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Hazirlamis oldugum tez 6zgiin bir galisma olup YOK ve ITICU Lisansiistii
Yo6netmeliklerine uygun olarak hazirlanmistir. Ayrica, bu ¢aligmay1 yaparken bilimsel
etik kurallarina tamamiyla uydugumu; yararlandigim tim kaynaklar1 gosterdigimi ve
higbir kaynaktan yaptigim ayrintili alint1 olmadigini beyan ederim. Bu tezin ihtiva ettigi
tiim hususlar sahsi goriisiim olup Istanbul Ticaret Universitesinin resmi goriisiinii

yansitmamaktadir.



OZET

Tehlikeli maddelerin endiistri sanayinde kullanilmaya baslanmasi; i¢ ortam hava
kalitesini bozan ortam emisyonlarinin meydana gelmesini beraberinde getirmektedir. Bu
husus ile ilgili insan sagligi bakimindan yaptirimlar1 belirleyen uluslararas1 ve ulusal
standartlar, gelisen teknoloji ve yapilan arastirmalar dogrultursunda giinden giine

yenilenerek gelistirilmektedir.

Ulasim, insanlarin ve maddelerin bir hedef dogrultusunda bir yerden baska bir
yere yer degistirmeleridir. Ulagim bir {ilkenin ekonomik kaynaklarinin degerlendirilmesi
ve sosyal gelismesi, diger iilkelerle ticari, kiiltlirel vb. iligkilerin olusturulabilmesi ve
devaminin saglanabilmesi i¢in en onemli sektordiir. Kiiresellesmenin siiratle yiikselis
gosterdigi bu donemde gelismis bir lojistik sistemini biinyesinde bulundurmayan bir
tilkenin kalkinmus iilkeler arasinda bir yer alabilmesi imkansizdir. Ulasim, yalnizca
ekonomik bakimdan degil, lilkelerin biitiinliigli ve savunmasi agisindan da biiylik 6nem

arz etmektedir.

Ulasim sistemi igerisinde ciddi bir neme sahip olan karayolu tasimaciliginda en
onemli problem trafik kazalaridir. Trafik kazalar c¢ergevesinde, en yikici etkiyi tehlikeli
madde kazalar1 olusturmaktadir. Tehlikeli madde tasimaciligt normal esya
tasimaciliginin disinda ¢ok riskli kazalara sebep olan, ¢evresel etkileri oldukca yikici bir
tagimacilik grubudur. Bu yikic1 etkilerden korunabilmek i¢in en iyi yontem; egitim ve
stirekli bir denetleme sisteminin gelistirilebilmesi ve devamimin saglanabilmesidir.
Gilintimiizde bu hususta yapilmis en kapsamli ¢alisma ADR (The European Agreements
Concerning The International Carriage of Dangerous Goods by Road, Tehlikeli
Mallarin Karayolu Ile Uluslararasi Tagimacihigma Iliskin Avrupa Anlagmasi)
Konvansiyonu’dur. ADR Anlasmasi karayollarinda tehlikeli madde tasimaciligi

konusunda en yiiksek giivenlik standartlarini ifade etmektedir.
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ABSTRACT

Industry since the introduction of hazardous materials industry, the media
distorts the quality of indoor air emissions from happening brings with it. This matter
related to the international and national standards for determining the sanctions in terms
of human health, developing technology and research are being developed in line with

renewed day by day.

Transportation of people and materials in one place to another in a line with a
target displacements. Transport evaluation of a country's economic resources and social
development with other countries, commercial, cultural and so on. relationships to
ensure the creation and continuation of the most important sector. Rapid rise of
globalization in this period showed an improved logistics system to contain within a
country take a place among the developed countries is impossible. Transport, not only

economically, the defense of countries in terms of integrity and is of great importance.

Transport system in the most important problem in road transport has a
significant importance in traffic accidents. Within the framework of the traffic
accidents, hazardous materials accidents are the most devastating effect. Very risky in
accidents outside the normal transport of dangerous goods the transport of goods is
quite a devastating environmental impact of causing the transport group. This is the best
method for preventing destructive influences, training and development and ensuring
the continuance of a continuous monitoring system. Today, the most comprehensive
study on this issue The European Agreements Concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road, the International Road Transport of dangerous goods with
the relevant European Convention (ADR). ADR, transport of dangerous goods on

highways agreement refers to the highest safety standards.

v
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GIRIS
Diinya kiiresellestik¢e ulusal sinirlar 6nemini yitirmektedir; uluslar ve bolgeler
aras1 zamanla derinlesen ve her gegen giin daha karmasik bir hal alan karsilikli

bagimliligin yiikselmesi ile diinya global bir kdye donlismektedir. Kiiresellesmenin en

yaygin yasandig1 alanlarin baginda mal ve hizmet ticareti yer almaktadir.

Kiiresellesmenin yayginlasmasiyla birlikte 6n plana ¢ikan ulastirma sektorii giin
gectikce tlilkelerin ekonomisinde ve diinya ticaretinde daha 6nemli bir rol oynamaya
baslamistir. Oyle ki, temel ulagim sorunlarimi ¢dzemeyen iilkeler higbir sektdrde basarili
olamamakta ve belirleyici rol oynayamamaktadir. Ulasim, ayn1 zamanda, iilkelerin
biitlinliigii ve savunmasi acisindan da biiyilk oneme sahiptir. Gliniimiizde ancak,
gelismis bir ulasim sistemine sahip olan {ilkeler, kalkinmis iilkeler arasinda yerini

alabilir.

Karayolu tagimaciligi, bugiin tiim diinyada kendine has avantajlarindan dolay1 en
yaygin kullanilan tagimacilik modudur. Karayolu tasimaciliginda biiyiikk sorun olan
trafik kazalar igersinde en yikici etkiyi tehlikeli madde kazalari olusturmaktadir. Bu
yikict etkilerden korunabilmenin yolu egitim ve siirekli bir denetleme sisteminin
varhigidir. Bu konuda yapilmis en 6nemli ¢calisma ADR Konvansiyonudur. ADR, (The
European Agreements Concerning The International Carriage of Dangerous Goods by
Road, Karayoluyla Tehlikeli Yiiklerin Uluslararasi Tasinmasi ile Ilgili Avrupa
Sozlesmesi) uluslararasi karayollarinda tehlikeli maddelerin taginmasi diizenleyen ve bu

konuda en yiiksek giivenlik standartlarini ifade eden bir Avrupa anlasmasidir.

Arastirmanin amaci, Tiirkiye’nin de taraf oldugu ADR Konvansiyonu hakkinda

bilgi vermek ve Konvansiyon’un Tiirkiye agisindan 6nemini agiklamaktir.

Calisma 3 boliimden olusmaktadir. Birinci bolimde lojistik kavramina yer

verilmis ve tehlikeli madde tagimacilig1 hakkinda bilgiler verilmistir.



Calismanin ikinci boliimiinde, uluslararasi tasimacilik s6zlesmelerinden biri olan
Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararas1 Tasimaciligina iliskin Avrupa Anlasmasi
(ADR) hakkinda detayl bilgilere yer verilmis ve Tiirkiye’de tam anlamiyla uygulamaya
gecilmesi beklenen Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Taginmas1t Hakkindaki

Y onetmelik hakkinda degerlendirmeler yapilmistir.

Calismanin iiclincli boliimiinde ise lojistik firma ¢alisanlarinin algilarina gore
ADR yonetmeliginin Tiirkiye’ye ve dig ticarete muhtemel etkilerinin incelenmesi

amaciyla lojistik firmalarda ¢alisan 33 kisi lizerinde anket caligmasi gergeklestirilmistir.



1. LOJiSTIK ve TEHLIKELI MADDE TASIMACILIGI

1.1. Lojistik Kavram

Lojistik kavrami, liriin hammadde nakliyati, stok, depolama, paketleme gibi
faaliyetlerin birlesimidir. Lojistik, {iretim yapilan yerle tliketilen yer arasinda mesafe
oldugu siirece sektorde yerini korumaya devam edecektir. Lojistik kelimesi Yunancadan
gelmekte ve Yunancada “Logisticos” olarak ifade edilmektedir. “Hesap kitap yapma
bilimi”, “hesapta beceriklilik” anlamina gelir. Bu kavram, 1. ve 2. Diinya Savaglari
doneminde ortaya ¢ikmustir. Clinkii tasimcilik, stoklama ihtiyact ve dagitim kanallarinin
kontrolii gibi durumlar 6nem kazanmistir. Bunun diginda, hizli tagima ihtiyaci, gerektigi
kadar depolama, depoda bulunan malzemelerin giivenligi ve ihtiya¢ dahilinde
malzemelerin hazir hale getirilmesi durumlarindan dolay1 lojistigin énemi o yillarda
anlagilmistir. Bu esaslar, malin ve hizmetin hareketine biiyiik 6nem kazandirmistir.
Programli ulastirma ve depolama sistemine ihtiya¢ duyulmasi, malin istenilen yere
gotliriilmesi ve tam zamaninda ulastirilmasi gereksiniminden dogmustur. Gerekli olan
bu sistem lojistik kavraminin temellerini olusturur. Lojistik, nakliyat sektoriine bagh bir

faaliyettir."

1.1.1. Lojistigin Tanim

Lojistik, kelime anlami olarak Latincede lojik (mantik) ve static (istatistik)

kelimelerinin birlesiminden olusur. S6zliik anlami ise, akla uygun, mantikli demektir.

Lojistik kavrami aslinda bir terim olarak kullanilir. Ancak iilkemizde dogru
kullanilmadig1 i¢in bilinmeyen bir kavramdir. Bu kavram, iginde bir¢ok anlami
barmndirir. Lojistik, "malin teslim noktas1 veya noktalart ile teslim FIATA (Fédération
Internationale des Associations de Transitaires et Assimilés- International Federation of

Freight Forwarders Associations) ve CLECAT (European Association for Forwarding

! Reysas, “Lojistik Hareketliligi I¢erisinde Ulastirma Sistemlerinin Teknolojik Gelisimleri Diinyay: Hizla
Kiiciiltmeye Devam Etmektedir”, (Cevrimigi) http://www.reysas.com/makaleler.php (Erisim Tarihi:
20.08.2010)




Transport Logistics and Customs Services)’in uzlastigi Freight Forwarder (nakliye
aracisi) ve lojistik tanimi sdyledir:® "Freight Forwarder ve Lojistik Hizmetler, bir ya da
birden ¢ok nakliye c¢esidi kullanilarak gerceklestirilen nakliyeye iliskin konsolidasyon,
depolama, paketleme, denetleme veya dagitim faaliyetleri disinda, ek islemler ve
danigmanlik hizmeti dahil tiim hizmetler ile malin giimrik beyan edilmesi,
sigortalanmasi, degerli belgelerin hazirlanmasi ve tahsilat gibi islemleri de kapsayan
hizmetler biitiiniintidiir. Freight Forwarder hizmetleri aym1 zamanda temin zinciri
yonetimi uygulamalarini, tasima, denetleme ya da depolama ile alakali modern biligim
ve iletisim teknolojileri ile lojistik hizmetleri de kapsar. Sunulmus olan servislerin

esnekliginin saglanmasi i¢in dis kaynaklar kullanilabilir."

Tedarik Zinciri Yonetimi Profesyonelleri Konseyi, lojistigi, miisterilerin
ihtiyaglarimi gidermek, hammaddelerin iiretim yerinden, tiikketim yerine kadar olan
tedarik zincirindeki malzemelerin, servis hizmetlerinin ve bilgi akisinin etkili ve verimli
kullanimini, hem ileri hem geri tasinmasimnin ve depolanmasinin planlanmasi,

uygulanmasi ve kontrol edilmesi olarak taumlar.’

Giliniimiizde lojistik, biitiin faaliyetlerin planli, programli ve bir biitiin halinde
gerceklesmesini amacglayan bir yonetim bigimidir. En ¢ok ihtiya¢ duyulan bir faaliyettir.
Lojistik servisler, tedarik zincirindeki biitiin lojistik faaliyetlerinin sorumlulugunun tek
bir isletmede toplanmasini saglar ve sirketlerin lojistik faaliyetlerine odaklanmalarina
yardimei1 olur. Bir firma yiikiinii azaltmak i¢in, sabit yatirim gerektiren yiiksek maliyetli
lojistik alt yapisi olusturmak yerine iiretime kaynak ayirmalidir. Bu durum giivenlik,
trafik ve depolama faaliyetlerinde firmaya kolaylik saglar. Lojistik sektori, iretici
firmalarin, kendi alanlar1 igerisinde olan {iretime agirlik vererek tedarik zinciri

faaliyetlerini bagka kaynak kullanimiyla yapmak fikrinden dogmustur.

3 Muazzez Babacan, “Lojistik Sektoriin Ulkemizdeki Gelisimi ve Rekabet Vizyonu”, izmir MYO
Pazarlama Program, s.9, (Cevrimigi) http://eab.ege.edu.tr/pdf/3/C1-S1-2-M2.pdf  (Erigim
Tarihi:18.06.2010)




Lojistik kavrami dorde ayrilir:’

e Arag¢ donanim agisindan lojistik kavrami; malzeme akisi, bilisim ve haberlesme
teknolojilerini igerir.

e Fonksiyonel lojistik kavrami; lojistik sisteminin isletme fonksiyonlar1 i¢indeki
yeri ve fonksiyonlarimi kapsar. Arastirma ve gelistirme, iiretim ve dagitim
faaliyetleri gibi.

e Kurumsal lojistik kavrami; kurumsal kaynak planlamasi yapist i¢indeki yeridir.
Ozellikle malzeme ve bilisim akis sistemi acisindan degerlendirilir.

e Yonetime yonelik lojistik kavraminda; yonetim birimleri bakimindan ve

organizasyon ac¢isindan lojistik kavrami incelenir.

Lojistik, bir plan veya operasyonun ayrintili bir sekilde Orgiitlenmesi ve
uygulanmasidir. Lojistigin asil amaci, miisteriye sunulan hizmetlerin daha iyi bir
seviyeye tasinmasi, kaynak ve yapilacak yatirimlarin en iyi sekilde kullanimiyla rekabet

avantajlarinin olusturulmasidir.’

Lojistigin anlamin1 genisletirsek, miisteri isteklerinin yerine getirilmesi
amaciyla, hizmetlerin ve bilgilerin, tirlinlerin ¢iktig1 noktadan tiiketim noktalarina kadar
fiziksel akisin planlanmasi, yiiriitiilmesi ve kontroliinii gerektiren bir sistemdir. Ozetle,
lojistik dogru {irliniin, dogru miisteriye dogru yer ve zamanda ulastirilmasini saglayan

faaliyetlerdir.”

Lojistik faaliyet sisteminde en dnemli nokta dogruluktur. Lojistik yedi 6geden
olusan bir sonugtur: Miisteri memnuniyeti, Tasinacak olan bir {iriinii, dogru kosullarda,
dogru miktarda, dogru zaman ve dogru yere ulastirmak, yine bu {iriinii dogru maliyet

veya fiyatla ve dogru bilgiyle teslim edilmesidir.

Lojistik genel anlamiyla, uluslararasi veya yurti¢i tasimacilik, giimriik, kurye,

kargo, yurti¢i nakliye gibi faaliyetleri kapsayan ve tasimacilik isletmelerinin islerini

> Walter Eversheim and Russel Schuh, Produktion und Management, Berlin, 1996, s.2.

6 Michael Quayle and Bryan Jones, “Logistics: An Integrated Approach”, Tudor Business Publishing
Limited, Wirral, Newcastle 1993, s. 85.

7 Philip Kotler, Gary Armstrong, “Principles of Marketing”, Intenational Edition, Tenth Edition Pearson
Pirentice Hall, 2004, s.419.



profesyonel bir sekilde yapmalarimi ifade eder. Lojistik aslinda birgok bransin genel
ismidir. Giinlimiizde bir¢ok isletme bircok bransi beraber yaptiklar i¢in tek bir isme

ihtiya¢ duymuslardir. Bu yiizden de lojistik kavramim kullanmaya baslamuslardir.®

1.1.2. Lojistigin Gelisim Siireci

Tarihin en eski donemlerinden beri var olan lojistik uygulamalarina en yaygin
bilinen 6rnek olarak Kartaca Krali Hannibal verilir. M.O. 247 yilinda ordusu ile
Ispanya’dan hareket eden Hannibal, 2.000 metre yiikseklikte cetin kosullardaki Alp
Daglari’n1 5 ayda asarak Italya’ya varmaktadir. Bu seferini 20 bin piyade, 6 bin siivari
ve 38 fil ile gerceklestirmistir. Roma‘ya 150 km mesafeye kadar gelen Hannibal’in
Kartaca’dan lojistik desteginin kesilmesi ile durmasi gerekmisti, ancak halen bu orduyu
Alp’lerden gecirirken nasil erzak, asker ikmali yaptig1 konusulmaktadir. O giinlerden 1.
Diinya savasina kadar gelen siirecte lojistik hemen her zaman ayni anlamda diistintilmiis

olup askeri amaglarin 6tesinde bir tanimi igermemistir.”

Tarihte ¢ogu savagsi baslatan sebepler lojistikle ilgilidir. Bu savaglarin nedeni
¢ogu zaman ticaret yollariyla alakalidir. Bu savaslar1 cogunlukla daha iyi lojistik destegi
bulanlar kazanmistir. Nakliye sistemlerindeki degisimler ve yeni hammadde kaynaklari

aranmasi da cografi kesif ¢caginin baglamasini saglamistir.'

[.Diinya Savasi’nda genellikle sabit cephe savaslar1 yapildig: i¢in yine lojistik
acisindan yeni bir ihtiya¢ duyulmamistir. Yakin ge¢miste lojistigin faydasini en giizel
anlatabilecek 6rnek de bu savasta gerceklesmistir. Enver Pasa komutasindaki 118.000 er
ve ¢esitli techizat Allahuekber Daglarini asarak diismanin arkasina sizmaya ¢alismistir.
90.000 Tiirk, askeri kiyafet ve yiyecek nakliyesi yapilmadigi i¢in zor kosullar altinda

donarak sehit olmustur."!

¥ Ali Tulgar, “Lojistik Sektoriiniin Daha Hizli ilerlemesi i¢in, Lojistik”, Logisticus Dergisi, Kasim 2007,
s.34

? Hakan Keskin,. Lojistik: Tedarik Zinciri Yonetimi- Ge¢misi, Degisimi, Bugiinii, Gelecegi, 2.b.
[stanbul: Nobel Yaymn Dagitim, 2008, s. 111.

' Roy Shapiro and James Heskett, Logistics Strategy, West Pub Co.,c.1985, s.8.

! Keskin, a.g.e., s.10.



Fransiz ordusunda Lojistik kelimesinin ilk kullanimi 1670 senesinde lojistik
komutan1 anlamina gelen "Marechal General Des Logis" komutanliginin kurulmasiyla
gerceklesmistir. Bu komutanlik tedarik, ulasim, kamp yeri se¢imi ve asker sevkiyatini
yapmaktan sorumluydu. Boylece ilk defa lojistik ayr1 bir uzmanlik olarak ortaya
cikmigtir. Bu uzmanlik alanmi savas sanatiyla anilacak ve Yazar Tom Clancy’nin
kaleminden ¢ikan Kizil Firtina romaninda Rus Generali Alekseyev’in “Taktikler mi
asla! Taktikleri amatorler tartisir. Profesyonel askerler ise lojistige yogunlasir” dedigi

gibi bundan sonra terim mutlak bir stratejik dneme sahip olacaktir.'?

1980’lerde lojistik kavramu {izerindeki gelismeler yeni iiretim teknikleri ve
tedarik programlar1 iizerinde yogunlasarak devam etmistir. Iletisim ve bilgisayar
teknolojisindeki gelismeler bu durumun en 6nemli faktorleri olmuslardir. Bu dénemde
entegre lojistik iizerindeki Onemi canlandiran gelismeler; lojistigin ve miisteri
hizmetlerinin pazarlama karmasindaki 6neminin artmasi, lojistigin isletmelerin zamanla
daha 6nemli bir maliyet unsuru haline gelmesi, ger¢cek entegrasyonu olanakli kilan bilgi
teknolojisindeki gelismelerdir. Lojistigin 6nemli 6l¢iide amatdrliikten siyrildigi, ayri bir
birim olarak deger kazandigi, bugiinkii lojistik uygulamalarin gerekliliginin anlasildig1
1980’ler sonrast 15 yillik doneme “ Lojistik Ronesans” denmektedir. Bu dénemde
lojistigin Onceye gore hizla gelisim gosterdigi, kavramin taniminin zenginlestigi

goriilir. "

Lojistigin gelisimine hiz kazandiran ve ¢ok eskiden beri var olan lojistigi son yarim
ylizyilda gilinlimiizdeki anlasilan tanimina ve mevcut uygulamalarina kavusturan

etmenler sunlardir:'*

1. Kiiresellesme ile beraber artan rekabet sartlari,

2. Bilisim sektoriiniin meydana gelmesi ve bilgisayar- internet kullaniminin
yayginlagmasi,

3. Ekonomik sartlarin ve durgunlugun karlar tizerinde baski olusturmasi ve

isletmelerin maliyetlerini daha siki kontrol etme zorunluluklari,

2 Basak K. Akin, “Lojistik Yonetimi Evrimi”, (Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Yayinlanmamis Lisans Tezi), Istanbul, 2002, s.1.

1 Keskin, a.g.e., s.7.

" Giizide Gezgin, “Uretim, Pazarlama ve Lojistik Fonksiyonlar1 Arasindaki iliskiler ve Lojistik
Yénetiminin Onemi”, (Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii, Sosyal Bilimler Enstitiisii), 2002, s.6-7.



4. Benzesen iiretim girdi maliyetleri ve pazarlama kosullar1 sebebi ile farklilagsma
gereksiniminin yiikselmesi, miisteriye dogru yer ve zamanda ulasmanin avantaji,

5. Ana faaliyetler olarak degerlendirilebilecek iiretim ve pazarlama faaliyetlerinin
desteklenmesi zorunlulugu,

6. Tiiketicinin korunmasi ve ¢evre koruma akimlarinin artmasi,

7. Stok maliyetlerinin azaltilmasi ve etkin envanter yonetimi gereksinimi.

1.1.3. Lojistigin Unsurlan

Lojistik unsurlar1 uygulandigi sektér ve doneme gore farkliliklar gosterebilir.
Lojistik ihtiyaglarin farklilasmas: ve degismesiyle lojistik unsurlarda degismis ve
yenileri eklenmistir. Daha 6nce gegerli olanlar ise kullanilamaz hale gelmistir. Lojistik

unsurlar1 agagida siralanmugtir.

1. Proje faaliyetleri: Tasarim, arastirma, siire¢ yonetimi, ig gelistirme islemleri,

2. Tedarik faaliyetleri: Ihtiyac tespiti ve kaynaklari amaca uygun planlanmast,

3. Ulastirma faaliyetleri: Deniz, hava, kara, demir yolu kullanilarak yapilan tagima

islemleri,

4. Kalite faaliyetleri: Lojistik uygulamalarda kalite faaliyetleri, dogru c¢ikis ve siire¢
temininde, ulasilmak istenen hedeflerin ve standartlarin saptanmasinda, yapilmakta olan
operasyonlarin denetlenmesi, kontrol sistemlerinin kurulmasi ile baslanmamis olan
uygulama ya da yontemlerin denenmesi ve kalite glivencesinin saglanmasinda onemli
rol oynamaktadir. Bu tiir faaliyetler, sistemi kontrol altinda tuttugu ve beklenen
Ozellikleri ortaya c¢ikardigi icin miisteri memnuniyetini saglayarak isletmenin
devamliligini saglar. Ayrica lojistik amagli kurulmus olan firmalar dis kaynak kullanimi

ile miisteriye hizmet olanagi saglar.

5. Dokiimantasyon faaliyetleri: Evrak, kodlama,

' Keskin a.g.e., s.35.



6. Son islem faaliyetleri: Ambalajlama, paketleme, yiikleme, istifleme, depolama,

dagitim, kontrol, kabul, teslim islemleri,

7. Isletme idame destegi faaliyetleri: Bakim, onarim,

8. Insaat faaliyetleri, IstihkAm, insaat-emlak.

9. Egitim faaliyetleri: Lojistik yonetiminde nitelikli is gilicli meydana getirmek ve
niteliksiz is giiciniin de igletme hedeflerine uygun olarak is giivenligi ve sagligi
cercevesinde c¢alismasi icin egitim Onemlidir. Bu da lojistik ydnetiminde insan
faktoriiniin - 6nemli oldugunu gosterir. Isletmelerin egitim faaliyetleri, maliyet,

verimlilik, benimseme, motivasyon, 6neri sunma ve bir ¢ok konuda getiri saélar.”’

10. Cevresel faaliyetler: Cevrenin korunarak atiklarin geri doniisiimii gibi konulari
kapsamaktadir. Ozellikle sanayi devrimi ile beraber insan faktdrii doganmn ve gevrenin
degisiminde kritik rol almistir. Kiiresel 1sinma, zararli gazlarin atmosfere ¢evrilmesi,
orman alanlarinin daraltilmasi, zararli atiklarin igme suyuna karigmasi gibi bir¢ok
konuda hassasiyet giderek yilikselmekte ve firmalara yiikiimliiliikler getirilmektedir. Bu
dogrultuda lojistik isletmelerine hem bu kapsamda calisma yiikiimliligi getirilirken
ayn1 zamanda lojistik bir ¢alisma sahasi da olugmaktadir. Bilindigi lizere Fransa’dan
Almanya’ya mevcut demiryolu ag1 ile niikleer atiklar ilgili tesise taginmakta ve bu da

olaganiistii onlemlerin gerekli oldugu bir ulasim organizasyonu gerektirmektedir.

11. Bilisim faaliyetleri: Veri tabanlar1 ve bilgisayar- internet gibi bilisim teknolojisi

urinleri.

1.1.4. Lojistik Faaliyetlerini Olusturan Etmenler

Lojistik faaliyetleri olusturan etmenler; depolama, stok yonetimi ve tasimadir.

Bunlar, asagidaki sekilde agiklanmaistir:

16 Hakan Keskin, Lojistik Tedarik Zinciri Yonetimi, Ankara: Nobel Yayinlari, 2006, .35



1.1.4.1. Depolama

Tasimacilik, malin dagitimi, envanter yonetimi gibi bir ¢ok lojistik faaliyetin
diizgiin bir sekilde gerceklestirilebilmesi eldeki depolarin yapilan ise uygun olmasiyla
alakalidir. Depolama islevinin asil sebebi ise biiyiik miktarlarda ve miisteri isteklerine
gore diizenlenmis tirilinlerin depoya ve depodan bagka bir yere olan hareketlerinde

kolaylik saglamaktir.'’

Depolama, stok yonetiminin bir 6gesidir. Depolama islemi maliyet ylikiimliiliigii
olan bir istir, depolanacak {iriinlerin ebatlar1 biiyiidiik¢e {iriinlerin depo igindeki hareketi
zorlasacaktir. Yine {iriine bagl olarak depolama yapilacak yerin fiziksel kosullart 6nem
arz edecektir. Depolarin diger bir 6nemi ise, tasimacilik faaliyetlerinin depolar araciligi
ile yapiliyor olmasidir. Depolarin tagimacilik islemi i¢in uygun makine ve techizatla
donatilmis olmasi gerekir. Yine tagimacilik yapilacak olan ulasim aracina bagh olarak
depo alanlarinin bu araglarin yapisina bagli olarak insa edilmesi gerekmektedir. Yine
depolarda farkli iirin gruplar1 bulunmasi halinde onlarin karigmamasi, ayr1 ayri
istiflenmesi ve islem siralarina gore depolarda bekletilmesi gerekecektir. Sayet LIFO
(last in first out - son giren ilk ¢ikar) yontemi ile c¢alisan bir firmanin iriinleri,
hammadde ve malzemeleri depolanirken son gelen iirtinler ilk ¢ikacagi i¢in depolarin 6n
taraflarinda bekletilmesi gerekecektir. Yine FIFO (first in first out - ilk giren ilk ¢ikar)
teknigiyle calisan firmanin {riinleri depolanirken ilk gelen {iriinlerin her zaman
depolarin 6n kisimlarinda, son gelenlerin ise arka kisimlarda bekletilmesi gerekecektir.
Eger bu hususlar dikkate alinmadan depolama islemleri gergeklestirilirse, firmanin
muhasebe kayitlar1 ile envanter kayitlar1 arasinda farklilik meydana gelecektir ki bu

firma acisindan istenilen bir durum olmayacaktir.

Depo igerisinde bulunan malzemelerin ve mallarin nasil yerlestirildigi ¢ok

onemli bir ayrintidir. Depoda buluna esyalarin bozulmasi ve hasar gérmesi olasiligina

"7 Bekir Tugrul Kiigiiksolak, “Diinya’da Ve Tiirkiye’de Lojistik Egitimi”, (istanbul Teknik Universitesi
Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 20006.
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kars1 daha az ve toplam mal akisi agisindan 1yi yonetilmis olmasinin kuruma yapacagi

etki biiyiktir.'®

Depolama yOnetimi stratejik olarak ve operasyonel agidan olmak iizere iki baglik
altinda degerlendirilebilir."”” Stratejik depolama kararlari depolama hizmetinin satin
alinarak mi, kiralanarak m1 yoksa bunlarin bir kombinasyonu bi¢giminde mi yapilacagi
sorularina yanmt ararken, operasyonel depolama kararlar1 lojistik performansin

degerlendirilmesi amaciyla kullanilir.*

Firmalarin kars1 karsiya kaldiklar1 baslica karar verme durumu depolama
tesislerinin sayis1 ve yeridir. Yer se¢iminde iki faktér onemlidir: 1. depolama ve
malzeme tasima maliyetleri, 2. depolardan miisterilere tasima maliyetleri. ilk gruptaki
maliyetler Olgek ekonomisine tabidir. Birim basma hacim arttikga maliyetler

diisecektir.”!

Depolamanin etkin sekilde yapilmasi Onemlidir. Ticari sektdrde depolama
maliyetlere yansiyan bir 6ge olarak maddi bakimdan 6nem tagirken, diger sektorlerde
fonksiyonuna gore farklilik gosteren etkiler olusmaktadir.”* Satislar icerisinde depolama

maliyetleri yiizde 6 ile 9 arasinda farklilik gosterebilmektedir.”

Depolama islemleri iiretim Oncesi ve sonrasi firma kapsaminda oldugu gibi
tasimacilik esnasinda da gerceklesebilir. Ozellikle uluslararasi tasimacilikta iiriinlerin
belirli bir zaman zarfinda, belirli yerlerde (limanlarda, tren istasyonlarinda,
giimriiklerde, ambarlarda) depolanmasi1  gerekebilir. ~ Buralardaki  depolama
faaliyetlerinde lriiniiniin yapisi, ambalaji, gidecegi yer, depolarda bekletilecegi siireler

ve tasima araglar1 géz 6niinde bulundurulmalidir.

'® Giirbiiz Gokgen, “Lojistik Maliyetler”, MODAV Muhasebe Bilim ve Diinya Dergisi, C.5, S.3, Eyliil
2003, 5.67.

' Tungtan Baltacioglu ve Melike Demirbag, “Lojistik Yonetimine Genel Bakis”, Ege Lojistik ve
Denizcilik Konferansi, Mayis 2003, s.3.

2 Keskin, a.g.e., 5.95.

! Louis Boone and David Kurtz,. “Contemporary Marketing”, The Dryden Press International Edition,
7th Edition, 1992, p.509.

2 Keskin, a.g.e.s.95.

» Canan Olger ve Semih Oniit, “Lojistik Sektoriin Yonetiminde Insan Kaynaklari Yoénetimi”,
Uluslararasi Lojistik Kongresi, 30 Haziran-1 Temmuz 2003 Istanbul.
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1.1.4.2. Stok Yonetimi

Stok kavrami, iiretim sisteminde imal edilen iirline dolayli veya dogrudan
katkis1 olan biitiin mallarin deger ve maddi degerleri ile Ol¢lilmektedir. Dolayisiyla
stoklar; hammadde, yardimci malzeme ve mamullere yatirilan miktar olarak da

diisiiniilmektedir.**

Stok yonetimi, genellikle depolama faaliyeti ile karistirilmaktadir. Stok yonetimi
basit depolama faaliyetlerinin ¢ok ilerisinde bir islemdir. Stok ydnetimi, satinalma,
liretim ve pazarlama-satis stratejileri dogrultusunda olusan stok bulundurma
faaliyetlerinin planlanmasi, uygulanmasi, kontrolii ve analizlerinden meydana gelen bir

siirectir.

Planlama: Firmanin satinalma, iretim ve pazarlama-satis politikalar

dogrultusunda ne kadar stok bulundurulmasi gerektiginin hesaplanmas siirecidir.

Uygulama: Planlama siireci sonucunda meydana gelen bilgiler ¢ergevesinde
tiriinlerin depolanmasi (stok olarak tutulmasi) asamasidir. Stok yonetiminin fiili eylem

asamasidir.

Kontrol: Bu asamada belge kayitlar1 ile fiili durum karsilastirilarak envanter
sayimlar1 yapilir. Stok yonetimi konusunda planlanan sekilde hareket edilebiliyor mu

bakilir.

Analiz: Planlama, uygulama ve kontrol asamalar1 sonucunda meydana gelen
durumlar incelenir. Firmanin stratejileri dogrultusunda stok yonetiminin durum
degerlendirmesi yapilir. Bu degerlendirme sonucunda aksakliklar varsa bunlarin
sebepleri arastirilir ve aksakliklar giderilir. Gergeklestirilen degerlendirmeler sonucunda
firma mevcut stok yonetim politikasina devam edebilir ya da yeni bir politika

belirleyebilir.*

2% Biilent Kobu, Uretim Yonetimi, istanbul: Fatih Yayinevi, 1981, s.237.
» flhan Cemalcilar vd., isletmecilik Bilgisi, Eskisehir: Isitme Oziirli Cocuklar Egitim ve Arastirma
Vakfi Yayin, 2000, s.213-216.
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1.1.4.3. Tasima

Tasima islemi, lojistik yonetiminde, bir malin, hizmetin ya da bilginin bir yerden
baska bir yere ulastirilmasi amaciyla planlanir ve uygulanir. Bu tanimda bir anlamda
tastma islemi; aslinda ulastirma anlamim kapsamaktadir. Insanlar hareket etmek
zorundadir ve bunun tersine sabit olarak bir yerde kalsalar bile ugaklarin ya da trafigin
sesi daima kendileri ile beraber olacaktir. Bu nedenle, ulastirma, daima, diger tiim
sektorlere nazaran ¢ok daha fazla gz onilinde olmus ve olacaktir.

Tasima sisteminde yer alan yiik hareketleri ii¢ kategoride degerlendirilebilir:*®

e Yiik hareketlerinin biiylik boliimii bes temel sehirlerarasi ulagtirma tiirii ile

gergeklestirilir. Bunlar denizyolu, karayolu, boru yolu, demiryolu, hava yoludur.

e Yiik hareketlerini basitlestiren ve ayn1 zamanda gerceklestirilmesini saglayan,
ulagtirma destek kuruluslari, toptan ulastirma hizmeti nakliye satan ulastirma

aracilar1 (nakliye miiteahhitleri, tagima brokerleri vb.)

e Temel ulagtirma hizmetlerini kullanan ama kiigiik dl¢ekli yiiklerde uzmanlasan

tastyic1 kurum ve kuruluslar.

Tasima yonetiminin temeli olan tagima planlamasi yapilirken mesafeler esas
almarak gruplandirma yapilmakta olup, gerek uygulama gerekse koordinasyon icin
gorev ve sorumluluklar bu gruplandirmaya gore degerlendirilmektedir. Bu tasima

planlamalarimi ii¢ temel baslik altinda toplayabiliriz:*’

Taktik Tasima Planlamalari; 500 kilometre mesafeye kadar olan ulastirma

planlamalardir.

*% Ronald Ballou, Business Logistics Management, 3rd. Ed. Englewood Cliffs, New Jersey: Prentice
Hall, Inc.1992, s.159-161.
¥ Keskin, a.g.e., s.81.
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Operasyonel Ulastirma Planlamalari; 500 kilometreden daha uzak, deniz veya
kita asir1 ya da diigman iilke topraklarimi asmayr gerektirmeyen ulastirma
planlamalaridir.

Stratejik Tasima Planlamalari; 500 kilometreden daha uzak, ayn1 zamanda
deniz asiri, kita asirt ya da diisman iilke topraklarini agmayi1 gerektiren ulastirma

planlamalardir.

Tasima; karayolu, havayolu, deniz yolu ve boru hatti ya da bunlarin birlikte

yapildig1 intermodal sekilde yapilabilmektedir.”®

a) Karayolu Tasimacihig

Karayolu ile nakliye sistemleri; ulagim noktalari, uluslararas1 ve ulusal kurallar,
bilgi ve iletisim teknolojisi, lojistik ve giizel hizmet sunma ile uygulamalardan
olugmaktadir. Bu sistemler tagima operatorleri, i¢ ve dis miisteriler, ekonomik ve sosyal

faktorler ile devletin olusturmus oldugu yasal kapsam ile siirekli etkilesim halindedir.*®

Karayolunun kapsaminin ¢ok genis olmasi ve son yillarda diinya genelinde
transit yollarin sayisinin artmasi sebebiyle en ¢ok tercih edilen tagimacilik tiiriidiir. Cok
esnek bir yapist bulunan bu karayolu tagimaciliginda yiikleme ve bosaltmalarin
kolaylikla yapilabilmesi, tarifeli yiiklemelerin sik¢a yapilabilmesi, kapidan kapiya
hizmet sunulabilmesi, kisa sevk siireleri ve kitle halinde tasimacilia ¢ok uygun
olmamast bu tiiriin baslica 6zellikleridir. Buna karsilik kullanilan araglarin akaryakat,
bakim ve yol giderleri ile uluslararasi tagimacilikta var olan giimriik tarifeleri karayolu

tasimacihiginin yiiksek maliyetle yapilmasina sebep olabilmektedir.*

Karayolu tagimaciliginda, maliyetin yiiksek olmasi, tagimacilifin kotii hava
kosullart ile trafik ve cevresel faktorlerden etkilendigini gosterir. Bu tagimacilik 2.
Diinya Savaginda gelisme gostererek en kullanigh tasimacilik tiirii olmustur. 1950’1

yillarda da tasimacilik sektoriinde yerini koruyarak hizli bir sekilde gelismistir.

% jstanbul Ticaret Odas1; Tiirkiye Lojistik Sektorii Altyapr Analizi, Yayin No:2006-14, istanbul:
Entegre Matbaacilik, 2006, s.14.

* Metin Canct ve Murat Erdal, Uluslararasi Tasimacihk Yonetimi, Freight Forwarder El Kitabi,
Genisletilmis 3. b. Istanbul: Utikad Yayinlari, 2009, s.84.

30 Canci ve Erdal, a.g.e., s.27.

14



Karayolu tasimaciliginin her gegen giin daha da 6nemini arttirmasi, 1950 yilindan 2001

yilina kadar karayolu ag1 uzunlugunun 4,79 kat artmasindan anliyoruz. *'

Karayolu tasimaciligimin diger tasimacilik tiirlerine gore tistiin yonleri soyledir;™

e Kapidan kapiya aktarmasiz tasima ve esyanin yiikleme yeri ile bosaltma yerleri

disinda elleclenmemesi, esyanin yipranmasini minimum seviyeye indirmektedir.

e Diger tasima tiirlerinde, 6rnegin esyanin limana veya demiryolu istasyonuna
ulagimina kadar bir yilikleme bosaltma, ana tasima aracina yiikleme, varis yeri
liman1 veya istasyonunda benzer elleglemenin yapilmasi esyalarin daha fazla

ylpranmasina neden olmaktadir.

e Miisterinin istedigi ve karayolunun oldugu her noktaya tasima olanagi

saglamaktadir.

e Karayolu araglarinin tasima kapasitelerinin deniz ve demir yolu araglarina gore
daha kiiciik olmas1 sebebiyle, tasimacilik sektoriine daha esnek hareket etme

olanag1 saglamaktadir.

e Tiirkiye gibi karayoluyla uluslararasi esya naklinde kullanilabilecek tagit
sayisinin talebe gore daha ¢ok oldugu iilkelerde, rekabet list seviyelere ¢ikmakta
ve bdylece miisteri lehine diisiik navlun fiyatlarinin meydana gelmesine sebep

olmaktadir.

e Karayolu esya tasimaciligi diger tasima tiirlerine gore (deniz, hava, demiryolu,

boru hatti, vb.) daha az yatirnm maliyeti getirmektedir.

e Karayoluyla daha diizenli ve sik sefer imkani1 bulunmaktadir.

3! (Cevrimigi) http://www.lojistikci.com/?page_id=12 (Erisim Tarihi: 15.07.2010).
32 Canci ve Erdal, a.g.e., s.85.
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e Gondericinin kendisinin organizasyonunu sagladigi, oOzellikle kiicik caph

sevkiyatlara oranla, tasima maliyetini diigiirmektedir.

Ayrica uluslararast karayolu esya tasimaciligi gondericiye asagidaki olanaklari

da saglamaktadir:™

e Kisa zamanda teslim edilmesi gereken esyalar icin, hizli nakliye yapabilmesine

yonelik proje bazli ¢dzlim yollar1 ortaya koyabilir.

e QGelismis karayolu aglarinin getirdigi siiratli ve glivenli hizmet alma olanaklari

da gergeklestirebilir.

o Freight Forwarder veya tasima firmalariyla birebir iliski i¢inde c¢alisma
imkaninin olmasi sayesinde sevk edilecek esyaya 6zel muamele yapilmasi

saglanabilir.

e Karayolu tasgimacilik hizmetleri ile baglantili diger lojistik siireglerle

zenginlestirilerek hizmette ¢esitlilik olusturulabilir.

e Tahmin edilebilen maliyetlerin kolay hesaplanmasi ile tasarruf saglanabilir.

e Dokiimantasyon isleri ile ara noktalardaki yiikleme ve bosaltmadan; tasimanin
sorunsuz ylriimesinden Freight Frowarder sorumlu oldugundan tasiyici sadece

sevkiyata, gonderici ise miisteri iliskilerine odaklanabilir.

b) Havayolu Tasimacihgi

Hava tasimaciligi lojistik sektoriiniin en siiratli tagima bi¢imi olmasinin yani sira
ayn1 zamanda en maliyetli seklidir. Acil ihtiya¢ duyulan iiriinlerden dolay1 bu tasima
biciminin kullanilmasinin 6nemini daha da arttirmistir. Maliyetin yiiksek olmasina
karsin hava tagimasi beklentileri kargilamasi ve hizli sonug alinmasi sebebiyle yogun bir

bicimde kullanilmaktadir. Hiz faktoriinden dolay1 tercih edilmektedir. Bunun yaninda

33 Canc1 ve Erdal, a.g.e., 5.85.
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birim tasima maliyetleri, diger nakliye ¢esitlerine gére ¢cok pahalidir. 500 kilometreden
daha uzun mesafelerde yapilabilmektedir.. Ancak havayolu tasimaciliginin imkan
sagladig1 hiz avantaji ayn1 zamanda depolama maliyetlerini azaltic1 bir etken olarak
degerlendirilebilir. Bununla birlikte, kiiresellesme ile birlikte global firmalar i¢in mali
yiik ile birlikte zaman ve hiz kavramlar1 da olduk¢a 6nemlidir. Dolayisiyla havayolu
tasimaciliginin, entegre tasima igerisindeki rolii her gegen giin 6nem kazanmaktadir.
Son on yilin istatistiklerine gore, diinyada tasinan toplam kargonun tonaj olarak sadece
% 2’si havayolu tasimacilig ile yapilmistir. Diger taraftan, havayolu ile tagimalarin
dolar olarak degeri toplam kargonun dolar olarak degeri i¢inde % 33[liik paya sahip
olmustur. Bu veri, havayolu tasimaciligindaki yiiksek maliyete ragmen buna

katlanildigini gostermektedir.**

Havayolu tagimacilig1; havayolu tastyicilari, havalimanlari, ucak {ireticileri,
yolcular, kargo hizmeti alanlar, lojistik firmalar, yer hizmeti veren kuruluslar, teknik

bakim servisleri, diger hizmet saglayicilar ve diizenleyici kurumlar ile bir biitiindiir.*’

Ulkemizde ise havayolu tasimacilign 2003 yilina kadar sadece devlet tarafindan
yapilmis olsa da 2003 yilinda yapilan diizenlemeler ile yurti¢i tagimacilifin onii
acilmistir. Bu diizenlemeden sonra, ulusal bazda yolcu tasinmasinda biiylik artiglar
yasanmustir. Ayrica yeni isletmelerin sektore girisi hiz kazanmustir. Sektore giren firma
sayis1 yiikseldikce de bu sirketlerin egilimi yerel olarak belirli bdlgelerde

uzmanlasmaya dogru yol alacaktir.*®

¢) Denizyolu Tasimacihigi

Tarihsel siire¢ ¢ercevesinde limandan limana (port-to-port) deniz nakliyeciligi,
giiniimiizde kapidan kapiya (door-to-door) yani tedarik zincirinin ayrilmaz bir pargasi
haline gelmistir Uluslararasi ticaretin gelismesiyle beraber denizyolu esya tasimaciligi

da biiyiik bir hizda ilerlemekte, her gecen giin yeni boyutlar kazanmaktadir.”’

3% Baki Birdogan, Lojistik Yonetimi ve Lojistik Sektor Analizi, Ankara: Volkan Yayinlari, 2004, s.51.
3 Canc1 ve Erdal, a.g.e., s.4.

36 Ali Ozgiir Karagiille “Ulastirma Sektoriiniin Gelecegi Yerel Havacilikta”, Logistical Dergisi, S.2,
2004, s.35.

37 Canc1 ve Erdal, a.g.e.s.232
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Denizyolu tasimasi uluslararasi tasimada en yiiksek seviyelerde kullanilan
tasima bicimidir. Hiz etkeninin ¢ok Onemli olmadig disiik degerli, 6rnegin;
hammaddeler gibi iirlinlerin tasinmasinda kullanilmaktadir. Yavas bir tasima sekli
olmasina karsin giivenilirligi oldukga yiiksek seviyededir. En 6nemli avantaji ¢cok biiyiik
hacimli irlinlerin nakliyesine olanak saglamasidir. Uluslararasi anlamda en yaygin
kullanilan tasima seklidir. Tasima modlar1 arasinda en diisiik maliyetli ve giivenli
olanidir. Cok biiyiik miktardaki triinler (kuru yiik, likit ve gaz, ekonomik degeri az
tirtinler, hammaddeler) ile konteynerlenebilen mamiillerin denizyolu ile nakliyesi
gergeklestirilir. Havayoluna gore 22, karayoluna gore 7, demiryoluna gore 3,5 kat daha
ucuz olmasin nedeniyle diinyada en cok tercih edilen nakliye bi¢imidir. Deniz
tasimacihigl, diinya ticaretinin % 92’sini karsilamaktadir. Ulkeler ve kitalar arasinda

taginan yiik miktar1 da yedi milyar tona ulasmaktadir.”®

Deniz tasimaciligi uluslararas1 hakli rekabete agiktir. Ticaret iilkeleri her seye
ragmen, denizlerde kendi aralarinda rekabet etme hakkina sahiptir sahiptir. Bunu da
denizlerin insanligin ortak mali oldugundan kaynaklanmaktadir. Bu sekillendirme, mare
liberum ilkesi olarak adlandirilir. Mare liberum, denizde seyreden gemilerin, kimin
karasularinda bulunursa bulunsun, seyriisefer Ozgiirliigiinden yararlanacagini ifade
etmektedir. Bu ilkenin altinda denizlerin insanligin ortak mali oldugu kurami yatar. Bu
ilke dogrultusunda ticaret gemileri, diinya denizlerinde herhangi bir formaliteye tabi
olmaksizin serbestce ancak zararsiz olmak sartiyla duraksiz ve ugraksiz seyredebilme

imkanma sahiptir.”

Denizyolu esya tasimaciligindaki temel egilimlerin baginda;*’
e Tasima arag ve kapasitelerinin artmasi ve ¢gesitlenmesi,
e Terminal ve liman isletme anlayisinin degismesi,
e Lojistik hizmetlerdeki cesitlilik ve profesyonellik derecesinin yayginlagmasi,
e Bilgisayar ve iletisim teknolojilerinin kullanimi,

e Diger tasimacilik tiirleriyle entegrasyonu gelir.

¥ Necmettin Akten, “Tasimacilikta Cagdas Motif: Kapidan Kapiya Tasima”, Logistical Dergisi, S.3,
2005, s. 16.

% Akten a.g.e., s. 16.

40 Canci ve Erdal, a.g.e., s.232.
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Tiirkiye hem jeopolitik hem de cografi konum itibari ile deniz nakliyeciligine
cok elverisli olmasina ragmen yapilan yanlis yatirimlar nedeni ile bu avantajlarin1 tam
olarak kullanamamaktadir. Gegtigimiz yillarda deniz ticaretimizi ilerletmek i¢in bazi
caligmalar yapilmasina ragmen hala yetersizdir. 2000 y1l1 i¢inde Tiirkiye'nin toplam dis
ticaretinin neredeyse tamami denizyolu ile taginmistir. Tasimacilik sektoriinde
denizyollarinin aldig1 pay %30,5 ile 36 milyon tondur. Yabanci bayrakli gemilerin
tagidigr 82 milyon ton yiik i¢cin ddenen navlun 2,5 milyar dolar civarindadir. Ro-Ro
tasimaciligl gibi, dogru yatirim ve vizyonlarla iilkemiz kisa siirede asil olmasi gereken
giice kavusacaktir. Eger denizcilik sektorii dinamikleri harekete gegirilirse, orta vadede

20 - 25 milyar dolarlik kaynak saglama potansiyelini biinyesinde barindirmaktadir.*'

Tiirkiye’'nin Akdeniz, Ege ve Karadeniz ile dogrudan kiyis1 ve limanlarmin
bulunmasi, hinterlandinin genisligi ve ticaret kapasitesi, transit gecis avantajlari, ileride
bolge ekonomilerinin gelismesinde rol oynamasi bakimindan lojistik merkez olabilme

potansiyeline fazlasiyla sahiptir.**

d) Demiryolu Tasimacihigi

Tiirkiye Cumhuriyeti en bagindan beri demir yoluna yatirnm yapmaya
calismistir. Ancak ne yazik ki 1950’lerden itibaren agirlik karayoluna verilmistir.
Cumhuriyetin ilk donemlerinde tiim sanayi tesislerine demiryolu baglantis1 gotiiriilmiis
ve hatlar bu sanayi tesislerine gerekli hammaddeyi toplayip getirecek sekilde insa
edilmistir. Ancak 1950'li yillardan sonra karayoluna, dogru bir tercih olmasina ragmen,
bilingsiz olarak hizli yatirimlar yapilmistir. Glinlimiizde karayollar yiik tagimaciligt %
94 pay alirken, demiryollar1 ancak % 4 dolaylarinda pay alabilmektedir. Oysa bu oran
Avrupa Birligi (AB) iilkelerinde %8 dolaylarindadir. Ancak, Avrupa iilkeleri bu

orandan hosnutsuzdur.*

Demiryolu tasimaciligi, biiyiik ytkler i¢in diisiik maliyetlerle yapilabilecek bir
nakliye bicimidir. Demir yolu iistiindeki merkezlerin sayisina bagli olarak verilen

hizmetin sinirli oldugu goriilebilir. Bu tasimacilik seklinde kullanilan araglarin siirat

*! Mehmet Koparal, “Tiirk Deniz Tasimaciligi” Logistical Dergisi, S.2, 2004, 5.59.
2 Metin Canci ve Murat Erdal, Lojistik Yonetimi, istanbul, 2003, 5.28
# Ali Acer, “Tiirkiye’de Demiryolu Tasimaciligr” Logistical Dergisi, S.2, 2004, 5.50
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kapasiteleri, verilen tasima hizmetinin hizi ile paralellik igermektedir. Kémiir, demir
gibi yer alt1 kaynaklar1 ile tarim ve orman tiriinlerinin alict merkezlerine aktarimi demir
yolu tasimacilifiyla gergeklestirilebilmektedir. Cevre dostu olan bu tasimacilik sekli,
uzun mesafeli nakliyelerde ciddi maliyet avantaji saglamaktadir. Kitle tagimaciligia
elverigli olmasi ile diger tasima cinslerinden kaynaklanan yogunluklar1 (6rnegin kara

yollarindaki yiik trafigini) azaltic1 etki meydana getirmektedir.**

Ulkemizde demiryolu tasimaciligi, ulastirma bakanlhigma bagh, Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCCD) Genel Miidiirliigi tarafindan yapilmaktadir.
Demiryolu tasimaciliginda yapilan yeniliklerden bir tanesi hizli tren uygulamalaridir.
Bunun yani sira demiryollarinda tekel konumunda isletmecilik yapan TCDD’nin

yeniden yapilandiriimas: faaliyeti de yapilan yeniliklerdendir. *°

Uluslararas1 demiryolu esya tasimacilifinin temel alt yap1 bilesenleri; rayh
sistemler ve donanim iriinleri, lokomotif ve wvagonlar, aktarma istasyonlar1 ve
terminallerdir. Demiryolu tasimacilifinda devlet tarafindan hayata gecirilmekte olan bu

alt yap1 yatirimlari son derece yiiksek maliyetler igermektedir.*

Altyap1, demiryolu insasi, isletilmesi ve bakim yapilmasi yiiksek maliyet
gerektirir. Bu harcamalar genellikle devlet tarafindan 6denir. Devlet tarafindan isletilen
demiryollar1 tagimacilik faaliyetleri kamu organizasyonlarin etkinlik ve verimliligi ile
ilgilidir. Kamu kurumlar1 ve 6zel sektor arasindaki is birligi, ulusal ve uluslararasi
hatlara yapilan ilaveler, hukuki diizenlemeler ve tarifeli sefer sayilar1 gibi faaliyetlerin

yiiriitiilmesini saglar.”’

Demiryoluyla uluslararas1 yiik tasimaciliginin diger tasima sekillerine gore daha

giiclii taraflar sunlardir:*®

# Canci ve Erdal, Lojistik..., a.g.e., s.28.

*(Cevrimigi) www.dpt.gov.tr/DocObjects/Download/3070/0ik498.pdf. (Erisim Tarihi:20.06.2010).

% Canci1 ve Erdal, a.g.e., s.162.

" MEGEP, “Ulastirma Hizmetleri, Demiryolu Tagimaciligr”, Milli Egitim Bakanligi, Ankara, 2009, s.4-5.
(Cevrimigi) http://megep.meb.gov.tr/mte_program_modul/modul_pdf/840UH0061.pdf (Erisim Tarihi:
15.06.2010).

* Canci ve Erdal, a.g.e., s.162.
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Dogaya en az zarar veren tagimacilik seklidir.

Kara ve hava tagimaciligina gore daha giivenlidir.

Karayollarinin trafik yiikiinii azaltir.

Genellikle diger tasima yontemlerinin tersine, uzun donem sabit fiyat garantisi
altindadir.

Uluslararas1 gecislerde karayolunda gecis sinirlamalar ile karsilagilirken, transit
ilkelerin tercih ettigi bir tasima yiikii sekli olmasi nedeniyle ge¢is tstiinligl
verilmektedir.

Transit siireleri karayoluna gore biraz daha fazla olmasina ragmen sefer siireleri

sabit durumdadir.

Agir tonajli ve gonderilen yiikler i¢in ¢ok uygun tagima seklidir.

Tasimacilik sektoriine yapilan yatirimlar, demiryolu tagimaciliginin hava ve kara

tagimaciligt ile rekabet edebilecek diizeye ¢ikmasini saglayacaktir. Firmalar demiryolu

tasimaciligt  yaparak Tiirkiye’den Avrupa’ya ve Ortadogu’ya malzemelerini

tastyabileceklerdir. Tiirkiye’de demiryolu uzunlugu 10984km’dir.*

Demiryolu tasimaciliginin sayilan tiim bu avantajlari yani sira bazi dezavantajlar1 da

bulunmaktadir. Bunlar:>°

Transit stireleri bazi teslim bolgelerinde karayolu ve denizyoluna gore daha uzun
zaman alabilmektedir.

Ogzellikle Tiirkiye igerisindeki parkurda, teslimat daha uzun siirelerde
yapilabilmektedir. Ornegin Almanya cikish tren Kapikule’ye 5 giinde gelmesine
ragmen, Derince’ye 3-4 giinde varabilmektedir.

Kapidan kapiya teslimlerde, Avrupa’nin c¢ogu yerinde fabrika igine kadar
demiryolu baglantis1 olmasina ragmen, Tiirkiye’de bu imkén yok denecek kadar

az durumdadir.

49(Cevrimi(;i) http://www.scribd.com/doc/6867771/Turkiyenin-Hizmet-Sektoru-hracat-Ve-
Gelitirilmesine-Yonelik-Oneriler (Erigsim Tarihi: 20.06.2010)

50 Canci ve Erdal, a.g.e., s.163.
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e Kapidan kapiya teslimlerde ¢ogu yerde tren en yakin istasyona kadar hizmet
verebilmekte, teslim adresi i¢in ayrica kamyon aktarmasina ihtiyag

duyulmaktadir.

e) Boru Hatt1 Tasimacihig

Boru Hatt1 tasimaciliginin birgok avantajinin yaninda dezavantajlart da vardir.
Bu tasimaciligin avantajlari, ¢evresel kosullardan etkilenmemesi, kar marjinin yiiksek
olmasi, tasima saglamasi ve tasimacilik kapasitesinin yiiksek olmasidir. Bu avantajlar
boru hatt1 tasimaciligin 6nemini arttirir. Dezavantajlar ise, yliksek maliyet, uzmanlik,
diizenli bakim ve denetim gerektirir. Boru hatt1 tagimaciliginda ekonomik iirlinler ham
yag ve rafine petrol iriinleridir. Kati {iriinlerin bu tasimacilikla taginmasi pek tercih
edilmez. Ancak bu {irtinlerin taginmasi, yardimer aparatlarla boru iginde, siv1 iistiinde
hareket ettirilerek saglanir. Ya da benzer bir teknoloji gelistirilirse boru hatti
tasimaciligin kullanimi artar. Teslimat siiresi agisindan, boru hatti tasimaciligl en
giivenilir tagima tipidir. Ciinkii teslimat siiresi sadece pompa giicii gibi kontrol edilebilir

faktorlerden olusur.’!

1.1.5. Lojistigin Prensipleri

Lojistik faaliyetlerin planlanmasi ve uygulanmasi i¢in asagida belirtilen lojistik
prensiplerini kapsiyor olmasi gerekmektedir. Depolama, nakliye gibi islemler firmalarin
asil lojistik maliyetlerini icermekte olup yapilan uygulamalarda bu prensiplere
olabildigince yiiksek seviyede uygunlugun temin edilmis olmasi gereklidir. Aksi
takdirde isletmede optimum c¢aligsma prosediirleri ger¢ceklesmemis olacak ve gliniimiiziin
rekabetci kosullarinda lojistik maliyetlerinin gereksiz yiikselisi maliyete etki edecektir.
Bunun disinda stok tasima maliyeti, teslim siiresi ve yeri bakimindan isletmeyi olumsuz

etkileyecek sartlar olusacaktir. Kisaca lojistigin prensipleri asagida agiklanmugtir:*>

1. Standartlarin saglanmasi: Ortak calisma, kullanim, islerlik ve yonetebilme

sartlarinin bulundugu hizmetlerde, kullanilan malzemelerde ve =~ ydntemlerde

' Turan  Paksoy, “Lojistikte =~ Tagtma  Tipleri”, 02 Kasim 2010, (Cevrimigi)

http://www.turanpaksoy.com/index.php?option=com_content&view=article&id=116:1ojistikte-tama-
tipleri&catid=37:lojistik-ve-tedarik-zinciri-yoenetimi&Itemid=18 1 &lang=tr (Erisim Tarihi: 15.12.2010)
>? Keskin a.g.e., s.34-35.
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standartlik olusturulmalidir. Bu nedenle hem kontroliiniin saglanmasi kolay bir
uygulama yapilabilir, hem de bilingsiz yapilabilecek farkli uygulamalarin

olusturacagi problemlerin meydana gelme riskini ortadan kaldirilmis olur.

Standardizasyon iki farkli alanda degerlendirilebilir: ilki materyallerin
boyutu, bi¢cimi, rengi, fiziksel 6zelligi, kimyasal 6zelligi gibi esya ozelliklerinin
standardizasyonu, ikincisi ise prosediirler, kullanilan sistemler gibi yoOnetsel

unsurlarin standardizasyonu olarak incelenebilir.

2. Ekonomik olma: Ekonomide kit kaynaklarla sonsuz istekler karsilanmaya
calisilmakta ve dolayisiyla bir fiyat ortaya ¢ikmaktadir. Kaynaklar kit olmasa,
istekler de sinirlt olsaydr eger iktisadin asil sart1 olan arz ve talep egrilerinin
kesigmesi ile meydana gelen fiyat olmazdi. Bu nedenle ticaret hayati da var
olmazdi. Lojistikte asil ama¢ maksimum hizmet seviyesinin minimum maliyet
ile gerceklestirilmesi ve bu sekilde rakipler arasindaki karsilastirmali lojistik

maliyetlerinde en diisiik oranda kalarak rekabet avantajinin ortaya ¢ikmasidir.

seviyede uygulaniyor olmasi ¢ok oOnemlidir. Ama¢ hedeflenen sartlarin ve
lojistik performansin saglanmasidir. Bu kosul ile maliyetler optimum oranlarda
tutulmalidir. Belli hedefler koyulmali ve bu yeterli hedeflerin siireklilik
igcerisinde saglanabilirligi kontrol edilmelidir. Taleplerin karsilanabilirligi ve

uygulamalarin siirdiiriilebilirligi esastir.

4. Esneklik- Elastikiyet: Gliniimiiz sartlar1 siiratle farklilik gostermektedir. Diin
yeterli olan bir konu bugiin yeterli olmamaktadir. Diin gecerli olan bir uygulama
degisen sartlar sebebi ile artik yanlis olarak addedilebilmektedir. Degisen
sartlara uyum saglanmali ve gerektiginde buna uygun olarak yenilenebilen bir
yap1 olusturulabilmelidir. Statik yapilar ve yontemler yerine giiniin kosullarina

her zaman uyum saglayabilecek dinamik bir yap1 temini ¢ok dnemlidir.
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Kiiresel ve piyasada meydana gelen kosullara katma degerli hizmetlerin
sunumu bakimindan ve operasyonel olarak esnek olmak, yatirnm zamanlamasina

dogru karar vermek isletmeye dnemli dl¢iide deger saglayabilir.

Rekabet tedarik zinciri yeniligini iceren ve hizlandiran bir 6ge olarak

belirmektedir.>

Yenilik¢ilik  (inovasyon), stirekli olarak giincellenmeyi, giiniin
kosullarina uyum saglamayi, rakiplerden bir adim 6nde olmay1 gerektirir. Ancak
isletmeler degismek ve giinlin kosullarina uyum saglamak yerine son yillarin en
onemli konularindan biri olan “yenilik¢iligi” (inovasyon), oOrgiit kiiltiiriiniin
merkezine yerlestirmeyi tercih etmektedirler. Bu nedenle yenilikgilik, firmanin
bir felsefesi olmaktan oOteye gidememistir. Eczacibagi Holding yenilikgiligi
gergek anlamiyla kullanan isletmelerden biridir. 350 sirketin CEO’larinin
katilimi ile gerceklesen anket sonucunda Eczacibasi Holding Agustos 2008°de
Capital Dergisi tarafindan “Tirkiye’nin Inovasyon Liderleri” yarigmasinda

birinci olmugtur.>

5. Sadelik: Etkinligi olusturmada ¢ok 6nemli bir prensiptir. Gilinlimiizde bile
halen talimat ve prosediirlerin 6nemini kavramis bir¢ok isletme karmagik is
akislar1 ile ¢alismaktadir. Baglangicta sadelik esasi ile organize edilmis yontem
veya yap1 degisen kosullarda yenilenmesine ragmen ilaveler ve birikintilerle
karmagik bir hal alabilmektedir. Dolayisiyla firma her zaman yontem ve yapisini
kontrol ederek sadeligi korumalidir. Planlama ve uygulamada amaca ulastiracak
en yalin yontemler kabul edilmelidir. Hedefe ulagtiran basit planlamalarin hem

anlasilmas1 hem de uygulanmasi daha kolay ve maliyetsizdir.

6. Izlenebilirlik- takip edilebilirlik: Hem kontroliin elde tutulmasi hem de
mevcut durumun bilinerek gerektiginde dnlem almabilmesi i¢in kosuldur. iginde

bulundugu durumu bilmeyen bir isletme nereye ulasacagin1 da bilemeyecektir.

3 Ali Aydemir, “Kiiciik ve Orta Olgekli Isletmelerde Tasimaciligin Tedarik Zinciri Y6netimindeki Rolii
ve Gebze Civarinda Bir Uygulama”,(Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii, Sosyal Bilimler Enstitiisil),
2000, s.35.

> Eczacibast Holding, “Inovasyon”, (Cevrimigi) http://www.eczacibasi.com.tr/channels/1.asp?id=1125
(Erigim Tarihi: 16.06.2010)
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Ozellikle bilisim sektdriindeki gelismeler ve elektronik takibin miimkiin olmasi

ile tiim operasyonlarda miktar, durum, yer, zaman izlenebilirligi saglanmalidir.

7. Koordinasyon: Is bdliimii ve uzmanlasmanin verimlilik sagladigi anlasildik-
tan sonra firmalarin departmanlar1 ayrigtirilmaya baslamistir. Ancak bu
ayristirmalar birgok problemi de beraberinde getirmistir. Isletmenin biitiin amaci
yerine departmanlar kendi amaclarina yonelmelidirler. Aynm1 zamanda bir
departmana ait bir uygulama baska bir departmani ilgilendirebilir. Ornegin,
stoga 1 saat gec girilmis bir {riin, satig firsatinin kagirilmasina sebebiyet
verebilir. Bu ylizden isletmedeki lojistik planlamacilar1 ile miisteriler, iiretim
sorumlulari, satis ekibi ve diger tiim isletme departmanlar1 koordinasyon i¢inde

calismal1 ve hedefler dogru tespit edilmelidir.”

Ayrica son zamanlarda c¢ok tercih edilen uygulamalaridan biri olan ii¢ vardiyali
iiretim, lojistik uygulamalarinda koordinasyon olduk¢a 6nemli bir konumdadir. Bir
otomobil fabrikasinda gerceklestirilmekte olan {iretimin ¢iktisi olan otomobil igin
kullanilan parca sayisi yaklasik 3.000 adet civarindadir. Bu pargalarin her birinin
stogunun olusturulmasi ve montaj alanina yakin yerde depolanmasi ¢ok 6nemli boyutta
maliyet olusturacaktir. Toyota firmasi tam zamanli iiretim (ya da bazi yerlerdeki
kullanimi ile tam zamaninda {iretim: Just- just in time) yOntemi ile o an ne iiretilecek ise
tedarikgilerinden ihtiya¢ kadari malzemeyi almakta ve ne daha az ne de daha fazla
malzemeyi o an i¢in kabul etmektedir. Bu kapsamda yetkili saticilarin biiyiik boliimiine
giin i¢inde birden fazla sevkiyat islemi yapilarak ihtiya¢c duyulan parcanin en kisa
stirede miisterilerine ulagtirllmas1 gerekmektedir. Toyota sert yaptirnmlarla ve
tedarikgilerini egiterek bu uygulamayi basar1 ile siirdiirmeye calismaktadir. Bu
uygulamada herhangi bir tedarik¢inin son derece Onemsiz gibi goziiken bir vidayi
zamaninda getirmemesi tiim hattin durusu anlamina gelecektir ve ¢ok biiyiik maliyetlere

yol agacaktir.

» Elgin Tas, insaat Firmalari Yonetiminde Giincel Yaklasimlar Ders Notlari, istanbul Teknik
Universitesi,(Cevrimigi)
http://www.akademi.itu.edu.tr/tase/DosyaGetir/31527/%C4%B0nsaat%20Firmalari%20Y onetiminde%20
Guncel%20Yaklasimlar%20De (Erisim Tarihi: 18.10.2010)
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1.2. Tehlikeli Madde Kavram

Bu kavram, dogal yapilar1 veya nakliye anindaki durumlar1 nedeniyle insanlara,
hayvanlara, diger tiim yasayan organizmalara, mallara veya c¢evreye verebilecek her
tiirlii kati, siv1 veya gaz formundaki iiriinlerdir.

Patlayici, oksitleyici, ¢ok kolay alevlenir, kolay alevlenir, alevlenir, toksik, cok
toksik, zararli, asindirici, tahris edici, alerjik, kanserojen, mutajen, tireme icin toksik ve
cevre i¢in tehlikeli oOzelliklerden bir veya birkagin1 bilinyesinde bulunduran
maddelerdir.”’

Uretim esnasinda da kullandigimiz birgok kimyasal madde ¢ok tehlikelidir ve
ambalajimin bu 6zelligini gdsteren ¢esitli igsaretler bulunmaktadir. Tehlikeli maddeler;
patlayici, parlayici, kolay yanici, yakici, zehirli, mikrop bulastirici, radyoaktif,
asindirici, kendi kendine alevlenen, 1slandiginda yanan ve diger tehlikeleri olusturan
maddelerdir. Tiketici belki bunun bilincinde olarak bu maddeleri kullanirken,
depolarken dikkatli davranmakta ya da bu maddenin &zelligini bilmeden meydana

getirdigi tehlikenin farkinda olmadan hareket etmektedir.

Tehlikeli maddeler, birgok sektorde iiretilip, nakledilerek sektorlerin kullanim
ihtiyaglarina sunulmaktadir. Dolayisiyla bu islerle ugrasan kisilerin ¢ok bilingli
davranmalar1 gerekmektedir. Nakliye sirasinda, dolum ve bosaltim esnasinda meydana
gelen maddeler biiylik 6nem tagimaktadirlar. Kimyasal maddeler, herhangi bir kaza
veya aksaklik sebebiyle, zehirli toz, gaz veya buhar seklinde havaya karigarak
kirlenmelere neden olabilirler. Bu aym1 zamanda sivilarin topraga karisarak, su
kaynaklarini ve dogal giizellikleri kirletmesi olarak da meydana gelebilir. Sonugta bu
tiirdeki ¢evre kirlilikleri, insan, hayvan ve bitkiler iizerinde etkilerini gdsterir. Bu etkiler

bazi durumlarda dogal yapiy1 tamamen bozabilirler.

**Mete Tirman, “Tehlikeli Madde Tagimaciligi ve Demiryollar”, (Cevrimigi)
http://www.utikad.org.tr/db/files/itometetirman.pdf, (Erisim Tarihi . 15.06.2010)
5" Hilal Kinli, Tehlikeli Kimyasal Maddelerle Giivenli Calisma, Istanbul: Rams Yaymcilik, 2009, s.1.
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1.3. Tehlikeli Maddelerin Siniflandirilmasi

Tehlikeli maddeler agagidaki gibi siniflandirilmislardir:

Patlayict Madde

Atmosferik oksijen olmadan da birden bire gaz yayilimi ile ekzotermik
reaksiyon olusturabilen ve/veya kismen kapatildiginda 1sinma ile kendiliginden patlama
reaksiyonu gosteren veya belirlenmis test kosullarinda patlayan, cabucak alev alan kati,

s1vi, macunumsu, jelatinimsi haldeki maddelerdir.

Oksitleyici Madde

Oksitleyici maddeler, yanici maddeler ve diger maddelerle reaksiyona girerek
ekzotermik etkiye neden olur. Oksijen agiga ¢ikararak yanmay1 kolaylastirirlar. Bu
ozellikler bu maddenin yanict madde yaninda depolanmamasini gerektirir. Oksitleyici

maddeler, Nitrat, Suni giibre, Amonyum siilfat, Baryum Klorat gibi maddelerdir. **.

Cok Kolay Alevienir Madde
0 °C' den diisiik parlama noktast ve 35 °C' den diisiik kaynama noktasina sahip
stvi haldeki maddeler ile oda sicakliginda ve basinci altinda hava ile temasinda

alevlenebilen, gaz haldeki maddelerdir.

Kolay Alevlenir Madde

Enerji uygulamasi olmadan, ortam sicakliginda hava ile temasinda 1sinabilen ve
sonug olarak alevlenen, ates kaynagi ile kisa siireli temasta kendiliginden yanabilen ve
ates kaynaginin uzaklastirilmasindan sonra da yanmaya devam eden kati haldeki,
parlama noktast 21 °C’nin altinda olan siv1 haldeki, su veya nemli hava ile etkilesimi

halinde, tehlikeli miktarda, ¢ok kolay alevlenir gaz yayan maddelerdir.

Alevlenir Madde

Parlama noktasi 21°C - 55°C arasinda olan s1vi haldeki maddelerdir.

¥ (Cevrimici) http://www.pashatrans.com/IMCOLUMADDELER .asp (Erisim Tarihi: 20.07.2010).
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Toksik Madde
Az miktarlarda solundugunda, agiz yoluyla alindiginda, deri yoluyla emildiginde

insan saglig1 iizerinde akut veya kronik hasarlara veya 6liime neden olan maddelerdir.

Cok Toksik Madde
Cok az miktarlarda teneffiis edildiginde, agiz yoluyla alindiginda, deri yoluyla
viicuda islediginde insan sagligi lizerinde akut veya kronik hasarlara veya oliime sebep

olan maddelerdir.

Zararl Madde
Solundugunda, agiz yoluyla alindiginda, deri yoluyla emildiginde insan sagligi

tizerinde akut veya kronik hasarlara veya 6liime neden olan maddelerdir.

Asindirict (Korrozif) Madde
Canli doku ile temas1 gergeklestigi zaman, dokunun tahribatina sebep olabilen

maddelerdir.

Tahris Edici Madde
Mukoza veya cilt ile direkt olarak ani, uzun siireli veya tekrarlanan temasinda
lokal eritem, eskar veya 6dem meydana gelebilen, asindirict olarak siniflandirmayan

maddelerdir.

Alerjik Madde
Teneffiis edildiginde, cilde niifuz ettiginde asir1 derecede hassasiyet olusturma
ozelligi olan ve daha sonra maruz kalinmasi durumunda karakteristik olumsuz etkilerin

meydana gelmesine sebep olan maddelerdir.”

Kanserojen Madde
Solundugunda, agiz yoluyla alindiginda, deriye niifuz ettiginde kanser

olusumuna neden olan veya kanser olusumunu hizlandiran maddelerdir.

% Kinly, a.g.e., s.1-4.
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Mutajen Madde
Solundugunda, agiz yoluyla alindiginda, deriye niifuz ettiginde kalitimsal

genetik hasarlara yol agabilen veya bu etkinin olusumunu hizlandiran maddelerdir.

Cevre i¢in Tehlikeli Madde
Cevre ortamina girdiginde ¢evrenin bir veya birka¢ unsuru i¢in hemen veya

sonradan kisa veya uzun siireli tehlikeler gosteren maddelerdir.

Ureme I¢in Toksik Madde

Solundugunda, agiz yoluyla alindiginda, deriye niifuz ettiginde erkek ve disilerin
tireme fonksiyon ve kapasitelerini azaltan ve/veya dogacak ¢ocugu etkileyecek
kalitimsal olmayan olumsuz etkileri meydana getiren veya olumsuz etkilerin olusumunu

hizlandiran maddelerdir.

1.4. Tehlikeli Maddelerin Genel Ozellikleri

Tehlikeli maddeler; yapilar1 geregi, icerdikleri maddeler ve hassasiyetleri
itibariyle dikkatsizlik ve kazalar sonucunda c¢evre giivenligini, hayvanlari, insanlar1 ve

genel giivenligi tehlikeye diisiiren maddeler olarak tanimlanir.®’

Tehlikeli maddelerin genel 6zellikleri asagidaki gibidir:
o CoOziiniirlik
e  Yogunluk
e Parlayicilik
e Reaktiflik
e Koroziflik

1.4.1. Coziiniirliik

(Coziiniirliik i¢in yapilan farkli tanimlar icerisinde en kapsamli olan1 “%10’luk
bir ¢ozeltiyi sliratle meydana getirebilen madde” tanimidir. Bu tanim, en az 10 gr

maddenin suyun yaklasik 250 ml‘den daha az bir hacimde c¢oziilmesini anlamini

% Volkan Kose, Uluslararasi Karayolu Yiik Tasimacihgr Yapan isletmelerde Sefer Maliyetlerinin
Hesaplanmasi ve Muhasebe Kayitlari, Ankara: Atilim Universitesi, 2011.
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tasimaktadir. Coziintirliik sicakliga bagli bir etkendir. Bir kat1 veya sivinin ¢oziintirligii
genellikle yiikselen sicaklikla artar. Eger bir kati madde suda ¢oziinliyorsa bu onun

sudaki ¢ozlinilirligli anlamini tasimaktadir.

Gazlar, katt ve sivi maddelerden farkli c¢oziniirliige sahiptir. Gazlarin
¢cOziinlirliigi sicaklik artistyla diiser. Bu durum gazlarin kontroliinlin iyi saglanmasi
gerektigini gosterir. Tehlikeli maddelerin ¢6ziiniirliik 6zelligi gostermesi halinde yangin
veya patlama tehlikesine karsi suyla seyreltilirler. Temizleme uygulamalarinda ise
yikama islemi ¢oziiniirliik orani ile kirletici maddeyi kabul edilebilir bir konsantrasyona
diisiirebilir. Kimyasal yikama islemi ile ¢6zlinmemis maddeden sonu¢ alinmasi

beklenmemelidir.®!

1.4.2. Yogunluk

Yogunluk, birim hacim basma diisen madde oranidir. Bu hacimdeki kiitle
anlamini tagimaktadir. Kat1 ve sivilar i¢in spesifik graviteyi incelerken sivi veya katinin
yogunlugunun su yogunluguna miktar1 anlatilmaktadir. Ancak gazlar i¢in durum biraz
degisiklik ve zorluk gostermektedir, ¢linkii gazin birim hacim igerisindeki madde orani
degisken olmakla birlikte bu tanim konsantrasyonla karistirilmaya miisaittir. Model
kapsaminda kullanilan buhar yogunlugu parametresi ideal gaz kosullari igin tespit

edilmistir.

Gaz buharlar i¢in kullanilan buhar yogunlugunun havanin yogunluguna (1.29
gr/lt) oranmi ile elde edilen boyutsuz parametre 1’den biiylikse buhar ¢oker ve eger
kiiciikse buhar havada yiikselir. Ornegin yayilan gaz klor gazi ise séz konusu oran 2.49
oldugu i¢in klor gaz1 ¢okecektir. Amonyak i¢in bu deger 0.59 dur ancak amonyagin
%351 oraninda ¢oziinlir ve nem tutucu olmasindan kaynaklanan havada hizla su ile
birleserek amonyum hidroksit (NH4OH) olusturmasi s6z konusudur. Bu yeni olusumun

molekiil agirhigi 35 gr/mol ve havadan agir oldugu i¢in sonugta amonyak ¢okelecektir.

' (Cevrimigi) http://www.cevre.itu.edu.tr/personel/talinli/dersler/kitap_yenil.pdf, (Erisim Tarihi:

11.11.2010).
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Bu ornegin de gosterdigi gibi tehlikeli maddelerin o6zellikleri birbirinden bagimsiz

olarak incelenmemelidir.®?

1.4.3. Parlayiciik

Tehlikeli maddeler parlayicilik, tutusabilirlik ve yanabilirlik 6zellikleri sebebiyle

yanma sonucu gaz ve buhar agiga ¢ikarir.”

Tehlikeli maddenin potansiyel parlayicilik oranlar1 yangin meydana getirme

tehlikelerine kars1 asagidaki gibi verilmistir.

e Alt parlama limiti: Kivilcim kaynagiyla etkilesime girmesi halinde yanmay
olusturan bir gaz veya buharin havadaki minimum konsantrasyonudur. Bu deger
hacimce havadaki buharin yilizdesi olarak degerlendirilir.

e Ust parlama limiti: Kivilcim kaynagina etkilesimi halinde yanmay1 olusturan
bir gaz veya buharin havadaki maksimum konsantrasyonudur. Bu deger hacimce
havadaki buharin yiizdesi olarak gosterilir.

e Parlama noktasi: Kivilcimlandiginda yiizeyinde parlama ve yeterli buhar ¢ikisi
goriilen bir stvinin o andaki sicakligidir.

¢ Kendiliginden tutugsma noktasi: Bir kivilcim kaynag1 olmaksizin alevlenebilen
bir gaz veya buharin sicaklik degeridir.

e Buhar basinci: Verilen bir sicaklikta sivi ile dengede olan buharin basincidir.
Sicaklikla yiikselir.

e Kaynama noktasi: Bir sivinin buhar habbeciklerinden meydana gelip,
atmosfere dogru verdigi andaki sicakligidir. Ag¢ik bir kapta kaynama

noktasindaki buhar basinci atmosfer basincina esitlenmis demektir.

Yangin; siiratli bir bicimde 1s1 veya 1s18a doniisen bir oksidasyon ve rediiksiyon

olay1 olarak tanimlanir. Bu reaksiyon egzotermik ve c¢evresine 1s1 yayan bir

2 Cigdem Aprat, “ilag Endiistrisinde Insan Sagligi Acisindan Tehlikeli Maddelerin Risk

Degerlendirmesi”, (Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Yayinlanmamus Yiiksek Lisans
Tezi), Istanbul, 2007, 5.22-23.
%Control of The Hazardous Materials, (Cevrimici)

http://www.ins.itu.edu.tr/cevre/personel/talinli/dersler/hm.ppt (Erisim Tarihi: 23.12.2010)
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reaksiyondur. Oksidasyon da herhangi bir yangin meydana gelmeden de gergeklesebilir.

Yanginlarin ¢ogunda oksitleyici oksijendir.

Her parlayici madde yukarida tanimi verilen alt ve {ist parlama limitleri arasinda
parlayici bir alana sahiptir. Alt limitin altindaki konsantrasyonlarda oksitleyici yeterli
olmasina ragmen yeterli yakit bulunmamaktadir. Ust limitin  altindaki
konsantrasyonlarda yeterli yakit bulunurken yeterli oksitleyici bulunmamaktadir. Bu iki
limit arasinda eger aktivasyon enerjisi saglanirsa yanma meydana gelebilir. Genel bir
kural olarak iist parlama limiti yiikseldik¢e ve alt parlama limiti diistiik¢ce parlayici

madde daha tehlikeli bir hal almaktadir.

1.4.4. Reaktiflik

Reaktiflik kavrami, tehlikeli maddenin reaksiyon verme durumudur®. Tehlikeli
maddeler i¢in bu 6zellik bir ¢ok saf maddenin kararsizligi sebebi ile genel olarak
spesifik bir madde grubu ic¢in tanimlanmaktadir. Reaktiflige ornek vermek igin
peroksitleri ele alirsak, genel formiilii R-O-O-R olan bu grubun iki oksijen arasindaki
zayif bag ortadan kaldirildiginda, bir yakit ve bir oksijenin meydana getirdigi reaksiyon

olusur.

Saf madde halindeki bu bilesikler, 1s1 ve darbelere karsi ¢ok duyarladirlar.
Kararli ve emniyetli olmalar i¢in ¢ok seyreltik formlarda nakliyesi gergeklestirilir.
Bilesiklerin molekiil yapilarinda oksijen tagimalar1 ortamda yeterli oksijen olmasa bile

yangin ve patlamaya yol agmalarina sebep olabilir.

W sembolii NFPA 704M plakalama sisteminde s6z konusu maddenin su ile
etkilesimi halinde siddetli ve tehlikeli bir kimyasal reaksiyon verebilecegi uyarisini
verir. Piroforik maddeler ise hava ile temas etmeleri durumunda alevlenirler. Calisma
kapsaminda dikkate alinmasi gereken en Onemli niteligi ise uyumsuz maddeler
gosterirler. Bu maddeler etkilesime girdikleri diger madde ile istenmeyen reaksiyonlar

ortaya ¢ikarir ve zehirli gaz ¢ikisina, tutusma ve/veya bozunmaya sebep olurlar.

4 (Cevrimigi) http://www.slidefinder.net/c/control_the_hazardous_materials_problemin/13989198/p4

(Erigim Tarihi: 15.12.2010).
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1.4.5. Koroziflik

Kati, sivi ve gaz formunda bulunabilen asitler ve bazlar seklinde iki ana gruba
ayrilan korozif maddeler, metallerle temasinda asindirir ve insan derisine degdiginde

degisime ve tahribata neden olur.®’

Asitler: Coziildligli zaman suya hidronyum iyonu veren maddeler asit olarak
degerlendirirler. Ancak hidronyum iyonu her zaman suda bu halde bulunmayabilir.
Hidrat halinde veya su molekiiliine tutunmus olarak tanimlanmasi daha dogru bir

yaklasim olarak degerlendirilir.

Bir asidin kuvveti, ¢ozeltide hidronyum iyonlar iiretebilme yetenegi ile ol¢iiliir
ve kuvvetli bir asit hidrojeninin tamamini veya biiylik kismini hizli bir sekilde
hidronyum iyonu olarak cozeltiye verirken, zayif asitler ancak kii¢iik bir kismin
verebilir. Bu degisiklik, zayif asitlerin kuvvetli asitlerden daha diisiik bir koroziflige
sahip olacagim1 gostermez. Kuvvetli asitlerde reaksiyon hizli cereyan ederken, uzun
zaman periyodu i¢inde zayif asitler de ayni1 korozifligi gosterebilirler. Bunun yaninda
inorganik ve organik olarak iki ana gruba ayrilan asitlerin aralarindaki en énemli fark

organik olanlarin parlayici olmasina karsilik inorganik olanlarin parlayict olmamasidir.

Asitlerin  ortak koroziflik niteliklerinden {icii ¢ok Onemlidir; Metallerle
reaksiyonlari, bazlar ile reaksiyonlar1 ve ¢oziinme isilari. Asitler, metaller ile metal
tuzlar1 ve hidrojen meydana getiren bir reaksiyon ortaya cikarirlar. Hidrojen ¢ok
parlayict bir gazdir ve reaksiyonu egzotermiktir. Ancak yeterli 1s1 agiga cikarsa,
hidrojen ve diger yanici maddeler alevlenebilir. Bir asit ile baz reaksiyona girerse tuz

meydana gelir.

Bazlar: pH skalasinda notr noktasindan itibaren hidroksil iyonu iiretiminin
hakim olmaya basladig1 ve serbest hidroksil iyonlarinin ¢dzeltiye gectigi alkalilik veya
bazlik alani olarak bilinir. Bu hidroksil iyonlarinin varligi bazin kuvvetine baghdir.

Zay1f asitler gibi zay1f bazlar da suda kismen iyonize olurlar ve bu bazlar da uzun siireli

% (Cevrimigi) http://www.cevre.itu.edu.tr/personel/talinli/dersler/kitap_yenil.pdf, (Erisim Tarihi:

11.11.2010).
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etki ile kuvvetli bazlarin gosterdigi koroziflige erisebilirler. Bazlar asitlerin gosterdigi
reaksiyonlarin nitelikleriyle metallerle olan reaksiyonlarinda meydana gelen metal tuzu
ve hidrojenin metallerin asitlerle olan reaksiyonlarindaki gibi yiiksek verimle ortaya

¢tkmamast disinda ayni 6zellikleri gosterirler.

1.5. Tehlikeli Maddelerin Ambalajlanmasi

Tehlikeli maddelerin ambalajlanmasi, depolanmasi, tasinmasi islerinden biri
veya birkagi ile ugrasanlar “Tehlikeli Madde Tasima Yonetmeligi” hiikiimlerine tabidir.
Bu islerin ticret karsiligi {igiincii kisi veya kuruluslara yaptirilmasi durumunda da,

isveren kisi veya kurulus, isi yapanla birlikte miiteselsilen sorumludur.®®

1.5.1. Ambalajlama Zorunlulugu

Tehlikeli madde ve miistahzarlar, “Tehlikeli Madde Tasima Yonetmeligi”
kurallarina uyularak, normal depolama ve tasima hiikiimlerinde, s1izma, kagak, dokiilme,
bulasma ve benzeri yollarla ambalaj disina ¢ikmalar1 Onlenecek bicimde

ambalajlandiktan sonra piyasaya sunulabilir.”’

Piyasaya arz sekli 6zel mevzuata tabi madde ve miistahzar icin, yukaridaki

hiikiimlere uyulmasi gerekmez.

Ambalajlanmamis madde ve miistahzarlarin taginmasi ve depolanmasi ile
ugrasanlar, piyasaya arz sekli 6zel mevzuata tabi madde ve miistahzarlar ile ilgili

durumlar disinda, ilgili idareden 6zel izin almak zorundadir.

1.5.2. Ambalajlama Sartlar:

Tehlikeli madde ve firiinlerinin ambalaj kaplarina konulmasina iliskin sartlar

asagida siralanmistir.

e Ambalajlanan madde, ambalajin dis yiizeyine kesinlikle temas etmemelidir.

6 MEGEP, Ulastirma Hizmetleri Kara Yolu Tagimacih@ 2, Mesleki Egitim Ve Ogretim Sisteminin
Gtiglendirilmesi Projesi, Ankara, 2009, s.42.
7 Megep, a.g.m., 5.42.

34



Ambalaj kabi, i¢ine konulan maddeyle reaksiyona girmemeli, o maddenin

ozelliklerinde farklilik yaratmamalidir.

Madde i¢ ice kaplar kullanilarak ambalajlanmigsa, sizma olmamasina dikkat
edilmelidir. I¢ kaplar cam, seramik gibi kirilgan maddelerden olusuyorsa i¢ ve

dis kaplar arasina destekleme malzemeleri veya benzer dnlemler alinmalidir.

S1vi halinde olan maddeler ve bu igerikteki iirlinlerin ambalajlanmasinda 1stya
bagli genlesmeler sonucu patlama ve yirtilma gibi sonuglar gergeklesebilir. Bu

ylizden kaplarda bos hacim birakilmamali

Birbiri ile reaksiyona giren maddeleri tasiyan i¢ kaplar, aym1 dis kap icinde

depolanamaz ve taginamaz.

Ambalaj olarak kullanilacak her tiirli madde, malzeme ve arag¢, kullanim

amacina uygun fonksiyon testlerinden gegirilir.

Cok tehlikeli olduklar1 i¢in bir siv1 ile 1slatilarak veya seyreltilerek korunmasi
gereken maddelerin ambalajlanmasinda, kagaklar1 tamamen Onleyecek

tasarimlar kullanilir ve yeterli 6nlemler alinir.

Tasima ve depolama sirasinda sicaklik artar ve hava basinci degisirse, kap i¢inde
bulunan madde tehlikeli boyutlarda gaz ¢ikariyor ise, fazla gaz1 disariya atilarak

otomatik basing ayarlamasi yapan sistemlerin kaplarda kullanilmasi gerekir.

Uretici ithal etti§i veya iirettigi maddelerin tasinmasi sirasinda karsilasilan
ambalaj sorunlariyla ilgili yonetmelikler uyarinca en aza indirilmesinden
yiikiimliidiir. Uretici sorumlulugu baskasina yiikleyemez ve gerekli harcamalart

karsilamakla ytikiimlidiir.
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1.6. Tehlikeli Madde Tasimacihigi

Tehlikeli maddelerin nakil islemleri, yani bir yerden baska bir yere taginmalari
esnasinda ¢ok cesitli dnlemler almak zorunludur. Nakliye esnasinda, nakliyesi yapilan
tiriinlerin her hangi bir darbeye karsi korunmasi ve diisiiriilmemesi gerekmektedir.
Aracin siirati tehlikeli madde tasiyan tasitlar i¢in 6ngdriilen hiz sinirlamalarin1 agmamak
lizere, goris, yol, hava ve trafik durumuna gore bir tehlike olusturmayacak diizeyde

tutulur.®®

Tehlikeli maddeler, tanimlarindan da anlasildigi gibi, yasamin her alaninda
bulunmasi miimkiin olan maddelerdir. Lojistik siire¢, oOzellikle tagimacilik ve
depolamacilik, tehlikeli maddelerin insanlarin, hayvanlarin, ¢evrenin ve mallarin

varliklaria yonelik tehlikelerinin boyutlarini biiyiitmektedir.*

Son yillarda tehlikeli maddelerin bir¢ok farkli sektorde kullanilmasina ve yeni
teknolojik gelismeler ile birlikte artan nakliye islemlerine bagli olarak yiiklerin
taginmasina olan ihtiyacta ayni oranda artmis ve bunun sonucunda ise canlilar ve ¢evre
tizerinde onarillamaz etkiler birakan biiyiik kazalar ve yillarca etkisi silinemeyen
kirlilikler meydana gelmistir. Uretimi ve giinliik hayati siirdiirmek igin kullanilan
maddelerin yan sira 6zellikle biiylik sehirlerde ve sanayi kuruluslarinda olusan atiklarin
da tekrar degerlendirilmek, imha edilmek veya depolanmak i¢in nakliyesi, mevcut
nakliye islemlerinin Onemini artirmistir. Bu nedenle {ilkeler tehlikeli maddelerin
taginmasi ile ilgili olarak bir takim yasal diizenlemeleri hayata gegirmislerdir. Bu
diizenlemelere bagli olarak basta kara yolu olmak iizere demir, deniz ve hava yolu

ulasim modlarinda uyulacak yéntem ve esaslar belirlenmistir.”

Tehlikeli madde nakliyesi, nakliye siiresince itina gosterilmesi, dnemli olan 6zel
bir takim diizenlemelerin varli§in1i ve yeni bir tasima sistemi ihtiyacini ortaya
cikarmistir. Tehlikeli maddelerin hayatimizin vazgegilmez 6geleri olmasi ve yillardir

karayolu tasimasinda artig gostermesi nedeniyle, bu tagima tiiriiniin belli ve uluslararasi

58 Tehlikeli Maddelerin Karayolu ile Tasinmas1 Hakkinda Yonetmelik”, Madde 60, s.25.
% Tirman, a.g.m.
" MEGEP, a.g.e., s.34.
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kabul gormiis esaslara baglanmasi ihtiyacti meydana gelmistir. Dolayisiyla ADR,

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (UNECE) tarafindan diizenlenmis,

30 Eyliil 1957 tarihinde Cenevre’de imzalanarak 29 Ocak 1968 tarihinde yiiriirlige

girmistir.”’

ADR Sozlesmesi 30 Eyliil 1957°de Cenevre’de diizenlenmis olup, karayolu ile

uluslararas1 tagimacilikta ¢evreye ve canli popiilasyonlarina zarar verme ihtimali yok

edilmeye ¢alisilmaktadir. Bu sézlesmeyle;

Tasinmasi yasaklanan tehlikeli maddelerin uluslararasi taginmasi kesinlikle
yasaktir. Bu maddelerin disindaki diger tehlikeli mallarin tasimmast AB
tarafindan taninan ADR So6zlesmesi’ndeki kurallar dahilinde

gergeklestirilmektedir.

Bu sozlesmenin kapsami, tehlikeli maddelerin tasinmasindaki kurallar

diizenlemektedir.

ADR Sozlesmesi ayni zamanda olusabilecek herhangi bir negatif durum
dahilinde tasimacilik islemine katilan insanlarin hayati, g¢evre, hayvan ve
bitkilerin olusabilecek tehlikelere karsi korunmasi icin gerekli Snlemlerin
alinmasina ve tagimaciligin ekonomik olarak yapilabilmesine imkan saglamaya

yoneliktir.

1.7. Uluslararasi1 Tasimacihik Sozlesmeleri

Giiniimiize kadar gegen donemde uluslararasi tagimacilik sézlesmeleri sunlardir;

TIR (Transit International Routier) Konvansiyonu

CMR (Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by
Road) Konvansiyonu

AETR (European Agreement Relating to the Work of Vehicle Crews Involved

in International Transport by Road) Konvansiyonu

' Eyiip Akgetin ve Alper Ozel, “ADR Konvansiyonuna Hazir misiniz?”, Uta Lojistik Dergisi, 2007, s.

40.

72 Canc1 ve Erdal, a.g.e., s.143.
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e ADR Konvansiyonu

e IMDG (International Maritime Dangerous Goods) Konvansiyonu

e RID (The International Carriage of Dangerous Goods by Rail) Konvansiyonu

e ATEX (Atmospheres Explosibles) Konvansiyonu, olmak {izere yedi baslik

altinda incelenecektir.

1.7.1. TIR Konvansiyonu

TIR Transit Sisteminin temeli, 16 Haziran 1949 tarihinde yiiriirliige giren, fakat
stirekli olmayan ve birkag Avrupa iilkesini i¢ine alan biri ticari araglara, digeri ise
karayoluyla yiik tasimaciligiyla alakali olan iki adet Birlesmis Milletler Avrupa
Ekonomik Komisyonu (BM AEK) Konvansiyonu taslagina dayanmaktadir. BM AEK
Kara Tasimacilig1 Komitesi tarafindan hazirlanmis olan ve ithal araglara glimriik vergisi
muafiyeti getirerek onayli araglarda taginan mallarin giimriik vergisine ya da giimriik
kontroliinden ge¢gmemesini ongoren gegici TIR Konvansiyonu yapilmistir. Bu sistem

yillar ierisinde bazi diizeltmelerle giiniimiizdeki halini almistir.”

Bu sistemin amaci, TIR Sistemi uluslararasi nakliyecilerin bir veya birden fazla
tilkenin kara sahasindan gecerken karsilastiklar1 gii¢liikleri azaltmak, ayni zamanda
giimriik 1darelerine geleneksel ulusal prosediirlerin yerine uluslararas1 kontrol
sistemlerinin kullanilmas1 olanagin1 sunmak, her devletin mallar taginmasi esnasindaki
olas1 vergi kayiplarini etkin olarak dnlemek amaciyla tasarlanmistir. TIR Konvansiyonu
Tiirkiye’de 1966 yilinda yiriirliige girmistir. Bu sisteme kefil olarak Tiirkiye Odalar ve
Borsalar Birligi (TOBB) gosterilmistir. Tiirk filosu en biiylik filolardan birisi

durumundadir.

1.7.2. CMR Konvansiyonu

Uluslararast1 Egya Tasimaciligi ile ilgili anlasma (CMR) 19 Mayis 1956
tarihinde imzalanmistir. 2 Temmuz 1961 tarihinde ise yiirirlige girmistir. Bu

anlasmada, esyadan sorumlu kisiler ile nakliyeciler arasindaki karayolu ve uluslararasi

TIR Konvansiyonu, Uluslararas: Nakliyeciler Dernegi, Ar-Ge ve istatistik Departmant, s.2,
(Cevrimigi) http://www.und.org.tr/public/dokuman/tir1 975-2.pdf (Erisim Tarihi: 09.10.2010).
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yuk tasimaciligi ile ilgili temel prensipler ve uygulamalarina yonelik hiikiimler bulunur.
CMR, karayoluyla esya tasimacilig1r yapan ihracat¢t ve nakliyeciler i¢in 6nemli bir

olusumdur.”

Bu olusumun yegane hedefi, tasiyicilarin sorumluluguna yonelik tek tip
diizenlemenin olusturulmasidir. Ayrica, herhangi bir nedenle ortaya c¢ikan deniz ve
nehir yolu ile tasman esya i¢in, tasima hizmeti karsiliginda gemi sirketine ddenen
ticretlerin sorunu, gecikme, esya hasari, eksiklik gibi sorunlart bu olusum maddeleri
kapsaminda ¢6zmek miimkiindiir. CMR hamule senedinin diizenlenmesi, mallarin
teslim edilememesi, gonderen / gonderilenin tagimacilara zarar vermeleri gibi haller bu
anlagmanin maddeleri uyarinca ¢6ziim iretilmistir. Tiirkiye CMR Konvansiyonu'na

07.12.1993 tarihli ve 3939 sayili kanunla katilmugtir.”

1.7.3. AETR Konvansiyonu

1 Temmuz 1970 tarihinde imzalanan ve 5 Ocak 1976 tarihinde yiirlirliige giren
Uluslararas1 Karayolu Tasimaciligi Yapan Tasitlarda Calisan Personelin Caligmalarina
iliskin Avrupa Anlasmasi (AETR), dis iilkelerde calisanlarin calisma kosullarini

diizenlemek ve giivenli bir karayolu tasimaciligi saglamak i¢in hiikiimler igerir.”®

Konvansiyonun amaci;

e Uluslararasi tasimacilik yapan arag stiriiciilerinin korunmasi,

e Trafik giivenliginin arttirilmasidir.

Tiirkiye’nin AETR Anlagmasi’na katilmast Temmuz 1999'da TBMM tarafindan

kabul edilmis ve kanunlagmustir.

"“YEDITEPE Lojistik Kuliibii Uluslararasi Sozlesmeler, (Cevrimici)
http://www.yeditepelojistikkulubu.com/yararli-bilgiler/tasima/uluslararasi-sozlesmeler/download.html

> Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi, CMR Konvansiyonu, Ar-Ge Ve Istatistik Departmani, Istanbul, 2
Eylil 2003, s.3. (Cevrimigi) http://www.gruptrans.com/download/CMR _KONVANSIYONU_TR.pdf
(Erisim Tarihi: 26.11.2010).

76« Avrupa Birligi Kronolojisi”, (Cevrimici)

http://www.abgs.gov.tr/files/di%C4%9Fer%20faydal%C4%B 1%20dok%C3%BCmanlar/ab_kronolojisi_
_1946 2010 _.pdf (Erisim Tarihi: 18.12.2010).
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AETR Olusumunun Tirk yonetmeligine aktarilmasi olayi, 1979 yilinda
Cenevre’de imzalanan Karayolu tasimaciliginda Calisma Saatleri ve Dinlenme
Siirelerine iligkin 153 Sayil1 s6zlesme aracilig ile gerceklesmistir. Bu sézlesme, TBMM
Yiiriitme ve Idare Béliimiiniin 2003/6250 sayili Karari uyarmca 02/11/2003 tarihli

Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige girmistir.”’

1.7.4. ADR Konvansiyonu

Uluslararas1 karayollarinda tehlikeli maddelerin tasinmasini diizenleyen bir

Avrupa anlasmasidir.”

Acilimi:  “Accord Européen Relatif Au Transport International Des
Marchandises Dangereuses Par Route”dur. Ingilizce olarak; “European Agreement

Concerning the International Carriage of Dangerous Goods By Road”dur.

ADR Konvansiyonu hakkinda ikinci boliimde ayrintili bilgi verilecektir.

1.7.5. IMDG

Tehlikeli maddelerin denizyolu ile nakliyesi; insanlara, gemilere ve bu
gemilerde tasinan diger iriinlere zarar gelmeden yapilmasi ve gerekli tedbirlerin
almmasi ile miimkiindiir.” Bu nedenle, uluslararas: denizcilik kuruluslar1 ve diger ilgili
yonetmelik hazirlayan kuruluslarca 1960 tarihli Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi (SOLAS) ne Boliim 7 olarak tehlikeli yiiklerin tasinmasiyla ilgili bir boliim
eklenmis ve 1961 tarihinde baglanan IMDG Kod ¢alismalar1 1965 yilinda IMO’nun 4.

genel kurulunda kabul edilinceye kadar bu hiikiimler siirekli olarak gelistirilmistir.*

IMDG kodu IMO tarafindan 2004 yilinda kabul edilmis ve anlasmanin bazi

maddeleri disinda digerleri yiiriirliige konmustur. Bu kod 2 yilda bir giincellenmis ve

7"“Uluslararas1 Konvansiyonlar”, (Cevrimici)
http://www.udybelgesi.com/uluslararasi_konvansiyonlar_aetr_konvansiyonu.asp (Erisim Tarihi:
15.12.2010).

8 Cankat Hurmoglu vd., Lojistikte Rehberinizi Buldunuz mu?, istanbul: 3e Danismanlik, 2009, s.7.

7 Unal Baylan, “Uluslararasi Denizcilik Tehlikeli Yiikleri Kodu (IMDG KOD)”, (Cevrimigi)
http://www.aktueldeniz.com/article print.php?article_id=59n (Erigim Tarihi: 16.12.2010)

% Uluslararas1 Tehlikeli Yiikler Kodu (IMDG Kod) Egiticilerin Egitimi Semineri, 14-18 Haziran
2010, (Cevrimigi) http://www.denizcilik.gov.tr/dm/habericerik.aspx?id=577 (Erigim Tarihi: 18.11.2010)
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tavsiye seklinde boliimleri uygulamaya konulmustur. Kodun asil amaci, denizde ve kiy1
tesislerinde can ve mal glivenligi ile seyir ve ¢evre giivenligi, tehlikeli ylik tasiyan
gemiler ile bu maddeleri denetleyen kiy1 tesislerinden yiiklerin varig yerlerine hasar
almadan, giivenli bir sekilde ve en kisa siirede ulasimini saglayacak altyapiya sahip

olmalaridir.®!

IMO Deniz Emniyet Komitesi’nin (MSC) 7-16 Mayis 2008 tarihinde Londra’da
yapilan 84. toplantisinda IMDG Kod i¢in 34-08 sayili degisiklik kabul edilmistir. Bu
degisiklik, IMDG Kod’da bulunan bazi hiikiimlerin uygulanmasimi 01.01.2010 tarihi
itibar1 ile zorunlu kilmistir. Zorunlu kilinan en 6énemli hususlardan biri de; IMDG Kod
kapsamindaki tehlikeli maddeleri denetleyen kiyr tesisi personeli ile bu yiiklerin
ulagtirma zincirinde gorev alan ilgili diger kurum/kuruluslarin personeli basta olmak

iizere kiy1 personeli i¢in IMDG Kod Béliim 1.3’de bulunan egitim sarti hususudur.*

1.7.6. RID

RID’1n agilimi; "Réglement Concernant Le Transport International Ferroviaire
Des Marchandises Dangereuses" diir. Demiryolu ile uluslararasi tehlikeli mallarin

tasinmasini diizenler. En eski (1893) Avrupa Anlasmasi oldugu diisiiniilmektedir.®

Avrupa Birligi’nin politikast demiryollarindaki serbestlesme hareketlerine
uyumlu olarak yeniden diizenlenen Uluslararas1 Demiryolu Tasimalarina ait Sozlesme
(COTIF) ve Ekleri, 01 Temmuz 2006 tarihinde yiiriirlige girmistir. RID Yo6netmeligi,
Avrupa Birligi’nin 96/49/EC sayili direktifi ile 23.06.1996 tarihinden itibaren tim AB

iiye iilkeleri icerisinde ve arasinda uygulanmasi zorunlu hale getirildi.**

Avrupa Parlamentosu, 24 Eyliil 2008 tarih ve 2008/68/EC sayil1 konsey direktifi

ile tehlikeli maddelerin demiryolu ve karayolu ile tasinmasinda mevcut olan yasal

$Denizcilik Miistesarligi, Gerekee, (Cevrimici) www.denizcilik.gov.tr/dm/hukuktaslak/GEREKCE.doc,
(Erisim Tarihi: 15.07.2010).

%2 Denizcilik Miistesarligi, a.g.m.

8 Hurmoglu, vd, a.g.e., s.9.

% DTD (Demiryolu Tasimaciligi Dernegi), “Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Taginmasi, Basin
Agiklamas1”, 25 Mart 2010, (Cevrimigi)
http://www.dtd.org.tr/index.php?option=com_content&view=article&id=59:basinaciklamasi&catid=34:
haberler, (Erisim Tarihi: 14.07.2010)
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diizenlemelerin tek bir topluluk direktifinde uyumlastirilmasi i¢in ¢aligmaktadir. Yeni
yasa i¢ suyolu tagimacilifimi da kapsayacak sekilde tasarlanmistir. Yeni direktifin
uygulamaya girmesi ile 94/55/EC sayili Karayolu, 96/49/EC sayili Demiryolu ile
95/35/EC ve 2000/18/EC sayil1 Giivenlik Tavsiyelerine ait direktifler feshedilecektir.
Diinya’da bu gelismeler olurken, Tiirkiye’de tehlikeli maddelerin demiryolu ile yurt
icinde tasinmasi, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD)’nin “Tehlikeli
Maddelerin Tasinmasia Ait 505 no’lu Genel Emir” ve “Trenlerin Hazirlanmasina ve
Trafigine Ait Yonetmelik” gercevesinde yapilmaktadir. TCDD’nin alt yapisi, ¢eken ve
cekilen ara¢ standartlart karayollarina nazaran c¢ok daha iyi olmasina ragmen,
TCDD’nin bu konudaki mevzuati, AB’nin 96/49/EC sayil1 konsey kararlarina ve RID
Yonetmeligine gore yeterli degildir. Ornegin; sertifikalandirma, lisans, denetleyici

kurullar, giivenlik danismanlig1 gibi birimler daha kurulmamustir.*

Tirkiye’nin de ig¢inde oldugu COTIF’1 onaylayan 46 iilkenin tehlikeli
maddelerinin demiryolu ile uluslararasi nakliyeleri, RID Yonetmeligi‘ ne uygun olarak

gerg;eklestirilmektedir.86

Ulastirma Bakanligi, AB’nin 23 Temmuz 1996 tarih ve 96/49/EC sayili konsey
direktifini esas alarak 28.04.2005 tarihinde “Demiryolu ile Tehlikeli Esyalarin
Tasinmas1 Yonetmeligi” taslagini hazirlamigtir. Bu yonetmelik ayni zamanda,
TCDD’nin su anda yiiriirliikkte olan tekel yapisini serbest statiiye doniistlirecek, 6zel
sektoriin tren isletimine imkan tantyacak yasa tasarilarina da uyumlu hazirlanmistir. S6z
konusu yasa tasarilar1 kanunlasmadigi i¢in yonetmelik taslagi da beklemektedir.
Tehlikeli maddelerin depolanmasi ve nakliyesi insan sagligi ve dogal dengenin
korunmasi agisindan son derece mithimdir. Bu agidan bakildiginda, hazirlanmis olan
Demiryolu ile Tehlikeli Esyalarin Tasinmast Yonetmeligi” ile Tiirk Demiryolu
sektoriinii serbestlestirecek, TCDD’yi yapisal reformla canlandiracak yasa tasarilariin
ilgili kurum ve kuruluslarin da goriisleri alinarak bir an 6nce, meclise sunulmasi ¢ok

bityiik 6nem tasimaktadir.®’

% DTD, a.g.m.

% Mete Tirman, Tehlikeli Madde Tasimacilig: ve Demiryollari, (Cevrimici)
http://www.utikad.org.tr/db/files/itometetirman.pdf (Erisim Tarihi: 11.12.2010).
¥ DTD, a.g.m.
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1.7.7. ATEX

ATmosphere EXplosive (ATEX) Fransizca kokenli "atmosphéres explosibles"

ifadesinden gelmektedir. Patlayici ortamlari tanimlamak i¢in kullanlir.®®

4703 Sayili Uriinlere Iliskin Teknik Yonetmeligin Hazirlanmas1 ve
Uygulanmasina Dair Kanun geregi Ticaret Bakanliginca 94/9/AT sayili  “Muhtemel
Patlayici Ortamda Kullanilan Tecghizat ve Koruyucu Sistemler” ile ilgili yoOnetmelik
Avrupa Birligi Resmi Gazetesinde yayimlanarak (0.J:27/10/2002 - 24919 ) yiiriirliige
girmistir  Zorunlu olarak uygulama esasi, Giimriik Birligi kapsamindaki {ilkelerde
31.12.2003 tarihi itibar ile baglatilmistir. Avrupa Komisyonunca ATEX yonetmeligi ile
ilgili olarak uygulamada karsilagilan sorunlarla ilgili agiklamalar1 kapsayan uygulama
rehberleri yayinlanmaktadir. Tiirkiye'de ise ATEX yonetmeligi 30.12.2006 tarih ve

26392 sayili Resmi Gazete'de Sanayi ve Ticaret Bakanligi’nca yayimlanmustir.*

Anilan yonetmelik 1/95 sayili Avrupa Birligi Ortaklik Konseyi Kararinin 8 ve
11’inci maddelerine ve 2/97 Avrupa Birligi Ortaklik Konseyinin “Uyumlastirilacak
Mevzuat” kararina uygun olarak T.C.Bakanlar Kurulunun 29.04.1997 giin ve 22974
sayil1 Resmi Gazetede ”Uyumlastirilacak Mevzuat” bagligr altinda yayimlanan kararina
gore hazirlanan ve Ulusal Programda da yer alan “ Elektriksel Risk ve Elektriksel
Ekipman” konu baghigi kapsamindaki 94/9/EC sayili ATEX direktif hiikiimlerinden
olugmaktadir. Bu yonetmelikte “ONAYLANMIS KURULUS - NOTIFIED BODY”
olarak tanimlanan ve nitelikleri ve yetkisi belirlenen bir kurulusun Tiirkiye’de varliginin
belirlenmesi ve faaliyete gecirilmesi s6z konusudur. Tiirkiye’de bdyle bir kurulusun
onemi sudur: Avrupa Birliginin ATEX Ydnetmeligi hiikiimlerince dngdriilen 6zelliklere
sahip olmayan ya da bir diger deyisle Onaylanmig Kurulus kimligi Avrupa
Komisyonu’nca taninmamis bir kurulus tarafindan alinan belgeler artik AB nezdinde
(ve dolayisi ile miiktesebata uyum c¢alismalarinin ve {iyelik miizakerelerinin stirdiigii

Tiirkiye’de de ) gecerli olmayacaktir. Bu tiir elektrikli aletleri usuliine gore test edip

% Hurmoglu vd., a.g.e., s.10.
¥ TTK, (Tiirkiye Taskomiirii Kurumu) ATEX, (Cevrimici)
http://www.taskomuru.gov.tr/file/ALSz/ATEX .htm (Erigim Tarihi: 19.07.2010)
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sertifikalandiran kurulus sayisi biitiin diinyada sayilidir ve bu teknolojiye sahip olmayan

iilkeler bunun fiyatin1 yiiksek know-how bedelleriyle 6demektedirler.”

AB ic¢inde “tehlikeli alanlarda” kullanilmasi hedeflenen malzemeleri iireten
tireticiler ATEX Yonergesi’ne (Yonerge 94/9/EC) uymak zorundadir. Diizenlemeye,

elektrikli olmayan (mekanik) ekipmanlar ile elektrikli ekipmanlarda dahildir.”’

Ayrica “Muhtemel Patlayict Ortamda Kullanilan Techizat ve Koruyucu
Sistemler ”ATEX Yonetmeligi'nce o6ngériilen (PIYASA GOZETIMI=MARKET
SURVEILLANCE) konusunda da yukarida faaliyeti 6zetlenen Alev Sizdirmazlik Test
Istasyonunun  bilgi birikimi ve otuz yih askin uygulama deneyiminden
yararlanilabilecektir. Sanayi ve Ticaret Bakanligi’nca hazirlanan ve 4703 sayili
"Uriinlere Iliskin Teknik Mevzuatin Hazirlanmasi ve Uygulanmasma Dair Kanun" ile
bu kanuna istinaden hazirlanan "Uriinlerin Piyasa Gozetimi ve Denetimine Dair
Yonetmelik" 11 Ocak 2002 tarihinden itibaren yiiriirlikte bulunmaktadir. Piyasa
gbzetimi ve denetimi esas olarak, iirline iliskin teknik mevzuati hazirlamaya ve
yiiriitmeye yasal olarak yetkili bulunan kamu kuruluslarinin {iriiniin piyasaya arzi veya
dagitimi asamasinda veya iirlin piyasada iken ilgili teknik diizenlemeye uygun olarak
tretilip tretilmedigini, giivenli olup olmadigini denetlemesi veya denetlettirilmesi
faaliyetini icermektedir. Yani ATEX (94/9/AT) yoOnetmeligine uygun iiretilmeyen ve
dolayist ile CE isareti tagimayan {lrlinlerin yurt i¢i piyasada da (aynen AB iiyesi
iilkelerde de oldugu gibi) yer almamasini saglayacak bir danigman ve gozetmen kurulus

hiiviyeti sz konusudur. Bu kurulusun da nitelikleri amlan yonetmelikte belirlenmistir.”

1.7.7.1. ATEX Direktifi’ne Tiirkiye'de Uyum Siireci

Muhtemel Patlayic1 Ortamlarla ilgili olarak AB miiktesebata uyum konusunda
bundan boyle T.C. Sanayi ve Ticaret Bakanlig1 gorevlendirilmistir. Bakanlik ile irtibata
gecilmis ve Sanayi Genel Midiirligii yetkilileri ile goriismeler yapilmistir. Alev

Sizdirmazlik Test Istasyonunun calisma konulari ile ilgili olan 94/9/AT sayil

“ TTK a.g.m.

°! Sira Certification, ATEX 94/9/EC, Avrupa Patlama Giivenlik Labaratuvari ve Belgeleme Kurumu,
(Cevrimigi) http://www.siracertification.com/UserDocs/resource%20info/Sira
%208Services%20Datasheet%20-%20Turkish.pdf (Erisim Tarihi: 15.12.2010).

2 TTK, a.g.m.
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“Muhtemel Patlayict Ortamda Kullanilan Techizat ve Koruyucu Sistemler 94/9/AT
(ATEX) adli yoOnetmeliginin 6ngordiigli niteliklerin saglanmasi bakimindan AB
yetkililerinin Tiirkiye ziyareti sirasinda konu ile ilgili AB yetkilisinin Sanayi Genel
Miidiirliigii yetkilileri nezaretinde ALSZ Test Istasyonumuzu ziyareti saglanmis kendisi
ile iletisim kurularak bu konuda var olan eksikliklerimizin giderilmesi talebinde
bulunulmustur. Eksikliklerin giderilmesi AB ile miizakere siireci kapsaminda baz1 AB
fonlarindan karsilanabilecegi sdylenmis ise de bu konuda bu giine kadar bir gelisme
olmamistir. ATEX konusunda AB Uzmani Bernard Allietru, Misyon Raporunu gezisi

sonras1 hazirlamis ve Avrupa Birligi Genel Sekreterligine géndermistir.”

1.7.7.2. ATEX’in Getirdigi Yenilikler

ATEX in (Directive 94/9/EC) girisindeki izahat boliimiinde gerekli agiklamalar

yapilarak nasil reform ve revizyonlar yapildig1 agciklanmaktadir.

ATEX bir standart degil, bir yonetmeliktir. Mevcut standartlar bu yonetmelige
uyumlu olmak zorundadir ve neredeyse tamami da TSE tarafindan degistirilerek
uyumlu hale getirilmislerdir. Hali hazirda konu ile ilgili standartlarin ¢ikarilis nedeni ve

hukuki dayanagi ATEX’ dir.

ATEX in getirdigi en 6nemli yenilikler asagida siralanmistir:**

a) ATEX, patlayict ortamda kullanilan elektrikli ve mekanik tiim cihazlar i¢ine alir
Bu giine kadar yalmizca elektrikli cihazlardan s6z edilirdi. Artik patlayict
ortamlarda kullanilan mekanik cihazlarin da Ex-Proof (dayaniklilik ya da genel

bilinisi ile alev s1izdirmazlik sertifikasi) sertifikas1 bulunmak zorundadir.

Ornegin bu giine kadar bir tulumbanin yalmzca elektrik motorunun Ex-Proof
sertifikas1 bulunmasi yeterli iken bundan bdyle tlimiine sertifika almak

zorunludur. Onemli yeniliklerden biri de bu uygulamadir. CENELEC (European

% TTK a.g.m.
% «Alevsizdirmazhik”, ATEX Tiirkiye, 30.09.2010, (Cevrimigi) http:/alsz-atex.blogcu.com/etiket/ ATEX
(Erigim Tarihi: 18.12.2010).
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b)

c)

d)

Committee for Electrotechnical Standardisation) mekanik cihazlarla ilgili yeni

standartlar yayinlamaya baslamistir.

ATEX koruyucu sistemleri de i¢ine alir. Patlamay1 ve yayilmasini 6nlemek i¢in
yapilan tiim sistemler, 6rnegin alev tutucular (flame arrestors), madenlerde
kullanilan su piiskiirtme sistemleri ve petrol sanayinde kullanilan “buhar
bariyerleri” ATEX’e uyumlu olmak zorundadir. Bu tip diizenlemeler de bundan

bdyle Exproof sertifika alacak ve CE isareti bulunacaktir.

IIk defa kategorilerden bahsedilmeye baslanmus, patlayici ortamlar; cihazlarin

kullanma ortamlarina gore kategorilere (ZONE’lara) ayrilmustir.

Zone ayrimi eskisi gibi Zone 0, 1, 2 seklinde olacak; tozlarda Zone 10, 11, 12
yerini Zone 20, 21, 22 alacaktir. Tehlikeli bolge girislerine iiggen seklinde EX-

tehlike isareti konulacaktir.
Etiket sekli degisecek ve cihazlarin etiketinden, kullanilacagi yer (gaz grubu),

kullanilacagi ortam; ZONE (kategori) ve kullanilacagi ortamin cinsi (gaz, toz

gibi) anlagilabilecektir.
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2. ADR KONVANSIiYONU VE TEHLIKELI MADDELERIN
KARAYOLUYLA TASINMASI HAKKINDA YONETMELIK’LE
ILGILi DEGERLENDIiRMELER

2.1. ADR Konvansiyonu

ADR fikri Fransa'dan ¢ikmistir. Fransa; karayolunda tehlikeli madde nakliyesine
iliskin belli bir artisin oldugunu fark ederek bu nakliyenin belli kurallara gore
diizenlenmesi gerektigini diisiinmiis ve bu diisiincesini komsu bes iilkeyle paylasmistir.
ADR Konvansiyonu’nun ilk baskist 1956 yapilmis olup, toplam 62 sayfa idi. Bugiin ise

binlerce sayfadan ve 47 iiye iilkeden olusmaktadir.”

ADR, uluslararas1 bir anlagsmadir ancak genel ve devletler iistii bir kontrol
mekanizmas1 yoktur. Uygulamada, karayollar1 denetimleri devletler tarafindan
gergeklestirilmektedir. Anlagma hiikiimlerine uyulmadiginda, ihlal edenlere devlet
kendi i¢ yonetmeligine gore yasal islem baslatir. ADR anlagmasi direkt para cezasi
ongdrmez. Bu anlagma, anlasma kosullari uyuldugu siirece karayollar1 araclari ile
uluslararas1 tehlikeli madde tasimaciligi yapabilecegini 6ngoriir. Tehlikeli maddelerin
ADR kapsaminda sinir konulmasina yonelik sistem, Birlesmis Milletler kararlarini takip

eder.”®

ADR Konvansiyonu’na taraf iilkeler her 6 ayda bir toplanir ve Konvansiyon’da
yapilabilecek degisiklikler hakkinda fikir aligverislerinde bulunur. Teknolojik
gelismeler, degisen sanayi uygulamalar1 gibi degisen kosullar dikkate alinarak kabul

edilen bu degisikliklere gore Konvansiyon her 2 senede bir yenilenmektedir.

A ve B Ekleri, uluslararasi tagimacilikta iiye tilkeler arasinda uyumun saglanmasi

ve Avrupa Birligi kapsaminda serbest ticaretin yapilabilmesi i¢in Avrupa Birligi

% Hurmoglu vd., a.g.e., s.7. .

% Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi (UND), AR-GE ve Istatistik Departmani, “ADR Konvansiyonu”,
Istanbul, Nisan 2003, s.3. (Cevrimici) http:/www.und.org.tr/public/dokuman/ADR.pdf (Erisim Tarihi:
22.06.2010).
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tarafindan kabul gormiistiir. Bu anlagsmanin dayanagi, Avrupa Birligi’ne {iye olan
iilkelerin topraklarinda gergeklestirilen tehlikeli yiik tasimaciligin diizenlenmesi olarak
goriilmektedir.  Tehlikeli esya  tagimaciligmma  iiye  iilkelerin  yasalarinin
uyumlastirilmasina yonelik olarak ¢ikarilan 21 Kasim 1994 tarih ve 94/55/EC sayili
Konsey Direktifi, ADR Anlagsmasimnin 1 Ocak 1997 tarihinden itibaren Avrupa
Birligi’'ne {iiye iilkelerde uygulanmasini zorunlu kilmistir. Bir {lkenin ulusal

yonetmeliklerinin ve uluslararas1 ylkiimliiliiklerinin ayr1 gilincellenmesi dogru

degildir.”’

Anlasmanin A ve B ekleri 9 kisim halinde asagidaki bigimde yeniden

diizenlenmistir.

EK-A

Boliim 1- Genel Hiikiimler

Boliim 2- Siniflandirma

Boliim 3- Tehlike Mallar Listesi, sinirli miktarda ambalajlanmis tehlikeli mallara iliskin
0zel hiikiimler ve istisnalar

Boliim 4- Ambalajlama ve depolama hiikiimleri

Boliim 5- Sevkiyat Prosediirleri

Boliim 6- Ambalajlarin yapimi ve testlerine yonelik sartlar, orta boy dokme
konteynerler (IBC), biiyiik ambalajlar ve tanklar

Boliim 7- Tagima, yiikleme, bosaltma ve ellegleme kosullarina iliskin hiikiimler

EK-B
Boliim 8- Arag ekibi, techizati, faaliyeti ve dokiimantasyonuna yonelik zorunluluklar

Boliim 9- Araglarin yapimi ve onayina iliskin sartlar

Boliim 1°de, genel hiikiimler ve tanimlar yer alir ve Anlasmanin 6nemli bir
boliimii de buradadir. Bu boliimde ayni zamanda diger boliimlerde kullanilan tanimlarin
aciklamalar1 da mevcuttur. Ayrica muafiyet sartlarinin yani sira, diizenlemelerin

uygulanabilirligi, ADR Anlasmasinin kapsami ve gecerliligi acik bir sekilde 1. Boliimde

7“ADR: Giivenli Tehlikeli Madde Tasimanin Altin Kurallar1”, (Cevrimigi)
http://www.arestrans.com.tr/infos_index.php?category_code=1274746063 (Erisim Tarihi: 21.07.2010).
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ortaya konmaktadir. Bu boliimde ayni zamanda, tehlikeli mal tasimaciligindaki kisi ve
kurumlarin giivenligi ile ilgili yiikiimliiliikler, egitim ve anlagsma hiikiimlerinden ayrilma
durumlarina iliskin tanimlamalarda vardir. Glivenlik sartlarinin yerine getirilmesini
destekleyen kontroller, glivenlik danismanlarina iliskin sartlar ve diger tedbirlere iliskin

kurallarda bolim 1’e eklenmistir.”®

ADR Konvansiyonu’nun isverenlere yonelik pek cok yiikiimliiliikleri bulunmakla
birlikte, bundan boyle tehlikeli madde tasimalarina yonelik olarak bir dizi tedbiri

zorunlu kilacaktir:

1- Tehlike Madde Giivenlik Danigsmani1 (DGSA) istihdami gerekmektedir.

2- Tehlikeli madde  tasiyan  aracin  sertifikasyonu:  Aracin  teknik
spesifikasyonlarinin uluslararas1 diizeyde kabul edilen kriterlere uygunlugu

gerekmektedir.

3- Tehlike madde tastyan aracin siiriiclisiiniin sertifikasyonu: Siiriiciilerin tehlikeli
madde tagimasi ile ilgili uygun mesleki egitim tamamlamalar1 ve her iiye iilkenin
konuyla ilgili birimi veya yetkili otoritesi tarafindan verilen bir sertifika almalar

gerekmektedir.

2.2. ADR’nin Amaclari

Ulastirma Bakanliginin Tiirkiye’de uygulamaya koymak icin iizerinde calistigi

ADR’nin amaglari su sekilde siralanabilir:”

e Karayoluyla uluslararasi nakliyecilikte glivenligin saglanmasi,
e Tehlikeli maddelerin nakliyesine iliskin BM onerilerine binayen tehlikeli atiklar

dahil olmak iizere tehlikeli mallarin siniflandirmasi, paketlenmesi, etiketlenmesi

% TBMM, “Tehlikeli Mallarmn Karayolu ile Uluslararasi Tasimaciligma Iliskin Avrupa Anlasmasina
Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair Kanun Tasaris1”, (1/1055), Donem:22, Yasama Yili:4,
16.06.2005, (Cevrimigi) http://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem22/yil01/ss1010m.htm (Erisim Tarihi:
03.01.2011)

% Megep, a.g.m., 5.35.
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ve test edilmesiyle ilgili kararlarin, diger nakliye sekilleri ile birlikte uyumlu
sekilde gergeklestirilmesi,
e Karayoluyla tehlikeli mal tasiyan araglarin yapimi, donanimi ve isleyisine

yonelik sartlarin ortaya konmasidir.

Yonetmelige gore;

e Karayollarinda yetki belgesi almadan tehlikeli madde ve atik tagimacilifi
yapilamayacaktir.

e Tehlikeli madde tasiyan siirliciiler de mesleki yeterlik belgesine sahip
olacaklardir.

e Tehlikeli madde tastyicilari, insan ve g¢evreye verilecek zararin onlenmesi igin
daha giivenli olan kara yolunu kullanacaklardir.

e Tehlikeli madde yiiklii birden fazla rdmork veya yar1 romorklar birlestirilerek
yani arka arkaya takilarak kullanilmayacaktir.

e Tehlikeli madde tasimasinda kullanilan araclar sizdirmazlik testinden gegecektir.

e Yonetmelik, tehlikeli madde tasiyan araclarin bogaz kopriisiinden gegisleri
konusunda da yeni diizenlemeler getirmektedir.

e Patlayic1 ve radyoaktif madde tagiyan araglar disindaki tehlike siifina giren her
tiirli madde yiiklii araglarin bogaz kopriilerinden gegisleri saat 01.00'den sonra
her tiirlii glivenlik 6nlemleri alinarak yapilacaktir.

e Tehlikeli madde yiiklii tasitlarin yogunluguna gore, tasitlarin giivenlik mesafesi
icinde toplu veya bireysel gecisleri en az 2 gilivenlik danismani ile birlikte,
onlarin sorumlulugunda yapilacaktir.

e Patlayici ve radyoaktif madde tasiyanlarin bogaz kopriilerinden gegisleri, trafik
yiikiiniin hafifledigi ve diger tehlikeli madde yiikli tasitlarin gegislerinin
ardindan, siiriiciilerin alkol muayenesi ile diger her tiirlii giivenlik 6nlemleri
almarak, bir 6nceki tasitin koprii gegisi tamamlandiktan sonra en az 1 gilivenlik
danismani sorumlulugunda gergeklestirilecektir.

e Bogaz kopriilerinden gecislerine izin verilen patlayicit ve radyoaktif maddeler
hari¢ tehlikeli madde sinifina giren diger tehlikeli madde yiikli tasitlarin
yogunluk durumuna goére en fazla 10 tasitin toplu halde giivenlik mesafesi iginde
gecislerine izin verilecektir.
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e Taslaga gore patlayict madde ve radyoaktif madde tasiyanlar ile sikistirilmis gaz
yikli tasitlar, gidecekleri giizergahi belirleyerek, uzunlugu 200 metreden fazla
olan tiinel bulunan kara yolu glizergahini kullanmayacaktir.

e Tiinel bulunan giizergahlardan gegislere, saat 01.00'den sonra, baska alternatif
glizergdh bulunmayan hallerde veya kara yolunun cografi sartlarinin
elverigsizlestigi ve tehlikeli bir durum meydana getirdigi zamanlarda gilivenlik
danismani ve trafik polisi nezaretinde izin verilecektir.

e ADR ile birlikte tehlikeli madde tasiyan, depolayan, iireten, ellecleyen, her
firmanin uzman bulundurmasi zorunludur.

e Sadece ADR konusunda mesleki yeterlik egitimi almis olan siirliciilerin arag
kullanmalarina izin verilecektir.

e Tehlikeli madde tasiyan, azami agirligi 3,5 ton olan hafif ticari araglar da ADR
kapsamina girmektedir.

e intermodal tagimaciliginda tanman bazi kolayliklar kaldirilacak ve egitim

konusunda sinav sistemine yeni diizenlemeler getirilecektir.

2.3. ADR Konvansiyonuna Gore Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi

Tehlikeli maddeler; kimyasal yapilarina (yanici, basingl), sekillerine (kati, sivi,
gaz) ve tehlikelerine gore (patlayici, zehirli) siniflandirilirlar. Tehlikeli maddelerin
siiflandirilmasinda her iirlin i¢in bir alt sinif numarasi, bir harf ve bir kimlik numarasi
(UN numarasi) verilmelidir. Tehlikeli madde kapsamina giren her {iriin diger tehlikeli

maddeler gibi kanunlara uygun yiiklenmeli ve tasimacilig1 gerceklestirilmelidir.'®

Tehlikeli maddeler, dogalar1 geregi, icerik ve durumlar1 nedeniyle dikkatsizlik
ve kazalar sonucunda cevre giivenligini, hayvanlari, insanlar1 ve genel giivenligi

tehlikeye diisiiren maddeler olarak tanimlanmiglardir.

Yonetmeligin ylriirlige girisine paralel olarak kullanilacak olan araglarin,

bilinen yonetmelige gore iiretilmis / donatilmis olmalar1 gerekecektir. Burada arag

1 MEGEP, “Ulastirma Hizmetleri, Karayolu Tasimaciligi 27, Milli Egitim Bakanligi, Ankara, 2009,
$.37,(Cevrimigi) http://megep.meb.gov.tr/mte_program_modul/modul pdf/840UH0040.pdf (Erisim
Tarihi: 22.12.2010).
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kapsami1 denince konunun ii¢ ana baglik vasitasi altinda ele alinmasi 6nem arz

etmektedir.

* (Cekici ve kamyon kategorisindeki motorlu vasitalar
* Arag Ust yapilar

* Semi treyler kategorisindeki araclar

Tehlikeli madde tasimaciligi yapilacak olan g¢ekici ve kamyon kategorisinde
motorlu vasitalar, ara¢ iist yapilari ile semi treyler kategorisindeki araglarin ADR
yonetmeliklerine uygun iiretilmesi, uygun sertifikasyona sahip bilesenlerle donatilmasi

ve komple arag sertifikasyonlarina sahip olmalar1 gerekir. '*!

Tablo 1. Tehlikeli Maddelerin Siniflandirilmasi

SINIF | SINIF ISIMLERI

1 Patlayic1 Maddeler

2 Gazlar

3 Yanici Sivi Maddeler

4.1 Yanici Kat1 Maddeler

4.2 Kendi Kendine Yanan Maddeler

4.3 Suyla Temas Halinde Yanicit Gaz Cikaran Maddeler
5.1 Yakic1 Ozelligi Olan Maddeler

5.2 Organik Maddeler

6.1 Zehirli Maddeler

6.2 Bulasic1 Ozelligi Olan Maddeler

7 Radyoaktif Maddeler

8 Asindirict (asidik) Maddeler

9 Farkli Tehlikeleri Olan Maddeler ve Nesneler

Tehlikeli maddelerin 6zelliklerini ayr1 ayr1 bilmek ve buna gore pozisyon almak
zorluk yaratmaktadir. Bu zorlugun sonucu olarak, 1960 yilinda kisa adi IMCO diye
anilan “Uluslararas1 Deniz Danisma Kurulu”, tehlike igeren kimyasal maddelerin en

onemlilerini, kisa adiyla IMDG-C (International Maritime Dangeraous Goods-Code)

101 (Cevrimigi) http://www.guvenok.com.tr/?sayfa=altyapi&ic=adr (Erisim Tarihi:04.12.2010).
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“Uluslararas1 Deniz Danisma Kurulu Tehlikeli Yiik Kodlar1” altinda siniflandirarak bir

araya getirmistir.

Uluslararasi standartlara gore tehlikeli maddenin sinifin1 belirten ve bu tip yiik
tagityan tiim aracglarda bulunmasi gereken etiketler en az 10 cm x 10 cm olgiilerinde
olmalidir. Can ve mal emniyeti agisindan ayr1 ayri 6zellikler arz eden dokuz ayri
tehlikeli madde smifi, uluslar arasi1 etiket ve kod isaretlerine gore asagida
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stralanmustir:

Swnif 1 patlayicilar (explosives): Bu simifa dahil maddeler; kara barut, fisek, sis

bombasi, cephane, dinamit vb.

Swnif 2 gazlar (gases)

Swnif 2.1 Yanici gazlar (flammable gas): Her tiirlii 1s1 kaynagindan ve personel
mahallinden uzakta bir bolgeye istiflenmelidir. Bu sinifa dahil maddeler; asetilen, etan,

etilen, metan, hidrojen, ¢akmak gazi vb.

Swf 2.2 Zehirli gazlar (toxic gas): Her tiirli 1s1 kaynaklarindan, personel
mabhallinden ve yiyecek maddelerinden uzaga istiflenmelidir. Bu sinifa dahil maddeler;

Amonyak, flor, priissik asit, klorit, karbon monoksit vb.

Swnif 2.3 Yanict olmayan sikistirilmuig gazlar (non-flammable compressed gas):
Iyi havalandirilnis serin yerlerde istiflenmelidir. Bu gazlarla doldurulmus tiipler 1s1
aldiklar1 zaman genlesirler ve bu da patlamalara yol ac¢tig1 i¢in ¢ok tehlikelidirler. Bu

sinifa dahil maddeler; Argon, Helyum, Karbondioksit, Hava Gazi, Oksijen vb.

Stnif 3 Yanict swilar (flammable hiquid): Yanici sivilar 1sinmalart durumunda,

buharlasan gazin yanma noktasina gore 3 gruba ayrilirlar:

Swnif 3.1 Benzin: Yanma noktas1 180 C’den diistiktiir.

"2 MEGEP, a.g.e.,, 5.38-41.
53



Sinif 3.2 Mazot: Yanma noktasi 180 C ile 230 C arasindadir.

Swnif 3.3 Mazot:Y anma noktas1 230 C ile 610 C arasindadir.

Swnif 4 Kanlar (hards)

Swif 4.1 Yamicr katilar (flammable solid): Yasam alanlarindan uzakta
istiflenmelidirler. Bu sinifa dahil maddeler; aliiminyum tozu, selliiloid, naftalin, kirmizi

fosfor, filmler, neft yagi, kuru lifler vb. maddelerdir.

Sinif 4.2 Kendi kendine yanabilen katilar (spontenously combustible): Cok iyi
havalandirilmis yerlerde muhafaza edilmeli, istif aralar1 hava sirkiilasyonunu olusacak
sekilde olusturulmalidir. Bu smiftaki maddeler; Kopra, balik unu, kuru ot, mangal

komiirua vb. maddelerdir.

Sinif 4.3 Islandiginda yanabilen katilar (dangeraous when wet): Su ile temas
halinde veya 1slandiklarinda, yanma Ozelligi gosteren kati maddelerdir. lyi
havalandirilmis kuru yerlerde muhafaza edilmeli ve su ile temasindan mutlak suretle
kacinilmalidir. Bu smifa dahil maddeler; Alkalin alagimlar, baryum, karpit, ferro

silisyum, natriyum, magnezyum vb. maddelerdir.

Swnif 5 Oksitleyici Maddeler (oxidizing substances)

Swnif 5.1 Oksitleyici maddeler (oxidizing agent): Bu siniftaki maddeler oksijen
aciga cikartmak suretiyle yanmay1 kolaylastirict bir ortam olustururlar. Bu 6zellikleri
sebebiyle yanict maddelerin yanina istiflenmemelidir. Bu siifa dahil maddeler; Nitrat,

suni giibre, amonyum siilfat, baryum klorat vb. maddelerdir.
Swnif 5.2 Organik peroksitler (organic peroxide): Bu smifa giren maddeler

yanici olabilecekleri gibi, patlayici da olabilirler. Ustleri ortiilii olarak, kuru ve serin

yerlerde korunmalidir. Biitlin peroksitler bu sinifa dahildir.
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Sinif 6 Zehirleyiciler (toxic)

Swnif 6.1 Zehirleyici maddeler (toxic): Zehirleyici maddeler insan viicuduna
agiz yoluyla girebilir ve dliimle sonuglanabilir. Dolayisiyla yiyecek ve iceceklerden,
yasam bolgelerinden, tiitlin gibi nem ¢ikaran maddelerden uzakta muhafaza
edilmelidirler. Bu sinifa dahil maddeler; Arsenik, anilin, baryum oksit, fenol, nikotin,

kursun, siyaniir civa iirlinleri vb. maddelerdir.

Stnif 6.2. Mikroplu (biyolojik) maddeler (infectious substance): Bu maddeler
mikrop ihtiva ettiklerinden hastaliklara neden olabilir. Dolayisiyla yiyecek ve
iceceklerden, yasam mahallerinden, uzaga istiflenmelidir. Bu sinifa dahil maddeler;

Kemik, kemik yagi, sikistirilmis et atiklari, hayvan derileri, kan tozu vb. maddelerdir.

Swintf 7 Radyoaktif maddeler (radioactive): Bu maddeler 6zel kaplar iginde
nakledilir. Kaplarin mutlak suretle hasarsiz olmast gerekmektedir. Personel
mahallinden, besin maddelerinden, banyo edilmemis filmlerden, ilaglardan ve kimyasal
maddelerden uzaga istiflenmelidir. Aktivite dereceleri bakimindan 3 gruba ayrilirlar;

Simif 7.1, Simf 7.2, Smif 7.3.
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Tablo 2. Tehlikeli Madde Siniflarinin Tehlike Niteliklerine ve Ortaya Cikan Acil
Durumlarda Alinacak Tedbirlere Iliskin Arag¢ Personeli I¢cin Ek Bilgiler

Tehlike Etiketi ve Plakart Tehlike Nitelikleri Ek Bilgiler
Patlayict Madde ve Patlayict Madde | Kiitlesel ve parga tesirli patlama | Pencerelerden uzak
Igeren Nesneler tehlikesine; yogun ates/ist akisma; | durarak kendinizi

parlak 151k, yiiksek ses veya duman | koruyun.

£

olusumuna neden olabilir.
Sarsintiya ve/veya darbelere ve/veya
sicakliga kars1 hassas.

Patlayict Madde ve Patlayict Madde
Iceren Nesneler

Hafif patlama ve yangin riski.

Kendinizi koruyunuz.

Yanici Gazlar

Yangin riski. Patlama riski. Basing
riski. Bogulma riski

Yanmalara ve/veya donmalara neden
olabilir. Ambalajin icerigi
wsitildiginda patlayabilir.

Kendinizi Koruyunuz.
Diisiik alanlardan uzak
durun.

Yanmayan ve Zehirli Olmayan Gazlar

Bogulma riski. Basing riski.
Donmalara neden olabilir. Ambalajin
icerigi 1sitildiginda patlayabilir.

Acil durum korunma
maskesini kullanin.
Kendinizi  koruyunuz.

Diisiik alanlardan uzak
durun.

Zehirli Gazlar

&

Zehirlenme riski. Basing altinda
olabilir. Yanmalara ve/veya
donmalara neden olabilir. Ambalajin
icerigi 1sitildiginda patlayabilir.

Kendinizi  koruyunuz.
Diisiik alanlardan uzak
durun. Sizan maddenin
sulu ortama ve
kanalizasyona
karismasini
engelleyiniz.

Yanict Stvi Maddeler

Yangn riski. Patlama riski
Ambalajin  igerigi  1sitildiginda
patlayabilir.
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(Tablo 2. Devam)

Yanict Kati Maddeler. Kendiliginden
Duyarli Maddeler ve Duyarlilig:
Azaltilmis Patlayict Maddeler

Yangin riski. Yakici veya yanict. Isi,
kivilcim veya aleve maruz kaldiginda
tutusabilir.  Yiiksek sicakliklarda,
diger maddelerle (asitler, agir metal
bilesikleri veya aminler gibi) temas,
siirtiinme veya sarsint1 durumunda 1s1

veren bozulmaya yatkin
kendiliginden  tepkimeye  giren
maddeler igerebilir. Bu durum, zararli
ve yanicl gazin veya buharin

yayilmasina neden olabilir Ambalajin
icerigi 1sitildiginda patlayabilir.

Dokiilmiis maddeler bir
orti ile kuru olarak
muhafaza edilmeli.

Kendi Kendine Yanabilen Maddeler

N

—_

A 4

Ambalajlarin  zarar gdrmesi veya
igeriginin dokiilmesi sonucu Igten
yanma riski Su ile temasinda asir
reaksiyon gosterebilir.

Su ile Temas:1 Halinde Yanici Gaz
Cikaran Maddeler

Su ile temasinda yangin ve patlama
riski.

Dokiilmiis maddeler bir
orti ile kuru olarak
muhafaza edilmeli

Oksitleyici Ozelligi Olan Maddeler Ates alma ve patlama riski Yanici ve yakici
Yanici maddelerle temas halinde asirt | maddelerle  karismasi
reaksiyon gosterebilir. engellenmeli.

Organik Peroksitler Yiksek sicakliklarda; diger | Yanict ve yakict
maddelerle (asitler, agir metal | maddelerle  karigmasi
bilesikleri veya aminler gibi) temas, | engellenmeli.

] slirtlinme veya sarsint1 durumunda 1s1
- \/ veren bozulma riski. Bu durum,
zararll ve yanici gazin veya buharin
yayilmasina neden olabilir.
Zehirli Maddeler Zehirlenme riski. Acil durum koruyucu

Al
//%\

Sulu ortam ve kanalizasyon igin
tehlike.

maskesini kullanin.

Bulasic1 Maddeler

i
/'/ ‘Fﬁ'* N
f\ }

Sy P
\:/

Bulagma riski.
Sulu ortam ve kanalizasyon igin
tehlike.
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(Tablo 2. Devam)

Radyoaktif Maddeler Giris ve dis radyasyon riski. Agiga ¢ikma zamanini
/ ; sinirlandirin.
1 /\

‘L; //

Pargalanabilen Maddeler Zincirleme niikleer reaksiyon riski.
N,
N 1 r
“im Fd
Asindirict Maddeler Yanik riski. Su ile diger maddelerle | Sizan maddenin sulu
ve birbirleri ile kuvvetli tepkimelere | ortama ve kanalizasyona
girebilir. karigmasini
Sulu ortam ve kanalizasyon ig¢in | engelleyiniz.
tehlike.

Muhtelif Tehlikeli Maddeler ve | Yamk riski. Yangin riski. Patlama | Sizan maddenin sulu
Nesneler riski. ortama ve kanalizasyona

Sulu ortam ve kanalizasyon igin | karigmasini engelleyiniz
.} tehlike.
AT
Nos g

Kaynak: Cankat Hurmoglu, ve digerleri, Lojistikte Rehberinizi Buldunuz mu?, 3¢ Danigmanlik,
Istanbul, 2009, s.2-3.

2.4. ADR ve Avrupa Birligi

ADR olusumunun A ve B Ekleri, Avrupa Birligi iiye iilkeleri tarafindan
birbirlerinin topraklar1 {izerinden ve bu iilkeler arasinda gerceklesen tehlikeli madde
tagimaciligmin diizenlenmesinin temel dayanagidir. Karayolu tagimaciligiyla tehlikeli
madde tasimaciliina iligkin olarak iiye iilkelerin yasalarinin uyumsallastirilmasina
yonelik 21 Kasim 1994 tarihli ve 94/55/AT sayili Konsey Yonergesi Uyarinca ADR, 1
Ocak 1997 tarihinden itibaren Avrupa Birligi tiye tlkeleri igerisindeki ve bu iilkeler

arasindaki tehlikeli madde tasimaciligi (radyoaktif maddeler dahil) igin gecerli
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olmustur. 94/55/AT sayili Yonerge 2000/61/AT sayili Yonerge ile giincellenmis

bulunmaktadir.'®

2.5. ADR’ ye Gegis Siireci ve Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi
Hakkinda Yo6netmelik’le Ilgili Degerlendirmeler

Tiirkiye’de 1980 yil1 i¢ ekonomi ve uluslararasi ticaret stratejileri agisindan ¢ok
onemli bir tarihtir. 1970°1i yillarda patlak veren 2 petrol krizinin ardindan diinya
ekonomik konjonktiiriinde One ¢ikan olumsuz gelismelere paralel olarak Tiirkiye
ekonomisinde de ortaya ¢ikmaya basglayan problemler, radikal kararlarin alinmasini
kaginilmaz duruma getirmistir. Bu sebeple, 24 Ocak Kararlar1 olarak bilinen genis

kapsamli bir ekonomik paket uygulamaya konulmustur.

Bu paketin asil amaci ise {lilke ekonomisinin serbest piyasa mekanizmasi
kosullarina gore devam etmesini gergeklestirme ve diinya ekonomisi ile entegre olmak
olan bu ekonomik program ile beraber Tiirkiye, iilke ekonomisini i¢ine kapanik bir
duruma getiren ithal ikamesine dayali sanayilesme stratejisini terk etmis ve “ihracata

dayali sanayilesme” stratejisini kabullenmistir.

Ihracatta ¢ok &nemli bir yere sahip olan ulasim sektorii, haberlesme ve diger
altyap1 yatirimlar1 ile 6nemi daha da artmustir. IThracat ulasim sektdriiniin 6nemiyle
saygin bir meslek haline gelmis ve bu konudaki ¢alismalar hizlanmistir. Dolayisiyla
tehlikeli madde tasimaciligt da ciddi derecede artmistir. Artan bu tehlikeli madde
nakliyeciligi giiniimiizde 22 Ekim 1976 yilinda 15742 sayili resmi gazete ile
yayimlanan “Tehlikeli Maddelerin Karayolu ile Tasinmasi Hakkinda Y&netmelik” ile
diizenlenmistir. Yonetmeligin bu konu hakkinda yetersiz kaldig1 diisiiniilmiistiir. Bu
nedenle 06.12.2005 tarihinde yayimlanan resmi gazete ve 5434 sayili kanun ile
“Tehlikeli Mallarin  Karayolu ile Uluslararasi Tasimacilifina iliskin  Avrupa
Sozlesmesi’ne katilmamiz yasalasmistir. Bu tarihten 2 yil sonra 31.03.2007 tarihinde

26479 sayili resmi gazetede yonetmelik yayimlanmistir. Yayinlanan bu yonetmeligin

19 Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi (UND), AR-GE ve Istatistik Departmani, “ADR Konvansiyonu”,
Istanbul, Nisan 2003, s.4. (Cevrimici) http:/www.und.org.tr/public/dokuman/ADR.pdf (Erisim Tarihi:
22.06.2010)
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42. maddesi degistirilmistir. Haziran 2008’de yapilan bu degisiklikle s6z konusu

yonetmeligin yiiriirliige giris tarihi 1 y1l daha ertelenmistir.'®*

1957 yilinda imzalanan ve 47 iilkenin katildigi ADR Konvansiyonu’na Tiirkiye
de 4 yildan beri liyedir. Ancak, bu anlagsmanin uygulama hiikiimlerini i¢eren "Tehlikeli
Mallarin Karayoluyla Tasinmas1 Hakkinda Yonetmelik" (Bknz. EK.1) 31 Mart 2007

tarihinde Resmi Gazetede yayimlandigi halde bir tiirlii yiiriirliige sokulamamistir.'”®

Ulagtirma Bakanligi 2007 yilindan beri ertelenen yoOnetmeligin, ilk dort
maddesini 1 Ocak 2011 tarihinde yiiriirliige girmesini uygun bulmustur. (Bknz. EK.2)

Ancak, "Amag", "Kapsam", "Dayanak" ve "Tanmimlar" baglikli bu maddelerde higbir

uygulama hiikmii yer almamaktadir.

2007'de yaymmlanan bu yonetmeligin yiiriirlik maddesi olan 42. maddesinde,
"Bu Yonetmelik 1.1.2009 tarihinde yiiriirliige girer" denilmisti. Yonetmeligin
uygulanmasi igin gerekli altyapiy1 olusturulamadig i¢in 15 Haziran 2008 tarihli Resmi
Gazete'de yayimlanan degisiklikle 42. madde "Bu Yonetmelik 1.1.2010 tarihinde
yuriirliige girer" sekline doniistiiriildii. Daha sonra, 10 Temmuz 2009 tarihli Resmi
Gazete'de yayimlanan degisiklikle yonetmeligin yiiriirlige giris tarihi 1.1.2011 tarihine
ertelendi. Son olarak 18 Aralik 2010 tarihli Resmi Gazetede yayimlanan yonetmelik
degisikligi ile 42. maddeye gore,'*

e Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar baglikli maddelerin 01.01.2011 tarihinde,
e Isaretleme etiketleme ve ambalajlamayla ilgili hiikiimlerin 01.01.2012 tarihinde,
e Tasima araclartyla/iiniteleriyle ilgili hikkiimlerin 01.01.2013 tarihinde,

e Diger hiikiimlerin 01.01.2014 tarihinde ytirtirliige girmesi kararlagtirilmigtir.

2014 yilina ertelenen hiikiimler 6nemli diizenlemeleri icermektedir. Ornegin,
Yonetmeligin 7/1 maddesindeki, "Bu Yonetmelik kapsaminda tagima yapacak yetki

belgesi sahipleri ile kamu kurum ve kuruluslari, bu Yonetmeligin ekinde yer alan

104 (Cevrimigi) http://www.tehlikelimadde.com/default.aspx?pid=59768 (Erisim Tarihi:12.12.2010).
195 Cahit Soysal, “ADR: Bir Bagka Bahara”, UTIKAD, 2011,(Cevrimigi)
http://www.utikad.org.tr/haberler/?id=7308 (Erisim Tarihi: 10.01.2011).

1% Soysal, a.g.m.
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tabloda siiflar1 belirtilen tehlikeli madde ve esyalari tagiyabilmek i¢in ilgili veya yetkili
mercilerden; her tasima seferi i¢in ayri1 ayri izin almak zorundadirlar" hiikmii, 8'inci
maddesinde yer alan mesklin mahal, koprii, tlinel gegisleri ve eskortlu gegislere iliskin
hiikiimler, para cezalar1 ve uyarma cezalarina ait hiikiimler, gilivenlik danismani
istthdam edilmesini diizenleyen hiikiimler, tehlikeli maddelerin taginmasi i¢in gerekli

olan egitimlere iliskin hiikiimler 2014 yilina erteleniyor.'"’

Ozetle, ADR Yonetmeligi son degisiklik ile "kademeli olarak yiiriirliige girecek"
gibi goriinse de gercek anlamda, 1 Ocak 2014 tarihinde yiiriirliige girmis olacaktir.
Ciinkii 6nceki yillarda yiiriirliige girecek olan hiikiimler, s6zlesmenin varlik nedeni olan

diizenlemeleri icermemektedir.

Tehlikeli mallarin Karayolu ile Uluslararast Tasinmasiyla alakali Avrupa
Anlagmasi’na katilmamizin uygun bulundugu kanun tasaris1 29.6.2005 tarihinde
Disisleri, Maliye ve Ulastirma bakanliklar1 temsilcilerinin katilimlar1 ile incelenip

goriigiilmiistiir. Tasar incelendiginde; '*®

e Bu anlagsmanin, gerekleri yerine getirildiginde karayolu araclariyla
uluslararas1  tehlikeli mal tasimaciliginin  yapilabilmesine  imkan
saglanacaktir.

e Karayoluyla uluslararasi tagimacilikta giivenlik artacaktir.

e Tehlikeli mallarin taginmasina iliskin Birlesmis Milletler tavsiyelerine gore
tehlikeli atiklar dahil olmak tizere tehlikeli mallarin smiflandirilmasi,
paketlenmesi, test edilmesi ve etiketlenmesine iliskin hiikiimler diger tasima
bicimleri ile uyumlu olmasi gerekmektedir.

e Karayoluyla tehlikeli mal tasiyan araglarin yapimi, donanimi ve isleyisine

yonelik sartlarin belirlenmesinin amacglandigi anlagilmaktadir.

17 Soysal, a.g.m.

"% TBMM, “Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi Tagimacihigina iliskin Avrupa Anlasmasina
Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair Kanun Tasaris1”, (1/1055), Donem:22, Yasama Yili:4,
16.06.2005, (Cevrimigi) http://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem22/yil01/ss1010m.htm (Erisim Tarihi:
03.01.2011)
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Bu goriismede komisyon iiyelerine yoneltilen;'”

Ulkemizin ADR Anlasmasi’na imzalamasinin neden bu kadar ertelendigi,
Tasarinin gerekcesinde belirtilen akredite kurumunun hangi kurum oldugu,
ADR Anlagmasi’na Tiirkiye'nin bu giine kadar katilmamasi sebebiyle olusan
zararin olup olmadigi, varsa neler oldugu seklindeki sorulara Ulastirma
Bakanlig1 temsilcisince verilen cevaplarda;

ADR Anlasmasi’na katilim igin ilk ¢alismalar 1994 yilinda baslamstir. Tlgili
metinlerin ¢evirisi i¢in ii¢ yildan fazla bir zamanin ge¢mis oldugu, Ulastirma
Bakanligi’nin uyum faaliyetlerini tistlenmesinden sonra gerekli ¢alismalarin
hizlandirilldigi, konuyla ilgili yo6netmelik ¢alismalariin devam ettigi,
anlasmanin onay sathasindan sonrasinda derhal bu calismalarin
sonuclandirilarak yeni yonetmeligin yiiriirliige konulacag,

Akredite konusunda Ulagtirma Bakanlhigi’nin yetkilendirici  kurum
konumunda oldugu, ¢esitli kurum ve kuruluslarin Bakanliga basvurmasi
sonucunda yetkilendirilebileceklerini, glinlimiizde anlasmaya dahil tilkelerce
Tiirkiye'deki baz1 kuruluglara ADR sertifikasi verildigi,

1994 yilinda alinan onlemler sonucunda Tiirkiye'nin ADR Anlagmasi’na
katilmamasindan dogacak kayiplarin oniine gecildigi, ancak tasinan tehlikeli
mallarin kontrolii agisindan iilkemizin bu anlasmaya katilmas1 gerektigi

ifade edilmistir.

Anlagmalarin nihayetinde komisyon iiyeleri iilkeler ADR Anlagmasi’na imza

atmak icin Tirkiye'nin ¢cok fazla bekledigini, bu sebeple antlasmanin onay siirecinin bir

an Once tamamlanmasi gerektigi yoniindeki ortak diisiincelerini ifade etmislerdir.

Ancak yukarida da bahsedildigi gibi ADR Yonetmeligi son degisiklik ile

kademeli olarak yiiriirliige girecektir ve tam anlamiyla, 1 Ocak 2014 tarihinde yiiriirliige

girmis olacaktir.

19 TBMM, “Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi Tagimacihigina iliskin Avrupa Anlasmasina
Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair Kanun Tasaris1”, (1/1055), Donem:22, Yasama Yili:4,
16.06.2005, (Cevrimigi) http://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem22/yil01/ss1010m.htm (Erisim Tarihi:
03.01.2011)
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2.6. Mevcut Durum

Tiirkiye’de tehlikeli maddeler hususunda mevcut bazi yasal diizenlemeler ve

standartlar yer almaktadir. Bunlar;

Tehlikeli Maddelerin Su ve Cevresinde Neden Oldugu Kirliligin Kontroli
Yonetmeligi

Tekel Dis1 Birakilan Patlayici Maddelerle Av Malzemesi Ve Benzerlerinin
Uretimi, ithali, Tasinmas1, Saklanmasi, Depolanmasi, Satis1, Kullanilmas1, Yok
Edilmesi, Denetlenmesi Usul ve Esaslarina [liskin Tiiziik

Sivilastirilmis Petrol Gazlar (LPG) Dagitim Sirketleri ile Yetkili Bayilerin ve
Tiiketicilerin Uymalar1 Gereken Usul ve Esaslara iliskin Teblig;

TS 1445 “Sivilastirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)-Tasima Kurallart”

TS 1446 “Sivilastirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)- Depolama Kurallar1”

TS 1449 “Sivilastirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)-Doldurma ve Bosaltma Kurallar1”
TS 1862 “ Swvilastirilmig Petrol Gazlar1 (LPG)-Tiip Donanimlari-Valflar, Basing
Diizenleyiciler ve Emniyet Valflar1”

TS 5306 “Kullanimdaki LPG Tiiplerinin Muayene, Deney, Bakim ve Tamiri”
TS 6600 EN 417 “Gaz Kartuslar (Tipler) Yeniden Doldurulamayan-Metalik-
LPG I¢in-Vanali veya Vanasiz-Tasmabilir Cihazlarda Kullanilabilen-imalat,
Muayene, Deneyler ve Isaretleme”

Radyoaktif Maddelerin Giivenli Taginmasi1 Y 6netmeligi

Karayolunda Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi I¢in Tasarlanan Motorlu Araglar
ve Rémorklar ile Ilgili Tip Onay1 Yonetmeligi

Tibbi Atiklar1 Kontrolii Y6netmeligi

Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeligi

Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi

Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Taginmas1 Hakkinda Yonetmelik (ADR)
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2.6.1. Ulastirma Bakanhgr’nca Yapilan Calismalar

Ulastirma Bakanlig1 tarafindan 31 Mart 2007 tarihinde 26479 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasmmmast Hakkindaki
Yonetmeligin 42. maddesi degistirilerek, 2007 senesinde Resmi Gazete’de Tehlikeli
Maddelerin Karayoluyla Tagmmasma Iliskin Uygulamaya Yonelik Y&netmelik

yaymmlandz.''

ADR Soézlesmesi uyumlulugu ile ilgili mevzuat Ulastirma Bakanlig: tarafindan
gergeklestirilmektedir. Bu diizenlemelerde oncelikli olarak, tehlikeli madde

nakliyeciligi kapsaminda sorumlularin belirlenmesi i¢in bir anket ¢alismasi yapilmustir.

Bu anket caligmasi Ulastirma Bakanligi, Sanayi ve Ticaret Bakanhg, Icisleri
Bakanligi gibi bakanliklarla TUBITAK, Enerji Piyasasi Diizenleme Kurulu ve
tiniversiteler gibi cok biiyiik bir kitlelere uygulanmistir. Bu ¢alisma ile sorumlularin
kimler oldugu belirlenmistir. Ornegin tehlikeli madde tasimaciligi egitiminde kimlerin
sorumlu oldugunu belirlemek icin yapilan ankette 3 soru yoneltilmistir. Bu sorulara
verilen cevaplar cercevesinde Ulastirma Bakanligi’nin bu husustan sorumlu oldugu
sonucuna ulagilmistir. Ayrica denetimle ilgili olarak da Bakanligin yetkilendirdigi kendi
personeli ile birlikte, valiliklere bagli kolluk kuvvetleri, Cevre ve Orman Bakanligi’nin
ilgili birimleri, Saglik Bakanligi’nin ilgili birimleri, Sanayi ve Ticaret Bakanligi’nin
ilgili birimleri, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi’nin ilgili birimleri, Baymdirlik ve
Iskan Bakanligi’nin ilgili birimleri, Giimriik Miistesarligi’nin ilgili birimleri tarafindan
gerceklestirilecegi belirlenmistir. Bakanlik Avrupa’da tehlikeli madde tasimaciligi
konusunda en gelismis {lilke olan Almanya’dan danigmanlik hizmeti almaktadir.
Buradaki geligsmis sistemin degerlendirilerek iilkemizde uygulanabilir duruma
getirilmesine  ¢alisilmaktadir. Bu kapsamda 2007 yilinin Temmuz ayinda
gerceklestirilen ziyarette Alman Ulastirma Bakanliginin yapist degerlendirilmis,
tehlikeli madde tasimasi konusunda ne gibi bir kurumsal yapt meydana getirildigi

hakkinda bilgi alinmigtir.

"% Ernail Hayirl, (Cevrimigi) http:/www.tehlikelimadde.com/default.aspx?pid=59768 (Erisim Tarihi:
12.12.2010).
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2.6.2. Tiirkiye’de Patlayic1 Madde Tasimacihigi

Karayollar1 Trafik Yonetmeliginin Tehlikeli Yiikler Hakkindaki 132. maddesine
gore, fiziksel ve kimyasal yap1 ve nitelikleri bakimindan patlayici, yanici, yakici, kendi
kendine veya kolayca ates alici zehirli ve radyoaktif yiikler ile bunlarin benzerleri

tehlikeli yiik sayilir.'"!

Ulkemizde patlayict madde ile ilgili tiim hususlar 29.09.1987 tarihli ve 19589
sayili resmi gazetede yayimlanan 87/12028 karar sayili “Tekel Dis1 Birakilan Patlayici
Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerlerinin imalati, Ithali, Tasinmasi, Saklanmasi,
Depolanmasi, Satigi, Kullanilmasi, Yok Edilmesi, Denetlenmesi Usul ve Esaslarina
[liskin Tiiziik > ile diizenlenmistir. Bu tiiziik iizerinde ¢esitli giincellemeler yapilmis ve
son seklini 12.11.2004 tarihinde almustir. Tiirkiye’deki tiim patlayict maddelerin
taginmasi, yiiklenmesi, bosaltilmasi ve denetlenmesi gibi hususlar bu yonetmelige gore
gergeklestirilmektedir. Patlayict madde tasimaciligi resmi kurumlarca ve sivil
kurumlarca gergeklestirilmektedir. Resmi kurum olarak Makine Kimya Endiistrisi
(MKE) sivil kuruluslar olarak da NitroMak, OricaNitro, Yavascalar ve Ilgi gibi firmalar
tarafindan gerceklestirilmektedir. Tasima esnasinda kullanilan araglar yonetmeliklerde
belirtilen standartlar1 tasimamaktadir. Piyasada nakliye yapan araglar ayn1 zamanda
patlayic1 madde tasimasinda da kullanilmaktadir. Bu araglar yonetmeliklerde belirtilen
unsurlar1 tasimamaktadir. Dolayisiyla biiyiik tehlike arz etmektedirler. Normal mal
tasimas1 yapan araclar ile tasima yapilmaktadir. Yurtdisi tasimalarinda ADR onayli
araclar kiralanarak gergeklestirilmektedir. Arag muayeneleri normal araglarin trafik
muayenelerinin  yapildig1  istasyonlarda  yapilmaktadir. Patlayici  maddelerin
paketlenmesi hususunda ise kullanilan kaplar, ¢uval, kutular vb. isaretlenmesi ve
etiketlenmesi ADR standartlarina uygun yapilmaktadir. Gerekli olan etiketler, isaretler,

maddeye ait UN numaralar1 ve kodlar1 kutularda bulunmaktadir.''?

" Bayimndirlik ve iskan Bakanligi Karayollart Genel Miidiirliigii, Karayollari Trafik Yénetmeligi, 2005,
s.76-81.

12 DSI, Yesil Kavak Baraji, Sulama Tesisleri, Beton Santrali, Kirma-Eleme - Yikama Tesisi ve
Malzeme Ocag1 Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Basvuru Dosyasi, T.C. Cevre ve Orman
Bakanlig1 Genel Midiirliigii 2. Bolge Miidiirliigi, 2010, s.16.
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Genel olarak siirticiilerin egitimi hususunda 6zel bir ¢calisma yoktur. Sirketlerin
CE, OHSAS, ISO kalite belgelerine sahip olmak ve bu isletmelerin yetkililerince
denetlemeleri rutin bir bicimde gerceklestirilmektedir. Ayrica isletmelerin emniyet

birimlerince yilda 3 kez denetlemesi yapilmaktadir.

2.6.3. Tiirkiye’de Sinif 3 Tutusucu Siv1 (LPG) Tasimacihig:

Tiirkiye’de LPG nakliyeciliginin genel dzellikleri asagida siralanmaktadir:'"

Ulusal c¢apta genellikle karayolu tasimaciligi yapilmaktadir (denizyolu ile
nakliyat ithalat agirliklidir). Uriinlerin spesifik 6zellikleri sebebiyle, dokme tagimalarda
kamyon tlizeri monte edilmis veya cekiciye baglanmis yar1 romork tizeri basinglh tanklar

icinde, tesislerarasi ve otogaz bayilerine ikmal amaci taginmaktadir.

Tesislerde yine yliksek basinca dayanikli tiipler i¢cine doldurulmasi halinde ise,
profil kasa kamyon/kamyonetler ile tiipler tesislere, bayilere ve oradan da evlere uzanan

bir yol izlemektedir.

Tehlikeli madde smifindan olan tutusucu sivilarin nakliyesi yliriirlikte olan
Tehlikeli Maddelerin Karayolu Ile Tasinmasi Hakkinda Yonetmeligi, Sivilastirilmis
Petrol Gazlar1 (LPG) Dagitim Sirketleri ile Yetkili Bayilerin ve Tiiketicilerin Uymalari
Gereken Usul ve Esaslara iliskin Teblig (TRKGM-2000/5), TS 55 “Tiipler-
Swvilastirilmis Petrol Gazlar I¢in”, ” TS 1445 “Sivilastirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)-
Tasima Kurallar1”, TS 1446 “Sivilastirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)- Depolama Kurallar1”,
TS 1449 “ Sivilastirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)-Doldurma ve Bosaltma Kurallar1”, TS-
1862 “ Swvilagtinllmig Petrol Gazlart (LPG)-Tiip Donanimlari-Valflar, Basing
Diizenleyiciler ve Emniyet Valflar1”, TS 5306 “Kullanimdaki LPG Tiiplerinin
Muayene, Deney, Bakim ve Tamiri”, TS 6600 EN 417 “Gaz Kartuslar1 (Tipler)
Yeniden Doldurulamayan-Metalik-LPG ~ igin-Vanali veya Vanasiz-Tasmnabilir
Cihazlarda Kullanilabilen-imalat, Muayene, Deneyler ve Isaretleme” standartlar: ile

gergeklestirilmektedir.

" Sahin Kurutepe ITO Meslek Komiteleri Ziimre Toplantisi,4 Haziran 2010, (Cevrimigi)
http://www.utikad.org.tr/db/files/itolpgtasima.pdf (Erisim Tarihi:02.12.2010).
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Tirkiye’de LPG nakliyesinde ¢alisan 64 dagitici firmanin 2500 dokme tagima
yapan tankeri ve 15.000 tiiplii gaz bayisinin 45.000 tiiplii gaz kamyon ve kamyoneti
oldugu tahmin edilmektedir. Toplam ara¢ sayist yaklasik 50.000 adet olarak kabul

edilebilir.'*

2.6.4. Tiirkiye’de Sinai ve Tibbi Gaz Tasimacihig:

Dolum, yiikleme tagima gibi hususlarda TSE kurumunun standartlarina gore
dolum ve tagima gerceklestirilmektedir. Sinai ve tibbi gaz konusunda Tiirkiye’de en ¢ok
bilinen calismalar HABAS ve Linde Gaz tarafindan yapilmaktadir. Ozellikle Linde Gaz
biinyesinde nakliye i¢in kullanilan ¢ekici ve romorklarin ADR belgesi bulunmaktadir.
Arag siirticiileri de ADR sertifikasina sahiptir ve siiriiciilerin psikoteknik belgeleri
bulunmaktadir. Isletmelere yonelik ciddi bir denetleme sisteminin olmadig

goriilmiistiir.

2.6.5. Tiirkiye’de Simif 7 Radyoaktif Madde Tasimacihigi

Tiirkiye’de radyoaktif maddelerle ilgili yetkili kurulug Tirkiye Atom Enerjisi
Kurumu’dur. Atom Enerjisi Komisyonu Genel Sekreterligi adi altinda Basbakanlik'a
bagl olarak Ankara'da kurulmustur. 1982 yilinda 2690 sayil1 Yasa ile Bagbakan’a bagl

olarak Tiirkiye Atom Enerjisi Kurumu adi ile yeniden yapilanmustir.

Tiirkiye'de radyoaktif maddelerin 6zellikle kara, hava, deniz yolu ile gevreye
zarar vermeden taginmasi sistemi, Uluslararast Atom Enerjisi Ajansi (IAEA)in tagima
giivenligi yonetmelikleri ve tasima standartlarimi belirleyen uluslararasi bazi
kuruluglarin ICAO (International Civil Aviation Organization Technical Instructions),
IATA (International Air Transport Association), IMDG (International Maritime
Dangerous Goods Code), IMO (International Maritime Organization), DGR (Dangerous
Goods Regulations) tehlikeli maddelerin tasinmasina yonelik hazirlanmis olan oneri ve

talimatlar1 kapsaminda ve bir dizi uluslararasi antlagma ile olusturulmustur.'

14 Sahin Kurutepe, iTO Meslek Komiteleri Ziimre Toplantisi, 4 Haziran 2010, (Cevrimici)

http://www.utikad.org.tr/db/files/itolpgtasima.pdf (Erigim Tarihi:02.12.2010).

15 «Radyoaktif Maddeleri Tasima Giivenligi”, (Cevrimigi) http://www.taek.gov.tr/bilgi-kosesi/nukleer-
radyasyon-guvenligi/93-radyasyon-guvenligi/280-radyoaktif-maddeleri-tasima-guvenligi.html (Erisim
Tarihi:01.12.2010).
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Radyoaktif maddelerin tasinmasi hususunda 08.07.2005 tarih ve 25869 sayil
resmi gazete ile ylriirliige girmis olan “Radyoaktif Maddenin Giivenli Tasinmasi
Yonetmeligi” bulunmaktadir. Bu yonetmelik Uluslararast Atom Enerjisi Ajansi
(UAEA) standartlarin1 tasimaktadir. BM biinyesinde faaliyet gdsteren bagimsiz,
uluslararasi bilim ve teknoloji temelli bir organizasyon olup 1957 yilinda kurulmustur.
Niikleer Bilim ve Teknolojinin barigcil hedefler i¢in kullanilmasi ve planlanmasinda
tiye tilkelere destek saglamaktadir. Niikleer Giivenlik Standartlarini hazirlamaktadir.
Biinyesindeki denetim mekanizmasi ile {ilkelerin taahhiitlerini yerine getirmesini
kontrol etmektedir. Ayrica radyasyon giivenligi konusunda tek yetkili kurulustur.
Yiirlirlikte olan “Radyoaktif Maddenin Giivenli Tasinmasi Yonetmeligi” UAEA
tarafindan hazirlanan ve giivenlik standartlarindan TSR1 (Safe Transport of Radioactive
Material)’in ~ ililkemizde wuygulanmig seklidir. 2001 Temmuz aymda ADR
Konvansiyonunca TSR1’deki kriterleri aynmi sekilde almistir. Dolayisiyla gliniimiizde
ylriirliikte olan yonetmelik ADR kriterlerine uymaktadir. Tiirkiye’de radyoaktif madde
tasimaciligina bakildiginda TAEK’nin 6zverili ¢aligmalar1 sonucunda mevzuat olarak

Avrupa standartlarinda oldugu goriilmektedir.''®

Radyoaktif maddelerin yiikleme, bosaltma, istifleme gibi konular1 ADR
Yonetmeligi’ne gore gerceklestirilmektedir. Egitim konusunda TAEK Siif 7 ile ilgili
olarak yurtdisinda egitim gormiis siiriiclilerin sertifikalar1 gegerli kabul edilmektedir.
Ancak boyle bir egitim almamigsa TAEK tarafindan yilda 2 ya da 4 kez agilan kurslarla
egitimler verilmektedir. Sertifikalandirma bu sekilde devam etmektedir. ADR
giindemde yokken dahi egitimler ADR standartlarina uygun olarak verilmekteydi ve bu
konuda herhangi bir sikinti bulunmamaktadir. ADR Anlasmasi’nin Tiirkiye’ye gelmesi
ile gérev paylasimi saglanmaya baslandi. TAEK’de bulunan gorevli sayis1 tiim Tiirkiye
icin yeterli olmamaktadir. Gorev paylasimi ile uygulama bakimindan daha saglikli bir

sonu¢ elde edilecektir.

"% {SG, Konuya iliskin Yasal Diizenlemeler, is Saghg ve Giivenligi Dergisi, T.C. Calisma ve Sosyal

Giivenlik Bakanlig1 Is Saglig1 ve Giivenligi Genel Miidiirliigii, Ekim-Kasim, S.36, Aralik 2007, s.61.
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3. ADR YONETMELIGININ TURKIYE DIS TICARETINE
MUHTEMEL ETKILERINE iLISKiN BiR UYGULAMA

Bu boliimde arastirmanin amaci ve yontemi, evren ve orneklemi, veri toplama
araci, verilerin analizi ve bulgular tizerinde durulmustur. Veri toplama aracindaki
sorular yani arastirmamizin degiskenleri ve arastirmamizin amaci, evren-orneklemi
bilgilerinin tanimlanmasi ile aragtirmamizin kapsami belirlenmis olmustur. Daha sonra

ise aragtirmadan elde edilen bulgular yorumlanmagtir.

3.1. Arastirmanin Amaci

Aragtirmamiz, lojistik firmalarinin ¢alisanlarinin  algilarima  gére ADR
yonetmeliginin Tirkiye’ye ve dis ticarete muhtemel etkilerinin incelenmesi amaciyla
gergeklestirilmistir. Bu amag¢ dogrultusunda anketimize katilim gdsteren lojistik sektorii

calisanlarinin konu ile ilgili goriislerine bagvurulmustur.

Bu aragtirmanin problem ciimlesi “ADR yonetmeliginin Tirkiye’ye ve dis
ticarete etkileri ne diizeydedir?” olarak belirlenmistir. Burada cevaplanmaya calisilan
soruya anketten elde edilen bulgularin degerlendirilmesi yardimiyla cevap bulunmaya

calisiimustir.

3.2. Arastirmanin Alt Problemleri

Aragtirmanin ana amacina bagl olarak alt problemler gelistirilmistir. Bu alt
problemler su sekilde siralanmaktadir:
1. ADR yonetmeliginin, iilkemize ve dis ticarete olumlu yonde katkilari olacagi
goriisiine, lojistik sektorii ¢alisanlar1 ne diizeyde katilmaktadirlar?
2. ADR yo6netmeliginin, iilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik goriisler,
gorilis bildiren lojistik firmasi1 ¢alisanlarinin kisisel 6zelliklerine gore istatistiksel

olarak anlamli bir farklilik géstermekte midir?
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3.3. Arastirmanin Evreni ve Orneklemi

Arastirmamizin evrenini lojistik sektdriinde faaliyet gosteren firmalarin
calisanlar1 olusturmaktadir. Orneklem ise bu calisanlar arasindan kolayda &rnekleme

yontemi ile se¢ilen 33 calisandan olusmaktadir.

3.4. Arastirma Verilerinin Toplanmasi

Arastirma kapsaminda hazirlanan ankette yer alan sorular ve Onermeler
calisanlara yoneltilmistir. Bu sorular ve 6nermeler, yani ¢alismamizdaki degiskenler su

basliklar altinda toplanmistir:

Kisisel Ozelliklere Iliskin Sorular

Anketin bu boliimii, calisanin gitim durumu, isletmedeki pozisyonu,
meslegindeki caligma siiresi, suandaki isletmede calisma siiresi ve ADR’ye iliskin
egitim alma durumu seklinde siralanan Ozellikler ile ilgili bilgi sorularindan

olusmaktadir.

ADR Yinetmeliginin Dig Ticarete Etkilerine Iliskin Onermeler

Anketin bu boliimiinde lojistik firmasi ¢alisanlarinin ADR yodnetmeliginin ¢esitli
yonler bakimindan dis ticareti etkileme diizeylerine iligskin goriislerini “olduk¢a olumsuz
etkiler”, “olumsuz etkiler”, “ne etkiler ne etkilemez”, “olumlu etkiler” ve “oldukg¢a
olumlu etkiler” olmak iizere bes siktan birini segerek belirtmelerine yonelik olarak

hazirlanmis besli likert 6l¢cekte 14 6nerme bulunmaktadir.

Ankette kullanilan dl¢egin, elde edilen veriler ile gegerligi ve i¢ tutarliligi analiz
edilmistir. Olgeklerin verilen cevaplar dogrultusunda giivenilir sonuglar verip
vermeyecegi bilinmelidir. Bunun i¢in de giivenilirlik analizi yapilarak Cronbach’s Alfa

degeri hesaplanmustir.

Giivenilirlik analizinin amaci verilerin rastlantisalligimi  6lgmektir. Ankete
verilen cevaplar rastgele dagilim gosteriyorsa anket sonuglarinin giivenilir olduguna

karar verilir. Giivenilirlik analizi segilen Ornegin giivenilirligini, tesadiifiligini ve
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tutarliligini test etmekte kullanilir. Sonucun giivenilir olup olmadigina Cronbach’s

Alpha (o) degerine gore karar verilir'"”.

a degeri, 0,00<0<0,40 ise Gtlivenilir degil
0,40 <0 <0,60 ise Diistik giivenilirlikte
0,60 <0 <0,80 ise Oldukga gilivenilir
0,80 <0 <1,00 ise Yiiksek giivenilirdir.

Tablo 3. Giivenirlik Analizi Sonug¢lar1
Olcek Cronbach's Alpha|Madde Sayisi

ADR’nin Dis Ticarete Etkileri Olgegi 0,905 14

Tablo 3’de Cronbach’s alpha degerinin 0,905 olmasi kullanilan 6lgegin toplanan
veriler ile yiiksek gilivenilir kategorisinde yer aldigimi gostermektedir. Buna gore
Olcekteki Onermelere verilen cevaplarin tutarli oldugu ve bu verilerin kullanilabilir

oldugu belirlenmistir.

3.5. Verilerin Analizi

Alan arastirmasindan toplanan birincil verilerin degerlendirilmesi ve analizinde
SPSS 18.0 istatistik paket programi kullanilmistir. Anketteki tiim sorulara verilen
cevaplarin siklar arasindaki dagilimlarinin incelenmesinde frekans, yiizde ve ortalama
seklinde siralanan tanimlayici istatistiklerden yararlanilmistir. Hipotez testleri
boliimiinde ikiden fazla bagimsiz grup ANOVA parametrik testleri ya da iki bagimsiz
grup parametrik t testleri kullanilmistir.

ANOVA ve t testlerinde hipotezler su sekilde kurulmaktadir''®:
Hy: Ortalamalar incelenen degiskenin gruplari arasinda farkli degildir.

H;: Ortalamalar incelenen degiskenin gruplar1 arasinda farklidir.

Testin karar agamasinda p degeri 0,05 anlamlilik degerinden kiiciik ise Hp

hipotezi reddedilir ve ortalamalarin incelenen degiskenin gruplar1 arasinda farkli oldugu

"7 Seref Kalayc1. SPSS Uygulamali Cok Degiskenli Istatistik Teknikler, Ankara, Asil Yayin Dagitim, 4.
Baski, 2009, s.405.
8 Kalaycy, a.g.e. s.82.
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seklinde yorum yapilir, aksi takdirde yani p degeri 0,05 anlamlilik degerinden biiyiik
veya esit ise Hy hipotezi reddedilemez ve ortalamalarin incelenen degiskenin gruplari

arasinda farkl olmadigi seklinde yorum yapilir.

3.6. Arastirmanin Simirhliklar:

Arastirma, ankete katilimi saglanan ve 33 kisiden olusan 6rneklem grubunun
verdigi cevaplar ile siirlandirilmistir. Orneklemdeki smirlhilik, arastirma evreninin
tamaminin incelenmesinin olanaksizhigidir. Katilimcilarin  dogru, samimi yanitlar
verdigi varsayimi arastirmamizin bir diger sirliligidir. Ayrica secilen 6rneklem
grubunun anakiitleyi/evreni yeterince temsil ettigi ve drneklem iizerinden anakiitleye

genelleme yapilabilecegi varsayilmistir.

3.7. Bulgular

Bu boliimde kisisel 6zelliklere iliskin ve ADR’nin dis ticarete etkileri dlgegine

iliskin olmak tizere iki baslik altinda bulgular degerlendirilmistir.

3.7.1. Orneklem Grubunun Kisisel Ozellikleri

Bu boliimde 6rneklem grubundaki lojistik firmasi ¢alisanlarinin egitim durumu,
isletmedeki pozisyonu, meslegindeki ¢aligma siiresi, suandaki isletmede caligma siiresi
ve ADR’ye iligkin egitim alma durumu seklinde siralanan 6zellikleri incelenmistir ve

Tablo 12°de dagilimlar1 gosterilmistir.

Orneklem grubundaki lojistik firmasi calisanlarinin kisisel 6zelliklerinin
incelenmesinin ardindan bu calisanlarin ADR yo6netmeliginin gesitli 6zelliklerinin dis

ticareti etkileme diizeylerine iliskin goriislerinin incelenmesine geg¢ilmistir.
3.7.2. ADR’nin Dis Ticarete Etkileri Olcegine iliskin Bulgular

Lojistik  sektoriinde  faaliyet goOsteren firmalarda calisanlarin  ADR

yonetmeliginin c¢esitli yonler bakimindan {ilkemizde dis ticarete etki diizeylerini
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degerlendirme bicimlerine ait cevaplarin segenekler arasindaki frekans ve yiizde

dagilimlar1 ve bu cevaplara ait ortalama degerleri Tablo 11’°de verilmistir.

Tablo 4. ADR’nin Dis Ticarete Etkileri Olcegindeki Ozelliklere iliskin Goriisler
1 2 3 4 5
f | % f | % f | % f | % f | %

ONERMELER X

9. Siiriiciilerin egitilerek AB
standartlarina
kavusturulmasi, insan
unsurunun neden
olabilecegi zararlarin
engellenmesi bakimindan;

11.Tehlikeli maddelerin
taginmasinda meydana
gelebilecek kazalarin lilke | 4,545 0100 0 [00] 3 91| 9 |273| 21 |63,6
itibarina etkisi
bakimindan;

8.Ulkemizde tehlikeli madde
tastyan araglarin yaptiklari
kazalarin yol a¢tig1 maddi
zararlar bakimindan.

5. ADR egitim altyapisinin
olusturulmasi, denetimlerin
diizenli isleyisi sayesinde 4273 0 (00| 0 |00]| 6 |18,2] 12 |36,4| 15 |45,5
hata ve kazalarin
engellenmesi bakimindan;

1.ADR’nin Tiirkiye’nin
Avrupa Birligi ve
uluslararasi kuruluslar ile
biitiinlesmesi bakimindan;

3.Avrupa-Asya Ulagim
Koridorlarmin
olusturulmasi galigmalar1
bakimindan,;

4.Ulkemizdeki lojistik
firmalarinin anlagsma
hiikiimlerine uygun olarak
Avrupa iilkelerine daha
rahat yiik tagtyabilecek
olmalar1 bakimindan;

7.Nakliyecilerin araglarini
ADR sertifikasyonuna sahip
hale doniistiirmesiyle
uluslararas1 anlamda
profesyonel nakliyecilik
bakimindan,;

12. Tagimacilik firmalarina
ve lilke ekonomisine etkisi | 4,091 0 {00 0 [0,0| 6 [182] 18 |54,5] 9 |27,3
bakimindan;

13.Ulkeye kagak yollarla
tehlikeli madde girislerine
ve lilkenin yasal yollarla 4,091 0 {00 O [0,0| 6 [182] 18 |54,5] 9 |27,3
dis ticaret hacmine etkisi
bakimindan;

4545 | 0 0,0 O | 00| O | 0,0 15 |455| 18 |54,5

4364 | 0 00| 0 [ 00| 3 |91 15][455| 15 |455

4,182 | 0 (0,0 O |00]| O | 0,027 |81,8| 6 |18,2

41821 0 00| 0 |00 3 |91]21]636] 9 [273

4,182 | 0 (0,0 O |00]| O | 0,027 |81,8] 6 |18,2

4091 | 0 00| O |00]| 9 [273] 12 |36,4| 12 |36,4
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(Tablo.4 Devam)
ONERMELER

ol

6.Ulkemizin karayolu
tasimaciginda sahip oldugu
stratejik konumdan
yararlanilmasi bakimindan
10.Ulke tastimaciligiin
diinya tasimacilik piyasast | 5 509 | | 00| o (00| 9 [273] 18 [545] 6 |182
icerisindeki payina etkisi
bakimindan;
2.Tiirkiye’nin anlagsmaya
taraf olmamasi halinde Tiirk
tagimacilik firmalarinin
Avrupa ve Asya
yollarindaki ytik tagimalari
bakimindan;
14.Avrupa Birligi ve
uluslararasi kuruluslarin
tasimacilik 3,636 | 6 |182| 0 | 0,0| 3 [9,1 | 15|455| 9 [273
uygulamalarina uyum
bakimindan;
Not: 1: Oldukg¢a Olumsuz Etkiler, 2: Olumsuz Etkiler, 3: Ne Etkiler Ne Etkilemez, 4: Olumlu
Etkiler, 5: Olduk¢a Olumlu Etkiler
f: frekans (lgili segenegi isaretleyen kisi say1st)
%: Ilgili secenegi isaretleyen kisilerin, drneklem grubu icerisindeki yiizdesi

3909 | 0 |00 | 3 | 91| 6 [182] 151|455 9 |273

38181 0 |00 3 |91 6 |182] 18 |545| 6 |18.2

X: [lgili 6zellige verilen cevaplara ait ortalama degeri.

ADR yonetmeliginin ¢esitli yonler bakimindan iilkemizde dis ticarete etki
diizeylerini degerlendirme bicimlerine ait ortalama degerlerinin Tablo 11°de da
goriildiigli tizere 3,636 ile 4,545 arasinda degisiyor olusu, lojistik firmalarinda
calisanlarin algilaria gore genel olarak ADR ydnetmeliginin iilkemize ve dis ticarete

olumlu yoénde etkileri olacaginin diisiiniildiigiine isaret etmektedir.

Ortalamas1 4,091 ile 4,545 arasinda olan ve ADR yonetmeliginin {lilkemize ve
dis ticarete en fazla olumlu etkileri olacag: diisiiniilen yonler su sekilde siralanmaktadir:
ADR yonetmeliginin, stiriiciilerin egitilerek AB standartlarina kavusturulmasi, insan
unsurunun neden olabilecedi zararlarin engellenmesi (X=4,545) ve tehlikeli maddelerin
tasinmasinda meydana gelebilecek kazalarin iilke itibarina etkisi (X=4,545) seklinde
siralanan iki husus etkilerin en olumlu olacagi disiiniilen hususlar olarak ortaya
cikmistir. Bunlar1 sirasiyla; iilkemizde tehlikeli madde tasiyan araglarin yaptiklari
kazalarin yol a¢tig1 maddi zararlar, ADR egitim altyapisinin olusturulmasi, denetimlerin
diizenli isleyisi sayesinde hata ve kazalarin engellenmesi, iilkemizin AB ve uluslararasi

kuruluglar ile biitiinlesmesi, Avrupa-Asya Ulasim Koridorlarinin olusturulmasi
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caligmalari, tilkemizdeki lojistik firmalarinin anlagma hiikiimlerine uygun olarak
Avrupa tilkelerine daha rahat yiik tasiyabilecek olmalari, nakliyecilerin araglarini ADR
sertifikasyonuna sahip hale doniistiirmesiyle uluslararas1 anlamda profesyonel
nakliyecilik, tagimacilik firmalarina ve iilke ekonomisine etkisi ve lilkeye kagak yollarla
tehlikeli madde girislerine ve iilkenin yasal yollarla dis ticaret hacmine etkisi seklinde

siralanan yonler bakimindan yasanacak olumlu gelismeler takip etmektedir.

Ortalamasi 3,636 ile 3,909 arasinda olan ve ADR yoOnetmeliginin iilkemize ve
dis ticarete katkilarina iligskin olarak yukarida siralanmis olan yonler bakimindan olumlu
etkilerine kiyasla daha az olumlu etkileri olacagi diisliniilen yonler ise su sekilde
siralanmaktadir: AB ve uluslararasi kuruluslarin tagimacilik uygulamalarina uyum, Tiirk
tagimacilik firmalarinin Avrupa ve Asya yollarinda ytik tagimalari, iilke tagimaciliginin
diinya tasimacilik piyasasi igerisindeki pay1 ve iilkemizin karayolu tasimaciginda sahip

oldugu stratejik konumdan yararlanilmasi seklinde siralanan konulardir.

Arastirmanin “ADR y0Onetmeliginin, iilkemize ve dis ticarete olumlu ydnde
katkilar1 olacagi goriisiine lojistik sektorii calisanlari ne diizeyde katilmaktadirlar?”
seklindeki alt problemine “Lojistik sektoriinde faaliyet gosteren firmalarda calisanlar,
genel olarak ADR yonetmeliginin iilkemize ve dis ticarete olumlu etkilerinin olacagina
inanmaktadirlar. Bu yonetmeligin dis ticarete katkilar saglayacagi diistiniilmektedir. Bu
katkilar ozellikle stiriiciilerin egitilerek AB standartlarina kavusturulmasi, insan
unsurunun neden olabilecegi zararlarin engellenmesinin saglanmasit ve tehlikeli
maddelerin tasinmasinda meydana gelebilecek kazalarin iilke itibarina etkisi

bakimindan olacaktir.” seklinde bir cevap iiretilmistir.

ADR yonetmeliginin, iilkemize ve dis ticarete katkilarina iliskin goriislerin genel
olarak incelenmesinin ardindan bu goriislerin lojistik firmasi calisanlarinin kisisel

ozellikleri ile birlikte degerlendirilmesine geg¢ilmistir.

3.7.3. Hipotez Testleri

Bu boliimde aragtirmanin ana amacina bagli olarak gelistirilmis olan alt

probleme cevap iiretmek amaciyla yapilmis olan hipotez testleri incelenmistir. ADR
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yonetmeliginin, ililkemize ve dis ticarete katkilarina iligkin goriislerin, goriis bildiren
calisanlarin  kisisel oOzellikleri ile birlikte incelenmesini igeren hipotez testleri
yapilmistir. Tablo 12°de bu testlerin sonuglarin1 gérmek miimkiindiir. Bu testlerde
kullanilmast amaciyla 6rneklem grubundaki her bir ¢alisan i¢cin ADR’nin katkilarina
iligkin goriis puan1 hesaplanmistir. Bu puanlar, ADR’nin ¢esitli yonler bakimindan
iilkemizde dis ticarete etki diizeylerini degerlendirme bigimlerine ait cevaplarin
ortalamast almarak hesaplanmistir. Dolayisiyla bu puanlar da 1-5 arasinda
degismektedir. Puanin yiiksek olmasi, ADR yonetmeliginin iilkemize ve dis ticarete

olumlu etkileri olacag: goriisiiniin daha fazla desteklendigini gostermektedir.

Tablo 5. ADR Yiine:_tmeliginin, ﬁlkerpize ve Dis Ticarete Katkilarma Iliskin
Goriislerin Kisisel Ozelliklere Gore Incelenmesi

Gegerli | Kiimiilatif Test
Frekans | Yiizde | Yiizde | Yiizde | n | Ortalama | istatistigi| p
Tiim Orneklem Grubu 33 4,13 - -
Lise ve alt1 6 18,2 18,2 18,2 6 4321
Onlisans 9 27.3 27.3 455 9| 4,167
Egitim | Lisans 15 455 | 455 909 15| 4014|0578 (F)| 0,634
Durumu Yiiksek
Lisans ve 3 9,1 9,1 100 3 4214
Uzeri
lthalatta 6 182 | 20 20 6| 3857
Gorevli
Satis /
Isletmedeki | Pazarlama / 15 45,5 50 70 15 4,186
Pozisyon | Destek 1,134 (F) | 0,354
Midiir 6 18,2 20 90 6 3,893
Ihracatta 3 9,1 10 100 3| 4286
Gorevli
1 Yildan Az 3 9,1 9,1 9,1 3 3,929
Meslekteki é—?OY;{l f&rasl 3 9,1 9,1 18,2 3 3,429
Calisma A‘ ! 12 36,4 36,4 54,5 12| 4,286 |3,062(F)|0,044
Siiresi rasi
11 Vil ve 15 | 455 | 455 100 |15] 4,186
Uzeri
1 Yildan Az 3 9,1 9,1 9,1 3 3,929
_Suandaki 1-5 Y1l Arasi 9 27,3 27,3 36,4 9 4
Isletmede |6-10 Yil
0,986 (F) | 0,413
Cabsma | Aras: 9 273 | 273 636 |9 4071 (F)
Siiresi
11 Yilve 12 36,4 | 364 100 12 4,321
Uzeri

76




(Tablo 5. Devam)

Gegerli | Kiimiilatif Test
Frekans | Yiizde | Yiizde | Yiizde | n [Ortalama | istatistigi| p

Tiim Orneklem Grubu 331 4,13 - -

ADR'ye
ADR'ye | iliskin bir 6 18,2 18,2 18,2 6 4.5
iliskin | egitim almis
Egitim | ADR'ye 2,103 (t) [0,044
Alma | iliskin bir 27 81,8 | 818 100 [27] 4,048
Durumu |egitim

almamig

" %35 anlamlilik diizeyinde gruplar arasi puan ortalamalari farklidir. (p<0,05)

Not: Test istatistigi siitununda (t) ile gosterilen testler iki bagimsiz grup t testleri uygulanmis oldugunu,
(F) ile gosterilen testler ikiden fazla bagimsiz grup ANOVA testlerinin uygulanmis oldugunu
gostermektedir.

ADR yonetmeliginin iilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik tiim
orneklem grubuna ait goriislerden hesaplanan puan ortalamasinin 4,130 olmasi, 6nceki
boliimde belirtildigi gibi ADR’nin iilkemize ve dis ticarete etkilerinin olduk¢a olumlu
olacagi gorlisiiniin, lojistik sektorii calisanlart arasinda hakim olduguna isaret

etmektedir.

ADR yonetmeliginin, iilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik
goriislerin, goriis bildiren lojistik firmasi calisanlarinin egitim diizeyi, isletmedeki
pozisyon ve suandaki isletmede calisma siiresi seklinde siralanan ozelliklerine gore

istatistiksel olarak anlamli (p>0,05) bir farklilik géstermedigi belirlenmistir.

ADR yo6netmeliginin, iilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik
goriisler, goriis bildiren lojistik firmasi ¢alisanlarinin meslekteki ¢aligma siirelerine gore
istatistiksel olarak anlamli bi¢imde farklilik gdstermektedir (F=3,062; p=0,044<0,05).
Bu goriisleri en olumlu olanlardan en olumsuz olanlara dogru meslekteki caligma siiresi
gruplarmin siralamasi: 6-10 yil arasi siiredir calisanlar (X=4,286), 11 yil ve iizeri
siiredir ¢alisanlar (X=4,186), 1 yildan az siiredir ¢alisanlar (X=3,929) ve 1-5 yil aras1
siiredir calisanlar (X=3,429) seklindedir. Ancak siralamadan da goriildiigii iizere
meslekteki ¢aligma siiresi daha fazla olanlar, ADR’nin katkilarinin daha fazla olacagini
diisiinmektedirler ya da tam tersi seklinde herhangi bir dogru ya da ters orantidan

bahsedilememektedir.
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ADR yoOnetmeliginin, iilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik
goriisler, goriis bildiren lojistik firmasi calisanlarinin ADR yonetmeligine iliskin bir
egitim alip almamalarina gore de istatistiksel olarak anlamli bigimde farklilik
gostermektedir (t=2,103; p=0,044<0,05). ADR'ye iligskin bir egitim almis olan lojistik
sektorii ¢aliganlarmin (X=4,500), boyle bir egitim almamis olanlara (X=4,048) kiyasla
ADR yonetmeliginin iilkemizi ve dig ticareti daha olumlu etkileyecegini diistindiikleri

belirlenmistir.

Arastirmanin “ADR yoOnetmeliginin, lilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara
yonelik goriisler, goriis bildiren lojistik firmasi ¢alisanlarinin kisisel 6zelliklerine gore
istatistiksel olarak anlamli bir farklilik gostermekte midir?” seklindeki alt problemine
“Kisisel ozellikler arasindan yalnizca meslekteki ¢aligma siiresi ve ADR hakkinda
egitim alma durumu seklinde siralanan 6zelliklere gore ADR yodnetmeliginin, iilkemize
ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik goriisler istatistiksel olarak anlamli bir
farklilik gostermektedir. Lojistik sektorii ¢alisanlar1 arasinda ADR’ye iliskin bir egitim
almis olan c¢alisanlar, boyle bir egitim almamis olanlara gére ADR yonetmeliginin
tilkemizi ve dis ticareti olumlu etkileyecegi gorlisiine daha fazla katilmaktadirlar.
Meslekteki galigma siiresi ile bu goriise katilim diizeyi arasinda ise herhangi bir oranti
yoktur, sadece meslekteki calisma siiresi gruplari arasinda goriis farkliliklar

bulunmaktadir.” seklinde bir cevap tiretilmistir.
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SONUC ve ONERILER

Tehlikeli madde kavrami kapsaminda bulunan {irtinlerin ¢esitliligi ve {iriin
niteliklerine bagl olarak, s6z konusu friinlerin ticaretinde bir ¢ok spesifik ayrintiya
dikkat edilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla alaninda uzman olarak yetismis personelin
onemi dogmaktadir. Uriinlerin gevre ve insan sagligma olan zararl etkileri nedeniyle

diger iiriin gruplarindan farkli ve 6zel tasimacilik kurallar altinda hareket edilmektedir.

Calismamizda, tehlikeli maddelerin siniflandirilmasi, isarctlenmesi, etiketlemesi,
yiiklenmesi, taginmasi, bosaltilmasi ve dagitilmasinin, Tehlikeli Maddelerin Karayolu

ile Tasinmasina Ait Avrupa Anlagsmasi’na gore ne sekilde yapildigi degerlendirilmistir.

1- Tehlikeli maddelerin karayolu ile taginmasinda yetkili kurumlarin onciiliigiinii
Ulastirma Bakanlig1 yapmaktadir. Bakanlik ile gerceklestirilen goriismelerden
bu konunun yalnizca birka¢ memur ile yiiriitilmeye c¢alisildigi anlasilmistir.
Personel sayisinin az olmasina ragmen oOzverili bir calisma devam etmektedir.
Tasimalar 1976 yilinda yiiriirliige girmis olan ¢ok yetersiz bir yonetmelik ile
gergeklestirilirken, Ulastirma Bakanliginin yapmis oldugu calismalar ile
Avrupa’da tehlikeli madde tasimaciligindaki standartlar1 belirten ADR
Konvansiyonu’na taraf olmamiz 2005 yilinda kanunlagmistir. 31.03.2007
tarthinde de yonetmelik haline getirilerek resmi gazetede yayimlanmistir. Ancak
bu konuda diger resmi kurumlar ile yeterli isbirligi icerisine girilmedigi icin
islevlik kazanamamistir. 2007 yilindan beri ertelenen yonetmeligin ilk dort
maddesinin 1 Ocak 2011 tarihinde yiirirliige girmesi uygun bulunmustur.
Ancak, “Ama¢”, “Kapsam”, “Dayanak” ve “Tanimlar” baglikli bu maddelerde
hi¢bir uygulama hiikmii yer almamaktadir. Kademeli olarak yiiriirliige girecek
olan ADR Yonetmeligi, gercek anlamda 1 Ocak 2014 tarihinde yiiriirliige girmis
olacaktir. Ciinkii 6nceki yillarda yiiriirliige girecek olan hiikiimler, s6zlesmenin
varlik nedeni olan diizenlemeleri icermemektedir. Sonu¢ olarak bu mevzuat
yiirtirliiktedir ve yasal zeminde ¢alismayi ilke edinen bir¢ok kamu ve 6zel sektor
kurulusu tarafindan hiikiimlerine uyulmaktadir. Sadece, denetim mekanizmasi

kurulamadigindan veya yaptirim sistemi oturtulamadigindan Tehlikeli Mallarin
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Karayoluyla Tasmmmasi Hakkinda Yonetmelik hiikiimleri daha fazla
otelenmemelidir. Tehlikeli atiklar ve tibbi atiklar hususunda ise Ulastirma
Bakanlig1 ile Cevre ve Orman Bakanligi arasinda heniiz ortak bir calisma
gergeklestirilmemistir. Radyoaktif maddelerin taginmasinda yetkili kurum olan
Tiirkiye Atom Enerjisi Kurumu ile ortak ¢alismalar gerceklestirilmis ve yetki

belgelerinin verilmesi konusunda birkag piiriiz disinda problem kalmamustir.

Ulkemizde giiniimiizde en biiyiik eksiklik yeterli egitmenin bulunmamasidir.
Egitim verecek kurumlarin ADR konusunda “Mesleki Yeterlilik Egitimi Yetki
Belgesi”ne sahip kuruluslar olmasi gerekmektedir. Bu da ADR siiriicii egitimi
vermek isteyen kuruluslarin, bu egitimi verdirecekleri egitmenlerin ADR
egitmeni olma Ol¢iitlerinin ve “egitmen yetkisi” verecek kurumlarin belirlenmesi
geregini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu konu iizerinde g¢aligmalar siirdiiriilmekle
beraber heniiz sonu¢ alimamamistir. En 6nemli kaza sebeplerinin egitimsizlik

oldugu tilkemizde bu problem 6ncelikli olarak ¢oziilmelidir.

Ulkemizde, sivil kuruluslarin paketleme, isaretleme ve etiketleme gibi konularda
ADR standartlarina uygun calistigi, ancak tasimacilikta biiylik eksikliklerin
bulundugu degerlendirilmistir. Ozellikle patlayict madde ve iiriinlerin
nakliyesinde kullanilan araglar, bulunmasi gereken hicbir standardi kapsaminda
bulundurmamaktadir. Nakliyelerde normal mal tasimasinda kullanilan kamyon
ve kamyonetler kullanilmaktadir. Boyle bir nakliye de her an biiyiik bir felakete
neden olabilecek riskleri tasimaktadir. En kiigiik bir dikkatsizlik veya kivileim
nedeniyle sonuglari biiylik acilar doguracak olaylar yasanabilir. Ayrica tagimada
kullanilan araclar hicbir tehlikeli madde isareti ile etiketlenmemektedir. Biitiin
bunlar denetlemenin yapilmasini gii¢lestirmekte ve siirtictilerin hi¢bir hiz sinir1
kuralimi tanimadan tagima yapmalarina neden olmaktadir. Sorumlu olan Igisleri
Bakanligi’'na bagli emniyet mensuplarinca gerekli cezai islemlerin
gergeklestirilerek,  standartlara  uygun  araglara  yiikleme  yapilmasi
gerceklestirilmelidir. Diger bir konu da bu araglar1 kullanan siiriiciilerin

herhangi 6zel bir egitimlerinin olmamasidir.
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4-

Baz1 sanayi bolgelerde tehlikeli madde tasimaciligi yapan firmalarda yapilan
incelemelerde verilen hizmetlerin yonetmeliklere uygun olmadigi belirlenmistir.
Ne tasimada kullanilan araglar, ne de siiriiciilerin egitimi ydnetmeliklerde
belirtilen standartlarda bulunmaktadir. Burada yine denetim mekanizmasinin

eksikligi 6ne ¢ikmaktadir.

Radyoaktif tagimaciliga baktigimizda, birkag¢ istisna disinda, genellikle tibbi
amagl radyoaktif madde tagimasi gergeklestirilmektedir. Bu hususta tek yetkili
kurum TAEK’dir. Denetleme ve diizenleme islemi bu kurumun kapsamindadir.
Denetlemeleri, kendi biinyesinde bulunan sinirli adetteki personeli ile hayata
gecirmeye c¢alismaktadir. TAEK’in hazirlamis oldugu mevzuat Avrupa
standartlarin1 yansitmaktadir. TAEK tek yetkili kurum olarak her bir tasimacilik
tiriindeki radyoaktif madde tagimalarini diizenleme ve denetleme gorevini
yuriitmeye caligmaktadir. Bu da beraberinde denetleme ve diizenleme
konusundaki eksiklikleri meydana g¢ikarmaktadir. ADR’nin yiiriirliige girmesi
ile sorumluluklar paylasilacak ve diizenleme ve denetleme daha saglikli bir sekil
alacaktir. Yonetmeligin hayata geg¢mesi durumunda, her gecen giin iilke

bakimindan maddi kayiplar olmaya devam edecektir.

Ulkemizde ADR yonetmeliginin hayata gegmesi ile uluslararasi standartlara
ulagilmasi ve rekabete yonelik bir ortam meydana gelecektir. Kisa vadede iilke
ekonomisine bazi maddi yaptirimlarin olmasina karsin, uzun vadede iilke
ekonomisine katkist olacaktir. Ornegin bir tankerin ADR’ ye uygun oldugunun
onaylanmasi i¢in Almanya’dan gelen bir mithendise 15008 verilmekte iken
bundan sonra araclar yerel organlarca onaylanabilecektir. Ayrica uluslararasi
tasimacilikta kullanilan ADR araglarinda talebin artmasi ile fiyat diismeleri
ortaya ¢ikacaktir. Egitimlerdeki kalitenin giin gectikce yiikselis gostermesi ile
kazalara engel olunabilecek, milyonlarca dolarlik zararlarin olmasinin Oniine
gecilebilecektir. En Onemlisi de; insan ve cevre sagligi bakimindan ortaya

cikabilecek felaketler minimum diizeye indirilmis olacaktir.
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ADR mevzuati Ulkemizde uygulanmaya gecilmedigi siirece karayollarinda
glinlimiize kadar ger¢eklestirilen denetimsiz ve uygun olmayan araglarla tehlikeli madde

tagimaciligt siirecektir.

Anlasmanin kabul gdrmesi ise, Ulkemizin AB ve uluslararasi kuruluslar ile
entegre olmasina katki saglayacak. Tiirkiye'nin ADR Anlagmasi'na taraf olmasiyla
beraber hem uluslararasi tagimalarda hem de yurt i¢i tasimalarinda tehlikeli madde

tagimasi uluslararasi standartlarda ve ¢cok daha giivenli gerceklestirilecektir.

Lojistik firmalarinin  ¢alisanlarinin  algilarina gére ADR  yonetmeliginin
Tiirkiye’ye ve dis ticarete muhtemel etkilerinin incelenmesi amaciyla gergeklestirilen
aragtirmadan elde edilen bulgular yorumlanarak sonuca ulasilmistir. Bu ana amaca bagh
olarak lojistik firmalarinin galisanlarinin konuya iliskin goriislerinin, ¢alisanlarin kisisel

Ozelliklerine gore farklilasma durumu da arastirilmistir.

Lojistik firmalarinin ¢alisanlarina anket uygulanarak bir alan arastirmasi
gergeklestirilmistir. Bu alan arastirmasina  katilm gosteren ¢alisanlarin  kisisel
ozelliklere ve ADR yonetmeliginin ¢esitli yonler bakimindan iilkemizde dis ticarete etki
diizeylerini degerlendirmeleri ile arastirmanin verileri toplanmis olmustur. Bu verilerin

SPSS 18.0 istatistik paket programu ile analizi yapilmistir.

Lojistik sektorii ¢alisanlarinin algilarina gore genel olarak ADR yonetmeliginin
iilkemize ve dig ticarete olumlu etkilerinin olacaginin diisiiniildigli sonucuna
ulagilmigtir. ADR yonetmeliginin dis ticarete katkilar saglayacagina inanilmaktadir.
ADR yonetmeliginin, iilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik goriislerin,
goriis bildiren lojistik firmasi ¢alisanlarinin kisisel 6zelliklerine gore degerlendirilmesi
sonucunda; 1) ADR’ye iligkin bir egitim almis olan ¢alisanlarin ADR’nin dig ticarete
katkilar1 olacagina bdyle bir egitim almamis olan c¢alisanlara kiyasla daha fazla
inandiklari, 2) Meslekteki caligma siiresi gruplar1 arasinda ADR’nin katkilarma iliskin
tutumun farklilik gosterdigi; ancak meslekteki calisma siiresi daha fazla olanlar,
ADR’nin katkilarinin daha fazla olacagimi diisiinmektedirler ya da tam tersi seklinde
herhangi bir dogru ya da ters orantidan bahsedilemedigi, 3) ADR ydnetmeliginin,

tilkemize ve dis ticarete yapacagi katkilara yonelik goriislerin, goriis bildiren lojistik
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firmasi1 g¢alisanlarinin egitim durumu, isletmede gorev yapilan pozisyon ve suandaki
isletmede c¢alisma siiresi seklinde siralanan Ozelliklere gore farklilik gostermedigi

seklinde siralanan sonuclara ulasilmistir.

Siirticiilerin egitilerek AB standartlarina kavusturulmasi, insan unsurunun neden
olabilecegi zararlarin engellenmesinin saglanmasi ve tehlikeli maddelerin taginmasinda
meydana gelebilecek kazalardaki iilke itibarinin etkilenme riskinin ortadan kaldirilmasi
konularinda ADR yonetmeliginin iilkemize ve dis ticarete en fazla katkilar1 olacagi
sonucuna ulagilmistir. Bunun haricinde ADR yo6netmeligi sayesinde gereken 6nlemlerin
alinmasi durumunda tilkemizde tehlikeli madde tasiyan araglarin yol actig1 kazalardan
kaynaklanan ciddi zararlar Onlenebilecektir. ADR’nin kisilere gére en az katki
saglayacagi konunun ise anlagmanin kabul edilmesi ile {ilkemizdeki tasimacilik
faaliyetlerinin Avrupa Birligi ve uluslararasi kuruluslarin tasimacilik uygulamalarina
uyumunun saglanmasi konusudur. ADR yonetmeligi sayesinde lilkemize kagak yollarla
tehlikeli madde girisleri engellenerek iilkenin yasal yollarla yapilan dis ticaret hacminin

artmas1 saglanabilecektir.
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EK 1. TEHLIKELi MADDELERIN KARAYOLUYLA TASINMASI
HAKKINDA YONETMELIK

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tamimlar
Amacg

MADDE 1 - (1) Bu Yonetmeligin amaci, tehlikeli maddelerin; insan saglhigi ve diger canli varliklar ile
cevreye zarar vermeden giivenli ve diizenli bir sekilde kamuya agik karayoluyla taginmasini saglamak; bu
faaliyetlerde yer alan gonderenlerin, alicilarin, dolduranlarin, yiikleyenlerin, bosaltanlarin, ambalajlayanlarm,
tagimacilarin ve tehlikeli maddeleri tastyan her tiirlii aracin operatdr veya siiriiciilerinin sorumluluk, yiikiimliiliik ve
calisma kosullarini belirlemektir.

Kapsam
MADDE 2 — (1) Bu Yonetmelik,

a) Karayolu ile yapilan tehlikeli madde tasimaciligini, tehlikeli maddeleri gonderenleri ve bu maddelerin
alicilarini, tehlikeli maddeleri dolduran, yiikleyen, bosaltan ve ambalajlayanlari, maksada uygun teknik 6zelliklere
sahip her tirlii ara¢ ile tagima yapan tasimacilari, tehlikeli madde yiikli her tirli aract kullanan siiriicii ve
operatorleri, isletmeciler ile bu faaliyetlerde yararlanilan her tiirlii tasit, arag, gere¢ ve benzerlerini,

b) Yabanci plakali tagitlarla Tirkiye smirlart igerisindeki karayollari iizerinden yapilan uluslararasi
tagimalari,

¢) Yetki belgesi hari¢ olmak {izere, 25/2/2004 tarihli ve 25384 say1li Resmi Gazete’de yayimlanan Karayolu
Tasima Yonetmeligi kapsaminda yetki belgesi alma zorunlulugundan muaf olan ve kendi istigal konusu ile ilgili
6zmal tagitlariyla tehlikeli madde tagimacilig1 yapan veya yapacak kamu kurum ve kuruluslarini,

kapsar.
(2) Bu Yonetmelik,

a) Uluslararas1 anlagmalar ile savas hali ve olaganiistii hallerde uygulanacak mevzuat hiikiimlerine gore
yapilan tagima islemlerini,

b) Tiirk Silahli Kuvvetlerine ait olan ya da Tiirk Silahli Kuvvetlerinin temsilcilerinin eslik ettigi araglarla
yapilan tasima islemlerini,

kapsamaz.
Dayanak
MADDE 3 — (1) Bu Yonetmelik,

a) 9/4/1987 tarihli ve 3348 sayili Ulastirma Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun, 10/7/2003
tarihli ve 4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu, 13/10/1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu,
29/6/2001 tarihli ve 4703 sayili Uriinlere Iliskin Teknik Mevzuatin Hazirlanmast ve Uygulanmasma Dair Kanuna
dayanilarak,

b) 30/11/2005 tarihli ve 5434 sayih Kanunla katilmamizin uygun bulundugu Tehlikeli Mallarin Karayolu ile
Uluslararasi Tagimaciligina Iliskin Avrupa Anlagmasina paralel olarak,

hazirlanmisgtir,
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Tamimlar

MADDE 4 — (1) Bu Yonetmelikte gegen;

a) ADR: Tehlikeli Maddelerin Karayolu ile Tasinmasina iliskin Avrupa Anlasmasini,
b) Bakanlik : Ulagtirma Bakanligini,

¢) Cok bolmeli gaz konteyneri: Bir baglanti elemaniyla birbirine baglanan ve sabit bir yiizeye veya yere
tutturulmus birden fazla boliimler veya elemanlar iceren yapiy1,

¢) Dolduran: Tehlikeli maddeleri tanklara, tankerlere, mobil tanklara ya da tank konteynerlere, batarya
tanklara, ¢ok bolmeli gaz konteynerine, bir araca veya biiyiik ya da kiigiik bir konteynere dokme olarak dolum yapan
isletmeleri,

d) Gonderen: Esyayi tasimactya teslim eden, gonderileni belirleyen ve tagima senedini imzalayan kisiyi,

e) Giivenlik damsmani: ifa edecegi gorevler ve nitelikleri ADR’nin A ekinin 1 inci bdliim 1.8.3 iincii
kisminda belirtilen ve egitim sertifikasina sahip ve bu amagla Bakanlik¢a yetkilendirilmis olan gergek kisiyi,

f) Istiap haddi ve/veya tasima kapasitesi: Bir tasitin veya aracin giivenle tasiyabilecegi ve imalat standardinda
belirtilen en ¢ok yiik agirligi ve hizmetli sayisini,

g) Isletme: Kamu kurum ve kuruluslari da dahil olmak iizere, kir amaci bulunup bulunmadigina
bakilmaksizin bu Yo6netmelik kapsamindaki faaliyetlerde bulunan gergek ve tiizel kisileri,

§) Kanun: 10/7/2003 tarihli ve 4925 sayili Karayolu Tagima Kanununu,

h) Konteyner: Bir tagima donanimi pargast olarak, yiikleme bigimi korunarak veya bozulmadan birden ¢ok
tasima tiirliyle taginmasina imkan verebilen, tasima yolunda aktarma ve istiflemeye, kolaylikla doldurulup
bosaltilmaya, bir ¢ok kez kullanilmaya uygun ve dayanikli malzemeden imal edilmis kapal yapiyi,

1) Meskun mahal: 1l, ilge, kasaba, kdy, toplu isyeri veya sanayi bolgeleri gibi insanlarm topluca yasadiklari;
yol, su, elektrik, ulasim, ¢Op toplama, kanalizasyon, aydinlatma gibi kamu hizmetlerinden istifade ettikleri toplu
yasam ve ¢alisma alanlarini ve bu alanlarm bitiminden 500 metreye kadar olan mesafeyi,

i) Mithimmat: Tahripleri dahil ederek savunma ve saldiriyla baglantilt olarak kullanmak i¢in patlayicilar,
sevk barutu, figek, baslatici, terkip veya niikleer, biyolojik ve kimyasal malzemelerle yiiklii bir cihazi,

j) Paketleyen (Ambalajlayan): Tehlikeli maddeleri, biiyiik paketler ve orta boy hacimli konteynerler de dahil
olmak {izere, paketlere koyan ve gerektiginde paketleri tasinmak {izere hazir hale getiren isletmeler ile tehlikeli
maddeleri paketleten ya da bu mallarin paketlerini ya da tanimlarin1 degistiren ya da degistirten isletmeleri,

k) Patlayici madde: ADR’nin A ekinin 2 nci boliimi, 2.2.1 inci alt kisminda ifade edilen maddeleri,
1) Sikigtirilmis gaz: ADR’nin A ekinin 2 nci boliimii, 2.2.2.1.2 nci alt kisminda ifade edilen maddeleri,

m) Tank-konteyner ya da taginabilir tank isletmecisi: Tank konteyner, taginabilir tank ya da tankerlerin adina
kayitli oldugu ya da bunlar bir sézlesmeye dayali olarak isleten isletmecileri,

n) Tasima irsaliyesi (Belgesi): Tasima faaliyetinde bulunanlarin, tasinmasini istlendikleri bir veya birden ¢ok
gonderilen ve gonderene ait ayni tagitta, ayn1 zamanda taginan esya veya kargo i¢in ilgili mevzuat hiikiimleri uyarmca
diizenlenen belgeyi,

0) Tasimact: 25/2/2004 tarihli ve 25384 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Karayolu Tasima Yonetmeligine
gore C1,C2, E2, K1, K2, L1, L2, R1, R2 yetki belgesi sahiplerini,

6) Tasit: Karayolunda tehlikeli madde tagimaciligi yapilmasi amaciyla ilgili mevzuata uygun olarak imal
edilen kamyon veya kamyonet veya tanker ve bunlar tarafindan cekilmesine izin verilen romorklar ile ¢ekici
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tirtindeki tasitlarla gekilen yar1 rémork veya romork tiiriindeki tasitlar ile bu amagla 6zel donanimi bulunan diger
tasitlari,

p) Tehlikeli maddeler: ADR’nin A Ek’inin 3 {incii b6liimiinde yer alan maddeleri,
r) Teslim alan: Sevk irsaliyesi, tasima irsaliyesi ve tasima senedinde belirtilen esyanin teslim edilecegi kisiyi,

s) Turuncu plaka: Tehlikeli madde tasiyan tasitlarda, dikey diizleme yerlestirilmis sekilde, 40 cm tabana ve
30 cm’den daha az yiikseklige sahip, 15 mm’den daha az genislikte siyah sinirlari olan, aracin biiyiikliigii ve yapisi
yeterli yiizey alanina sahip degilse boyutlar1 taban1 30 mm, yiiksekligi 120 mm ve siyah kenar1 10 mm’ye kadar
azaltilabilecek, iist kismina tehlike tanima numarasi, alt kismina da UN numarasi yazilan, dikey eksene dik olacak
sekilde tasitin 6n ve arka tarafina birer adet takilan turuncu renkli reflektorlii dikdortgen plakalari,

s) UN numarasi: Madde veya parcalarin Birlesmis Milletler 6rnek diizenlemelerinden alinmig dort basamakli
tanimlama numarasint,

t) Yazili talimat: ADR’nin 5.4.3 iincii kisminda belirtildigi sekilde; gonderen tarafindan siiriicliye verilmek
tizere hazirlanan ve tagima esnasinda olusabilecek bir kaza durumunda alinacak tedbirler ile tasinan madde veya
maddeler ile ilgili 6zelliklerin yazili oldugu belgeyi,

u) Yiikleyen: Tehlikeli maddeleri tasita ya da biiyilk konteynerlere yiikleyen isletmeler ile dogrudan
maddelerin sahibi olarak tehlikeli maddeleri tasiyana teslim eden ya da kendi adina tasimayi gergeklestiren
isletmeleri,

ifade eder.

(2) 10/7/2003 tarihli ve 4925 sayili Karayolu Tagima Kanunu ve 25/2/2004 tarihli ve 25384 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Karayolu Tasima Y 6netmeliginde belirtilen tanimlar bu Yo6netmelik i¢in de gegerlidir.

IKINCi BOLUM
Tasima Faaliyetlerine iliskin Genel Kurallar
Tasima faaliyetlerinde genel kural

MADDE 5 - (1) Tehlikeli maddelerin kamuya acik karayolunda tasinmasinda genel kural; tehlikeli
maddelerin, bu Ydnetmelik ve ADR hiikiimlerine uygun olarak ekonomik, kontrollii, seri, glivenli, insan sagligina
zarar vermeden ve ¢evreye kotil etkisi en az olacak sekilde taginmasidir.

(2) Tehlikeli maddeler ancak, ADR’nin boliim 3, kisim 3.2 (tablo A) ve kisim 3.3 uyarinca tasima
islemlerinden hari¢ tutulmamissa ve ADR’nin boliim 3, kisim 3.2 (tablo A) uyarinca tagima i¢in uygun bulunmussa
taginabilir.

(3) Tehlikeli maddelerin tasinmasinda yer alan taraflar, hasar ve yaralanmalar1 onleyebilmek ve gerekirse
bunlarin etkisini en aza indirebilmek i¢in 6n goriilebilen risklerin yapisini ve boyutunu géz 6niinde bulundurarak bu
Yonetmelige ve ADR hiikiimlerine uygun tedbirleri almak zorundadir.

(4) Tehlikeli maddelerin tasinmasina dahil olan taraflar; Bakanlikca yayimlanan teblig, genelge ve yazili
talimatlara uymak zorundadirlar.

Yetki belgesi sahibi olma zorunlulugu

MADDE 6 — (1) Bu Yonetmelik kapsaminda faaliyette bulunacak gergek ve tiizel kisiler, 25/2/2004 tarihli
ve 25384 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Karayolu Tagima Ydnetmeligine gore C1,C2, E2, K1, K2, L1, L2, R1,
R2 yetki belgelerinden herhangi birine sahip olmak zorundadirlar.
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(2) Ancak, kendi faaliyetleri ile ilgili olarak 6zmal araglariyla ticari olmayan tagima yapacak kamu kurum ve
kuruluslarinin; tehlikeli madde tasimalari icin bu Yonetmelige uymak kaydi ile Karayolu Tagima Yonetmeligi
kapsaminda herhangi bir yetki belgesine sahip olmalar1 gerekmez.

izin alma zorunlulugu

MADDE 7 - (1) Bu Yonetmelik kapsaminda tagima yapacak yetki belgesi sahipleri ile kamu kurum ve
kuruluslari, bu Yonetmeligin ekinde yer alan tabloda siniflart belirtilen tehlikeli madde ve esyalar tasiyabilmek icin
ilgili veya yetkili mercilerden; her tasima seferi igin ayr ayr1 izin almak zorundadirlar.

(2) Bu maddenin birinci fikrasinda belirtilen maddelerin tasinmasinda kullanilacak tasitlarin ADR’nin 9 uncu
boliimiinde belirtilen hiikiimlere uygun oldugunun Sanayi ve Ticaret Bakanliginca verilmis bir belge ile
belgelendirilmesi sarttir.

UCUNCU BOLUM
Tehlikeli Maddelerin Tasinmasinda Ozel Kurallar
Tehlikeli maddelerin tasinmasinda 6zel kurallar

MADDE 8 — (1) Tehlikeli madde tagimalarinda ADR’nin yani sira asagidaki hiikiimlere de uyulmasi
zorunludur.

a) Patlayici madde ve sikistirilmig gaz yiikli tasitlarin, bogaz kdopriilerinden ve bogaz tiip gegitlerinden
gegislerine ilgili valiliklerce Karayollart Genel Midirliigiiniin goriisii dikkate alinarak belirlenen usul ve esaslar
dahilinde izin verilir.

b) Patlayici madde yiiklii tasitlar tiinel sinirlandirma kodu B, B1000C, C5000D ve E olan tiinelleri,
sikistirillmig gaz yiikli tasitlar ise tlinel sinirlandirma kodu B1D, C1D ve D olan tiinelleri kullanamaz. Ancak,
alternatif giizergahin bulunmadigr durumlarda veya iklim, cografik sartlar, yol bakim onarimi gibi elverissiz
sebeplere bagli olarak, trafigin tiinelin her iki ucunda da durdurulmas: kaydiyla valilik tarafindan Karayollari Genel
Miidirliigiiniin goriisii dikkate alinarak s6z konusu tasitlarn tiinel gegisine izin verilir.

¢) Patlayict madde yiiklii veya bu yiikii bosaltilmis ancak usuliine uygun sekilde temizlenmemis tasitlarin
otoyol veya gevreyolu veya devletyolu veya yetkili merciiler tarafindan belirlenmis giizergahlar disinda meskun
mabhaller igerisinde seyretmesine izin verilmez. Bu tasitlarin; meskun mahaller igerisindeki bosaltma noktalarina
gitmesine ise trafik polisi veya zabitasi nezaretinde izin verilebilir.

¢) Tehlikeli madde yiiklii veya bu yiikleri bosaltilmis ancak usuliine uygun sekilde temizlenmemis tasitlarin
meskun mahallerde yiikleme ve bosaltma siireleri hari¢ bu Yonetmeligin 9 uncu maddesinde belirtilen park yerleri
disindaki alanlara park etmeleri yasaktir.

DORDUNCU BOLUM
Tehlikeli Madde Tasimaciiginda izlenecek Giizergahlar ve Park Yerleri
Tehlikeli madde tasimacih@inda izlenecek giizergahlar ve park yerleri

MADDE 9 — (1) Tehlikeli madde yiiklii tasitlarin izleyecegi giizergahlar ve park yerleri ile depolar, ADR’nin
8.4 boliimiine uygun olarak,
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a) Sehirlerarasi yollarda Karayollar1 Genel Miidiirligii’nce,

b) Biiyiiksehir belediyesi sinirlar1 ve miicavir alani igerisinde ulagim koordinasyon merkezlerince,
¢) 11 ve ilge belediye simirlar1 ve miicavir alani igerisinde il/ilge trafik komisyonlarinca,

¢) Diger yerlerde ilgili kaymakamliklarca,

tespit edilir.

(2) Askeri miihimmat ve patlayict madde tasiyan tasitlarin izleyecegi glizergahlar ve park yerleri ile depolar,
ADR’nin 8.4 bolimiine uygun olarak ilgili garnizon komutanliklar ile koordine edilerek ilgili valiliklerce tespit
edilir.

BESINCi BOLUM
Denetim
Denetim yetkisi ve kullanimi
MADDE 10 — (1) Bu Yonetmelik kapsaminda yer alan faaliyetler Bakanlik denetimine tabidir.

(2) Bakanlik yapacagi denetimleri, kendi personelinin yani sira, Kanunun 35 inci maddesinin verdigi yetkiye
dayanarak, bu Yonetmelik ile yetkilendirilen kurum veya kurulug personeli araciligi ile de yapar veya yaptirir.

(3) Yetkilendirilen kurum ve kuruluglar Bakanlikla her zaman isbirligi i¢inde olmak ve Bakanlik tarafindan
bu Yonetmelige iliskin olarak verilecek talimatlari yerine getirmek zorundadirlar.

(4) Yetkili kilinan kurum ve kuruluglar, Kanun ve bu Yonetmeligin kendilerine yiikledigi gorev ve yetkileri
dogrudan yerine getirir ve kullanirlar.

(5) Denetimle ilgili diger mevzuat hiikiimleri saklidir.

Denetimle gorevli ve yetkili kurum ve kuruluslar ile denetim
MADDE 11 — (1) Bakanligin yetkilendirdigi kendi personelinin yani sira,
a) Valiliklere bagl kolluk kuvvetleri,

b) Cevre ve Orman Bakanliginin ilgili birimleri,

¢) Saglik Bakanliginmn ilgili birimleri,

¢) Sanayi ve Ticaret Bakanliginin ilgili birimleri,

d) Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanliginn ilgili birimleri,

e) Bayindirlik ve Iskan Bakanhgmin ilgili birimleri,

f) Giimriik Miistesarliginin ilgili birimleri,

Kanun ve bu Yonetmelik kapsamindaki tehlikeli madde tasimalari konusunda denetimle gorevli ve
yetkilidirler.
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(2) Denetim yapmakla goérevlendirilenler, Kanun ve bu Yonetmelik esaslarina gore denetim gorevlerini
yerine getirir ve denetimler sirasinda tespit ettikleri kusurlari ve bunlara uygulanan cezalara iliskin tutanaklart
Bakanliga gonderirler.

(3) Bakanlik, uyarilmasina ragmen denetim gorevini aksatanlari ilgili ve yetkili mercilere bildirir ve
mevzuatin ongordiigii yaptirimlarin uygulanmasini takip eder.

(4) Denetimle gorevlendirilecek personelde en az lise veya dengi okul mezunu olma sart1 aranir.

(5) Bakanlik denetimlerde uygulanacak usul ve esaslart ADR’nin 1.8 boliimiinii dikkate alarak ayrica
diizenler.

ALTINCI BOLUM
Cezalari Uygulanmasina iliskin Kurallar
idari para cezas1 karar tutanag ile sug/ihlal tutanag diizenlemeye gorevli ve yetkili kihnanlar
MADDE 12 — (1) Sug ve ceza tutanagi diizenlemeye yetkili ve gorevli personel asagida sayilmistir:

a) Bakanlikca yetkili kilinmig Kara Ulastirmas1 Genel Miidiirligii personeli ile Ulastirma Bakanligi Bolge
Miidiirliikleri personeli,

b) Cevre ve Orman Bakanligi’nin ilgili birimlerinde ¢alisan ve bu Bakanlik¢a yetkili kilinmis personel,
¢) Saglik Bakanligi’nin ilgili birimlerinde ¢aligan ve bu Bakanlik¢a yetkili kilinmis personel,
¢) Sanayi ve Ticaret Bakanligi’nin ilgili birimlerinde ¢alisan ve bu Bakanlik¢a yetkili kilinmis personel,

d) Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi’nin ilgili birimlerinde ¢alisan ve bu Bakanlik¢a yetkili kilinmig
personel,

e) Bayindirlik ve Iskan Bakanhgi nin ilgili birimlerinde calisan ve bu Bakanlikca yetkili kilinmis personel,
f) Trafik polisi,
g) Trafik polisinin gorev alan1 diginda kalan yerlerde riitbeli jandarma personeli,

§) Basgbakanlik Gilimriik Miistesarhiginin giimrilk midiirleri ve yardimcilari ile muayene memurlart ve
giimriik muhafaza memurlar.

idari para cezasi karar tutanag ile suc/ihlal tutanag diizenlenmesi

MADDE 13 - (1) Kanunda 6ngoriilen ve bu Yonetmelikte belirtilen hususlara uymayanlar hakkinda, bu
Yonetmeligin 12 nci maddesinde belirtilen gérevliler tarafindan Karayolu Tasima Kanunu Idari Para Cezas1 Karar
Tutanag: ile Sug/Ihlal Tutanag: diizenlenir.

(2) Tutanaklar, yarg ile ilgili olanlar igin Sug/fhlal Tutanagi, para cezalari i¢in Karayolu Tasima Kanunu
Idari Para Cezasi1 Karar Tutanagi, diger mevzuat ihlalleri ve kusurlar igin Sug/Thlal Tutanag: olmak iizere iig sekilde
diizenlenir. Birden fazla sugun bir arada iglenmesi halinde her sug¢ i¢in ayri tutanak diizenlenir ve ayri para cezasi
uygulanir.

(3) Kanunun 26 nc1 maddesinde dngdriilen ve bu Ydnetmeligin 28 inci maddesinde belirtilen idari para cezasi
kesinlesmesinden once yapilacak 6demeler 6deme siiresi igerisinde bu Yonetmeligin 12 nci maddesinde belirtilen
personel (muhasebe yetkilisi mutemedi), saymanliklar (merkez saymanlik miidiirliikleri, muhasebe miidiirliikleri veya
malmidirliikleri) tarafindan, kesinlesmesinden sonra ise, bor¢lunun ikametgahinin, tiizel kisilerin kanuni veya is
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merkezlerinin bulundugu yerdeki vergi dairesine ilgili vergi dairesinin hesabinin bulundugu bankalara, birden fazla
vergi dairesi bulunmasi halinde siireksiz vergileri tahsil ile gorevli vergi dairelerine yapilacaktir.

(4) Mahkemeler ve Cumhuriyet savcilari tarafindan verilen Idari Para cezalarina iliskin karar kesinlestikten
sonra tahsil edilmek i¢in borglunun ikametgahinin, tiizel kisilerin kanuni veya is merkezlerinin bulundugu yerdeki
vergi dairesine birden fazla vergi dairesi bulunmasi halinde siireksiz vergileri tahsil ile gorevli vergi dairelerine
gonderilecektir.

(5) Tutanaklarm diizenlenmesine ve yapilacak diger islemlere ait uygulamalar ile ilgili olarak bu
Yonetmelikte yer almayan hususlarda, 27/1/1989 tarihli ve 20062 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Trafik Para
Cezalarmin Tahsilinde ve Takibinde Uygulanacak Esas ve Usuller ile Kullanilacak Belgeler Hakkinda Y&netmelik
hiikiimleri uygulanir.

idari yaptirnm kararmm teblig edilmesi

MADDE 14 — (1) idari yaptirim karar1, 11/2/1959 tarihli ve 7201 sayili Tebligat Kanunu hiikiimlerine gore
ilgili kisiye teblig edilir. Tiizel kisi hakkinda verilen idari yaptirim kararlart her halde ilgili tiizel kisiye teblig edilir.

(2) Tebligat metninde idari yaptirim kararina karst bagvurulabilecek kanun yolu, mercii ve siiresi agik olarak
belirtilir.

Tutanak diizenleyenler ile bagh olduklari kurum ve kuruluslarin yiikiimliiliikleri

MADDE 15 — (1) Tutanak diizenleyenler, tutanaklarla ilgili olarak agagidaki hususlar1 yerine getirmekle
ylikiimliidiirler.

a) Tutanaklara, bagli oldugu kurumun veya birimin ad1 bulunan kase veya damgay1 basmak veya bu kurumun
veya birimin adin1 yazmak,

b) Tutanaklara, kendi adini, soyadini, gérev unvanini ve sicil numarasini yazarak veya bu bilgiler bulunan
kage veya damgay1 her niishasina basarak imza etmek,

¢) Tutanaklari, teblig yerine gegmek iizere, hakkinda islem yapilana veya temsilcisine imza ettirmek ve bir
niishasini vermek,

¢) Tutanaklar1 imza etmekten kaginanlar i¢in "imza etmedi" kayd: koymak,

d) Zorunlu hallerde resmi ve 6zel kurum veya kuruluslarin sorumlulari i¢in "giyabinda" yazarak kayit
koymak,

e) Yargi ile ilgili sugiistii hallerde, su¢ tutanaginin kendisinden bagka en az iki gorevli tarafindan
imzalanmasini saglamak,

f) Tutanaklart bagli bulundugu kurum ve kurulusa diizenlendigi andan itibaren kirksekiz saat igerisinde teslim
etmek.

(2) Tutanak diizenleyenlerin bagli oldugu kurum ve kuruluslar tutanaklarla ilgili olarak asagidaki islemleri
yerine getirmekle yilikiimliidiirler.

a) Yargi ile ilgili su¢ tutanaklarinin bir 6rnegi yedi is giinii i¢inde ilgili Cumhuriyet Savciligina gonderilir ve
sug tutanaklarinin birden fazla olmasi halinde bir tutanak listesi tanzim edilir.

b) Idari para cezasi karar tutanaklari, kararm kesinlesmesini takip eden yedi is giinii icinde takip ve tahsil
edilmek iizere bor¢lunun ikametgahinin, tiizel kisilerin kanuni veya is merkezlerinin bulundugu yerdeki vergi
dairesine, birden fazla vergi dairesi bulunmasi halinde siireksiz vergileri tahsil ile gorevli vergi dairelerine gonderilir.

c¢) Tutanaklarin birer 6rnegi degerlendirme i¢in Bakanliga gonderilir.
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YEDINCi BOLUM
Muafiyetler ve Ozel izinler
Muafiyetler ve 6zel izinler

MADDE 16 — (1) Bakanlik, asagida belirtilen esaslar dahilinde; tehlikeli madde tasiyanlarin bagvurmalar
halinde bu Yo6netmelik hiikiimlerinin bir kismiyla ilgili istisnai uygulamaya giderek bireysel veya genel muafiyet
ve/veya ozel izin verebilir.

a) Teknik gelismeler nedeniyle tasinmasinin bu Yonetmelik kapsami disina cikarilmasi gerektiginin
belgelenmesine bagli olarak; bir tehlikeli maddenin tasinmasi.

b) Giivenlik tedbirleri alinarak gelismis teknolojilerle iiretilmis yeni iirlinlerde veya mevcut tehlike ve
risklerin bu yeni iriin igin gegerli olmadigi durumlarda, diger tehlike ve riskler gbéz Oniinde bulundurularak
taginmasina muafiyet taninmasi gerektiginin belgelenmesine bagli olarak; s6z konusu tehlikeli maddenin taginmasi.

(2) Muafiyet veya 6zel izin verilebilmesi i¢in basvuru sahibi; tehlikeli maddeler, tasit ve konteyner imalat1 ile
tehlikeli maddelerin taginmasini ilgilendiren diger konularda gilivenlik danigmani tarafindan hazirlanmis olan ve
alinmasi gereken giivenlik tedbirlerini igeren bir rapor ibraz etmek zorundadir. Birinci fikranin (a) ve (b) bentlerinde
belirtilen durumlarda, giivenlik danismani tarafindan hazirlanan raporda ayn: zamanda olusabilecek riskler de
belirtilmeli ve muafiyet veya 6zel iznin neden gerekli oldugu gerekgelerle aciklanmalidir. Bakanlik basvuru
sahibinden daha kapsamli rapor sunmasini isteyebilir.

(3) Bakanlik tarafindan birinci fikranin (a) ve (b) bentlerinde belirtilen bir iiriin i¢in taninan muafiyetler, en
fazla bes yil siire ile gecerlidir. Bu bes yillik siire i¢ginde muafiyet taninan iiriinlerin ADR’nin ilgili b&liimlerine
eklenmesi veya ilgili bolimlerinden ¢ikarilmasi gerekir. Ancak Bakanlik bu siirenin uzatilmasini talep edenlerden;
s6z konusu muafiyetin ADR’ye eklenmesinin veya ADR’den ¢ikarilmasinin bu siire igerisinde saglanamamasinin
hakli ve makul gerekgelerini gésteren belgelerin sunulmasina bagli olarak bu bes yillik siireye ilave olarak en ¢ok bir
yillik ek siire verebilir.

(4) Bakanlik kamu giivenliginin s6z konusu oldugu durumlarda, ilgili ve yetkili mercilerin talebi {izerine, bu
Yonetmelik hiikiimleri ile ilgili olarak muafiyet veya 6zel izin taniyabilir.

SEKIZINCi BOLUM
Yiikiimliiliikler
Gonderenin yiikiimliiliikleri

MADDE 17 — (1) Gonderen, tasinmak iizere sevk edilen mali ADR hiikiimlerine uygun bir bicimde teslim
etmelidir. Ayrica gonderen;

a) Tehlikeli maddelerin taginmasinin, Bakanliktan uygun yetki belgesi almis olanlarca yapilmasini ve 6zel
izin gereken durumlarda bu iznin alinmis olmasini saglamakla,

b) Tehlikeli mallarin ADR hiikiimlerine uygun siniflandirilmis sekilde taginmasini saglamakla,

¢) Tasimaciya ADR’nin 5.4.3 {incii kisminda belirtildigi sekilde hazirlanmis yazili talimat1 ve tagima igin
gerekli olan yetkiler, onaylar, bildiriler, sertifikalar ve diger belgeleri vermekle,

¢) Yikiin yapisina ve 6zelliklerine uygun ara¢ kullanilmasini saglamakla,
d) Tasima sekli ve tagima kisitlamalarina uygun hareket etmekle,

¢) Bos durumdaki temizlenmemis ve dezenfekte edilmemis tankerler, mobil tanklar, bataryali tasitlar, ¢ok
bolmeli gaz konteynerleri, hareketli tanklar ve tank konteynerler gibi araglarin da bos durumdaki temizlenmemis
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araclarin ve biiyiik veya kiiciik konteynerlerin uygun olarak isaretlenmis ve etiketlenmis olmasint ve bos durumdaki
temizlenmemis tankerlerin dolulari kadar sizdirmaz olmasini saglamakla,

ylikiimliidiir.

Paketleyenin yiikiimliiliikleri

MADDE 18 — (1) Paketleyen ADR nin;

a) Paketleme ve birlikte paketleme ile ilgili mevzuata ve kurallara,

b) Paketleri tasinmaya hazirliyorsa, paketleri isaretleme ve etiketleme ile ilgili mevzuata ve kurallara,
uymakla yiikiimlidiir.

Yiikleyenin yiikiimliiliikleri

MADDE 19 - (1)Yiikleyen;

a) Tehlikeli maddeleri, ancak ADR hiikiimlerine uygun sartlarin saglanmig olmasi halinde tasita yiiklemekle,

b) Paketlenmis tehlikeli maddeleri ya da temizlenmemis bos paketleri tasimaciya verirken paketlerin zarar
goriip gérmedigini kontrol etmekle,

¢) Hasarli veya sizdirma riski tagiyan ya da bos temizlenmemis tehlikeli madde paketini hasar giderilene
kadar yiiklememekle,

¢) Tehlikeli maddelerin yiiklenmesi ve elle¢lenmesi ile ilgili mevzuata ve 6zel kurallara uymakla,

d) Paketler ve ekipman fiizerinde bulunmasi gereken tehlike isaretleri ve etiketlerin bulunmasini ve
bulundurulmasini saglamakla,

¢) Tehlikeli maddeleri konteynere yiikledikten sonra konteynerin gerekli tehlike isaretleri ile isaretlenmesini
ve etiketlendirilmesini saglamakla,

f) Paketleri yiiklerken, ara¢ i¢inde var olan diger yiikleri de goz oniine alarak, birlikte yiikleme yasaklarina ve
ayrica besin ve gida maddelerinin ya da hayvan yemlerinin ayr1 tutulmasi kurallarina uymakla,

g) Siiriiciiyii; tasman tehlikeli madde, maddenin Birlesmis Milletler (UN) numarasi, tagimada kullanilan
resmi ad1 ve eger miimkiinse paketleme grubu ile ilgili olarak bilgilendirmekle,

§) ADR 3.4’e gore siirli miktarda ambalajlanan tehlikeli maddelere iliskin muafiyetler kapsaminda tasima
yapiliyorsa; UN numarasi, adi, sinifi ve paketleme grubu belirtilmeden tehlikeli maddenin genel olarak tanitilmasini
saglamakla,

h) Tehlikeli maddeleri yiikleyecek personelinin bu konuda egitim almis olmasim saglamak ve gerektiginde
bu egitim belgelerini Bakanliga ibraz etmekle,

1) Tasitlara yiikleme yaptig1 sirada tasitlarin yakin gevresinde ates yakilmasina, agik 1siklandirma yapilmasina
ve sigara igilmesine izin vermemekle, kivilcim ¢ikma 6zelligine sahip cisimler bulundurmamakla ve bu 6zellige sahip
giysiler ile caligmamakla,

i) Izlenecek giizergahlar ile ilgili gerekli bilgileri almakla,

yiikiimliidiir.
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Dolduranin yiikiimliiliikleri
MADDE 20 - (1) Dolduran;

a) Dolum oncesinde, tanklarin ve gerekli ekipmanin teknik olarak eksiksiz ve tagimaya uygun olmasini
saglamakla,

b) Tehlikeli madde tagimasinda kullanilan tasitlarin, tanklarin ve ekipmanin test, muayene ve kontrol
stirelerinin dolup dolmadigini kontrol etmekle,

¢) Dolumu yapilacak tehlikeli maddelere uygun olan ve bu hususta uygunluk belgesi bulunan tanklara dolum
yapmakla,

¢) Dolum esnasinda birlikte yilikleme kurallarina uygun hareket etmekle,

d) Doldurulan madde i¢in izin verilen azami doldurma oranini ve azami dolum hacim oranini
(yogunluk/kesafet) gegmemekle,

¢) Dolumu yaptiktan sonra tankin kapak béliimlerinin sizdirmazligini kontrol etmekle,
f) Doldurulan tehlikeli maddelerin tankin dis yiizeyine bulasmadigini kontrol etmekle,

g) Tehlikeli maddeleri tasinmas igin hazirlarken, turuncu ikaz levhalarinin, plakalarin ya da etiketlerin tank,
tasit, tank konteyner, bilyiik ve kii¢iik konteynerlerin yani sira tehlikeli madde paketlerinin de iizerine kurallara uygun
bir bigimde takilmasini saglamakla,

§) ADR hiikiimlerine gore tasinmasi 6zel kurallara veya kisitlamalara baglanan tehlikeli maddelerin,
dolumunu Bakanliktan bu hususta izin almadik¢a yapmamakla,

h) Tasitlara dolum yaptig: sirada tasitlarin yakin gevresinde ates yakilmasina, agik 1siklandirma yapilmasina
ve sigara igilmesine izin vermemekle, kivilcim ¢ikma 6zelligine sahip cisimler bulundurmamakla ve bu 6zellige sahip
giysiler ile caligmamakla,

yiiktimliidiir.
Tasimacinin yiikiimliiliikleri
MADDE 21 — (1) Tagimact;

a) Tasnacak olan tehlikeli maddelerin taginma agisindan bu Yonetmelik hiikiimlerine uygun oldugunu
kontrol etmekle,

b) Tasima i¢in gerekli olan tiim belgelerin tasitta eksiksiz ve dogru olarak bulunmasini saglamakla,

c) Tasitlarda, mobil tanklarda ve yiiklerde gorsel olarak belirgin sizinti, ¢atlak ya da eksik ekipman
olmadigini kontrol etmekle,

¢) Tankerler, mobil tanklar, bataryal tasitlar, ¢ok bolmeli gaz konteynerler, hareketli tanklar ve tank
konteynerlerin test, muayene ve kontrol siirelerinin dolup dolmadigini kontrol etmekle,

d) Tasitlarin istiap hadlerine uygun olarak yiiklenmesini saglamakla,
e) Tehlike etiketlerinin ve isaretlerinin tasitlarin Gistiine takilmasini saglamakla,

f) Arag siirliclisii i¢in yazili talimatlarda belirtilmis olan koruyucu donanimlarin aragta bulunmasini
saglamakla,
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g) Tasima belgeleri ve beraberinde bulunmasi gereken belgeleri incelemek ve tasit, konteyner ve yiikiin
bunlara uygun olmasini saglamakla,

§) Tankerlerin ADR’de tanimlanmis olan amaglarin diginda kullanilmasini 6nlemekle,
h) Siiriiciiniin yazili talimatlari okumasini ve anlamasini ve gerektigi sekilde uygulayabilmesini saglamakla,
1) Taginan madde ile ilgili varsa miktar sinirlamalarina uymakla,

i) Siiriiciilerin, SRCS tiirii mesleki yeterlilik belgesine veya uygun ADR sertifikasina sahip oldugunu kontrol
etmekle,

j) Yaptig1 tasimalarda meydana gelen kazalarla ilgili olarak, ADR hiikiimlerine gére hazirlanmis bir raporu
kaza tarihinden itibaren en geg otuz giin igerisinde Bakanliga vermekle,

k) Bu Yonetmelikte belirtilen sartlardan herhangi birinin ihlal edilmis oldugunu tespit ederse, tasimayi, soz
konusu ihlal giderilinceye kadar baglatmamakla,

1) Tagima sirasinda, tasimanin giivenligini tehlikeye sokacak bir ihlal olusursa, trafik giivenligi, gonderilen
maddenin giivenligi ve kamu giivenligi bakimindan, tasimay1 s6z konusu ihlal ortadan kaldirtlincaya kadar, derhal
durdurmakla, tagimay1 ancak gerekli sartlar yerine getirildigi takdirde devam ettirmekle,

m) Yangin sondiiriiciilerin aragta bulunmasini saglamakla,
n) Sadece uygun olan tank konteynerlerin kullanilmasini saglamakla,

0) Sabit tanklarin, vakumlu tanklarin ve bataryali araglarin siirekli olarak yapt donanim ve isaretlemelerle
ilgili gerekliliklere uygun durumda olmasini saglamakla,

6) Tehlikeli maddenin bulundugu alanin, kabin ve tankin havalandiriimasini saglamakla,

p) Tasitlara yiikleme ve bosaltma yapildigi sirada tasitlarin yakin g¢evresinde ates yakilmasina, agik
1siklandirma yapilmasina ve sigara igilmesine izin vermemekle, kivileim ¢ikma o6zelligine sahip cisimler
bulundurmamakla ve bu 6zellige sahip giysiler ile ¢aligmamakla,

yiikiimliidiir.

Tasit siiriiciisiiniin ve aracta bulunan diger gorevlilerin yiikiimliiliikleri

MADDE 22 — (1) Tast siiriiciisii ve aragta bulunan diger gorevliler;

a) Yangin sondiirme cihazlarmin kullanimi konusunda bilgi sahibi olmakla,

b) Tehlikeli madde i¢eren ambalajlari agmamakla,

¢) Tasinabilir yanic1 aydinlatma aletleriyle ve ylizeyi metal alasimli olan aletlerle tasita binmemekle,

¢) Tasitlara yiikleme, doldurma ve bosaltma yapildig: sirada tasitlarin yakin g¢evresinde ates yakilmasina, agtk
1siklandirma yapilmasina ve sigara igilmesine izin vermemekle, kivileim ¢ikma o6zelligine sahip cisimler
bulundurmamakla ve bu 6zellige sahip giysiler ile ¢aligmamakla,

d) Yiikleme, doldurma ve bosaltma sirasinda zorunlu hallerin disinda tagitin motorunu kapali tutmakla,
e) Tehlikeli madde yiiklii tasit1 park halinde iken el frenini ¢ekili vaziyette bulundurmakla,

f) Tehlikeli madde yiiklii tasit ve tanklar {izerinde bulundurulmasi zorunlu etiket, levha ve turuncu plakalarin
takilmasini ve bosaltilarak temizlenmis olan araglarin iizerinden bu etiket, levha ve turuncu plakalarin ¢ikarilmasimi
saglamakla,
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g) Ambalaji hasar gormiis olan paketleri tasimamakla,
§) Tehlikeli madde sizintis1 olmasi veya bdyle bir ihtimalin bulunmasi durumunda, tasima yapmamakla,

h) Tehlikeli madde yiiklii veya tehlikeli maddeyi bosalttig1 halde temizlenmemis tasitlari, doldurma ve
bosaltma siiresi disinda, meskun mahallerde park etmemekle,

1) Karayolunun kullanimiyla ilgili yasak ve sinirlamalara uymakla,

i) Tasitin istiap haddine uygun yiiklendigini kontrol etmek ve istiap haddinin iistiinde yiiklenmis olan tasiti
kullanmamakla,

j) Dolumu kendisi yapiyorsa bu Yo6netmeligin 20 nci maddesinde belirtilen yiikiimliiliikleri iistlenmekle,

k) Tanklarin kullanimi, motorun calistirilmast ve 6zel siif veya maddelere iliskin ek gereklilikler ile ilgili
ADR hiikiimlerine uymakla,

1) Tehlike aninda yazili talimatlarda belirtilen tedbirleri almakla,

m) Taginmakta olan tehlikeli maddeler, 6zellikle herhangi bir kaza veya uygunsuzluk durumunda, iigiincii
kisiler icin risk teskil ediyorsa ve s6z konusu risk hemen ortadan kaldirilamiyor ise bu tehlikeli durumun gerceklestigi
bolgeye en yakin yetkili makamlara ulasarak gerekli olan tiim bilgileri iletmekle veya iletilmesini saglamakla,

n) Tasima sirasinda gerekli belgeleri ve ekipmani yaninda bulundurmakla,

o) Siiriiciiler, SRCS tiirii mesleki yeterlilik belgesine veya uygun ADR sertifikasina sahip olmakla ve tagima
sirasinda bu belgeyi yaninda bulundurmakla,

0) Tiinel, tiip gecit ve kopril gecislerinde trafigin durmasi halinde, ikaz 1siklarini yakmak, tasitin 6n ve
arkasindaki tagitlarla olan giivenlik mesafesine dikkat etmek ve motoru kapatmakla,

p) ADR’nin 7.5 sayil1 boliimiinde belirtilen yiikleme ve ellegleme ile ilgili hiikiimlere uymakla,

r) Bosaltim alaninda giivenlik 6nlemlerinin tam olarak alinmig oldugunu ve bosaltma isleminde kullanilan
donanimin diizgiin olarak ¢alistyor oldugunu kontrol etmekle,

s) Besinler, diger tiiketim tiriinleri ve hayvan yemleri ile ilgili tedbirleri igeren ADR hiikiimlerine uymakla,
yiikiimliidiirler.

Teslim alanin yiikiimliiliikleri

MADDE 23 — (1) Teslim alan;

a) Yikiin teslim alinmasina engel bir durum olmadikga yiikiin kabuliinii ertelememekle,

b) Kullanilan tasit ve konteynerlerin bosaltildiktan sonra 6ngdriilen fiziksel ve kimyasal temizlik islemlerinin
ADR hiikiimlerine uygun olarak yerine getirilmesini, bu islemlerden sonra aracin iizerindeki tehlike isaretlerinin
cikartilmasini ve bosaltici, temizleyici, zehirden arindirmaci gibi diger kisilerin hizmetlerinden yararlaniyorsa, ADR
hiikiimlerine uygun tedbirlerin alinmasini saglamakla,

¢) Yonetmeligin ihlal edildigini tespit ederse, ihlal durumu diizeltilmeden konteyneri tasiyiciya teslim
etmemekle,

¢) Bosaltim alaninda giivenlik dnlemlerinin tam olarak alinmis olmasini saglamakla ve bosaltma isleminde
kullanilan donanimin diizgiin olarak ¢aligtigini kontrol etmekle,
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d) Tasitlara yiikleme ve bosaltma yapildigi sirada tasitlarin yakin ¢evresinde ates yakilmasma, agik
istklandirma  yapilmasma ve sigara icgilmesine izin vermemekle, kivilcim ¢ikma ozelligine sahip cisimler
bulundurmamakla ve bu dzelliklere sahip giysiler ile ¢aligmaya izin vermemekle,

e) Besinler, diger tiiketim {iriinleri ve hayvan yemleri ile ilgili tedbirleri igeren ADR hiikiimlerine uymakla,
yiikiimliidiir.

Tank/konteyner/depo isletmecisinin yiikiimliiliikleri

MADDE 24 — (1) Tank/tank-konteyner/depo isletmecisi;

a) Tank-konteynerler veya tasmabilir tanklarin testlerinin ve isaretlemelerinin ilgili ADR hiikiimlerine
uygunlugunu saglamakla,

b) Tank-konteynerler veya tasinabilir tanklarin yap1 ve ekipmanlarinin 6zel olarak, ADR hiikiimlerine uygun
olmasini saglamakla,

¢) Bosaltilmis tank ya da tank konteynerlerinin, temizlenmesini ve hasarli olmamasini saglamakla,

¢) Yiik ile ilgili etiketleme ve levha takma islemlerini yapmakla ve bosaltilarak temizlenmis olan tank ve
tank-konteynerlerden bu etiket ve levhalar1 kaldirmak veya bunlarin iizerlerini kapatmakla,

d) Gerekli belgeleri bulundurmakla ve tasimaciya vermekle,

yiikiimliidiir.

DOKUZUNCU BOLUM
Giivenlik Damismani, Egitim ve Uygulamadan Sorumlu Kurumlar

Giivenlik danismani

MADDE 25 — (1) Tehlikeli madde giivenlik danismani istihdam edilmesi, egitimi, yetkilendirilmesi, gérev,
yetki ve sorumluluklari ile ilgili hususlar Bakanlik¢a yayimlanacak bir teblig ile diizenlenir.

Egitim

MADDE 26 — (1) Tehlikeli maddelerin tasinmasi igin gerekli olan egitimler, 3/9/2004 tarihli ve 25572 sayili

Resmi Gazete’de yayimlanan Karayolu Tasimacilik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonetmeligi Kapsaminda
gergeklestirilir.

Uygulamadan sorumlu kurumlar ve sorumlu olduklar1 alanlar

MADDE 27 — (1) ADR’de yer alan ancak Bakanlik diginda diger kamu kurum ve kuruluslarin gérev, yetki ve
sorumluluk alaninda olan tehlikeli maddelerle ilgili olarak diizenlemeden veya uygulamadan sorumlu diger kurumlar,
ilgili taraflarin goriisleri alindiktan sonra Bakanlik¢a yayimlanacak bir teblig ile belirlenir.
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ONUNCU BOLUM
Cezai Hiikiimler
idari para cezasi

MADDE 28 — (1) Bu Yonetmeligin 7 nci maddesine aykir1 hareket edenlere Kanunun 26 nc1 maddesinin (a)
bendine gore besyiiz Yeni Tiirk Lirasi (500 YTL) idari para cezasi uygulanir ve s6z konusu ihlal giderilinceye kadar
tasit kolluk kuvvetlerince giivenli bir alana park ettirilir ve tasimanin devamina izin verilmez.

Idari para cezasimin 6denme sekli

MADDE 29 — (1) idari para cezalari, bu Yonetmeligin 12 nci maddesinde belirtilen personele (muhasebe
yetkilisi mutemedine) 6denmemesi halinde, cezaya muhatap olanin gergek kisi olmasi halinde ikametgahinin, tiizel
kisilerde ise kanuni veya is merkezlerinin bulundugu yerdeki vergi dairesine (birden fazla vergi dairesinin bulunmasi
halinde siireksiz vergileri tahsil ile gorevli vergi dairesine) veya yetkili vergi dairesinin hesabiin bulundugu banka ve
PTT subelerine 6denecektir.

(2) PTT veya bankalar aracilifiyla yapilacak idari para cezasi tahsilatinda, ilgili Kanunlarda ve Maliye
Bakanlig1 koordinasyonuyla yapilacak protokollerde yer alan hiikiimler dikkate alinir.

Idari para cezasimin 6denme siiresi

MADDE 30 — (1) Odeme derhal yapilmadig: takdirde idari para cezasmin, tutanagmn teblig tarihinden
itibaren bir ay i¢inde 6denmesi gerekir. Bir ay i¢cinde 6denmeyen cezalar igin her ay % 5 faiz uygulanir. Aylik faizin
hesaplanmasinda ay kesirleri tam ay sayilir. Bu suretle bulunacak tutar cezanin iki katini gegemez.

(2) Idari para cezasmin dava agma siiresi i¢inde defaten denmesi halinde, tahakkuk ettirilen tutarin dértte
iicii tahsil edilir. Pesin 6deme, kisinin bu karara kars1 kanun yoluna bagvurma hakkini etkilemez.

(3) Idari para cezasina muhatap olanin ekonomik durumunun miisait olmamasi halinde idari para cezasmin
ilk taksitinin pesin 6denmesi kosuluyla, bir yil i¢inde ve dort esit taksit halinde 6denmesine karar verilebilir.

(4) Idari para cezasmm 6deme siiresi olan bir ay icinde yapilan taksitlendirme talepleri vergi dairesince
degerlendirilerek karar verilir. ilgili vergi dairesine (bir ay icerisinde) miiracaat edilmesi halinde ilk taksidini pesin,
kalan ti¢ taksidi de aylik %5 faizle birlikte 6demek kosuluyla, bir y1l i¢inde ve dort esit taksit halinde ddenebilir.

Idari para cezasinin 6denmemesi

MADDE 31 - (1) Bakanlik ve Bakanlikca yetki devri yapilan kamu idarelerince verilen ve kesinlesen idari
para cezalarinin ddeme siiresi i¢inde 6denmemesi veya taksitlendirilmesi halinde taksitlerin tam ve siiresinde
6denmemesi durumunda, 6denmeyen idari para cezasi tutarlart 6183 sayili Amme Alacaklarinin Tahsil Usulii
Hakkinda Kanun hiikiimlerine gore vergi dairelerince takip ve tahsil edilir.

Idari para cezasina itiraz ve suclarda tekerriir

MADDE 32 - (1) idari para cezasma karsi teblig tarihinden itibaren otuz giin iginde yetkili idare
mahkemesine itiraz edilebilir. Itiraz iizerine verilen kararlar kesindir.

(2) Kanunda 6ngoriilen ve bu Yonetmelikte belirtilen ve idari para cezasi gerektiren kusurun veya sugun ilk
islendigi tarihten itibaren bir yil i¢inde ayni kusuru veya sugu ii¢ defa isledigi tespit edilen tagimacilara isledigi
suglarin cezalarinin toplaminin on kati ayrica idari para cezasi verilir.
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idari para cezasi uygulanmasi ve diger yaptirnmlar

MADDE 33 — (1) Eylemin bagka bir sug teskil etmesi halinde, bu Ydnetmeligin 28 inci maddesinde belirtilen
idari para cezasi, diger kanunlardaki suglarin takibine ve cezalarin uygulanmasina, Kanunda ve bu Yonetmelikte
diizenlenen ihtar, ge¢ici durdurma ve iptal gibi idari miieyyidelerin uygulanmasina engel teskil etmez.

intarlar

MADDE 34 — (1) Bakanlikga bu Yonetmelik hiikiimlerine aykiri hareket ettigi tespit edilen; génderen,
tagimaci, teslim alan, yiikleyen, paketleyen, dolduran, siiriicii ve tank veya konteyner isletmecisine asagidaki idari
yaptirimlar uygulanir.

(2) Bu Yonetmeligin;

a) 17 nci maddesine aykir1 hareket eden gonderene, maddede ihlal ettigi her bir fikra i¢in 5 ihtar,

b) 18 inci maddesine aykir1 hareket eden paketleyene, maddede ihlal ettigi her bir fikra igin 5 ihtar,
¢) 19 uncu maddesine aykir1 hareket eden yiikleyene, maddede ihlal ettigi her bir fikra i¢in 5 ihtar,
¢) 20 nci maddesine aykirt hareket eden doldurana, maddede ihlal ettigi her bir fikra i¢in 5 ihtar,

d) 21 inci maddesine aykir1 hareket eden tagimaciya, maddede ihlal ettigi her bir fikra i¢in 5 ihtar,
e) 22 nci maddesine aykir1 hareket eden siiriiciiye, maddede ihlal ettigi her bir fikra i¢in 2 ihtar,

f) 23 iincli maddesine aykir1 hareket eden teslim alana, maddede ihlal ettigi her bir fikra i¢in 5 ihtar,

g) 24 tincii maddesine aykir: hareket eden tank/konteyner isletmecisine, maddede ihlal ettigi her bir fikra i¢in
5 ihtar,

verilir.

(3) Ihtarlarim verilis tarihinden itibaren ilgilinin doksan giin igerisinde Bakanliga yazili basvuruda bulunarak,
verilen ihtarlarin paraya cevrilebilmesi ig¢in her ihtar icin 108 YTL olmak iizere yetkili saymanliga 6demede
bulundugunu bildirmesi ve bunu belgelemesi halinde ihtarlar kaldirilir. Bu doksan giinliik siire i¢inde miiracaat
edilerek paraya ¢evrilmeyen ihtarlar kaldirilmaz.

(4) Bu iicret, her takvim yili basindan gegerli olmak iizere o yil igin 213 sayili Vergi Usul Kanununun
miikerrer 298 inci maddesi hitkmii uyarinca tespit ve ilan edilen yeniden degerleme oraninda artirilarak uygulanir.

(5) Bu Yonetmelige gore kaldirilmayan ihtarlarin toplam sayisi elliye ulaganlarin faaliyetleri 35 inci maddeye
gore durdurulur. Yapilan biitiin faaliyet durdurma islemleri, faaliyet durdurma isleminin ilgiliye teblig tarihinden
itibaren otuz giin sonra yiiriirliige girer.

Faaliyet durdurma

MADDE 35 — (1) Bu Yoénetmelige gore verilen ve 34 {incii maddenin iigiincii fikrasina gore kaldirilmayan
ihtarlarinin toplam sayisi elliye ulasan; goénderenlerin, paketleyenlerin, yiikleyenlerin, dolduranlarin, teslim alanlarin
ve tank/tank-konteyner/depo isletmecilerinin faaliyetleri Bakanligin ilgili valilige yazdig1 bildirimin ulasti1 tarihten
itibaren en ge¢ yirmi giin iginde valilik¢e otuz giin siireyle durdurulur.

(2) Bu maddenin birinci fikrasina gore faaliyeti durdurulanlar, faaliyet durdurma isleminin kesinlesmesinden
sonra 6demede bulunmak istemeleri halinde, her ihtar icin iki kati iicret alinarak ihtarlar kaldirilir ve faaliyet
durdurma miieyyidesi ii¢ giin olarak uygulanir.

(3) Bu Yonetmelige gore tasimaciya verilen ihtarlar i¢in 25/2/2004 tarihli ve 25384 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan Karayolu Tagima Yo6netmeligi hitkiimleri uygulanir.

99



(4) Bu Yonetmelige gore verilen ve 34 iincii maddenin {iglincii fikrasina gére kaldirilmayan ihtarlarinin
toplam sayisi elliye ulasan siiriiciilerin SRCS5 tiirii mesleki yeterlilik belgesi en ge¢ yirmi giin icinde Bakanlik¢a otuz
giin siireyle geri alinir. Bu durumdaki siiriiciilerin SRCS tiirii mesleki yeterlilik belgelerini verilen siirede Bakanliga
teslim etmemeleri halinde s6z konusu belgeleri iptal edilir ve bir y1l gegmedikge yenisi diizenlenemez.

Faaliyeti durdurulanlarin ilam

MADDE 36 — (1) Bakanlik bu Yoénetmelige gore faaliyeti durdurulan gonderen, tasimaci, teslim alan,
yiikleyen, paketleyen, dolduran, siiriicii ve tank/konteyner/depo isletmecilerini resmi internet sayfasinda liste halinde
yayimlar. Faaliyeti durdurulan kise ve kuruluslarin bilinmesi konusunda ilgililer tarafindan bu liste esas alinir.

ONBIRINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler
Diger diizenlemeler

MADDE 37 — (1) Bakanlik, gerektiginde; tehlikeli madde tagimaciligi ile ilgili olarak ayrica teblig
yayimlayabilir.

Giincelleme

MADDE 38 — (1) Bu Yonetmelik, ilgili uluslararasi anlagmalar ve standartlardaki degismeler dikkate
aliarak giincel tutulur.

Yetki devri

MADDE 39 — (1) Bakanlik, gerektiginde teknik ve idari kapasite, teskilat imkanlari, hizmetin hizli, etkin ve
yaygin olarak iiretilmesi ilkelerini gbzetmek suretiyle; Karayolu Tagima Kanununun 35 inci maddesinin verdigi
yetkiye dayanarak, bu Yonetmelik kapsaminda yerine getirmekle yiikiimlii oldugu gorev ve yetkilerini asagida
belirtilen usul ve esaslar ¢er¢evesinde devredebilir.

a) Yetki devri, Bakanlik ile kamu kurum ve kuruluslari veya tiniversiteler arasinda diizenlenecek sozlesme ile
yapilir. Bu sézlesmede devredilecek yetkinin konusu, siiresi ve mutabakata varilan hususlar agikca belirtilir.

b) Yetki devri, devredilecek yetkinin niteligi gézetilmek suretiyle en az bir yil en fazla ii¢ yil siireyle yapilir.
Yetki devri, siiresinin bitiminde yenilenebilir.

¢) Yetki devredilmis olanlarin ilgili mevzuat ve yayimlanan genelge ve talimatlara uymamasi halinde,
Bakanlik tarafindan onbes giin dnceden yazili olarak bildirimde bulunulmak suretiyle, yapilmis olan yetki devri tek
tarafli olarak iptal edilir.

¢) Bakanlik, devredilen yetkinin kullanimu ile ilgili olarak gerektiginde her tiirlii denetimi yapar.

d) Bakanlik tarafindan, devredilen yetkinin 6zelligine gore ayn1 konuda birden fazla kamu kurum ve kurulusu
veya {iniversiteye yetki devri yapilabilir.

e) Devredilen yetki kapsaminda yetki verilenler tarafindan {iretilecek hizmetlerin iicretlerinin belirlenmesi
Bakanligin onayin gerektirir.

f) Bakanlik tarafindan yapilacak yetki devri, diizenleme ve kural ihdasi hususunu kapsayamaz ve bu hususta
yetki devri yapilamaz.

g) Yetki devri, Bakanligin bu konudaki gorev, sorumluluk ve yetkisini ortadan kaldirmaz.

100



Yonetmelikte hiikiim bulunmayan haller

MADDE 40 — (1) Tehlikeli maddelerin taginmas: konusunda bu Y&netmelikte hiikkiim bulunmayan hallerde;
11/5/2003 tarihli ve 25105 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Karayolunda Tehlikeli Maddelerin Taginmasi Igin
Tasarlanan Motorlu Araglar ve Rémorklari ile Tlgili Tip Onay1 Yonetmeligi (98/91/AT), 11/2/2004 tarihli ve 25370
sayill Resmi Gazete’de yaymmlanan s Ekipmanlarmin Kullaniminda Saglik ve Giivenlik Sartlart Yonetmeligi,
14/3/2005 tarihli ve 25755 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yo6netmeligi, 8/7/2005
tarihli ve 25869 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Radyoaktif Maddelerin Giivenli Tasmmas: Yonetmeligi,
18/7/1997 tarihli ve 23053 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Karayollar1 Trafik Yonetmeliginin ilgili hiikiimleri

uygulanir.

Diger hiikiimler

MADDE 41 — (1) Tehlikeli madde tasiyan bir karayolu tasitinin, kalkis ve varis noktalar1 arasinda Ro-Ro
veya Ro-La ve benzeri araglarla denizyolu veya demir yolunu kullanmasi halinde; tagimaci kismen kullandigi bu

diger tagima tiirlerinin kullanimi esnasinda o tiire ait tehlikeli madde tasimaciligi mevzuatina uymak zorundadir.

Yiiriirliikk

MADDE 42 — (1) Bu Yoénetmelik 1/1/2009 tarihinde yiriirliige girer.

Yiiriitme

MADDE 43 — (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerini Ulastirma Bakani yiiriitiir.

EK

izin Almmas1 Gereken
Tehlikeli Madde sinifi

izin Ahnmasi Gereken llgili/Yetkili Merci

ADR de yer alan Sinif 1’deki maddeler

Icisleri Bakanhg

ADR de yer alan Sinif 6’daki maddeler

Saglik Bakanligi,
Tarim ve Koyisleri Bakanligi,

Cevre ve Orman Bakanligi

ADR de yer alan Sinif 7°deki maddeler

Enerji ve Tabii Kay. Bakanligi (TAEK)
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EK 2. TEHLiKl;Li MADDELERIN KARAYOLUYLA TASINMASI
HAKKINDA YONETMELIKTE DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR
YONETMELIK

MADDE 1 - 31/3/2007 tarihli ve 26479 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Tasinmas1 Hakkinda Yonetmeligin 2 nci maddesinin birinci fikrasinin (c) bendinde gegen “25/2/2004 tarihli ve
25384” ibaresi “11/6/2009 tarihli ve 27255” seklinde degistirilmistir.

MADDE 2 — Ayni Yoénetmeligin 4 iincii maddesinin birinci fikrasinin (o) bendi ile ikinci fikras: asagidaki
sekilde degistirilmistir.

“0) Tasimact: Karayolu Tasima Yonetmeligine gore C1, C2, K1, K2, L1, L2, R1, R2 yetki belgesi
sahiplerini,”

“(2) Karayolu Tagima Kanunu ve Karayolu Tagima Yonetmeliginde belirtilen tanimlar bu Yo6netmelik i¢in de
gegerlidir.”

MADDE 3 — Ayn1 Yo6netmeligin 6 nc1 maddesinin birinci fikrasi asagidaki sekilde degistirilmistir.

“(1) Bu Yonetmelik kapsaminda faaliyette bulunacak gercek ve tiizel kisiler, Karayolu Tasima
Yonetmeligine gore C1, C2, K1, K2, L1, L2, R1, R2 yetki belgelerinden herhangi birine sahip olmak zorundadirlar.”

MADDE 4 — Ayn1 Yoénetmeligin 28 inci maddesinde gegen “Yeni Tiirk Lirast (500 YTL)” ibaresi “Tiirk
Liras1 (500 TL)” seklinde degistirilmistir.

MADDE 5 — Ayn1 Yonetmeligin 34 {incii maddesinin bashigi “Uyarmalar” seklinde; ayn1 maddede gecen

ELIT3 ELINT3

“ihtar” ibareleri “uyarma”, “ihtarlarin” ibareleri “uyarmalarin”, “ihtarlar” ibareleri “uyarmalar”, “YTL” ibaresi ise
“TL” seklinde degistirilmistir.

MADDE 6 — Ayn1 Yonetmeligin 35 inci maddesinde gecen “ihtarlarinin” ibareleri “uyarmalarinin”, “ihtar”

9

ibaresi “uyarma”, “ihtarlar” ibareleri “uyarmalar” gseklinde degistirilmis; aynt maddenin {igiincii fikrasinda gegen
“25/2/2004 tarihli ve 25384 say1li Resmi Gazete’de yayimlanan” ibaresi yiiriirlikten kaldirtlmistir.

MADDE 7 — Ayn1 Yonetmeligin 42 nci maddesi asagidaki sekilde degistirilmistir.
“MADDE 42 — (1) Bu Yonetmeligin;

a) 1 inci, 2 nci, 3 {incii ve 4 lincli maddeleri 1/1/2011 tarihinde,

b) Isaretleme, etiketleme ve ambalajlamayla ilgili hiikiimleri 1/1/2012 tarihinde,
c¢) Tasima araglariyla/iiniteleriyle ilgili hiikiimleri 1/1/2013 tarihinde,

¢) Diger hiikiimleri 1/1/2014 tarihinde,

yliriirliige girer.”

MADDE 8 — Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

MADDE 9 — Bu Yonetmelik hiikiimlerini Ulastirma Bakani yiiriitiir.
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Yonetmeligin Yayimlandigi Resmi Gazete’nin

Tarihi Sayisi
31/3/2007 26479
Yonetmelikte Degisiklik Yapan Yonetmeliklerin Yayimlandigi Resmi Gazete’nin
Tarihi Sayis1
1- 15/6/2008 26907
2- 10/7/2009 27284
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EK 3. ANKET ORNEGI

DEGERLI CALISANLAR

Bu anket, ADR yo6netmeliginin Tiirkiye’ye ve dis ticarete muhtemel etkilerinin
Lojistik firmalarinin ¢alisanlarinin algilariyla incelenmesi amaciyla hazirlanmistir.

Anketten elde edilen veriler, toplu olarak degerlendirilecek ve sadece ¢alismanin
amacia uygun olarak kullanilacaktir. Bu nedenle ankete isminizi yazmaniza gerek
yoktur. Ankete igtenlikle vereceginiz cevaplar aragtirmanin amacina ulasmasina katki
saglayacaktir.

Ilgi ve katkilarmiz igin ve zaman aywrdiginiz icin tesekkiir eder, saygilar
sunarim.

Aragtirmaci: Eda Kilavuzoglu

1. Cinsiyet: 1) Erkek () 2) Kadin ()

2.Yas:

3. Egitim Durumunuz: 1) Lise ve alt1 ()  4) Yiiksek Lisans ve Uzeri ()
2) Onlisans () S)Diger ....ooviiiiiiiiiiiin
3) Lisans @)

4. Isletmedeki poziSyonunuz: .....................ccceeeeeun...

5. Mesleginizdeki toplam calisma siireniz:

1) 1 Yildan az () 3) 6-10 Y1l Arasi ()

2) 1-5 Y1l Arasi () 411 Yilve Uzeri ()

6. Suandaki isletmede ¢alisma siireniz:
1) 1 Yildan az () 3) 6-10 Y1l Arasi ()

2) 1-5 Y1l Arasi () 4) 11 Y1l ve Uzeri ()

7. ADR hakkinda egitim aldiniz m1?

1) Evet ) 2) Hayir ()
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ADR yo6netmeliginin Tiirkiye’ye ve dis ticarete muhtemel etkileri ile ilgili
asagidaki ifadelere katilim diizeyinizi belirtiniz.

ADR yo6netmeliginin Tirkiye’ye ve dis ticarete

asagida siralanan yonler bakimindan etki

diizeylerine iliskin goriislerinizi belirtiniz.

Ulkemizde Dis Ticareti...

Oldukc¢a Olumsuz

Etkiler

5 | o 5 | £
T |4 N = g
s i-nv ﬁ o
M |2El g |0
N 22 <
£ = = g -
s gm Z | 2
S © |3

Etkiler

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi ve uluslararasi
kuruluslar ile biitiinlesmesi bakimindan;

Tiirkiye’nin anlagmaya taraf olmamasi
halinde Tirk tagimacilik firmalarinin Avrupa
ve Asya yollarindaki yiik tasimalar1
bakimindan;

Avrupa-Asya Ulasim Koridorlarmin
olusturulmasi ¢aligmalar1 bakimindan;

Ulkemizdeki lojistik firmalarmin anlasma
hiikiimlerine uygun olarak Avrupa iilkelerine
daha rahat yiik tasiyabilecek olmalari
bakimindan;

ADR egitim altyapisinin olusturulmast,
denetimlerin diizenli isleyisi sayesinde hata
ve kazalarin engellenmesi bakimindan;

Ulkemizin karayolu tasimaciginda sahip
oldugu stratejik konumdan yararlanilmasi
bakimindan;

Nakliyecilerin araglarint ADR
sertifikasyonuna sahip hale doniistiirmesiyle
uluslararast anlamda profesyonel nakliyecilik
bakimindan;

Ulkemizde tehlikeli madde tasiyan araclarin
yaptiklar1 kazalarin yol a¢ti§1 maddi zararlar
bakimindan;

Siirticiilerin egitilerek AB standartlarina
kavusturulmasi, insan unsurunun neden
olabilecegi zararlarin engellenmesi
bakimindan,

10.

Ulke tasimaciliginin diinya tasimacilik
piyasasi igerisindeki payina etkisi
bakimindan;

11.

Tehlikeli maddelerin tasinmasinda meydana
gelebilecek kazalarin {ilke itibarina etkisi
bakimindan;

12.

Tasimacilik firmalarma ve tilke ekonomisine
etkisi bakimindan;

13.

Ulkeye kagak yollarla tehlikeli madde
girislerine ve iilkenin yasal yollarla dis ticaret
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hacmine etkisi bakimindan;

14. Avrupa Birligi ve uluslararasi kuruluglarin
tagimacilik uygulamalarina uyum
bakimindan;

15. Varsa goriis ve Onerilerinizi yaziniz?

TESEKKURLER
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