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YEMIN METNI

Hazirlamis oldugum tez o6zgiin bir calisma olup YOK ve ITICU Lisansiistii
Yonetmeliklerine uygun olarak hazirlanmistir. Ayrica, bu ¢alismay1 yaparken bilimsel
etik kurallarina tamamiyla uydugumu; yararlandigim tiim kaynaklar1 gosterdigimi ve
hicbir  kaynaktan yaptigim ayrmtili alinti olmadigini beyan ederim. Bu tezin ihtiva
ettigi tiim hususlar sahsi goriisiim olup Istanbul Ticaret Universitesinin resmi goriisiinii
yansitmamaktadir.

Betiil Mirasyedi



Ozet

Kiiresellesmenin etkisi ile birlikte; mesafelerin kisaldigi ve ticarete konu olan
tiriinlerin ¢esitlenip, miktarinin arttig1 bir ortamda, satis ve satin alma imkanlarinin
kolaylasip pratik hale gelmesi diinya ticaretinde tasimaciliin 6nem kazanmasini
saglamistir. Tasimacilikta maliyetlerin ucuzlugu, tasinan mal miktar1 ve glivenlik en

onemli unsurlardandir.

Diinya ylizeyinin %711 deniz, %211 karalardan olugsmaktadir. Diinya iizerindeki
su ylizeyinin, kara ylizeyine oranla daha fazla olmasi, ticaret ve ulasimin biiyiik 6lglide
deniz yolu ile yapilmasini zorunlu hale getirmektedir. Deniz yolu ile yapilacak her tiirlii
ticaret ve yolculuk pek ¢ok riski de beraberinde getirmektedir. Olabilecek risklerin
azaltilabilmesinde ve siirdiiriilebilirligin devam etmesinde sigorta bilinci Onem
kazanmaktadir. Bu ¢alismanin amaci, olusabilecek zararin azaltilmasi ile ilgili 6rnekler
ve vaka calismalar1 tizerine bir inceleme yaparak deniz yolu ile tasimacilikta ortaya
cikabilen risklerin sigorta ile hangi sartlarda teminat altina alinabilecegini ortaya

koymaktir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Tagimaciligi, Nakliyat, Sigorta, Lojistik, Ticaret

Abstract

With the effects of globalization; in an environment that distances are shortened
and the products that are subject to trade are diversified, becoming easy and practical of
selling and purchasing opportunities has provided importance to the transportation in
the world trade. Cheapness of the cost of transportation, the amount of transported
goods and security are the most important factors.

71% of the surface of the earth consist of seas and 21% of land. Since surface of
the water on earth is more than the land surface, it makes the trade and transport

imperative to do largely by sea route. All kinds of trade and travel by sea also brings



with it many risks. Insurance awareness becomes important in order to decrease the
risks that may be, and to maintain the sustainability. The purpose of this study is to
reveal that in which circumstances the risks that can arise in transportation by sea can be
guaranteed by doing an investigation on case studies and examples about reducing the

damage caused.
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GIRIS

Diinyada gelisim ve degisimler, risk olgusunun c¢esitlenmesine ve degismesine
neden olmaktadir. Degisen eckonomik sartlarda ayakta kalmak ve sirketlerin
devamliliginin saglanmasinda ve risk unsurundan meydana gelebilecek olumsuzluklarin

azaltilmasinda sigortanin islevsel boyutu daha da artmaktadir.

Tasimacilikta; 6nemli pay alan deniz tagimaciliinda; risk pek ¢ok olguya gore
sekillenmektedir. Sorunsuz olarak baslayan bir deniz tagimacilig1 degisen hava kosullar
nedeni ile veya gemide olabilecek bir ariza nedeni ile olumsuz olarak
sonuclanabilmektedir. Bu ylizden hem yiik hem tagimacilikta kullanilan deniz aracinda
olabilecek hasar oranlar1 tahmin edilemeyecek boyutlara yiikselebilmektedir. Bu gibi
durumlardan dogabilecek zararlarin en aza indirilmesinde; hem deniz araci sahibi, yiik
sahibi, hem de {gilincii kisilerin ugrayabilecekleri zarari 6nlemek amaci ile sigorta
yaptirilmast; hem siirecin devamliligi hem de ekonomik kosullarin sekteye ugramamasi

amaci ile biiylik 6nem arz etmektedir.

Calismamizin birinci boliimiinde; ticaretin temel kavramlari ve uluslararasi
ticarette karsilasacagimiz ortak kullanim belgeleri hakkinda genel bir bilgiler

verilmigtir.

Caligmanin ikinci boliimiinde ise deniz tasimacilig: ile ilgili genel bilgiler ve
diinyadaki ve Tirkiye’deki deniz tasimaciliginin konumlandirilmasin1 ve ticaretin bu

yonde nasil sekillendigi tizerinde bilgiler paylagilmistir.

Caligmamizin {igiincli  boliimiinde ise sigorta kavrami, Tiirkiye’de Sigorta
sektoriiniin organizasyon yapist ve isleyis tarzi hakkinda genel bir bilgilendirme

yapilmistir

Calismamizin dordiincii ve besinci boliimiinde ise; nakliyat sigorta poligeleri ve
calismamizin esas kismimni olusturan deniz yolu ile yiik tagima sigortasinin kapsami,
hangi kurallara gore sigorta himaye kapsaminda yiiklerin degerlendirildigi ve sigorta
poligesinin nasil fiyatlandirildigi yoniinde ve de bir denizyolu ile olabilecek hasarlarin

nasil ve ne sekilde degerlendirildigi yoniinde 6rnek ¢aligmalar yapilmstir.



I. PAZARLAMA, PAZARA GIRIS STRATEJILERI

1. Pazarin Tanim

Alicilarin ve saticilarin bulustuklari, mal ve hizmetlerin satisa sunuldugu, mallara
sahip olan kisilerin degisiminin yapildig1 yere pazar denilmektedir.! Diger bir deyisle;
Belirli bir iiriine sahip olmak isteyen, ihtiya¢c duyan ve ekonomik olarak {riinii alma
giicline sahip olan alicilarin, ihtiyaglar1 olan iirlinleri satan kisiler olan saticilar ile

bulustuklar1 yer pazar olarak adlandirilmaktadir.

2. Pazarlama
Pazarlama, mal veya hizmetlerin, saticidan aliciya veya tiiketicinin kullanimina

veya miilkiyetine gegmesini saglayan isletme faaliyetlerinin meydana gelmesidir.2

Pazarlama; mallarin, hizmetlerin ve fikirlerin gelistirilmesi, fiyatlandirilmas,

tutundurulmasi ve dagitilmast ile ilgili olarak yapilan planlama ve uygulama siirecidir.?

3. Das Ticaret

Ulkenin diger iilkeler ile gergeklestirmis olduklari mal alim satim islemlerinden

kaynaklanan islemler dis ticaret islemleridir.’

! Pazar tanimu ,(Cevrimici)http://www.satisteknikleri.org/pazarlama-teknikleri/pazar-ve-
pazarlama-kavramlari-tanimi-ve-onemi.html (Erisim Tarihi:20.04.2014)

? [smet Mucuk, Pazarlama ilkeleri,istanbul: Tiirkmen Kitapevi,2006,s.5.
‘a.g.e.s.4
* Ali HACIOGLU, ’Tiirkiye’de Dis Ticaret Mevzuat: ve Ekonomi Politikalar1 Arasindaki Uyum

Sorunlarina {liskin Bir Analiz’’,(Trakya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Iktisat Anabilim Dali
Iktisat Bilim Dal1 Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi),Edirne,2009,s.18.

3


http://www.satisteknikleri.org/pazarlama-teknikleri/pazar-ve-pazarlama-kavramlari-tanimi-ve-onemi.html
http://www.satisteknikleri.org/pazarlama-teknikleri/pazar-ve-pazarlama-kavramlari-tanimi-ve-onemi.html

Dis ticaret islemleri Ihracat ve ithalat olmak iizere iki ana baslikta inceleyebiliriz.

3.1 ihracat

Doviz  karsiligt malin  ilke dist  satisinin - yapilmasi  ihracat olarak

adlandirilmaktadir.”

Ihracat Yonetmeligine gore ise ihracat kavrami; bir malin veya degerin
yiiriirliikteki Thracat Mevzuat: ile Giimriik Mevzuati'na uygun sekilde fiili ihracatinin
yapilmast ve Kambiyo Mevzuati'na gore bedelinin (bedelsiz ihracat hari¢) yurda

getirilmesini veyahut Miistesarlik¢a ihracat olarak kabul edilecek sair (;11(1sla1r1d1r.6

Thracat; iilkelerin kalitelerini uluslar aras1 standartlara ¢ikardigim ve iilkelerin dis
tilkelere giictinii gostermesi agisindan 6nemlidir. Higbir iilke, tiim dogal kaynaklara,
teknoloji veya hammaddeye tamamen ile sahip degildir. Yapilacak ihracat faaliyetleri
sayesinde diger iilkelerin, gelenek gorenekleri, kiiltiirleri hakkinda da bilgi edinilmis

olur.

3.2 ithalat

Bir iilke i¢in bagka bir ilkeden alinan mallarin biitiiniinii ithalat olarak

adlandirilmaktadr.’

Bir baska ifade ile de; bir malin, yiiriirliikteki ithalat mevzuati ile giimriik
mevzuatia uygun sekilde baska {ilkelerden mali satin alan tilkenin glimriik bolgesinden

tilke i¢ine alinmasina ithalat denilmektedir.

® fhracat,(Cevrimgi) http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%BO0hracat( Erisim Tarihi 20.04.2014)

® A. Hakan Toker, ’Ithalatta Giimriik Uygulamalar1’’, Ithalat Semineri,29,30 Eyliil ve 1 Ekim 2004
,(Cevrimigi)http://www.ito.org.tr/itoyayin/0013915.pdf (Erisim Tarihi :25.06.2014),s.15.

" fthalat , (Cevrimigi)
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=qts&quid=TDK.GTS.54cca2c3abe358.741032
67 ( Erisim Tarihi 20.04.2014)



http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0hracat
http://www.ito.org.tr/itoyayin/0013915.pdf
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.54cca2c3abe358.74103267
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.54cca2c3abe358.74103267

4. Das Ticaret Politikalar:

Ulkeler aras1 yapilan dis ticaret islemleri sayesinde i¢ piyasada olmayan malin
veya i¢ piyasada yapilmasi veya iretilmesi maliyetli olan malin dig piyasalardan
transfer edilmesi sayesinde iilke refah seviyesinin yiikseltilmesi amac¢lanmaktadir. Dis
ticaret islemleri iki tarafa da karsilikli yarar saglamis olarak goziikmesine ragmen;
yapilacak olan islemlerde olabilecek tavizler sonucunda taraflara lehte menfaat olarak
geri doniis yapilmasina ve tlke ekonomilerinin olumsuz etkilenmesine neden
olabilmektedir. Yapilacak alim satim faaliyetlerinin ililke ekonomisini olumsuz yansima
yapmamas1 amaci ile kimi zaman devletler kisitlayict politikalar ortaya koyar. Ulkeler
arasinda olabilecek karsilikli menfaati arttirici, olumsuz etkileri azaltabilecek politikalar

dis ticaret politikalarini olusturur.®

4.1 Dis Ticaret Politikalar1 Yontemleri

Dis ticaret politikalar1 genel olarak asagidaki nedenlere dayandirilarak islem

yapilmaya c¢alisilir.

e Hazineye Gelir Kazandirmak:

Her tirlii tlkeler arasi yapilacak dis islemlerde iilkeler arasi konulan

vergiler 6nemli bir gelir kaynagldlr.9
e Iktisadi Kalkinma:

Iktisadi kalkinma igin iki farkli politika tiirii uygulanabilir.

Birincisi ithal ikameci sanayilesme modelidir. Bu modelde devlet, disa
bagimli olunan ve ithalat ile alinan yurt i¢i talebinin, yerli iiretimle karsilanmasi
amaci ile tedbirler alir. Bu politika ile yurt dis1 yabanci iireticilerden {iretimin
devir alinmasi1 s6z konusudur. Diger bir deyisle devlet kendi sanayicini korur ve
oncelik tanir.

Ikinci model ise disa acik sanayilesme modelidir. Bu modelde disa karsi

kiyasladigimizda {istiin oldugumuz alanlara yonelik sanayinin ve {iretimin

® Hacioglu,a.g.e., s 19.

% Feridun Kaya ve Neslihan Turguttopbas, Dis Ticaret islemleri, Eskisehir: Anadolu Universitesi
Web Ofset , 2012,5.7.



arttirtlmas1 amaclanir. Boylelikle; iilkede emek faktoriinlin artmasi ile istihdam
artar ve issizlik azalir. Rekabetin arttirilmasi sonucunda yeni teknoloji takibi ve
irlin ve mal hizmet verimliligin artirilmasi yoniindeki ¢alismalar hiz kazanir. Bu
durum iilke i¢inde doviz kuru politikasinin siirdiiriilebilmesine ve ekonomik
bagimsizligimizin giiglenmesine olanak saglar.'®

e Cari A¢1gin Onlenmesi:

Cari acigin en 6nemli sebeplerinden biri dis ticaret acigidir. Cari agig1
onlemek amaci ile iilke genelinde ihracatin ithalattan daha fazla olmasini ve
déviz girdisinin arttirilmasi yoniinde calismalar yapilmasi gerekmektedir.™

e Yurt i¢i Fiyat istikrarnin Korunmast:

Kamu idaresi, istihdamin artirilmasi i¢in giimriik tarifeleri, kotalar gibi
araglarla i¢ talebi ithal iiriinlerden yerli {irlinlere yonlendirilebilirler. Boylece
yurt i¢i iiretim artar dolayisiyla istihdam da artmis olur ve igsizlik azalir. Bu
durum dolayisi ile enflasyonun azalmasina olanak saglar.

e Ulke Sanayisini D1s Rekabetten Koruma:

Ithal edilebilecek iiriinlerin en aza indirilebilmesi saglamak amaci ile
kotalar, vergi tarifelerinde degisiklik, ithalat yasaklari gibi ¢esitli devlet
tarafindan politikalar uygulanabilir.

e Piyasadaki Aksakliklarin Onlenmesi:

Tekel veya tekel olarak adlandirilan, piyasada bir {irlin igin tretici veya
dagitimc1 olarak tek bir firmanin olmasi durumunda, s6z sahibi firma diisiik
maliyet ve yiiksek satig fiyati seklinde kendi fiyatim1 diledigince belirleme
sekline sahiptir.12 Devlet bu tarz tekelci mallara daha diisiik vergi oranlar
uygulayarak, yerli sanayicinin bu tarz alanlarda liretim yapmasini saglayabilir.
Boylelikle i¢ piyasada diizgiin bir rekabet olugsmasini saglayip, toplum refahini

yiikseltebilir.

) 19 Sinem Yapar Sagik,’’Dis Ticaret Politikas1 ve Ekonomik Biiyiime Iliskisi:Teorik Agidan Bir
Inceleme’’,2009,(Cevrimigi) http://dergi.kmu.edu.tr/userfiles/file/haziran2009/162_171.pdf( Erisim
Tarihi:30.03.2014), s.167

11 Kaya ve Turguttopbas, a.g.e., s. 7.

12 Tekel , ( Cevrimigi) http://tr.wikipedia.org/wiki/Tekel ( Erisim Tarihi:20.04.2014)
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e Uluslararas iliskilerin Iyilestirilmesi:

Ulkelerin refah seviyelerini korumalari, karsilikli menfaat ve c¢ikar
iliskilerinin gozetilmesi neticesinde saglanir. Karsilikli giiven ve isbirligi
icerisinde olan tilkeler arasinda ticari menfaatler de s6z konusudur. Dis ticaret
islemlerinde devletlerarasinda olan baris ve huzur olan iilkelerde iliskilerin

gelismesi amaci ile vergi tarifelerinde degisiklik vs yapilabilir.

5. Uluslararas: Ticaret Teorileri

Ulke ekonomilerinin daha etkin ve verimli sekil almasi amaci1 ve dis iliskileri
kuvvetlendirme ve istikrar saglamak amaci ile dis ticarette ¢esitli araglar kullanilmistir.
Diger bir deyisle, iilke parasinin deger kazanmasi ve yabanct degerli maden ve yabanci
para miktarinin arttirilarak ekonomik giicii artirma yoniinde ¢alismalar yapilmis teoriler

gelistirilmistir.

5.1 Merkantilistler

16.-17. yy.larda dis ticaretin amaci daha fazla hazine, degerli maden stoku
yapmaya dayanmaktaydi. Altin ve giimiis gibi kaynaklar zenginligin ve saygmligin
kaynag1 olarak sayilmaktaydi.

Merkantilizm ekonomi politikasinin gelismesi ve biiyiimesine dayanir ve bunun
da devlet idaresi sayesinde gelismesine dikkat eder. Burada istenen amag¢ hazinenin

ithalattan ziyade ihracat sayesinde biiyiimesidir."*

Her iilkenin tamami ile ihracata dayali bir politika gelistirmesi mimkiin
olmadigindan dolayr bu akim uzun vadede gecerli olmamistir. Diger bir deyisle bir
tilkenin dis ticaret fazlasi vermesi diger bir iilkenin dis ticaret agiginin artmasina neden

olmaktadir.

13 Kamil Giingor,”’iktisadin Tarihine Kisa Bir Bakis ve Merkantilizmden Giiniimiizii iktisadi
Diigiinceler’’http://wwwz2.aku.edu.tr/~kgungor/kamil_gungor.pdf (Erisim Tarihi:30.03.2014)
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5.2 Fizyokratlar

Bu teoride, toplumda esas alinmasi gereken izlenecek politikanin servetin kaynagi
yoniinde sekillenmemesi, esas giiciin iiretime dayali tarimdan meydana gelecegi
savunulmaktadir.® Diger bir soyleyisle dis ticaret artirimini saglamak amaci ile ilk
olarak tiretim yapilmali ve daha sonra iiretilen mallar ihra¢ edilerek yabanci para
kazanimi saglanmalidir. Ve gerekli olan miktar kadar kazanilan yabanci para ile ithalat
yapilmalidir. Boylelikle dis ticarette devlet miidahalesi olmadan denge saglanmasi

amaglanmustir.

5.3 Klasikler Ve Mutlak Ustiinliikler Kurami

“Uluslarin Zenginligi’> adli kitabinda Adam Smith, diinya ticaretinde serbest
ticaretin yapilmasini1 savunmus ve Merkantilistlerin ticaret gortislerine karst ¢ikmuistir.
Adam Smith’e gore insanlarin kendi ¢ikarina calismalart sonucunda yine kendi
refahlarinin  artacagi fikri one siiriilmistiir."*Ulkeler ihtiyaci olan mallarin yani
iiretemeyecekleri hizmetleri ve iiriinleri ithal etme yoluna gitmelidirler. Ulkeler mal,
hizmet ve iiriin bakimindan stiin olduklari iriinleri ihrag etme ve diger iilkeler ile
isbirligi yoluna gidebilirler. Diger bir deyisle; Mutlak iistiinliikler kuraminda 6nemli
olan maliyet faktoriidiir. Bir iiriin veya hizmeti iiretmenin karli olup olmadigina ve
saglayacagl katki yoniinde islem yapilip yapilmayacagina bakilir. Eger iiriin veya
hizmetin {iretimi, lilke sartlarina iiretilmesi ucuz degil ve karli bir yapiya sahip degil ise,
{iriin ve hizmet dis alim yolu ile karsilanmaya calisilir. Onemli olan bu teoride mutlak

olarak iistiin olunan mal ve hizmetin yapilmas1 amag¢lanmaktadir.

5.4 Karsilastirmal Ustiinliikler Kuram

Bu teoride her iilkenin mutlak {istiinliigii olan iriin ve hizmetin iiretmesi
gerektigini savunulmustur. Boylece mutlak iistiinliige sahip olunan tretim alaninda

uzmanlagsma saglanmig olmaktadir. Diger bir deyisle sdylemek gerekirse;

¥ Fizyokrasi ,(Cevrimigi) http://tr.wikipedia.org/wiki/Fizyokrasi (Erisim Tarihi:30.01.2014)

> Mehmet Melemen,Uygulamah Uluslar arasi Ticaret islemleri,2.b.,istanbul: Tiirkmen
Kitabevi,2012,s.5.


http://tr.wikipedia.org/wiki/Fizyokrasi

Karsilagtirmalr istiinliiklere dikkat ederken, mallar arasindaki fiyat farkliliklari, malin
niteliginden kaynaklanan farkliliklar ve uluslar arasi ve yurticinde olabilecek iiretim

farkliliklar1 gz 6niine alinarak islem yapilir.

5.5 Yeni Uluslar Arasi Ticaret Teorileri

Uluslar arasi ticaretin sadece bir kurami temel alarak sekillenmesi giiniimiizde
miimkiin degildir. Ulkelerin ekonomik durumuna, iiretilen mal ve hizmet durumlar1 gz
Oniine alinarak, tlkelerin diger iilkeler ile zorunlu olarak ekonomik, kiiltiirel,
hammadde, tiiketim aligkanliklari, ucuz hammadde ve is giicii dikkate alindiginda

birbirleri ile etkilesim halinde bulunmamalar1 kaginilamaz.

Yapilacak olan ticari faaliyetlerde iletisimin internet sayesinde artmasi nedeni ile
tilkeler arasi iretim ticaret maliyetlerinin teknoloji, maliyet gibi pek ¢ok ydnden

kiyaslanmasi kolaylagsmaistir.

Yeni uluslararasi ticaret kuramlarinin baglicalar1 asagida belirtildigi gibidir:

5.5.1 Nitelikli isgiicii Kuram

Bu teoreme gore, iilkeler arasi tiretim faktorlerinin nitelikli iggilicii bakimindan
degisiklik gosterecegi savunulur. Ciinkii katilan is giicii ve emek miktarlar1 bireysel
oldugundan homojen 6zellik gostermemektedirler. Diger bir deyisle, niteliksiz is giicline
sahip iilkeler niteliksiz tirlinler iiretebilmektedirler. Nitelikli isgiliciine iilkelerde ise is

kollarinda uzmanlasma olacagindan tirtin kalitesi nitelikli olarak sekillenebilecektir.

5.5.2 Monopollii Rekabet Kuramm

Monopolcii rekabet anlayisinda 6lgege gore artan getirilere dikkat edilir. Yani
belirli bir iiriinde veya hizmette uzmanlagsma saglanip daha ucuza iiretim ve hizmet
tiretilmeye calisilir. Bu teoride malin ¢ift yonli degisimi sdz konusudur. Diger bir

deyisle, uluslar aras1 fiyatin belirleyicisi monopolcii firmalardir. Ulkeler, endiistri- ici



ticaret nedeni ile bir malin hem ithalat¢is1 hem de ihracat¢ist olduklari igin karsilikl

iistiinliiklerine gore kolay kolay uzmanlasamamaktadirlar.™®

5.5.3 Endiistri I¢ci Rekabet

Endiistri i¢i rekabet kavrami ile bir iilkenin ayni iirline ait {irinii hem ihra¢ hem

ithalat etmesi seklinde yapilacak ticaret bigiminden kaynaklanan rekabettir.*’

5.5.4 Olgek Ekonomileri

Uriin iiretilirken olabilecek her tiirlii is giicii, hammadde, teknoloji gibi pek ¢ok
girdi artisina karst maliyetlerde meydana gelen diismenin saglanmasini ve {irlinlerin
daha ucuza iiretilmesi amaglanmaktadir. Olcek ekonomilerinde genellikle isgiiciinde
olabilecek uzmanlagma sayesinde maliyetler de diisiis olabilecegi fikri agir basmaktadir.
Diger bir deyisle ucuz iiretim fiyatlandirilmasinin yapildigi ticaret sayesinde iiriin

tilkketecek tiiketici sayisi1 artacaktir.

5.5.5 Tercihlerde Benzerlik Kuram

Tiiketiciler arasinda tliketim yapilan iriinlerde farkliliklar bulunmaktadir.
Tiiketiciler arasi, kiltiirel farkliliklar, gelir farkliliklar1 zevk ve tercihler tiiketim
sekillerini etkilemektedir. Bu nedenle Kkisilerin tercihleri ticarette belirleyici rol

oynamaktadir.

5.5.6 Teknoloji A¢ig1 Kuram

Gelisen teknolojik faaliyetlerin takibi ve yeni teknolojik {irtin kullanilmasi
sayesinde daha kisa zamanda, daha az isgiicii ile daha fazla iiriin elde edilebilmektedir.
Boylece maliyetlerde diisis gergeklestiginden {irlin  fiyatlandirmasinda  kar

maksimizasyonu artabilmektedir.

1% Nurdan Vatansever Deviren , <’ Yeni Dis Ticaret Teorileri’’, (Cevirimigi)
http://www.mevzuatdergisi.com/2004/09a/05.htm( Erisim Tarihi:25.07.2014)

7 Akdeniz Univeristesi iktisat Ders Notlar1, (Cevirimici)
http://www2.aku.edu.tr/~mmasca/Ulus_ikt ders_notu_2011 2012.pdf ( Erisim tarihi:25.07.2014), s.23.
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5.5.7 Uriin Farkhlastirmasi Kuram

Uriinler arasinda ¢ok farklilik olmamasina ragmen, bazen kalite yoniinde x
firmanin iirliniiniin y firmasina gore daha kaliteli oldugu fikri benimsetilir. Yada ayn1 X
firmasinin irettigi ayn1 firmanin benzer {irlinii x1’in biraz daha farkli oldugu algisi

verilerek tiikketim tercihlerinde farkli imajlar olusturulur.

5.5.8 Rekabetci Ustiinliikler Kuram

Ticarette stirekli gelisimi takip eden ve adapte olan firmalarin giiglenmesi rekabet
acisindan firmalara istiinlilk saglamaktadir. Diger bir deyisle gelisime uyum

saglayamayan firmalar zamanla yok olabilmekte veya kii¢lilmeye gidebilmektedirler.

6. Dis Ticarette Teslim Sekilleri

6.1 Incoterm

1936 yilinda tasimacilikta taraflarin sorumluluklarmin belirli bir standarda
getirmek ve taraflar arasinda olusabilecek sorunlarin 6nlenmesi amaci ile Milletlerarasi
Ticaret Odasi, Incoterms adi altinda uluslararas: satis antlasmalarinin belirli bir
sablonda yapilmasi amaci1 ile tasimacilikta teslim sekilleri kurallarin1 ortaya

glkarm1slard1r.18

Uluslararasi ticaretin saglanmasinda tasimacilik énemli rol oynamaktadir. Deniz,
hava, kara, demiryolu yolu ile yapilan tagimacilikta ayni {iriin tilkeler arasinda tek bir
tasima tirdi ile iletilebilecegi gibi mesafelerin durumu ve maliyetler goz Oniine
alindiginda birden fazla yol ile de {irlinler tasinabilmektedirler. Tagima sirasinda
olabilecek tasima ile ilgili problemlerde taraflar arasinda kimin s6z sahibi olacagi kimin
yetkisinin ne Ol¢iide belirlenip sorumluluk verilebilecegini belirlemek amaci ile cesitli

teslim sekilleri diizenlenmistir.

'8 Engin Yarbasi ve Ibrahim Giirtan, Dis Ticaret islemleri ve Muhasebesi,istanbul:Literatiir
Yayincilik,2012,s.113.
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6.1.1 Incoterm Tarihgesi

1936 yilina kadar dis ticaret ile ilgili islemler ticari 6rf ve adet kurallarina gore
yapilmaktaydi. Herkes tarafindan kabul edilen ticari orf ve adet kurallar1 yazili bir
sozlesmeye dayanmamaktaydi. Bu nedenle {lilkeden iilkeye, kiiltiirden kiiltiire ve
yorumlama bakimindan bu yazili olmayan kurallar yapilacak olan dis ticari iliskilerde

cikabilecek sorunlara neden olmaktaydi.

Milletlerarasi ticaret odast (ICC),1919 yilinda ticaret, sanayi, ulastirma ve birgok
Ozel firmalarin katilimiyla, s6zlesmelerde olabilecek yorumlamalarin oniine gegmek

amaci ile ABD’nin Atlanta City sehrinde bir ticari teskilat olarak kurulmustur.

1921 yilinda, ICC tarafindan Incoterms kurallarinin bagslangic1 kabul edilecek

Trade Terms ( Ticari terimler) kitab1 hazirlanmustir.*

Zamanla ticari teslim sekilleri ¢esitlilik ve ilk hazirlanan haline gore degisiklik
gostermistir. Su an yiirtirlilkte olan en giincel tasima kurallar1 incoterms 2000 kurallari

560 sayili incoterms ve 620 numarali Guide to Incoterms adi ile yaymlanmlstlr.zo

2010 yilinda Incoterm kurallar1 revize edilerek tekrar diizenlemistir. DES, DEQ,
DAF, DDU teslim sekilleri ¢ikarilarak yerine DAP ve DAT terimleri eklenmis, teslim
sekli sayis1 13'den 11'e indirilmistir. Incoterms 2000'de terimlerin 4 grup altinda
toplanmas1 sisteminden vazge¢ilmistir. Teslim sekillerini tiim tagima tiirlerini
kapsayanlar kurallar ile deniz ve i¢ su tasimaciligi kapsayacak sekilde teslim sekillerine

ayrllrmstlr.21

¥Gokee Karakaya Giil,”’uluslar aras1 Ticaret Teslim Sekilleri(Incoterms)2000 Kurallarina Gore
FOB teslim Sekli’* Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Ozel Hukuk Anabilim Dali
Yayimlanmamig Yiiksek Lisans Tezi),Ankara 2011,s.6.

Page.,s8.
?! Feridun Kaya,’Uluslar aras: Ticarette Teslim Sekilleri’’, (Cevirimigi)

http://archive.ismmmo.org.tr/docs/yayinlar/MevzuatSerisi/Mevzuat10/003 bolum%20 3 %204 ve 5.pd
f(Erisim Tarihi: 30.08.2014),s.70,
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Incoterms

Tablo 1. Farkh Ulasim Araglarina Gore Uygulanabilecek Olan Incoterms
2010 Kurallan

Hava Yolu |Kara Yolu |Demiryolu |Denizyolu
CFR v
CIF 4
CIP v v v v
CPT v v v v
EXW v v v v
DAT v v v v
DDP v v v v
FAS v
FOB v
FCA v v v v
DAP v v v v

6.1.2 Exw (Isyerinde Teslim)

Is yerinde teslim sdzlesmesine gore, farkli bir durum s6z konusu olmadikga, alict
malin tagmip yiiklenmesinden ya da mallarin ihra¢ giimriigiinden ge¢mesi hususunda
sorumludur. Diger bir deyisle, saticinin malin isletmeden ¢ikisindan itibaren olabilecek

risklerden sorumlulugu bulunmamaktadir.

13



6.1.3 Fca (Tasiyiciya Masrafsiz)

Bu teslim seklinde satic1 satmis oldugu triinlerin giimriik ile ilgili islemlerini
tamamlay1p, belirli mekan ve tarihte tasiciya teslim edinceye kadar sorumludur. Navlun

ticreti ve diger tiim giderler alic1 tarafindan karsilanir.

6.1.4 Cpt( Tasima Odenmis)

Malin teslim edilecegi varma yerine kadar ulastirilmasi hususunda gerekli navliun
satic1 tarafindan karsilanacaktir. Bu tasima seklinde mal bedeline karsilasilabilecek
riskleri 6nlemek amaci ile yapilacak olan bir sigorta dahil edilmemistir. Bu nedenle
sigortasiz yapilan tasima isleminde bir hasar aninda olabilecek satici tarafindan da alict
tarafindan da yapilmamis ise, tim cikabilecek ek masraf 6demeleri satici tarafindan

karsilanmasi1 gerekmektedir.

6.1.5 CIP( Tasima Ve Sigorta Odenmis)

CIP teslim sekline gore, satici; sigorta, navlun, tasima masraflarini ve olabilecek
tiim risklerin sorumlulugunu alarak, malin teslim yerine ulagsmasini saglamalidir. Diger
bir deyisle, satici tarafindan satilan malin, belirlenen varma yerine kadar ulastirilmasi
icin gerekli navlunu 6dendigi gibi, ek olarak mallarda olabilecek hasarlar icin kargo

sigortasi da temin etme mecburiyeti bulunmaktadir.

6.1.6 Dat ( Terminalde Teslim)

Bu teslim seklinde satici i¢cin sorumluluk, mallarin glimriikten gegirilip, istenen
ulasim yerinde, aliciya teslim edilmesi hususunda sorumluluk bulunmaktadir. Diger Bir
deyisle, saticinin esyay1 teslim edecegi yere kadar sorumlulugu bulunmaktadir. Egyanin
bosatilmas1 sirasinda sorumluluk alictya ge¢mektedir. Malin teslimindeki glimriik

islemleri, vergi, resim, har¢ masraf bedelleri ise aliciya aittir.

6.1.7 Dap (Belirlenen Yerde Teslim)

Mali satan kisinin mallar1 istenen ulagim yerine ulasan tasima aracindan mallar1

indirmeden, aliciya teslim etmesi yoniinde diizenlenen sézlesmedir. Malin teslimindeki
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gumriik islemleri, vergi, resim, har¢ ve malin bosaltilmasindaki masraf bedelleri ise

alicrya aittir.

6.1.8 Ddp (Giimriik Resmi Odenmis Teslim)

Mali satan kisinin mallar1 istenen ulagim yerine ulasan tasima aracindan mallar
indirmeden, alictya teslim etmesi yoniinde diizenlenen sézlesmedir. Saticit bu teslim
seklinde giimriik vergilerini 6demek ile yiikiimliidiir. Lakin satic1 ve alic1 s6z konusu
mallarin ithalat i¢in giimriiklenmesi ile alakali tiim hasar ve masraflarin alic1 tarafindan

kargilanmasini istiyor ise DAP kurali devreye girer.

6.1.9 Fas(Gemi Dogrultusunda Teslim)

Satict mallarin geminin bulundugu limandaki yilikleme yerine kadar getirmekle
yukiimlidir. Mallarin gemiye teslim edilmesinden sonra ise sorumluluk aliciya
gecmektedir. Malla ilgili tiim masraflar, navlun ve ihracat ile ilgili yapilabilecek tiim

belgeler ise alic1 tarafindan hazirlanir.

6.1.10 Fob(Gemi Bordasinda Teslim)

S6z konusu mallarin belirlenen tarihte ve yerde, alic1 tarafindan ayarlanan gemiye
yikleme islemleri satici tarafindan gergeklestirilir. Mallar geminin kiipestesine
iletildikten sonra ise olabilecek hasarlar alicinin sorumlulugundadir. Satici ise ihracat
icin gerekli olan tiim belgeleri hazirlamak ve mallarin giimriik islemlerini tamamlayarak

teslim etmekten sorumludur.

6.1.11 CFR( Mal Bedeli Ve Navlun)

Bu teslim seklinde satici tim masraf ve risklerden sorumlu olup, mallar
yiiklenecegi limana kadar getirir. Satici, glimriik islemlerini yaptirir ve navlun iicretini
Odeyerek yiikleme islemini tamamlamalidir. Yiikleme islemi tamamlandiktan sonra

navlun disindaki mali ilgilendiren tiim harcamalar ve riskler aliciya aittir.
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6.1.12 CIF(Mal Bedeli, Sigorta Ve Navlun)

Mali satacak olan kisi satici, sigorta primi, yiikkleme harcamalari ve navlun
ticretini Ustlenerek mallar yiiklenecek limana getirir. Satict mallari yiiklemek igin gemi
acentesi ile anlasir ve mallarin hangi tarihte yiiklenip teslim edilebilecegini aliciya
beyan eder. Mallar gemiye yiiklendikten sonra ise navlun ve sigorta primi haricinde

olabilecek tiim masraflar aliciya gecer.

6.2 Incoterms Kurallarina Goére Hasar Durumunda Sorumlunun Gegis
Durumunun Belirlenmesi
Tasinan mallarin sozlesmesinde, hasar aninda hangi tarafindan ne tir bir
sorumlulugu oldugunu anlamak i¢in sézlesme deki teslim sekilleri 6nem arz etmektedir.
Hasar aninda mallarin miilkiyetinin kime nasil ne sekilde gectigi teslim sekilleri

sayesinde daha kolay anlasilabilmektedir.
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Tablo 1. Incoterms 2010 Kurallarinda Hasarin Gecis Noktasi

Hasarin Aliciya Gegis Noktalari Incoterms 2010 Kurallarina Gore
Tastyicinin deposunda CFA, CFT, CIP

Thracat limaninda mallarin liman ge¢mesi ile FAS

Guimriikte DAF

Varis yerinde DDP

Mallar gemide bulundugunda FOB, CFR, CIF

Satici ile belirlenen isyerinde EXW

FAS, FOB, CFR, CIF teslim sekilleri sadece; deniz ve i¢ sular1 kapsayan teslim
sekilleridir.

Bir hasar aninda bu nedenle; FOB, CFR, CIF teslim sekillerinde saticidan aliciya
sorumluluk ge¢mesi, ihracat limaninda geminin kiipestesinden itibaren malin

indirilmesinden itibaren baslamaktadir.

7. Dis Ticarette Kullanilan Belgeler

7.1 Satis Sozlesmesi

Thracatc1 ve ithalat¢1 arasinda emtia sevkiyatinin ve &demelerin ne sekilde

yapilacagini gdsteren her iki tarafa da ylikiimliiliiklerini bildiren sdzlesmedir.
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7.2 Faturalar

7.2.1 Proforma Fatura

Teklif olarak sunulan fatura proforma fatura olarak adlandirilmaktadir.*’Diger bir
deyisle, saticinin aliciya iletmis oldugu iginde sart 6zel not ve klozlarin hangi iiriin veya
malin cinsi, teslim sekilleri, teslim tarihi, miktarinin veya niteliginin belirtildigi teklif
mektubudur.  Teklifin kabul edilmesi ile proforma fatura ger¢ek faturaya
dondstiirtilebilir. Proforma faturanin, faturaya doniistiiriilmesi her iki taraf icinde

sorumluluk yiikleyen bir anlasma niteligindedir.

7.2.2 Ticari Fatura

Vergi Usul Kanunun md.229 ‘a gore fatura:’’ Satilan emtia veya yapilan is
karsiliginda miisterinin bor¢landigi meblagi gostermek ilizere emtiay1 satan veya isi
yapan tarafindan miisteriye verilen ticari vesika” dir dir.**Diger bir deyisle fatura ticari
malin tam olarak tiim 6zelliklerini ve hangi sartlarda alim satim iglemlerini yapildigini

ve hangi bedelin alinacagini1 gdsteren belgedir.

7.2.3 Navlun Faturasi

Navlun, deniz veya su ile yapilan tagimacilik sekillerinde malin tagima {icretinin
ifadesi olarak adland1r11maktad1r24K0nsiment01ar1n altinda navlun {icretinin nerede ve
kim tarafindan &denecegi belirtilmektedir. CIF ve CFR teslim sekillerinde navlunun
ihracatgt 6demektedir. Eger konsimentolarin altinda navlun 6denmistir seklinde bir
ifade var ise, navlunun kim tarafinda ne sekilde ddendigi anlasilamaz. Ihracatci bu
durumda tastyici firmadan navlun faturasi olarak adlandirilan bir belge alir. Sadece

Navlun O6denmistir, ibaresi tasiyan bir konsimento diizenlendiginde diger yiikleme

%2 Tiirkiye ihracatcilar Meclisi,”’ Gerekli Belgeler”” ,(Cevirimigi) http://www.tim.org.tr/tr/ihracat-

ihracat-rehberi-gerekli-belgeler.html (Erisim Tarihi: 30.07.2014)

2 Yarbasi ve Giirtan, a.g.e.s,67.

2% Navlun Faturasi, (Cevrimigi) http://www.mevzuat.net/fayda/dokumanlar.htm#Navlun Faturasi
(Erisim Tarihi:20.04.2014)
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belgeleri {izerinde de navlun Odenmistir, ibaresinin yazili olmasi gerekir. Navlun
ihracatci tarafindan 6dendi ise, navlun faturasi konsimentoya eklenmesi gerekmektedir.
Navlun Faturasmin diger yiikleme sirasinda gerekli olan belgeler gibi ithalat¢iya

gonderilmesi gerekmektedir.25

7.2.4 Konsolosluk Faturasi

fhracat yapacak kisi ya da kurum tarafindan, ithalat edilecek iilke
konsoloslugundan alinacak bos fatura formunun yine konsolosluga tasdik ettirilerek

ticari fatura biciminde kullanilan belge konsolosluk faturasi olarak adlandirilmaktadir.

7.3 Yabanc1 Ulke Mevzuatinca istenen Faturalar

7.3.1 Mense Sahadetnamesi

Satilan malin kokenin yani nerede diretildiginin belirtildigi belgedir. Malin
tiretildigi ihracatginin iilkesindeki yerel ticaret odalar1 tarafindan onaylanarak
diizenlenen diger gerekli belgeler ile bankaya ve akreditif yapacak olan kisiye iletilen
belgedir.

7.3.2 Dolasim Belgeleri

Ekonomik isbirligi igerisindeki iilkeler arasinda vergi muafiyeti, indirim, fon
kullanimi1 gibi ayricalik saglanan belgelerdir. Tiirkiye ve Avrupa Birligi arasinda A. TR.
Ve EUR.1 belgesi olarak kullanilan iki ¢esit belge s6z konusudur.

7.3.2.1 A.Tr Belgesi

Tiurkiye’den Avrupa Birligine iiye iilkelere ihra¢ edilen f{irtinlerde giimriik

muafiyetinin saglanmasi amaci ile diizenlenmistir.

2 Yarbasi ve Giirtan, a.g.e. , s.70.
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Ticaret odalarindan elde edilebilecek bu belge ile beyan edilen al veya malin
tiretiminde kullanilan maddelerin entegrasyon disindan ithali ile ilgili tim vergilerin
ddendiginin beyan edilmesi ve ¢ikis giimriigiiniin onaylatilmasi gerekmektedir.ithalatci
firma dort ay igerisinde A.Tr belgesini ibraz etmekle yiikiimlidir. Aksi takdirde

belgenin saglamis olacagi indirimlerden fayda saglanamamaktadir.

7.3.2.2 Eurol Belgesi

EFTA (Isvigre, izlanda, Lihtenstayn ve Norveg) iilkelerine, Avrupa Birligi ile
demir c¢elik ftriinlerinde (AKCT frilinleri), Tiirkiye'nin serbest ticaret anlagmalar
imzaladig: iilkelere yapilan ihracatlarda ve Avrupa Birligi'ne yonelik tarim {iriinleri
thracatinda diizenlenen belgedir. Giimriik indiriminden yararlanilmasini saglayan ve
bagli bulunulan Oda'dan temin edilebilen bu belge, Oda’ca onaylandiktan sonra vizesi

yapilmak iizere giimriik miidiirliigline ibraz edilir.

Thracatci, bu belgeyi bagl bulunduklar odalardan (Tiirkiye ticaret, sanayi, deniz
ticaret odalar1 ve ticaret borsalari) alirlar. Odalar tarafindan tasdiklenmekte ve glimriik

idarelerince vize edilmesi gerekmektedir.

7.4 Uygun Yiiklemeye Dair Belgeler

7.4.1 Imalatci Analiz Belgesi

Thrag yapilacak mallarin hangi kosullarda testinin yapildig1 yani analizinin

gerceklestiginin belirtildigi rapor imalat¢i analiz belgesi olarak adlandirilmaktadir.

7.4.2  Gemi Ol¢iim Raporu

Deniz ticaretinde s1vi yakitlarda olabilecek fire oranlariin tespit edilmesi amaci
ile gemiye yiiklenen sivi yakit, kimyasal madde gibi mallarin yiikleme sirasinda

geminin ne kadarini kapsadigin1 gosteren belgedir.
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7.4.3 Ceki Listesi

Konsimentoda veya glimriik beyannamesinde belirtilen mallarin briit ve net
agirliklarinin, hacimlerinin, hangi araca ne kadar agirlik ve hacimde mal yiiklendigini

gosteren belge ceki listesi olarak adlandirilmaktadir.

7.4.4 Koli Listesi

Sevkiyati yapilmak istenen kolilerin igeriklerinin dokiimiiniin yapildig: listedir.
Farkli cins {irtin ve mallarin farkli kolilere konulmasi mallarin sevkiyati sirasinda hem

alic1 hem satici tarafina biiyiik kolayliklar saglamaktadir.

7.4.5 Veteriner Sertifikasi

Canli veya kesilmis hayvan veya hayvansal iriinlerin ithalat veya ihrag
islemlerinde sagliga aykiri bir durumunun olup olmadigmi belirlemek amaci ile
giimriiklerde veterinerler tarafindan denetlemelerin yapildigin1 gosteren belge veteriner

sertifikasi olarak adlandirilir.

7.4.6 Bitki Saghk Sertifikasi

Bitkisel iriinlerin ithal veya ihracatinda saglik kosullarina aykiri bir durumunun
olup olmadigini gésteren belgedir. ithal veya ihracati yapilacak olan mallarin yiikleme
sirasinda analiz edilmesi ile diizenlenir. Bu belge Universitelerin biyoloji, kimya gibi
ilgili bolimlerinden ya da Tarim, Orman ve Koy isleri Bakanligi tarafindan

alinabilmektedir.

7.5 Tasima Belgesi
7.5.1 Denizyolu Tasima Senetleri

7.5.1.1 Deniz Konsimentosu

TTK Md. 1228° e gore’’konsimento bir tasima sdzlesmesinin yapildiginm

ispatlayan, esyanin tasiyan tarafindan teslim alindigmmi veya gemiye yliklendigini
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gosteren ve tasiyaninin esyayl, ancak onun ibrazi karsiliginda teslimle yiikiimli oldugu

senettir.”’ olarak tammlanmlstlr.26

Konsimento senedinde; yiikleten, donatan, gonderilen olmak {iizere {i¢ taraf

bulunmaktadir. Yiikleten ile anlatilmak istenen; mal sahibi veya tasitan tarafindan, mali

yiikleme yetkisi verilen ger¢ek veya tiizel kisidir. Donatan ise; Kendisine ait olan

gemiyi, ya da bagskasina ait olan gemiyi, kendi adina deniz ticaretinde kullanan gerg¢ek

veya tiizel kisi kastedilmektedir. Gonderilen ise; Malin génderildigi kisi veya kurumdur.

6102Say1l1 kanuna gore konsimentoda bulunmasi gereken kayitlar gerekli belgeler

asagidaki gibi siralanabilmektedir:

a)

Yiikletenin beyanina uygun olarak gemiye yiiklenen veya yiiklenmek iizere teslim
alman esyanin genel olarak cinsini, taninmasi i¢in zorunlu olan isaretlerini,
gerektiginde tehlikeli esya niteliginde olup olmadigina hakkinda acik bir bilgiyi, koli
veya parga esya sayisi ile agirligini veya baska suretle ifade edilen miktarini.
Esyanin haricen belli olan hal ve durumunu

Tastyaninin ad1 ve soyadini veya ticaret unvanini ve isletme merkezini.

Kaptanin ad1 ve soyadini

Geminin ad1 ve tabiiyetini

Yiikletenin ad1 ve soyadini veya ticaret unvanini

Yiikleten tarafindan bildirilmisse, gonderilenin adi1 ve soyadin1 veya ticaret unvanini
Navlun sozlesmesine gore yiikleme limanimi veya tasiyanin esyayr yiikleme
limaninda teslim aldig: tarihi

Navlun sozlesmesine gore bosaltma limanini veya buna iliskin talimat alinacak yeri
Kongimentonun diizenlendigi yer ve tarihi

Tas1iyan veya onu temsilen hareket eden kisinin imzasini

Navlunun gonderilen tarafindan 6denecegine dair kayitlari, ddenecekse bunun

miktarini.

m) Navlun s6zlesmesinde agikga kararlastirilmigsa, esyanin bosaltma limaninda teslim

olunacag tarih ve siireyi.

?® Hakan Cinar, Pratik ithalat Thracat islemleri, istanbul: Rem Ofset, 5.42.
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n) Sorumluluk sinirlarini genisleten her sarti

0) Taraflarca uygun goriilen diger kayitlar

(2)Birinci fikrada sayilan unsurlardan bir veya birka¢inin konsimentoda
bulunmamas1 senedin hukuken konsimento sayilmasini engellemez; yeter ki senet 1228

inci maddenin birinci fikrasinda yazili unsurlari tasimakta olsun.?’

7.5.1.2 Teselliim Konsimentosu

Gemiye heniiz tasinmamis fakat yiikletenin onay1 ile teslim alinan ve ne zaman
gemiye yiiklenecegi tam olarak belli olmayan mallara tesellim konsimentosu

diizenlenir.

7.5.1.3 Yiikleme Konsimentosu

Yiikiin gemiye alinmasi ile birlikte daha 6nceden diizenlenmis var ise teselliim
kongimentosu iadesi veya muvakkat makbuz iadesi karsiliginda yiikletenin istedigi
niisha kadar diizenlenen evraktir. Ozel durumlarda; muvakkat makbuz, temiz

konsimento veya Kirli konsimento diizenlenebilir.

7.5.1.4 Muvakkat Makbuz

Gemiye yiiklenen mallar1 gdsteren makbuz, muvakkat makbuz olarak

adlandirilmaktadir. Konsimento diizenleninceye kadar gegici bir belgedir.

7.5.1.5 Temiz konsimento

Ambalajlanan mallarin hasarsiz ve kusursuz olarak teslim alindigin1i gemiye

yiiklendigini gosteren konsimentodur.

27 Yarbas1 ve Giirtan ,a.g.e. s,86.
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7.5.1.6 Kirli konsimento

Hatali ve kusurlu olarak mallarin teslim oldugunu gosteren belge kirli

kongimentodur.

7.5.1.7 Konteymir Konsimentolari

Bu tagimacilik tiiriinde uluslararasi standartlar ile belirlenmis konteynir adi verilen
metal kutularda yiik tasima seklidir. Konteynir tagimaciliginda yiikleten kisinin

bildirimine istinaden matbu formlar diizenlenir.

7.5.1.8 Diizgiin Hat Konsimentosu

Tarifeli sefer yapan deniz tasimaciliginda diizenlenen konsimentolardir.,

7.5.1.9 Charter Party Mukaveleleri

Deniz yolu ile geminin bir kisminda veya tamaminda esya tasinmasinda yiikleten

ve donatan arasinda yapilan s6zlesmeler charter party olarak adlandirilmaktadir.

Tirk Ticaret Kanunu’nun da, carter sozlesmelerinin hangi sartlar ile tanzim
edilebilecegi yoniinde tam bir kati s6zlesme bulunmamaktadir. Yalnizca, anlagsma
yapacak taraflarin her birinin, olabilecek masraflar1 paylagsmasi yoniinde charter

s0zlesmesinin diizenlenebilecegi belirtilmistir. 28

Charter party sozlesmeleri; tam- kismi, zaman ve yolculuk esasli olmak {izere lige

ayrilmaktadir.

7.5.1.10 Tam —Kismi Carter Sozlesmesi

Ucret karsiliginda geminin taman tasitana tahsis ederek, yiik tasimayi taahhiit

eden sozlesmelere tam charter denir.(TTK M. 1016/ 1)29Diger bir deyisle, geminin

%8 Sevgi Erguvan, Denizyolu ile Yiik Tasima Ucreti, istanbul: Legal Yayncilik,2007,s.31.

#a.g.e.
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tamaminda yiik taginmasi ile diizenlenen sozlesme tam charter olarak

adlandirilmaktadir.

Geminin tamaminin degil, bir kisminin veya belirli bir boliimiiniin yiik tasimak
lizere tahsis edildigi navlun sozlesmelerine ise “’kismi carter sozlesmesi’’ denir.(TTK
m.1016/1)® Diger bir deyisle, geminin farkli kisilere geminin belirli kisimlarinin tahsis
edilmesi ile yapilan soézlesmeler kismi cartera girmektedir. Baska bir deyisle
soylememek gerekirse; birden fazla kisinin birlesip geminin tamaminda tasinacak yiik
hakkinda s6z sahibi olmas1 durumunda ise kismi garter yerine tam carterin konusuna
girmektedir. Burada s6zlesmenin yapilmasinda énemli olan, gemideki yiik sahipleri ve
taginacak yiikiin geminin bir kismin1t m1 yoksa geminin tamaminin m1 belirlenmesi

gerektigidir.

7.5.1.11 Yolculuk Carter

Tasiyan navlun karsiliginda; yolculuk ¢arteri sézlesmesinde esyayi, geminin
tamamini veya bir kismin1 ya da belli bir yerini tasitana tahsis ederek tagimay1 kabul
eder. (TTK 1138/1)*.. Diger bir deyisle, belirli bir veya birka¢ sefer icin yapilmis
sOzlesmeler yolculuk charteri olarak adlandirilmaktadir. Yolculuk carteri sozlesmesi
yapildiginda taraflardan her biri, giderini vererek, s6zlesme sartlarini igeren bir yolculuk

garter partisi diizenlenmesini ve kendisine verilmesini isteyebilir.(TTK 1139/1)%

7.5.1.12 Zaman Carteri

Zaman carteri s0zlesmesi, tahsis edenin, donatilmis bir geminin ticari yonetimini
belli bir siire i¢in ve bir lcret karsiliginda tahsis olunana birakmay: tstlendigi

sozlesmedir. Geminin teknik yonetimini elinde bulunduran tahsis eden, geminin zilyedi

Yag.e.

31 Kismi Carter Sézlesmesi, Tiirk Deniz Ticaret Kanunu TTK m. 931-1400) ,

( Cevirimigi)http://www.ticaretkanunu.net/turk-ticaret-kanunu-deniz-ticareti-ttk-m-931-
1400/(Erigim tarihi: 30.07.2014)

%2 Yolculuk Carteri ( Cevrimigi)http://www.ticaretkanunu.net/turk-ticaret-kanunu-deniz-ticareti-
ttk-m-931-1400/ ( Erisim Tarihi:30.04.2014)
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sayilir.(TTK 1131/ 1/2)33 Diger bir deyisle soylemek gerekir ise belirli bir zaman ig¢in

yapilmis sézlesmeler ise zaman charteri olarak adlandirilir.

7.5.1.13 Kirkambar Sozlesmesi

Kirkambar sozlesmesinde tasitan, tasiyanin veya yetkili temsilcisinin g¢agrisi
izerine, gecikmeden esyay1 yliklemek zorundadir.(2) Tasitan gecikirse tasiyan, esyanin
teslimini beklemekle ylikiimlii degildir. Yolculuk, esya teslim alinmadan baslamis olsa
bile, tasitan tam navlunu 6demekle ylikiimliidiir; su kadar ki, tasiyanin teslim edilmis
olmayan esya yerine yiikledigi esyanin navlunu, tam navlundan indirilir.(3) Tastyanin,
geciken tasitandan navlun isteyebilmesi i¢in bunu yola ¢ikmadan 6nce tasitana faks
mesaj1, elektronik mektup veya benzeri teknik araclarla da miimkiin olmak iizere yazil

sekilde bildirmesi gerekir, aksi halde istem hakkini kaybeder.**(TTK Md.1163)

7.5.2 Havayolu Konsimentosu

Tasinacak mallar hava yolu ile tasima araci olan ugak ile taginip, ithalati yapilacak
kisi kim ise onun adina yazilir. Toplam on iki adet, Gigii orijinal olmak kaydi ile niisha
diizenlenir. Diizenlenen orijinal niishalar; havayolu sirketine, ithalatgiya ve ihracatciya
iletilir. Bu konsimentonun kiymetli evrak 6zelligi bulunmamaktadir. Diger kiymetli

evraklarda oldugu gibi ciro 6zelligi igermemektedir.*

7.5.3 Demiryolu Konsimentosu

Mallar1 yollayan ile tasiyici demiryolu idaresi arasinda mallarin demiryolu ile
tasiacagini gosteren tasima sozlesmesini ifade eder. Demiryolu senedi 6 niisha hinde

isme yazili olarak diizenlenmektedir. Alti nilishadan dordiinciisi Hamule senedi

%% Zaman Carteri ( Cevrimici)http://www.ticaretkanunu.net/?s=zaman+%C3%A7arteri ( Erisim
Tarihi:30.04.2014)

3 Kirkambar S6zlesmesi ( Cevrimici) http://www.ticaretkanunu.net/ttk-madde-1163/( Erisim
Tarihi:30.04.20014)

% Giimriik Diinyas1 Dergisi, say1
44 (Cevrimigi)http://www.gumrukkontrolor.org.tr/Yayinlar/Dergiler/44/6.html( Erisim tarihi:20.09.2014)
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duplikas1 olarak adlandirilmaktadir. Bir niisha, malin demiryolu idaresi tarafindan
teslim alindigin1 gosteren belge niteligindedir. Mallar istenen yere vardiktan sonra ise
yeni mal sahibi ya da mali teslim alacak kisi kimligini belgeleyerek mallar1 teslim
alabilir. Mallar1 teslim alabilmek i¢in hamule senedini iletmek yiikiimliiligi

bulunmamaktadir.®

7.5.4 Cmr Karayolu Tasima Belgesi

Kamyon, tir gibi kara yolu ile yapilan ticari amagl tasimalarda alici, satici ve
nakliyecinin ylikiim ve sorumluluklarini gosteren belgelerdir. Antlagmanin yapildigi
satic1, mal sahibi ve nakliye firmasinda olmak {izere her bir s6zlesme tarafina birer adet
niisha verilir. Mal1 satan kisinin, ikinci nlishanin alic1 gergek veya tiizel kisi teslim anina
kadar aliciyr degistirme hakkina sahiptir. Belge kiymetli evrak statiisiinde degildir. Bu

nedenle ciro edilemez.®’

755 Ozellikli Tasima Belgeleri

7.5.5.1 Tek Konsimento

Malin iletilecegi yol glizergdhinda farklililk bulunuyorsa yani, tagima
denizyolundan sonra kara ile kara yolundan sonra deniz ile yapiliyorsa tek konsimento
diizenlenir. Diger bir deyisle tasiyanin bir limana kadar kendisi tasimayi, oradan
aktarmali bir sekilde bagka bir limana kadar tasima isleminin yapilacagini gosteren

kongimento seklidir.

7.5.5.2 Kombine Tasima Konsimentolari

Mallarin birden fazla tagima yolu ile taginma isleminin gerceklestirilecegi ve

mallarin teslim edilecegi yere kadar kullanilacak nakil araclarinda biitiin sorumlulugu

% a.g.e.

%" Faik Celik ve Mehmet Behzat Ekinci, Dis Ticaret Yazismalari,istanbul: Tiirkmen
Kitabevi,2010,s.34.
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almasin1 ve olabilecek olan bir hasar durumunda zararin karsilanacagini gosteren

konsimento seklidir.

7.5.5.3 Paket Posta Makbuzu

Gonderici tarafindan teslim edilmesi gereken akreditif iriinlerin, yiikleme
mahallinde teslim edildigi ve yiikiin bosaltilacag1 yerde iiriiniin alic1 kisiye iletilecegini
gosteren evraktir. Paket posta makbuzu, posta idaresi tarafindan tanzim edilir.
Diizenlenen bu evrakta; Gonderici ve alicinin adi, soyadi veya ticaret adi, malin
yiiklenilip bosaltilmas1 gereken yer, {riiniin tlirevi ve posta idaresinin miihri

bulunmalidir.

7.6 Finansman Belgeleri

Poli¢e, antrepo makbuzu, rehin senedi ve teslim emri olmak lizere dort gesit

finansman belgesi mevcuttur.

7.6.1 Police

Thracat: yapacak kisi veya kurumun alacakl1 oldugu bedelin ithalat¢1 ya da bankasi
tarafindan kendisine ya da bankasina, goriildiigliinde ya da belirli bir vade sonunda
O6denmesi i¢in diizenlemis oldugu, ciro edilebilir kiymetli evrak niteliginde bir kambiyo
senedidir. Poligelerde; tanzim tarihi, 6deme yeri, kime veya kime 6deme yapilacagi,
belirli bir bedelin 6denmesi sirasinda yapilacak havaleyi, 6deme yapacak olan kisinin

adini, vadeyi ve diizenleyenin imzasinin bulunmasi gerekmektedir.

Dis ticaret islemlerinde olabilecek her tiirlii riskin azaltilmasinda ve taraflarin
kendilerini maddi agidan giivene almasinda sigorta s6zlesmelerinin yaptirilmasi énem

kazanmaktadir.

7.6.2 Antrepo Makbuzu

Ithalat vergilerine, ticaret politikas1 Onlemlerine tabi tutulmamis ve serbest

dolagima girmemis esyanin veya izin verildigi durumlarda, ihra¢ esyasinin konuldugu
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yere gimriiklii antrepo denir. Antrepolara teslim edilen ftriinler igin tanzim edilen

belgeler antrepo makbuzu olarak adlandirilmaktadir.

7.6.3 Rehin Senedi

Bir malin veya {iriinlin bankaya rehin olarak gosterilip, bankadan bu rehin
karsiliginda bankadan O6deme alinmasidir. Banka yaptigi 6deme karsiliginda rehin
senedi diizenler. Bankadan maddi destek alan bor¢lunun borcunu 6deyememesi

durumunda ise banka rehin gosterilen malin sahibi olur.

7.6.4 Teslim Emri

Bankaya 6deme yapmak kosulu ile mali satin alacak kisiye bankanin elinde yer
alan mevcut {riiniin bir parcasinin veya tamaminin alacak olan kisiye tesliminin
yapilabilmesi i¢in, antrepo yetkilisine teslim edilmek {izere banka tarafindan teslimatin

yapilmasi yoniinde verilen belgeye teslim emri adi1 verilir.

8. Uluslararasi Ticaret Kurumlari Ve Fonksiyonlar:

Bir iiriiniin birden fazla {ilke tarafindan iiretilmesi nedeni ile uluslararasi ticaretin
sekillenmesinde rol oynamaktadir. Ulkeler arasi ticarette konusulan lisan ayrimi farkli
olsa bile kullanilacak s6zlesmeler ve antlagsma sartlarinda evrensellik saglanmas1 amaci
ile genel bir kalip ve sekil sarti bulunmaktadir. Boylelikle alim satim faaliyetleri
sonucunda olabilecek yanlis anlagilmalar ve aksakliklar en aza indirilmek istenmekte
olup olabilecek aksakliklarin azaltilmasinda cesitli uluslar aras1 diizeyde arabulucu

kurumlarin rol oynamasi etkendir.

8.1 Milletlerarasi Ticaret Odasi

1919 yilinda ABD’nin Atlanta sehrinde; Belgika, Fransa, Italya, ingiltere ve ABD
onciiligiinde bir konferans diizenlenmistir. Birinci diinya savasinin bitiminde
ekonominin canlanmasi amaci ile kurulan MTO’nun amaci; Himayecilikle miicadele,
uluslararas1 yapilacak igbirligi faaliyetlerinin arttirilmasi, 6zel tesebbiis faaliyetlerinin

giiclendirilmesi, yapilacak uluslararasi ticaret faaliyetlerinin belirli standart s6zlesmeler
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ile kolay kavranabilir bir hale getirilmesi olarak tanimlanabilmektedir. Daha sonra
Milletleraras1 Ticaret Odasi amaglarin1 ve yapilacak faaliyet alanlarinin arttirarak,
uluslararas1 pazar faaliyetlerinin temsil edilmesi ve olabilecek ekonomik sorunlarin

¢Ozlimiinde, 6nemli bir arabulucu bir fonksiyon elde etmistir.38

Her tirlii uluslararas1 diizeydeki Bankacilik, Ticaret yatirim, denizcilik,
Sigortacilik ve vergilendirme gibi pek c¢ok alanda olabilecek sorunlarin ¢oziimiinde

etkili rol oynamaktadir.

8.2 GATT(Giimriik Tarifeleri Ve Ticaret Genel Anlasmasi)

1947 yili ikinci Diinya savasi sonras1 Birlesmis Milletler biinyesinde 23 iilkenin
katilimi ile Cenevre’de, uluslararasi ticarette olabilecek sorunlari azaltarak Onlemek,
ticarette olabilecek farkli uygulama ve ayrimlari ortadan kaldirmak, ithalat vergilerini
azaltmak amaci ile Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlagsmasin1 imzalamiglardir.
Diger bir deyisle; kurulan bu teskilat sayesinde olabilecek uluslararasi ticari ve
ekonomik iligkilerin arttirilmasi, istthdamin istenen seviyeye ulastirilabilmesi, Diinya
tizerindeki tiretim kaynaklarinin daha verimli bir sekilde kullanilmasi amaglanmak
istenmistir. GATT sayesinde ticarette seffaflik ve serbestlesme saglanmak istenmistir.

Tiirkiye ise bu anlasmay1 1953 yilinda imzalayarak ticaret anlagmasina katilmgtir, *
GATT, dort ana temeli ilke edinmistir. Bu temel ilkeler s6yle siralanabilir:

e En ¢ok Kayirilan Ulke Kurali: Bu kural sayesinde iiye iilkeler arasinda en ufak
bir ayricalik yapilmamasi ongoriilmektedir. Diger bir deyisle bir iilke diger bir
iilkeye farkli bir imtiyaz tanimamalidir. Bir imtiyaz veya ayricalik s6z konusu
olamaz. Bir degisiklik yapilacak ise diger tim fiiye ilkelerde bu durumdan

faydalanmalidir

% Melemen, a.g.e.s.60.

39 Yarbasi ve Giirtan, a.g.e.,s24.
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e Ulusal Muamele Kurali: Ulke i¢ piyasasinda satilacak mallar veya iiriinler
arasinda ithal edilmis veya yerli iriin arasinda bir farklilik yapilmamasini
ongormektedir.

e (Glmriik vergilerinin indirilerek Konsolide Edilmesi: Giimriik tarifelerinin tiye
tilkeler arasinda indirilmesi hedeflenmistir. Diger bir deyisle giimriik tarifleri
arasinda istenen bir artirim var ise yalniz anlasmaya varildigi takdirde yapilmasi
amaglanmaktadir.

e Tarifeler Yolu ile Koruma: Tarifeler arasinda seffaflik 6n plana ¢ikarilmis ve
ithalat islemleri ¢ergevesinde yapilacak degislikleri tarife fiyatlarinin artirnrm ve

azaltilmasi seklinde ortaya koymaktadir.

1995 yilinda GATT teskilatinin yerini Diinya Ticaret Orgiitii( WTO) almustur.

8.3 Uluslararasi Para Fonu(IMF)

Amerika’nin New Hemshire eyaletinde 1947 yilinda, 6deme giicliigii ceken
devletlere Kredi vermek amaci ile Uluslararas1 Para Fonu kurulmustur. IMF’nin amaci;
ticaretin gelismesinde olabilecek en 6nemli olan para fonunun tahsis edilerek ekonomini
canlanmasin1 saglamaktir. Bu islemleri yaparken, iiye iilkeler arasinda meydana
gelebilecek devaliiasyonlarin yani kullanilan iilke parasinin deger kaybini azaltmak
istenmektedir. Ulkelere yapilan parasal yardimlarda iilkenin sartlarina gére 6deme plani

cikarilmaktadir. Boylelikle parasal yonden isbirligi yapilmak istenmektedir.

8.4 Diinya Bankasi

1 Temmuz 1944 yilinda 44 iilke ABD’nin Hampshire eyaletinde, Ekonomik
Buhran ve ikinci diinya savasi nedeni ile olan ekonomik sikintilar1 ve aksakliklar
azaltmak amaci ile bir araya gelmistir. Diinya Bankasi tiye {ilkelerin ekonomik
durumlarinin artirilmasi yoniinde gerekli finansman destegi saglamak iizerine ¢aligmalar

yapmaktadir.

Diinya Bankas1 Biinyesinde bes ana teskilat yer almaktadir. Bunlar:
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e Uluslararasi Yeniden Yapilandirma ve Kalkinma Bankasi-IBRD: Gelismis
tilkelerden gerekli mali kaynaklari kullanarak savas sonrasi, ¢oOkiintiide olan
tilkelere gerekli destegi saglamak amaci ile kurulmustur.

e Uluslararas1 Kalkinma Birligi-IDA: Uygun 6deme sartlarinda yillik 6-7 Milyar
dolar kredi vererek az gelismis iilkelerde refah seviyesi arttirilmasi yoniinde
caligmalar yapmaktadir.

e Uluslararas1 Mali Isbirligi-IFC: Gelismekte olan iilkelerde hangi politikalarin
izleneceginin belirlenmesi yoniinde kredi ve danismanlik hizmeti vermektedir.

e (Cok Tarafli Yatirimlar Garanti Ajansi-MIGA: Kalkinmakta olan {ilkelere savas,
teror, halk hareketleri gibi risklere kars1 glivence vermektedir.

o Uluslararast Yatinm Anlasmazliklart Coziim Merkezi-ICSID:  Yatirim

uyusmazliklarinda tahkim olanaklar1 ve antlasma saglanmasldur.4O

9. Ulusal Kurumlar

9.1 Merkez Bankasi

Merkez Bankasinin temel amaci fiyat istikrarimi ve ekonomik kalkinmasinin
desteklenmesini saglamaktir. Fiyat politikasinin istikrarli gergeklesebilmesi i¢in, genel
fiyat seviyesindeki uzun siiren artis (enflasyon) veya dislis (defldsyon) egiliminin

onlenebilmesi i¢in gerekli ¢alismalart gergeklestirmektir. 4

Merkez Bankasi, Tirk lirasinin alim satim giiciinii yani parasal istikrarin
korunmas: i¢in alimmmasi gereken Onlemleri aldigi gibi, paranin akicilifini saglamak
amaci ile dolasima para ¢ikartmak ve para birimi olarak Tiirk lirasinin giivenilirligini

saglamaktadir.

“ag.e. 23

* Tiirkiye Cumhuriyeti Merkez Bankasi,”” Para Politikas1’*, (Cevrimigi)
http://www.tcmb.gov.tr/wps/wcm/connect/ TCMB+TR/TCMB+TR/Main+Menu/Para+Politikasi/Fiyat+1st
ikrari (Erisim Tarihi:20.09.2014)
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9.2 Ticari Bankalar

Ticari bankalar; vadeli veya vadesiz olarak sahibine geri 6demesi yapilacak
sekilde mevduat toplayan, kredi veren ve akreditif, teminat mektubu, ¢ekli hesap agma,

¢ek ve senetleri 1skonto edebilen vb. gibi hizmetler sunan finansman kuruluslaridir.

Bankacilik Denetleme Kurumunun 5411/1 e gore’” halktan mevduat adi altinda
topladig1 kaynagi is hayatinin istifadesine sunmaktir. Bu baglamda, kiiciik meblaglh ve
kisa vadeli mevduati, daha biiyiik tutarli ve ¢ok daha uzun vadeli krediye doniistiiriir.”’

Hiikmii yer almaktadir.

Bankacilik Denetleme Kurumunun 5411/2 e gore’” Tiirkiye'de kurulu mevduat
bankalari, katilim bankalari, kalkinma ve yatirim bankalari, yurt disinda kurulu bu
nitelikteki kuruluslarin Tiirkiye'deki subeleri, finansal holding sirketleri, Tiirkiye
Bankalar Birligi, Tiirkiye Katilm Bankalar1 Birligi, Bankacilik Diizenleme ve
Denetleme Kurumu, Tasarruf Mevduati Sigorta Fonu ve bunlarin faaliyetleri bu Kanun
hiikiimlerine tabidir. Ozel kanunlarla kurulmus olan bankalar hakkinda da kanunlarinda
yer alan hiikiimle kanunlarinda yer alan hiikiimler sakli kalmak kaydiyla bu Kanun

hiikiimleri uygulanir.*?

9.3 Ekonomi Bakanhg

Osmanli Doneminde dis ticaret politikasi belirlenen giimriik politikasi

cercevesinden islem gormekteydi.

2 Mayis 1920°’de ilk 11 kisilik Bakanlar Kurulu, Tirkiye Biiyiik Millet
Meclisi’nde toplanarak olusturulmustur. Bakanlar Kurulu’nda ticaret, sanayi, maden,
ziraat ve orman islerini gerceklestirmek amaci ile Iktisat Bakanligina Baglanmustir.
Daha sonra Ziraat ve Orman isleri birbirinden ayrilarak iki ayr1 Bakanlik

olusturulmustur.

2 Bankacilik ve Denetleme Kurumu,’” Bankacilik
Kanunu”’,(Cevirimgi)https://www.bddk.org.tr/\WebSitesi/turkce/Mevzuat/Bankacilik_Kanunu/1540banka
cilik_kanunu_13.9.2013.pdf( Erigim Tarihi:20.09.2014)
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2450 sayili 1934 yilinda kabul edilen kanun ile Iktisat Bakanliginin gérevleri;
deniz ticareti, kara ticareti, sanayicilik ve madencilik ile ilgili igleri igerecek sekilde
genisletilmistir. Dis Ticaret ile ilgili birimler Ilk kez Dis ticaret reisligi altinda

toplanrmstlr.43

13.12.1983 tarihli ve 188 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname ile Ticaret
Bakanlig1 Biinyesinde Dis ticaret Genel sekreterligi ile Standardizasyon Dairesi, Maliye
bakanlig1 biinyesindeki Hazine Genel Miidiirliigii ve Milletleraras1 Iktisadi Isbirligi
Teskilatt Genel Sekreterligi bir araya gelerek Hazine ve Dis Ticaret Bakanligini

kurulmustur.

Hazine miistesarliginin amaci; Hazine Miistesarliginin Teskilat ve gorevleri
hakkinda kanuna gore 4059/1 kisma gore, ekonomi politikalarinin tespitine yardimci
olmak ve bu politikalar ¢ergcevesinde hazine islemleri, kamu finansmani, Kamu
Sermayeli Kurulus ve Isletmeler ve devlet istirakleri, ikili ve ¢ok tarafli dis ekonomik
iligkiler, uluslararasi1 ve bolgesel ekonomik ve mali kuruluslarla iligkiler, yabanc iilke
ve kuruluslardan bor¢ ve hibe alinmasi ve verilmesi, iilkenin finansman politikalari
cergevesinde sermaye akimlarina iligkin diizenleme ve islemlerin yapilmasi, sigorta
sektorli ve kambiyo rejimine iligskin faaliyetleri diizenlemek, uygulamak, uygulamanin
izlenmesi ve gelistirilmesine iliskin esaslar1 tespit etmek amaciyla Hazine
Miistesarliginin  kurulmasina ve teskilat, gorev ve yetkilerine iliskin esaslari

diizenlemektir.**

Dis Ticaret Miistesarli§i’nin amaci; dis ticaret politikalarmin tespitine yardimci
olmak, tespit edilen politikalar ¢ergevesinde ihracat, ihracati tesvik, ithalat, yurtdisi bina

inga sektorliigli, yapilabilecek ilgili ekonomik ve ticari iliskileri diizenlemek,

43 Tiirkiye Cumhuriyeti Ekonomi Bakanligi (Cevirimigi)
http://www.ekonomi.gov.tr/portal/faces/home/kurumsal? afrLoop=263461747129827& _afrWindowMod
e=0& afrWindowld=g4qzkOwqy 324#!%40%40%3F afrWindowld%3Dg4qgzkOwaqy 324%26 afrLoop
%3D263461747129827%26_afrWindowMode%3D0%26_adf.ctrl-state%3Dg4qzkOwaqy 412 (Erisim
Tarihi:20.09.2014)

*Hazine Miistesarlig1, (Cevrimigi)
http://www.hazine.gov.tr/File/?path=ROO0T%2fDocuments%2fGenel+%C4%B0%C3%A7erik%2f4059-
29-04-2013.pdf
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uygulamak, uygulamalari izlemek ve gelistirebilmek iizere kurulmustur. Bu bakanlik 8
Haziran 2011 tarihli 637 sayili Kanun Hikmiinde kararname ile Dis Ticaret
Miistesarligi’nin Tiim hizmet birimleri ile Hazine Miistesarli§i’nin Tesvik ve uygulama
ve Yabanci Sermaye Genel Miidiirliikleri birlestirilerek Ekonomi Bakanligi

kurulmustur.45

9.4 Giimriik Miistesarh@

Glumrik ve ticaret alaninda; giimriik politikasin1  hazirlanmasina  ve
uygulanmasina yardimci olmak, glimriik iglemlerinin etkili ve dogru bir sekilde
gerceklesmesini  saglamak, i¢ ticareti etkileyecek diger kurum ve kuruluslarin
faaliyetlerine uygun politikalar belirlemek ve bu yonde ortaklasa koordinasyonlar
belirlemek, glimriik tarifesini belirleyip, kacake¢iligin 6nlenmesine yonelik ¢alismalar

yapmak ilgili kurumlar ile igbirligi yapmak amaci ile kurulmustur.

10. D1s Ticaret Kisitlamasi

Ticaret yapilirken, elde edilmek istenen gelir kazanmaktir. Gelir elde ederken
devlet, yerli firmalar1 uluslar arasi rekabetten korumayir amaglamaktadir. Eger devlet
gerekli korumay1 saglayamaz ise devlet ve yerli liretici kazanirken, tiiketiciler ayn
tirtinler i¢in daha fazla 6deme yapma durumunda kalabilirler. Bu da i¢ piyasada zamanla

tilketimde aksakliklara ve huzursuzluklara yol acabilmektedir.

Dis ticarette tiiketiciyi ve ekonomiyi korumak amaci ile tarifelerde, kotalarda,

ihracat ambargosu, tarife disi engeller ile gesitli onlemler alinabilmektedir.

** Ekonomi Bakanlig1 , (Cevrimigi)
http://www.ekonomi.gov.tr/portal/faces/home/kurumsal?_afrLoop=265563470572674& afrWindowMod
e=0& afrWindowld=null#!%40%40%3F afrWindowld%3Dnull%26 afrLoop%3D265563470572674%
26_afrwindowMode%3D0%26_adf.ctrl-state%3Dg4qzkOwqy 629, (Erisim Tarihi:20.05.2014)
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10.1 Tarifeler

Yapilan ithalat degeri veya miktar1 ilizerinden alinan vergiler tarife olarak
adlandirilmaktadir. Tarifeler devlete gelir saglamanin yaninda, yerli firmalar

uluslararasi firmalara kars: rekabetten koruma amaglandirilmaktadir.*®

Gliniimiizde {tilkeler arasinda tarife fiyatlarinda cift tarafli anlagsmalar yapilarak,
ithalat {izerinden alinan vergiler azaltilabilmektedir. Ulkeler arasinda yapilan bu farkli
tarife anlasmalar1 farkli vergi oranlarinin uygulandigi farkli uygulamalara neden

olabilmektedir.

Tarifeler aras1 farkliligin 6nlenebilmesi igin tiye iilkeler arasinda WTO adi verilen

Diinya Ticaret Orgiitii kurulmustur.

10.2 Kotalar

Ekonominin gelisimini saglamak amaci ile ihracat ve ithalat miktarina belirli bir
dénemde yapilacak kisitlamalar kota olarak isimlendirilir.*’Diger bir deyisle; tarife
kontenjanlarina ve kullanim oranlarina sinirlama getirilmesi veya muafiyet veya indirim
uygulanmas1 seklinde olabilecek belirli bir donem veya tarih araligindaki

uygulamalardir.

Kotada, miktar ve oran simirlamasi olmasina ragmen, tarifeden ayrilan yonii
tarifenin belirlenen {ilkeler arasinda sinirlama siiresi olmaksizin antlagsma saglanan

belirli bir fiyat ayarinda gelisme gostermesidir.

10.3 Tarife Dis1 Engeller

Ulke igindeki rekabeti korumak ve yerli iiretimi desteklemek amaci ile kotalar ve
tarife fiyatlar1 disinda da iilkeler kendileri gesitli uygulamalar gelistirebilir. Diger bir

deyisle; devletin dis ticarete miidahalesi sonucunda devlet dis ticarette kendi tekelini

* Kaya ve Turguttopbas,a.g.e.,s.441.
" Kaya ve Turguttopbas,a.g.e.,s.442.

36



olusturabilmekte ve istegi mallar1 kendi liretebilmektedir. Tarife dis1 engeller yiiziinden
yabanci yatirimcinin iilke pazarina girebilmesi i¢in daha biiylik yatirimlar yapmasi
bekleniyor. Ornegin; otomobil satislarinda proton marka otomobiller uygun olarak
tercih edildigi i¢in tilkemizde ilk etapta tercih edildi. Fakat daha sonra ¢ikan yedek
parca ve servis sorunlari nedeni ile satiglar beklenildigi seviyeyi yakalayamadi ve
proton marka lilkemizde tutunamadi. Bu tarz benzer uygulamalarda olabilecek zararin
azaltilmasi amaci ve karliligin arttirilmasi nedeni ile biiyikk yatirnmer tarife disi
engellerin ortaya ¢ikmamasi amaci ile iilkelerde daha biiyiik yatirimlar yapmaktadir.
Tiirkiye’de yapilan tarife dis1 uygulamalara 6rnek vermek istersek 2011 de baslatilan
uzak dogu mallarma uygulanan ambargo gosterilebilir.2011 yilinda hemen hemen her
kose basinda bulunabilecek ucuz bir milyoncu diye tabir edilebilecek uzak dogudan
gelen iirlinler yerli {ireticiyi zor durumda birakmisti. Yerli {ireticiyi korumak amaci ile

bu mallara karsi uygulamalar ve vergi artirimi yoluna gidilmistir.

10.4 Ihracat Ambargosu

Bir malin serbest olarak dolagmasini engellemek i¢in yapilacak kisitlamalar
ambargo olarak adlandirilir. Bir devletin iktisadi, askeri veya siyasi nedenler ile tilkeler
arast yapilabilecek olan her tiirli alim satim faaliyetlerini engellemesi ise ihracat
ambargosu olarak adlandirilabilmektedir. Diger bir deyisle; bir tilkenin diger bir iilkeyi
ekonomik bakimdan zor duruma diisiirmek ic¢in o ililkeye yapilabilecek olan mal veya
hizmet satisinin 6niine engel koymasidir. Ornegin, giiniimiizde ABD, Iran’da yapilan
niikleer faaliyetlerin durdurulmasmi istemekte ve bunu gerekge gostererek, Iran’a
yapilacak alim satim faaliyetlerini bloke etmektedir. Bagka bir 6rnek vermek gerekirse;
yine ABD’nin Sovyet Rusya’ya tabi Gaz boru hatti insasin1 6nlemek amaci ile 1982

yilinda yapmis oldugu insa malzemelerini satisin1 engellemesi gosterilebilir
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II. TASIMACILIK TURLERIi VE DENiZ TASIMACILIGI

1. Tasimacilik Ve Lojistik Kavramlan

Uriinlerin bir yerden almip baska bir yere teslim edilme islemine tasima

denilmektedir.*®

Lojistik ise tasima kavramindan farkli olarak, tiretim, depolama, siparis Y onetimi,
stok, paketleme, giimriik, sigorta, iriin iade, alis gibi diger kavramlar1 da
kapsamaktad1r.49 TDK’ unda s6zliik anlami olarak ise; Kisilerin ihtiyaglarini karsilamak
tizere her tiirlii iirlinlin, hizmetin ve bilgi akisinin ¢ikis noktasindan varig noktasina
kadar taginmasinin etkili ve verimli bir bicimde planlanmasi ve uygulanmasi olarak

tanlmlanmls‘ur.50

1.1 Tasimacilik Tiirleri

Uluslararas1 tagimacilik kara, deniz, demiryolu hava, boru hatti tasimacilik olarak
bes farkli ¢eside ayrilmaktadir. Tasimacilikta tasimanin hangi ulasim seklinde devam

etmesini belirleyen pek ¢ok etken mevcuttur.

Tasimacilikta en 6nemli dikkat edilen husus tagitim maliyetidir. Fakat tagimanin
sekillenmesinde baska faktorlerde etkili bulunmaktadir. Bunlar genel anlamda, iilkelerin
politik durumlari, {iriiniin 6zellikleri, tasima siiresinin ve tagima yapilacak yollarin

durumu ve ¢evresel faktorler olarak siralayabiliriz.

*8 Milli Egitim Bakanlig1, Aile ve Tiiketici Hizmetleri: Tasima, Ankara 2011, (Cevrimigi)
http://www.megep.meb.gov.tr/mte_program_modul/moduller pdf/Ta%C5%9F%C4%B I ma.pdf (Erisim
tarihi:20.09.2014)

* Lojistik ,(Cevrimigi) http://tr.wikipedia.org/wiki/Lojistik ( Erisim Tarihi:30.04.2004)

%0 Lojistik Nedir? (Cevrimigi)
https://www.google.com.tr/search?g=t%C3%BCrk+dil+kurumu&o0q=t%C3%BCrk+dil&ags=chrome.0.6
9i5969i57]69i61.2715j0j7&sourceid=chrome&es_sm=93&ie=UTF-8 (Erisim Tarihi:20.10.2004)
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Ulkelerin
Politik

Uriin
Ozellikleri

Tasima Siiresi

Fiyat

Tasima Tiiri
Altyapisi

Cevresel
Faktorler

Sekil 1. Tasima Tiirii Seciminde Etkili Olan Faktorler

1.1.1 Karayolu Tasimacihig:

Karayolu

Tasima
Tiirii

Denizyolu

Havayvolu

Demiryolu

Boru hatti

Ulke igerisinde yada iilkeler aras1 karayolu ile yapilan tagimacilik tiiriidiir.

Karayolu tagimacilig1 diger tasimacilik tiirlerine gére daha maliyetlidir. Yalniz karayolu

tasimaciligl ile orta, kiiciik tasimacilik kolaylikla saglanabildiginden tercih edilmektedir.

Karayolu tasimaciliginda satici, aliciya yada diger bir ifade ile malin bir elden

digerine gegmesi malin esas sahibi tarafindan gergeklestirilebilecegi gibi, bir araci

nakliyat yada kargo firmasi ile de gergeklestirilebilir.

1.1.2 Demiryolu Tasimacihig

Rayli sistem lizerinde, ¢eken ve cekilen araglar tarafindan gerceklestirilebilen

tasima seklidir. Demiryolu tasimaciliginda petrol disinda, enerji kaynaklarinin
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kullanilarak ¢aligma siirecini idame ettirmesi diger tagimacilik tiirlerine gore demiryolu

tagimaciligini avantajl kilmaktadir.

1.1.3 Havayolu Tasimacihig

Havayolu tasimaciligi diger tagimacilik tiirlerine gore daha az riskli ve hizli bir
tasimacilik tlirtidiir. Hava yolu tasimaciligi, teknolojinin gelismesi ve ugaklarin tasima

kapasitelerinin artmasi ile birlikte giiniimiizde tercih edilebilirligini arttirmistir.

1.1.4 Boru Hatti Tasimacihigi

Boru hatt1 tagimaciligi ile petrol dogalgaz gibi iirlinleri daha az maliyet ile
tastyabilmek miimkiindiir. Tagima yeraltina veya yeriistiine dosenen borular sayesinde

yapilabilmektedir.

Yeryiizlindeki enerji kaynaklarinin kullanimi arz ve talep isteginin birbirine
baglanmasini gerekli kilmistir. Karayolu ve denizyolu tasimaciligina kiyasla boru hatti
tagimaciligi daha maliyetli olmasina karsin diger tasima tiirlerine gore daha giivenli,
hizl1 ve ¢evrecidir. Ham petrol boru hatlari ile istenilen limanlara, buradan da islenmek

iizere rafineri merkezlerine ulastirilmaktadir.>

1.1.5 Denizyolu Tasimacihig

Deniz tasimaciligi ile dokme mallarin ve daha biiyiik tonajli mallarin gerek

kitalararas1 gerekte iilke i¢ limanlar1 arasinda iletilmesine olanak saglamaktadir.

*! Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (Cevrimigi)
http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/UBAK/tr/Ana_Plan_Stratejisi/3-
Rapor/20100518 171138 204 1 64.pdf ( Erisim Tarihi:15.08.2014)
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Denizyolu tagimaciligi bir iilkenin egemenligine yani kita saganligmma gore
sekillenmektedir. Ortak olan agik denizlerde ise tasimacilik ticaret serbestliginden

yararlanilarak yatpllmaktadlr.52

Denizyolu Tasimaciligi ile birden fala yiikiin daha az maliyet ile kitalararasi

mesafelere daha az zafiyetle, giivenilir bir sekilde tasinmasi saglanir.

Denizyolu yiik tasimaciligi birlesenleri; deniz tagima araglar1 ve gemiler, terminal
ve limanlar ve tasinacak yiklerdir. Ticari gemilerin tasiyacaklar1 yiike veya yolcu

durumuna gore 6zel olarak dizayn edilmesi gereklidir.

1.2 Tasima Tiirlerine Gére Yapilan Ithalat Ve ihracat Oranlarinin Denizyolu
Tasimacihi@1 A¢isindan Karsilastirilmasi

2009-2014 aras1 son bes yillik yapilan ithalat ve ihracat oranlarini incelememiz
gerekirse, tasimacilik sektoriinde deniz tagimaciliginin ne yonde gelistigini daha kolay

gbzlemleyebiliriz.

Hem ithalat hem de ihracatta karayolu deniz tasimaciliginin daha ¢ok tercih
edildigini gorebilmekteyiz. Burada, deniz tagimaciliginda maliyetin diger tasima

tirlerine gore daha diisiik olmasi ve daha yiiksek kapasiteli iiriinlerin taginmasi etkilidir.

2009 yilinda 73.962.307 bin $ mal ithal ederken, ayn1 sene 47.145.609 bin $
denizyolu ile ihracat gerceklestirmisiz.2011 yilinda ise ihracat anlaminda 2009 yilinda

yapmisiz oldugumuz ithalat oranina yaklasabilmisiz

°2 Enis Kayserilioglu,Deniz Tasimacilig1 ve Sektor Profili, istanbul Ticaret Odas1 Etiit Ve
Arastirma Odas1 , ( Cevrimigi) http://www.ito.org.tr/Dokuman/Sektor/1-26.pdf ( Erisim
Tarihi:20.04.2014)
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1.3 Tasima Tiirlerine Gére Son 5 Yilin ithalat Ve Thracattaki Tasima Bedelleri

Tablo 2. Yollara Gore ihracat

(Bin'$)

Yil |Toplam Denizyolu Demiryolu | Karayolu |Havayolu |Diger
2014|144 485294 |78 899 157 | 846 198 50805537 |13 116641 [817 760
2013|151 802 637 |82930885 [956521 |53674535 |12960 697 |1279 999
2012|152 461 737 | 77983403 |1017 753 |50440 156 |21781595 |1238 830
2011|134 906 869 | 73576384 |1242610 |50257713 |8577891 1252272
2010|113 883219 |57 784065 [990802 45948708 |7684769 |1474875
2009|102 142 613 |47 145609 |906 923 42 392616 [9764289 |1933175

Kaynak:T.C. Basbakanlik Hazine Miistesarligi

Sigortacilik ve Bireysel Emeklilik Faaliyetleri Hakkinda Rapor 2013
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(Bin %)

Tablo 3. Yollara Gore ithalat

Yil

Toplam

Denizyolu

Demiryolu

Karayolu

Havayolu

Diger

2014

220 450 411

128 943 380

1085710

33 745 765

22 353 095

34 322 461

2013

251 661 250

139 927 201

1773400

40 058 217

32 602 866

37 299 565

2012

236 545 141

129 029 330

2 346 113

39 414 333

23 797 146

41958 219

2011

240 841 676

133 440 206

3185525

44 516 802

21 514 596

38 184 548

2010

185 544 332

98 629 933

2 454 604

42 442 194

15131613

26 885 987

2009

140 928 421

73 962 307

1723 345

33514 253

11 562 648

20 165 868

Kaynak:T.C. Basbakanlik Hazine Miistesarlig

Sigortacilik ve Bireysel Emeklilik Faaliyetleri Hakkinda Rapor 2013

1.4 Tasimacilik Tiirlerinin Etkinliklerine Gore Karsilastirilmasi

Sigorta Deneteleme Kurulu

Maliyetin ¢ok diisiik olmas1 ve biiyiik miktardaki yiiklerin diger tasima tiirlerine

gore daha kolay tasinmasi nedeni ile en ¢ok tercih edilen tasima tiiri deniz

tasimaciligidir. Yalniz, denizyolunda ulastirma siiresinin fazla olmasi ve ulagim aginin

sadece limanlar arasinda gerceklesmesi diger tasima tiirlerine gore deniz tasimaciliginin

dezavantajidir.
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Tablo 4. Tasimacilik Tiirlerinin Karsilastirilmasi

Hizmet | Cesitli o ] ]
) Tarifeli Tarifelerin
Tasima ) Ulastirma |verilen |mallar
Maliyet _ Yiiklemelerin | uygulanmasinin
Tiiri Hizi Yerlerin | Kullanma
~ | Sikhig Giivenilirligi
Sayis1 | becerisi
Cok
Kara Yolu | Yiiksek |Hizl ' Yiiksek | Yiiksek Yiiksek
Genis
Cok .
Hava Yolu Cok Hizli | Genis Sinirh Yiiksek Yiiksek
Yiiksek
Demiryolu | Diisiik | Yavas Smirli | Yiiksek Diisiik Yiiksek
) Cok Cok
Denizyolu Yavas Sinuirh Cok Diisuk Orta
Diisiik Yiiksek
Cok Cok
Boru Hatt1 | Diisiik | Yavas Orta Yiiksek
Sinirh Sinirh

Kaynak:: Mahmut Yardimcioglu, Hilal Kocamaz ve Ozlem Ozer, Lojistik Yénetiminde Tasima

Sistemleri ve Maliyetlendirme Yontemleri

2. Diinya’da Deniz Tasimaciligi Tarihsel Gelisimi

M.O. 3000 li yillarda Ilk denizci topluluk olarak bilinen Fenikelilerin Suriye ve

bugiinkii Liibnan kiyilarinda yerlesmesi ile denizciligin ilk olarak burada yapildigini ve

gelistigini

diistindiirmektedir.

Maden filizlerinin bu donemde

eritilerek balta

dontistiiriilmesi ve tretilen baltalardan agaglarin kesilmesi ile birlikte deniz tasitinin

govdesini meydana getirmislerdir.s3

3 Arzu Yildiz, Tiirkiye’de Tershanelerin Tarihi ve Gemi Insaa Sanayisinin Gelisimi, (Cevrimici)
http://www.mmo.org.tr/resimler/dosya_ekler/2eb734903575495 ek.pdf?dergi=108 (Erisim

Tarihi:20.10.2014)
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Farkli bir goriis ise; M.O. 3000 li yillarda ilk deniz ticaretinin Mezopotamya’da
Nil nehri sayesinde Misirlilar tarafindan gergeklestigini belirtmektedir.

Deniz Tasimaciliginin gelisimi dort farkli zaman araliginda degerlendirilmektedir.

Bunlar;

a) XV. yy.a kadar ki donem: Bu donem sahillere bagli denizcilik donemi olarak
adlandirilmaktadir. Bu donemde, gemi, tekne veya deniz tasitt olarak kullanilan
araclarin deniz ve riizgarin akis yonlerine gore hareket etmesi sayesinde tasimacilik

gerceklesebilmekteydi.

b) XV.-XIX. yy.lar arast donem: Bu dénem; Cihan Ulasimi veya agik deniz yolu
ile ulasim devri olarak adlandirilmaktadir. Bu doénemde astronomi ve haritacilik
tekniklerinin gelisimi ile denizcilikte yon bilgisi ve yon tayini hakkinda bilgi daha kolay

elde edilebilir olmustur.

c) XIX. yy-XX. yy.n ikinci yarisi donem: Bu donemde deniz tagimaciligi ve
deniz ticareti gelismis olup, denizcilik sektorel olarak diger donemlere oranla daha fazla
onem kazanmistir. Bu donemde sanayiciligin gelismesi nedeni ile yeni pazar ve

hammadde ihtiyacinin artmasina neden olmustur.

d) XX. yy ikinci yaris1 sonrast donem: 1950’lerden sonra Ulkelerin denizcilik
sektoriine yaptiklar1 yatirnmlar sonucu denizcilik ile ilgili liman ve liman kentlerinin

gelismesini saglamlstlr.54

3. Deniz Tasimaciliginin Ulastirma Sistemindeki Konumlandirilmasi
3.1 Deniz Yoluyla Yapilan Yiik Tasima Cesitleri

3.1.1 Dokme Yiukler

Dokme yiikler s1vi ve kuru yiikler olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.

> Mehman HUSEYNZADE, ’Deniz Tagimaciligi’min Ulke ve Bolge Kalkinmasindaki Rolii”’
(Yildiz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii FBE Sehir ve Bolge Planlama Programi
Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul , 2006, s.4.
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Tahil, maden cevheri, Orman frinleri dokme kuru yik smifinda

degerlendirilmektedir.

Ham petrol, kimyasal, sivilastirmis yiikler(LPG, LNG) sivi dokme yiik sinifinda

degerlendirilmektedir.

3.1.2 Kirkambar Yiikleri

Gemide birden farkli cins yiikiin tasinmasi kirkambar yilikii olarak
adlandirilmaktadir. Bu yiikler, ambalajli ya da {iriiniin cinsine gére ambalajsiz olarak da

konuslanabilmektedir.

3.1.3 Dondurulmus Yiikler

Bozulma olasilig1 yiiksek olan; et, balik, tavuk, tereyagi, sebze, meyve gibi

yiiklerin frigorifik 6zellikli gemilerde taginmasi gerekmektedir.

3.1.4 Konteynir Yiikleri

Uriinlerin konteynir igerisinde giivenli bir sekilde taginmasi ile énemli bir yiik

smiflandirma seklidir. Konteynir i¢erinde her tiirlii yiik ¢esidi konulabilir.

3.2 Yiik Ve Gemi Tiirlerine Gore Deniz Tasima Sekilleri

3.2.1 Kuru Yiik Tagimacihig
Tahil, dokme yiikler, Ambalajli, ambalajsiz yiikler, kum, cakil, alg1 gibi yiikler,

Kuru yiik tagimacilig1 yapan gemiler tarafindan taginmaktadir.

Kuru yiik tagimaciligima olan talebin artis gosterip gostermedigi, piyasalarin akis
oranlarinin ne yonde oldugunun diinyada ticaretin artig gosterip géstermedigini anlama

acgisindan 6nemlidir.

Kuru yiikk tasimaciligl yapan gemiler tonajlarina gore {i¢ gruba ayrilmaktadir.

Bunlar:50.000DWT’ye kadar gemiler, “Handy—size”; 50.000—80.000 DWT arasindaki
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gemiler;“Panamax, 80.000 DWT’den biiylikk gemiler ise, “Capesize” olarak

adlandirilmaktadir.>

Kuru dokme yiik tagimacilig1 yapan gemiler Yiikleme ve bosaltmaya donanimli

olarak dizayn edilmislerdir.

Asagidaki tabloda diinya kuru yiik tagimasinda kullanilan gemilere olan talebi

gbzlemleyebilmekteyiz.

Tablo 5. BDI Hesaplamasina Dahil Edilen Kuru Yiik Gemi Tipleri Ve Diinya
Filosundaki Yerleri

Dékme Kuru | Siparis Siparis

Gemi Tonaji Toplam Yik Halindeki Gemi

Gemi Tipi | (1000 DWT) | Gemi Adedi | Tonaj icerisindeki %'si | Gemi Adedi | Tonaji
Capesize |>10.000 1.565 293.090 40% 311 60.000
Panamax | 60-80.000 1.417 104.673 14% 147 10.951
Supramax |40-60.000 |2.975 157.000 21% 640 37.500
Handysize | 15-35.000 |3.019 37.650 5% 63 1.343

Kaynak: AAPA Advisory -The Bulk Carrier Register 2014

3.2.1 Sv1Yiik Tasimacihig

Petrol, su, s1vi haldeki kimyasal madde ve gazlarin tasinmasinda kullanilan gemilerdir.

Ayni sekilde sivi yiik gemileri dort bicimde incelenmekte, buna gore, 70.000
DWT’ ye kadarki siv1 yiik gemileri, “Panamax”, 70.000-120.000 DWT aras1 gemiler;
“Aframax”, 120.000— 200.000 DWT arast olan ve Siiveys kanalin1 gegebilecek
maksimum tonaja sahip olan gemiler; “Suezmax™ ve 200.000-325.000 DWT arasi

gemiler; “Very Large Crude Carrier (VLCC)” olarak adlandirilmaktadir.

> Serkan Yenal, Diinya’da ve Tiirkiye’de Uluslar aras1 Deniz Tasimaciligi’nin Gelisiminin
Degerlendirilmesi, ( Cevrimigi) http://www.tmo.gov.tr/Upload/Document/tmodanhaberler/denizyolu.pdf(
Erisim Tarihi:18.09.2014)

*® Yenala.g.e.
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Petrol tagimasinda kullanilan gemiler i¢in, dikkat etmek gerekir. Sarap, sirke gibi
beyaz mal taginmasinda, yiiklerin diger cins yiikler ile malin muhteviyatinin
bozulmamasi i¢in karismamasina 6zen gostermek gerekir. Isitma gerektiren siyah mal

olarak gegen petrol iiriinlerinin ayr1 tanklarda taginmasi lazimdur.>’

3.2.2 Konteynir Tasimacihigi

Konteynirlar standart kap tasiyan gemiler olarak bilinmektedir. Konteynir
kelimesinin Tiirk¢edeki karsihig: yiikliik olarak ge¢mektedir.*®

Uluslar arasi standartlara sahip tasimacilik sistemi igerisinde, giivenli ve hasarsiz
bir sekilde malzemenin taginmasi i¢in Uretilen 6zel ¢elik kutu seklinde yapilara

konteynir denilmektedir.*®

Konteynir tasimaciligi ile taginan yiikler zamanla g¢esitlenmekte ve artmaktadir.
Yiiklerin konteynir igerisinde tasinmasi sayesinde gerceklesmesi ihtimal olan hasarlar

en aza indirilmektedir.

21,000,000

20,000,000

19,000,000 -
18,000,000 i

17,000,000 -

16,000, 000

15,000,000

14,000,000
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Kaynak: Deniz Ticaret Genel Miidiirliigii,Deniz Ticaret Analizleri

> Necmettin Akten, Tasimacilik Kilavuzu, istanbul Ticaret Odast, 1995 -27 (Cevrimigi)
http://www.ito.org.tr/itoyayin/0007189.pdf ( ErisimTarihi:10.10.2014)

%8 Akten,a.g.e.,s141.
> http://tr. wikipedia.org/wiki/Konteyner
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Sekil 2. Diinya Konteynir Filo Kapasitesi

B1000-1499 W1500-1999 W 2000-2999 3000-3999

30%

40%

30%

20%

8.0

0% - 5.6%2 gg; :
0% =6 3:4%
05 1M 0850591 %000, 0.030.0%0.0% oy

0% T T T i
20124 4o, 2013 2014 2015
10%

Kaynak: Konteyner Piyasalari, Deniz Ticaret Genel Miudirligi ,2012 , (Cevrimigi)
http://www.kugm.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/Analizler/20121106 143341 64032 1 64351.pdf,

( Erisim tarihi:30.04.2014)

Sekil 3. Konteynir Gemilerinin Biiyiikliiklerine Gore Tonaj Artisi

3.2.3 Ro-Ro Tasimacihigi

Gemi vingleri yiiklenebilen, geminin giiverte kismi kapali olan tir, treyler, kamyon
gibi araclar1 tasimak icin O6zel olarak tasarlanmis gemilerdil’.60 Diger bir deyisle

sOylemek gerekir ise; Ro-ro gemileri tagit gemileri olarak da adlandirilabilmektedir.

Ro-Ro Tagimaciligi, lojistigin en onemli araglarindan biridir. Ro-Ro araglari ile
tekerlekli kara tasitlari taginabildigi gibi rayli sistemlerde kullanilan araglarda da

taginabilmektedir. Ro- Ro tagimacilig1 yolcu tasimaciliina da elveriglidir.

3.2.4 Karma Tasimacihk

Farkli sekillerde tagimasi yapilacak olan emtianin ayn1 gemide taginmasi igin 6zel
olarak dizayn edilen gemilerde yapilan tagimaciliktir. Ornegin; kuru yiik tasimasi

yapilan tagima saglanabilir.

% Ro-ro tasimacilif, (Cevrimigi) http://www.businessdictionary.com/definition/roll-on-roll-
off-Ro-Ro.html#ixzz3Q7qGIYES , ( Erisim tarihi:30.04.2014)
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3.3 Tiirk Deniz Tasimacihigir Sektor Profili

Diinyadaki Ticaret Filosu ile Tiirk Ticaret Filosunu karsilastirdigimizda DWT

cinsinden gemi tonaj siralamasinda ISL verilerine gére 2013 yili itibari ile 13. Sirada

yer almis bulunmaktayiz. Tiirk Filosunda toplam 1.489 adet deniz tasimacilik yapilan

deniz aract bulunmaktadir. Deniz filomuzun ortalama deniz araci yas seviyesil7.4 ‘tiir.

Diinya tizerindeki tagimacilik yapilan ilk 15 sirketin filo yas durumlan ile kiyas

yapildiginda, gemi filomuzun ¢ok gen¢ olmadigi séylenebilmektedir.

Tablo 6. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Diinyadaki Yeri

Tonaj
(1000 Ortalama | 2012-2013

2013|2012 [ 2011|2010 | Ulkeler Adet | DWT) Yas (DWT degisimi)
1 1 1 1 YUNANISTAN 3.989|282.200 11,05 8,40
2 2 2 2 JAPONYA 4.105|235.370 8,00 2,40
3 3 3 4 GiN 4.570|184.444 12,04 13,06
4 4 4 3 ALMANYA 3.811|126.976 9,30 -3,10
5 5 5 5 KORE 1.595|83.425 13,40 4,70
6 6 8 6 NORVEC 1.561|57.405 14,03 -1,90
7 7 12 11 SINGAPUR 1.294|51.424 11,09 7,60
8 8 6 7 A.B.D 1.030(47.637 15,06 1,40
9 9 10 10 | TAYVAN 844 | 47.532 11,02 4,60
10 10 11 9 DANIMARKA 902 |41.136 10,07 -2,50
11 11 14 14 ITALYA 1.036|41.064 12,08 -0,70
12 13 7 8 HONG KONG(SAR) | 689 |33.637 10,70 8,00
13 13 15 15 TURKIYE 1.489|30.427 17,40 0,30
14 14 16 17 HINDISTAN 551 |23.095 12,30 -1,50
15 15 18 18 KANADA 404 |22.574 15,90 2,10
' Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti 2013
Istatistikleri

2012 ve 2013 yiliun ilk 4 aylik verilerini karsilagtirdigimizda 100.150,300,500 ve
1000 dwt yik kapasitesine sahip olan gemilerin ayni oranda arttigini

gozlemleyebilmekteyiz.
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Tablo 7. Gemi Yiik Kapasitesine Gore Tiirk Deniz Ticaret Filosundaki Degisim

(Mill. DWT)

Tirk Deniz Ticaret 2012-2013 |2012-2013
Filosu 2012 ilk 4 Ay |2013ilk 4 ay |degisimi |degisimi
1000 Grt Uzeri( Dwt) |9.572.460 9.691.224 1,2 T_T
500 Grt Uzeri ( Dwt) 9.763.303 9.875.720 1,2 ‘H‘
300 GrT Uzeri (Dwt) |9.836.196 9.952.285 1,2 T-T
150 Grt Uzeri ( Dwt) 9.877.097 9.993.242 1,2 T_T
100 Grt Uzeri ( Dwt) 9.893.505 10.008.843 1,2 T_T

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti 2013
Istatistikleri

3.4 Tiirk Deniz Ticaretindeki Gemilerin Yas Ortalamasi

2013 ve 2003 yillar1 arasinda deniz ticaretinde bulunan gemilerin karsilagtirmasini
yaptigimizda, 2003 yilinda ortalama gemi yas1 24 iken, bu oran 2007 ve 2011 yillart
arasinda ortalama 21 yas seviyesinde gemi bulunmaktadir. Gemi yasinin artmasi,

geminin dmriiniin distiigli ve geminin yipranmasinin anlamina gelmektedir.

51



20

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti

21

22

23 -
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25

[statistikleri

N

N
N

Sekil 4. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yillara Gore Ortalama Yasi

3.5 Thrac Edilen 11k 10 Yiike Gore Siralama

Tablo 8. Thrag¢ Edilen Ilk On Yiike Gore ihracatimz

YUK CINSi IHRACAT (2012) | YUK CINSi IHRACAT (2013)
Fuel Qil 7.392.328 Portland Cimento |6.416.458
Portland Cimento 6.690.998 insaat Demiri 6.152.503
insaat Demiri 6.404.676 Fuel Qil 4.617.176
Feldispat 3.974.243 Feldispat 4.031.128
Klinker 2.903.466 Ham Petrol 2.876.900
Ham Petrol 2.811.400 Kursunsuz Benzin |2.393.785
Kutik Demir 2.565.094 Klinker 2.136.827
Kursunsuz Benzin 2.486.636 Rulo Sag 1.626.154
Demir Celik Uriinleri | 1.758.529 Kitik Demir 1.427.353
Demir Celik

Profil Demir Boru 1.264.701 Uriinleri 1.265.810
TOPLAM 38.252.071 TOPLAM 32.944.094

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz Ticareti

[statistikleri

2013

2013

2012 ve 2013 wyillarinda en ¢ok ihra¢ yaptigimiz yiiklerin siralamasinda

degismeler olsa bile genel itibari ile demir —¢elik sanayi ve yakit tiirii iriinlerin

thracatim gergeklestirildi.
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1. SIGORTA KAVRAMI

1. Sigortanin Tanim

Risklerin ger¢eklesmesi sonucu olabilecek zararlar1 gidermek amaci ile belirli bir

prim karsiliginda kullanilan mali araca sigorta denir.®*

Sigorta ayni tiirden karsilasilabilecek olan risklere karsi, belirli bir miktar prim adi
verilen 6denecek para karsiligi, olabilecek olan fiili zararlarin Zaralarmin telafi
edilebilmesi yoniinde olusturulan bir sistemdir.®? Diger bir deyisle; Kkisiler
karsilagabilme ihtimalleri olan ve Onleyemeyecekleri ayni tiir ziyanlari kii¢iikk primler
odeyerek bir havuz sisteminde paylasmaktadir. Ornegin; 20.000 TL degerindeki bir
araca sahip 1000 kisinin aracin ¢alinma, yanma gibi olabilme ihtimali yiiksek hasarlara
kars tek baglarina alacag: tasarruf miktar1 20.000 TL olsun. Ciinkii risk kavrami yiiksek
oldugundan tam bir hasar aninda arag igin ilk etapta 6denen 20.000 TL tamamu ile yok
olmaktadir.1000 kisinin ayiracagi tasarruf miktari ise 20.000.000 TL olmaktadir. Bir
sene icerisinde olabilecek pert tabir edilen aracin tamamu ile kullanilamaz hale gelmesi
ile olusacak hasar veya calinma nedeni ile olusacak hasar toplamini ortalama 50
oldugunu diisiiniirsek. Toplamda 6denmesi gereken hasar miktar1 100.000 TLdir. Bu
durumda fazladan 1000 kisi tarafindan ayrilan tasarruf miktari paranin 190.000.000
TL’lik kisminin kullanilmadigr gérmekteyiz. Tasarruf i¢in ayrilan belirli miktar para
ekonomide kullanilmadigindan ekonomide para sirkiilasyonu olumsuz etkileyeceginden
kayiptir. Eger ayni riske sahip bu 1000 kisi birlikte hareket edip kisi bagt 500 TL gibi
ufak bir miktar para ayirarak olabilecek risklere karsi kendilerini giivence altina

alsalardi. Toplamda 50,0000 TL gibi bir fon ayrilmis olacakti.

T.T.K.'nun 1263. maddesi sigortay1; "Sigorta bir akittir ki, bununla sigortaci bir
prim karsiliginda diger bir kimsenin para ile 6l¢giilebilir bir menfaatini halele ugratan bir
tehlikenin (bir rizikonun) meydana gelmesi halinde tazminat vermeyi yahut bir veya

birka¢ kimsenin hayat miiddetleri sebebiyle veya hayatlarinda meydana gelen belli bir

%1 Sigorta Kavramu, ( Cevrimigi) http://tr.wikipedia.org/wiki/Sigorta ( ErisimTarihi:30.10.2013)

%2 Sigorta, Tiirkiye Sigorta Birligi, (Cevrimici) http://www.tsh.org.tr/sigorta-
tanimlari.aspx?pagelD=648 ( Erisim Tarihi:30.10.2014)
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takim hadiseler dolayisi ile bir para 6demeyi veya sair edalarda bulunmay {izerine alir."

seklinde tanimlamistir

Sigortanin amaci olabilecek maddi veya manevi zararlart ekonomik bakimdan
daha Onemsiz duruma getirilmeye c¢alisilan modern bir imece sistemidir. Farkli bir
soylem ile de belirtmek gerekirse; sigorta, olabilecek risklere karsi kendini teminat
altina almak isteyen kisilerin belirli bir hasar aninda tazminat 6demeyi taahhiit eden
kisilere bir miktar para 6demesi yoniinde isleyen bir sistemdir. Diger bir deyisle,
sigortacilik her gegen giin olma ihtimali ile karsilasabilecegimiz tehlikeler nedeni ile

insanlarin kendilerini glivence altinda hissetmelerini saglayan bir sistemdir.

2. Sigortanin Tarihcesi

Diinyada sigortacilifin gelismesi ve ortaya cikmasi ihracat sayesinde ortaya
cikmistir.  Yaklasitk M.O. 4000 civarin, Babilliler déneminde, kervan tiiccarlarina,
kervanlarin soyulmasina ve olabilecek her tiirlii riske karsi bor¢ veren sermayedarlar,
zarar durumunda tiiccarlarin borglarini silmekte ve buna karsilik borcu tiiccarlardan geri
aldig1 zaman, tasidiklari riskin karsiligi olarak ana bor¢ miktari iizerinden bir miktar
para almaktaydilar. Bu olay daha sonra Kral Hammurabi tarafindan yasallar ile kanun
haline getirildi. . Hammurabi Kanunlarmim sigortaciliginin gelisimine katkisi;
haydutlarin saldirisina ugrayan kervanlarda olabilecek olan ziyanlarin biitiin diger
kervanlar arasinda paylasilmasini igermekteydi. Olabilecek tehlikelerin paylasmasi kara
tasimaciligindaki ilk Ornegi olarak sayllabilmektedir.63Sigorta01hk alaninda Antik
Yunan doneminde, deniz Odiincii gibi benzer uygulamalar sigortaciligin temelinin

olugmasina katki saglamistir.

14.ylizyilda Cenova, Floransa ve Venedik’te ekonomik kosullarin degismesi ile
deniz tagimacilifi 6nem kazanmistir. Tasimacilikta meydana gelebilecek hasarlarin
Onlenebilmesi amaci ile sigortacilik alaninda faaliyetler artmigtir. Cenevizliler ilk deniz

sigorta sdzlesmelerini bu ddnemde uygulamaya koymuslardir. 11k sigorta poligesi olarak

%% Sigortacilik Tarihi, Tiirkiye Sigorta Birligi, ( Cevrimici) http://www.tsh.org.tr/sigortanin-
tarihi.aspx?pagelD=438( Erigim Tarihi:30.09.2014)
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kabul edilen anlasma Italya’nin Cenova Limani’nin dan Mayorka® ya “Santa Clara“ adl1
geminin yiikiinii temin etmek amaciyla 23 Ekim 1347 tarihinde diizenlendi. Sigorta
konusunda ilk kanuni mevzuat ise 1435 yilinda yayinlanan Barselona Fermani’ydi.
Italya’daki baslangictan sonra, deniz sigortalarmin ozellikle 18. yy’ da Ingiltere’ de

gelistigi gtiriilmektedir.64

1688 yilinda Londra’da bulunan ve Edward Lloyd adinda bir kisinin islettigi
kahvehane, gemi sahipleri, is adamlar1 ve tiiccarlarin deniz ticaretine iliskin bilgi
aligverisinde bulunduklar1 bir mekan sayesinde buglinkii anlamu ile sigortaciligin doniim
noktast olmustur. Underwriter tarafindan hazirlanan, gemi veya gemi yiikiin teminat
altina alan belgeler Lloyd’un kahvehanesinde diizenlenmeye baslanmistir.1871 yilinda
ise Ingiltere Parlamentosu tarafindan ¢ikarilan bir yasa ile birlik haline gelmislerdir.

Lloyd’s daha sonraki yillarda kara ve diger sigorta tiirlerinde de faaliyete gecmistir.®®

Lloyd’s’ un en belirgin 6zelligi Lloyd’s {iyelerinin biitlin varliklariyla sorumluluk
tagimalar1 ve “Broker” denilen araci kisi veya firmalarla islem yapmalaridir. Lylod’s

hicbir zaman direk sigortali araciligi ile islem yapmamaktadlr.66

3. Tiirkiye’de Sigortacihigin Tarihcesi

Tirkiye’de sigortacilik alaninda benzer uygulamalara Selcuklu ve Osmanlh
donemlerinde yapilan vakif ve benzeri uygulamalara dayandirmak miimkiindiir. Fakat
bizde ger¢ek anlam da sigortacilik alaninda diizenlemeler ve caligmalar 19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren baslanilmustir. Ilk olarak 1862 yilinda Riunuene Adriatice di
scurta adl1 Italyan sirketi Istanbul’da acentelik agmustir. Yine 1860’11 yillardan itibaren

Ingiliz, Fransiz1 Alman sigorta sirketlerinin Tiirkiye’de ¢alismalar yaptiklari

® Kaya Feridun, Sigortacilik, Beta Yayinevi: Istanbul 2010. S42.

% Ahmet Ersin Ulusoy,”’ Tiirk Deniz Sigortacilik Sektorii ve Avrupa Mevzuatina Uyum,
*(Istanbul Univeristesi Deniz Bilimleri Isletmeciligi Enstitiisii Deniz ISletmeceligi Anabilim Dali
Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul, 2008 , s.5.

% Tiirkiye Sigorta Birligi a.g.e.
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bilinmektedir.1863 yilinda bir Ingiliz sirketi deniz nakliyat: konusu disinda, pamuk

depolarin yangn riskine kars1 sigorta iiriinii satmaya baslamslardir.®’

1870 yilindaki Beyoglu yangini, ciddi maddi hasarlara yol agmis, o zamana kadar
sigorta bilinci hususunda gerek dini sebepler gerek sigortacilik hakkinda yanlis
diistinceler nedeni ile gelismemisti. Beyoglu yanginin sonra yangin sigortacilifina karsi
talebi arttirmis ve pek ¢ok yabanci sigorta sirketi yangin sigortasi {iriinleri ile pazarda
yer edinmeye baslamiglardir. Fakat 0 donemde sigortacilik alaninda belirli bir
yonetmeligin bulunmamasi ve hazirlanan poligelerin biiyiik cogunlugunun yabanci dilde

olmasi nedeni ile sigorta uygulamalarinda aksaklik ¢ikmistir.

1893 yilinda, Duyun-1 Umumiye, Tiitiin rejisi ve Osmanli Bankasi tarafindan ilk
Osmanli sigorta sirketi olan Osmanli Umum Sirketi faaliyet géstermeye baslanmuistir.
Osmanli Umum sirketi kurulus agsamasinda diger sigorta sirketlerinden farkli olarak II.
Abdiilhamit tarafindan verilen bir ruhsata sahipti. Sigorta poligelerin tercih edilmesi
hususunda poligelerde bulunan ferman-1 hiimayun-u cenabi padisah1 mantuk-u
miinifince tesekkiil etmistir.®®’Fakat sigorta sirketleri arasinda yapilan tarife fiyatlarinin
yapilandirilmasi neticesinde ilerleyen tarihlerde sigorta sirketleri arasinda dengeler

degismistir.

% Kaya a.g.e. s.44

% Fatih Kahya, Gaziantep Sigorta Acenteleri Dernegi, ( Cevrimici)
http://www.gasad.org.tr/duyuru/ilk-yerli-sigorta-sirketimiz-osmanli-umum-sigorta-sirketi-168.html(
Erisim:30.10.2014)
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Tablo 9. Tiirkiye’de Bazi Sigorta Sirketlerinin Cesitli Branslarda Faaliyete
Gegis Tarihleri

Branslarin Faaliyete
Sirket Gegis Tarihi

Yangin | Nakliyat | Hayat | Kaza
London Sun Insurance 1863
Helvetia 1869
North British 1872
Northen 1872
Nord Deutsche 1878 |1878
La Fonciere 1878
Union 1892 1892 |1892
Osmanlt Umum Sirketi 1893 1893
Assicurazioni Genarali 1896 |1896 1896
Riunione Adriatika 1896 1899 1896
Aachen & Munich 1897
Magdeburger 1904
Alliance 1911 |1911
Mannheim 1915 1870
Ittihad-i Milli Osmanli Sigorta Sirketi | 1918
[zmir Nakliye Sigorta Sirketi 1917
La Danube 1893
Victoria de Berlin 1895
National 1902
Ittihad-i Milli Hayat Sigorta O A.S. 1911

Kaynak: (SIGORTA REHBERI, 1942: 1. Kisim-1, 3.Kisim-5: KURMUS, 1974:90;
TOPRAK, 1982: 360-3)

1908 ve 1914 yillarinda yasalarda yapilan diizenlemeler ile yerli olmayan sirketler

kontrol altina alinmaya calisildi. 1914 yilindaki yasa ile yabanci sirketler teminat

13

gostermeye ve vergi vermeye zorunlu tutuldular. Sendikanin adi ise * Tirkiye’ de

13

Calisan Sigorta Sirketleri ““ olarak degistirildi. Bu degisiklikler ile yabanci sirketler

Tirkler ile ortaklik kurma yoluna gittiler.69

% Tirkiye Sigorta Birligi, (Cevrimici) http://www.tsh.org.tr/turkiyede-
sigortacilik.aspx?pagelD=439 ( Erisim Tarihi:30.10.2014)
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Bankalar, Osmanli devletinde sigorta sirketleri faaliyetlerine bugiinkii adi ile
banka sigortaciligi olarak tabir edilen belirli bir komisyon karsiligi sigorta sirketlerinin

tirlinlerinin satisina destek olan iglemler yapip giiven kazanmalarini arttirtyorlardi.

Tablo 10. Bazi Sigorta Sirketlerinin Tiirkiye’de Cahistiklar1 Bankalar

Sigorta Sirketi Brans Cahistig1 Banka
Osmanli Umum Sirketi Genel Osmanli Bankasi
Union Genel Osmanli Bankasi
Wiener Bank-

Les Province Reunies Yangin Verein

Caisse Paternelle Hayat Credit Lyonnais

Yangin-

Phenix Autrichien Hayat Credit Lyonnais
Equitable Life Insurance Hayat Credit Lyonnais

Kaynak: http://dergiler.ankara.edu.tr/dergiler/42/469/5369.pdf

1939 yilinda Tirkiye’de bulunan sigorta sirketleri Ticaret Bakanligina
Baglandi.1959 Yilinda 7397 sayili Sigortacilik faaliyet ve denetimine iliskin temel
esaslarin belirlendigi Sigorta murakabe kanunu yiriirliige konuldu.1987 yilinda
murakabe kanunundaki bosluklari doldurmak amaci ile 3379 ve 7397 sayili yasalar
yiriirliige konuldu. Sigorta sirketleri Hazine ve Dis Ticaret Miistesarligi’na baglanarak
mali yapinin bir pargasi olarak onaylandi.] Mayis 1990 tarihinden itibaren Kaza
Sigortalar1 ( zorunlu sigortalar hari¢ ), Miihendislik Sigortalar: ile Zirai Sigortalarda; 1
Ekim 1990 tarihinden itibaren de Yangin ve Nakliyat sigortalarinda da Serbest Tarife

Sistemine geg:ildi.70

5684 sayili Sigortacilik Kanunu 14 Haziran 2007 tarihinde Resmi Gazete'de
yayimlanarak yiriirliige girmistir. Sigortacilik kanunun ylriirliige girmesi ile sigorta

murakabe kanunu yiiriirliikten kaldirilmistir.

" Age..
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4. Sigorta Aracilari

Sigorta sirketlerinin sigorta ile yapilacak her tiirlii police iiretim, tahsilat vb.
islemleri bizzat kendilerinin yapmasi miimkiin degildir. Bu nedenle sigorta islemlerini
gerceklestirebilmeleri i¢in, araci kisi veya kurumlara ihtiyag duyarlar. Sigorta aracilart,
sigorta sirketini temsil ederek gerekli islemleri gergeklestirebilirler. Sigorta aracilar bir

cesit sigorta sirketlerinin temsilcileridir.

a. Acente

5689 sayili Sigorta Kanunu’na gore;”” Ticari miimessil, ticari vekil, satig memuru
veya miistahdem gibi tabi bir sifat1 olmaksizin bir sdzlesmeye dayanarak muayyen bir
yer veya bolge i¢inde daimi bir surette sigorta sirketlerinin nem ve hesabina sigorta
sOzlesmelerine aracilik etmeyi veya bunlart sigorta sirketleri adina yapmayi meslek
edinen, sozlesmenin akdinden Once hazirlik c¢alismalarini yiiriiten ve sdzlesmenin
uygulanmasi ile tazminatin 6demesinde yardimci olan gercek veya tiizel kisiyi ifade

etmektedir.”” "

b. Prodiiktor

Prodiiktdr Sigorta Murakabe Kanunu madde 37/3 ¢ e gore; “sigorta ettiren ve
sigortactya bagli olmaksizin gesitli sigorta dallarinda sigorta olmak isteyenlere bilgi
vererek sigorta sozlesmesinin sartlarin1 miizakere ve tehlikenin konusunu ve
Ozelliklerine gore sigorta teklifnamesini hazirlamada yardimci olan ve g¢alismalarinin

karsil1g1 olarak komisyon alan gergek veya tiizel kisiler” olarak tanimlanmigtir.

c. Broker

Sigortacilik kanununa goére Broker; sigorta veya reasiirans sozlesmesi yaptirmak
isteyenleri temsil ederek, bu sozlesmenin yaptirilacag: sirketlerin se¢ciminde tamamen

tarafsiz ve bagimsiz davranan, teminat altina almak isteyen kisilerin hak ve

" Kaya, a.g.e. s. 69
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menfaatlerini gozeterek sozlesmelerin uygulanmasinda veya tazmin atin tahsilinde

yardimei olmayr meslek edinen kisiler olarak tanimlanmustir.”?
d. Eksperler

Sigorta edilen rizikolarin kiymet degerlerini belirleyen ve bir hasar aninda
cikabilecek olan zararin nedenlerini, niteliklerini tespit ederek bunlar1 degerlendirmeyi

meslek haline getiren kisilerdir.

Eksperler Hazine miistesarligindan aldiklar1 belgeler ile sigorta kuruluslarindan

bagimsiz olarak calisan gercek veya tiizel kisilerdir.
e. Aktiierler

Aktiierler, matematik, istatistik ve olasilik hesaplari yoluyla sigorta rizikolarini ve
primleri, her tiirlii tarife, tablo yatirnm getirililerini hesaplayabilen ve olast riskleri
belirleyen ve bu risklerden meydana gelebilecek olumsuz yansimalari saptayan kisiler

olarak tanimlanabilir.

5. Sigortann islevi

Sigorta gerceklesme olasilig1r olan ekonomik kayiplarin azaltilmasinda 6nceden
kiigiik primler ile teminat altina alinabilen bir risk yonetim aracidir. Farkl bir sdylem ile
ifade etmek gerekirse; gergeklesme olasiligi olan risklerin ayni riske maruz kalma

thtimali olan kisiler ile paylagilmasidir.

Sigorta pek ¢ok sosyal ve ekonomik islevi yerine getirebilmektedir. Bunlari sdyle

siralandirabiliriz.

e QGergek veya tiizel kisilere olabilme ihtimali olan risklere kars1 emniyet saglar.

"2 TSEV Temel Sigortaclik 2013 Y11 Egitim Notu s. 79
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o Kredi sozlesmelerinde ipotek edilecek bir yerin sigortali olma sarti
aranmaktadir. Kredi veren kurulus tim riski tizerine almak istemez ve bu
nedenle, kredi verme 6n kosulu olarak sigorta yapilmasini uygun gérmektedir.

e Tasarrufu gerceklestirir ve sermaye edinimi arttirir. Sigorta sirketleri tahsil
ettikleri primler ile fon birikiminde 6nemli rol oynar.

e Toplumda giliven ortamini saglar. Olma ihtimali olan gerek dogal afetlere karsi
gerekse insanlar tarafindan yapilabilecek hirsizlik, yangin, 6liim gibi risklerin
gerceklesmesi nedeni ile olabilecek hasarlarda maddi kayiplarin azaltilmasinda
rol oynar.

e Uluslar aras iligkilerin geligmesine yardimci olur.

e Finansal Istikrar1 artirir. Sigortanin olmamasi durumunda olabilecek kayiplarin
telafisi ¢ok bilyiik olabilmektedir. Ornegin; bir ticareti isletmenin yanmasi
durumunda, ¢alisan isciler issiz kalabilmekte ve tiretim durmakta ve liretimin
iletilecegi yani siparig alacak iiclincii kisilerin beklentileri ve ekonomik
durumlan sekteye ugrayabilmektedir. Sigorta ile olabilecek bu gibi zararlar
gerceklesmeden Onlem alinabilmektedir.

e Girigimcileri ve ticareti destekleyerek, is devamlilig1 saglanabilmektedir.

e Devletin himayesinde olan sosyal giivenlik kurumlarinin iizerindeki yiiki
hafifletebilmektedir.

e Risklerin daha iy1 yonetilmesini saglayabilmektedir.

e Finansal sistemin gelismesine; islem maliyetlerinin azaltilmasinda, nakit
miktarimin saglanmasinda ve Olcek ekonomisinin gergeklestirilmesi seklinde

olmak tizere ii¢ sekilde katki saglayabilmektedir.

6. Sigortanin Temel Prensipleri

Sigortanin temel prensipleri 6 ana baslik altinda siralanabilir.

6.1 Azami Iyi Niyet Prensibi

Sigorta taraflarinin birbirine karsi art niyet olmadan tiim bilgileri, eksiksiz ve
dogru bir sekilde birbirlerine ifade etmeleri gerekmektedir. Eger sigortali tarafindan

belirtilen beyanda bilingli bir sekilde eksik bilgilendirme yapildi ise sigortacinin
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policeyi iptal etme ve hasari ddememe hakki bulunmaktadir. Ornegin; Sigortali
tarafindan bilingli bir sekilde cam balkonu hasarlandiriliyor ise ve yangin sigortasinda
bulunan cam teminatindan 6deme alabilmek i¢in firtinadan kaynakli bir hasar nedeni ile
camin kirildig1 belirtiliyor ise, gerekli incelemeler yapildiktan sonra sigortali kusurlu ise
O0deme yapilmaz. Ya da evdeki daha dnceden olmus bir su basmasi hasarini, hasardan
sonra sigorta sirketine gidip durumu belirtmeden polige tanzim ettirip belirli bir zaman
sonra hasar ihbarinda bulunup yeni olmus bir hasar olarak aksettirilirse, durumun tespit

edilmesi ile sigortaliya 6deme yapilmaz.

6.2 Sigortalanabilir Menfaat

Sigortalanabilir degerin bir ederinin olmasi gerekmektedir. Diger bir deyisle
sigortalanabilir degerin parasal olarak Olglimlendirilebilmesi gerekmektedir. TTK nun
1269 ‘unca maddesinde, rizikonun ger¢eklesmesi durumunda higbir menfaati

bulunmayan kimse tazminat yeni zarar sigortasi yaptiramaz.

6.3 Tazminat Prensibi

Sigortalanabilecek malin hasar gergeklestikten sonra, ekonomik degerini hasardan

onceki duruma getirmektir.

Tazminat prensibinde dikkat edilecek husus, policede belirtilen teminat ederinin

gercek degerinden diisiik veya ¢ok yiliksek olmamasidir.

Sigorta policelerinde sigorta teminati malin gercek degerinin ¢ok lizerinde ise
askin sigorta olarak adlandirilmaktadir. Askin sigorta olma durumunda malin gergek
ederi kadar hasar 6demesi yapilir, geri kalan iist limitteki ekstra bedel ise 6denmez.

Fakat sigorta degerini ekstra asan kisma isabet eden sigortaliya iadesi gerekmektedir.

Sigorta poligelerinde, sigortaya konu olan malin gercek veya makul degerinin
altinda olmasi ise eksik sigorta olarak adlandirilmaktadir. Sigortali, bilerek yada bilingli
olarak daha az prim 6demek maksadi ile gercek degerinin altinda sigortalanacak olan
malin degerini eksik belirtebilir. Bu durumda olabilecek hasarlarda eksik 6deme

yapilmaktadir.
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6.4 Halefiyet Prensibi

Sigortaci bir riiculu yani tiglincii bir kisinin kusuru neticesinde meydana gelen bir
hasar durumunda, 6dedigi tazminat kadar sigortalinin yerine gecer ve hasara sebep
olanlardan hasarin tazmini ister. Halefiyet prensibi ile sigortalinin hem hasara neden

olan ti¢lincii kisilerden hem de sigorta sirketinden tazminat almasi1 6nlenmis olur.

6.5 Yakin Sebep Prensibi

Hasar aninda prim hangi teminatlar altina alinmis ise o rizikonun gergeklesmesi

neticesinde hasar 6demesinin karsilanacagini ifade eder.
6.6. Rizikonun Varhg

Gergeklesmesi miimkiin olan, fakat tarih ve zaman belli olmayan irade disinda
meydana gelebilecek olan tehlike faktoriine riziko denir. Ornegin; 6liimiin elbet bir giin

herkesin bagina gelecegi bellidir. Fakat yer ve zaman bilinmemektedir.

7. Sigortacilik Sektorii Analizi

Sigorta sektorli yer yer artan rekabet kosullarina goére degisiklik gostermesine

ragmen glinbegiin artan bir sektdrde pazar payina sahiptir.

7.1 Diinyada Sigortacihik Sektor Analizi

Diinyada reel olarak prim iiretimini 2013 ve 2012 yillar1 arasinda kiyaslamasini

yaparsak, prim tliretimi 2012 yilina gére %1,4 oraninda biiyiime gerceklestirmistir.

2,0 Trilyon ABD olar1 hayat dis1 bransinda,2,6 trilyon ABD dolar1 ise hayat

bransinda prim iiretimi olarak gergeklesmistir.

2013 yilinda hayat bransinda 0,7 oraninda biiylime, hayat dis1 bransinda ise %2,3

olarak reel artis meydana gelmistir.
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Tablo 11. Prim Biiyiime Oranlar:

2012 2013
Hayat Hayat Toplam Hayat Hayat Toplam
Life D151 Total — Life Di1s1 Total
Non - Life Non - Life

Gelismis Piyasalar 1,9 1,5 1,7 -0,2 1,1 0,3
Gelismekte Olan Piyasalar 5,2 9,3 7,1 6,4 8,3 7,4
Toplam 2,3 2,7 2,5 0,7 2,3 1,4
Tirkiye -4,9 11,1 8,6 18,1 14,5 15,0

Kaynak: Swiss Re 2014 raporlart

Hayat dis1 prim tretimi ise 2012 yilinda %2.7 den 2013 yilinda % 2,3 azalarak

gerceklestirmistir. Gergeklesen toplam prim miktar ise 2.033 milyon dolardir.

Tablo 12. 2013 Yih Diinyada Prim Uretimi Dagilim

Hayat
(Milyar $) szczt Dis1 T(}};lt:]m
Non - Life
Amerika 665 903 1.568
Kuzey Amerika 585 799 1.384
Latin Amerika ve Karayipler 80 104 184
Avrupa 947 685 1.632
Bat1 Avrupa 926 630 1.556
Orta ve Dogu Avrupa 21 55 76
Asya 899 380 1.279
Gelismis Asya Piyasalari 636 186 822
Gelismekte Olan Asya Piyasalar 251 159 410
Orta Dogu ve Orta Asya 12 35 47
Afrika 50 22 72
Okyanusya 47 42 89
Diinya 2.608 2.033 4.641
Gelismig Piyasalar 2.200 1.653 3.853
Gelismekte Olan Piyasalar 408 380 788

Kaynak: Swiss Re 2014 raporlari

2013 yili Prim iiretim oranlarini incelediginizde Avrupa’nin 947 milyon dolar ile
hayat bransinda en cok iiretimi gergeklestirdigini gozlemlemekteyiz. Hayat Disi
branginda ise 903 milyon dolar ile Amerika’nin prim {iretiminde iist sirada yer aldig

anlasilmaktadir.
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Gelismekte olan piyasalardaki ve gelismis piyasalardaki prim oranlarim
kiyasladigimizda, gelismis piyasalardaki toplam prim iiretiminin daha yiiksek oldugunu

gozlemleyebilmekteyiz.

8. Tiirkiye’de Sigorta Sektorii Analizi

8.1 Tiirkiye de Sigorta Sirketleri Ve istihdam Durumlari

2013 yilinda sektorde faaliyet gosteren 61 sirketin 36’s1 hayat dis1 sigortalarda,
6’s1 hayat sigortalarinda, 18’1 hayat ve emeklilikte, biri de reasiirans alaninda ruhsat
sahibidir.

Sigorta sektoriinde istihdam edilen personel sayisi hayat Sigorta sirketi ve
reasiirans sirketi hari¢ her 2009-2013 yillar1 arasinda artis gostermistir. Toplam 2013

verilerine gore sektorde 18.511 personel istihdam edilmektedir.

Tablo 13. Sektoriin istihdam Durumu

2009 2010 2011 2012 2013

Toplam Sirket Sayis1 (*) 57 58 59 59 61
Hayat Dig1 Sigorta Sirketi 33 34 35 35 36
Hayat Sigorta Sirketi 10 10 9 6 6
Emeklilik Sirketi 13 13 14 17 18
Reastirans Sirketi 1 1 1 1 1
Personel Sayisi 15.602 16.029 16.783 17.521 18.511
Hayat Dig1 Sigorta Sirketi 8.701 9.046 9.241 9.526 9.866
Hayat Sigorta Sirketi 752 740 775 473 442
Emeklilik Sirketi 5.939 6.024 6.549 7.305 7.989
Reastirans Sirketi 210 219 218 217 214
Broker Sayisi 72 81 92 98 111
Sigorta Acente Sayisi 15.579 16.205 16.616 16.827 15.494
Bireysel Emeklilik Aracisi 15.666 16.716 17.868 20.176 26.639
Eksper Sayisi 908 1.095 1.343 1.396 1.379
Tarim Eksperi Sayisi 1.154 1.318 1.649 1.926 1.953

(*) Prim ve katki pay1 iiretiminde bulunmayan sirketler hari¢ — Exluded inactive

insurance and pension companies

Kaynak: Swiss Re 2014 raporlari

65



8.2 Tiirkiye ‘De Sigorta Sirketleri Tarafindan Yapilan Uretim Oranlar

Sigorta ve emeklilik sirketleri tarafindan 2013 yilinda hayat dis1 dallarda
51.597.637 adet ve hayat bransinda 15.416.322 adet olmak iizere toplam 67.013.959
adet polige tretilmistir. Hayat bransinda tanzim edilen yeni polige sayisindaki 6nemli
artisin etkisiyle 2013 yilinda toplam polige sayisi 2012 yilina gore %11,43 oraninda

artmistir.

Tablo 14. Police, Sozlesme Ve Katilimci Sayilari

2009 2010 2011 2012 2013
Hayat Dig1 Bransglar
Polige Sayis1 33.281.456 38.225.736 44.195.762 47.493.646 51.597.637
Sozlesme Sayis1 (*) 48.828.381 54.460.397 64.267.716 72.609.460 79.425.947

Hayat Brans:
Yeni Ferdi Police/Sertifika Sayisi 7.839.579 10.436.831 16.392.861 12.643.852 15.416.322

Yirtrlikteki Ferdi Polige Sayis1 2.5634.331 2.536.583 2.156.012 2.373.771 2.759.409
Yiriirliikteki Sertifika Sayis1 (**)  10.819.920 12.679.216 19.188.497 22.145.545 23.717.452
BES Sozlesme Sayisi 2.203.491 2.5634.793 2.938.333 3.493.465 4.683.303
BES Katilima1 Sayisi 1.987.940 2.281.478 2.641.843 3.128.130 4.153.055

(*) Paket police icinde yer alan sozlesmelerle birlikte toplam sézlesme sayisi.

Included total number of contract in the package policy.

(**) 2009 yilindan itibaren grup poligeleri ic¢indeki sertifikalar ayrica

degerlendirilmistir.

Kaynak: www.tsb.org.tr
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Tablo 15. Sirketlerin Branslar Bazindaki Prim Uretim Oranlar

2014-12 2013-12 Degisim

Brans Adi (T_IE)I[_))lam Uretim llj::/?r(%) (T'|9|I_))lam Uretim ?::,?r(%) g/eo)glslm ](R);/%:glisim
KAZA 1.035.675.457 |4,56% |[887.277.513 4,26% 16,73% |7,91%
HASTALIK-SAGLIK 2.930.346.787 |12,90% |(2.473.114.765 |11,87% |18,49% |9,54%
KARA ARACLARI 5.085.067.734 |22,39% |5.025.804.558 |24,12% [1,18% |-6,46%
KASKO 5.085.067.734 |22,39% |[5.025.804.558 |24,12% |[1,18% |-6,46%
RAYLI ARACLAR 10.586 0,00% [5.286 0,00% 100,27% | 85,14%
HAVA ARACLARI 58.724.204 0,26% [41.755.849 0,20% |40,64% |30,01%
SU ARACLARI 140.455.545 0,62% |[139.916.316 067% [0,39% |-7,20%
NAKLIYAT 488.871.753 2,15% [415.936.425 2,00% 17,54% | 8,66%
YANGIN VE DOGAL AFETLER |3.844.573.725 |16,93% |3.324.489.251 |15,96% |[15,64% |6,91%
GENEL ZARARLAR 2.429.292.744 |10,70% |2.186.115.158 |10,49% [11,12% |2,73%
KARA ARACLARI
SORUMLULUK 5.528.325.411 |24,34% |5.382.930.772 |25,84% [2,70% |-5,06%
TRAFIK - YESIL KART DAHIL |5.070.820.284 |22,33% |4.963.838.584 |23,83% [2,16% |-556%
HAVA ARACLARI
SORUMLULUK 92.765.288 0,41% [69.721.106 0,33% |33,05% |23,00%
SU ARACLARI SORUMLULUK |9.409.070 0,04% [1.675.496 0,01% |[461,57% |419,15%
GENEL SORUMLULUK 634.407.542 2,79% [508.124.765 2,44% |24,85% |15,42%
KREDI 138.958.449 0,61% [106.601.433 0,51% [30,35% |20,51%
KEFALET 26.554.285 0,12% [24.702.020 0,12% |[7,50% |-0,62%
FINANSAL KAYIPLAR 178.765.763 0,79% [171.417.053 0,82% [4,29% |-3,59%
HUKUKSAL KORUMA 84.360.711 0,37% [67.218.062 0,32% |25,50% |16,02%
DESTEK 2.984.038 0,01% [7.482.251 0,04% |-60,12% |-63,13%
HAYATDISI TOPLAM 22.709.549.092 | 87,40% |20.834.288.079 | 86,00% |9,00% |0,80%
HAYAT TOPLAM 3.280.003.588 |12,60% |3.395.27.656 |14,00% [-3,40% |10,70%
GENEL TOPLAM 25.989.552.680 | 100,00% | 24.229.615.735 | 100,00% | 7,30% | -0,80%

Kaynak: www.tsb.org.tr

2013 ve 2014 brans bazinda prim iiretim oranlarini karsilagtirdigimizda; kara su

araglari, kara araglar1 sorumluluk, trafik- yesil kart, kefalet, finansal kayiplar ve destek

branslarinda azalarak biiylime goziikmektedir.

Hayat dis1 branginda %8 lik reel biiylime olmasina karsin, hayat bransinda %-

10,76 bir azalarak biiyiime s6z konusu olmustur. Genel sigorta prim {iretim oranina ise

bu oran %-0,8 azalarak biiylime olarak yansimistir.
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IV. NAKLIYAT SIGORTALARI VE DENIZ YOLU ILE YAPILAN EMTIiA
SIGORTASININ INCELENMESI

Bir yerden diger bir yere gerek araglarin gerek yiiklerin taginmasi sirasinda

olabilecek hasarlar1 giivence altina almak amaci ile diizenlenen sigortalar nakliyat

sigortasi olarak adlandirilmaktadir.

Nakliyat sigortast diger sigorta tiirlerine gore gerek uygulama gerek hasar
oranlarinin belirlenmesi amaci1 ile farklilik arz etmekte olup ay1 bir uzmanhk

gerektirmektedir.

Nakliyat sigortalarmin sigortalilari; ithalat, ihracatcilar, nakliyat yapan firmalar,

bankalar gerek tasima yapabilecek gercek kisilerdir.
Nakliyat sigortalari iki ana baglik altinda boliimlendirilebilir.

a) Sefer Policesi: Her hangi bir miiddet belirtilmemis yani zaman
siirlandirilmasi olmaksizin diizenlenen polige tiiriidiir. Kiymet ve emtia poligeleri sefer
policesi olarak diizenlenmektedir. Tekne sigortalarinda ise istisna durumlarda sefer

poligeleri diizenlenebilmektedir.

b) Zaman(Miiddet) Policesi: Polige iizerinde belirlenmis tarih araliginda sigorta
konusunun teminat altina alinmasi igin diizenlenen poligelerdir. Tekne sigortalar1 zaman
sigortalar1 olarak tanzim edilebilmektedir. Bu poligeler en ¢ok 1 senelik yani 12 aylik
olarak tanzim edilebilirler. Teminat altina alinan deger, policede belirlenen siirelerde

teminat kapsaminda alinir ve bitis tarihi itibari ile teminat harici olarak degerlendirilir.

1. Emtia Sigortalari

Tek seferde yapilacak emtianin karsilasacagi risklerden meydana gelebilecek
hasarlar1 6nlemek amaci ile yapilir. Diger bir deyisle; mallarin bir yerden baska bir yere
bir veya birkac arag¢ ile nakil yolu ile taginmasi sirasinda olabilecek hasarlari teminat

altina alan sigortalar emtia sigortasinin konusuna girmektedir.

Sigortalmin ya da sigorta ettirenin istegi lizere, dar ve genis olarak

sigortalanabilecek deger teminat kapsamina alinabilir. Alinacak teminatinin dar veya
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genis

olmas1 ya da eklenebilecek olan 6zel sartlara istinaden polige prim fiyatlari

degisebilir. Emtia sigortalarinda fiyat1 tasinan yilikiin cinsi ve sefer siiresi de

etkilemektedir.

a)

b)

Emtia sigorta poligeleri {i¢ gesittir.

Muvakkat(Gegici/ Flotan)Police: Bankalar sigortaliya acgacaklar1 akreditif
hesaplar1 i¢in, sevkiyati yapilacak degerle ilgili bilgilerin sigorta kapsaminda
teminat altina alinmasi i¢in police diizenlenmesini isteyebilir. Sevkiyatin tarihi
tam olarak belli olmadigi durumlarda diizenlenen bu poligeye gecici polige adi
verilir. Her bir mal tasima siras1 veya zamani geldiginde, hasar aninda bir sorun
ile karsilasmamak amaci1 ile sigorta sirketine geri bildirim saglanmasi
gerekmektedir.

Abonman Police: Bir senelik diizenlenen poligedir. Bu polige ile ilgili tiizel ya
da gercek kisinin yapacagi tagimalar teminat altina alinmaktadir. Diger bir
soylemde belirtmek gerekir ise; sigortali ve sigortaci arasinda bir yil siire
miiddeti baz alinip yapilan anlagmalar abonman poligesi olarak
adlandirilmaktadir. Abonman poligesi ile yapilan anlagsma kapsaminda; sigortaci,
s6zlesmede belirlenen sartlar ve limitlerle sinirlandirilmakla birlikte sigortalinin
gerceklestirecegi tiim tasimalart sigortalamakla yiikiimliidiir. Sigortalinin ise;
gerceklesecek olan tiim yiikleme detaylar1 ile ilgili tiim bilgileri sigortaciya
bildirmesi ve c¢ikabilecek prim miktarmin 6demesini gerceklestirmekle

sorumludur.

Abonman poligelerinde tasinacak emtianin cinsi, sevkiyat1 yapilacak olan
tilkeler, sigortalanacak olan ederin hangi tasima sekli ile yapilacagi, arag basina
teminat altina alinacak azami limit miktar1, uygulayacak 6zel ve genel sartlar,

police prim fiyati, sozlesmesinin siiresi vb. bilgiler bulunmaktadir.

Miinferit( Kati) Police: Yapilmasi kesin olan, tasimayi teminat altina almak

icin yapilan policedir.

Emtia Nakliyat sigortasinda ii¢ ana teminat bulunmaktadir.

69



a) Tam Ziya: Tasman emtianin, taginan nakil araci ile tamamen yok olmasi
neticesinde hasarm karsilanacagini belirten bir klozdur. Ornegin; yiiklii bir
geminin tamamu ile sular altinda batmasi veya yiiklii aracin aragtaki yiik ile
yanmasi durumunda karsilanabilecek hasarlar1 teminat altina almaktadir.

b) Dar Teminat: Yangin, yildirim, ¢arpma, c¢arpisma, devrilme gibi durumlarda

yiikte meydana gelebilecek hasarlari teminat altina alabilen hasarlardir.

Denizyolu  tasimaciliginda;  Institute  cargo  clauses, Karayolu
tagimaciliginda Kamyon klozu, Demiryolu tasimaciliginda demiryolu klozu

gecerlidir. Fakat hava yolu tasimaciliginda dar teminat bulunmamaktadir.

c) Genis teminat: Hava yolu tasimaciliginda; Institute Air cargo Clauses( All

Risk) veya Institute Cargo Clauses(Air) gegerlidir.

Deniz yolu tagimaciliginda ise; Institute Cargo Clauses, Institute Cargo

Clauses (A) gegerlidir.

2. Navlun Sigortasi

Navlun; denizyolu ile tasima yapilacak emtianin karsiliginda 6denen {icrettir.
Deniz yolu ile yiik tasimasinda olabilecek hasarlarda navlun ticreti de etkileneceginden,
olabilecek  olumsuz  aksakliklarin  Online  gecebilmek  adima  navlunda

sigortalanabilmektedir.

3. Kiymet Nakliyat1 Sigortasi

Kiymetli evrak, para, maden gibi iriinlerin tagimasinda olabilecek tehlikelere
kars1 degerli iirtinlerin teminat altina alabilmek i¢in yapilabilen sigortadir. Zirhli arag ve
ozel gilivenlik ile korunmasi neticesinde kiymetli iirlinlerin taginmasinda olabilecek

gasp, soygun vb. hasarlar kiymet nakliyat sigortasi ile teminat altina alinabilmektedir

Kiymet nakliyat sigortasi; taginacak olan kiymetin, nakliye yapacak olan kisi veya
kuruma iletildigi anda baslar, varis yerinde ulastirilacak olan alicinin eline gegmesi ile

yapilan akit sonlanir. Tasima siiresi igerisinde, sigorta himaye kapsaminda teminat
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altima alinan nedenlerden dolayr meydana gelen hasarlar veya kayiplar sigorta

kapsaminda degerlendirilmektedir.
Kiymet nakliyat sigorta kapsaminda icerik disinda tutulan haller asagidaki gibidir.

e Sigortaya konu olan degerin gecikmesi sebebi ile olusacak her tiirlii zarar veya
hasar ile sigorta konusunun haczedilmesi ve alikonulmasi

e Emniyeti suiistimal

e Nedeni ortaya konulamayan kiymette meydana gelebilecek kayiplar,
noksanliklar

e Harp ve grev riskleri
Kiymet Nakliyat sigortasinda fiyatlandirmayi belirleyen unsurlar:

e Sevkiyatin baslangi¢ ve bitis tarihleri

e Tasinan degerin kiymeti

e Sigortalanacak olan degerin kurumsal bir iiriin olup olmamasi fiyatlandirmay1
etkiler. Ornegin; banka kanalll ya da milli piyango idaresi tarafindan
kurumsallagsmis tasinacak olan iiriinlerde policenin daha diisiik fiyatlandirilmasi
saglanir.

e Kiymeti yapilacak tasimanin gerekli gilivenlik onlemleri neticesinde, drnegin
zirhli ara¢ ya da memur ya da silahli giivenlik gorevlisi ile tasinmasi da polige
fiyatin1 belirlemektedir.

e Sevkiyati gerceklestirilecek degerin, sigorta bedelinde degerlendirilen ederi

e Kiymeti yapilacak olan iiriiniin ikame degeri

4. Sorumluluk Sigortasi
Sigortalilarin gergeklesmesi olasi tiglincii kisilere karsi verecegi zararlar sonucu

olabilecek tazminati1 karsilatmak amaci ile yaptirdigi sigortalardir.

Sorumluluk sigortalarinin konusu, esya tasimacilifi yapan karayolu nakliye
firmalarinin veya gemi tiiccarlarindan kaynaklanacak hasarlarin hukuki sorumlulugunu

saglamak amaci ile yapilir.
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4.1 Gemi Tamircileri Hukuki Sorumluluk Sigortasi

Gemi tamircilerinin, deniz araglarinin bakim, onarim ve tamiri sirasinda meydana
gelmesi muhtemel hasar ve kayiplardan olabilecek hukuki sorumlulugu giivence altina

almak i¢in yaptirilmaktadir.

4.2 P&I Kliip Sigortasi

Tekne icin yapilan tekne sigortanin hasar aninda sigorta teminatinda olmayan
riskler i¢in {i¢iincii sahislara olan sorumlulugun teminat altina alinabilmesi i¢in kurulan

sigorta seklidir.”

Kullip sigortas1 ile bir deniz yolculuguna ait 0zgii risklerin sorumluluklari,
masraflart ve giderleri teminat altina alabilmek amaci ile yapilan sigortalar kuliip

sigortas1 himayesinde degerlendirilmektedir.”
Koruma teminati ile

e Gemi adamlarmin veya ii¢iincli kisinin yaralanmasi veya hastaligi ve olimi
sebebi ile meydana gelebilecek ziyan ve masraflar

e Gemiye kayith gemi adamlarinin iilkesine iadesi ile ilgili masraflar

e Kayitli geminin gemi adamlariin ikame harcamalari

e Kayith gemi adamlarinin esyalarinin kaybi veya hasara ugramasi sonucu
olabilecek kayiplar

e Ulasimda meydana gelebilecek sapma ve liman masraflari

e Denizdeki can kurtarma masraflari

e (Catma ve ¢atismadan dogabilecek sorumluluk ile ilgili kayiplar

e (Cekmeden dogabilecek sorumluluk masraflar

e Enkazin kaldirilmasi

e Karantina masraflari

® Osman Yiicesan, Nakliyat Ve Emtia Sigortalari, Istanbul: Emek Matbaacilik, 2004,s. 65.

" Didem S. Algantiirk Light, Deniz Sigorta Hukukunda Kuliip Sigortasi (P&I),istanbul: Arikan
Yayinevi ,2.b.,2006, s. 22.
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e Sozlesmeden dogan sorumluluklar ve tazminatlar
Koruma teminati ile sigorta kapsamina dahil edilebilmektedir.
Tazmin teminati ile;

e Yiikiin tasinmasi sirasinda olabilecek zararlar
e (Catma halinde yiike gelen zararlardan dogan sorumluluk
e Miisterek avarya kapsaminda olabilecek miisterek avarya payr ve kurtarma

masraflar
e Deniz yolu ile petrol tasinmasi sonucu olabilecek hasarlar

e Dava ve say masraflar

Tazmin teminati kapsaminda degerlendirilebilmektedir.”

4.3 Liman Sorumluluk Sigortasi

Liman igletmeleri ile ilgili olan ve limanda bulunan deniz tasitlari, ekipman vb. ile
3.sahis mallarinda yiikleme, bosaltma, yanagma sirasinda olusabilecek ziyanlar, limana
emanet olarak birakilmis deniz tasitlar1 dolayisi ile tiglincii. Sahislara veya mallarina

gelebilecek zararlar ve bu zararlar ile ilgili dava masraflarini teminat altina alir.

4.4 Marina Sigortasi:

Marinaya teslim edilmis olan deniz araglarinin, marinada bulundugu siirece deniz
aracina ve donanimima gelebilecek zararlari teminat altina almak amaci ile marina

isletmeciligi tarafindan yapilan sigortadir.

5. Gemi Ve Tekne Sigortalari

Geminin veya teknenin olabilecek deniz rizikolarma kars1 sigortalanmasini

kapsamaktadir. Ornek verecek olursak geminin baska bir gemi ile garpismasi, batma,

®ag.e.
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yangin, karaya oturma vb. sekillerde gemide olusacak ani ve beklenmedik kismi veya

tam ziya hasarlari sigorta kapsaminda degerlendirilebilmektedir.

Tekne sigortalarinda sigorta degeri, teknenin himaye kapsamina alindigr zamanki
piyasa degeridir. Sigorta konusu tekne olmasi gereken deger ilizerindeki bir bedel ile
sigortalansa bile, gergek tekne bedelini gectigi i¢in fazla 6deme yapilamamaktadir.
Benzer bir durum eksik sigorta yapilmasinda da soz konusur. Sigortaya konu tekne
eksik olarak yani piyasa degerinin altinda bir bedel ile sigortalanirsa, bir hasar aninda

polige lizerinde belirtilen eksik degerden hasar 6demesi gerceklestirilmektedir.
Tekne sigorta tiirleri lige ayrilmaktadir.

e Gezinti Teknesi-Yat Sigortalari
e Tekne Makine Sigortasi
e Tekne Insaat Sigortasi

5.1 Gezinti Teknesi-Yat Sigortalari:

Ticari ya da 6zel amagh olarak kullanilan yat, kotra, her tiirlii gezinti teknesi,
govdesi, makineleri, tekne adinin {izerinde yazmasi sart1 ile servis botlari, tekne ile
alinip satilmas1 mutad olan donanim ile birlikte; denizde ¢ekek yerinde, ¢ekek yerine
¢ekilme, indirme esnasinda ve yatma mahallinde iken giivence altina alinir. Teknenin
adin1 tasimayan servis botlari, bireysel esyalar, yakit, kumanya, demirleme, balik¢ilik

takimlar enstitli yat klozu kapsami disinda degerlendirilir.

5.2 Tekne Makine Sigortasi

Ticari tekne olarak adlandirilan gemiler Tiirk veya uluslararas: sularda seyreden
ve navlun kazancina yonelik olarak calisan tanker, kuru yiik, dokme ytik, birlesik yiik
tasiyan gemiler, konteynir gemileri, vb. gemiler ile romork, kurtarma gemileri vb.
hizmet tekneleridir. Ayrica ylizer ving, duba, yiizer havuz gibi deniz araglar da ticari

tekne bransindadir.
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6. Nakliyat Sigortalarinin Kendine Ozel Riskleri

Deniz yolu sigortalarinin gemi ve iizerinde bulunan yliike ait olabilecek hasarlarda
meydana gelen hasarin yorumlanmasinda ve isleyis tarzinin belirlenmesinde polige

teminat kapsami ¢evresinde belirli kurallar bulunmaktadir.

6.1 Tam Ziya

Tekne veya emtianin tamamen yok olmasi ya da kismen hasara ugrayarak yok

sayillmasina tam ziya denilmektedir. Tam Ziya iki sekilde gergeklesebilir.

6.2 Hakiki Tam Ziya

Deniz araci veya emtianin ortadan kalkmasi sebebi ile meydana hasardir. Ornegin;

geminin denizin dibine batmasi nedeni ile meydana gelen kayiplar gosterilebilir.

6.3 Hiikmii Tam Ziya

Gemi veya gemi {lizerinde bulunan emtianin meydana gelen hasar sonrasi
kullanilamayacak duruma gelmesi halidir. Hasar meydana geldikten sonra, malin
tamirinin hasardan 6nceki duruma gelmesi igin yapilan masraflar, malin bedelini asiyor
ise veya malin bedeline yakin bir degerde tamir gerektiriyor ise bu durumda mal tamami

ile hasarliymig gibi islem goriir. Bu duruma Hiikmii tam ziya diyoruz.

6.4 Miisterek Avarya

Gemi veya emtianin korunmasi veya kurtarilmasi amaci ile gerceklestirilen
olaganiistli fedakarlik veya masraf neticesinde meydana gelen kayiplar miisterek avarya
kapsaminda degerlendirilir. Miisterek avarya igin yapilan fedakarlik veya masraflar

biitiin ilgililer arasinda mevcut kiymet degerleri oraninda paylastirilir. ™

Bir deniz olaymin miisterek avarya olarak sayilabilmesi i¢in asagida belirtilen

unsurlar1 icermesi gerekmektedir.

7 Yiicesan, a.g.e.,s.14
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e Tehlikenin dnlem alinamaz olmas1

e Geminin yiik ile beraber seyir halinde olmast

e Yapilacak fedakarligin gemideki tiim teminat degerlerini (gemi, mal ve
navlunun)etkileyecek seviyede olmasi

e Tehlikenin gercekei olmasi

6.5 Kurtarma Ve Yardim Masraflar1

Bir kiymetin kurtarilmasi i¢in denizde goniillii olarak hizmet vermek ve bu hizmet
karsiliginda bir dcret tayin edilmesi faaliyeti i¢in yapilan isleme kurtarma

denilmektedir.

Denizde kurtarma igin yapilan ¢alismalar sonugsuz kalmis ve ilgili kurtarilacak
deger kurtarilamamis ise; yapilan kurtarma g¢aligmalari i¢in kurtarma olayr olumlu

sonu¢lanmadigindan iicret 6denmez.

Kurtarma masrafinin kapsami geminin yiiklii olup olmamasimna gore degisir.
Yiikii bulunmayan bir gemi i¢in yapilan kurtarma ve yardim masraflari dava ve say
olarak adlandirilmaktadir. Eger gemi yiikli ise gemiye yapilacak yardim ve kurtarma
masraflart miisterek avarya kapsaminda degerlendirilir. Burada 6nemli olan tek bir
deger varliginin m1 yoksa birden fazla deger varligmi kurtarmak igin caligma

yapildigidir.

6.6 Catma Ve Carpisma

6102 sayilt Yeni TTK’ 1286.m ‘de ¢atma kavrami; iki veya daha fazla geminin

carpigmasi olarak tanimlanmaktadir.”’
Carpisma kavramui ise; sabit veya ylizer cisme temas edilmesidir.

Sigorta Poligesi hem c¢arpisma hem de ¢atmadan dolayr meydana gelebilecek

sorumluluklari teminat altina almaktadir.

" Didem S. Algantiirk Light, Denizde Catma Hukuku, Istanbul :On iki Levha Yaymcilik ,2011,
s.15.
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7. Denizyolu ile Yapilan Nakliyat Sigortasinda Yiike Ait Sigortalanabilir
Menfaatler

Yiikiin zarar gormesi neticesinde sadece ylikiin fatura bedeli degil, tasima, sigorta
ticreti, glimrilk masraflar1 da kaybolmaktadir. Bir hasar aninda olas1 maddi kayip ile

karsilasmamak i¢in bu degerlerde sigortalanabilir.

7.1 Fatura Bedeli

Sigorta policesi malin fatura bedeli lizerinden diizenlenir ise, yiikiin zarar1 s6z
konusu oldugu durumda sézlesme sartlar1 geregince hasarin tespiti ve geri ddemesi bu

bedel lizerinden sekillenmektedir.

7.2 Tasima Ucreti

Tasima {icreti, tasima sozlesmeleri geregince sigortali tarafindan 6denebilir.
Odenen navlun yani tasima iicreti de sigorta kapsaminda ekstra prim ddenerek sigorta

konusuna dahil edilebilir.

7.3 Sigorta Ucreti

Guimriik islemler i¢in yapilan masraflarda sigortalanabilir menfaatler kapsaminda

degerlendirilebilir.

7.4 Harp/ Grev Masraflari

Sigorta Primine ek olarak Deniz sigortalarinda Harp/grev teminati da poligeye

eklenerek sigortalanabilir menfaat kapsaminda degerlendirilebilir.

8. Denizyolu Ile Yapilan Nakliyat Sigortalarinda Primi Etkileyen Risk
Faktorleri

Deniz tasimaciliginda risk tasinan yiikiin cinsine, tasima yapilacak olan teknenin
yasina, teknenin mevcut seferi gergeklestirip gergeklestirmeyecegine, teknenin klasina,

bayragina, tonajina, tasima siiresine ve tasima seklinde alicinin ve saticinin nerden
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nereye kadar sorumlu olduguna ve sigortalinin ya da sigorta ettirenin mevcut hasar prim

oranina gore sekillenmektedir.

8.1 Yiikiin Cinsi, Yiikiin Tasima Sekli

Tasinacak yiikiin dayanikliligi, tasima seklinin yilik i¢in uygun olup olmadigina,
ayni zamanda taginacak olan yiiklerin diger yiikleri olumsuz etkileyecek 6zellikte olup
olmamasina gore tasima durumu, yiikiin ambalajlamaya veya istiflemeye uygun olup
olmadigma gore emtia tasima sekillenmektedir. Ornegin; Komiir ve kiispe emtias1 kendi
ic Ozelliklerinden dolayr yanmaya karsi duyarlidir. Bu yiikler tasinirken kizigma
olmamasi igin gerekli 6nlemler alinmalidir. Cabuk bozunabilecek olan meyve sebze gibi

yas Urlinler ise yolculugun siiresine ve teslimatin uzunluguna gore bozulma olmamasi

icin frigofirik yontemler ile taginmalidir.

Tablo 16. Uriin Cinsine Gére Ambalajlama Sekilleri Ve Muhtemel Hasar

Nedenleri
Yiikiin Cinsi Tasima Ve Ambalaj Sekli Olas1 Hasar Nedeni
Dokme  Torbalarda, Celik

Cimento Kaplarda Eksiklik, Su ile Temas
Kendiliginden Yanma, Su ile

Pamuk Balyalarda Temas

Et Sogutma Tesisatl Araclarda Sogutma Tesisatinda Ariza

Piring Torbalarda Agirlik Kaybi, Rutubet

Seker Dokme Torbalarda Rutubet
Eksiklik, Boceklenme, Rutubet, Su

Hububat Dokme Torbalarda ile Temas

Meyve- Sebze Sogutma Tesisatl Araclarda Sogutma Tesisatinda Ariza

Konserve Gida

Kolilerde

Patlama, Paslanma

Rutubet, Ambalajdan kaynakli,
Giibre Dokme Torbalarda yirtilma
Elektrikli ve
Elektronik Aletler | Ozel Koli ve ambalajda Carpma, Islanma, Kotii Istif
Motorlu Araclar | Ambalajsiz Cizilme, Carpma, Kismi Calinma
Petrol ve Petrol
Uriinleri Dokme Varillerde Kirlenme, Eksiklik

Kaynak: Fikret Giilbahar,

Sigorta Eksperligi Uzmanlik Egitimi-Nakliyat

Sigortalar1 Ders Notlar1, Istanbul Universitesi, Istanbul, 2003
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Patlayicilar-Yanicilar: Yiikiin kendi 6zelliginden dolay1 bir ¢carpma halinde bile
tutusma, yanma ozelligi gosterebilir. Bu tiir yiikler bilesimlerinden dolay: hava ile temas
halinde de ambalajlamada bir hasar halinde ambalajda olabilecek bir bozulma
durumunda reaksiyona girip, yanici patlayic1 6zellige biiriinebilirler. Ornegin; cephane,

dinamit, havai fisekler, barut, roketler, asetilen, civa veya barut tozu, pamuk vs.

Asmdirier Yiikler: Kati veya sivi halde tasinan asitler. Ornegin: Siilfiirik asit,
Hidro Kklorik asit vb.

Gazlar ve Buhar Cikaranlar: Elma, Fasulye, Kemikler, sarimsak, sogan vb.

Mayalanma Ozelligine Sahip Olanlar: Receller, Marmelatlar, Arpa, iiziim

Sulari, bal vb.

Terleme ve Isinma Ozelligine Sahip Olan Yiikler: Tiitiin, Komiir yiikii,

kiispeler, kepek, tere, yag, balik yemi vb

Rutubetle Birlikte Ozelliginde Degisiklik Meydana Gelen Yiikler: Seker, tuz,
Alg1 gibi yiiklerde nemden malin kendi &zelliginde bozulma meydana gelir. Ornegin;
toz halinde bulunan seker rutubet ile katilasir ve rengi degisir. Yikiin degerinde ve
ozelliginde nemden dolay1 ziya meydana gelir. Benzer durum al¢1 i¢inde gecgerlidir. Toz

haldeki al¢1 nemin etkisi ile 6zelligini kaybeder ve kullanilamaz hale gelir.

Cabuk Bozunabilen Yiikler: Sebze, meyve gibi kisa zamanda tiiketilmesi

gereken iirlinler i¢in 6zel frigofrik yontemler ile tagima yapilmasi gerekmektedir.

8.2 Teknenin Yasi

> Institute Classification Clause’’a gore emtiast nakliyati yapilacak geminin yasi,
tagimanin sigorta himayesinde yapilip yapilmayacagini belirlemektedir. Emtia nakliyati

yapilacak gemilerin 15 yasin1 agsmamis, 25 yasina kadar olan gemilerin ise belirli
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limanlar iizerinde sevkiyatlarini gerceklestirmis olmalar1 gerekmektedir.”Bunlarm

disinda kalan yasli gemilerde ise gemi yas primi alinmaktadir.

8.3 Teknenin Denize Ve Yiike Elverisliligi

Teknenin denize elverisliligi kavrami ile anlatilmak istenen, olaganiistii sartlar
disinda olabilecek deniz tehlikelerine karsin teknenin seferini tamamlayabilecek

ozellikte olmasi anlatilmak istenmektedir.

TTK m. 1019/f. De belirtildigi iizere yiike elverislilik, geminin “sogutma tesisati
da dahil olmak iizere, esya tasimada kullanilan kisimlarinin esyanin kabuliine,

.. . 79
tasinmasina ve muhafazasina elverisli olmasi” seklinde tanimlanmustir.

8.4 Teknenin Klasi

Gemilerin zamanla biiyiimesi, hasar durumunda onariminin yapilmasi, geminin
bakimlarinin yapilip yapilmadiginin kontroliiniin yapilmasi, geminin insa edilirken
dogru bir sekilde insasinin yapilip yapilmadigin takip eden kuruluslar klas kuruluslar

olarak adlandirilmaktadir. Teknenin klasi, taginacak emtianin priminde etkilemektedir.

Klas sertifikasina gore tasimalarda sigorta sirketi geminin klas kurulusunu yeterli
gbérmeyip teminat vermeme ya da verilecek teminati belirli limitlerde sinirlandirma

durumuna gidebilir.

Tim Diinya’da gegerli kabul edilen klas kuruluslarindan birkag1 asagidaki gibidir.

78 Hiiseyin Yunak,Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Bakimindan Incelenmesi, Reasiiriir, S.7,
(Cevrimigi) http://www.millire.com/dergi/SAY1_02.pdf (Erisim Tarihi:20.09.2014)

" Kiibra Yetis Samli, Teknenin Denize Elverisligi

( Cevrimigi) file:///C:/Users/bet%C3%BCIl/Downloads/22308-48562-1-SM%20(1).pdf Yard. Dog.
Dr. Kiibra Yetig-Samli* ( Erigim Tarihi:10.05.2013)
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e BV Bureau Veritas

e LR Lloyds Register of Shipping

e DNV Det Norske Veritas

e NK Nippon Kaiji Kyokai

e KR Korean Register o Shipping

e GL Germanisher Llyod

e CCS China Classification Society
e IRS Indian Register of Shipping

e ABS Amerikan Bureau of Shipping
e RINA Register of Italiano Navale
¢ RS Russian Maritime Register of Shipping
e HR Hellenic Register Of Shipping
e TL Tiirk Loydu

e CRS Crotian Register of Shipping
e PR Polski Register

8.5 Teknenin Tonaji

Bir geminin agirlik veya hacim cinsinden Olgiilen kapasitesi tonaj olarak
adlandirilmaktadir. Geminin tastyabilecegi yiik miktarinin belirlenmesinde geminin

tonajinin bilinmesi gerekmektedir.

8.6 Teknenin Bayrag

Bir geminin hangi uyruklu oldugu tasidigi bayrak tiirii ile anlasilmaktadir.
Denizde zapt ve miisadere kanununa gore;’” bir deniz vasitasinin diismanlik ve

bitaraflik sifat, tasimaya salahiyetli oldugu bayrakla taayyun eder.”’**(madde 1)

Geminin hangi bayrak altinda seyrettigi, geminin bir bakima ekonomik giiciinii

ve hangi devletin himayesinde seferini tamamlayacagin1 da gostermektedir.

8 Rona Aybay,”*Tiirk Hukukunda Gemilerin Uyrugu’’ s.1,(Cevrimigi),
http://dergiler.ankara.edu.tr/derqiler/42/454/5123.pdf (Erigsim Tarihi:20.10.2014)

81



Emtia tasima sirasinda kara listeye alinmis bayrakli bir gemide yiik taginmasina
risk kabul sartlar1 geregi sicak bakilmamaktadir. Sigortaci tasima yapilacak geminin

bayrak tiiriine gore; poligeye ek prim uygulamasi gergeklestirebilmektedir.

8.7 Tasima Sozlesmesindeki Teslimat Sekli

Emtia nakliyatinda s6zlesmede alicinin ve saticinin sorumlulugunun, tasiyanin
sorumlulugunun nerede baslayip nerede sonlanacagini tasima sekilleri belirlemektedir.
Ornegin; bir malin depodan depoya ya da depodan varis limanina kadar m1 alicinin tiim
dogabilecek risklerden sorumlu olup olmadigini, tasiyict ve alict firmanin

sorumluluklarini incoterms ad1 verilen tasima sézlesmeleri belirlemektedir.

8.8 Sefer Siiresi

Uzun mesafeli bir emtia tasimasinda emtianin etkilenebilecegi riskler daha fazla
olacagindan, kisa mesafeli yapilan ayni cins bir emtia tagimasina gore fiyat farkliligi

olmaktadir.

8.9 Sigortalinin Moralite Tablosu

Emtia tagimasi yapilan kisi veya kurumlarin ge¢mis hasar /prim oranlarina
bakilarak, ilave ek prim alinip alinmayacagi yada emtia sigortasinin diizenlenip

diizenlenmeyecegine bakilir.

9. Emtia Nakliyat Sigortasi1 Genel Sartlar

Emtias1 yapilacak tasima konusu emtianin karsilasacagi riskleri temin etmek
amaci ile yapilan emtia sigortasinin bir takim kendine Ozgii genel sartlar

bulunmaktadir.

1266inc1 maddeye gore polige ana unsurlarinda bulunmasi gereken Ogeler

asagidaki gibidir.

Sigortalinin ve sigortacinin adlari, ikametgah adresleri
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e Sigorta konusu

e Teminat altina alinan siire yani, sigortanin teminat kapsaminda oldugu baslangi¢
ve bitis tarihleri

e Sigorta bedeli

e Primin tutar1

e Primin ddenecegi yer ve zaman

e Polige tanzim tarihi

e Ilgili bakanlikca tanzim edilen genel sartlar

e Sigortacinin teminat altina aldigi rizikonun tarifi( burada belirtilmek istenen

emtianin ambalajlama durumu, nakil vasitasi, malin cinsidir)

10. Emtia Sigortasimin Ozel Sartlari

Emtia sigortalari ti¢ ¢esit farkli teminatlar ile sigortalanabilmektedir. Bunlar,
En dar teminattan en genis teminata gore asagidaki gibidir:

e Institute Cargo Clausses C- F.P.A. Hususi Avaryalar Harig
¢ Institute Cargo Clausses B-W.A. Hususi Avaryalar dahil,
e Institute Cargo Clausses A- All Risks

10.1 Enstitii C Klozu

Klozun teminat kapsami1 asagidaki gibidir.

e Sigortali emtianin; yangin, patlama
e Yikii tasiyan geminin batmasi, alabora olmasi sonucu yiikte meydana gelecek
hasarlar

e Kara sevk vasitasinin devrilmesi sonucu yiikiin ziyan olmasi nedeni ile
olabilecek hasarlar

e Tasima vasitast olan geminin veya aracin sudan hari¢ baska bir seyle temasi
sonucu olabilecek hasarlar

e Siginma limaninda bosaltma
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e Miisterek avarya fedakarligi sonunda emtianin ugradigi zarar ile denize atilmasi

sonucu olabilecek kayiplar

Institute Cargo Clauses kapsaminda degerlendirilebilmektedir.

10.2 Enstitii B Klozu

e Sigortalanan degerin yangin ve patlamasi

e Tasimmacilik yapilan deniz tasitinin; karaya vurmasi, oturmasi, batmasi veya
alabora olmasi

e Kara Tasitlarinin devrilmesi veya tren rayindan ¢ikmasi

e Deniz tagitinin veya kara tagitinin ¢atismasi ya da sudan baska bir cisim nedeni
ile meydana gelebilecek hasarlar

e Tehlike limaninda yiikiin bosaltilmas1

e Deprem, yanardag piskiirmesi gibi dogal afetlerden meydana gelebilecek
hasarlar

e Sigorta edilen degerin; miisterek avarya kapsaminda degerlendirilmesi;

e Denize mal atilmasi veya dalgalar tarafindan malin denize siiriiklenip ziya
olmasi

e Deniz tagitinda, deniz suyunun etkisi ile sigortalanan {iriinde meydana gelen
kayiplar

e Sigortali malda yiikleme, bosaltma sirasinda meydana gelecek kayiplar ve

hasarlar teminat kapsaminda degerlendirilir.

10.3 Enstitii A Klozunda Yer Alan Riskler

Enstitii A klozu biitiin riskler klozu olarak adlandirilmaktadir. Diger bir deyisle A
klozu, B ve C klozlarina gore daha kapsamlidir. Yalniz A klozunun da istisna oldugu

durumlar s6z konusudur. Bunlar asagidaki sekilde belirtilebilir:

e Sigortalinin kasti olarak gerceklestirmis oldugu hasar ve ziyanlar
e Sigorta edilen degerin akmasi, hacim kaybi ya da asinmasi nedeni ile meydana

gelebilecek hasarlar
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e Sigorta edilen degerin yanlis ambalajlanmasindan meydana gelebilecek hasarlar
ve kayiplar

e Sigortasi yapilan degerin gizli kusurundan meydana gelebilecek kayiplar

e Sigorta kapsaminda teminat altina alinan bir nedenden 6tiirii bile olsa, gecikme

nedeni ile olabilecek hasar ve kayiplar kapsam disidir.

Sigorta mukaveleleri, rizikonun gesidine gore kara ve deniz sigortalart olmak
tizere iki sekilde ayrilmaktadir. TTK md.1339 ‘a gore, deniz sigortalar1 gemi veya
yiikiin denizcilik rizikolarmi salimen gegirmesine iliskin para ile oOlgiilebilir
menfaatlerin  teminat altma alindig1  sigortalardir. Ingiliz Deniz Sigortalart
kanununa(Marine Insurance Act-MIA) gore ise; deniz sigorta sdzlesmesi’” sigortacinin
sigorta ettirenin denizde seyriiseferden kaynaklanan zararlarmi, sozlesmede
kararlastirildigi  sekilde tazmin etmeyi taahhiit ettigi sozlesme olarak

adlandirilmaktadir.®!

Diger bir deyisle denizde yapilacak olan sefer ile ilgili olabilecek riskleri deniz

sigortalar1 kapsaminda incelemek gerekmektedir.

11. Deniz Sigortalarinin Konusu

Hukuk sistemlerinde sigorta ettirilebilen menfaatler, 6zellikle gemi; yapilmakta
olan gemi; navlun ve yolcu tasima lcretinden dogan alacaklar; yiik; deniz 6diincii
paralar1; miisterek ve hususi avarya paralariyla ddetilmeleri i¢in gemi, navlun ve yolcu
tagima ticreti yahut yiikiin karsilik teskil ettigi diger alacaklar; yiikiin gonderildigi yere
ulagsmasiyla elde edilecegi umulan kar, kazanilacak komisyon; sigortacinin iizerine

aldig1 rizikoya iliskindir.(TTK m. 1340/1;HGB 779/1)%

Deniz yolu ile ylik Tagimasinda Sigortacinin Sorumlulugunda olan Riskler

8 Emine Yazicioglu, Tekne Sigorta Sozlesmesi,istanbul, 2003 Beta Yayincilik,2003, s.3.

82 a.g.e.,510.
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“’Asagidaki hiikiimler veya mukavele ile baska bir esas kabul edilmemis ise,
sigortact sigortanin devaminca geminin veya yiikiin maruz bulunduklar1 biitiin rizikolar

yiiklenir.

a) Uglincii bir sahsin kusurundan ileri gelse bile su alma, karaya, oturtma,
par¢alanma, yanma, batma, yangin, patlama, yildirim, zelzele, buz hasarina
ugrama ve saire gibi tabii hadiselerle diger deniz kazalarindan dogabilecek
rizikolart;

b) Harp ve amme tasarruflarindan dogabilecek rizikolari

¢) Sigortalinin kusuru olmaksizin ii¢iincli sahsin talebi iizerine ihtiyati haciz veya
ihtiyati tedbirler konma klozu

d) Hirsizlik ile deniz haydutlugu, yagma ve diger zorbalik rizikolar

e) Yolculuga devam ig¢in sigorta ettirilmis mallart 998-1001 inci maddelerle 1214
tincli madde hiikiimleri geregince deniz ddiinciine karsi rehin etmek yahut ayni
maksat i¢cin mallar iizerinde satmak veya kullanmak suretiyle tasarruf etmek
rizikosu,

f) Sigorta ettirilmis sey i¢in bir zarar dogmak sartiyla gemi adamlarinin birinin

yolsuzlugu veya kusuru rizikosu
»»83

9)
Diger bir deyisle soylemek gerekir ise, sigortaci sigorta s6zlesmesinde teminat
altina aldigi, batma, ¢atma, yanma, patlama, hirsizlik, haydutluk, deprem gibi hasarlari

karsilamak ile ylikiimliidiir.

8 Zehra Seker, Denizyolu ile Yiik Tasimasinda Sigorta Himayesinin Kapsam, istanbul: Beta
Basimevi,2001 s.37.
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12. Sigorta Himayesinin Riziko Bakimindan Kapsam

12.1 Firtina

Sigortacinin, firtinanin yol agtigi zararlardan sorumlu olmasi igin, firtinanin her
seyden Once bas edilebilecek yani geminin firtinay1 atlatabilme olasiliginin olmamasi
gerekmemdir. Diger bir deyisle; firtinanin beklenmedik bir sekilde ve yogun bir siddet

ile ortaya ¢ikmasi gerekmektedir.

Seyir halinde olagan bir sekilde meydana gelebilecek hasarlardan sigortaci degil,
gemi sahibi ya da gemiyi isleten kisi sorumludur. Deniz suyunun onlenemeyecek, asiri
siddetli bir firtina neticesinde gemide bulunan yiike zarar vermesi halinde ve buna bagli
olarak hangi olaymn neden oldugu neticesinde en ufak bir kuskuya yol agmamasi

durumundaki durumlarda sigortacinin sorumlulugu baglamaktadir.®*

12.2 Buz Zaran

Geminin buzdagina ¢arpmasi neticesinde geminin veya gemide bulunan yiikiin
tam veya kismi hasar durumunda zarar meydana gelebilmektedir. Ayrica; geminin buz
icerisinde kalmasi halinde de yiikte olabilecek donma neticesindeki hasarlarda meydana

gelebilmektedir.®

12.3 Karaya Oturma

Geminin deniz yiizeyinde seyir halinde iken, kara parcasi iizerine oturmasi, kuma
batmasi, seklinde meydana gelebilecek nedenler ile geminin hareket edememe durumu

karaya oturma olarak adlandirilabilmektedir.

Her bir sigorta konusunda oldugu gibi olabilecek hasarin ani ve beklenmedik bir
sekilde meydana gelmesi gerekmekte olup, meydana gelen hasar durumunun 6nlenip

Onlenemeyecegi Oonem arz etmektedir. Diger bir deyisle olabilecek karaya oturma

% a.g.e. s.55.
8 a.g.e.s.55.
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durumunun neden meydana geldigi ve ¢oziim yolu olup olmadigi durumuna bakilir.
Deniz seviyesinde olabilecek gel-git durumlari neticesinde deniz seviyesi azalabilmekte
ve gemiler karaya oturabilmektedirler. Deniz seviyesi yiikseldiginde ise gemiler
rotalarina devam edebilmektedirler. Bu gel-git doneminde gemide bulunan yiikte

olabilecek zararlarda ise sigortacinin sorumlulugu baslamaktadir.

12.4 Geminin Kirilmasi1 Hasarlanmasi

Ani ve beklenmedik bir sekilde gemide meydana gelebilecek bir ariza veya
aksaklik nedeni ile geminin hareket edememesi, karaya oturmasi neticesinde gemide

veya yiikte olabilecek hasarlarda sigortacinin sorumlulugu baslamaktadir.

125 Catma Veya Bir Cisme Carpma

6102 sayilt yeni TTK m. 1286 “ ya gore ¢atma; iki veya daha fazla geminin

carpmasi olarak ifade edilmektedir.

Bir ¢atmanin s6z konusu olabilmesi i¢in her iki geminin seyir durumunda
bulunmasi gerekli degildir. Diger bir ifade ile sdylemek gerekir ise; gemilerden birinin
demir halinde bulunmasi veya tamir igin bir siireligine onarim havuzunda bulunmus

olmast durumunda olabilecek ¢carpma durumlarinda, ¢atma s6z konusu olabilmektedir.®

12.6 Yiikiin Denize Atilmasi
Yiikiin denize atilma ifadesi ile yiikiin bile bir sekilde gemiden uzaklagtirmaktir.®’
Denize yiik atilmas1 durumu cok istisnai durumlarda gerceklesmektedir. Ornegin;

geminin biiylik bir firtina ile karsilamas1 durumunda, geminin tamamen batmamasi veya

tim yiikiin heba olmamasi amaci ile belirli bir yiikk miktarinin denize atilmasi durumu

% Didem Alagantiirk Light, Denizde Catma Hukuku, Istanbul : On iki Levha
Yayincilik,2011,s.22 .

87 Seker a.g.e.s, 59.

88



gerceklesebilmektedir. BOyle bir durumda yiik sahibinin hasarlarimin karsilanmasi

durumunda miisterek avarya kavrami ortaya ¢ikmaktadir.

12.7 Yangin, Yildirim, Infilak

Yangin, yildinm ve infilak sozlesmelerdeki ana teminatlardandir. Yangin ve
infilak riskinin ¢ikmasinda kusur sekline bakilmamaktadir. Yildirim ise doga olayinin

meydana gelmesi sonucunda olabilecek hasarlar1 ifade etmektedir.

12.8 Gemi Adamlarinin Barataryasi
TTK’ da baratarya;’’ sigorta ettirilmis sey i¢in bir zarar dogmus olmak sart ile

gemi adamlarmin yolsuzlugu®’ olarak ifade edilmektedir.®®

Gemi adamlarmn, ya da gemi kaptaninin gemiye ya da yiike verecegi zararlar

sigorta himayesi kapsaminda degerlendirilmektedir.

13. Himaye Kapsaminda Bulunmayan Haller

Uluslararas1 uygulamada yapilan ayrima gore sigorta kapsaminda bulunmayan

durumlari 4 ana baslik altinda inceleyebiliriz.®

13.1 Geminin Elverissizligi

Tiirk-Alman hukuku ve Ingiliz hukukuna gore geminin elverissizligi arasinda fark
bulunmaktadir. TTK. md.1380’e gore elverissizlik kavrami diger himaye kapsamindaki
sartlar ile incelenirken, Ingiliz hukukunda elverissizlik konusu Sigorta ettiren

yiikiimliikleri bashigimin alt maddeleri halinde incelenmektedir.”

8 Yazicioglu , a.g.e.5.141.

% Fehmi Ulgener, Deniz Sigortalarinda Nedensellik ve Causa Proxima Kurah, istanbul:Der
Yayinevi, 1994.s 202.

% a.g.e. 5,203.
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Deniz sigortalarinda elverissizlik kavrami yiik ve tekne sigortalarinda da farklilik
arz etmektedir. Ornegin; Uzun mesafe ile tasmacak sogutucu gerektirecek balik, et vb
gibi bozulmalara kars1 daha az direng gosterecek gida maddeleri igin trtiniin frigofirik
dolaplarda saklanmasi ile denize elverisliligi saglanmalidir. Benzer sekilde teknenin
denize elverisli bir sekilde varis noktasina ulasabilmesi i¢inde teknede gerekli miktarda
yakit miktarinin bulunmasi gerekmektedir. Benzer sekilde geminin yolculuguna devam
edebilmesi i¢in gemi adamlarinin da yeterli bilgi ve gerekli donanima sahip olmasi

gerekmektedir.

Sigorta himayesinde sorumlulugun nereden baslayip nerede sonlanacagini zaman
dilimi ile belirlenebilir. Tekne sigortasinda sigortaci tarafindan iistlenilen olabilecek

[

risklerin zaman itibari ile smirlandirilmasi, TTK’na gore °° sigortaci ile rizikonun
basladig1 ve sona erdigi an’’ yolculuk iizerine tekne sigortasinda ise TTK’nun 1389.

Hiikmiine gore diizenlenmistir.**

13.1.1 Sefer Uzerine Tekne Sigortasi

Alman- Tiirk yasalarina gore sigorta ettiren gemiyi elverisli sekilde hazirlamaktan

sorumludur.®?

Tirk hukukunda yolculuk {izerine tekne sigortasi icin ayr1 genel sart
olmadigindan bu tiir tekne sigortalar1 da T.P.G.S’ ye tabi olarak akdedilir. T.P.G.§ m.
A.6 hiikmii ile “sigortanin baglangict ve sonu” belirlenmis ise de, bu hiikiim icerik
itibariyle yolculuk {izerine tekne sigortalarina uygulanabilir nitelikte degildir.
T.T.K.m.1386 hiikmii geregince sigortact i¢in islemeye baslayan riziko siiresi

yolculugun devaminca durmadan isler.”

Geminin bir varma limaninda veya ara limanda bulundugu giinlerde, gemi gidis

ve gelis yolculugu ic¢in sigorta edilmigse gidis yolcugunun varma limaninda gecen

' Yazicioglu a.g.e. 5,143.
% Ulgener a.g.e.s. 206.

% Yazicioglu, a.g.e 5.143.
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giinlerinde gerceklesen rizikolar da teminat kapsamindadir. Riziko siiresi islemeye
basladiktan sonra sigorta konusu yolculuktan arzu ile veya zorunlu olarak vazgecilirse,
yolculuktan vazgegildikten sonra geminin ulastigi ilk liman, varma limani yerine geger.
(T.T.K. m 1387/I). Rizikonun degistirilmemesi ve agirlastirilmamasi yiikiimliiliigiine

iliskin T.T.K.m 1373 hiikmii mahfuzdur (T.T.K. m 1388).%*

13.1.2 Zaman Uzerine Tekne Policeleri

Zaman Tlzerine yapilan poligelerde,teknenin tam olarak ka¢ sefer yapacagi net
olarak bilinmemektedir.Ayn1 zamanda yapilacak olan her bir seferde geminin yeterli
elveriglilige sahip olup olmayacagi ya da sigorta ettirenin gerekli elverisliligi hazirlayip

hazirlamayacagi kesin olarak bilinememektedir.

Alman- Tirk yasalarina gore zaman {izerine yapilacak bir sigorta konusu
bulunmamaktadir. Elverissizligin ilk neden olarak gdosterildigi zaman iizerine yapilan
sozlesmeden olabilecek zararlarda sigortacinin tazminat Odeme yikimliligi
bulunmamaktadir. Fakat bu durum, sigorta ettirenin teknenin elverigsiz oldugunun

bilinmesi ile ger¢ceklesmektedir.

13.2 Sigorta Ettiren Ve Sigortalimin Bilincli Olarak Verdigi Zararlar

TTK. M. 1380, 4. Bende gore;’” Sigortaci, sigortalinin kast1 veya ihmali ile neden

oldugu zararlar1 tazmin etmekle ylikiimlii degildir”95

Diger bir deyisle, bilerek ve
isteyerek sigortali veya sigorta ettiren tarafindan yapilan zararlar teminat kapsaminda

sayillamayacagindan olusabilecek zararlar karsilanmaz.

Mariartu- Royal Exchange Ass.Corp. Davasi; Aslinda degeri 14.000 Ingiliz parasi
olan geminin 170.000 Ingiliz parasi deger gosterilerek sigortalanmasi yapilmistir. Daha
sonra geminin uygun hava sartlarinda bulunmasina ragmen kayaliklarin bulundugu bir

bolgede yolculuguna devam etmesi ve sert bir deniz cismine ¢arpmis olmast gerekgesi

¥ a.g.e. s.144,
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ile batma durumu ile karsi karsiya kaldiklari belirtilmis ve gemideki tiim yolcu ve
miirettebatin yiikleri ile gemiden tahliyesi gerceklesmistir. Gemi tahliye edildikten
saatler sonra geminin batmasit ger¢eklesmistir. Gemiyi kurtarmak adina gerek
miirettebatin hicbir islem yapmadigi gerekse geminin batmakta olduguna dair yardim
mesajt bile gonderilmedigi belirtilmistir. Geminin yolcular1 ise civardan seyretmekte
olan bir gemi tarafindan bulunup kurtarilmistir. Mahkeme sigortalinin zararinin
karsilanmasi igin agilan davada sigorta ettirenin kastinin oldugu diislincesine sahip

olmustur.96

13.3 Gecikmeden Kaynakh Zararlar

Ingiliz hukukuna gore gecikmeden meydana gelebilecek olan zararlar kapsam
disinda brrakilmigtir. TTK’na gore ise; yolculugun siiresi sigortact tarafindan teminat
altina aliabilecek bir zarardan, gergeklesip gecikme meydana gelirse, olabilecek ziya

ya da hasar i¢in sigortacinin tazminat 6deme sorumlulugu devam edecektir.
Tekne Sigortalarinda Zaman ve sefer Klozlar1 bakimindan gecikme Durumu:

“Ister deniz, tehlikesinden kaynaklansimn, ister diger bir sekilde ortaya ciksin

zaman kayiplarina dayanan tiim talepler himaye haricidir.”%’

Gecikmelerden meydana gelebilecek, gemi adamlarmin maasi, liman ficreti,
kumanya gibi gemi ve geminin iginde ¢alisanlar1 etkileyebilecek gecikmelerden
kaynakli ¢ikabilecek ekstra masraflar, yiike ait sigorta kapsaminda himaye harici olarak
degerlendirilen gruba dahildir. Bu sebepler ise direk gemi ile ilgili olmadigindan sigorta

kapsaminda degerlendirilmemektedir.
. Yiik sigortalarina gore gecikme durumu:

“’Kapsam dahilindeki bir rizikodan ileri gelmis olsa da, gecikmenin etkin sebebini

olusturdugu ziya, hasar ve masraflardan himaye disindadir.’ 98

% Ulgener , a.g.e.s. 210.

9 a.g.e. s.213.
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c. Navlun Sigortalarinda Gecikme:

Navlun sigortalarinda gecikmeden meydana gelen kayiplar sigortacinin
sorumlulugu altinda bulunmaktadir. Fakat bazi durumlarda bu degisebilmektedir.
Ormnegin; geminin denize ve yola elverisli olmamas1 neticesinde olabilecek kayiplar
tanzim edilmeyecektir. Fakat geminin yolculugunun ko&tii hava sartlari sebebi ile

uzamasi heticesinde olabilecek hasarlar ise tanzim edilebilecektir.

“’Ister Deniz tehlikesinden kaynaklansin, ister diger bir sekilde ortaya ¢iksin bu
sigorta mukavelesinin kapsamina zaman kayiplarindan kaynaklanan hicbir talep dahil
degildir.”%

13.4 Diger Himaye Disinda Kalan Durumlar

135 Yiik Sigortalarinda Yipranma

Sozlesmede 6zel bir sart belirtilmedikge yiik hasarlarinda yipranmadan meydana

gelen hasarlar teminat dahilinde degerlendirilmemektedir.

Yik sigortalar1 bakimindan sadece sizintt ve kirilma konusunda sodzlesmede
belirtilen bir ¢ikarim ya da ayrim bulunmamasi durumunda meydana gelebilecek
hasarlar kapsam icerisinde degerlendirilebilmektedir. Beklenmeyen bir sekilde meydana

gelen kirilma ve ya s1zint1 durumunda sigortaci tazminat 6demek ile yiikiimliidiir.

13.5.1 Sigortali Mahin Ozellikleri

Malin kendi 6zelliklerinden meydana gelebilecek malda olabilecek bozulma, yiik
miktarinin eksilmesi gibi hasarlar sigorta himaye kapsaminda degerlendirilmemektedir.
Ornegin; yiikleme sirasinda dokme yiik olabilecek tahil ve bakliyatlarn hasarlanmasi,
meyvelerin ¢iirimesi, komiiriin kizigmasi sigorta kapsaminda degerlendirilememektedir.

Ciinkii olabilecek hasarlar ani ve beklenmedik olarak degerlendirilememektedir.

%®age.s. 214

% a.g.e.s. 216.
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13.5.2 Fare Ve Boceklerin Verdikleri Zarar

Sozlesmeye aksi bir madde eklenmedikge, kemirgenlerin veya boceklerin yiike

verecekleri zararlar sigorta himaye kapsaminda degerlendirilmemektedir.

13.5.3 Tasman Hayvanlar Da Meydana Gelebilecek Hasarlar

Tasinan hayvanlarda bulunan bulasici bir hastalik bulunmasi ve bu nedenle diger
tasinan hayvanlara da hastalik bulagsmasi neticesinde meydana gelen hasarlar sigorta

kapsaminda degerlendirilmemektedir.

Fakat kotii hava sartlarindan dolayr yiik ile dolu bir geminin zarara ugramasi
sonucu gergeklesen hayvanlarin telefine neden olabilecek ziyanlar deniz tehlikelerinden
kaynaklandigindan dolay1 ve yolculuk siiresinin normal siireden daha fazla siirmesi
neticesinde mevcut yem miktariin yetmemesi neticesinde meydana gelen hasarlarin en

6nemli sebebi gecikme kaynakli oldugu i¢in incelenmekte olan konular arasindadir.*®

13.5.4 Ambalaj Yetersizligi

Meydana gelebilecek hasar yiikiin eksik ya da yanlis ambalajlanmasi ve bu sekilde
gemiye yiiklenmesi neticesinde meydana geliyor ise olabilecek hasarlar sigorta

kapsaminda degerlendirilmemektedir.

100 3.g.e.5. 220.
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V. DENIZYOLU EMTIA NAKLIYATINDA ORNEK PRiM HESABI VE
ORNEK HASAR DOSYASI INCELEMESI KONUSUNDA BIiR
ARASTIRMA

1. Arastirmanin Amaci

Denizyolu tasimacilifi i¢in yapilan emtia fiyatlandirmasinda, pek ¢ok risk
unsuruna gore fiyat tarifesi sekillenmektedir. Emtianin iilkeden {ilkeye tasinmasi
sirasinda risk olgusu degiskenlik gostermektedir. Calismamizda fiyatlandirmanin nasil
yapilabilecegi ve hasar asamalarinin neden- sonu¢ iliskisine gbre nasil

yorumlanabilecegi degerlendirildi.

2. Arastirmanin Ana Kiitlesi Ve Orneklem

Arastirmada konumuzun kapsami olan emtianin police fiyatlandirmasini1 diger
teminatlar degismezken ne yonde etkiledigini policede dar ve genis teminat se¢imi
yaparak incelenmeye calisildi. Ayn1 zamanda on adet polige tanzim edip, bir hasar
slirecinde asamalarin nasil gelisecegini ve hasarin poli¢enin teminat kapsaminda nasil

¢oziimlenebilecegi belirlenmeye calisildi.

3. Arastirmanin Yontemi

Emtia fiyatlandirmasinda sabit fiyat tarifesi s6z konusu oldugu i¢in, kendi

tarifemizi olusturup, tasmacak emtialar i¢in fiyatlandirma yapildi.

Arastirma da ki vaka analizlerinde ise benzer olaylardan yola ¢ikilarak, hasar

siirecinde sebep- sonug iliskisine bakilarak vaka analizleri siireci anlatilmaya calisildi.

4. Arastirmanin Bulgular

4.1 Denizyolu Emtia Nakliyatinda Ornek Prim Hesab1

Emtia Fiyatlandirmasinda sigorta sirketleri arasinda serbest fiyat tarifesi soz

konusudur.
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Denizyolu ile emtia tasimasinda nakliyesi yapilacak yiike, yiikiin genis teminat
veya dar teminat sartina gore taginip tasinmayacagina, ekstra istenen Harp grev teminati
olup olmadigmma ve tasima yapilacak geminin yasina gore fiyat sekillenmektedir.
Asagidaki 6rnek calismamizda belirledigimiz her bir unsura gore fiyat carpan

katsayilarini tablolar halinde gosterip, emtia fiyatlandirmasi yapmaya calistik.
a) Malin cinsi

Tablo 17. Mahn Cinsine Gore Carpan Katsayr Ornegi

Malin cinsi Belirlenen

Carpan
Katsay1

Cam, porselen, seramik, kristal, mermer, toprak, grafit gibi malzemelerden
yapilmis ambalajlanarak tasinan emtialar. Yas, sebze meyve, taze cigek, %0.50
ov.

dondurulmus yiyecekler vs. Sanat ve antika degeri olan esyalar(Ampul tiirii

emtialarda Flaman kopmalar1 sigorta haricidir.)

Kagit veya naylon ambalajli torbalarda tasinan toz veya graniil halindeki
emtialar (¢imento, kireg, al¢1 vs) Komple ev esgyalari nakli, likks tiiketim | %0.40

mallar1

Optik arag ve geregler, kirtasiye malzemeleri, spor malzemeleri vs. %0.20

Parlayic1 ve patlayici, 6zelligi olan emtialar, ilaglar, Kumas, konfeksiyon %0.10
00.
giyim esyasi, ayakkabi, hali, teneke, otomobil, traktor, makineler vs.
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b) Harp ve Grev Teminati igin

Tablo 18. Harp Ve Grev Teminat: icin Fiyat Carpan Katsayilar1 Ornegi

buralardaki kanallar

A B C D
Enstiti  Harp | Enstitii Grev | Enstitii Harp ve | Enstitii Harp ve
Klozu Klozu Grev Klozu | Grev Klozu
Kapsamina Kapsaminda | Kapsaminda (rizikosunun
(Harp ve Grev|varma yerine
klozu bosaltma) [ulagincaya Kadar)
1- Asagidakiler disinda kalan seferler igin
0.0275 0.025 | 0.0275 | 0.0275
2- Asagidaki bolgelerdeki seferler icin
a)Asagida (3)de
belirtilenler hari¢ olmak 0.025 0.025 0.025 0.025
iizere Bat1 yarimkiiresi
b) Avustralya 0.025 0.025 0.025 0.025
¢)Yeni Zelanda 0.025 0.025 0.025 0.025
d)Danimarka, Isveg
limanlari veya 0.022 0.022 0.022 0.022

3- Asagidaki bolgelere bolgelerden yapilacak seferler igin:
Afganistan, Eritre, Liberya, Irak, Somali, Kolombiya, Zaire, Ermenistan, Kambogya,
Azerbaycan, Gine, Angola,Giircistan, Haiti, Ruanda, Cegenistan, Srilanka, Endonezya

c) Geminin yagina gore

Tablo 19. Gemi Yasina Gore Fiyat Carpan Katsay1 Ornegi

Carpan
Katsayisi
11-15 Yas aras1 dokme Yiik ve/veya kombine gemiler igin 0.025
11-15 yas arasi ve 50.000 GRT’dan biiyiik petrol ve petrol tlirevi tasiyan 0.035
tankerler igin
16-20 yas arasindaki her cins ve tiirdeki gemiler i¢in 0.040
21-25 yas arasindaki her cins ve tiirdeki gemiler i¢in 0.050
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d) Dar ve Genis teminata gore

Tablo 20. Dar Ve Genis Teminata Gore Katsay1 Ornegi

Dar Genis
Seferler Teminat Teminat

Fiyatlar % | Fiyatlar %
Bulgaristan, Romanya, Karadeniz Limanlari, Yunanistan, Kibris
limanlarmmdan Tirk limanlarmma Tirk Limanlarindan Bu | 0.077 0.22
limanlara yapilacak seferler
Ispanya, Fas, Fransa’nin Akdeniz Limanlar1 ile 1talya, Tuna
nehri Uzerindeki Awvusturya, Libya, Tunus, Cezayir,
Limanlarindan Tirk limanlarima ve Tiirk limanlarindan bu 0.0 028
limanlara yapilacak seferler
Portekiz, Belcika, Hollanda, Ingiltere, limanlar1 ile Fransa ve
Almanya’nin Atlantik sahil limanlarindan Tiirk limanlarina veya | 0.124 0.35
Tiirk limanlarindan bu limanlara yapilacak seferler
Danimarka, Isve¢, Finlandiya, Norveg, Polonya limanlar1 ile
Almanya’nin Baltik sahil limanlarindan Tiirk limanlarina ve | 0.172 0.48
Tiirk limanlarindan bu limanlara yapilacak seferler
Birlesik Amerika ve Kanada’nin Atlantik sahil limanlarindan
Tiirk Sahil limanlarina yapilacak seferler 0180 052
Kizildeniz limanlarindan Siiveys Kanali yolu ile Tiirk
limanlarma veya Tiirk limanlarindan bu limanlara yapilacak | 0.110 0.28
seferler
Guneydogu Asya, Endonezya, Cin, Kore, Japonya ve
Avustralya Ile Amerika Kitasindan Biiyiik Okyanus sahil
limanlarindan Tiirk Limanlara veya Tiirk Limanlarindan Bu 0:235 0.0
limanlara yapilacak seferler
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Radyoaktif Kirlenme
GENIS TEMINAT

Hirsizhik
DAR TEMINAT

aracin yapacag kazaya bagh olarak (carpma, carpisma, devrilme,
yangin) neticesinde meydane gelen kismi zararlar

TAM ZIYA( yikidn tasima arac ile birlikte
degeriniyitirebilecek sekilde tamamen
zarar gbrmesi)

Malin Kusuru

Gecikme

HARP ve GREV TEMINATI

Yukleme , Bosaltma Rizikolar

Ambalaj Yetersizligi Yola ve Yike Elverissizlik

Sekil 5. Teminat Kapsamlarimin Grafiksel Gosterimi

Ornek 1

Genis teminat verilerek ambalajli  1.500.000 $ degerindeki porselen yemek
takimlarinin deniz yolu ile Canakkale Liman isletmesi limanindan Rusya’nin Soci
limanina IMO numaras1 177779 nolu 2000 yili yapimli bir gemi ile 20 Ocak 2014 ‘te
yapilacak sevkiyatini sigortalamak gerekir ise harp /grev teminati da dahil olmak iizere,
ne kadar prim ddenmesi gerekmektedir? Ayni teklifin dar teminat segilerek yapilan fiyat

caligmas1 sonucu ne kadar prim 6denmesi gerekmektedir?
Sigorta konusu Emtia (Porselen malzeme)  :%0.50

Sigorta Konusu Teminat( Genis Teminat)  :% 0,22

Gemi Yas Zammi :%0,075
Harp/ Grev Teminati :%0.0275
Hesaplama:
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Sigorta Konusu Emtia + Sigorta Konusu Teminat =0.50+0.22 =0.72
1.500.000% x 0.72% =10.800 $

1.500.000% x 0.075 % =1.125 $

1.500.000% x 0.0275 % =4125%

10.800 +1.125+412,5=12.337,5 $ net primdir

%35 BSMYV bedelinin eklenmesi ve briit primin hesaplanmasi gerekmektedir.
12.337,5 X 5%  =616,875 eklenecek BSMV Bedeli
12.337,5+616,875 =12.9543,75 $

1.500.000 $ degerindeki porselen emtiasinin belirtilen sartlarda genis teminat ile

taginmasi sirasinda yapilacak emtia sigortasi i¢in 6denecek polige primi 12.9543,75 $

dir.

1.500.000 $§ degerindeki porselen emtiasinin belirtilen sartlarda dar teminat ile

taginmasi sirasinda yapilacak emtia sigortasi igin 6denecek polige primi ise 10.702,125
$ dir.

Ornek 2

Genis teminat verilerek ambalajli 1.500.000 $ degerindeki ambalajli torbalar ile
taginan al¢1 yiikiiniin deniz yolu ile Canakkale Liman isletmesi limanindan Rusya’nin
Sogi limanina IMO numaras1 177779 nolu 2000 y1li yapimli bir gemi ile 20 Ocak 2014
‘te yapilacak sevkiyatin1 sigortalamak gerekir ise harp /grev teminati da dahil olmak
tizere, ne kadar prim 6denmesi gerekmektedir? Ayni teklifin dar teminat secilerek

yapilan fiyat ¢aligmasi sonucu ne kadar prim 6denmesi gerekmektedir?
Sigorta konusu Emtia (Al¢1 malzeme) :%0.40

Sigorta Konusu Teminat (Genis Teminat)  :% 0,22
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Gemi Yag Zammi :%0,075

Harp/ Grev Teminati :%0.0275

Hesaplama:

Sigorta Konusu Emtia+ Sigorta Konusu Teminat = 0.50+0.22 =0.72
1.500.000%  x 0.62 % =9.300 $

1.500.000% x 0.075 % =1.125 $

1.500.000% x 0.0275 % =4125$%

10.800+1.125+412,5 =10.873,73 $ net primdir

10.873,73 X 5% = 543,68 eklenecek BSMV Bedeli
10.873,73+543,68 =11.417,41 $ .

1.500.000 $ degerindeki alg1 emtiasinin belirtilen sartlarda taginmasi sirasinda

yapilacak emtia sigortasi i¢in 6denecek police primi 11.417,46 § dir.

1.500.000 $§  degerindeki alg1 emtiasinin belirtilen sartlarda dar teminat ile

taginmasi sirasinda yapilacak emtia sigortasi i¢in ddenecek police primi ise 9.127,25 $
dir.

Ornek 3

Genis teminat verilerek ambalajli 1.500.000 $ degerindeki ambalajli torbalar ile
tasinan spor malzemesi deniz yolu ile Canakkale Liman isletmesi limanindan Rusya’nin
Soci limanma IMO numaras1 177779 nolu 2000 yil1 yapiml1 bir gemi ile 20 Ocak 2014
‘te yapilacak sevkiyatin1 sigortalamak gerekir ise harp /grev teminati da dahil olmak
tizere, ne kadar prim 6denmesi gerekmektedir? Ayni teklifin dar teminat secilerek

yapilan fiyat caligmasi sonucu ne kadar prim 6denmesi gerekmektedir?
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Sigorta konusu Emtia ( Spor Malzemesi )  :%0.20

Sigorta Konusu Teminat( Genis Teminat)  :% 0,22

Gemi Yas Zammi 190,075
Harp/ Grev Teminati :%0.0275
Hesaplama:

Sigorta Konusu Emtia+ Sigorta Konusu Teminat= 0.50+0.22 =0.42

1.500.0008 x 0.42 % =6.300 $

1.500.000$ x 0.075 % =1.125 $

1.500.000$ x 0.0275 % =4125%

6.300+1.125+412,5 = 7.837,5 net primdir

7.8375% X 5% = 391,875 eklenecek BSMV Bedeli

7.837,5+391,18 =8.229,375 $ .

1.500.000 $ degerindeki spor malzemesi emtiasinin belirtilen sartlarda tasinmasi

sirasinda yapilacak emtia sigortasi i¢in 6denecek polige primi 8.229,375 $ dir.

1.500.000 $§  degerindeki spor malzemesi emtiasinin belirtilen sartlarda dar

teminat ile tasinmasi sirasinda yapilacak emtia sigortasi i¢in 6denecek polige primi ise
5.997,1258 dur.
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Sekil 6. Ornek 4 Policesi

Genis teminat verilerek ambalajli 1.500.000 § degerindeki tekstil makinelerinin
deniz yolu ile Canakkale Liman isletmesi limanindan Rusya’nin Sogi limanma IMO
numarast 177779 nolu 2000 yili yapimli bir gemi ile 20 Ocak 2014 ‘te yapilacak
sevkiyatini sigortalamak gerekir ise harp /grev teminat1 da dahil olmak iizere, ne kadar
prim Odenmesi gerekmektedir? Ayni teklifin dar teminat segilerek yapilan fiyat

caligmas1 sonucu ne kadar prim édenmesi gerekmektedir?
Sigorta konusu Emtia (Tekstil Makinesi) :%0.10

Sigorta Konusu Teminat( Genis Teminat)  :% 0,22

Gemi Yas Zammi : 90,075
Harp/ Grev Teminati :%0.0275
Hesaplama:

Sigorta Konusu Emtia+ Sigorta Konusu Teminat= 0.50+0.22 =0.72

1.500.000$ x 0.32 % =4.800 $

1.500.0008 x 0.075 % =1.125 $

1.500.000$ x 0.0275 % =4125%

4.800+1.125+412,5 =6.337,5 $ net primdir

6.337,5% X 5% = 316,875 eklenecek BSMV Bedeli

6.337,5+316,8750 =6.654,735 $

1.500.000 § degerindeki tekstil makinesi emtiasinin belirtilen sartlarda tasinmasi

sirasinda yapilacak emtia sigortasi i¢in ddenecek polige primi 6.654,735 § dir.
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1.500.000 $
teminat ile tasinmasi sirasinda yapilacak emtia sigortasi ig¢in 6denecek polige primi ise
4.402,125% dir.

degerindeki tekstil makinesi emtiasinin belirtilen sartlarda dar

Analiz:

Sigorta Konusu olan emtia ve secilen genis teminat poligenin esas tasinacak olan
emtianin primini etkilemektedir. Gemi yas zammi geminin yasi ile ilgili oldugu ve
sadece 15 ¢ yasindan biliyilk gemi ile yapilan tasimalarda sigortanin konusunda
olabilecek hasar faktoriinii etkiledigi i¢in 6rnegimizi bu yonde segtik. Eger Gemi 15
yasindan kiiciikk olsa idi, Ekstra gemi yas sartindan dolayr polige fiyatina prim

eklememize gerek kalmayacakti. Yine benzer sekilde Harp / grev teminati ekstradan

istenen bir teminat oldugu i¢in sigorta primini etkilemektedir.

Yaptigimiz 4 Ornekte emtianin sigorta bedelini, gemi yasini, gidis- doniis
limanlarini, teminat kapsamini degistirmedik. Dort 6rnekte de degistirdigimiz emtianin
cinsidir. Bu sekilde sigorta fiyatlamasinin nasil yiike gore priminin degistigini gormeye

calistik.

Tablo 21. Emtia tiiriine gore prim karsilastirmasi

Emtia Genis Teminat Prim Bedeli Dar Teminat Prim Bedeli
Porselen Yemek Takimi 12.9543,75 $ 10.702,125%

Alci Emtiasi 11.417,41 $ 9.127,25 %

Spor Malzemesi 8.229,375 % 8.229,375 $

Tekstil Makinesi 6.654,735 % 4.402,125%

Her malin risk derecesinin birbirinden farkli olmasi basli basina onemli bir
degiskendir. Sigorta bedeli ayn1 kalmakta olsa bile gerek uygulama kurallar1 gerekse her
bir emtianin tasinmasinda emtianin kendisine has 0Ozelliginden dolay1 farkliliklar
bulunmaktadir. Ornegin; Bir spor malzemesinin tasimas1 ve porselen yemek takimimin

bir tagima sirasinda emtialarin risk dereceleri arasinda farkliliklar bulunmaktadir.

Ayn1 zamanda 6rnek olay incelememiz de her yiik cinslerine gore hem genis hem

dar teminat vererek fiyatlama calismasi yaptik. Dar teminat ve genis teminat arasinda
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ortalama belirledigimiz &rnek tarifeye gore ortalama %20 lik bir prim fark
bulunmaktadir. Dar ve genis teminat arasindaki prim farkli ¢ok fazla olmasa bile
icerdigi, teminat kapsami bakimindan ¢ok biiytik farkliliklar i¢erisinde barindirmaktadir.
Bir hasar aninda olas1 sigorta bedeli ile karsilastirdigimizda ise O6denecek sigorta
priminin aslinda, sigorta bedeline kiyasla kiigiik bir miktarda belirlendigini tespit

edebilmekteyiz.

Dar teminat kapsaminda emtianin sadece ara¢ {lizerinde seyir halindeyken
olabilecek hasarlardan sigorta sirketi sorumludur. Halbuki tasimacilikta, emtianin
yiikkleme, bosaltma ve aktarma sirasindaki karsilasabilecegi riskler azimsanmayacak
kadar onemlidir. Bu nedenle tasima yapilirken teminat tiirii tiim riskler gbz Oniine

alinarak secilmelidir.
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4.2 Hasarh Dosya incelenmesi Hususunda Vaka Analizi

4.2.1 Ornek Vaka: Emtiada Noksanhk

Police
Musteri No: Acente No: No: Ek Belge No:
Teklif Tarihi: Tanzim Tarihi
Sigortali Bilgileri
Sigortah (Ad Soyad,
Unvan) : CAMLICA AGAG Pazarlama A.S.
Adres : Trabzon, Tiirkiye
T.C. Kimlik Numarasi
/ Vergi Numarasi
Telefon:
Risk Bilgileri Risk Bilgileri
Abonman Sé6zl. No: : Emtia Kalkis Yeri | Romanya
Yiikleme Tarihi :31.01.2014 Vanis Ulke Tirkiye
Gemi insa Yili 11988 Varis Sehir Trabzon
Gemi Yasl :26 Emtia Cinsi Dékme Ure
Gemi Klasi :Turk Loydu Emtia Agirhk 3750 MT
Kalkis Ulke (AS) :Romanya Emtia S6zl. No: 2331
Vasita Cinsi (AS) : Denizyolu

Vasita Adi/ Plaka
Ambalaj Tipi (AS)

: Bratislava 110 Gemisi
:Dokme

Sigorta Konusu Bedel (USD/ TL)

Sigorta Konusu/Bedel(USD/TL)

Tasinan Emtia

:1,250,000USD

2,250,000 TL

Sigorta Teminatlari

Sigorta Bedeli/Limiti (TL)

Genis Teminat
Harp grev Teminati

2,250,000 TL
2,250,000 TL

Net 1,220.00
Prim: TL
BSMV 61.00 TL
1,281.00

Odenecek Prim TL

Prim Odeme Tablosu Prim Odeme Tablosu

Odeme
Tarih Odeme Tutan Tarih Tutar
Pesinat 31.01.2014 1,281.00 TL

YALNIZ ikibinikiyiizElliTiirk Lirasi DoksanSekiz Kurus

Toplam: 1,281.00 TL

Kur:

1.800 USD
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Teminat Kapsami

is bu sigorta policesi yukarida numarasi belirtilen abonman sézlesmesi sartlar cercevesinde tanzim edilmis olup,
hasar degerlendirme siirecinde asagida belirtilen klozlara ek olarak s6zlesmede belirtilen 6zel sartlar 6ncelikli olarak
uygulanacaktir.

Police teminatlari ve 6zel sartlari ile ilgili herhangi ihtilaf olusmasi halinde ilgili abonman s6zlesmesindeki sartlar
gecerli olacaktir. SIGORTA SIRKETI A.S. Yukarida ayrintilari yazili sigorta konusu emtiayi ekli Tiirk Emtia Genel Sartlar
ve bu sartlara nazaran Ustlnlik tasiyan asagida yazili 6zel sartlar ve Institute Cargo Clauses (A) 1.1.82 gergevesinde
istisna maddelerinde teminat harici tutulan rizikolarin belirtildigi sekilde uygulanmasi kosulu ile belirtilen prim ile
ayrintilarin 6denmesi karsihiginda ilgililer adina sigorta bedeline kadar sigorta eder.

TEMINAT KAPSAMI:

Tirk emtia Sigortasi genel Sartlari

Institute Cargo Clauses (A)1.1.82

Institute War Clauses ( Cargo) 1.1.82 ( cari fiyat ve sartlarla)

Institute Strikes Clauses ( Cargo) 1.1.82( cari fiyat ve sartlar ile)
Institute radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio- Chemical and Electomagnetic Weapons Exclusion
Clause( C.370)

Institute Cyber Attack Exclusion Clause ( C 1.380)

Cyber Risk Exclusion Clause

Asbestos ile ilgili her tirli sorumluluk teminat haricidir.

Sanction Limitation and Exclusion Clause

Is bu sigorta policesinde her haliikarda Tirk Kanun, Yasa ve uygulamalari gegerli olup, ekli klozlarda aksine yazil
olabilecek sartlar gecerli sayilmayacaktir.

Institute Classification Clause

Cargo ISM Endorsement Clause

Cargo Termination of Transit Clause( Terrorism)

Paramount War and strikes Cancellation Clause

is bu police teminatina giren her bir hasar ve olayda sigorta bedeli lizerinden % 0,5 oraninda tenzili muafiyet
uygulanacaktir. Harp ve Grev fiyatlari sevkiyat tarihindeki cari MunichRe Skalasi fiyat ve sartlarina tabi olup, fiyat, sart
ve istisnalarinda meydana gelebilecek degisiklikler Sigortal ve sigorta ettirene yansitilacaktir.istisna edilmis bélgeler
disindaki Cari Fiyat Net %0.05 tir. Sigortacinin 7 giin 6éncesinden ihbar etmek kaydiyla Harp,48 saat éncesinden ihbar
ederek grev teminatini sona erdirme hakki vardir.

Her bir hasar ve ziyada sigorta bedeli Gizerinden 0.5% tenzili muafiyet uygulanacaktir.

Sekil 7. Emtiada Noksanhk Ornek Vakasi i¢in Police Ornegi

Emtia Abonman polige kapsaminda X Tic. A.S.  ye ait firmasina ait taginan emtia
degeri 1,250,000 USD olan 3.750 MT dokme iire emtiasinin, Romanya-Trabzon
arasinda, gemi insa yili 1988 olan Bratislava 110 Gemisi isimli gemi ile 31.01.2014

Tarihinde harp grev teminati da dahil olmak iizere sigortasi yapilmistir.
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Poligeye genel sartlarin disinda, 6zel sart olarak sigorta bedelinde olabilecek
hasarlara istinaden %0,5 tenzili muafiyet klozu bulunmaktadr.

Tasinan malin nakliye sirasinda 58,497 MT eksik olarak Camlica Aga¢ Pazarlama
A.S. tarafindan teslim alindig1 gerekgesi ile sigorta poligesinin diizenlendigi sirkete

hasar ihbarinda bulunulmustur.

Konu ile ilgili noksanligin nedenini arastirmak {izere sigorta sirketi tarafindan

eksper atanmistir.

Ekspertizin diizenledigi rapora gére: Camlica Aga¢ Pazarlama A.S. tarafindan
Almanya’dan K firmasindan 28.01.2014 tarihinde 789456 no lup fatura ile satin alinan
3.750 MT dokme {irenin, Romanya’dan Trabzon Limanma sevk edilmek {izere
Bratislava 110 Gemisi isimli gemiye Clean on Board olarak yiiklendigi ve gemi kaptani
tarafindan teslim alindig1 31.01.2014 tarihinde Trabzon giimriikk miidiirliigiine bagh
Trabzon Limanina varis ve glimriik islemlerinin tamamlanmasi ile birlikte gemide
bulunan tire yiikiiniin draft sérveyi yapilmis olup yiikiin 3.680 MT olarak belirlendigi,
tirenin gemiden kamyonlara tahliyesi sirasinda yapilan liman kantarindaki tartimi
sirasinda ile 3.661,15 MT olarak hesaplandigi belirtilmistir. Sigortalinin firmasinda
yapilan tartimlarda ise mevcut emtianin 3.590,480 MT iire miktarinin Ol¢limlendigi
gozlemlenmistir. Konsimento ve yiikleme limani draft sorvey raporuna gore olmasi
gereken 3.750 MT iirenin draft sorvey raporuna gore 70 MT eksik ¢ikmasi tizerine

Camlica Agag Pazarlama A.S. noksanlik hasarinin tanzim edilmesini istemistir.

Yiikte herhangi yiikiin muhtevasini degistirecek bir sebep olmamasi, yani iiriiniin
herhangi bir 1slanma durumu ile karsilagsmadigi tespit edilmistir. Yiikteki azalmanin
draft sorveyde yapilmis olan yiikkleme veya tahliye limanindaki Olgiimlerden
kaynaklandigr diisiiniilmiistiir. Yiikiin Tasimas1 yapilan geminin noksansiz ve saglam
olarak almis oldugu bir emtiayi, eksik teslim etmesi sebebi ile bir eksiklik meydana

geldigi diistiniilmiistiir.

Dokme yiiklerde yikiin fire kaybi ile olabilecek eksikler nedeni ile poligelere
Istanbul Ticaret Odasinin belirledigi iiretimde Fire ve randiman kayiplarindan

olabilecek eksiklikler igin iiriin cinslerine gore fire kayip oranlari belirlenmistir. Ure
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yiikii i¢in ise buran %2 dir. Poligede Ayn1 zamanda emtia bedeli {izerinden %5 oraninda

tenzili muafiyet klozu da poli¢ede bulunmaktadir.

Gemideki Yikteki Fire kaybi: 3.750 MT X %2 =75 MT dur. Draft sorvey
raporuna gore ise ylikteki meydana gelen fire kaybt 70 MT dur. Meydana gelen fire

kaybi fire limitleri i¢cinde kaldigindan 6denmemektedir.
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4.2.2 Ornek Vaka: Ambalajlama

SIGORTALI

XA.S.

ADRES
Gazimagosa, Kibris

TELEFON
SIGORTA ETTIiREN
REHINLI ALACAKLI
VERGI KIMLIK NO
EMTIA CINSI

ADET
AKREDITIF NO
SIPRARIS NO

SEFER YERLERI

NAKIL ARACI
SIGORTA BEDELI

DOVIZ KURU
DOVIZ TUTARI
YTL KARSILIGI

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar1 yazili sigorta konusu emtiayl, taraflarin uymay1 kabul
yazili
genel ve 0zel sartlar cercevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda ilgililer

ettikleri

adina yalniz

:11111111111
:XAS.

(11111111111
: PANEL

11850

:ITALYA, MERSIN,
KIBRIS

: KUTUPYILDIZI A1

:1.745
:64,760.00 EUR
:133,006.20 TL

ekli

ADI
ACENTE
POLICE NO

YUKLEME TARiHi
TEKLIF TARIHI

AGIRLIK
KONISMENTO
SOZLESME NO

SIGORTA UCRETI

NAKLIYAT
HRP GREV
NET PRIM
GID. VER.
BRUT PRIM

veya

YUZ OTUZ UC BIN ALTI YTL YIRMI KURUS'una kadar sigorta eder.

OZEL SARTLAR

iS BU SIGORTA POLICESI ASAGIDA YAZILI VE/ VEYA EKLi OZEL SARTLAR VE KLOZLAR

CERCEVESINDE AKT EDILMISTIR.
(Denizyolu Tasimacilig1 Hiikiimlerine gore)
* Institute Cargo Clauses (A) 1.1.82

* Institute Classification Clause 01.01.2001

SIGORTA SIRKETI

:18.10.2007
:18.10.2007

PRIM
% FIYAT  (YTL)
2000000  226.22

326.22
4.79
231.01




*Cargo ISM Endorsement Clause JC 98/019

1/5/98,

* Cargo Termination of Storage in Transit

Clause,

* Institute Radioactivite Contamination, Chemical, Biological, Bio-

Chemical

and Electromagnetic Weapons Exclusion Clause (CL.370) 10/11/03

*Institute Cyber Attack Exclusion Clause (C1.380) 10/11/03

*Cyber Risk Exolusion

Clause

*Electronic Date Recognition Exclusion Clause

* Electronic Data Exclusion Clause

KONTEYNER ICINDE OLMADIGI MUDDETCE SIGORTALI EMTIANIN GEMININ AMBARI
ICINDE TASINMASI SARTTIR. TAHLIYE LIMANINDA GEMININ AMBAR KAPAKLARININ
ACILMASI, EMTIANIN TAHLIYESI VEYA GUMRUKTEN CEKILMESI ASAMALARINDA
HERHANGI BIR HASAR VEYA KAYIP TESPIT EDILDIGI ANDA SIRKETIMIiZE IHBARDA
BULUNULMASI VE HASARDAN SORUMLU KISILERIN IMZALARININ TUTANAGA
GECIRILMESI GEREKMEKTEDIR. AKSI HALDE TAZMINAT TALEPLERI KABUL
EDILMEYECEKTIR.

KONTEYNER

NO:

MS 4549

MS 4547

MS 4012

MS 4013

MALIN IZLEYECEGI

GUZERGAH:

PRIM ODEME YERI: Sigorta Priminin tamami, pesin olarak sigortacinin veya yetkili
acentesinin ikametgahinda makbuz karsilig1 6denir.

*Sigortali mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya hasarlarin tespiti icin
KK.T.C.'de sirketimize basvurulmahdir. Hasarlarin genel sartlarin 22. maddesinde yazil
stireler icerisinde eksper tarafindan tespit edilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde hasar
talepleri kabul edilmeyecektir.

* Bu policenin tabi oldugu genel ve 6zel sartlar polige ile birlikte sigortali/ sigorta ettiren
tarafindan teslim alinmigtir.

Sekil 8. Ambalajlama Ornek Vakasi i¢cin Police Ornegi

Emtia Kkati police kapsaminda X Tic. A.S. ‘ ye ait firmasina ait taginan emtia
degeri 133,006.20 YTL olan panel emtiasinin, italya( Patrica- Napoli)- Mersin/ Kibris
(Magosa- Yilmazkdy) arasinda, olan Kutup Yildizi Al isimli gemi ile 18.10.2007

sigortas1 genis teminat verilerek yapilmistir.
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Police genel sartlarina ek olarak o6zel sart olarak’ Konteynir i¢inde olmadigi

miiddetce sigortali Emtianin Ambar igerisinde tasinmasi sarttir ibaresi eklenmistir’’

“’Tahliye limaninda geminin ambar kapaklarinin agilmasi, emtianin tahliyesi veya
giimriikten ¢ekilmesi asamalarinda herhangi bir hasar tespit edildigi anda sigorta
sirketine ihbarda bulunulmasi ve hasardan sorumlu kisilerin imzalarinin tutanaga
gecirilmesi gerekmektedir. Aksi halde tazminat 6deme kabul edilmeyecektir’’ seklinde

0zel kloz eklemesi de yapilmistir.

Sigortal1 X. Tic. A.S.nin {riinii almig oldugu Birinci LTD” den 15.10.2007 tarih
ve 111222 nolu fatura ile exwork esasina ile ithal etmistir. Sigortalanan panelleri
MS 4549- MS 4547- MS 4012- MS 4013 Nolu konteynirlara yiiklemistir.
Konteynirlarin igerisinde kiimes insa etmeye yarayan briit 35.912 KG, net 32.415
Kg,122 paket,3.604,84 m2, 1850 adet panel bulunmaktadir.Yik ilk olarak 18.10.2007
tarihinde Yildiz gemisine yiiklenerek Mersin limaninda tahliye edilmis.Daha sonra
buradan tasinacak emtia paneli Kutupyildizi Al gemisine yiiklenerek,19.10.2007
tarihinde Kibris’in Magosa limanina getirilmis. Daha sonrada limandan yiik sigortali
firma tarafindan alinip, sigortalinin igyerine getirilmistir. Konteynirlardan yapilan
bosaltimdan sonra isyerine getirilen MS4549 ’un igerisinde 129 adet panelin
kullan1lamayacak sekilde hasarli oldugu belirlenmistir. Bunun iizerine sigortal1 sigorta

sirketine hasar ihbarinda bulunmustur.

Sigorta sirketi tarafindan atanan ekspertizin hasar durumunu incelemesi {izerine,
hasarli panellerin i¢inden ¢iktigt MS4549 adli konteynirin disindan darbe aldig1 ve ¢elik
konteynirda go¢iik meydana geldigi anlasilmistir. Konteynirda ortaya ¢ikan darbenin
konteynirin i¢indeki panelleri etkiledigi ve panellerin bu nedenle hasirlandigl

belirlenmistir.

Tasima sirasinda ambalaj durumunun yeterli olmasi ve hasarin olus neticesi
kapsaminda sigorta himayesinde degerlendirilmesi gerekmektedir. Hasarlarda olusan
panellerin sovtaj durumu bulunmamaktadir. Hasarli panellerin iizerindeki etiket bilgileri
fatura ve ¢eki listesi ile de uyusmaktadir. Bu nedenle sigortalinin zararin karsilanmasi

gerekmektedir.
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Hasarli olarak belirlenen degisik boy ve ebatlardaki toplam 286,33 m2 tutarindaki
129 adet panelde biikiilme ve egilme meydana geldigi i¢in sovtaja kiymet degeri

bulunmamaktadir.

1 adet panelin m2 birim maliyeti 14,253 Euro’dur.

Hasar miktar1 X14,253 Euro/m2 birim fiyati seklinde hesaplamak gerekir ise;

286,33 m2 X13,23 Euro =3.788,14 Euro dur.

3.788,14 Euro 1.745(Police Kuru) =6.610,304 YTL hasar G6demesi
gerceklestirilmistir.
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4.2.3 Ornek Vaka: Hagging

Musteri No:

Police
Acente No: No:

Ek Belge No:

Teklif Tarihi:

Tanzim Tarihi

Sigortali Bilgileri
Sigortali (Ad Soyad,
Unvan)

Adres

T.C. Kimlik Numarasi
/ Vergi Numarasi
Telefon:

Risk Bilgileri
Abonman Sézl. No:
Yiikleme Tarihi
Gemi insa Yili
Gemi Yasl

Gemi Klasi

Kalkis Ulke (AS)
Vasita Cinsi (AS)
Vasita Adi/ Plaka
Ambalaj Tipi (AS)

: CAMLICA AGAC Pazarlama A.S.
: Trabzon, Tirkiye

:31.01.2010

Sigorta Konusu Bedel (USD/ TL)

Tasinan Emtia
Sigorta Teminatlari

Genis Teminat

Harp grev Teminati

Prim Odeme Tablosu

Pesinat

Risk Bilgileri

Emtia Kalkig Yeri Ukrayna
Varis Ulke Tirkiye
Varis Sehir Trabzon
Emtia Cinsi Dékme Ure
Emtia Agirhk 4550 MT
Emtia S6zl. No: 1004

Sigorta Konusu/Bedel(USD/TL)

Sigorta Bedeli/Limiti (TL)

:1985

:25

:Turk Loydu

:Ukrayna

: Denizyolu

: Nordic 100

: Dokme

:1,144,000

usb 2,046,000 TL
2,145,000
TL
2,145,000
TL

Tarih Odeme Tutan

31.01.2010  4,504.50TL

YALNIZ D6rtBinBesYiizDortTirk Lirasi Ellikurus

Teminat Kapsami

Net

Prim: 4,290.00 TL
Gider Vergisi 214.50 TL
Odenecek Prim 4,504.50 TL

Prim Odeme Tablosu
Odeme

Tarih Tutari

Toplam: 4,504.50 TL
Kur: 1.875 TL/USD
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is bu sigorta policesi yukarida numarasi belirtilen abonman sézlesmesi sartlari cercevesinde tanzim edilmis olup,
hasar degerlendirme siirecinde asagida belirtilen klozlara ek olarak sdzlesmede belirtilen 6zel sartlar oncelikli olarak
uygulanacaktir.

Police teminatlari ve 6zel sartlari ile ilgili herhangi ihtilaf olusmasi halinde ilgili abonman sézlesmesindeki sartlar
gegerli olacaktir. SIGORTA SIRKETI A.S. Yukarida ayrintilari yazili sigorta konusu emtiayi ekli Tirk Emtia Genel Sartlari
ve bu sartlara nazaran Gstinlik tasiyan asagida yazili 6zel sartlar ve Institute Cargo Clauses (A) 1.1.82 gergevesinde
istisna maddelerinde teminat harici tutulan rizikolarin belirtildigi sekilde uygulanmasi kosulu ile belirtilen prim ile
ayrintilarin 6denmesi karsiliginda ilgililer adina sigorta bedeline kadar sigorta eder.

TEMINAT KAPSAMI:

Turk emtia Sigortasi genel Sartlari

Institute Cargo Clauses(A)1.1.82

Institute War Clauses ( Cargo) 1.1.82 ( cari fiyat ve sartlarla)

Institute Strikes Clauses ( Cargo) 1.1.82( cari fiyat ve sartlar ile)

Institute radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio- Chemical and Electomagnetic Weapons Exclusion
Clause( C.370)

Institute Cyber Attack Exclusion Clause (

C 1.380)

Cyber Risk Exclusion Clause

Asbestos ile ilgili her tirli sorumluluk teminat haricidir.

Sanction Limitation and Exclusion Clause

is bu sigorta policesinde her haliikarda Tiirk Kanun, Yasa ve uygulamalari gegerli olup, ekli klozlarda aksine yazili
olabilecek sartlar gecerli sayilmayacaktir.

Institute Classification Clause
Cargo ISM Endorsement Clause
Cargo Termination of Transit Clause( Terrorism)

Paramount War and strikes Cancellation Clause

OZEL SARTLAR

is bu police teminatina giren her bir hasar ve olayda sigorta bedeli iizerinden % 0,5 oraninda tenzili muafiyet
uygulanacaktir. Harp ve Grev fiyatlari sevkiyat tarihindeki cari MunichRe Skalasi fiyat ve sartlarina tabi olup, fiyat, sart
ve istisnalarinda meydana gelebilecek degisiklikler Sigortali ve sigorta ettirene yansitilacaktir.istisna edilmis bdlgeler
disindaki Cari Fiyat Net %0.05 tir. Sigortacinin 7 giin 6ncesinden ihbar etmek kaydiyla Harp,48 saat 6ncesinden ihbar
ederek grev teminatini sona erdirme hakki vardir.

Her bir hasar ve ziyada sigorta bedeli lizerinden 0.5% tenzili muafiyet uygulanacaktir.

Sekil 9. Hagging Ornek Vakas: Policesi

Emtia kati polige kapsaminda Camlica Agag Pazarlama A.S. ‘ye ait firmasina ait
tasinan emtia degeri 2.046.000 YTL olan 4.550 ton iire emtiasinin, Ukrayna ‘dan
Tirkiye’ye 1985 yapim yili olan Nordic 100,isimli gemi ile 31.01.2010 tarihinde

tasinmasi i¢in Y sigorta sirketinden polige tanzim edilmistir.
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Ukrayna’dan Trabzon Limanina gelen geminin tahliyesine baslanmistir. Tahliye
sirasinda gemideki yiikte yapilan inceleme sonucunda yiikte noksanlik bulundugu
nedeni ile final survey yapilmadan alici firma tarafindan geminin tahliyesinin
durdurulmustur. Gemi kaptani1 seferin durdurulmasi neticesinde olabilecek tiim masraf
ve navlunun sigorta sirketine ve sigortaliya riicu edecegine dair bir protesto mektubu

yazmistir.

Sigorta sirketinden ise yapilacak gemi tahliyesinin durdurulmasinin sigorta
sOzlesmesinde bulunan’’ yiikkleme ve bosaltma limanlarinda yapilacak Olgiimlerde
pompa ve/veya kantar farkliliklarindan( farkli 6l¢iim tekniklerinden kullanilmasindan)
dogacak eksikler ve emtianin normal firesi teminat haricidir.”’ibaresinin yer almakta
oldugu belirtmis olup, yapilan 6l¢iim noksanliklarinin sigortanin himaye kapsaminda
olmayacagmi belirterek, gemi kaptani tarafindan verilen protesto mektubuna atifta
bulunarak; yiik tahliyesinin durdurulmasi neticesinde olabilecek herhangi bir demuraj
masraf ve tazminat miktarindan dogabilecek sorumlulugun kabul edilmeyecegi yoniinde

sigortaliya ve gemi kaptanina bilgilendirme yapmastir.

Kongimentoda belirtilen 4.550 ton iire Ukrayna Limanindan gemiye yiiklendigine
iliskin bilgiye ragmen, Trabzon Limaninda liman kantar 6l¢limiine gore 4.222,400 ton,
draft survey hesabma gore ise 4.120,084 ton iire tahliye edildigi tespit edilmistir.
Gemiden ytik tahliyesinin ardindan gemi acentesi, kaptan ve alict temsilcisi tarafindan
liman kantar tartim hesabina gore 327,600 ton {iirenin eksik oldugu anlagilmistir.
Gemide c¢ikan iire yiikiinden olan eksikligin fire kaybindan mi yoksa Ol¢iim

tekniklerinden mi kaynaklandig1 yoniinde inceleme yapilmustir.

Gemide, geminin kendi yapisindan kaynaklanan bir kusur olup olmadigina
bakilmistir. Geminin bas ve ki¢ kismindan Slglimler yapilarak hagging adi verilen

Ol¢iim farkliligina rastlanmigtir.

Ukrayna’da yapilan draft sorvey raporuna gore geminin constant degeri 85 M/T
olarak bulunmus, Ordu limaninda ise bu deger 198 M/Ton olarak bulunmustur. Bu
durumun miimkiin olamayacagi, geminin yapisinda bir anormallik oldugu

distintiilmiistiir.
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Gemide geminin kendi kusurundan kaynakli yiikleme limaninda eksik yiik

yiiklendigi anlasilmistir. Sigortanin himayesinde tagmmmayan bir yiik sigorta himaye

kapsaminda degerlendirilemeyecegi icin gerekli hasar 6demesi yapilamamaktadir. Eger

gemide bir kusur oran1 olmasa idi ve poli¢ede belirtilen dokme yiikleri i¢in fire muafiyet

oraninin altinda kalmamasi durumunda meydana gelebilecek hasarin tanzim edilecekti.

4.2.4 Ornek Vaka: Alg1 Islanma

NAKLIYAT EMTIiA SiIGORTA POLICESi (KATi)

SIGORTALI SiGORTA SIRKETI ADI
ABC GRUP ACENTE
ADRES POLICE NO
SOCHI, RUSYA
YUKLEME TARiHi :7.09.2010
TEKLIF TARiHi :7.09.2010
SIGORTA ETTIREN
REHINLi ALACAKLI
VERGI KIMLIK NO 11111111111
SATEN FINISH
EMTIA CiNSi PLASTER
GLASSWOOL BLANKET
ADET 3000 BIGBAG, 2750 ROLL AGIRLIK :3.000.000 KG
AKREDITIF NO : KONiSMENTO :
SIPRARIS NO : SOZLESME NO
SEFER YERLERI :TURKIYE MERSIN
RUSYA SOCHI
NAKIL ARACI : SKYLAND 1
SIGORTA BEDELI : SIGORTA UCRETI
%
FiYAT PRIM (USD)
DOViZ KURU :1.5 NAKLIYAT .1000000 440.00 USD
400,000.00
DOVIZ TUTARI USD HRP GREV 0500000 220.00 USD
GEMI Y.Z
ARTIRIM (%) :10 NET PRIiM 660.00 USD
:440,000.00
TOP.SiGORTA BDL USD GiD. VER.
BRUT PRIiM 660.00 USD
TL PRIM 990.00 TL

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar1 yazihi sigorta konusu emtiay, taraflarin uymay: kabul ettikleri
ekli veya yazili genel ve 6zel sartlar cercevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda

ilgililer adina yalniz
DORTYUZKIRKBIN USD

OZEL SARTLAR
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IS BU SIGORTA POLIGESI ASAGIDA YAZILI VE/ VEYA EKLI OZEL SARTLAR VE KLOZLAR CERCEVESINDE
AKT EDILMISTIR.

(Denizyolu Tasimaciligi Hiikkiimlerine gore)

* Institute Cargo Clauses (A) 1.1.82

DENIZYOLU ILE ILGILI ZORUNLU EK SARTLAR

*KONTEYNER KLOZU

Taraflar arasinda anlasilmis ve mutabakata varilmistir ki konteynir icinde olmadigi middetce sigortal
emtianin geminin ambari igerisinde tasinmasi sarttir.

*GEMI KLASI KLOZU

Is bu police asagida yazili ve / ya ekli dzel sartlar ve klozlar ¢ercevesinde aktedilmistir.

* Institute Classification Clause 01.01.2001

( Her haliikarda 15 yasini asan tiim gemiler ve 10 yasini asan tankerler icin sirketimizin Gemi Yas
Zamlar1 uygulanacaktir.)

GEMI ISM BELGESI KLOZU

*Cargo ISM Endorsement Clause JC98/019 1/5/98,

HASARLA ILGILI KLOZ

TAHLIYE LIMANINDA GEMININ AMBAR KAPAKLARININ ACILMASI, EMTIANIN TAHLIYESI VEYA
GUMRUKTEN CEKILMESI ASAMALARINDA HERHANGI BIR HASAR VEYA KAYIP TESPIT EDILDiGi ANDA
SIRKETIMIZE IHBARDA BULUNULMASI VE HASARDAN SORUMLU KiSILERIN IMZALARININ TUTANAGA
GECIRILMESI GEREKMEKTEDIR. AKSI HALDE TAZMINAT TALEPLERI KABUL EDILMEYECEKTIR.

( Sigortacinin sorumlulugu bulunmayan FOB ve benzeri tasima sekilleri teminat haricidir.)
ZORUNLU KLOZLAR
*Institute Radioctivite Contamination, Chemical, Biological, Bio- Chemical and Electromagnetic (CL.

* Cargo Termination Of Storage in Transit Clause

*Asbest sebebiyle olusacak her tiirlii hasar teminat haricidir.

MUAFIYET: HERBIR HASAR VE ZiYANDA KONISMENTO BEDELI UZERINDEN %1 ORANINDA TENZILI
MUAFIYET UYGULANACAKTIR.

FOB USD: 350.000

NAVLUN USD:4.200

CFRUSD :410.698,40

Is bu police 7/10/2008 tarihinde 3 niisha olarak diizenlenmistir.

Sigortali mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya is bu teminat tasimayi
gerceklestirecek geminin 1/10/2001 tarihli CLASSIFICATION CLAUSE' DA belirtilen (IACS) Klas
kurumundan biriyle ( Tirk Loydu Dahil) klash olmasi, ISM belgesi ve muteber bir P&l KLUP Sigortasi
olmasi kaydiyla gecerlidir.

Yukarida belirtilen 6zelliklere haiz olmayan ve her haliikarda 35 yasindan biiyiik gemiler ve 15 yasindan
biiyiik tankerler ile yapilacak tasimalarda teminat gegersiz sayilacaktir.

PRIM ODEME YERI: Sigorta Priminin tamami, pesin olarak sigortacinin veya yetkili acentesinin
ikametgahinda makbuz karsilig1 6denir.

*Sigortal1 mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya hasarlarin tespiti icin K.K.T.C.'de
sirketimize basvurulmalidir. Hasarlarin genel sartlarin 22. maddesinde yazili siireler icerisinde eksper
tarafindan tespit edilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde hasar talepleri kabul edilmeyecektir.
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* Bu policenin tabi oldugu genel ve 6zel sartlar police ile birlikte sigortali/ sigorta ettiren tarafindan
teslim alinmistir.

Sekil 10 Islanma Ornek Vakas: Policesi

Emtia kati polige kapsaminda X Tic. A.S.’ye ait tasinan al¢1 emtia degeri ve
navlun bedeli toplami 400.000 USD’dir. Poligeye %10 artirim bedeli eklenerek, sigorta
bedeli 440.000 USD bedel iizerinden 7.9.2010 baslangig tarihli olarak sigortalanmuistir.
Toplam 3.121 big bag- 2.875 roll adet emtia oldugu belirtilmistir. Emtia teslim sekli
FOB’ dur. Polige briit prim bedeli:990 TL dir.

Poli¢e’de 6zel sart olarak her bir hasar ve ziyanda konsimento bedeli {izerinden

%1 oraninda tenzili muafiyet uygulanir. Ibaresi bulunmaktadur.
Hasar Siireci:

10.09.2010 tarihinde gemiye mallar yiiklendikten sonra gemi kaptani tarafindan
gemi yikleyicileri yani emtia sahibi X Tic. A.S. ‘ye ve gemi kiracilarina ve sigorta
sirketine bir protesto mektubu iletmistir. Cekilen protesto mektubunda, kaptanin
giimriik islemlerinin tamamlanmasindan sonra al¢i ihtiva eden askili torbalarin ayni
anda 1 ve 3 numarali ambarlarin kapaklarinin kapatilmasi yoniinde emir verdigini
belirtmis. Fakat ani bastiran yagmur neticesinde torbalarin bir miiddet yagmur nedent ile

1slandigin1 belirtmistir.

1 Nolu ambarda 352 adet askili torba yiiklendigini ve bu torbadan 140’min

kismen 1slandigini belirtmis.

3nolu ambarda ise 296 adet askili torbanin yiiklendigini ve bu 296 torbadan

110’nun kismen 1slandigin1 belirtmistir.

Gemi kaptani protesto mektubunda toplam 250 adet torbanin kismen islandigini

belirtmis ve askili torbalarda taginan emtianin igerigini bilmedigini belirtmistir.

Geminin P& | kuliip sigortacisindan gelen ilgililerin meydana gelen hasari
incelemesi iizerine,1 ve 3 nolu ambarlardaki 1slanmis bulunan 648 ton malin gemiden

tahliye edilmesine karar verdigi ve armatoriin sigorta sirketinin ugradigi hasari
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karsilayacagi ancak kendilerini de giivenceye almak i¢in sigorta sirketine ihbarda

bulundugu belirtilmistir.

Yapilan hasar incelemesi sirasinda; ambarin muhtelif kisimlarindaki torbalarin
icleri acildiginda herhangi bir i1slanmanin goriilmedigi belirtilmis. Torbalarda el ile
yapilan kontrollerde emtiada sertlesme olmadigini ve alginin toz halini muhafaza
ettiginin tespit edildigi belirtilmistir. Big bag i¢indeki torbalarin iist siradakilerin soguk
oldugunu ancak alt siralarda bulunan torbalarin olduk¢a sicak (35-45 derece )
olduklarini elleme yontemi ile tespit ettiklerini belirtmislerdir. Ekspertiz yapildig: sirada
gemi ambarimin tamamen kuru- kurutulmus- kurumus olduklarini ve iist sirada bulunan
3 big bag disindaki tiim ambalajlarin kuru- kurutulmus- kurumus olduklarini tespit

etmistir.

Ambardaki bazi big baglerin iizerinde su birikintisi bulundugu goriildiigiinden ve
yagmur sularinin ambar kapaklar1 acikken yagdigindan tiim st siralardaki big baglerin
tizerlerinde su birikintisi goriilmediginden iist siralardaki big baglerin iizerinde biriken
yagmur sularmmin gemi personeli tarafindan siingerle toplanarak kurumasinin
saglandigin1 diistinmistiir. Fakat ambalaj dibinde genel itibari ile kurutulmus oldugu

fakat ulagilamayan bazi koselerde ise su kaldigini gézlemlemistir.

Incelenen big bag torbalarinda 1slanma ve taslama meydana gelmedigi belirtilmis.
Yalniz emtianin al¢1 olmasi neticesinde kontrolde 1slanma neticesinde ilk etapta emtiada
taglagma goriilmese bile malin 6zelligi nedeni ile daha sonra emtianin taslagabilecegi

belirtilmis.

P&I Kliip tarafindan malda herhangi bir bozulma meydana gelmediginden, malin
gemiden tahliyesini gerektiren bir durum olmadigi belirtilmis ve bu nedenle teminat
verilemeyecegini belirtmis, geminin temiz konsimento ile hareket edip varma limanina
gitmesini ve tahliye sirasinda emtiada hasar goriiliirse hasarin o zaman P& 1 Kuliip

tarafindan karsilanacagini belirtmistir.

11.09.2010 giinii gemi ambarindaki algilarda taslama meydana geldigi ve
sigortalinin bu mali Rusya’ ya ihra¢ edemeyecekleri ve Rusya pazarinda marka

bilinirligi agisindan olumsuz etkileri olacagini belirterek P&I Kliip tarafindan varma
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limaninda belirtilen hasar tespit islemini kabul etmediklerini ve 1slanan emtiayr gemiden
bosaltacaklarini belirtmiglerdir. Gemiden hasarli olan yiikii, fabrikalarina getiren X.
A.S. hasarli olan yiikiin hasar oranini tespit etmek iizere emtiay1r analiz ettirmistir.
Analiz edilecek iriin miktarinin fazla olmasi neticesinde emtia istifinin muhtelif

kisimlarindan 10 adet big bag alinarak analiz islemi yapilmistir.

Yapilan Kimya analiz raporu sonrasinda segilen 1 big bag torbalardan 27 adet
torbanin saglam oldugu, ancak geri kalan 13 torbadaki al¢inin  yumusak olmasina
ragmen hafif sertlesme- taslasmama parcalarina rastlanildigi belirlenmistir. Yapilan
incelemeye gore 10 adet big bag torba igerisinden segilen 80 torba kesilip el ile kontrol
edildiginde, al¢ilarin icerisinde minik kesekler seklinde %50 oraninda hasarli oldugu

tespit edilmistir.

Saten al¢1 malzemesinin dekoratif amagli ve duvarin piiriizsiizligiini saglamak
amaci ile kullanilmasi sebebi ile algida meydana gelen sertlesmelerin ve Kesiklerin
algmin kullanim amacini etkileyebilecegi belirtilmistir. Islevini kaybeden al¢inin duvar
boya zemini kullanilmasi ise olanakli bulunmamaktadir. Bu nedenle Ilgili P& 1
Kulpundan meydana gelen hasar hakkinda mutabakat saglanmaya caligilmigtir. Tim
yiikte meydana gelen hasar oraninin tespitinin tamami ile yapilabilmesinin miimkiin
olmamasi sebebi ve meydana gelen al¢1 kusurunun tamamu ile yliklemeden kaynakli
oldugunun tespitinin mimkiin olmams:t yani P& I  Kulibiin ilgili olayda
sorumlulugunun  bulunmas: fakat % 100 kusurlu olup olmadiginin ispat siirecinin
belirlenmesinin incelenmesi gerektiginden, P&I Kuliip ve sigortali %50 hasar miktari

hususunda mutabakat saglamis ve hasar 6demesi bu yonde gergeklestirilmistir.
Sonug olarak;

Yiikiin tasinmasi sirasinda, iirliniin paketlemelerinde kullanilan ambalajlarin bu
tiir yiikler i¢in uygun oldugu, Yiikte hasar tespit tarihi itibari ile taglagsmalar oldugu ve

yiikiin sovtaj bedelinin bulunmadig: belirtilmistir.

Hasarin gemi ambarina yliklenmis bulunan 648 ton alg¢inin, ambar kapaklar

acikken yagmur neticesinde ambar kapaklari kapatilana kadar islanmasi neticesinde
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meydana geldigin One siiriilerek gemi sorumlulugu neticesinde gergeklestirilmis

olduguna kanaat edilmistir.

Hasar Bedeli;
648 ton al¢1 X %50 hasar X 109,USD Ton..........cccoeveeenenen.. 35.445,60 USD
Polige Artirtm %10..........ocoiiiiiiiiii 3.544,56 USD

+

38.990,16USD

Naviun Bedeli..........coooviiiiiii 4200 USD

+
Navlun Dahil Toplam Bedeli........................... 43.190,06 USD
Muafiyet FOB USD 350.000X %]1............... 3.500 USD

+

Toplam Hasar Miktart...............ooooeiiiiiinin.n. 46.733,25 USD

Sigorta sirketi, hasar geminin sorumlulugunda olan bir olaydan meydana geldigini
One stirerek icin hasar bedelini ilgili gemi P& I sirketinden tanzim edilmesini istemistir.

Sigortalinin hasar sonucu meydana gelen parasal kaybini sigortaliya iade etmistir.

990 YTL prim karsiliginda olmast muhtemel rizikolara kargi emtia sigortasi
yapilmis. Hasar aninda olaymm neden nasil gergeklestigi, sigorta kapsaminda
degerlendirilip degerlendirilmeyecegi, hasar aninda sorumlulugun hangi tarafin ilgi
alanma girdigi incelenmistir. Hasarin sigorta kapsaminda degerlendirilmesi neticesinde
46.733,25 USD sigortaliya hasar sonucu meydana gelen kayb1 geri iade edilmistir. Eger
yiikte emtia ile ilgili bir sigorta yapilmasa idi. Meydana gelen hasardan dolay1 kayip
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ihracatgr firma i¢in ciddi maddi kayba neden olacakti. Sigortanin yapilmasi neticesinde

sigortal1 kendini olasi risklere kars1 glivence altina almig bulunmaktadir.
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4.25 Ornek Vaka: Stre¢ Film Islanma

NAKLIYAT EMTIA SiIGORTA POLICESi (KATi)

SIGORTALI SiGORTA SIRKETi ADI
XYZ Tic. A.S. ACENTE
ADRES POLICE NO
GAZIANTEP,
TURKIYE
YUKLEME TARiHi :26.03.2011
TEKLIF TARIHi :26.03.2011
SIGORTA ETTIREN
REHINLi ALACAKLI
VERGI KiMLiK NO 11111111111
EMTIA CiNSI : PROPROLIN STREC FiLM
ADET 47 ROLL, 27 PALET AGIRLIK : 20.000 KG
AKREDITIF NO : KONiISMENTO :
SiPRARIS NO : SOZLESME NO
SEFER YERLERI :TURKIYE GAZIANTEP
INGILTERE BIRMINGHAM
NAKIL ARACI : SKYLAND
SIGORTA BEDELI : SIGORTA UCRETi
% PRIM
FiYAT (EUR)
DOViZ KURU :2.2000 NAKLIYAT .0600000 20.00 EUR
DOVIZ TUTARI 35,000.00 EUR HRP GREV
GEMIi Y.Z
NET PRIM 20.00 EUR
GID. VER.
BRUT PRIM 20.00 EUR
TL PRIiM 4400 TL

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar yazili sigorta konusu emtiayi, taraflarin uymay: kabul ettikleri ekli veya
yazili genel ve 6zel sartlar ¢ercevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda ilgililer adina
yalniz

OTUZBESBIN EURO

ya kadar sigorta eder

OZEL SARTLAR
iS BU SIGORTA POLICESI.... NOLU ABONMAN SOZLESMESiI SARTLARINCA VE ASAGIDA YAZILI VE/ VEYA
EKLi OZEL SARTLAR VE KLOZLAR CERCEVESINDE AKT EDILMISTIR.

*ZORUNLU KLOZLAR*

*Instutue Radiocativite Contaminatiin Chemical, Biological, Bio- Chemical and Elektromagnetic ( Cl.370)
10/11/03

* Institute Cyber Attack Exclusion Clause (Cl.380) 10/11/03

*Cyber Risk Exclusion Clause

*Elektronic Date Recognition Exclusion Clause

*Cargo Termination of Storage in Transit Clause

*Institute Classification Clause 01.01.2001,
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( Herhallikarda 15 yasini asan tiim gemiler ve 10 yasini asan tankerler icin sirketimizin Gemi Yas Zam
oranlari uygulanacaktir)

*Cargo ISM Endorsement Clause JC 98/019 1/5/98,

*Asbest sebebi ile olusacak her tiirli hasar teminat haricidir.

GAZIANTEP- MERSIN: 22 GK 123 Fatura No: 7812

is bu police

* Sigortali mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya isbu teminat tasimayi
gerceklestirecek geminin 01/01/2001 tarihli CLASSIFICATION

CLAUSE' da belirtilen (IACS) Klas kurumlarindan biriyle ( Tirk Loydu dahil) klash olmasi, ISM belgesi ve
muteber bir P& KLUP SIGORTASI olmasi kaydi ile gecerlidir.

Yukarida belirtilen 6zelliklere haiz olmayan ve her hallikarda 35 yasindan bliyik gemiler ve 15 yasindan
blyuk tankerler ile yapilacak tasimalarda teminat gecersiz sayilacaktir.

PRIM ODEME YERIi: Sigortali primin tamami, pesin olarak sigortacinin veya yetkili acentesinin
ikametgahinda makbuz karsihigi 6denir.

*sigortall mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya hasarlarin tespiti icin ISTANBUL'da
sirketimize basvurulmalidir. Hasarlarin genel sartlarin

22.maddesinde yazili siireler icinde avarya komseri

* [sbu police genel ve 6zel sartlari ile bilgilendirme formu 26.03.2011 tarihinde 3 niisha olarak tanzim
edilerek bir nusha sigortali/ sigorta ettirene teslim edilmistir.

Sekil 11 Stre¢ Film Islanma Ornek Vakasi Poligesi

Emtia Abonman police kapsaminda XYZ Tic. A.S. © ye ait firmasina ait taginan
emtia degeri 35,000 EUR olan 47 rolls 27 palet olan iki yonii gerdirilmis olan proprolin
stre¢ film emtiasinin, Gaziantep-Ingiltere arasinda, gemi insa yili 1988 olan Skyland
Gemisi isimli gemi ile 26.03.2011 Tarihinde Harp grev teminati da hari¢ olmak iizere
sigortast yapilmistir. Emtia ara tasima araci olarak Gaziantep — Mersin arasinda 34

BMM 76 plakali ara¢ kullanilmistir.

Hasar Siireci: Sigortali XYZ firmasma ait 27 palet 47 roll satis1 Ingiltere’deki
KLM firmasina Skyland adli gemide TGGG.47777 nolu konteynir ile sevk edildigi,
emtianin yapilan kontroller sirasinda bobinde 1slanma goriilecek sekilde hasarlandig:
tespit edilerek sigortaliya ve sigorta sirketine 15.05.2011 tarihinde bilgilendirme
yapilmistir.

Yurtdisina ihrag edilen ti¢ farkli gesit stre¢ film emtiasinin alici tarafindan
konteynirdan tahliyesi esnasinda emtianin sadece bir ¢esit cinsinde 1slanma seklinde
meydana gelen hasar nedeni ile miisterilerin tazminat talebi lizerine durumun sigorta
sirketine bildirildigi fakat s6z konusu hasarli emtialarin yurtdiginda olmasi sebebi ile

goriilecek herhangi bir seyin olmadig: belirtilmistir.
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Sorun sadece ihracati yapilan bir cins emtiada olmasi nedeni ile meydana gelen
1slanma kaynakli hasarin ambar bugusu veya yiikleme Oncesine dair bir 1slanma sz
konusu da olabilecegi, bu nedenle alicinin emtiasinin kurtarilmasi i¢in gerekli
caligmalar1 yapmalar1 sebebi ile rucii haklarinin saglanmasina yonelik gerekli belgeler

ve evraklar talep edilmistir.

Hasar Talebi ile ilgili belgeler alici tarafindan temin edildikten sonra,
TGGG.47777 nolu konteynir ile sevk edilen stre¢ filmlerden 10 bobin net:8.980 kg.in
sevkiyat esnasinda 1slanmig olup, KDV hari¢ hasar bedeli olan 16.480 Euro’nun

taraflarina 6denmesi hususu 17.05.2011 tarihinde belirtilmistir.

Emtiada meydana gelen hasarin tiim emtia ig¢in gecerli olmamasi, sadece bir
kistm malda meydana gelmesi ve bu meydana gelen hasarin ambar bugusundan
meydana gelmesi muhtemel olmasi sebebi ile ve alicinin emtiada meydana gelen hasari
kurtarmak amaci ile gergeklestirmis oldugu ellegleme, kurutma, ambalajlama, gibi
masraf talepleri neticesinde mutabik kalinmis olup, hasarin bu nedenle 16.840 Euro
degil,1.150 Euro oldugu 18.05.2011 tarihinde belgelenmistir.

Sonug Olarak;

Police muhteviyatinda olan stre¢ film emtiasinin deniz yolu ile tasima yapilacak
konteynira sevk edilmesi, alict deposuna 1slak tahliye edildigi ifade edilmektedir. Bu
hususta alic1 firma yazis1 bulunmaktadir. Konteynirda ii¢ farli emtia gesidinin olmasi ve
sadece bir gesit emtianin 1slak diger emtia g¢esitlerinin kuru olmasi sebebi ile 1slakligin

nedeni belirlenmeye ¢aligildi.

Meydana gelen islakligin ambar bugusundan kaynakli olma ihtimali yiiksek
olmast dogrudan 1slanma olmadig1 ve muhtemel bahse konu emtialarin iiste olmasindan
veya ahsap paletlerin yas agac olmasi gibi sebeplere bagli olmasi ve bunlarin ambar
bugusundan olumsuz etkilenmesinde etken oldugu ve netice olarak sigortali tarafindan
rutubeti Onleyici ve rutubet alict madde konmamasi gerekli Onlemlerin alinmadan

sevkiyatin gerceklestirilmesi neticesinde hasar meydana geldigi alic1 tarafindan yapilan
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kurtarma masraflart neticesinde hasarin 1.150 Euro oldugu hususunda sigortali ve

sigorta sirketi arasinda mutabakat saglandi.1.150 Euro hasar 6demesi gergeklesmistir.
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4.2.6 Ornek Vaka: Rulo Sac Islanma

NAKLIYAT EMTIA SiIGORTA POLICESi (KATi)

SIGORTALI SiGORTA SIRKETi ADI
Istanbul ABA TiC. ACENTE
ADRES POLICE NO
{stanbul, TURKIYE
YUKLEME TARIiHi :28.12.2009
TEKLIF TARiHi :28.12.2009
SIGORTA ETTIREN
REHINLi ALACAKLI
VERGI KiMLiK NO 11111111111
EMTIA CiNSi : RULO SAC
ADET 180 adet RULO AGIRLIK : 1264,320 KG
AKREDITIF NO : KONiSMENTO :
SiPRARIS NO : SOZLESME NO
SEFER YERLERI -TURKIYE [STANBUL
RUSYA SoCi
NAKIL ARACI : NORDIC SKY 100
SIGORTA BEDELI 1,160,488.00 YTL SIGORTA UCRETI
%
FiYAT PRIiM (YTL)
DOViZ KURU :1.45 NAKLiYAT 0250000 290.00 YTL
Artirim : (%) 10
DOVIZ TUTARI 800,000.00 USD HRP GREV
GEMIi Y.Z
NET PRIM 292.00 YTL
GiD. VER. 14.00 YTL
BRUT PRIiM 306.00 YTL

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar1 yazili sigorta konusu emtiayi, taraflarin uymay: kabul ettikleri ekli veya
yazili genel ve 6zel sartlar ¢cergevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda ilgililer adina yalniz
BIRMILYONYUZALTMISBINDORTYUZSEKSENSEKIZ YTL

ye kadar sigorta eder

OZEL SARTLAR
iS BU SIGORTA POLICESI.... NOLU ABONMAN SOZLESMESI SARTLARINCA VE ASAGIDA YAZILI VE/ VEYA

EKLI OZEL SARTLAR VE KLOZLAR CERCEVESINDE AKT EDILMISTIR.

*ZORUNLU KLOZLAR*

*Instutue Radiocativite Contaminatiin Chemical, Biological, Bio- Chemical and Elektromagnetic ( Cl.370)
10/11/03

* Institute Cyber Attack Exclusion Clause (Cl.380) 10/11/03

*Cyber Risk Exclusion Clause

*Elektronic Date Recognition Exclusion Clause

*Cargo Termination of Storage in Transit Clause
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*Institute Classification Clause 01.01.2001,

( Her hallkarda 15 yasini asan tim gemiler ve 10 yasini asan tankerler igin sirketimizin Gemi Yas Zam
oranlari uygulanacaktir)

*Cargo ISM Endorsement Clause JC 98/019 1/5/98,

*Asbest sebebi ile olusacak her tirli hasar teminat haricidir.

Is bu police

* Sigortall mallarda hasar veya kaylp meydana geldiginde, kayip veya isbu teminat tasimayi
gerceklestirecek geminin 01/01/2001 tarihli CLASSIFICATION

CLAUSE' da belirtilen (IACS) Klas kurumlarindan biriyle ( Tirk Loydu dahil) klasli olmasi, ISM belgesi ve
muteber bir P& KLUP SIGORTASI olmasi kaydi ile gegerlidir.

Yukarida belirtilen 6zelliklere haiz olmayan ve her hallikarda 35 yasindan biiyik gemiler ve 15 yasindan
blyik tankerler ile yapilacak tasimalarda teminat gecersiz sayilacaktir.

PRIM ODEME YERIi: Sigortali primin tamami, pesin olarak sigortacinin veya vyetkili acentesinin
ikametgahinda makbuz karsiligi 6denir.

*sigortali mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya hasarlarin tespiti icin ISTANBUL'da
sirketimize basvurulmalidir. Hasarlarin genel sartlarin

22.maddesinde yazili siireler icinde avarya komseri

* isbu police genel ve dzel sartlari ile bilgilendirme formu 28.12.2009 tarihinde 3 niisha olarak tanzim
edilerek bir niisha sigortali/ sigorta ettirene teslim edilmistir.

Sekil 12 Rulo Sac Islanma Vakasi Policesi

Emtia Kati polige kapsaminda Istanbul ABA TIC. A.S.firmasina ait tasinan emtia
1.160.488 YTL olan 180 adet sa¢ emtiasmin, Istanbul’dan Rusya’ Nordic SKy
100,isimli gemi ile 13.12.2009 tarihinde tasinmasi i¢in Y sigorta sirketinden police

tanzim edilmistir.

Istanbul ABA TIC. A.S. firmasma ait ihra¢ edilecek olan Soguk haddelenmis rulo
sa¢c emtiasinda meydana gelen hasar nedeni ile 28.12.2009 tarihinde sigorta sirketine
hasar bilgilendirme yapilmistir. Nordic Sky 100 isimli gemiye Clean on board ytiklenen
thrag mali net 1.264,320 kg. agirhigindaki 180 adet haddelenmis rulo sa¢ paket emtiasi
Rusya ‘daki Yeisk Port limanina ulasmis olup,26.12.2009 yilinda gemiden emtia
tahliyesine baglanmigtir. 27.12.2009 da yagmurlu havada gemi tahliyesi bitmistir.

Haddelenmis rulo sa¢ emtialar giimriik islemlerinin gerceklestirilmesi ile 90 adet
araca yiiklenerek sigortalinin deposuna getirilmis ve burada bosaltilarak depoya

alinmastir.

Sigortali firma geminin liman tahliyesine bir gdzetim firmasimi tayin ederek

mevcut hasar durumunun tespit edilmesinin belirlenmesini istemistir.Gozetim
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firmasinin raporuna gore, kavuni¢i renkli net agirligr 258.09 kg olan 36 adet rulo sacin
islanmig oldugu belirlenmistir.Saclar {izerinde 1slanmasimin neden kaynaklandigini
anlamak amaci ile giimiis nitrat testi yapilmistir. Yapilan glimiis nitrat testi sonucuna
gore deniz suyuna rastlanilamamistir. Yapilan rapora gore islanmalarin tathi sudan

kaynaklanmis oldugu belirlenmistir.

Sigortal1 firmanm yiikleyici firmanin Istanbul’daki temsilcilik ofisine ve yine ekte
sunulan geminin liman acentesine hitaben protesto mektuplari yazilmis, yazilan protesto
mektuplarinda ilgili hasarlarin gemiye yiikleme yapilmadan once meydana gelmis

olduklar1 saclarin 1slak bir sekilde gemiye yiiklenmis olduklar1 anlasilmaistir.

Ekspertiz raporuna gore ilgili hasarin 6denip ddenmeyecegi sigorta sirketinin

takdirine birakilmistir.
Sigorta sirketi bunun iizerine sigortalidan;

- Hasar ile depo giris tutanagi

- Satici ile hasar ile ilgili yapmis olduklar1 yazismalari

- Yiikleme manifestosu

- Yiikleme liman1 manifestosu

- Mates Receipt ( Yiikleme esnasinda, yiikleme operasyonunu yapan firma
yetkililerinin gemiye yiikleyecekleri yiikiin, gemi ambarlarina girdigini, gemi
tarafindan teslim alindigini belirten bir makbuzdur. imzalanmadan 6nce yiikiin
miktar, kuru olup olmadigi, ambalajinda bozukluk ve hasar var ise bunu

muhakkak mate’s receipt’e yazilmasi gereklidir)

Belgelerini istemistir. Istenilen belgelerin sigortali firma tarafindan ilgililerden temin

edilemedigi i¢in evraklar gonderilememistir.
Yapilan arastirma bulgularina gore;

Yapilan tasima deposuna gelinmis ve daha once sigortali firmanin tayin etmis

oldugu gozetleme firmasinin sondaj usulii olarak se¢gmis oldugu faturasina gore; 258.09
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kg olan 36 adet rulo soguk haddelenmis rulo sacin istiflerinden indirilmis ve ¢gogunun

koruyucu olan galvanizli saclarin a¢ilmis vaziyette bulunduklari goriilmiistiir.

Soguk haddelenmis rulo saclara ait etiket bilgilerinin ilgili, fatura paketleme

bilgileri ile ortiistiigii belirlenmistir.

Yapilan giimiis nitrat testine gore; mevcut hasarin deniz  suyundan
kaynaklanmadig1 anlasilmis olup, rulo saclarda meydana gelen 1slanmalarin tatli sudan

kaynaklandig1 anlagilmistir.

Sigortali ile yapilan pazarliklar sonucu piyasa sartlari g6z Oniine alinarak ton
basima 49 USD’lik bir deger kaybi {izerinden hasarin édenmesi hususunda mutabakat

saglanmustir.
USD cinsinden %10 hari¢ olmak iizere belirlenen hasar bedeli

258.09 KG(ISLAK OLAN SACLAR) X 49 USD ( TON BASINA
UYGULANAN DEGER KAYBI)............... =12.646.41 USD

Sigorta sirketi tarafindan belirlenen hasar bedeli iizerinden mutabakat saglanmis

olup, sigortaliya gerekli 6deme yapilmistir
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4.2.7 Ornek Vaka: Sulu Gida Fermentasyon

NAKLIYAT EMTIA SiIGORTA POLICESi (KATi)

SIGORTALI SiIGORTA SIRKETI ADI
Mersin Sulu Gida ACENTE
ADRES POLICE NO
Mersin, TURKIYE
YUKLEME TARiHi :13.12.2009
TEKLIF TARIHI :13.12.2009
SIGORTA ETTIREN
REHINLi ALACAKLI
VERGI KiMLiK NO 11111111111
EMTIA CiNSi : 60 VARIL ELMA SUYU
30 VARIL UZUM SUYU
ADET AGIRLIK : 23000,00 KG
AKREDITIF NO : KONiSMENTO :
SiPRARIS NO : SOZLESME NO
SEFER YERLERI -TURKIYE MERSIN
RUSYA SoCi
NAKIL ARACI : NORDIC SKY 150
SIGORTA BEDELI :33,640.00 YTL SIGORTA UCRETI
%
FiYAT PRIM (YTL)
DOViZ KURU :1.45 NAKLIYAT 100000  33.64 YTL
DOVIZ TUTARI 23,200.00 USD HRP GREV
GEMI Y.Z
NET PRIiM 33.64 YTL
GiD. VER.
BRUT PRIiM 33.64 YTL

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar1 yazih sigorta konusu emtiayi, taraflarin uymay: kabul ettikleri ekli veya
yazili genel ve 6zel sartlar cercevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda ilgililer adina
yalniz

OTUZUCBINALTIYUZKIRK YTL

ye kadar sigorta eder

OZEL SARTLAR
iS BU SIGORTA POLICESI.... NOLU ABONMAN SOZLESMESI SARTLARINCA VE ASAGIDA YAZILI VE/ VEYA
EKLi OZEL SARTLAR VE KLOZLAR CERCEVESINDE AKT EDILMISTIR.

*ZORUNLU KLOZLAR*

*Instutue Radiocativite Contaminatiin Chemical, Biological, Bio- Chemical and Elektromagnetic ( Cl.370)
10/11/03

* Institute Cyber Attack Exclusion Clause (Cl.380) 10/11/03

*Cyber Risk Exclusion Clause

*Elektronic Date Recognition Exclusion Clause

*Cargo Termination of Storage in Transit Clause

*Institute Classification Clause 01.01.2001,
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( Herhallikarda 15 yasini asan tiim gemiler ve 10 yasini asan tankerler igin sirketimizin Gemi Yas Zam
oranlari uygulanacaktir)

*Cargo ISM Endorsement Clause JC 98/019 1/5/98,

*Asbest sebebi ile olusacak her tiirli hasar teminat haricidir.

Is bu police

* Sigortall mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya isbu teminat tasimayi
gerceklestirecek geminin 01/01/2001 tarihli CLASSIFICATION

CLAUSE' da belirtilen (IACS) Klas kurumlarindan biriyle ( Tirk Loydu dahil) klash olmasi, ISM belgesi ve
muteber bir P& KLUP SIGORTASI olmasi kaydi ile gegcerlidir.

Yukarida belirtilen 6zelliklere haiz olmayan ve her hallikarda 35 yasindan bliyik gemiler ve 15 yasindan
blyuk tankerler ile yapilacak tasimalarda teminat gecersiz sayilacaktir.

PRIM ODEME YERIi: Sigortali primin tamami, pesin olarak sigortacinin veya yetkili acentesinin
ikametgahinda makbuz karsihigi 6denir.

*sigortall mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya hasarlarin tespiti icin ISTANBUL'da
sirketimize bagvurulmalidir. Hasarlarin genel sartlarin

22.maddesinde yazili siireler icinde avarya komseri

* [sbu police genel ve 6zel sartlari ile bilgilendirme formu 13.12.2009 tarihinde 3 niisha olarak tanzim
edilerek bir nusha sigortali/ sigorta ettirene teslim edilmistir.

Sekil 13 Sulu Gida Fermantasyon Vakasi Policesi

Emtia kati polige kapsaminda Mersin Sulu Gida firmasina ait taginan bedeli
meyve emtia 33.640 YTL olan 60 varil elma ve 30 varil {iziim suyu olmak iizere toplam
90 varil emtianin, Mersin’den Rusya’ya Nordic Sky 150,isimli gemi ile 13.12.2009

tarihinde taginmasi igin Y sigorta sirketinden police tanzim edilmistir.

Rusya ‘da bulunan KKL Food isimli firmaya teslim edilmek {izere satilan toplam
80 varil olan elma ve iiziim suyu konsantresinin 20’lik bir konteynira Mersin’den
13.12.2009 tarihinde Nordic Sky 150 isimli gemi ile yiiklenerek Rusya‘ya ihracati
yaptlmistir. Alictya ulagincaya kadar ilgili emtianin herhangi bir frigorifik yontemle
tasinmadig1 anlasilmistir. 30 varil metal fi¢1 icinde bulunan {iziim suyu konsantreleri
fermente olarak plastik torbalar i¢indeki basinci arttirmasi neticesinde, iiziim sularinin
fermantasyon neticesinde varil kapaklarindan disar1 aktigi disiiniilmiistiir. Yalniz ayni
sekilde yapilan elma suyu konsantresinde benzer bir sekilde hasar meydana

gelmemistir.

Mersin Sulu Gida firmasinin ve benzer sekilde sivi mamul imal eden firmalarda
tizim suyu konsantresinin saklama kosullar1 non aseptik torbalar ile gelik fi¢1 i¢erisinde

4-10 derece soguk depolama halinde 1 yil saklanabildigi, -17 derecenin altinda
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olmamak sartiyla dondurulmus bir sekilde 2 seneye kadar saklanabilecegi belirtilmistir.

Elma suyunun depolama kosullarinda ise 0-4 derece arasinda 2 yil olarak verilmistir.

Her iki meyve suyunun da, aseptik torbalarda tasinmasi ve sadece iiziim suyu
tasinan varillerde fermantasyon olmasi meydana gelebilecek hasar nedeninin
torbalardan kaynakli olup olmadigimi diislindiirmiistiir. Yalniz, aseptik torbalarin
Ozelligi geregi, trtin dolum, sterilizasyon sicakliklariin bilahare olusabilecek olasi
mikrobiyal faaliyete meydan vermeyecek gereken uygun sicakliklarda olmasi, dolum
sonrasi ve sevkiyat oncesi depolarda yeterli siirece bekletilmesi neticesinde torbalardan
kaynakli bir hasar meydana gelmeyecegi diisiiniilmektedir. Asetik torbalar ile taginan
emtianin dis cevre sicaklik degisimlerinden emtianin uygun sartlarda taginmasi
neticesinde hasar meydana gelmeyecegi diistiniilmektedir. D1s ¢evre sicakliginin degisip
degismemesi torbanin koruyucu ozelligini degistirmeyeceginden emtianin frigofirik

tagima ile tasinma sartinin aslinda zorunlu olmayacagini diistindiirmektedir.

Uziim suyu konsantresinde olabilecek hasarin torbalara ilk olarak dolum sirasinda
uygun kosullarda dolumun yapilmamasindan kaynakli oldugu veya dolum sonrasinda
depoda yeterli bekleme siiresinde ilgili iiriiniin bekletilmediginden kaynakli oldugunu

diistindiirmektedir.

Yapilan inceleme raporunda 30 varil iiziim konsantresinde meydana gelen hasarin
polige kurundan karsilig1 10.745 YTL dir. Uziim suyunun uygun ortamda saklanmamasi
tirtinde eksime nedeni ile fermantasyonuna neden olmaktadir. Eksimiz iiziim suyunun
meyve suyu olarak kullanilamayacagi asikardir. Bu malin kendine has 6zelliginden
meydana gelen bir durumdur. Bu nedenle yapilan inceleme durumuna goére hasar
O0demesinin yapilip yapilmayacagi sigorta sirketinin takdirine birakilmistir. Sigorta
sirketi ise dosyanin kapatilmasi icin sulhen sigortali ile anlagma yoluna gitmis ve 10.745

YTL gerekli hasar 6demesini gergeklestirmistir.
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4.2.8 Ornek Vaka: Bugday Unu Islanma

NAKLIYAT EMTIA SiIGORTA POLICESi (KATi)

SiGORTALI

GUL EKMEK
TIC.

ADRES

MERSIN, TURKIYE

SIGORTA ETTIREN

REHINLi ALACAKLI

VERGI KiMLiK NO 11111111111

EMTIA CiNSi : EKMEKLIK BUGDAY UNU

ADET :60 KG CUVALLARDA

AKREDITIF NO :

SiPRARIS NO

SEFER YERLERI ' TURKIYE MERSIN
RUSYA Soci

NAKIL ARACI : NORDIC SKY 250

SIGORTA BEDELI 3,640,745.00 USD

DOVIZ KURU

DOVIZ TUTARI

SiGORTA SIRKETi ADI

ACENTE
POLICE NO

YUKLEME TARiHi
TEKLIF TARIHI

AGIRLIK
KONiSMENTO
SOZLESME NO

SIGORTA UCRETiI

NAKLIYAT
HRP GREV
GEMi Y.Z
NET PRIiM
GID. VER.
BRUT PRIM

:13.07.2009
:13.07.2009

:5200,00 MT

%
FiYAT  PRIM (USD)
.150000 5461.00 USD

5461.00 USD

5461.00 USD

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar1 yazih sigorta konusu emtiay, taraflarin uymay: kabul ettikleri ekli veya
yazili genel ve 6zel sartlar ¢ercevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda ilgililer adina yalniz

UCMILYONALTIYUZKIRKBINYEDIYUZKIRKBES USD
ye kadar sigorta eder
OZEL SARTLAR

ISBU SIGORTA POLICESI ASAGIDA YAZILI VE/ VEYA EKLi OZEL SARTLAR VE KLOZLAR CERCEVESINDE AKT

EDILMISTIR.( Denizyolu Tagimaciligi Hikumleri gére)

*Institute Cargo Clauses(A) 1.1.82,( Enstitute Yk Klozlari A)

DENIZYOLU ILE ZORUNLU EK SARTLAR
*KONTEYNER KLOZU

Taraflar arasinda anlasiimis ve mutabakata varilmistir ki konteynir icinde olmadigi middetge sigortali

emtianin geminin ambari icinde tasinmasi sarttir.
GEMI KLASI KLOZU

isbu polige asagida yazili ve/ veya ekli 6zel sartlar ve klozlar cercevesinde akdedilmistir.

Institute Classicifation Clause 01.01.2001

135




*GEMI I1SM BELGESI KLOZU

Cargo ISM Endorsement Clause JC 98/019 1/5/98

HASAR iLE ILGiLi KLOZ

Tahliye limaninda geminin ambar kapaklarinin agilmasi, emtianin tahliyesi veya giimriikten gekilmesi
asamalarinda herhangi bir hasar veya ziyan tespit edilmesi durumunda sirketimize ihbarda bulunulmasi
gerekmektedir. Taraflar aksi takdirde tazminat taleplerinin kabul edilmeyecegi hususunda mutabik
kalmiglardir.

ZORUNLU KLOZLAR

* Institute Radioctivite Contamination, Chemical, Biological, Bio- Chemical and Elektromagnetic (Cl.370)
10/11/03

*Institute Cyber Attack Exclusion Clause ( Cl.380) 10/11/03

*Cyber Risk Exclusion Clause

* Elektronic Date Recognition Exclusion Clause

* Cargo Termination of Storage in Transit Clause

*Asbest sebebi ile olusabilecek hasarlar teminat haricidir.

*Harp ve Grev Teminat Haricidir

Isbu Police teminati................. limaninda emtianin gemiye yiklenmesi ile baslayacak olup, geminin..........
Limanina varmasi ile sona erecektir.

TENZILI MUAFIYET:

HER BiR HASAR VE ZIYA DA SIGORTA BEDELi UZERINDEN %1 ORANINDA TENZIiLi MUAFIYET
UYGULANACAKTIR.

* FIZIKSEL OLMAYAN HER TURLU HASAR TEMINAT HARICIDIR.

*GEMININ P& | SERTIFIKASINA SAHIP OLMASI VE LIMANA KADAR OLMASI SARTI iLE TEMINAT
KAPSAMINA ALINMISTIR.

*SIGORTALI MALLARIN UYGUN AMBALAJ VE KORUMALI BiR SEKILDE iSTIFLENMESI VE SEVKEDILMESI
SARTI ILE TEMINAT VERILMISTIR.

*HER TURLU ISI FARKLILIKLARINDAN MEYDANA GELEBILECEK HASARLAR TEMINAT HARICIDIR.

*MALIN KENDI AYIBI NEDENI iLE ORTAYA CIKABILECEK ZiYA VE HASARLAR TEMINAT HARICIDIR.
*ISLANMA RiZiKOSU TEMINAT HARICIDIR.

*HER TURLU AGIRLIK VE HACIM NOKSANLIKLARI TEMINAT HARICIDIR.

*SEVKIYATIN MUTAD SEYRI DISINDA YAPILAN SIGORTALININ KENDINE AIT VEYA KiRALADIGI DEPO VEYA
AMBARLAR VB. ICERISINDE YAPACAGI HER TURLU BEKLEMELER VE DEPOLAMALAR TEMINAT HARICIDIR.
*SEVKIYATIN MUTAD SEYRIi iCERISINDE YALNIZ GUMRUK DEPOLARINDAKiI BEKLEMELER ICIN iLGILI
KLOZLARDA BELIRTILEN SURE iCERISINDE TEMINAT VERILMISTIR

* SIGORTA TEMINATI SADECE GUMRUK DEPOLARINDA GEMIi VE KAMYON iLE YAPILAN SEVKIYETLARDA
60 GUN, UCAK ILE YAPILAN SEVKIYATLARDA 30 GUN SURE iLE DEVAM EDER.

DOViZ NOTU

Hasarlarin doviz olarak 6denebilmesi igin primlerin déviz olarak 6denmesi esastir.

isbu police 13.07.2009 Tarihinde 3 niisha olarak tanzim edilmistir.

PRIM ODEME YERI: Sigorta priminin tamami, pesin olarak sigortacinin veya vyetkili acentesinin
ikametgahinda makbuz karsiligi 6denir.

* Sigortali mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, hasarlarin tespit edilebilmesi igin istanbul' da
bulunan sirkete basvurulmasi gerekmektedir. Aksi takdirde hasar talepleri kabul edilmeyecektir.

*Bu policenin tabi oldugu genel ve 6zel sartlar police ile birlikte sigortali/ sigorta ettiren tarafindan
teslim alinmistir
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Sekil 14 Bugday Unu Islanma Vakasi Poligesi

Emtia kati polige kapsaminda Giil Ekmek Tic. San. Firmasina ait taginan bedeli
emtia 3.640.745 USD olan 60 kg ¢uvallarda toplam agirligi 5.200 MT olan ekmeklik un
emtiasinin, Mersin’den Rusya’dan Nordic Sky 250,isimli gemi ile 13.07.2009 tarihinde

taginmasi i¢in Y sigorta sirketinden police tanzim edilmistir.

Nordic Sky 250 isimli gemiye 13.07.2009 tarihinde Mersin limani agigina,
gelmesi ile birlikte gemide su ve ambar temizlik kontrolleri gézetim firmasi tarafindan
yapilmigtir. Yapilan kontrollerde geminin temizligi hususunda higbir olumsuz bilgi

gbzlenmemistir.

Mevcut 4 ambara sahip olan geminin, ambarlarinda su testi yapilmis olup,2 ve 3
numarali ambarlarda ambarlarin lastik kapaklart nedeni ile su sizdirmasi
gozlemlenmistir. Gemiye ait bu su sizdirma durumu ilgili gemiye, sigorta sirketine ve

sigortaliya gozetleme firmasi tarafindan bilgi verilmistir.

Geminin 2 ve 3 nolu ambarlarinin su testinden gegmemesi {izerine gemi kaptani
ve yiikleyici sigortali firmanin yetkilileri ile goriisme yapilmasi neticesinde gemi
yetkilileri tarafindan ambar kapaklarinin lastiklerinin degistirilmeyecegi ancak yiikleme
sonunda kopiik ve bantlar yardimi ile gemi ambar kapaklarimin kapatilabilecegi ve
olabilecek muhtemel su sizdirmalarina karsi 6nlem alinabilecegi belirtilmistir. Bu

durumda geminin limana yanagmasina ve yiikiin yiikklenmesi hususuna karar verilmistir.

13.07.2009 tarihinde geminin limana yanasmasi ile ekmeklik un emtiasinin
gemiye yiiklenmesine baslanmistir.50 kg’lik polipropilen cuvallar ile paketli olarak ve
20 ser adetli ¢uvalin mevcut bulundugu bigbaglar icinde kamyonlar ile limana

getirilerek gemiye yliklenmeye baglamistir.

Yiikleme devam ederken 15.07.2009 tarihinde saat 15:05 siralarinda yagmurun
baglamasi ile birlikte gemiye yiik yiikleme islemine ara verilmistir. Yagmur bagladigi
sirada 2 ve 3 nolu ambar kapaklarinin hidrolik sisteminde ¢ikan ariza sebebi ile ambar
kapaklar1 hemen kapatilamamistir. Ambar kapaklarinin kapatilamadigi ve yagisin

siddetli bir sekilde devam ettigi 35 dakika boyunca ambara énemli miktarda yagmur
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suyu girmistir. Ambar kapaklarmin kapatilmasina ragmen, ambar kapaklarinin lastik
kisimlarinda bulunan aksaklik ve su sizdirmasi nedeni ile ambara yagmur devam ettigi

miiddetge su girisi de olmustur.

15.07.2009 tarihinde yasanan saganak yagmur nedeni ile yiikiin yiiklenmesi
durdurulmustur.2 nolu ambara yagistan Once yiiklenen 1.320 mt,3 nolu ambara
yiiklenen 1.150. mt olmak {izere toplamda 2.470 mt un emtias1 bulunmaktadir ve bu
yiiklerin biiylik bir kism1 yagmur nedeni ile 1slanmistir. Yagmur sonrasinda yagmur
suyunun yukaridan asagiya kadar akmasi nedeni ile ne kadar yiikiin tam olarak

hasarlandigi tespit edilememistir.

Sigortal1 tarafindan ambardaki yiiklerin ne kadar hasarin oldugunun tespitinin
mimkiin olmamas1 sebebi ile ylikiin tamaminin tahliye edilmesi ve sigortalinin
fabrikasina geri gonderilmesi ve gemiye temiz yiik ile yilikleme islemine devam

edilmesi talep edilmistir.

Gemi ise hasar hususunda geminin P& | Klubiine bagvurmustur. P&l Klup ise,
yagmurdan kaynakli 1slanmanin sadece {ist istiflerde olabilecegini gerekce gostererek
tiim emtianin tahliyesine uygun bakmayarak sadece ambarlarin iist tarafinda bulunan
yiiklerin fabrikaya gonderilmesi gerektigini ve yiikklemenin bu sekilde devam

edebilecegini beyan etmistir.

Sigortal1 firma ise, yagistan kaynakli su sizdirmasinin sadece iist istif de degil, ara
istiflerde ve en alttaki istiflerde de meydana gelebilecegini belirterek eger sadece tist
istiflerdeki tirtinlerin degisip yerine temiz iiriin konulsa bile, alt tarafta bulunan 1slanmig
malin yolculuk sirasinda koku yayarak mevcut yeni yiiklenecek {ist istifteki temiz
yiiklere ve aradaki yiiklerde de hasara neden olabilecegini sdyleyerek P & I Klup

tarafindan onerilen teklifin kabul edilemeyecegini belirtmislerdir.

Sigorta sirketi, sigortali ve P& I Klup tarafindan yapilan goriismeler neticesinde, 2 ve 3
numaralt ambarlardaki yiiklerin tamaminin tahliyesine ve gemiye temiz emtia
yiiklenmesine karar verilmistir. Sigortali mevcut hasarli mali kendi fabrikasinda tespit
edecegini belirtmis ve sigortali firma 1slanma hasar1 i¢in P& I klupten 400.000 USD

teminat mektubu almistir.
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Gemiden 2 ve 3 numarali ambarlardaki yiiklerin tahliyesi ve yerine temiz yiik

yiikklenmesi ile birlikte gemi glimriik islemlerini tamamlayarak limandan ayrilmistir.

Sigortali firma gemiden tahliye edilen ekmeklik un emtiasini elekten gecirerek hasarl
olan yiikiin ayristirmasin1  fabrikasinda gerceklestirmistir. Fabrikada yapilan
ayristirmalar sonucu 10.90 mt un hasarli oldugu belirlenmistir. Hasarli malin miktari,
tim malin gemiden tahliyesi, fabrikaya nakli, fabrikada siniflandirilmasi, tekrar
incelenip ambalajlanmasi i¢in yapilan harcamalar hasar1 arttirmistir.  Toplam 190.210

USD zarara neden olunmustur.

13.07.2009 tarihinde gemiye yiikiin hasarsiz bir sekilde yiiklenmesi ve 1slanmasinin
yiikiin yliklemesi sirasinda yagan yagmurdan kaynakli ambar kapaklarinin geg
kapanmasi1 ve ambar kapaklarindan sizan yagmur sularindan kaynaklamasi neticesinde
meydana gelmis oldugu belirlenmistir. Polige teminat kapsaminda i1slanma hasarlari
teminat harici oldugu igin sigorta sirketi tarafindan bir hasar 6demesi s6z konusu
olmamaktadir. Hasarin gemiye ylik yliklenme sirasinda olan aksakliklardan kaynakli
olmasi neticesinde P & | Klupe veya nakliyeci firmaya riicu imkani olabilecegi
kanaatine ulagilmistir. Hasarin Sigortali ve P& 1 Klup arasinda ¢oziimlenmesi gerektigi

icin islem yapilmamastir.
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4.2.9 Ornek Vaka: Makine Hasar1

NAKLIYAT EMTIA SiIGORTA POLICESi (KATi)

SiIGORTALI
Ara Tekstil
ADRES

USAK, TURKIYE

SIGORTA ETTIREN
REHINLi ALACAKLI
VERGI KiMLiK NO
EMTIA CiNSi

ADET
AKREDITIF NO
SIPRARIS NO

SEFER YERLERI

NAKIL ARACI
SiIGORTA BEDELI

DOViZ KURU
TL KARSILIGI

:11.111.111.111

: KURUTMA MAKINASI VE
EKIPMANLARI

‘TORKIYE USAK
MISIR KAHIRE
: BLUE EYES

:47,000.00 USD

:1.5000
:70,500.00 TL

SiGORTA SIRKETI ADI
ACENTE
POLICE NO

YUKLEME TARIHI
TEKLIF TARIHI

AGIRLIK
KONiSMENTO
SOZLESME NO

SIGORTA UCRETiI

NAKLIYAT
HRP GREV
GEMi Y.Z
NET PRIiM
GID. VER.
BRUT PRIiM

:17.07.2009

:17.07.2009

: 7500,00 KG

%

FIYAT  PRIM (TL)

.100000  70.50 TL
70.50 TL

70.50 TL

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar1 yazih sigorta konusu emtiay, taraflarin uymay: kabul ettikleri ekli veya
yazili genel ve 6zel sartlar ¢ercevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda ilgililer adina yalniz

KIRKYEDIBIN USD

ye kadar sigorta eder

OZEL SARTLAR

ISBU SIGORTA POLICESI ASAGIDA YAZILI VE /VEYA EKLi SARTLAR VE KLOZLAR CERGEVESINDE AKT

EDILMISTIR.( Denizyolu Tasimaciligi Hiikiimlerine Gore)

* Institute Cargo Clauses (A) 1.1.82,
DENIZYOLU iLE ZORUNLU EK SARTLAR

* KONTEYNER KLOZU

Taraflar arasinda anlasiimis ve mutabakata varilmistir ki konteynir iginde olmadigi siire zarfinda sigortali
emtianin geminin ambarinin iginde tasinmasinin yapilmasi zorunludur.

*GEMI KLASI KLOZU
isbu police asagida yazili veya ekli 6zel sartlar ve klozlar cercevesinde akdedilmistir.

*Institute Classification Clause 01.01.2001
*GEMI ISM BELGESI KLOZU
Cargo ISM Endorsement Clause JC 98/019 1/5/98

HASARLA iLGILi KLOZ
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Tahliye limaninda geminin ambar kapaklarinin agilmasi, emtianin tahliyesi

NOT:SIGORTALI EMTIA USAK'TAN KARAYOLU iLE iZMIR LIMANINA GETIRIiLiP TIR UZERINDEN iZMiR
LIMANINDA KONTEYNIRE AKTARILACAKTIR.

AKTARMA SIRASINDA OLUSABILECEK TUM RiSKLER TEMINATA DAHILDIR.

iZMIR LIMANINAN MISIR ~ /  ISKENDERIYE'YE EMTIA  TASIMASI DENIzZYOLU iLE
YAPILACAKTIR.ISKNEDERIYE'DEN

KARAYOLU TIR PLAKASI:19 DK 987 / 19 DK 988 EMTIANIN GUMRUKTEN CEKILMESI ASAMALARINDAN
HERHANGI BiR HASAR VEYA KAYIP TESPIT EDILDiGi ANDA SIiRKETIMIiZE iHBARDA BULUNULMASI
VEHASARDAN SORUMLU  KISILERIN iIMZALARININ BULUNDUGU TUTANAGIN HAZIRLANMASI
GEREKMEKTEDIR.TARAFLAR AKSi TAKDIRDE TAZMINAT TALEPLERININ KABUL EDILMEYECEGI
HUSUSUNDA MUTABIK KALMISLARDIR.

ZORUNLU KLOZLAR

*Institute Radioctivite Contamination, Chemical, Biological, Bio- Chemical and Electromagnetic ( Cl.370)
10/11/03

*Cyber Risk Exclusion Clause

*Elektronic Date Recognition Exclusion Clause

*Asbest sebebi ile olusabilecek her tirli hasarlar sigorta kapsami disindadir.

isbu polige 17.07.2009 Tarihinde 3 niisha olarak tanzim edilmistir.

PRiIM ODEME YERI: Sigorta priminin tamami, pesin olarak sigortacinin veya vyetkili acentesinin
ikametgahinda makbuz karsiligi 6denir.

*Sigortali mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, kayip veya hasarin tespiti icin istanbul'da
bulunan sirketimize basvurulmalidir.

Hasarlarin tespiti avarya komiseri( eksper) tarafindan hasar genel sartlarinin 22. maddesine goére
belirtilen siirelerde talepte bulunulmasi halinde incelenecektir. Aksi takdirde hasar talepleri kabul
edilmeyecektir.

* Bu policenin tabi oldugu genel ve 6zel sartlar police ile birlikte sigortali/ sigorta ettiren tarafindan
teslim alinmistir

Sekil 15 Makine Hasar1 Vakasi Policesi

Emtia kati police kapsaminda Istanbul Arc Tekstil san. Tic. Sti. firmasma ait
tagian bedeli 47.000 USD olan kurutma makinasi ve ekipmanlari emtiasinin Usak ‘tan
Misir’ a taginmast amaci ile Y sigorta sirketine 17.07.2009 tarihinde police tanzim
edilmistir. Tasima sekli olarak Usak Izmir aras1 kamyon ile 19 DK 987/19 DK988
plakali araclar ile tasima yapilacak olup, Izmir’den Misir’a nakliye araci olarak Blue

Eyes isimli gemi ile tasimacilik yapilacaktir.

21.10.2009 tarihinde taginan kurutma makinesi ve ekipmanlarinin hasirlandigina

dair sigorta sirketine sigortal1 tarafindan bildirimde bulunulmustur.

Sigorta sirketince atanan ekspertiz incelemesine gore, ihra¢ olunan ekipmanlarin
ilgili alict firmaya teslim edildikten sonra, makine ekipmanlarinin montaji sirasinda

makinenin calismadigi belirlenmistir.  Makine meydana gelen hasarin XYZD30
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Lamba’sindaki hasar kaynakli oldugu anlasilmistir. Fakat lambada olan hasarin

Nakliyenin hangi asamasinda meydana geldigi tespit edilememistir.

Lamba da meydana gelen ve makinenin c¢alismamasma neden olan hasar

Tiirkiye’den Misir’a gelen tamir ekibinin lambay1 degistirmesi ile birlikte giderilmistir.

XYZD30 Lamba Bedeli.........ccovviiiiiiiiiiiiiiieen, 16.680 TL
Montaj ve Iscilik Bedelleri..............ccooeuviiiiiiiiiieiinan, 4.200 TL
Teknik Servis’in Yol Masrafi............cooooiiiiiiiiiiiiinenne.. 1.200 TL
Yeni parcanin Gonderim Ucreti.............ccocovvuiiiieiiiiiinn, 1.000 TL
Nihai Hasar Bedeli...........ooooiiiiiiiiii 23.000 TL

S6z konusu makinenin ihrag bedeli fatura tespitinde diisiik bedel olan 4.800 USD
tizerinden yapilmis olmasina ragmen policedeki degeri gergek 2. el degeri olan 42.000

USD iizerinden diizenlenmistir.

Bu durumda 42.000 USD lik sigorta bedeli doviz kur hesabina gore 110.460 YTL
dir. 23.000/110.460=0.20 “dir. Yani makinenin 1/5 i hasarlanmis demektir.

Sigorta bedeli ve malin fatura bedeli arasinda farkliliklar bulunmaktadir.

Resmi fatura kaydina gore kurutma makinesi ve ekipmanlar1 4.800 USD =12.480
YTL dir. Resmi fatura bedeline gore hasar orani ise ; 12.480/5=2.496 TL yapmaktadir.

Sigorta bedeli ve fatura bedeli arasindaki farkliliktan dolayr ,mevcut onarim
bedeli sigorta sirketi tarafindan Ex-gratia( Lutuf Odemesi) olarak sigortaliya
yapilmistir.
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4.2.10 Ornek Vaka: Un Islanma

NAKLIYAT EMTIA SiIGORTA POLICESi (KATi)

SIGORTALI SiIGORTA SIRKETi ADI

ARK EKMEK ACENTE

ADRES POLICE NO

AMBARLI  LIMAN,

TURKIYE
YUKLEME TARiHi :17.07.2011
TEKLIF TARiHi :17.07.2011

SIGORTA ETTIREN

REHINLi ALACAKLI

VERGI KiMLIiK NO 11111111111

EMTIA CiNSi : EKMEKLIK BUGDAY UNU

ADET :37000 CUVAL AGIRLIK :1850,00 MT

AKREDITIF NO : KONiSMENTO :

SiPRARIS NO : SOZLESME NO

SEFER YERLERI :TURKIYE AMBARLI

ZAMBIYA
NAKIL ARACI : BLL TRANSPORT
SIGORTA BEDELI 1,700,640.00 TL SiIGORTA UCRETI

%
FiYAT  PRIM (TL)

DOVIZ KURU : NAKLIYAT 1250000 2,125.00 TL
DOVIZ TUTARI HRP GREV .0500000 850.32
GEMi Y.Z
NET PRIiM 297532 TL
GID. VER.
BRUT PRIM 297532 TL

SIGORTA A.S. Yukarida ayrintilar1 yazih sigorta konusu emtiayi, taraflarin uymay1 kabul ettikleri ekli veya
yazili genel ve 6zel sartlar ¢ercevesinde ve prim ile ayrintilarinin 6denmesi karsiliginda ilgililer adina yalniz
BIRMILYONYEDIYUZBINALTIYUZKIRK TL
ye kadar sigorta eder
OZEL SARTLAR

iISBU SIGORTA POLICESI ASAGIDA YAZILI VE/ VEYA EKLi OZEL SARTLAR VE KLOZLAR CERGEVESINDE AKT

EDILMISTIR.( Denizyolu Tagimaciligi Hikimleri gére)
*Institute Cargo Clauses(A) 1.1.82,( Enstitute Ylk Klozlari A)
DENIZYOLU iLE ZORUNLU EK SARTLAR

*KONTEYNER KLOZU
Taraflar arasinda anlasiimis ve mutabakata varilmistir ki konteynir icinde olmadigi middetce sigortali
emtianin geminin ambari icinde tasinmasi sarttir.

GEMI KLASI KLOZU

isbu polige asagida yazili ve/ veya ekli 6zel sartlar ve klozlar cercevesinde akdedilmistir.
Institute Classicifation Clause 01.01.2001

*GEMI ISM BELGESI KLOZU

Cargo ISM Endorsement Clause JC 98/019 1/5/98
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HASAR ILE iLGILi KLOZ

Tahliye limaninda geminin ambar kapaklarinin agilmasi, emtianin tahliyesi veya giimrikten c¢ekilmesi
asamalarinda herhangi bir hasar veya ziyan tespit edilmesi durumunda sirketimize ihbarda bulunulmasi
gerekmektedir. Taraflar aksi takdirde tazminat taleplerinin kabul edilmeyecegi hususunda mutabik
kalmiglardir.

ZORUNLU KLOZLAR

* Institute Radioctivite Contamination, Chemical, Biological, Bio- Chemical and Elektromagnetic (Cl.370)
10/11/03

*Institute Cyber Attack Exclusion Clause ( Cl.380) 10/11/03

*Cyber Risk Exclusion Clause

* Elektronic Date Recognition Exclusion Clause

* Cargo Termination of Storage in Transit Clause

*Asbest sebebi ile olusabilecek hasarlar teminat haricidir.

*Harp ve Grev Teminat Haricidir

Isbu Police teminati AMBARLI limaninda emtianin gemiye yiklenmesi ile baslayacak olup, geminin
ZAMBIYA Limanina varmasi ile sona erecektir.

TENZILI MUAFIYET:

HER BiR HASAR VE ZIYA DA SIGORTA BEDELi UZERINDEN %1 ORANINDA TENZiLi MUAFIYET
UYGULANACAKTIR.

*TOPAKLASMA, KEKLESME, TASLASMA VE KIZISMA 0.025% EK PRIM UYGULANMAK KAYDIYLA
TEMINATA DAHILDIR.

*SIGORTALANMIS BiR RiSK SONUCU MEYDANA GELMESI KAYDIYLA BOCEKLENME 0.025% EK PRIM
UYGULANMAK KAYDIYLA TEMINATA DAHILDIR.

* FiZIKSEL OLMAYAN HER TURLU HASAR TEMINAT HARICIDIR.

*GEMININ P& | SERTIFIKASINA SAHIP OLMASI VE LIMANA KADAR OLMASI SARTI iLE TEMINAT
KAPSAMINA ALINMISTIR.

*SIGORTALI MALLARIN UYGUN AMBALAJ VE KORUMALI BiR SEKILDE iSTIFLENMESI VE SEVKEDILMESI
SARTI iLE TEMINAT VERILMISTIR.

*HER TURLU ISI FARKLILIKLARINDAN MEYDANA GELEBILECEK HASARLAR TEMINAT HARICIDIR.

*MALIN KENDI AYIBI NEDENI ILE ORTAYA CIKABILECEK ZiYA VE HASARLAR TEMINAT HARICIDIR.
*ISLANMA RiZiKOSU TEMINAT HARICIDIR.

*HER TURLU AGIRLIK VE HACIM NOKSANLIKLARI TEMINAT HARICIDIR.

*SEVKIYATIN MUTAD SEYRI DISINDA YAPILAN SIGORTALININ KENDINE AIT VEYA KiRALADIGI DEPO VEYA
AMBARLAR VB. ICERISINDE YAPACAGI HER TURLU BEKLEMELER VE DEPOLAMALAR TEMINAT HARICIDIR.
*SEVKIYATIN MUTAD SEYRIi iCERISINDE YALNIZ GUMRUK DEPOLARINDAKiI BEKLEMELER ICiN iLGILi
KLOZLARDA BELIRTILEN SURE iCERISINDE TEMINAT VERILMISTIR

* SIGORTA TEMINATI SADECE GUMRUK DEPOLARINDA GEMIi VE KAMYON iLE YAPILAN SEVKIYETLARDA
60 GUN, UGAK ILE YAPILAN SEVKIYATLARDA 30 GUN SURE iLE DEVAM EDER.

DOViZ NOTU

Hasarlarin doviz olarak 6denebilmesi igin primlerin doéviz olarak 6denmesi esastir.

isbu police 17.07.2011 Tarihinde 3 niisha olarak tanzim edilmistir.

PRIM ODEME YERI: Sigorta priminin tamami, pesin olarak sigortacinin veya yetkili acentesinin
ikametgahinda makbuz karsihg1 6denir.

* Sigortali mallarda hasar veya kayip meydana geldiginde, hasarlarin tespit edilebilmesi igin istanbul' da
bulunan sirkete basvurulmasi gerekmektedir. Aksi takdirde hasar talepleri kabul edilmeyecektir.

*Bu policenin tabi oldugu genel ve 6zel sartlar police ile birlikte sigortali/ sigorta ettiren tarafindan
teslim alinmustir.
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Sekil 16 Un Islanma Vakasi Policesi

Emtia nakliyat polige kapsaminda Ark Ekmek San. Tic. A.S.firmasina ait tagian
bedeli 1.700.640 USD olan ekmeklik bugday un emtiasinin Tiirkiye’den Zambiya ‘ya
yapilacak olan tagima amaci ile Y sigorta sirketine 17.07.2011 tarihinde polige tanzim
edilmistir. Tasima sekli gemi ile gerceklestirilecektir. Policede sigorta bedeli lizerinden

%1 oraninda tenzili muafiyetli olarak tanzim edilmistir.

17.07.2011 tarihinde Ark Ekmek San. Tic. A.S. fatura tutar1 1.850 MT ekmeklik
bugday ununu 920.000 USD Zambia’da bulunan CTR Limited sirkete satmistir.
Sigortaya konu olan ekmeklik bugday unu, Tirkiye’den Ambarli Limanindan
konteynirlar igerisinde hasarsiz ve saglam bir sekilde sevk edilmis ve gemiye
yiiklenmistir.75 Adet konteynira, 50 KG lik torbalar halinde net:1850 ton emtia
yiiklenmistir.

Emtianin i¢inde bulundugu konteynirlar, MSC SKR 92 adli gemiye yiiklenerek,
Zambia limanma MSC 14477 nolu konsimento ile sevk edilmistir. Konteynirlar
acildiginda igindeki emtiada 1slanma, kiiflenme, torbalarda, patlama, akma belirlenmis

olup, alic1 firma tarafindan gozetim yaptirilarak emtianin tahliyesi gerceklestirilmistir.

Alic1 firma sigortali tarafindan konu emtianin hasar miktar tespit edilerek, sigorta
ettiren/ satic1 firmadan, ekli fatura ile talepte bulunmustur. S6z konusu hasarin tespit

edilebilmesi i¢in sigortali hasar sirketine talepte bulunmustur.

Gozetim firmasinin diizenledigi gdzetim raporuna gore;

- Toplam 75 konteynir tahliye edilmistir.

Tablo 22. Un Islanma Vakasi Tahliye Sirasindaki Emtia Sayimi Tablosu

50 KG Torbalar MT
Yiiklenen Torbalar 37.000 1.850
Saglam Torbalar 36.151 1.807.550
Nemli, Kifli Torbalar 729 36,450
Patlak, Yirtik Torbalar 33 1.650
Konteynirdan Toplam Tahliye Edilen 36.913 1.845,650
Fark -87 -4.35
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Kifli Torbalar: Konteynirin  duvarlarina yaslanan, 729 torba nemlidir.
Konteynirin igini kaplayan naylonun, terleme yapmasi sonucu olusan buharin torbalarin

tizerine damlayarak emtialar1 1slatmasi neticesinde meydana gelmistir.

Patlak Yirtik Torbalar: Baski sonucu torbalarda patlak ve yirtik meydana geldigi
diistiniilebilir.33 adet torba patlak ve yirtiktir.

Eksik Torbalar:87 torba eksiktir.

Tahliye edilen 36.913 adet torba kamyonlara yiiklenerek, alict firmanin deposuna

sevk edilmistir.

Alict firmanin deposunda ilgili gozetim firmas: tarafindan tekrar sayim

yapilmistir.

Tablo 23. Un Islanma Vakasi Gozetim Firmasi Tarafindan Yapilan Emtia
Sayimm

50 Kg Torbalar | MT
Kamyonlara Yiklenen Torbalar 36.913 1.845,65
Saglam Torbalar 34.710 1.735,50
Nemli, Kifli Torbalar 780 39.000
Patlak, Yirtik Torbalar 37 1.850
Saglamlastirilan Torbalar 18 900
Saglamlastirilamayan Torbalar 420 21.000
Toplam Alinan Torba 35.965 1.798,25
Ongoriilen Tahliye 36.913 1.845,650
Fark -9,48 -472,5

Alicinin fabrikasinda yapilan sayimlar ile emtialarin kamyona yiiklerken yapilan
sayimmlar arasinda farklilik bulunmasinin sebebi, kamyona emtialarin yiiklenirken tam

tespit yapilamamis olmasidir.

Hasar durum degerlendirilmesine gore;780 torba kiiflii,37 torba patlak ve yirtik,87
torba ise eksiktir. Alici firma tarafindan patlak torbalar tekrar ambalajlanmis, kiifli

onlalar ise geri doniisiime alinarak tekrar kullanilabilir hale getirilmistir.

Satici1 firma tarafindan yapilan masraflar asagidaki bedeller ile talep edilmistir.
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Tablo 24. Un Islanma Vakasi Satic1 Tarafindan Talep Edilen Hasar Bedeli

MT USD Total
Fatura Tonaj1 1.850,000 920.000,00
Teslim Alinan Tonaj 1.845,650 917.513,51
Eksik Cikan Torba 4,350 216.248,00 941,68 USD
Gozetim Bedeli 1.845,650 1,20 2.214,78 USD
Hasarli Uriintin geri doniistimii
I¢in yapilan Masraflar 41,200 30,00 1.236,00 USD

Hasarli olan ekmeklik bugday emtiasi, geri doniisiime alinarak kurtarilmis olup,

sovtaja konu olabilecek kiymet degeri yoktur.

Tablo 25. Un Islanma Vakasi1 Hasar Prim Hesab1 (USD)

Hasarli Emtia icin Yapilan islemler | Torba MT usD TOTAL(USD)
Eksik Ekmeklik Bugday Unu 87 4,35 216,48 |940,68
GoOzetim Bedeli 1845,65 (1,20 2.214,78
Islak, kiiflii emtianin geri donisiim

masrafi 41,52 30,00 |[1.236,00
Toplam Hasar Bedeli 4.391,46

Tablo 26. Un Islanma Vakas1 Hasar Prim Hesabi (TL)

Toplam Hasar Bedeli TL Karsiligi | TOTAL
4.391,4588 X1,83290 TL/USD
(Police Kuru)

Police Muafiyet
(1.700.640,00 TLX %1)
Muafiyet DoOnlsimli  Toplam

Hasar Bedeli

8.049,91 TL

Dusimu
1.700,64 TL

MUAFIYET ALTI

Tahliye goézetim raporunda konteynir igerisindeki sicaklik farkliliklarindan
meydana gelen ambar bugusu, terleme sonucu, konteynirin tavanindan ve yan

duvarlarindan akan damlalar ile temas etmesi sonucu 1slanmistir.

87 adet torbanin eksikliginin ise; konteynir miihiir numaralari orjinal olmasi
sebebi ile yiikleme esnasindaki sayim hatalarindan meydana geldigi diistiniilmiistiir. Bu
nedenle ile konu hasarin teminat girmedigi konusunda fikir sahibi olunmustur. Yapilan
tim geri donlisiim masraflar1 ise muafiyet altinda kaldigindan ilgili hasar ile 6deme

yapilmamigtir.
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SONUC

Diinyada sigortaciligin tarihsel gelisimine bakildiginda, ilk olarak sigortaciligin
nakliyat sigortalari ile basladigi goriilmiistiir. Nakliyat bransinin gelismesi risk algisinin
ticarette direk para kaybi ile esdeger goéziikmesinden meydana gelmektedir. Sigorta
kapsaminda teminat altina alinabilecek ticari riskler bu alanda sigortalilik oraninin
artmasina neden oOlmaktadir. Gelismis tlkelerin sigortalilik durumuna baktigimizda
sigortalilik oraninin diger az gelismis ve gelismekte olan tilkelere gore iist siralarda yer
aldigint gozlemleyebilmekteyiz. Gelismekte olan iilkemizde ise sigortalilik orani

artmaktadir.

Ticari amagli yapilan bir tagimacilik isleminde en 6nemli olan unsurlardan biri
maliyet faktori, digeri ise risk unsurudur. Sanayi ve teknolojinin gelismesi ile birlikte
artik ilke olarak sadece tarim degil, makine, islenmis {irinler vb. ihra¢ etmekte ve
diinya ekonomisinde yer edinmis bulunmaktayiz. Yapilacak her bir sorunsuz ithalat ve
ihracat islemi iilke olarak giivenilirligimizi arttirmaktadir. Yapilan uluslararasi her bir
ticari islem igin evrensel yazisma kurallari, tasima sekilleri, tilkeler arasi ticari birlik
anlagsmalar1 bulunmaktadir. Bu anlagmalarda tasima sirasinda sozlesmenin hangi
hiikiimlerine gore alicinin, hangi hiikiimlerine gore saticinin sorumluluklar: paylastig
belirlenmigstir. Ticaretin siirdiiriilebilirligi agisindan, sattigimiz malin ya da satin
aldigimiz malin giivenli bir sekilde iilkeler aras1 veya kitalar aras1 dolasiminin sorunsuz
bir sekilde tamamlanabilmesi, tasima sirasinda pek ¢ok risk unsuru da beraberinde
getirdigi icin miimkiin olamamaktadir. Ornegin; sorunsuz baslayan bir deniz yolculugu,
hava sartlar1 nedeni ile aksayabilmekte ya da korsan saldirisi nedeni ile sekteye
ugrayabilmektedir. Maliyet ve biiyiik tonajli yiik tasimasi sebebi ile diger tasimacilik
tiirlerine gore tercih ettigimiz denizyolu tasimacili§inin stirdiiriilebilmesi i¢in olabilecek

risk dagilimi diger sigorta branglarina gore farklilik arz etmektedir.

Deniz yolu ile yapilan emtia tagimalarinda; yiiklii bir geminin batmasi, bir deniz
cismine ¢atma, ¢atisma, gemi adamlarinin yiike verebilecekleri zarar, hirsizlik gibi mal
sahibinin hemen miidahale edemeyecegi ya da hasarin neden kaynaklandiginin

belirleyemeyecegi durumlarda, ticaretin sekteye ugramamasi miimkiin degildir.
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Yapilacak olan bir emtia poligesi ile neden—sonug iliskisine bakilarak, yangin, firtina,
geminin karaya oturmasi, ¢atma, c¢atigma, patlama, yiikleme, bosaltma sirasinda
meydana gelebilecek hasarlar vb teminat altina alinabilir. Yapilan sigorta poligesi ve
Odenecek prim ticreti karsilastirildiginda ise; ddenen prim miktarinin, meydana gelme

olasilig: yiiksek olan kayba gore ¢ok diisiik kaldigi gozlemlenmektedir.

Denizyolu emtia nakliyat sigortasi yapilirken en 6nemli olgu, hangi teminat
kapsaminda poli¢enin tanzim edildigi ve policede mevcut bir 6zel sartin olup olmadig:
ve policedeki muafiyet durumlaridir. Her sigorta sirketinin kendi emtia nakliyat tarifesi
oldugu icin, polige diizenlenirken tim mevcut durumlarin Kkontrol edilmesi
gerekmektedir. ilk etapta primi diisiik olan bir police bize cazip gelebilirken, bir hasar
aninda aslinda poligenin igeriginin bizi ne kadar koruyacagini goz oniinde bulundurmak

daha dogru olacaktir.

Poligenin hangi teminat ve hangi sartlarda tanzim edildigi kadar meydana gelen
hasarin neden sonug iligkisi de 6nemlidir. Sigortanin alti temel unsurundan biri olan
yakin sebep kuralia gore; nedensellilik dnemlidir. Ornegin; yiiklii bir geminin batmasi
veya geminin batirilmast sonucu her iki durumda da olayda gemi ortadan kalkmis
bulunmaktadir. Fakat geminin batmasi ani beklenmedik bir olaydan meydana geliyor ise
sigorta kapsamimda degerlendirilebilmektedir. Ornegin; geminin buzdagina carpmasi
sonucu hasarlanip batmasi veya denizde alabora olup firtinadan kaynakli batmasi.
Geminin batirilmasi durumu ise; bilingli yapilan bir eylem oldugu i¢in sigorta konusun

kapsaminda degerlendirilmemektedir.

Emtia policelerinde riskler emtianin tasimasi sirasinda olabilecegi gibi, emtianin
kendine has 6zelliklerinden de kayiplar meydana gelebilmektedir. Polige diizenlenirken
malin kendi 6zelliginden meydana gelen unsurlara da dikkat edilmesi gerekmektedir.
Ornegin; frigofirik yontem ile tasinmasi gereken bir iiriiniin, normal ambalajlama ile
direk sogutmasiz bir ortamda taginmasi malin bozulmasina neden olabilmektedir.
Emtianin kendine has ozelliklerini bilirsek ve mevcut emtiaya gore ambalajlama ve
saklama kosullarimi diizenlersek, olabilecek risk faktoriiniin ilk etapta 6nlemini almig

oluruz.
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Deniz tagimaciliginda tasman geminin yeterli 6zelliklere sahip olup olmadigida
emtia nakliyatinin belirleyen 6nemli faktorlerdendir. Geminin tlirline, geminin sahip
oldugu klasa, yasa vb. ozellikler tagima sirasinda olabilecek risklere gbre geminin
yeterli olup olmadigim ilk etapta belirleyebilmektedir. Ornegin; gemiye yiik yiikleme
sirasinda, teknenin iizerindeki agirliklarin bas ve ki¢ tarafinda yogunlasmasi neticesinde
gemide hogging ad1 verilen biikiilme meydana gelir. Bu durumda teknenin suyun altinda
kalan draft ad1 verilen yiiksekligi geminin bas ve ki¢ yiiksekligi geminin orta kismindaki
yiiksekliginden daha fazladir. Benzer sekilde gemiye yiik yiiklenmesi ile birlikte gemide
yogunlagsma meydana gelebilir ve gemide biiziilme durumu meydana gelebilir. Bu
durumda da geminin deniz suyu ile olan bas ve ki¢ mesafesi az, geminin orta
kismindaki deniz suyu ile mesafesi ise daha fazladir. Gemiye yapilan yiikleme sirasinda
meydana gelen biizlilme ve sirt verme olay1 neticesinde dogru bir 6lgiim yapilmaz ise,
gemiye eksik yiik ile yiikleme yapilabilmektedir. ilk etapta fark edilmeyen bu durum,
malin alictya tesliminde soruna neden olmaktadir. Sigortada ise, mevcut yiik teminat
altina alindigindan, olmayan bir yiikiin kaybi sdzkonusu olmayacagindan kapsam

disinda degerlendirilmektedir.

Bir hasar aninda meydana gelen hasarin neden kaynaklandigi Kimi zaman kesin
bilinememekte olup varsayimlardan yola ¢ikarak sonuca varilmaya calisilmaktadir.
Diger bir deyisle hasar aninda hasarin meydana geldigi kesindir. Fakat sorumlulugun
veya kusurun kimden kaynaklandigi tam olarak ¢oziimlenememektedir. Bu gibi
durumlarda taraflar aralarinda hasar tazmini i¢in aralarinda mutabakat saglayabilecegi
gibi, hukuki ¢oziim siireci yoluna da gidebilmektedirler. Hukuki bir davanin ¢6ziim
slireci; hasarin tiirline, ilgili taraflara, hukuk kurallarina gore degisiklik gostermektedir.
Bu nedenle bir¢cok emtia hasar1 dosyasinin ¢dziimlenme siireci seneler siirebilmektedir.
Meydana gelen bir hasarda birden fazla sigortali, sigortasiz mal tagiyan emtia sahibi ve
iriin ¢esitlerindeki farklilik neticesinde hasar oranlarinin tespit siireci uzayabilmektedir.
Denizyolu emtia nakliyat dava siireglerinin uzamasi satict veye aliciyr olumsuz
etkileyebilmektedir. Bu durum dolayisi ile ithalat ve ihracat yapan firma veya kisilerin
taleplerinin ge¢ cevaplanmast ile birlikte alim satim faaliyetlerinin sekteye ugramasina
sebebiyet verebilmektedir. Benzer sekilde emtia tasimasinda gerekli tiim evrak

bilgilerinin tamami ile hazirlanamamas1 ya da eksik beyan ile police tanziminin
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yapilmasi da hasar siirecinin ¢éziimlenmesini olumsuz etkileyebilen faktorler arasinda

yer almaktadir.

Kiiresellesmenin artmasi neticesinde, deniz asir1 bir yiik siparisi vermek neredeyse
tek tiklama ile yapilabilmektedir. Almak istegimiz emtianin hangi rotada seyrettigini ve
hangi asamalardan geldiginin Kontrolii kolaylikla gdzlemlenebilmektedir. Ulkemizin
cografi Ozelligi nedeni ve sahip oldugumuz bogazlar sebebi ile denizcilik alaninda
yapilan her tiirlii faaliyette s6z sahibi olmamiz kaginilamaz. Denizcilik alaninda
yapilacak olan tesvikler ve gemi iiretim kapasitesinin arttirilmasi ile hem ithalat hem de
ihracatta tilkemizin ticari olarak daha Onemli bir konuma gelmesi saglanacaktir.
Denizcilik alaninda yapilacak her bir gelisme deniz sigortaciliginin da islevini ve
Onemini arttiracaktir. Deniz sigortaciligi alaninda iilkemizde yeterli sayida egitim
kurumu bulunmamaktadir. Polige teminat kapsam bakimindan tiim diinyada evrensel
olarak kabul edilen Enstitli kurallarina gore deniz sigortaciligi sekillenmektedir. Deniz
ticaretinin ibresinin kalic1 olarak Tiirkiye’ye yonelmesi saglanir ise, deniz sigortacilig
alaninda daha etkin rol oynamamiz saglanabilir. Thracatin siirdiiriilebilirligi agisindan
diistindiigiimiizde ise, sigortanin 6nemi yadsinamaz. Olasi risklere karsi sigortacilik
ihracatgi, ithalatg1r ve dgilincli kisilere karsi olan sorumluluk doguran hasarlarin

¢Oziimlenmesinde bir araci kurum nitelindedir.
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EKLER
1. Emtia Nakliyat Sigortas1 Genel Sartlari

Yirurlik Tarihi;: 1 Ocak 1953

Madde 1- Sigortali mallarin firtinadan, geminin batmasindan veya karaya vurmak
veyahut kaya veya sigliga bindirmek gibi haller neticesinde tamamen veya kismen
harap olmasindan, oturmadan, ¢catismadan, sabit, seyyar veya sabit bir cisme (buz dahil)
carpmasindan, malin denize atilmasindan, yangindan, infilaktan, kaptan ve gemi
adamlarinin barataryasindan yiikleme, aktarma veya bosaltma ameliyeleri esnasinda bir
veya birden ¢ok dengin diismesinden ve genel olarak deniz kaza ve tehlikelerinden
gelebilecek her tiirlii ziya veya hasarlar, bu polige ile tespit olunan sartlar dahilinde,

sigortactya ait olacaktir.

Madde 2- igtinam, zabtii miisadere, hapsii tevkif, miimanaat veya alikoyma ile
bunlarin veya bunlara matuf her tiirlii tesebbiislerin neticeleri, kezalik muhasematin
veya harp mahiyetinde harekatin (harp ilan edilmis olsun, olmasin) neticeleri sigortanin
disindadir. Ancak bu hiikiim muharip bir devlet tarafindan veya muharip bir devlet
aleyhine vaki hasmane bir fiile dogrudan dogruya (ve alakali geminin veya c¢atigma
halinde bu catismaya karigmis olan diger herhangi bir geminin yapmakta oldugu sefer
veya hizmetin nevi veya mahiyetinden miistakil olarak) ika edilmis olmadik¢a
catigmayi, (mayin veya torpilden baska) sabit veya sabih bir cisimle temasi, oturmayzi,
firtina ve yangini sigorta disinda tutmaz ve bu hiikiim bakimindan, bir devletle istirak
halinde olan ve emrinde deniz, kara veya hava kuvvetleri bulunduran herhangi bir

otorite dahi devlet tabirinin stimuliine girer.

Bundan baska, i¢ harbin, ihtilalin, isyanin, ayaklanmanin veya bunlardan dogan ig

kargasaliklarin neticeleri ile korsanlik da sigortanin disindadir.

Her halde sigorta edilen mallara mayin, torpil, bomba ve sair harp silahlarinin ika

edecegi ziya veya hasarlar sigortaya dahil degildir.
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Madde 3- Grevcilerin, lokavt edilmis isgilerin veyahut is¢i kargasaliklarina,
karigikliklara veya halk hareketlerine istirak eden kimselerin ika edecekleri ziya veya

hasarlar sigortanin disindadir.

Madde 4- Sigorta, aksine sozlesme olmadikga, asagidaki rizikolari temin etmez,

sOyle ki:

a)Yagmur suyu, ambar bugusu ve bundan ileri gelen tekasiif,

b) Oksidasyon veya paslanma, kirilma, calinma, mutad dis1 akma; malin
biinyesinde, goriiniisiinde, renginde, tadinda veya rayihasinda tagayyiir husule getiren
her nevi tabahhur ve intisarlar; megerki hasar veya zivalar sigorta edilen rizikolardan

birinin neticesinde vuku bulmus olsun.

Madde 5- Asagidaki hallerin gerek dogrudan dogruya, gerek dolayisiyla
doguracagi avakip sigortaya dahil degildir:

Yasak veya gizli ticaret, kagakg¢ilik, emtianin ithal, ihra¢ veya transitine miiteallik
kanun ve nizamlara aykirilik, hakikat hilafi beyan, sigorta akidinin veya sigortalinin

veyahut bunlarin adamlarinin vekil veya miimessillerinin fiil veya kusurlari.

Asagidaki hususlar, sigorta hususi avarya dahil akdedilmis olsa bile sigortanin

disindadir:

Mallarin sevk ve naklinde, sebebi ne olursa olsun vaki gecikmeler, karantina veya
kislama tevakkuflari, yiikleme veya bosaltma istarya ve siiresteryalar1 ile bunlara ait
resim, har¢ ve masraflar; kur ve rayi¢ farklan veya faiz kayiplari, teslim etmemekte
temerriit veya ge¢ teslim tazminati. kardan mahrumiyet; mallarin zati ayibina izafe
olunabilecek her tiirlii avarya, zayiat, bozulma ve eksilmeler, mallarin geregi vechile

hazirlanmamis veya tertiplenmemis olmasindan veya ambalaj kifayetsizliginden ileri
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gelen ziya ve hasarlar; suhunetin ve atmosferik sartlarin tesirleri; mutad akma, fire ve

asinmalar fare, sigcan, kurt ve diger hasaratin ika ettigi tahribat.

Sigortanin akidi nakliyati bizzat yaptigi veya adamlarina yaptirdigi takdirde,
kaptanin ve gemi adamlarinin barataryasindan, hile ve hud'asindan, ihmalinden,

ihtiyatsizligindan, ehliyetsizliginden ileri gelen ziya ve hasarlar sigortaya dahil degildir.

Madde 6- Mallarin dagilip sagilmasi, kizigsmasi ve kurumasi sigortanin disindadir;

megerki ziya veya hasarlar sigortalanmis bir rizikodan ileri gelmis olsun.

Madde 7- Sayet, sigorta akidinin bilgisi altinda olarak barut, fulmikoton, kibrit,
ham petrol, benzin, fosfor, kimyevi maddeler, dinamit, nitrogliserin ve benzeri maddeler
gibi kolaylikla tutusabilen veya infilaki miimkiin olan maddeler ile sonmemis kirec,
tahrip edici mayiler veya zehirli veyahut fena kokulu maddeler sigortali mallar ile bir
arada yiiklenir veya depo edilirse, bdyle maddelerin yakinligindan veya ayni hamuleye
katilmis olmalarindan dogacak ziya veya hasarlar -sigortalanmis hadise meydana gelse

bile- sigortanin disinda kalir.

Madde 8- Sigorta, mallarin, donatan veya gemi kiracisi tarafindan, nakledilmek
veya nakliyat derhal yapilmayacaksa muvakkaten muhafaza olunmak {izere, tesellim
edildigi anda baglar. Sigortanin akidi mallari, donatan veya gemi kiracisina rihtim
idaresi veya benzeri bir miiessese marifetiyle teslim ettigi takdirde, bunlar mallarin
tesellimii bakimindan, donatanin veya gemi kiracisinin miimessili sayilir. Bu
maddedeki muvakkat muhafaza keyfiyetinden ancak, ticari teamiillere uygun olan kisa
bir zamana miinhasir muhafaza keyfiyetinden ancak, ticari teamiillere uygun olan kisa

bir zamana miinhasir muhafaza halleri kastedilmistir.

Isbu sigortanin hiikmii, mallarin tahmil, tahliye esnasinda, buna mahsus olan

liman merakibinde bulunduklar1 esnada da aynen mer'i kalacaktir.
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Sigorta, mallarin teslim yerinde miirseliinileyhine teslim edildigi anda ve eger
teslim keyfiyetine mani bir hal tahaddiis ederse, mallarin usuliine tevfikan depo edildigi
veya satildigi zaman ve her haliilkarda en geg tahliyeyi takip eden on besinci giiniin

hitaminda sona erer.

Tahliye keyfiyeti, sigortanin akidi veya miirsil veyahut miirseliinileyh tarafindan
makbul sebep olmaksizin geciktirilirse, sigorta gecikme olmasaydi tahliye ne giin
bitecek idiyse onu takip eden on besinci giiniin hitaminda nihayet bulur.
Eger nakliyat bir nakliyeci miiesseseye tevdi edilmis bulunursa -ki bu takdirde
sigortanin akidi bu miiessesenin ismini de bildirmekle miikelleftir- sigorta, mezkir
miiessesenin  mallar1 teselmiim ettigi anda baglar ve bunlart teslim yerinde
miirseliinileyhe teslim ettigi anda, fakat en gec¢ tahliyeyi takip eden otuz giiniin
inkizasinda (bu iki siktan herhangi birinin digerlerinden evvel tahakkuk etmesiyle) sona

erer.

Madde 9-Isbu polige hiikiimlerine rivayette, taraflardan herhangi birine
hiisniiniyete aykir1 hareket edilmesi halinde, mukavele diger tarafca hiikiimsiiz
sayilabilir. Ezclimle sigortali, esasa taalluk eden ve kendisince bilinen her hususu,
mukavelenin akdinden evvel sigortaciya bildirmekle miikellef olup, bu miikellefiyetin

yerine getirilmemesi hiisniiniyete aykir1 bir hareket sayilir.

Bundan baska, bir sigorta sigortali nam ve hesabina onun bu hususa memur ettigi
bir kisi tarafindan aktedilirse bu kisi de esasa taallilk eden ve kendisince bilinen her
hususu sigortactya bildirmekle miikellef olup, bu miikellefiyetinin de yerine

getirilmemesi hiisniiniyete aykir1 bir hareket sayilir.

Bu madde hiikiimlerinin tatbiki bakimindan sigortali, islerin mutad seyri i¢inde
kendisince bilinmesi gereken bilclimle hususati bilir sayilacagi gibi, sigorta akdine
memur edilen kisi de yine islerin mutad seyri i¢inde kendisince bilinmesi veya

kendisine bildirilmis olmas1 gereken her hususu bilir sayilir.
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Rizikonun takdiri bakimindan tasidiklari ehemmiyet dolayisiyla, gerek sigortayi
kabul edip etmemek ve gerek tabi olacagi cesitli sartlar1 tayin eylemek hususlarinda
basiretli bir sigortacinin verecegi bir kararda miiessir olabilecek mahiyette her husus bu

madde anlaminda esasa muteallik bir husustur.

Madde 10- Mutad veya mukarrer olan yolun tebdili veya mahalli maksudun
degistirilmesi veyahut navlun mukavelesi geregince donatana veya gemi kiracisina
verilmis olan herhangi bir salahiyetin kullanilmas1 neticesinde sigorta edilen rizikonun
mabhiyetinde diger bir degisiklik vukuu takdirinde veyahut sigortali malin, geminin veya
seferin tarif ve tavsifinde herhangi bir nisyan veya sehiv vukuu halinde sigorta, takarriir

edecek bir ticret mukabilinde meriyette kalir.

Madde 11- Navlun mukavelesi ile donatana veya gemi kiracisina verilmis olan
herhangi bir salahiyetin kullanilmasi neticesinde, mezkir mukavele, natik oldugu teslim

yerinden bagka bir liman veya mahalde sona erdigi takdirde:

a) Mallar, bu liman veya mahalde satilip teslim edilinceye veya sigortaya son
verilmesi sigortaciya bildirilinceye kadar, kararlastirilacak bir iicret mukabilinde ve
police sartlar1 dahilinde sigortali kalir. Bu fikrada yazili iki siktan hangisi daha once

tahaddiis ederse o nazari itibara alinir.

b) Mallar, isbu policede beyan edilen teslim yerine veya herhangi diger bir teslim
yerine yeniden sevk edildigi takdirde ise, yine kararlastirilacak bir iicret mukabilinde,
bu teslim yerine varincaya kadar police sartlar1 dahilinde sigortali kalir ve bu yerde,
bosaltmadan sonraki kuvertiir miiddeti hakkinda 8'nci madde hiikiimleri cari olur. Su
kadar ki navlun mukavelesinin sona ermesinden sonra, gecikmeden, sigortali maddenin
zati ayibindan veya nevi ve mahiyetinden ileri gelen ziya ve hasarlardan dolay1

sigortaciya hicbir mesuliyet tevecciih etmez.
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Madde 12- Sigorta, mukavelenin akdine takaddiim eden bir zamanda baglamak
tizere de yaptirilabilir. Bu takdirde riziko tahakkukuna artik ihtimal kalmadigimni

sigortanin akdi sirasinda, sigortaci biliyor idiyse ticrete hakki olmaz.

Sigorta yaptiran, riziko tahakkukunun zaten vaki olmus bulundugunu sigortanin
akdi sirasinda biliyor veya bilmesi icap ediyor idiyse, sigortacit tazminat tediyesinden
vareste kalir; riziko tahakkukunun vaki olmus bulunduguna sigortanin akdi sirasinda

sigortacinin itilaf olmadig: takdirde ticret sigortaciya ait olur.

Sigorta, bir vekil tarafindan akdedilmis oldugu takdirde, bilinen ve bilinmesi
icabeden hususlar bakimindan, yalniz vekilin sahs1 degil, miiekkillerin sahs1 da nazari

itibara alinmak lazim gelir.

Madde 13- Sigorta, mallarin yiiklenecegi gemi veya gemilerin adi bildirilmeden
akdedilmis oldugu takdirde, sigortali, bu hususta kendisine haber gelir gelmez veya en
gec¢ haber gelmesini takip eden kirk sekiz saat zarfinda geminin veya gemilerin adi ile
her biri lizerindeki sigortali meblagi bildirmekle miikellef olup, buna riayetsizligi

sigortay1 hiikiimsiiz kilar.

Poligenin, akdi tarihinden itibaren bir yi1l gegtikten sonra, yiiklendikleri gemi adi
ile sigorta miktarlart bu miiddet zarfinda bildirilmemis olan mallar hakkinda, sigortal

lehine higbir hilkkmii kalmaz.

Madde 14- Sigortali, isbu police mucibince sigortanin takarriir edecek bir ticret
mukabilinde meriyette kalmasini istilzam edecek bir vakiadan haberdar olur olmaz,
bunu derhal sigortaciya bildirmekle miikellef olup, sigortanin meriyette kalmasina hak

kazanabilmesi bu miikellefiyetin yerine getirilmesine baglidir.
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Madde 15-

A) Her iki tarafin bilciimle haklari karsilikli olarak mahfuz kalmak sartiyla, her
tiirlli muhafaza tedbirlerini almaya veya bunlarin alinmasini tahrik veya talep etmeye,
sigortali seylerin kurtarilmasina nezaret veya kurtarma ameliyesine bilfiil girismeye
veya baglamaya sigortali mecbur ve sigortact salahiyetlidir ve bundan dolay1
sigortacinin, bir tasarruf fiilinde bulundugu veya tazmin miikellefiyetini prensip

itibariyle kabul ettigi iddia olunamaz.

Sigortac1 ezciimle, her tiirlii aragtirmaya tesebbiis ve bilciimle riicu haklarini
istimal edebilir ve geminin ziyai veya sefere elverigsiz bir hale gelmesi takdirinde,
sigortalt seylerin mevritlerine yeniden sevkine muktazi hususatin ifasina bizzat
girigebilir; sigortal1 bu hususlarda sigortaci ile tam bir elbirligi yapmak, ezciimle bu
tedbirlerin yerine getirilmesine yardim etmek {izere elinde bulunan bilciimle vesaik ve

malumati sigortactya vermekle miikelleftir.

B) Bundan maada, nakliyeci ile diger bilcimle mes'ul iiglincii sahislar aleyhindeki
riicu haklarini, icabinda sigortact lehine, muhafaza edebilmek iizere sigortali lazim
gelen biitlin tedbirleri vakti zamaninda almak ve icabinda gerekli takibata girisebilmek

hususunda sigortaci ile kayitsiz sartsiz elbirligi yapmakla miikelleftir.

C) Sigortali, isbu maddede derpis edilen muhafaza tedbirlerini almak hususunda
gerek kendisi ve gerek miirsil, miirseliinileyh veya bunlarin adamlar1 veya yerlerine
kaim olanlar tarafindan vaki ihmalden, bu ihmalin sigortaciy1 zarardide etmis oldugu

nisbetinde mesuldiir.

D) Herhangi bir mes'ul sahistan alinip, sigortalinin, miirsilin, miirseliinileyhin
veya bunlarin miimessillerinin veyahut yerlerine kaim olanlarin faydalanacag: bilciimle
tazminat sigortac1 tarafindan Odenecek mebaligden sigortacinin menfaat alakasi

nisbetinde diisiilir.
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Madde 16 -Birakma miinhasiran asagidaki  hallerde  yapilabilir:
a) Haber alinamamasi; Mallar1 nakleden gemi kayiplik halinde olur ve aradan kafi
miiddet gectigi halde haber allmamamis bulunursa,
b) Mallarin temin edilen bir rizikonun tahakkuku neticesinde; ugradigi maddi hasarlar
dolayisiyle mahreci veya mevridinden gayri bir mahalde satis1 emrolunmus ise (nakil
geminin, yiikkleme limanindan ayrildiktan sonra ayni limana mecburi doniis yapmasi hali
harictir).
¢) Temin olunan bir rizikonun tahakkuku neticesinde: Sigorta edilen seylerin bilfiil
tamamen ziyai Oniine gecilemeyecek bir hal arzeder veya bunlarin bilfiil tamamen zi1yaa
ugramaktan kurtarilmalari, neticede haiz olabilecekleri kiymeti tecaviiz edecek miktarda

bir masrafin ihtiyarina bagl bulunursa; ezctimle:

1-  Sigortali, malma sahip olamamak vaziyetinde bulunur ve;
a) Mallarim1  yeniden ele gecirmesi gayri muhtemel gorlinlir veya;
b) Mallarin yeniden ele gecirilmesi igin ihtiyar1 icap eden masraflar bunlarin tekrar ele

gecirildikten sonra haiz olacaklar1 kiymetten fazla olursa,

2- Mallarin hasarlanmis olmasi halinde, tamiri ve mevritlerine yeniden sevki i¢in
gereken masraflar mevride muvasalatlarinda haiz olacaklart kiymetten fazla olursa
Birakma muamelesine yer veren bilciimle ahvalde, sigortaci, birakmayi kabul etmek
veya, miilkiyet uhdesine intikal etmeksizin tam ziya yolu ile tediyede bulunmak

siklarindan birini daima segebilir.

Madde 17- Sigortacinin umumi avarya garame paylar1 ile umumi avarya
prensipleri dairesinde 6denmesi lazim gelen garame paylarina taalluk eden taahhiidu,
navlun mukavelesinde derpis edilmis olan mahalde mezkur mukavelenin derpis ettigi
usule gore ve eger navlun mukavelesinde bu hususta bir sarahat yoksa, sigortali seferin
bittigi mahalde cari olan kanun ve adetlere gore tanzim olunacak dispeg¢ ile taayyiin
eder.

Sigortali, bir umumi avarya garame payr 0dedigi veya ddemekle miikellef tutuldugu
takdirde, eger garameye giren mal, umumi avarya istirak kiymetinin tamamu iizerinden

sigorta edilmis ise, garame payinin tamami ddenecek tazminati teskil eder. Fakat bu mal
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istirak kiymetinin tamami iizerinden sigorta edilmemis veya bu malin yalniz bir kismi
sigorta edilmis bulunursa, sigortaci tarafindan 6denecek tazminat sigortadaki eksiklik
nisbetinde azalir; ve eger istirak kiymetinden tenzili gereken ve tazmini sigortaciya
terettiip eden bir hususi avarya vuku bulmus ise, bunun miktar1 sigortacinin uhdesine

terettiip eden garame payinin tayini zzmninda, sigorta bedelinden diisiiliir.

Umumi avarya prensipleri dairesinde 6denmesi lazim gelen bilciimle garame

paylar1 hakkinda da hiikiim boyledir.

Madde 18- Giiverteye veya gladuraya yiiklenmis mallar hakkinda, aksine hususi
bir sart olmadikea, sigortact miinhasiran, sigortaliya terettiip edebilecek umumi avarya
garame paylariyle geminin tam ziyaa ugramasit veya haber alinamayarak kayiplik

halinde kalmasi1 neticesinde mallarin ztyaindan mesuldiir.

Su sartla ki, yukaridaki haller isbu sigorta ile temin edilmis rizikolardan birinin

tahakkuku neticesi olsun.

Madde 19- Sigorta, "hususi avarya franko" olarak akdedildigi takdirde, sigortaci,
ister maddeten vukuua gelsin, ister masraf olarak tahakkuk etsin, hususi avaryalari

temin etmez meger ki ziya veya hasarlar asagidaki vakialardan ileri gelmis olsun:

Geminin batmasi veya karaya vurmak veyahut kaya veya siglhiga bindirmek gibi
haller neticesinde tamamen veya kismen harap olmasi, oturmasi, ¢atismasi, sabit, seyyar
veya sabih bir cizme (buz dahil) ¢arpmasi, yangin, infilak yiikiin bir siginma limaninda
bosaltilmasi, yiikleme, aktarma ve bosaltma ameliyeleri esnasinda bir veya birden ¢ok

dengin oldugu gibi tam ziyaa ugramasi.

Bu takdirde dahi 5'nci maddenin 2'mci fikrasinda sayilan hususlar sigortanin

disindadir.
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Madde 20- Hususi avaryalar, hususi sartlar meyaninda bagka tiirlii hiikiim

olmadikea yiizde ii¢ muafiyet diisiilmek suretiyle tazmin olunur.

Ancak, yiikleme, aktarma ve bosaltma ameliyeleri esnasinda bir veya birden ¢ok
dengin oldugu gibi tam ziyaa ugramasi hallerinde ve asagidaki vakialardan ileri gelen

hususi avaryalar da hi¢gbir muafiyet tenzil edilmez:

Geminin batmasi veya karaya vurmak veyahut kaya veya sigliga bindirmek gibi
haller neticesinde tamamen veya kismen harap olmasi, oturmasi, ¢atismasi, sabit, seyyar
veya sabih bir cizme (buz dahil) carpmasi, yangin, infilak, yiikiin bir siginma limaninda

bosaltilmasi.

Madde 21- Hususi sartlarda aksine hiikiim bulunmadik¢a, muafiyet; -tatbiki

icabettikte- denk basina ve sayet mallar dokme halinde ise ambar bagina hesaplanir.

Madde 22- Kismen vaki olan ziya ve hasarlar, police umumi sartlarinin
hiiklimleri mahfuz kalmak {izere, sigortacinin, mahallindeki avarya korniseri ile
karsilikli olarak ve eger sigortacinin orada avarya komiseri yoksa mahalli usul ve
adetlere gore tesbit edilmelidir. Isbu tesbit muamelesi mallarin tahliyesini takip eden on

bes giin i¢inde ve herhalde miitesellimine tesliminden evvel yapilmalidir.

Yukaridaki vecibelerin yerine getirilmemesi sigortactya tazminat talebini red
hakkini verir meger ki bu vecibelerin yerine getirilmeyisinin miicbir sebeplerden ileri

geldigi sigortal tarafindan isbat edilmis olsun.

Ziya ve hasarlarin tesbiti hususundaki vaki masraflarla ekspertiz iicretleri mallarin
miitesellimi tarafindan Odenir ve bunlarin tamami, tesbit olunan ziya ve hasarlar-
tamamen veya kismen- sigortali bir rizikodan ileri gelmis bulunuyorsa, sigortaci

tarafindan tazmin olunur.
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Madde 23- Sigortaci, hususi avarya sebebiyle tazrninat talebine mevzu olan
mallardan hasarlt kisimlarin, kiymetlerinin taayyiinii i¢in acik arttirma ile satigini
bihakkin talep edebilir; bundan dolay1 sigortaci bir tasarruf fiilinde bulunmus sayilmaz.
Satig, mallar giimriiklenmeden yapilirsa giimriiksiiz kiymet, giimriiklendikten sonra
yapilir ise glimrikli kiymet hususi avarya olarak tanzimi icap edecek meblagin

tayininde mukayeseye esas tutulur.

Madde 24- Tazminat Talebi:
a) Umumi avarya garame paylar1 i¢in dispecin tanzimi tarihinden itibaren bir sene,
b) Biitiin diger hallerde, geminin hareket tarihinden itibaren iki sene,
icinde sigortacinin kabuliine iktiran etmemis veya ayni miihletler zarfinda sigortali
mutalebesini selahiyetli mahkemeye intikal ettirmemis ise sigortact her tiirlii

mutalebeden kurtulmus olur.

Madde 25- Sigorta Degeri:

a) Ham maddeler ile toprak mahsulleri i¢in, mallarin varma mahallinde ve tahliye

zamanindaki hasarsiz vaziyette piyasa kiymetidir.

b) Mamul ve yart mamul maddeler i¢in, mallarin tahmil yerinde ve tahmil
zamanindaki bedeline gemiye kadar olan bilclimle masarif ile istirdadi miimkiin
olmayan navlun, sigorta iicreti ve ylizde on kar pay1 ilave edildikten sonra hasil olan

miktardir.

Sigorta bedeli sigorta degerini asarsa, asan kisim hiikiimstizdiir.

Sigorta bedeli sigorta degerinden diin ise sigortaciya terettiip edecek tazminat

noksan sigorta nisbetinde azalir.

Madde 26- Sigortaci, sigorta tazminatini 6demekle, sigortalinin biilciimle mes'ul

sahislara karsi olan riicu vesair haklarini iktisap eder ve bu haklara taalluk eden her
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hususta sigortalinin yerine geger. Sigortali, sigortacinin talebi halinde bu keyfiyeti
dispegte veya sigorta tazminatt makbuzunda veyahut buna mahsus bir vesikada teyit

eylemeyi taahhiit eder.

Bu suretle sigortalinin yerine gegme keyfiyeti, ancak 0denen sigorta tazminati

miktarinca muteber olur;

Madde 27- Sigorta ticreti poligenin teslimi ile ve poligenin derhal teslimi mutad

olmayan hallerde, akitle vacibiittediye olur.

Her haliikarda sigortacinin deruhte ettigi riziko islemeye baslamakla, sigorta

licretinin tamami sigortaci i¢in miiktesep olur.

Madde 28- Hususi sartlar umumi sartlara tekaddiim eder.

Son Diizenleme Tarihi: 11 Mayis 2002
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2. Enstitii Yiik Klozlari (A)

SIGORTA EDIiLEN RiZiIKOLAR
1. Rizikolar Klozu

Bu sigorta, asagidaki 4,5,6 ve 7. klozlarda istisna edilenler harig, sigorta edilen

seyin her tiirlii riziko nedeniyle ugrayacag ziya veya hasari kapsar.
2. Miisterek Avarya Klozu

Bu sigorta, asagidaki 4,5,6 ve 7. klozlarda veya bu sigortanin baska bir yerinde
istisna edilenler hari¢, her hangi bir sebepten dolayr ziyadan kaginma ya da bu
kacinmayla ilgili olarak yapilan, navlun sézlesmesine ve / veya yiiriirliikkteki yas veya
uygulamaya goére diizenlenmis ya da belirlenmis, miisterek avarya ve kurtarma

masraflarini kapsar.
3. “Her Ikisi de Kusurlu Catma” Klozu

Bu sigorta, navlun sézlesmesindeki "Her Ikisi de Kusurlu Catma” Klozu’na gore
sigortaliya diisen sorumlulugu sigortaliya diistiigli oranda bu sigorta kapsamindaki bir
zarar gibi tazmin etmek i¢in genisletilir. S6zii edilen bu Kloz uyarinca gemi sahiplerinin
her hangi bir tazminat talep etmesi halinde, sigortali bunu sigortacilara bildirmeyi kabul
eder ve sigortacilar boyle bir tazminat talebine karsi maliyet ve masrafi kendilerine ait

olmak {izere sigortaliyr savunma hakkina sahip olur.
ISTISNALAR
4. Genel istisnalar Klozu
Bu sigorta higbir halde [asagidakileri] kapsamaz:

4.1. Sigortalinin bilerek [kasti] yaptig1 harekete yiiklenebilen ziya, hasar veya

masraf.

4.2. Sigorta edilen seyin olagan akmasi, olagan agirlik veya hacim kaybi ya da

asinma ve yipranmasi.
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4.3. Sigorta edilen seyin ambalajlanma veya hazirlanmasindaki yetersizlik ya da
uygunsuzlugun neden oldugu ziya, hasar veya masraf. [ Konteynir veya liftvan(1) igine
yapilan istifleme, bu sigorta baslamadan 6nce ya da sigortali veya adamlari tarafindan

yapildiginda, bu 4.3 Klozu bakimindan “ambalajlama” ya dahil sayilir].

4.4. Sigorta edilen seyin gizli kusuru [ayibi] veya niteliginin neden oldugu ziya,

hasar veya masraf.

4.5. Sigorta kapsamindaki bir tehlikeden olsa bile yakin nedeni gecikme olan ziya,

hasar veya masraf. [ Yukaridaki 2. Kloz’a gore tazmin edilebilen masraflar harig].

4.6. Gemi sahibi, gemi idarecileri, kiracilar1 veya isleticilerinin mali kusuru veya

O6deme giiciinii yitirmesinden dogan ziya, hasar veya masraf.

4.7. Atom veya niikleer pargalanma ve/veya birlesme ya da diger benzer tepkime
[reaksiyon] veya 1sinetkin [radyoaktif] giic ya da madde ile ¢alisan herhangi bir savas

silahinin diismanca kullanimindan dogan ziya, hasar veya masraf.
5. Denize Elverissizlik ve [Yiike] Uygunsuzluk Istisnasi Klozu

5.1. Sigorta edilen sey bunlara yiliklendigi sirada, sigortali veya adamlar1 bu
denize elverissizlilik veya [yiike] uygunsuzluktan haberli ise, bu sigorta higbir halde
gemi veya diger deniz tasitinin denize elverissizliginden, gemi, diger deniz tasitlari, kara
tasitlari, tasimalik veya lifvanin sigorta edilen seyi giiven i¢inde tasimaya uygun

olmamasindan, dogan ziya, hasar veya masrafi kapsamaz.

5.2. Sigortali veya adamlarinin, geminin denize elverigsiz ve sigorta edilen seyi
varma yerine tasimaya uygun olmadigindan haberleri olmadik¢a, sigortacilar bu Ortiilii

yiikiimliiliige herhangi bir sekilde uyulmamasindan vazgecerler.
6. Savas Istisnas1 Klozu
Bu sigorta higbir halde

6.1. savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya bunlardan dogan i¢ kargasa ya

da iistiin bir giiciin veya bu giice kars1 yapilan herhangi bir diismanca hareketin
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6.2. zorla tutma [zapt],el koyma, tutuklama, engelleme veya alikoyma [ korsanlik

hari¢] ve bunlarin sonuglari veya bunlara tesebbiisiin

6.3. terk edilmis mayinlar, torpiller, bombalar veya terk edilmis diger savas

silahlarinin neden oldugu ziya, hasar veya masrafi kapsamaz.
7. Grey lstisnasi Klozu
Bu sigorta higbir halde

7.1. grevciler, lokavt edilmis is¢iler veya is karisikliklari, kargasa veya halk

hareketlerine katilan kisilerin neden oldugu
7.2. grev, lokavt, is karigikliklari, kargasa veya halk hareketlerinin neticesi

7.3. herhangi bir terdrist veya politik giidii ile hareket eden herhangi bir kisinin

neden oldugu ziya, hasar veya masrafi kapsamaz.
SURE
8. Transit Klozu

8.1. Bu sigorta, malin tasinmak iizere burada yazili depo veya istif yerini terk

ettigi anda bagslar, tasimanin olagan yolu boyunca devam eder ve

8.1.1. burada yazili varma yerinde aliciya ya da diger son depo veya istif yerine

teslim ile
8.1.2. sigortalinin burada yazili varma yerinden 6nce veya varma yerinde,
8.1.2.1. tasimanin olagan yolundan baska bir yerde depolama veya

8.1.2.2. ayirma yahut dagitim i¢in kullanmak {izere segecegi herhangi bir depo

veya istif yerine teslim ile ya da

8.1.3. sigorta edilen malin son bosaltma limaninda deniz asan gemiden
bosaltilmasinin tamamlanmasini izleyen 60 giiniin sona ermesi ile bunlardan hangisi

daha once gerceklesirse, ona gore sona erer.
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8.2. Eger mal son bosaltma limaninda deniz asan gemiden bosaltildiktan sonra
fakat bu sigorta sona ermeden Once burada sigorta edilen varma yerinden bagka bir yere
gonderilirse, bu sigorta yukarida belirlenen sona erme hallerine bagh olur ve boyle bir

diger varma yerine yapilacak tasimanin baslamasindan 6teye uzatilmaz.

8.3. Bu sigorta [yukarida belirlenen sona erme hallerine ve asagidaki 9. Kloz
hiikiimlerine bagli olarak] sigortalinin denetimi disinda gecikme, herhangi bir sapma,
zorunlu bosaltma, tekrar yiikleme veya aktarma ve navlun s6zlesmesinde gemi sahibi
veya kiracilarina taninmis bir hakkin kullanilmasindan dogan yolculuktaki her hangi bir

degisiklik sirasinda yiirtirliikte kalir.
9. Tasima Sozlesmesinin Sona Ermesi Klozu

Eger sigortalinin denetimi disindaki olaylardan dolayi, tasima s6zlesmesi burada
yazili varma yerinden bagka bir liman veya yerde ya da tasima yukaridaki 8. Kloz’da
belirlendigi gibi malin tesliminden Once baska bir sekilde sona ererse, hemen
sigortacilara haber verilmezse, bu sigorta da sona erer. Sigortanin devami istenirse,

hemen sigortacilara bildirmek ve istenirse bir ek prime bagli olmak kosulu ile bu sigorta

ya

9.1. mal bu liman veya yerde satilincaya ve teslim edilinceye kadar ya da 6zellikle
bagka tiirlii kararlastirilmadikca, sigortali malin bu liman veya yere varmasini izleyen 60

giinliik siirenin sonuna kadar, bunlardan hangisi daha 6nce olursa ya da

9.2. eger mal sozii edilen bu 60 giinliik siire [veya onun kararlastirilan herhangi bir
uzantisi] i¢inde burada yazili varma yerine veya baska herhangi varma yerine
gonderilirse, yukaridaki 8. Kloz’un hiikiimlerine uygun olarak sona erene kadar

yiirtirliikte kalir.
10. Seferin Degismesi Klozu

Bu sigorta basladiktan sonra varma yeri sigortali tarafindan degistirilirse, hemen

sigortacilara bildirmek kosulu ile kararlastirilacak prim ve sartlarla, sigorta devam eder.
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TAZMINAT
11. Sigorta Edilebilir Menfaat Klozu

11.1. Bu sigorta kapsaminda tazminata hak kazanabilmek i¢in sigortali ziya

aninda sigorta edilen sey lizerinde sigorta edilebilir bir menfaate sahip olmalidir.

11.2. Yukaridaki 11.1.'e bagli olmak kosulu ile sigortali bu sigortanin kapsadigi
stire i¢inde gergeklesen sigorta kapsamindaki ziya i¢in tazminata hak kazanir. Bununla
birlikte ziya sigorta sozlesmesi yapilmadan once olmus olsa bile, sigortali bunun

farkinda degil ve sigortacilar da habersiz ise tazminata hak kazanilir.
12. Gonderme Masraflar: Klozu

Bu sigorta kapsamindaki bir tehlikenin ger¢eklesmesi sonucu, sigortali sefer
burada belirlenen liman veya yerden basgka bir yerde sona erdiginde, sigortacilar sigorta
edilen seyin bosaltma, depolama ve burada [sigorta policesinde] belirlenmis varma
yerine gonderilmesi i¢in yapilan makul ve uygun her tiirli ek masraflar1 sigortaliya

tazmin ederler.

Misterek Avarya ve Kurtarma Masraflarina uygulanmayan bu 12.Kloz,
yukaridaki 4,5,6 ve 7. klozlarda belirtilen istisnalara bagli olup sigortali veya
adamlarinin kusuru, ihmali 6deme giiciinii yitirmesi veya mali kusurlarindan dogan

masraflar1 kapsamaz.
13. Hiikmi Tam Zaya Klozu

Sigorta edilen sey, gergek tam ziyain kaginilmaz olmasindan dolayr ya da
kurtarma, yenileme ve policede gosterilen varma yerine gonderme masraflarinin, sigorta
edilen seyin varma anindaki degerini agsmasi nedeniyle makul olarak terk edilmedikge,

hiikmi tam z1ya i¢in tazminat talep edilmez.
14. Artan Deger Klozu

14.1. Sigortali burada sigorta edilen yiik {lizerine herhangi bir "Artan Deger

Sigortas1" yaptirirsa, yiikiin kararlagtirilan [mutabakatli] degeri bu sigortanin bedeli ile

172



zarar1 kapsayan biitiin “Artan Deger Sigortalar1" bedelleri toplamina yiikseltilmis sayilir
ve bu sigorta kapsamindaki sorumluluk, buradaki sigorta bedelinin, toplam sigorta

bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortali, biitiin diger sigorta [poligeleri] ile sigorta edilen

miktarlara ait kanitlar1 sigortacilara saglar.
14.2. Bu sigorta Artan Deger [Sigortasi] oldugunda asagidaki kloz uygulanir:

Yiikiin kararlagtirilan [mutabakatli] degeri, ilk sigorta ile sigortali tarafindan yiik
lizerine yaptirilan ve zarari kapsayan biitiin "Artan Deger Sigortalar1" bedellerinin
toplamina esit sayilir ve bu sigorta geregince sorumluluk, buradaki sigorta bedelinin

toplam sigorta bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortali, biitiin diger sigorta [poligeleri] ile sigorta edilen

miktarlara ait kanitlar1 sigortacilara saglar.
SIGORTADAN YARARLANMAK
15. Kullanilmama Klozu

Bu sigorta tastyici veya ylikiin saklanmak ya da korunmak iizere birakildig1 diger

kisiler yararina kullanilamaz.
ZARARLARIN EN AZA INDIRILMESI
16. Sigortalinin Gorevi Klozu
Bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilir zarar bakimindan
16.1. zarar1 6nleme veya azaltma amaciyla makul olabilecek dnlemleri almak ve

16.2. tasiyicilara, yiikiin saklanmak ya da korunmak f{izere birakildig1 diger
kisilere veya diger iiglincii kisilere kars1 biitlin haklarin geregi gibi korunmasini ve
kullanilmasimi saglamak sigortali, onun adamlar1 ve temsilcilerinin gorevidir.

Sigortacilar bu gorevlerin yerine getirilmesi i¢in makul ve uygun olarak yapilan biitiin
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masraflari, bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilen herhangi bir zarara ek olarak,

sigortaliya dderler.
17. Feragat Klozu

Sigortali veya sigortacilarin sigorta edilen seyi korumak, saklamak ya da
Iyilestirmek icin aldiklar1 &nlemler bir haktan vazgecme ya da birakmanin kabulii veya

taraflardan birinin haklarin1 baska bir sekilde zarara ugratmak olarak sayilmaz.

GECIKMEDEN SAKINMAK
18. Makul Hareket Etme Klozu

Sigortalinin kendi denetimi altinda olan her durumda, makul ¢abuklukla hareket

etmesi bu sigortanin bir kosuludur.
YASA VE UYGULAMA
19. ingiliz Yasa ve Uygulamasi Klozu
Bu sigorta Ingiliz yasa ve uygulamasina baglidir.

Not: Sigortali, bu sigorta kapsaminda " teminat devam eder ” hiikmii ile ilgili bir
olay1 haber alir almaz derhal sigortacilara bildirmek zorundadir. Boyle bir teminata hak

kazanmak bu yiikiimliiliigiin yerine getirilmesine baghdir.
CL.252

[1] Liftvan, demiryolu tasimaciliginda kullanilan konteynir. Giiniimiizde pek

kullanilmamaktadir.
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3. Enstitii Yiik Klozlar1 (B)

SIGORTA EDILEN RiZIKOLAR

1. Rizikolar Klozu

Bu sigorta, asagidaki 4,5,6 ve 7. klozlarda istisna edilenler harig,
1.1. sigorta edilen seyin

1.1.1. yangin veya patlamaya

1.1.2. gemi veya diger deniz tasitinin oturmasi, karaya vurmasi, batmasi veya

alabora olmasina
1.1.3. kara tasitinin devrilmesi veya raydan ¢ikmasina

1.1.4. gemi, diger deniz tasit1 veya kara tasitinin ¢atismasina veya sudan baska bir

nesneye degmesine
1.1.5. tehlike limaninda yiikiin bosaltilmasina

1.1.5. deprem, yanardag piiskiirmesi veya yildirima makul olarak yiiklenebilen

[atfedilebilen] ziya veya hasarini kapsar.
1.2. Sigorta edilen seyin
1.2.1. miisterek avarya fedakarlig
1.2.2. denize mal atilmas1 veya dalgalar tarafindan denize stiriiklenmesi

1.2.3. gemi, diger deniz tasiti ambarina, kara tasiti, konteynir, liftvan(1),depolama

yerine deniz, gol veya irmak suyunun girmesi nedeniyle ugradifi ziya veya hasari

kapsar.

1.3. Herhangi bir kolinin gemi veya diger deniz tasitina yiiklenirken veya

bosaltilirken diismesinden dolay1 tam ziyai ya da kiipesteden asarken kaybolmasi.

2. Miisterek Avarya Klozu
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Bu sigorta, asagidaki 4,5,6 ve 7. klozlarda veya bu sigortanin baska bir yerinde
istisna edilenler hari¢, her hangi bir sebepten dolayr ziyadan kaginma ya da bu
kaginmayla ilgili olarak yapilan, navlun sézlesmesine ve/veya yiiriirliikteki yasa veya
uygulamaya gore diizenlenmis ya da belirlenmis, miisterek avarya ve kurtarma

masraflarini kapsar
3. “Her Ikisi de Kusurlu Catma” Klozu

Bu sigorta, navlun sdzlesmesindeki "Her ikisi de Kusurlu Catma” Klozu'na gore
sigortaliya diisen sorumlulugu, sigortaliya diistiigii oranda, bu sigorta kapsamindaki bir
zarar gibi tazmin etmek i¢in genigletilir. S6zii edilen bu Kloz uyarinca gemi sahiplerinin
her hangi bir tazminat talep etmesi halinde, sigortali bunu sigortacilara bildirmeyi kabul
eder ve sigortacilar boyle bir tazminat talebine karsi maliyet ve masrafi kendilerine ait

olmak iizere sigortaliyr savunma hakkina sahip olur.
ISTISNALAR
4. Genel Istisnalar Klozu
Bu sigorta higbir halde [asagidakileri] kapsamaz :

4.1. Sigortalinin bilerek [kasti] yaptig1 harekete yliklenebilen ziya, hasar veya

masraf.

4.2. Sigorta edilen seyin olagan akmasi, olagan agirlik veya hacim kaybi ya da

asinma ve yipranmasi.

4.3. Sigorta edilen seyin ambalajlanma veya hazirlanmasindaki yetersizlik ya da
uygunsuzlugun neden oldugu ziya, hasar veya masraf. [ Konteynir veya liftvan i¢ine
yapilan istifleme, bu sigorta baslamadan 6nce ya da sigortali veya adamlar: tarafindan

yapildiginda, bu 4.3 Klozu bakimindan “ambalajlama” ya dahil sayilir].

4.4. Sigorta edilen seyin gizli kusuru [ayibi] veya niteliginin neden oldugu

ziya,hasar veya masraf.
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4.5. Sigorta kapsamindaki bir tehlikeden olsa bile yakin nedeni gecikme olan ziya,

hasar veya masraf. [ Yukaridaki 2. Kloz’a gore tazmin edilebilen masraflar harig].

4.6. Gemi sahibi, gemi idarecileri, kiracilar1 veya isleticilerinin mali kusuru veya

O6deme giiciinii yitirmesinden dogan ziya, hasar veya masraf.

4.7. Her hangi bir kisi ya da kisilerin haksiz fiili ile sigorta edilen seye veya onun

bir kismina bilerek [kasten] hasar verilmesi veya bilerek yok edilmesi.

4.8. Atom veya niikleer parcalanma ve/veya birlesme ya da diger benzer tepkime
[reaksiyon] veya 1sinetkin [radyoaktif] glic ya da madde ile ¢alisan herhangi bir savas

silahinin diismanca kullanimindan dogan ziya, hasar veya masraf.
5. Denize Elverissizlik ve [Yiike] Uygunsuzluk Istisnas1 Klozu

5.1. Sigorta edilen sey bunlara yiiklendigi sirada, sigortali veya adamlar1 denize
elverigsizlilik veya [ylike] uygunsuzluktan haberli ise, bu sigorta hicbir halde gemi veya
diger deniz tasitinin denize elverissizliginden, gemi, diger deniz tasitlari, kara tasitlari,
konteynir veya lifvanin sigorta edilen seyi giiven i¢inde tasimaya uygun olmamasindan,

dogan z1ya, hasar veya masrafi kapsamaz.

5.2. Sigortali veya adamlarinin geminin denize elverissiz ve sigorta edilen seyi
varma yerine tagimaya uygun olmadigindan haberleri olmadik¢a, sigortacilar bu ortiilii

yiikiimliiliige herhangi bir sekilde uyulmamasindan vazgecerler.
6. Savas Istisnas1 Klozu
Bu sigorta hi¢bir halde

6.1. savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya bunlardan dogan i¢ kargasa ya

da iistiin bir giiciin veya bu giice kars1 yapilan herhangi bir diismanca hareketin

6.2. zorla tutma [zapt],el koyma, tutuklama, engelleme veya alikoyma ve bunlarin

sonuclar1 veya bunlara tesebbiisiin

6.3. terk edilmis mayinlar, torpiller, bombalar veya terk edilmis diger savas

silahlarinin neden oldugu ziya, hasar veya masrafi kapsamaz.
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7. Grev Istisnasi Klozu
Bu sigorta hi¢bir halde

7.1. grevciler, lokavt edilmis isciler veya is karigikliklari, kargasa veya halk

hareketlerine katilan kisilerin neden oldugu
7.2. grev, lokavt, is karigikliklari, kargasa veya halk hareketlerinin neticesi

7.3. herhangi bir terdrist veya politik giidii ile hareket eden herhangi bir kiginin

neden oldugu ziya, hasar veya masrafi kapsamaz.
SURE
8. Transit Klozu

8.1. Bu sigorta, malin taginmak {izere burada yazili depo veya istif yerini terk

ettigi anda bagslar, tasimanin olagan yolu boyunca devam eder ve

8.1.1. burada yazili varma yerinde aliciya ya da diger son depo veya istif yerine

teslim ile
8.1.2. sigortalinin burada yazili varma yerinden 6nce veya varma yerinde,
8.1.2.1. tagimanin olagan yolundan baska bir yerde depolama veya

8.1.2.2. ayirma yahut dagitim i¢in kullanmak {izere se¢ecegi herhangi bir depo

veya istif yerine teslim ile ya da

8.1.3. sigorta edilen malin son bosaltma limaninda deniz asan gemiden
bosaltilmasinin tamamlanmasini izleyen 60 giiniin sona ermesi ile, bunlardan hangisi

daha once gerceklesirse,ona gore sona erer.

8.2. Mal son bosaltma limaninda deniz asan gemiden bosaltildiktan sonra fakat bu
sigorta sona ermeden Once burada sigorta edilen varma yerinden bagka bir yere
gonderilirse, bu sigorta yukarida belirlenen sona erme hallerine bagli olur ve boyle bir

diger varma yerine yapilacak tagimanin baslamasindan teye uzatilmaz.
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8.3. Bu sigorta [yukarida belirlenen sona erme hallerine ve asagidaki 9. Kloz
hiikiimlerine bagli olarak] sigortalinin denetimi disinda gecikme, herhangi bir sapma,
zorunlu bosaltma, tekrar yiikleme veya aktarma ve navlun sozlesmesinde gemi sahibi
veya kiracilarina taninmis bir hakkin kullanilmasindan dogan yolculuktaki her hangi bir

degisiklik sirasinda yiirtirliikte kalir.
9. Tasima Sozlesmesinin Sona Ermesi Klozu

Eger sigortalinin denetimi digindaki olaylardan dolayi, tasima sdzlesmesi burada
yazili varma yerinden baska bir liman veya yerde ya da tasima yukarida 8. Klozda
belirtildigi gibi malin tesliminden ©nce baska bir sekilde sona ererse, hemen
sigortacilara haber verilmezse, bu sigorta da sona erer. Sigortanin devami istenirse,
hemen sigortacilara bildirmek ve istenirse bir ek prime bagli olmak kosuluyla, bu

sigorta ya

9.1. mal bu liman veya yerde satilincaya ve teslim edilinceye kadar ya da 6zellikle
baska tiirlii kararlagtirilmadikga, sigortali malin bu liman veya yere varmasini izleyen 60

giinliik slirenin sonuna kadar, bunlardan hangisi daha 6nce olursa ya da

9.2. eger mal sozii edilen bu 60 giinliik siire [ veya onun kararlastirilan herhangi
bir uzantis1 | icinde burada yazili varma yerine veya baska herhangi varma yerine
gonderilirse, yukaridaki 8. Kloz’un hiikiimlerine uygun olarak sona erene kadar

yiirtirliikte kalir.
10. Seferin Degismesi Klozu

Bu sigorta bagladiktan sonra varma yeri sigortali tarafindan degistirilirse, hemen

sigortacilara bildirmek kosulu ile, kararlastirilacak prim ve sartlarla, sigorta devam eder.
TAZMINAT
11. Sigorta Edilebilir Menfaat Klozu

11.1. Bu sigorta geregince tazminata hak kazanabilmek i¢in sigortali ziya aninda

sigorta edilen sey iizerinde sigorta edilebilir bir menfaate sahip olmalidir.
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11.2. Yukanidaki 11.1.'e bagli olmak kosulu ile sigortali bu sigortanin kapsadigi
stire i¢inde gerceklesen sigorta kapsamindaki zarar i¢in tazminata hak kazanir. Bununla
birlikte, ziya sigorta sozlesmesi yapilmadan Once olmus olsa bile, sigortali bunun

farkinda degil ve sigortacilar da habersiz ise, tazminata hak kazanilir.
12. Gonderme Masraflar: Klozu

Bu sigorta kapsamindaki bir tehlikenin gerceklesmesi sonucu, sigortali sefer
burada belirlenen liman veya yerden bagka bir yerde sona erdiginde, sigortacilar sigorta
edilen seyin bosaltma, depolama ve burada [sigorta poli¢esinde] belirlenmis varma
yerine gonderilmesi i¢in yapilan makul ve uygun her tiirlii ek masraflar1 sigortaliya

tazmin ederler.
13. Hitkkmi Tam Zaya Klozu

Sigorta edilen sey, gercek tam ziyamn kaginilmaz olmasindan dolayr ya da
kurtarma, yenileme ve poligede gosterilen varma yerine gonderme masraflarinin, sigorta
edilen seyin varma anindaki degerini agsmasi nedeniyle makul olarak terk edilmedikge,

hiikmi tam z1ya i¢in tazminat talep edilmez.
14. Artan Deger Klozu

14.1. Sigortali burada sigorta edilen yiik iizerine herhangi bir "Artan Deger
Sigortas1" yaptirirsa, yiikiin kararlagtirilan [mutabakatli] degeri bu sigortanin bedeli ile
zarar1 kapsayan biitliin “Artan Deger Sigortalar1" bedellerinin toplamina yiikseltilmis
sayilir ve bu sigorta kapsaminda ki sorumluluk, buradaki sigorta bedelinin, toplam

sigorta bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortali, biitiin diger sigorta [poligeleri] ile sigorta edilen

miktarlara ait kanitlar1 sigortacilara saglar.
14.2. Bu sigorta Artan Deger [Sigortasi] oldugunda asagidaki kloz uygulanir :

Yiikiin kararlastirilan [mutabakatli] degeri, ilk sigorta ile sigortal1 tarafindan ytik

lizerine yaptirilan ve zarari kapsayan biitiin "Artan Deger Sigortalar1" bedellerinin

180



toplamina esit sayilir ve bu sigorta geregince sorumluluk, buradaki sigorta bedelinin

toplam sigorta bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortali, biitiin diger sigorta [poligeleri] ile sigorta edilen

miktarlara ait kanitlar1 sigortacilara saglar.
SIGORTADAN YARARLANMAK
15. Kullanilmama Klozu

Bu sigorta tasiyici veya yiikiin saklanmak ya da korunmak iizere birakildig: diger

kisiler yararina kullanilamaz.
ZARARLARIN EN AZA INDIRILMESI
16. Sigortalinin Gorevi Klozu
Bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilir zarar bakimindan
16.1. zarar1 6nleme veya azaltma amaciyla makul olabilecek 6nlemleri almak ve

16.2. tastyicilara, yiikiin saklanmak ya da korunmak {izere birakildigi diger
kisilere veya diger iiclincii kisilere karsi biitlin haklarin geregi gibi korunmasini ve
kullanilmasimi saglamak sigortali, onun adamlar1 ve temsilcilerinin gorevidir.
Sigortacilar bu gorevlerin yerine getirilmesi i¢in makul ve uygun olarak yapilan biitiin
masraflari, bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilen herhangi bir zarara ek

olarak,sigortaliya oderler.
17. Feragat Klozu

Sigortali veya sigortacilarin sigorta edilen seyi korumak, saklamak ya da
tyilestirmek i¢in aldiklar1 6nlemler bir haktan vazge¢gme ya da birakmanin kabulii veya

taraflardan birinin haklarini bagka bir sekilde zarara ugratmak olarak sayilmaz.
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GECIiKMEDEN SAKINMAK
18. Makul Hareket Etme Klozu

Sigortalinin kendi denetimi altinda olan her durumda, makul ¢abuklukla hareket

etmesi bu sigortanin bir kosuludur.
YASA VE UYGULAMA
19. Ingiliz Yasa ve Uygulamasi Klozu
Bu sigorta Ingiliz yasa ve uygulamasina baglidir.

Not: Sigortal, bu sigorta kapsaminda " teminat devam eder ” hiikmii ile ilgili bir
olay1 haber alir almaz derhal sigortacilara bildirmek zorundadir. Boyle bir teminata hak

kazanmak bu ylikiimliiliigiin yerine getirilmesine baglhidir.
CL. 253

[1] Liftvan, demiryolu tagimaciliginda kullanilan konteynir. Giiniimiizde pek

kullanilmamaktadir.
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4. Enstitii Yiik Klozlar (C)

SIGORTA EDIiLEN RiZIKOLAR

1. Rizikolar Klozu

Bu sigorta, asagidaki 4,5,6 ve 7. klozlarda istisna edilenler haric,
1.1.Sigorta edilen seyin

1.1.1.yangin veya patlamaya

1.1.2.gemi veya diger deniz tasitinin oturmasi, karaya vurmasi, batmasi veya

alabora olmasina
1.1.3.kara tagitinin devrilmesi veya raydan ¢ikmasina

1.1.4.gemi,diger deniz tasit1 veya kara tasitinin sudan baska bir nesne ile ¢atismasi

veya temasina

1.1.5.tehlike limaninda yiikiin bosaltilmasina makul olarak yiiklenebilen

[atfedilebilen] z1ya veya hasarini kapsar.
1.2.Sigortal1 seyin
1.2.1.miisterek avarya fedakarligi
1.2.2.denize mal atilmasi nedeniyle ugradigi ziya veya hasarini kapsar.
2.Miisterek Avarya Klozu

Bu sigorta, asagidaki 4,5,6 ve 7. klozlarda veya bu sigortanin baska bir yerinde
istisna edilenler hari¢, her hangi bir sebepten dolayr ziyadan kaginma ya da bu
kaginmayla ilgili olarak yapilan, navlun sézlesmesine ve/veya yiiriirliikteki yasa veya
uygulamaya gore diizenlenmis ya da belirlenmis, miisterek avarya ve kurtarma

masraflarini kapsar.

3.“Her Ikisi de Kusurlu Catma” Klozu
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Bu sigorta, navlun sézlesmesindeki "Her Ikisi de Kusurlu Catma” Klozu’na gore
sigortaliya diisen sorumlulugu, sigortaliya diistiigli oranda, bu sigorta kapsamindaki bir
zarar gibi tazmin etmek i¢in genisletilir. S6zii edilen bu Kloz uyarinca gemi sahiplerinin
her hangi bir tazminat talep etmesi halinde, sigortali bunu sigortacilara bildirmeyi kabul
eder ve sigortacilar, boyle bir tazminat talebine karsi, maliyet ve masrafi kendilerine ait

olmak {izere, sigortaliyr savunma hakkina sahip olur.
ISTISNALAR
4.Genel Istisnalar Klozu
Bu sigorta hi¢bir halde [asagidakileri] kapsamaz :

4.1. Sigortalinin bilerek [kasti] yaptigi harekete yiiklenebilen ziya, hasar veya

masraf.

4.2. Sigorta edilen seyin olagan akmasi, olagan agirlik veya hacim kaybi ya da

aginma ve yipranmasi.

4.3. Sigorta edilen seyin ambalajlanma veya hazirlanmasindaki yetersizlik ya da
uygunsuzlugun neden oldugu ziya, hasar veya masraf. [ Konteynir veya liftvan(1) i¢ine
yapilan istifleme, bu sigorta baglamadan 6nce ya da sigortali veya adamlari tarafindan

yapildiginda, bu 4.3 Klozu bakimindan “ambalajlama” ya dahil sayilir].

4.4. Sigorta edilen seyin gizli kusuru [ayib1] veya niteliginin neden oldugu ziya,

hasar veya masraf.

4.5. Sigorta kapsamindaki bir tehlikeden olsa bile yakin nedeni gecikme olan z1ya,

hasar veya masraf. [ Yukaridaki 2. Kloz’a gore tazmin edilebilen masraflar harig].

4.6. Gemi sahibi, gemi idarecileri, kiracilar1 veya isleticilerinin mali kusuru veya

O6deme giiciinii yitirmesinden dogan ziya, hasar veya masraf.

4.7. Her hangi bir kisi ya da kisilerin haksiz fiili ile sigorta edilen seye veya bir

kismina kasten [bilerek] hasar verilmesi veya bilerek yok edilmesi.
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4.8. Atom veya niikleer pargalanma ve/veya birlesme ya da diger benzer tepkime
[reaksiyon] veya 1sinetkin [radyoaktif] giic ya da madde ile ¢alisan herhangi bir savas

silahinin diismanca kullanimindan dogan ziya, hasar veya masraf.
5. Denize Elverissizlik ve [Yiike] Uygunsuzluk Istisnas1 Klozu

5.1. Sigorta edilen sey bunlara yiiklendigi sirada, sigortali veya adamlar1 bu
denize elverigsizlilik veya [yiike] uygunsuzluktan haberli ise gemi veya diger deniz
tagitinin denize elverissizliginden, gemi, diger deniz tasitlari, kara tasitlari, konteynir
veya lifvanin sigorta edilen seyi giiven i¢inde tasimaya uygun olmamasindan, dogan

ziya, hasar veya masrafi kapsamaz.

5.2. Sigortali veya adamlarinin geminin denize elverigsiz ve sigorta edilen seyi
varma yerine tagtmaya uygun olmadigindan haberleri olmadikga, sigortacilar bu ortiilii

yiikiimliiliige herhangi bir sekilde uyulmamasindan vazgecerler.
6. Savas Istisnas1 Klozu
Bu sigorta higbir halde;

6.1. savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya bunlardan dogan i¢ kargasa ya

da tistiin bir giiclin veya bu giice kars1 yapilan herhangi bir diismanca hareketin

6.2. zorla tutma [zapt],el koyma, tutuklama,engelleme veya alikoyma ve bunlarin

sonuglar1 veya bunlara tesebbiisiin

6.3. terk edilmis mayinlar, torpiller, bombalar veya terk edilmis diger savas

silahlarinin neden oldugu z1ya, hasar veya masrafi kapsamaz .
7. Grey lstisnasi Klozu
Bu sigorta hicbir halde

7.1. grevciler, lokavt edilmis is¢iler veya is karisikliklari, kargasa veya halk

hareketlerine katilan kisilerin neden oldugu

7.2. grev, lokavt, is karigikliklari, kargasa veya halk hareketlerinin neticesi
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7 .3. herhangi bir terdrist veya politik giidii ile hareket eden herhangi bir kisinin

neden oldugu ziya,hasar veya masrafi kapsamaz.
SURE
8. Transit Klozu

8.1. Bu sigorta, malin tasinmak iizere burada yazili depo veya istif yerini terk

ettigi anda baslar,tasimanin olagan yolu boyunca devam eder ve

8.1.1. burada yazili1 varma yerinde alictya ya da diger son depo veya istif yerine

teslim ile
8.1.2. sigortalinin burada yazili varma yerinden 6nce veya varma yerinde,
8.1.2.1. tasimanin olagan yolundan baska bir yerde depolama veya

8.1.2.2. ayirma yahut dagitim i¢in kullanmak {izere sececegi herhangi bir depo

veya istif yerine teslim ile ya da

8.1.3. sigorta edilen malin son bosaltma limaninda deniz asan gemiden
bosaltilmasinin tamamlanmasini izleyen 60 giiniin sona ermesi ile, bunlardan hangisi

daha once gergeklesirse,ona gore sona erer.

8.2. Mal son bosaltma limaninda deniz asan gemiden bosaltildiktan sonra fakat bu
sigorta sona ermeden Once burada sigorta edilen varma yerinden bagka bir yere
gonderilirse, bu sigorta, yukarida belirlenen sona erme hallerine bagl olur ve boyle bir

diger varma yerine yapilacak tasimanin baslamasindan 6teye uzatilmaz.

8.3. Bu sigorta [yukarida belirlenen sona erme hallerine ve asagidaki 9.Kloz
hiikiimlerine bagli olarak] sigortalinin denetimi disinda gecikme, herhangi bir
sapma,zorunlu bosaltma,tekrar yiikleme veya aktarma ve navlun sézlesmesinde gemi
sahibi kiracilarina taninmig bir hakkin kullanilmasindan dogan yolculuktaki her hangi

bir degisiklik sirasinda yiiriirliikte kalir.
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9. Tasima Sozlesmesinin Sona Ermesi Klozu

Eger sigortalinin denetimi disindaki olaylardan dolayi, tasima s6zlesmesi burada
yazili varma yerinden baska bir liman veya yerde ya da tasima yukarida 8. Kloz da
belirlendigi gibi malin tesliminden Once baska bir sekilde sona ererse, hemen
sigortacilara haber verilmezse, bu sigorta da sona erer. Sigortanin devamu istenirse,
hemen sigortacilara bildirmek ve istenirse bir ek prime bagl olmak kosuluyla, bu

sigorta ya

9.1. mal bu liman veya yerde satilincaya ve teslim edilinceye kadar ya da 6zellikle
baska tiirlii kararlagtirilmadikga, sigortali malin bu liman veya yere varmasini izleyen 60

giinliik slirenin sonuna kadar, bunlardan hangisi daha 6nce olursa, ya da

9.2. eger mal sozii edilen bu 60 giinliik siire [veya onun kararlastirilan herhangi bir
uzantisi] i¢inde burada yazili varma yerine veya baska herhangi varma yerine
gonderilirse, yukaridaki 8. Kloz’un hiikiimlerine uygun olarak sona erene kadar

yiiriirlikte kalir.
10. Seferin Degismesi Klozu

Bu sigorta bagladiktan sonra varma yeri sigortali tarafindan degistirilirse, hemen

sigortacilara bildirmek kosulu ile, kararlastirilacak prim ve sartlarla,sigorta devam eder.
TAZMINAT
11. Sigorta Edilebilir Menfaat Klozu

11.1. Bu sigorta geregince tazminata hak kazanabilmek i¢in sigortali ziya aninda

sigorta edilen sey lizerinde, sigorta edilebilir bir menfaate sahip olmalidir.

11.2. Yukaridaki 11.1.'e bagh olmak kosulu ile, sigortali bu sigortanin kapsadigi
siire icinde gergeklesen sigorta kapsamindaki zarar i¢in tazminata hak kazanir. Bununla
birlikte, ziya sigorta sdzlesmesi yapilmadan Once olmus olsa bile, sigortali bunun

farkinda degil ve sigortacilar da habersiz ise tazminata hak kazanilir.
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12. Gonderme Masraflar1 Klozu

Bu sigorta kapsamindaki bir tehlikenin gergeklesmesi sonucu, sigortali sefer
burada belirlenen liman veya yerden baska bir yerde sona erdiginde,sigortacilar sigorta
edilen seyin bosaltma,depolama ve burada [sigorta poligcesinde] belirlenmis varma
yerine gonderilmesi i¢in yapilan makul ve uygun her tiirli ek masraflar1 sigortaliya

tazmin ederler.

Miisterek Avarya ve Kurtarma Masraflarina uygulanmayan bu 12.Kloz yukaridaki
4,5,6 ve 7. klozlarda belirlenen istisnalara bagli olup sigortali veya adamlarinin kusuru,

thmali, 6deme giiclinii yitirmesi veya mali kusurlarindan dogan masraflar1 kapsamaz.
13. Hiikmi Tam Zaya Klozu

Sigorta edilen sey, ger¢cek tam ziyamn kacinilmaz olmasindan dolayr ya da
kurtarma,yenileme ve policede gosterilen varma yerine gonderme masraflarinin, sigorta
edilen seyin varma anindaki degerini asmasi nedeniyle makul olarak terk edilmedikge,

hiikmi tam z1ya i¢in tazminat talep edilmez.
14. Artan Deger Klozu

14.1. Sigortali burada sigorta edilen yiik iizerine herhangi bir "Artan Deger
Sigortas1" yaptirirsa, yiikiin kararlagtirilan [mutabakatli] degeri bu sigortanin bedeli ile
zarar1 kapsayan biitliin “Artan Deger Sigortalar1" bedellerinin toplamina yiikseltilmis
sayillir ve bu sigorta kapsamindaki sorumluluk, buradaki sigorta bedelinin, toplam

sigorta bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortali, biitlin diger sigorta [policeleri] ile sigorta edilen

miktarlara ait kanitlar1 sigortacilara saglar.
14.2. Bu sigorta Artan Deger [Sigortasi] oldugunda asagidaki kloz uygulanir :

Yiikiin kararlastirilan [mutabakatli] degeri, ilk sigorta ile sigortal1 tarafindan ytik

lizerine yaptirilan ve zarar1 kapsayan biitiin "Artan Deger Sigortalar’” bedelleri
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toplamina esit sayilir ve bu sigorta geregince sorumluluk, buradaki sigorta bedelinin

toplam sigorta bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortal1, biitlin diger sigorta [policeleri] ile sigorta edilen

miktarlara ait kanitlar1 sigortacilara saglar.
SIGORTADAN YARARLANMAK
15. Kullanilmama Klozu

Bu sigorta tasiyici veya yiikiin saklanmak ya da korunmak iizere birakildig: diger

kisiler yararina kullanilamaz.
ZARARLARIN EN AZA INDIRILMESI
16. Sigortalinin Gorevi Klozu
Bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilir zarar bakimindan
16.1. zarar1 6nleme veya azaltma amaciyla makul olabilecek 6nlemleri almak ve

16.2. tasiyicilara, yiikiin saklamak ya da korunmak iizere birakildig1 diger kisilere
veya diger TUgciincii kisilere karsi biitlin haklarin geregi gibi korunmasini ve
kullanilmasimi saglamak sigortali, onun adamlar1 ve temsilcilerinin gorevidir.
Sigortacilar bu gorevlerin yerine getirilmesi i¢in makul ve uygun olarak yapilan biitiin
masraflari, bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilen herhangi bir zarara ek olarak,

sigortaliya oderler.
17. Feragat Klozu

Sigortali veya sigortacilarin sigorta edilen seyi korumak, saklamak ya da
tyilestirmek i¢in aldiklar1 6nlemler bir haktan vazge¢me ya da birakmanin kabulii veya

taraflardan birinin haklarini bagka bir sekilde zarara ugratmak olarak sayilmaz.
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GECIiKMEDEN SAKINMAK
18.Makul Hareket Etme Klozu

Sigortalinin kendi denetimi altinda olan her durumda, makul ¢abuklukla hareket

etmesi bu sigortanin bir kosuludur.
YASA VE UYGULAMA
19. Ingiliz Yasa ve Uygulamasi Klozu
Bu sigorta Ingiliz yasa ve uygulamasina baglidir.

Not : Sigortali, bu sigorta kapsaminda " teminat devam eder ” hiikmii ile ilgili bir
olay1 haber alir almaz derhal sigortacilara bildirmek zorundadir. Boyle bir teminata hak

kazanmak bu yiikiimliliigiin yerine getirilmesine baglidir.
CL.254

[1] Liftvan,demiryolu tasimaciliginda kullanilan konteynir. Giiniimiizde pek

kullanilmamaktadir.
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Protesto Mektubu Ornegi

FE. -MV ZEYNEF ERDEM DATE.2011-06-06
TO-

TO-

CC-

TO WHOM IT MAY CONCERN
LETTER OF PROTEST

This is to place on record that, during discharging steel bars of my vessel from
01.01.2000 up to today shore daily figures never reached ships tallies quantitv. Alwavs shore
figures was less. For example the difference for the first three days 15 bundles was less than
ship’s tally quantitv.

Asbeing a result. T have to state that I will not accept any differential delivery rather

that stated on the cargo manifest and will not sign anv paper that indicates anv shortage in the
number of the bundles.

Best regards

Yours Faithfully

MASTEE OF
MV ZEYNEP ERDEM
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6. Konsimento Ornegi

CODE NAME: TONGENBILL" EDITION 1984 BILL OF LADING Page
Shipper
T BE USED WITH CHARTERPARTIES
BAL Mo
Referanca Mo
Consignes
Maotfy addres
\esas Port of lnading
[Part of decharge
Shipper'sdesaipion of goods Gmss waighi
(N
whith  on dack ot Shipper's rek: fhe Canier not . Q} VoS )
y = NS
[beng reponsbie forloss or damage howsoever aniang) ( {:\‘\\
— y
Freaghi peryaile & per 5HIPPE6 ,mﬁi’aﬂ_cd_t;d'jrgm;mw&'ﬂg:mmw
JCHARTER-PARTY dated \ oo on baamd the Vessal for camiaga 1o he Pot
of ﬂmaﬁ'}r a5 she may sakly get e goods
FREIGHT ADVANCE. -
[Fleceived an account of feight: f , quality, quantly, condifon, confents and walue

[Tmewsadforicadng days  hous.

-1
NWI‘;;SW&:MMHEWUM of iz zad Viemal has signad e
er of Blls of Lading indicated below al of the tenorand date,
ona of which baing accompliehed e others shall be wod.

FOR COMDIMIONS OF CARRIAGE SEE OVERLEAF

[Flace and date of Bsus

[Ragnatume
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