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akademik c¢alismada bilimsel etik normlarina tamamen uydugumu,
yararlandigim tum kaynaklari gosterdigimi ve hicbir kaynaktan yaptigim ayrintili
alinti olmadigi beyan ederim. Bu tezin ifsa ettigi tim hususlar sahsi gorisim
olup; Istanbul Ticaret Universitesinin resmi goérislerini yansitmamaktadir.
Ayrica, “Yeniden ifadelendirme” veya belli bir bolimden “6zet ¢cikarma” seklinde
de olsa kaynak belirtmeden ve sayfa numarasi gostermeden alinti yapilamaz.
Aynen yapilan metin alintilar, “tirnak isaretine alma” veya “girintili yazim
bicimi” kullaniimaksizin gosterilemez. Aynen alintilarda makul yararlanma
OlgusU asilamaz. Yazara ait sekil ve tablolari; “niteligini buylk oOlgtde
farklilagtirmayan degisiklikler yaparak” veya  “orijinal bicimiyle”  kendi

calismasina almak isteyen kisiler yazil izin almalidirlar.
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Haziramis oldufum tez Gzgin bir ¢alsma olup YOK wve ITICU Lisansisti
Yonetmeliklerine uygun olarak hazmrlanmustie, Aynea, bu gahsmay yaparken bilimsel etik
kurallanna tamanuyla uydufumu; yararlandifam tim kaynaklan gosterdigimi ve highir
kaynaktan yaptiim aynntih alint olmadifim beyan ederim. Bu tezin ihiiva ettifi tim
hususlar sahsi  gorilsim  olup Istanbul Ticaret Universitesinin  resmi  gdriisiini
vansitmamaktadir,



ETiK KURALLARA UYGUNLUK YAZISI

Yuksek lisans tezimde, “yeniden ifadelendirme” ve belli bir bolumden “6zet
cikarma “seklinde gergeklestirdigim yararlanmalar icin orijinal kaynagin kinye
bilgilerini ve yararlandigim sayfa numaralarini gésterdigimi, 40 kelimeye kadar
aynen yaptigim metin alintilarini, “tirnak igareti”, “girintili yazim bigimi”, “ktnye
bilgileri” ve “sayfa numaralari” ile agik bir sekilde belli ettigimi, aynen alintilarda
makul yararlanma dl¢istunu asmadigimi, baskalarina ait gorus ve fikirleri kendi
gorusummus gibi gostermedigimi, kaynakgcada yer alan basvuru eserleri ile
metin icindeki dipnot veya parantez not bilgilerinin ortustagunu, yararlandigim;
Olcek, sekil ve tablolardan izin alinmasi gerekenler icin izin aldigimi,
baskalarina ait sekil ve tablolardan izin alma imkani bulamadiklarimda 6nemli
Olcide degisiklikler yaparak onlari farkhlastirdigimi ve kinye bilgilerini
verdigimi, kullandigim anket formlari ve arastirmanin uygulama bigimi icin

universite Etik Kurulu’nun onayini aldigimi beyan ederim.
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oz

Bu akademik calismada, demiryolu araglari Granlerinin ithal edilmesi yerine
yurticinde Uretilmesi sonucu ortaya cikabilecek brit katma deger kestiriimeye
calisiimistir. Bu cercevede, 2014 yili icin Turkiye’de demiryolu araglari sektori
ithalati Ol¢it alinarak, ithalattan kaynaklanan birincil, ikincil ve Gguncul brut

katma deger kayiplari analiz edilmistir.

Calismada, ilk bolimde ekonomik etki analizi kavrami irdelenmistir. ikinci
bélimde ise; demiryolu araglari sektérli tanim ve kapsamiyla beraber sektorin
imalat sanayi icindeki yeri analiz ediimeye caligilmistir. Uglincli bélimde ise;
demiryolu araglari yerli imalatin ger¢ceklesmesi sonucu ortaya ¢ikabilecek etkiler

sayisallastirilarak analiz edilmigtir.



ABSTRACT

In this academic research, the gross value added arising from the domestic
manufacturing of railway vehicles is calculated. Direct, indirect and induce gross
value added losses emanating from import of railway vehicles rather than

domestic manufacturing.

In the first section, the concept of economic impact analysis is examined. The
second section discusses the definition and scope of railway vehicles and the
analyses sector’s position within the manufacturing industry. In the third
section, the impacts which may possibly occur as a result of the domestic

manufacturing of railway vehicles are quantified and analyzed.
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GiRiS

Ulastirma sektorunun ekonomik kalkinma ve buyume uzerinde olumlu etkileri
oldugu bilinmektedir. Ulagsim araglari imalati sektérinin, dinyanin ileri
ekonomilerinde (Japonya, Almanya, Amerika gibi) istihdam ve katma deger

acisindan 6nemli yeri bulunmaktadir.

Turkiye gibi gelismekte olan ulkelerde altyapi yatirrm acigi bulunmaktadir
(Yulek, 2011, s . 11). Bu yuzden, gelismekte olan Ulkelerde ulastirma
yatirnmlarina olan talep gittikce artmaktadir. Bu bakis 1siginda, Tulrkiye'de
ulastirma araclari talebinin de o6numuzdeki yillarda gugli olacagr ortaya

ctkmaktadir.

Bu ylksek lisans tezinin amaci, demiryolu araglarinin ithal edilmesi yerine yerli
imalatinin Glke ekonomisi Uzerine vyaratacagl brut katma deger analiz
edilmesidir. Tezin birinci bélumunde demiryolu araclari Grtnlerinin yerli imalati
analizinde izlenen yontem acgiklanmistir. Uygulanan ydntemlerin yurtigi ve

yurtdigi ornekleri irdelenerek agiklanmaya caligiimistir.

ikinci bolimde ise, genel olarak demiryolu araclar sektérinin genel tanimi,
gelisimi, faaliyetleri ve ekonomik boyutu hakkinda bilgi verilerek, makine imalat
sanayi icindeki yeri ve niteligi ele alinmigtir. Ayrica, yurtigi ve yurtdisinda

uretim yapan firmalar hakkinda inceleme yapilmistir.

Uclinci ve son bélimde ise, Tirkiye’de demiryolu araclar sektdrinin
mevcut Uretim pozisyonu degerlendirilerek ve istanbul Sanayi Odasi, World
Input-Output Database ve Leontief ters matrisi de kullanilarak, demiryolu

araclari sektorinun yerli imalatinin yerine ithal edilmesi sonucunda kaybedilen,



dogrudan (Birincil), dolayh (ikincil) ve uyariimis (Ugtincil) brit katma degerler

analiz edilmeye caligiimistir.



1. EKONOMIK ETKIi ANALIZi

1.1. Ekonomik Etki Analizi Nedir?

Ekonomik etki analizii kamu veya 0zel sektérin ekonomik faaliyetleri
kapsaminda daha yetkin kararlar vermesine yardimci olmaktadir. Tanimsal
olarak ekonomik etki analizi, sektorel nihai bir iktisadi faaliyet sonucu ortaya
cikabilecek net ve brit etkilerin neler olabilecedi Uzerine yapilan bilimsel bir
yontemdir (Pinar, 2010, s.15).

Bir baska ifadeyle, ekonomik etki analizi herhangi bir iktisadi projenin
baslatiimasi veya hizmetin yapilmasindan, mevcut fiili ekonomik faaliyetin
etkilerine kadar émur dongusl ve etki mecralarini dlgerek, elde edilen veriler
ve sonuglarin ekonomik karar alicilarin alacaklari kararlarda kapsamli ve

sistematik bilgiler saglamasina yardimci olmaktadir (Késeoglu, 2009, s . 7).

Ekonomik etki analizi bu bakimdan uygulanan projenin ekonomik etkinlerini
goérme ve bu projenin nitelik ve etkisini arttirici bir given mekanizmasi olarak
degerlendirebiliriz (Yildiz, 2013, Ss . 385-386).

1.2. Ekonomik Etki Analizi Neden Yapilir?

Bir ekonomik etki analizi dlcimu nihai bir i, organizasyon, politika, program,
proje, faaliyet gibi herhangi bir ekonomik etkinligin Ulke, bdlge, il vb.
kapsamindaki ekonomik degisikligi tahmin etmemiz bakimindan onem arz
etmektedir (Advisors, 2011, s. 15). Ekonomik etki analizi;

o Sirket, firma, kamu yatinmlari ve yerel yonetimlerin ekonomik
faaliyetlerinin, bliyume, bodlge ekonomisi Uzerine olusabilecek toplam
etkileri incelenmesinde,

e Tam kapasite kullanimi altinda, firma veya sirketlerin ¢ikti dizeyinin

ekonomik katma deg@erinin ne yonde gergeklesecedi hakkinda,



e Belirli bir alanda, is-kar, kisisel UGcretler ile yeni ig-yatirirm gibi ekonomik
ve iktisadi etkileri Uzerinde durmakla beraber, yeni bir iktisadi projenin
uygulanmasinda,

e Ekonomik karar alicilar tarafindan etkilerini gérmek ve bu projenin refah
seviyesi, servet dagilimi, isglcu piyasasi gibi ekonomik etkilerin
tespitinde,

e Kamunun ekonomik birimleri veya herhangi bir ekonomik aktivite
cercevesinde yapilan sermaye harcamasinin dogrudan veya dolayl

etkilerinin tespiti icin yapilmaktadir (Weisbrod, 1997, s . 6-7).

Ekonomik etki analizi asamasinda istenilen sonuca ulasabilmek icin asa-

§idaki gibi bazi prensiplerin yerine getiriimesi gerekmektedir (ileri, 2006, s.10).

Ekonomik etki analizi, Gzerinde ¢alistigi ekonomik faaliyetin kurallara

dayali onem ve ol¢utu belirlenmelidir.

e Analiz asamasinda yurti¢i ve yurtdigi ulkeleri tarafindan yapilan es
deger calismalar incelenmelidir.

e Analizde baz alinan ekonomik faaliyetin toplam etkileri yani dogrudan,
dolayli ve uyariimig etkileri tespit edilmelidir.

e Bu kapsamda makroekonomik istikrar, kamu gelirleri, sektor, pazar

arastirmasi, sosyal ve toplumsal, vb. degiskenlerin etkisi nelerdir?

e Ekonomik etki analizi stirecinde hangi ekonometrik ve istatistiksek

modellemeler kullanilacaktir? (IKV, 2006, s. 10).

1.3. Ekonomik Etki Analizi Yontemleri

Bir projenin ya da ekonomi politikasinin ekonomik etkilerini tahmin etmek igin
ekonomistler, ekonomik kurumlar, danigsmanlik sirketleri tarafindan kullanilan
birgok yontem vardir. Ancak ekonomik etki analizinde etkileri belirleme

asamasinda genellikle iki yontem kullanilir.

e Birinci olarak, boélgesel ekonomi Uzerine etkilerini analiz etmek igin

kullanilan girdi-¢ikti (O/I) modeli,

4



e ikinci olarak ise ekonomik simiilasyon modelleridir. Burada daha
karmasik ekonometrik veya bir genel denge modellemeleri yapilir. Bu
modellemeler, gelecekteki ekonomik ve demografik dedgisikliklerin
neden olabilecegi olumlu ya da olumsuz ekonomik etkileri tahmin
etmektedir (Plumstead, 1998, s . 15).

Bu yontemlerden birincisi sektordeki efektiflerin diger sektorleri nasil
etkileyecegini belirlemek igin is dlnyasi, endustri, sirketler arasi gibi verilere
dayanmaktadir. (1/0O) girdi-¢ikti modeli bu kapsamda belirli bir cografi alanda
harcama, kisisel gelir, istihdam, yatinnm, refah, vs. gibi ¢arpanlari hesaplar ve

ekonomik etkilerini tahmin etmek icin kullanilir (Ellzy, 1998, s . 2).

Sekil 1. Ekonomik Etki Analizi Metodolojisi

Ekonomik Hedef

Sdrdurulebilirlik

I

Ciktilar

i

Girdiler

Kaynak: The World Bank alinarak, yazar tarafindan diizenlenmistir.

e Girdiler: Ekonomik faaliyet kapsaminda arazi edinimi, gerekli ekipman
ve istihdam edilecek kigilerin Ucretleri, kuresel belirsizlik ve risklerin
dogrudan veya dolayl olarak girdilerin tespit edilmektedir. Yani ekonomik
etki analizi, faaliyetin girdi dizeyinin ne oldugunu parasal ve rakamsal
olarak analiz etmektedir (Weisbrod, 1997, s. 1).



e Ciktilar: Faaliyetin getirisinin yani katma degerinin ne oldugunu
hesaplayabilmek icin c¢ikti dlizeyinin analiz edilmesi gerekir. Kamu
otoritesi agisindan vergi geliri, istihdam, butge finansmani ve buylime
gibi, mutesebbis acgisindan kar ve zararin, sektorel olarak ise rekabet
dizeyi, yeni pazarlar, hammadde tedariki, Ar-Ge, ulasim agindaki
degisim, satistaki farklilasma gibi faktoérlerin ekonomik carpan etkileri
arastiriimahdir.

e Siirdiiriilebilirlik: Her ekonomik faaliyet Oncesi, girdi-¢cikti modeli
kullanilarak surdurilebilir halde benimsenmelidir (Tablo 1). Analizin
yapilmasi ve goéremedigimiz hizlandiran etkilerden emin olmamiz igin
onemlidir (IZKA, 2013, s . 21).

1.3.1. Ekonomik Etki Analizinin Dogrudan, Dolayl ve Uyariimig
Etkileri

Herhangi bir yatinm politikasi, sektorel faaliyetin veya bunlarin gelisimine
yonelik etki eden diger faktorlerin ekonomik arti degeri, dogrudan, dolaylh ve

uyariimis olmak Uzere Ug farkli koridor yapisini olusturmaktadir.

Dogrudan brit katma deger, baz alinan sektorin toplam dretim degerinden
hammadde, enerji, Ucret, vergi, vb. gibi maliyetlerin ¢ikarilmasindan sonra elde
edilen degerdir. Daha acik bir sekilde fiili Gretim asamasinda sabit, ortalama ve

toplam maliyetlerin ¢ikti degerinden g¢ikariimasi ile gergeklesmektedir.

Baz alinan sektorin Ulke veya bolge ekonomisi Uzerine katma degeri
hesaplanmasi agamasinda ciddi destek saglayan dolayli ve uyariimis etkileri de

on planda tutmak gerekir.

Baz alinan sektorun dolayl etkileri, sektordeki fiili Uretim asamasinda o sektore
girdi saglayan yani tedarik zincirinin Gretimini uyarmasiyla olugsmaktadir. Sektor
ne kadar genisleme trendi gosterirse, o sektore tedarik zinciri saglayan diger

sektorlerin ¢ikti ve isglcu piyasasi artar ve ekonomi dolayli olarak buydar.



Uyariimis etkiler ise, dogrudan ve dolayl isgucu piyasasindan kaynaklanan
harcanabilir Ucretten, mal ve hizmet sektorleri Uzerine yapilan tiketimler
sonucunda Ulke veya bodlge ekonomisinde meydana gelen arti degeri analiz
etmektedir (PGLOBAL, 2015, s . 8).

1.3.2. Dogrudan ileri ve Geri Baglanti Etkileri

Baz alinan sektorun uretim i¢in gerekli mal ve hizmete olan talep buyuklugu
dogrultusunda, sektorin diger sektorlerden ve kendisinden dogrudan aldigi ara
girdilerin toplaminin sektorin Uretimine orani; sektdrin dogrudan geri baglanti

etkisini vermektedir.

Olglit alinan sektérin giktisinin dlke iktisadinin diger sektorleri bakimindan ne
blayUklUkte 6nemli oldugunun bir gostergesi olarak, bu sektdrin Uretiminin diger
sektorler tarafindan tiketilen kisminin (Toplam ara tiketim) sektérin toplam
kullanimina orani; sektorun dogrudan ileri baglantisi vermektedir. Bu oranin
birden farki da sektorun c¢iktisinin nihai tuketiciler tarafindan kullanilan kismini
vermektedir (Kugukkiremitgi, 2013, s . 35).

1.3.3. Toplam Geri ve ileri Baglanti Etkileri

Belli bir sektordeki bir birimlik nihai talep artisinin yol ac¢tigi toplam
uretim artisi; o sektérin toplam geri baglanti etkisini gdstermektedir.
Ayrica, tum sektorlerdeki birer birimlik nihai talep artiglarinin yarattigi
sektorler itibariyle toplam uretim artisi, toplam ileri baglanti etkisi olarak

tanimlanmaktadir (Kagukkiremitgi, 2013, s . 40) .



1.4. Ekonomik Etki Analizi ile Fayda ve Maliyet Analizi
Karsilastiriimasi

Hedeflenen projenin iktisadi, sosyolojik ve gerekli ise global kapsaml
fayda-maliyetlerinin kiyaslanarak bir kit kaynak olan sermayenin verimlilik
diizeyini arttirmadaki 6nemli analizlerdendir. (Cisel lleri, 2006, s. 26).
Fayda-maliyet analizi bir projenin reel yatirnm getirisinin dlgulmesinde etkin bir

kiyaslama metodudur (Rosenbaum, 2008, s. 1).

Iktisadi biyime, sirdirilebilir kalkinma, sosyal refah, KOB/'lerin ekonomik
etkinligini arttirmak ve rekabet karsiti korumaci poitikalarin 6nine gecerek
fayda-maliyet analizi ile daha glclu anlasiimasini saglamaktadir. Ayrica Avrupa
Birligi yaklasimi ekonomik etki analizi faydasini ¢ énemli grupta (Ekonomik,

cevresel ve sosyal) tanimlamaktadir (Goggin, 2008, s. 52).

Ekonomik etki analizi, fayda-maliyet analizi Uzerine su kiyaslamalari

benimsemektedir.

e Ekonomik etki analizi toplumsal ve sosyolojik fayda-maliyet
degerlendirmesinde bulunmamaktadir. Ekonomik etki analizi baz
aldigi toplumsal fayda ve maliyet degiskenlerinin nasil dagitildigidir.

e Ekonomik etki analizin de bolisum yani varlik dagihimin revize
edilerek firma,sirket, semt, il, bdlge ve bdlgeler arasi aktarimi
onemlidir.

e Ekonomik etki analizi firma,sirket, KOBI, vb. gibi proje kapsaminda
analiz edildiginde ve bunun meydana getirdigi etkileri genellikle kiiguk
dlgekte incelemektedir. Ornegin; bir ferdin isglici piyasasinda
degisiklige gitmesi ile ferdin is tatmin ve performansi ekonomik etki
analizi icin 6nemli bir degiskendir.

e Ekonomik etki analizi ekonomik modelleme tekniklerine daha fazla
ihtiya¢c duymaktadir.



e Ekonomik etki analizi ¢arpan etkisi faktori Uzerinde durarak,
dogrudan etkileri yaninda, dolayli etkileri de hesaba katarak kapsamli
bir sekilde incelemektedir.

e Ekonomik etki analizi, nihai olarak proje veya programin
gerceklesmesi sonucu ekonomide nedenli bir farkhlasma olacagini
tespit etmektedir (PGLOBAL, Ss . 2-3).

Ekonomik etki analizi faydalari yani sira maliyet etkisi ve analiz kismi
asamasina yonelik elestiriler bulunmaktadir. Analiz esnasinda artan zaman
ihtiyaci, uzmanlagsilan proje Uzerinde ¢alisan personel egitimsel yenilige sebep
duymasi toplam maliyetlerde artisa neden olmaktadir. Bir diger maliyet etkisi ise
her Ulkenin sosyo-ekonomik sartlari ve zevk-tercihlerinin farkli oldugu, analiz
icin gerekli datalarin elde edilmesinde yasanan zorluklarin belirmesi. Analiz
esnasinda sureklilik etkisinin olmamasi surecin duraganlagsmasina sebep
olmaktadir. Uzman personel eksikligi ve proje igin gerekli kurallara uyulmadan
gerceklestirimesi, ekonomik etki analizi sonucu Uzerine reel adimlarin

atilmasinda suUpekdilatif bir yapi olusturmaktadir (Ekici, 2007, s . 146).

Fayda-maliyet analizi istenilen guvenilir diuzeyde gergeklesmemesi sonucu

hedef noktasindan sapma kacginilmazdir (Glngoér, 2009, Ss . 12-13).

1.5. Tiirkiye’de Gergeklestirilmis Ekonomik Etki Analiz Ornekleri

Gunumuzde ekonomik etki analizi bircgok OECD Uye ulkelerinde her yenilik
arastirmasinin oncusu olmustur. Turkiye gibi gelismekte olan ulkelerde devlet
hiyerargisinin tek merkezden hazirladigi duzenlemeler yerel yonetimler, yerel
halk, Uretim/satig, ihracat, yatinm, finansal kaynaklarin erisimi ve Ar-Ge
calismalari gibi énemli kalkinma projelerinin sistematik bir dizen igerisinde

yurumesini zorlastirmaktadir (Altun, 2011, s. 9).



Turkiye'de duzenleyici etki analizi adi altinda 17 subat 2006’da yururlige giren
“Mevzuat Hazirlama Usul ve Esaslari Hakkindaki Yénetmelik” sonucu kanuni
zorunluluk haline getirilmigtir. (Gaven, 2011, s . 1) “YUrurlige konulmasi halinde
etkisinin 10 milyon TL'yi” agsacak beklentisi edilen kalkinmanin tim sektorleri
kapsayan yasa, tuzuk ve kanun hukmundeki kararlar i¢in etki analizi yapiimasi

zorunlulugu hakmu getirilmigtir. (Dinger, s. 6)

1.5.1. istanbul-Bursa-izmir Otoyolu Ekonomik Etki Analizi

Bursa Eskisehir Bilecik Kalkinma Ajansi (BEBKA)nin tarafindan vyapilan
istanbul-Bursa-izmir Otoyolu Ekonomik Etki Analizi, potansiyeli biiyiik ulasim
politikalarinin bodlgesel kalkinma etkilesimi Uzerine gergeklestirilen oncul
arastirma olarak kabul edilmektedir. (BEBKA) vyurtici ulasim agi sektorleri
icerisinde en buyuk ulasim bazli kalkinma politikalari arasinda yer alan
istanbul-Bursa-izmir Otoyolu (zerine ekonomik etki analizi arastirmasi

gerceklestirilmistir.

Ekonomik etki analizi ile, istanbul-Bursa otoyolunun 2016 dénem yili icinde,
izmir-Bursa otoyolunun ise 2019 ddéneminde bitirimesi hedeflenmektedir.
Acilmasi hedeflenen otoyolun, kazandiracagi ulagim agindaki transfer kolayligi
ve 2,5-3 saat siren Istanbul-Bursa arasi zamanin 1 saate, 8-10 saat siren

istanbul-izmir zaman siiresinin 3,5-4 saate diisecegi tahmin edilmektedir.

Analiz esnasinda iginde bulunulan dénem ile gecmis ddnemlerdeki yerli ve
yabanci benzer yatirrm, kalkinma, AR-GE projeleri incelenmis, ortak gorulen
arastirmalar kapsaminda literatur arastirmasi yapilmistir. Bursa, Eskisehir,
Bilecik, Ankara ve istanbul kentlerinde kamu otoritesi ve 6zel sektor ile
dogrudan iletisime gegilerek otoyol konusunda talep ve dusunceleri dikkate
alinmigtir. Ydaruttilen alan galismasi sonucu elde edilen istatiksel veriler ile
bireysel goérismeler kapsaminda toplanan belgelerin faydalanicilar tarafindan

ekonomik etki analiz modeli olusturularak, bir takim sentezlere ulasiimistir.
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Analizde, otoyol igin yapilan toplam maliyetin yatirnm artigi Gzerine etkileri,
bdlgenin kalkinmasinda ¢ikti, fayda, refah seviyesi, dogrudan veya dolayl vergi
artisinin net iktisadi etkileri incelenmigtir. Otoyol yapim sureci sonucu, bdlgedeki
gugli katma degeri ylksek sektorlerin (Turizm, sanayi, tekstil, demir-gelik,

madencilik, vb. ) gibi gelecek donem kapasite hacimleri belirlenmistir.

Otoyol'un fiilen faaliyete gecilmesi ile 2017-2030 seneleri arasinda, otoyol
ulasim aginin bolgenin iktisadi genigleme trendine senelik 4 milyar TL, ¢kt
duzeyine 2 milyar TL ek fayda saglayacagi,etki mecrasi ise 11 bin 400 ferd’e
yeni istihdam alani yaratacadi yapilan ekonomik etki analizi sonucu
dngorilmustir.Ulkemizde toplam ihracat orani igerisinde sektdrel katma deger
payl en yuksek olan otomativ sektort, 2017-2030 seneleri arasinda bolgenin
reel iktisadi dizeyine senelik yuzde 6 ek genisleme katacagi ongorulmektedir.
Bu genigleme, iktisadi buyime senelik bazda 30 bin motorlu tasitin ek c¢ikti

dizeyini ifade etmektedir.

Ulkemizde bir diger 6nem derecesi yiiksek olan tekstil sektdriide incelenmistir.
Otoyol ulagim aginin fiilen faaliyete girmesi kapsaminda, 2030 senesine kadar
tekstil sektorunde yillik 600 milyon TL ek meta c¢ikisi gerceklestiriimesi ve
sektdorde 1240 ferdin emeginin piyasaya arz ediimesi beklenmektedir. iktisadi
literatlrde carpan etkisi dedigimiz yani tekstil sektorindeki genisleme ile
sektoruin bagimli oldugu alt kanallarin (Tedarik zinciri) etkilemesidir. Ekonomik
etki analiz, bu sektorler arasi donginin piyasaya 2 bin 400 civarinda ferdin

istihdam edilmesi beklenmektedir.

Ulkemizin makro ekonomik ihtiyati tedbir politikalar cergevesinde, hem
mevsimsel is¢ci hem de d6demeler bilangosu iginde kapsamli yer tutan turizm
sektord, ulagim aginin hizmete girmesi ile bolgenin yillik ortalama 590 bin kisilik
ek istihdam artigi, turizm sektoérindeki genisleme ve ¢arpan etkisi kapsaminda
sektorler arasi dongu ile 2 bin 40 ferdin ek istihdam olabilce@i analiz sonucu
belirtiimektedir (BEBKA, 2015).
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1.5.2. KOBJi’lere Yonelik 2010 Yili Ekonomik Gelisme Mali Destek Programi

Tarkiye’de ekonomik etki analizi galismalarina o6rnek olarak, Karacadag
Kalkinma Ajansi tarafindan KOB/I’lere yonelik 2010 Yili Ekonomik Gelisme Mali

Destek Programi Etki Analiz Raporu adli galismasida verilebilir.

Karacadag Kalkinma Ajansi bu analiz galismasi ile, bdlgedeki iktisadi
potansiyele yani yatirrm, tarim, hayvancilik, ihracat, ithalat, istihdam, turizm,
altyapi hizmetleri vb. gibi bolge refah seviyesi artisi bakimindan,net veya brut
etkileri ®ngdriilmeye calisiimistir. Analiz kapsaminda KOB/I’lerin degerlendiriime
sureci 2011 senesi itibari ile sonuglandiriimistir. Toplam talep iginden belirlenen
404 sirket icin gerekli finansal ve teknolijik kiyaslamalar kapsaminda, yetkinligi

uygun gorulen faydalanicilarin 61 tanesi ile s6zlesme imzalanmigtir.

2011 senesi dorduncl ceyrek itibariyle 55 faydalanici projesi basariyla
sonuglandirilmistir. Kalkinma Ajansi tarafindan 9 bin TL KOB/'lere siibvansiyon
ve mutesebbislerin 10 bin TL 6z varlik sermayesi katkisiyla birlikte Diyarbakir ve

Sanliurfa Eyaleti’nde total 19 bin TL'lik finansal rezerv aktif hale getirilmistir.

Karacadag Kalkinma Ajansi tarafindan, 2010 yili Ekonomik Gelisme Mali
Destek Programi’nin ilk mali- finansal destek analiz ¢alismasi olmasi gudumu
ve hedeflenen etkinin ne dizeyde gercgeklestiginin analiz edilmesi agisindan
dnem teskil etmektedir. Elde edilen rasyonel deneyimlerin KOBJl'lere ydnelik
surdurulebilir yapilandirma trendi olusturulmasi bakimindan gugli bir degerlilik

kazanmaktadir.

Analiz asamasinda ajans bunyesi c¢ergcevesinde vyurutilen kiyaslama-takip
surecinde, faydalanici sirketler tarafindan temin edilen rapor verileri ve
kurumsal alan galigmalari sonucu elde edilen veriler kullanilmistir.Ayrica analiz
kapsaminda faaliyet gosteren sektorlerin %70’i imalat sanayi, %20’si tarima
dayali sanayi sektorunde faaliyet gosterirken, geriye kalan %10’luk kisim ise

turizm sektorudur. Sirketlerin %601 Organize Sanayi Bdlgelerinde fiilen
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uretimlerini gergeklestirmektedir. Bu sektorlerin %90’a yakini orta buyuklukteki

sirket duzeyindedir.

Sirketlerin 1/3’U sUbvansiyon etkisiyle yatirimini gergeklestirmigtir. %62’si ise
subvansiyon etkisiyle dogrudan yatinm tarihini daha erken ydnde revize
etmistir. Sirketlerin %85’ine yakini kapasite kullanim oranini arttirmistir. Buna
karsin sirketlerin ciro atisl ise %65 dizeyinde olmustur. Kapasite kullanim orani
arttigi halde ciro duzeyinin artan egilim gostermemesi, ulusal ve uluslararasi

makro ekonomik refah seviyesi ile alakali oldugu saptanmistir.

Sirketlerin  %80’i finansal sUbvansiyon sonrasi istihdam ettikleri personel
sayisini arttirmistir. istihdam sayisinda genislemeye gidemeyen sirketlerin orani
%9'dur. Incelenilen sirketlerin ek istihdam sayisi 462 kisi olup, bu ylkselis
sirketlerin toplam istihdaminin %34’Une tekabull etmektedir. Analiz kapsaminda
TRC2 Bolgesinde (Diyarbakir-Sanhurfa) toplam istihdam oranindaki dastklige
ragmen, subvansiyon alan sirketlerin istihdamlarini arttirdigi goralmastur. Ayrica
belli bir donemden sonra sirketlerin yaklagik yarisi bilgi-teknoloji donaniml
personel istihdam etmeye baslamigtir. Sektorlerin yarisina yakini, subvansiyon
sonrasi semerelenme (isci basina cikt)) artisi tespit edilmistir. Ortalama

semerelenme artis1 %24 civarindadir.

Sirketlerin ortalama 1/4’G faaliyet doéneminde hi¢ ihracat yapmadigi veya
yapamadidi halde, finansal ve mali sibvansiyon etkisi ile ihracat yapmis ve Ulke
kapsamlarini arttirmiglardir. Sirketlerin bolge ihracat hinterlandindaki pay1 2009
senesinde % 7,8 dizeyinde iken, ilerki donem vyillarinda %11’in Uzerinde
gerceklestigi gérilmustir. ihracat basta Irak ve Cin kapsaminda, Umman,

Suudi Arabistan, Endonezya ve Libya gibi Ulkelere gergeklestirilmistir.

Ticari hinterland kapasitesinin artmasi, sirketlerin finansal piyasalar
(Banka, faktoring sirketler, vs.) ile olan paydaslik iligkilerinin arttigi yapilan
analiz sonucu saptanmistir. Sirketlerin  %40’Inda Ar-Ge, Inovasyon ve

laboratuar departmanlarinin olmasi analiz sonucu tespit edilmistir.
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Yapilan ekonomik etki analizi ile sirketlerin %63’U proje faaliyet kapsaminda
danismanlik destedi almistir. Carpan etkisi ylksek olan ekonomik, kalkinma,
buyume bazli karar ve politikalarda danigmaklik hizmeti 6nemi ve ekonomik etKki

analizi Uzerinde durulup, ciddiyeti anlasilmahdir (Pinar, 2010, Ss . 5-6-7).

1.6. Diinya’da Ekonomik Etki Analizi Ornekleri

Dinya Bankasi, ekonomik etki analizi Gzerine en ¢ok rapor ve makale

yayinlayan kurulustur (Dinya Bankasi, 2005).

1.6.1. Meksika KOBI Yapilandirma Programi Ekonomik Etki Analizi

Meksika’da kamu otoritesi ekonomik yapilandirma programi kapsaminda
desteklenen 151 KOBI, Meksika KOBi ekonomik yapilandirma programinin
ekonomik etki analizi galismasi, 2001 ve 2005 seneleri Meksika iggucu
piyasasi, ucret, Bilgi-Teknoloji 0dlgegi ile 1995-2006 senelik sanayi Olg¢egdi

kapsaminda 1995-2006 senelerine ait veriler etrafinda yapilmstir.

Meksika KOBI'lerin ekonomik yapilandirma programlarinin ekonomik etki
analizi, kamu otoritesi tarafindan analiz edilmistir. Kamu otoritesi tarafindan
KOBT'lere yonelik verilen siibvansiyonun kiyaslanmasinda, kamudan destek
almayan KOBTI'lere gére ciro, verimlilik, isglicl piyasasi bakimindan ortalama
%5-6 deger araligindan fazla yiikselis gésterememistir. Ayrica KOBJ'lere verilen
stubvansiyonun reel Ucret Uzerine etkisi olmadigi, firmalarin uluslararasi ticari
piyasalardaki yetkinliklerinin artmadigi anlasiimigtir. Kamu otoritesi tarafindan
yapilan bir diger ekonomik etki analizi ise Meksika Ekonomi Bakanlgi
kapsaminda verilen siibvansiyon desteginin, faydanalicilar digindaki KOBI’lere
gore ciro ve verimlilik bakimindan %5, isglcu piyasasinda ise %3’lUk bir
yukselis saptanmistir.Burda da gergeklestirilen subvansiyonun hanehalki geliri

ve firmalarin dis ticaret hacmi tzerine etkisi olmadigi saptanmistir.

Federal Bilim ve Teknoloji Kurumu tarafindan KOBI'lere verilen baska bir

stibvansiyon desteginin ise faydanalicilar disindaki KOBf'lere gére, verimlilik,
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isgucu piyasasi gibi makro ekonomik degiskenlerin %8-10 arasinda, Dis ticaret
hacmi bakimindan ise %25'lik bir yukselis trendi saglamigtir. Ancak
subvansiyon desteginin hanehalki reel Ucreti Uzerine etkisi olmadigi
saptanmigtir. Calisma Bakanligi otoritesince verilen subvansiyonun ciro,
verimlilik, ve dis ticaret hacmi lizerine negatif trende egiliminde olmustur. isgiict

piyasasi ile hanehalki reel geliri Gzerine faydasi olmadigi saptanmistir.

Yapilan ekonomik etki analizi sonucu, kamu otoritesince KOB/'lere ydnelik
ekonomik yapilandirma kapsaminda verilen stubvansiyonun genel olarak, ciro,
verimlilik, dis ticaret ve isgucu piyasasi bakimindan artan yapidadir. Sadece
Calisma Bakanlidi tarafindan verilen stibvansiyon destegi etkisinin negatif veya
olmadigdi saptanmistir (Meydan, 2014, Ss . 89-90).

1.6.2. ingiltere’de Tiiketicilerin Sahsi Verilerine Erisimin Ekonomik Etki
Analizi (Midata Projesi)

ingiltere’de ekonomik kalkinma birimleri tarafindan tiiketici sinifin zevk ve
tercihleri, talep seviyeleri, Ulke ticaret hacmi, rekabet duzeyi, Ar-Ge, inovasyon,
imalat sanayi yetkinlikleri gibi makro iktisadi geniglemeyi saglayan tuketiciler
isimli bir rapor agiklanmigtir (Davey, 2011, s .4). 2001 senesinin ikinci ¢eyrek
doneminde aciklanan bu raporun en onemli etki mecralarindan birisi ‘Midata
Projesi'dir. Bu kapsamda; Piyasa ekonomisi igerisinde faaliyet gosteren holding,
firma, fabrika ve sirketlerin tuketici sinif tarafindan farkli sektorlerde fiili faaliyet
gOsteren kurumlarin misyonu, vizyonu ve ¢ikti bazl elde etmis olduklari metalar
hakkinda guven indeksi yuksek bilgilere erisimini dnermektedir. Tuketimde karar
alict konumunda bulunan hanehalki veya bireyin elde edecegi bilgiler

perspektifinde, toplam faydasini maksimize etmis olacaktir.

Bu raporun hazirlanmasi agamasinda kamu kurumu ile birlikte arastirma yapan
iki departman Midata projesini tekrardan incelemistir. iki departmanin 2012
senesi dordincu ceyrek tarihinden itibaren ortak etki analizi arastirmasi
yapmistir. Kiyaslama asamasinda baz alinan ekonomik etki analizi maddeleri

sunlardir.
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e Hedeflenen ekonomik politika Uzerinden herhangi bir degisikligin
yapilimamasi.

e Ingiltere farkl departmanlar ortakligiyla hazirlanan rapor kapsaminda
sektorel veya tuketici bazinda verilen destegin sonuglarinin, ekonomik
etki analizi asamasinda cari verilerin ne oldugu bilinmemektir.

o llgili kamu kurulusu yetkiligi kapsaminda, tlketici sinifin satin aldigi
mal ve hizmetin, ticari iliskiye girilen sektor tarafindan, tiketici zevk ve
tercin taleplerine yonelik yapmis oldugu analiz verilerine Ucretsiz
temin edilmesinin saglanmasi.

e Cari bir Ucret karsiliginda alakali kaynaklarin tiketicilere temin
edilmesi gibi degiskenler kiyaslama sureci kapsaminda analiz

edilmistir.

Burdaki analizin amaci, kurumsallasmis sirketler, isletme ve firmalardan
tiketimde bulunan hanehalk’'nin herhangi bir sok, ekonomik kriz, fiyat artigi,
kalite kontrol gibi koruyucu onlemler almaktir. Tuketicilerin mal ve hizmetler
hakkinda artan bilgi tecribe ve segenekler kapsaminda garpan etkisi dedigimiz
yani firma ve sirketleri Ar-Ge, inovasyon, rekabet ve yeni pazarlara tesvik

etmektedir.

Ekonomik etki analizi kapsaminda; Kamu veya 6zel sektor acgisindan sabit
maliyetlerin olmayacagi, sadece tuketicilerin talep duzeyine bagl olarak maliyet
dizeyinde degisme olabilecedi tesbit edilmistir. Sektorel olarak firma ve
isletmelerin, (vergi, banka, sigorta, enerji, ulasim maliyet, hukuki islemler, vb.)
girdileri yapilan ekonomik etki analizi sonucu 5 milyon Sterlin olarak tespit
edilmistir. Buyuk Britanya kamu otoritesi kapsaminda gergeklestirilen ekonomik
etki analizi sonucunda ise, tlketici sinifin sektorel farksizligi olmadan mal ve
hizmetlere olan talebdeki %1’lik artisin, enerji, butge, faturali hat kullanicilari,
vergi ve ekonomide c¢arpan etkisi dedigimiz, zaman tasarrufu, emek verimliligi
gibi ekonomik degiskenlerin tuketici ve ulke ekonomisine 120 milyon sterlin
fayda saglayacagi analiz edilmistir. (TUBISAD, 2015, Ss. 40-41
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1.7. Dlizenleyici Etki Analizi

Duzenleyici etki analizli, OECD uye ulkeleri tarafindan 1974 senesinden
itibaren gercgeklestirimektedir. Ulkelerin sosyo-ekonomik, is diinyasi, isgucu
piyasasi, sektorel, bolgesel, yerel vb. gibi verimlilik durumlarina goére, 2005
senesi itibariyle 30 Uye udlkenin 26’si bu gibi degiskenlerden kaynakli
revizyonlarda duzenleyici etki analizinin uygulanmasi zorunlu kiinmistir. (Aykin,
2010, s . 229).

1978 senesi itibari ile Amerika Birlesik Devletleri, duzenleyici etki analizini
Reagan yonetimi sirasinda detayli bir sekilde incelenmistir. Dizenleyici etki
analizi ilk olarak ABD Carter idaresi tarafindan “Enflasyon Etki Degerlemesi”

calismasiyla yapilmigtir (OECD, 2009, s . 3).

1.7.1. Duzenleyici Etki Analizi Tanimi ve Amaci

Duzenleyici etki analizi, kamu otoritesi tarafindan o6nerilen ve mevcut
muadahalelerin nihai durum UGzerine olasi etkileri ile politika alternatiflerinin
olmamasi sonucu ortaya ¢ikabilecek olumlu veya olumsuz etkilerinin sistematik

analiz surecidir (Tugba Dinger, s. 3).

Makro ekonomik istikrari saglamak, yuksek isglict dizeyine ulasmak, egitim ve
ogretim duzeyini arttirmak, firsat esitligini saglamak, revizyon ve mutesebbisleri
desteklemek, cevre, saglik ve sosyal guvenlik alanlarinda ylksek kalite
standartlarina erismek icin mevzuat, kanun ve kanun hukmunde kararnameler
gelistiriimektir. S6zU edilen bu kararlar amaclarina ulasmak icin “dizenleme” ya
da diger adiyla “regulasyon” 6nemli araclardan biridir (Karaosmanoglu, 2006, s
. 11).

Devletin veya merkezi yapinin alacagl tum adaptif beklentiler kapsamindaki
karar ve karar hikmundeki normlarin etkinligi ve verimlilik yanh dutzenleyici
rehberimizin kalitesinin arttirlmasi ve performans takip girisimleri agisindan da
onemlidir (Atar, 2010, s . 9).

17



Duzenleyici etki analizi alinacak kararlarin kalitesine en Onemli katki
payl Kkesinligi veya reel dogrulugu degildir. Analiz eylemi surecinde
hesaplama ve sorgulama metodlar kullanilarak dogrudan resesyon uzerine,
hukuki duzensizlik, toplumsal uyusmazlik, vb. gibi ihtiyati sorunlar Uzerine

etkilerini kavramak ve varsayimlari kesfetmektir (Baskici, 2007, Ss. 18-19).

1.7.2. Dlizenleyici Etki Analizinin Sagladigi Faydalar

Duzenleyici etki analizi uzun soluklu bir alan ¢alismasi olmakla beraber, tespit
sureci sonucunda beklenen ylksek katma degeri U¢ temel baslkta

toplayabiliriz.

Verimlilik. Kamu otoritesinin aldi§gi  kararlarin zamanla dogru
uygulanmasi ve ileriki donemlerde bu kararlarin net faydalari ile daha fazla
sosyal refah getirmesine yardimci olmaktadir.

Seffaflik. Dulzenleyici etki analizi politikalarin seffafigini arttirabilir.
Kamu otoritesi, hikimetler mevcut pozisyonlari dahil olmak Uzere, arzulanan
yani hedeflenen iktisadi, yatirnm, hukuki, vb. gibi duzenlemelerin belge ve
icerigin kamuoyuna paylasimi kapsaminda katki pay! saglamaktadir.

Sorumluluk. Duzenleyici etki analizinin kullanimi ayni zamanda
hikimetlerin veya partilerin hesap verilebilirligini ortaya c¢ikarmakla beraber,
politika faaliyet sonucuna gore olusan sorumluluk. Hukumetlerin ve kural
koyucularin etki mecralarini izlemek ve zamanla kiyaslama bakimindan deger
katkisi yuksektir (Renda, Zavatta, vd. 2013, s . 11).
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2. DEMIRYOLU ARACLARI SEKTORU GENEL BILGI VE
TANIMLAR]

insan ve esyanin bir yerden baska bir yere aktariimasina ulagim denir. Ulagim
aglarindan biri olan demiryolu ulasim aracl, insan ve esyanin bir yerden baska
bir yere aktarilmasi sirasinda kigiler ya da mallar arasinda baglanti saglayan
vasita anlamina gelmektedir (UBAK, 2013, s . 106).

2.1. Demiryolu Tagimaciliginin iktisadi Onemi

Gunumuzde kuresel anlamda pek ¢ok sektordeki hizli degisime bagh olarak
ulastirma sektorld de degisim gdstermekle beraber iktisadi nem payi giderek

artmaktadir.

Ulkenin kalkinmasindaki 6nemli faktérlerden biri olan ulagstirma ve bu
sektore gegmiste verilen 6nem bu ulasim aglarinin varligi ile ispatlanmaktadir.
Boylece ulke ekonomik anlamda sanayisiyle, tarimiyla, turizmiyle,
ticaretiyle ve Kkiltiriyle baska Ulkelerle rekabet edebilir konumda olmasi,
oncelikle ulasim aglarinin  bu rekabete yetecek dizeyde olmasiyla
gerceklesebilir. Bu kapsamda serbestlesen dunya ticareti dongusuyle birlikte

artan rekabet ortami olugsmustur.

Dunya genelinde kuglk ve buyuk oOlcekli sirketlerin hem ekonomik hem de farkl
aktivitelerindeki mesafelerin uzamasi hiz ve guvenlik faktérinl ortaya
citkarmistir. Bu sebeple ulkeler iktisadi faaliyettelerini daha verimli hale
getirmek icin demiryolu tasimaciigi yatirnmi Uzerine yogun c¢alismalar
yapmaktadirlar (Mecik, 2012, s. 14).

19



2.2. Ulastirma Faaliyetinin Ortaya Cikarttigi Ekonomik Faydalar

Ulastirma sektori Ulke ekonomisinin ¢ikti slrecinde énemli bir yer tutmakla
beraber, ekonomide Uretlen mal ve hizmetlerin ticari ddngulerinin
tamamlanmasini saglamaktadir. Bir baska deyigle, Uretim faktoru zincirlerinin

birbiriyle olan baglantiyr saglamaktadir.

Klresel ticaretin artmasi ile Uretim mecralari, pazar, vb. gibi ticari kanallar
arasinda mal ve hizmet transferinin 6nemi artarak, yerli ¢iktilarin karsisinda
rakipleri olan ithal girdiler belirmeye baslamistir. Bu kapsamda piyasalarda fiyat
rekabeti ile mal ve hizmet alternatiflerinin artmasi sonucu ulasim aglarindaki

hareketlilik ivmesini pozitif ydonde arttirmistir.

Ulke ekonomisinde ulastirma aktivitesi sonucu ile saglanan hizmetlerin ortaya

cikardigi degisimleri su ¢cergcevede belirtebiliriz:

e Artan altyap! yatirnmlari ihtiyaci kapsaminda, ilk etapta yuksek girdi
maliyetlerinin ortaya ¢ikmasi

e Urinler ile mal ve hizmetlerin giris-cikislarinda arti deger saglamasi

e Ulasim sektorl faaliyetinin gok boyutlu etkileri olmasi (hem yolcu hem
yuk tasimaya yoénelik zamanla firsat maliyetlerinin ortaya ¢gikmasi)

e Pozitif digsalliklar ortaya gikararak, ekonomide rekabet etme gucu
saglamaktadir (Megik, 2012, Ss . 23-24).
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Tablo 1. Ulastirmanin Ekonomik Etkileri

Ulagtirma Aginin
Saglanmasi Sonucu
Uretici ve Hizmet
Piyasasina Birincil
Etkileri

Ulagtirma Aginin
Saglanmasi
Sonucu Tercih ve
Fayda Uzerine
Birincil  Etkileri

ikincil Mikro
iktisadi Etkiler

ikincil Makro
iktisadi Etkiler

Ulastirma faaliyeti
kapsamindaki
kazanimlar (Ucret ve
tarife)

Mobilitenin artmasi

Varlik etkisi

Dagitim zincirinin
meydana gelmesi

Genis dagitim piyasa ve
mecralar erigim

Zaman ve maliyet
tasarrufu

Toplam mal ve
hizmetler fiyatlar
genel dizeyinde

dusus

Rekabet artisi

Semerelenme artisi

Piyasanin ¢ikti
potansiyelindeki
artis

Ogrenme etkisiyle
rekabetin artmasi

is bolisimi

TUketimin yikselmesi

Hammadde ve
blylk pazarlara
ulasim

Sirdurdlebilirlige
faydasi

Olcek ekonomi

Kaynak. MEVKA (2011) ve yazar tarafindan dizenlenmistir.

Hizli kentlesme, sanayilesme ve nufus artisinin beraberinde ortaya g¢ikardigi
problemler ulasim sektéri Uzerine negatif yonde etkiler yaratmaktadir. Bu
surecte, ulasim sektérinun ulke ekonomisi icindeki birlestirici etkinligi ne kadar
fazla olursa, bunun meydana getirece@i faydalar yukaridaki tabloda detayl bir
sekilde gorulmektedir (Tablo 1).
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2.3. Demiryollarinin Diger Mallara gore Faydalar

Ulastirma mallari ginumuzde, demiryolu, karayolu, denizyolu, havayolu ve boru
hatlari ulastirmasi olarak bes alt sistem altinda toplanmaktadir. Diger bakig
agisi kapsaminda ulastirma tum dunyada kara, deniz ve hava gibi ug¢ farkli

sekilde yapilmaktadir.

Tablo 2. Ulagim Sektorlerinin iktisadi Fayda-Maliyet Analizi

Transfer Sekilleri Karayolu Denizyolu Havayolu | Demiryolu | Boru hatti

Altyapi Girdileri Yuksek Dusuk Orta Cok Orta
Yiksek

isletme Girdileri Orta Orta Yiiksek Orta Cok Dustk

Ar-Ge, Teknoloji Orta Yuksek Cok Cok Dusuk

Gelistirme Payi Yuksek Yuksek

Transfer Siresi Hizli Yavas Cok Hizh Orta Yavas

Hizmet Verilen istasyon Cok Sinirli Genis Sinirli Sinirli

Duzeyi Genis

Emtia ve Hizmet Faaliyet Yiksek Cok Sinirli Yiksek Cok Sinirli

Yetkinligi Yiksek

Transfer Ozelligi Cok Sinirli Cok Orta Cok Sinirli

Yiksek Yiksek

Mevsimsellik Etkisi Orta Yiksek Yiksek Cok Cok Dusuk

Dusuk

Kaynak. MEVKA (2011) ve yazar tarafindan diizenlenmistir.

Tablo 2’de ulastirma sektorlu cgesitlerini incelerken, alternatif ulasim aglarini
birbirleriyle kiyaslandiginda her birinin digerine gbre pozitif veya negatif
farkindaliklarin oldugu goértlmektedir. Ayrica bu ulasim aglari tek basina fayda
maksimizasyonu saglamadidi gorulmektedir. Bu kapsamda, alternatif her
ulagim sektord aginin fayda duzeyinin en iyi oldugu sartlarda fiilen aktif olarak

kullaniimasi gerekir (Gergek, 1997, s . 2).

Ayrica, Tablo 2’deki degiskenlerin yaninda yer, zaman ve konjonktlre gore

degisebilecek etkenlerde géz dnlinde bulundurularak; yerel, bolgesel, yurtici ve
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yurtdisi ulagim alternatiflerini kopmaz bir zincir batinu olarak degerlendirilmesi

en rasyonel olanidir.

Firmalar tarafindan arz edilen ve hane halkinin talep merkezleri glizergahinda
mal ve hizmetlerin transferini hizlandirmaktadir. iktisat tarihinde demiryolu
sektort yatirrmlari ekonomik kalkinmanin temelini meydana getirmistir. Bu

durumun etki mecralari sunlardir.

e YUk (Mal) tasimacihginda maliyetlerin disuslu ve ticaret sahasinin
baylimesine olanak saglamaktadir.

e Demiryolu sektorl, ulkenin hayati dnem vazifesindeki i¢ piyasanin
dinamosu olan KOBI ve sirketlerin inracat potansiyellerinin arttirlmasina
imkan vermektedir.

e Demiryolu sektorinin, yan sanayi sektorlerinin genislemesine Kkatki
saglayarak, dolayh katkilari olmaktadir. Ozellikle kémdr, demir, makine
imalat sanayi sektorleri Gzerine etkisini hissettirmistir (Sendag, 2007, Ss
.33-36)

2.4. Demiryolu Araglari Sektoru Cevresel Etkileri

Demiryolu araclari sektorunun cevresel etkileri konusunda degisik gorusler

bulunmaktadir.

Temiz ve yesil bir dinya igin, surdarulebilir kalkinmanin éndnd agmak, yesil
gelecege katki sunma asamasinda demiryolu ulagsim sektorinin o6nemi
bilinmektedir. Ozellikle diinya tasimacilik sektériinde dillendirilen bir sdylemde:
“Demiryolu yesil gelecegimizdir’. Bu kapsamda demiryolu araglari sektoru ile

hizmet ve yuk tagsimacihgin digsalliklar su sekilde siralanabilir.

e Cevreye duyarll bir tasimacilik tartdur.

e Enerji sorununa karsi en duyarh ulasim agi sektoérudur.
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e Yogun ulasim aglarinin gevreye negatif yonde etkiledigi emisyon ve sera
gazlari dizeyine alternatif olarak, trafige olan talep yogunlugunu
azaltarak fayda saglamaktadir.

e Ayrica insan ve gevrenin gelecegini etkileyecek trafik kazalari sonucunda
yaralanma ve olumler ile alakali yesgil ve insani bir katma deger

saglamaktadir.

Demiryolu ulasim sektériinde altyapi insaatinin gerceklestiriimesi
suresince cgevresel bazda tarim arazilerinin isgali, gurultl, elektrik enerjisi dahi
kullanilmasina ragmen kuresel 1sinmayi artirici etkileri nedeniyle de negatif
yonde tetiklemeleri de bulunmaktadir ( Saatgioglu ve Saygil 2013, Ss. 22-23-
24).

2.5. Demiryolu Araclarinin Siniflandiriimasi

Sekil 2’de goruldigu gibi, demiryolu araclari sektort, cekilen araclar ile ¢geken

ve tasima iglevselligi olmak Uzere iki farkh sekilde siniflandirilabilir.
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Sekil 2. Demiryolu Sektori Araglarinin Siniflandiriimasi

Demiryolu Sektorii Araglarinin Siniflandiriimasi
|

Cekilen Demiryolu Sektori Araglar Ceken ve Tasima Islevselligi olan Demiryolu Sektorii Araglari

¥ J
Vagonlar \l/ \L

| Cekme islevselligi Kapsamindaki Araglar “Otomotrisler” Ray Otobusleri
\L \L Cekme-Tasima Kapsamindaki
Yolcu Vagonlari Yik Vagonlari Faaliyet Kapsamina gore Lokomotifler Araclar
—>Yatakli Vagonlar %Kapall Vagonlar g:u Seyahatinde Kullanilan —> Yiiksek Hizli Tren Araglari
—> Kusetli Vagonlar —> Yiksek Kenarli Vagonlar Lokomotifler
——> Pullman Vagonlar ——> Acik Vagonlar N Yiik Tagimaciliginda Kullanilan > Hafif Rayl Sistem
—> Yemekli Vagonlar —> Platform Vagonla Lokomotifler ——> Hafif Metro
—> Salon Vagonlar —> Ozel Tip Vagonlar Yolcu ve Yik Tasimaciliginda —> Metro
> Bonliyd Vagonlar ——>Soguk Hava Vagonlari > Kullanilabilen (Universal) —> Banliyo Yolcu Treni
—> Kompartmanli Vagonlar Lokomotifler
_ —> Manevra Lokomoatifleri Lastik Tekerlekli
v !
1. Model Kompartmanl 2. Model Kompartmanli — Teleferik Havai hat
Vagonlar Vagonlar

Kaynak. Pullman Company, TCDD, MEB
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Yolcu vagonlari; yatakli, kusetli, pullman, yemekli, banliyd, kompartmanl
vagonlari olmak Uzere ve yUk vagonlari ise; kapali, yliksek kenarli, acik,
platform tipi, 6zel tip, sogutucu, vb. vagonlari olmak Gzere farkli tar 6zelliklere
ayrilmaktadir. Bu vagonlarin igerisinde birgok degisik ev ve mutfak esyalari,
giyecek, yiyecek, sanayi mallari, boru, kum, ¢imento, teknolojik aletler, kiremit,
tank, otobus, is makinalari gibi farkh mal ve hizmetin tagimasi yapilabilir (MEB,
2014, s . 4).

Ceken ve tasima iglevselligi olan demiryolu sektért araclari faaliyet ve hizmet
verimliligi bakimimdan ¢ok cesitlidir. Bunlari geken ve tagima islevselligi araclari
icerisinden iki ana baglikta toplamak mumkindur. Bunlar yalnizca ¢ekme
islevselligi yapan lokomotif ve “otomotrisler” ray otobusleri gseklinde
cekme-tasima iglevselligi kapsamindaki araclar ise ylksek hizli tren, hafif rayh
sistem, Hafif metro, metro, banliyd yolcu treni, lastik tekerlekli rayl sistem,

teleferik havai hat, vb. gibi araclar soyleyebiliriz (Akay, 2014, s . 1).

Sekil 3. Demiryolu Sektort Araglarinin Enerji Turlerine Goére Siniflandiriimasi

Demiryolu Sektorii Araglarinin Enerji Tiirlerine Gore Siniflandiriimasi

i ! }

Buharli Lokomotifler Dizel Lokomotifler Elektrikli Lokomotifler

Kaynak. Pullman Company

Demiryolu sektorlu araglarini enerji turlerine gore buharh, dizel ve elektrikli
olarak Uge ayrilir. Buharli lokomotif araglar enerji olarak tas kémurd, linyit
komuru, akaryakit (Fuel-oil) kullaniimaktadir. Buharli demiryolu araclari
ulkemizde tamamen kaldirilmigtir. Dizel lokomotifler ise glc¢ kaynagi olarak
motorin kullanmaktadir. Elektrikli lokomotifler ¢ekim ekonomisi bakimindan en
iktisadi olanidir (Sekil 3). Yani enerji maliyeti dislktiir. ihtiyaci olan elektrigi
kataner (Havai hat) hattindan almaktadir (Kaynak, 2015, s . 11).
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2.6. Tiirkiye imalat Sanayi ve Makina Sektorii

Makina imalat sanayi, tim sektorlere yatirrm mali ¢iktisi saglayan ana sektor
olmakla beraber, toplam sanayi iginde kapsamli bir yer tutmaktadir. Makina
imalat sanayi gelismis Ulkelerin toplam sektor icerisinde en 6n planda tutulan ve
oncul sektor olarak benimsenen bir sinai koludur. Ayrica, tum dunyada oldugu
gibi Turkiye’nin de iktisadi buyime hedefleri kapsaminda dncelik verdigi sektér
konumundadir (MEVKA, 2010, s . 13). Makina imalat sanayi sektorinun

onemini su sekilde siralayabiliriz;

e Makina imalat sanayi sektori kendisiyle ilintili sektorlere girdi
saglamaktadir

e Sektdrlerin buyime ve kalkinmasi yoninde pozitif etki saglamaktadir.

o Ulke ekonomisinin gelismesi makina imalat sektori ile pozitif iligkilidir.

e Makina imalat sanayi yeni gereksinimler kapsaminda c¢ikti bazl
sureklilik géstermektedir (IAOSB, 2013, s . 1).

Makina imalat sanayi Amerika, Japonya, Avrupa Birligi Ulkeleri ve
diger gelismis ulkelerin imalat sanayi icinde oldukga 6nemli yere sahiptir.
Tum dinyada nihai olarak makine imalatcilar, Ar-Ge ve inovasyon
kapasiteleri, tuketicilerin zevk ve tercihlerindeki degdisim taleplerine entegre
olma  konusundaki basarisi, yillarin  birikimi ve teknik bilgiler
kapsaminda kuresel piyasalarda rakiplerine karsi ciddi rekabet avantajlarina
sahiptir (Kades, 2014, s . 2).
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Tablo 3. Makina Sanayinde Uretilen Mal Gruplar

1 Reaktdr ve Kazanlar

2 Tarbinler ve Turbojetler

3 Pompalar

4 Kompresorler

5 Vanalar

6 Klimalar ve Sogutma Makinalari

7 Isiticilar ve Firinlar

8 Hadde ve Dokim Makinalari

9 Gida Sanayii Makinalari

10 Ambalajlama Makinalari

11 Tarim ve Ormancilik Makinalari

12 is ve ingaat Makinalari

13 Madencilik Makinalari

14 Kagit ve Matbaacilik Makinalari

15 Yikama, Kurutma ve Utlileme Makinalari
16 Tekstil ve Konfeksiyon Makinalari

17 Deri islemi ve imalat Makinalari

18 Kauguk, Plastik, Lastik isleme ve imalat Makinalari
19 Takim Tezgahlari ve Metal isleme Makinalari
20 Rulmanlar

Kaynak. Merkez Bankasi

Tablo 3’'te yer alan makina imalat sanayinde uretilen mallarin buyudk kismi
carpan etkisiyle diger sektorlere ve yan sanayiye ara mali ya da yatirm mali

temin etmektedir.

Bu kapsamda, makina sanayi sektdru stratejik yapisi ve iktisadi genigsleme ve
daralma iligkisi, ulkemizin 6demeler dengesi Uzerine etkisi ve nihai sektorde
uretilen mallarin katma degeri bakimindan énem arz etmektedir (Giles vd.,
2015, s.21)
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2.6.1. Tiirkiye Makine imalat Sanayinin Ekonomi igindeki Yeri

Tarkiye’de temeli ivedilikle 1950’li senesinde atilan ve 1970 senesinin sonrasi
genislemeye baslayan makine imalat sanayi sektord, dlke ekonomisinin bliyime

politikalari iginde sektérin 6nemi artmigtir (Bayulken, 2012, s . 28).

Makine sektorl, yarattigr katma deger, teknoloji Uretimi mecburiyeti, genis bir
yan sanayi bagi olusturmasi, yatinm girdilerini disirmesi, nitelikli personele
yonelik igsgucu piyasasi olusturmasi, disa bagimlihgr ve dis ticaret acigini
azaltmasinin yani sira pek ¢ok sektore girdi saglamasi ile tetikleyici guce sahip
lider bir sektordur (Yilmaz, 2010, s . 1).

Tarkiye makina imalat sanayinde son yillarda énemli bir niteliksel donisum
yasadigl gorulmektedir. Toplam makine imalat sanayi ihracat iginde otomotiv,
beyaz esya, elektronik, petrol Urunleri ve lastik-plastik sektorlerinin kapasite
oranlarinda ciddi artis gértlmektedir (TOBB, 2014, s . 115).

Tablo 4. Sektérlerin GSYIH Igindeki Payi ve istihdam Diizeyleri

GSYiH igindeki Pay1 % istihdam Pay1 %

1980 1990 2000 2010 1980 1990 2000 2010

Tarim 25,8 17,0 13,6 8,4 53,8 45,9 36,0 25,2
Sanayi 18,6 25,0 22,5 19,2 15,0 15,9 17,7 19,9
Hizmetler 55,6 58,0 63,8 72,4 31,3 38,2 46,3 54,9

Toplam 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Kaynak. Calisma lliskileri Dergisi

Tablo 4'te godrilebilecedi gibi, GSYiHdeki payinda azalma yasanmasina
ragmen sanayinin istihdam igindeki payinda artis yonunde belirgin bir istikrar

g6ze carpmaktadir.
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Tablo 5. Cikti bazli GSYIH ve Sektorel Blyime Hizlari (%)

Sektorel 1.Ceyrek | 2.Ceyrek | 3.Ceyrek | 4.Ceyrek | 1.Ceyrek | 2.Ceyrek | 3.Ceyrek
Blyume

GSYH (1998 3,1 4,6 4,2 4,5 4.8 2,2 1,7
Temel

Fiyatlariyla)

Tarim 58 6,4 2,7 15 3,4 -2,6 -4,9
Sanayi 1,3 3,4 4,1 4,6 58 3 2,7
Hizmetler 4,2 54 6 6,7 5,9 3,6 3,1
Sektorel

Dagihm

Tarim 4,3 7 13,7 7,5 4,1 6,7 13,3
Sanayi 22,1 22,4 20,4 21,8 22,7 22,7 20,2
Hizmetler 73,6 70,6 65,9 70,7 73,2 70,6 66,5

Kaynak. Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi

2014 yilinin Gglncl geyregi Uretim ydntemiyle incelendiginde GSYIH % 1,7

artarken; sanayi sektori % 2,7 ve hizmetler sektéri % 3,1 blylime, tarim

sektdrl ise % 4,9 kigllme gdstermistir.Tablo 4’'te detayli gérulmektedir.
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Sekil 4. GSYIH Biyime Hizlari (Bir Onceki Yilin Ayni Dénemine Gore)
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Kaynak. Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi

Sekil 4’de GSYIH igindeki biyime hizlari gérilmektedir.

Tablo 6. isgiicli Piyasasinin Sektdrel Dagilimi

(BIN KiSi) (YUZDE %)
Yillar Toplam Tarim Sanayi Hizmet Tarim Sanayi Hizmet
2004 19 632 5713 4 885 9 034 29,1 24,9 46,0
2005 20 066 5154 5284 9628 25,7 26,3 48,0
2006 20 423 4 907 5 465 10 051 24,0 26,8 49,2
2007 20 738 4 867 5544 10 327 23,5 26,7 49,8
2008 21194 5016 5682 10 495 23,7 26,8 49,5
2009 21277 5240 5385 10 652 24,6 25,3 50,1
2010 22 594 5683 5927 10 985 25,2 26,2 48,6
2011 24110 6 143 6 380 11 587 25,5 26,5 48,1
2012 24 821 6 097 6 460 12 264 24,6 26,0 49,4
2013 25524 6 015 6 737 12771 23,6 26,4 50,0

Kaynak. Hanehalki Isgiicii Arastirmasi (2004-2013)
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Tarkiye’de 2013 yili itibariyla (Tablo 6) hizmet sektdri %50 dizeyiyle toplam
isgucu piyasasl icinde en yuksek paya sahip sektor iken; sanayi sektori %26,4,

tarim sektorl ise %23,6 paya sahiptir.

Sektdr bazli isglict piyasasi incelendiginde, artisin tim sektdrlere ayni sekilde
yansimadigi, en buydk artisin hizmet ve sanayi sektorlerinde oldugu
goOrulmektedir. Bunun sonucu olarak, tarimin toplam isgucu piyasasi payinda

dusus gozlenirken, hizmet ve sanayi sektorlerinde artis gozlenmisgtir.

Sekil 5. Makine imalat Sanayi Uriinleri inracat Dagilimi

Gida Sanayi ve
Klimalar ve Makineleri; 3,3
Sogutma

Makineleri; 15,3

Vanalar; 4

Silah ve
Mihimmat; 4,8

Takim Tezgahlari;
4,8

Tarim ve
Ormancilikta
Kullanilan
Makineler; 5

Pompalar ve
Kompresoérler; 5,7

Motorlar, Aksam/

ve Pargalari; 13

Yikama ve Kurutma |nd§33t';/'i
Makineleri; 9,5 Madencilikte
Kullanilan

Makineler; 7,7

Kaynak. Makina ihracatgilar Birligi (2014)

Sekil 5'te Tlrkiye makine imalat sanayinde en fazla Uretimi gergeklestirilen

mallarin ylizdesel olarak oranlari gosterilmektedir.
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Tablo 7. Makine imalat Sanayi Urtinleri inracat Rakamlari (3$)

2013 2014 Fark
MAL GRUBU ADI Deger Deger Fark
KLIMALAR VE SOGUTMA MAKINELERI 2.225.392 | 2.250.567 1.1
MOTORLAR, AKSAM VE PARCALARI 1.858.951 | 1.916.029 3.1
DIGER YIKAMA VE KURUTMA MAKINELERI, 1.290.649 | 1.394.196 8.0
AKS. VE PARGC.
DIGER MAKINELER, AKSAM VE PARCALAR 1.127.749 | 1.198.231 6.2
INSAAT VE MADENCILIKTE KULLANILAN 1.144530 | 1.139.529 | -0.4
MAKINELER, AKS. VE PARG.
POMPALAR VE KOMPRESORLER 790.841 1.198.231 6.2
TARIM VE ORMANCILIKTA KULLANILAN 599.222 731.730 22.1
MAKINELER, AKS. VE PARC.
TAKIM TEZGAHLARI 704.899 713.730 1.3
SILAH VE MUHIMMAT 550.735 705.132 28.0
VANALAR 565.939 590.088 4.3
REAKTORLER VE KAZANLAR 450.999 480.696 6.6
GIDA SANAYIii MAKINELERI, AKS. VE PARC. 409.875 453.094 10.5
TEKSTIL VE KONFEKSIYON MAKINELERI 326.739 387.414 18.6
DOKUM MAKINELERI, KALIPLAR, AKS. VE 396.178 370.430 -6.5
PARC.
TURBINLER, TURBOJET, TURBOPROPELLER, 310.128 339.459 9.5
HIDROLIK SILINDIR.VE AKS.PARCA.
ISITICILAR VE FIRINLAR 311.068 290.536 -6.6
YUK KALDIRMA, TASIMA VE ISTIFLEMEYE 286.266 282.150 -1.4
MAHSUS MAKINELER, AKS. PARC.
BURO MAKINELERI 163.544 174.488 6.7
KAUCUK, PLASTIK, LASTIK ISLEME VE 133.677 143.076 7.0
IMALATINA AIT MAKINELER
AMBALAJ MAKINELERI, AKSAM VE PARCALARI 128.459 137.401 7.0
RULMANLAR 123.448 128.770 4.3
KAGIT IMALINE VE MATBAACILIGA MAHSUS 77.355 64.272 -16.9
MAKINELER
DERI ISLEME VE IMALAT MAKINELERI 9.097 10.632 16.9
TOPLAM 13.985.742 | 14.743.163 | 5.4

Kaynak. Makinebirlik
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Makine imalat sanayi mal ve hizmetlerin ihracati incelendiginde, 2014 yilinin bir

onceki yila gore yuzde 5.4 arttigi gértlmektedir (Tablo 7).

Sekil 6. Tiirkiye Makina Imalat Sanayi Sektérii Dis Ticaret Diizeyi

16

14,7
14 e

12 2

10 /A v /rrr

9,4

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

= hracat (Milyar $)

Kaynak. Makine Tanitim Grubu

Tarkiye makina imalat sanayi sektorl ihracati 2004 yilinda 4.1 milyar dolar iken
2014 yilinda ise 14.7 milyar dolar dizeyinde gerceklesmistir (Sekil 6). Turkiye
2014 yili toplam ihracat hacmi 158 milyar dolar seviyesinde gerceklesmigtir.
2014 yilinin ayni donemine gore makina imalat sanayinin aktivite icindeki payi
% 10 olmustur. Tarkiye’nin makina imalat sanayi sektéri 2002 yilinda ihracatin
ithalati karsilama orani %27 iken, 2014 yili sonu itibariyle % 52’ye yukselmigtir.
Sektdrun 2014 yili ihracat bayuklugu bir énceki yila kiyasla % 5,4 yukselerek
yaklagik 15 milyar dolar olmustur (Gurdal, 2014, s . 6).
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Sekil 7. Makina imalat Sanayi ihracinda En Fazla Artig Gosteren Ulkeler

40 37,8

35

30

25

20-A4A
U,

20 175 17,1 16,5
15
10
5
Cin

Vietnam Hindistan

%

Turkiye Polonya

Kaynak. Orta Anadolu Makine ve Aksamlari ihracatgilari Birligi

Sekil 7’'de goruldugu gibi, 2004-2014 yillari arasinda makine imalat sanayi
ihracatini en ¢ok arttiran Ulkeler siralamasinda Turkiye %17,1 ile 4. sirada yer
almaktadir (Ozmen, 2014, s . 12).

2.7. Turkiye imalat Sanayiinde Demiryolu Araglari Sektorii
Onemi

Tarkiye’'nin bir asirdan fazla demiryolu tarihi olmasina karsin, son 15 yil
Oncesine dek demiryolu araclari sektorl imalatina yonelik gelisme gostermedigi
gibi bu eksende 0Ozel sektorinde bu konuya yeterince ilgi gostermedigi de

gOrulmektedir.

Turkiye’de Demiryolu Altyapi Isletmeciligi ve Tren Isletmeciligi Turkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudiirligi’ne (TCDD) bagh bir
birimdir. Bu birim temsil ettigi sektdér bakimindan tekelci bir glice sahiptir. Bu

tekelci durum yalniz altyapi ve tren igletmeciliginde degil, demiryolu araclari
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imalati ile bu sektoru olusturan tum departmanlarin tamaminda son yillara kadar

devam etmigtir.

Uzun yillar boyunca demiryolu araglari sektord kamu otoritesi tekelinde olmasi
ve ekonomik karar alicilarin ulasim yatirimi politika kararlarini kisa vadeli sonug
vermesi kapsaminda oOnceligin karayollarina verilmesi ile demiryolu araglari

sektorl imalat sanayinde verimlilik-giktl dUzeyi dusuk seviyede kalmigtir.

Demiryolu araglari imalati Gzerine ivedilikle durulmasi gereken Ar-Ge, teknolojik
uretim ve revize faaliyeti Uzerine c¢alisan firma ve sirketlerin
gelisimi/buylmesine kamu otoritesi veya yerel yonetimler tarafindan gerekli

subvansiyon akisi saglanamamistir.

Daha acik bir sekilde 6rneklemek gerekirse, demiryolu aracglarn sektort 2003
yilindan bu yana kadar oncelikli sektor olarak gorilmekte ve ciddi sermayeler
ayrilmisgtir. Tarkiye 2003 yilinda demiryolu sektort toplam yatinmi igin 251
milyon TL odenek ayirmigken, bu rakam 2014 yilinda yaklasik 52 milyar TL’ye

ulasmistir.

Tarkiye demiryolu araglari sektdrt hedef politikalart;

e Sanayindeki yetkinligin arttiriimasi,

e Karar alicilar ve yerel yonetimlerin yerli arag politikalarini benimsemesi,

e Toplam ihaleler icerisinde demiryolu aracglari sektorinun yerli imalatin
oransal degerinin netlestiriimesi,

e Arac temini kapsaminda fayda-maliyet analizi uygulanmasi,

e Yerli imalat faaliyetinde bulanan firma, sirket ve KOBI’'lere KDV muafiyeti
uygulanmasi,

e Sektorel given mekanizmasi gercevesinde sertifikasyon, belgelendirme

ve kalite kontrol mecralarinin olusturulmasi,
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e Yerel yonetimlerin fiili faaliyetleri kapsaminda hafif rayl aracglarin gesitliligi
ilk etapta azaltilmasi,

e Rayl ara¢ kazalarinda vagonlarin katlanabilme teknoloji hissiyatinin
geligtiriimesi,

e Demiryolu araglari sektoriunde trenlerin dingil yukunU dugurebilecek
yuksek dayaniklikta, hafif kompozit metalarin gelistiriimesi,

e Demiryolu araglari sektoriinde tekerlek yasamini yikseltecek modern ray
ve tekerlek metalarin gelistiriimesi ve aktiflestiriimesi,

e AC tahrik modelinin gelistiriimesi,

e Radial steerin bojilerin yayginlastiriimasi,

e Cift kabinli, yogun kumandal lokomotiflerin inovasyon &zelliklerinin
arttinlmasi,

e Cevre dostu meta ve isgucu piyasasi arastiriimasi ve gelistiriimesi,

e Engelli yolcularimiz icin gerekli meta techizatinin gelistiriimesi veya
uygulanmasi,

e Konteyner ve Ust tasiyici yontemlerinin gelistiriimesi ve uygulanmasi,

e En Onemlisi ise demiryolu araclari dig ticaret ihrag hadlerinin arttiriimasi
hedeflenmelidir (Gok, 2014, Ss. 8-12).

Bu gibi alanlarda yapilacak tum ekonomik ve dizenleyici etki

degerlemeleri sonucu demiryolu araclari sektort imalat sanayinde hedeflenen

veya istenilen dunya standartlari seviyesine ulasilabilir.
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2.7.1. Tiirkiye Demiryolu Araglari imalati Sektoriindeki
Oyuncular

TCDD imalat giktisi ve revize bakimindan 120-125 yillik stiregte TULOMSAS,
TUVASAS, TUDEMSAS ve universiteler ile bu kuruluslarin 6zel sektér (China
Railway Construction, EUROTEM/Hyundai Comsa, Ansaldo, Alstom, vb. gibi)
firma ortakhdl sonucu kazandigi yetkinlik kapsaminda ¢eken ve tasima ile
bunlara ait alt komponentlerin (Farkh tipte dizel elektrikli, dizel hidrolik ve
elektrik lokomotif, yik vagonu, dizel motor, cer motoru vb.) imalat, revizyon

bakim ve onarim piyasa taleplerini kargilamaktadir.

Sekil 8. TUVASAS Yolcu Vagonu Uretim ve Revizyon Diizeyi
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100 ———— 193

1995-2002 2013-2014

Kaynak. TCDD

TUVASAS, 2003-2014 yillari arasinda TCDD igletmesine farkli modellerde 155
adet yolcu vagonu ve 84 tane Dizel Multiple Unit imalati, Irak Demiryollari talep
kapsaminda 12 adet ve Bulgaristan Demiryollari i¢cin 30 adet olmak Uzere total

281 yolcu vagonu ciktisi gerceklestirmigtir (Sekil 8).
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Revizyon, onarim ve bakim faaliyeti mecrasinda, yipranma payi artmis 243 adet
RIC tipi yolcu vagonlar, Boji ve Sasileri haric tamamen yenilenerek konfor
standardi yluksek pozisyona getirilmistir. Klima, koltuk, otomatik kapilar, doseme
ve kaplama vb. revizyon ile ¢gagimizin zevk ve tercihlerine gore imalat Gretimi

yapimigtir.

T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Altyapi Yatirnnmlar Genel
MadarlGgi’'nan talep ettigi 275 Marmaray aracinin ve bu demiryolu araglarina
ait 220 tane T tipi (Treyler) bojinin imalat ¢iktisi, Agustos 2013’de EUROTEM ile
TUVASAS ortak demiryolu araclari imalat ¢iktisi Turkiye ekonomisine

kazandiriimigtir.

Sekil 9. TUVASAS Ticari Satis Geliri Yillik
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Kaynak. TCDD

TCDD'nin bir diger ortaklarindan ve meta tedarikgisi olan TUDEMSAS 1939
yilindan beri farkl isimler altinda imalat faaliyeti gostermistir. Ulkemizin 2023
vizyonu kapsaminda TCDD’nin envanterine katmak istedigi DMU/EMU araclari
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TUVASAS lisanlari ile tretmektedir. Ayrica, TUVASAS satis geliri sekil 9'da

gorulmektedir.

Sekil 10. TUDEMSAS Cari Uretim Diizeyi
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Kaynak. TCDD

TULOMSAS, TUVASAS ile ic ve dig piyasadaki toplam talep kapsaminda,
demiryolu araglari sektoru igin gerekli olan tum servis ve segmentlerin
gereksinimi ve tampon, yaprak susta, fren hava hortumu, buji kazmasi, vidali
kosum takimi, vb. gibi kapsaml ara mallari TUDEMSAS tarafindan Gretimi
gerceklestirimektedir (Tablo 10).

Tablo 8. TUDEMSAS Yolcu Vagonu Cikti ve Revizyon Diizeyi

2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
2003-2014 Yillar1 Vagon Ciktisi1 (Adet)
135 15 306 418 574 604 700 400 435 480 630 330

2003-2014 Yillan1 Vagon Revizyon (Adet)

[ 2.649 | 2.270 [ 1.748 [ 2.157 [ 1.760 [ 2.282 | 2.385 | 2.668 | 2.520 | 2.505 | 2.200 | 1.747 |
Kaynak. T.C. Sayigtay Baskanligi
Not.2014 Eyliil ayisonu itibari ile.
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TUDEMSAS adaptif beklentiler gercevesinde demiryolu araglari sektori, makina
imalat sanayi politikasi olarak hedefledigi altyapi yatirrm, dis ticaret hadleri,

genisleme, ciro, vb. gibi planlar gorulmektedir (Tablo 8, 9, 10 ve 11) .

Tablo 9. Nihai ihrag Beklentisi (2015-2019)

Yillar 2015 2016 2017 2018 2019
Vagon Ihra¢ Hedefi - - 100 200 300
Boji ihrag Hedefi - - 200 400 600
Kaynak. TCDD, Kalkinma Bakanligi
Tablo 10. TUDEMSAS 2015-2019 Kar Artis Hedefi
Yillar 2015 2016 2017 2018 2019
Gikti Hasilati 373,2 416,7 464,4 581,8 647,9
Kar 13,8 14,9 17,9 22,4 24,9
Kaynak. T.C. Sayigtay Baskanligi
Tablo 11. TUDEMSAS Dogrudan Yatirim Politikasi (BIN TL)
Yatirim Hedefi 2015 2016 2017 2018 2019
Reel Yillik Fiyat (BIN TL) 8.000 8.400 8.800 9.250 9.750

Kaynak. TCDD

TCDD'nin bir diger énemli ortagi olan TULOMSAS, éniimiizdeki ¢ yil icerisinde
demiryolu araglari sektoru imalati ve yenileme deneyimi cergcevesinde, kendi
marka adini tagiyan vyerli imalat lokomotifleri ile piyasa icinde yerini
alacaktir. TULOMSAS vyerli hizli tren lokasyon ve imalat giktisina ydnelik
teknoloji calismalari gergeklestirmektedir. Ekonomik katma dederi yuksek c¢ikti
artiric

ve isgucu piyasasini calismalarla Ulke ekonomisine yuksek Kkati

saglamaktadir (Kogarslan, 2016, ss. 15-18).
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Sirket imalat faaliyeti kapsaminda, yuksek teknolojiye sahip yeni nesil
metalardan Dizel Elektrikli Lokomotif, TCDD icin 20 ve GE Firmasi i¢in 30 tane
olmak Uzere cikti bazli 50 tane lokomotifin imalatina devam edilmektedir.
TULOMSAS-GE igbirligi kanalinda GE Firmasi igin 5 adet lokomotif net ¢ikti
elde edilmis olup, 2014 sene sonu itibariyle 10 adet lokomotif ihraci
gerceklestiriimistir.  Ayrica ortaklik faaliyeti sonucu imalati gergeklestirilen 1

adet lokomotif ingiltere’ye ihrag edilmistir.

TULOMSAS 2013-2015 seneleri iginde %27 yerli imalat yetkinligi kapsaminda
total 72 Elektrikli lokomotifin ROTEM Sirketi ile TULOMSAS uretim alaninda
nihai faaliyetine devam etmektedir. TULOMSAS ylk vagonlari (retiminde ise
%100 yerli kapasite kullanimi ile gerceklestirmektedir. Bu alanda Avrupa’nin
oncul demiryolu araglar firmalari arasinda yer almaktadir (SAYISTAY, 2013, s.
33).

2.7.2. Dinya’da Demiryolu Araglan imalati Sektériindeki
Oyuncular

Bu bolimde, demiryolu araglari sektdri imalati Gzerine yurtdisinda faaliyet

gOsteren firmalar irdelenerek acgiklanmistir (Tablo 12).

Tablo 12. Demiryolu Araglari Uzerine Uretim Yapan Firmalar

1910 yilinda kurulmus olan Hitachi, dinyanin en buyulk demiryolu DAIS
arasinda yer almaktadir. 1920 yilinda ilk buharli lokomotifi ve 1924
yilinda ilk elektrikli lokomotifi imal etmistir. ingiltere’de Hitachi Rail
HITACHI Europe adiyla ingiltere’de 1999 yilinda Uretim fabrikasi kurarak, bu
Ulkede Uretime baslamistir. Hem ulusal hem de uluslararasi talep
gergevesinde lokomotifler, AT 100 Metro, AT 200 Commuter, AT 300

Intercity hizli trenve AT400 gibi ¢ok hizli tren Uretimleri yapmaktadir.

Fransa’'da 1919 yilinda kurulan Faiveley, tren, hizli tren ve ekipmanlari
bakimindan diinyanin en blylk Ureticisi konumundadir. Firmanin
kronolojisi incelendiginde Ar-ge’ye verdigi 6nemin verimliligi sayisiz
FAIVELEY yenilik, icatlar ve rekorlarla dolu oldugu goérilmektedir. 24 Glkede 5500
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TRANSPORT

calisani ile faaliyet gosteren firma 982 Milyon Euro satis cirosu
yakalamistir. Trkiye’de demiryolu araclari sektéri tGzerine hedeflenen
yatirnm projeleri Uzerine yakindan ilgilenen ve Turkiye'de Uretim yapan

firmalardan yeni tedarikciler aramaktadir.

SKODA

1859 yilinda Cek Cumhuriyetinde kurulan firma, Lokomotif, tramvay,
metro, troleybus, coach, elektrikli ve hybrid otobus ile elektrikli multiple
tramvays Uretimi yapmaktadir. 4000’den fazla ¢alisani ve inovasyon ve
son teknoloji ile Gretim yapmaktadir. Cek Cumhuriyeti merkez olmak

Uzere Rusya, Almanya, Slovakya’da toplam 13 firmasi bulunmaktadir

REMPUTMASH

Rusya’nin en blyldk demiryolu araglari sektoérl dreticisidir. Rusya
Demiryollar’nin stratejik partneridir. Modern Lokomotiv, vagon ve diger
tren yolu araglari Uretmektedir. Yillk en az 500-600 milyon $ satis
yapmaktadir. Tren Uretimde, dinyada ilk 3’e girme hedefi vardir.
Reputmash’in 8 fabrikasi vardir. Bu fabrikalar Kaluzhuskiy OAO,
Vereshaginskiy PRMZ, Orenburgskiy PRMZ, Permskiy MPZ, Abdulskiy
PRMZ, Yaroslavkiy VRZ, Sverlovskiy PRMZ ve Eksperementalniy’dir.

Z0S ZVOLEN

Slovakya’nin en blylk lokomotif modernizasyon ve tamir fabrikasidir.
1872 yilinda kurulmustur. ZOS Trnava gruba baglidir. Elektrikli
lokomotif tamiri ve modernizasyonu, komponent tamiri, elektrik revizyon
dizenli bakim ve test islemleri yapilmaktadir. Fabrikada 1800 KkKisi
calismaktadir.

MAGNA GROUP

MAPNA Lokomotif Uretimi firmasi (MLC) 2007 yilinda kurulmustur.
Siemens ile ortak kurulan firma beraber galismaktadir. iran’in ilk
lokomotif Uretim fabrikasidir. Fabrikasi 160.000 m2 alanda kuruludur.

Hedefi Ortadogu bélgesinin en buyuk Ureticisi olmaktir.

DEMIHOVSKIY

1935 yilinda kurulmus olan firma, demiryolu araglari Uretiminde
Rusya’da 6n siralara yer almaktadir. 20 farkli model tren Uretimi
gerceklestirmektedir. Rusya ve Kazakistan, Beyaz Rusya, Ukrayna gibi

komsu ulkelere ihracat yapmaktadir.

TEHRAN WAGON
MANUFACTURING
CO.

2003 yilinda kurulan firma lokomotif tretimi yapmaktadir. Ayrica bakim
hizmeti de vermektedir. Tahran Metro anlasmasi kanalinda elektrikli

lokomotif ve wagon uretimi yapmaktadir.

TIHORETSKIY

V.V Vorovsky Tikhoretsk Machine Cconstruction Plant, Rusya’nin énde
gelen demiryolu araclari Ureticilerindendir. 13 farkli demiryolu araci ve
tramvay dretmektedir. 2000 c¢alisani bulunan firma,1959 yilindan

ginimize kadar 28000 adet uretim yaparak 36 ulkeye ihracat
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yapmigtir.

TALGO

ispanya’nin lider tren Ureticisi olan firma, lokomotif, hizli tren, Intercity
ve banliyo frenleri Uretir. Firma bitgesinin %10-12 sini AR-GE
faaliyetlerine ayirmaktadir. Saatte 340 km hiza ulasan Talgo Awvril

trenlerini basariyla tasarlamistir.

KONCAR

1970 yilinda kurulan firma, Hirvatistan’in en buyuk tren ve elektrikli tren
Ureticisi ve servis hizmet saglayicisi konumunda bulunmaktadir.
Avrupa’da pek c¢ok projenin iginde yer alan firma o6zellikle Balkan
Ulkeleri Uzerine faal olarak pazar payini genisletmektedir. Ayrica,
Tlrkiye’de artan demiryolu araglari sektorli pazarinda pay almak igin

tedarikgi aramaktadir.

URALSKIY
LOKOMOTIV

Rusya ve Almanya’nin kamu otoriteleri girisimiyle, Siemens AG ve
Sinara Group tarafindan joint venture ile 2010 yilinda kurulmustur.
Degisik modellerde Lokomotif ve tramvay uretmektedir. Rusya ve
Almanya’da Uretim fabrikalari bulunan firma, yilhk her bir modelden
1200-1500 adet uretilmektedir.

ALSTOM

ALSTOM, GEC Alsthom adi altinda Bulylk Britanyada GEC ve
Fransa’da Alcatel Alsthom sirketlerinin bir yan kurulusu olarak ortaya
cikmistir. 1998 yilindan beri ALSTOM bagdimsiz bir igletme olup,
faaliyet alani; enerji Uretimi ve tedariki, tersanecilik ve demiryolu
araclari ve buna ilaveten demiryolu alt yapisini kapsamaktadir.
Demiryolu teknolojisinin ait oldugu ALSTOM ulastirma bdlimunde
gincel olarak 60 degisik Ulkede vyaklasik toplam 28.500 Kisi

calismaktadir. Rayli sistem Uretim cirosu 5 milyar € (2003).

ROTEM

1990’ wyillarin  sonuna dogru Kore ekonomisinin  yeniden
yapilandiriimasinin sonucu olarak Temmuz 1999 tarihinde ¢ holding
Hyundai, Dae-woo ve Hanjin'in yurGattikleri demiryolu arac igleri
birlestirilmigtir. Yeni sirket ilk olarak KOROS (Korea Rolling Stock
Corporation) olarak adlandiriimis ve Ocak 2002 tarihinde isim ROTEM

olarak degistirilmistir.

SIEMENS

SIEMENS tim dlinya Uzerinde faaliyet gosteren ve ana merkezi Minih
sehrinde olan bir elektronik ve teknoloji holdingidir. SIEMENS’in
ulastirma sistemleri alanindaki c¢alisanlarinin sayisi tim ekonomik
zorluklara ragmen diinya Uzerindeki isletmelerde 2003 yilinda 17,700
kisiye ylUkselmistir. SIEMENS ulastirma sistemleri 2002 — 2003 mali

yllinda cirosunu %7,6 artirarak 4,7 milyar Euro’ya yukseltmistir. Bu
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cironun yarisindan fazlasi demiryolu araglari ile gergeklestiriimistir.

Kaynak. TALGO, SKODA, TCDD
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3. DEMIRYOLU ARAGLARI SEKTORUNUN YERLi IMALAT
SANAYi UZERINE EKONOMIK ETKILERININ GOZUMLENMESI

3.1. Demiryolu Araglari Sektérii Yerli imalatin Ortaya Cikarttig
Ekonomik Etkilerinin Belirlenmesi

Bu calismada, demiryolu araglarinin yerli Uretiminin, ekonomik etkilerinin
belirlenmesinde, yerli Uretim etkilerinin yayilim mecralarinin modellemesi (Etki
mecra) ve etkilerinin sayisallastirimasi olmak Uzere iki asamali bir yontem

izlenmistir.

Sekil 11. Etki Degerlemesi Yontemi

Yerli tretimin ekonomik etkilerinin
yayllim mecralarinin modellenmesi
(Etki mecralan) ve etkilerin

belirlenmesi

Etkilerin Sayisallastiriimasi

Kaynak. Yazar tarafindan hazirlanmistir.

Ekonomik etkilerin belirlemesinde benimsedigimiz yontemin ilk asamasi etki
mecralarinin modellenmesi ve etkilerin belilenmesidir. Bu calismada, ekonomik

etkilerin belirlenmesinde “karsit-durum” yaklagsimi temel alinmistir (Sekil 11).
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Bu calismada karsit durum, demiryolu araglarinin dretilmesi yerine ithal
edilmesidir. Yani, demiryolu araclarinin ithal edilmesi yerine yurticinde
uretilmesiyle ulke ekonomisinde ortaya cikabilecek dogrudan, dolayli ve

uyariimis etkilerin belirlenmesi amaglanmaktadir.
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Tablo 13. Demiryolu Araglari Sektérinin Ekonomik Etki Mecralarinin Siniflandiriimasi

Brut Katma Deger istihdam Digsallklar
imalat
Demiryolu araglari Belirli bir yatirim yetkinliklerin
Birincil sektorunde yerli (Demiryolu araglar kazaniimasi
(Dogrudan) Etkiler imalatin ortaya sektord) miktarinin sonucu ortaya
cikarttigi brut katma dogrudan dogruya ¢ikan pozitif
degeri yarattigi isglciine disssallik
birincil (dogrudan)
istihdam denir. inracat
genislemesi
sonucu ortaya
cikan pozitif
dissallik
Demiryolu araglari Demiryolu araglari
sektoriine ham,yari ve sanayinin ihtiyag Olgek
ikincil (Dolayh) mamul mal tedarik duydugu mal ve ekonomilerini
Etkiler eden sektorlerin hizmetleri saglayan, olusmasiyla
toplam brit katma bir baska deyisle ortaya cikan
degerindeki etkiye sektorl besleyen digsallik
denir. sektorlerin ortaya
cikardidi istihdam. Verimlilik
artiglar
Ekonominin
yeniden
sekillenmesi,
yeni sirketlerin
olusmasi
(Dogrudan
yabanci
yatirmlardaki
degisim)

Uyariimis Etkiler

Belirli bir tilkede, belirli
bir ddbnem veya
ceyrekte Demiryolu
araclari imalatinin gelir
ve tuketim seviyesinde
meydana gelen
degdisimlere bagli
olarak gerceklesen
etkidir.

Dogrudan ve dolayl
istihdamla saglanan
gelir harcandikca
demiryolu sektoru
araglari ekonomik
carpan etkisi ile
ekonomide
yaratilan ek
istihdamdir.

Kaynak. Yazar tarafindan hazirlanmistir.
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Tablo 13’e goére, demiryolu aracglari sektérinde yerli imalatin gergeklestiriimesi
sonucu ulke ekonomisine yansiyacak etkilerin, literatire uygun olarak
dogrudan, dolayli ve uyariimis olmak Uzere U¢ ana kategoride ele alinmasi
mumkundur. Bu c¢ergcevede, kamu veya Ozel sektor firmalar tarafindan
demiryolu araglarinin yurticinde imal edilmesi sonucu, ortaya c¢ikacak s6z
konusu etkileri brat katma deger, istihdam ve digsalliklar olmak Uzere Uge

ayrilmaktadir.

Tablo 13'deki brit katma deger, demiryolu araglari sektériinde yerli imalat
yapan kamu veya 0zel sirketlerin belli donem surecinde Uretim hacimleri ya da
satis seviyesinden giderler cikarildiktan sonra elde edilen Uretim degeridir.
Diger yandan demiryolu araclari sekoturinun yerli imalatin dogrudan yarattigi

istihdam etkisini gostermektedir.

ikincil (Dolayll) etkiler ise, sektdre bagimli yani demiryolu araglari sektéri yerli
imalatina, mal tedarik eden yan sanayi sektorlerini tetiklemesi ile brat katma
deger uzerindeki etkisini gostermektedir. Dolayh istihdam etkisi ise demiryolu
araclari sektoru yerli imalatina tedarik saglayan bagimh Uretici sinifin ortaya
cikardigi ilave istihdamdir. Bu gergevede, yerli imalattan kaynaklanan dogrudan
(Birincil) katma deger Uretimi duzeyi ne kadar artarsa, ikincil (Dolayli) ve
dcuncul (Uyariimig) ekonomik etkiler de o kadar ylkselecektir. Tam tersi

durumunda ise dugme s6z konusu olacaktir.

Uglinciil (Uyarilmig) etkiler, demiryolu araclari sektériinin dogrudan ve dolayli
yerli imalat faaliyetleri ¢ergevesinden kaynaklanan istihdamin ortaya cikarttigi

ilave harcama etkilerinden kaynaklanan katma degerden olusmaktadir.

Tablo 13’te Ulkede demiryolu araglari imalati Uzerine yatirim seviyesinin artmasi
sonucu 6grenme etkisiyle elde edilen veya kazanilan pozitif bazi digsalliklara da
yer verilmistir. Bu c¢alismada bu tar ilave katma deger etkileri
hesaplanmayacaktir.
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Sekil 12. Demiryolu Araglari Yerli Uretimin Briit Katma Deger ve Biitge Geliri Uzerine Etkileri

Demiryolu Araclari Yerli Uretimi

Demiryolu Araci Ureten Firmalar ————>
(Dogrudan Etkiler)

(Hizlandiran)

Demiryolu Araci Uretimine Tedarikgilik Yapan /

Yerli Sinai Sirketler

Kaynak. Yazar tarafindan hazirlanmistir.

Ulke sinirlari igerisinde demiryolu
tedarik saglayan yan sanayinin
gOrulmektedir. Dogrudan, dolayli
degerin faktorler Gzerine istihdam

yansimaktadir. Bu da faktorlerin Gl

Faktorler Brut Katma Deger, Butce

Gelirleri
istihdam Artigi

—> Briit Katma Deger

Mditesebbisler
Artisi

Kar Artisi
Butge Gelirleri
Artisi

Vergi Geliri Artisi >

(Dolayl Etkiler)

araclari Uretimi yapan firmalar ve bunlara
urettigi katma degeri yukaridaki tabloda
ve hizlandiran sekilde olusan bu katma
artisi, mutesebbisler icin kar artigi olarak

ke ekonomisi Uzerine yarattigi brut katma

deger artisini saglamaktadir. Ayrica, ortaya ¢ikan bu iktisadi faaliyetler, kamu

kesimine de vergi geliri saglamaktadir (Sekil 12).
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3.1.1. Demiryolu Araci Uretiminin Dogrudan Ekonomik Etkileri:
Hipotetik Bir Ornek

Sekil 13. Ekonomik Etkilerin Dagilimi: Ornek olay

\l/l. Birinci Alternatif

Demiryolu Araclarinin ithal Ediimesi

100 Birim Satis Geliri

% 40 Kar

%35 Sirket Disindan Temin

Edilen Girdiler

% 25 Iscilik

2. Ikinci Alternatif

Demiryolu Araclarinin Yerli imalat Edilmesi

Sirket Disinda Temin Edilen Girdile B1’

Y
Briit Katma Deger

Kaynak. Yllek (2009) ve yazarin dlizenlemeleri

100, Birim Satis Geliri

Emek Maliyeti

Yurt Disinda Edilen Girdiler

Tablo 14. Yerli imalat ve ithalatin Ekonomik Etkileri: Kargit Durum Analizi

A!—~

B2 _

Birinci Alternatif

(Kargit Durum) Demiryolu

Araclarinin ithal Edilmesi

ikinci Alternatif

Demiryolu Araglarinin Yurt

icinde Uretilmesi

Briit katma deder ve | GSYiH'ya | Briit katma deder | GSYiH'ya
dagilimi etkileri ve dagilimi etkileri
Sirket A+C A+C A+C A+C
Turkiye 0 0 A'+B1'+C’ A'+B1'+C’
(Ulke Geneli)
Tarkiye Disi Dinya A+C+B A+C+B B2’
Ulkeleri

Kaynak. Yiilek, (2009) ve yazarin diizenlemeleri
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Varsayimsal érnekte, demiryolu araglarinin ithal edilmesi (karsit durum) ile bu
araglarin yurt icinde Uretilmesi durumlarinda ortaya ¢ikan brut katma degerin

dagihmi soyle gergeklesmektedir (Sekil 13 ve Tablo 14)

1. Birinci Alternatif (Karsit Durum). Demiryolu araglarinin ithal
edilmesi durumda demiryolu araglarinin yurtdisinda Uretilmesinden ortaya
ctkan toplam brut katma degerin (A+B+C) tamami yurtdisinda kalmaktadir.
Bunun bir kismi  (A+C) imalatgi firmaya kalani (B) yurtdigindaki diger imalatci
firmalara birikmektedir. (Bu tedarikgi firmalarin tamaminin yurt diginda yer aldigi
varsayllmaktadir). Turkiye ithalat yoluyla elde edilen bu s6z konusu demiryolu
araclarinin imalatinda hicbir katma deger elde edememektedir. Dolayisiyla

Tarkiye'nin GSYH’sina herhangi bir katki olmamaktadir.

2. Ikinci Alternatif. Imalatin yurticinde yapildigi ancak bazi parcalarin
yurtdigi sirketlerden tedarik edildigi (B2’) varsayilmaktadir. Bu varsayim altinda
ulke icinde (A’+C’+B1’) yurt icinde kalmaktadir. Sirketin bu katma degeri yurtici
imalatgi sirketin bu katma degeri dogrudan Ulkenin GSYH’na yansimaktadir.
Dikkat edilirse demiryolu araclarinin yurticinde imal edildigi durumdaki
fiyatlarinin ithal fiyatlarindan yuksek olmasi durumunda dahi gecerli olmaktadir.
Bir baska deyisle kamu butgesine olan maliyeti ithal fiyatindan daha yuksek
dahi olsa demiryolu araclarinin yurtigin Uretilmesinin ortaya ¢ikardigi brut katma
deger ithalat alternatifine gére ¢ok daha yuksektir. Bu durum, sadece yerli
uretimin gerektirdigi yurtdisindan alinan mal ve hizmet giderlerinin ¢ok

yukselerek asagidaki sarti yerine getirmesi durumunda degismektedir:

B2'>B1'+A’+C’

Bu durumun ise pratikte olusmasi ¢ok zordur.
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3. 2. Demiryolu Araglari Sektoru Dogrudan (Birincil) Brut Katma
Deger Kestirimleri

Bu bolimde demiryolu araglari imalat sanayinin  (DAIS) rettigi
Birincil (Dogrudan) katma deger 2013-2014 vyillari igin hesaplanmaktadir.
Kullanilan veri seti istanbul Sanayi Odasi (ISO) tarafindan yayinlanan birinci ve

ikinci 500 buyuk sanayi sirketi calismasidir.

Bu amagla veri setindeki DAIS ve ilgili sektérlerdeki firmalar belirlenmistir. Tablo
15 ve 16’de bu sirketlerin net satis hasilasi ve birincil katma deger seviyeleri
sunulmaktadir. Birincil katma degerin net satis hasilasina bélinmesiyle ortaya
ctkan oran her bir TL'lik satis hasilasinin Urettigi yurtici katma deger miktarini
gosterir. DAIS sirketleri ile ilgili bilgiler sadece 2014 yili igin mevcuttur
(Tablo 16). Bu tablodan gériilecegdi gibi DAIS sirketlerinin katma deger/ net satis

hasilasi orani diger sektorlere gore daha yuksektir.

Elde edilen bulgulara goére demiryolu araglari sektorunin yaratmis oldugu
toplam katma degerlerin toplam net satiglara olan ortalamasi %45 ve ortancasi
%45'tir. Bunlar DAIS’ niin satis hasilasina oranla oldukca yiksek katma deger
ureten bir sektor oldugunu gostermektedir. Otomotiv sektériinde katma deger

orani yuzde 15’lere, makine sektorunde ise yuzde 30’lara dugsmektedir.
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Tablo 15. Demiryolu Araglari, Otomotiv

Oranlari (2014)

ve Diger Makine Sektdrlerinde Katma Deger / Ciro

iSO ilk 1000’deki

Makine Sektori Ciro (TL) Brit Katma Katma Deger | Ortalama | Ortanca
Sirketleri Deger (TL) /Ciro (TL)
Demiryolu Araglar Sektorii
TUDEMSAS 193.190.529 90.469.253 %47
_ %45 %45
TULOMSAS 264.204.293 113.708.086 %43
Otomotiv Sektorii
Ford Otomotiv San. | 10.539.302.862 | 1.618.204.090 %15
AS
Tofas Tlrk Otomobil | 6.000.729.958 1.340.181.265 %22
Fabrikasi A.$
Mercedes-Benz 4.771.526.299 1.104.116.698 %23
Tark A.S
MAN Tarkiye A.S. 561.491.186 122.658.202 %22
Yazaki Otomotiv
Yan. San. ve Tic. 570.861.384 116.111.400 %20
AS
Hema TRW %8
Otomotiv Direksiyon 112.279.654 8.634.797
Sistemler A.S.
Hema Otomotiv 105.894.668 37.811.570 %36 %15 %23
Sistemler A.S.
Standart Profil
Otomotiv San. ve 419.399.315 114.789.072 %27
Tic. A.S.
Farplas Oto Yedek
Parcalari imalat 301.923.403 105.745.879 %35
ithalat ve Ihracat
A.S.
Teknorat Otomotiv %31
Uriinleri San. ve Tic. 250.416.275 77.452.683
A.S.
Cemtas Celik
Makine San ve Tic. 243.503.925 61.611.890 %25
AS.
Diger Makine Sektorleri
Parsan Makine 142.340.894 64.646.761 %45
Pargalari Sanayi
AS.
Durmazlar Makine 326.686.322 108.894.513 %33
San. ve Tic. A.S.
Makine ve Kimya
Endustrisi Kurumu 658.288.300 369.500.191 %56

Genel Miduarlagu
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Gates Meta Makine

San. A.S. 358.431.795 50.150.744 %14
BAYMAK Makine 350.611.181 84.965.794 %24
San. ve Tic. A.S.

Klimasan Klima San. | 206.844.308 28.394.944 %14
ve Tic. A.S.

Kartepe Celik Kord. 206.078.397 65.403.611 %32
San. Tic. A.S.

Mikropor Makine 123.795.866 41.537.040 %34
San. ve Tic. A.S.

Birlesim Mihendislik %27
Isitma Sogutma 98.966.088 26.579.299
Havalandirma

Sanayi

Dalgakiran Makine 95.268.871 35.036.837 %37
San. ve Tic. A.S.

ELKON Elevator 94.883.184 29.327.469 %31

Konveydr ve Makine
San. ve Tic. A.S.

%32

%32

Kaynak. ISO*(2014) ve yazarin hesaplamalari

55




Tablo 16. Demiryolu Araglari, Otomotiv ve Diger Makineler Sektorlerinde Katma Deger / Ciro

Oranlari (2013)

iSO ik 1000’deki
Makine Sektori
Sirketleri

Ciro (TL)

Brit Katma
Deger (TL)

Katma Deger
[Ciro (TL)

Ortalama | Ortanca

Otomotiv Sektorii

Ford Otomotiv San.

AS

11.617.696.450

1.520.752.797

%13

Tofas Turk Otomobil
Fabrikasi A.S

7.353.114.561

1.216.605.480

%17

Mercedes-Benz
Tark A.S

6.844.317.851

1.133.536.624

%17

Hyundai Assan
Otomotiv San. ve
Tic. A.S.

3.233.235.083

205.942.677

%6

Mecaplast Otomotiv
Urlnleri San. ve Tic.

A.S

169.641.498

51.804.588

%31

Sampa Otomotiv
San. ve Tic. A.S.

128.968.547

54.872.777

%43

Hema TRW
Otomotiv Direksiyon
Sistemler A.S.

149.383.326

14.383.326

%10

%19 %17

Diger Makine Sektorleri

Parsan Makine
Parcalari Sanayi

AS.

107.260.980

45.961.183

%43

Cengiz Makine
Sanayi ve Tic. A.S.

101.283.667

58.734.788

%58

%50 %50

Kaynak. ISO* (2013) ve yazarin hesaplamalari

Tablo 17. Demiryolu Araclari, Otomotiv ve Diger Makineler Sektorlerinde Katma Deger / Ciro
Oranlari: Ozet (2013 ve 2014)

Olgiit Alinan Firma | Uretilen Katma Degerin Toplam Net Satiglara
Sayisi Oranlari
2013 2014
2013 2014 Ortalama | Ortanca | Ortalama Ortanca
Demiryolu Araglari
Sektorii - 3 - %45 %45
Otomotiv Sektorl 11 11 %19 %17 %15 %23
Makine Sektoru 2 10 %50 %50 %31 %31

Kaynak. ISO ve yazarin hesaplamalari
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DAIS sektoriiniin Urettigi katma deger seviyesinin belirlenmesinde ikinci asama,
sektor urunlerine Ulke iginden gelen talebin belirlenmesidir. Karsit durum analizi
cercevesinde, halihazirda ithalat ile karsilanan talebin yurt icinde Uretilmesinin
ortaya cikartacag! etkiler hesaplandigi igin, ithalat miktari temel alinacaktir
(Tablo 18 ve Sekil 14).

Tablo 18. Demiryolu Araglari Sektor Dis Ticareti (Milyon Dolar $)*

ihracat ithalat Fark
1996 81,301 199,665 -118,364
1997 66,666 127,191 -60,525
1998 58,713 41,454 17,259
1999 22,815 76,446 -53,631
2000 18,595 135,886 -117,291
2001 19,359 101,364 -82,005
2002 36,076 39,547 -3,471
2003 38,801 114,698 -75,897
2004 25,772 110,431 -84,659
2005 30,938 83,099 -52,161
2006 25,742 113,136 -87,394
2007 19,738 169,908 -150,17
2008 31,750 345,986 -314,236
2009 86,099 742,838 -656,739
2010 16,841 526,476 -509,635
2011 115,181 746,297 -631,116
2012 127,016 549,515 -422,499
2013 183,418 583,972 -400,544
2014 150,341 607,790 -457,449
2015 (ik 6 ay) 66,341 219,992 7153,651

Kaynak. TUIK
* 86. Fasil Demiryolu vb. hatlara ait tagitlar ve malzemeler, bunlarin aksam-pargalari,

mekanik trafik sinyalizasyon cihazlari 2015* (Haziran Ayi itibari ile)
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Tirkiye’de yurt disindan ithal edilen ve yurt disina ihrag edilen DAIS Uriinlerinin
toplam degerini gostermektedir. Yillar icinde DAIS (Uriinleri ithalati egilimi
artmaktadir. Bu verilere gore, Ulkemize 2013 yilinda 584, 2014 yilinda da 698
milyon dolarlik DAIS ithalati yapilmistir (Tablo 18).

Sekil 14. Demiryolu Araglari Sektorii Dis Ticareti Grafigi (Milyon Dolar $)
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Kaynak. TUIK

Tablo 19. DAIS ithalatin Yurtiginde Uretiimesinin Olusturacagi Katma Deger Analizi

2014
DAIS ithalat (Milyon $) 607,790
DAIS Brit Katma Deger/Ciro 45
Ortalamasi (%)
DAIS Brit Katma Deger/Ciro 45
Ortanca %
DAIS Dogrudan (Birincil) Katma Deger Milyon $) 273,50

Kaynak. Yazar

58




Karsit model kapsaminda, DAIS’In Ulke sinirlari igerisinde Uretilemeyen bazi
mal ve hizmetlerin yurtdigi sirketlerinden tedarik edilen 607,790 milyon dolarlik
brut katma degerin, yuzde 45’lik kismi olan 273,50 milyon dolar, tlke agisindan
ithalat sebebiyle kaybedilen birincil katma deger miktarini gostermektedir. Bir
bagka deyisle, DAIS durinlerinin yurticinde Uretiimesi yerine ithal ediimesi

sebebiyle kaybedilen brit katma deger kaybi gértlmektedir (Tablo 17 ve 19).

3. 3. Demiryolu Araglari Sektérii Dolayh (ikincil) Briit Katma
Deger Kestirimleri

Demiryolu araglarinin yurt icinde Uretilmesinin ortaya cikartacagi ikincil (dolayl
etkiler, yani sektore girdi saglayan yan sanayinin ortaya ¢ikardigi brut) katma
dederin analizi bu bdlimde incelenmektedir. Veri kisitlari sebebiyle dolayli
etkilerin hesaplanmasinda 2011 Diunya Girdi Cikti Tablosu ( World Input-Output
database; ‘WIOD’) verileri kullanilmigtir. WIOD, 1995-20111 dénemini ve 27
ulke ve 13 AB ulkesini kapsamaktadir. WIOD uygulamalari Ulkelerin ulusal
hesaplari, uluslararasi ticaret istatistikleri ile birlikte yayinlanan girdi-gikt
tablolari esas alinarak yapilan analitik bir ¢ozimleme surecidir. WIOD, sektor
dizeyinde emek, sermaye, buyume, bolgesel kalkinma, gelir, refah dizeyi,
istihdam gibi ekonomik degiskenlerin ne yonde seyir gosterece@i hakkinda veri
saglamaktadir. TUIK tarafindan Tlrkiye icin en son hazirlanan Girdi-Cikt
tablosu 2002 yilina ait oldugu igin, 2011 yili verilerini saglayan WIOD veri

tabaninin kullaniimasi bu galisma agisindan daha uygun gérilmustir.*

WIOD veri tabaninda, Turkiye’de ulastirma araclari sektérinin toplam ciktisi
2011 yilinda 25,102 milyar dolar olarak hesaplanmaktadir. Bunun 6,548 milyar
dolarlik kismi sektorin yurt icinde uUrettigi brut katma degeri gostermektedir.
Sektor, ayrica 9,353 milyar dolarlik kismi yurt icinden olmak Uzere, yurt ici ve
disindaki tedarikgilerinden 16,815 milyar dolarlik mal ve hizmet alimi

gerceklestirmistir (Tablo 20 ve Sekil 15).

! Girdi-Cikti tablosu analiziyle ilgili detayli bilgi Ek 1'de verilmistir.
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Tablo 20. WIOD Ulasim Ekipmanlar Sektori Cikti ve Katma Deger Yapisi (milyar dolar $,
2011)

Ulastirma Ekipmani Toplam Cikti Dizeyi 25,102
Yurt ici Katma Deger 6,548
Tedarikgilerden Sanayiden Temin Edilen Mal ve 16,815
Hizmetler

Yurt Igin de Gretilen 9,353

ithalat 7,462

Vergi, Ulagtirma Marji, Sibvansiyon, vs. 1,739
Kaynak. WIOD

Sekil 15. Demiryolu Araglari imalati Sektérii Katma Deger Yapisi (Milyar Dolar $)

Kaynak. Yazar
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Tablo 21. Ulastirma Ekipmanlari Sektéri Katma Deger Yapisi

Katma Deger | Cikti (Milyar Dolar $) Katma Deger / Cikti
(Milyar Dolar $) (%)
Birincil Katma Deger 6,548 25,102 26,06
Yurtici Dolayh (ikincil) 9,353 25,102 37,3
Katma Deger Ciktiya
Gore

Kaynak. WIOD ve yazarin hesaplamalari

Tablo 22. DAIS Yurtigi ve Yurt Disindan Tedarik Edilen Katma Degerler

Katma Deger Birincil Katma Deger Katma Deger/ Birincil
(Milyar Dolar $) (Milyar Dolar $) Katma Deger (%)

ikincil Katma Deger
(Yurtici diger Sektorlerden 9,353 6,545 142,8
Tedarik Edilen Girdiler)

Yurt disindan Tedarik
Edilen Girdiler (ithalat) 7,462 6,545 113,8

Kaynak. WIOD ve yazarin hesaplamalari

Yukaridaki bilgilerden, ulastirma araglari sektérundn yurt icinde Urettigi birincil
katma degerin sektérin toplam c¢iktisinin  %26.06’sina denk geldigi
hesaplanmaktadir (Tablo 21). Buna karsilik, sektordeki vyerli Uretimden
kaynaklanan yurt igi dolayh (ikincil) katma deger, toplam g¢iktinin % 37,3'line
denk gelmektedir. Ayrica, sektorln urettigi yurt ici ikincil (Dolayh) katma deger
sektorun Urettigi birincil katma degerin yuzde 142,8’G olarak hesaplanmaktadir
(Tablo 22).

Bir baska deyisle, sektdér 2011 yilinda her 100 TL’lik dogrudan katma deger

uretimi sayesinde yurt igindeki ancak kendi disindaki sektorlere 142,8 TL'lik
ikincil katma degerin Uretmesini saglamistir. Buna ilave olarak, sektor her 100

61




TL’lik dogrudan katma deger iiretimi sebebiyle yurt disinda (ithalat) 87,7 TL’lik

katma deger uretimine sebep olmustur.

Bu rakamlar DAIS sektoriinin geneline samil olup sektor ortalamalarini
gostermektedir. Demiryolu araglari alt sektora icin WIOD veri tabaninda ayrintili
rakamlar bulunmamaktadir. Dolayisiyla, sektor ortalama rakamlarinin demiryolu
alt sektoriine birebir uygulanmasi temelde dogru olmamakla birlikte veri kisitlari

sebebiyle hakl gosterilebilir.

DAIS wyurt icinde Urettigi her 100 TL'lik birincil (Dogrudan) katma deger
kapsaminda 273,50 milyon dolar brit katma deger dudretimine karsilik
geldigi analiz edilmigti. Ayrica, baglantih alt sektorlerin her 100 TL’lik
uretimine ekstradan c¢ikan ikincil (Dolayli)) 390,558 milyon dolar brit katma

deger uretmesini saglamigtir.

Tablo 23. DAIS Dogrudan ve Dolayh Toplam Katma Deger Kaybi Kestirimleri (milyon dolar $)

Birincil (Dogrudan) Briut Katma Deger Kaybi 273,5
ikincil (Dolayh) Briit Katma Deger Kaybi 390,6
Toplam Brit Katma Deger Kaybi 664,1

Kaynak. 1ISO ve WIOD

Yukaridaki kestirimler sonucu elde edilen 273,5 milyon dolarlik dogrudan brut
katma deger kaybi tablo 23’de analiz edilen 1,43 bas katsayisiyla garpilmasi
kapsaminda, ithal girdiler sebebiyle kaybedilen yurti¢i brit katma deger 391,1
milyon dolar olarak hesaplanmistir. Ayrica, DAIS mal ve hizmetlerin ithal
edilmesi gudimunde kaybedilen toplam katma deger 664,6 milyon dolar olarak
hesaplanmigtir (Tablo 23).
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3.4. Demiryolu Araclari Sektérii Uyarilmis (Uglinciil) Briit Katma
Deger Kestirimleri

Demiryolu araglar sektoru yerli imalatin gergeklestiriimesi sonucu sektorin
dogrudan ve dolayh isgucu piyasasindan kaynaklanan harcanabilir Gcretten,
mal ve hizmet sektorleri Uzerine yapilan tiketimler sonucunda ulke veya bolge
ekonomisinde meydana gelebilecek arti deger uyariimis (Uglncil) etkiler
kapsaminda analiz edilmektedir. Bir bagka deyisle, demiryolu araclari
sektorinde gerceklesen Uretim ve bu Uretimin dolayli etkileri sonucunda olusan
ekonomik aktiviteler neticesinde uUretilen gelirler ile gergeklestirilien harcamalarin

uyardigi Uretim etkileridir.

Uglincul etkilerin kestirimesinde WIOD Socio economic Accounts (Temmuz
2014; Basic Data on Output and Employment) veri tabani kullaniimistir. Bu veri
tabanina gore, ulastirma araclari (Transportation equipment) alt sektériinde
uretilen katma deger emek ve sermayeye dagilimi en son verinin mevcut
oldugu 2009 yili igin Tablo 24’de sunulmaktadir. Ug yilin ortalamasinda emegin

katma degerdeki payinin yizde 57,3 oldugu hesaplanmaktadir.

Tablo 24. Ulastirma Ekipmanlari (2009; cari fiyatlar; milyon TL)

2007 % | 2008 % 2009 %
Toplam Katma Deger 7,300 | 100.0 | 7,908 100.0 7,401 100.0
Emek 4,179 | 57.24 | 4,533 57.33 4,239 57.28
Sermaye 3,121 | 42.76 | 3,375 42.67 3,161 42.72

Kaynak. WIOD ve yazar hesaplamalari

Bu hesaplama temelinde, demiryolu araglari igin 6nceden hesaplanan 273,5
milyon dolar seviyesindeki birincil katma degerin i¢cinden 156,7 milyon dolarinin
calisan ddemelerinden olusacagi ortaya ¢ikmaktadir. Bir bagka deyisle, ithalat

yerine yerli Uretimin ortaya g¢ikartacagi ilave ¢alisan 6demeleri bu meblagdadir.
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WIOD tablosundan 1 TL’lik yurtici talebin ortaya cikartacagi toplam vyurtici
uretim ve katma deger Tablo 25’de sunulmaktadir. Tablo 25’den 1 TL’lik ilave
yurtici talebin 8 TL’lik katma deger artisina sebep olacagi gorulmektedir. Bu
durumda, 156,7 milyon dolarlk ilave alim gucunun ortaya cikartacagl katma
degerin 1.241,4 milyon dolara ulasacagi gortulmektedir. Bu rakam demiryolu

araglarinin ortaya ¢ikartacagi uguncul etkileri gostermektedir.
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Tablo 25. Uglinciil Etkilerin Hesaplanmasinda Kullanilan Uretim ve Katma Deger Carpanlari

Yurtici Talepte 1$’hk
Artisin Uyardigi Yurtici
Uretim (S Cinsinden)

Yurtici Talepte 1$’hk
Artisin Uyardigi Yurtigi
Katma Deger
(S Cinsinden)

Tarim 0,846 0,532
Madencilik 0,566 0,330
Gida ve Tatln 0,901 0,203
Tekstil ve Hazir Giyim 0,357 0,094
Deri ve Ayakkabi 0,569 0,144
Agac ve Mantar Uriinleri 0,422 0,105
Kagit, Basim ve Yayim 0,628 0,200
Kok Kémiirii ve Petrol Uriinleri 0,606 0,076
Kimya Sanayi 0,593 0,165
Plastik ve Kauguk Sanayi 0,534 0,139
Metal Olmayan Madeni Esyalar 0,319 0,114
Demir, Celik, Metal Sanayi 0,227 0,057
Elektrikli Olmayan Makineler 0,148 0,055
Elektrikli Makineler 0,256 0,065
Ulasim Ekipmani 0,061 0,016
Diger imalat 0,366 0,238
Elektrik, Gaz, Su 0,647 0,088
insaat 0,032 0,014
Motorlu Tasitlarin Satisi ve Bakimi 0,604 0,338
Motorlu Tasitlarin Toptan Satisi 0,538 0,326
Motorlu Tasitlarin Perakende Satisi 0,511 0,407
Otel ve Lokanta 0,934 0,418
Kara Tasimaciligi 0,703 0,266
Su Tasimaciligi 5,534 0,378
Hava Tasimaciligi 0,468 0,201
Diger Ulastirma Hizmetleri 0,691 0,315
Posta ve Telekomiinikasyon 0,807 0,440
Finansal Aracilik 0,673 0,419
Emlak 0,934 0,784
Diger Hizmetler 0,527 0,342
Kamu Hizmetleri 0,020 0,012
Egitim 0,165 0,130
Saglik ve Sosyal Hizmetler 0,247 0,127
Diger Sosyal Hizmetler 0,717 0,386
Toplam 17,392 7,922

Kaynak: WIOD ve yazar hesaplamalari
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Tablo 26. DAIS Dogrudan, Dolayli ve Uyariimis Toplam Katma Deger Kaybi

DAIS ithalat* 607,790*

DAIS ithalat Sonucu Kaybedilen Toplam Briit Katma Deger

Birincil (Dogrudan) Brit Katma Deger Kaybi 273,5
ikincil (Dolayl) Briit Katma Deger Kaybi 390,6
Uglinciil (Uyariimig) Briit Katma Deger Kaybi 1.241,4
Toplam Brit Katma Deger Kaybi 1.905,5

Kaynak: WIOD, 1SO, TUIK ve yazar hesaplamalari
Not. 2014 DAIS ithalat tutari (milyon dolar)

Demiryolu araglari imalat sanayinin ithal edilmesi kapsaminda yurt digina sizan

toplam katma deger kaybi Tablo 26’da goéruldagu gibi 1.905,5 milyar dolar

olarak hesaplanmistir.
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SONUG

Kuresellesmeyle birlikte sinirlari genisleyen pazarlar, demiryolu tagimaciligini
yaygin hale getirmistir. Cevre duyarliiginin, enerji verimliligin, hiz, konfor ve
guvenligin arttigi guinimuz ekonomilerinde, demiryolu tagimaciligi ve demiryolu
araglar sektorunin Onemi ciddiyetini korumaktadir. Ayrica, uluslararasi
gecislerde kara yolunda gegcis sinirlamalari bulunurken transit Ulkelerin tercih
ettigi bir tasima turu olmasindan dolayl gecis Ustunlugu verilmektedir. Her
sektorun farkh kosullarina bagh olarak olusan faydalara gore demiryolu araclari

sektorinun en kapsamh yer tuttugu gorulmektedir.

Bu nedenle, demiryolu araglari sektoru Ulkelerin ulastirma politikalari ve makine
imalat sanayi iginde dncelikli konular arasinda yer almaktadir. Burada ulasiimak
istenen nihai amag, Turkiye’nin demiryolu araclari sektorinin tim mal ve
hizmetlerinin ithal edilmesi yerine, yerli imalat glct kazandirilarak Ulke
ekonomisi Uzerine katma degerler yaratmaktir. Ayrica, demiryolu araclari
sektorindn ithal edilmesine karsit yerli Uretimi sayesinde ekonomide duzlige

cikarak, zayifliklari glice donustirme firsati da dusundlebilir.

Bu tez c¢alismasinda, demiryolu araclari sektorunde yerli dretimin etkileri
anlatiimis ve sektdrin mal ve hizmetlerine olan talebin ithal edilmesine karsit
yurtici sinirlari igerisinde saglamasi sonucu ortaya c¢ikabilecek etkiler analiz

edilmistir.

Ekonomik etki analizi yontemi aciklanarak, gercgeklestirimek istenen veya
hedeflenen herhangi bir ekonomik faaliyetin igerisindeki dnemi ve faydalari
anlatilmistir. Turkiye ve Dunya’da yapilan ornekler belirlenerek etki mecralari
orneklenerek aciklanmistir. Analiz asamasinda WIOD ve Leontief ters matrisi

yontemi kullanilarak sayisal veriler elde edilmistir.

Tarkiye makine imalat sanayisi ve alt konseptlerinden biri olan demiryolu

araclari sektorundn yerli imalati sonucu ulke ekonomisi tUzerine 6nemli dizeyde
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faydalari olacagi analiz edilmistir. Demiryolu araclari sektord yerli imalatinin
gerceklestirimesi sonucu, Ulke ekonomisi igerisinde faaliyet gosteren ilintili
sektorleri  tetiklemesi sonucu ylksek duzeyde brut katma deger ortaya
clkartacagl analiz edilmigtir. Ayrica, sektorin istihdam etmis oldu bireylerin
harcanabilir gelirleri Gzerinden yapmig olduklari tiiketim sonucu ulke iktisadina

katkl saglayacagi analiz edilmigtir.

Demiryolu araglari sektorinun uretebilecegi brut katma deger kaybi bakimindan
ulkemizin en dnemli sektorlerinin baginda gelmektedir. Yukarida belirtildigi gibi,
Girdi-Cikti modelleri kullanilarak sektérin 273,50 milyon dolar dogrudan brit
katma deger kaybettigi hesaplanmigtir. Dolayli olarak ise, sektére mal ve hizmet
girdisi saglayan yan sanayinin 390,6 milyon dolar brut katma deger kaybi
gercgeklestigi tespit edilmigtir. Demiryolu araclari sektoriunde dogrudan ve dolayli
istihdam edilen bireylerin harcanabilir gelirleri Uzerinden piyasada yapmis
olduklari tiketim sonucu 1.241,4 milyar dolar uyariimis (Uguncul) briut katma
deger kaybi yasandidi analiz edilmistir. Baska bir deyisle, demiryolu araglari
sektorunun ithal edilmesi yerine yurtici sinirlari igerisinde gerceklestiriimesi
sonucu Ulke iktisadi Uzerine toplam 1.905,5 milyar dolar brut katma deger

kazanci saglanabilecegi tespit edilmistir.
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EKLER

1. Girdi-Cikt1 Analizi ve Leontief Ters Matrisi

Demiryolu araglari sektorunun yerli imalati ulke ekonomileri igerisinde guglu yer
tutmaktadir. Calismanin  bu kisminda, demiryolu araglari sektorinin
yurtdisindan ithal edilmesine karsin Ulke sinirlari igerisinde Uretilmesi sonucu
meydana gelebilecek dogrudan, dolayli ve uyariimis etkiler analiz edilmeye
calisiimistir. Burada WIOD ve Leontief ters matrisi kullanilarak demiryolu
araglari sektorune talep edilen mal ve hizmet sonucu disari sizan kismin yurt
icinde kalmasi sonucu meydana gelebilecek etkiler WIOD ve Leontief ters

matrisi yardimiyla analiz edilerek degerlendirilmigtir.

Sektorler arasi iligkilerin acgiklanmasi, ekonomi Uzerinde hakimiyet gucu fazla
sektor veya sektorlerin sayisal olarak belirlenmesi gibi konularda Girdi-Cikti
analizinden faydalaniimaktadir. Leontief Girdi-Cikti analizi, 20. Yulzyilda

ekonomi Uzerine hazirlanan en ciddi faydalarda biri olarak distnulmektedir.

Temel Leontief Girdi-Cikti Modeli belirli bir cografi bodlge igin gbdzlemlenen
ekonomik verilerden turetilir. Cikti Ureten sektor gruplari ile girdi meydana
getiren sektdér gruplarn arasindaki faaliyetler bu model araciligiyla
gosterilebilmektedir. Girdi-Cikti  Analizinde kullanilan temel bilgi, her bir
sektérden kaynaklanan Griin akimlariyla ilgilidir. Uretici gibi diistinGlir, tiiketici
gibi hareket edilir. Girdi-Cikti modelinin temel bilgisi bir endustriler arasi islem
tablosuyla birlestirilerek gelistirilir. Tablonun her bir satirir ekonomideki
ureticilerin ¢iktisinin dagilimini, satunlar ise ihtiyag duyulan girdilerin kismini
gOstermektedir. Bununla birlikte ekonomideki sektorler arasindaki iligkiyi
O0lcmede de kullanihr. Bu tarz iligkilerin Olculmesi yatinm stratejilerinde,
kalkinma politikasi kararlarinda kritik bir oneme sahip olan ekonominin uretim

yapisini daha iyi anlama imkani saglar.
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Girdi-¢ikti analizi, ulusal ekonomide Uretim yapan her sektorin, diger batin
sektorlerde uygun seviyelerdeki Uretim faaliyetleri ile iligkileri agisindan Uretim
seviyelerini tanimlamakta ve aciklamaktadir. Girdi-¢cikti analizindeki temel
varsayim, girdi katsayilarinin degismezligi varsayimidir. Bu varsayimda temelde
iki varsayimdan olusmaktadir. Bunlardan birincisi olgege gore sabit getiridir.
ikincisi ve analizdeki cebirsel hesaplamalarin temelini olusturan varsayim ise
herhangi bir mal ya da hizmet Uretiminde kullanilan girdilerin birbirlerinin yerine
ikame edilmelerinin mumkin olmadigidir. Buna gore her sektdrde yalnizca bir
uretim sureci ya da uretim yontemi gecerli oldugundan, kullanilacak girdi miktari
her sektorin Uretim dizeyi ile dogru orantilidir. Bir bagka ifadeyle, her ek yeni
bir birim ¢iktt Uretmek igin kullanilan girdiler bilesimi oransal olarak

degismemektedir.

Bu dogrultuda a;; ifadesi, bir j sektorGnin 1 birim cikti Gretebilmesi igin
herhangi bir i sektorinden almasi gereken ara mal birim miktarini
gostermektedir ve sektorler arasi islemler matrisinin i. satir ve j. sutununda yer

alan degerin, j sektorinun toplam ¢iktisina bolinmesiyle bulunmaktadir.

_ X
Aij =
Xj

Burada x;; j sektorinln i malindan kullandigi birim sayisini, x; ise j sektorinin
toplam ciktisini gostermektedir. Bu sekilde elde edilen yeni matrisin her sutunu,
herhangi bir j sektorinun Uretimde girdi teknik katsayilarini ortaya koyar.
Dolayisiyla [A] ile gosterilen bu matris, teknik katsayilar matrisi olarak
isimlendirilebilmektedir (Tasgl, 2012, s 15).

Girdi-¢ikti analizinde her sektore ait Gretimin ya diger sektorler tarafindan ara
girdiler olarak ya da nihai talep unsurlarinca nihai mal olarak satin alindiklar
varsayimi gecerli olmaktadir. Yani her sektorun arzi, daima bu malin talebine

esittir ve bu ifade matematiksel olarak agagidaki gibi gosterilebilir.
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n

zxij‘l' Vi = X;

j=1

Burada X; i sektorinin toplam yillik Gretimini, x;; i sektorinin ara girdi olarak j
sektorune sattidi yillik miktari, Y; ise i sektortu drinin nihai talep unsurlarinca
talep edilen miktarini géstermektedir. Bu ifade teknik katsayilar kullanilarak da
su sekilde ifade edilebilmektedir (IZKA, 2012, s . 36).

Xi ) aijjx; =Y

n
j=1

Bu denklem matris ve vektorlerle ifade edildiginde X [A]. X = ¥ bicimine
doniismektedir. Burada denklemin sol tarafina X parantezine alindiginda

(I—A4). X = Y ifadesi elde edilmektedir. Bu esitliklerde X sitin vektori n
elemandan olugmakta ve vektorun her bir elemani n sayidaki sektorden birinin
toplam Uretim miktarini gostermektedir. A teknik katsayilar matrisini gosterirken
Y ise toplam nihai talebi temsil eden sutun vektordar. Burada (I —A) ile
gOsterilen matris ise girdi-¢ikti analizinde oldukga 6nemli olan “Leontief Matrisi”

dir. Leontief matrisinden hareketle bir tahmin ve planlama araci olarak her

sektoriin gikti duizeyi (I — A)™L. Y formulasyonu ile hesaplanmaktadir. Burada
(I — A)~! ifadesi Leontief ters matrisidir. Leontief ters matrisi ekonominin tim
sektorlerinin Uretimlerine olan nihai talepteki muhtemel degisikliklerin etkisini
Olcmek icin kullaniimaktadir. Leontief ters matrisinin situn elemanlari bir
j sektérindn urlnlerine olan nihai talep artisinin girdi aldigi butin sektorler

uzerindeki dogrudan ve dolayh Uretim etkilerini bir carpan araciligiyla gosterir.

Ulkelerin girdi-cikti tablolari ile sektérler arasi iligkileri analiz etmek amaciyla
teknik katsayilar matrisinden ve Leontief ters matrisinden hareketle ileri-geri
baglanti etkileri ile birlikte dolayl etkileri gosteren toplam ileri baglanti ve toplam

geri baglanti oranlari da hesaplanmaktadir. Bir sektdrun ileri baglanti orani (B,)),
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o0 sektorun diger sektorlere sattigi ara mallar toplaminin o sektorin toplam
uretimine bolunmesiyle bulunmaktadir. Geri baglanti orani (B;) ise, bir sektorin
uretim surecinde diger sektorlerden aldigi ara mallar toplaminin o sektorin
toplam dretimine bolinmesiyle bulunan bir orandir. (B, ve Bg;) asagidaki

formuller yardimiyla hesaplanmaktadir.

Xii
BI= _j
et X

Jj=1

n
xij
B; = —
e Xj

Jj=1

ileri baglanti ve geri baglanti oranlari, her bir sektoriin kendi icerisindeki ileriye
ve geriye donuk etkileri gostermektedir. Sektorler arasindaki dogrudan ve
dolayli iligkileri gz 6nune alan, yani toplam etkiyi gosteren oranlar ise toplam
geri baglanti orani ve toplam ileri baglanti oranidir. Toplam geri baglanti orani
bir sektordeki bir birimlik nihai talep artiginin toplam Uretimde yarattigi artisi
gOsterirken, toplam ileri baglanti orani ise tim sektorlerdeki birer birimlik nihai
talep artiginin belli bir sektorun Uretiminde yaratacagi artisi gostermektedir.
Toplam geri baglanti orani ve toplam ileri baglanti orani da asagidaki formuller

yardimiyla hesaplanmaktadir.

n

TBIZrij

j=1
n

TBGZTU

j=1
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Burada r;; Leontief ters matrisi (i,j). elemanini gostermektedir. Burada i.
sektorun toplam ileri baglanti etkisi Leontief ters matrisinin i. satir toplamina, j.

sektorun toplam geri baglanti etkisi ise ayni matrisin j. sutunun toplamina egittir.

Bir sektorde ortaya c¢ikan uretim artigi, sadece o sektorde degil ara girdi
aligverigleri nedeniyle diger sektorlerde de etkiler yaratir. Bu etkilerden geri
baglanti etkisi bir sektorde uretim surecindeki aramali kullanim yogunlugunu
aciklamaktadir. ileri baglanti etkisi ise bir sektériin toplam ciktisinin diger
sektorler tarafindan ne oranda ara mal olarak kullanildigi Gzerinde durmaktadir.
Toplam ileri ve toplam geri baglanti etkileri ise bir sektorin ¢iktisina olan nihai
talepteki degdismelerin  sektorlerin  Uretimine olan dogrudan etkisini
aciklamaktadirlar. Burada dikkat edilmesi gereken nokta, herhangi bir
sektordeki uretime olan nihai talep artisi, o sektorun diger sektorlerden aramali
alimini arttirmasini gerektirecektir. Bu durumda diger sektorler de uretimlerini
arttiracaklardir. Bu dolayli etkilerin de hesaba katiimasi ile toplam baglanti
etkileri elde edilmektedir (IZKA, 2012, s. 38).

Nihai talepteki birim artislarinin yol actigi toplam girdi gereksinimlerini Leontief
ters matrisinin elemanlarinin verdigini belirtiimektedir. Buradan yola c¢ikilarak,
belli bir sektordeki bir birimlik nihai talep artisinin yol agtigi toplam Gretim artisi,
o sektérin toplam besleme etkisi; tim sektorlerdeki birer birimlik nihai talep
artiglarinin belli bir sektorun Uretiminde yol actigi artis da, o sektorin toplam

uyarma etkisi olarak tanimlanmaktadir.

Buna gbre bir sektérin toplam besleme ve uyarma etkileri Leontief ters
matrisinden elde edilebilmektedir. Ornegin, j sektoriiniin toplam besleme

katsayisi;

n
BIR j Z L
i=1
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Leontief ters matrisinin sutun elemanlarinin toplamidir. i sektérinin toplam

uyarma katsayisi ise;

n
FIF i) Iy
=1

Leontief ters matrisinin satir elemanlarinin toplamidir. (Kigukkiremitgi, 2013, s .
18) .
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