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Ozet

Konsimentonun esyayr temsil eden bir kiymetli evrak olmasi onu deniz yoluyla esya
tasimalarinda kullanilan diger evraklar arasinda 6nemli bir yere konumlandirmaktadir. ilgili
kanunlarda her ne kadar talep flzerine diizenlenecegi Ongoriilmiisse de konsimento
diizenlenmeden gergeklestirilen bir esya tasimasina ¢ok nadir rastlanir. Bunun sebebi hem esya
hala gemi iizerindeyken satis isleminin ancak konsimento sayesinde yapilabilmesi hem de
akreditif ya da vesaik mukabili gibi 6deme bi¢imlerinde kullanilmasi zorunlulugudur. Elbette
konsimentonun bu denli neme haiz olmasi dogru diizenlendigine duyulan giiven gereksinimini
de beraberinde getirmektedir. Bu sebeple tagiyan kanun hiikiimleri uyarinca konsimentoyu
dogru diizenlemek 6devine sahiptir ve aksi takdirde kendisini bekleyecek kimi sorumluluklar

vardir.

Anahtar kelimeler: Konsimentonun Ispat Kuvveti, Tasiyamin Sorumlulugu, Konsimento

Sozlesmesi

Abstract
Bill of Lading has a special place amongst various other documents used in carriage of goods

by sea due to its nature as a negotiable instrument that represents the said goods. Bill of Lading
issuance is not compulsory unless requested, however there rarely is a carriage performed
without it. This is because the goods can only be sold to other parties while being carried on
board by means of Bill of Lading and also it being necessary for payment methods like letter
of credit or cash against documents. Such importance also suggest the need for accurate
issuance of the Bills of Lading. It is therefore the carrier’s duty to ensure the Bill of Lading is
issued in accordance with the facts, otherwise the carrier will be liable for the losses related

thereto.

Keywords: Conclusive Force of Bills of Lading, Carrier’s Liability, Bill of Lading Contract
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GIRIS

Konsimento deniz yoluyla esya tagimasmmin en temel evraklarindan biridir.
Konsimentonun diizenlenmesindeki yanliglara siklikla rastlanmakta, kimi zaman bir
anlik dikkatsizligin yol actig1 kiiclik bir hata biiyiik kayiplara yol acabilmektedir.
Konsimentonun islevi yalnizca denizcilik ile sinirli kalmayip uluslararasi ticaretin de

alanina girmektedir.

Zira navlun sozlesmesi her ne kadar tasiyan ve tasitan olmak {izere iki taraf arasinda
imzalaniyor olsa da esasen deniz yoluyla esya tasimasinin gergeklestirilmesinde bu
ikisinden ¢ok daha fazla taraf yer almaktadir. Deniz ticareti yiikleme ve tahliye
limanlarindaki terminal igletmeleri, acenteler, yiikleten, ihbar adresi, gonderilen,
yiikiin son alicis1, bankalar, gemi ve yiik sigortalar1 gibi pek ¢ok tarafin uyum icinde
calismasini gerektirir. Ancak konsimento sayesinde ticaret i¢in gerekli tiim islemler
piirlizsiiz ve zamaninda yerine getirilir. S6z konusu esyayr fiilen gorme imkani

olmayan pek cok taraf, gerekli igslemleri konsimento dikkate alinarak gerceklestirir.

Elbette hava ve kara tasimaciliginda da konsimento islevi goren benzer evraklar s6z
konusudur. Ancak hava ya da kara kongimentolar1 yalnizca s6z konusu esyanin ilgili
nakliye aracina alindigin1 belgeler. Deniz konsimentosunu bu evraklardan farkli kilan
ise devredilebilir 6zellige sahip olmasidir. Dolayisiyla konsimentonun dogru sekilde

diizenlenmesi, kiymetli evrak niteligi dolayisiyla da biiylik 6nem tasir.

Ticari faaliyetlerin giiven i¢inde devam etmesi tiim bu sebepler dolayisiyla ancak
konsimentonun gercege uygun sekilde diizenlendigi varsayimiyla olmaktadir. Haliyle
gerek uluslararast konvansiyonlar gerekse milli hukuk diizenlemeleri konsimentonun

yanlis bilgiler igermesini engellemeye yonelik olarak hazirlanmistir.

Uluslararasi ticaret ve deniz tagimaciligindaki yenilikler dikkate alinarak yapilan
hukuki diizenlemelerin konsimentoyu gercege uygun diizenlemekten tasiyanin
sorumlu tuttugu gozlemlenmektedir. Yani denilebilir ki tasiyan nasil navlun
sozlesmesine girmekle bir esyayr bir limandan bir limana yilike 6zen borcu

cercevesinde (sefer sirasinda zarar gormesini miimkiin oldugunca engelleyerek)



tagimay1 taahhiit ediyorsa, konsimento diizenlemekle de evraktaki bilgilerin

dogrulugunu taahhiit etmis olmaktadir.

Elbette tasiyanin dogruluk taahhiidii yiikleme sirasinda dogrudan ilgili oldugu
taraflara kars1 degildir. Zira tasitan ve yiikletenin s6z konusu esyanin gercekten ne
durumda ve ne miktarda olduguna dair birinci elden bilgisi vardir. Burada tasiyanin
sorumlulugu kongimentonun devredilebilir niteliginden dolayr onu daha sonra
devralacak hakli hamillere karsidir. Zira esyayr halen nakliye asamasindayken satin
alan bir tarafin, konsimento iizerindeki bulgularin dogrulugunu tespit ettirme firsati

olmayacaktir.

Gergekten de tasinmakta olan esyay1 konsimento vasitasiyla satin almis bir hamilin,
kendisine teslim edilen yiik ile konsimentoda beyan edilen yiikiin ayni 6zellikler ya
da miktarda olmamasi sebebiyle tagiyandan tazminat talep etmesi siklikla karsilasilan
bir durumdur. Konsimento hamilinin iddiasi dogru kabul edilerek iki tahminde
bulunulabilir. Ya konsimento gercege uygun diizenlenmis oldugu halde esya sefer
sirasinda hasar gormiis veya eksilmistir; ya da, konsimentoda yazanlar ile tasiyana
gercekte teslim edilen esya farklidir. Siiphesiz her iki durumda da tasiyan1 bekleyen

kimi sorumluluklar vardir.

Mevcut ¢calisma ile hem tasiyanin yanlis konsimento diizenlenmesi durumunda ne gibi
sonuglarla karsilasacagi sorusunu cevaplamak amaglanmistir. Bunun i¢in hem milli
kanunlarimiz hem de Tiirkiye’nin de taraf oldugu uluslararasi konvansiyon hiikiimleri
incelenmis, ortaya ¢ikan sonuglar deniz sigorta sirketlerinin vaka calismalar1 ve

Yargitay kararlariyla da desteklenmistir.

Uzerinde duracagimiz konulara teorik bir altyap: olusturmasi agisindan ¢alismanin ilk
boliimiinde konsimento hakkinda genel bilgilere yer verilmesi uygun goriilmiistiir.
Okuyucular birinci béliimde konsimentonun tanimi, tarihgesi, islevleri, ¢esitleri ve

onemine dair bilgiler bulabilirler.

Calismanin ikinci boliimii konsimentonun igerdigi bilgilere ayrilmistir. Bu boliimde
konsimentoda bulunmasi zorunlu olan bilgiler, konsimentonun tiirtine gore keyfi
olarak igerebilecegi bilgiler, bunlarin 6nemi ve dogru konsimento diizenlenebilmesi

icin kimi ipuglart yer almaktadir.



Calismanin ti¢iincii ve dordiincii boliimleri birbiriyle sikica baglantili olup, sirasiyla
tagtyanin navlun sozlesmesinden ve kongimento dilizenlenmesinden dogan
sorumluluklar1 ele alinacaktir. Arastirmamizin konusu esasen konsimento
sorumlulugu olarak belirlendiginden navlun sézlesmesinden dogan sorumluluklar
bilingli olarak nispeten kisa tutulmus, ancak konuyu isleyis biitiinliigliniin
bozulmamasi adina yine de ¢alismaya dahil edilmistir. Bu metnin esas konusunu
olusturan tastyanin konsimento sorumlulugu hususunda oOncelikle konsimentonun
karine fonksiyonuna deginilmis, tagiyanin dogru konsimento diizenlemesinin ni¢in bu
kadar hayati bir 6nem tasidig1 anlatilmaya calisilmistir. Daha sonra konsimento
diizenlenmesinde sik karsilasilan yanligliklar, bunlardan kaginma yollar1, yanlis
kongsimento diizenlenmesi halinde tastyanin sorumluluklar1 ile konsimento

diizenlenmesine iliskin diger sorunlara deginilmistir.

Calismanin sonug boliimiinde tiim dnceki boliimlerde aktarilan bilgilerin bir 6zeti
yapilmis, tasiyanin konsimento sézlesmesinden dogan sorumluluklari kisaca gézden
gecirilmistir. Yanlis konsimento diizenlenmesi halinde tagiyanin karsilasacagi zararlar
ele alindiginda tagiyanin konsimento sozlesmesi kapsamindaki edinimleri ile orantisiz
bir sekilde, yanlis konsimento diizenlenmesinin salt sorumlusu kabul edildigi
goriilmiis, bu dengesiz durumu gidermek icin hukuk sisteminde gidilebilecek kimi

degisiklikler 6nerilmistir.

Okuyucular calismanin ekler kisminda birer kongimento ve teminat mektubu 6rnegi

ile konu ile ilgili derledigimiz Yargitay kararlarina ulagabilirler.

Gerek denizcilik dili gerek de deniz hukuku pek cok kaliplamis deyim ve yabanci
terim igermektedir. Zira pek ¢ok terim daha kisa ifade edilebilmesi sebebiyle yabanci
dillerden Tiirk¢ceye terclime edilmeden aktarilmis ve bu sekilde kullanilagelmistir.
Karnigikliga mahal vermemek admna calismamizda bu terimlere Tiirkgelestirilmis
halleriyle yer verilecek, uygulamada kullanilan yabanci dil karsiliklar1 parantez i¢inde

acgiklanacaktir.

Stiphesiz denizcilik pratiginden gelmeyenler i¢in konsimento ve onu gevreleyen
kurallar olduk¢a soyut kalmaktadir. Bu ¢alismanin hem kongsimento hakkinda genel

bilgiler veren bir bagvuru kaynagi olmasi, hem de ticaret hukukundaki son gelismeler



is18inda  tagiyanin - konsimento ile ilgili sorumluluklarini inceleyebilmesi

amaglanmstir.



1. KONSIMENTO HAKKINDA GENEL BiLGILER

Konsimento Latince tanimak, ikrar etmenin karsiligi olan cognoscere fiilinden
gelmektedir. Genellikle Latince kokenli dillerde ufak telaffuz farklariyla aynen
kullanilmaktayken, kimi iilkeler tagiyanin esyayi teslim aldigini kabul ettigi evrak

manasinda kelimenin kendi dillerindeki karsiligini kullanmaktadir.

Fransizcada connaissement, Flemenkg¢ede cognossement ve Almacada konnosement
olarak anilmaktadir. Kimi dillerde ise esyanin gemiye yiiklenmesine atifta bulunarak
isimlendirilmistir. Ornegin Ingilizcede bill of lading (loading), italyancada polizza di

carico, ispanyolcada conocimiento de embarque kelimeleri kullanilmaktadir.

Dilimizde de konsimento veya konigsmento seklinde kullanildigi goriilmektedir. Bu
calismada Tiirkce harf dizim kurallarina uyumu ve okuma kolayligi dolayisiyla
kongimento seklinde kullanilmasi tercih edilmis, yararlanilan kaynaklar belirtilirken

ise kaynaktaki kullanim1 aynen alinmistir.

Konsimento, en basit tanimiyla bir malin gemiye alindigimi ispat eden belgedir.
Tagtyan, kaptan veya gemi acentesi, donatanin bu konuda yetkilendirdigi temsilci
sifatiyla konsimento diizenleyebilir!. Yiiklenen gemiye, yiikiin miktar1, cinsi ve ayirt
edici 6zelliklerine, ytikii yiikleten ve teslim alacak olan taraflara, yiikiin nerden nereye

taginacagina, yani kisacasi yiikiin akibetine dair bilgiler sunar.

! Rayegén Kender, Ergon Cetingil ve Emine Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler, C.
I, istanbul: On iki Levha Yayincilik, 14. b., 2014, s. 183.



1.1. Tarihgesi

Deniz hukuku eski ¢aglarda deniz yoluyla is yapan tiiccarlarin uygulamalarindan
dogmustur. Siiphesiz heniiz o tarihlerde de deniz yoluyla ticaretin taraflar1 arasinda
anlasmazliklar olmaktaydi. Sik karsilasilan sorunlara kars1 6nlem almak amaciyla da
teamiiller ortaya ¢cikmistir; ancak antik ¢aglardan giinlimiize ulasan muntazam bir

Roma ya da Yunan denizcilik kanunu olmamustir.

Deniz hukuku ve diger ilgili hukuk formlarinin modern anlamda ilk defa ortaya cikist
on birinci yiizyildaki Italyan sehir devletleri ile goriilmektedir. Avrupa cografyasi ulus
devletlere evrilirken sehir devletlerinden gelen deniz hukuku gelenegi de bu
devletlerin hukuk diizenlemelerine gecirilmistir. Kdkenlerinin Akdeniz bolgesine ait
umumi kanunlardan gelmesi sebebiyle tiim bu iilkelerde gelismekte olan deniz

hukukunun da birbirine benzerlik tasidig1 sdylenebilir?,

On dokuzuncu yiizyilin sonlarinda dek pek ¢ok tilkenin mahkemelerinde deniz
hukuku alaninda benzer kurallar uygulanmaktaydi. Bugiin dahi deniz hukuku ¢ogu
devletin taraf oldugu uluslararasi konvansiyonlari biinyesine katarak gelismistir. Az
gelismis ya da gelismekte olan tilkelerin de gelismisi iilkelerin kanunlarindan 6rnek
aldig1 diisilintildiiginde deniz hukukunun uluslar {istii olma 6zelligini siirdiirdiigii

sOylenebilir.

Eski tarihlerden bu yana siiregelen diizenlemeler incelendiginde, yiik ilgilileri ile
tasityan arasindaki 6dev ve sorumluluklart dengelemek adina hukuki yenilikler
yapildig1 goriilmektedir. Giinlimiizde her ne kadar ¢ok daha karmasik olsa da deniz
hukuku konusundaki tartigmalar da heniiz bu eksenden daha ileriye gidebilmis

degildir.

Gecmiste deniz hukuku kendi hatas1 sebebiyle olsun ya da olmasin yiike gelen her

tiirlii kayip ve hasardan tagiyani sorumlu tutmaktaydi. Tasiyanin sorumlulugu ancak

2 UNCTAD, Bills of Lading, New York: United Nations Publication, 1971, s. 11.



miicbir sebepler, korsanlik gibi kamu diizenini bozucu faaliyetler ya da malin kendi
kusuru s6z konusuysa ortadan kalkabilirdi. Ustelik bu faktérlerden biri s6z konusu
oldugunda dahi, tasiyan eger ihmalkarca davranmis ya da baska tiirlii hataliysa yine
sorumlulugu devam ederdi. Deniz ticareti yiizyillar boyu yiik sahibinin ticari riskler

disinda her tiirlii zarardan korunmasi gerektigi anlayisiyla ¢aligmistir.

On ikinci yilizyilda deniz sigortast1 konusunda kaydedilen ilerlemeler deniz
tasimaciligima da karmagsik bir unsur katmistir. Deniz sigortaciligi sistemi esasen
yalnizca donatanlar arasinda miisterek bir koruma araci olmast amaciyla dogmustur.
Ortacag boyunca deniz sigortasini ¢evreleyen standartlar belirlenmis ve bunlar yazili
kurallar haline getirilmistir. Oyle ki, deniz sigortasma dair bilinen en eski yazili

kaynaklar on besinci yiizyilin baslarina aittir.

Deniz sigortalarinda tazmin siireci yiik sigortacisinin hasar ya da kayiptan olusan
zararlar1 karsilamas1 ve sonra eger sorumlulugu varsa bu zarari tasiyana riicu
ettirilmesi seklinde ilerlemektedir. Bu siirecte konsimento deniz tagimaciliinin en
temel evraki haline gelmistir ve deniz yoluyla esya tasinmasindan dogan her tiirlii

zarar tazmin talebinin temelini olusturur.

Kongimento niteligi tasiyan, onun atasi sayilabilecek benzer evraklarin deniz
tasimacilig1 tarihiyle yasit oldugu soylenebilirse de bugiin anladigimiz sekliyle
kongimentonun ilk ne zaman kullanildig1 kesin degildir’. Zamanm degisen ticari
gereklilikleri dogrultusunda kongimentonun da adim adim sekil degistirdigi ve bugiin

kullandigimiz halini aldig1 gortilmektedir.

[k kez gemiye yiiklenen mallarin kayit altina alinmasindan bahseden 1063 tarihli
Ordonnance Maritime of Trani ismini bir Italyan sehir devletinden alan ve zamaninin
deniz hukuku pratiklerini derleyen bir metnidir®. Bu metne gore her kaptanmn,
gemisine yliklenen mallarin hesabini tutmasi ig¢in bir katip gorevlendirmesi
gerekmektedir. Ancak bu cetelenin konsimento gibi ayri bir belge iizerine degil,

geminin kayit defterine tutulmasi 6ngoriilmektedir.

% Daniel E. Murray, “History and Development of the Bill of Lading”, University of Miami Law
Review, Y. 37, S. 13 (Eyliil 1983), s. 689.

4 William Tetley, “Maritime Transportation”, International Encyclopedia of Comparative Law,
Vol. XIlI, s. 5-6.



Bu, malin sadece gemiye yiiklendigini ispatlayan bir kanit niteligindedir. Bu
donemlerde tiiccarlar da gemiye binip kendi mallariyla birlikte seyahat ettiklerinden
malin miilkiyetine dair bir soru isareti bulunmamaktadir. Dolayisiyla yiikleme

ordinosu gorevi gorecek bir evrak yeterli olmaktadir.

Zaman ilerledikce tiiccarlar mallariyla birlikte yolculuk pratiginden uzaklagmis,
bunun yerine yiikleme evrakini malin alicisina postalamaya baglamiglardir.

Dolayisiyla gemi kayit defterinden bagimsiz bir ylik evraki ihtiyact dogmustur.

Boylelikle, o6zellikle on altinci yiizyilin ikinci yarisinda kongimento kullanimi
yayginlasmigtir. Le Guidon de la Mer konsimentoyu kaptanin belli bir kalite ve
miktardaki mali gemiye aldigini1 kanitlayan ve iic kopya halinde diizenlenmesi
gereken bir belge olarak tammlamistir®. Anlasilacag iizere bu haliyle konsimentonun

giiniimiizdeki kullanimina oldukga yakindir.

Yine de kongimentonun bu ilk &rnekleri yalnizca ylikiin miktarin1 bildirmektedir.
Yikiin durumuna iligkin bilgi veren evraklara nadir de olsa rastlanmakla birlikte,
bunlar genellikle ya Ispanya’dan yiiklenen ya da Ispanyollara ait olan yiiklerdir.
Zaman ilerledik¢e yiikiin durumuna dair bilgi veren konsimentolar hazirlama
egilimine deniz yolculugundan dogabilecek tehlike ve zararlardan tasiyanin

sorumlulugunu sinirlayacak ifadeler de eklenmeye baslamistir®,

Marine Ordinances of Louis XIV kaptani gemisine yiiklenen tiim mallardan sorumlu
tutmakta ve bu mallar1 konsimentolara gore ilgililerine teslim etmekle yiikiimlii
gormektedir. 1802 tarihli bu diizenleme ayn1 zamanda mallarin durumunun ve ayirt
edici isaretlerinin konsimentolara islenmesini keyfi bir uygulama olmaktan
cikarmistir. Paketli yiiklerde yiik iceriginin bilinmedigi, dokme olarak yiiklenen
mallarda ise malin kalitesine iliskin kayitlarin yiikleyiciden alinan bilgilere istinaden
dogru kabul edildiginin not diisiilmesi teamiil halini almistir’. Boylelikle, yiikiin
durumu ya da kalitesine dair olusabilecek anlagmazliklarda kaptanin ve/veya tasiyanin

sorumlulugunun sinirlanmasi hedeflenmektedir.

5> Alan Mitchelhill, Bills of Lading: Law and Practice, New York: Springer US, 1990, s. 1-2.
® Murray, a.g.m., s. 690-691.
"a.g.m., s. 691-692.



Esasen devredilemeyen bir evrak iken ticaretin gelismesiyle yiikiin heniiz varis yerine
ulagsmadan satilmast ihtiyact dogmus, konsimentonun ciro edilmesiyle heniiz
yoldayken el degistirmesi uygulamasina baslanmistir. On sekizinci ylizyil itibariyla
devredilebilir konsimento siklikla kullanilir hale gelmistir. Erken konsimento
orneklerinde herhangi bir istisna belirtir maddeye rastlanmamaktayken on sekizinci
yiizyilda yasanan bu gelismelerle birlikte tasiyanlar kendilerini deniz ve sefer
tehlikeleri dolayisiyla yiikte olusacak hasar ve kayiplara karsi korumak iizere
maddeler eklemeye baslamiglardir. Bu yonelimde diinya ticaretinin deniz asiri
niteliginin biiyiik hizla artmasi ve arz talep dengesinin tagiyanlar lehine donmesinin
etkisi de yadsmamaz. Oyle ki, zamanla tasiyanlar bu istisnalar1 kendilerini deniz

tagimaciliginin her tiirlii sorumlulugundan muaf tutacak kadar genisletmislerdir.

Elbette zaman iginde yiikleyiciler, bankacilar ve sigortacilarin bu duruma olan
memnuniyetsizlikleri sebebiyle muhalif sesler ¢ikmaya baslamistir. Ornegin
Ingiltere’de tastyanmn sorumluluklariyla ilgili maddelerin standart olarak yer aldig
kimi model konsimentolar kullanilmaya baslanmistir. Ancak daha ileri diizenlemeler

yapilmasi gerekliligi de dikkatlerden kagmamustir.

Bu ihtiya¢ 1s1ginda Uluslararast Hukuk Birligi (ILA) ve CMI gibi kuruluslar
himayesinde kimi konferanslar diizenlenmistir. ILA’nin Deniz Hukuku Komitesi
tarafindan diizenlenen, denizci devletlerin 6nde gelen donatanlari, sigortacilari,
yiikletenleri ve bankacilariin katilimiyla siiren tartismalar neticesinde 1921 yilinda
Hollanda’nin Lahey kentinde ismi yine bu sehirle anilacak bir kurallar metni
olusturulmustur. Ancak kurallar derhal kabul edilmemis, bir yil sonra CMI’nin

Londra’da diizenledigi bir konferansta tadil edilmistir®.

Yine 1922 yilinda Briiksel’de deniz hukukunun tartisildigi diplomatik bir konferans
yapilmis, bu konferansta hatlar1 belirlenen konvansiyon bir yil sonra yine Briiksel’de
tadil edilmis ve son hali 1924 yilinda diinyanin 6den gelen tiiccar devletlerince
imzalanmistir. Bu konvansiyon, tasaris1 Lahey’de olusturuldugu igin siklikla Lahey

Kurallar1 olarak anilsa da alternatif olarak Briiksel Konvansiyonu da denmektedir. Bu

& Murray, a.g.m., s. 729-731.



kurallar ile tastyanin 6devleri, kendisine taninan ayricaliklar ve sorumluluklarinin

sinirlarinin genel geger bir diizene baglanmas1 amaclanmugtir®.

Ancak deniz ticareti ile ugrasan ¢evreler arasinda memnuniyetsizlik sesleri bu sekilde
de susturulamamistir ve nitekim 1960’11 yillarla birlikte Lahey Kurallarinda ya kokli
bir degisiklige gidilmesi ya da lizerinde en ¢ok tartisma yasanan maddelerinin gézden

gecirmesi goriisleri agirlik kazanmastir.

Sene 1963 oldugunda, Stockholm’de toplanan CMI Konferansi, Deniz Hukuku
Diplomatik Konferansina sunulacak degisiklik metni iizerinde anlagmistir. On ikinci
Diplomatik Konferans 1967 ve 1968 senelerinde bu degisiklik metnini oylamak {izere

toplanmus, ikinci oturumda son metin iizerinde anlasma saglanmistir'?,

1.2. Tanim

Deniz tasimaciliginin en énemli evraklarindan olmasina karsin konsimento hakkinda
ne tilkelerin ilgili kanunlarinda, ne de uluslararas1 anlagmalarda net bir tanima yer

verilmedigi goriilmektedir.

Deniz yoluyla esya tasima hususundaki uluslararasi metinlerden konsimentonun
tanimin1 ilk defa yapan metin 1978 tarihli Birlesmis Milletler Denizde Esya Tasima
S6zlesmesi, yani yaygin olarak bilinen ismiyle Hamburg Kurallaridir. Buna gore
konsimento navlun sézlesmesini ispat eder nitelikte olup, esyanin tagiyan tarafindan
teslim alinip yiiklendigini, tagiyanin konsimento iadesi karsiliginda s6z konusu esyay1

teslim etmeyi taahhiit ettigini gosterir'!,

9 (Cevrimigi) http://www.bws.dk/conditions/carriage-of-goods-by-sea-/hague-rules.aspx (Erisim
Tarihi: 30.07.2016)

10 The International Maritime Comittee, (Cevrimici)
http://www.comitemaritime.org/Uploads/History/LILAR-VAN%20DEN%20BOSCH-
Le%20Comit%C3%A9%20Maritime%20International.pdf (Erisim Tarihi: 16.07.2016)

1 HK, Art. 1/7, (Cevrimigi) http://www.jus.uio.no/Im/un.sea.carriage.hamburg.rules.1978/doc.html#6
(Erisim Tarihi: 04.05.2016)
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Hamburg Kurallarindakine paralel bir tanimi benimseyen Ticaret Kanunumuza gore
“Konsimento, bir tasima sdzlesmesinin yapildigin1 ispatlayan, esyanin tasiyan
tarafindan teslim alindigini veya gemiye yiiklendigini gdsteren ve tasiyanin esyayi,

2

ancak onun ibrazi karsiliginda teslimle yiikiimlii oldugu senettir®?.

Ingiliz hukukuna gére konsimento, tasiyan tarafindan tasinan esya ve tasima sartlarini

gosterecek sekilde, esyay temsilen diizenlenen belgedir®.

Konsimentoyla ilgili ulusal ve uluslararasi hukuki diizenlemeler karsilastirmali olarak
incelendiginde, tiim bu diizenlemeler kongimentonun tasiyan tarafindan diizenlendigi,
esyanin teslim alindig1 ve ibrazi karsiliginda hak sahibine teslim edilecegini ifade

ettigi ve esyanin kimi Ozelliklerini kayit altina aldigi noktalarinda goriis birligi

halindedir.

Bu tanimlardan anlasilabilecegi lizere konsimentonun ¢ift yonlii bir karakteri vardir.
Bir yandan yiikiin tagiyan tarafindan teslim alindigin1 gésteren bir kabul belgesi, diger
yandan da bu yiikiin konsimentonun tasiyana iade edilmesi karsiliginda ilgilisine
teslim edilecegini taahhiit eden bir kiymetli evrak niteligindedir. Bunlardan birini

dikkate almaksizin salt tek tarafli olarak konsimentoyu incelemek yetersiz kalacaktir.

1.3. Islevleri

Uluslararas1 ticaretin iletisim ve finansman kosullarinin degismesiyle daha
karmasiklastigim sdylemistik. Onceleri yalnizca alici, satict ve bir gemi arasinda
cogunlukla yiiz yiize ger¢eklesen bu ticaret, degisen zamanla birlikte taraflarin arasina
mesafelerin, banka, finans, sigorta ve diger araci kuruluslarin girdigi, yeni 6deme
sekillerinin kullanilmaya baglandig1 bir hal almistir. Durum bodyleyken kongimento

tim bu yeni dilizenlemelerin ortasinda, giliven saglayict bir belge olarak

2TTK m. 1228/1.
13 Murray, a.g.m., s. 692-693.
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bulunmaktadir. TTK konsimentonun tanimini evrakin islevleri iizerinden

gerceklestirmektedir. Bunlar ispat, makbuz ve kiymetli evrak islevleridir.

1.3.1. Ispat Islevi

Konsimentonun iki y&nlii bir ispat islevinden bahsetmek miimkiindiir. ilki tasiyan ile
tagitan arasinda bir navlun sdzlesmesi bulundugunu ve bunun sartlarini ispat
etmesidir.}* Bir kimse esyasinin belli bir yere tasinmasin1 dngdren acik ya da zimni
bir anlagma olmaksizin bu esyay1 tasiyana teslim etmeyecegine gore konsimentonun

navlun sézlesmesini ispat islevi agikardir.

Gonderilen acisindan tahliye limaninda teslim aldigi yiikiin miktari, cinsi ve
durumunu ispat etmek kolayken tastyanin yiikleme limaninda aldig yiikii ispat etmesi
bu kadar kolay degildir. Zira gonderilen ¢ogunlukla ne yiiklemenin kendisine ne de
konsimentonun tanzim edilmesi asamalarina nezaret etmemektedir. Bu sebeple
tastyanin gonderilene teslim edecegi esyanin ylikleme limaninda teslim aldigiyla ayni

oldugunu ispat etmesi gii¢ olmaktadir®.

Konsimentonun temsil ettigi esyanin ne sekilde gemiye yiiklendigini ispat etme islevi
de bu noktada devreye girmektedir. Lahey Kurallari ¢ergevesinde oldugu gibi TTK’da
da kendine yer bulan bu maddeye gore konsimento gemiye yiiklenmis ya da tasiyan
tarafindan teslim alinmis esyaya dair kayitlarin dogrulugu hususunda aksi ispat

edilebilir bir karine teskil etmektedir®®.

Elbette tasiyan da gonderilen de kendi lehlerine bu karinenin aksini ispat edebilir,
kendilerini  karinenin dogrulugu kabul etmekten dogacak sorumluluktan

kurtarabilirler. Bir karinenin aksinin nasil ispatlanacagi konusu usul hukuku agisindan

4 Ecehan Yesilova, Konismentonun ispat Kuvveti, izmir: Giincel Yayinevi, 2006, s. 43-44.

15 Fatma Aydogdu, “Konismentonun Ispat Fonksiyonu”, (MU Sosyal Bilimler Enstitiisii Hukuk
Anabilim Dali Ozel Hukuk Bilim Dal1 Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul, 2006, s. 26.
16 Yesilova, a.g.e., s. 89.
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cevaplandirilmaktadir. Usul hukukuna gére maddi vakialarin ispat1 amaciyla kesin ve

takdiri olmak tizere iki tiir delil sunulabilmektedir.

Bunlardan ilki ikrar, kesin hiikiim, senet ve yemini kapsamaktadir’’. Konsimento bir
kiymetli evrak oldugundan, konsimentonun aksini ispat etmek icin de ayni nitelikte
bir evrak gerekli olacaktir. Ayni nitelikten kasit elbette konsimentoyla bire bir ayn1

isleve sahip ikinci bir belge degildir.

Ornegin gemiye yiiklenen miktarin konsimentoda yazili olanla ayni olmadiginin ispat:
icin, yliklemeye istirak eden yiik ilgililerinden birinin imzas1 olan gemi ya da sahil
tanki 6l¢iim belgesi, draft survey raporu diisiiniilebilir. Tasiyan ancak kendisine teslim
edilen yiikii teslim etmekten sorumlu tutulabileceginden, taraflar arasinda miktar
konusunda anlagmazlik ¢ikmasi durumunda kongimentoda yazan yiik miktariin
dogru olmayabilecegine isaret eden bu gibi evraklar tagiyanin isini kolaylastiracaktir.
Ancak yine de mahkemelerin bu konuda karara varirken bir uygulama birligi icinde

olmadiklari unutulmamalidir®®,

1.3.2. Temsil Islevi

Konsimentonun tarihgesini inceledigimizde gordiigiimiiz {izere, konsimentonun en
eski Ozelliklerinin basinda malin gemiye alindigina dair bir makbuz islevi
gelmektedir. Modern denizciligin gelismesi neticesinde artik emtialar uzun siireli

deniz asir1 yolculuklarla diinyanin bir ucundan digerine taginabilir olmustur.

Ayni zamanda giiniimiiz ticari hayatinin gereklilikleri sebebiyle yiik ilgililerinin
kazancglarin1 elde etmek i¢in deniz yolculugunun tamamlanmasin1 bekleme sansi
kalmamistir. Satici, sattig1 mala karsilik semenini bir an 6nce elde etmek; alici ise

satin aldig1 mala bir an 6nce ulasip yeniden satmak istemektedir.

7a.g.e., s. 95-97.
18 H. Murat Demirkiran, Tastyanin Konismento iceriginden Sorumlulugu, istanbul: Arikan Kitap,
2008, s. 24-26.

13



Konsimentonun esyayi temsil fonksiyonu da iste bu noktada devreye girer. Esya fiilen
bir gemi ile sefer halinde olsa dahi, konsimento hamilinin bu esya iizerinde tasarruf
hakki bulunmaktadir. Ancak esyay1 temsil fonksiyonunun gerceklesmesi igin kimi
sartlarn  bulunmasi  gerekmektedir. Aksi takdirde konsimentonun temsil
fonksiyonunu kullanarak esya {iizerinde tasarrufta bulunmak s6z konusu

olamayacaktir.

Bu sartlardan ilki esyanin taginmak iizere tastyan namina kaptan ya da bir temsilcisi
tarafindan teslim alinmasidir. Dikkat edilmelidir ki kanun metni esyanin gemiye
yiiklenmesini degil, teslim alinmasim yeterli kilmaktadir'®. Zira eger tasiyan esyanin
yiiklenmesi sorumlulugunu da iistlenmisse uygulamada genellikle tasinacak esya
gemiye yliklenmek iizere limana getirildiginde burada tasiyana ait antrepolara
yerlestirilmektedir. S6z konusu antrepolar tagiyanla anlagsmalar1 geregince esyalari
depolamay1 kabul ettiklerinden tasiyanin temsilcisi sayilacaklardir. Dolayisiyla
tagiyan esya heniiz gemisine yiiklenmemis oldugu halde vasitali zilyet konumuna
gelmektedir. Bu noktada tasitan ya da ylikletenin esya iizerindeki fiili hdkimiyetinin

sona ermis olmasi gerekir?’.

Konsimentonun esyayr temsil edebilmesi i¢in ayni zamanda konsimento eger

devredildiyse devir isleminin usuliine uygun olarak gergeklestirilmis olmasi gerekir.

Son olarak, kanun metninde yer almamakla birlikte temsil fonksiyonu i¢in gerekli bir
sart daha vardir. Bu da tasiyanin esya tizerindeki zilyetliginin devam ediyor olmasidir.
Sonucta konsimentoyu kullanarak kongimentonun temsil ettigi esya {lizerinde
tasarrufta bulunmak ancak tasiyanin esya lizerindeki zilyetligi devam edip bunu
konsimento hamili namina kullanmasiyla olacaktir. Tasiyanin vasitali zilyetlik
durumu sona erdigi halde kongimentonun devredilmesi esyanin devredilene teslimini

saglamayacaktir®’.

BTTK m. 1234.
20 Demirkiran, a.g.e., s. 22.
Zlag.e.,s. 23.
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1.3.3. Kiymetli Evrak Islevi

Kiymetli evraklar evrakin kendisinden dogan hakkin evraktan ayri1 olarak talep
edilemeyecegi ve baskalarma da devredilemeyecegi senetlerdir?®. Yani bu evraktan
dogan hakkin evrakin kendisi olmaksizin talebi ya da baskasina devri miimkiin

degildir.

Konsimento da bu kiymetli evraklardan biridir®®. Konsimentonun kiymetli evrak
fonksiyonu, temsil ettigi esyanin tahliye limanina taginmasi ve burada konsimento
hamilinin esyay1 teslim almayi talep hakkinin bulunmasi seklinde goriilmektedir.
Tasiyanin esyayi1 teslim etme ddevi de konsimento hamilinin esyay1 teslim alma talebi
de ancak konsimentonun ibrazi ile miimkiindiir?*. Bir baska deyisle her iki halde de
hak senet ile baglidir. Bu da konsimentonun kiymetli evrak olma 6zelligini gosteren

bir unsurdur.

Ayn1 zamanda konsimento sayesinde konsimento hamili o sirada tasiyanin

zilyetliginde bulunan esya tizerinde tasarruf imkani1 kazanmis olur.

Navlun sézlesmesi tasitan ile tasiyan arasinda yapilan bir sézlesmedir. Bu sebeple
konsimentoda navlun sozlesmesi maddelerine hususi olarak atif yapilmadig:
miiddetge navlun sozlesmesinde yer alan sartlar konsimento hamilini
baglamayacaktir®. Konsimento hamili lehine tahliye limanna getirilen esya
miinasebetiyle tasiyan ile gonderilen arasinda da bir iliski dogmakta fakat bu iligki
herhangi bir sézlesme ile dogrudan belgelenememektedir. Iste konsimento tastyan ile

gonderilen arasindaki bu hukuki iliskiyi kuran evraktir.

Ote yandan konsimento navlun sézlesmesinden ayr1 bir senettir. Esyay: temsil eden
ve ciro edilebilir 6zelligi bulunan bir kiymetli evraktir. Halen gemide taginmakta iken

miilkiyet hakki devredilebilir ya da rehin edilebilir. Bu sirada gemide bulundugundan

2 TTK m. 645.

BTTK m. 831.

24 Demirkiran, a.g.e., S. 72.

25 M. Fehmi Ulgener, Carter Sézlesmeleri: Genel Hiikiimler, Istanbul: Der Yayinlari, 2000, s. 507.
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elbette devralinan ya da rehin aliman esyanin fiili durumu bilinemeyecektir. Bu

sebeple de konsimentoya bir kiymetli evrak olarak fazladan 6nem atfedilir.

1.4. Dizenlenmesi

Kongimento yiik ilgilileri arasindaki ticari iliskinin gerekliliklerine gore degisik
sekillerde diizenlenebilmektedir. Nasil diizenlenecegi atifta bulundugu navlun
sOzlesmesinin tiirline, listlinde serh bulunup bulunmayacagina ve devredilmesine gore

degisecektir.

1.4.1. Devir Yoniinden

Konsimento Tiirk hukukunda kiymetli evrak niteliginde kabul edilmekte olup
hamiline esyanin teslimini talep hakki vermektedir. Bu 6zelligi dolayisiyla da emre,

nama ya da hamiline olacak sekilde diizenlenebilmektedir?®.

Uygulamada en ¢ok rastlanan gonderilenin emrine ya da sadece emre diizenlenmis
konsimentodur. Bu konsimentonun emrine yazildigi kisinin ya da konsimento
hamilinin, evraki devretmek istedigi kisi lehine ciro edip ona teslim etmesi demektir.
Boylelikle emrine diizenlenen kisi konsimentonun temsil ettigi esya iizerindeki

haklarindan yeni hamil lehine vazge¢mis sayilacaktir.

Tastyanin esyay1 teslim sorumlulugu agisindan, hak iddia eden kisi tarafindan
kendisine kadar takip edilebilen bir ciro silsilesi ile tek bir konsimento tahliye

limaninda ibraz edilse dahi tastyan yetkili hamiline esyay1 teslim etme borcunu yerine

27

getirmis sayilir®’. Tasiyan konsimento iizerindeki ciro imzalarmin gegerliligini

26 Giiliim Bayraktaroglu Ozgelik, Konismentoya Baglanan Esya Uzerindeki Ayni Hakka
Uygulanacak Hukukun Tespiti, Ankara Barosu Dergisi, Y. 66, S. 2 (Bahar 2008), s. 58.
2T TTK m. 1230.
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kontrol etmekle ytlikiimlii degildir. Kongimentoyu ibraz eden tarafin kimligini ve ciro

silsilesini dogrulamasi yeterlidir.

Konsimentonun bir sahis namina yazilmasi da miimkiindiir. TTK’ya gore nama yazili
senet belli bir sahsin namina yazili olup da onun emrine kaydini ihtiva etmeyen ve
kanunen de emre yazili senetlerden sayllmayan kiymetli evraktir?®. Yani s6z konusu
senedin oncelikle kanunen emre yazilan bir senet olmamasi gerekir. Eger belli bir

kisinin emrine degil namina yazilmissa o senet nama yazili bir senettir.

Tasiyanin konsimentoyu emrine kaydi koymadan belli bir sahsin namina
diizenlemesiyle konsimento nama yazilmis olur. Bu ifadeden konsimentonun kanunen

varsayilan diizenlenme seklinin nama yazili oldugu anlasilmaktadir.

Tahliye limaninda esyanin teslimini isteyen kisi zaten konsimentonun emrine
yazildig1 kisi ya da temsilcisiyse esyanin teslimi sorunsuzca gerceklestirilir. Eger
konsimento tgiincii bir sahsa devredilmis ise hamilin yetkili olmasi senet devir

isleminin gegerliligine baglidir.

Devir yoniinden konsimentolarin son tiirii hamiline yazili konsimentodur. Hamiline
yazili senetler TTK’da metni ya da seklinden hamilin hak sahibi sayilacag: anlasilan
kiymetli evrak olarak tanimlanmaktadir®®. Konsimento 6zelinde diisiiniildiigiinde,
gonderilenin adi yazilmamis, emre kaydi da bulunmayan konsimentolar hamiline

yazili sayilir.

Hamiline yazili senedin devri, senedin el degistirmesi ile miimkiindiir. O halde
konsimentoyu elinde bulunduran her kimse o kisi yetkili hamil sayilacaktir. Herhangi
ek bir isleme gerek olmadan, evrakin el degistirmesi ile kongimentoya bagli haklar da
devredilmis sayilacagindan bunun bir giivenlik acig1 olarak degerlendirilmesi
miimkiindiir. Dolayisiyla uygulamada hamiline yazili konsimentoya pek sik

rastlanmamaktadir.

Ote yandan, TTK’da kongimentonun nama ve emre yazilmasmin aksine hamiline
yazilabileceginin agikca diizenlenmemis olmas1 doktrinde iki farkli goriis olusmasina

yol agmistir. Bir goriis kanunda hamiline tanzim edilebilecegi belirtilmemis bir

BTTK m. 654.
2 TTK m. 658.
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evrakin hamiline beyani ile ya da lehtar gosterilmeksizin hamiline tanziminin
miimkiin olmayacag yoniindeyken®® bir diger goriis konsimentonun hamiline

yazilabilecegi yoniindedir®.

1.4.2. Ozellikler Yoniinden

Kongimentolar ozellikleri bakimindan, ylikleme durumuna goére ve {lizerine serh
bulunup bulunmamasina goére iki kategoride incelenebilir. Yiikleme durumundan
kasit denizde esya tasinmasinin tarifeli mi (liner) yoksa tarifesiz mi (tramp)
yapildigidir. Tarifesiz seferler geminin tasinacak esyanin bulundugu limana gidip
esyayl yuklemesi ve yine belli bir limanda tahliye edilmesi anlamia gelmektedir.
Tarifeli sefer ise yiikten bagimsiz olarak onceden belirlenmis yilikleme ve tahliye

limanlar1 arasinda diizenli yapilan seferlerdir?,

Bu iki tiir seferin Ozellikleriyle paralel olarak kullanilan konsimento tiirleri de
degisiklik gostermektedir. Tarifesiz seferlerde gemi s6z konusu esyanin tasinmasi
amacia 0zel olarak hareket ettiginden yiikleme konsimentosu adi verilen, esyanin
gemiye yiiklendigini ispatlayan konsimento kullanilir. Tarifeli seferlerde ise yiik
geminin diizenli gittigi limana birakildig: i¢in konsimento tasiyanin esyayi teslim
aldigimi belgeler ancak gemiye yiliklenmesinden 6nce diizenlenir. Buna da teselliim

konsimentosu denir®.

Diizenli hat konsimentosu (liner bill of lading), konteyner konsimentosu (container
bill of lading), kombine tasima konsimentosu (combined bill of lading), tek
konsimento (through bill of lading) ve tagima aracis1 konsimentosu (freight forwarder

bill of lading) kimi tarifeli sefer konsimentolarindandir.

% Hayri Domanig, Kiymetli Evrak Hukuku ve Uygulamasi: TTK Serhi IV, istanbul: Temel
Yaynlari, 1990, s. 50-51.

31 Sami Akinct, Deniz Hukuku — Navlun Mukaveleleri, Istanbul: Sermet Matbaasi, 1968, s. 230.
%2 Ulgener, a.g.e., s. 36-39.

¥ a.g.e., 499.
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Teselliim konsimentosu ylikleme tarihi ve hangi gemiye yiiklendigine iliskin kayitlar
eklenerek yiikleme kongimentosuna doniistiiriilebilmektedir. Yahut da teselliim
konsimentosunun iadesi karsiliginda sifirdan yiikleme konsimentosu diizenlenebilir®*.
Bu iki konsimento tiirii arasinda hukuki fonksiyonlar1 agisindan fark olmamakla
birlikte deniz asir1 ticari islemlerde ve akreditifli satiglarda kullanim kolaylig1

sagladigindan genellikle yiikleme konsimentosu tercih edilir.

Seferin oOzelliklerine bagli olarak diizenlenen konsimento c¢esitleri haricinde,
konsimentoya serh koyulup koyulmadigina goére de ikiye ayrilabilir. Egyanin temiz
yiiklendigine dair (clean on board) konsimentolar ve aksi yonde serh konularak

bozulmus konsimentolar vardir.

Temiz kongimento yiikiin cinsi, miktar1 ve dis goriinlisiinden anlasilan vaziyetinde
herhangi bir ihtiraz1 kayit icermeyen evraktir. Tasiyan yiikletenin belirttigi kayitlardan
siiphe duyabilir. Bu kayitlarin dogrulugunu kontrol etme imkani da bulunmayabilir.
O halde konsimentoya durumu anlatir serhler koymasi gerekecektir. Aksi takdirde
temiz konsimento bir karine sayilacak, tahliye limaninda teslim edilen esyanin
durumu ile temiz konsimento celisirse tasiyanin bundan dogan bir sorumlulugu

olacaktir®.

Ote yandan tasiyan tarafindan konulan hangi serhlerin temiz konsimentoyu bozacagi
da bir tartisma konusudur. Ornegin, paketli olarak yiiklenen bir esyaya igin torbalarin
yirtik, pis ya da 1slak olduguna iliskin koyulan bir kaydin temiz konsimento tanimina
uygun diismeyecegi tartisma gotiirmezken, paketli esyanin igerigi ve durumunun

bilinmedigine dair bir kayit olsa dahi konsimento yine de temiz sayilabilir.

Temiz konsimento akreditif sartlarin1 yerine getirmek igin zorunludur®. Bu sebeple
kimi durumlarda esyanin durumu serh diisiilmesini gerektirse de tasiyandan temiz
kongimento diizenlemesi talep edilebilmektedir. Bunun karsiliginda konsimento
hamilinin esyanin hasarli durumu sebebiyle tagiyandan talep edebilecegi tazminatin

karsilanacagini belirten bir garanti mektubu (letter of indemnity, LOI) verilmektedir.

3 Kender vd., a.g.e., s. 183-185.

% Yesilova, a.g.e., s. 145-150.

3% Mehmet Melemen, Uygulamali Uluslararasi Ticaret islemleri, 2.b., Istanbul: Tiirkmen Kitabevi,
2012, s. 279-280.
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Bu teoride siddetle karsi cikilan ve Tirk hukukunda da hiikiimsiiz kilinan bir
uygulamadir. Ancak ticaret hayatinin gereklilikleri g6z Oniine alindiginda
uygulamada Oniline gecilemedigi de gorilmektedir. Dolayisiyla giliniimiizde
kullanilmas1 tesvik edilmemekle birlikte gemi sigortalar1 tasiyanlara tavsiye
niteliginde LOI taslaklar1 sunmaktadir. Boylelikle illa ki bu yola basvurulacaksa en
azindan tastyanlarin bu taslaklar1 kullanarak kendilerini koruma altina almalari

amaclanmaktadir®’.

Uluslararas1 satiglarda esyayr satin alan kisi ¢ogunlukla esyanin fiili durumunu
bilmediginden, kongimento iizerinde yer alan esya tanimi ve belirleyici 6zellikler
dikkate alinir ve esya lizerindeki miilkiyet hakki da bizzat kongimento ile devredilir.
Bu sebeple konsimentonun esyanin ger¢ek durumunu yansitmasi onemlidir. TTK
gerceklere aykirt konsimento diizenlenmesi karsilig1 tasiyanin sorumlulugunu tagitan
ya da yiikletene devreden her tiirlii anlasmay1 hiikiimsiiz kilarak®® bir 6nlem alma
yoluna gitmistir. Tasiyanin kendisine yliklenecek tazminat sorumlulugunu
baskalarmma riicu ettirmesinin Oniine gecilerek caydiricilik  olusturulacagi

disiiniilmektedir.

Tim bu Onlemlere ragmen uygulamada LOI karsilifi temiz konsimento
diizenlenmesini  engellenemediginden, konsimento hamilini aldatma amaci
tasimaksizin diizenlenecek temiz konsimento karsilig taraflarin birbirini tazminat
sorumluluguna karsi korumay1 taahhiit etmesinin gecerli olacaginin kabul edilmesi

yerindedir.

1.5. Navlun Sézlesmesiyle Iliskisi

Navlun, denizyolu ile yapilan esya tasimasina karsilik verilen ticrettir. Navlun
sozlesmesi adi verilen tagima anlasmasi ile miktar1 ve 6deme kosullar1 kararlastirilir.

Bu s6zlesmenin iki tarafindan biri olan tasitan tarafindan s6zlesmenin diger tarafi olan

3" Yesilova, a.g.e., s. 192-201.
38 TTK m. 1064/2.
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tagimayi taahhiit edene (tasiyana) 6denir. Bu iicretin kazanilmasi i¢in tagiyanin esyay1
sOzlesme kosullarina uygun olarak yiikleme limanindan tahliye limanina kadar getirip

teslim etmesi gerekmektedir.

Tasiyan ile tasitan arasinda bir esyanin bir limandan digerine deniz yoluyla nakliyesi
tizerine yapilan anlagmaya navlun sézlesmesi denir. Tasiyan esyayi belirlenen tahliye

limaninda teslim etmesine karsilik navluna, yani tasima iicretine hak kazanir®.

Iki tiir navlun s6zlesmesinden bahsetmek miimkiindiir. Bunlar tasiyanin tasmacak
esyaya gore geminin tamami ya da bir kismini tagitana tahsis ettigi carter sozlesmeleri
ile tahsis olmaksizin yiikk tagimanin taahhiit edildigi kirkambar (liner)
sozlesmeleridir®®. Geminin tahsisinin s6z konusu olmadigi bu durumda tasima
taahhiidii parcali esya iizerinden yapilmaktadir. Genellikle ayni limanlar arasinda
diizenli sefer yapan gemilerin pek ¢ok yiikleten ile belirli bir tarife lizerinden tagima

taahhiidiinde kullanilmasi ile olur®®.

Carter sozlesmeleri de kimi ayrintilara gore kendi icinde dort alt gruba ayrilir.
Bunlardan ilki geminin sadece techizati kiraya dahil olacak sekilde ¢iplak halde tahsis
edildigi bare boat ¢arterdir. Bu durumda gemi personelinin bulunmasiyla birlikte her
tirli teknik ve ticari yonetim kiraciya aittir. Uygulamada genellikle kullanilmis
gemiler icin Barecon A, yeni insalar i¢in ise Barecon B tipi ¢arter sdzlesmesi ile kiraya

verilir.

Carter sozlesmelerinin ikinci tiirti teknik ve ticari yonetimin kiractya gemi lizerindeki
personel ile birlikte devredildigi demise carterdir. Burada donatanin sorumlulugu

gemiyi sefere elverisli olarak kiraciya teslim etmektir.

Bunlar disinda bir de gemi, teghizat ve personelinin belli bir zaman dilimi ya da belli
bir sefer igin tahsis edildigi zaman ¢arter (time charter) ve yolculuk carter (voyage
charter) sozlesmeleri vardir. Zaman carterinda geminin sadece ticari yonetimi soz
konusu zaman dilimi i¢in kiraciya ge¢mekte, yaygin olarak da Baltime, Linertimei

NYPE, Asbatime, Shelltime gibi tip sozlesmeler kullanilmaktadir.

% Ulgener, a.g.e., s. 36-37.
OTTK m. 1138.
41 Didem Algantiirk, Deniz Hukuku Ders Notlari, istanbul: TUDEV Yayinlari, 2002, s. 62.
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Yolculuk carterinda ise ticari yonetim de donatanda kalmakta, yalnizca sozlesmede
belirlenen sartlara uygun olarak yolculuk tamamlanmaktadir. Gencon, Asbatank,

Intertank, Grains tipi s6zlesmeler kullanilmas1 yaygindir.

Yukarida saydigimiz tip carter parti formlari haricinde bir de belli bir emtianin
ticaretine Ozel olarak hazirlanmis formlar bulunmaktadir. Hububat tasimalari igin
BFC ve Norgrain; komiir tagimalar1 i¢in Amelsh; demir ticareti i¢in Mediterranean

Iron Ores tipi formlar rnek verilebilir®.

Taraflar bizzat kendileri ya da broker (navlun komisyoncusu) araciligiyla iletisim
kurmakta ve kendi ihtiyaglar1 dogrultusunda tip formlar {izerinde yapacaklar1 pazarlik

ve degisiklikler ile anlagmaya varirlar. Boylelikle navlun sdzlesmesi kurulmus olur.

Navlun sézlesmesinin olusmast i¢in Oncelikle tasima taahhiidii olmasi gereklidir.
Tasima taahhiidii sayesinde navlun sdzlesmesi tasima hukukundaki diger sézlesme
tiirlerinden ayr bir karakter gdstermektedir. Ornegin gemi kira sézlesmesinde gemi
belirli bir zaman i¢in bagkasina tahsis edilir. Ancak bu sozlesme bir yiik tagima
taahhiidii icermez. O halde tasima taahhiidiiniin olmadig1 bu sézlesme bir navlun

sOzlesmesi sayilmayacaktir.

Navlun so6zlesmesinin bir diger unsuru taahhiit edilen tasimanin denizyolu ile
yapilmasidir. Kara, hava ve demiryolu ile yapilan tagimalara iliskin s6zlesmelerin
navlun s6zlesmesi olarak kabul edilmeyecegi zaten acikken, dikkat edilmesi gereken
unsur akarsu ya da gol gibi deniz sayilmayan i¢ sularda yapilan tagimalarin da navlun

sOzlesmesi kapsamina girmeyecegidir.

Bir tagima sozlesmesinin navlun sdzlesmesi sayilip sayilmayacaginin énemi hangi
kanun hiikiimlerinin uygulanacaginin belirlenmesi konusunda ortaya c¢ikar. Zira i¢
sularda yapilan bu tagimalar tasima hukukunun genel hiikiimleri cergevesinde
degerlendirilecektir. Navlun sozlesmeleri hakkindaki diizenlemelere ise TTK’nin

Deniz Ticareti adin1 tastyan dordiincii kitabinda yer verilmistir®.

Hangi tasima sézlesmelerinin navlun sézlesmesi olarak degerlendirilecegine iliskin

bir diger istisna da posta idaresinin denizyolu ile yaptig1 tagimalardir. Bu tagimalar

42 a.g.e.,s. 60-61.
3 Sevgi Sunal Erguvan, Denizyolu ile Yiik Tasima Ucreti, Istanbul: Legal Yayincilik, 2007, s. 21.
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navlun sozlesmesi hiikiimlerine degil Posta Kanunu ve Posta Tiiziigii’ne tabi

olacaktir®,

Ayrica, bir tasimanin navlun sézlesmesi sayilabilmesi i¢in tagima taahhiidiine konu
olan bir esya olmasi gerekmektedir ancak bu esyanin bir ticari degerinin bulunmasi
sart degildir. Anlasilacagi lizere navlun sézlesmesi tanimi yalnizca maddi seyleri
kapsadigina gore o halde denizde insan tagimak iizere yapilan sdzlesmeler navliun
s0zlesmesi sayllmayacaktir. Yolcu tasima s6zlesmeleri navlun sézlesmesi kavraminin
disinda tutulmus ve ilgili diizenlemeler de TTK nin ayr1 bir boliimiinde yapilmigtir®.
O halde yolcu tasima taahhiidii karsiliginda o6denen iicret de navlun olarak

adlandirilamaz.

Tasimacak esyanin miilkiyetinin kimde oldugu 6nemli degildir. Tasiyanin s6z konusu
esyanin zilyetligini elde etmis olmasi navlun sozlesmesinden bahsedebilmek igin
yeterlidir. Zilyetligin vasitali ya da vasitasiz olusu ise navlun sézlesmesinin tiirline

gore (alt tasima s6zlesmesi olup olmadigi) gore degisecektir.

Buradan hareketle denilebilir ki gemi i¢indeki yolcularin ya da isletmelerin kendi
korumalar1 altinda tuttugu el bagaji ve benzeri esyalar tasiyanin zilyetligine

girmediginden navlun sdzlesmesi hiikiimlerine tabi olamazlar*®.

Son olarak, isminden de anlasilacagi lizere navlun sézlesmesinden bahsedebilmek i¢in
esya tagima taahhiidiniin bir ticret, yani navlun karsiligi gerceklestirileceginin

belirtilmis olmas1 gerekmektedir?’.

Carter ya da kirkambar sozlesmesi 6zelliklerinden bagimsiz olarak higbir navlun
sozlesmesi sekle tabi degildir*®. Bu sebeple konsimento bir navlun sézlesmesine isaret
edebilir ya da navlun sozlesmesinin gorevini bizzat gorebilir. Her haliikarda bir
kongimentonun varhigi, tasiyan ile yiik ilgilileri arasinda bir tagima anlagmasinin

varligina delalet eder.

Tasiyan, tagitan ve alic1 konsimentoyla ispat edilen bu anlagsmanin, yani hukuki

iliskinin taraflaridir. Sayet alic1 ayn1 zamanda tasitan degilse ii¢ tarafl bir iligski s6z

“TTK m. 1138/2.

4 TTK m. 1249-1256.

4 Erguvan, a.g.e., s. 22-23.
4Ta.g.e., s. 25.

#®TTK m. 1138.
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konusudur. Ancak bu kisma kadar saydigimiz ortak 6zellikleri haricinde carter ve

kirkambar s6zlesmelerinin konsimento ile iliskisi farkliliklar gostermektedir.

TTK uyarinca ¢arter sdzlesmeleri kapsaminda tasiyan ile gonderilen arasindaki
hukuki iliskide konsimento esas tutulur®®. Konsimento hamilinin tahliye limaninda
yiikii teslim almak istemesi navlun sdzlesmesinden bagimsiz olarak kazandigi bir
haktir. Tasiyan ile gonderilen arasinda kongimento hiikiimleri esasken tasiyan ile

tasitan arasinda da navlun s6zlesmesi esas alinir.

Ote yandan kirkambar tagimalarinda ¢ogu zaman yazili bir sdzlesme
yapilmamaktadir. Bu sebeple tasitan, tasiyan ve konsimento hamili arasindaki iligkiler
konsimento vasitasiyla diizenlenmekte ve ilgili hiikiimler konsimentonun arka yiiziine
yazilmaktadir. Ancak navlun soézlesmesinden farki sartlar igeren bir konsimento

diizenlense dahi bu navlun sézlesmesinin degistirildigi anlamima gelmemektedir™.

Konsimentodan dogan bor¢ konsimento bir kambiyo senedi oldugundan navlun
sOzlesmesinden bagimsizdir. Navlun s6zlesmesi hiikiimsiiz kilinir ya da feshedilirse
dahi konsimento borcu gegerli kalacaktir. Elbette bu konsimentonun ayni zamanda
tagiyan ve tasitan arasinda sézlesme gorevi gordiigii kirkambar tagimalar icin gegerli

bir kural degildir.>!

1.6. Konsimentoya Uygulanacak Hukukun Tespiti

Konsimento deniz tagimaciliginda kullanilan bir belge olarak siklikla milletlerarasi
ihtilaflara konu olabilmektedir. Tasima her biri farkl iilkelerde bulunan limanlar
arasinda yapilirken bu durum asikar olmakla birlikte tasimanin ayni iilke limanlari
arasinda yapildig1 kabotaj seferlerinde dahi gerek yiik ilgililerinin, gerekse gemi
mabhiyetinin farkli milletlerden olmasi anlagmazlik halinde uygulanacak hukukun

tayin edilmesini zorlastirmaktadir.

9 TTK m. 1110.
% Ulgener, a.g.e., s. 507.
5! Demirkiran, a.g.e., s. 27-30.
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Bu durumu ¢ézmek amaciyla konsimentoya iligskin uluslararasi konvansiyonlar
yapilmis olmasina karsin, her devletin bu anlagsmalara taraf olmamasi, olsa bile
tizerlerinde degisiklikler yapilarak yiirtirliige sokulmasi sebebiyle sorun ¢6ziilmekten

uzaktadir.

Anlagmazlik ¢ikmast durumunda hangi hukukun uygulanacagi konusunda da farkli
gorlsler bulunmaktadir. Bunlardan ilki konsimentonun hangi fonksiyonu itibariyla
anlagsmazlik c¢ikacak olursa olsun taraflarca karsilastirilmis tek bir hukukun
uygulanmasi gerektigi yoniindedir. Boylelikle ticaret hayatinin gerekliliklerine

uygun, miimkiin olan en pratik sekilde anlagmazligin ¢oziilecegi diistiniilmektedir.

Buna karsit diger gorlis de konsimentonun her bir fonksiyonunun birbirinden
alabildigine farkli oldugu, dolayisiyla uygulanacak hukukun da bu farkli islevlere gore
ayrt ayn tespit edilmesi gerektigidir. Oyleyse taraflar arasi anlasmazlik
konsimentonun hangi islevinden kaynaklaniyorsa ona gore se¢im yapilmasi lazim
gelir. Boylelikle konsimentonun akdi ve ayni islevleri i¢in uygulanacak hukuk tespit

edilebilecektir®?.

52 Ozgelik, a.g.m., s. 60-62.
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2. KONSIMENTONUN iCERIGi

Lahey Kurallar1 c¢ergevesinde konsimentoya yazilmasi zorunlu hususlar
belirtilmemisse de, konsimentonun asgari olarak igermesi gereken hususlar su sekilde

siralanmaktadir;

e Egyanin tayin ve tespiti i¢in gerekli olup ylikleme baslamadan dnce yiikleten
tarafindan yazili olarak verilmis olan; mallar sandikli veya ambalajli ise
yolculugun sonuna kadar okunabilir sekilde kalacak veya ambalajsiz ise
mallarin lizerine basilmis sekilde kalacak ayirt edici isaretler;

e Yiikletenin yazildig1 sekilde belirledigi lizere yerine gore koli veya parca
adedi, miktar1 veya tartisi,

e Mallarin goriiniirdeki vaziyeti®.

Eski TTK’ya gore konsimentoya yazilacak hususlar bes baslik altinda toplanmistir.
Bunlar ilgili taraflar, gemi, yerler, yiikk ve konsimentonun bizzat kendisi ile ilgili
kayitlardir®. Yeni TTK’nin ilgili maddesi ise eski Kanundaki tiim bu unsurlarin yani
sira Hamburg Kurallarindaki ilgili unsurlar1 da icerecek sekilde genisletilmistir.

Bunlar:

e Yiikletenin beyanina uygun olarak gemiye yiiklenen ve yiiklemek tizere teslim
aliman esyanin genel olarak cinsi, taninmasi i¢in zorunlu olan isaretleri,
gerektiginde tehlikeli esya niteliginde olup olmadigi hakkinda agik bir bilgi,
koli veya parca sayist ile agirligl veya baska suretle ifade edilen miktart;

e Esyanin disardan belli olan hal ve durumu;

e Tastyanin ad1 ve soyadi veya ticaret unvani ve igletme merkezi;

e Kaptanin ad1 ve soyadi;

e Geminin ad1 ve tabiiyeti;

8 LK Art. 3/3.
% eTTK m. 1098.
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e Yiikletenin ad1 ve soyadi veya ticaret unvant;

e Yiikleten tarafindan bildirilmisse, gonderilenin adi ve soyadi veya ticaret
unvant;

e Navlun sodzlesmesine gore yiikkleme limani ve tasiyanin esyayr yiikleme
limaninda teslim aldigi tarih;

e Navlun sézlesmesine gore bosaltma liman1 veya buna iliskin talimat alinacak
yer,

e Kongimentonun diizenlendigi yer ve tarih;

e Tasiyan veya onu temsilen hareket eden kisinin imzast;

e Navlunun gonderilen tarafindan 6denecegine dair kayitlar, 6denecekse bunun
miktari;

e Navlun s6zlesmesinde agikca kararlastirilmigsa, esyanin bosaltma limaninda
teslim olunacagi tarih ve siire;

e Sorumluluk sinirlarini genigleten diger sartlar; ve

e Taraflarca uygun goriilen diger kayitlardir™.

Bu unsurlardan bir ya da birkagiin konsimentoda yer almamasi, eger konsimentonun
taniminda belirtilen unsurlar1 karsiliyorsa senedin konsimento sayilmasina engel

56

olmayacaktir™®. Zira esas nokta konsimentoya kendisine konsimento niteligi

kazandiran islevleri miimkiin kilacak unsurlarin dahil edilmesidir.

Calismanin bu boéliimiinde konsimentoda bulunabilecegi ongoriilen tiim unsurlar
ayrintilar1 ve Ornekleriyle tek tek incelenecektir. Ancak unutulmamalidir ki
konsimentonun olmazsa olmaz unsurlar1 ancak kiymetli evrak niteliginin zorunlu
kildigr unsurlardir. Dolayisiyla inceleyecegimiz bu ozelliklerden kiymetli evrak
niteliginin diginda kalan bir ya da birka¢ maddenin eksik kalmasi konsimentoya halel

getirmez.

S TTK m. 1229.

% Meltem Deniz Giiner, “Teni Tiirk Ticaret Kanunu’nda Konismento ve Konismentonun Ispat
Kuvveti”, 6102 Sayih Tiirk Ticaret Kanunu’nu Beklerken Konulu Sempozyum, MU, istanbul,
10-12 Mayis 2012, s. 237-238.

27



2.1. Gemiye iliskin Kayitlar

Gemiye iligkin kayitlar geminin adi, IMO numarasi, bayragi gibi deniz tagitin1 ayirt
edici niteliklerdir. Gemi siciline kayith gemide bu 6zelliklerin bulunmasi zorunludur
ve ilgili kanunlara gbére gemi bordasinin her iki yanma ve kigina okunakli bigimde

yazilir®’.

Esyanin hangi gemiye yiiklendiginin bilinmesi hem gemi hem de iizerindeki yiikiin
takibini kolaylastiracagindan, hem de yiik sigortasi islemleri i¢in gerekli olacagindan

konsimentoya ilgili gemi isminin yazilmasi 6ngoriilmiistiir.

Bunun yani sira kongimentoya gemi ismi yazilmasi tasiyanin konsimento hamiline
kars1 sorumlulugunun konu gemi kapsaminda smirlandirilmasi agisindan da islev
gormektedir. Konsimentonun tagima sozlesmesine atif yapan bir evrak oldugu
diistintildiiglinde, tagima sozlesmesine konulan geminin yasi, bayragi, yiik kapasitesi,

smifi ve diger teknik vasiflarinin da belirlendigi goriilmektedir.

2.2. Taraflara Iliskin Kayitlar

Her ne kadar kongimento matbu formunda yalnizca yiikleten, ihbar adresi, gonderilen
ve tasiyan ile ilgili bilgiler i¢in yer almaktaysa da esasen konsimentoyla iligkisi
bulunan baska bircok taraf vardir. Kimi zaman tek bir gergek ya da tiizel kisi ticari

iligkisi geregi ayn1 anda birden fazla rolii oynayabilmektedir.

Ihbar adresi (notify address) tahliye limaninda geminin yanasma islemlerinin

baslatilmas1 i¢in kaptanin hazirlik mektubunu verdigi taraftir’®. Eger ihbar adresi ayn1

57 Kender vd., a.g.e., s. 41.
5 Ulgener, a.g.e., s. 386.
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zamanda gonderilen de degilse yiikiin teslimatiyla ilgili bir hak talebi

bulunmayacagindan ileriki boliimlerde deginilmemistir.

2.2.1. Yikleten

Yiikleten (shipper) bir mal1 bizzat tasitan, satan ya da satimina aracilik eden taraftir®®.

Yani teslim limaninda esyayi tastyana teslim eden taraftir.

Yiikletenin mal teslimine kadar tasiyan ile fiili iliskisi olmamakla birlikte, ytikiin

teslimi ya da gemiye yiiklenmesi ile tagiyanla dogrudan iligkiye girmis sayilir.

Yiikleten esyanin cinsi, 6l¢iisii, say1 ve tartisi ile haricen belli olan hal ve mahiyetini
yiikklemeden once yazili olarak bildirir. Tasiyan bir itirazi olmadigi takdirde

konsimentoyu bu bilgiler 1s181nda hazirlayacaktir.

Tasitanin ve yiikletenin yliklemeyi usuliine uygun olarak yapmasi, tagtyanin da tagima
sOzlesmesini geregince yerine getirmesine zemin hazirlayacaktir. Dolayisiyla
tastyanin sorumluluguna karsilik yiikletenin de sorumluluklarindan séz edilebilir.
Ticaret kanunumuz bu hususta Lahey Kurallar1 ve Alman Ticaret Kanunu’na benzer

hiikiimler sunmaktadir®.

Ornegin garanti sorumlulugu olarak anilan hiikiimler uyarmca yiikiin miktar1 ve
markalar1 hakkinda kasit olmadan dahi yanlis beyan veren tasitan ve ylikleten tasiyana
kars1 sorumludur. Kusur sorumlulugu hiikiimlerine goreyse yiikiin cinsi ve mahiyeti

konusunda yanlis beyanda bulunulmast durumunda ancak kusur halinde sorumlu

kabul edilir6?®,

5 Sami Aksoy, Tasima Hukukundan Fiili Tastyie1, Istanbul: On iki Levha Yayinlari, 2015, s. 27-
28.

0 TTK m. 1145

1 TTK m. 1023.

29



2.2.2. Gonderilen

Gonderilen (consignee) navlun sozlesmesi ve/veya konsimentoda hak sahibi
olmasindan hareketle yiikii kendi adina teslim alacak taraftir. Kongimentonun emre,
nama ya da hamiline olarak diizenlenmesine gore gonderilenin tespiti yapilabilir.
Esyanin satisi heniiz gergeklesmemisse gonderilen olarak tasitan, yiikleten, tasiyan

veya kaptan gosterilebilir veya gonderilen hig belirtilmeyebilir®?.

Gonderilen ihbar adresi ile karistirlmamalidir. Thbar adresi, yalmzca varis limaninda

kaptan tarafindan hazirlik ihbarinin yapilacag taraftir.

Kongimentonun esasli bir unsuru olmasa da, génderilenin yazilmasi ile malin ziya ya
da hasar1 durumunda tazminat talebi hakkina kimin sahip olacaginin belirlenmesi
acisindan dnemlidir. Ayrica, konteyner ile yapilan tasimalarda, konteynerin liman
sahasinda bulunduruldugu siiregten dogacak isgaliye bedeli de gonderilenin

sorumlulugunda sayilacaktir.

2.2.3. Tastyan

Tas1iyan, esyanin bir yerden bir yere deniz yolu ile taginmasini taahhiit eden taraftir.
Bunun i¢in tagtyanin illa ki donatan ya da gemi igletme miiteahhidi olmasina gerek
bulunmamaktadir. Tasima taahhiidiinii iceren bir navlun sdzlesmesinde tasiyan
isminin agikca belirtilmis olmasi yeterlidir®®. Bu taahhiit bir esya tasima taahhiidii ise
esyanin bir yerden alinip bagka bir yere gotiiriilmesini; yolcu tasima taahhiidii ise de

yolcunun bir yerden alinip bagka yere gotiiriilmesini igerir.

62 Aksoy, a.g.e., s. 29.
B a.g.e.,s. 15-21
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Kimi durumlarda soézlesme iizerinde tasimayi taahhiit eden tarafla tagimay: fiilen
gerceklestiren taraf farkli olabilmektedir. Lahey Kurallar1 tagiyan1 tasima
sozlesmesini akdeden taraf olarak tanimlarken Hamburg Kurallar1 akdi tasiyan
(contracting carrier) ve fiili tasiyan (actual carrier) olmak tizere iki farkli tasiyan sifati

ongormustiir.

Adindan da anlasilacagi iizere akdi tasiyan, gonderen ile denizde esya tasima
s0zlesmesi akdeden tarafi ifade eder; fiili tasiyan ise tagima icrasi tasiyan tarafindan
kismen ya da tamamen kendisine birakilan taraftir. Bu ayrim ile ayni esyanin
taginmasini kapsayan birden fazla tagima sozlesmesi bulunmasi durumunda ortaya
¢ikan zarardan sorumlu olacak tarafin belirlenmesi konusunda yasanacak sorunlari

¢6zmek amaclanmistir®,

Kongimentoya yazilmasi zorunlu olmamakla birlikte, tastyanin admin belirtilmesi
kongimento bor¢lusunun belirlenmesi amaciyla konsimentoya konulabilir. Aksi
takdirde de Ticaret Kanunu’nun ilgili maddesi geregince tagiyan donatan sayilacak ve

donatanin kim oldugu gemi sicilinde kolaylikla tespit edilebilecektir®.

2.2.4. Kaptan

Kaptan donatan ile akdettigi sozlesmeye istinaden geminin sevk ve idaresinden
sorumlu kisidir. Akdedilen bu sézlesme hukuki niteligi acisindan bir hizmet
sozlesmesidir®®. Yani kaptan isverenin talimatlarina baglh olarak gemi iistiinde is

gormektedir.

Kaptanin adinin konsimentoya yazilmasinin nedeni de buradan hareketle gemideki
sorumlu makami belirlemektir. Zira kaptan yiike 6zen borcu cergevesinde gemiye
yiiklenen esyadan sorumlu tutulabilecegi gibi temsil yetkisini geregi gibi

kullanmamasi sebebiyle donatanin ugrayacagi zarar da kendisine riicu edilebilecektir.

®a.g.e.,s. 71-72.
S TTK m. 1238.
6 Kender vd., a.g.e., s. 187.
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2.3. Yiike iliskin Kayitlar

Konsimentonun 6znesi olan yiik, nitelendirilmesini ve ayirt edilmesini saglamaya
yetecek oOzelliklerinin belirtilmesi ile konsimentoda yer almalidir. Sonugta bu
nitelendirme agik bi¢imde yapilmazsa konsimentonun tam olarak hangi esyay1 temsil
ettigi havada kalacaktir. Bir bagka deyisle, esyaya dair belirli detaylari igermeyen bir

evrak, esyay1 temsil islevi goremeyeceginden konsimento olarak nitelendirilemez.

Bu 6zellikler esyanin cinsi, miktari, tizerindeki isaretler ve harici durumu ve varsa
degerini kapsayip, esyanin tasiyan tarafindan belirtilen sekilde teslim alindigina dair

karine olusturur. Bu tastyan ve gonderilen lehine aksi ispat edilebilen bir karinedir®’.

Daha once de sdyledigimiz gibi esyayla ilgili bilgiler yiikleme Oncesinde yiikleten
tarafindan tasiyana beyan edilir. Eger yiikletenin beyani tasiyan tarafindan gercege
uygun bulunmamis ya da tasiyanin dogrulama yapma sansi olmamugsa, yikiin
ozelliklerinin bilinmedigi ve/veya belli olmadig1 anlami tasiyan bir serh diisiilebilir.
Boylelikle konsimentonun tasiyan aleyhine karine tesgkil etmesi engellenmis olur.
Elbette olast bir anlagsmazlik durumunda koyulan serhle uygun olarak, yiik
ozelliklerinin gercekten de tasiyan tarafindan goriilemedigini ispat etmek

yiikiimliiliigii tasiyanindir®,

Eger konsimento tizerinde tasiyanin sorumlulugunu sinirlayici bir serh bulunmazsa bu
tastyanin esyay1 gercekten de bu sekilde teslim aldigiin kabuliidiir. O halde tahliye

limaninda da yiik ilgilisine ayn1 sekilde teslim etmekle yiikiimlii olacaktir.

67 Demirkiran, a.g.e., s. 120.
®a.g.e.,s. 121.
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2.3.1. Cinsi ve Ozellikleri

Konsimentoya yiikii tarif eder bilgi yazmak s6z konusu oldugunda ilk akla gelen
siiphesiz esyanin cinsidir. Bu sayede kongimentonun temsil ettigi esyanin ayirt
ediciligi saglanacak ve esyaya gelebilecek zarar ve ziyaya karsin ispat kuvveti

artacaktir.

Nitekim tasiyanin yiikletenin beyanindan bagimsiz olarak esyanin cinsi ve yiikleme
strasindaki durumu tespit etme ve bunu konsimentoya yansitma hakki vardir. Ornegin
sayet yiik paketli ise, ambalaj nedeniyle icerigin belli olmadigini kaydederek kendini
korumaya alabilir. Bu 6zellikle esyanin tasiyana giimriik iglemleri tamamlanmais,
miihiirlii konteynerler iginde teslim edildigi kirkambar tasimalari i¢in 6nemli bir

durumdur.

Ote yandan yiikleten tarafindan yiikiin haricen belli olan durumu tastyana bildirildigi
hallerde, tasiyanin “belli degil” serhi koyabilmesi i¢in kimi sartlar gerekmektedir.
Bunun i¢in tastyanin verilen bu bilgilerin dogrulugunu kontrol etme imkani

olmadigini ispat etmesi lazim gelir.

Paketli ytiklerde paketin kendisinde, paketsiz yiiklenen esyalarin da bizzat kendisinde
gozle goriiniir hasarlar varsa (islak, yagh, pasl, ezik, egri vb. gibi) bunlar
kongimentoya girilmelidir. Tiim bu kayitlar1 bildirmek i¢in tasiyan yiikletenin
beyanina bagl degildir ve ancak bu sekilde yanlis konsimento diizenlenmesinden

dogacak sorumlulugunu ortadan kaldirmis olur®®.

Uzerinde bu gibi sartlar olan kongimentolar “temiz” sayilmayacagindan genellikle
bankalarca akreditif islemlerinde kabul edilmemekle birlikte, konsimentoda yiikiin

harici durumunu gosterir higbir kayit olmamasi da esyanin tagiyan tarafindan teslim

®a.g.e.,s. 118.
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aldig1 sirada haricen iyi durumda oldugu anlamina gelmez. Zira tasiyan yiikletenin

beyanina itimat etmemis ve esyay1 kendisi kontrol etme sansina erisememis olabilir°.

Uzerinde yiikiin durumuna iliskin kayit olmayan bir konsimento sz konusu
oldugunda, zarara ugrayan esyanin tagiyana temiz teslim edildigini ispat ylikiimliiligii

tazminat talep eden tarafin olacaktir.

Tiim bu hususlarin degerlendirilip kongsimentoya yansitilmasinda her ne kadar birincil
sorumluluk kaptana ve giiverte zabitlerine verilmis olsa da, bu gorevlilerin tiim
yiiklemeye kesintisiz nezaret etmeleri her zaman miimkiin olmamaktadir. Bu sebeple
uygulamada sik sik tasiyan adina hareket edecek siirveyanlarin kullanildigi
goriilmektedir. Bu kisiler yiikleme operasyonlarina nezaret eder, esyanin yiikleme
Oncesi ve yiikkleme esnasindaki durumunu kayit altina alip konsimentoya eklemesi igin

kaptana raporlama yaparlar.

Kongimentoya esyanin durumuyla ilgili girilen tiim bilgiler esyanin gemiye
yiiklenirken mevcut olan halini yansitmalidir. Dolayistyla eger gemi vinci ile yiikleme
yapiliyorsa yiik kancaya takildigi sirada; sahil vinci ile yiikleme yapiliyorsa yilik gemi
kiipestesini gegtiginde; s1v1 ve gaz formdaki yiikler i¢in de gemi borusunu gectiginde

gbozetim yapilmalidir.

Celik gibi ortam kosullarindan c¢abuk etkilenen yiikler i¢in depolama sahasindaki
durumu (6rnegin agik sahada, hava kosullarina maruz kalacak sekilde bekletilmisse)
ve i¢ nakliye sirasindaki ellegleme hasarlar1 da konsimentoya dahil edilebilir. Ancak
yiikiin gemi kiipestesini gectikten sonra basina gelen herhangi bir hasar konsimentoya

kaydedilemez.

Eger yiikleme sirasinda hasarli ya da sefere elverissiz bir yiik fark edilirse yiiklenmesi
engellenmeli, s6z konusu esya halihazirda yiiklenmisse saglami ile degistirilmesi
talep edilmeli, bu da miimkiin olmuyorsa konsimento uygun serh ile diizenlenmelidir.
Hasarli esyanin kendisiyle birlikte yiliklenen diger esyalar1 etkileme, onlar1 da bozma

thtimali varsa bunlar1 birbirinden ayirmak i¢in uygun 6nlemler alinmalidar.

Yapilan gozetim sirasinda genel olarak asagidaki noktalarin dikkate alinmasinda

fayda olacaktir:

0 Yesilova, a.g.e., s. 112.
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Gozetim ile egsyanin genel cinsi (6rnegin rulo sac, misir, komiir) ve eger varsa
paketleme sekli (naylon torbalar, jiit ¢uvallar ve benzeri) tespit edilmelidir.
Esyanin durumundan esyanin bizzat kendisi ya da eger varsa paketinin nasil
goriindiigi, nasil koktugu gibi dis 6zellikleri anlasilmalidir. S6z konusu esya
ve/veya paketin normalde nasil olmasi gerektigi géz 6niine alindiginda mevcut
yiikiin ve/veya paketinin 6zellikleri degerlendirilmelidir.

Esyanin durumu ayni zamanda yiikiin paketlemesi ve bizzat kendisinin deniz
yolculugunu kaldiracak diizeyde yeterli olup olmadigin1 da kapsamaktadir.
Ismiyle miisemma olarak yiikleme gdzetimi yiikiin gozle goriilebilir durumu
dikkate alinarak yapilmalidir. Bu 6ncelikle s6z konusu esya hakkindaki bir
uzmanin degil, rabitali ve makul bir gemi zabitinin bilgi ve tecriibesi dahilinde
yapabilecegi gozetim anlamina gelmektedir.

Ikinci olarak da esyanin fiilen gozle goriilebilecek kisimlarmin gdzetimi
anlasilmalidir. Ornegin paketli esyalarin yalmzca paketi hakkinda yorum
yapilabilir, esyayr gormek i¢in paketler agilamaz. Aymi sekilde rulo haline
getirilmis bir ylikiin de sadece dis ylizeyleri kontrol edilebilecektir.

Eger esya acik sahadan yiiklenmis, alt ylizeylere hasar verebilecek bir alanda
tutulmug, ya da sahilden degil mavnalardan yiiklenmigse bunlar da
konsimentoda yer almalidir.

Gozle goriiniir durumun esyanin gergek kalitesini ya da smifin1 kapsamadigi
unutulmamalidir. Ozellikle s1v1 yiiklerde bazen gdzle goriiniir durum ve kalite
i¢ ice gecebilmektedir. Ornegin rengi bozuk bir petrol iiriiniiniin esyanimn
cinsiyle mi kalitesiyle mi ilgili oldugunu bulmak miimkiin olmayabilir. Boyle
bir halde tasiyan tercihini temkinli olmaktan yana kullanmalidir.

Dokme yiikler yapisi geregi gemi ambarinda st iiste yigilacagindan ve ilk
once yliklenip ambarin en altinda kalmis yiikleri gérmek miimkiin
olmayacagindan, gozetimin yiikleme bittikten sonra ya da bitimine yakin
yapilmasi yeterli olmayacaktir. Bunun yerine yilikleme operasyonu siiresince
diizenli araliklarla yiik durumunun kontrol edilmesi tavsiye olunur. Boylelikle
yiikle ilgili bir problem tespit edilmesi durumunda zararin daha erken bir

etapta onlenmesi de kolaylasacaktir.
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e Konteyner yliklemelerinde eger konteyner tasiyan tarafindan saglanmissa
geminin ylik alma alani (bir nevi ambari) gibi, ylikleten tarafindan saglanmissa
paket gibi degerlendirilecektir. Konteyner miihiirlerinin saglam oldugunun ve
mihiir numaralarinin kontrol edilmesi gerekir. Eger mihiir kirilmigsa
konteyner i¢indeki esyanin genel dis goriiniisiine bakilmali, konteyner tekrar
miihiirlenmeli ve yeni miihiir numarasi1 kaydedilmelidir.

e Esyaiizerinde bulunan her tiirlii hasar ve kusur yeterli detay verilerek, esyanin
markasi ve tespitin yapildigi yer de belirtilerek kayit altina alinmalidir.

e Eger miimkiinse gozetimi yapilmis esyadan numune alinmali, bunlar uygun
protokolle kayit altina alinip muhafaza edilmelidir. Boylece tasiyanin elinde

esyanin yiiklenme anindaki durumuyla ilgili somut delil bulunacaktir’:,

2.3.2. Miktan

Gemiye yiiklenen esyanin miktarinin belirlenmesi amaciyla tasiyan yiikiin 6l¢ii, say1
veya tartisindan en az birini konsimentoya gegmekle yiikiimliidiir. Ol¢ii, say1 veya
miktardan kasit paket ya da parga sayisi ile agirliktir. Yiiklenen esyanin cinsine gore
tastyan bu bilgilerden istedigini secmekte dzgiirdiir’2. Her ii¢ kayit da konsimentoya

aktarilirsa, bilgilerin timiiniin dogrulugu hakkinda karine olusacagi unutulmamalidir.

Tipki esyanin fiziki durumunda oldugu gibi, esyanin miktar1 konusunda da tasiyanin
yiikletenin beyanlarinin dogrulugunu kontrol etme imkani bulunmamas: veya bu
beyanlarin dogrulugundan emin olmamasi halinde tagiyan yiikletenin miktar beyanini

dogru kabul etmek zorunda degildir">.

Bununla birlikte, esyanin miktar1 kongimentonun temel unsurlarindan oldugundan
otiiri konsimentonun miktarini belirtmeksizin bir esyay1 temsil etmesi diistiniilemez.

Dolayisiyla eger tasiyanin yiikletenin beyan ettigi miktarla ilgili soru isaretleri varsa,

L Gard, Guidance on Bills of Lading, 2001, s. 13-14.
2 Demirkiran, a.g.e., s. 113.
Ba.g.e.,s. 115.
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bu beyani konsimentoya bir serh ile yazarak aleyhine karine teskil etmesine engel

olabilir.

S6z konusu esyanin cinsine gore miktarin belirlenmesi i¢in ¢esitli yontemler tercih
edilebilir. Bunlar pargali yiikler i¢in puantaj, dokme yiikler i¢in su g¢ekim tetkiki,
tankerler i¢in gemi 6l¢iim raporu olabilir. Her ne yontem tercih edilirse edilsin dl¢iim
raporunun Sl¢iimiin yapildigi yer ve tarih, 6l¢iimii etkileyen dis faktorler gibi bilgiler
de verilerek raporlanmasi gereklidir. Tasiyan tipki esyanin durumunun tetkikinde

oldugu gibi miktarin dl¢iilmesinde de siirveyan gérevlendirmeyi tercih edebilir’.

2.3.3. Degeri

Konsimentoda esyanin kiymetinin belirtilmesi sik rastlanilan bir durum degildir. Yine
de eger navlun sozlesmesinde bu yonde bir hiikiim varsa esya degerinin de
konsimentoya yazilmasi gerekir. Zorunlu olmadig1 hallerde dahi 6zellikle s6z konusu
esyanin degerinin ¢ok yiiksek olmasi halinde belirtilmesi yarar saglayabilir.
Konsimentoda esyanin kiymeti yaziyorsa, olasi bir tazminat talebinde tagiyan bu bedel

uzerinden sorumlu tutulacaktir.

Elbette bunun igin tagiyanin yiikletenin beyanindan siiphe duymamasi ve kontrol

imkaniin olmas1 gerekmektedir>.

4 Gard, a.g.e., s. 15.
> Demirkiran, a.g.e., s. 116.
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2.4. Sefere lliskin Kayitlar

Seferden anlasilan geminin esyay1 alip deniz yolu ile nakliyesini yaptiktan sonra alici
lehine bosaltmasidir. Iste geminin yiikleme ve tahliye islemlerini yapacag: bu yerleri

temsil eden limanlar konsimentonun 6n yiiziinde belirtilir.

Yiikleme ve tahliye limanlar1 konsimentonun kiymetli evrak islevini yerine getirmesi
acisindan zorunlu unsurlar olmamakla birlikte, her birinin ayr1 ayr1 6nem arz ettigi
yadsinamaz. Yiikleme liman1 malin menseinin tespiti acisindan dnemli olup, ayni
zamanda genellikle kongimentonun da diizenlendigi yerdir. Yiikleme limaninda
yapilacak gozetim, sayim ve Ol¢iim islemleri sonucunda belirlenecek yiike iliskin

kayitlar tastyan lehine karine teskil edecektir.

Tahliye limani da tasiyanin gemisine aldigi yiikii aliciya teslim etme borcunun
gerceklestirildigi yerdir. Esyanin yiiklendigi halden farkli bir bigimde, bozulmus,
hasar gérmils ya da eksilmis olarak getirildiginin tespiti ancak tahliye limaninda
gerceklestirilecek gozetim islemleri sayesinde olacaktir. Bu gibi bir durumda,
taraflarin haklarini koruyabilmek adina tespit islemlerini zamaninda gergeklestirmesi

onemlidir.

Tastyanin esyay1 yiikleme limanindan alip tahliye limanina ulastirmas: karsiliginda
hak kazandig1 tagima ticreti oldugu gz oniinde bulunduruldugunda navlun da seferin
bir parcasi olarak diisiliniilebilir. Kongimentoya navlunla ilgili konulan kayitlar da

navlunun kim tarafindan 6deneceginin belirlenmesi agisindan dnemlidir.

Zira tanmim itibariyla navlun borclusu tasitanken sayet aksi kararlastirilmigsa bu
durumda gonderilenin navlunu 6deyecegi konsimentoya yazilabilir ya da tagima

sozlesmesindeki 6deme bi¢imine atifta bulunulabilir.
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2.4.1. Yikleme ve Tahliye Limanlar1

Yiikleme, s6z konusu esyanin tagitan ya da yiikleten tarafindan gemiye getirilmesi ve
gemi tarafindan teslim alinmasini ifade eder. Bu durumda yiikleme limani1 da geminin
esyay1 teslim almak i¢in yanasacagi onceden kararlastirilmis yerdir. Bu yer liman ya

da rihtim olarak belirtilebilir’®.

Tastyanin seferi gerceklestirecek gemiyi, tasima sozlesmesinde belirtilen tarihler
arasinda, baska bir deyisle fesih tarihini kagirmadan yiikleme limaninda hazir
bulundurmasi gerekir. Kangello ad1 verilen bu zaman aralig1 esyanin limanda hazir
bulundurulacagi dolayisiyla geminin limanda bulunmasi gereken en erken ve en ge¢
giinleri ifade eder. Kangellonun son giinii olan fesih tarihi itibariyla gemi hazirlik
mektubunu vermedigi takdirde tasitanin tagima sdzlesmesini feshetme hakki ve

tasityanin da tazminat sorumlulugu dogacaktir’’.

Eger tasima sozlesmesinde yiikkleme limani 6nceden belirlenmemisse bunun tayin
hakki tagitana aittir’®. Yiikleten tasiyan adina yiikleme limam tayin edebilecegi gibi
birden ¢ok tagitanin ayn1 sefer kapsaminda yiikiinii tasittigi kismi ¢arterlarda tasitanlar

ortaklasa bir yiikleme limani kararlagtirmalidir.

Sayet yilikleme liman1 zamaninda belirlenemez veya belirlenen liman hava ve deniz
sartlari, su derinligi, limanin fiziki kosullar1 geregi yanagsmaya uygun bulunmazsa
kaptan gemiyi uygun bir demir sahasina demirler. S6z konusu kosullar geminin
yanagmasina izin verdigi zaman gemi belirtilen limana yanasip esya yiliklemeye

baslayacaktir.

Ancak tagiyanin ihbarina karsin ylikleme limaninin hala belirlenemedigi durumlarda

bu kez de tasiyanin sdzlesmeyi feshetme hakki, tasitanin da tazminat sorumlulugu

76 Ulgener, a.g.e., s. 198-200.
" Kender vd., a.g.e., s. 165-166.
BTTK m. 1142,
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dogar. TTK’nin ilgili maddesi’® kiyasen uygulandiginda, kararlastirilan navlunun

yarisina denk gelen miktar tazminat olarak talep edilebilecektir®.

Kirkambar tagimalarinda birlikte hareket ederek karara varmasi miimkiin olmayacak
kadar ¢ok tasitan sdz konusu olabileceginden, uygulama genellikle belli bir hatta
calisan gemilerin yiikleme limanina varigina gore tasinacak esyanin da acenteler

vasitastyla bu limana ulastirilmasi seklindedir.

Tahliye bosaltma anlami tagimakta, esyanin gemiden bosaltilmasina isaret etmektedir.
Esasen s6z konusu esyanin onu teslim alacak kisinin tasarrufuna gegirmek {izere hazir
bulundurulmas: demektir®®. Hazir bulundurulacak yerden de tahliye limani

anlagilmaktadir.

Tahliye liman1 genellikle tasima sozlesmesinde dnceden kararlastirilmaktaysa da,
uygulamada bunun iki tiirlii istisnasinin olabildigi goriilmektedir. Bunlardan ilki belli
ve tek bir limanin degil, bir bolge ya da birkag limanin birden tahliye yeri olarak
kararlagtirllmasi, bunlardan hangisinin gercekten tahliye icin secileceginin
konsimento diizenlendigi anda belli olmamasidir. Bu durumda kongimento tiim bu
secenekleri icerecek sekilde diizenlenir ve tahliye limani tagitan tarafindan sonradan
bildirilir.

Kimi durumlarda da tahliye liman1 konsimento diizenlendigi sirada belli olmakta
ancak ticari bir takim kararlar neticesinde sonradan degisiklik yapmak gerekmektedir.
Oyleyse ya diizenlenen konsimento iptal edilip tahliye limaninda yapilan degisikligi
yansitan yeni bir kongimento hazirlanarak ya da tahliye limaninda yapilan bu
degisigin tasiyan hesabina dogurabilecegi zararlarin tazmin edilecegini kabul eden bir

garanti mektubu diizenlenerek bu durumun iistesinden gelinebilir.

Konsimentolarin iptali i¢in ka¢ niisha halinde diizenlendiyse hepsinin iptal eden
tarafin elinde bulunmasi gerekmektedir. Dolayisiyla orijinal kongsimentolardan bir ya
da birkacinin gemiye teslim edildigi ya da uzak cografyalara gonderildigi durumlarda,

iptal i¢in gerekli lojistik ve kirtasiye islemleri uzun zaman alacagindan, tasiyan

®TTK m. 11509.
8 Demirkiran, a.g.e., s. 105.
81 TTK m. 1166.
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acisindan her ne kadar riskli olsa da garanti mektubu alma se¢eneginin daha sik tercih

edildigi goriilmektedir.

Yine yiikleme limaninda oldugu gibi, tahliye yeri heniiz kararlastirilmamissa ya da
gosterilen tahliye yeri fiziki sartlar dolayisiyla geminin yanasmasina engel teskil
ediyorsa, kaptan bu durumun iistesinden gelinene dek uygun bir demir alanina

demirler.

2.4.2. Navlun

Navlun, esyanin yiikleme limanindan teslim alinip tahliye limanma kadar deniz
yoluyla nakliye edilmesi karsiliginda tasiyana ddenen iicrettir.®2 Navlun sozlesmesi
terimine adini verdigi goz oniine alindiginda tasimanin 6nemli unsurlarindandir ve bu
sozlesme kapsaminda taraflar arasinda serbest olarak kararlagtirilir. Sozlesmede
navlunun belirlenmedigi durumlar da olabilir. O halde navlun tasima kosullar1 dikkate

alinarak teamiile uygun olarak belirlenecektir®.

Taraflarin istegine gore konsimentoda navlunun 6denme sekline iliskin navlun
pesinen Odenmistir, varis limaninda 6denecektir gibi kayitlar konulabilir. Ancak

navlun tutar1 konsimentoya yazilmasi zorunlu bir unsur degildir.

Navlun alacaklist olmak i¢in gerekli olan deniz yoluyla esya tasimay1 taahhiit etmek
iken, Ticaret Kanunumuza goére navlun bor¢lusunun kim olacagi konusu kimi
karigikliklara yol agmaktadir. Zira TTK’da konsimento igerigine iliskin kayitlar
arasinda “navlunun gonderilen tarafindan 6denecegine dair kayitlari, 6denecekse

bunun miktar1”’®*

seklinde yer bulmasi bir anlam diisiikliigli yaratmaktadir. Ancak bu
maddeden o6rnek aldigt Hamburg Kurallari’nda oldugu gibi gonderilen tarafindan

Odenecek navlun miktar1 ve navlunun gonderilen tarafindan ddenecegi ibarelerinin

82 Kender vd., a.g.e., s. 155.
8TTK m. 1195.
8 TTK m. 1229.
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yer almasi anlasiimalidir®. Navlun gonderilen tarafindan &denmeyecekse kimin
tarafindan O6denecegine dair ayr1 bir kayit bulunmasina gerek yoktur zira prensip

olarak navlun borclusu zaten tasitandir®.

2.5. Tanzimine Iliskin Kayitlar

Kongimentonun iizerine aynit zamanda kendisine iligkin kayitlar da bulunmaktadir.
Bunlar konsimentonun ka¢ niisha halinde, nerede, ne zaman ve kimin tarafindan

diizenlendigidir.

Bu unsurlardan tanzim yeri ve tarihi haricindeki tiim kayitlar, kongimentonun kiymetli

evrak fonksiyonu agisindan esasli unsurlardir.

Ancak bu tanzim tarihinin aslen Onemsiz oldugu seklinde yorumlanmamalidir.
Uluslararasi ticarette mal satim anlagmalar1 genel olarak esyanin belli bir tarihte belli
bir lilkeden yola ¢ikmis olmasi kosuluna bagli olarak yapildigindan, termin tarihinden

daha sonraki tarihli bir kongimento alic1 tarafindan reddedilebilir®’.

2.5.1. Niisha Sayist

Konsimento birden ¢ok niisha halinde diizenlenmesiyle kiymetli evraklar arasinda
0zel bir yere sahiptir. Zira yiikleten ticari islemleri geregi birden c¢ok niisha
diizenlenmesini talep edebilir ve tasiyan yiikletenin talep ettigi kadar ¢ok niisha

diizenlemekle yiikiimliidiir.

8 HK Art. 15/k, (Cevrimici)
http://www.jus.uio.no/Im/un.sea.carriage.hamburg.rules.1978/doc.html#6 (Erigim Tarihi: 04.05.2016)
% Giiner, a.g.m., s. 238.

8 Melemen, a.g.e., s. 27.
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Uygulamada konsimento genellikle {i¢ ya da dort niisha olarak diizenlenmektedir.
Diizenlenen tiim niishalarin bir arada olmasi tam set (full set) olarak adlandirilir.
Ancak tiim bu niishalar tek bir konsimento hiikmiindedir, yani her biri ayni esya
tizerinde ayr1 ayr zilyetlik hakki vermez. Boylelikle konsimento esyanin alicisina
giivenli bicimde ulastirilmakta, satilmak istenen esya konsimentonun devri ile
miilkiyet degistirebilmektedir. Konsimento ibraz edilip esya alicisina teslim olunca

tiim diger niishalar da hiikiimsiiz kalacaktir.

Diizenlenen her bir niishanin metin olarak bire bir ayn1 olmasi ve her birinde toplam
ka¢ nilisha diizenlendiginin, mevcut niishanin bunlar arasindan kaginci oldugunun

yazilmasi sarttir.

Tastyan istedigi takdirde yiikleten kendisi tarafindan imzalanmig bir sureti kaptana
teslim etmekle yiikiimlidiir ki buna kaptan kopyasi denmektedir. Kaptan kopyasi

sadece bir ispat vasitast olup kiymetli evrak niteligine sahip degildir.

Konsimentonun tiim niishalar1 tek bir kisinin elindeyken teslim konusunda problem
yasanmamaktadir. Ancak eger her bir kopya farkli bir hamilin elindeyse tasiyanin
bunlardan hangisinin gercek hak sahibi oldugunu belirlemesi konusunda zorluklar
yasanabilir. Bu noktada dncelik ve 1yi niyetle iktisap prensipleri devreye girecektir.
Yani tasiyan kendisine tahliye limaninda esyay: teslim almak i¢in ilk miiracaat eden

hamile esyay1 teslim ederek borcundan kurtulacaktir®,

Ote yandan eger tasiyan talep sahiplerinden hangisinin hakli hamil oldugu yéniinde
kuskuya diismiigse, esyanin teslimi ile ilgili tiim talepleri reddedip esyayr sorun

¢oziilene kadar yediemine de teslim edebilir®®.

Esyanin teslimi tahliye limaninda degil de farkli bir ara limanda talep edilirse o halde
hamilin tiim konsimento niishalarini ibraz etmesi gerekmektedir. Ayn1 sekilde emre
yazili bir kongimentonun temsil ettigi esyanin kendisine iade edilmesini isteyen bir

yiikleten de tiim niishalar1 ibraz etmek zorundadir®.

8 Demirkiran, a.g.e., s. 128-129.
89 TTK m. 790.
90 TTK m. 1232.
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2.5.2. Tanzim Yeri ve Tarihi

Konsimentonun tanzim edildigi yer genellikle ylikleme limani, tanzim tarihi de
esyanin yiiklemesinin tamamlandig: tarihtir®’. Ornegin 10 ila 14 Kasim 2015 tarihleri
arasinda Zonguldak limaninda ytliklenmis bir esyanin kongimentosu da 14 Kasim 2015

tarihinde Zonguldak’ta diizenlenmis olacaktir.

Yiikleme konsimentosu ismine paralel olarak yiiklemenin yapildigini da kanitlarken
tesellim konsimentosuna yiikleme tarihine iliskin hususi bir serh konulmadigi

miiddetce yiiklemeyi ispat niteligi bulunmamaktadir.

Diizenlenme yeri ve tarihi konsimentonun esasl unsurlar1 degildir ancak konsimento
iligkisinin basladig1 yer ve anin belirlenmesi agisindan gereklidir. Ayni1 zamanda
konsimentonun tabi olacagi sekil sartt da diizenlendigi yerin kanunlarina gore

belirlenecektir.

2.5.3. Tanzim Eden

Kongimento kural olarak tasiyan tarafindan diizenlenir. Borg¢lar Kanunu’nun yazili
sekil sartlarii kargilamasi, yani el yazisi ile imzalanmig olmasi sarttir. Kimi zaman
kaptan yerine geminin ya da tasiyanin acentesi tarafindan imzalandigi da
goriilmektedir. Yalniz tasiyan ya da temsilcisinin imzasinin bulunmasi yeterlidir®2.
Ancak eger konsimento bu temsilci tarafindan imzalanacaksa, kongimentonun nasil
diizenlenecegine dair ayrintili talimatlar iceren bir yetkilendirme mektubunun

kendisine verilmesi gereklidir.

%1 Demirkiran, a.g.e., s. 128.
2a.g.e.,s. 81
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Her ne kadar ylizyillardir uluslararasi ticaret alaninda kagida basili kongimentolar
kullanilsa da glinlimiiz teknolojik gelismeleriyle paralel olarak artik elektronik
konsimento uygulamasina da gegilmistir®®. Boylelikle kagit konsimento ile ticaret
yapmanin pahali ve yavas olmasi ile yarattigi dolandiricilik riskinin de tistesinden

gelinmesi amaglanmaktadir®,

Elektronik konsimentolar elektronik ticaret sistemleri vasitasiyla dijital ortamda kayit
altina alinan belgelerdir. Son yillarda ti¢ farkli elektronik sistem Uluslararasi Koruma
ve Tazmin Sigorta Kuliiplerinin (International Group of P&I Clubs) onayindan

gecmistir.

Kaptan veya donatan temsilcisinin diizenledigi bir konsimentoda tasiyanin adi

gdsterilmemisse donatan kendiliginden tastyan sayilacaktir®,

Birden fazla tasiyanin olmasi halinde ya tiim tasiyanlar adina ilk tasiyan ya da tiim
tagiyanlar1 temsil yetkisine sahip olan bir temsilci tarafindan konsimento diizenlenir.
Kongimentoya her bir tasiyanin sorumlulugunu sinirlar nitelikte bir hiikiim
konulmadig1 miiddetce tiim bu tastyanlar tastmanin tamamindan miiteselsil sorumlu

olacaklardir®.

9 Hakan Karan, Elektronik Konismento, Ankara: Turhan Yaynevi, 2004, s. 50-55.
% https://www.shiplawlog.com/2016/01/14/electronic-bills-of-lading/

% TTK m. 1238.

% Aksoy, a.g.e., s. 108-110.
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3. TASIYANIN NAVLUN SOZLESMESINDEN
SORUMLULUGU

Sorumluluk kavrami hukukta bor¢lunun borcuna karsilik malvarliginin giivence
olusturmasi ve belli bir zararin giderilmesi yiikiimliiligli olmak tizere iki farkli anlami
karsilamasi amaciyla kullanilmaktadir. Ikinci anlamiyla sorumluluk tazminat
borcundan ileri gelmektedir ve haksiz fiil, sebep, sdzlesmeden dogan sorumluluk

seklinde ti¢ tlirii mevcuttur.

Bunlardan en yaygim kusurlu bir davranis sonucu dogan zararin tazmin edilmesini
ongoren kusur sorumlulugudur. O halde s6zlesmeden dogan sorumlulugun sebebi
bor¢lunun bir kusuru olmaktadir. Navlun sézlesmesi de bir borg iligkisi igerir ve
taraflarin sorumlulugu yapmis olduklari navlun sézlesmesine dayamir®’. Daha 6nceki
boliimlerde inceledigimiz {izere navlun sozlesmesi taraflarin karsilikli irade
beyanlartyla girdikleri, her iki tarafa da sorumluluklar yiikleyen bir sézlesmedir.
Kisaca tekrar etmek gerekirse tasiyanin teslim aldigi esyay1 sézlesme sartlarina gore
teslim etmesi karsiliginda tasitan navlun O6demesi yapmaktadir. Tasiyanin
sorumlulugunun baslamasi i¢inse kural olarak tasinacak esyanin kendisine teslim

edilmesi gerekmektedir.

3.1. Esyay1 Teslim Sorumlulugu

Tastyanin teslim aldig1 yiikii tahliye limaninda konsimento hamiline yine
konsimentoda yazili 6zellikleri bozulmadan teslim etme sorumlulugu vardir. TTK

tastyanin  sorumlulugu konusunda Lahey Kurallarina uygun bi¢imde birtakim

97 Seven, Vural, Tastyanin Yiike Ozen Borcunun fhlalinden (Yiik Ziya ve Hasarindan) Dogan
Sorumlulugu, Ankara: Yetkin Yayinlari, 2003, s. 43-45.
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diizenlemelere gitmis, sayet ylik konsimento hamiline tamamen ya da kismen teslim
edilemiyorsa bunu iki temel sebebe baglamistir. Bunlar geminin sefer baglangicinda
denize, yola ve yiike elverisli olmamas1® ile teslim alinan yiike sefer sirasinda gerekli

6zenin gosterilmemesidir®®.

Elbette yiikiin tahliye limaninda tam ve hasarsiz olarak teslim edilememesinin bagka
sebepleri de olabilir. Bunlar da esyanin yiikletenin izni olmaksizin giivertede
tasinmas1'®’, baska bir gemiye aktarilmasi!®® ya da navlun sdzlesmesi uyarinca

belirlenen rotadan sapilmasidir'%2,

Tastyanin bu sorumluluklarini dengelemek amaciyla ayni zamanda yiikiin ziya ve
hasarindan sorumlu tutulamayacagi haller de belirlenmistir. Bunlar deniz
yolculugunun dogasindan kaynaklanan bir takim tehlike ve kazalar, savas durumu,
yiikiin kendi ozellikleri ya da gizli kusurlar1 gibi tasiyanin {izerinde kontroli

bulunmayan bir takim olaylardan kaynaklanan durumlardir'®,

3.1.1. Gemiyi Elverisli Bulundurma

Tasiyan navlun s6zlesmesine konu olan seferi tamamlamaya yeterli donanimda bir
gemi tahsis etmekle ya da baska bir deyisle tahsis ettigi gemiyi seferi tamamlamaya
yeterli donanimda tutmakla yiikiimliidiir. Bu sorumluluk kisaca geminin seferin
baslangict itibariyla denize, yola ve yiikke elverisli olmasi seklinde

adlandirilmaktadiri®,

B TTK m. 1141.

¥ TTK m. 1178.

100 TTK m. 1151.

11 TTK m. 1150.

102 TTK m. 1220.

108 TTK m. 1179-1182.

104 Demirkiran, a.g.e., s. 47-48.
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Denize elverigli bir gemi, umumi donatim, makine, kazan gibi esas kisimlari
bakimindan yapacagir yolculugun (tamamiyla anormal tehlikeler hari¢) deniz

tehlikelerine kars1 koyabilecek durumda demektir.

Yola elverisli bir gemi, denize elverisli olan geminin teskilati, yiikleme durumu,
yakiti, kumanyasi, gemi adamlarimin sayist ve yeterliligi bakimindan yapacagi
yolculugun (tamamen anormal tehlikeler hari¢) tehlikelerine karsi koyabilmek i¢in

gerekli vasiflara sahip olmasidir.

Son olarak, geminin yiike elverisli olmasi, denize ve yola elverisli bir geminin
sogutma tesisatt da dahil olmak iizere ambarlarinin esyay1 yiiklemeye, muhafaza

etmeye ve tasimaya elverisli olmas1 demektir'%.

Tastyan yukarida saydigimiz bu 6zellikleri saglayan bir gemi tahsis etmemesinden
kaynaklanan her tiirlii zarardan sorumlu tutulacaktir. Yiike ve yola elverislilik navlun
sOzlesmesinin Ongdrdiigii yiik ile seferi kapsayacak sekilde sinirlandirilabilirken
denize elverislilik kavraminin ¢ok daha genis bir kapsama alan1 oldugu dikkatlerden

ka¢mayacaktir.

Elbette tasiyanin tahsis ettigi gemiyi tiim denizlerde ve her tiirlii hava kosulunda deniz
yolculugu yapmaya elverisli olup olmadigima gore degerlendirmek haksizlik
olacaktir. Nitekim gemilerin kullanilacagi cografi kosullara bagl olarak belirlenmis
buz sinifi gibi kimi degisik 6zellikleri vardir. Bu acidan denize elverislilik kavramini
belli bir denizde, belli bir yiikle ve belli bir zaman diliminde yapacagi yolculuk olarak

degerlendirmek gerekir'®.

Tastyan gemiyi sefer baslangicinda ve sefer siiresince denize, yiike ve yola elverisli
tutamamasi halinde esyaya gelebilecek zararlardan konsimento hamiline karsi
sorumlu olacaktir. Tasiyanin bu sorumlulugunu ortadan kaldirmayr amaglayan

herhangi bir sézlesme de hiikiimsiizdiir ve tastyanin sorumlulugu bakidir®’,

105 TTK m. 932.
106 Demirkiran, a.g.e., s. 49.
07 a.g.e., s. 53.
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3.1.2. Yiike Ozen Borcu

Navlun s6zlesmesi geregince tagiyanin yiikiimliilikklerinden bir tanesi de yiike 6zen
borcudur. Tasiyan esyanin gemiye yiiklenmesi, istiflenmesi, tasinmasi, elleglenmesi

108 yani

ve tahliye edilmesi siiregleri boyunca gerekli 6zeni gostermek durumundadir
kendisine teslim edilen yiikiin giivenli bicimde muhafazas1 ve tahliye limanina sevk

edilmesi i¢in tagiyanin almasi gereken tedbirler yiike 6zen borcu adiyla anilmaktadir.

Sozlesme detaylar1 geregi esyanin yiiklenmesi veya tahliyesinden tasiyan sorumlu
olmasa dahi, kaptanin bu siireclere nezaret etmesi, yiikiin cinsine gére uygun yontem
ve donanim kullanildigini takibi zorunludur. Ornegin guvalli esyanin yiiklenmesinde
sapan, sandikli esyanin yiiklemesinde tahta paletler, dokme yiikler i¢in kepge, elevator
gibi araglar kullanilmast ve esyanin gerektirdigi 6zen ile zarar verilmeden

yiiklendiginin tespiti gereklidir.

Esyalar gemi ambarina indirildikten sonra bir de ambar iginde uygun sekilde
yerlestirilmesi ve sabitlenmesi yapilmaktadir ki buna istifleme denir. Yiikk gemi
ambarlarinin azami verimle kullanilabilmesi i¢in yerlestirilir; yiikiin gemi tabanina ve
birbirine yapacagi agirligin yayilmasi igin gemi tabani ile {ist iiste yiiklenen esyalarin
arasina adina panyol tahtalar1 yerlestirilir; sefer sirasinda esyanin yerinden
oynamasint engellemek i¢in uygun materyallerle gemi tabanina ve birbirlerine
zincirleme sekilde baglanir. Istifleme normal sartlar altinda gemi personeli tarafindan
yapilsa da bunun i¢in kimi zaman liman is¢ilerinin kullandig1 goriilmektedir. Yine bu
halde de kaptanin istifleme islemlerinin usuliine uygun yapildigini tespit etmesi

gerekmektedir.

Son olarak gemiye alinan esyanin teslim edilecegi ana kadar uygun bicimde muhafaza
edilmesi gerekmektedir. Yiikiin gerektirdigi sekilde ambarlar havalandirilmali, 1s1ya

duyarl yiikler i¢in gerekli sicaklik saglanmalidir.

108 TTK m. 1178.
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TTK uyarinca yiike 6zen borcunun ihlalinden dolayr sorumluluktan bahsedebilmek
icin tastyanin bir kusuru sebebiyle yiikiin hasara ugramasi, bu hasarin alacakliyi
maddi kayba ugratmasi ve son olarak kusur ile zarar arasinda bir sebep bagi bulunmasi
gerekmektedir. Kusurun tespiti i¢in bakilacak 6lgiit ise ayni sartlar altinda tedbirli bir

tastyanin nasil davranacagidir'®,

Gonderilenin esyanin kendisine eksik ya da hasarli teslim edildigi gerekgesiyle
acacagl bir davada ispat yiikii tasiyana yiiklenmis, yani tasiyanin bastan kusurlu
sayilacagi kararlastirilmistir. Bu noktada kongimentonun esyanin belirtildigi miktar
ve durumda teslim alindig1 yoniinde teskil ettigi karine ve buradan hareketle ispat

kuvveti devreye girer°,

3.1.3. Giivertede Esya Taginmast

Normal sartlar altinda esya yiiklemesi geminin ambarlarina alinarak yapilmaktadir.
Geminin gilivertesi yiik tagimasi i¢in ayrilmis bir alan degildir. Tagiyan da yiikleten ya
da tasitanin izni disinda giiverteye esya yiikleyemez!!!. Sayet yiiklerse de bunun

sonucunda yiikte meydana gelebilecek hasarlar ve kayiptan sorumlu olacaktir.

Ancak yiikleten veya tasitan esyanin giiverteye yiiklenebilecegini agikc¢a veya zimnen
beyan edebilir. Ornegin giiverte iistiinde taginmasi olagan olan bir yiik (6rnegin
kereste) konusunda tagitanin aksi talimat vermemesi ya da giivertede yiik taginacagini
ongoren bir konsimentoya onay vermesi zimni riza kabul edilebilir. Nitekim s6z
konusu esyanin yiikletenin sorumluluguyla giiverteye yiiklendigi konsimentoya serh

distiliir.

199 Demirkiran, a.g.e., s. 59-63.
110a.g.e., s. 65.
U TTK m. 1151.
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Boylelikle tasiyan giivertede tasinacak yiik lizerinde olusabilecek hasardan sorumlu
tutulmayacaktir. Ote yandan tasiyanin bu sorumsuzlugu yiike 6zen borcunu gegersiz

kilmaz!?,

3.1.4. Baska Gemide Tasima

Normal olarak tagiyan navlun sézlesmesinin yapilmasi sirasinda s6z konusu sefer i¢in
kullanilabilecegi belirtilen gemiyi ya da gemilerden birini tahsis edecektir. Carter
sOzlesmesinde belirtilmedigi veya tasitanin onayr alinmadigr miiddetce tasiyanin
kararlastirilan gemiyi degistirme hakki yoktur!'®. Tasiyan yiikii farkli bir gemiye
yiiklemesi, sefer sirasinda bagka gemiye aktarmasi gibi durumlarda ortaya ¢ikacak her

turli hasardan sorumlu olacaktir.

Tastyan ancak meydana gelen hasarin yiikler basta belirlenen gemide tasinsaydi bile
ortaya ¢ikacagini kanitlayabilirse hasarin sorumlulugundan kurtulacaktir. Fakat bahse
konu hasar gemi adamlarmin kusuru gibi tasiyanin yiikke 6zen borcu kapsaminda

sorumlu oldugu bir sebepten ileri geliyorsa sorumlulugu devam eder.

Bununla birlikte kirkambar tasimalarinda tasiyan dnceden sdzlesme yaparak belli bir
gemi ile esya tasimayr taahhiit etmediginden sorumlulugu da farkli olacaktir.
Tasimay1 gergeklestirecek gemi konsimento ile tayin edilir ve konsimento ayni
zamanda navlun sozlesmesi gorevi goriir. Konsimentoya yiikiin tagiyanin islettigi
gemilerden herhangi biri ile tasinmasi ya da aktarilmas: yetkisini igeren maddeler

girildiginden TTK nin éngdrdiigii sorumluluk ortadan kalkar'*4,

112 Demirkiran, a.g.e., s. 67-69.
13 TTK m. 1150.
114 Demirkiran, a.g.e., s. 70-71.
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3.1.5. Haksiz Sapma

Gemi ylikleme islemleri bitip de kalkmaya hazir oldugu ilk firsatta hareket eder. Yola
ciktiktan sonraki seyri ile ilgili ya navlun s6zlesmesinde bulunan hiikmiin 6ngordiigii
yolu izler yahut da boyle bir hiikim yoksa hava, deniz ve gilivenlik kosullarinin

elverecegi dl¢iide en kisa yoldan tahliye limanma gider!'®.

Ongoriilemeyen bir sebeple, 6rnegin hava kosullari sebebiyle seyir giivenligini
saglamak adina veya can ve mal kurtarmak amaciyla rotadan sapilmasi gibi durumlar

harig her tiirlii rota degisikligi haksiz sapma sayilacaktir.

Tastyan haksiz sapma sebebiyle yiikte ortaya ¢ikacak zararlardan ytik ilgilisine karsi
sorumludur. Ancak bu zararlarin niteligi ve sinirlart konusunda uluslararasi
konvansiyonlar farkli hiikiimlere varmistir. Lahey Kurallar1'!® sapmanin tanimini ve
sapmadan ortaya ¢ikacak zararlar1 belirlemezken Hamburg Kurallari*!’ denizde can
kurtarmak i¢in alinan her tiirli tedbir ile mal kurtarmak i¢in alinan makul tedbirler
sonucu ylikte olusabilecek ziya ve hasar durumunu tasiyanin sorumlulugundan

cikarmistir. S6z konusu tedbirler rotadan sapmay1 da kapsamaktadir.

Tasiyan esyanin teslimindeki gecikme, esyanin kendisinin ziya veya hasariin
denizde can ve mal kurtarmak i¢in alinan tedbirler dolayisiyla olustugun kanitlayarak
s0z konusu sorumluluktan kurtulabilecektir. Zarar goren yiik ilgilisi ise zararin
kurtarma tedbirlerinden ileri gelmedigini veya alinan tedbirlerin makul olmadigini

buna karsilik ispat edebilir'®,

15 TTK m. 1093.

16 LK Art. IV/4 (Cevrimigi) http://www.jus.uio.no/Im/sea.carriage.hague.visby.rules.1968/doc.html
(Erisim Tarihi: 04.05.2016)

17 HK Art. 5 ve 6 (Cevrimigi)
http://www.jus.uio.no/Im/un.sea.carriage.hamburg.rules.1978/doc.html#6 (Erigim Tarihi: 04.05.2016)
118 Demirkiran, a.g.e., s. 71-71.
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3.1.6. Konsgimentosuz Teslim

Konsimentolar genellikle esyanin ilgili gemiye yiiklenmesiyle ii¢ orijinal niishadan
olusan bir set halinde diizenlenir ve imzalanip yiikletene teslim edilir. Yiikleten,
tagitan ve gonderilen ile arasindaki ticari iliskiye bagl olarak konsimentoyu ilgilisine

gonderir.

Sozlesmede farkli bir sart bulunmadigi miiddetce teamiil yiikiin tahliye limaninda
konsimento karsiliginda teslim edilmesidir. Nitekim konsimentonun islevlerinden
birisi de tagiyanin tahliye limaninda yiikii teslim ettigi tarafin hukuken hak sahibi
oldugunu tespit edebilmesidir. Boylelikle hem tasiyan hem de konsimento hamilinin

hak ve 6devleri koruma altina alinmaktadir.

Ancak kongimentonun son hamiline ciro edilmesi siireci her zaman deniz
tasimaciliginin hizina yetisememektedir. Ozellikle de yiikleme ve tahliye limanlar:
arasinda kat edilecek mesafenin zaten kisa oldugu ya da ticari siirecin uzun siirdiigii
tasimalarda yiikiin teslimi i¢in konsimentonun son hamiline ulagsmasini beklemek

miumkiin olmamaktadir.

Yanlis kisiye teslim edilen bir yiik tasiyan1 hem kuliip sigortas1 kapsamindan mahrum
birakacak hem de hakli konsimento hamiline yiikiin tim maddi degerinin tazmin
edilmesi sonucunu doguracaktir. Dolayisiyla konsimento olmaksizin esyanin teslim

edilmesi tasiyan i¢in tercih edilebilir bir durum degildir.

Bu gibi durumlarda tasiyana konsimento ibraz edilmeksizin yiikiin teslimi karsiliginda
bir teminat mektubu verilmesi dnerilebilir °. Teminatin kapsami yanhs kisiye yiik
teslim edildigi iddiasiyla ortaya ¢ikabilecek tazminat taleplerine karsi tasiyanin

koruma altina alinmasidir.

Her ne kadar tavsiye edilmese de orijinal konsimento olmaksizin yiik teslimi

yapilmasi artik ticaret hayatinin bir gercegi haline gelmistir. Kuliip sigortalar1 bu gibi

1% ag.e.,s. 73.
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durumlardan dogacak zararlar1 teminat kapsami disinda tutmakla birlikte donatanlara
kullanmalar1 i¢in Onerilen teminat mektubu formlarin1 sunmaktadirlar ki bu formlar

genel olarak yerel mahkemelerce de kabul edilmektedir.

54



4. TASIYANIN KONSIMENTO iCERIGINDEN
SORUMLULUGU

4.1. Kongsimentonun Karine Fonksiyonu

Tastyanin yanlhis konsimento diizenlenmesinden sorumlulugunu anlamak igin
oncelikle konsimentonun karine fonksiyonuna deginmek gerekir. Karine kavram
olarak bilinen bir gercegi temel olarak bilinmeyen bir durum hakkinda varsayimda
bulunmak anlamina gelmektedir. Kongimentoya esyay1r betimlemek iizere girilmis
maddeler de hem tasiyan hem de konsimento hamili lehine aksi ispat edilebilir, yani

adi bir karine niteligindedir.

Tastyandan esyanin eksik veya bozuk teslim edilmesi ya da hi¢ teslim edilmemis
olmasi sebebiyle tazminat talep edecek tarafin bahse konu esyanin cinsi, miktari,
isaretleri ve harici durumunu ispat etmesi gereklidir. Sayet diizenlenmisse konsimento
tiim bu hususlar1 igereceginden, talep sahibinin ayr1 ayr1 ispat etmesi gerekmeksizin

kongimentoyu ibraz etmesi yeterli olacaktir'%,

Daha 6nceki boliimlerde de bahsedildigi iizere konsimento yiikletenin talebi lizerine
tasiyanin diizenledigi, tasimak tizere teslim alinip gemiye yiiklenen esyay: temsil eden
bir kiymetli evraktir. Yiikletenin konsimento diizenlenmesini talep etme hakki tasiyan
ile arasindaki sozlesme iligkisinden ileri gelir. Bu s6zlesme konsimentonun hamili

lehine tagiyanin yerine getirmesi gereken bir bor¢ dogurmaktadir.

Kongimento borcu olarak anacagimiz bu borg uyarinca tagiyan esyayi konsimentoda
belirtildigi sekilde teslim aldigini beyan; esyay tahliye limaninda konsimento ya da

ilgili s6zlesme sartlarina gore, konsimentoda belirtilen sekilde konsimento hamiline

121

teslim edecegini de taahhiit etmektedir “*. Bu da demektir ki kongimento iizerinde yiik

120 Seven, a.g.e., s. 141-145.
121 Yesilova, a.g.e., s. 52-53.
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hakkindaki kayitlar gercege aykiri diizenlenmis olsa dahi tastyanin sorumlulugu

ortadan kalkmamaktadir.

Ornegin esya yiiklendigi sirada iyi durumda oldugu halde konsimento serhli olarak
diizenlenmigse ve yiik sefer sirasinda gercekten de bozulmugsa bile, yiikiin
konsimento  kayitlartyla uygun hale gelmesi tasiyam1  sorumluluktan

kurtarmayacaktir??,

Onceki boliimlerde de bahsettigimiz iizere, konsimento esyayr temsil eden bir
kiymetli evraktir. Usuliine uygun bi¢cimde devri yapilarak halen deniz tasimasinda
olan esya el degistirebildigi ve rehin edilebildigi gibi tahliye limanina varista yiikiin

teslim talebi de konsimentonun ibrazina baglhdir.

Bu islevlerini yerine getirebilmesi i¢in oncelikle usuliine uygun diizenlenmesi ve
gercege aykiri hususlar icermemesi gerekir. Tasimak iizere teslim aldig1 esyaya
karsilik kongimento diizenleme gorevi tasiyanin oldugundan, yanlis konsimento

diizenlenmesinden dogacak sorumluluklar da yine tasiyanin iizerindedir'%,

Tastyanin Oncelikle ylikletenin kendisine bildirdigi yiik ile ilgili beyanlar1 kontrol
etme sorumlulugu bulunmaktadir. Kontrol sonucunda yiikle ilgili tespit edilen
hususlar uygun bicimde konsimentoya aktarilmalidir. Sayet tasiyanin bu hususlari
kontrol etme imkéan1 bulunmuyorsa o zaman da kongimentoya bu dogrultuda bir serh

diigiilmesi gerekmektedir.

Aksi takdirde tasiyan konsimentonun diizenlenmesinde yapilan yanlislar neticesinde
ortaya ¢ikacak zarardan sorumlu olacaktir. Ciinkii konsimentonun diizenlenip
yiikletene teslim edilmesi sirasinda ortaya ¢ikan akit ayn1 zamanda kongimentonun
sonraki hakli hamilleri lehine de yapilmis sayilmaktadir. Bu akdin yapilmasi
sirasindaki kusurdan dogan sorumluluk (culpa in contrehendo) Ticaret Kanunu’nda
diizenlenmediginden = Borglar ~ Kanunu  genel  hiikiimleri  kapsaminda

yorumlanmaktadir.

Borglar Kanunu’nda s6zlesmeye aykirilik bor¢lunun kusuru sebebiyle sézlesmenin

ifasinin imkansiz hal almas1 ve bor¢lunun temerriide diismesi seklinde diizenlenmistir.

122 Demirkiran, a.g.e., s. 75-76.
123 TTK m. 1239.
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Bunlar disinda doktrin ve igtihatlar kapsaminda sdzlesmeye aykiri1 davranig, haksiz

fiil ve haksiz zenginlesmeden de bahsedilebilir!?*

. Ancak cagimizin karmasik ticari
iliskilerinin beraberinde getirdigi gercekleri formiile etmekte bu kategoriler elbette
yetersiz kalmaktadir. S6zlesme miizakerelerinden dogan sorumluluk da bu hallerden
biridir.

TTK uyarinca konsimento tasiyan ile gonderilen arasindaki iligkilerde dikkate
alinacak evraktir ve tagiyan konsimentoyu diizenlerken yiikleten tarafindan verilen
bilgilerin dogrulugunu kontrol etmekle yiikiimliidiir'?. Buradan hareketle denilebilir

ki tagiyanin konsimentoyu gergcege uygun olarak diizenleme sorumlulugu gonderilen

lehine yiikleten ile yapilan s6zlesmeye dayalidir.

Anlagildig1 iizere gonderilen konsimentonun diizenlenmesi asamasinda tasiyan ile
dogrudan iliski igeresinde degildir. Konsimento sézlesmesi bu agidan tiglincii sahis
yararina, yani s6zlesmenin kurulmasina katilmayan bir tarafin lehine haklar doguran

126

bir sozlesmedir Bizzat kendisi ya da temsilcisi vasitasiyla sozlesmeyi kuran

tagiyan ve yiikleten gonderilen yararina sézlesme kurmus olurlar.

Bu tarz sozlesmeler lgiincii sahsin borcun ifasini talep etme hakki bulunup
bulunmadigina gore sirasiyla tam ve basit olarak ikiye ayrilmaktadir. Konsimentonun
hakli hamili tahliye limaninda konsimentoyu ibraz ederek tasiyandan kongimentonun
temsil ettigi esyay1 kendisine teslim etmesini talep edebildigine gore konsimento

s6zlesmesi tam {igiincii sahis lehine sozlesmedir?’.

Tasityan ve ylkleten konsimento sdzlesmesine girdiklerinde yanlis konsimento
diizenlenmesi ile konsimentonun ileriki hamillerinin aldanmasina yol acacak,
diiriistliik ilkesine aykir1 bir yol izlemektedirler. Deniz yoluyla nakli yapilan mallarin
alicis1 genellikle mali fiilen gérmediginden, satin alma kararini biiyiikk Olciide
kongimento iizerindeki beyana goére vermektedir. Konsimentonun malin cinsini,
ozelliklerini, miktarin1 veya durumunu gercege aykiri yansitiyor olmasi aliciyi

slphesiz zarara sokacaktir. Bu zarardan dolayr da kongimentoyu diizenlerken

124 BK m. 96, 101.
125 TTK m. 1239/1.
126 BK m. 111 ve 112.
127 BK m. 111 ve 112.
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kendisine sunulan beyanlarin dogrulugunu kontrol etmekle yiikiimlii olan tasiyan

sorumlu olacaktir.

Kisacast tasiyanin konsimentonun hakli hamiline karsi yanlis kongsimento
diizenlenmesinden dogan kusur sorumlulugu vardir ve Borglar Kanunu’nun ilgili

hiikiimleri geregince kusursuzlugunu ispat edemedigi takdirde sorumlulugu devam

eder!?8,

Tastyan diger sorumluluklarindan farkli olarak konsimentonun yanlis diizenlenmesi
dolayisiyla tiim yiik ilgilileri degil yalnizca konsimento hamiline kars1 sorumludur.
Zaten konsimentodaki yanlis beyan ile tasiyanin tasitan ya da yiikleteni aldatabilmesi

sz konusu olmayacaktir'?,

Konsimentoyu tasiyan adina bir yardimcist ya da temsilcisinin diizenliyor olmasi
sorumlulugu ortadan kaldirmaz. Ornegin pratikte goriildiigii lizere konsimentoyu
kaptan ya da acente diizenlemigse bile, temsilcisinin haksiz fiilinden dolay1 ortaya

¢ikan zararlardan tasiyan sorumlu olacaktir.

Temsilci ya da yardimcinin haksiz fiili dolayisiyla tasiyanin sorumlu tutulmasi her ne
kadar doktrinde tartismali bir nokta olarak karsimiza c¢iksa da, kanaatimizce
yardimcisi vasitasiyla menfaat elde eden bir tarafin, bu yardimcilarin fiillerinden
meydana gelen zarardan da sorumlu olmasi dengeli bir bakis acisidir™*’. Boylelikle
tagiyan yanlis konsimento diizenlenmesinde kendi kusuru olmadigini 6ne siirlip

gonderilene karst sorumlulugundan kurtulamayacaktir.

4.2. Konsimento Diizenlenmesinde Olas1 Yanligliklar

Konsimento imzalanacagi sirada esyanin tanimi, gozle goriilebilir durumu, sayisi ve

agirligi gibi hususlarin dogru olduguna dikkat etmek cok onemlidir. Kaptan ya da

128 Borglar Kanunu, m. 96.
129 geven, a.g.e., s. 27-29.
130 Demirkiran, a.g.e., s. 78-79.
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acenteye imzalamasi i¢in sunulan kongimento yiikletenin hazirladig1 bir taslak

olacagindan kimi tutarsizliklarin ortaya ¢ikmasi olasidir.

Konsimento taslagi iizerinde yanlis beyanlarla karsilagildigi zaman dogru tanimi
iceren bir konsimento hazirlanmasi istenip hatali konsimentolarin imha edilmesi
saglanmali, bu miimkiin olmuyorsa da konsimento beyanindaki hatalar1 diizeltecek

serhler konularak konsimento imzalanmalidir.

Herhangi bir yanlishiga sebebiyet vermemek icin kongimento imzalanmadan once

asagidaki hususlara dikkat etmek yararli olacaktir:

e Navlun sozlesmesinde ongoriilen ya da s6z konusu esya tasimasi i¢in gegerli
konsimento formunun kullanilmasi.

e Navlun soézlesmesinde 6ngdriilen sartlarin konsimentoya aksettirilmis olmasi.

e Tasimay1 yapacak gemi isminin dogru yazilmasi.

e Sefer bilgilerinin (yiikleme ve tahliye limanlar1) dogru yazilmasi.

e Tahliye limanmin gemi tarafindan salimen ulasilabilir olmasi ve navlun
sOzlesmesinin belirttigi cografi sinirlar iginde bulunmasi.

e Yiikleme tarihinin dogru verilmesi.

e Yiklenen esyanin taniminin dogru verilmesi.

e Yiikletenin isminin dogru yazilmasi.

e Navlun s6zlesmesinin tevhit edilmesi.

e Varsa giivertede tasinan esyanin belirtilmesi.

e Yiikleme ve tahliye sartlarinin (free in, free out ya da liner in, liner out gibi)
dogru belirtilmesi.

e Imzalanan konsimento sayisinin belirtilmesi.

e Kopya konsimentolarin “devredilemez” olarak kaselenmesi.

e Eger yiiklenen esyanin degeri konsimentoya yazilacaksa, yiik ederi uyarinca
ek sigorta gerekip gerekmediginin kontrol edilmesi.

e Varsa esyanin muhafaza edilmesi gereken 1s1 gibi sefer talimatlarinin kontrol
edilip geminin bu sartlar1 karsilayabileceginden emin olunmasi.

e Amerika Birlesik Devletleri’ne yapilan tagimalarda bu iilkeye 6zel sirali rakam
ve harflerden olusan kimlik numaralarinin bulunmasi,

e Navlun miktar1 ve 6demesi gibi bilgilerin kontrol edilmesi.
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e Varsa imza i¢in ayrilan kutucuga, 6zel bir yer ayrilmamigsa da evrakin en
altina imza atilmasi.
e Bir adet devredilemez konsimentonun gemide kontrol amagh

bulundurulmasi®?,

Dogru konsimento diizenlenebilmesi tiim bu ¢abalara ragmen miimkiin
olmayabilmektedir. Ilerleyen kisimlarda da konsimento diizenlenmesi sirasinda sik

yapilan yanligliklar ve bunlarin sonuglarina deginilecektir.

Unutulmamalidir ki e8er kaptan cebir altinda yanlis konsimento imzalamaya

zorlanmigsa giivenli bir yere varir varmaz tagtyan1 bu konuda bilgilendirmelidir.

4.2.1. Teslim ile Ilgili Yanhsliklar

Daha 6nce konsimentonun bir esyanin tasiyan tarafindan teslim alinmasi karsiliginda
diizenlendigine deginmistik. Esyanin deniz yolu ile nasil bir navlun sozlesmesi
kapsaminda nakliye edilecegine bagli olarak da teselliim ya da yiikleme konsimentosu

diizenlendigini sdylemistik.

Esya hi¢ teslim alinmadigi halde tesellim ya da ylikleme konsimentosu
diizenlenmisse tasiyanin kabul beyani gergege aykiridir ve dogabilecek zararlardan
sorumlu olacaktir. Eger esya daha sonradan teslim alinirsa (ve yiikleme kongimentosu

s0z konusu oldugunda gemiye yiiklenirse) yanliglik ortadan kalkar.

Bununla birlikte yiikleme konsimentosu diizenlenip yiik teslim alindiktan sonra
herhangi bir sebeple yiik gemiye yiiklenemezse yanliglik gemiye alindig1 ana kadar

devam edecektir®?,

Konsimentoda yazilana karsilik gelen bir yiikiin gemide oldugunu ve kendisine teslim
edilecegini diisiinerek evraki teslim almig bir hamil kesin karinenin korumasi altina

girecektir. Iyi niyetli konsimento hamilinin durumu tam ziya olarak

181 Gard, a.g.e., s.17-18.
%2 a.g.e.,s. 80.
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nitelendirilecektir'®®, Tasiyanin bu durumda yiikiin gercekten de kendisine hig teslim

edilmedigini ispat etmesi miimkiin degildir.

4.2.2. Esya lle Ilgili Yanlishklar

Konsimentonun igerigiyle ilgili boliimlerde bahsettigimiz tizere, konsimentonun yiikii
temsil eden bir evrak olmasi sebebiyle esyaya iliskin verdigi bilgiler konsimento

sozlesmesine taraf olan tiim kisiler i¢in olduk¢a 6nemlidir.

Kisaca hatirlamak gerekirse esya ile ilgili kayitlar esyanin cinsi, mengei, miktari,
haricen goriilen 6zellikleri ve markalar1 gibi bilgilerdir. Bu bilgilerin konsimentoya
yanlig aksettirilmesi her zaman tasiyanin kotii niyetiyle olmasa bile sikc¢a goriilebilen

bir durumdur.

Nitekim tasiyan ile konsimento hamili arasinda en sik ¢ikan anlagmazlik sayet eksik
ya da hasarli bir esya s6z konusuysa bunun tagima sirasinda m1 oldugu yoksa zaten bu

halde mi ytiklendigi lizerinedir.

Ornek vermek gerekirse aslinda rulo sac yiiklenmisken pik demir i¢in konsimento
diizenlenmesi; 4.000 ton veya 500 kasa yiiklendigi halde saymin yanlis yazilmasi;
cuvalli bir esyanin ¢uvali yirtik oldugu halde bunun konsimentoya aksettirilmemesi
gibi durumlar gonderileni zarara ugrattig1 takdirde tasiyan sorumlu olacaktir. Zira
daha once de iizerinde durdugumuz gibi tasiyanin sorumlulugu yiikii nasil teslim

aldiysa o sekilde teslim etmektir.

Konsimento hamilinin kendisine teslim edilen yikiin eksik veya hasarli oldugunu
ispat etmesi siirecin ilk adimidir ve konsimentoda yazili olan verilere dayanarak
yapilacagindan kolaydir. Konsimentonun yiikii zaten tasiyan tarafindan teslim
alindig1 haliyle betimledigi varsayildigindan konsimento hamilinin iddias1 gecerli

sayilir. Ciinkii konsimentonun yiike iligkin tasidig1 kanitlar karine niteligindedir.

18 TTK m. 1178/2.
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Bir karinenin aksini ispat kiilfeti iddia edenindir. O halde tasiyanin Oncelikle
konsimentonun karine niteligini ¢iiriitmesi gerekecektir. Yani eger yiik hasar1 soz
konusuysa, konsimento temiz diizenlenmis olmasina karsin aslinda yiiklerin hasarli
teslim alindigini; eger eksik yiik s6z konusuysa da konsimentoda yazilandan az bir

miktar teslim alindiginin ispat edilmesi lazim gelir.

Burada aslinda etik bir dilemma ortaya ¢ikmaktadir. ilgili kanunlar uyarinca
kongimentoyu gercege uygun diizenlemekle yiikiimlii olan tasiyan yiikletenin
konsimentoya yazilmasi i¢in verdigi beyanin gercegi yansitmadigini gordiigii halde
nicin itiraz etmemistir? Gergekten de tagiyan esyayi konsimentoda yazilandan farkl
sekilde teslim alsa dahi yanlhs konsimento diizenleme sorumlulugundan

kurtulamayacaktir.

Esasen teslim aldigi esyanin cinsi, durumu ve miktari ne olursa olsun tasiyan bir
tazminat talebi durumunda konsimentoda yazilandan sorumlu olacaktir. Tasiyan
esyay1 konsimentoda yazilan bi¢cimde teslim etmedigi takdirde kongsimento hamilinin

hasar veya eksiklikten dogan zararini tazmin etmekle yiikiimliidiir.

Tagtyan konsimentoyu harici durumunun iyi gériindiigii kaydiyla, harici durumunda
goziiken hasarlar1 tespit ederek ya da serhsiz (temiz) olarak diizenlemis olabilir.
Tahliye limaninda teslim edilen esyanin durumu ile ilgili konsimento hamilinin itirazi
olmas1 halinde tasiyanin sorumlulugu konsimentoda esyanin durumunu nasil

belirttigine gore degisecektir.

Eger konsimentoda yiik ile ilgili serhler yiikiin teslim edildigi durumla uyusuyorsa

zaten tasiyan yiikii teslim borcunu yerine getirmis sayilir.

Iyi niyetli hamil teslim almay1 beklediginden az miktar bir yiik almis olacagindan

134 Ote yandan eger gemide bulunan, hamile teslim edilecek

tastyan sorumlu olacaktir
yik konsimentoda yazilandan daha fazla ise tasiyanin aradaki farka denk diisen
miktar1 sakli tutuma hakki yoktur, fiilen teslim aldigi miktar1 teslim etmekle

yiiktimliidiir.

13 TTK m. 1061.
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Tastyanin teselliimden dogan sorumlulugu (ex recepto) yazili beyan sorumlulugu ile

(ex scriptura) degistirilemez'®

. Ancak gemide konsimentoda yazilandan daha fazla
yiik bulundugunu ispat etmek bu sefer de konsimento hamiline diisecektir ¢iinkii

kongimentoda yazili miktar tagiyan lehine karine olusturur.

Esasen teslim alinan esyanin cinsinin kongimentoya farki yazilmasi da sik goriilen bir
durumdur. O halde tahliye limaninda aliciya teslim edilen yiik cinsi de konsimento

hamilinin teslim almay1 bekledigi yiikten farkli olacaktir.

Kongimento hamili bu farkli yiikii teslim almay1 reddedip, teslimatin yapilmamasi
dolayisiyla tazminat talep edebilir ya da farkli cins esyayr teslim alip iki yiik

arasindaki deger kaybinin kendisine 6denmesini talep edebilir'®.

Cuvally, paletli, paketli ya da taneli yiikler yiikiin kolay ayirt edilebilmesi amaciyla
genellikle isaretlenir ve isaretler de ilgili kongimentoya girilir. Yiikiin asil isaretlerinin
konsimentoda yazilanla farkli olmasi konsimento hamili agisindan genellikle bir
zarara yol agmaz. Eger markalart farkli oldugu halde konsimento hamiline
konsimentodakiyle esdeger yiik teslim edilmisse tasiyanin sorumlulugunu yerine

getirdigi kabul edilmelidir'®’.

Tazminat tutar1 iki sekilde hesaplanabilir. Eger s6z konusu esyanin degeri
yiklemeden Once tasiyana bildirilmis ve konsimentoya yazilmigsa zarar
konsimentodaki mal degerine gore hesaplanir. Kongimentoya dogrudan malin degeri
yazilmamakla birlikte fatura, akreditif veya mal bedelinin yazili olabilecegi benzeri
bir belgeye atifta bulunulmussa o halde yine bu tutar tagiyanin sorumlulugu agisindan

gecerli olacaktir'®®,

Tastyana yiikleme baslamadan once bildirilip konsimentoya yazilan bir mal degeri
s6z konusu degilse tastyan koli veya parca basina en fazla 666,67 Ozel Cekme Hakki

veya kilogram basina en fazla iki Ozel Cekme Hakki ile sorumludur®®,

Ozel Cekme Hakki (Special Drawing Right) IMF tarafindan yaratilmis, degeri

Amerikan Dolar1, Euro, Japon Yeni ve Ingiliz Sterlini’ne gére belirlenen bir rezerv

135 Yesilova, a.g.e., . 169-170.
1% a.g.e.,s. 171

B¥7a.g.e.,s. 172-173.

1% a.g.e.,s. 169.

19 TTK m. 1186.

63



birimi olup, fiilen 6deme yapilacagi giin ya da taraflarca kararlastirilan tarihteki T.C.

Merkez Bankasi kurlarina gore hesaplanir®.

Konsimento hamili Kkasten yanlis konsimento diizenlenmesinden dolayr zarara
ugradigini ispat edebildigi takdirde tasiyanin culpa in contrehendo nedeniyle azami
siirdan daha fazla tazminat talep edebilir'*!. Eger yanlis konsimento bir zarara
sebebiyet verme kastiyla diizenlenmisse de tasiyan tazminat sinirlamasindan

yararlanamayacaktir.

Esyanin cinsi ve miktar1 konusunda konsimentonun yanlis bilgi vermesi, varig
limaninda glimriikk beyanlarinda da yanlighklar olmasina yol acgacaktir. Glimriige
farkli cinste egya getirildiginin beyan1 basl basina bir ceza konusuyken taneli (say1
ile bildirilmis) esyalarda beyan edilen ile tahliye limanina getirilen esyanin sayica bire
bir tutmasi; tek tek sayilamayan ancak agirlig bildirilmis esyalarda da esyanin cinsine
gore izin verilen fire oranlarinin agilmamasi gerekmektedir. Aksi takdirde tagiyan bir

giimriik cezastyla da kars1 karsiya kalacaktir'#2,

4.2.3. Tarihle ilgili Yanlishklar

Yiikleme kongimentosu esyanin ylikleme siirecinin bittigi; teselliim konsimentosu da

143 Teselliim

esyanin tasiyan tarafindan teslim aldigi tarihle diizenlenmelidir
konsimentolar1 ya tasiyana teslim edilip yerine yiikleme konsimentosu diizenlenmesi
talep edilir, ya da mevcut konsimentonun iizerine yiliklenen gemi ismi ile ylikleme

tarihi eklenip ylikleme konsimentosuna ¢evrilir.

Ozellikle da ¢abuk bozulma ihtimali bulunan yiiklerde bu kayit esyanin nispeten

elverissiz sayilabilecek ambar kosullarinda gecirdigi siireyi gdstermesi agisindan

140 (Cevrimigi) http://www.imf.org/external/np/exr/facts/sdr.ntm (Erisim Tarihi: 02.05.2016)

141 Yesilova, a.g.e., s. 173-174.

142 Omer Ozkan ve Tayfun Ercan, Giimriik Para Cezalari, Ankara: Adalet Yayinevi, 2016, s. 28-29.
143 Demirkiran, a.g.e., s. 80.
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Oonemlidir. Bunun yani sira satis sdzlesmesi uyarinca esyanin bedeli genellikle

konsimento tarihi itibariyla market fiyati iizerinden hesaplanmaktadir.

Farkli tarihli konsimento diizenlenmesi tasiyanlarin cesitli sebeplerle sik sik
karsilastig1 bir taleptir. Cogunlukla akreditif sartlarini yerine getirme, termin tarihini
kacirmama gibi bahanelerle tagiyandan erken ya da ge¢ tarihli konsimento

diizenlenmesi istenmektedir.

Ilk bakista zararsiz gibi goziikse de &zii itibartyla kongimentonun sonraki hamillerini
yaniltmaya yoneliktir. Bu sebeple kongimento tarihiyle ilgili gercege aykirt
beyanlardan ka¢inmak, evrakin diizenlenme tarihinin yiikleme ya da teslim alma

tarihiyle uyumlu olmasina 6zen gostermek gereklidir.

4.2.4. Navlun Sézlesmesiyle Ilgili Yanlhisliklar

Navlun s6zlesmesinin sartlarini iceren ve navlun sézlesmesine bagli olan konsimento
¢ogu zaman tasitan haricinde kimselerin eline ge¢mektedir. Tasiyanin navlun
s0zlesmesi sartlar1 dahilindeki sorumluluklarini asan bir riskle karsi karsiya kalmasini
engellemek i¢in navlun s6zlesmesi sartlarinin konsimentoda belirtilenle ayni olmasini
saglamak gereklidir. Bu da navlun s6zlesmesini kongsimentoya uygun sekilde tevhit

etmekle olur.

Tasiyan ve tagitan taraflarin navlun sozlesmesine girdigi tarihin de dogru olarak
belirtilmesi, 6zellikle tahkim, uygulanacak hukuk, zamanasimi gibi konularda naviun
s0zlesmesinde anlasilan hususlarin uygulanacaginin da alti ¢izilerek navlun

sdzlesmesinin tevhit edilmesi tasiyanin yararma olacaktir'#4,

14 Gard, a.g.e., s. 10.
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4.2.5. Diger Yanlighiklar

Yukarida saydiklarimiz disinda yiikleme ve tahliye yerleri, geminin ad1 ve mahiyeti,

navlunla ilgili hususlarda da yanlis diizenlemeler goriilebilmektedir.

Yikleme liman1 esyanin mengei ve gemiye alindigi yerle ilgili yanlis bilgiler
vereceginden dnem arz eder. Bununla birlikte tahliye liman1 tagiyanin esyay1 teslim

etmekle yiikiimli oldugu yerdir.

Bazen boykot ve ambargo uygulamalarindan kaginma, ithalat kotalarindan
yararlanma ya da ugranilan ara limanlarda yiikii gizlemek gibi sebeplerle
konsimentoya asil limanlarin yazilmadigi goriilmektedir. Ancak tasiyan
konsimentoda yazili olan diginda bir limanda yiik teslim etmesi halinde konsimento

ya da tasima sdzlesmesinden kaynaklanan teslim borcundan kurtulmus sayilmaz#.

4.3. Yanlis Konsimento Diizenlenmesi Sonucu Tastyanin Riskleri

Konsimentonun ger¢ege uygun olarak diizenlenmesinde kontrol sorumlulugu tasiyana
verilmis bulundugundan, konsimentodaki bilgiler ile fiili durumun birbiriyle
ortiismedigi hallerde tasiyan bir sahtekarlik yapmis sayilmaktadir. Dolayisiyla
karsilasacag riskler de sadece yiike 6zen borcunu yerine getirmemekten daha agir

olmaktadir.

145 Ozlem Bulut, “Konismentonun Teslimdeki Rolii ve Konismentosuz Teslimde Tastyanin
Sorumlulugu”, (Yeditepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Hukuk Anabilim Dal1
Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul, 2008, s. 55-57.
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4.3.1. Tazminat Talepleri

Tasiyanin yanlis diizenledigi konsimento sebebiyle kongimento hamili bir zarara
maruz kalmigsa tastyan kendi lehine savunma yapmasinin miimkiin olmadig1 tazminat

talepleriyle kars1 karsiya kalabilir.

Ornegin yiikleme limaninda yalmzca doksan parca esya teslim alindigi halde
konsimentonun yiiz parga i¢in diizenlendigi bir durumu ele alalim. Kongimento hamili
hakli olarak gercekten de yiiz parga esya teslim almayr beklerken kendisine eksik
teslimat yapilmis olacaktir. Bu durumda konsimento hamili aradaki on parcalik fark

i¢in tagtyandan tazminat talep edebilir.

Ayni durum aslinda hasarli sekilde teslim alinan bir esya icin temiz konsimento
diizenlendiginde de gecerli olacaktir. Konsimento hamili kendisine hasarsiz olarak
teslim edilmesini bekledigi esyanin aslinda hasarli oldugunu goriip tasiyana bu

hasarin diizeltilmesi i¢in tazminat talebinde bulunabilir.

4.3.2. Sorumluluk Sinirindan Yararlanamama

Bir dnceki boliimde bahsettigimiz gibi ziya ya da hasara ugrayan bir esyanin yiike
6zen borcu kapsaminda tazmini s6z konusu oldugunda tasiyanin sorumlulugu belli
siirlara tabi tutulmustur. Kanunlarimiza gore tasiyanin sorumlulugunun st limiti

parca ya da kilogram basina belli bir birim OCH iizerinden hesaplanmaktadir.

Ancak tastyanin yanlis kongimento diizenlemesi sebebiyle zarara ugrayan konsimento
hamili tazminat talep ettiginde, tasiyan sorumluluk sinirlarindan yararlanma hakkin1
da kaybetmis olacaktir. Yani herhangi bir iist limit olmaksizin konsimento hamilinin

zararini tam olarak karsilamakla yiikiimlii olacaktir.
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4.3.1. Kuliip Sigortas1 Kapsamindan Yararlanamama

Deniz yoluyla esya tasimak, yani ticari amaglarla kullanilan gemiler kisaca kuliip
sigortasi olarak bilinen koruma ve tazmin sigortalar ile (protection and indemnity)
tliclincli sahislara karsi olusabilecek sorumluluk ve masraflarin1 teminat altina
almaktadirlar. Boylelikle donatanin 6deyecegi istirak primi karsiliginda {i¢iincii sahsa

verdigi zararlar kuliip himayesine girer.

Koruma teminati donatanin {igiincii kisilere karst mali mesuliyetini kapsamaktadir.
Ornegin kayitl gemide calisan gemi adamlarmin hastalanmasi, yaralanmasi ya da

vefati gibi durumlar bu teminat kapsaminda degerlendirilir.

Tazmin teminati ise geminin bir ticari vasita olarak kullanilmasindan dogan

sorumluluklar1 kapsar.14®

Normal sartlar altinda yiik tasinmasindan dogan
sorumluluklar da kuliip sigortasinin tazmin teminati kapsamindaki rizikolardan
biridir. Ancak ¢ogu kuliip sigortasi konsimentonun yanlis diizenlenmesi halinde

dogacak tazmin taleplerini teminat kapsamina almamaktadir.4’

Bir bagka deyisle, seyriisefer rizikolar1 nedeniyle hasar gormiis bir esyanin alicisina
kars1 tagtyanin tazminat mesuliyeti kuliip sigortasi tarafindan karsilanacakken, hasarli
teslim alindig1 halde hakkinda temiz konsimento diizenlenen bir esyanin alicisina

kars1 tazminat mesuliyeti biitiinliyle tasiyana kalacaktir.

146 Algantiirk, a.g.e., s. 110-116.
147 Gard, a.g.e., s. 8.
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4.3.2. Yiukletenin Teminatindan Yararlanamama

Kimi zaman navlun sozlesmelerinde kaptanin konsimentoyu kendisine sunuldugu
sekilde imzalamasini; yalnizca temiz konsimento diizenlenebilecegini; ya da yiiklenen
esyanin iyi durumda oldugu kabuliine golge diisiirecek serhler konulmamasini

ongdren maddelere rastlanmaktadir.

Kaptana ya da yetkili acenteye sunulan konsimento taslaklari yiikletenin esya
hakkindaki tanimini yansitmaktadir. Eger bu tanim gercegi yansitmiyorsa, navlun
sOzlesmesinde her ne madde olursa olsun konsimentonun gercege uygun olmasi igin

gerekli diizenlemelerin serh diisiilerek yapilmasi gerekmektedir.

Kimi durumlarda tasitan ve/veya yiikleten tasiyani temiz konsimento diizenlenmesi
karsiliginda teminat mektubu verme taahhiidii ile ikna etmeye calisirlar. Boyle bir
teminat mektubunun yargi hiikiimleri uyarnca bir gecerliligi olmayacaktir.
Konsimento hamilinin zararina sebep olacak sekilde gergege aykiri konsimento
diizenlenmesi tagiyanin navlun sézlesmesi sartlarina uymasindan ileri gelmis olsa bile
tastyanin ya da kaptanin yanlis konsimento diizenlenmesinden dogan sorumlulugunun

tasitana riicu ettirilmesi ¢ogu lilke kanunlar tarafindan engellenmistir.

4.3.3. Yasal Takibat

Yukarda saydigimiz tiim bu riskler haricinde ayn1 zamanda gergege aykir1 konsimento
diizenlenmesi sebebiyle tasiyan ya da kaptan aleyhinde dolandiricilik iddiasiyla dava

agilmasi riski de mevcuttur.
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4.4. Karsilasilan Diger Sorunlar

4.4.1. Erken Kalkis Prosediirti

Ozellikle yiikleme ve tahliye operasyonu siirelerinin yalmzca saatlerle dl¢iildiigii
tanker tagimalarinda ytikleten, yiikleme terminali ya da tagitan geminin erken kalkis
prosediirii izlemesini isteyebilir. Bu siire¢ kaptanin bos ya da heniiz ylik miktarinin
yazilmadig1 bir konsimentoya imza atmasini ve geminin konsimento heniiz hazir
degilken liman1 terk etmesini icermektedir. Bu talep tasiyani pek ¢ok riskle karsi

karsiya birakacagindan reddedilmelidir.

4.4.2. Guverte Yiklemeleri

Konteyner ve kereste tasimaciligi gibi belli bir ticari emtianin geleneksel olarak
giiverteye yiiklendigi durumlar haricinde tasiyanin giivertede esya tasimasi navlun
sOzlesmesi sartlarina aykiri olabilir. Boyle bir talep karsisinda yiikletenin onay1 olup
olmadig1 mutlaka sorgulanmali ve her haliikarda konsimentoya giliverteye yiiklenecek

esyanin rizikosunun yiikletene ait oldugu serhi eklenmelidir®.

148 stephen Mills, Bills of Lading: A Guide to Good Practice, Newcastle: NEPIA, s. 62.
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4.4.3. Gemideki Kongimento Karsilig1 Tahliye

Tahliye limaninda yiik teslimi i¢in kaptana sunulacak bir kongimento bulunmamasi
halinde yiikletenin bir orijinal konsimentoyu gemiye teslim edip tahliye limaninda

aliciya verilmesini talep ettigi goriilmektedir.

Gemiye teslim edilmeyen diger konsimento suretleri yoluyla birbiriyle ¢elisen teslim
talepleri dogabileceginden tasiyan hakli konsimento hamiline tazminat 6deme
durumuyla kars1 karsiya kalabilir. Bu sebeple tasitandan yazili tahliye talimatlari

alinmasi yararli olacaktir'®®,

4.4.4. Yik Karigtirma

S1v1 ylik tagimaciliginda kimi zaman farkli tarih ve/veya yerlerde yiiklenen ya da farkli
ozelliklere sahip yiiklerin karigtiritlip bunlar i¢in tek bir konsimento diizenlenmesi
talep edilebilmektedir. Bu durum yiikiin teknik 6zelliklerini ve safligin1 bozabilecegi
gibi yiikleme yeri ve tarihi konusunda da karisikliga sebebiyet verebilir. Dolayisiyla
farkli oldugu bilinen bu yiiklerin karistirilip tek bir konsimento diizenlenmesinden

kaginilmalidir®°.

149 3.g.e., s. 80.
150 5.g.e., 5. 81-82.
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4.4.5. Boliinmiis Konsimentolar

Boliinmiis (split) konsimentolar esasinda tek bir konsimento kapsaminda gemiye
yiiklenen bir yiikiin pargalar i¢in diizenlenir. Ozellikle dokme yiiklerde yiikiin her bir

parcasinin farkli aliciya satilabilmesi i¢in uygulanan bir yontemdir.

Tasiyana boyle bir talep gelmesi halinde tiim yiik i¢in diizenlenmis ilk konsimento
setinin tlim suretleriyle kendisine teslim edilmesi, boliinmiis konsimentolardaki
toplam yiik miktarinin orijinal setteki yiik miktariyla ayn1 olmasi, esya tanimi ve

yiikleme tarihlerinin de ayni olmasi gerekmektedir®®!,

4.4.6. Birden Fazla Tahliye Liman1 Olmasi

Dokme yiikler i¢in birden fazla tahliye limanmi oldugu halde tek set konsimento
diizenlenmesi istense de bundan ka¢iilmalidir. Zira ikinci tahliye limaninda tiim
kargonun teslimi talep edilerek orijinal bir konsimento ibraz edilebilir. Tasiyan bu

riskten kaginmak igin boliinmiis konsimento ya da teslim emri talep etmelidir'®2.

4.4.7. Farkli Limanda Tahliye

Kimi zaman konsimentoda belirtilen tahliye limaninin disinda bulunan bir limanda

yiikiin teslim edilmesi talep edilebilmektedir. Bu durum, tipki giivertede yiik tasima

Bla.g.e., s. 87-88.
%2a.g.e., s. 82.
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gibi navlun sdézlesmesini ihlal etmek anlamina geleceginden tasiyan agisindan riskler

dogurmaktadir.

Eger tasitanin bu konuda agik talebi varsa navlun sozlesmesinde tadilata gidilmeli,
tagitana yeni teslim emri agik¢a ve yazili olarak verilmeli, yilikiin teslimi i¢in de

yalmizca bir sureti degil tiim orijinal konsimento seti kaptana ibraz edilmelidir'®,

4.4.8. Teminat Mektuplari

Her ne kadar yazili hukuk kurallar1 bu durumu agikga yasaklamis olsa da uygulamada
tagitan ve/veya yiikletenin tasiyani yanlis konsimento diizenlemesi karsiliginda

teminat mektubu ile ikna etmeye ¢alistig1 siklikla goriilmektedir.

Bu mektuplar kisaca tastyanin yanlis konsimento diizenleyerek kars1 karsiya kalacagi
rizikolar1 teminat altina almaktadir. Bu tir bir teklifle karsilasildiginda
unutulmamalidir ki pek ¢ok tilke kanunu uyarinca gergege aykiri oldugu halde temiz,
gec ya da erken tarihli konsimento diizenlenmesi i¢in verilecek bu teminat mektuplari
hiikiimsiizdiir. Zira bu yapis1 geregi liciincii taraflar1 kandirmaya yonelik bir harekete

isaret etmektedir.

Ustelik tasiyan yanlis konsimento diizenledigi takdirde kuliip sigortas1 giivencesini de

kaybetmis olacaktir ve bir dnceki kismin bahsine konu olan tazminat talepleri ve adli

takibat siireleri ile tek basina kars1 karsiya kalacaktir™?,

153 a.g.e., 5. 81.
54 a.g.e., s. 60-61.
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SONUC

Bu calismada konsimentonun hamili aleyhinde zarar doguracak sekilde yanlis
diizenlenmesi sonucu tastyanin karsilasacagi risklerin bir analizi yapilmistir. Mevcut

hukuk sistemimiz konsimentoyu birden fazla isleviyle tanimaktadir.

Kongsimento bizzat tasiyan veya onun bir temsilcisi tarafindan tek tarafli olarak
diizenlenen, tasiyanin esyayi teslim aldigini kabul ve bu esyay: tahliye limaninda

konsimentonun hakli hamiline teslim edecegini taahhiit eden bir kiymetli evraktir.

Diizenlenmesi zorunlu olmamakla birlikte, yiikleten talep ettigi takdirde tasiyanin
bundan kagimma hakki yoktur. Konsimento diizenlenmesi ile tasiyanin hukuki
sorumlulugu artmakta, konsimento soOzlesmesi altina girmektedir. Konsimento

sOzlesmesi tiglincii sahis lehine borg¢lar doguran bir sézlesmedir.

Tastyanin konsimento borcunun ihlalinden dogan iki tiirlii sorumlulugu vardir. Tlki
adina konsimento diizenlenen esyay1 tahliye limaninda hakli konsimento hamiline
yiikii teslim aldig1 haliyle teslim edememesi ikincisi de kongimentonun temsil ettigi

esyaya dair gercege aykir1 beyanlar ihtiva edecek sekilde diizenlenmesidir.

Kongimentoda esyanin tasiyan tarafindan ne zaman ve ne sekilde teslim alindigina
dair bulunan kayitlar konsimento hamili lehine miispet delil olusturmaktadir. Bu
sebeple yanlis konsimento diizenlemenin tasiyan i¢in ciddi sonuclar1 olmaktadir.
Bunlardan ilk akla gelen yanlis diizenlenen bu konsimento dolayisiyla zarara ugrayan
alicty1 tazmin etmekle yiikiimlii olmasidir. Ustelik bu fiili sebebiyle tazmin sigortast

ve sorumluluk sinirt gibi kimi koruyucu haklarindan da mahrum kalacaktir.

Bahse konu egyay1 halen deniz yoluyla tagindigi sirada satin alan bir {i¢iincii sahis,
esyanin durumunu ancak konsimentonun sagladig: bilgiler kapsaminda bilebilir ve

tahliye limaninda kongimentoda betimlenen esyayi teslim alacagini varsayar.

Tastyan deniz yoluyla nakliyesini yapmak icin teslim aldig1 esyanin cinsini, miktarini

ve harici durumunu kongimentoya farkli aksettirmisse, yanlis tarihli konsimento
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diizenlemis ya da konsimento iizerinde bagka tiirlii ger¢ege aykiri beyanlarda

bulunmussa konsimento hamiline kars1 bor¢larini yerine getirememis olacaktir.

Zira ilgili kanun lafz1 tagiyanin yiikletenin kendisine sundugu bilgiler 1s18inda
konsimento diizenleyecegi anlasilmaktaysa da bu bilgilerin dogrulugunu kontrol
etmesi gereken yine tasiyandir. Eger tastyan bu beyanin dogrulugunu kontrol etme
imkani bulamazsa ya da kontrolleri sonucu beyanda gercege aykirilik goriirse durumu

kongimentoya yansitmasi gerekmektedir.

Aksi takdirde, konsimento hamili konsimentodaki yanlis beyanlardan dolay1 zarara
ugramasi sonucu tagityandan tazminat talebinde bulunabilir. Bu durumda aksini ispat
yiikiimliiliigli konsimentonun teskil ettigi karine nedeniyle tasiyana diisecektir. Ancak
unutulmamasi gerekir ki tagiyan esyanin kendisine gercekten de tahliye limaninda
teslim ettigiyle ayn1 sekilde verildigini ispat etse dahi yanlis konsimento

diizenlenmesinden dogan kusur sorumlulugu baki kalacaktir.

Boylelikle konsimento kendi lehine ciro edilene kadar s6z konusu esyanin
nakliyesiyle ilgili herhangi bir s6zlesmeye dahil olmamis nihai kongimento hamilinin
haklarinin korunmasi, ticari iliskilerin iyi niyet ve giiven prensipleriyle devam

ettirilmesi amacglanmaktadir.

Ote yandan durum tasiyan agisindan biraz daha farkli bir goriintii izlemektedir.
Yiikleten ve tasitanin akreditif ve mal satim sdzlesmesi sartlarin1 yerine getirip
O0demelerini almak i¢in tasiyana erken ya da geg tarihli veyahut da taginacak esya ile
ilgili yanlis beyanlar igeren bir konsimentoya imza atmasi i¢in baski yaptiklari siklikla

goriilmektedir.

Boyle bir durumda tastyan ya bu taleplere direnip sorun ¢oziilene kadar gemisini bos
yere limanda bekletecek, ya da konsimentoyu istendigi sekliyle imzalayip bu
yanligliktan sorumlu tutulmasi halinde sigorta teminat1 ve sorumluluk smirlarindan
yararlanmaksizin alicinin zararini tazmin yoluna gidecektir. Yani tagtyan her iki tiirli

de bir zararla kars1 karsiya kalmaktadir.

Bu, tasiyan a¢isindan olusmasinda dogrudan dahli bulunmayan bir zarar sebebiyle
sorumlu tutulmak anlamima gelmektedir. Diger taraftan yanlis kongimento
diizenlenmesi ile dogrudan yarar elde eden ylikleten i¢in herhangi bir sorumluluk s6z

konusu olmamaktadir.
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Nitekim tagiyanin konsimento hamiline 6dedigi tazminati riicu yoluyla yiikletenden
talep etmesinin yolu da dolayli olarak kapanmis bulunmaktadir. Zira heniiz
kongimento diizenlendigi sirada tagiyanin bu rizikolara kars1 giivence altina alinacagi
bir teminat mektubu yiikleten tarafindan saglanmis olsa da pek ¢ok hukuk sistemi bu
evraklarin gecerliligini tanimamaktadir. Yani tasiyan, yiikleten ve tasitan ile bir
isbirligi halinde gercege aykir1 olarak diizenledikleri konsimentonun doguracagi

sonuclarla tek basina karsilagsmaktadir.

Bu haliyle mevcut kanun ve konvansiyonlarin tagiyan aleyhine fazla sorumluluk
yiikledigi kanaatindeyiz. Sorumluluklarin daha dengeli dagitilabilmesi agisindan
konsimento diizenlenmesi ile halihazirda hukuki bir iliskiye girmis bulunan tasiyan
ve yiikletenin konsimento hamiline kars1 ortak sorumlulugunu éngorecek bir sistem

Onerilebilir.

Boylelikle yiikletenin hazirlayip kontrol ve onayi i¢in tagiyana sundugu konsimento
imzalanmasi siireci de bu iki tarafin sorumluluklari agisindan dengeli bir yansimasini

bulmus olacaktir.
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Shipper

Bill of Lading No.

Reference No. (\

Consignee

Vessel

N\

Notify address

Port of loading

~

Port of discharge

Shipper’s description of goods

(of which

Gross ‘Q %
i on deck at shipper’s risk; the Carrier\not
being responsible for loss or damage how risil

7

Freight payable as per
CHARTER PARTY dated:

SHIPPED at the Port of Loadfhg in
carriage to the Port of Discharge
goods specified above.

rder and ¢
essel may safely

FREIGHT ADVANCE

Received on account of freight:

IAGE SEE OVERLEAF.

dition on the Vessel for

get the

Place and date of issue Number of original

Bills of Lading

as Agent for the

as Agent for the

Master

Owner*
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CONGENBILL 2007
3ILL OF LADING

l'o be used with charter parties
age 2

Conditions of Carriage

1) All terms and conditions, liberties and exceptions of the Charter Party, dated as overleaf, including the Law and
Clause/Dispute Resolution Clause, are herewith incorporated.

2) General Paramount Clause
The International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading signed at B

as enacted in the country of shipment shall apply to this Contract. When the Hague-Visby Rules are
of shipment, the corresponding legislation of the country of destination shall apply, irrespective of whetl

3) General Average
General Average shall be adjusted, stated and settled according to York-Al
is agreed in the Charter Party.

error of the Master, Pilot or Crew.

4) New Jason Clause

5) Both-to-Blame Collision

Carrier against all loss or liability to the other or non-carrying vessel
g loss of, or damage to, or any claim whatsoever of the owners of said
Qpécarrying wessel or her owners to the owners of said cargo and set-off, recouped or
wessel or her owners as part of their claim against the carrying Vessel or the Carrier.

pbly where the owners, operators or those in charge of any vessel or vessels or objects
ing vessels or objects are at fault in respect of a collision or contact.

owners of the
or her owners j

For particulars of cargo, freight,
destination, etc., see overleaf
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Il. Orijinal Konsimento Olmaksizin Tahliye i¢in Teminat Mektubu Ornegi

STANDARD FORM LETTER OF INDEMNITY TO BE GIVEN IN RETURN
FOR DELIVERING CARGO WITHOUT PRODUCTION OF THE
ORIGINAL BILL OF LADING

To: [insert name of Owners]

[insert date]
The Owners of the [insert name of ship]

[insert address]

Dear Sirs

Ship: [insert name of ship]

Voyage: [insert load and discharge ports as stated in the bill of lading]
Cargo: [insert description of cargo]

Bill of lading: [insert identification numbers, date and place of issue]

The above cargo was shipped on the above ship by [insert name of shipper] and
consigned to [insert name of consignee or party to whose order the bill of lading is
made out, as appropriate] for delivery at the port of [insert name of discharge port
stated in the bill of lading] but the bill of lading has not arrived and we, [insert name
of party requesting delivery], hereby request you to deliver the said cargo to [insert
name of party to whom delivery is to be made] at [insert place where delivery is to be

made] without production of the original bill of lading.
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In consideration of your complying with our above request, we hereby agree as

follows :-

1. To indemnify you, your servants and agents and to hold all of you harmless in
respect of any liability, loss, damage or expense of whatsoever nature which you

may sustain by reason of delivering the cargo in accordance with our request.

2. In the event of any proceedings being commenced against you or any of your
servants or agents in connection with the delivery of the cargo as aforesaid, to
provide you or them on demand with sufficient funds to defend the same.

3. If, in connection with the delivery of the cargo as aforesaid, the ship, or any other
ship or property in the same or associated ownership, management or control,
should be arrested or detained or should the arrest or detention thereof be
threatened, or should there be any interference in the use or trading of the vessel
(whether by virtue of a caveat being entered on the ship’s registry or otherwise
howsoever), to provide on demand such bail or other security as may be required
to prevent such arrest or detention or to secure the release of such ship or property
or to remove such interference and to indemnify you in respect of any liability,
loss, damage or expense caused by such arrest or detention or threatened arrest or
detention or such interference , whether or not such arrest or detention or

threatened arrest or detention or such interference may be justified.

4. If the place at which we have asked you to make delivery is a bulk liquid or gas
terminal or facility, or another ship, lighter or barge, then delivery to such
terminal, facility, ship, lighter or barge shall be deemed to be delivery to the party

to whom we have requested you to make such delivery.

5. Assoon as all original bills of lading for the above cargo shall have come into our
possession, to deliver the same to you, or otherwise to cause all original bills of

lading to be delivered to you, whereupon our liability hereunder shall cease.
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6. The liability of each and every person under this indemnity shall be joint and
several and shall not be conditional upon your proceeding first against any person,

whether or not such person is party to or liable under this indemnity.

7. This indemnity shall be governed by and construed in accordance with English
law and each and every person liable under this indemnity shall at your request
submit to the jurisdiction of the High Court of Justice of England.

Yours faithfully
For and on behalf of
[insert name of Requestor]

The Requestor

Signature
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M. Konsimento icerigi ile ilgili Yargitay Kararlari

T.C.
YARGITAY
ONBIRINCi HUKUK DAIRESI

Esas No : 1989/ 9087
Karar No 11991 /1021

YARGITAY ILAMI

Mahkemesi  : Istanbul Asliye 7. Ticaret Mahkemesi

Tarihi :12.09.1989

No’su : 1988/472-778

Davaci : Anadolu Anonim Tirk A.S.
Davali : Mart1 Denizcilik ve Tic. A.S.

Taraflar arasindaki davadan dolay: Istanbul Asliye 7. Ticaret Mahkemesince verilen
12.9.19809 tarih ve 472-778 sayili hiikmiin temyizen tetkiki davaci vekili tarafindan
istenmis ve temyiz dilekgesinin siiresi i¢inde verildigi anlasilmis olmakla dosyadaki

kagitlar okundu, geregi konusulup diistiniildii:

Davaci1 vekili, miivekkili sirkete sigortali bulunan piring emtiasinin Ravenna
(ITALYA) 'dan, Izmir'e davalinin isleticisi bulundugu NAZ-K gemisiyle tagmdigimn,
tahliye esnasinda 8300 kg pirincin eksik ¢iktigini, bu hususun giimriik ¢etele defter ve
davalmin Izmir acentasiin imzasi havii "Statement Of Facts" (Olaylar Tutanagi)
ile sabit oldugunu, miivekkili sirketin sigortalisina bu yiizden 2.276.987 TL 6dedigini
ileri siirerek fazlaya iligkin hak sakli kalmak kaydiyla eksiklik bedeli olan 1.536.503
TL'nin 3.2.1988 tarihinden itibaren % 54 faizi ile birlikte davalidan tahsilini talep ve

dava etmistir.

Davali vekili, konismentoda acgikga tagiyanin dava disi Denmar Denizcilik ve Ticaret
A. S. olarak gosterilmesi nedeniyle miivekkiline husumet yoneltilmeyecegini, ayrirca
% 2 firenin normal oldugunu ve TTK. 1065'e gore yaptirilmis bir tesbit ve TTK. 1066

ya gore yapilmis bir ihbar bulunmadigini ileri siirerek davanin tahsilini istemistir.
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Mahkemece, Beyoglu 2. noterliginin cevabi yazisina gore orjinal konigmentoda
tagiyan olarak acgikca dava dist Denmar Denizcilik ve Tic. A.S.nin gosterildigi ve
TTK.nun 1099'uncu maddesine gére husumetin bu sirkete yoneltilmesi gerektigi ve
davali aleyhine acenta sifatiyla acilmis bir davada mevcut olmamasi nedeniyle

davanin husumet yoniinden reddine karar verilmistir.
Karari, taraf vekilleri temyiz etmistir.

1 - TTK.nun 1099. maddesine gore kaptan veya donatanin diger bir temsilcisi
tarafindan tanzim olunan konigsmentoda tasiyanin adi gosterilmemis olursa donatan
tagtyan sayilir. Aksi halde, yani tastyanin adinin konismentoda gosterilmesi halinde
tagima ile ilgili hasar ve noksanliktan donatan degil, tasiyan sorumludur. Olayimizda
dava konusu tagimayla ilgili olarak diizenlenen konismento, davalinin kagesi basilmak
suretiyle diizenlenmistir. Dosyada bulunan Tekne Sigorta Poligcesinden de davalinin
tasimanin gercgeklestirildigi NAZK gemisinin isleticisi oldugu anlasilmaktadir.
Konigmentoda dava dist donatanin da admin yazili bulunmasi davali tasiyici
sorumluluktan kurtarmaz. Bu nedenlerle mahkemece tasiyan durumunda bulunan
davalinin noksan teslimden sorumlu olacagi nazara alinarak, davaciya zararini isbat
imkani tanimak ve hasil olacak sonuca gore bir karar verilmek gerekirken, yazili
gerekceyle davanin husumet yoniinden reddine karar verilmesi dogru olmamis,

hiikmiin davaci yararina bozulmasi gerekmistir.

2 - Bozma sekline gore davali tarafin temyiz itirazinin incelenmesine simdilik yer

bulunmamastir.

SONUC : Yukarida 1 nolu bendde agiklanan nedenlerle davaci vekilinin temyiz
itirazlarinin kabulii ile hitkmiin davaci yararina BOZULMASINA, 2 nolu bendde
yazili nedenlerle davali vekilinin temyiz itirazinin incelenmesine simdilik yer

olmadigina oybirligiyle karar verildi.
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T.C.
YARGITAY
ONBIRINCi HUKUK DAIRESI

Esas No : 2000/ 2831
Karar No : 2000/ 3875

YARGITAY ILAMI

Mahkemesi  : Izmir 1. Asliye Ticaret Mahkemesi

Tarihi :17.12.1999

No’su : 1996/881 - 1999-1188

Davact : Déniis Ith. Thr. Ve Tic. A.S.

Davali - [skender Albert Botros Nak. ve Tic. A.S.

Taraflar arasindaki davanin izmir 1.Asliye Ticaret Mahkemesince goriilerek verilen
17.12.1999 tarih ve 1996/881-1999/1188 sayili kararin Yargitayca incelenmesi
davaci vekili tarafindan istenmis ve temyiz dilekcesinin siiresi i¢inde verildigi
anlasilmis olmakla dava dosyasi i¢in Tetkik Hakimi G. G. tarafindan diizenlenen
rapor dinlendikten ve yine dosya igerisindeki dilek¢e layihalar, durugma tutanaklart

ve tiim belgeler okunup, incelendikten sonra isin geregi goriisiiliip, diisiiniildii:

Davaci vekili, miivekkili sirket tarafindan Ukrayna 'ya ihra¢ edilen narenciyenin
davalilarca deniz yolu ile yapilan tagimasi sonunda mallarin Ukrayna Ticaret Odas1
Kievnii Servis Firmas1 tarafindan yapilan tespitinde donmus olduklarimin
belirlendigini, mallarin %80 'inin bozulmus oldugunun tespit edildigini beyanla, zarar

miktar1 100.269.USD. 1n davalilardan tahsilini talep ve dava etmistir.

Davalilar vekili, miivekkillerinden Zim Israel Ltd. in asil tasiyan oldugunu bizzat
donatani oldugu gemi ile tasimay1 gerceklestirdigini, diger davali, miivekkillerinin ise
asil tagiyan miivekkili sirketin acentast olduklarini, haklarinda izafeten dava acilmasi
gerektigini, ayr1 ayri dava edilemeyeceklerini, bu davada husumete -ehil
bulunmadiklarini, mallarin satis ve teslim seklinin FOB bazinda oldugunu, buna gore
mallarin gemi kiipestesini gectigi andan itibaren her tiirlii hasarina alicinin katlanmasi

gerektigini, ayrica bu davayi, alicinin agmasi gerektigini, bunun yaninda Tiirk Ticaret
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Kanunu 'nun 1066. maddesine gore, hasarin {li¢ giin igerisinde ihbar edilmedigini,
alindig1 sekilde teslim edildiginin kabulii gerektigini, mallarin tagima sirasinda

hasarlanmadigini1 savunarak, davanin reddini istemistir.

Mahkemece, iddia, savunma ve dosyadaki belgelere gore, benimsenen bilirkisi raporu
dogrultusunda, davalilar Belmar A.S. ve Iskender Albert Ltd. Sti. nin diger davali
sirketin acentas1 olduklari, asil tasiyan olmadiklari, kendileri hakkinda izafeten dava
acilabilecegi, bu davada husumet, yoneltilemeyecegini mallarin hasari ile ilgili Tiirk
Ticaret Kanununun 1066. maddesine uygun bir ihbarin yapilmamis oldugu, alinan
eksper raporunun taraflarin birlikte istiraki ile olmadigi, mallarin alindig: sekilde
teslim edildiginin kabulii gerektigi, aksinin davaci tarafindan kanitlanamadigi

gerekcesiyle davanin reddine karar verilmistir.
Karari, davaci vekili temyiz etmistir.

1- Dava dosyasi igerisindeki bilgi ve belgelere, mahkeme kararinin gerekgesinde
dayanilan delillerin tartisilip, degerlendirilmesinde Usul ve Yasa 'ya aykiri bir yon
bulunmamasina gore davaci vekilinin asagidaki bendin kapsami disinda kalan sair

temyiz itirazlarinin reddi gerekmistir.

2- Tagima isi Zim Israel Novigation Co Ltd. tarafindan donatan1 oldugu M/V Isis
isimli gemi ile gerceklestirilmis olup mahkemece ylikiin teslimi sirasinda gegerli bir

thbar bulunmadigindan bu davali hakkindaki dava da bu nedenle red edilmistir.

TTK.nun 1065 ve 1066 maddeleri uyarinca yiikiin muayene ve zarariin ihbari iki
asamal1 yapilmaktadir. Gerek, tasiyanki ¢ogunlukla onu temsilen kaptan, gerekse
gonderilen yiikiin génderilene tesliminden 6nce, mallarin hal ve vaziyetini, 6l¢ii ve
tartisint tesbit ettirmek maksadi ile onlar1 mahkemeye veya selahiyetli diger bir
makama yahut bu husus i¢in resmen tayin olunmus bilirkisilere muayene ettirmek
hakkini haizdir. Muayene yiikiin gonderilene tesliminden Once yapilacagi icin
mahkemeye yaptirilacak tesbitte, taraflarin birinin bu tesbitte bulunmasi yeterlidir.
Yiikiin gonderilene teslimden oOnce yukarida anlatilan sekilde bir muayene
yaptirilmamis ise, yiikiin gonderilene tesliminden sonra izlenecek yol, su olmalidir.
Kismi ziya veya hasar halinde gonderilen, en ge¢ yiikiin, navlun sdzlesmesi veya
konismento geregince onu teslim almak hakkini haiz sahsa teslimi sirasinda tasiyan

veya bosaltma limanindaki bir temsilcisine yazili olarak hasar1 bildirmek zorundadir.
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Yahut yiikiin hal ve vaziyetini, 6l¢ii, say1 veya tartisini en ge¢ teslim sirasinda her iki
tarafin istirakiyle resmen tesbit ettirecektir. Uygulamada, bosaltma limaninda ytikiin
kismi ziya ve hasari, génderilen veya temsilcisi ile kaptanin istiraki suretiyle kargo
raporu tanzim edilmektedir. Bu yapilmamis ise tesbitin mahkeme karariyla veya bu
isleri yapmakla goérevlendirilmis selahiyetli makam tarafindan yahut bu husus igin
resmen tayin edilmis eksperler vasitasiyla yapilmasi gerekmektedir. Bu sikta yani
malin tesliminden sonra mahkemece yapilacak tesbitte her iki tarafin tesbit sirasinda
hazir bulundurulmas: sarttir. Tek tarafli tesbit yeterli degildir. Yine malin tesliminden
sonra ziya ve hasar haricen belli degilse ihbarnamenin yiikiin teslimin bittigi tarihten
itibaren Ui¢ giin i¢inde tasiyana veya yetkili acentasina gonderilmesi gerekir. (Bak.

Prof. T. Caga - Navlun S6zlesmesi, 5. Baski, 1995 sh. 135 vd)

Yukarida Ozetlenen yasal diizenlemeye gerekli sekilde uyulup uyulmadigini
denetlenebilmesi i¢in ise, mahkemece Oncelikle yiikiin gonderilene teslim edilip

edilmediginin, teslim yapilmas ise teslim tarihinin kesin seklide tesbiti gerekmektedir.

Somut olayda, davaci sirketin bagvurusu iizerine Ukrayna 'da Kiev 'de 23.1.1996
tarthinde bir hasar tesbiti yapilmis ise de, bu tutanagin malin tesliminden 6nce mi,
yoksa tesliminden sonra m1 yapildigi agik degildir. ~ Bagka bir anlatimla mahkeme,
bosaltma limaninda yiikiin génderilene teslim tarihinin ne oldugunu arastirmamustir.
Bu nedenle davaci tarafindan davaliya gonderilen 28.6.1996 tarihli hasar ihbarinin

TTK. nun 1066. maddedeki siirelere uygun olup, olmadigi anlagilamamaktadir.

O halde, mahkemece yapilacak is; yukarida agiklandigr gibi yiikiin gonderilene teslim
tarthinin veya yiikiin teslim edilmesi gereken tarihin arastirilmasi, bulunacak tarih
itibariyle tesbit ve ihbarlarin TTK. nun 1065. ve 1066. maddelerdeki usule uygun
yapilip yapilmadiginin tayini ve hasil olacak sonug¢ dairesinde bir karar verilmesi

gerekirken eksik inceleme ile yazili sekilde karar verilmesi dogru olmamuistir.

SONUC : Yukarida 1 numarali bentte agiklanan nedenlerle davaci vekilinin sair
temyiz itirazlarmmm REDDINE, 2 numarali bentte agiklanan nedenlerle

davacit vekillinin temyiz itirazlarinin kabulii ile hiikmiin davaci yararina

BOZULMASINA oybirligiyle karar verildi.
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T.C.
YARGITAY
ONBIRINCi HUKUK DAIRESI

Esas No : 2000/ 5621
Karar No : 2000/ 8209

YARGITAY ILAMI

Mahkemesi : Istanbul 3. Asliye Ticaret Mahkemesi

Tarihi :17.07.1998

No’su :1997/777-1342

Davaci : Commercial Union Sigorta A.S.

Davali : Maersk Line Acentesi Merit Gemicilik ve Tic. Ltd. Sti.

Taraflar arasindaki davanin Istanbul 3. Asliye Ticaret Mahkemesince goriilerek
verilen 17.7.1998 tarih ve 1997/777-1342 sayili kararin Yargitay’ca incelenmesi
davali vekili tarafindan istenmis temyiz dilekcesinin siiresinde verildigi anlagilmis
olmakla dava dosyasi i¢in tetkik hakimi Verda Cigekli tarafindan diizenlenen rapor
dinlendikten sonar ve yine dosya igerisindeki dilekge, layihalar, durugsma tutanaklar

ve tiim belgeler okunup incelendikten sonra isin geregi goriisiiliip diistiniildii:

Davaci vekili miivekkiline nakliyat poligesiyle sigortali kent sekerleme emtiasinin
deniz yoluyla Tiirkiye’den Ukrayna’ya davaliya ait gemi ile tagindiini, varma
yerinde iki konteynerden 308 koli eksik ¢iktiginin tespit edildigini, eksik emtia
bedelinin miivekkilince sigortaliya 6dendigini ileri siirerek 840.490.000 liranin

riicuan tahsilini talep ve dava etmistir.

Daval1 vekili konsimento rezervi bulundugunu, ayrica konteyner miihriiniin saglam
teslim edildigini, bu nedenle eksik teslimden miivekkilinin sorumlu olmadigini

savunarak davanin reddini istemistir.

Mahkemece iddia, savunma, toplanan kanitlar ve yaptirilan bilirkisi incelemesine gore
taginan yiikteki eksikligin kamu kurumu niteliginde olan Sanayi ve Ticaret Odasi

tarafindan tespit edildigi, bu kurumun resmi tespit yapmaya yetkili oldugu, bu nedenle
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bu eksiklikten tasiyicinin sorumlu bulundugu ve hasar bedelinin 840.496.000 lira

olarak belirlendigi gerekgesiyle davanin kabuliine karar vermistir.
Karar1 davali vekili temyiz etmistir.

Dava, tasman emtianin eksik tesliminden kaynaklanan tazminatin riicuan tahsili

istemine iliskindir.

Davali vekili dava konusu emtianin konteyner i¢inde tagindigini, tasitan tarafindan
sayilip yiiklendigini ve varma yerinde miihiirleri saglam olarak teslim edildiginden

kendilerinin eksiklikten sorumlu tutulamayacaklarin1 savunmustur.

Tasimanin konteyner i¢inde yapildigi, varma yerinde miihiirlerin saglam olarak teslim

edildigi konusunda taraflar arasinda bir uyusmazlik yoktur.

TTK.nun 1100/1 maddesinde tasiyan ile gonderilen arasindaki miinasebetlerde
konsimentonun esas tutulacagi hiikkme baglanmistir. Ancak TTK.nun 1100/2 ve
1110/2 maddeleri hiikiimlerinde tasitanin beyanlar1 hakkinda rezerv konulmasi
halinde konigsmentonun dogruluguna iliskin karine olusmaz ve emtianin konismento
kayitlarina uygun olarak teslim edilmis bulundugunun kamit yiikii de konismento
hamiline diiser. Goriildiigii tlizere kapali kaplarda tasima yapildiginda emtianin
tasiyana ne sekilde teslim edildigi onem kazanmaktadir. Somut olayda gonderen
(tasitan) tarafindan konteynerlerin miihiirlendigi ve bu sekilde tasiyana teslim edildigi
konismento tlizerindeki “shippers load and count” kaydindan anlasilmaktadir. Dava
konusu tazminat hasara degil noksan ¢ikan emtia bedeline iligkin bulunmasina gore
davali tagtyanin nezaret gorevini yerine getirmediginden dolay1 sorumlu tutulmasi

dogru goriilmemis ve kararin bu nedenle bozulmasi gerekmistir.

SONUC : Yukarida aciklanan nedenlerle davali tarafin temyiz itirazinin kabuluiiyle
yerel mahkeme kararinin BOZULMASINA, 6dedigi temyiz pesin harcinin temyiz

edene iadesine 15.2.1999 tarihinde oybirligi ile karar verildi.
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T.C.
YARGITAY
ONBIRINCi HUKUK DAIRESI

Esas No : 1998 / 4593
Karar No 21999/ 135

YARGITAY ILAMI

Mahkemesi : Beyoglul. Asliye Ticaret Mahkemesi

Tarihi : 24.06.1997

No’su 1 96/244-234

Davaci : T. Genel Sigorta A.S.

Davali : Cenk Denizcilik ve Tic. Ltd. Sti.

Taraflar arasindaki Beyoglu 1. Asliye Ticaret Mahkemesince goriilerek, bozmaya
uyularak 24.6.1997 tarih ve 96/244-234 sayili kararin Yargitayca incelenmesi
durusmali olarak incelenmesi davali vekili tarafindan istenmis olmakla durusma i¢in
belirlenen 26.1.1999 giiniinde davali avukati V.D. gelip davaci avukati tebligata
ragmen gelmediginden temyiz dilekgesinin de siiresinde verildigi anlasildigindan ve
durusmada hazir bulunan taraflar avukatlar1 dinlendikten sonra vaktin darliindan
Otlirii isin incelenerek karara baglanmasi durusmadan sonraya birakilmisti. Dava
dosyast i¢in tetkik hakimi Harun Kara tarafindan diizenlenen rapor dinlendikten sonra
ve yine dosya igerisindeki dilekce, layihalar, durugsma tutanaklar1 ve tiim belgeler

okunup incelendikten sonra isin geregi goriisiiliip diistintildii:

Davaci vekili miivekkili sirkete sigortali balyali pamuk emtiasinin davaliya ait gemi
ile Odesa’dan Mersin’e yapilan tagimasi sirasinda 1slanarak hasarlanmasi nedeniyle
sigorta ettirene 453.300.000 lira tazminat 6dendigini ileri siirerek bu meblagin 1skonto

faizi ile davalidan tahsilini talep ve dava etmistir.

Daval1 vekili cevabinda yiikiin gemiye kirli, yirtik ve daginik olarak teslim edilmis
olup bu hususun kaptan tarafindan konsimentoya serh olundugunu, bu itibarla

tagiyanin sorumlu tutulamayacagini, ambalajin uygun olmadigmi, kaldi ki
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sorumlulugu parca bagina 100.000 lira ile sinirli olacagini savunarak davanin reddini

istemistir.

Mahkemece toplanan delillere, bilirkisi raporlarina nazaran kaptan tarafindan konulan
cekincenin ytikiin kirli, daginik ve yirtik olmasi hususlarinda olup oysa hasarin ytikiin
1slanmas1 nedeniyle olustugunu, bu itibarla 1slanma nedeniyle olugan hasardan davali
tagtyicinin sorumlu oldugu, davalinin tastyicinin sorumsuzlugunu gerektiren hallerin
varligini ispatlayamadigi, konismento igeriginden yiik degerinin anlasilmasina gore
siirli sorumluluk savunmasina itibar edilemeyecegi gerekcesiyle davanin kismen
kabuliine 332.214.000 liranin 26.4.1994 tarihinden yiiriitilecek reeskont faizi ile

birlikte davalidan tahsiline karar verilmistir.
Karar1 davali vekili temyiz etmistir.

Dosyadaki yazilara mahkemece uyulan bozma karari geregince hiikiim verilmis
olmasina ve delillerin takdirinde bir isabetsizlik bulunmamasina ve davali taraf parca
basina sorumluluguna iliskin aleyhine kurulan bozmadan 6nceki ilk karari temyiz
etmemekle ilke olarak sorumlulugu benimsemis olmakla davali vekilinin yerinde

goriilmeyen tiim temyiz itirazlarinin reddi ile kararin onanmasi gerekmistir.

SONUC : Yukarida aciklanan nedenlerle davali vekilinin temyiz itirazlarinin reddi ile
kararin ONANMASINA 11.960.000 lira temyiz harcindan pesin harcin mahsubu ile

temyiz edenden alinmasina 26.1.1999 tarihinde oybirligiyle karar verildi.
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T.C.
YARGITAY
ONBIRINCi HUKUK DAIRESI

Esas No : 1998 / 4593
Karar No 21999/ 135

YARGITAY ILAMI

Mahkemesi : Beyoglu 2. Asliye Ticaret Mahkemesi

Tarihi :19.11.1999

No’su : 1998/186-1999/518

Davaci : British Steel PIC

Davali : Anadolu Anonim Tiirk Sigorta Sirketi

Taraflar arasindaki Beyoglu 2. Asliye Ticaret Mahkemesince goriilerek verilen
19.11.1999 tarih ve 1998/186-1999/518 sayili kararin Yargitayca incelenmesi
durusmali olarak incelenmesi davaci vekili tarafindan istenmis olmakla durusma i¢in
belirlenen 15.4.2000 giiniinde davaci avukati E. Ile davali avukat1 O.C. gelip temyiz
dilekgesinin de siiresinde verildigi anlasildigindan ve durusmada hazir bulunan
taraflar avukatlar1 dinlendikten sonra vaktin darligindan 6tiirii isin incelenerek karara
baglanmasi durusmadan sonraya birakilmisti. Dava dosyast igin tetkik hakimi Omer
Ozdemir tarafindan diizenlenen rapor dinlendikten sonra ve yine dosya igerisindeki
dilekge, layihalar, durugsma tutanaklar1 ve tiim belgeler okunup incelendikten sonra

isin geregi gorisiiliip diislintildii:

Davaci1 vekili dava dis1 sirkete miivekkilince satilan filmasinlerin davali sirkete
nakliyat sigortalarina karsi sigortalanip alicisina malin deniz suyu ile temasi nedeniyle
pasl olarak teslim edildigini, sigortal sirketin davalidan olan alacagin1 miivekkiline

temlik ettigini ileri siirerek hasar bedelinin tahsilini talep etmistir.

Daval1 vekili emtianin gemiye pash olarak yiiklendigini, kongimentoya bu hususum
der¢ edildigini, filmasinlerin su ge¢irmezligi saptanan ambarlarda tasindigini

savunmustur.
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Mahkemece toplanan delillere ve bilirkisi raporuna nazaran emtianin durumunun
mahkeme karar1 veya iki tarafin katilimi ile saptanmadigi, mallarin gemiye pasl
olarak yiiklendiginin konsimentoya serh edildigi, korozyonun tasima sirasinda

olustugunun kanitlanamadigi gerekcesiyle davanin reddine karar verilmistir.
Karar1 davaci vekili temyiz etmistir.

Dava dosyast igerisindeki bilgi ve belgelere mahkeme kararinin gerekgesinde
dayanilan delillerin tartisilip degerlendirilmesinde usul ve yasaya aykiri bir yon

bulunmamasina gore davaci vekilinin tim temyizi itirazlar1 yerinde degildir.

SONUC : Yukarida agiklanan nedenlerle davali vekilinin temyiz itirazlarinin redid ile
kararin ONANMASINA 11.960.000 lira temyiz harcindan pesin harcin mahsubu ile

temyiz edenden alinmasina 26.1.1999 tarihinde oybirligi ile karar verildi.
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T.C.
YARGITAY
ONBIRINCi HUKUK DAIRESI

Esas No 11999/ 6626
Karar No : 2000/ 106

YARGITAY ILAMI

Mahkemesi : Kadikoy 3. Asliye Ticaret Mahkemesi

Tarihi :23.2.1999

No’su :1998/916-119

Davaci : M/V 0ld Lady Gemisi Alt Tastyan1 Inceoglu Denizcilik Tic. Ltd.
Sti.

Davali : 1- Bilgi D1s Tic. A.S.

2- Ship Trans Beynelminel Kara ve Deniz Nakliyat Tic. San. Koll.
Sti.

Taraflar arasindaki davanin (Kadikdy Asliye Ugiincii Ticaret Mahkemesi)nde
goriilerek verilen 23.2.1999 tarih ve 1998/916/119 sayili kararin Yargitay'ca
incelenmesi durugsmali olarak davali vekili tarafindan istenmis olmakla dava dosyasi
i¢in tetkik hakimi tarafindan diizenlenen rapor dinlendikten ve yine dosya igerisindeki
dilekg¢e layihalar, durusma tutanaklari ve tiim belgeler okunup, incelendikten isin

geregi goriisiiliip, distintldii:

Davac1 vekili, miivekkilinin alt tasiyan sifatiyla isletmekte oldugu gemiyle
Ukrayna'nin Kherson Limani'ndan Canakkale'ye dokme bugday kepegi tasinmasi
konusunda davalilardan S... Trans ile anlagsmaya varildigini, yiikleme ve bosaltma i¢in
toplam yedi giin kararlastirildigini, bosaltma limaninda tahliyenin 28.4.1998 giinii
saat 14.00'de tamamlandigini, ylikleme ve bosaltma limanlarinda toplam (11) giin (17)
saat demoraja hak kazandigini ileri stirerek (18.733.33) USD'nin B. 83/son maddesine
gore, anilan davalidan ve yiik alicist olan diger davalidan tahsilini talep ve dava

etmistir.
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Davalilardan Bilgi Dis TAS wvekili, miivekkilinin navlun anasdzlesmesi tarafi
olmadigini, siirastarya iicretinin asil borglusunun tasitan olan diger davali oldugunu,
siirastaryanin gonderilence O6deneceginin konismentoda yazilmadigini savunarak

davanin husumet yoniinden reddini istemistir.
Diger davali vekili de davanin reddini istemistir.

Mahkemece, sunulan kanitlara ve bilirkisi raporuna dayanilarak davalilardan S...
Trans Koll. Sti.'nin broker oldugu ve husumet yoneltilemeyecegi, istenebilecek
stirestarya alacaginin (11.200) USD'den ibaret ve bundan gonderilen davalinin
sorumlu oldugu gerekcesiyle agilan davali yoniinden davanin kismen kabuliine karar

verilmistir.
Karari, davalilardan Bilgi Dis T.A.S. vekili temyiz etmistir.

Dava, tasiyanca agilan siirestarya alacagina iliskin olup, mahkemece davanin malin
gonderileni olan davalilardan Bilgi Dis Tic. A.S. bakimindan davanin kismen

kabuliine karar verilmistir.

Tasima sozlesmesi, davaci tasiyan ile davalilardan Ship Trans Koll. $ti.'nin brokerligi
ile dava dis1 tasitan Fort Int. Firmasi arasindadir. Tagima sozlesmesinin kosullarimi
belirleyen teleks teatisinde ve sonradan diizenlenen konismento metninde
gonderilenin siirastarya alacagindan sorumlu olacagina dair bir hiikiim yer
almamaktadir. TTK'nin 1069. maddesinin yorumuna iliskin dortrindeki ortak goriis
ve dairemizin yerlesmis uygulamasina gore kural olarak sozlesme ile
kararlastirilabilecek bir tiir {icret olan siirastarya bor¢lusu tasitandir. Taginan malin
gonderilenin siirastarya bor¢lusu tasitandir. Taginan malin génderilenin siirastaryadan
sorumlu tutulabilmesi i¢in, bu konunun navlun sdzlesmesinde veya konismentoda

acikca ongoriilmiis olmasi gerekmektedir.

Aleyhinde hiikkiim kurulan gonderilen Bilgi A.S. vekilinin bu ilkelere dayali husumet
itirazina ragmen, mahkemece bu yon degerlendirilip tartisilmaksizin ve hi¢bir gerekce
gosterilmeksizin  anilan  davalinin = sorumluluguna karar verilmesi dogru

goriilmemistir.

SONUC : Yukarida agiklanan nedenlerle, davalilardan Bilgi Dis TAS vekilinin temyiz
itirazlarinin kabulii ile kararin anilan davali yararina BOZULMASINA, o6dedigi
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temyiz pesin harcinin istegi halinde temyiz edene iadesine, 65.000.000 lira durugma
vekillik ticretinin davacidan alinarak davaliya verilmesine, 18.1.2000 tarihinde

oybirligiyle karar verildi.
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T.C.
YARGITAY
ONBIRINCi HUKUK DAIRESI

Esas No 11999/ 8749
Karar No 11999 / 10496

YARGITAY ILAMI

Mahkemesi : Kadikoy 2. Asliye Ticaret Mahkemesi

Tarihi :14.10.1998

No’su : 1997/209-1998/1236

Davaci : Ilife Denizcilik Ltd. Sti.

Davali . Ada Madencilik San. Tic. Ltd. Sti.

Iife Denizcilik Ltd. Sti. ile Ada Madencilik San. Tic. Ltd. Sti. arasindaki davadan
dolay1 Kadikgy 2. Asliye Ticaret Mahkemesince verilen 14.10.1998 tarih ve
1997/209-1998/1236 sayil1 karar1 onayan Daire’nin 17.6.1999 giin ve 1999/412-5384
sayil1 karar1 aleyhine davali vekili tarafindan karar diizeltme isteginde bulunulmus ve
karar diizeltme dilekgesinin siiresinde verildigi anlasilmis olmakla dosya igin
diizenlenen rapor dinlendikten sonra ve yine dosya igerisindeki dilekge, layihalar,
durusma tutanaklari ve tiim belgeler okunup incelendikten sonra igin geregi gortisiiliip

distinildii:

Davaci vekili miivekkilini donatani ve tasiyan1 oldugu “Hiiseyin Bey” gemisinin
Rusya Tupsa limanindan Hereke limanina dokme halde 3.850.170 m/ton linyit
komiiriiniin taginmasi i¢in davali tarafindan kiralandigi, tasima sozlesmesine gore
davaciya ait geminin giinliik siirastarya ticretinin 2000 USD Dolar1 oldugu, yiikleme
limaninda geminin giinlik 1.500 m/ton kargo yiikleyecegi ve bosaltma limaninda
1000 m/ton kargo bosaltacag: iizerinde anlastiklarini, buna gore geminin yiikleme
limaninda 6.083.33 USD ve bosaltma limam1 Hereke’de 5.583 USD alacag
olustugunu, miivekkilinin alacagli olan siirastarya iicretinin 6denmesinin talep
edilmesine ragmen davalinin ddemedigini, bu nedenle davali aleyhine icra takibi

baglatildigini, ancak davalinin haksiz olarak takibe itiraz ettigini ileri siirerek itirazin
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iptali ile icranin 12.211.07 USD iizerinden devamina ve %40 icra inkar tazminatina

hiikmolunmasini talep ve dava etmistir.

Daval1 vekili, davacinin yiikii 296 m/ton eksik teslim ettigini, eksik teslim edilen
yiikiin toplam degerinin 15.688 USD oldugunu, icra takibinden ve dava ikamesinden
sonra davaci temsilcisi ile yaptiklari goriismede alacak ve borcun makas ve mahsup
edildigini, miivekkilinin davaciya bir borcu bulunmadigini, bu nedenle icra takibine
itiraz ettiklerini, yiikleme limaninda olustugu iddia olunan demorajdan hukuken

sorumlu olmadiklarini savunarak davanin reddini istemistir.

Mahkemece hesaplanan demoraj alacagina hiikkmolunup fazlaya iliskin talep

reddedilmistir.
Hiikmii davali vekili temyiz etmistir.

Dairemiz usul ve yasaya uygun olan hiikmii onamigtir. Daval1 vekili karar diizeltme

isteminde bulunmustur.

Dosyadaki yazilara, mahkeme kararinda belirtilip Yargitay ilaminda benimsenen
gerektirici sebeplere ve tahliye esnasinda olustugu belirlenen yiikteki noksanligin
malin yiikkleme limaninda varit oldugu halde kaptan tarafindan konismento
diizenlenirken bu husus gizlenerek sanki noksanlik yokmuscasina malin tam ve
saglam olarak gemiye alindigina dair bu belgenin diizenlenmesinde kaptanin bilerek
bdyle bir davranista bulundugu hakkinda hig¢bir delil bulunmadig gibi, dava dosyasi
icerisindeki davaya konu yiikle ilgili fatura, manifesto ve ordinodaki kayitlarin
konismentoyu dogrulamis olmasi karsisinda ... yanlis konsimento diizenlenmesi
dolayisiyla takasa konu edilen ytikteki eksikligin TTK.nun 1067. Md.deki siireye tabi
olup, B.K.nun 100’lincii md.ne dayal1 ve yine dolayisiyla genel zamanasimina tabi
bulunmadigi anlasilmakta, yerinde goriilmeyen karar diizeltme isteminin reddi

gerekmigtir.

SONUC : Yukarida agiklanan nedenlerden dolay1r davali vekilinin karar diizeltme
isteminin  HUMK.nun 442. Maddesi geregince REDDINE, almnmasi gereken
2.790.000 lira karar diizeltme harci pesin 6denmis oldugundan bu harcin ve 3056
sayili yasa ile degistirilen HUMK.nun 442/3 madde hiikmii uyarinca takdiren
15.000.000 lira parar cezasinin karar diizeltilmesini isteyenden alinarak hazineye gelir

kaydedilmesinde 17.12.1999 tarihinde oybirligi ile karar verildi.
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