T.C.
ISTANBUL AYDIN UNIVERTSITESI

FEN BILIMLERI ENSTITUSU

KIYI ALANLARINDAKI SANAYI VE DEPOLAMA ALANLARINDA
KENTSEL YENILEMEDE KULTUR ENDUSTRISININ ROLU: iSTANBUL
HALIC UZERINDE BIiR INCELEME

YUKSEK LiSANS TEZi

Emre IPEK

Mimarhk Anabilim Dali

Mimarhk Program

Ekim 2019






T.C.
ISTANBUL AYDIN UNIVERTSITESI

FEN BILIMLERI ENSTITUSU

KIYI ALANLARINDAKI SANAYi VE DEPOLAMA ALANLARINDA
KENTSEL YENILEMEDE KULTUR ENDUSTRISININ ROLU: iSTANBUL
HALIC UZERINDE BiR INCELEME

YUKSEK LiSANS TEZI

Emre iPEK

Y1613.050033

Mimarhk Anabilim Dah

Mimarhk Program

Tez Damismani: Dr. Ogr. Uyesi Siilleyman BALYEMEZ

Ekim 2019






T.C.
ISTANBUL AYDIN UNIVERSITESI
FEN BIiLIMLER ENSTITUSU MUDURLUGU

YUKSEK LiSANS TEZ ONAY FORMU

1

Enstitiimiiz Mimarlik Anabilim Dali Mimarlik Tezli Yiiksek Lisans Programi
Y1613.050033 numaral 6grencisi Emre IPEK 'in “Kiy1 Alanlarindaki Sanayi Ve Depolama
Alanlarinda Kentsel Yenilemede Kiiltiir Endiistrisinin Rolii: istanbul Hali¢ Uzerinde Bir
Inceleme” adli tez ¢alismasi Enstitiimiiz Yonetim Kurulunun 26.09.2019 tarih ve 2019/20 sayil
karariyla olusturulan jiiri tarafindan oybirligi/oycoklugu ile Tezli Yiiksek Lisans tezi 18.10.2019
tarihinde kabul edilmistir.

Unvan Adi Soyad: Universite Imza
ASIL UYELER
Damigman  Dr. Ogr. Uyesi  Siileyman BALYEMEZ ISS‘ patain M —7
niversitesi -
(8
5 : Istanbul Aydin
1. Uye Dog. Dr. Ayse SIREL Universitesi
. ) : Medipol
2. Uye Dog. Dr. Giilhan BENLI Universitesi %y]%
[
YEDEK UYELER / /

1. Uye Dog. Dr. Ufuk Fatih KUCUKAL] ~ 1stanbul Aydin

Universitesi
o s s . Medipol
2. Uye Dr. Ogr. Uyesi Pelin KARACAR Universitesi
ONAY

Prof. Dr. Ragip Kutay KARACA
Enstitii Mudiirt






YEMIN METNIi

Yiiksek Lisans tezi olarak sundugum * Kiy1 Alanlarindaki Sanayi Ve Depolama Alanlarinda
Kentsel Yenilemede Kiltiir Endistrisinin Rolii: Istanbul Hali¢ Uzerinde Bir Inceleme’’ adli
caligmanin, tez projesi sathasindan sonuglanmasina kadarki butun streglerde bilimsel ahlak
ve geleneklere aykir1 diisecek bir yardima basvurmaksizin yazildigim1 ve yararlandigim
eserlerin Bibliyografya’ da gosterilenlerden olustugunu, bunlara atif yapilarak yararlanilmig
oldugunu belirtir ve onurumla beyan ederim. (.../.../20...)

Aday / imza






Esime ve Ogluma,

Vi






ONSOZ

Yiiksek Lisans egitimine basladigim ilk giinden itibaren ¢aligmamin her asamasinda beni
yonlendiren, yardimci olan ve desteklerini esirgemeyen ¢ok degerli hocalarim ve tez
damigmanim Sayin Dr. Ogr. Uyesi Siileyman BALYEMEZ’ e sonsuz tesekkiirlerimi sunmayi
borg bilirim.

Ayrica, Egitim hayatim siiresince bana verdikleri destek, gosterdikleri sabir ve anlayistan
dolay1 sevgili anneme, babama, varligi ile bana stirekli destek olan kiymetli esim ve bu
stirecte aramiza katilan biricik ogluma sonsuz tesekkiir ederim.

Eylul 2019 Emre iPEK

Mimar






ICINDEKILER

Sayfa
KISALTMALAR . ...ttt sttt Xiii
CIZELGE LISTES ..ot XV
SEKIL LISTEST ...ttt XVii
OZET et Xiv
AB ST RACT ettt e ens XXi
LUGIRIS .ottt en e 1
S Y 1 0 Lo PP 1
1.2, KaPSAM VB YONIEM ..ottt ettt sttt sttt ettt et sb e e s be e s e e e nne e beeeas 2
2. ENDUSTRI DEVRIMI VE TEKNOLOJIK GELISIM .........c..ccoooovoviiiii, 3
2.1. Endustri Devrimi Ve Sanayile$me STUIECI...........vieiverieiiiiiiiisesieseeeeeeses s 3
2.1.1. Bilimsel ve Teknolojik Ilerlemeler ............ccovirivrrriveiiirererienesieiesseessess e 3
2.1.2. Avrupa’da Endiistri Yapilarinin Tasarim Metotlarindaki Degisim...........cccoovvrvenee. 4
2.2. Sanayi Alaninda Uluslararast THSKIIEr .........cccoooevivivieeeeirisiceeeees st eses s 5
2.3. Endiistri Devriminin Osmanli Imparatorluguna Yansimalar1 ve Sanayilesme Siireci....6
2.3.1. Osmanli Imparatorlugunda Sanayilesme SHIECI .........ceevvvvererereeerirereereeieseseneenn, 6
2.3.2. Osmanli Imparatorlugu Déneminde Sanayi Yapilari ve Tasarimi...............cccoeeee... 7
2.4. Sanayii Yapilarinin Islevlerini Yitirmeleri.........ocooeriererireieieieiieseseseeeese e, 9
3. KENTSEL YENILEME KAVRAMI VE TARIHSEL SUREC
ICERISINDEKI GELISIMIL..........cooiviiiiiioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 11
3.1. Kentsel Yenileme Kavraminin Ortaya Cikist Ve Tanimlar..........coccooeiiiiiiciiniicnnne 11
3.2. Kentsel Yenilemenin Tarihsel Siire¢ Icerisinde Gelisimi .........cccooveveievevvvreivierererereenna, 17
3.3. Kentsel Yenilemenin Kent Planina EtKisi..........ccooieiiiiiiiiiiiiiiieeesec e 22
3.4. Turkiye’nin Planlama Stirecinde Kentsel Yenileme Kavraminin Ortaya Cikist........... 23
4. KIYI ALANLARINDA BULUNAN SANAYI VE DEPOLAMA
ALANLARININ YENILENME SURECT...........ccooouumiiiiiriinrnssesicnesenes 31
4.1. K1y1 Alanlar1 ve Sanayi-Depolama Alanlari ile TliSKisi.......cccocoeviverereeiirerecceeeneens 32
4.1.1. Kiy1 Tanimi Alanlarinin ONemi...........coceevevieeveeeeieieseseseessssesesseseeesesensssssnnns 33
4.1.2. Tarihsel Siirec icerisinde Kentlerdeki Kiy1 Alanlarinin Kullanimi ...................... 35
4.2. Sanayi Toplumundan Bilgi Toplumuna GegiS ........ccevvvrriviriuiniieerienieeseesensnesnessneeneas 39
4.2.1. Sanayi Ve Depolama Alanlarinin Kiy1 Alanlardan Cekilmesi........c.cocovvvvvivriinennne. 40
4.2.1. Kiy1 Alanlarinda Yenilenmenin Ortaya Cikist ve Geligimi .......cccooeveveeiirnieineeene. 41
5. KENTSEL YENILEMEDE KULTUR ENDUSTRISININ ROLU VE KIYI
ALANLARINDA GELISTIRILEN PROJE ORNEKLERI ........c..ccccoooovveninnn.. 45
5.1. Kiltir Endustrisinin Kentsel Yenileme Stirecindeki ROIU ...........ccocooeiiiiiiiiiiiiens 45
5.1.1. Kiiltiir Endiistrisi KavVrami.........ccoceiiriiiiiinieiene e 45
5.1.2. Kentsel Yenileme Projeleri Uzerindeki EtKiSi ..........ccocvveveeveveceeieeceieceeseee e 46
5.2. Kiy1 Alanlarinda Gelistirilen Kentsel Yenileme OrnekIeri .........oocvveveriiereiiieinennns 49
5.2.1. Ispanya Bilbao GINEHi ........ccvvevevrveveieieieissisisseesieiesssesesssesssssssesssssssesesesessessssasans 50
5.2.2. Ingiltere BriStOl OINEEi .........ccvveivevieireriiriiesieseisssse ettt 58
5.2.3. Galler Cardiff OrneZi........cccoeiviiiiiiiiieies s 62
5.2.4. Hollanda ROErdam OrneZi..........curererrerieireieieisise s 70
6. ISTANBUL HALIC BOLGESI VE GERI ALANININ INCELENMESI ......83
6.1. Hali¢ Bélgesi Konumu ve Cevre Tle TISKiST c...ovovovvieiueieieieccccieeeeeeceeee e 83
T B 10| B 7 ) ) (TSRS 84

Xi



6.1.3. Ulagim Ag1 Uzerindeki ONemi.........c..ceviiveriiiueiiiseieniiieisieiessesessse s 86

6.2. Kentin Tarihsel Gelisiminde Hali¢ Kiyilarimin Geligimi.........cccoccveviveviveiienniesiesneenne 90
6.2.1. Hali¢ Bolgesine Kimlik Kazandiran OBeler..........ccvvvevivveeevieieesieeesesesesenenans 96
6.3, AlAN CalISIMAST ..eeiviiiiiiiicitec ettt b e sre e serenere s 103
6.3.1. Kentsel Yenilenme Potansiyelinin Degerlendirilmesi..........cccovvvevviiineniieenenninnn, 106
6.3.1.1. SoSyal Yap1 ANALIZI....ccoveiviiiiiiiiiii et ee e 107
6.3.1.2. Fiziksel Yap1 ANAliZi........cccooviiiiiiiicneiecc e 108
6.3.1.3. EKONOMIK Yap1 ANALIZI.....ccoueieiiieiieeiiese et 109
6.3.2. Kentsel Yenilenmeyi Tetikleyecegi Ongoriilen Kiiltiir Endiistrisi Mirast ........... 112
6.3.2.1. Unkapant Un FabriKasi.........cccceriiiiiiniiieiiiinieeeee e 115
6.3.2.2. Kasimpaga Un FabriKasi..........ccoociiiiiiiiccc e 119
6.3.2.3. TErSANE-1 AMIIC.....ooveeveeveeeeveeie ettt 124
6.3.2.4. Azapkapi Persembe Pazari..........ccocooovviiiiiiiiiiiic e 128

7. DEGERLENDIRME VE SONUC ..o 135
KAYNAKLAR L.ttt sttt ne et e e e neens 139

xii



KISALTMALAR

AB : Avrupa Birligi

ABD : Amerika Birlesik Devletleri
iBB : Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
m2 : Metrekare

m : Metre

UK : Birlesik Krallik

$ : Amerikan Dolari

Xiii






CIZELGE LISTESI

Cizelge 2.1. :
Cizelge 3.1. :
Cizelge 4.1.
Cizelge 4.2. :
Cizelge 5.1. :
Cizelge 6.1.
Cizelge 6.2.

Sayfa
1915’te Osmanli Devleti’ndeki sanayi tesislerinin bolgelere dagilimi .............. 8
Kentsel Yenileme Uygulamalarindaki Geligim Siiregleri .........cc.cccovvviveinnnnn. 21

: Tarihi Siireg Igerisinde Kiy1 Alanlarinin Yogunluklu Olarak Kullanimi......... 37

Sanayi kentlerinde niifus degisimi, Ingiltere GIrNegi........cocovvvvverrrereriierininnns 42

Bilbao kentinde 1970-1995 yillar1 arasi niifus yogunlugu ..........cccceveervivennnnn 54

: Istanbul kentindeki endiistriyel mirasin kimlik ve durum degerlendirmeleri.100

: Tarihi Unkapan1 Un Fabrikasi bozulma durumu..............ccccovvviiiniinnnnnn 109

XV






SEKIL LISTESI

Sayfa
Sekil 2.1. : Londra Hyde Park da kurulan Crystal Palace, 1851 .........ccccccooviiiiiiiniinincicnnn 4
Sekil 2.2. : 1863 yilinda ‘Sergi-i Umumi-i Osmani’ nin diizenlendigi sergi binas1 ve sergi
i¢in 6zel olarak yapilan madalyalar ...........ccccvviiiiiiiiiiinie 6
Sekil 2.3. : Halig tersanesi, 1916 .......cccccoiiiiieieiieiere st 10
Sekil 3.1. : ABD’nin Michigan eyaletinin Albion bolgesi, 1967 yilinda ‘Kentsel Yenileme’
adi ile yapilan uygulama ........ccccovviiiiiiieiie s 12
Sekil 3.2. : ABD’nin Connecticut eyaletine bagli Meriden bolgesinde 20. Yiizyilin ikinci
yarisinda kentsel Yenileme ... 12
Sekil 3.3. : Kentsel YENIeME SUIECH ...cvoiviieieiiciecie st 13
Sekil 3.4. : Kentsel Yenileme Siireci (Ingiltere Ornegi) ......ccevovvevvvireiierererieicieeeceeeneenas 14
Sekil 3.5. : Insan Yerlesmelerinin Genel EVIM SHIECT ..cvv.vvevvceeiieeceeieecieieceeeeeeee e 18

Sekil 4.1. :

Sekil 5.1. :

M.O. 814 yilinda Fenikeliler tarafindan kurulan Kartaca sehri, Giinimiiz Tunus
kiyilari..33
Chippendale bolgesinde kentsel yenilemeyi tetikleyecegi diisiiniilen endiistri

mirasinin belirlenmesi ve Bira Fabrikast .........cc.ccooiiiiiiiiiiiiieience 48
Sekil 5.2. : Kensington Caddesi Stidyolari.........c.cccoiiiieriiinieie e 49
Sekil 5.3. : Old Truman Brewery bolgesinin kentsel yenileme boIgesi ..o 50
Sekil 5.4. : Kent sakinlerinin katilimlariyla gergeklestirilen yerel yenileme projeleri........... 51
Sekil 5.5. : Bilbao kentinin konumu ve 2005 yil1 bélgesel niifus orant..........cccccvvcviiiinenne. 52
Sekil 5.6. : Biskay Korfezi boyunca olusan yerlesim alanlart.........ccccooveoiiiiieninencnnnnnn 53
Sekil 5.7. : Bilbao’da 1990 yilinda goriilen i$¢i €ylemi .........coccoceriieiieniininiicceee e 55
Sekil 5.8. : Abandoibarra bolgesinin Kentsel Yenilemeden énceki durumu, 1996................ 56
Sekil 5.9. : Abandoibarra bolgesinin i¢in hazirlanan Master Plan kararlart.............cccoooueeee. 57

Sekil 5.10. :
Sekil 5.11. :

Sekil 5.12.
Sekil 5.13.
Sekil 5.14.

Sekil 5.15. :

Sekil 5.16.

Sekil 5.17.
Sekil 5.18.
Sekil 5.19. :

Sekil 5.20.
Sekil 5.21.

Sekil 5.22.
Sekil 5.23.
Sekil 5.24.
Sekil 5.25.
Sekil 5.26.
Sekil 5.27.

Sekil 5.28.

Sekil 5.29.
Sekil 5.30.

Sekil 5.31.
Sekil 5.32.

Kentsel Yenileme ile beraber Abondiobarra bolgesi, 2012............ccccevvvvvnnnnnn. 58

Ensanche Bolgesi Kentsel Yenilemeden dnceki durumu...........ccccoeeevevveiinenenne. 58
: Bolgede Kentsel Yenileme ile beraber gozlemlenen durum, 2013 .................... 59
2 Bristol Kentinin KONUMU..........ooiiiioe e 60
: Watershed boélgesinde bulunan metruk Sanayi binalart .........cc.ccoceveveriinennnn 61

Watershed bOIgesi KONUMU ...........cccviiiiieiiicc e 62
: Watershed bolgesi Kentsel Yenilemeden sonra durumu............c.ccoeeereiennnnne. 63
Watershed bolgesi Kentsel Yenilemeden sonra durumu 2...........cccceveeveveeviennene 63

Cardiff kentinin KONUMU ..o 64
1970 yillarina gelindiginde liman kentinin ¢okmiig bir durumu ..............ccoc...... 65
12000’ 1i yillara gelindiginde Liman kentinin durumu ...........coceovvvviveninennenn, 66
: Proje alan1 ¢cok kapsayict olan Cardiff Kentsel Yenileme alani.............ccc.e..... 66

Quenn Park ve Teigr Beach arasinda kalan Port Teigr bolgesi Master Planu.....68
Cardiff Korfezi Kentsel Yenilemeden sonraki durumu...........ccoceoeveieieinnnnnns 70
Cardiff Korfezi Kentsel Yenilemeden sonraki durumu 2, 2014...........ccocveeeenee. 71
Roterdam Kenti KONUMU ..o 72
Mass Nehri boyunca konumlanan Rotterdam Kenti............ccoccvevvieveivccienennn, 72
Roterdam 2. Diinya Savasindan 6nceki durumu, 1930 ........cccoovvvviviiviienieene, 73
: 2. Diinya savasinda biiyiik kism yikilan Rotterdam kiy1 kenti............cccevneneen 73
Kentsel Yenileme calismalar1 baslamadan once kent durumu.............ccccneene. 74

Kop Van Zuid boélgesinin Kentsel Yenilemeden énceki durumu....................... 74
» Kop Van Zuid Geligim ALAni .........cooveiiiieieiinecneeeeesee e 75
: Kop Van Zuid igin galisilan master planlar...........ccccoovvviiiiiiieiiienic e 76

XVii



Sekil 5.33. :

1991 yilinda gelistirilen Bestemmings Master plant ..........cccccovvvivervnenicnennnns 76

Sekil 5.34. : 1996 yilinda yapimi tamamlanan Erasmus KOprisii........c.ccvvvviviiieninennennnn, 77
Sekil 5.35. : 1990 ve 2017 yillar1 arasi karsilastirma reSmi.........occeevevevivesnesnesivesseeseesnenns 78
Sekil 5.36. : KPN Telekom Genel MUdUrUK Binast ..........ccocvevererieienieie e, 79
Sekil 5.37. : WOrld Port CENtEr BINaSI ......c.cccveiiveiirieireeiiec et sre ettt beebeesreesre e 80
Sekil 5.38. : Luxor Tiyatro DINASI .....cciveiveiiiiiieieesieesiee e siessieesie s e e siaessae e snbeeaeessesseee e 81
Sekil 5.39. : ParkhUiSMEESLEren BINasT .......ccueveieeiiiieiesie et 82
Sekil 5.40. : De ROEIdam Dinast .........oviieeieieieee et 82
Sekil 6.1. : Marmara bogazinda Hali¢ suyolunun Konumu.............ccoeeevniinnnsienneenneninnn 85
SeKil 6.2. : HAlIG SUYOIU......c.oouiiiiiiiiee s 85
Sekil 6.3. : Hali¢ bolgesi uydudan goriniim, 2018 ..........cccceoeieiiiieniie e 86
Sekil 6.4. : Hali¢ denizyolu Ulasim ag1 .......cocuviveeiieiiiiiiiiiisie e 88
Sekil 6.5. : Hali¢ bolgesi Yeni KOPIUIEr ..ot e 89
Sekil 6.6. : Halig bolgesi rayli ulagim hatlari..........cccoviiiiiiiiiiccccce s 90
Sekil 6.7. : Roma doneminde kent plant ...........cocveriiiiiiniiin e 93
Sekil 6.8. : Dogu Roma (Bizans) Donemi kent plant...........cccoovcviriieieneneisissesce s 93

Sekil 6.9. : Osmanli déonemi 1807 yilinda F.Kauffer ve I.B. Lechevalier tarafindan
hazirlanan harita ..o 95
Sekil 6.10. : Alan belirleme, 1 ve 2 numarali agamalar .............ccovvvriiiiieeiin e 106
Sekil 6.11. : Alan belirleme 3 ve 4 numaralt a$amalar ............occvvvuvriieneeveesiie e 107
Sekil 6.12. : Calisma alanmnin bir parcasi olan Istanbul Tersaneler bolgesi......................... 109
Sekil 6.13. : Haskdy bolgesinde inceleme yapilan alan ve kiigiik sanayi imalathaneleri .... 114
Sekil 6.14. : Halic bolgesinde kentsel yenilemeyi tetikleyecek kiltiir endistrisi ............... 116
Sekil 6.15. : Kentsel yenileme galismasina konu olmamis ve olas1 bir Kentsel Yenileme
calismasinda siireci tetikleyecegi ongoriilen kiiltlir mirast ..........ccocoeevvenernnnnne 118
Sekil 6.16. : Unkapani Un Fabrikasi yapist, 1900 ..........ccccoieiiiiieiinieninnieese e 119
Sekil 6.17. : Unkapan1 Un Fabrikas1 2000 yillarinda genel goriiniis ..........ccoveeeveverivcinennnens 119
Sekil 6.18. : 1930 tarihli Pervititich haritasi (sol), glincel durum (5ag) .........cccocvveieervenen. 121
Sekil 6.19. : Bir donem kagit toplayicilar tarafindan kullanilan yapi, 2013 ... 121
Sekil 6.20. : Yap1 kompleksinin roperli krokisi, 1989 .......ccccovviiiiiiiiiiic e 123
Sekil 6.21. : Petvititich haritasinda tarihi Kasimpasa Un Fabrikasi, 1926............ccceeeenee. 124
Sekil 6.22. : 1894 tarihli Sultan Abdilhamit Han albiimiinden, Kalyoncular kislas1 ve
degirmenin dogu cephesi ile bacasi gorilmektedir .........ccooveriieiiiiiiiiiiieeee 124
Sekil 6.23. : Tariki Kasimpasa Un Fabrikas1 yapilarinin kuzey cephesi, 2017.................... 125
Sekil 6.24. : 1926 tarihli Pervititich haritasindan plan $emasi..........c.cccocvrveeienenienneneenenn 126
Sekil 6.25. : 1998 tarihli rOleve Plan SEMAST.......cccuvivreieerieereesee e sieese e e e e sreeseesrresnees 126
Sekil 6.26. : Hali¢ bolgesinde ilk ¢aglarda ve 15-16 yiizyillarda Tersaneler..............c.c...... 128
Sekil 6.27. : 1916 yilinda Halig TerSanesi........c.cocueruiriieiieiieiii e 129
Sekil 6.28. : Istanbul Hali¢, Camialt1 ve Taskizak Tersaneleri..........c.cococovvvrrsesverseereennnns 130
Sekil 6.29. : Persembe Pazarinin sokak hayatl.........ccccocvviiiiiiiiiiiii e 131
Sekil 6.30. : Karakdy Persembe Pazari, 19006 ...........ccoiieiiiiiiiiiiiiiice e 133
Sekil 6.31. : 1900’Li y1llarin baginda Karakdy meydant...........ccoceeevvvieenininininec e 134
Sekil 6.32. : Persembe Pazari bolgesinin stratejik KONUMu .........cccoveiveiininieninieiesen 135
Sekil 6.33. : Persembe Pazar1 bolgesi alan taramasi..........ccocceeveeiiiiiieie s 136
Sekil 6.34. : Bankalar Caddesinden goriniim, 2018...........ccccovoiiieierieniene e 137
Sekil 6.35. : Diikkan énlerinden gorinim, 2018 ........c.coviviieieciee e 137

XViii



KIY1 ALANLARINDAKI SANAYI VE DEPOLAMA ALANLARINDA
KENTSEL YENILEMEDE KULTUR ENDUSTRISININ ROLU: iSTANBUL
HALIC UZERINE INCELEME

OZET

Su 6gesi ve etrafi tarihin her doneminde toplumlar i¢in 6nem arz etmis ve insanlar tarafindan
yerlesim yeri segme konusunda talep edilen bir bolge olmustur. Zengin kultir birikimi
tasiyan bu alanlar; teknolojik gelisimler ve insanlarin ihtiyaglarinin degismesi ile beraber
fiziksel, sosyal ve ekonomik agidan her donem kendisini yenilemektedir. 18. Yiizyilda
gerceklesen sanayi devrimi ile beraber sanayi ve depolama alanlar1 kiy1 alanlarinda yogun
olarak yer almiglardir. Deniz tasimaciliginin kolayligi ve su 6gesinin toplumlar arasi iliskide
oynadig1 olumlu rol bu se¢imde etkili olmustur. Fakat teknolojinin daha da gelismesi ve
Bilisim Teknolojileri donemine gecis ile beraber daha buyik ve ileri teknoloji uUretim tesisi
ihtiyaci ortaya ¢ikmis ve bu durum kiy1 alanlarindaki sanayi-depolama alanlarinin dnemini
kaybetmesine sebep olmustur. Boylece kiiltlirel degeri yiiksek onemli kiyr alanlarinda
kentsel yenileme ihtiyaci ortaya ¢ikmustir ve bu ihtiya¢ kentler arasi rekabet firsatin1 ortaya
cikarmigtir.

Tez kapsaminda Kentsel yenileme kavrami incelenmis ve uluslararasi projeler iizerinden
kentsel yenileme kavramina bakis ortaya konulmustur. Bu calismanin akabinde kiiltiirel
degeri yiiksek ve tarihsel siire¢ icerisinde sanayi ve depolama alani olarak kullanilan kiy1
alanlarindaki kentsel yenileme projeleri ele alimmustir. Gergeklestirilen ¢aligmalarda kiiltiir
endiistrisinin kentsel yenileme calismalarindaki tetikleyici rolii ortaya konulmustur. Bu
arastirmalar neticesinde caligma alam olarak belirlenen Istanbul kentinin Hali¢ suyolu
bolgesi ve arka alanindaki kentsel yenileme potansiyeli degerlendirilmistir. Yapilan literatiir
calismalar1 neticesinde Hali¢ suyolunda ve arka alanindaki kiiltiir miras1 incelenmis ve
kentsel yenilemeye konu olmamig fakat olasi kentsel yenilemede tetikleyici rolii olacag:
distintilen yapilar irdelenmistir. Yapilan bu ¢aligmalar neticesinde; Hali¢ suyolu ve arka
alanindaki endiistri miras1 i¢in yapilan kentsel yenileme g¢aligmalarinin yapi Slgeginde
kaldigin1 ve bu alanin tamamini ele alan bir ¢alisma yapilmadigi gozlemlenmistir. Bélgenin
kentsel yenileme potansiyelinin yiiksek oldugu ve olasi kentsel yenileme c¢alismasinda
doniisiimii tetikleyecegi ongoriilen Unkapani Un Fabrikasi, Kasimpasa Un Farikasi, Tersane-
i Amire ve Azapkap1 Persembe Pazari bolgesinin kiiltirel kimlikleri ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kiy: alanlari, Kiltir Enddstrisi, Sanayi ve depolama alanlari, Kentsel
yenileme, Hali¢ kiyzlar:, Endistri devrimi,
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THE ROLE OF THE CULTURAL INDUSTRY IN URBAN RENEWAL IN
INDUSTRIAL AND STORAGE AREAS IN COASTAL AREAS:
INVESTIGATION ON ISTANBUL HALIC

ABSTRACT

The water element and its environs have been important for societies in every period of
history and have been requested by people to choose settlements. These areas carry rich
cultural accumulation; With technological developments and changing needs of people, it
renews itself in terms of physical, social and economic terms. With the industrial revolution
that took place in the 18th century, the industrial and storage areas were intensively located
in the coastal areas. The ease of maritime transport and the positive role played by the water
element in the inter-communal relationship were effective in this choice. However, with the
development of technology and the transition to Information Technologies period, the need
for a larger and advanced technology production facility emerged and this situation caused
the loss of importance of industrial-storage areas in coastal areas. Thus, the need for urban
renewal has emerged in important coastal areas of high cultural value and this need has
created an opportunity for competition between cities.

Within the scope of the thesis, the concept of urban renewal has been examined and the
concept of urban renewal has been put forward through international projects. After this
study, urban renewal projects in coastal areas which have high cultural value and used as
industrial and storage areas in historical process are discussed. In the studies carried out, the
triggering role of the cultural industry in urban renewal studies was revealed. As a result of
these researches, the urban renewal potential of the city of Istanbul, which is identified as the
study area, in the Golden Horn waterway region and its rear area was evaluated. As a result
of the literature studies, the cultural heritage of the Golden Horn waterway and its rear area
was examined and the structures that were not subject to urban renewal but which would
have a triggering role in possible urban renewal were examined. As a result of these studies;
It has been observed that the urban renewal works for the industrial heritage in the estuary
and back area of the Golden Horn remain on the scale of the structure and no studies have
been carried out covering the entire area. The cultural identities of Unkapan1 Flour Factory,
Kasimpasa Flour Factory, Tersane-i Amire and Azapkapi Persembe Pazari which are
predicted to have high urban renewal potential of the region and which will trigger the
transformation in the possible urban renewal study have been revealed.

Keywords: Coastal areas, Culture Industry, Industrial and storage areas, Urban renewal,
Golden Horn coasts, Industrial revolution.
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1.GIRIS

Tarihsel slrec icerisinde kiyr mekéanlari gesitli islevler ile 6n plana ¢ikmustir. Sanayilesme
siirecinden o6nce tarim toplumlart i¢in kiy1 mekanlar iiretim i¢in kullanilacak verimli
topraklar anlami tasimaktaydi. Sanayilesme ile birlikte bu alanlar hammadde ve iiriin
tagimaciligi gibi odak niteligi tasiyan limanlar ve alt islevleriyle degerlendirilmistir.
Gunlimizde ise kentsel kiyt mekanlart sanayi toplumundan bilgi toplumuna gegis
stirecindeki mekansal degisimlerin gzlemlendigi alanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kiy1
alanlarindaki sanayi ve depolama alanlari; teknolojinin geligsmesi, kara yollarinin gelisimi ve
daha genis tiretim alam ihtiyaglarindan dolayr artik kent disina ¢ikarak kiyi alanlarindan
cekilmeye baslamistir. Bu duruma karsit olarak; kentlesmenin hizlanmasi, halkin dinlenme
ve gezinme aligkanliklarindaki degisimler, turizm ve ulasim gereksinimleri, ikincil ve
dinlence konutu edinme egilimlerinin giliglenmesi 6zellikle metropoliten alanlarin yogun
kullanimlar1 iginde rekreasyon gerekliliginin artmasina sebep olmustur. Bu sebep ile kiyilara

olan istem artmis ve kiy1 alanlarinin degisimini zorunlu kilmustir.

1.1.Amag

Onemli kentlerdeki kiy1 bdlgelerini inceledigimizde tarihsel siireg icerisinde birgok degisim
gecirdigini ve donemin ihtiyaglarina gore cesitli fonksiyonlara ev sahipligi yaptigini
gormekteyiz. insanhigin ilk dénemlerinde tarima hizmet eden bu bélgeler daha sonralarda ise
sanayi devrimi ile beraber endustriyel Uretim ve hammadde depolama alanlari olarak
kullanilmistir. Giiniimiizde ise bilgi teknolojisinin bir geregi olarak sanayii ve depolama
alanlar1 daha biiyiik arazilerde ve daha kompakt sekilde konumlandigindan bu degerli
alanlarda bir fonksiyon boslugu olugmus ve bu alanlarin diizenlenmesi ihtiyac1 oraya
cikmigtir. Bu degerli kiy1 alanlarda kalan endiistriyel mirasin bazilarinda Kentsel Yenileme
adi ile caligsmalar yapilmaya baslanmis bazilari ise kullanicilara terkedilmistir. Bu ¢aligmalar
tarihsel miras olan bu bdlgeler aras1 bir rekabet ortamu olusturmustur. Kiy1 alanlarinin
onemini kavrayan ve kiyr alanlarindaki yapi fonksiyonlarimin tarihsel siire¢ igerisindeki
gelisimini bilen toplumlarda, bu alanlarin yenilenme hikéyelerinin daha sistemli ve diizenli
oldugu goriilmektedir. Bu calismalarda kentsel yenileme siireclerinde kiiltiir endiistrisinin
olugmasinin pozitif rolii gozlemlenmistir. Tez ¢alismamizin amaci; tarihi kullanimi milattan
oncelere dayanan ve medeniyetler igin 6nemini her donemde koruyan kiy1 alanlarindaki kiy1

kiiltiiriniin gliniimiiz alan kullanimindaki yerini gérmek ve bu analizler 1s1ginda Halig
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Bolgesindeki kentsel yenileme potansiyelini degerlendirip olast kentsel yenileme

caligmalarin1 olumlu yonde tetikleyecek yap1 ve yap1 gruplarimi irdelemektir.

1.2. Kapsam ve Yontem

Oncelikle literatiir arastirmas1 ¢ercevesinde kentsel yenileme, kiyr alanlar, kiiltiir endiistrisi,
sanayii ve depolama alanlar1 konulari hakkinda yayinlanan tez, makale, kitap ve diger
kaynaklar tez konusu gercevesinde irdelenmistir. Bu irdelemeden sonra kiyir alanlarindaki
tarihi bolgelerdeki kentsel yenileme siiregleri incelenmis ve bu uygulamalarda Kaltor
endiistrisinin tetikleyici rolii irdelenmistir. incelenen 6rneklerde; konum ozellikleri, sanayi
gecis donemi, benzer-farkli taraflar, basarili-basarisiz yonler, kiiltiir endiistrisinin etkileri

gibi kriterler esliginde projelerdeki ortak ve zit yonler incelenmistir.

Yapilan arastirmalar neticesinde ikinci boliimde Endistri Devrimi ele alinmis ve
sanayilesme siirecinin Avrupa ve Osmanlidaki etkileri incelenmistir. Ugiincii b6limde ise tez
calismasinin ana tas1 olan ‘Kentsel Yenileme’ kavraminin tanimi ve tarihsel siireg
icerisindeki gelisimi mercek altina alinmustir. Dordlnct bolimde ise Kentsel Yenilemenin
Kiy1 Alanlarindaki Sanayi ve Depolama alanlarinda nasil hayata gectigini ve kiyi
alanlarindan geri ¢ekilmenin ortaya cikardigi olumsuzluklar degerlendirilmistir. Edinilen
bilgiler 1s181nda besinci boliime gelindiginde ’Kiiltiir Endiistrisi’’ nin tanimi yapilip kentsel
yenilemedeki tetikleyici roll iizerinde durulmustur. Devaminda ise diinya Ornekleri

iizerinden tarihi kiy1 alanlarindaki kentsel yenileme 6rnekleri incelenmistir.

Bu incelemeler neticesinde olusan 6n varim 1siginda altinci bolimde alan ¢alismasina
baglanmigtir. Belediyeler ve koruma kurullart araciligi ile hali¢ bolgesiyle ilgili gilincel
veriler, haritalar, yapilmasi disiiniilen programlar gibi bilgiler toplanmistir. Alan gezileri
yapilmis ve endiistriyel mirasin giiniimiiz kullanimlari incelenmistir. Alan hakkinda edinilen
bilgiler ve literatiir arastirmasindan edinilen veriler 1s1ginda bdlgenin yenileme potansiyeli
degerlendirilmistir. Bolgenin kentsel yenileme potansiyeli degerlendirildikten sonra olasi
kentsel yenilemede belirleyici rol Ustlenecek endiistriyel mirasin listesi ¢ikarilmistir. Halig
bolgesinde var olan endiistriyel mirasin bazilar1 yapi1 bazinda kentsel yenilemeye konu
olmuglardir. Alan g¢aligmasi neticesinde alandaki endiistri mirasindan gilinlimiizde kentsel
yenilemeye konu olmamis, kent i¢cin Onemli bir kimlige sahip ve yenileme siirecinde
tetikleyici rolii olacag diisiiniilen yapilar ayrica irdelenmistir. Tiim bu ¢aligmalar neticesinde
Hali¢ kiy1r alani i¢in topyekdn bir kentsel yenileme ¢alismasimin tarihi ve kiiltiirel miras
acisindan gerekli oldugu ve kiyr alanlari ile beraber arka alanlar1 da kapsayacak olan
calismada kiiltiir endiistrisi agisindan siirece pozitif etki edecegi diisiiniilen yap1 ve yapi

gruplar1 irdelenmistir.



2. ENDUSTRI DEVRIMI VE TEKNOLOJIK GELIiSIiM

2.1. Endustri Devrimi ve Sanayilesme SUreci

2.1.1. Bilimsel ve teknolojik gelismeler

18. yiizyilda ingiltere’de ortaya ¢ikan *Endiistri Devrimi’ tiim diinyay: etkileyen ve sonuglari
giinlimiize kadar uzanan bir siireci baglatmistir. Sosyal, teknolojik, siyasal ve iktisadi
boyutlart ile bu gelismeler 19.yiizy1l ve 20.yy baslarma kadar siirmiistiir. 1k kez Ingiliz
Ekonomisti Arnold Toynbee tarafindan kullanilan *’Endiistri Devrimi’’ terimi el ile {iretimin
makineler tarafindan yapilmasi ve fabrika olusumuna gegis olarak tanimlanmistir (Kdksal,
2005). Ingiltere’de tarim isiyle ugrasan toprak sahiplerinin faaliyetleri azalnsti ve sermaye
problemleri yoktu. Ayrica ulasim agisindan dnemli bir avantaj olarak, ingiltere’de nehirlere
ulasmak kolaydi, yaygin bir demiryolu ag1 da mevcuttu. Sonug olarak Ingiltere de ulasim ve
iletisim kolay ve ucuzdu. Bu avantajlar nedeniyle Ingiltere’de baslayan gelismeler, 19.
yiizyilin baglarindan itibaren Fransa, Almanya, Belgika gibi diger Avrupa iilkeleri ile
ABD’ye yayilmig ve yiinli dokuma, komiir iiretimi, demir-gelik gibi sanayi kollarina
yansimustir. 20. Yiizyilin baslarinda da italya, Hollanda gibi Avrupa tilkeleri ile Japonya ve
Rusya kendi Endiistri devrimini yagamaya baslamistir. Bu dénemlerin ilk teknik yenilikleri,

pamuk ve dokuma iiretiminde gergeklesmistir. 17. yiizyildan itibaren,

* Ingiliz Miihendis Thomas Savery, ticari olarak satilan ilk buhar makinesini 1698
yilinda yapmistir. Bu makine maden ocaginda suyu disar1 atmak i¢in kullanilmistir.

= Abraham Darby 1709 yilinda kok komiiriinii elde etmis ve bunu yiiksek firin
isletmek tlizere kullanmustir.

= 1712 yilinda Thomas Newcomen yeni bir tiir buhar makinesi tasarlamistir. Bu
makinenin Savery Makinesinden en biiylik farki pistonunun bir zincir yardimi ike
tahterevalli benzeri bir tir kaldiraca tutturulmus olmasi ve daha az tehlikeli
olmastydi. Newcomen Buhar motorlar;, Walloon K&miir Madenleri igin Ingiliz
ustalar tarafindan 1721 ve 1731’de yapilmstir.

= 1733’te mekanik biikme tezgahlarinin, 1769°da Watt tarafindan gelistirilmis buharli
makinenin ve 1778’de de yeni dokuma tezgahinin kesfi yapilmistir.

= 1793 yilinda buharli ilk gemi yapilmis, ayn1 yil buharla isleyen ¢ekig icat edilmistir.

Bubharla isleyen cekig, biiyiik demir firmlarinin ortaya ¢ikmasina yaramstir.



Bu liste daha fazla uzatilabilir, fakat endiistriyel Uretimin temellerini olustura en degerli
buluslar 19. Yiizyilin ilk yillarinda gergeklesmis olup, bu gelismeler diinyanin dengelerini
degistirmistir. Sonug olarak bakarsak, 19. Yiizyili ‘buhar ¢ag1’ olarak ifade edebiliriz. Buhar
asr1 demir devrini agmis, demiryolu yapimi, lokomotifler ile ulasim ve tagimada kolayliklar
saglanmistir (Koksal, 2005). Ardindan elektrik enerjisinin kesfi ile daha yeni buluslar ortaya
cikmustir.

2.1.2. Avrupa’da endiistri yapilarimin tasarim metotlarindaki degisim

Sanayi yapilarindaki mimari gelisim ve degisimler iiriin iiretimindeki siireclerin degisimi ile
ilgilidir. Endiistri devriminden sonra yapim sistemlerinin gelismesi ve yeni yap1
malzemelerinin ortaya ¢ikmasi ile mimari siire¢ her alanda gelisim kazanmistir. Bu siirecin
devaminda ise 18.yy ortalarindan itibaren yapi statigi ve yapim sistemi konularinda

yuksekokullar kurulmaya baslanmustir.

18. yiizyilin sonlarma kadar bilinen mimari ¢6ziimlemeler tas veya tugladan, yigma
striiktlirlii ve ahsap désemeli ve en fazla 7 kat olarak insa ediliyordu (Azizi Sadatlou, 2014).
Imalat asamasinda kullanilan malzeme ve yapim sistemi nedeni ile biiyiik agikliklar
gecilemiyordu. Fakat 18. ylizyi1lda endiistri devriminin getirdigi olanaklarla beraber mimari
ve statik ¢Oziimlemelerde gelisimler yasandi. Sanayinin gelismesi ile birlikte demir ve
ardindan celik gibi yeni yap1 malzemeleri yapim sistemleri ile tasarimcilara yeni olanaklar
saglamistir. 19. ylizyilin ortalarindan itibaren sera catilarinda kullanilmaya baglanan dokme

demir daha sonra kendisine genis uygulama alanlar1 bulmustur.

Sekil 2.1. : Londra Hyde Park da kurulan Crystal Palace, 1851 (Url-1)

Ik asamalarda geleneksel sistemlerle insa edilen binalarm sadece ana tastyici kisimlart

dokme demir olarak imal ediliyordu. Bu sistem ilk olarak sanayi yapilarinda gelistirilmistir.



Ilk kez 1851°de Londra’da Hyde Park iginde kurulan Cyrstal Palace’ de kullanilmustir.
Joseph Paxton tarafindan tasarlanan yapida, dokme demirle olusturulan striiktiiriin arasinda
kalan bosluklar cam ile kapatilmis, tiim elemanlar 6n iiretimli olarak hazirlanmis ve montajt
yerinde yapilmistir. Sergi bittikten sonra sokilip Sydenham’da yeniden monte edilen yap1

ilk standart ve prefabrik yapim iiriinidiir.

Daha sonralarda iiretimde kullanilmaya baslanan aktarma bantlar1 ve kayar bant sistemleri ile
mevcut fabrikalar yetersiz kalmistir. Cok katli imal edilen fabrikalarin yeni ihtiyaglarin
ortaya c¢ikmasi ile genigleyememesi nedeniyle, kentin digindaki genis arazilerde hammadde
giris ve malzeme ¢ikiginin daha kolay oldugu ve yatay diizlemde eklemlenerek biiyiiyebilen

biylk mekanlar insa edilmeye baglanmustir.

2.2. Sanayi Alanlarinda Uluslararas: iliskiler

Ingiltere ve diger Avrupa iilkeleri Endiistri Devrimi ile beraber az maliyet harcayarak daha
cok miktarda mal iiretebilir duruma gelmistir. Daha sonralart ise bu iilkeler pazarlarmi
genisletmek ve ucuz hammadde kaynaklarina ulasabilmek igin bir takim arayislara
girmiglerdir. Bu donemde deniz tasimaciligiin da gelisip yaygmlasmasi ile Endiistri
Devrimi oncesi teknikler ile iiretim yapan iilkelere ulagilmistir. Bu donemde Osmanl

Imparatorlugu’ da baglantili olunan iilkelerdendi (Benevolo, 1981).

19. yiizyilm ilk yarisinda yeni buluglari tanitmak, sanayi alanmindaki gelismeleri takip
edebilmek, hammadde kaynagi bulmak ve yeni Pazar alanlar1 olusturmak adina ulusal ve
uluslararas1 sergiler diizenlenmistir. Bu anlamda ilk uluslararasi sergi Sanayi gelisimin
basladigi ve en fazla gelisim gosteren Londra sehrinde 1851 yilinda Crystal Palace’ta
acilmustir. A¢ilan bu sergiye Avrupa’dan ve Orta Asya’dan bircok dlke ile beraber Osmanli
Imparatorlugu’ da esya gonderimi yapmustir (Onsoy, 1984). Agilan bu serginin devaminda

daha bircok sergiye ornek teskil etmis ve katilimer tlkeleri tesvik etmistir.

Daha sonralari; 1853 yilinda Amerika’ da New York ve 1855 yilinda Fransa’da Paris
sergileri agilmis ve bu sergilerde yeni tiretilen teknolojik iiriinler gésterim alan1 bulmustur.
Londra’ da diizenlenen 1862 yilindaki II. Uluslararasi Sanayi Sergisi devaminda 1867
yilindaki II. Paris Sergisini getirmistir. Paris’ de diizenlenen bu sergide hidrolik asansorler,
betonarmeden yapilmis tekneler, demi ve gelikten yapilan bir¢ok teknolojik iirlin sergi alani
bulmustur. Boylece Uluslararasi platformda sanayilesme siireci ile Onemi ortaya g¢ikan
iilkeler arasi iligkiler, kurulan sergiler aracili1 ile saglanmis ve bu Sergiler devamlilik arz

etmistir.
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Sekil 2.2. : 1863 yilinda ‘Sergi-i Umumi-i Osmani’ nin diizenlendigi sergi binasi ve sergi

i¢in 6zel olarak yapilan madalyalar (Ozsoy, 1984).

Bu dénemde Osmanli Imparatorlugu iiriinleri tamitmak icin bircok sergiye katilmis ve
ozelikle Istanbul’daki fabrikalarda {irettigi mallar kendilerine ayrilan pavyonlarda
sergilenmistir. Katildig1 bu sergilerde; 1862 yilindaki Londra Sergisinde 83 madalya ve 41
mansiyon almistir. Daha sonralar1 bu sergilerde ddiiller alip basarilar elde eden Osmanli
Imparatorlugu kendi iilkesinde bir sergi agmak iizere bir komisyon kurmustur. Sergi alan
i¢in Sultanahmet Meydan diisiiniilmiis ve alana bir sergi binasi insa ettirilmistir. Mimar
Bourgeois tarafindan tasarimi tamamlanan yap1 meydandaki dikilitagin kuzey tarafina insa
ettirilmistir. Devlet tarafindan Ulusal bir sergi olarak diisiiniilse de Fransa, Ingiltere ve

bircok iilkenin katilimu ile sergi Uluslararasi bir anlam kazanmustir (Ozsoy, 1984).

2.3. Endustri Devriminin Osmanh Imparatorluguna Yansimalar: ve

Sanayilesme Siireci

2.3.1. Osmanh Imparatorlugu sanayilesme siireci

Endiistri Devrimi’nin 19. yiizyilda Osmanli Devleti iizerinde yansimalari olmakla beraber, el
ile veya basit aletlerle kiigiik Slgekli iiretim eskisi gibi siirmiistiir. Bu siiregte devlet eliyle
veya Ozel kisiler tarafindan fabrikalar kurulurken bir yandan da kiigiik 6l¢ekli zanaatlar

iiretimlerine devam etmekteydi. Agirlik olarak 1850 ‘den sonra yabanci sermaye sayesinde
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kentteki sanayi yapilarinin sayis1 ve tirli fark edilir bicimde artmistir. Bu siregte genel
olarak Almanya, Fransa ve Belgika’dan getirilen U(retim teknikleri ve makineler
kullanilmistir (Azizi Sadatlou, 2014). Bu sistemleri kullanabilmek i¢in ise ayni iilkelerden
uzmanlar iilkeye davet edilmistir. Osmanli Imparatorlugu bu siiregte agirlikli olarak savas ve

savunma teknolojilerinde 6nemli adimlar atmistir.

Ancak endustriyel teknolojinin, uzmanlarin ve yapi pargalarinin yurt digindan gelmesi disa
bagimlilig1 olusturmus ve sanayi ¢abalarinin iilke topraklarinda koklii bir gelisim yapmasina
mani olmus ve bir girisim ¢aligmasi olarak kalmasina neden olmustur. Osmanli
Imparatorlugu endiistri devrimi neticesinde Avrupa’daki 19. Yiizyil gelisimlerinden olumsuz
yonde etkilenmistir. Islah-1 Sanayi Komisyonu’nun raporuna gore Istanbul ve Uskiidar’da
bulunan 2750 adet kumas¢i1 tezgahinda calisan 3500 kisinin, 30-40 y1l iginde 25 tezgah ve 40
calisana diistiigii belirtilmektedir (Azizi Sadatlou, 2014). Osmanli Imparatorlugunda kurulan
fabrikalar serbest ithalat anlagmalari sebebi ile isletilememistir. Bu durumun ¢6zimu olarak
yurt disina 6grenci goénderip Avrupa’daki ileri teknolojinin 6grenilmesini ve &grenilecek

yeni teknolojiyle beraber elindeki hammaddeyi isleyip iiretim yapmay1 amaglamustir.

2.3.2. Osmanh Imparatorlugu déneminde sanayi yapilari ve tasarimi

Osmanli toplumunda 19. yiizy1l sonlarina kadar kirsal alanda yasama oran1 %80 oranda olup
fabrikalar1 diginda ev atolyelerinde de tiretim yapilmaktaydr (Quataert, 1999). Bu yiizyilda
fabrika yapilar1 2 asamadan meydana gelmektedir. Ik olusum, 1830-1840 yillarinda Devlet
eli ile yurtdisindan ithal edilen son teknoloji iriinleri i¢in kurulan ve amaci sarayin
gereksinimleri ve ordunun ihtiyaclarini karsilamak olan fabrikalardi. Biiyiik kismi Istanbul
ve cevresinde konumlanan bu fabrikalarin énde gelenleri; Tophane-i Amire, Tersane-i
Amire, Feshane-i Amire, yiinlii dokuma fabrikalari, pamuklu dokuma fabrikalar1 ve demir
dokiimhaneleriydi. Izmir’de kurulan kagit fabrikas1 ve Hereke’ de bulunan ipekli dokuma
fabrikast ayni dénemin triinleriydi. Fakat bu fabrikalarda iiretimi yapmak ve yonetmek igin
Avrupa’dan isciler, teknisyenler ve miihendisler yiiksek iicret karsiliginda calistiriliyorlardi.
Fabrikada iiretilen iriinlerin bilyiik oranini1 Devletin satin almasina ragmen fabrikalarin bir

kismi kisa siirede kapanmustir (Clark, 1992).

Endiistri yapilarinin 2. olusum dénemi diyebilecegimiz kisimda ise; 1880 yillar ile beraber
Osmanli ekonomisinin serbest ticaret antlagsmasini kabul edip yeniden yerli ve yabanci
sermayeler ile fabrika kurmasi ile baslamaktadir. Devletin fabrikalarinin biiyiik kismi bu
donemde kurulmustur. Kurulan bu endiistri yapilari yiinlii, pamuklu, iplik, bez kumas ve
ipek tekstil {irlinleri iireten fabrikalardi. Bununla beraber sabun fabrikalari, gida fabrikalari

ve tugla-¢imento Uretimi yapan fabrikalar da kurulmustur.



20. yiizy1l baslarinda ise Osmanli Devleti sanayi yapilarini ve vasiflarini tespit amact ile bir
istatistik caligmas1 yaptirnustir. Bu ¢alisma Istanbul, Izmir, Manisa, Bursa, izmir, Usak,
Bandirma ve Karamiirsel illerini kapsamaktadir. 1915 yillarinda yayinlanan bu belgede
sayim kapsaminda degerlendirilen isletmeler, gevirici gii¢ ile beraber an az 10, yada ¢evirici
giic olmadan en az 20 isci calistiran igyerleri ile, 24 saatte en az 1000 kg tahil 6giitebilen

degirmenler ve devamli olarak 10 kisiden fazla is¢i ¢alistiran sabun fabrikalarindan meydana

gelmektedir (Okgiin, 1997).

Cizelge 2.1. : 1915’te Osmanli Devleti’ndeki sanayi tesislerinin bolgelere dagilimi (Koksal,

2005)

Osmanl Devleti'nde Sanayi Tesislerinin 1915'te Kentlere Gore Dagilimi
Sanayi Tiri istanbul ve cevresi izmir Diger kentler Toplam
Gida dretimi 45 23 10 78
Toprak isleme 20 1 — 21
Deri tretimi 11 2 — 13
Adac isleme 15 9 — 24
Dokuma dretimi 15 a 55 78
Kirtasiye Uretimi 44 11 — 55
Kimyevi madde isleme 5 g — 13
Toplam 155 62 65 282

Mevcut bulunan sanayi alanlari; gida iiretimi, toprak isletme, deri iiretimi, aga¢ isleme,
dokuma iretimi, kirtasiye iretimi ve kimyevi madde isletme olarak 8 ana baglikta
toplanmugtir. Sunulan rapor cercevesinde; 282 olan sanayi yapismin % 55°i Istanbul ve
¢evresinde bulunmaktadir. Istanbul ilini 2. Sirada % 22 lik oran ile Izmir takip etmektedir.
Arastirma neticesinde tim imalathanelerin %27’sini gida tiretimi, %27’sini dokuma tiretimi,
%19’unu kirtasiye iiretimi, %4.6’s1m deri iiretimi olusturmaktadir (Okgiin, 1997). Bu
isletmelerin sadece 22 adedi devlet hazinesidir. Yukaridaki tabloda da goriilecegi Uzere
Osmanli Imparatorlugu’nun 18. yiizyilda Endistri Devrimi ile gelisen sanayilesme siirecini
en iyi yansitan kent Istanbul’dur. Bu sebeple Istanbul’un bu siirecteki degisim, gelisim ve
tarihsel sire¢ icerisindeki kentsel yenilenmesini incelemek dénem hakkinda dogru bilgileri
ortaya cikaracaktir. Tez ¢alismasi gercevesinde Istanbul’daki sanayi ve depolama alanlarinin
en yogun kullanildigr kiy1 alanlarindan olan Hali¢ kiy1 bolgesi 6. boliimde incelenmistir.
Yapilan inceleme neticesinde alanlardaki sanayi ve depolama alanlarinin kurulum nedenleri

ve Bilisim Cagi ile birlikte bu alanlarin kent kiyilarindan geri ¢ekilme siiregleri irdelenmistir.



2.4. Sanayi Yapilarimin Islevlerini Yitirmeleri

Ekonomistlere gore, Endustri devriminden sonra diinyada 2 6nemli sure¢ gelismistir. II.
Endiistri devrimi, alternatif buluslarin eklenmesiyle elektrik iiretiminde yapilan gelismeler ve
diizel motorlarin imalati sayesinde meydana gelmistir. Bu gelisim diinya g¢apinda etki
olusturmus ve sanayide baska cag baslamustir. Ill. Endistri Devrimi ise Il. Dinya
Savagi’ndan sonra bilgisayarlarin kullanimi, otomasyona gecis, petrokimya alanlarinda
ilerleme, termonikleer enerjinin elde edilmesi, teknolojinin gelistirilmesi ile olusmustur. Bu
sayede ileri seviye teknolojik bir atilim olusmustur. Bu gelisim tiim diinyada etki alani

olusturmus ve insanlar otomasyona yonelmistir (Koksal, 2005).

20. Yizyilin ikinci yarisindan itibaren Bilisim Teknolojilerinin gelismesi ve elektrik-
elektronik Grunlerin Gretimlerinin hiz kazanmasi ile beraber IV. Endistri Devrimine
gecilmistir. Yeni tretim tipleri ve teknikleri sayesinde yeni model sanayi yapilarinin
meydana ¢ikmasi zarureti ortaya c¢ikmistir. Bu durum onceden imal edilmis sanayi
yapilarinin islevlerini tamamlamasina sebep olmustur. Cilinkii teknolojik gelisimle beraber
eski yapilar yeni iiretim tekniklerine cevap verememektedir. Bunlarin yaninda etken olan
baska sebeplerde vardir; eski tip sanayi yapilarina hammadde bulma zorlugu, kent icinde
kalan fabrikalarin artik eklemlenememesi ve gevreye zarar veren atiklari sehirlerin iglerinde

bulundurmasidir.

Istanbul dlgeginden bakildiginda ise, yukarida saydigimiz etkilerden daha cok politik
egilimler sanayi yapilarinin yapilanmasimi etkilemistir. Sanayi devrimi ile beraber
yayginlagan endiistriyel yapilarin bircogu 1980 yillarina kadar iiretimlerine devam etmistir.
1970 yillarinda yasanan siyasi karmasa ve askeri rejimin yonetimde s6z sahibi olmasi daha
sonralar1 yerini anayasal bir sisteme birakmistir. 1980 yillarinda baglayan Gzellestirme ile
beraber liberal ekonomi sistemi doneminde iiretim tesislerine biiyiik miidahaleler olmustur.
Doénemin 6nemli {iretim tesislerinden olan Beykoz Deri Fabrikasi’nin en degerli birimi olan
‘ham deri isleme {initesi’ bu donemde kapatilmistir. Bu siiregten itibaren kapatilma
dénemine giren fabrika 2002 yilinda kapilarin1 miihiirlemistir. Bu dénemde olusan liberal
ekonomi ile 6zellestirme tesvikleri; birgogu devlete ait olan Bakirkdy Bez Fabrikasi, Cibali

Tiitiin Fabrikasi, Istinye Tersanesi gibi bircok fabrika kapatilmustir.

Boylece; arka arkaya gelen Endiistri devrimleri ile beraber Osmanli Imparatorlugunda
ihtiya¢ duyulan sanayi basaris1 yakalanamamistir. Merkezi ve yerel yonetimlerin hammadde
temininde tiretim hizina yetisecek teknolojiye sahip olmamasi, yapilan {iretimlerin az ¢esit ve
miktara sahip olmasina sebep olmaktaydi. Hammadde olarak yerli {iriin kullaniminin sinirlt
kalmas1 ve en Onemlisi yonetimin disa bagimli ithal {iriin egilimleri gibi nedenlerden otiirii

Ozellikle kent kiyilarinda yer alan alanlarindaki sanayi yapilar1 Uretimlerini zamanla azaltmis



ya da durdurmuslardir. Kent kiyilarinda bulunan ve zamanla geri g¢ekilen bolgelerde bir
yenileme ihtiyaci ortaya ¢ikmustir. Bu ihtiya¢ ¢ercevesinde kiyi alanlari, bazi yenilemeler

merkezi ve yerel yonetim eliyle gerceklesmis diger degisimler ise bolgedeki kullanicilarin

ihtiyaglarma gore sekillenmistir.

iy

|

R ETRnIn]
:

3

Sekil 2.3. : Halic tersanesi, 1916 (Url-2).

Istanbul Hali¢ kiy1 alanlarinda bulunan sanayi ve depolama alanlarnin birgogu 1990
yillarina kadar kapanmis ya da tiretimini ¢ok aza indirmiglerdir. 1993 yilina gelindiginde ise
Istanbul’da 4 adet Gazhane ve Hali¢ kiyilarmi kirletmesi sebep gosterilerek Halic
Tersanelerini kapatma karar1 alinmistir. Bu karardan itibaren bu alanlarin kullaniminin
yeniden ele alinmas1 merkezi ve yerel yonetimlerin giindeminde olmustur (Kdksal, 2005).
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3. KENTSEL YENILEME VE TARIHSEL SUREC ICERISINDE GELIiSiMi

3.1. Kentsel Yenileme Kavraminin Ortaya Cikis1 Ve Tanimlar

“’Kentsel Yenileme’” kavrami kullanilan platformlara gore farkli igeriklerde karsimiza
cikmaktadir. Bu farklilagmalar bolgesel olabildigi gibi iilke dlgeginde de farkli icerikte
olabilmektedir. Bu icerik farkliliginin baslica sebeplerinden birisi kentsel yenileme
gerekliligini olusturan sartlarin bolge, tilke ve hatta kentsel mekan 6zelinde farkli nedenlere
dayanmasidir (Yerliyurt, 2008). Bu farkli nedenler ‘kentsel yenileme’ konusu Uzerinden
yapilan yayinlar da goriilecegi iizere bilimsel platformlarda tartisilmaktadir. Tiirkiye de son
yillarda duyulmaya baslayan bu kavram heniiz bilimsel bir olgunluga kavusmamis ve

bilimsel diizeyde paylagimlara yeni baslanmistir.

Turkiye de kentsel yenileme adina yapilan ¢alismalarin temelinde yabanci literatiir oldugu
icin yukar1 kisimda bahsi gecen kavramsal farklilasmalar, tilkemizdeki ¢alismalara da
yansimistir. Caligma kapsaminda yapilan arastirmalarda goriilen genel egilim uluslararasi
literatir de kullanilan ‘urban regeneration’ kavraminin kentsel yenileme kavraminin tam
karsiligi olan ‘urban trasformation’ yani kentsel doniistiirme kavrami yerine kullanildigidir.

Yapilan aragtirmada ‘urban transformaton’ kavramina pek az rastlanmigtir.

Ulkemize kullamlan ‘kentsel yenileme’ kavramindaki yenileme kelimesi; baska bir durum
olma, oldugunda bagka bir bigime girme, inkilap gibi anlamlar1 tasimaktadir. Bu anlamlar
1s1g¢inda kentsel yenileme ‘kentle ilgili bir seylerin oldugundan bagka bir bigime girmesi ve

giiniimiize uyarlanmasi’ olarak basit bir anlama indirgenebilir.

Kentsel yenileme kavramu ile ilgili Keles (2004) *’Bir yerlesmenin belirli bir boliimii veya
tamamini ilgilendiren bilingli, sistematik ve planli bir eylem’” olarak belirtilmis ve her kentin
stirekli olarak bir yenileme igerisinde oldugu vurgulamustir. Bununla ilgili Atalik (1985)
kentsel yenilemeyi > yeniden gelistirmeyi ya da eski kent yerlesmelerinin giiniimiiz sosyal
ve ekonomik kosullarina uygun sekilde degisiklik yapilmasini saglamak’’, Hasol (1998) ise
““Mevcut kentlerin ve merkezlerin giiniimiiz gereksinimlerine uydurulmas: ve yeniden

tasarlanmasi amaciyla yeniden planlanmasi’’ olarak belirtmistir.
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Sekil 3.1. : ABD’nin Michigan eyaletinin Albion bolgesi, 1967 yilinda ‘Kentsel Yenileme’
ad1 ile yapilan uygulama (Url-4).

Kentsel Yenileme’ nin taniminin sorgulandigi ve giliniimiize kadar gelen siirecte yapilan
uygulamalarm yapilan tanimlar ile uyumlu olmasi projelerin baslica amaglardandir. Fakat
Amerika Birlesik Devletlerin (ABD)’ de “’Kentsel Yenileme’’ adinda yapilan projeler bolge
halki tarafindan ¢ok yikici ve sosyal sinifi hedef alan uygulamalar olarak goriillmiistiir
(Passic, 2011). Bu dogru bulunmayan kentsel yenilemenin bir 6rnegine de ABD’nin
Connecticut eyaletine bagli Meridien bolgesinde rastlamaktayiz. Kentsel yenileme adi
altinda bolge yapilarinin yikilmast ve yerine biiyiik aligveris merkezleri yapilmasi tarihi

kimligi ve kentsel yenileme kavramini sorgulamamiza gerek oldugunu géstemektedir.

Sekil 3.2. : ABD’nin Connecticut eyaletine bagli Meriden bolgesinde 20. Yiizyilin ikinci
yarisinda kentsel yenileme (Url-45).
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Ekonomik Analiz
Owrnggin:

~Yerel Ekonomik Yap,
-Gelir Alaglan
-Istihdam we Issizlik,
-Verim/Uriin,
-Ekonomik Baglannlar.

Sosyal Analiz
Omegin;

-Sosyal gerilimin analizi

=Y oksulluk,

-Becenler ve yapabilirlik,
=Sosval donatilar,

-Emnik ve diger azinliklar ile
ilgili konular

Cevresel Analiz
Ormegin,

-Kentsel fiziksel kalite,
-Cevresel kaynak kullanimi,
-Atik yonetimi,

-Kirlilik,

-Tasarlanmis elemanlar,
-Peyzaj

3 l ¢

GIRDILER

Degisimi Yimlendiren Dg
Faktirler

Ornein;

-EROmOmIaek makra
cirilimler,

-Avrupa ve ulusal dlgekh
stratei ( hedefler,

-Stratgjiler ve vangan keatler

Oizellikli bir kentsel alanda
u‘rgulsrml

-Kent butininde analiz,
-Mahalle karakrensnklen,
-Var olan planlar ve stragji /
hedefler

-Tammlanmamis amag ve
hedefler

~Gelecek beklentiler

Degisimi yiinlendiren ig
faktiirler

Omegin;

=\Var olan srraeler,
-Hazir bulunan kaynaklar,
-Mahalle sakini tercihleri,
-Onakhiklan statiisi,
-Liderlikler

URUNLER

1

|_LL_.

L)

Mahalle Stratejileri

Ornegin;

~Toplum eylemi,

~Konu alanlarinin
yenilenmesi,

=Yerel sosyal donatlar,
-Toplum @ncilliginde
planlama,

-Yerel gevresel projeler,

Egitim ve Meslek ici Egitim
Kurslan

Omegin:

-Beceniler ve ivilestirilmesi
-Toplum egitimi,
-Aragtirma ve pelistirme
gahgmalanmn arttimlmass,
~Okullar ve ilgili donatlarin
desteklenmesi,

Fiziksel Iyilestirmeler

Omegin:
-Kent-merkezinin
ivilestirilmesi,

-Apartman eylem/girigimi
-Konut alanlannin
iyilegtirilmesi,

-Kentsel tasanm, kalite ve
mirasin iyilegtinlmesi

L

Ekonomik Gelisme

Omegin:

-War olan ve yemi firmalann
desteklenmesi,

-Altvapimn iyilegtirilmesi,
-Buluscu yaklagimlar,
-Ekonomik ¢esitlendirme.

Cevresel Evlem

Ornegin:
-Ank yonetimi,

-Enerji tasarrufu /verimi.

-Kentsel vesillik,

-Sirket bazinda eylem,
~Yesil biiyimenin tegviki.

Sekil 3.3. : Kentsel Yenileme Siireci (Robetrs ve Sykes, 2000)

Yabanci literatiire bakildiginda ise Lichfield (1991) a gore “’kentsel yenileme’’, kentlerdeki
bozulma siireglerini iyi bir sekilde analiz etmek ve bu sayede kente yapilacak olan
miidahalelerde dogru sonuglar1 hedeflemektir. Donnison (1993)’ a gore ise, kentsel ¢okiintii
alanlarinda yogunlasan sorunlari esgiidiimli bir sekilde ¢oziimlemek igin ortaya konan yeni
yol ve yontemlerdir. Roberts ve Sykes (2000)’ a gore kentsel yenileme, * kentsel problemin
¢Oziimlenmesine Onciilikk edecek ve ekonomik, sosyal fiziksel ve gevresel kosullar agisindan
strddrdlebilir bir gelistirmeyi beraberinde getirme konusuyla ilgilenen kapsamli ve
biitiinlesik vizyon ve eylemler’’ ya da baska bir ifade ile, “yitirilen bir ekonomik etkinligin

yeniden gelistirilmesi ve canlandirilmasi, islemeyen bir toplumsal islevin isler hale




getirilmesi; toplumsal biitiinlesmenin saglanmasi; ¢evresel kalitenin veya ekolojik dengenin
kayboldugu alanlarda bu dengenin tekrar saglanmasi’’ olarak nitelendirilmistir. Yazarlar
kentsel yenileme ile ilgili yaptiklari bu tanimlart da siireci biitiinciil sekilde anlatabilmek

adina sema halinde belirtmislerdir. (Sekil 3.3.)

Kentsel yenileme, donemine gére eskimis kent merkezlerinin iglevselligini kaybetmesine ve
donemin olanaklaridan mahrumiyetine engel olan 6nemli bir stratejidir. Basarili bir kentsel
yenileme, her evresi diisiiniilmiis kapsamli bir yaklasim ile baslayip, kenti sagliklastirma
veya yeniden ayaga kaldirma tekniklerine kadar devam eden g¢evresel ve sosyal politikalar
icermesi gerekmektedir (Tsenkova, 2002). Ingiltere 6rnegi iizerinden yapilan ve kentsel

yenileme slireglerindeki girdiler, ¢iktilar ve diger parametreleri gosteren galisma Sekil 3.2’te

bulunmaktadir.
o EKONOMIK PROFIL it e
EGILIMLER =  Yerel ekonomik yapisi » Enmeprise zomes
- Ekonomik » Igsizlik R
- Sosyal = Ekonomik bazlantilar 1994
- Mekansal . Tt (195
SOSYAL PROFIL = City challange
= Insan kaynaklar :."”E'I:mmh
DEGISIMLER = Sosyoekonomik statii (19931909
- }'ﬁ-neti;,j.r.ude . Sos;,'a] ¢iokiis :L“}i’l?‘:f”“‘“
- teknolojide = Etnik dislanma * estae mnewal
- politikalarda ) Ir‘;';;m fund
CEVRESEL PROFIL » new deal far
= Kentsel doku ve communities (1998)
altyapinin kalitesi
= (Cevresel kirlilik
= Apk yonetimi
URUNLER
EKONOMIK SOSYAL FiZiKSEL CEVRESEL
= Yeni ekonomik = I3 gelistirme » Kent » Cevresel
firsatlar » Ezitim ve merkezinin eylemler
= Ekonomik saghk yeniden ingasi = Cevreci
cesitlilik servislerinde = Konut politikalar
= Yeni ve oelistirme alanlarinin
mevcut selistirilmesi
firmalara = Yeni sosyal
destek firmalara destek

i

sonuglar

SEHIRLER - MEKANLAR
= Yansabilir
= Yaganabilir

Sekil 3.4. : Kentsel Yenileme Siireci (Ingiltere Ornegi) (Tsenkova, 2002)
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Kentsel yenilemenin bir gereklilik olarak kabul edilmesine ortam olusturan Roberts ve Sykes
(2000)’ a gore incelendiginde yenileme kavraminin bazi temel amaglara hizmet ettigi ortaya

cikmaktadir. Bu amaglar;

o Kentin fiziksel sartlar1 ile toplumsal sorunlari arasinda dogrudan bir bag kurulmast,

o Kent dokusunu meydana getiren bircok kent elemaninin fiziksel olarak devamli
degisime duyulan ihtiyaca cevap vermesi,

e Toplumsal sartlarin ve siyasi gili¢lerin {irlinii olan kentsel politikanin sekillenme
ihtiyacinin karsilanmasi,

e Kentsel alanlarin en aktif sekilde kullanimina ve dagmnik kentsel yayilmay1 Onleyici
hedeflerin ortaya konulmasi,

e Kentsel refah ve yasam sartlarini iyilestiren basarili bir ekonomik gelisme

yaklagiminin hedeflenmesidir (Robets ve Skyes, 2000).

Tiim kavramsal tanimlamalar neticesinde tez ¢aligmasinda kentsel yenileme kavramindan
kastedilen, *’Kentlerin, sosyal, fiziksel, cevresel ve ekonomik anlamda bozulmaya,
cokiintilye ugrams ve bu anlamda gerilemis kisimlarinda, sosyal dengeyi yeniden
kurmayi, ekonomiyi tekrardan canlandirmay, fiziksel bozulmay1 engellemeyi, mevcut
bolge durumunu iyilestirmeyi hedef alan her tiirli miidahaleyi kapsayan planlarin
tamami’’dir. Bu planlarin tamamini olusturan bazi miidahale bigimlerini genel olarak

aciklamak gerekir ise;
Kentsel Saghklastirma (Urban Rehabilitation):

Bir kentsel alanin tamami veya bir bolimind, islevini yerine getirememe durumundan
kurtarmak, konut kullanimi acisindan 6zelliklerini kaybetmis ve bakimsiz konut alanlarini
daha iyi Olgiitlere kavusturmaktir (Keles, 1998). Diger bir ifade ile deformasyon ve
bozulmalarin yeni basladigi ve kendine 0zgu Ozelliklerini yitirmemis olan eski kent
alanlarin1 gegmis donemlerindeki saglikli gilinlerine ulastirmayr hedef alan miidahale

bicimidir. Bu kapsamda yapilacak olan ¢aligmalar,

e Kentin yollarinin onarilmasi
e Alt yapi sistemlerinin yenilenmesi / onarilmasi
o Alandaki yapilarin basit 6lgekte onarim islemlerinin yapilmasi, tarzinda yapisal

mudahale bigimlerini igerir.

Sagliklastirma eyleminin islevsel agidan miidahalesi ise, mevcut yapiya yeni bir islev
vererek tekrardan kullanilabilen alanlar olusturmaktir. Bu miidahale bigimindeki en énemli
husus, verilecek ola yeni islevin yapimin 6zgiin kimligini bozmamasidir. Bahsi gegen

Sagliklastirma yontemi uygulanan bolgelerde ekonomik durumu da iyilestirecektir.
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Kentsel Yenileme (Urban Renewal — Urban Renovation) :

Kentsel yenilemeyi basit olarak tarif etmek gerekir ise ** kentin fiziki yapisinda, gii¢lendirici
bir degisiklik yapmak’’ seklinde agiklayabiliriz. Baska bir tanim ile ekonomik ve sosyal
farkliliklarin olusturdugu olumsuzluklara karsi eski olan bir maddeye giiglii bir degisiklik
yapmak yada yerine yenisini koymaya yenileme denir. Bu miidahale yontemi alt yap: ve

iistyapinin biiyiik oranda yeniden diizenlenmesini kapsar. Bu sebep ile;

e Koruma degeri tagiyan yapilarin alanda bulunmamasi,
e Bozulmalarin ileri diizeyde olmasi,

e (evresel etmenlerin ¢ok kullanigsiz olmasi, gibi maddeler aranmalidir.

Bu midahale yonteminde fiziksel degisim yontemlerinin yaninda yapilarda islevsel yenileme
yontemi de uygulanabilmektedir. Islev yenilemesi; alandaki hakim islevin tamanni yada

blyiik bir oranini kapsar.
Kentsel Yeniden Canlandirma (Urban Revival — Urban Revitalization) :

Kltarel, sosyal, fiziksel ya da ekonomik agidan ¢okiintii yasamakta olan ya da bu sirecin
sonuna gelmis olan, terk edilmis kullanilmayan kent mekanlarinin ¢6kme sebebinin ortadan
kaldirilmasi ile mevcut alanin tekrardan hayata kazandirilmasi ve yeniden canlanmay1
hedefleyen bir midahale bicimidir. Bu midahale bi¢iminin Sagliklagtirma yerine
kullanilmasindaki en biiyilk sebep; mevcut alanda bozulma ve ¢okmenin daha yiiksek

derecelerde olmasi sebebiyle bu alanlarda daha kapsamli diizeyde mudahale gerekmesidir.
Kentsel Yeniden Olusum (Urban Regeneration) :

Diger adi ile “’Kentsel Yenilesme’’; ekonomik, sosyal, fiziki, ekolojik ve mekénsal
etkilesimlere dayali olarak var olan biitiinlesik ve kapsami genis bir miidahale yontemidir.
Uygulama asamasindan Once kentsel sorunlarm dogru bir sekilde saptanmasini ve daha
sonrasinda mekansal gelisim hedeflerinin proje olarak ortaya konmasiyla dogru ¢oziimleri
belirlemek hedeflenmektedir. Genel anlamu ile tamamen yok olmus, ¢okmiis, kohnemis kent
alanlarinda yeni bir dokunun olusturulmasi ya da mevcut dokularin bitlnsel bir planlama ile

yeni bir mekanizma haline getirilmesi ile olusmaktadir.

Guniimiiz kentlerinde yerlesme bolgelerinde etkisi goriilen ‘kiiresellesme’ olgusu, kentsel
yenileme asamalarinda ekonominin giiciiniin 6n planda tutulmasini zorunlu kilmigtir. Bu
sebep ile Kentsel Yeniden Olusum projelerinde gu¢li ekonomi sahiplerinin kent icerisinde
yer secmesiyle ortaya yeni bir kentsel olusum modeli ¢ikarmustir. Bu siire¢ ile beraber
kentlerde ekonomi ve toplumsal hedefler beraber gdzetilmeye calisilmis. Ulkemizde ise
Cumbhuriyet sonrast yapilan kent planlamalarinin modern denilen dokusu, Tiirk kentlerindeki

geleneksel tarihi doku ile ortiigememistir (Url-5).
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Kentsel Yeniden Insa (Urban Reconstruction) :

“Kentsel Yeniden Insa> bir kentteki mevcut kent alaninin nazim planlarina dayali olarak
blyumesi ve yeniden inga uygulamasinin yapilmasidir. Miidahale alan1 olarak 6zellikle; hizlt
sanayilesme ve buna dayali niifus artislar1 olan bolgelerde, kent ¢eperlerinde yeni toplu
konut alanlar1 olusan bolgelerde, savas sonrasi ciddi tahribat olan kent dokularinda ve gesitli

sebepler ile geri ¢ekilen ve atil olarak kalan bolgeler uygun goriilen alanlardir.
Kentsel Yeniden Gelistirme (Urban Redevelopment) :

Bu midahale yontemi ¢okmiis olan kentsel bolgeyi ortadan kaldirmayi hedef alir. Kentsel
yenide gelistirme; kiiltiirel, ekonomik ve yapisal Gzelliklerin ¢okmesi ve bu ¢okiisiin
iyilestirme yoOntemlerine cevap vermeyecek derecede biiyilk olmasi sebebi ile ortadan
kaldirillan kent bolgelerine yeni tasarimlar gelistirilmesidir (Keles, 1998). Bu mudahele ile
birlikte sosyal yonden diizeltilemeyecek olan bolgeler yok edilir. Ancak bu yontem sikca

uygulanmasina ragmen getirdigi yliksek maliyetler sebebi ile elestirilen bir yontemdir.
Kentsel Soylulastirma (Urban Gentrification) :

Kentsel yenileme projelerinin baslica hedeflerinden olan boélge halkinin barindirilmasi,
genellikle yenileme projelerinde gergeklestirilmemektedir. Bu alanlar orta ve yuksek gelir
gruplan tarafindan ele gecirilip kullanilmaya baslanmaktadir. Yerel yonetimler ve 6zel
sektor de bu sosyal yenilenmenin ekonomik agidan Onemli goriip gerceklesmesini

istemektedir.

Kentsel Soylulastirma 6zellikle ¢’ gecekondu mahallesi’” diye tabir edilen ve yillar gectikce
kentin icinde kalan bolgelerde ya da Sanayi ve Depolama alanlar1 olarak kullanilan kiy1
alanlarinda Endiistri devrimi ile beraber goriilen geri ¢ekilmeden sonra bu alanlarin
¢okiintiiye ugramasiyla ortaya ¢ikmigtir. Gortilen kentsel uyumsuzluk neticesinde ¢okintlye
ugramis, fiziki ¢evresi bozulmus kent mekanlarinin kent yenilemesinin yapilmasi ve sosyal

yapisinin degistirilmesine Kentsel Soylulastirma denilmektedir (Url-5).

Bahsi gegen tlim mudahale yontemleri dinya genelinde degisen kent dinamikleri neticesinde

donemsel olarak deger kazanmis ve uygulama alani bulmuslardir.

3.2. Kentsel Yenilenmenin Tarihsel Siirec Icerisinde Gelisimi

Insanlik tarihinin ortaya cikisindan itibaren devamli olarak degisen toplumsal, kiiltiirel,
ekonomik, teknolojik, politik kosullar ile toplumlarin ekonomik ve sosyal sistem secimleri
de kent mekanlarinin devami olarak degisiminde dogrudan rol oynamaktadir(Gorguld,

2005). Bu cergcevede kentsel yenileme taniminda, kentlerin tarihsel siire¢ igerisindeki
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evrimini de ele almak gerekmektedir. Bdylece kentsel yenileme nedenlerinin, temelde

kentsel evrimim ana ¢ikis noktalar1 ile tanimlanmasi ve anlagilmasi saglanacaktir.

Tarihsel siire¢ igerisinde goriilebiliyor ki; kentsel diizenin degisimi insanlarin yasam
bicimleriyle olusmaktadir. Bu yasayis bi¢imi mevcut donemin ekonomik, sosyal, politik ve
kiiltiirel durumunun bir yansimasidir. Toplumlarin yasadiklar1 bolgelerin toprak sekillerinin
yaninda yasayis bicimleri de kentsel diizen degisikliginde ciddi rolii vardir. Bu sebep ile
cografi sekiller ve konum ile birlikte insan yasamini bi¢cimlendiren birgok unsur kentlerin

varoluslarinin temellendirilebilecegi dnemli birer 6ge olabilirler.

Paleolitik donem; insanlarin toplum veya topluluk olusturmak amaciyla gruplagmasinin
olmamasi sebebi ile insanlik tarihinde kentlesme Oncesi (pre-urbanization) dénem olarak
anilmaktadir. Daha sonralar1 tarimsal tretimin ortay ¢ikmasi ile olusan kdy topluluklart
zaman icerisinde kabile yerlesimlerini olusturmuslardir. Bu gelisim kentlesme ile beraber

modern toplumun temellerini teskil eden bir tarih olarak kaydedilmistir.

Kentlesme
Oncesi Kentlesme
D TIM
. Aydinlanma ‘ Merkezilesme ‘ Ademi merkezilesme
Cagi Cagi Cagi
Medeniyetin
Dogusu

Sekil 3.5. : insan Yerlesmelerinin Genel Evrim Siireci (Yerliyurt, 2008)

Insanoglunun yerlesik bir diizene gegmesi ile birlikte yasamsal onceliklerin degismesi,
cesitlilik gosteren iiretim modelleri, ulagim teknikleri ve idealler s6z konusu oldugunda
kentsel mekanlarin degisimi kaginilmaz bir sonug¢ olmustur. Bu baglamda kentsel mekanlarin
degisimini “’kentsel yenileme’’ ile iliskilendirmeden once toplum yerlesmelerinin evrim
sirecindeki Aydimlanma Cagi, Merkezilesme Cagi ve Ademi Merkezilesme Cagi gibi dnemli

ideolojik yaklasimlara agiklama getirmekte fayda olacaktir.

Kentlesme donemi aydinlanma ¢agi ile ortaya ¢ikmis ve insanoglu yerlesik diizene gegmeye
baslamistir. Bu gegis siirecinin baslamasindan sonra ‘’merkezilesme’” donemi oOrtaya
¢ikmustir. Bu dénem 6ziinde sanayilesme oncesi devirden sanayi devrimine kadar olan siireci
i¢ine almaktadir. Donem olarak kompakt kent kavraminin meydana getirdigi beraber yasama
egilimi ve seyahat siireleri ile mesafelerin azalmasi diisiincesi agir basmaktadir (Pressman,
1985). Sanayi kentlerinin olusmasi, kentler arasi tagimanin gelismesi, ekonomi ve diger
gelisimlerin ortaya ¢ikmasi ile beraber kentlerde niifus yogunlugu ortaya ¢ikmis ve sosyal
¢esitlilik artmustir. Bu gelismeler neticesinde kentlerde Ademi Merkezilesme donemi ortaya

cikmistir. Kentlerin biiyiimesi ve sosyal cesitliligin artmasi ile beraber; insan yasaminin
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gevresine uyumlu olmasi ve is digindaki aktivitelerinde insanlarin gesitli alternatifler aramasi
sebebi ile ayni kent igerisinde birbiriyle etkilesimli farkli merkezi alanlar ortaya ¢ikmustir.
Boylece kentlerde ortaya cikan Ademi merkezilesme yilksek nifus ve is yogunlugun
gruplandirilmasi ve kentlerde kullanim rahatlig1 ortaya ¢ikarmis ve gerilemis tek merkezli

kentlerin gelisimin saglamistir (Weber, 1982).

Ortaya konulan birbirine zit olan bu {i¢ kavramin daha genis perspektiften bakildiginda ortak
yonlerinin de oldugu goriilmektedir. Bu ortak yanlar; kentsel gelisime yonelik alinan
kararlar, karsilagilan problemlere gelistirilen vizyon ve kentsel problemleri ele alis
yontemleridir. Bu baglamda modern toplumun ortaya ¢ikis siirecinde tarihi konjonktiir,
strdiiriilebilirlik, yasam kalitesi ve gelistirilen teknolojilerin kentsel evrimdeki rolleri 6n

plana ¢ikmaktadir (Yerliyurt, 2008).

Sanayi Devrimi ile beraber, kent Olgeginde ortaya g¢ikan problemleri ¢6zme amaci ile
olusturulan kentsel yenileme projeleri ile beraber dort 6nemli tema ortaya cikmistir (IBB,
2005).

1- Kentsel fiziksel kosullar ile toplumsal bozulma arasindaki iliski

Sanayi Devrimi sonrasi kent niifusundaki hizli artis ve kentsel islev ¢esitliligi, 6zellikle kent
merkezleri ve civar mahallelerde yasam kalitesini hizla diisiirmiis sosyal ve cevresel
bozulmalara sebep olmustur. Merkezi alanlarin etraflarindaki bolgelerde kentsel bozulmanin
olugmasindaki sebep; merkezi alanlardaki degisimlerin getirebilecegi olumsuz cevresel
etkilerinin 6nceden tespit edilmemesi ve gerekli 6nlemlerin alinmamasidir. Bu sebeplerden
otard kohne alanlarla ilgili kentsel yenileme projeleri hazirlanip kentlere miidahale edilmek
zorunda kalinmistir. Béylece saglikli konut alanlarinin olusturulmasi, salgin hastaliklarin
onlenmesi, saglikli temiz su temini ve rekreasyon alanlarimin olusumu hedeflenmistir.
Uygulanan ilk yenileme projeleri araciligi ile kent ve ¢evresindeki bozulmalarin toplumsal
bozulma ile dogrudan iliskili oldugu goriilmiistiir. (IBB, 2005). Bu dogrudan bag ise kentsel

yenileme uygulamalarinda 6nemli bir yaklasim olarak kabul gérmiistiir.

2- Konut alanlarindaki fiziksel ve sosyal altyapr eksiklikleri, diisiik yasam kalitesi ve

toplum saghg arasindaki iliski

Ik defa 19. Yy sonlarina dogru kabul edilen barmma alanlar1 ile toplum saghg iliskisi,
cesitli miidahale yontemleri gelistirilerek kentte yasanan fiziksel ve toplumsal problemler
Onlenmeye c¢aligilmistir. Bu siirecte hazirlanan kentsel yenileme projeleri, tahmin edilen
niifus yogunlugunu bu alana yerlestirme konusunda zayif kalmistir (IBB, 2005). Kenar
yerlesim ve banliyo diye tabir edilen diger yapi kiimeleri bir araya gelerek fiziksel kent

yapisint meydana getirmistir.
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3- Toplumsal refah ve ekonomik gelisme

Sanayi kentlerinde 19. yy da uygulanan kentsel yenileme projeleri yasam kosullarin1 daha iyi
hale getirmistir. Bu gelisimi daha iyi yerlere getirmek adina 20. yy baslarinda ‘ekonomik
refah artiric1’ programlar gelistirilmistir (IBB, 2005). Kent modellerinin ortaya konulmasi ve
gelistirilip denenmesi sonucu aktif kent yasamu ile kirsal alanlardaki dogal glzelliklerin
birlestigi bir alan tasavvuru insanlarin bilincine yerlesmistir. Daha sonralar1 1960’11 yillarda
kentlerin ekonomik agidan gerileme donemine girmemesi i¢in kentlerdeki alt yapilarin
giiclendirilmesi, kullanilmayan eski yapilara yeniden islev verilmesi, 6zel sektoriin ilgisini
cekmek igin cazip kredi tekliflerinin yapilmasi, yerel isgiictiniin kalitesini arttirmak amaciyla
mesleki egitim merkezlerinin kurulmas: gibi pek ¢ok kentsel yenileme stratejisi ortaya

konulmustur.
4- Kentsel biiyiimenin optimizasyonu/simirlandirilmasi

Kentlerin yenileme asamasinda en Onemli hususlardan birisi olan kentsel biiyiimenin
optimizasyonu ve sinirlandirilmasi kentlerdeki yayilma egilimine karst durmak amaci ile
1930°1u yillarda ortaya ¢ikmistir. Bu sinirlandirma ilkesi iki ihtiyagtan otiirii ortaya ¢ikmustir.
Birinci ihtiyag, kentin daha onceleri kullanilmis fakat mevcut zamanda kullanilmayan
mekanlarinin tekrardan kullanilma gereksinimidir. Diger ihtiyag ise, diinya iizerinde geneli
yesil bir alan {iizerinde biiyliyen kentlerin dengeli biiylimelerini saglamaktir. Sehir
icerisindeki kullanilmayan yap1 ve yapi gruplariin tekrardan kullamima tesvik edilmesi 20.
Yy kentsel yenileme kararlarinin en énemli ilkesi haline gelmistir (IBB, 2005). Bu ilke son
zamanlarda siirdiiriilebilirlik kavramu ile de birleserek kentlerin yenilenme hedeflerinde

onemli bir yere sahip olmustur.

Kentsel yenilemeye tarihi siire¢ icerisinde bakildiginda; 1950°’li yillarda ortaya ¢ikan
egilimin Birlesik Krallik’ daki uygulamalarini inceleyen Langstaff ve Gibson (1982)’ a gore
yenileme teorik olarak eski kasaba ve kentleri is alanlar1 da dahil iyilestirmek ya da yeniden
yapmak iken uygulama asamasina bakildiginda genelde diisiik gelirli insanlarin evlerinden
edilmesi ve bu alanlarda ticari kar marj1 yliksek ofis ya da liiks konutlarin ve bunlarin ulagim
altyapilarinin yapilmasi olarak gériilmiistiir. Kentsel yenileme uygulamasinda karar mercileri
boyle bir yaklasimda olunca, gelismekte olan iilkelerde uygulama agamasinda olumsuz
sosyal sonuglar dogurmustur. Ingiltere 6lceginde durumu degerlendiren Langstaff ve Gibson
(1982) bu durum i¢in; kent merkezlerinde olusan ayni tipteki yapilagmalarin konut
dokusunda tahribata neden olduguna ve kentsel yenileme kararlarinin iyilestirme vaadi ile
kentlerde uygulamaya baglaylp bu tahribata minimum diizeyde cevap verdigini
belirtmektedir. Bu baglamda devletin konuya miidahalesinin bu olumsuz durumda nihai

sonu¢ olacagini belirtmislerdir (Kocabas, 2006).
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Cizelge 3.1. : Kentsel Yenileme Uygulamalarindaki Gelisim Siirecleri (Roberts ve Skyes,

2000)
POLITIKA TiPI 1950'ler yeniden inga 1960'lar canlandirma | 1970'ler yenileme 1980'ler yeniden 1990'lar yeniden
etme donemi ddnemi donemi gelistirme donemi olugum dénemi
Aktorler Yerel ve ulusal hukamet, zel |Gzel sektor ve kamu sektari  |Ozel sekloran rolinin artmasi |Oze! sektir ve uzman birimlere | Baskin yaklagimia ig birligi
sekiorde yer alan gingmciler  |arasinda denge arayis! ve yerel hukumet etkisinin onem verimesi, gelisen ortakl
azalmas modelleri
Uygulama Yerel ve arsa Oledi dzerinde | Fylemlerde bolgesel dizeyin  |ik basta bolgesel ve yerel 1980'lerin baglamda st Stratejik perspektifin yeniden
Diizeyi durma ortaya cikis! dzeyler, daha sonra dlcekte, ardindan yerel olgekte | tanimi
yerelduzeyin ortaya gikig! yogunlagma
Ekonomik Ozel sekiorin de iginde Ozel sekioriin 1950'erden beri | Kamu sektorinde kaynak Segici kamu fonlan nedeniile | Kamu, 6zel sektor ve ganilla
Diizey bulundugu kamu yatinmlan  |baylyen ilgisi kisitiamas ve ozel sekior ozel sektorun hakimiyeti fonlar arasinda daha dengel
yatinm artisi dagiim
Toplumsal Yasam standartlan ve iskanin | Sosyal oriam ve refan Katiimei planlama ve daha | Segici devlet destedi le Toplumun rolinun onem
Diizey degisimi gelismesi genis yetkiler verimesi toplumun kendi coziimlerini | kazanmasi
liretmesi
Fiziksel Mekansal |Merkez ve banliyadeki Mevcut alanlarin yenileme ve | Eski yerlegimlenn daha Yer deistrme ve yeniden Toplumun 1380'erden daha
Etkileri alanlarin yer degistimesi rehabilitasyonu 13507 yillara | kapsamli yenilenmesi gelistirme ana planlarinin etkin rol tstlenmesi
paralel olarak devam etmesi yeniden yapiimasi
Gevresel Peysaj dizenlemeleri ve Segici iyilegtirmeler Yeni buluglarla gevresel Daha genis kapsamli gevresel | Gevresel sirdirilebilirlik
Yaklagim yesillendirme gelismelerin saglanmasi yaklagimlar agisindan daha genis kapsami
bir bakig agisi

Ingiltere’de ele alman bu kentsel kararlar konut alanlarina yénelik reformlardir. Bu kararlar
dahilinde yeniden yapilasma alanlarinda disik gelirli kisilerin kent etrafindaki konut
alanlarma yerlestirilmesi fikri agir basmistir. Bu bakis agis1 1960’larin sonu ve 1970’lerin
basinda tercih edilen konumlarda ve c¢ekici mahallelerde goriilmiis ve bdylece
‘soyutlastirma’ eylemi daha da ortaya konulmustur. Boylece, konut iireticisi olan firmalar ile
devlet arsinda kentler icin yapilan yenileme ve iyilestirme maliyetlerinin devlet

glivencesinde olmasi fikri benimsenmistir.

ABD’de 1980°li yillarda 6nem kazanan ortaklik tabanl olusumlar gayrimenkul piyasasina
yon veren ekonomik bir hareketliligin oniinii agmistir. Bu dénemde devlet ile 6zel sektor
taraf olma durumlarin1 bir kenara birakarak ortaklik catis1 altinda uygulama yapmaya
baslamislardir. Ozellikle 1970’lerde devlet kurumlarin kentsel yenilemelerdeki ortakliklarda
artik 6zel firmalar kadar s6z sahibi olmaya baslamistir. Bu gelismeler sonucunda, mahalli
diizeyde kentsel yenileme ve toplum tabanli yenilesmeler yerine giindem olusturacak, dikkat

¢ekebilecek ve uygulama disiplinlerine prestij katacak projeler 6nem kazanmistir.

Kentler igin farkli bir bakis agist olarak gordiigiimiiz 1990’larda ise diinya kenti olmanin

getirilerini goren karar mercileri ‘kentsel yenileme’ uygulamasin sadece prestij projelerine
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degil diger kentlerle rekabet saglayacak ve yarigma ortami olusturacak projelere yoneldiler.
Boylece kamu harcamalart ile 6zel sektore de destek saglanarak kentsel yenileme projelerine

yogunlagma olmustur.

Genel olarak yorumlar isek; tarihi siireg icerisinde Avrupa iilkeleri ve Ingiltere’ de uzun
donemler var olmus kentsel yenilemeye dayali kentsel gelismeye devlet desteklerinin dncii
vazife stlendigi goriilmektedir. Kentsel yenileme slrecinde bircok ulke incelenip
degerlendirilebilir fakat model olarak one c¢ikan iilkelerde goriildiigii lizere kentsel

yenilemenin 6zgiin olmasinin baslica sebebi bolgesel farkliliklardir.

3.3. Kentsel Yenilemenin Kent Planlamadaki Etkisi

Kentin planlanmasi; toplumlarin daha kullanigli sehir dokusuna olan ihtiyaci, bulundugu ¢agi
yansitan fiziki ¢evrenin olusmasi ve gegmisten gelen kent mirasini koruma gereksinimini
karsilamay1 amaglayan bir olgudur. Fakat guinimuzde ki planlama sistemine bakacak olursak
bilhassa ulkemizde modern yapilasmayi geriden takip eden, esnek ve dinamik olmayan fiziki
cevre planlamalar1 ve dar kapsamli tutulup gerekli katilimin saglanmadig kentsel yenileme
planlar1 kentin ihtiyaglarina cevap verememektedir. Bu sekilde cesitli hatali planlamalar
neticesinde olusan yogun ve karmasik kentler aym1 zamanda yasadisi gelismelerin
yasallagtirillmaya c¢alisildigi bir alan olarak kullanilmaktadir. Bu durumun sebeplerinin
baginda referans alinan ve kendi yoresinde basarisiz olmus Avrupa kent yenileme planlarinin
direk uygulamaya c¢alisilmasidir (Yerliyurt, 2008). Bu durumda stratejik hedefleri
belirlenmis, mahalli sorunlara cevap verecek, 6zel kurumlarin ihtiraslarina terkedilmemis,
devlet ve vakif desteginde olan eylem olanlarina ihtiya¢ duyulmaktadir. Glinlimiizde
olusturulan yeni yasa ve yonetmeliklerde ‘kentsel yenileme’ kavram kentsel planlama

disiplininden farkli tutulan ticari bir aktivite olarak goriilmektedir.

Kentsel yenileme siireglerinde yerel yonetimlere biiyiik goérevler diismektedir. Projenin
siirlarin1 tanimlama, proje icin kaynak olusturma, planlama ve uygulama disiplinlerini bir
araya getirme gibi gorevler yaninda 6zel sektdrdeki firmalar ile birlikte ¢aligmasi da dnemli
stratejilerdendir. Ozel sekt6r ve Kamu ortaklig1 ile beraber yerel halkin projeyi kabullenmesi
ve Ozumsemesi hatta sivil toplum orgiitlerin de destekleyici ¢aligmalar yapilmasi proje
uygulanabilirligi a¢isindan 6nemlidir. Tiim bu ¢aligmalar Kamu kontroliinde ve ortak akil ile
vartlan Kentsel yenilemenin plan ve hedeflerini ortaya ¢ikarip uygulama asamasinda

sorunsuz bir siirecin gegmesini saglayacaktir.

Kentsel yenilemede o6rgiitsel semanin 6nemine bakacak olursak, projelerin olusturulmasi ve

uygulama agamalarinda; (Ozden, 2000),

v Bolge sakinlerinden olusan bir tegkilat kurulmasi
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v" Mimarlar, sehir plancilari, sosyologlar, ekonomistler, hukukcular ve ekologlardan
olusan teknik danigmanligi iistlenen bir teskilatin kurulmasi

v" Olusan planlarin uygulanmasi ve kontroliinii saglayacak yerel yonetim gorevlileri

v Bolgenin merkezi yonetim temsilcileri

v Vakiflar, dernekler, 6zel sahislar, sivil toplum kuruluslar gibi,

Aktorlerin konuya dahil olmasi ile birlikte olusan orgiitsel sema sayesinde daha biitiinciil ve

istikrarlt adimlar atilmis olacaktir.

Bu agiklamalar neticesinde 6zet olarak planlama sireci icerisinde kentsel yenileme sadece
yiiklenici firmalar1 ihya eden bir ticari amag¢ degildir. Kentsel yenileme mahalli teskilatlar,
bolgesel kullanicilar, yerel yonetimler, 6zel sektor, vakiflar, teknik danigmanlar ve gevresel
diger aktorler ile birlikte kolektif bir dinamizmi harekete geciren ve problem tanimlama ya
da ¢o6ziim alternatifi gelistirme siireclerinde miizakereci yontem ile uzlasi saglayan bir

aractir.

3.4. Turkiye’nin Planlama Suirecinde Kentsel Yenileme Kavraminin Ortaya
Cikasi

Turkiye’de kentsel yenileme kavraminin ortaya ¢ikmasi ve kent Olgegine uygulama
alanlarinin olusmasina bakildiginda tarihsel gelisim siirecinde baska cografyalardan farkli
bazi durumlar goriilmektedir. Bu farkliliklarin baglica sebeplerine baktigimizda Tiirkiye de
ortaya ¢ikarilan kentsel yenileme planlarina i¢ politika dinamikleri dogrultusunda yon
verilmesi ve bu sebep ile planlamalarin birbirinden kopuk halde hazirlanmip uygulanmasidir

(Yerliyurt, 2008).

Son yiizyila baktigimiz zaman; yerel yonetimler eliyle yabanci mimarlarin da etkisi ile tekil
ornekler ile donistiiriilen kent dokular1 1950 yillarda bagka bir yenileme donemine girmistir.
Sanayinin gelismesi ile olusan metropol kentlerde yasa dis1 konut alanlar1 genislemis ve
siyasi ¢ikarlar cergevesinde mesrulagtirllmis gecekondu alanlari ortaya g¢ikmustir.
Gecekondulasma siireci ile baslayan kokli yenileme hareketinden sonraki donemler ti¢ faklt

baslik altinda incelenmistir:

v 1950-1980 donemi (Sanayilesme ve ekonomik kalkinma politikalar1)
v/ 1980-2000 dénemi (Ozellestirme ve liberal ekonomiye gegis)

v 2000 ve sonras1 donemi (Stratejik yenileme planlari ve neoliberal ekonomiye gegis)

Turkiye’de 1950-1980 yillar1 arasindaki ilk dénem sanayi gelisiminin yayginlastigi ve
ekonomik gelisimin arttigi bir donemdir. Bu gelismeler ile beraber kentlerdeki dogal

seleksiyon ile hizla gelisen niifus neticesinde gecekondulagma yerleskelerinin olusmasina
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neden olmustur. 1980-2000 yillarma denk gelen ikinci donemde ise 6zellestirmenin itiraz
edilemez bir dogru olarak benimsenmesi ile liberal ekonominin basladigi dénemdir. Bu
donemde gozlemlenen iki 6zellik vardir; kent igerisindeki ruhsatsiz yapilagmalar ve merkez
alanin digina yayilan yerlesim alanlarin olusmasi. Son doénem olan 2000°1i yillarda ise,
iilkede Neoliberal bir donem baglamis ve ekonomi baslica hedef goriilerek stratejik kent
planlamalar1 ortaya ¢ikmmstir. Yapilan kentsel yenilemelerde toplumun ihtiyaglar
gozetilmeye ¢alisilmig fakat baglica hedef ekonomik kazanimlar olmustur. Kisa paragraflar
halinde agiklanan donemleri ayrica inceledigimizde, siyasi yonlendirmeler ve ekonomik

kalkinma politikalari igerisinde iilkenin nasil bir yol izledigini daha yakindan goérecegiz.
1950 — 1980 dénemi, sanayilesme ve ekonomik kalkinma donemi;

Cumhuriyetin ilani ile baslayan ekonomik kalkinma dénemi ile beraber modern kentlesme
hareketleri baglamistir. 2. Diinya savasindan sonra 1950°li yillarla beraber ekonomik biyime
politikalarina paralel olarak kentlere alinan gogler neticesinde kent dokularinda organize
kentlesme hareketleri sekteye ugramistir. Ekonomide izlenen hedefler neticesinde
sanayilesme politikas1 ‘sanayi kentleri’ ni ortaya ¢ikarmis ve bu durum hizli bir kentlesmeyi
beraberinde getirmistir. Bu donemde biiyiik kentler dogal niifus artisinin 3 kat1 go¢ alarak
biiyltimiiglerdir. Kentlerdeki niifusun yogun bir sekilde artmasi ile meydana gelen barinma
ihtiyact kentlerin etraflarinda bulunan 6zel ve hazine arazilerinde gecekondulagmaya sebep

olmustur.

1950’11 yillarda goriilen ve “’Menderes imar1’’ adi ile bilinen, donemin Basbakan1i Adnan
Menderes’in Istanbul’u modernlestirmek ad1 ile yaptirdig: bilyiik 6lcekli imar operasyonlar;
kentsel yenileme adina bu déneme damga vurmustur. Bu siireci bizzat kendisi yoneten
Adnan Menderes kent planlama, mimari fonksiyon ve yapilarin tarihi degerleri gibi konulari
bir kenara koyup pek ¢ok tarihi yapiy1 yikma girisimi ile ciddi bir imar hareketi baslatmistir.
Bu imar hareketi ile beraber sehrin tarihi bolgelerine ana arter diyebilecegimiz genis trafik

yollart acip buna engel teskil eden tarihi ve kiiltlirel yapilari da istimlak ederek yiktirmistir.

195011 yillarda baslayan ve 1970’lere kadar artarak devam eden kent niifuslarindaki artig
sebebi ile artik kent etraflarindaki kirsal alanlar kent topragi haline gelmis ve kentler
icerisinde yogun yapilagma alanlar1 ortaya ¢ikmistir. 1970°1i yillarda ise bu biiyiik géclerle
kentlere gelen niifus kendi is olanaklarini olugturmaya baslamistir. Bu konuda is imkani
ararken Onlerine ¢ikan egitim gerekliligini de gormiislerdir. Niifusun biiyiik ¢ogunlugu kent
merkezleri ya da yakin bolgelerdeki kiigiik sanayi bélgelerinde caligip kurduklart gecekondu
bolgelerinde yasamis ve daha sonra maddi olanaklari artinca ve is konumlarinda degisme

yasaninca apartmanlasan gecekondu alanlarinda veya biiyiik sanayii alanlarinin etrafindaki
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konut alanlarinda yasamislardir. Boylece go¢ ile gelen insanlarin ¢alistigi ve yasadigi

bolgeler kent ici fiziksel yenileme surecini sekillendiren dnemli bir ag olmustur.

Bu doneme damgasini vuran bagka bir konu ise sehirlere gd¢ olarak alinan kisilere karsi
uygulanan politikalar neticesinde ¢ikarilan yonetmelikler ve yasal diizenlemelerdir. Duzenli
konut alanlarina ¢evrilmek istenen gecekondu alanlar i¢in ¢ikarilan yasal diizenlemelerin
kent dokusunda ciddi etkileri olmustur. Gergeklestirilen yasal duzenlemeler kent
planlamasini desteklemis ve gecekondu alanlarinin yasallagsmasinin 6niinii agmustir. Bu yasal

diizenlemelerin bazilar1 sunlardir;

» 1965 tarihli ‘634 sayilhh Kat Miilkiyeti Kanunu’. Bu kanun ozellikle kent
merkezlerindeki ruhsatli az yogun ve az katli yapi stokunun yikilarak ¢ok katli
apartmanlara doniismesine izin verip ve bireysel yap1 birimlerine yonelik miilkiyet
hakkinin genisletilmesini desteklemistir (Balamir, 1975).

» 1963 tarihli ‘307 sayili Belediye Yasasi’. Bu yasa ile birlikte belediye baskaninin
dogrudan halk tarafindan segilmesine olarak verilmis ve gecekondu sahiplerinin
politikacilar lizerinde baski kurmasini dolayli yonden saglamigtir (Acar ve Adam,
1978).

» 1966 tarihli ‘775 sayili Gecekondu Yasasi’. Bu yasa 1slah ve imar planlari yolu ile
gecekondulari yasallastirmig ve ticarilestirmistir (Tekeli, 2003)

»> 1969 tarihli ‘1164 sayili Arsa Ofisi Kanunu’. Bu kanunla beraber konut, egitim,
hastane ve c¢esitli kamu yapilarinda arsa ve arazi temini igin Arsa Ofisi Genel
Miidiirligi’ niin kurulmasina imkan vermistir (Yavuz, 2003).

> 1972 tarihli ‘6735 sayili Imar Kanunu’. Bu kanun ile beraber kentlerde nazim imar

plam yapma yetkisi imar ve Iskan Bakanligi’na verilmistir (Atadv ve Osmay, 2007).

Bu vyasal dizenlemeler ile beraber kiclk sermayeli konut dreticileri eliyle kent
merkezlerindeki mevcut az kath ve az yogun alanlardaki yapilar yikilarak yerlerini ¢ok katl
apartmanlar almistir. Kent igerisinde sayilart olduk¢a artan gecekondu sakinleri ise
apartmanlagma evresiyle beraber kent iclerinde mahalle statiisii kazanmis ve kent
yonetiminde yasal bir konum elde etmislerdir. Politikacilar agisindan potansiyel oy kaynagi
olarak goriilen bu mahallelerde alt yapi, egitim, saglik gibi hizmetler saglanmistir. Bunun
akabinde “’Gecekondu Yasasi’’ ile birlikte yasal bir statii kazanilmis ve gecekondularin ticari
amaglar i¢in kullanilmasinin 6nii agilmistir. Bu 1slah edilmis alanlara yeterli alt yap1 ve iist
yap1 hizmetleri verilen bolgelerinde diisiik yogunluklu, yesil agirlikli ve diizgiin mahalleler
olusabilmistir (IBB, 2005). Mahalli 6lgekte devam eden bu yenileme ile beraber mahalle

olgeginde ilk yenileme uygulamasi tamamlanmis olmaktadir.
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1980 — 2000 dénemi, Gzellestirme ve liberal ekonomiye gecis;

1980’li yillarda dzellestirme uygulamalarinin oniiniin agilmasi ile birlikte Tiirkiye liberal bir
ekonomiye sahip olmustur. Boylece disa agik bir ekonomi politikasi benimsenmis ve
bununla beraber uluslararasi pazara iiretim yapan firmalarin daha biiyiik 6l¢ekte iiretim
alanlar ihtiyaci ortaya ¢ikmistir. Kent etraflarinda olusan yeni tiretim alanlari ile beraber bu
tesislerde is giicii gereksinimi ortaya ¢ikmis ve iiretim tesislerinin yakinlarinda yani kent
ceperlerinde gerek goriildiigii kadar yerlesim yerleri kurulmaya baslanmistir. Sanayii
tiretimindeki bu disa agik ve ¢ok Uretim gerektiren program ile beraber yeni sanayi alanlar
ve bu alanlarin yakinlarinda barinma yerleskelerinin kurulmas gerekli olmustur (IBB, 2005).
Bununla beraber kiiciik 6l¢ekte imalatlarina devam eden imalathaneler ise kent alanlarindaki
tarihi merkez ve yapilarda iretimlerine biraz daha uygun olmayan sartlarda devam
etmislerdir. Bu imalathanelerde ¢alisan is¢ilerin barinma ihtiyaci ise bu alanlarin

yakinlarinda bulunan metruk veya ¢okiintii alanlar olmustur.

Onceki dénemlerde yasal diizenlemeler ile gecekondu alanlarina verilen imtiyazlar sebebiyle
1980’1lerden sonraki donemde ruhsatsiz yapilagma artik sadece kent geperlerinde degil kent
merkezlerinde de goriilmeye baslanmistir. Konut iiretiminin artmasi ile beraber gecekondu
alanlarmin ¢ok katl yapilara dontismesiyle hisseli tapu sahipleri ¢ogalmis ve miilkiyet

yapisinda degismeler olmustur.

Bu donemde de kent dokusunu etkileyen ve kentsel yenilemeye yon veren birtakim yasal

diizenlemeler yapilmistir. Bu yasal diizenlemelerden bazilart sunlardir;

» 1983-1988 yillar1 arasinda ¢ikarilan af yasalari

» 1984 yilinda 2985 sayili Toplu Konut Kanunu®’

» 1984 yilinda “’3030 sayili Biiyiiksehir Belediye Kanunu®’
> 1985 yilinda *3194 sayili imar Kanunu”’

Bu yasal diizenlemelerle beraber Imar Kanunlar1 yetkileri belediyelere devredilmis ve
belediyelere yapilan 6denek miktarlarinda artis yapilmistir. Belediyeler ise bu tegvikler ve
sartlar sayesinde basta biiyilk kentler olmak tizere kapsamli imar ¢aligmalarina
baglamislardir. Ancak yerel yonetimlerin hareket prensibi ve uygulamalari, Yyasal

diizenlemeler ile alinan kararlarin ilkeleriyle tam anlamiyla uyusmamustir.

“’Toplu Konut Kanunu’’ ile alinan kararlar neticesinde; kentlerde ve kent ¢eperlerinde konut
ihtiyacinin giderilmesi igin toplu konut projeleri desteklenmis ve gecekondu alanlarmin
yenilenmesinin yapilmasi ve tarihi yapilarin iyilestirilmesi amaglanmstir. Bununla beraber
yerel yonetimlerin konut iiretimine dahil olmasi igin toplu konut fonlarindan yararlanilmasi
imkan1 saglanmistir. Kentlerde meydana gelen ruhsatsiz yapilasma ile alakali 1983 ve 1988

yillar1 arasinda birbiri ile iligskili 5 adet af yasasi cikarilmis ve bu yasalarla beraber

26



gecekondu alanlarinda miilkiyet probleminin ortadan kaldirilip bu alanlarin yenileme
programma dahil olmasi hedeflenmistir. Bu yasal diizenlemeler ile yenileme hedefi,
oncelikle yasa disi olan konutlarin yasallagsmasi, daha sonra planli gelisim alanlar
olusturularak konut kat sayisinin arttirilmasi ve devaminda bos alanlarinda imara agilmasi ile
organizasyonun konut disina taginmasi ile gerceklesmistir (Atadv ve Osay, 2007). Bu
yenileme programlarinda uygulamalarin piyasa kosullarina birakilmasi liberal ekonomi ile

beraber 6zellesmenin isareti olmustur.

Cikarllan bu yasal diizenlemeler ve ekonomik hedefler neticesinde kent dokusunda

gerceklesen degisimler sunlardir;

=  Kent merkezlerindeki ufak iiretim yerlerinin ¢aligmalar1 artarak devam etmistir. Bu
iretim yerleri ve buralarda g¢alisan is¢i sinifinin barinmak igin is yerlerine yakin
merkezi alanlar1 segmesi ile kent merkezlerinde bozulma siireci baglamustir.

= Gecekondu alanlar1 ¢ikarilan yasal diizenlemeler ile birlikte apartmanlara veya
mustakil evlere doniistiirilmiistiir.

= Kentsel alanlarda var olan ve disa dayali ekonomi ile daha fazla {iretim hedefleyen
sanayicilerin sehir ¢eperlerine yerlesmesi sebebi ile kentlerde atil alanlar olusmustur.

» Ulke gapinda izlenen ekonomik politikalar ve bu hedeflerin iiretim alanlarma etkisi
sebebi ile kentler merkezin disina dogru yayilma siirecine girmistir.

= (ikarilan yasalar ile tegvikler neticesinde kiy1 alanlarinda olusan atil alanlarda ikinci
konut olusumlar1 olugsmaya baglamis ve kiy1 alanlar1 bir yenileme siirecine girmistir.

= Kentsel olcekte ticari merkez olarak nitelendirilebilecek bazi merkezi yerleskeler
ortaya ¢ikmustir.

= Onceki donemlerde (1950-1980 aras1) goriilen konut alanlarindaki ruhsatsiz ve yasa

dis1 yapilasma turizm, ticaret ve sanayii alanlarinda da goriilmeye baslanmistir.

Degerlendirilen 1980-2000 yillar1 arasi donemde yapilan uygulamalari {i¢ donem altinda

degerlendirmek miimkiindiir, bunlar asagidaki gibidir;
Birinci dénem,

Bu donem ‘kentsel yenileme’ basligi altinda tipki Adnan Menderes’in 1950°1i yillarda
yaptig1 gibi eskisini yikip bolgeye bambaska bir kimlik vermektir. Dénemin Ornegi ise
zamanin Biiyliksehir Belediye Bagkani Bedrettin Dalan tarafindan geceklestirilen “Halig
Cevre Nazim Imar Plan1” dir. Bu plan cercevesinde halic bolgesinde bulunan onemli
miktardaki endiistriyel miras yikilarak bu alanlar yeniden diizenlenmistir. Baska bir rnek ise
yine “’kentsel yenileme’” baslig: altinda gergeklestirilen Ankara’da “’Dikmen Vadisi Kentsel
Yenileme Projesi’’ dir. Bu proje gecekondu bélgeleri i¢in hazirlanan ilk kentsel yenileme

projesidir.
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Ikinci donem,

Ikinci dénem olarak adlandirilan bu dénemde ise “’Kentsel Sagliklastirma’ ve ¢ Yeniden
Canlandirma’ gibi yontemler dnem kazanmustir. Ozellikle 1slah imar planlar ile yasal statii
kazanmigs gecekondu bolgelerinde gorilen; altyapi, egitim, saglik ve benzeri
iyilestirmelerdir. Bu miidahaleler ile birlikte bolgenin fiziki ve sosyal ¢evresinin onarilmast
ve bu sayede bolgede ekonomik hareketlilik olusmasi hedeflenmistir. Ornek olarak;
Istanbul’daki ilk gecekondulasma bolgeleri olan Hali¢, Zeytinburnu ve Kagithane’deki

gecekondu bolgeleri verilebilir.
Uclinci donem,

Gorulen bu dénemde ise daha cok “’yeni islev vermek’ ve ¢’soylulastirmak’’ fikri
benimsenip tarihi alanlari korumak ve kurtarmak hedeflenmistir. Bu gercevede boélgede
yasayan sosyal tabakanin degistirilmesi ve yapilarin yeni islevleriyle beraber yeni bir sosyal
doku olusturmas: amaclanmustir. Ornek olarak ise liberal ekonominin bir sonucu olan;
Istanbul Cihangir semtinin iist gelir grubunu barindiran bir alana doniismesi verilebilir.
Bdylece sosyal kimligi degisen bolgeye yeni bir kimlik kazanmis ve yeni kullanicilarin

gereksinimlerine gore civardaki yapilar islev kazanmislardir.
2000 ve sonras1 donemi, stratejik kentsel planlama ve neoliberal ekonomiye gegis;

2000°1i yillarda daha oncelerde kabul gérmiis olan ‘kentsel yenileme’ kavrami ve buna bagl
olarak gelistirilen uygulamalar &n plana ¢ikmustir. Ulke ekonomisinin izledigi kiiresellesme
hedefleri Avrupa Birligi ve Giimriik Birligi gibi uygulamalar ile pekismistir. Bunun
neticesinde kamu kuruluslarinin da hizli bir sekilde 6zellesmesi ile beraber artik kentler daha
biiyiik parcalar olarak doniismiis ve biiyiimiislerdir. Ulkede goriilen kiiresellesmenin etkisi
ile ulusal ya da uluslararasi talepler olustugunda piyasaya baski yapilmaktadir. Bu baskilar
neticesinde planlama surecleri sekillenmekte ve kentsel yenilemeler daha ¢ok bu yolla
olugmaktadir. Bununla beraber devam eden kentsel gogle kentlerde yigilmalar olusmus ve
is¢ilerin aranan niteliklerde olmamasi sebebi ile beraber igsizlik ve yoksullasma donemi
baslamistir. Kentlerdeki bu niifus yogunlugu egitim ve sosyal hizmetlerden faydalanamama
sorununu ortaya ¢ikarmis ve su¢ oranlarinda artig goriilmiistiir. Buna karsilik yerel
yonetimler kentlerde olusan bu ¢okiintii alanlar1 igin stratejik planlamalar gelistirmis ve bu

durumu 6nlemek amagli kentsel doniisiin projeleri tasarlamistir (Yerliyurt, 2008).

Bu dénemde kentsel yenilemenin 6n planda ¢ikmasiin bagka bir sebebi ise 1999 yilinda
gerceklesen Marmara Depremi’dir. Bu dénemde Istanbul genelinde hasara ugramis ve
yikilmis yapilarin olusturdugu alanlarda yenilemeler baslamis ve bu siirece kadar ‘kentsel
yenileme’ kavramini goz ardi eden yerel yonetimler de isin 6nemini anlamistir. Bu sureg ile

beraber 1.deprem kusaginda olan iilkemizde deprem sonrasi yapilanma sartlari olusmus ve
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bu cergevede kent yenilemelerinde ilkelerin daha diizgin saptanmasiyla sagliksiz kent

bélgelerinin kurtarilmasina 6nem verilmistir.

Yasal diizenlemelere baktigimizda ise; donemin 6nemli bir yasal dizenleme denemesi olan
“’Kentsel Doniisiim ve Gelisim Kanunu’® 2004 tarihinde yasa tasarisi olarak hazirlanip
sunulmustur. Hedefi “’....yasanilacak afetlere duyarli, kentsel tasarim standartlarina aykir
olmadan, yerel yonetimler eliyle yeni yerlesim alanlarini agmak, maddi anlamda uygun yap1
ve arazi Uretmek ve toplumsal katilima &nem veren bir anlayis ile ilkelerini belirleyip bu
dogrultuda uygulama yontemi gelistirmek’ olarak tanimlanmigtir. Bu tesebbiis, kent
yenilemelerinin  kapsayict  ozelliginin ~ vurgulanmadigi, sivil toplum kuruluslarinin
katilimlarinda eksik goriildiigii ve denetim asamasinda uzman aktorlerle isbirliginin yetersiz

goriilmesi sebebi ile eksik bulunmustur (IBB, 2005).

Daha sonralar1 2005 tarihinde s6z konusu yasa tasarisi sadece sit alanlari ile sinirli olacak
sekilde ’5366 sayili Yipranan Kent Dokularinin Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak
Kullanilmas1 Hakkinda Kanun’’ olarak onaylanmustir. Genel olarak hedefi; ““‘Kiltir ve
Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu tarafindan sit alanmi olarak kabul edilen kentsel
alanlarindaki yipranan ve kentsel 6zelliklerini kaybetmeye baglayan kisimlarinda yenileme,
yeniden inga etme ve onarma yontemleri ile bolgelerde ticaret, konut, turizm ve sosyal ¢evre
alanlarmi olusturulmasi, olas1 dogal afetlere karsi dnlemlerin alinmasi, kentlerdeki sosyal,
kiiltiirel ve tarihi ¢evre dokusunun canlandirilarak tekrardan aktif halde koruma bilinci ile
kullanilmas1’” olarak belirlenmistir. Bu yasa aslinda i¢inde barindirdigi bir celigki ile
dikkatleri ¢ekmektedir. Kdltirel ve tarihi alanlarda ‘yenilenerek koruma’ yaklasimi
incelendiginde bu iki kelimenin birbirine zit uygulamalar teskil ettigi goriilmektedir.
Yenilenme ve koruma yoOntemlerinin nasil ve ne sekilde kullanilacagi yeterince
belirtilmemistir (Atadv, Osmay, 2007). Bu celiski tartigilan bir siireci beraberinde getirmesi
ile birlikte ¢ikarilan yasa ‘kentsel yenileme’ kavramini yasal bir zemine oturtmasi agisindan

onemlidir.
Bu dénemde olusturulan yasal diizenlemelerin basinda gelen Yasa Tasarilar1 sunlardir;

1- 2004 tarihli 5104 sayih Kuzey Ankara Girisi Kentsel Yenileme Projesi Kanunu:
Kanunun amaci 1. Maddede yer aldigi lizere; “’kuzey Ankara girisi ve etrafin1 kapsayan
alanlarda kentsel yenileme kapsaminda fiziksel durum ve ¢evre goriintiisiiniin degistirilmesi,
giizellestirilmesi ve daha saglikli bir yerlesim diizeni saglanmasi’’ olarak belirtilmistir.
Kanun kapsaminda en dikkat ¢ekici konu 4. Maddede belirtildigi gibi Kentsel Yenileme ile
ilgili bu alanda yapilacak tiim imar planlari, parselasyon planlari, proje onayi, yap1 izinleri,

yapim siirecindeki denetimler, yapr kullanma izni ve benzeri ingaata dair izin ve yetkiler
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Proje alan smirlar icerisinde kalan bolgede Belediyeye verilmistir. Boylece Proje alanindaki

her 6lgekteki imar planlari Belediye tarafindan yapilir, yaptirilir ve onaylanir (Url-6).

2- 2005 tarihli 5393 sayih Belediye Kanunu: Kabul edilen bu yasa ile birlikte Belediyeler
kentsel yenileme uygulama yetkisi kazanmigtir. Yasanin 73. maddesinde *’Belediyeler kendi
meclislerinin karar1 ile; sanayi alanlari, konut alanlari, teknoloji parklari, ticari alanlar,
rekreasyon alanlar1 ve her tiirlii sosyal alan olusturmak, eskimis kent dokularini restore ve
yeniden insa etmek ve kentin kiiltiirel dokusunu korumak veya deprem riskine kargi 6nlem
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almak amaci ile kentsel yenileme ve gelisim projelerini uygulayabilir’” hitkkmii yer
almaktadir. Boylece Belediyeler bir¢ok gerekce ile kentsel yenileme veya gelisim

projelerinin uygulayabilmektedir (Akbiyikli, Cinar ve Kog, 2017).

3- 2007 tarihli 5216 sayih Biiyiiksehir Belediye Kanunu: Bu yasa son zamanlardaki
kentlerdeki hizli biiyiime ile 6nem kazanan ‘alan yonetimi’ gibi konulan ele almistir. Daha
sonra yasa genisletilerek belediyelerin yetki alanlarini genisletmek adina; stratejik kentsel
planlama yapma, ¢evre diizenleme plani yapma, yatirim programi, nazim ve imar plani
degisikligini onaylama, 1slah ve imar planlarini onaylama yetkileri verilmistir. Bununla

beraber altyapt ve ulasim alanlarinda da biiyliksehirlerin yetkileri arttirtlmistir (Yerliyurt,
2008).

4- 2012 tarihli 6306 sayihi Afet Riski Altindaki Alanlarin Déniistiiriilmesi Hakkinda
Kanun: 2012 yilinin Mayis ayinda yayinlanip yiirtirliige Kanun; 6zel olarak afet riskleri
tasiyan bolgelerde kentsel yenileme uygulamalarin1 gergeklestirmek amaci ile hazirlanmistir.
Bu sebep ile kanun kapsaminda yenileme faaliyetlerinin hayata gegirilmesine yo6nelik
yaptirimlar ve ekonomik tesvikler getirilmistir. Yenileme faaliyetlerini finanse edebilmek
icin “’Déniisiim Projeleri Ozel Hesabr’” olusturulmus ve bu hesap ile gerceklestirilecek
islemlerin tisulii igcn Yonetmelik yaymlanmistir. Ayrica bahsi gecen 6zel hesaptan yapilarak
kira yardimlart 6demelerine yonelik Kira Yardimi Uygulamalar1 Klavuzu yaymlanmustir.
Anlagilacagr tizere 6306 sayili Kanun, kentsel yenileme faaliyetlerini ¢cok yonli olarak ele
almayr amaglayan ve Kanun kapsaminda yapilacak uygulamalar1 hiikiimlere baglayip

biitiinliik saglamayi amaglayan tarzda hazirlanmistir (Akbiyikli, Cinar ve Kog, 2017).
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4. KIYI ALANLARINDA BULUNAN SANAYIi VE DEPOLAMA
ALANLARININ YENILENME SURECI

4.1. Kiy1 Alanlar1 ve Sanayi-Depolama Alanlar ile fliskisi

Eski uygarliklar incelendiginde birgogunun su kenarinda veya suya ulagilabilen alanlara
kurulduklar1 goriilmektedir. insanmn ve toplumlarin cografya iizerindeki bu konumlanmalar
suyun ve kiy1 alanlarinin tarih Oncesinden siiregelen dnemini ortaya koymaktadir. Kiy1
alanlar1 insanlarin yerlesimleri ile devamli sekillenerek kendi dongiisiinii olusturmustur. flk
medeniyetlerle beraber deniz iizerinden kente gelis ve gidis kapis1 olarak nitelendirilen kiy1
alanlar1 giiniimiizde bdlgesel mikro 6zelliginden ¢ikip tarihsel iliskiler iginde uluslararasi

oneme sahip ve hizla kendini yenileyen alanlar olmuslardir.

Sekil 4.1. : M.O. 814 yilinda Fenikeliler tarafindan kurulan Kartaca sehri, Giiniimiiz Tunus
kiyilart (Url-9).

Kiy1 alanlar1 insanligin var olmasindan itibaren daima insan yasamini kolaylastiran tarim,
sanayi, ekonomi, kiiltiirel ve daha bir¢ok alanda hizmet etmistir. Tarihin her déneminde
konum 6zelliginden 6tiirii kendisinde bulunan degerler sayesinde ¢ekim kaynagi olan kiyi
alanlarinin kent ile giiglii iliskileri sayesinde iilkelerin gelisiminde énemli rolleri olmustur.
M.O. 814 yillarinda giiniimiizde Tunus kiyilarinda Fenikeliler tarafindan kurulan Kartaca

kenti medeniyetler i¢in kiy1 alanlarinda olumlu etkilerini g6z 6niine sermektedir.
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Kiy1 alanlarini tarihsel siire¢ anlaminda irdeledigimizde tarim alanlar1 olarak talep edilen
verimli topraklar oldugunu goriiyoruz. Eski medeniyetlerce ekilip bicilen alanlar olarak
kullanilan kiy1 alanlar1 sanayinin gelismesi ve deniz ulasiminin ragbet gormesi ile sanayi ve
depolama alanlar1 olarak kullanilmaya baslanmistir. Bu sayede hammadde ve iiretilen iiriin
tasimaciligi hizh bir sekilde yapilabilmekteydi. Gilinlimiizde ise bu alanlarda; endiistrinin
daha biiyiik alanlara ihtiyag duymasi, kara ve deniz tasimacilifimin hizlanmasi, bilgi
toplumuna gecis, kiy1 alanlarimin kiiltiir endiistrisi olarak uluslararasi deger kazanmasi,
insanlarin gezinme ve eglenme yeri olarak kiyr alanlarina ragbet etmesi gibi sebeplerden
otlirli bu alanlarda geri g¢ekilmeler yasanmistir. Sanayi ve depolama alanlarinin bu geri
¢ekilme siirecinden sonra kiy1 alanlarinda bir igslev boslugu ortaya ¢ikmis ve kaginilmaz bir
yenileme geregi ortaya ¢ikmustir. Kiy1 alanlarindaki bu degisim programlari kentler arasi bir

uygulama rekabetini ortaya ¢ikarmustir.

4.1.1. Kay1 tanimu ve kiy1 alanlarinin 6nemi

Kiy1 kavraminin sozliik anlamiyla ilgili farkli cografyalarin kendine 6zgli tanimlarim
gormekteyiz. Ornegin; Isve¢’te ‘sudan itibaren 200 metrelik kara parcas’’ olarak
tammlanirken Ingiltere’de ‘suyun en gok yiikseldigi hal ile en algak oldugu c¢izgi arasi’
olarak tamimlanmaktadir. So6zlik anlami ise ‘kara ile suyun birlestigi yer’ olarak
tammlanmaktadir (Hasol, 1998). Ulkemizde ‘3612 sayili Kiy1 Kanunu'nda ‘kiy1 gizgisi ile
kiy1 kenar ¢izgisi arasindaki alan’ ifadesi gegmektedir. Kiy1 ¢izgisi; deniz, akarsu ve gollerde
suyun tagma durumlar1 diginda karaya temas ettigi noktalarin birlesmesinden olusan ¢izgi ve
kiyr kenar cizgisi; deniz, akarsu veya gollerin kiy1 ¢izgisinden sonra dogal olarak
olusturdugu kayalik, kumluk, bataklik ve benzer alanlarin olusturdugu ¢izgi olarak

tanimlanmaktadir.
Kiy1 alanlan fiziksel anlamda birden fazla alt birimden meydana gelmektedir;

= Kiyi, deniz, akarsu veya gollerin en kabarik oldugu ¢izgiden en algak oldugu ¢izgiye
ve bu ¢izginin devamindaki kayalik, kumluk benzeri olan bolgedir.

= Kiysal sular, kiy1 ¢izgisinden suya dogru devletin karasi sinirlarina kadar devam
eden bolumddr.

* Deniz sulari, devlet karasular1 sinirinin ilerisinde denize dogru olan kesimdir. Bu
alanlar uluslararasi kanunlara gore tarafsiz bolgelerdir.

= Sahil seridi, kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara ve deniz yoniinde, kiy1 kusagindaki
yasami olumsuz yonde etkilemeyecek genislikte bir gerittir.

= Kiy1 kusagy, kiy1 kenar ¢izgileri disinda kalacak fakat kiyidan etkilenen alanlardir.

= Kuyr gerisi, kiy1 kusaginin karasal sinirlari igerisinde kalan ancak kiyi ile etkilesimi

cok az olan bolgelerdir.
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Kiy1 alanlarinin ekonomik, sosyal ve ekolojik etkilerinin kent gelisimindeki rolii yadsinamaz

degerdedir. Bu etkiler bagliklar halinde irdeleyecek olursak;
Ekonomik acidan kiy1r alanlarinin 6nemi,

Ekonomik kalkinma kiy1 alanlarinda eski ¢aglardan beri 6zellikle deniz ticaretinin gelismesi
ile beraber en 6nemli kazanim olmustur. Bu ekonomik kazanim kiy1 alanlarinda ¢aga gore
siirekli bir degisimi zorunlu kilmistir. Ekonomik agidan kiy1 alanlarini inceledigimizde sz

konusu alanlarin diinya ekonomisindeki 6nemini asagidaki tespitler ifade etmektedir;

v" Diinya tzerinde ticaret agina bakildigi zaman ticaret transferinin %90’1 deniz
tagimaciligi tarafindan yapilmaktadir.

v" Dinya genelinde enerji gereksiniminin %25-30u olan 6 bin petrol ve gaz tesisi kiy1
alanlarinda bulunmaktadir.

v' Insanlar igin her dénemde ciddi gegim kaynagi olan balik¢ilik ile beraber diinya
Uzerinde 140 milyon insana direk ya da dolayli olarak ge¢im kaynagi saglamaktadir.

v’ Ayrica birgok iilke i¢in kiy1 turizmi 6nemli gelir kaynagi olarak goriilmektedir

(Bozkirli, 2006).

Kiy1 alanlar1 6zellikle son 30 yilda ulasim araglarinin degisip gelismesi, insanlarin kiy1
alanlarma bakis agilarinin degismesi ve gelisen sanayi yapilarinin kentten ¢ekilmesi ile
beraber iglevsiz halde kalmis ve bu durum kentler i¢in rekabet ile degerlendirilebilecek bir
durum olmustur (Erkdk, 2002). Bdylece kiyr alanlar1 ekonomik kalkinma ve para
sermayesinin genisleme gosterdigi donemlerde hedef olarak goriilen yatirim alanlar olarak
goriilmiigtiir. Bu durumda kiy1 alanlar1 kamu ve 6zel sektorlerin ortak ¢aligmalari igin bir

bulusma noktasi haline gelmistir.
Sosyal a¢idan kiy1 alanlarinin 6nemi,

Tarihin her déneminde kent ve kentli ile kiyr alanlar1 arasindaki yakin iligski toplumlarin
onemli bir 6zelligi olmustur. Kiy1 alanlarimin sahip oldugu potansiyel yasayan toplumu
memnun etmis ve bu dogal ¢ekim kaynagi yabanci turist ve tiiccarlar1 bolgeye ¢ekmistir.
Kiy1 alanlarinda &zellikle deniz tasimacilifi sayesinde insan ve {iriin transferi kent
dinamigini yiiksek tutmus ve bulunulan doéneme gore farkli dinamiklerin etkisi ile
cesitlenmistir. Gilinlimiizde birgok biiyiik sehir liman alaninin getirdigi yliksek yasamsal

fonksiyonlar sebebi ile buralara yerlegsmistir.

Kiy1 alanlarinin toplum {izerindeki ekonomik katkilar1 bolge insaninin sosyal etkilesim
olanaklarin1 da arttirmigtir. Refah seviyesi yuksek olan toplumlarda sosyal gelismenin ne
kadar hizli oldugu tarihsel sureglerden de izlenebilmektedir. Boylece doga ve insan akli
sayesinde her donem 6nemini koruyan kiy1 alanlar1 kentlinin aktivitelerinin i¢ ice gectigi,

yogun ticari hareketlilik ile beraber insan etkilesiminin yiiksek oldugu ve tarihsel siireg
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icerisinde biriken kiltiirel miraslart ile turizm aktivitesinin faal oldugu degerli alanlar

olmustur.
Ekolojik agidan kiyr alanlarinin 6nemi,

Dogal bir birim veya alanin i¢inde bulundurdugu ve alan kosullari ile biitlinlesik olan
birbirine biitinlesmis bitki ve hayvan dokusuna ‘ekolojik zincir’ denilmektedir. Bu zincir;
toprak durgun su, akarsu, akintili deniz, dalgali deniz, kum, bataklik, kayalik, ¢akillik gibi
6zel alanlar1 ve 6zel canli zincirini olusturan alanlardir (Karabey, 1978). Kiy1 alanlar1 deniz
icerisindeki mineraller ve erimis oksijen, su etkisiyle 1sinin dengeli ve havanin yumusak
olmasi ve bélgenin su agisindan zengin olmasi sebebi ile kendine has ekolojik zincir
olusturan alanlardir. Ekolojik a¢idan kiyr alanlarinin bazi 6nemli 6zellikleri asagidaki
gibidir,
v" Bulundurdugu su, suda bulunan hayvanlar ve ¢evresine kattigi verimlilik sayesinde
olusan yesil alanlar sayesinde karbondioksit gukuru 6zelligini tagimaktadir.
v" Olusturdugu mikro iklim sayesinde bir¢ok deniz ve kara canlisi i¢in yasama, lireme
ve beslenme alanidir.
v Diinya iizerinde birgok orman alanindan daha fazla canli yasamimi destekleyen
yiiksek degerdeki alanlardir.

v Genetik agidan st seviyede bir ¢esitliligi biinyesinde barindirmaktadir.

Toplumlar arasinda yiiksek ragbet ve buna bagli olarak niifus yogunlugu olusan kiy1
alanlarinda kentsel genislemeler hizli ve ¢ogu zaman denetimsiz gergeklesmistir. Endiistri
devrimi ile beraber hizli bir sanayilesme dénemine giren bu alanlar daha sonraki donemlerde
bilgi toplumuna gecis donemiyle beraber carpik yapilagsmalarin goriildiigli alanlar olmustur.
Nifusun da etkisi ile asir1 kullanim ve hizli tiiketim ile beraber merkezi ve yerel gii¢lerin
yeteri kadar alt ve {ist yap1 ihtiyacini da karsilamamasi sebebi ile hava kirliligi, su kirliligi,
giiriiltii kirliligi sebebi ile kiy1 karakterinde bozulmalar goriilmiistiir. Boylece flora ve
faunanin bozulmasiyla baglayan ekolojik sorunlar kot planlama yaklagimlari, yasal
diizenlemelerin eksikligi, kontrolsiiz kentlesme ile beraber daha da artmistir (Yerliyurt,

2008).

Kiy1 kentlerinde goriilen bu kentsel bozulmalar kiy1 ve deniz ekosistemlerinin tamamini
tehlikeye atmaktadir. Kiy1 alalarindaki bu ¢arpik kentlesme tarihi miraslara da sirayet etmis
ve kiiltiirel etkilesimi olumsuz yonde etkileyen durumlari beraberinde getirmistir. Kiy1
alanlarinda ekolojik =zincirin tekrardan olusturulmasi ig¢in 0zel planlama stratejileri

gelistirilmesi ve yasal diizenlemeler olusturulmasi kosul haline gelmistir.
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4.1.2. Tarihsel Siirec Icerisinde Kentlerdeki Kiy1r Alanlarimin Kullanim

Yasamsal bir ihtiya¢ olan ‘su’ insan topluluklarinin yerlesik hayata gegisinden itibaren
sehirlerde ihtiya¢ duyulan &ge olarak bir ¢ekim kaynagi olmustur. Dunya Uzerinde birgok
tarihi sehir incelendiginde hepsinin su ile ciddi iliskiler kurularak yer sec¢imi yaptigi
bilinmektedir. Ik donemlerde insanlarin temel ihtiyaclarini karsilamasina imkan veren kiy
alanlarinda tarim faaliyetleri ciddi yer kaplamustir. Daha sonralari ise ticari faaliyetlerin
geligmesi ve su tagimaciliginin yayginlagmasi ile beraber 6zellikle 19.ylizy1l sanayi sehirleri
kurulurken bu alanlari tercih etmislerdir. Boylece hammadde alimi ve diretilen iriinlerin
gonderilmesinde deniz tagimaciligi ile biiyiik kolayliklar saglanabilmistir. (Koksal, 2005).

Tarihi siireg i¢erisinde kiy1 alanlarinda 3 ayr1 kullanim dénemi gézlenmektedir.

Cizelge 4.1. : Tarihi Siireg Igerisinde Kiy1 Alanlarinin Yogunluklu Olarak Kullanimi
(Yerliyurt, 2008)

" Tarim Toplumu

Sanayi Toplumu

Bilgi Toplumu

* savunma

* sanayi

* rekreasyon

* balikgilik * ulasim (nakliyat) *turizm
* ticaret * fersane * spor
* depolama * kaltar

Endiistri devrimi ile beraber ticaret aginin genislemesi ve iiretim miktarlarindaki ciddi artis
sebebi ile 6nemli bir konu haline gelen tasimacilik kiy1 kentlerinde sanayi ve depolama
alanlarinin kurulmasina sebebiyet vermistir. Ayni zamanda sundugu kiiltiirel zenginlikler ve
yiiksek sosyal iletisim ag1 sayesinde insanlari kendi iizerine ¢eken bu alanlar turizm
acgisindan da degerini korumaktaydi. Daha sonralar1 ise Endiistrinin daha da gelismesiyle
beraber kentlerde genisleyecek alan bulamamasi ve kentlinin alan kullanim tercihlerinin
degismesi ile beraber kiyr alanlarindaki sanayi ve depolama alanlar1 kirsal alanlara
cekilmislerdir. BOylece meydana gelen bilgi toplumuna gegis siireci baslamus olup kiyt
alanlar1 rekreasyon, turizm, kiiltiir endiistrisi, ikincil konut ihtiyaci ve eglence alanlari olarak
kullanilmaya baslanmustir. Bu siiregler igerisinde degerli kiy1 alanlarinda kent fonksiyonu
acisindan blyik yer kaplayan baslica fonksiyonlar kiyidaki yerlesimin kimligini, bigimini ve
yerlesmeler arasi kademelenmeyi de ele vermektedir. Bu fonksiyonlarin en yaygin olanlari

sunlardir,

Liman olarak kullanim

Limanlarin birgok ¢esidi olmakla beraber her birinin ayr1 bir 6lgegi ve 6nemi vardir. Bazilar
bulundugu alanin yakinlarina hizmet veren yerel denilebilecek nitelikte iken bazilari da

uluslararasi ticaret agina hizmet edebilen biiyiik antrepo ve rihtimlari bulunan limanlardir.
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Limanlar; ticari, askeri, turizm, balik¢ilik, sanayi, esya transferi gibi bir¢ok is koluna hizmet
verebilmektedir. Bu is kollar1 daha ¢ok limanin konumu, limana sahip olan devletin

ekonomik ve sosyal durumu ile alakali olarak gelismektedir.

Limanlarin yer se¢imlerinde birgok dnemli etmen vardir. Tarihi siire¢ irdelendiginde liman
olarak kullanilan alanlarin genelde biiyiikk yerlesme alanlarmin iglerinde oldugu
bilinmektedir. Yer se¢iminin en 6nemli faktorii ulasim aginin olmasi ve bu agin limanin
ongoriilen hizim karsilayabilmesidir. Liman ulasim ag baglantilarinda demiryolu, karayolu
ve tabi ki kiy1 kenarinda mevcut bulunan denizyolu ag1 limanin potansiyelini karsilayabilen
biiyiikliikte olmalidir. Bu sebepten biiyiik liman yerlesimlerinde bazen bu ag kiy1 seridini
tamamen kaplamaktadir. Ayrica limanlar riizgardan korunabilen ve derin sulara sahip alanlar

olarak tercih edilmektedir.

Kiy1 alanlarinin liman olarak kullanimlarinin baglica sebebi olan deniz tagimaciligia imkan
vermesi kiy1 kentlerinde yenileme dongiisiinii dogal bir yontem ile tetiklemektedir.
Limandan ahnan hammaddenin cinsleri ve boyut 6zellikleri, hammaddeyi tasiyan
makinelerin ebatlari, gelen hammadde i¢in kurulan sanayi ya da depolama alanlari, deniz
trafik yogunlugu, ekolojik durum, iilkenin kalkinma hedefleri gibi bir ¢ok etken kiy1
kentlerin olusumunu etkileyen unsurlardir. Bu degiskenlerden birinin ya da bir kaginin
ilerleyen ¢aglarda degismesi dogal olarak kentin bu degisime cevap verecek bir uygulamaya
gitmesine sebep olacaktir. Bu da gosteriyor kiy1 kentlerindeki yenilemeler ¢ok hizli ve ¢ok

kontrol edilen uygulamalar degillerdir.

Giliniimde teknolojinin daha da gelismesi ile beraber, gemilerin daha biiyiik yapilabilmesi,
konteyner tasimaciliginin yayginlagmasi, mal tasima kapasitesindeki artis ve tasima
sistemlerindeki degisiklikler sebebi ile eski limanlar gerilemis ve uygulama dis1 birakilmigtir
(Yerliyurt, 2008). Limanlar arasi rekabet ortam1 kullanilacak alanlarin daha da derin sularda
kurulmasi ve iilke i¢i aga daha rahat ulasilabilecek alanlar bulunmasini zorunlu kilmistir.
Boylece kiyr alanlarinda liman kiiltiirii daha da yayilmis ve kiyr kentleri liman kulttrd ile

daha biitiinlesik bir hal almisgtir.
Turizm amaci ile kullamim

[k ¢aglardan beri insanoglunun deger verdigi ve yasamsal fonksiyonlarini daha rahat bir
sekilde gerceklestirebildigi su ve suya yakin alanlarda bir¢ok medeniyetler kurulmustur.
Kiiltiir medeniyetleri diyebilecegimiz kiy1 alanlar1 zaman igerisinde iizerinde tasidigi bu

cazibe ile turizm agisindan bir ¢ekim alani olusturmustur.

Insanlarin kiiltiirel hislerini tatmin, tarihi bilgilerinin somut hallerini gorebilmek ve merak
duygularin1 gidermek gibi amaclar ile baska cografyalara yaptiklar1 geziler yorenin

durumuna gére gund birlik ya da kisa stireli barinma ile tamamlanmaktadir. Kentlerde
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gerceklesen turizm aktiviteleri kiiltiirel miras ve dogal giizellikler ile beraber; saglik, spor,

eglence, dini nedenler, merak, arastirma gibi nedenlerden 6tiirii de olugsmaktadir.

Ulkemizde kiy1 alanlarinda gerceklesen yogun turizm aktivitelerinin giiniibirlik agirlikli
olmadigin1 ve bu sebepten konaklama tesislerinin kiy1 alanlarinda ya da kiyiya yakin
alanlarda yogun olarak yapilastigini gormekteyiz. Dogal giizellikler ve {izerinde tasidigi
kiiltiirel mirasin ¢ekim giicii ile turizm aktivitelerinde kiy1 alanlar1 her donem ragbet goren
alanlar olmuglardir. Bununla beraber kiyr alanlarina deniz ulasim ile direkt temas

kurulabilmesi tercih edilmesinde biiyiik avantaj saglamaktadir.

Kiy1 alanlarinin turizm aktivitelerinde her donem ragbet gormesi kentlerin degisim
dinamiklerinin en Onemlilerini olusturmaktadirlar. Kiltlrel sayginlik ve ekonomik gelir
acisindan yore halkina ve merkezi otoriteye katki saglayan kiy1 alanlarinda turizme hizmet
amaci ile konutlar, rekreasyon alanlari, festival ve toplanma alanlari, eglence ve dinlence
alanlari, spor tesisleri, dogal yasam alanlar1 gibi alanlar kurulup diizenlenmektedir. Fakat
iilkemizde bu planlama stratejileri bir biitiin halinde ele alinmadan donemsel olarak politik
cikarlar ile parga parga uygulanmaktadir. Bu sebep ile farklt donemlerde pargalar halinde ve
kentin yapisina hitap etmeden yapilan yikim ve yapim c¢aligsmalar1 kente zarar vermektedir.
Bunlarin baslica Orneklerinden bir tanesi tez ¢alismasinin da kapsaminda olan Halic

Tersaneler Bolgesidir.
Konut amaci ile kullanim

Eski donemlerdeki medeniyetlerin birgogu su o6gesinin 6nemini bildikleri igin deniz ve
akarsu kiyilarinda yer tutmuslardir. Yasama alani olarak secilen bu alanlarda arazilerin
tarima elverisliligi, hayvancilik gibi gecim kollarina uygunluk ve savunma acgisindan
bolgenin olumlu yapist gz oniinde tutulmustur. Olasi savas durumlart da diisiiniilerek sahil
seridinden belli bir mesafe geri ¢ekilerek barinma alanlari kurulmustur. Cografi konum
itibariyle sagladig1 zenginlik agisindan secilen kiy1 alanlarinin giivenli bdlgelerinde kurulan
konut alanlar1 niifusun artmasi ile birlikte gelismis ve sanayinin gelisimi ile birlikte kiy1

kisminda ikinci bir liman kenti kurulmustur.

Ulkeler igin her dénem &nemini koruyan ve her gelisim doneminde direkt etkilenen bolgeler
olan kiy1 alanlarinda yenilenme hizli ve kontrol edilemeyen bir siiregte olugsmaktadir. Sanayi
devriminden sonra deniz ticaretinin de Onem kazanmasiyla daha da yogunlasan kiy1
alanlarinda dogal varliklarda ve ekolojik dongilide tahribatlar olugsmaya baslamustir. 21.
Yiizyilda bilisim teknolojilerinin gelisimi ve sanayi alanlarinin daha biiyiik alanlara ihtiyag
duymasi sebebi ile kentlerden ¢ekilmeler baglamistir. Kiy1 alanlarinda bosalan bu alanlar kiy1
kentleri arasinda bir uygulama rekabetini ortaya ¢ikarmis ve yiiksek rant yerlesme alanlarini

etkisi altina almistir. Bu donemde kiy1 alanlarinda konut fiyatlar1 ¢ok yiiksek miktarlara
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gelmis ve bu alanlarda konut sahibi olmak sosyal bir ayricalik olarak goriilmeye

baslanmustir.
Sanayi ve depolama alani olarak kullamim

Ticari aglarin en biiylik ihtiyaci olan ulasim aglar tarihin her doneminde 6énemini korumus
ve kurulan medeniyetlerin gelismesinde biiyiik rol iistlenmislerdir. Bu baglamda kara ile
suyun birlestigi kiy1 alanlar1 deniz tagimacilifinin 6nem kazanmasi ile aranan mekéanlar
olmuslardir. Sanayi devrimi ile beraber biiylik fabrikalarin kurulmasi ve iretim
miktarlarindaki artis hammadde ve iretilen mallar ig¢in tasimaciligt daha da Gnemli hale
getirmislerdir. Deniz tagima araglarmin da gelismesi ile beraber kiy1 alanlar1 tizerinden ticari
aglar gelistirilmis ve bu alanlarda sanayi ve depolama alanlar1 hizla kurulmuslardir. Kiy1
kentlerinde liman kentlerinin etraflarina kurulan sanayi ve depolama alanlari liman
kentlerinin genislemesine sebep olmuslardir. Béylece kiy1 alanlarinda olusturulan sanayi ve
depolama alanlarina hem hammadde temini hizli bir sekilde alinabilirken ayni zamanda
retilen Uriinler liman kentlerinden hizli bir sekilde gonderilebilmistir. Kiy1 alanlarinin
sanayiciler i¢in bir diger avantaji tiretim atiklarinin bir filtreye gerek duyulmadan denize
bosaltilmasidir. Fakat bu desarj islemi kente ve dogal sisteme zarar verdiginden ilerleyen
donemlerde filtre sistemleri gelistirilmis ve dogal ¢evreye zarar en az seviyeye indirilmeye

caligtlmustir.

Sanayi isletmecileri ve iilkeler tarafindan yogun bir ticari ag olarak kullanilan kiy1
alanlarinda ekonomik sebepler neticesinde planli yenileme projeleri yapilamamstir. Bunun
yerine donem olarak kentte ekonomik agidan hangi degisim zaruri ise bu sekilde yenileme
uygulamasi yapilmistir. Dogal yenilenme siirecinin aktif oldugu bu bolgelerde dogal gevre
ve ekolojik dongiliniin g6z ardi edildigi durumlarda kentlerde tahribatlar meydana gelmistir.
Bu tahribatlar neticesinde kentteki dogal su akis yonlerinde degismeler, toprak kaymalari,
bitki ve hayvan tilirlerinin yasam dongiilerinin bozulmasi sebepleri ile ekolojik ¢evre

bozulmustur.

Gilinlimiizde ise bilgi toplumuna gecis ile beraber sanayi ve depolama alanlarinin kentlerden
cekilmesi ve insanlarin kiyr alam kullanimindaki tercih degisiklikleri neticesinde bu
alanlarda endiistri yapilar1 kiiltlirel miras olarak kalmistir. Kalan bu sanayi ve depolama
yapilariin bir kismi yenilenerek kentle kazandirilmigken bir kismi ise metruk bir vaziyette
durmaktadir. Kiy1 alanlarindaki arazi degerinin artmasi ve rant ortaminin olusmasi ile

endiistri miras1 yavas yavas yok edilmekte ve kiy1 kentlerinin kimlikleri yok edilmektedir.
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4.2. Sanayi Toplumundan Bilgi Toplumuna Gegis

Sanayi Devrimi ile beraber 18. Yiizyilda baslayan ve sonrasinda biiyliyerek devam eden
endiistriyel gelisme donemsel dinamikler ile birlikte yon bulmuslardir. Bu donemde alinan
yer se¢im kararlar1 sadece endiistriyel gelisim i¢in devamlilik olmamakla beraber kentsel
anlamda da biliylk 6nem tasimaktadir. Bu yer se¢im kararlari zaman ile beraber kentin

biiylimesini ve degisimini yonlendirir duruma gelmislerdir (Delice, 2012).

Endiistri devrimi ile beraber kiy1 alanlarinda tarim toplumundan sanayi toplumuna gecis
stireci baglamis ve toplumda meydana gelen yapisal degismeler yiizyildan fazla bir siiregte
oturmus ve sanayi toplumu kurumsallagsmigtir (Aktan ve Tung, 1998). 20. Yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren giiniimiize kadar gelen ve devam eden donemde ise diinya yeni bir
degisim ile karsi karsiyadir. Bu degisim siirecinde teknolojinin gelismesi ve biligim

teknolojilerindeki ilerleme ile sanayi toplumlar yerini bilgi toplumlarina birakmaktadir.

Gelismis iilkelerde goriilen bu degisim ilk olarak 2.diinya savasi sonrasi Japonya, ABD ve
Avrupa Tllkelerinde meydana gelmistir. Bilgi teknolojilerinin giderek artan kullanim
sayesinde tarim, sanayi, egitim ve saglik gibi her alanda kullanilabilir hale gelmistir. Boylece
olugan bilgi toplumlarinda kisa zamanda verimlilik ve iiretim miktar1 artmistir buna ek
olarak merkezi yonetimler teknolojik gelismeler igin tesviklerde bulunmuslardir. Bu gecis
slireci bilgi teknolojilerinin altyapisi sayesinde kisa sitirede uluslararasi diizeyde etki alani

olusturmustur.

Agir sanayiye yapilan yatirimlarin, bilim arastirma ve teknoloji yatirimlarinin yaninda kar
oraninin diisilk olmasi yonetim mercilerini bu alana c¢ekmistir. 1970 yillarindan sonra
yasanan politik ve ekonomik degisimler sebebi ile sanayilesme siirecini tamamlamus iilkeler
bilgi toplumuna gecis ile beraber sanayi egiliminden arinma cabasma girmislerdir. Uretim
tekniklerinin degismesi, degisen Orgiitlenme bigimleri biiyiik sirketlerin dahi rekabet
ortamin1 zorlagtirmigtir. Bu dénemlerde birgok fabrika teknik yetersizliklerden dolay1
kapanmig ve lretim yerleri daha ucuz is giicli ve yakin hammadde saglayan uzak dogu
tilkelerine kaymustir. Gelismekte olan {ilkelerde ise sanayi tesisleri kapanmamis fakat daha
az maliyetli alanlara tasgmmmislardir. Bu degisim doneminin kiiresel etkilerinin yaninda
kentsel anlamda da ciddi etkileri olmustur. Kent merkezlerindeki ve kiy1 alanlarindaki {iretim
tesisleri bu alanlardan ¢ekilmis ve kent disindaki kirsal alanlara yerlesmislerdir. Bu sebepten
kentlerdeki niifus kirsal alanlara kaymustir ya da geride kalan isciler issiz kalmislardir. Ornek
olarak; Ingiltere’de Londra, Liverpool ve Manchester de ki niifus degisimi asagidaki tabloda
gosterilmistir. Tabloda da gorildiigi lizere; Sanayi yapilarinin kent dislarina taginmasi ile

beraber Londra, Liverpool ve Manchester’in kentli niifusu azalmistir.
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Cizelge 4.2. : Sanayi kentlerinde niifus degisimi, Ingiltere 6rnegi (Couch, 2003)
Niifus Liverpool Londra kent merk. | Manchester
1971 610.113 3.031.935 543.859
1981 510.300 2.496.800 449.200
1991 449.560 2.343.133 400.254

Sanayisini tamamlamis kentler 20. Yiizyilin sonlarinda ekonomilerini yeniden yapilandirma
siirecine girmis ve bilgi toplumuna ge¢is donemi ile beraber kent mekanlarinda ve kentlinin
sosyal yapisinda degisimler fark edilmistir. Bu donemle beraber artik sanayilesmenin
gelismislik belirtisi oldugu fikri onemini kaybetmistir. Ozellikle Avrupa iilkelerinde sanayi
sektoriinde calisan sayisinda azalmalar olmustur. Istihdamda diisiisiin en fazla goriildiigii

sanayi kollar1 teknolojinin en az etkisi olan kisimlardir.

4.2.1. Sanayi ve depolama alanlarimin kiy1 alanlardan cekilmesi

Kiy1 alanlarinda ge¢cmisten giiniimiize liman fonksiyonu ve beraberinde olusan sanayi ve
depolama alanlar1 kent unsurlari ile biitiinlesik bir hal almistir. Fakat 20. Yiizyilin
sonlarindan itibaren teknolojik gelisim ile beraber sanayi yapilanmasindaki mekénsal ve
islevsel degisim sebebi ile bu yapilar ayrismaya baslamistir. Devam eden siireclerde ise
liman kentlerinin yeniden yapilanmasi ile beraber sanayi ve depolama alanlar1 kiyilardan
¢ekilmeye baslamistir. Geri ¢ekilme ile beraber kiy1 kenetlerinde toplumsal, sosyal, kultirel
ve mekénsal anlamda degisim siireci baglamistir. Bununla beraber sanayi, depolama ve liman
alt unsurlarinin kiy1r alanlarindan g¢ekilmesi ile beraber istihdama dayali bir go¢ hareketi
baslamistir. Kiy1 alanlarinda kalan bu terkedilmis alanlar da kentin merkezinde bos ve

metruk halde kalmistir.

Kiy1 kentlerinde olusan bu geri ¢ekilme durumu kentlerin kiy1 ile olan iliskisini tekrardan
gozden gecirmesi agisindan Onemli bir katkiya sebep olmustur. Kiy1 liman kentleri ve
sanayiye bagli depolama alanlarmin kiiresel rekabete engel olarak yer edindigi kiyr
alanlarindan ¢ekilmeleri kentlerin yeniden su ile iligkilenmesi i¢in bir firsat olmustur. Bilgi
toplumuna geg¢is ile beraber insanlarin eglenme ve dinlenme ihtiyaclar1 6n plana ¢ikmis ve
bu degisimi ile beraber insanlarin kiy1 alanlarina bakis agilar1 degismistir. Bununla beraber
fonksiyonunu yitirmis kiy1 alanlarimin insanlar tarafindan yeni amaglar igin kullanilmasi kent
ekonomisinin gelismesi ve kent disinda kalan alanlarin kentlere dogru gelismesine imkan

vermistir.

20. yiizyilin ilk yarisinda baglayan ekonomik gelisme ile beraber insanlarin ikincil konut

ihtiyacinin da olugmasi sebebi ile konut iiretimine agirlik verilmistir. Fakat 19701 yillara
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gelindiginde sanayi sektdriinden hizmet alanina gegis ile beraber geleneksel ticari konsept
krize siirliklenmis ve beraberinde yeni ekonomik arayislar gelistirilmistir. Béylece konut
iiretimine yonelik stratejiler yerini kiy1 alanlar1 ve terkedilmis sanayi alanlarinin ekonomiye
kazandirilmasi yoniinde ¢alismalara birakmistir. Merkezi ve yerel yonetimlerin ekonomik ve
sosyal ¢evrenin gelismesi ¢ercevesinde politikanin etkisi ile sekil alan yenileme stratejileri

kiy1 alanlar1 i¢in 6nemli bir firsat olmustur.

Tarihin her doneminde oldugu gibi kiy1 alanlari kentsel alanlarin yeniden organize olmasinda
o6nemli rol oynamis, toplumsal ve ekonomik iliskilere bagli biiyiik yenileme projelerinde
bolgenin kimligini yenileyecek potansiyeli lizerinde tagimistir (Kilig, 1999). Kiy1 alanlarinin
bu potansiyeli; tizerinde bulundurdugu ulagim giizergahlari, is alanlarina olan yakinligi, kiy1
alanlariin kiiltiirel degerleri, kara ile su iliskisinin olusturdugu dogal ekosistem, terk edilmis
gelistirilmeye agik sanayi ve depolama alanlarinin cazibesi ile beraber yatirimecilar igin

dikkat ¢eken alanlar olmuslardir.

K1yt alanlarindaki yenileme projelerinde merkezi ve vyerel yonetimlerin sorumluluk
istlenmesi ile beraber olusturulan yenileme projeleri dnemli bir arag olarak ortaya ¢ikmuistir.
Bu alanlar kentsel yenileme yaklagimlari agisindan ele alinarak; yenileme, onarma, yeniden
islev verme, yeniden yapma gibi miidahale bi¢imleri ile 6zgiin kimligini koruyan cazibeli
alanlar olarak kente baglanmaktadir. Aslinda bu degisim kiy1 alanlarinda her donem goriilen
bulundugu doneme Ozgiin degerlerini kaybetmeden entegre olmasi durumudur. Fakat
teknolojik gelisim ile beraber kentlerdeki yapilasmanin boyutu artinca kentsel yenileme
stiregleri de bu dogrultuda uzun olmaktadir. Merkezi ve yerel yonetimlerin kontrolii olmadan
bu uygulamalar ¢ok uzun bir siire¢ alan ve ticari ¢ikarlar ¢er¢evesinde 6zgiinligii kaybolan

alanlara doniisebilmektedir.

Kiy1 alanlarinda kentsel yenileme i¢in planlama stratejilerinin gerekliliginin farkina olunmasi
ile beraber 1970 yillarinda Amerika’da baslayan kiy1 alanlarmin yeniden diizenlenmesi daha
sonralar1 Avrupa liman kentlerinde yaygin olarak uygulanmaya baslanmistir. Kiy1 alanlarinin
yeniden canlandirilmasi ve kent ile yeniden entegre olmasi amaci ile gelistirilen kentsel
yenileme yaklagimlart ve planlama stratejileri uluslararasi ve ulusal camialarda kabul

gormiustur.

4.2.2. Kiy1 alanlarinda yenilemenin ortaya cikisi ve gelisimi

Ikinci diinya savasmin bitimi ve teknolojik gelisim ile beraber mekan kullanmimlarindaki
farklilagmalar sebebi ile kentleri yeniden canlandirma fikri ilk olarak Bati Avrupa’da
goriilmiistiir. Kentlerdeki kiyr alanlarini canlandirma olgusu ise 1970 yillarinda Kuzey

Amerika’da goriilmiis ve 1980 yillarinda Avrupa kiy1 alanlarina yayilmistir. Bu tarihlerden
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glinimuize kadar olan surecte kentlerde yeniden canlandirma sorunu incelenmis, uluslararasi

ve ulusal otoriteler tarafindan benimsenmistir (Hoyle ve Pinder, 1992).

Gegmis donemlerden giinliimiize kadar olan siiregte kiy1 kentlerinde liman ve kentsel islevler
i¢ ice gecmistirler. Fakat 20. Y{izyilin ikinci yarisindan itibaren birbirinden ayrismalari s6z

konusu olmustur. Meydana gelen bu ayrigsmanin baslica nedenleri;

v" Bilim ve teknoloji alaninda goriilen degismeler
v" Dogal olarak yada insan eli ile olusan cografi degisiklikler

v" Toplumlar da goriilen Sosyo-ekonomik degisimler, olarak maddelenebilir.

Teknolojik degisimler sebebiyle liman kentlerinde denizcilik faaliyetlerinin gelismesi ve
konteyner tasimaciliginin yayginlagsmasi gorilmiistiir. BoOylece liman kentlerine ro-ro
yiikleme bosaltma teknikleri ile beraber biiyilkk kargo faaliyetleri gerektiren degisimler
gerekmistir. Uretim tekniklerinin gelisimi ile daha biiyiik gemiler ile tasimacilik yapilmasi;
liman kentlerinin daha derin sularda ve daha iyi i¢ ulasim sunan alanlara taginmasini gerekli
kilmistir. Denizcilik teknolojisinin gelismesi ve limanlarin modern bir doneme girmesiyle
beraber limanlar en basta neden olduklar1 kentlesmeden kopmak durumunda kalmiglardir

(Hoyle ve Pinder, 1992).

Limanlarin kentlerden ayrigsmasimin ikinci sebebi ise cografi sebeplerdir. Teknolojik
gelisimle beraber cografik diizenlemelerin insanlar tarafindan yapilabilmesi ve modern
biiylik limanlar kurulabilmesi sayesinde liman Slgeklerinde biiyiik artiglar goriilebilmistir.
Boylece limanlar rahatlikla yeni yerler bulup oralar1 kendi yapisma gore
sekillendirebilmislerdir. Ayrismanin tgilincii sebebi ise; liman kentlerinde goriilen sosyo-
ekonomik degisimler. 20. Ylizyilla beraber bilisim teknolojilerinin gelisimi ve bilgi
toplumuna gegis sosyo-ekonomik dengede de kendisini gostermistir. Insanlarin kiy1
alanlarina bakis agis1 degismis ve limanlar gerekli istihdami saglayamadigi igin kirsal

alanlara gocler baglamustir.

Bu sebepler neticesinde kiy1 alanlarindaki liman kentlerinin yer degistirmesi ve sanayi-
depolama alanlarinin kirsal alanlara ¢ekilmesi ortaya c¢ikmistir. 1960 yillarinda goriilen
sanayi ve liman alanlarinin yeniden yapilanmasi ile beraber bu alanlarda yeni bir degisim ve
yenileme siireci baglamistir. Liman ve limana dayali alt islevlerin kiy1 alanlarindan ¢ekilmesi
kentteki istihdami da diisiirmiis ve bu sebepten istihdama dayali bir gé¢ durumu ortaya
cikmistir. Bu degismeler ve dinamikler sebebi ile kiy1 kentleri bosaltilmis ve 1ssiz alanlar

halini almiglardir.

Kiy1 alanlarindaki kentlerde goriilen bu cekilme geride birakilan alanlar i¢in yeniden
degerlendirme firsatin1 ortaya cikardi. Ortaya ¢ikan bu firsatlardan ilki, insanlarin kiy1

alanlarinda uzun zamandir unutulan eglence ve dinlence olanaklarin1 fark etmesidir. Bu
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olanaklarin farkina varilmast ayni zamanda ¢evreye duyarli miudahale bigimlerinin temelini
teskil etmektedir. Ikinci olarak ise, geride birakilan bu alanlarin saglayacagi ekonomi ve
refah seviyesindeki artisin kiy1 alanlarimin gerisinde kalan alanlar icin olusturdugu firsattir
(Ergun, 2004). Boylece kiy1 alanlarinda olusan bu bos alanlar uygun goriilen en avantajh
alanlarda yeni fonksiyonlar yiiklenerek kiy1 kentleri arasinda rekabet ortaminin olugmasina

zemin hazirlamistir.

Diinya kentlerinde sanayisini tamamlamis olanlar 1960 yillarinda bilgi toplumuna gegis ile
beraber ekonomik bilylime donemine girmistir. 1960 yillarinda bu toplumlarda ikincik konut
istegi ortaya c¢ikmus ve limanlarin taginip baska alanlrda biiyiimesi ile terkedilen kiy1
alanlarinda konut iiretim siireci baglamistir. Bu donemde kiy1 alanlarinda kentsel toplu
yenileme stratejisi tzerinde durulmamustir. 1970 yillarina gelindiginde ise bu durum hizla
degismis; ofislerde sekillenen yeni hizmet alani sebebi ile geleneksel ekonomik aktiviteler
krize siiriiklenmeye baglamigtir. Bu sebepler ile teknolojik girdinin az oldugu ve ekonomik
kalkinmay1 bagaramayan sanayi isletmelerinin kentlerden c¢ekilmeleri ya da kirsal alanlara
taginmalar1 hizlanmistir. Terkedilen kiy1 cepheleri ve sanayi-depolama alanlari bu dénemde
ekonomik yenileme politikalari ile bulusmuslardir. Sosyal ve ekonomik amaglar merkezi ve
yerel otoritelerin kiy1 alanlarim1 yeniden canlandirmaya yonelik ¢alismalarina baslamasina

zemin hazirlamistir (Holye ve Pinder, 1992).

Kiy1 kentlerinin endiistri ve liman islevlerinden arindirilmasi ile beraber, 6zel yatirimlarin
eksikligi kentlerdeki ana ihtiyaglardan biri olarak goriildii. Bu bolgelerde 6zel yatirimi cazip
hale getirecek calismalar yapilmaya baslandi. Kentlerde 6zel yatirimlarin baslica sebebi
olarak goriilen yerel otoritenin sinirlayici davranisi ve vergilerin yiliksek diizeyde tutulmasina

karsi onlemler alinmaya baslandi (Ergiin, 2004).

Bu ¢ercevede Amerika’nin Baltimore kiy1 kentinde baslayan yenileme projesi 6zel sektor ve
kamunun ortak olarak basladigi bir projedir. Proje cergevesinde yerel otorite 6zel sektor
sahipleri ile toplum yarar1 arasinda denge saglamakla yiikiimli olup mevcut alan i¢in ulagim
ve altyap1 hizmetlerini vermistir. Avrupa’da da bir¢ok 6rnegi goriilen kamu ve 6zel sektor
ortaklig1 sayesinde, terk edilmis liman ve endiistriyel alanlarinin yeniden ele alinmasi, yerel
halkin yararlanabilecegi bir dagitim paylasim sisteminin olusturulmasi, katilimcilari
cogaltilmasi, finans ve planlamanin saglanmasi gibi proje sorumlulugunu yiiriitmeyi
basarmiglardir. BOylece her disiplinden katilimeilarin projeye dahil edilmesi ile beraber
toplumun begenisini kazanan yaklagimlarin ortaya ¢ikmasi kaginilmaz olmustur. Boylece
olusturulan organizasyonlar neticesinde kentsel yenileme uygulamalarinin siirdiiriilebilirligi

ve tetikleyici bir 6rnek olmasi saglanmustir.
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5. KENTSEL YENILEMEDE KULTUR ENDUSTRISININ ROLU VE KIYI
ALANLARINDA GELISTIRILEN PROJE ORNEKLERI

5.1. Kultir Endistrisinin Kentsel Yenileme Siirecindeki Roli

5.1.1. Kiltur endistrisi kavrami

“’Kdltir Endustrisi’” kavramini ilk olarak Frankfurt Okulundan Theodor W. Adorno ve Max
Horkheimer tarafindan 1947 yilinda Amsterdam da yaymlanan °’Aydinlanmanin
Diyalektigi’’ kuraminda kullanilmistir. Kullanilma amaci ise, 19. Yiizyil sonlar1 ve 20.
Yiizy1l baglarinda Avrupa ve Amerika’ da yiikselmeye baslayan eglence endiistrisinin
kiiltiirel metalasmasini vurgulamaktir. Frankfurt Okulunun s6z konusu diistiniirlerine gore,
eglence endiistrisinin yilikselmesi sebebi ile kiiltiirel iiriinlerin standart hale gelmesi ve
rasyonalizasyonu ortaya ¢ikmaktadir. Bu sirec¢ ile birlikte Uretimi yapilan kiltirel ve
sanatsal Urlnlerin kapitalist birikim ve kar elde etme amaci ile kitlelerin tiiketimi igin
hazirlandigir vurgulanmustir (Cagan, 2003). Adorno ve Horkheimher ‘’Aydinlanmanin
Diyalektigi’’ kuramlarinda ele aldiklart “’kiiltiir endiistrisi’> kavramini,  bir kiiltiir
kuramindan ziyade bir endiistri kuramm olarak gelistirmislerdir. Kiiltiir endiistrisinin
kapitalist diizen icerisinde ekonomik ¢ikar amaci ile kullaniminmn toplumu tek boyutlu

diisiince ve davranis bigimine ittigini vurgulamislardir.

Frankfurt Okulunun gelistirdigi kiiltiir kuram1 ve bundan dogan kiiltiir enddistrisi elestirisi,
Ozlinde ekonominin belirleyiciligine bagli bir kuram olsa da kiiltiire de 6nemli bir deger
vermektedir. Bu algilayisa gore kiiltiir, toplumsal biitinlesmenin yam sira ¢oziilme ve
degisime de egilim gosteren tiim oOgeleri kapsayici hacimli bir kavram olarak kabul
gormektedir (Krogh, 1999). Bu baglamda ortaya ¢ikarilan “’kiiltiir endiistrisi’® kavrami
dogrudan iiretim siirecine degil, kiiltiirel bir {riiniin standardizasyonu ve dagitim
tekniklerinin rasyonellesmesinin topluma verecegi zarari anlatmak amaci ile kullanilmstir.
Ulkemizde ise Endiistri mirasinin, kiiltiirel-mimari miras cercevesinde degerlendirilmesi cok
yeni bir konudur. Istanbul’daki endiistri mirasin1 kapsamli olarak inceleyen yayin oldukca az
ve smurhdir. Fakat Istanbul’daki Hali¢ Tersaneleri, Silahtaraga Elektrik Fabrikasi,
Gazhaneler, Un Fabrikalari, Tekel Fabrikalari, Baruthane, Darphane ve diger sanayi yapilari
19. Yiizyilda tiim diinyada goriilen sanayilesme siirecinin 6nemli 6rneklerindendir. (Koksal,
2005).
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5.1.2. Kentsel yenileme projeleri tzerindeki etkileri

20. Yiizyilin baglarinda ortaya ¢ikan ’kiiltiir endiistrisi’” kavramu kiiltlirel mirasin kapitalist
diizen igerisinde ekonomik kar odakli kullanilmasinin toplum agisindan yikict etkilerine
kars1 olarak ortaya ¢ikmustir. Fakat kentsel yenileme projelerinde kiiltiirel mirasin topumdaki
yadsinamaz 6nemi ele alindiginda yo6re halkinin projelere katilimi ve kentin yenilenmesinde
hizlandirici etkisi oldugu goriilmiistiir. Bu baglamda ele alinan 6rnek projeler incelendiginde
kentsel yenileme bolgelerinde kiiltiirel mirasin etkin oldugu noktalarn belirlenmesi ve bu
noktalarin kentsel yenileme kavramima uygun sekilde yenilenmesinin kentsel yenileme
projelerinde tetikleyici fonksiyonu oldugu ortaya cikmistir.  Bazi Ornekler asagida

gosterilmistir;
Chippendale, Sidney Paterson, 2015

Sidney, Avusturalya iilkesinin en eski yerlesim yerlerinden biri olarak tilke biitlinlinde
onemli bir yere sahiptir. Ulkenin ekonomi ve ticaret merkezi ozelligini koruyan Sidney
kentinin Chippendale bélgesinde 2007 yillarinda planlamasina baslanan ve 2015 yilinda
baslanan kentsel yenileme projesinde ’kiiltiir endiistrisi’’ kavramimin kentsel yenileme

asamalarindaki tetikleyici roliini ortaya koymustur.

Queen Strest Studio
Warehouses [Frasers]

NG Arl Gallery

Figure Ground | Central Park site,
Chippendale

Sekil 5.1. : Chippendale bolgesinde kentsel yenilemeyi tetikleyecegi diisiiniilen endiistri

mirasinin belirlenmesi ve Bira Fabrikas1 (Paterson, 2015).
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Bolge sakinlerinin sanata olan egilimleri terkedilmis fabrikalarin metal kapilarinin iizerlerine
yaptiklar1 grafiti ve g¢esitli boyama calismalarindan gozlemlenmistir. Bu baglamda
gerceklestirilmek istenen kentsel yenileme c¢aligmalarinda kentteki endiistri mirasini
tekrardan bolge halki ile biitiinlestirmenin bu siirece ¢ok katki saglanacagi diigiiniilmiistiir.
Yerel yonetim ve merkezi yonetiminde katkisi ile olusturulan bir kurul ile kentsel yenileme
planlar1 yapilmis ve ilk asama olarak kentin 6énemli kiiltlir endiistrilerinden bazilarin1 bolge
halkinin ¢esitli sanat etkinliklerini yapabilecegi ve ortaya koydugu iiriinleri tanitabilecegi
stiidyolara dontstiirmiislerdir. Boylece bolgedeki Kultlr endustrisi ve bdlge halkini kentsel
yenilemenin bir katilimeisi haline getirmis ve bu sekilde bolge disindan da ilgi goérerek

yatirnmcilarin dikkatini ¢ekmislerdir.

Image | UTS Architecture Exhibition 2011, Kensington Street | Photo Oliver Begg

Sekil 5.2. : Kensington Caddesi Stiidyolar1 (Paterson, 2015).

The Old Truman Brewery, Londra

Old Truman Brewery, Londra kentinin finans boélgesinin kuzeyinde yer alan Spitalifields
boélgesinde yer alan ve igerisinde tarihi Truman Bira Fabrikasim1 bulunduran bir bolgedir.
Bolge kimliginde 6nemli yeri olan ve bdlgeye yayilan Truman Bira Fabrikast Giircii

mimarisinin 6zelliklerini tasimaktadir. Fabrikanin etrafi ticari ve konut yerlesimleriyle
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cevrilidir. Bolgede iki ana arter yol birbirlerine paralel olarak ilerler ve ara baglanti yollar

ile bolgenin ulasim ag1 ortaya gikar.

Sekil 5.3. : Old Truman Brewery bdlgesinin kentsel yenileme bolgesi (Paterson, 2015).

Fabrika binasi 6zel sektor girisimcileri tarafindan kurulan Zeloof Partnership sirketi
tarafindan 1995 yilinda satin alindi. Satin alma amagclar1 bolgenin Londra’daki 6nemini
yeniden kazanmak, moda, miizik ve sanat1 birlestiren bir odak noktasi haline getirmek olarak
belirlemislerdir. Yatirimecilar “’kentsel yenileme’” kapsaminda siireci tetikleyecek ve

katilimei kitlesini olusturmak i¢in organizasyon yapacak c¢ekirdek bir kadro kurmuslardir.

Yapilan yenileme kararlarinda kent katilimcilarinin da egilimleri géz dniinde bulundurularak
odak noktalar1 belirlenmistir. Belirlenen bu odak noktalarinda kentsel yenileme galigmalarina
baslanip projenin bdlge halki ile biitiinlesmesi hedeflenmistir. Yapilan yenileme c¢aligsmalar

bolge disindaki yatinmci ve kullanicilarin  dikkatini ¢ekmis ve bu durum siirecin
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hizlanmasim saglamistir. Brewery bolgesi suan diikkanlar, galeriler, marketler, barlar ve

restoranlarin yani sira kiigiik igletmelere de ev sahipligi yapan sanat ve medya merkezidir.

Sekil 5.4. : Kent sakinlerinin katilimlariyla gerceklestirilen yerel yenileme projeleri

(Paterson, 2015).

5.2. Kiy1 Alanlarinda Gelistirilen Kentsel Yenileme Ornekleri

Tez ¢alismasinin bu kisminda diinya tizerinde bulunan ve tarihi sire¢ icerisinde
devamliligin1 her dénemde koruyan kiyr alanlarindaki son zamanlarda gergeklestirilen
yenileme projeleri ele almmstir. Ornek projeler secilirken alan ¢aligmasindaki cografi
kriterler géz oniinde bulundurulup liman kentinin yaninda nehir boyunca uzayan ve sanayi-
depolama alanlarini iizerinde barindiran daha kompakt alanlar segilmistir. Her bir proje
konum o&zellikleri ve Onemi, yenilemenin baglica nedenleri, projenin kapsadigi alan ve

organizasyon modeli olarak incelenip sonug kisimlari ¢ikarilmigtir.
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5.2.1. ispanya Bilbao Grnegi
Konum 0Ozellikleri ve dnemi

Ispanya’nin Bask bolgesinde yer alan Bilbao kenti son zamanlarda ekonomik, kentsel ve
politik anlamda pek ¢ok ivme kat etmektedir. Endustri devrimi ile beraber tersane, sanayi ve
depolama alanlarinin sembolii olan kent, kentsel yenileme stratejileri ile benzer cografi
Ozellikte olan bolgeleri gerilerde birakmistir. Boylece tasidigr kiiltiirel mirasin potansiyelini

degerlendirmis ve kentsel yenileme ¢aligmalari uluslararasi camia tarafindan takip edilmistir.
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Sekil 5.5. : Bilbao kentinin konumu ve 2005 y1l1 bolgesel niifus oran1 (Pl6ger, 2015).

Konum olarak Biskay Kérfezi'nin kiyisinda olmasi sebebi ile Ispanya’nin disa agilan kapisi
vazifesini goren bu liman kentinin ge¢misi 13. yilizyillara kadar gitmektedir. Bolgedeki
uluslararast anlamda biiylik hareketlilik 19. Yizyilda Endistri Devrimi’nin etkisiyle
baslamistir. Kentin konumu sayesinde korfez iclerinde gelisen ticari hareketlilik Nervion
nehri boyunca devam etmistir. Bu durum nehir kiyilarinda sanayi ve depolama alanlarinin
olugsmasina imkan vermistir. Bu gelisim iilkenin ekonomik hareketliligini devam ettirmesini
saglanmis ve bolgenin gd¢ alan bir yer haline gelmesini saglanustir. istihdanun artmas: ile
beraber Nervion nehri kiyilarindaki mevcut yerlesim yerleri geniglemis ve kiy1 alanin arka

kisminda kalan bolgelerde yeni yerlesim yerleri olugsmaya baglamustir.
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Sekil 5.6. : Biskay Korfezi ve Nervion Nehri etrafinda olusan yerlesim alanlar1 (Ploger,
2015).

Glnumuzde Bilbao denildigi zaman ilk akla Guggenheim Muzesi gelmektedir fakat Bask
bolgesinde Nervion Nehri boyunca kademeli olarak uygulanan yenileme projesi kapsaminda
kiy1 alanlarinda birgok merkezi toplanma alami saglayacak kapasitede yapi bulunmaktadir.
Bunlardan bazilar1; Bilbao Giizel Sanatlar Miizesi, Euskalduna Konser Salonu ve Konferans

Merkezi, Abandolibarra Nehir Kompleksi ve bunlarla beraber Avrupa’nin en bilyiik gemi ve
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depolama alanlarina sahip olan Bilbao Limani’nin yenileme ¢aligmalar1 bolgede 6ne ¢ikan

projeler arasindadir (Dogan, 2006).
Kentsel yenileme sebebi

20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Ozellikle teknolojinin gelismesi ile beraber iiretim
teknikleri ve ticari faaliyetler farkli bir boyut kazanmistir. Teknolojide gelinen dénemin
gerekliliklerini sanayi yapilarinda uygulamak icin sanayi yapilart daha kompakt ve sehir
merkezlerinden daha uzak bolgelerde konumlanmaya baglamistir. Sanayi yapilarmin konum
degisikligi ve teknolojik gelisimi is giicli ihtiyacim1 azaltmis ve eski liman kentlerinde
istthdam problemleri olugsmaya baslamistir. Bilbao kentindeki Biskay Korfezi boyunca
konumlanan liman, sanayi yapilari ve depolama alanlar kullanilamaz hale gelmis ve atil

olarak kalan alanlar olusmustur.

Cizelge 5.1. : Bilbao kentinde 1970-1995 yillar1 arasi niifus yogunlugu (Ploger, 2015).

440,000
420,000
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380,000 -
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Geride kalan sanayi yapilar ise teknolojik yetersizliklerinden dolay1 piyasa hakimiyetini
kaybetmis ve ekonomik sorunlarla ugrasmiglardir. Bu durumda kentte niifus ve istihdam
azalmis, kentte bulunan insanlar da zor sartlar altinda kalan sanayi yapilarinda caligmaya

devam etmislerdir.

Liman, sanayi ve depolama alanlarimin iglevlerini yitirmesi ile beraber kentte kalan insanlar
bazi donemlerde agir calisma sartlar1 ve gecim sikintisi yasadiklarini eylemler ile ifade
etmislerdir. Bu baglamda 6zellikle 1990 yilinda goriilen ig¢i ayaklanmasi ses getiren dnemli
eylemlerden bir tanesidir. Kentsel dzelliklerini iyice kaybeden Nervion Nehri kiyilari artik
kent olma oOzelliklerini kaybetmek (zere olan ve ekonomik anlamda ciddi olumsuzluklar

yasanan kentler haline geldi.
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Sekil 5.7. : Bilbao’da 1990 yilinda goriilen is¢i eylemi (Ploger, 2015).

Bu siireclerden sonra bodlgede artik kokli bir degisimin gerekli oldugu fark edilmistir. Bu
degisimin teknolojiyi kullanmaktan gectigi bilinci ile yontem arama egilimine baslanmustir.
Bir yandan ise 6zel sirketlerin telekominikasyon, bilgi teknolojisi ve elektronik teknolojisi
alanlarinda bolgede gerekli yatinm programlari yapmaya baglamasi olumlu havanin
esmesinde etkili olmustur. Bu gergevede agilan teknoloji parklart bu bolgeleri kiresel
diinyaya agmistir (Dogan, 2006). Merkezi yonetim, yerel yonetim ve 6zel sektor tarafindan
birgok yatinmin Kentsel Yenileme programi dahilinde programli sekilde yapilmasi

yenilenmenin tutarlilig1 agisindan olumlu etki gdstermistir.
Proje alani ve kapsam

Kentsel yenilemeye sebep olan etmenler diistiniildiigiinde yenileme Nervion Nehri kiyisi
boyunca ele alindigi ve ilk etapta Bilbao bolgesinde aktif bir yatirnm yapildig:
gozlemlenmektedir. Uzerinde bir ya da birkac liman bulunduran Nehir kiyilar1 birbirleriyle
her déonemde etkilesimde olan bir yildiz kiimesini andirirlar. Bilgi toplumu déneminde de
kentsel yenilemenin gerekli oldugu bilinci ile projeler hazirlanmistir. Bilbao bolgesi i¢in
geligtirilen projeler gruplandirilip asamali olarak hayata gegirilmistir. Bu projelerden

bazilari incelersek;
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Abandoibarra Kentsel Yenileme Bolgesi

Bilbao bolgesinin en kiymetli projelerinden bir tanesi olan Abandoibarra kentsel yenileme
programi bolgede tesvik amaciyla baslanmis ve igerisinde bolgeye yeni aktiviteler
kazandiracak yap1 gruplar barindirmaktadir. Konum itibariyle kiy1 alanlarinda yer alan ve
kentsel yenileme potansiyeli olan bolgeler igin baslangic noktasi sonraki bolgeyi
sekillendirecek bir ¢ikis noktas1 vazifesindedir. Bu sebepten ilk olarak Biskay Nehrinin 1slah
edilmesi ve kentin gevresel degerleri igerisinde tekrardan var olmasini saglamak hedef

alinmustir.

Sekil 5.8. : Abandoibarra bélgesinin Kentsel Yenilemeden 6nceki durumu, 1996 (Url-8).

Biskay nehrinin 1slahindan sonra bdlgede hayata gegirilen ¢aligmalar arasinda; Cesar Pell
tarafindan yapilan Master plan referans alinarak, 800 yeni konut, 74000 m2’lik ofis, Robert
Stern tasarimm tasiyan Zubirate Ticaret ve Eglence Merkezi, mimar Ricaerdo Legoretta
tarafindan yapilan Sheraton Oteli, Bask Universitesi Oditoryumu ve Deusto Universitesi
Kiitiiphanesi yer alan projelerden baslica olanlaridir (Dogan, 2006).
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Sekil 5.9. : Abandoibarra bolgesinin i¢in hazirlanan Master Plan kararlar1 (Url-9)

Yenilemeden once hayli bakimsiz ve kent kimligini yitirmekte olan bolge icin gelistirilen
projeler kademeli olarak uygulanmaya baslanmistir. Master plan programina bakildiginda
kentsel merkez igerisinde 3/2’lik bir oranin bahge ve yesil alan olarak ayirildigim
gormekteyiz. Kent merkezinde ayirilmis olan bu yesil alanlarin basinda 8400 m2’lik yiiz
Olcimi ile Ribera Parki gelmektedir. Ribera Parki Biskay nehri boyunca uzanmakta ve

Guggenheim Miizesi’ni Eusalduna Konferans Merkezine baglamaktadir.

Bolgede kentsel yenileme siiresince ele alinan 348.500 m2 alanin; 3/2” si yesil alan olarak,
3/1’ lik kismu ise Master Plan gergevesinde kullanim alani olarak belirlenmistir. Ayrilan 3/1°
lik kismin; 73,500 m2 si konut alani olarak, 13,000 m2 si otel olarak ve 15,000 m2’si egitim
kurumlarina ayrilmistir. Yenilemenin kademeli olarak gerceklestigi Abondoibarra projesi

toplumun ilgisini ¢ekmis ve katilimin hizla arttig1 bir proje haline gelmistir.
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Sekil 5.10. : Kentsel Yenileme ile beraber Abondoibarra bolgesi, 2012 (Url-9)

Isozaki Atea Kentsel Yenileme Projesi

Tasarimi Arata Isozaki tarafindan yapilan ve tasarimcisinin ismini alan proje Uribirate
bolgesi icin gelistirilmistir. Bolge Nervion Nehri kiyisinda olusturulamaya ¢alisilan bagka bir
odak noktasidir. Ensanche ve Ribera mahalleleri arasinda kalan ve 13-14 metrelere kadar
arazi kod farki bulunan bolgede tasarlanacak yeni bolge ile beraber Uribirarte bolgesindeki

eski ve kullanilamaz haldeki konutlarin onarim isleri de ele alinacaktir.

Sekil 5.11. : Uribirarte Bolgesi kentsel yenilemeden dnceki durumu (Dogan, 2006)
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Alan olarak 41.466 m2 olan bdlge igin gelistirilen projede, 82 metre yiiksekliginde 22 kath
iki plaza kulesi Ensanche bolgesine agilan giris kapilarin1 andirmaktadir. Bu kulelerde
bodrum katlar1 da dahil birinci kata kadar dikkanlar, yukar katlarda ise birbirinden farkli

6lcllere sahip konut birimleri yer almaktadir.

Sekil 5.12. : Bolgede Kentsel Yenileme ile beraber gozlemlenen durum, 2013 (Url-10).

Tasarimcis1 tarafindan ufak bir kiy1 kenti olarak tasarlanan ve kentlinin bulusma noktasi
olarak odak noktalart olusturulmaya ¢alisilan proje ayni zamanda Campo Volantin
bolgesinin karsi tarafindaki bir meydan alaninda yer alan 5 adet binay1 da kapsamaktadir. Bu
bina gruplarinin da 4.000 m2’ lik bir alan sinema ve restoran olarak, 36.000 m2 lik alan ise
konut birimlerine ayrilmigtir. Proje déahilinde 750 araghik bir otopark ingsast da

planlanmaktadir.
Organizasyon modeli ve sonug

Bilbao kentinde 1990 yillarina gelindiginde ekonomik doniisiim ve kentsel yenileme
hareketleri bir zorunluluk haline gelmistir. Bu fikrin ortaya ¢ikmasi ile beraber 1989 yilinda
kette “’Forum Bilbao for Urban Regeneraion’’ kongresi gerceklesmistir. Kentin yeniden
canlanmasi ve gelecek giinler i¢in vizyon kaygisi nedeniyle Bask hiikiimeti talebi ile stratejik
yenileme planlari olusturulmaya baslanmistir. Bu projeler 6zel sektérin de desteklerini

alarak uygulama hizi kazanmis ve katilimei sayisi arttirilmusgtir.

Hazirlanan kentsel yenileme calismalar1 ulasim alternatifleri, sosyal aktivitelerin hayata
gecirilmesi ve nehir kiyisinda yeniden yapilasma kararlarini igermektedir. Bu baglamda

Abandoibarra bolgesi sanat ve kiiltiir odakli karma yasam alanlarim barindiran bdlge olarak
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planlanmistir. Bibao kentindeki belirli alanlarin projelerini yiiriitmek i¢in ’Bilbao Ria
2000’" adh firma kurulmus ve bu bolgelerdeki kentsel yenilemelerden sorumlu tutulmustur.
Firmanin sorumlu oldugu bolgelerin basinda; Abandoibarra, Ametzola, Barakaldo, Bilbao la

Veieja ve Variente Sur bolgeleri gelmektedir.

Bilbao kenti; kiyilarindaki islevsiz kalmis endiistri alanlarmin kiiltiir agirhikli karma islevli
alanlar haline doniismesi ile giin boyu yasanabilir alanlara doniigmiislerdir. Nehir kenar1
canli bir kentsel mekana, konut ve ticari yapilar ise giinliimiiz ihtiyaglarina cevap verecek
modern yapilar olarak yerlerini almislardir. Bask bolgesinde 6nemli bir konumda olan
Bilbao kenti kentsel yenileme projeleri ve bununla beraber kentsel donatilar1 sayesinde yeni
bir imaja kavugmustur. Gegmiste sahip oldugu sanayi ve tersane imajini kent donatilart ve

yeni yapilarinda hissettirmis ve modern yapisiyla kendi yeni imajin1 ortaya koymustur.

Genel olarak bakildiginda Bilbao kentinde gegmiste yasanan igsizlik, kentsel ¢okiis ve
ekonomik problemler yerel yoneticileri yeniden yapilanma igin stratejik plan hazirlamaya
yoneltmistir. Bu baglamda hazirlanan projelerin en énemli prensipleri ise ekonomiyi yeniden
canlandirmak ve uluslararasi diizeyde kentin taninmasini saglamaktir. Béylece diinyaca tnli
mimarlarin bolgeye davet edilmesi ile birlikte hazirlanan projeler kentin taninmasinm
saglamis ve kentteki yatirimlari tesvik ettirmistir. Yapilan kentsel yenileme c¢alismalari
neticesinde istenilen sonuca ulasilmis, kent 6zellikle turizm aktiviteleri sayesinde ekonomik

acidan gelismis ve yenilenmis kent uluslararasi platformda yeni bir imaj ile gdzlemlenmistir.

5.2.2. Ingiltere Bristol rnegi
Konum 0Ozellikleri ve dnemi

Birlesik Krallik iilkelerinden Ingiltere’nin ‘Giiney-Bat1® bolgesinde yer alan Bristol sehri
Avon nehri kiyisinda yer alan ve sehrin kalbi olan kiy1 alanlarin gelisimi ile kentsel kimligini
kurmus bir sehirdir. Kentte bulunan Brigstowe koprusiinin ekonomik, kdltlrel ve sosyal
acidan Onemi biyiiktiir. Brigstowe kopriisiiniin kent dokusu igerisinde korunmasi sehrin
kimligi agisindan onemlidir (Falk, 1993). Bristol kenti Avon nehri kiyilarinda bulunan
limanlarin tarihi 1000 yi1l oncelerine dayanmaktadir. Deniz ulagimi olarak c¢ok iyi bir
konumda olan kentte sanayi devrimi ile beraber deniz ticareti yogun sekilde kullanilmig

beraber sanayi ve depolama alanlar1 kurulmustur.

Kentsel Yenilemeye kapsaminda incelenen Bristol Doklari Londra kentinin 115 mil gliney
batisinda yer alan ve tarihi 6nemi olan bir bolgedir. Londra ve sahil kentlerine gtni birlik

ulagilabilen bolge turizm agisindan da 6nem tasimaktadir.
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Sekil 5.13. : Bristol kentinin konumu (Url-11)

Kentsel yenileme sebebi

Bristol bolgesi kiy1 alanlarinda kurulan kentler gibi bulundugu konumun avantajlarindan
yararlanan bir kent olmustur. insanhigin ilk dénemlerinde insanlar suya ihtiyaci olmasi
sebebi ile bu alanlarda yerlesime baslamis ve verimli topraklarda tarim faaliyetleri
yapmiglardir. Deniz ulasgimimin gelismesi ile beraber liman kiiltiirii ortaya ¢ikmms ve kent
dokular1 olusmaya baglamistir. Deniz yollarmin ticaret agi olarak kullanilmasi kiy1
kentlerinin gelismesinde ekili olmustur. Sanayi devrimi ile beraber liman kulttriniin daha da
gelismesi ve sanayiye dayali hammadde depolar1 ve f{iretim tesisleri kiyr alanlarinda
kurulmaya baslanmistir. Daha sonralar ise bilgi toplumuna gegis ile beraber liman bolgeleri
daha biyuk alan bulabilecekleri bolgelerde konumlanmis ve sanayi bdlgelerinde blyik
oranda kent i¢lerindeki biiyiik arazilere c¢ekilmislerdir. Ortaya ¢ikan bu yeni kent dokusu

teknolojinin gelismesi ile beraber kohnelesmeye yer agmustir.

Bristol bdlgesinde ozellikle Watershed bolgesinde bulunan Antrepo binalari ve terkedilmis
ara Uretim tesisleri kent kimligini yitiren alanlar olarak ortaya g¢ikmislardir. Toplumun
ihtiyaglar1 cergevesinde yeniden ele almmasi gereken bu alanlarda 1974 yilinda yapilan
kentsel yenileme sadece kiy1 alanlarindaki konut birimleri ile sinirli kalmig ve kentin
sorunlarina cevap verememistir (Falk, 2003). Bu sebepten ele alinan bdlgede yenileme

stratejileri gelistiren ve yerel yonetim destegi alan 6zel firmalar aktif olarak rol almistir.
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Sekil 5.14. : Watershed bolgesinde bulunan metruk Sanayi binalari (Url-12)

Proje alani ve kapsam

Bristol kiyilarinda yer alan Watershed mahallesindeki Antrepo binalar1 ve arka bolgesinde
bulunan konut binalar1 i¢in kent konseyi calismalara baslamistir. Sehir konseylerinin aktif
olarak rol aldig1 Ingiltere kentlerinde yapilacak yenileme galigmalar1 ve kentle ilgili kararlar
konsey onayindan ge¢mesi gerekmektedir. Kent konseyinin yaptigi caligma neticesinde mal
ambarlari i¢in gelistirme ve yeni islev verme kararlar diisiiniiliirken arka planda olan konut

alanlari i¢in ise kamusal ve ticari binalar olarak kullanimlar1 6ngoriildii.
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Sekil 5.15. : Watershed bdlgesi konumu (Url-13)

Yaptigr on calismalar ve aragtirmalar neticesinde kentte buluna 6zel sirketlerin gelisim
stratejileri arastirilarak katilim yenilemeye katilim teklifleri gonderildi. Boylece planlanan

bdlgede yenileme projesi kademeli olarak baglandi.
Organizasyon modeli ve sonug

Kent konseyi tarafindan yenilenmesi planlanan kamusal ve ticari alanlarda miilkiyet hakkini
elinde bulundurdugu Antrepolarla ilgili kiraya verme yetkisini kullanarak o6zel firmalara
tekliflerde bulunmustur. Bristol temelli bir girisim sirketi olan JT firmasinin elinde
bulundurdugu Bristol Sanat Merkezini gelistirmek istedigini tespit etti ve onlar1 kendi
Onerilerine katarak Antrepo alanlarina projeye katilim sartiyla kiraya vermeyi teklif etti.

Sehir konseyi tarafindan organize edilen yenileme programinda konsey tarafindan 115.000

Dolar harcanmigtir (Falk, 1993). Proje bitiminde Antrepo binasinin alt kismi sergi alanlarina

cevrilip JT firmasina 99 yilligina kiraya verilmistir.

Proje organizasyonunun programli bir sekilde yapilmasi ve bu cergevede, kentte bulunan
ozel firmalar1 ve konut sakinlerinin programa dahil edilmesi projenin basaris1 agisindan bir
donum noktasi haline gelmistir. Her katilimeimnin talepleri Kent konseyi tarafindan incelenip
projeye dahil edilesi amaglanmis ve yenileme programinin kent ve kent digi tanitimlari
yapilarak proje basarisi igin ¢alisilmistir. Avon nehri kiyisinda yer alan Bristol Kenti; kent
kiyilarinda bulunan terkedilmis ve kent kimligini kaybeden alanlarin yeniden hayata nasil

gecirildigini gosteren en iyi 6rneklerden biri olmustur.
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Sekil 5.17. : Watershed bdlgesi Kentsel Yenilemeden sonra durumu 2 (Url-14).

5.2.3. Galler Cardiff Ornegi
Konum oOzellikleri ve 6nemi

Cardiff kenti Birlesik Kralliga bagli Galler’in en biiyiik sehri ve 315.000 nifusu ile baskent
olma ozelligini tasimaktadir. Kent tzerinde korfez bulunduran ve tarihsel stirec igerisinde

kilturel, ekonomik ve sosyal gelisimini kiy1 alanlarinin etkisi ile gelistiren bir kenttir.
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Sekil 5.18. : Cardiff kentinin konumu (Url-15).

Kentsel yenileme sebebi

Ingiltere’nin giiney kisminda yer alan ve kémiir ticaretinin yapildigi en énemli bolgelerden
olan Cardiff liman kenti; sanayi devrimi ile beraber ekonomik agidan 6nemi artan bir kent
olmustur. Kiy1 alanlarinda olusan sanayi ve depolama alanlari ile beraber kentte istihdam
artis1 gorillmiis ve buna bagh olarak yeni yerlesim alanlari olusmustur. Sehrin giliney
tarafindaki rihtim bolgesi ve g¢evresi uluslararasi bir ticaret ve endiistriyel iiretim noktasi
olarak gelismistir. Bu gelisimin lilke ekonomisine katkis1 bolgenin ticaret agindaki 6nemini

arttirmistir.

20. yiizy1l baslarinda Birinci Diinya Savasi’nin ortaya ¢ikmasi ve sonrasinda Bilgi
Teknolojilerinin gelisimi komir endustrisinin gerilemesine sebep olmustur. Teknolojinin
daha da gelismesi ile beraber deniz ticaretine talep azalmig ve liman kentleri 6nem
kaybetmeye baslamislardir. Cardiff kentindeki liman ve limana bagli sanayi ve depolama
alanlarinda ekonomik krizler meydana gelmeye baslamustir. Ikinci Diinya Savasi ile beraber
eski teknik iretim tesisleri ve kapasiteleri yetersiz kalmig ve bu alanlar islevlerini

yitirmislerdir (Uskent, 2003).
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Sekil 5.19. : 1970 yillarina gelindiginde liman kentinin ¢okmiis bir durumu (Url-16).

Cardiff kenti kiyilarinda liman ve sanayi islevini yitirmeye baslamasiyla endiistri tesisleri
kapanmaya baglamiglardir. Bu sebep ile ekonomik sorunlar, igsizlik ve sosyal catigsmalar
ortaya ¢ikmaya baslamistir. Asirlaradir her donem kiiltiirel, ekonomik ve sosyal gelisimini
donemin gerekliliklerine gore yeniden yapilandiran tarihi bir kent olma 6zelligini tasiyan
Cardiff kenti gerileme donemine girmistir. 1970 yillarina gelindiginde ise liman ve gevre

alam endiistriyel bir ¢opliik haline geldi ve terk edildi.

Merkezi yonetimin degisen diinya diizenini yakalamak ve ¢agin gerekliligine gore kendisini
gelistirmek amaciyla kentlerdeki terk edilmis ve kentsel kimligini kaybetmis alanlar iizerinde
calismalara baglamiglardir. Galler Kentsel Yenileme stratejisi olarak oncelikle Cardiff
korfezi kiyisinda yer alan bagkentini yeniden diinyaya agilan kapi olarak doniistiirmek
planlandi. Kiiltiir endiistrisi olarak {ilkenin en degerli kenti olan Cardiff bolgesinde

baslayacak yenileme ivmesi ile iilkenin diger bolgelerine ornek teskil edecek bir program
hedeflendi.
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Sekil 5.20. : 2000’ 1i yillara gelindiginde Liman kentinin durumu (Url-17).

Proje alani ve kapsami

Proje kapsaminda merkezi yonetim tarafindan Kentsel Yenileme Ilkeleri olusturuldu. Bu
ilkelere sahip ¢ikarak gerekli planlamanin yapilmasi ve uygun katilimeilarla beraber projenin

uygulamasina baslanilmasi hedeflendi.
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Sekil 5.21. : Proje alan1 ¢ok kapsayici olan Cardiff Kentsel Yenileme alani (Url-13).
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Proje kapsaminda amaglar

e  Cardiff kentini kiy1 alanlar1 ile yeniden bir araya getirmek

o Kentin altin ¢agindaki gibi Karma kullanimli bir kent dokusunu yeniden tesis etmek
ve bununla beraber yeni is imkanlar1 olugturmak

e Insan icin yasam, is, eglence ve dinlence alanlar1 planlayarak daha kaliteli bir ¢evre
olusturmak

e Kentin kentsel yenileme alaninda yenilik¢i ve yapilan uygulamalarin tanitilacagi bir
merkez sehir olarak tasarlamak

o Kente yapilacak yatirimlarda kalite ve tasarim estetigini en iyi sekilde kullanmak
Gelistirilen Master Plan programi

Master plan programinda alanin konut, ofis binalari, ticari satis alanlari, eglence ve dinlence
alanlari, sanayi alanlan ve kiiltiirel alanlar gibi bir arada ¢6ziilecek karma yasam konsepti ele
almmustir. Bu cercevede gelistirilen projede tahmini yapilan toplam maliyet 2.4 milyar dolar
olarak belirlenmistir. Proje kapsaminda 6zel sektor ve kamu kuruluglart 1:4 oraninda katilim
saglamislardir (Uskent, 2003). Arazi kullanimi gelistirilen yenileme stratejileri neticesinde 9

ayr1 bolgeye ayrilmistir. Bu bdlgeler;

Ferry Road Bolgesi: Konut birimleri, eglence alanlari, parekende satis alanlari, sanayi

bolgesi, ofis birimleri

Penarth Haven Bolgesi: Konut birimleri, eglence alanlari, parekende satis alanlari, ofis

birimleri

Inner Harbous: Konut birimleri, eglence alanlari, parekende satis alanlari, ofis birimleri,

acik alanlar

Tremorfa Foteshore Bolgesi: Konut birimleri, parekende satis alanlari, sanayi alanlari, ofis

birimleri, agik alanlar

Ocean Park Bolgesi: Ofis birimleri, sanayi alanlari
Butr Avenue Bélgesi: Konut birimleri, ofis birimleri
City Centre Fringe Bolgesi: Ofis birimleri
Dumballs Road: Sanayi alanlari

Pengam Green: Eglence alanlar
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1. National Assembly for Wales
2. Wales Millenium Centre

3. Roald Dahl Pass

4. Mermaid Quay

5. BBC Roath Lock Studios

6. Doctor Who Experience

7. GloWorks QUEEM ALEXANDRA DOCK
A. Teigr Gateway

B. Roath Basin Waterfront
C. Bute Dry Dock

D. Bay Front

Sekil 5.22. : Quenn Park ve Teigr Beach arasinda kalan Port Teigr bolgesi Master Plani (Url-

18).

Yapilan arazi gruplandirmasi ile beraber bu amaglarin kademeli olarak uygulamaya ge¢mesi

icin hedefler belirlendi. Belirlenen ilk hedefler;

Kenti kiyr alani ile tekrardan birlestirmek ve rekreasyon alanlarina yogunluk
vermek,

372.000 m2 ofis alan1 olusturmak,

30.000 kisilik yeni is imkani olusturmak,

6.000 yeni konut olusturmak olarak gosterildi

Daha sonralar1 1987 yilina gelindiginde ise ana hedefler;

Gelisme alan1 olarak 1.100 hektar

30.000 yeni is imkani

Ikamet fonksiyonu olmayan 1.147.000 m2 alan
Konut hedefi olarak 6.000 ev

2.4 milyar $ kamu ve 6zel sektor yatirimi
Turizmde ziyaret¢i hedefi yilda 2 milyon kisi
54 hektar acik alan

55.8 km yeni yol yapim

Belirlenen hedeflerin 2000 yilina gelindiginde tahmini olarak su sekilde gerceklesti,

v" 7 milyon $ AB (Avrupa Birligi) yardimi
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496 milyon $ UK (Birlesik Krallik) hiikiimeti yardimi

1.14 milyar $ Ozel sektér yardimi (belirlenen hedefin %95’ i)

16.750 kisilik is imkan1 (belirlenen hedefin %56’ i)

4.800 adet konut (belirlenen hedefin %80’ i)

695.000 m2 ikamet 6zelligi olmayan yapilar (belirlenen hedefin %61’ i)
79 hektar acik alan uygulamasi (belirlenen hedefin %146’ s1)

S N N N NN

42 km yol yapimu (belirlenen hedefin %75’ i)

Korfez kiyisinda gergeklesen Yenileme projesinde master plan ve kararlari bir bitiinliik
icerisinde olusturulmustur. Gergeklestirilen bu tutarli ve programli yenileme stratejisi
uygulandiginda birbiri ile biitlinlik arz eden yapilagmalar goriilebilmektedir. Cardiff Korfez

basarisimi 2 ana baslikta incelemek mimkuindr;
Fiziksel ve sosyal yapilanma

Cardiff Korfez kiyisi i¢in tanimlanan projede 6000 adet konut, rekreasyon alanlari, ulagim ve
alt yapi projeleri, kiiltiirel alanlar ile bolge halkini olusturulacak yeni is aglarina hazirlayacak
egitimlerle birlikte kente empoze etmek hedeflendi. Yenilemenin kentin fiziki ve sosyal
yapilanmasinda esit ve birlikte devam etmesi igin yenileme stratejileri 6zenli bir sekilde

belirlenerek uygulandi.

Fiziki yenilemede oncelikle arazi sahipleri bir araya getirilerek miilkiyetlerin birlestirilmesi,
satin alinmasi, bazi firmalarin alandan taginmasi, endiistriyel alanlardan kalan kirliligin
temizlenmesi gibi ¢calismalar yapildi. Bolgede arazi miilkiyeti olarak en fazla paya sahip olan
Associated British Ports firmasi ile yatirim ortagi olan Grosvenor Waterside firmasi
yaptiklar1 anlagma ile birlikte korfez bolgesinde 650.000 m2 alanit yatirima agmayi
sagladilar. Boylece; NCM Kredi ve Sigorta (Hollanda), Nippon Electric Glass (Almanya-
Japonya) ve Galler Saglik Organizasyonu gibi biiylik firmalar yeni merkez binalarini
Korfez’e tagiyarak biiyiik is olanaklarinin olugmasini sagladilar. Korfez kisminda insa edilen
ofis binalar1 ingiltere’nin mimarlik, gayrimenkul yatirnm ve damigmanlik, medya ve hukuk
firmalarinda kiralanip kullanilmaya baglandi. Eski endiistri binalarinin onarim ve
tadilatlariyla beraber modern endiistri alanlar1 olusturularak kiiltlir turizminin olumlu etkisi
kullanilmis oldu. Kentin devaminda ise aligveris merkezleri, konut siteleri, cafeler, oteller,
acik hava tiyatrosu ve ticaret parklar1 gibi alanlar olusturuldu. Yapilan ¢aligmalar neticesinde
kente yapilan yeni yollar ile beraber Korfez kismi ile sehir merkezinin baglantisinin temelleri

atilmig oldu.
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Kent tanititmi ve kampanya stratejisi

Kamu ve 0zel sektor ortakligi ile kademeli olarak gelistirilen ve uygulanan yenileme
projesinde tanitim biiyiik 6nem arz etmekteydi. Tanitim ¢aligmalarini yerinde yapilacagimin
daha etkili olacag: diisiiniilerek 1991 yilinda Korfez de bir Ziyaret¢i Merkez kurulmustur.
Yenileme kararlarinin ortaya ¢ikmasindan sonra projenin simgesi olarak *’denizkiz1”’ figiirii
logo olarak belirlendi. Segilen yeni logo ile beraber olusturulan slogan yazilari tiim
dokimanlara ve Cardiff ile ilgili olan brosiirlere basildi. Kent igerisinde yerel halkin ilgisini
cekebilmek i¢in agik hava konserleri, festivaller, sergiler ve yat yariglar1 dizenlenerek
insanlarin kent yenileme uygulamasi halindeyken bir bulusma noktasi olarak kabul etmesini
ve yapilan uygulamayr gorip onu benimsemesi hedeflendi. Bununla beraber kentteki
yenileme ¢aligmalar1 her aksam yerel televizyonlarin haber programlarinin arka planlarinda

yer alan gorseller ile kent sakinlerine gosterildi.
Organizasyon modeli ve sonug

Cardiff Korfezi ylizyillardir bulundugu bolgede ekonomik, kiiltiirel ve sosyal agidan dnemini
korumus bir kent olmustur. Bilgi teknolojisi donemine gegis ile beraber limanlarda daha
gelismis teknolojilerin kullanilma gerekliligi ve arazi yetersizligi korfez kentlerinde liman
kentlerinin taginmasi veya kapanmasina sebep olmustur. Buna bagli olarak Sanayi ve
depolama alanlarinin da ayn1 sebeplerden kent disina gekilmesi ile beraber Korfez kentleri

terkedilmeye maruz kalmustir.

[ T RS e ™ e el S i—— i T —T—

Sekil 5.23. : Cardiff Korfezi Kentsel Yenilemeden sonraki durumu, 2004 (Url-18)
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Sekil 5.24. : Cardiff Korfezi Kentsel Yenilemeden sonraki durumu 2, 2014 (Url-19)

Cardiff kentinin Korfez kisminda bozulmus olan kent dokusunu canlandirmak ve yeniden
Cardiff’i bir diinya kenti haline getirmek igin Kentsel Yenileme projelerine baglanmistir. Bu
amaclarin hayata gegirebilmek icin kamu kuruluslan ile 6zel sektdr arasinda ortakliklar
kurulmustur. Kamu kuruluslarinin projeye kattigi otorite sayesinde katilimci orgiitleme
yapisi olusmus ve kentteki ¢okiintii alanlarinin 6zel sektor destegi ile kentin yenilenmesinde
glivenli bir ortam olusturmustur. Kamu tarafindan baslatilan yenilenme hareketinin fon ve
kredi olanaklari, ¢cevre ve glivenlik faktorleri, gelisme kalitesi, zengin mimari, egitimli-geng
isgilicii ve kentteki yap1 kullanim ¢esitliligi yatirnmcilari Cardiff kentine ¢ekmistir. Boylece
kentteki ekonomik ivme pozitif hale donmiis ve proje biiyiiyerek devam etmistir. Yapilan
yenilenme stratejileri ve uygulama ¢aligsmalar1 incelendiginde fiziksel ve gevresel etmenler
olarak yeniden ayaga kaldirilmaya galisilan kentte yasam kalitesi ve sosyal barigin yeniden

saglandig1 goriilmektedir.

5.2.1. Hollanda Rotterdam Ornegi
Konum 6Ozellikleri ve 6nemi

Hollanda’nin Randstad Bolgesi’nin 6nemli liman kentlerinden birisi olan Rotterdam Maas
nehrinin etrafinda konumlanmus tarihi bir kenttir. Sanayi devrimi ile beraber deniz
tagimaciliginin yayginlasmast ve hammadde sevkiyatlarinda liman kentlerinin daha da
degerlenmesi Rotterdam kiy1 alanlarinda da hissedilmistir. Bu hizli gelisim ile beraber kiy1
alanlarindaki limanlarin bilyliimesi ve sanayiye dayali depolama alanlarinin olugmasi kent

kimligini biiyiikk 6l¢iide doniistiirmiistiir. Hollanda’nin deniz ticaretinde 6nemli aglardan
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birisi olan Roterdam kiyilar1 ulusal ve uluslararasi ekonomi ve kiiltiirel gelisim anlaminda

oncl kentlerden birisi haline gelmistir.
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Sekil 5.25. : Rotterdam kenti konumu (Url-13)

Kentte ikinci diinya savasindan sonra biiyiik 6l¢ekte yenileme caligmalari baglamis ve bu
calismalar neticesinde limanlar1 Avrupa’nin en biiyiikk limani haline getirilmistir (Tzonis,
1993). Ozellikle Kop van Zuid bélgesi Maas nehrinin giiney kisminda konumlanan ve kentin
en hareketli liman bolgesidir.
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Sekil 5.26. : Mass Nehri boyunca konumlanan Rotterdam kenti (Url-13)
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Kentsel yenileme sebebi

Sanayi toplumu yerini Bilgi toplumuna birakirken bu siirecin yansimalar1 ozellikler kiyi
boyunca yer alan kenetlerde goriilmektedir. Bu etkilesime Maas nehri kisisinda konumlanan
Rotterdam kenti de dahil olup dogal bir yenilenmeye maruz kalmistir. Bu hareket ile birlikte
limanlar fonksiyonlarin1 kaybetmis ya da blyuk oranda c¢agin gerekliliklerine ayak
uyduramayan yerer haline gelmiglerdir. Bunula beraber sanayi yapilarimin kendilerini ¢aga
gore gelistirme ve kiy1 alanlari yerine daha biiyiik arazilere cekilme ihtiyaglar kiyt

alanlariin bosaltilmasina sebep olmustur.

Sekil 5.27. : Rotterdam 2. Diinya Savasindan 6nceki durumu, 1930 (Url-20)

Sekil 5.28. : 2. Diinya savaginda biiyiik kismi yikilan Rotterdam kiy1 kenti (Url-21)
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Kent kiyilarindaki liman ve sanayi alanlarinin sehir disina ¢ekilmesi ile bolge rithtim
fonksiyonunu kaybetmeye baslamustir. Bu g¢ekilmeye paralel olarak kentteki konut, ticari
binalar, kamusal binalar, eglence ve dinlence alanlari, yesil alanlar ve kent merkezlerini
cevreleyen yerlesim alanlarinda kalkinma ihtiyaci ortaya ¢ikmustir. Ikinci diinya savasinin
yikict etkisi de Roterdam kentinde kendini gostermis ve 1940 yillarinda kentte onarma ve

kalkinma hareketleri baglamistir (Dogan, 2006).

Sekil 5.30. : Kop Van Zuid bélgesinin Kentsel Yenilemeden 6nceki durumu (Url-22)
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Roterdam kentinin Maas nehri boyunca 6nemli yerlesim yerinden olan Kop van Zuid bdlgesi
icin yapilan ilk yenileme onerisi 1978 yilinda olmustur. 1980°1i yillarda yapimina baglanan
sosyal konutlar kent yonetimi ve eski liman bolgesinin yeniden planlanmasinda 6nemli rol
oynamiglardir. Sehir plancisi Teun Koolhas ile beraber kentsel planlamada tutarli ve
kademeli planlamalar yapilmistir. Kentsel planlamanin amact; liman kent disina taginip kent
merkezini genisletmek ve agilan alanlarda kent ihtiyacina gore yeni yapilasma ve rekreasyon
alanlar1 olusturmaktir. Sehir planlama ve mimaride yasanabilir alanlar olusturmak i¢in bir
araya getirilen Alman ve Hollandali mimar, kent plancisi, yoneticiler, kullanicilar ve teknik
ekip ile birlikte kurul olusturuldu. Kurulun amaci kentteki gelisimleri planlamak, uygulamak

ve kontrol mekanizmasi olusturarak tutarli stratejiler gelistirmekten olusmaktaydi.
Proje alan1 ve kapsam

Rotherdam bolgesinin yenilenme sireci igin bir araya getirilen Kent Konseyi Mass nehri
kiyisinda bulunan Kop Van Zuid alan1 i¢in 1979 yillarinda konut gelisim plan1 hazirlandi. Bu
plan baz alinarak konutlar ‘eski giiney’ bolgesinde gelistirilmeye baslandi. 1987 yillarina

gelindiginde ise Kent konseyi tarafindan yeni bir plan {lizerinde ¢alisilmaya baslandi.
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Sekil 5.31. : Kop Van Zuid Gelisim Alan1 (Url-23)

Bu ¢alismalarinda donemin 6nemli bir planlama danismani olan Tein Koolhaas ile is birligi
halinde calisildi. Tein Koolhaas tarafindan tasarlanan projede bolgenin gelisimim ve

olusturulacak yeni kimligin siirdiiriilebilirligi agisindan 3 ana alan belirlendi:

e Kentsel 6l¢ekte planlama ve tasarim
e Kent igerisinde bulunacak Kamusal agik alanlar

e Kop Van Zuid bolgesinin gelisim plani
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Kent i¢in tasarlanan gelisim plan1 kapsaminda; konut alanlari, kamusal alanlara, ofis yapilar
ve rekreasyon alanlarini icermektedir. Bununla beraber yeni metro istasyonu, koprii ve

viyadiikler proje igerisinde bulunan tamamlayici altyapr isleridir. Plan ¢ergevesinde limanda

yer alan tarihi rihtimlar, sanayi iretim yapilari ve depolama alanlari korunup proje

kapsaminda kullanilabilir hale getirildi (Couch, 2003).

e < e
Masterplan Kop van Zuid, Gemeente, 1995

Sekil 5.32. : Kop Van Zuid i¢in ¢alisilan master planlar (Url-22)
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Sekil 5.33. : 1991 yilinda gelistirilen Bestemmings Master plani (Url-22)

Kent konseyinin c¢aligmalar1 neticesinde 1991 yilinda yeni bir arazi kullamim plam
gelistirildi. Gelistirilen bu arazi kullanim1 eyalet hiikiimeti tarafindan kabul edildi ve resmi
anlamda 1994 yillarinda krallik tarafindan onaylandi. Bu planlama ile beraber hizmet
sektdriiniin yayginlagmasi ve geleneksel endiistri islevinin diisiiste oldugu kentlerin tiimiinde

yanki olusturdu (Couch, 2003). Projenin 6zellikle Mass nehri kiyisinda bulunan Roterdam
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kenti i¢in avantajlarin1 kullanmak isteyen Kent Konseyi merkezi hiikiimetten finans destegi
talep etmesi ve akabinde Ozel firmalarla irtibata gecip girisimcileri Roterdam igin

olusturulacak kalkinma planina davet etmesi gerekmekteydi.

Roterdam bolgesinde diistiniilen kalkinma projesinin ger¢eklesmesi i¢in Kent Konseyi’nin
iki ana proplemi agmas1 gerekmekteydi. Bunlardan birincisi sehir merkezinden ayrilmis olan
Kop Van Zuid bolgesine gegisi gerceklestirmek, ikincisi ise bolgesel imaji 6zel ticari
yatirimlar i¢in cazibeli bir hale getirmekti. Baglant1 gecisi icin karsi tarafa gecilen bir tasit
kopriisii ve yeni bir yer alti tiip projesi onerildi. Calismalar neticesinde ‘Erasmus Kopriisii’
olarak 1992 yilinda yapimina baslanan kdprii 1996 yilinda tamamlandi. Imalati tamamlanan
koprii; tasit yolu, bisiklet yolu, tramvay ve otobiis hatti1 ve yaya yiiriime yollarinin tamamini
tizerinde birlestirdi. Bununla beraber Kop Van Zuid bdlgesine Rotherdam merkez istasyonu

ve sehir merkezi ile baglantili metro istasyonu kurulumu yapildi.

Sekil 5.34. : 1996 yilinda yapimi tamamlanan Erasmus Koprisu (Url-24)

Yapilan metro istasyonu Wilhelmenaplein bolgesinin gelisiminde 6nemli role sahip
0ldu.150.000 m2 alanda olusturulan halka acik ‘’galeria’ igerisinde; parekende satis,
gumrik ofisleri, vergi ofisleri ve adalet mahkemeleri bulunmaktadir. Galeria binasinin
bitisiginde ise 1500 kisilik Luxor tiyatrosu alanda kiiltiirel fonksiyonu {istlenen bir projedir.
Blogun giiney kisminda ise yeni olusturulan Ichthus Hogeschool Roterdam 2000 yillarinda
acilist yapildi. Kurulan kolej bolgede sosyal bilimler, iletisim ve hukuk alaninda egitim
vermek amaciyla kurulmustur (Couch, 2003). Wilhelmenaplein bdlgesinin batisinda
bulunan Wihemna Pier bdlgesinin gelisimi yer alir. Onceleri Hollanda-Amerika yolcu
hattinin hareket noktasi olan bolgedeki ilk yenileme ¢aligmalari 1993 yilinda 6ncede merkez

biiro olarak ¢alisan bir yapmin New York Oteli olarak yenilemeye girmesi olmustur. Mevcut
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yarim adanin u¢ kisminda yer alan tarihi bina kisa zamanda kent insanlar1 ve kent
ziyaretcileri tarafindan popiiler bir mekan haline geldi. Daha sonralar1 1997 yillarinda
Rotherdam oteli ve bitisigine 40.000 me lik {inlii mimar Norman Foster’in tasarladigi Diinya
Liman Merkezi 2000 yillarinda agilmigtir. Bu yillarda yenileme programina dahil edilen

birgok proje bulunmaktadir.

Sekil 5.35. : 1990 ve 2017 yillar1 aras1 karsilagtirma resmi (Url-25)

Genel anlamda Kop Van Zuid bolgesi igin tasarlanan master plan kademeli olarak
uygulanmis olup bolgede kullanilmayan konut, liman, sanayi ve depolama alanlarinin
yerlerine ticari binalar yer almistir. Gelistirilen master plan ilk zamanlarda bolgedeki eski
yapilara gerektigi kadar onem vermedi fakat daha sonralart New York otelinin basarisi ile
kiiltiir turizminin etkisinin goriilmesi bu tavrin degismesine neden oldu. Proje bir biitiin
olarak bolgeyi ¢ok kullanimli bir alana sevk ederken olusturulan yeni yapilarda kullanim
olarak ¢esitliligi tzerlerinde barindirmaktadir. Proje ayni zamanda dar gelirli ve yiiksek
gelirli gruplarmn taleplerine gore ayr1 ayri mahallerde sosyal alanlar, slipermarketler ve diger

ihtiyaglari i¢erisinde barindirmaktadir.
Master Proje icerisinde yer alan projeler (Sayilar ile birlikte)

e 5300 adet konut

e 400.000 m2 yeni ofis alan

e 35.000 m2 servis alan1

e 30.000 m2 egitim alam

e 30.000 m2 rekreasyon alanm

e 7.000 arag kapasiteli 6zel kullaniml1 otopark alani

e 1.300 arag kapasiteli kamuya agik otopark alani

Ayrica proje kapsaminda yer alan; Wilhelmin Metro Istasyonu, Erasmus K&priisii, Ichtus

Koleji, Varkenoordse Viyadiigii, Luxor Tiyatrosu ve Ilkokullar diger nemli projelerdir.
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Alanda uygulanan gelisim zonlar1 ve 6nemli mimari projeler

Mass Nehri kiyis1 boyunca konumlanan Rotherdam kentinin tarihi siire¢ igerisinde en yogun
sekilde kullanilan Kop Van Zuid bolgesi i¢in hazirlanan master plan kademeli olarak
uygulamaya geg¢irilmistir. Bu kademeli plan ¢er¢evesinde alan zonlara ayrilmis ve belirlenen
bu zonlar igin kultlr turizmini 6n planda tutacak projeler hazirlanmistir.Bolgede uygulanan
uzun vadeli yenileme programinda belirlenen zonlar birbirleri arasi baglantilar1 da giicli
tutarak projenin basarisinmi arttirmistir. Bu bolgelerde yer alan iinlii mimarlar tarafindan

gelistirilen projelerden bazilari;
Renzo Piano — KPN Telekom Genel Mudurlik Binasi (20.000 m2, 1997-2000)

Renzo Piano tarafindan tasarlanan KPN Telekom Sirketinin genel miidiirliikk binasi bir
merkez cekirdek ve iki kanat seklinden olugmaktadir. Yapinin tasiyici ¢elik ayagi kentteki
aktivitelerin tanitimin1 yapan monokromik bir billboard ekrana sahiptir. 2000 m2 kapali
alana sahip ofis binasi fonksiyonel ve gerektiginde farkli islevlere ev sahipligi yapacak

tarzda planlanmistir (Couch, 2003).

Sekil 5.36. : KPN Telekom Genel Mudirliiyk binasi1 (Url-26)

Erich van Egeraat — InHolland Yuksek Okulu (19.945 m2, 1998-2000)

Yapildigr ¢evredeki rihtim dokusuna uyum saglayan yapit cam agirlikli modern bir
tasarimdir. Uslup olarak 19.yy ve 20.yy endiistriyel mimarlik {iriinii olan yap1 bdlgenin tarihi

kimligine de gonderme yapmaktadir. Yap1 malzeme, elektrik ve mekanik anlamda ileri

78



enformasyon ve iletisim teknolojileri ile donatilmigtir. Yapi i¢ mahallerinden Kkolayca

boliinebilecek tarzda tasarlanmustir.
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Sekil 5.36. : Rotterdam InHolland Yiksek Okulu (Url-27)

Yapi biinyesinde; multimedya kiitiiphane, ders stiidyolari ve kantin birimleri ile beraber
yonetim birimlerini de icermektedir. Yapinin arka cephesi avlu tarzinda tasarlanmistir. 9
kattan olusan yap1 kiitlesinde ilk 3 katta kamusal alanlar, diger katlarda ise siniflar ve
stiidyolar yer almaktadir. Giiney cephesinde de bir artrium bulunan yapi kristalize yapisi ile

bulundugu alanda ilgileri {izerine ¢gekmeyi basarmistir.
Norman Foster — World Port Center (48.000 m2, 1998-2001)

Maas Nehrinin kiyisinda konumlanan World Port Center icerisinde Rotterdam Liman
Isletmelerini barindirmaktadir. 32 katli olan yapt U’ bigiminde tasarlanmis olup
lobisindeki farkli yiiksekliklere sahip camli asansorleriyle iki kuleyi andirmaktadir. Ofis

katlarinda uygulanan bant pencereler i¢ mahallerde panoramik bir manzara olugturmaktadir.

Unlii mimar Norman Foster tarafindan tasarlanan yap1 Liman Isletmelerini modernize haline
getiren ve U’ tipi olan plan sekli ile kentte giicii temsil eden dinamik bir goriintii
olusturmustur. Yapinin dinamik formu bolgeye hareketlilik getirmis ve drnek teskil eden

modern bir yapi olarak bolgede yer almistir.
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Sekil 5.37. : World Port Center binas1 (Url-28)

Bolles&Wilson — Luxor Tiyatrosu (16.000 m2, 1998-2001)

Luxor Tiyatro binasi i¢ alanlarinda bulundurdugu iki adet fuayesi ve Maas Nehri manzarali
blyuk restoran’ 1 ile kentteki sosyal yasami destekleyen ve Kkiiltiir etkilesimine olanak
saglayan onemli bir yap1 olarak tasarlanmistir. Bolge sakinleri tarafindan da benimsenen ve

aktif olarak kullanilan yap1 bolgeye hareketlilik kazandirmistir.

Sekil 5.38. : Luxor Tiyatro binasi1 (Url-29)

Yapinin dis kabugu kirmiz1 tonlarinda tasarlanmistir. 16.000 m2 kapali alana sahip yapinin
akustik anlamda giiclii bir yalitimi vardir. Kente kattig1 sosyal hareketlilik ve kent dokusunda
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olusturdugu renk hareketi yenileme stratejisine pozitif etki olarak yansimigtir. Yapi kiitlesi
itibari ile dinamik ve modern bir goriinti sergilemektedir.

Fumi Hoshino — Parkhuismeesteren Karma Yasam Kompleksi (8.000 m2, 2001-2003)

Bolgede yer alan bir Antrepo binasina yeniden iglev verilmesi ile olusan Parkhuismeesteren
i¢ kisimlarinda magazalar, restorantlar, ofisler ve konut alanlari barindirmaktadir. Ilk
zamanlarda yikimina karar verilen Antrepo binasinin daha sonra Kent Konseyi tarafindan
yikimimin iptal edilmesi neticesinde 6zel bir firma ile ortak bir ¢alisma olarak yeniden
degerlendirilmistir. Kentin yenilenmesine kattig1 pozitif etkiler kisa zamanda hissedilen
yapmin giris katinda magazalar, 1. Ve 2. Katlarda ofis birimleri, 3. Katinda ise konut

birimleri ve teras bahgeleri yer almaktadir.
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__a 2

Sekil 5.39. : Parkhuismeesteren binasi (Url-30)

Rem Koolhass — De Rotterdam Ofis Binas1 (120.000 m2, 2002-2005)

Unlii mimar Rem Koolhas tarafindan gelistirilen kompleks yapi; 240 yatak kapasiteli hotel,
260 konut, 4.000 m2 fitness alani, 30.000 m2 ofis alani, 3.500 m2 sinema, 1.500 m2 ticaret
alan1 ve 600 arag kapasiteli otopark alanindan olusmaktadir. Yapiya digardan bakildiginda ti¢
adet bagimsiz kule gibi algilansa da alt kisimda baza seklinde birbiri ile baglantilidir. Baza
kismi denilen giris katinda; hotel lobisi, ofisler, sinema restoranlar ve dikkéanlar yer

almaktadir.
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Sekil 5.40. : De Rotterdam binasi (Url-31)

Organizasyon modeli ve sonug

Mass Nehri kiyilarinda bulunan Kop Van Zuid bélgesi gibi énemli ve blyuk bir alan igin
tasarlanan master planin uygulanmasi yerel yonetimin yani sira birgok 6zel firmanin katilimi
ile gerceklesmistir. Organizasyon programinin en énemli hamlesi yerel yonetim tarafindan
kurulan Kent Konseyi’dir. Bu konsey sayesinde katilimcilar ¢ogaltilmis ve planli bir
yenileme stratejisi gelistirilmistir. Kent konseyinde bulunan birimler; kentsel tasarim ve
mimariden sorumlu Rotterdam Sehir Planlama ve Iskdn Departmani, Insaat miihendisligi
altyapisindan sorumlu Rotterdam Devler isleri Departmani, arazi yonetimi ve finans
yonetiminden sorumlu Rotterdam Sehir Gelistirme Kurumu, ulasimdan sorumlu Rotterdam
Ulasim Kurumu, alanda yasayan mahalle sakinleri ve is yeri sahipleri, 6zel sektor firmalar
ve Rotterdam Liman Yonetimi’dir. Ciddi katilimci orami ile olusturulan Kent Konseyi
sayesinde yenileme programi ve uygulamasi kontrollii ve kademeli sekilde devam

edebilmistir.

Yapilan master plan cercevesinde kademeli olarak gerceklestirilen uygulamalar g6z Oniine
alindiginda 6zellikle projenin yogunlastigt Kop Van Zuid ve gevresinde buyuk olcude
uygulama yapildigim1 gérmekteyiz. Yenilemenin pozitif yanlar1 ve kentin canlanmasinda
etkisi yadsinamaz biiyiikliiktedir. Fakat kentin tarihi kimligi ve kiiltiirel birikimini daha aktif
kullanmak, eski yapilar1 daha ¢ok degerlendirip endiistri kiiltiirlinii yansitma konusunda
projede eksik kisimlar goriilmektedir. Uygulama asamasinda kademeli olarak
gerceklestirilen yenileme uygulamalarindaki en biiylik avantaj bolgesel bitiinligi

olusturmak i¢in ortaya ¢ikan tutarli uygulamalardir.
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6. ISTANBUL HALIC BOLGESI VE GERi ALANININ INCELENMESI

Istanbul kenti iki kitayr birbirinden ayiran 6nemli bogaza sahip olmasiyla tarihin her
doneminde medeniyetler tarafindan ilgi ¢eken ve degerli bir kent kimligine sahip olmustur.
Biiyilk medeniyetlerden sayilan Roma Imparatorlugu, Dogu Roma Imparatorlugu ve
Osmanli Imparatorlugu dénemlerde baskent olan ve ydnetimin idare edildigi Istanbul kenti
kiiltirel miras acisindan da olduk¢a zengindir. Istanbul kentinde varligmi siirdiiren
medeniyetlerin genellikle Hali¢ suyolu ¢evresinde konumlandigini ve yasam fonksiyonlarimi
bu bolgede devam ettirdiklerini disiindiiglimiizde bolgedeki kiltirel mirasin birgok
medeniyete 151k tuttugunu anlayabiliriz. Tez kapsaminda incelenen kiy1 alanlarindaki Sanayi
ve Depolama alanlar1 irdelendiginde Hali¢ Bolgesinin de bu degerli alanlardan biri oldugu
gozlemlenmistir. Calisma alan1 olarak secgilen Halic Bolgesinin kiiltiirel zenginligi

calismamizi tetikleyen etkenlerden olmustur.

6.1. Hali¢ Bolgesi Konumu ve Cevre ile liskisi

Asya ile Avrupa kitasin1 deniz yolu ile birbirine baglayan Istanbul Metropoliten sehri tarihin
her déneminde milletler igin &nemini korumustur. Kentin igerisinde bulunan Istanbul Bogaz1
kenti ikiye bolerek Karadeniz’i Marmara Denizi ile birlestirmektedir. istanbul kentinin dogal
sinirlarii tanimlayacak olursak; kuzey kisminda Karadeniz, giiney kisminda Marmara
Denizi, dogu kisminda Kocaeli Siradaglari, bati kisminda ise Ergene Havzasinin su ayrim

cizgisi bolge sinirlarini tanimlamaktadir (Sekil 6.1.)

[o4]

8

Sekil 6.1. : Marmara bogazinda Hali¢ suyolunun konumu (Url-13)
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Sekil 6.2. : Hali¢ suyolu (Url-32)

Istanbul kentinin igerisinde bulunan ve ¢aligma konusu olan Hali¢ Bélgesi ise; Istanbul
Bogazinin giiney kisimlarinda Marmara denizine agilan bdlgenin bati1 kisminda yer alan ve
tarihi yarim ada olarak nitelendirilen bolgenin olusmasini saglayan dnemli bir kdrfezdir.
(Yerliyurt, 2008). Hali¢ kiyilar1 Kuzeydoguda; Beyoglu ilgesi sinirlar igerisinde kalan
Karakdy, Kasimpasa, Siitliice mahallelerini, Giineydoguda ise Fatih il¢esine bagl Sirkeci,
Emindnii, Balat, Fener, Ayvansaray mahalleleri ve Eyiip ilgelerini birbirinden ayirmaktadir.
Tarihsel stre¢ icerisinde Hali¢ Kiyilar; ulasim, dogal giizellik, stratejik konum ve kent
iligkileri agisindan 6nemli bir fonksiyonu oldugundan cevresindeki ilce ve mahallelerin

gelismesini ve her donemde doniismesini tetiklemistir.

6.1.2. Dogal yapis1

Istanbul kenti konum itibari ile Catalca ve Kocaeli Yarimadalar1 iizerinde yer almaktadir.
Kentin yayildig1r alanin %74,40 platolar, %16,1°1 algak dag tepeleri, %9,5’1 ovalar ile
kaplhidir. Kentteki onemli yiikseltiler incelendiginde ise; Avrupa yakasinda, Istranca
Daglarinin 325m ge¢meyen yiikseklikleri ile Anadolu yakasinda, Kocaeli Siradaglarinin
uzantist olan 537m ge¢cmeyen Kayis dagi, 268m yiikseklikte olan Biiyiik Camlica Tepesi ile
daha algak olan Kiigiik Camlica Tepesi ve Beykoz bolgesinde yer alan 201m yiiksekligindeki
Yusa tepesidir (Dogan, 2006).

Kentlerdeki arazi topografyasi ile yerlesim diizenleri genel olarak birbirleri ile iligki
icerisindedir. Bir bolgedeki yiiksekliklerin fazla ya da az olusu; yapilarin oturma bigimi,
ulasgim aglar1, yapilasma yogunluklar1 ile beraber kent siluetinin genel hatlarini belirler.
Calisma alan1 olan Hali¢ bolgesinde de bdlgenin topografik yapisi bolgenin siluetinin

sekillenmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.
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Sekil 6.3. : Hali¢ bolgesi uydudan goriinim, 2018 (Url-13)

Hali¢ bolgesi ise; Istanbul bogasina paralel uzanan tepe, yamag ve vadilerden olusan bir
topografyaya sahip dogal bir olusumdur. Kiy1 alanlarinda donemsel olarak az sayilabilecek
miktarda donemsel ihtiyaclara gore dolgu alanlar1 ya da toprak alimlari yapilmistir. Fakat bu
mudahaleler bdlgenin dogal diizenine zarar vermeyecek Olgekte ¢alismalardir. Alibeykdy
(Kidaros) deresi ile Kagithane (Barbisos) derelerinin birlesmesi ve Istanbul bogazina akmasi
ile olusan dogal bir suyolu olan Hali¢ Suyolu’ nun uzunlugu 7,5 km civarindadir. Suyolu’
nun genisligi Eylip bolgesinde 200 m, Kasimpasa-Cibali arast 700m derinligi ise Eylip
bolgesinde 1-5 metre, Azapkapi-Unkapani arasinda 40 metre, Karakdy-Eminonu arasi ise 60

metre civarindadir (Yerliyurt, 2008).

Hali¢ bolgesinin yamag¢ kisimlarina bakildiginda; kuzey bolgesinde 50-100 metre,
giineyindeki Tarihi Yarimada bdlgesinde ise 40-50 metre yiiksekliginde tepeler yer
almaktadir. Topografya incelendiginde Topkap1 Saray1 ile Ayasofya’nin yer aldig1 bolgede
40 metre, Slleymaniye-Beyazit bolgesinde 50-60 metre, Edirne kapit ve Fatih camii
bolgesinde 60 metre, Eyiip ile Kasimpasa bolgelerinde 100-110 metre, Galata bolgesinde ise
70 metredir (Yuceturk, 2000). Hali¢ bolgesindeki topografik durum kiyr alan1 ve arkadaki

alanlarin siluetini olusturan ve yerlesim diizenine y6n veren énemli bir etkendir.
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6.1.3. Ulasim ag iizerindeki 6nemi

Ulasim ag1 agisindan Istanbul kentinin Halig bolgesi konum ve dogal yapisi sebebi ile tarihin
her doneminde 6nemini koruyan énemli ulagim aglarim {izerinde barindirmistir. Bu boliimde
ulasim aglar1 denizyolu, karayolu ve son donemlerde gelisen rayli sistemler olarak irdelenip

ele alinmustir.
Hali¢ Bolgesinde Denizyolu Ulasimi;

Kent ol¢eginde inceledigimizde; Karadeniz’e deniz iizerinden ulasimda tek yol olan
Canakkale ve Istanbul bogazlar1 tarihi donemlerde ©nemini koruyan ve aktif olarak
kullanilan deniz yollar1 olmuslardir. Deniz tasimaciligi i¢in ¢ok Onemli olan bogazlarda
tasimaciligin olusturacagi yogunluk ise belirli kotalar getirilerek kontrol edilmektedir.
Bununla beraber Istanbul kentini ikiye ayiran istanbul Bogazi Avrupa ve Anadolu yakalari

arasi deniz tagimaciliginda aktif olarak kullanilan bir giizergahtir.

Hali¢ ve Bogazlarda bulunan dogal limanlar istanbul kentine 19. Yiizyila kadar hizmet veren
onemli noktalar olmuslardir. Sonraki dénemlerde ise Sanayi Devrimi ile beraber teknolojinin
gelismesi ve Uretim kapasitelerinin artmast ile kenttin disinda daha biyiik limanlar
kurulmustur. Fakat istanbul’un niifusunun artmasiyla beraber Bogaz ve Halig kiyilari yolcu

tagima vasitalari ile yogun olarak kullanilmistir (Sekil 6.4.).

n

Besiktas

Istanbul

Sekil 6.4. : Hali¢ denizyolu ulasim ag1 (Url-33)
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Her ne kadar Karayolu ulasim Istanbul kentinde yogun olarak kullanmilsa da Avrupa ve
Anadolu yakas1 arasindaki baglantida Denizyolu ulasimi onemli bir degere sahiptir.
Glinlimiizde sehir i¢i deniz ulasgiminda sehir hatlar1 vapurlari, deniz otobiisleri ve yogun
olarak kullanilan deniz dolmus motorlar1 kullanilmaktadir. Hali¢ bolgesinde denizden ulagim
incelendiginde en 6ne ¢ikan noktalar; Emindnii, Balat, Fener, Ayvansaray, Eyip, Sutlice,
Kasimpasa ve Karakoy vapur ve motor iskeleleridir. Bu noktalardan en one c¢ikanlar ise
Karakdy ve Eminonl iskeleleridir. Bu iskelelerin en Onemli 6zelligi diger tasima

hizmetleriyle daha fazla uyum iginde ¢alisan transfer merkezi olma 6zellikleridir.
Halic¢ Bolgesinde Karayolu Ulasimi;

Istanbul kenti yaya ulasimina gore planlanan ve 19. Yiizyilin baslarina kadar bu ulasim
sekline gore gelisen bir dokuya sahiptir. Bu doneme kadar Bogaz ve Hali¢ kiyilarindan deniz
ulasimi kayiklar ile saglanmaktadir. Daha sonralar1 ise Osmanli Imparatorlugunun Bati
devletleri ile gelisen iliskileriyle beraber aracli ulasim benimsenmeye baslanmis ve Istanbul
kentinin ulasim dokusunu degismeye baslamistir. Donemin onemli mimarlarindan Prost
tarafindan 1936 yilinda aragli ulagima gore ilk nazim imar plani hazirlanmistir. Bu dénemde
yapilan ulagim yatirnmlari bazi bolgelerde tarihi dokularin bozulmasina sebep olmustur.
Yapimima 1970 yilinda baslanan ve 3 yilda imalati tamamlanan 15 Temmuz Sehitler
Kopriisti (eski adi ile Bogazi¢i Kopriisii) ile beraber Avrupa ve Anadolu yakalarmin
birbirleriyle ulasim iliskileri pekismis ve arag ulagim aglarinin gelistirme adina onemli
calismalara baslanmistir. Yeni koprii Istanbul kentinin Kuzey yoniinde gelismesini

tetikleyerek genel kent dokusunda doniisiime yon vermistir.

1980’11 yillardan sonraya bakildiginda ise Sirkeci, Sarayburnu, Yenikapi ve Yedikule
Onlerine yapilan sahil yolu ile yen ulagim aglar1 agilmis, Hali¢ kiyilar1 ve Bogazici kiyilarina
yeni kazikli yollar yapilmis ve yollarin isletiminde tek yon uygulamasi benimsenmistir.
Yapimma 1986 yilinda baglanan Fatih Sultan Mehmet kopriisiiniin 1988 yilinda
tamamlanmasi ile beraber kentin kuzeye dogru gelismesi devam etmistir. 1990 yillarina
gelindiginde ise toplu tasimanin temel prensibi olan ayni zamanda daha fazla insan tagima
anlayis1 benimsenmis ve toplu tagima gelisimine agirlik verilmistir. Bu gelisimler ile beraber

kent ici otobiis tagimaciligi sektorii olugsmustur.

Karayolu ulagiminda Hali¢ bolgesinde yerlesim ve gelisimi etkileyen en onemli 6geler
kopriilerdir. Bogazda bulunan kopriilerin aksine Hali¢ de bulunan kopriilerin tarihi 19.
Yiizyil baglarina kadar uzanmaktadir. Bu tarihlerde donemsel ihtiyaglara gore hali¢ lizerinde
kopriiler insa edilmistir. Bu kdpriiler yaya, at arabalar1 ve daha sonra gelisen aracli ulagim ve

metro aglariyla yenilenmis ve gelistirilmistir (Sekil 6.5.).
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Sekil 6.5. : Hali¢ bolgesi yeni kopriler (Url-34)

Guniimuzde Halig Gizerinde bes adet koprii aktif olarak ¢alismaktadir. Bu koprilerden bir
tanesi metro hattt i¢in kullanilan kopridiir. Bu koprulerden ilki Emindnu ile Karakdy
kiyilarini birbirleri ile baglayan Galata kopriisiidiir. Galata kopriisii eski adi ile Cisr-i Cedit
kopriisii, 1845 yilinda Sultan I. Abdiilmecit’in annesi Valide Sultan tarafindan ahsap olarak
insa ettirilmistir. Bu koprii zamanla ihtiyaclara gére malzeme olarak degistirilmistir. Bu giin
mevcut olan kdprii ise gelik sistem olarak 1992 yilinda yapilmis olup, 470 metre uzunluk ve
80 metre eniyle diinyanin ikinci en genis kopriisiidiir. Daha 6nce bu kdprinln yerinde olan
ve yeni koprii yapiminda yanarak hasar géren koprii ise Balat ve Haskdy arasina yenilenerek

kurulmustur.

Halig iizerindeki ti¢lincii koprii olan Unkapani kopriisii ise 1912 yilinda yapilmis ve 1936
yilinda ¢ikan bir firtinada zarar goriip pargalandigi i¢in 1940 yilinda yenilenmistir. Bu koprii
Unkapani ile Azapkap1’y1 birbirlerine baglamaktadir. Dordiincii koprii ise 1974°de agilan
Ayvansaray ile Halicioglunu birbirlerine baglayan ve E-5 Karayoluna hizmet veren Hali¢
kopriistidiir. Hali¢ iizerinde bulunan besinci koprii ise metro aginin gelismesiyle beraber
2014 yilinda agilan Halic Metro Koprisudur. Agilist yapilan koprii tizerinden Yenikapi-
Haciosman glizergahinda hizmet veren metro araglar1 ¢aligmaktadir. Ayrica 2007 yilinda
Istanbullularin hayatina giren Metrobiis sehirdeki kara ulagim agia farkli bir yon verdi.2008
yilinda Zincirlikuyu’ya uzatilan Metrobiisiin Sogiitliicesme ayagi, 2009’un Mart ayinda
tamamlanarak Istanbul’un iki yakasina ulasilabilir hale getirildi. Olusturulan Metrobiis hatti

Hali¢c Koprusu Gzerinden gegmektedir. (Url-35).
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Hali¢ Bolgesinde Rayh Sistem Ulasimi;

Istanbul kentinin Avrupa ve Anadolu yakalarindaki kiyilara paralel olarak konumlanan
sehirlerarasi ve uluslararasi baglantilarin oldugu demiryolu hatlart mevcuttur. Kent icerisinde

var olan farkli rayli sistemler insanlara hizmet sunmaktadir.
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Sekil 6.6. : Hali¢ bolgesi rayli ulasim hatlar1 (Url-36)

Hali¢ bolgesine hizmet veren hatlar;

Metro Hatlari,

K/

¢ Yenikapi-Atatiirk Havaliman1 Metro hatti: 1989 yilinda Aksaray-Kartaltepe arasi
1.Etapin ac¢ilmasiyla baslanan Metro hattt 2014 yilinda Yenikapi istasyonunun
agilmasi ile mevcut durumuna ulasmistir. Hat uzunlugu 26,8 km olan metro hattinda
18 istasyon bulunmaktadir. Ortalama giinliik yolcu sayis1 400.000 kisidir.

¢ Yenikapi-Kirazli Metro hatti: Yenikapi-Atatirk Havalimani hattindaki Otogar
istasyonuna 2013 yilinda ek olarak agilmustir.

+ Haciosman-Yenikap1 Metro hatti: Yapimina 1992 yilinda basglanan ve Haciosman ile

Yenikap1 arasinda hizmet veren hattin ilk etabi, 2000 yilinda hizmete girmistir.

Gunlik ortalama 320.000 yolcuya hizmet veren hatta 16 adet istasyon bulunmaktadir

(Url-37).

Tramvay Hatlari,

% Kabatas-Bagcilar Tramvay hatti: Hattin ilk etabi1 1992 yilinda Sirkeci ile Aksaray
arasinda inga edilmistir. Daha sonralaro Topkap1 ve Zeytinburnu yonlerine baglanan

hat daha sonra Emindnii istasyonuna uzatilmistir. 2006 tarihinde ise Galata kopriisii
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Uzerinden gegirilerek Kabatag’a baglanmistir. Hat uzunlugu 19.3 km olup 31 adet
istasyona sahiptir. Ginltk ortalama yolcu sayist 320.000 kisidir (Url-37).

Flnikuler Hatlari,

% Taksim-Kabatas Fiinikiiler hatti: 2006 yilinda agilis1 yapilan fiinikiiler hat 6nemli bir
aktarma merkezi olarak caligmaktadir. Hat uzunlugu 0,64 km olup 2 adet istasyon

bulunmaktadir. Glinliik ortalama yolcu sayis1 35.000 kisidir (Url-37).

Teleferik Hatlar1,

/

% Macka-Taskisla Teleferik hatti: 1993 yilinda agilis1 yapilan har Demokrasi Parki ve
Beyoglu Evlendirme Dairesi arasindaki karayolu ulagiminin zorlugunu ortadan
kaldirmistir. Hat uzunlugu 0,3 km olup 2 adet istasyonu bulunmaktadir. Giinliik
ortalama yolcu sayis1 1.000 kisidir.

< Eylip-Piyer Loti Teleferik hatti: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Halig

bolgesinin ihyast amaciyla Kentsel Tasarim Projeleri kapsaminda 2005 yilinda insa

edilmistir. Hat uzunlugu 0.42 km olup 2 adet istasyonu bulunmaktadir. Gunlik
ortalama yolcu sayis1 4.000 kisidir (Url-37).

Banliy6 Tren Hatlar1,

% Marmaray Banliyo Tren hatti: Diinyanin en derin batirma tiip tiineli olarak insa
edilen hat 2003 yilinda hizmete acilmistir. flk asamada 5 istasyon olarak kurulan
Marmaray projesi Istanbul kentinin 2 yakasini deniz altindan birbirine baglamistir.
Daha sonra Marmaray ile Kazligesme-Halkali, Ayrilik Cesmesi ve Gebze arasinda 3
yeni hat insa edilmistir. S6z konusu olan bu demiryolunun iki hattint Marmaray
olustururken bir hattin1 da konvansiyonel ve yiiksek hizli trenler olusturmustur.
Marmaray Baki-Tiflis, Kars demiryolunun agilmasi ile birlikte Londra’dan Pekin’e

kadar kesintisiz bir sekilde demiryolu ulasimini saglamay1 hedef almigtir (Url-38).

6.2. Kentin Tarihsel Gelisiminde Hali¢ Kiyilarinin Gelisimi

Hali¢ bolgesinin fiziksel mekan gelisimi; bolgede hakim olan medeniyetlerin ve yonetim
birimlerinin farkli planlama Kkararlarinin arasindaki gegislerin olusturdugu kirilma
noktalarina gore irdelenmistir. Boliimdeki amag¢ incelenen donemlerdeki planlama
siireglerinden ¢ok bu donemlerde kentte goriilen degisimlerdir. Bu amag ile Halig
bolgesindeki mekansal gelisim kentin ilk kurulusundan Cumhuriyet dénemindeki planlama

stirecine kadar incelenmistir.

Tarihi &nemi olan Istanbul kentin ilk kurulma calismalari Milattan 6nce 7.y.y.” a

dayanmaktadir. Megaral1 Grekler tarafindan Khalkedon (Kadikdy) ve sonralar1 Byzantion
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(Sarayburnu) koloni kentleri kurulmustur. Saray burnu bolgesinin topografik avantajlart

sayesinde Byzantion kentinin dnemi artmis ve giiglii bir kent olmustur (Yerliyurt, 2008).
M.0.657-M.S.1453, Roma-Dogu Roma (Bizans) donemi:

Hali¢ bolgesinin gelisimindeki en énemli etkenler; Roma imparatoru Septimus Severus’un
kenti ele gecirmesi, Yunan donemine ait yapilarin yikilmas: ve I.Constantinus’ un kent
yerlesim smirlarimi genisleterek kenti Dogu Roma Imparatorlugunun baskenti olarak ilan
etmesidir. Yasanan bu gelismelerle birlikte Konstantinapolis ismini alan sehir sadece ticari
gelirlerle yasayan bir koloni kenti olmaktan ¢ikip iilkede tiim gelirlerin toplandig1 bir merkez

halini almistir (Kilingarslan, 1981).

Roma Imparatorlugu déneminde kentte; Biiyiiksaray, Hipodrom ve Constantinus surlarmin
insa edilmesi, Mese yolunun acilmasi, Ayasofya, Havariun ve Ayairini kiliselerinin kent
siluetine hakim yapilar olarak yer almasi kent dokusunun olusumunda etkili olmustur.
Akropolis denilen kentteki birinci tepenin Halig’e bakan yamacinda Knegion adiyla anfi-
tiyatro ile Zeuksippos hamamlarinin yeni tapinaklarmin yapilmasi, kent limanlarinin

onarimdan ge¢mesi kentteki silieti etkileyen diger gelismelerdir.
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Sekil 6.7. : Roma doneminde kent plani1 (Url-39)
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Sekil 6.8. : Dogu Roma (Bizans) Dénemi kent plani (Url-40)

Dogu Roma (Bizans) donemde kent silletini etkileyen degisiklikler;

o Halig bolgesinde suyoluna ve karsi kiyilara hakim tepelerde ve kentin ug
kisimlarindaki burunlarin yiiksek kisimlarinda gérkemli kilise ve manastirlarin
yerlestirilmesi

e Kentteki Saray yapisinin kentin bati1 kismindaki savunmasi daha kolay olan
Blahernai (Ayvansaray) bolgesine kaydirilmasi

e Halic bolgesindeki dogal limanlar olan Prosforion ve Neorion (giintimiizde Sirkeci-
Bahgekap1 bolgesi) limanlarinin islevlerine devam etmeleri

e Halig surlarinda bulunan kapilarin karsilarina iskeleler yapilmasi ve buna bagli
olarak kentin giiney kiyisindaki yerlesmelerin denizcilik ve ticaretle zenginlesmis,
dini ve diger yapilar ile bezeli bir kent haline gelmesi

e Kentin kuzey kiyisinda XIV. y.y. dan itibaren Canova’ya tabi olan etrafi surlar ile

cevrili bir koloni kentinin (Galata) kurulmasidir (Yenen ve Ydceturk 2003).
1453-1923, Osmanh imparatorlugu dénemi:

1453 yilinda Istanbul’un Fatih Sultan Mehmet tarafindan fethedilmesi ile birlikte kentte yeni
imar hareketlerine baslanmistir. Osmanlilar tarafindan alinan Istanbul’da yeni bir
imparatorluk merkezi dogusu ortaya ¢ikmustir. Bizans donemindeki birka¢ merkezli bolge

yonetimine son verilip baskent Istanbul’a tasinmustir. Kentteki toplumsal-ekonomik yapilarin
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giiclenmesi ve siyasal yapida ¢ok merkezden tek merkeze gecis sayesinde, Istanbul iilke
bazinda tek kiiltiirel, siyasal ve tiim kentsel faaliyetler agisindan imparatorlugun bagkenti
olarak ‘diinya kenti’ olarak taninmaya baslanmistir (Kilingarslan, 1981). Fetihten 6nce
50.000 civarinda olan kent niifusu Rumeli ve Anadolu’ dan getirilen farkli etnik gruplarla
beraber 120.000 civarma ulasmistir. Bu gelismelerle beraber Istanbul’da Tiirk kenti olgusu
yerlestirilmeye ¢alisilmis ve bu dogrultuda insa edilen dini yapilar kent siluetinde gelisme
gosteren dgeler olmustur. Bu dénemde surlarin dis kisminda kalan bir alan olan Eyup Sultan

Kiilliye’ sinin ¢evresinde yeni bir yerlesim bdlgesi kurulmustur.

15.yiizyila gelindiginde II. Bayezid déneminde kent niifusu 200.000 civarina gelmis ve bu
donemde en bilyilk yapilagsma Fatih Kiilliyesi etrafinda olugmustur. 16.yiizyilda kent
siluetinin etkileyen en 6nemli yapilasma Bayezid Kiilliyesi’nin insasina baslanmasidir. Bu
donemden sonra Bizans Imparatorlugunun Marmara Denizine paralel olarak uzanan sehir
aks1 onem kaybetmis Hali¢’e paralel ve Edirnekapi’ya yonelen aks 6nem kazanmistir. Bu
geligsmeler ile birlikte kentin Trakya ile olan kara yolu baglantis1 giiglenmis, Topkap1 ve
Edirnekap1 bdlgelerinde kurulan pazaryerleri, han ve hamam gibi yapilagsmalar kurulmus ve

Sirkesi Unkapani arasi ticaret bolgesi gelismistir.

Sekil 6.9. : Osmanli donemi 1807 yilinda F.Kauffer ve I.B. Lechevalier tarafindan hazirlanan
harita (Url-41)
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17.yiizyilda kent niifusunun 700-800.000’¢ geldigi tahmin edilmektedir. Eyiip bolgesi
oldukca gelismis ve Hali¢ bolgesinin biiylik kismi dolmustur. Bu donemde Beyoglu
bélgesinde yerlesim alanlar1 kurulmaya baglanmistir. Lale devrinin etkisi donemde 6nemli
rol oynamistir. Batili iilkelerin mimari Usluplan sivil-kamu yapilarmi etkilemis ve kiy1
alanlarinda dinlenme alanlarinin olusmasi iglevi ortaya ¢ikmustir. Hali¢ bolgesinde konut
alanlar kiy1 alanlara kadar ilerlemistir. 18.ylizy1lda ise kentin bigimini belirleyen en 6nemli
yapilagsma, Hali¢ ve Bogazici’nin kent biinyesinde biitiinlesmesidir. Bu durum tarihi Sur igi

bolgesinin eski 6nemini yitirdigini gostermektedir.

19.ylizyilda sehrin sur disinda bulunan bati1 kismina gelisimi oldukga azdir. Bu dénemde insa
edilen kislalar ve askeri tesisler kentin fizikiyi yapisi agisindan yapilan énemli degisiklerdir.
Kentin Anadolu yakasinda, Avrupa yakasma kiyasla daha fazla gelisme goriilmiistiir.
Doénemin sonlarina dogru gar, demiryolu, liman tesislerinin kurulmasiyla kentin gelisimine

katki saglanmuistir.

Hali¢ bolgesindeki fiziksel yapiy1 etkileyen en dnemli olaylar; 1839 Osmanli-ingiliz ticaret
anlagmasi ve 1839 Tanzimat Fermani’nin ilan edilmesidir. Yasanan bu iki olayin toplum
yapisina en Onemli etkisi; 6zgiirliik, esitlik ve insan haklarindan beslenen ve ekonomik

yapilara getirilen denetim mekanizmasinin olugmasidir.
Osmanli donemindeki diger geligsmeler,

e Avrupa’dan gelen demiryolu ve Sirkeci Garinin yapilagmas,

e Halig tersanelerinde bu buharli gemilere yer tahsisi yapilmasi,

e Tarihi yarimada ile Beyoglu-Galata bolgesini birlestiren kpriiniin yapilmast,
o Kentteki konut ve ticari yapilasmanin Beyoglu Yarimadasina kaymasi

o Islahat gerek gorilen askeri kislalarin Hali¢ bolgesinin bati yamaglarindaki

konutlarin arkasinda yer verilmesi, meydana gelmistir (Yenen ve Yiicetiirk, 2003).
1923’den ginimize, Turkiye Cumhuriyeti dénemi:

Cumhuriyetin ilan edilmesi ile beraber baskentin Ankara’ya tasmmasi ve Istanbul igin
yapilan kent planlamalar1 kentin gelisimi ve fiziksel siliieti acgisindan belirleyici rol
{istlenmistir. 1923-1950 yillarinda Istanbul kentinde ciddi bir niifus diisiisii goriilmiistiir.
Kent yiizyilin baginda 1 milyonu gecen bir niifusa sahip iken 1927 yillarinda 690.000°e
diismiis ve 1935’te 740.000°¢, 1945°te 900.000’e ulasabilmistir (Kilingarslan, 1981). Halig
bolgesinde; kentin planlanmasi ve alinan kararlar neticesinde sanayii ve depolama alanlarina
daha ¢ok yer verilmistir. Yapilan Unkapani kdopriisii sayesinde suyolunun iki yakasin

arasindaki ulasim bag1 kuvvetlenmistir.
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1950-1970 tarihlerine gelindiginde kentin fiziksel yapisimi etkileyen iki olay meydana
gelmistir. Bunlardan birincisi gecekondulagsma hareketi digeri ise Bogaz kopriisiiniin inga
edilmesidir. 1954 yilinda Beyoglu Nazim Imar Plam ile Halig bélgesinin Beyoglu kiyilari
gayrisithhi miiesseseler ve antrepo alanlarina tahsis edilmis, Kasimpasa-Kagithane Deresi ve
Atis Poligonu arasinda kalan alanlar ise sanayii alani olarak belirlenmistir. Bu kararlardan
sonra kente gelen ilk go¢ dalgasi Hali¢ cevresi ile surlarin disinda kalan sanayi yapilarinin
cevresine yerlesmistir. Boylece Istanbul kentinde Kagithane ve Zeytinburnu bélgesi ilk

gecekondulasma bolgeleri olmuslardir.

1970 yillarinda Istanbul kentinin fiziki yapisini etkileyen en 6nemli yapilasma Istanbul
Bogazinin iizerine yapila kopril ile kentin iki yakasinin bir araya getirmesi olmustur. Yapilan
Bogaz kopriisii kentin iki yakasini birbiri ile baglamis ve olusturulan ¢evre yollariyla birlikte
kentin omurgasi haline gelmistir. Bu gelismeyle birlikte Anadolu yakasinda Kartal, Pendik,
Bostanci ve Maltepe aksinda hizli gelismeler goriilmistiir. Bu donemde yasanan bir diger
gelismede Marmara kiyilarinda goriilen ikincil konut sahipligidir. Bu donemde sehir Silivri-

Gebze arasinda yayilmisgtir.

Istanbul kentinde 1980-1990 yillarinda sanayi alanlar1 ve bu alanlara yakin bélgelerde hizl
niifus artis1 gorilmiistiir. Bu donemdeki 6nemli imar hareketlerinden bir tanesi ticari ve
turizm yapilarinin olusturulmasidir. Bu olusumda eski sanayi yapilarinin desantralizasyonu
Ongoriilmiis, Hali¢ bolgesinde yer alan bazi tarihi yapilarda yikilarak agik alanlar
birakilmistir. 1990-2000 yillarina gelindiginde ise eski yerlesim yerlerinin yeni dinamik yap1
icerisinde yikildig1 ve diger alanlara goére daha yavas biiylidiigii goriilmektedir. Bakirkoy
bolgesinde digardan goglerle gelen niifusun yerlesebilecegi bos arazilerin olmasi ve
bolgedeki ulagim ag1 ile sanayi alanlarinin yogunlugu gelismeyi hizlandirmistir. Sartyer ve
Gaziosmanpasa bolgelerinde de hizli niifus artiglari olmustur. Beyoglu bolgesi konut bolgesi
olmaktan ¢ikmus ve islevsiz ¢okiintii alanlarina doniismiistiir. Onemli karayollarindan olan E-
5 hatt1 etrafinda gelisen sanayi alanlar1 bdlgede yasadisi yerlesimlerin olusmasina neden

olmustur.

Genel olarak Cumhuriyet donemini ele aldigimizda; 6zellikle 1950 den sonraki dénemlerde
Istanbul kentinde hizli biiyiimeler goriilmiis ve buna bagl olarak plansiz ve denetimsiz
yapilagmalar bilyiik yer kaplamistir. Bu yerlesimlerin sonucu olarak Istanbul kentinin dogal
kaynaklar1 olan; nitelikli tarim topraklari, ormanlari, yer alti kaynaklar1 ve su havzalar
amaci disinda kullanima maruz kalmigtir. Bu kullanimlar kentin ticari potansiyeli ve ¢ekim

giiclinlin olusturdugu gelisimlerin politik kararlar ile diizenlenememesinden kaynaklanmugtir.
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6.2.1. Hali¢ bolgesine kimlik kazandiran 6geler

Istanbul kenti ve Hali¢ bolgesinin kimligini taniyabilmek igin bdlgenin varolustan sahip
oldugu ozellikler ve tarihsel siire¢ icerisinde biriktirdigi degerleri incelemek gerekmektedir.
Istanbul kenti incelendiginde Hali¢ bolgesinin kentin gelisiminde merkez konumla oldugu
goriilmektedir. Bu sebeple Hali¢ bolgesinin dogal olarak sahip oldugu degerlerin yaninda

zamanla biriktirdigi degerleri incelenmesi gerekmektedir.
Hali¢ bolgesinin kimliginin olusmasinda belirleyici faktorler;

e Dogal 6zelikler
e Sivil-Askeri-Dini yapilar

o Kent igerisinde 6nemli yere sahip mimari dgeler
Dogal ozellikler

Hali¢ bolgesindeki dogal ozellikler incelendiginde en onemli degerin su oOgesi oldugu
gorilmektedir. Tarihsel siire¢ igerisinde ilk yerlesimlerden giiniimiize kadar olan kisim
incelendiginde kentlerin kurulmasindaki yer se¢in kararlarinda su Ogesinin dnemli yeri
oldugu bilinmektedir. Hali¢ suyolu; daha biiyiik 6l¢ekte olan suyollarina nazaran insanin
algis1 acisindan daha kontrol edilebilir dlgekte olmasi ve iki kara parcasini ayirmasinin
yaninda birbirine kolayca baglanmasina firsat veren 6lgekte olmasi dnem arz etmektedir. Su

Ogesinin Hali¢ bolgesine getirdigi verimlikte bu dogal zenginligin bir bagka 6zelligidir.

Hali¢ bolgesi, kuzey ve guney riizgarlarina karsit korunakli bir liman, ¢ok sik goriilmeyen
dogu riizgarlarinda ise sadece Sirkeci-Eminonii bolgesinin etkilendigi dogal bir limandir.
Marmara Denizi ve Marmara Bogazinda ise deniz ulasiminda doga sartlar1 agisindan
zorluklar vardir. Bu zorlu hava sartlar1 Avrupa kiyisinda oldugu kadar Anadolu kiyilarinda
da mevcuttur. Karadeniz’den Akdeniz’e kadar olan deniz yolunda gemilerin kuzey ve
giineyden gelen riizgarlardan siginabilecegi ve rahatlikla yiik transferi yapabilecekleri tek
dogal liman Hali¢ limanidir. Hali¢ limaninin bu 6zelligi tarihin her doneminde kullanilmis ve

kentin bolgesel yerlesimine etki eden 6nemli faktorlerden biri olmustur.
Sivil-Askeri-Dini yapilar

Istanbul Metropoliten alanda Hali¢ bdlgesine kimligini kazandiran sivil, askeri ve dini 6geler
incelendiginde bu 0Ogelerin baslica; iskeleler, surlar, kopriiler, kiilliyeler, camiler ve

mezarliklar oldugu goriilmektedir.
Iskeleler

Osmanli Déneminde Tarihi yarimada surlar1 ve Galata surlarinin iizerinde bulunan ve denize

bakan her kapida ayni isimle iskele yapisi bulunmaktadir. Kentteki asil liman bolgesi olarak
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goriilen Zeugma Liman1 (Unkapani) ile Nerion Liman (Sirkeci) arasindaki kiy1 boyunca dort
adet sur kapist ve buna baglantili iskeleler bulunmaktadir. Dénemin 6nemli kapilarindan
olan Balikpazar1 Kapis1 Osmanlinin son dénemlerine kadar islevine devam etmistir. Ismini
Bizans déneminde yakininda bulunan Ayios lonnes Kilisesi’nden alan Zindan kapi ve
iskelesi, kereste depolamasi ve nakliyati i¢in kullanilan Odun kapis1 (Drungari) ve iskelesi,
Ayazma kap1 ve iskelesi Hali¢ kiyilarinin giiney yakasinda bulunan asil ticaret agimi

olusturmaktadir (Muller Wienner, 1998).

Bizans doneminde her iskelenin ayr1 bir islevi bulunuyordu bu 6zellik Osmanli doneminde
de devam etmistir. Tarihi yarimada ile Pera arasinda bulunun 11-12 kilometre uzunlugundaki
kiy1 seridinde belirli limanlardan gelen belirli mallar i¢in sabit limanlar bulunmaktadir.
Iskeleler bu alanda ticareti yapilan mala, yakinlarindaki bir mahalleye ya da bagl bulundugu
kapiya gore isim almustir. Iskelelerin etrafinda gelen mali depolayan ya da isleyen zanaat
gruplarinin yaninda birka¢ kahvehane ve meslek erbaplarmin toplanma yerleri mevcuttur

(Yerliyurt, 2008).

Giliniimiizde kayik ile ulagimin kullanilmiyor olmasi, sanayiin gelismesi ve buna bagh
olarak daha biiylik olgekte yiik aktarimi yapilan liman ihtiyaglarinin dogmasiyla Halig
limanlarmin fiziksel oOzelliklerini degistirmistir. Cumhuriyetten sonra turizm ve yolcu
tagimaciliginin gelismesi ile Hali¢ Uzerinde bulunan limanlar yolcu tagimaciligi ve turistlik

geziler icin kullanilmaktadir.
Surlar

Istanbul kentinin gelisim siirecinde kentin kolay savunulmas icin cesitli donemlerde surlar
inga edilmistir. Bu surlar ihtiya¢ halinde onarilmis, yenilenmis ya da yikilmiglardir. Halig
bolgesinde kent siluetine hdkim olan surlar; Septimus Surlari, Bizantion Surlari, Teodosius
Surlari, Konstantinus Surlari, Galata Surlar1 ve Topkapi saraymi geviren Sur-i Sultani
Surlaridir. Kentin silueti ile 6zdeslesen Istanbul surlarinin tarihi ve kiiltiirel degeri turizm

acisindan da oldukca degerlidir.
Koprdler

Hali¢ bolgesinde suyolunun iki tarafin1 birbirine baglayan ve giinlimiizde aktif olarak
kullanilan kopriiler; Galata Kopriisii, Atatiirk Kopriisii, Halic Metro Kopriisii ve Halig

Koprdleridir. Mevcut kopriilere 6.1.3. boliimiinde ayrintili sekilde yer verilmistir.
Kalliyeler- Camiler ve Mezarhklar

Halic bolgesinde kent siluetini ve kentin kimligini etkileyen en 6nemli 6gelerden olan Camii
ve Kiilliye yapilart Osmanli dénemi ve daha sonralari Cumhuriyet déneminin Tiirk-islam

kiiltiirinii en iyi sekilde yansitmaktadir. Bu yapilar baslica; Fatih Kiilliyesi, Bayezit
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Killiyesi, Stleymaniye Killiyesi, Yavuz Selim Kiilliyesi, Mihrimah Sultan Kiilliyesi, Eylp

Sultan Camii, Sehzade Camii, Ayasofya Camii, Sultan Ahmet Camii ve Yeni Camii’dir.

Osmanli Déneminde insa edilen Kiilliye ve Camii yapilari, icerisinde mezarlik alanlarini
barindiran biylk 6lcekli yapilar olarak insa edilmistir. Bu biitinlesmis yapt kompleksleri
kent tarihi acisindan 6nemli yere sahip olmus ve kentlinin 6nemli ugrak noktalar1 haline
gelmigtir. Hali¢ bolgesindeki diger mezarlik alanlart ise konum itibari ile kentle i¢ ige olan
ve kent siluetinin olusumunda etki eden 6nemli yapilar olmuslardir. Bunlardan bazilari;

Edirnekap1 Mezarligi, Merkez Efendi Mezarlig1 ve Eyilip Mezarligidir.
Kent igerisinde 6nemli yere sahip mimari 6geler

Sanayi Devriminin 18. yiizyilda ortaya ¢ikmasi ve buna bagl endiistri yapilarinin kurulmasi
dinyada 6nem arz eden bir yapilasma dénemini baglatmustir. Osmanli Déneminde ise hem
baskenti hem de merkezi konumundaki istanbul’da ise bu donemin etkileri goriilmiistiir.
Osmanlida idari ve ekonomik merkezin Istanbul’da olmasi yapilasmanin hizli olusmasim ve
Istanbul’un endiistri merkezi haline gelmesine zemin hazirlamistir. Hali¢ bdlgesinin bogaz
ile olan iligkisi ve dogal korunakli liman olma 6zelligi baskentteki bu olusumun merkezi
olmasini saglamigtir. Tarihsel siire¢ i¢erisinde olusan bu yapilar hem islevi agisindan hem de

daha sonralart iistlendikleri islevler ile kent kimligini etkileyen 6nemli yapilar olmuslardir.

Istanbul’daki Endiistriyel yapilasmanin 6nemli temsilcisi olarak giiniimiize ulasan sanayi
yapilarinin bir kismi 6zglin olarak islevlerine devam ederken, bir kismu terkedilmis, bir kismi
ise yeniden islev verilmistir. Kentteki sanayii tesislerinin bir boliimii ise 20. Yiizyilin
ortalarina kadar islevlerine devam etmis ve cesitli nedenlerden otiirii yikilmistir (Koksal,
2005). Osmanli imparatorlugundan istanbul kentine miras kalan Endiistri yapilarmin kayda
alimmasi ve raporlanmasina katkida bulunan Prof. Dr. Giil Kéksal’in 2005 yilinda hazirladigt
doktora tezinde ele aldigi tablolar incelendiginde bu yapilarin biiyiikk oraninin Hali¢

bélgesinde var oldugu gorulmektedir. (Cizelge 6.1.).
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Hali¢ bolgesine sinirt olan belediyelerin kapsamina giren sanayi yapilar1 19. Yiizyilda 151
adet iken gilinlimiizdeki sayilar1 10-15 ’dan fazla degildir. 20. Yiizyilin ortalarinda yapilan
yikimlarda yapilarin nitelikleri gozetilmeden ve belgeleme yapilmadan c¢ok sayida yapi
ortadan kaldirilmistir. Hali¢ bolgesinin Giiney kiyisinda yer alan Feshane-i Amire, Cibali
Titlin Fabrikasi, Kuzey kisminda yer alan Lengerhane, Hali¢ Tersaneleri, Silahtaraga
Elektrik Fabrikas1 gibi yapilar glinimiize ulasan endiistri miraslarmin bazilaridir. Bu
yapilarin bir kismi 6zgiin islevlerine devam ederken, bir kismu terkedilmis, bir kisminada
yeniden islev verilmistir. (Koksal, 2005). Tez kapsaminda Hali¢ tersaneleri bolgesi 6.3.2.3
boliimde olasit kentsel yenileme projesinde siireci etkileyecek kiiltiir mirasi olarak ele

almmustir.
Cibali Tiitiin Fabrikasi:

Hali¢ bolgesinde Cibali semtinde 1884 yilinda kurulan fabrika binasi, tiitiin tekelinin Reji
Idaresi'ne devri ile hizmete girmistir. ilk kurulan biiyiikk binada onceleri sadece tiitiin
islemesi yapilirken 1900 yillarindan sonra sigara imalatina baglanmistir. Fransiz Reji idaresi
tarafindan isletilen Cibali Tiitiin Fabrikas1 1925 yilinda Tiirk Tekel Idaresi’ne baglanarak

millilestirilmistir.

Fabrika binas1 ozellikle adimi aldigr Cibali bolgesinde toplumsal yapr ve yapilagsmay1
etkileyen etkenlerden olmustur. Fabrikada erkek iscilerin yaninda ¢ok sayida bayan iscide
calismustir. Istanbul kentinde isciligin kusaktan kusaga iletildigi nadir sanayi yapilarindan
biri olmustur. 20. Yiizyilda yasanan isci hareketlerinde Cibali Tiitiin Fabrikas1 orgiitlenme,
grevler ve is¢i sinifinin biling diizeyinin olusumunda 6nemli rol oynamistir. Daha sonralart
1945 yilinda Fabrika binasi bosaltilmis ve iki yil bos kaldiktan sonra egitim kurumu olarak
degerlendirilmek {izere T.C. Kadir Has Universitesi’ne devredilmistir. Restorasyonu
tamamlanan yap1 40 bin metrekareye yayilan bir {iniversite binasina doniistiiriilmiistiir. Yap1

giiniimiizde ay1 iglevle kullanilmaya devam etmektedir.
Feshane-i Amire:

Sultan II. Mahmut tarafindan ordu 1slah programm kapsaminda istanbul’un Kadirga semtinde
kurulan yapt 1828 yilinda fes yapimina baglamistir. Fabrika binasi 1833 yilinda Hatice
Sultan’a ait olan Hali¢’teki bir yalinin bir kisminda iiretime devam etmistir. Fes iiretimin
yaninda aba ve hali iiretimi de yapilan yap1 1843 yilinda yeniden diizenlenerek Dokuma
Fabrikas1 olarak liretime devam etmistir. Avrupa iilkelerinden getirilen buhar makinesiyle
calisan dokuma, iplik ve apre makinalar sayesinde iiretim kapasitesi arttirilmistir. Yap1 daha

sonralar1 Darphane-i Amire’ ye devredilmistir (Yesilyurt, 2008).

Dokuma Fabrikasi binasi 1866 yilinda biiylik bir yangin gecirmistir ve bu yanginda buhar

makinesi dairesi disinda tamamen yanan bina 1868 yilinda Feshane-i Amire adi ile ayn1 arazi
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tizerinde yeniden yapilmistir. Feshane-i Amire 1921 yilina kadar “’Levazim’t Umumiye-i
Askeriye’’ emri ile caligtirilan fabrika 1937 yilina gelindiginde Siimerbank’a devredilmistir.
Daha sonralar1 Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Hali¢ bélgesinde agik alanlarin
olusturulmasi kapsaminda 1986 yilinda yiktirilmistir. Yapidan geriye kalan tek yapi ilk
prefabrik sanayi yapilarindan olan biiyiik dokuma salonudur. Mevcut bina miize ve sanat

merkezi amaciyla kullanilmak iizere korunmustur.

Gunlimizde Feshane-i Amire binasinin bilyilk bir boliimiinde hediyelik esya satan
dikkanlar, kafeterya, lokanta, sergi alanlari, konser salonu, ¢ocuk parki ve agik otopark
alanlart yer almaktadir. Yapi ¢ok amagli bir kompleks olarak donemsel gosteri ve

organizasyonlarda da kullanilmaktadir.
Silahtaraga Elektrik Fabrikasi:

1913 yilinda Macar Ganz Elektrik Anonim Sirketi tarafindan Kagithane ve Alibeykdy
derelerinin agiz kisminda kurulan yap1 Hali¢ bolgesinin kuzey ve giiney kiy1 aksinda yer alan
Istanbul’un iiniimiize ulasan en &nemli sanayi yapilarindan bir tanesidir. 1914 yilinda
iiretime baslanan yap1 1991 yilinda istanbul 1 Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu tarafindan tescillenmistir. Glinlimiizde Fabrika binasinda yapilan
Restorasyon caligmalar1 ¢ergevesinde Enerji Miizesi ve Bilgi Universitesi tarafindan
kullanilan bir egitim kampiisii haline gelmistir. Ozellikle Mimarhk Fakiiltesinin egitim
verdigi bir alan olma 6zelligini tasiyan yap1 Kentsel Yenilemede onemli bir degere sahip

olmustur.
Sirket-i Hayriye / Lengerhane ve Haskdy Tersanesi:

Osmanli Imparatorlugu zamaninda kurulan Sirket-i Hayriye, III. Ahmet tarafindan 1703-
1730 yillar1 arasinda 12. Yiizyil Bizans’tan kalma yapinin temelleri iizerine kurulmustur.
Gemilerin demir atarken kullandiklar1 demir ¢apa ve zincir iiretimi yapan fabrika binasi
Hali¢ kiyilarinda Haskdy semtinde insa edilmistir. III. Selim donemine denk gelen 18.
yiizyilda Restorasyon caligmalari yapilan yapi Maliye Bakanligi kontroliine birakilmustir.
Daha sonralart 1951 yilinda Cibali Titlin Fabrikasinin ispirto deposu olarak faaliyet
gostermistir. 1984 yilinda biiyiik bir yangina maruz kalan yapinin catis1 bilylik zarar gormiis
ve kullanilamaz duruma gelmistir. 1991 yilina gelindiginde Rahmi Ko¢ Miizesi ve Kiiltiir
Varliklar tarafinda satin alman bina 1994 yillarina kadar siiren restorasyon caligsmalari

sonucunda yap1 ziyaret¢i alimina baglamigtir (Yerliyurt, 2008).

Haskoy Tersanesi ise Sirket-i Hayriye tarafindan kendi bilinyesindeki vapurlarin bakim ve
tamiri i¢in 1861 yilinda kurulmustur. Tersane ilk kuruldugunda iki atdlyeden olusmaktaydi
fakat daha sonralar1 ihtiyaca gore biiyiitiilmiis ve atdlyeler, marangozhane ve torna tezgahlari

kurulmustur. 1884 yillarina gelindiginde tersanede 45 metre uzunluga sahip ve buhar gucl
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ile calisan kizak inga edilmis ve 1910 yilinda bu kizaga elektrik ile galigsan ikinci bir kizak
ilave edilmistir. Tersanede Kocatas ve Sariyer adindaki iilkede yarim asir hizmet veren
feribotlar iiretilmistir. Daha sonralar1 degisik kamu kuruluglarinca isletilen bina 1984 yilinda
Ulastirma Bakanlig1 kontroliine ge¢cmistir. Fabrika binast 1996 yilinda Rahmi Kog Miizesi ve
Kiiltir Varliklar1 tarafindan satin alinmig ve 14 adet terkedilmis bina ile birlikte tarihi
kizaklar restore edilmistir. Restorasyonu 2001 yilinda tamamlanan Haskdy Tersanesi, Rahmi

Kog¢ Miizesinin ikinci kismi olarak hizmete girmistir.

6.3. Alan Calismasi

Tez ¢alismas1 kapsaminda Hali¢ kiy1 bolgesinde Sanayi ve Depolama alanlarinin yogun
olarak yer aldig1 kiy1 hatt1 referans alinmustir. Bolgedeki tarihi yapilagmalar, kiiltiirel miras,
dogal esikler, dnemli yollar ve kentsel donatilar dikkate alinarak ¢alisma alani belirlenmistir.
Belirlenen alan sinirlari igerisinde kentsel yenileme potansiyeli degerlendirilecek ve olasi

kentsel yenilemede siireci tetikleyici yap1 ve yap1 gruplarn belirlenecektir.
Calisma bdlgesinin tanimi;

Hali¢ kiyilar1 Istanbul kentinin dort o6nemli ilgesinin smirlarini  kendi kiyisinda
birlestirmektedir. Bu ilgeler; kentin giiney ucundan baslayarak Fatih, Alibeykdy, Kagithane
ve Beyoglu ilgeleridir. Bu ilgelerin Hali¢ kiyilarinda tahrip siireci yasayan tarihi bolgeleri
ise; giiney ucundan baslayarak Sarayburnu, Sirkeci, Bahgekapi, Emindnii, Ristempasa;
Yemis Iskelesi, Kiiciikpazar, Unkapani, Cibali, Kiiciikmustafapasa, Ayakapi, Fener, Balat,
Ayvansaray, Deftedar, Eylip, Bahariye, Silahtaraga, Alibeykdy, Kagithane, Siitliice,
Halicioglu, Haskdy, Kasimpasa, Azapkapi, Persembe Pazari, Karakdy ve Galata
mahalleleridir (Dogan, 2006). Calisma alan1 olarak incelenecek boliim olan Halig kiyilar ve

arka alanlari tiim bu bolgeleri kapsamaktadir.

Bu baglamda boélgenin dogal yapisi ve daha sonradan insan eli ile eklenen/degistirilen veriler
sentezlenerek bolge biitiinliigii gozetilerek bir calisma alani olusturulmustur. Bu alani

olusturmada asamalar;

1. Halig suyolunda tiim ilgelerin bolgedeki kiyr ¢izgileri birlestirilerek bir kiy1 alan ¢izgisi
cizilmistir.

2. Halig bolgesindeki kiy1 kenar ¢izgisi referans alinarak arka alana dogru 300-400 metre
iceri 6telenerek geometrik bir sinir olusturulmustur (Sekil 6.10.).

3. Olusturulan geometrik sinir bolgedeki esikler ve bolgedeki Hali¢ suyoluna kimlik
kazandiran yapi, acik alan, baglanti yollar1 ve bdlgenin topografyasi dikkate alinip

mevcut i¢ sinir esnetilerek organik bir sinir ¢izgisi olusturulmustur.
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4. Bolgede olusturulan tarali alanin arka bolgelerinde yapilan saha tespitlerinde alanin
ortalama 400-500 metre iceri kisimlarina dogru arka alan oldugu gozlemlenmistir.
Belirlenen alanin arka alanindaki onemli yapilar géz 6ntine alinarak 400-500 metre igeri

girilerek arka alan belirlenmistir (Sekil 6.11.).

KAGITHANE

BEYOGLU

o Y] SINIR GIZGISI

— G SINIR GIZGISI

~ 300-400 METRE IGERI
. DOGRU TARANMIS ALAN

xxxxx

Sekil 6.10. : Alan belirleme 1 ve 2 numarali asamalar

Alan belirlemenin ilk asamasinda tiim ilgelerin kiy1 siir ¢izgileri belirlestirilip Halig
suyolunda kiy1 sinir ¢izgisi olusturulmustur. Hali¢ kiyilarinda olusturulan bu kiy1 ¢izgisi 16

kilometre civarinda bir hatt1 ortaya ¢ikarmustir. Tkinci asamada ise bolgede yapilan tespitler
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cercevesinde bolgedeki alanlarin Hali¢ suyolu ile iliskisi ve tarihi kimligi gozetilerek

yaklagik 300-400 metre kiy1 ¢izgisinin i¢ine dogru bir tarama yapilmustir.

:K% KAGITHANE

{

R 4

BEYOGLU

b : % 4 =
o i :
o |1 SINIR CIZGISI R i e
a— i SINIR GIZGISI E -

400-500 METRE IGERI By P g

BOLGE, ARKA ALAN %“‘“‘z—‘q N i
ESIKLERE GORE 5 S Y
DUZENLENMIS ALAN % e N

Sekil 6.11. : Alan belirleme 3 ve 4 numarali asamalar

Alan belirleme ¢alismalarindaki 3 ve 4 numarali asamalar nihai ¢alisma alanini ortaya
koymustur. Bu ¢alismalarin 3 numarali asamasinda; Hali¢ suyolunun igerisine dogru 300-
400 metrelik i¢ sinir ¢izgisini bolgedeki esikler, topografya, 6nemli yapilar, 6nemli baglanti
yollar1 ve 6nemli agik alanlar dikkate alinarak yeniden diizenlenmistir. Bu diizenlemeyle
birlikte organik bir i¢ hat olusturulmustur. Boylece bolgedeki yerlesme ve suyoluna iliskiler

gozetilerek geometrik ¢izgi daha gercekei ve bolgeye uygun hale getirilmistir. Olusturulan
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caligma alan1 yaklasik olarak 3.072.057 Hektar bir alan olugturmaktadir. Sonraki agamada ise
olusturulan ¢aligma alaninin arka alaninda bolge ile iligkili bit hat olusturulmustur. Yapilan
saha tespitleri gozetilerek 400-500 metre igeriye dogru bir arka alan ¢izgisi ¢izilmistir.
Boylece caligma alanimin arkasinda kalan fakat bolgeyle iligkili yerlesimlerin alandan

kopmamasi ve ¢aligma kapsaminda belirleyici 6zelliginin oldugu belirtilmistir.

Alan belirleme c¢alismasinin  devaminda bdlgenin  kentsel yenileme potansiyeli
degerlendirilecektir. Bu degerlendirme daha ufak 6lgekte bir alan olan Tersanaler bdlgesinde
daha 6nceden yapilan analizler referans alinmustir. Bu ¢alismada bolgenin sosyal, fiziksel ve
ekonomik yapilarini degerlendirmek ve Kkentsel yenilemeye uygunlugunu tespit etmek
amaglanmugtir. Sonraki asamada ise bolgede olasi bir kentsel yenileme c¢aligmasi
yapildiginda donisiimii  tetikleyecegi  diisiiniilen kiiltiirel mirasin degerlendirilmesi

yapilacaktir.

6.3.1. Kentsel yenilenme potansiyelinin degerlendirilmesi

Hali¢ bolgesinin suyoluna bakan bolgesinde tanimlanan ¢alisma alanmin bilyiik olmasi

nedeniyle daha ufak 6lgekte olan Tersaneler bolgesinde yapilan bir analiz referans alinmustir.

CALISMA ALANI
SINIRY

Sekil 6.12. : Calisma alaninin bir pargasi olan Istanbul Tersaneler bélgesi (Yerliyurt, 2008)

Tersaneler bolgesi alaninda daha Onceden yapilan analizlerden faydalanilmistir. Bu

baglamda sosyal, fiziksel ve ekonomik yapiyla ilgili analizler incelenmistir. Tersaneler
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bolgesindeki konut alanlari, ticari alanlar, yollar ve donati alanlar1 gibi kenti olusturan
Ogelerin tamami ele alan analizler irdelenmistir. Kenti meydana getiren bu 6gelerin
olusturdugu kent dokusunu iyi anlamak ve olasi yenileme c¢aligmalarinda siireci

etkileyebilecek verileri anlayabilmek adina her 6ge ayr1 6nem tagimaktadir.
6.3.1.1. Sosyal yap1 analizi

Yapilan analizlerin amaci; alandaki konut kullanicilarinin sosyal yasantisina dair verilerden
yola ¢ikip kullanic1 verilerini ortaya koymaktir. Ulkemizde yapilan kentsel yenileme
projelerinde yasadigi yerden ¢ikarilan, elinde bulundurdugu miilkiyetini kaybeden ve sosyal
yasami degistirilmeye ¢alisilan alan kullanicilarinin durumu ¢alisma kapsaminda bu analizin
O6nemi arttirmaktadir. Bu baglamda bolgenin kendi dinamiklerinden beslenen ve bunlari
stire¢ icerisinde kentsel yenilemeye déhil eden yenileme projelerinde sosyal yapi analizi
o6nemli bir yere sahiptir. Bolgede daha once yapilan galigmalarda 265 hane halkina yapilan

degerlendirme referans alinarak;

e Konutlarn miilkiyet durumlari,
e Konutlarin alan biyuklikleri,

e Konutlarn kira bedelleri ve konut degistirme istekleri,

e Bolge kullanicilarinin alana gog ile geldikleri tarihleri,
Calisma kapsaminda ele alinmustir.

Konutlardaki milkiyet durumu kentsel yenileme siireglerinde maliyetlerin olusturulmasi ve
mekanlarin yeniden planlanmasindaki biitiinctil bakis acisindan 6nem arz etmektedir.
Yapilan ¢alismada konutlarin miilki durumlarma bakildiginda kullanicilarin oturduklari
mekana sahiplik durumlarinin % 47,07 oldugu belirtilmektedir. Kentsel yenilemede alan
kullanicilarinin  hélihazirda oturduklari kullanim alanlart yenileme organizasyonundaki
kararlara veri olusturmaktadir. Yapilan ¢alismada % 77,97 oraninda bir paym 110 m2
alandan kiigiik meskenlerde yasadigi belirtilmektedir (Yerliyurt, 2008).

Calisma alanindaki konutlarin %388,14 gibi biiylik bir oram1 kullandiklar1 meskenleri
degistirmek istememektedir. Konut kullanicilarmin  bu  tercihlerinde ekonomik
yetersizliklerin 6nemli pay1r oldugu diisiiniilmektedir. Ayrica kentteki donati ihtiyacini da
biiylik oranda yetersiz bulan kullanicilarin bu ihtiyaglarin1 bdlge disindan karsiladiklar
belirtilmektedir. Bolge kullanicilarinin go¢ durumlarini inceledigimizde %78,11 gibi biiyiik
bir oranin disaridan gog¢ ile yerlesme sagladigi goriilmektedir. Kent igerisinde aidiyet
kavraminin anlasilabilmesi agisindan konut kullanicilarinin hangi tarihte bolgeye gog ile
yerlestikleri 6nem tasimaktadir. Bolgeye gog ile gelen kullanicilarin %57,73 oraninda 1980
yilindan 6nce bolgeye yerlestikleri ve bu goéglerin %50,94 oranmimin 1950-1980 tarihleri
arasinda gerceklestigi goriilmektedir (Yerliyurt, 2008).
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6.3.1.2. Fiziksel yapi analizi

Calisma alanmin genelini diisiiniilere yapilan fiziksel yap1 analizleri yapilarin parsel ve ada
Olceklerinde degerlendirilmesi ile ortaya konulmustur. Hali¢ bolgesindeki ¢alisma alaninda
insan eliyle olusturulan ¢evrenin; bina durumlarinin, kat yiiksekliklerin, bina yapim
tekniklerinin ve fonksiyon alanlarinin incelenmesi yapilmistir. Calisma alan1 3.072.057 bir
alan1 kapsamaktadir, fiziksel analiz ¢ergevesinde 6rnek alan olarak tarihi Istanbul tersaneler
bolgesi tizerinde ¢alisiimistir. Caligsma alan1 Hali¢ kiyilarinda 2700 metre boyunca uzanan ve
yaklasik olarak 120 hektar bir alana sahip tarihi Istanbul Tersaneler bolgesi ve geri alanidir.

Bu alanda yer alan yap1 fonksiyonlari;

o Halig Tersanesi ve Taskizak Tersanesi (43 hektar)
e  Askeri Hastane (2 hektar)

e Askeri Alan (1,6 hektar)

e Aynali Kavak Kasr1 (2 hektar)

e Parklar (1,4 hektar)

e Konut alanlar

e Sanayi alanlan

e Ticari alanlar

e Meslek lisesi ve ilkogretim yap1 alanlart
o Mezarlik

e Stadyum

Yapi fonksiyon analizi;

Caligma alanindaki 2680 yapinin %58,2°lik oranini konut alanlari olusturmaktadir. Ortaya
¢ikan bu oranin kat adetleri analizlerindeki 11 kathi yap1 kullanimlarinin da pay1 biiyiiktiir.
Calisma alam kapsaminda ozellikle Kasimpasa bdlgesinde Konut ve Ticaret kullaniminin
%20 oraninda oldugu goriilmiistiir. Kasimpasa bolgesinde yapi biitiiniinde sanayi fonksiyonu
olan yapilar ise %38,3 oranindadir. Ayrica Kasimpasa bolgesindeki ve ¢eperlerindeki
yapilarin zemin katlarinin depo olarak kullanilma orani %4,4 oranindadir. Bolgedeki sanayi
alanlar1 incelendiginde yogunluk olarak Haskdy ve cevresinde konumlandigr ve biiytik

oranda konut fonksiyonundan bagimsiz kullanildig1 goriilmiistiir (Yerliyurt, 2008).

Alanda yapilmis olan yapi stoku ve fonksiyon degerlendirmelerinde zemin kat fonksiyonu
kullanimlarinda Perakende satis yapan ticarethanelerin yogun olarak yer aldig
goriilmektedir. Bu ticarethanelerin de yogunluk olarak Kasimpasa semti ve c¢evresinde yer
aldig1 gozlemlenmistir. Bolgede belli bir uzmanlagma gosteren meslek gruplari endiistriyel

mutfak iirlinleri ve yapay cicek satist yapan diikkanlardir. Bu diikkédnlar ihtiyaca gore
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homojen olarak dagilmislardir. Yerlesmeye kimlik kazandiran uzmanlasmis bu birimler

ekonomik yap1 analizinde de ele alinmistir (Yerliyurt, 2008).

Yapi durumu ve yapim teknigi analizi;

Yapim teknigi agisindan en biiyiik orani ise %67,76’lik pay ile betonarme yapilar almaktadir.
Analiz kapsaminda %27,16’lik bir oranda yigma yapinin alanda bulundugu goriilmektedir.
Bu durumda alanin tarihi kékenin var oldugunu ve ge¢mis donemlerde kullanilan yigma

yapim tekniginin alana kimlik kazandiran bir olusum oldugu goriilmektedir.

Bina durum 6zellikleri incelendiginde yapilarin %67,16’lik bir kisminin bakim ve onarim
caligmalan ile glinimiize iyi durumda geldigi goriilmektedir. Bolgede kotu durumda olan
yap1 oran1 %21,08, esasli bakim gerektiren yapilarin ise %7,76’lik bir orana sahip oldugu
gorilmektedir. Bu durum bolgenin tarihi kimliginin bakimsiz ve kentsel yenileme

calismasina ihtiya¢ duydugunu ortaya koymaktadir (Yerliyurt, 2008).
6.3.1.3. Ekonomik yap1 analizi

Ornek alan incelemesinde Halic bolgesinin kuzeyinde yer alan bélgede ekonomik
hareketlilik, ticaret iliski aglarmin durumu, alanda uzmanlagsmis sektérler ve bu sektorlerde
calisma faaliyeti gosteren kisilerin bolge ile olan baglari tez ¢alismasi agisindan 6nem arz
etmektedir. Bolgenin ekonomik durumunu anlayabilmek igin bolgede kimligi olan ve
uzmanlagma saglanan ve uzmanlagsma goriilmeyen sektorler birbirlerinden ayrilmistir.
Uzmanlasamamis sektorler bolgenin herhangi bir yerinde faaliyet gosterebilecek, rekabet
ortamindan bagimsiz, niifusa dayali ekonomiden faydalanmayan ve kentsel yenileme
stirecini etkilemeyen sektorlerdir. Bolgeye kimligini veren uzmanlagma saglanan sektorler
ise bolgede kimlik Ozelligini yansitan, bolgede daha c¢ok istihdam saglayan ve biiyiik
ekonomik hareketlilik olusturan kurumlardir. Kentsel yenileme siireglerinde bdlgeye kimlik
veren ve uzmanlasma saglanmis sektorler ekonomik yapinin gelistirilmesi ¢aligmalarinda

Onem tagiyan bir olgudur.
Ornek bdlgeye kimligini veren ve uzmanlasma saglanan sektorler;
e Endiistriyel mutfak {iriinleri satan isyerleri
e Yapay ¢icek satis1 yapan igyerleri
e Sanayi retimi gergeklestirilen kiiclik imalathaneler
Olarak tespit edilmistir. Bu baglamda bdlgede faaliyet gosteren isyerlerinin alan icerisindeki
durumlarimi belirlemek igin uygulanan anket verilerinden faydalanilmigtir. Sanayi tretimi

gergeklestirilen kii¢llk imalathanelerin ise olasi1 kentsel yenileme g¢aligmalarinda doniistimii

direk tetikleyecegi diistiniildiigiinden ayr1 olarak ele alinmustir.
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Endustriyel mutfak Grtunleri ve Yapay ¢icek satis1 yapan isyerleri;

Kasimpasa semt merkezi bolgesinde daha dnceden yapilan bir incelemede 29 adet kendi
alaninda uzmanlasms ve bdlgeye kimligini veren ticarethane tespit edilmistir. Bu
ticarethanelerin 16 tanesi yapay ¢icek ve 13 tanesinin ise endustriyel mutfak driinleri satisi
yapan diikkanlardir. (Yerliyurt, 2008).

Incelenen ticarethanelerin miilki sahiplik durumlari analizine bakildiginda %44,83’lUk bir
kismin kendi miilkiinde ticaret yaptigt, %55,17°1ik bir kisminin ise faaliyet gosterdigi miilkte
kiract1 oldugu gozlemlenmistir. Degerlendirme yapilan 2 sektoriin  kurulus yillarina
bakildiginda %72,41°lik bir oranin 1980-2000 yillar1 arasinda kuruldugu goriilmektedir.
Firmalarin %58’lik bir kismu1 diikkan kosullarindan memnun olduklarini belirtmistir. Ayrica
faaliyet gosteren firmalarda calisan kisilerin %87,20°lik kisminin ¢alisma alanmin disindan

gelmesi firmalarin mekanla olan baginin zayif oldugunu gostermektedir. (Yerliyurt, 2008).
Sanayi Uretimi gerceklestiren Kl¢lk imalathaneler;

Gunimiizde sanayi imalathanelerinin tersane alanlari ile iligkileri yok denecek kadar
azalmistir. Fakat sanayi imalathane yapilariin tarihi degeri, ekonomik faaliyetlerinin alana
verdigi kimlik ve sagladiklar1 istihdamin bolgeye kattig1 insan yogunlugu a¢isindan sanayi
imalathanelerinin olas1 kentsel yenileme siirecini dogrudan tetikleyecek kiiltiirel miras

ozelligi tez kapsaminda 6nem arz etmektedir.

Bu kapsamda kiigiik sanayi alanlarinin yogun olarak yer aldigi Haskdy bélgesinde dnceden
yapilan anket caligmalari referans alinmistir. Tez c¢alismasi kapsaminda kiiciik sanayi
imalathanelerinin olas1 kentsel yenileme siirecine katilim egilimleri ve bu egilimlerine yon
veren faktorler degerlendirilmistir. Bu amag ile tespit edilen bolgedeki 67 birim ile yapilan
anket caligmalar referans alinmistir. Bu ¢alisma kapsaminda yapilan degerlendirmedeki veri

basliklar1 su sekildedir;

e Imalathanenin kurulus y1l1 ve sektorii

Imalathanenin toplam alani ve ek mekan ihtiyaci

Imalathanenin nakil edinilme istegi

Bolgenin sanayi agisindan gelecegi

e Tersane yapilarinin yerine istenilen yeni fonksiyon
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Sekil 6.13. : Haskdy bolgesinde inceleme yapilan alan ve kiiciik sanayi imalathaneleri

(Yerliyurt, 2008)

Imalathanenin kurulus yih ve sektorii;

Kigik sanayi imalathanelerinin kurulus yillarina bakildiginda %28 oranindaki bir boliimiin
1950-1990 yillar arasinda kuruldugu goriilmektedir. Mevcut isletmelerin %56 orani ise 1990
yillarindan sonra alanda faaliyet gostermistir (Yerliyurt, 2008).

Alan incelendiginde en yaygin olarak bulunan kiiciik sanayi isletmesinin %43’luk oranla
Makine parcalar1 imal eden kuruluslar oldugu goriilmektedir. Makine pargalari imal eden
isletmelerin %65’inin 1990-2000 yillar1 arasinda kuruldugu gézlemlenmistir. Ikinci olarak

yaygin isletme %13’1lk oranla torna atolyeleridir (Yerliyurt, 2008).
Imalathanenin toplam alami ve ek mekén ihtiyaci;

Inceleme alaninda %30 oraninda 100 m2 den kiiciik, %56 oranminda ise 100-300 m2 arasinda
isletmelerin yer aldigi goriilmektedir. Analiz gergevesinde isletmeleri %63’Unln ek meké&na

ihtiya¢ duymadigi goriilmiistiir (Yerliyurt, 2008).
Imalathanenin nakil edinilme istegi;

Yapilan caligmada isyerlerinin %51°lik kisminin isyerlerini nakil etme istegi ortaya

cikmistir. Bu kesimin %65°lik oram1 bolgedeki Alt yapr eksikliklerinden sikayetgi
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olduklarindan Organize sanayi bdlgelerinin avantajlarindan faydalanmak istemektedirler. Is
yerlerini nakledebilecekleri Organize sanayi bdlgelerinden olan Ikitelli, Bayrampasa,
Umraniye ve Tuzla bolgelerinden %57 oraninda tercihi ikitelli Organize Sanayi Bolgesi
olmustur (Yerliyurt, 2008).

Bolgenin sanayi acisindan gelecegi;

Bolgede yapilan analizlerde isletmecilerin %97,5’lik kismimin bdlgenin sanayi gelecegini
duragan ve olumsuz yonde ilerleyen tutum iginde oldugunu belirtmektedir. Isletmecilerin
%70’lik bir kismu1 Tarihi Istanbul Tersanelerinin kendi isyerlerine hicbir etkisi olmadigimi

soylemiglerdir (Yerliyurt, 2008).
Tersane yapilarinin yerine istenilen yeni fonksiyon;

Kiiciik sanayi isletmeleri ile yapilan anket ve miilakatlar neticesinde dzellikle Tarihi Istanbul
Tersaneleri icin kentsel yenileme projesi kapsaminda ihtiya¢ duyduklari fonksiyonlar
sorulmustur. Bu degerlendirme ile beraber igyerlerinin %91°lik bir boliimiiniin olas1 kentsel
yenileme kapsaminda {izerlerine diisen sorumluluk karsisinda istekli olduklarim
belirtmislerdir. Tarihi Istanbul Tersaneleri igin yerine gelmesi istenen fonksiyonlarda %26
oraninda Park ve Dinlenme alam, %25 oraninda Sanayi alani ve %18 oramnda Universite

veya Yiksek Okul islevi tercih edilmistir (Yerliyurt, 2008).

6.3.2. Kentsel yenilenmeyi tetikleyecegi ongoriilen Kiiltiir Endiistrisi Mirasi

Tez caligmasinin bu boliimiinde, calisma alaninin tamamimi ele alip olasi bir kentsel
yenileme hareketinde surece domino etkisi yaratacak kultlr endustrilerinin tespiti ve
degerlendirilmesi yapilmistir. Bolim 5.1 de ele aldigimiz baslik kiltlir endustrisinin kentsel
yenileme asamalarindaki tetikleyici roliinii ortaya koymustur. Bu incelemeler ¢ercevesinde
Hali¢ suyolu ve arka alaninda boélgenin tamamini ele alacak olasi bir kentsel yenilemede
bolge kullanicisi ile kent tarihini tekrardan birlestirecek ve siirecin Oniinii agacak olan kiiltiir

endustrileri bazi temel basliklar 1s181nda incelenmistir.
Yapi ya da yapilar toplulugunun degerlendirme 6lgiitleri,

e Tarihi ve kultirel 6nemi
e Mevcut durum analizi

e Halig bolgesinde olas1 kentsel yenileme siirecindeki 6ngoriilen rolii
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Sekil 6.14. : Halic bolgesinde kentsel yenilemeyi tetikleyecek kiltir endustrisi

Alan ¢aligmasi ve saha gezileri neticesinde elde edilen veriler 1s181inda Halig bolgesinde olasi
kentsel yenilemede siireci tetikleyici rolii olabilecegi 6ngoriilen kiiltiir endiistri yapilar tespit
edilmistir. Bu yapilarin bir kismi yenileme veya tadilat iglemleri uygulanarak kullanilmaya
devam ederken bir diger kismu ise terkedilmis ya da tarihi kimlige zarar veren islevler ile

kullanilmaktadir. Bu yapilar;

113



Restorasyon ya da tadilat cahsmasi gormiis ve kullanilmakta olan kultir endustrisi

yapilari,

Silahtaraga Elektrik Fabrikasi: Istanbul Bilgi Universitesi tarafindan 2007 yilinda
kentsel yenilemesi yapilmustir. Giiniimiizde Santralistanbul Sanat ve Egitim Merkezi
olarak hizmet vermektedir.

Sahbaz Agiya Tugla Fabrikasi: Yapmin beden duvarlart glniimiizde
gordlmemektedir. Arazisi 2003 yilindan itibaren Minyatur Turkiye Park tesisi
tarafindan kullanilmaktadir. Alanda bulunan ddseme kalintilar1 arkeologlar
tarafindan ilgi cekmektedir.

Matbaa-1 Bahriye: yap1 1953 yilindan itibaren T.C. Kuzey Deniz Saha Komutanlig1
olarak kullanilmaktadir. Giiniimiizde yapida restorasyon ¢aligmalar1 devam
etmektedir.

Sltlice Mezbahasi: 1923 yilinda yapinin duvarlarinin genisletilmesi sureti ile Halig
Kongre Merkezi olarak hizmet vermeye baglamigtir. Yerel yonetim tarafindan
yapilan organizasyonlarda yap1 aktif olarak kullanilmaktadir.

Tophane-i Amire: 1992 yilinda c¢esitli diizenlemeler geciren yapt Mimar Sinan
Universitesi Kiiltiir ve Sanat Merkezi olarak kullanilmaktadur.

Tophane Ford Araba Fabrikasi: Yapinin giiniimiize ulasan kisimlar1 ve agik alanlari
1995 yilindan itibaren Tiirkiye Deniz Isletmeciligi tarafindan kullanilmaktadir.
Cibali Tiitin Fabrikasi: Yapi 1997 yilindan itibaren Kadir Has Universitesi
tarafindan kullanilmaktadir.

Lengerhane-i Amire: Yapt 1994 yilindan itibaren Rahmi Mustafa Kog¢ miizesi olarak
hizmet vermektedir.

Feshane-i Fabrika-1 Hiimayun: Yap1 1998 yilindan itibaren Feshane Kiltir Merkezi

olarak hizmet vermektedir.

Tez kapsaminda biitiinciil bir kentsel yenilemede sureci tetikleyecegi ongoriilen kiltir

endiistri yapilari,

Unkapani1 Un Fabrikasi
Kasimpasa Un Fabrikasi
Tersane-i Amire

Azapkapi Persembe Pazar1
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Sekil 6.15. : Kentsel yenileme ¢alismasina konu olmamis ve olasi bir Kentsel Yenileme

calismasinda siireci tetikleyecegi dngoriilen kiiltiir mirasi

Hali¢ bolgesinde bulunan Unkapani1 Un Fabrikasi, Tersane-i Amire, Kasimpasa Un Fabrikasi
ve Azapkapt Persembe Pazar1 giinlimiizde restorasyon yada tadilat islemine konu
olmamuslardir. Yapilarin kiiltiirel degerleri ve konumlar1 gbz oOniline alindiginda Halig

bolgesine kimlik kazandiran degerli miras olduklar1 gozlemlenmektedir.

Hali¢ bolgesinde yapilacak Kentsel Yenileme ¢alismalarinda alani bir biitiin olarak ele almak
tarihsel kimlik agisindan ¢ok onemlidir. Fakat yakin zamanda yapilan Kentsel Yenileme
caligmalar1 yapr bazinda kaldigindan bélgede bir toptan doniisiim gergeklesmemistir. Bu
sebepten Hali¢ bolgesinde c¢okunti alanlari ve terkedilmis endiistri miras1 yapilar
bulunmaktadir. Terkedilmis, tarihi kimligine zarar veren fonksiyonlarda kullanilan ve yok

olmaya yiiz tutmus bu yapilar tez kapsaminda irdelenmistir.
6.3.2.1. Unkapam Un Fabrikasi
Tarihi ve kulttrel 6nem,

Istanbul’un Fatih ilgesi smirlan icerisinde kalan Unkapami semti tarihsel siirecte Bizans
doneminden beri bugday ticaretinin yogun olarak yapildigi Hali¢ kiyilariin 6nemli bir

ticaret merkezi haline gelmistir. Bolge adini ise ticaretinin yogun yapildigi “’un’ ve
Osmanli doneminde toptan satis yapilan yer anlamina gelen “’kapan’’ sdzciiglinden almistir.
Bolgeye “’Unkapani’ denilmesinin sebebi olusturan islev, Istanbul’a deniz yoluyla gelen
tahillarin bu bélgeye bosaltilmasidir. Boylece Istanbul’a disardan gelen yiyecek ve diger
ihtiyaclarin ol¢iim, fiyatlandirma, dagitim islerinin yapildigi en 6nemli kapanlardan birisi

olmasi sebebi ile semt giderek bu isimle anilmistir. Osmanli déneminde hemen hemen her
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sokaginda tahil ambari, firinlar ve degirmenler bulunan bélgenin en biylk degirmeni ise

Unkapani Un Fabrikasinda yer almaktadir.

Sekil 6.16. : Unkapani Un Fabrikasi yapisi, 1900 (Url-41)

19. Yiizyihn sonlarma dogru Istanbul’da buhar enerjisi kullanilarak calisan alti adet
degirmen bulunmaktadir. Bu yapilar Unkapani, Ayvansaray, Goksu, Kasimpasa ve
Pagaliman1 bolgesinde yer almaktadir. Giiniimiizde bu degirmenlerden ii¢ tanesinin belli
kisimlarinin ayakta oldugu bilinmektedir. Bu yapilar ise Unkapani, Kasimpasa ve Pasalimani
degirmenleridir. Unkapant Un Fabrikas1 1870 yilinda yapim izni ¢ikan ve Onceleri 6zel
kisilere ait iken daha sonralar1 devlet tarafindan isletilen 6nemli bir endiistri yapisidir.
Degirmen kompleksi icerisinde kullanilan makinelerin biiyiik kismi Ingiltere’den temin
edilmistir. Bir¢cok binadan olusan yapinin 2 bacasi bulunmakta ve 19. Yiizyil sonlarinda

Istanbul Halic bolgesi siluet fotograflarinda yap1 agik¢a goriilmektedir. (Kariptas, 2018).

Sekil 6.17. : Unkapani1 Un Fabrikas1 2000 yillarinda genel goriiniis (Url-41)
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Degirmen Kompleksi 1940 yillarina gelindiginde 6zel miilkiyete satilmis ve bu donemde
yap1 bir yangin gegirerek Umumi Magazalar sirketine satilmistir. Daha sonralar1 bdlgede
yapimina baglanan Manifaturacilar Carsisi inga islemi sirasinda kompleksin ana binasi
yikilmigtir. Tarihi Unkapan1 Degirmeni 1980 yilinda yapilan bir ihale ile Ticaret Borsasi

satin almis ve otopark olarak isletilmek tlizere kiraya verilmistir.

Mevcut durum analizi,

Yapmnin glinlimiizdeki durumu incelendiginde; tamamen yok olan bdlimlerinin yaninda
ayakta kalan kisimlarda cephe, striktir ve malzemelerde bozulmalar gorulmektedir.
Degirmen binasinda bulunan bacalarin bir tanesi tamamen yikilmig olup digeri ise kismen
yikik durumdadir. Yapimin I nolu depo binasinin ddsemesi, kap1 ve pencere dogramalar
giiniimiize ulasamamustir. Ozgiin malzemeleri ise duvarlar, kapt ve pencere boslugu
soveleridir. II nolu Depo ise tamamen yikilmis olup giiniimiize ulasamamuistir. Firin binasinin
giineydogu duvari, kapt ve pencere bosluklari 6zgiin bir sekilde giiniimiize ulasmis diger
duvarlar, cat1 oOrtiisii ve dosemeleri glniimiize ulagsamamustir. Giinlimiizde degirmen ana
binasi tamamen yikilmistir. Yapinin Lojman binasi, Servis Binasi ve Sinema binasinin ise

duvar ve kismi dosemeleri giiniimiize ulasmigtir. Bunun yaninda dogramalar1 yok olmustur.

Cizelge 6.2. : Tarihi Unkapani Un Fabrikasi bozulma durumu (Kariptas, 2018)

UNKAPANI DEGIRMENI BOZULMA TABLOSU
YER OZGUN YOKOLANLAR EK VE DIGER
KISIMLAR DEGISIKLIKLER |[TAHRIBATLAR
Duvarlar Digeme Malzemesi Ustil ve éin cephesi On cephesine ve
DEPO Kam ve pencere Kapi ve pencere orfillerck kapatilmis kaprya takilan
BINASIT bogdugu ve siiveleri dogramasi kepenk
Gintimiizde 11 depo
DEPO binasi tamamen
BINASITI yikilmugtr.
Giineydogu duvart Diger duvarbn Giney dogu duvannda w.c. biliimii eklenmg
FIRIN Kam ve pencere Can ortiisii ve doseme |bulunan kap ve
BINASI bogdugu Kap ve pencere pencereler Gril milg
dogramasi
Giniimiizde
DEGIRMEN degirmen binas
BINASI tamamen yikalmstir.
Duvarlar Digeme Malzemesi K am dogramasi On cephesine
LOJMAN Kam ve pencere Kap dogramasi degigtinlmigar. sacak yapilmigtr.
BINASI boglugu ve siivesi
Merdiven
Degimen
Duvarlar Digeme Malzemesi Pencere ve kam kompleksine
SERVIS Kam ve pencere Kap ve pencere dogramasi sonradan ek e nmistir
BINASI bodugu ve sévelen  |dogramasi Cat Grisi
Duvarlar ve
digeme Kap ve pencere Kam ve pencere
SINEMA Catn dr st dogramasi bogluklan
BINASI Kam ve pencere oriilmiigtiir
dogramasi
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Sekil 6.19. : Bir donem kagit toplayicilar tarafindan kullanilan yap1, 2013 (Url-43)
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Tarihi Unkapan1 Un Fabrikas1 bir donem kagit toplayicilar tarafindan igletilmistir ve otopark
alam olarak kullanilmaktadir. Bolgenin otopark ihtiyaci terkedilmis ve yikik durumda
birakilmis Kiiltlirel Mirasimizin orta kismi bosaltilarak saglanmaktadir. Bir nevi kaderine
terkedilmis olan kiiltiir mirasimuz ile ilgili Istanbul Ticaret Borsasi (ISTIB) tarafindan bazi
girisimler olmustur. Miilk sahibi olan ISTIB yapiya Kongre Merkezi olarak islev vermek
istedigini internet platformlarindan gormekteyiz fakat bu konuda bir ¢alisma ya da

organizasyona ulasilamamustir.
Hali¢ bolgesinde olas1 kentsel yenileme siirecindeki 6ngoriilen rolii;

Osmanli Déneminde kurulan ve Batililagma ile beraber donemin teknolojisi ve toplumun
yasamini yansitan endiistri yapilar kiiltiirel deger tasiyan 6nemli yapilardir. Zaman gegctikce
islevsel 6nemini kaybeden bu yapilar bakimsiz kalarak hizla tahrip olmaktadir. Tahrip olan
ve terkedilen kiiltiirel miraslarimizin tespit, tescil ve belgeleme c¢aligsmalar1 yapmak bu
yapilar1 topluma kazandirmak i¢in sadece bir agsamadir. Bolge kimliginin énemli degerleri
olan bu yapilar1 bolge insaniyla tekrar birlestirecek fonksiyonlara gére kentsel yenileme

¢alismalarinin yapilmasi ve kente kazandirilmasi gerekmektedir.

Tarihi Unkapani Un Fabrikasi yapisinin ilerleyen donemlerde daha fazla zarar gormemesi ve
yok olmamasi igin giincel bir islevle degerlendirilmesi gerekmektedir. Hali¢ bolgesindeki
Endiistriyel Kiiltiir Mirasinin bu giin ayni islevlerini siirdiiren yapilar ¢ok azdir. Bu baglamda
Degirmen yapilari da kent iglerinde fonksiyonlarin1 kaybetmis ve kentin dis geperlerinde
modern tesislerde yerlerini almiglardir. Geride kalan Kiiltlirel Mirasin yasatilabilmesi icin
yapilar uygun bir islev ile ele alinip kente kazandirilmalidir. Hali¢ bolgesinde olasi bit
kentsel yenilemede Tarihi Unkapan1 Un Fabrikasi bolgesel kimlik ve kiiltiirel degerleri goz

oniine alindiginda siireci tetikleyecegi 6ngdriilen yapilardandir.
6.3.2.2. Kasimpasa Un Fabrikasi
Tarihi ve kiltirel 6nem,

Tarihi Kasimpasa Un Fabrikasi; Osmanli déneminde Istanbul’un Beyoglu ilge sinirlari iginde
kalan ve giiniimiizde Bedrettin Mahallesi olarak gegen bolgede 19. Yiizyilin ikinci yarisinda
kurulmustur. Sultan Abdulmecit tarafindan bir sanayi yapisi olarak ingaatina baslanan yap1
1846 tarihli Biiyiikkada Degirmeninden sonra Istanbul’un ikinci biiyiik degirmenidir. 1852
yilinda ingaatina baglanan degirmen binasina 1928 yilinda eklenen ikinci ve lgiincii
depolarla birlikte Degirmen yapis1 bir kompleks haline gelmistir. Yap1 Osmanli Déneminden
giiniimiize ulasan nadir 6zellikte olan kiiltiir miraslarindandir. ikinci dereceden tarihi yapil
olarak tescillenen tarihi Kasimpasa Un Fabrikasi konumu itibari ile Hali¢ kiyilarinda 6nemli

bir yer tutmaktadir.
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Sekil 6.20. : Yap1 kompleksinin roperli krokisi, 1989 (Ezgeg, 1998)

Yapinin bat1 kisminda bitisik nizamda yapilar, dogu kisminda ise bos bir parselin bulundugu
Farika yapisim kuzey ve doguda Havuzbasi Degirmen sokak, glineyde ise Ambar Arkasi
Sokak gevrelemektedir. Ug béliimden olusan degirmen kompleksinin eski degirmen binast
kuzeybati-giineydogu dogrultusunda uzanan dik bir yamuk seklindedir. Bu yamugun dik
kenarini olusturan kuzeydogu sathi 48.90 metre, glineydogu sath1 30 metre, kuzeybati sathi
9.05 metre, bat1 sath1 ise 18.40 metredir. Zemin oturumu 953 metrekare olan yap1 zemin+4
kathidir. Yap1 kompleksinin bugday silolarmin bulundugu ve kuzey-giiney hattinda uzanan
ikinci yap1 ise dik yamuga benzer bir plana sahiptir. Mevcut yamugun sogu satht 54.75
metre, bat1 sath1 55 metre, kuzey sath1 10.95 metre, giiney sath1 8.10 metre, giineydogu sathi
ise 4.50 metre uzunlugunda bulunmaktadr. Ikinci yap1 Zemin+2 katli olmakla beraber zemin
oturumu 620 m2 dir. Uglincii bina olarak adlandirdigimiz kepek ambarinin bulundugu yap:
ise kuzey-giiney hattinda uzanan paralel kenar seklinde bir plana sahiptir. Mevcut paralel
kenarin kuzey sathi 9.60 metre, giiney sath1 10.30 metre, bar1 ve dogu sathi ise 55 metre
uzunluguna sahiptir. Yapt zemin+3 katli olup 550 metrekare zemin oturumuna sahiptir
(Ezgec, 1998).
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[ASSIICPACH]

Sekil 6.26. : Petvititich haritasinda tarihi Kasimpasa Un Fabrikasi, 1926 (Ezge¢, 1998)

Sekil 6.27. : 1894 tarihli Sultan Abdtlhamit Han alblimiinden, Kalyoncular kislasi ve
degirmenin dogu cephesi ile bacas1 goriilmektedir (Ezgeg, 1998)

Tarihi Kasimpasa Un Fabrikasi bitisik nizamda insa edilmis ve en siislii cephesi Havuzbasi

Degirmen Sokagmma bakan kuzey cephesidir. Yapmim kuzey cephesine bakildiginda 19.
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Yiizyilin ikinci yarisinda insasi yapilan eski bina ile 1928 yilinda insas1 yapilan depo binalar

arasindaki donemsel fark cephe {lizerinde ¢ok belirgindir (Sekil 6.28.).
Mevcut durum analizi,

Tarihi Kasimpasa Un Fabrikasi igerisinde bulunan U¢ yapmin etrafi giiniimiizde kismen
tahtalar ile cevrilmis durumdadir. Tarihi binanin cephe sivalari ve pencere soveleri
dokilmektedir. I¢ kisimlarinda yikilan duvarlarm yapr iginde moloz ve ¢Op birikintisi
olusturdugu goriilmektedir. Ikinci derece kiiltiir miras1 olarak tescillenen yap1 kaderine
terkedilmis ve metruk bir vaziyettedir. Bolge sakinleri yapinin evsizler tarafindan
kullanildigimi ve bu durumun mahalle sakinleri tarafindan gilivensizlik olusturdugunu

belirtmektedir.

Sekil 6.23. : Tarihi Kasimpagsa Un Fabrikas1 yapilarinin kuzey cephesi, 2017 (Url-44)

Yapinin bir kismi reklam sirketi olan “’dream design factory’’ tarafindan kullanilmaktadir.
Yapmin cephelerinde olusan dokiilmeler bolgede can giivenligi acisindan tehdit
olusturmaktadir. Yapmin plan semasma bakildiginda fonksiyonunun ne kadar zengin
oldugunu ve terkedilmis bir miras olmasina goére beden duvarlarinin statik agidan zamana

kars1 direndigi goriilmektedir.

Ikinci derece tarihi eser olarak tescili yapilan yapimnin insa gerekliligi tersane bolgesine
hizmet vermesidir. Tersaneler bolgesinin de eski 6nemini kaybetmedi Degirmen yapisinin
kapatilmasinda etkili olmustur. 1982 yilindan beri kullanilmayan yap1 uzun zamandir bos ve
atil olarak durmaktadir. Bu durumda yapinin bozulma siirecini hizlandirmis ve yapimin

cephe, ddseme, ¢at1 ve dogramalarinin zarar gérmesine sebep olmustur. istanbul’un tarihi
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degerlerinden olan ve sayilann ¢ok olmayan Degirmen yapilann korunmasi gereken

degerlerimizdendir.
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Sekil 6.25. : 1998 tarihli r6leve plan semas1 (Ezgeg, 1998)

Hali¢ bolgesinde olas1 kentsel yenileme siirecindeki 6ngoriilen rolii;

Istanbul kentinin 6nemli semtlerinden olan Kasimpasa bolgesi artik sehir merkezi
konumunda olan 6énemli bolgelerdendir. Tarihi kimligi ile birlikte 6nemli yap1 ve bolgelere

olan yakinligi bu semti 6nemli kilan degerlerdendir. Bolgedeki goriilen trafik yogunlugu ve
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artik Hali¢ bdlgesinin sanayii alanlarina uygun olmamasi birgok dnemli yapiin terkedilmesi
ya da yikilmasma sebep olmustur. Osmanli doneminin batililagma siirecinin Onemli
yapilarindan olan tarihi Kasimpasa Un Fabrikasi yapilart 1982 yilindan beri kaderine

terkedilmis ve bozulmaya yiiz tutmustur.

Hali¢ bolgesinde terkedilmis ve bozulmaya yiiz tutmus kiiltiirel degerlerimiz ne kadar
bakimsiz halde olsa da bu yapilar toplumlarin kimligini ve ge¢misini yansitir. Bolgede olasi
bir kentsel yenileme projesinde bu yapilarin bdlge halkina kavusturulmasit ve kullanim alanm
olarak kamuya tahsis edilmesi siiregleri olumlu yonde tetikleyecek degerlerdir. Bolgenin
kiiltiirel miras1 niteliginde olan ve bir Endistrilesme doneminin simgelerinden olan
Kasimpasa Un Fabrikast Hali¢ bdolgesinin cehresine kimlik kazandiran 6gelerdendir.
Biitiinciil bir kentsel yenileme kapsaminda bolge ihtiyact ve kullanici beklentileri gozetilerek

yapiya uygun islev verilmeli ve bu baglamda gevresi ile barisik bir siluet olusturulmalidir.
6.3.2.3. Tersane-i Amire
Tarihi ve kulttrel 6nem;

Hali¢ bolgesinin dogal olarak korunakli bir alan olmas1 Tersane yapimi i¢in tercih edilen bir
ozelliktir. Hali¢ kiyilarinda 2 kilometre alana yayilan Istanbul Tersaneleri Istanbul’un
fethedilmesinin ardindan 1453 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan bir Camii, birka¢ goz
tersane ve Divanhane olarak kurulmustur. 1481-1488 yillarinda II. Bayezid doneminde
zindan ve zindan mescidi eklenerek biyiitiilmiistiir. Yavuz Sultan Selim dénemine denk
gelen 1513-1514 yillarinda ise Akdeniz de hakimiyet kurmak adina biiyiik donanma ihtiyact
ortaya cikmis ve Haskdy-Kasimpasa arasi tersanenin biiyiitiilmesi karari alinmistir. 16.
Yiizyilin sonlarina gelindiginde ise tersane birimleri 2 kilometrelik kiyiy1 kaplamistir. Daha
sonralar1 Kaptanpasa Sokullu Mehmed tarafindan 1547 yilinda tersane duvarlar1 duvarlar ile
gevrilmistir. Kaptan-1 Derya Halil Pasa tarafindan I. Ahmed ve Ill. Selim dénemlerine denk
gelen zamanda tersanenin genisletilmesine devam edilmis ve bu donemde 6nemli bir yap1
olan Hiinkédr Kasri Tersane Bahgesi kismina yapilmistir. 1780-1784 yillarinda tersane
icerisinde yapilan Kalyoncular Kislasiyla birlikte Galata ve Kasimpasada bekar odalarinda

kalan kalyoncular bir diizen altina alinmistir (K6ksal, 2001).

Denizlerde kullanilan gemi tiirlerinin gelismesi ve degismesi ile birlikte 11l. Selim ve II.
Mahmud doneminde tersane gelismesi ve donanma insa calismalart hiz kazanmistir. Bu
calismalar neticesinde Hali¢ Tersanesinde gemi imalat1 ve bakimi i¢in kuru havuz yapilmasi
kararlastirilmistir. Tersanenin gelisimini engelleyen bati duvari yikilmig ve 1802 yilinda
tersane bat1 tarafina Aynalikavak Kasrina dogru genisletilmistir. Agilan bu alanlarda
Agackizak, Valide Kizag1 ve Taskizak birimlerinin imalati yapilmistir.1808-1839 yillarinda

II. Mahmud déneminde Ingiltere’den ithal edilen makineler teknolojik gelisim acisindan
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onemli bir doniim noktasidir. Tersanenin saray alanindan kazandigi bolgede 1834 yilinda
buharli makine ile calisilan haddehane, demirhane ve buharla isleme isi yapan bigkihane

kurulmustur. Béylece tersanelerde Fabrika inga etme donemi baglamistir (Kdksal, 2001).

Frenmpage Doies
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Sekil 6.26. : Hali¢ bolgesinde ilk ¢aglarda ve 15-16 yiizyillarda Tersaneler (Koksal, 2001)

Sekil 6.27. : 1916 yilinda Halig Tersanesi (Url-45)

Gemi imalati, gemi bakim onarim ve gemicilige ait ara¢ ve gereclerin yapildigi Tersaneler
gemi isleri disginda askeri egitim ve denizcilik isleri iginde kullanilmislardir. Osmanli
doneminde Snemli bir sanayi tesisi olan Istanbul Tersaneleri devlet donanmasinda savas
gemilerinin yapildigi ve onarildigi yer olarak kullanilmaktaydi. 18. Yiizyilda igerisine
yapilan hastane ve okul yapilariyla donanmada gorev alan personellerin saglik ve egitim

ihtiyac1 da karsilanmistir. Istanbul Tersanelerinin sehir i¢i ve disinda yapilan insaatlara
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yardim etme ve biiylik yapilara malzeme temin etmesinin disinda batarda, koprii ve duba
yapim islerinde de biiyiikk katkilar1 olmustur. Osmanli Imparatorlugunda 18. Yiizyila
gelindiginde kendi teknik elemanlarinin disinda yabanci ve Levanten mimar ve miihendislere

de yer verilmistir (Koksal, 2001).

Mevcut durum analizi;

Cumhuriyet déneminde Hali¢ ve Camialt1 Tersaneleri Fabrika ve Havuzlar Miidiirligiine
baglanmistir. Camialt1 tersanesi 1953 yilinda kendi adin1 alarak Halig¢ tersanesinden ayr1 bir
birim olmustur. 1984 yilina gelindiginde ise Camialt1 ve Halic tersaneleri Istanbul’daki
Pendik, Istinye ve Alabey tersaneleri ile birlikte Ulagtirma Bakanligi’na ait Gemi Sanayisi
Anonim Sirketine devredilmistir. Bu alandaki Taskizak Tersanesi ise TC Deniz Kuvvetleri

Komutanligi’na baglanmistir (Koksal, 2001).

Sekil 6.28. : istanbul Hali¢, Camialt: ve Taskizak Tersaneleri (Yesilyurt, 2008)

S6z konusu Istanbul Tersaneleri kontrolsiiz degisiklikler, olumsuz kullanict miidahaleleri ve
hizli bir dagilma siirecine ragmen 20. Yiizyilin sonlarina kadar genel bi¢imini bozmadan
islevine devam etmislerdir. Fakat 20. Yiizyilin sonlarina dogru baslayan 6zel sektore
devretme ve kapatma gibi siyasi politikalarla 5,5 asirlik Tersanelerin gelecegi tehlikeye
girmistir. Daha sonralar1 1995 yilina gelindiginde Tersane bdlgesi Istanbul 1 Numarali
Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Kurulu tarafindan sit alan1 olarak belirlenmis ve

koruma altina alinmistir (Koksal, 2001).

2010 yillarma gelindiginde ise turizm agisindan 6nemli kararlar iceren 1/1000 olgege sahip
“Beyoglu Ilgesi Kentsel Sit Alan1 Koruma Amagl Uygulama Imar Plan1’’ IBB tarafindan
onaylanmigtir. Onaylanan bu plana gore; Tophane Bolgesi, Tarlabasi Bolgesi, Cezayir
Cikmaz1 (Fransiz sokagi), Bedrettin Mahallesi, Beyoglu Belediye Baskanligi ve Yakin

Cevresi ile Hali¢ Tersaneler bolgesi gibi korunmasi 6nemli olan alanlar “’turizm alani”’,
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“’kentsel yenileme alani”” veya ’0zellestirme alani’” olarak kabul edilerek koruma

kapsamnin digina ¢ikarilmistir (Yegenaga ve Say Ozer, 2017).

Kiltiir Endiistri mirasimnin yogun oldugu hali¢ kiyilarinda yer alan Hali¢ tersanelerinin
koruma kapsamindan ¢ikarilmasi ve ‘’6zel proje alani’’ olarak ilan edilmesi ile beraber 2011
yilinda Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan ismi ‘’Hali¢ Yat Limam1 ve Kompleksi
Projesi’’ olan ve Kamuoyunda Haligport olarak bilinen proje yapilacagi yaymlandi. Bu
gercevede diizenlenen ihale sonucunda 6zel bir firmaya uygulama yikimliligi verildi.
Fakat bu karar basta Mimarlar Odas1 Biiyiikkent Subesi, Sivil Toplum Kuruluslari, Bolge
halki ve bazi milletvekilleri tarafindan uygun bulunmayip Cevre ve Sehircilik Bakanligina
kararin iptal edilmesi talebinde bulunuldu. Bu basvuru neticesinde 2018 yilinda Halig¢port
projesi askiya alindi (Url-3). Fakat projenin tam anlamiyla ortadan kalkmamasi ve Halig
bolgesinde yapilan Halic Metro kopriisii son zamanlarda bolgenin tarihi kimligini tedirgin

eden bir konu olmustur.
Hali¢ bolgesinde olas1 kentsel yenileme siirecindeki ongoriilen rolii;

Halig¢ bolgesinde yer alan sanayi tesislerinin ortak 6zellikleri zaman igerisinde insa edilmesi,
imalata baglamasi ve belirli bir zaman sonra tekil doniisiim ¢aligmalarina konu olmalaridir.
Fakat bolge olarak tarihin her doneminde biitiinciil bir sekilde doniisiime katilan bu bolgede
kentsel yenileme ¢alismalar1 da alanin tamamini ele alan bir kapsam icermelidir. Bu sekilde
bolgenin tarihi kimligi ve kiiltiirel degerleri bir biitiin halinde kullanilabilen degerler olarak

giiniimiizde degerlenebilir.

Istanbul Hali¢ tersanelerinin en 6nemli 6zelligi bulundugu konum ve kapladigi alan
acisindan Hali¢ kiyilarinda yapilacak olasi bir kentsel yenilemede oncii rolii iistelecek
potansiyelinin olmasidir. Kentsel yenileme c¢aligmalarinda kiiltiir endiistrilerinin tetikleyici
roliinii diisiindiigiimiizde Hali¢ kiyilarinda biiyiik bir alani kaplayan tarihi Istanbul
Tersanelerinin degeri daha iyi anlasilabilir. Uluslararasi camiada da taninan ve bir¢ok devlet
arsivlerinde kayitlari bulunan Tersaneler bolgesi Hali¢ kiyilarmin en goz alici Endiistri
miraslarindandir. Kentsel yenileme c¢aligmalarinda biiyiik 6lgekte organizasyonlar ile bdlge
halki, girisimciler, yerel ve merkezi otorite ve teknik ekip isin i¢inde olmalidir. Tersanaler
bolgesi i¢in diisiiniilen islev Hali¢ bolgesinin kimligini biiyiik dlgekte etkileyecek bir karar
olacaktir. Bu sebepten fizibilite ¢alismalar1 ve degerlendirmeler ¢ok dikkatli yapilmali ve

kentsel yenileme kapsaminda Hali¢ kiy1 bdlgesi bir biitiin halinde diisliniilmelidir.
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6.3.2.4. Azapkapi Persembe Pazar
Tarihi ve kalturel 6nem;

Istanbul Hali¢ kiyilarinin tarihi sanayi merkezi olan Persembe pazari yiizyillardir usta, kalfa
veya ¢irak yetistiren ve aym1 zamanda Tiirk sanayisinin siirekliliginin bir nisanidir. Bolge
olarak Karakoy, eski Antik Galata semtinin glinlimiizde kullanilan ismidir. Karakdy bolgesi
tarih boyunca ticaret merkezi ve liman Ozelligini koruyan kiiltiirel bir bolgedir. Bizans
doneminde Cenovali tiiccarlara bu semtte ticaret yapma ve yerlesme izni verilmistir.
Osmanli imparatorlugunun ilk dénemlerinde ise Galata bolgesi bir Italyan sehrinden farksiz
serbest ticaretin yapildigi bir bolge olmustur. 16. Yiizyilin baslarinda ispanyadaki engizisyon
mahkemelerinden kacan Sefarad Musevileri Osmanli tarafindan bu bolgeye kabul edilmis ve

ardindan azinlik Ermeni ve Rum tiiccarlarda bolgeye yerlesmislerdir (Url-47).

Sekil 6.29. : Persembe Pazarinin sokak hayati (Url-48)

Bolgenin ilk goze carpan 6zelligi sokaklarinda meydana gelen kaotik ve siirekli devamliligi
olan yasamdir. Buradaki sanayi isletmelerinin karmasik iligkiler barindiran ig aglar1 buradaki
yasami son derece Ozellestirmistir. Tarihi degerinin yaninda korunmasi onemli olan
degerlerin basinda bolgedeki esnaf ve mahalli is aglari tarafindan kullanilan yapili ¢evrenin

¢evreledigi hayat gelmektedir.

19. yiizyila gelindiginde ise Karakoy bolgesi Osmanli Imparatorlugunun finans merkezi

haline gelmistir. Imparatorlugun mali hayatinda etkileri ¢ok olan Galata bankerleri; Sirket-i
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Hayriye’nin kurulmasi, tramvay sirketlerinin kurulmasi, Sultan Abdiilaziz’in tahttan
indirilmesi, Galata borsasinin 1920 yillarmma kadar diinyanin en Onemli borsast olarak
goriilmesi ve Osmanli Bankasi’nin kurulmasi gibi olaylarda etkileri olmustur. Osmanli
Imparatorlugu son dénemlerde girdigi savaslar1 kaybetmesiyle agir borglanmalara girmis ve
0zellikle Kirim savaginda Ruslara 6denen savas tazminatinda Galatali bankerlerden yardim
alinmigtir. Bu donemde Voyvoda Caddesi olarak bilinen ve giiniimiizdeki adi Bankalar
Caddesi olan aks iizerindeki Neoklasik ve Neoronesans tarzdaki yapilar ¢ogunlukla Galatali
Bankerler tarafindan yaptirilmistir. Bu yapilarin ihtisami dénemin Avrupa kentlerinde finans

merkezlerinden beklenen bir gérkemdir (Url-46).

Sekil 6.30. : Karakoy Persembe Pazari, 1906 (Url-49)

Karakdy bolgesi Istanbul kentinin en 6nemli iiretim merkezlerinden biri olma &zelligini
asirlarca siirdiirmiistiir. Ozellikle Elektrik parcalari iireten ve satan dikkanlar Voyvoda
Caddesi lizerinde yer alirken Tesisat malzemeleri ise Kemeraltt Caddesinde yer almaktaydi.
Selanik Pasaji ise 0Ozellikle elektronik par¢a tlizerine uzmanlasmig alisveris merkezi
niteliginde bir islev tagimaktaydi. Gemi makine tamircileri, kaynakgilar, planyacilar,
frezeciler, sar1 ve pik dokmeciler, tornacilar ve daha birgok isletme ile Voyvoda caddesi ile
Hali¢ bogazi arasinda bulunan bdlgede Persembe Pazarinda hizmet vermekteydi. Persembe

pazart Turk sanayi pazarinin efsanevi bir merkezidir. Bolge asirlardir bir Oniversite
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mantiginda insan yetistiren ve sanayi par¢a iretimi imal eden bir bdlge olarak yerini

korumustur.

Sekil 6.31. : 1900°lii yillarin baginda Karakéy meydani (Url-50)

Voyvoda Caddesi olarak bilinen Bankalar Caddesi ve cevresi Turkiye Cumhuriyetinin ilk
yillarinda da mali hayatta 6nemli bir yere sahiptir. 20. Yiizyilin ilk yarisinda 6zellikle ikinci
diinya savas1 yillarinda Tiirk sanayisinin alt yapisimi olusturan Persembe pazar1 bolgesinde is
hakimiyeti azinliklarin elindeydi 20. Yiizyilin ikinci yarisina gelindiginde ise bolgeye
Balkanlar ve Anadolu’dan go¢ alinmig ve gelen kisiler ticari faaliyetlerine bu bolgede devam
etmiglerdir. Bu donemlerde issizlik Onemli bir sorun haline gelmisti ve aileler igin
cocuklarini Rum ve Ermeni ustalarin yanimna meslek 6grenmek i¢in vermek 6nemli bir
degerdi. Bolge esnafi arasinda olan birliktelik ve birbirlerinin eksiklerini gidermek mali
acidan pazari canli tutmaktaydi. Bolge basli basina bir entegre tesis gibi galisan tesviye,
torna, freze tezgahlarimi kullanarak herhangi bir mekanik par¢anin imal edilebildigi bir yerdi.
Persembe Pazari istanbul’un Hali¢ bdlgesinde yer alan usta, kalfa ve cirak yetistirmenin
yaninda mekanik, elektrik ve benzeri parcalarin imal edilebildigi bir sanayi merkezi olma
niteligini her donem korumustur. Tarihi Persembe pazar1 bolgesi Istanbul I Numarah Kiiltiir

ve Tabiat Varliklar1 Koruma Kurulu tarafindan 05.02.1992 tarihide 3418 numarali karar ile
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kentsel sit alami olarak ilan edilmistir. Fakat Galata bolgesi gibi Beyoglu semtinin tarihi
kimligini olusturan 6nemli bolgelerden biri olan Persembe Pazarinin da 1/5000 Olgekli
Beyoglu Kentsel Sit Alan1 Koruma Amaghh Nazim Imar Planr’min disinda ele alinmasi

biitiinciil bir kent dokusunun birbirinden koparilmas1 anlamina gelmektedir.
Mevcut durum analizi;

Hali¢ bolgesinde bulunan Karakdy semti Istanbul’un endiistri mirasi en yiiksek olan
bolgelerinden bir tanesidir. Bolge yiizyillar boyunca kiiltiirel ve ticari canliligim
kaybetmemistir. Istanbul kentinin en 6nemli ve en eski bolgelerinden biri olan Karakoy’de
kiigiik sanayi imalathaneleri, kii¢iik ve biiyiik 6lgekte nalburlar, hirdavat diikkanlari ve buna
benzer ticari birimlerin bulundugu tarihi Persembe Pazar1 asirlardir faaliyet gosteren kiiltiirel
bir mirastir. Galata siluetinin en degerli siluetlerinden olan bolge Hali¢ suyolunun diger
yakasinda bulunan o6zellikle tarihi yarimadanin tarihi biitiinligiinii saglayan onemli bir

kentsel dokudur.
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Sekil 6.32. : Persembe Pazar1 bolgesinin stratejik konumu (Url-48)

Persembe Pazar1 bolgenin sanayi temelini olusturan ticari faaliyetlerin glinimizde dahi aktif
oldugu potansiyeli yiiksek bir bolgedir. Bu duruma ragmen bolge i¢in diisiiniilen ya da
organizasyonu yapilan ciddi bir kentsel yenileme g¢alismasi bulunmamaktadir. Glnlimuzde
Hali¢ Tersaneler bolgesi ve Galata bolgesi i¢in birgok kentsel yenileme ¢alismasi
disiiniilmektedir. Fakat bu bolgeleri birbirlerinden ayri diisiinmek tarihi kimlik ve kiiltiirel
degerler agisindan olumsuz sonuglar dogurabilir. Kentsel yenileme ¢alismalar1 bir bdlgeyi

biitiinciil sekilde ele almalidir ve plan kararlar1 bdlgenin tamami gozetilerek verilmelidir.

Bolgede deniz fonksiyonuna ragmen kiyr kullanimi ve denizcilik faaliyetleri yasadigimiz

yilizyilin seviyesini yakalayamamistir. Karakoy bolgesi ve suyolunun batiya dogru devam
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eden hattinda 6nemli bir rihtim 6zelligi bulunmamaktadir. Bu durumda sanayi ticaretinin
yogun olarak yapildig1 ve bunun yaninda kiiciik sanayi liretiminin yapildigi Persembe Pazar1

bolgesini olumsuz etkilemektedir.

Gunlimizde onemli ingaat faaliyetlerinde malzeme temini olarak ilk gelinen yerlerden birisi
olan Persembe Pazar1 modern Pazar diizeni yakalanamamistir. Yapilarin bakimsiz olmasi,
yaya yollarinin siireksizligi, yaya aktivitelerinin olmamasi, daginik oturma yerleri, diizensiz
doluluk bosluk iliskisi gosteren kent dokusu ve tanimsiz ara¢ park yerleri kullanicilart zor
durumda birakmakta ve kentin imajin1 zedelemektedir. Bolgede i¢ kisimdan sahile dogru
uzanan akslarin derme ¢atma yapilar ile ya da yiik arabalari ile kapatilmasi sahile odakli

birlesimlere engel bir durumdur.
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Sekil 6.33. : Persembe Pazar1 bolgesi alan taramasi (Url-48)

Karakdy bolgesinin Istanbul kentinin énemli iki noktasini birbirine baglamasi énemli bir
potansiyeli oldugunu ortaya koymaktadir. Bu bolgeler Tarihi yarimada ve Taksim-Pera
bolgesidir. Otobus, metro ve feribot gibi ulasim araglarinin Karakéy boélgesinden ge¢mesi
bolgenin hareketli ve canli bir alan olarak kalmasini saglamaktadir. Fakat bdolgedeki
bakimsiz-islevsiz yapilar, kotli durumda olan ¢evre diizeni ve kentsel donatilardaki
eksikliklerden dolay1 kontrolsiiz bir karmasa bulunmaktadir. Bolgedeki atil durumda olan
yapilar, yanlis islev ile kullanilan yapilar ve bos araziler Persembe Pazar1 bdlgesinin 6nemini
azaltmakta ve kentsel kimliginin degismesine sebep olmaktadir. Bu durumda bdlgede ticaret
ag1 zayif duruma diigmekte ve ekonomik sikintilar beraberinde gelmektedir. Bolgenin sahip
oldugu tarihi ve kiiltiirel degerler yaninda bolgenin tarihsel siire¢ igerisinde iistlendigi

fonksiyon bolgenin kentsel yenileme potansiyelini ortaya koymaktadir.
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Sekil 6.35. : Dukkan onlerinden gérintm, 2018 (Url-51)

Hali¢ bolgesinde olas1 kentsel yenileme siirecindeki 6ngoriilen rolii;

Persembe Pazar1 ve gevresinin kentsel dokusunun ciddi bir yiizdesini; terkedilmis ve harabe
durumda olan yapilar, iist katlar1 bog ve zemin katlan ticaret islevi ile kullanilan yapilar, bos
araziler, siireksiz yaya yollar1 ve diizensiz arag¢ park yerleri olusturmaktadir. Bu durumda
Persembe Pazar1 Bolgesinin ve g¢evresinin tarihi ve kiiltiirel degerinin giiniimiiz degerine
ulasamamasina sebep olmaktadir. Bu sebepten alanda kaderine terkedilmis 6zgiin kentsel
dokuyu canlandirmak ve siirdiiriilebilir bir ¢evre olusturmak adina tarihi bina ve kent

kimliginin korunmasi gerekmektedir.

Guinimizde dahi bdlgenin sanayi ve ticari potansiyeli ¢ok yiiksektir. Hali¢ bélgesinde olast

bir kentsel yenileme siirecinde Persembe Pazar1 ve ¢evresinin modern ticari bir merkez olma
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potansiyeli ¢ok yuksektir. Bolgedeki kiy1 boyunca uzanan yesil bant diistiniilerek kamusal
kullanim alanlarini arttirilmas1 ve mevcut yapilart onarilmasi, yapi iglevlerini eski donemde
oldugu gibi gruplastirarak daha tanimli hale getirilmesi, yaya aktivitelerinin yapilabilecegi
acik alanlar olusturulmasi, kentsel dokuya uygun arag¢ park yerlerinin meydana getirilmesi
gerekmektedir. Tiim bu yapisal, ¢evresel ve kent donati eksiklikleri Persembe pazari ve
cevresindeki Hali¢ bdlgesi ile bir biitiin halde diisiiniilmeli ve bolgenin tamamu ele alinarak

kentsel yenileme organizasyonu yapilmalidir.

134



7. DEGERLENDIRME VE SONUC

Giiniimiizde Istanbul’un Fatih, Eyiip, Alibeykdy ve Beyoglu ilge sinirlarin sahil seridinden
birbirine baglayan Hali¢ bolgesi ve geri alaninda yer alan yapilagsma; tarihi kimlik,
endiistriyel miras niteligi, kentin biitiinliigii, bélgenin stratejik konumu ve kentsel yenileme
acisindan incelenmistir. Bu incelemeler dogrultusunda Istanbul kentinin Hali¢ bélgesinde yer
alan ve Endiistriyel miras kimligi bulunan yap1 ve yap1 gruplari iizerinde analitik ¢aligmalar
irdelenmistir. Calisma bolgesi olan Hali¢ suyolu ve civar1 Istanbul tarihi kentinin var
olmasini saglayan 6nemli bir bolgedir. Bélgede suyoluna paralel bicinde uzanan yamac, tepe
ve vadilerden olusan dogal yapi ve sonradan olusan yapilagsmalar bolgeye birgok avantaj
saglanustir. Istanbul’un tarihi kenti ve tarihsel siireg icerisinde her dénem 6nemini koruyan
ilk yerlesim yerleri olan Tarihi Yarimada ve Galata yarimadasini birbirinden ayiran Halig
suyolu bu alanlari iskeleleriyle, kayiklarla, kopriilerle, kente giris kapilar1 ile birbirine
baglamistir. GUnlimizde de Hali¢ bolgesi deniz, kara ve demir yolu ulagimi agisindan tarihi

kentin ¢ekirdegi olarak stratejik 6nemini korumaktadir.

Bolgenin tarihsel gelisimi incelendiginde; Megarali Grekler tarafindan milattan 6nce 7.
Yiizyilda koloni kenti olarak kurulan tarihi kentin Roma ve Bizans doénemlerin de devlet
gelirlerinin bir arada toplandigi merkez 6zelligi kazandigi goriilmektedir. 1453 yilinda
Osmanl’nin kenti almasiyla beraber merkeziyet¢i siyasi donem baslamis ve Istanbul
kentinin Hali¢ bolgesinin sulletinde kiiltiirel degisim donemi baglamistir. Fakat kente gelen
yeni milletler varolan miras ve kiiltlirel degerleri yok saymamis bolgenin kimligine saygi
gostererek kendi kiiltiirleri ile sentezlemislerdir. 19. Yiizyil ve 20. Yiizyilin ilk donemlerinde
Osmanli Imparatorlugu’nun girdigi savaslar ve 1923’de cumhuriyetin ilan edilmesi ile
birlikte bagkentin Ankara’ya tasinmasi bolge niifusunda ¢6ziilmeler goriilmistiir. Buna
ragmen Istanbul kenti tarihi 6nem, kiiltiirel miras, stratejik konum ve bogazlarin etkisi ile her

donem 6nemli bir merkez niteligini muhafaza etmistir.

Sanayi devrimi ile birlikte diinyanin en degerli dogal limanlarindan birisi olan Hali¢ bolgesi
kentin endiistriyel gelisiminin temelini olusturmustur. 5,5 asirlik sanayi ge¢misi olan Halig
bolgesi Sanayi devrimiyle birlikte buharlt motorlar ile de tanismis ve tarihin her déneminde
kendini yenileyerek ¢agin gerekliliklerini iizerinde tasimistir. Bolgenin tarihi kimliginin
yaninda kentsel doku agisindan endiistriyel kiiltiir mirasim glinlimiize ulastirmasi tez
calismasma deger katmaktadir. Ozellikle 20. Yiizyilda teknolojinin gelismesi ve Bilisim

Teknolojileri ddneminin baslamasi ile beraber sanayi yapilarinin bigimleri ve {iriin transfer
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yontemlerinde degisimler meydana gelmistir. Kent igerinde kalan sanayi bolgeleri iglevlerini
kaybetmeye baslamis ve daha biiyiik sanayi alanlar1 kent disindaki bdlgelere tasinmaya
baslamislardir. Bu durumda Hali¢ bdlgesindeki Sanayi ve depolama alanlarinin bir¢ogu ya
kapanmis ya da kent disindaki bdolgelere tasinmiglardir. Cumhuriyet doneminde Halig
bolgesinin endiistriyel miras1 olan Sanayi ve depolama alanlarinin Desantralize ya da
Sagliklastirma gerekliligi iizerinde durulsa da o6zellikle 1985 yilinda zamanmin Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskani Bedrettin Dala tarafindan yiiriitillen ve Dalan operasyonlari
olarak anilan kentsel yenileme cabalar1 endiistriyel kent mirasa ciddi zararlar vermistir.
Tarihi Hali¢ bolgesinin 19. Yiizyillarda fabrika yapilarinin sayist 151 iken giliniimiizde 10’
gecememesi yapilmaya caligilan kentsel yenileme calismalarinin ilke hatalarimi ortaya

koymaktadir.

Hali¢ bolgesinin kiyr seridinde var olan ve endiistriyel miras niteligi tasiyan Haskoy
Tersanesi, Lengerhane, Siitliice Mezbahasi, Silahtar Aga Elektrik Fabrikasi, Feshane-i Amire
ve Cibali tiitin Fabrikasinda gergeklestirilen yenileme ¢aligmalart noktasal kentsel
yenilemeye konu olmustur. Fakat bu ¢aligmalarin yapi dlgeginde olmasi bolgenin biitlinciil
kimligi ve oOzglin degerleri acgisindan bakildiginda kentsel yenileme kavrami ile
uyusmanmustir. Kentsel yenileme ¢alismalarinda klttr endustrisinin rolii ve siurece etkisi
yadsinamaz derecede ¢oktur. Bununla beraber ¢alismanin yapilacagi alan degerlendirmesi ve
analizler iyi sekilde yapilmali aym1 donem ve tarihi biitiinliik igerisinde olan yapilar
birbirinden ayr1 diisiiniilmemelidir. Tarihi Istanbul Tersaneleri olarak bildigimiz Halig,
Taskizak ve Camialt1 tersanelerinin konumu, biiylikliigli ve tarihi degeri gbz Oniine

alindiginda olas1 kentsel yenilemede biitiinlestirici rolii de diistiniilmelidir.

Tez galigmasi kapsaminda tarihi Hali¢ suyolunda kiyidan 300-400 metre igeri kisimlarindaki
onemli yapilar, baglanti yollar1 ve dogal girintiler dikkate alinarak c¢aligma alani
belirlenmistir. Bu alanin arkasinda kalan ve calisma alani ile iligkili bdlgelerde ayrica
belirlenmis ve bu sekilde tez kapsaminda ¢aligma sinirlart belirlenmistir. Tez kapsaminda
yapilan aragtirmalar ve saha gezileri neticesinde Caligma alanindaki kentsel yenileme
potansiyeli irdelenmistir. Bu irdelemeler neticesinde bdlgedeki Endiistri Kiiltiir mirasi olan
yap1 ve yapi alanlari listelenmistir. Belirlenen bu yapilardan bakimsiz, terkedilmis ve metruk
halde olan fakat tarihi ve kiiltiirel degeri yiliksek olan Unkapani Un Fabrikasi, Karakdy Un
Fabrikasi, Tersane-i Amire ve Azapkapi Persembe pazarimn daha once kentsel yenileme
calismasina konu olmadig1 goriilmiistiir. Ozellikle islevsel nitelikleri acisindan degerli olan
ve Hali¢ suyolunun iki yakasinda karsilikli olarak konumlanip kente yillarca hizmet veren
Un Fabrikalarinin giiniimiize kadar metruk bir vaziyette birakilmasi kiiltiirel bir kayiptir. Bu

sebep ile 6ncelikle bolgede kiiltiirel degeri yiiksek olan fakat herhangi bir kentsel yenilemeye
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konu olmamis olan tiim yap1 ve yap1 alanlar incelenmis ve olas1 kentsel yenilemedeki roli

tizerine irdelemeler yapilmistir.

Yapilan incelemeler neticesinde Calisma alani igerisindeki Hali¢ suyolu ve arka alaninda
giinlimiize kadar yapilan kentsel yenileme ¢aligmalarinin biitlinciil kimlikten uzak oldugu ve
bu sebep ile yenilemeye konu olan yapilarin ¢evreden soyutlandigi gézlemlenmistir. Diger
kiiltiirel] miraslarinda bakimsiz halde kaderine terkedildigini ve bolge halki tarafindan
giivensiz olarak gorildiigii gézlemlenmistir. Bolgede yapilan saha gezileri ve alan galismasi
neticesinde kentsel yenileme potansiyelinin yiiksek oldugu ve olasi doniisiimiin en onemli
ilkesinin “’bitiinclil yenileme’” olmasi gerektigi saptanmustir. Hali¢ bolgesi tarihin her
doneminde kendini yenilemis ve bu g¢alismalar suyolunun her noktasinda hissedilmistir.
Fakat giinlimiizdeki yap1 bazinda yapilan yenileme ¢alismalar1 bdlge kimliginin kopmasina

ve yapilarin birbiri ile olan tarihsel baginin kopmasina sebep olmaktadir.

Sanayi bolgelerinde yapilan Uluslararasi kentsel yenileme ¢aligmalari irdelendiginde yapilan
bircok c¢alismada alanin Endiistriyel Kiiltiir Miras1 niteligini genel ilke olarak kabul
edildigini ve yenileme ¢aligmalarinda alanin biitlinciil olarak ele alindigim1 gérmekteyiz. Bu
ilke ile yapilan kentsel yenileme ¢alismalarinda kent her agidan ile yasanabilir, birbiri ile
iligkili, tarihi sitirekliligini koruyan ve tarihi degerlerin birbiri ile baglantisinin gii¢lendigi
alanlar haline gelmektedir. Bu calismalar neticesinde kentin kiiltiir kimligi géz Oniinde
tutulmus ve bolge degerleri korunmus olmaktadir. Siire¢ igerisinde bir diger 6nemli husus ise
Kiiltiir Endiistrisi olarak nitelendirdigimiz yap1 ve yapilar topluluklarinin yenileme siirecine
olan pozitif etkileridir. Yapi1 islev ve cevre iligkileri degerlendirilirken bolge halki, ¢agin
gereklilikleri ve yapinin 6zgiin degerleri g6z Oniine alindiginda c¢alisma cevre ve gevre
disindan dikkat ¢eken ve bolgesel katilimci sayisi artan daha biiyiik 6lcekli bir calisma haline

gelmektedir.

Tez kapsaminda yapilan tum incelemeler neticesinde; Hali¢ Bolgesinde belirlenen c¢aligma
alanmin tarihi 6nem, kiiltiirel deger ve lizerinde barindirdigi endiistri mirasimin kentsel
yenileme calismasina duydugu ihtiya¢ gorilmiistiir. Fakat kentsel yenileme kavraminin iilke
bazinda ¢agristirdig ilkelerin eksikligi sebebi ile glinliimiize kadar yapilan kentsel yenileme
caligmalarinin  bolgenin biitiinciil kimligine uygun olmadigi goézlemlenmistir. Halig
bélgesinde yapilacak olasi kentsel yenileme ¢aligmalarinda alanin tamami ele alinmali ve bu
caligmalar igerisinde Kiiltlir Endustrisinin slreci tetikleyici roliniin g6z 06nilinde
bulundurulmas1 gerekmektedir. Alanda bulunan kaderine terkedilmis, kiiltiirel degerleri
yiksek ve daha once kentsel yenilemeye konu olmamis olan Unkapani Un Fabrikasi,
Karakéy Un Fabrikasi, Tersane-i Amire ve Azapkap: Persembe Pazari’min doniisiimii
tetikleyici etkilerinin olacagi 6ngériilmiistiir. Ayrica Hali¢ kiyilarinin karsilikli iki yakasinda

konumlanan Unkapani Un Fabrikasi ve Kasimpasa Un Fabrikalarmin 6zel olarak incelendigi
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ve bolgede biitiinciil bir kentsel yenileme kapsaminda iistlenecekleri rolii daha detayl

modellerle ele alan bir ¢alisma yapilmasi 6nemli olacaktir.
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OZGECMIS

Kisisel Bilgiler

Isim : Emre IPEK

Dogum Yeri : Bagcilar/Istanbul
Dogum Tarihi 1 21/03/1989

Uyrugu :T.C.

T.C. Numarasi 1 14600373600

Medeni Durumu  : Evli

Tel 10543 793 15 25

Mail : emreipkm@gmail.com

Is Tecriibeleri

Ogrenim

KALYON iNSAAT

Pozisyon: Dizayn Ofis Mimari
Yil : 2018 — Halen

AK YAPI

Pozisyon: Dizayn Ofis Mimar1
Yil : 2016 - 2018

SMN MIMARLIK

Pozisyon : Santiye Sefi
Yil : 2015 - 2016

Kiilltiir ve Turizm Bakanhgi — Ahlat Selcuklu Mezarhgi Kazilan

Pozisyon : Mimari Restorattr / Mimar
Yil : 2013 - 2015

GUNDUZ MIiMARLIK

Pozisyon : Mimari Restorator
Yil : 2010-2011

Durumu

Lisans (2011-2014) - Yakindogu Universitesi / Mimarlik Fakiiltesi %100 Burslu —
Lefkosa/Kibris

On Lisans (2008-2010) - Karabiik Universitesi Safranbolu MYO / Mimari
Restorasyon

Lise (2003-2007) - Aksemsettin Anadolu Lisesi / Esit Agirlik Boliimii
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Bilgisayar Becerileri

Photoshop / Iyi

3ds max / lyi

Sketcup / Iyi

Autocad / Iyi

Word Programlar1 / lyi

Kurs ve Sertifikalar

Ahlat Kazilarina 2 Sezon Katilim Belgesi ( Roleve Cizimleri — Epigrafik okuma —
Akit A¢gma ve Tiir Yorumlama )
Ingilizce Egitimi ( 2015 / Dilko Egitim Kurumlari, 3 kur)

Mesleki Geziler

Karabiik Universitesi Davetlisi - Guircistan/Batum — Azerbaycan/Bakii ve Iran
/Tebriz Sehirleri Akademik “’Kent Dokusu’” Konulu Gezisi ( 2015 - 1 Hafta)

Van Universitesi Akademik gezi - Mardin/Eski Mardin — Batman/Hasan Keyf -
Diyarbakar /Sur I¢i Sehirlerinde Eski-Yeni Yapi incelemeleri (2015 -1 ay )

Kisisel Aciklama

KBU Mimari Restorasyon béliimiinden 2010 yilinda mezun oldum. Bu yildan
itibaren meslek hayatima Mimari Restorator olarak basladim. Mimarlik ofislerinde
detay calismalar1 yapip bir yandan da Dgs sinavina hazirlanip Mimarlik faliiktesine
basladim. 2011 yilinda tam burslu olarak kazandigim Mimarlik fakiiltesini Muaf
tutuldugum derslerden 6tiirii 2.5 yilda tamamladim. Egitim siireci boyunca Kiiltiir ve
Turizm Bakanlig1 biinyesinde Ahlat Sehir kazilarinda gorev aldim. 2014 yilinda ise
YDU Mimarlik Fakiiltesi mimarlik egitimini tamamladim. 2014 yilinda istanbul
Beyoglu Siraselviler caddesinde bulunan bir kamu binasinin 64 odali otele doniigme
projesinde Kaba Isler Sefi olarak gorev aldim. Yil iginde Karabiik iiniversitesi
mimarlik fakiiltesinin proje jiirilerine misafir olarak katildim. Otel doniisiim projesini
tamamladiktan sonra 2016 yilinda AK Yapi sirketinde calismaya bagladim.
Istanbul’un bat1 blogunda yer alan Hadimk®dy ilgesinde Sanayi-Depolama kompleksi
olan TEM34 Hadikdy projesinde Dizayn Ofis Mimar1 olarak gorevime bagladim.
2017 yilindan itibaren ise AK Yap1 sirketinin tiim 34 (Metro34, Plaza34, Tem34,
Tem34 Ikitelli ve Aks34) projelerinin Dizayn Ofis Mimari gérevini {istlendim. Bu
siire¢ igerisinde Projeler Koordinatoriine bagli olarak santiye seflerine imalat
detaylar1 konusunda yardimei oldum. 2018 Kasim ayinda Kalyon Insaat firmasinda
calismaya basladim. Gorev siirecinde Uskiidar Kisiklida bulunan Cumhurbaskanlig
0zel konutu ve site icerisinde bulunan diger konutlardaki tadilat ve revize islerini
yonetmekteyim.
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