T.C.
HALIC UNIVERSITESI
FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU

YUKSEK YAPILARIN AVANTAJLARININ VE
DEZAVANTAJLARININ iSTANBUL ORNEGIi UZERINDE iRDELENMESI

YUKSEK LiSANS TEZI

Mimar Naz KATIRCIOGLU

Mimarhk Anabilim Dah
Mimarhk Programi

Tez Damismani : Yrd. Doc¢. Julide Edirne

Ocak 2016



T.C.
HALIC UNIiVERSITESI

Yiiksek Lisans
Kabul Onay Formu
Form: 6

FEN B BTN ENSTITUSU MUDURLUGUNE

ANMARMY.........Anabilim/Anasanat Dalt .. NMMWAMNRNN...... Programu Tezli Yiiksek Lisans

dgrencisi LNADLL EATRCADSIMN tarafindan hazirlanan
“, NOKSEL. L ORRMARMI.LLA SANTAARIANN.. M. B2 M&MR&T\%QJN&J
T ANEAL. TANTEL. . CAER M. ... T RIS e »
~ adli bu galigma jiirimizce Yiiksek Lisans Tezi olarak kabul edilmistir.
Sinav Tarihi : ..../..../201..
Imzas: :

( Jiiri Uyesinin Unvani, Adi, Soyadi ve Kurumu ) :

Tiri Uyesi: NED. AL DR S0, e, Tt
Danisman:. SANG G ... Univ. MMa W SD/ABD Ogr.Uyesi
Tiiri Uyesi: . NAD.:DOC DR ATILA . SRENT.

MIMAS.. sanANL Univ. AiMaRARS? ABD Ogr. Uyesi

BECATC SANATAL
FALOTS,

Jiiri Uyesi: . MeD.O0C, DR, ERITT. CQALIR... RS &
L HAG,..... Oniv. 10 MARASH/ ABD Ogr. Uyesi

Jiird UYESTt covvviivvieiiiiiieee e

.................... Univ. ......... ASD/ ABD Ogr. Uyesi (Yedek)
TOET TIVOEES ©ocamnusesssumsmmassesosmmmmnnnses sbmisanasssssses
.................... Univ. ......... ASD/ ABD Ogr. Uyesi (Yedek)

............................................




ONSOZ
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halinde irdelenmis daha sonra bu maddeler Istanbul &rnegi iizerinde tekrardan
incelenmistir. Avantajlar1 ve dezavantajlar1 konusunda Istanbul’da bir ¢ok alan ve bina
degerlendirmesi de yapilmistir. Calismanin, kurgu, planlama ve kaleme alma
asamalarinda basta tez danigmanim Yrd. Dog. Dr Julide Edirneye, tez sirasinda ilgisini,
alakasimi ve bilgilerini benden esirgemeyen Sayin Prof. Dr. Onur Altan hocama,
sikistigim her anda bana yardim eden Yrd. Dog¢ Dr. Gozde Cakir Kiasif ve her zaman
destegiyle yanimda olan Yrd.Dog¢. Dr. Eda Selguk’a, maddi manevi her daim beni

yalniz birakmayan canim aileme anlayislari i¢in ¢ok ¢ok tesekkiir ederim.

Aralik 2015



ICINDEKILER

Sayfa No.
KISALTMALAR. ... e, il
SEKILLER..........ccoooiiiiiiiiitei e iv
OZET ... vii
SUMMARY ... viii
IGIRIS
1.1. Calisma Amaci, Kapsami ve Onemi............cooeuuiuniuniuniiiiiiieeiieiinn., 1
1.2. Calismanin Amact Ve YONTeMI. .....o.uvutiniitiitii i 2
2.YUKSEK YAPI KAVRAMI
2.1, Yiiksek Yapt Tanimi.......ooooiiiiiiiiii i e e e, 3
2.2. Yiiksek Yapilarin Tarihsel Geligsimi..........coovevveiiieniieiieeceeeieeeeeennd
2.2.1. Yiiksek Yapilarin Amerika’daki Gelisimi........cccccoevviiiiiniiiaa.... 9
2.2.2. Yiiksek Yapilarin Avrupa ve Uzak Dogu Ulkelerindeki Gelisimi..........19
2.2.3. Tuirkiye’deki Yiiksek Yapilarin - Geligimi............oveeiiininin. 31
3.YUKSEK YAPILARIN OLUSTURDUGU
DEAVANTAJLAR VE AVANTAJLAR
3.1, Dezavantajlar.......cccoiiuiiii i 51
3L NUGfus YoZunlugu. ..o oo, 52
312 . Ulasim ve Trafik. ..., 52
3.1.3. Kanalizasyon SISTeMI. . .....ccoovuiuuiniitiititii i, 52
3. 1.4, Siluete EtKiSi. . ooeeneon i 54
3.1.5. Tklimsel DeGisiKIer...........uoiveeiieiie e 56
3.1.6. GOlge Yaratma SOTUNU. .....ovuuiiinitett ittt e eeeeaeenaes 56
3.1.7. Manzara Engellenmesi...........c..cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiic 58
3.1.8. Psikolojik ve Sosyolojik Sorunlar..................ooiiiiiiii 59
3.19. Yangin Problemi.........coooviiiiiii e 61
3.1.10. Deprem TehliKesi........oovviiuiiiiii e, 62
3.2, Avantajlar... ..o 63
3.2.1. Teknolojik Faktorler............c.oooviiiiii e, 63
3.2.2. Ekonomik Faktorler............coooiiiiii 64
3.2.3. Moda FaKtorii.......ovueiinii i 66
324, XSl ALAN ..o 68
3.2.5. Bigimsel FaKtorler. ... ..., 69
3.2.6. Stirdlrtlebilirlik. ..o 70
3.2.6.1. Biyoiklimsel Tasartm............c.ccooiiiiiiiiiiiiii e 73
3.2.6.2.Siirdiirtilebilir Arsa Kullanimi ve Yer Se¢imi......................... 74
3.2.6.3. Yesil Cat1 ve Diisey Peyzaj Uygulamalari............................. 75

3.2.6.4. Enerji Etkin Cephe Sistemleri..........ccoccovvvveevivenccnenceneveennn 77


grafik2
Daktilo Metni


3.2.6.5. Gokavlu ve Atriumlar...........ooeiiiiiii i e e
3.2.6.6. Dogal Hav  ndirma............ooiiiiiiiiiiiii i

4. ISTANBUL’DA YUKSEK YAPILARIN AVANTAJ VE
DEZAVANTAJLARI

5.SONUC

6. KAYNAKLAR



D.C
WHO
MiA
BREEAM

LEED
Design

CO2

KISALTMALAR LiSTESI

: District of Columbia

: Diinya Saglik Orgiitii

: Merkezi Is Alan

: BRE Environmental Assessment Method

: Leadership in Energy and Environmental

: Karbondioksi



SEKILLER
Sayfa No.

Sekil 2.1. Mustr Piramitleri.......co.oouiiii it e e eeae e

Sekil 2.2. Babil KUIESI. ..o e 6
Sekil 2.3. Iskenderiye Feneri............ooouviuiiuiii e 6
Sekil 2.4, Pagoda. ........oiiniiiiii e 7
Sekil 2.5 Apollon Tapinagt Didim...........c.coooeiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeieennn. 7
Sekil 2.6. Parthenon Tapinagt —Atina.............ccooiiiiiiiiiiiiiiii e, 8
Sekil 2.7. Panthenon Tapinagi..........oouvviiiiiiitiiiii i 8
Sekil 2.8. Equitable Binasi..........oouuiiniiiiiiii i 10
Sekil 2.9. Monadnock Binasi...........oovuiiiiiiiiiii i 10
Sekil2.10. Homelnsurance Binasi...............oooviiiiii i, 11
Sekil 2.11.Flatiron Binast............cooeiiiiiiiiii e 12
Sekil 2.12. Ronesans ve GOtiK..........ooueiiiiiiiiiie e e, 12
Sekil 2.13. Woolworth Binasi............oooiiiiiiiii e 13
Sekil 2.14. Neo — GOtiK YapISI...c.ovuieiiii i 13
Sekil 2.15. Crysler Binast .......oovivuiiiiiii i e 14
Sekil 2.16. Art Deco Bezemeleri..........coouviiiiiiiiiii i 14
Sekil 2.17. Empire State Binast .........c.ovviiiiiiiiiiiiiieiie e 14
Sekil 2.18. Mis Van Der Rohe’nin Lake Shore Drive Konutlari....................... 15
Sekil 2.19. John Hancock Tower — Chiago...........coooviiiiiiiiiiiiiiii e 16
Sekil 2.20. World Trade Centre.........c.cooiiiiiiiiii i e 17
Sekil 2.21. Sears Tower (Willis TOWET) ....c.ooviiiiiiiiiiii e, 24
Sekil 2.34. Petronas Ikiz Kuleleri — Malezya...............c..ccooueieeiineineiinaiinn, 25
Sekil 2.35. Taipei Finans Merkezi — Tayvan................ooooiiiiiiiiiiiii e, 26
Sekil 2.36. Dubai’nin Geligimi............ooiiiiiiiii e 27
Sekil 2.37. BUrj EL Arap.....ooniiii e 28
Sekil 2.38. EMIrates TOWeT......c..uiiiiii it e, 28
Sekil 2.39. 23 MAariNa. ... .c.uuiiii i e e e 28
Sekil 2.40. Elite ReSidanz. .............ooiiniiiii i e 29
Sekil 2.41. AIMas TOWET.......couiiiiii i et e, 29
SeKil 2.42. Princess TOWET . ......ovuuii it e e e e, 29
Sekil 2.43. Burj Halife Temel Sistem.............ccooiiiiiiiiiiiiiiieee, 30
Sekil 2.44. Burj Halife. ..o 30



Sekil 2.45.
Sekil 2.46.
Sekil 2.47.
Sekil 2.48.
Sekil 2.49.
Sekil 2.50.
Sekil 2.51.
Sekil 2.52.
Sekil 2.53.
Sekil 2.54.
Sekil 2.55.
Sekil 2.56.
Sekil 2.57.
Sekil 2.58.
Sekil 2.59.
Sekil 2.60.
Sekil 2.61.
Sekil 2.62.
Sekil 2.63.
Sekil 2.64.
Sekil 2.65.
Sekil 2.66.
Sekil 2.67.
Sekil 2.68.
Sekil 2.69.
Sekil 2.70.
Sekil 2.71.
Sekil 2.72.
Sekil 2.73.
Sekil 2.74.
Sekil 2.75.
Sekil 2.76.
Sekil 2.77.
Sekil 2.78.
Sekil 2.79.

SUleymaniye Camil.........ovuuieriiieeee e aie i eieeieeaeeenanns 31
Selimiye Camil......o.vvuiitiit it 31
Istanbul Hilton Oteli............couiiuiiniiiii e, 33
Efes Oteli....uuie i 33
Ulus Is HanI. ..o 34
Kizilay Emek IS Hant.............oooiiiiii e 34

Ceylan Intercontinantel................ccocooveveeececieeeceeeeennnn. 34
Odakule. .....o.oiniiii e 3D
The Marmara Pera Otel............oooiiiiiiiii e, 35
Haci Sabanct Kiz Yurdu.........coooiiiiiii e 36
Mersin GOKdeleni..........oouiiuiiiii i, 36
Maya CentIC. .. .ttt ettt e e e e 37
AKMETKEZ. ..o, 37
Sabanct Centre. .......oouuiniieii i 38
Yap1 Kredi Headquarters.............oooiiiiiiiiiiiii e e 38
Stizer Ritz Carlton..........ooviii i 39
Is Bankast KUICLETi. .. ..vueeen et 39
Tekstilkent Kuleleri..........oouiiiiiiiii e 40
Tat TOWETS. ..o, 40
Sisli Elit Residanz. ..o 41
Garanti Headquarters.............ooooiiiiiiiiiiiiiiic 41
Metrocity Residanz..............ooiiiiiii i 42
Kanyon. ..., 42
Sisli Plaza..... ..o 42
] () o T T 43
Anthill Residans. ........ ... 43
Dimonds of Istanbul................ccoiiiiiiiiiii e, 44
SaAPPRITE. ...t e 44
Mashattan Rezidans. ... 45
Varyap Meridian. ........ooooiieiiiii i e 45
Folkart A, FolKart B.......cooiiiiii e 46
Gelecekteki Izmir Siltieti..............ooouviiniiiiiiieii e, 46
Soyak Kristal Kule............oooiiiiiii 47
SPINE TOWET . ...ttt e e e eaeeas 47
DUbai TOWETS. ..ottt e 47



Sekil 2.80. Skyland Istanbul................oouiiiiiiii i 48

SeKil 2.81. Ciftel TOWRTS. ...ttt et 48
Sekil 2.82. 1950 — 1960 Zincirlikuyu.........oooiiiiiiii e, 49
Sekil 2.83. 1950 — 1960 Levent.........ooueneiniieiiiie e 49
Sekil 2.84. GUNUMUZ Levent..........ooooiiiiiiii e 49
Sekil 2.85. Sapphire Seyir Terasindan Gece Goriintiisii — Levent Aksi.............. 50
Sekil 3.1. Kanalizasyon SiStemi..........c.ovuiiiniiiiiiiieii i eeeeeaenn 52
Sekil 3.2. D.C Washignton Capito Binasi.........ccceccveeriiieiiienieeiienie et 54
Sekil 3.3. La Deferance BOIZeSi........oovviiiiiiiiiiii e 54
Sekil 3.4. Bina Arast Mesafe.........ooiiiiiiii i 56
Sekil 3.5. Londra’da golge yaratma sorunu i¢in tasarlanan yapt....................... 57
Sekil 3.6. Newyork Gece Manzarasi..........couvvuieriiriiiinieieeieeeienneeneenannns 58
Sekil 3.7. Hasta Bina Sendromu — A¢ik Ofis..........ccooiiiiiiiiiiiiiii e, 60
Sekil 3.8. Foster Binast —Londra...................cooiiiiiiiciiieeceeee e .04
Sekil 3.9. Ta¢ Kismindaki Stislemeler............cccoeeeiiiiieiieeiiieeeeeceeeee e 66
Sekil 3.10. BMW Binasi......c.uiiiiiiiiit it ee et e e e e e eeee e, 66
Sekil3.11. Central Park —New YorkK..........ccooiiiiiiiiiiii e 67
Sekil 3.12. Sabanci1 Kuleleri Sembolii................oooiiiiii i 68
Sekil 3.13. Dubai’nin Simgesi Burj Halife.......................oo 69
Sekil 3.14. Siirdiirtilebilirlik........ ... 71
Sekil 3.15. Pearl River TOWer........ooiiiiiii e, 73
Sekil 3.16. Nanyang Teknoloji Universitesi — Yesil Cat1 Uygulamasi................ 75
Sekil 3.17. Diisey Peyzaj Uygulamast...........coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e, 76
Sekil 3.18. Cevre dostu Binalar — Bosco Verticale- Milano............................ 76
Sekil 3.19. . Russ1an TOWeT.........oiiiiiiiii e 80
Sekil 3.20. Russian Tower — Dogal Havalandirma — Atriumla......................... 80
Sekil 4.1. Istanbul 1950 — 2015 yillar1 Aras1 Niifus Grafigi................cccceeeenn.n. 83
Sekil 4.2. Igme sebekelerinde yiiksek bina durumu....................ooeviiiiin.. 85
Sekil 4.3. IStanbul STIHEtE. ... e.eveee et 86
Sekil 4.4. Ayasofya Bozulan Siltiet..............oooiiiiiiiiii e 87
Sekil 4.5. Yangin Problemi. ... 89
Sekil 4.6. Istanbul Deprem Haritast................cooeeiuiiiniieiiiiieieieieeann 90
Sekil 4.7. Prestij ve Gii¢ Gostergesi Yiiksek Yapilar — Levent Akst.................. 92

Vi



GENEL BiLGILER

Ad ve Soyad : Naz Katircioglu

Anabilim Dali : Mimarlik

Programi : Mimarlik

Tez Danismani . Yrd. Dog. Dr. Jiilide Edirne Erding

Tez Tiri ve Tarihi . Yiuksek Lisans — Ocak , 2016
OZET

YUKSEK YAPILARIN AVANTAJLARININ VE DEZAVANTAJLARININ
ISTANBUL ORNEGIi UZERINDE iRDELENMESI

[lk insandan itibaren insanoglu tarihi boyunca hayatta kalabilmek, korunmak,
barinmak amaci ile yatay olarak olusturduklar1 yapilarda ¢ok uzun siire yagsamislardir.
Fakat M.O dénemlerde yiikseklik, goge daha yakin olma istegi insanlar igin her
donemde farkli anlamlar ifade etmistir. Giiniimiizde ise insanoglu sanayi devriminden
sonra hizli kentlesmenin, teknolojik ilerlemelerin ve ekonomik gelismelerin etkisiyle
her gegen giin daha da yiiksege ¢ikmak icin heveslenmis ve bu faktorlerin kesismeside

karsimiza gokdelenleri ¢ikarmastir.

Sanayi devriminden sonra teknoloji gelismis ve kodylerden kentlere goc
baslamistir. Go¢ sonucu yapilagma artmis ve arsalar azalmaya baslamistir. Firmalar da
dar alanda maksimum kar edebilmek i¢in yatay yerlesmeden dikey yerlesmeye gecmis
ve buda gokdelenleri artik gliniimiiziin kaginilamaz bir pargas1 haline getirmistir.

Bu ¢aligmada 20.yy’a egemen olan kent planlamas1 ve mimarlik anlayis1

cergevesinde gokdelenlerin kent yerindeki avantajlar1 ve dezavantajlar1 incelenecek,
arastirma siiresince yiiksek yap1 kavrami, yiliksek yapilarin tarihsel gelisimi, yiiksek
yapiya etki eden faktorler, Diinya’dan yiiksek yap1 Ornekleri, yliksek yapilarin
avantajlar1 ve dezavantajlar1 ve ayn1 zamanda bu dezavantajlarin ¢evrede yarattigi
sorunlar modern kentlesmeden kaynaklanan sikintilar ile birlikte Istanbul &rnegi
tizerinde irdelenecektir.

Anahtar Kelime: yiiksek yap1, sosyo-kiiltiirel gelisim,

sosyo-ekonomik gelisim, avantaj,dezavantaj
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SUMMARY

STUDY OF ADVANTAGES AND DISADVANTAGES OF TALL
STRUCTURES ON THE ISTANBUL EXAMPLE

Ever since the first human and throughout the history, in order to survive and to
find shelter, humankind lived for a long time inside the horizontally built structures.
The urge to being closer to the sky, held different meaning for humans of all periods.
In present day, influenced by the fast urbanization following industrial revolution,
technological advances and financial developments, had formed the ambition to go
ever higher and the intersection of these factors gave us the skyscrapers

Technology rapidly advanced and domestic migration from villages to urban areas
began following the industrial development. The migration resulted with increased
construction and a drop available land. The companies, in order to maximize their
profits from tight surroundings, transitioned from horizontal settlement to vertical
settlement, and this made skyscrapers an indispensable part of today’s life.

This study will observe the advantages and disadvantages of skyscrapers within
the context of urban planning and architectural understanding prevalent during the
20.th century and the concept of building, the historical development of tall buildings,
factors affecting tall buildings, exampled of tall buildings from around the World,
advantages and disadvantages of tall buildings and the environmental problems caused
by these disadvantages will be observed during this study from the example of
Istanbul.

Key Words: high- rise building, social-cultural effects, social economic effects,

advantages, disadvantages
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1.1. Calismanin Amaci, Kapsami ve Onemi

Endiistri Devriminden sonra hizla gelisen kentlesme, teknolojik ilerlemeler ve
ekonomik faaliyetlerin etkisi “yiliksek yap1” kavramina hizli bir ivme kazandirmistir.
[k &rneklerini 19.yy’m sonlarma dogru Amerika’da gdsteren ve zaman gectikge
bircok sehrin simgesi haline gelmeye baslayan yiiksek yapilar, giiniimiizde hizla
bliyliyen metropol sehirlerin vazgegilmez bir unsuru olmus ve kendine 6zgii bir takim
tasarim kosullan ile yiliksekliklerinden kaynaklanan bir dizi sorunu da beraberinde
getirmistir. Kent planlamasi agisindan gokdelenlerin kentlerdeki yeri ve cevreye
verdikleri sorunlar da giin gegtikge artmaya baslamustir. Yiiksek yapilarin beraberinde
getirdigi sorunlar, kdylerden kentlere go¢ ile hizli niifus artisi, saha alanlarinin
azalmas1 bununla beraber arsa degerlerindeki hizli artis ile dikey yerlesmenin olmast,
trafik probleminin olusmasi, yeralti olanaklarmin yetersiz kalmasi, sehrin tarihsel
kimligine olan olumsuz etkisi, riizgar sirkiilasyonun binalarin duvar etkisi ile kesilerek
sehri hava alamaz bir hale getirmesi ve bunun yaninda giines 151gmin yiikseklikten
dolay1 binalarin i¢ine giremez olusu sebebiyle karanlik mekanlarin olusumuna meydan
vermesi de ¢esitli fizyolojik ve psikolojik hastaliklarin dogmasina sebep olmustur.
Olumlu yanlarina yani avantajlarini irdeleyecek olursak ta hem ekonomik acgidan
iilkesine kar saglamasi, firmalarin prestij, sayginlik ve simge oOzelligi olarak
kullanmast ve ayni zamanda siirdiiriilebilir mimarinin katkisiyla da avantajlarini

arttirmaktadir.

Bu ¢alismanin amaci, yiiksek yapilarin yukarida deginilen bir kisim
dezavantajlar1 ve avantajlarinin Istanbul 6rnegi iizerinde irdelenmesi ve meydana
gelen olumsuz ve olumlu taraflarinin incelenmesi ve ¢evresel performans agisindan

sahip olmasi gereken 6zelliklerin belirlenmesidir.



1.2. Calismanin Yontemi

Yukaridaki belirtilen amaglara ulagmak icin ¢alisma genelinde, bilgi toplama,

analiz ve sentez yontemleri kullanilarak, asagida belirtilen agsamalar izlenmistir.

1.Asama (Konu ile ilgili olarak bilgi toplama): Arastirma boyunca yurtdisinda ve
Tirkiye’de yaymlanmis olan makaleler, konu ile ilgili olan kitaplar, yap1 dergileri,
tezler ve ayn1 zamanda ¢esitli kurumlarin diizenledigi sempozyumlar, konferanslar ve
rOportajlar incelenmistir. Tezin igerigindeki alt bashiklar tek tek ele alinmis bu
basliklarla ilgili literatiir taramasi yapilmis ayn1 baslikli tez ve diger makale 6rnekleri
incelenmistir. Bu arastirmalara sirasinda ek olarakta internet verilerinden

yararlanilmistir.

2.Asama: Yapilan literatiir taramalarindan ve internetten edilen bilgiler sonrasinda tez
konusu olan yiiksek yapilarin ikinci bolimde Diinya’da ve iilkemizde var olanlari
detayli olarak ele almis ve ortaya nasil ¢iktigina dair gozlemlemeler yapilmistir.
Uciincii bolimde ise yiiksek yapilarin ortaya c¢ikmasindaki faktorler iizerinde

durulmus ve bu faktorler tek tek ele alinarak incelenmistir.

3.Asama: Yiiksek yapilarin olusumdan sonra besinci boliimde c¢evreye karsi verdigi
olumsuzluklar yani meydana getirdigi dezavantajlar Istanbul 6rnegi {izerinde
irdelenerek incelenmistir. Altinc1 bolimde ise dezavantajlarinin yani sira meydana

getirdikleri avantajlar basliklar altinda toplanmis ve bu basliklar tek tek incelenmistir.

4.Asama: Sonug boliimiinde yiiksek yapilarla ilgi olarak incelenen verilerin, yiiksek
yap1 olusuma ve etki eden faktdrlerle meydana gelmesi sonucunda ortaya ¢ikan

yiiksek yapilarin dezavantajlar1 ve avantajlart vurgulanmustir.



2. YUKSEK YAPI KAVRAMI

Yiiksek yapi meraki tarih Oncesi yillardan bu yana insanoglunda hep var
olmustur. Onlar1 buna ise ¢ogu kez dinsel veya simgesel giidiilenmeler itmistir. O
donemlerde insanlar yiiksege ¢ikmayi tanriya daha yakin olmak gibi gérmiis ve bu
yiizden de yiikseklige verdikleri onem artmistir. Fakat 1800 ‘lerde sanayi devrimi ile
gelisen teknoloji ylikseklik kavramini, daha giiclii ve daha iistiin olma gibi kavramlara
birakmistir (Bal,2002). Teknoloji deki gelismeler yapi malzemelerine, diisey
sirkiilasyon tekniklerine ve tasiyici sistemlere Onemli katkilarda bulunmus ve
yapilardaki yiiksekligin giderek artmasini saglamistir. Bu durum da “yiiksek yap1”

kavramini ortaya ¢ikarmustir.

2.1. YUKSEK YAPI TANIMI

Yiksek yapt tanimi, o binanin nereye yapildigina gore degisiklik
gostermektedir. Ornegin depremsel zelligi ile bilinen Japonya’da 45 metreyi gegen
binalar yiiksek yap1 olarak adlandirilirken, depremselligi farkli olan baska tilkelerde
bu deger degismekte ve yiikselmektedir.

19. yiizyi1lda Amerika’da insaa edilmeye baslayan ve giderek gelismekte olan
yiiksek yapilar biitlin dikkatleri de Ttzerine ¢ekmistir. Bu yiliksek olan binalar
Amerika’da “skyscraper”, “high rise building” ; Ingilizce’de “tall building” ya da
“tower block™ ; Almanca’da “Hochhaous” ve Fransca’da “Gratte-Ciel” gibi isimlerle
anilmaktadir (Oke, 1989). Tiirkiye’ de ise Celal Esad Arseven’in 1944 yili basimi
Fransca - Tiirkce Sanat Lugat1 “Gratte - Ciel’1 soyle agiklamaktadir (Arseven, 1944):

"Dev bina”, “gokadam”, “basi gok de”. Bizde bu tiir yapilara, oralarda
verilen adlarin ¢evirisi olarak “gék tirmalayan” demeye baslamistik. Daha sonra

“gokdelende karar kilindi”.

Bugiine kadar literatiirde yiiksek yapilar ile ilgili bir ¢ok tanimlama yapilmuistir.

Bu tanimlamalar su sekildedir ;

. “Yirmi, otuz ya da daha ¢ok katli yapt” (Bayir, 1988)
3



. “Yiiksek bina, 25 kat sumrini asan, ¢ogunlukla is merkezi kullanim amacgh
tiretilen, dikey gelisimi nedeni ile ileri teknoloji uygulamalar: gerektiren, gorsel etkisi
ile prestij imaji yaratan bir binadir” (Yesil, 1993, s: 7).

. “Yiiksek bir yapi yiiksekligi ile ¢evresindeki binalardan farkli bir tasarim,
konstriiksiyon ve kullanim kosullart olusturan binadir” (Beedle & Rice, 1995, s: 7).

o Izmir imar ydnetmeliginde ise; yiiksek yapilar fiziksel ¢evreyi, kent dokusunu
ve altyapisini etkileyen bina tiiriidiir diye tanimlanmaktadir. (Izmir Biiyiiksehir

Belediyesi Yiiksek Yapilar Yonetmeligi, 1996)
Yiiksek binalar bugiine kadar 4 kisima ayrilmistir ( Sariman, 2010):

1. 8 — 12 kat aras1 binalar: Alisilagelmis teknolojiyle imal edilmis ve meydana

gelmistir. Tiirkiye’de de yaygin 6rneklerini gordiigiimiiz binalardir.

2. 12 — 25 kat aras1 binalar: Tasiyict sistem agisindan 8 — 12 kata gore biraz daha

karmagik binalardir. Bir¢ok sehrimizde de sik sik karsilastigimiz 6rneklerdir.

3. 25 — 55 kat arasi binalar: Tasiyict sistemle beraber bir¢ok tedbirinde alindigi
binalardir. Bu tiir binalarda betonarmeyle beraber ¢elik kullanimi1 da giderek artmistir.

Ulkemizde de bu tiir yapilarin sayis1 giderek artmaktadur.

4. 55 — 75 kat arasi olan binalar: Alisilagelmis teknolojinin disinda iistiin
teknolojiye ihtiya¢ duyularak yapilan binalardir. Bu tiir binalarda diisey sirkiilasyon

tekniklerine , dnemli 6l¢lide ihtiya¢ duyulmustur.

S. 75 katin iizerindeki binalar: “Siiper gokdelenler” olarak tanimlanmaktadirlar.
Kat sayist 75 ve 110 arasinda degiskenlik gosterir. Bu tiir binalar genellikle ytiksek
arsa fiyatlarina ragmen ekonomik avantaji olmakta ve prestij amagh yapilmaktadir.
Diinya’da heniiz bu yapilarin sayist 50’y1 ge¢memekte ve llkemizde de

bulunmamaktadir.



2.2. YUKSEK YAPILARIN TARIHSEL GELISiMi

Yiiksek yapilar farkli bolgelerde, farkli islevlerde ve yiikseklilerde insa
edilmislerdir. Tarihte yiiksek binalar dinsel ve simgesel giidiilenmelerden etkilenerek
yapilmigtir. (Katuk, 2014). Aymi zamanda yiikseklik kavrami, milattan onceki
donemlerde dinsel giiciin sembolii olarak ta karsimiza ¢ikmaktadir. Ornegin; tapinilan
putlar ve gostergeler yliksek yerlere konmustur. Hristiyanlikta kiliselerin ¢an kuleleri,
islam dininde minareler, katedrallerin gotik kiilahlari, insanlarin belli bir inangla gége
yaklasimlarinin gostergesi olmuslardir (Bal, 2002). Buna ilk drnek olarak ta Misir’da
inga edilen piramitleri (Sekil 2.1) 6rnek gostermek miimkiindiir. Piramitler Misirlilarin
en 6nemli yiiksek yapilaridir ve Misir'in en yiiksek piramiti de M.O 2551-2560
tarihleri arasinda firavun Khufu’nun adina yapilan 179 metre yiiksekligindeki Keops
piramitidir . Misirhilarin piramitleri bu kadar yiliksek yapmalarindaki amag ise
firavunun gorkemine ve giiciine yakisir bir yapi olusturmaktir. Misir piramitinin
yiikseklik rekoru da 4000 yil boyunca kirilamamistir. 1900 lii yillarda Amerika’da insa
edilen “Singer Building “ binasinin insasi bitirildikten sonra bu rekoru Keops

Piramit’inden devr almistir.
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Maisir Piramitleri (URL — 1)

Xerkes tarafindan yikilmig ve giiniimiize hi¢birsey kalmamistir. Tanriya daha
yakin olmak amaci ile yapilan Babil kulesi’nin (Sekil 2.2) yikilmas1 zamanin dini

cevrelerince sdyle yorumlanmistir (Sariman, 2010):



“Babil kulesi, yukarilara, yani Tanri katina, yani bilginin, bilgeligin mekanina
ulagmak istedigi icin, onu yapmaya kalkan haddini bilmezler, Tanr: tarafindan

cezalandiriimistir”.

M.O 285-246 yillarinda yapilmis, 140 metre yiiksekliginde olan ve suan da giiniimiize
higbir kalintis1 kalmayan ve diinyanin yedi harikasindan biri olarak bilinen Iskenderiye
Feneri (Sekil2.3) Misir’da Iskenderiye Limani’nin karsisindaki Pharos adasinin

tizerine yapilmistir.
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Sekil 2.3. Iskenderiye Feneri (URL - 4)

Uzakdogu iilkelerinden Japonya, Cin’ de ise dini yap1 olarak Pagodalar vardir. Bu
yapilar “gdge uzanis” imgesini vurgulamaktadirlar. Pagodalar striiktiir yapisi genel
olarak tugladan, tastan veya ahsaptan yapilmaktadir. Pagodalar (Sekil 2.4.) 4 ya da
daha fazla kenarli olup, kat sayis1 5 ile 13 arasinda degismektedir. Ayrica kulelerin
ortasinda goge dogru uzanan bir de siitiin bulunmaktadir. Bu siitiin yerden baslayip
goge dogru yiikselmektedir. Bunun yani sira bu yapilarin bazilarinda dort kosesinde

de silituna rastlanir. Bu sayede Pagodalar striiktiirel yapilari ile, depremlere ve



tayfunlara karst koyabilmis, 1000 yildan fazla bir siire de ayakta durabildikleri

goriilmistiir (Sariman, 2010).

Sekil 2.4. Pagoda (URL — 6)

En Onemli medeniyetlerden biri olan Yunan medeniyetinin de mimarlik
tarihine kattig1 bir¢ok yap1 mevcut durumdadir. (Serbes, 2009). Yunan medeniyeti,
mimarlikta kendini en ¢ok gelistiren uygarliklardan biri olmustur. Yiikseklik
acisindan Didim’de bulunan Apollon Tapinag: (Sekil 2.5.) ve Atina’da bulunan
Parthenon Tapiagi (Sekil 2.6.) bu medeniyetin en dikkat ¢ekici 6rneklerdir.
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Sekil 2.5. Apollon Tapinagi — Didim (URL — 7)



Sekil 2.6. Parthenon Tapinagi — Atina (URL — 8)

Diger 6nemli medeniyetlerden bir olan Roma medeniyetinde ise Yunan
medeniyetinin - mimari izleri goriilmektedir. Roma medeniyetinin, yunan
medeniyetinde kullanilan dlglilerden ve formlardan yiiksek Olclide etkilendigi
goriilmektedir Bu yiizden de Roma Uygarliginin sanat alaninda pek fazla bir gelisme
gosterdigi goriilmemistir. Romalilar, Yunan anlayisindaki zevkleri kendi yapilarina
eklemislerdir. Yunanlilar yapilarinda sadelik ve kusursuzluk ararken Romalilar daha
cok gosteris ve zenginlik yaratmak istemislerdir. Roma ve Bizans doneminde

tapinaklar ve ¢an kuleleri yiiksekligin en 6nemli gostergesi olmuslardir.

Roma imparatorlugunun en 6nemli yapitlarindan biri ise Pantheon (Sekil 2.7)
tapinagidir. Pantheon tapinaginin en dikkat ¢ekici 6zelligi de 43 metre uzunlugunda ki
kubbesidir. Bu kubbenin yapiminda 0 zamandaki teknolojisi kullanilarak betonarme

yapilmis olmas1 donemin en sasirtict ve dikkat ¢ceken olaylarindan biri olmustur.



Sekil 2.7. Pantheon Tapinagi — Roma (URL —9)

Islam kiiltiiriine gelecek olursak yiikselme arzusunu ilk olarak camilerde
gormek miimkiindiir. Camilerin minareleri de bunun en biiyiik gostergesidir. Allah’a
daha yakin olma arzusu ile yapilan ve Mimar Sinan’in en giizel eserlerinden olan
bu camilere &rnek gosterecek olursak; Istanbul’daki Sehzade Pasa cami ve

Siileymaniye Cami, Edirne’de yaptig1 ise Selimiye Cami’dir.

Sonug olarak ge¢cmis donemlerde yapilan ¢ogu yiiksek yapinin dinsel ve
simgesel giidiilenmelerden etkilenerek yapildigini sdylemek miimkiindiir. Fakat
zaman gegtikce yerlerini kapitalist diinyanin simgelerine birakmiglardir (Dogan,
2008). Gegmisten giiniimiize gelisen teknolojinin etkisiyle ortaya ¢ikan yenilikler;
asansoriin icadi, yapt malzemelerindeki degisiklikler, yapim ve kaldirma alanindaki

gelismelerin hepsi yiiksek bina ingasina katkida bulunmustur.

2.2.1 YUKSEK YAPILARIN AMERIKA’DA GELISiMi

¢19.Yiizy1l

Insanlar yiiksek bina yapimma baslamadan énce onlerine bir dizi problem
¢ikmistir. Bu problemlerin en basinda da merdivenler gelmistir. 1800’li yillarda
asansorlerin 6liimciil hatalarindan 6tiirii o donemlerde insanlar binalar da sadece 5

yada 6 kat ¢ikabiliyorlardi.



1854 yilinda Newyork’lu bir makinst olan Elisha Graves Otis diisen bir
asansori aninda durdurabilen bir makine icat etmis ve bunu sergilemistir (URL - 10)

Anlatilanlara gore:

“ Otis asansériin iplerinin birazdan kesilecegini soyliiyordu. Ip kesildikten
sonra soylenenlere gore sapkasint ¢ikarmis ve tamamen giivenli beyler tamamen

giivenli demis”

1873’lerde Amerika’da insaa edilen Equitable life (Sekil 2.8.) binasi o
donemin en 6nemli 6rneklerinden biri olmustur. Bunun sebebi ise asansoriin bu binada
ilk kez kullanilmis olmasindan kaynaklanmistir. Equitable life binast 5 yil gibi bir
stirede tamamlanmustir. Yiiksekligi ¢ok fazla olmasa da insanlarin kafasinda ki ofis

kavramini degistirmistir.

Asansoriin icadina kadarki yillarda binalarin en alt katlar1 her zaman daha
degerli olmustur. Bu durumun sebebi ise yiiksege ¢ikmak i¢in kullanilan merdivenlerin
insanlar1 ¢ok fazla yormasindan kaynaklanmistir. Fakat asansoriin icadi ile insanlarin
yiiksege ¢ikmasi kolaylasmis ve ayn1 zamanda bu teknolojik gelisme beraberinde yeni
kavramlar: getirmistir. Yiiksek katlara ¢ikildikga trafik giiriiltiisiinden uzaklagilmus,
daha iyi gilines 15181 alan mekanlar ortaya ¢ikmis ve yiiksek binalarin degeri artmaya
baglamistir. Asansoriin icadi ile de artik binalar 5 kat sinirin1 asmayi basarmis ve daha
uzun binalar popiilerlesmeye baslamistir. Fakat yiikseklik 80 metreyi astikca

asansoriin yani sira binalarda kullanilan malzemeler de problem olmaya baglamustir.

Sekil 2.8. Equitable Binas1 (URL — 10)
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Amerika’da yiliksek yapilarin yiikseklikleri giderek artmaya baslamistir. 1873
yilinda yapilan Monadnock binasi, (Sekil 2.8) tamamlandiginda diinyanin en biiyilik
ofis binas1 linvanim1 almistir. Monadnock binasi 16 katli olup tas malzemeden
yapilmistir. Mimarlar binayi tasitabilmek i¢in en alt kattaki duvarlarin kalinligini 2
metre yapmislardir. Fakat tastan Otlirli yap1 o kadar agirlasmistir ki zaman iginde
Monadnock binasi topraga gomiilmeye baslamistir. Bu durumda da mimarlar, tasin

gokdelenler i¢in uygun bir malzeme olmadigi sonucunu ortaya ¢ikarmisladir.

b
%
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Sekil 2.9. Monadnock Binasi (URL — 11)

Chiago’da ¢ikan bir yangindan sonra yeniden yapilagmaya gidilmek igin, Le
Baron Jenney, Louis Sullivan, Dankmar Adler, Daniel H. Burnham ve Martin
Roche’un onciiliigiinde “Chiago Okulu” adiyla bir ekol kurulmustur. Bu ekol ¢elik
iskelet sisteminde gelisme kat ederek yiiksek yapilar inga etmeye baglamistir. Buna
ilk 6rnek olarak 1885 yilinda Chiago’da yapilan Home Insurance binasini1 6rnek
gostermek miimkiindiir (Beser, 2005). (Sekil 2.9) William Le Baron James
tarafindan tasarlanmis olan bu yapida ilk kez celik c¢erceveler kullanilmistir. Bu
binayla beraber agir kagir olan yapilar yerini gelik ¢erceveli daha hafif olan binalara
birakmistir. Celik ¢ergeve sistemler sayesinde de artik yapilarda daha biiyiik

genislikler gegcilmeye baslanmistir.

Home Isurance binast “Council on Tall Buildings and Urban Habitat”

tarafindan diinyanin ilk gokdeleni olarak kayitlara gegmistir.
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Sekil 2.10. Home Insurance Building (URL -12)

1900 — 1930 aras1

20. Yiizyillarin basinda insas1 tamamlanan Flatiron binas1 (Sekil 2.10) doneme
damgasini vuran gokdelenlerden biri olmustur. Monadnock binasinin mimari Daniel
Hudson Burham, Flatiron binasini tasarlarken birtakim sorunlarla karsi karsiya
gelmistir. Binanin yapilacagi yer dar bir arsaya sahip olmakta ve iliggen seklinden
meydana gelmektedir. Bu durumdan 6&tiirii de binanin iiggen seklinde olmasit zorunlu
bir hal almistir. Mimar Burham, Flatiron Binas1 ig¢in , Monadnock binasindaki gibi tas
malzeme kullanirsa alt katlara dogru diizgiin yer kalmayacagini hesaplamis bu yiizden

de yeni bir sistem arayisina girmistir (URL-13).

Burham, Flatiron binasi i¢in ¢elik bir iskelet tasarlamis ve geligin tagtan daha
hafif bir malzeme olmasina ragmen binanin biitiin yiikiinii karsilayabildigini
gormiistiir. Celik hafif oldugu i¢in Mimar1 Burham binanin dis cephesinde kullanacagi
tas malzemeyi, ¢elik striiktiiriin tistiine bir ortii gibi 6rtmiis ve binay1 bu sekilde ¢ok
kisa bir siirede tamamlamigtir. Burham, tastan Orttiigi binanin cephesini gotik ve
Ronesans motifleriyle slislemistir (Sekil 2.11). 1902’ de tamamlanan Flatiron binas1

Newyork sehrinin en yiiksek binasi tinvanini1 almis ve simgesi se¢ilmistir.
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Sekil 2.11. Flatiron Binas1 (URL — 14) Sekil 2.12. Ronesans ve Gotik Siislemeleri(URL-15)

Mimar Cass Gilbert tarafindan tasarlanan Woolworth binasinin (Sekil 2.13)
ingas1 1913 yilinda tamamlanmistir. I. Diinya savasindan once yapilan ve 241 metre
yiiksekliginde olan bina, Neo-gotik yapist (Sekil 2.14) ile de ilgi odagi olmustur.
Binanin cephesinde en ¢ok dikkati gotik motiflerle siislenip terracotta malzemesiyle
kaplanmis olmasi1 ¢ekmistir. Bu bina katedral tarzi ofis binalarinin ilk 6rnegi olup
geometrik seklinin kule formunu andirmasi ile de gelecege 151k tutmustur ( Beser,
2015). Woolworth binasi da en yiiksek bina olma {invanini1 kazanmis ve bu 6zelligini

1930 yilina kadar elinde tutmustur (Balc1, 2013).

Sekil 2.13. Woolworth Binasi (URL — 18) Sekil 2.14. Neo - gotik yapist (URL-19)
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1930 — 1950 arasi1

Yiiksek yapilarda ki yarig I. Diinya savagindan sonra duraksama donemine
girmistir. Fakat 1920’lerden sonra bu yaris kaldig1 yerden devam etmeyi siirdiirmiistiir.
Chrysler Binas1 da (Sekil 2.15.) 1928-1930 yillar1 arasinda Mimar William Van Allen
tarafindan tasarlanarak bu yarisa katilmistir. Bu yillar da Amerika’da ki yiiksek bina
yarisi giderek ciddilesmeye baslamistir. Firmalara tarafindan yapilacak olan binalarin
yiikseklikleri sir gibi saklanmistir. Chrysler Binasi ilk olarak 77 katli, 308 metre olarak
tasarlanmistir. Fakat Mimar1 William Van Allen baska bir projenin yapilacagini ve
binanin ytiksekliginin 309 metre oldugunu 6grenince Chrysler Binasi’nin tepesine
mizrak bi¢imli bir kule ilave etmis ve yiiksekligini 319 metreye ¢ikartmistir. Sadece
yiiksekligi ile degil ayn1 zaman “Art Deco” bezemeleriyle (Sekil 2.16) de dikkat ¢eken
Chrysler binasi en yiiksek bina olma iinvanin elinde sadece 1 yil tutabilmis ve 1931

yilinda da yapimi tamamlanan Empire State binasina devretmistir (Begeg, 2008).

Sekil 2.15. Chrysler Binas1 (URL — 20) Sekil 2.16. Art Deco bezemeleri (URL — 21)

1931 yilina gelindiginde Empire State (Sekil 2.17.) binas1 ilk 100 kat1 gecen gokdelen

tinvani almigtir. 381 metre yiiksekliginde olmasina ragmen ingaat1 18 ay gibi kisa bir
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stirede tamamlanmistir. Gelisen yapim teknolojisi ile tam olarak 22 giinde 22 kat

cikilmistir (Dogan, 2008).
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Sekil 2.17 Empire State Binasi (URL — 22)

1930-1960 yillart arasinda betonarme ve ¢eligin birlikte kullanilmasi ile daha
¢ok konut ve biiro binalari yapilmaya baslamistir. Celigin ve hafif betonun
kullanilmas: ile kolonsuz ve biiyiik agikliklarin gecilebilmesi de daha miimkiin
olmustur. Fakat bu donemde II. Diinya Savasi’nin etkisiyle biiyiik bir ekonomik kriz
yagsanmaya baslanmis, bu durumun sonucunda da firmalara dar alan da dikey yerlesim
yapmak ve maksimum kazan¢ saglamak daha ekonomik gelmeye baslamistir. Bu

baglam da yiiksek yapilarin yapim hizimi arttirmistir. (Giiney, 2012).

- 1950 — 1970 arasi

Ikinci Diinya Savasi sonras1 mimaride yeni bir akim ortaya ¢ikmustir. “Less is more
(az ¢oktur)” akimi ile yiiksek binalarda fonksiyonellik ve rasyonellik 6nem kazanmis
ve daha c¢ok 6n planda tutulmustur. Siislemelerden ve motiflerden vazgecilmis daha
dogrusu arindirilmig, malzeme ve striiktiirel agidan daha yalin ve diiz ¢izgilere dogru
gidilmistir. Bu doneme kadar olan yapilarda taban, govde ve bagliktan olusan yiiksek
yapilar yerini, en alt kattan en st kata kadar ayn1 geometrik bigime sahip olan

yapilara birakmigtir. Cephelerinde malzeme olarak ta cam ve gelik kullanilmistir. Bu
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akimin en biyiik temsilcilerinden biri olan Mies Van der Rohe’un 1952 yilin da
Chiago tasarlamis oldugu Lake Shore Drive Apartmanlari (Sekil 2.18) bu akimin en
onemli 6rneklerinden olmustur (Dogan, 2008). Bu binalar1 diger yapilardan ayiran
fark ise, kolon yerlesmeleri, ¢ergeve agikliklari, cephe oranlar1 ve detaylaridir. Sonug

olarak bu binalar yiiksek yapilara mimari agidan yeni bir anlayis getirmislerdir.

<1

1l

Sekil 2.18 Mis Van Der Rohe’nin Lake Shore Drive konutlar1 (URL — 23)

- 1970 — 1980 aras1

1970-1980 yillar1 arasinda firmalar arasindaki ytikseklik yaris1 iyice hiz kazanmaistir.
Cesitli firmalar daha yiiksek yapilar ortaya koyabilmek i¢in biitiin giiclerini ve

alternatiflerini zorlamislardir.

Chiago’da 1969 yilinda tamamlanan John Hancock Merkezi (Sekil 2.19.) 100 kath
olup 344 metre yiiksekliginde yapilmistir. Binalar da yiikseklik arttikga maliyetinde
artmas, firmalari ¢esitli arayislara itmistir. John Hancock Binasinda da maliyetin fazla
olmasi, mimarlart yeni bir sistemle daha ekonomik halde tamamlamalarina neden
olmustur. Binanin merkezinde tiibiiler olarak adlandirilan sistemi kullanarak daha az
celik kullanmis ve yapiyr eski maliyetine kiyasla ¢ok daha ucuza mal etmislerdir.
Ayrica bu bina yeni bir anlayisini da beraberinde getirmistir. Bu doneme kadar yapilan

yiiksek binalar yalnizca biiro ve konut olarak tasarlanip kullanilirken John Hancock

16



Binasi’nda merkezi biiro, konut, ticari alanlar gibi i¢inde cesitli karma yapilar

barindiran bir yap1 olmustur (Beser, 2015).

Sekil 2.19. John Hancock Tower — Chiago (URL - 24)

1972 yilinda Minoru Yamasaki ve Emery Roth & sons tarafindan tasarlanan
ikiz kuleler diger adiyla Diinya Ticaret Merkezi (Sekil 2.20) 417 ve 415 metre
yiiksekliginde yapilmistir (URL — 25) . ikiz kuleler insa edilirken bir dizi sorunla kars:
karsiya kalinmis ve bunlardan en 6nemlisi de insaatin hiz1 olmustur. Bu kadar yiiksek
bir binay1 hizli bir sekilde bitirebilmek firmaya avantaj saglamis olacaktir. Mimarlar
ingaatin ¢abuk bitirebilmek i¢in sonunda bu duruma bir ¢dziim bulmuslar ve kulelerin
belli bir kisimlarin1 onceden imal edip sonra teker teker binaya yerlestirmeyi
se¢mislerdir. Bu sekilde yaptiklarinda ikiz kuleleri beklenenden ¢ok daha kisa siirede
tamamlanmislardir. Ikiz kuleler iki sene diinyanin en yiiksek gokdeleni olma {invanini

elinde tutmus olsa da 2001 yilindaki terdrist saldirilariyla yikilmistir (URL - 26).
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Sekil 2.20. Worl Trade Centre (URL — 27)

1974 yilinda yapilan 110 katli, 442 metre yiiksekliginde olan Sears Tower ,
World Trace Centre’in yiikseklik rekorunu elinden almigtir (Balci, 2013). Chiago’da
bulunan bu yap1 yapilacagi yerden otiirli mimarlar1 ¢ok fazla zorladigi goriilmiistiir.
Nedeni ise yapinin 100 kattan fazla olacagi ve asiri miktarda riizgar yiikiine maruz
kalacagindan kaynaklanmaktadir. Bu ylizden de mimarlar yeni ¢6ziim arayislarina
girmeye baslamislardir. Bu dénemde yapilan gokdelenlerin artik ¢elik iskeletlerden
yapilsa da ¢elik iskeletin yiiksekligi arttik¢a binanin riizgardan etkilenme olasiliginin
da dogru orantili olarak artugini gormiislerdir. Bu sorunu ¢6zebilmek igin mimarlar
normalde binanin i¢inde olmasi gereken celik striiktiirii binanin disina insa etmislerdir.
Bu durum da binayi tas gibi saglam yapmis ve ayni zamanda riizgarlardan biikiilemez
bir hale sokmustur ( URL — 27) . Yapimi tamamlandiginda Sears Tower (Sekil 2.21.)
diinyanin en yiiksek gokdelini iinvanini almis ve bu rekor 1998’de Petronas kuleleri

yapilana kadar kimse gecememistir.
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Sekil 2.21. Sears Tower (Willis Tower) (URL — 28)
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Sekil 2.23. Chiago Silueti (URL
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Sekil 2.24. Newyork Yiiksek Bina Listesi (URL
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2.2.2. YUKSEK YAPILARIN AVRUPA VE UZAKDOGU
ULKELERINDEKI GELIiSiMi

Ik olarak 19.yiizyilda ortaya ¢ikmaya baslayan yiiksek yapilar teknolojinin
geligsmesiyle beraber 20.yiizyilin sonlarina dogru Uzak Dogu ve Avrupa lilkelerine de
uygulanmaya baslamistir. Uzak Dogu iilkelerinde ilk goriildiigii yerler basta Hong
Kong, Japonya, Singapur ve Malezya’dir.

Avrupa Ulkelerinden Ornekler

Uzun siire Amerika’da etkisini gosteren yiiksek yapilar 1960 11 yillardan sonra
Avrupa’da da goriilmeye baglamistir. Fakat Avrupa’da Amerika’da ki gibi yiikseklik

yarigl yasanmamistir.

Avrupa’da Insaa Edilmis Projelerden Ornekler:

2016 Moskova, Vosvok Tower, 95 kat

Tamamlandiginda Avrupa’nin en yiiksek binasi olacaktir. (Sekil 2.25.) Kulenin

yapimina 2003 yilinda baglanmis olmasina ragmen halen devam etmektedir.

Sekil 2.25. Vosvok Tower (URL — 31)
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- 2015 Moskova, Mercury City Tower

Moskova’nin Uluslararas1 Is Merkezidir (Sekil 2.26). Bina bakir renkli cam
cepheyle giydirilmistir. Asil amag binay1 ¢evreleyen diger binalar yansitmaktir. Giin
batiminda bakir cam yiizeyler sayesinde kule ufukta giinesin 1g1gmin goriintiisiiymiis

gibi bir goriintii sergiler (URL — 32).

Sekil 2.26. Mercury City Tower (URL- 33)

- 2009 — 2012 Londra, The Shard, 95 kat

Pritzker Odiillii Mimar Renzo Piano tarafindan tasarlanmistir. Binanin (Sekil
2.27) tasarmm Kkiliselerin ¢an kulelerini ve ayn1 zamanda Times nehrinde siiziilen
gemileri andirmaktadir. Londra siluetinde kendine kolayca yer bulan bu yiiksek yap1
bir¢ok karma sistemi de bir arada bulundurmaktadir (URL — 34).

Sekil 2.27. The Shard (URL — 35)
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- 1994 — 1997 Frankfurt, Commerzbank, 56 kat

Mimar Norman Foster tarafindan tasarlanan yap1 (Sekil 2.28) enerji etkin yap1
saglamasi agisindan en 6nde gelen binalardan biri olmustur. Projenin asil amaci dogal
yolla havalandirilan bir gokdelen ortaya koymaktir. Siirdiiriilebilir mimarinin ilk

orneklerindendir (Cakir, 2011).

e
Wi

E

Sekil 2.28 Commerzbank — Gok bahgeler (URL — 36)

Uzakdogu Ulkelerinden Ornekler

Uzakdogu’da yiiksek yapilara verebilecek en 6nemli 6rneklerden biri Hong
Kong’daki Hong Kong & Shangai Bankasi Binast’dir (Sekil 2.29). Mimar |.M.Pei
tarafindan tasarlanan yap1 369 metre yiiksekligindedir ve 70 kattan olugmaktadir.
Binanin tasarlanirken Feng Shui ilkelerine gore tasarlandigi soylenmektedir. Binay1
inceleyecek olursak dort par¢ada inceleyebiliriz. Bina tabanda kare planli olarak
baslarken yukari ¢ikildik¢a karenin dortte bir parcalari cesitlik yiiksekliklerde
birbirinden ayrilmaktadirlar (URL — 37).
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Sekil 2.29. Bank of China Kulesi (URL — 38)

Jin Mao Tower (Sekil 2.30) ¢ince de gérkemli altin bina anlamina gelmektedir.
Bu miikemmel gokdelen Cin’in finans merkezi olan Sangay kentinin Pudong

bolgesinde yer almaktadir.421 metre yiiksekliginde olup 88 kattan olugmaktadir.
Yapimina 1994’te baslanip 1998’de tamamlanmistir (URL — 39).

Sekil 2.30. Jin Mao Kulesi (URL — 40)

Guangzhou International Finans Merkezi (Sekil 2.31.) Cin’de bulunmaktadir
Zarif ve kristalimsi bir forma sahip olan yapmin yiiksekligi 440 metre olup 103
kathdir. Ucgen bir plana sahip olan yap: tabandan baslayarak yukar1 dogru ¢iktik¢a

daralarak binanin etrafinda kivrilmaktadir. Binanin aerodinamik formu yiikseklik
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sebebi ile riizgarin etkisini azaltmakta ve diyoganel grid iskeleti binanin formu geregi
biikiilmesine karsin direng¢ saglamaktadir. Bina yapimina 2005 yilinda baslanmis olup
2010 yilinda bitirilmistir. ik 66 kat1 ofisler i¢in ayrilmistir ve 99. ve 100. Katlarinda
seyir terast bulunmaktadir (URL—41)

Sekil 2.31. Guangzhou international Finans Merkezi (URL — 42)

Cin de Sangay kentinde bulunan yap1 tamamlandiginda diinyanin en yiiksek
oteli konumundaydi. Sekli gazoz agma aletine benzeyen yap1 492 metre yiiksekliginde
olup 101 kattan olugmaktadir. Yapi ilk baglarda tasarlanirken binaya etkiyen riizgar
yiikiiniin azaltilmasi i¢in binanin tepesine biiyiik bir yuvarlak inga etmeye karar
vermislerdir. Fakat daha sonralarinda ¢inliler Japon bayragini temsil ettigi diistincesi
ile bu fikirden vazgecip binanin tasarimii degistirme karar1 vermislerdir. Bunun
tizerine de tekrar riizgar ylikiinii azaltmak amaci ile binanin tepesinde yuvarlak form
yerine ikizkenar yamuk bir form kullanarak riizgar etkisini azaltmiglardir. Biinyesinde

birgok ofis, otel, seyir teraslar1 ve alisveris merkezi bulunmaktadir (URL — 43).
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Sekil 2.32. Sangay Diinya Finans Merkezi (URL — 44)

Son olarak Cin’den 6rnek verecek olursak suanda Cin’in en yiiksek binasi olma
0zelligini Shangay Tower (Sangay Kulesi) tagimaktadir. Yapim agsamasi biten bina
suan Diinya’nin en yliksek 2.binasi (Sekil 2.33) olma konumundadir. Binanin
yapimina 2008 yilinda baslanmistir. Binanin toplam yiiksekligi 632 metre olup 128
kattan olusmaktadir. Konum itibari ile Cin’in ticari bdlgesinde bulunmakta ve yan
taraflarinda bu yapiya Shangay International Finance Center ve Jin Mao Kulesi eslik
etmektedir. Kendi icinde ofis alanlari, etkileyici bir otel ve kiiltiirel mekanlar
barindiran bir karma yapidir. Aynt zamanda Diinya’nin en yiiksek acik hava

giiverteside bu binada yer alacaktir.

Sekil 2.33. Shangai Tower (URL — 45)
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Malezya’ya gelecek olursak suanda Kuala Lumpur kentinde bulunan Petronas
Ikiz Kulelerine ev sahipligi yapmaktadir. Diinya’nim en yiiksek ikiz kuleleri ( Sekil
2.34.) olarak hala iinvanini koruyan Petronas Kuleleri 452 metre yiliksekligindedir.
Riizgar etkisine kars1 tedbir amagli iki bina birbirine bir koprii ile baglanmistir. Bu
koprii ayn1 zamanda fiziki ve ruhani diinya arasindaki gecisi yansitan gokytizii kopriisii
olarak adlandirilmaktadir. Malezya’nin hem kiiltiiriinii hemde tarihsel ge¢cmisini
yansitan bu kuleler arasindaki baglant1 kdpriisiiniinde diinyada yasayanlar ve ruhlar
arasindaki baglantiy1 saglayan veya bu kopriiyii fani diinyadan ruhani bolgeye gecisi
de yansitmak amacl yaptiklarin1 sdyleyebilmekteyiz. Kulelere distan bakildigindan
celik ve camdan bir goriintli verirken aslinda i¢ kisminda gelencksel Ogeler

kullanilmaistir.

“Metal ve cam mimarisiyle giindiiz giinesi , gece de 15181 yansitmasi nedeniyle
Malezya da hem giindiiz hemde gece yasayan ruhu olarak kabul edilmektedir”
(Dogan, 2008).

Kuleler 1998’den 2004 yilina kadar Diinya’nin en yiiksek binasi olma tinvanini
elinde tutmus fakat daha sonrasinda Tayvan’da yapilan Taipei bu iinvanim elinden

almistir (URL — 46).

Sekil 2.34. Petronas Ikiz Kuleleri — Malezya (URL — 47)
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Asya’nin en Onemli Orneklerinden biride Tayvan’da bulunan Taipei
Binas1’dir.1999 yilinda yapilan bu bina Tayvan’in kimligi sayilabilir. Taipei Binas1
(Sekil 2.35.) daha tasarlanmaya baslamadan Once bir dizi sorunla karsi karsiya
gelmistir. Bunlardan en Onemlisi Taipei’nin Diinya’nin en hareketli sismik
bolgesinde,pasifik ates cemberinin iizerine insaa edilecek olmasidir. Bu problem bir
dizi arastirmay1 da beraberinde getirmistir. Yapilan aragtirmalar sonuncunda mimarlar
ve mithendisler binay1 ne kadar esneklestirirlerse binanin bir o kadar kuvvetli olacagi
sonucuna gitmislerdir. Bu yiizden de binanin kati olmas1 gereken yerleri kat1 durumun

el verdigi kisimlarda ise binay1 esneklestirmeye ¢alismislardir.

Binanin dizayni teknoloji evriminin yam sira kendi yerel kiiltiirlinii de temsil
etmektedir. Bina yapilirken ilk katlarda betonarme ile baslanmis ve en iist katlara
dogru ¢elik olarak devam etmistir. Bu durum Taipei binasina betonarme kiitle {izerine
celik konstriiksiyon olarak devam eden ilk bina 6zelligini kazandirmistir. Binanin
yiiksekligi ¢ok fazla oldugundan iizerine etkiyen riizgar yiikiinii azaltmak amagh
binanin cephesi diiz olarak tasarlanmamistir. Riizgar etkisini biraz olsun azaltmak i¢in
binanin koselerinde dairesel birlesimler yapilmistir. Taipei Binasi 2004 yilinda
tamamlandiginda Diinya’nin en yiiksek binasi olma iinvanini kazanmistir. 509 metre
yiiksekliginde olup 101 kattan olusan bina. igerisinde bircok ofis, fitness merkezleri,

restaurantlar gibi ¢esitli alanlar bulundurmaktadir (Beser, 2015)

Sekil 2.35. Taipei Finans Merkezi — Tayvan (URL — 48)
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Glinlimiizde yiiksek yapilari ile en ¢ok dikkat ¢eken iilkeye gelecek olursak bu
hi¢ sliphesiz Birlesik Arap Emirlikleri diyebiliriz. 7 Emirlikten olusan bu iilkenin en
¢ok dikkat ¢eken emirlikleri ise Dubai ve Abu Dabidir. Dubai denilince ilk olarak akla
bir Arap sehrinden bahsediliyor gibi gelsede aslinda olduk¢a modern, sik ve zengin bir
sehir oldugu goriilmektedir. Bundan 40 yil 6ncesine kadar sadece ¢dlden ibaret olan
(Sekil 2.36.) bu emirlik suanda 151l 1511 devasa gokdelenlerin oldugu bir sehir olarak

gbézlimiize ¢arpmaktadir. Hatta her giin de yapimi tamamlanan ve géz kamastiran

degisik mimari projeleriyle de diger biiyiik {ilkelerle yarigmaktadir.

Sekil 2.36. Dubai’nin Gelisimi (URL — 49)

1830’larda bir balik¢r kasabasi olan Dubai daha sonralarinda yabanci
yatirimeilara vergi indirimi yapmasi lizerine yatirimcilar bdlgeye gelip yatirim
yapmaya baslamiglardir. Diinya ¢apinda etkili olan ekonomik kriz bu emirligi de
vurunca inci endiistrisi ¢okmiis ve emirliklerin arasi agilmistir. Fakat 1966 yilinda
petrolin bulunmasi1 herseyi degistirmis ve Dubai petrolin sagladigi parayla
kalkinmaya baglamigtir. 1980 yillarina gelindiginde ise petrol ihracati tarihinin en
diisiik seviyesine gerilemis ve Dubai petrol yani sira kendine baska bir gelir kapisi
daha acilmasi gerektigi fikrine kapilmistir. Boylece de turizm sektoriine adim atarak

kendini gelistirmeye baslamistir.

Dubai’deki gokdelenlerin en énemlilerinden biri olan “Burj El Arap” (Arap Kalesi)
1999 yilinda agilmis ve biitiin dikkatleri iizerine ¢ekmeye basarmistir. 321 metre
yiiksekliginde 60 katli olan bu bina seklinden 6tiirii yelken otel olarak adlandirilmistir.

Binanin tasarimc1 Tom Wright binay: tasarlarken binanin simgesel bir 6zelliginin
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olmasini istemistir. (Misir Piramitler, Eiffel gibi) Bina tasarim siirecindeyken aklina
bir fikir gelir ve binay1 Dubai sularinda siiziilen bir yelkenden esinlenerek tasarlamaya
karar verir. Bina yelkene benzeyecegi icinde binanin toprak lizerinde yapmak yerine

denizin ortasina insaa etmek fikride burdan ortaya ¢ikmistir (URL 50).

Bina kiyidan 280 metre 6tede bir suni ada lizerine insaa edilmistir. Fakat yapay
bir ada lizerine ingsa edildiginden &tiirii temelinde bir dizi problem meydana gelmistir.
Binanin temelinde 40 metreye kadar inen fore kaziklarin iizerine oturtulmustur. Kotii
havalarda Basra Korfezi'nde hava 150km’ye kadar c¢ikabilmektedir. Binanin
dalgalardan etkilenmemesi ve aynt zamanda da temel asinmasini en aza
indirgeyebilmek i¢in suni adadin etrafi bal petek seklindeki altigen betornarme bir
kabukla ¢evrelemistir. Boylelikle betonarme peteklere ¢carpan su aradaki delikler ge¢ip
hicbir sekilde otele zarar vermemistir. Bunun gibi bir dizi biiyiilk problemlerle
karsilagan Bur El Arap en sonunda bitirilmis ve bitirildiginde Diinya’nin ilk 7 yildizli

oteli tinvaninida beraberinde getirmistir(URL-51).

Sekil 2.37. Burj El Arap (URL — 52)

Dubai de son yillara bakacak olursak sinirsiz sayida devasa yiikseklikte ve
gorsellikte binalar yapilmaktadir. Bunlardan en onemlileri Emirates Tower (Sekil
2.38.), 23 Marina (Sekil 2.39.), Elit Residance (Sekil 2.40.), Almas Tower (Sekil 2.41)
ve Princess Tower’dir

(Sekil 2.42.)
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Sekil 2.40. Elite Residanz (URL — 55)
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Sekil 2.39. 23 Marina (URL —54)

Sekil 2.41. Almas Tower (URL- 56)
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Sekil 2.42. Princess Tower (URL — 57)

Dubai’nin ve suan Diinya’nin en yiiksek binasi olma iinvanini elinde tutan Burj
Khalife (Halifenin Kulesi) 828 metre yiiksekliginde olup 160 kattan olugsmaktadir.
Yapiminda binlerce iscinin ¢alistigi bina 21 Eyliil 2004 te yapilmaya baglanmis ve

2012 yilinda yapimi tamamlanmustir.

Mimarlar binay1 geleneksel islam mimarisi desenlerinden ve ¢dl ¢iceginden
esinlenerek tasarlamislardir. Yapim asamasinda bir¢ok zorlukla karsilagan mimar ve
miihendisler ihtiyaca gore teknoloji yaratmislardir. Ornegin, riizgara kars1 koyabilmek
icin keskin koseler ve kenarlar icermeyen daha dairesel bir tasarimla binaya seklini
vermislerdir. 601 metre yiikseklige beton pompalayabilmek i¢in pompolanan betonu
bir ¢imento makinasi aktarmislar ve duvarda kullanilacak olan betonlar o an orda

iretilmistir.
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Sekil 2.43. Bur Halife Temel Sistemi (URL - 58)

T T T T

Sekil 2.44. Burj Halife (URL — 59)

2.2.3. TURKIYE’DEKI YUKSEK YAPILARIN GELIiSIiMi

Tiirkiye’de yiiksek yapilara yonelme 1200 lii yillarda baglamistir. O donemde

islam kiiltiiriinde gdge ulagmanin simgesi olarak cami minareleri gosteriliyordu.

- 1236 yilinda yapilan Delhi’deki Kutbeddin Cami Hindistanda Tiirk egemenligi

sirasinda yapilmis olup, islam diinyasinin en yiiksek minaresidir.

- Ulkemizde ise 1550 1557 yillarinda yapilan Siileymaniye Camii giiniimiiziinde en
onemli Orneklerinden biridir. Mimar Sinan tarafindan yapilan camii’nin minare

uzunlugu 76 metredir.
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Sekil 2.45. Siileymaniye Camii (URL — 60)

- Diger giizel bir ornek ise 1567 — 1574 yillar1 arasinda yapimi tamamlanan
Edirne’deki Selimiye Camii’dir. Mimar Sinan tarafindan yapilan camii’nin minare

yiiksekligi 70.9 metredir.

Sekil 2.46 Selimiye Camii (URL — 61)

Tirkiye’de yiiksek yapilar 1950’11 yillarda goriilmeye baslanmistir. II. Diinya
Savasi’ndan sonra yayginlagmaya baslayan yiiksek yapilar 1950’li yillarda 10 kati
gecmeye baslamis daha sonraki yillarda da 20 kati1 gegmeye baglamistir.
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19.yy sonlarinda ilk olarak apartmanlar yapilmaya baslanmis ve ilk 6rneklerini
de Galata Beyoglu’nda vermistir. 20.yy’lara gelindiginde ise Kadikdy’de goriilmeye
baslanmis ve sonralarinda Magka, Nisantas1 Cihangir gibi semtlere de kaymustir.

Istanbul’dan sonra Ankara ve izmir’de de goriilmeye baslanmistir (Toprakal, 2008).

Yiiksek yapilara giiniimiizde olumsuz bakildigi gibi ge¢miste de siipheci ve
olumsuz davranilmistir. Bunun en biiyiik nedeni ise Tiirkiye nin deprem kusaginda yer
almasindandir. Ancak hizli niifus artisinin, giderek azalan arsalarin ve arsalarin

fiyatlarinda ki artis yliksek yap1 yapimini zorunlu hale getirmistir.

Tiirkiye’deki yliksek yapilarin gelisimi 3 donemde ele almam

mumkuiundir:

e 1950 - 1975 Donemi
e 1975 - 1985 Donemi

* 1985 Sonrasi Donemi

1950 — 1975 aras1 Donem

1950’11 yillardan 6nce bina tipleri ¢ogunlukla kamu alanlar1 ve konutlardir.
1970’lerin ortalarinda yapilan binalarda 20 — 25 kat yiiksekligi olan yapilarda tasiyici
sistem olarak yeniliklere gidilmis ve betonarme perde ¢ergeve sistemleri kullanilmaya
baslanmistir. Hernekadar betornarme perde gibi sistemler kullanilmaya baslansada
doseme agikliklari sinirlandirilmis ve fazla mekan agikligi gerektirmeyen otel,ofis ve
biiro gibi yapilar yapilmaya baslanmistir. Bu dénemde yapilan binalar ilk donem
oldugundan yurtdisindan destekler almarak yapilmislardir (Udiirgiicii, 2010) Baslica

Ornekleri;
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- 1950 — 1955 istanbul , Hilton Oteli (Sekil 2.47), 12 kat Otel

Sekil 2.47. Istanbul Hiltom Oteli (URL — 62)

- 1959, izmir Efes Oteli 9 kat

Izmir’in ilk yiiksek yapilarindan biri “Efes Oteli”dir (Sekil 2.48.). 1959 yilinda

yapilan izmir oteli mimari tasarim yarigmasi ile elde edilmistir (Atasoy, 2014).

Sekil 2.48. Efes Oteli (URL — 63)

- 1953 — 1960 Ankara, Ulus Is Han1 13 kat (Sekil 2.49.)

Ulkemizde I¢ Anadolu Bélgesinde yiiksek yapilarin ¢ogunlukta oldugu diger
ilimiz ise Ankara’dir. Yapilan arastirmalarda bu tip yapilarin 6zellikle kent

merkezinde konumlandig1 goriilmiistiir.
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Sekil 2.49. Ulus Is Han1 (URL — 64)

- 1959- 1965 Ankara Kizilay Emek Is Hami (Sekil 2.50.)

Sekil 2.50. Kizilay Emek Is Han1 (URL — 65)
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- 1959 — 1973 Taksim, istanbul, Ceylan Intercontinental 22 kat
(Sekil 2.51.)

Sekil 2.51. Ceylan Intercontinental (URL — 66)
1967 yilinda yiiksek yapilarm yapimini arttirmak igin Istanbul yap1 yonetmeligine bir

madde eklenmistir. Bu maddede arsadaki alanin %25’inden daha azi kullanilmasi

halinde binalara verilecek olan ytiksekliklerin arttirilacag: belirtilmistir (Toprakal,
2008).

- 1968 — 1975 Istanbul, istanbul Odas1 Odakule s Merkezi 21 kat (Sekil 2.52.)

Sekil 2.52. Odakule (URL - 67)
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- 1968 — 1975 istanbul The Marmara Pera Oteli 24 kat
(Sekil 2.53.)

Sekil 2.53. The Marmara Pera Oteli (URL — 68)

1950 — 1975 aras1 Donem

Bu yillarda ytikseklik 30 kata kadar yaklasmistir. Fakat siyasi ve ekonomik
nedenlerden 6tiirii cok fazla gelisme olamamistir. Bu dénemin 6nemli 6rnekleri Haci

Sabanci Kiz Yurdu, Mertim gokdelenidir.

- 1975 Ankara, Hac1 Sabanci Kiz Yurdu 28 kat (Sekil 2.54.)

Sekil 2.54. Haci Sabanci Kiz Yurdu (URL — 69)
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- 1987 Mersin, Mersin Gokdeleni 52 kat,

Karsimiza gikacak diger 6nemli yiiksek yapi1 Mersinde ki “Mertim ” binasidir.
(Sekil 2.55.). Mertim binas1 Tiirkiye nin ilk gdkdeleni olma iinvanini kazanmis ve
Istanbul da ki Isbank Tower yapilana kadar da bu iinvan1 elinde tutmustur (URL — 70)
Atinel).
Cengiz Bektas tarafindan 1987°de tasarlanana ve 52 katli olan bu yap1 176,8 metre

yiiksekligindedir.

Sekil 2.55. Mersin Gokdeleni (URL — 71)

1985 Sonras1 Donem

Bu yildan itibaren yiiksek yapir yapimi hiz kazanmaya baslamigtir. Bunun
sebebi ise malzeme ve teknolojide ki gelismelerdir. Ozellikle 1985 sonras1 dsnemde
biiro binalarinda perde ve ¢erceve sistemlerindeki gelismeleri doseme agikliklarini da
onemli Olciide arttirmistir. Ayn1 zamanda akilli bina teknolojileride yiiksek yapilarda

goriilmeye baslamistir (Toprakal, 2008).
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- 1986 Esentepe, Maya Akar Is Merkezi ,30 kat (Sekil 2.56.)

Sekil 2.56. Maya Centre (URL — 72)

1986 — 1992 , Etiler, Akmerkez Ticaret Merkezi, 28 kat (Sekil 2.57.)

Tiirkiye’nin ilk karma kullanimli yapisidir. Uggen formlu bir tabana oturtturulan

aligveris merkezinin iizerinde 3 adet te blok bulunmaktadir.

Sekil 2.57. Akmerkez (URL — 73)

Birgok islevin bir arada kullanildg: yapidir. ki silindir ve bir iiggen prizmadan

olusmaktadir.

- 1989 — 1993 istanbul, Sabanc1 Tower 34,29 kat (Sekil 2.58.)

Cagin en son teknolojilerinin kullanildig1 ayn1 zamanda da yar1 panel sistemli giydirme
cephe tekniginin Tiirkiye’de kullamlan ilk binasidir. iki kuleden olusmakta ve

birbirine bir kdprii ile baglanmaktadirlar.
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Sekil 2.58. Sabanci Centre (URL — 74)

1995 Levent, Yap1 Kredi Headquarters 25 kat (Sekil 2.59)

Sekil 2.59. Yapi Kredi Headquartes (URL — 75)

Birbirini tekrar eden katlardan olusmaktadir. Baslik kismindaki amblem ile

reklam ve prestij yapmaktadir.
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- 1998 Dolmabahge, Siizer Ritz Carlton, 34 kat (Sekil 2.60.)

Sekil 2.60. Siizer Ritz Carlton (URL — 76)

Birbirini tekrar eden katlardan meydana gelmis ve bitis boliimiinde geri
cekilen liggen baslik seklinde tasarlanmustir. Istanbul Bogazi’na hakim bir

noktada olup Istanbul siliietini dnemli bir  dlgiide etkilemektedir.

2000 1i yillara gelindiginde ise striiktiir, malzeme, iklimlendirme ve cephe sistemleri
olduk¢a gelismis ve binalar artik istenilen formda ve ylikseklikte yapilabilmeye

baslamistir.

- 1996 — 2000 Levent, is Bankas1 Miidiirliigii ve Kuleleri, 52 kat (Sekil 2.61.)

Ofis, aligveris merkezi, kiiltiir merkezi gibi islevlerden olusmaktadir.

Sekil 2.61. Is Bankas1 Kuleleri (URL — 77)
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Bu yapida antik ve modern 6geler bir arada kullanilmis ve dyle tasarlanmistr.Bina

postmodern bir anlayisa sahiptir.

- 2000 Esenler, Tekstilkent, 44 kat (Sekil 2.62.)

Sekil 2.62. Tekstilkent Kuleleri (URL — 78)

- 2000 Zincirlikuyu, TAT Towers, 34 kat (Sekil 2.63.)

Sekil 2.63. Tat Towers (URL — 79)
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2000 Sisli, Sisli Elit Rezidans, 35 kat (Sekil 2.64.)

B ENe

| |

Sekil 2.64. Sisli Elit Rezidans (URL — 80)

2002 Levent, Garanti Bank Headquarters, 32 kat (Sekil 2.65.)

Sekil 2.65. Garanti Headquarters (URL — 81)
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- 1996 — 2003 Levent, Metrocity Millennium, 27 kat (Sekil 2.66.)

Sekil 2.66. Metrocity Rezidans (URL — 82)

- 2006 Levent, Kanyon, 30 kat (Sekil 2.67)

Sekil 2.67. Kanyon (URL — 83)

- 2007 Sisli, Sisli Plaza, 46 kat (Sekil 2.68.)

Sekil 2.68. Sisli Plaza (URL — 84)
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2007 Mecidiyekoy, Kempinski Rezidans — Astoria, 28 kat (Sekil 2.69.)
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Sekil 2.69. Astoria (URL — 85)

2008 — 2010 Bomonti, Anthill Residans, 54 kat ( Sekil 2.70.)
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Sekil 2.70. Anthill Residans (URL — 86)
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- 2008 Maslak, Dimonds of Istanbul, 54 kat (Sekil 2.71.)

Sekil 2.71. Dimonds of Istanbul(URL — 87)

— 2008 Levent, Sapphire Tower, 54 kat (Sekil 2.72.)

Sekil 2.72. Sapphire (URL — 88)
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- 2008 Maslak, Mashattan Residental Project(Sekil 2.73.)

Sekil 2.73. Mashattan Rezidanslar1 (URL — 89)

- 2009 — 2013 Atasehir, Varyap Meridian, 52 kat (Sekil 2.74.)

Sekil 2.74. Varyap Meridian (URL — 90)

- 2014 — 2015 izmir, Folkart A, Folkart B, 40 kat(Sekil 2.75.)

2015 yilinda insaasi tamamlanacak olan su an Avrupa’nin 5. Istanbul’un 2. Ve
[zmir’in de 1.

Yiiksek binasi olan Folkart Tower binas1 200 metre yiiksekliginde olup 2 kuleden
meydana gelmektedir.
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Sekil 2.75. Fokart A, Folkart B (URL — 91)

Izmirde bu yiiksek yapilar disinda projelendirilmis diger yiiksek yapilar Mistral
Izmir (2016) , Point Bornova (2017), Ege Perla (2016), By Tower (2018) ve Folkart
Highlife (2020) binalarin plan asamasi tamamlanmis ancak heniiz uygulama
asamasina ge¢ilmemistir. Izmir siliieti gelecek yillarda soyle bir goriintiiye kavusabilir.

(Sekil 2.76.)

Sekil 2.76. Gelecekteki izmir Siliieti (URL — 92)

- 2014 Levent Soyak Kristal Kule, 35 kat (Sekil 2.77.)

Tekfen ve Sapphire binalarinin arasinda yiikselen ve giliniimiiz gékdelen
mimarisinden uzak duran, sabit yan cephe agilarinin degistirilmesiyle degisik bir
gorlintiiye ve estetige sahip olan yapi kentlilere surpriz perspektifler sunmaktadir.
Yapiya kristal seklini verebilmek i¢in diisey kolonlardan ¢ok egik kolonlar
kullanilmistir(URL — 93).
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Sekil 2 .77. Soyak Kristal Kule (URL — 94)

2014 Maslak, Spine Tower, 47 kat (Sekil 2.78.)

Sekil 2.78. Spine Tower (URL — 95)

Dubai Towers, 94 kat,72 kat, yapim asamasinda (Sekil 2.79.)

Sekil 2.79. Dubai Towers (URL — 96)
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2016 Seyrantepe, Skyland Istanbul, 46, 44 kat (Sekil 2.80.)

Sekil 2.80. Skyland istanbul (URL — 97)

2016 da tamamlancak olan, Zincirlikuyu, Cift¢i Towers, 45 kat (Sekil 2.81.)

Sekil 2.81. Cift¢i Towers (URL — 98)
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Istanbulda o6zellikle Biiyiikdere Caddesi, Zincirlikuyu, Levent ve Maslak
aksinda en ¢ok bulunur. 1950 — 1960 larin basinda heniiz herhangi bir yiiksek yap1

yokken simdi bolge kentin prestij ve i alanlarini olusturmaktadir.

»
. N[}
Sekil 2.82. 1960 — 1970 Zincirlikuyu (URL-99) Sekil 2.83. 1960 — 1970 Levent(URL —100)

Cumhuriyetin ilanindan sonra Istanbul Belediyesi miilkiine gecen Levent, II.Diinya
Savasi’ndan sonra da rastlanan konut sikintisi iizerine diger sehirlerde de oldug: gibi
toplu konut projelerine baslamistir. 3 kisim konuttan olusan 1.Levent, 2. Levent,
3.Levent ve 4 Levent’tir. Daha sonra semtin daha kuzeyine dogru yerlsemeye baslayan
ve burada genisleyen kisim ise Yeni Levent olarak adlandirilmistir. 1960 — 1970 (Sekil
2.82.) yillarina gelindiginde ise g¢evresini kusatan pek ¢ok sayida yiiksek beton
arasinda sikisip kalmistir. Diger bir taraftan niifus yogunlugunun artmasiyla
beraberinde gelen gecekondular, liiks site (Sekil 2.85.) ve yiiksek binalarla Levent
bolgesinde birlesmistir (URL — 101).

Sekil 2.84. Giinlimiiz Levent (URL — 102).
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Sekil 2.85. Saphhire Seyir Terasindan Gece Goriintiisii — Levent Aks1 (URL — 103).

Tiirkiye’de yiiksek yapilar ilk olarak sirketlerin imaj yaratma arzusu, landmark (odak

noktasi) olma, giic, zenginlik gdstergesi olarak yiikselmeye baslamistir. Imar planinda
yiilksek yap1 yapimi yasak olmasma ragmen bazi kosullarin zorlanmasi ve
degistirilmesi sonucu Ankara ve Istanbul’da ilk yiiksek yapilar yapilmaya baslanmustir

(Dogan, 2008).

3.YUKSEK YAPILARIN OLUSTURDUGU DEZAVANTAJLAR VE
AVANTAJLAR

3.1.Dezavantajlar

Endiistri devrimiyle ilerleyen teknolojik, ekonomik ve sosyolojik gelismelerin
tiim diinyada etkili olmaya baslamasi, yiiksek bina yapimini1 da arttirmustir. ilk baslarda
olumlu etkilerle baglayan bu gelismeler zaman igerisinde, doganin tilkenmez bir
kaynak seklinde goriilmesi ve ¢evresel atiklarin bir sorun olarak ortaya c¢ikmasi
cevresel problemleri de beraberinde getirmistir (URL — 104) . Cevresel agidan yiiksek
yapilarin olusturdugu bu problemleri, niifus yogunlugunu arttirmasi, trafik-ulasim
sorunlarin1 meydana getirmesi, sehirlerin altyapisini zorlamasi, fazla enerji harcatarak
enerji tliketimi arttirmasi, , igme suyu ve atik su sistemlerinin kapasitelerini
yetersizlestirmesi, kent sokak diizenini bozmasi, sehirlerin tarihi karakterlerinin
bozulmasina yol acarak, sehir siluetlerinde degisimlere neden olmasi, iklimsel

degisiklere neden olmasi, yapi1 c¢evresinde bulunan diger binalarin gilinesini
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engellemesi, yiikseklikleri sebebiyle riizgar tiinellerinin olugmasina sebep olmasi,
diger binalarin manzaralarini kesmesi, caddeler ve sokaklarda golge yaratma sorununu
koriiklemesi ve diger yapilacak olan yapilarin yiikselmesini kaginilmaz bir hale
getirmesi olarak siralamak miimkiindiir. Bu baglamda yiiksek yapilarin neden oldugu
cevresel problemlere iliskin yukarida siralanan olumsuz etkiler bu boliimiin alt

basliklarinda sirasiyla irdelenecektir.

3.1.1 Niifus Yogunlugu:

18. ylizyilin sonlar1 ve 19. yiizyilin baslarina dogru hareketlenen sanayi
devrimi ile birlikte gelisen teknoloji ve ekonomi, kentlerde yeni yerleskelerin
yapilmasina olanak saglamistir. Kentlerde meydana gelen bu degisiklikler kirsal
kesimlerde yasayan bireylerin kentli olma isteklerini cezbederek, kirsal kesimlerden
kentlere dogru goclerin baslamasina neden olmustur. Bu durumun sonucunda da
kentlerde niifus yogunlugu artmis ve yerlesim alanlarinda yetersizlikler giindeme
gelmistir ( Sar1, 2006). Ayrica kentlerde niifus artigina bagli olarak konut talebinin
kargilanabilmesi adina arsa alanlarinin azalmasi ve fiyatlarinin artmasi sonucu yatay
yerlesim yerine dikey yerlesime gecilmesi yapilarda kat yiiksekliginin artmasina neden

olmustur (URL — 105).

3.1.2. Trafik ve Ulasim Sorunlari

Sanayi devrimiyle hizla gelisen kentlesmenin kontrol edilememesi sonucunda
ulasim aglar1 da bu gelismelere yetersiz kalmistir. Mevcut yerleskelerdeki ulagim
alanlar sabit kalarak kapasitelerini korumuslardir. Ancak stirekli go¢ artis1 sebebiyle
kentlerde cogalan niifus, konut ve yerlesim yerlerindeki birey yogunlugunu arttirmaya
hizla devam etmistir. Buna ek olarak yiiksek binalarin getirecegi insan popiilasyonu
da disiiniliirse, ulasimin kentlerde yasayan insanlari hem fiziksel hem de ruhsal

acidan biiyiik bir 6l¢iide kotii yonde etkileyecegini soylemek miimkiindiir.

3.1.4. Kanalizasyon Sistemi:

Yiiksek binalarin yer se¢imi konusunda altyap1 sistemleri de biiyiik bir 6nem
tasimaktadir. Yiksek yapi yapilacak olan bu bdlge, biiyiik bir insan kitlesini de

beraberinde getirecektir. Bu da ulagim, igme suyu, atik su, kanalizasyon sistemlerine
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onemli 6l¢iide biiyiik bir yiik getirerek mevcut sistemi yetersiz kilacagini soylemek
miimkiindiirf(URL- 106). Kanalizasyon sisteminde suyun akis yonii ile zemin egim
yonii aynidir. Bu nedenle, kanalizasyon sistemleri yliksek yerlerden algak noktalara
dogru hareket etmektedir. Dolayisi ile yiiksek yapilarin kanalizasyon sistemlerinde,
binalarin yapilacagi arsanin kentin yiiksek veya alcak kotunda olup olmadig1 ayrica
bir 6nem tagimaktadir. Yiiksek binalarin, kentlerin yiiksek kotlu yerlerinde yapilmasi
esnasinda, yapmin atik sularmi alacak olan cadde kanalinin debisi, yiiksek yap1
tarafindan saptanir. Bundan 6tiirii de kanalin capinin baglangicindan itibaren biiyiik bir
degerde olmasi gerekmektedir (Sekil 3.1). Eger yiliksek bina kentin diisiik kotlu bir
yerinde yapilacaksa caddeden gelen kanal binaya gelene kadar kiigiik bir capta olup
binadan atik suyu alacak kanalda kisa bir mesafe i¢in biiylik ¢ap kullanilir. Bu
bakimdan yiiksek yapilarin kanalizasyon sistemlerine yonelik en ideal kararin kentin

al¢ak kotunda insa edilmesi sonucu ¢ikarilabilir (URL — 107)

Yiiksek
Bina
% Cadde Kanah
Ana Kunal
“(a)
Yliksck Bina Cadde Kanah
(b)

Sekil 3.1. Kanalizasyon Sistemi (URL — 108).

Yiiksek binalarin altyapisi eksik olarak yerlesim merkezlerinin icinde
yapilmasi, bu sistemleri yetersiz hale sokacaktir. Yiiksek binalarin yogunlukla

55



bulundugu bolgelerde su ihtiyact artacak ve sehir sebekesinden ¢ekilmesi gereken su
miktar1 sehir sebekesindeki su basincini diiserecektir. Gokdelenler yiiziinden etrafinda
bulunan diger yerlesim alanlar1 da bu olumsuz durumdan etkilenecektir. Bu yogunluk
kanalizasyon sisteminin kapasitesini zorlayacak ve kapasitenin asilmasi durumunda,
sehir sokaklarinda tagsmalar meydana gelecektir. Ayrica binalarin bodrum katlarinda

kanallarin tagsmasi, sehirde pis bir kokuya sebebiyet verecektir.

Yiiksek yapilarin altyapr sistemlerine yonelik planlamalar genellikle 30 yil
sonraki ihtiyaca gore hesaplanarak yapilmaktadir. Fakat gelismekte olan iilkelerde go¢
sonucu niifus biiylik bir ivme ile artig gostermektedir. Bu nedenle, altyap1 tesislerinin
planlanmasi ve projelendirmesinde, yapilarin hizmet edecegi niifus yogunlugunun ¢ok

iyi belirlenmesi gerekmektedir(URL- 109).

3.1.5. Siluete Etkisi:

Bir kentin silueti, kenti olusturan binalardan ve o bolgeye ait kiiltiirel
kimliklerden meydana gelmektedir. Bu bakimdan sehirler medeniyetlerin
yeryliziindeki izlerini ifade etmektedir. Sehirlerin siluetlerine bakildiginda, bir
zamanlar orada yasamis insanlarin kiiltiirlerini, inanglarimi ve diinya gorisleri
goriilmektedir. Fakat zaman igerisinde yapilan yiliksek yapilardan Gtiirii kentlerin
siluetlerinde olumsuz yonde degisiklikler meydana gelmistir. Bu olumsuzluklar sehrin
tarihsel kimligine zarar verip, kent dokusunu bozarak farkli bir estetik anlayisi
getirmeye baglamistir. Bu nedenle, yiiksek yapilarin yasaklanmasi diigiincesi genel
olarak kabul edilen bir anlayis haline gelmistir. Bu yasaklanmanin ilk O6rnegi
Washington D.C’de goriilmiistiir. 1910 yilinda yapilan 14 katli “Cario” apartmanin
sehrin siliietini bozmasindan dolay1, “Capitol”’lin kubbe kasnagindan daha yiiksek
yapilacak yapilarin ingaasina yonelik kararlar ilgili merciler tarafindan

yasaklandirilmistir.
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Sekil 3.2. D.C Washignton Capitol Binas1 (URL — 110).

Bagka bir yasaklandirma ise Paris’in La Defarance bdlgesinde getirilmistir. Bu
baglamda kentsel donilislim projesi kapsaminda, kentin tarihsel dokusuna zarar
vermemek amaciyla yeni bir mekan yaratilmaya c¢aligilmistir. Uzun siiren ¢aligsmalar
sonucunda tarihi kent merkezi yitirilmeden yeni bir merkez kurulmus ve bu yeni
merkezle eski merkezin arasinda baglanti saglanmistir. Tiim bu c¢abalar sonucu,
yiiksek yapilar belirli bir bolgede toparlanmis, kentin i¢ine dagitilmamis ve kentin
tarihsel siluetine zarar verilmemistir (Sisman, 2009). Fakat ayn1 bolgede yiiksek bina
yapim kararlar1 da alinmistir. Bu yapiya 6rnek olarak 1964 yilinda La Defarance
bolgesinde insa edilen 64 katli “Montparnasse Binas1” Paris’in tarihi dokusu i¢inde
yer alan ilk ve son gokdelen olmustur. Bu da Paris’in kendi tarihsel kimligine ne kadar

onem verdiginin bir géstergesi olmustur.

Sekil 3.3. La Deferance Bolgesi (URL — 111).
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Bir yiiksek yap1 planlamasinda ilk olarak nerede yer almas1 gerektigi detayli
olarak arastirilmalidir. Bu kapsamda yap1 yiiksekliginin kent siluetine olan etkileri
tarihi kimligi bozup bozmadigina bakilmalidir. Eger yliksek yap1 kent kimligine zarar
verip silueti bozuyorsa buna karsi ciddi bir tavir sergilenmelidir. Yiiksek yapilarin
yapilacagi bolgedeki az katli ve belirli bir kimligi olmayan yapilarinda, kent siluetini
her bakimdan daha fazla
etkiledigi de kaginilmaz bir gergektir (Udiirgiicii, 2010).

3.1.6. iklimsel Degisiklikler:

Yiiksek yap1 planlamasinda géz oniine alinmasi gereken bir diger 6nemli faktor
de bolgenin iklimsel zellikleridir. Ornegin bir gékdelen sehri olan New York’ta
oncelikle riizgar yonii tespit edilmis ve o sekilde binalar konumlandirilmistir. Riizgarin
sehre girebilmesi i¢in, caddeler riizgarin yoniine dogru konumlandirilmistir.
Boylelikle, sehre giren hakim riizgarlar hava sirkiilasyonuna engel olmamis ve sehirde

hi¢bir sekilde olumsuz etki olusturmamastir.

3.1.7. Golge Yaratma Sorunu:

Glines, zamana ve mevsimlere gore siirekli bir degiskenlik gostermektedir. Bu
degiskenlik mimari ve kentsel bi¢imlenmeyi de dogrudan etkilemektedir. Yapilarin
tasarim agamalarinda giinesten yararlanilmayr goz ardi etmemek gerekmektedir.
Ciinkii bu durum sehir i¢cinde yasayan toplumsal kesim i¢in 6nemli rahatsizliklara yol
acabilmektedir. Giines 15181inin mevsimlere bagli olarak degiskenlik gostermesi yapi
stratejisini de etkilemektedir. Ornegim kis aylarinda diisiik seviyeyle gelen giines
1518101 bu enlemlerde bulunan binalar i¢in gilines 151811 penetrasyonunu maksimize
etmeyi hedefler. Giin boyu giines 15181n1n stirekli yiiksek seviyede geldigi enlemlerde
ise tasarim vurgusu daha ¢ok binaya giren giinesi kisitlamaya yonelik olup, binanin
asir1 1smmasini engellemeye ¢alismaktadir. (URL — 112). Ornegin New York taki
Equitable Life Binasi, etrafinda yer alan komsu binalara golgeleme sorunu
yasatmaktadir. Bunun en biiylik nedeni ise lilkede yiiksek yapilarin planlamalarina
yonelik herhangi bir yasanin olmayisindan kaynaklanmaktadir. Fakat bu
olumsuzlugun giderilmesi i¢in 1916 yilinda New York Imar Y®netmeligi’nin

yirlirliige girmis ve yliksek yapilara boyutlari, kiitleleri ile alakali sinirlamalar
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getirilmistir. Konu ile ilgili olarak Sev ve Bagarir (2011) Bina Fizigi Sempozyumunda

su sekilde bir agiklama yapmislardir ( Sev ve Basarir, 2011, syf:1501):

“ ... biitiin yapilar belirli bir yiikseklige ulastiktan sonra geri ¢ekmelerle
daralacak ve bu daralma zemin kat planinin bir bolii dérdiine ulastiktan sonra sona

erecekti.”

Sekil 3.4. (Kirkan, 2011°den uyarlanmigtir) Bina Arast Mesafe (URL — 113).

Hh = Ilave bina yiiksekligi N = Bina Cephe Hizas1

H = Bina Yiiksekligi T =insaata Miisaade edilen

derinlik

A = Bina mesafe Alani V =Yol Sinirt ile Bina On Cephe
Arasindaki

B = Yan Bahge Mesafesi Mesafe (6n bahge derinligi)

E =Yol Simin G1 = Yap1 Sahast
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Yap1 Yiiksekligi

Bina  Golge Boyu

(BGB) = Giines Isigmin Yatay Diizlemle Yaptigi A¢i ( tan.45,)

Binann Diger Bina Uzerindeki Golge Boyu =

Yap1 Yiiksekligi

(Bina Golge Boyu — iki Bina Arasindaki Mesafe ) X
B.G.M

Seklinde hesaplanmaktadir. Bu hesaplamaya gore, yiiksek bina sayisi, yiikseklikler

arasindaki mesafe ve acik alan iliskisi belirlenir.

Yiiksek yapilarin en biiyiik problemlerinden biri olan gdlge yaratma sorununa
Londra’da tasarlanan goékdelenlerin ¢oziim getirdigi goriilmektedir. Bu baglamda,
onlimiizdeki yillarda Londra siluetine yaklagsik 250 tane gokdelen yapilacag
diistiniilmektedir. Fakat Londra’nin kapali havasini géz o6niinde bulunduran yerel bir
tasarim firmasi Londra’nin kapali havasina karsin, gdlge alani olusturmayan bina
tasarimlarina baglamistir. Firma tarafindan yapilan tasarimlar (Sekil 3.5.) ’de de
goriildiigl gibi, yapiya gelen giines 1sinlarinin kavisli alana ¢arpmasi ile diger binanin
golgesinde kalan alana yansitilarak alanin
golgede kalmasini engellemeye yoneliktir. Ayrica tasarimda, kavisli olan binanin giin
boyunca giines 151811 farkl acilarla alip yansitmasi sonucunda da golgede kalan alani
takip etmesi ve 15181 siirekli bu nokta iizerine yonlendirmesi amaclanmaktadir. Bu
caligma ile tasarim sirketi gokdelenlerin sebep oldugu golge yaratma mevzusuna %60

oraninda azaltabileceklerini ifade etmislerdir (URL — 114).
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Sekil 3.5. Londra’da golge yaratma sorunu igin tasarlanan yap1 (URL — 115).

3.1.8. Manzara Engellenmesi

Yiiksek yapilar, manzarayr engelledikleri gibi bulunduklari konuma gore
manzaradan yararlanmay1 da saglamaktadirlar. Bu nedenle yiiksek yapilarin bu
0zelligini hem avantaj hem de dezavantaj olarak degerlendirmek miimkiindiir. Fakat,
kent merkezinde konumlanan yiiksek yapilarin her biri, birbirinin manzarasini ve
goriisiinii kesebilir. Bu problemlerin meydana gelmesinde ise yiiksek yapilarin yanlis
planlanmasindan kaynaklandig1 soylenebilir. Buna ¢6ziim olarak ise yiiksek binalari
konumlandirirken ve belirlerken ilk olarak kiitle, 6lgek ve mimari geometrisine dnem

verilmelidir (Kirkan, 2005).

Manzara konusunda yiiksek yapilar avantaj olarak ele alindiginda, binalarin
bulunduklar giizellikleri daha yiiksekten panaromal olarak daha giizel gorebilmek i¢in
bir avantaj olarak sayilabilir. Ornegin, bir¢ok yiiksek yapimin en iist katlarinda seyir
teraslar1 planlanarak, yapida yasayan bireylere gece ve giindiiz ve aksam sehrin
giizelliklerini (Sekil 3.6.) izleme firsatin1 verilmektedir. Yiiksek yapilarin manzara
konusunda dezavantaj &zelligi, avantaj Ozelligine gore daha baskin oldugu igin

dezavantajlar boliimiinde irdelenmistir.
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Sekil 3.6 Newyork Gece Manzarasi (URL — 116).

3.1.9. Psikolojik ve Sosyolojik Sorunlar

Siirekli gelisme gosteren kentleri ¢evreleyen devasa biiyiikliikteki gokdelenler,
rezidanslar ve kuleler kimi zaman toplumsal, kimi zaman bireylerin is yasantisin
stirdlirdiigi ve hatta genellikle insanlarin is ve yagam alanlarini ayn1 yapida birlestiren
akilli binalar olarak karsimiza ¢ikmaktadirlar. Tiim bu 6zelliklerinden dolay1 karma
bir yap1 olarak nitelendirilen gokdelenler, neredeyse toplum yasantisinin biiyiik bir
boliimiinii de kapsamaktadir. Bu karma yapilar1 agacak olursak, yasama, calisma,
aligveris yapabilme, konaklama, spor yapabilme, yemek yiyebilme gibi faaliyetleri
ayni bina i¢inde bulunduran yapilar oldugu sdylenebilinir. (URL — 117). Yapilan
arastirmalarda, ayn1 eylemleri ayni bina i¢inde yapabilen bir kisinin evi ile isyerinin
ayni binada olmasint sikict buldugunu, sirf bu yiizden disar1 ¢ikamamanin verdigi
monotonlugu yasamamak i¢in sabahlar1 ise gitmeden 6nce disar1 ¢ikip sokakta dolasip
yiiriidiikten sonra isinin basina gegctigi tespit edilmistir (Sariman, 2010).

Son zamanlarda yiiksek yapilarin, zamanla insan sagligini tehdit eden, bireylerin
verimli liretken olduklar1 alanlari risk altina sokan bir 6ge olduklar1 ortaya ¢ikmuistir.
Bagka bir taraftan insanlarin birbirileri ile iletisimlerini de engellemeye baslayan
psikolojik ve psikonorolojik boyutta olan hastaliklar1 da giin yliziine ¢ikarmaya
baslamistir. Hasta Bina Sendromu (Sick Building Sendrome) adi verilen bu hastalik
farkli alanlarda faaliyet gdsteren bazi bilim adamlar: tarafindan hala tartisilmaktadir.
Hasta Bina Sendromunda (Sekil 3.7.) 6zellikle klima kullaniminin artmasi, buna baglh

olarak klima filtrelerinin diizenli degistirilmemesi ve temizlenmemesinden
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kaynaklanan bireylerde solunum sikintilarina, gbzlerde sulanmalara, kasinmalara,
kizarikliklara, burun akintilarina, hapsiriklara, bogazda yanma ve kuruluk hisslerine,
nefes darligina, gicik tutmalara ve alerjik reaksiyonlar gibi saglik problemlerine neden
olmaktadir. Baska bir saglik problemi ise, insanlarin uzun bir siire kapali camlar
ardinda ¢alistig1 kapali ofislerde giin 1s18indan mahrum kalip, D vitamini gibi 6nemli
bir vitamini alamayarak, bireylerde D vitamini eksiklerinin ortaya ¢ikarmasidir. D
vitamini eksikligi de, kemik yogunlugunda azalma ve bireylerin ileriki yaslarinda

osteoporoz gibi hastaliklara yol agmaktadir(URL — 118).

Psikolojik olarak ise yiiksek yapilarin, plazalarda insanlarin sosyallesme
ortaminin kisith olmasi, yogun is yiiziinden iizerlerinde siirekli bir is yetistirebilme
baskist ve yiikii altinda gelisen stres etkeni beraberinde uyku bozuklugu, bas agrisi,
ortam gerginligi, endise bozuklugu, depresyon gibi hastaliklar1 beraberinde getirdigi
goriilmustiir. Bu belirtilerin goriilmesine neden olarak ise, yiiksek binalarda balkon
anlayisinin olmamasi, merkezi 1sitma ve sogutma sistemlerinin kullanilmasi, hali -
klim kullanilmasi, fotokopi makineleri ve pencerelerin agilmamasindan dolay1, giin
1518min dogru diizglin yapi igerisine girmemesi, insanlara hem psikolojik hemde
fizyolojik acidan daha iyi hissetmelerini saglayan renklerin ve dogru aydinlatmanin

kullanilmamasidir.(URL-119).

- y ',»‘-“ o, ~

e U LN

A

Sekil 3.7. Hasta Bina  Sendromu — Agik ofis (URL — 120).

Sosyolojik agidan ele alinacak olunursa, ¢ok katli yapilar bir ¢ok farkl aile
tipini bir arada barindiracagi i¢in yalitim meselesi ve aile mahremiyeti gibi sikayetlere
de neden olmaktadir. Ayn1 zamanda bu tip binalarda komsuluk iligkilerinin de giderek

zayiflamaya bagladig1 goriilmektedir. Farkli sosyo-kiiltiirel ¢evreden gelen farkli
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aileler birbirlerine uyum saglamakta zorlanmakta hatta bu durum bazen de sorunlara
neden olmaktadir. Bu sebeplerden dolay1, insanlar birbirileriyle daha az goriismekte,
yardimlagmakta ve selamlasmaktadirlar (URL — 121). Konu ile ilgili olarak yapilan
arastirmalarda, bu kullanicilara yonelik ortak mekan anlayisinin olmamasindan
kaynaklanan sosyal izolasyon olusturdugu saptanmistir. Sosyal izolasyon etkisi,
insanlar1 kendi yalnizliklarina ¢ekmekte, kendilerini dis ortamdan soyutlastirmakta ve
diger insanlarla olan iletisimlerini kesmelerine neden olmaktadir. Bu sebeple
sosyolojik faktorler, yalnizlagmaya baglayan insanlarda psikolojik agidan ruhsal
bozukluklara, depresyona girme gibi hastaliklar1 beraberinde getirmektedir (Sariman,
2010).

Yiiksek yapilara iligkin yukarida belirtilen tiim olumsuz etkilerin giderilmesi
icin, psikolojik ve sosyolojik faktorleri de dikkate alan tasarimlar yapilmalidir. Bu
baglamda yapilacak planlamalarda mekan icerisinde yasayacak bireylere yonelik
mekan kalitesini artiran insan sagligini tehdit etmeyen bir sekilde tasarimlar

yapilmalidir.

3.1.10 Yangin Problemi

Yiiksek binalara bakildiginda en oOnemli tehlikelerin basinda yangin
problemleri gelmektedir. Devasa yiikseklikteki gokdelenlerden insanlari kisa siirede
tahliye etmek bir hayli zordur. Binalarin boyu her ne kadar ytiksek ise kisilerin giivenli

olabilmesi i¢in kattedecekleri mesafede o kadar uzun olacaktir (URL — 122).

Literatiirlere bakildiginda 30 metreden sonraki yapilara yiliksek yap1
denilmesinin asil nedeni, binaya dis taraftan miidahale edecek olan itfaiye
merdivenlerinin yiiksekliginin maximum 30 metre olusundandir. Diinya’nin en yiiksek
merdiveni bile ancak en dik konumda iken 60 metreyi buldugu da bilinmektedir. Bu
sebepten oOtiirli o kadar yiikseklikteki bir merdivenin gerek riizgardan sallanmasi
gerekse de tam dik agilamamasindan dolay1 en uygun yangin sondiirme yiiksekliginin

binalarda 30 metrenin alt1 olarak kabul goriilmiistiir. (URL — 123).

Yiiksek binalar ¢cok katli oldugundan yanginla ilgili her tiirlii 6nlemin alinmasi
gerekmektedir. Bunlarin en basinda ana binaya ulasim yollarinin en az 10 m olmasi,

kullanilan yap1 malzemelerinin dayanikliligi en az 90 dakikaya kadar dayanmasi, diger
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bir taraftan yiiksekligi 60 metreyi gegen binalarda ise 120 dakikaya kadar dayanakli
olan malzemelerden se¢ilmesi, binanin i¢indeki yangin merdivenin de higbir sekilde
yanici madde kullanilmamasi, yangin merdivenlerinin korunmus mekanlara agilmasi
ve bu agilan kapilarin genisliginin de en az 120 cm olmasi1 gerekmektedir. Ayrica
yangin ¢ikiginin biitiin bina igerisinde isaretlemek ve bu kagis yollarinin {izerinde insan
ve yiik asansorlerinin bulunmamasi gerekmektedir. (URL — 124). Ornegin Abu
Dabi’deki Diinya’nin en yliksek binasi olan Burj Halife’de toplam da 9 tane olan
siginma odalar1 her 30 katta bir olmak iizere planlanmistir.

Gliglendirilmis betonla ¢er¢evelenen ve yanmaz levha ile kaplanan bu odalar
yangin alevlerine 2 saat kadar dayanabilmektedir. Binada odalarin i¢ine yangina
dayanikli borular ile temiz hava aktarilmakta olup, siginak odalarina erisim sirasinda
insanlarin dumandan etkilenmemesi i¢in 6nceden devreye giren bir alarm sistemi ile
erisim yollarinda bulunan menfezler sayesinde yangina dayanikli borular ile temiz

hava aktarilarak yollarin dumandan temizlenilmesi saglanmaktadir.
3.1.11. Deprem Problemi

Depremler karsimiza cikabilecek en Onemli dogal afetlerdir. Depremler
diinyanin her kesiminde etkili bir sekilde olmasada belirli kugsaklar {izerinde yasayan
canlilar1 ve cok sayida yapiyr tehdit etmekte can ve mal kayiplarina neden

olmaktadirlar.

Yeryiiziinde depremlerin biliylikligli ve verdikleri zararlar1 gz Oniine
alindiginda karsimiza iki ana deprem kusagi ¢cikmaktadir. Bunlardan bir tanesi ates
cemberi olarak adlandirilan ve Biiylik Okyanusu cevreleyen Ozellikle Japonya
tizerinde etkili olan Pasifik Deprem Kusagi digeri ise de Tiirkiye’ nin i¢cinde bulundugu

Akdeniz Himalaya deprem kusagidir.

[k ¢agdan bu yana insanlar depremlere biiyiik ilgi gdstermislerdir. Birgok

yapilan arge sonucunda énemli ilerlemeler kaydedilmistir.
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3.2. AVANTAJLAR

3.2.1. Teknolojik Faktorler

Teknolojinin getirdigi en 6nemli gelismelerden biri de asansoriin icadidir. 19
ylizyilin ortalarina kadar insanlarin 4 yada 5 katli binalardan daha yiiksek katli olan
binalar tercih etmedikleri goriilmektedir. Buna sebep olarak ise yorucu merdivenler
ve o zamanlar icin korkutucu goriinen asansorler gosterilmektedir. 1854 yilinda
Newyork’ta yapilan ilk giivenli asansériin E.G OTIS firmasi tarafindan yapilmasi ile
insanlarin yiiksek katlara olan bakis acis1 degismistir. Ilerleyen yillarda bu asansoérler
gelistirilerek hidrolik asansor icat edilmis ve daha sonrasinda giliniimiizde
kullandigimiz elektrikli asansorlere yerini birakmistir. Asansor teknolojisindeki bu

gelismeler sayesinde de binalar artik daha yiiksek yapilmaya baglanmigtir(URL — 126).

Firmalarin yliksek binalar1 insaa etmesinde karsilarina ¢ikan ilk engel
asansorler olmustur. Fakat asansoriin icadindan sonra 80 metreyi bulan birgok bina
yapilmistir. Ancak bu problem asilsa bile zaman gectikge insaat firmalarinin onlerine
yeni yeni problemler ¢ikmaya baglamistir. O giinkii kullanilan yap1 malzemeleri ile
insaa edilen binalar bir dizi problemi de beraberinde getirmistir. Ciink{i o0 zamanin
teknolojisinde kullanilan  agir yigma sistemler, yapmin yikseldik¢e agirliginm
arttirmasina ve zaman igerisinde yapmin zemine gomiilmesine neden olmaktadir.

Buna 6rnek olarak ise Chiago daki Manadnock binas1 gosterilebilir.

Sanayi devriminden sonra celigin iiretilmesi ve profil ¢ekimine gegilmesi,
celik yapi tasarimina geciste onemli bir baslangi¢ olmustur. Onceleri sadece kdprii
ingaatinda kullanilan celik sistemler Diinya’da ilk kez Newyork taki “Fuller Flatiron”
binasinda kullanilmaya baglanmigtir (URL — 127). Bundan 6tiirii de agir yigma
sistemler yerini celik ¢erceveli sistemlere ve cam ylizeylere birakmistir. 1960’larda
beton kalitesi yiikseltilmis ve yliksekte bulunan katlar i¢in yiiksek basing yaratabilen
pompalar iretilmistir. Buda betonun donmadan en tepeye kadar ulasabilmesini
saglamistir (URL — 128).

Buna ek olarak hafif betonun gelistirilmis ve betonun icine ¢esitli katki maddeleri ilave
edilerek betonun islenebilirligi de yiikseltilmistir (Kirkan, 2005). Giintimiizdeki

binalarda kullanilan yap1 malzemeleri ile gegmiste kullanilan kesme tas duvarlar

karsilagtirdigimizda gilinlimiizdeki binalarin agirhik olarak daha hafif kaldig
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gorilmektedir. Bu baglamda binalarin temellerine etkiyen basing kuvvetini daha
giivenli bir sekilde yeryliziine aktarabilmek i¢in birden fazla sistem diisliniilmiis ve
gelistirilmistir. Buna 6rnek verecek olur isek Abu Dabi deki Diinyan’nin en yiiksek
binasi olan Burj Halife’nin zemininde kullanilan ve “zemin ¢ivisi” olarak adlandirilan
bu sistem binanin temelindeki yiizey alanini arttirarak binanin yiizeye tutunmasini
saglamaktadir. Bu sistem sayesinde de binanin temele uyguladig1 basing kuvveti sert
zemine kadar iletilebilmekte ve Burj Halife’nin ¢oldeki kumlara gomiilmesini

engelleyerek giivenli bir sekilde ayakta durmasini saglamaktadir(URL — 129).

Bu gelismelerin yaninda hidroforun icadi, yangina karsi korumadaki gelismeler,
havalandirma sistemlerin gelistirilmesi ve giivenlik sistemlerindeki degismeler de

yiiksek yap1 yapiminda zorluklarini ortadan kaldirmaya baslamistir (Kirkan, 2005).

3.2.2. Ekonomik Faktorler

Endiistri devriminden sonra arazilerin degerlerinde 6nemli Olgiilerde artig
goriilmiistiir. Fakat tarim i¢in kullanilan ve iiretim kaynagi olarak goriilen toprak, o
donemlerde bina insaasina verilmek icin oldukca onemsiz goriilmiistiir. Ilerleyen
zamanlarda endiistri ve sanayinin gelismesi yiiksek binalarin yapilmasi ile yeni
ekonomik degerler meydana getirmistir. Bu dogrultuda da arazilerin endiistri i¢in

kullanilabilir olma diislincesi ortaya ¢ikmustir.

Sanayi devriminden sonra teknoloji ve ekonomideki gelismeler insanlar1 daha
¢ok cezbedecek yeni yerlesim alanlari dogurmustur. Dolayisi ile kdylerden kentlere
goc¢ baslamis ve bu durumda kentlerdeki niifus yogunlugunu arttirmistir. Giderek artan
niifus, konut sikintisini meydana getirmis buda kent icindeki yapilagmanin
cogalmasina neden olmustur. Yatay yerlesim yapilan yap: alanlarinin azalmaya ve
fiyatlarinin hizli bir sekilde artmaya baslamasi firmalar1 dar alanda maksimum kar
edebilecekleri yeni arayislara siiriiklemistir. Bu neticede de yatayda yerlesim eski
onemini kaybederek yerini daha ¢ok kar getirebilecek olan yiiksek yapilara birakmigtir
(Sariman, 2010) .

Yiiksek yapilarin ekonomik faktorlere diger bir katkisi ise kent merkezinde yer
almak isteyen ¢ok uluslu firmalar arasinda yiiksekligi giic ve sayginlik yarist haline

getirmesidir. Ozellikle gelismekte olan iilkeler igin yiiksek yapilar1 prestij, reklam,
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ekonomik gii¢, landmark (odak noktasi olma), imaj ve reklam gibi unsurlar i¢in

kullanmaktadirlar.

“....cagdas yiiksek yapilarin yiiksekligini belirleyen nedenler artik teknik
va da teknolojik gelismelerden ¢ok, alicinin satin alma giiciine dayanir hale gelmistir”

(Sariman, 2010).

Sekil 3.8. Foster Binas1 — Londra (URL — 130).

Yalniz gelismis olan iilkeler icin degil gelismekte olan iilkeler i¢inde yiiksek
yapilar bir gii¢ gostergesi haline gelmistir. Ulkeler yiikseklik seviyesini her seferinde
daha da arttirabilmek icin hala bir yaris igerisindedirler. Buda bi bakima {ilkelerin
kendi aralarindaki ekonomik yarisi bagka bir boyuttan gosterme sekli oldugunu
sOylemek miimkiindiir Yiiksek binalar, bulundugu sehirlerde landmark (odak notasi
olma), simgesellik 6zellikleride tasidigr icin diger iilkelerden birgok turisti kendi

ilkelerine ¢ekerek ekonomilerine burdan da katki saglatmaktadirlar.

3.2.3. Moda Faktorii

Moda ve mimari sanat alanlar1 farkli olsada pek ¢cok noktada birlesmektedirler. Her iki
sanatta estetik bir eser yaratmak icin birbirine oldukca benzer kavramlari
kullanmaktadirlar. Moda kavrami mimarlig1 bigimsel, islevsel ve iislup acisindan
temsil etmektedir. Donemsel modalar toplumsal yapiy: da etkiledigi i¢in dogal olarak
mimaride de yansimalarmi gostermektedir. Ornegin, Ortacag’a baktigimizda dikeylige
olan egilimi mimaride de gérmek miimkiindiir. Gotik tarz katedraller, ojival kemerler
ve ¢atinin iistiine kadar yiikselen yivli oklar o donemdeki modanin mimari tizerindeKi

yansimalaridir (URL- 131).
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1980’lerde endiistri ve teknolojinin gelismesi materyalleri de gelistirmistir.
Celik tiretimine gecilmesi, binalar1 ayakta tutmak i¢in kullanilan yap1 elemanlarina
daha az ihtiya¢ duyulmasina neden olmustur. Bundan 6tiirii de daha hafif ve ferah

yapilar insaa edilebilir hale gelmistir.

20.yiizy1lin ortalarinda mimari ve moda modernizme ayak uydurabilmek i¢in
yalinliga dogru gitmis ve siislemeleri gitgide azaltarak formlarim1 sadelestirmeye
baslamiglardir. Baudrilla’a gére moda ve ekonomik sistem her ne kadar beraber
isbirligi yapmista olsa ekonomi ve gostergeler arasinda dogrudan bir iliski
olusturmamakta  “anlami  boslatilmis  simgelere  gelisigiizel  anlamlar”
iligkilendirilmektedirler. Bu durumun farkina varan ¢ok uluslu firmalar ekonomik
sistemdeki gliclerini arttirmak i¢cin mimarligin insanla kurdugu etkilesim
dogrultusunda kendi marka kimliklerini sergileyebilmek icin simgelerini mimari
yapilarinda gosterme yoluna sapmislardir. Firma kimliklerini dikkat ¢ekici hale getirip
devasa bir boyuta getiren mimari yapilar bulunduklart ¢evrede de popiiler bir hale
gelmiglerdir. Buna Ornek ise New York’ta bulunan Crysler Binasi gostermek
mimkiindiir. Bu binanin ta¢ kismindaki siislemeler Chrysler Plymouth marka
otomobilin (Sekil 3.9.) 6n kaputun siislemelerinden etkilenerek tasarlanmig olmasi bu

anlayis adina iyi bir 6rnek olmustur.(Sariman, 2010).

Sekil 3.9. Tag¢ Kismindaki Siislemeler (URL — 132).

Gliniimiizde moda, belirli markalar tarafindan gelisimin 6nkosulu olmustur.

Yeni mekan anlayiglarinin ortaya ¢ikmasi o donemler i¢inde yayginlagmis ve yenileri
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tarafindan yok edilmiglerdir. Yani bakacak olursak moda, modern mimarligin sonunu
getirdigi gibi diger bir yandan da mimari yapilara yeni hareketlilikler getirmistir.
Gernot Brauer “Architecture as Brand Communication” baslikli caligmasinda
mimarinin etki alanlarindan fayda saglayan markalarin meydana gelen yeni bi¢cimlerin
hayali tasarimlarla rekabet edebilecek seviyeye geldigini ifade etmektedir. Ornegin
BMW markasimna ait binanin (Sekil 3.10.) mimari tasariminda marka imajini
sergilemekte ne kadar etkili oldugunu gorebilmekteyiz. Zaha Hadid tarafindan
tasarlanan bu bina sundugu gorsel anlatim ile imajim1 yenilemekte ve insanlara

iletmektedir (Yagci, 2005).

¥

Sekil 3.10. BMW Binasi (URL — 133)

Mimarlikta goriinen moda hareketlerinin eskiyi ortadan kaldirip yerine yeni
etmenleri ortaya koymasi islupta hizli bir degisim siirecine girilmesine neden
olmustur. Bu slirecte ortaya ¢ikan “moda binalar” alisik oldugumuz saraylar,
katedraller, biiylik salonlar yerine biiyiik oteller, istasyonlar, kapal1 ¢arsilar, galeriler

ve ¢ok katli karma iglevi olan yapilar olarak tasarlanmaya baglanmistir.
3.2.4 Yesil Alan

Niifusun siirekli artmaya baslamasi ve meydan gelen insan faaliyetlerindeki
artis yesil alan ihtiyacini da beraberinde getirmistir. Sehirlerdeki bu artis konut ihtiyaci
karsilayabilmek i¢inde taban alanini az tutarak dikey yerlesime gitmeyi daha mantikl
gormiistiir. Dikey yerlesme ile ¢ok katli binalarin yapilmasi insan popiilasyonu

karsilamakla beraber yesil alan gereksinimi iginde alan saglamistir (Bal, 2002).
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Boylelikle yatay yerlesimden dikey yerlesime ge¢mek dar alanda konut sikintisi
¢ozerek yesil alanlar icin yer birakmaya neden olmustur. Ornegin gokdelenlerin sehri
olan New Yorkta dikey yerlesmeden otiirii insanlarin 6gle arasinda islerinde cikip
rahatlayabilecekleri, yiiriiyebilecekleri, veya reakreasyon yapabilecekleri sehrin tam
ortasinda bulunan devasa biiytikliikteki “Central Park” (Sekil 3.11.) yapilmistir. Farkli
kullanicilara ve yaglara hitap eden park sadece gorsel acidan degil ayn1 zaman da sehre

ekonomik ve kiiltiirel agidan da pek ¢ok katki saglamaktadir(URL — 134).

Sekil 3.11. Central Park — New York (URL — 135).

3.2.5 Bic¢imsel Faktorler

Prestij, saygimlik, reklam, estetik ve odak noktasi olma, yiiksek binalarin
tilkeleri i¢in sagladigr bir baska avantajdir. Yiikseklik kavrami eski ¢aglarda tanriya
yakin olma istegi ile meydana gelmisken gilinlimiizde yerini sayginlik ve prestij gibi
unsurlara birakmistir. Yapildiklar siire boyunca prestij sembolil olarak ilgi odag:
olmay1 basaran yiiksek yapilar bu sebepten otiiriide degisik formlarda, daha yiiksek
binalar ingaa etmek firmalarin en 6nemli amaci haline gelmistir. Yiikseklik zamanla
firmalar arasindaki rekabeti arttirmis ve sayginligi bir yaris haline getirmistir.
Cevresine gore biitlin dikkatleri ytikseklikleri ile iizerine toplayan yiiksek yapilar
bulunduklar1 rekabet ortaminda yiikseklikleri yani sira firmalarimin reklam

fonksiyonlariida iistlerine yiiklenmislerdir. Binalar farkli formlarda ve giderek artan
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yiiksekliklerde yapilmaya devam ettigi siirece, estetikleri 6n plana cikacak ve kent

siluetinde de degismelere neden olacaklardir.

Reklam ise bir ¢ok firmanin ozellikle de Amerika ‘da yliksek emlak
vergilerine karsin yiiksek katli bir binaya yerleserek firmalarinin isimlerini binanin
izerine yazdirarak asir1 ylkli miktarda para harcamayi goze almis ve bu yliksek

maaliyetin biiyiik bir kisminida reklama harcamiglardir.

Sekil 3.12. Sabanci Kuleleri Sembolii (URL — 136).

Bir diger etken iste firmalarin birbirleriyle daha yakin iliski kurabilmek
ulasimda kolaylig1 saglayabilmek i¢in ayni bdlgede olma istegi yiiksek yapilarin
yapimini daha da arttirmigtir. Firmalarm ayni bélgede bulunmayi talep etmeleri,
farkedilebilir olma istekleri ve sahip olduklar1 giicii gostermek i¢in bulunduklar
bolgede en yliksek olabilmeyi amaglayarak yiliksek yapilari insaa etme istekleri,
yiiksek bina yapimini daha da arttirmislardir (Atasoy, 2014). Gii¢ ve prestijin hakim
oldugu bu yapilar estetikli formlarinin yani sira diger dikkat ¢ekici 6zelliklerini i¢
mekanlarinda da gostermektedirler (Sariman, 2010)

Giliniimilizde son olarak yiiksek yapilarin geldigi konum ise, bulunduklarin
sehrin veya ilkenin simgesi olma haline gelmis, ilkeler kendi sehirlerinin
tanitilmasininda bir reklam unsuru olarak yiiksek yapilarin kullanmasina olanak
saglamiglardir. Yiiksek binalarin biitiin dikkatleri iizerine ¢ekmeyi bagarmasi ayni
zamanda ekomomik agidan da iilkelerine kar olanagi saglamistir. Ornegin , Abu
Dabi’deki Burj Halife (Sekil 3.13.) bu simgelseligin, giiciin, prestijin ve odak noktasi

olma 6zelliginin en giizel 6rneklerinden biri olmustur (Sar1, 2006)
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Sekil 3.13. Dubai’nin Simgesi Burj Halife (URL — 137).

3.2.6 Siirdiirilebilirlik

Daha 6nceden bolim 2.1 de belirtildigi gibi, 19. Yiizyilin sonlar1 20.yy’in
baglarina dogru gelisen Endiistri devrimi, teknoloji ve yapt malzemelerine de etki
ederek bina yapimlarinda birgok yenilikler saglamis ve yliksek yap1 kavramini ortaya
cikarmigtir. Endiistri Devriminden sonra hizla artan niifuslagsma, var olan kaynaklarin
savurganca kullanilmasina kiiresel i1sinmaya, cevre kirliligine, enerji tiiketiminin
artmasina, enerji krizine girilmesine ve ozon tabakasinin delinmesi gibi c¢evresel
sorunlara yol agmustir. Bu cevresel sorunlarin giin gectikge artmasi ve giderek
biiyiimesi sonucunda ekolojik arastirmalar yapilmaya baslanmis ve stirdiiriilebilirlik
kavraminin ortaya ¢ikarmistir (Cakir, 2011). Siirdiiriilebilirlik kavramini Cakir (2011)
kisaca “dogal kaynaklar: tiiketmeyerek gelecek nesillerdeki insanlarin ihtiyaglarin

temin ederek, gelismeyi siirdiiriilebilir kilma yetenegidir” seklinde agiklamistir.

II. Diinya Savasindan sonra, iilkelerde baslayan kalkinmalar beraberinde hizli
cogalan atiklari meydana getirmis ve bu durum giderek yayilan c¢evresel kirliligin
artmasina neden olmustur. Bu ¢evresel kirlilik biiyiiyerek diinya ekosistemini tehdit

edecek boyutlara ulasmay1 basarmistir (Mutlu, 2011).

Milyonlarca yilda olusan fosil yakitlarin neredeyse 100 — 150 yil gibi uzun
bir siire kullanilip tiiketilecek olmasi diinyanin ekosisteminde biiylik hasarlara neden

olacaktir. Dlinyanin karbon dengesi bozulmakta olup, suan yerkiire sera gazlarinin
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etkisiyle giin gectikge daha da 1sinir hale gelmektedir. Buna bakarak son yillardaki
iklim degisiklerini, kutuplardaki buzlarin hizli bir sekilde erimesini, topraklarin
¢Ollesmeye baslamasin1 aslinda mantikli olarak karsilamak miimkiindiir. Bu
ekosistemdeki hasarlarin bir an 6nce daha iyiye gidebilmesi i¢in insanlar siirdiiriilebilir
gelisme kavrami ile gelecek nesillere daha iyi bir ¢evre birakma geregini ana ilke

olarak benimsemeleri gerekmektedir. ( Mutlu, 2011).

Insaat sektoriindeki binalar gevresel sorunlara dogrudan etki etmektedirler.
Ciinkii binalar ¢ok yiiksek oranda kaynak kullanip atik iiretmektedirler. Cevresel
sorunlarda insaat sektoriiniin etkisini anlayabilmek i¢in ilk olarak iklim degisikligine
bakmak miimkiindiir. Bu iklim degisikliginde en Onemli rolii iistlenenler ingaat
malzemelerindeki beton ve celiktir. Beton iiretimi fosil yakitlarin yakilmasindan
sonraki en biiyilik sera gazi emisyonuna etki eden bir katilimeidir. Celik ise i¢inde en
cok enerji birikimi olan malzemedir. Bu malzemelerin imalide son derece yiiksek bir
sekilde su tiikketimine de neden olmaktadir. Boylelikle anlasildig1 gibi insaat sektorii
birgok c¢evresel sorunu ardi ardina getirmektedir. Bunlara ek olarak giiriiltii kirliligini,

ses kirliligini, toz ve zehirli atiklar1 da eklememiz miimkiindiir.

Bina tirlinlerinin ve malzemelerinin {iretimi asamasinda da biiyiik ¢evresel
sorunlarla karsilasilmaktadir. Cevreye yaydiklart kirlilik, sera gazi etkisi, zehirli
gazlar, atiklar, hava kirliligine katkida bulunmaktadirlar. Ve buna ekstra olarak ta
ingaat sirasindaki atiklarini barajlara, akarsulara veya herhangi bos bulduklar bir yere

dokmektedirler.

Meydana gelen bu sorunlar karsisinda mimarlar insanoglunun i¢inde yasadigi
bu diinyayr daha iyiye gotirmek ve dogayr yeniden degerlendirebilmesi igin
“stirdiiriilebilir tasarimin ortaya g¢ikmasinda yardimer olmuslardir. Siirdiiriilebilir

tasarimda ¢evredeki olumsuz etkileri en aza indirmek, stirdiirebilir tasarimin en temel

hedefidir.

Stirdiirtilebilir tasarimda ilk olarak binalarin c¢evre dostu olmasi ve ayni
zamanda yliksek performansli olup olmadiklarini test edebilmek i¢in ABD’de ve
AB’de sertifika veren kurumlar ortaya ¢ikmistir. Bunlarin arasinda en c¢ok bilindik
olanlar “LEED” ve “BREEM” sistemleridir. Bu sertifikalar yiiksek performansli

binalarin enerji performansi, i¢ mekan kalitesi, altyapi, ulasim, yapida kullanilan
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malzemeler, karbon etkilenme alani, su kullanimi, arazinin kullanim1 gibi hususlari

dikkate almaktadirlar.

Cevresel
Dogal Kaynak Kullanimi
evresel Yonetim
inenmeyi Onleme

Sosyal-Cevresel (hava, su, toprak, atikiar) Gevresel- Ekonomik
Cevresel Adalet Enerji Verimiiligi
Yerelde ve Kuresel olarak, Dogal Dogal Kaynaklarin Kullanimindaki

Kaynaklar Koruyucusu \ / Shbvansiyon / Tegvikler

Siirdiiriilebilirlik
Sosyal Ekonomik
Yasam Standardi Kar
Egitim Tasaruf
Toplum Bilinci Ekonomik Bayome
$it Firsat Aragtirma - Geligtirme

!

Ekonomik - Sosyal
Is Etigi
Adil Ticaret
Isci Haklarn

Sekil 3.14. Siirdiiriilebilirlik (URL — 138).

Glin gectikge insanlarin konfor ihtiyaclari artmistir. Buna karsin ¢evresel
faktorler yiiziinden fosil tabanli enerji kaynaklarinin kullaniminin azaltilmasi geregi
ortaya ¢ikmustir. Ayrica gelisen teknoloji ile de yeni is alanlarinin yaratilmasi ve niifus
yogunlugunun artmasi “yiiksek performans” l1 binalarin yapimini nerdeyse zorunlu bir
hale getirmistir. Bu dogrultuda da yenilenebilir enerji sistemlerinin binalarda

uygulanabilirligi giderek artmaya baglamigtir(URL — 139).

Sonug¢ olarak cevreyi etkileyen ve mahveden en onemli canlinin insan
oldugunu diistliniiliirse, siirekli gelisim i¢in de olmak yani ekonomik acidan ileriye
attigimiz her adimda ¢evreyi diisiinmeli ve ¢evrede yasayan diger canlilarin hayatlarin

riske atmamaliy1z.

Siirdiiriilebilirlik kavraminin avantajlar baslig1 altinda incelenmesinin sebebi
yiiksek yapilarin meydana getirdigi olumsuzluklarin siirdiiriilebilirlik ilkeleri ile daha
olumlu hale getirilebilmesindendir. Bunlardan altbasliklardan kisaca bahsetmek
gerekir ise, biyoiklimsel tasarim, siirdiiriilebilir arsa ve yer sec¢imi, yesil ¢at1 ve diisey

peyzaj uygulamalari, enerji etkin cephe sistemleri, gokavlu ve sosyal alanlar ve dogal
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havalandirma ilkeleridir. Siirdiiriilebilir mimari ile yiiksek yapilarin olusturdugu bir

kisim olumsuzluklar bu ilkelerle birlikte biiyiik bir derecede dnlenebilmektedir.

3.2.6.1. BiYOIKLiIMSEL TASARIM

Teknolojinin gelismesiyle yiiksek binalarin yapimi artmis ve insanlar dogayi
tiikkenmez bir kaynak olarak kullanmaya baglamislardir. Yiiksek yapilarin kontrolsiiz
endistrilesme yiliziinden yiiksek derece kullanilmaya basladiklar1 fosil yakatlar,
cevredeki sera gazlarini biiyiik oranda arttirmis ve ekosisteme ¢ok biiyiik zararlar
vermeye baglamistir. Bozulan ekosistemin ve doga dengesinin eski verimliligini
kazanmasi ¢ok uzun yillar1 gerektirmektedir. Mimarlar dogaya kars1 verilen bu zararlar
karsisinda ¢evre ve dogal kaynaklar1 korumaya yonelik bir dizi aragtirma yapmis ve
sonucunda “Yesil Tasarim”, “Stirdiiriilebilir Tasarim” ve “Biyoiklimsel Tasarim” gibi

kavramlar1 orataya ¢ikarmistir (Sariman, 2010).

Biyoiklimsel tasarimda amag, g¢evre sistemlerini korumak ve dogaya zarar
vermeyen ¢evre dostu yapilar tasarlamaktir. Bunun yani sira bu yapilarda geri
doniisiim ve kazanimda daha 6n planda tutulmaktadir. Bunlara 6rnek olarak, enerjinin
etkin kullanimi, fosil yakitlar yerine gilines enerjisi gibi dogal kaynaklarin
kullanilmasi, su ve riizgar gibi siirekli yenilenebilen enerji kaynaklarina olanak
verilmesini gosteremek miimkiindiir. Diger ele alinacak ekolojik tasarimdaki
kazanimlar ise; yapilar1 dogaya uygun tasarlama, iklim sartlarin1 géz Oniine alarak
cevreylu uyumlu yapilar insaa etme, mekanlarin degisik fonksiyonelligini diistinmek

unsurlardan gelmektedir (Yesilyurt, 2008)

Biyoiklimsel tasarima Cin’in Guangzhou sehrinde tasarlanan 309 metre
yiiksekliginde ki 2009 yilinda tamamlanan Pearl River Tower’t 6rnek gostermek
miimkiindiir. Bina 6zel olarak tasarlanmis cephesindeki agikliklardan giren riizgari,
icindeki tiinellere almaktadir. Tiinellere giren riizgar, 1sitma sistemi, klima sistemi ve
havalandirma i¢in gerekli enerjiyi tiretmektedir. Enerjinin geri kalan kismini ise giines
enerjisinden faydalaranak kullanan yapi bunun yaninda yagmur sularmida geri
kullanmaktadir. Dogal kaynaklari geri kazanarak kullanan bu yap1 biyoiklimsel

tasarim i¢in 6nemli bir 6rnektir. (URL — 140).
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Sekil 3.15. Pearl River Tower (URL — 141).

3.2.6.2. SURDURULEBILIR ARSA KULLANIMI VE YER SECIMIi

Yapmnin iizerinde insa edildigi arsadan maksimum kar saglayabilmek
yatirnmcinin her zaman birincil hedefi olmustur. Fakat gerek yonetmelikler gerekse
yasalar, kamunun yararin1 goz ardi etmemek i¢in konulmuslardir. Yasalar da belirli
siirlar igerisinde bu binalarin yapimlarina izin vermektedirler. Bu baglamda
yatirimeilar arsalarindan en iist diizeyde yararlanabilmek ve kar saglayabilmek i¢in
inga ettikleri binalarin katlarinda maksimum seviyede kullanim alanlar1 olusturmaya
onemli derece dikkat etmektedirler. Ornegin, diisey ve yatay tastyicilarin boyutlarina,
doseme kalinliklarina, ¢ekirdegin konumlandirilmasina ve boyutlandirilmasina
bununla birlikte kat yiiksekliklerinin minimum tutulmasina dikkat ederek kar
oranlarini arttirmaya ¢alismaktadirlar (Cakir, 2011).

Yiiksek yapt yapimi her zaman beraberinde biiyiik bir sorumluluk ve risk
getirmektedir. Mimara diisen gorev ise; arsa ve ¢evre kosullarini iyi bir sekilde etiit
ettikten sonra giizel ve ¢cevre dostu olan siirdiiriilebilir yapilar ortaya koymaktir. Ticari
ve ekonomik unsurlarin yani sira yiiksek bina yapimindan 6nce arsanin ulasim aglarina
olan mesafesine, diger binalarin manzarasini kesip kesmedigine, yapinin trafik
acisindan o ¢evreye fazla bir yiik getirip getirmedigine, yeterli bir alt yapiya sahip olup

olmadigina, o binada yasayacak olan insanlar i¢in dogal aydinlatma ve havalandirma
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sistemlerinden yararlabilmesine, yapinin tasiyici sistemine, malzemesine ve arsanin
zemin karakterine dikkat etmeli ve ayrica yapiy: tasarlanirken binanin ticari degerini

de arttirabilecek pazarlama ve planlama stratejileri gelistirilmelidir (Cakir, 2011).

3.6.2.3. YESIL CATI VE DUSEY PEYZAJ UYGULAMALARI

Teknolojinin etkisiyle biiylik bir hizli gelisen yiiksek yapilar, kentleri de biiytik
Olciide beton ve asfaltla kaplamaya baglamistir. Kent icindeki hizli niifus artisi
beraberinde konut sikintisini arttirmis ve kent ig¢inde ki bulunmasi gereken yesil
alanlarin yerlerini kaplayarak betonlasmaya neden olmustur. Giiniimiizde giderek
artan yiiksek yapilar sehrin i¢ine giren hava siirkiilasyonunu da engellemeye baglamis
ve sehrin i¢inde hizli bir sekilde karbondioksit gazinin artmasina neden olmustur. Bu

durumda havayi kirleterek kiiresel 1sinmanin ortaya ¢ikmasina yol agmistir (Ugurum,

2007).

Glin gectikge ekosistemle beraber bozulan doga dengesinin tekrar eski
verimliligine gelebilmesi uzun siireleri gerektirmektedir. Gelecek nesillere zarar
gérmemis bir diinya birakabilmek i¢in vakit gegmeden ¢oziimler bulmak, ¢evrenin
kirlenmesine olabildigince az etki etmek ve ¢evreninin siirdiiriilebilirligini bozmayan
yapilar insaa etmek mimarlarin en baslica gorevleri arasinda yer almaktadir (Cakaur,
2011).

Giinlimiizde bir¢ok metropol asir1 yapilasmadan 6tiirii yesil alanlardan yoksun
kalmaktadir. Az katli yapilarin yerini ¢ok katl yiliksek yapilara birakmasi otopark ve
alt yap1 gibi sorunlara neden olmaktadir. Yapilarin disinda kalan arsa alanlar1 ise yesil
alan yerine otopark ve yol olarak kullanilmaktadir. Kisacas1 az rant getiren yesil
sahalar yerine ekonomik agidan fazla kar getiren yiiksek yapilarin  yapildigini
gormemek olanaksiz hale gelmistir. Yiiksek binalarin bu olumsuz tavri mimarlarin
stirdiiriilebilir tasarimlar: ile daha olumlu hale getirilmeye baslanmistir. Kisacasi kent
Olceginde azalan yesil alanlar1 mimari 6lciide arttirabilmek artik giiniimiiz sartlarinca
daha miimkiin hale gelmistir. Diinyanin pek c¢ok yerinde toprak, cati olarak
kullanilmaya baglanmistir. Zemin kotunda yer alan yesil sahalarin ¢atilara taginmasi
saglanmis ve binalarin ¢ok daha biiytik bir 6l¢ekte diinya ekolojisine katki saglayacagi
goriilmiistiir. Yesil catilar ve diisey peysaj uygulamalar1 bu kapsamdaki en 6nemli

orneklerdendir.
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Sekil 3.16. Nanyang Teknoloji Universitesi — Yesil Cat1 Uygulamasi (URL — 142).

Yesil cat1 ve diisey peyzaj uygulamalarindaki bitki ¢esitliligi sehrin i¢indeki
toz ve giiriiltii kirliligini azaltir ve bununla birlikte insan psikolojisinde de rahatlatici
ve huzur verici bir etkiye yol acar. Atmosfere verdigi oksijen ile havanin
temizlenmesine etki eder, yagmur suyunu toplayarak su tasarrufu saglar, catida
toplanan atik su miktarin1 azaltir, ¢evrenin iklim ozelligini degistirir ve sehir
sebekesine daha az yliklenilmesine yardimci olur. Sehir merkezlerindeki yapilagsmadan
uzaklagmak isteyen insanlar i¢in bitki alanlariyla kombine edilmis bir ortam sunar ve

son olarakta yapilara enerji maaliyetinde biiylik oranda diisiis saglar (Ugurum, 2007).

2007 yilinda Milano’da yapimina baslanan ve 2014’te tamamlanan biri 110
metre digeri ise 70 metre uzunlugunda olan Bosco Verticale Binast (Sekil 3.17.)
Diinya’nin ilk dikey ormani olma 6zelligini almistir. Yapilan aragtirmalar sonucunda
Avrupa’nin en kirli sehri secilen Milano ‘da Mimar Stefano Boeri tarafindan hayata
gecirilen proje, yesil alan ve kentsel mimariyi bir araya getirerek biinyesinde
bulundurdugu 10.000 metrekarelik yesil alan ve bitki ¢esitliligi ile sehirde bulunan toz
partikiillerini siizmeyi, karbondioksit ve kirli havanin absorbe edilmesini, giiriiltii ve

ses kirliligini azaltmay1 amaglanarak tasarlanmistir (URL —143).
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Sekil 3.18. Cevre dostu Binalar — Bosco Verticale- Milano (URL — 145).

3.2.6.4. ENERJI ETKIN CEPHE SiSTEMLERI

Insanoglunun dogayi tiikenmez bir kaynak olarak gérmesi, giin gegtikge gevre
sorunlarin1 daha da ciddi boyutlara getirmistir. Endiistri devriminden sonra teknolojik
gelismelerin etkisiyle, Amerika’da yapimina baslanan yiliksek yapilar zamanla Avrupa
ve Uzakdogu’ya da yayilarak bir dizi problemi de beraberinde getirmistir. Baslarda
olumlu ve yapici etkilerle baslayan yiiksek bina yapimi, zamanla ¢evre sorunlarini da

arttirarak; trafik alt yap1 problemlerine, niifus artisina, iklim degisikligine, ¢evre
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kirliligine, kiiresel 1sinmaya ve en onemlisi fazla enerji harcayan yiiksek yapilarin

ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Emin, 2013).

Insanoglunun yasamini siirdiirebilmesi icin en basta duydugu ihtiyag enerjidir.
Yapilan bir ¢cok aragtirma sonucunda enerji tikketiminin %40 ‘inin binalardan kaynakli
oldugu elde edilmistir. Edinilen verilerde, tiim insanligin yakin bir gelecekte yasamsal
ihtiyaclarini ve faaliyetlerini karsilayamayacagi tespit edilmistir . Bu sebepten otiirii
daha az kaynak tiiketen, enerji ve su korunumu saglayan ve bunun yani sira, binalarin
enerji performanslarini arttiran ve siirdiirtilebilirlik kriterlerini 6n planda tutan ¢evre

dostu yapilarin tasarlanmasi ongoriilmiistiir.

Mimarlarin = siirdiiriilebilirlik ilkelerini g6z Oniline alarak tasarladiklar
binalarda, yapinin enerji ve su korunumunu saglamasinin yaninda bina igerisinde
yasayan insalarin konforunu ve sagligini da dikkate aldiklar1 goriilmektedir. Artan
konfor artig1 her ne kadar enerji tiikketimini de arttirsa da enerji etkin tasarim ile enerji
tiketimini en aza indirgemek miimkiindiir. Enerji etkin yiiksek binalarin amaci,
gereksiz tiiketilen enerji miktarlarina smirlandirmalar getirerek enerji tasarrufu
yapmak ve binanin verimli kullanilmasini saglamaktir. Bu tasarrufa en biiyiik katkiy1
ise enerji verimli cephe sistemleri saglamaktadir. (Emin, 2013). Enerji etkin cephe
sistemleri, bir binanin yillik toplam enerji miktarin1 belirleyen en onemli yap1
elemanlar1 haline getirmistir. Binalar 1s1 kayiplarina yol agan genis yiizeylere,
balkonlara ve pencerelere sahiptirler. 1950 lerden baslayan ve giiniimiizde de sikca
gordiigiimiiz cam cepheler ilk kullanilmaya baslandiginda kolay uygulanabilrligi
acisindan oldukca sik tercih edilmislerdir. Fakat mimarlar ilerleyen yillarda komple
bir bina cephesini camla kaplamanin, binaya gelecek olan giin 15181nin ve giines
1sinlarindaki radyasyonun biiyiik bir oranda yapinin i¢ine kadar girerek mekanda
bulunan nesneler tarafindan emilmesinden ve etrafa yayilmasindan binalarin biiyiik

bir enerji tiikketimi yasayacagi sonucuna varmiglardir.

Enerji etkin cephe sistemlerinde kullanilan camlarin , ¢ift kabuk cephe
sitemlerin, silikon cephelerin ve giines kiricilarin ¢evre dostu olabilmeleri i¢in i¢ ve
dis ortamdaki 1s1 ve ses gecirgenligini saglamakla beraber i¢ mekanda saglik ve konfor
sartlarin1 arttirmast , fosil kaynakli yakit tiikketiminden meydana gelen hava kirliligini
temizlemesi, binanin karbon salinimini ve enerji tiiketimini azaltmasi, istenmeyen 1s1

kazanglarina ve kayiplarini en aza indirmesi gerekmektedir.
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3.2.6.5. GOKAVLU VE SOSYAL ALANLAR

Gilinlimiizde en ¢ok kullanilan ortak mekan olusturma kurgularindan bir tanesi
de atriumlardir. Atriumlar bulunduklart mekana dogal 151k kaynagi saglayip aym
zamanda da mekana ferahlik kazandirip 1s1 korunumunu saglarlar. Yapilarda disaridan
igeriye dogru genis bir gecis alani olusturan atriumlar insanlar1 biraraya toplamakta ve
havanin olumsuz etkilerinden korumalarini saglamaktadirlar. Bir ¢ok yap1 tiirlinde
goriilen (avm, rezidans, ofis) atriumlar i¢inde bulundurdugu mekanlarin 1s1k almasini,
yap1 icinde mikroklima olusturarak enerji korunumu saglamasini gorebilmek
miimkiindiir. Ayrica mekanlara dogal 151k sagladig1 i¢in de aydinlatma ve 1sitma

giderlerini azaltmaktadirlar. (URL — 146).

3.2.6.6. DOGAL HAVALANDIRMA

Insanlarin hayatsal fonksiyonlarin1 devam ettirebilmesi icin gerekli oksijenin
karsilanmasi, ¢esitli nedenlerden meydana gelen hava kirliligini giderilmesi ve i

mekandaki hava kalitesinin saglanmasi i¢in havalandirmaya gerek vardir.

Giliniimiizde insanlar zamanlarinin ¢ogunu kapali alanlarda gecirmektedirler.
WHO tarafindan yapilan bir¢ok arastirma sonucunda bireylerin zamanlarinin %70’ini
15, %20’sini de ev ortamlarinda gecirdigi ortaya ¢ikmistir. Sonug olarak giiniliniin
cogunu kapali mekanlarda geciren kisiler i¢cin i¢ mekan hava kalitesinin en az dis

ortamdaki hava kalitesi kadar 6nemli oldugu kanisina varilmaktadir(URL — 147).

Tasarimcilar insanlarin barmmma ihtiyaclarini karsilarken ayni zaman da
binada yasayacak olan bireylerin konforunu ve sagligin1 da diisiinmek zorundadir.
Insanlarin zamaninin %90°1 kapali mekanlarda gectigi icin mekandaki i¢ hava kalitesi
en onemli faktdrlerden biridir. WHO’ nun yaptig1 ¢aligmalar sonucunda her yil hava
kirliliginden o6tiirii binlerce kisinin solunum hastaliklarina ve kansere yakalandiklarim
aciklamislardir. Bu nedenden otiirii de i¢ mekanlardaki hava kalitesini saglamak

tasarimcilarin en 6nemli gérevlerindendir.

Ic hava Kkalitesinin saglanmasi igin etkili bir havalandirma gereklidir.
Havalandirmanin mekanik sistemler yerine dogal sistemlerle yapilmasi, enerjiye
gereksinim duyulmadan yapilcagi i¢in hem ekonomik acidan hemde ekolojik agidan
cok daha verimli olacaktir. Yapilarin en olumsuz etkileri enerji yiiziinden meydana
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getirdikleri ¢evre sorunlanidir. Ciinkii yapilar tiiketilen enerjinin %40’ mndan
sorumludurlar. Bu sebepten otiirii de yapilarda enerji verimliligini arttirmak ve enerji
tilketimini azaltmak gerekmektedir. Basit fizik kurallar1 ilede bunu saglamak
giinlimiizde miimkiin hale gelmistir. Bu yonteme en giizel 6rneklerden biri ise pasif
iklimlendirme sistemler”idir. Bu sistem kullanilarak yapi igerisinde uygun konfor

enerji gerektirmeyen bir yontemle saglanmis olacaktir.

Dogal havalandirma hi¢bir mekanik ekipman kullanmadan kap1 ve pencere gibi
acikliklardan giren hava akimi ile kapali alanlara temiz hava saglamakta ve i¢
mekanlardaki kirli havanin ortamdan uzaklagtirilmasina yardimer olmaktadir. Dogal
havalandirma enerji korunumunun saglamasinda ¢evre dostu olan havalandirmadir. Bu
havalandirma, mekanik havalandirmaya olan ihtiyaci azaltmakta ve fosil tabanli enerji

kullaniminda 6nemli derece tasarruf saglatmaktadir.

Teknolojinin gelismesi havalandirma sistemlerinin gelismesine de fayda
saglamistir. Dogal havalandirmanin yaninda mekanik havalandirmanin gelismesi bir
dizi olumsuzlugu da beraberinde getirmistir. Mekanik sistemlerin kullaniminin
artmasi, yap1 kabugu tasarimina biiyiik 6zgiirliikkler saglamigtir. Fakat bu durum enerji
kullaniminm1 arttirmis ve enerji tiiketimine sebep olmustur. Bu ylizden de enerji
tiiketiminin azaltilmasi i¢in yapilarda dogal havalandirma sistemlerinin kullanilmasi
zorunlu hale getirilmesi geregi ortaya ¢ikmustir. Ornegin, 612 metre yiiksekliginde
Avrupa’nin en yiiksek binasi olacak olan Russian Tower (Sekil 3.19.) dogal
havalandirma sistemiyle bir ilke 6rnek olacaktir. Karma bir kompleksten olusan yapi,
enerjiyi, 1s1y1 ve yapi i¢indeki sicak suyu diizenlemek i¢in enerji devri daiminden
yararlanmaktadir. Dogal havalandirmanin yaninda yap1 igerisinde genis atriumlara
(Sekil 3.20.) yer verilerek bina igerisindeki insanlarin konforlarini ve huzurlarim
saglamak ve i¢ mekan hava kalitesini arttirmak i¢in binanin merkezine dogru ilerleyen
bir siirii i¢ bahgelere yer verilmistir. Foster’in binay1 piramit seklinde tasarlamasi ise,
yapinin giin 151811 en yiksek verimde kullanmasinmi saglamakta, 11k icin yaktig
elektrigi azaltilmaktadir. Ayrica Neva nehrinden gelen gilines 1silarmin binanin
tizerinde kirilmasiyla Rusya’daki -30 dereceyi bulan soguk havalarda binanin daima
sicak kalmasini saglayarak 1s1 izolasyonu saglamaktadir. Siirdiiriilebilir mimarinin son
zamanlardaki en 6nemli 6rneklerinden biri olacak olan Russian Tower Moskova’'nin

ekonomik ve sosyal canliligina katki saglayacaktir (URL — 148).
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Sekil 3.20. Russian Tower — Dogal Havalandirma- Atriumlar (URL — 150).

Tasarimcilar dogal havalndirmay1 kullanirken asagidaki sartlar1 géz Oniinde

bulundurmalidir (URL — 151).
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- Yapmin yerlesim planim ve tasariminda

rlizgarlarin  avantajlarindan yararlanmak

- Yapmin vyaz riizgarlarindan maksimum seviyede yararlanmasini

saglayacak sekilde yonlendirmek

- Yapida prizmatik bir form yerine ara ara geri ¢ekmeler yaparak hava

gecisini kolaylastirmak

- Iklimlendirme cihazlarindan minumum derecede yaralanmak icin

tavan fanlar1 kullanmak

- Havalandirmay1 ve serin hava gecisini arttirmak i¢in i¢ ve dis

cephelerde yesil diisey peysaj uygulamalari kullanmak

Dogal havalandirma, giin boyu pencere ve kapi gibi agikliklardan
giren hava, ortamdaki hava hareketini saglar ve kirli havanin disar1
atarak i¢c hava kalitesinin iyilesmesine yardimci olmaktadir.
Bununla beraber dis ortamdaki havanin i¢ ortamdaki havadan daha
soguk oldugu durumlarda mekanin sogumasina yardimci

olmaktadir.

4. ISTANBUL’DA YUKSEK YAPILARIN AVANTAJ VE DEZAVANTAJLARI

Yiiksek yapiy1 tasarlarken bulundugu yer, ¢evre ile olan iliskisi ve uyumu
,dogaya zarar vermeyecek malzeme kullanimi, en iist diizeyde fonksiyonelligi
saglamak ve her tirlii tedbirin alinarak  (deprem, yangmn, riizgar yikleri...)
tasarlanmas1 gerekmektedir. Istanbul’a baktigimizda yiiksek yapilarim ilk olarak niifus
artisina, alt yapi sorununa, havalandirmay: kisitlamaya ,giines 1sinlarin1  gelmesini
engellemesine ve ulasim ve baglanti noktalarinda oldugundan asir1 bir trafik
yogunlugunu meydana getirdigini gdrmemiz miimkiindiir. Fakat bir yandan da yiiksek
yapilarin getirdigi avantajlar1 goz ardi1 etmememiz gerekmektedir. Yiiksek yapilar
gerek ekonomik, gerek prestij ve sayginlik gérme gereksede siirdiiriilebilir mimarin
katkisiyla bir ¢ok avantaj icermektedir. Bu maddeler asagida tek tek ele alinacaktir. .
(Onursal, 2005) .
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Niifus yogunlugu acisindan

Yiiksek binalarin kent merkezlerinde ilk yapilisindan bu yana sehir planlamasi
ve sosyolojisinde de biiyiik degisiklikler goriilmeye baslamistir (Sariman ,2010).
Yiiksek binalar sayesinde hizla modernlestigini diisiindiigiimiiz Istanbul, hala
kirsallikla kentlesme arasinda kalmaktadir. Hizla gelisen teknolojinin etkisi ile yliksek
yapilarin ilk 6rneklerini Maslak - Zincirlikuyu ¢evresinde gérmemiz miimkiindiir.
Islevi konut, ofis, avm, otel yada biitiin bu alanlar1 icinde barindirabilen kompleks bir
olarak karsimiza ¢ikan yiiksek yapilar kent {izerinde ve o ¢evrede yasayan insanlarin

tizerinde giiglii bir etki kurmaktadir.

Kirsal kesimlerden gelen goglerin en baslica hedefi herzaman istanbul kenti
olmustur. Stirekli bir sekilde go¢ almasi niifus yogunlugunu arttirmig, bu artig
sonucunda da konut seviyelerinde biiylik bir ¢ogalma ve gelisim gozlenmeye
baslanmistir. Bunun etkisinde kisith kalmaya baglayan topragin degeri de 6nemli bir
sekilde artmaya baslamistir. Artan arsa fiyatlar1 yiliziinden yatirimcilar minimum
alandan maksimum kar edebilmek icin dikey yapilasmaya gecmis ve buda Istanbul

kenti i¢in yiiksek bina yapimini kaginilmaz bir hale getirmistir. (Onursal, 2005)

1960 yillarinda tarimda makinelesmeye gidilmis ve buda bu yillarda 6nemli
denebilecek derecede niifus patlamasina yol agmistir. O zamanlarda kentin ekonomi
merkezi olan Eminonii ilgesinde hizli bir degisim s6z konusu olmustur. Konut islevi
bolgeyi tamamen terk etmeye baglamis ve yeni sanayi alanlarina olan ihtiyacin artmasi
lizerine, sanayi tarihi yarim adanin disina tasmmmaya bagslamistir. 1970’lerden
1980’lere gelindiginde ise, Istanbul tek merkezli sehir 6zelligini yavas yavas terk
ederek ¢ok merkezlilige dogru gecis yapmaya baslamis bu durumda niifus ve isgiicii
alt merkezlere dogru kaymistir. Sehir yeni akslari boyunca gelisip yogunlasmaya
baslarken, kent yeni teknolojilerinin ihtiyaglarina cevap verecek sekilde yapisal
degisimlere girmistir. Bu durumda kentin merkezi olan tarithi yarim adayi
degistirmistir. Sehrin biiylimesi, trafige cevap verememesi, tarihi yarim adada eskime
meydana gelisi gibi unsurlar sonucu sehir yavas yavas Mecidiyekdy — Levent — Maslak

aksina dogru kayarak modern biirolar ve yeni yiiksek binalar olusturmaya baslamistir.

1990 larda kentin yeni yapilagmasinda meydana gelen liiks villalar , apartmanlar, toplu

konut siteleri ve en son karsimiza ¢ikan residanz kavram, yiiksek katli is merkezleri
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vw modern biiro binalar1 ig ve yerlesim olanagini arttirarak kdylerden kente olan gogii

daha da koriiklemistir.

mmm istanbul nGfusu —am—artis hizi (Syilhk)

milyon kisi
20 -=

Sekil 4.1. Istanbul 1950 — 2015 yillar1 Aras Niifus Grafigi. (URL — 152).

Yiiksek yapilarda niifus yogunlugunun dezavantaj olarak goriilmesi ise,
binalarda hizli ve kontrolsiiz bir sekilde artma meydana getirmesinden, denetimsiz bir
kentsel biliylimeye neden olmasindan, arsalarda tapusuz kacak yapilagsmaya olanak
saglamasindan, konut ihtiyacin1 karsilayabilmek icin yatay yerlesimden dikey
yerlesime ge¢ip yiiksek yapilara imkan vermesinden, kalabaliktan kaynaklanan
sikayetlerle sehri yasanmaz bir hale getirmesinden, trafik problemlerine ve bununla

beraber alt yap1 sorunlarina neden olmasindan kaynaklanmaktadir.

Trafik ve Altyapi

1960 yillarindaki hizli biiyiime zaman i¢inde sehrin ulasim akslarim
Eminonii’'nden Sisli Besiktas hattina dogru kaydirmistir. Sehrin niifusunun artmasi ve
giderek biiylimesine karsin ulasim sisteminin gelismemesinden &tiirii  sehrin

merkezindeki trafik sikintis1 glin gectikce artmaya baslamistir.

1973 yilinda kentin ana yol hatt1 tarithi yarimadadan gecerken Bogaz
Kopriisi'niin agilmasi ile bu yogunluk kuzeye dogru kaymaya baslamistir. Ana
arterlerin burdan ge¢mesi sonucunda da tarihi yarim adada da ki trafik yogunlugu

Biiyiikdere Caddesi ve Levent Aksina taginmistir.

Yiiksek yapilar Taksim ve Besiktag’tan baslayip Biiyiikdere Caddesi iizerinde,
Zincirlikuyu’dan Maslak’a uzanan bir koridor hatti olup, levent aksinda
bulunmaktadirlar. Bu baglamda gokdelenler kent merkezi agisindan Onemli bir

noktada bulunmaktadirlar. Biiylikdere Caddesi’nin Bogazi¢i Kopriisi ve F.S.M
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kopriisiine acilan ana arterlerin {izerinde olup, E — 5 ve TEM otoyollarinin ortasinda
bulunmasi Levent aksindaki otoyol trafigini kentin i¢ine kadar girmesine neden
olmaktadir. Bu durumda bolgeye biiyiik bir trafik ve ulasim yogunluk yasatmaktadir.
Ayrica Levent aksindaki gokdelenlerin asir1  niifuslasmadan otlirii bolgenin

altyapisina da agir bir yiik getirdigini de sdylemek miimkiindiir. (Balicadag, 2006).

Zincirlikuyu - Levent aksinda yapilan yiiksek binalar 6zellikle biiro ve ofis
binalar1 olarak kullanilmaktadirlar. Bu binalarm kullanim saatleri sabah 8% — 9% ile
aksam 18%° — 19% saatleri arasinda gerceklestiginden binlerce kisi bu saatlerde ulasim
yollarina dokiilmekte buda Istanbul trafigini kilit haline getirmektedir. Buna bir diger
etkende yapilarin bastanbasa trafikle cevrilmis olan bagimsiz adalar iginde
olmasindandir. Yiiksek binalarin kentle bir biitiinliik saglayamamasi ayn1 zamanda da
binalar1 birbirine baglamada yardime1 olacak yaya alanlarinin olmadan tek baslarina

birer yagayan mekan olmasindan kaynaklanmaktadir(Dogan, 2008).

Ulkemizde altyapiyla ilgili gériilen en biiyiik problem, altyap1 projesinin yillar
sonraki kapasiteye gore tasarlanirken, ulasacagi kapasite tahmininde hatalar yapilmasi

ve ekonomik dmriinden 6Gtiirii de yenilenmek zorunda kalmasindandir (URL — 153).

icme Suyu Sistemi

Ieme suyu sistemlerinde sebekede var olan su kadar suyun basincida bir hayli Snem
tagimaktadir. Yiiksek binalarda suyun yukari ¢ikabilmesi i¢in daima yliksek debili
olmast gerekmektedir. Sehirdeki biitiin binalar en {ist katlara kadar gelen suyun
sebekedeki basing ile iletilmesini isterler. Cilinkii bu sistem miihendislik agisindan en
ekonomik ¢6ziim olarak goriilmektedir. Eger s6z konusu olan su, sebeke basinci ile
iletilmezse, su hidrofor ve pompa gibi sistemleri kullanilarak suyu {iist katlara iletmeye

calisir buda ekonomik agidan ¢ok daha masrafli bir sisteme neden olur(URL — 154).

Her binanin rahatga su alabilmesi igin sebekelerde en az 30mss su basinci
bulunmasi gerekir. Yapilan arastirmalar sonucunda Levent, Mecidiyekdy ve Maslak
gibi yiiksek kotlu yerlerde sebekedeki su basinglarinin 10mm’nin altinda oldugu
goriilmektedir. Istanbul’da yiiksek yapilarin genellikle Maslak Zincirlikuyu gibi kotu
yiiksek alanlara yapildiginmi diisiiniirsek binalarin sebekelerden ¢ekecekleri su miktari

artacak ve sebekelerde ki suyun azalmasi ile de suyun basincinda bir diisiise sebep
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olacaktir. Depolardan yeterli miktarda su gelse bile basing eksikliginden &tiirii hidrofor
ve pompa sistemlerini devreye girecek bu durumda ekstra bir masrafa ve enerji

kaybina yol agacaktir.

Sehrin diistik kotlu yerlerinde yiiksek su basinci, algak yerlerinde ise diisiik su
basinci ile karsilasilir. Eger Istanbul’da yiiksek binalar yiiksek kottaki yerlere yapilirsa
sebeke basinci diisiik olacagindan ekstra pompa ve hidrofor sistemleri kullanmak
gerekecektir. Oysaki yiiksek binalar diisiik kottaki yerlere yapilir ise direk sebekeden
cazibe ile beslenebilecek ve ek bir masrafa da gerek duyulmadan su ¢ekme islemi
halledilecektir. Sonug olarak yiiksek yapilarin diisiik kotlarda olan alanlara yapilmasi

igme suyu sebekesi agisindan ¢ok daha uygundur (URL — 155).

Yiksck
Bamx

Sekil 4.2. I¢gme sebekelerinde yiiksek bina durumu (URL — 156).

Baska bir a¢idan bu duruma bakacak olursak Roma ve Bizans donemlerinden
kalan su kanallar1 ve yeralt1 sular lizerindeki yerlesmeler yiiziinden beslenememekte
ve barajlara su saglayamamaktadir buda Istanbuldaki hizla kalabaliklasan niifus i¢in

biiyiik bir su sorunu teskil etmektedir.

89



Siliiet Etkisi

Biinyesinde pek ¢ok medeniyet ve Kkiiltiir barindiran ve ayni zamanda bu
kiiltiirlerden izlerde tasiyan ve bir diinya sehri olan Istanbul bugiinkii kimligini

yapisinda bulundurdugu medeniyetlere bor¢ludur.

Istanbul’da dahil olmak {izere gelismekte olan iilkelerde sehrin bir kimligi haline gelen
sehir siluetleri dnemsenmeyerek yapilan gokdelenler tarafindan mahvedilmektedir.
Onceleri sadece Maslak Zincirlikuyu hattinda baslayan bu yapilasma suanda tarihi
yarimadayr da tehditi altina almaktadir. Bogazdan bakildiginda tarihi yarimadaya
adeta zarifce islenmis olan Ayasofya Camii, Sultanahmet Camii, Topkap1 Camii,
Beyazit Kulesi ve Siilleymaniye Camii artik gokdelenlerin arasinda kalarak kendi
gorsel kimligini kaybetme baglamaktadir(URL — 157). Levent aks1 boyunca meydana
gelen gokdelenlerin yapilmasinin temelini 1958 yilinda Babaros Bulvar’1 ve onun bir
uzantisi olan Biiyiilkdere Caddesi’ne dayandirmak miimkiindiir. Bu aksta meydana
gelen gokdelenlerin Istanbul siluetine uygun olup olmadig1 ise hala bir tartisma sdz
konusudur. Levent aksinda ki gokdelenler plansiz imar hareketlerinin bir sonucu olup,
giin gectikge Istanbul’un geleneksek kent dokusu iizerinde sivrilerek daha da baskin
bir hale gelmektedir (Balicadag, 2006). Artik Istanbul’da izlenen gokdelen
yapilagmasinin tek adresi Levent aksi olmaktan ¢ikmis durumdadir. Levent aksindan
baslayan bu iz aym1 zamanda Maslak hattina dogru da devam etmektedir. Asya

yakasinda ise “Atasehir” gokdelenleri ile baya dikkat cekmektedir.

Sekil 4.3. Istanbul Silueti (URL — 158).

Istanbul da yiikselen yiiksek yapilarin bir umut Maslak ve Zincirlikuyu

cevresinde kalmasi beklenirken, Istanbul’un medeniyetler besigi olan tarihi yarim
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adasinda da sur igine kadar girmeyi basarmis durumdadir. ilk olarak bu adim Halicte
yiikselmis olan metro kopriisiiyle baslamis ve daha sonrada tarihi surlarin hemen
disinda yapimi yeni tamamlanan ve eski Istanbul tablosunu bozan, Ayasofya
Camii’nin hemen arkasinda beliren “onaltivadokuz” ismindeki gokdelenlerle

tamamlanmistir. Bu yapilar Istanbul siluetinde biiyiik bir tartismaya yol agmustir.

Sekil 4.4. Ayasofya Bozulan Siluet (URL — 159).

iklimsel Degisiklikler

Gokdelenlerle ilgili pek ¢ok dezavantajin yaninda son zamanlarda kentin
tizerindeki iklimsel degisiklikler de tartisiimaktadir. Metereoloji miithendisi Prof. Dr.
Orhan Sen biiyiik sehirlerin kent merkezlerindeki sicakliklarin kirsal kesimlerden daha
sicak oldugunu ve bunun nedeninin gokdelenler oldugunu sdylemektedir. Yesil
alanlarin yok olmasiyla beraber betonlagmanin arttigini, giinesten gelen radyasyonun
binalarda kullanilan cam malzemeler ile ¢evreye geri yansitildigini ayni zamanda
diger yap1 malzemelerinin de 1s1 kaynagi oldugunu ve etrafa ciddi oranda radyasyon
yaydigini da sdylemektedir. Bunun yani sira Sen gokdelenler yapilirken sehrin alacagi

hakim rilizgar yoniiniin etkilenmeyecegi yerlere yapilmasi gerektigini diistinmektedir.

Istanbul’da bilimsel verilere gére rol oynayan iki ana riizgar mevcuttur.
Bunlardan bir tanesi kuzeydogudan esen poyraz, bir digeri de glineybatidan esen lodos

riizgaridir. Istanbul’un suan ki siluetine bakacak olursak Maslak ve Zincirlikuyu
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etrafinda bir duvar gibi siralanmis olan yiiksek yapilar kuzeydogudan esen sert ve serin
rlizgarlar1 keserek riizgarin sehrin igine kadar girmesini engellemektedirler. Eskiden
Maslak ilgesi yiiksekligi sebebiyle Istanbul’un en ¢ok kar yagis1 alan yerlerinden birisi
iken suanda tam tersi bir durumla karsilagilmaktadir. Neden olarakta dengesiz
yerlesen gokdelenlerin riizgar sirkiilasyonunu engellemesinden o&tiirii  oldugu
diisiiniilmektedir. Kilyos ve Sariyer gibi lokasyonlarda ise riizgar yaklasik 40 km hizla
eserken Mecidiyekdy’de ise 10 km kadar diistiigii goriilmektedir. Riizgarin hizinin
kesilmesi de hava sirkiilasyonunu engellediginden sehrin i¢cinde hava bunaltici bir etki

yaratarak sicakligin diismesini engellemektedir(URL — 160).

Istanbul’da riizgar yoniine dikkat edilmeden yapilan yiiksek yapilar hem riizgar
yoniinii kesmekte hem de arka taraflarinda kalan binalar i¢in yukaridan asagiya dogru
gelen bir hava akimia sebep olmaktadirlar. Gokdelenlerin arkasinda kalan zayif
rliizgar ev, isyerleri ve trafik gibi faktorlerden meydana gelen kirli havay1 genis bir

alana yayip 6nemli derecede hava kirliligine sebep olmaktadirlar(URL — 161).

Golge Yaratma

Istanbul’da imar yonetmeligine ve tasarim anlayisina bakacak olursak , giines
gibi yenilenebilir kaynaklardan yararlanma konusunda olduk¢a geri kaldigimizi
sdylemek miimkiindiir. Buna 6rnek verecek olursak Istanbul’daki bir ¢ok binanimn
yerlesim yeri genel iklim tipine bagli olmadan tasarlanmis olup, ¢evrede diger var olan
yapilarin gilinese erisebilme konusunu inceleyen caligmalarin az yapildigina ve
yogunluk ¢cekme mesafesi gibi degerlerin giin 1518indan yeterli kadar yararlanmay1

saglayamadigini sdylemek miimkiindiir.

Giin boyunca yiiksek binalarin golgeleri caddelere ve sokaklara diismektedir.
Bu durum insanlarin psikolojisini olumsuz yonde etkilemekte ve ayn1 zaman da bu
caddeden veya sokaktan gegen insanlar i¢in zamanla problem olusturmaktadir.
Kisacas1 kent merkezi i¢inde yapilan bu 6lcegi biiylik yiiksek yapilar sehir hayatim
olumsuz yonde etkilemekte ve bu sebeple binalar arast mesafede golgelenme
etkinliginin bina yiiksekligi se¢imi i¢in hesaplanmasi zorunlu hale getirilmelidir

(Kirkan, 2005) .
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Yangin Problemi

Istanbul’daki binalara bakacak olursak ¢ogunda sadece ya yangin merdiveni
yada bir kisimda duman dedektorii ile algilama sistemi bulunmaktadir. Bir ¢ogunda
ise yeni yeni yangin giivenlik onlemleri alinmaktadir. Istanbul da 1991 yil1 6ncesi
kadar hicbir yiiksek yapida sprinker sistemi bulunmazken daha yeni yeni yapilarin
hepsine konulmaya baslanmistir. Yangin tehlikesi i¢in yeterli 6nemler alinmadigi

takdirde bu problem yiiksek binalarin en bas diismani olmaya devam edecektir.

Sekil 4.5. Yangin Problemi (URL — 162).

Deprem Problemi

Teknolojik gelismelerin sayesinde depremlerde kaybedilen can ve mal kayiplari eskiye
oranla ok daha aza indirgenmistir. Ornegin, Tokyo’da 4 giinde 1 deprem olurken bu
sayr Tiirkiye’de Marmara Bolgesinde 36 giinde 1’dir. Eger Tiirkiye’ye bakacak
olursak yapilan aragtirmalar sonucunda Tiirkiye topraklarmin %92’si deprem
tehlikesiyle karsi karsiyadir. Bu durumda biiylik sanayilerin %98’inin deprem
bolgesinde yer almis oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bu istatistiklerin sonucunu
dikkate alirsak Tirkiye yiiksek yap1 yapimi i¢in oldukca tehlikeli bir bolgede yer

almaktadir.

Insaat Miihendisleri Odas1 Baskani olan Cemal Gokge 27 Agustos 2014
tarihinde Milliyet gazetesine verdigi bir ropartaj da sdyle demistir (URL — 163).
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“ 20 kata kadar deprem yonetmeligi var. 2007 yonetmeligi, 20 kat ve 60
metreye kadar ihtiyaci karsilyyor. 20 kat ile 60 metre iizerindeki yapilar ise yiiksek
vapilar sinifina giriyor ve Tiirkiye'de bir yiiksek yapilar yonetmeligi yok. Bu tiir
vapilart projelendirebilmek iginse bir yiiksek yapilar yonetmeligine ihtiya¢ var. 20

kata kadar olan yénetmelikle bunlart yapamazsiniz”.

Ulkemizde yiiksek yapilarin denetlenmesiyle ilgili ciddi sorunlar oldugu
gorilmektedir Bunlardan en 6nemlisi de yasal bosluklardir. Yiiksek yap1 yonetmeligi
yiiksek yapilar1 nasil denetleyecegine iliskin yetersiz kalmaktadir. Bugiine kadar
yapilmis olan yiiksek yapilar derecesi ¢ok biiyiikk olan bir depremle karsi karsiya
kalmamislardir. Buda durumda deprem karsisinda nasil bir davranista bulunacaklarina
dair bir bilgisel veri icermediklerini gosterir.

Sonug olarak insanlar yapim teknikleri ve zafiyet nedeni altinda ciddi riskler

tasimaktadirlar.

| 1-Sigli

2-Esenler

3 Beyoglu
- T 4-Bagcalar
S Fatih
& Emintnii
7-Bahgelievier
& Balarkdy
S-Bayrampaga
10- Giingdren
11-Kagithane
12-Zeytinburmm

I 1.Derece Dep Bolgesi
2.Derece Dep Bolgesi
S.Derece Dep Bilgesi /

4.Derece Dep Bolgesi
II [] sDerece Dep Bolgesi

Sekil 4.6. Istanbul Deprem Haritasi (URL — 164).

Ekonomik Faktorler

Gokdelenlerin gelisim ¢izgilerini belirleyen en onemli unsurlardan biride
ekonomik faktorlerdir. Amerika’da baslayan yliksek yapimi daha sonrasinda sanayi
devrimi ile gelismekte olan kentlere de yayilmis ve bundan en ¢ok etkilenen iilkelerden
biride Istanbul olmustur. Sanayi Devrimin etkisi ile gelismeye baslayan yiiksek yapilar
1950’lerde Istanbul’da etkisini gdstermeye baslamis ve giderek biiyiiyen sanayi

isletmeleri ile de yiiksek bina istemi artmaya baslamistir.
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Onceden Tarihi yarim ada olarak bilinen Istanbul’un merkezi artan kapasite ile
Eminénii’ne ordan Karakdy’e ordan da Beyogluna tasinmasina neden olmustur.
Taksimde giderek artan ticaret ile kapasitenin yetmemeye baslamis ve merkez burdan
da Sisli tarafina kaymaya baglamistir. Bu gelisme 1970’lerde Mecidiyekdy, 1980°lerde
Zincirlikuyu ve 1990’lardada Maslak’a dogru kaymistir. Merkezin Levent — Maslak
hattina dogru kaymasi biiylik sirketlerin kent merkezlerinde yer almak istemelerine
neden olmus bu durumda ekonomige katkida saglamistir. Bu aksin ilk 6rnegi de
Sabanci Kuleleri ve daha sonrasinda ise Tiirkiye Is Bankasi olmustur. Bu bdlgede
giderek artan yliksek yapi firmalari gli¢ yarisina sokmus ve ekonomige biiyiik katki
saglatmistir. (Keskin, 2007)

Bicimsel Faktorler

Giiniimiizde Istanbul’a gesitli yerlerden ve agilardan baktigimizda gokdelenleri
gormemek neredeyse imkansiz bir hale gelmistir. Artik biiyiik sirketlerin kendilerini
gostermek istemeleri olmazsa olmazlarindan olmustur. Noktasal olarak firmalar
kendilerini kent iclerinde bir sembol olarak gostermeyi onemli bir prestij kaynagi

olarak goérmektedirler.

Omegin, Istanbul’da Biiyiikdere Caddesi iizerinde bulunan Sabanci Kuleleri
Levent aksinda bulunan gokdelenlerin Onciisiidiir. Tiirkiye’nin en biiyiik
sermayederlerinden olan Sabanci Holding tiim birimlerini tek bir binada toplamak i¢in,
kent icindeki giiciinii gosterebilmek ve bunun yani sira kent i¢indeki varligini da
blytikligi ile belli edebilecek bir yapiya gereksinim duymustur. Daha sonraki yillarda
ise bu yariga Is Bankasi1 Kuleleri de dahil olmustur. Kendisine yeni bir bina kompleksi
i¢in yer arayan Is bankasi giiniimiizde de podyum niteliginde olan Levent Aksini

secmistir.

M.O ki yillarda taniya daha yakin olmak amaci ile yapilan yiiksek yapilar
giintimiizde yerini gili¢ gostergesi, landmark (odak noktas1 olma), prestij ve sayginliga
birakmistir. Levent aksindaki ¢ogu gokdelen kurumsal kimliklerini sergileme, kent
icinde gorlinebilme ve yliksekliklerinden otiirti dikkatleri iizerine ¢ekebilmek gibi

simgesel 0gelere ihtiya¢ duymaktadirlar.
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Sekil 4.7. Prestij ve Gli¢ Gostergesi Yiiksek Yapilar — Levent Aks1 (URL — 165).
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5.SONUC

Insanoglu tarih boyunca hayatta kalabilmek, korunabilmek ve barmabilmek amaci ile
bir ¢ok yap1 olusturmustur. Ilk baslarda yatay yapilar olusturmaya baslayan insanlar
bu yapilarda ¢cok uzun da bir slire yasamiglardir. Uzunca yillar yatay olarak devam
eden bu siireg, endiistri devrimi ile de bir anda degismeye baglamistir. Sanayi
Devrimi’nin etkisi ile gelisen teknolojik olaylar, yatay olarak devam eden bu bina
yapimlarini diisey bir sekilde degistirmeye baslamis ve bu durumda karsimiza yiliksek
yapt kavramini ortaya ¢ikarmistir. Yiikseklik kavrami, her donem insanlar i¢in farkli
anlamlar ifade etmistir. M.O ki yillarda insanlar, yiiksekligi tanriya daha yakin olma
gibi amaclarla giidiileyerek ingaa ederken, glinlimiizde bu durum daha ¢ok firmalarin
dar alanda maksimum kar saglama araci olmustur. Bunun yaninda yiiksekli kavrami
firmalarda gii¢, prestij ve istiinliik saglama gibi duygularla da giin gectikce hiz

kazanarak her gecen giin yapimlar1 daha ¢ok artmaya baslamistir.

Gliniimiizde de giderek artan yiiksek yapilarin hizli ve kontrolsiiz gelisimi
birgok olumlu ve olumsuz 6zelligi de beraberinde getirmektedir. Yiiksek binalarin
yapimi, niifus yogunlugunu arttirmis, trafik ve altyapt sorunlarina agir ylikler
getirilmesine neden olmus, kent kimliklerine zarar vererek sehirlerin siluetlerini
degistirmis, yiikseklikleri yiiziinden diger binalarin manzaralarini kesmis, duvar etkisi
yaratarak sehrin i¢ine girecek olan havayi kesmis ve sehrin icin de riizgar tiinelleri
yaratmis, hasta bina sendromu ile hem psikolojik hem de fizyolojik agidan insanlarin
sagliklarinda rahatsizliklar meydana getirmis ve son olarak ta asir1 yiiksekliklerinden
otlirii diger binalarin giinesini ¢alarak sokaklarda golge etkisi yaratmistir. Yiiksek
binalara baktigimizda bir¢ok olumsuz Ozelliklerinin yanmi sira elle tutulur olumlu
ozelliklerini kisacas1 sagladig1 avantajlart da unutmamak gerekir. Ik olarak ekonomik
acidan baktigimizda sehrin kalkinmasina yardimci olmus, kente prestij ve giic
saglamistir. Giliniimilizde yiiksek yap1 insa etmek iilkeler arasinda her ne kadar yaris
haline de gelse buradaki amacin iilkeler arasinda gii¢ gostergesi durumuna geldigi net
bir sekilde goriilebilmektedir. Ulkelerin yan1 sira sehirlerin iginde ki firmalarda bu go¢
gostergesinin i¢ine girmis ve her gegen giin de bunu arttirabilmek i¢in daha yiiksegini
yapma yarigina girmis olduklarin1 séylemek artik miimkiin hale gelmistir. Ekonomik
acidan yiiksek yapilarin diger bir olumlu 6zelligi ise insanlarda merak uyandirarak

tilkelerine cektikleri turistler olmustur. Diger bir taraftan bakacak olursak yiiksek
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yapilar her gecen giin gelisen teknoloji sayesinde de olumsuz bir dizi problemini
azaltmaya baslayarak daha olumlu hale getirmektedir. Bu baglamda bunun olmasina
yardim eden en 6nemli adimlardan biri de mimarlarin lizerinde ¢alistiklar1 ve her gegen
giin gelistirdikleri ekolojik mimari olarak adlandirilan ve daha ¢ok karsimiza
stirdiiriilebilir mimarlik olarak ¢ikan bu kavramin ilkeleri ile yiiksek binalarin pek

cok dezavantaj1 avantajli hale getirilmeye calisilmaktadir.

Calismanin ilk asamasinda, tarih Oncesi caglardan giiniimiize kadar gecen siireg
icerisinde, insa edilen en 6nemli yiliksek yapilar ele alinmistir. Yiiksek yap1 kavrama,

ortaya ¢ikisi ve gelisimi tizerinde durulmustur.

Calismanin ikinci ve {iglincli asamasinda ise yiiksek yapilarin olusturduklar
olumsuzluklar yani dezavantajlar; niifus yogunlugunu arttirmasi , ulagim ve trafik
problemlerine neden olmasi, kanalizasyon sistemlerine getirdikleri yiikler, kent
kimligine zarar vererek  siluete olan etkisi, iklimsel degisiklikler, manzara
engellemesi, insanlar {izerinde meydana getirdigi  psikolojik ve fizyolojik
rahatsizliklar ve son olarak ta golgeleme gibi problemler alt bagliklar halinde ele
alinmis hepsi tek tek incelenmistir. Diger bir baslikta ise meydana getirdigi avantajlar;
teknolojik gelismeler, moda faktorli, ekonomik faktorler ve bunun yaninda
stirdiiriilebilir mimari ilkeleri ile avantajli hale getirildikleri 6zellikler ele alinip tek tek

incelenmistir.

Caligmanin dordiincii agamasinda ise sanayi devriminin etkisiyle baglayan teknolojik
gelismeler, gelismekte olan kentlerde hizli kentlesmeye neden olmus bu durumda
ilkelerin biiyiik kentlerin arazi degerleri lizerinde oldukea biiytik bir etki gostermistir.
Bu durumdan en ¢ok etkilenen kentlerden biri de Istanbul olmustur. Gelisen hizh
kentlesme beraberinde niifusu arttirarak Istanbul da biiyiik bir konut sikintis1 meydan
getirmis ve yiiksek yapilarin yapimina hiz kazandirmistir. Fakat yiiksek yapilarin
Istanbul’da yapimindan &nce yiiksek yapilara dair bir yonetmelik olmadigindan
yiiksek yapilar rastgele yapilmaya baslamis bu durumda bir dizi problemi beraberinde
getirmistir. Bu boliimde ikinci ve {iglincili boliimde iizerinde durulan yiiksek yapilarin
avantajlarin1 ve dezavantajlarini iceren maddeler Istanbul 6rnegi iizerinde tek tek ele

alinip incelenmistir.
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Sonug olarak tez boyunca yapilan arastirma da, yiiksek yapilarin Istanbul 6rnegi
lizerinde meydana getirdikleri avantajlar ve dezavantajlar iizerinde durulmus, istanbul
gibi tarihi bir kimligi olan bu sehirde yiiksek yapi yapiminin meydana getirdigi

dezavantajlarin avantajlarindan daha ¢ok oldugu goriilmiistiir.
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