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OZET

YAT TASARIMINDA iC MEKAN VE URETIM YONTEMLERI

Yat ve teknelerin ge¢misi cok eskiye dayanmaktadir. Insanlar ge¢miste
yelkenlilerle kesif yaparak kendilerini gelistirmistir. Son yillarda iilkemizde yat
sektorli 6ne ¢cikmistir. Yatlar artik eskisi gibi avlanma, savas yada belli bir amag i¢in
degil, eglence ve tatil amacli kullanilmaya baslanmustir. Insanlar evleri kadar artik
yatlarin1 da 6nemseyip O0zen gostermektedir. Yat i¢ mekan tasarimlar1 yapilirken
konfor 6n planda tutularak insanlarin tiim ihtiyaglarinin kargilanmasi ve teknolojiyle
i¢ ice olmasi amaclanmaktir. Tiirkiye’de firmalar tarafindan yat tasarimlari ve
iretimleri gittikce artmis ve rekabet haline gelmistir.

Ulkemiz cografi anlamda zengin oldugu i¢in turist cekmektedir. Limanlara
yanagan yabanci yatlarla beraber yat turizmi de bundan etkilenerek artmistir.

Tez calismasinda yatlarin tarih siireci, iiretiminde kullanilan malzemeler ve
yatlarin insan hayatindaki 6nemi ele alinmistir.

Boliim bir de; giris yapilarak tezin konusundan ve amacindan bahsedilmistir.

Bolim iki de; yat ve yatciligin eskilere dayandigi, Tiirkiye’de yatgiligin

Ooneminden ve yat turizminden bahsedilmistir.



Boliim ii¢ de; yat iiretiminin ¢ogalmasi, neye gore ve nasil siniflandirildigi ele
alinmustir.

Bolim dort de; yat g¢esitleri olan geleneksel ve modern yatlarin
smiflandirilmasiyla beraber ¢esitli iiretilen malzemelerden bahsedilmistir.

Boliim beste ise; yatlarin evlerimizden fark kalmadig: hatta daha da konforlu,
son teknoloji oldugundan bahsedilmistir. Yat i¢ mekanlar1 boliim boliim ve tasarim
detaylar1 ile ele alinmistir. Bununla birlikte son yillarda tasarlanmis olan yatlar

resimleriyle beraber boliimlerinden bahsedilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yat, yatcilik, yat i¢ mekan, tasarim, yat ¢esitleri
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ABSTRACT

INTERIOR SPACE AND PRODUCTION METHODS
IN THE YACHT DESIGN

The history of yachts and boats is very old. People have developed
themselves by exploring with sallings in the past. In recent years, the yacht sector has
gained importance. Yachts were used for hunting and war. Nowadays, yachs are used
for vacation. People care about their yachts as much as their houses. While designing
interior space of a yacht, people’s comfort is considered. It is aimed to be compatible
with technology. Yacht designs and production were increased by companies in
Turkey. Competition has begun.

Our country attracts tourists because of geographical wealth. Yatch tourism
has risen thanks to foreign yatchts at the harbor.

The history of yachts, production materials, the importance of human life are
discussed in this thesis.

In the first chapter, the subject and the purpose of the thesis are mentioned.

In the second chapter, the importance of yachting in Turkey and yacht
tourism have been mentioned. Yachts and yachting are based on the past.

Xl



In the third chapter, the classification anf increasing of yacht production have
been discussed.

In the fourth chapter, yacht production materials and traditional and modern
yachts that are yacht types have been explained.

In the fifth chapter that about yachts are not different from our houses for
people. According to the people, yachts are more comfortable than houses.

Yacht interiors has been explained with design details. Also, the yachts that

designed in recent years have been showed with some pictures.

Keywords: Yacht, yachting, yacht interior, design, yacht types

XMl



1.GIRIS

1.1.Tezin Konusu

Yat ve teknelerde emniyet en Onemli parametredir. Cesitli zamanlara ve
mekanlara gore ticari veya 0zel amagl olarak iiretim yapilabilir. Gliniimiizde yatlar
daha ¢ok 6zel amaglar i¢in kullanilmaktadir. Yat sahiplerinin zevkine gore dizayn
edildikten sonra kullanimlar1 eglence, dinlenme amagli tercih edilmektedir.

Bu tezde yat tasarim detaylar1 ve malzeme segimleri, dis mekan ve i¢ mekan
tasarimi ve tasariminda tercih edilen malzemeler ve suya dayanikli agacglar ele
alinmigtir. Yatlar yelkenli ve motor giiciine gore ayrilmaktadir. Yatin bityiikligiine
gbre motor giicii belirlenir. I¢ mekan tasarimi, genisligi yat sahibinin zevkine gore
suya dayanikli ve kaliteli malzemeler kullanilarak dizayn edilir. Yatlar da
malzemeler secilirken yagsam mahallerinde rahatlik ve konfor 6ne ¢ikarken liiksliik

ve gosteris de On plandadir.
1.2. Tezin Amaci

Son zamanlarda hemen hemen orta gelirli diizeyde insanlar da biit¢esine
uygun tekne ve yat sahibi olup zevkine gore i¢ dekorasyonunu yaptirmaktadir.
Biiyiik yatlar dedigimiz mega yatlar ise daha yiiksek gelirli kesime ve liikse hitap
etmektedir. Yatlarda vakit gec¢irmek ve yatlarin bakimiyla olsun dis ve i¢ mekan
tasarimiyla olsun ugrasmak zevk haline gelmeye ve insanlarin son zamanlarda

ilgisini daha fazla ¢cekmeye baslamistir.

Yat i¢ mekan tasarim disiplinini igmimarlik disiplini i¢erisinde inceleyerek
ve arastirarak, gemi miihendisleri, elektrik ve makine miihendisleriyle beraber
calisilarak i¢cmimarlarin bu siirecteki roliinii tespit etmek, i¢c mekan tasarim

kriterlerini ortaya koymak ve nasil bir yol izleyip hangi malzemelerin kullanildigini,



nelere dikkat edilmesi gerektigini gormek, bu alana gosterilen ilginin artmasini

saglayip ve yat tasariminda uzmanlagmak bu tezin asil amacidir.

2.YAT, YATCILIK

2.1. Yat ve Yatcihigin Tarihgesi

Yatcilik tarihi insanlik tarihi kadar eskidir. Bilimde gelisen insanoglu
zamanla yelken ile denizleri kesfetmeye baslamistir. Gol, nehir ve deniz kiyilarina
yerlesen insanlar zamanla deniz ulastirma araglarini gelistirmislerdir. Riizgarin bir
kuvvet oldugunu ve kullanilabilecegi anlagildiktan sonra yelkenli iizerinde ¢alisip
kesfedilmistir. Tarihteki ilk yelkenin Misirlilar tarafindan papiriis kagidi kullanilarak
ve ilk Nil nehrinde denendigi bilinmektedir.

Gezi teknesi kavrami 17.y.y.da lider denizci iilkesi olan ve filosu Avrupa’nin
en zengin ekonomisini destekleyen Hollanda’da dogmustur. Pleasure-Boating yani
keyif ve eglence amacli teknelerin kullanimi tarih oncesi devirlere uzanmaktadir.
Hollandallar tarafindan tasarimi yapilmis olan II.Charles tarafindan Ingiltere’ye

getirilen gezi amagh yatlar bu donemde ortaya ¢ikmistir. (Dedeal,2008)

2.1.1. Yat

Deniz araglar1 ¢ok biiylik bir siniftir ve tarihi ¢ok eskilere dayanmaktadir.
Insanlik biiyiik ve ihtisamli gemilere gii¢lii motorlar takmadan ¢ok énce de biiyiik
kara parcalarimi c¢evreleyen sular iizerinde yelkenlileriyle dolasmaya baglamisti.
Ancak buharli makinelerin icadiyla gemicilik biitiin sanayi gibi ¢igir atlamis ve
ulagilmaz kitalarimi yakin kilmistir. Savaslar deniz iizerinden yiiriitiilen tarihleri
eskiye dayanan gemilere tanik etmistir. Ancak giin gectikce sadece savas ve av
kullanimi1 eskide kalmig son yillarda insanlarin gdzdesi olmaya baslayan deniz hayati
zamanlarimin biiyiik bir bolimii denizlerde gegirmeye baslamistir. Bu da deniz
aracglarindan yatin 6n plana ¢ikmasina sebep olmustur.

Yat ve yatcilik terimleri Felemenk dilinden gelen ve izlemek, kovalamak

anlaminda jaghen kelimesinden gelmektedir. 16.yiizyilin sonundan itibaren jaght



kelimesi ticaret, gezi veya askeri amagli hafif hizli tekne anlaminda kullanilmistir.
Britanya adalarinda ilk yat kuliibii Water Club adiyla 1720°de irlanda’nin Cork
kentinde kuruldu. Bir tiir devriye ve gayri resmi kiy1 koruma kurulusu niteligindeki
bu kuliip 1828’de obiir benzer kuliiplerle birleserek Cork Yat kuliibii adin1 aldu.

Sekil 2.1.SavaronaYati

URL.: http://www.kentyasam.com/ataturkun-denizdeki-yadigari-savarona-yhbrdty-3540.html

Yatcilik kisa siire Oncesine kadar diinyada varlikli kesimin ilgi alantydi.
Diinyanin %70%“inden fazlasini kaplayan okyanus ile denizler ve bu sulara egemen
olma diisiincesiyle diinyanin en zengin insanlari, kraliyet aileleri bu deniz araglarini
hep bir gli¢ gostergesi olarak kullandi.

Bugiin hala kitlelerin ilgisini ¢eken ve miize olarak kullanilan ingiliz Kraliyet
Yati Britannica, Suudi Arabistan Kraliyet Yat1 Al Salamah ve 1938 yilinda Atatiirk’e
tahsis edilen Savarona Yati bunlara 6rnek olmaktadir.(Sekil 2.1, Sekil 2.2, Sekil 2.3).



Sekil 2.2.Al Salamah
URL: http://www.superyachts.com/motor-yacht-2105/al-salamah.htm

Sekil 2.3.Kraliyet Yat1 Britannica
URL: http://radicalroyalist.blogspot.com.tr/2012/01/royal-yacht-britannia-what-newspaper-

of.html
2.2. Yat Turizmi

Ticaret amaci glitmeyen yat sahiplerinin veya kiralanan yatlarla konaklama,
yeme, i¢gme vb. ihtiyaglarini karsilayarak seyahat etmelerine yat turizmi denir.

Ahsap tekneler ve yatlar, motorlu ve yelkenli olarak bir¢ok sekilde
siniflandirilabilir. Son yillarda yatlar zevk ve eglence icin daha cok tercih edilmeye

baslamistir. Buda mavi yolculuk ve mavi turlara olan ilgili arttirmistr.



Gemi ingaati sektoriiniin en biliylik ilerlemesi mega yat imalatinda
goriilmektedir. Agir sanayi olarak tanimlanan gemi insa sanayisi yarattig1 yogunluk
ve yan sanayi nedeniyle {lilke ekonomisine olan etkisi biiyiiktiir. Gemi {liretimi deniz
ticaretine de destek saglamaktadir. Bu yiizden ililkemize katma degeri yiiksektir. Yat
imalatinda mega Yatta kullanilan malzemelerin miktari, niteligi ve yogunlugu
sebebiyle katma degeri daha fazladir.

Yat¢iligin gelismesinde en 6nemli etken yat marinalaridir. Marinalarin her
tiirlli ihtiyaca cevap vermesi yatgilarin konakladigi zaman her ihtiyacini karsilayacak
seviyede olmas1 gerekmektedir. Son yillarda 6zel sektorlerin kurdugu birgok marina
acilmistir.

Marinalarda barinma, onarim, bakim, yapilan aligverisler déviz girdisi
sagladigi icin yat turizmine katki saglar. Kiralamaya olan ilginin artmasi yat turizmin
de gelismesine ciddi anlamda katk1 saglamaktadir. Italya, Ispanya ve Yunanistan yat
turizmini gelistiren ilk {ilkeler olmuslardir. Tiirkiye yatgilarin demir atacagi koy,
korfez ve plajlarin, mavi yolculugun hazinesidir. Akdeniz, Ege denizi, Karadeniz ve
Marmara Denizi, Tiirkiye'yi kuzey, bati ve giineyden cevrelemektedir. En 6nemli
marinalar ise; Bodrum, Kusadasi, Cesme, Antalya, Izmir, Datca, Marmaris, Gocek,
Kemer, Kas, Fethiye ve Kalkandir.

Tiirkiye ihracatta ‘yat iilkesi' Finlandiya'y1 gegmistir ve son 8 yildaki ihracat
artiginda Cin'den sonra diinyada ikinci siradadir. Ingiliz Financial Times gazetesi,
‘Southampton Yat Fuart' ile ilgili olarak "Onde gelen yat ihracatgilar" baslikli bir
inceleme yaymmladi. Ingiltere'nin yilda 1 milyar dolardan fazla ihracatla bu alanda
diinyanin en biiyiik icilincii {ilkesi oldugunu belirten gazete, bunun kiiresel yat
thracatinin ylizde 10'una karsilik geldigini kaydetti.

Son 10 yilda Italya, ABD'nin éniinde diinyanin bir numarali yat ihracatgist
olduguna isaret eden gazetenin incelemesinde, "ABD'nin ihrag¢ ettigi yatlarin birim
basina degeri, Italya ve Ingiltere'nin sattig1 yatlardan daha diisiik, ancak ABD'nin
thracatinin toplam degeri Tiirkiye ve Cin hari¢ diger dnde gelen tilkelerden daha hizl
artmistir.

Yat ihracatinin diinyada gelisen bir is kolu olduguna dikkat c¢ekilen
incelemede, 2008'de hesaplanan toplam 18 milyar dolarlik hacmin, 2000 yilindaki
rakamin ii¢ misli oldugunu, ancak kiiresel ihracatin 2009'da durgunlasip 11.5 milyar
dolara diistiigiinii ifade edildi. Incelemede, "Thracat simdi toparlanma sinyalleri

verirken Southampton'daki yatcilar ekonominin basta ve kigta ¢ektigi suyun dengede
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olmasin1 umacak" yorumu yapildi. Incelemeye gore, Tiirk yat¢ilig1 biiyiimede diinya
yatgiliginin iki biiylik iilkesi Amerika ve Finlandiya ile rekabet ediyor. Tiirk yat
sanayi, 2009 yilinda ihracatta, "yat {ilkesi" Finlandiya'y1 gecti. Tiirkiye ayn1 zamanda
yat ihracatin1 2000'den bu yana Cin'den sonra en fazla artiran iilke oldu. Cin yat
ithracatini 10, Tiirkiye ise 9 kat artirdi.

Diinyada verilen yat siparislerine bakildiginda, yiiksek gelir kesiminin
verdigi mega yat sipariglerinde hizli bir yilikselis goze c¢arpiyor. 2006 yilindaki
Monaco Yacht Show Fuari’nda agiklanan Uluslararast Liks Yat¢ilik Ekonomik
Raporu’ndaki verilere gore, mega yatlar olarak adlandirilan 24 metrenin lizerindeki
tekne siparisleri, 2003 yilindan 2006 yilina kadar yiizde 28 oraninda artt1. Sipariglerin
geemise dogru 5 yillik gelisimleri incelendiginde ise, yelkenli yat siparislerinde
durgun bir seyir gézlenirken, motorlu yat siparislerinde, 2001 yilindan 2006 yilina
kadar yilizde 75 oraninda bir artis yasandi.

Tiirkiye diinyanin yat iireten llkeleri arasinda son yillarda énemli bir yer
edindi. UNICOM istatistiklerine gore Tiirkiye’de sayilar1 350 civarinda olan yat
yapimcist firma, 2005 yilinda 280 adet gezi teknesi ihrag etmis. Diinyanin en 6nemli
yat ihracat¢ilarindan biri olan Italya’nin, ayni yil yaptig: ihracat rakami ise 2.365.
ABD’li Brunswick ve Genmar, Italyan Ferretti ve Azimut ve Fransiz Bénéteau
sektdriin en biiyiik firmalari. Ingiliz Sun seeker, yine bir Italyan firmasi olan
Rodriguez Group ve Danimarkali Royal Denship de biiyiikler arasinda. Diinyaca
tinlii bu markalar arasinda bir Tiirk firmasinin olmamasi tilkemizdeki yat {ireticisi
firmalarin  kiiglik 6lgekli firmalar oldugunu ve diinya capinda markalar
yaratabilmemiz i¢in sektoriin destege ihtiyact oldugunun bir gostergesi. Sektorde,
lider konumdaki Azimut Benetti’nin cirosunun 2000 yilindan 2006’ya kadar yiizde
228 oraninda artarak 700 milyon avroya ulastig1 goz oniine alindiginda, bu sektdriin
son yillarda i¢inde bulundugu biiyiime daha 1yi algilanabilir.

Turizm talebini yaratan temel neden, insanlarin siirekli bulunduklari
yerlerden bagka mekanlara gitme ve ortam degistirme arzudur. Ayni olayin yatlarla
ve deniz lizerinde gergeklestirilmesi arzusu da yat turizm talebini olusturan 6nemli
etkendir. Bunun yaninda yat turizm talebi ile genel turizm talebi 6zellikleri:

-Turistik talep, ticari ya da mesleki amaglarla seyahat edenleri
kapsamamaktadir.

- Turistik tiikketimde kisisel gelir kullanilmaktadir.

- Turistik talep belli zamanlarda yogunlagsmaktadir. (Tandogan 2008)
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Tablo 2.1. Ulkemiz limanlarma gelen yat sayis1 (Kusadasi Ticaret Odas1 Turizm Analiz
Raporu)
URL: http://docplayer.biz.tr/8988666- Turizm-analizi-raporu.html
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Tablo 2.2. Ulkemiz Limanlarmn Gelen Yatlarin ( Ticari + Ozel ) Bandiralarina Goére Dagilimi
2013( Kusadas1 Ticaret Odas1 Turizm Analiz Raporu )
URL.: http://docplayer.biz.tr/8988666-Turizm-analizi-raporu.html
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Tablo 2.3.Ulkemiz Limanlarin Gelen Yolcu Sayisi ( Kusadasi Ticaret Odasi Turizm Analiz
Raporu )
URL.: http://docplayer.biz.tr/8988666-Turizm-analizi-raporu.html

Yatcilar Istanbul’da dogal manzaralar, acik denizler, giinesin batisi ve
Osmanli ile Bizans tarihinden hisarlar, saraylar ve camiler arasinda seyahat
etmektedirler. Asya ve Avrupa’y: birlestiren iki kopriiniin altindan gegerek Halig’e
sonrasinda Adalardaki koy ve korfezleri bitirdikten sonra iki biiylik marina olan
turizme biiylik destek saglayan yatgilarin her ihtiyacini karsilayan Atakdy marina ve

Kalamis Amiral Fahri Korutiirk marinasina ugrayabilirler. (Sekil 2.4)



Sekil 2.4. Atakdy Marina Sheraton Hotel ¢ekimi

URL: ttp://www.turksail.com/index.php?option=com_content&view=article&catid=39:genel-

haberler&id=4910:atakoey-marina-snrlarn-geniletiyor&Itemid=66

Dar ve uzun korfezlerin bulundugu yatlarin devamli dolastigi izmir sehirde
gezilecek ve ziyaret edilecek yerlerin basinda gelmektedir. Levent marina yatcilarin
baslangi¢ noktas1 olmaktadir. Mavi yolculugun giizel oldugu yiiziilecek Urla
iskelesinin bulundugu kiiciik adalar ve plajlar ziyaretcilerin vazgecilmezidir. Cesme
civarinda yatcilarin her ihtiyacini kargilamak tiizere gelismis ve gelismekte olan
marina kompleksleri bulunmaktadir. Son yillarda kara ulasimindan sonra deniz
ulasimi belli kesimlerin daha ¢ok tercihi olmaktadir. Mavi yolculuklarda keyfi,
dinlenme ve eglence amacl istenilen yerde demir atma imkani bulunmaktadir.
Kusadast’nin giiney kiyilar1 ile Pamukkale arasinda Priene, Milet, Didim, Afrodisias
ve Pamukkale dahil ¢esitli eski uygarliklarin 6nemli yerlesimler kurduklar1 Menderes
irmag1 vadisi yer almaktadir. Gilliik’teki balik¢r koyiiniin korfezinden yatgilar

yelken agtiginda onlar1 Bodrum Yarimadasi karsilamaktadir. (Sekil 2.5)



Sekil 2.5. Giilliik Korfezi
URL: http://www.bodrumyarimadarehberi.com/gulluk/

Tiirkiye’de yat turizmine destek saglayan yatgilar icin marinalar sahiller
bulunmaktadir. Yat turizmine énciiliik eden iilkelerden Fransa, Ispanya, Italya ve
Yunanistan Akdeniz’in yat¢iliga elverisli tabiatindan yararlanmaktadir. Tiirkiye nin
yat baglama kapasitesi 13.500°li marinalar1 olmak iizere 16.000 civarindayken,
Akdeniz’deki payt toplam kapasitenin ylizde 4.1 ini olusturmaktadir. Antalya
korfezinde ilk manzara Tahtali Dag1 giliney kiyisindaki Olimpos kentidir. Yatgilarin
mavi yolculukta tercih edecegi zakkum ve defne calilarin arasindaki Olimpos vadisi
onde gelenlerdendir. Marina’nin yer aldigir Kalei¢i mahallesi Tiirkiye’nin en giizel
marinast olarak kabul edilmektedir. Antalya’nin diger marinalart da sakin ve

dinlendiricidir.
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3.YATLARDA URETIM VE SINIFLANDIRMA BiCIMLERI

3.1. Yat Uretim Kriterleri

Ulkemizde yat ve imalat endiistrisi insanlarm yatlara artan ilgisi sayesinde
hizla gelisip, onem kazanmistir. Yat ve gezinti teknesi ingasinda malzeme secimi ve
tersane se¢imi de Onemlidir. Yat imalatinda ¢esitli malzemeler kullanilmaktadir. Bu
malzemeler; ahsap, celik, aliiminyum, fiber takviyeli plastikler veya kompozitler,
epoksi, elyaf sargi gibi tasarima ve kullanim amacia uyan materyaller ile
cesitlenebilmektedir.(Sekil 3.1) Malzeme se¢iminde, en uygun malzemeye teknenin
yapilacagi tersanede karar verilebilecegi gibi, bir tekne i¢in belirlenmis malzemenin
en iyi sekilde islenebilecegi tersanenin se¢imi de Onemlidir. Yat imalatinda ne
amagla kullanima karar verildikten sonra istenilen tasarima gore ulasilabilecek en
giizel sonuglarla yapilmaktadir. Siniflandirilan yatlardan iilkemiz yat konusunda

gelismekte oldugu i¢in hangisi isteniliyorsa yapilmaktadir.

Sekil 3.1. Ahsaptan Yapilmis Gulet Yat
URL.:http://www.charterworld.com/?sub=yacht-charter&charter=gullet-atalante-5688
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Tekne  iiretimi,  belirli  kurallar ve  standartlar  kapsaminda
gerceklestirilmektedir. Tekne yapiminda; malzeme secimi, ilgili tesisatlar, elektrik
tesisati, diger tesisatlar, elektronik sistemler, arma, mobilya se¢imi vb. gibi islemlerin
belirlenmesi ve uygulanmasit vardir. Ancak tekne imalati yiiksek maliyet

icerdiginden, hesaplamalarda ve uygulamalarda dikkatli olunmaktadir.

3.2. Yatlarin Siiflandirilma Bicimleri

Gilinlik yasamimizda kavram diizenleri, dncelikle veriler ¢oklugu igindeki

ortak ozelliklere yonelmekle ve genelinde tekil nesneleri siniflandirmayla meydana
getirilir. Bu yiizden dogal dildeki pek ¢ok kelime, sinif kavramlari olarak karakterize
olurlar. Siniflandirici kavramlar, mantiksal i¢clem-kaplam iliskisi temelinde, ¢esitli
icerme ve digta birakma baglantilarina goére, nesnelerin ortak nitelikleri gozetilerek
olusturulurlar. Kavramlardan beklenen baslica iki sey, en yiiksek dlciide genellik ve
en yiiksek oranda bildirisim saglama olanaklarinin bagdastirilmasidir.
Deniz araglarinin kendi i¢lerindeki iliskisi ¢esitli siniflandirmalar ile ayrilmaktadir.
Deniz araglar1 ¢ok kapsamli genis yelpazedir. Birgok grupta ve ¢ok fazla sekilde
siniflandirilma  yapilmaktadir. Geleneksel simiflandirma adi altinda tahrik
sistemlerine gore, govde yapilarina ve inga yoOntemlerine gore {ii¢ sekilde
incelenmektedir.

Tahrik sistemleri olarak ayrildiginda deniz araclarinin kendilerine hareket
kazandiran tahrik giiclinden s6z edilmektedir. Aracin donanimi buna gore
sekillenmektedir. Tahrik sistemleri tanimlanirsa bunlar; kiirek, yelken, su jeti,
pervane ve noziil olabilir.

Govdelerine gore siniflandirildiginda deniz araglari kullanim amaglarina gore
govde boyutlar1 degismesini ele almaktadir. Su icerisinde kalan boliimii ve teknenin
performansi tahrik sistemi ile beraber en ¢ok yati etkileyen kisimlardir. Insanlar hiz
ve stabilite iizerine yogunlastiklar1 i¢in 6zel tasarim yatlar devreye girmistir. Buda
bir¢ok govdeli yatlar1 beraberinde getirmektedir. Katamaran (iki govdeli), triman (ii¢
govdeli), pentamaran ( bes govdeli) olarak govdeler belirlenmektedir. *’I¢gmimarlik
disiplini acisindan 6nemli bir konu, bélmelendirme yapilirken karinanin formudur.”’
(GOKSEL, 2006). Tekne boylar1 kiiciildiikce ¢ok gdvdelilerin i¢ mekanlar
daralmaktadir. i¢ mimaride bir ¢ok yerlesim cesitleri bulunmaktadir. Tek karinali

yatlar ile ¢ok karinali yatlar arasinda karsilastirma yapilirken ¢ok karinali olan yatlar,
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ayni boyda yani tek govdeli yatlara gore ¢cok daha biiyiikk ve tasarima, yerlesime

elverigli alanlar olusturmaktadir.
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Sekil 3.2. Karina Sayilarina Gére Yat Siniflandiriimasina Ornek

Kaynak. Yard.Dog¢.Dr. Mehmet Aziz Goksel Yatlarin Siniflandirilmasi Eskizleri
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Insa yontemlerine gore smiflandirmada iiretim yapilirken kullanilan
malzemeleri ahsap, fiber, celik, aliiminyum ele alinmaktadir. Sahislara ait 6zel
amacli tekneler smiflandirilmasi zor olan deniz araglanidir. Miisteri istegi
dogrultusunda yapilan yatlarda iiretim yapilirken motor giicline 6nem verilmekte ve

yelkenlilere de 6zel ilgi oldugundan islevsel siniflandirma igerisine girmektedir.
Yatlarin siniflandirilmasi bir¢ok sebebe gore ayrilmaktadir.
1. Tekne tipine gore
i) Yelkenli tekneler
- Gezi tipi
- Yaris tipi
ii) Motorlu yatlar

- Acik deniz deplasman ve yar1 deplasman tekneleri

-V kesitli stirat tekneleri
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Sekil 3.3. Motor Yatlardan Birkag Ornek
Kaynak. Yard.Dog¢.Dr. Mehmet Aziz Goksel Yatlarin Siniflandirilmasi Eskizleri
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2. Yelkenli teknelerin donanim tipine gore siniflandirilmasi

vi)

vii)

viii)

Salupa (sloop) tipi

Kotra (cutter) tipi

Keg (ketch) tipi

Trandil tipi

Uskuna (schooner) tipi

Yola (yawl) tipi

Gulet tipi

Brik tipi
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ARIULARINA. GORE

Sekil 3.4. Yelkenlilerin Donanima ( Armalarina) Gore Siniflandirma

Kaynak. Yard.Dog¢.Dr. Mehmet Aziz Goksel Yatlarin Siniflandirilmasi Eskizleri
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TELKEN TIPLERT
Kabssorta L atin Fagra  Randa

LA

Sekil 3.5. Yelkenlilerin Donanima ( Armalarina) Gére Siniflandirma 2
Kaynak. Yard.Dog¢.Dr. Mehmet Aziz Goksel Yatlarin Siniflandirilmasi Eskizleri
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3. Calisacagi denize gore siniflandirma
1) Kiyt
i1) Kiy1-Ag¢ik deniz
iii) Okyanus

4. Malzeme tiiriine gore siiflandirma
1) Ahsap
ii) Celik
iii) Aliiminyum
Iv) Fiberglass
V) Ferrocement

vi) Kompozit
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Tablo 3.1. Islevsel Smiflandirma

URL: http://turknotik.com/tr/deniz-araclarinin-siniflandirmasi-ve-yatlar/
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Tablo 3.2. Genel Siiflandirma

URL.: http://turknotik.com/tr/deniz-araclarinin-siniflandirmasi-ve-yatlar/
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4. ISLEVSEL SINIFLANDIRMADAKI YAT CESITLERi VE
KULLANILAN MALZEMELER

Yatlar islevsel olarak siniflandirilirken gesitlerine de ayrilmaktadir. Yat
gesitleri dretilen malzeme sayesinde geleneksel ve modern olarak da ikiye
ayrilmaktadir. Geleneksel yatlar ve modern yatlar ise de kendi icerisinde siniflara

ayrilmaktadir.
4.1.Geleneksel Yatlar

Geleneksel yatlarin  imalatinda  agirlikli  olarak  ahsap malzeme
kullanilmaktadir. Ahsap malzemeler yat¢iligin dogusundan beri klasik yat
malzemesidir. isleme kolaylig1, hafifliginin yani sira, sogugu sicag1 izole edebilmesi,
diger malzemelere oranla saglamlik mukavemeti, goriintiisii ve sicakligi ile 6n plana

cikmaktadir.
4.1.1. Gulet

Gulet brikten daha kiigiik, iki direkli, hafif armali ve pruvasi kabasorta armali
bir tiir uskunadir. Brik iki direkli ikisi de kabasorta armali savas ve ticari amagh
kullanilan kiiciik gemilerdir. Armalar ise gemilerdeki sabit donanim yani gemilerin
yiriitiilmesini saglayan teknik ekibidir. Denizcilikte teknenin 6n tarafindan ileri
istikamete pruva adi verilmektedir. Kabasorta armas1 dortgen sekilli yelkenlerden
olusan sekildir.

Guletlerin kokeni antik cagdaki Karya dénemine dayanmaktadir. ilk olarak
korsanlar tarafindan kullanilmistir. Bodrum’da ise tekne yapimciligi Kral Mausolos
zamanina kadar uzanmaktadir.

Son yillarda az sayida ustalarin yonetimiyle iretilen dayanikliliklart ve

estetikleriyle uluslararasi boyutta moda trendlerine girmistir. Ege kiyilarinda turizme
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doniik islevsel amaglarla geleneksel tarzda {iretilmektedir. Anadolu’nun bati ve
giiney kiyilarinda 6zgiin planli teknelerdir. Ustalarin tamamen tecriibeli elleriyle
genellikle ¢am, kestane ve maun agaglar1 kullanilarak yapilmaktadir. Yapilan tiim
guletlerde dus, wc, salon, gilineslenme alanlar1 bulunmaktadir. Giiverteleri giinliik
yagsama elverisli olarak tasarlanmaktadir. Genellikle teknelerin ki¢ giliverteleri yeme,
icme ve dinlenme alani olarak tasarlanirken i¢ giiverteler ise giineslenme terasi
olarak tasarlanmaktadir.

Bodrum, Bozburun, Marmaris ve Fethiye’de uzun yillarca ¢am, kestane ve
maun agaclarinin  kerestelerinden ve en Onemlisi tamamen el isgiligiyle
tiretilmektedir. Tiirkiye’nin en bilindik yazarlari, bilim adamlari, sanatgilart ve
arastirmacilarin baslattigt mavi yolculuklarla yeniden kesfedilmistir. Halikarnas
balik¢ist ve onun yakin dostlari olan Ezra Erhat, Bedri Rahmi Eyiliboglu bunlardan
birkagidir.

En popiiler geleneksel ahsap yatlardir. Istege gore tasarlanip kullanima en
uygun sekilde imal edilmektedirler. Genelde ketch veya iki direkli donanima sahip
olurlar. Uzunluklari 15-33m arasinda degisir ve 6-16 kisi alabilirler. Ozel dus ve wcli

cift kisilik 3-8 yatakli kabinlerden olugsmaktadirlar.

4.1.2. Aynakic

Arka tarafi diiz yani yiikseltilip karelestirilmis ve ek kabinler icin yeterli alana
sahip olan kec¢ olarak da bilinen Aynakic adi verilen teknelerdir. Ke¢ daha cok
armalarin1 tanimlamak icin kullanilir. Ek kabinler bir diger ismi master cabinler i¢in
yeterli alana sahip oldugundan en ¢ok tercih edilen teknelerdir. Genelde 14-32 m
uzunlugunda ve 8-24 kisi almaktadirlar. Ozel dus ve wcli ve 4-12 adet cift kisilik
yatak kabinleri bulunmaktadirlar.

Ahsap aynaki¢ imalatinda eskiden bu zamana kaar ¢am, mese, kestane gibi
yerli agaclar kullanilmaktaydi. Ancak giiniimiizde egzotik, maun, tik vb. ithal agaclar
kullanilmaya baglanmistir. Bu agaglarla yapildiginda teknelerin omrii daha da

uzamistir.
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4.1.3. Tirhandil

Tirhadil yada tirhandil kelimesi, Grekge tigte bir anlamina gelen triakena
kelimesinden tiiremistir. Triakena yani ligte bir ana yapisim Ozetleyen kelimedir.
Teknenin en 6nemli 6zelligi eninin boyunun iicte biri olmasidir. Denizlerin en iist
rliizgarlarina ve dalgalarina uygun olan tekne modelidir. Eski zamanlarda balikgilik
ve siingercilik alaninda ¢ok tercih edilmekteydi. Ustiin manevra kabiliyeti ve yelken
seyrine uygun tekne tipidir. Boyut bakimindan tekne tiirleri igerisinde kii¢iik oldugu
icin kullanim1 daha kolaydir.

Tirhandil bas ve ki¢ kismi benzer sekildedir, genis bir karna ve yuvarlak
govdeye sahip olmast diger 6nemli Ozelliklerindendir. Alcak ve kavisli yapisi
teknenin denizci olmasini saglamaktadir. Genelde tek direkli olan tirhandiller Latin
yelken donanimlarini giiniimiizde randa ve marconi donanimlara birakmstir. 11-18m
uzunlugunda olup 6-8 kisi almaktadir. Ozel dus ve wcli, 3-4 adet cift kisilik yatakli

kabinlere sahiptirler.

4.2. Modern Yatlar

Yatlarda gorsellik, konfor ve liiks tasarimlar ekonomik yaklagimlarin 6niine
gegmektedir. Gorsellik 6nemli oldugundan paslanmaz malzemeler ve aksesuarlar
kullanilmaktadir. Koruyucu ve destek olarak kullanilan halat ve gapalar paslanmaz
celikten ve parlatilarak yapilmaktadir. Modern yatlarin imalatinda fiberglas ve celik
malzemeler kullanilmaktadir. Son zamanlarda kullanilan malzemeler iiretilen yatlarin
Omriinii daha uzatmigtir. Modern yatlarda alanlar ¢ok genis oldugu gibi liiksliik 6n

plandadir.

4.2.1. Yelkenli Yatlar

Ik yelken malzemesi papiriis olup M.0.2400 lii yillarda Misirlilar anladiktan
sonra yelken ile denizleri kesfetmeye baslamistir. Yelkenliler genelde Akdeniz’de
goriilmektedir. Polinezyalilar kanolarinda riizgar teknolojisini kullanmistir ve daha
sonra Roma, Yunan, Cin, Ispanyol, Portekiz, Fransiz ve Ingilizler tarafindan
benimsenmigstir. 20.ylizyildaki aragtirmacilar yelken sporunun popiilerligini

arttirdiklarindan beri yelken hem hobi hem spor olarak kullanilmaktadir.

24



Son zamanlarda yelkenli yat imalatlarinda farkli ve c¢esitli malzemeler
kullanilmaktadir. Denizde en ¢ok zaman harcayan deniz araglaridir. Ahsap
malzemelerden yapilanlar tekniklerle saglam ve kullanisli olmaktadir. Sargi islemleri
uygulanan yeni gelismeler ahsap yatlarda genis i¢ hacim ve genis kullanma alanina
kavusturarak govde iizerine sonradan elyaf kaplama ile epoksi macun bittikten sonra
boyaya hazirlanan yat fiberglas yatlarin, ¢elik sac veya aliiminyum malzemelerden
daha uzun Omiirlii olmaktadir. Ahsap yatlar agir ve sik duruslariyla denizde hemen
fark edilmektedir. Fiber yelkenlilerin ahsaplara nazaran bakimlari daha kolay ve
ekonomik acidan daha uygundur. Yelkenli yatlarda sevk sadece riizgar yardimiyla
yapilir.

Ic mekan tasarimi yapilirken elverissiz ve zor olmaktadir. Sebebi ise
giiverteleri tiimsek, kamaralar sikisik ve 1slak hacimleri kiigiik ve tavanlar1 basik
oldugundan yerlesimi ve tasariminda ¢esitli sorunlar ¢ikmaktadir. I¢ ve dis mimari
diizeninin uyumuyla bir yelkenli yat bir motor yatin sahip oldugu liikks ihtiyaglari
karsilamak bile olsa aslinda 1iyi yelken yapabilmek amacina gore

sekillenmektedir.(GOKSEL,2012)

4.2.2. Motor Yatlar

Motor yat yapimmin tarihi 197011 yillara uzanmaktadir. Tirkiye'de yat
imalatlar1 buldugu yilin son teknolojileri kullanilarak yapilmaktadir. Son yillarda
artan talepler karsisinda motor yat tasarimlart ve i¢ dizaynlar1 altin ¢agim
yasamaktadir.

Gilinlimiizde motor yat imalatlar1 diinya standartlarina uygun sekilde
yapilmakta West System olarak bilinen epoksi lamine ahsap veya gemi sacindan
govdeler iizerine aliiminyum ve kompozit malzemeler kullanilmaktadir. Ulkemizde
yiiksek standartlarda imalat Istanbul, Bodrum, Antalya ve Fethiye'deki tersanelerde
tiretilmektedir. Motor yatlarin i¢ tasarimlari suit otel havasinda ve miisterilerinde
istekleri dogrultusunda oldukga liikks dizayn edilmektedir. Genis i¢ hacimler, liiks
kamaralar1 uygun ebatlarda korunakli glineslenmeye miisait giiverteleri ve ig
salonlar1 otel konforunda olmaktadir.

Acik ve kapali yani giiverte ve kamara boliimlerinden olusan deniz
araclarinin i¢c mekanlar1 karada tasarimi yapilan i¢c mekanlar ile benzer aydinlatma

anlayisina gore diizenlenmektedir. Dogal aydinlatmayi saglamak igin kiigiik pencere
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yada lumboz kullanilmaktadir. Bu durum i¢ ve dis mekani aydinlik diizeyi olarak
birbirinden koparmaktadir. Fakat " Kiiciik pencerelerle donatilan yasam mahallerinin
yerlesimleri basarisiz kalmaktadir." (Goksel, 2011)

Ic ve dis mekanlar1 birbirinden ayiran ve arasinda iliski kurulabilmesi igin
aydinlatmanin ne kadar 6nemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Dis mekanda renk ve
aydinlatma diizeyi insan kontroliinde olmamaktadir. Boylelikle doga kosullar
mimari iirin olan renk ve insan algisina hakimdir. " Doganin algiy1 bigimlendirici
Ozelligi, hareketli bir imge olan motor yatin mimari programinin niteligi bakimindan
onemlidir." (Goksel, 2011) Cevremizdeki nesnelerin bize oranla hareket edip
etmedigini gosteren "i¢ kulaktan kaynaklanan denge duygusudur buna 'kinestezi'
denmektedir." (Arnheim,1969) Motor yat icerisindeki insanlarin kinestezi durumuna
dis mekandan gelecek 151k kaynaklar1 etki etmektedir. D1 mekanda aydinlatmalara
karar verilirken dogrudan insan goziine c¢arpmasi yerine direkt 1s1k veren
aydinlatmalar merdiven rihtlarina, oturma boliimlerinde alt kisimlara, halat baglama
yerlerine koyulmaktadir.

Deniz, insanlar i¢in karadan daha c¢ok risk tasiyan bir ¢evredir. Tasarim ve
yerlesim yaparken akuatik yani su yasamina optimize olacak sekilde hem

yerlesimlere hem de aydinlatmalara 6nem verilmelidir.

4.2.3. Mega Yatlar

Denizlerde liiksiin tanimi mega yatlarin tarihine dayanir. 19.ylizyilin
baslarinda gezi ve avciliktan daha ¢ok yaris i¢in insa edilmekteydi. Konfor ikinci
plandaydi. Ancak oOzellikle teknelerin i¢ mekanlarindaki genislemesi, karadaki
yasama benzer ve giivertede gecen zamani yatlarin i¢ mekanina tagimistir. Mega
yatlarin liikkslesmesi ve gelismesi aslinda i¢c mekanin liikslesmesi ve gelismesi olarak
anlasilmaktadir.

Eskiden 36-40 metre iizeri yatlar mega yat olarak adlandirilirdi. Gliniimiizde
yat kullanimi1 gelistigi ve yayildig1 i¢in iiretimler standart hale gelmeye baslamis ve
artik 60 metre iizeri {iretime mega yat ismi verilmektedir. Ulkemiz tersanelerinde
bugiin diinyanin en kaliteli yatlarini tireten 1877 yilinda kurulan Blohm&Voss gibi
alman tersaneleri kalitesinde sac, aliiminyum yada kompozit yatlar iiretilmektedir.

Yatlarin biiyiimesiyle beraber saglamlik konusu 6n plana ¢ikmistir. Bundan dolayi
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hem hafif hem de saglam olan materyaller sac ve aliminyum kullanimi tersanelerde
artmaktadir.

Mega yatlarda gorsellik onemli oldugundan dis mekandan su seviyesi
hizasindan giiverteye su sizmamasi saglanip aydinlatma armatiirleri koyulmaktadir.

Capa ve halatlar paslanmaz ¢elikten imal edilmekte ve parlatilmaktadir. (Sekil 4.1)

Sekil 4.1. Mega Yat Dig Aydinlatma
URL.: http://www.goldenyachting.com/tr/642-motoryat-kuzey-t.html

4.3.Yat ve Tekne Yapiminda Kullanilan Malzemeler

4.3.1. Geleneksel Ahsap Tekne Iskeleti Yapimi ve Béliimleri

Tekne yapiminda ahsabin 6mrii, saglamligi, agirligi ve hava sicakligina gore
genlesme katsayis1 gibi onemli faktorler vardir. Kullanilan ahsaplar kurutulmus
olmal1 ve biinyesinde yaklasik %15 nem bulundurmalidir. Ciinkii tekneler ve yatlar
her 3 saniyede bir dalgaya maruz kalmaktadir ve tekneler suyla temas ettiginde
ahsaplar bliylimeye c¢alisacagi i¢in uzamaya calisacak ve biiyilk kuvvetler
olusacaktir. Bu ylizden uzama kat sayis1 en az olan kullanilmalidir.

Ahsap teknenin yapiminda iskeleti olusturan omurga, bodoslama, postalar,
kemerelerdir. Omurga teknenin biitiin yiikiinii Gstlenen ana kisimdir. Segilen agag

diizgiin, clirtiksiiz, lif kivrikligi olmayan ve catlaksiz aga¢ olmalidir. Omurganin
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formu dengeli olmasi ve rlizgar momentinin iyi olmasi i¢in balast omurga kursun
veya demirden yapilarak vida ve somon ile omurgaya monte edilir.

Bodoslamalar bas ve ki¢ bodoslamalar olarak ikiye ayrilmaktadir. Bas
bodoslama en verimli sekilde olan tek parca olarak 12-16 mm pargalarin {ist {iste
tutkallanip kurt agz1 gegme sistemiyle omurgaya baglanmasidir. Ki¢ bodoslama ise
kuyruk kismini olugsmaktadir. Kuyruk dikmesi alttan omurgaya paragol veya dead
wood yardimiyla baglanmaktadir.

Postalar kesme ve lamine postalar olarak ikiye ayrilir. Postalarin formuna
uygun olarak aga¢ malzemelerden kesilerek elde edilir Postalar ile kemerelerin
birlestigi hat boyunca uzanan pargaya verilen addir.

Kemereler ise giivertenin ¢att makasini meydana getiren parcalardir.
Giivertenin kaplamasinin vernige gerek duymamasi i¢in ve suya maruz kalacagi igin

tik agaci tercih edilir.

4.3.2. Ahsap Tekne Yapiminda Kullanilan Agaclar

Tekne yapiminda ahsabin 6mrii, biinyesine aldig1 nem ve hava sartlari onemli
oldugu i¢in her aga¢ kullanilmaz. Dis iskeleti yaparken ve i¢ dekorasyonda da
kullanilan belli bash agaclar bulunmaktadir.

Dis iskeleti yaparken sik kullanilan agaclar mese, kestane, giirgen, cam,
Afrika maunu, tik, opecpe, sar1 gam, makore, orta Amerikan sediridir. Bu agaglarin
ortak 6zelligi suya maruz kaldik¢a biiyiimemeleri, kolay biikiilebilir ve kolay islenir
olmasidir.

I¢c dekorasyondaki agac ¢esitleri ise kullanilan mobilyalardan, zemin duvar
kaplamalarindan dolay1 ¢ok genistir. Yat, tekne i¢ mekanlarin artik ev konforundan
ve liiksliigiinden farki kalmamistir. Tik, maun, dis budak, mese, prena c¢ami,
Amerikan maunu, kestane, ceviz belli basl kullanilan agaglardir.

Tik: Giineydogu Asya’da kabaca Hindistan’in dogusu ve Cin’in giineyinde
kalan Hindi¢in ya da Cinhindi isimli bolgede yetisen bu agac suya ¢ok dayanikli olup
adeta suyu iter. Gobek odunlu ve dis odunu dardir. Sert ve siki yapili esnek bir
agactir. Kolay yarilir, ¢abuk kamburlasir. Vurulma, ezilme, fiziki darbelere ve
etkilere karis1 dayanimi kuvvetlidir. Bocek tutmaz, iyi boyanmaz, zor verniklenir. Bu
yiizden zeminlerde ve kullanilan kaplamalarda, mobilyalarda dogal ve mat bir

gorliniime sahiptirler.
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Maun: Vatan1 Bati Hindistan ve Orta Amerika’dir. Afrika’da yetisir.
Isimlerini genelde génderildigi ve gogunlukla pazarladigi yere gére ve bigimlerine
gore almaktadir. Siki yapili az esnek bir agactir. Az c¢alisir ve az esner. Agaclar
arasinda en iyi boyanan ve en iyi verniklenendir. Degisik hava kosullarina gii¢lii bir
dayanim gosterir. Civi, vida ve tutkal ile kuruma niteligi kuvvetlidir.

Mese: Trakya’da, Marmara ve Bolu dolaylarinda yetisir. Ulkemizde biitiin
ormanlarda karisik halde vardi. Bolgelere gore pelit yada palamut denir. Odunlu bir
yapist vardir. Damar desenleri bellidir. Genellikle kaba dokulu ve iri gozeneklidir.
400 tirti olup birbirine karigtirmak gayet dogaldir. Agacin yapisi, dokusu yetistigi
yere gore degismektedir. Mese az calisan ve havanin nemin bozucu etkilerine karsi
kuvvetli dayanim gosteren agactir. Biinyesindeki bol toner sayesinde en iyi boyanan
agactir. Kolay verniklenir.

Kestane: Ulkemizde Karadeniz kiyilarinda, istanbul dolaylarinda, Ege bolgesi
ve Antalya’nin dogusunda yetisir. Kolay kirilan bir yapisi vardir fakat sert ve siki
yapili ayn1 zamanda ise esnektir. Kotii hava sartlarina dayaniklhidir. Cok iyi boyanir
ve verniklenir. Su altinda olaganiistli dayanima sahiptir. Civi ve tutkalla iyi baglanir.

Ceviz: Tirkiye’nin her yerinde yetigir. Belli bir bolgesi yoktur ve orman
olusturmaz. Bahgelerde de yetisir. Ustiin nitelikli basarili sonug veren bir agactir.
Estetik yoniinde degerli bir mobilya agaci olup klasik mobilya yapiminda kullanilir.

Tiim ¢esitli agaclarin ne kadar suya dayanikliligi olsa da bunlar1 daha da
giclii ve uzun Omiirli olmalart i¢in korumaya ihtiya¢ duyarlar. Ahsap teknelere
sicak, sofistike ve bliylikliigline gore liiksliik kazandiran dogal bir malzemedir. Fakat
giizelligini ve Omriinii arttirmak, deniz ortamina kars1 tek gii¢lii koruyucusu olan
vernige ihtiya¢ duyar.

Deniz suyu, gilines 15181 ve riizgar ahsaba zarar veren baslica etkenlerdir.
Ahsab1 korumaya almaktaki amag¢ giines 1s1igindan ve ahsabin liflerine zarar veren
UV isinlarma karst korumak, deniz suyuna, rlizgara ve hava Kkirliligine karsi

korumak, ahsabin dogal giizelligini korumak ve gelistirip dmriinii uzatmaktir.
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Sekil 4.2. Ahsap damar yoniine dogru vernik uygulamasi

Kaynak: Jotun Boya 2017 Sunum Katalogu

Yeni imal edilen tekne ve yatlarda ahsap tozundan arindirilip, deniz tizerinde
zaman gecirmis olan teknelerde ise tuzdan ve lekelerden arindirilip temizlendikten
sonra kaliteli fir¢alar ile ahsap teknenin damarlari ile ayn1 yonde olacak sekilde
yiizeylere vernik uygulanir (Sekil4.1). Olumsuz olaylara sebebiyet vermemek i¢in
verniklenen ve boyanan yiizeylerin kaymamasi i¢in kaymaz kum yapilir. Kaymaz
kum 1slak boya iizerine atilmasi ile 1slak yiizeye tutunarak kaymaz bir ylizey
olusturur.(Sekil 4.2)

Sekil 4.3. Kaymaz kum ile olusturulmus yiizey.

Kaynak: Jotun Boya 2017 Sunum Katalogu
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4.3.3. Modern Yatlarin imalat:

Ulkemizde ahsap disinda basarili bir sekilde ¢elik(sac), fiber, kompozit ve
aliminyum malzemeleri de kullanarak modern yat {iretimi yapilmaktadir.

Yatlarin yapisal olarak farklilik gostermesi kullanilan malzemelerden
dolayidir. Amag olarak ayni olsalar bile kullanilan ve imal edildikleri malzemeye
gore boyutsal ve islevsel degisiklikler gosterirler. Aliiminyum malzemenin en biiyiik
avantaj1 hafif bir malzeme olmasidir. Celik kadar dayanikli fakat ayn1 zamanda hafif
ve daha cok tercih edilen bir malzemedir. Celik ve aliiminyum kullanilarak imal
edilen yatlar genel olarak ayni tasarim kurallarina gore tasarlanirlar. Fakat aralarinda
mukavemet oOzelliklerinden dolay1 boyutsal farklilik gosterebilirler. Celik tekne
imalatinda teknenin ergonomisini, dengesini ve asil 6nemli olan ve dikkat edilmesi
gereken sey total agirhigini gegcmemesi gerekmektedir. Bunun igerisine i¢ mimaride
dahil tekne imalatiyla beraber toplam agirlik goz Oniinde bulundurularak tasarim
yapilmaktadir. Celik tekne imalatinda dagilim tekne biitiiniinde homojen dagilmasi
beklenmeyebilir sebebi ise teknenin sudaki durusu, makine dairesi ve konumu
icindeki cihazlarin yerlestirildigi boliimler dikkate alimir. Buna gore ise gemi
miihendisleri ile calisilarak i¢ mekan tasarimi ve yerlesimi yapilmaktadir.

Aliiminyum malzeme ¢ok daha basit ve hizli bir sekilde sekil aldigindan
dolay1 daha kolay ozellestirilebilir. Aliiminyum teknelerde 1 mm veya daha kalin
plakalar MIG kaynag ile kaynatilir. Diger malzemelerle karsilastirildiginda
aliminyum iglerinde en hafifidir. Fiberglasa gore %30-40 ve celiklere gore %45-55
daha hafiftir. Aliiminyumun hafif olmasi yakit tasarrufunu ciddi sekilde etkiler.
Deniz tlizerinde daha hizli siiziilmesini saglar. Fiberglas, ¢elik ve ahsap tekneler darbe
aldiginda carpmanin etkisiyle govdelerinde kopma yirtilma meydana gelirken
aliminyumda go¢cme meydana gelir. Aliminyum tekneler kalip ile imal
edilmediginden dolay1 tasarim degisikligine ¢ok rahat gidilebilir. Perde konumu,
kabin boyutu gibi. En basit aletler olan dairesel testereler, serit testereler ile daha
hizli ve kolay sekilde kesilir. Aliminyum malzemenin en biiyiik avantaji ise kendi
dogasi geregi paslanma ve ozmos problemleri liretmemesidir.

Fiberglas; cam elyafi ve bunlar1 birbirine yapistirmak icin kullanilan
recinelerden olusan plastik bazli malzemedir. Son yillarda 6zellikle tercih

edilmesinin sebebi dayanikli, saglam bir malzeme olmasidir.
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Imal edilen malzemelerin dis etkenlerden yani gesitli korozyonlardan, ozmos ve
metal oksitlerden (pas) korunmasi i¢in koruyucu boyalarin dikkatli ve sirali bir

sekilde yapildig1 zaman teknelerin ve yatlarin 6mrii uzun olur. (Sekil 4.3.)

Sekil 4.4. Bulunduklar1 Ortamla Reaksiyona Girerek Korozyon Olusumu

Kaynak: Jotun Boya 2016 Sunum Boya Katalogu
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5. YAT iC MEKAN BOLUMLERI VE TASARIM DETAYLARI

5.1. Yerlesim ve Tasarim

“Tasarim s6zciigliniin birgok bati dilindeki karsiligi olan ‘dizayn’ (design),
Latince ‘designare’ (imle gosterme) sozciigiinden gelmektedir. Cizgilerle gosterilen
basit semalara ve karakalem resimlere desen dendigi bilinir. Fakat aslinda desen,
insanin kafasindaki bir tasarim, tinsel (manevi) bir yapi, bir anlam dizgesidir.
Sozciigiin ¢agdas kullanimi daha c¢ok ‘taslak’ anlamina gelmektedir” (Runes ve
Schrikel, 1946).

Yerlesim terimi ¢ok genis anlamlar kapsar. Son zamanlarda yat i¢ mekan
tasarimlarinin ev i¢c mekanlarinin rahatligindan, konforundan farki kalmamaktadir.
Baz1 kesimler i¢in yat yasami ve yat sahibi olmak 6n plandadir. Yatin i¢ mekani
tasarlanirken insan, esya ve mekan iligkisinin birbiriyle baglantili oldugu géz ontinde
bulundurulmaktadir. Yattaki yasami daha pratik ve konforlu yapmak i¢in
karsilanmasi gereken bazi genel gereksinimler vardir. Sekil 5.1, ayakta duran, oturan
ve yatan bir insan i¢in yer ihtiyaglarin1 gostermektedir. Buradaki insan boyu 1.80
olarak alinmistir.(Sekil 5.1.)
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Sekil 5.1. insan Olgiileri

Kaynak: Yat Tasarimi Genel ilkeler .Lars Larsson-Rolf Eliasson

Ic mekan tasariminda alanlar1 dikkatli ve islevli bir sekilde kullanilmasi
gerekmektedir. Arag igerisinde rahat ve diizgiin dolasimin saglanmasi gerekmektedir.
Bu yiizden insanlarin her hareketi géz onilinde bulundurularak rahat bir yasam

saglanmaktadir.(Sekil 5.2, 5.3, 5.4)
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Sekil 5.2. Cesitli Insan Olgiileri
URL.: https://didaled.files.wordpress.com/2014/11/2014-10-antropometria-misure-e-

applicazioni.pdf
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Sekil 5.4. Insan Yiiriime Olgiileri

URL: https://didaled.files.wordpress.com/2014/11/2014-10-antropometria-misure-e-

applicazioni.pdf

I¢ mekan tasarimi yatin projelendirme kismimin baslamasidir. I¢ mekanlarn

kavramsal olarak belirlenmesi demektir. Miisteri ile siirekli goriisiillip istekleri géz

onlinde bulundurularak ¢izimler, misafir ve tayfa olarak ayrilarak baslamaktadir.

Misafir dendiginde yatta cok vakit gecirmeyen daha cok sosyal alanlar1 kullanan

kesimdir. Tayfa ise zamanlarinin ¢ogunu yatta gegiren temizlik¢isi, as¢isi ve
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kaptanidir. Ne kadar misafir gelecegi, vaktin nasil ve yatin ne sekilde kullanilacagi
belirlendigi taktirde yatin boliim ayirimlarinin projelendirmesi baglamaktadir.
Yatlarda i¢ bolmelendirme i¢ mimari olarak yapilan mekanlar gibi olsa
burada anlami daha genis ve zordur. Proje ilizerinden alan tanimi yapip boliimlere
ayrilmaktadir. Yatlarda hidrodinamik bolim oldugu i¢in gemi insaat1 ve makineleri
miithendisligi ile birlikte koordineli ¢alisilmaktadir. Bir yatin i¢ mekan tasarimi
yapilirken sadece insanlarin bulundugu yasam mabhalleri degil, yatin i¢ hacminin

tiimiidiir. Bolmelendirme yapilirken yatin su ge¢irmez formu korunmalidir.

Sekil 5.5. Motor Yat Yerlesim Semast
Kaynak: Yard.Dog¢.Dr. Mehmet Aziz Goksel Eskiz Calismalari
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Sekil 5.6. Yat Yerlesim Semast
Kaynak: Yard.Dog¢.Dr. Mehmet Aziz Goksel Eskiz Caligmalari

Yat i¢ mekan mobilya tasarimlari, yat tasarimi ile ayni anda baglamaktadir.
Bir konut yada ofisten daha zor olan yatlarda 6lgiiler, mobilya imal edildikten sonra
bile farklilik gostermektedir. Mobilya se¢imleri yatin i¢ kismmin genis yada dar
oldugunu biiyiikliik ve kiigiikliikk bakimindan malzeme se¢ciminde 6nemlidir. Mobilya
yerlesimi yapilirken mekanda ne kadar insan agirlanacagina, grup i¢inde birbirini
duyma mesafesine kadar dikkat edilmektedir. Bu yiizden mock up tizerinden yani yer
ve mekanda deneme yapilarak, ol¢iiler kontrol edilerek ilerlenmektedir. Mock up'lari
denemek i¢in yatin imalati uzun siireceginden dolay1 verilen siire zarfinda mobilya
imalatinin yetismesi i¢in yatin maketi yapilip mock up {irlinler maket {izerinde
denenmektedir. Mobilya imalat siireci baslamigken yat imalati yapildiktan sonra
yatin i¢ bolmelendirmesi karar verilen projeye gore baslanmaktadir. Bolmelerin
yapilabilmesi i¢in tavan ve duvar karkas imalatlarinin bitmesi gerekmektedir. Tavan
ve duvar karkaslarin yapilmasinin en 6nemli sebebi tasiyici olmalari, elektrik ve
mekanik tesisatlarin karkas iclerine gizlenmesidir. Goriinmeyecek sekilde karkaslarin
iizerine panellerin kapatilmasi gerekmektedir. Paneller kapatilmadan Once tiim
elektrik ve mekanik tesisatin tamamlanmis, ses ve 1s1 izolasyon malzemelerinin

yerlestirilmis olmas1 gerekmektedir.
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Yapilan i¢ mekan tasarimlarin yat sahibinin veya konuklarinin her ihtiyacinin
fazlasiyla karsilamasi gerekmektedir. Mekanlarin tekne icindeki bosluklara
yerlestirilmesi i¢in fonksiyon semasi olusturulmali, yogunlukla ve nadiren kullanilan
alanlar belirlenmelidir. Ihtiyaca ve kullamim sikligina gore mekanlarin metrekare

tizerinden alanlar1 hesaplanir (Eliasson - Larsson, 2007).
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Tablo 5.1: Yatlarda genel i¢ mekan fonksiyon semasi
Kaynak: (Atalay, 1995).

Yatlarda evlerimiz gibi boliimlerden olugmaktadir. Mobilya se¢imi renk
bakimindan yatin imalatinda borda kaplamasi ile aym1 olmas1 yat ve teknelerdeki

biitiinii saglamaktadir. Bunun avantaji elektrik, mekanik sistemin borda ile ayn1 renk
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yapilan sistemin arkasinda kalmaktadir. Mekanda kullanilan malzemenin rengi ve
dokusu gozii yormamaktadir. Bu detaylar yapilan dogal ve yatay aydinlatmalarla
daha da 6nemli olmaktadir. A¢ilan genis pencere agiklar1 ve lumbozlardan gerekirse
tavandan agilacak kiiciik agiklardan dogal aydinlatma saglanmaktadir. Lumboz
yerlesimleri gorsellik ve konfor icin simetrik yapilmast uygundur. Tavan
yiiksekliklerinin ve mobilya yerlesimlerinin lumboz yerlestirilirken ayarlanmasi
gerekmektedir. Lumbozlarin birgok ¢esitleri bulunmaktadir. Genelde kiigiik
lumbozlarin tercih edilmesinin sebebi kamarlardaki mahremiyettir. Yapay
aydinlatma ise yapilan elektrik sistemleriyle yapilmaktadir.

Insanlarin genel olarak vakit gecirip rahat bir seyir alan1 olan giiverte basta
gelmek lizere, kamara olarak adlandirilan boliimler ise yatak boliimii yada depo
boliimii olarak kullanilmaktadir. Yat eger kiigiik ise banyo tuvalet tasarimi yapilirken
hem dus ihtiyacim1 hem de tuvalet ihtiyaci karsilanacak sekilde tasarlanmaktadir.
Biiyiik yatlarda ise bu bdliimler istege gore rahat ve biiyilk gerekirse ayri
tasarlanmaktadir. Mutfak boliimii ile oturma boliimii yatin dengesi dikkate alinarak
rahat hareket edilecek sekilde ayni alanda ¢oziimlenmektedir. Yelkenli yatlarda ise
yelken diregi oturma bdliimlerine denk geldigi i¢in gegislere engel olmayacak
sekilde sekilde tasarlanmaktadir. Navigasyon boliimii ise gerekli techizatin

saglandig1 ve haritalarin agip incelenebilecegi boliim olarak kullanilir.

5.2. Giiverte

Gemilerin, yatlarin ve teknelerin govdelerinin {lizerini yatay olarak bir ¢ati
gibi kaplayan genis ylizeydir. Yatlarin yapisini gliglendirmesiyle beraber cesitli is ve

gorevlerin gerceklestigi yere ana giiverte veya iist giiverte denir. Giiverte boliimleri

genellikle tik agac1 tercih edilerek zeminleri kalafatli imalat yapilir.
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Sekil 5.7. Giiverte Kaplama
URL: http://www.goldenyachting.com/tr/584-erden.html

Sekil 5.8. Giiverte Yemek Boliimii

URL.: https://www.tatilimden.com/kiralik-yatlar/fethiye-luks-yat-4/

Kalafathi imalat; hazirlanmis olan zemine suya dayanikli olan hus kontrasi
diger adiyla su kontrasi serilir. Bu kontrplak iizerine tik agacindan iiretilmis deckleri
yapistirma yada civileme teknigi ile tutturulur. Deck aralarina sosis mastik ile
mastikleme yapilir. Mastik kuruduktan sonra zimpara ve yaglama islemi yapilir.
Zemin kaplamasi1 tamamlanip miisteri istegi dogrultusunda giivertede giineslenme

boliimleri, yemek yeme boliimleri, dinlenme seyir boliimlerine yer verilmektedir.
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Sekil 5.9. Giiverte Jakuzi Bolimii
URL.: http://paratic.com/benetti-golden-bay-serisinden-luks-motoryat-qm-of-london/

Agik alan olarak dis etkilere en ¢ok maruz kalan boliim oldugu i¢in hem deniz
suyuna hem giines 1sinlarina kars1 dayanikli désemelik kumaslar kullanilmaktadir.
Deck imalatinda tercihe gore agik yada koyu ahsaplar tercih edilebilir. Ancak secgilen
kumasglar giinese maruz kaldigi i¢in agik renkler se¢ilmektedir.

Sekil 5.10. Deck Arasina Mastik Cekimi

Kaynak: Sem parke deck tanitim katalogu 6rnek resim
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Koyu renklerin giines 1s181n1 ¢ekmek yani sogurmak (emmek) 6zelligi vardir.
Gelen 1s1nlart sogurur, yansitmaz. Bir siire sonra renk agilmasi meydana gelmektedir.
Buda kisa siirede kumas yipranmasi demektir ki hi¢ miisterinin isteyecegi bir durum

degildir.

5.3. Kamara

Kamaranin sozliik anlam1 yat ve teknelerdeki oda olarak tanimlanmaktadir.
Kamaralar teknenin genellikle bas ve ki¢ bélgesine konumlandirilir. Bu odalar yatak
bolimii yani uyuma ve dinlenme boliimleri olarak degerlendirilmektedir. Yatak
yerlesimi yapilmasi i¢in yatagin iizerine konuldugu tahta yani karyola imalati
yapilmaktadir. Kamaranin biiytikliigiine gore tek kisilik yada ¢ift kisilik karyola
hazirlanmaktadir. Proje iizerinde Olgiilerin tespiti yapilmaktadir. Karyolalar
yapilirken bas ve ayakucunu kapatan ahsaplara bas tablasi ve ayak tablasi denir.
Mobilyanin ve tasarimin tipine gore farklilik gosterse de genellikler bag tablasi, yatak
diizeyinden en az 25cm, ayak tablasi ise en az 15cm olmaktadir. Ayak tablasi
genellikle yapilmamaktadir.

Kamaralar igin yapilan karyolalar ve dolaplar sabitlenmektedir. Iskelet
kurulup, tablalar ve kayitlar iskelete baglanmaktadir. Karyolalarin yipranmamasi,
donmemesi ve catlamamasi i¢in sert ve budaksiz aga¢ kullanilmaktadir. Karyola
yanina yapilan komodinler de kamaraya ya da karyolaya sabitlenmektedir. Karyola
ve komodin imalati ve montaj1 bittikten sonra secilen yatak yerlesimi yapilmaktadir.
Yatak yerlesimi yapildiktan sonra kalan boliimler dolap, ¢ekmece ve kiiciik
depolama alanlar1 olarak kullanighh bir sekilde tasarlanmaktadir. Yatak Olgiileri
standart 180-200, alan daha biiyiik ise 200-200 olabilir. Yatak se¢imleri tekne ve yat
icin Ozel yatak tasarlayan firmalardan seg¢ilen dolgu ve kumas malzemeleriyle
miisterinin istegi dogrultusunda yapilmaktadir. Yatak islemleri ve secgimleri
tamamlandiktan sonra kamarada yatak disinda kalan bdliimlere c¢ekmeceler ve

dolaplar yapilmaktadir.
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Sekil 5.11.Super Yat Gamma Kamara Tasarimi
URL:http://www.yatvitrini.com/gamma-yachts-gamma-20-serisinin-3-yatini-teslim-
etti?pagelD=128

Sekil 5.12. MYC 86 Yat Kamara Tasarimi
URL.: http://www.k-note.com.tr/italyan-stili/
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Sekil 5.13.Jeanneau 64 Kamara Tasarimi

URL: http://www:.topleisure.net/notices/detail/120/Sinirlarin_otesinde_bir_superyacht_Jeanneau_64

Kamara iclerinde yapilan dolaplar ¢cok yer kaplamayacak sekilde tasarlanmaktadir.
Yapilan dolaplar biiyiik elbiseler i¢in diigiiniilmektedir. Diger kiyafetler i¢in ¢ekmece
ve kii¢lik dolaplar kullanilmaktadir. Teknelerde ayr1 olarak depo alanlar1 ve kiyafet
odalart bulunmayacagindan kamaralar tasarlanirken imkan olan her yer dolap ve
cekmece, esya saklama alanlari olarak yapilmaktadir. Oturma alanlarinin alt
boliimleri, kamaralarda yatak bdliimlerinin yanlarina gibi. Dolaplar tekne ve yat
biiyiikliigiine, kisi sayisina gore ¢ogaltilip azaltilabilir. Kamara igerisinde bulunan
dolaplar genellikle iki kapakli olarak tabandan tavana kadar devam etmektedir.
Kamarada yapilan dolaplar yatagin karsisina, yatak sonuna, tuvalet-banyo yanindaki
uygun alanlara yerlestirilmektedir. Tekne ve yatlarda dolap igin alan ayrilir. Bu
alanlarin genisligi 80-100cm, derinligi 55-60cm, yiiksekligi ise kamaranin yiiksekligi
kadar alimmaktadir. Dolap kapaklarin malzeme se¢imi genelde masif ahsaptan
yapilmaktadir. Kapak koOse birlesimleri zivanali, kavelali, 45lik génye burun

yapilmaktadir.
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Sekil 5.14. Zivanali Kose Birlesimi
URL:http://vizyon21yy.com/documan/egitim_ogretim/teknoloji_tasarim/Yapim/Agac_lsleri/Agac_Isl

eri_Birlestirme_Yontemleri.html

Sekil.5.15. Kavelali Kose Birlesimi

URL:http://vizyon21yy.com/documan/egitim_ogretim/teknoloji_tasarim/Yapim/Agac_lIsleri/Agac_Isl

eri_Birlestirme_Yontemleri.html
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Sekil 5.16.Gonye Burun Birlesimi
URL.:http://taskirandatca.com/index.php/datca-marmaris-bozburun-insaat-tadilat-mutfak-
tezgah?pid=250&sid=257:Profil-Detaylar%C4%B1

Dolap kapaklarina profil bigaklariyla riistik hava olusturma istenirse cerceve

yapilmaktadir. Cerceve igerisine genellikle kitabe veya panjur yapilmaktadir.

Sekil 5.17. Panjur Kapakli Rustik Dolap Ornegi
URL.: http://www.ahsapdekorasyon.com.tr/icerik/ahsap-vitrin-modelleri.html
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Sekil 5.18. Ferretti 960 Model Yatin Modern Tasarimi
URL: http://www.k-note.com.tr/ferretti-960/

Modern olarak istenirse c¢ergevesiz diiz sekilde yapilmaktadir. Kamara
tasarimina gore kulp yada mobilya se¢imine, rengine ve iizerinde tasarim
olusturulmaktadir. i¢ mekan1 yapilacak olan teknenin odlgiileri almip tekne plam
tizerinden alan yeterliliine goére uygun olan yerlere dolap yapilmaktadir.
Degerlendirilmesi gereken kiiciik yerler var ise ¢gekmeceli dolap yapilmaktadir. Eger

yok ise yapilan elbise dolaplari igerisine ¢cekmece konulmaktadir.

5.4. Mutfak —Bar

Yat ve teknelerde yeme-igme-yemek hazirlama ihtiyaglarinin karsilanmasi
icin mutfak boliimleri tasarlanmaktadir. Biiyiikk teknelerde bar bolimi de
tasarlanmaktadir. Barda herhangi bir olumsuz sartlara sebebiyet vermemek igin
zemindeki su gideri ve zemin kaplamasmin dikkatli ve iyi koordine edilmesi
gerekirken elektrikli aletler iginde tesisatlarin yapilmasi gerekmektedir. Liiks yat
olarak adlandirilan mega yat ve siiper yatlarda yemek masalar1 oturma bdliimleriyle
beraber yada salonun iginde ayr1 sekilde konumlanmaktadir. Yat ve teknelerdeki
mutfaklar, yemek hazirlama, pisirme ve depolama gibi ¢ok fonksiyonlu, mekanik ve
elektrik ekipmanlarla daha islevsel olarak tasarlanmaktadir. Hazirlanan yemeklerin
tasinmasi ve servisin kolay olmasi ag¢isindan uygun kosullar saglanarak servis
asansorii yapilmaktadir.

Mutfaklar tasarlanirken birka¢ ¢esit bulunmaktadir. I seklindeki mutfak

dizayn1 birden fazla kisi calismasi i¢in hazirlanmis mutfak tipidir. L tipi mutfak ise
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tekne ve yat i¢ mekan trafiginden uzak ige doniik bir tip olarak tasarlanmaktadir.
Mutfak mobilyalar1 miisteri istegi ve yatin dizaynina gore ahsap, metal, celik
malzeme olmasina karar verilir. Yat tezgahlari, deniz ve tuzlu su dogasina uygun
malzemelerden {iretilmesi gerekmektedir. Tatli-tuzlu su yapisina uygunlugu ile
bilinen corian yat tezgahlar1 imalatinda en ¢ok tercih edilenler arasinda almaktadir.
Yat i¢in yapilan tezgahlar antibakteriyel yapiya sahip olmali ve mikrop, kiifleri
olusumuna engel olmalidir. Her tiirlii havaya ve cevre kosullarina, darbelere karsi

dayanikli olmalidir. Yiizey yapisinda leke tutmamali ve kolay temizlenir olmalidir.

Sekil 5.19. Dehler 38 L tipi mutfak
URL.: http://www.yachtandboat.com.au/news/dehler-38-introduces-a-new-generation-interior

Sekil 5.20. I tipi mutfak
URL : https://www.kalyeta.com/?pnum=278&pt=Teknede+Mutfakta+Olmak
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Sekil 5.21. Oturma Boliimiinden Ayri Sekil 5.22. Oturma Bélimiiyle Konumlanmis
Mutfak Mutfak
URL.: http://www.boattest.com/review/jeanneau/3394_54

URL.: http://www.yachthelpdesk.com/perfect-galley

Kiigiik teknelerde mutfak dolaplarinda tezgah altinda kulp montaji yapilmaktadir.
Sebebi ise teknenin siddetli sallanmasi halinde mutfakta ¢alisan kisinin dengesini
saglamasi ve tutunmast i¢indir.

Mutfak kullanilacak iriinler de olabilecek hal ve durumlara gore dikkatli
secilmektedir. Ocak sec¢imi yapilirken paslanmaz c¢elik konstriiksiyon olmasina
dikkat edilmelidir. Bunun yaninda kolay temizlik i¢in ¢ikarilabilir {ist 1zgaralar,
tencerelerin ve kaplarin devrilmemesi igin etrafinda yiliksek tutaglar olmasi
gerekmektedir. Ocagin dogrudan perde oniinde olmasi sakincalidir. Ocakta yemek
hazirlamak i¢in her iki tarafinda da alana ihtiyag duyulmaktadir. Ocakta cesitli
yakitlar kullanilmaktadir. Alkol patlama tehlikesi olmayan su ile atesi
sondiirebildiginden tekne ve yatlar i¢in olduk¢a giivenlidir. Alkol en soguk aleve
sahip oldugundan bu nedenle en yavas ve ge¢ pisirendir. Bir petrol tiirevi olan
kerosen en sicak aleve sahiptir. En ¢ok kullanilan yakit olmasina ragmen fiyat: arttig
icin elde edilmesi zorlagmaktadir. Mutfaklarda koku ve duman c¢ikisinin kolay ve
etkili olmasi gerektiginden iyi hesap yapilip kaliteli havalandirma cihazlari
kullanilmaldir.

Lavabo se¢imi yapilirken yer var ise iki gozlii segmek daha uygundur. Birinde
bulagiklar1 yikarken digerinde durulamak yada pisirme sularinin bosaltimi ig¢in
kullanilmaktadir. Rahat islevsel olmasi i¢in 180 mm derinliginde olmasi

gerekmektedir.
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5.5. Islak Hacimler (WC-Dus)

Tekne ve yatlarda banyo konumu bas kamara arasi yada giris merdivenin
yakinlarina yerlestirilmektedir. Tekne hareketi bu boliimlerde ¢ok az hissedildigi i¢in
kot hava sartlarinda bile kullanilabilir. Biiyiik teknelerde wcleri girise yakin bir yere
koymak konaklamayacak misafirlerin kullanimi igin idealdir. Eger teknede alan
kisitlt ise yikanma ve dus ihtiyacinin da ayni alanda karsilanmasi gerekir. Bunun i¢in
lavabo ve tuvaletin oniinde serbest alan 700x700mm olmalidir. Islak hacim sularinin
mekana ulagsmamasi i¢in esik mutlaka yapilmalidir. W¢’ler igin tuvalet segimleri
genis bir yelpazede cesitlilik gostermektedir. Manuel tuvaletler, elektrikli tuvaletler

olarak ayrilirlar.

— _/q N

Sekil 5.23. Manuel Klozet Sekil 5.24. Elektrikli Klozet
URL.: https://www.csymarine.com/marin-tuvalet-p1-kat2608.html

URL.: https://www.csymarine.com/marin-tuvalet-p1-kat2608.html

Baz1 tuvaletler ise holding tanklara ya da Y wvalfler kullanilarak agik
denizdeyken direk disartya atilimi saglanir. Holding tanklar disariya pompalama

baglantilariyla beraber monte edilmektedir.
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1- Glvertede pis su emme flansi 3- Nefeslik 7- Parcalayici pompa

2- Su seviyesinin altinda kalan 4- Y - Valif (O¢ yollu vana) 8- Borda pis su gkisi
gstemiende pis suyun ger S- Borda temiz su girig S- Borda Qlkigt vanasi
geimesini dnlemex igin sifon kesid 6- Pis su tanki

Sekil 5.25. Pis Suyun Disariya Atilmasi
Kaynak: Arslan B. 2010

Pis suyun sisteme geri doniisiiniin engellenmesi igin Klozeti yerden belli bir
yiikseltiye koyulmasi gerekmektedir. Bu yliikselti, kabin tavan yiiksekligi bas

kurtaracak sekilde tasarlanmalidir.

Tekne ve yatlarda dus ve tuvaletler tasarlanirken kullanicinin rahat oturma ve
dogrulmasini saglayacak konsollar koyulmalidir. Dar alanlarda dus ve wc ayni yere

konumlanip lavabo bataryasi ahizeli sekilde se¢ilip dus alma saglanmaktadir.

178 ¢

Sekil 5.26. Klozetin Yiikselti Uzerine Yapilmas1 ve Dus ile Ideal Olgiiler
Kaynak: Arslan B. 2010
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Biiyiik tekne ve yatlarda dus ve we ayr1 tutulabilir. Dus boliimii olabilecek su
gecirmelerinin Oniine gegmek icin suya dayanikli malzemelerle sivanmalidir. Islak
hacimlerde alan kisitli oldugundan dolay1 giris kapist disartya dogru agilmalidir. En
onemli ve dikkat edilmesi konulardan biri ise havalandirma tesisatina ait borular,
menfez kutular1 vb. cihazlarin sudan ve buhardan etkilenmeyecek malzemelerden

olmalidir.

Sekil 5.27. Wc- Dus Yerlesimi
URL: https://www.riginosyachts.com/yacht-charter/motor-yacht/419175-my-joy/
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5.6. Oturma - Yemek Boliimii (Salon)

Salonlarda misafir ve Ongoriilen insan sayisina gore oturma bdliimleri

ayarlanir. Koltuk derinligi 55-60cm olacak sekilde ve ayak hizasinda koltuklarin 6n

kismindan zemine dogru 5-8 derecelik egim verilmelidir.

Sekil 5.28. Oturma Boliimii Koltuk Yerlesimi
Kaynak: Arslan B. 2010

Kumas se¢imleri suya dayanikli hemen deforme olmayan kaliteli secimler
olmali renk ve doku ise tekne ve yatlarin i¢ mekanina uygun misterinin istegi
dogrultusunda olmalidir. Yatin alan genisligine ve darligina gore koltuk sayilar1 ve
boyutlar1 degisebilmektedir. Kiiciik yatlarda alan kisitlamasi oldugu i¢in oturma
boliimleri yemek yeme gerekirse uyuma gibi ¢ok fonksiyonlu olmalidir. Oturma
boliimiinde masa da olacagi i¢in masa cevresinde insanlarin rahathigi acisindan
yeterli bosluk olmalidir. Koltuklarin alt1 ve arka boliimleri depo olarak kullanilabilir.
Mekanda dogal aydinlatma kullanilarak manzaraya yonelim saglanmaktadir. Buda
mekanda genis pencerelerden ya da lumbozlar ile saglanmaktadir. 20-25m arasi

yatlarda salon ve oturma boliimii birlikte ¢dzlimlenmektedir.
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Sekil 5.29. Feretti 800 Liiks Yatin i¢c Mekan Tasarimi
URL: http://www.gplus.life/haber/228/yenilikci-ferretti-800/

Salonda oturma boliimleri yapilirken gegislere engel olmamalidir. Dar ve
kiigiik teknelerde acilir-kapanir masa kullanilarak bu sorun ¢oziilmektedir. Hava
sartlarinin kotli oldugu zamanlarda vakit daha ¢ok salonda gegtigi i¢in havalandirma,
1sitma-sogutma cihazlari ve elektrik tesisatlari i¢in dolap yapilmasi goriintii agisindan
1yi bir ¢oziim olmaktadir. Bordayla biitiinlesen dolaplar elektrik-mekanik tesisatlar

gizlemek amaciyla kullanilmaktadir.
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Sekil 5.30. Oturma Boliimii Cizim Eskizleri

Kaynak: Garroni&Musio- Sale Design. Jeanneau Prestige36

Yelkenli teknelerde sallanti ve hareket fazla olacagindan bel ve gogis
hizasinda tutunmak i¢in kulplar olmalidir. Yelkenli yatlarda yelken diregi yatin
icerisinden gectigi i¢in gerekli ve insan gegislerine engel olmayacak sekilde

¢Oziimlenebilir.

Sekil 5.31. Yelkenli Yatin Direginin Acilir Kapamir Masa Igerisinden Gegirilmesi
URL.: http://przystanskarbek.pl/project/antila-24/
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35m ve lizeri yatlarda salon dizayni ev salonlarindan farksiz daha fazla liks
olmaktadir. Bir nevi sosyal bir alan olarak goriilen salonlarin gorsel ve fonksiyonel
tasarimina 6zen gostermeli, renk ve doku kombinasyonlarina 6nem verilmelidir.

Dogal aydinlatmalar gerekli yerlerden saglandiktan sonra gorselligi arttirmak
icin ise yapay aydinlatmalar yapilmalidir.

Yemek yeme alanlar1 dar tekne ve yatlarda oturma boliimleriyle beraber
konumlanir. Genis yatlarda ise oturma boliimleri ayr1 yemek boliimleri ayr1 sekilde
konumlanir. Yemek boliimleri yemek tasima, servis yapma ve temizlik kolayligi
acisindan mutfaga yakin olarak konumlandirilmalidir.

Yemek boliimleri mutfaga yakin oldugu gibi ayni zamanda hijyen agisindan
tuvaletlerden uzak tutulmalidir. Yemek alanlar1 trafik akisini engellemeyecek ve
diger insanlarin gecisine engel olmayacak sekilde tasarlanmaktadir. Yat ve
teknelerin i¢ mekandaki yemek alanlar1 ve salonlar1 genelde makine dairesi {izerine
denk geldigi i¢cin makine dairesindeki ekipmanlarin giiriiltiisiinden ve titresiminden
izole edilmesi gerekmektedir. Bunun igin ses ve 1s1 izolasyonu yapilmalidir. Biiyiik
teknelerde yemek masasi ¢evresine dolap ya da servis sehpast konulmasi kolaylik
saglayacaktir. Yatlarin ve insanlar giivenligi agisindan olusturulan esyalar yatin

zeminine ve govdesine sabitlenerek yerlestirilmelidir.

Sekil 5.32. Siiper Yatin Yemek Boliimiiniin ve Oturma Boliimiiniin Ayr1 Tasarlanmasi

URL.: http://www.evmimarileri.com/ultra-luks-yatlar

56



5.7. Navigasyon — Diimen Boliimii

Diimen ve navigasyon boliimii diye adlandirilan yat ve teknelerde genelde
kaptan koskii diye soylenmektedir. Yat i¢ mekanda sahibinden daha ¢ok kaptanin
kullanildig1 bolge oldugundan dolay: tek bir tane diimen boliimii yapilmast uygun

bulunmaktadir.
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Sekil 5.33. Kaptan Diimen Boliimii Tasarim Caligma Eskisi
Kaynak: Max Design Carnevali Yachts C72

Acik giiverteli yatlarda diimen boliimiine ihtiya¢ duyulmadigindan dolay1
etkinlik alan1 daha ¢ok kalmaktadir. Diimen ve navigasyon bdliimii yat ve
teknelerde goriis alaninin en rahat ve giizel olan bolgesine konumlandirilmaktadir.
Yelkenli teknelerde kaptanin yelkeni daha i1yi goérebilmesi ve kontrol edebilmesi
icin diimen ve navigasyon boliimleri ayridir. Diimen boliimlerinde genellikle seyir
kontrol elemanlari, diimen, navigasyon monitorleri, pusula ve harita masasi
bulunmaktadir.

Ozellikle 10m’nin altindaki teknelerde genis c¢apli diimen béliimii

olmadigindan dolayr harita masast oturma-yemek bolimii olan alana

yerlestirilmektedir.
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Sekil 5.34. X35 Yatinin Harita Masasinin Oturma Bdoliimiiyle Beraber Konumlanmasi

URL: http://www.yatvitrini.com/x-yachts-xc-35?pagelD=147

Fakat tam boyutlu harita masasi sigdirmak zor olmaktadir. Biiyiikk haritalar
acildiginda 1300x800mm boyutlarinda oldugundan dolayr masa ideal boyda
olmalidir. Alan buna miisait degil ise biiyiilk boy haritanin bir defa katlanmis olarak
yani 800x650mm olarak bir masa ve oturma elemani yapilmasi ve yerlestirilmesi

idealdir.

Sekil 5.35. X42 Yatinin Harita Masasi ve Navigasyon Boliimii

URL.: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xc/xc-42/
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5.8. Giiniimiizde Tasarim Yapilmis Olan Ornek Yatlar

Tezin amaci dogrultusunda yat ve teknelerin artik daha ¢ok 6n planda oldugu
ve artik insanlar tarafindan yasam alanlar olarak secildigi ortadadir. Insanlarin
evlerinin i¢ mimarisine verdigi degeri tekne ve yatlarina da vermektedir. Yatlarin
boylar1 degistikce konforu, tasarimi ve liiksliikk derecesi de artmaktadir. 15-20m
altindaki yatlarda alan kisitlamasi oldugundan daha ¢ok pratik ve her alanin kullanish
olarak tasarlanmasi gerekmektedir. 20-30m {iizerindeki yatlarda ise alan genis bile
goziikse de 0zel ¢oziimlemeler ve konforlu rahat tasarimlar 6ne ¢ikmaktadir.
5.8.1. Magnum 70
Yat Adi (Yacht Name): Magnum 70 Gigagi
Yapim Y1l (Production Date): 2012-2013
Tekne Tiirii (Type): Motoryat
Govde Yapisi ve Agirlik (Displacement): Kayict (planning)
Yapim Malzemesi (Construction Material): Epoksikompozit
Giiverte Sayist (Number of Decks): 1
Tam Boyu (LOA-Lenght Overall): 23.70 m
Genislik (Beam Overall): 5.10 m

I¢ Tasarim (Interior Design): Design StudioSpadolini

Yat Santiyesi (Ship Yard): Magnum Marine
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Sekil 5.36. Magnum 70 Yerlesim Plan1 . Design Studio Spadolini

URL: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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Sekil 5.37.Magnum 70 D1s Goriiniisii

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/

Sekil 5.38. Magnum 70 Dis Goriiniisii 2

URL : URL: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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Sekil 5.39. Magnum 70 Diimen ve Navigasyon Boliimii

URL: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/

Sekil 5.40. Magnum 70 i¢ Mekana Gegis Merdiven Béliimii

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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Sekil 5.41. Oturma Salon Boliimii

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/

Sekil 5.42. Salon Koridor Boliimii Dolap ile Degerlendirilmis

URL: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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Sekil 5.43. Kamara Bolimii

URL: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/

Sekil 5.44. Genel Kamara Boliimii

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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Sekil 5.45. Misafir Kamarasi

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/

Sekil 5.46. Mutfak

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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Sekil 5.47. Oturma Boliimii Koltuk Arkasi ve Koridor Boliimii Dolaplari

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/

Sekil 5.48. Genel Wc-Dus

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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Sekil 5.49. Kamaraya Ait Wc- Dus

URL: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/

Sekil 5.50. Kamara Ait Lavabo Boliimii

URL.: http://www.spadolini.com/yachts/magnum-70-gigagi/
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5.8.2. Jeanneau Leader 40

Yat Adi1 (Yacht Name): Leader 40

Yapim Yili (Production Date): 2015-2016

Tekne Tiirti (Type): Motoryat

Govde Yapisi (Displacement): Fiberglass

Tam Boyu (LOA-Lenght Overall): 12.33 m

Govde Boyu (Hull Length): 5.10 m

Govde Kirigi ( Hull Beam): 3.8 m

Su Kapasitesi (Water Capacity): 250 L

Agirlik ( Weight): 7531 kg

Mimar (Architect -Design): Garroni Design-MickaelPeters- Jeanneau Design
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Sekil 5.51. Leader 40 Yerlesim Plan1
URL.: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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5.52. Giiverte Yerlesimi

URL.: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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Sekil 5.53. Leader 40 Dig Tasarimi
URL: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40

Sekil 5.54. Leader 40 Dis Tasarimi 2
URL.: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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Sekil 5.55,56. Leader 40 Diimen ve Navigasyon Boliimi
URL.: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40

Sekil 5.57,58. Leader 40 Giiverte Boliimii
URL.: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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Sekil 5.59,60,61. Oturma Boliimii
URL: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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Sekil 5.62,63. L tipi Mutfak
URL.:http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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Sekil 5.64. Kamara
URL:http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40

Sekil 5.65. Wc- Dus Bolimii
URL: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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Sekil 5.66,67. Misafir Kamarasi

URL.: http://www.jeanneau.com/tr-tr/boats/8-leader/22-leader-40
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5.8.3. X Yacht Xp50

Yat Ad1 (Yacht Name): Xp 50

Yapim Yili (Production Date): 2015-2016

Tekne Tiirii (Type): Yelkenli

Govde Yapisi (Displacement): Fiberglass

Tam Boyu (LOA-Lenght Overall): 14.99 m

Genislik ( Beam Overall ): 4.43 m

Su Hatt1 Boyu (LWL-Lenght Water Line): 13.31 m

Su Kapasitesi (Water Capacity): 550 L

Agirhik ( Weight): 11600 kg

Mimar (Architect -Design): X-Yachts Design Team
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Sekil 5.68. Xp 50 Yerlesim Plani
URL.: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/
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Sekil 5.69. Xp 50 Dis Goriiniisii

URL: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/
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Sekil 5.70. Oturma Boliimii - Yelken Diregi Koltuk yanina Denk Gelmistir
URL.: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/

Sekil 5.71. Koridor Gegisine Engel Olmayacak Sekilde Masa Karsisina da Koltuk

Koyulmustur
URL: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/

80



Sekil 5.72,73. U Tipi Mutfak
URL: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/

Sekil 5.74. Navigasyon - Harita Masas1

URL: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/
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Sekil 5.75. Kamara Tasarimi

URL.: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/

Sekil 5.76,77. Misafir Kamaralari
URL.: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/
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Sekil 5.78. Wc -Dus Boliimii -Manuel Klozet Kullanilmigtir
URL: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/

Sekil 5.79. Wc deki Dolap-Depo Alanlart
URL: https://www.x-yachts.com/tr/yachts/xp/xp-50/
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6. SONUC

Yat ve teknelerin tarihleri ¢ok eskilere dayanmaktadir. Insanlar ¢ok eski
zamanlarda yelkenli ile denizleri kesfetmeye baglamis bilimde gelisen insanoglu
kesifler yaparak yat tarihinde de ciddi gelismeler gostermistir. Yatlar son yillarda
artik yasam alanlar1 olma yolunda ilerlemis insanlar zevk ve eglence, tatil i¢in yatlar1
tercih etmeye baslamistir. Tirkiye yat iireten tilkelerin arasina yerlesmistir. Ticaret
amaci giitmeyen yat sahiplerinin veya kiralanan yatlarla konaklama, yeme, igcme
ihtiyaclarim1 karsilayarak seyahat etmeleri yat turizmini olusturmaktadir. Cografi
olarak zengin olan Tiirkiye, yat¢ilarin demir atacagi koy, korfez ve plajlarin
hazinesidir. Marinalarda barinma, onarim, bakim ve yapilan aligverisler sayesinde
doviz girdisi saglandig1 i¢in yat turizmine katki saglamaktadir.

Yat iiretimi ve bunlarin imalatini yapan firmalar gogalmistir. Yat ve tekneleri
tercih eden kesimler arttikga yatlara ilgi ve 6zen daha ¢ok artmaktadir. Yatlar kendi
icinde geleneksel ve modern yatlar olmak {izere ¢esitlerine gore ayrilmaktadir.
Malzeme konusunda da ¢esitlilik gosteren yatlar ahsap, fiberglas, aliiminyum ve
celik gibi birgok malzemelerden {iretilmektedir. Ahsap malzemelerden yapilan
yatlarin imalatlar1 zor olsa da ahsabin agir ve sik durusu yati 6ne c¢ikarmaktadir.
Koruyucu malzemeleri kaliteli olursa ahsap teknelerin bakimlart ve omiirleri daha
uzun olur. Ahsap tekneler i¢in suya dayanikli, sert govdeli agaclar tercih
edilmektedir. Fiberglas, aliminyum ve c¢elik malzemeler secilirken yatlarda sinif
onemlidir. Ornek verilirse motor yatlar da daha ¢ok aliiminyum tercih edilmesinin
sebebi hafif olup deniz lizerinde daha hizli siiziilmesidir.

Miisteri istegi dogrultusunda se¢im yapilarak gemi miihendisleri basta olmak
tizere endistri mihendisleri, makine miihendisleri ve elektrik miihendisleri ile
beraber calisarak amag¢ konforlu son teknoloji yat sahibinin tiim isteklerini
karsilayabilen bir yat ortaya ¢ikarmaktir. Son yillarda dis ve i¢ tasarimlariyla firmalar

birbirleriyle yarismaya baglamistir ve rekabet ortamina dontismiistiir.
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I¢c mekan tasarimlar1 yapilirken yerlesim terimi ¢ok genis anlamlar kapsadig
icin onemlidir. Insan, esya ve mekan iliskisi birbirleriyle baglantili oldugundan
Olcliler goz oOniinde bulundurulmaktadir. Yattaki yasami kolay ve konforlu hale
getirmek i¢in ayakta duran, yatan, oturan insan Olgiilerini belirlemek gerekir.
Bununla birlikte tuzlu suya, giinese ve UV i1smlarina dayanikli, renk ve dokunun
birbirine uydugu kumas ve c¢esitli kaplama malzemeleri secilmelidir. Ev gibi ¢esitli
boliimlerden olusan yatlar biyiiklige, kiigiikliige gore farklilik gostermektedir.
Giiverte, kamara, mutfak, bar, oturma bdliimleri (salon), 1slak hacimler (wc, dus),
navigasyon-diimen bolimii gibi kisimlardan olusmaktadir. Yatin biiyiikliigiine ve
insanlarin nerede, ne kadar zaman gecirecegi hesaplanarak boliimlerin ara duvarlar
ses ve 1s1 izolasyonlari ile yapilmaktadir.

Giiverte boliimleri genelde tik agaci olan deck ile kalafatli imalat seklinde
kaplanir. Giivertelerin kullanimi yat ve teknelerin biiyiikliigiine gore degismektedir.
Genelde gilineslenme boliimii olarak kullanilan giiverteler 10m iizeri yatlarda iist
giiverte, alt giiverte olarak ayrilmaktadir. Yemek boliimii, oturma boliimii ve jakuzi
boliimii olarak da kullanilmaktadir. Kumas kaplamasi kullanilacak sandalye, koltuk
ve glineslenme boliimlerinde giinesten etkilenmeyen, leke tutmayan, suya dayanikli
secimler yapilmaktadir.

Kamaralar yatma, uyuma ve dinlenme amach kullanilmaktadir. Genel kamara
ve misafir kamaralari olmak tiizere teknenin bas ve ki¢ boliimlerine
konumlandirilirlar. Proje tizerinden de 6l¢ii kontrolleri yapilip yatagi yerlestirmeden
once yatagin yerlesmesi i¢in yapilan karyola kisminin yapilmasi gerekmektedir.
Karyola kismiyla beraber komodin ve kiyafet dolap imalatlar1 da yapilmalidir.
Teknenin bos kalan uygun her boliimiine kiiciik depolama alanlar1 yapilmalidir.
Ozellikle uzun yolculuk yapan yatlar igin bu sarttir.

Mutfaklar yemek hazirlama, pisirme ve depolama gibi cok fonksiyonlu
tasarlanmaktadir. Mega yatlarda yemeklerin tasinmasi ve servisin kolay olmasi i¢in
gerekli bolgeye servis asansorii yapilmalidir. Mutfaklarin konumu ve ¢alisma diizeni
nasil olacaksa tip secimi L-U-I olarak uygun olan secilmektedir. Tathi-tuzlu su
yapisina uygun olarak dolap ve tezgah imalat1 yapilmalidir. Tezgahlar da dayaniklilik
ve saglamlik agisindan corian tercih edilmektedir. Kullanilacak iirtinlerde olabilecek
hal ve durumlara gore gerekli emniyetler alinarak se¢im yapilirken paslanmaz g¢elik

konstriiksiyon olmasina dikkat edilmelidir.
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Islak hacimler bas kamara arasi yada giris merdivenin yakinlaria
yerlestirilmelidir. Biiyiik teknelerde girise de wc koyulmalidir. Bunun sebebi ise
konaklamayacak misafirlerin kullanim1 i¢in idealdir. Islak hacimlerde tekne tipine
uygun klozet se¢imi yapilmalidir. Alan genis ise dus-wc birbirinden ayrilabilir degil
ise ayn1 alan icerisinde yerlesim yapilir.

Salonlarda misafir ve Ongoriilen insan sayisina gore oturma boliimleri
ayarlanir. 20-25m {izeri yatlarda salon ve yemek yeme boliimleri evlerimizden
farksiz daha fazla konforlu ve liiks olmaktadir. Kiigiik teknelerde ise sadece oturma
boliimii oldugundan yemek bdliimii ile beraber tasarlanmaktadir. Koridor gegislerine
engel olmayacak sekilde masa se¢imi yapilmaktadir. Aydinlatmalar dogal ve yapay
olarak ikiye ayrilir. Dogal aydinlatma mekandaki genis pencerelerden yada
lumbozlar ile saglanmaktadir. Yapay aydinlatmalar ise mekana yapilacak gorselligi
arttirmak amaciyla elektrik tesisatindan saglanmaktadir.

Diimen bolimii daha ¢ok kaptan kullandigr icin tek bir tane yapilmasi
idealdir. Diimen bdliimlerinde seyir kontrol elemanlari, diimen, navigasyon
monitorleri, pusula ve harita masasi1 bulunmaktadir. 10-15m altindaki teknelerde ve
yelkenlilerde harita masasi ile navigasyon boliimii olarak ¢éziimlenmekte ve oturma
boliimiinde konumlandirilmaktadir.

Tezin dogrultusunda yapilan arastirmalarda da goriildiigii gibi son yillardaki

tasarlanan yatlarda insanlarin konforu ve her ihtiyacinin karsilanmasi 6n plandadir.
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EK

YRD. DOC.DR. MEHMET AZiZ GOKSEL

Deniz araglart siniflandwrildiginda sizin kendinizi en yakin hissettiginiz yada
tasarimini tistlendiginiz genelde hangi sinif oluyor ?

Ben yattan ¢ok, toplu tasima araci tasarlamay1 seviyorum ama ticari
yasamimda, genellikle open cruiser, cabin cruiser ve lobster gibi yatlar
tasarliyor, mega yatlarin da i¢ mekanini tasarliyorum. Akademisyen olarak,
Maltepe Universitesi Gemi ve Yat Tasarimi Béliimii’nde, askeri ve ticari
amagcl da olmak tizere, her siniftan deniz aracinin hem i¢ hem dis tasarimin,
proje konusu olarak 6grencilerimize yaptirtyoruz. En ¢ok korvet sinifi askeri
gemi ve hizli feri projelerini yonetmeyi seviyorum.

Yat olarak isimlendirilen deniz araglarin tasarlar iken ka¢ meslek grubu ile
koordineli ¢calisilryor ve sizce en biiyiik is yiikii kimdedir ?

En ¢ok gemi insaa miihendisleriyle calistyorum. Mezun olduklar1 boliimiin
tam ad1 “gemi insaat1 ve gemi makineleri mithendisligi”dir. Bunun yaninda,
CTP (cam takviyeli plastik) ustalari, cam, paslanmaz ¢elik ustalari, su ve
elektrik tesisatcilar1 ve marangozlarla ¢alisiyorum. Tasarimci olarak is yiikii
ve sorumluluk “gemi ve yat tasarimcisindadir”. Uretimde ise yiik “saha
miihendisi” dedigimiz gemi miithendisindedir.

Yat i¢ mekan tasariminda mobilya, kaplama ve kumag secimlerinde ozellikle
dikkat edilmesi gereken bir kural yada onemli hussus var mi ?

Estetik ve islevsel ¢ok cesitli ol¢iitler vardir. Hafiflik en dnemlilerindendir.
Kolay ve ¢abuk iiretilebilirlik diginda; yanmazlik, suya dayaniklilik konular1
Oonemlidir.

I¢ mekani tasarlarken renk, doku segimine nasil karar veriliyor ? Bir konutu
tasarlarken yapilan segcimler ile arasindaki fark nedir?

Eger yatlar kastediyorsak, tiriiniin (yatin) seri Uretilip iiretilmedigi burada
baglayici bir noktadir. Seri iiretim s6z konusuysa, buna, cesitli
arastirmalardan sonra, tasarimcinin basini ¢ektigi, o iiretici markanin beyin
takimi karar verir. Elbette, islevsellik, uygulanabilirlikle ilgili yukarida
sayilan gesitli 6l¢iitler burada ise kosulur. Eger yat, bir miisteriye yapiliyorsa,
miisterinin beklentileri de burada hesaba katilir. Tipk1 bir konuttaki ya da
oteldeki gibi, tasarimc1, miisteriye yol gosterir.
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5. Yelkenli yatin i¢ mekanini tasarlamak mi daha kolay yoksa bir motor yatin mi
? Peki neden?

Yelkenli genellikle daha zordur. En biiyiik nedeni de, yelkenlilerin en
kesitlerinin hepsinin birbirinden farkli olusudur. Motoryatlarin en kesitleri,
basta belirli bir sinirdan sonra, kiga kadar, birbirine benzer ya da aym
geometride gider. Yine de “zorluk” dl¢iitiinii ele alirken, motoryat — yelkenli
yat ayrimindan ziyade, biiylik ve kii¢iik yat ayrimi yapmak daha dogru
olacak. Iki nedenden &tiirii bu dogru olacak. Birincisi, bir deniz aracinda i¢
mekan kiiciildiikce, tasarlamak zorlasir. Ornegin 6.40 m boyunda bir
Mmotoryatin i¢ mekanini tasarlamak, 8 — 9 m bir yelkenli yatin i¢ mekanini
tasarlamaktan ¢ok daha zordur. ikincisi ve daha dnemlisi, yatlar1 artik
“motoryat — yelkenli yat” diye siniflandirma gelenegi biraz eskidi. Bu
davranis fuarlarda ve miisterilerde siirse de, biz tasarimcilar, yatlari
incelerken, baska tiirlii siniflandirmalar yapmaktayiz. Or: Isleve gore, armaya
gore, karina geometrisine gore, malzemesine gore, karina sayisina gore vb.

6. Yatlarda i¢ mekan tasarlarken vaad edilen teslim siiresine uyulabiliyor mu ?
Genelde ne kadar siire zarfi verilmektedir?

Genelde bu siireler, biiylik firmalarda bile asilir. Seri iiretimde daha tutarli ve
titizdir. Her teknenin birbirinden ¢ok farkli teslim kosul ve siireleri vardir. 5.8
m’lik bir Bowrider, bir - iki aya teslim siiresi verir ya da gidip otomobil alir
gibi, diikkandan satin alirsiniz. 60 m’lik bir megayat {i¢ yilda bitebilir. 12
m’lik bir ahsap yelkenli cutter bir y1lda bitebilir. Hepsi farklidir. Tersaneyle
miisterinin yaptig1 sozlesmeye baglidir. Ama en 6nemlisi de teknenin
boyudur.

7. Yat i¢ mekan tasarimi yapilirken ol¢ii nasil alinvyyor yada bir ev kadar 6l¢ii
alimi kolay mi1 ? Yatlar da egim 6l¢ii farklihiklar: vs. oldugu mobilya
firmalari ile ¢calismak zor olsa gerek.

Mekanlar organik oldugu i¢in ¢ok zordur. Artik “tersine mithendislik (reverse
engineering)” denen, elektronik rolove alma makineleri var. Bir kii¢tik el
feneri kadar aygit, ¢evresine 1sinlar gondererek mekani tartyor. O taradigi
mekani ti¢ boyutlu modelliyor ve programa atiyorsunuz. Orada tasarlama
islerini silirdiirliyorsunuz.
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