T.C.

HALIC UNIVERSITESI
LiSANSUSTU EGITIM ENSTITUSU
iC MIMARLIK ANABILIM DALI
IC MIMARLIK PROGRAMI

YAT iC MEKAN TASARIMINDA ALAN
KULLANIM VERIMLILIGI

YUKSEK LiSANS TEZIi

Hazirlayan
Can Arno CANDAN

Danisman )
Dr. Ogretim Uyesi Biisra Unver

istanbul — 2019



T.C.

HALIC UNIVERSITESI
LiSANSUSTU EGITiM ENSTITUSU
IC MIMARLIK ANABILIiM DALI
IC MIMARLIK PROGRAMI

YAT iC MEKAN TASARIMINDA ALAN
KULLANIM VERIMLILIGI

YUKSEK LiSANS TEZi

Hazirlayan
Can Arno CANDAN



LISANSUSTU EGITIM ENSTITUSU MUDURLUGUNE

I¢ Mimarlik Anabilim Dali Yiiksek Lisans Programi Ogrencisi Can Arno CANDAN
tarafindan hazirlanan “Yat I¢ Mekan Tasarmunda Alan Kullanim Verimliligi” konulu
calismasi jiirimizee Yiiksek Lisans Tezi olarak kabul edilmigtir.

Tez Savunma Tarihi: 17.06.2019

(Jiiri Uyesinin Unvani, Adi, Soyadi ve Kurumu): Imzasi

Juri Uyesi : D‘r.C')g'l_‘etim (yesi Bityra UNVER
: Hali¢ Universitesi (Danigman)

Jiiri Uyesi

Jiiri Uyesi

Bu tez Enstitii Yonetim Kurulunca belirlenen yukaridaki jiiri iiyeleri tarafindan uygun
goriilmiis ve Enstitii Yonetim Kurulunun karariyla kabul edilmistir.

Prof.Dr. Nur TUNALI
Vekil Mudiir



YAT IG MEKAN TASARIMINDA ALAN KULLANIM VFRIMLILIGI

ORLINALLIK RAPORU

W18 w8 w0 w2

BENZERLIK ENDEKSI INTERNET YAYINLAR OGRENCIODEVLERI
KAYNAKLARI

BIRINCIL KAYMAKLAR

kenanvural.blogspot.com 9‘4

internet Kaynag

acikerisim.deu.edu.tr 4
: : -%. :

Internet Kaynagi

www.gidbdergi.itu.edu.tr | - 1
s /0 3

Internet Kaynagi

sites.google.com

Internet Kaynagi

www.tamap.org
Internet Kaynag

polen.itu.edu.tr
internet Kaynagj

WWW. boatbundertu rkey com
Internet Kaynagi

.www demzh’abe o




02/08/2019

TEZ ETIK BEYANI

Yiiksek Lisans Tezi olarak sundugum “YAT IC MEKAN TASARIMINDA ALAN
KULLANIM VERIMLILIGI” baslikli bu ¢alismay: bastan sona kadar danismanim Dr. Ogretim
Uyesi Biisra Unver’in sorumlulugunda tamamladigimu, verileri/drnekleri kendim topladigimi,
deneyleri/analizleri ilgili laboratuvarlarda yaptigimi/yaptirdigimi, baska kaynaklardan aldigim
bilgileri metinde ve kaynakcada eksiksiz olarak gdsterdigimi, caligma siirecinde bilimsel
aragtirma ve etik kurallara uygun olarak davrandigimi ve aksinin ortaya ¢ikmasi durumunda her
tiirlii yasal sonucu kabul ettigimi beyan ederim.

Can Arno Candan



ONSOz

Calismaya basladigim ilk gilinden beri beni en iyi sekilde yonlendiren, bilgi ve
birikimini benimle paylagsan ve hi¢gbir zaman beni bu yolda yalniz hissettirmeyen
hocam Saym Dr. Ogretim Uyesi Biisra Unver’e tezimin en iyi sekilde sonuglanmasi
amagclayarak gostermis oldugu ¢aba ve ayirdig1 zaman ic¢in ¢ok tesekkir ederim.

Haziran, 2019 Can Arno Candan



ICINDEKILER
Sayfa No.

KISALTMALAR ... .ottt et et e et et e e e e e e, \Y
SEKTLLER. .....oonin it e e, Vv
TABLOLAR ..ottt XII

1.2 Kapsam... e AN A A2
1.3 Yontem.. . e A A2
14. theraturArastlrmas1 w ... A3

2YUZER ARAGLAR . .. ...ttt et e et e e e et e e e 4

2. 1 THCAN GEMIIET ... et e e e e e e e e e e 5
2.1.1Y0ICU GeMIIEIT. .. e e e e e e e e e e D
2.1.2 YUK GeMIIEIT ... e et et e e e e e e e eenee e D
0 0 I 101 P 6
2.1.2.2 Degisik Yk Tasiyabilen Gemiler (General Cargo Shlps) ..................... 7
2.1.2.3 Konteyner Gemileri (Container Ships)... Y
2.1.2.4 Ro-Ro Gemileri (Roll on-Roll off).........cooiiiiiii 8
2.1.2.5 LASH (lighter aboard ship) ve SEABEE Gemileri..........................e 9
2.1.2.6 Kuru Dokme Yuk Gemileri (Bulk Carrier)........ccoovvevveiieiieininiennnn, 10
2.1.2.70BO GEMIIBII ... ettt e e e 10
2.1.2.8 Balikc1 GEMIIEri... ..o e 1D
2.1.2.9 Feribotlar (Ferryboats).........ccoveiiiiii e 12
2.2 ASKErT GeMIIEr. .. . e 13
2.2.1UGaK GeMIIErT... e e e 13
p A S (1Yo ] PP 13
2. 2.3 FITKatBYN ...ttt e e e e e e e e e 1
A 0 Y 15
2.2.5Denizaltl.......cooiiii i i i e e 1D
2.3 HIZMet GeMIIEIT. ...t e e e e 17
2.3. L ROMOTKOIIEr ... e LT
2.3.2 Arastirma Gemileri........ouiuet i e 18
2.3.3 Kurtarma Gemileri... ... ..o 19
2.3.4ViING Gemileri.......ccovvii i e e e e 20
2.3.5 Yangin Gemileri.......ovvvviiiiiiiiiii e 21
2.3.6 Kilavuz Botlart.........ccooiieiiii e e 22
2.4 Yat.. e e e e e 23
2.4.1 Govde Yapllarma Gore Yatlar ...................................................... 25



2.4.1.1 Tek Govdeliler (Monohull)............oooiiiiii e, 25
2.4.1.2 Cok Govdeliler (Multiull)..........oooi i, 26
2.4.2 Itme Giicii Sistemlerine Gore Yatlar...............covvveeieiieereiieeeeeneenenns, 31
2.4.2.1YelkenliYatlar. .. ...l 3L
2.4.2.1.1 Yelken CeSitleri....ooooveuir i i i i e 32
2.42.1.2GUnluk Yatlar..........oooii 0030
2.42.1.3 Haftalik Yatlar.........coovi i e 20. 30
2.4.2.1.4 Seyir Yatlari. .. ...ocvniitie it et 37
2.42.1.5Liks Yelkenli Yatlar..........cooie o 37
2.4.2. 1.6 Yarts Yatlari... ..o oo oo e 38
2.4.2.2 Motoryat... PR 1
2.4.3 Boylarina Gore Yatlar ............................................................... 40
2.4.3.1 SUperyat... PO 1
243.2 Megayat41
2.4.3.3 GIOAYAL. .. vttt et e e e e 43

B YATINTARIHCESI. ....oooviitiie e e, 45

3.1 Tirklerin Denizcilik Tarihi ve Tiirk Devlet Yatlart..........oovvvveveiiiii e, 52
3.1.1 IZZettin VAPUIU. .. ..uvsiis s it et et et et et et e e et eea et eeaeeaeeneeneennnn. D8
B2 Ertugrul Yatl. .. oot e e s 59
I TR I 1771 ) s - I G 5 PP 61

4. Y AT IMALATL. ..ot e e e e e e it B5

4.1 Turkiye’ de Yat Imalati.. PPN o |
4.2 Yat Imalatinda Kullamlan Malzemeler .............................................. 67
420 ARSaD .. 68
42.1.1Yerli AGag TUNIEIT. .. ..o e e e e e e e 70
4.2.1.2 Yabanci Agaglar TUIICTT. e 70
4.2.2 Celik... PP 41
423Alum|nyum PP 07
4.2.4 Kompozit Malzemeler ............................................................... 73

S.YAT TASARIMI ... e e

5.1 Konsept Tasarimi..........ouuieiieiieiie e ene e eneeneeennn 19
5.2 0N TASAIM. .. cee et eee et eeeiee it eeesee it eeesee it eeeseesnneesseesnneesneeenn 81

6. YATICMEKAN ... e, 85

6.1 Yat I¢ Mekaninda Kullanilan Malzemeler...................c.ceceevvniinenn......92
6.2 Yatlarda Kullanilan Mobilyalar..............c..coeveiiiiie e e, 93
6.2.1 Yat Mobilyas1 Yapiminda Kullanilan Malzemeler.............................. 98
6.3 Yat Ic Mekanlarinda Bulunan Alanlar................c.covvveieeeeieeeensn... 100
6.3.1 Seyir Kontrol Alant.............oooiiiiiiiiiiiiiiici e 100
B.3.2 SAION. ...t 102
B.3.3 MULTAK. .. oo 104
6.3.4 Yeme-Igme Alanlari..........coooeeveeiieiiiiiiiieiee e ieeeeeeeeeennn.. 109
6.3.5 Kamaralar. ... ..o 110
6.3.6 Sirkiilasyon Alanlari..........ccovuuii e e 114
6.3.7 Islak Hacimler..........ooooii e a0 116
6.4 Aydinlatma..........oooiiii i e e 02120



7. YAT iIC MEKAN TASARIMINDA  ALAN KULLANIM

VERIMLILIGH... ..., 123
8. MAKINE......ooiiii it e e e e s 140
8.1 DOrt Zamanlit MoOtOTlar. .. ....oovi it e e e e 141
8.2 Tki Zamanlt MOtOTIATr. .. ...\ e eee e e e e e et 142
8.3 Benzinli Motorlar ile Dizel Motorlar Arasindaki Benzerlikler.................. 144
8.4 Benzinli Motorlar ile Dizel Motorlar Arasindaki Farklar........................ 145
B D PRIVANE. .. e i e e e e 140
TR T 1 6 148
K AY N A K L A R .t e e e e e e e e i ans 150
EK-1 DENIZCILIK TERIMLERI.............coooii i 155
OZ GECMIS ... oo e e e e s 164



KISALTMALAR

ABS (American Bureau of Shipping — Amerika Denizcilik Biirosu)

GRP Glass Reinforced Plastic — Cam Elyaf Takviyeli Plastik)

ILO (International Labor Organization — Uluslararas1 Calisma Orgiitii)

IMO (International Maritime Organization — Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)
MCA (Maritime and Coastguard Agency — Denizcilik ve Sahil Glvenlik Kurumu)

OSHA (Occupational Safety and Health Administration — Is giivenligi ve saglik
idaresi)

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization —
Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiilttr Orgut



SEKILLER

Sayfa No
Sekil 2.1: Yiizer Arag Cesitleri... ..o e e 5
Sekil 2.2: Dev Yolcu Gemisi “” Carnival Vista™ .........coooii i 6
Sekil 2.3: Petrol ve LPG Gibi Uriinleri Tastyan Bir Tanker..........c..oevueveenennnnnnn, 7
Sekil 2.4: BIBlue Marlin GeMISI........oouiiii i e e 7
Sekil 2.5: Rusya’ya Ait "Dwiniza-50" Konteyner GEmMISi..........cooevvviveniviinennnnn. 8

Sekil 2.6: Tiirkiye Ro Ro tagimaciliginin en biiyiik kurulugu Olan UN Ro Ro’ya Ait
Bir RO-RO GEMISI....cuvviiiiii i e 9

SeKil 2.7: Lash GeMISI.......ouuiriiiii it e i e 9
Sekil 2.8: DOkme YUK GEMISI......ccvvvviiiiiiiiiii i i en 20010

Sekil 2.9: Genel Dokme Yiik Tagima Gemileri Biiytikliikleri...................coeeies 10
SeKil 2.10: OBO YUK GEIMISI. ...ttt ittt e e e e e e reies 11
Sekil 2.11: Balikgt GemIiSI.....oviu it i i i e e e rae e eae e e e ene e 2
Sekil 2.12: 1do’ya ait bir feribot.......ccueeiieiee e e 12
Sekil 2.13: ABD Donanmasina Ait USS Nimitz Ugak Gemisi............ccovueennnnee. 13

SekKil 2.14: Kruvazor Gemi.......c.viuiiiiiiii e e i i e e e e e 1D
Sekil 2.15: Almanya Deniz Kuvvetleri’ne ait bir Firkateyn.................ccooooeeniin. 14

Sekil 2.16: RMK MARINE tarafindan orijinal olarak tasarlanan 85 metre
uzunlugundaki Korvet...........oooviiiiii i 1D

Sekil 2.17: USS Growler denizaltisl........ooueiieiiiiit i i i e e e e, 16

Sekil 2.18: USS Growler denizaltisinin igerisinde bulunan uyuma alanlar1 ve

Sekil 2.19: ROMORKOR SANMAR VIL.......ccooooiiiiiiiiiiiie .18
Sekil 2.20: Onder Rémorkorii (1999 Alaybey Tersanesi Yap1m1 Tam Model, Olgek:

1/100, Ahsap)... PP < |
Sekil 2.21: MTA ORUC REIS (TURKUAZ) Arastirma GemiSi..............c..vveen... 19
Sekil 2.22: Trent Sinifi Kurtarma GemiSi.......o.vvveeiieiiieeieeiiee i eiee e eennen 20



Sekil 2.23: istanbul Biiyiiksehir Belediyesine ait Istag-9 kurtarma teknesi..........
SeKil 2.24: ViNG GeIMISI. .. ..utitit et e it e e e e e e e e e e e eae e aaenes
Sekil 2.25: Kuru yiik gemisinde ¢ikan yangina miidahale eden bir yangin gemisi....
Sekil 2.26: BAYRAK 2 isimli Kilavuzluk hizmet botu............cocovevviviinninnnnnn,
Sekil 2.27: Majesty firmasinin iirettigi 31.70m uzunlugundaki bir yat................
Sekil 2.28: Kral Il. Charles’a hediye edilen “’Mary’” isimli yelkenli yat...............
Sekil 2.29: Cesitli yap1 ve itme giicii sistemlerine sahip yatlar.........................
Sekil 2.30: Ustte- Deplasman ortada- yar1 Deplasman altta- Kayici tekne tipi.......
Sekil 2.31: Eski caglarda kullanilan bir savas kanosu.............c.oooiiiviiinnnnnn.
Sekil 2.32: Katamaran govdeye sahip yelkenli bir Fiji kanosu.........................
Sekil 2.33: Yelkenli katamaran yat...........ooooiiiiiiii i
Sekil 2.34: Limana baglanmis katamaran gévdeli biryat...................cooeviennnns
Sekil 2.35: Karaya ¢ekilmis katamaran govdeli yelkenli bir yat.......................
Sekil 2.36: "Adastra™ isimli trimaran stper lUKsyat...............cooviiiiiiiiiinnens
Sekil 2.37: Yelkenli trimaran yatlar.............cccoovii i
Sekil 2.38: ABD Donanmasina ait M80 pentamarant ................cooevirninnnnnnnns
Sekil 2.39: Itis glCT SISLEMIETT. .. ... eeuuivseeeee it eee et e eeeee it eeecee i eee e aanes
Sekil 2.40: Yelken Cesitleri......oueueuiniiir it it e eeeaes
Sekil 2.41: Flok ve Cenova yelkenleri.........cooviiiiiii i e
Sekil 2.42: Yelkenli bir yat tzerindeki kuvvetler................c.cooiiiiinnn,
Sekil 2.43: Salupa, yola, ke¢ ve uskana yelkenleri...........ccoooviiiiiiin i cinnnns
Sekil 2.44: Giinliik kullanilan yelkenli tekne...............ccooiiiiiii i,
Sekil 2.45: Bes kisilik kapasiteye sahip yelkenli bir tekne............................
Sekil 2.46: Bavaria Yachts firmasina ait yelkenli bir tekne.............................
Sekil 2.47: Biyiik Olctilere Sahip Liks Yelkenli Yat...........oeuvvunvuniunieninnnnn..
Sekil 2.48: Yelkenli Yaris Teknesi........c..ooviuiiiiii i e e e
Sekil 2.49: Trio (solda) ve Azimut (sagda) Firmalarina Ait Motoryatlar.............
Sekil 2.50: Sirena Marine (solda) ve Momenta (sagda) firmalarina
1 010] (0] Y7 LA -
Sekil 2.51: Klasik Feadship sUperyat............coovviiiiiiiii i i e e v
Sekil 2.52: Montecarloyachts Firmasina ait bir Stiperyat................ccccvvenvnnn..
SekKil 2.53: LUKS Bir Megayat. .. ... c.uiuiieiieiie it e e e e

Vi

21
21
.22

23

24

25
26

27

27
28

.29
.29
.30

30

.30
31

32
33
34
35
36
37
37

.38

38
39

ait



Sekil 2.54: Bir megayatin {ist acik giivertesinde bulunan jakuzi......................... 42

Sekil 2.55: 300 metre uzunlugundaki "Illusion" adli Megayat................c.coeenne. 42
Sekil 2.56: 4Yacht'in 656 metre uzunlugunda tasarlamis oldugu gigayat............... 43
Sekil 2.57: 163 metre uzunlugunda tasarlanmis bir gigayat................ccocovvnnnen. 43

Sekil 3.1: Nil nehrinde kullanilan bir tekne modeli....................coeeiin el 45
Sekil 3.2: Santorini FresKi........ooooiiiii i A6

Sekil 3.3: Ug sira kiirekli Kadirgalar...............couvvuiieiiniieiieiieiineeeieeeeneeneninn, 46
Sekil 3.4: Ug sira kiirekli Kadirga Kiirekgileri...........coeeveiviiieiiiiineieeineeee 47
Sekil 3.5: Coracle Kay1g1......oouui i 49
SeKil 3.6: Currach Kay1S1........ooviieii i 49

Sekil 3.7: Pesse Kay181......covviieiiiiiiiiiiiii i 00
Sekil 3.8: Metropolitan Sanat Miizesi’nde bulunan bir Asmat kanosu.................. 51
Sekil 3.9: Asmat kanolarini stiren Asmat erkekleri........................................B2
Sekil 3.10: Sultan IV. Mehmet (Avct Mehmet) igin insa edilen Saltanat kadirgasi...53
Sekil 3.11: Sultan Abdilmecit Devrine (1839-1861) Ait bir Saltanat Kayiginin On ve

Arka Tarafindan Cekilmis olan fotograflari.............o.oooiiiiiiiiiiiiii . o4
Sekil 3.12: Sultan Abdulmecit Devrine (1839-1861) Ait Saltanat Kayiklari.......... 54
Sekil 3.13: Saltanat kayiklarinin bas kisminda bulunan kus figlirii..................... 54
SeKil 3.14: SWITt GeMISI. .. iuii ittt e e e e 55
SeKil 3.15: TAIT VAPUIU. .....oe i et e et ae e ens 22, DO
Sekil 3.16: Feyz-i Cihad VapurU..........cooiiiiii e e 57
SeKil 3.17: Talia GEMISI......ivi ittt e e e et e e e e e DT
Sekil 3.18: 1Zzettin Vapurtl.......oouiieiiiiie e 59

Sekil 3.19: Ertugrul Yati.......coiiiniiiiii i i i enn1. 00

Sekil 3.20: Atatiirk’iin Ertugrul Yati’nda kaldigi Kamaraya Ait Bazi Esya ve
MODIIYAIAN. ... e e e 61

SekKil 3.21: Savarona Yatl.......ocuee it i e e e e 62

Sekil 3.22: Atatilirk’iin Savarona Yati’nda Kullandig1 yatak odas1 ve yemek odasinda
bulunan, esya ve mobilyalar.............oooi i 62

Sekil 3.23: Savarona Yati’nin 2001 yilinda Rahmi Topgu tarafindan yapilan tam
ORI ... e e e 63

Sekil 3.24: Savarona Yati'na ait filika..............ccooii i 64

Sekil 4.1: Imalat1 yeni tamamlanmus olan yelkenli biryat................................65

Vii



Sekil 4.2: Global Order Book” siralamasinda 2014 yilinda Tiirkiye’nin 3. sirada yer
aldigini gosteren bir tablo............oooii i e, 00

Sekil 4.3: Turquoise Yachts firmasina ait "GO’ isimliyat..............ccoeovvviieennnn. 67
Sekil 4.4: Ahsap malzeme ile tiretilmekte olan tekneler.....................ooi, 69
Sekil 4.5: Ahsap bir yatin Yapim @$amast..........o.uveerevneereersenseenneienenaennneens 69
Sekil 4.6: Ahsap malzeme kullanilarak yapilmis olan biryat............................. 69
Sekil 4.7: Yapim asamasindaki gelik biryat.............coooii i 72
Sekil 4.8: Yapim asamasindaki aluminyum malzemeden Uretilen bir yat............... 73
Sekil 4.9: Elyaf takviyeli kompozit malzeme.............cooiiiii 74
Sekil 4.10: Yapim asamasindaki fiberglas malzeme kullanilarak iiretilmekte olan bir
- L 75
Sekil 5.1: Tasarim Sarmall........ccooeuiius i i e e e e e e 78
Sekil 5.2: Simpson Kurall..........ouviniiii 80
SeKil 5.3: ISIaK YUZBY ... . .e ittt e e e 81

Sekil 5.4: Bilgisayar Destekli Program ile Cizilmis Olan Bir Teknenin Farklh
Actlardan GOTUNTSTL. .. ... vuven e e e et e et et e e e e e e e e e e s 82

Sekil 5.5: U¢ Boyutlu Bir Cizim Programinda Modellenmis Olan Yatin Farkli
Pencerelerden GOrUNUST. .. ....vevitee et i i e e e i e e v e e e e aaenens 82

Sekil 5.6: U¢ Boyutlu Cizim Programmda Modellenmis Olan Yelkenli Bir

=L PP 83
Sekil 5.7: Ug Boyutlu Bir Cizim Programi ile Modellenmis Olan Bir Siiperyat...... 84
Sekil 5.8: CAD programu ile {i¢ boyutlu olarak modellenmis bir gigayat............... 84
Sekil 6.1: Mekani tanimlayan diizlemler...............ooooiiii i 85
Sekil 6.2: Kisilerin alan i¢erisindeki mesafeleri..............coooiiiiiiiii e, 87
Sekil 6.3: Bir Yatin Planlart...........c.coooiiii i i e e 89

Sekil 6.4: Denizin dinamik yapisindan dolay1 farkli yonlere dogru sallanan bir

Sekil 6.5: SuKontrplagi.........c.oevvviiiiiiiii 0092
Sekil 6.6: Louvre ve Metropolitan Sanat Muzesi’nde bulunan tarihi mobilyalar...... 93
Sekil 6.7: Mobilya-Insan TlisKisi...........vvvvevriiniiriiriiiireireireireineineineenenn..0 94
Sekil 6.8: Antropemetrik Olgiilere Uygun Olarak Tasarlanmis Sandalye ile Insan

IS KIS .. oo ettt e e e e e e e s 94
Sekil 6.9: Acilarak Yemek veya Calisma Masasina Doniisebilen Bir Sehpa........... 96
Sekil 6.10: Mekana Sabitlenmis ve Yass1 Koseli Yat Mobilyalart....................... 97

viii



Sekil 6.11: Dolap Kapaklarinin Kullanicinin Istegi Disinda Agilmasini Engellemek

fcin Kullanilan Kilithi KUIP.........ooouiiivniieiiiit e e e e e e e 97
Sekil 6.12: Sandvig bir yapida, katiya gore dayanim ve katilik.......................... 98
Sekil 6.13: Kat1 ve zayif ¢ekirdeklerin karsilastirmast................cocoevieinenn .99
Sekil 6.14: Seyir kontrol alaninda ayakta duran ve oturan Insan figiirii................ 101
Sekil 6.15: Konforlu bir kaptan koltugu..............ccoveiiiiiiii .0 101
Sekil 6.16: Cesitli Yatlara Ait Seyir Kontrol Alanlart................coooiiii i, 102
Sekil 6.17: Blyk bir Yatin Salonu..........cooooiiiiiiiiii e, 103
Sekil 6.18: Biiylik Bir Yatin Salonunda Bulunan Toplanti Masasi ve Calisma
A TS0 T PPN 10
Sekil 6.19: Cok Amacl Kullanilan Bir Yat Salonu......................................104
Sekil 6.20: Yeme-igcme Alani ile Ortak Kullanilan Salonlar............................ 104
Sekil 6.21: Yat mutfaklarinda kullanilan bulasik makinesi.............................. 105
Sekil 6.22: Yat mutfaklarinda kullanilan buz makinesi..................................105
Sekil 6.23: Yat igerisinde bulunan bir mutfagin farkl agilardan goriintiisi............ 106
Sekil 6.24: Baska bir Yatin igerisinde bulunan mutfagin farkli agilardan
(0[] 811 PP 106
Sekil 6.25: Yat Igerisindeki bir mutfakta bulunan dolap.................................107
Sekil 6.26: Yat i¢erisinde Bulunan Mutfagin Insan ile Iliskisi...............ccoeenn. 108
Sekil 6.27: Eski Yatlarda Bulunan Mutfaklar ve Insan ile iliskileri.................... 108
Sekil 6.28: Katlanarak kiicllebilen masa............cccvvviiiii i, 109
Sekil 6.29: Yatlarda kullanilan biiytik 6l¢iilere sahip masalar........................... 109
Sekil 6.30: igerisinde genis bir yatak bulunan master kamara........................... 111
Sekil 6.31: Master Kamara. .. ... .ove it e e e e e e e e 111
Sekil 6.32: Icerisinde koltuk bulunan bir master kamara...................cc..eevee.nn 112
Sekil 6.33: Master kamara icerisinde bulunan tuvalet masasi........................... 112

Sekil 6.34: Biiyiik boyutlara sahip bir yatin, master kamarasinda bulunan ebeveyn

DANYOSU. .. vt e e e e 112
SekKil 6.35: VipKamara..........coviiiiiiiiiie e i i 113
Sekil 6.36: Iki adet tek kisilik yatak bulunduran ufak bir kamara..................... 113
Sekil 6.37: Alanin dar olmasindan dolay1 ranza bigiminde ist {iste konulmus iki adet
tek kisilik yatagin bulundugu ufak bir kamara.....................cooiinnl 114
Sekil 6.38: Sirkiilasyon Alanlari...........ooooiiiiiiii i 115
Sekil 6.39: Buyuk bir yatta bulunan ebeveyn banyosu.......................eeeen... . 116

iX



Sekil 6.40: Ufak bir yatta bulunan dusakabin.................cooiiiiiiiii i, 117

Sekil 6.41: Bir yatin tuvaletinde bulunan lavabo ve klozet............................. 117
Sekil 6.42: Yat tuvaletinde bulunan bir lavabo................coccovo i, 117
Sekil 6.43: Yat tuvaletinde bulunan birklozet...................oooo i, 117
Sekil 6.44: Yat igerisinde bulunan bir tuvalet...................cooo 10T
Sekil 6.45: Tipik Bir Basinglt Su Sistemi..........ocvvviiiiiiiiiiiiiiiiieee e 119
Sekil 6.46: Yercekimi ile Bosaltilan Tank.....................oooi e 120
Sekil 6.47: Yatlarda Kullanilan Tavan Aydinlatmast................ccoooiviiiiinn.n. 121
Sekil 6.48: Yatlarda bulunan yatak ve merdiven altlarinda uygulanan
AYAINIAtMA. .. oo 121
Sekil 6.49: Dis kabukta bulunan su alt1 aydinlatmasit.................cocoooiiinn. 121
Sekil 6.50: Direklerinde Aydinlatma Uygulanan Yelkenli bir yat..................... 122
Sekil 7.1: Yatlarda merdiven 6lculeri, kara mimarisinde merdiven olculeri .......... 124
Sekil 7.2: Yat i¢ Mekaninda Kullanilan Merdivenler................coeeueeeeeeennnnn, 125
Sekil 7.3: Katlanabilen ahgap masa.............ccoviiiiiii 126
Sekil 7.4: Ug parca katlanabilen kompozit masa..................ccceeeeeevneiinnnnn.... 126
Sekil 7.5: Iki parca katlanabilen KOmMpPOzZit Masa............vvvvvrieriineeieeniineinennnn. 126

Sekil 7.6: Aynm1 modeldeki iki katlanabilir masanin a¢ik ve yar1 katlanmis
T P 127

Sekil 7.7: Biiyiik bir yemek masasinin katlanip al¢alarak sehpaya doniismesi...... 127

Sekil 7.8: Cevrilerek diger koltuk ile birlestirilebilen kaptan koltugu................. 128
Sekil 7.9: Yaslanma ylizeyinin yoniinlin degistirilmesiyle diger oturma gruplariyla
birlesebilen kaptan koltugu...........ccoovii il 129
Sekil 7.10: Yaslanma yoniiniin degistirilmesiyle yeme-i¢gme alanina dahil olabilen
kaptan KOItUZU. .. ...covuiir e e e 129
Sekil 7.11: On tarafi katlanabilen kaptan Koltugu...............cooevveiiniinnennnn.., 129
Sekil 7.12: Doniistiirme platformuna doniistiiriilebilen koltuk......................... 130
Sekil 7.13: Eklenin bir parca ile lavabonun set ile birlestirilmesi.....................131
Sekil 7.14: Kapagin kapanmasiyla set ile birlesen ocak...............coooeiiiiinnan. 131
Sekil 7.15: Teknenin dis giivertesinde bulunan kapanabilir lavabo ve barbekii...... 131
Sekil 7.16: Televizyonun mobilya igerisinden disartya dogru ¢ikmasi............... 132
Sekil 7.17: Mobilya igerisinden ¢ikmis olan televizyon..............coooeeiieiininn .. 133
Sekil 7.18: Bir panel biciminde tavandan agilmakta olan televizyon.................. 133



Sekil 7.19: Tavandan agilmis olan televizyon............ccovevvvviiiiiiiinnn ... 133

Sekil 7.20: Yeni model bir yatta kullanilan makine.........................coce el 134
Sekil 7.21: Bar boliimii olarak kullanilan balkon.....................oco . 135
Sekil 7.22: Teknenin enine genisletilmesi.............c.ccoeveviiiiiiie e ... 135

Sekil 7.23: Yiizme platformlarin agilmasiyla giineslenme ve oturma gruplarinin
D28 (51 T 0TS 136

Sekil 7.24: Yiizme platformlarinda bulunan acilip kapanabilen oturma gruplari.....136

Sekil 7.25: Depolama alani olarak kullanilabilen koltuklar.............................. 137
Sekil 7.26: Koltuklarin altindan ¢ekmece gibi agilabilen depolama alanlart.......... 137
Sekil 7.27: Alt bolimu depolama alani olarak kullanilabilen bir yatak...............137
Sekil 7.28: Teknenin dis giivertesinde bulunan depolama alant........................ 138
Sekil 7.29: Kamarada takilarin saklanmasi i¢in olusturulan bir bélim...............139

Sekil 7.30: Kamara i¢erisinde taki veya farkli esyalar1 saklamaya yonelik olusturulmus

070] 11101 =1 PP PPN k< 1
Sekil 7.31: I¢ mekanm formunu bozmayan depolama alani............................ 139
Sekil 8.1: Dort Zamanli Dizel Motor CevIimi.....ovv.vve v vieiescieieevnieeeenieeninnnn 141
Sekil 8.2: Distan Takma MoOtOr........ovi it i e e e e e e 142
Sekil 8.3: Detayli Bir Bigimde Cizilmis i¢ten Takma Motor................ccceeunn.n. 143
Sekil 8.4: Icten takma MOtOT..........ceuiiiiitiitcee e e e eeeeee e e e 143
Sekil 8.5: Pervanenin donmesini ve Tekneye yon veren sistem........................146
Sekil 8.6: Yatlarda Kullanilan Pervaneler...............ccoooi i 146
Sekil 8.7: Pervane Kanadi Kesiti...........ooovuiiiii i i i e 147

xi



TABLOLAR

Sayfa No

Tablo 2.1: Bu tabloda goriildiigii gibi yatlardaki mekansallagsma 16 metreden sonra
daha net gorulmektedir. .........ovveeie i a4

Tablo 8.1: Benzinli ve dizel motorlar arasindaki farkliliklar....................o... ... 145

Xii



OZET

YAT iC MEKAN TASARIMINDA ALAN KULLANIM VERIMLILIiGi

Gegmisten giliniimilize birgok amaca hizmet etmis ve diinyanin bir¢cok bolgesinde,
bulunduklar1 cografi bolgelerin sartlarina uygun olacak sekilde tasarlanmis olan ytizer
araclar, ilk yapilmaya baslandigi zamanlarda ulasim, yiikk tasima ve yeni yerler
kesfetme amaci ile kullanilmaktaydi. Daha sonraki yillarda savaslarda da kullanilmaya
baslanan bu araclar, devletler i¢in biiyilik Ustiinliik saglamistir. Bir siire sonra
teknolojinin de gelismesiyle beraber yiizer araglar insanoglunun zorunlu ihtiyaglari
disinda keyfi ihtiyaglarina da cevap vermeye baslamistir. Bir evden beklenen hemen
hemen tiim ihtiyaclara karsilik verebilen, kisiler icin rahat ve konforlu bir ortam
sunmaya yonelik Uretilen bu araclara “’yat’” denilmektedir. Yat kelimesi ilk olarak 17.
Yiizyil’da korsanlarin hafif ve hizli tekneleri ile Hollanda donanmasini ¢evreleyip s1g
sulara dogru kovalamasi ve bu donanma gemilerine Flemenkcede ’av’’ anlamina
gelen jacht demeleriyle gerceklesmistir. Ingilizcede yacht olarak anilan bu kelime,
Turkceye de “’yat’” olarak cevrilmistir. Hazirlanan bu ¢alismada, yiizer arag
cesitlerinin kisaca tanimi yapildiktan sonra yat ve ¢esitleri detaylica anlatilmig olup bu
araclarin i¢c mekan diizenlemesi yapilirken alan1 verimli kullanabilmek amaciyla ne
gibi tekniklerin uygulandigi ele alinmistir.

Tezin birinci boliimiinde; hazirlanmis olan ¢alismanin konusu tanitilarak, ¢alismanin
amaci, kapsami ve arastirmada kullanilan yontemlerden bahsedilmektedir.

Tezin ikinci boliimiinde; ticari, askeri ve hizmet gemileri gibi ylizer arag ¢esitlerinden
kisaca bahsedildikten sonra yatin tanimi yapilip, govde yapilara, itme giicii
sistemlerine ve boylarina gore farkli bagliklar altinda ele alinmistir.

Tezin {igiincli boliimiinde; farkli cografi bolgelerde, eski donemlerde yapilmis olan
ylizer araglarin tarihi, Tiirklerin denize ilk a¢ildigi donem ve Tiirk devlet yatlari
anlatilmistir.

Tezin dordiincii boliimiinde; Tiirkiye ve diinyadaki yat tiretim sektorii kisaca ele alinip,
yat imalatinda kullanilan malzemelerden ve bu malzemeler kullanilarak yatlarin ne
gibi teknikler ile iiretilmis oldugundan bahsedilmektedir.

Tezin besinci boliimiinde; bir yatin tasarim siirecindeki agsamalart belirtilmis olup, bu
asamalarda kullanilan CAD sistemleri anlatilip 6nemlerine vurgu yapilmistir.

Tezin altinc1 boliimiinde; “’mekéan’’ kavrami ve mekanlarda kullanilan mobilyalara
kisaca deginildikten sonra birer yiizer yapi1 olan yatlarin i¢ mekanlar1 ve bu mekanlarda
kullanilan mobilyalara genisge yer verilmistir.
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Tezin yedinci boéliimiinde; c¢alismanin esas konusu olan yatlarin i¢ mekaninm
dizenleme kriterleri ve kisitli alanin olabildigince verimli kullanilabilmesi amaciyla
uygulanan teknikler anlatilmistir.

Tezin sekizinci boélimiinde; yiizer araglarda kullanilan makine c¢esitlerinden
bahsedildikten sonra, bu makinelerin ¢alisma prensipleri anlatilmistir.

Tezin dokuzuncu ve son boliimiinde ise yat i¢ mekan tasariminda alanin verimli olarak
kullanilabilmesi i¢in yapilmis olan ¢alismalar ve uygulanan tekniklerin sonuglari ele
alimustr.
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ABSTRACT

SPACE UTILIZATION EFFECTIVITY IN YACHT INTERRIOR DESIGN

Floating vehicles have been served humanity from past to present for many different
purposes for the benefit of humanity, according to geography, climate and other
reasons they have been designed for ultimate performance. When they first structured
they were purely used for transportation and exploration. In the advancing years these
beneficial products evolved and commenced to use for the purpose of war and
superior other nations. By the support of technology these products with massive
structure started to be used for the sake of fun of humanity beside essential human
needs. A product which can able to supply all the house facilities with luxurious and
basic standards in different sizes started to be called yacht. Yacht word means pray
in Flemish and the word was driven by the strategical behaviour of the 17. Century
pirates while they were pursuing the Dutch armada on the shallow coasts. Based on
my theses | will be explaining the interior structure and fundamental calculation of
the product with what kind of techniques were taken in to account while designing
an efficient yacht right after the quick explanation of history of yacht.

The first chapter of thesis, the studied subject will be comprehensively explained with
its purpose and all the bibliography during the study will be mentioned.

The second chapter briefly covers the floating vehicle types and benefit on trade and
military followed by driving power of yacht with its body structure according to its
sizes in different geological platforms.

The third chapter covers the history of floating vehicles according to their geological
zone, when Turks first displayed their existence on sea national Turkish yachts.

The fourth chapter includes Turkish and global yacht manufacturing industry, what
kind of materials are used during manufacturing, what kind of techniques are
implemented by using these materials.

The fifth chapter includes every single step of design process of a yacht with the
importance of CAD and the comprehensive CAD system explanation during design.

The sixth chapter takes a deep look at space conception of these floating vehicles and
the application of furniture varieties during the interior plan of these massive floating
structures.

The seventh chapter involves the most essential concept of this thesis, criteria of
optimising the interior space of yachts and the application of innovative techniques
to make the limited space the best of it.
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The eight chapter contains the variety of engine system for floating vehicles and
principles of these engines.

The ninth and the last chapter of the thesis concludes the application of innovative
strategies, techniques and technoliges to optimise the interior space of yachts.
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1. GIRIS

Insan1 gevreden belli bir dl¢iide ayiran ve igerisinde gesitli eylemlerin gergeklestirildigi
mekanlar, alan1 ¢evreleyen belli diizlemler ile olugsmaktadir. Genellikle taban, duvar
ve tavan diizlemleri ile olusturulan bu mekanlar, kisilerin kendilerini rahat ve huzurlu
hissetmelerine yonelik tasarlanmaktadir. Ayni durum yatlar i¢in de gegerlidir ve bu

ylizer yapilarin i¢ mekan tasarimlari da 6zel bir uzmanlik gerektirmektedir.

Askeri, ticari ve hizmet amaci ile iiretilmis ylizer araglardan farkli olarak keyif ve
gezinti amaci ile kullanilmakta olan bu araglar, kullanicilarina bir ev konforunu
sunmaya yonelik tasarlanmis olup karasal mimarinin sunmus oldugu hemen hemen
her tiirlii ihtiyaca karsilik verebilmektedir. SUperyat, megayat ve gigayat gibi 25
metrenin Uzerindeki yatlarda, kullanicilarin konforunun saglanmasi igin fazla bir
teknige gerek duyulmazken, daha ufak 6lciilerdeki yatlarin mekani, standart bir karasal
mimariye gore kisitli olacagindan, bu alanlar1 en verimli sekilde kullanip konforun tist
seviyelere ulasmasi icin bazi teknikler kullanilmaktadir. Teknolojinin gelismesiyle
artan ve uygulanmasi kolaylasan bu teknikler, yatlardaki kisitli alanin kismen

genislemesi ve verimli bir sekilde kullanilmasi bakimindan olduk¢a 6nemlidir.

1.1. Amag

Ozellikle cok biyiik olculere sahip olmayan yatlarin i¢ mekanlarinda kullanim alani
kisitl oldugu i¢in bu alani miimkiin oldugunca kullanima elverisli bir sekilde
tasarlayip, yer kaybini en aza indirgemek gerekmektedir. Gegmisten giiniimiize kadar
tiretilmis olan yatlarin i¢ mekan tasarimlarini incelerken, eskiden iiretilmis olan
yatlarin i¢ mekanlarinda olusan yer kayiplarina ve alanlarin daha verimsiz bir sekilde
kullanildigina rastlamaktayiz. Daha sonra iiretilmis olan yeni model yatlarda ise

gelisen teknolojinin ve i¢ mekan tasariminda kullanilan ¢esitli teknikler sonucunda



alanin daha verimli bir sekilde kullanildigin1 gérmekteyiz. Bu tezin amaci, Ulkemizde
ve dlnyada son yillarda iyice ylikselmis olan ve giin gectikge gelisen yatgilik
sektdriinde, i¢c mekan tasarimi yapilirken yer kaybini en aza indirgeme cabasina
deginip, bu konu hakkinda yapilan tasarimlar1 ve kullanilan teknikleri genis bir
arastirma sonucunda, ileride yat tasarimi yapacak olan kisilere kisitli alan1 en verimli

sekilde kullanabilmeleri i¢in onlara kilavuz olacak bilimsel bir ¢alisma hazirlamaktir.

1.2. Kapsam

Tez kapsaminda; eski ¢aglardan giiniimiize kadar geliserek Uretimleri surdlrilmiis
olan ve bir¢ok farkli amaca hizmet eden ylzer araclarin buyik bir bolimine
deginilmis olup, bunlarin igcerisinden keyif amacl kullanilan yatlarin, gévde yapilari,
itis giicii sistemleri ve boyutlar1 ayirt etmeksizin agirlikli olarak i¢ mekanlarinda alani
verimli kullanmaya yo6nelik yapilan bazi tasarimlar ve uygulanan bazi teknikler
anlatilmistir. Genellikle boyutlar1 25 m’nin altindaki kisitli alana sahip olan teknelerde
kullanilan bu tekniklerin disinda Tiirkiye ve diinyada yat imalat sektort, yat imalat
sektorinde kullanilan malzemeler, yatlarin tasarim siireci, i¢ mekanlar1 olustururken
dikkat edilmesi gereken kriterler, yiizer araglarin ve Tiirk denizciligin tarihi, yat
mekanlarinda mobilya yerlesimi, ylizer araglarda kullanilan makineler ve bu

makinelerin ¢aligma prensipleri ele alinmigtir.

1.3. YOntem

Hazirlanmis olan bu ¢alismanin arastirma siirecinde; yUzer araclar, yatlar ve i¢c mekan
tasarimi ile ilgili akademik kaynaklar ve mevcut yayinlar incelenmis olup, yat alaninda
bulunan bolimler ve esas konu olan yat i¢ mekan tasariminda alanin verimli
kullanilmast i¢in uygulanan teknikler cesitli fuarlarda gozlemlenmistir. Bunlarin
disinda yat tasarimi ve yat i¢c mekan tasarimi isi yapan kisilerle de goriisiilmiis olup,
profesyonel yat kaptanlarinin tecriibelerinden de yararlanilmistir. Kullanilmis olan
gorsellerin ise yat i¢ mekan ile ilgili olanlarin geneli ve diger bagliklarin bazilar
tarafimca ¢ekilmis olup, diger gorseller bazi ilgili yayinlar ve internet sitelerinden elde

edilmistir.



1.4. Literatlr Arastirmasi

Aragtirma konusunun belirlenmesinin ardindan, bu calismayla ilgili ¢esitli
kitaplar, dergi makaleleri ve daha dnceden yazilmis olan tezler gibi birgok bilimsel
kaynak incelenmis olup bu kaynaklar igerisinden bazilar1 hazirlanmig olan ¢aligmanin
temel kaynaklar1 olmustur. Hazirlanmis olan bu ¢alismanin esas konusu olan yat i¢
mekan tasariminda alan kullanim verimliligi ile ilgili dogrudan bilimsel bir ¢alismaya
rastlanmadigindan dolay1 “’'micro house’’ olarak da bilinen kiiciik karasal yapilarda,
alan1 verimli bir sekilde kullanmaya yonelik yapilmis olan bazi tasarim ve uygulanmis
olan bazi teknikler incelendikten sonra bu teknik ve tasarimlar, yat tasarimi ve yat i¢
mekan tasarimi ile ilgili olan temel kaynaklar ile harmanlanmistir. Calismanin temel
kaynaklarini olusturan <>Yat Tasarim1 Genel Ilkeler (Larsson ve Eliasson, 2006)”” ve
“Yatlarda I¢ Mekan Tasarimi ve Algis1 (Yildirim, 2016)’” kitaplari, yiizer bir yapinin
govdesinin ve bu govdenin igerisinde bulunan yasam mahallerinin ne sekilde

tasarlanmasi gerektigini detayl bir sekilde okuyucuya aktarmaktadir.



2. YUZER ARACLAR

Ilk kullanilmaya baglandig1 tarih ¢ok uzun yillar &ncesine dayanan yiizer
araclar, giiniimiize kadar birgok amaca hizmet etmistir. ilk baslarda ulasim, yiik tasima
ve yeni yerler kesfetme amaci ile kullanilan bu araglar daha sonraki yillarda savaglarda
devletler igin biiyiik {istiinliik saglamustir. Insanlar1 veya yiikleri, suyun iizerinde
ilerleyerek bir noktadan bagka bir noktaya gotiirebilen bu araglar bilindigi gibi suyun
kaldirma kuvveti sayesinde ylizebilmektedirler. Aracin suyun igerisinde
bulunmasindan dolay1 tasan su ile suyun kaldirma kuvveti esit agirlikta olduklarindan
dolay1, yiizdiiriilen bu araglarin tagirdiklari suyun agirhigindan daha agir olmalari
gerekir ki suyun kaldirma kuvveti yetersiz kalip teknenin batmasina yol agmasin

(aerdemil.blogspot.com .,Erisim tarihi: 11.10.2018).

Tarihte ¢ok eski zamanlara ulasan deniz {izerindeki insan olgusu ve denizde
yasami saglayan ylizer araglar 15. Yiizyilin sonlarindan beri tasarlanmaktadirlar.
Giliniimiizde tekne olarak genel bir baglik altinda toplanan yiizer araclar boyut ve
islevlerine gore ticari, askeri, hizmet ve 6zel amagh olarak farkli baglilar altinda

siiflandirilmaktadirlar (sekil 2.1).


http://aerdemil.blogspot.com/
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Sekil 2.1 Yiizer Arag Cesitleri

2.1. Ticari Gemiler

Maddi bir gelir elde etmek amaci ile kullanilan her gemiye “ticari gemi”
denilmektedir. Uretildikleri ama¢ dogrultusunda bazi ticari gemiler yolcu tasimaya
yonelik tasarlanirken bazilar1 ise yiik tasimaya yonelik tasarlanmistir. Bu farkliliklar
g6z Onlnde bulundurularak ticari gemiler iki baslik altinda incelenecek olursa, bu

basliklar yolcu gemileri ve yiik gemileri olarak kendilerini gostereceklerdir.
2.1.1. Yolcu Gemileri

Esyalari ile beraber en az 12’den fazla yolcu tasima kapasitesi bulunan ylksek
hizl1 ve konforlu gemilerdir. En biiylik Transatlantikten kapali denizlerde iki sahil
arasinda yalniz yolcu tasiyan kiigiik gemilere kadar biitiin yolcu gemilerini bu sinifta
ele almak gerekmektedir. Ugakla yolculugun heniiz yayginlasmadig1 zamanlarda daha
cok kullanilan yolcu gemileri (sekil 2.2) gliniimiizde eskisi kadar kullanilmamaktadir.
Daha c¢ok turistik gezi seferleri igin kullanilan bu gemiler oldukg¢a liiks ve
konforludurlar.



Sekil 2.2 Dev Yolcu Gemisi ** Carnival Vista”’ (www.ensonhaber.com .,Erisim tarihi: 30.01.2019 )

2.1.2. Yuk Gemileri

Tasidiklar1  yiklerin tdriine baghh olarak boyutlarinda ve yapilarinda
degiskenlik gosteren yik gemileri tanker, degisik yiik tasiyabilen gemiler, konteyner
gemileri, ro-ro gemileri, LASH (lighter aboard ship) ve SEABEE gemileri, Kuru
dokme yuk gemileri (Bulk carrier), OBO gemiler, balik¢1 gemileri ve feribotlar gibi

bircok farkli isim almiglardir. Bu gemiler kisaca tanimlanacak olursa;
2.1.2.1. Tanker

Denizde ve karada sivi yiikleri tasimada kullamilan araglara tanker (sekil 2.3)
denilmektedir. Bu araclar genellikle petrol, petrol iiriinleri, sinai yaglar, sarap vb. sivilart
tasimakta kullanilmaktadir. Ozel olarak iiretilmis olan deniz tankerleri, enine ve boyuna ¢ok
sayida sarni¢lara ayrilmaktadir. Bu tip sivi tasimaciligi 6zellikle petroliin diinya ekonomisinde
biylk yer almaya baslamasiyla 6nem kazanmistir. II. Diinya Savasi'nda talep ¢ok
yiikseldiginden, onceleri kiigiik ¢apli olan tankerler, dev boyutlarda yapilmaya baslanmisti.
Gunumuizde 100 bin ton kapasiteli tankerlere "kicuk™, 100-200 bin ton kapasiteli tankerlere
"orta boy", 200-300 bin ton kapasiteli olanlara "jumbo™ ve 300 bin tonu gecenlere "mamut"

tanker adi1 verilmektedir (www.dersimiz.com.,Erisim tarihi: 21.01.2019).


http://www.ensonhaber.com/
http://www.dersimiz.com/

tarihi:30.01.2019)

2.1.2.2. Degisik YUk Tasiyabilen Gemiler (General Cargo Ships)

Cuval, kutu veya konteyner gibi ¢esitli sekillerde paketlenmis olan ytiklerin
deniz yoluyla tasinmasini saglayan gemilerdir (sekil 2.4). Bunun yani sira ayni anda
tahil ve 6zel sarniglarinda da petrol tiirevi yiik tasiyabilen gemilere de yik gemileri
denilmektedir (Yilmaz, 2009).

Sekil 2.4 BJ Blue Marlin Gemisi (www.vesselfinder.com.,Erisim tarihi: 01.02.2019)

2.1.2.3. Konteyner Gemileri (Container Ships)

Standart boyutlarda biiyiik kutular seklinde olan konteynerleri (contanier)
tastyan yiik gemileridir. Bu gemilerin boyutlar1 ¢ok biiyiik olduklarindan limanda
olabildigince kisa siire bekleyecek sekilde tasarlanmiglardir. Yiikleme islemini hizl
bir sekilde gerceklestirebilmek i¢in taginacak yiikiin neredeyse tamami gemiye (sekil
2.5) konteyner ad1 verilen dev boyutlardaki metal kutulara yerlestirilmis olarak taginir.

Konteyner ile paketlenmemis olan yiikler ise gemiye ¢ekiciler yardimi ile 6n taraftan


http://www.vesselfinder.com/

bindirilip arka taraftan indirilebilecek sekilde hazirlanirlar. Ro-ro yiki olarak
adlandirilmis olan bu tiir yiikler, helikopterden demir yolu vagonuna kadar bir¢ok seyi
kapsayabilmektedir. Yapimlar1i ¢ok pahali olan bu gemilerin bazi biiylik olgiide
olanlarin arkalarindan, gemiye araba ile giris ¢ikislarin saglanabilmesi i¢in genis bir
rampa indirilir. Buyuk bir konteyner gemisi tam yiiklendigi zaman ortalama, 1045
otomobil, 1900 konteyner, 175 sogutmali konteyner ve yiizlerce parga ro-ro yuki
tasima kapasitesine sahiptir. Ro-ro yiikleri kendileri i¢in ayrilmis giivertelere
yerlestirilirken baz1 konteynerler da giiverte disinda geminin 6n tarafindaki gliverte

altina yiiklenirler. (Maynard, 2005: 22, 23).

Sekil 2.5 Rusya’ya Ait “Dwiniza-50" Kbter Gemisi (www.denizticaretgazetesi.org.,Erisim_tarihi:
30.01.2019)

2.1.2.4. Ro-Ro Gemileri (Roll on-Roll off)

Tir, kamyon, vagon gibi tekerlekli ara¢ tasimaciliginda kullanilan bu gemilerin
isimleri, Ingilizce roll on roll off kelimesinin tiiretilmesi sonucunda ortaya ¢ikmistir.
Tasinacak olan tekerlekli yiikler, bu gemilere yar1 romorklar ¢ekicileriyle
yuklenebilmektedir. Ro-ro gemilerinin (sekil 2.6) ara¢ tasima kapasiteleri
feribotlarinkinden daha fazladir ve tir gibi biiyiik karayolu araglarini deniz yoluyla
tasimak i¢in  kullanmilmaktadirlar ~ (www.sayginlarnakliyat.com.,Erisim tarihi:
27.01.2019).


http://www.denizticaretgazetesi.org/
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Sekil 2.6 Turkiye Ro Ro Tagimaciliginin En Biylk Kurulusu Olan UN Ro Ro’ya Ait Bir Ro-RO
Gemisi (www.ekonomist.com.tr.,Erisim tarihi: 30.01.2019)

2.1.2.5. LASH (Lighter aAboard Ship) ve SEABEE Gemileri

Esasen konteyner tasiyan bu gemileri, konteyner gemilerinden ayiran 6zellik;
lash gemilerinin (sekil 2.7) tasidiklar1 konteynerlerin, konteyner gemilerinin tasidigi
standart  konteynerlerden daha buyilk olmalar1 ve yiizebilme o&zelligine sahip
olmalaridir. Boylece limana baglamadan denize yiikkleme ve bosaltma

yapabilmektedirler (Yilmaz, 2009).

.

Sekil 2.7 Lash Gemisi (i.pinimg.com.,Erigim tarihi: 04.09.2019)



https://i.pinimg.com/originals/42/c4/07/42c4079b6659911039277110575615fe.jpg

2.1.2.6. Kuru Dokme Yuk Gemileri (Bulk Carrier)

Herhangi bir paketleme veya kutulamaya gerek kalmadan, direkt olarak 6zel
ambarlara yiiklenebilen demir cevheri (10 t3 / ton), hububat (100 ft3 / ton) gibi degisik
Ozgiil agirlikli yiikler tasiyabilen gemilerdir. Bu gemiler (sekil 2.8) sivi yiikleri
tasimamaktadirlar (bknz sekil 2.9) (Yilmaz, 2009).

Sekil 2.8 Dékme Yik Gemisi (www.armatorlerbirligi.org.tr.,Erisim tarihi: 01.02.2019)

Genel dokme yiik tagima gemileri biyuklikleri

: Handysize 20,000 DWT
40,000 DWT

.' Handymax 40,000 DWT

| 50,000 DWT

[] Supramax 50,000 DWT
60,000 DWT

[1 Panamax 60,000 DWT
80,000 DWT

[:I Post-Panamax (“Baby capers”) <125,000 DWT

Capesize 125,000 - 220,000 DWT
VLOC > 220,000 DWT

(Very Large Ore Carrier)

Sekil 2.9 Genel Dokme Yiik Tasima Gemileri Biiyiiklikleri (www.armatorlerbirligi.org.tr.,Erisim
tarihi: 01.02.2019)

2.1.2.7. OBO Gemileri

Bu gemiler kuru dokme yiik gemilerinden farkli olarak, cevher ve tahil gibi iki
cesit kuru dokme yiik tagiyabildikleri gibi kuru ve sivi yiikleri de (komiir ve petrol)

ayr1 ayr1 tanklarda olmak iizere bir arada tasityabilmektedirler. Bu gemilere
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Oil/Bulk/Ore kelimelerinin (Petrol/ Dokme yiik/ Cevher) bas harflerinden olusan OBO
gemileri denilmektedir (bknz sekil 2.10) (Yilmaz, 2009).

Sekil 2.10 OBO Yk Gemisi (Www.armtrIerbirIigi.org.tr.,Erisim tarihi: 30.01.2019)

2.1.2.8. Balik¢1 Gemileri

Insan, tarihin ilk ¢aglarindan bu yana denizden elde edilen besin kaynaklarindan
yaralanmaktadir. Gelisen teknolojik imkanlara gore balik¢ilik da bigcim ve yontem degistirerek
giiniimiiz modern balik¢ilik diizeyine ulasmustir. Balik¢1 tekneleri (sekil 2.11), avlanma
teknolojisinin en 6nemli elemani ve balik av araclari arasinda da halen en degerli olanidir.
Balik¢1 gemilerinin avcilik tiirleri genel olarak geminin kullandigi ag ve aracin adiyla
tammlanir. Ornegin siiriitme agiyla avecilik yapan bir balik¢i teknesi, trol teknesi; gevirme ag1
kullanan bir gemi ise girgir teknesi olarak adlandirilmaktadir. Baligin aranmasi, bulunan
baligin sikistirilmas1 ve yakalanan baligin kisa zamanda tazeligini kaybetmeden satig
limanlarina sevk edilmesi i¢in bu gemiler yiiksek hiza sahip olmalidir. Teknenin boyu,
genigligi, derinligi, deplasmani, draft ¢izgisinin altindaki gdvde sekli, trimi ve tabii ki
makinenin gucl ve ¢esidi geminin hizim tayin etmektedir. Bu gemiler her turli deniz
sartlarinda seyir halinde olduklarindan, kuvvetli riizgar ve dalgalara kars1 dayanikli olmals,
teknenin dengesi, ylizmesi ¢ok iyi bir ki¢ ve dalga salinislari ise az olmali ve uzun mesafe ve

acik denizlerde seyir yapabilmelidirler (T.C. MillT Egitim Bakanligi, 2016: 2, 3).
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Sekil 2.11 Balik¢1 Gemisi (www.gazeteekonomi.com.,Erisim tarihi: 30.01.2019)

2.1.2.9. Feribotlar (Ferryboats)

Nehirde, kisa mesafelerde, limanlar veya adalar arasi yiik, yolcu ve arac
(otomobil, otobls, kamyon vs.) tasiyan gemilerin geneline feribot (Sekil 2.12)
denilmektedir. On ve arkasi yuvarlak, iistii genis bir sekilde tasarlanmis olan standart
feribotlarin makina galisma sistemleri gemiyi ileri ve geri hareket ettirecek sekilde
iretilmistir. Agirliklar1 dokuz bin tona kadar ulasabilen okyanusta kullanilan feribotlar
ise standart feribotlardan farkli olarak araba taginmasinda kullanilanlarda, arka veya
yan kapaklar bulunmaktadir. Cogunlukla bu feribotlar Japonya, Yeni Zelanda,
Adriyatik, Mang ve Baltik denizinde kullanilmaktadir (www.nedir.com.,Erigim tarihi:
03.02.2019).

Sekil 2.12 ido’ya Ait Bir Feribot (www.aksam.com.tr.,Erisim tarihi: 30.01.2019)
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2.2. Askeri Gemiler

Uretim amaclar1 sivil gemilerden farkli olan askeri gemiler, donanma
tarafindan kullanilan 6zel yap1 ve sekillerdeki gemi ve botlardan olusmaktadir. Islev
ve gorevlerine gore bir¢ok askeri gemi vardir ve bunlardan baslica bazilari; ugak

gemileri, kruvazor, firkateyn, korvet, denizalti olarak adlandirilmaktadirlar.
2.2.1. Ugak Gemileri

Bu gemiler savas sirasinda énemli rol oynayan ucaklarin inisi ve kalkisi igin
gereken pistleri denizin ortasinda tasimaktadirlar. Hem ugaklari tagiyabilmek hem de
diisman gemilerine karsi kullanabilmek i¢in insa edilmis olan ucak gemileri (sekil
2.13), birlikte harekata katildiklar1 diger deniz unsurlarina hava ve denizalti savunma
destegi saglayan ylizer havaalanlaridir. Bu gemilerin hizlar1 40-50 knot’a kadar
ulagabilmektedir (Yilmaz, 2009).

Sekil 2.13 ABD Donanmasina Ait USS Nimitz U¢ak Gemisi (www.youtube.com.,Erisim tarihi:
30.01.2019)

2.2.2. Kruvazor

Gegmiste bagimsiz operasyonlar i¢in en kii¢iik gemi olarak diisliniilmiis olan
kruvazorlerin (Felemenkce Kruiser, “engelleyen”) giin gegtikge boyutlar1 biiyiiyiip
giinimiizde oldukca biiylik savas gemileri haline gelmistirler. Giintimiizdeki
savaglarda, kruvazor (sekil 2.14) tamamen ortadan kalkmus, yerlerini destroyerlere terk

etmisti. Fakat hala askeri fonksiyon nedeni ile kruvazor ismi kullanilmaktadir. Bugin
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bilinen en biiyiik kruvazor 28.000 tonluk Kirov smifidir. Bu gemiler su {istii ve su

altinda gergeklesebilecek olan savaslar i¢in tasarlanmislardir (Y1lmaz, 2009).

Sekil 2.14 Kruvazér Gemi (www.nkfu.com.,Erisim tarihi: 30.01.2019)

2.2.3. Firkateyn

Genellikle 3000-5000 ton aras1 agirliga sahip olan bu araglar, hava, su tsti-su
alt1 harbi silah ve techizleri ile donatilmis, yiiksek siirat ve manevra kabiliyeti olan
gemilerdir. Genellikle gaz tirbini, dizel veya dizel-gaz turbini kombine sevk sistemleri
ile sevk edilmektedirler (bknz Sekil 2.15) (Yilmaz, 2009).

maalzu eri’ne Ait Bir Firka eyn (www.sputniknews.com.
30.01.2019)
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2.2.4. Korvet
Hizlar1 30 knot civarinda olan bu araglar (sekil 2.16), hiicumbot ile firkateyn
arasinda, 10002000 tonluk, 70-80 metre boyunda ytiksek siirat ve manevra kabiliyetine

sahip su Ustii savag gemileridir (Yilmaz, 2009).

Giiniimiizde iiretim ve bakimi Isve¢, Almanya, Hindistan, Cin, Israil, Polonya,
Tiirkiye, Yunanistan ve Rusya tarafindan yapilmakta olan korvetlerin gorevi sahil
giivenligi saglamak, biiyiik filolara destek vermek veya kiigiik catigsmalara katilmaktir.
Fransizca ismi “’Corvette’” olan ve yiiksek manevra kabiliyetlerinden dolay1 oldukga
sik kullanilan bu gemilere "korvet" ismini ilk 1650'de Ingilizler, 1670'lerde ise

Fransizlar vermeye baglamistir ( https://tr.wikipedia.org.,Erisim tarihi: 05.02.2019).

Sekil 2.16 RMK MARINE Tarafindan Orijinal Olarak Tasarlanan 85 Metre Uzunlugundaki Korvet
(www.rmkmarine.com.tr.,Erisim tarihi: 30.01.2019)

2.2.5. Denizalti

Suyun tzerinde ve dibinde hareket edebilen bu araclar (sekil 2.17), i¢ ve dis
olmak tizere iki kabuktan olusmaktadirlar. Su gegirmez kapali bir biinyeye sahip olan
i¢ kabuk, denizaltinin ¢alisabilece§i en derin noktalardaki su basincina dayaniklilik
gosterebilmektedir. I¢ teknenin iginde olan alanda, denizaltinin sevkinde kullanilan
makineler, murettebat, komuta merkezi bulunmaktadir. Bu kabuga mukavemet teknesi
denilmektedir. Basinca maruz kalmayan dis tekne ise esas olarak denizaltinin suya

dalmasina veya sudan ¢ikmasina yarayan sarniglar1 icermektedir. Geminin hareketi,
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ki¢ tarafta bulunan diisey ve kicta veya basta bulunan yatay diimenlerle kontrol
edilmektedir. Su yiizeyinde dizel motorlarla, dalmis halde ise akiimiilatorlerle
beslenen elektrik motorlariyla sevk edilirler. Bunun yani sira uzun siire deniz altinda
kalabilen ve niikleer enerji ile sevk edilen denizaltilar da mevcuttur (bknz sekil 2.18)
(Yilmaz, 2009).

% \
Sekil 2.17 USS Growler Denizaltis1 (Can Arno Candan’in Arsivinden: Intrepid Sea, Air & Space Museum, New
York)

Sekil 2.18 USS Growler Denizaltisin Igerisinde Bulunan Uyuma Alanlari (solda) ve Fiizeler (sagda)
(Can Arno Candan’in Arsivinden: Intrepid Sea, Air & Space Museum, New York)
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2.3. Hizmet Gemileri

Romorkor, arasgtirma gemileri, kurtarma gemileri, ving gemileri, yangin
gemileri, kilavuz botlart gibi gemiler denizde veya kiyida bulunan kisi veya araglara
yardim etme ve hizmet vermeleri amaciyla tiretilmis olan yUzer araglardir. Bu araclar

kisaca tanimlanacak olursa;
2.3.1. Rdbmorkorler

Bu araglar ¢ok kolay bir sekilde durup kalkabilen ve kolayca donebilen kiigiik
ve tiknaz teknelerdir. Cok biiyiik boyutlardaki gemilerin kapali sularda manevra
yapmalar1 oldukca zor oldugundan bu gemiler limanlara romorkorler yardimi ile
girebilmektedirler. En dar alanlarda bile kolaylikla manevra yapabilen bu tekneler,
iskele kenarlarinda, kanal ve nehirlerin kapali boliimleri gibi yerlerde bile rahatlikla
calisabilmektedirler. Kendilerinden yiizlerce kat daha agir olan petrol tankerlerini ve
yiik gemilerini g¢ekebilmelerini saglayan dev pervanelere sahip ¢ok blylk dizel
motorlar1 vardir. Yeni romorkérlerin (sekil 2.19) pek cogunda yiiksek giiglii pervaneler
bulunmaktadir. Teknenin ortasinda yer alan bu pervaneler, siradan pervanelerden
farkli olarak suyu sadece arkaya dogru degil her yone itebilmektedirler. Koprii adi
verilen yiiksek bir alandan yonetilen romorkdrlerin diger gemileri ¢ekerken dengede
durabilmeleri i¢in gdvdeleri ¢ok derindir ve motorlarni ¢ok asagida
konumlandirilmistir. Darbelere karsit dayanikli olabilmeleri icin ¢elik malzeme ile
tretilmis govdeye sahip olan bu teknelerin 6n taraflarinda saglam usturmacalar
bulunmaktadir. Bu usturmacgalarin gorevi, rémorkoriin diger gemilere, rihtim ve
iskelelere carpmasini engellemektir. Usturmacalar ayn1 zamanda rdmorkor biiyiik bir
gemiye pruvasini dayayip iterken, gemilerin hasar gérmelerini engellemektedirler. Bir
de ¢ok amacgli romorkorler vardir. Bunlar sadece gemileri ¢ekmekle kalmayip,
pompalar1 ve hortumlar1 yardimi ile yangin sondiiriir ve tankerlerden sizan petrol
atiklarin1 da denizden temizlerler. Romorkdrlerde bulunan yangin pompalar1 ana
motora baghdir. Petrol ve kimyasal madde yanginlarini sondiirebilmek icin iist
guvertede  bulunan tabancalardan tonlarca deniz  suyu veya kopik
pompalayabilmektedirler. Bazi durumlarda ise bu araglar, gemilerden kiyiya
miirettebat ve yolcu tasimak i¢in veya zor durumlardaki gemilere yardim etmek i¢in
kurtarma teknesi olarak da kullanilabilmektedirler (bknz sekil 2.20) (Maynard, 2005:
24, 25).
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Sekil 2.20 Onder Rémorkérii (1999 Alaybey Tersanesi Yapimi Tam Model, Olgek: 1/100, Ahsap)
(Can Arno Candan’in Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)

2.3.2. Arastirma Gemileri

Bilimsel arastirmalar, balik¢ilik aragtirmalari, petrol-gaz arastirmalari, deprem
arastirmalart gibi ¢esitli gorevlerin yerine getirmesi i¢in iiretilmis olan bu gemiler
(sekil 2.21), denizde arastirma yapabilmeleri i¢in 6zel olarak tasarlanmis olan deniz

araglaridir (https://tr.wikipedia.org.,Erisim tarihi: 10.02.2019).
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Sekil 2.21 MTA ORUC REIS (TURKUAZ) Arastirma Gemisi (www.millisavunma.com.,Erisim
tarihi: 01.02.2019)

2.3.3. Kurtarma Gemileri

Yilda ortalama 6000 ¢agr1 alan ve 1600°den fazla insanin hayatin1 kurtaran bu
araglar ¢ok zor kosullar altinda ¢alismaktadirlar. En zorlu deniz sartlarinda bile seyir
halinde olabilen ve kayaliklarin yogun oldugu si1g sularda galisabilecek sekilde
tasarlanmis olan kurtarma gemileri, biiyiik bir dalga ile alabora olsalar dahi haciyatmaz
gibi hemen dogrulurlar. Bu gemiler (sekil 2.22), ters dondiikleri zaman motorlari
otomatik olarak yavaslar ve tekne dogrulur dogrulmaz serdiimen motora tekrardan gaz
verip yoluna devam eder. Firtina ve dev dalgalar arasinda kalan zor durumdaki yiizer
araclara ulasarak c¢ekme halatlar1 verir veya duruma gore sadece miirettebati
kurtarirlar. Genellikle alt1 kisilik kapasitesi bulunan ana kamarada mdirettebat
bulunurken alttaki kabinde kazazedeler i¢in on adet koltuk bulunmaktadir. Miirettebat,
dalgalar tekneyi sarstiginda saga sola savrulmamak icin yiiksek arkalikli koltuklarda
kasklar takilmis ve emniyet kemerleri bagl bir sekilde oturmaktadirlar. Su gecirmeyen
saglam ve hafif malzemelerden {iretilen kurtarma gemilerinde biitiin hava giris ve
cikislar su almayacak bicimde yapilmistir. Yakat tanklari, zor hava kosullarinda seyir
halinde olan teknenin sallanirken yakitin calkalanmasini engellemek igin sert
stingerimsi bir kopiik ile doldurulmustur. Kurtarma tekneleri baz1 durumlarda kiyiya
¢ok yakin mesafelerde kullanildiklarindan, biiyiik bir dalga aracin dibe vurmasina
sebebiyet verebilir. Boyle bir durum ile karsilasildiginda pervanelerin korunabilmesi
icin teknenin ana salmasinin iki yaninda oldukga uzun olan iki yan salma
bulunmaktadir. Teknede bulunan iki pervaneyi aralarina alacak sekilde

konumlandirilmig olan bu salmalar, pervanelerin kanatlarindan daha derine

19



uzandiklar1 i¢in pervanelerin dibe vurmasini engellemektedirler. Ayrica yan salmalar,
denizde olusacak gelgitler ve sularin algalmasi sonucunda teknenin karaya oturmasi

durumunda teknenin devrilmesini engeller (bknz sekil 2.23) (Maynard, 2005: 18, 19).

Sekil 2.23 Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine Ait Istag-9 Kurtarma Teknesi (Can Arno Candan’in
Arsivinden: CNR Boat Show 2019, Istanbul)

2.3.4. Ving Gemileri

Genellikle endiistri, ticaret ve tasimacilik alanlarinda kullanilan ve insan
giicliniin yetmedigi yerde agir cisimlerin bir yerden baska bir yere koyulmasin
saglayan kaldirma araglarina ving denilmektedir. Daha az gii¢ kullanarak ¢ok is yapma
amaciyla kullanilan vingler tasimacilik sektoriinde yaygin olarak kullanilan araglardir.
Gemi tasimaciligi sektoriinde de 6nemli bir yeri olan ve gemilerde bulunan vinglere
ise gemi vinci ad1 verilmektedir. Bu vingler ucunda bulunan kanca vasitasi ile tiim agir

yukleri gemiye yiiklemek ya da gemiden bosaltmak icin kullanilmaktadirlar.
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Uzerlerindeki ving yardimi ile tasima isi yapan gemilere de ving gemileri

denilmektedir (bknz sekil 2.24) (http://vincturkiye.com.,Erisim tarihi: 04.03.2019).

e I == o e o e o

—

kiye.oiim tarihi:01.02.2019)

Sekil 2.24 Ving Gemisi (Www.vin'(‘:tu'r

2.3.5. Yangin Gemileri

Yuzer araglarda, suyun tzerinde yiizen veya suda bulunan sabit platform gibi
yapilarda olusabilecek olasi yangin durumlarina miidahale etmesi igin iiretilen ve cesitli
donanimlara sahip olan gemilerdir (sekil 2.25). Bu gemiler haznelerinde
bulundurduklari veya denizden ¢ektikleri suyu denizde veya kiyida olugan yanginlarin

iizerlerine piiskiirtmek suretiyle yangina miidahale etmektedirler.

Sekil 2.25 Kuru YUk Gemisinde Cikan Yangina Midahale Eden Bir Yangin Gemisi
(www .ayrintilihaber.com.tr.,Erigim tarihi: 01.02.2019)

2.3.6. Kilavuz Botlar

Dar alanli deniz yolundan gegmeye ¢alisan blyik gemilerin zarara ugramadan
ve hasar gérmeden kolay bir sekilde dar deniz yolundan ge¢melerini saglayan ve yol
gostermeleri igin gorevlendirilmis olan teknelerdir. Pilot bot olarak da bilinen bu
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araclar (sekil 2.26), kimi zaman cok blyuk boyutlardaki gemileri itme ve ¢ekme

durumunda olduklari i¢in ¢ok yuksek motor glctine sahiptirler.

-

Sekil 2.26 BAYRAK 2 Isimli Klavuzluk izet Botu (Www.enizhaber.com.,Erisim tarihi:
01.02.2019)

flkel zamanda, iki kiitiigiin birbirine baglanmasiyla yiizdiiriilen araclar,
glinden giine gelisen teknolojinin ve yeni ihtiyaglar dogrultusunda deniz ortaminda
insanoglunun her tiirlii ihtiyacina cevap verebilecek nitelikte olmuslardir. Ilk olarak,
rizgar ve insan giicii ile hareket eden yiizer araglarin kullanimi ve yeni yasam
alanlariin kesfi ile siiren bu seriivende askeri, ticari ve ulasim gibi islevlerin sinirlari
asilip teknolojinin de gelismesi ve yeni malzemeler ile daha biiyiik, konforlu ve hizl
gemiler Uretilmeye baslanmistir. Dinlenme, eglenme ve tatil yapma gibi amaglarda
kullanilan bu liikks yolcu gemileri, insanlar i¢in yasama kosullarini saglayan yiiksek

donanimli mega striiktiirlerin potansiyelini gostermistir (Yildirim, 2016: 33, 35, 38).

Liks konaklama anlayisi, basarili tasarim ve miihendisligin sembolii olan
20.Y1izyil’da yiikselen teknoloji, yeni malzemeler ve karasal yasam disindaki yagam
alanlarinin modernize olmasi ile farkli amagclarla iiretilmis olan yiizer yapilara taniklik
edilmistir. Kisilere 6zel liretilmis olan bu yiizer yapilar, askeri gemiler gibi blinyesinde
daha cok silah ve asker bulundurmak veya ticari gemiler gibi ylksek kapasitede yolcu
ve ylik tastyabilmeyi amacglamayip liiks, sik ve konforlu deniz araglari olarak

kullanilmistir (Y1ldirim, 2016: 34, 36, 38).

Giiniimiizde yat olarak genel bir isim ile bahsedilen bu yiizer yapilar bir baglik altinda

tanitilacak olursa;
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2.4. Yat

Yatlar, keyif (pleasure) amaci ile kullanilan, i¢erisinde buzdolabi, televizyon,
yatak odasi, oturma odasi, salon gibi esyalar ve alanlar bulunan gezi, spor ve is amagh
kullanilan liikks yilizer mekanlardir. Yat kelimesinin denizcilik alaninda ilk kez
kullanimi1 17. Yiizyilda korsanlarin hafif ve hizli tekneleri ile Hollanda donanmasini
cevreleyip s1g sulara dogru kovalamasi ve bu donanma gemilerine Flemenkgede “’av’’
anlamina gelen jacht demeleriyle gergeklesmistir. Ingilizcede yacht olarak anilan bu

kelime Turkceye de “’yat’’ olarak ¢evrilmistir (bknz sekil 2.27) (Yildirim, 2016: 47).

Sekil 2.27 Majesty Firmasmnm Urettigi 31.70m Uzunlugundaki Bir Yat (www. majesty-
yachts.com.,Erisim tarihi: 18.04.2019)

Gecmiste, Hollanda donanmasmin kullandigi hizli tekneler donemin giic

gosterimini sembol etmekteydi. Yatin evrensel bir liiks gezinti araci olmasi 16.

Yiizy1l’da Ingiliz kral Il. Charles’in Hollanda’dan Ingiltere’ye gidebilmesi igin

kendisine, ’Mary’’ isimli yelkenli yatin (sekil 2.28) hediye edilmesiyle baglamistir

(Altin, 2012).
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Sekil 2.28 Kal II.CharIes’a diye eiIe Ii yeIkeIi yat
(www.chorleyhistorysociety.co.uk.,Erigim tarihi: 28.12.2018)
Yatlar ticari ve askeri fonksiyonlarinin yani sira zengin Ingiliz bireylerin bir
tiir spor ve yaris araci olarak kullanilmaya baglamasiyla yeni bir moda olusmustur. 17.
ylizyilda, bu moday1 takip eden zengin Hollandal tiiccarlar kendi 6zel kullanimlari
icin yat insa ettirmeye baslamislardir. Yiizyilin ortalarina dogru gelindiginde Hollanda
kiyilarinda savas yatlar1 ve Ozel yatlar olarak siniflandirilan yat filolar
olusturulmustur. Bu siniflandirmaya bakildiginda uzunlugu 12m olan deniz araglaria
yat denilmis, Diinya’nin her yerinden getirilen ve biiytikliigii 12 metreden daha blyuk

ve kiigiik ylizer araglar uzunluklarina gore siniflandirilmistir (Altin, 2012).

Yatlar, temelde karasal mimarideki bir konut ile bazi1 ortak 6zellik ve islevlere
sahip olmaktadirlar. Karasal mimari yapilarda bu islevler sabit bir temel {izerinde
gergeklestirilirken; barinma, yemek ve uyuma gibi ortak islevler, denizin yat mekanina
dinamik bir karakter katmasi sonucunda yiizer bir sekilde ve deniz ortaminin

olusturdugu ¢evresel kosullar igerisinde gergeklesmektedir (Yildirim, 2016: 58).

Yatlarin bir is dis1 zaman tliketim nesnesi olarak bugilinkii konumlarina
ulagmalari, 19. Yiizyildan itibaren *’turizm’’ olgusunun ve yat¢iligin sistematik olarak
gelisimiyle aciklanabilir. Yatlar modern toplumlardaki hayat tarzinin degismesiyle
birer statli simgesi haline gelmis olup zenginligin ve liikksiin gostergesi olmuslardir.
Yat, ylizer bir yasam alan1 oldugu kadar, ¢ok islevli bir ara¢ olarak da
tanimlanmaktadir. Fakat insanlarin, seyahat, is veya calisma hayatindan uzaklasip,

dogayla bas basa tatil yapma, dinlenme ve temel ihtiyaglarinin yani sira gesitli
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aktiviteleri de igermesi bu araglarin teknik acidan sadece birer makine olarak

degerlendirilmesinin yetersiz olacagini gosterir (Yildirim, 2016: 47, 48).

Yatlar, govde yapilarina, itme giicii sistemlerine ve boylarina gore

siiflandirilmaktadirlar (bknz sekil 2.29).
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Sekil 2.29 Cesitli yap1 ve itme gu‘cu sistemlerine sahip yatlar (wwweu rope-yachts.com.,Erisim tarihi:
18.04.2019)

2.4.1. Govde Yapilarina Gore Yatlar

Yatlar govde yapilarina gore degerlendirildiginde, tek gévdeliler (Monohull)
ve ¢ok govdeliler (Multihull) olarak ikiye ayrilmaktadirlar. Baz1 farkli dalga ¢esitlerine
gore, yat govdelerinin dalgalara kars1 farkli direng ve dayaniklilik gdstermesi, yatlarin
hangi sularda seyir edecegi, gévde say1 se¢imi icin Onemli bir kriter oldugu

bilinmektedir (Yildirim, 2016: 42).
2.4.1.1. Tek Govdeliler (Monohull)

Yat liretim sektoriiniin ezici cogunlugunu olusturan tek gévdeli yatlar, tim alan
ve boliimlerin yalmzca tek bir govde tizerinde konumlandirildigi yiizer yapilardir. Gok
govdelilere gore hizlar1 daha diisiik olan tek govdeliler, zorlu hava kosullarina daha dayanikl
olup kiigiik enine ve giiglii ¢apraz dalgalara kars1 durabilmektedirler (Yildirim, 2016: 42).
Yelkenli veya motorlu olarak farkli sevk yontemlerine sahip olabilen bu yatlar
uretilirken, omurga yapilari teknenin hizmet edecegi ama¢ dogrultusunda
sekillenmektedir. Ornegin iiretilecek olan tekneden siirat beklentisi varsa, o tekneler
genellikle V formlu gévdeye sahip olmalidirlar. Bu tlir gévdeye sahip olan teknelere
kayici (planning) tekne denilmektedir. Bu tekneler daha ¢ok hiz odakli tretildikleri

icin ltks ve konfor aranan Ozellikler igerisinde yer almaz. Siiratli seyir esnasinda
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burunlarinin suyla temasi kesilecek sekilde kalkabilen yiiksek hiz giiciine sahip olan
bu tekneler, yaris amach da kullanilmaktadirlar. Slratten ¢ok uzun seyir olanagini
amaclayan tek govdeli yatlarin gévde yapilari daha ¢ok U formundadir. Deplasman
tekne olarak adlandirilan bu yiizer yapilarin tasiyicilik 6zellikleri ¢cok gii¢liidiir ve yol
tutuslar ¢ok yiiksektir. Uzun seyirler amaclanarak uretildikleri icin teknenin tim
personelleri dahil rahatlikla barinabilecegi genis bir yapiya sahiptirler. Bunlarin
disinda bir de yar1 deplasman tekneler bulunmaktadir. Yuksek strat kabiliyeti
bulunmayan bu ara¢larda hizin daha fazla olmasi i¢in gévdenin bas kisminda bir ¢ikinti
bulunmaktadir. Bu ¢ikintilar suyu yararak teknenin daha hizli bir sekilde yol almasini
saglamaktadir. Bu teknelerde de deplasman teknelerde oldugu gibi siirat 6n planda
degildir. Gezi amagh yatlarda siklikla kullanilan bu teknelerde likks ve konfor 6n
plandadir ve uzun yol kat etmesi bekleniyorsa yapim malzemesi olarak ¢elik veya

ahsap kullanilmalidir (bknz sekil 2.30) (Arslan, 2010: 10, 11).

Sekil 2.30 Deplasman (Ustte) - yar1 Deplasman (ortada) - Kayici tekne (altta)
(www.shannonyachts.com.,Erisim tarihi: 13.05.2019)

2.4.1.2. Cok Govdeliler (Multihull)

1700’ li yillarda Polinezya yerlileri tarafindan kullanildiklar bilinen, iki veya
daha fazla govde sayisina sahip olan yiizen arag tiirleridir. O doénemlerde Biiyiik
Okyanus’ta bulunan Polinezya adasindaki yerliler, birden fazla sayidaki kanoyu
birbirine baglayarak ulasim ve tasimacilik amaciyla kullanmaktaydilar (bknz sekil

2.31) (Arslan, 2010: 12, 13).
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Sekil 2.31 Eski ¢aglarda kullanilan bir savas kanosu (Www.aglihistory.org.,Erisim tarihi:
25.01.2019)

Etnografik kanitlar, iki veya daha fazla kiitiik kayigin yan yana monte
edilmesinin nasil bir tekneye daha fazla tasima giicii kazandirabilecegini ve dengesini
nasil daha iyi kurabilecegi gostermektedir. Ag¢ik denizi gegerken kayigin makul
derecede kuru kalmasini saglamak icin biraz esneklik pay1 da birakacak, dayanikli ve
su gegirmez bir baglama sistemi gerekliydi (Pedersen, 2018: 14). Batida kullanilmaya
baslanmasi ¢ok eski tarihlere uzanmayan ¢ok gévdeli yiizer araglarin, Pasifik ve Hint
Okyanusu’nda yiizyillardir kullanildig1 bilinmektedir (bknz sekil 2.32) (Tokol, 2013:
27).

Blrmotid i A'(Fiig':a:;ﬁdwﬂk':md ‘made from malling
Sekil 2.32 Katamaran govdeye sahip yelkenli bir Fiji kanosu (Robinson, 1930)
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Giliniimiizde tretilen ¢ogu yat tek govdelidir fakat zamanla tek govdelilere
alternatif olan ¢ok govdeliler, ayn1 boyutlardaki tek govdeli yatlara gore daha biiyiik
ve kullanigh {ist giiverte alanlar1 sunmasiyla kullanicilarinin begenisini kazanmistirlar.
Tek govdeli yatlarla kiyaslandiginda daha genis alanlar sunan ¢ok gdvdeli yatlarin
govde alanlan kiigiik oldugundan, siirtiinme olaymnin daha az yasanmasi ve hafif
olmalar1 tek gdvdeli yatlara gore ¢cok daha hizli olmalarini saglamaktadir. Dalga ile
etkilesim agisindan ¢ok govdeli yatlar, kiigiik capraz dalgalara karsi koymasina karsin,
enine dalga etkilesimlerinde zorluklar yasarlar ve alabora olduklarinda diizelemeyip
ters vaziyette kalirlar. Bu nedenle bazi tekne kullanicilar1 tarafindan tercih

edilmemektedirler (Yildirim, 2016: 42).

Cok govdeli yatlar da gévde sayilarma gore farkli isimler almaktadirlar. ki
govdeli yatlar katamaran; ii¢ gdvdeli yatlar trimaran ve bes gévdeli yatlar pentamaran
olarak siralanir. Ayni dlgiilere sahip iki teknenin, aralarinda bulunan bir giiverte ile
birlestirilmesiyle yapilan katamaranlar (sekil 2.33, sekil 2.34, sekil 2.35) Avrupa’da
eskisi kadar sik kullanilmiyor olsalar da Amerika’da yaygin olarak kullanilmaktadirlar
(Arslan, 2010: 14). Ulkemizde Deniz Otobiisii ve Deniz Taksi olarak da kullanilan
katamaranlarin, yolcu tagima amacgli kullanilmaya baglanmasi, 1988’de ilk kez
uzunlugu 20 metrenin ilizerinde olan tekne ve sonrasinda 40 ve 70 metreliklerin
yapilmasiyla izlenen gelismeler, malzemenin tekne yapisindaki gelisime katkisini

gostermistir (Yildirim, 2016: 34).

Sekil 2.33 Yelkenli katamaran yat (www.pinterest.com.,Erisim tarihi: 26.01.2019)
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o
Sekil 2.34 Limana baglanmis katamaran gdvdeli bir yat (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show
2019, Istanbul)

Sekil 2.35 Karaya gekilmis katamaran govdeli yelkenli bir yat (Can Arno Candan’in Arsivinden:
Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Teknolojinin gelismesiyle birlikte katamaran formundan esinlenilerek
tiretilmeye baslanan, ortadaki ana gdvdenin yanlarinda bulunan iki kiiciik govdeye
sahip ¢ gdvdeli trimaran tekneler (sekil 2.36, sekil 2.37) ortaya ¢ikmustir (Arslan,
2010: 15).

29



Sekil 2.36 "Adastra” isimli trimaral per |
17.03.2019)

. Sekil 2.37 Ylkenli trimaran yatlar (www.yachtworld.com.,Erigim tarihi: 26.01.2019)

Katamaran ve trimaran tasarimlarinin bir uzantis1 olarak karsimiza ¢ikan bes
govdeli pentamaran tipi aracglar (sekil 2.38) ise daha ¢ok askeri ve deneme amacgh
kullanilmaktadirlar (Arslan, 2010: 15).

Sekil 2.38ABD Donanmasina ait M80 pentamarani (www.captain-price-official.tumblr.com.,Erigim
tarihi: 26.01.2019)
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2.4.2. itme Giicii Sistemlerine Gore Yatlar

Yatlara hareket kabiliyetini kazandirip seyir etmelerini saglayan bazi itig giicli
sistemleri bulunmaktadir. Bu sistemler yelkenli ve motoryat olarak iki temel sinifa
ayrilirlar (bknz sekil 2.39).

GFhe Stearirs L.X e
ﬁwr 51’5‘?@&‘5

The Powerful
Four

MODEL MDU

Stearns Motor Mig. Co. Lo dington, Mich. US4,

Hagan ¢l favar mencionar ¢! RUDDER cuando cacriven

Sekil 2.39 itis giicii sistemleri (The Rudder, January 1927: 88)

2.4.2.1. Yelkenli Yatlar

Yiizer araclarda kullanilan en eski sevk yontemlerinden biri olan yelken, M.O.
3000’lerde Eski Misir’da kullanilmaya baslanmistir. Bu durum biyuk teknelerin
hareket etmesini saglayacak kuvveti olusturup ve denizde kolay seyahat edilmesini
saglamistir (Maynard, 2005: 2).

Cesitli boyutlarda ve sekillerde olan 6zel iiretilmis bezlerin direklere
cekilmesiyle, riizgarin ¢ekilen o bezlere gii¢ uygulamasi sonucu aracin hareket etmesi
saglanir. Yelken glclyle sevk, buhar giicii bulunana kadar kullanilan en gelismis sevk
yontemiydi. Simdilerde ise yelkenliler daha cok spor ve eglence amaci ile

kullanilmaktadirlar (Bas, 2014: 28).
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2.4.2.1.1. Yelken Cesitleri

Yelkenler sekil 2.40°da gosterildigi gibi bigimlerine ve kose sayilanina gore
farklilik gostermektedirler ve yapisal 6zelliklerine gére Latin, Pragira, Dort Kose,

Randa, Agavela ve Bermuda olarak adlandirilmaktadirlar.

e Latin: Alt kosesi miimkiin oldugunca asagida tutulan ve bu sayede direkteki
bolimii yukarida kalan, 3 yakali yelkendir (Bas, 2014: 28). Eski Misir ve Arap
kokenli olan bu yeken tiirii, yelkenli teknelerin gelisiminde 6nemli bir rol
oynamustir. iran Korfezi, Kizildeniz ve Dogu Akdeniz eski medeniyetlerinde
de kullanilmig olan bu yelken kisa bir direk ve bu direk {izerine agili olarak
c¢ekilen uzun bir serenden olugmaktadir (Tokol, 2013: 9).

e Pragira: Yelkeni tastyan serenin, diregin oniine ¢ekildigi yelken sistemidir.

e Dort Kose: Kabasorta armanin temel yelkenidir, yelken halatlarla bir serene
baglidir.

e Randa: Yelkenin iist kogelerini baglamak iizere direge gecirilmis giz denilen
cubugun tizerine acilmig yelken tipidir.

e Acavela: Direkte ¢apraz olarak uzanan acavela denen bir ¢ubuk tizerine agilan
yelkendir.

e Bermuda: Giiniimiizde yaygin olarak kullanilan ve alt kenar1 bir bumba tizerine

acilan tiggen yelken tiirtidiir (Bas, 2014: 28).

Sekil 2.40 Yelken Cesitleri (Bas, 2014: 28)

Yelkenli yatlarda, ana yelken disinda bir¢ok yelken tiirti bulunmaktadir. Ana
yelkenin Oniine agilan kii¢iik, ticgen yelkene flok adi verilir. Bir digeri ise floktan daha
biiyiik Olciilere sahip olan ve diregin arkasina kadar gelen tiggen yelken cenovadir

(bknz sekil 2.41). Cenova, hafif rlizgarli havalarda kullanilmaktadir. Riizgar arkadan
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geldiginde, diregin Oniine agilan ve yine {i¢ adet kdsesi bulunan balon (spinnaker),
daha hizli seyir edebilmek i¢in kullanilan bir yelken tiiriidiir. Baz1 yelkenler de iizerine
cekilmis olduklar direklere gore adlandiriimaktadirlar. Ornegin yelken pruva diregine
cekilmis ise pruva yelkeni, mizana diregine ¢ekilmis ise mizana yelkeni olarak

adlandirilir (Maynard, 2005: 13).

L e A e

Sekil 2.41 Flok ve Cenova yelkenleri (www.yelkenci.org.,Erisim tarihi:18.04.2019)

Glines 15181, siirtinme sonucu asinmalar ve gerilmeler yelkene zarar veren en
onemli unsurlardir. Yelkenler her seyirde biraz daha yipranir ve higbir zaman ilk
gunki gibi yeni kalmazlar. Bu ylzden yelkenden yeterince uzun hizmet vermesi
bekleniyorsa, bakimlarinin da iyi yapilmasi gerekmekte ve kullanilmadiklar siire
zarflar1 icerisinde kapali, giines gormeyen alanlarda muhafaza edilmelidirler

(Simpson, 2014: 72).

Giliniimiizde kullanilan modern yelkeni yatlarin gévdeleri yapiminda ahsaptan
cok daha saglam ve uzun Omiirlii olan sentetik malzemeler, giiglii tutkallar
kullanilirken, direk yapiminda yine ahsaptan daha hafif olan ve deniz suyundan zarar
gormeyen hafif metaller kullanilmaktadir. Bundan dolayi, eski tip yelkenlilerden daha

stiratli ve daha saglamdirlar (Maynard, 2005: 12).

Yelkenliler dogrudan riizgarin estigi yoniin 45 derece sag1 ve soluna kadar olan
alanin diginda her yone gidebilmektedirler (Maynard, 2005: 13). Yelkenli yatlara etki
eden c¢esitli kuvvetler vardir. Sekil 2.42°de goriildiigii gibi yelkenli yat suyun iizerinde
seyir ederken bir direng olusur. Bu arag¢ gilizergahi belli bir sekilde sabit bir hizla
ilerlerken, yelkenler tarafindan olusturulan sevk kuvveti ile direng kuvveti dengelenir.
Bu dengeleme olay1 olusurken ayni anda tekneyi dondiirmeye ¢alisan bir yanal kuvvet

de meydana gelir ve bu kuvvet hidrodinamik bir yanal kuvvet ile dengelenmelidir.
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Yelkenli bir yata etki eden bir diger kuvvet ise yat bir siiriiklenme agisina sahipken
geligir. Denge kosullarinda dondiirme momentinin sifir olmasi gerektiginden,
hidrodinamik ve aerodinamik kuvvetlerin bileskesi (yatay diizlemde) ayni dogrultuda
etki etmelidir. Sekil 2.42’nin asagisinda yer alan ag1 yelkenli yatin hareket dogrultusu
boyuncadir. Hidrodinamik ve aerodinamik kuvvetlerin yelken diregi ile dik aci
olusturdugu goriilmektedir. Aerodinamik kuvvetlerin olusturdugu yatirma momenti,
agirlik ve kaldirma kuvvetlerinin olusturdugu dogrulama momenti ile dengelenir.
Riizgarin yonii sekilde kalin ok isareti ile gosterilmistir (Larsson ve Eliasson, 2006:
60).

Aerodinamik
yan k_uwct

Sariklenme
agis

Gériinen
Yanal
rizgar agist \ / hidrodinamik

kuvver
%érﬁnen

/ rdzgar

/!

Yanaiaer?dfn.:mik kuvvet

i Meyil agisi

Yaurnic
kuvver

e
Yanal hidrodinamik
ﬁzﬂfﬂ /’. - Kaldima
kuvveti
Agirlik §

Sekil 2.42 Yelkenli bir yat tizerindeki kuvvetler (Larsson ve Eliasson, 2006: 60).

Yelkenli yatlarda oncelikli amag¢ yiiksek hizda seyir degil, uzun mesafe
katetmektir ve liikks ihtiyaci 6n planda yer almaz. Yelken, uzunlugu fazla olmayan
yatlarda seyir esnasinda goriis acisini daraltabilir ve bu yatlarda i¢ mekanin diimen
tutmaya elverigsiz olmasindan dolay1, diimen kigiistii giivertesine yerlestirilir.

34



Uzunlugu daha fazla olan biiyiik ve ¢ok direkli yatlar, navigasyon donanimlar1 giiglii
olsa dahi, yelkenler goriisii engellediginden dolayi, seyir esnasinda fazladan

murettebat gerektirir (Yildirim, 2016: 42).

Yelkenli yatlar, direk ve diregin iizerinde bulunan yelkenlerinin diizenlenis
bi¢imlerine gore salupa, yola (yawl), ke¢ ve uskuna olarak adlandirilmaktadirlar (bknz

sekil 2.43).

e Salupa, tek direkli yatlara verilen isimdir.

e Yola ve Keglerde, iki direk bulunmakla birlikteii¢ veya daha fazla sayida
yelken acabilirler. Genellikle bu yatlarda agilan yelkenler, bir ana yelken, bir
mizana yelkeni ve bir floktur.

e Uskanalar daha biiyiiktiirler ve diger tiim yatlardan daha biiyiik ve ¢ok sayida
yelken acabilirler. Bu yelkenli yatlarda ana diregin Oniinde pruva diregi
bulunmaktadir (Maynard, 2005: 12).

| Ana Yeken On Yalken Ana Direk

Bina Yalken Flak A Pruva Diredi

Mizana Diragi

Mizana Yalkeni | R
| ! = Mizana Yebeni 4

Salupa (slocp) Yola (yawl) Uskuna {schooner)

Sekil 2.43 Salupa, yola, ke¢ ve uskana yelkenleri (www.salibahtiyar.tr.,Erigsim tarihi: 20.04.2019)

Gunumuzde genellikle yelkenli yatlarda sevk yontemi olarak hem yelken hem
de gelismis motorlar kullanildigindan dolay1 pervane tasarimi ve farkli kosullarda
gerekli olan giicii dikkate almak gerekir. Bir yelkenli yatta yelken disinda yardimci
guc olarak kullanilan motorun bulunmasimin {i¢ temel sebebi vardir. Bunlardan
birincisi, marinalarin genel olarak kalabalik olmasi ve bu kalabalik sebebiyle daralan
alanda yelken ile manevra yapmanin zor olmasidir. ikinci temel sebep ise riizgarin
seyir icin yeterli olmamasindan kaynaklanir. Bu gibi durumlarda 6zellikle zaman
tasarrufu saglanmasi agisindan yardimci gii¢ olan motor devreye sokulur. Ugiincii
olarak, kuvvetli rizgar ve sert deniz sartlar1 gibi kritik kosullarda kurtarict olabilir
(Y1lmaz, 2006: 174).

Yapilarina ve amaglarina gore uzunluklar1 30 metreye kadar ulasabilen yelkenli

yatlar (sailing yacht), eskiden sadece soylu ve zengin kisilerin kullanabildikleri araglar
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iken gilinlimiizde her kesimden insanin dahil olabildigi bir spor aktivitesi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Amaclart dogrultusundaki farkliliklart dolayisiyla gilinliik
yatlar, haftalik yatlar, seyir yatlari, lilkks yelkenli yatlar ve yaris yatlar1 olarak
siiflandirilmaktadirlar (Altin, 2012).

2.4.2.1.2. Gunluk Yatlar

Glinliik veya belirli saat araliklar1 igerisinde kisa siireli kullanim i¢in tasarlanan
bu araglarin uzunlugu 6 metrenin altindadir. Olgiileri ufak oldugundan dolayi
igerisinde barinmay1 saglayabilecek herhangi bir kabin bulunmamakla birlikte gece

yolculuklarina da uygun degildir (bknz sekil 2.44) (Altin, 2012).

N

in, 1927)

e e

Sei(-ilh 2.44 Giinlik krlllanlie;ﬁ yelkenii tekne (Chér;

2.4.2.1.3. Haftalik Yatlar

2-3 giinliik kisa yolculuklar i¢in tasarlanmis olan bu yelkenli ¢esidinin (sekil
2.45) uzunlugu en fazla 9,5 metredir. icerisinde bir salondan olusan kabine sahiptir ve
en fazla 3 kisilik yatak kapasitesi bulunmaktadir. Ayrica gelgitlerin fazla oldugu
kiyilarda kullanilmasi i¢in tasarlandigindan s1g sularda rahatlikla seyir edebilmektedir

(Altin, 2012).
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Sekil 2.45 Bes kisilik kapasiteye sahip yelkenli bir tekne (WWw.sharborsailboats.com.,Erisim tarihi:
25.01.2019)

2.4.2.1.4. Seyir Yatlar

Uzunluklar1 7m-14m aras1 degisen bu yiizer araglarin (sekil 2. 46) icerisinde
genelde salon, mutfak, banyo, ili¢ adet kabin ve oturma ile seyir donanimlari

bulunmaktadir (Altin, 2012).

Sekil 2.46 Bavaria Yachts firmasina ait yelkenli rekne (www.bvariayachts.com.,Erisim tarihi:
25.01.2019)

2.4.2.1.5. Luks Yelkenli Yatlar

Uzunluklar1 genelde en az 25m olan bu yatlarin (sekil 2.47) icerisinde
konaklamak i¢in buttn alanlar mevcuttur. Bunun disinda ek olarak havalandirma, 6zel
aydinlatma, 1sitma-sogutma tesisati, radar-eko sondaj-oto pilot gibi konumlandirma

sistemleri de mevcuttur (Altin, 2012).
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Sekil 2.47 Biiyiik Olgiilere Sahip Liiks Yelkenli Yat (www.uItimar—aIcu.d‘ia.co.,Erisim tarihi:
25.01.2019)

2.4.2.1.6. Yans Yatlan

Hem yaris hem gezi amaclh kullanilmaya yonelik iiretilmis olan bu ylzer
araclar (sekil 2.48), uzun mesafeler katedebilmektedirler. Siradan bir gezi teknesine
gore cok daha karmasik bir yelken donanmasina sahip oldugundan, tek bir kisi
tarafindan kullanilmasinin zor olacagi bu yatlarda, mirettebat sayisinin fazla olmasi
gerekmektedir. Teknenin agirligi, riizgar, yelkeni tasiyan diregin uzunlugu ve

ylizeyinin 1slaklig1 onleyebilme 6zelligi ile degerlendirilmektedirler (Altin, 2012).

risim tarihi: 25.01.2019)

2.4.2.2. Motoryat

Itis glictl, icerisinde bulunan bir veya birden ¢ok motor tarafindan saglanan bu
araglar yelkenli yatlardan farkli olarak uzunluklar esit olsa dahi gilivertelerinin eni
daha dardir ve yelkenli yatlara gore liikse daha fazla 6nem verilmistir. Motoryatin
eninin esit uzunluktaki bir yelkenli yatin eninden daha dar olmasinin baslica sebebi,

uzun-ince govde yapisiyla saglanmak istenen hiz faktortidiir (Arslan, 2010: 9).
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Yelkenli yatlarin geleneksel yapisindan disar1 ¢ikarak, tekne yapisinin ve deniz
kosullarinin da izin verdigi 6l¢iide karasal ortamdan kisa siireli kagig olanagi saglayan
bu araglarin bazilar1 ’V’’ tip karinalariyala yiiksek hizlara ulasirken bazilart da kisa

stireli seyir (Crusing) i¢in tasarlanmiglardir (Goksel, 2012).

Motoryatlar, tasarlanmis olan gévde sekillerine ve igerlerinde bulunan motor
veya motorlarin giicline gore yiiksek stiratle suyun lizerinde seyir edebilmektedirler.
Suratli seyir icin fazla gtice gereksinim duyan motoryatlarda genellikle iki veya daha
fazla motor kullanilmaktadir. Daha ufak boyutlardaki siirat kaygisi tasimayan
motoryatlar icin ise biiylik ve giiclii bir motor yeterlidir. Motor sayis1 iki veya daha
fazla olan yatlarda pervane sayisi fazla oldugundan, tek motorlu yatlara gére manevra

yetenekleri daha yiiksek olmaktadir (bknz sekil 2.49, sekil 2.50).

Sekil 2.49 Trio (solda) ve Azimut (sagda) Firmalarina Ait Motoryatlar
Kaynak: Can Arno Candan’in Arsivinden (CNR Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 2.50 Sirena Marine (solda) ve Momenta (sagda) firmalarina ait motoryatlar
Kaynak: Can Arno Candan’mn Arsivinden (Tuzla ve CNR Boat Show 2019, Istanbul)
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2.4.3. Boylarmna Gore Yatlar

Yatlarda boy arttikca insanlarin yatlardan beklentileri de artmaktadir. Bu
beklentiler ic mekanda daha fazla depolama alani, sosyal aktivite gergeklestirme alani
yani kisacas1 genis ve rahat bir alan yoniindedir. Liiks hayatin énemli bir simgesi
haline gelmis olan yatlar, boylarina gore smiflandirildiginda superyat, megayat ve
gigayat olarak farkli basliklar altinda tanimlanabilmektedirler. Bu araclar genellemesi
ve siniflandirmasi en zor deniz araci grubunu olusturan ve literatiirde ’6zel amach
yatlar’’ olarak da gecen yiizer yapilardir. Bu yat grubu, itme giiciinden ¢ok boy,
uzunluk, icerisinde bulundurdugu aktivite cesitlerine gore adlandirilmaktadirlar.
Burada 6nemli olan yatin yilizdiiriildiigli sulardaki ABS (American Bureau of Shipping
— Amerikan Denizcilik Birosu), MCA (Maritimeand Coastguard Agency — Birlesik
Krallik, Denizcilik ve Sahil Giivenlik Kurumu), Bureau Veritas (Fransa) vb. gibi
kuruluslarin boy ve tonaja gore ayirdiklar siniflandirmalara dahil olduklar1 gruptur

(Yildirim, 2016: 42).

Boyutlarina goére stiperyat, megayat ve gigayat olarak adlandirilmis olan deniz

araglar1 kiiglikten biiytige dogru tanimlanacak olursa;
2.4.3.1. Superyat

Boy uzunluklar1 25m.’den baslayan bu biiyiik ve liiks yatlarin (sekil 2.51, sekil
2.52) i¢ mekanlart ¢ok genistir ve uzun menzillerde kullanilabilmektedirler.
Stiperyatlarin lizerinde tasarim anlaminda ¢ok yogun calisilmistir ve uzunluklari, yatin
hiz giiciine ve uzun menzilli kullanimina goére tasarlanmistir. En az 3 adet liikks
kamaraya sahip olan bu yatlarda ¢esitli aktivitelere yonelik alanlar, i¢c ve dis
mekanlarda olmak zere birden fazla yemek ve giineslenme alanlari bulunmaktadir
(Altin, 2012).
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Sekil 2.52 Montecarloyachts Firmasina ait bir stiperyat (WWW.montecarloyc .,sim tarihi:

25.01.2019)

2.4.3.2. Megayat

Boylar1 35 metrenin iizerinde olan bu yiizer yapilar (sekil 2.53), superyatlardan
daha liks ve daha genis olup kisi kapasiteleri daha fazladir. Uzerlerinde birden fazla
kiglk su araci, acik iist giivertelerinde jakuzi (sekil 2.54) ve genis bir miirettebat
alanma sahip olan bu yapilar, ¢cok sayida aktivite i¢in ayrilmis olan boliimleri ve
misafir grubunu barindiracak yerlesim alanlar1 bulundurmaktadirlar (bknz sekil 2.55)

(Yildirim, 2016: 45, 46).
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Sekii 2.53 Liiks Bir Megayat (Www.muItimar—alcudia.com.,Erisim tarihi: 25.01.2019)

T

Sekil 2.54 Bir megayatin iist agik giivertesinde bulunan jakuzi (Can Arno Candan’in Arsivinden:
Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 2.55 300 metre uzunlugundai "lusion" adh Megayat (www.businessinsider.com.,Erigim tarihi:
25.01.2019)
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2.4.3.3. Gigayat

En biiyiik yat ¢cesidi olan gigayatlarin uzunluklari sasirtacak dlgiilere ulagsmastir.
Bu biiyiik yiizer yapilar standart bir karasal yapidan ¢ok daha biiylik ve ¢ok daha
lUksturler. Gigayatlarin (sekil 2.56, sekil 2.57) 6l¢iilerinin ¢ok biiyiik olmas1 her yerde
¢ok rahat kullanilamamasina yol agmaktadir. Ornegin 90 metrelik bir yat okyanus
menzillidir. Fakat bu yatlar St. Tropez, Capri gibi bircok guizel ve mistesna yerlere
giremeyip, acikta demir atarak veya samandiraya baglanarak ticari bir limanda
beklemek zorundadirlar. Bu durum da gigayatlar i¢in biyuk bir dezavantajdir (Goksel,
2012).

Sekil 2.56 4Yacht'in 656 metre uzunlugunda tasarlamis oldugu gigayat (www.hauteliving.com.,Erigim
tarihi: 30.01.2019)

J- ,@g ) LS L =3
Sekil 2.57 163 metre uzunlugunda tasarlanmig bir gigayat (www.pinterest.com.,Erisim tarihi:
25.01.2019)

Tablo 2.1°de gosterilmis olan 6zel amach yatlar, teknik agidan degil, i¢ mekan
Ozellikleri agisindan kullaniciya ayni tiirde deneyimi sunabilecek sekilde ele
almmustir.  Yatlardaki mekan olgusu (uyuma, yemek yeme gibi eylemlerin
gerceklestirildigi alanlarin ayri mahallere ayrilmasi) 16m.’den sonra daha belirgin
olmaya baglar (Yildirim, 2016: 44).
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Tablo 2.1 Bu tabloda goriildigii gibi yatlardaki mekansallasma 16 metreden sonra daha net
gorulmektedir (Y1ldirim, 2016: 43).

0I5 GORUNGIM 05T GOVERTE ANA GOVERTE

BoyY
(m)

ALT GUVERTE PROFIL I MEKAN

B | - Lo

$dler

=
R i T
R .
oeE ] 4,

Ufak olculerdeki yatlarda ic mekan kisithh oldugundan dolay: insan-mekan
iligkisinden ¢ok insan-arag iliskisi vardir ve bu araglar boyutsal olarak endiistriyel
tasarim iirlinii niteligi tagimaktadirlar. Daha biiyiik boyuttaki yatlarda ise alan genisligi
i¢in karasal yasam alanlarindaki mekan standartlariyla neredeyse aynidir ve boylar
arttikca bu standartlar da artmaktadir. Hatta yat boyu arttik¢a fazlalasan eylem ve
aktiviteler sonucunda ortaya g¢ikan yeni mekanlar, bu yapilarin kompleks mekan

sistemlerine doniismesine neden olmaktadirlar (Yildirim, 2016: 44).
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3. YATIN TARIHCESI

Yiizer yapilarin tarihi ¢ok uzun yillar dncesine dayanmaktadir. Gegmiste
bircok uygarlik tarafindan gerek savaslarda gerekse yeni yerlerin kesfi i¢in ¢esitli 6l¢ii
ve sekillerde bir¢ok yiizer arag yapilmistir. Glinimuzde bilinen en eski tekne, 4500 yi1l
once parcalanarak Misir’da bulunan Keops Piramidi’ne gomulen 43,40m.
Uzunlugundaki gemidir. 1954 yilinda Misir’da yapilan bir arkeolojik kazi sirasinda
ortaya c¢ikan bu gemi, ilk tekne yapim teknigi hakkinda onemli ipuglar1 vermistir.
Gegmiste ylizer araclarin gelismesi yoniinde birgok adimin Misir’da atilmis olmasin
en biiyiik sebeplerinden biri Misir’in cografi konumudur. Kuzey kismi tamamen ¢ol
tizerinden Misir’a dogru ilerleyen, uzun ve kolay ulagim saglayan Nil Nehri, Antik
Cag’dan bu yana Misir igin biiylik 6nem arz etmistir. Bu nehirdeki riizgarin akintiya
kars1 esmesi, yiizer araglarin her iki yone de rahat bir sekilde ilerlemesini saglamistir.
Nil nehri iizerinde kullanilan ilk tekne, papiriis dallariyla olusturulan demetlerin
birbirlerine baglanmasiyla yapilmis olan basit bir salds. Ilk kez eski krallik doneminde
goriilmiis olan omurgasiz Nil tekneleri (sekil 3.1), Misir’da kiigiik teknelerin ana
govdelerinin yapimi igin elverisli agaglar bulunmadigindan, kiiclik ahsap parcalar

birbirine yapistirtliyor, kaynastiriliyor veya baglaniyordu (Kokioz, 1995).

Sekil 3.1 Nil Nehri’nde kullanilan bir tekne modeli (Can Arno Candan’in Arsivinden: The Metropolitan

Museum of Art, New Yok)
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UNESCO’nun Ipek Yolu Projesi kapsaminda yaptig1 arastirmalarda incelenen
Santorini fresklerindeki (sekil 3.2) (M.O. 16. Yiizy1l) gemi tasvirleri, Dogu Akdeniz’in
tekne yapim geleneginin ilk donemlerinde rol oynayan Kyklad kiiltiiriine iliskin

onemli bilgiler vermistir (Kokiioz, 1995).

' Sekil 3.2 Santorini Freski (www.sourcememory.net.,Erisim tarihi: '18'.(')-4.'2019')'

Son yillarda Dogu Akdeniz’de yapilan arkeolojik su alti kazilar1 sirasinda
ortaya ¢ikan gemi kalintilari, bolgede Misir, Kyklad, Fenike, Minos, Yunan, Roma ve
Venedik gibi biiyiik uygarliklarin tekne yapimciliginin her ddneminde énemli bir rol

oynadigini gostermistir (Kokiioz, 1995).

Akdeniz’de gemilerini kullanan uygarliklara bakildiginda, Yunanlilar ve
Romalilar1 da géormek hi¢c de zor degildir. Yaklasik 2500 y1l 6nce Eski Yunan’da
kullanilan bu gemilerde itis giicii olarak hem kiirek hem de yelken kullanilmaktaydi.
Doénemin en giiclii ve en iinlii savas gemileri olan bu gemilere, “’ili¢ sira kiirekli
kadirgalar’ (sekil 3.3) denilmekteydi. Savas bolgesinde kiirek ile hareket
ettirilmelerine ragmen biiyiik ve hizli olan bu gemiler, bagka bir gemiye ¢arpmalari
durumunda 60 tonluk bir kuvvet uygulamaktaydilar. Bas bodoslamasinin ucunda 2
metre uzunlugunda, agir bir bronz kilif gecirilmis tahta bir mahmuz olmasi da
carptiklar1 diisman gemilerinin govdelerine delikler agip biiyiik hasarlar olusmasina

sebebiyet vermekteydi (Maynard, 2005: 4).

g
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Seki 3.3 Ug sira krekli Kalrglar EMentese, 2011: 115)
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200 kisilik tayfaya sahip olan bu gemilerde, 170 kirekgi, 14 asker, 5 subay ve
11 giiverte tayfas1 bulunmaktaydi. Kiireklerin uzunlugu 4,3 metre civarindaydi ve
kiirekgiler iicli siralar halinde oturmaktaydilar. Eski Yunanlilar uzun bir kiiregin
darbesinin kisa bir kiiregin darbesinden ¢ok daha gii¢lii oldugunu bildikleri i¢in, uzun
kiirekler kullanmaktaydilar. Kiirekg¢ilerin baglarinin mizrak ve oklardan korunabilmesi
icin gemi diiz bir giliverteye sahipti ve sadece iist siralardaki kiirekciler disariyi
gorebiliyorlardi (sekil 3.4). Kiirekgilerin yerlerine inip ¢ikmasi ise giivertenin

ortasinda bulunan bir kaporta kapagi ile saglanmaktaydi (Maynard, 2005: 4, 5).

70 Yl

Sekil 3.4 Ug sira kiirekli Kadirga Kiirekgileri (Mentese, 2011: 114)

Bu gemilerde sevk yontemi olarak kiirek disinda ana direk ve pruva direginde
birer yelken bulunmaktaydi. Ancak bu yelkenler, riizgdr uygun yonden estigi
zamanlarda uzun yolculuklarda kullanilmaktaydi. Uzun ve ince bir yapiya sahip
olduklarindan biikiilme tehlikesine karsi bastan kica kalin halatlar sarilarak
saglamlastirilan bu gemiler, Yunan sehirleri biiyiiylip zenginlestikge Dogu Akdeniz’de
devriye gorevi yapmak iizere insa edilmislerdir. Ancak ii¢ sira kiirekli kadirgalarin
yapimi ve seyri ¢ok masrafli oldugundan, sadece Atina ve Korent gibi zengin

sehirlerde ¢ok sayida kullanilmaktaydilar (Maynard, 2005: 4, 5).

Ug sira kiirekli kadirgalara ¢cok benzer gemiler daha sonrasinda Romalilar

tarafindan kullanilmaya baslanmistir. Govdelerinin her iki yaninda da iiger sira kiirek
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bulunan bu gemilere ise Roma Kadirgalari denilmekteydi. Ug sira kiirekli kadirgalarda
oldugu gibi bu gemilerde de kiireklerin yani sira yelken de kullanilmaktayd: (Tokol,
2013: 8, 9).

Yuzer araglar bulunduklari sularin dalga ve riizgar gibi cografi sartlarina uygun
olarak yapilmasi gerektigi i¢in gegmiste yapilmis olan tiim tekneler yiizdiiriildiikleri
bolgelere gore degisiklik gostermekteydi. Ornegin irlanda’nin korunaksiz kiyilarinda
denizin kabarmasi halinde tekneleri dalgalardan korumak i¢in kullandiklar1 kayiklar
agir olmamaliydi. Aym ihtiyag Rusya’daki irmaklarda tagimacilikta kullanilan
tekneler icin de gecerli olmustur. Kisa mesafeli tagimacilikta hafif olmasi agisindan
Nordik model bindirme kaplamali kayiklar gelistirilmistir. Cografi konum sartlarinin
getirmis oldugu ihtiyaglardan dolay1, irlanda’da sepet isi kayiklar, Rusya’da
genlestirilmis ahsap kayiklar, Danimarka ve Baltik adalarinda hafif fakat aym
zamanda dayanikli kayiklar insa edilmekteydi. Bu bolgelerde kayik ve gemi
yapiminda kullanilan kereste ve hayvan postu tedarigi de olduk¢a 6nemliydi. Iskeleti
ahsap olan veya hasir besik bazli sepet isi kayiklarin yapiminda kullanilan hayvan
postu stogunun ¢ok kuvvetli olmasi gerekmekteydi. Irlanda gibi ¢iftcilikle ugrasan
topluluklardan inek postu, kutup bolgelerinden ise fok postu tedarik ediliyordu. Blyuk
kayiklar yapabilmek i¢in yetersiz kalacagindan, aga¢ kabuklar ile ancak kiiglik
kayiklar yapilabilmekteydi (Pedersen, 2018).

Tarih oncesi donemde ve Erken Ortagag’da tekne insasinda kullanilmasi
gereken keresteleri bulmak hi¢ de zor degildi. iskogya ve Norveg’teki fiyortlarin ig
kisimlar1 ¢cam agac¢li ormanlar ile kapliydi. Baska bolgelerde ¢esitli agaglarin
bulundugu ormanlik alanlar bulunmaktaydi ve bu agaglarin biiylik bir cogunlugunu
mese ve thlamur agact olusturmaktaydi. Tiim bu gerekli malzemeleri siralarken,
bunlar1 kullanma teknolojilerini de hatirlamak gerekmektedir. Her biri birer icat olarak
nitelendirilen bu teknolojiler, yeterli arkeolojik kanit olmamasina ragmen ¢ok eskilere
dayandig1 diisiiniilmektedir. Bununla birlikte Kuzey Avrupa menseli kanitlar, daha
genis ve daha dayanikli tekne tasarimlarinin yerel olarak bu teknolojilerden ne sekilde
tiiretilmis olduguna dair birtakim sonuglara varilmasina imkan tanimaktadir (Pedersen,

2018).

Elde bulunan en 6nemli kanitlar (tarihi belirlenip analiz edilmis) currachlar ve
coraclelardir (Roma Donemi-XX. yiizyil). Coraclelar (sekil 3.5) dairesel veya
dairesele yakin sepet kayiklardir. Bunlar hayvan postlar1 ve katranlanmis keten bezi
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ile kaplanmis ahsap iskelet esashidir. I¢ kesimlerde kullanilmak igin insa edilmesine
ragmen pek ¢ok hava sartlarina uyum saglayabilen bu teknelerde hem kiirek hem
yelken bulunmaktadir (Pedersen, 2018).

Sekil 3.5 Coracle kayigi (thecraigcliff.blogspot.com.,Erigim tarihi: 21.04.2019)

Currachlar (sekil 3.6), yakin yiizyillarda irlanda’nin korunaksiz bat1 kiyilarinda
kullanilip, vahsi hava kosullarina uyum saglayabildikleri i¢in coraclelara gore daha
6nemli teknelerdir (Pedersen, 2018).

hi: 21.04.2019)

Hollanda’da bulunan ve en eski kiitiik kayik olarak kayitlara gecen Pesse kayig1
(sekil 3.7), Mezolotik Cag’a aittir. Basit kiitiik kayiklar tek bir agac¢ govdesi oyularak
yapildig1 i¢in bu kayiklarin boyu kaynak agacin boyutuyla sinirlidir. Bu kayiklarin en
onemli buluntulari, Danimarka’daki Tybrind Vig’te bulunan, uzunluklar1 10 metreye
kadar ulasan kiy1 kayiklar1 (Andersen 1987) ile Brigg ve Hasholm’de bulunan
uzunluklari 15 metreye varan ingiliz Bronz Cagi’na ve Erken Demir Cag1’na ait kiitiik

kayiklar olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Pedersen, 2018).
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Sekil 3.7 Pesse Kayig1 (www.alchetron.com.,Erisim tarihi: 21.04.2019)

Kiitiik kayiklarin sekli zorunlu olarak agacin boyut ve sekline baglidir. Bu
kayiklarm yapiminda igleri bos oldugu i¢in ¢ogunlukla gobegi ¢iiriik agag govdeleri
kullanilmaktaydi. Irmak ve kiy1 sularda yilizmeye uygun olan bu kayiklarin
genisliklerinin, uzunluklarina nazaran dar olmasi ve karina agirliklarinin yiiksek
olmasindan dolay1 agik denizlerde seyretmeleri hemen hemen imkansizdir. Ktk
kayig1 suya daha dayanikli hale getirmek i¢in genlestirilmis kiitiik kayik teknigi icat
edilmistir. Bu teknikle kiitiiglin her iki ucu yontularak sivrilestirilir ve orta kismin i¢i
oyularak ince bir kabuk halini almas1 saglanir. Yanlar1 daha fazla genisletebilmek i¢in
ise agag 1sitilir ve bu islem hassas bir sekilde yapilir. Bu islemler sonucunda ortaya
¢ikmis olan seklin kaybedilmemesi igin destek olarak belirli araliklarla kaburgalar
veya oturaklar yerlestirilmektedir. Tek bir agac¢ govdesini kullanarak boyu ve genisligi
ile oynanmamus kayik ile genlestirilmis kiitiik kayik arasindaki fark kiigiimsenecek bir

fark degildir (Pedersen, 2018).

Karinalari, hayvan postu veya aga¢ kabugundan yapilmis olan kayiklarin
kamaralarindan ¢ok daha dayanikli olan kiitiik kayiklardaki malzemeler kullanilip
yapim teknikleri 6rnek alinarak, o zamana dek goriilmemis genislikte ve uzunlukta
kayiklar ve gemiler insa edilmistir. Bronz Cagi Biiyiik Britanya’sina ait kayik
kalintilarindan da tahmin edilebilecegi iizere bu teknik ilk meyvelerini Neolitik
donemde vermistir. Bu teknikte kullanilan 6nemli bir nokta da tekneleri yaparken tahta
parcalart testereyle kesilerek sekillendirilmemis, oyma teknigi ile ahsap is¢iligi

uygulanmis olmasidir (Pedersen, 2018).

Karmagik, yani ¢oklu kiitiik kullanilarak yapilan kayiklarin karinasi, birden

fazla kiitiiklerin oyularak ilmiklerle bir araya getirilmis ve basliklar yardimiyla
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desteklenerek olusturulmustur. Burada kullanilmis olan kiitiiklerin birbirlerine monte
edilis teknigi, tasima kapasitesini arttirmis ve denge olaymi da iyilestirmistir
(Pedersen, 2018).

Endonezya'nin Papua eyaletinde yasayan etnik bir grup olan Asmat halkinin,
gecmisten giliniimiize kadar ulagim ve tagima araci olarak kullandiklari uzun ve dar bir
yapiya sahip olan Asmat kanolar1 (sekil 3.8) da eski ¢aglardan beri kullanilan yiizer
araclardandir. Asmat halkinin yasadigi bolgede biiyiik ve kiigiik bircok nehir olmasi
nedeniyle Asmat halki tarafindan genellikle Hindistan cevizi agacindan oyularak
yapilmis olan bu kanolar, yiyecek toplarken ve aileleriyle veya arkadaslariyla gezerken
kullanilmastyla halk i¢in hayatin bir parcasi haline gelmistir (sekil 3.9). Kanonun
formu olusturulup suya birakilmasindan sonra halktan birka¢ kisi kanonun iizerine
cikarak saglamligini test etmek amaci ile ziplarlar ve nehir boyunca kirek cekerek
seyir halinde olurlar. ilk giin kano sudan hi¢ ¢ikartilmaz ve bdylece saglamhigindan
emin olunup kullanima hazir olduguna kanaat getirilir

(http://holmes.anthropology.museum.,Erisim tarihi: 14.05.2019).

Sekil 3.8 Metropolitan sanat miizesinde bulunan bir Asmat kanosu (Can Ao Candan’in
Arsivinden: The Metropolitan Museum of Art, New Yok)
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Sekil 3.9 Asmat kanolarm siiren Asmat erkekleri (indigenousbats.Iogspot.Com.,Eri$im
tarihi: 13.03.2019)
Yiizer yapilardaki ilk kamaraya Misir teknelerinde rastlanmistir. Bu

donemdeki tasarim, mimarlik ve miihendislik alanindaki gelismeler yiizebilen

yapilarin dogmasina ve gelismesine onciiliik etmistir (Yildirim, 2016: 33).
3.1. Tiirklerin Denizcilik Tarihi ve Tiirk Devlet Yatlar:

Tirklerin ilk deniz ile tanismalar1 Oguz Tiirklerinin Tiirkistan’dan Anadolu’ya
goc etmelerinden sonra gerceklesmistir. 1071°de yapilan Malazgirt Savasi’nin
ardindan Anadolu’ya yerlesmeye baslayan Tiirk beylikleri, 1081 yilina kadar Akdeniz
ve Marmara kiyilarina ulagsmislardir. Yerlesik hayata gectikten sonra Tiirkler, agik
denizleri incelemeye ve bu denizlerde faaliyet gostermeye baslamiglardir. Gegmisten
gelecege uzanan koklii bir mirasa sahip Tiirk denizciliginin temelleri bu faaliyetlerle

atilmustir (Istanbul Deniz Miizesi).

Anadolu’daki Tiirk denizcilik hareketlerinin 6nciisii Caka Bey olmustur. Caka
bey izmir’de bir tersane yaptirarak kiirekli ve yelkenli gemilerden olusan ilk Tiirk
Donanmasi’n1 1081°de insa ettirmistir. 1081 yil1 Deniz Kuvvetleri’nin kurulus yil
olarak kabul edilmektedir. Tiirk donanmasi kisa siirede Bati Anadolu kiyilar1 ve
Canakkale Bogazi’n1 kontrol etmeye baslayinca Bizans Imparatoru Caka Bey’e kars1
harekete gecmis; iki donanma Koyun adalar1 yakinlarinda karsi karsiya gelmistir.
1090°da Bizans Donanmasi’nin yenilgiye ugratildigi Koyun Adalar1 Savagi Tiirklerin

ilk deniz savas1 olarak tarihe gecmistir (istanbul Deniz Miizesi).

Yuzyillardir Tiirk sularinda yizdarulen binlerce gemi, ilk basta tim Dinya
Denizlerinde oldugu gibi savas ve ticari amagclar ile iiretilmistir. Biitiin bu savas ve
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ticari gemilerin disinda sayilari ¢ok az da olsa eglence, gezinti, eylenme ve keyif amaci
ile inga edilmis olan gemilere ve kayiklara da rastlamak mumkandir. Sekil 3.10°da
gosterilmis olan Sultan IV. Mehmet (Aver Mehmet) icin inga edilen Saltanat
kadirgasina, Tiirk sularinin ilk devlet yat1 denilebilir (Gilerylz, 2007: 7).

Sekil 3.10 Sultan IV. Mehmet (Aver Mehmet) i¢in insa edilen Saltanat kadirgasi (Can Arno Candan’in
Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)

Tersane-i Amire’de insa edilen ve Sarayburnu’ndaki Sepetciler Kasri’nin
gbzlerinde hazir bulundurulan Saltanat kayiklari ise sadece kisa ulasimlar igin
kullanilmaktaydilar (Guleryliz, 2007: 7). Birkag1 sekil 3.11 ve sekil 3.12°de
gosterilmis olan padisahin ve yakinlarinin daha ¢ok yakin mesafelerde gezi amach
kullandiklar1 saltanat kayiklari, devletin ve saltanatin ihtisamin1 ve giiciinii
simgeleyecek sekilde yapilmis ve siislenmiglerdir. Sekil 3.13’de goriildiigii iizere
Hemen hemen hepsinin bas kisminda bulunan kus figiirleri saltanatin giiciinii temsil
etmektedir. Uzunluklar1 ortalama 15 -32 metre olan ve 1.5-3 metre genisligindeki
saltanat kayiklarinin en goz alici kisimlart saltanati temsil eden hiikiimdarlarin ve
yakinlarinin oturmalari i¢in yapilmis olan kdskleridir. Geleneksel yap1 ve siisleme
ozelliklerini tasiyan koskler cogunlukla fildisi, baga, abanoz ve sedefle siislenmis; bu
kosklerin tavanlarina ve i¢ kisimlarina degerli taslar yerlestirilmistir. Altin varakla
yapilan kosklerin istiine sultanlarin amblemleri ve armalar, i¢ine ise minderli, yastikli
koltuk ve kanepeler konulmustur. Hareme ve padisaha ait olan saltanat kayiklar1 dikkat

cekici ozellikleriyle birbirinden ayrilmaktadir. Padisah kayiklarinda, koskiin dort
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cephesinin st kisimlarinda ay-yildiz ve sancaklarla siislii armalar, bas ve kig

kisimlarinda c¢esitli silah ve yaprak motifleri yer almaktadir. Hareme ait kayiklar ise

yaprak, ¢icek ve meyve motifleriyle siislenmistir (Istanbul Deniz Miizesi).

Sekil 3.11 Sultan Abdiilmecit Devrine (1839-1861) Ait bir Saltanat Kayigmin On ve Arka Tarafindan
Cekilmis olan fotograflar1 (Can Arno Candan’m Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)

< LNy, ‘
Sekil 3.12 Sultan Abdulmecit Devrine (1839-1861) Ait Saltanat Kayiklar1 (Can Arno Candan’in
Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)

(N A ?

Sekil 3.13 Saltanat kayiklarinin bas kisminda bulunan us figliri (Can Arno Candan’in Arsivinden:
Istanbul Deniz Miizesi)
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1828 yilinda Ingiltere’de insa edilmis olan ’Swift’’ adindaki yandan carkli
gemi (Sekil 3.14), Imparatorlugun baskenti olan Istanbul’a gelmistir. Ingiliz
donanmasi kaptanlarindan Kelly nin kumandasinda bulunan bu gemi bir y1l 6ncesinde
Istanbullu bir grup tiiccar tarafindan, Sultan II. Mahmut’a armagan edilmek irere satin
alinmis ve Istanbul’a gelisinin hemen ardindan Sultan’a sunulmustur. Istanbul’a gelen
ilk buharli gemi olma o6zelligine sahip olan Swift, Rikdb-u Sahane’ye tahsis
edilmesinden sonra, Sultan II. Mahmut, tarafindan ¢ok begenilmis ve Sultan’in
Marmara denizindeki kisa gezileri i¢in ¢ok sik kullanilmistir. 1828 Turk-Rus savasi
sirasinda Swift, bircok yelkenli agir savas gemisinin Bogaz’dan yukar ¢ikislarinda,

romorkor gibi gcekme gorevinde kullanilmistir (Gileryliz, 2007: 8).

Sekil 3.14 Swift Gemisi (www.rehberalicelik.com.,Erisim tarihi: 07.04.2019)

Daha sonraki yillarda buhar giicliniin 6nemi fark edilmis ve Sultan’in da istegi
dogrultusunda, imparatorluk tersanelerinde birgok buhar makineli gemi yapimina
baslanmisti. 1838’den itibaren baslayan bu ¢aligmalarda denize indirilen birgok gemi
arasinda 6zel olarak Sultan II. Mahmut i¢in insa edilen <*Tair-i Bahri”” isimli yandan
carkli bir gemi de bulunmaktaydi. Sultan Abdiilmecid déneminde de *’Taht gemisi’’
(Saltanat Yati-Devlet Yati) olarak kullanilan Tair-i Bahri ile Mesir-i Bahri
vapurlarindan Mesir-i Bahri yapisindaki olumsuzluklar nedeni ile kisa bir siire
kullanimin ardindan Sultan’a ait salon ve kamarasindaki esya, ileride yapilacak ‘’Taht

Gemisi’nde kullanilmak iizere ¢ikartilmis ve gemi 1841°de hizmet digina ¢ikartilmist

(Guleryiz, 2007: 8, 9).

1846 yilinda Tersane-i amire’de tek bacasi ve {i¢ diregi bulunan yandan ¢arkli

Taif vapuru (sekil 3.15) insa edilmistir. Sultan’in ve sehzadelerin riikiibuna tahsis
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edilmis olan bu gemi diger keyif amaci ile kullanilan gemilerden farkli olarak
silahliydi. Sultan Abdiilmecid, 1849 yilinda Taif vapuruyla Adalar denizinde uzun bir
seyahate ¢ikmisti. Taif vapuru, yapmis oldugu bu uzun seyahat ile tam anlamiyla
Devlet yat1 gorevini yerine getirmistir. Kisa siire sonra baglayan Kirim Harbi’nden
dolayr donanmanin emrine verilen Taif, Sinop baskinindan kurtulmayi basarmus,
Karadeniz harekatinda ve 6zellikle Sivastopol bombardimaninda gosterdigi ¢aba ile

biylk tn kazanmigtir (Gulerytz, 2007: 9).

XX. vyiizyihn baslarindan, Imparatorlugun ¢okiisine kadar, Cuma
selamliklarina araba yerine atla ¢cikmay1, Bogazi¢i’ndeki camilere de saltanat kayiklari
ile gitmeyi tercih etmislerdir. Toplumun, buhar makineli irili ufakli vapurlara biiyiik
ilgi duymasi, bunlarin artik agir ve segkin hediyeler arasinda yer almalarini saglamigtir

(Gilleryiiz, 2007: 10).

Sultan Abdilaziz, tahta g¢ikmasmin ardindan donanmayi gii¢lendirmeye
yonelik calismalaria baslamis ve Ingiltere’de Devlet Yatlar1 yaptirmists. Bunlardan
[lki ismi sonradan ¢ Sultaniye’ olarak degistirilen ve 1861 tarihinde Ingiltere’de
yaptirilmis olan ahasap govdeli ve yandan garkli “’Feyz-i Cihad’” vapurudur (sekil
3.16). Bu vapur kullanim amacina yonelik insa edilmis ilk devlet yati olarak

nitelendirilmektedir (Gulerytz, 2007: 10).
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Feyz-i Cihad Vapurl] (www.mekanderg.net.,Erisim tarihi: 19.03.019)

Denizcilige oldukga ilgili olan Sultan Abdilaziz icin 1864 yilinda Ingiltere’de
“Talia’’ adinda yeni bir yat daha insa ettirilmistir. Ahsap govdeli ve yandan ¢arkli
olan Talia (sekil 3.17) uretildikten sonra onu ayn1 plan ile insa edilen Istanbul, ismail
ve Fuat vapurlar izlemistir. Bu vapurlardan Istanbul, Harem-i Himayun’a yani
sarayin sultan ve cariyelerden olusan kadinlarina tahsis edilmistir (Gileryiz, 2007:

11).

Sekil 3.17 Talia Gemisi (Gulerytiz, 2007: 25)

XIX. ylizyiln ikinci yarisinda, savas ve ticaret filolarimizin buharli gemilerle
giiclendirilmesine biiyiik emek verilmisti. Bu amagla Istanbul tersanesinde ve yabanci
teranelerde Girit hareketlerinde ve 1877-78 Tirk-Rus savasinda da kullanilan birgok
vapur yaptirilmistir. Aralarinda Sultan’a hediye edilenlerin de bulundugu bu gemilerin
bazilari, ¢ok uzun yillar boyunca imparatorlugun limanlar1 arasinda yolcu ve yiik

tasima amach seferler de yapmistir. Bu donem gemilerinin, savaslara katilanlar1 hatta
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hasar goren ve batanlari oldugu gibi, kisla, hastane hatta fabrika olarak kullanilanlar
bile olmustur. Bunlar arasinda tarihimizde yer alan gemilerden biri de *’Izzettin’

vapurudur (Gulerylz, 2007: 11).
3.1.1. izzettin Vapuru

“Thames Inon Works’’> firmas: tarafindan Ingiltere’de insa edilmis olan
[zzettin vapuru (sekil 3.18) 1864 yilinda Istanbul’a gelmistir. Sultanlar1 ve 6nemli
devlet konuklarini gesitli geziler amaci ile bir¢ok kez konuk etmesi ve sik yapisi,
[zzettin vapurunun yat olarak nitelendirilmesini saglamistir. 1876 yilinda Girit
ablukasina katilan bu gemi Haziran aymnda kazanlarinin onarimi gerektigi igin
Istanbul’da havuzlanmis ve Seddilbahir korvetiyle birlikte tekrar hizmete dénmiistiir.
Binbagi1 Hasan Bey’in komutasinda Girit ¢evresindeki abluka gorevini surdiiren gemi,
Agustos ay1 sonunda alinan bir istihbarat {izerine hemen harekete ge¢mistir. 1 Eylil
1867 gecesi, Girit’teki isyancilara takviye personel ve silah tasiyan °’Arkadi”’
vapurunu adanin giineyinde yakalanmis ve iki gemi arasinda baglayan muharebe
sonucu Arkadi adanin giiney sahilinde batirilmigtir. Bu harekatin ardindan Istanbul’a

gelen Izzettin’e ’Gazi’’ san1 verilmistir (Glleryiiz, 2007: 11, 12).

Gazi Izzettin vapuru 1876 yilinda, Sultan II. Abdiilhamit tarafindan Mithat
Pasa’nin yurt disina siiriillmesi ve 1877-78 Turk-Rus Harbi sirasinda da bazi iinli
kisileri tagima gorevi verilmistir. 1881 Temmuz ayinda yurt digina siiriillmeye mahkam
olan Mithat Pasa ile diger hiikiimliileri Ciddi’ye gotiiren Izzettin, 6zel saltanat yati
olarak, 1883 yilinda Istanbul’u ziyaret eden Bulgar prensinin riikkiibuna tahsis
edilmistir. 1892 yilinda tekrar donanan Izzettin vapuru Sirp Krali’m alip Aynaroz’a
goturmekle gorevlendirildigi i¢in Selanik’e gonderilmistir. 1901 yilinda biiyiik bir
onarimdan gecen ve kazanlar1 yenilenen emektar gemi ilerideki yillarda da birgok

protokol gorevini yerine getirmistir (Gulerylz, 2007: 12, 13).
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Sekil 3.18 izzettin Vapuru (Gileryiiz, 2007: 33)

1865’den sonraki yillarda, Osmanli imparatorlugu, denizcilik alaninda bir¢ok
caligmalar gergeklestirmis ve Tersane-i Amire’de insa edilmekte olan bir¢ok savas
gemisiyle birlikte yurt disindan da gesitli amaglarla kullanilmak {izere, irili ufakli
gemiler satin alinmistir (Gileryiiz, 2007: 13).

Yat olarak hizmet veren ve devlet yatlar1 olarak nitelendirilmis olan
gemilerinin birgogu, hala kullanilmaktaydi. Eskimis ve neredeyse yarim yiizyillik bir
omre ulasmis bulunuyorlardi. Eski buhar makineli teknelerde kullanilan yelken
donaniminin O6nemini artik iyice yitirmesi ve gemi insasinda uskurlu hareket
sisteminin yandan c¢arklilara gore istiinliigiiniin anlasilmasi1 da hi¢ kuskusuz bu
girisimlerde etkili olmustur. XX. yiizyilin ilk giinlerindeki bu girisimlerden bazilarinin
sonucunda, yakin tarihimizde 6nemli yer alacak olan Saltanat Yatlarinin insa

edildiklerini goruyoruz (Glleryuz, 2007: 14).
3.1.2. Ertugrul Yati

Ingiltere’ye ilk olarak 1903 yilinda Ertugrul yat: (sekil 3.19) siparis edilmistir.
Kisa siirede yapimi tamamlanan bu gemi, ertesi y1l gergeklestirilen agik deniz seyir
tecriibelerinin ardindan Istanbul’a getirilerek hizmete alinmistir. Yaklasik onbes yil
Osmanli Imparatorlugu’nun devlet yat: olarak hizmette bulunan Ertugrul, Sultanlar’in
cilts torenleri, Moda deniz senlikleri Devletin resmi konuklarinin agirlanmasi ile
Sultanlar’in Marmara ve Ege denizi i¢indeki gezileri de dahil olmak tizere birgok resmi

olusumun igerisinde yer almistir (Giileryiiz, 2007: 14).
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Ik olarak Il. Abdiilnamit, sonrasinda V. Mehmet Resat ve en sonunda VI.
Mehmet Vahdettin olmak {izere {ic Sultana hizmet veren gemi, 1. Diinya Savasi
sirasinda donanma hizmetine alinarak Gelibolu’ya cephane ve kargo tasimakla
gorevlendirilmistir. Ertugrul savasinin sona ermesi ile tekrar yat niteligine geri donen
gemi, 1924 yilina kadar Istanbul’da yatti. Yatin, 35 yillik goren siiresi icindeki son
derece onemli tarihsel olaylar, onun belki de diinyanin tek “’Bir imparatorlugun son
ve bir Cumhuriyetin ilk devlet yat1’’ olarak anilmasina neden olmustur. Ertugrul 1926
yilinin Eyliil ayinda, o giinlerdeki sdylenisi ile Riyaset-i Cumhur yati olarak hizmete
alimmistir. Cumhuriyetin kurulusunun ardindan Ertugrul’un ilk onurlu yolculugu 1
Temmuz 1927 giinii ger¢eklesmistir. Cilinkii o giin, Kurtulus Savasi’ni baglatmak (izere
Istanbul’dan ayrilan Biiyiik Onder, sekiz y1l sonra onun giivertesinde Istanbul’a tekrar
doniiyordu. Ilerleyen yillar icinde, Cumhurbaskanm1 Mustafa Kemal Atatiirk bir¢ok
devlet bagkanini da Ertugrul Yati’nda agirlamigtir. RUKOb-u Sahane’den, Riyaset-i
Cumhur’a kadar uzun bir yoldan gelen Ertugrul yati, 1937 yilinin sonunda hizmet

disina ¢ikartilmistir (bknz sekil 3.20) (Gileryliz, 2007: 15).
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.y
Sekil 3.20 Atatirk’in Ertugrul Yati’nda kaldigi Kamaraya Ait Bazi Egya ve Mobilyalar (Can Arno
Candan’m Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)

Ertugrul yat1 disinda Sogiitlii yat1 gibi Devlet yat1 olarak nitelendirilebilecek
gemiler de Tiirk sularinda yerini almistir. Ancak bunlarin igerisinde en {inlii olanm

Savarona yatidir.
3.1.3. Savarona Yati

14 Temmuz 1931 yilinda yapimi tamamlanan Savarona (sekil 3.21), Amerikali
celik fabrikalar1 ve madenleri sahibesi Mrs. Emily Cadwallader tarafindan
yaptirilmistir. Onceden de iki adet yat yaptirmis olan Mrs. Cadwallader, bu son yatinin
tim dinya denizlerinde giivenli seyre uygun biiyiikliikte ve diger yatlar arasinda en
giizeli olmasini arzu etmekteydi. Vermis oldugu bu karardan sonra yatin plan ve
projelerini  Amerika Birlesik Devletleri’nin  tinli ve yetenekli gemi insa
muihendislerinden William Francis Gibes’e hazirlatirmistir. Bu plénlara gore
yapilacak yatin insasi da diinyanin en biiyiik tersanelerinden biri olan Hamburg’daki

Blohm und Voss firmasina siparis edilmistir (Gileryiz, 2007: 17).
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Sekil 3.21 Savarona Yat1 (www.yeniasir.com.,Erigim tarihi: 19.03.2019)

Amerika Birlesik Devletleri’nde 1930°’lu yillarin ekonomik krizinin, Mrs.
Cadwallader’i de etkilemesi nedeni ile vergileri 6denmeyen yat, bir sire Hamburg’da
yattiktan sonra Southampton’a gotiiriilerek orada baglanmis ve daha sonrasinda
sahibesi tarafindan satisa c¢ikarilmistir. Savarona yati 1938 yili Mart ay1 basinda
Tiirkiye Cumbhuriyeti hiikiimeti tarafindan, Cumhurbaskanlik yati olarak satin alindi
ve gemiye 24 Mart gunu torenle bayrak cekildi. Savarona’nin Tirkiye Cumhuriyet
hiikiimeti tarafindan satin alinmis olmasi, birgok Avrupa ve Amerika gazetelerinin
ilgisinin onun {iizerinde tekrar yogunlasarak siitun siitun yazi yazmalarina neden
olmustur. Kendi boyutlarindaki bir yatin yaklasik bes katina mal olan Savarona’nin,
Siislemeleri, dekorasyonu ve genel goriiniimiindeki 6zelliklerinin yani sira, en Kuytu
ve en gozden uzak kisimlarina kadar son derece seckin malzemeler kullanilmistir.

Savarona’nin i¢ dekorasyonu yapilirken ve tiim bu degerli malzemenin islenmesinde

Ustiin yetenekli ve deneyimli ustalar segilmistir (bknz sekil 3.22) (Gleryiz, 2007: 17,
18).

Sekil 3.22 Atatiirk’{in Savarona Yati’nda Kullandig1 yatak odasi (solda) ve yemek odasinda (sagda)
bulunan, esya ve mobilyalar (Can Arno Candan’in Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)
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Hamburg’da, insa edildigi Blohm und Voss tersanesinde bir genel kontrol ve
bakimdan gegen yat, 1 Haziran giinii istanbul’a geldi ve Dolmabahge saray1 dniinde
demirlendi. Cumhurbagkan1 Mustafa Kemal Atatiirk, o giin, Acar motoru ile
Savarona’ya ¢iktr. Oliimciil hastalig1 ¢ok ilerlemis olan Biiyiik énder, 10 Kasimda
aramizdan ebediyen ayrilincaya kadar gegcen kisa silirenin sadece 54 giinliik bir
boliimiinde ¢ok begendigi yatta bulunabilmis ve Temmuz ayinin sonlarinda bir daha
donmemek (zere gemiden ayrilmistir. Savarona, ikinci Cumhurbagkani ismet Inonii
tarafindan da Cumhurbaskanlik yati olarak kullanilmistir. Uzun bir siire Kanlica
koyunda yattiktan sonra, 1951 yilinda Donanma’ya devredilen yat, okul gemisi olarak
gorevlendirildi. Bu donemde, bas ve kigina iki adet hafif top da monte edilen Savarona,
1951 yilinda Bombay’a yaptig1 uzun ilk egitim gezisi ile gorevine baslamisti. Ancak,
asli gorevi donanma hizmetinde bir ’Okul Gemisi’’ olmasina karsin, Tiirkiye’yi
ziyarete gelen bircok devlet biiytigiiniin Savarona’da konuk edilmesine yillarca devam
edildi. Once, &zel yat, ardindan Devlet yati, daha sonra da egitim gemisi olarak
denizleri stsleyen, bu tinlt ve gorkemli gemi, en sonunda, 27 Temmuz 1989 tarihinde
hizmet disina ¢ikartildi. 1989 yilina kadar yatan Savarona, az daha hurdaya
cikarilacakti ki Kahraman Sadikoglu, yati, iist diizey bir gezinti gemisi olarak
kullanmak amaciyla 1989 yilinda, 49 yilligina kiraladi. Kahraman Sadikoglu, kendi
biitgesinden karsiladig1 32 milyon dolar1 bulan bir biitce, ii¢ yil1 askin bir siire ve bes
yliz is¢inin emegi ile Savarona’yr onararak, 30 Nisan 1993’te yeniden diinya
denizlerine kazandirmistir (bknz sekil 3.23, sekil 3.24, sekil 3.25) (Guleryiz, 2007:
19, 20).

Sekil 3.23 Savarona Yati’nin 2001 yilinda Rahmi Topgu tarafindan yapilan tam modeli (Can Arno
Candan’in Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)
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Sekil 3.24 Savrona Yati'na ait filika (Can Arno Candan’in Arsivinden: Istanbul Deniz Miizesi)
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4. YAT iMALATI

Yat imalat sektor, yiiksek katma degere sahip, iilke ekonomisine biiyiik doviz
kazandiran, yabanci yatirimlar ¢eken, teknoloji transferini cezbeden, tasarim ve ar-ge
caligmalarinin yiiksek oldugu ve bircok iilkede hiikiimet tarafindan sanayinin
gelismesinde dncelik verdigi bir sektdrdir. Gemi tretim sektorinun bir alt sektori olan
yat Uretimi, demir, sa¢, makine, ahsap, boya, kimya, elektrik elektronik, tekstil,
dekorasyon, plastik, servis gibi ve diger bircok sanayi dalinin iriinlerinin

birlestirilmesi sonucunda {iretim yapan bir sanayi koludur (Ulay ve dig., 2016).

Bugiin diinyada yelkenli yat sayisinin ¢ok iistiinde motorlu yat iiretimi
yapilmaktadir. Bunun en biiyiik sebeplerinden biri yelkenli bir yatin bakiminin
motoryatin bakimina gére daha zor olmasidir. Diinyada yat tasarimina 6nciiliik eden,
askeri gemiler Uretmekle ¢ok biiyiik iiretim hacimlerine erismis bazi tersaneler vardir.
Su anda bu tersaneler diinya yat liretiminin ¢ok biiylik kismint yapmaktadir. En biiyiik
{iretim hacmi Italyan tersanelerindedir; sonra sirasiyla Almanya, Hollanda, Amerika

ve Turkiye gelmektedir (bknz sekil 4.1) (Ulay ve dig., 2016).

01.05.2019)
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4.1. Tiirkiye’de Yat imalati

1455 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan Istanbul’da kurulan Halic
Teranesi (Tersane-i mire), iilkemizde gemi ingsa faaliyetlerinin baslangici
sayllmaktadir. Cumhuriyet sonrasi Istanbul Tuzla ilgesine bagli olarak Aydinh
koyunda 1969 yil1 Bakanlar kurulu karariyla “’Tersaneler Bolgesi’’ kurularak gemi ve

yat insa sektoriiniin temelleri atilmistir (Arslan, 2010: 7, 8).

Yat tasariminda kaliteye yonelik hissedilen ihtiyag, yat turizminin gelisimi ile
daha ¢ok hissedilir bir hal almistir. Glinlimiizde turizmin gelismesiyle birlikte yatgilik
da dahil olmak iizere deniz turizmi, en hizli gelisen alanlardan biridir. Ug tarafi
denizler ile ¢evrili olan iilkemiz, uzun kiy1 seritleri, tarih ve dogal giizellikleri ile yat
turizmi igin nerdeyse gereken tim ihtiyaclara karsilik verebilmektedir. Bu durum da
tilkemizdeki yat liretim sektdriiniin giinden giine gelismesinde etkili bir rol oynamustir.
Diinya yat turizmi haritas1 incelendiginde Akdeniz ve Ege kiyilari, diinya genelinde en
yaygin yat turizminin yapildig1 kiyilar olarak kendilerini gostermektedirler. Bu durum
her gegen yil lilkemize gelen yat sayisinda artis olmasina neden olmustur (Yildirim,
2016: 49).

Yat imalatinda ise Tiirkiye, Avrupa’ya olan cografi yakinligi ve is¢ilikteki
yiiksek kalite standartlar1 ile bir¢ok biiylik Olgiideki yati tersanelerinden denize
indirebilecek duruma gelmistir (Yildirim, 2016: 50). Yat iiretim alaninda giin gectikge
gelisen iilkemiz, diisiik imalat ve is¢iligi ile diger {ilkelerin de dikkatini ¢ekmis ve
bircok yabanci miisteri iilkemizde bulunan tersanelere yat siparisi vermistir (bknz sekil

4.2) (Arslan, 2010: 8).

Sekil 4.2 “’Global Order Book” siralamasinda 2014 yilinda Turkiye’nin 3. sirada yer aldigini
gosteren bir tablo (www.yatvitrini.com.,Erisim tarihi: 19.04.2019)
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Diinya capinda her yil agiklanan yat siparisi istatistiklerinde (Global Order
Book) Tiirkiye uzun yillardir mega yat tireticilerimiz sayesinde ilk siralardaki yerini
korumaktadir. Antalya, Bodrum ve Istanbul basta olmak iizere diinya ¢apinda iiretim
usleriyle tersanelerimiz bugin her denizde ylzebilecek yatlar Uretmektedir (Onbasyan,
2018: 10). Fakat ne yazik ki tasarim konusunda Tirkiye, diger iilkelere kiyasla daha
gerilerde oldugundan, imalat1 yapilan yatlarin bir¢ogunun projeleri yurt disindan

gelmektedir. (Yildirim, 2016: 50).

Tirkiye son yillarda sliperyat ve megayat gibi biiyiik Olgiilerdeki yatlarin
tiertiminde onemli gelismeler kaydetmistir ve bunun en biiyiik 6rneklerinden biri de
Turquoise Yachts firmasimnin Haziran 2018’de Pendik’teki tersanesinden su ile

bulusturdugu 77 metre uzunlugundaki GO’dur (sekil 4.3).

Sekil 4.3 Turquoise Yachts firmasima ait “’GO’’ isimli yat (www.turquoiseyachts.com.,Erigim tarihi:
19.04.2019)

1977 yilinda kurulmus olan ve eski adiyla Proteksan Turkuaz, bugiinkii adiyla
Turquoise Yachts firmasinin iiretmis oldugu bu megayat, Tiirkiye nin en biiyiik yati
olarak nitelendirilmektedir. Londrali tasarim ofisi H2 Yacht Design tarafindan
tasarlanmis olan ve 13,10 metre genislige sahip olan bu yat 18 kisilik misafir ve 20

kisilik  miirettebat agirlama  kapasitesine  sahiptir = (Onbasyan, 2018).

4.2. Yat imalatinda Kullanilan Malzemeler

Yat imalat1 asamasinda her lireticinin kendi tirettigi yatlarin tarzina ve amacina
uygun olarak kullandig1 farkli malzeme tiirleri vardir. Siirekli deniz suyu ile temas

halinde olan ve agik havada duran ylizer araglar giines, yagmur, dalga ve rizgar
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kuvvetine maruz kaldiklarindan dolayr bu araglarin  yapiminda kullanilan
malzemelerin bu olumsuzluklardan en az sekilde etkilenecek malzemeler olmasi
gerekmektedir. Yizer araglarin ilk tiretim doneminden itibaren dogada kolay
bulunabiliyor olmas1 ve kolay islenebiliyor olmasindan dolay1 ahsap malzeme tercih
edilmistir.  Gelisen teknoloji, kimya endistrisindeki ilerleme ve cesitli
gereksinimlerden dolayi ¢elik, kompozit ve aliminyum gibi ¢esitli malzemelerle de

deniz araci imal edilmeye baslanmistir (Tungel, 2016).

Sanayi Devrimi sonrasinda c¢elik hammaddenin iiretiminin ve islenmesinin
kolaylasmasi ve gelismesi, ¢eligin ylizer ara¢ yapiminda kullanilmaya baslanmasina
yol agmustir. 20. Yiizyilda ise kompozit malzemenin geligimi, yat tasariminda 6nemli
bir kriter olmus ve yapisal gelisme acisindan deniz araci tasariminda yenilikler

sunmustur (Yildirim, 2016: 34).

Yapilan arastirmalara bakildiginda, yiizer araglarin her 3 saniyede bir dalga
kuvvetine maruz kaldigi goriilmektedir. Yapilan arastirmalarin sonucuna bakildiginda
ise yat yapiminda kullanilan ahsap malzemenin en son dayanimi %60, aliiminyumda
%40, fiberglasta %20, celikte ise %45 oldugu goériilmektedir. Bu durumda dogal, sicak
ve estetik bir yapiya sahip olan ahgabin, dayanim giicii olarak diger malzemelerden

daha iistiin oldugu soylenebilir (Tungel, 2016).
4.2.1 Ahsap

Yaklasik alt1 bin farkli kullanim alanina sahip olan ve ge¢misten giliniimiize
tekne yapiminda kullanilan en eski malzeme oldugu bilinen ahsap, yat yapiminda da
kullanilan ilk malzeme olarak karsimiza ¢ikmaktadir (sekil 4.4). Gegmiste, dogada
kolay bulunabiliyor ve kolay islenebiliyor olmasindan dolay1 ylizer ara¢ yapiminda
kullanilan ahsap malzeme, giinlimiizde de organik olusu ve kendine 6zgii estetik bir
yapiya sahip olmasi sebebiyle bazi tekne kullanicilar1 tarafindan teknoloji ile gelisen
diger malzemelerden daha ¢ok tercih edilmektedir (bknz: sekil 4.5, sekil 4.6) (Tungel,
2016).

68



T lﬂa':?.“ﬁ}

-

S(;Idl 4.5 Ahsap Bir Yatin Yapim Asamasi (Crosby, 1931)

-

Ahsap tekne imalatinda kullanilan ahsap malzemelerin, farkli iklim ve hava
kosullarina dayanikli olmasi gerektiginden, kullanilacak olan agacin tiirii c¢ok

onemlidir. Ulkemizde de yat yapiminda yerli ve ithal olmak iizere cesitli bircok agac
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tiiri kullanilmaktadir. Bu agag tiirlerinin yiizer yapidaki kullanim alanina gére se¢imi

asagida belirtilmistir.

4.2.1.1. Yerli Agac Tiirleri

Sar1 Cam: Genellikle yatlarin dis kaplamalarinda, yelken direklerinde, giiverte
dosemelerinde ve dosemelerin altinda destek parcasi olarak kullanilan Sari
Cam, igne yaprakli agaclardandir.

Digbudak: Boylar1 10-30m. Aras1 degigsmekte olan bu agaglar, agik renkli ve
sert bir yapiya sahip olup, dolgun ve diizgiin bir gévdeye sahiptirler. Genellikle
posta ve omurga yapiminda kullanildiklar1 gibi, teknenin i¢ dekorasyonlarinda
da kullanilmaktadirlar.

Mese: Genis tepeli olup, 25m. Boya ve 2m. Genislige sahip olan bu agac
tiiriiniin kerestesi olduk¢a saglamdir. Digbudak gibi genellikle posta ve omurga
yapiminda kullanilan bu tiir st yiizey islemlerinde boya ve verniklemede iyi
sonuclar vermektedir.

Kestane: Kereste olarak meseye benzemekte olup, sert, siki yapili ve esnek bir
yapiya sahip olan Kestane agaci, kolay islenebilen bir yapiya sahiptir ve tist
ylizey islemlerinde boya ve vernik tutumu ¢ok iyidir. Civi ve vida tutma
mukavemeti yliksek olan bu tiir agik hava ve suyun bozucu etkilerine karsi
dayanikli olup genellikle posta ve omurga yapiminda kullanilmaktadirlar

(Tuncel, 2016).

4.2.1.2. Yabanc1 Agaclar Tiirleri

Afrika Maunu: Dosemelerde, kruvazor ve yatlardaki her tiirlii dogramalar ve
omurgalarin yapiminda kullanilir.

Prena Cami: Fazla olmamakla beraber yer dosemelerinde ve i¢ dogramalarda
kullanilir.  Ayrica kiigiik ve katlanabilir teknelerin  omurgalarinda
kullanilmaktadir.

Dipterokarpus: Kii¢iik yatlarin omurgalarinda. Zor sartlarda tasimaya elverisli
olan bu agag, kargo gemilerinin giivertelerinde, romorkorlerde, balik¢i
gemilerinde kullanilir. Su ile temasin az oldugu yerlerde ve giivertelerde

kullaniir.
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e Amerikan Maunu: Honduras maunu da denilen bu kereste yillarca yat yapimina
kullanilmistir. Genellikle ahsap dosemelerde, giivertede, kamara kaplamalari
vb. yerlerde tercih edilir.

e Firavun Inciri: Genellikle yatlarda kontrast yaratmak igin dekoratif amach
kullanilir.

e Makore: Yat yapiminda kullanilmasinin en biiyiik nedeni mantarlara kars1 son
derece direngli olmasidir. Makore kerestesi agirlikli olarak su kontrplagi
yapiminda kullanilmaktadir. Tekne i¢ dekorasyonunda da kullanilmaktadir.

e Opecpe: Mantarlara karsi ¢ok dayanikli ve kalici bir yapiya sahiptir.
Omurgalarda ve tahta dosemelerde kullanilir.

e Orta Amerikan Sediri: Genellikle Hondras’tan ithal edilen bu agag, tekne
yapiminda ve teknenin dis ylizey kaplamasinda kullanilir. Vida tutma direnci
yuksektir.

e Tik: Agir sartlara dayanikli ve suya karsi direncinin yiiksek olmasi isleme

zorluguna karsin giiverte kaplamalarinda tercih edilmektedir (Tuncel, 2016).

Yat imalatinda kullanilacak ahsap malzemenin cinsi ne olursa olsun,
kurutulmus ve belirli bir rutubet diizeyine indirilmis olmasi gerekmektedir. Ayrica
rutubet kaynakli bozulmalarin disinda, kurtcuk ve boceklerin saldirilarini 6nlemek i¢in
de ahsabin icerisindeki 6z suyun disariya atilip kurutulmasi ve emprenye edilerek tiim
zararl etkilerden korunmasi gerekmektedir. Ahsap malzemeyi kurutmak i¢in klasik
kurutma veya vakum kurutma yontemi kullanilmaktadir. Is1 enerjisi etkisi ile ahsap
malzemenin igerisindeki suyu buhara doniistiirerek bilinyesinden uzaklastirmasi ile
kurutma saglanmaktadir. Teknik kurutma isleminde firinda havanin istiflerin etrafinda
belirli bir hizda ilerletilerek kuruma islemi gergeklesir. Bilgisayar kontrollii olan bu
firmlar, icerisindeki ahsap malzemenin cinsine gore programi ayarlanarak istenilen

rutubet seviyesine getirilmektedir (Tuncel, 2016).
4.2.2. Celik

Demir ile ¢ok az miktardaki karbonun birlestirilmesi sonucunda olusan ¢elik,
II. Diinya Savas1 sonrasinda kaynak teknolojisinin gelisimi, paslanmaz olmasi, ucuz
ve saglam olmasindan dolay1 giinlimiizde en ¢ok tercih edilen yiizer arag yapim

malzemelerinden biridir (Tokol,2013: 32,33). Ulkemizde Gemi sanayinde en ¢ok
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kullanilan Orta Mukavemetli ¢elik malzeme c¢esitleri; GRADE A, GRADE B ve
GRADE D’dir. Ayrica Gemi imalatinda kullanilan Yiiksek Mukavemetli celik
malzemeler ise; AH32, DH32, EH32, FH32, AH36, DH36, EH36 ve FH36’dir
(www.adayacht.com.,Erisim tarihi: 24.02.2019).

Ozgiil agirliklarinin yiiksek olmasindan dolay kiigiik yatlar icin iyi bir tercih
olmayan, 6zellikle buyuk boyuttaki ve daha ¢ok deplasman govdeli yatlarin yapiminda
kullanilan ¢elik malzeme, ¢carpma veya karaya oturma durumunda diger malzemeler
gibi kolayca par¢calanmaz, delinmez ve ayrica diger malzemelere gore yangina daha

dayaniklidir (Ozkusaksiz, 2007: 13).

Celik her ne kadar ucuz, saglam ve ¢cok dayanikli bir malzeme olsa da deniz
gibi rutubetin ¢ok oldugu bir ortamda bulunacagindan, gévdenin paslanma ve
korozyona kars1 korunabilmesi i¢in iist yiizey islemi olarak, epoksi esasli iiriinlerin
kullanilmas: ve goévdenin bakimlar1 diizenli olarak yapilmasi gerekmektedir (bknz

sekil 4.7) (Tokol, 2013: 33).

Sekil 4.7 Yapim asamasindaki ¢elik bir yat (www.guvendenizcilik.com.,Erisim t;lrihi: 30.01.2019)

4.2.3. Aliminyum

Simgesi ’Al’’ olan parlak giimiis rengindeki bukilebilir bir metal olan
aliminyum, celikten daha hafif olup celige gore ¢ok daha pahali bir malzemedir.
Paslanma sorunu olmamasi ve oksitlenmeye kars1 dayanikli olmasindan dolay1 gemi
ve havacilik endistrisinin  vazgecilmez bir malzemesi haline gelmistir

(www.adayacht.com.,Erigim tarihi: 26.04.2019).
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Ilk olarak Hollanda ve Yeni Zelanda’da yapilan alliiminyum tekneler
giiniimiizde malzemenin pahalilifina ragmen, bakiminin kolay olmasi, hafifligi ve
tizerinde sekillendirme yapilmasi kolay olmasindan dolayr 6zellikle siiperyat ve
megayat yapiminda da aliiminyum malzemeye ¢ok sik rastlanilmaktadir (Tokol, 2013:
34). Celige gore li¢ kat daha hizli islem goren ve daha hafif olmasindan dolay1 yiiksek
hiz gerektiren yatlarda kullanilan aliiminyum bir¢ok dezavantaja da sahiptir. Herhangi
bir sorunda tamiri zor yapilabilen bu malzeme, gelige gore cok daha pahali olup temin

etmesi ¢ok daha zordur (Ozkusaksiz, 2007: 14).

Ayrica iki farkli metalin beraberce bir elektrolitin icinde bulunmasi sonucunda
ortaya ¢ikan galvanik korozyon, aliiminyum tekneler i¢in biiyiik tehlike arz ettiginden,
tekne imalatg¢ilarinin bu konuya ¢ok 6nem vermeleri gerekmektedir. Hatali yapilacak
bir elektrik donanimi1 veya ¢elik bir tekne ile limanda uzun siire yan yana durmalar1
bile galvanik korozyon bakimindan biiyiik bir risk olusturmaktadir. Bu durum da
aliminyum tekne imalatinda is¢iligin pahali olmasimin sebeplerinden birini

olusturmaktadir (bknz sekil 4.8) (www.cobrayacht.com.,Erisim tarihi: 26.04.2019).
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Sekil 4.8 Yapim asamasindaki Aliiminyum malzemeden {iretilen bir yat (www.adayacht.com.,Erigim
tarihi: 30.01.2019)

4.2.4. Kompozit Malzemeler

Tek baslarina olduklart zaman bir anlam ifade etmeyip farkli malzeme veya
malzemeler ile mikroskobik veya makroskobik olarak birlesmesiyle birbirini
tamamlayarak olusmus olan bir malzeme tiridiir (sekil 4.9). Silah, otomotiv ve

havacilik sanayisi gibi bir¢ok alanda kullanilan kompozit malzeme yat tasariminda da
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kullanilan en 6nemli malzemelerden biridir. Cam, karbon ve aramid gibi yiiksek
performansli fiberlerin poliyester veya epoksi gibi bir polimerin igerisine
yerlestirilmesiyle olusan GRP diger kompozit malzemeler arasinda en c¢ok
kullanilanidir. Fiber veya regineler tek baslarina olduklar1 zaman denizin zor
kosullariyla miicadele edemeyecekleri icin baska bir malzeme ile birlestirilip

tamamlanarak kompozit malzeme haline getirilirler (Ozkusaksiz, 2007: 13).

Sekil 4.9 Elyaf takviyeli kompozit malzeme (www.malzemebilimi.net.,Erigim tarihi: 30.01.2019)

Yat yapiminda en ¢ok kullanilan kompozit malzemelerden biri olan fiberglass,
bir¢ok endiistri iiriiniiniin yapiminda da kullanilmaktadir. II. Diinya Savasi sonrasinda
bulunan fiberglass malzemenin tekne yapiminda kullanimi 60°11 yillarda baslamigtir.
Hafif ve elastik bir malzeme olup kolay sekillendirilebilir olmasindan dolay1 iiretim
asamasinda zorluk ¢ikartmaz ve diger tekne imalatlarina gore isciligi ¢ok daha
ucuzdur. Fiber tekne imalatinin son zamanlarda yogunluk géstermesinin en onemli
sebeplerinden biri ise fiberin hafif bir malzeme olmasina karsin zor iklim ve hava
kosullarina kars1 dayanikli bir yapiya sahip olmasidir. Bu durum da fiberglassin eski
zamanlarda yogun olarak kullanilan ahsap yapim yonteminin yerini almaya

baslamasina sebebiyet vermistir (bknz sekil 4.10) (Tokol, 2013: 35).
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Sekil 4.10 Yapim agsamasindaki fiberglas malzeme kullanilarak tretilmekte olan bir yat
(www.euroboat-turkey.com.,Erigim tarihi: 30.01.2019)

Cam elyafi katlar1 ve bunlari birbirine yapistirmak i¢in kullanilan reginelerden
olusan plastik 6zlii bir malzeme olan fiberglassi firtina ve sert dalgalar gibi zor hava
ve deniz kosullarma kars1 daha dayanikli bir hale getirmek i¢in yat imalatgilar
tarafindan karbon-kelvar gibi malzemeler ile gugclendirilebilmektedirler. Bu sekilde
iiretilmis olan yatlara iyi bakildig1 taktirde ¢ok uzun yillar sorunsuz ve bakim
gerektirmeden kullanilabilmektedirler. Hafif ve dayanikli olma avantajlarinin yani sira
paslanma, korozyon, elektroliz, kurtlanma ve ¢iiriime gibi sorunlarinin da olmamasi,
bakim maliyetlerini de ¢ok aza indirgemektedir. Fakat fiberglass ile tiretim dikkatli bir
sekilde yapilmadigi taktirde, cam elyafi katlar1 arasinda kalabilecek kiiciik hava
kabarciklart ozmos sorununa yol acabilir ve bu sorun ile karsilasildigi taktirde

yenileme maliyeti ¢ok yiksek olur (Tokol, 2013: 35, 36).

Hafif olmalarinda dolay1 gezi ve yaris amagl yatlarda da ¢ok sik kullanilan
fiberglass, ozmos sorunu disinda geri doniisiimii yapilamadigindan dogaya ve ¢evreye
kars1 da biiyiik sorun teskil etmektedir. 1970 yilinda Anadol fiberglass araba iiretirken,
bugiin diinyadaki hi¢bir araba firmasinin fiberglass kullanmamasi1 da malzemenin geri

doniislimiiniin saglanamamasindan kaynaklidir.

Otomotivde ve bircok sektorde geri donilislim oranlar1 tanimlidir. Otomotivde
geri doniisiim oran1 %95°dir ve iiretilen bir arabanin %95°1 geri doniistiiriilemez ise o

arabanin satilabilme olasilig1 yoktur. Giinlimiizde yatgilikta boyle bir sinirlama heniiz
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tanimlanmadigi i¢in gecen 40 y1l boyunca yapildig gibi hala birgok firma tarafindan
fiberglass malzemeden yat iiretimi yapilmaktadir. Yakildigi zaman arsenik buhari
c¢ikaran ve ogiitiiliirken de kilcallarinin cigere gidip kanser edebilme gibi saglig ciddi
anlamda tehdit edecek bir islem oldugundan dolay1 Avrupa birligi sinirlar1 igerisinde
bu malzemenin geri doniistiiriilmeye calisilmasi veya 6giitiilmesi yasaktir. Bu ylizden
Avrupa Birligi, Tiirkiye gibi Avrupa Birligine iiye olmayan bircok iilkede fiberglass
oglitme tesisi kurup, kullanilmayan eskimis tekne, yat gibi fiberglass tirlinlerini
buralarda 6giitiip farkli Giriinlerin igerisine koyarak diger endiistrilerde kullanilir hale
getirmek gibi bir yol izlemektedir. Geri doniistimii yapilamamasi ve ¢evre kirliligine
yol acacagi i¢in mega yat gibi biiyiik dlciilerdeki yatlarin yapiminda kullanilmayan
fiberglass genellikle diisiik ve orta diizeydeki yatlarin yapiminda kullanilan bir

malzemedir.
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5. YAT TASARIMI

Bir yatin tasarimina, miisterinin kisisel ozelliklerinin belirlenmesi ve o
ozellikler dogrultusunda miisterinin ne tiir bir yat istediginin analiz edilmesiyle
baslanilir. Tasarim ¢alismalarina fiilen baglanmadan 6nce yatin kullanim amacina
yonelik kafada belirgin bir resmin olugmasi gerekmektedir. Kullanim amacina gore ilk
degerlendirme, tasarlanacak olan yatin yarig icin mi yoksa gezinti amag¢hh mi
kullanilacag1 yoniinde olmalidir. Uretilecek olan tekne yaris amacl ise yarisacagi
klasman teknenin tasarlanmasindaki kriterleri ve gereksinimlerini etkiler. Bu
gereksinimler de g6z 6niinde bulundurularak teknenin biiyiikligiine ve miirettebat
sayisina, arma boyutu ve tiiriine bagli olarak baslangi¢ yapilir (Larsson ve Eliasson,
2006: 11).

Tasarlanan teknenin gezinti teknesi olmasi1 durumunda en ¢ok dikkat edilmesi
gereken kriter ise iiretilecek olan yatin uzun vadedeki kullanim amacidir. Gezinti
teknelerinin govde, giliverte, yasam mahali ve donanima iliskin tasarimi o teknenin
okyanus gecip acik denizde kullanilacak olmasi veya kiyiya daha yakin sularda
kullanilacak olmasina yonelik degiskenlik gdstermektedir. Istenildigi gibi bir tasarim
elde edebilmek i¢in kullanim amacini tanimlamak Onemli bir unsurdur. Konfor ve
performans bakimindan miisteri buytk 6lctlere sahip bir yat isteyebilir ancak blyuk
Olciilerdeki bir yat1 az miirettebat ile yonetmek oldukca zor olacaktir (Yildirim, 2016:

39).

Okyanus ve acik denizde kullanilan tekneler daha zorlu deniz ve hava
kosullariyla karsilastiklarindan ve daha fazla yakit ve erzak tasidiklarindan, s1g sularda

kullanilan teknelere kiyasla daha biiyiik ve genis alanlara ihtiya¢ duyarlar. Ancak
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burada kullanilan biiyiikliik tam olarak boy degil hacmi ifade ettigi i¢cin deplasman
daha dogru bir 6l¢ii olacaktir (Yildirim, 2016: 42).

Yat tasarimi yapilirken, daha 6nceden yapilmis olan tasarimlarin eksilerini ve
artilarim1 g6z Oniinde bulundurarak, eksiklikleri tamamlayip kullanicilart memnun
etmeye yonelik deneme-yanilmaya dayali iteratif bir islem uygulanmaktadir (Larsson
& Eliasson, 2006: 5). Tasarimin ilk asamalarinda tasarimeci, kullanicinin ihtiyag ve
beklentilerine iligkin sadece belli bashi baz1 6zellikler hakkinda kabaca bilgi sahibi
oldugundan daha 6nce yapilmis olan 6rnekleri g6z 6niinde bulundurup tasarima birgok

varsayim ile baglamaktadir (Y1ldirim, 2016: 50).

Yat tasarimi konusu kisilerin istek, beklenti ve ihtiyaglar1 degiskenlik
gosterdiginden dolay1 ilk iterasyonda istenilen sonucu alamayabilir. Bu durumda,
isleme gecirilmis olup fakat istenilen sonucu vermeyen varsayimlar tasarim disi
birakilip islem birkag¢ kez daha tekrar edilir. Tasarim siirecinde gemi miihendislerinin
tasarimcilarin, biitiin tasarim basamaklarindan gectigi ve baslangic noktasindaki
revizyon ile yeni bir ¢evrimin basladigi bir tasarim sarmalina (sekil 5.1) bagvurulur.
Bu sarmal, verilerin ortaya konmasiyla baslayip yatin dis hatlarinin belirlenmesiyle

ilerlemektedir (Larsson ve Eliasson, 2006: 6).

Verilerin bir sonraki
iterasyon igin
giincellenmesi (2)
Degerlendirme [°

Tekne ve giiverte
l tasarimi (3, 5)
el

Hidrostatik ve
stabilite (4)

Salma ve diimen
tasarimi (6)

Agirlik hesabi
(Ek 2)

Arma boyutlar
(11)

Yelken ve arma
tasanmi (7, 8)

Genel yerlegtirme
(15)

Tekne ve gliverte
boyutiandirmas:
(12, 14)

Pervane ve
makine (9)

Sekil 5.1 Tasarim sarmal1 (Larsson ve Eliasson, 2006: 6)

Basvurulan bu tasarim sarmalinda onbir farkli par¢ca bulunmakta olup bu onbir
parganin her biri tasarimci tarafindan belirlenen bir isleme karsilik gelmektedir. Ancak
tiim islemler sarmalin her ¢evriminde gergeklestirilmek zorunda degildir ve her bir
islemde kullanilan araglar ¢evrimden ¢evrime farklilik gosterebilmektedir (Larsson ve

Eliasson, 2006: 7).
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5.1. Konsept Tasarimi

Tasarimdaki ilk basamagi olusturan konsept tasarimi asamasinda tasarimeci,
miisterinin beklenti ve istekleri konusunda sadece kaba bir bilgiye sahiptir (Yildirim,
2016: 51). Bu evrede secilecek olan malzeme, genel yerlesim ve yatin hatlar1 gibi
tirtiniin kimligini belirleyecek olan o6zellikler, kullanicinin istekleri dogrultusunda
kural ve kaidelere sadik kalmasi suretiyle siralanip daha sonrasinda bir kesinlige
kavusturulur (Kogoglu ve Helvacioglu, 2016). Tasarimcinin dnceden kazanmis oldugu
bilgi, birikim, tecriibe ve daha 6nceden iiretilmis olan yat érneklerinin incelenmesi ile
tiretilecek olan teknenin boyutu ve genel hacmi hakkinda varsayimlarda bulunur. Bu
asamada sadece deplasman/boy orani ve yelken/islak alan orani gibi boyutsuz
parametreler hesaplanabilmekte ve daha 6nceden yapilmis olan yatlardaki istatistikler
baz alinarak tekne performansinin kaba bir tahmini yapilabilmektedir (Yildirim, 2016:

51).

Konsept tasarimina ilk basta arastirma ¢izimleri ile baglanmaktadir. Yapilan bu
arastirma c¢izimlerinde, yaratict bir tasarim ortaya cikarabilmek i¢in teknenin sinir
cizgileri hemen sert bir sekilde belirlenmeyip olasi olusacak hatlar da sec¢im
asamasinda gozden gecirilmektedir. Arastirma ¢izimi tamamlandiktan sonra genel
plan ¢izimine baglanmis olup bu asamada da bir¢cok degisiklikler yapilmistir. Genel
plan yapilirken en ¢ok dikkat edilmesi gereken nokta ise tekne igerisindeki alan
ferahlig1 ve kullanim kolayligidir. Genel plan ¢iziminde ortaya ¢ikan sonuca uygun
govde ve giiverte modellemesi asamasina gegilmektedir. Uretilmek istenen teknede
sirat aranan bir 6zellik ise, gévde modeli ona gore secilip arastirma gizimlerine uygun

ist yap1 ve giiverte modellenmektedir (Kogoglu ve Helvacioglu, 2016).

Uretilecek olan bir yatin agirlik ve alanlar hesabinin yapilabilmesi igin benzer
boyut ve tlirdeki yatlarin Slgiileri kullanilmaktadir. Bir yatin kendi agirligi disinda
tasidig1 farkli agirliklar da bulunmaktadr. Istenilen agirligi, tasima kabiliyetini ve eger
varsa yelkenden kaynaklanan yatirict momente dayanimi gibi 6zelliklerini
vermesinden dolay1r hidrostatik ve stabilite tasarim asamasindaki en Onemli
unsurlardan biridir. Kapali bir egri altinda kalan alan1 hesaplamak i¢in bu egriyi kareli
kagit Uzerine ¢izip egri altinda kalan kareleri saymak seklinde yapilabilir, fakat bu
yontem uzun ve sikici bir yontem olacagindan egri altinda kalan alani planimetre ile
Olgmek daha hizli, isabetli ve kolay olacaktir. Cogu tasarimci igin en iyi yontem
egrinin belirli araliklardaki ordinatlarina dayanan basit sayisal bir islem ile alam
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hesaplamaktir. En yaygin kullanilan sayisal alan hesaplama yontemi olarak bilinen
simpson kurali, 6zellikle gemi miihendisleri tarafindan ¢ok sik kullanilan bir yontem
olup uygulanacagi zaman islem sirast hep ayni oldugundan sekil 5.2°deki gibi 6zel bir
sema kullanilabilir (Larsson ve Eliasson, 2006: 33, 34).
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Sekil 5.2 Simpson Kurali (Larsson ve Eliasson, 2006: 34)

Yatlar ii¢ boyutlu egrilere sahiptirler ve bu yiizden 1slak ylizey alanin (sekil
5.3) net bir sekilde hesaplamak hi¢ de kolay bir islem olmayacaktir. Teknenin kig
tarafindan bas tarafina kadar her bir postanin omurgadan su hattina kadar olan “’g”’
cevre uzunlugu ol¢iiliip tekne boyunca ¢izildiginde, bu egri altinda kalan A alani,
teknenin yarisinin 1slak yiizey alni igin olduk¢a iyi bir yaklagimdir (Larsson ve

Eliasson, 2006: 35).
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Sekil 5.3 Islak Yizey (Larsson ve Eliasson, 2006: 36)

Islak yiizey alanin1 daha hizli hesaplamanin bir yolu da gdvdenin boyuna,
genisligine, draftina, deplasmanina ve prizmatik katsayisina bagli olarak verilen

ampirik formiilleri kullanmaktir (Larsson ve Eliasson, 2006: 37).

5.2. On Tasarim

Bu asamada iiretilecek olan yat, bir kimlige kavusmus olup gerekli hesaplar
yapilarak aslina yakin bir modelleme sunulmaktadir. Bu modelleme, ortalama veriler
kullanilarak bilgisayar destekli programlar ile yapilmaktadir. Kullanici beklentileri ve
tirtin iglevleri ile iki ayr1 hacim olan tekne ve iist yapinin arasindaki kuruldugu bu
asamada tasarimin ¢izgileri, kullanim amaci, gévde formu, seyir hizi, kullanilacak
malzemeler gibi 6zellikler belirlenmistir. On tasarim asamasi, iiriiniin her bakimdan
nitelik kazandig1 agamadir. Kullanici ile tasarimer arasinda yapilan is birliginin yani
sira tasarimcl ve miithendis arasinda da is birligi yapilan bu evrede tasarimci, yat
sahibinin istekleri ile gemi ingaat miithendisinin zorunluluklar1 arasinda képrii gérevi
tistlenmektedir (Yildirirm, 2016: 53). Bu boliimiin sonunda teknenin son hatlari,
ekipman ve donanim listesi, ig¢ilik resimleri ve CAD e¢iktilar1 gibi isler biter ve iiriin
hazir bir sekilde miisteriye sunulup detay tasarimi asamasina gegilir (Kogoglu ve

Helvacioglu, 2016).
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Birgok {iriin ve aracin tasariminda oldugu gibi yat tasariminda da elle ¢izimin
uzun ve zahmetli bir is oldugundan dolay1 genellikle bilgisayar destekli programlar
kullanilmaktadir. CAD sistemi olarak da bilinen bu programlarin kullanimi 1980°lerin
basina dayanmaktadir (Larsson & Eliasson, 2006: 8).

Yat ve benzeri araglar1 tasarlamak amaci ile kullanilan bu {i¢ boyutlu ¢izim
programlari, iiretilecek olan yatin, iiretildikten sonra alacagi formunun ne sekilde
olacagini gergekei bir sekilde ortaya koyabilmeleri igin tekneyi cevirme ve ekranda
farkli perspektiflerde gosterme yetenegine sahiptirler (sekil 5.4). Perspektif ¢iziminin
gosterilmesi onemlidir ve elle ¢izilen standart {i¢ goriintise kiyasla biiyiik bir gelisme

oldugu goriiliir (bknz Sekil 5.5) (Larsson & Eliasson, 2006: 9).

- Sekl 5.4 Bilgisayar Destekli Program ile Cizilmi Olan ir Teknenin Farkli A¢ilardan Goriintisii
(www.blueway-boat.com.,Erigim tarihi: 08.04.2019)
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Sekil 5.5 U¢ Boyutlu Bir

Ei-zirﬁuPr_ogralmmda Modellenmis Olan Yatin Farklt Pencerelerden Goriiniisii
(blog.bilisimegitim.com.,Erisim tarihi: 08.04.2019)

Gelismis bazi tekne tasarimi programlarina, tekne modeline {ist yapiy1 ve
giiverteyi de dahil edilir yani yatin bu béliimleri ii¢ boyutlu temsil edilir ve perspektif

olarak gosterilir. Diger tekne tasarimi programlarinda bunlar ayr1 ayri ele alinmustir.
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Biiylik meyil agilarindaki stabiliteyi hesaplamak igin, giiverte, kamara ve kokpitin
modellenmesi gerekir; bu is cogunlukla bu pargalarin digerlerine gore daha kabaca ve
kistm kisim eklendigi farkli bir modiilde gergeklestirilir (sekil 5.6) (Larsson &
Eliasson, 2006: 9).
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Sekil 5.6 U¢ Boyutlu Cizim Programinda Modellenmis Olan Yelkenli Bir Tekne
(www.mimijane.ca.,Erigim tarihi: 08.04.2019)

Bir salma/dimen moduli genellikle yat CAD sistemlerinde mevcuttur.
Tasarimci, kesitler icin se¢imi ¢ok sayida degisik profiller arasindan yapabilir ve
salma/diimen formunu belirler. Yazilim; hacmi, salma agirligini, agirlik merkezinin
yerini ve hidrodinamik kuvvetin etki merkezini hesaplar. Sonuncu yatin dengelenmesi
konusunda énemlidir ve bazi programlar kdse koordinatlari verilen yelkenin alanini ve
merkezini hesaplayan, basit yelken modullerine sahiptir (Larsson ve Eliasson, 2006:
9).

Tasarimcinin iistlendigi gorev, istenilen tekne seklini olusturabilecek sekilde
kontrol noktalar1 belirlemektir. Buna ulasmanin degisik yollar1 vardir. Baz1 programlar
uzun silindirik gévdeden ya da bir kutudan baslar, bazilar ise ortogonal ag cizgileri
ise tanimlanmis diiz dikdortgen bir ylizeyden baslar. Bu orjinal sekiller, ¢evresindeki
kontrol noktalar1 hareket ettirilerek degistirilir ve yat benzeri bir govde iiretmek ¢ok
daha kolaydir. Buna ragmen, 6nceden belirledigimiz kriterlere uygun bir sekil elde
etmek tecriibe ve deneme gerektirir. Pratikte, tasarimcilar cok nadiren de olsa sifirdan
ise baglarlar, genellikle istenilen sekle ve buna ait ana egri agina sahip olan eski bir
tasarim tizerinde ¢aligirlar. Yeni tasarimlarin birgogu oncekilerin evrimi oldugundan

bu yaklasim ¢ok normaldir (bknz sekil 5.7, sekil 5.8) (Larsson ve Eliasson, 2006: 30).
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Sekil 5.7 Uc Boyutlu Bir Cizim Programi ile Modellenmis Olan Bir Siiperyat
(www.yachtjewelry.com.,Erigim tarihi: 08.04.2019)

.. uwam uss smm s=8 Lol

Sekil 5.8 CAD programi ile ti¢ boyutlu olarak modellenmis bir gigayat (www.rhino3d.com.,Erigim
tarihi: 08.04.2019)
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6. YAT iC MEKAN

Arapca bir sozcik olan mek&n var olma, varlik, viicut anlamindaki “kevn”
sOzciigiinden tiiremistir. Mekan veya yer; cesitli yaklagimlarca farkli ele alinmakla
birlikte genis manada, insan1 ¢evreden belli bir 6l¢iide ayiran ve i¢inde eylemlerini
stirdiirmesine elverisli olan bosluk ve sinirlar1 gézlemci(ler) tarafindan algilanabilen

uzay pargasi olarak tanimlanabilmektedir (Aslan ve dig., 2015).

Bir alana mekan denilebilmesi i¢in, o alani g¢evreleyen belli diizlemlerin
bulunmasi gerekmektedir. “’Bosluk’’, ’sinirlandirilmis yap1’’, “’cevrelenmis ya da
diizenlenmis yapay c¢evre’’ gibi farkli sekillerde de yorumlanabilen mekanlar,
hacimsel 6lgiileri, gelisti form ve biiytikliikteki farkli diizlemlerin birlesmesi ile ortaya
cikmaktadir. Sekil 6.1’de goriildiigi gibi bir mekanin olusturulabilmesi i¢in gereken
dizlemler; ufuk ¢izgisinin alt kisminda bulunan ve diger yiizeylerin tlizerine eklendigi
taban, bu diizlem {izerine dik bir sekilde konumlandirilmis olan ve alani ¢evreleyip

siirlarin olugsmasini saglayan duvar ve duvar dizlemlerinin iizerine konumlandirilmis

taban ylzeyine paralel olan tavan dizlemleridir (Yildirim, 2016: 14).

Ufuk Cizgisi

Taban Diizle mi Duvar Diizlemi Tavan Diizlemi

Sekil 6.1 Mekani tanimlayan diizlemler (Yildirim, 2016: 14)

Mekénin belli bir boliimiiniin tavan ve duvarlar ile kapanmasinin sonucunda

olusturulmus olan mekan, i¢ mekan olarak adlandirilirken, disarda kalan boliimiine ise
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dis mekan denilmektedir. Bu bitiin, mimari olarak degerlendirildigi zaman i¢ mekan

daha 6nemli bir kavram olarak kendini gostermektedir (Aslan ve dig., 2015).

I¢ mekanlar1 ele aldigimiz zaman mekanlar1 ¢evreleyen duvar diizlemlerinin
alan1 ne Olclide cevreledigine bagli olarak mekanin c¢evre ile olan iliskisi de
belirlenmektedir.  Higbir acik yiizeyi bulunmayan mekanlarda, kapali bir ortam
olusumunu saglayan sinirlayici duvarlar, mekanin cevre olan iligkisini keskin bir
sekilde ayirdigindan dolayr bu mekanlarin c¢evre ile pek fazla iliskisi
bulunmamaktadir. Mekan1 cevreleyen sinirlayici duvarlarin belli agikliklara sahip
olmasi ve sinirlayici yiizeylerin bir kisminin cam gibi saydam bir yapiya sahip olmasi
o mekanin gevre ile olan iliskisinin kuvvetli olmasini saglar. iki veya ii¢ tarafi serbest
sekilde diizenlenen ve ¢esitli mobilyalar, citler veya bitkiler gibi elemanlar ile sinirlar
belirginlestirilmis  olan  serbest mekanlarda  herhangi  bir  simirlamaya

rastlanmamaktadir (Yildirim, 2016: 14).

Mekanda 1s1, ses ve 1s1k gibi faktorler ile huzur duygusu olusturan konforun
saglanmas1 i¢in tasarim siirecinde kullanicinin 6zelliklerine bagli olarak konfor
kosullarina énem verilmesi gerekmektedir. Mekandaki fiziksel konfor, kullanicinin
0znel rahatliginin degerlendirilmesi ile bireysel ihtiyaglari, amaglar1 ve isteklerin belli
bir standartta yerine getirilmesi ile olusmaktadir. Kisilerin saglik ve giiven igerisinde
yasamalarin siirdiirebilmeleri i¢in gergeklestirilecek olan eylemlerin ¢evrenin sahip
oldugu fiziksel kosullar géz &niinde bulundurulmalidir. Isleve uygun olusum ile
birlikte, kisilerin igerisinde bulunduklart mekanlarda fiziksel ortami da basarili bir
sekilde olusturmay1 hedefleyen i¢ mekan tasarimi insan 6lg¢egine duyarlilik, yeterli
alan ve donanim igermesi, aydinlatma, havalandirma ve mekanin akustigi géz 6niinde
bulundurularak yapilmalidir. islevsel verimlilik dogada fiziksel olarak var olan insan
viicudunun gereksinimleri ile iliskili psikolojik ihtiyaclarin mekansal plan ile
desteklenme derecesiyle dogrudan ilgilidir. Tasarlanmis olan mekanin basarili olarak
algilanmasi i¢in, kisilerin gérme, duyma, dayaniklilik ve taginabilirlik gibi hem konfor

hem de verimliligi saglayan temel islevsel ihtiyaglarina karsilik vermelidir (Yildirim,

2016: 26).

Bir mekan igerisinde yasamlarini siirdiiren kisiler, 0 mekan icerisinde aidiyet
duygusunu yasamak isterler. Aidiyet, kisinin kendisini bir yere ait hissetmesi olarak
tanimlanabilir. Eger kullanict mekan igerisinde bu duyguya erisemiyorsa kendini rahat

hissedemez ve mekan i¢in diisiinceleri olumsuz yonde olacaktir. Kiginin kendisini
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mekan igerisinde rahat hissetmesini saglayacak bir bagska unsur da mahremiyettir.
Mahremiyet, insanlarin kendilerini digerleri tarafindan daha az veya ¢ok erisilebilir
olmasini saglayan merkezi diizenleyen insan siireci olarak tanimlanabilir. Mahremiyet
kurallart mekan tasarimi siirecinde géz oniinde bulundurulmasi gereken 6nemli bir
noktadir. Duvar ve ¢esitli mobilyalar yardimiyla mekanin veya mekan icerisindeki
belli boliimleri bagka kisilerin gdrmesini sinirlamak, gorsel mahremiyeti saglama
gereksinimi sonucu ortaya ¢ikan bir durumdur. Mekan igerisindeki kisilerin, bireysel
mesafelerini koruma istekleri, mekandaki mahremiyeti korumak icin dnemli bir
etkendir. Kisilerin eylem aninda gereksinim duyduklar1 mesafeler olan bireysel
mesafeler, dalgalanan ve i¢ ice mekansal kiireler serisinden olugmaktadir (bknz sekil
6.2) (Yildirim, 2016: 30).

KISISEL ALAN
H45-120¢cm)

SOSYAL ALAN
(120-360 ¢rn}

KAMUSAL ALAN
(360-750 em)

Sekil 6.2 Kisilerin alan icerisindeki mesafeleri (www.torik.tv.,Erigim tarihi: 17.04.2019)

Insan ve mekan belli ihtiyaglar ve zevkler dogrultusunda birbirlerini
sekillendirmektedir. Bu sckillendirme eylemi de mekandan etkilenen insanin
davraniglarinin igermesi ve davraniglar ile ortaya g¢ikan yeni gereksinimlere gore
mekanm o6zelliklerinin degismesi gibi iki farkli siirecin olusmasina neden olmaktadir.
Bu iki siire¢ arasindaki denge, insan-mekan iliskisinin niteligini belirler (Yildirim,
2016: 15).

Yatlarin deniz gibi hareketli bir ylizey Uzerinde bulunmalar1 ve genellikle
yasama, dinlenme ve eglence amaci ile kullanilan ylizer araclar olmalarindan dolay1
karasal yapilara gore daha farkli mekansal karakteristiklere sahiptirler. Yatlar birer

yiizer ara¢ olduklarindan dolay1 onlar1 karasal mekan ile ortak ozellikler tasiyan
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alanlar disinda kendine 6zgii giiverte, kumanda mahali, motor ve emniyet ekipmanlari
gibi karakteristikleri bulunmaktadir. Bunlarin diginda denizde daha iyi vakit
gecirmelerini saglayan giineslenme, jetski ve dalis ekipmanlari igin ¢esitli alanlar da

bulunabilmektedir.

Yatlarin ¢evresinin denizler ile cevrili olmasi, onlarin igerisinde bulunan
mekanlar i¢in karasal mekanlardan daha farkli terimler kullanilmasina yol agmaktadir.
Karasal mimaride kat olarak adlandirilan boliimler yatlarda giliverte olarak
anilmaktayken odalara da kamara veya kabin olarak denizel mimariye 6zgii isimler
kullanilmaktadir. Yatin seyrinin kontrol edildigi alana da kaptan koskii, kokpit veya
kumanda mahali denilmektedir. Karasal mimaride kullanilan pencereler yatlarda
degiskenlik gdstermektedir. Ozellikle kamara ve alt giivertelerin dogal aydinlanmasini
saglamak icin bu alanlardan disar1 agilan yuvarlak “’lumboz’’ adi1 verilen acikliklar
bulunmaktadir (Y1ldirim, 2016: 56). Lumbozlar, metal bir ¢erceve ve sikica kapanacak
caml1 bir kapaktan olusan, genellikle yuvarlak veya oval formlarda sabit ve agilabilir
pencerelerdir. Yatlarin yan taraflarina konumlandirilan lumbozlar yatlarin ig
mekanlarinda dogal aydinlatma ve igeriye temiz hava akisinin saglanmasi igin

kullanilmaktadir (Atmaca, 2017: 39).

Bunlarin disinda yatlar suyun iizerinde bulunan hareketli yapilar olduklarindan
dolay1 yuksek derecede glvenligin saglanmasi onemli bir noktadir. Bu giivenligi
saglamaya calismak da yine yat igerisinde karasal yapilarda bulunmayan farkli
alanlarin olusmasina sebep olmustur. Bu alanlar en son teknoloji ile donatilmisg
guvenlik odalari, izleme istasyonlari, radar ve uydu baglantilar1 gibi yiiksek teknolojili
mekanlar olarak karsimiza ¢ikmistir. Tekrar glivenlige bagh olarak yatlarin igerisinde
bulunan tiim mekanlardan agik bir alan olan dis giiverteye acilan acil ¢ikiglar
bulunmas: gerekmektedir. Yatlarin deniz iizerinde bulunan birer konut olmalarinin
yani sira her birinin yiizer araglar olmasindan kaynaklanan motor odasi, tanklarin
yerlesimi, navigasyon aletleri ve diimen, yat mekani igin 6zgun alanlar ortaya
cikmasini saglayan diger faktorlerdir (Yildirim, 2016: 58).

Yatin fiziksel mekandaki ozelliklerini etkileyen bir diger 6nemli faktor de
govde formudur. Govdenin dis kabugunun konforlu bir seyahat ve suyun iizerinde
saglam bir sekilde durabilmesi i¢in miihendislerce belirlenen optimum formun
saglanmas1 gerekmektedir. Govdenin saglam olmasi striiktiire binecek olan agirliklar

icin de Onemlidir. Bunun disinda agir bir yapmin yiizdiiriilebilmesi ve hareket
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ettirilmesi daha biiyiik bir motor giiciine ihtiya¢ duyacaktir. Bu motorun da ¢alisma
esnasinda yaratacagl ses ve titresimi Onlemek icin yapilacak olan yalitimlar da yat
mekanlarinin kendine 6zgii tasarimsal niteliklerindendir (bknz sekil 6.3) (Yildirim,

2016: 59).

Sekil 6.3 Bir Yatin Planlar1 (www.mimarizm.com.,Erisim tarihi: 12.04.2019)

Agik deniz kosullari, mekan1 fiziksel kosullarinda da degisiklikler olmasina
sebep olmaktadir. Ozellikle karasal mekanlarda rastlanmayan hareket hastalig1 ve
deniz tutmasi gibi faktorler tasarim asamasindaki farkindaligin ¢6ziimlerine katkisi
olan problemlerdir (Yildirim, 2016: 58). Yat mekanlarini sadece fiziksel agidan degil,
deniz hayatinin beraberinde getirdigi durumlar kisinin davranis bicimlerini de

etkileyecegi i¢in algisal olarak da incelemek gerekmektedir.

Insanin mekanda yasamini siirdiirmesindeki en temel etken mekan:
algilamasidir. Mekansal iliskilerin anlasilmasi igin, Oncelikle mek&nin nasil
algilandiginin agiklanmasi gerekir (Yildirim, 2016: 17). Algi, duyular yoluyla

cevreden bilgi edinme eylemidir. Algilama ise duyular yardimu ile bilgi ve tecriibelerin
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yorumlanma sirecine denilmektedir. Algi, kisilere gore degisen bir olgudur ve bu
olguda hareket 6nemli rol oynamaktadir. Algilamada insan ¢evresinden amaglarina

uygun bilgi almaktadir (Aslan ve dig., 2015).

Mekén algis1 temel olarak kisinin mekan igerisinde gegirdigi siire boyunca
edindigi deneyimdir. Bu deneyim hareket ve zaman kavramina bagli olarak degisip,
gelisebilmektedir. Ayni zamanda kisinin mekan igindeki konumunun mekénsal

iliskileri ¢oziimlemesi ile de baglantili oldugu gézlenmistir (Aslan ve dig., 2015).

Yatlarda algisal mekan, dis ¢evrenin deniz olmasindan kaynaklanan
karakteristiklerin meké&na yansimasinin sonucu olarak kullaniciya ulasan mekandir.
Algisal mekan kullanici ile iletisime gegmek ve anlamini iletmek igin salt fiziksel
araclar ile dlgiimlenemeyen ve goriilenin disindaki boyutlar1 da icermektedir. Yiizer
yapilarda  olusan  algisal  karakteristikler  psiko-sosyal  bilesenler ile
aciklanabilmektedir. Psiko-sosyal etkenler, bireyler ile gevreleri arasindaki iliskiyi,
bireylerin genel olarak mekén nasil algiladiklarin1 ve ona verdikleri tepkileri
icermektedir. Nasil ki insan fizyolojik ve psikolojik yapilardan olusup, algi ve alan
asamasinda birbirlerinden bagimsiz diisliniilemezler ise yapilar da ayni sekilde fiziksel
ve psikolojik igeriklerden olusan biitiin olarak diisliniilmelidir. Bir algilama siirecinde,
nesnenin ya da davranisin i¢inde yer aldig1 dis etkenler, i¢ etkenler, sosyal durum ve
baglam algilamamizi etkiler. Mekan algisini etkileyen psiko-sosyal 6geler kullanicinin
psikolojik ve sosyal gereksinimlerden dolay1 ortaya ¢ikmaktadir. Mekan icerisinde
bulunan kisileri psiko-sosyal yodnden etkileyen etkenlere baktigimizda aidiyet,
mahremiyet, giivenlik, statii, sosyallesme ve bireysel mesafelere duyarlilik yoniindeki
beklentiler olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Giiven ve aidiyet duygusu da insanlari
etkileyen psiko-sosyal ihtiyaclardandir. Eger bir kisi kendisini emniyette hissediyorsa

kisi giiven duygusu ile iyi isler basarabilir (Yildirim, 2016: 13, 64).

Denizin hareketli yapisindan dolay1r kaynaklanan ve sabit bir temele bagl
olmama durumu karasal yapilarda rastlanmayan form, 6lgek ve ig-dis iliskisi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Denizin mekansal algiya etkisi, kara mimarisi algilanirken
tiretilen teknik goriintli ile esit degildir. Yiizer ve hareketli yapilara sahip olan bu
yapilarda kuzey-giliney, dogu-bati gibi cografi yonelimler karasal mekanlarda oldugu
gibi sabit degildir. Cografi yonleri her an degisebilen yatlarin bas ve ki¢ dogrultusu
sabit alinarak yonelim ifadesi gerceklestirilmektedir. Denizdeki mekansal algiy1 ele

alacagimiz zaman duvar, déseme, tavan, boyut, mesafe, 6l¢ek, form, renk, doku,
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malzeme, 151k, ses ve koku gibi uyaricilar olarak karsimiza ¢ikabilecegi gibi aidiyet,
mahremiyet ve guvenlik gibi psiko-sosyal boyutlari ile de ele alinmalidir. Denizlerin
dinamik yapilar1 yiizer mekanlarin sallanmasina yol agacagi i¢in (sekil 6.4) yat
sahipleri ve misafirlerinin konforu ve giivenligi acgisindan denge konusu 6nemli bir
konudur. Denge algisi, insanin fizyolojik sistemi sayesinde, yer¢ekimi giicii ile ek
ivme giicli arasindaki farki ayirt edebilme yeteneginin sonucu olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Yatlarda, teknenin hareketleri ile degisiklik gosteren denge duyusu ile meydana gelen
yergekimi ve ufuk ¢izgisi arasinda bir uyusmazlik s6z konusudur. Insanlar dikey
eksende durusa sahip olduklarindan, diisey algilar1 gorsel sistem, yonelim duygusu ve
denge duygusu olarak ii¢ farkli duyu sistemi bilgilerini denetlemesi ile ortaya
cikmaktadir (Yildirim, 2016: 65).

Bas asadi iskele yatmasini diizeltme

)

Bas yukan Sancak yatmasini dizeltme

‘ ‘\ - -,\Rou

Sekil 6.4 Denizin dinamik yapisindan dolayi farkli yonlere dogru sallanan bir tekne
(www.gidbdergi.itu.edu.tr.,Erisim tarihi: 12.04.2019)

Bir mekanda kullanilan ekipmanlarin o mekani ve ekipmanlari kullanacak
kisinin Olgiilerine gore tasarlanmalidir. Mobilyalar, 1s1, ses, nem ve havalandirma gibi
mekan o6zelliklerinin, kullanicilarin fizik yapilarina uygun bir sekilde belirlenmesi
gerekmektedir. Ornegin bir yapinin igerisinde kullanicin ulasabilecegi maksimum raf
uzunlugu 180 cm, ¢aligma masasinda oturma biriminin yiiksekliginin 40-45 cm,
yemek masasinda yiiksekligin 75 cm olmasi gerekmektedir. Ortalama bir insan
vicudunun 6l¢uleri baz alinarak tasarlanmis olan bu ekipmanlar, ergonomik tasarimin

bir sonucu olarak ortaya ¢ikmislardir (Yildirim, 2016: 26, 27).
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6.1. Yat i¢ Mekdminda Kullamlan Malzemeler

Yatlarin yiizer ve hareketli yapilar olmalar1 sebebiyle tasarim elemanlari
yiiksek neme ve giinese maruz kalmakta ve farkli iklim kosullariyla kargilagsmaktadir.
Bu durum yatlarin i¢ mekanlarinda kullanilan malzemelerin karasal mimaride
kullanilan i¢ mekan malzemelerine gore farklilik gdstermesine neden olmaktadir
(Yildirim, 2016: 61). Yat i¢ mekanlarinda sicak, organik ve kolay islenebilir olmalar
bakimindan en ¢ok kullanilan malzeme ahsaptir. Agirliklarina gére mukavemeti
yiiksek olan ahsap malzeme, yat i¢ mekanlarinda duvar, zemin ve bircok mobilyada
kullanilmaktadir. Yatlarda ahsap malzeme genellikle deniz ortamina uygun olmasi
bakimindan kontrplak levhalar halinde kullanilmaktadir. Deniz ortaminda kullanilan

bu kontrplaklara marin veya su kontrplagi (sekil 6.5) denilmektedir (Tokol, 2013: 41).

Sekil 6.5 Su Kontrplag: (www.kurogluorman.net.,Erigim tarihi: 19.04.2019)

Suya dayanikli olan aga¢ cinslerinden yapilan kontrplaklar, dekoratif olmalar1
bakimindan mekanda kullanilmak istenen renk ve dokudaki aga¢ kaplamalar ile
preslenerek uygulanmaktadirlar. Yat i¢ mekanlarinda ahsap disinda sik kullanilan
malzemelerden biri de fiberglastir. Kalip yontemi ile iiretilmekte olan fiberglas,
teknelerin i¢ mekanlarinda da yine ayni yontem kullanilarak tiretilmistir. Bu malzeme
yat igerisinde genellikle tuvalet kabinlerinde ve tavanda gorilmektedir. Mobilya
kaplamalar1 ve diger ylizeylerde bulunan dosemelerde kullanilan tekstil {iriinleri de
rutubetten etkilenmeyen ve yanmaz maddelerden iiretilmis olmalidir (Tokol, 2013: 41,
42).
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6.2. Yatlarda Kullanilan Mobilyalar

Eski ¢aglardan giinlimiize kadar geliserek varligini stirdiirmiis olan mobilyalar,
20. yiizyilldan giinlimiize kadar uzanan siiregte, tasarim alanindaki gelismeler ile
birlikte islevsellikte 6nemli bir yol kat etmistir. Onemli donat: elemanlar1 olan ve
geemisten giliniimiize ¢esitli formlarda {iretilen mobilyalar, statii belirleyici esyalar

olarak degerlendirilebilmektedirler (bknz sekil 6.6) (Ulay ve dig., 2016).

Sekil 6.6 Louvre (solda) ve Metropolitan Sanat Miizesi’nde (sagda) bulunan tarihi mobilyalar (Can
Arno Candan’in Arsivinden: Louvre Mizesi, Paris ve The Metropolitan Museum of Art, New York)

Mobilyalar giinliik yasantimizda kullandigimiz diger esyalar gibi bazi
ihtiyaclar sonucu ortaya c¢ikmuslardir. Koltuk, kanepe ve sandalye gibi oturma
gruplarinin, kiginin oturma ihtiyacini saglamasi ve yataklarin, kisiler tarafindan uyuma
ve dinlenme ihtiyag¢larini karsilamasi gibi her mobilyanin ana fonksiyonu, kendine has
ihtiyac1 karsilamaktir. Insan viicudunun belli bir takim fiziki smirlar1 oldugundan
dolayi, tasarlanacak olan mobilyalarin belli sartlar altinda viicudun parcalaryla
dogrudan iliski kurmak durumundadir. Bu durumdan dolay1 mobilyalarda aranan ilk
ozellik, insan fizigine ve yapisina uygun olacak sekilde rahatlik ve konfor
ihtiyaglarinin karsilanmasidir. Daha sonrasinda ise, bulunacagi ortama uygunluk
saglayacagi sekilde estetik bir yapiya sahip olmasi gerekmektedir (bknz sekil 6.7)
(T.C. Milli Egitim Bakanligi, 2014: 30).
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Sekil 6.7 Mobilya-insan iliskisi (Barli, Sari, EImali, Aydintan, 2006)

Mobilya-insan iligkilerinde dikkat edilmesi gereken en énemli noktalardan biri
de antropometrik niteliklerdir. Antropometrik, Yunanca’ da antrops (insan) ve metikos
(6l¢ii) sozcuklerinin bir araya gelmesiyle olusmustur ve insan viicudunun olgiilerini
konu eden bir bilim dalidir. Antropometri; viicudun bdliim ve 6gelerinin dlgiilerinin
yani sira belli bir 6l¢iiniin degiskenligini ya da yas veya tiir gruplarinin bu 6lciiden ne

oranda uzaklastiklarini da incelemektedir (T.C. Milli Egitim Bakanligi, 2014: 26).

Antropometrik nitelikler, mobilya ile kullanicinin fiziki iligki kurduklar
bolgelerde olgiilii ve sekil olarak uyum i¢inde olmalarin1 6ngdriir. Bu da mobilyanin
boyutlandirilmasinda ve sekillendirilmesinde gerekli kullanici Slgiilerinin, diger bir
deyisle, kullanic1 antropometrisine ait olan verilerin uygulanmasiyla saglanir (T.C.
Milli Egitim Bakanligi, 2014: 30).

Asagidaki ornek antropemetrik Olglimlerin mobilya tasariminda ne kadar

onemli oldugunu gostermesi acisindan dnemlidir (bknz sekil 6.8).

Sekil 6.8 Antropemetrik Olgiilere Uygun Olarak Tasarlanmis Sandalye ile Insan Iliskisi
(www.yedigun.com.,Erigim tarihi: 02.04.2019)
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Sandalye arkalig1 serbest bir hareket 6zelligine sahip ve bel kisminin formuna
uygun olmalidir.

Arkalik formu higbir zaman bele batmamak ve rahatsiz etmemelidir.

Arkalik diisey eksen ile 15°'lik bir a¢1 yapmali ve boyutlar1 kol hareketlerini
kisitlamam alidir.

Arkalik formu diisey planda konveks, yatay planda ise konkav olmalidir.
Antropometrik ol¢ii daha rahat temas ve basing vermelidir.

Arkaligin alt ucu ile oturma kisminin arka kenari, ¢ap1 10 cm olan bir dairenin
bitim noktalar1 olarak degerlendirilmelidir.

Oturma kisminin 6n kenar1 bacagin temas ettigi noktadan 2 cm daha diisiik
olarak sekillendirilmelidir. Normal oturma yiiksekligi dosemeden 38- 50 cm
yliksek olmalidir.

Oturma kismi geriye dogru 3° meyilli olmalidir.

Oturma kismi viicudun normal 1sisim1 higbir zaman degistirmeyecek bir
malzeme ile yapilmalidir.

Onde, oturma yeri ile bacak arasinda 10 cm’lik bir ag1ldik birakilmalidr.
Bacaklarin rahat hareketi i¢in oturma yeri ile ddseme arasinda 60° 'lik bir ag1
olmalidir.

Sandalyenin konstriiksiyonu ileri geri veya kisa ani hareketlere uygun ve stabil
olmalidir.

Oturma kismi1 dayanilan kisimdan daha biiyiik ve konkav formda olmalidir.
En uygun masa yiiksekligi, yazi masasi i¢in 67- 75 cm. daktilo masasi i¢in 59-
67 cm olmalidir.

Bacaklarin rahat hareketi dikkate alinarak yazi masasi1 boyutlar1 70 x 70 ve
daktilo masas1 boyutlar1 60 x 60 cm olmalidir.

Masa iizerinde ellerin serbest hareketi ve calisma arag¢ ve geregleri igin yeterli

6l¢iide bos alan bulunmalidir (www.yedigun.com.,Erisim tarihi: 02.04.2019).

Mobilyalar1 fonksiyonel olarak incelendiginde; oturma, uyuma, yemek yeme

ve dinlenme gibi ihtiyaglara karsilik verdigi goriilmektedir. Bazi 6zel tasariml

mobilyalarda ise bir sehpanin yemek masasi olarak da kullanilabilmesi (sekil 6.9) gibi

birden fazla fonksiyona cevap verebildigi goriilmektedir (T.C. Milli Egitim Bakanligi,
2014: 14).
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Sekil 6.9 Acilarak Yemek veya Caligma Masasina Doniisebilen Bir Sehpa
(www.dekorasyondunyasi.net.,Erigim tarihi: 22.04.2019)

Gecmisten giinlimiize kadar, mobilya {iretiminde en ¢ok kullanilan malzeme
ahsap olmustur. Ahsabin mobilya yapimindaki kullanilmasi, ge¢miste insanlarin agag
kiitiikleri iizerinde oturma ihtiyaglarini gidermeleri ile baslamis ve zamanla bu
kiitiiklere verilen degisik formlar ve yapilan tasarimlar ile gliniimiize kadar siirmiistiir.
Mobilyalarda ahsabin tamamlayicisi olarak kullanilan yeni malzemeler de tiretilmistir.
Yapimi daha kisa bir siirede tamamlanan ve kullanim bakimindan kolaylik saglayan
bu malzemeler, mobilya (iretimine yeni ve genis ufuklar agmistir. Uretilmis olan
mobilyalar, kullanilan malzeme tiirleri bakimindan genel olarak agag, metal, tekstil,
deri, cam, mermer gibi kombinasyonlardan olusmaktadir (T.C. Milli Egitim Bakanligi,

2014: 17).

Yatlarda kullanilan mobilyalar ise hareketli ve dar yapilarin igerisinde
bulunduklarindan 6lgiisel ve yapisal olarak birtakim degisiklikler gosterdiklerinden,
yat mobilyas1 olarak farkli bir kategoride degerlendirilmektedirler. Yat mobilyalarini
karasal mobilyalardan ayiran en temel 6zellikler; malzeme, form, 6l¢ii ve hacimlerinin
farklilik gostermesi ve ¢ok islevli olmalaridir. Yatlarin hacimleri karasal yapilardaki
gibi alisilmis prizma hacimleri yerine farkli ve karmasik hacimlere sahiptir ve igeriye
yerlestirilecek olan mobilyalar, mekanin 6lgli ve formlarina uygun olmalidir.
Genellikle mekana sabit bir sekilde konumlandirilmis olan yat mobilyalarinin yerleri,
zorlu deniz sartlar1 zorunlu kilmadig: siirece degistirilmez. Yatin yapim asamasinda,
mekan ile butiinligiiniin saglanmasi i¢cin mekéna kaplatilmig olan “’borda’’ ile aym
renk ve malzemeden yapilan mobilyalarin sabit yerlestirilmelerindeki amag, deniz gibi

hareketli bir yapinin iizerinde duran yatlarin, siddetli dalga ve riizgar gibi kuvvetler ile
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karsilastiklarinda yat sahipleri ve misafirlerinin hareket eden mobilyalarin
carpmasindan dolay1 zarar gormemesi ve giivenliklerinin saglanmasi i¢indir (bknz

sekil 6.10) (Ulay ve dig., 2016).

! . 5 oy
Sekil 6.10 Mekéna Sabitlenmis ve Yassit Koseli Yat Mobilyalar1 (www.theboatworks.com.,Erigim
tarihi: 18.04.2019)

Denizde olusabilecek olasi sallanma ve ¢arpma gibi durumlarda, kisilerin zarar
gérmesini Onleyecek bir baska unsur da mobilyalarin formudur. Carpma esnasinda
hasara sebebiyet vermemesi i¢in mobilya koselerinin sivri olmamasi, daha yumusak
ve yuvarlak bir forma sahip olmasi gerekmektedir. Bununla birlikte dolap kapaklart
gibi acilir kapanir pargalarin da sallanti sebebi ile agilmasi durumunda, kisilere ¢arpip
zarar vermemesi hem de icerisinde bulunan esyalarin disariya savrulmasini

engellemek icin kilitli kulp ve ¢it¢it mekanizmalari (sekil 6.11) kullanilmalidir.

Sekil 6.11 Dolap Kapaklarmin Kullanicinin Istegi Disinda A¢ilmasini Engellemek I¢in Kullanilan
Kilitli Kulp (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, istanbul)

Giliniimiizde karasal yapilarda kullanilan panel mobilyalar, sunta ve lif levha
kullanilarak kolay sokiiliip takilabilir sekilde iiretilmektedir. Parcalar birlestirilirken,

minifix ve multifix gibi donanimlar kullanilarak yiiksek emniyet ile birbirlerine
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baglanmalar1 saglanir. Yat mobilyalarinda ise su kontrplagi, kontratabala ve ahsap

kompozit gibi suya kars1 dayanikli levha malzemeler kullanilmaktadir (Ulay ve dig.,
2016).

Yatlarn i¢ ve dis mekanlarinda kullanilan mobilyalar, tekne yuzeyindeki
alanin yapisina gore yerlestirilip, givenligin saglanmasi igin mekan icerisine
sabitlenmelidir. Mekén igerisindeki mobilyalar1 sabitlemek igin tutkal ve uygun
konstriiksiyon kullanilmaktadir. Bu sayede hareketli bir yiizey iizerinde kullanilacak
olan mobilyalarin bir daha yerleri degistirilmemek iizere alan igerisinde montaji

yapilmis olur (Ulay ve dig., 2016).
6.2.1. Yat Mobilyas1 Yapiminda Kullamilan Malzemeler

Yat igerisinde kullanilan mobilyalarda, genellikle kopiiklii kompozit levhalar,
petekli kompozit levhalar, politretan levhalar ve polipropilen honeycomb levhalar gibi
ahsap kompozit levhalar kullanilmaktadir. Sandvig yapili bu tiir levhalarda, genellikle
orta tabaka (¢ekirdek) diisiik yogunluklu ve dis tabakalarda daha yiiksek yogunluklu
ve ayn1 zamanda da estetik levhalar kullanilmaktadir. Sandvi¢ yapiin en biiyiik
avantaji, sekil 6.12’de gosterildigi gibi, agirlikta biiyiik bir artisa ihtiya¢ duymadan
dayanim ve katiligin artirilabilmesidir. Tabakalarin toplam kalinligini artirmadan
panelin toplam kalinliginin artirilmast ile, panel kalinlig iki katina ¢iktiginda katilik 7
kat artar. Kat1 laminasyon ile kiyaslandiginda panel kalinlig1 4 katina ¢ikartilirsa,

katilik 37 kat artar (Larsson ve Eliasson, 2006: 274).

Bagil Katilrk

Bagqil Dayanmn } 100

Bagu Aqurirk { 100

Sekil 6.12 Sandvig bir yapida, katiya gore dayanim ve katilik (Larsson ve Eliasson, 2006: 273)

Sandvi¢ bir yapida, ¢ekme ve basma gerilmelerini yapmin yiizleri tasir.
Yiizlerin bolgesel egilme katilig1 ¢ok kii¢iik oldugundan dolay1 6zellikle basma veya
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cekme yiiklerini tagimak {izere tasarlanmis tabakalar kullanilabilir. Yiizler, baglanti
vb. sirasinda bolgesel basinc tasirlar ve yiik uygulanirken ytlizeyde delik agilmamasi
icin basmcin yiiksek oldugu yerlerde yiizler, kesme kuvvetleri dikkate alinarak

boyutlandirilmalidir (Larsson ve Eliasson, 2006: 275).

Cekirdegin de bir¢ok Onemli fonksiyonu bulunmaktadir. Yap1 yiiklendigi
zaman, ylzler arasindaki sabit mesafeyi korumak ve ylizlerin birbiri lizerinde
kaymalarin1 engellemesi igin yiiksek katiliga sahip olmalidir. Cekirdegin kesme
katilig1 yiizleri de birbiriyle is birligi yapmaya zorlar. Eger ¢ekirdek zayifsa, ylizler is
birligi yapmaz ve egilme altindaki bir levha gibi davranarak bagimsiz hareket ederler.
Bolgesel egilme katilig1 ¢cok kiiciik oldugundan, sandvig etkisi kaybolur ve yap1 ¢oker
(bkz. Sekil 6.13) (Larsson ve Eliasson, 2006: 275, 276).

- Kal Cekirdek

= Zayif Gekirdek

Sekil 6.13 Kat1 ve zayif ¢ekirdeklerin karsilagtirmasi (Larsson ve Eliasson, 2006: 275).

Biitlin bu 6zelliklerinin disinda, sandvi¢ levhalarin da ekstra is¢ilik ve kenar
doldurma islemlerinden dolay1 baz1 dezavantajlart bulunmaktadir. Ornegin; sandvig
levhalarin vida tutma kabiliyetleri diger levhalara nazaran daha diisiiktir ve bu
sebepten dolay1 yatlarin igerisindeki bazi boliimlerde kullanilan yat mobilyalarinda
ladin, koknar ve balsa gibi levhalar da kullanilmaktadir. Bu levhalar, kopiikli ve
petekli kompozitlere gore vida tutma kabiliyetlerinin yiiksek olmasinin yani sira kenar

dolgu islemi de gerektirmeden kullanimda kolaylik saglar (Ulay ve dig., 2016).
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6.3. Yat i¢c Mekanlarinda Bulunan Alanlar

Yiizer yapilarda ilk kamaralar Misir teknelerinde rastlanmistir. Bu kamaralar,
yiizer araglarda i¢ mekan kavraminin olusmasinda 6énemli bir rol oynamistir. Karasal
mimari yapilarla bir¢ok ortak 6zelliklere sahip olan bu mekanlar, yiizer bir yapinin
tizerinde olduklarindan dolayi, cesitli farkliliklar gostermektedir. Yat igerisinde

bulunan alanlar su sekildedir;
6.3.1. Seyir Kontrol Alani

Yatlardaki bu alan, yatin sahibinden ¢ok kaptan ve teknik elemanlar1 tarafindan
kullanilmaktadir. Yatin diimeni ve navigasyon merkezi yatlarda goriise en iyi hakim
olacak noktaya konumlandirilmalidir (Altin, 2014: 236). Motoryatlarda dimen
merkezleri teknenin bag boliimlerine konumlandirilmigken yelkenli teknelerde diimeni
kullanan kisinin yelken ve direkleri daha iyi goriip yonetebilmesi i¢in genelde diimen
ve navigasyon bdliimleri ayrilir. Bu durum dis giiverte ve gegislerdeki trafigin

rahatlamasina da sebebiyet verir (Arslan, 2010: 247).

Bir diimen merkezinde genel olarak seyir kontrol elemanlari, diimen,
navigasyon monitorleri, yonlerini bulmalarini saglayan pusula, iletisim ve haberlesme
cihazlari, harita masasi ve kaptan koltugu bulunmaktadir. Alanin biiyiikliigiine ve diger
ekipmanlarin yerlesim sekline bagli olarak mekana masa ve oturma elemanlar1 gibi

fazladan mobilyalar da konumlandirilabilir (Altin, 2014: 236, 237).

Sekil 6.14° de 1,80 metre boyundaki insan modeli ayakta dururken, 6ne dogru
hareketin kisitli olmasi durumunda, kontrol ekipmanlarinin konulmas: gereken
maksimum uzakliklarin1 gosterir. Sekildeki oturak/diimen boslugu minimum konfor
i¢in verilmistir. Daha biiyiik bir mesafe ayakta durmay1 daha konforlu bir hale getirir
fakat bu sefer oturma pozisyonundayken diimene ulagsmak zorlasir. Tekrar ayn1 sekilde
bakildiginda oturak yiiksekligi ve derinligi daha ¢ok dik oturma pozisyonu ig¢indir.
Daha rahat bir sekilde oturulabilmesi i¢in derinlik 80 mm arttirilabilmektedir, fakat
ayn1 zamanda rahat oturma geometrisi olan derinlik ve yiiksekligin toplamin1 900
mm’de tutacak sekilde, yiikseklik degeri de ayni miktarda azaltilmalidir. Arkaligin
diisey ile agis1 ise 5-15 derece arasinda degisebilir (Larsson ve Eliasson, 2006: 310).
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Sekil 6.14 Seyir kontrol alaninda ayakta duran (solda) ve oturan (sagda) insan figiirii (Larsson ve
Eliasson, 2006: 311).

Ozellikle uzun seyir yolculuklarinda yolcularin giivenli ve konforlu bir
yolculuk gegirebilmeleri i¢in kaptanin da rahat ve yorucu olmayan sartlarda tekneyi
kullanmas1 gerekmektedir. Bu sebepten dolay1 kaptanin seyir esnasinda oturdugu
koltuk, Sekil 6.15’da oldugu gibi kendi mekanizmasi ig¢inde kullanim kolaylig
saglayacak nitelikte olup makinelerden ve yatin seyir esnasinda yayilan titresimini
emebilmesi i¢in silispansiyonlu olmasi gerekmektedir (bknz sekil 6.16) (Altin, 2014:
238).

Sekil 6.15 Konforlu bir kaptan koltugu (tr.seatchairshop.com.,Erisim tarihi: 08.04.2019)
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Sekil 6.16 Cesitli Yatlara Ait Seyir Kontrol Alanlari (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat
Show 2019, Istanbul)

6.3.2. Salon

Genellikle eglenme, dinlenme ve sosyallesme alam1 olarak kullanilan
salonlarda (sekil 6.17) yat sahipleri ve misafir edilecek kisi sayisina yetecek kadar
oturma yeri bulunmalidir. Salonun diizeni ve yerlesimi olusturulup yatin kag kisilik
misafir sigdirma kapasitesinin oldugu ve kisilerin alan igerisinde birbirlerini rahatca
duyabilecekleri mesafede mobilyalarin yerlestirilmis olmasi gerekmektedir. Ufak
boyutlardaki yatlarda alan kisitli olacagindan bu yatlara karasal mekanlarda kullanilan
mobilyalara gore daha minimal 6lgiilerde oturma gruplart kullanilirken siiperyat ve
megayat gibi yatlarda, evlerde kullanilan mobilya Olgiilerine yakin mobilyalar
kullanilmaktadir ve bazi yatlarin salonlar1 o kadar genistir ki kullanicinin istegi
dogrultusunda toplanti masasi ve ¢alisma masasi (sekil 6.18) gibi genis alan kaplayan

mobilyalar da bulunabilmektedir.
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Sekil 6.17 Biiyiik bir Yatin Salonu (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019,

Istanbul)

Sekil 6.18 Biiyiik Bir Yatin Salonunda Bulunan Toplanti M33351 (solda) ve Caligma Masasi (sagda)
(Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Derinligi 55-60 cm olacak sekilde tasarlanmis olan koltuklarda yat sahipleri
ve misafirlerin rahat oturabilmeleri i¢in yumusak siingerler kullanilmistir. Koltuklarin
daha rahat kullanilmasii saglamak icin ayaklarin bulundugu hizada 6n kisimdan
zemine dogru 3-5 derecelik bir egime sahip olmasi ve sirt boliimii lizerine oturulan
minder ile 100-105 derecelik bir agiya sahip olmasi gerekmektedir (Arslan, 2010:
127).

Ozellikle kapal1 havalarda bolca vakit gegirilen salon béliimiinde, mobilyalarin
yerlesimi kadar mekanda kullanilan 1sitma, havalandirma, elektrik ve su tesisati gibi
detayli ¢oziimlenen boru ve kablo baglantili sistemler gorsel olarak olumsuz bir tavir
sergileyeceginden dolay1 borda kaplamasinin arkasina, mobilya ve dolaplarin igerisine
saklanmalidir. Dogal aydinlatma yat icerisindeki salonlar i¢in 6nemli bir unsurdur.
Bordalardaki genis pencereler ile, lumbozlardan ve tavandan agilabilecek kiiciik
acikliklardan dogal aydinlatma saglanabilmektedir. Yapay aydinlatma ise salon

boliimiiniin igerisinde bulunan elektrik sistemleri ile saglanabilmektedir (Altin, 2014:
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204). Kiiciik boyutlardaki yatlarda alanin kisitli olmasindan kaynakli olarak salonlar
cok amach kullanilacak sekilde tasarlanmistir. Bu tiir yatlarda oturma alan1 yemek
masas1 ile beraber tasarlanabilir ve oturma ile yeme i¢me alanlar i¢ ige

konumlandirilabilir (bknz sekil 6.19, Sekil 6.20) (Arslan, 2010: 127).

I

Sekil 6.19 Cbk Amagli Kullanilan Bir Yat Salou (Can Arno Candan’in Arsivinden: CNR Boat Show
2019, Istanbul)

Sekil 6.20 Yeme-igme Alani ile Ortak Kullanilan Salonlar (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla
Boat Show 2019, Istanbul)

6.3.3. Mutfak

Yemek hazirlama ve pigsirme islemlerinin yapildigi bu alanda kullanilacak olan
sogutma, yikama ve pisirme boliimleri teknenin biiyiikliigii, yapist ve kullanicinin
istekleri dogrultusunda tasarlanmaktadir. Alanin genisligine goére bu alana buz
makinesi, davlumbaz ve bulasik makinesi gibi ekipmanlarin da yerlestirilmesi
mumkindur (bknz sekil 6.21, sekil 6.22).
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Sekil 6.21 Yat mutfaklarinda kullanilan bulasik makinesi (Can Arno Candan’in Arsivinden: CNR
Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 6.22 Yat mutfaklarinda kullanilan buz makinesi (Can Arno Candn’ln Ar§ivinden:‘Tuzla Boat
Show 2019, istanbul)

Yat igerisindeki alan kisithh oldugundan dolay1r mutfakta bulunan lavabolar
genellikle evde kullanilan lavabolara gore daha kiiciik Olgiilere sahiptirler. Bu
lavabolar karasal yapilarda bulunan diger lavabolar ve yat icerisinde bulunan diger
bircok ekipman gibi suya dayanikli paslanmaz gelikten liretilmis olup yapiminda
mermer veya tas gibi malzemeler de kullanilmaktadir (bknz sekil 6.23, sekil 6.24)
(Arslan, 2010: 139).
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Sekil 6.23 Yat igerisinde bulunan bir mutfagin farkli agilardan goriintiisii (Can Arno Candan’mn
Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 6.24 Baska bir Yatin igerisind bulunan mutfagin Farkl aglle}ran goriintiisii (Can Arno
Candan’m Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Yatlar sabit olmayan hareketli yapilara sahip olduklar1 icin mutfak
boliimlerinde kullanilan mobilya ve diger tiim ekipmanlar sabitlestirilip hareketleri
kisitlanmalidir.  Yatlarin hareketli yapilara sahip olmalari mutfak alanlarinin
kullaniminm1 zorlastiracagi i¢in bu boliim genellikle yat demirlenmis vaziyetteyken
veya yavas bir bicimde seyir halindeyken kullanilmaktadir. Yelkenli yatlarda yan
yatma olay1 motoryatlara gére daha fazla oldugundan bu araclardaki mutfak kullanimi
daha zor bir hal alacaktir. Yat igerisinde bulunan mutfak boliimiinde guvenli bir ortam
olusturulabilmesi i¢in tezgah ve tiim dolaplarin (sekil 6.25) koseleri yumusatilmig
yuvarlak bir formda olmalidir (Arslan, 2010: 137, 138).
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Sekil 6.25 Yat Icerisindeki bir mutfakta bulunan dolap (Can Arno Candan’in Arsivinden: CNR Boat
Show 2019, Istanbul)

Ayrica mutfak boliimiinde ocak bulundugundan bu alan yangina karst
koruyucu malzemeler ile izole edilmelidir. Mutfagin ve yat icerisinde bulunan diger
tim alanlarin  korunabilmesi i¢in tiim kapilar 1s1 gecirmez malzemeler ile
kaplanmalidir. Mutfak bélimiinde ocak, firin ve mikrodalga gibi tiniteler ile yemek
pisirildigi i¢in bu boliimden yatin diger boliimlerine dogru 1s1, duman ve koku yayilimi
olacaktir. Bu sebepten dolayr mutfak bolimiinde koku ve duman ¢ikisinin
saglanabilecegi havalandirma sistemlerinin kullanilmasi gerekmektedir. Ayrica yemek
pisirme islemi sirasinda olusacak ¢oplerin dokme islemi yapilirken dikkatli olunmasi
gerekmektedir. Bunun sebebi dokiim esnasinda etrafa bulagabilecek yemek artiklarinin
bir siire sonra hijyenik olmayan bir ortam olusturmasini engellemektir. Hijyen sadece
yemek artiklar1 yiiziinden degil, yatin yapiminda kullanilmis olan malzemelerden
dolay1 da olumsuz yonde etkilenebilmektedir. Bu yiizden yemek pisirilen bu alanda
hijyenin saglanabilmesi i¢in temizlige ¢ok 6nem vermek gerekmektedir (Altin, 2014:

210).

Mutfak boliimiinde kullanilan tezgahin yiiksekligi standart olarak 76-85 cm
arasinda degisiklik gosterirken minimum derinligi 45 cm, uzunlugu ise 90 cm
olmalidir. Pigirme, yeme yikama ve sogutma fonksiyonlar1 arasinda en az 20-30 cm

aras1 bosluk birakilmalidir (bknz sekil 6.26, Sekil 6.27) (Arslan, 2010: 140).
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Sekil 6.26 Yat Icerisinde Bulunan Mutfagin insan ile iliskisi (Can Arno Candan’m Arsivinden: Tuzla
Boat Show 2019, Istanbul)

Bk oy '
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Sekil 6.27 Eski Yatlarda Bulunan Mutfaklar ve Insan ile iliskileri (The Rudder, March 1931: 48)
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6.3.4. Yeme-i¢cme Alanlar1

Yatin i¢ veya dig mekaninin genellikle ki¢ tarafinda konumlandirilmis olan bu
alan1 olustururken, yat sahipleri ve Ongoriilen misafir sayist goz Oniinde
bulundurulmalidir. Bu alan servisin daha kolay ve rahat yapilabilmesi i¢in konum
olarak mutfaga yakin olmalidir. Bu alanin tasarimi yapilirken, servis islemini daha
fazla hizlandirip kolaylastirabilmek i¢in mutfak ile baglantili su gecirmez kapagi olan
servis asansorii veya mutfaktan alana acgilan bir servis penceresi diisiiniilebilir. Kiigiik
Olcekli yatlarda yemek masalari, alan kayb1 yasanmamasi i¢in agilir-kapanir veya
katlanarak ¢ok kiigiik dlgiilere ulasabilirken (sekil 6.28), superyat, megayat ve gigayat
gibi oldukga biiyiik dl¢tilerdeki liiks yatlarda, evlerde kullanilan hatta bazen daha da

biiyiik boyutlardaki bagimsiz yemek masalar1 kullanilmaktadir (sekil 6.29) (Arslan,
2010: 131).

Sekil 6.28 Katlanarak kiictilebilen masa (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019,
Istanbul)

Sekil 6.29 Yatlarda kullanilan biiyiik lgiilere sahib masalar (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla
Boat Show 2019, Istanbul)
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Yeme igme alanlarinda giivenligi ylksek seviyede tutabilmek i¢in, dolaplarin
icerisinde yer alan cam tabak veya bardak gibi kolay kirilabilecek servis
ekipmanlarmin disiip kirilmasinin engellemek amaciyla Kilitli kapaklara sahip
dolaplar kullanilmalidir. Mutfak alanindan yeme alanina yapilacak serviste,
yiyecekleri ve igecekleri tasiyacak miirettebat gérev almaktadir. Bundan dolayi iyi bir
yeme-igme alani olusturmak isteniyorsa, bu alana sadece servis igin gelen personelin
mekani rahatsiz etmeden teknede dolagimini gerceklestirebilecegi ve elinde tepsi ile
tagima islemi gerceklestirecegi icin de bu tagimaciliga uygun bir sirkiilasyon alani
olusturulmus olmasi gerekmektedir. Yat sahiplerinin ve davetli olan misafirlerin
keyifli ve ferah bir sekilde yemek yeme ihtiyaclarin1 gidermek isteyecekleri ve giliniin
onemli bir bolimiinii yeme i¢gme alaninda gegirecekleri i¢cin mekanin cepheye
konumlandirilip giin 1s1gindan faydalanmasi1 gerekmektedir. Bu durum yemek
esnasinda dogal aydinlatmanin olugmasinin yani sira giizel bir manzara esliginde
keyifli bir yemek ortamini da sunacaktir. Yeme i¢me alanlar1 baz1 durumlarda tekne
zemininden bir ya da iki basamak yiikseltilmektedir. Bu islemin sebebi, baz1 yatlarin
dis formundan kaynaklanan pencere yiikseklikleridir. Pencere yiiksek oldugundan
dolay1 zemin de ytikseltilir ki goriis acis1 daralmasin. Ayrica bu yiikseltilmis alanin

igerisine bazi tesisatlar da gizlenebilmektedir (Arslan, 2010: 131, 132).

Yatlardaki yeme i¢me alanlarinda kullanilan ideal koltuk &lgiilerini
inceledigimizde koltuklarin yaslanan sirt boliimlerinin 8-12 derece arasinda disa
egimli olup derinliklerinin ise 50-55cm olmasi gerektigi goriilmektedir (Arslan, 2010:
132).

6.3.5. Kamaralar

Yat i¢erisindeki yatak odasi konforunu sunan ve igerisinde yatak, koltuk, dolap,
komodin ve buzdolab1 gibi bircok mobilyayr bulundurabilen uyuma alanlaridir.
Ozellikle uzun yol seyri amaci ile iiretilmis olan yatlarin igerisinde bulunan kamaralar

rahat ve konforlu bir alan yaratma ¢abasi ile tasarlanmalidir.

Yatlarin biiyiikligii ve genigligi ile orantili olarak kamaralarin saylari da
degisebilmektedir. Bu kamaralarin en biiyiik ve konforlu olanina ‘’master kamara’’

(Sekil 6.31, sekil 6.32) denilmektedir. Genellikle yat sahibi tarafindan kullanilan bu
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kamaralarin igerisinde temel olarak iki kisilik rahat bir yatak, dolap ve komodin yer

almaktadir.

Sekil 6.30 icerisinde genis bir yatak bulunan master kamara (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla
Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 6.31 Mster Kamara (Can Arno Candan’m Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Bunlarin disinda biiylik boyutlara sahip olan yatlarin master kamaralarinda
koltuk (sekil 6.32), mini buzdolabi, tuvalet masasi (sekil 6.33), taki kutusu, televizyon
ve miizik seti gibi birgok mobilya bulunabilmektedir. Ayrica bu kamaralar igerisinde
tekrardan yatin biyikligine baglh olarak ebeveyn banyosu (sekil 6.34) da

bulunabilmektedir.
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Sekil 6.32 Icerisinde koltuk bulunan bir master kamara (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat
Show 2019, Istanbul)

Sekil 6.33 Master kamara igerisinde bulunan tuvzﬂef rﬁésam (Cz;n Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla
Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 6.34 Biiyiik boyutlara sahip bir yatin, master kamarasinda bulunan ebeveyn banyosu (Can Arno
Candan’m Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)
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Yatlarin igerisinde bulunan bir diger kamara ise ‘’vip kamara’’dir (sekil 6.35).
Master kamaralara gore biraz daha kicuk 6lctlere sahip olan bu kamaralar, genellikle
yat sahiplerinin misafirleri tarafindan kullanilmaktadirlar. Yatin biiytikliigiine gore
master kamara igerisinde bulunan tiim mobilyalar1 bulundurabilen bu kamaralarin,
ebeveyn banyolarinda tercih ve ihtiyag dogrultusunda kamaranin disarisindan da
tuvalete girisi saglayacak bir kap1 daha bulunabilmektedir. Bu sayede tuvalet, kamara
kullanicilar tarafindan kullanilirken ayn1 zamanda yat igerisinde bulunan diger kisiler
tarafindan da kamaraya giris ¢ikis yapmaya gereksinim duymadan ortak bir sekilde

kullanilabilmektedir.

Sekil 6.35 Vip kamara (Can 6 Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Master ve vip kamaralarin disinda, yatlar icerisinde daha kuictik 6lculere sahip
kamaralar da bulunabilmektedir. Bu kamaralarin igerisinde bulunan yataklar genellikle
tek kisilik olmaktadir ve bu yataklar bir adet veya yan yana olacak sekilde iki adet
(sekil 6.36) veya ranza seklinde iki adet iist tiste (sekil 6.37) yerlestirilmektedir.
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Sekil 6.36 ki adet tek kisilik yatak bulunduran ufak bir kamara (Can Arno Candan’m Arsivinden:
Tuzla Boat Show 2019, istanbul)

Sekil 6.37 Alanin dar olmasindan dolay1 ranza biqirﬁinAc-le t iiste konulmus iki adet tek kisilik yatagin
bulundugu ufak bir kamara (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Genellikle yatin diger misafirleri veya yat sahiplerinin ¢ocuklar1 tarafindan
kullanilan bu kamaralarda yatak disinda en fazla ufak bir komodin ile ufak bir dolap
sigdirilabilir. Siirh bir alana sahip olan yatlarin kamaralarina konumlandirilmis olan
yataklar, karasal yapilarda kullanilan yataklardan daha ufak 6lgiilere sahip olmaktadir.
Ancak ¢ok biiyiik Olgiilerdeki yatlarda bu durum degisebilmektedir. Cok buyuk
Olcililerdeki yatlarda alan sikintisi olmadigindan dolayr bu yatlarda kullanilan

yataklarin Olgiileri, evlerde kullanilan yataklarin 6l¢iilerinden ¢ok da farkli degildir.

Yatlarin makine dairelerinde bulundugu alanlar oldukga giiriiltiiliidiir. Bu

sebepten dolay1 uyuma, dinlenme ve kitap okuma gibi eylemlerin yapildig: alan olan
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kamaralar, makine dairesinden olabildigince uzaga konumlandiriimalidir. Ozellikle
uzun seyirlerde giiniin 6nemli bir boliimii kamaralarin igerisinde gegirilecegi igin bu

alanda havanin degisiminin saglanabilecegi pencere veya lumbozlar bulunmalidir.
6.3.6. Sirkiilasyon Alanlari

Yat igerisinde bulunan merdiven ve koridorlar gibi gecit yapilan alanlara
sirkillasyon alanlar1 denilmektedir. Bu alanlar yat igerisinde konumlandirilirken,
miirettebat kamaralar1 ve sosyal alanlarmin, yat sahiplerinin ve misafirlerinin
kullandiklar1 alanlar ile kesismemesine Ozen gosterilmektedir. Yatlar keyif ve
dinlenme ihtiyaglarina karsilik olarak iiretilen yapilar olduklari i¢in higbir yat sahibi
miirettebatin ¢alisma temposunun, kendi yasam alanlarinda hissedilmesini istemez.
Uzun siiren deniz yolculuklarinda, ayn1 mekani siirekli miirettebat ile paylagmak, bir
konutta mevcut olan ev sahibi ile ¢alisan arasindaki mekan paylasimindan daha zor ve
istenmeyen bir durumdur. Dolayisi ile bir yatin tasarimi yapilirken, yat sahibi,
misafirler, kaptan ve miirettebat ayr1 ayr1 degerlendirilmektedir. Bu durumun plana
yansima sekli ise miirettebatin uyuma ve sosyal alanlar1 alt giliverteye yerlestirilip,
dolasim yollari, yat sahibinin dolasim yollarindan ayr tutularak yapilmaktadir. Sekil
6.38’da gosterilen renkli miirettebat sirkiilasyon alani, miirettebatin yalnizca kendine
ait kabinlere, servis mutfagina ve kaptan kabinine ulasilabildigini gosterir. Dikey

sirkiilasyonda miirettebat ve diger yat kullanicilari i¢in ayri merdivenler temin eder

(Yildirim, 2016: 92, 93).
= =N
” {
D

0T GOVERTE

1 |
(== ¢
~

r
Sosyal Alan Kaptan Kabini Kokpit
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W Mirettebat sirkiilasyon alanlan Misafir Kamaralan Mrettebat Alam

Sekil 6.38 Sirkiilasyon Alanlar1 (Yildirim, 2016: 93)
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Sirkiilasyon alanlarinin daralmasina sebebiyet verecek mobilya yerlesiminden
kacinilmas1 gerekmektedir. Aksi taktirde daralan alanlardan gecisler sirasinda,
mobilyalara ¢arpma sonucu yaralanmalar veya alan igerisindeki fonksiyonlar1 yerine

getirirken gereksiz zaman kayiplari olacaktir.
6.3.7. Islak Hacimler

Gunumuzde kugik veya blyuk Gretilen tim yatlarda ufak da olsa en az bir adet
tuvalet bulunmaktadir. Siiperyat, megayat ve gigayat gibi biiyiik boyutlara sahip olan
yatlarda genellikle en az bir adet ortak kullanimli tuvalet bulunmaktadir ve yatin
biiyiikliigiine gore her kamarada icerisinde dusa kabin veya klivet de bulunacak sekilde
ebeveyn banyosu (sekil 6.39) bulunabilmektedir.

Sekil 6.39 ByUk bir yatta bulunan ebeveyn banyosu (Can Arno Cndan;1n Arsivinden: Tuzla Boat
Show 2019, Istanbul)

Ufak olgekli yatlarda ise genellikle bir adet ortak kullanimli tuvalet
bulunmaktadir. Bu tuvaletler bazen ¢ok ufak ve dar alanlara sahip olduklarindan, dusa
kabin bulunmaz ve klozetin kapagi kapatilarak sadece dus basligi ile dus alinir veya
lavaboda el yikama amaci ile kullanilan musluk, ¢ikarilip takilabilir olma &zelligi
sayesinde dus baglig1 gorevini de iistlenebilmektedir (bknz Sekil 6.40, Sekil 6.41, Sekil
6.42, Sekil 6.43, Sekil 6.44).
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Sekil 6.40 Ufak bir yatta bulunan dusakabin  Sekil 6.41 Yat tuvaletinde bulunan lavabo ve klozet
(Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 6.42 Yat tuvaletinde bulunan bir Iabé Sekil .43 Yat tuvaletinde bulunan bir klozet
(Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

A ‘ -
Sekil 6.44 Yat icerisinde bulunan bir tuvalet (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show
2019, Istanbul)
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Gunumuzde yatlarda bulunan basingli su sistemi (sekil 6.45) yalnizca bir
muslugu cevirerek sicak ve soguk suya aninda ulasmamizi saglamaktadir. Genellikle
basingli su sistemleri giivenilir sistemlerdir. Mekanik olarak karigik olan tek sey
pompadir ve uzun siireli seyir yapmayi amaglayan denizcilerin seyir esnasinda
yanlarinda her zaman bir adet yedek pompa bulundurmasi gerekmektedir. Tipik bir

sistemde;

1- Tath su bir veya birden fazla tankta depolanir. Tankin ¢ikisinda bir adet kapama
vanasi bulunmaktadir. Bu vana gerektigi zamanlarda tesisatta bakim yapilabilmesi igin

bulunmaktadir.

2- Su akamaya bagladig1 zaman bir filtreden gecer ve bu filtre de pompaya zarar

verebilecek olan tortularin gegisinin engellenmesini saglar.

3- bir sonraki adimda bulunan pompalar, 41t’dan 201t’ye kadar kapasiteleri degisebilen

diyafram tipi pompalardir.

4- pompanin arkasinda basing diizenleyici bir tank bulunmaktadir. Suyun akisini

diizenleyen bu tank, pompanin siirekli devreye girip ¢ikmasina engel olur.

5- basinci diizenleyen tanktan sonra soguk su devresi, musluklar, dus vb. cesitli
kullanicilara gitmek iizere ayrilir; igme suyunun alinacagi yerlere aktif karbon filtreleri

takilmalidir.

6- Basingli su, su 1siticisinda 1sitilan sudaki genlesmeyi almak i¢in kullanilan genlesme
tankina gelmeden once tek yonlii bir vanadan gecer. Sistemde genlesme kampinin
olmamas1 tanktaki basincin emniyet supabinin agilmasini saglayacak kadar

yiikselmesine neden olur ve bu durum da su kaybina yol agar.

7- Isttici, iginde motordan gelen sicak suyun dolastig1 bir serpantin olan 1s1 yalitimi
yapilmis bir tanktir. Is1 aligverisiyle sicak sudaki 1s1, cevresindeki soguk suya aktarilir.
Isiticilarda serpantinin yaninda ayrica sahilden alinacak elektrikle ¢alisacak daldirma

tipi elektrikli bir 1s1tic1 da bulunur.

8- Isiticidan gelen ¢ok sicak suyu kullanilabilir kivama getirmek igin soguk su

karistirtlir (Simpson, 2014: 77, 78).
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Sekil 6.45 Tipik Bir Basingli Su Sistemi (Simpson, 2014: 77)

Bu tiir bir sistemde bulunan pargalarin bir¢oguna bakim yapilamayacagi i¢in
arizalanan parcalarin degistirilmesi gerekmektedir. Bununla beraber dncelikle ana
vananin kapali oldugundan emin olunduktan sonra filtreler diizenli olarak kontrol
edilmeli ve eger gerekiyorsa bu filtreler temizlenmelidir. Aktif karbon filtreleri uzun
siire kullanilmadan bekledikleri zaman i¢lerinde sagliga zararli bakterilerin olusumu
gerceklesebilmektedir. Bu yiizden bu filtreler mevsim basinda degistirilmis olmasi
gerekmektedir. Bunlarin disinda sahilden alinan su igilebilir olsa dahi, tank ve
borularda olabilecek kirlenmeye kars1 bir su aritma cihazi ile aritilmasi gerekmektedir

(Simpson, 2014: 78).

Tlim yatlarin i¢erisinde bulunan tuvaletler, ¢alisma sistemleri agisindan hemen
hemen aymidirlar. Bu tuvaletlerin hepsinin ortak amaci, insan atiklarini teknenin
disinda kabul edilebilir bir yere nakletmektir. Bu kabul edilebilir yerlere nakletme
islemi farkl sistemler ile gerceklestirilebilmektedir. Bu sistemlerden biri geleneksel
yontem olarak da bilinen atiklar1 dogrudan denize pompalama yolu ile yapilan
islemdir. Atiklar akint1 ve dalgalar aracilidi ile cabucak dagilacagi i¢in denize kiyidan
en az 3 mil agikta olundugu siirece bosaltilabilir. Diger bir yol ise atiklar1 karaya veya
aciklara bosaltana kadar bir pis su tankinda saklamaktir. Sekil 6.46’de g0sterilen
sistemde tank yercekimi ile bosaltilmaktadir. Bir diger secenek ise, tanki asagiya
yerlestirip, sonra pargalayici bir pompa kullanmaktir. Atiklar1 mikropsuz bir sekilde
guvenle bosaltabilecek hale getirmek i¢in hem kimyasal hem de elektrikli olmak tizere
cesitli aritma yontemleri bulunmaktadir. Bazilar1 deniz suyundan sodyum hipoklorit
tiretmek i¢in elektrik kullanirken, digerleri atiklara digardan kimyasallar eklemektedir

(Simpson, 2014: 81).
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Sekil 6.46 Yergekimi ile Bosaltilan Tank (Slmpson 2014: 81)

6.4. Aydinlatma

Kisiler, ¢evreyi ve etraflarinda bulunan nesneleri gorebilmek i¢in dogal veya
yapay aydinlatmalara ihtiya¢ duymaktadirlar. Her mekanda oldugu gibi yatlarin da ig¢
ve dis mekanlarinda gerek goriis rahathigin1 saglamak gerckse mekan icerisindeki
estetik yapiy1 biitiinlemek amaciyla olusturulan aydinlatmalar, kullanicilar i¢in hem
ruhsal hem de konfor bakimimdan 6nemli rol oynamaktadir. Giiniin blyuk bir
bolimiini alt giivertede ge¢iren miirettebatin dogal aydinlatmadan yeteri kadar
faydalanamamasindan dolay1 ana 151tk kaynagi olan yapay aydinlatma, ozellikle
havanin karanlik oldugu, giinin belli saatlerinde yat sahipleri ve misafirleri icin de
blylk 6nem arz etmektedir. Mimari aydinlatma ile temelleri ve yapilan hesaplari ayni
olan yat aydinlatmalarinda mimari yapilara gore estetik kaygis1 daha fazla 6n plana
ctkmaktadir. Mimari yapilarda daha az kullanilmakta olan fakat yatlarin olmazsa
olmazi olarak sayilan gizli aydinlatmalar, genellikle tavanda bulunan bosluklarda
(sekil 6.47), yatak alti, merdiven basamaklarin altinda (sekil 6.48), yelkenli yatlarin
direklerinde ve yatlarin dig kabugundaki su alt1 aydinlatmasi (sekil 6.49) yatlarda sik¢a

kullanilan aydinlatma tdrleridir.
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Sekil 6.47 Yatlarda Kullanilan Tavan Aydmlatmasi (www.goldenyachting.com.,Erigim tarihi:
16.04.2019)

/

Sekil 6.48 Yatlarda bulunan yatak ve merdiven altlarinda uygulanan aydinlatma
(www.goldenyachting.com.,Erigim tarihi: 16.04.2019)

Sekil 6.49 Dis kabukta bulunan su alt1 aydinlatmasi (www.avmarin.net.,Erigim tarihi: 16.04.2019)

Yelkenli yatlarin direk aydinlatmalari, direk {izerinde sabit olarak bulunan her
gurcatanin  bir Ustteki parcayr aydinlatacagi sekilde aydinlatma iiniteleri
yerlestirilmektedir. Diregin bu sekilde aydinlatilmasi disinda hem dire8in iizerine
diisen agilar1t hem de 1siklarin ¢ikis agilarini genisleterek ara boliimleri daha homojen

bir sekilde aydinlatmak da miimkiindiir (bknz sekil 6.50).
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Sekil 6.50 Direklerinde Aydinlatma Uygulanan Yelkenli bir yt (.imagenes.4ever.eu.,Erisim
tarihi: 16.04.2019)

Gunumuzde yatlarda sadece led kullanilmaktadir ve ledler de diisiik voltaj ile
calistigindan yatlarda da diisiik voltaj kullanilmaktadir. Genellikle 12 volt ve 24 volt
akiiler ile donatilmis olan yelkenli yatlarin boylar1 biiylidiikce jeneratorler devreye
girmektedir ve bu sayede gii¢ 220 volta kadar ¢ikabilmektedir. Yatlarda kullanilan
aydinlatmanin karasal mimaride kullanilan aydinlatmalara gore en biiyiik farki suda

yiizen yapilar olduklarindan dolay1 yiiksek toz ve su ge¢irmezlik degerleridir.

Tlim bunlarin yani sira yat tasarimi yapilirken i¢ mekan icin olusturulacak olan
dogal ve yapay aydinlatma sistemlerinin yerlestirilmesinin dogru yapilmasi
gerekmektedir. Aydinlatma sistemlerinin yerlestirirken ¢alisma alanlar1 ve ekranlarin
lizerinde parlama ve yansima olugsmamasi ve iki ylizey {izerindeki parlaklik farkinin
1/5 oranin1 gegmemesi gerektigini gdz Oniinde bulundurulmasi gerekmektedir. Bu
ylizeylerin iizerindeki parlamalardan kag¢inmak icin aydinlatma sistemlerinin
yerlesimlerinin yani sira ylizeylerin yansitmayan ve mat malzemeler kullanilarak
olusturulmasi gerekmektedir. En aydinlik ve en karanlik mekansal alanlar ile ¢alisma
alan1 arasindaki aydinlik farklari, maksimum parlaklik oranlar ile ifade edilmektedir.
Mutfak tezgahi veya okuma masasinin bulundugu ortamlardaki parlaklik derecesinin
1/3 oranini gegmemesi ve aydinlatma elemanlarinin sagladigi 1sik ile etrafinda bulunan

yiizeylerin parlaklik orani1 1/20’nin tizerinde olmalidir (Yildirim, 2016: 84, 85).
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7. YAT iC MEKAN TASARIMINDA ALAN KULLANIM VERIMLILiGi

Denizin ortasinda bir yasam alani1 sunmaya yonelik tiretilmis olan yatlarin
geneli bir ev yasantisindaki rahat1 ve konforu aratmayacak sekilde tasarlanmustir.
Karasal konutlardan beklenen tiim ihtiyaglarin neredeyse tiimiine cevap verebilen bu
ylizer yapilarin etrafi denizler ile cevrili oldugundan kisithi bir alana sahiptirler.
Ozellikle uzunluklar1 25 metrenin altinda olan yatlarda mekanin kisith oldugu daha
cok hissedilecegi i¢in bu alan1 en verimli sekilde kullanabilme amaciyla tasarim
anlaminda bazi teknikler uygulanmaktadir. Bu teknikler, Katlanabilen ve cevrilebilen
cok islevli mobilyalar, genis alana sahip karasal konutlara gore farklilik gosteren
Ol¢iilendirmeler, depolama alanlar1 ve gelisen teknolojinin sunmus oldugu bazi

etkenlerdir.

Tiim yatlarin tasarim ve Uretimi yapilirken yerine getirilmesi gereken belli
standartlarin g6z oniinde bulundurulmasi gerekmektedir. Bu standartlar yalnizca yat
icerisinde bulunan kisilerin giivenligi ile ilgili olmayip rahat, islevsel, ferah ve
konforlu bir yasam mahali olusturulabilmesi i¢in de 6nemli bir kriterdir. Megayat ve
gigayat gibi ¢ok biiylik Olciilere sahip olan yatlarda ¢ok farkli olmasa da genellikle yat
icerisinde bulunan tiim alan, gecit ve mobilyalar zaten kisith olan yat i¢ mekanlarini
daha da daraltmamak i¢in karasal yapilara gore daha ufak 6l¢iilere sahiptirler. Bir yatin
ic mekan tasariminin basarili olmasi, i¢ mekanin yat kullanicilarina sunmus oldugu
alanin genisligi ve yarattig1 ferahlik hissi ile de dogru orantilidir. Mekansal
diizenlemeler, yat sahiplerinin zevkleri ve beklentileri sonucunda yapilacagi i¢in her
kullanicinin istek ve beklentilerine ©zel diizenlemeler yapilmasinda asgari
gereksinimleri belirleyip ona gore diizenlemeler yapmak miimkiin olacaktir. Bu
amacla denizcilik sektorii ve yat iizerinde ergonomik uygulamalar adina belgeler,

genelgeler ve kilavuzlar hazirlayan kuruluslar bulunmaktadir. Yat tasarimi
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asamasinda, alan tasarrufu yapilma amaciyla Olgiilendirmeler yapilirken bu
kuruluglarin belirlemis oldugu kurallarin disina ¢ikmamaya 6zen gosterilmelidir.
MCA ve ABS gibi sertifika ve denetleme hizmetleri veren kuruluglar IMO, ILO ve
OSHA gibi kuruluglarin hazirlamis oldugu rehberleri temel alarak, ana hedefleri
yonetim, 6gretme ve personel olan insan konulari lizerine yogunlasir. ABS’nin
hazirlamig oldugu rehberlerde, is performansinda giivenligi ve verimliligi etkileyen
plan yerlesimleri, calisma alan1 cevresel faktorleri, isleyis ile ilgili yonetim ve
organizasyon konulari ile tekneyi yoneten personele iliskin konulara yer verilir
(Yildirim, 2016: 78, 79).

Yat ve ylizer yapilarda alan kaybinin en aza indirgenmesi yoniindeki karasal
yapilardan farkli Olglilendirilmis olan alanlar1 incelemeye merdivenlerden
baslanilabilir. Kara mimarisinde en uygun merdiven genisligi 800 mm, riht yiiksekligi
170 mm ve basamak genisligi 290 mm’dir. Bu 0l¢iiler 2 riht yiiksekligi ve basamak
genisliginin toplaminin 625 mm olmasi kurali ile hesaplanir. MCA’in (2011) yatlar
icin belirledigi standartlarda ise merdiven basamagi yaklasik olarak 275 mm
derinliginde ve onceki basamagin 22 mm ilerisinde olmalidir. Riht yiiksekligi basamak
boyunca her yerde esit olmali ve 205 mm’yi ge¢gmemelidir. Yetersiz alanin oldugu
yerlerde riht yiiksekligi 230 mm’den fazla olmamali ve basamak derinligi ise 230

mm’nin altinda kalmamalidir (bknz sekil 7.1, sekil 7.2) (Yildirim, 2016: 79).

275 mm (tavsiye edilen) . G
230 mm (minimum) Il I
"I' Basamak Genisligi
’

-
I -’

i 205 mm (tavsiye edilen)
2mm —p:  e— »'230 mm (minimum)
H H s’

A
e :-: ¥ | Basamak Yiiksekligi

= = J
Sekil 7.1 yatlarda merdiven élculeri (solda), kara mimarisinde merdiven 6l¢iileri (sagda) (Yildirim,
2016: 79)
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Sekil 7.2 Yat i¢ Mekaninda Kullanilan Merdivenle; (Can Ao Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat
Show 2019, Istanbul)

Yat tasarimu siirecinde tasarimcilar tarafindan, yat sahipleri ve misafirlerinin
kullanacaklar1 alani genis tutma gibi bir gayret sergileyecektirler. Bu durum personelin
kullandig1 kamara ve diger alanlarin minimum diizeyde tutulmasina neden olacaktir.
Ancak bunu yaparken ILO’nun belirlemis oldugu minimum alan kisitlamalarinin
altina inilmemelidir. Aksi taktirde profesyonellikten uzak ve uluslararasi kurallara
aykir1 bir tasarim gerceklestirilmis olacaktir. Personel kamaralarinda bir kisi i¢in
minimum 4,5 metrekare, iki kisi i¢in minimum 7 metrekare, ti¢ kisi i¢in minimum 11,5
metrekare ve dort kisi i¢in minimum 14,5 metrekare alan gereksinimi vardir (Yildirim,

2016: 81).

Yat i¢ mekanlari, sirkiilasyon alanlari, merdiven ve mobilyalarin yatin islevsel
kullanimina yonelik Ol¢iilendirilmesinin yani sira mobilyalarin da katlanilabilir,
portatif ve ¢ok islevli olmasi gibi ¢esitli baz1 6zelliklere sahip olmasi1 gerekmektedir.
Yatlarda kullanilan yemek masalari, mekan igerisinde ¢ok fazla yer kaplayip alanin
daralmasina sebep olacagi igin genellikle bu masalar kalabalik bir gruba hizmet
vermeyecegi zamanlarda menteseler yardimu ile katlanip daha ufak 6lg¢iilere getirilerek

igerisinde bulundugu alanin daha verimli bir sekilde kullanilabilmesini saglamaktadir.
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Sekil 7.3 Katlanabilen ahsap masa (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019,
Istanbul)

i

4 4
Sekil 7.4 Ug parca katlanabilen kompozit masa (Can Arno Candan’m Arsivinden: Tuzla Boat Show
2019, Istanbul)

Sekil 7.5 iki parca katlanabilen kompozit masa (Can Arno Candan’mn Arsivinden: Tuzla Boat Show
2019, istanbul)
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Sekil 7.6 Ayn1 modeldeki iki katlanabilir masanin agik ve yar1 katlanmis hali (Can Arno Candan’in
Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Katlanilabilir olma 6zelligi sayesinde daha kiiclik boyutlara ulasabilen bu
masalar, yliksekligi ayarlanabilir ayak veya ayaklar1 sayesinde alcaltilarak sehpa

vazifesi de gorebilmektedirler (sekil 7.7). Boylece yat icerisinde fazladan bir sehpa

kullanimina gerek kalmayacaktir.

Sekil 7.7 Biiyiik bir yemek masasinin katlanip algalarak sehpaya doniismesi (Can Arno Candan’in
Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Ayrica bazi ufak olgiilerdeki yatlarda uyuma alani bulunmadigindan veya
kisitli oldugundan yemek masalarinin iizeri minder gibi yumusak malzemeler ile
kaplanip yatak olarak kullanilabilmektedir. Bu durum da zaten yeterince kisith olan
alanda yemek masast ve yatak gibi bilyiik Ol¢iilerdeki mobilyalarin ayr1 ayri yer
kaplamasina kars1 bir teknik olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tabi bunu yapabilmek i¢in
masay1 ayakta tutan mekanizmanin saglam olup tasiyabilme kuvvetinin ytliksek olmasi
gerekmektedir. Kisitli yapilarda, yatagin alanda minimum yer kaplamasini saglayacak

farkli teknikler de kullanmaktadir. Bunlardan biri de duvara monte edilmis olan
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mekanizma sayesinde duvara paralel olarak katlanabilen yataklardir. Dar alana sahip
karasal yapilarda da kullanilan bu sistem, tavan yiiksekligi ¢cok algak olmayan yatlarin
i¢ mekanlarinda da kullanilabilmektedir. Bu yataklar katlandiklar1 zaman alt
ylizeylerinin renk ve dokulart mekanin diger yiizeyleriyle de benzerlik gosterecegi igin

mekanda estetigi bozacak bir durum s6z konusu olmayacaktir.

Yatlarda bulunan oturma gruplarinin diizeni, formu ve islevselligi de yat
mekanlarinin  alanlarinin =~ verimli  kullanilabilmesi bakimindan 6nemli rol
oynamaktadir. Bu ylizden kanepe veya koltuklarin belli ylizeylerinin donme veya
katlanma 0Ozelliklerinin bulunmasi, kisilerin oturma diizenlerini pozitif ydnde
etkileyecektir. Oturma gruplarinin alanda verimli bir sekilde kullanilabilmesi igin
uygulanan en sik tekniklerden biri yat seyir halinde iken seyir kontrol amaci ile
kullanilan koltugun, yatin marinadayken veya demir atmis vaziyette seyir halinde
olmamasi1 gibi durumlarda, koltugun tiimiiniin veya sirt yaslanan ylizeyin yoniiniin
degistirilmesi ile o koltuk mekandaki diger koltuklar ile birlestirilir (sekil 7.8) veya
koltukta oturan kisinin yOniiniin diger koltuklara bakacagi sekilde bir diizen
olusturulmus olur (sekil 7.9, sekil 7.10). Bdylece alan igerisinde oturan kisilerin
iletisimlerini zorlastirmayacak sekilde daha fazla oturma yerine sahip olmalar

saglanir.

Sekil 7.8 Cevrilerek diger koltuk ile birlestirilebilen kaptan koltugu (Can Arno Candan’in Arsivinden:
Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)
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Sekil 7.9 Yaslanma yiizeyinin yoniiniin degistirilmesiyle diger oturma gruplariyla birlesebilen kaptan koltugu
(Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

= |

Sekil 7.10 Yaslanma yoniiniin dégistirilmesiyle yeme-igme alanina dahil olabilen kaptan koltugu (Can
Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Diger oturma gruplartyla bir biitiinliik olusturma amaci ile ¢evrilebilme veya
sirt yiizeylerinin yoniiniin degistirilebilmesi gibi 6zellikler bulunmayan seyir kontrol
koltuklarinda, genellikle ayakta kullanimi veya seyir kontrol alaninin yanindan dig
guverteye acilan bir kapr varsa cikisi kolaylagtirmak amagli bu koltuklar sekil
7.11’deki gibi katlanilabilir olma 6zelligine sahiptir.

Sekil 7.11 On tarafi katlanabilen kaptan koltﬁ.u(Can Armo Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show
2019, Istanbul)
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Yatlarda kullanilan ¢ok islevli oturma gruplar1 sadece seyir kontrol amaci ile
kullanilan koltuklarda degil i¢ veya dis giivertede bulunan oturma gruplarinda da farkl
sekillerde cok islevli kullanima rastlanabilmektedir. Bunlarin igerisinde en yaygin
olan; genellikle U seklindeki kanepelerin ortalarinda bulunan bosluk, bir veya birden
fazla tamamlayic1 eleman ile kaplanarak i¢ mekanda yatak gorevi goriirken dis
guvertede ise giineslenme platformlarma dondstirilmesidir (sekil 7.12). Bu
elemanlarin iizerine kaplanmis olan désemelerin renk ve dokusu bir biitiin saglamak
amaciyla kanepenin iizerine kaplanmis olan déseme ile uyum igerisindedir. Ufak
Olcekli kanepelerin ortasin1 kaplamak icin genelde bir adat tamamlayict eleman
kullanilmaktadir. Bu eleman kanepenin kenarindaki ¢ikintilara yerlestirilerek
sabitlenmektedir. 1ki veya daha fazla panel kullaniliyorsa genellikle kanepenin
ortasinda bulunan masa panelleri alttan destekleyerek agirligin tasinmasinda yardimei

olur.

Sekil 7.12 Giineslenme platformuna doniistiirtilebilen koltuk (www.videoblocks.com.,Erigim tarihi:
15.03.2019)

Mutfak ve diger alanlarda bulunan bazi eclemanlar aktif olarak
kullanilmadiklar1 zamanlarda iistleri kaplanarak farkli islemler gerceklestirmek
amaciyla kullanilabilmektedirler. Genellikle mutfakta kullanilan bu teknik lavabo
(sekil 7.13) ve ocaklarda (sekil 7.14) sik¢a kullanilmaktadir. O anda kullanima ihtiyag
duyulmayan lavabo ve ocaklarin iizeri mutfakta bulunan set ile ayni renk, doku ve
malzemeden yapilmis olan kapaklar ile kapatilarak setin {izerinde bulunan alani

genisleterek daha verimli bir sekilde kullanilmasini saglar.
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Sekil 7.13 Eklenin bir parga ile lavabonun set ile birlestirilmesi (Can Arno Candan’in Arsivinden:
Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Show 2019, Istanbul)

Bu durum yalnizca yatin i¢ mekaninda bulunan mutfakta rastlanmaz. Benzer
bir teknik mekanin iist dig giivertesinde veya teknenin arka tarafinda bulunan lavabo
ve barbekiilerde de kullanilmaktadir (sekil 7.15). Kapagi agildigi zamanlarda yat
kullanicilar i¢in yikama, temizleme ve pisirme olanaklarin1 sunan setler, kapaklari
kapandiklar1 zamanlarda mekanin sinirhini belirleyen, yaslanmaya yarayan ve alt

bolim dolap vazifesi goren dizlemlere dontismektedirler.

Sekil 7.15 teknenin dis giivertesinde bulunan kapaﬁabilir Iavt;o ve barbeki (Can Arno Candan’in
Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)
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Giliniimilizde kullanilan neredeyse tiim yatlarda en az bir adet televizyon
bulunmaktadir. Genellikle salon, yeme-igme alanlar1 ve kamaralarda bulunan
televizyonlar, yat i¢ meké&n duvar yiizeylerinin camlarla g¢evrili olmasindan ve
televizyonun asilabilecegi bir duvar bulunmamasindan dolay1 farkli teknikler ile

mekana yerlestirilmektedir.

Denizin dinamik yapisi dolayisi ile sallanma sonucu diisiip zarar gérmemesi ve
kullanilmadiklar1 zamanlarda mekéan igerisinde gereksiz alan kayb1 yasanmamasi igin
yatlarin i¢ mekanlarinin yapim asamasinda televizyonlar genellikle televizyon lifti
kullanilarak ag¢ilir-kapanir bir sistem ile mekéna sabitlenmektedir. Bu sistem kimi
zaman televizyonun sehpa veya benzeri bir mobilyanin igerisinden dikey bir bigimde
ylkselmesi seklinde (sekil 7.16, sekil 7.17), kimi zaman da tavandan asagiya dogru
acilan bir tavan paneli gibi gorinen elektronik mekanizma bigiminde tasarlanmaktadir
(sekil 7.18, sekil 7.19). Bir mobilya igerisinden kumanda veya televizyonun
yakinlarindaki bir ylizey lizerine sabitlenmis olan diigmeye basilmasi sonucunda
yuzey icerisinde bulunan televizyon lifti mekanizmas: sayesinde dikey bir bicimde
yukselen televizyon, kullanima hazir bir sekilde mekan icerisindeki yerini alir.
Televizyon kullanilmadig1 zamanlarda ise mekanizmanin yardimi ile tekrardan dikey
bir bicimde yiizeyin i¢ kismina dogru algalarak ortadan kaybolur. Boylece
kullanilmayan televizyonun bos kalan yiizeyi bir¢ok farkli amaca da hizmet
edebilmektedir. Bir panel bigiminde tavandan asagiya dogru agilan televizyonlar da
yine bir kumanda veya bir diizlem iizerine sabitlenmis olan diigmeye basilmasi
sonucunda harekete gegen bir diger televizyon lifti sistemi ile kullanilmadiklar
zamanlarda ortamin estetigini bozmayacak sekilde tavan ile bir biitiinliik saglayarak

ortam igerisinde kaybolmaktadirlar.

wﬂ‘“‘wﬁ‘
| =
Sekil 7.16 Televizyonun mobilya i¢erisinden disariya dogru ¢ikmasi (Can Arno Candan’mn
Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)
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Sekil 7.17 Mobilya igerisinden ¢ikmis olan televizyon (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat
Show 2019, istanbul)

Tuzla Boat Show 2019, istanbul)

Sekil 7.19 Tavandan agilmig olan televizyon (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show
2019, istanbul)
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Giintimiizde bu tiir a¢ilip kapanabilir sistemlerin kullanilabilmesinde elbette ki
gelisen teknolojinin de biiyiik rolii vardir. Yatin i¢ mekanini genisleten ve daha verimli
kullanmamizi saglayacak bir baska teknolojik etken ise yiizer araglarda en sik
kullanilan itis giicli sistemi olan ve teknolojinin gelismesiyle birlikte boylar1 giin
gectikce ufalan makinelerdir. Eski yatlarda kullanilan makinelere kiyasla yeni
tiretilmis yatlarin makineleri (sekil 7.20) oldukga kiguktur ve bu sayede eski yatlarda
makine dairesi i¢in ayrilan bdliimiin bir kismi yeni {iretilen yatlarda ekstra bir kamara,
tuvalet veya daha genis bir salon gibi yat sahiplerinin veya misafirlerinin
kullanabilecegi alanlar olarak kullanilabilmektedir. Yeni iiretilmis olan yatlarin
makinelerinin ufalmasinin yani sira, aktarim organlar1 da eski yatlara gore oldukca
farklidir. Eski sistemler saftin ucunda standart donen bir pervane ve onun da arkasinda
yer alan bir diimen palasi ile ¢alisirken, yeni sistemler safta gerek duymadan motorun
hemen altindan ¢ikan kendisi donen bir pervane ile ¢alismaktadir. Bunun disinda eski
tip yatlarda ileri geri yapabilmek icin pervanenin doniis yerinin degistirilmesi
gerekirken yeni tiretilmis olan yatlarda direk pervanenin kafasini dondiiren bir sistem
kullanilmaktadir. Bu yeni sistemlerin daha az yer kaplamalarinin yani sira teknenin

kullaniminda da kolaylik sagladig1 goriilmektedir.

Sekil 7.20 Yeni model bir yatta kullanilan makine.(Can Arn Canda’ln rsvinden: Tuzla Boat
Show 2019, istanbul)

Son yillarda yatlarin standart 6l¢iilerinin disa dogru biiyiimesini saglayan bazi
yeni mekanizmalar gelismistir. Yatlarin seyir halinde olmadig1 zamanlarda kullanilan
bu mekanizmalar, agilan balkonlar (sekil 7.21, sekil 7.22) ve ylizme platformlari (sekil
7.23) ile teknenin en ve boyunu genisleterek alanin daha verimli kullanilabilmesini

saglamaktadir. Tekne seyir halinde iken dis gilivertenin yan yiizeyi olarak goériinen
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kenarlarin, tekne demirlendigi zamanlarda yana dogru agilarak balkon veya teras
olarak adlandirilan alanlar olusmaktadir. Genellikle bar bdliimii olarak kullanilan bu
alanlar, oldukga dar bir alana sahip olan teknenin dis kenar giivertelerinin yat sahipleri

ve misafirleri i¢in daha rahat ve konforlu bir hale gelmesini saglamaktadir.

Sekil 7.21 Bar bsliimii olarak kullamlan balkon (Can Arno Candan’m Arsivinden: Tuzla Boat Show
2019, istanbul)

&

Sekil 7.22 Teknenin nine ;genisltilmesi (Www.mstgam.co.,Erisim tarihi: 2.4.219)

Yine benzer bir mekanizma ile agilan ve genellikle glineslenme alani olarak
kullanilan teknenin ki¢ tarafindaki yiizme platformlari, tekne boyunun genislemesini
saglamasinin yani sira suyun igerisine dogru alcalip ytikseltilebilen yapis1 sayesinde
bot ve jetski gibi su oyuncaklarinin da vinge ihtiya¢ duyulmadan suya indirilip
cikartilmasini saglamaktadir. Ayrica bu platformlarda bulunan sinirlayici yiizeylerden
acilip kapanabilir olarak tasarlanan oturma gruplar1 da olusturulabilmektedir (sekil
7.24). Bu oturma gruplar1 kullanilmadiklari zamanlarda tekenin estetigini bozmayacak
sekilde kapali durup alan kaybina sebebiyet vermezken, ihtiya¢ halinde kisilerin

oturabilmesi i¢in bir panel gibi acilarak oturma gruplart olusturulabilmektedir.
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Genellikle Motor, kumandalar veya insan giici ile ¢alisan bu sistemler, yat alanlarinin

genisletilmesinde oldukga etkili rol oynamaktadirlar.

Sekil 7.23 Yiizme platformlarin agilmasiyla gﬁneslee ve oturma gruplarinin yerlestirilmesi
(www.instagram.com.,Erigim tarihi: 22.04.2019)

Sekil 7.24 Yiizme platformlarinda bulunan agilip kapanabilen oturma gruplart
(www.instagram.com.,Erigim tarihi: 22.04.2019)

Yat icerisindeki alanin en verimli sekilde kullanilabilmesi amactyla kullanilan
tim bu sistemlerin disinda bazi esyalarin kullanilmadiklar1 zamanlarda mekéan
igerisinde bosa yer kaplamamalari1 ve alanin daha verimli bir sekilde kullanilabilmesi
icin depolama alanlarinin da Onemi budyuktir. Teknenin i¢ veya dis formunu
bozmayacak sekilde konumlandirilmis olan bu alanlar, disaridan bakildiklart zaman
igerisinde bulunduklart alan ile renk, doku ve desenleri ile bir biitiinlik
olusturmaktadirlar. Depolama alanlari, 6zellikle uzun yol kat etmesi beklenen yatlar
i¢in biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu yiizden koltuklarin ve yataklarin alt kisimlar (sekil
25, sekil 26, sekil 27) gibi yatin icerisinde yer alan tiim bos ve fonksiyonsuz alanlar,

depolama alani olarak kullanilmaktadir.
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Sekil 7.25 Depolama alani olarak kullanilabilen koltuklar (www.nauticexpo.it.,Erisim tarihi:
15.03.2019)

. "t; 2 9 his . X o
Sekil 7.26 Koltuklarin altindan ¢ekmece gibi agilabilen depolama alanlar1 (Can Arno Candan’in
Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 7.27 Alt boliimii depolama alan1 ola kullanilabilen bir yatak (tr.pinterest.com.,Erigim tarihi:
15.03.2019)
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Yatlarin dis alanlarinda yer alan giineslenme minderleri, pet siseler ve
usturmagalar, kullanilmadiklar1 zamanlarda bir yere kaldirip saklamak istenilmektedir.
Yatin i¢ alaninda bulunan yatak i¢i veya oturma gruplarinin altlar1 gibi depolama
alanlari, bu malzemeleri saklamak icin ufak ve yetersiz kalacagindan, ¢cogunlukla dig
alanda bulunan giineslenme platformlar1 veya oturma gruplarinin altindaki bosluklara

depolanmaktadirlar (sekil 7.28).

Sekil 7.28 Teknenin dis giivertesinde bulunan depolama alani (Can Arno Candan’in Arsivinden:
Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Yatak ici, koltuk alt1 vb. depolama alanlarinin i¢ine de yastik, yorgan, carsaf,
alet ve edevat gibi daha az yer kaplayan ve yatin i¢ alaninda kullanilan esyalar
depolanmaktadir. Yat sahipleri ve misafirlerinin kullandiklar1 taki ve miicevherleri
saklayip depolamak icin ise genellikle kamaralarin i¢erisinde bulunan tuvalet masasi
veya sehpalarin igerisinde bulunan bosluklara kullanilmaktadir (sekil 29, sekil 30).
Kullanilmadiklar1 zamanlarda kapaklar1 kapatilarak farkli amaglar icin de

kullanilabilen bu bosluklar genellikle ufak parcalari saklamak i¢in kullanilmaktadirlar.
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Sekil 7.29 Kamara akllarln saklanmasi i¢in olusturulan bir boliim (Can Arno Candan’in
Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Sekil 7.30 Kamara igerisinde taki veya farkli egyalar1 saklamaya yonelik olusturulmus bdliimler (Can
Arno Candan’n Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019, Istanbul)

Yat igerisindeki depolama alanlar1 tasarlanirken, igerisinde bulundugu alan ile

ayn1 formda olan kapaklar mentese yardimi ile veya ¢ekmecelerde oldugu gibi siirgiilii

bir sistemin yardimu ile agilip kapanmaktadir (bknz sekil 7.31).

Sekil 731 1@ mekanin formunu bozmayan depolaalam (Can Arno Candan’ln Arsivinden: Tuzla
Boat Show 2019, Istanbul)
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8. MAKINE

Teknolojinin gelismesiyle birlikte boyutlar1 kiicililen, hafifleyen ve giicleri
artan tekne motorlari, yanan yakitin kimyasal enerjisini dogrudan mekanik enerjiye
cevirmektedirler. Suyun igerisinde olmadigi siirece dogal olarak verdigi enerjinin
hi¢bir 6nemi olmayan motorlar, yakitlarin yakilma mahallinin igte veya dista olmasina
gore igten yanmali veya distan yanmali motorlar olarak siniflandirilmakta olup igten

yanmali1 motorlar da kendi i¢lerinde farkli siniflara ayrilmaktadirlar.

. Calisma ilkelerine gore;

a-Dizel Makineleri (yakit olarak dizel oil-mazot- veya daha yogun fuel oil yakit

kullanirlar)

b-Benzinli Makineler (yakit olarak benzin veya daha az yogunlukta yakit kullanirlar)
° Calisma cevrimine gore;

a- 1ki Stroklu Makineler (iki zamanli-iki ¢evrimde bir is elde edilir)

b- Dort Stroklu makineler (dort zamanli-dort ¢evrimde bir is elde edilir)

. Silindir dizilislerine gore;

a-Dikey Makineler
b-Yatay Makineler
c-V tipi Makineler

. Devir sayisina gore;
a-Agir Devirli Makineler: (Devir sayis1 400 devir / dakikaya kadar olan makineler)

b-Orta Devirli Makineler: (Devir sayilar1 1000-2000 devir / dakika olan makineler)
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c-Yiksek Devirli Makineler: (Devir sayilar1 2000 dev. / dk. ve iizeri olan makineler)
Olmak iizere siniflandirilirlar (Bas, 2014: 221).
8.1 Dort Zamanh Motorlar:

Deniz motorlar1 ¢ogunlukla araba motorlar1 gibi dort zamanhidirlar. Dort
zamanli motorlar, silindirin en iist ve son noktasinda motorda i¢ ¢evrimi; emme,
sikigtirma, yanma-genisleme ve egzoz olmak iizere dort olaydan olugsmaktadir (sekil
8.1). Bu olaylar pistonun dort storkunda veya krank saftin iki devrinde olusursa bu tiir

motora ‘’dort zamanli motor’’ denir.

Emme Zamani: Benzim ile ¢alisan bir motorun karbiiratoriine karistirilan benzin ve
temiz hava, pistonun agagiya inmesiyle birlikte baglayan emme zamaninda, acik olan

emme valfindan gecerek silindire emilir.

Sikistirma Zamani: Emme ve egzoz valfleri kapali olan sikistirma zamaninda piston
yukari ¢ikar ve silindir i¢gine giren hava sikistirilir. Dizelde bu stork (zaman) daha uzun

olup, benzinlide ise daha kisa olmaktadir.

Yanma ve Genisleme: Emme ve egzoz valflerinin kapali oldugu sikistirma sonunda
1sinan ve basinci ylikselen piston bu karisimi sikistirir ve ufak bir olgiide patlama
meydana gelir. Bu patlama sonucunda yanan yakat, silindirde genislemeye sebebiyet
vermesinden dolay1 piston asagiya itilir. Boylece pistonun iizerindeki hacim biiyiir ve

sikisan yanmis gaz genisler.

Egzoz Zamani: Bir onceki zamanda yanmis olan gazlar egzoza gitmek iizere
silindirden digar1 atilirlar. Bu yukari ¢ikis giiclinii ayn1 anda patlama meydana gelen

diger silindirdeki pistonun itme kuvveti saglar (Bas, 2014: 221, 222).

Benzin ve hava
Buji girigi Egzoz ¢ikigi
’ \

Emme Slklstlrma Atesleme Egzoz

Sekil 8.1 Dort Zamanl Dizel Motor Cevrimi (www.neoldu.com.,Erigsim tarihi: 24.01.2019)
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8.2 iki Zamanh Motorlar:

Is cevrimi pistonun iki zamaninda veya krank saftin bir devrinde gerceklesen
iki zamanli motorlarin dort zamanli motorlar ile en biiyiik farklari, havanin silindire
girisi ve egzoz gazlarmm silindirden atilisidir. ki zamanli motorlarda portlarla
gergeklestirilen bu olaylar, dort zamanli motorlarda valflarla gergeklestirilmektedir

(Bas, 2014: 222).

Yelkenlilerde yardimci bir unsur olup, motorlu teknelerde ise temel itig giiciinii
saglayan motorlari, montaj sekillerine gore distan takma ve igten takma motorlar
olarak siniflandirilmaktadirlar. Distan takma motorlar (sekil 8.2) teknenin ki¢ aynasina
gucli bir mengene mekanizmas: ile baglanir. Ustteki koruyucu bdlmenin iginde
bulunan motordan gelen gii¢, uzun bir saft ile asagiya aktarilir ve pervaneyi dondiiriir.
Daha ¢ok ufak olgtilerdeki teknelerde kullanilan distan takma motorlarin giigleri 1,5
beygir giiclinden 300 beygir giiciine kadar degismektedir (Maynard, 2005: 16).

gsge

Ham mil, silindierdeki
- emme ve egeoz
supaplanni agip kapar.

Sekil 8.2 Distan Takma Motor (Maynard, 2005: 16)

Balik¢1 tekneleri, remorkler ve dev tankerler gibi bircok blyuk 6lgldeki deniz
aracinda kullanildig1 gibi yatlarda da icten takma motorlar kullanilmaktadir (sekil 8.3,
sekil 8.4). Oldukga saglam, giiclii ve az yakit harcayan bu motorlar ¢ok fazla bakima
ihtiya¢ duymadan saatlerce ¢alisma 6zelligine de sahiptirler (Maynard, 2005: 17).
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Gilighd bir elektrikli arag olan
alternator, motora bagh clarak déner.
Alternator akiler doldurur ve diger
elekirikli araglan alstinr.

Hava filtresi toz Yakit enjektorieri
ve kiri siizer. \ \

Mars motoru, galismaya
baglayincaya kadar

motor dandirir. Motor deniz suyuyla

sogutulur. Boylece
sicakhi sabit kalan
Ug silindir, kiigiik ve orta ::::I_'rdﬂha az yakit
boy yatlar igin yeterli olan A
27 beygirghcd Gretir.

Deniz suyu bir 1
esanjorinden
c /i \ L gecerek motorun
Motorun temiz N p=—h | - ic balmelerinde
galigmasi ve gaz b . ! = (su gémiekleri}
4 ! ! dolagan tath suyu

kullanilatilir.

Sanziman ve -
digliler, Digliler
pevaneye
bagldir.

__ Motor kauguk
™ ayaklar (zerine
oturtulur.

Sekil 8.3 Detayli Bir Bigimde Cizilmis igten Takma Motor (Maynard, 2005: 16)

Sekil 8.4 I¢ten takma motor (Can Arno Candan’m Arsivinden: CNR Boat Show 2019, Istanbul)

Teknenin kullanim amacina gore bazi motorlar yag karistirllmis benzin ile,
bazilar1 ise dizel yakiti ile galismaktadir (Maynard, 2005: 16). Kiigiik ve hizl
teknelerde gereksindikleri giicii saglamak i¢in genelde benzinli motorlar kullanilirken,
yatlarda ise genellikle i¢ten takma dizel motorlar kullanilmaktadir. Dizel motorlarda
ortaya c¢ikan kuvvetler ¢cok biiyiiktiir ve yakiti ateslemek icin bujilere gerek duyan
esdeger bir benzinli motorda olanlardan ¢ok daha biiyiiktiirler. Dizel motorlar her ne
kadar gilicli ve dayanikli olsalar da diizenli olarak bakimlarinin yapilmasi
gerekmektedir. Motorun kullanilacagi zamanlarda yakit, motoryagi ve kapali devre
sogutma suyu seviyesi, yag, yakit ve su sizintilarinin olup olmadigi, kayis gerginligi,
disli kutusu yag seviyesi, yakit tankinda su ve ¢okelti olup olmamasi, deniz suyu

slizgeci ve batarya elektrolit seviyesi mutlaka kontrol edilmelidir. Dizel motorlarin
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yillik bakimlarii yaparken de sogutma sistemlerindeki tutyalar, hortumlarda catlak,
sisme veya herhangi baska bir hasarin olup olmadigi, hava filtresi, egzoz boynunda
korozyon ve motor kulaklarinda bozulma olup olmadigi kontrol edilmelidir. Dizel
motorlarda kullanilan, i¢erisinde birtakim katkilarin bulundugu, damitilmis ham petrol
olan yakitin depolandigi tanktan baslayan ¢evrimde yakit, bir pompa yardimu ile ilk
olarak on filtreden gecirildikten sonra motorun lzerindeki daha ince olan bagka bir
filtreye gonderilir. Yakit burada enjeksiyon pompasiyla enjektore dagitilir. Yakitin
fazlas1 bir geri doniis borusuyla ¢evrime tekrardan baslamak icin tanka geri doner.
Metal veya plastik malzemelerden Uretilmekte olan dizel yakit tanklarinin diizenli
olarak bakimlar1 yapilmadig1 siirece, zamanla olusacak sikintilarin da meydana
gelmesi kacinilmaz olacaktir. Yatlarin stabilitesi agisindan, omurga hattina yakin ve
olabilecek en algak seviyede konumlandirilmis olan yakit tanklarinda mikrobiyolojik
kirlenme ¢ok ciddi bir sorun teskil etmektedir. Tanklarin dibindeki yakit-su
karisiminin i¢inde yasayan bakteri, maya, mantar ve tek hiicreli yosunlar gibi
organizmalar oldiiklerinde yakiti kirletmekle birlikte filtreleri tikayip tiim sistemi
calismaz hale getirebilmektedirler. Yumusak gelikten iiretilmis olan tanklarda ise
icerden olusacak paslanmalara dikkat edip, bakimlar1 diizenli olarak yapilmalidir.

(Simpson, 2014: 86, 87, 88, 90, 91).

8.3. Benzinli Motorlar ile Dizel Motorlar Arasindaki Benzerlikler

1-Iki tip motorun da hareketli parcalarinin, boyutlar1 farklilik gdsterebilir fakat seklen

benzerdir.

2-Iki tip motorda da ¢evrim sayilar1 (2 veya 4) farkli olsa da her ikisinde de emme,
sikigtirma, genisleme, egzoz fazlari aymidir fakat farkli siire¢lerde motor iizerinde

olusturulur.

3-Ikisi de siv1 yakitta calisabilir donanima sahiptir.

4-ikisi de igten yanmal1 motorlardir.

5-Her iki motorun krankindan dairesel hareket yapilarak is alinir.

6-Benzinli ve dizel motorlar ¢ogunlukla dért zamanhdir (Bas, 2014: 225).
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8.4. Benzinli Motorlar ile Dizel Motorlar Arasindaki Farklar

Tablo 8.1 Benzinli ve dizel motorlar arasindaki farkliliklar.

DIZEL MOTORLAR BENZINLi MOTORLAR

1-Atesleme sistemi icin gerekli

dizenek yoktur.

1-Manyeto, distributor,
atesleme bobini ve buji gibi

atesleme sistemi vardir.

2-Emme zamaninda silindire

sadece hava ahirlar.

2-Emme zamaninda hava ve
yakit karnisik olarak silindir
icine girer.

3-Sikistirma  oram  yiiksektir
¢iinkii dizelde yakitin yakilmasi
icin gerekli olan yiiksek sicaklik
ve basin¢, havanin daha fazla

sikistirilmasi ile miimkiindiir.

3-Sikistirma oram diisiiktiir.

4-Az ucucu yam daha yogun ve

agir yakit kullamilir.

4-Dizel motora gbre daha az

yogun ve hafif yakit kullanilir.

5-Silindir icine agir yakiti
pulverize olarak puskirtmek
icin yakit pompasi ve enjektor

kullanilir.

5-Bu islemi gergeklestirmek icin
yakit pompasi ve enjektor

kullanilmaz.

6-Aym olciilerdeki dizel motoru

benzin  motorundan  daha

agirdir.

6-Aym olciideki benzin motoru

dizel motorundan daha hafiftir.

7-Yakit harcamasi daha azdir,

kullanilan  yakitin yanma
verimi daha ylksek ve verimi
de bu

benzinliden daha yuksektir.

sebepten  6turd

7-Yakit harcamas1 fazladir.

Kullamlan  yakitin  yanma

verimi diisiiktiir.

8-Parlama  noktas1 yiiksek
oldugundan yanma ve patlama

riski daha azdir.

8-Dizel motorlara gdre yanma
ve patlama riski  daha

yuksektir.

9-Silindirdeki piston tarafindan
sikistirllan  havanin  sicakhgi
artar, bu sicak havanin icine
yakit piiskiirtiiliince

kendiliginden yanar.

9-Silindirde sikistirilan yakit
buhar1 bujilerin olusturdugu

elektrik kullanimu ile ateslenir.
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Yukarida anlatilmis olan farkli motor ¢esitlerinin her birinin iizerinde kicuk
veya biiylik bir pervane bulunmaktadir. Motorlar calistirildigi zaman bu pervaneler
donerek kanatlariyla suyu geriye dogru iterler ve tekneyi ileriye dogru iten bir giig
olusturulur (Maynard, 2005: 16). Bu giiciin olusturulmasinda ilk 6nce disli kutusuna,
daha sonra da saft kaplini ve onun pesinden gelen tiim teskilata gorev diismektedir.
Motoru yardimci gii¢ olarak kullanan yelkenli yatlarda genellikle su sizdirmaz bir
salmastra kutusundan gegerek ucundaki pervaneyi dondiiren diiz ve basit bir saft

kullanilmaktadir (bknz sekil 8.5, sekil 8.6) (Simpson, 2014: 109).

8.5. Pervane

Biiyilik ve yavas donen pervanelerin itme giicii cok fazladir. Pervane kanatlar1 ugak
motorlarinda oldugu gibi kivrik olduklari i¢in, tekneler seyir halinde olduklarinda su
pervanenin oniinden ve arkasindan oldugundan daha hizli akar. Bu durum da doénen

pervaneyi ileriye dogru iten ikinci bir kuvvet olusturmaktadir (Maynard, 2005: 16).

Salmastra

Sekil 8.6 Yatlarda Kullanilan Pervaneler (Can Arno Candan’in Arsivinden: Tuzla Boat Show 2019,
Istanbul)
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Seyir esnasinda motoryatin icerisinde bulunan motorun pervanesi donerek
suyun icerisinde ilerleme kat ettiginde pervane palleri kanat gibi davranir. Bilinen bir
yarigap i¢in, pervane kanat kesiti sekil 8.7°de gosterilmistir. Kanadin maruz kaldigi
bileske hiz, eksenel (ilerlemeden kaynaklanir) ve tegetsel bilesenlerin (donmeden
kaynaklanir) toplamidir. Pervane teknenin arkasindaki iz bolgesinde ¢alistigindan,
eksenel hiz tam olarak yatin hizina esit degil, biraz daha diisiiktiir (Larsson ve Eliasson,
2006: 179).

AF

»%

. Pervanedeki suyun ha  [m/s]
: Boigesel pervane yangap: [m ]

: Devirsayist  [=='}

AF : Yerel kuvvet

3 Y ax

Sekil 8.7 Pervane Kanadi Kesiti (Larsson ve Eliasson, 2006: 179).

Bir¢ok pervane manganez bronzundan yapilmistir ve bu alasimda %40 kadar
¢inko bulunmaktadir. Kanatlar1 katlanan ve akisa gore donen pervaneler genellikle
aluminyum veya nikel-aliiminyum bronzundan yapilmaktadirlar. Deniz ortaminda
birgok canli tiirii yagamaktadir ve yosun ve bazi kabuklu tiirleri gibi deniz ortamindaki
bazi canlilarin pervaneyi kaplamasi sonucunda pervanenin itis giicii sifira kadar
diisebilir ve katlanir pervaneler agilmayabilir. Sabit pervaneleri ise galvanik
korozyondan korumak yeterli olacaktir. Pervane i¢in olusacak bu tehditlerden dolay1
yilda en az bir kere kazinip temizlenerek, suya dayanikli bir gresle yaglanip

bakimlarinin yapilmasi gerekmektedir (Simpson, 2014: 109, 110).
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9. SONUC

Yapilmaya baglandiklari ilk zamanlarda ulagim, avlanma, yiik tasima ve yeni yerleri
kesfetme amaci ile kullanilan yiizer araclar, daha sonraki yillarda savaslarda devletler
i¢in biiyiik {istiinliik saglamustir. Ilkel zamanda iki kiitiigiin birbirine baglanmasiyla
ylizdiiriilen araglar, teknolojinin gelismesiyle birlikte insanoglunun deniz ortamindaki

her tiirlii ihtiyacina cevap verebilecek nitelikte olmuslardir.

20. Yiizyil’da gelisen teknoloji ve karasal yasam disindaki yasam alanlarinin
modernize olmasi ile farkli amaglarla tiretilmis olan ylizer yapilara taniklik edilmistir.
Tamamen keyif amaci ile kullanilan ve kisilere 6zel iiretilmis olan bu araglar, liiks ve
konforu denize tasimistirlar. Yat ismi verilen bu araglar, karasal mimarideki konutlar
ile birgok ortak 6zellik tasimalarina ragmen denizin dinamik yapisi1 ve alanin daha
kisitli olmasindan dolay1 bu yapilarin tasarim ve iiretimlerinde, karasal yapilara gore

daha farkl teknikler uygulanmaktadir.

Tiim yatlarin tasarim ve iiretimi yapilirken yerine getirilmesi gereken belli
standartlarin gbz 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir. Bu standartlar yalnizca yat
icerisinde bulunan kisilerin giivenligi ile ilgili olmayip rahat, islevsel, ferah ve
konforlu bir yasam mabhali olusturulabilmesi i¢in de 6nemli bir kriterdir. Mekansal
diizenlemeler, yat sahiplerinin zevkleri ve beklentileri sonucunda yapilacagi igin her
kullanicinin  istek ve beklentilerine 06zel diizenlemeler yapilmasinda asgari

gereksinimleri belirleyip ona gore diizenlemeler yapmak miimkiin olacaktir.

Endiistri triinleri tasarimi ve gemi miihendisligi disinda i¢ mimarlik disiplinini de
biiyiik 6l¢iide barindiran yat tasariminda, yat sahibi ve misafirlerine daha rahat ve
konforlu bir yasam alani olusturulabilmesi i¢in alan1 kismen genisletmek ve verimli

kullanmak bakimindan bir¢ok farkli teknik ve tasarim uygulanmistir. Yeni nesil
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yatlarda daha sik rastlanan bu uygulamalarin alan verimliligi bakimindan ne kadar

onemli oldugu yapilan aragtirma ve kisisel goriismelerde de sik¢a karsilagilmistir.

Genellikle 25 metrenin altindaki kisith alana sahip olan yatlarda alanlarinin daha
verimli bir sekilde kullanilmasi ve gereksiz alan kaybina yol verilmemesi i¢in alanlarin
karasal yapilara gore daha farkli 6lgiilendirilmesinin yani sira masa, yatak ve koltuk
gibi baz1 mobilyalar da katlanilabilir, portatif ve ¢ok islevli olmalar1 gibi gesitli bazi
Ozelliklere sahiptirler. Katlanabilir ve ¢ok islevli olarak tasarlanmis olan ve uygulanma
Olcusl firmadan firmaya degisen bu teknikler ve tasarimlar, yat sahibi ve misafirlerinin
kisith alandan maksimum verim almalart ve yasam Kalitelerinin Ust seviyelere

taginmasinin hedeflenmesi sonucunda ortaya ¢ikmisglardir.

Giinden giine gelismekte olan teknoloji, tasarlanmis olan bu mobilyalarin ve teknenin
enine veya boyuna genislemesini saglayacak acilir kapanir platformlarin daha kolay
bir bicimde kullanilmasina yol agmistir. Bunlarin disinda gelisen teknoloji, yatlarda
kullanilan motorlarin da giin gectikce kiiciilmesine sebebiyet verdiginden dolay1, bu
motorlar yatlarda daha az yer kaplamakta ve motorun ufalmasindan dolay1 bos kalan
alanda fazladan bir kamara veya daha biiyiik bir tuvalet gibi yat kullanicilari tarafindan

daha konforlu ve kullaniligh bir alan olarak ortaya ¢ikacaktir.

Bu tez calismasi hazirlanirken, en dogru sonuca ulagsmak icin ¢esitli yat fuarlarinda
Ozellikle 25 metrenin altindaki yatlar gozlemlenerek incelenmis ve ¢ok islevli
mobilyalarin hepsi kisa siireligine kullanilarak denenmistir. Ayrica motor dairelerine
girilmis ve boyutlar1 ge¢miste kullanilan makinelere nazaran ne kadar ufaldigi tespit

edilmistir.

Yapilmis olan bu arastirmalarin sonucunda; giinden giine gelisen teknolojinin, ¢ok
islevli ve katlanabilir yapiya sahip olan mobilyalarin ve merdiven gibi sirkilasyon
alanlarinin hacimlerinin kiigiiltiilmesi yoniindeki yapilan diizenleme ve tasarimlarin
yat i¢c mekan kullaniminda artis gostermesi, kisitli alana sahip olan yatlarda alan
tasarrufunun saglanabilmesi bakimindan oldukg¢a 6nemli oldugu belirlenmis ve bir
yatin tasarimi yapilirken alanin en verimli sekilde kullanilabilmesi igin 1cm?2 nin bile

tasarrufundan kaginilmamasi gerektigi saptanmistir.
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EK-1 DENiZCiLiK TERIMLERI

Aborda: Bir teknenin diger bir tekneye veya bir iskeleye, rithtima tamamen bordasini

vererek yanasmasi.

Alabanda: Teknenin su kesiminden yukaridaki i¢ kismi; diimenin basilabildigi kadar

sancak veya iskele tarafa basilmasi.
Alabora: Teknenin omurgasinin yukari gelecek sekilde ters donmesi.

Alaborina seyretmek: Borinalari lava edip doldurarak olabildigince riizgara yakin

seyretmek.
Alarga: Bir teknenin sahilden agikta durmasi.

Alesta: Bir isin yapilmasina "hazir ol" komutu veya bir isin yapilmasina hazir

olundugunu bildiren terim.
Anele: Hareketli demir halka.
Apaz seyri: Riizgari kemere yoniinden alarak yapilan seyir.

Arma: gemi giivertesinden yukarida bulunan direklere, serenlere, yelkenlere ve

bunlarin {izerlerinde bulunan biitiin halatlar ve donanimlar.
Arya: Seren, yelken, flama veya sancaklarin asagi indirilmesi.
Avara: Teknenin yanagsmis oldugu yerden ayrilmasi.

Ay1 bacag: Iki yelkenli bir teknenin riizgar pupadan alarak ve bir yelkenini sancaga,

digerini iskeleye acarak yaptig1 yelken seyri.

Baba/Bita: iskele, rihtim veya teknede halatlar1 volta etmek igin kullanilan, agag veya

demirden yapilan kisa siitunlar.

Balangina: Bir ¢ubugun kaldirilip indirilmesinde kullanilan halat veya telden
kurulmus palanga. Yelken indirilir veya basilirken yatay konumda kalmasi i¢in direk

basindan gelerek bumbanin ucuna baglanan halat.

Bermuda arma: Ana yelkenin uzun ve liggen bigiminde oldugu arma turd.
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Bodoslama: Omurganin bas tarafinda teknenin basini meydana getirmek i¢in yukari

dogru konulan yekpare aga¢, omurganin yukari kivrilan kismi.
Bocalamak: Firtinali havada teknenin ilerlemesinin zorlagsmasi.
Boci seyir: Riizgari ki¢ omuzluktan alarak yapilan seyir.

Bofor (Beaufort) ruzgar cizelgesi: Riizgar esme giiciinii tanimlayan 0'dan 12'ye

kadar derecelendirilmis ¢izelge. Bofor veya kuvvet olarak sdylenir.
Borda: Teknenin dis tarafta ve su kesiminden yukarda kalan yan taraflari.
Borina kagmak: Orsa seyrinde teknenin riizgariistiine kagmasi

Bumba: Yelkenin alt kisminin baglandigi yatay ¢ubuk.

Camadan: Firtinali havada yelken yiizeyini azaltmak i¢in yelkenlerin alt astarlarindan

blzlilmesi.

Cenova/Cenoa: Biiyiik, iicgen 6n yelken. Cenovanin arka yakasi direk hizadan arkaya

geger.

Capa/Cipa (Demir): Teknenin dalga ve riizgarla kaymasini engelleyip, onu sabit bir

noktada tutan biiyiik ve agir cisim.

Capariz: Denizcilikte dogru gitmeyen, engelleyici, kotli anlaminda, gesitli durumlar

icin kullanilan terim.

Carmih/Carmik: Direkleri yandan destekleyen tel, cubuk vb. Armaya gore degisen

ist garmih, orta carmih, alt carmih gibi tilirleri vardir.

Dingi: Kiirekle ilerleyen is amagh veya spor amaciyla genelde nehirlerde kullanilan
bir ¢esit tekne. Yaris ve gezi amacli, yelken takilarak kullanilan tekneler de dingi

olarak bilinir.
Dirisa: Riizgarin yon degistirmesi.

Donamim: Bir teknede direk ve serenleri destekleyen, yelkenleri basmak, indirmek ve

kontrol etmek i¢in kullanilan halatlarin tamamia.

Draft/Su Cekimi: Teknenin su hattindan asagida kalan kisminin derinligi.
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El incesi: Yanasirken, kalin baglama halatlarin1 karaya vermek i¢in kullanilan ve

ucunda bir agirlik olan ince halat.

Faca etmek: Faca yelken. Tekneyi durdurmak veya manevrasinda yardimci olmak

icin yelkeni riizgarla ters tarafindan doldurmak.

Finigska: Camadana vurmadan biitiin yelkenlerin kullanilabildigi riizgar hali.
Firengi deligi: Giivertede biriken suyun bosalmasi icin kiipestelere agilmis delikler.
Flok: On direk 1stralyasina gekilen cenovadan kiiciik iicgen yelken.

Fora etmek: Bir yere bagh halat veya diizenegin ¢oziilmesi, agilmasi igin verilen

komut. Sivil denizcilikte mola olarak da kullanilir.

Furling/Yelken sarma sistemi: Yelkenlerin indirilmeden 1stralya, direk vb. yerlere

sarilip agilmasini saglayan sistem.
Gam: Halatin biikiilmesi veya donmesi.
Gircala: Teknede cesitli amaglarla kullanilan ince halat, kalin iplik.

Gonder: Kullanildiklar1 maksada gore degisik ¢ap ve uzunluktaki aga¢ veya metal
cubuk.

GPS (Global Positioning System): Kiiresel Yer Belirleme Sistemi. GPS alicisi

sayesinde teknenin mevki, slirat, rota gibi verilerini uydu araciyla saptayan sistem.

Gurcata: Yelkenli teknelerde diregin orta boyunda veya daha yukarisinda, ¢garmihlari
iki yana dogru acan metal veya ahsap cikintilar. Basa kica doniik (agili) veya diiz

olabilir.

Havuzluk/Kokpit: Tekne diimen dolabinin veya yekenin bulundugu genis kisim, bazi

teknelerde bu kisim bir kii¢iik havuz gibi olabilir.
He¢/Tavan Kapagi: Teknelerde kamara tavanindan giiverteye agilan kapak.

Hir¢ca mapasi: Demir zincirinin teknedeki serbest ucunun denize kagmamasi igin

baglandig1 giiclii, saglam mapa.

Hisa: Ozellikle bir yelken veya bayrag:i ama genel anlamda herhangi bir seyi yukari
¢ekmek, kaldirmak.
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Irgat: Teknenin bas kismina koyulan ve demiri ¢ekmek i¢in kullanilan arag.
Iskaca: Omurga lizerinde diregin oturmasi i¢in yapilmis oyuk.

Iskota: Bir yelkenin riizgara gore agis1 ayarlamak i¢in kullanilan halatlar. Ana yelken

1skotasi, cenova 1skotasi gibi kontrol ettigi yelkenin ismi ile beraber sdylenir.

Istralya: Bir teknede diregi bas-ki¢ dogrultusunda destekleyen tel, cubuk vb. parca.
Bas 1stralya diregi One, kig 1stralya ise arkaya dogru tutar. Hareketli kig 1stralya (ranir),

mini 1stralya, kontrol 1stralyasi gibi farkli goérevleri olan 1stralyalar da vardir.
Iskele: Kigtan bakildiginda teknenin sol tarafi.

Kabasorta (Seren) arma: Ana itici giicli olusturan yelkenlerin, direge dik ag1 yapan

serenlere ¢ekildigi yelken diizenlemesi.

Kaloma: Capanin zemine daha iyi gomiilmesini saglamak amaciyla bagli oldugu

zincir veya halata verilen uzatma pay1.
Karina: Teknelerin su kesimlerinin altinda bulunan dis kisimlari.,

Kasa: Herhangi bir halat ucunda halat1 olusturan kollarin 6riilmesi ile veya iki ug

tizerinden ince bir halat sarilarak yapilan halka.

Kasara: Guverte Gzerinde ylkselen dikdortgen biciminde kamara. Teknenin basinda

veya kiginda giiverteden yiikselen bdliimlere de denir; bas kasara, ki¢ kasara gibi.

Kavanca (Boci tramola): Riizgar arkadan alinirken yelkenli teknenin riizgér altina

doniis manevrasi.

Kemere: Teknenin en genis yeri. Teknenin ortasindan gecen ve bas-kig dogrultusuna
(omurgasina) dik olan hatta da kemere hatt1 denir. Kemere yon belirtmek i¢in de

kullanilir.
Kerte: Dairenin 32'de biri olan 11 derece 15 dakikalik ag1.
Kerteriz: Herhangi bir maddenin bir tek neden olan yénuni 6lgmek.

Kesirli arma: Bas istralyanin diregin tepesine degil de daha asagida bir noktasina

bagli oldugu arma tipi.

Kig: Teknenin en arka kismu.
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Kig 1stralya: Direklerin 6ne dogru yatmalarini engelleyen, direk basindan teknenin

kicina dogru inen halat veya tel.

Kic¢tan kara: Teknenin kiginin sahile dik gelecek sekilde bir iskeleye yanasmasi veya

karaya yaklagmasi, oturtulmasi.

Knot: Denizcilikle hiz birimi. Knot bir saatte kat edilen toplam mesafeyi deniz mili

olarak belirtir ve not olarak okunur.

Kogboynuzu: Teknenin ¢esitli yerlerine halat volta etmek igin konulmus iki kolu olan

ahsap veya metal parga.

Kontra: Riizgar teknenin bir yanindan alarak seyir edilen kol; sancak kontra, iskele

kontra gibi.
Kore dusmek: Yelkenli bir teknenin gegici bir siire riizgarsiz kalmasi.

Kuru direk: Siddetli riizgar nedeniyle tiim yelkenlerin indirilip seyirde sadece

direklerle kalinmasi.

Kurtagzi: Tekneye iskeleden veya baska bir tekneden gelen halati babaya veya

ko¢boynuzuna yonlendirmek i¢in kullanilan sabit parga.

KuUpeste: Posta baglarini tekne boyunca baglayan kusak, giivertenin en dista bulunan

tahtasi.
Lacka etmek: Bir halati istenilen miktar kadar rahatca gitmesi igin serbest birakma.
Lava etmek: Bir halatin bosunun alinmasi, ¢ekilmesi.

Liftin/Donger: Herhangi bir arma pargasinin boy ve gerginligini ayarlamak igin

kullanilan kalin civata benzeri parga.

Lumboz/Lumbuz: Bir metal ger¢eve ile bunun iizerine sik¢a kapanacak sekilde
yapilmis camli bir kapaktan olusan, teknenin bordasina veya kamara kenarlarina, igeri

hava ve 151k girmesi i¢in acilmis delik.

Makara: Ortasinda donen bir disk bulunan, metal veya tahtadan yapilmis, teknede
donanim halatlarinin yoniinii degistirmek veya bir palanga i¢inde kullanildiginda

mekanik yiikii azaltmak amaciyla kullanilan parga.
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Mandar: Diregin tepesinden tek bir tur yaparak asagiya inen ve direk tepesine bir sey
basmaya yarayan halat. Bu halatin i¢cinden gectigi ve direk tepesinde bulunan

makaraya da mandar denir.

Manika: Giiverteden hava akimini yakalayip tekne i¢ine yonlendiren, dik agiyla

biikiilmiis bir boruyu andiran, agzi ¢anak gibi a¢ik havalandirma diizenegi.

Mapa: Bir makara veya palangay1 oynar sekilde takmak igin ihtiyaca gore teknenin
muhtelif yerlerine yerlestirilen, saglam baglanmis, baglandig: yilizeye dik duran, sabit

madeni halka.

Matafyon: serenlere ya da gergi tellerine baglamak i¢in yelkenlerde ve tentelerde

acilan delik.
Mayna etmek: Bir yiikiin indirilmesi, asagiya dogru yavasg¢a birakilmasi.
Mizana: Iki veya ii¢ direkli yelkenlilerde arkada bulunan direk.

Neta etmek: Dagmik ve diizensiz bir yeri tertip ve diizene sokmak. Bir engele

dokunmadan agik gecmek.

Omurga: Teknenin en altinda bulunan, tiim boyunca uzanan kiitiik benzeri ahsap
parca, metal teknelerde ayni isi géren demir plaka. Bir tekne omurgasindan baglayarak

kurulur.

Orsa seyri: Riizgarla miimkiin olan en dar ag1y1 yapacak sekilde, riizgarin geldigi yone
yapilan seyir.

Omuzluk: Teknenin bas ve ki¢cinda 45 derecelik ag1 civarindaki istikamet.

Olu bolge: Yelkenli bir tekne riizgarla 45 dereceden daha az bir ag1 yaparsa teorik

olarak yelkenlerini dolduramaz ve yelken kuvvetiyle ilerleyemez.

Riizgarin gelis yoniiniin her iki tarafinda kalan 45'er derecelik yani toplam 90 derecelik

bolgeye 6l ya da yelken yapilamayan bolgeye denir.

Palamar halati: Bir tekneyi iskeleye, rihtima veya baska bir tekneye baglamada

kullanilan halatlarin genel adu.

Pracol/Paracol: ki ahsap parcanin birlestikleri noktada, saglamlastirmak amaci ile

parcalarla dik bir ag1 yapacak sekilde araya konan iiggen seklinde ahsap veya metal
parga.
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Parakete: Bir teknenin siratini veya belirli bir siirede kat ettigi yolu 6lgmek igin

kullanilan alet.
Ponton: Tekne baglamakta kullanilan yiizer iskele.
Portolon: Biiyiik 6lgekli ve ayrintilarin net olarak belirtildigi deniz haritalari.

Porsun ambari: Gemicilikle ilgili alet, malzeme, boya gibi seylerin saklanmasi i¢in

kullanilan teknenin bas veya ki¢inda yer alan ambar.

Posta/Kaburga/Egri: Teknenin omurgasindan yan kismina kadar uzanan, teknenin

govdesini ve iskelesini olusturan tahta pargalar.
Pruva: Yiizer bir aracin govdesinin 6n kisma.
Pupa: Teknenin arka kisminin yani kiginin gerisinde ufuk yoniindeki alan.

Pupa palangasi: Bumba iizerindeki bir noktadan diregin dibine uzanan ve bumbay1

asagiya bastirarak daha diiz bir yelken alani elde edilmesini saglayan palanga.

Pupa seyri: Riizgari tam arkadan veya bu yoniin birkag kerte yanindan alarak yapilan

seyir.

Pusula karti: Pusula ibresinin iizerine oturtulmus derece veya kerte taksimati bulunan

kart.

Radanza/Radansa: Daire veya kalp seklinde, genelde demir veya aliiminyumdan

yapilma, etrafina halat sarilarak kasa olusturulan parca.

Roda etmek: Bostaki halatlarin halka seklinde sarilarak bulundurulmasi.
Riizgaralti: Riizgarin gittigi yon.

Ruzgarustl: Riizgarin geldigi yon.

Saganak: Riizgarin aniden kuvvetli esmesi.

Sancak: Kigtan basa dogru bakildiginda teknenin sag tarafi.

Selvigeler (Hareketli donanim): Yelkenli teknelerde, yelkenleri basip indirmek veya

trim etmekte kullanilan halatlarin tamamai.

Seren: Bir tekne diregini yatay veya capraz olarak kesen ve iizerine yelken gerilen

blyk tahta veya metal cubuk.
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Sintine: Tekne tabaninin, omurganin iki yaninda yer alan neredeyse diiz kismu.

Teknenin en alt kism1 olmasi nedeniyle, teknedeki tiim su sintinede birikir.
Sloop (Salupa): Tek direkli, bir ana ve bir 6n yelkeni olan siibye armali tekne.
SOLAS: Uluslararast Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi (Safety of Life At Sea).

Solugan: Olii dalga. Firtina etkisini kaybettikten sonra veya uzakta siiren bir firttnanin

etkisiyle gelen iri dalgalar.

Samandira: Kanal, siglik gibi denizcilerin noktalar1 belirtmek i¢in kullanilan yiizer

isaret.
Taban: Sintine tizerindeki doseme tahtalari.

Tam arma: Bas 1stralyanin direk tepesine bagli oldugu arma tiirii. Teknenin miimkiin

olan en biiyiik yelken alaniyla seyir yaptig1 durum i¢in de kullanilir.
Toka: Bir cismi istenilen yere ¢ikarmak, 6rnegin bayragi toka etmek.

Tonoz: Denize demir ve zincir doseyerek olusturulmus, su yiiziine ¢ikan ucuna tekne

baglamak i¢in kullanabilecek samandira bagli sistem.

Tornistan: Teknenin geriye hareketi. Bu terim teknenin motorlarina geri yol vererek

veya yelkenlerini faca ederek geri gitmesidir.

Tramola atmak: Bir yelkenli teknenin riizgar1 diger taraftan (kontradan) kullanmak

icin diger kontraya ddonme manevrasi.

Trim etmek: Yelkenlerin riizgardan en iyi yararlanilacak sekilde yaka

gerginliklerinin, torunun (dolulugunun) ve biikiimiiniin ayarlanmasi.

Usturmagca: Tekneler iskeleye veya birbirlerine baglanirken, zarar gormemeleri i¢in
aralarina konan, plastik ve sentetik maddelerden yapilmis, silindir ve balon seklinde

yastiklar. Bazi teknelerde ayni amagla araglarin eski dis lastikleri de kullanilir.

Vardavela: Indirilmis yelkenlerin veya teknede bulunan kisilerin denize diismelerini

engellemek icin gilivertenin dis kenart boyunca dosenmis dikme ve teller.
Vira etmek: Halati gekmek veya yiikseltmek i¢in verilen komut.

Viya: Istenen rotaya gelindiginde diimenin bu rotada tutulmast i¢in verilen komut.
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Volta etmek: Bir halat1 ko¢boynuzu veya babaya dolayarak sabitlemek.

Yeke: Teknenin diimenini dondiirmek i¢in diimen mili basina takilan yatay kol, gubuk

veya diizenek.

163



OZGECMIS

Ad Soyad: Can Arno CANDAN

Dogum Yeri ve Tarihi: istanbul — 12.08.1991

Ogrenim Durumu:

Lisans: T.C. Hali¢ Universitesi-Endustri Urtinleri Tasarimi
Lise: Pera Guzel Sanatlar Lisesi

Ortaokul: Ozel Pangalti Ermeni Ortaokulu

fIkokul: Ozel Pangalt1 Ermeni ilkogretim Okulu
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