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OZET

ESKi BiR ARABA USTALIGI MiRASININ
BiR KENT KiMLIiGINE KATKISINI GOSTEREN
ORNEK TASARIM MODELI OLARAK

TOFAS BURSA ANADOLU ARABALARI MUZESI

Tarihi sanayi yapilarinin yeniden hizmet verebilmesi adina yine sanayi mirasi
ve kiltiirel degerlerin korunmasi kapsaminda kullanilmasi fikri son yillarda
yayginlagsmis, onemli 6rnekler ortaya ¢ikmistir. Bu 6rneklerin en 6nemlilerinden biri
olan Tofas Bursa Anadolu Arabalar1 Miizesi, araba ustali§i mirasindan giiniimiiz
otomotiv  sanayinin sektordeki yerini Bursa kimligi iizerinden basariyla

yansitmaktadir.

Tarihi binalarin otomotiv sektoriinde insanlara hizmet verilebilmesi adina en
eski sanayi ve kiiltlir kaynaklarin1 kent gevresinde barindirmasi otomobil miizesine
doniistiiriilme fikrinin dogmasina da neden olmustur. Tam da Bursa’da var olan

‘Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi’ bu ifadeyi dogrulamaktadir.

Anadolu’da var olan binlerce araba ve sanayi mirasinin canli tutulmasi i¢in
ornek olan bir muze niteligi tasimaktadir. Tiirkiye’de ilk ve tek olma o6zelligini
tagiyan bu otomotiv miizesi ¢ift beygirli Bursa at arabasindan giiniimiiz modern
arabalarina gegis hikayesini anlatmaktadir. Tarihten gelen kiiltiirel miraslarimiz
miizeler tarafindan koruma altina alinarak 6zel koleksiyonlarin sergilendigi sanat
galerileridir. Miizeler de tarihi suurun devamliligi, cografi farkliliklar ve kokli bir

devlet olmanin 6zellikleri yatmaktadir.

X



Bu tez calismasinda Diinya’da, Tlrkiye’de ve Bursa’da yer alan tarihi
binalarin araba miizesine dOnistiiriilerek endiistri  mirast  degerlendirme
yaklasimlarindan bahsedilmektedir. Doniisiime ugramis bu tarihi yapilar kiiltiirel

mirasin pargalari olan binalardir.

Eski bir araba ustaligi mirasinin bir kent kimligine katkisin1 gosteren drnek
tasarim modeli olarak ‘Tofas Bursa Anadolu Arabalar1 Miizesi’ otomotiv sanayiinde
Turkiye’de yasanmis olan siiregleri asama asama gozler oniine seren bir model olan

‘TOFAS’ onciiliigiinde hayat bulmustur.

Sonug olarak bu tez ¢alismasinda, siirekli degisen kentsel dongii igerisinde
tarihi yagamlarini siirdiirmeye calisan, yasayan kiiltiir miras 6zelligi tasiyan binalara
ne kadar sahip ¢ikildigini, araba miizelerine doniisiim esnasinda ne gibi restorasyon
asamalarindan ge¢ip giiniimiize geldiklerini, gelecek nesillere, g¢ocuklarimiza ve
torunlarimiza ulasabilmeleri i¢in yapilan her tiirlii emegin cevabini bulabileceginiz

bir ¢alismadir.

Anahtar Kelimeler: Sanayi Mirasi, Kilttrel Strdurulebilirlik, Restorasyon, Tarihi

Binalar, Otomotiv Miizeleri, Yasayan Kiiltiir Miras1



ABSTRACT

TOFAS BURSA ANATOLIAN CARS MUSEUM
AS AN EXAMPLE DESIGN MODEL
OF OLD VEHICLES MASTERY LEGACY

SHOWING THE CONTRIBUTE TO ACITY ID

The idea of using historical industrial structures in the context of preservation
of industrial heritage and cultural values in the name of providing re-service has
produced important examples which have become widespread in recent years. One of
the most important of these examples is Bursa Tofag Anatolian Cars Museum reflects
its place with pride, in the sector of the automotive industry from the legacy of old

car mastery over the identity of Bursa.

In order to serve the people in the automotive sector, by the advantage of
having the oldest industrial and cultural resources, historical buildings has been an
inspiration source to be transformed into an auto museum. “TOFAS BURSA
ANATOLIAN CARS MUSEUM” which is exactly present in BURSA confirms this

statement.

It is a museum that is an example for keeping thousands of cars and industrial
heritage alive in Anatolia. This musem has the feature to be the first and only
museum, which tells the transition story from double horse-drawn Bursa carriages to
modern cars. Our cultural heritage from the history is protected by museums and art
galleries where private collections are exhibited. The museums are also characterized
by the continuity of historical consciousness, geographical differences and the

characteristics of being a deep-rooted state.
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In this thesis study. | have mentioned the assessment approaches of historical
buildings, in the World, Turkey and Bursa which are transformed to museums as an

industrial heritage. These transformed historical buildings has cultural legacies.

As an exemplary design model that shows the contribution of old cars
mastery legacy to a city identity, “TOFAS BURSA ANATOLIAN CARS
MUSEUM?” guided by TOFAS which reveals the progresses of automotive industry
in Turkey.

As a result, in this thesis study, it is aimed to be answers for curiosities of the
buildings, which are transformed to museums and while doing it, how carefully they
are preserved, what sort of restorations they get through to maintain their legacy to

the next generations and all the labor done against ever-changing urban cycle.

Key words: Industy Legacy, Cultural Sustainability, Restoration, Historical

Buildings, Automotive Musems, Living Cultural Legacy
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1. GIRIS

Miizelerin amaci akilci, gérmeye ve arastirmaya dayali 6grenilen bilginin
insan hafizasinda daha kalic1 olmasini saglamaktir. Yasanilan hayatin verimliligini
ve kalitesini arttirmak, toplumsal olarak yasanan degisimi etkili bir sekilde topluma
aktarmak amaciyla islevsel mekanlar yaratarak insan ve toplum hayatina katkida
bulunabilmektir ( Eroglu, Akca, 2005: 21).

Mizeler ayrica 6zel olan koleksiyonlarin daha uygun kosullarda korunup,
sergilenmesi yoluyla eserlerin dmrinin uzamasini saglar. Strdurulebilir 6zel bir
koleksiyondan olusan bir miizenin kurulabilmesi i¢in géz 6niline alinmasi gereken en
onemli nokta muzenin ké&r amaci giitmeyen bir stratejiyle planlanmasi ve hayata

gecirilmesidir.

Miizeler mevcut durumdan doniisiime ugrayarak biiylik Olglide gelisme

potansiyeline sahip kurumlardir.

‘Tofas Bursa Anadolu Arabalar1i Miizesi’ , sadece eski araba miizesi degildir.
Anadolu’daki binlerce yillik araba sanayi ve kiiltiiriiniin diri tutulup insanligin,

gelecegine etki eden mirasidir. Tasarim tarihinin ¢ok degerli ve anlamli tirtinleridir.

Otomobil miizelerine doniisen ¢ogu miize daha dncesinde otomobil gegmisi
olan tarihi binalardan doniisen yapilardir. Gegmis hayatinda otomobile merak sarmis,
otomotiv sirketi kurup fabrikasini bir takim olanaksizliklar yiiziinden kapatma,
devretme gibi baslarindan talihsiz olaylarin gectigi 6rneklerin yer aldigi gibi, tam
aksine atOlyelerine sigmayan koleksiyonerlerin ¢alisma yerlerini araba miizesine

doniistiirmeleri gibi giizel hikdyeler de yer almaktadir. Diinya’da ve Tiirkiye’de ¢cok
1



onemli sahislarin baglarindan gegen hikayeleri arastirilip, tezin ikinci bélumunde ele

alinarak orneklerle sunulmustur.

Uclincti bolimde ise Tofas Miizesi tasarim modeli ilkeleri ve kente katkilari
degerlendirilmistir. Eski ipek fabrikasindan sonra 6zel koleksiyonlarla olusturulan
araba miizesi olma asamasinda var olan, yasal siireglerin ve bununla birlikte giin
yiiziine ¢ikan ekonomik etkenlerden bahsedilmistir. Binanin teknik olarak doniistimii
sirasinda yapilan ¢alismalar, toplumsal, ekonomik ve egitim etkileri acisindan ele
alimmustir. Siirdiiriilebilirlik agisindan kiiltiirel mirasimiz olan miizelerin korunarak
gelecek nesillere aktarilmasi, otomotiv sanayisine, topluma sagladigi katkilar1 ve

Diinya tarihinde yerini almasi i¢in yapilan ¢alismalardan olusmaktadir.

Sonu¢ ve tartisma boliimiinde bu tezin genel sonuglari ve arastirmanin
verilerinin degerlendirilerek Tofas Araba Miizesi Orneginde Sanayi Mirasinin

Korunmasi ve genis ¢apli etkileri ele alinmastir.

1.1. Tezin Amaci

Bu c¢alismanin amaci, Diinya’da, Tirkiye’de ve Bursa’da var olan
koleksiyoncularin biriktirdikleri eserlerle, kiiltiirel mirasa sahip olan tarihi binalari
yagatarak otomotiv miizesine doniistiiriip simdiki ve gelecek nesillere koruyarak

ulastirilmasi i¢in yapilan ornekler irdelenmistir.

Bununla birlikte otomobil miizesi kapsaminda sanayi mirasi1 diisiincesinin
ortaya ¢ikisi, gelisimi, tarihi yapilarin yenilenip doniistiiriilerek gecirmis oldugu
evreler, otomotiv sanayisi ve toplumumuza sagladigi ekonomik ve kiiltiirel katkilara

ornegi ile ele alinmistir.

1.2. Tezin Kapsami ve Yontemi

Tez konusuna ait binanin restorasyonu ‘Y. Mimar A. Naim Arnas tarafindan
1998-2002 tarihleri arasinda yapilmistir. Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi
Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Uriinleri Bolim Baskani Prof. Onder Kiiciikerman

danigsmanliginda bu c¢aligmalar sonucunda ortaya ¢ikan kiiltiirel miras hakkinda ilk
2



agiz olarak kendilerinden dinleme imkani saglandi. Hemen ardindan kiitiiphane
kapsaminda konuyla alakali mevcut olan ¢ok sayida basili kaynaklardan

yararlanilarak literatiir aragtirmasi yapildi.

Tez konusunun ana mimarisini olusturan Bursa’da bulunan miizenin
konumuna gidildi. Yapilan gézlemlerin kalici olmas1 adina fotograflar ¢ekildi. Saha
arastirmalart yerinde yapilip incelendi. Arastirmalar sonucunda konuya ait
cevaplanmasini bekleyen bir takim sorular ortaya c¢iktigindan, miize miidiiriiyle
iletisime gecildi. Miize miidiirii Aylin Tatli’dan miize ve Tofas Bilgi Parki igerisinde
var olan yapilarin tarihgesi, gecirmis olduklari islev degisikligi, restorasyon asamasi,
sonrasinda binalarda yapilan teknik calismalar, topluma, otomotiv sektoriine
sagladigi ekonomik ve Kkiiltiirel faydalarin bu mirasin korunmasinda ve gelecek
nesillere aktarilmasi i¢in yapilan ¢aligmalarla ilgili birebir roportaj yapilarak sorulara

cevaplar alinmistir.

Tezin konusu olan Tofas Anadolu Arabalar1 Miize binasi, Bursa eski Ipek
Fabrika bina restorasyonunu 1998-2002 yillar1 arasinda Y. Mimar Naim Arnas
gerceklestirmistir. Halen Beyoglu'nda yer alan miize niteligindeki ofisinde Naim
Arnas ile bire bir gérlisme gerceklestirilmistir. Bina ve restorasyon hakkinda teknik

bilgiler alinmustir.

‘Tofag Anadolu Arabalar1 Miizesi’ tasidigi farkli kimligi ortaya koymak
amaciyla yapilan goriismeler, arastirmalar ve gézlemler sonucunda degerlendirilerek

olusturulmustur.



2. TURKIYE’'DE ARABA SANAYI MIiRASI
DEGERLENDIRME YAKLASIMLARI

Gelisen nesil ve bir dncekine gore dgrenme meraki olan simdi ki nesil diinya
hakkinda daha ¢ok bilgi edinme istekleri, egitim amaciyla daha ¢ok okuma ve ilgi
alanlarinin her konu da artmis olmasi miizelere olan ilgilerini de arttirmig bu durum
miizelerinde gelismesine neden olmustur. Ornegin Amerikali yetiskinler kisisel ve
bilgi ve yeteneklerinin arttirmak, bos vakitlerini ideal bir amag i¢in degerlendirmek

i¢in miize ortamini tercih etmislerdir (Tezcan, Akmehmet, K.Odekan, 2006).

Otomotiv tarihi otomotivle alakali eserlere sahip ¢ok sayida tarihi mirasi
icerisinde barindiran koleksiyonlar1 farkli hikayelerle bir araya getirilip muze haline

dontstiiriilme calismalar1 yayginlik kazanmustir.

Tiirkiye’de ilk miizenin kurulmasida eski eserlerin korunarak depoda
toplanmasiyla ortaya ¢ikmustir. Koleksiyonlarin glinden giine artmasiyla eserler
depoya sigmamaya baslamistir. Artan eserlerin daha sik ve yogun bir sekilde
kullanildigi  depolar giiniimiiz miizelerine cevrilip sergi mekanm olarak
kullanilmaktadir (Y1ldizEngin, 2001: 53).

2.1. Tarihi Binalarin Araba Miizesi Olarak Kullanilmas1 Sanayi Mirasi

Doniistiiriilme Yaklasinm

Otomobil miizeleri bilimsel ve teknolojik gelismeleri anlasilir kilmay1
hedeflemekte. Bdylece toplumun her kesiminin ilgisini ¢eken ve zevkle vakit

gegirebilecegi mekanlar haline gelmektedir.



Zaman igerisinde kiiltiirel kosullarin birlikte degistigi farklilasan toplum,
yasam ve ihtiyaclar sonucunda yapilar, zamanla islevselligini yitirip eskiyip
terkedilmis birer harabeye doniisiirler. Ancak islevsel olarak eskiyen yapilar,
yapildiklart donemin kiiltiirel, mimari, teknik, ekonomik ve sosyal 6zelliklerinin
yansimasi olarak degerlerini devam ettirmektedirler. Islevsel olarak eskiyen ancak
fiziksel olarak varliklarini devam ettirmek i¢in birakilmig binalarin tagidigi manevi
degerlerin korunabilmesi, yeniden islevlendirilmesi miimkiindiir. Korunarak gelecek
kusaklara aktarilmasi kiiltiirel degerlere sahip ¢ikilmasi adina biiylik 6nem tasir

(Kasl, 2009: 2, 8-9).

Maneviyat i¢eren yapilar toplum tarafindan korunmaya deger gériilmektedir.
Miizelerin ¢ogu tarihi binalarin yeniden islevlendirilmesi ile elde edilen yapilardir.
Bu siiregte; gozlem ve arastirmalar sonucunda veriler toplanarak ingaat/deprem
muhendisligi ve mimarlik/restorasyon disiplinlerinin ortak karari ile miimkin
olmaktadir. Her binanin kendine 6zel deger ve 6zelliklerinin olmasindan dolay1 bu
caligmalar her bina icin ayr1 ayr1 ele alinip ¢alisilmasi gerekmektedir (Ertiirk ve

Sungay, 2008).

Girisimlerle olusturulan bu miizeler kar amaci glitmeyen kurumlardir.
Surdurulebilirlikleri bagis ve sponsorluklardan olusmaktadir (Madran, 2007:81). Bu
nedenle ekonomik agidan zor sartlarla varliklart ortaya ¢ikan ve siirdiiriilen bu tiir
miizeler degerlerin bir sonraki nesillere aktarimi agisindan en 6nemli kiiltiirel

yatirimlardir.

Turkiye’de klasik otomobil tutkunlarinin sayist o kadar fazla ki, Avrupa’nin
bir¢ok iilkesinden daha ¢ok klasik otomobil bulunmaktadir. Yillar gectikce arac
tutkunlarinin sahip olduklar1 klasik otomobil sayisinin artmasiyla miize kuracak
kadar ¢ok klasik parcaya sahip oldular. Bunlardan dért tanesi Istanbul’da birer tanesi

[zmir ve Bursa’da olmak iizere toplam alt1 klasik otomobil miizesi bulunmaktadir.

2.2. Mercedes-Benz Muzesi

Diinya iizerinde giiclii bir kurum kimligi olusturan Mercedes-Benz firmasinin

geemisi uzun bir gelisim siirecine dayanmaktadir. Gegmisten giiniimiize kadar
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tirettigi otomobillerle liiksiin, performansin ve yeniligin 6nciisii olmus, sahip oldugu
marka degerini arttirarak bu zamana gelmis ve otomobil tarihinde onemli yere

ulagmustir.

I. Diinya Savagindan sonra yasanilan ekonomik krizden etkilenen iyi
firmalardan Karl Benz’in sirketi Benz&Cie ile Gottlieb Daimler’in sirketi Daimler
Motoren Gesellschaft’in (Daimler Since, 2007) 1926 yilinda gii¢lerinin birlesmesi
sonucunda, Almanya’nin Onemli sanayi sehirlerinden biri olan Stuttgart’ta

kurulmustur (Aslanoglu, 2014: 112).

Almanya’nin Stuttgart kentinde bulunan Mercedes-Benz Miizesi, 16.500 m?
sergi alaninda 9 kata yayilmis 160 iistlinde parcayla otomobilin 130 yillik tarihi
sergilenmektedir. Sirketin gecmisinin yani sira gelecek vizyonu da otomobil
tutkunlarinin gozleri oniine serilmektedir. Bu miize sadece Mercedes’e degil, diinya

otomobil tarihinin kalbine odaklanmaktadir.

Otomotiv sanayisinde yanki uyandirip hafizalarda kalic1 olmalarinin sebebi
ise Mercedes-Benz sirketinin kendine 6zgii tasarim anlayisi ile otomotiv sanayisinde
kalic1 bir yeri mevcut olmasidir. Karl Benz Diinyanin i¢ten yanmali motora sahip ilk
pratik olarak kullanilabilir otomobilini tasarlamistir. Hemen ardindan benzin ile
calisan ilk arabanin patentini almistir. 5 farkli alanda lirettigi yiizlerce ara¢ ve alt
modelleriyle kendine has 0zgiin tasarimlariyla otomotiv sektoriinde en 6nemli

markadir.

Mercedes-Benz Miizesi yasamis oldugu ge¢misi ve moderrn tasarlanmis yeni
bir yapida sevenleriyle bulusturmasi, Mercedes-Benz sirketinin kurulus tarihlerinin
ilk yillarina dayanmaktadir. ilk kurulus yillarinda Daimler ve Benz sirketin iiretmis
olduklart motor ve otomobillerin bazilarim1 belirli bir yerde saklayarak, proje
dokiimanlarini ise istifleyip koruma altina almiglardi. Tarihte ki ilk otomobili
uretmeleri hem de bulunduklari fabrikanin ilk otomotiv fabrikalarindan biri olmasi
insanlarin ilgisini ¢ekmekteydi. Bu ilginin farkina varan Daimler sirketi, 1923 yilinda
fabrikanin belirli bir kisminda otomobil sergi alani olusturularak Mercedes-Benz

Otomobil Miizesinin ilk adimini atmistir (Aslanoglu, 2014: 115).



1936 yilinda otomobilin icadinin ellinci yil donuminde, Mercedes-Benz
sirketi ilk Mercedes-Benz Miizesini Sturttgartt-Untertiirkheim da agmustir. Ilk
asamada yaklagik 35 aracin sergilenmesine ev sahipligi yapan miize, II. Diinya
Savas1 zamaninda araglar zarar gérmemesi i¢in daha giivenli bir yere tasinmustir.

Savasin sona ermesinden sonra 1951 yilinda araglar Stuttgart’a tasinarak muze tekrar

acilmistir. Miize ac1ldig1 sene igerisinde 7000 ziyaret¢iyi agirlamistir.

Sekil 2.1. Mercedes-Benz Muzesi, Sturttgart, Almanya, 1961

Kaynak: http://www.tasiyanlar.com/haber/12271-agir-ticari-mercedes-benz-turk-davutpasa39da-
gecmis-ve-geleceg.html

Sekil 2.2. Mercedes-Benz Miizesi, Disaridan Goriintis

Kaynak: Zamanla Degisen Miize Degisim Anlayisi ve Giincel Bir Ornek Olarak Mercedes-Benz
Miizesinin Incelenmesi. Aslanoglu, 2014: 116.

Ziyaret¢i sayisinin fazla olmast ve koleksiyonun artmasi nedeniyle 1985

yilinda kapanarak yeniden tasarlanmistir. Otomobilin icadinin yiiziincii y1l doniimii



olan 1986 da tekrar hizmete agilmistir. I¢ mekan1 yeniden diizenlenip sergileme alani
arttirtlip islev kazandirilarak insanlarin rahat gezebilecegi bir mekan haline
getirilmistir. Onemli dénemlere taniklik edip pek ¢ok araci bu miizede gormek
miimkiin olmaktadir. At arabasiyla baslayip bisikletle devam edip, {i¢ ve dort

tekerlekli otomobillere uzanan bir sureci aktarmaktadir (Aslanoglu, 2014: 115).

Sekil 2.3. Mercedes-Benz Miizesi i¢ Mekandan Goriiniis

Kaynak: Zamanla Degisen Miize Degisim Anlayisi ve Giincel Bir Ornek Olarak Mercedes-Benz
Miizesinin Incelenmesi. Aslanoglu, 2014: 140.

II. Diinya Savasindan etkilenen sirketin {iretim alaninin kullanilamaz hale
gelmesi Mercedes-Benz firmasini yildirmamis, savas sonrasinda hizli bir sekilde
toparlanarak kendini yenileyen sirket, ge¢cmisten gilinlimiize kadar iiretmis oldugu
otomobillerle daha gicli daha kaliteli her ihtiyaca uygun araclar Gretmeye ve

miizede sevenleriyle bulusmaya devam etmektedir.
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Sekil 2.4. Mercedes-Benz Miizesi, 2006

Kaynak:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:MercedesBenz_Museum_201312_07_blue_hour.jpg

Gegmisten bu yana bakildiginda ilk Mercedes-Benz Muzesi bu bodlgede
kurulmus ve giinlimiizde yeni formu ile yine bu bdlgede hizmet vermeye devam
etmistir. Mercedes-Benz Miizesi 19 Mayis 2006 tarihinden bu yana milyonlarca
ziyaretciye ev sahipligi yapip, en cok ziyaret edilen otomotiv miizesi arasinda yer

almaktadir.

2.3. Torino Araba Muzesi

Diinyanin 6nde gelen otomobil iireticilerinden birinin dogum yeri olan Fiat'in
“ T ” si Torino anlamina gelen Torino Araba Muzesi, 1960 yilinda agilmig Diinya’da
sinirli sayida ev sahipligi yapan miizeden biridir. Torino yillardir Italyan araba
iiretiminin bel kemigidir. Modern mimarinin en nadir ve en ilging koleksiyonlarini
barmdiran bir otomotiv miize drneklerindendir. Eski dev bir Fiat fabrikasi miizeye
cevrilmistir. Otomobil mizesi, Torino’nun otomotiv endiistrisi ve Italya’nin

kalkinmasi agisindan sahip oldugu onemi de gostermektedir. Ilk arabalardan



gelecekte olabilecek araba tasarimlarina kadar bircok eser bu mizede

sergilenmektedir.

Ty

Sekil 2.5. Torino Araba Miizesinin Disaridan Goriindsl

Kaynak: Miizenin Tarihi, http://www.museoauto.it/website/it/museo/storia-del-museo

Sehir merkezinin yaklasik 5 km giineyinde yer alan modern miize, otomobilin
1980’lere kadar ki evrimine taniklik edip 200'den fazla otomobilden olusan degerli
koleksiyona sahip bir mizedir. 1892 Peugeot'dan 1980 Ferrari 308'e kadar ilgi ¢ceken

araclarin sergilendigi miize U¢ kata yayilmistir.

Mimar Amedeo Albertini tarafindan tasarlanan Torino'da ki araba miizesinin
ingaatina 1958 yilinda baslanmistir. Yapmin amacima ve modern mimarinin en
onemli 6rneklerine uygun olacak sekilde yapilmasi iki sene siirmiis 3 Kasim 1960
yilinda agilmistir. Po'nun sol yakasinda Lingotto'ya kisa bir mesafede yer alan bina,
Ozellikle bir miize koleksiyonunu barindirmak i¢in yapilmis az sayida binadan biridir

ve ayn1 zamanda modern mimarinin ilk érneklerindendir.

Mdze agildiktan 40 y1l sonra yani 2002 yilinda, miize zirvesinde yenilenme
ve binay1 daha lezzetli hale getirebilmek adina bir takim degisimlerin yapilmasi
gerektigi on goriilmiistiir. 2005 yazinda yaklasik elli mimari ¢alismanin katilimi ile
‘mevcut binayr yeniden diizenleyip sehir ile iliskisinin gereksinimlerinin saglandig’
bir yarigma diizenlenmistir. Kazanan mimar Cino Zucchi, Recchi Engineering Srl ve
Proper Spa’sindan olusan gruptur. 2011 yilinda tamamlanan mimari yenilenme
miizenin ¢agdas goriinmesini saglamis, Italyanin dinamik bir sekilde

konumlandirilmasinda katkida bulunmustur.
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Sekil 2.6. Torino Araba Miizesinden Genel Bakis

Kaynak: http://journavel.com/torinoda-gezilecek-yerler/

Sekil 2.7. Torino Araba Miizesinden Fiat 600

Kaynak: Torino’da gezilecek yerler: Nereye gidilir, neler yapilir, 2017,
http://journavel.com/torinoda-gezilecek-yerler/
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FIAT 1899 yilinda, Giovanni Agnelli’nin tarafindan seri {iretimin temel
esaslarin1 ilke edinerek Italya’da kurulmustur. Ismi aslinda ‘Fabbrica Italiana
Automobili Torino’ Kelimelerinin kisaltilmisi olup, ‘Torino Italyan Otomobil
Fabrikas1’ anlamma gelen Italyanca kelimelerin bas harflerinden olusmaktadir. ilk
uretime 1900 yilinda 150 ¢alisan ile baslayan Italyan bir firmadir. Gelisip verimli
Uretim yapabilen endiistri kurulusu haline gelen ‘FIAT’ 1905 yilinda iiretim
kapasitesini arttirarak Amerikali otomobil iireticileri ile rekabet edebilecek

potansiyele sahip ileri bir otomobil fabrikasi olmustur (Tiryakioglu, 2002: 80).
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Sekil 2.8. Fiat Fabrikasinin Digaridan Gériiniisii
Kaynak: https://www.youtrend.it/2011/01/21/la-fiat-torino-le-automobili/

Diinyanin en iyi ireticilerinden biri olup Diinya capinda ciddi satislar elde

etmistir. Dilinya’nin ve Tiirkiye’nin her bolgesinde talep goriip begeni toplayan

otomobil firmalar1 arasinda ilk sirada yerini almaktadir ( Yilmaz, 2016: 41 ).
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Sekil 2.9. Fiat Fabrikas1 Goriiniisi

Kaynak: Marka Tarihgesi, 2015, https://www.otomovi.com/fiat-marka-tarihcesi/

Sekil 2.10. Fiat Seri Araba Uretiminden Goriiniig

Kaynak: Ruoteclassiche, 2014, https://ruoteclassiche.quattroruote.it/cera-una-volta-mirafiori/

1950 yillan1 ortasinda FIAT markalarinin seri {iretimine gecis yapmistir. Bu
markalarm Italya ekonomisinde ayr1 bir yeri olmustur. Ciinkii italya'nin ekonomisi

bu sayede hizla kalkinmaya baglamistir.
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Sekil 2.11. Fiat Eski Fabrika Uretiminden Gériiniis

Kaynak: http://www.otoruyasi.com/fiat-nasil-kuruldu-acilimi-nedir/fiat-eski-fabrika-uretim/

Torino sehrinin yenilik¢i yasam tarzi ve sistemlerinin olmasiyla ilerlemeleri
kolaylasmistir. Ciinkii bu sanayinin biiylimesine katkida bulunan en biiyiik
etkenlerden biri, yiiksek kalite standartlarina sahip olan tiiketicilerin bulunmasidir.
Bu anlamda Italya’da biiyiik bir kitle elde etmekle birlikte, tiim diinyada da hizlica
yayilma imkéani bulmuglardir. Daha uygun maliyetli araglarin {iretimine yonelerek,

her biit¢eye uygun arag iiretme diisiincesiyle hareket etmislerdir.

2.4. Enzo Ferrari Mizesi

Enzo Ferrari Miizesi Italya’ni Milano ile Bolonya arasinda yer alan, 175.000
nifuslu Modena sehrinde bulunmaktadir. Hava deliklerinin bir otomobil gibi

goriinmesini saglayan parlak sar1 aliiminyum catisiyla ilgi ¢ekmistir.
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Sekil 2.12. Enzo Ferrari Mizesinden Goriiniis

Kaynak: Enzo Ferrari Mizesi, 2012, https://www.ntv.com.tr/galeri/otomobil/enzo-ferrari-
muzesi,LJIOKLFtsXOWfC5VzoeTdLA/Y9WqQdV6ykqEtCAL3th7Tw

5.500 m? lik alana sahip olan miizenin asil orijinal adi Useo Casa Ferrari
Mizesidir. Otomotiv severler markanin gegmisinden bugiine gelen bir¢ok Ferrari’yi

inceleyip Diinyanin dort bir yanindan getirtilmis araglarla bulusma imkanima sahip
olmaktadirlar (NTV, 2012).

Surduralebilir ¢ozumlerle tasarlanmis binanin mimarisi 1950’lerin  yarig
arabalarma benzetilmektedir. Bu miize otomotiv tarihini yansitan ve Dinya’da
otomobillerle essiz ve biiyiileyici bir kesif yolculugu yapma imkani sunmaktadir
(Fondazione Casa Natale). Sonug olarak islevsel ve modern bir yapi igerisinde
ilerleyen, gelisen ve yeni miicadelelerin iistesinden gelen Ferrari markasinin iddiasi

bir anlamda bu mizeyle sekil almistir.

Modena, otomobillerin mabedi olarak bilinen Enzo Ferrari’nin 1898 yilinda

dogdugu ve genglik yillarinin bu yigma tugla yapida gectigi sehirdir.
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Sekil 2.13. Enzo Ferrari Miizesi Disaridan Gortiniisii

Kaynak: 2012, http://www.fondazioneenzoferrari.it/museo-mef/

Evin bitisiginde Italyan demiryolunda Ferrari’nin babasinin marangoz ve
tamircilik yaptig1 at6lyesi bulunmaktadir. Ferrari dogdugu yer olan Modena’da
kicuk bir atélye kurmustur. Amact simdilik kendinin kullanabilecegi bir araba
tasarlamaktan ibaretti. Ancak II. Diinya Savagsi ¢ikmis ve yasadigi yer bombalandigi

icin araba tasarimi yarim kalmistir.

1946 yilinda II. Diinya Savasindan sonra Modena’dan Maranello’ya tasinan
Ferrari 1947 yilinda kendi soyadini tasiyan otomobilleri iiretmek i¢in Ferrari
S.p.A’y1 sirketini kuruyor (Enson Haber). Ferrari markasindan ziyade Ferrari’nin
hayatina dokunan bu miize Modena’da Maserati fabrikasina yakin bir konumda
bulunuyor. Ferrari sadece Alfa Romea i¢in degil, Maserati, Fiat ve DeTomaso i¢inde

otomobiller gelistirdi. Biitiin bu markalar bu miizede yer almaktadir.
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Sekil 2.14. Mize Sergi Alanindan Goriiniis-1

Kaynak: Enzo Ferrari Miizesi, 2012, https://www.ntv.com.tr/galeri/otomobil/enzo-ferrari-
muzesi,LIOKLFtsXOWfC5VzoeTdLA/YOWqQdV6ykqEtC4L3fh7Tw

Sekil 2.15. Miize Sergi Alanindan Goriiniis-2

Kaynak: Enzo Ferrari Miizesi, 2012, https://www.ntv.com.tr/galeri/otomobil/enzo-ferrari-
muzesi,LIOKLFtsXOWfC5VzoeTdLA/YOWqQdV6ykqEtC4L3fh7Tw
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Yirminci yiizyilin en biiyiik italyanlardan biri olan Enzo Ferrari’nin hikayesi
bu evde baslamistir. 22 Yasinda yaris otomobilini iiretmek i¢in dogdugu evini satan
Enzo Ferrari daha sonralarda birkag kez evi geri satin almak istedi ama bu miimkiin
olmadi. Evi geri alamasa da tek istegi olan dogdugu ev 10 Mart 2012 onun anisina

restore edilip otomobil miizesine doniistiiriildii.

2004‘te tasarim yarismasi diizenlendi. Londra merkezli Future Systems
mimarlik sirketinin kurucusu Jan Kaplicky’in tasarladigi yapiysa bir miihendislik
harikasi. Jan Kaplicky 2009 yilinda hayatmi kaybetti. Oliimiiniin ardindan projenin
basina Future Systems sirketinden Andrea Morgante gecip tamamlamistir. Her iKi

mimarda Ferrari’nin otomobillerinden biiyiik ilham alip esinlenmistir.

Enzo’nun oglu Piero Ferrari Binanin insaati basladigindan beri mizeyle
yakindan ilgilenmektedir. Miizeyi babasinin anisina dnemli bir sayg1 gosterisi olarak
gormektedir. Piero Ferrari verdigi bir roportajda, ‘Bu yeni yap1 babamin hayatinin
diger onemli mekan: olan Maranello’da ki Ferrari Miizesi’ni miikemmel bir sekilde
tamamliyor’ diye konustu. Evin goriiniisii aluminyumdan yapilmis ve ortadan

motorlu yarig arabalarinin Ferrari’nin kaputunu andiracak sekilde tasarlanmistir

(2012, NTV).

Basindan gecen tiim zor durumlara karsi yilmayip miicadeleyi birakmayan
Enzo Ferrari’nin bitmeyen otomobil ve hiz aski, calistifi senelerde edindigi
tecriibeler Diinyanin en gozde otomobil markalarindan birinin de yaraticist olmasini
saglamistir. Enzo Ferrari’nin bu basar1 dykiisii de kitaplarda sinirli kalmayip gercek
hayata uyarlanmis bir yasam oOykiistidiir. 1988 yilinda hayatin1 kaybeden Ferrari,

arkasinda kendi adini tagtyan Diinya devi bir otomobil markasi1 birakt1 (Biger, 2017).
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Sekil 2.16. Enzo Ferrari Cam Cephe Miize Goriiniisii

Kaynak: 2012, http://www.fondazioneenzoferrari.it/museo-mef/

Sekil 2.17. Enzo Ferrari Miizesi Cat1 Cizimi

Kaynak: 2012, http://www.fondazioneenzoferrari.it/museo-mef/
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Sekil 2.18. Enzo Ferrari Mizesi Cati1 Goriliniis Detay1

Kaynak: 2012, http://www.fondazioneenzoferrari.it/museo-mef/

2.5. Rahmi M.Kog¢ Muzesi

Rahmi M. Ko¢ Miizesi, Hali¢’in Kuzey yakasinda ki Haskdy semtindedir.
Tiirkiye sanayi gelisiminde, ulasim tarihinde ve yapilan endiistri mirasiyla var olan
1994 yilinda acilan ilk Onemli muzedir. Kurucusu olan Rahmi M. Kog’un
onderliginde, kendisinin kisisel ¢abalari, edindigi siireli olarak verilen koleksiyonlar
ve yapilan bagislarla olusturulan bir miizedir. Miizede yer alan objelerin ¢gogunlugu
Rahmi M. Kog’un 0zel koleksiyonundan derlenmistir. Gergek eserler, bunlarin
modelleri, bilimsel ve mekanik objeler icermektedir. 13. yiizyildan 20. yiizyila kadar
var olan sekizyiizii askin antika eserden olugmaktadir. Miize 1996 yilinda ’Yilin

Miizesi’ 6zel 6diiliine layik goriilmiistiir (Apaydin & Salar, 2014).

Binaya 2016 yilinda hayatin1 kaybeden Rahmi Ko¢’un oglu olan Mustafa

Vehbi Kog ismi aile {liyelerinin katildigi bir torenle verilmistir.
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Sekil 2.19. Rahmi M. Ko¢ Miizesi On Gériiniis
Kaynak: 2012, http://www.degisti.com/index.php/archives/16558

Yaklasik olarak 20.250 m? alana yayilan, 11.250 m? kapali alana sahiptir.
Miize Lengerhane binasi, HaskOy Tersanesi ve dis mekan sergi alan1 olmak Uzere Ug
ana boliimden olugsmaktadir. Miize, Hali¢ kiyisin da Lengergane Binasi ve Haskdy
Tersanesi olmak iizere iki 6nemli tarihi binaya sahiptir. Miizenin tarihi 1991 yilinda
tarithi Lengerhane binasinin Rahmi M. Ko¢ Miizecilik Vakfi tarafindan satin
alinmasiyla bu binada kurulmustur. Binanin arkasindan yer alan Lengerhane caddesi

de adini1 buradan almaktadir (Paker, 2008: 3).

Mizede ki koleksiyonlar agik alanda ve kapali cam igerisindeki vitrinlerle
sergilenmektedir. Binanin igerisinden Haskdy Tersanesine gecis bulunmaktadir
(Kiligkaya&Yazici, 2010).

Lengerhane ve Haskoy Tersane boliimlerinde, Bogazigi Universitesi Kandilli
Rasathanesine ait at arabalari, kagnilar, klasik otomobiller, motosiklet, bisiklet, bazi

alet ve makineler, ucaklar, lokomotifler, oyuncaklar, matbaa makineleri, iletisim

21



aletleri, denizcilik koleksiyonu, bilgisayar donemine ait objeler, tarimla ilgili objeler,

zeytinyagi fabrikasi ve su alt1 koleksiyonu sergilenmektedir.

Sekil 2.20. Rahmi M. Ko¢ Miizesi Otomobil Sergi Alam
Kaynak: 2012, http://www.degisti.com/index.php/archives/16558

Sultan III. Ahmet tarafindan 1703-1730 yillar1 arasinda yapilan tarihi
Lengerhane binasi, Osmanli donanmasina dokiimhane olarak hizmet vermistir.
Osmanlida denize atilan gemiyi sabitlemeye yarayan zincir ve ucunda ki ¢apayi

‘lenger’, bunlarin tiretildigi yere ise ‘Lengerhane’ denilmektedir (Paker, 2008: 3).

Sekil 2.21. Lengerhane Binas1 Restorasyon Asamasi

Kaynak: 2012, http://www.rmk-museum.org.tr/rmk_tarihce.htm
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Dikdorgen bigimli arsada tarihi Lengerhane binasi, ahsap catili kii¢iik bir
bina ve tas duvarlardan olusmaktadir. Bunlardan olusan i¢ avlu ve dis mekanin 6ziine
dokunulmadan yapinin dokusu bozulmadan restore edilmistir. Miize tasariminda,
binalarin dokusuyla birlikte sergilenecek koleksiyonlarla ziyaretcilere hissettirilmesi
amaglanmigtir. Miize 13 Aralik 1994 yilinda 2,5 yil siiren restorasyon caligmalari

sonucunda kapilarin1 agmustir.

Sekil 2.22. Lengerhane Binas1 Iceriden Goriiniis

Kaynak: 2012, http://www.rmk-museum.org.tr/rmk_tarihce.htm

Kisa siire sonra sergileme alanlariin Rahmi M. Ko¢ Muzesi koleksiyonun
zamanla artmasindan yeterli gelmemeye baslamistir. Lengerhane binasinin karsisinda
bulunan harap durumda olan yillar icerisinde bir¢ok kez el degistiren tarihi Haskoy
Tersanesi 20 Kasim 1996 yilinda Rahmi M. Ko¢ Miizecilik Vakfi tarafindan satin
alinarak Rahmi Kog¢ miizesine dahil edilmistir. Haskdy Binasi yillarca terk edilmis
Dr. Biilent Bulgurlu tarafindan yiiriitiilen restorasyonun ardindan binalarin alan ve
yiiksekliklerine bagli olarak miize fonksiyonlar1 belirlenip tadilati bittikten sonra

ziyarete acilmistir.

Haskdy Tersanesi, 1861 yilinda Sirket-i Hayriye tarafindan kendi gemilerinin

bakim ve onarimini yapmasi i¢in kurmustur. Baslangicta atdlye diizeninde birkag
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binadan olusan tersane, zamanla imkanlar el verdik¢e biiyiitiilmiistiir. 11.000 m? bir
alandan olusup Lengerhane kadar biiyiik bir 6nem tasimaktadir. Arsanin ii¢ tarafin1 U

seklinde ¢eviren 14 bina, asillarina sadik kalinarak restore edilmistir.

Sekil 2.23. Lengerhane ve Haskdy Tersanesi’nin 1998 Yilindaki Goriintiisii

Kaynak :
https://www.google.com.tr/search?biw=1920&bih=938&tbm=isch&sa=1&ei=rwoDXICFJIShsAGUr
K2gCw&q=+haskoy+tersane+lengerhane+1998&o0q=+haskoy+tersane+lengerhane+1998&gs_I=img.

3...67013.67013..67202...0.0..0.103.103.0j1......1....1..gws-wiz-
img.OfAthQZL zjs#imgrc=bkKWy42NNx5DGM:

Haskoy Tersanesinde 1938 yilinda sehir hatlar1 vapurlari yapilmistir. Kiigiik
teknelerin bakim ve onariminida Ustlenmistir. Bunun yaninda insaat atdlyesi,

marangozhane ve torna tezgahlar1 kurulmustur (Paker, 2008: 3).

I1l. Selim Doéneminde restore edilen bina, Cumhuriyet Déneminde Maliye
Bakanligina ait depo olarak kullanilmistir. Sonrasinda ise Tekel Cibali Tiitiin
Fabrikasinin ispirto deposu olarak kullanilmaya baslanmistir. 1984 yilinda tarihi
binada ¢ikan yangin sebebiyle yap1 biiylik hasar almistir. Gegirdigi yangin sonucunda
iist Ortii sisteminin zarar gérmesinden yap1 kullanilmaz hale gelmistir. Rahmi M. Kog
Muzecilik ve Kiiltir Vakfi tarafindan 1991 yilinda satin alinmistir (Akin&Batur,
2015). Vakif tarafindan alinan bina Dr. Biilent Bulgurlu koordinasyonlugunda
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gerceklesen restorasyon caligmalari yapilan orijinal binaya, camli bir rampa ile

gecilen bir yeralt1 galerisi eklenmistir.

2.6. Sabri Artam Vakfi Klasik Otomobil Miizesi

Sabri Artam Klasik Otomobil Miizesi, Ar Collection bagkani Cengiz Artam
tarafindan 1998 yilinda acilmistir. Agmis oldugu bu miizeyi babasi Sabri Artam’a
ithaf etmistir (Kiligkaya&Yazic1,2010). Tiirkiye’nin ilk miizesi olan S.A.V Otomobil
Miizesinde yer alan araglar Diinyaca degerleri artip sayist azalan, her yonden
Ulkemizin 6zelliklerini yansitan, tarihte iz birakmis olaylarda yer alan otomobiller

sergilenmektedir.

Zemin ve dort normal kattan olusan Artam’in %90 nin1 yurt disindan getirdigi
miizede 1969 model Lamborghini, 1928 model Diinyada bir tane iiretilmis Fiat,
Tiirkiye’nin ilk Formula arabasina kadar antika degerinde ki her biri kendi iilkesinin

ozelliklerini yansitan 180 otomobil sergilenmektedir (Aliusta, 2017).

Sekil 2.24. Sabri Artam Vakfi Klasik Otomobil Miizesi Disaridan Goriiniis

Kaynak:https://www.google.com.tr/search?q=SABRI+ARTAM+VAKFI+OTOMOB%C4%B0L+
MUZESI&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwi4 6mg2Y3fAhVmqlsKHVHbBJAQ AU
IECgD&biw=1920&bih=938#imgrc=
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Miizenin zemin ve 1. katinda 1960 ve sonrasinda iiretilen, 2. katinda 1950
yilinda tretilen otomobiller yer alirken 3. katinda antika degeri olan otomobiller ve
son olarak cat1 katinda otomobil maketleri sergilenmektedir. Bu mizenin en buyuk
Ozelliklerinden biri ise sergilenen araglarin hepsinin c¢alisir vaziyette olmasidir

(Aliusta, 2017).

Sekil 2.25. Sabri Artam Vakfi Klasik Otomobil Miizesi Sergi Alanm

Kaynak:https://www.google.com.tr/search?biw=1920&bih=889&thm=isch&sa=1&ei=WWYKXIlaM
I'YPRrgSI1pLIBw&g=sav+otomobil+m%C3%BCzesi&og=sav+otomobil+m%C3%BCzesi&gs_I=im
g.3..0.131036.134093..134266...0.0..0.135.2175.0j19......1....1..gws-wiz-
img.......35i39j0i67j0i30j0i8i30j0i24j0i10i24.8p59ZpL DPwc#imgrc=SCdfH_hoUei_uM

Collection bagkan1 Cengiz Artam’in 1985 yilinda ilk klasik otomobili olan
1964 model tenteli bir Chevrolet satin alarak eskimis klasik otomobilleri tamir edip
giizellestirerek yeni haline kavusturmayi1 hedeflemektedir. Cengelkdy’de ki 4 Kkath
binanin en alt katinda hobi amacli topladig1 otomobilleri yenilemek amagli tamirhane
olusturmustur. 1985 tarihinden bu doneme kadar gengliginde sahip olamadig: klasik
otomobilleri edinip kendi elleriyle yeniledigi koleksiyon degerinde 130 otomobili

mevcuttur.

Her biri birer tarih olmus otomobillere ait bilgileri gelecek nesillere aktarmak,
otomobil kiiltiiriinii gelistirmek amaciyla 1990 yillarimin ortasinda otomobilleri

gormek i¢in hem yurt icinden hem yurt disindan ziyaretciler geliyordu.
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Artam’in Otomobil tutkusuyla beraber artan koleksiyonu Cengelkdy’deki
tamirhanesine sigmamaya basladi. Is adam1 Cengiz Artam hem kendi merakiyla satin
aldig1 koleksiyonlarin1 hem de insanlardan gelen yogun ilgiden dolay1 tamirhanesinin
yer aldig1 4 kathi binayr 1998 yilinda Tiirkiye’nin ilk klasik otomobil miizesi olarak
acmistir (Kiligkaya&Yazici, 2010).

2.7. Mehmet Arsay Klasik Otomobil Muizesi

Makine Miihendisi olan Mehmet Arsay, ilgisi ve merakinin ¢ok oldugu
otomobil Uzerine Almanya’da birebir fabrikalarda ¢alisarak yiiksek lisans egitimini
almistir. Tirkiye’de klasik otomobiller konusunda duayen olarak anilmaktadir.

Kendisi gibi esi Meryem Arsay'da otomobillerle ilgilenmektedir.

Sekil 2.26. Mehmet Ersay Klasik Otomobil Miizesi Kuruculari Meryem-Mehmet Arsay

Kaynak: http://www.mehmetarsayklasikotomobilmuzesi.com/

Gergek bir otomobil tutkunu olan is adami1 Mehmet Arsay 1950 yillindan beri
koleksiyonunu yaptig1 otomobilleri Halkali’da bulunan atdlyelerini miize haline

getirmistir.
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Mehmet Arsay Klasik Otomobil Miizesi, nostaljik araglari restore ederek,
gorsel olarak gen¢ nesillerde merak uyandirip ilgi ¢ekmek ve aragtirma hevesi
asilamak amaciyla miize kapilarmi 1994 yilinda agmistir. Halkali Ikitelli caddesi
Uzerinde bulunan miize 1800 m? lik alan iizerine kurulmustir. Betonarme ve ¢elik
konstriiksiyondan olusan miize 2 kattan olusmaktadir. Miizenin birinci katinda 1940
yilina kadar olan otomobiller , ikinci katinda Amerikan ve spor otomobil modelleri
sergilenmektedir (Tugseymanur, 2018: 132). Tirkiye’de bulunamayacak 6zellikte ve

antika degerine sahip 44 arabalik koleksiyonuyla 94 yilinda ev sahipligi yapmustir.

Miizede yaklagik 105 klasik otomobil sergilenmektedir. Ziyaret¢ilerin ilgi
odag1 olan miize girisi bedelsiz oldugu i¢in ziyaret¢i sayisi tutulmamigtir. Miize,
anaokulu, lise egitim 6gretim siirecinde olan cocuklar ve diger yas gruplarindan

misafirlerede ev sahipligi yapmaktadir.

Sekil 2.27. Mehmet Ersay Klasik Otomobil Miizesi Sergi Alani

Kaynak: http://www.mehmetarsayklasikotomobilmuzesi.com/

Tirkiye’de bulunmayan eski arabalarin satin alinip bakiminin yaptirilmasi ve

sonrasinda muhafaza edilmesi olduk¢a maliyet gerektiren siireglerdir. Bu yiizden
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Ozellestirilmis miize sayilar1 olduk¢a azdir. Otomobillerin vergiye tabi tutulmasi

yiiksek KDV orani koleksiyonculugu zorlagtirmistir (Konukguirem, 2007: 97).

1999 yilinda babasiin 6limiiniin ardindan Cengiz Arsay babadan kalma bir
hobi olan mirasin1 devam ettirmektedir. Kendisi klasik otomobiller iizerine basarili
ve teknik bilgi donanimina sahiptir. Turkiye’deki klasikleri tek bir ¢at1 altinda
toplama girisiminde bulunan bir otomobil sevdasi tagidigini gegmisi 6zlemle anlatan
Cengiz Bey, boyle bir babanin oglu oldugu i¢in kendini sansh hissettigini dile
getirmektedir (Aliusta, 2017).

Mehmet Arsay bu tiir miizelerin faydalari konusunda fikirlerini su sekilde
ifade etmistir: (http://www.mehmetarsayklasikotomobilmuzesi.com/) ‘Yaraticiligin
olusmasinda miizelere dayali gorsel egitim basrolii oynamaktadir, orijinal
parc¢alardan olusan koleksiyonumuzun bu agidan yararli olacagini umuyorum,
umudumuzun gergeklestigini gérmek beni diinyanin en mutlu insam yapacaktir’
ifadeleri glinlimiize 151k tutmaktadir. En ¢ok arzu ettigi Tiirkiye’de eksikligine ¢ok

inandig1 gorsel egitime katki saglayabilmekti.

1950°’den beri otomobil koleksiyonu yapan Mehmet Arsay gercek bir
otomobil tutkunuydu. 1980 ler de ilk ¢iktiginda durumu ¢ok koétii oldugu igin sahip
olamadig1 1961 Jaguar E-Type bir akrabalar1 tarafindan satisa c¢ikarilmusti. Iginde
uhte kalan bu arabayr Mehmet Arsay satin alip ithalatin heniiz baslamadigi bu
donemde, arabayi Tiirkiye sartlarinda restore ettiremeyince heyecanli bir sekilde yurt
disina gotiirlip orda bakimlarint yaptirip restore ettirmistir. Eski kullanilamayacak
vaziyetteki aract ¢ok iyi restore edip bindigini gorenler, onu baska araglar
bulduklarinda mutlaka haberdar ediyorlardi. Ardindan yash bir ¢ift 1949 Chrysler
Convertible marka kendi araglarini satisa ¢ikarttilar. Arsay tarafindan alinan bu arag
koleksiyonun ikinci klasikleri arasinda yerini almistir. 1955 yilinda Buick Super
Convertible almarak iiclenip koleksiyon sayis1 bdylece artmaya basladi

(Sarrafoglufahri, 2015).

O donemde koleksiyonda 20 adet klasik bulunmaktaydi Ancak yasak olan
antika otomobil ithalatt 1990 yilinda mumkin oldu. Turkiye’de bulunamayacak

eskilikte ve ozelliklere sahip olan araglari ithal eden Mehmet Arsay 44 klasige ulasan
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araglari bir miize haline getirip 1994 yilinda halka agmistir. Mehmet Arsay
tarafindan kurulan miize 1999 yilinda kendisinin vefatindan sonra, oglu Cengiz

Arsay tarafindan yiiriitiilmeye baslandi.

Ozetlemek gerekirse miizenin kurulusu merhum Mehmet Arsay, kendi
kaleminden sOyle anlatiyor; ‘Daha ziyade miize niteligindeki bu koleksiyon 12 yillik
bir ugrasin iiriintidiir. Guiniimiiziin diinyasinda yaratict olmak, iddiali toplumlarin
basta gelen istek ve c¢abasidir. Ancak yaratict olabilen toplumlar diinyanin
sekillendirilmesine, uzaya a¢ilmaya, bilimin yeni simirlarint diistinmeye ve bulmaya
sanayi sonrast hayatin ¢izgilerinin saptamaya, ¢evreyi korumaya ve zenginlestirmeye
muktedir olabileceklerdir. Otomobil, diinyayr degistirmis olan makinedir. Yiizyili
asan ge¢misi ayni zamanda sanayi tarihinin en onemli ve hizli gelismeler yazdigi bir
devre icindedir. Koleksiyonun ana amact geng nesillere ve meraklilara otomobilin
nasil basladigini ve aldigi mesafeyi gostermektir. Yaraticiligin olusmasinda miizelere
dayali gorsel egitim basrolii oynamaktadir. Koleksiyonun bu a¢idan yararl
olacagint umuyorum. Umudumun ger¢eklestiginin gérmek beni diinyanin en mutlu

insani yapacaktir’ diyerek sozlerini bitiriyor.
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3. SANAYi MiRASI DEGERLENDIRME ORNEGIi TOFAS
BURSA ANADOLU ARABALARI MUZESI

Bu boliimde kurumsal kimlik gelistirme ve zenginlestirme adi altinda amaci
sosyal sorumluluk unsuru olan miizelerin, iilkemizde nasil yapilandiklar1i ve
varliklarin1 devam ettirip siirdirilebilirlikleri agisindan yapilan calismalar ele
alinmistir. Bundan dolayr Tiirkiye’nin koklii kuruluslarindan olan Tofag Bursa
Anadolu Arabalar1 Miizesi incelenmistir. Anadolu uygarligindan bu yana tekerlekten

otomobile kadar gelen degisimin sergilendigi bir miizedir.

Tiirkiye’nin ilk ve tek Anadolu Arabalar1 Miizesi olan ‘Tofas Anadolu
Arabalar1 Miizesi’ (TAAMMUZ), toplam 17.000 m? lik alan iizerinde kurulmustur.
Miize, Ipeker Ailesi’ne ait eski bir ipek fabrikasmin tarihi Umurbey hamamu ile
yaninda bulunan eski Tiirk evi ve miistemilat binasin1 da arazisi i¢ine almaktadir.
Umurbey Bilgi Parki igerisinde bulunan 1.200 m? den olusan ana bina Tofas
tarafindan restore edilip miize haline getirilmistir. 28 Haziran 2002 yilinda ziyarete

acilmistir (Giineyarmagan, 2009: 108).
3.1. Yasal Yaklasimlar

Mevcutta var olan binanin otomotiv miizesine Yyasal yollarla
doniistiiriilebilmesi i¢in yapilan incelemeler ve calismalar dogrultusunda, gerekli
kurumlardan alinan izinler, yerin secilmesi ve arazinin mizeye olan uygunlugu ele

alinmaktadir.
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3.1.1. Ipek Fabrikasimin Miize Olmasi i¢in Atilan Adimlar

Umurbey’de yer alan Ipek Fabrikasi 1979 yilinda fabrikanin iiretimine son
verilmis ve fabrika bosaltilmistir. Uretimin sonlandirilmasindan sonra 1979-1998
yillar1 arasinda fabrika islevsiz kalmistir. Ipeker ailesi sahip oldugu tarihsel sit alani

Ozelligini tastyan araziyi miilkiyet karsiliginda belediyeye devretmistir.

O donemlerde toplu konut yapimi 6n planda. Bunun igin Bursa’da en elverisli
ve glizel yerlerin arayist igine girilmisti. Bu yerler arasinda Bursa’nin tarihi
dokusunu yansitan ipek fabrikasi yer almaktaydi. Donemin Belediye Baskaniyla

Mubhtar Erdogan Ugarsu baglantiya gegmistir.

3.1.2. Yerin Secilmesi ve Arazinin Uygunlugu

Yer arayisi igerisinde olan Bursa firmalarinin yapmis oldugu biiyiik
arastirmalar sonucunda bdyle bir yerin oldugunu tespit etmislerdir. Tofas firmasi da

bu duyumlardan haberdar olan otomotiv sektoriinde basarili firmalardan biriydi.

Tofag Tiirk Otomobil Fabrikas1 A.S tarafindan yapilan incelemeler
sonucunda;
1. Yerin mevkiinin merkeze olan konumu,
2. Tarihsel sit alan1 6zelligine sahip olmasi,
3. Atalarimizdan giiniimiize kadar gelen kiiltiirleri barindirip o miras1 gelecek
nesillere aktarmasi i¢in tarihi atmosferin yaratilmasi,
4. Bahgce icerisinde yer alan ana binanin restore edilip islev kazandirilmasi,
5. Fabrikanin, otomotiv miizesi i¢in bir¢cok aracin rahatlikla sergilenebilecegi en

dogru ve kullanigh yerin olmasi,

Mevcut alan Tofas grubunun araba miizesi olmasi i¢in istedigi yeterli

niteliklere sahipti. Bunun {izerine Tofas grubu gerekli makamlarla iletisime gegti.
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3.1.3. Gerekli izinlerin Alinip Araba Miizesine Déniistiiriilmesi

Tofag Otomotiv Firmasi, Belediye Baskanmiyla yapilan konusmalar ve
gorismelerin ardindan tarihsel sit alaninin yasatilmasi ve korunmasi gerektigi
diisiincesiyle bir teklifte bulunmustur. Belediyenin Ipeker ailesi tarafindan miilkiyet
karsiliginda sahip oldugu bu sit alani, yapilan anlagma ile 30 yillik bakim bedeli ve
isletme giderleri Tofas tarafindan karsilanmasi karariyla Tofas’a kullanimi

verilmistir.

Bugiin, Tofag Bursa Anadolu Miizesi’nde sergilenen arabalar, Anadolu’nun
cesitli yerlerinden toplanip, genis bir tarama sonucunda Ozenle se¢ilmistir. Yillar
icinde agir islerde kullanilmis, bircok kez el degistirmis, bir kismi da sokiiliip
yakilmak icin pargalar halinde bulunmustur. Elde edilen bu objeler, Anadolu’da ki
tiretim ustalarmin ellerinden ¢ok ince islemlerden gegcirilerek restore edilmistir.
Madeni yerleri tek tek sokiilerek temizlenip yeniden birlestirilerek zaman igerisinde
orijinal hallerine doniistiiriilmiistiir. Her aracin ayr1 ayr1 Ol¢limleri, kayitlar
yapildiktan sonra teknik ve tasarimlarinda ki 0zellikleri belirlenip siniflandirilmustir.
Boylece Tofas Anadolu Arabasi Miizesi’nin bir pargasi olan mize, Anadolu’nun en
nadide ustalarin elleriyle onarilip hazirlanan koleksiyonlar 2002 Haziran ayinda

halka ag1lip sergilenmeye baslanmistir ( Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi Kitapgigr).

3.2. Tofas Bursa Anadolu Arabalar1 Miizesi Tarihc¢esi, Kurulusu ve Gerekli

Olan Biit¢cenin Saglanmasi

Miizenin acilisindan 6 yil sonra yani 2008 tarihinde bahg¢ede bulunan
Umurbey hamami, restore edildikten sonra sergilerin yapilacagir bir mekan haline

getirilip miizeye dahil edilmistir.

Miizelerin islevlerini yerine getirebilmeleri igin ‘finansal’ rolii miizelerin kar
amaci giitmeyen kuruluglar olmasina ragmen birer isletme gibi diistiniirliigiinii ortaya
koymaktadir. Biitliin sanat kuruluslarinin yonetim bigimleri var olduklar iilkenin
yonetim sekliyle dogru orantili olup mali yapilart yonetim kaynaklar1 dogrultusunda

bigimlenir (Kiiltiir Istatikleri, 2003).
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Mizeler ister belediye, ister bir 6zel kurulusa ya da bir {iniversiteye bagh
olsun, finansal giderleri yasal sorumluluklarinin bagli oldugu kurulus tarafindan

saglanmaktadir.

TOFAS TURK OTOMOBIL FABRIKASI A5,

BURSA
ANALOLU
ARABALARI
MUZESI]

Sekil 3.28: Tofas Miizesi Taammiiz Logosu
Kaynak: Giineyarmagan, 2009: 108.

Y. Mimar A. Naim Arnas, MSU Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Uriinleri Boliim
Baskam Prof. Onder Kiigiikkerman ve Tofas’in eski tasarimci ve yoneticisi Jan
Nahum ile bir araya geldiler. 1998 yili Bursa Biiyiliksehir Belediye Baskanit Erdem
Saker’ in ve yardimcis1 Dr. Engin Yenal® in kendilerine Umurbey’de bulunan eski
ipek fabrikasinin bulundugu yeri tahsis etmesiyle ‘Tofas Bursa Anadolu Arabalar
Mizesi’ kurulma karari alinmistir. Boyle bir diisiincenin en degerli kaynagi, Bursa ve

cevresinde en eski araba sanayisini ve kiiltiir mirasin1 barindirmasina borgludur.

Anadolu’nun tasarim tarihine 151k tutan Anadolu Arabalar1 Miizesi Tofas

tarafindan Bursa’ya kazandirilmigtir.

3.3. Eski ipek Fabrikasindan Miizeye Gegis Siireci

Ipeker ailesine ait olan Ipek Fabrikas1, Bursa Yildirim ilgesine bagli Umurbey
Mahallesinde bulunmaktadir. Erdogan Ucarsu 1973 yerel se¢iminde Umurbey
Mahallesi muhtarligina ilk kez segilerek isindeki ustaliginin yaninda toplumsal
sorunlara ilgisi ve ¢evre duyarliligiyla kisa siirede kendini sevdirmistir. Umurbey

Mahallesinde tarihsel ve dogal ¢evrenin korunmasi i¢in savas vermistir. Tofas’in
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hazirlamakta oldugu kompleksin gerceklestirilmesi i¢in ¢ok caba sarf etmistir ( Bursa

Gazeteciler Cemiyeti).

Belediye Bagkaniyla baglantiya gecerek, bdyle bir alanin toplu konut
diisiincesinden kurtarilmasini, bu alana dokunulmamasini ve yesil alan olarak
kalmas1 gerektigini ifade etmistir. Tarihsel sit alan1 olma 6zelligine sahip olan bu

arazi sosyal sorumluluk projesi dahilinde var olmustur.

® Mtz Giris Kaps @ Araba Sergi Platformu ; Park Igi Otopark
@ Park Giskg Kapiss @ Eserji Merkezi
@ Ana Maze Binau Mize Yanetim Binau
Kemerli @ e Eski Kozaklk, . ki K aliibeleri
Fransiz Yaps Miize Binis Hamam Sergl ve Puays Yeni Restorasyon Atélyesi @ Bekgi Robfibsicri

Eski Finn ve = e @ i
Kahnular Geai Alam Trafo (1) Eski Kuyu

Sekil 3.29. Tofas Bilgi Parki Yerlesim Plan1
Kaynak: Glineyarmagan, 2009: 109.
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Tofas Bilgi Parki olarak diizenlenen fabrika alaninin toplam dort adet giris
kapist bulunmaktadir. Egimli bir arazi iizerinde bulunan fabrika farkli kotlar tizerine
oturmaktadir.

Ipekgilik okulu mezunu olan Mehmet Ipeker’in, Ermeni Koleyan ailesinden
1920 yilinda burada bulunan eski bir fabrikayr satin almasiyla baslamistir. Ipeker
ailesinin fabrika sinirlar1 i¢inde bulunan ancak giliniimiize ulasmayan bir konakta

yasadiklar1 6grenilmistir.

1920-1932 yillar1 arasinda Mehmet Ipeker bu fabrikada ipek bdcegi tohumu
yetistirmistir. Ipekerler 1932 yilinda tesise ait mancimikhane ve kozaklik iinitelerinde
ipek iplik ¢ekimi yapmaya baslamistir. 1942 yilinda ise dokuma {initesinin
olusturulmasindan sonra fabrikada ipek dokuma iiretimine baglanilmistir. 1979 yilina
kadar ipek flatiir ve dokuma iglemleri fabrikada yapilmaya devam edildi. Aralik 1979
yilinda Umurbey’de ki fabrikanin {iretimine son verilmistir (Aydin, 2007).

Uretimin sonlandirilmasindan itibaren 1979-1998 wyillar1 arasinda fabrika
islevsiz kalmistir. Mancinikhane, kozaklik ve istimhane tinitelerine bakilmadigindan

kotii duruma gelerek yikilmistir (Aydin, 2007).

Sekil 3.30. Yikilan Mancinikhane Binasina Tepeden Bakis
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Sekil 3.31. Restorasyon Oncesi Mancinikhane Binasindan Goriiniis
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.32. Mancinikhane Binasi Restorasyon Oncesi Durum

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Sekil 3.33. Yikilan Mancinikhane Binasi Restore Edilirken
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.34: Restorasyon Sonrast Mancinikhaneden Goriiniis

Kaynak: Kendi Fotograf Arsivimden Goriintii
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Sekil 3.35. istimhane ve Baca Restorasyon Asamasi, 1997
Kaynak: Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.36. Restore Edilen Istimhane ve Baca, 1998
Kaynak: Giineyarmagan, 2009: 109.

1998 yilinda Ipeker ailesi fabrikanin miilkiyetini yer karsiiginda Bursa
Biiyiiksehir Belediyesine devretmistir. Ayni1 sene icerisinde Kog¢ grubu yap, islet,

devret yontemiyle bu alan1 belediyeden tahsis etmistir.
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3.4. Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi Boliimleri ve Binanin Teknik Doniisiimii

Miizenin olusturulmasinda asil konuyu olusturan bina ve ¢evresinde bulunan
tarihi yapilar ele almmustir. Oncelikli olarak binanm tarihine inildikten sonra gegmis
senelerde ne amagla islev verdigi konusu ve sonrasinda hangi islevlerde kullanilacagi
ele alimmustir. Yapinin yagina bagh olarak aldigi deformasyonlar incelenmistir. Sit
alan1 igerisinde yer alan tarihi yapilara ¢ok fazla zarar vermeden binanin asil
goriintiisiinlii korumak amaciyla bir takim restorasyon teknikleri uygulanarak farkl

islevlere hizmet vermesi igin yapilan ¢alismalar alt bagliklarda incelenmektedir.

Insanligin varolusundan giiniimiize kadar ulasan eski uygarliklarin iiriinleri;
yasadiklart devirlerin sosyal, ekonomik ve kulttrel 6zelliklerini yansitan her tiirli
kiltir varligimmin yer aldigi korumaya yonelik bilimsel ¢alismalar disinda aynen
korunacak sit alanlaridir. Tescilli bir bina olmadig1 igin yikilip yerine yeni herhangi
bir yapinin yapilmasi miimkiin degildir. Bu nedenle var olan yapiyr koruma ve
kullanma kosullarina uygun olacak sekilde restore edip tekrar toplumun hizmetine

acmak gelecek nesillere birakilabilecek en giizel miras olacaktir.

3.4.1. Ana Binanin Giiclendirilmesi ve Restorasyon Asamasi

Eski tarihi yap1 olma 6zelligini tagiyan bu yapinin yeniden islev kazandirilip

kullanilabilmesi i¢in, binada giiclendirme ve saglamlagtirma caligsmalar1 yapilmastir.

Araba Miizesinin yer aldig1 ana yap1, Batitiirk’iin ifade ettigi gibi (2018),

a. Ustii agik ve kapali1 Kozaklik binalari,
b. Mancinikhane,
c. Bikimhane,

d. Cozgihane ve

e. Dokumanin yapildigi kompleks bir fabrika binasiydi.
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Sekil 3.37. Restorasyon Oncesi Terkedilmis Fabrika Binasinin Plani
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.38. Restorasyon Oncesi Terkedilmis Fabrika Binasindan Gériiniis

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Ana Binada 1999 depreminden sonra 15 cm demir filizler eklenerek

giiclendirme yapilmistir (Batitiirk, 2018). Hemen akabinde yapilan ¢aligmalar,

e Onceden ipek fabrikasi olarak kullanilan bu binanin zemininde makine
temelleri bulunmaktaydi. ilk etapta zeminin diiz hale getirilmesi icin giiclii
makinalar kullanilarak zemindeki kalintilar kirilarak temizlendi. Zemin diz
hale getirildi.

e Duvardaki sivalarin hepsi 2,5 kiloluk hiltilerle kazilip temizlendi. Horasan
derzlerin yapilabilmesi icin elle derzler agildi.

e Pencerelerin ahsap dogramalarinin biiylik bir kism1 zamanla bakimsizliktan
clirliylip kirildig1 i¢in projede iptal edildi. Demir satmak i¢in ¢alinip yerinde

olmayan camlarin yerine orijinaline yakin camlar yaptirilip takildi.

Sekil 3.39. Restorasyon Oncesi Terk Edilmis Binanin Calinan Camlarindan Gériiniis

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Sekil 3.40. Restorasyon Sonrasi Binanin Camlarindan Goriiniis

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Projeye uygun olacak sekilde mimarlar tarafindan ¢izilen i¢ mekan duvarlari

orulda.

Sekil 3.41. Restorasyon Asamasinda Ana Bina igerisindeki Tugla Duvarlar Oriliirken
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Biiyiik hacimlerde homojen dagilimi saglamak i¢in tavan tipi Fan-Coil
sistemi ile havalandirma genis spiral borularla saglandi. Her oda bagimsiz
olarak 1sitma ve sogutma yapabilmekteydi. Biitiin sisteme sicak ve soguk su
ayr1 ayri toplama ve dagitma borusuyla baglaniyordu. YUksek bina igin tavan

kotunun yiiksekliginden faydalanilarak havalandirma borular1 gizlenmistir.

KEMERLI TAS YAP| GIRISI

Sekil 3.42. Ana Miize Binas1 Havalandirma Plani
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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Sekil 3.43. Restorasyon Sonrast Tavandan Gegen Havalandirma Kanallarindan Goriiniis-1

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Sekil 3.44. Restorasyon Sonrast Tavandan Gegen Havalandirma Kanallarindan GOriniis-2

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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e (atilarda kiremitlerin biiyiik bir kismi kirilmis bazilar1 ise yok olmustu.
Ayrica ¢atilarda biiyiik bir asinma da goriilmekte, birgok bitki biiytimektedir.
Biitiin catida oncelikle 1s1 ve su izolasyonu yapildi, membran dosendi. Su
izolasyonunun tizerine citalar ¢akildi. Arasina 1s1 izolasyonu yapildiktan

sonra sa¢ kiremitler désenerek ¢ati restore edilerek eski haline kavusturuldu.

Sekil 3.45. Restorasyon Oncesi Terkedilmis Fabrika Binas1 Catisindan Gériiniis
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.46. Ana Bina Catis1 Restore Edilirken
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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e 30*30 cm olan kolanlar 60*60 cm g¢evrilerek binanin yiikiinii tasiyan

kolonlarin mukavemeti arttirildi.

Sekil 3.47. Restorasyon Asamasinda Ana Binadaki Kolon Ebatlarinin Biiyiitiilmesi, Kasim 2000
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Sekil 3.48. Ana Miize Binas1 Kolon Plani
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Sekil 3.49. Ana Bina Cephesinin Giiglendirme ve Restorasyon Agamasi -1
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.50. Ana Bina Cephesinin Giiglendirme ve Restorasyon Asamast -2
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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3.4.2. Hamamin Giiclendirilmesi ve Restorasyon Asamasi

Anadolu Arabalar1 Miizesi’nin a¢ilmasinin ardindan higbir islevi olmayan
yipranmis durumda olan ancak tarihi ve kiiltiirel degerleri agisindan 6nemli bir yere
sahip hamamin degerlendirilmesi yoniinde diisiinceler vardi. Biitiin giderlerin Kog
Vakfi tarafindan karsilanarak 2008 yilinda restore edilen hamam ‘TOFAS SANAT

GALERISI”’ olarak sergi salonuna doniistiiriilmiistiir.

Bursa’nin tarihi bir yerleskesi olan Yildirnm Ilgesine bagli Umurbey
Mahallesi’nde, Umurbey Camii’nin gineyinde bulunan Umurbey Hamami, Kara

Timurtas Pasa oglu Umurbey tarafindan 1430 yilinda yaptirilmistir.
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Sekil 3.51. Umurbey Hamam Plam
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

49



Kiiciik bir mahalle hamamindan ibaret termal suyu bulunmayan ancak halk
tarafindan ilgi géren hamam 1990’11 yillara kadar hizmet vermistir. Zamaninda
kendine 6zgli suyu bulunan hamam en son isletmecisi tarafindan kendi haline
birakilip terkedilmistir. Isletmesi pahali, zor ve karli bir is olmadigindan senelerce

isletilmemistir.

Bursa onemli bir kaplica sehri oldugundan zamanla halkin mabhalle
hamamlarindan kaplicalara yonelmesine neden olmustur. Senelerin gegmesiyle,
evlerin planlamasinda banyolarin kapali alandan kurtarilarak i¢ mekéana dahil
edilmesiyle ve yenilenen anlayisin termal tesislere ilginin artmasiyla saglik tedavisi

kapsaminda degerlendirilmeye baslanmistir.

Sekil 3.52. ilave Yapilan Fuaye Salonundan Goriiniis
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Mize kompleksi icinde bulunan 1430 tarihli Umurbey Hamami, 2008 yilinda
Tofas oOnderliginde, Vehbi Kog¢ Vakfi destegiyle restore edilerek Tofas Sanat

50



Galerisine doniistiiriilmiistiir. Y. Mimar Naim Arnas tarafindan koruma kurallarina
gore restorasyonu tamamlanan Umurbey Hamami’nda Tofas Sanat Galerisi agilmus,
hamamin konseptine uygun olarak diizenlenmis olan ilk tematik sergi ‘Eski Hamam

Eski Tas’ olmustur. Acildig1 giinden bu giine,

e 40.Y1ilinda Tofas ve Vehbi Kog Sergisi,

e Piemonte Torino Design Sergisi,

e Oyuncak Sergisi,

e Zaman Makineleri Saat Sergisi,

e Yapi1 Kredi Private Banking ve Yap1 Kredi Kiiltiir Sanat Yayincilik igbirligi ile
hazirlanan ‘Iste Benim Zeki Miiren’ sergisi,

e ‘Kantarin Topuzu: Teraziler, Agirliklar, Olcii Aletleri’ Sergisi,
olmak Uzere Tofas Sanat Galerisi pek ¢ok 6zel sergiye ev sahibi olmus, binlerce
ziyaret¢i agirlamistir. Topluma miize kiiltiiriinii asilamak, yasamlarinin birer
parcasi haline getirip gegmisimize sahip cikip gelecek nesillere aktarabilmek i¢in
farkindalik yaratilmasi gerekiyordu. Bunun i¢in 6zel miizelerde yapilan sergilerle

insanlarin dikkatini ¢gekmeyi basarabilmistir.

Sekil 3.53. Hamamin Sogukluk Kisminin Tofag Sanat Galerisi Olarak Kullanilmasi

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alinmisgtir.
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Sekil 3.54. Hamamun Iliklik Kisminin Tofag Sanat Galerisi Olarak Kullanilmasi
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Batitiirk’iin ifade ettigi gibi (2018), hamamin sicaklik, 1liklik ve de halvet
kisimlarimin kapilart suanda bulunamamakla beraber yerleri bellidir. Hamamda
bulunan kapilar yeniden yapilmamistir. Asil hallerine dair ise mentese yerleri disinda

hi¢bir bilgi bulunmamaktadir.

Hamamin tek bir giris kapisi bulunmaktadir. Hamamin ana giris kapisi
onarilmistir. Girig kapisinin iki kenarinda bulunan yabani ot olan kisim temizlenip
¢im ve g¢igek dikilmistir. Hamamin giris kapist acil ¢ikis kapisi olarak da
kullanilmaktadir.

Sokaktan iki genis basamak ardindan otuzaltisar cm’ lik 5 mermer basamak

ile hamama girilmektedir. Ilk basamak kirilmis fakat tiim pargalar1 yerinde
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oldugundan tamir edilerek eski goriintiisiine kavusturulmustur. Diger basamaklar
biiyiik 6l¢tide korunmustur. Hamam giris kapisinin tamamen kapsadigi diistiniilen ve
beden duvarma 35 cm kadar gémiilii olan harman tugladan yapili kemerin st

kisimlar1 kirilmistir.  Ustiine sonradan yapilan bir siva katmani oldugu bazi
kisimlarda goriilmektedir. Kemer basik dairesel bir kemerdir. Hamam’in giris

kapisinin etrafinda duvardan daha igeride olan kemer ortaya cikarilmistir. Orgil
tuglalarin arasi1 derz yapilarak doldurulmustur. Giris kapisi lstiinde eskiden kitabe
bulunuldugu diisiiniilen kistm bos birakilmistir. Bu kisimda yapilan harglar

temizlenmistir.

Hamam’in 6n cephesindeki pencere bosluklar1 yatayda ve diiseyde
genisletilmis, seklide degistirilmistir. Birgok yere harman tugla ile gelisigiizel tadilat
yapilmistir. Ayrica bu kisimlara kap1 dogramasi geldigi i¢in kemerlerin bir kismi da
tugla orgii ve harg ile doldurulmustur. Hamamin 6n cephesinde giris kapisinin her iki
tarafinda birer adet bulunan kemerli genisletilmis pencereler eski haline uygun olarak
onartlmistir. Bu islem yapilirken hamamin su anda kullanilan bati cephesindeki

pencereler dikkate alinmistir.

Sekil 3.55. Bekleme Alanindan Hamam-Sogukluk Kismina Gegis

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiinden Alintidir
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Tek hamam sinifindan olan yap1 dikdortgen bir alan iizerine oturmaktadir.
Giris kapisindan hamam ilk giriste 10.62 x 11.00 boyutlarinda sogukluk kismina
gecilmektedir. Sogukluk boliimii kare planl olup, iistte tromplarla 8’gen bir kasnaga
gecilmekte ve bu kasnaga da tek bir kubbe oturmaktadir. Sogukluk kismindan 1liklik
kismina gecilmektedir. Bu mekani takiben; iizeri kubbeyle ortiili, iki eyvanli, ii¢

halvetli sicaklik boliimiine gecilmektedir. Halvetlerin {izeri de kubbe ile ortulidur.

A. Hamam ici
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Sekil 3.56. Hamam Plani
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Hamam iglerinde bulunan kapilardan higbiri mevcut degildir. Mentese yerleri

goriilmektedir. Fakat metal menteseler paslanmis ve bu paslar duvara da ge¢mistir.

54



Duvarlarda gerekli tamiratlar yapildiktan sonra hamam iclerinde kapi yerleri belli
olan kisimlara kapi bosluklar1 birakilmistir. Kapilarin ist kismi dairesel tonoz

seklindedir.

Hamam i¢inde zeminde var olan mermerler orijinaline en yakin renkte ve

dokuda olacak sekilde tespit edilip alindiktan sonra yeniden dosenmistir.

Hamam i¢ duvarlarina raspalanmadan boyalar yapilmistir. Rutubet nedeni ile
duvardaki boya ve de yapilmisg sivalarin biiylik kismi kabarmis, bir kismi
dokiilmiistiir. Horasan derzlerinin ortaya ¢ikarilmasi icin elle derzler agilmis duvarlar

stvalardan temizlenmistir.

Sekil 3.57. Hamam I¢i Restorasyon Asamasi — Derzlerin Yapilmasi
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Tim kubbelerin {izerinde bulunan aydinlatma enerjilerinin  demir
konstriiksiyonu kirllmis ve paslanmistir. Aydinlatma fenerlerindeki camlarin tamami
parcalanmistir. Aydinlatma fenerlerine geciste bir kademelendirme mevcuttur.

Sogukluk kisminda bu kademeler artmaktadir.
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B. Hamam Dis1

Batitiirk’iin ifade ettigi gibi (2018), hamam 1556 yilinda bir onarim ge¢irmis,

deprem sirasinda hasar gérmiis, ayrica bir de yangin atlatmistir. Yangindan sonra,

¢ Bu sirada duvarlarin biiyiik bir kism1 hasar gormiis yeniden yapilmustir.

e Duvarlarin biiyiik bir kismina daha sonradan ¢imento harci ile gelisi giizel
tadilat yapilmustir.

e Usturalik kismmin dis duvari harman tugla olarak degistirilmistir. Dogu
cephesindeki duvarin bir kismi1 yikilmastir.

e Halvet kisimlarinin kubbelerinin iistii {istten bakildiginda 8’gen planli birer
catt ile kapanmis daha sonradan tadilatlarla bu sekiller bozulmustur.
Aydinlatma fenerlerinin oturdugu kisimlarda ¢imento harci ile tadilat
yapilmustir.

e Sogukluk kisminin Ustii besik cati ile kapatilmig, {istii taban tuglasi ile
kaplanmustir.

e Bacanin ¢at1 iistiine kadar olan kismi1 yikilmustir.

e (atilarda kiremitlerin biiyiik kismi kirilmis ve eksilmistir. Ayrica c¢atilarda
biiylik bir asinma da goriilmekte, bircok bitki biliylimektedir. Biitliin ¢atida
oncelikle 1s1 ve su izolasyonu yapildi, membran désendi. Su izolasyonunun
tizerine citalar ¢akildi. Arasina 1s1 izolasyonu yapildiktan sonra sag¢ kiremitler

dosenerek cat1 restore edilip eski haline kavusturuldu.
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Sekil 3.58. Restore Edilmeden Once Hamamin Catisindan Goriiniis

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.59. Restore Edilen Hamamin Catisindan Goriiniis

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Hamam kendi i¢inde 8 ayr1 boliimden olusmaktadir. Bu bdltiimler,

a. Sogukluk (soyunmalik)
b. Iliklik
c. Sicaklik
d. Wec,
e. Halvet1l
f. Halvet 2
g. Halvet3
h. Su Deposu dur.
a. Sogukluk

Sogukluk kisminda koselerde tromp halinde bulunan sivri kemerlerle, st
kotta kare plandan sekizgen bir plana gecilmektedir. Bu sekizgen Uzerine bir kubbe
kasnagi ve kubbe oturmaktadir. Koselerdeki sivri kemerler her duvarda birer adet
olarak dorder cm lik kabartma halinde devam etmektedir. Kubbenin ortasinda bir

aydinlatma feneri bulunmaktadir.

Sogukluk kisminin etrafinda sonradan eklenen ilave basamaklar zamanla
sekil degistirmis ve kaldirilmistir. Sogukluk kisminin etrafi tek kotla ¢ikilan 74 cm

kenarli mermer ile kaplanmastir.

Sogukluk kismimin dogu cephesindeki pencereler harman tugla ile Orilip
kapatilmistir. Kuzey cephesindeki pencereler 6n kisma yapilan ev ile kapi haline
getirilmis, bu sirada pencerelerin alt kotlar1 algaltilmis, pencere yan duvarlarinin 90
derecelik acis1 bozulmustur. Pencere yan duvarlarinin bir kisminin kirildigi bir kismi

da harman tugla ile doldurulmustur.
Bat1 cephesindeki pencerelerin ahsap dogramalar1 ve korkuluklari andiran

demirleri paslanmis, biiyiik bir kismi ¢iiriimiis ve kirilmistir. Pencereler eski haline

yakin olacak sekilde onarilmistir. Bu islem yapilirken hamamin su anda kullanilan

58



bati cephesindeki pencereler dikkate alinmigtir. TUm pencerelerin (izerinde sivri

kemer bulunmaktadir.

Sekil 3.60. Restorasyon Sonrast Sogukluktan Goriiniis

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Pencerelerin Oniinde tiim cepheler boyunca donen bir kademe bulunmaktadir.
Bati cephesinde bu kademenin sayisi ikiye ¢ikmaktadir. Fakat st kotta 74 x74
ebadindaki mermer désemeler su anda mevcut degildir, bunun yerine karo mozaik
doseme yapilmigtir. Bati duvart ile kuzey duvarinin kesisimin deki kosedeki
dosemede bir kiriklik bundan kaynaklanan kotta bir algcalma s6z konusudur.

Sogukluk kismindan 0.00 kotundan ilikliga +1.14 kotuna, 6 mermer basamak ile
gecilmektedir.

Sogukluk kisminin ortasinda bulunan sadirvanin bir béliimii bulunamamastir.
Eski halinin fotograflari bulunup orijinaline yakin bir sekilde yaptirilmistir.
Sadirvanin ayaklik kismi yerinde olmakla beraber alt tablasi kirik bir sekildedir.

Sogukluk kisminin ortasindaki sadirvan onarilip eksik kisimlart tamamlanmastir.

Sogukluk {stiindeki aydinliklarin metal aksamlar1 yenilenmis ve dis
etkilerden maksimum korunmasi i¢in tamamen cam kaplanmistir. Sogukluk kisminin

dogu cephesindeki iki penceresi de tugla orgii ile tamamen oriilerek doldurulmustur.
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Su anda bu alan ¢esitli koleksiyon sergilerinde kullanilmak iizere hizmet

vermektedir.

b. Tliklik

Sogukluktan basamaklardan ¢ikip ilk ulastigimiz yerdir. Iliklik kismi kare
planlidir. Kare planli tabana kubbe oturmaktadir. Ust kisminda baklavali bir kusak
vardir. Ilikligin kuzeybati yoniindeki kosesinde 51 cm yiiksekliginde bir mermer
kademe vardir. Iliklik tstiindeki aydinliklarin metal aksamlari yenilenmis ve dis

etkilerden maksimum korunmasi i¢in tamamen cam kaplanmistir.

Iliklik kismina agilan 3 kap1 bulunmaktadir. Bunlar, sicaklik, sogukluk ve wc
kapilaridir. Sergi amacl kullanilmak iizere restore edildikten sonra wc kaldirilmistir.
Artik bu kisimdan 1liklik, sicaklik ve 3 halvet odasina ulasilmaktadir. Su anda bu

alan c¢esitli koleksiyon sergilerinde kullanilmak iizere hizmet vermektedir.

Sekil 3.61. Restorasyon Sonrasi Ilikliktan Goriiniis

Kaynak: Kendi Fotograf Arsivimden Alintidir
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c. Sicaklik

Ilikliktan sonra ilk ulastigimiz yerdir. Sicaklik kismi 830 x 360 cm
ebatlarinda dortgen planlidir. Sicaklik kisminin ortasinda kare planlt bir yiikseklik
bunun {istline sekizgen bademli bir kusaklama {istiinde de bir kubbe bulunmaktadir.
Yan kisimlar eyvan seklindedir. Ustleri sivri kemerli tonoz ile gecilmistir. Eyvan
boliimiinde U seklinde ii¢ kenar1 duvari donen oturma kademeleri yapilmistir. Bu
kademeler mermerdendir. Bu U oturma kisminin her iki ucunda da mermer kiipeste

bulunmaktadir.

Duvarlar, oturma kademelerinin Ustiinde 41 cm yiiksekliginde mermerle bu
mermer kaplamadan sonra da 4 sira ¢inili seramik kaplanmistir. Restorasyon
asamasinda harap olmus seramikler kaldirilmistir. Zemine sap atilmamistir. Var olan
mermerler muhafaza edilmis, hasar goren yerler eskisine yakin olacak sekilde secilip

dosenmistir.

Sekil 3.62. Restorasyon Sonrasi Sicakliktan Goriiniis
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Giiney cephesinin ortasinda bir kurna bulunmaktadir. Fakat kurnanin aynalik
kism1 ve kuzey cephesindeki duvarin ortasindaki kurna ¢alindigindan yerinde yoktur.

Aynalik kisminin ise alt kenar1 kirilmistir.
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Onemli bir detay ise, sicaklik kisminda yerde kirik olan mermerden bir alan
bulunmaktadir. Secilmis bir alan olarak gdsterilen bu kisimda, yerden gegen 1sitma
borular1 ve yapim asamasinda var olan detaylar gosterilmek izere cam ile kaplanip

iistii acik birakilmustir.

Sicakligin orta kismi ¢Okmiistiir. Burasi su anda bir bosluk halindedir.
Sicaklik kismindan doért kapi agilir, bunlardan biri 1likhiga, diger ii¢ii ise halvet
odalarina ¢ikmaktadir. Sogukluk {istiindeki aydinliklarin metal aksamlar1 yenilenmis

ve dis etkilerden maksimum korunmasi i¢in tamamen cam kaplanmustir.

Su anda bu alan ¢esitli koleksiyon sergilerinde kullanilmak iizere hizmet

vermektedir.

d. Wc (usturalik)

Wc kisminin dogu duvarinda iistii dairesel kemerli iki tuvalet nisi, kuzey
cephesinde de kurnali bir temizlenme boliimii vardir. Kurnanin oldugu duvarda iistii
kemerli bir nis de bulunmaktadir. Bu kismin cephe duvarlari sonradan seramik
kaplanmistir. Wc¢ kismimnin tavani tek yone egimlidir. Tavanda bir adet, bati
duvarinda da bir tane daha pencere bulunmaktadir. Bati duvarindaki pencere distan

algilanmasa da i¢ten kemerli olarak goriilmektedir.

Eskiden hamam igerisinde yer alan wc, restore edildikten sonra hamamdan

ve fuaye den ayr1 bir yerde konumlandirilmustir.

e. Halvet 1

Sicaklik kapilar1 3 adet halvet odasina acilmaktadir. 1. Halvet odasinin dogu
cephesindeki kurna yerinde bulunmaktadir. Bu kurnanin aynalik kisminin alt kosesi
kirilmistir. Kuzey cephesindeki kurnada yerinde bulunmaktadir. Aynalik kisminin
biiyiikk kismi parcalanmis ve de eksiktir. Ayrica bu cephe duvarimi yerden 98cm

yiikseklige kadar kaplayan mermerin de biiyiikk bir kismi parcalanmis ve eksik
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durumdadir. Bat1 cephesindeki kurna ve aynalik kiiciik ayrintilar disinda saglam

durumdadar.

Halvet kisminin ortasinda 6 cm yiikselmis olan doseme kenarlara dogru

egimli bir bicimde al¢almakta boylece orta kisimda su birikmesi 6nlenmistir.

Halvet kisminin kare planli duvarlari bademli bir kusaklama ile dairesel bir

kasnak haline gelmektedir. Bu kasnaga da bir kubbe oturmaktadir.

Halvet istiindeki aydinliklarin metal aksamlar1 yenilenmis ve dis etkilerden
maksimum korunmasi i¢in tamamen cam kaplanmistir. Su anda bu alan c¢esitli

koleksiyonlar sergilerinde kullanilmak iizere hizmet vermektedir.

Zeminde zarar goren bir yerin Gstu cam ile kaplanmis bu sekilde yerden

gecen 1sitma borularinin goriilmesi saglanmaistir.

Sekil 3.63. Restorasyon Sonrasi Halvet Odasindan Goriiniis
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

f. Halvet 2

Halvet odasinin dogu cephesindeki kurna ve aynalik calindigindan yerinde

bulunmaktadir. Gliney cephesindeki kurna yerindedir, bu kurnanin aynalik kisminin
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iist kenar1 kirllmig ve eksiktir. Bati cephesindeki kurna ve de ayna yerinde

olmamakla beraber kurnanin geldigi duvar kisminda oyuk olusmustur.

Halvet kismmin ortasinda 4 c¢cm yiikselmis olan doseme kenarlara dogru

egimli bir bigimde al¢almakta boylece orta kisimda su birikmesi 6nlenmektedir.

Halvet kisminin kare planlt duvarlar1 bademli bir kusaklama ile dairesel bir

kasnak haline gelmektedir. Bu kasnaga da bir kubbe oturmaktadir.

Halvet iistiindeki aydinliklarin metal aksamlar1 yenilenmis ve dis etkilerden

maksimum korunmasi i¢in tamamen cam kaplanmistir.

Su anda bu alan ¢esitli koleksiyonlar sergilerinde kullanilmak {izere hizmet

vermektedir.

g. Halvet 3

Halvet odasinin dogu cephesindeki kurna yerinde bulunmamaktadir.
Aynaligr ise yerindedir. Bu cephe duvardaki mermer kisim tamami, ayrica kuzey
cephesindeki mermer kismin da bir boliimii kirilmistir ve duvardaki harman tugla
Orgu gorulmektedir. Guney cephesindeki kurna ve de aynalik ¢alindigindan yerinde
bulunmaktadir. Aynalik kismi parcalanmistir. Bati cephesindeki kurna saglam

aynaliginin st kenar1 kirik ve de eksiktir.

Halvet kisminin ortasinda 4 cm yiikselmis olan doseme kenarlara dogru
egimli bir bi¢imde al¢calmakta bdylece orta kisimda su birikmesi dnlenmektedir.
Fakat giiney cephesi tarafindaki kisma 73 ¢m eninde bir mermer sonradan eklenmis

ve bu cepheye dogru bir egim yapilmamastir.

Halvet kisminin kare planli duvarlart bademli bir kusaklama ile dairesel bir

kasnak haline gelmektedir. Bu kasnaga da bir kubbe oturmaktadir.

Dogu cephesinden 140 cm orta kisma kadar désemede bir kirilma olmus ve
burasi alt kota inmistir. Sogukluk iistiindeki aydinliklarin metal aksamlar1 yenilenmis

ve dis etkilerden maksimum korunmasi i¢in tamamen cam kaplanmustir.
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Duvarin belirli bir kisminin zarar goriip asinmasindan dolayr bu kisim tamir
edilmek yerine cam ile kaplanmis ve 6rnek olarak duvardan gecgen 1sitma borularinin

gosterilmesine sebep olmustur.

Su anda bu alan ¢esitli koleksiyonlar sergilerinde kullanilmak iizere hizmet

vermektedir.

Sekil 3.64. Restorasyon Sonrasi [liklik Kisminin Koleksiyon Sergi Alani Olarak Kullanilmasi
Kaynak: Kendi Fotograf Arsivimden Alintidir

h.Su Deposu

Su deposu dairesel kemerli tonozdan olusmaktadir. Su deposunun altinda
disaridan girilen bir kiilhan vardir. Kiilhanda ates yakilip kanallar araciligiyla
hamamin tiim duvar ve zeminleri bu sekilde sitiliyordu. Su deposunun sicaklik
kismina acgilan bir penceresi vardir. Bu pencere buhar gecisini saglamak acisindan
kademeli bir sekildedir. Hamamin arka kismina sonradan eklenen su deposunun, agzi

acik bir bi¢imdedir. Su anda kullanilmamaktadir. Su deposunun havalandirma
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bacalar1 temizlenip onarilmistir. Su deposunun {istii eski halindeki gibi horosan tugla

ile kaplanmustir.

3.4.3. Fuaye (Mutfak, We, Sergi Alani) ilave Olarak Yeniden Yapilmasi

Hamama minimum degisiklik ile yeni bir islev verilmesi diisiiniilmiistiir. Bu
yapinin kii¢iik bir mahalle hamami olmasi nedeniyle fuaye olarak diisiiniilen alanin
yeterli biiytikliikte olmamasi, yeni bir eklentiye ihtiya¢ duyulmustur. Eklenecek olan
fuaye binasinda uzun siireli yapilan sergiler daha kapsamli ferah bir sanat galerisinde

sanat severlere sunulacaktir.

Sekil 3.65. Tofag Sanat Galerisine Giris
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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Sekil 3.66. Fuaye Planmi
Kaynak: Kendi Fotograf Arsivimden Alintidir

Fuaye kism1 hamamin dogu cephesine eklenecek betonarme tasiyicili bir ek
bina ile saglanmistir. Bu ek bina ile hamam arasinda kalan kismin kotu diisiik tutulup
boylece kopuk bir bina oldugu anlagilmaktadir. Bu algak kottaki kisim cam ile
kapatilmisgtir.

Yapilan ek binanin tasiyici kolonlart hamamdan bir miktar 6nde tutulmakta
hamama zarar verilmemektedir. Bu sekilde {ist kotlardan hamam yaninda bir bina
oldugu algilanmamaktadir. Yukardan bakildiginda cam binanin yan zemin kotu

¢imle kapli oldugundan bir biitiin olarak géziikmektedir.
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Sekil 3.67. ilave Yapilan Fuaye Salonunun Cam Tavanindan Gériiniis

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Sekil 3.68. ilave Yapilan Fuaye Salonuna Ustten Bakis

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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Fuaye kisminin girisi glineydeki su deposunun arka tarafindan verilmektedir.
Boylece miize i¢indeki giivenlik tarafindan kontroll saglanabilecektir. Ayrica kuzey
cephesine de bir adet panik kapis1 konulmustur. Fuaye kisimlarinin mevcuttaki perde
duvara eklenerek yapilan kismu kiifeki tasi ile kaplanmistir. Fuaye kisminin zemini

ise altigen horasan tugla ile kaplanmistir. Zemini ise tastan olusmaktadir.

Sekil 3.69. Sonradan Yapilan lave Fuaye Salonu

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

3.4.4. Miistemilat Binas1 Restorasyon Asamasi

Ipeker ailesine ait ailenin oturdugu kdsk harman tuglayla yapilmis yigma bir

binadan olugsmaktaydi. Binanin tamami yikilmadan eski haline yakin bir goriintiide
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restore edilerek korunmasi gereken sit alan1 kapsamini icermektedir. Tescilli bir bina

olmadigindan yeni yapilasmaya izin verilmiyor.

Sekil 3.70. Miistemilat Binas1 Restore Edilmeden Once-1

Kaynak: Tofas Binasi Bilgi Park1 Igerisinde Bulunan Bilgilendirme Panosundan Alinmistir.

Sekil 3.71. Miistemilat Binas1 Restore Edilmeden Once-2

Kaynak: Tofas Binas1 Bilgi Parki Icerisinde Bulunan Bilgilendirme Panosundan Alinmistir.
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D1 goriintiiyli yakalayacak sekilde islevlendirilen yap1 bir kafe isletmesinde

gereken tamir ve tadilatlarin yapilmasiyla miize alanina kazandirilmistir.

Sekil 3.72. Miistemilat Binasi Restore Edilerek Kafeye Doniistiiriilmesi

Kaynak: Tofas Binasi Bilgi Parki igerisinde Bulunan Bilgilendirme Panosundan Alinmustir.

Umurbey Bilgi Parki igerisinde yer alan, Ipeker ailesinin kullandigi bu bina
tescilli bir yapt olmadigi icin goriintiisiine yakin sekilde bir yapi olusturulup

tasarlanmistir.

Tofag Anadolu Arabalar1 Miizesi ve Tofag Sanat Galerisi’ni gezdikten sonra,
keyifli bir yiirliylisin ardindan terast olan Fayton Kafe de giin batim
izlenebilmektedir. Toplam 17.000 m? yesil alan igerisinde yer alan Tofas Anadolu
Arabalar1 Miizesi ile paralel olarak restore edilen Fayton Kafe, 2010 senesinde
yenilenen i¢ dekorasyonuyla Bursa’nin dogal ve tarihi dokusu i¢inde yer alan mekan

Ozel davet ve etkinlikler de hizmet vermektedir.

(Cagdas miizecilik anlayisinin miizelere kazandirdigt yeni hizmet veren

mekanlardan biridir. Bu meka&n miizenin sagladig: prestijli ortam sayesinde hem gelir
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elde etmekte hem de diger bdliimlerdeki fonksiyonlarin yerine getirilmesini

saglamaktadir (Atagok, T, 1999: 77).

3.4.5. Turk Evi Yeniden Yapim Asamasi

Turk Evi, 19. Yiizyil sivil mimari 6rneklerindendir. Eski Hamama yeni sanat
galerisine giderken sol tarafta bulunmaktadir. Burada var olan Tulrk evinin yikilip
aslina yakin olacak sekilde mimarlar tarafindan projelendirilip tekrardan yapimi
gergeklestirilmistir. Binanin yeniden gilin yiiziine ¢ikarilmasinda bir binada olmasi
gereken temel her sey yeniden ustalar tarafindan yapilip hayata gecirilmistir. Yapi iki

kattan olugsmaktadir.

Wk Rownshih,
Vo Mrwid gy A selvrs

ala (1) 1 monamby Badens
Kahather Gasi Aluss ' @ == g

Sekil 3.73. Eski Tiirk Evi- Yeni Idari Bina Plan
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Tarihi bir sit alaninda bulunan kullanilmayacak durumda olan kiiltiir mirasi
degeri tastyan bu yapi, restorasyon tekniklerinde yer alan rekonstriiksiyon kurallarina
uygun olarak yenilemeye girmistir. Yikilan bu binanin yerine benzer nitelikte
yenisinin yapilmasi tarihi bir deger tasimamakla birlikte anitin yerini tutmayip
bicimsel olarak eskisinin kopyasi olarak var olmaktadir. Cok harap durumda
restorasyonla kurtarilamayacak binalar, eskisinden farkli goriinliste olmayacak
Ozellikler tasiyarak yakin malzemeler kullanilarak hatta tekrardan kullanilabilecek
durumda olan tavan bezemesi, kapi, pencere gibi malzemelerin korunup

rekonstriiksiyon asamasinda degerlendirilip tarihi islevi yeniden giiglendirilmistir.

Sekil 3.74. Restorasyon Oncesi Tiirk Evinden Goriintii -1
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.75. Restorasyon Oncesi Tiirk Evinden Goriintii -2

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Mimarlar tarafindan yeni binanin proje ¢izimleri hazirlanarak anitlar
kuruluna verilmistir. Anitlar kurulu onayindan gegen proje yerinde incelenmek iizere
ekipler gonderilerek teftis edilmistir. Inceleme altina almman projenin teftisi
gergeklestirildikten sonra uzun siiren incelemelerle birlikte tekrardan verilen onay
dahilinde restorasyon tekniklerinde yapiya en uygun olarak rekonstriiksiyon

kurallarina uygun olarak yeniden yapilmistir.

Eski Hamamin solunda bulunan iki katli bina yikilip orijinaline yakin sekilde
tekrardan insa edilip yonetim idari binasi olarak kullanilmaktadir. Biiyiik bir alan
icerisinde konumlandirilan yapilarin birimler tarafindan yonetilmesi igin kimligini

yansitan bir yap1 olusturulmustur.

Miizeler, sahip olduklar1 koleksiyonlar1 ve bilgileri koruyup gelecek
kusaklara zarar gormemis sekilde aktarabilmek i¢in, bunlar1 kayit altina alip

gerektiginde herhangi bir bilgi ve esere ulagabilmesi gerekmektedir.

Sekil 3.76. Tiirk Evinin Restorasyon Sonrasi Idari Binaya Déniistiiriilmesi

Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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‘ Belgeleme, kisisel ya da kurumsal anlamda belirli siireclerin yazili, isitsel
ve gorsel olarak kayit altina alinmasi; arsivleme, bu belgelerin belirli bir sistematik
dongii icerisinde siniflandirilmasi, envanter ise belgelenmis ve smiflandirilmig

Urliniin dokiiman1 anlami tagimaktadir’ ( Rona,Z, 1999: 123).

Sekil 3.77. Restorasyon Sonrast YOnetim Binasindan Goriiniis

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alinmigtir.

Miizeye giren her eser kayit altina alinarak demirbas listesine eklenmektedir.
Bu kayitlar belirli bir sistem ve sira igerisinde yapilmazsa, kontrol saglanmaz ise
koleksiyondaki eserlere tam anlamiyla ulasilamaz. Yonetim binasinda bu islemler

yetkili ¢calisanlar tarafindan yapilip kontrolii saglanmaktadir.

Mizedeki koleksiyonda var olan eserlerin fiziksel ve kimyasal bozulmaya

tabi tutulmadan Omiirlerinin uzatilmasi, calinmalara ve kaybolma kars1 dnlemler bu
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idari boliimler tarafindan saglanmaktadir. Gerektiginde eseri onarimdan gegirmek
zorundadirlar. ‘Detayli bilgi, verimli is gilici, zaman, teknik donanim ve para
gerektiren koruma iglemlerini en aza diisiirmek, yapilan miidahalelerin sonucunun
uzun vadeli olmasi i¢in, miize koleksiyonlarinda bozulmay1 6nleyici koruma biiyiik

onem kazanmistir’ (Can, F,1999: 101).

Miize igerisinde sicaklik degerindeki dalgalanmalarla birlikte nem oraninin
degismesine bagli olarak da mekanda bulunan malzemelerin boyut degistirmesine,
gerilme sonucunda eserlerde kopma, kirilma, yirtilma, dokiilme, ¢atlama vb. gibi
deformasyonlara ugramaktadir. Yiiksek sicaklikta organik malzeme ile beslenen
bdcek ve zararli hayvan tiirlerinin sayisinin artmasindan dolayr kimyasal tepkiler hiz
kazanir. Kimyasal tepkimeleri 6nlemek ve her tiirlii zararli canlilar1 yok etmek i¢in
nemi kontrol seviyede tutmak insanlarin yogun oldugu miize mekanlarin da (sergi
salonu, idari birimler vb.) ortalama sicaklik 18-20 C olmasi1 gerekmektedir (Can,
F,1999:104).

Sonug olarak bahsetmis oldugum iizere miize igerisinde ve disinda park
sinirlart icerisinde karsilasilabilecek her tiirlii sikintilara kars1 koruyucu tedbirlerin
alinmasi, mekéanlarin ve ¢alisan personelin yonetilmesi idari birimler tarafindan

saglanmaktadir.

3.4.6 Cevre Diizenlemesi Peyzaj Asamasi

Kompleksin bahcgesi botanik parki andiracak niteliktedir. 350 ¢esit bitkinin
yer aldig1 bahgede eskiden giliniimiize kadar var olan agaglar korunup ilave agaglar
ekilmistir. Giriste yer alan eksi karadut agaci 164 yasinda olmakla beraber Bursa’nin
en eski karadut agac1 olma 6zelligini tasimaktadir. Miize bahgesinde 360 yillik tarihi
¢inar, ipek fabrikasi bahgesinden kalma onlarca aga¢ sonrasinda ekilen agag, bitki,
cicek ve ¢cim alanlar yer almaktadir. Miizeye doniisiim siirecinde yenilenen peyzaj
diizenlemesiyle ziyaretcilerine ve ¢evre sakinlerine yeni bir yasam alani imkan

saglanmistir.

19. ve 20. yiizyll yapimi Kozaklik Binalari, 15. ylizyila ait hamam, 19.
yiizyila ait eski Tiirk Evi bahgede yer alan 6nemli yapilardir.
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Sekil 3.78. Tofas Bursa Anadolu Arabalar1 Miizesi Uydu Goriintiisii
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Sekil 3.79. Bahgede Ipekerlerden Kalma 360 Yilllik Tarihi Cinar Agacinin Goriintiisii
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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Ipek fabrikasinin ana boliimlerinden biri olan Kozaklik Binasi, hammadde
olan ipek bocegi kozasinin konulacagi boliim olarak insa edilmistir. Kozahane’ ye
getirilen kozalar yas ise Once burada kurutuluyordu. Kuru kozalar ise
diizglinliiklerine gore ayrimlari burada yapiliyordu. Ayrim yapildiktan sonra
hammaddeler imalat bélimine gonderiliyordu. Imalat igin kullanimi bekleyen
kozalar burada depolaniyordu (CakiciMustafa, 2010: 32).

Sekil 3.80. Restore Edilen Kozaklik Binasindan Goriintii
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Miize ve sergi gezisi sonrasi ziyaretcilerin dinlenebilecegi bahge igerisinde

yer alan Kozaklik Binasi trafik egitim pisti olarak kullanilmaktadir.

5-6 yas grubuna yonelik temel trafik egitiminin verildigi alanda ¢ocuklar
egitsel faaliyetin yam sira eglenceli vakit gecirebilmektedirler. Trafik egitim pistinin
bulundugu alanin yakininda atlikarinca yer almaktadir. Her yas grubundan insanin
keyifli vakit gegirmesini saglayan atlikarinca ¢ocuklarin oldugu kadar biiyiiklerin de

ugrak noktasi haline gelmistir.
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Sekil 3.81. Cocuklar I¢in Trafik Egitim Pistinden Gériintii
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Sekil 3.82. Cocuklar I¢in Konulan Atl Karincadan Gériintii

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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Bahce icinde bulunan Ucretsiz otoparki ile ziyaretgilerin rahat sekilde
araglarin1 park etmesine olanak sunmaktadir. Insanlarm yesillikler arasinda temiz
hava soluyabilecegi bu kompleks, kiiltiir sanat hayatina ve sosyal yasama yeni bir
renk katmistir. Bahge her yastan insanin yiiriiylis yapabilecegi sekilde tasarlanmistir.

Bunun i¢in yiiriiyiis yollar1 diizenlenmistir.

Dinlenme boliimleri olusturularak belirlenen yerlere banklar konulmustur.
Kaldirimlar tekrardan diizenlenerek, kaldirnm ve granit kiip taslar1 yeniden

dosenmistir.

Mize ve bahcede yer alan mekan, bitki her tirli merak edip

aydinlanabilecegimiz yon tabelalar1 ve bilgilendirme panolar1 yer almaktadir.

Sekil 3.83. Bahge de Dinlenme Alanlarindan Olusan Banklardan Goriiniis
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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Sekil 3.84. Bahge Icerisinde Yapilan Yiiriiyiis Yollarindan Gériintii
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Sekil 3.85. Tofas Bilgi Parkina Ait Ucretsiz Otopark
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir
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Sekil 3.86. Tofas Bilgi Parki I¢erisinde Yer Alan Yapilara Yénlendirme ve Bilgilendirme Tabelalar
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Sekil 3.87. Restorasyon Oncesi Park Zemin Taslarinin Durumu
Kaynak: Tofag Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Sekil 3.88. Tofas Bilgi Parki Zemin Taslar1 Yapilirken
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi

Sekil 3.89. Bahceye Agac ve Bitkiler Ekilirken, Nisan 2000
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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Sekil 3.90: Bahge Yiiriiyiis Yollar1 ve Kaldirimlar Yapilirken, Nisan 2000
Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Midiirii Tarafindan Temin Edildi

Sekil 3.91. Bahceyi Cevreleyen Duvarlar Oriiliirken, Nisan 2000

Kaynak: Tofas Anadolu Araba Miizesi Arsivinden Temin Edildi
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3.4.7. Tofas Bilgi Parki Icinde Yer Alan Binalarin Yeniden islevlendirilmesi

Umurbey Bilgi Parki igerisinde yer alan binalarin restore edilerek eski yapisal
Ozellerini korumak amaciyla yeniden farkli islevler kazandirilip halkin hizmetine

acgilmustir.

Mimariyi belirleyen en dnemli unsur birimlerinin basinda mekéan kurgusunun
yapilip islevlendirilmesidir. Miizenin planlanmasi kapali ve agik alanlar olmak tizere
iki tir mekandan olusmaktadir. Halka agik alanlarda bireylere eglence, hizmet,
sergileme ve egitim faaliyetlerine ©nem verilirken, halka kapali alanlarda
sergilenecek eserlerin toplanmasi, arsivlenip belgelenmesi ve korunmasi
koleksiyonlara karsi sorumluluklarin 6n plana ¢ikmaktadir (Atagok,T; 1999, sf.75).
Kah’n ifade etmesiyle ‘mlze hizmet eden ve edilen mekanlarin agik bir
diizenlemesidir’ (Bakirkiire, S.G; 1992, sf.58).

3.4.7.1. Ucpmar Tiimiiliis’ii ve Araba Tekerleginden Araba Miizesine Gelen

Seriiven

Miizede, 2600 yil oncesine ait tekerlek buluntusundan giiniimiiz otomobil
teknolojisine gegisin kronolojik olarak hikdyesi anlatilmaktadir. Eski bir ipek
fabrikasinin restore edilmesiyle sanayi mirasinin korunmasina drnek teskil eden bu

yap1, Tiirkiye’nin ilk ve tek Anadolu arabalar1 miizesidir.

Miize, ziyaretgilerini 2600 yil Oncesine goétiiriiyor. Mlze muadurd Aylin
Tatli’yla (DHA,2018) yapilan roportaj da soyle ifade ediyor; ‘Balikesir Ugpinar
Tlmiiliis’linde bulunan 2600 yillik at arabasi pargalarindan yola ¢ikarak mize
olusturuldu. Bursa'da araba sanayisinin gelismis olmasi ¢ok da tesadiifi degil. Biz bu
hikdyeyi baslangic noktasi olarak aldik ve gilinimiiz otomobillerinin nasil
tiretildigini, Anadolu arabalarinin hikdyesinden giiniimiiz teknolojisiyle nasil bir
kaynagma oldugunu gostermek {izere tematik bir anlatimla miizeyi dizayn
ettik. Miizeyi ziyaret edenler tekerlekten arabaya insanin hayatinda nasil bir degisim

oldugunu goriiyor. Otomobilin de ayn1 zamanda insan hayatina neler kattiginin
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Ozetini goriyor’. Cok eski bir tekerlek buluntusundan yola ¢ikilarak hazirlanan
muzede Tofas'in tirettigi otomobillerin de bulundugunu aktaran Tatli, ‘Anadolu'nun
cesitli bolgelerinden arabalar toplandi. Restorasyon c¢alismalarindan gectikten sonra

miizeye yerlestirildiginden bahsetmektedir.

Fotograf karelerinde yapim agamalar1 goriilen kaz1 ¢alismalar1 Anadolu da
bulunmus en eski araba kalmtilarni gdstermektedir. M.O.6. Yiizyila tarihlenen
Ugpinar Tiimiiliis’ii Akhaemenidler donemine aittir. Akhamenid Imparatorlugu
[ran’da kurulan biiyiik bir devlettir. Bu yapilarin restore edilerek bir araba miizesine
cevrilmesine, 1988 yilinda Balikesir yakinlarinda yol c¢aligmasi sirasinda rastlanan
Ugpinar Tiimiiliis’iinden elde edilen M.O. 6. yiizyilla ait arabaya ait parcalarin
bulunmasi onciiliikk etmistir. Miizede sergilenen ve gesitli merkezlerden satin alma
yoluyla toplanan arabalar Anadolu’da 0zellikle de Bursa bdélgesinde otomotiv

sanayinin tesadiifen gelismedigini ortaya koymaktadir.

Arabalar M.O. 3000’lerde tekerlek ve kizagin bulunmasindan sonra ortaya
cikmistir. Stimer, Misir, Yunan ve Asur Devletlerinin arkasi agik iki tekerlekli savas
arabasi kullanmis oldugu bilinmektedir. ki tekerlekli ve parmaklikli ilk arabalari ise
M.O. 2000’lerde Hititler yapmistir. Hayvanlarin evcillestirilmeye baslanmas1 ilk
olarak Asya’da basladigina gore, araba, Asya'da yani hem tekerlek hem de evcil
hayvanlarin goriildiigii bir yerde icat edilmis olmalidir. Cinli ve batili arkeologlara
gore araba M.O. 2000- 800 yillar1 arasindaki Bronz Devri'nde iiretilmeye
baslanmistir. M.O. IV. yiizyilda Tiirkler de arabayr kullanmaya baslamislardir.
Cinkii Oguz Destani’nda kagninin kullanilmasindan degil, bizzat icadindan

bahsedilmektedir.

Giriste, Timiiliis buluntularinin fotograf kareleriyle anlatildigi bdliimiin
ardindan, araba ve tekerlegin konu edinildigi mezar steli 6rnekleri Akhamenidler ve
Roma donemine tarihlendirilmektedir. Tiimiiliis buluntularindan yola ¢ikarak
yapilmis {i¢ adet savag arabasi1 kopyasinin iki adedi miizede sergilenmektedir Muze,
genel anlamda tekerlegin icadindan baslayarak ilk savas arabalar1 ve ylik arabalariyla
giiniimiize kadar gelen motorlu araglar1 kronolojik olarak gbzler 6niine sermektedir.

Giriste M.O. V. ve VL. yiizy1l Akhamenidler Dénemine ait oldugu diisiiniilen ziyafet
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sahneli, cenaze toreni ve siivari kabartmali mezar stellleri ile karsilagmaktayiz. Bu
eserlerin orijinalleri Istanbul Arkeoloji Miizesi’ndedir. Araba 6gesinin kullanildig
M.O. I yiizyilla ait Nikeli Araba kabartmasinin orijinali ise A. Naim Arnas

koleksiyonundadir.

Sekil 3.92. nglnar Tiimiiliis’{in Canlandirilmasindan Goriinti

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alinmigtir

Giris bolimiinde Ug Pimar Tiimiiliis’{iniin canlandirmas1 bulunmaktadir. Cok
eski geleneklerden biri olan ve 6liimden sonra yasamaya devam edecegine inanan
insanlar Ugpmar Tiimiiliis’iinde oldugu gibi degerli ve ihtiyac1 olacak esyalari ile
birlikte gémiilmektedir. Iri blok taslardan yapilan mezar odasinda karsilikl iki kline
yer almaktadir. Mezar yapisi daha once yagmalanmistir ancak degersiz oldugu
diisiincesiyle at kosum takimlari ve arabaya ait metal pargalar birakilmistir. Bu
parcalar bilgisayar ortaminda birlestirilerek arabanin gercekte nasil oldugu ortaya
cikarilmis ve iki tane maket araba iiretilmistir. Arabalar1 ¢eken At heykellerini ise

onemli bir heykeltiras olan Tankut Oktem yapmustir.
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[lk Gezi yolu iizerinde oncelikle arabalarin imalati sirasinda ne gibi
evrelerden gectigini anlamamiz i¢in olusturulan at arabasi ve fayton imalathanelerini,
eski sara¢ evleri, nalbant ve semercileri gosteren dikkéanlar bulunmaktadir. Bu
dukkanlarda bulunan, arabalarin {iretimi sirasinda ihtiya¢ duyulan tezgah, 6rs, ocak,

kortik ve diger metal aletler, ¢iviler, at kosum takimlari, semerler tiimiiyle orijinaldir.

Bu boliimden sonra sira arabalari tanimaya gelmistir. Miizede 6zellikleri
bolgeye, kullanicisina ve ustasinin yapimina gore de8isen 31 adet motorsuz (at
arabasi) ve 11 adet motorlu olmak {izere toplamda 42 ara¢ bulunmaktadir.
Anadolu’nun ¢esitli yorelerinden satin alma yoluyla toplanarak Tofas’ta onarilip
restore edilen bu arabalarin yiik tagima kapasiteleri ve manevrasi hesaplanarak

literatiire biiyiik bir pano kazandirilmistir.

Ilk olarak Ege bolgesinde bulunan, yiik tasima kapasitesi fazla olan ve
19.yy. sonu ile 20. Yy. basinda savaslarda kullanilan mermi ve top arabalari
gorilmektedir. Daha sonra Tokat ve Yozgat yorelerine ait kagni arabalarinla
karsilagsmaktayiz. Kagni arabalar ¢ift 0kiiz tarafindan c¢ekilen ve manevra kabiliyeti
az, agir yik tasima arabalaridir. Tasinacak yiikiin 6zelliklerine gore kagni iizerine
ahsaptan ilaveler yapilabilmektedir. Bu ilaveler bolgelere ve mevsimlere gore
farklilik gosterebilmektedir.

Ikinci gezi yolu iizerinde sagda boylar1 ayarlanabilen Balikesir ve Bursa
yorelerine ait dort tekerlekli okiiz arabalari bulunmaktadir. Sol tarafta ise yine bir
kagni ve at giicii ile ¢ekilen ve karli havalarda kullanilan kizakli ulagim araci
bulunmaktadir. Devaminda el arabasi ve Trakya bdlgesine ait bir at arabasi yer
almaktadir. Gezi yolu {lizerinde sagda ceteni tatar ve gelin arabasi olarak kullanildig
diisiiniilen at arabasinin &rnekleri, solda ise Bursa’nin Isa Bey Kdyii’'nden alinan ve

Esebey Carklis1 olarak adlandirilan at arabalari bulunmaktadir.

Sol kdseden daha kiiciik olarak planlanmis ikinci galeriye girildiginde cesitli
arabalar sergilenmektedir. Bunlardan en 6nemlileri genis ve kendine 6zgu derin
kasast bulunan bir tatar arabasi, findik dallariyla biiyiik bir sepet oriilerek
olusturulmus saman-ot benzeri malzeme tagimak i¢in yapilmis bir Okiiz arabasi,
Manisa, Eskisehir, Bursa ydresine ait at arabalari ve Bulgaristan’dan satin alma

yoluyla muzeye getirilen bir esek arabasidir. Bu kronolojik gelisim iginde arabalarin
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boyanmaya baslandigi, tekerleklerde lastik malzemenin kullanildig1 fren sistemi ve
sarsintiy1 engellemek i¢in cark sisteminin kullanilmaya baglandig1 goriilmektedir.
Yollarla beraber arabalarin da modernlestigi, ancak konforun arttik¢a yiik ve
insan tasima kapasitesinin azaldigr Faytonlarin sergilendigi boliimde net bir sekilde
algilanmaktadir. Uzeri kapali bu at arabalar1 yoresel olarak Payton, Fayton ve Bricka
olarak adlandirilmiglardir. Bu arabalarda gelismis fren ve amortisor sistemi ile
glinlimiiz far lambalarinin prototipi olan fenerlerin bulunmasi ulasimin geceleri de

yapildigin1 gostermektedir.

Uclincli gezi yolu (izerine ise tekerlek bolimi ile fayton ve ginimizin
modern araglarmin alt saseleri ile profil benzerlikleri hakkinda bir karsilagtirma
boliimii eklenmistir. Tekerlek boliimiinde ¢esitli donemlere ve bolgelere ait, lastikli
ve lastiksiz tarim makineleri tekerlekleri, kagni arabalarinda kullanilan dolgu
tekerlekler, okiiz ve at arabasi tekerlekleri ile giliniimiiz otomobil tekerlekleri

sergilenmektedir.

Bu bélumden sonra asfaltla birlikte motorlu araclar bolimine gecilmektedir.
Bunlardan ilki 1971 yili Tofas tarafindan tiretilen sasi numarasi 1 olan ilk Murat 124
markali otomobildir. Deri koltuklu ve yan aynalar1 olmayan bu arag¢ figiincii
sahibinden satin alinmistir. Daha sonra 1977 yilinda tiretilen ilk Murat 131 markali
otomobil ve 1983 model Murat 131 Kartal arasinda ODTU Universitesi 6gretim
tiyelerinin ortak ¢alismasi sonucu olusturulan Fiat Palio yer almaktadir. Dordiincii
gezi yoluyla devam eden ve son bulan bu galerinin solunda sirasiyla Vehbi Kog¢’un
bir donem makam arabasi olarak kullanmis oldugu 1994 model, aynt zamanda
Tofag’in {rettigi bir milyonuncu araba olan Tempra, 1999 model Tipo, 2000 model

son Uno, 2004 model ve iki milyonuncu araba olan Palio Go bulunmaktadir.

Sag tarafta ise kapali alan sikintisindan dolayr Tofas’in daha sonraki yillarda
urettigi cesitli marka araglarin 6n burun kisimlari bulunmaktadir. En sonda doner
platform tizerinde Tiirk Otomobil tarihinde ilk defa mini kargo projesi kapsaminda
2008 model Fiat, Peogeut ve Citroen’den olusan Fiat i¢in Fiorino ismiyle tanitimi
yapilan ara¢ bulunmaktadir. (Aracin iizerinde Ko¢ Holding Yonetim Kurulu Bagkani

Mustafa Kog’un ve Fiat yetkililerinin imzalari bulunmaktadir.)
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Cikis boliimiinde sagda ve solda hem islev hem de kullanimi farkl iki arag
bulunmaktadir. Bunlardan biri Fiat Motor Sporlar1 tarafindan uluslararasi ralli
sampiyonalarinda kullanilan Palio S1600 model yaris arabasidir. Bu arabay1 en son
ralli sporunun bilinen énemli ismi Volkan Isik kullanmigtir. Arabanin arka tarafinda
ise Tofag Motor Sporlar1 Ekibinin aldig1 ddiiller yer almaktadir. Soldaki araba ise 19.
yy. Sonlarina ait Istanbul’da iiretilen tulumba sistemi ile ¢alisan ve yalnizca 50 It lik

su deposuyla halka hizmet eden iinik bir yangin arabasidir.

Sonug olarak orijinali Bursa Arkeoloji Muzesi’nde sergilenen bu tekerlek
buluntulari, Anadolu’da ki araba sanayiinin baslangi¢c ve gelisim siirecinin gozler
onlne sermektedir. Buluntulardan yola ¢ikilarak Tofas’in sosyal sorumluluk projesi
kapsaminda, Anadolu tasarim tarihine 151k tutan Anadolu Arabalar1 Miizesi Bursa’ya

kazandirilmastir.

3.4.7.2. Ana Bina’nin Araba Miizesi Olarak Kullanilmasi

Tofas Bilgi Parki igerisinde bulunan ana binanin miize olarak kullanilabilmesi

igin tezde yer verilen restorasyonlar sonucunda calisabilir hale getirilmistir.

Sekil 3.93. Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi Giris Kismindan Goriiniis
Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alinmigtir
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Tofag Bursa Anadolu Arabalari Miizesi, Anadolu da ki araba sanayi mirasina
sahip ¢ikmak amaciyla kurulmus Tiirkiye’nin ilk ve tek Anadolu Arabalar
Miizesidir. Tofas’in sosyal sorumlulugu kapsaminda hayata gecirilen bu proje ile
Anadolu topraklarinda iiretilmis tasarim harikasi arabalarin otomobile gecis seriiveni

anlatilmaktadir.

Sekil 3.94. Restorasyon Sonrasi Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesinden Goriiniis

Kaynak: Kendi Fotograf Albiimiimden Alintidir

Tatli’nin ifade ettigi gibi (2018), 17 donim arazi igerisinde yer alan kompleks

icinde bulunan miize binasinda sergilenen koleksiyonlar, sira ile su sekildedir;

Tumulus: Bursa-Balikesir sehirleri arasinda bulunan Ugpinar Kéyii yol yapim
caligmalar1 sirasinda bir Tiumiilis’e rastlanilmistir. Bursa Arkeoloji  Muzesi
tarafindan yiiriitiilen kaz1 caligmalar1 neticesinde, Tiimiiliisten ¢ikan tekerlek

buluntular1 2600 y1l 6ncesine tarihlenmektedir.
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Sag boliimde; Bir at arabasini olusturan tiim pargalarin yer aldigr panoda yapim

asamalarint gérmek miimkiindiir.

Mezar Steli; Akhamenidler Dénemine aittir. Eserin orijinali Istanbul Arkeoloji

Mizesi’ndedir.

Nike’li Araba Kabartmasi; Roma Donemine aittir. Eserin orijinali Naim Arnas

Koleksiyonundadir.

Siivari Kabartmali Mezar Steli; Akhamenidler Donemine ait eserin orijinali Istanbul

Arkeoloji Miizesi’ndedir.

Tiimiiliis Canlandirmasi: Ugpinar Tiimiiliis buluntularindan hareketle, birebir 6l¢iide
canlandirmasi yapilan mezar odasinda, tekerlek pargalarinin reprodiiksiyonlar1 yer
almaktadir. Orijinal eserler Bursa Arkeoloji Miizesi’nde Tofas Araba Salonu’nda
teshir edilmektedir. Timiiliisiin icinde bulunan iki atla kosulan araba ve kosum
takimlarina ait veriler, cenazeyi tagiyan arabanin sahibine son gorevini yaptiktan

sonra buraya konuldugunu gdstermektedir.

Roma D6nemi Savas Arabasi Kopyasi,

Savas Arabas1 Kopyasi,

Geleneksel Araba Atdlyeleri,

Nalbant: Bursa yoresine ait geleneksel nalbant diikkan,

Semerci: Bursa yoresine ait geleneksel semerci diikkana.

Fayton Imalathanesi: Fayton ve at arabas1 imalathanesi.

Saragevi: At kosum takimlarini yapan kisilere Sarag ismi verilmektedir.
Arabalar-Top Arabasi: Kurtulus Savasi yillarinda top arabasi olarak kullanilmistir.
Top Arabasi: Kurtulus Savasi yillarinda top arabasi olarak kullanilmistir.

Kagni1 Arabasi(Yozgat): 3 parcadan meydana gelen, agir yiik tasimak i¢in kullanilan

nakil araglaridir.
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Cetenli Kagni1 Arabasi(Tokat): Manevra kabileti az olan bir nakil vasitasidir.

Kagn1 Arabasi(Orta Anadolu): Manevra az olan bir nakil vasitasidir.

Okiiz Arabasi (Balikesir): Nakil vasitasidir.

Ath Kizak Ulasim Araci (Erzurum): Karli havalarda cift veya tek atla c¢ekilen bir

nakil aracidir.

At Arabasi (Edirne): Hafif yiik tasimak i¢in kullanilan araglaridir.

Okiiz Arabas1 (Bursa): Ahsap dingilli bir nakil vasitasidir. Dort adet sina tekerlege
sahiptir.

El Arabasi (Bursa): Insan giiciiyle kullamilan bu araba iki tekerlekli ve demir

dingillidir.

Tatar Arabasi1 (Bursa): Cift atla ¢ekilen, agir yiik tasimak i¢in kullanilan manevra

kabiliyeti oldukca iyi bir arabadir

Tatar Arabasi (Eskisehir): Tek atla ¢ekilen, demir dingilli, dort tekerlekli bir nakil

aracidir.
El Arabasi (Izmir): Insan giiciiyle kullanilan demir dingilli bir nakil aracidur.

Sepetli Okiiz Arabasi (Bursa): Cift okiiz tarafindan cekilen, agir yiik tasima

kapasitesine sahip, demir dingilli bir nakil aracidur.

Okiiz Arabasi (Bursa): Cift okiizle ¢ekilen agir yiik tasima kapasitesine sahip bir

nakil aracidir.

Okiiz Arabas1 (Manisa): Cift okiizle ¢ekilen, demir dingilli, yarim kasali ve manevra

kabiliyeti yarim ¢ark olan bir nakil aracidir.
At Arabasi (Manisa): Tek atla ¢ekilen, demir dingilli ve ¢gamparali bir nakil aracidir.

Merkep (Esek) Arabasi (Bulgaristan): Demir dingilli, derin ve sabit kasali, dort

tekerlekli bir nakil aracidir.
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At Arabasi (Manisa): Tek atla ¢ekilen, demir dingilli ve ¢camparali bir nakil aracidir.

derinlesebilmektedir.

At Arabas1 (Istanbul): Istanbul carklis1 olarak adlandirilan bu araba cift atla
cekilmektedir.

At Arabast (Sivas): Tek atla cekilen, demir dingilli, iki sina tekerlekli bir nakil

aracidir.

At Arabasi (Konya): Tek atla c¢ekilen, demir dingilli, alcak tekerlekli bir nakil

aracidir.

Tatar Arabasi (Eskisehir): manevra kabiliyeti yarim g¢ark olan, dort tekerlekli bir

nakil aracidir.

Demiryolu Arabasi (Eskisehir): Istasyon arabasi olarak adlandirilan bu araba dort

atla cekilmektedir.

At Arabasi (Esebey- Bursa): Cift atla cekilen, demir dingilli, sina tekerlekli ve

camparalidir.

At Arabasi1 (Esebey-Bursa): Tek atla ¢ekilen, demir dingilli ve ¢amparali bir nakil

aracidir.

At Arabasi (Bursa): Tek atla cekilen, demir dingilli, isbit tekerlekli, camparali ve

pencereli bir nakil aracidir..

Bricka (Bursa-izmir-Manisa): Ustii tente ile kapali, kisin kizak olarak kullanilan tek
atla gekilen, carkli arabalara Bricka ismi verilmektedir. Tek atla cekilen, doért

tekerlekli, demir dingilli bir nakil aracidir.

Panyo (Istanbul-Bilyiikada): Cift atla ¢ekilen, demir dingilli, dort tekerlekli bir nakil

aracidir.

Fayton (Adapazar): Cift atla gekilen, dort tekerlekli, demir dingilli, makasl ve tek
kirma koriikliidiir. Manevra kabiliyeti yiiksektir.
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Fayton (Manisa): Cift atla cekilen, dort tekerlekli, demir dingilli, makash ve ¢ift

kirma koriiklidiir.
Tekerlek BolUmU: Burada yapildigi cografi bolgeye gore ¢esitlilik gosteren, farkli

donemlere ait farkli tekerlekler yer almaktadir. Ahsap tekerlekten baslayan tiretim
ihtiyacglar ve talepler dogrultusunda geliserek birgok 6rnek ortaya ¢ikmistir. Bunlar
lastikli ve lastiksiz tarim makinalan tekerlekleri, dolgulu kagni arabasi tekerlekleri,

okiiz ve at arabasi tekerlekleri, top arabasi tekerlekleri ve otomobil tekerlekleridir.

Alt Sasi ve Karsilastirma Bolimi: Esebey arabasi ve giiniimiizde iiretilmis doblo
sasisinin bulundugu bu bolim; Anadolu tasarim harikalarinin teknolojiyle

biitiinleserek geldigi son noktay1 gézler 6niine sermektedir.

Murat 124: 1971 model sasi numarasi1 01 olan Tofas’in banttan ¢ikan ilk motorlu

aracidir. Beyaz renkte deri koltuklu arabanin yan aynalari yoktur.

Murat 131: 1977 model sasi numarast 01 olan Tofas’in banttan ¢ikan ilk Murat 131

markal1 motorlu aracidir. Beyaz renkte deri koltuklu arabanin yan aynalari1 yoktur.

Palio (ODTU): Fiat Palio. Orta Dogu Teknik Universitesi Profesdrlerinin tasarimi

olan bu arabanin tiim detaylar1 g6zlenebilmektedir.

Tempra: 1994 model Tempra, Tofas tarafindan tiretilen 1 milyonuncu arabadir.
Kartal: 1983 model Tofas tarafindan tiretilen Murat 131 Kartal markali arabadir.
Son Tipo: 1999 model Tipo, Tofas’in iirettigi son Tipo markal1 arabadir.

Son Uno: 2000 model Uno, Tofas’in iirettigi son Uno markali arabadir.

Palio Go: 2004 model Tofas tarafindan tretilen 2 milyonuncu Palio Go markali

arabadir.
Fiorino: Tofas tarafindan iiretilen 4 milyonuncu arag.

Palio Es1600: Fiat Motor Sporlar1 tarafindan uluslararasi ralli sampiyonalarinda
kullanilan Palio S 1600 model yarig arabasidir. Bu arabayi en son ralli sporunun

bilinen 6nemli ismi Volkan Isik kullanmistir.
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Yangin Arabasi: Tulumba Arabasi olarak da isimlendirilir. Insan giiciiyle kullanilan
iki tekerlekli arabanin, sina tekerlek baglari isbitli ve on iki parmaklidir. Emme

basma tulumba sistemiyle calisan arabanin 50 litrelik deposu mevcuttur.

Depoya su kovalarla veya hortumla doldurulabilmektedir. Depo igindeki su namlu
ad1 verilen bir boruyla piiskiirtiilmektedir. 2002 yilinda Istanbul’dan miizeye getirilen

bu araba 19. ylizy1l sonlarina tarihlenir.

Muzeye adiminiz1 attifiniz vakitten cikisa kadar gelen kisimlarda sergilenen
cok degerli koleksiyon basliklar1 tanimlariyla birlikte bu sekildedir. Bir miize tarihi

bu kadar kapsamli gecmisi yasarmisgasina anlatilmaktadir.

Ana binanin tekerlekten, at arabasindan giiniimiiz arabalarina kadar gelen

donemi anlatirken senelerimizi bu tarihi binaya sigdirmistir.

3.5. Tofas Araba Miizesinin Sosyal Ac¢cidan Etkileri

Tarihi yapilar otomotiv miizesi olduktan sonra ki donemde Tiim Diinya’da
Tiirkiye’de ve Bursa basligi altinda ele alinan tez konusunda, insanlarin iizerinde ve
otomotiv sanayisinde biraktiklar1 kiiltiirel, sosyal, egitim, siirdiiriilebilirlik bagliklar

altinda incelenmistir.

Simdi ki zamanda varliklarin1 devam ettiren sonraki senelerde de gelecek
nesillere korunarak aktarilabilmesi ve miizenin siirdiiriilebilirligi i¢in yapilan
caligmalar, miizenin etkilerinin otomotiv sanayisine ekonomik olarak geri doniisii,

insanlar (zerinde kiiltiirel olusumlarini tek tek ele alinmasindan ibarettir.

3.5.1. Bursa ve Tiirkiye’ye Ekonomik Olarak Sagladigi Katkimin

Degerlendirilmesi

‘Tofag Anadolu Arabalar1 Miizesi’ adi altinda Tofas’in kurmus oldugu bu
miize otomotiv sanayi sektoriinde, Tiirkiye ve asil Tofas fabrikasinin var oldugu
Bursa sehrinde ekonomik olarak katkilar saglamistir. Tofag’in kendi {irettigi

araclarindan olan Fiat Doblo igin iiretildigi o zamanlarda, Onder Kiiciikerman’in
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Anadolu Tasarim Mirasinin Tiitk Otomotiv Sanayi ve 40. Yilinda Tofas kitabinda
yer verdigi, Avesani (2008:359) ifade ettigi gibi: ‘Tirkiye de 200 milyon euro’luk
yatirim yaptik ve ihracat hacmimiz 90 bin Arag Fiat Doblo. Uretimin yiizde 70’ini
ihra¢ ediyoruz. Ihracat hacminden memnunuz. Tiirkiye bizim icin stratejik bir iilke.
Biz Tiirkiye’de biiylimek istiyoruz. Bu nedenle Tiirkiye’deki yatirimlarimiza devam

edecegiz’ demisti.

Tofag’in iiretimde ve ihracatta saglamis oldugu biiylik basarilarindan
bahseden, Onder Kiigiikerman’in Anadolu Tasarim Mirasinin Tiirk Otomotiv Sanayi
ve 40. Yilinda Tofas kitabinda yer verdigi, Kog (2008:360) Fiat calisma toplantisinda
yaptig1 bir konusmada ‘Tofas’in uluslararasi diizeydeki basarisi, i¢ pazarlardaki
agirligimi da arttirmakta ve giicli bir marka olarak rakiplerine karsi avantaj
saglamaktadir. Tofas, Tirkiye’nin en genis ve en kapsamli bayi servisi agmna

sahiptir’ diyerek konusma yapmaistir.

Gelisen sanayisi ve tarihi yapilarin islev kazandirildigi bu miizelere ilgi
arttirmistir. Bu durum tarihi yerleri ziyaret etmek ve aligveris amaciyla Avrupa’dan
Tiirkiye’ye seyahat eden yabanci turist sayisindaki artisa sebep olmustur. Bu artis
ulasim, konaklama, yeme-igme, giyim, tekstil ve degisik konularda hizmet veren

esnafa da ekonomik olarak katki saglamistir.

Orneklerden de anlasildign gibi araba miizelerinin var oluslart otomotiv
sanayisinin gelismesi ile birlikte Tiirkiye ve Bursa’nin ekonomisine énemli katkilar

saglamistir.

Bursa Turkiye’nin ekonomik agisindan en gelismis dordiincii sehridir.
Turkiye’nin en 6nemli ve zengin sanayi merkezlerinden biridir. Turkiye’de ilk
organize sanayi bdlgesi 1961 yilinda Bursa’da Organize Sanayi Bolgesi’nde
kurulmus. Bursa’da otomotiv sektoriinde otomobil, otobls, tren vagonu ve
bunlarin yedek parcalar1 iiretilmekte; bunlar hem yurt icine hem de yurt disina

satilmaktadir.

Tiirkiye’nin ii¢ otomobil fabrikasindan 2’si, Tofas ve Renault Bursa’da
bulunmaktadir. Otomotiv Yan sanayiyle alakali is yerlerinin, fabrikalarin sayisi

oldukg¢a fazladir. Bunun yaninda oto aksesuar sanayiinde 32 ¢esit oto aksesuari imal
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edilir. 1968 Yilinda kurulmus olan Tofas sirketi, Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesiyle
birlikte insanlarin dikkatini ¢ekerek kendi iirettigi araglarin1 ve markasini tanitma
imkan1 saglamis ve bu sayede biinyesindeki sirketin gelismesine katkida

bulunmustur.

O zamanlarda Bursa’da ilk at arabasi yapimiyla baslayan nadide ustalarin
kiictik atdlyeleri, iilkeye motorlu araglar girdigi andan itibaren eski birikimleriyle
hizlica otomotiv sanayisine doniisiivermistir. Daha sonrasinda sayilar1 artan otomobil
sirketleri ve iireticileri, yiizlerce yil igerisinde yapilan {retimlerle Bursa ve
Tiirkiye’ye ekonomik katkilar saglayip otomotiv sanayisinin gelismesinde katkida

bulunmuslardir.

Bunun yam sira tarihi bir sehir olan Bursa’ya Yusufun (2013- IHA) ifade
ettigi gibi: Yurt disindan gelen turist sayisinda artisa sebep olmustur. Gelen
turistlerin miize ve tarihte Onemli ge¢mise sahip olan mekanlar1 ziyaret etmesi,
ticaret yapan esnafin ekonomisine katkida bulunmaktadir. Bursa’ya gelen turistler
simdiye kadar gezmek ve gormek icin geliyorlardi, artik turizm ticari bir boyut
kazandi. Yatirimcilarin yeni gozdesi Bursa oldu. Nigin Bursa oldu? Bizim halkimiz
Arap halkiyla 6zdeslesiyor. Bizim fikirlerimiz, orf ve adetlerimiz olsun onlarin
aradiklar1 her giizellik bizde mevcut. Yesillik, su, dag ve serinlik, kendi iilkelerinde
bulamadiklar1 huzuru burada buluyorlar. Cilinkii Bursa'nin cografi konumu her seye
acik.15 dakikada denize, yarim saatte daga, 10 dakikada ormana c¢ikip

rahatlayabiliyorlar diyerek goriislerini dile getirmistir.

Son yillarda miizeciligin  devlet kapsamindan uzaklagsmasi ve
Ozellestirilmenin giderek hizla artmasi miizeciligin daha saglikli ve faydali sekilde
yonetilmesine sebep olmustur. Ozel miizeler, Tiirkiye’de ki koleksiyonculugun

eskiye oranla ne kadar yol aldigin1 ve gelistiginin gostergesidir.

Tiirkiye’nin turizm sektoriinde ekonomi igerisindeki Onemine bakilacak
olursa, ozellikle 1980 yilindan sonra biiyiik bir gelisme gosterip, ekonominin Kotu
oldugu bu donemde biiyilk bir dovizin girmesi saglanarak doviz ihtiyacinin
giderilmesini, issizligin azalmasi ve 6demelerin de rahatlamasinda 6nemli bir paraya

sahip olmustur (Cimat ve Bahar, 2003: 1).
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Tiirkiye’ de turizm sektorii agisindan Ege ve Akdeniz bolgesi basta olmak

lizere biitiin lilke i¢cin 6nem tagimaktadir (Yagci, 2007: 18).

Tarihsel ve kiiltiirel mirasla birlikte dogal kaynaklarda biiyiik bir zenginlik ve
cesitliligin yer aldigr Tiirkiye® de, turizm potansiyelinin degerlendirilmesiyle,
turizme yapilan yatinm ve girisimlerle saglanan destekler ve tanitim gabalari
sonucunda turizm sektorii, ekonomik ve sosyal yasamda yer edinmeye baslamistir

(DPT, 2007: 1).

Ozel miizeler farkli alanlara ydnelerek insanlarin huzuruna sunulmaktadir.
Bu acilan kurumlarin tek ortak noktalar1 Tiirkiye’deki ekonomiye biiyiik 6l¢iide yon
veren biiyiik sirketlerin sahip oldugu is adamlarinin kurdugu kurumlar ve bu kisilerin
0zel koleksiyonlarindan olugsmaktadir. Tiirkiye’de kendi 6zel koleksiyonuyla miize
kurup sergileyen Kog, Sabanci ve Eczacibasi ailesidir. Bu sirketlerin hepsinin
birbirine rakip olmasi, artan niifus sayis1 ve ciddi boyuttaki zenginlikleriyle dikkat
cekmektedir. Sayili zenginlerin art arda miize agmasi, is camiasindaki basarinin ve
kazanglarin esit durumda oldugunu gdsteriyor. Ancak farkliligin sanatla

ayrilabilecegine dikkat ¢ekmektedirler.

Kog¢ Grubunun kurucusu, Tofas Tiirk otomobil Fabrikasi’nin temelini atarak
Tiirkiye ekonomisine ¢ok dnemli yenilikler kazandirmistir. Tofas tarafindan iiretilen
araglar Tirkiye’yle sinirli kalmayip tiim diinyanin pek ¢ok iilkesinde satilmaktadir.
Bu sekilde Tiirkiye’nin ihracatinda biiyiik katki saglamaktadir (Kii¢iikerman, 1997,
492).

Ar-ge calismalariyla, kendi tasarimlariyla kalite ve konfor hizmetini sunan en
blyuk Ureticilerden biridir. Bugiin diinyada iiretilen her 1000 aracin 15’1 iilkemizde
tiretilmektedir. Bu da bizim ekonomimiz agisindan ¢ok giizel bir gelismedir. Tiirkiye
ve Bursa ekonomisine katki saglayan otomotiv endiistrisinin iiretim ve ihracat
hedefiyle bugtin Turkiye her 24 saniyede bir aracin iiretildigi ve iiretilen bu araglarin

saniyeler icerisinde ihrag edildigi bir iilkedir.

Bugiin Diinya’nin her bir iilkesinde, Tiirkiye’nin her bir sehrinde, Bursa’nin
her bir semtinin yollarinda Tiirk otomobilleri dolagsmaktadir. Bunun en 6nemli nedeni

kendimize olan inancimiz sayesinde kendimize glivenmemizden ge¢mektedir. ‘Biz
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bu isi yapariz’, ‘ben bu isi yapabilirim’ deyip emin adimlarla hedefimize ilerleyip
istikrarli bir sekilde ekonomik yapiya kavusmamizdan geg¢mektedir. Tiirkiye’nin
onceligi ekonomisidir. Bundan anlasildig1 iizere Tirkiye ekonomisini daha da
biiyiitmek, Tiirkiye’yi diinyada hak ettigi seviyeye tasimaktir (Kiigiikerman, 1997,
493).

3.5.2.Tofas Anadolu Araba Miizesinin Bursa, Tiirkiye ve Diinya Popiilasyonuna
Olan Katkisi

Kiiresel tasarim, iiretim ve pazar paylasimi icerisinde yer alan Tofas’in var
olusu, beraberinde agmis oldugu ‘Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi’ hem Turkiye’ye
kiiltiirel ve sosyal agidan katkida bulunmakta, hem de Bursa’nin tercih edilen

popllasyonuna fayda saglamaktadir.

Tarihi boyunca ¢esitli medeniyetlere ev sahipligi yapmis olan Bursa, Anadolu
da daginik bir vaziyette bulunan tarihsel yapi gesitleri, yapim teknikleri, sanayi
bolgeleri, kirsal yerlesmeleriyle ¢esitli yasam ve ftretim bigimlerini bir arada

barindiran bir kenttir (Kiras, 2010:1).

Bursa’nin sanayi yapan firmalarinin toplam sanayide iiretiminde ki ciro
paylarina baktigimizda, one c¢ikan 3 sektdr vardir. Bursa’nin sanayi firmalar
arasindan 2004 yili icinde ki satis rakamlarina baktigimizda en yiiksek paymn
Bursa’ya ait oldugunu gérmekteyiz. Bursa Tiirkiye’nin sanayide onciisii olmaktadir.
Otomotiv ve tekstil sektorlerinin basina ¢eken Bursa sanayisi tiretimi ve hizmeti

acisindan tercih edilmektedir.

Yabanci sermayenin de yogun ilgi gosterdigi sehirlerden biri olan Bursa’nin
ekonomik yapisi dikkate alindiginda, beklenenden daha yukarida bir ilgi ve

potansiyele sahiptir.

3.5.2.1. Egitim Yoniinden Katkis1

Gegmiste atalarimizdan, ginimdize arkeolojik kazilar sonucunda ortaya ¢ikan
buluntu, parca, kalintilar ve konu ile ilgili her tirlu gercek nesnelerin toplanip bir

araya getirilip sergilenmesi egitim acisindan 6nemli katkilar saglamaktadir. Erken
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yastan itibaren otomotive merakli cocuklarin gezip, goriip, 6grendikten sonra ileri ki
yaslarinda mesleklere yonelmesinde biiyliik rol oynamaktadir. Meslek segiminde
teknik liseler, otomotiv miihendisligi, tarith &gretmenligine varana kadar egitim
imkan1 siren bir kategoridir. Giin gegtikge miizelerin verdigi egitim islevleri
artmakla beraber egitim kapsamlar1 da paralel olarak artmaktadir ( Novacek,1999:
354).

Yaraticilik, kendini gelistirme, olaylara 6zgiin bir bicimde yaklasarak ¢6ziim
bulma ugrasidir. Bunlarda 6grenciyi arastirmaya yonlendirmek daha ¢ok secenek
sunmakla miimkiindiir. Cok konu yerine yeterli ve dogru bilginin arastirilip

ogrenilmesi s6z konusudur (Cellek, 2003).

Miize ve galerileri egitim yoniinden ele aldigimizda ziyaretgilerin goriip
inceleme, konu iizerinde yogunlasma yeteneklerinin uyandirilmasina imkan
tanmimaktadir. Gergek nesnelerin goriilmesi ele alinmasi beceri yeteneklerinin
gelismesini saglamaktadir (Hooper-Greenhill, 1999). Miize ve galeriler insanlarin
bos zamanlarimi verimli ve egitime yonelik bir sekilde degerlendirebilecegi bir okul
diyebiliriz. Sadece 6grencileri degil tiim yetiskin ve aileleri i¢ine almaktadir. Amag
insanlara 6grenme ortam1 olusturmaktir (Yavuzoglu-Atasoy, 1999: 147-153). Miize
egitimlerinin ezbere, derse yonelik degil yasantiya, gegmise ve tarihe dayali 6grenim

olmasi ziyaretcilerin daha eglenceli ve hosa gitmesini saglamaktadir.

3.5.2.2. Kiiltiir Yoniinden Katkisi

Bursa’nin sahip oldugu koklii ve zengin tarihi ge¢misi, kiiltiirel degerleri,
yasam bi¢imi ve gelenekleriyle kiiltiirel miras birikimine sahip olmustur. Toplumla
birlikte yasamay1, diisiinmeyi, tiretmeyi kentlilerin yasamini ve gelecegini yeniden
tasarlama isteklerini percinlemeyi ilke haline getiren Tofas Anadolu Arabalari

Miizesi’ne halkin ilgisi de yogundur.

Miize gecmise ve farkl kiiltiirlere seyahat edilmesini saglayan onemli bir
kurulustur. Cagdas miizecilik anlayisinin oldugu bir yerde mize, toplumun ve
gelisme hizmetinde, halka acik, insanin ve yasadigi cevreye taniklik konulari ele

alan, arastirip, toplayan, koruyan, edindigi bilgileri paylasan ve sonucunda inceleyip
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egitim ve zevk almak ugruna sergileyen, kar amaci giitmeyen siirekliligi olan bir
kurumdur. Ozellikle kiiltiirel dogrultuda egitim konusu miizelerin en énemli var olus

sebeplerinin basinda gelmektedir (Abaci, 2008).

Gegmisi en iy1 sekilde anlayarak tarihsel degerlere saygi duyulmasi ve artik
kaybolan kiiltiirel mirasa deger verilmesi egitimciler i¢in ciddi bir nitelik tasiyan
onemli bir gercektir. Gelecek nesiller miizeler aracilifiyla bu varolusu devam
ettirebilmek acisindan daha iyi yerine getirebileceklerdir. Tarafsiz bir gézle gorsel ve

manevi a¢idan degerlendirebileceklerdir (Kapan, 2011: 20).

3.6. Kiiltiirel Siirdiiriilebilirlik A¢isindan Ele Alinmasi

Bursa’nin mimarisi, kent dokusu ve kentsel gelisimi konusundaki yapilan
caligmalar, yapilarin sosyal ve kiiltiirel varliklarin1 6nemsemekte ve kiiltiirel mirasin

stirdiiriilebilirligine vurgulamaktadir.

Kiiltiirel siirdiiriilebilirlik insan sagligini, konforunu ve sosyal, kiiltiirel
degerlerin korunmasini saglayan stratejileri olusturan ilkelerden olusmaktadir.
Kiiltiirel mirasinin ve kiiltiir degerlerimizin bir biitlin olarak korunup gelecek
nesillere tasinmasi toplumsal bir gorevdir. Tarihsel silirecte kenti olusturan
toplumlarin, kiiltiirel etkilesimlerini devam ettirdikleri ve Kkiiltiirlerini yansittiklari

yerlerin mekanlardan olustuklar goriilmektedir.

Kiiltiirel birikimimizin yansimasi olan yapilarin korunmusluk seviyesi;
toplumlarin sosyal, siyasal, kiiltiirel ve ekonomik karakterini yansittig1 kadar,

gelismislik seviyesinin de bir gostergesidir (Dikmen, Toruk, 2017).

3.6.1. Bir Donemin Tarih Icindeki Degisimini Saglayan Misyonun Sergilenmesi

Turkiye’ de ve Bursa’da Tofas misyonunun sergilenmesini ‘Tofas araciligi ile
toplumun Anadolu’da ki tarihi ve kiiltiirel otomotiv mirasin1 korumak, takdir etmek
ve yapilan etkinliklerle olusturulan bir toplum kimligi yaratmak’ seklinde ortaya

cikmaktadir. Bursa’da ve iilkemizde kiiltiirlimiizii gelistirip ziyaret¢i sayisin
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arttirmak icin daha fazla kiiltlirel-sanatsal, egitici ve Ogretici aktiviteler diizenleyip

araba- otomotiv tarihi misyonunu sergilemek amacindadir.

Halka ait olan bu kiiltiirel ve dogal mirasin parcalarinin biiyiik bir 6neme
sahip oldugu ve bu nedenle tiim Diinya insanlarinin bu mirasina sahip c¢ikip

muhafazasinin goz onilinde tutulmasini zorunlu kilmaktadar.

3.6.1.1. Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesinin Otomotiv Sanayisine Sagladig
Kiiltiirel Katki

Tofas Anadolu Arabasi Miizesi tekerlekten bu zamana kadar gelen siirede
Tofas’in kendi {lrettigi araglarimi bu miizede halkla bulusturmasi i¢in giizel bir
firsattir. Tofas ¢alisanlarinin gururu olan yapim asamasinda biiyiik emek sarf edip
kisa surede iiretiminin tamamlayip ¢ikardiklari araglari Tiirk tiiketicisine en giizel, en

kaliteli, en saglam ve ekonomik aract sunmaktadir (Kiigiikerman,2008,438).

Anadolu’nun zengin tasarim mirasinin araba ve otomotiv endiistrisi alaninda
gozler Oniine serildigi bu miize ile bu sanayi sektdriinde gii¢lii bir temele sahip olup

gelecege doniik hedefler olusturulmustur.

3.6.1.2. Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesinin Insanlar Uzerinde Biraktif

Kiiltiirel Katka

Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi ulagimda kolayliklar sagladigi gibi, tanitim
amacl sergilerle insanlarin ilgi odagi olmaktadir. 2007 Yilinda yapilan anket
sonuglarma bakilarak insanlarin memnuniyetinin fazla oldugu tespit edilmistir.

Miizenin insanlar iizerinde biraktig1 kiiltiirel etki analiz edildiginde,

e Koleksiyonun igeriginin ilk ve tek olmasi,

e Destekeisi olan TOFAS markasinin tanimirliginin verdigi giiven,

e Botanik park niteligi tastyan bahgenin yesillikler icerisinde
konumlandirilmasi,

e Sundugu halka agik {icretsiz otoparki,
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e Mabhalle halkinin sik sik tanimasi ve ugramasi,

e Sehrin merkezine ve turistik mekanlarina yakinligi,

e Az sayida fakat ihtiyaglarimiz dogrultusunda yardimeci olan personel,

e (Cocuklara yonelik bahcede egitim ve eglence alaninin olusturulmast,

e Yerel basinla iletisimde bulunulmasi,

e Okul ve toplu grup gezilerine yer verilmesi,

e Tanitim amacli brosiirlerin basilmasi,

e Gegici sergilere yer verilmesi,

e Internet sitesi {izerinden takip edebilme ve erisim imkanx,

e Yesillikler igerisinde yer alan fayton kafede soluklanip bir seyler
atistirabilecegimiz mekanin var olmasi,

e Fayton kafenin organizasyon ve aktiviteler diizenlemeye agik ve elverisli
olmasi,

e Tofas Bilgi Parkin da olusturulan yiiriiyiis yollariyla spor yapip yiiriime
imkani1 saglamasi,

e Cocuklara, yetiskinlere, orta yas ve orta yas iistii her tiirlii yas grubuna hitap
eden egitme, 6gretme, diisiince yetencklerini gelistirebildikleri, ge¢cmisten
ginimize kadar olan koleksiyonun gosterilip bir sonra ki asamada neler

yapilabilecegi konusunda hayal kurma yetenegini gelistirmesi,

Gibi insanlar tizerinde biraktig1 olumlu etkilerin miizeye duyulan ilginin her
gegen giin artmasina neden oldugunu gérmekteyiz (Glney,V. Armagan, 2009: 112-
113).

Mdzeler kilturel seviyeyi yukseltmek her konuda miras1 korumak ve gelecek

nesillere aktarmay1 saglar.

3.7. Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesinde Kiiltiirel Degerlerin Korunmasi ve

Gelistirilmesi Adina Yapilan Calismalar

Miizenin planlanmasi ve programli bir sekilde hizmet siirdiiriilebilirligin en

temel anahtaridir. Miizelerin toplumu bilgilendirip e8itmeninin yam sira, kendine
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sagdik bir ziyaretci kitlesi olusturup kendi varliginin devamini siirdiirebilmesi igin

kendine taktik edindigi strateji dogrultusunda planli bir sekilde devam saglamaktadir.

Degisen ve yenilenen miizecilik kiiltiirine gore artik sadece miizeler
koleksiyonlarin sergilendigi ve ziyaret edildigi mekanlar degildir. Bunlarla sinirh
kalmayip kendini devamli gelistiren muzeler de seminer, konferans, resim-kostim-
degerli esyalarin sergilendigi farkli etkinliklere de kapilarini agmustir. Eglendirerek
egitime destek veren miizeler kiiltiirel stirdiiriilebilirligin bu sekilde ayakta kalmasi
bilincini asilamaktadir. Yapilan tamitim, reklam ve internet araciligi ile devaml

tanitimlarla miize miisterisini cekmektedir (Konukeu F.i, 2007, 84-85).

Her diizenlenen sergiye ait, kurumlara, ziyaretcilere taniim amagli brosiir,
dagitilmaktadir. Billboardlarda, tren istasyonlarinda, metro vagon ekranlarinda sanat
galerisine ait sergi tanitimi yapilmaktadir. Gazetelere reklamlar verilmektedir.
Radyolarda sesli olarak sergiler duyurulmaktadir. Kiiltiir ve sanat kanallar1 roportaj
yapmak i¢in yetkililere teklifler gondermektedir. Yapilan bu tanitim reklamlarinin
Tofas markasina 6nemli etkisi bulunmaktadir. Kazandig: birikimi toplumun yararina

harcayan bir markalasma olmanin gerekliliklerini gergeklestirmektedir.

3.7.1. Siirdiiriilebilirlik Acisindan Kiiltiirel Degerlerin Gelecek ve Simdiki

Nesillere Korunarak Tasinmasi

Miizecilik anlayisin1 yansitan 6zel miizeler koleksiyonlarini ve degerli
parcalarini halka teshir eden, bununla sinirli kalmayip fuaye alanlarinda uzun siireli
gecici sergilere yer vererek miize kelimesinin altini ¢izerek ‘yenileme’ ve ‘degisme’
yoniinden etkili olmustur. Bu yapilan calismalar da miizenin siirdiiriilebilirligi
acisindan daha ¢ok ziyaretci toplamasina neden olmaktadir. Béylece miizenin diisiik
potansiyele sahip imaji vermeyerek ziyaretgilerin azalmamasimi her daim ayakta

kalmasini saglamaktadir.

Miize senelerdir sergilenen koleksiyonun iyi bir sekilde muhafaza edilip,
ziyaretcilerine sunup bir sonra ki nesillere aktarabilmesi igin yapilan bir takim

caligmalar bulunmaktadir. Bununla ilgili yapilan ¢alismalar, nalbant, semerci, fayton
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araba imalathanesi, sara¢ evi gibi diikkanlar sayesinde arabalarin yapim ve siisleme

asamalar1 gozlemlenmistir.

Anadolu tiretim ustaliginin degisik tasarim 6rnekleri olan arabalar, genis bir
alan tiizerinden Ozenle taranip segilerek, her bolgenin kullanimina gore 6zellesmis
olanlar belirlenmistir. Bolgesel 6zelliklerin uyum i¢inde biitiinlenmesi amaglanmastir.
Her bir araba, ¢ok ince detaylarla restorasyon ¢alismalarindan gegirilmistir. Zaman
icinde degisikliklere ugramis arabalar yeniden orijinal hallerine doniistiiriilmiislerdir.
Arabalarin Olgtimleri ve kayitlar1 yapilarak, teknik o6zellikleri ve tasarimlarindaki
Oonemli detaylar belirlenerek genis bir veri tabani olusturulmustur. Tiim bu 6rnekler

giiniimiiz otomobilleri gibi teknik 6zellikleriyle degerlendirilerek siniflandirilmistir.

3.7.2. Tiirk, Kiiltiir Degerlerimiz ve Otomotiv Sanayisinin Ge¢misini Koruyarak

Diinya Tarihinde Unutulmamasim1 Saglayan Adimlarin Atilmasi

Bazen tek bir eser bile miizenin akin akin insan ¢ekmesine neden
olabilmektedir. Koleksiyonun dnemli bir firmaya ait olmasi ya da basinda ilgi odag:
olup gorsel boyutta konu olmasina neden olmustur. Ayrica miizenin iginde

bulundugu bina kendi basina bir marka olabilmektedir.

Binanin geg¢misinin olmasi bir takim tarihi dokular1 barindirmasi, restore
edilip degisen yiiziiyle halkin ilgi odak noktasi olup merak uyandirmistir. Tofas
Anadolu Arabalar1 Miizesi bu konuda en iyi yasayan canli 6rnektir. Siirdiirtilebilirlik
acisindan kiiltiirel mirasina ¢ok giizel koruyup sahip cikip gelecek nesillere

taginmasini saglamaktadir.

Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi toplumla iyi iletisim kurup en iyi egitim
hizmetini bedelsiz verebilmesi kritik bir 6zelliktir. Hem Anadolu hem glnimiz
arabalarinin bir arada sergilendigi tek miize olmasi, kurumsal yapinin kar amaci
giitmemesi nedeniyle ziyaretcilerden giris bedeli alinmamaktadir. Bu sayede kilturel
degerlerimizin her zaman erisimine imkan veren yapisiyla bu miize Ornek

olmaktadir.
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4. SONUCLAR VE TARTISMA

Anadolu’ da tagimanin ilk temelleri atin kullanimi ile atildigindan ‘at’, hiz ve
hareketin sembolii niteligini tasidi. Osmanli Imparatorlugunun ilk baskenti olan
Bursa sehri sahip oldugu tarihi eserler ve tagimacilik tarihine ait {iriin zenginligiyle
g6z kamastirmaktadir. Ipekli kumas ve diger ticari iiriinlerinin uzak mesafelere
ulastirabilmek i¢in az sayida bu meslegi icra eden sanatkarlar Ozgiin araglar
tasarlaylp iretmislerdir. At arabasi ustalarimin kiiclik c¢alisma atolyeleriyle
basladiklar1 bu merak ve tiretme istegi ililkeye motorlu araglarin girmesine ve

Bursa’da ilk otomotiv sanayisinin kurulmasina kaynak olmustur.

Sonug olarak binlerce yil once ¢ok basit bir ahsap tekerlegin donmeye
baslayip hi¢ durmamasi iizerine ve Anadolu’da ki ustalarimizin bu konuda basarisi
ve guniimiizde Tirk otomotiv sanayiine gelinceye kadar gegirmis oldugu evrim ve

stirecler nemli bir aragtirma konusu olmaktadir.

Miizenin Yeri Acisindan Sonuglar:

e Bursa sehrinin sahip oldugu, otomotiv sanayisinin kurulmasi geliserek sehre
sagladigt ve kazandirdigi degerler bu tezde konu olarak ele alinip

degerlendirilmistir.

e Fayton ve at araba ustalarinin, isini ask ile yapan, mesakkatli ve uzun
streclere aldirmadan tasarimlarini ve iretimlerini yapan kisiler oldugu
anlasilmistir. Uretilen araclarin insanlarm ruhuna hitap eden ‘sanatkar’
ustalarin ellerinden c¢iktig1 kiiltiirel anlamda son derece kiymetli eserler

oldugu gortiliir.
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e Kendilerinde var olan o gliveni fayton ve at araba ustasi Mustafa Babik’in
(2014, Eko Haber) su ifadesinden anlasilir: © Ceki¢ ve Ors sesleri benim
hayatimin fon miizigidir’ diye bashyor konusmasina. ‘Demir ateste
tavlandiktan sonra, sekil vermek ic¢in Orsiin {istiine konuldugunda baglar bu
sesler!.. Meslek hayatimda en mutlu oldugum zamanlar, miisterime ait
arabasini veya faytonu teslim ettigim giinler idi. Kendi yaptigim arabanin
sesini 100 metreden tanirim. Giivendigim bir arabayi teslim etmenin bana
vermis oldugu huzur ve mutlulugu anlatamam’ diyerek bu yolda emek verip
devam eden meslektaglarinin da bir nevi meslegine olan asklarimi dile
getirmistir. Bu meslekte alin teri dokiip, el emegi ve gz nuru ile para
kazanan tiim ustalarin goniil verdikleri mesleklerine olan saygilar

vurgulanmaktadir.

e Gegmisten gelen bu kiymetli mirasin en uygun korunacagi yer, bu kaynagin

yeri olan Bursa olacaktir.

Miizenin Nitelikleri A¢isindan Sonuclar:

Tiirkiye’nin sahip oldugu tarihi eserlerin korunup sergilendigi otomobil
muzelerine, tim Dunya Ulkelerinden misafirler ziyaret ederken, Avrupa da var olan
otomobil miizelerini sadece gezmek icin turist gitmemektedir. Orneklerle ele alman
tezde bu detay ayrimina dikkat ¢ekilmistir. Avrupa da halkin ziyaretine agik olan
otomobil miuzelerinin Turkiye’de ki otomobil muzelerinden farki su sekilde

irdelenmistir;

1. Marka sahibinin miizeyi olustururken kendi sahip oldugu mal varligini ortaya

koymasi ve liiksiin sunuldugu bir mekéan olusturmasi,

2. Farkli dis cepheyle olusturulan miize binasi odiillii mimarlar tarafindan
tasarlanip, otomobillerle ilgilenmeyen birinin bile yalnizca mimarisi igin
ziyaret edebilecegi yapi haline getirilmistir. Farkli agilardan farkli sekilde
tasarlanmig, miizeye girmeden Once etrafinda dolanarak bina ve g¢evresinin

gezilebilmesi,
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Farkl1 konsept ve i¢ dekorasyona sahip olan miizelerin igerisi de disaris1 gibi
bircok mimar arasindan yarismayla secilen 6diillii mimarlarin tasarimindan

olusmasi,

Ulkenin diger sehirlerine kiyasla turistik bolge kabul edilmeyen bir bolgede

ve merkeze uzak bir yerde konumlandirilmast,

Binalarin sahip olduklar1 biiyiikliikk m? ve kat sayisinin fazla olmasi, araglarin
sergilendigi yerlerde kullanilan stand ve ihtisamli seperatorlerle araglardan

daha ¢ok g6z kamastiran i¢ mimarisiyle dikkatleri {izerine toplamasi,

Muzenin igerisinde ara¢ disinda farkli alanlara da yer verilmistir. Kupa,
birgok obje, gosteri ve c¢ocuk oyun alanlart gibi dikkatin dagilmasi ve

boliinmeye agik segeneklerin sunulmasi,

Miizelerin bircoguna o6zel randevu alinarak ziyaret edilebilmesi ve Orn:

Ferrari Fabrika binasinin yaninda test siiriis pistinin bulunmasi,

Miizelerin giris licretlerinin yiiksek olmasi gibi farklar ortaya ¢ikmaktadir.

Tartisma

Turkiye’de ki otomobil muzeleri ise Avrupa’da ki diislincenin tam aksine,
Sehre uzak olmayan merkeze yakin turistik bir mevkide konumlandirilmast,

Miizelere 6zel bir randevu almadan halk girebilmektedir. Cogu miizelere giris

licretinin alinmamasi, alinan miizelerde ise ¢ok diisiik bir bakiyenin alinmasi,

Miize binalar1 daha 6nce fabrika veya atdlye olarak kullanilan yerlerin restore
edilerek araba miizesine ¢evrildigi yapilardir. Bu yiizden bina kabugunda ve
i¢ dekorasyonda var olan yapinin disina ¢ikma veya yapiyr degistirip bozma
durumunun s6z konusu olmamasi,

Ic dekorasyonda eski tarihi yasanmishg hissettirebilmek adina tavanda

bulunan herseyin agikta birakilmasi, tadilat gerektirecek yerlerin onarilmasi
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bozulmayan hi¢bir seye ellenilmemesi, igeride hissedilen kokunun bile

degistirilmemesine 6zen gosterilmesi,

5. Miize alanlarinda konudan farklt olarak objelerin sergilenip satisa
sunulmamasi, ¢ocuk oyulani ya da tiyatro alanindan ziyade, eski tarihimizi

yansitan eserlerin sergilendigi sergi alanlarinin disina ¢ikilmamasi,

6. Liksten ve gosteristen kacinip sergilenen tarihi gecmisimizin ilk giinkii
kimliginin korunularak yasatilip halka ve gelecek nesillere tasinmasi en

bliylik mirasimizdir.

Bursa’nin sahip oldugu degere sahip ¢ikan emektar ustalarimizin kendilerine
olan giivenleri sayesinde sehre kazandirilan sanayi ve Tofas Anadolu Arabalar
Miizesi, bununla birlikte ‘Eski Bir Araba Ustaligi Mirasindan’ yola ¢ikilarak atilan

adimlar ‘Bu Mirasin Bugiin Kent Kimligine Oncii Katkisina’ ¢6ziim olmaktadir.

Mizeler, toplumun Urettiklerini yine toplum icin koruyan ve tim dunya
halkina sunup tekrar topluma kazandiran kurumlardir. Aslinda miizeler insanlari
dogrudan i¢ine c¢eken ekonomi, kiiltiir, egitim, politika, bilim, sanat, turizm gibi
bircok alanda hizmet vererek bilgi sahibi olmamizi amag¢ edinen etkili bir egitim

kurumudur.

Giliniimiizde ¢ok amagli sanat galerisi olarak kullanilan miizeler, insanlarin
zamanimi egitimsel olarak gegirdigi mekénlar haline doniismiistir. Mevcut kitleyle
siirli kalmayip, sanatla ve yeni miras ile ziyaretgileri bulusturmak ve miize
aligkanliginin edindirmek i¢in arastirmalar yapmayir hedef alan yeni miizecilik

anlayis1 toplum ve miize iletisimine ¢ok 6nem vermektedir.

Tofas Anadolu Arabalar1 Miizesi Tiirkiye’nin dnde gelen ilk ve tek araba
miizesi olmasi, Tiirkiye’nin ayn1 sektorde soz sahibi bir aile tarafindan var edilmesi
ve yapilandirilmasi, 6nemli koleksiyonerlerin ev sahipligini yaparak sanatseverlerin
diinya sanatina iliskin bilgilerini zenginlestirmektedir. Tiirk sanatinin uluslararasi bir

yeri olmasina 6nemli katkilar1 vardir.
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Miizeye yurt disindan gelen ziyaretgilerin tarihi yerleri gezmek kadar,
Bursa’ya 6zgii yerleri de deniz, doga, aligveris i¢in hanlarin tercih edildigi yapilan
arastirmalarla tespit edilmistir. Yabancilar genel olarak tatil kapsaminda Tiirkiye’ye
geldiklerinde kaldiklar1 sehirlerin 6nemli tarihsel yerlerini ziyarette bulunabiliyor.
Sonug her ne olursa olsun yabanci bir iilkeye gidildiginde amag tatilde olsa miizeler

bu kapsamda ziyaret edilmektedir.

Miizenin tanitiminda yapilan basarili ¢alismalar da sanayi miras1 ve kiiltiirel
degerlerin ortaya konmasi ve duyurulmasi acisindan 6nemli sonuglar alinmasini
saglamigtir. Bursa kentinin zengin tarihi degerlerini kaliteli bir kompleks ile

uluslararasi bir marka halinde sunumu kent kimligini ve prestijini yiiceltmistir.

Tartisma konusu olarak, miizeciligin sadece devlet destekli yiiriitiilmesinin
koruma ve siirdiirme acisindan yeterli gelmedigi sOylenebilir. Bunun karsisinda 6zel
miizeciligin ve koleksiyonculugun uluslararasi standartlarda var olmasi igin
tilkemizde bir yatirim konusu olarak ele alinmas1 artik kaginilmazdir. Ayrica diinya
markast olma yolunda ki sektdrlerin kiiltiir alanindaki faaliyetleri ortaya koymalar1

muzecilik konusunda 6nemli bir konudur.

Sanat diinyasinda ki kiiresellesmeyle birlikte, iilkemiz miizelerinde ge¢cmisten
glinlimiize giiniimiizden gelecege uzanan evrensel zamanin, modern ¢agla bulustugu
yeni bir anlayisla bulusturarak Diinya miizelerinde oldugu gibi Tiirkiye’de yer alan

miizeler de uluslararasi statii konumuna ev sahipligi yapmaktadirlar.

Misyonu c¢ercevesinde her miize kendi hedeflerini bilmeli, stratejik planlarini
yapip devamli yenilemeli, kendine kisa, orta ve uzu vadeli hedefler koymalidir.
Sisteminin oturmasi, gelisen yapin iyilestirilip stirekliliginin saglanmasi igin

miizenin devamli dinamik tutulmasi gerekmektedir.

Gilinliimiizde bir miizenin planlama ve uygulayacaklar1 stratejileri olmadan
ayakta kalip barinmalar1 miimkiin degildir. Miizenin fiziksel durumu, personelindeki

yeterlilik sayisi, koleksiyonunda ki ¢esitlilik, yaptiklar1 sergilerden gelen tepkiler ve
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sagladiklar1 basarilar siirdiiriilebilirligin en biiyiik etkenlerini olusturmaktadir (Sahin,

2015: 118).

Ulkemiz miizelerinin giderleri; yonetim, isletme, personel, kirtasiye,
demirbas, ulasim ve giivenlik giderlerinden olusmaktadir * Miizelere ne kadar kar
elde etmeyen goziiyle bakilsa da aslinda hizmet veren birer isletmedir ve gerektirdigi

her tiirli imkan sunmaktadir’ (Giin ismayilov, 2005).

Unutulmamalidir ki, miizelerimizin i¢inde bulundugu stratejik ve tiiketici
durumundan, dinamik ve iretici durumuna getirilmesi, siirekli kendini gelistirip
yenilenen, degisime ve gelisime agik olmasi, dinamik bir kiiltiir ve sanat mirasinin
merkezi haline getirilmesi, ¢agdas egitim ve iletisim olanaklarinin elverisli oldugu,
halkin sanat eserleriyle bulusmasini saglamasi adi altinda toplumun hayatlarinda var

olup ‘yasayan tarihsel sanat miras1’ ad1 altinda yasatilmas1 miimkiindiir.
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