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ON SOz

Giresun’da Diizensiz Kentlesme ve Bunlardan Kaynaklanan Sorunlar: CBS
ile Teyyerediizii ve Hac1 Siyam Mahallelerinin Analizi baslikli bu ¢alisma bir yliksek

lisans tezidir.
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Kentlerdeki niifus miktar1 ve niifus yogunlugunun artmasina bagli olarak biriken
deneyime, gelisen teknolojiye, olusturulan planli kentlere ragmen kentlesme

sorunlari ¢esitlenmis ve daha yogun bir sekilde hissedilir olmustur.

2050 yilana gelindiginde artik diinya niifusunun 3/2’sinin kentlerde
yasayacag1 ongoriisli nedeni ile kentlesme sorunlarin ¢esidinin ve siddetinin daha da
artacagl, bunlardan etkilenen insan sayisinin ¢ogalacagi diisiiniilmektedir. Bu
nedenle bir¢ok alanda oldugu gibi kentlesme sorunlarinin kaynaginin tespiti ve

sorunun erken ¢Oziimii onem tagimaktadir.

Bu baglamda c¢alismanin amaci, Giresun’daki diizensiz kentlesmeden
kaynaklanan sorunlarin tespit edilerek, bu sorunlar karsisinda alinmasi gereken
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OZET

GIRESUN’DA DUZENSIZ KENTLESME VE BUNLARDAN KAYNAKLANAN
SORUNLAR: CBS ILE TEYYAREDUZU VE HACISIYAM MAHALLELERININ
ANALIZI

KOSE, Muhammet Fatih
Giresun Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii
[Ikdgretim Anabilim Dal, Yiiksek Lisans Tezi
Danisman: Prof. Dr. Unsal BEKDEMIR
Agustos, 2015

Bu c¢alismada “Giresun’da Diizensiz Kentlesme ve Bunlardan Kaynaklanan
Sorunlar: CBS ile Teyyerediizi ve Hacit Siyam Mahallelerinin Analizi” cografya
ilminin arastirma ilke ve metotlarina gore arastirilmistir.

Calismanin birinci  boliimii “Kavramsal ve Kuramsal Cer¢eve” adini
tagimaktadir. Bu bdoliimde kentlerin ortaya c¢ikisi, kent tanimi, kir ve kenti
tanimlamada kullanilan kriterler, kentlesme, genel olarak diinyada ve Tiirkiye’de
kentlesmenin durumu, diizensiz kentlesme sorunlari, siirdiiriilebilir kentlesme,
kentsel doniisiim ve Cografi Bilgi Sistemleri tizerinde durulmustur.

Calismanin ikinci boliimii “Giresun’da Kentlesmeyi Etkileyen Faktorler”
adin1 tagimaktadir. Bu boliimde dogal ve beseri faktorlerin kentin gelisimi iizerindeki
etkileri genel bir sekilde degerlendirilmistir.

Calismanin {iclincii bolimii ise “Giresun’da Diizensiz Kentlesme ve
Bunlardan Kaynaklanan Sorunlar” adini tagimaktadir. Bu boliimde kentin sahip
oldugu dogal ve beseri faktorlerin neden oldugu sorunlardan bahsedilmis ve Cografi
Bilgi Sistemleri ile kentin iki mahallesi {izerinde analizler yapilmistir.

Calismanin “Sonu¢ ve Oneriler” adim tasiyan son kisminda sorunlarin
¢Oziimii icin aliabilecek tedbirler siralanmistir.

Anahtar Kelimeler: Kent, Kentlesme, Kentlesme Sorunlari, CBS, Giresun.



ABSTRACT

IRREGULAR URBANIZATION IN GIRESUN AND THE RESULTING
PROBLEMS: ANALYSIS OF TEYYEREDUZU AND HACI SIYAM QUARTERS
WITH GIS

KOSE, Muhammet Fatih

Giresun University
Institute of Social Sciences
Department of Elementary Education, Master’s Thesis
Supervisor: Prof. Dr. Unsal BEKDEMIR
August, 2014

This study investigates “Irregular Urbanization In Girseun and The Resulting
Problems: Analysis of Teyyerediizii and Haci1 Siyam Quarters With GIS” according
to the research methods and principles of geography.

The first part of this study named “Conceptual and Theoretical Framework”
examines the emergence of cities, the definition of city, criteria used to define village
and city, urbanization, the general situation of urbanization in Turkey and in the
world, irregular urbanization issues, sustainable urbanization, urban transformation
and Geographical Information Systems.

The second part of this study; “Factors Affecting Urbanization in Giresun”
widely discusses the effects of nature and human on the development of cities.

The third part of the study is called “Irregular Urbanization in Giresun and
the Resulting Problems”. This part addresses the problems resulting from the natural
and human-related aspects of cities and analyses two quarters in the city using
Geographical Information Systems.

The last part of the study is “Results and Recommendations” where certain
measures are listed as potential solutions to the problems.

Keywords: City, Urbanization, Urbanization Issues, GIS, Giresun.
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GIRIS

1. ARASTIRMA SAHASININ KONUMU VE SINIRLARI

Arastirma sahasini olusturan Giresun kenti, Karadeniz Bodlgesi’nin Dogu

Karadeniz Bo6limii sinirlari i¢erisinde bulunmaktadir (Harita 1).

Giresun kentinin yakin ¢evresine gére konumu incelendiginde, kuzey-giiney
dogrultusunda akarak Karadeniz’e ulasan doguda Aksu deresi ile batida Kiiciik Giire
deresi arasinda hatta bunlar1 da gecerek kiyr boyunca yaklagik 15 kilometrelik bir
alan lzerinde yer aldig1 goriilmektedir. Giiney yoniinde ise bu mesafe denizden
itibaren yaklasik 6 kilometreye kadar ulasabilmektedir. Kent, kuzeyde Karadeniz,
doguda Kesap ilgesi, batida Bulancak ilgesi ve giineyde Eriklimani, Boztekke,
Bayazit, Camili ve Cavusoglu kdyleri (merkez ilgeye bagl koyler) ile komsudur.

Giresun kentinin uzak g¢evresine gore konumu incelendiginde, yiizol¢limii
6934 km?’yi ve niifusu 429 984’1 bulan Giresun ili yonetim bolgesinin merkezi
durumundadir. Giresun 1ili, doguda Trabzon’un Besikdiizii ve Salpazari;
Glimiishane’nin Kiirtlin, Torul ve Siran, giineyde Erzincan’in Refahiye; Sivas’in

Susehri ile batida Ordu’nun Mesudiye, Karadiiz ve Giilyali il¢eleriyle komsudur.
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2. ARASTIRMANIN AMACI VE YONTEMI

Amaci

Kentlesme olgusu, iilkelerin ekonomik, sosyal, kiiltiirel vb. yapilarinda
agirhigini giin gectikce daha fazla hissettirmektedir. Kentlesme, hem iilkelerin yapisal

ozellikleri ile sekillenmekte hem de s6z konusu yapilar1 sekillendirmektedir.

21. yiizyilin ciddi problemlerinden biri olan diizensiz ve dengesiz kentlesme,
ekonomik, sosyal, kiiltlirel, yonetimsel, ¢evresel sorunlari beraberinde getirmekte ve
yine bu alanlarda farkliliklar1 arttirmaktadir. Yasam ve hizmet kalitesinin diismesi,
asir1 kalabalik, hava kirliligi, su kirliligi, kat1 atiklarin uygun olmayan yonetimi ve

trafik carpik kentlesmenin neden oldugu baslica sorunlardandir.

Giresun, Tirkiye’nin nispeten gelismekte olan bir kent yerlesmesi
konumundadir. Diizensiz kentlesme, Tiirkiye’nin bir¢ok kent yerlesmesinde oldugu
gibi Giresun kentinde de Onemli problemlerden birisini olusturmaktadir. Bu
baglamda c¢alismanin esas amaci Giresun’da diizensiz kentlesme ve bunlardan
kaynaklanan sorunlar1 CBS yontemi ile incelemektir. Calismanin bir diger amaci da
Giresun gibi diizensiz gelisen orta biiylikliikteki kent yerlesmelerinin daha planls,
diizenli gelisimlerini saglamak amaciyla neler yapilabilecegini ortaya koymak ve
boylelikle kentlerin diizenli bir sekilde planlanmasina CBS yontemi kullanilarak 151k

tutmaktir.

Yontemi

Tiirkiye’de cumhuriyetin kuruldugu yillarda niifusun biiyiik bir kismi kirsal
alanlarda yasamaktaydi. ik genel niifus sayimmin yapildigr 1927 yilinda yaklasik 13
milyon olan iilke niifusunun % 16,4’l yani 2,2 milyon kadar kentlerde yasarken,
2013 yili ADNKS sonuglarina gore ise 76,6 milyonu bulan Tiirkiye niifusunun
%389,3°1 yani 68,5 milyon gibi ¢ok ciddi bir kism1 kentlerde yasamaktadir. Nitekim,



biitiin olumlu gelismelere ragmen kentlesme ve niifus hareketleriyle ortaya ¢ikan bu

durum ¢ok boyutlu sorunlar dogurmustur.

Arastirmamiza konu olan Giresun kenti de, iilkede yasanan bu yondeki
gelismelerin ve bu gelismelerden kaynaklanan sorunlarin i¢inde bulunan bir kenttir.
Bu cercevede Giresun’un kentlesme siireci cografya ilminin arastirma ilke ve
metotlarina gore irdelenmistir. Calismada, insan yasaminin nitelikli ve saglikli
siirdiiriilebilirliginin saglanmas1 adina kentin sorunlar1 ve sorunlarina yonelik

uygulanabilir ¢6zlim 6nerileri arastirilmistir.

Bu dogrultuda oncelikli olarak, kentlerin ortaya cikisi, kent tanimi, kir ve
kenti tanimlamada kullanilan kriterler, kentlesme, genel olarak diinyada ve
Tiirkiye’de kentlesmenin durumu, diizensiz kentlesme sorunlari, siirdiiriilebilir

kentlesme, kentsel doniisiim ve Cografi Bilgi Sistemleri tizerinde durulacaktir.

Calismanin ikinci bolimiinde, dogal ve beseri faktorlerin kentin gelisimi
tizerindeki etkileri genel bir sekilde degerlendirilecektir. Bu faktorlerin kentin

gelisimine ne gibi avantajlar ve dezavantajlar sundugu ortaya koyulacaktir.

Ugiincii boliimiinde, kentin sahip oldugu dogal ve beseri faktdrlerin neden
oldugu kentsel sorunlar farkli konu ve 6l¢eklerde ele alinacak ve kent ortaminda
saglikli yasam kosullarinin olusturulabilmesi i¢in bu sorunlarin nedenleri iizerinde
durulacaktir. Makro olcekte kenti biitlin mahalleleri ele alinirken mikro Olcekte

Teyyarediizii mahallesi ve Hac1 Siyam mahallesi degerlendirilecektir.

Calismamizda bu amaglara ulasabilmek i¢in:

— 2 yil sliren gézlem ve veri toplama ¢alismalar1 yapilmistir. Bu amacla genis
o6l¢iide kentin ilgili kamu kurum ve kuruluslari ile Giresun Belediyesi Plan ve
Proje miidiirliigiinden sayisal ve metinsel belgeler derlenmistir. Bununla
birlikte kentle ilgili yapilan litaretiirdeki (tez, makale, kitap vb.) diger

caligmalar toplanmustir.



Giresun kenti imar planlar: (1:1000 ve 1:5000 6l¢ekli) sayisal olarak, 1:5000
olgekli jeoloji haritas1 . TIFF formatinda alinmustir.

TUIK “in kente ait niifus ve istatistiki verileri bir araya getirilmistir.

Harita Genel Komutanligi’ndan kente ait 1:25000 6lgekli sayisal topografya
haritas1 alinmstir.

Elde edilen gorsel, yazili ve sayisal verilerin Cografi Bilgi Sistemleri
icerisinde yer alan ArcGIiS 10.1 paket programi araciligi ile mekansal analiz
ve gorsellestirme islemleri yapilmustir. Oncelikli olarak belediyeden temin
edilen Netcad ortamindaki .ncz formatl sayisal veriler ArcGIS ortaminda
gerekli islemler yapilarak .shp formatina dontistiiriilmiistiir. Kente ait tematik
haritalar ve mekansal analizler yapilmistir. Harita Genel Komutanligi’ndan
alman topografya haritast ile kentin sayisal yiikseklik modeli ¢ikarilmis,
topografik (egim, baki, yiikselti vb.) haritalart elde edilmistir. Bu haritalarin
arazi ¢aligmalar ile dogruluklar1 6l¢tilmiistiir.

Mabhallelerin analizi yapilirken oncelikli olarak eldeki veriler araciligi ile
derlenen dogal faktorlerin (egim, baki, jeoloji, glines radyasyonu) planlamaya
etki diizeylerine gore agirlikli ¢akistirma analizi yapilmistir. Tiim bu veriler
belirlenen etki diizeyi puanina gore bir ¢ikt1 verisinde toplanmistir. Verilerin
etki diizeyleri literatliir ve arazi yapisinin durumu goéz Oniine alinarak
belirlenmistir. Buna goére egim degerleri %40, baki degerleri %30, jeoloji
degerleri %15 ve giines radyasyonu degerleri %15 olarak agirlik kazanmigtir.
Caligmanin daha anlasilir olmasin1 saglamak amaciyla, sik sik cografi ifade
tekniklerine (kompoze etme, dagilim haritalar1 ve grafik hazirlama)
basvurulmustur. Bu amagcla veriler uygun tablolara dokiilerek, amaca uygun
grafik, harita ve diyagramlarla sunulmustur. Ayrica, amaca uygun fotograflar
tespit edilerek, bazi ozelliklerin gorsel metodlar ile sunulmasi yoluna da

gidilmistir.



BIiRINCi BOLUM

1. KAVRAMSAL VE KURAMSAL CERCEVE

1.1. Kent ve Kentlesme

1.1.1. Kent

Zamanla ortaya ¢ikan ve gelisme siirecinin bir {iriinii olan kentlerin uygarlik
tarthinde Onemli bir yeri vardir. Bugiine kadar kent kavramini tanimlamak, kent
yasaminin belirgin Ozelliklerini ortaya koyabilmek icin pek c¢ok girisimde
bulunulmustur.  Cografyacilar, tarihgiler, iktisatcilar, siyaset bilimcileri,
toplumbilimciler kendi disiplinlerinin bakis agilarina ve iilkelere gore degisen tiirlii
tanimlar kullanmislardir (Goney, 1995:5; Keles, 2004:105; Avci, 2005:10).

Kenti tanimlamada veya smiflandirmada, sadece yerlesmenin barindirdig
niifus miktarin1 esas alanlar bulundugu gibi, sayisal degerleri birakip sadece idare
merkezligi durumunu ya da belediye ve hiikiimet kuruluslarina sahip merkezligi esas
alanlar da bulunmaktadir. Bunun yaninda, tarimsal faaliyetin bulunmadig
yerlesmeleri veya ¢ift¢i niifus oraninin %50°nin altinda olan yerlesmeleri kent kabul

edenler de vardir (Toroglu, 2006:268).

Cesitli bicimlerde tanimlanan kent kavrami hakkinda evrensel bir tanimlama

yapilamamakla birlikte bazi kent tanimlar1 sunlardir;

Stirekli toplumsal gelisme iginde bulunan ve toplumun, yerlesme, barinma,
gidis gelis, calisma, dinlenme, eglenme gibi gereksinmelerinin karsilandigi, pek az
kimsenin tarimsal ugrasilarda bulundugu, koylere bakarak niifus yoniinden daha
yogun olan ve kiiciik komsuluk birimlerinden olusan yerlesme birimidir (Keles,

1998:75).



Belirli biiyiikliikte, toplu yerlesme sekline sahip, ¢esitli kisimlar1 arasinda
farkliliklarin oldugu, dolayisiyla kentsel yasam seklinin olustugu ve cevresinin

merkezi konumunda bir yerlesme (Goney, 1995:14).

Kendi aralarinda parklar, yesil sahalar, yapim alanlari, isyerleri buna benzer
diger yerler ile birbirine bitisik evlerden olusan yerlesme alanlar1 veya diger yerler,
bir sokak, yol, cay, kanal, gezinti yeri, demiryolu veya kale duvarlar ile birbirinden

ayrilmis olsalar bile burasi bir sehir olarak tanimlanmaktadir (Emiroglu, 1975:127).

Yerlesme noktasinda yasayanlar icindeki faal niifusun gec¢im kaynaklari
arasinda tarimsal faaliyetler yer tutmuyorsa yahut hi¢ degilse yaridan az bir oranda
kaliyorsa, ge¢cim daha ziyade endiistri, ticaret, serbest meslek ve hizmetlerden
saglantyorsa, yerlesme noktasi kentsel bir yerlesme, sehir veya kasabadir (Darkot,

1967:4).

Belirlenmis bir miktarin {izerinde niifusa sahip, farkli amag¢ ve statlide
bireylerin bir arada yasamak zorunda oldugu, faal niifusun biiyiik kisminin tarim dist
faaliyetlere yoneldigi, dolayisiyla cesitli fonksiyonlarin ve farkli goriintimlerin ortaya
ciktig1, farkli kural ve kurumlara sahip, cevresiyle etkilesim halinde ve g¢evresine
cesitli mal ve hizmetler sunan merkezi yerlesmeler (Toroglu, 2006:271) seklinde

tanimlamistir.

Kentlerin tespiti i¢in kullanilan ¢ok c¢esitli kriterler yer almaktadir. Bunlarin
baslicalarini, niifus, ekonomik fonksiyon, yerel yonetim ve planlama olarak
siralamak miimkiindiir (Doganay,1995:417-424). Tiirkiye’de 442 sayili kdy yasasina
gore 20000°den fazla niifusa sahip yerlesmeler kent olarak kabul edilmektedir.
Devletin planlamadan sorumlu olan kurumu DPT’de “20000” esik degerini
kullanmaktadir. Ancak yerli literatiir incelendiginde iilkemiz cografyacilarinin bu
esik degere ragbet etmedigi gozlenmektedir. Kir-kent ayrimini konu alan

caligmalarinda “3000” ile “20000 arasindaki degerleri kullandiklar1 tespit edilmekte
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ve 10000 esik degerinin daha c¢ok kullanildigi gozlenmektedir (Senol, 2010:26)
(Tablo, 1).

Tablo 1: Ulkemiz cografyacilarinin kir-kent ayriminda kullandiklar1 niifus

miktarlari.
Yazar Yayin Yil Niifus Miktar1
Selen 1954 3000
Darkot 1955 3000
Inandik 1956 5000
Tungdilek 1957 5000
Tuncdilek, Tiimertekin 1961 5000
Sozer 1968 5000
Tiimertekin 1973 10 000
Goney 1975 3000
Emiroglu 1975 10 000
Darkot, Tuncel 1978 10 000
Karabulut 1981 10 000
Gozeng,Giinal 1987 10 000
Ustiinel 1987 10 000
Sergiin 1993 10 000
Avci 1993 10 000
Doganay 1994 10 000
Ozcaglar 1996 20 000
Ozgiir 1996 20 000
Yiicesahin vd. 2004 20 000

Kaynak: Senol, 2010:26.

Uluslar arasi istatistiklerde de niifusu 10 000’1 asan yerlesmeler kent olarak
siniflanmaktadir (Aydemir, 2004:2). Gerek ililke ve bolge bazinda yapilan
calismalarda gerekse uluslar arasi istatistiklerde daha fazla tercih edilmesi ve saglikli
veri teminindeki kolayliklar nedeniyle, pek ¢ok arastirmada oldugu gibi bu ¢alismada
da kentlerin siiflandirilmasinda niifus kriteri tercih edilmistir. Esik sinir olarak ise
genellikle tercih edilen ve iilke sartlarini 1yi yansittigi kabul edilen 10 000 esik degeri

kullanilmastir.



1.1.2. Kentlesme

Ik caglarda korunmak icin dogal barmaklar, magara ve aga¢ kovuklarinda
yasayan insanlar, zaman igerisinde gelisen ihtiyaglar paralelinde barinma
ihtiyaclarimi da gelistirmistir. Aga¢ kovuklarinda baslayan yasam miicadelesi,
insanoglunun toplumsal yasam kosullarin1 gelistirmesi neticesinde zamanla sazdan
barinaklar, etrafi sularla ¢evrili kaleler, kale etrafi yerlesmeleri daha sonra da modern

kentlerde devam etmistir.

En yalin haliyle, belirli bir bolgede, kentlerde yasayan niifusun ya da kentsel
niifusun ve kent sayisinin artis1 (Doganay, 1995:426) seklinde ele alinan kentlesme;
niifusa baglh bir biiyiime, ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel yapida siirekli bir degisimin
ve kentin fiziksel alaninin, smirlariin stirekli biiylimesinin ifadesidir (Aydemir

2004:5).

Kentlesme ile ilgili sosyolojik, ekonomik ve demografik agilardan yapilmig
bir¢ok tanim bulunmaktadir. Bu tanimlarin her biri konuyu belirli bakis agilarindan
ele almaktadir. Oysa kentlesme, biitiin bu bakis acilarini biinyesinde bulunduran bir
gelisme oldugu i¢in, kisitli bakis acgilar1 ile yapilacak her tanimlama beraberinde

eksiklikleri de getirecektir (Kaya, 2003:87).

Kentlesme ile ilgili belli kriterleri igerisinde barindirdig1 ve kentlesmeyi en
1yl yansitti1 diisiiniilen tanim su sekildedir: Sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye
bagli olarak kent sayisinin artmas: ve buglinkii kentlerin biiylimesi sonucunu
doguran, toplum yapisinda artan oranda oOrgiitlesme, isbolimii ve uzmanlagma
yaratan, insan davranis ve iligkilerinde kentlere 6zgii degisikliklere yol acan bir niifus

artmasi ve yogunlasmasi siirecidir (Keles, 2004:22).

Biitiin bu aciklamalara dayanarak, kentlesmenin temel 6zellikleri agagidaki

gibi siralanabilir;

-Kentlesme, ister bir yerlesmenin kente doniismesi, ister bir kentin biiyiimesi

bi¢ciminde olsun, niifusun kentlerde yogunlasmasi olarak demografik bir siiregtir.
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-Kentlesme, niifusun tarimdan sanayi ve hizmetlere kaymas: ile birlikte kentsel
istihdam bi¢imlerinin agirlik kazanmasina yol agmaktadir.

-Kentlesme, fiziksel ¢cevre ve yasam kosullarinda bir degisme yaratir.

-Kentlesme, toplumsal degisme ve yeniden bigimlenme siirecidir.

-Kentlesme, yeni orgiitlenme bigimlerini ortaya ¢ikarir (Ertiirk, 1997:14).

1.2. Diinya ve Tiirkiye’de Kentlesmeye Genel Bir Bakis

1.2.1. Diinya’da Kentlesme

Ik kentler genel olarak eski medeniyetlerin gelistigi Misir, Mezopotamya,
Indus vadisi ve Cin’in dogusundaki ovalik alanlarda kurulmus ve daha sonra Avrupa
ve Amerika’ya gecmistir. En eski kentlerin ortaya ¢ikist M.O. 6000-5000 yillarina
dayanmaktadir. Kentlerin kurulmasi ile birlikte, bilgi birikimi ve teknik alanda
gelismeler meydana gelmis ve buna bagli olarak cesitli uygarliklar ortaya ¢ikmistir
(Atalay, 2007:304).

Ik kentlerin ortaya ¢ikisi ve yeryiiziinde kentlesme hareketinin baslangici ile
birlikte, Sanayi devrimine kadar olan siirecte kentlesme yavas gelisim gostermistir.
Kentlesme hizi1 en yiiksek noktasina esas itibariyle 19. yiizyilin ilk yarisinda
varmistir (Goney, 1995:52-53). 1800 ile 1900 arasinda kentlerde yasayanlarin sayisi
%27’den %64’e yiikselmistir. Ingiltere’de sanayilesmenin etkisiyle goriilen
degisimler kisa zamanda Avrupa kitasina yayilmistir. 1800°de Avrupa’da 500.000
niifuslu tek kent Paris iken, ylizyilin sonunda bes sehrin (Paris, Berlin, Viyana, St.
Petersburg ve Moskova) niifuslar1 1 milyonu geg¢mistir. Diinya kentlesme kalibi, 20.
ylizyilin ilk yarisinda meydana gelen iki diinya savasindan sonra, 1950’lerden

itibaren yepyeni bir goriiniim kazanmistir (Tiimertekin ve Ozgiig, 1997:385-389).

20. yiizyilin ayirt edici 6zelliklerinden olan kentlesmeyi 19. yiizyildan ayiran
onemli dzelliklerden biri bu ¢agin bir niifus patlamasi ¢cagi olmasidir. Oyle ki diinya
niifusu 1800°de 990 milyon iken, 1900°de 1 milyara (Keles, 2004:24-25), 1950°de
2.5 milyara, 2000°de ise 6.1 milyara yiikselmistir. 21. yiizyilin ilk ceyregine
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yaklagirken 2014°de bu rakam 7.2 milyara ulagmistir. Diinya niifus artisina paralel
olarak, bu niifus i¢indeki kentlerde yasayan insan sayisinin ve toplam niifustaki
paymin da giderek artmakta oldugu gbéze carpmaktadir. 1950°de diinya niifusunun
%29.,4’1 kentlerde yasarken, bu oran 2000°de %46,7’ye, 2014 yili itibariyle de
%53,6’ya yiikselmistir (UN, URL 1-URL 2, Erisim:20.07.2014). Bu siire¢ igerisinde
tarihte ilk kez diinya kentsel niifus oran1 2007 yili itibariyle diinya kirsal niifus
oranini gecmis bulunmaktadir. Nitekim kentsel niifus artisinin devam edecegi ve
1950°de diinya niifusunun 3’de 2’sinden(%70,6) fazlas1 kirlarda yasarken 2050°de
diinya niifusunun 3’de 2’sinin(%66) artik kentlerde yasayacagi tahmin edilmektedir

(UN, 2014:7).

1.2.2. Tiirkiye’de Kentlesme

Tiirkiye’de cumhuriyetin kuruldugu yillarda niifusun biiyiik bir kism1 kirsal
alanlarda yasamaktaydi. ilk genel niifus sayimmin yapildigi 1927 yilinda yaklasik 13
milyon olan {ilke niifusunun % 16,4’1 yani 2,2 milyon kadar1 kentlerde yasarken,
1950 yila gelindiginde bu oran % 18,1°e ylikselmis ve toplam niifus yaklagik 20
milyona ulasirken kentlerde yasayan niifus ise 3,7 milyona yiikselmistir (DIE,
1995:44). 1927-1950 yillar1 arasinda O6nemli bir biiylimenin olmadig dikkati
¢ekmektedir.

1950’ye kadar ¢ok yavas artis kaydeden (kendi i¢ dinamikleriyle) kent
niifusu, bu tarihten sonra Ozellikle kirsal alanlardaki yapisal doniisiimlerden
kaynaklanan ¢oziilmenin, kentlere yonelik yogun goglere neden olmasi sonucunda,
cok hizli bir artis siirecine girmistir (Isik, 2005:58). Ozellikle 1950-1975 arasindaki
25 yillik déonemde en hizli kentlesmenin gergeklestigi sdylenebilir (Keles, 2004:57).
Oyle ki 1950°den 1975 yilana gelinceye kadar toplam niifus yaklasik 2 kat artis
gosterirken kentlerde yasayan niifus ise 4 kattan fazla artis gostererek toplam niifus
20,9 milyondan 40,3 milyona kentlerde yasayan niifus ise 3,7 milyondan 16,7
milyona ¢ikmustir. Kentlesme orani ise %41,4 oranma ulasmustir (DIE, 1995:44).
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2000 yilina gelindiginde ise genel niifus sayimi sonuglari, 67,8 milyon olan
Tiirkiye niifusunun yaklasik %65’inin yani 43,9 milyonunun kentlerde yasamaya
basladigimi gostermektedir. 1975-2000 yillar1 arasinda yapilan 1985 genel niifus
sayimi itibariyle de kentli niifus orani ilk defa %50’y1 (%51,1) asmistir (Bekdemir,
2007:2). 2013 yil1 sonuglarina gére 10 bin tizeri kent niifusu hesaplandiginda ise 76,6
milyonu bulan Tiirkiye niifusunun %89,8’1 yani 68,7 milyonu kentlerde yasamaktadir

(Bekdemir, Kocaman ve Polat, 2014:282).

Kentli niifus artis1 devam ederken 10 bin iizeri niifusa sahip kent sayis1 da
stirekli bir artig igerisindedir. 1927°de 66 olan kent sayisi, 1950°de 102’ye, 1975°de
292’ye (Keles, 1978:7; 2004:59), 2000°’de 517’ye (Bekdemir, 2007:2), 2013’de ise
212’ye gerilemistir (Bekdemir, Kocaman ve Polat, 2014:282)*. 10 bin iizeri niifusa
sahip kent sayisindaki en hizli artig, kentli niifus oraninda oldugu gibi 1950-1975

yillart arasinda olmustur.

1.3. Diizensiz Kentlesme ve Bundan Kaynakh Sorunlar

Kentlesme, bir bakima kentin merkezinden disa dogru biiylimesi, merkezde
de mevcut dokunun yenilenmesi ve ¢cagdas gereksinimlere uygun bir sekilde yeniden
bicimlendirilmesi anlamina gelmektedir. Diizensiz kentlesme ise, bu siirecin plansiz,
programsiz ve projesiz bir sekilde, gelisigiizel, rastgele, hizli ve kontrolsiiz bir
bicimde olusmas1 demektir. Her tiirlii estetik kaygidan uzak, insan ve ¢evre uyumunu
dikkate almayan altyapi1, su, yol, kanalizasyon sorunlarini ¢6zmeyen, kentlesmenin
carpik ve diizensiz olusumu, giizel ve anlamli bir yasami olanakli kilmamaktadir

(Tabanlioglu, 1991).

Giliniimiizde diinya niifusunun yaridan fazlasi kentlerde yasamaktadir.
Kentlerdeki niifus miktar1 ve niifus yogunlugunun artmasina bagli olarak bilgi

birikimine, gelisen teknolojiye, olusturulan planli kentlere ve kurulan devasa

! Bliylksehir belediyelerini yeniden diizenleyen 6360 sayili yasa ile bliylksehir belediyesi statiisi
kazanan 30 ilde beldelerin bagli olduklari ilcelerin mahallelerine donlismeleri ile kdylerin tiizel
kisiliklerinin kaldirilarak mahalle olarak ilce merkezleri ile birlestirilip, idari alan olarak biyilksehri
olusturmasi sonucunda 2013 yilinda sehir yerlesmesi sayisi 212’ye gerilemistir.
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altyaprya ragmen kentlesme sorunlari ¢esitlenmis ve daha yogun bir sekilde hissedilir
olmustur. Deprem, sel ve taskin gibi dogal afetler; hava kirliligi, su kirliligi, gliriilti
kirliligi gibi ¢evre sorunlari; issizlik, gecekondulagma, trafik, tarim alanlarinin amag
dis1 kullanimi, tarihi dokunun bozulmasi, artan suglar vb. giinlimiiz kentlerinin
baslica sorunlar1 haline gelmistir. Gelecek 50 yilda kentlerde yasayan niifusun 3
milyardan 6 milyara yiikselecek olmasi nedeni ile kentlesme sorunlarin ¢esidinin ve
siddetinin daha da artacagi, bunlardan etkilenen insan sayisinin ¢ogalacagi
ongoriilmektedir. Bu nedenle kentlesme sorunlarinin kaynaginin tespiti ve sorunun

¢Oziimii 6nem tasimaktadir (Senol, 2010:39-40).

Diizensiz kentlesmeden kaynakli sorunlar kaynagina goére ve neden oldugu

sonuca gore asagidaki tabloda oldugu gibi genel bir sekilde gruplandirilabilir;

Tablo 2: Kaynagina Gore Baslica Kentlesme Sorunlari.

Kaynak Sorun
Kentin Jeolojik ve Jeomorfolojik agidan riskli e Deprem
alanlara dogru biiyiimesinden kaynaklanan e Kaya  diismesi
kentlesme sorunlar: e Heyelan
o Sel ve taskinlar
Kentlerdeki niifus yogunlugunun artmasi nedeni ile e  Hava kirliligi
birim alana diisen atik madde-Kkirletici miktarimin e Su kirliligi
artmasindan kaynaklanan kentlesme sorunlari e Toprak Kirliligi
Kat1 atiklar
Kent niifusunun 6ngoériilenden-planlanandan hizh e  Barmmma ve konut
bir sekilde artmasindan kaynaklanan kentlesme e Istihdamve issizlik
sorunlari o Egitim, saghk, yonetim, temizlik
hizmetlerinde aksama
Yonetim ve Planlama hatalarindan kaynaklanan e  Ulasim
kentlesme sorunlari e  Yesil alan azhg
e Irmak, gol, deniz kenarlarimin hatah
kullanim
e Tarmm alanlarimin amag dis1 kullanim
e Tarihi ¢evrenin bozulmasi
Toplumsal de@isimden kaynaklanan kentlesme e Yalmzhk
sorunlar e  Dislanma
e Sug egilimi

Kaynak: Senol, 2010:4.
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1.4. Siirdiiriilebilir Kentlesme

Stirdiiriilebilir kentlesme yaklagimi, kentsel gelismeyle birlikte ortaya ¢ikan
ve kentsel gelismeyi etkileyen fiziki, sosyal, ekonomik unsurlarin birbiriyle
iliskilerini ele almakta; ekonomik ve sosyal gelisimin ¢evre koruma ve iyilestirme
amaci ile birlestirilmesini 6n gérmektedir. Ayrica kentsel gelismeyi etkileyen tiim
dogal ¢evre ve ekonomik faktorlerin, toplumu ilgilendiren sosyal etkilesim
unsurlarin1 kapsamakta, sosyal gelisimin c¢evre koruma ve iyilestirme amact ile
birlestirilmesini 6nemini vurgulamaktadir. Kentsel gelismeyi etkileyen bu faktorler
aynt zamanda; kentsel gelismenin etkiledigi unsurlar olarak da karsimiza

¢ikabilmektedir (Unal, 2012:849).

Siirdiiriilebilir kentler artik bir zorunluluktur ve olusturulmalart yolunda yeni
tanimlamalar, bakis acilari, ilkeler ve niteliklere gereksinim vardir. Siirdiiriilebilir
kent, tasima kapasitelerinin {iistiinde kullanimi sonucunda dogal degerlerin geri
dontilemeyecek sekilde yok olmasini dnleyen ve simdiki kusaklarin yaninda gelecek
kusaklarin da ihtiyaglarin1 karsilayici gelisme big¢imini benimseyen kent olarak

belirtilmektedir (Bayram, 2001:255).

Kentlerin yasanabilirligini tanimlarken, ulasilabilirlik, esitlik, adil olma ve
katilim gibi haklarin da dikkate alinmasi ve kentlinin sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve
cevresel niteliklerinin 1yilesmesinin stirekliligi 6nem tasimaktadir (Kayir, 2007:562).
Insan yasamimin nitelikli ve saglikli siirdiiriilebilirliginin saglanmasi, ekonomik ve
toplumsal mekanizmalarin saglikli islemesinin yan1 sira, Oncelikle c¢evresel
varliklarin korunmasiyla siki sikiya baglidir. Baska bir deyisle, insanin “insan hakki”
olarak, dnce yasamsal ve barinma, beslenme, ulasim, sosyal giivenlik ve haklar (is-
egitim-saglik) gibi temel gereksinimleri; daha sonra eglence-dinlence, sanatsal ve
kiiltiirel etkinlikler, sosyal dayanisma ve etkilesimi artiracak orgiitlenmeler gibi 6teki
temel gereksinimlerinin, yasadiglr toplumda saglanabiliyor olmasi ile baglamakta,

saglikli ve dengeli bir dogal cevreyle biitiinlesmektedir. Bunlar, insan yasaminin
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siirdiiriilebilirligi i¢in vazgecilmez unsurlar arasinda sayilabilmektedir. Ote yandan
insan yasaminin siirdiiriilebilirligi agisindan, toplumlarin yasamlarinit siirdiirdiikleri
kentler de bireyler i¢in 6zel bir anlam ve 6nem tasimaktadir. Kentler de bireyler gibi
gelisen, degisen, bireyin kent mekanina yonelik davranmislarina, katkilarma bagh
olarak bi¢cimlenen, doniigebilen, tepki veren, kisaca yasayan mekanizmalardir. Birey
gereksinimlerini kentte ararken, kentler, bireye kendini var etmesi ve siirdiirmesi i¢in
gerekli firsat ve olanaklar1 sunabilmelidir. Bir kentin saglikli olmasi1 demek onun
varlik nedeni olan birey ve toplumlara, saglikli, yasanabilir, ¢ekici, kendini yenileme
olanagi veren kosullar, mekanlar, ortamlar sunmasi, sunabilmesi demektir. Bu ise,
kent i¢inde yer alan ve kentin iginde/lizerinde yer aldigi, tim toplumsal, ¢evresel,
ekonomik kullanim ve iglevlerin birbiriyle olan etkin, kesintisiz, saglikli iletisim ve
etkilesimi olarak 6zetlenebilmektedir. Bunu bir kentin ve toplumun siirdiirtilebilirlik

Olciitii olarak yorumlamak mimkiindiir (Arapgirlioglu ve Yener, 2007:60).

1.5. Kentsel Doniisiim

Kentsel doniisiim, ¢cokme ve bozulma olan veya savas, dogal afetler gibi
tahripler sonucu tekrar gelistirilme ihtiyacinda olan kentsel mekanin ekonomik,
sosyal, fiziksel ve c¢evresel kosullarimi kapsamli ve biitiinlesik yaklagimlarla
tyilestirilmesine yonelik uygulanan strateji ve eylemler biitliiniidiir. Tanimdan
anlasilacagr tlizere kentsel doniisiim, yeni kentsel alanlarin planlanmasi ve
gelistirilmesinden c¢ok, varolan kentsel alanlarin planlanmas1 ve yonetimi ile ilgilidir

(Ercan, 2012:223).

Kentsel doniisiim siirecinde 1950’11 yillar kentlerin eski alanlarinin hazirlanan
mastir planlarla yeniden ingaa edilmesini Ongoriirken, 1960°1i yillar daha ¢ok
merkezin degil g¢evresinin ve banliydlerin biiylimesini hedeflemis, merkez kentte
secilmig alanlarda iyilestirme siireci olarak Ozetlenmektedir. 1970’li ve 1980’1
yillarda yerinde yenileme, yerine gegme projeleri ve daha yerel olgekli degisim
planlar1 6ne ¢ikmaktadir. 1990’11 yillar ise degisim ve donilisiim projelerinde yerel ya

da bolgesel olmaktan 6te biitiinlesik iyilestirme yaklasimlarinin benimsendigi ve
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farkli olarak doniisiimde toplumun roliinii 6nemseyen bir yaklasim sergilendigi bir
donem olarak ayirt edilmistir. Tiirkiye’deki kentsel doniisiim c¢alismalarmin da
takvimi tam uymamakla beraber, benzer bir siliregte gerceklestigi soylenebilir

(Karadag ve Mirioglu, 2011:43).

Kentsel doniisiim, ¢ok farkli amaglara hizmet etmek {izere ortaya ¢ikmustir.

Bu amaclar bes ana maddede su sekildedir;

1. Kentin fiziki kosullari ile toplumsal sorunlart arasinda dogrudan bir iligki
kurulmasi.

2. Kentin dokusunu olusturan birden fazla 6genin fiziksel olarak siirekli
degisim gereksinimine yanit verme.

3. Kentsel refah ve yasam kalitesini arttiric1 basarili bir ekonomik ilerleme
yaklagimi gelistirme.

4. Kentsel alanlarin etkin bi¢imde kullanimmin ve gereksiz kentsel
yayilmadan uzak durulmasini saglama.

5. Toplumsal uzlasma yoluyla kentsel politikanin sekillenmesi (Roberts,

2000:10).

1.6. Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)

CBS konuma dayali gozlemlerle elde edilen grafik veya grafik olmayan
bilgilerin toplanmasi, saklanmasi, islenmesi ve kullaniciya sunulmasi islevlerini

biitiinliik icerisinde gerceklestiren bir bilgi sistemidir (Yomralioglu, 2000).

Tanimda da belirtildigi lizere CBS programi ile analiz yapilabilmesi i¢in
oncelikle mekansal verilerin temin edilmesi daha sonra bunlarin bilgisayar ortamina
aktarilarak  kullanici  kontroliinde  analiz  islemlerinin  gerceklestirilmesi
gerekmektedir. Bu sayede ¢oklu veriler kisa siirede analiz edilebilmekte ve verilerin

gorsel konuma doniistiiriilerek yorumlamaya hazir hale getirilebilmektedir.

CBS doga, cevre ve canlilar {iggeninde bir biitiin i¢inde siirdiiriilebilir

yasamin devam ettirilebilmesi, kirletici kaynaklarin belirlenmesi, bunlarin ortadan
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kaldirilmas1 ya da en aza indirilmesinde onemli bir rol istlenmektedir (Alkis,

1997:109).
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IKiNCi BOLUM

2. GIRESUN’DA KENTLESMEYI ETKILEYEN FAKTORLER

Yerlesmeler, bulunduklar1 dogal ortam 6zellikleri ile sosyo-kiiltiirel yapinin
ozelliklerinden etkilenen dinamik unsurlardir (Tung¢dilek, 1985:183). Kentlerin
dogusu, gelismesi ve kentsel kimlik kazanmasi; sit-Situasyon kosullari ile birlikte
topografya, iklim, toprak ve hidrografik 6zellikler vb. dogal ¢evre bilesenlerine bagli
oldugu gibi, kentte yasayan niifusun miktar1 ve etkinliklerinin karsilikli
etkilesimlerinin de bir sonucu olarak ortaya ¢ikmaktadir (Karadag ve Kogman,

2007:4).

Giresun, kale yapimina elverigli bir tepe ile ¢evresinde liman kurmaya
elverigli iki koyun varligindan kaynaklanan avantajlar sayesinde kurulusundan bu
yana her donem varligini siirdiirmeyi bagarmis kentlerden biridir. Ancak ge¢misten
giinlimiize ¢ok Onemli bir kentsel gelisim gosterememistir (Bekdemir ve Elmaci,
2009:396). Gerek dogal cevre faktorleri gerekse beseri ve ekonomik birtakim
faktorlerin etkisi kentin gelisimini biiyiik 6l¢iide sinirlanmis ve birtakim sorunlari da

beraberinde getirmistir.

2.1. Giresun’da Kentlesmeyi Etkileyen Dogal Faktorler

Kent; dogal gevre, insan ve onun etkinliklerinden olusan organize bir
yerlesim birimidir. Kentin varligi ve gelisme siireci, daha ¢ok dogal cevre
bilesenlerinin sagladigi olanaklara baglidir. Baska bir anlatimla; kentsel alan ve
gevresine ait topografya-jeoloji, uygun iklim kosullari, verimli topraklar ve su
kaynaklariin insan yasami ve etkinlikleri iizerinde olumlu etkilere sahip olmasi,
kentsel varligin ve gelisme siirecinin temel bilesenleridir (Karadag ve Kog¢man,

2007:3-4).
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2.1.1. Topografya ve Jeolojik Yap1

Giresun kentinin igerisinde yer aldig1 Karadeniz bolgesi topografik 6zellikler
yoniinden, iilkemizin en yliksek ve en engebeli bolgelerinden biridir. Bélge kiyilari,
Marmara denizi ve Ege denizi kiyilarindan farkli olarak, {ilkenin i¢ kismindan, kiyiya
paralel olarak uzanan yiiksek siradaglarla ayrilmis durumdadir. Bu daglar, bir biitiin
olarak, Kuzey Anadolu daglar1 olarak adlandirilirlar. Yer yer kiyiya kadar inen veya
sahilin hemen gerisinde yiikselen bu daglar, Karadeniz’in kiy1 bélgesi ile i¢ ve Dogu
Anadolu arasindaki ulasimi giiclestirir ve iktisadi biiyiik engeller teskil eder
(Tanoglu, 1944:283-284) (Harita 2).

iSARETLER

% il Merkezi
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Harita 2: Giresun Ili ve Yakin Cevresinin Fiziki Haritas.

Kuzey Anadolu daglar1 birbirine paralel siralar halindedir. Dag siralar
birbirinden, vadiler ile ayrilirlar. Kiy1 iizerinde yiikselen daglara kiyr daglari, daha
geride yer alanlara da i¢ siralar ad1 verilebilir. Karadeniz Bolgesinin dogu boliimiinde
daglik alan hem kiy1 daglarinda, hem de i¢ siralarda cok yiiksektir. ¢ siralar Kelkit-

Coruh Daglar genel adi ile bilinir. Kiy1 daglarii ise Rize, Trabzon, Zigana daglar
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ve Harsit yarma vadisi batisinda da Giimiishane ve Giresun daglar1 olusturur (Aring,
2005:146-150).

Yiikselti, cografi sartlarin sekillenmesinde 6nemli faktordiir. Dogal olarak
yerlesmeler de yiikselti faktoriinden etkilenecektir. Bu baglamda diger cografi
sartlarla birlikte yiikselti faktorii de yerlesmelerin dagilisinda, dokusunda ve tipinde
etkili bir unsur olarak karsimiza ¢ikar (Tungdilek, 1985: 42). Nitekim Giresun daglari
diger Karadeniz daglar1 gibi kiyiya paralel uzanan, az gecit veren daglardir. Bu
durum Giresun kentinin ve limaninin hinterlandinin dar olmasina yol agmis ve
dogusunda Trabzon batisinda ise Samsun kenti kadar gelisememesinin temel

nedenlerinden biri olmustur (Bekdemir, 2007:232-233).

Giresun kentinin yerlesim alani, tarihi kalenin etrafi ve gilineye baglandigi
boyun kismi ile bu kismin dogu ve bati yoniinde uzanan dar kiyr seridi iizerinde
yogunlasmistir. Kiyidan itibaren yiikseltinin ve egimin artmasi kentin fiziki
gelisimini biiylik 6l¢iide sinirlandirmistir. Daglik ve tepelik alanlar kiyr seridinin
hemen gerisinde baslayip, giineye dogru kisa mesafelerde 500 m’nin {izerine
cikmaktadir. Kent igerisindeki en 6dnemli yiikseltiler ise Giresun kalesi (130 m) ile

Gedikkaya (230 m) dir (Harita 3).



21

ISARETLER

Izohips Egrisi (50 m. aralikli)
Yerlesme

Sahil Karayolu
Giresun-Sebinkarahisar Yolu

Akarsu

Mahalleler

O% Aksu Mahallesi

“ Aydinlar Mahallesi

A O@ Erikiiman Manallesi
O Fevzicakmak Mahallesi

A O@ Gedikkaya Mahallesi
‘ % Geniler Cekegi Mahallesi

M O% Haci Huseyin Mahallesi
“ Hacimiktad Mahallesi
@@ Hacisiyam Mahallesi
| O% Kaie Manalesi
“ Kapu Mahallesi
/ B% Kavakiar Mahallesi
| % Kayadivi Mahalesi
p P R O% Kucukksy Mahallesi
I' .h P @@ Nizamive Mahaliesi
o B 'x ®@ Osmaniye Mahallesi
ﬁ ‘d “ Samanlikkirani Mahallesi
: M O sel Degimeni Manallesi
b 4 O% suitan Selim Mahallesi
“ Teyyared(z( Mahallesi
) “ Caykara Mahallesi

r
. Q2
& o W18 Cinariar Mahallesi

iR el ‘f": s ——

Harita 3: Giresun Kenti ve Yakin Cevresinin Topografya Haritasi.

Yiikselti, dogudan batiya dogru algalan, diizlesen ve daralan Kuzey Anadolu
siradaglarina benzer sekilde kentin dogu kesiminde kendisini hemen belli ederken,
bat1 kesiminde diiz alanlara olanak saglayarak biraz daha geriden baglamaktadir.
Kiyidan itibaren kent biitiiniinde bu genislik, vadi boyu hesaba katilmadiginda, en
fazla 700 metre kadar olup, bazi kesimlerde 300-400 metre, bazi kesimlerde ise 100

metreye kadar diismektedir.

Dogu Karadeniz sahil yolunun giiney sinirindan itibaren 200’er metrelik
yatay yondeki alanlar hesaplandiginda kentin yiikseklikten kaynakli giiney
yoniindeki sinirlanist daha iyi anlagilmaktadir. Soyle ki mahalle sinirlart igerisinde
kiyidan itibaren yatay yondeki ilk 200 metrede kentin boyun kismindaki
mahallelerde en yiiksek nokta 30 metreye, bat1 kesiminde Erikliman Mahallesinde 80
metreye, dogu kesiminde Gedikkaya Mahallesinde 115 metreye, tarihi kale iizerinde
ise 130 metreye kadar ulagsmaktadir. Giliney yondeki yatay genislik arttikca kisa
mesafelerde yiikseklik kendini daha ¢ok belli etmektedir.
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Kentin diizlik alanlarmi dogu kesiminde girintili ¢ikintili alanlarin fazla
olmasi ve yiikseltinin aniden kendini gostermesinden dolay1 sadece Bogacik ve Aksu
derelerinin olusturdugu kiiciik alanlar olusturmaktadir (Fotograf 1). Bati kesiminde
ise kiymin dogu kesimine gore daha sade olmasi diizliikk alanlara biraz daha fazla
imkan saglamistir (Fotograf 2). Bat1 kesimindeki diizliik alanlar1 kentin en diiz alanmi

sayilabilecek Teyyarediizii Mahallesi ile Citlakkale Mahallesi olusturmaktadir.

Fotograf 1: Giresun Kalesinden Kentin Dogu Kesimi.
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Fotograf 2: Giresun Kalesinden Kentin Bat1 Kesimi.

Egim faktori, kentsel gelismeyi etkileyen bir diger 6nemli dogal faktordiir.
Yukarida da anlatildig1 gibi kisa mesafelerdeki hizli yiikselti gecisleri arazinin egim
degerlerinin yiiksek olmasina sebep olmustur. Giresun kent yerlesim alani icerisinde
ve c¢evresinde egim degerleri genelde 20 derecenin iizerindedir. Haci Hiiseyin
Mabhallesi, Nizamiye Mahallesi, Osmaniye Mahallesi, Seyh Keramettin Mahallesi,
Sultan Selim Mabhallesi, Gemiler Cekegi Mahallesi ve Hacisiyam Mahallesi egim
degerlerinin 20 dereceden az oldugu mahallelerdir. Kentin en biiyiik egim degerine
sahip mahallesi ise 40 derecelik egim degeri ile Caykara Mahallesidir. Ancak kalenin
yer aldig1 tepe disinda, ¢ok egimli yerlerde toplu yerlesme goriilmemektedir ( Harita
4).
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Harita 4: Giresun Kenti ve Yakin Cevresinin Egim Haritast.

Jeolojik durum agisindan ise Giresun kent yerlesim alani karisik bir seri
tizerinde bulunmaktadir. Bu seri sediment kayaglar ile volkanik kayaclarin
birbirleriyle fazla karismasindan meydana gelmistir. Kum ve aliivyon sahalara da

rastlamak miimkiindiir (Tabban, 1980:154).

Kentin batisinda Giire deresi ile Batlama deresi arasinda yamaglardan denize
kadar denizel kokenli kumsal bir zemin goriilmektedir. Ayrica sahile yakin
diizliiklerde Batlama deresi ve Tabaklar cay1 arasinda denizel veya derelerin getirmis
oldugu materyallerden ibaret aliivyon sahalar yer alir (Tabban, 1980:154). Bu
allivyonlar, gevsek yapili cakil, kum, silt ve kilden ibarettir. Kentin merkezi
kisminda, belediye binasinin ve civarinin zemini, batidaki gevsek aliivyon zeminlere
gore orta siklikta ve daha emniyetli oldugu goriilmektedir. Ayn1 zamanda aliivyon,
doguda Bogacik deresinin vadi diizliigiiniin zemin yapisini da meydana getirir.
(Giresun Belediyesi, 1998:26).
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Yamaglarin iist kisimlarinda tiifler olduk¢a yaygindir. Tiifler arasinda killi ve
marnl tabakalara rastlanilmaktadir. Tiflerin tizerleri yer yer kalinligir degisen bir
toprak tabakasi ile ortiiliidiir. Kent yerlesim alaninin merkezi kesiminde, gilineye
dogru uzanan yapilarin ¢ogu bu zeminde kurulmustur. Yeni ingaat kazilarinda iistte
bir-iki metre kalinlikta toprak tabakasi (moloz), onun altinda tiif ve killi marnlarin
bulundugu goriilmiistiir. Bu nedenle bu kesimlerdeki yapilarin emniyet bakimindan
olas1 bir heyelana karsi istinat duvarlari ile desteklenmesi gerekmektedir (Fotograf
3). Ayni zamanda alanin zemin yapisi ve topografik 6zelligi nedeniyle, bu kesimde
insa edilecek yapilarda muhtemel heyelan hareketlerine karsi gerekli miihendislik
tedbirlerinin alinmasi zorunludur. Ote yandan batida Batlama deresi ile Gokgoz

deresinin sag sahillerinin dik vadi yamaglarinda da heyelan tehlikesi bulunmaktadir.

(Giresun Belediyesi, 1998:27).

Fotograf 3: Citlakkale Mahallesinde insaat Yapimi Sirasinda Yasanan Heyelan
Olay1 (20 Ocak 2015).
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Kentin dogusunda yer alan Aksu deresi ve yatagi, genellikle ¢cimentosuz
cakil, kum ve kil ile kaplidir. Bu birimde sirtlara dogru kil orami fazlalagmaktadir.
Aksu deresinin ¢evresinde denize yaklastikca bataklik alanlar olusmaktadir. Bu
batakliklar eskiden beri doldurularak yerlesim alani1 kazanilmaya calisilmaktadir.
Deniz kenarinda olusan kum ince bir serit halinde ve benzin istasyonunun dogusunda

Aksu deresi agzina kadar devam eder.

Bu kesimde volkanik alan tamamen Aksu deresinin batisinda yer alir.
Volkanik formasyon benzinlik civarinda koyu kahverengi, siyah bazaltik sert zemin
karakterindedir. Bu birim gilineye dogru andezit ve spilite doniislir. Aksu Kagit
Fabrikasinin tam karsisinda {stii ¢lrtimis (killenmis, kloritlesme-ufalanma) ve
kayma olasilig1 fazla olan bir alan vardir. Bu kaymay1 dnleyebilmek icin su drenaji
ve agaclandirma yapilmalidir. Bu alan yerlesme i¢in oldukca tehlikelidir (Giresun

Belediyesi, 1998:28-29).

Giresun, Tiirkiye deprem bolgeleri haritasinda 4. derecede deprem alam
lizerinde yer almaktadir (Imar ve Iskan Bakanlhigi AIGM, 1980:154) (Harita 5).
Ancak Giresun’un daha 6nceden jeolojik etiidlinii yapmis olan E. Lahn’in 28.05.1954
tarithli raporunda ve jeolog Mehmet Tasdemiroglu’nun 09.09.1960 tarihli raporunda
Giresun’un 2. derece deprem bdlgesinde oldugu kaydi vardir. Hazirlanan bu iki
raporda da 1939 Erzincan depreminde Giresun’da oldukga biiyiik hasar meydana
geldigi ve ozellikle de batidaki kumsal ve kalin toprakla ortiilii yamag¢ kisminda

deprem hasarinin oldugu belirtilmistir (Giresun Belediyesi, 1998:27).
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Harita 5: Giresun Ili Deprem Kusaklar.

2.1.2. iklim Ozellikleri

Orta Kusak Iliman - Okyanussal iklim tipinin, yurdumuzdaki en iyi 6rnegini
teskil eden Dogu Karadeniz kiyr seridinde 15° dolayinda (Giresun 14.4°, Trabzon
15.4°, Rize 14.9°) oynayan ortalama yillik sicakligi 1lik kiglar1 (Subat ay1 ortalamasi
Giresun 5.8°, Rize 7.3°, Trabzon 7.4°) ve ¢ok sicak olmayan yaz mevsimi (Agustos
ay1 ortalamasi Giresun 23.6°, Trabzon 23.2°, Rize 23.9°), biitiin yila az ¢ok diizenli
dagilmig bol yagislar1 (yillik ortalama miktar Giresun, 1324.6 mm., Rize 2332.2
mm.) ve her ay yiiksek bagil nem oran1 (% 70’in iizerinde) ile gergek bir nemli-

tliman iklim hakim stirmektedir (Nisanc1, 1988:227-228).

Dogu Karadeniz bdliimiinde hakim olan iklim tipi kiy1 seridinde yer alan
Giresun kenti agisindan da benzerlik gostermektedir. Giresun kenti ve g¢evresinde,
genel olarak 1lik kiglari, ¢ok sicak olmayan yaz mevsimi, biitiin yila az-¢ok diizenli
dagilmis bol yagislar1 ve Ozellikle yaz aylarinda artan bagil nem oraniyla kendini

gosteren nemli-1liman iklim tipi hiikiim siirer (Nisanci, 1988:230).
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Giresun kenti meteoroloji istasyonunun 1960-2013 yillar1 arasindaki 53 yillik
verilerine gore kentte yillik ortalama sicaklik 14.5 °C dir. Aylara ait ortalama sicaklik
ise 7.1°C (subat) ile 23.1°C (agustos) arasinda degismektedir. En sicak ay ile (agustos)
en soguk ay (subat) arasindaki ortalama sicaklik farki 16°C dir (Tablo 3). Sicaklik

farkinin fazla yiiksek olmayist denizelligin etkisinden dolayidir.

Tablo 3: Giresun Meteoroloji Istasyonuna Ait Baz1 Sicaklik Verileri (1960-2013).

Parametre / Aylar (0] S M N M H T A E Ek K A

Ortalama Sicaklik (°C) 7.3 7.1 8.2 114 | 156 | 20.2 | 229 | 231 | 20.0 | 163 | 12.6 9.5

Maksimum Sicakliklarin

Ortalamasi (°C) 105 | 105 | 11.8 | 151 | 188 | 235 | 26.2 | 265 | 23.6 | 19.7 | 16.1 | 128

Minimum Sicakliklarin

Ortalamasi (°C) 4.7 4.4 5.4 8.6 129 | 171 | 199 | 20.2 | 17.3 | 13.7 | 10.0 6.9

Maksimum Sicakhk Yih | 1960 | 1973 | 1962 | 1998 | 1988 | 1969 | 1973 | 1977 | 1996 | 2003 | 1966 | 1963

Maksimum Sicakhk (°C) | 24.1 | 295 | 349 | 36.0 | 354 | 36.2 | 353 | 352 | 328 | 340 | 328 | 28.0

Minimum Sicakhik Yih 1964 | 1960 | 1985 | 1965 | 1985 | 2002 | 1960 | 1960 | 2002 | 1965 | 2011 | 1967

Minimum Sicaklik (°C) -58 | -98 | 40 | -14 6.3 6.8 121 | 121 4.8 4.4 0.0 -2.4

Kaynak: Giresun Meteoroloji Istasyonu verileriyle diizenlenmistir.

Ortalama sicaklik degerlerine gore en sicak ay agustos (23.2°C) oldugu gibi,
ortalama yiiksek sicaklik degerine gore de en sicak ay agustos (26.5 °C) tur. Ortalama
en diistik sicakliga ise subat ayinda (4.4 °C) rastlanmaktadir. Giresun’da 1960 dan bu
yana en yiiksek sicaklik degerine 1969 da (36.2 °C); en diisiik sicaklik degerine ise
1960°da (-9.8 °C) rastlanmistir. Yillik sicakligin 0°C altina diistiigii ortalama giinler
sayist 7.3 giindiir. Kentte yilin bes ayinda (ocak, subat, mart, nisan, aralik) sicakligin
0°C’nin altina diisme ihtimali vardir. Kis mevsiminin her ayinda sicaklik 0°C’nin
altina diiserken ilkbaharda mart ve nisan ayinda sicakligin 0 °C altina diistiigi

gorilmektedir.

Giresun’da yillik ortalama yagis miktar1 1254.1 mm kadardir. Yagisin yil
icerisinde aylara dagilis1 genellikle diizenlidir (Tablo 4). Aylik dagilis miktarlart 66.3
mm (mayis) ile 166.6 mm (ekim) arasinda degigsmektedir. Buna gore en yagish ay

ekim, en az yagisl ay ise mayisdir.
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Yagisin mevsimlere dagilisi gdzden gegirildiginde en az yagis ilkbahar (236.2
mm), en fazla yagis da sonbaharda (433.4 mm) diiser. Yillik yagis miktarinin %
34.6’s1 sonbahar, % 27.1°1 kis, % 19.5’1 yaz ve % 18.8’i de ilkbahar mevsiminde
gorilmektedir. Dolayisiyla tim Dogu Karadeniz kiy1 seridinde oldugu gibi, Giresun
kenti de her mevsimde yeterince yagis alir ve burada iilkemizin biiyiikk bir kismini

etkisi altinda bulunduran yaz kurakligindan bahsedilmez.

Tablo 4: Giresun Meteoroloji Istasyonuna Ait Baz1 Yagis Verileri (1960-2013).

Parametre / Aylar O N M N M H T A E Ek K A
(Tn‘:';:;‘m Yagis Ortalamast | 1518 | 909 | 901 | 798 | 663 | 786 | 788 | 87.1 | 120.9 | 1666 | 1459 | 125.3
Maksimum Yags (mm) 726 | 619 | 50.7 | 430 | 57.4 | 1239 | 1566 | 1037 | 103.2 | 1052 | 72.8 | 556
Kar Yagish Giinler Sayisi 3.7 4.0 1.9 0.3 - - - - - - 0.2 15
Kar Ortiilii Giinler Sayisi 3.0 35 1.2 0.1 0.9
Maksimum Kar Kalinhg: 97 71 33 15 M
(cm)

Sisli Giinler Say1s: 02 |07 | 22 ] 37| 22| o2 ; 0.0 01 | 01 | 02
Ortalamasi

Dolulu Giinler Saysi 02 |01 ] o01] 01| 00| o1 ; 00 | 00 | 00 | 03 | 02
Ortalamasi

Kiragih Giinler Sayisi 39 23 16 0.2 B B B ) B ) 0.2 21
Ortalamasi ! : ' ! i :

Kaynak: Giresun Meteoroloji Istasyonu verileriyle diizenlenmistir.

Kentte kar yagish giinlerin yillik ortalamasi 11.6 giindiir. Karin yerde kalma
stiresi ise yillik ortalama 9.7 giindiir. Buradan da anlasilacagi iizere Giresun kenti i¢in
kar yagislar1 fazla etkili sayilmamaktadir. Bu yagislarin % 79.3’1 kis mevsiminde

(aralik 1.5, ocak 3.7 ve subat 4.0) goriilmektedir.

Kentte ortalama bagil nem % 73.1°dir. Bagil nemin ayhik dagilimi genelde
dengelidir. Aylarin bagil nem oranlar arasindaki fark fazla olmayip, ortalama en
yiiksek bagil neme mayis ayinda (% 78.4) ortalama en diisiik neme ise ocak ayinda (%
67.7) rastlanmaktadir. Ortalama bulutlu giin sayis1 (2.0-8.0) 195.5’tir. Yillik ortalama
acik giin sayis1 55.3 ve ortalama kapali giin sayis1 114.6°dir (Tablo 5).
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Tablo 5: Giresun Meteoroloji Istasyonuna Ait Bazi Nem ve Bulutluluk Verileri
(1960-2013).

Parametre / Aylar (0] S M N M H T A E Ek K A
Ortalama Nem (%) 67.7 | 689 | 726 | 76.1 | 784 | 755 | 756 | 754 | 757 | 750 | 69.4 | 66.7
Minimum Nem (%) 10 12 | 9 | 13 | 16 31 37 | 38 | 37 | 14 7 10
Ortalama Bulutluluk 6.6 6.7 6.8 6.6 5.9 4.9 53 53 5.4 5.7 5.7 6.3
Ortalama Agik Giinler 37 | 30 | 34 | 32 | 42| 62 | 54 | 55 | 55 | 56 | 55 | 41
Sayisi
g:;f‘:‘m“ Bulutlu Giinler 146 | 138 | 137 | 148 | 170 | 184 | 184 | 103 | 173 | 162 | 157 | 154
g;;f‘:‘m“ Kapal: Giinler 127 | 114 | 139 | 120 | 89 | 54 | 73 | 63 | 72 | 92 | 88 | 115
Kaynak: Giresun Meteoroloji Istasyonu verileriyle diizenlenmistir.

Kentte yillik ortalamalara gore hakim riizgar yonii SSW (kible-lodos) olup 53
yillik toplamlarinin ortalama esme sayis1 6138°dir. Ikinci derece hakim riizgar yonii
ise 3075 esme sayisi ile S (lodos)’dir (Tablo 6). Yillik ortalamalara gore giliney
yoniinden(S, SE, SW, ESE, WSW, SSW, SSE) esen riizgarlar biitiin yonlerden esen
rlizgarlarin % 57°sini meydana getirmektedir.
Tablo 6: Giresun Meteoroloji Istasyonuna Ait Baz1 Riizgar Verileri (1960-2013).
Parametre / Aylar (0] S M N M H T A E Ek K A
%izzi')"a Riizgar Hizi 13 | 14 | 13 | 12 | 11 | 12 | 12 | 12 12 12 | 12 | 13
Maksimum Riizgar Hiz1 448 | 284 | 395 | 250 | 240 | 216 | 209 | 248 | 205 | 243 | 283 | 291
(m_sec ) ve Yonii S S SW | W S S SW | SSW | WSW | SW | SW | WNW
(F)’::;Il'::;ﬁ:' nler Sayist 08 |07 |08 | 04| 02|01 |00 ]| 01| 01 | 02| 06| 06
Kuvvetli Riizgarh Ginler 38 | 35 | 35 | 27 | 14 | 17 | 11 | 11 | 20 | 29 | 34 | 42

Sayis1 Ortalamasi

Kaynak: Giresun Meteoroloji Istasyonu verileriyle diizenlenmistir.

Yillik ortalama riizgar hiz1 1.2 m/sn’dir. Ortalama firtinali giin sayist 4.6 ve
en hizli esen riizgarin yonii 44.8 m/sn ile S (kible)’dir. Ayrica soguk aylarda, tiim
Dogu Karadeniz kiy1 kusaginda oldugu gibi Giresun kentinde de fon karakterli hava
etkili olmaktadir. Fonli hava tipleri genellikle kasimdan nisan sonuna kadar devam
eder. Bu donem i¢inde ortalama fonlii giin sayis1 12°dir. Kentte soguk devre aylarinin
ortalama sicaklik sartlar1 ile fonlii giinlerin sayis1 ve bugiinlerdeki fon olaylarmin

siddetti arasinda ¢ok siki bir iligki vardir (Ering, 1961:16).
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2.1.3. Hidrografik Ozellikler

Bir alanin yer iistii ve yer alt1 su kaynaklar1 o alanin hidrografyasini meydana
getirmektedir. Su kaynaklar1 ise bir alanda yerlesmelerin kurulup gelismelerinde

onemli etkenlerden biridir (Aliagaoglu ve Ugur, 2010:105).

Karadeniz bolgesi, Tiirkiye’de akarsu agiin genellikle sik bir goriiniis aldig
alandir. Bunda, yagislarin bollugu ve her mevsimin yagish olmasi gibi sebeplerin

onemli bir payr vardir. Ayrica zeminin tabiatinin da etkisi biiyiiktiir (Aring,

2005:160).

Giresun da hem yer altt hem de yeriistii su kaynaklar1 bakimindan olduk¢a
zengindir. Kentin giineyinde yer alan tepelik alanlarin yamaclarinda bir¢ok vadi
kaynagi bulunmaktadir. Kentin kiyiya yakin kesimlerinde yer alt1 su seviyesi 8-10 m,
kuzeyindeki sahalarda ise 2.5-3 m derindedir (Tabban, 1980:155).

Kentin igme suyu ihtiyact da yer alti suyundan, kuyular vasitasiyla
karsilanmaktadir. Kentin su sebekesine Duroglu mevkisinden 2, Batlama mevkisinden
bir olmak {lizere 3 ana merkezde bulunan 17 kuyudan saniyede 550 litre igme suyu
saglanmaktadir (Giresun Belediyesi, URL 3, Erisim:29.01.15). Ayrica kentin
ontimiizdeki 50 yillik su ihtiyacina cevap verecek AB altyap1 hibe projesi kapsaminda
yiriitilen i¢gme suyu projesi bulunmaktadir (Giresun Belediyesi, URL 4,
Erisim:29.01.15).

Kent siirlar igerisinde kuzey giliney dogrultusunda akan bir¢ok kiictliklii
biiyiiklii akarsu mevcuttur. Dogudan batiya dogru bu akarsularin baslicalar1 Aksu
Deresi, Bogacak Deresi, Batlama Deresi, Biiyilk Giire Deresi ve Kiicik Giire

Deresi’dir ( Harita 6).



32

Bulancak

?manlyq

isaretler

—-=— lige Yénetim Sinirlan
®  Yerlesme
PNz Sahil Karayolu

Giresun-$ebinkarahisar Karayolu

Giresun Mahalle Sinirlan

Akarsu Su Toplama Havzalarn

Aksu Su Toplama Havzasi
Batlama Su Toplama Havzasi
Bogacak Su Toplama Havzas|

B. Giire Su Toplama Havzasi
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Harita 6: Giresun Kentinden Denize Dokiilen Akarsular ve Havzalari.

Giresun kent yerlesim alani icerisindeki en biiyiik akarsu Aksu Deresi’dir.
Kentin dogu kesiminde yer alan Aksu Deresi, kaynagin1 Karag6l Daglari’ndan alir ve
60 km uzunlugundadir. Debisi 117 m3/sn. kadardir (Giresun Il Cevre Durum Raporu,
2009:75).

Stirekli akiga sahip olan ve kent {lizerinde 6nemli etkileri olan diger akarsular
ise; Caldag’in bati yamacimin gilineyinde Bektas yaylasindan dogan ve Citlakkale
Mahallesinden denize dokiilen, uzunlugu yaklasik 40 km olan Batlama deresi,
Gemiler Cekegi Mabhallesinin dogusundan denize dokiilen Bogacak deresi,
Teyyarediize Mahallesinden denize ulasan Biiylik Giire ve Gaziler Mahallesinden

denize dokiilen Kiigiik Giire deresidir.

Kent igerisinde stirekli akisa sahip olan bu akarsulardan bagka, mevsimlik
akisa sahip olan bir¢ok kiiclik dere de bulunmaktadir. Sayilar1 15°den fazla olan bu

derelerden bazilari; Veran Dere, Kuru Dere, Gokgoz Deresi, Kavlan Deresi, Zekeriye
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Deresi, Kama Deresi, Siitlag Deresi ve Cirak Deresi’dir (Bekdemir ve Elmaci,
2009:399).

Biitiin bu akarsularin, boylar1 kisa ve aralarindan higbiri kenar daglarin giiney
tarafina gecmemektedir. Buna karsilik vadi sikliklar1 ¢ok fazladir ve saha derin
vadilerle genis Ol¢iide yarilmistir. Relyef enerjisi siddetlidir. Bu durum genellikle
yerlesmeyi, topraktan faydalanmayi1 ve ozellikle dogu-bati dogrultusundaki karasal

ulagimu biiyiik oranda olumsuz etkilemektedir (Ering, 1945:124).

Her seyden onemlisi Giresun bir kiy1 kentidir ve dolayisiyla en Onemli
hidrolojik unsuru da Karadeniz’dir. Bir i¢ deniz 6zelligi tasiyan Karadeniz Avrupa’nin
giineydogusunda Balkan ve Anadolu yarimadalariyla Dogu Avrupa platformu ve
Kafkas arasinda, dogu bati dogrultusunda uzanan elips seklinde bir denizdir.
Dolayisiyla Giresun deniz yolu araciligiyla Karadeniz ¢evresindeki iilkelerle iliski

kurma imkanina sahiptir (Bekdemir, 2000:21).

2.1.4. Bitki Ortiisii

Kentlerde siirli yerlesim alanlarindaki yogun niifus ve yapilagsma, kent
alaninin dogal bitki Ortlisiiniin tahrip edilerek yesil alanlarin yok olmasiyla
sonuclanmaktadir. Bu duruma ek olarak hizli ve diizensiz kentlesme icinde, kent
cevresindeki dogal bitki Ortiislinlin yani sira, kent igindeki yesil alanlar da zaman

zaman farkli amaglarla kullanilmak iizere ortadan kaldirilmaktadir.

Giresun kent ortaminda iklim kosullar1 gz Oniine alindiginda, dogal bitki
oOrtlistinlin tiir bakimindan zengin orman formunda olmas1 beklenirken, mevcut bitki
ortlisti diizensiz kentlesme, kiyidaki niifus yogunlugu ve tarim alanlarina doniistim ile
birlikte tahrip edilerek ortadan kaldirilmistir. Netice itibari ile genis yaprakh
ormanlar kiy1 kesiminde yerini ¢ali formuna birakmis ve bu giir ¢ali formunun 1s13a
engel olmasi, asil ormanin yeniden yetismesini imkansizlastirmaktadir (Ering,

1945:123).
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Kentin kiy1 kesiminden itibaren 400-500 m’lere kadar yogun bir kiiltiirel bitki
ortiisii hakimdir. Bu ortii daha ¢ok monokiiltiir seklinde yapilan findik bahgeleri ile
temsil edilir. Yukarida da belirttigimiz gibi s6z konusu bu bahgelerin ¢ogu ormanlik
alanlardan elde edilmistir. Bu kiiltiir katinin {izerinde, bazen de kiy1 kesiminden
baslayarak 1200 m’ye kadar yayvan yaprakli ormanlar yer alir. Bu basamakta hem
ormanlari olugturan agag tiirleri hem de orman alt1 florast oldukca zengindir. Yayvan
yaprakli orman katindan sonra 1200 m. ile 1900 m. arasinda genellikle igne yaprakl
ormanlar yayilis gosterir. 1900 m’den sonra ise Giresun Daglari’nin zirve

kesimlerine kadar Alpin vejetasyonu uzanir (Sever ve Koca, 2002:121).
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2.2. Giresun’da Kentlesmeyi Etkileyen Beseri ve Ekonomik Faktorler

2.2.1. Kentin Kurulusu ve Mekansal Gelisimi

Giresun kentinin de igerisinde yer aldigi Dogu Karadeniz Boliimii’niin en
bliyiik yerlesme merkezleri kiy1 seridinde, daima bir vadinin agzinda ve bu vadiyi
izleyerek i¢ kisimlardan kiyiya inen karayollarinin bitiminde bulunurlar (Ering,
1945:126). Giresun kentinin kurulus yeri ile yatay ve dikey yondeki gelisimi de tipik
bir Dogu Karadeniz Béliimii yerlesim 6zelligi gostermektedir. Oyle ki kent, kenar
daglarin giineyini denize baglayan en kisa, en iyi yollardan olan ve tarihi ¢aglarda i¢
kesimlerin kiy1 ile baglanti kurdugu 6nemli kervan yollarindan biri durumundaki
Giresun-Sebinkarahisar yolunun Karadeniz kiyisina ulastigi yerin bati tarafinda
kurulmustur (Bekdemir, 2000:1). Kent kuzeye dogru ilerlemis, 140-150 m.
yiikseltide eski bazalt lavlarindan olusmus kiiciik bir yarimadanin ¢evresinde,

ozellikle berzah kesiminde yerlesmistir (Darkot, 1988:789).

Dogu Karadeniz’in 6nemli yerlerinden biri olan Giresun, gerek konumu ve
gerekse nispeten korunakli limani ile eski ¢aglardan beri olduk¢a onemli bir yere
sahip olmustur (Emecen, 1989:157). Kentin niivesini olusturan kalenin ne zaman
kuruldugu ve nasil bir yerlesmeye sahne oldugu hakkinda kesin bir bilgi
bulunmamakla birlikte M.O. 670’lerde Karadeniz bdlgesinde koloniler olusturmaya
baslayan Miletoslular tarafindan kuruldugu ileri siiriilmektedir (Emecen, 1996:78).
Giresun daha sonra sirasiyla Perslerin, Makedonya Kralligi'nin ve Pontus
Kralligi’nin topraklarina katilmistir. Kent Romalilarin eline gegince yeniden ilk adi
Kerasos’un Latince bicimi olan “Kerasus” adiyla anilmaya baglamistir. Kentin
giintimiizdeki ad1 da bu adin degismis bi¢imidir. Daha sonra Dogu Roma (Bizans) ve
Trabzon Rum Imparatorlugu'nun egemenliine giren kent, 1461°de Osmanli

topraklarina katilmistir (Bekdemir, Ertiirk ve Giiner, 2000:16).

Giresun’un bir Tiirk-Islam kenti haline gelisi XV. Yiizyiln sonlarindan
itibaren basglamistir. Bunda bolgede idarecilik yapmakta olan Yavuz Sultan Selim’in

oldukca biiyiik bir rolii olmustur. Yavuz Sultan Selim burada bir cami yaptirdigi gibi
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sivil iskani da desteklemis, boylece fiziki gelisme hizlanmaya baslamistir (Emecen,
1996:78-81). Ilk olarak savunma ve korunma amacina yénelik bir kale olarak énem
kazanan Giresun, XVI. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren bu 6zelligini kaybederek,
nifusun ve ekonomik canliligin arttigi, yoreye has zirai iirlinlerin ekonomik
bakimdan giderek deger kazanmaya basladigi, Dogu Karadeniz sahilinin 6nemli

liman kentlerinden biri durumuna gelmistir (Emecen, 1989:163).

XVI. yiizyilin sonlarindan XX. ylizyilin baglarina kadar, 1875-1878 aras1 kisa
bir siire hari¢, Trabzon eyaletine bagli bir kaza olan Giresun 4 Aralik 1920°de
miistakil sancak haline getirilmistir (Bostan, 1996:125-126). Tiirkiye Cumhuriyeti
kurulduktan sonra 1923 yilinda il olan Giresun, bu tarihten itibaren bir kentlesme ve
fonksiyonlagma siireci igerisine girmistir. Ancak bu hemen hemen tiim Tiirkiye’de

oldugu gibi oldukga yavas geligmistir (Bekdemir, 2007:48).

Aksu ve Batlama vadileri arasinda denize dogru sokulan bir yarimada {izerine
kurulmus olan kent, zamanla yerlesmeye elverislilik gosteren dogu ve bat1 yoniine
genislemistir (Bekdemir ve Yazici, 2002:228). Kentin ilk yerlesim alanim kale civari
ve tepenin yamagclarindaki Sultan Selim, Kapu, Haci Hiiseyin ve Kale mahalleleri
olusturmustur. Kent, 1960’11 yillara kadar bu tarihi kesimin etrafinda bir serit halinde
gelisimini slirdiirmiistiir. Yarimadaya dogudan, batidan ve giineyden baglanan bu
alan {lizerine Hact Mikdad, Seyh Keramettin ve Gemiler Cekegi mahalleleri
eklenmistir (Emecen, 1996:82). 1933'ten sonra Nizamiye ve Seyh Keramettin
mabhalleleriyle Cinarlar, Gemiler Cekegi, Hacisiyam, Haci Miktad, 1960'tan itibaren
de Aksu, Sel Degirmeni, Citlakkale mahalleleri gelismeye baslamistir. 1962 yilinda
Alinca Kdyiinden kismen boliinen Teyyarediizii Mahallesi, 1962 yilinda Kayadibi
koyliniin kente yakin boliimii ayrilarak Samanlik Kirani, 1963’de Kayadibi kodyiiniin
bir kismi1 Samanlik Kiran1 ve Kayadibi mahallesi olarak aynlmistir. 1963 yilinda
Seldegirmeni mahallesi ve bundan boliinerek Kavaklar Mahallesi, Boztekke Koyii,
Boztekke Mahallesi ve Gedikkaya Mahallesi olusmustur. 1972 yilinda, Caykara
Koyiiniin bir kismi1 Aksu Mahallesi olarak Belediye sinirlarina alinmis ve Fevzi
Cakmak Mabhallesi ile toplam mahalle sayist 21°e ulagsmistir (Giresun Belediyesi,

1998:105). 1998'de 21 mahalle varken bu rakam kentsel alanin biiyliimesine bagl
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olarak giliniimiizde 26’ya ylikselmistir. Kurulan yeni mahalleler ise kentin batisinda
yer alan ve son yillarda gelisen Erikliman Mahallesi, Gaziler Mahallesi, Giire
Mahallesiyle kentin dogusunda yer alan Aydinlar Mahallesi ve Kiiciikkdy
Mahallesidir.

2.2.2. Niifusun Gelisimi

Giresun kentinin 1870-1880°1i yillara kadar niifusunun 10 000’e ulasmadig,
bu tarihlere kadar cogunlukla askeri amaclar i¢in kullanilan bir kale yerlesmesi
durumunda oldugu bilinmektedir. 19. yiizyilin sonlarina dogru ve 20. yiizyilin
baslarinda kent; ozellikle i¢ kesimlerle limani arasindaki yol baglantis1 nedeniyle
oldukg¢a hareketlenmis, ticaret canlanmis, dilkkkan ve benzerlerinin sayisi artmig ve
bunlarla baglantili olarak da niifusu 10 000’in {izerine c¢ikmistir (Karaman,
1999:125). 10 000 niifus kriterini esik deger aldigimizda Giresun’un bu dénemden

itibaren kent karakteri kazandigini séylemek miimkiin olacaktir.

Cumhuriyet doneminde baslayan periyodik niifus sayimlar1 kentin niifusu
hakkinda daha saglikli bilgilere ulasmamiza olanak saglamaktadir. Nitekim 27 Ekim
1927°de yapilan ilk genel niifus sayim1 sonuglarina gore kentin niifusu 11 888 kisidir.
En son yapilan 2014 ADNKS (Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi) sonuglarina gore
ise kentin niifusu 105 748 kisidir. Bu bilgilerden de anlasilacag lizere 1927 ile 2014
arasindaki 87 yillik siirecte kent niifusunda yaklagik olarak 9 kat1 bir artis olmustur
(Tablo 7; Sekil 1-2).



38

Tablo 7: 1927-2014 Yillar1 Arasinda Giresun Kent Niifusunun Geligimi.

Yillar | Toplam | Artis Mik. | Artis %’si | Yillik Artis %’si
1927 | 11 888 - - -
1935 | 15181 3293 27.7 3.9
1940 | 16 273 1092 7.2 14
1945 | 12431 -3 842 -23.6 -4.7
1950 | 12507 76 0.6 0.1
1955 | 15245 2738 21.8 4.3
1960 | 19902 4 657 30.5 6.1
1965 | 25331 5429 27.2 5.4
1970 | 32522 7191 28.3 5.6
1975 | 38 286 5764 17.7 3.5
1980 | 45690 7404 19.3 3.8
1985 | 55887 10 197 22.3 4.4
1990 | 67604 11 717 20.9 4.1
2000 | 83636 16 032 23.7 2.3
2007 | 89 241 5 605 6.7 0.9
2014 | 105748 | 16 507 18.4 2.6

Kaynak: TUIK (2005), ADNKS (2014).
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Sekil 1: Giresun Kentinin Sayim Doénemlerinde Aldigi Niifus Miktart (1935-2014).
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Sekil 2: Giresun Kent Niifusunun Degisimi (1927-2014).

1927-2014 yillar1 arasinda Giresun ili genel niifusunu degerlendirdigimizde
ise, toplam niifus 1927 yilinda 166 116 kisiyken 2014 yil1 itibari ile 429 984 kisiye
yiikselmistir. Giresun kentinde niifus 9 kat artig gosterirken il genelinde bu artis
sadece 2,5 kat1 kadar olmustur. Kentin niifusunun il niifusuna orani ise 1927’de %7.1
iken 2014°de %24 oranina yiikselmistir (Tablo 8). Buradan denilebilir ki 2014 yili

itibariyle il toplam niifusunun 1/4 “ii Giresun kentinde yagsamaktadir.

Tablo 8:Giresun ili Genel Niifusu ve Giresun Kent Niifusunun 1927-2014 Yillari
Arasindaki Artis Oranlari.

YILLAR 1927 2014 Artis %’si
11 Toplam Niifusu 166 116 429 984 158.8
Giresun Kent Niifusu 11 888 105 748 789.5

Kaynak: TUIK (2005), ADNKS (2014).

Yukarida bahsedilen kente ait niifus artis miktarlar1 ve niifus artis oranlari
kuskusuz her dénem icin aym olmamustir. Ozellikle 1927 ile 1950 déneminde
Giresun kentinde de, Tiirkiye genelinde oldugu gibi kentlesme yoniinden oldukga
duragan bir donem olmustur. Hatta 1940-1945 déneminde kentin niifusu, dnceki iki
doneme gore %-23.6 (yillik %-4.7) oraninda kayip yasamistir. 1940°da 16 273 kisi
olan kent niifusu, 1945°de 3 842 kisi niifus kayb1 ile 12 431 kisiye diismiistiir.
Kuskusuz bunda, ikinci Diinya Savasi'nin getirdigi agir yasam kosullari ile Birinci

Diinya Savasi ve ulusal kurtulus yillarindan kalan sorunlarin etkisi biiyiik olmustur.
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Bu ulusal sorunlar ile siirekli seferberliklerin getirdigi agir yasam kosullarina bagh
olarak disartya olan gogler ve oOzellikle sitma ve tiiberkiiloz gibi hastaliklarin

yayginligi gibi yoresel sorunlar da ilave edilebilir (Tarkan, 1973:70).

Tiirkiye genelinde oldugu gibi 1927-1950 arasi kentin niifusu fazla
gelisememistir. 1950’den sonra Diinya konjiiktiiriindeki olumlu gelismeler ve
Amerikan yardimi (Marshall plani), iilke ekonomisinde canlanmaya yol a¢cmis ve
bunun etkileri demografik yapida da kendini gdstermistir (Tandogan, 1994:73). Oyle
Ki 1927-1950 arasindaki 23 yillik siiregte kent niifusu sadece %5.2 (yillik %0.2)
orantyla 619 kisilik bir artis gosterirken 1950-1955 doneminde, yani yalnizca 5 yillik
bir siiregte, 2 738 kisilik bir artis gostermistir. 1950 yilinda 12 507 olan niifus,
1955'de %21.8 (yillik %4.3) oraninda bir artis ile 15 245'e yiikselmistir. Nitekim
kentin niifusu 1950°den itibaren giiniimiize kadar siirekli bir artis kaydetmeye
baslamistir. Bu bilgiler 1s1ginda, iilke genelinde oldugu gibi Giresun’da da
kentlesmenin baslangi¢ noktas1 1950’11 yillar olarak kabul edilebilir.

1950’den sonra kentin niifus artist degerlendirildiginde 1970 yilana kadar
diizenli bir artisgin oldugunu soylemek miimkiindiir. Bu artiglar 1950-1955
doneminde 2 738 kisi, 1955-1960 doneminde 4 657 kisi, 1960-1965 doneminde 5
429 kisi, 1965-1970 doneminde ise 7 191 kisi olarak gerceklesmistir. 1950°den 1970
yilana kadar ki siiregte ilk ani yiikselis %21.8 oraniyla 1950-1955 doneminde
gerceklesmistir. Bunu takiben bir sonraki 1955-1960 déneminde niifus artisi %30.5
oraninda olmus ve giliniimiize kadar ki en biiyiikk artis ylizdesi yasanmistir. Bu
donemde kentin niifus artis yiizdesi, %27.8 olan Tiirkiye kentsel niifus atig oranindan
da daha yiiksek miktarda gerceklesmistir. Nitekim kent, 1960-1965 sayim doneminde
de 25 331 kisiye ulagsmis ve boylelikle kent niifus siniflandirmasinda 20 000 ve {izeri

niifusa sahip kentler arasina girmistir.

1970-1975 sayimm donemine gelindiginde kentin niifus artis yiizdesi, %17.7
oraninda gergeklesmistir. Bir onceki doneme ait artis yiizdesine gore, bu donemde
%10.6 oraninda bir diisiis oldugu goriilmektedir. Bu duruma paralel olarak kentin

niifus artig miktarinda da diisiis olmus ve 5 764 kisi kadar bir artig gostererek niifus
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38 286 kisi olmustur. Kentteki en biiyiik sanayi kurulusu olan Seka-Aksu Kagit
Fabrikasi'nin 1970'de isletmeye acilmasi, ayni yil Giresun Findik igletme Tesislerinin
ve 1971'de de kiigiik sanayi sitesinin kurulmasi bu donemdeki niifus artisini tesvik
eden en onemli etmenler olmuslardir. Ancak bu kuruluslar, kente 6nemli bir niifus
akimi saglayamamigslardir. Daha dogrusu cevresindeki kirsal niifusu kendisine
cekecek bir etki olusturamamislardir. Cilinkii 1970'ten sonra, il disina gociin 6nemli
ol¢iide siddetlenmesi kirsal alan niifusunun mutlak olarak azalmaya baslamasina yol
acmustir. Dolayisiyla 1970 yilina kadar her ne kadar il disina gé¢ s6z konusu olmussa
da kirsal kesimde bir niifus artis1 olmustur. Ancak bu tarihten sonra kirsal kesimde
bir niifus artisindan degil, aksine bir gerilemenin oldugundan séz etmek gerekir.
Kirsal niifusun gerileme siirecine girdigi 1970-1975 arasinda, kentsel niifus artisi
yavas bir sekilde stirmiistiir. Zaten bu donemde, ilde Giresun hari¢ niifusun 10 000'i
astig1 yerlesme yerleri Sebinkarahisar ve Bulancak idi. Temeli ekonomik nedenlere
dayanan bu go¢ hareketi, Giresun' da sanayi ve istihdam olanaklarinin yeterli
olmadiginin da gostergesidir. Bu da gociin Giresun kentine degil, disa yonelik

olmasina neden olmustur (Bekdemir, 2002:112).

Giresun kenti, 1975 yilindan giiniimiize kadar ki siirecte ise, 20072 yilt harig,
tekrar diizenli niifus artisin1 siirdiirmiistiir. Bu artiglar 1975-1980 déneminde 7 404
kisi, 1980-1985 doneminde 10 197 kisi, 1985-1990 doneminde 11 717 kisi, 1990-
2000 doneminde 16 032 kisi, 2000-2007 yillar1 arasinda 5 605 kisi ve 2007-2014
yillar1 arasinda ise 16 507 kisi olarak gerceklesmistir. Bu siire¢ icerisinde Giresun
kenti, 1980-1985 doneminde 50 000 niifuslu kentler arasina girmis, 2013-2014

doneminde de 100 000 niifuslu kentler arasina girmistir.

2.2.3. Ekonomik Faaliyetler

Bir kentin biiylimesini, onun ekonomik yapisi, yani sahip bulundugu iiretici
giiclerin gelismesi belirlemektedir. Bundan dolay1 bir kentin ¢alisan niifusunun ne

kadar biiyiik bir orani, o kentin disina mal ya da hizmet sunan islerde calisiyorsa,

2 2006-2007 dénemdeki niifus artis oranindaki diisiis ADNKS’ne gegis ile agiklanmaktadir.
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bunlarin c¢ogaltan etkisi altinda, o kent o kadar hizli bir gelisme gostermektedir

(Keles, 1972:22).

Ulkemizde 1927-1990 yillar1 arasinda yapilan genel niifus sayimlarinda,
niifusun ekonomik faaliyet kollarina dagilimi hakkinda istatistiki caligmalar
yapilmistir. Buna gore 1927 yilinda yapilan genel niifus sayiminda Giresun kent
nifusunun %57.6’s1 (6 850) calismayan, %42.4°1 calisan niifustan olusmaktaydi.
Calisan niifusun %38’1 hizmetler, %31°1 tarim ve %15.7’si de sanayi sektoriinde
caligmaktaydi. 1990 yilinda yapilan genel niifus sayimina gore ise Giresun kent
niifusunun %71.7’si (48 456) calismayan, %28.3’1 calisan niifustan olugmaktaydi.
Calisan niifusun %75.3’1 hizmetler, % 17.8°1 sanayi, % 6.2’si ise tarim sektoriinde
caligmakta idi. Glinlimiize en yakin tarih olarak bu istatistiklerin tutuldugu kaynak

2000 yilinda yapilan son genel niifus sayiminda yer almaktadir. (Tablo 9).

Tablo 9:Giresun Kent Niifusunun Ekonomik Faaliyet Kollarina Gére Dagilimi

Yil | Hizmetler | %’si | Sanayi | %’si | Tarim | %’si | Diger | %’si | Toplam | %’si

1927 1908 38 763 152 | 1563 31 794 15.7 5028 100

1990 14 431 753 | 3418 | 17.8 | 1193 6.2 106 0.6 19 148 100

2000 16 869 80 3780 17.9 405 2 13 0.1 21 067 100

Kaynak: DIE 1927 ve 2000 Genel Niifus Sayimi, Niifusun Sosyal ve Ekonomik
Nitelikleri- Giresun.

1927°den 2000 yilana kadar, kent niifusunun ekonomik faaliyet kollarina gore
dagiliminda, hizmetler ve sanayi sektorlinde bir artisin olmasina karsin, tarim
sektoriinde bir gerilemenin oldugu izlenmektedir. Ancak Giresun kentinde her ne
kadar tarim sektoriinde calisan sayist az olsa da Giresun’un “tarima dayali kent”
karakterinde oldugu sdylenilebilir. Tarima dayali kent sozii ile ¢evresindeki tarim
alanlarinin {iretimini pazarlayan ve bu pazarlamadan aldigi pay ile yasamina
stireklilik kazandiran kentler anlatilmaktadir (Keles, 1973:53). Bu baglamda Giresun
kenti i¢in de cevresindeki tarim alanlarindan iiretilen findig1 pazarlayan ve bu
pazarlamadan aldigi pay ile yasamina siireklilik kazandiran bir yerlesme

durumundadir diyebiliriz. Nitekim kentteki kiiciikk biiyilk en Onemli sanayi
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kuruluglarinin birgogu ¢evredeki tarim alanlarinda tretilen bu iirline bagl olarak
kurulmugtur. Diger bir anlatimla, her ne kadar tarim fonksiyonunun kent igerisinde
direkt etkilerini gormesek de kentteki mevcut sanayi ve ticaret fonksiyonunu énemli
Olclide etkilemis ve diger fonksiyonlarin gelismelerine zemin hazirlamis olup,
Giresun’un fonksiyonel etki alaninin olusmasina biiyiik katki saglamistir (Bekdemir

ve Elmaci, 2009:402-403).

Kentte, 0Ozellikle 1955’den itibaren, Onemli sayilabilecek ekonomik
gelismeler olmaya baglamigtir. Kenti iktisadi agidan gelistirmek igin yapilan bu
yatirnmlar, aktivitelesme siirecine de hiz kazandirmistir. 1960-1965 doneminde
yasanan hizli kentlesmeye bagli olarak hizmetler sektorii kapsamindaki ticaret,
ingaat, ulastirma, yonetim, egitim ve saglik kurumlarinda g¢alisanlarin sayisinda
Oonemli artiglar olmus ve 1970’lerin basinda Seka-Aksu Kagit Fabrikasi’nin iiretime

gegmesiyle de imalat sanayisi gelismeye baslamistir (Bekdemir, 2000:126-127).

Genel bir degerlendirme ile Giresun Kenti, 1927’den giiniimiize kadar, aktif
niifus igerisinde hizmetler sektoriinde calisanlarin daima g¢ogunlukta oldugu bir
kenttir. Kente yapilan yatirimlar sayesinde hizmetler sektoriinden sonra ikinci sirada
gelen tarim sektoriinde ¢alisanlarin sayist zamanla diiserek yerini nispeten gelisen
tarima dayali sanayi sektoriine birakmistir. Ancak bilindigi lizere Giresun, 2000 yil1
genel niifus sayiminda ve oncesinde iilkemizin en ¢ok goc veren illeri arasindadir
(Bekdemir ve Kose, 2015:324). Temelinde ekonomik nedenlere dayanan bu gog
hareketi, Giresun’da sanayi ve istihdam olanaklarinin yeterli olmadigini da
gostermektedir. Bu durum da 6zellikle kirsal alandan yapilan gogiin Giresun kentine

degil, disa yonelik olmasina neden olmaktadir (Bekdemir ve Elmaci, 2009:403).

2.2.4. Ulasim

Bir yerden bir yere gidis-gelis veya insan, mal ve hizmetlerin, bir yerden
baska bir yere tasinmasi seklinde tanimlanan ulasim, bir aktif olma halini, yani
eylemi ifade etmektedir (Doganay, Ozdemir ve Sahin, 2011:19). Ulasim, kentlerin

kurulusunda, gelismesinde ve fonksiyonel siirekliliginde ¢ok biiyiik bir oneme
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sahiptir. Nitekim belli bir yerdeki tarim, sanayi, ticaret ve turizm gibi ekonomik
faaliyetlerin gelismesinde kuskusuz ulasim en itici giigtiir. Hatta bu sektorlerin

gelismesinin temel nedeni ulasimdir diyebiliriz (Bekdemir, 2007:113).

Ulasim hemen hemen biitiin kentlerde oldugu gibi Giresun kentinin gelisim
asamasinda da onemli bir yere sahiptir. Giresun, kentler arasi ulagim bakimindan
kara ve deniz yolu baglantilar1 olan bir kent yerlesmesidir. Bilindigi {izere Dogu
Karadeniz Boliimii, olduk¢a engebeli bir topografik yapiya sahiptir. Bu topografik
yapi, yakin yillara kadar 6zellikle dogu-bati dogrultusunda ulagimin gelismesini
engellemistir. Bu nedenle, 1950°li yillara kadar sahil karayolunun siirekliliginin
bulunmadigi donemlerde tiim Dogu Karadeniz kiy1 kusagindaki yerlesmelerin dis
diinyaya ag¢ilmasi, ancak deniz yolu ulasimi ile miimkiin olmustur. Vadilerin kiyiya
ulastig1 kesimlerde gelismis olan kiiclik kasabalar, vadi i¢i kirsal yerlesmelerin dis
aleme acilmasinda iskele fonksiyonu gormiislerdir. Dolayisiyla Giresun’da tilkenin
diger yerleri ile, hatta kiyidaki diger yerlesmeler ile baglantisin1 deniz yolu

araciligiyla kurmaktaydi (Bekdemir, 2000:94) (Fotograf 4).
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Fotograf 4: Giresun Liman Sahasindan Bir Goriiniim.

Dogu Karadeniz boliimiiniin kiyr kusaginda 1950’11 yillardan itibaren sahil
karayolunun faaliyete geg¢mesi, kentlerin denizyolu ulasimina olan bagimliligin
ortadan kaldirmistir. Ancak, bu karayolu 1950°li yillarin trafik degerlerine gore
yapilmis oldugundan ilerleyen yillarda trafik yiikiinii kaldiramamigstir. Bu nedenle
yolun 1iyilestirilmesi projesi 1983 yilinda programa alinmistir. Boylece, yaklasik 550
km olan Samsun-Sarp sahil karayolunun 2x2 bdliinmiis yol olarak yapilmasina
baslanmig ve 2007 yili itibariyle biiyiik bir boliimii bitirilmistir (Bekdemir, 2007:121-
122). Giinlimiizde ise sahil karayolu aktif olarak kullanilmaktadir (Harita 7).
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Harita 7: 10. Bolge Midiirliigi 2013 Y1l Devlet Yollart Trafik Hacim Haritast.
Kaynak: (Karayollar1 Genel Midiirliigii, URL 5, Erisim: 23.04.2015).
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Dogu-bat1 yoniinde bolgedeki kentleri birbirine baglayan ve kentlerin dig
diinyaya acilmasina olanak saglayan sahil karayolunun disinda kuzey-giiney yonli
uzanan bir diger karayolu ise, kenti iilkenin i¢ kisimlarina baglayan Giresun-
Sebinkarahisar yoludur. Kent sinirlart igerisinde sahil karayolundan ayrilan bu yol,
dogu uzantisiyla Alucra ilgesinden Giimiishane’ye, giiney uzantisiyla da yakin
mesafedeki Sivas, Erzincan ve Tokat’a baglanir. Ancak bu yol kuzey-giiney
dogrultusu nedeniyle topografik yapmin ve iklim sartlarinin olumsuz etkisi altinda
hizmet vermektedir. Olumsuz sartlara ragmen Giresun-Sebinkarahisar yolu, kentin

giiney etki alaniyla baglantisi nedeniyle ulasim agisindan biiylik 6neme sahiptir.

Yukarida bahsedilen denizyolu ve karayolu ulasiminin disinda kentin
disartyla baglantisin1 saglayan bagka bir ulasim imkani bulanmamaktaydi. Ancak

yapimina 13.07.2011 tarihinde baslanan ve kente 25 km uzaklikta olan Ordu-Giresun

Havalimani, yurti¢i ve yurt dis1 baglantis1 nedeniyle kente yeni bir ulasim imkan

kazandiracaktir (Giilyal1 Kaymakamligi, URL 6, Erisim:20.03.2015) (Fotograf 5).

Fotograf 5: Ordu-Giresun Havalimani (http://www.milliyet.com.tr/ordu-giresun-
havalimani-gundem-1966294/).

Giresun’un kentler arast ulasimmin disinda giineydeki hizmet alanini

olusturan kdylerle ulasim baglantisina bakildiginda ise, gerek yol standartlar1 gerekse
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yol ag1 bakimindan yeterli olmadigi dikkat ¢ekmektedir (Tablo 10). Kentin, kdylerle
baglantisin1 saglayan yol agi toplami 781 km.’dir. Yollarin yap1 bakimindan sadece

% 38’lik bir kism1 asfalt+beton durumundadir.

Tablo 10: Giresun ilindeki K&y Yollarinm Ozellikleri (2012-2014).

Yil Faydalanan | Asfalt | Beton | Stabilize | Tesviye | Ham | 2. derece | Toplam Yol Ag1
Koy Adedi Yol | Yol Top. (km)

2012 48 99 154 335 57 20 91 755

2014 50 115 | 179 304 78 39 66 781

Kaynak: Giresun Il Ozel Idaresi.

2.2.5. imar Planlar

Planlama, hangi alanda ya da hangi kapsamda olursa olsun, bir diizenleme-
diizeltme islemidir. Diger bir degisle, var olan yap1 ya da iliskilere belirli amag veya
amaglar dogrultusunda miidahale etmeyi Onkosar (Ersoy, 2012:166). Kent
planlamas: ise, kentin var olan sorunlarinin ve biiyiime egilimlerinin verdigi ipuglari
ve uyarilar dogrultusunda, onceden saptanan bir siire i¢in erisecedi biyiikliige,
islevsel iligkilerin, ulasim ve iletisimin, sosyal ve fiziksel dokusunun tasarlanmasi
olarak tanimlanan bir karar verme-degerlendirme siirecidir ve kavramsal bir sistem
olusturmadir (Aydemir, 2004:33). Dolayisiyla kent planlamasi, her seyden once
igerisindeki bircok mekanizma ve faaliyetleri barindiran bir siirectir. Bu siirecin en
onemli asamalar1 hedeflerin belirlenmesi, arastirma ve ¢oziimleme, plan yapma,
karar verme ve son olarak da planin uygulanmasi olarak siralanmaktadir (Yavuz,

Keles ve Geray, 1972:191-192).

Giresun'da tespit edilen ilk harita ¢aligmalarinin 1933 yilinda baslandigi
bilinmektedir. Aym tarihte Giresun'un ilk imar plam1 Ankara Belediyesi Imar
mudiirligiince hazirlanmig ve Nafia Vekaleti (Bayindirlik Bakanligi) tarafindan
onanmistir. Planda Giresun bugiinkii merkez ve Gazi pasa caddesi ¢evresinde ele
alinmis olup, liman ve karayolu bulunmamaktadir. Bu plan daha sonra 1952 yilinda

1/2000 olgekli avan proje olarak Nafia Vekaleti’nce revizyona tabi tutulmustur.
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Ancak zamanla eski haritalarin yetersiz kalist nedeniyle 1/1000 o6lgekli planlar

hazirlanmis ve 1960 yilinda yeniden harita alimina baslanmistir.

Yol istikamet plani niteliginde 1933 yilinda hazirlanan imar planina uygun
onemli bir uygulama yapilmamistir. Eski imar plani, yerlestirilmesi yapilan bir kag
binanin cephe hatlarinin tayinine esas olmus, ancak bu da yeterince
uygulanamamistir. Ayni zamanda planda, Gazi Caddesi’ne yardimci olarak secgilen

yeni yol da yapilamamustir.

Eski imar planmin yetersiz kalisi ve yeni gelismeler nedeniyle 1961 yilinda
konu Iller Bankasi’nca ele alinarak imar plam1 6n calismasi baslatilmistir. 1/5000
Olcekte yapilan bu caligmalar, 1962’de bitirilmis ve nazim plan onanmistir.
Giresun’da, 1964 yilinda Uygulama Imar Plani onanli Nazim Plani esaslarina gére
Iller Bankasi’na yiiksek mimar Bilge Isman denetiminde hazirlanmistir. Bu plan
lizerinde ¢ok sayida degisiklik yapilmis ve bu degisiklikler Imar ve Iskan

Bakanligi’nca onanmugtir.

1985 imar plani, Giresun’un o anki ihtiyaclarina cevap veren bir plandi. Yani
planin hazirlandig1 zamanki niifusa ve o zamanki sosyal, kiiltiirel, saglik ve egitim
gibi ihtiyaglara cevap veriyordu. Dolayisi ile bu plan uygulama agisindan zorluklar
getirmekteydi. Bu nedenle Giresun Ilave ve Revizyon Imar Plani, 1996°da ihale
edilmis ve hazirlanarak 1998 yilinda yiiriirliige girmistir (Giresun Revizyon ve ilave

Imar Plan1 Raporu, 1998:86).

1998 yilinda yiiriirliige giren imar plani, uygulanmasinda karsilasilan
sorunlarin ¢oziimii ve ihtiyaglarin karsilanmasi amaciyla 2008 yilinda revize edilmis
ve Belediye Meclisince onanarak yiirlirliige girmistir. 2008 yilinda planin revize
edilmesine esas olan etkenler Karadeniz sahil karayolu giizergahi projesinin
kesinlesmesi ve uygulanmis olmast sonucu kent i¢i ulasimin uyumu, kiyr kenar
cizgisi, mavi boru hatti, orman alanlar1 sinirlar1 gibi sayisal ortam verilerinin
belirginlesmesi, 2006 yilinda Giresun Universitesi’nin kurulmas: ve bunun kentsel

ekonomiyi etkileme potansiyeli tasimasidir. Ulke kosullar1 ve bélgesel kosullar gibi
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dis verilerin gelisimi, bunlara baglh kentsel ihtiyaglarin uyum ve gelisim ihtiyaci
sonucu; Giresun’un gelisiminin biitiinciil kapsamli bir bakis acistyla belirlenmesi ve
buna gore 2025 yili Ongoriilii imar planlarinin kentsel gelisimde arag olmasi

saglanmasi diger bir etkendir (Giresun Revize ilave imar Plan1 Raporu, 2008:5).
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UCUNCU BOLUM

3. GIRESUN’DA DUZENSIZ KENTLESME VE BUNDAN KAYNAKLI
SORUNLAR

Insanlarin yerlesik hayata gegmesi ile birlikte bilerek ya da bilmeyerek
yasamlari ile ilgili bir diizen ve dogal ortamdan faydalanma sistemi olusmustur. Bu
sistem icerisinde yasanabilir bir yerlesme, dogal ortam olanaklarinin en uygun ve
toplum agisindan en yararli sekilde kullanilmasi 6n kosuluna dayanmaktadir.
Dolayisiyla insanoglu, yerlesmek iizere sectigi ¢evrede var olan kosullara uygun bir
yerlesme diizeni olusturmak zorundadir. Dogal ortam 6zelliklerinin kentlesme siireci
icerisinde fazla zorlanmasi, yanlis kullanilmasi ya da yeterince dikkate alinmamasi
diizensiz bir kentlesmeyi ve bundan kaynakli olarak birtakim sorunlar1 beraberinde

getirmektedir.

Arastirmanin bu bdliimiinde ikinci boliimde bahsedilen kentlesmeyi etkileyen
dogal-beseri faktorler ve kentlesme siireci arasindaki iliskilerden yola c¢ikarak,
Giresun kenti i¢in bu iligkilerden ortaya ¢ikan veya ¢ikmast muhtemel sorunlardan
bahsedilecektir. Baska bir degisle Giresun kentinin bugiinkii durumu, gelecegi ve

sorunlar1 hakkinda bilgi verilmeye caligilacaktir.

3.1. Diizensiz Kentlesmeye Neden Olan Dogal Faktorler ve Olusturdugu
Sorunlar

Giresun kentinin yerlesmesi sitiiasyon ozellikleri bakimindan bes ana dogal
unsur lizerinde yer aldig1 goriilmektedir. Bunlar; kentin merkezini olusturan yarim
adanin boyun kismi, dogu ve bati gelisim alan1 olan kiy1r bolgesindeki diizliikler,
giiney gelisim alan1 olan yamaglar, sirtlar ve akarsu vadi kenarlarindaki diizliiklerdir.
Gecmisten giiniimiize dogal c¢evrenin jeomorfolojiye ait bu unsurlari Giresun

kentinin yerlesim diizeninde énemli rol oynamistir. Diger bir anlatimla, ¢cevrenin bu
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durumuna baglh olarak kentin bugiinkii yapisal organizasyonu ve ayni zamanda

beseri ve kiiltlirel peyzaj1 da sekillenmis bulunmaktadir (Fotograf 6).

Fotograf 6: Giresun Kentinin Uydudan Goriiniisii (Google Earth).

Giresun kenti, gelisim siireciyle birlikte bu dogal alanlarin imkanlarina ve
fonksiyonlarma ters diisecek kullanimlara siiriiklenmektedir. Dolayisiyla kentte
ihtiyaclar1 karsilayan dogal kaynaklar siirekli tiiketilmekte ya da baski altina
alinmaktadir. Nitekim bunun sonucu olarak zorunlu bir sekilde kaynaklarin
fonksiyonlar1 degismekte ve bu nedenle dogal cevreye bagh cesitli kentsel sorunlar

ortaya ¢cikmaktadir.

Bilindigi {izere kent ile topografya sekilleri arasinda yakin bir iliski
bulunmaktadir. Topografya kentin gelisimini i{i¢ sekilde etkilemektedir. Kentin
bliylime dogrultusu, sosyal bdlgelerin olugsma kaliplar1 ve wulasim hatlarinin
sekillenmesi. Ancak bu nedenler daha cok efim ve baki degerleri ile iligkilidir

(Aliagaoglu ve Ugur, 2010:105).

Giresun kentinin yayilis gosterdigi topografyanin en yiiksek noktasi 500
metre, en algak noktasi ise deniz seviyesidir. Buna gore inceleme alanindaki en

yiiksek nokta ile en algak nokta arasindaki yiikselti farki 500 metredir (Tablo 11).
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Kisa mesafedeki bu yilikseklik farki egim degerlerini de arttirmistir. Kentin hemen
giineyinden itibaren bu degerlerin birden artmaya baslamasi1 yerlesimin giineye dogru

gelisimini 6nemli dlgiide sinirlandirmastir.

Tablo 11: Giresun Kenti Yiikselti Basamaklar1 ve Alansal Dagilisi.

Yiikselti Alan Uzerindeki Mevcut Yapi
Basamaklari (m) ha % Adet

0-100 1798 50.2 6873

100-200 945 26.5 837

200-300 528 14.8 397

300-400 253 7.1 326

400-510 52 1.4 32

Toplam 3576 100 8465

Kaynak: ArcGis Programinda Tarafimizca Yapilan Sayisallastirma ve Analiz
Sonuglari le Elde Edilmistir.

Kent, yukarida verdigimiz topografik sartlarin etkisiyle tipik Dogu Karadeniz
kiyt yerlesiminin &zelliklerine sahip olup lineer model seklinde sahil boyunca
uzanmaktadir (Harita 8). Lineer modelin kent oOlgeginde bazi eksiklikleri
bulunmaktadir. Bu modelde kent donatilar1 arasindaki mesafe yogun (kompakt)
kente gore daha biiyiik, yon secimi ve degistirme siirlidir. Hemen herkes ana yol
lizerinde yasamasina ragmen ana ulasim (Toplu tasima) yol boyu her yerde degil,
zorunlu olarak istasyonlarda durmakta ve yol-konut-isyeri iliskisini uzatmaktadir (
Aydemir, 2004:127). Ayrica kentsel alanin bu sekilde uzunlamasina gelismesi, hem
elektrik, su, telefon, kanalizasyon, ¢op ve ulagim gibi hizmetlerin aksamasina, hem

de idari denetimin zayiflamasina neden olabilmektedir (Yazici, 1995:215).
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Harita 8: Giresun Kenti Yiikseklik Gruplar1 ve Binalarin Dagilim1

Kent topografyasinin etkisi altinda olusan lineer modelin etkiledigi diger bir
konu ise hava dolagimidir. Egimli arazilerde yamacin tist ve alt kotlar1 arasindaki 1s1
farki 1smman havanin giin boyu yamac¢ yukari, soguk havanin ise yamag¢ asagi
hareketini saglar. Eger vadide dogal ya da yapay engellerden olusan bir ¢anak
bulunursa, soguk hava tabanda uzun siire hareketsiz kalir ki bu durum sis ve duman
¢okmesine neden olur. Canaktaki yapilasma yogunlugu yiiksek ise hava hareketi
engelleneceginden kentte cevre sorunlarini dogurabilir ya da arttirabilir (Aydemir,
Sancar ve Beyazli, 2004:416). Nitekim Giresun kentinde lineer modelin etkisi ile
kiyida yogun bir yapilagma mevcuttur. Kent topografyasi ve genel riizgar esme
yOniiniin toplamda %357’lik bir boliimiiniin gliney karakterli riizgarlar oldugu goz
Oniine alindiginda bu durum kuzey —giiney yonlii egimli arazideki hava dolagimini

olumsuz etkilemektedir.

Kentlerin kurulduklar1 ve gelisim gosterdikleri sahalardaki egim 6zellikleri de
yerlesime uygunluk ag¢isindan olduk¢a O©nemli bir durumdur. Genel olarak

yerlesmeye en uygun araziler egim degerlerinin % 10’dan az oldugu arazilerdir.
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%41°den bliylik egimli araziler ise ekonomik anlamda yerlesmeye uygun alanlar
degildir. Egim degerleri arttik¢a araziden faydalanmak i¢in alinmasi gereken 6nemler

ve risk faktorii de artmaktadir (Aydemir, Sancar ve Beyazli, 2004:414).

Giresun kenti, mahalle sinirlar1 igerisinde, % 0-10 egim grubunda 706 hektar,
%10-20 egim grubunda 625 hektar, %20-30 egim grubunda 726 hektar, %30-40
egim grubunda 576 hektar ve %40 tizeri egim grubunda ise 940 hektarlik bir araziye
sahiptir (Tablo 12). Rakamlardan da anlasilacagi iizere kentte yerlesmeye uygun
kabul edilen %10 ve daha az egime sahip alan sinirlidir. Bu durum, egim degerlerinin
fazla oldugu arazide olusan baskiy:r arttirmakta ve yerlesme acisindan maliyetli ve
riskli alanlarin olugsmasina sebep olmaktadir. Nitekim kentte, %0-10 egim grubunda
3389 bina bulunurken %10-40 egim grubunda 4647 bina, %40 ve iizeri egim
grubunda ise 429 bina bulunmaktadir (Harita 9). Zaten dogal cevre faktorleri
acisindan heyelan olayma miisait olan kent (Bekdemir ve Yazici, 2002:232), egim
degerleri agisindan da biylik bir boliimiini riskli ve maliyet gerektiren (Yol,

kanalizasyon vb.) alanlarda bulundurmaktadir.

Tablo 12: Giresun Kenti Egim Gruplari ve Alansal Dagilist.

Egim Smiflar Alan Uzerindeki Mevcut Yapi

(%) ha % Adet
0-10 791 22.1 3389
10-20 911 25.5 2393
20-30 827 23.1 1478
30-40 508 14.2 776
40 + 539 15.1 429
Toplam 3576 100 8465

Kaynak: ArcGis Programinda Tarafimizca Yapilan Sayisallastirma ve Analiz

Sonuglar1 ile Elde Edilmistir.
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Harita 9: Giresun Kenti Egim Gruplari ve Binalarin Dagilimu.

Yerlesme alanlari tizerinde topografyanin bir diger etkisi baki faktoriidiir. Yer
sekillerinin sebep oldugu farkli 1sinma olayr olarak tanimlanan baki, kentlerin
kurulusu ve gelisimini etkilemektedir. Baki, giines isinlarmin gelis agilarini
etkilemekte, bu duruma bagh olarak da radyasyon ve giineslenme siirelerinde
fakliliklar yasanmaktadir (Aliagaoglu ve Ugur, 2010:105). Dolayistyla baki faktori,
dogru kullaniminda, yerlesim yerinde yakit tasarrufu saglamakta, daha az kirlilik
ortaya ¢ikarmakta ve gilines enerjisinden daha uzun faydalanma imkani sunmaktadir

(Sahin, 1987:42-43).

Kent yerlesim alaninin hakim yonii (%53.9) kuzey ve ara yonleridir. Bunu
takiben sirasiyla giiney ve ara yonleri (%18.6), dogu yonii (%16.8), bat1 yonii (%9.5)
ve diiz alanlar (%1.2) gelmektedir (Tablo 13; Harita 10).
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Tablo 13: Giresun Kenti Yerlesim Alaninin Yo6nlere Gore Alansal Dagilis.

Yin Alan Uzerindeki Mevcut Yapi
ha % Adet
Kuzey 626 17.5 1912
Kuzeydogu 694 19.6 1676
Kuzeybati 604 16.8 1116
Dogu 603 16.8 1777
Gliney 115 3.2 155
Glineydogu 416 11.6 644
Giineybati 138 3.8 323
Bati 338 9.5 764
Diiz 42 1.2 98
Toplam 3576 100 8465

Kaynak: ArcGis Programinda Tarafimizca Yapilan Sayisallastirma ve Analiz

Sonuglari Ile Elde Edilmistir.

isaretler
@ Yerlesme
#N\s Sahil Karayolu
N |7 Giresun-Sebinkarahisar Karayolu
*  Bina
e Akarsu
=L
4 3 - Kuzey
o Sy - - Kuzeydogu
Alinca st g ) o \ I:’D‘fg”
S . Ry & -Guneydogu
[ cuney
o h® _ ® ® ) - Guneybati
rhaniye
y: K el | ERD
) ) - Kuzeybati
- Kuzey

! ®
Yukari Alinli

Harita 10: Giresun Kenti Baki Yonleri ve Binalarin Dagilimu.

Bilindigi iizere gliney ve ara yonlerine bakan yamaclar diiz araziye gore daha
cok giines radyasyonuna maruz kalirken, kuzey ve ara yonlerine bakan yamaglarda
durum tam tersidir. Bu duruma paralel olarak cisimlerin golge boylar1 da kuzey

yamagclarda diiz araziye gore daha uzun, giiney yamaglarinda ise daha kisadir
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(Aydemir, Sancar ve Beyazli, 2004:414). Kentteki yerlesmenin ise agirlikli olarak
kuzey ve ara yonlerine bakan alanlarda olmas1 gilinesten faydalanmay1
kisitlamaktadir. Glines radyasyonunun ve giineslenme siiresinin (Sekil 3) az oldugu
kentte bu durum sagliksiz bir kent alani olusturmaktadir. Bu alanlardaki yogun
yapilasma enerji giderlerini arttirirken kis aylarinda da fosil yakit tliketimini

arttirmasindan dolay1 hava kirliligini yiikseltmektedir.
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Sekil 3: Giresun Kenti Global Radyasyon Degerleri ve Glineslenme Siiresi.
Kaynak: Yenilenebilir Enerji Genel Midiirliigii (URL 7, Erisim:01.06.2015)

Jeolojik yap1 bakimindan ikinci bolimde de bahsedildigi gibi biiyiik bir
boliimii sediment kayaglar ile volkanik kayaglarin birbiriyle fazla karigmasindan
meydana gelen karisik bir seri iizerinde bulunan kent, kum ve aliiyon sahalara da
sahiptir (Harita 11). Tasima kapasitesi yiiksek olan alanlar masif volkanik kayaglar,
ayrismamis saglam metamorfik kayaglar, sert kum, ¢akil, sert kil ve Killi siltler ve
benzeri alanlardir (Ozdes, 1972:90). Ancak taban su seviyesinin yiiksek oldugu kalin
aliivyal tabakalar ile gevsek kum ve yumusak killi tabakalar gibi gevsek zeminli

araziler kentsel gelisim i¢in uygun degildir (Aliagaoglu ve Ugur, 2010:98).
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Harita 11: Giresun Kenti Jeoloji Haritasi.

Kaynak: Giresun Belediyesi, imar Planina Esas 1/5000 Jeoloji Haritas1, 2001.

Kentte, dere vadileri ve kiy1 diizliikklerinde 560 hektarlik bir aliivyon yap1
bulunmaktadir. Kentin %15.6’s1n1 olusturan aliivyon yap1 gevsek yapili ¢akil, kum,
silt ve kilden ibaret oldugu i¢in zemin olarak zayiftir. Mevcut yapilagsmanin da yogun
oldugu bu alanlarda yapilacak binalarin gesitli yap1 temel teknikleri ile desteklenmesi
gerekmektedir. Aksi takdirde temelde oturma, binanin yana yatmasi gibi riskli
durumlar sz konusu olabilmektedir (Insaat Miihendisleri Odasi, URL 8,
Erisim:14.05.2015). Nitekim kentin ilk kurulan mahallelerinden biri olan Hacisiyam
Mabhallesinde, uzun yillar sonucunda bina temellerinde olugsan batma ve binanin yana
yatmasi durumlarina rastlamak miimkiindiir (Fotograf 7-8 ). Kentin %84.3’liik kismi1
yani 3013 hektarlik alani ise st kretase volkanik seri iizerindedir. Bu saha, yapi
zemini olarak uygundur; ancak yukarida da bahsedildigi gibi topografik sartlar bu

alan {izerine yerlesmeyi kisitlamaktadir.
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Fotograf 7: Hac1 Siyam Mahallesindeki Zeminden Kaynakli Temelde Bitisik Ustte

Ayr1 Binalardan Bir Goriiniim.



e

Fotograf 8: Hac1 Siyam Mahallesindeki Zeminden Kaynakli Temelde Bitisik Ustte

Ayr1 Binalardan Bir Gortiniim.

Deprem bolgeleri haritasinda 4. Derece deprem arazisi lizerinde yer alan kent,
daha once bahsettigimiz E. Lahn’in ve Mehmet Tasdemirlioglu’nun raporlarinda ise
2. Derece deprem bolgesindedir. S6z konusu raporlar dikkate alindiginda yine
allivyon zeminin bulundugu alanlar riskli alanlardir. Bu sahalarda, yap1 yogunlugu
diisiik, ayrik yapilasma, yapilarin yol seridinden yapi yiliksekligi kadar uzakta insa
edilmesi ve altyap1 tesislerinin yolun orta kaldiriminda yapilmasi (Aydemir, Sancar

ve Beyazli, 2004:414) gibi tedbirlerin alinmas1 gereklidir.
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Kentin kiy1 seridinde ¢ok sayida akarsu ve bu akarsularin yaninda kent
icerisinde ¢ok sayida mevsimlik akis gosteren kiicliik dere bulunmaktadir. Kiyiya
paralel olarak uzanan gilineydeki dag kiitlelerini derince yarip gelen veya
yamagclardan inen bu akarsular ve dereler, tabanda birlesmeden, ayr1 yerlerde ve
giiney-kuzey dogrultusunda Karadeniz’e dokiilmektedir. Bu durum kent biitiinliniin
akarsular ve dereler vasitasiyla kuzey-giiney yonlii bir ¢ok vadi tarafindan yarilarak
organize ve birlesmis bir yerlesme saglamasini biiyiik 6lclide engellemistir. Ayrica
kentte topraktan faydalanmayr ve dogu-bati dogrultusunda karasal ulagimi
giiclestirerek, adeta her bir vadiyi giineye dogru uzanan ayri bir biitiin sekline

sokmustur (Ering, 1945:124).

Yukarida bahsi gegcen bu akarsularin rejimi, diizenli yillik yagis dagilisina
ragmen egimin fazlaligindan otiirii, sel karakterindedir (Ering, 1945:124). inceleme
alaninda diiz arazi kisith oldugundan, daha ¢ok taskinlar bu derelerin agizlarinda
olusturduklar1 kii¢iik diizliiklerde etkili olmaktadir. Kentte, yerlesme ve konut
alanlarinin ise akarsularin denize dokiildiigi kiigiik diizliiklerde yogunlasmis olmasi
bu alanlarin tagkin tehdidi altinda kalmasia neden olmustur. Nitekim, 20-21 ile 27-
28 Temmuz ve 20-21 Kasim 2009 tarihlerinde asir1 yagislar sonucunda yasanan
tagkinlar, en ¢ok akarsu yatagina yakin ve akarsu agzindaki diizliiklerde etkisini
gdstermistir (Fotograf 9-10). Yasanan tagkinlardan sonra DSI 22. Bolge Miidiirliigii
tarafindan taskin koruma projesi uygulanarak bu alanlar koruma altina alinmaya
calistlmistir (DSI, URL 9, Erisim:28.05.2015). Ancak bu &nlemler bile bazen
yetersiz kalabilmektedir. En kalici tedbir bu akarsularin taskin sahalarinin

belirlenmesi ve yerlesme dis1 tutulmasidir.
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Fotograf 9: 2009 Yilinda Yasanan Sel Felaketi Sonrasi Biiyiik Giire Deresi ve

Cevresine Etkileri.

Fotograf 10: 2009 Yilinda Yasanan Sel Felaketi Sonras1 Kiiclik Giire Deresi ve

Cevresine Etkileri.
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3.2. Diizensiz Kentlesmeye Neden Olan Beseri Faktorler ve Olusturdugu
Sorunlar

Bir yerlesmenin, dogal faktorlerinden sonra ikinci unsuru beseri faktorler yani
insan ve onun eserleridir (Kogman, 1991:102). Gliniimiizde gelisimi devam eden
Giresun kentinde, niifus, ekonomik yapi, ulasim ve planlama gibi beseri faktorlerden
de kaynaklanan birtakim sorunlar bulunmaktadir. Ancak {ilkemizdeki kent
yerlesmelerinin  genelinde oldugu gibi Giresun kentinde de agirlikli olarak

planlamadan kaynakli sorunlar 6ne ¢ikmaktadir.

Planlama, mekanin amaca en uygun sekilde diizenlenmesidir (Ering,
1963:32). Kent planlamasi ise ¢ok degisik sekillerde tanimlanmakla birlikte,
kentlerin saglikli bir bigimde biiyiiylip gelismelerinde uygulanan ve uygulanacak
olan bilimsel ve teknik esaslari ortaya koymayi amacglayan, hesap yontemleri ve
analiz-sentez sonuglarina dayanarak ileriye doniik bir takim kararlar almak ve

onerilerde bulunmaktir (Doganay, 1986:177).

Planlamadan  kaynakli  sorunlarda  oOncelikli  olarak  kent niifusu
degerlendirilecektir. Cumhuriyetin ilk yillarinda kent niifusu 11 888 (1927) olan
Giresun’da s6z konusu say1 2014 yil1 itibariyle 105 748’e yiikselmistir. Genel olarak
niifus boliimiinde de verdigimiz lizere donemsel olarak kentin niifus gelisimi ani
niifus artiglarinin olmadig1 bir seyir izlemektedir. Bu durum kentin saglikli bir
gelisme gOstermesine olanak verebilecek yani planlamada tutarli kararlarin
alinmasinda avantaj saglayabilecek bir etkendir. Ulkemizdeki hizli niifus artiglarinin
oldugu kentlerde yasanilan kentsel sorunlar géz 6niine alindiginda konunun daha iyi

anlasilacagi diisiiniilmektedir.

Kentin niifus konusundaki bu olumlu durumuna karsin dogal ve beseri
birtakim faktorlerin yerlesimi sinirlayict etkileri kentte fakli yogunlukta alanlarin
olusmasina neden olmustur. Kiyiya yakin ve yarim adanin boyun kesimlerinde hem
arazinin diiz olmasi nedeni ile hem de denize ve ana yola yakinlik nedeni ile niifus bu
alanlarda yogunlasmistir (Tablo 14; Harita 12). Bunun yaninda biiyiik alan kullanimi

gerektiren kamu kurumlar1 (Universite, askeri alanlar, okullar, hastaneler, sanayi
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tesisleri, stadyum vb.), park ve bahge gibi yesil alanlarin varlig1 ile yapilasmamis bos
alanlar kentsel niifusun mekana dengesiz dagilmasinda etkili olmustur (Bekdemir,
2007:89).

Tablo 14: Giresun Kentinde Mahallelere Gore Aritmetik Niifus Yogunlugu.

1980 1999 2014
Mahalleler Yiizolg. Yogun. Yiizolg. Yogun. | Yiizolg. Yogun.
Niifusu Niifusu Niifusu
(Ha) (Kisi/Ha) (Ha) (Kisi/Ha) (Ha) (Kisi/Ha)
Aksu 1919 | 2012 10 262 4968 19 352 6 597 19
Cnarlar 195 | 4912 251 196 3999 204 22 3186 145
Citlakkale 668 | 2058 31 66.9 8 847 132 284 | 10667 38
Gemiler 821 | 2514 31 82.1 10024 | 123 38 7463 196
Cekegi
Hfl{sicy‘m 156 | 4720 238 20 6 860 343 24 6 890 287
Hac1 Miktad | 122 | 3365 276 12.2 1882 154 11 2795 254
Haci Siyam | 583 | 2978 51 58.3 9793 168 38 9974 262
Kale 31.3 | 2166 69 313 1662 54 26 2 362 91
Kapu 64 | 2282 360 6.4 2020 116 7 1575 225
Kavaklar 179 | 2824 158 18 3059 170 298 4972 17
Nizamiye 195 | 3095 159 195 4940 253 21 4167 198
Osmaniye 78 | 2437 227 10.7 6 408 599 10 3500 350
K er%%gttin 38 | 1122 | 296 3.8 1667 | 437 4 932 233
Sultan Selim | 838 1780 202 8.8 881 100 13 413 32
Teyyarediizii | 108.2 | 1778 16 335 7158 21 423 | 12307 29
Giire - - - 12 320 27 29 1346 46
S‘i‘(‘l“a““k - - - 1445 394 3 100 325 3.25
rani
Cgﬁ‘g;k - - - 38 2740 72 31 4257 137
Gedikkaya - - : 172 2802 16 198 7531 38
Kayadibi - - - 419 1068 3 514 1082 2
Seldegirmeni - - R 157 4505 29 165 2 062 12
Aydinlar - - - - - - 160 605 4
Caykara - - - - - - 448 1139 3
Erikliman - - - - - - 71 611 9
Gaziler - - - - - - 101 4144 41
Kiiciikkdy - - - - - - 198 836 4
Toplam 658.8 | 40034 61 1897.1 | 85657 | 45 3576 | 101738 28

Kaynak: Giresun Imar Plan1 Raporu 1985; Bekdemir, 2000:137; ADNKS, 2015.
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isaretler
@ Yerlesme
| “~\_ Sanil Karayolu
¥ Giresun-Sebinkarahisar Karayolu
- Akarsu
= Her nokta 100 Kisiyi gésterir

Mahalleler
@& Aksu Mahallesi
®€ Aydiniar Mahallesi
®& Erikiman Mahallesi
@€ Fevzigakmak Mahallesi
@& Gaziler Mahallesi
@8 Gedikkaya Mahallesi
®% Gemiler Gekegi Mahallesi
| ®® Gure Mahallesi
@€ Haci Hiseyin Mahallesi
®8% Hacimiktad Mahallesi
@8 Hacisiyam Mahallesi
®€ Kale Mahallesi
®& Kapu Mahallesi
& Kavakiar Mahallesi
& Kayadibi Mahallesi
@8 Kugikkoy Mahallesi
@& Nizamiye Mahallesi
@@ Osmaniye Mahallesi
@& Samanlikkirani Mahallesi
O sel Degirmeni Mahallesi
@& Sultan Selim Mahallesi
@& Teyyaredizi Mahallesi
@€ Caykara Mahallesi

® ®8 Cinarlar Mahallesi
Gicekli ®f Citlakkale Mahallesi
@€ Seyh Keramettin Mahallesi

® @
Orhaniye e Ortakdy

Harita 12: Giresun’da Mahallelere Gore Niifus Dagilimi.

Niifus yogunlugunun mahallelere gore dagilimi incelendiginde, yogunlugun
mahalle ylizolgimlerine bagli olarak degismesinin yaninda, mahallenin kent
merkezine ve sahil karayoluna olan konumu, mahalledeki aile biyikligi ve
biinyesinde barindirdigi fonksiyona baglh olarak da degisiklik gosterdigi
anlagilmaktadir. Yine kentin geneline hitap etmese de ana hatlariyla, niifus
yogunlugunun merkezden kenar mahallelere dogru gidildik¢e diisiis gosterdigi
sOylenebilir. Dolayisiyla Giresun kentinde niifus yogunlugunun mahallelere gore
degisim gostermesinde tek bir sebep aramak yanlis olacaktir. Bu baglamda oncelikle
mahallelere gore aritmetik niifus yogunlugunun Giresun kentinde 3 Kisi/ha. ile 350
Kisi/ha. arasinda degisme gostererek, kent ortalamasi olan 28 kisi/ha.’a gore biiyiik
oranda farklilik arz ettigini belirtmek gerekir. Yine 26 mahallenin %65.3°1 (17’si)
kent ortalamasinin iizerinde bir niifus yogunluguna sahiptir. Buna gére, niifusun kent

icerisinde son derece dengesiz dagildig1 yargisina ulasilabilir.

Kent i¢i niifus yogunlugu ve bunun mahallelere dagilimindaki farklilik, kent

yerlesimi i¢inde yapilanmis ¢evre sorunu ortaya ¢ikarmaktadir. Bu durum kendini
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niifusun yogun oldugu alanlarda bitisik nizam uygulamasi ya da binalarin yaklasma
mesafesinin ¢ok aza indirilmesi bi¢ciminde gosterirken, kent ¢evresinde ise alt yap1
eksikligi, kentsel donatilarin yetersizligi ve kentle biitiinliigiin saglanamadigi
alanlarin olusumu seklinde gostermektedir. Iklimi 1liman ve nemli olan, giinesli giin
sayisinin yillik ortalamalara gore 55.3 ve ortalama bagil nemin %73.1 oldugu kentte,
imar planlar1 araciligiyla da desteklenen bitisik nizam uygulamasi ya da bina
yaklasma mesafesinin az olmasi giineslenme, rutubet ve havalanma gibi kriterlerin
degerini diisiirmektedir. Nitekim bu kriterlerin eksikligine bagli olarak da kentte

sagliksiz mekanlar olusmaktadir.

Kentin planlamadan kaynakli en 6nemli sorunlarindan birisi de sosyal ve
teknik altyapida (Yol, kanalizasyon, park, ¢cocuk bahgesi, otopark, egitim tesisleri,
sinema, tiyatro vb.) gériilmektedir. Ozellikle kentin yeni gelisen mahallelerinde
niifusun  hizli artmasina karsilik sozii edilen ihtiyaglarin ayn1  oranda
arttirllmamasindan dolayr yasam standartlar1 diisiik kentsel alanlar olusmaya
baslamistir (Bekdemir, 2007:227). Bununla birlikte mevcut donatilarinda artan
niifusa oranla yetersiz kalisi ya da uygun alanlar lizerine konumlandiriimamasi

sorunu daha da biiylitmektedir.

Kentteki sosyal ve teknik altyap1 degerlendirildiginde oncelikli sorunlardan
birisi kent ic¢i ulasimdir. Kentte, biitiine hizmet eden tek bir ulasim aksi
bulunmaktadir. Sahil karayoluna paralel uzanan bu ana toplayict yol disinda dogu-
bat1 yonlii mahalleler arast ulagimin saglanabildigi alternatif baska bir yol
bulunmamaktadir. Bununla birlikte kent i¢i ulasim agi1 da bu yoldan gilineye dogru
gidildik¢e zayiflamaktadir. Kent merkezi, geleneksel dar sokaklardan olusmus ve
genel olarak binalar arasindan gegen mevcut yollarin da genisletilme gibi bir olanag:
gorilmemektedir. Sokaklar sik sik yon degistirmektedir. Uzun bir mesafede
sokaklarin yon degistirmeden devami enderdir. Tasit ulasimi agisindan ise genelde
tek yonlii glizergahlarin kullanildigr kent; otopark eksikliginin de etkili oldugu yol
kenarlarinda yapilan parklar sonucu daha da sikisik bir hal almaktadir (Fotograf 11).



Fotograf 11: Kent I¢i Trafik Sikistkligmin Yasandigi Alanlardan Bir Goriiniis
(Topal Sokak).

Kentteki mevcut ulagim durumuna karsin imar planlarinda da eski dokuya
asirt derecede bagli kalinmasi ve Ozellikle kentin merkezi kesimlerinde ulagim
sorununu azaltic1 yeni otopark, ara¢ ve yaya yollarinin 6nerilmeyisi ulasim sorununu
giderek arttirmaktadir. Dolayisiyla yaya ve at arabasi trafigine gére olusmus sokak
ve caddeler, giiniimiizde de kent merkezinin yiikiinii tasimaya ¢alismaktadir. Oyle ki
merkezi konumdaki cadde ve sokaklarin bazilarinin genisligi lig-dort metreye kadar
diismektedir (Bekdemir, 2000:314). Kentteki kaldirimlar ise dar ve yetersizdir.

Bunun yaninda trafigin yogun oldugu alanlarda da yaya dolasim haklarina miidahale
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edilerek yol platformunu genisletmek adina yaya alanlarindan daraltmaya gidildigi

veya kaldirimlara hi¢ yer verilmedigi gozlenmektedir (Fotograf 12).

/111
i

Villiii

Fotograf 12: Kent I¢inde Yaya Yollar1 Uzerine Yapilan Parklar ve Yaya Yolunun
Kisitlanmasi (Dr. Baki Giirkan Sokagi).

Bir diger 6nemli konu ise sokaklarin uzanis dogrultusudur. Planlamada kent
ici hava sirkiilasyonunun saglanmasi, sokak uzanis dogrultusunun hakim riizgar
yoniine gore konumlandirilmasini gerektirmektedir (Sahin, 1987:28) (Sekil 4). Bu
sayede kentin riizgar enerjisinden faydalanmasi saglanarak, hava kirliliginin
azaltilmas1 ve riizgarin serinletici etkisinin kullanilmasi saglanmaktadir. Buna gore

kentte, hakim riizgar yoniiniin kible-lodos ile lodos yani giiney karakterli oldugu goz
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Online alindiginda, sokak uzanislarimin biiyiikk bir ¢ogunlugunun yanlis
konumlandirildigi ortaya ¢ikmaktadir. Ciinkii kentte sokaklarin biiylik bir bolimi

dogu-bat1 dogrultusunda konumlandirilmistir.

Q‘lm Rilzgar Yonii \]\lm Rilzgar Yéni
I I l l\l
-] s |

N
e NN

UYGUN OLMAYAN PLANLAMA UYGUN PLANLAMA

Sekil 4: Hakim Riizgar Yoniine Gore Planlama.

Kaynak: Ustiindag ve Sengiin, 2011:20.

Ulagim konusundaki bir diger sorun ise, yapim c¢alismalarina baslamadan
once cevre etki degerlendirme raporlar1 hazirlanmayan sahil karayolunun duble yola
doniistiiriilmesidir. Proje, her ne kadar bolge ekonomisi agisindan biiyiikk 6nem arz
etse de, kent gecisinde Onemli sayilabilecek sorunlari da beraberinde getirmistir.
Karayolunun kent gegisine bakildiginda insanlarin deniz ile olan iliskisi, yliriime-
dinlenme-spor ve eglence gibi rekreaktif ihtiyaglari, kentsel siluet ve peyzaj gibi
degerlere gerekli 6nemin verilmedigi goriilmektedir. Bununla birlikte kent gegisinde
yol govdesi yerden fazla yiikseltildigi (3-4 m) i¢in insanlarin denizden yararlanma
imkam da 6nemli 6l¢iide kisitlanmustir. Oyle ki yolun kotu, karayolu boyunca
siralanan evlerin neredeyse ikinci ya da tiglincii katina kadar ¢ikmaktadir (Gaziler
mahallesi, Giire mahallesi, Teyyarediizii mahallesi, Citlakkale mahallesi, Hacisiyam
mabhallesi buna tipik 6rnektir) (Fotograf 13). Ayrica yol govdesinin zeminden fazla
yiikseltilmesi akarsularin denize dokiildiikleri agiz kisimlarinin 6nemli olgiide
daralmasina yol agmistir. Buna ilave olarak yeterli drenaj calismalarinin da
yapilmayisi, akarsularin sel karakterli olarak aktiklar1 donemlerde, yol gévdesinin bir
baraj etkisi meydana getirmesine ve ¢evrelerinde biiylik su birikintilerinin

olusmasina neden olmaktadir (Bekdemir, 2004:167; Bekdemir ve Sever, 2003:243).
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Fotograf 13: Sahil Karayolunun Zeminden Fazla Yikseltildigi Gaziler Mahallesi

Gegisinden Bir Goriintim.

Kentteki sosyal ve teknik altyapida eksikliginin hissedildigi diger kentsel
kullanim alan1 ise agik ve yesil alanlardir. Bu alanlarin (Meydan, park ve bahge,
dolagim alani, spor ve oyun alan1 vb.) kent iginde sosyal-psikolojik-estetik, ekolojik
ekonomik, kent iklimini iyilestirme ve hava kirliligini azaltma ile kentsel gelisme ve
servislerini bigimlendirme gibi bes genel islev ve yarar1 bulunmaktadir (Aydemir,
2004:285-288). Kentte, findik ve dogal yesillikler bir kenara birakildiginda, acik ve
yesil alanlarin ¢cok az veya yetersiz oldugu goriilmektedir. Giresun belediyesi park ve
bahgeler miidiirliiglinden alinan bilgilere gore, kentte toplam acik ve yesil alan 217
408 m? olup bunun 160 519 (%74) m?’si yesil alanla kaplidir (Tablo 15). 1972 imar
yasasinda yapilan degisiklikle yesil alanlarin, kisi basma 7 m?den asagi
diistiriilmemesi kosulunun getirildigi (Keles, 2000:160) goz 6niine alindiginda kent
icin bu rakam kisi basina ancak 2 m? olarak ¢ikmaktadir. Bu da kent icerisindeki
mevcut acik ve yesil alanlarin kisi basina en az 5 m? eksik oldugunu gostermektedir.
Yani kentin agik ve yesil alan olarak en az 528 000 m?’ye daha ihtiyaci

bulunmaktadir.
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Tablo 15: Giresun Kenti Agik ve Yesil alanlar.

ACIK VE YESIL ALANLAR TOPLAM YESIL ORANI
ALAN(mM2) ALAN(M2)

1 | Dr. Atsushi Miyazaki Parki 200 80 40%
2 | CAN YUCEL PARKI 3168 1600 51%
3 | POLIS LOJMANI 781 205 26%
4 | HASRET SITESI 854 170 20%
5 | TEYYAREDUZU PARKI 1864 300 16%
6 | FISKOBIRLIK PARKI 985 590 60%
7 | SEYDI VAKKAS 116 20 17%
8 | ABACIBUKU PARKI 561 155 28%
9 | HAYRETTIN ERKMEN PARKI 2612 1800 69%
10 | MOLLAOGLU PARKI 114 0 0%
11 | SONMEZ CADDESI PARKI 1805 550 30%
12 | TEZKOP COCUK PARKI 695 0 0%
13 | SAGAE PARKI 624 120 19%
14 | TOZLU SOKAK COCUK PARKI 220 0 0%
15 | MUSTAFA AYDINAY PARKI 657 150 23%
16 | SOYER SITESI COCUK PARKI 571 460 81%
17 | 23 NISAN COCUK PARKI 462 0 0%
18 | ACAR SITESI COCUK PARKI 656 250 38%
19 | SAZBEYI PARKI 1773 270 15%
20 | BARIS MANCO 3551 1060 30%
21 | YASLILAR PARKI 763 690 90%
22 | OGRETMENLER SITESI PARKI 1257 70 6%
23 | ULUCINAR PARKI 102 25 25%
24 | TEPEBASI 212 50 24%
25 | HAYDAR ALIYEV PARKI 1490 447 30%
26 | TASBASI PARKI 3248 1600 49%
27 | ZUBEYDE HANIM PARKI 738 110 15%
28 | MILLET BAHCESI 1426 570 40%
29 | 19 EYLUL COCUK PARKI 1627 1300 80%
30 | BOGACIK DERESI YESIL ALAN 1413 1413 100%
31 | TERMINAL 13784 3300 24%
32 | SET USTU PARKI 400 400 100%
33 | CINARLAR PARKI 462 50 11%
34 | MUSTAFA DAG PARKI 593 300 51%
35 | MEHMET YUKSEL C. PARKI 1418 570 40%
36 | SULEYMAN-ABDULLAH BOZBAG 200 30 15%
37 | BOGACIK COCUK PARKI 419 294 70%
38 | HARIKALAR DIYARI PARKI 407 70 17%
39 | KOY SITE PARKI 1175 700 60%
40 | 26 EVLER USTU COCUK PARKI 260 200 77%
41 | 26 EVLER COCUK PARKI 60 0 0%
42 | ATAPARK 8135 0 0%
43 | CUMHURIYET PARKI 25000 15000 60%
44 | GIRESUN KALESI 120000 115000 96%
45 | ORTA REFUJ - YESIL ALAN 10550 10550 100%

TOPLAM ALANLAR 217408 160519 74%

Kaynak: Giresun Belediyesi Park ve Bahgeler Miidiirliigii Envanteri, 2015.
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Sosyal ve teknik altyapida eksikliginin hissedildigi diger kentsel kullanim
alanlar1 ise egitim tesisleri, sosyo-kiiltiirel donat1 alanlaridir. Kentte, 2015 itibariyle
15 adet ilkokul ve ortaokul, 16 adet lise ve 1 adet liniversite bulunmaktadir. Fakat
mevcut egitim kurumlarimin bazilarinin  Plan Yapimina Ait Esaslara Dair
Yonetmelige gore yeterli diizeyde olmadigi anlagilmaktadir. Yonetmelige gore,
ilkdgretim okullari igin alan biiyiikliigii 8 000 - 15 000 m? arasinda olmasi ve niifusu
45 000’den fazla olan kentler i¢in kisi basina diismesi gereken asgari alan 4,5 m*/kisi
olmasi gerekmektedir (Ersoy, 2009:19). Buna gore kentteki higbir ilkokul ve
ortaokul alan biiyiikliigii ac¢isindan belirlenen kriterlere uymamaktadir. Kisi bagina
diisen alan itibariyle de 6 okulun 4,5 m?/kisi olarak belirlenen asgari alanin altinda

oldugu goriilmektedir (Tablo 16).

Tablo 16: Giresun Kentindeki 1. ve 2. Kademe Okullarinin Arsa Alani Genisligi ve
Ogrenci Basina Diisen Alan Miktari.

OKkulun Adi Arsa Alam | Ogrenci Sayis1 | Ogrenci/m?
Abdullah Bozbag ilkokulu 926 538 1.7
Abacibiikii ilkokulu 5500 560 9.8
Aksu Seka Ortaokulu 4000 446 8.9
Cumbhuriyet Ortaokulu 3582 1554 2.3
Cotanak Ilkokulu 2712 366 7.4
Gazipasa Ilkokulu 4900 1091 4.4
Kanuni Ortaokulu 2300 947 2.4
Kayadibi ilkokulu ve Ortaokulu 2351 207 11.3
Mehmet Akif Ersoy Ortaokulu 2646 384 6.8
Namik Kemal Ilkokulu 2882 1066 2.7
Sehit Isa Yiiksel Ilkokulu ve Ortaokulu 5329 530 10
Teyyarediizii Ortaokulu 3403 570 59
Yesil Giresun Ilkokulu 2669 1424 1.8
19 Eyliil Ilkokulu 7998 1074 7.4
23 Nisan Ortaokulu 3780 318 11.8
Toplam 54 978 11 075 4.9

Kaynak: Giresun Imar Plan1 ve Agiklamali Raporu, 1998.
Giresun Milli Egitim Midiirliigi, URL 10: , Erisim:15.05.2015.
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Kentte, ilkokul ve ortaokullarda oldugu gibi liselerde de arsa sorunu
mevcuttur. Daha 6nce belirttigimiz yonetmelige gore Lise, Anadolu Lisesi, Ticaret
Lisesi, Kiz Meslek Lisesi ve Imam Hatip liselerinin alan biiyiikliigiiniin 10 000-15
000 m?., buna karsin Endiistri Meslek Lisesi, Cok Programli Lise, Fen Lisesi,
Anadolu Ogretmen Lisesi ve benzerinin alan biiyiikliigiiniin 20 000-30 000 m?
arasinda ve Ogrenci basina diismesi gereken alan miktarinin da 3 mz/kisi olmasi
gerektigi belirtilmektedir. Buna gore birinci ve ikinci kademe okullarda oldugu gibi
tictincli kademede yer alan liselerde de arsa biiytlikliigii acisindan istenilen kritelere
uygun lise bulunmamaktadir. Kisi bagina diisen alan itibariyle de 4 lisenin 3 m?/kisi

olarak belirlenen asgari alanin altinda oldugu goriilmektedir (Tablo 17).

Tablo 17: Giresun Kentindeki 3. Kademe Okullarin Arsa Alam Genisligi ve Ogrenci
Basina Diisen Alan Miktart.

Okulun Adi Arsa Alam | Ogrenci Sayisi Ogrenci/m?
Atatiirk Anadolu Lisesi 9800 591 16.5
Giresun Lisesi 2500 864 2.8
Hamdi Bozbag Anadolu Lisesi 1300 611 2.1
Imkb Anadolu Ogretmen Lisesi 4100 415 9.8
Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi 8150 661 12.3
Fatih Ticaret Meslek Lisesi 3466 740 4.6
Nurettin Canikli A. Imam Hatip Lisesi 6840 564 12.1
Kiz Teknik ve Meslek Lisesi 3300 817 4
Otelcilik ve Turizm Meslek Lisesi 755 286 2.6
Mimar Sinan Anadolu Lisesi 2605 351 7.4
Kale Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi 1523 622 2.4
Hursit Bozbag G. Sanatlar ve Spor Lisesi | 2426 260 9.3
Fen Lisesi 13598 294 46.2
Atatiirk Anadolu Saglik Meslek Lisesi 2231 245 9.1
Aksu Anadolu Lisesi 2971 600 4.9
125. Y1l Teknik ve Endiistri Meslek Li. 18481 535 34.5

Kaynak: Giresun Imar Plan1 ve Agiklamali Raporu, 1998.
Giresun Milli Egitim Midiirliigi, URL 10: , Erisim:15.05.2015.
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Kentte, 1. ve 2. kademe okullarin biiyiik bir ¢ogunlugu egitim-6gretim
amaclarina uygun diisecek arsa genislikleri lizerinde kurulmadiklar1 gibi konum
olarak da uygun yerlere kurulmamiglardir. Bazilar1 ara ya da ana cadde kenarma
kurulduklarindan tasit trafiginden olumsuz yonde etkilenmektedirler. Ayni durum, 3.

kademe okullar yani liseler igin de gecerlidir (Harita 13).

Samanlikkir al
Kayadibi

Alinca

Batlama
Cicekl

| .
Orhaniye Yilancioglu Ortakoy Cavusoglu Ba Isaretler
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Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), Esri (Thailand): efkosa [:3 Mahalle sinirlari

seyit TomTom, 2013

Candir illner

Harita 13: Giresun’da Ilkokul, Ortaokul ve Liselerin Dagilimu.

Eksikligi, niifus artis1 ve 2006 yili itibariyle il {iniversitesinin kurulmasi ile
daha cok belirginlesen bir diger sorun ise sosyo-kiiltiirel donatilarda yasanmaktadir.
Kentte mevcut sosyo-kiiltiirel donat1 sayis1 oldukca azdir. Nitekim kentte 2 adet
sinema, 1 adet belediye tiyatro salonu, 1 adet genc¢lik merkezi, 1 adet kapali spor
salonu, 1 adet olimpik ylizme havuzu, 1 adet stadyum, 1 adet il halk kiitiiphanesi ve 1
adet ¢ocuk kiitliphanesi bulunmaktadir. So6zii edilen tesislerin, genglik merkezi haric,
hepsi kentin merkez kesimini kapsayacak sekilde kurulmuslardir. Yeni gelisim
alanlart olan dogu ve batidaki mahallelerde bu gibi sosyo-kiiltiirel alanlar

bulunmamaktadir (Harita 14).
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Harita 14: Giresun’da Sosyo-Kiiltiirel Donatilarin Dagilimu.

Giresun kenti daha 6ncede bahsettigimiz lizere orta kusak 1liman- okyanussal
iklim tipi igerisinde yer almaktadir. Iliman iklim bélgesinde konut alanlarinin
planlamas1 yapilirken yil iginde sicak ve soguk dagilimi dengeli oldugu igin
mevsimler dikkate alinarak giinesten, radyasyondan ve hava dolagimindan yararlanici
ve koruyucu diizenlemeler yapilmalidir. Doga ile konut arasinda miimkiin oldugunca
yakin bir iliski kurulmali, konut alanlar1 i¢in genel olarak glineydoguya bakan
yamaglar tercih edilmelidir. Konutlarin yonlenmesi ise 1s1 dagilimindaki dengenin
saglanmasi i¢in glineyden 17.5 derece dogu yoniine olmalidir. Kent dokusunun

olusumu da serbest diizenleme gerektirmektedir (Ersoy, 2009:48-49).

Kentteki mevcut konut alanlarinin durumu ise topografik sartlarinda etkisiyle
cok sik ve diizensiz bir yerlesme dokusundadir. Ozellikle sahil karayolu boyunca ve
kent merkezi igerisinde yapilagsma genelde bitisik nizamda oldugu i¢in giineslenme
ve hava dolagim1 goz ardi edilerek rutubetli ve sagliksiz yerlesim alanlar
olusturulmustur. Bu duruma ek olarak yerlesme deniz manzarasindan dolay1 genel

olarak kuzeye dogru yonelmistir. Bu durum giinesten yararlanmay1 kisitlarken ayni
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zamanda soguk kuzey ve kuzeybati riizgarlarinin da bu alanlarda etkisini arttirmasina

neden olmaktadir.

Kent planlamasinda ova ve havzalari birbirinden ayiran gedikler, boyunlar ve
vadiler de kentlerin {lizerinde biriken ve ¢oken kirli havanin desarj1 agisindan 6nemli
alanlardir. Bu nedenle planlama yapilan alanlarda bu tip riizgar sirkiilasyonunun
oldugu alanlarin yiiksek binalarla adeta set halinde kapatilmamasi ve riizgarin
kanalize olabilecegi genislikte bosluklar birakilmasi gerekmektedir (Ustiindag ve
Sengiin, 2011:22) (Sekil 5).

UYGUN OLMAYAN PLANLAMA UYGUN PLANLAMA

Sekil 5: Vadilerde Planlama.
Kaynak: Ustiindag ve Sengiin, 2011:20.

Yukaridaki bu durum kentte arazi kithgindan dolayr 6zellikle 1985 - 1998
ilave ve revizyon imar planlar1 ve 2008 revizyon imar planinda g6z ardi edilmistir.
Akarsu vadileri yerlesime acilmis, hava sirkiilasyonu saglayan bu alanlar yok
edilmeye baslanmistir. Buna ek olarak planlarda sahil karayolu boyunca c¢ok katl ve
bitisik nizamda yapilasmaya izin verilerek kent adeta kapali bir yerlesim birimine
doniistiiriilmiistiir. Boylelikle kentte havalanmanin saglanamamasindan kaynakli
olarak kis aylarinda hava kirliligi oram1 artmig, nem oraninin da yiiksek olmasi

sagliksiz ve rutubet olusumuna elverigli alanlarin olugsmasina sebep olmustur.

Kentte, dogal faktorlerden kaynakli sorunlar kisminda bahsettigimiz {izere
akarsulardan kaynakli sel ve tagkin alanlar1 bulunmakta idi. Bu duruma ek olarak
kent icerisindeki yeterli drenaji saglanamayan su toplama havzalarinin su baskini ve

diiz alanlarda go6llenme gibi kentsel sorunlari ortaya c¢ikardigi goriilmektedir.
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Ozellikle bunlardan 4 tanesi havza biiyiikliigii acisindan 6nem arz etmektedir (Harita
15).

isaretler
® Yerlesme
74 Giresun-Sebinkarahisar K yol
2 % Sahil Karayolu
= Bina
H C3 Mahalle Sinirlari

o
A E} Su Toplama Havzasi
i 75 SuToplama Havzasi
’ Su Toplama Havzasi
25 Su Toplama Havzas!

5 % Batlama Dersi Havzasi
55 KGire Deresi Havzasi
9 B.Gure Deresi Havzasi

-
5 Bogacak Deresi Havzasi

® -
Gigekli 9> Aksu Deresi Havzasi

®
Orhaniye

Harita 15: Kent I¢i Su Toplama Havzalar1.

Yukaridaki su toplama havzalarinin yataklart yapilanmis c¢evre ile
degistirilmis ya da tahrip edilmistir. Ayrica akisin olmadigl zamanlarda da yabanci
madde atiklar1 s6z konusudur. Nitekim dogal drenaja yapilan bu etkiler yagislar
sirasinda yabancit maddelerin siiriiklenerek mevcut yagmursuyu desarj sisteminin
tikanmasina ve su baskinlarina neden olabilmektedir. Ayrica yagmursularinin desarji
icin kent i¢i desarj sisteminin disinda ayr1 bir 6nlem alinmamasi mevcut sistemin
yiikiinli artirarak yeterliligini diisiirmektedir. Dolayisiyla tiim bu etkenler kentte

maddi hasarlara yol agabilmektedir.

Kentsel sorunlar doguran bir diger konu ise atik yonetimidir. Kentte, cografi
yapiy1 olusturan topografik engeller, dik yamaclar, engebeli araziler ve yeralt1 ve yer
istii su kaynaklarimin yogunlugu diizenli kati atitk depolama alanlar1 i¢in yer

bulunmasinda biiyiik sikintilara neden olmaktadir. Bu nedenle kati atiklar gelisi giizel
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olarak belediye ve insanlar tarafindan genellikle deniz kiyillarina veya dere
kenarlarina (vahsi depolama) dokiilmektedir. Kentte, kat1 atik bertaraf hizmetleri
yetersiz olup, mevcut diizensiz kat1 atik depolama alanlar1 ¢evre ve insan sagligi i¢in

potansiyel tehlike olusturmaktadir (DOKAP, URL 11, Erisim: 20.06.2015).

Atik  yonetimi  konusundaki diger sorun kanalizasyon sisteminde
yasanmaktadir. Kentin kanalizasyon sebekesinin biiyiik bir boliimii tamamlanmis
olup, biri faal olmak iizere iki adet derin deniz desarj sistemi bulunmaktadir. Ancak
kanalizasyon sebekesi herhangi bir aritmaya tabi tutulmamakta ve denize bosaltim
yapilmaktadir. Nitekim bu durum da deniz kirliligine neden olmakta ve kentin kiy1

kesiminde sagliksiz alanlar meydana getirmektedir.

Son olarak kentte planlamadan kaynakli sorunlardan biriside dogal ve kentsel

sit alanlarinin korunmasidir.

“Doga” ve “Tarih” ge¢cmisimizden bize kalan mirasin birer pargasidir. Her
ikisi de gerek bireysel gerekse toplumsal kimligimizin temelini olusturdugu icin
uygun bir sekilde korunmalar1 gerekmektedir. Korunmus cografi mekanlar bugiinkii
cevremizi doyurucu bigimde sekillendirir ve bi¢cimlendirir. Ayn1 zamanda bu alanlar
gelecegi kurarken gegmise bakmamizi da miimkiin kilmaktadir (Ozgii¢, 1992:61,64).
Ancak, 6zellikle hizli1 kentlesme sonucu biiyliyen kentlerde bu alanlar gerekli tescil
ve envanter ¢aligmasi yapilmadigr zaman mevcut yapilasmalar igerisinde kaybolma

ve tahrip edilme tehlikesi gecirmektedir.

Tarihsel korumanin kent planlamasi ile olan iliskisindeki en 6nemli husus
koruma ¢abalarinin mekan talebinin ¢ok fazla, buna karsilik bos mekanin az oldugu
yerler olan kentlerde fazla olmasi ve bu nedenle de engellerle karsilasiimasidir

(Ozgiic, 1992:69).

Giresun kent merkezi taginmaz kiiltiirel miras alan1 Zeytinlik Mevkii’nde yer
alan kentsel sit alan1 olarak adlandirilmaktadir. Bu alan Giresun Yarimadasinin dogu

yamacinda ve Giresun Kalesi’nin kuzeydogu eteklerinde konumlanmaktadir
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(Fotograf 14). Kentsel sit alan1 ile birlikte arkeolojik ve dogal sit alan1 olarak tescili
yapilmis olan kentsel sit alaninin batisindaki Giresun Adasi, kuzey batisindaki Kale,
giiney batisindaki Gedikkaya, kentsel 6l¢ekte 6nemli dogal ve tasinmaz kiiltiir mirasi

alanlaridir (Harita 16).

Fotograf 14: Kentsel Sit Alanindan Bir Goriiniim (Zeytinlik Mevkii).
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Harita 16: Giresun Kenti Sit Alani ve Koruma Alanlar1 Sirlari, Planlama
Alanindaki Tescilli Anitsal Yapilar.
Kaynak: Cinel, 2010:60.
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Kentsel sit alanindaki Koruma Amagli Imar Plani hiikiimlerine gore yapilan
yeni binalarin tarihi dokuya uyum goOstermemesi, bu alanlarin giderek tarihi
Ozelliklerini yitirmesine neden olmaktadir. Koruma alami ig¢indeki yeni yapilarin
dokuya uyumsuz olusu geleneksel konut dokusunda bozulmalara neden olurken, yine
ayni sekilde bu alanin bitisiginde ve yakininda kurulan yeni doénem yapilar1 da
uyumsuzlugu arttirmaktadir. Bununla birlikte ulasim problemleri olarak ana aks
servis ve otopark ile sosyal donati eksiklikleri de kentsel sit alani i¢in sayilabilecek

baslica sorunlardir (Cinel, 2010:113-115).
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3.3. Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ile Haci siyam ve Teyyarediizii
Mahallelerinin Analizi

Bir yasam alani olarak kentler, dogal ve beseri bir¢ok unsurun bir arada ve
karsilikli etkilesim i¢inde bulundugu insan ekosistemleridir. Bir yandan dogal ¢evre
kosullar1, diger yandan da beseri faaliyetler ayn1 alanda ve i¢ ige gegmis durumdadir
(Karadag, 2009:32). Saglikli bir kentlesmenin saglanabilmesi bu verilerin

muhakemesinin en iyi sekilde yapilmasi ile ger¢eklesmektedir.

Verilerin konumsal bilgileri ile birlikte degerlendirilmesi giiniimiizde CBS
yardimi ile ¢ok daha kolay ve profesyonel bir sekilde yapilabilmektedir. Saglikli bir
kentin planlanmasinda kullanilan haritalarin, konumsal bilgileri ile birlikte bir biitiin
seklinde tek bir haritaya doniistiiriilmesi CBS ile miimkiin olabilmektedir. Bunun
yaninda diger mekansal analizler ile de kent i¢in dogru, hizli ve saglikli bilgiler

edinmeyi olanakli kilmaktadir.

Daha detayl1 verilerin analizi i¢in kent 6l¢eginde 2 mahalle se¢ilmistir. Bu
mabhalleler kentin en eski mahallelerinden olan Haci Siyam mahallesi ile kentin yeni

gelismekte olan Teyyarediizii mahallesidir.

1933 yilinda kurulan Hacisiyam mabhallesi, kentin boyun kisminin batisinda
liman sahasinin hemen giineyinde bulunan alan tizerinde yer almaktadir (Harita 17).
Mahallenin niifusu 9 974 kisidir. Niifus biiyiikliigi agisindan Citlakkale mahallesi
(10 667 kisi) ve Teyyarediizii mahallesinden (12 307 kisi) sonra iigiincii sirada yer
alir. Niifus yogunlugu acisindan ise 262 kisi/ha. ile Osmaniye mahallesi (350
kisi/ha.) ve Haci Hiiseyin mahallesinden (287 kisi/ha.) sonra en fazla yogunluga

sahip ii¢lincii mahalledir (Tablo 18).
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Harita 17: Hac1 Siyam Mabhallesi Lokasyon Haritasi.

Tablo 18: Hacisiyam ve Teyyarediizii Mahallelerinin Aritmetik Niifus Yogunlugu.

1980 1999 2014
Mabhalleler Yiizolg. Yogun. Yiizolg. Yogun. Yiizolg. Yogun.
Niifusu Niifusu Niifusu
(Ha) (Kisi/Ha) (Ha) (Kisi/Ha) | (Ha) (Kisi/Ha)
Haci Siyam 58.3 2978 51 58.3 9793 168 38 9974 262
Teyyaredtlzii 108.2 1778 16 335 7158 21 423 12 307 29

Kaynak: Giresun Imar Plan1 Raporu 1985, Bekdemir, 2000:137, Tiiik, 2015.

Doguda Batlama deresi ile batida Biliyiikk Giire deresi arasinda yer alan

Teyyarediizii mahallesi ise 1962 yilinda kurulmus ve bu tarihten itibaren hizli bir

gelisme gostermistir (Harita 18). Nitekim giliniimiizde de kentin en fazla niifusa (12

307) sahip mahallesidir. Niifus yogunlugu agisindan ise 29 kisi/ha. ile on yedinci

siradadir. Bu yogunluk degeri ile kentin nispeten niifus yogunlugu diisiik mahalleleri

arasinda yer alir (Tablo 18).
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Harita 18: Teyyarediizii Mahallesi Lokasyon Haritasi.

Mabhallelerin analizi yapilirken oncelikli olarak elde edilen dogal faktorlerin
(egim, baki, jeoloji, giines radyasyonu) planlamaya etki diizeylerine gore agirlikli
cakistirma analizi yapilmistir. Tiim bu veriler belirlenen etki diizeyi puanina gore bir

¢ikt1 verisinde toplanmistir (Harita 19-20).

Yapilan agirlikli ¢akistirma analizi sonucu elde edilen bulgulara gére Haci
Siyam mabhallesinin biiyiik bir boliimii (33 ha.- %86) yerlesmeye uygunluk sinifi
igerisinde “Uygun” olarak ¢ikmistir (Tablo 19). Yerlesime uygunluk agisindan en az

alana sahip olan smiflar ise “Uygun Olmayan” ve “Cok Uygun” siniflaridir.
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Tablo 19: Haci Siyam Mahallesinin Dogal Faktorler Agisindan Agirlikli Cakistirma
Analizi Tablosu.

Yerlesime Alan Uzerindeki Mevcut Yapi
Uygunluk Sinifi ha % Adet
Uygun Olmayan 1 3 3
Az Uygun 3 8 31
Uygun 33 86 445
Cok Uygun 1 3 10
Toplam 38 100 489

im Mahalles|
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isaretler
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Fevzigakmak Mahallesi

Sel Degirmeni Mahallesi

Harita 19: Hac1 Siyam Mabhallesinin Dogal Faktorler Agisindan Agirlikli Cakistirma

Analizi Haritasi.

Teyyarediizii mahallesinde ise Haci Siyam mahallesine gore yerlesime
uygunluk smifi degisim gostermistir. Elde edilen bulgulara gére mahallenin biiyiik
bir boliimii (149 ha.- %35) yerlesmeye “Az Uygun” siifinda ¢ikmistir (Tablo 20).

Yerlesime uygunluk agisindan en az alana sahip sinif ise “Cok Uygun” sinifidir.
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Tablo 20: Teyyarediizii Mabhallesinin Dogal Faktorler Agisindan Agirlikl
Cakistirma Analizi Tablosu.

Yerlesime Alan Uzerindeki Mevcut Yapi
Uygunluk Sinifi ha % Adet
Uygun Olmayan 95 22 108
Az Uygun 149 35 215
Uygun 118 28 546
Cok Uygun 61 15 113
Toplam 423 100 982

Gire Mahallesi

isaretler
Bina

===== Sahil Karayolu
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- Az Uygun
|:| Uygun
- Cok Uygun
Cﬁ) Mahalle Sinirlan

Harita 20: Teyyarediizii Mabhallesinin Dogal Faktorler Agisindan Agirlikli

Cakistirma Analizi Haritasi.

Burada hemen sunu belirtmemiz gerekir ki, Teyyarediizii mahallesi ile Hac1
Siyam mabhallesi arasindaki yerlesime uygunluk simifindaki degisim iki mahallenin
alansal biiylkliigindeki fark ve dogal cevre faktorlerinin arazi ile degisiklik arz
etmesi ile alakalidir. Bagka bir degisle, Teyyarediizii mahallesi toplamda 423 ha.’lik
bir alana sahip iken Haci Siyam mahallesi toplamda 38 ha.’lik bir alana sahiptir.

Oyle ki, Teyyarediizii mahallesinde yerlesim agisindan sadece “cok uygun” siifi bile
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yaklasik olarak Haci Siyam mahallesinin tamaminin iki katina takabiil etmektedir.
Yani Teyyarediizii mahallesinde “gok uygun” simifi igerisinde iki adet Haci Siyam
mahallesi olusturulabilmektedir. Ayrica Teyyarediizii mahallesi giineye dogru
gidildikg¢e topografik acidan arizali bir araziye sahiptir. Ancak Haci1 Siyam mahallesi

konumu itibariyle topografik a¢idan daha sade bir araziye sahiptir.

Analiz sonuglar1 dogrultusunda olusturulan tablo ve haritalardan da
anlagilacag1 iizere dogal cevre faktorleri acisindan mahallelerin mevcut durumu
yukaridaki gibidir. Mahallelerin beseri ¢evre faktorleri agisindan analizi ise agagida
oncelikle Haci Siyam mahallesi daha sonrada Teyyarediizii mahallesi seklinde

incelenmistir.

Haci Siyam mabhallesi yukarida aritmetik niifus yogunlugu tablosunda da
goriildiigii lizere niifus olarak kentin yogun niifuslu mahallelerinden birisidir.
Mabhalle icerisinde niifus homojen bir dagilim gdstermektedir. Fiziki anlamda da
mabhalle kentin ilk mahallelerinden oldugu i¢in bugiin gelisimini tamamlamis
durumdadir. Oyle ki mahallede bulunan 75 imar adasindan 71 tanesi dolu 1 tanesi
bos ve 3 tanesinde de sadece bos parsel bulunmaktadir (Harita 21). Bununla birlikte
mevcut adalarin biiyiik bir kismi bitisik nizam seklinde olusturulmustur (Fotograf

15).
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Harita 21: Hac1 Siyam Mahallesindeki Imar Adalarinm Durumu.
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Fotograf 15: Haci1 Siyam Mahallesindeki Bitisik Nizam Uygulamasinin Sahil

Karayolu Gegisinden Bir Goriiniimii.
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Daha 6ncede bahsettigimiz {izere iklim 6zellikleri itibariyle hava dolagiminin
saglanmasi1 ve giineslenme gibi faktdrlerden dolayr uygun mahalle dokusunun serbest
doku olmas1 gerekmektedir. Ancak planlamanin bitisik nizam seklinde uygulanmasi
mahallede sik bir yerlesme dokusunun olusmasina neden olmustur. Bu durum
mahalle igerisinde hava sirkiilasyonuna engel olmus ve nem orani yiiksek ortamlar
olusturmustur. Ayni zamanda yapilarin yeterli derecede giinesten faydalanmasini da

imkansizlagtirmistir.

Mahalle, kent i¢i ulasim bakimindan 10.5 kilometrelik bir yol agina sahiptir
(Harita 22). Genel itibari ile sahil karayoluna paralel uzanan kentin ana toplayici
yolunun (Atatiirk Bulvar1) disinda siireklilik arz eden 2 adet ana ulasim aksi
bulunmaktadir. Bu akslardan birisi kentin bat1 yakasi ile dogu yakasini birlestiren
aksin (Inénii Caddesi-Orhan Yilmaz Caddesi-Gazi Caddesi-Sagae Caddesi) bir
boliimiinii olusturan ve kentin giineyinden gecen indnii Caddesidir. Diger aks ise
kentin ana toplayici yolu ile Inénii Caddesi ortasinda yer alan ve bu yollara paralel
uzanan Fatih Caddesi’dir. Ara yollar ise kentin eski dokusunu yansitan dar, birbiri ile
kesismeyen ve siirekliligi bulunmayan yollardir. Yol genislikleri 3.5 metre (Yal
Sokak) ile 17 metre (Indnii Caddesi) arasinda degismektedir. Mahallenin sik bir
dokuda olmast yol genisliklerini etkilerken, yaya yolu genisliklerinin de dar olmasina

sebep olmustur. Hatta mahallenin bazi kisimlarinda yaya yoluna yer verilmemistir.
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Harita 22: Hac1 Siyam Mabhallesi Ulagim Agi.

Yukarida anlatilan mevcut ulagim ag1 mahalle igerisinde birtakim sorunlara
neden olmaktadir. Oncelikli olarak mahallenin cadde-sokak sisteminin dogrusal yon
ortalamasi yapilan analiz sonucunda 104 derece dogu ile 284 derece bat1 yonleri
arasinda uzandigi belirlenmistir. Mahallenin sik bir dokuda olmasinin yaninda cadde-
sokak sisteminin de hakim riizgar yonii olan 225 derece giiney bat1 yoniinii dike
yakin bir agiyla kesmesi mahalle icerisinde hava sirkiilasyonunu daha da

gliclestirmistir (Harita 23).
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Harita 23: Haci Siyam Mahallesi Cadde-Sokak Sisteminin Hakim Riizgar Yoniine

Gore Durumu.

Ulasim aginda yasanan diger bir sorun ise trafik yogunlugudur. Mahallenin
ana akslar1 (Fatih Caddesi-inonii Caddesi) giineyden kent i¢ine baglanan ilk giris
yollaridir. Ayrica, mahallenin biiyiik bir bolimii konut ve isyeri seklinde
planlanmistir (Harita 24). Bu durum akslardaki trafik yogunlugunu arttirmaktadir.
Bununla birlikte akslar iizerinde yol boyunca araglarin park edilmesi ve kentin
batisindan baglayarak kent merkezine ilerleyen bazi toplu tasima hatlarinin
bulunmasi trafik akigini iyice diistirmektedir. Nitekim yasanan yogun trafik ile arag
akisinin yavaslamasi, tasitlardan salinan kirleticileri ¢ogaltarak hava kirliligine ve sik
mahalle dokusu igerisinde yankilanma siddetinin fazla olmasiyla da giiriiltii

kirliligine neden olmaktadir.
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Harita 24: Hac1 Siyam Mahallesi imar Adalarinin Kullanim Durumu.

Haci Siyam mahallesinde imar adalarinin tamamina yakin bir kismi doludur.
Mabhalle, imar adalar diginda gelisme gosterebilecek herhangi bir bos alana da sahip
degildir. Imar adalarindaki doluluk orani1, mahalle igerisinde baz1 kullanim alanlarini

kisitlarken bir taraftan da yeni olusturulabilecek alanlara da imkan vermemektedir.

Bu durum mabhalle igerisinde sosyal ve teknik altyapinin (agik ve yesil alan,
otopark, sosyo-kiiltiirel alan, vb.) yeteri diizeyde gelisememesine neden olmaktadir.
Oyle ki, mahalle igerisinde agik ve yesil alan olarak yalnizca 3089 m?’lik bir alan
bulunurken, buna ek olarak sahil karayolunun kuzeyinde de 22 895 m?’lik bir alana
sahiptir (Harita 24). Imar yasasina gére kisi basina en az 7 m?’lik agik ve yesil alan
diismesi gerekirken, mahallede ise kisi bagina sadece 2.6 m? gibi diisiik bir oranda
acik ve yesil alan diismektedir. Buna gore mahallenin agik ve yesil alan olarak 43

834 m?’lik alana daha ihtiyact bulunmaktadir.

Mahallede, sosyal ve teknik altyapida eksikligi hissedilen bir diger konu ise

otoparktir. 3194 sayili imar yasasmnin otopark yonetmeligine goére binay1
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kullananlarin  otopark ihtiyacinin bina i¢inde veya parselinde karsilanmasi
gerekmektedir. Ancak mahallenin biiyiik bir boliimiiniin bitisik nizam seklinde
olmas1 bu durumu olanakli kilmamaktadir. Ciinkii binalarin konumlandirilmasi parsel
kenarlarina sifir seklinde planlanmistir. Yine ilgili imar yasasina gore bina i¢inde ya
da parselinde karsilanamayan otopark alani i¢in kentin imar planinda bolge ve genel
otopark alanlar1 belirlenmesi gerekmektedir. Ancak kentin imar planinda mahalle
icin toplamda 1136 m? olmak {iizere sadece iki farkli alan otopark olarak
gosterilmigtir. Nitekim mahallede ticaret alanlarmin ve niifusun yogun oldugu goz
Oniine alindiginda otopark sorunu ciddi problemlere neden olan bir kullanim alani
olarak oniimiize ¢ikmaktadir. Soyle ki, TUIK’in 2013 yili kente ait motorlu tasit
verilerine gore toplam kentte 29 849 otomobil bulunmaktadir (TUIK, 2014:126).
Buna gore kentte kisi bagina 0.28 otomobil diismektedir. Bu durum mahalle niifusu
acisindan degerlendirildiginde ise 2815 adet otomobil ¢ikmaktadir. Sonug olarak
sadece mahallede bulunan niifusun otomobilleri i¢cin gerekli otopark alanmi (3194
say1li imar yasasinin otopark yonetmeligine gore bir otomobilin kaplayacagi alan 20
m? olarak belirlenmistir) 56 300 m? ¢ikmaktadir. Ancak mevcut otopark alanlari bu

rakamdan ¢ok daha dusiiktiir (Harita 24).

Mahalle, bir diger kullanim alan1 olan sosyo-kiiltiirel alan olarak ise herhangi
bir etkinlik alanini biinyesinde barindirmamaktadir. Mahallede yasayan insanlar
sosyo-kiiltiirel alandaki ihtiyaclarini daha ¢ok mahalle disinda yakininda bulunan

etkinlik alanlarina yonelmek suretiyle gidermektedir.

Kentin bat1 yakasinda Batlama deresi ile Biiylik Giire deresi arasinda yer alan
Teyyarediizii mahallesi ise kentin nispeten niifus yogunlugu diisilk mahallelerinden
birisidir. Mahalle icerisinde niifus, dogal ve beseri ¢evre faktorlerinin etkisi ile kiy
diizliiklerinde yogunlasarak heterojen bir dagilim sergilemektedir. Kentin yeni
gelismekte olan mabhallelerinin igerisinde yer alan Teyyarediizii mahallesi fiziki
anlamda da gelisime acik alanlara sahiptir. Mahallede bulunan 203 imar adasinin 96
tanesi dolu , 36 tanesi tamamen bos ve 71 tanesinde de bos parsel bulunmaktadir
(Harita 25). Imar adalarindaki yapilasma ise biiyiik oranda ayrik nizam seklinde

gerceklestirilmistir (Fotograf 16).
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Harita 25: Teyyarediizii Mahallesindeki imar Adalarinin Durumu.

Fotograf 16: Teyyarediizii Mahallesinin Gilineydogusundan Genel Bir Goriiniis.
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Teyyarediizii mahallesinin kiy1 diizliikklerindeki mevcut yapilasma durumu,
beseri ¢evre unsurlart agisindan Hacit Siyam mahallesine gore daha avantajli bir
durumdadir. Mahallenin kiy1 kesiminde yerlesme genellikle serbest doku seklinde
oldugu icin giineslenme ve hava sirkiilasyonundan faydalanma olanagi daha
yiiksektir. Mahallede yerlesme dokusunun siklagtigi alanlar ise genellikle giineyde
kuzeye bakan yamacglarda yer almaktadir. Ancak, diiz araziye gore kuzeye bakan
yamagclarda golge boyu daha fazladir. Saglikli bir yasam c¢evresi saglamak igin,
mahallenin kuzeye bakan yamaglarindaki yapilar arasi agikligin genislemesi
gerekirken, diiz araziye ve giineye bakan yamaglara gore de yapilasmanin daha
seyrek dokuda olmasi gerekmektedir (Aydemir, Sancar ve Beyazli, 2004:416).
Nitekim, mahallede bu alanlardaki mevcut yapilasma durumundan dolay1
giineslenme ve hava sirkiilasyonu kiyidaki diizliiklere gore daha diisiiktiir. Ayrica,
imar planina gore mahallenin batisinda Biiyiikk Giire deresi boyunca bazi imar
adalarinda yap1 yiiksekliginin 30.50 metre olarak belirlenmesi ve bu alanlarin vadi

agzinda kalmasi kuzey-giiney yonlii hava dolasimini olumsuz etkilemektedir.

Mahalle, kent i¢i ulasim bakimindan 32.3 kilometrelik bir yol agina sahiptir
(Harita 26). Kentin ana toplayici yolu disinda, mahalle igerisinde 3 adet nispeten
yogun sayilabilecek aks bulunmaktadir. Bu yollar, Biiylik Giire deresine paralel
uzanan Boztekke Caddesi, Batlama deresine paralel uzanan Batlama Sanayi Caddesi
ile mahallenin batisindan baslayarak sahil karayoluna paralel uzanan ve devlet
hastanesi Oniinden ana toplayicit yola baglanan Sehit Tuggeneral Bahtiyar Aydin
Caddesidir. Ara yollar ise kuzeyde daha sik olmakla birlikte giineye gidildikge
arazinin arizali olmasindan dolay1 seyreklesen bir dokudadir. Bu duruma ek olarak,
imar planinda belirtilmesine karsin yine arazi yapisindan dolayr maliyeti yliksek
goriilen agilmamis yollarin oran1 da mahallenin giiney kesiminde daha fazladir. Yol
genislikleri ise 10 metre ile 21 metre arasinda degismektedir. Mahallede yaya yolu
platformu da yol aginda oldugu gibi gilineye gidildik¢e seyreklesen bir dokuda

olmakla birlikte yer yer hi¢ yer verilmedigi alanlarda bulunmaktadir.
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Harita 26: Teyyarediizii Mahallesi Ulasim Agi.

Teyyarediizii mahallesinin mevcut ulagim ag1 Haci Siyam mahallesine gore
nispeten daha iyidir. Ancak yine de birtakim eksik yonleri bulunmaktadir.
Eksikliklerin en bagsinda cadde-sokak sisteminin hakim riizgar yoOniine gore
durumudur. Yapilan analiz sonucunda mahallenin cadde-sokak sisteminin dogrusal
yon ortalamasi 84 derece dogu ile 264 derece bati1 yonleri arasinda uzandigi
belirlenmistir. Hakim riizgar yonii (225 derece giineybati) ile mahallenin cadde-
sokak sistemi arasindaki fark hava sirkiilasyonu agisindan olumsuz bir durumdur

(Harita 27).
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Harita 27: Teyyarediizii Mahallesi Cadde-Sokak Sisteminin Hakim Riizgar Yo6niine

Gore Durumu.

Mabhallenin ulasim agiyla ilgili olarak bir diger eksik yonii, kent genelinde
oldugu gibi giiney kesiminde dogu-bati dogrultusunda toplayici bir yolun
bulunmamasidir. Mahallenin batis1 ile dogusu arasinda uzanan ve sahil karayoluna
dik inen yollar1 birlestiren en uzun mesafeli yol Sehit Tuggeneral Bahtiyar Aydin
Caddesidir. Bu yolun disinda mahallenin giiney kesiminde, kuzey-giiney dogrultulu
yollar1 birlestiren bagka bir yol bulunmamaktadir. Bu durum mahalle igerisinde
dogu-bat1 yonlii ulasimda bir takim sorunlara (siire, maliyet, vb.) neden olmaktadir.
Bununla birlikte, mahallenin giiney kesiminde yerlesme kuzey-giiney yonlii bu yollar
boyunca geliserek kentsel sacaklanma olgusunu olusturmustur. Nitekim, tek bir
islevsel kullanimin genis araziler lizerinde miistakil gelisimini igermesi ve diisiik
yogunluklu konut alanlar1 ile motorlu tasit bagimliligi yiiksek olan sagaklanma
olgusu, sosyal, ekonomik ve g¢evresel maliyetleri acisindan, siirdiiriilebilir gelisme
politikalar1 ile ortiismeyen bir kentsel biiyiime modeli olarak goriilmektedir (Tamer,

2012:251).
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Teyyarediizii mahallesi imar adalarinin bugilinkii durumuna gore gelisime
imkan veren bir mahalledir. Ancak mahallenin bir¢ok konuda istenilen diizeye
gelememis olmas1 dikkat cekmektedir. Ozellikle gelisme alaninin miisait olmasina
karsin sosyal ve teknik altyapida (Acik ve yesil alan, otopark, sosyo-kiiltiirel alan,

vb.) yeterli diizeye gelinememis olmasi bunun en agik drneklerinden birisidir.

Mahallede bulunan agik ve yesil alanlar oldukca kisithidir. Imar planinda bu
alanlarin 6nerilmesine karsin mahalle icerisinde sadece 4 171 m?’lik bir alan ile sahil
karayolunun kuzeyinde bir bolimii deniz doldurularak kazanilan 22 850 m?’lik
diizenlenmis alan bulunmaktadir (Harita 28). Bu alanlar mahalle niifusu ile
oranlandiginda ise kisi basma diisen agik yesil alan miktar1 sadece 2.2 m?
¢ikmaktadir. Mahallede agik ve yesil alanlara ayrilmasi gereken minimum oran ise
86 149 m?’dir. Buna gore mahallenin 59 128 m? daha agik ve yesil alan ihtiyaci

bulunmaktadir.
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Harita 28: Teyyarediizii Mahallesi imar Adalarinin Kullanim Durumu.

Teyyarediizii mahallesinde bugiin otopark konusunda ©6nemli bir sorun

hissedilmemektedir. Mahalle, otopark konusunu daha ¢ok ayrik nizam seklinde
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planlanmasindan dolay1 bina parsel alanlar1 igerisinde ¢6zme imkanina sahiptir.
Bununla birlikte mahalle icerisinde site seklinde olusturulan imar adalar1 da teknik
altyapisint igerisinde bulundurmasindan dolay1 otopark sorununu azaltmaktadir.
Ancak, imar planinda ticaret aksi olarak ayrilan Boztekke Caddesi ile gliniimiizde is
yeri agisindan yeni gelismeye baslayan Sehit Tuggeneral Bahtiyar Aydin Caddesinin
cezaevi arkasinda kalan kismu ilerleyen siire¢ icerisinde trafik yogunlugu yasanmasi
muhtemel alanlardandir (Fotograf 17). Imar planinda ise bu alanlarda olusabilecek

park sorununu ¢oziicli bolge ve genel otoparklara yer verilmemistir.

>~
o

Fotograf 17: Boztekke Caddesinin Atatiirk Bulvar1 Girisinden Bir Goriintis.

Son olarak, Teyyarediizii mahallesi de Hac1 Siyam mahallesine benzer sekilde
siirlart  igerisinde sosyo-kiiltiirel alan olarak herhangi bir etkinlik alam
bulundurmamaktadir. Bu durum, mahallede yasayan insanlar1 sosyo-kiiltiirel
donatilarin daha ¢ok yogunlastigi kent merkezine yonlendirmektedir. Nitekim,
ithtiyaclarini karsilamak isteyen mahalle insaninin bu alanlara erisebilirligi zaman ve
maliyet acisindan sorun teskil ederken, ayni zamanda da kent merkezinde hem trafik

yogunlugunu hem de bu alanlarin kullanim yogunlugunu arttirmaktadir.
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SONUC VE ONERILER

Glinlimiizde diinya niifusunun yaridan fazlasi kentlerde yasamaktadir.
Kentlerdeki niifus miktar1 ve niifus yogunlugunun artmasina bagli olarak biriken
deneyime, gelisen teknolojiye, olusturulan planli kentlere ragmen kentlesme

sorunlar1 ¢esitlenmis ve daha yogun bir sekilde hissedilir olmustur.

2050 yilina gelindiginde artitk diinya niifusunun 3/2’sinin kentlerde
yasayacag1 ongoriisli nedeni ile kentlesme sorunlarin ¢esidinin ve siddetinin daha da
artacagl, bunlardan etkilenen insan sayisinin ¢ogalacagi disiiniilmektedir. Bu
nedenle bir¢ok alanda oldugu gibi kentlesme sorunlarinin kaynaginin tespiti ve

sorunun erken ¢éziimii onem tasimaktadir.

Bu baglamda inceledigimiz Giresun kenti, iilkemizin Karadeniz bolgesinin
Dogu Karadeniz boliimiinde yer alan bir kiy1 kentidir. Kent, yiizol¢iimii 6934 km?’yi

ve niifusu 429 984’1 bulan bir il yonetim bolgesinin merkezi durumundadir.

Giresun kenti, kale yapimina elverisli bir tepe ile ¢evresinde liman kurmaya
elverigli iki koyun varligindan kaynaklanan avantajlar sayesinde kurulusundan bu
yana her donem varligim siirdiirmeyi basarmis bir kenttir. Ancak, gerek dogal ¢evre
faktorleri gerekse beseri ve ekonomik birtakim faktorlerin etkisi kentin gelisimini

biiyiik 6l¢iide sinirlandirmigtir ve birtakim sorunlari beraberinde getirmistir.

Nitekim, giiniimiizde 100 000 niifusu ile orta biiyiikliikte kentler arasinda yer
alan Giresun kentinin, mevcut niifusu ve durumu agisindan, diizensiz kentlesme ile
ortaya ¢ikan sorunlarin kaynaginin tespiti ve erken ¢6ziimii konusunda avantajli bir
durumda oldugunu sdyleyebiliriz. Ancak burada hemen sunu belirtmemiz gerekir ki,
gelisimi devam eden kent icin bugilinkii sorunlarin ¢6ziime kavusturulmamasi
ilerleyen zaman igerisinde bu sorunlarin katlanmasina ve ¢oziimiiniin giiclesmesine

neden olacagi da unutulmamalidir.

Bu ¢ergevede kent icin gerek dogal cevre faktdrlerinden gerekse beseri ¢evre

faktorlerinden kaynaklanan bu sorunlar ve ¢6ziim onerileri, hem cografya biliminden
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hem de kent ile ilgili olan diger bilim dallarindan yararlanilarak asagidaki sekilde

Ozetlenmistir.

1. Giresun kentinin yayilis gosterdigi topografyanin en yiiksek noktasi 500
metre, en algak noktasi ise deniz seviyesidir. Buna gore inceleme alanindaki en
yilksek nokta ile en algak nokta arasindaki yiikselti farki 500 metredir. Kisa
mesafedeki bu yiikseklik farki egim degerlerini de arttirmistir. Kentin hemen
giineyinden itibaren bu degerlerin birden artmaya baslamasi yerlesimin giineye dogru

gelisimini 6nemli 6l¢iide sinirlandirmas.

Topografik sartlarin etkisiyle kent, tipik Dogu Karadeniz kiy1 yerlesiminin
ozelliklerine sahip olup lineer model seklinde sahil boyunca 15 kilometrelik bir alan
tizerinde uzanmaktadir. Kentin bu durumu yol-igyeri-konut iligkisini uzatmakta ve
elektrik, su, telefon, kanalizasyon, ¢op gibi hizmetlerin aksamasiyla idari denetimin

zayiflamasina neden olmaktadir.

Bununla birlikte mevcut topografik yapi dogu-bati dogrultulu ulagimin
giineyde aksamasina, sahil karayoluna bagli kalinmaksizin kentin bir ucundan diger
ucuna ulagimi engellemektedir. Bu durum kentin sahil karayolu boyunca hem trafik
hem de yerlesim baskini arttirmakta gilineyde ise kentsel sagaklanmalara neden

olarak kentsel biitiinliigii zayiflatmaktadir.

Stirdiirtilebilir  bir kentsel gelisim i¢in  Giresun kentinin, dogu-bati
dogrultusunda uzanist durdurulmali, sahil karayolu {izerindeki hem trafik hem de
yerlesme baskis1 azaltilmali ve gilineyde kentsel sacaklanmalarin Onlenmesi
gerekmektedir. Bu baglamda kentin biitiinline hitap edecek, dogu-bati dogrultusunda
bitiinliigii saglayacak ve kent ici ulasima entegre olabilecek sekilde bir cevre

yolunun yapilmasi gerekmektedir.

Onerilen ¢evre yolunun, dogu-bat1 yonlii gereksiz biiyiimenin dniine ge¢mesi,
mahalleler aras1 biitiinliigli saglamasi, giineydeki sagaklanmalarin dogal ¢evre

tizerindeki baskiy1 azaltmasi, sahil karayolu boyunca yogunluk nedeniyle yiikselen
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arsa fiyatlarin1 digiirmesi ve genel hizmetlerin dagitiminda idari kontrolii

kolaylastirmasi acisindan dnem arz ettigi diisiiniilmektedir.

2. Giresun kenti, mahalle sinirlar1 igerisinde, % 0-10 egim grubunda 706 hektar,
%10-20 egim grubunda 625 hektar, %20-30 egim grubunda 726 hektar, %30-40
egim grubunda 576 hektar ve %40 iizeri egim grubunda ise 940 hektarlik bir araziye
sahiptir. Rakamlardan da anlasilacagi lizere kentte yerlesmeye uygun kabul edilen
%10 ve daha az egime sahip alan siirhidir. Bu durum, egim degerlerinin fazla
oldugu arazide olusan baskiyr arttirmaktadir. Nitekim, dogal cevre faktorleri
acisindan heyelan, toprak kaymasi gibi durumlara miisait olan kent, egim degerleri
acisindan da biiylik bir boliimiinii riskli ve maliyet gerektiren (yol, kanalizasyon,

insaat vb.) alanlarda bulundurmaktadir.

Bu durumun sebep olabilecegi heyelan, toprak kaymasi gibi durumlarda
yerlesmenin zarar gormemesi icin cadde-sokak uzanislarinin esylikselti egrileri
boyunca ilerlemesine dikkat edilmelidir. Bununla birlikte bina parselleri ile binalarin
eni oldukca dar genisligi ise normal sartlara goére daha uzun birakilmalidir. Yamag
dengesini bozacak ingaat calismalarindan ve yamacin kaldirabilecegi statik yiik
miktarinin fazlasindan kaginilmalidir. Bunun i¢in bu alanlarda agir ve ¢ok katli bina
yapimina izin verilmemelidir. Ayrica, bu alanlardaki mevcut ve yeni yapilacak

binalarin istinat duvarlari ile gii¢lendirilmesi gerekmektedir.

Kentsel peyzaj acisindan ise bu alanlarda yapilasma esylikselti egrileri
tizerinde olusturulmali ya da bir diger alternatif olarak teraslama seklinde yerlesim
olmalidir. Bu sayede yapilacak insaatlar i¢in riski en aza indirirken, kazi-dolgu
maliyetlerinin azalmasi, diizenli yerlesme ile de manzara faktoriiniin iyilestirilmesi

saglanabilir.

3. Deprem bolgeleri haritasinda 4. Derece deprem arazisi iizerinde yer alan kent,
E. Lahn’in ve Mehmet Tasdemirlioglu’nun raporlarinda ise 2. Derece deprem
bolgesindedir. S6z konusu raporlar dikkate alindiginda aliivyon zeminin bulundugu

alanlar riskli alanlardir.
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Mevcut yapilasmanin da yogun oldugu bu alanlarda yapilacak binalarin gesitli
yap1 temel teknikleri (ray temel vb.) ile desteklenmesi gerekmektedir. Ayrica, yapi
yogunlugu diisiik, ayrik yapilasma, yapilarin yol seridinden yap1 yiiksekligi kadar
uzakta insa edilmesi ve altyap: tesislerinin yolun orta kaldiriminda yapilmasi gibi

tedbirlerin alinmasi gereklidir.

4. Kentin kiy1 seridinde ¢ok sayida akarsu ve bu akarsularin yaninda kent
icerisinde ¢ok sayida mevsimlik akis gdsteren kiiclik dere bulunmaktadir. Kiyiya
paralel olarak uzanan giineydeki dag kiitlelerini derince yarip gelen veya
yamaglardan inen bu akarsular ve dereler, tabanda birlesmeden, ayri yerlerde ve
giiney-kuzey dogrultusunda Karadeniz’e dokiilmektedir. Akarsularin rejimi, diizenli
yillik yagis dagilisina ragmen egimin fazlaligindan otiirii, sel karakterindedir. Bu
durum c¢evrelerindeki yerlesim alanlart i¢in biiyilk bir tehdit olusturmaktadir.
Ozellikle taskinlar, yerlesimin de yogun oldugu bu derelerin agizlarinda

olusturduklan kiiciik diizliiklerde etkili olmaktadir.

Oncelikli olarak akarsu yataklari i¢in plan yapimina esas teskil edecek sel ve
tagkin risk analizlerinin yoresel sartlar ( yagis, egim, toprak yapisi vb.) goz Oniine
alinarak cikarilmasi gerekmektedir. Akarsular iizerinde sel kapanlar1 ve erken uyar
sistemleri kurulmalidir. Bu alanlar igerisinde yapilacak olan binalarin temel yapisi
suya dayanikli ve su basmansiz ya da bodrum kati olmaksizin inga edilmemelidir.
Bununla birlikte kentte yasayanlar sel ve tagkin konusunda egitilmeli ve maddi zarar

en aza indirmek i¢in tagkin sigortast yaptirmaya tesvikleri saglanmalidir.

Bu duruma ek olarak kent icerisindeki yeterli drenaji saglanamayan
yagmursuyu havzalarinin da su baskini ve diiz alanlarda goéllenme gibi kentsel

sorunlar1 ortaya ¢ikardig goriilmektedir.

Bu alanlarin akis yataklar1 belirlenerek ¢6p ve moloz dokiilmesi dnlenmelidir.
Ayrica kentin giineyinde bu yataklarin kusaklama kanallari ile birlestirilerek, kentin

mevcut yagmursuyu kanallarindaki baski azaltilabilir.
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5. Kentte genel itibari ile fiziki konfor (glineslenme, hava sirkiilasyonu)
acisindan sorunlar yasanmaktadir. Bu durumun olusmasinda kent dokusunun sik
olmasi, bitisik nizam uygulamasi ya da yap1 yaklagsma mesafesinin ¢ok diisiik olmasi,
cadde-sokak uzaniglarmin hakim riizgar yoniine gore diizenlenmemesi, vadilerin
yerlesime acilmasi, iklimin iliman ve nemli olmasi ile giines radyasyonun ve

giineslenme siiresinin az olmasi baslica sebeplerdir.

Bu kosullar neticesinde, kentin fiziki konforunu arttirmak ic¢in Oncelikli
olarak planlamanin genel amaglart igerisinde giines, radyasyon ve hava
sirkiilasyonundan en iyi yararlanici, koruyucu ve rutubet kaybini arttiric1 6nlemlerin
yer almast gerekmektedir. Bununla birlikte kuzey-gliney yonlii birakilacak
havalandirma kanallar1 (yol, acik ve yesil alan, vadiler), yerlesme alanlarinda
giineslenme ve hava sirkiilasyonunu saglayacak doga ile uyumlu serbest
diizenlemeler ve yap1 adalari ile parsellerin kuzey-giliney yonlii yerlestirilmesi

gerekmektedir.

6. Kentin en 6nemli sorunlarindan birisi de sosyal ve teknik altyapida (yol,
kanalizasyon, park, ¢ocuk bahgesi, otopark, egitim tesisleri, sinema, tiyatro vb.)
goriilmektedir. Ozellikle kentin yeni gelisen mahallelerinde niifusun hizli artmasina
karsilik sozii edilen ihtiyaglarin ayni oranda arttirilmamasindan dolayr yasam
standartlar1 diisiik kentsel alanlar olusmaya baslamistir. Bununla birlikte mevcut
donatilarinda artan niifusa oranla yetersiz kalist ya da uygun alanlar {izerine

konumlandirilmamasi sorunu daha da biiyiitmektedir.

Kentin sosyal ve teknik altyapisi degerlendirildiginde oncelikli sorunlardan
birisi kent i¢i ulagimdir. Kentte, biitline hizmet eden tek bir ulagim aksi (Atatiirk
bulvart) bulunmaktadir. Kent i¢i ulasim agi, bu yoldan gilineye dogru gidildik¢e
zayiflamaktadir. Tasit ulasimi agiSindan genelde tek yonli giizergahlarin kullanildig:
kent; otopark eksikligi ile yol kenarlarinda yapilan parklar sonucu trafik sikigiklig
artan bir hal almaktadir. Kentteki kaldirimlar ise dar ve yetersizdir. Bunun yaninda

trafigin yogun oldugu alanlarda da yaya dolagim haklarina miidahale edilerek yol
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platformunu genigletmek adina yaya alanlarindan daraltmaya gidildigi veya

kaldirimlara hi¢ yer verilmedigi gézlenmektedir.

Daha 6nce 6nerdigimiz giineyden gececek cevre yolu, 6zellikle kentin merkez
kesiminde yogunlasan kent i¢i ulasimin rahatlamasi i¢inde 6nem arz etmektedir.
Motorlu tasit ulasiminin bu yola entegresi ve ¢evre yolunun uygun alanlarinda
diizenlenecek terminal noktalar1 ( otopark, durak, vb.) ile trafik akisinda 6nemli bir
hizlanma yasanacaktir. Bununla birlikte kent merkezinde yol genisletme
caligmalarinin yerine yayalagtirma caligmalar1 yapilmasinin daha uygun olacag:
disiiniilmektedir. Ayrica, hem kentin merkez kesimindeki motorlu tasit ve yaya
trafigi yogunlugunu azaltmak hem de yeni gelisen alanlardaki hizmet imkanin
gelistirmek icin kentin dogu ve bati gelisim alanlarinda kentsel alt bolgelerin
olusturulmas1 gerekmektedir. Diger taraftan kentte yeterli miktarda otopark da
bulunmamaktadir. Ozellikle kentin is ve ticaret yerlerinin yogun oldugu kent
merkezinde otopark ihtiyacinin giderilmesi gerekmektedir. Kent merkezinde rezerv
alanlarin kisith oldugu goz oniine alindiginda otopark alanlarinin ¢ok katli otopark
seklinde ve yeni yapilan binalarin alt katlarinin otopark alani olarak kullanilmasi bu

konuda daha yapici ¢oziimler olabilir.

Kentteki sosyal ve teknik altyapida eksikliginin hissedildigi diger kentsel
kullanim alani ise agik ve yesil alanlardir. Kentte toplam agik ve yesil alan 217 408
m? olup bunun 160 519 (%74) m?’si yesil alanla kaplidir. Kentin agik ve yesil alan
olarak en az 528 000 m*’ye daha ihtiyaci bulunmaktadir.

Bu alandaki ihtiyac1 gidermek icin, kentin bati1 gelisim alaninda olusturulan
Genglik merkezinin bir benzeri kentin dogu gelisim alaninda Aksu deresinin denize
ulastig1 boliimde yer alan belediye ¢Op alani iizerinde olusturulabilir. Bu sayede
ihtiyaca cevap verilirken kent iginde soruna neden olan ¢6p alaninin degistirilmesi de
gerceklesmis olacaktir. Ek olarak kentin giineyinde yerlesime uygun olmayan
yamaglarin ve vadilerin teraslamalar ile mesire alanlarma doniistiiriilmesi

gergeklestirilebilir.
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Eksikligi, niifus artist ve 2006 yilinda il iiniversitesinin kurulmasi ile daha
cok belirginlesen bir diger sorun ise sosyo-kiiltiirel donatilarda yasanmaktadir.
Kentte mevcut sosyo-kiiltiirel donati sayis1 oldukg¢a azdir. Sosyo-Kkiiltiirel donatilarin,
genglik merkezi harig, hepsi kentin merkez kesimini kapsayacak sekilde
kurulmuglardir. Yeni gelisim alanlar1 olan dogu ve batidaki mahallelerde bu gibi

sosyo-kiiltiirel alanlar bulunmamaktadir.

Bu konuda, rezerv alanlarin kisitli olmas1 g6z oniinde bulundurularak kentin
yeni gelisim alanlarinda bir¢ok donatiy1 (otopark, sinema, tiyatro, eglence ve ticaret
alanlart vb.) igerisinde bulunduracak biiyilk is merkezlerinin kurulmasi ¢oziim
olabilir. Ayrica bu sayede, daha Oncede bahsettigimiz kentsel alt bolgeler

olusturulurken bu alanlarin daha diizenli olmas1 saglanabilir.

7. Kentte 6nemli sorunlardan birisi de atik yonetimidir. Evsel ve endiistriyel kati
ve s1v1 atiklarin biiytlik bir kismi1 direk ya da akarsular araciligi ile herhangi bir aritma
islemine tabi tutulmadan denize dokiilmektedir. Bu durum kiiciik 6l¢ekli de olsa
zaten kisitl olan kent sahilinde kirlenmelere yol agmaktadir. Bununla birlikte kentte
kat1 atik bertaraf hizmetleri yetersiz olup, mevcut diizensiz kat1 atik depolama
alanlar1 ¢evre ve insan sagligi i¢in potansiyel tehlike olusturmaktadir. Dolayisiyla
kente gerekli aritma ve uygun alan segilerek kati atik depolama tesislerinin kurulmasi

gerekmektedir.

8. Son olarak, kentin mevcut sorunlarinin ¢oziime kavusturulmasi ve ilerleyen
yillarda yenilerinin eklenmemesi ig¢in, tarihi yarimada disinda kalan kesimin bir
biitiin halinde yore sartlaria uygun kentsel doniisiime tabi tutulmasi gerekmektedir.
Ozellikle kentin merkezi kesiminde kalan mahallelerde kentsel doniisiime daha fazla
ihtiya¢c duyulmaktadir. Bununla birlikte yeni gelisim alanlarinda da siirdiiriilebilir
kentlesme anlayis1 benimsenerek dogal degerlerin geri doniilemeyecek sekilde yok
olmasi engellenmeli ve simdiki kusaklarin yaninda gelecek kusaklarin da

ithtiyaglarini karsilayacak bir sekilde planlama kararlar1 alinmalidir.
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