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ON SOz

Ipek Yolu insanlik tarihinde kalici bir iz birakmis ve 6nemli yere sahip
olmustur. Bu yol farkli cografyalar1 ve medeniyetleri birbirlerine baglarken insanlar
aras1 etkilesimin saglanmasi i¢in de Snemli etken olusturmustur. ipek Yolu’nun
devletler ve halklarin gelisimi ve etkilesimi i¢in asirlarca sagladigi katki hi¢ bir zaman
unutulmamistir. Tarihi Ipek Yolu’nun baslangic noktasi olan Cin, bugiinlerde bu yolun
farkli formatlarda canlanmasi ve giintimiize uygun sekilde uygulanmasi i¢in harekete

gecmis bulunmaktadir.

2013 yilinda Cin Devlet Baskan1 Xi Jinping eski Ipek Yolu’nun modern
haliyle canlandirilmas: ile ilgili projeyi Kazakistan’da diinya kamuoyuna duyurarak
onemli bir adim atnustir. Tarihi ipek Yolu’nun modern esdegeri olan Tek Kusak Tek
Yol projesi ¢cok sayida iilke ve sirketi kapsayan 6nemli bir girisimdir. Cin’in inisiyatifi
ile gerceklestirilmeye baslanan Tek Kusak Tek Yol projesi tarihin en kapsamli
projelerinden birisidir. Bu kapsamda ger¢eklesecek projeler vasitasiyla katilimci
tilkelerin gelismelerine 6nemli katkilar saglanacaktir. Gergeklestirilen ve planlanan
projeler genel itibari ile altyapi projelerinden olugmaktadir. Boylece tilkelerin
ekonomik gelismelerine biiyiik derecede katki saglanmis olacaktir. Tek Kusak Tek
Yol’un ger¢eklesmesi sonucu Cin, Bati’ya uzanan yolunun kisaltilmasin1 ve daha
kullanisli hale gelmesini hedeflemektedir. Dogu ile Bati arasinda mesafeler
kisaltilarak etkilesimlerin arttirilmas1 miimkiin olacaktir. Hizli gelisen Cin’in hedefleri
icin 6nemli olan bu projenin gerceklesmesinde Rusya’nin rolii g6z ard1 edilemez. Bati
ve Dogu arasinda koprii vazifesini goren Rusya, bolgenin oldugu gibi uluslararasi
arenanin da 6nemli bir aktoriidiir ve Cin gibi hizli gelisen bir iilkenin ihtiyaci olan
enerji kaynaklarina da sahiptir. Ayrica, Rusya’nin bolgedeki otoritesi ve tarihsel

tecriibesi de Cin agisindan 6nemli bir yere sahiptir.

Rusya acisindan Cin’in 6nderliginde gelistirilen ve gelistirilmesi planlanan
projeler ile Rusya ekonomisinin ve jeopolitik konumunun gii¢clendirilmesi
hedeflenmektedir. Boylece Rusya’nin, yatirim zorluklar1 nedeniyle gelismemis
bolgeleri altyapi ¢alismalari ile desteklenecek, sahip oldugu fakat ekonomik kosullar

sebebi ile faydalanamadigi kaynaklarini daha verimli bir sekilde kullanabilecektir. Bu



I

sayede de enerji ve silah ticareti kiskacinda sikisan Rus ekonomisinin ¢esitlendirilerek
giiclendirilmesi hedeflenmektedir. Boylece, Tek Kusak Tek Yol projesinin
gerceklesmesi Cin ve Rusya i¢in 6nemli bir role sahiptir. Dogudan batiya nerdeyse
tiim Avrasya’y1 kapsayan bu proje ayn1 zamanda ABD’nin kiiresel hegemonyasina bir
meydan okuma olarak ta degerlendirilebilinir. Bu baglamda Cin ve Rusya’nin ¢ok

kutuplu diinya goriisleri isbirligin gelismesine ivme kazandirmaktadir.

Bu tez calismasinda Tek Kusak Tek Yol genel ¢ercevede ele alinarak anlami,
onemi ve kapsami incelenmistir. Bu baglamda Cin ile Rusya arasindaki iligkiler ele
almarak bu devasa projenin iki iilke i¢in yarattig1 etkiler, ¢ikarlar1 ve bu baglamda

isbirlikleri irdelenmistir.

Bu ¢alismanin olusturulmast ve son haline gelmesinde degeri bigilmez
katkilar1 saglayan, her adimin1 yakindan takip eden, zamanini asla esirgemeyen,
yonlendiren ve cesaretlendiren degerli tez danismanim Saym Prof. Dr. Nur Cetin’e

sonsuz tesekkiirlerimi ve saygilarimi sunuyorum.
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OZET

Bu calismada, Cin’in baslattigi Tek Kusak Tek Yol projesinin tarihsel
dayanagi, kapsami ve 6nemi ele alinmistir. Bu baglamda gergeklestirilen projeler ve
isbirliklerinin incelenmesine yer verilmistir. Ayrica tez ¢alismamin ana basliginda da
oldugu gibi proje kapsaminda Rusya - Cin iligkileri incelenmistir. Projenin
gerceklesmesi i¢in Rusya’nin rolii ve onemi ele alimirken bu proje kapsaminda
Rusya’nin ¢ikarlarina da deginilmistir. Son olarak Cin ve Rusya acisindan bu projenin

getirileri ve ortaklasa calismalarinin sonuglar1 irdelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Tek Kusak Tek Yol, Cin, Rusya, Ipek Yolu, Ekonomi, Enerji

ABSTRACT

In this study, the historical basis, scope and importance of the One Belt One
Road project initiated by China was discussed. In this context, the projects and
collaborations are examined. Furthermore, as in the main title of the thesis, Russian -
Chinese relations were scrutinized within the framework of the initiative. While
discussing the role and importance of Russia for the realization of the project, it also
discussed the interests of Russia within the One Belt One Road. Finally, in this study,
in terms of China and Russia, benefits and consequences of this project and the results

were examined comprehensively.

Key Words: One Belt One Road, China, Russia, Silk Road, Economy, Energy
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GIRIS

Tek Kusak Tek Yol projesi diinya tarihinde girisilen en kapsamli, en genis ¢apl
ve en yliksek maliyetli projelerden biridir. Bu proje kapsaminda Dogu - Bat1 yonlii
ticaretin gelistirilmesi, tarihi Ipek Yolu'nun Ekonomik Kusak adiyla yeniden
canlandirilarak yeni giizergahlar eklenerek islerliginin arttiriimasi, Deniz Ipek Yolu
projesi ile Dogu - Bat1 yonlii limanlarin restore edilmesi ve yeni limalarin yapilmast,
gecis llkelerindeki altyapilarin modernlestirilmesi, bolge halklar1 ve toplumlari
arasindaki  entegrasyonun arttirilmast  ve diinya ticaretinin  gelistirilmesi
amaclanmaktadir. Tek Kusak Tek Yol Projesi sadece gegis tilkeleri ve genel olarak
Avrasya bolgesini kapsamamaktadir. Bunun yani sira, Amerika ve Afrika kitalarinin
da projeye dahil olmalarina agik bir girisimdir. Bu bakimdan Tek Kusak Tek Yol
projesinin Cin acisindan bir kiiresellesme modeli oldugu séylenebilir.

Gegtigimiz yiizyildan itibaren diinyadaki {retim olanaklarinin Bati’dan
Dogu’ya kaydig1 gézlemlenmektedir. Ozellikle Cin, demografik yapisi, siyasilerinin
tutumu ve yetismis isgliciniin ucuzlugu sebebiyle kiiresel bir iiretim merkezi haline
gelmistir. Bunun sayesinde Cin ekonomisi inanilmaz derecede biiytimiis ve biiylime
hiziyla Amerikan ekonomisini geride birakmay1 basarmistir. Cin, bu donemde sadece
yabanci {riinlerin Cinli isciler tarafindan tiretildigi bir {ilke olmaktan ziyade kendi
markalarin1 diinya ticaret piyasasina sunmayi1 basaran bir iilke olmustur. Tim bu
tiretim ve triin ¢esitliligini diinya pazarlarina arz edilmesi i¢in de daha hizli ve daha
modern bir tagimacilik aginin kurulmasi zorunlulugu ortaya ¢ikmistir. Genel itibariyle
Tek Kusak Tek Yol Projesi bu zorunlulugun meyvesidir.

Bu proje sayesinde Cin, tiretimini ¢esitlendirmeyi, katmadegeri yiiksek tirtinler
liretmeyi ve biliylimesinin stirdiiriilebilir hale getirmeyi amag¢lamaktadir. Bu tiretim
sistemi, Cin’i daha fazla enerjiye ihtiya¢ duyan bir konuma getirmistir. Kendi milli
kaynaklartyla tiretimini stirdiiriilebilir hale getirilemeyeceginin farkinda olan Cin,
Kusak ve Yol Projesine entegre bazi enerji aktarim projelerini de bu kapsamda
destekleyecek ve boylece kendisi i¢in giivenilir bir enerji tedarik zinciri olusturmayi
hedeflemistir.

Bu proje baglaminda Cin bolge tilkelerinin ekonomisini ve altyapi girisimlerini

destekleyerek bolge tilkeleri nazarinda kendi imajmi giiclendirmeyi hedeflemektedir.



Bu proje Cin agisidan ayrica bir kiiltiirel entegrasyon projesi oldugu i¢in de bu projenin
onciiliigiini yapan Cin’in kiiltiirel etkilesimini arttirmayi, kendi kiiltiirtiniin diger
halklarin kiltiirleri ile kaynasmasini ve Kkiiltliriiniin gegerliligini de arttirmay1
hedeflemektedir. Bu sayede insanlarin Cin’e olan ilgisini arttirmayi, tilkesini cazibe
merkezi haline getirmeyi, yatirimlari arttirmay1 ve turizm gelirlerini de yiikseltmeyi
amaclamaktadir.

Bu baglamda iilkeler arasi etkilesimi giiclendirmek icin turizm ve 6grenci
degisim programlarinin arttirilmast hedeflenmektedir. Cin bu proje ile Amerika ve Cin
arasindaki rekabet dolayisiyla deniz yollarinda yasadigi sorunlari da asmayi
hedeflemektedir. Bu baglamda yeni limanlar ve koridorlar insa ederek sorun yasadigi
bolgeleri baypass etmeyi hedeflemektedir. Bu sayede deniz asir1 enerji tedarik zincirini
giivence altina almay1 planlamaktadir.

Cin’in gerceklestirmek istedigi bu proje biiylik capli ekonomik yatirimlarin
yaninda 6nemli diplomatik girisimleri de gerektirmektedir. Cin’in kurmay1 planladigi
kara ve demir yollari, limanlar, boru hatlar1 aglari, uluslararasi ¢apta yatirimlardir ve
cok tarafli projelerdir. Bu projelerin gerceklestirilmesi i¢in projelere muhattap tilkeler
ile Cin arasinda biiyiik bir diplomasi trafigine ihtiya¢ duyulmaktadir. Cin bu proje ile
sadece kendi ekonomisini giiglendirmeyi degil proje ortaklarinin da ayni ol¢iide
kazanacagini yani bu projenin kazan-kazan temeline dayali oldugunu partner
tilkelerine kanitlamak zorundadir. Cin kaynaklari ile yapilacak olan altyap1 yatirimlari
bu tilkelerin kendi kaynaklari ile gergeklestiremeyecegi capta projeler oldugu i¢in bu
durumdan bu tilkeler de kazancli ¢ikacaklardir.

Yillardir kapali bir siyasi yonelimle yonetilen Cin, yakin donemde ekonomisini
de bu sekilde gelistiremeyecegini diisiindiigii icin daha kiireselci bir politika izlemeye
karar vermistir. Kapali politika sebebiyle yillardir diinya tarafindan tam olarak
anlasilamayan ve diger halklar tarafindan hak ettigi kadar taninmayan Cin kiiltiirii bu
donemde kiiresel capta taninan ve gegerliligi olan bir kiiltiir haline getirilmeye
calisiimaktadir. Bu projenin hedeflerinden birisi de budur.

Uluslararasi iligkilerde en 6nemli unsurlardan birisi de devletlerin imajidir.
Devletlerin imajlarini gelistirmesini ve uluslararasi ¢apta bilinirligini arttirmasi ic¢in
yapmasi gerekenler sadece kendi tilkesi i¢indeki sorunlar1 halletmesi degildir. Bununla

beraber uluslararast organizasyonlara imza atmali, uluslararas1 yardim kuruluglarin



dogrudan desteklemeli ve oOzellikle Birlesmis Milletler nezdinde itibar edilen bir
konuma sahip olmasi gerekmektedir. Bu agidan bakildiginda 6zellikle son yillarda Cin
bu konuya daha fazla 6nem vermeye baslamistir. BM Giivenlik Kurulu’nun bes daimi
tiyesinden birisi olan Cin, bu agidan son derece giiclii bir konuma sahiptir. 2008 yilinda
dizenledigi Yaz Olimpiyatlarinda milyonlarca dolar harcayarak o zamana kadar
yapilmis en gorkemli olimpiyat oyunlarina ev sahipligi yapmistir. Ayni1 zamanda
Cin’in Afrika a¢ilimi1 kapsaminda Afrika’nin ekonomik olarak zor durumda olan
bolgelerinde saglik taramalari, c¢esitli altyapr yatirimlari ve dogrudan destekler
saglayarak bu yonden de taninirligini arttirmay1 hedeflemektedir. Tek Kusak Tek Yol
Projesi de Cin’in yillardan beri olusturmaya calistig1 yeni Cin imajin1 destekleyen bir
projedir.

Cin’in bir parcas1 olmak istedigi ve ¢ok kutupluluk temeline dayal1 yeni diinya
diizeninde en 6nemli partneri Rusya olarak goriilmektedir. Iki iilke de mevcut siyasal
konjontiirden son derece rahatsizdir ve bunu en st kademe olan devlet baskani
makamindan dile getirmeye cekinmemektedirler. Ornegin, Rusya Devlet Baskani
Vladimir Putin’in Miinih konusmasi ve Cin Devlet Baslani Xi Jinping’in Sangay
Isbirligi Orgiitii zirvesinde yaptiklar1 konusmalar bu durumu gozleri Oniine
sermektedir. Bu sekilde hareket eden iki aktoriin ortak siyasal ¢ikarlarini arttirmak i¢in
isbirliklerine girismeleri kaginilmaz bir durumdur. Rusya ve Cin’in cografi olarak
birbirlerine yakin olmalar1 ve birbirlerinin kaynaklarma ihtiya¢ duymalar1 bu
isbirliklerini derinlestirmektedir.

Rusya’nin genis topraklar1 ve kuzeyden deniz ile c¢evrelenmis olmasi ona
biiyiik hareket kabiliyeti sunmaktadir. Rusya karadan ve denizden Avrupa’ya ulagimi
kolaylastiran konumundadir ve diger etkenlerin yani sira bu 6zelligi ile de dikkat
cekmektedir. Boylece, bu projede istenilen partner haline gelmektedir. Cin, c¢ok
ihtiyaci olan enerjiyi cogunlukla deniz yollar1 ile saglarken bu deniz yollariin ¢ok
giivenilir olmamasi ve bu bolgelerde rakibi olan ABD gii¢lerinin bulunmasi Cin’i
alternatif yollar1 arayisina sokmustur. Rusya’ya yapilan yatirimlar ve iligkilerin
istikrarlt  tutulmasi1 i¢in  gelistirilen mekanizmalar bu gerekcelerle de
anlamlandirilabilir.

Tek Kusak Tek Yol Projesi, hem kapsadigi cografya hem de oncelikli

ekonomik hedefleri bakimindan Avrasya bolgesine son derece dnem vermektedir, bu



sebeple de bu projede Rusya’nin ortakligi kagcinilmaz bir durumdur. Rusya’y1 disarida
birakan bir projenin basariya ulasamayacagi Cinli makamlar tarafindan net bir sekilde
bilinmektedir. Bu durumun farkinda olan Rusya bu projeden faydalanmak istemekte
silah ticareti ve enerji tedariki kiskacinda sikisan Rus ekonomisini bu sayede
giiclendirmeyi ve ¢esitlendirmeyi hedeflemektedir.

Calisma {i¢ ana bolimden olusmaktadir. Birinci boliimde Tek Kusak Tek Yol
Projesi kapsamli olarak irdelenmistir. Oncelikle projenin Tarihi Ipek Yolu ile olan
baglantis1 arastirilmis ve bu projenin tarihi Ipek Yolu’ndan ayristigi noktalar
tartisilmistir. Bununla birlikte Tek Kusak Tek Yol Projesinin ortaya ¢ikis siireci,
Cin’in bu proje ile ilgili hedefleri ve diger aktorlerin projeye yonelik tutumlar1 ayrintili
bir sekilde ele alinmistir. Daha sonra bu proje kapsaminda gerceklestirilen ve halen
stirdiiriilen projelere deginilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde Rusya-Cin iligkileri mercek altina alinmistir. Bu
boliimde Rusya-Cin iligkilerinin tarihsel gelisimi ele alinmis, bu baglamda iki tilke
arasinda ¢esitli alanlardaki iliskiler irdelenmistir. Ozellikle Soguk Savas sonrasi
gelisen ve farkli dinamikler ortaya koyan Rusya-Cin stratejik ortakligi sebep sonug
iliskileri baglaminda incelenmistir. Bu baglamda ozellikle, iki tilke arasindaki
ekonomik, enerji ve askeri iligkiler ele alinmis ve iki iilke arasindaki igbirligi artirmak
icin atilan ortak adimlara da yer verilmistir.

Son olarak caligmanin tictincii boliimiinde, Tek Kusak Tek Yol projesi
baglaminda Rusya-Cin iliskileri ele alinmistir. Oncelikle Rusya’nin projedeki yeri ve
onemi tzerinde durulmus ve Cin’in bu proje baglaminda Rusya’ya bakis acisi
tartisilmistir. Daha sonra iki aktoriin projenin gergeklestirilebilmesi i¢in olusturduklari
uluslararast ¢aptaki mekanizmalar mercek altina alinmistir. Ardindan proje
kapsaminda iki {ilke arasinda gergeklestirilen ve gergeklestirilecek olan ortak altyapi
yatirimlar1 ve projeler ayrintili bir sekilde islenmistir. Son olarak ise projenin giincel

durumu ve yapilan ¢aligmalar tigtincti boliimiin sonunda degerlendirilmistir.



BIRINCI BOLUM
TEK KUSAK TEK YOL PROJESI

1.1.Yeni Ipek Yolu’nun Tanim ve Kapsami

2013 yilinda Cin bagkan: Xi Jinping tarihi Ipek Yolu’nun canlandirilmasi ve
modern esdegerinin kurulmasi teklifinde bulunarak, Tek Kusak Tek Yol Projesini
diinyaya duyurmustur. Projeyi kapsayan demiryolu aglari, kara ve deniz yollari, boru
hatlar1 ve sebeke aglar1 Cin’in Orta Asya, Bat1 ve Giiney Asya lizerinden Avrupa ile
baglanmasin1 saglayacaktir. Tek Kusak Tek Yol’'un daha once gergeklesen tiim
projelerden daha biiylik ve daha kapsayicit olmasi hedeflenirken maliyeti de buna
esdeger olarak ¢ok bliyiik olmas1 ongoriilmektedir. Baz1 verilere gore projenin tahmini
maliyeti 4-8 trilyon ABD dolar1 aras1 olacaktir (Desjardins, 2018). Proje ¢ok sayida
tilkeyi kapsamay1 amaglamaktadir. Cin kaynaklarina gore, Tek Kusak Tek Yol Projesi
sadece fiziki baglanttyr degil, ayn1 zamanda ekonomik isbirligini, siyasal
koordinasyonu, ticareti, finansal isbirligini ve sosyokiiltiirel birligi iceren, diinyanin
en biiyiik platformunu olusturacaktir. Cin Devlet Konseyi 2015 yilinda Tek Kusak Tek
Yol hareket planmi iki parca seklinde yetkilendirmistir; Ipek Yolu Ekonomik Kusak
ve 21. Yiizy1l Deniz ipek Yolu (Jinchen, 2016).

1.1.1. Tarihi Ipek Yolu’nun Diinii ve Bugiinii

Ipek Yolu insanlik tarihinin en biiyiik basaris1 olarak goriilebilir. Ipek yolu
yiizyillarca Avrasya’nin onemli ticaret hattin1 olusturmustur. Tarihi ipek Yolu,
Pasifik’ten Atlantik’e halklar1 ve tilkeleri birbirlerine baglayan bir ticaret ag1 olmasinin
yani sira ylizyillarca insanlar, fikirler, teknolojiler ve farkli konularda etkilesimlerin
gerceklestirilmesine vesile olmustur. Bu yolun zorlu ve ¢ok uzun olmasi seyyahlari
korkutmamustir. Hatta tarihi Ipek Yolu ¢ok uzun siire kullanilmistir ve yiizyillarca
ekonomik, siyasi ve kiiltiirel alanlarda onemli katkilar saglamistir (Savchenko &
Smolina, 2015). Tarihi Ipek Yolu sadece Dogu ve Bati’y1 birbirine baglamakla
kalmamig, ayni zamanda {ilkeler arasinda ciddi iletisimler saglamistir. Bu yol

sayesinde halklar arasinda cesitli irtibatlar olusturulmustur. Bu yolun 6nemi sadece



mal degisimlerini ger¢eklestirmis olmasindan degil, aym1 zamanda iilkelerin
kiiltiirlerini zenginlestirmis olmasindan da kaynaklanmaktadir. Bilgi, felsefe ve hatta
dinler arasinda degisimler tarihi Ipek Yolu sayesinde miimkiin olmustur. Boylece,
iilkelerin birbirlerini ve iiretimlerini tanima firsatlar1 olmustur. Tarihi Ipek Yolu farkli
isimlerle anilmistir, bu isimleri genel olarak bu yol {izerinde ticareti ger¢eklesen mallar
tizerinden almistir. Sonug olarak bu uzun ve Avrasya kitasi i¢in biiyiik 6nem tasiyan
yol 1877 yilinda Alman cografyaci Ferdinand Von Richthofen tarafindan “Ipek Yolu”
olarak adlandirilmistir (Sack, 2017).

Ipek en cok ticareti yapilan ve batililarin ilgisini ¢eken bir iiriin olmustur.
Ipegin iiretimi asirlarca Cin sirr1 olarak kalirken sonrasinda yapilis1 herkes i¢in bilinir
hale gelmistir (Asia-Travel, 2019). Ipegin {iretimini Cin imparatorlar1 gizli tutmaya
caligmis olsalar da bu bilgi 6nce Hindistan’a, sonrasinda ise Japonya’ya ve Fars
Imparatorlugu’na, son olarak da Bat1’ya kadar ulasmistir. Orta caglardan 19. yiizyila
kadar bu yol aktif olarak kullanilirken sadece faydali bir rota degil, ayn1 zamanda
donemin taleplerine de uygun hale gelebilen bir yol olmustur. Yani keskin sinirlar1 ve
rotalart olmaksizin tiiccarlara farkli yonler segme olanaklart da bu yol iizerinden
sunulmustur. Buna 6rnek olarak Romali’larin Fars devleti {izerinden gitmek yerine
Kafkasya tlizerinden ge¢meyi tercih etmesi donemin alternatif yollarinin 6nemli bir
ornegidir (UNESCO, 2019).

Tarihi Ipek Yolu rotalarmin bazilar1 énem kazanirken, bazilar1 da zamanla
onemini kaybetmislerdir. Bu durum dénemlere gore degisim gostermistir. Ornegin,
Cinli kasif Zhang Jian milattan 6nce 140-130 yillarinda Orta Asya ziyareti sirasinda
Hotan’da Nefrit tasinin ¢ikarilmasinin gelistigini ve bu tasin Han imparatorlugu’na
taginabilecegini diistinmistiir. Cin Hotan arasinda Nefrit tasinin ticaretini III. Yiizyila
kadar Yieciler (eski Orta Asya halki) ger¢eklestirmislerdir. Hexi koridoru, Tarim
Havzasi’ndan Hotan’a ulasan yol ¢ok eski donemlerde olusturulan ticari bir rotadir.
Bu degerli tas icin karsilik olarak Cinliler ipek gondermislerdir. Bu degisim ipegin
Orta Asya’ya ilk ulasim orneklerinden birisidir. Bu donemde Bati meridyen yolu
onemli rotalardan biri olmustur. Bu yol Cin’in giiney kismin1 Orta Asya ve Gliney
Sibirya ile baglamistir. Milattan 6nce birinci yiizyilin ortalarinda “Kir” yolu faaliyette
olmustur. Kir yolu Kara Deniz ve Azov Deniz kiyilarini Orta Asya ile baglamistir. VI.

Yiizyilda Kuzey Yolu araciligiyla Orta Asya ve Bizans arasinda ticari iligkiler



kurulmustur. Bu yol Isficab, Otrar ve Semerkand’dan Horezme uzandiktan sonra Aral
Denizi giineyinden Kazak bozkirlarin1 gegerek itil’e ulasmustir, oradan da Kafkas
daglarim asarak Bizans’a kadar ulasmustir. Bu rota Ipek Yolu agisindan Avrasya’nin
merkezinde yer alan Kazakistan topraklarinin ne kadar oOnemli oldugunu
gostermektedir. VI-XIV. yiizyillar arasinda Ipek Yolu iizerinde 6nemli ticari ve
diplomatik kervanlar yolculuk yapmistir. Bu dénem igin Suriye — Iran - Orta Asya —
Giiney Kazakistan — Talas Vadisi — Chuy Vadisi — Issik golii — Dogu Tiirkistan
istikametinde 6nemli yollar olusturmuslardir (Nurdzhalov & Karibdzhanova, 2019).
Ipek Yolu ticaretinin baslamasinda halklarin kendilerinde olmayan ve baska halklarda
bulunan mallara duyulan ilgi 6énemli bir etken olmustur. Bu ilgi ticareti tetiklerken
ticari yollarin gelismesi i¢in de nemli adimlarin atilmasini saglamistir. O donemlerde
deniz yollariin pek gelismemis olmasi kara yollarinin gelismesini ve daha fazla
kullanilmasin1  saglamustir. Ipek Yolu'nda ticaret donem doénem degisiklikler
gostermistir. Baz1 donemlerde c¢ok fazla ticaret yapilirken, bazi donemlerde
yavaglamis ya da tamamen durmustur. Savas donemlerinde ticaret dururken baris
donemlerinde artmis ve gelismistir.

Ipek Yolu iizerinde ticaretin bitmesi nedenlerini inceledigimizde 6nemli
gelismeler goze ¢arpmaktadir. Bu gelismeler arasinda Batililarin ipek, porselen ve
daha once ticaret yaparak sahip olduklar1 mallar1 kendilerinin tiretmeye baslamalari,
1500 yillarinda artik Avrupalilarin deniz yollar1 konusunda kendilerini gelistirmeleri
ve boylece kara yolundan daha hizli olan deniz yolu ile tasimaciligin saglanmasinin
yani sira kitada degisen politik durumlar da bu faktorler arasinda yer almaktadir (China
Highlights, 2019).

Ipek Yolu insanlik tarihine ¢ok &nemli katkilarda bulunmustur. Bu yol
tizerinde bulunan tilkelere ekonomik artilar saglarken, farkli medeniyetlerden gelen
halklarla tanigsmalarini, birbirlerini anlamalarin1 ve birbirlerinden yeni seyler
ogrenmelerini saglamistir. Ipek Yolu, iilkeler arasinda mallarin degis tokusunun yani
sira kiltiirel, dini, felsefi anlamda da birbirleri ile kaynasma, tanisma, grenme
firsatlar1 sunmustur. Tarihi Ipek Yolu kiiltiirel sinirlarin ortadan kaldirilmasi agisindan

da etkili olmustur.



Tiim bu nedenlerden dolayr Tarihi Ipek Yolu’nun canlandirilmas1 konusu
giindemde kalmaya devam etmistir. Ozellikle Cin’in &nderliginde bu konu iizerinde
daha fazla kafa yorulmus ve c¢aligmalar baslatilmistir. Devletler bu yolun tekrardan
canlanmasinin énemli oldugunun farkina varmiglardir. Bundan dolayidir ki iilkeler,
Cin’in onderligini yaptig1r Tek Kusak Tek Yol Projesini desteklemektedirler. Tek
Kusak Tek Yol Projesi Yeni Ipek Yolu olarak giiniimiize uyarlanacak ve mevcut
talepleri karsilayacaktir. Tarihi Ipek Yolu asirlarca iizerinde bulunan iilkeler igin
pozitif etkilere sahip olmustur, onlar1 ekonomik olarak giiclendirmis ve
zenginlestirmistir. Ayni sekilde Cin, gliniimiizde bu yolun tekrardan canlanmasi ile
iilkelerin refahinin artacagini savunmaktadir. Bolge iilkeleri, Cin’in bu projesini ilk
destekleyenlerden olmuslardir. Bu baglamda gergeklesen projelere dahil olmuslar ve
altyapilarini gelistirmeye baslamislardir.

Rusya, kendi agisindan bu durumu 6nemli olarak degerlendirmistir ve kendi
topraklar tizerinde gececek yol hatlari i¢in hazirliklar baslatmistir. Yiizyillar gegerek
farkl1 oncelikler giindeme alinmis olsa da Tarihi ipek Yolunu canlandirmak igin atilan
bu adimlar, tarihi ipek Yolu’nun éneminin unutulmadigini ve eskiden beri kiymetli
olan bu giizergahin giintimiiz i¢in de 6nemli oldugu ve hala eski zamanlarda yarattigi
etkiyi yaratabilecegini gostermektedir. Tarihi Ipek Yolu’nun esdegeri olan Tek Kusak
Tek Yol i¢in gelismis teknolojilerden faydalanilacaktir. Boylece, tagimacilik ve ulasim
hizlanarak halklar arasinda iletisim daha kolay gerceklesecek ve segenekler artacaktir.

Tek Kusak Tek Yol Girisimi aslinda 2000’1li yillarda Cin’in Bat1 eyaletlerini
gelistirmek i¢in altyap1 yatirimlarinin gergeklestirilmesi ile baglamistir. Sonrasinda ise
daha da ilerleyerek komsulari ile altyap: baglarinin kurulmasi ve gelistirilmesi hedef
alinirken, girisimin amact kara ve deniz yollar1 ile Avrupa’ya uzanmak olmustur.
Cin’in Cumhurbagkan1 Xi Jinping 2013 yilinda Kazakistan ziyareti sirasinda Tek
Kusak Tek Yol projesi ile ilgili resmi aciklama yapmistir ve Yeni Ipek Yolu’nun bir
par¢ast olan Ekonomik Kusagi duyurmustur. Bir ay sonra ise Endonezya’da bu
projenin diger bir parcasi olan Deniz ipek Yolu'nu da kamuoyuna tanitmistir (Baruah,
2018).

Tek Kusak Tek Yol projesinin en onemli 6zelligi Avrasya kitasindaki
iilkeleri birbirlerine baglayacak olmasidir. Kurulacak aglar ve baglar cesitli alanlari

kapsarken ekonomik alandaki isbirliklerini daha da arttiracaktir. Bu dogrultuda cesitli



projelerin gergeklestirilmesi planlanmaktadir, projeler milli ve bolgesel gelismenin
saglanmasi i¢in oncelikle altyapilarin gelistirilmesi ile baslayacaktir. Tek Kusak Tek
Yol projesi tasimacilik aglarimi genisletecek ve cesitli pazarlarin baglanmasini
miimkiin kilacaktir. Bunun yami sira, Avrasya’nin {retim kapasitesini genisletip
gelistirecektir. Mallarin, sermayenin, ham kaynaklarin, enerjinin tasmmasini
saglarken insanlar arasi iletisim, kultir ve bilgi degisimi gerceklesecektir. Bu
baglamda bliylik yatirimlara imza atilmasi beklenmektedir. Yatirimlar; yollara,
demiryollarina, limanlara ve hava yollarmma yapilacaktir. Bunlarin yaninda enerji
sebekeleri kurulacak, boruhatlar1 ve yiiksek hiz fiber-optik kablolar baglanacaktir
(Ghiasy & Zhou, 2017).

Bazilar1, Tek Kusak Tek Yol girisimini, ikinci diinya savasi sonrasinda ABD
tarafindan Avrupa {lkeleri i¢in gelistirilen Marshall Plan1 olarak adlandirilan
ekonomik destege benzetmektedirler. Cin’in pozisyonu ise bu konuda farkli ve
projeler arasinda hi¢bir benzerligin olmadigi yoniindedir. Cinli diplomat Le Yucheng
“Finansial Times”e verdigi miilakatta diger konularin yaninda bu konuya da ac¢iklik
getirmistir. Le Yucheng iki girisimin barig doneminde altyapr destegini saglamasi
haricinde hi¢bir benzerliklerinin olmadigini, Marshall Plani’nin ABD ve Sovyetler
Birligi arasinda olan rekabet sirasinda ortaya atildigini ve bundan kaynaklanan bir
ideolojik hedefi benimsedigini sdylemistir. Tek Kusak Tek Yol girisimi ise ekonomik
igbirligini ve tilkelerin birbirine baglanmasin1 amagladigini soylemistir. Ayrica,
Marshall desteginin net sinirlar1 oldugunu, Sovyet iilkeleri ve Dogu Avrupa tilkelerini
kapsamadigini da ifade etmistir. Le Yucheng genis kapsamli olan Tek Kusak Tek Yol
projesinin ¢er¢evesinde karsilikli danigma, isbirligi ve herkes icin fayda (kazan-kazan)
prensiplerini benimsendigini dile getirmistir (Anderlini, 2018).

Mevcut haliyle Tek Kusak Tek Yol projesi Marshall planindan yedi kat daha
biiytiktiir. Tek Kusak Tek Yol projesi kapsaminda ¢esitli bolgelerde birgok proje
finanse edilmistir ve edilecektir. Girisimin 6nemli yatirnm kurumlar1 olan Asya
Altyap1 Yatirim Bankasi (AIIB) ve Ipek Yolu Fonu farkli cografyalarda gelistirilen
cesitli projelere destek vermektedirler. Buna 6rnek olarak, Tek Kusak Tek Yol i¢in ilk
yapilan yatirimlardan biri olan Pakistan’da Gwadar limaninin insas1 olmustur. Bu
proje i¢in c¢alismalar 2013 yilinda, Tek Kusak Tek Yol projesinin duyurulmasinin

hemen ardindan, baglatilmistir. 2015 yilinda Xi Jinpin’in Pakistan ziyareti sirasinda
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proje resmi olarak duyurulmustur ve 2017 yilinda baslamasi i¢in planlar yapilmistir.
Bu projenin 2030 yilinda bitmesi beklenmektedir. Bu projenin tahmini maliyeti 62
milyar dolara kadar ulasmistir (Merics, 2018) Gwadar liman1 projesi bolgede ¢ok
onemli bir yeri olan Cin-Pakistan ekonomik koridorunun olusmasi i¢in atilan kayda
deger bir adimdir. Gwadar Limani, bu 6zel koridorun bitis noktasidir ve stratejik
konumu ile agik bir odak noktasi haline gelmektedir. Bitis noktast Gwadar limani olan
bu koridor proje acisindan ¢ok biiylik 6nem tagimaktadir (Irshad, Xin, & Arshad,
2015).

Tek Kusak, Tek Yol Projesi kapsaminda gerceklesecek projelerin %70’ini
enerji, demiryollari, boru hatlar1 ve diger ulasim projeleri olusturmaktadir. Tek Kusak,
Tek Yol’'un kapsayacagi bolgelerin altyapr yatirimi talebi ve ihtiyaclar1 buyiiktiir.
Asya Kalkinma Bankasi, Asya’nin 2030 yilina kadar altyap: yatirimlari igin 26 trilyon
ABD dolarina ihtiya¢ oldugundan bahsetmistir. Kusak ve Yol girisimi baglaminda
herkesin altyap1 ihtiyaglarin1 ve en 6nemlisi, Tek Kusak Tek Yol projesi baglaminda
gerceklesecek projeler i¢in yatirim yapilmasi beklenilmektedir. Bununla birlikte, Asya
Kalkinma Bankasi, Asya’nin altyap1 faturasinin karsilanmasi kamu ve 6zel sektorler
arasinda 40 / 60’a bolinmesinin muhtemel oldugunu vurgularken, Tek Kusak Tek Yol
projeleri, diger kaynaklardan gelen yatirimlarin artmasi i¢in temel olusturacaktir. Tek
Kusak, Tek Yol i¢in risklerin azaltilmasi biiyiik 6nem arz etmektedir. Tek Kusak, Tek
Yol tipki Marshall Planinin yaklasik 70 yil 6nce yaptigi gibi savastan zarar goren
Avrupa’nin geri kazanilmasi ve yeniden insasini tetikledigi gibi, erdemli bir ekonomik
gelisme dongiisti icin bir katalizor olabilme potansiyeline sahiptir. Kusak ve Yol
Girigimi, Trans-Asya Demiryollar1 gibi siirlar1 asan projeleri destekleyerek Avrasya
genelinde ekonomik baglari giiclendirmeye yardimci olacaktir, bu vesileyle istikrarli
bir stratejik rol oynamasinda etkili olacaktir (Balhuizen, 2017).

14-15 Mayis 2017 tarihinde Pekin’de ilk Tek Kusak Tek Yol uluslararasi
isbirligi zirvesi gergeklestirilmistir. Zirveye yaklasik 60 iilke temsilcisi katilim
saglamigtir. Zirveye Avrupa liderlerinden Cekya Cumhurbaskani, italya ve Ispanya
Basbakanlar1 ve farkli devlet kademelerinden diger tilke temsilcileri katilmislardir. Bu
zirvede liderler serbest ticareti destekleyeceklerini ve korumacilik politikalar: ile
miicadele edeceklerini tekrarlamislardir. Gergeklesen ilk zirve Tek Kusak ve Tek Yol

projesini gercek bir uluslararasi girisim haline getirmek i¢in énemli adimlardan biri
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olmustur. Bu zirvede tiim uluslararas1i kamuoyunun Tek Kusak ve Tek Yol girisimine
ne kadar ilgi duyduklar1 goriilmiistiir. Diger tilkeler bu projeye ¢esitli sekillerde destek
vereceklerini belirtirken, Cin bu toplantida ipek Yolu Fonuna daha fazla kaynak
saglayacag1 konusunda soz vermis ve Yeni Ipek Yolu boyunca saglik ve barmma gibi
insancil programlara da daha fazla katki saglayacaklarini taahiit etmistir
(OBOReurope, 2017). Atilan bu adim tilkelere Cin’in ne kadar istekli oldugunu ve
maddi olarak kaynaklarini esirgemeyecegini gostermistir.

25-27 Nisan 2019 tariheri arasinda Cin’in baskenti Pekin’de Ikinci Tek Kusak
Tek Yol zirvesi gerceklestirilmistir. Zirveye 37 devlet yiiksek temsilcisi katilmistir.
Zirvede devletler aras1 anlasmalar ve Xi Jinping soylemine gore sirketler arasi 64
milyar dolar degerinde anlagmalar imzalanmistir ve bunun yani sira taraflar 283
projede anlagmislardir (Ria Novosti, 2019). Bu rakamlar girisimin bu zaman zarfinda
ne kadar biiytidiigiini ve ilgi ¢ektigini daha da belirgin hale getirmektedir.

Tek Kusak, Tek Yol projesi i¢in gergeklesen ikinci zirvede Cin Devlet
Bagkan1 Tek Kusak, Tek Yol projesini seffaf hale getireceklerini belirtmistir. Bunun
yaninda finansal siirdirilebilirlik saglayacaklarini ve yolsuzlukla miicadele
edeceklerini de dile getirmistir. Bu konu ile ilgili Disiplin Denetimi Merkez
Komisyonu Sekreter Yardimcist Li Shulei Tek Kusak Tek Yol sirketlerini
yolsuzluktan temizleyeceklerini ve Tek Kusak Tek Yol projesine dahil olacak sirketler
icin kilavuzlarin hazirlandigini belirtmistir (Manukov, 2019).

Tek Kusak Tek Yol projesinin genislemesinin acgik gostergesi olarak Italya ile
imzalanan anlagmalar goriilebilmektedir. italya gelismis ekonomiler arasinda Cin’in
kiiresel yatirim programina dahil olan ilk {ilke olmustur. Xi Jinping Roma’ya ziyareti
sirasinda 2,5 milyar dolar degerinde 29 anlagsmaya imza atilmistir. Ayrica, iilkeler
arasinda semsiye anlasmasi imzalanmistir. Bu anlasma Italya’y1 resmi olarak ipek
Yolu Ekonomik Kusag1 ve Deniz Ipek Yolu’nun bir parcasi haline getirmistir. Bu
goriigsmeleri takiben iki iilke bakanlar1 enerji, finans ve tarim alanlarinda anlagsmalar
imzalamiglardir. Bu anlagsma ile Cin iletisim ve insaat sirketinin Trieste limanina
ulasimina izin verilmistir. Bunun yanmi sira Cin’in Italya ile Genova limaninin
gelismesine de katkida bulunacag: konusunda anlasma imzalanmistir. Béylece, italya

G7 tilkeleri arasinda Cin’den para alan ilk tilke haline gelmistir (BBC, 2019). Gelisen
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bu durum proje siirlarinin genislemesinin gostergesi olup, katilim saglamak isteyen
tiim taraflar i¢in agik oldugunu gostermistir.

Tek Kusak Tek Yol Projesi’nin genel itibari ile ne kastettigini ve neyi
kapsadigi bilinse de proje detayli sekilde agiklanmamistir. Bazi yorumcular projeyi
fazlas1 ile pahali olan Cin’in Emperyalist giicinin yogun genislemesi olarak
aciklarken, bir kismi projenin faydali olacagimi sdylemektedir; bazilari ise ¢esitli
tehditler ile karsilasilabilinecegini, hatta basarisiz olabilme durumlarin1 ele
almiglardir. (Griffiths, 2017). Mevcut fikirler ve tereddiitlere ragmen Cin bu projenin
gerceklestirilmesi konusunda ¢ok 1srarlidir ve basarili olmasi konusunda ¢ok gayret
sarf etmektedir. Ayni zamanda bu girisimin en olumlu yonlerinden birisi herkesi
kapsayacak olmasi ve kapsadigi iilkelerde 6nemli altyap1 ¢alismalart yiirtiterek mevcut

sorunlar1 temelden ¢6zme potansiyeline sahip olmasidir.

. T

Sekil 1: Tarihi Ipek Yolu. Kaynak: http://www.silkroutes.net/orient/mapssilkroutestrade.htm

1.1.2. Yeni ipek Yolu Ekonomik Kusag

Otuz yillik yapisal degisim ve diinyadaki diger tilkelere kiyasla hizli biiytime,
Cin’i diinya ekonomisinin lokomotifi ve diinyanin iki 6nde gelen ekonomilerinden biri

haline getirmistir. Ayrica bu donemde Cin, diinyanin en biiyiik ireticisi ve ¢ok ¢esitli
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endiistriyel Urtinler ihracat¢ist olmustur. Bundan dolayidir ki iilkeler ve
ekonomilerinin gelismeleri i¢in etkili ekonomik koridorlarin olusturulmasinin,
pazarlarin genisletilmesinin ve esit altyap1t kosullarinin 6nemli faktorlerler oldugunu
cok 1yi bilmektedir. Kusak ve Yol projesi, tiim katilime1 taraflar i¢in, kuskusuz ¢esitli
ekonomik ve ticari alanlarda yeni ufuklar yaratacaktir (Idrissov, 2016).

Tek Kusak Tek Yol’un kara kismini olusturan ipek Yolu Ekonomik kusagi
Cin’1 Avrupa’ya baglayan {i¢ rotadan olusmaktadir. Bunlar; Basra Korfezi, Ak Deniz
(Bat1 Asya araciligiyla) ve Hint Okyanusu’dur (Giiney Asya araciligiyla). ipek Yolu
Ekonomik Kusak, Tek Kusak Tek Yol projesinin en énemli parcasidir. Bu baglamda
Cin farkl tilkeler ile ikili isbirligi anlagsmalar1 imzalamistir. Eonomik Kusagin parcasi
olan dogu Cin’i Iran’a baglayan demiryolu hatti dahil birkag proje hazirlik
asamasindadir. Bu demiryolu hatt1 Avrupa’ya kadar uzanacaktir. Bu demir yolu Cin’in
karadan Avrupa’ya baglanmasi agisindan ¢ok biiyiik 6nem tasimaktadir. Cin bolgede
de kara baglantilarim1 gii¢lendirmektedir. Buna 6rnek olarak, proje baglaminda Laos
ve Tailand ile yeni demiryolu baglantilari olusturmak amaciyla ve devaminda
Endonezya ile yiiksek hizli demiryolu projesi i¢in calismalar baslatmis olmasini
gosterebiliriz. Cin bu projeleri devletler ile gerceklestirirken 6zel firmalar da bu
projede yer almak i¢in biiylik ¢aba sarf etmislerdir. 200’den fazla uluslararasi sirket
Tek Kusak Tek Yol projesi biinyesinde ortaklik anlagmalari imzalamaistir.

Finansal agidan girisimi giiclendirmek ve bu baglamda gerceklesecek olan
projelere yatirim yapmak icin 2014 yilinda Cin, 40 milyar Dolarlik Ipek Yolu Fonu’nu
kurmustur. Bu calismalar sadece projeyi aktif hale getirmek i¢in atilmis olan ilk
adimlardan biridir. Proje calismalari baglica alti 6nemli ekonomik koridorun
gelismesini amaglamaktadir. Bunlar yeni Avrupa kara kopriisii, Cin — Mogolistan —
Rusya, Cin — Orta Asya — Bat1 Asya, Hindistan — Cin Yarimadasi, Cin — Pakistan ve
Banglades — Cin — Hindistan — Myanmar’dir (Jinchen, 2016).

Cin tarafindan baglatilan Tek Kusak Tek Yol projesi ¢esitli alanlar1 kapsayan
ve devamli olarak gelismekte ve genislemekte olan bir dev projedir. Tek Kusak Tek
Yol projesinin rotalar1 ve alanlar1 konusunda farkli ¢alismalar yiirtitiilmektedir.
Demiryolu aglar1 bunlardan birisidir. Bu baglamda ti¢ demiryolu koridorunun insa
edilecegi bilinmektedir. Bu demiryollar1 Kuzey, Orta ve Giiney olarak ayrilmistir.

Kuzey koridoru Kazakistan ve Rusya Federasyonu iizerinden gecerek Baltik denizine
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kadar gidecek ve oradan da batiya Belarus ve Polonya iizerinden Almanya ve
Hollanda’ya ulasacaktir. Orta Koridor Orta Asya iilkeleri {izerinden Iran, Tiirkiye,
Balkan yarimadasi ve burdan da Fransa’nin limanlarina ulasacaktir. Giiney koridoru

Banglades, Pakistan ve Hindistan tizerinden gececektir (Tacc, 2017).

1.1.3. 21. Yiizyl Deniz ipek Yolu

Tek Kusak Tek Yol projesinin kara yolu agisindan en 6nemli {ilkeler olarak
Orta Asya iilkeleri belirirken, deniz yollar1 agisindan Giineydogu Asya iilkelerine
bityiik énem yiiklenmektedir. Cin Cumhurbaskan1 Xi Jinping, Deniz ipek Yolu'nu
Ekim 2013’te ilk defa Endonezya Parlamentosu’ndaki konusma sirasinda
duyurmustur. Cin liderleri eski Deniz Ipek Yolunun yeni 21.Yiizyil Ipek Yolu olarak
tekrar kurulmasinin 6nemli oldugunun altin1 ¢izerken, ayn1 zamanda gii¢lii ekonomik
isbirliklerinin, ortak altyap1 projelerinde yakin isbirligin, giivenlik isbirliginin, deniz
ekonomisinin  giiclenmesinin,  bilimsel teknolojik  isbirliklerinin  6nemini
vurgulamaktadirlar. Deniz Ipek Yolu'nun Fujian eyaletinden baslanmasi
planlanmaktadir; Guandong, Guanxi Hainan’1, glineyde Malakka Bogaz1 iizerinden
Kuala Lumpur’dan Kalkiita ve Kolombo’ya uzanarak Hindistan Okyanusunu gecerek
Nairobi’ye kadar, Nairobi’den Kuzeye Afrika Boynuzuna kadar ulagacaktir. Oradan
da Kizil Deniz tizerinden Akdenize, akabinde Atina’ya kadar gidecektir, sonrasinda
ise Venedik’teki kara Ipek Yolu ile birlesecektir.

Deniz Ipek Yolu Cin’i sadece Avrupa’ya degil, ayn1 zamanda Afrika’ya da
baglayacak 6nemli bir girisimdir. Bu sayede Cin enerji kaynaklarinin 6zellikle petrol
ulagim rotalarinin giivenligini saglayacaktir. Cin ekonomisinin %60°1 dis ticarete
baghdir ve dis ticaretin %80’1 ise deniz yolu ile gerceklesmektedir. Bu agidan
bakildiginda deniz yollarinin gelismesinin ne denli 6nemli oldugu goézler Oniine
serilmektedir. Kasim 2012’de Cin Komiinist Partisinin 12. Milli Kongresinde Hu
Jintao, deniz kaynaklarimi giiclendirmek, deniz ekonomilerini gelistirmek, deniz
ekosistemini korumak, deniz haklarinm1 korumak ve Cin’i "Deniz Giicii" olarak insa
etmek icin kapasitelerinin giiglendirilmesi gerektigini dile getirmistir (Yoshikawa,

2016).
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Deniz Ipek Yolu'nun insasinda Cibuti, Etiyopya, Gabon, Kenya, Mozambik,
Misir, Senegal, Tanzanya, Tunus gibi iilkeler 6nemli rollere sahiplerdir. Bu agidan
Siiveys kanali da biiyiik énem kazanmaktadir. 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu'nun
gelismesi i¢in Cin sirketleri Tayland, Kambogya, Endonezya, Malakka bogazi,
Myanmar, Sri Lanka, Pakistan ve Cibuti gibi tiskelerde 6nemli yatirimlara imza
atmaktadirlar (Keith Johnson, Dan De Luce, 2018).

21. Yiizyil Deniz Yolu projesi, ekonomik entegrasyon, serbest ticaret, bilimsel
ve insan kayaklarmin dolasgimlarini tesvik ederek deniz yollarinin gelistirilmesini
amagclamaktadir. Yeni Ipek Yolu icin Ming hanedanligi zamaninda Zheng Hen’in
seyahat rotasindan esinlenilmistir. 2017 yilinda Cin, Deniz Ipek Yolu’nu aciklarken,
deniz sektorleri i¢in sanayi bolgeleri olusturulmasinin ve Deniz ipek Yolu boyunca
ekonomik ve ticari igbirligin 6nemini vurgulamistir. Ayrica, benzer ¢alismalarda Cin
isletmelerine tesvik saglayacagini duyurmustur. Bunun yani sira Cin 21. Yiizyil Deniz
Ipek Yolu iizerinde bulunan iilkelerde ¢alismalar yaparak turistik rotalarin ve yiiksek
kaliteli turistik tesislerin gelistirilmesini saglayacagini ifade etmistir. 2017 yilinin
Haziran ayinda Pekin, Tek Kusak Tek Yol Projesi kapsaminda Deniz yolu isbirligini
aciklarken proje vizyonunu ii¢ Mavi Ekonomik Pasaj olarak smiflandirmistir.
Onerilerden ilki, Cin - Hint Okyanusu — Afrika — Akdeniz rotasinda Mavi Ekonomik
Pasaji kusagin karadan devam eden kismina baglanacaktir. Cin - Endonezya
yarimadasi Ekonomik Koridoru, Cin Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) ve
Bangladesh — Cin — Hindistan — Miyanmar Ekonomik Koridoru bu kismin pargalaridir.
Ikincisi pasaj, Cin — Okyanusya — Giiney Pasifik rotasinda Mavi Ekonomik Pasaji
Giiney Cin denizinden Pasifik Okyanusuna ulasmaktadir. Uciincii pasaj ise; Cin’den
Avrupa’ya giden Mavi Ekonomik Pasajdir ve Arktik Okyanusu’ndan uzanacaktir. 21.
Yiizy1l Deniz Ipek Yolu Projesinin oncelikleri; Mavi ve Yesil Gelisme; Okyanus
Temelli Refah; Denizyolu Giivenligi; Inovasyonun Gelismesi ve Isbirlik¢i Yonetim
olarak belirlenmistir (World Tourism Organization, 2019).

Cin’in gerceklestirdigi uluslararasi ticaretin %80’lik ezici bir kismi deniz
yollar tizerinden ger¢eklesmekteyken, Tek Kusak Tek Yol Projesi gibi Cin’in ¢ok
biliyiik bir anlam yiikledigi bu projenin deniz yollar1 iizerine de odanklanmasi
kaciilmaz bir durumdur. Deniz yollarinin giivenligi Cin i¢in giivenli ticaret rotalar

ile birlikte enerji tedariki agisindan da son derece énemlidir. Ayn1 zamanda Deniz Ipek
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Yolu Projesi, Tek Kusak Tek Yol Projesinin sadece Avrasya bolgesine odaklanan bir

proje olmaktan ¢ikmis oldugunu, projenin Afrika ve Okyanusya bolgelerine de ulasim

saglanacagini gostermektedir.
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1.2. Projenin Amaci ve Hedefleri

Cin bu girisime 6nemli yatirimlar yaparken bu projeden biiylik beklentilerinin
olmas1 gayet dogaldir. Bu baglamda projeye bakis1 agisindan ortaya ¢ikan 6nemli bes
hedef belirlenmistir. Bunlar; siyasi koordinasyon, imkanlar birligi, engelsiz ticaret,
ekonomik entegrasyon ve halklar arasi bagliliktir (Xinhuanet, 2015). Bu proje ile
Asya, Afrika ve Avrupa arasinda baglantilarin gliclendirilmesi amaglanmaktadir.
Bundan dolay1 demiryolu aglari, deniz yollari, hava yollar1 daha da énemli bir hal
almaya devam etmektedirler. Ayrica, enerji altyapilar1 gelisecek ve boru hatlar1 sayist
artmaya devam edecektir. Genel itibari ile projeye bakildiginda yeni aglarin
olustugunu gormek miimkiindiir. Tek Kusak Tek Yol Projesi diinya ekonomisinin

isleyisini degistirebilecek kapasiteye sahip iddial1 bir projedir.
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Cin Kalkinma Bankas1 miidiirti Hu Huaibang Tek Kusak Tek Yol’un Cin’in
ekonomik yapisal reformlar gergeklestirmesine yardimci olacagini sdylemistir.
Boylece Cin, sanayisini yenileyecek ve ucuz toptan tiretiminden uzaklasacaktir. Cin,
asir1 kapasiteli sirketleri Tek Kusak Tek Yol iilkelerine dagitmay planlamaktadir. Bu
az gelismis lilkelerde kendi sanayi temellerinin olusturulmasina yardimer olurken
Cin’1 de fazla tiretimden kurtaracaktir. Cin’in dogu eyaletlerine kiyasla bat1 eyaletleri
ekonomik agidan daha az gelismistir, bu girisimle Orta Asya ile kara baglantis1 kurarak
bat1 eyaletlerinin de gelismesi saglanacaktir (Cai, 2017).

Tek Kusak Tek Yol Projesi, Cin’e 6nemli ekonomik ve siyasi kazanimlar elde
etmesi i¢in biiyiik firsatlar saglamaktadir. Bu kazanimlar arasinda en 6énemlileri Cin
icin ihracat pazarinin genislemesi, Cin parasinin uluslararasi kur olarak tesvik edilmesi
ve ayni zamanda ticaretteki mevcut kisitlamalarin azaltilmasi olarak agiklanabilir.
Girisim sayesinde iilkeler arasi ulasim altyapisi giiglendirilerek mevcut masraflar
azaltilacaktir. Cin birikimini daha faydali kullanmak amaciyla yurtdisinda altyapi
projelerine yatirim yapmaktadir. Onemli bolgelere yatirim yapilarak tasima rotalarin
cesitlendirilmesi saglanacaktir (China Power, 2019).

Cin Dasisleri Bakan1t Wang Yi, Tek Kusak Tek Yol Projesinin jeopolitik arag
olmadigmi, kapsayici isbirligi oldugunu ve eskimis Soguk Savas mantalitesi ile
bakilmamas1 gerektigini soylemistir (Miiller-Markus, 2016).

Cin'in biyiik bir ekonomiye ve diinyanin en biiyiik ihracat rakamlarina sahip
olmas1 nedeniyle ucuz ulasim ve mallarini kolay ve hizli tasima yolunu arastirmasi ve
gelistirmesi bu proje i¢in biiyiikk tesvik konusu olmustur. Ekonominin iilke i¢inde
altyapt yatirnmlarina bagimli olmast da bu proje i¢in 6nemli bir lokomotif
olusturmustur. Gelisen ve ylikselen sirketler tilke icinde zorlanirken disarida firsatlar
aramak durumunda kalmislardir. Bu girisimin en 6nemli motivasyonu ise Cin'in enerji
kaynaklarina giivenli ulasim ihtiyaci olmustur. 1980 yilindan beri Cin'in enerji ihtiyaci
%3500 artmis ve diinyanin en biiyiik enerji tiiketicisi haline gelmistir. Ayrica projenin
Cin’e getirecegi faydalar arasinda; proje kapsaminda altyapist gelisen iilkelerin
ekonomilerinin biiytimesi ile birlikte, Cin’in mal ve hizmetlerine taleplerinin artmasi

olacaktir (Djankov, 2016).
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Tek Kusak Tek Yol 24 Ekim 2017 yilinda Cin Komiinist Parti Anayasasina
dahil edilmistir. Bu gelisme Parti’nin dis politikaya ve bu projeye verdigi dnemi daha
da belirgin hale getirmektedir (Brenda Goh, 2017).

Tek Kusak Tek Yol, bir rotadan daha fazlasidir. Proje, i¢inde ekonomik
yatirimlar ve kilttirel etkilesimler gibi yumusak gii¢ unsurlarin1 da barindirmaktadir.
Bu baglamda Tek Kusak Tek Yol Projesi markalasmaya baslamistir. Bu proje
kapsaminda Cin kiiresel ¢apta prestije sahip ve sorumluluk alabilecek bir figiir haline
gelmistir. Yaptig1 ve yapacag yatirimlart ile geri kalan diinyaya yardim eden, boylece
siyasi sermaye ve etkisini yiikselten Tek Kusak Tek Yol Projesi, siradan bolgesel bir
proje olmaktan ¢ikmistir. Kendi biinyesinde ¢esitli alanlar1 kapsarken bolgesel olarak
da genislemeye devam edecektir. Ilk baslarda proje Avrupa, Asya ve Afrika'yl
kapsayacak gibi goriinmiisgse de sonradan projenin gergekten kiiresel oldugu
anlasilmistir. 2017 yilinin Mayis ayinda gergeklesen zirvede Giiney Amerika Devlet
Baskanlarinin katilimi bunu kanitlamistir. 22 Ocak 2018 yilinda Cin Disisleri Bakan
Wang Yi Latin Amerika tilkeleri ile ger¢eklesen bir zirvede onlarin projeye katilmalari
gerektigini ve dogal olarak zaten projede yerlerinin oldugunu sdylemistir (Brinza,
2018).

Cin kendi ulusal doviz kurunu, is giiciinii, teknolojisini ve diger olanaklarin
bu girisim ¢ercevesinde tagimacilik ve altyapiyr gelistirmek icin paylasmaya ve
kullanmaya hazir oldugunu ve bu olanaklarin iilkeler i¢cin uygun sekilde saglanacagini
aciklamistir. Tek Kusak Tek Yol projesi ekonomik, siyasi, kiiltiirel ve stratejik
alanlarda 6nemli potansiyel yaratmaktadir.

Tek Kusak Tek Yol projesi Cin dis politikasinin énemli bir unsuru haline
gelmistir. Projeyi diplomatik ag¢idan degerlendirirsek Tek Kusak Tek Yol’'un Cin
diplomasisinin temel odagi oldugunu ve Cin'in bu konu ile ilgili ciddi ugras sarf
ettigini fark ederiz. Swaine, Tek Kusak Tek Yol Projesinin amaci, oncelikleri ve
sonu¢larint degerlendirirken bu projenin amacini, genel olarak ¢ok kutuplu diinyanin
insaasi, ekonomik kiiresellesme ve kiiltiirel ¢esitliligin saglanmasi, bunun paralelinde
de kiiresel serbest ticaret rejiminin desteklenmesi, agik bolgesel isbirligine dayali
herkes i¢in faydali olacak bir sistemin kurulmasi olarak agiklamistir. Temel olarak bu
projenin amaci Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin birlestirilmesidir. Yatirimlari tesvik

etmek, tiikketimi, talep ve is olanaklarin1 saglamak, halklar arasinda kiiltiirel degisimi
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gelistirmek seklinde devam etmistir. Cin Disisleri Bakanligi tanimiyla bu projenin
amaci: Cin i¢in Bat1 bolgelerinin gelistirilmesi ve boylece dis diinyaya baglanmasi,
diinya sanayi zincirinde Asya’nin roliiniin biylitiilmesi ve bu bolgeler ile kader
birliginin kurulmasi olarak agiklanmistir (Swaine, 2015).

Mart 2015 yilinda Cin Disisleri Bakanligi bir hareket plan1 agiklamistir ve bu
planda Tek Kusak Tek Yol projesinin hedeflerini; devletlerarasi iletisimin
gelistirilmesi, lst diizey devlet iliskilerininin gelistirilmesi, ekonomik stratejilerin
olusturulmasi, bolgesel is birliklerin  gliclendirilmesi, altyapt planlarinin
koordinasyonunun giiclendirilmesi, ulasim sistemlerinin gelistirilmesi, enerji nakil
hatlar1 gibi daha giigli altyapr baglantilarin kurulmasi, ticaret anlasmalarin
imzalanmasi, denetleme standartlarinin olusturulmasi ve finansal entegrasyonun
giiclendirilmesi, halklar arasi baglarinin pekistirilmesi amaciyla 6grenci degisim
programlarinin gercgeklestirilmesi, uzmanlarin yetistirilmesi, kiiltiirel degisimlerin
tesvik edilmesi ve turizmin gelistirilmesi olarak siralamiglardir (China Power, 2019).

Tek Kusak Tek Yol Projesinin besinci y1ldontimii miinasebetiyle 27 Agustos
2018 tarihinde ger¢eklesen sempozyumda Xi Jinping, yerli halklar i¢in faydali olacak
projelerin hayata gecirilmesinin 6nemini vurgulamis, bunun yani sira pazarin
genislemesi surdiriiliirken ticari dengenin korunmasinin altin1 ¢izmistir. Ayni
zamanda Tek Kusak Tek Yol sadece ekonomik isbirligini amaglamadigini, ayn
zamanda kiiresel gelisme kalibinin iyilestirilmesi ve kiiresel ekonominin saglikli
gelismesinin tesvik edilmesi olarak agiklamistir. Zhao Lei’ye gore Tek Kusak Tek Yol
girisimi tarihi Ipek Yolu iizerinde ve 6tesindeki iilkeler icin ¢ok ihtiyaglari olan destegi
saglayacaktir (Lei, 2018).

Xi, Tek Kusak Tek Yol projesinin besinci yildoniimii miinasebetiyle
ger¢eklesen sempozyumda, Kusak ve Yol projesini agiklarken bu girisimin jeopolitik
mittefiklik veya askeri birlik degil de, ekonomik bir igbirligi girisimi oldugunu
sOylemis ve bu siireci seffaf ve herkese agik olan bir siire¢ olarak tanimlamistir
(Bloomberg N. , 2019).

Projenin amaglarini incelerken, diger hedefler ile birlikte sinirlar1 asan ticaret
darbogazlarinin hafifletilmesi de en 6nemli noktalardan biridir. Bu a¢idan Kusak ve
Yol tilkeleri kargo nakliyatini hizlandirmak i¢in tasimacilik altyapilarinin insaasini

hizlandirmiglardir. Sinirlararas1 elektronik ticaret hizli sekilde biiylimekte olup,
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Alibaba raporlarma gore 100 milyon kisi yani miisterilerinin yaris1 Kusak ve Yol’un
kapsadig1 bolgelerdendir (Xiaotong Liu, 2018).

Ortak ¢ikarlar bu projeyi anlamlandiran énemli bir unsurdur. Bu baglamda
ortak sorumluluklara sahip ve ortak gelecege sahip bir toplulugun olugsmasi 6nemli yer
almaktadir. Ticaret ve yatirim konularinda isbirliginin gelismesi iilkeler arasinda ortak
cikarlarin ve ekonomik tamamlayiciligin gelismesini tetikleyecektir. Cin haber ajansi
bilgilerine gore, Tek Kusak Tek Yol projesi tilkelerin ekonomik olarak biiytimesini
saglarken, ayn1 zamanda ilgili tilkelerin ekolojik kapasitelerinin korunmasina da 6nem
verecektir. Ayni sekilde kapsadig: lilkelerde toplumun genel saglik konular ile de
ilgilenerek durumun iyilestirilmesini amaglamaktadir. Yeteneklerin gelismesi ve Yol
Kusak tilkelerinde kalifiye personellerin yetistirilmesi de oncelik olacaktir. Kusak ve
Yol girisiminin gelismesi ve siirdiiriilebilir olmasi i¢in istikrar 6nemli bir faktordiir ve
bunun i¢in Pazar aglarinin olusturulmasi onceliklidir (Xinhua, 2017).

Tek Kusak Tek Yol’un insaasi, ¢ok kutuplu diinya soylemlerine cevap
vermekte olup, ekonominin kiiresellesmesi, kiiltiirel ¢esitlilik, toplumun
bilgilendirilmesi, acik bolgesel isbirliginin ruhunu desteklemektedir. Ayrica kiiresel
serbest ticaret sisteminin korunmasina ve diinya ekonomisinin ag¢ikligina katkida
bulunacaktir. Bir Kusak Bir Yol girisiminin ortak insaasinin amaci, ekonomik serbest
dolagimini tesvik etmek, kaynaklarin etkin bir sekilde tahsis edilmesini ve piyasalarin
derin entegrasyonunu tesvik etmek olacaktir. Girisim biiyiik bir ekonomik vizyon
olusturmaktadir. Yani, Yeni Ipek Yolu boyunca iilkelerde ekonomik politikalarin
olusturulmasinu, iist diizey ve derin bolgesel isbirligini tesvik etmekle birlikte bolgesel
ekonomik isbirligi i¢in agik, hosgoriilii, dengeli ve faydali bir ¢ergeve olusturmak bu
hedefler arasindadir. Tek Kusak Tek Yol boyunca yer alan devletler aralarinda bilgi
aligverigini, giimrikk isbirligini giiclendirecekler, birbirlerinin glimriik kontrol
mekanizmalarint ve yasama organlarini taniyacaklar, ayni zamanda denetim,
karantina, sertifikalastirma, akreditasyon ve istatistik konularinda da ikili ve ¢ok tarafli
isbirligi saglanacaktir. Boylece Diinya Ticaret Orgiitiiniin ticareti kolaylastirma

anlagsmasinin gerseklesmesini saglamis olacaklardir (Pasolstvo Kitaya v Rossii, 2015).
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1.3. Projenin Partnerleri ve Yapilan Anlasmalar

Tek Kusak Tek Yol projesi siirekli gelisen ve genisleyen bir projedir. Her sene
isbirligi yapilan tilke, sirket ve kurumlarin sayisinin artmasi da tam olarak bu
ozelliginden kaynaklanmaktadir. Tek Kusak Tek Yol projesi kapsaminda bir¢ok
anlagsmaya imza atilmistir. Anlagsmalarin belli amaglara hizmet etmesi hedeflenmistir.
Bu hedefler genel itibari ile ele alindiginda en ©nemli giindemlerinin stratejik
ortakliklarin olusturulmasi oldugu goriilmektedir. Bu kapsamda onemli sayida
devletler arasi anlayis ve ortaklik anlagmalari imzalanmis ve ¢ok sayida proje
gergeklestirilmistir.  Proje kapsaminda Rusya, Orta Asya iilkeleri, Pakistan,
Endonezya, Sri Lanka, Brunei, Banglades vb. iilkeler ile 6nemli anlagsma ve projelere
imza atilirken, son déonemde Afrika ve Latin Amerika iilkeleri de imzalanan 6nemli
anlasmalarla bu projeye dahil olmuslardir. Yapilan anlagsmalarin ¢cogu Tek Kusak Tek
Yol’un ger¢eklesmesi i¢in elverisli altyap1 yatirimlar1 kapsamaktadirlar.

Asya kitasinda projenin verimliligi icin Pakistan kesinlikle g6z ardi edilemez,
bu nedenle Cin, Pakistan'da cesitli projelere imza atmistir. Cin Pakistan ekonomik
koridoru i¢in insa edilen Gwadar liman1 goze ¢arpan projelerden birisidir. Cin Pakistan
arasinda imzalanan diger énemli bir proje Karachi-Lahore otoyolun insaatidir. Bu
baglamda 22 Aralik 2015 tarihinde Cin insaat sirketi ile Pakistan Milli Otoyol
Yonetimi arasinda kontrat imzalanmistir. Bu Pakistan-Cin ekonomik koridorunun
tasimacilik altyapisinin en biiyiik projesidir. Yolun toplam uzunlugu yaklasik 1152
kilometredir. Ayrica, Pakistan’da Ji Lahm nehri tizerinde 10 Ocak 2016 tarihinde
Karot hidroelektrik santrali insaat1 baslatilmistir. Bu, Tek Kusak Tek Yol Fonu'nun ilk
yabanci yatirim projesi olmustur. Cin ve Pakistan projenin 2021 yilina bitecegini
vaadinde bulunmuslardir. Elektrik santrallerinin maliyeti toplam 1.74 milyar dolar
tutarindadir (Xin Z. , 2019).

Tek Kusak Tek Yol'un Endonezya icin etkisini irdelersek Ya-Wan hizl
demiryolu yapimina deginmek gerekir. Hizli tren bagkent Jakarta'yr Endonezya'nin en
bityiik dordiincii sehri olan Bandung ile baglayacaktir. iki iilkenin raporlarina gore
hattin toplam uzunlugu yaklasik 150 kilometre olacak ve Demiryolu insaatinda
tamamen Cin teknolojisi kullanilacak ve Cin standartlar1 ile yapilacaktir. Hizli tren

sayesinde Jakarta'dan Baldung'a yolculuk 40 dakika kisalacaktir. Jakarta-Bandung
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arast hizli tren yapiminda kisa stirede onemli gelismeler yasanmistir. Bu ¢ercevede
4000’den fazla kargo treni Cin'den Avrupa'ya ulagsmistir. (Xinhua, 2017).

Afrika’daki projelerden birisi Kenya'da Mombasa-Nairobi demiryolu ingaati
olmustur. Mayis 2014 yilinda Cin ve Kenya arasinda Mombasa-Nairobi demiryolu
ingaat1 i¢in anlagsma imzalanmistir. Demiryolu 2017 yilinda agilmistir. Bu proje
Kenya’nin bagimsizligim1 kazanmasindan bu yana gergeklesen en biiyiik altyapi
projesi olmustur. Ipek Yolu'nun canlanmasi i¢in Afrika kitasinda en ¢ok ekonomik
yardim alan tilkelerden biri Kenya'dir (BBC, 2017).

Tek Kusak Tek Yol projesi iran ulasimi iizerinde de biiyiik etki yaratacaktir.
Bu Tahran-Mashhad arasinda hizli tren insaat1 ile miimkiin hale gelecektir. iran
Cumhurbagkani, 6 Subat 2016 yilinda sozii gegen hizli demiryolu projesi agilisina
katilmistir. Proje Iranli miihendisler ve Cin sirketi tarafindan insa edilecektir. Yaklasik
1.8 milyar dolar degerindeki projenin 2021 yilinda tamamlanmasi beklenmektedir
(Global Construction Review, 2019).

Tek Kusak Tek Yol’'un Giineydogu Asya iilkeleri iizerindeki tesiri de
etkileyicidir. Girisim kapsaminda Cin - Laos arasinda demiryolu hatt1 ingaati
baslamistir. 25 Aralik 2016 yilinda baslayan projenin 2021 yilinda tamamlanmasi
beklenmektedir. Bu proje saayesinde Cin sinirindan Laos'un Vientiane sehrine dort
saatte ulagim saglanacaktir (One Belt One Road Initiative, 2018).

Banglades’te Tek Kusak Tek Yol Projesi kapsaminda Sheila Ganlie
Santrali'nin ikinci asamasi1 basar1 ile tamamlanip ingaat asamasina ge¢mistir. Yapim
asamasinda olan proje bittikten sonra Banglades'teki elektrik kaynaklarinin kithik
sorununu ¢ozecektir (Pasha, 2018).

Cin’de 14-15 Mayis 2017 tarihleri arasinda Tek Kusak Tek Yol projesi
kapsaminda “Uluslararas1 Isbirligi i¢in Kusak ve Yol Forumu” adli zirve
gergeklestirilmistir. Zirve sonunda 30 diinya lideri arasinda kiiresellesme ve serbest
ticaret konulu ortak protokol imzalandi. Bu zirve yilin en biiyiik diplomatik olay1
olarak degerlendirilmistir (Singh, 2017).

2018 yilinda ger¢eklesen zirve sirasinda Cin, 37 Afrika tilkesi ve Afrika Birligi
ile mutabakat zapti imzalamistir, tim Afrika iilkeleri ile isbirligi belgelerinin
imzalanmasii ama¢ edinmistir. Cin Halk Cumhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform

Komisyonu Bagkani Xia Qing’e gore bu sekilde Cin Afrika halklari i¢in faydali
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sonuglar elde edebilecektir. Cin’in, Tek Kusak Tek Yol’un gelismesi i¢in isbirligi
yaptigi llkeler sayist giin gegtikge artmaktadir. Cin bazli Xinhua haber ajansina gore
2018 yilinda isbirligi anlasmasi imzalanan iilkeler sayis1 123’e ulagsmistir. Bunlardan
105’1 Asya, Afrika, Avrupa, Latin Amerika ve Giiney Pasifik bolgesindeki tilkelerdir.
Bunun yami sira, benzer isbirligi belgeleri 29 wuluslararast organizasyon ile
imzalanmistir (Xinhua, Xinhuanet, 2018). “Kusak ve Yol” baglaminda isbirligi
belgeleri; Birlesmis Millerler Kalkinma Programi, Birlesmis Milletler Sanai Kalkinma
Orgiitii, Birlesmis Milletler Insan Yerlesimleri Programi, Birlesmis Milletler
Cocuklara Yardim Fonu, Birlesmis Milletler Niifus Fonu, Birlesmis Milletler Ticaret
ve Kalkinma Konferans1, Diinya Saghik Orgiitii, Diinya Fikri Miilkiyet Orgiitii,
Interpol ve benzeri orgiitler ile imzalanmistir.

Proje hedeflerinden birisi mevcut isbirlikleri derinlestirmek ve iletisim
vasitalarini gelistirmektir. Cin hiikiimeti bu amacla, Ozbekistan, Tiirkiye ve Belarus
ile uluslararas1 tasimacilik ve stratejik ortaklik anlagmalari imzalamistir. Malezya
hiikiimeti ile de sularin barigcil kullanimi i¢in anlagsma imzalanmistir. Bagka tilkelerle
de benzer ve farkli anlagsmalara imza atilmistir (Xinhua N. A., 2017).

Cin’in bu proje vasitasiyla ulasmak istedigi diger hedef, sanayi yatirimlari
genisletmek ve kolaylastirilmis ticareti saglamaktir. Bu konuda ASEAN ile Serbest
Ticaret Anlagmasi, Hong-Kong ve Macau ile Yakin Ekonomik Partnerlik Anlagmalar1
imzalanmistir. Ayrica, Cin-Pakistan, Cin-Korfez Arap Ulkeleri Isbirligi Konseyi, Cin-
Sri Lanka, Cin-Glircistan, Cin-Avrasya Ekonomik Birligi arasinda Serbest Ticaret
Anlagmalar1 imzalanmistir. Bunlar haricinde Cin Bolgesel Kapsamli Ekonomik
Ortaklik Anlagmasi imzalanmigtir. Bu anlasma ASEAN’in on {iiyesi (Brunei,
Endonezya, Filipinler, Kamboc¢ya, Laos, Malezya, Myanmar, Singapur, Tayland,
Vietnam) ve diger alt1 iilke (Cin, Giiney Kore, Japonya, Avustralya, Hindistan, Yeni
Zelanda) arasinda imzalanmistir (Devonshire-Ellis, 2017).

Projenin duyurulmasindan 5 yil sonra Cin'in Tek Kusak Tek Yol projesi
tizerinde bulunan {ilkeler ile ticareti 5.5 trilyon ABD dolarini ge¢mistir. Bu siirecte
82'den fazla yurtdis1 ekonomik ve ticari isbirligi alanlar1 olusturulmustir. Bu rakamlar
Tek Kusak Tek Yol projesinin gerceklestirilmesi i¢in harekete gecildigini ve etkili
adimlarin atildigini gostermektedir (Xinhua, 2018).
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Tek Kusak Tek Yol Girisimi konsepti Birlesmis Milletler Genel Kurulu ve
Giivenlik Konseyi belgelerine de dahil edilmistir. Cin iilkelerin gelismeleri i¢in
yollarinin yapilmasini desteklerken enerji altyapilarinin gelismesi i¢in de ciddi ¢aba
sarf etmektedir. Devletlerarasi isbirliklerin gelistirilmesi karsilikli  ticaretin
gelistirilmesi anlamina geldiginden 2013 yilinda girisimin ilanindan hemen sonra
82’den fazla ekonomik ve ticari ag kurulmustur. Bu projeler i¢in 28,9 milyar dolar
yatirrm yapilmis ve bunun karsiliginda 244 bin is yeri olusturulmustur. Birlesmis
Milletler Genel Sekreteri Antonio Guterres Kusak ve Yol girisiminin yeni bakis agis1
yarattigini ve uluslararasi isbirligi ag¢isindan onemli rol tistlendigini sOylemis, yeni
altyap1 projeleri gerceklestirilmesinin issizlik sorununun ¢oziimii icin de etkili
oldugunu ve bu girisimin tiim taraflar i¢in yararli ve avantajli oldugunu vurgulamistir
(Dan, 2018). 25-27 Nisan 2019°da gerceklesen Ikinci Tek Kusak Tek Yol zirvesinde
Xi Jimping toplam maliyeti 64 milyar dolardan fazla olan 283 proje i¢in anlagsmalar
imzalandigini sdylemistir (Prime, 2019).

“Sanal Ipek Yolu”nun kurulmas: Tek Kusak Tek Yol projesinin énemli pargasi
haline gelmistir. Bu baglamda Cin, Misir, Laos, Suudi Arabistan, Sirbistan, Tayland,
Tiirkiye ve Birlesik Arap Emirlikleri ile birlikte, dijital ekonomi alaninda uluslararasi
isbirligi girisimini baslatmistir. Dijital Ipek Yolu kurulumunda isbirligini
giiclendirmek i¢in 16 iilke ile anlagmalar imzalanmistir. Kusak ve Yol tizerinde
bulunan iilkelerin standartlarin birligini saglamak i¢in Cin bir eylem plani1 hazirlamigtir
49 tlke ve bolge ile 85 standardizasyon isbirligi anlasmasi imzalanmistir. Vergi
rejimlerinin  diizenlemeleri konusunda da 111 iilke ve bolgeye anlasmalar

imzalanmigtir (Portal, 2019).

1.4. Projenin Gerceklestirme Mekanizmalari

2013 yilinda Cin Tek Kusak Tek Yol projesinin diinya kamuoyuna duyurmasi
sonrast, proje herkesin ilgisini ¢eken bir unsur haline gelmistir. Ciinkii Cin projenin
gergeklestigi halde projeye dahil olan herkesin bu girisimden fayda saglayacagi
vaadinde bulunmustur. Proje i¢in devletlerararasi cesitli anlagsmalar imzalanmis ve
fonlar kurulmustur, fakat ilgi ¢ceken detaylardan birisi Tek Kusak Tek Yol adi altinda

herhangi bir birligin veya kurumun olusturulmamasi olmustur. Proje i¢in siyasi agidan
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bir birlik kurulmadan mali giderlerin karsilanmasi i¢in Asya Altyap1 Yatirim Bankasi
ve Ipek Yolu Fonu gibi mekanizmalar olusturulmustur. Cin’in bu inisiyatifini neden
bir birlik haline getirmedigi sorusuna cevap olarak Cin’in bu projeyi sinirlamamasi
istegi ile agiklayabiliriz. Cin projesinin sinirsiz olmasi i¢in ¢ok aktif calismalar
ylriitmekte ve mimkiin oldugu kadar daha ¢ok tarafi projeye dahil etmeye
calismaktadir.

Proje icin, Cin’in de kurucu iiyesi oldugu BRICS ve Sangay Isbirligi Orgiitii
onemli mekanizmalardir ve Cin bu mekanizmalar1 olduk¢a verimli sekilde
kullanmaktadir. Cin, Tek Kusak Tek Yol projesi acisindan bu olusumlari iyi bir sekilde
degerlendirmekte ve yaptig1 yatirnmlar ile onlarin da gelismelerine katki
saglamaktadir. BRICS ve Sangay Isbirligi Orgiitii isbirlikleri i¢in ¢ok elverisli

mekanizmalar sunmaktadirlar.

1.4.1. BRICS

BRIC kisaltmas1 2001 yilinda Goldman Sachs bankasinin Bag Ekonomisti Jim
O’Neill tarafindan ortaya atilmistir. Jim O’Neill yilikselen ekonomiler olan Brezilya,
Rusya, Hindistan ve Cin’in diinya ekonomisini yeniden diizenleyeceklerini
ongormiistiir (Hadavi, 2019). Ayrica O’Neill, bu dort tilkenin niifusu ve kiiresellesme
oraninlaria bakarak BRICS’in Avrupa Birligi’nin ekonomisini Pazar alan1 agisindan
gececegini tahmin etmistir. Bunun yani sira 2050 y1l1 i¢in bu tilkelerin birinci, tigiincii,
besinci ve altinci biiyiik ekonomiler olacaklarini 6ngérmiistiir. Bu iilkeler birlikte
diinya niifusunun yiizde 43'tinii, kiiresel isgiiciiniin yiizde 46'sin1 ve diinya gayri safi
yurti¢i hasilanin yiizde 25'ini olusturmaktadir. BRICS tilkeleri, sanayilesmis diinyanin
en biiyiik kaynak tedarik¢iler arasinda yer almaktadirlar (Kundu, 2014).

Brezilya, Rusya, Hindistan ve Cin arasinda resmi olmayan koordinasyon 2006
yilinda New York’ta Birlesmis Milletlerin Giivenlik Konseyi c¢ergevesinde bu
tilkelerin Disisleri Bakanlariin goriismeleri ile baslatilmistir. 2007 yilinda ise bu
gorlismenin organizasyonunu Brezilya devralmistir. Bu durumda yakin diyalog kurma
konusundaki ilgi, Disisleri Bakanlarmin periyodik araliklarla toplanmalarini
gerektirmistir. Resmi olarak goriismeler 2008 yilinin Mayis aymnda Rusya’nin

Yekaterinburg kentinde gerceklesmistir. 2009 yilindan itibaren ise Devlet Bagkanlari
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yillik olarak toplanmaya baslamislardir. 2010 yilinda ger¢eklesen Sanya zirvesinde

Gliney Afrika bu gruba katilmis ve kurum BRICS olarak tamamlanmistir (BRICS,
2019).

BRICS’in kurulmasi, alternatif bir kiiresel ekonomik manzaraya dogru atilmis
biliyiik bir adim olarak goriilmektedir. BRICS, tiye iilkelerinin uzun vadeli ortak
ekonomik c¢ikarlarina odaklanmaktadir. Bu ise, kiiresel finansal ve ekonomik
mimarinin reforme edilmesini, uluslararasi hukukun standart ve prensiplerinin
gliclendirilmesini ve ekonomilerinin birgok sektérde birbirlerini tamamlamasini
desteklemektedir. (Kundu, 2014).

BRICS, kurulmasindan bu yana temelini saglamlastirmis ve cesitli alanlarda
genislemistir. Bu artik zirvelerle yonetilen ¢ok seviyeli, ulusal giivenlik toplantilarinda
onaylanan, Disisleri Bakanlari toplantilar1 ve ekonomi, ticaret, finans, is, tarim, egitim,
saglik, bilim ve teknoloji, kiiltiir, diistince kuruluslar1 ve dostluk sehirleri gibi ¢esitli
alanlar1 da kapsayan bir siire¢ haline gelmistir (BRICS Official Website, 2017). Bu
baglamda, Yeni Kalkinma Bankasi, Is Konseyi ve Diisiince kuruluslar1 konseyi gibi
isbirligi mekanizmalar1 olusturulmustur. Yeni Kalkinma Bankasi 2014 yilinda BRICS
cercevesinde kurulmustur ve resmi olarak calismalarina bir sene sonra baslamistir.
Banka 100 milyar dolarlik bir sermayenin aktarilmasi ile olusturulmustur. Bankanin
genel merkezi Sangay’dadir. Yeni Kalkinma Bankasi hali hazirda 8 milyar dolar
degerinde 30 projeyi onaylamistir. Banka bagkant Kamath’in séylemine gore 2021
yilin sonuna kadar 35-40 milyar dolar degerinde 100 projenin finanse edilmesi
planlanmaktadir (Silk Road Briefing, 2019). Diinya genelinde énemli bir etkiye sahip
olmak ve daha da verimli sonuglar elde edebilmek amaciyla BRICS ¢er¢evesinde olan

pragmatik igbirligi daha da derinleserek gelismeye devam etmektedir.

1.4.2. Sangay Isbirligi Orgiitii

Sangay Isbirligi Orgiitii’'niin kurulus siireci 1996’ya kadar uzanmaktadir.
1996°da ilk defa Rusya, Cin, Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan Devlet Baskanlari
aralarindaki smir glivenligi konularini ele almak amaciyla goriismuslerdir. Goriisme
basarili sekilde gerceklesmis ve sonucunda katilimcilar askeri alan ve smir

giivenlikleri konularinda giiven anlagsmasi imzalamiglardir. Bu goriisme sonrasi
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“Sangay Beslisi” adi altinda siyasi bir birlik olusmustur. Bu birligin en onemli
amaclarindan birisi olarak eski Sovyet iilkelerinin ve Cin’in giivenlik ve istikrarinin
korunmasi olarak belirlenmistir (TACC, 2016 ). Sonrasinda bu topluluk tiye tilkeleri
arasinda igbirliklerinin daha da genisletilmesi konusunda farkli anlagmalar
imzalanmaya devam edilmistir.

15 Haziran 2001°de Kazakistan, Cin Halk Cumhuriyeti, Kurgizistan, Rusya
Federasyonu, Tacikistan ve Ozbekistan’in Devlet Baskanlar1 tarafindan Sangay’da,
Sangay Isbirligi Orgiitii’niin uluslararas1 bir 6rgiit olarak kurulusu ilan edilmistir.
Sangay Beslisi mekanizmasinin devami olarak Sangay Isbirligi Orgiitii sézlesmesi
2002 y1lin Haziran aymda Petersburg’da gerceklesen SIO Devlet Baskanlar1 toplantist
sirasinda imzalanmis ve 19 Eylil 2003 tarihinde ylriirlige girmistir. Sozlesme,
kurulusun amag ve ilkelerinin yani sira yapisi ve temel faaliyetlerini ana hatlariyla
gosteren temel yasal bir belgedir. 2017 yilinda Hindistan ve Pakistan’in tam tiyelik
statiisiine sahip olmasiyla orgiit genislemistir. SIO’niin baslica amaci ortak giiveni ve
tiye iilkeler arasinda dostlugu, siyasette etkili igbirligi, ticaret, ekonomi, arastirma,
teknoloji ve diger alanlarda igbirliklerini arttirmaktir. Bunlarin yaninda barigi korumak
ve saglamak i¢in ortak bir caba sarfetmek ve bolgesel giivenlik ve istikrar1 saglamak
gibi amaglarla hareket etmektedir (SCO, 2017). Bu iilkeler demokratik, adil ve
rasyonel yeni uluslararasi politik ve ekonomik diizenin kurulmasini
desteklemektedirler. Bu arzu onlar1 ¢ok kutuplu diinya fikrine yakinlastirirken,
orgiitiin tiye tlkelerinin bu baglamda 6nemli adimlar atmalarini saglamaktadir ve
Sangay Isbirligi Orgiitiinii de bu amagclar i¢in onemli bir mekanizma olarak
gormektedirler.

SIO iilkeleri giivenlik konusunda endiselenmektedirler ve bundan dolayi
giivenlik konusuna biiyiik onem vermektedirler. Bu dogrultuda SIO iiyeleri terdrle
miicadele, istihbarat paylasimi ve askeri igbirligi gibi alanlarda isbirligi yapmaya
yonelmektedirler. 2005°ten beri SIO altinda Cin ve Rusya ortak askeri tatbikatlara
katilmis ve ortak planlama ve operasyonel manevralar yonetmiglerdir. Ekim 2007°de
Sangay Isbirligi Orgiitii ve Rusya onderliginde alt1 eski Sovyetler Birligi iiyesi
tarafindan kurulan Kolektif Giivenlik Anlasmasi Orgiitii arasinda giivenlik ve
uyusturucu kagak¢iligina karsi anlasma imzalanmistir. Bu anlasma kapsaminda

terorizm ve ayrilikgilik konularinda isbirliklerin yani sira tim Asya kitasinda
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ekonomik entegrasyonu tesvik etmek i¢in uzun vadeli ¢alismalara girismislerdir
(Rowden, 2018).

Sanghay Isbirligi Orgiitii, tiim Avrasya bolgesinde mevcut olan ve birbirleri ile
cakisan igbirligi anlagmalar1 ve orgiitlerin yaninda son derece seckin ve konsantre bir
ornek olarak goriinmektedir. SIO cok yonlii ve cok tarafli isbirlikleri gelistirme
yolunda ilerlemektedir. Sanghay Isbirligi Orgiitii; cok tarafli anlasmalar ve SIO
tiyelerinin ortak milli ¢ikarlarinin paylasimi gibi gereksinimlerden hareket etmektedir.
Sanghay Isbirligi Orgiitii benzersiz parametrelerin her birinde muazzam potansiyele
sahiptir. Ayrica, devam eden yeni firsatlar arayis1 orgiitiin daha da derinlesmesi ve
gelismesini saglamaktadir (Alimov, 2018).

Genel itibari ile degerlendirmek gerekirse Sanghay Isbirligi Orgiitii
miithtemelen tarihte ilk, farkli boyutlarda ve farkli etki seviyelerinde olan, farkli politik
ve ekonomik potansiyellere sahip, ¢esitli kiiltiirel ve medeniyet 6zelliklerine sahip
iilkeler arasi esit ortaklik kurma tecriibesi 6rnegidir. 2008 yilinda Tacikistan baskenti
Dusanbe’de Orgiit ile irtibatta olmak isteyen fakat gozlemci statiisiinde olmayan
iilkeler ve kuruluslarin statiilerini netlestirmek icin Sanghay Isbirligi Orgiitii
biinyesinde diyalog ortaklig1 mekanizmasi olusturulmustur. Bu mekanizma bu statiide
olan tilkelerin sinirli olsa da bu orgiit ile isbirliklerine olanak saglamistir. 2012 yilinda
Tiirkiye Sanghay Isbirligi Orgiitiine Diyalog Ortag: statiisii ile katilmistir. Yapilan
anlagma ile bolgesel giivenlik, terérle miicadele, uyusturucu kacakeilig1 ve organize
suclarin 6nlenmesi ile ekonomik ve kiiltiirel alanlar olmak tizere ¢esitli konularda
isbirliklerin ~ gelistirilmesi  6ngorilmektedir (TC Dasisleri  Bakanligi, 2019).
Tiurkiye’nin yani sira oOrgiitin bes diyalog ortagi daha bulunmaktadir. Bunlar;
Ermenistan, Azerbaycan, Kambogya, Nepal ve Sri Lanka’dir. Sanghay isbirligi
Orgiiti'ne Hindistan ve Pakistan’nin katilmas1 sonrasi orgiit Avrasya niifusunun
%60’ 11 kapsamaktadir. Buna gozlemciler ve diyalog ortaklar1 eklendiginde bu orgiit
neredeyse diinyanin yarisin1 kapsamaktadir.

Cin, Tek Kusak Tek Yol Girisimini uluslararasi bir oOrgiit statiisiine
biirindiirmeden ya da mevcut olan herhangi bir oOrgiitiin alt kurulusu haline
getirmeden, mevcut mekanizmalar1 kullanarak hayata ge¢irmeyi planlamaktadir. Bu
orgiitler ise, Sangay Isbirligi Orgiitii, ASEAN ve BRICS gibi orgiitlerdir. Bu 6rgiitler
de Cin’in Tek Kusak Tek Yol Projesini desteklemektedirler. Ornegin, 2016 yilinda



29

SIO toplantisinda iiye iilkeler Ipek Yolu Ekonomik Kusagmi desteklediklerini
sOylemisler ve bunu bolgesel ekonomik isbirliginin gelismesi i¢in uygun bir arag
olarak gordiiklerini belirtmislerdir. Sanghay Isbirligi Orgiiti Baskan1 Kusagin
uluslararasi igbirligi modeli olusturulmas: i¢in katki saglayacagini, iilkeler arasinda
baglar1 giiclendirecegini, yatirnmlar1 ¢ogaltacagini ve yeni istthdam firsatlar

yaratacagini soylemistir (Bond, 2017).

1.4.3. ASEAN

Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN), 8 Agustos 1967 tarihinde Tayland
baskenti Bangkok’ta; Endonezya, Malezya, Filipinler, Singapur ve Tayland tarafindan
kurulmustur. 1984 yilinda Brunei, 1995 yilinda Vietnam, 1997 yilinda ise Laos ve
Myanmar, 1999 yilinda ise Kambogya bu birlige katilmislardir. Papua Yeni Gine ise
gozlemci statiisiine sahiptir. ASEAN’in amaglari; 1. Giiney Asya iilkelerinin refahi ve
huzuru icin, ekonomik biiylimeyi, sosyal ve kiiltiirel gelismeyi ortak c¢abalar ile
hizlandirmak; 2. Bolge tilkeleri arasindaki iliskilerde, adalete ve hukukun iistiinliigiine
saygi1 gostermek, Birlesmis Milletler Tiiziigi ilkelerine bagh kalarak bolgesel baris ve
istikrar1 tesvik etmek; 3. Ekonomik, sosyal, kiiltiirel, teknik, bilimsel ve idari alanlarda
ayrica ortak ilgi alanlarinda da aktif isbirligini ve karsilikli yardimi tesvik etmek; 4.
Egitimsel, mesleki, teknik ve idari alanlarda birbirlerine egitim ve arastirma olanaklar1
saglamak; 5.Yasam starndartlarin yiikseltilmesi i¢in ticareti ortak ¢abalar sayesinde
gelistirmek; 6. Giliney Asya arastirmalarini tesvik etmek, var olan uluslararasi ve
bolgesel kuruluglar ile benzer amag¢ ve hedefler dogrultusunda isbirligi yapmaktir
(ASEAN, 2019).

ASEAN iilkelerin ekonomik giiclenmelerini amag¢ edinmisken ortak pazar
kurmayr da hedef edinmistir. Bu dogrultuda 2015 yilinda ASEAN Ekonomik
Toplulugu kurulmustur. ASEAN Ekonomik Toplulugu bolgesel ekonomik
entegrasyonu tahayyiil etmektedir. Yabanci yatirimlari ¢ekmek i¢in bu topluluk
ASEAN iilkelerinde mal, hizmetlerin, yatirimlarin, sermayenin ve vasifli kadrolarin
serbest dolasimini saglayacaktir. Ayrica, finansal hizmetler, fikri miilkiyet haklar1 ve
tiketicinin korunmasinda ortak standartlar belirlenecektir. ASEAN Ekonomik

Toplulugu buna benzer 611 tane hedef belirlemistir.
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Cin, ASEAN’1n en biiyiik ticari partneridir. 2016 yilinda ASEAN iilkeleri, Cin
ile 368 milyar dolar degerinde ticaret gergeklestirmislerdir. Avrupa Birligi ise 234
milyar dolar ile ikinci sirada yer alirken, ABD 212 milyar dolar ile tiglincii sirada yer
almistir (Amadeo, 2018 ). Bu rakamlar Cin’in Giineydogu Asya Ulkeleri i¢in ne denli
onemli oldugunu gostermektedir. Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi'nin Cin igin
ekonomik olarak 6nemli olmasi ve ¢ografi yakinligi bu birligi Tek Kusak Tek Yol
projesi i¢in de 6nemli hale getirmektedir.

Hali hazirda yiiksek ticari iligkilere sahip Cin ve ASEAN iilkelerini Tek Kusak
Tek Yol projesi daha da yakinlastiracaktir ve bu rakamlarin daha da artmasini
saglayacaktir. Tek Kusak Tek Yol girisimi ASEAN iilkelerinin altyap1 eksikliklerini
ele alirken sanayi alaninda da kalkinmalarini saglayacaktir. ASEAN Ekonomik
Toplulugu Giineydogu Asya ekonomilerini tek bir pazar ve iiretim {issii olarak bir
araya getirirken, Tek Kusak Tek Yol girisimi, fiziksel altyapr ve saglam bir ticaret
rejimi gelistirerek daha fazla entegrasyonu gerceklestrecektir. Bu Cin’in komsusu olan
Asya tilkeleri ile de iliskilerinin gelismesini saglayacaktir (Wong, 2017).

Tek Kusak Tek Yol projesi altyap: ve baglantilara 6nem vererek ASEAN ve
Orta Asya tiilkelerinin ticaret, yatirim, ulasim, bilgi ve halklar arasi1 degisimlerinin
gelismesini tesvik etmektedir. Tek Kusak Tek Yol bu alanlarda ¢alismalar yaparken
ASEAN ve Cin arasindaki baglar1 da giiclendirmektedir. Ornek olarak 2015 yilinda
48’inci ASEAN Dasisleri Bakanlart toplantisinda Cinli yetkililer iligkilerinin
derinlestirilmesi i¢in s6z vermistir (Soong, 2018).

Tek Kusak Tek Yol, ASEAN iilkelerinin c¢esitli alanlarda gelismeleri i¢in
onemli firsatlar sunmaktadir. Bu firsatlar sayesinde bu iilkeler su yollarin daha aktif
kullanilmast konusunda da onemli bir adim atmis olacaklardir. Asya Kalkinma
Bankasi1 raporuna gore bolgesel altyapinin gelismesi i¢in 2016-2030 yillar1 arasinda
toplam 2.8 trilyon dolara ihtiya¢ duyulacaktir (Mendoza, 2018).

ASEAN iilkeleri kaynak bakimindan zengin olsalar da altyap: eksiklikleri
onlarin daha fazla gelismelerini engellemektedir. Bu baglamda Tek Kusak Tek Yol
girisimi altinda Cin sermayesinin limanlarda, ulasim rotalarda ve teknolojiler
konusunda yatirimlari, ASEAN i¢inde de ticaretin ve yatirimlarin daha da

kolaylastirilmasini saglayacaktir (Yiming, 2017).
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ASEAN 2010 yilinda Baglanirlik Ana Plan1 (Master Plan on Connectivity) adli
fiziksel, kurumsal ve halklar aras1 baglant1 kurmak i¢in bir plan1 yiirtirliige sokmustur.
Bu baglamda 6nemli mesafeler kat edilmistir. 2016 yilina kadar bu cergevede 39
girisim hayata gecirilmistir (ASEAN, 2016). ASEAN’1n Baglanirlik Ana Plan1 ve
Cin’in Tek Kusak Tek Yol Projesi arasinda biiyiik benzerlikler bulunmaktadir. ikisi
de tlkeleri yakinlastirmayr amag¢ edinmislerdir. 2009 yilindan beri 6nemli ticaret
partnerleri olan Cin ve ASEAN iilkelerinin daha da yakinlasmasi i¢in Tek Kusak Tek
Yol girisimi baglaminda ASEAN ve Cin’in girisimleri biiyiik 6neme sahiptir. Ayrica,
bu isbirligi ASEAN iilkelerinin biiyiik 0©l¢tide ekonomik olarak gelismesini
saglayacaktir. ASEAN Ekonomik Toplulugunun yani sira Tek Kusak Tek Yol Projesi
de ekonomilerin daha da birbirlerine baglanmasi ile entegrasyonu gelistirecektir

(Kapahi, 2018).

1.5. Tek Kusak Tek Yolu’nun Ekonomik Boyutu ve Gerg¢eklestirilen

Projeler

Tek Kusak Tek Yol projesi ekonomik temele dayanmaktadir ve bu ¢ercevede
gelistirilen bir projedir. Cin bu projenin siyasi bir amag i¢in degil, esasen ekonomik
amagclar ile baglatildigin1 savunmaktadir. Proje fikrini ortaya sunanlar bu girisimin
herkes icin biiylik ekonomik faydalar saglayacagini belirtmektedirler. Bazi bilim
adamlar1 bu girisim ile Cin diinya ticaret akisini1 degistirecegini dngdrmektedirler. Cin
bu girisimini duyurmasinin ardindan biiyiik projelere imza atilmistir. En 6nemli
projelerden biri olan Pakistan Ekonomik Koridoru ve onun pargasi olan Gwadar
Limant’dir; bu Liman Cin’in Sincan bolgesini Arap Denizine ve Hindistan
Okyanusuna baglayacaktir, boylece gorece daha az gelismis Cin’in bat1 bolgelerinin
de gelismesini hedeflemektedir. Cin yapacagi altyap1 yatirimlari ile karayolu aglarini
ve denizyolu rotalari1 zenginlestirmeyi hedeflemektefdir. Bu durum Cin igin
alternatif rotalar saglayacaktir. Bunun sayesinde hem kendisinin ticaretini daha
giivenli sekilde yapmasini saglayacak, hem de bu yeni yollar tizerindeki iilkeler ile
etkilesimini arttirip kendine 6zgiin bir kiiresellesme modelini olusturacaktir. Bununla
birlikte, yalnizca ekonomik acidan gelismekte olan iilkelerin degil, gelismis olan

tilkelerin sirketlerinin de projeden faydalanmasi saglanacaktir. Singapur asilli sirket
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Surbana Jurong’un baskani Liew Mun Leong’a gore Tek Kusak Tek Yol projesi
ekonomik olarak biiyiik katkilar saglayacaktir, Yeni Ipek Yolu’nun ekonomik 6lcegine
bakmak gerekirse Asya Pasifigin altyapi caligmalari i¢in 2030 yilina kadar 26 trilyon
Amerikan dolar1 harcamasi gerek olacaktir. Tek basina Asya’da ekonomik biiylime
oranlarinin korunmasi i¢in yillik 1.7 trilyon ABD dolar1 maliyetinde altyap1 yatirimi
yapilmasina ihtiya¢ duyalacaktir. (Leong, 2017).

Cin’in bu proje kapsamindaki en biiylik onceligi, altyapr yatirimlarinin
yapilmast ve milletlerin ekonomik olarak kendisine bagliligini arttirmay:
hedeflemektedir. Bu sekilde bolgesel istikrarin ve barisin  korunabilecegine
inanmaktadir. Bunun saglanabilmesi i¢in de gelismekte olan {ilkelerin altyapilarini
gelistirilmesine olan ihtiyaclar1 ve Cin’in bu ihtiyaca karsilik verebilme kapasitesi
konunun dayanak noktasidir. Tek Kusak Tek Yol projesi genel olarak ekonomik
reformunun 6nemli bir pargasi olarak goriilmektedir. Bolgesel ekonomik diizeninin
degistirilmesi ve gelistirilmesinin saglanmasi beklenmektedir. Bu anlamda Silk Road
Fund (Ipek Yolu Fonu) ve Asia Infrustructure Investment Bank(AIIB)(Asya Altyapi
Yatirim Bankas1) gibi altyapilart gelistirmek ve yatirimlar: desteklemek i¢in kurulmus
olan mekanizmalar 6nemli yere sahiplerdir (Swaine, 2015).

Ipek Yolu Fonu 29 Aralik 2014 tarihinde Pekin'de kurulmustur; Cin Gelisme
ve Ihracat Ithalat Bankas1 ve baska onemli kuruluslardan beslenmektedir. Toplam
sermayesi 40 milyar Amerikan dolar1 ve 100 milyar Cin Yuan't olarak belirlenmistir.
Ipek Yolu Fonu yatirimlar1 sadece yabanci kur ile desteklemektedir. ipek Yolu Yatirim
Fonu’nun en 6nemli hedefi Cin’in komsu {ilkeleri ile olan ticaretinin arttirilmasidir
(Silk Road Fund, 2018).

Asya Altyap1 Yatirim Bankas1 2016 yilinin Ocak ayinda faaliyete baglamistir.
Bankanin kurulus amaci, Asya’da sosyal ve ekonomik ag¢idan olumlu etki yaratmaktir.
Giliniimiizde onaylanmis iiye sayist 97°e ulasmistir (Asian Infrastructure Investment
Bank, 2019). Asya Altyapt Yatirnm Bankasi isminde de belirtildigi gibi altyap1
projelerin finanse edilmesi, bu bankanin temel islevidir. Ayrica, yatirimlar sayesinde
Asya bolgesinin altyapisini birlestirmek ve bunun sonucunda da bolgenin teknolojik
ve ekonomik olarak gelismesini saglamaktir. Bankanin kurulmasi i¢in anlagsma 2015
yilinda 57 iilke arasinda imzalanmistir. Bankanin biit¢esi 100 milyar dolardir, bunun

%30’u Cin’in yatirmmidir (Andreevna, 2018). Asya Altyap: Yatirim Bankasi (AIIB),
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Asya'daki altyapilarin gelistirilmesine finansal destek saglamayi, siirdiiriilebilir
ekonomik kalkinmay1 tesvik etmeyi, baglantilar1 gelistirmeyi, bolgesel isbirligini
gelistirmeyi ve diger cok tarafli ve iki tarafli kalkinma kurumlari ile ortaklik kurmay1
amaglamaktadir. 56 devlet Cin’in AIIB kurulmasi teklifini desteklemistir. AIIB, belirli
yatirim projelerine odaklanacaktir. Asya Altyapr Yatinm Bankasi’nin islevleri
asagidaki gibidir;

- Finansman, ortak finansman veya dogrudan kredileri saglamak;

- Bir kurum veya sirketin sermayesine yatirim yapmak;

- Ekonomik kalkinma i¢in krediler saglamak;

- Ozel fon kaynaklarini, kullanimlarin1 belirleyen anlasmalara uygun olarak
yiirtitmek;

- Teknik destek saglamak.

Simdiye kadar AIIB'nin kurulmasindan bu yana 13 proje onaylanmistir.

Projelerin birgogu diger uluslararasi kurumlardan da es finansman alacaklardir.

Cin Tek Kusak Tek Yol'un ekonomik ve jeopolitik alanlarini genisletip
gelistirmek i¢in llkeleri ve sirketleri tesvik etmektedir. Bu acidan Cin'in Kusak Yol
girisimi kapsaminda 1 trilyon dolardan fazla yatirnm yapma soziinii vermis olmasi
kayda deger bir olaydir. Bu durum batili sirketlerin de ilgisini ¢ekmekte ve proje
kapsaminin farkinda olduklari i¢in onun bir pargasi olmak i¢in ¢abalamaktadirlar.
Yerel sirketler projede yer almak icin ¢ok hevesli olduklar1 gibi uluslararasi sirketler
de projenin kapsamindan dolayr onun bir parcasi olmak istemektedirler (Bradsher,

2017).

Uzmanlara gore Tek Kusak Tek Yol projesi diinya ekonomisinin gelismesini
hizlandiracaktir. Rus uzman Aleksey Maslov’a gore Cin i¢in 6nemli sorunlarindan biri
irettigi mallarinin daha pahaliya mal olmasi ve dolayist ile Meksika, Arjantin ve Asya
tilkeleri ile bu konuda yarigmasinin zor olmasidir. Cin’in bu sorunu ¢6zmesi i¢in
nakliye masraflarinin azaltilmasina olan ihtiyaci ortaya ¢ikmistir. Uzmanlar bu
girisimin Cin'i ekonomik olarak giiglendirecegi gibi siyasi agidan da etkili kilacagini
belirtmislerdir (novosti mira, 2018).

2008 yilinda gerceklesen kiiresel ekonomik krizden birgok Batili devlet
olumsuz etkilenmistir ve toparlamalar1 ¢ok zor olmustur. Buna karsin Cin ekonomik

olarak dengeli kalarak 2008 Pekin Olimpiyatlari’ni basarili bir sekilde ge¢irmistir. Cin
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bu donemde de ekonomik agidan biiyiimeye devam etmis ve bu sirada kendi etkinligini
yeni bir asamaya ¢ikarmistir. Cin bolgesel ve kiiresel seviyede isleyecek mekanizmayi
kurmak i¢in ¢abalar sarfetmistir. Tek Kusak Tek Yol projesinden sadece Cin sirketleri
degil, uluslararasi sirketler de ekonomik olarak fayda saglayacaklardir. Bu baglamda
bazi sirketleri ornek alabiliriz, bunlardan America’s General Electrics 2016 yilinda
Tek Kusak Tek Yol projesi i¢in malzeme siparisinden 2.3 milyar dolar kazanmistir.
Caterpillar, Honeywell, ABB gibi kiiresel mithendislik devleri ve lojistik sirket DHL,
Linde ve BASF, Maersk gibi sirketler Tek Kusak Tek Yol ¢cer¢evesinde projelere imza
atmaktadirlar. Deutsche Bank da Cin Kalkinma Bankasi ile sekiz ticari antlagsmaya
imza atmistir. (Economist, 2017).

Tek Kusak Tek Yol projesi kapsaminda Cin’in yapacagi yatirim konusundaki
tahminler 1-8 trilyon dolar arasi olacagi yoniindedir. Yatirimlar cesitli alanlar1 ve
iilkeleri kapsamaktadir. Bunlar Kazakistan’daki yollarin insaasi, Pakistan ve Sri
Lanka’da limanlarin kurulmasi, Belarus’ta yiiksek teknolojik ¢alismalar i¢in sanayi
parki insaati, enerji projeleri, boruhatlari, Orta Asya, Iran ve Dogu Afrika’y1 gececek
olan demiryolu aglar1 olarak siralanmaktadir. Girisim sadece bahsi gegen projeler ile
smirlt degildir, ¢esitli projeleri kapsarken diinya ekonomisi i¢in de ¢ok ciddi katkilar
saglama potansiyelini barindirmaktadir (The New Silk Road, 2019).

Cin’in Modern Uluslararasi Iliskiler Enstitiisii Direktorii Kusak ve Yol
projesinin Cin tarafindan uluslararasi1 kamuoyuna kazandirilan bir varlik olarak
nitelendirirken ayn1 zamanda isbirliginin gelismesi i¢in uluslararast bir girisim
oldugunu ve diinyada biiyiik bir popiilerlige sahip oldugunu belirtmistir. Tek Kusak
Tek Yol projesinin gelecegine tiim diinya umutla bakmaktadir. Merkezi bankalarin
%92’si, Tek Kusak Tek Yol girisimi ¢ercevesinde gergeklesen projelerin iilkelerin
ekonomik olarak biiyime ve giiclenmelerinde o6nemli paymin olacagini
dustinmektedirler (russian.people.cn, 2018).

Ekonomik entegrasyonun gerceklesmesi i¢in Tek Kusak Tek Yol projesi
onemli temel olusturmaktadir. Cin bu baglamda finansal igbirliginin derinlesmesi i¢in
daha fazla ¢abanin sarf edilmesini desteklemektedir. Bu ¢abalar; istikrarli yatirnm ve
finans sisteminin olusturulmasi, Asya’da krediler i¢in bilgi sisteminin gelistirilmesidir.

Kusak ve Yol tizerinde bulunan iilkeler arasinda doéviz degisiminin operasyonel
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Olceginin gelismesine yonelik ¢abalar da finansal entegrasyon girisiminin bir 6rnegini
teskil etmektedir (Mkvk, 2017).

Tek Kusak Tek Yol Projesi baglaminda gerceklestirilen ve temeli atilan
projeler degerlendirildigi zaman, bolge gelisimine, 6zellikle altyapisina, ¢ok biiyiik

katki saglayacaklar1 siiphesizdir.

1.5.1. Pakistan: M4 Otoyolunun Insaas1 (Shorkot-Khanewal)

Tek Kusak Tek Yol projesi gercevesinde gerceklesen ilk projelerden biridir.
M4 otoyolu projesi, Asya Altyapr Yatirnm Bankasi ve Asya Kalkinma Bankasi
arasindaki igbirligi ile desteklenen ilk projelerdendir. Bu proje Pakistan'daki Punjab
eyaletinde Shorkot'u Khanewal'a baglayan 64 kilometre uzunlugunda M-4 otoyolunun
yapimini kapsamaktadir. Bu insaatin ekonomik destegini baslica Asya Altyap1 Yatirim
Bankasi1 ve Asya Kalkinma Bankasi1 saglamaktadirlar. Maaliyeti 273 milyon dolar olan
projenin ingaatt Nisan 2016'da onaylanmis olup, projenin 2020°de tamamlanmasi

beklenmektedir. (CSIS, 2019).

1.5.2. Pakistan: Hidroelektrik Uretim Kapasitesi Gelistirme; Tarbela 5
(TSHEP)

Bu projenin amaci, Pakistan'da diisiik maliyetli, temiz ve yenilenebilir
hidroelektrik {iretimini tercih ederek, siirdiriilebilir bir sekilde elektrik iiretme
kapasitesini arttirmaktir. Barajin genisletilmesi sayesinde barajdan daha fazla enerji
temin edilmesi sonucu, benzin ve dizel jeneratorler ile ilgili karartma ve kirlilik
sorunlarinin azaltilmasia da yardimci olacaktir. Ayrica, temiz hidroelektrik enerji
iiretimi, sera gazi emisyonlarinin 6nemli 6l¢iide azaltilmasini saglayacaktir. Proje
kapsaminda, iilkenin kuzeyinde bulunan 1974 yilinda indus Nehri iizerinde insa edilen
Tarbela barajimni genisletilecek, sulama ve hidroelektrik enerji tiretimi igin biiyiik
miktarlarda su tahsis edilecektir. Bu genisleme sonrasi barajin kapasitesi 6298MW’a
ulasacaktir (Omer, 2018). Tarbela santralinin kapasitesinin genisletmesi i¢in proje
2012 yilinda onaylanmis ve 2022 yilinda tamamlanmasi beklenmektedir. Projenin

toplam maliyeti yaklasik 914 milyon dolardir. Projenin mali giderleri baglica Diinya
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Bankasi ve Asya Altyapr Yatirim Bankasi tarafindan karsilanmaktadir (World Bank,
2019).

1.5.3. Banglades: Elektrik Dagitim Sisteminin Gelistirilmesi Ve

Modernizasyonu

Projenin baglica amaci enerji dagitim sisteminin yenilenip genisletilmesidir.
160 milyon niifusa sahip olan Banglades’in enerji tiiketimi artarken mevcut olanaklar
gerekli enerji kaynaklarin saglanmasinda yetersiz kalmaktadir. Bu sorunlar enerji
dagilim sisteminin gelistirilmesi ve modernizasyonu projesinin ortaya ¢ikmasi i¢in
itici glic halini almigtir. Projenin finansmani, diger yatirimcilarin yaninda Asya
Altyap1 Yatirim Bankasi tarafindan desteklenmektedir. Nisan 2016'da onaylanan bu
projenin uygulanmasi halinde, kirsal alanlarda yaklasik 12.500.000 kisiye elektrik
erisimi saglanacak ve Banglades'te elektrik dagitim sisteminin kalitesi ve giivenirligi

artacaktir. Projenin 2022 yilinin Aralik ayinda bitmesi beklenmektedir (AIIB, 2019).

1.5.4. Banglades: Dogal Gaz Temini Icin Altyapinin lyilestirilmesi

Banglades'te dogal gaz ana enerji kaynagidir. Ulke, dogal gaz altyapisina nem
vermesine ragmen, artan gaz talebi ile basa ¢ikmakta zorlanmistir. Mevcut gaz tiretimi
giinde 3.150 milyon metrekiipliik gaz talebine kars1 giinde 2.700 milyon metrekiiptiir.
Bu projenin amaci, Titas Gaz Sahasi'ndaki dogalgaz tiretiminin verimliligini arttirmak
ve Chittagong ile Bakhrabad arasindaki gaz transfer kapasitesini arttirmaktir.
Tamamlanmasi sonrasi, proje gaz tedarikinin operasyonel esnekligini arttirarak tiretim
seviyesini iyilestirmeye ve gaz iletim sebekesini daha verimli hale getirilmesine
yardime1 olacaktir.

Proje ti¢ kaynaktan beslenecektir; Asya Altyapit Yatirim Bankasi, Asya
Kalkinma Bankas1 ve Banglades Hiikiimeti finansmanlar1. Projenin toplam maaliyeti
453 milyon dolardir. Bundan 60 milyonunu Asya Altyap1 Yatirim Bankasi saglarken,
167 milyon ABD dolarii1 Asya Kalkinma Bankasi verecektir ve geri kalan 226 milyon
dolar1 Banglades Hiikiimeti karsilayacaktir. Asya Kalkinma Bankasi enerji uzmani

Hongwei Zhang bu projenin Banglades hiikiimetinin enerji krizini ¢6zmesi ve ek temiz
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enerji tiretim yollarina basvurarak bu sorunlar ¢6zecegini ve boylece stirdiiriilebilir

ekonomik biiylimeye katki saglayacagini soylemistir (Tribune, 2016).

1.5.5. Tacikistan: Dusanbe-Ozbekistan Karayolunun Yenilenmesi

Mayis 2016'da Asya Altyapt Yatinm Bankasi tarafindan finanse edilen bu
proje 3. Koridor olarak adlandirilan Rusya Federasyonu’nu Basra Korfezine baglayan,
yaklagsik 7000 kilometrelik bir yolun bir par¢asini olusturmaktadir. Bu proje Tacikistan
baskenti Dusanbe'yi Ozbekistan smirma baglanacak bir otoyolu kapsamaktadir. Bu
koridor bolgesel ve uluslararas1 hareketliligini arttiracaktir. Bolgesel ve uluslararasi
ticaret agisindan 6nemli bir yol teskil etmekte olup, tasimacilik masraflarini azaltirken,
seyahat zamanin1 da kisaltacaktir (ADB, 2019). Projenin yaklasik maaliyeti 105.9
milyon dolardir ve 2020 yilinda tamamlanmasi beklenmektedir (Reconnecting Asia,

2019).

1.5.6. Tacikistan: Nurek Hidro Elektrik Santrali Rehabilitasyonu

Bu proje Tajikistan Hiikiimeti, Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi, Asya Kalkinma
Bankasi ve Diinya Bankasi tarafindan desteklenmektedir. Diinya Bankas1 2017 yilinda
225,7 milyon dolar miktarinda finansmani onaylamistir. Proje Hidro Elektrik
santralini giivenli hale getirecegi gibi Tacikistan i¢in kisin giivenli enerji kaynagini
saglayacak ve bunun yani sira iilkenin ekonomisi i¢in de olumlu katkis1 olacaktir.
Santralin rehabilitasyonu yaklagik olarak 350 milyon dolar tutarindadir. Asya Altyap1
Yatirim Bankas1 60 milyon dolar yatirim yaparken, Asya Kalkinma Bankas1 40 milyon
dolarin1 karsilayacak ve 24 milyon dolar da farkli kaynaklardan temin edilecektir.
Santralin yenilenmesi ve kapasitesinin arttiritlmasi enerji ihtiyaci olan komsu tilkeler
icin de faydali olacak ve ekonomik faydalar saglayacaktir. Roghun barajinin ingaati
tamamlanana kadar bu proje Orta Asya’nin en biiyiik hidroelektrik santrali olacaktir

(asia-plus media group, 2019).
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1.5.7. Endonezya: Yeniden Kentsel Diizenleme Projesi

Bu yeniden gelistirme projesinin genel amaci, Endonezya sehirlerinin daha az
gelismis bolgelerindeki altyapt ve hizmetleri iyilestirmektir. Insanlarin yasam
kalitelerini arttirmak i¢in gecekondu mahallelerinin diizenlenmesi saglanacaktir. Bu
hedeflerle birlikte toplumun diizgiin altyapiya erisimi, yerel hiikiimetlerin
giiclendirilmesi, toplumun geciminin siirdiiriiliir olmasi gibi 6nemli sonuglar
doguracaktir. Endonezya’da yaklasik 24 milyon insan gecekondularda yagamaktadir,
bunlardan 11 milyonunun hijyen malzemelerine ulasimi olmazken 9 milyon insanin
giivenli ve temiz suya erisimi bulunmamaktadir. Projeden yaklasik olarak 10 milyon
Endonezya vatandasi faydalanacaktir, bu kapsamda bu proje sayesinde daha az
gelismis bolgelerinde olan 154 kentin en yoksul bolgelerindeki insanlarin hayatlarinda
onemli gelisme saglanacaktir. Altyap1 ve mal hizmetleri modernize edilerek bu hedefe
ulasmak miimkiin olacaktir.

Asya Altyapt Yatirnm Bankasi, projenin Haziran 2016'da finanse edilmesini
onaylamistir. Ayrica projeyi ekonomik agidan Diinya Bankasi da desteklemektedir
(The World Bank, 2016).

1.5.8. Endonezya: Bolgesel Altyap: Gelistirme Fonu

Bolgesel Altyapr Gelistirme Fonu, bolgesel altyapr projelerinin mali destege
erisimini saglayacaktir. Bir finansal araci roliinii tistlenecektir. Fon, yerel yonetimlerin
ekonomik kapasitelerini biiyiitecektir. Bunun sayesinde yerel yonetimlerin altyap1
projeleri i¢in finansal kaynaklara erisimi miimkiin olacaktir. Fonun finansal kaynag:
cok tarafli kurumlar tarafindan saglanmaistir. Projeler i¢in ayrilan kaynaklar toplam 200
milyon dolardan olusturmustur. Bunun 100 milyon dolarin1i Asya Altyapt Yatirim
Bankas1 karsilarken, 100 milyon dolarmni da Uluslararasi imar ve Kalkinma Bankas1
karsilamigtir (SM1, 2018). Fon, 2017 yilinda onaylanmistir ve islev siiresi 2020 yilina
kadar belirlenmistir (The World Bank, 2019).
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1.5.9. Endonezya: Endonezya Barajlariin Iyilestirilmesi Operasyonlar

Endonezya 6nemli miktarda su kaynaklarina sahiptir, ancak bolgede yagislarin
diizensiz olarak meydana gelmesi iilke i¢in biiyiik sorunlar yaratmaktadir. Bu proje,
baraj isletmesinin iyilestirilmesine yoneliktir ve su yapilarinin giivenligini saglayacak
caligmalar1 kapsamaktadir. Operasyonlar, sedimantasyon yonetimi, enstriiman
onarimi ve mansap su sistemlerinin geri kazanimi gibi barajlart giiclendirme
caligmalarint destekleyeceklerdir. Stratejik ¢alismalar, acil durum planlari, bakim
planlari, baraj yonetim planlar1 ve farkli metotlar da uygulanacaktir. Endonezya
Hiiktimeti baraj Operasyonu ve Giivenligini gelistirme projesi i¢in Diinya Bankasi ile
anlagsmistir. Uzun vadeli proje barajlarin islevini énemli derecede gelistirecektir.
Ayrica, barajlar ile ilgili olan diger altyapr calismalarmi da gerceklestirecektir.
Boylece Endonezya toplumunun su kaynaklarini etkin bir sekilde kullanmasi miimkiin
olacaktir. Projenin amaci, 34 biiyiik baraj ve su deposunun rehabilitasyon ve
restorasyon calismalari ile performans ve giivenligini arttirmak, nehir akisini ve
tortusunu gozeterek 63 barajin operasyonel hidrolojisini gelistirmektir (Herawati,
2017). Projenin maliyeti 1.6 milyar dolardir ve 2022 yilinda tamamlanmasi tahmin

edilmektedir (The Straitstimes, 2018).

1.5.10. Myanmar: Kombine Cevrim Termoelektrik Santrali (CCGT)

Bu proje Myanmar'da kombine 225 MW (CCGT) ¢evrim termoelektrik
santralinin ingasin1 kapsamaktadir. Santral, Myanmar'daki ana enerji kaynag olacaktir
ve iilkenin temiz enerji iretme kapasitesini arttiracaktir. Bu proje tilkenin enerji agigin
karsilamaya yardimeci olacaktir. Ayrica, 2016 yilimin Mart ayinda Singapur asilh
Sembcorp sirketi Myanmar Elektrik Enerjisi Bakanligi ile 22 yillik elektrik alim
sozlesmesi imzalamistir. Projenin yaklasitk maaliyeti 300 milyon dolardir.
Finansmanin1 Uluslararas1 Finans Kurumu, Asya Kalkinma Bankasi, Asya Altyap1
Yatirinm Bankasi ve bunlarin yaninda bagka ticari bankalar saglamaktadirlar (Power
Technology, 2019). 2018 yilin Ekim ayinda Sembcorp Myingyan Enerji sirketi,
Myanmar Elektrik ve Enerji Bakanligi ile calismalara baslamistir. Bakanlik bu
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santralin giinliik 37 milyon standart kiibik feet dogalgaz saglayacagini taahiit etmistir

(HTWE, 2019).

1.5.11. Umman: Yeni Bir Demiryolu Sistemi Insaasi

Projenin amaci, iilkenin kalkinmasini, ekonomisinin ¢esitlendirilmesini ve bu
alanda bir lojistik kutup gelistirilmesini desteklemek amaciyla yeni bir demiryolu
sistemini insa etmektir. Bunun yani sira projenin gerceklesmesi ve yeni demiryolu
sisteminin ingaasi sayesinde Umman’in ekonomik olarak ¢esitlendirilmesi, tasimacilik
merkezi ve maden ihracatcisi olarak gelistirilmesi saglanacaktir. Projenin finansmani
Aralik 2016'da Asya Altyap1 Yatirim Bankasi tarafindan onaylanmistir: AIIB, 60
milyon dolar tutarindaki projenin 36 milyon dolarlik kismin1 destekleyecektir (Asian

Infrastructure Investment Bank, 2016).

1.5.12. Umman: Duqm Limam Modernizasyonu

Projenin amaci, Umman’in diger iilkelerle olan deniz ticaretini iyilestirmek ve
bu sayede ekonomisini gelistirmektir. Bunun yaninda, yeterli altyapimin
olusturulmasin1 destekleyerek ticari potansiyelinin kullanilmasini saglamaktir. Bu
projenin sayesinde Umman’in bolgesel ticari baglantilar artacaktir. Dugm limaninin
stratejik konumu ise lojistik merkezi olmasi i¢in biiyiilk bir avantajdir. Proje ticari
terminal ve isletme alanindan olusuyor ve toplam maaliyeti 353,33 milyon dolardir.
Proje finansman1 Aralik 2016'da Asya Altyap1 Yatirim Bankasi tarafindan onaylandi,
AlIB, projenin toplam maliyetinin 265 milyon ABD Dolar1 tutarin1 olusturan kismin
finanse edecektir (Tam, 2016). Asya Altyapt Yatirnm Bankasi’nin operasyon
departmani baskan1 Pang Yee Ean, Dugm liman1 projesinin ¢ok hizli gelistigini ve
daha fazla yatirim yapacaklarini sdylemistir. Ayrica, Umman’in hidrokarbona dayali
ekonomiden oteye giderek ¢esitlenecegini ve bunun Umman igin stratejik bir adim
oldugunu, boylece sanayi ve madene dayali ekonomisinin gelistirilecegini dile

getirmistir (Prabhu, 2017).
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1.5.13. Hindistan: Andra Prades 24 x 7 - Herkes i¢in Enerji

AlIB, May1s 2017'de enerji transferinin ve dagitim sisteminin modernizasyonu
yoluyla Andhra Pradesh (Hindistan) eyaletinde elektrik enerjisinin giiglendirilmesi
icin Diinya Bankasi ile birlikte ortaklasa finanse edilen bir proje i¢in 160 milyon dolar
tutarinda bir fon saglamistir (projenin toplam maliyeti 571 milyon dolar). Projenin
amact elektrik arzin1 arttirmak ve elektrik dagitim sebekesinin operasyonel
verimliligini ve giivenilirligini saglamaktir. Yatirnmlarin yaklasik yaris1 kirsal
bolgelerde enerji arzimi iyilestirmek icin kullanilacak, ekonomiyi ve yerel niifusun
yasam standartlarini iyilestirecektir (IC Partners, 2017). Proje dort bilesenden
olusmaktadir: ilk bileseni, enerji aktarim sistemlerinin arttirilip, gliclendirilmesi; ikinci
bileseni olarak, kentsel alanlarda akilli sebekelerin olusturulmasi ve Hindistan’daki
baz1 sehirlerin akilli hale getirilmesidir. Ugiincii bilesen ise, kirsal bolgelerde dagitim
sisteminin giiclendirilmesidir. Dordiincii bilesen olarak yapisal gelisme ve kapasite
arttirtlmasi, ayni sekilde ticari performansin yiikseltilmesidir (The World Bank,
Andhra Pradesh 24X7 Power for All, 2017). Hindistan Enerji ve Yenilenebilir Enerji
Bakani1 Raj Kumar Singh 2019 yilinin Mart ayinda proje kapsaminda insanlarin temel

hakk1 olan enerjiye ulasimi saglanacagini belirtmistir (The Hans India, 2018).

1.5.14. Giircistan: Batum Baypass Yol Projesi

Giircistan’in yol ve ulasim yeterliligini gelistirmek amaciyla Asya Kalkinma
Bankast 114 milyon dolar miktarinda ekonomik kaynak saglamaktadir. Proje
cergevesinde 14,3 km yolu insa edilecek ve bu Batum sehrini baypass etmek i¢in
kullanilacaktir. Boylece ulasim ve tasimacilik i¢in yol mesafesi kisalacak ve bu ¢ok
acidan faydali olacaktir. Asya Kalkinma Bankas1 Giircistan Ulke Direktorii Yesim
Elhan-Kayalar “Gtircistan, Katkasya Bolgesinin Tasimacilik ve Lojistik merkezi
olmak icin hazirdir, Asya Kalkinma Bankasi bu proje ile iilkenin tasimacilik
biitiinliiginii ve yol baglantilarinin stirdiiriilebilirliginin arttirilmasini destekliyor”
demistir. Projenin tahmini maaliyeti toplam 315 milyon dolardir (Tabula, 2017).

Projenin gergeklestirilmesinden Giircistan Bolgesel Kalkinma ve Altyap1 Bakanligi ve
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Giircistan Yollar Departman1 sorumludur. Projenin 2023 yilina kadar bitmesi

beklenmektedir (Asian Development Bank, 2019).

1.5.15. TANAP (Trans-Anadolu Gaz Boru Hatti)

TANAP (Trans Anadolu Gaz Boru Hatt1) projesi, TAP (Trans-Adriyatik Boru
Hatt1, Yunanistan-Tiirkiye smirindan Yunanistan ve Arnavutluk izerinden Italya'daki
Apulia bolgesine ulasmasi i¢in boru hatti) ile birlikte Gliney Gaz Koridoru'nun ve SCP
projesinin (Giiney Kafkasya Boru Hatti, Azerbaycan'da Hazar Denizinde bulunan Sah
Deniz bolgesinden Tiirkiye sinirina dogal gaz tasiyacak olan dogalgaz boru hatt1) bir
parcasidir. Giiney Gaz Koridoru, Azerbaycan'in dogal gaz rezervinin Avrupa pazarina
erisimini saglayacaktir. TANAP projesi i¢in AIIB’in finansman1 600 milyon dolar
olarak Aralik 2016'da onaylanmistir. Projenin toplam maaliyeti 8,6 milyar ABD
Dolaridir. Proje Asya Kalkinma Bankas1 (ADB), Avrupa imar ve Kalkinma Bankas1
(EBRD) ve Avrupa Yatinm Bankasi (EIB) tarafindan finanse edilecektir. Proje,
TANAP Dogal Gaz Iletim Sirketi tarafindan yonetilecektir. Bu sayede Azerbaycan’m
ithracat ettigi dogal gaz i¢in pazar ¢esitlenecek olup, Tiirkiye ve Gliney Dogu Avrupa
icin glivenli enerji tedariki mimkiin olacaktir. Trans Anadolu dogalgaz boru hatti,
toplam 3,500 km olan Tiirkiye’den Italya’ya uzanan hattmin 1850 km’sini
olusturmaktadir (TANAP, 2019). 1 Haziran 2019 tarihi itibari ile Giliney Gaz
Koridoru’nun biiyiikk boliimii tamamlanmis ve Azerbaycan dogalgazini Avrupa’ya

tedarik etmek i¢in hazir hale gelmistir (TANAP, 2019).

1.6. Tek Kusak Tek Yol Projesi’nin Risk Analizi

Proje genel itibari ile cok 6nemli gelismelere imza atmis ve atmaya devam
edecektir. Birgok iilke i¢in faydali olmas ile birlikte baz1 yorumculara gére bu proje
belli riskler de tagimaktadir. Proje icin en biiyiik risk barindiran konular arasinda Tek
Kusak Tek Yol tizerindeki iilkelerin aralarinda olusabilecek sorunlardir. Bilindigi
iizere, Cin’in yol insa etmek istedigi tilkeler arasinda biiyiik sorunlar ve anlasmazliklar
mevcuttur. Cin’in kendisinin de bazi tilkeler ile ¢esitli sinir ve ¢ikar problemleri vardir,

fakat Cin bu sorunlarin proje ile ¢oziilebilecegi kanaatindedir. Cin, mevcut girisimin
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tilkeler arasindaki isbirligi saglayarak bu tehditleri ortadan kaldiracagini tahmin
etmektedir ki, bu anlasmazliklar ortadan kalkmazsa bile isbirlikler sonucu elde edilen
avantajlarin yaninda bu sorunlar 6nemini kaybedecegini diistinmektedir.

Riskleri ele alirken degerlendirilmesi gereken durumlar arasinda Cin’in daha
once anlasma yaptig1 devletlerde hikkiimet degisiklikleri ile projeye bakis ag¢ilarinin
degisimi goz ardi1 edilmemelidir. Ornegin, Malezya’da gerceklesen hiikiimet
degisikligi sonucu yeni hiikiimetin gelmesi ve onlardan 6nce Cin ile yapilan
antlagsmalarin gozden gecirecekleri konusunda verdikleri soz ele alinabilir. Bu
durumda baz1 projelerden vazge¢me soz konusu olabilir veya farkli sekilde talepler
olabilir (The Economic Times, 2018). Gelismesi ongoriillemeyen bu durumlarin
girisim i¢in risk faktorii oldugunu goz ardi etmemek gerekmektedir ve tim olasi
gelismeleri goz oniinde bulundurarak hareket etmek en dogrusu olacaktir.

Ayr1 bir endise konusu olarak bolgesel giiclerin ¢atismasi ve anlasgamamasidir.
Bu giicler kiiresel seviyede etkili olan giiclerdir ve etki alanlar1 i¢in anlasmamazliga
stirliklenebilmeleri miimkiin olabilir. Bu baglamda bolgede Rusya, ABD ve Cin’in
yaninda Avustralya’nin da etkisini gosterme istegi dogal karsilanabilir. Buna bir 6rnek
olarak Avustralya Disisleri Bakani Julia Bishop’un Sunday Morning Heral gazetesine
verdigi milakatta “bolge lilkelerinin egemen devletler oldugunu ve egemenliklerini
korumaya devam etmelerini istediklerini belirtmesi gosterilebilir (Wroe, 2018).

Bolgesel giicler arasindaki anlagsmazliklarin en onemlilerinden birisi de
Hindistan Pakistan arasindaki sorunlardir. Bu gerginlik Tek Kusak Tek Yol projesi
icin risk faktorleri arasinda onde gelenlerden birisidir. Cin’in Tek Kusak Tek Yol
cercevesinde Pakistan ile gerceklestirdigi projeler ve ozellikle ekonomik koridorun
insa edilmesi Hindistan’1 tedirgin etmistir. (Magdes, 2019). Diger taraftan, Haziran
2019°da G20 zirvesi ¢ercevesinde Osaka’da Rusya, Cin ve Hindistan liderlerinin ti¢li
gorlismesi Hindistan’in da ileride bu projeye aktif sekilde katilabilecegini ve
ekonomik ¢ikarlar dolayisiyla Pakistan ile olan sorunlarin ¢oziilebilecegini
gostermektedir. Tarihi gegmiste oldugu gibi, gelismis devletler tarafindan yapilan
yardimlar, beraberinde farkli konular1 da giindeme getirmislerdir. Bu konular arasinda
baslica insan haklar1 ve demokratiklesme gibi meseleler 6ne ¢ikmaktadir. Tiim
taleplerin ve zorlu prosediirlerin yerine getirilmesi durumunda dahi bu taleplere maruz

kalan tlkeler icin gergekten faydali olacak destekler saglanmamistir. Boyle
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tecriibelerin sonucunda one siiriilen Tek Kusak Tek Yol Projesi’nin iilkeler i¢in nasil
etki yaratacagi sorusunun sorulmasi gayet dogaldir. Cin’in girisimi bu a¢idan ele
alindiginda herseyin hentiz tam olarak netlesmedigi goriilmektedir. Fakat, Cinli
yetkililer boyle bir durumun s6z konusu olmayacaginin altin1 ¢izmektedirler. Cinli
yetkililer gerceklestirilecek destekler karsiliginda hiikiimetlerden siyasi taleplerinin
olmayacaklarini1 belirtirlerken, tlkelerin i¢ islerine karismayacaklarini da taahiit
etmektedirler. Bu nedenle bu proje i¢in Cin olduk¢a fazla destek bulmaktadir. Yine
de, bazi uzmanlar yapilacak altyapt c¢alismalarimi kismen riskli olarak
degerlendirmektedirler. Ornegin, Diplomat dergisinde Kawashima “yapilan kara
yollari, demir yollari, limanlar bolgeye ekonomik ac¢idan katki saglarken, ayni
zamanda Pekin i¢in verimli iletisim yolu saglayacaktir ve bu da gerektigi zaman
askerlerini rahat bir sekilde hareket ettirebilecegi anlamina gelmektedir. Su an i¢in Cin
bu yollar1 kesinlikle kendi giivenligi i¢in kullanmamaktadir, fakat Somali kiyilarinda
korsanlara karsi savasin ve Giliney Sudan’da baris koruma operasyonlarinin
gerceklestirilmesi bu yollarin farkli amaclar i¢in kolaylikla kullanabilecegini
gostermektedir” seklinde yorumlamistir (Kawashima, 2018).

Uluslararas1 Para Fonu (IMF) Baskan1 Christine Legarde projenin 70’e yakin
iilkeyi kapsamasinin tam olarak altyapi ihtiyag¢larin belirlenmesini zorlastirabilecegi
kanaatinde oldugunu soylemistir. Eger baz1 yatirimlara yeterince énem verilmezse
sadece kagit iizerinde kalma riskinin oldugunun altin1 ¢izmistir. “Onemli olan altyap:
eksikliklerinin tamamlanmasi i¢in dogru projelerin se¢ilmesi ve onlara
yogunlasilmasidir” diye sozlerine eklemistir. Ayrica, ekonomi-politigin akillica
yiirtitiilmesi de vurguladigi konular arasinda yer almistir (Ria Novosti, 2018). Bazi
tilkelerin bu projeyi baslatan Cin’e karsi siyasi bagimliliklarinin olugsmasindan
kaynaklanan tedirginlikleri ve bundan dolay1 proje konusunda ¢ekingen davranmalari
riskler arasinda degerlendirilmektedir. ABD’ nin eski Disisleri Bakani Tillerson, Cin’e
bor¢ iadeleri konusunda tehlikelerle ilgili uyarilar yapmistir ve bu tabi ki diinya
kamuoyunda belli derecede ¢ekinceler yaratmistir. IMF de bu durum i¢in kaygilarimni
belirtmistir. Cin’in kendisinde de projenin maliyeti ve getirileri konusunda endiseler
s0z konusu olmustur. Harcadiklar1 kaynaklar ve sarf ettikleri ¢abalarin buna degip

degmeyecegi konusundaki ¢ekinceleri dogal reflesi teskil etmektedir (Bulloch, 2018).
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IKIiNCI BOLUM
RUSYA-CIN ORTAKLIGININ GELISME DiNAMIKLERi

2.1. Rusya ile Cin Arasinda Tarihi Iliskiler

Rusya ve Cin’in cografi olarak yakin olmalarindan dolay1 kokli bir iligkilerinin
olmas1 dogal bir durumdur. Ancak, Cin ile ilgili bilgilerin Rusya’ya nasil ve ne zaman
ulastigina dair bilgiler giinimiizde de kesin olarak bilinmemektedir. Cin hakkindaki
birliger ve onlarin kiiltiirleri ile ilgili aktarimlar Rus tiiccarlarin dogu iilkeleri ile
yaptiklari ticaret yolu ile Rusya’ya gelmis oldugu diistiniilmektedir. Bitisik topraklara
sahip olmalar1 da bu agidan 6nemli fakt6r olusturmus olmalidir. Cin’e Rusya ile ilgili
bilgilerin ulagsmasinin da ayni1 yol ile gergeklestigi diistiniilmektedir.

Ik diplomatik iligkilerin kurulmasi Rus diplomati ivan Petkin’in, Tobolsk’ten
Pekin’e 1618 yilinda ulasmasi ile gerceklesmistir. Rus elgisi ve heyetinin Pekin
ziyareti dort giin kadar stirmiistiir. Ziyaret sadece kisa olmasi ile degil, ayn1 zamanda
Ivan Petkin’in Imparatorun huzuruna almmamasi da ilgi ¢eken bir durumdur. Rus
diplomatin imparatorun huzuruna alinmamasinin nedeni olarak imparator i¢in hediye
getirmemis olmas1 gosterilmistir. Ziyaretin bu sekilde kisa ve cok etkili sekilde
tasimaktadir. Bilinen yazili kaynaklara gore bu olay, Rus temsilcilerinin Cin resmi
makamlar1 ile bilingli sekilde iletisime ge¢mesinin ilk vakasi olmustur. 1689 yilinda
ise iki iilke arasinda Nerchinsk anlagsmasi imzalanmistir. Bu anlagmanin esas konusu
Rusya ve Cin arasinda smirlarinin belirlenmesinin yani sira ticaretin gelistirilmesi ve
suclularin karsilikli iadesi gibi konular da ele alinmistir (Samoylov, 2013 ).

Rusya ile Cin arasindaki ikili iliskiler genel olarak yavas gelismistir. 19.
yiizyilin ortalarina dogru baz1 énemli gelismeler yasanmistir, Rus yerlesimleri Cin
yonetimi altinda olan Amur bolgesine kadar ulasmistir. 1858 ve 1860 yillarinda Rusya,
zayiflamis Qing hanedanligini Amur ve Ussuri nehirlerlerinin kuzey ve dogu
bolgelerinden geri ¢ekilmeleri i¢in zorlamistir. Cinlilerin geri ¢ekildigi alan toplam 1
milyon metre kareyi olusturmustur. Genel olarak, ikili iliskiler 1912 yilinda Cin
Cumhuriyeti ve 1917 yilinda Sovyetler Birligi kurulana kadar zayif kalmistir.
(Muzaffar & Khan, China-Russia Relations after the Cold War, 2016).
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Rusya ile Cin arasinda gliniimiizdeki anlamiyla diplomatik iliskiler 2 Ekim
1949 yilinda kurulmustur. Bu dénemde Rusya yeni kurulan Cin Halk Cumhuriyetini
tantyan ilk tilke olmustur (Novosti, Mexhgosudarstvennie otnosheniya Rossii i Kitaya,
2018). Bu gelisme Rusya-Cin arasindaki iligkileri yeni asamaya tagimistir. 1950
yilindan sonra ikili iligkiler daha yogun gelismeye baslamis ve iki taraf arasinda
isbirligi pratik alanlarda devam etmistir (Dueben, 2013).

Iliskilerin gelismesine iki devlet liderinin Mao Zedong ve Stalin’in diinya
goriislerinin benzer olmasi biiylik katki saglamistir. Bu dénemde Rusya ve Cin
arasindaki igbirligi alanlar1 ¢esitlendirilmistir. Cin, Rusya’ya bazi c¢esitli renkli
madenler, tekstil ve hafif sanayi tirlinleri ihrag ederken, Sovyetler Birligi Cin’de sanayi
ve isletmelerin kurulmasinda yardimci olmustur. Rusya, Cin bilim adamlarin1 ve
teknik personelini egitmis ve yetistirmistir. Ayrica, Rusya Cin’e askeri alanda teknik
destek saglamis ve Cin topraklarinda askeri sanayiler kurmus ve gelistirmistir. Bu
donemde Rusya ve Cin arasinda iliskiler istikrarli sekilde devam etmistir. 1950 yilinda
Cin ve Sovyetler Birligi 30 yillik baris, glivenlik, yardimlagma ve dostluk anlagsmasi
imzalamiglardir (Ria Novosti, 2014).

1953’te Sovyetler Birligi’nde Stalin’in vefatindan sonra Nikita Krus¢ev’in
sahsiyetini elestirmis ve yeni bir yol belirlemistir, kapitalizm ile “baris i¢inde bir arada
yagama” sdylemlerinde bulunmustur. Cin, yeni Sovyet yonetiminin bu yaklagimindan
hoslanmamistir ve Komiinizm ideolojisine aykiri oldugunu diistinmiistiir. Bu
gelismelerin tizerine Agustos 1960 yilinda Sovyetler Birligi Cin’deki tiim uzmanlarini
cekmis ve daha once yapilan anlagmalar1 feshetmistir (Vyazgina, 2019).

1969 yilinda Sovyetler Birligi Hiikiimeti Bagbakani Kosigin’in Cin’e
gergeklestirdigi resmi ziyareti ile iliskilerin dengelenmesi saglanmistir. Fakat
iliskilerin belirgin sekilde diizelmesi Sovyetler Birligi’nde Perestroyka siireci sonrasi
1989 yilinda Gorbagov’un Cin’e resmi ziyareti ile baglamistir. Sovyetler Birligi’nin
dagilmasi ile 24 Aralik 1991 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti, Rusya Federasyonu’nu
resmi olarak tanimistir. 1992 yilindan bu yana ikili iliskiler Moskova ve Pekin arasinda
1yl komsuluk iligkilerinden stratejik ortaklik seviyesine kadar dinamik bir sekilde

gelismistir. 28 Subat 2002 yilinda imzalanan “lyi komsuluk, dostluk ve isbirligi
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Anlagmas1” ile Rusya ve Cin arasinda iligkilerin temel ilkeleri ve iki tarafli isbirligi
alanlar1 belirlenmistir (Akhmadeeva & Gayazov, 2017).

Rusya-Cin iligkileri Sovyetler Birligi sonrast donemde onemli gelisme
gostermistir. Iki tilkenin uzun vadeli dostlugu, tek kutuplu diinya diizenine karsi
yaklasimlar1 ile daha da giiclenmistir. Iki taraf da diinyanin Soguk Savas sonrasi tek
kutuplu hale gelmesinden rahatsizliklarmi belirtmislerdir. Iki iilkenin de ortak
yaklasimi ¢ok kutuplu diinyanin kurulmasi yoniinde olmustur (Cheng & Lim, 2015).
Iki {ilkenin ¢ok kutuplu diinya hedefi Rusya ile Cin isbirligi igin elverisli olmustur.
1990’11 yillarin ortalarinda Cin lideri Jiang Zemin ve Rusya lideri Boris Yeltsin iki
iilke arasinda stratejik ortakligi kurmaya karar vermisler ve Nisan 1996 yilinda Rusya
Devlet Bagkani Boris Yeltsin ve Cin lideri Jiang Zemin resmi olarak “Stratejik
Ortaklik” anlagmasini imzalamiglardir (Shtraks, 2015).

1999 yilinda Rusya ve Cin bolgesel meseleleri ve ekonomik isbirliklerini konu
edinen yaklasitk 100 anlasma imzalamislardir. 2000 yilinda Putin’in iktidara
gelmesiyle iligkiler daha da yogunlasmaya baslamistir. Putin, Cin ile iyi iligkiler
kurmanin Rusya’nin 6nemini arttiracagini disiinmiistiir. Temmuz 2000°de Rusya
Devlet Baskani’nin Cin’e ziyareti sirasinda egitim, ekonomik ve askeri alanlarda ikili
iliskilerinin gelistirilmesi konusunda anlagsmalar imzalamislardir. 16 Temmuz 2001
yilinda Cin Devlet Bagkani Jiang Zemin ve Vladimir Putin aralarinda “Cin ve Rusya
arasinda iyi komsuluk ve dostluk isbirligi Anlasmas1” imzalanmistir. (China, 2001).

2001 yilinda iyi komsuluk ve dosluk isbirligi anlasmasinin imzalanmasi
sonrasi iligkiler kapsamli stratejik koordinasyon ortakligina dontigsmiistiir. Cin’in
Rusya ile igbirligi kurmak ve ortakliklar1 gelistirmek i¢in kendi nedenleri
bulunmaktadir. Bu nedenler arasinda bolgede ve kiiresel anlamda ABD’yi
dengelemek, askeri donanima ve gelismis savunma teknolojilerine sahip olmak, Rusya
ile ticaret ve yatirim baglarin1 genisletmek ve Rus enerji kaynaklarina ulasimi
saglamaktir. (Chase, ve digerleri, 2017). Cin’in hizli ekonomik gelismesi ile kiiresel
konjonktiir, son donemlerde iki iilke arasinda igbirliginin gelistirilmesini ihtiya¢ haline
getirmektedir (Thomas Stephan Eder, 2014).

Rusya’nin uzak dogusu, Sibirya’nin ve Cin’in Kuzey Dogu bolgelerinin
gelismesi ve modernizasyonu konusu ikili iligkilerin giindemine alinmistir. Bu

bolgelerin gelistirilmesi i¢in iki tarafin is adamlar1 goriismisler ve 2004 yilinda
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Birlesmis Milletlerin Genel Kurulun’da Cin tarafindan bu konuda hazirlanan isbirligi
anlagsmasinin onaylanmasi ile bu konuda da gelisme saglanmistir (Tsaitsi, 2004).

Iki iilke arasindaki smirlar meselesi énceki donemlerden itibaren sorun haline
gelmis olup iki iilke arasinda rahatsizliklara sebep olmustur ve 6nemli 6l¢iide Rusya -
Cin iliskilerini etkilemistir. Bu anlasmazliklar1 ¢6zmek i¢in uzun siireli miizakereler
yapilmistir ve sonucunda 2005 yilinda imzalanan sinir anlagsmasi ile son bulmustur.
Bu anlagsmazliklarin sonuglanmas: iki tilke arasindaki giiven konusunu yeni bir
asamaya tasimistir, Cin ve Rusya cesitli alanlarda igbirliklerini gelistirmislerdir.
Ornegin, 2005 yilin Agustos ayinda ortak askeri tatbikat gerceklestirmislerdir (Lo &
Rothman, 2006). 1ki iilkenin ortaklasa gerceklestirdigi bu ilk tatbikatin adi “Baris
Gorevi 2005” idi ve bu iki tilke arasindaki iliskilerin yeni bir boyut kazandiginin kanit
olmustur. Iki tarafin beyanina gore bu tatbikat baris ve istikrar1 amac¢ edinmistir
(Mannteufel, 2005).

Rusya ile Cin arasindaki iliskilerin seyrine baktigimizda, Sovyetler Birligi’nin
dagilmasindan 2006 yilina kadar olan zaman diliminde iki iilke arasinda 13 goriisme
yapilmistir ve 160°dan fazla anlagsma imzalanmistir. 2006 y1li Rusya’da Cin y1l1 olarak
ilan edilirken, 2007 yil1 da Cin’de Rusya yil1 olarak kabul edilmistir. Bu bakimdan
2007 yilinda Rusya’da gerceklesen Cin Milli Sergisini, Cin Devlet Baskan1 Hu Jintao
yurtdisinda Cin’in kiiltiirel ve ekonomik gelismesinin biiyiik gostergesi olarak
degerlendirmistir (Kotkin, 2009).

Bazi bilim adamlar1 Cin’in yiikselmesi, ekonomik gelismesi ve kiiresel
ekonomiye entegre olmasini Rusya i¢in bir ‘“kazan-kazan™ firsati yaratacagini
diistinmektedirler. Daha 2010 yilinin yorumlarinda 2020’ye kadar Rusya ile Cin
arasindaki ticari hacmin 60’den 80 milyar dolara ulasacagi tahmin edilmistir. Pekin’in,
Moskova ile yakin stratejik isbirligine yonelmesi ¢ok kutuplu diinya bakis acisindan
da kaynaklanmaktadir. Cok kutuplu diinyanin olusumu Cin’in milli ¢ikarlari i¢in ¢ok
onemlidir. (Yeung & Bjelakovic, 2010). Putin sonrast Medvedev doneminde de Cin
ile iliskilerin daha da gii¢lendirilmesi i¢in ¢alisilmistir. Medvedev’in Cin’e ilk resmi
ziyareti 2008 senesinde gerceklesmistir (Muzaffar & Khan, 2016).

Rusya ve Cin devlet baskanlar1 arasinda yatirim isbirligi planlar1 daha da 6ne
cikmustir. Enerji konusunda ortaklasa ¢alismalar, petrol ve niikleer alanda isbirlikleri

de 6ne ¢ikan konular arasinda yer almistir. Giintimiizde de bu alanlar 6ncelikli igbirligi
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alanlar1 olarak goriilmektedir. 2009 senesinde Rusya Devlet Baskant Medvedev ve Cin
Devlet Baskan1 Hu Jintao o6zellikle, Tianwang Niikleer Santral insaasinin ikinci
asamasinda hizli neutron reaktorii konusunu istisare etmisler ve ortak beyannamede
farkli ekonomik, bilim ve insani alanlar1 ele almislardir. Bu beyannamede Rusya’nin
ve Cin’in uluslararasi giivenliginin bolinmez ve evrensel unsuru oldugunu deklare
etmislerdir (Kremlin.ru, 2009).

Sovyetler Birligi’'nden bu yana Rusya’nin Cin’e askeri malzemeler satmasi
iliskilerin 6nemli unsurunu olusturmustur. Daha 6nce de belirtildigi gibi, Rusya Stalin
doneminden Cin’in askeri sanayisini gelistirmis ve ihtiyaci olan silahlarin tedarikini
saglamistir. ABD ve AB’nin 1989 yilinda Cin’e uyguladig silah satis ambargosu
sonrast Pekin askeri teknolojilerini yenilemek i¢in yoniini Moskova’ya dogru
cevirmistir. Bu durum Soguk Savas sonrasi zor durumda olan Rusya’nin ekonomisi
icin de 1yi bir gelisme olmustur. Kevin Ryan’a gore Rusya’nin askeri ihracatinin
%40’1m1 Cin olusturuyordu. Fakat sonrasinda bu durum belli donemlerde degismeye
baglamis ve bu durum Rusya’nin Cin’e askeri malzeme satislarini yavaglatmistir
(Bellacqua, 2010).

Bu gelismeler, Rusya ile Cin arasindaki miinasebetlerin Soguk Savas
sonrasinda olgunlastigini gostermektedir. Ulkeler gelisirken aralarindaki dengeler de
degismeye baslamistir. Daha 6nce pek ¢ok agidan tistiin konumda olan Rusya, Cin’in
hizl1 gelismesi ile baz1 konularda geri kalmaya baslamistir. Bunun en belirgin 6rnegi;
Cin modern ekonomisinin Rusya ekonomisini kat kat asiyor olmasidir. Rusya Cin
arasindaki iliskiler birbirlerini dengelemek ve desteklemek agisindan onemlidir.
Bundan dolay1 devletler aralarindaki miinasebetleri canli tutmakta ve isbirligine aktif
sekilde devam etmektedirler. (Sutter, 2018).

13 Ekim 2009 yilinda Putin Cinli meslektasi ile Pekin’de goriismeler
gergeklestirmistir. Bu gortismeler sirasinda 20°den fazla anlasma imzalanmistir.
Anlagmalar belli konular1 ve belli isbirligi alanlarin1 kapsamaktadir. Ortak tebligde,
balistik fiizelerin ve fiize rampalarinin konuslandirilmasi ve kiiltiir merkezlerinin
kurulmas1 konular1 ele alinmistir. Ayrica, gimriikk kontrol prosediirlerini
milkemmelestirmek i¢in muhtira imzalamislardir. Bunun yaninda, hizli ve yiiksek hizli
demiryollarinin Rusya Federasyonu topraklarinda organize edilmesi, gelistirilmesi ve

diger konular ele alinmistir (Lukin, 2009).
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Moskova Devlet Diplomasi Enstitiisii'nden akademisyen Lukin’e gore
Rusya’nin Cin ile siyasi konularda oldugu gibi ekonomik konularda da 1yi iliskilere
ihtiyact vardir. Cin Rusya’nin 6nemli stratejik ortagidir. Cin ile isbirligi Sibirya ve
Rusya’nin Uzakdogu bolgelerinin gelistirilmesi i¢in énemlidir. Ayrica, Cin’in Rusya
ve diger komsulari ile sinirlarinda giivenlik ve istikrarin saglanmasi Cin’in ekonomisi
acisindan da 6nemli faktorlerden biridir. Bununla birlikte Bat1 ile yapisal iliskilerin
korunmasmin 6nemini Moskova ve Pekin’de ¢ok iyi anlamaktadirlar. Mevcut
iligkilerin korunmast iki {iilkenin uluslararasi sahada kendi durumlarinin
giiclendirilmesi ve uluslararas1 6neme sahip olan konularin ¢oziilmesi agisindan
onemlidir. Bundan dolay1 Moskova ve Pekin Bati karsit1 askeri ittifakin kurulmasina
karsidir (Lukin, 2009).

Rusya ve Cin bagimsiz olarak ylrittiikleri iligkilerinin yaninda Sanghai
Isbirligi Orgiitii ve BRICS gibi mekanizmalar gergevesinde beraberlik saglamislardir
ve bu baglamda 6nemli ¢alismalar stirdiirmektedirler. Bu iki mekanizma iilkelerin
sadece ikisi arasinda degil, bolgenin diger iilkeleri ile de ortak degerler tizerinden
iliskilerin siirdiiriilmesini miimkiin kilmaktadir. Sanghai Isbirligi Orgiitii, Rusya ve
Cin’in Orta Asya tiilkeleri ile olan iligkilerinde 6nemli rol oynamakta ve bélgenin
giivenligi bakimindan da 6nemli bir unsuru teskil etmektedir. BRICS c¢ercevesinde
isbirligi alan1 daha da genislemis ve daha fazla iilke ile isbirligini miimkiin hale
getirmistir. iki iilke BRICS ¢ercevesinde ¢ok yonlii ¢alismalarini siirdiirmektedirler ve
bu Tek Kusak Tek Yol gibi projeler i¢in de faydali olmustur. Rusya ve Cin 2015
yilinda BRICS ¢er¢evesinde Yeni Kalkinma Bankasi kurmak i¢in birlikte caba sarf
etmisler ve diger BRICS iilkelerinin de katilimi ile bunu miimkiin hale
getirebilmislerdir. Bunun yaninda ortak yedek bir fon da kurmuslardir. BRICS’in yan1
sira iki tlke “Kusak ve Yol” projesi kapsaminda Asya Altyapr Yatirim Bankasi gibi
kuruluslarin ortak kuruculart olmuslardir (Cheng & Lim, 2015).

Glinlimiizde kiiresel siyasette Rusya-Cin iligkilerini destekleyen faktorler ele
alinirken iki 6nemli faktor ortaya ¢ikmaktadir. Ilki Rusya’nin ihracat odakli bir iilke
olmas1 ve ekonomisinin istikrarli biiylimesinin enerji ve savunma sanayisine bagl
olmasidir. Ikinci faktor ise, Cin’in bu konularda biiyiik bir pazar olmasidir. Cin,
ozellikle enerji ve savunma sanayisi alanlarinda ithalata yonelimli bir tlkedir.

Boylece, Cin’in enerji kaynaklarina mevcut talebi Rusya’nin enerji ihracat giivenligi
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acisindan onemli faktordiir. Moskova enerji kaynaklarini satmak i¢in pazar ¢esitliligini
ararken, Cin’in 6nemli enerji tiiketicisi haline gelmesi Rusya i¢in biiyiik avantaj
saglamaktadir (Rekha, 2016 ).

Rusya-Cin iliskileri genel itibari ile degerlendirmek gerekirse, iki {ilke
arasindaki iligkiler tarihsel olarak konjonktiirden kaynaklanarak degisiklikler
gostermistir. Ancak komsu olmalar1 her zaman bir sekilde yollarimi kesistirmistir. ikili
iligkilerde Soguk Savas sonrasi doneminde daha fazla gelisme yasanmis ve iilkeler
arasinda yakinlasma olmustur. Bu yakinlasma c¢esitli alanlarda isbirlikleri ve
anlagsmalar getirmistir. Sinirlar gibi 6nemli sikintili konularin ¢6ziilmesi mevcut
tereddiitleri ortadan kaldirmis ve ortakliklarini giiglendirmistir. Mevcut diizende iki
tilkenin igbirligine ihtiyaci oldugu kagimilmaz bir gercektir. Avrasya’nin iki énemli
aktorii olan tlkelerin komsu olmalar1 ve ¢esitli konularda birbirlerini tamamlamalari
iki taraf i¢in de faydali sonuglar yaratmaktadir. Ulkeler gelistikce bazi 6ncelikleri
degismeye baslamis ve bu beraberinde siyasetlerinin de belli derecede degismelerini
zamanla farkli boyutlara ulagtiini ve isbirligi alanlarinin genisledigini gézlemlemek

miimkiidiir.
2.2. Cin ve Rusya’nin Cok Kutupluluk Séylemi

Cok kutupluluk kavrami, uluslararasi iliskilerde tek kutuplu veya iki kutuplu
uluslararasi sistemin zit anlaminda kullanilmaktadir. Bu diizen uluslararasi sistemde
basak unsur haline gelmis olan ve uluslararasi sistemi sekillendiren bir veya iki
aktoriin olmasindan ziyade daha fazla sayida aktoriin uluslararas sistemde s6z sahibi
olmas1 gerekliligine dayanmakadir. Cok kutuplu uluslararasi sistem konusu zaman
zaman istikrar ve giivenlik tartismalarin1 da beraberinde getirmektedir. Bu konuda
Soguk Savas doneminde Kenneth Waltz “Iki Kutuplu Diinyanin Istikrari”
arglimanlarint ortaya silirerken, Karl Deutch ve David Singer 1964 yilinda “Cok
Kutuplu Sistem ve Uluslararasi Istikrar” baslikli tezlerini yaymnlamislardir. Bu iki
yazar Kenneth Waltz’un aksine ¢ok kutuplu sistemin uluslararasi arenaya baris ve
istikrar getirecegini iddia etmektedirler (Patriota, 2017). Soguk Savas bitiminden ve
Sovyetler Birligi’'nin dagilmasindan sonra 1990 yilindan itibaren ¢ok kutupluluk

sOylemi diinya genelinde {in kazanmaya baslamistir.
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Cok kutupluluk soylemi baglaminda Rusya ve Cin 1990 yilindan itibaren
koordineli bir sekilde calismaya baslamislardir. Rusya ve Cin ortak faaliyetleri ile cok
kutupluluk soylemini uygulama seklinde giindeme getirmislerdir. 1997 yilinda
Birlesmis Milletler Genel Kurulunda Rusya ve Cin “Cok Kutuplu Diinya ve Yeni
Diinya Diizeni Ortak Beyannamesi’ni imzalamislardir. Rusya ve Cin, Birlesmis
Milletleri teskilatin1 uluslararasi sisteminin anahtar kurumlarindan biri olarak
gormektedirler. Bu sekilde diistinmelerinin en 6nemli sebebi ise kendilerinin de
Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi’nin daimi {iyesi statiisiine sahip olmalaridir.
Boylece Rusya ve Cin bagimsiz iki iilke olarak isbirliklerini siirdiirtirken, diinyanin
onemli mekanizmalar1 biinyesinde de ortakliklarina devam etmektedirler (Stronski &
Ng, 2018).

1997 yilinda giindeme gelen ¢ok kutupluluk soylemleri, ABD’deki 11 Eyliil
terorist saldiris1 sonrasi biraz yavaslamis olsa da sonrasinda tekrardan hiz kazanmistir.
Cin ve Rusya ortak diinya perspektifi {izerine basarili ve saglam dostluk iliskileri
kurmuslardir. 2002 yilinda Rusya Devlet Baskan1 Putin “Rusya ve Cin her zaman ¢ok
kutuplu diinyanin kurulmasindan yana olduklarini ve Birlesmis Milletlerin roliiniin
giiclendirilmesini istediklerini” belirtmistir. Deng Xiaoping Cin’in ¢ok kutupluluk
konusundaki goriisiinii resmen ifade etmis, ondan sonra gelen Jiang Zemin ¢ok kutuplu
diinya konseptini Cin dis politikasina 1992 yilinda uyarlamistir. 2003 yilinda Hu
Jintao, Cin’in ¢ok kutupluluk yaklagimlari ile “herhangi bir {ilkeyi hedef almadigin1
ve gecmiste oldugu gibi hegemonya i¢in miinakasalarin yeniden sahnelenmesini”
istemediklerini soylemistir. Ona gore bu durum “diinya barisi; ve istikrarinin
kesinlestirmesi” i¢in en 6nemli ihtiyaglardan birisidir (Turner, 2009).

Rusya ve Cin mevcut diinya diizenini II. Diinya Savasindan kalan miras olarak
gormektedirler. Onlarin bakis agisina gore bu diizen ortaya ¢ikan yeni ¢ok-kutuplu
diinyayr hesaba katmamaktadir. Iki iilke bu sistemi tarafli bir sistem olarak
nitelendirmektedir. Bundan dolayr Moskova ve Pekin mevcut dengesiz diizeni
diizeltme niyetinde olduklarin1 soylemektedirler. iki iilke radikal bir degisim
ongormemelerine ragmen giic dengesinin adil dagilimindan yana olduklarimi
belirtmislerdir. Charles Grant’a gore; iki tarafin da goriisiine gore bu diizen “Bati
cikarlar1 i¢in, Batililar tarafindan tesvik edilen bir Bati konseptidir.” (Grant, 2012).

Rusya ve Cin tilkelerin i¢islerine karismama prensibine bagl kalarak gii¢lerin resmi
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olmayan birlesimi diplomasisini, diger kiiresel yonetimlere tercih etmektedirler.
Moskova ve Pekin Birlesmis Milletlerin reforme edilmesi gerektigine inanirken,
Birlesmis Milletleri’nin giiniin gerekliliklerini yansitmasini ve ylikselen gii¢lere dnem
vermesi gerektigini savunmaktadirlar. Bunlarin yani sira ekonomik diizenin reforme
edilmesi gerektigi kanatindedirler. Rusya ve Cin yeni beliren gii¢lerin finansal
kurumlarda daha fazla agirlik kazanmasini istemektedirler. Bu baglamda belirlenen
hedeflere ulagsmak icin yeni kurulan wuluslararast kurumlar1 degerlendirmek
istemektedirler. Iki tilkenin bu konuda attig1 ilk adimlardan birisi de yaptiklar1 kur
isbirligi anlasmasidir. RMB ve Ruble’nin iki iilkenin 6demelerinde kullanilabilmesi
icin 23 Haziran 2011 yilinda kur anlasmasi imzalanmistir (Unnikrishnan &
Purushothaman, 2015). Cinli diplomat Yu Tszyun Rusya ve Cin’in agik bolgesel
ekonomi ve istikrarli kiiresel gelismenin taraftarlari olduklarini soylemistir (Novosti,
2018).

Gegtigimiz yirmi yil boyunca Rusya ve Cin uluslararasi iliskilerin istikrarli,
giivenilir ve adil bir yapiya kavusmasi i¢in “cok kutuplu diinya” fikrini
desteklemislerdir. Rusya eski Dis Isleri Bakani Igor Ivanov’a gére “cok kutuplu
dinya” insa etmek i¢in biitiinsel bir konsept olusturulmalidir. Bu gelismenin kisa
stirede gerceklestirilmesi gerektigini, ¢linki uluslararas1 iligkilerin yeniden
yapilanmasi igin ¢ok az vakitlerinin oldugunu dile getirmistir. Ivanov, Sangay Isbirligi
Orgiitii, BRICS, Avrasya Ekonomik Birligi gibi var olan ¢ok tarafli mekanizmalarin
gelecekte yaratilacak olan uluslararast yapinin unsurlart haline gelebilecekleri
konusunun altini ¢izmistir (Ivanov, 2018).

2017 yilinda Rusya ve Cin arasinda stratejik ortaklik gelismeye ve
derinlesmeye devam etmistir. iki iilke devlet baskanlar1 ayni yil BRICS zirvesinde
gortismislerdir. Zirvede Xi Jinping BRICS’in uluslararasi konularda aktif rol almas1
gerektigini ve boyle hareket etmenin BRICS {ilkelerinin ortak ¢ikar1 dogrultusunda
olacagini soylemistir. Ayrica, Putin ile goériismesinde “bu gelismenin uluslararasi
kamuoyu i¢in Ozellikle ortaya c¢ikan pazarlarin ve gelisen iilkelerin beklentileri
dogrultusunda oldugunu” sozlerine eklemistir (Bin, 2018).

2018 yilinda Putin ve Xi Jinping gerceklestirdikleri goriisme sonrasinda
yaptiklar1 ortak agiklamada “yeni tip uluslararasi iliskiler” sodylemlerini

desteklediklerini sOylerken ayni zamanda onem verecekleri unsurlar1 da ele
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almislardir. Bu unsurlar arasinda; karsilikli saygiya dayanan, adalet ve karsilikli yarar
saglayan igbirligi ilkeleri, yiizlesmenin ve catismalarin reddedilmesi, daha adil,
rasyonel ve ¢ok merkezli diinya diizeninin olusturulmasina katkida bulunmak
maddeleri yer almaktadir (Ivanov, 2018).

Petersburg’da gerceklesen 23’{incii Uluslararasi Ekonomi Forumu’nda Cin
Halk Cumbhuriyeti lideri Xi Jinping “¢ok kutuplu diinyanin olusmasi ve “kiiresel
diinyada” siirdiirtilebilir barig ve istikrar1 saglamak, miireffeh ve daha giizel bir diinya
olusturmak i¢in tiim taraflarla ortak ¢aba sarf etmek icin hazir olduklarini” ifade
etmistir (Russian.News.Cn, 2019).

Interpreter’de yayinlanan yazisinda Panevin “Rusya ve Cin’in kuresellik ve
cok kiltiirlii ve etnik ¢esitlilige sahip Avrasya tilkelerinin birlesmesi ve gelismeleri
icin gereksinimlerini ¢ok iyi anladiklarmi” soéylemistir. Ona gore, beraberlik iki
iilkenin de istikrar1 i¢in 6nemlidir ve bu ortak ¢alismalar iki taraf i¢in faydali sonuglar

doguracaktir. (Panevin, 2019).

2.2.1. Rusya’nmin Avrasyacilik Diisiincesi ve Cikarlari

Avrasya kelimesi yalnizca cografi bir terim degil, ayn1 zamanda siyasi acidan
da 6nemli anlam ifade etmektedir. Avrasya cografi olarak Asya ve Avrupa kitalarini
kapsamaktadir. Avrasyacilik terimi de burdan gelmektedir. Asya ve Avrupa arasinda
yer alan Rusya acisindan bu mesele yiizyillarca giindem konusu olmustur.
Avrasyacilik bu konu {izerine farkli bir felsefi ve ideolojik bakis yaratmistir.
Avrasyacilik, Avrasya cografyast {izerinden gelistirilen; siyasi bir ideolojidir.
Avrasyacilik yaklagimi esasen Ekim Ihtilali sonrasinda 1921 yilinda Rusya’dan
yurtdisina go¢ eden entelektiiellerin yazdig1 “Dogu’ya Cikis Onceden Hissedilenler ve
Hadiseler; Avrasyacilarin Bir Tasdiki” kitabi ile baslamistir. Bu donemde Rusya’dan
Avrupa’ya go¢ eden entelektiieller aktif sekilde Avrasyacilik c¢alismalarini
yiriitmiislerdir. Bu entelektiieller dogu-bati unsurlarini bir araya getirerek kendilerine
0zgli bir medeniyet olarak Rusya-Avrasya'y1 tarihsel ve kiiltiirel bir kavram olarak
ortaya koymuslardir. Avrasyacilar, Rusya’nin sosyo politik yapisini, komunist
devletten otokratik ve otoriter bir modele donistirmeyi amag¢ edinmislerdir

(V.P Kosharni, 2019).
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Avrasyacilar tek yonlii diinya goriisiine karsi olmuslardir ve ortak bir Avrasya
medeniyetini yaratmak amaclari dogrultusunda hareket etmislerdir. Bu baglamda,
Avrasya’da bulunan tim kiiltiirleri ve halklar1 kapsayici bir ideolojiyi ortaya
koymuslardir. Bu sebeple biitiin tek tarafli bakis acilarina kars1 ¢rkmistlardir. Ornegin,
Petro’nun yalnizca Batici bakis acisini higbir zaman benimsememislerdir. 1829 yilinda
Avrasyact Rus filizof Pyotr Chadeev, “biz hi¢bir insan irkinin biiyiik ailesine ait
degiliz, biz Batil1 da degiliz, Dogulu da degiliz ve bunlardan higbirinin geleneklerine
de sahip degiliz” demistir (Laruelle, 2008). Unlii Rus Avrasyaci diisiiniirlerinden
Savitsky, Lamansky’nin Atlantik ve Pasifik arasinda ii¢ ayr1 kitanin mevcudiyeti;
Avrupa, Avrasya ve Asya konusundaki fikirlerine benzer fikirleri benimsemistir. Bu
yaklasima gore Rusya Avrasya ile ayni olmustur (Goble, 2014). Avrasyacilara gore
Birinci Petro’nun Rusya’yr Avrupalilagtirma ¢alismalar1 yanlis olmustur ve onlara
gore bu hatay1 Bolsevikler diizeltmeye calismislardir. Fakat Bolseviklerin ideolojisi
olan Marksizm de Batili koklere sahipti ve bundan dolay1 Rusya i¢in uygun bir diizen
degildi. Avrasyacilarin 6nemli hedeflerinden birisi dogru devlet insa etmek olmustur.
Onlara gore dogru temel iizerine insa edilmis bir devlet kendi misyonunu dogru
belirleyecek ve dogru yonetim seklini saglayacakti. Yani Avrasyacilar Sovyetler
Birligi devletinin kurulmasini yanlis bularak, bu devletin degistirilmesini ve kendi
bakis acilarina uygun hale getirilmesini amag¢lamislardir. Onlara gore devlet yonetimi
iki 6nemli unsuru barindirmaliyda. ilki, temsili ve segilebilen bu unsur devlet yonetimi
ve halk arasindaki bag1 saglayacakti ve digeri ise secilmeyen, Avrasya ideolojisini
paylasan entelektiiel seckinler tarafindan olusan bir grup olacakti (Higher School of
Economics, 2015).

Kiiltiirel anlamda Avrasyacilik, bolge milletleri arasinda kiiltiirel baglarin
giiclendirilmesi ve ortak sosyo kiiltiirel baglarin kesfedilmesine 6nem vermistir.
Avrasyacilara gore; Avrasya uygarligi, 6zgiln, biitlinlesik bir kiiltiirel-uygarlik ve
medeniyeti olusturmustur. Avrasyacilik yaklasimi bolgede birlik saglarken diinyanin
geri kalani ile izole edilmeyi amaglamamaktadir, aksine diger bolgeler ile de diyalog
kurmay1 amaglayan bir yaklasimdir (Sagatova & B.K.Dyusalinova, 2009 ).

Sovyetler Birligi dagilmasi esiginde iken Avrasyacilik Gorbagov’un yeni
distincesine karsi entelektiiel bir yaklasim olarak tekrardan giindeme gelmistir.

Gorbagov’un Rusya ve Bati’nin birbirlerine bagli olmasi diisiincesinin Rusya’y1
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zayiflatacagi diistiniilmiistiir. Bu fikir Neo-Avrasyaciligi beslemis ve siyasi bir hareket
olarak ortaya ¢ikmasini saglamistir.

Neo-Avrasyacilik felsefi temellerini klasik Avrasyaciliktan almigtir. Neo-
Avrasyacilik, Rusya’y1 temel alan jeopolitik bir diigiince yapisidir. Neo-Avrasyacilara
gore diinya kiiresinin en 6nemli bolgesi Avrasya’dir ve Rusya da bu bolgenin en basat
iilkesidir. Bu diistince Mackinder’in Heartland yaklasimi ile de benzerlik
gostermektedir. Yani, Heartland’e (Avrasya’ya) hilkmeden diinyaya hiikkmeder. Neo-
Avrasyacilik, Soguk Savas sonrasinda basat hale gelen Atlantik Anglo-Sakson diinya
gorlisiine tepki olarak ortaya c¢ikmistir. Neo-Avrasyaciligin kurumsallasmasinda
Aleksandr Dugin’in diistinceleri ve calismalar1 cok dnemli bir yere sahiptir. Ozellikle,
1990-2002 yillart arasinda Neo-Avrasyaciligin kurumsallagsmasi i¢in 6nemli adimlar
atilmigtir. Aleksandr Dugin Ankara-Moskova Ekseni kitabinda bu c¢aligmalar: altt
asamada aciklamistir. Birinci asamada 1991-1993 wyillar1 arasinda Milliyetgi
Muhatazakar Hareket i¢inde Sagc1 Yeni Avrasyacilik ortaya ¢ikmistir. Bu baglamda
bu diistinceyi savunanlar komiizmi elestirmislerdir ve komiinizmin gérmezden geldigi
degerlere sahip cikilmasi gerektigini savunmuslardir. ikinci asamada Neo Avrasyaci
distince 1991-1993 wyillar1 arasinda bir siyasi hareket olan Yurtsever Muhalafete
yaklagsmistir. Ugiincii asama 1994-1998 yillar1 arasini kapsamaktadir. Bu dénemde
Neo Avrasyaci diistincenin ideolojik temellerinin gliglendirilmesi ile ilgilenilmistir.
Dordiincti asamada 1998-2001 yillar1 arasinda yeni Avrasyacilar merkezi siyasi
zeminde kendilerine yer bulmaya baslamislardir. Bazi1 biirokratlar1 destekleyerek
biirokrasinin igerisinde yer almaya calismislardir. Besinci asamada, 2001 Ocak
aymndan itibaren Avrasya Biitiin Rusya Siyasal Toplumsal Hareketi (OPOD)
kurulmustur. Bu sayede Avrasyacilar siyasi parti olmamalarina ragmen yerel
orglitlenmeler kurmayi1 basarabilmislerdir. Altinc1 asamada 30 Mayis 2002°de
Avrasya Siyasal Partisi kurulmustur ve Dugin de partinin genel baskani olarak
secilmistir (Dugin, 2007). 2003-2004 yillarinda yapilan parlamento se¢imlerinde parti
basarisiz olmustur ve Dugin siyasi bir parti olmanin Avrasyacilik diislincesine zarar
verdigi kanaatine varmistir. Avrasyacilik diislincesinin sistematigi ve ideolojisi
tizerine yogunlasilan ¢alismalar yapilmaya halen devam edilmektedir (Vasechko,

2007).
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Neo-Avrasyacilar, Avrasya kavramini sosyo-kiiltiirel gelenekleri iginde
Avrasya'yl, Bati'y1 taklit etmeden yeni bir gelisim yoluna girmesi gereken 6zel bir
etnografik medeniyet tirli olarak gormektedirler. “Avrasya Senaryosu” olarak
adlandirilan bu bakis agis1 Yeni-Baticilar tarafindan sunulan “Atlantikci Senaryosuna
kars1 ¢cikmaktadir (Sokolov, 2003).

Neo-Avrasyacilik yaklasimi, tek kutupluluga karsi ¢ikmaktadir. Aleksandr
Dugin yeni doktrinin ideolojik temelinde ¢ok kutupulugun olmas: gerektigi
kanaatindedir. Ona gore, ¢ok kutuplu sistemde Rusya yalnizca gelecekteki ulusal
¢ikarlarinin biitiinliigiinii, deger yonelimlerini ve 6zgiinliigiinii tanimlamiyor, bunun
yaninda, tim diinyay1 tarihsel siirece ve dis politikada mevcut gelismelere karsi
yeniden diistinmeleri i¢in davet ediyor. Dugin Avrasyacilifin karakterinde g¢ok
kutuplulugun oldugunu savunmaktadir. Dugin bagimsiz ve kendine 6zgiin Avrupa’y1
da cok kutuplu diinyanin bir kutbu olarak tanimliyor. Diger kutuplar olarak ta bagimsiz
Cin’i, Hindistan’1, fran’1 ve Latin Amerika’yr gordiiginii ifade ediyor. Dugin,
Avrasyaciligin temeli ¢ok kutupluluktan geldigini savunuyor ve 6ncelikle Post Sovyet
tilkelerinin entegrasyonu ve Avrasya Birligi’nin kurulmasinin bu ag¢idan 6nemini
vurgularken, Putin’in bu konudaki girisimlerini énemli buluyor. Dugin, Putin’in
tictincii Cumhurbaskanligi doneminde sundugu fikirler ve politik yonlendirmelerini
aralarinda baglantis1 olmayan ayr1 deklarasyonlar olarak degil bir sistemin parcalari
olarak degerlendirmektedir (Ogonesian, 2019). Aleksandr Dugin, Rusya’y1 Avrasya
Imparatorlugu’nun merkezi olarak tanimliyor ve Rus halki1 da merkezde
olmalarindan dolayr dogal olarak bu birligin itici giicti olarak goériiyor. Dugin’e gore
Soguk Savag sonrast iki kutuplu diinyanin bitmesi ile tek kutuplu diinya insaas1 siireci
baglamistir. Bu ise Avrasya’nin gelecegi i¢in tehlikeli bir durum olusturmustur. Bu
anlamda Rusya i¢in Eski Sovyet iilkeleri, Dogu Avrupa tilkeleri, Kitasal Bat1 (NATO
iiyeleri) ve Kitasal Dogu (Japonya, Iran, Hindistan) iilkelerinden Avrasya Stratejik
Blogu olusturmak onem arz ediyor (Kalinin, 2018). Avrasyacilik ideolojisi
cercevesinde bazi adimlar atilmistir. Bu adimlardan en Onemlisi ise Kazakistan
Cumhurbaskan1 Nazarbayev onciiliglinde BDT iilkeleri arasinda giimriik birligi
saglanmas1 i¢in Avrasya Ekonomik toplulugun kurulmasi olmustur (Ismailov &

Papava, 2019).
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Avrasyacilik fikirleri glintimiizde de popiilerligini korumaktadir. Rusya
yonetimi Avrasyaci yaklasimlarini siirdiirdiigti politikalarla da belli etmektedirler.
Avrasya Ekonomik Birligi’nin kurulmasi buna bir 6rnektir. Avrasya Ekonomik Birligi
Avrasya bolgesindeki {lilkeleri ekonomik agidan birbirlerine yakinlagtirmayr ve
biitiinlestirmeyi amaclayan bir olusumdur (Fuller, 2016). Avrasya Ekonomik
Birligi’nin ortaya ¢ikisi Nazarbayev, Putin ve Lukashenko’nun pragmarik
Avrasyacilia yonelmesi sonucu olarak da agiklanabilir. Nazarbayev modern
Avrasyacilik entegrasyon prensiplerini belirlemistir. Bu prensipler; ulusal egemenligin
ustiinliigii, toprak biitiinliiklerine saygi duyulmasi, politik rejimlere dokunulmazlik,
entegrasyon icin gonilliliik, iilkelerin katilim i¢in hazir olmalari, birlik altinda
ekonomik entegrasyonun Ustiinligii olarak siralanmistir (Evraziiskoe Dvizhenie,
2015).

1996-1998 yillar1 arasinda Rusya Daisisleri Bakant Yevgeni Primakov
doneminde ¢ok kutupluluk konsepti Rusya’nin dis politikasinda yansitilmaya
baglamistir. Bu yeni politika kurumsallik ve ¢ok kutuplulugu benimsemis ve Orta
Asya, Asya kitasi, Afrika Kitas1 gibi bolgeleri 6n plana koymaya baslamistir. Rusya,
Birlesmis Milletler ¢cercevesinde de ¢cok kutuplu diinya diizeninin kurulmasi i¢in ¢caba
gostermistir. Ornek olarak, Rusya Devlet Baskan1 Yeltin ve Cin Devlet Baskani Zemin
1997 yilinda “Yeni Uluslararas1 Diizen ve Cok Kutuplu Diinya Ortak Bildirisini”
yayimlamiglardir. Rusya son dénem dis politikalarinda ¢ok kutupluluga ve uluslararasi
iliskilerde esitlik ilkesine dayanan pokitikalar gelistirmistir, ¢iinkii gii¢lii olanin sesinin
daha ¢ok ciktig1 ve digerlerinin baski altinda tuttugu bir uluslararas1 diizende ne
Rusya’nin ¢ikarlarindan ne de ¢cok kutupluluktan bahsedilebilir (Srinivas, 2017).

Soguk Savasin sona ermesiyle olusan tek kutuplu diinyadaki Amerikan
hegemonyasi Rusya’nin bolgesel ve ekonomik ¢ikarlar1 agisindan son derece tehlikeli
bir durum olusturmustur. Rusya bu hegemonyay1 kirmak icin ¢ok ¢aba sarf etmistir ve
bunun i¢in ¢esitli politikalar tiretmistir. Giiglii Amerika ekonomisi ve askeri giicii ile
miicadele etmenin tek basina imkansiz oldugunu fark etmistir ve bunun i¢in yeni
ideolojik egilimler gelistirmistir. Avrasyacilik ideolojisi de bu a¢idan Rusya i¢in son
derece onemlidir. Bu sayede Rusya daha gii¢lii olacagi bir ekonomi-politik icerisinde
Amerika ile daha rahat miicadele edebileceginin farkindadir. Bu sebeple Avrasyaci

bakis acis1 Rusya i¢in hayati 6neme sahiptir. Tek Kutuplu Diinya Sisteminin Rusya
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tarafindan onaylanmadigimin gostergesi Rusya Devlet Bagkani Vladimir Putin 2007
yilinda Miinich’te yapmis oldugu konusmadir. Bu konusmada Putin tek kutuplu
sistemin sadece kabul edilmez oldugunu degil ayrica bugiinkii diinyada imkansiz
oldugunu dile getirmistir. Bu yap1 tiim aktorlere zarar verdigi gibi sistemin basat

giicline de zarar vermekte ve onu icten tilkketmektedir (Liik, 2017).

2.2.2 Cin’in Cok Kutuplu Diinya Bakisi

Cinli siyaset bilimciler cok kutupluluk doktrinlerini Soguk Savas déneminden
beri gelistirmektedirler. Ortak ve bariscil yasam prensipleri 1954 yilinda Hindistan ve
Cin arasinda imzalanan anlagsma ile belirlenmistir. Cin Devlet Baskani Deng
Xiaoping’in Milli Giivenlik Danismani Huan Xiang 1984 yilinda yayinladigi
yazisinda eski diinya diizeninin dagildigini ve ne kadar tam olusmamis olsa da yeni
dinya diizeninin sekillendigini soylemistir. Xinag Amerika’nin Asya-Pasifik’teki
giiciinii kaybedecegini belirtirken, Cin’in de ger¢ek anlamda gii¢c kazanmas: i¢in 30-
50 sene ¢ok calismasi gerektigini soylemistir (Savin, 2018).

Cok kutupluluk s6ylemi 1990°lar sonrasi daha fazla giindeme gelmistir. Cin
Devlet Baskan1 Hu Jintao ¢ok kutuplulugun gezegende barisin olusturulmasi igin
onemli temel olusturdugunu dile getirmistir. Cin’in eski disisleri bakan1 Qian Qichen
cok kutuplulugun Cin dis politikasinin meveut prensip ¢izgisi ile uyumlu oldugunu
sOylemistir. Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra Cin, iki kutuplu diinyadan
ziyade ¢ok kutuplu bir diinya diizenin kurulacagini hayal etmistir. Lakin, reelpolitik
bunun tam tersi seklinde islemis ve iki kutuplu diinya Soguk Savas sonrasi tek kutuplu
bir Amerikan hegemonyasina dontigsmiistiir. Cin Devlet Bagkani Zemin basarili devlet
algisin1 ve mevcut diinya egilimini ii¢ prensiple agiklamistir. Bu prensipler; c¢ok
kutupluluk, kiiresel ekonomi ve teknolojik gelisme olarak siralanmistir (Womack,
2004). Jiang Zemin 1992 yilinda 14. Cin Komunist Partisi Genel Kongresinde ¢ok
kutuplulugu Cin dis politikasinin amaglarindan birisi olarak belirlemistir (Guerrero,
2013).

Singapurlu siyaset¢i Bilahari Kausikan Cin’in yiikselisini daha genis ve
karmasgik bir uluslararas1 diizeninin yeniden kurulmasinin hem isareti hem de sonucu
olarak degerlendirmistir. Ayrica, Cin’in yiikselisinin Amerika’nin diistisii anlamina

gelmedigini, Soguk Savas sonrasi diinyanin iki kutupluluktan ziyade daha kompleks



60

bir hal aldigim1 dile getirmistir. Kausikan’a gére ABD ve Cin mevcut diizenin
belirsizliginden rahatsizlik duymaktadir. Cin’in Yol ve Kusak Projesi de duydugu bu
rahatsizlik sebebiyle alternatif arayisin gostergesi olarak degerlendirilebilir (Today,
2018).

Freiburg Universitesi’nin Arnold Bergstrasse Enstitiisii’niin Baskan1 Heribert
Weiland 6 Haziran 2011 tarihinde kendisi ile yapilan soyleside ekonomik giiclin
kiiresel politikada en etkili giic faktorii oldugunu ifade etmistir. Heribert Weiland
Cin’in ABD’den sonra diinyanin en biiyiik ekonomisine sahip oldugunu ve en geg
ontimiizdeki 20 yil igerisinde ekonomik olarak diinyanin en biiyiik giicii olacagini,
ABD’nin ise ekonomik olarak gii¢ kaybedecegini de ileri siirmiistiir. Biitiin bu
faktorler ABD ve Cin arasinda yeni bir ¢ift kutuplu siyasi yapinin isaretlerini
vermektedir (Giines, 2012).

Diinyanin en gelismis ekonomilerinden biri olan Cin tek kutuplu diinyada
cikarlarin1 koruyamayacagimi ve gelisim ¢izgisini muhafaza edemeyeceginin
farkindadir. Bu sebeple Soguk Savasin hemen ardindan tek kutuplu Amerikan
hegemonyasina karsi ¢ikmis ve cok kutuplulugu dis politikasinin en 6nemli
amaclarindan birisi haline getirmistir. Kendisi gibi ¢ok kutuplu sdyleme sahip uluslar1
ve uluslararasi organizasyonlari ekonomik olarak desteklemis ve bu talebinin daha

genis kitleler tarafindan benimsenmesini dile getirilmesini amaglamistir.

Cin’in bu konudaki en biiyiik destekcisi ve ortagi Rusya’dir. Rusya ve Cin
bolgesel yakinliklari, birbirlerini farkli alanlarda tamamlamalar1 ve destek
saglayabilmelerinden dolay1 birlikte hareket ettiklerinde Onemli giic teskil
etmektedirler. Bu onlarin tek kutupluluk miicadelesi i¢in 6nemli zemin
olusturmaktadir. Bu iki devlet Birlesmis Milletler zemininde bir¢ok kutuplu diizeni

tahayyiil emislerdir.

2.3. Rusya ve Cin’in Ekonomik isbirlikleri

Rusya-Cin iligkilerinde ekonomik iligkiler en 6énemli farktorlerden biridir. Bu
alan iki taraf i¢in de kazanghdir. Soguk Savas sonrast donemde ekonomik olarak
zayiflayan Rusya, Cin ile ticaret yaparak kendini toparlamaya calisirken, Cin de bu

durumda Rusya’dan kendisini gelistirmek icin ihtiyaci olan énemli kaynaklar1 elde
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etmistir. 1990 yilindan 2006 yilina kadar yillik ortalama bir-iki milyar dolarlik hacmi
ile Moskova Pekin’in 6nemli silah tedarik¢isi olmustur. 2008 yilinda Dmitri
Medveden ilk yurtdisi ziyareti olarak Cin’i se¢mistir ve Cin ile Rusya arasindaki ticari
iligkiler 6nemli hal almistir. Son sekiz yilda ikili ticaret hacmi yedi kat biiytiyerek 48
milyar dolara ulagsmistir. Rusya dogal kaynaklar tedarik ederken Cin tiikketim mallarini,
sanayi ekipman ve tiretim mallarini ihra¢ etmistir (Global Security org, 2019).

Rusya-Cin ticareti 2018 yilinda %27 biliytime kaydetmistir, bliytime 2019
yilinda da devam etmis ve ilk ceyrekte yaklasik %10 biiylime kaydedilmistir. Xi
Jinping Cin-Rusya ticaretini diinya geneline kiyasla pozitif olarak degerlendirmistir.
Buna ek olarak ticaret hacmini biiylitmek ve ikili ticaretin yiiksek kalitede gelismesini
saglamak igin iki hiikiimetin de kayda deger cabalar sarf ettigi soylenebilir. Ornegin,
2007 yilinda Rusya Cin’in onuncu en biiyiik ticari ortagi olmus olsa da, genel itibari
ile Rusya Cin ihracatinin sadece %2 ’sini olustururken ithalatinin da yalnizca %?2’den
biraz fazlasim olustirmaktaydi. Bu durum iki iilke arasindaki ticari iliskilerin daha
fazla yol kat etmesi gerektigini gostermekteydi. li taraf da bu durumun gelistirilmesi
gerektiginin farkindayd: ve 2011 yilinda ortak ticaret hedefi belirlemislerdir; bu
hedefler ¢er¢evesinde 2015 yilinda ikili ticaret hacmini 100 milyar dolara ve 2020 yil1
icinse 200 milyar dolara ¢ikarmay1 hedef edinmislerdir. Bu sebeple 2014 yilinda ikili
ticaret hacmi 90 milyar dolara ulagsmistir (Tiezzi, 2019).

2015 yilinda Cin-Rusya ticaretinde bir diisiis sergilenmistir, bu nedenle
hedeflenen ticaret hacmine ulasamamistir. Ancak, Pekin Bati tarafindan Rusya’ya
uygulanan ekonomik yaptirimlarin hafifletilmesi i¢in ¢ok destek vermistir. Cin
Rusya’ya ¢ok onemli teknolojik destek de saglamistir. Bu sayede, Rusya Ukrayna
tarafindan bloke durumunda olan Kirim yarimadasina denizalti elektrik kablolar
vasitasiyla altyap1 yatirimlarini gergeklestirebilmistir. (Gabuev, 2017).

Rusya ve Cin’in ¢ok derin temelleri olan ekonomik ve ticari iliskilerine karsin
iki iilke bu ticaret hacmini gelistirmekte ¢ok zorlanmaktadirlar. Ikili ticaret hacmi 100
milyar dolar barajm asmakta ¢cok ge¢ kalmistir. Ornegin, ayn1 désnemde Rusya’nin
Avrupa Birligi ile olan ticareti 267 milyar dolar, Cin’in Avrupa Birligi ile olan ticareti
665 milyar dolara ulasmistir. iki iilke arasindaki ticaret hacminin gelismesindeki en
biiyiik engel Rus sirketlerinin Cin’deki ¢ok uluslu sirketlere entegre olmakta

zorlanmasi, Rusya’nin rekabeti yiiksek Cin pazarina yalnizca akaryakit ve hammade
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satabilmesidir. Kiiltiirel farkliliklardan dolayr da hizmet sektoriinde de beklendigi gibi
bir ilerleme, turizm disinda gerceklesmemistir. (Kaczmarski, Katz, & Tiilikainen,
2018).

2014 yilin Mayis aymda basta Bagbakan yardimcisi Igor Shuvalov
onciiliigiinde tst diizey Rus yetkililer Cin’e resmi ziyaret gergeklestirmislerdir. Ziyaret
sirasinda ele alinan konular arasinda Bati kredilerinin Cin finansal kurumlari
tarafindan yeniden gozden gecirilmesiydi. Cin tarafi ikili ticari iligskilerde milli
kurlarm kullanilmasinin arttirilacagini ve boylece Euro ve Dolara bagimliliklarini
azaltilacagii acikladi. Ayrica, Rusya sirketleri i¢cin Cin devlet bankalarindan borg
arttirilmasi, bor¢ 6zkaynak oraninin Hong-Kong’da listelenmesi ve yabanci sirketler
icin Sanghay borsasinin agilmasi konular1 ele alindi. Bu toplanti sonrasi bazi
degisiklikler gerceklesti, bu degisiklikler Moskova ve Pekin arasinda finansal
kurlarin olas1 kullanilmas1 konusuydu. 2014 yilin Ekim ayinda Rusya Merkez Bankasi
ve Cin Halk Bankasi arasinda ii¢ yillik kur degisim anlasmasi imzalandi. Ikili
ticaretlerinin %50’sinin milli kurlar tizerinden gergeklestirecegi dile getirildi (Gabuev,
2015).

Rusya’nin Federal Glimriik Hizmetleri verilerine gore 2016 yilinda Rusya-Cin
arasindaki ticari dongti 66,1 milyar dolar olmustur. Rusya’nin Cin ile ticaretinde cari
ac1g1 mevcuttur. Negatif ticari bakiyesi 2016 yilinda 10 milyar dolar tutarinda
gergceklesmistir (2015 yilinda bu rakam 7 milyar dolardi). Rusya’nin dis ticaretinde
Cin’in pay1 2015 yilindan 2016 yilina kadar %12,1°den %14,1’e ulagmistir. Rusya’nin
Cin’e ihracatinin yarisindan fazlasi, madeni yakit, petrol ve petrol iiriinleri tizerinden
gerceklestirilmektedir (% 60.7), ardindan kereste ve kereste iirtinleri (% 9.4), demir
dis1 metaller (% 9), balik ve deniz iiriinleri (3.5) %), kimyasal tirtinlerdir (% 3.3). Cin
Halk Cumhuriyeti’nden, Rusya Federasyonu'na yapilan baslica ithalat kategorileri ise
makine ve techizat (% 35,9), giyim (% 13,7), kimyasal tirtinler (% 9,1), kiirk ve kiirk
tirtinleri (% 5,6), ayakkabi1 ( % 5,3) ve mobilyadir (% 3) (TACC, 2016).

2018 yilinda Rusya’ya Cin mallarinin ihracati 11 ayda %12 artt1 ve 43,5 milyar
dolara ulasti. Buna karsilik Rus mallarinin Cin’e ithalati, % 44,3 artisla 53,7 milyar
dolara ulast1 (Lekuh, 2018 ). Bu rakamlar 2017 ve hatta 2016 yilina kiyaslandiginda

cok ciddi bir degisimi gosteriyor. Cin-Rusya arasindaki ticari dongii 90 milyar dolar1
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asmis durumda ve bu iki tilke arasindaki hedeflenen ticari dongiiye yaklastiklarinin
gostergesidir. Bu durum cesitli faktorlerin sonucu olarak goriilebilir. Oncelikle Rusya
ve Cin hali hazirda ticari dongiilerini genisletmek isterken ABD ile Cin arasindaki
gerginlik Cin’in ABD ile ticaretini kisitlamistir ve bu agik farkl iilkeleri ile ticareti
yogunlastirma yolu ile ¢oziilmiistiir ki bu tilkelerden biri de Rusya’dir. Cin’deki Rusya
Federasyonu Biiytikel¢isi Andrey Denisov, Moskova ve Pekin’in ABD yaptirimlarinin
kurbanlar1 oldugunu soylemistir. Rusya 2014 yilinda Kirim sonrast ABD ve Batili
tilkelerin yaptirimlarina maruz kalmis ve Cin sirketleri de Iran’a uygulanan
yaptirimlar1 takip etmedikleri i¢in kendileri yaptirimlara maruz kaldiklarin
sOylemistir. Bu durumlar ticaret yapmayi zorlastirmistir ve bazi islemleri kisitlamistir,
bundan dolay1 iki taraf uluslararas1 6demelerin yapilmasi i¢in dolara dayali olmayan
verimli sistemin kurulmasi i¢in ¢alistiklarini soylemistir. Rusya’nin Cin’de su an icin
calisan tek bir bankasi bulunuyor ve Cin’in Rusya’da iki bankasi vardir. Kasim ayinda
Rusya Basbakan1 Medvedev Cin ziyareti sirasinda iki milletin yuan ve ruble
kullanarak simirlar arast 6deme sistemlerini  olusturmak i¢in c¢aligmalar
gerceklestirdiklerini soylemistir (Ma, 2019).

Rusya-Cin arasindaki ekonomik iliskiler her ne kadar gelismekte olsa da heniiz
hedeflendigi seviyeye ulasmamistir. Moskova Carnegie Merkezinden Ivan
Zuenko’nun ifadesine gore 2009 yilinda donemin devlet Bagkani Dmitri Medvedev ve
Cin Devlet Bagkani Hu Jintao 91 ortak yatirim projesi gergeklestirilecegine dair
anlasma imzalamislardir, fakat bu programin altinci yilinda bu projelerden sadece
11’inin finanse edildigini ve geri kalan projelerin ertelendigini aciklamistir. Ertelenen
projeler arasinda 55 milyar dolar degerindeki Sibirya boru hatti i¢in 25 milyar dolar
yatirim yapma plant da bulunmaktadir (Aron, 2019). Taraflarn ikisi de bu durumun
farkindadir ve ekonomik ortakliklarin1 kuvvetlendirmek i¢in adimlar atacaklarini ve
diger alanlarda oldugu gibi ekonomik alanda da iliskilerini derinlestireceklerini vaat
etmislerdir. Bu gelisme iliskilerin stratejik bir dogaya sahip oldugunu gésteriyor. iki
tilkenin onciiliigiinii yaptig1 Sanghay Isbirligi Orgiitii ve BRICS gibi mekanizmalar
kuruluslarindan bu yana katilimcr tilkelerin pratik isbirliklerinin giiclendirilmesinde
onemli rol oynamaktadir. Bu mekanizmalar uluslararasi krizlere karsi isbirligi
temeline dayanmaktadir. Rusya ve Cin bu mekanizmalar g¢ercevesinde ¢ok iyi

etkilesim ve igbirlikleri sagliyorlar (Belolipetskaya & Komarov, 2015).
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Cin Ticaret Bakanligi’nin sagladig: bilgiye gore, 2019 yilinin ilk ¢eyreginde,
Cin-Rusya ticareti 164.8 milyar yuan yani 24.2 milyar dolara ulagsmistir, 2018 yilin
ayni donem verilerine gore %9.8 oraninda artis saglamistir. Luo Weidong, Cin
tarafinin beklentisinin ikili ticaretteki artis hizinin korunmasi yoniinde oldugunu
sOylemistir. Luo ayni zamanda Cin yatirnmlarinin Rusya’da; altyap1 insaasi, ekipman
iretimi, petrol ve kimya endiistrisi, bilgi teknolojileri alanlarinda siirdiiriilecegini
eklemistir. Bunun yani sira Rus sirketleri de yiiksek rekabet iceren Cin pazarina
girmek i¢in yarigmaktadirlar (Russia Business Today, 2019).

Cin ekonomik ve sosyal reformlara dayanan, yenilikler i¢eren, verimliligi
arttiran ve gelismis teknolojilerden olusan yeni bir doneme giris yapti. Yerel tiiketim
pazari i¢in iiretimin attirilmasina 6nem verilmesi, egitim ve yonetim modernizasyonu,
demokrasinin genisletilmesi ve karar verme mekanizmasinda tabanlarin katilimi ve
stirdiirtilebilir kalkinmaya gecis yapilmasi bu yeni déonemin 6nemli bilesenleridir.
2050 yilma “gelismis, modern sosyalist toplumun” olusmasi i¢in bu degisimler
onemlidir. Bu degisimlerin gerceklesmesi gelisen kiiresel ekonomi, istikrarli kiiresel

ticaret sistemi, isbirlikler ve barisa dayanacaktir (Bachtell, 2018).

2.4. Rusya ve Cin Arasindaki Askeri Iliskiler

Soguk Savasin bitmesi ve Sovyetler Birligi’nin dagilmasi sonras1 Rusya’nin
askeri biitcesinde hizli diisiis oldu. Sovyet Birligi’nin askeri gideri 1988 yilinda
yaklasik 350 milyar ABD dolarma ulagsmisti, 1992 yilinda ise bu rakam 60 milyar
dolara diigsmiistii, 1998 yilinda ise bu rakam sadece 19 milyar dolardi. Bunun yani sira
Rus askeri sanayisi 6nemli askeri silah alicilarinin kayboldugunu gézlemlemisti. Tam
bu donemde Cin askeri modernizasyonuna girismisti ve 1989’dan itibaren askeri
harcamalarin1 arttirmaya baslamisti (Wezeman, 2017).

Sovyetler Birligi yikildiktan sonra Rusya Federasyonu Cin’in baglica silah ve
askeri teknolojiler tedarik¢isi oldu. Rusya 1989 yilinda Pekin i¢in askeri malzeme
tedariki i¢in tek kaynakti. Cin Rusya’nin askeri silahlar satisinin %50’sini
olusturuyordu. Askeri isbirligin bu yonii iki tilke ¢ikarlarina da hizmet ediyordu. Rusya
icin silah satisindan kaynaklanan ortakligin faydalari savunma sanayisinin ayakta
tutulmasi anlamina geliyordu ve ayrica is alanlar1 da yaratiyordu. Cin i¢in ise bu

isbirliginin getirisi kuvvetlerinin yeniden silahlanmasi ve yeni teknolojilere sahip
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olmasi, ayn1 zamanda ekonomik amaglar acisindan da milli endiistrinin gelismesi i¢in
faydaliydi. Cin’in Rusya’dan temin ettigi savas ucaklari, hava savunma sistemleri,
savas gemileri ve denizaltilar1 gibi askeri malzemelerin sayisi istikrarl sekilde artmaya
devam etti (Haas, 2013).

Cin’in ekonomik a¢idan biiytimesi ile Rusya-Cin arasinda silah ticareti daha
da gelisti. 1996 yilinda Cin iki tane “Sovremenny” siifi imha ediciler satin aldi. 2000
yilinda ise askeri ekipmanlarin tedarikini genisletmek i¢in 15 yillik askeri ortaklik
plani imzaladilar. 2001 yilinda 1.7 milyar dolar maaliyetinde askeri harcama yapild,
2002 yilinda ise 3 milyar dolara ulasti. 2005 yilinda silah satislar1 3.2 milyar dolara
ulasti. 1999 yilindan 2005°e kadar askeri ekipman harcamalar1 yillik yaklasik 2 milyar
dolara ulasti. Bu silah satiglarin yaninda 2000°e yakin Rus bilim adami Cin savunma
tesislerinde c¢alisiyorlardi. Boylece Cin savunma endiistrisi modernizasyonunda
onemli gelisme sagladi (Schwartz, 2014).

2003 yilinda ikili askeri teknoloji ortakligi, Rusya’nin lisans yiikseltme
anlagmasi ile daha da genislemistir. Cinlilerin niikleer denizalti, stratejik bombalama
havaaraci, 6nleme ucagi, ucak gemisi, fiize donanimli kriivazor gibi yiiksek teknolojik
silah sistemlerine ulasimini saglamistir (SIPRI, 2019). 1999 ve 2006 yillar1 arasinda
Cin, Rusya i¢in hedef aliciydi, Rusya’nin Cin’e silah ihracati hacmi yillik %34’ten
%60’a ulagmistir. 2015 yilinda yillar siiren miizakereler sonrast Pekin Moskova ile
anlasmaya vardilar ve Rusya en gelismis askeri silahlarini satmaya karar verdi.
Yaklasik 7 milyar dolar maliyetinde olan 24 adet Suhoy Su-35 ve dort adet S-400 orta
menzilli hava savunma sistemini gelecek bes sene igerisinde ulastirilmasi konusunda
uzlasmiglardir (Kruglov, 2019 ).

Rusya-Cin arasindaki askeri malzemeler ticareti ve bu alanda olan irtibatlari
Cin’1 askeri alanda gelistirdi. Cin kendi silahlarini iiretmeye basladi. Baz1 kaynaklar
Rus silahlarmin Cin askeri iiretimi icin prototip olusturdugunu dile getiriyor ve
silahlar1 birbirlerine benzetiyorlar. Ornek olarak Cinlilerin iirettigi Shenyang J-11
savaseist Ruslarin Su-27 K’ya benzedigini, HQ-9 hava ve yiizey misilleme aracini da
Rus SU-300’e benzedigini ve ondan esinlendigini soyliiyorlar. Rusya’dan 2012 ve
2016 yillar1 arasinda Cin 420 adetten fazla havaaract motoru ve dort adet Suhoy Su-

35 satin almistir (Power, 2017).
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2017 yilinda Rusya Cin’e 15 Milyar dolar degerinde silah satmisti. Hindistan,
Pakistan, Birlesik Arap Emirlikler ve Suudi Arabistan’in yanisira Cin, Rusya’nin en
biiylik silah satin alan miisterilerindendir. Rusya’nin Cin’e ihrac ettigi malzemelerden
bazilar; Suhoy Su-35 savas ucagi, S-400 Hava koruma sistemi (40km’dan 400km
menzilinde hedef vurma kapasiteli), Kamov helikopterleri, AL-31F Motorlar, D-30
Motorlar1 (Elmer & Zhen, 2018). Askeri sanayi iiretiminde Cin kendisini gelistirmis
ve kendi silahlarini tiretmeye baslamig olmasina ragmen Rusya ile askeri malzemeler
ve silahlar ticaretine devam etmektedir. Diger tilkeler yeni teknolojilerini Cin’e satmak
konusunda isteksizken Rusya’nin kendi iirettigi yeni teknolojilerini Cin’e sunmasi iki
taraf i¢in de faydali olmustur. Rusya kendi askeri sanayisini ayakta tutarken, Cin de
askeri alanda modernlesmeyi basarmistir.

Rusya ve Cin silah ve askeri teknolojiler ticaretinin yani sira, beraber askeri
egitimler ve tatbikatlar da gerceklestirmektedirler. Asian Times haberine gore 2012
yilindan itibaren Rus ve Cin deniz giicleri birlikte tatbikatlar yapmaktadirlar. iki filo
ucaksavar ve denizalti savunma tatbikatlar1 gergeklestirmislerdir. Rus askeri
kaynaklarina gore bu tatbikatlarin amaci ticaret gemilerini korsan saldirilarina karsi
korumak ve kurtarmaktir (Lintner & Mai, 2019). 2017 yilin Temmuz ayinda iki tilke
iki defa Baltik Denizinde birlikte askeri tatbikat gerceklestirdiler (Higgins, 2017).

Cin devlet bagkan1 Xi iktidara geldikten sonra Rusya’nin bagkenti Moskova’y1
diger baskentlerden daha fazla ziyarette bulunmustur. Cin baskani 2018 yilinda
Putin’e “en 1yi, en yakin arkadasim” adinda bir madalya taktim etmistir (Dobbins,
Shatz, & Wyne, 2019).

2018 yilinda Rusya en biiyiik tatbikatin1 gergeklestirdi. Bu tatbikata Rus
askerinin yani sira Cin askerleri de ilk defa katilmislardir. Vostok-2018 adli bu tatbikat
iki hafta siirdii. Tatbikata yaklasik 300,000 Rus askeri, 36,000 askeri arag, 80 gemi ve
1000 havaaraci, helikopter ve dronlar katilmistir. Tatbikata Cin tarafi 3,500 asker
gondermis (Guardian, 2018).

Nisan 2019 yilinda Sar1 Deniz kiyilarinda Cin Halk Kurtulus Ordusu Deniz
Kuvvetleri ve Rus Donanmas1 ortak 6 giinliik bir deniz tatbikati gerceklestirmistir.
Tatbikat iki boliime ayrilmistir; birinci bolim 29-30 Nisan tarihleri arasinda
gergceklesmis ve bu tatbikat kiy1 bolgelerini kapsamistir. Tatbikatin ikinci bolimii ise

1-4 Mayis tarihleri arasinda agik denizi kapsamistir. Tatbikata Cin tarafindan bir
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denizalty, iki tane giidiimlii fiize destroyer, li¢ tane giidiimlii fiize firkateyn ve denizalti
kurtarma gemisi gonderilmistir. Rusya ise tatbikata pasifik filosundan Steregushchiy-
class firkateyn, Slava-Class giiriimlii fiize kriivazor, Ropucha-class biiyiik ¢ikarma
gemisi, Igor Belousov-class demiz arama kurtarma destke gemisi ve Kilo-las dizel-
elektrik atak denizalt1 gemisini sevk etmistir (Gady, 2019).

Soguk Savasin bitmesinden itibaren Cin ve Rusya askeri alanda stirekli artan
bir ivme ile isbirliklerini gelistirmislerdir. Bu isbirligi baslangi¢cta Cin ordusunun
modernizasyonu amacini tagirken daha sonraki donemlerde kapsamini genisletmis ve
ortak sorunlara karsi ortak hareket etme kaabiliyetini arttirmak amaciyla yapilan
tatbikatlarla yeni bir boyut kazanmstir. iki iilkenin gerceklestirdigi tatbikatlar adeta

tek kutuplu diinyaya meydan okuma niteligi tasimaktadir.

2.5. Rusya ve Cin’in Enerji Alanindaki isbirlikleri

Ulkelerin gelismesi ve giiclenmeleri i¢in enerji cok onemli faktordiir. Ulkenin
tiretimi ve tiim alanlarda gelisimi enerji kaynaklarina baghdir. Bundan dolayidir ki
tilkeler giivenli enerji tedarik kaynaklarina yonelmekte ve bu konularda risk almaktan
cekinmektedirler. Rusya-Cin iliskilerinde enerji 6nemli bir konumdadir. Rusya, enerji
kaynaklarina sahip ve ihracatin1 yapan iilke iken, Cin ise enerjiye ihtiya¢ duyan ve
yiikselen bir giictiir. Bu durum iki iilke arasinda karsilikli bagimliligin oldugunu
gostermektedir. Cin biiylimeye devam ettik¢e enerjiye ihtiyact artmistir ve artmaya
devam etmektedir. Bu faktorlerden kaynakli olarak da Cin yakin komsusu olan Rusya
ile enerji iligkilerini daha da genisletmistir. Rusya, Cin i¢in 6nemli enerji kaynaklari
tedarikgisi haline gelmistir.

Cin Halk Cumhuriyeti Baskan1 Hu Jintao ve Rusya Federasyonu Devlet
Baskan1 Putin 2005 yilinda cesitli anlasmalar imzalamislardir. imzalanan anlasmalar
arasinda onemli 6l¢iide enerji alanini da ilgilendiren anlagsmalar vardi. Bu anlagmalar
petrol, dogalgaz, komiir enerji kaynaklar1 gibi konular1 kapsiyordu. Rusya Cin’in
besinci en bliyiik petrol tedarik¢isidir. 2005 yilinda Putin’in ziyareti sirasinda petrol
konusunda ortakliklar ve Rosneft ile Cin devlet petrol ve dogalgaz sirketi arasinda
anlasma imzalandi ve 2006 yil1 i¢in Rusya Cin’e 15 milyon ton(Cin petrol ithalatinin

yaklasik %10) ham petrol tedarik etmesi i¢in anlasilmistir. Rusya Cin’e yillik olarak
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500 ve 900 milyon kilowat saat elektrik enerjisi tedarik etmekteydi ve o donem igin
iki taraf 2010 yil1 i¢in bu miktar1 18 milyar kilowat saate ¢ikarmay1 planlamiglardir
(Pan, 2006).

Bu durum 2015 yilinda emtia fiyatlarinin diismesi ile azalma gosterip 18,9
milyar dolar1 olusturmus olsa da, Rusya’nin toplam enerji ihracat hacmi 27,76 milyar
dolar ile zirveye ulagsmistir. Cin’in genel talebine orantili olarak, komiir ticareti 2008
yilinda biiytik derecede artmistir. Fakat bu durum 2015 yilinda degismistir, ham petrol
ithracat1 artarken komiire olan talep Cin genelinde c¢evre ile ilgili olusan kaygilar
sonucunda azalma gostermistir.

Cin ile petrol tedarik konusunda ilk miizakereler yiiriiten sirket YUKOS
olmustur. Baslangi¢ta petrol ihracati demir yolu ile gergeklesmistir. Cin Sinopek ile
1999 yilinda 500,000ton ham petrol tedariki i¢in anlasilmistir ve sonraki sene i¢in de
yillik olarak 1 milyon ton taahhiit etmistir. Bu ilk anlagsma sonrasi taraflar gériismelere
devam etmislerdir. 2000 yilinda Cin’in keskin bi¢gimde petrole ihtiyaci artinca
YUKOS sirketi ile Angarsk’den Daqing’e boruhatti ingas1 goriismeleri baslatilmistir.
China National Petroleum Corporation projenin %50 sini finanse etmek taahiitiinde
bulundu ve bu rota ile gelen petrolii tamamen satin almaya hazir oldugunu belirtti.
YUKOS sirketinin iflas etmesi sonrasi 2004 yilinda Rosneft ana {iretici bayisi olan
Yuganskneftgaz’i satin aldi. Cin’in petrol ulastirilmasi i¢in yaptig1 6 milyar dolar 6n
O0deme sayesinde alinan krediler 6denmis ve o donemde Rusneft ve Cin Petrol sirketi
arasinda bes yillik petrol tedarik anlagsmasi imzalanmistir (Henderson & Mitrova,
2016).

2013 yilinda Rosneft’in Cin’e petrol ithalini ikiye katlayacagini, ticaret
hacmini 270 milyar dolara ulasacagi konusunda anlasma imzalanmistir. Bu anlagsma
Reuters haberine gore kiiresel petrol endiirtrisi tarihinin en biiylik anlasmasi olacakti
ve Rosneft’e 60-70 Milyar dolar 6n 6deme yapilacakti. Boylece sirket borg¢larini
oderken uzaktaki Arktik sahalarinin gelistirilmesini saglayacakti (Pinchuk, 2013). Bu
anlagsma ile Rosneft 2018 y1l1 i¢in Cin’e yaptig1 petrol ihracatini 15 milyon tondan 30
milyon tona ¢ikarmay1 planlamistir. Kontrat 25 senelikti ve ek olarak 5 sene uzatma
hakki ile anlagsma saglanmistir. Kazakistan-Cin ham petrol boruhatti ile 2014 yilinin
Ocak ayimndan itibaren 7 milyon tona ¢ikartilmasi planlanmistir. Ayrica, Rosneft

faaliyete gectikten sonra iki sirketin Tianjin'deki ortak girisim rafinerisine yillik 9,1
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milyon ton ham petrol tedarik edilmesi planlanmistir. Bu Cin’in Rusya’dan tedarik
ettigi petrolun 2014 yil1 i¢in 46.1 milyon tona ¢ikarmasi saglanmistir (CNPC, 2013).

Radio Free Asia haberine gore, 2018 yilinda Pekin’de yapilan enerji konulu
ikili goriismelerde, Rosneft bagkani Igor Sechin, Cin’e 50 milyon ton (366.5 milyon
barel) ham petrol tedarik edeceklerini s6ylemis, bu veri 6nceki senenin verilerinden
yaklagik 40 milyon tondan fazladir. Buna ek olarak Rosneft, Cin Milli Kimyasal
Kurumu’na (ChemChina) 2.4 milyon ton petrol saglayacakti (Lelyveld, 2018). Cin
icin 2018 yili sonunda Rusya en biiyiik petrol tedarikc¢isi haline gelmisti. Aralik ay1
verilerine gore Rusya’nin Cin’e ihracat ettigi petrol gilinliik 7.04 milyon tona ulasti. Bu
2017 verilerine gore %19.7 artis oldugunu gosteriyor. Rus ham petroliine olan talep,
Cin’in 6zel rafinelerinden gelen destekle artt1 ki jeopolitik belirsizlikler Cin’i Iran ve
Veneziiella gibi tilkelerden daha az ithalat yapmaya zorlad1 (Reuters, Russia seals
position as top crude oil supplier to China, holds off Saudi Arabia, 2019).

Cin’de eski ve kiiciik komiir treten sirketlerin kapanmasi ve devletin bu
konuda diizenlemelerin getirmesi (komiir kullanilmasinin azaltilmasi konusunda)
sonucu komiir fiyatlar artis gostermistir. 2013 yilindan itibaren komiir tikketiminin
Cin’de azaldig1 goriilmustiir. Fakat, 2017 yilinda Financial Times bilgilerine gore bu
durum degismeye baslamis ve %0,4 ile artis baslamistir. Ayni Financial Times’e gore
Cin’de komiir tiketiminin artist %5,7 ile elektrige talebin artis1 ve agir ingaat
faaliyetlerinden dolay1 kaynaklamistir. Bu nedenlerden dolayr Cin’in komiir ithal
etmesine ihtiyaci ortaya ¢ikmistir. Bu durumda Rus sirketleri Cin’e komiir ihrac
etmeye baslamistir. Rusya’nin enerji devi olan Mechel kendi komiir ihtacatinin
%11’ini Cin’e yapmistir (Brokes, 2018). Cin’in Rusya’dan komiir aliminin artiginda,
Kuzey Kore’den komiir aliminda yaptigi kisitlamanin da etkisi biiyiik olmustur.
Bundan kaynaklanarak rakamlar da degisim gostermis, 2016 ve 2017 rakamlari
kiyaslandiginda Giimriik genel Idaresi rakamlarma gore, %25.3’ten %36.3e
yiikseldigini gorebiliriz (Reuters, 2018).

Avrupa Birligi’nin, Rusya’ya uyguladigi yaptirnmlar sonrast Rusya enerji
kaynaklari i¢cin Pazar ¢esitlendirme girisimlerine baslamis ve bu siiregte en ¢ok Cin’e
onem verilmistir. 2014 yilinda Sanghay’da Gazprom ve China National Petroleum
Corporation arasinda ¢ok 6nemli bir anlagsma imzalanmistir. Anlagsma 30 yillik siire ile

Rusya’nin Cin’e 400 milyar degerinde gaz tedarik edecegini icermektedir. Anlasmaya
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gore Cin yillik olarak 387 milyar metre kiip gaz tedarik edecektir. Bu anlasma Rus
tarafi icin daha once benzeri goriilmeyen bir anlasma olmustur. Gazprom baskani
Gazprom i¢in bu kontratin ¢ok biiyiik oldugunu ve boyle bir anlasmanin ge¢miste
baska hi¢bir sirketle olmadigini séylemistir. Uzmanlar ise bu anlasmanin Gazprom’a
Cin pazarina siirekli olarak girme firsatini verdigi i¢in ¢ok Onemli olarak
degerlendirmisler (Vasetsova, 2017 ). Cin ve Rusya bu gazin saglanmasi icin 2014
yilinda Sibirya’dan Cin’e uzanan boruhattinin insaasina bagladilar. Rusya bu
boruhattinin ingaasi i¢in 55 milyar ABD dolar1 yatirim yapacak ve Cin de en az 20
milyar Amerikan dolar1 degerinde yatirim yapacaktir. Rusya bu durumda dogalgaz
sahalarinin ve boruhatlarin1 gelistirmeleri i¢in Cin sirketlerine kapilarini agmis gibi
gorinmektedir (Macalister & Luhn, 2014).

Rusya Power of Sibiria boruhattinin yani sira Altai Route adi altinda diger
boruhattinin da insasin1 planlamaktadir. Ad1 gegen projelerin tamamlanmasi sonrasi
Rusya, 2020 yil1 i¢cin Cin enerji pazarinin %35’ine hakim olacaktir (Nassan, 2017).
Ekonomi yilda ortalama % 4,5 oraninda hizla biiyiimeye devam ettiginden, bu enerji
yogunlugunda yilda% 3,4 oraninda bir artisa esittir. Bu oran 2040 yilina diinya ¢apinda
gorililen en hizli gelisme olacaktir (Agency, 2017).

Rusya ve Cin arasinda enerji isbirligi alanlarini ele alirken tilkeler arasi niikleer
enerjisi isbirlikleri de goz ardi edilmemelidir. iki iilke bu konuda da cesitli adimlar
atarak iliskileri gelistirmeye calismaktadirlar. Bu baglamda, Rus ve Cin devlet niikleer
kurumlar1 Tianwan Niikleer Enerji Tesisinde yedinci ve sekizinci enerji boliimiiniin
ingasi i¢in genel bir anlagsma yapmislardir. Yedinci bolimiiniin 1200 megavat olacagi
ve caligsmalara 2021 yilinda baslanacagina ve 2026-2027 yil1 i¢in bitmesi beklendigine
dair a¢iklamalar yapilmistir. Bu anlasma iki tilke arasinda ortak yapilan en biiyiik
niikleer santral projesidir. Bu anlasma 2019 yilinin Mart ayinda Cin Milli Nikleer
Kurumu ve Rusya’ni Rosatom arasinda imzalanmistir. Rusya devlet kurumu
tarafindan yapilan agiklamaya gore, taraflar Xubao Niikleer Enerji Santralinin {igtincii
ve dordiincti boliimlerinin temel tasarimi i¢in de anlasmislardir (Russia Today, 2019).

Rusya devlet niikleer kurumu genel direktorii Aleksey Likhachov Rus tasarimli
Niikleer enerji santrali insaas1 projesini yeni bir sahaya uygulamasini pratik asamasina
getirdiklerini ve 2018 yil1 i¢in Cinli partnerleri ile beraber dort adet son nesil 3+ enerji

birimini insaa edeceklerini soylemistir (World Nucleer News, 2019).
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Hizla biiyiiyen Cin ekonomisinin enerji talebinin ayni hizla artiyor olmasi
kaciilmaz bir gercektir. Bu sebeple saglam tedarik¢iler bulmak zorundadir. Diinya
enerji piyasasinin en biiyiik tedarikgi tilkesi olan Rusya bu konuda Cin i¢in ka¢inilmaz
bir ortaktir. Bununla beraber, yasadig1 politik sorunlardan dolayr Avrupa Birligi ile
istikrarli iliskileri olmayan Rusya da kendisi i¢in yeni pazarlar aramak durumundadir.
Cin’in artan enerji ihtiyaci ile beraber bu iki faktor kag¢inilmaz olarak bir araya
gelmistir. Cin ve Rusya’nin stratejik ortakligi iki tilkenin enerji alaninda da
isbirliklerini gelistirmelerinde 6nemli faktor olmustur. Basta komiir, petrol ve
dogalgaz ticaretiyle baslayan bu siire¢ giinlimiizde niikleer enerji alaninda ve karsilikli

altyap1 yatirimlar1 olarak devam etmektedir.

2.6. Rusya ve Cin Arasinda Diger Isbirligi Alanlar

Rusya-Cin arasinda siyasi, askeri, ticari ve diger alanlarin yaninda kiiltiir,
egitim iligkilerinin de ele alinmasi ¢ok dnemlidir. Baz1 bilim adamlar1 Rusya ve Cin
arasindaki kiiltiirel iligkilerin Altin Orda déneminde basladigini ileri siirmektedirler.
Cin-Rus iligkilerinde cesitli gelismeler olmus ve inisli ¢ikisli devam etmistir. Buna
ragmen kiiltiirel iligkiler her zaman 6nemini korumustur. (Fenglin, 2007).

1992 yilinda kiiltiirel isbirligi konusunda devletlerarasi anlasma imzalanmaistir.
1990-2000 yillar1 arasinda iki iilke arasinda devletlerarasi, bolgesel ve alansal
seviyelerde kiiltlirel isbirlikleri gelismistir. Bu baglamda sehirlerarasi dostluklarin
kurulmasi ile kiltir ve spor degisimleri gerceklestirmislerdir. 1997-1998 yillar
arasinda iki tarafin kiiltlir bakanliklar tarafindan desteklenen Petersburg’da Cin kiiltiir
giinleri diizenlenmis, Pekin ve Sanghay’da ise Rus kiiltiir glinleri diizenlenmistir. 1999
yilinda Cin kiltiir toplulugu Puskin’in dogumun 200’{incii y1l déoniimiinii kutlamslar,
Cince siirler koleksiyonu tekrardan basilmis ve yaymnlanmistir. 2000 yilinda Rus
devlet Folklor ve dans akademisi korosu Cin’de Performans sergilemistir. Bu koro
Cin’de o sene diizenlenen uluslararas: folklor danslar1 arasinda en iyi performans
olarak goriilmustiir. Ayrica, ayni sene II. Diinya Savasi’nin 55’inci y1l donimi i¢in
Rus gruplar1 Pekin, Senyang ve Cangcun’da programlar diizenlemislerdir.

31 Ekim 2005 yilinda Pekin’de, Rusya ve Cin’in egitim, kiiltiir, saglik ve spor

alanlarinda isbirligi komisyonu goriismesi gerceklestirilmistir. 2008 yilinda ise
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ekonomik, bilim, teknoloji, kiiltiir, spor ve diger alanlarda degisimler i¢in anlagsmaya
varilmistir ve bu konulardan en ¢ok gengler arasindaki iletisime 6nem verilmistir. 2009
yilt i¢in Cin’de Rus dili senesi ilan edilmesi i¢in anlagilmis ve 2010 yilinda da
Rusya’da Cin dili senesi ilan edilmesi i¢in taraflar arasinda anlasmaya varilmistir
(Valeev & Alikberova, 2015).

Rus ve Cinli iist diizey gorevlileri halklar aras1 kiiltiirel programlar1 daha da
etkili hale getirmek i¢in beraber ¢alisma iizerine anlasmislardir. Bagbakan yardimeisi
Olga Golodets ve Cinli Liu Yandong gecmis bes sene i¢cinde halklar arasi kiiltiir
isbirligi programinin egitim, turizm, medya ve diger alanlarda ikili iliskileri
giiclendirmek konusunda etkili oldugunu belirtmislerdir (Chinadaily, 2012).

Iki iilkede karsilikli olarak birbirlerinin kiiltiirlerini tanitan cesitli sergiler
yapilmigtir. 2017 yilinda Rusya tarihi devlet miizesi Cin baskentinde sergi
dizenlemistir. Bu sergi Cin Milli Miizesinde sergilenmistir. Serginin acilist Ekim
devriminin 100’tincii y1l doniimiine denk getirilmistir. Rus devrimi liderlerinin Lenin
ve Stalin’in 6zel esyalari, o donemin afisleri, dokiimanlari, resimleri sergide yer
almistir. Bu esyalarin bazilari, 6zellikle ressam Pavel Sokolov-Skalya’nin Kislik
sarayinin alimmasi isimli tablosu, daha once Rusya disinda hi¢ sergilenmemistir.
Rusya’nin Cin Biiyiikel¢isi Andrey Denisov iki miizenin etkilesimde olmasiin iki
tilke arasindaki kiiltirel baglarmin gliclenmesi i¢in gii¢lii bir motivasyon oldugunu
ifade etmistir  (Foundation, 2017). 2019 yilinda ise Rusya-Cin Expo’su
dizenlenmistir. Bu sergide insanlar1 sanat araciligiyla bir araya getirmek
amaclanmistir (ChinaDaily, 2019).

Iki millet arasinda kiiltiirel baglarin cesitli boyutlarda gelistigini gosteren en
onemli ornekler arasinda Ogrenci degisimleri yer almaktadir. Ogrenci degisim
programlari genglerin birbirlerini, kiiltiirlerini tanima firsat1 saglarken aralarinda bag
kurmalarina da fayda saglamaktadir. Rusya ve Cin ortak degisim programlarina katilan
Ogrencilerin sayisini arttirmayi planlamistir. 2014 yilinda gelecek bes sene igerisinde
degisim Ogrenci sayilarinin 100,000°e kadar ulagsacagi planlanmistir. O donem ig¢in
25000 Cinli 6grenci Rus okullarinda okurken 15,000 Rusyali da Cin’de egitim
gormekteydi. 2020 yili i¢in Rusya ve Cin bu rakami 100,000°e ¢ikarmay1

planlamislardir.
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Yetkili makamlarin yaptig1 aciklamalarina gore 2014 yilinin ilk 6 ayinda
Rusya’ya 500.000°e yakin Cin vatandasi ziyaret gerceklestirmistir (Dolgov, 2014).
Rusya devlet Dumasi Disisleri Komitesi'nin ilk bagkan yardimcist Dmitry Novikov
Rus-Cin dostlugunun iki tilkenin uzun vadeli ¢ikarlarina hizmet ettigini soylemistir.
Novikov ikili ortakliklar giiniimiizdeki diinya i¢in yiiksek seviye ortaklik modelidir,
bu durum sadece iki iilke i¢in kazang¢h degil ayn1 zamanda kiiresel olarak da kazan-
kazan isbirligi modelidir diye s6zlerine devam etmistir (Xinhua, Xi's visit to open new
prospects for China-Russia ties, 2019).

Turizm konusunda da isbirliklerini giiglendiren Rusya ve Cin her gegen yil
daha fazla turist degisimi sagliyorlar. Rusya ve Cin arasinda turist sayisi artmaya
baslamistir. Cin, eski Sovyet iilkelerinden baska, dis tilkeler arasinda Rusya’ya en ¢ok
ziyaret¢i gonderen lilkedir ve Rus turistler i¢in de Cin ikinci en ¢ok ziyaret edilen
yerdir. 2017 yilinda Ocak-Eyliil arasinda Cin turistlerin sayisi 1.478 milyona ¢ikmus,
yani %16 artmistir ve Rusya’dan Cin’e giden turist sayist da 1.243 milyon olmus, yani
%25 artmistir. Bu rakamlar iki tilkenin gosterdigi cabalar sayesinde bu seviyeye
ulasmistir. Rusya ve Cin aralarinda birbirlerinin kiiltiirlerini tanimaya tesvik eden
girisimlerde bulunmaktadirlar ve sonuglar bu konuda basarili olduklarini
gostermektedirler (Suhag, 2019). Bu gelismeler tilkeler arasi iligkileri giigclendirmekte

ve ilerisi i¢in saglam temel hazirlamaktadir.
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UCUNCU BOLUM
PROJE KAPSAMINDA RUSYA-CiN iSBiRLiGi VE YAKLASIMLARI

3.1. Rusya’nin Projeye Yaklasimi ve Cikarlari

Tek Kusak Tek Yol Projesi 2013 yilinda Cin Devlet Bagkani tarafindan diinya
kamuoyuna duyurulmustur. Girisimi en bastan destekleyen {ilkeler arasinda olan
Rusya, bu projenin Onemini anlayarak, en basindan beri bu projeye destek
vermektedir. Bu girisimi baglatan Cin’in en yakin komsusu olan Rusya, bolgede
eskiden beri olan etkisi ile proje icinde 6nemli bir role sahip olmustur. Cin de Rusya’y1
bu projeye dahil ederek elde edecegi kazanimlari gozardi etmemistir. Tsinghua
Universitesi uluslararasi iligkiler dekan1 Yan Xuetong 21 Century Business Herald’a
verdigi miilakatta projenin baglarinda Rusya’y1 baypass edip demiryolu ve petrol,
dogal gaz boruhatlarimi insa etmeyi diistinmiis olmalarina ragmen sonrasinda
planlarini degistirerek Rusya’nin Kusak ve Yol projesine dahil olmasini sagladiklarini
sOylemistir. Ona gore bu adim Rusya’nin tereddiitlerini hafifletmistir ve ayrica diger
iilkeleri Cin ve Rusya arasinda tercih yapmak zorunda birakmamaistir. Xuetong ayrica
Cin devlet baskaninin, Rusya’nin Ekonomik Kusak ve 21. Yiizy1l Deniz ipek Yolu’na
katilmasi fikrine ag¢ik oldugunu belirmistir. (Xuetong, 2014).

Cin-Rusya Yatinm Isbirligi Gelistirme Forumu’nda yapilan agiklamada
“Rusya, Tek Kusak Tek Yol Projesi baglaminda Cin’in en 6énemli partneridir, bu
baglamda iist diizey politik iligkiler sayesinde kapsamli ve karsilikli yarar saglayan
isbirligi mimkiin kilinmistir” denilerek durum degerlendirilmesi yapilmistir (Novosti,
2018).

Tiim Avrasya’y1 kapsayan devasa Tek Kusak Tek Yol projesi kendi igerisinde
cesitli projeleri barindirmaktadir. Bu projeler genellikle altyapi projeleridir, yol ve
kusagin gectigi iilkelerde altyap1 yatirimlart yapilacak ve gelistirilecektir. Baglarda
Rusya proje konusunda biraz tereddiitlii olsa da, 2014 Kirim Krizi sonucu Bat1 ile
arasinda olusan gerginlik, yaptirimlar, petrol fiyatinin diisiisii ve bunun getirdigi
ekonomik zorluklar Rusya’nin tutumunu degistirmistir (Lukin, 2018). Hali hazirda
Kusak ve Yol Projesinin getirecegi artilar Rusya’nin yaklasimini daha da olumlu
yonde etkilemistir. Tam da bu nedenle bu girisim ¢ogu iilke i¢in oldugu gibi Rusya

icin de biiyiilk onem tagimaktadir. Gergeklesen ve gergeklesecek projelerle Rusya’nin
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kendisinin gelistiremedigi bolgeler gelisecek ve yapilan yollar ile diger altyapi
yatirimlari sayesinde Rus bolgelerinin ekonomileri giiglenecektir.

Rusya’nin Uzak Dogu Arastirmalari Enstitiisiic Miidiir Yardimcist Andrey
Ostrovsky verdigi bir miilakatta, Rusya i¢in Kusak ve Yol projelerinin 6nemini
Transsibirya’nin Sibirya sehirleri i¢cin 6nemini agiklayarak anlatmistir. Ona gore
ulagim altyapist ekonomi ile direkt baglantilidir: “ulasim altyapisi yoksa elektrik
yoktur, elektrik yoksa da ekonomi yoktur” diyerek savini agiklamistir (Pravda.ru,
2019). Proje ile sunulan imkanlar ¢ok moderndir ve giincel taleplere cevap
vermektedir. Bundan dolay1 Rusya “Kusak Yol” girisimini sadece desteklemeyecek
ayni zamanda projelerin ger¢eklesmesi i¢cin 6nemli derecede katilim saglayacaktir.
Rusya Devlet Baskan1 bu girisim i¢in ana kriter olarak “ortak ¢ikar” yaklagimin
belirlemistir ve goriismeler esnasinda ortak ¢ikara hizmet etmeyen her seyin Rus
tarafindan kabul edilemeyecegini soylemistir. Rusya Devlet Baskani Putin
entegrasyon konusuna vurgu yaparken bu gelismelerin Avrupa ve Asya ekonomileri
icin 6nemli firsatlar sundugunu belirtmistir (Shevshov, 2017).

Tek Kusak Tek Yol Projesinin ingaasinda Rusya jeopolitik konumu sebebiyle
en basat ortaktir. 2015 Mayis ayinda Cin Devlet Baskani Xi Jinping ve Rusya Devlet
Baskani Putin, Avrasya Ekonomik Birligi ve “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi'nin”
gelistirilmesi i¢in, iki tilke arasinda stratejik ortaklik ve is birliklerinin derinlestirilmesi
icin anlagmalar imzalamuslardir. iki iilkenin ortak cabalar1 sayesinde, dncelikle enerji
alaninda ortakligin ilk meyveleri alinmaya baslanmistir. Cin-Rus dogalgaz boru
hattinin dogu kolunun insaas1 basariyla ilerlerken ve bu sayede Cin’e dogrudan
dogalgaz tedariki, planlandig1 gibi saglanmas1 miimkiin olacaktir (Hui, 2017).

Rusya, Cin yatirimlarint ¢ekme konusunda c¢ok isteklidir. Tek bagsina
gergeklestirmesi zor olan biiylik capli projeler icin kismi de olsa destek aramaktadir.
Cin ve Rusya’nin birlikte calisma konusunda istekleri de Avrasya’ya verdikleri 6nem
ve bu konuda birbirlerine karsi olan bagimliliklarini ortaya koymaktadir. ki taraf da
birbirleri i¢cin 6nemli olabilecek kaynaklara sahiptir. Cin maddi kaynaklara sahipken,
Rusya da farkli siyasi ve bolgesel avantajlara ve enerji kaynaklara sahiptir. Rusya
Devlet Baskani1 Vladimir Putin “Tek Kusak, Tek Yolu” énemli ve gelecegi olan bir
girisim olarak degerlendirmis ve sanayi isbirliginin alanlar1 ve demiryolu altyapisinin

gelistirilmesi i¢in 6nemli planlarinin oldugunu vurgulamistir. Ayrica bu girisimin
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faydali, 6nemli ve perspektifi olan bir girisim oldugunu ve ayni zamanda iki tilkenin
ortak cabasiyla Avrasya ekonomik birliginin olusmasi ¢abalari ile de uyumlu bir proje
oldugunu eklemistir (Novosti, 2018).

Rusya ve Cin ¢ikarlari i¢in 6nemli olani sadece tasima koridorlarin1 kurmak ve
yenilemek degil, ayn1 zamanda, tiim Avrasya’nin iletisim altyapilarin1 kurmaktir. iki
iilkenin girisimde bulundugu bu projede iki iilke arasindaki jeopolitik esnekligi de
desteklenmektedir. Bunun sayesinde Rusya ve Cin arasindaki giivenlik politikas1 ve
sosyal istikrar konular1 da ¢6ztim bulmaktadir (A.G. & Ya, 2018).

Kusak ve Yol konsepti Rusya’da biiylik ilgi gormektedir ve neredeyse itiraza
meyil vermeden kabul edilmekte, ancak Rusya kendi tarafindan ‘“Avrasya
Entegrasyonu” terimini kullanirken, Orta Asya bolgesinde esit ortakligin yerine
bolgede kendi geleneksel etkisinin korunmasini tercih etmektedir (Lukin A. V., 2014).
Bu durumda Rusya Kusak ve Yol girisimini agik bir bi¢imde ve hosgorii ile karsilasa
da Avrasya gelecegi i¢in kendi modelinin oldugunu diisiinebiliriz.

2013 yilinda Rusya ve Cin Devlet Bagkanlarinin goriismesi ticari ve ekonomik
iligkilerin kuvvetlendirilmesi i¢in 6nemli bir adim olmustur. Goriisme sirasinda
otuzdan fazla anlasmaya imza atilmistir. Bu belgeler ¢esitli konular1 kapsamaktadir.
Fakat bu anlagmalar arasinda en dikkat ¢ekeni “Avrasya Ekonomik Birligi ve Kusak
ve Yol Girisimi konusunda Ortak Isbirligi Anlasmasidir” (Berezhnikh, 2015). Bu
belgede Rus tarafinin Ekonomik Kusak yolunun insaasini destekledigi belirtilmistir.
Ayni1 zamanda Cin tarafi, Rus tarafinin Avrasya Ekonomik Birliginin entegrasyonu
icin verdigi aktif cabalarini desteklediklerini, ticari ve ekonomik isbirlikleri konusunda
miizakereler baslatacaklarin1  bildirmislerdir. Taraflarin bolgede stirdiiriilebilir
ekonomik biiylimenin, baris ve isbirligin gelisiminin saglanmasi hedefi ile hareket
ettikleri bildirilmistir (kremlin.ru, 2015).

2019 yilinda gergeklesen Tek Kusak Tek Yol ikinci zirvesinde Putin, Kusak
ve Yol girisiminde Rusya’nin 6nemini vurgulayan bir konusma yapmistir. Bu
girisimin Avrasya iilkelerinin arasindaki isbirligini gli¢lendirdigini séylemistir. Bunun
yaninda Kusak ve Yol Projesinin Avrasya bolgesinde baslica politik ve bolgesel
zorluklart asmasi i¢in Rusya isbirliginin 6nemini vurgulamistir. Putin altyapi
eksikliklerinin modern ve iyi planlanmis ulasim ve tasimacilik koridorlarinin

olusturulmasi ile agilacagini sézlerine eklemistir. Ayrica, Putin Rusya’nin kendi 6zel
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cografi konumundan dolay1 bu altyap1 yatirimi projelerinden gerekli katkiyr almak
istedigini de dile getirmistir (Dasgupta, 2019).

Rusya Devlet Baskan1 Putin “Kusak ve Yol” projesini 6nemli ve gelecek vaad
eden bir girisim olarak gordiiklerini ve bu girisimin sanayi alaninda da isbirligi
saglayacagini sOylemistir (Sputnik, 2018). Cin de kendi acisindan Tek Kusak Tek
Yol’un ger¢geklesmesinde Rusya’ya daha fazla rol yiiklemektedir. Rusya ile olan ticari
ekonomik iligkilerin daha da gli¢lenecegini ve dinamiklesecegini umut ettiklerini dile
getirmiglerdir (TACC, 2019). Eski Cinli diplomat Wang Yiwei “Rusya’nin Tek Kusak
ve Tek Yol Projesi i¢in ¢ok 6nemli oldugunu ve Avrasya iilkelerinde basariya ulasmak
icin Rusya’ya ihtiya¢ duyuldugunu ve bu sebeple de Rusya’nin baypas
edilemeyecegini” dile getirmistir (Bloomberg, 2019).

Rusya, Tek Kusak ve Tek Yol projesine katiliminin politik giivenilirlik ve
saglayacagi ekonomik yararlarin farkindadir ve projenin gerceklesmesinde yer almak
icin tamamen hazirdir. Rusya Avrasya bolgesinde istikrar1 ve giivenligi garanti altina
almak istemektedir, bunun yani sira projelerin gergeklestirilmesi icin gerekli
durumlarda politik esnekliklerin de gosterilmesi gerektiginin de farkindadir. Cin ve
Hindistan arasindaki anlasmazliklar diistiniildiigtinde, Rusya’nin Tek Kusak Tek Yol
projesinin anahtar {ilkelerinden biri olan Hindistan ile de dostluk iliskilerini koruyor
olmas1 Rusya’y1 ayricalikli bir konuma tagimaktadir (Latishev, 2017).

Stratejik bakis acisindan da bu girisim son derece onemlidir. Bu proje,
giivenlik, ekonomik biiytime, altyap1 yatirimlar1 ve saglayacagi diger yararlar ile basta
Rusya ve Cin olmak tizere tiim bolge iilkeleri i¢in hayati bir 6neme sahiptir. Yapilacak
olan altyap1 yatirimlar1 yalnizca uluslararasi ticaretin degil, ulusal ihtiyaglar1 da
karsilayacak, is imkanlar1 yaratacak, yabanci ¢alisanlar ve ziyaret¢ileri de kendine
cekecektir. Bu gelismeler bolgenin gelisme ve biiytimesi ig¢in etkili olacaktir.
Ekonomik olarak da bu olanaklar sayesinde Rusya ekonomisine yillik yaklasik 50
milyar dolar katki saglanacaktir. Bu proje Rusya’y1 en onemli ticaret rotasi haline
getirebilir. Boylece Rusya’nin ekonomik cesitliligine 6nemli katkist olacaktir (Magid,
2017). Rusya Devlet Bagkan1 Putin ekonomik gelisim kusaginin olusturulmasini ve
Asya ile Avrupa arasinda ticaretin organize edilmesini 6nemli olarak gérmiistiir. Ona

gore, bu girisim modern ekonominin gereksinimlerine cevap vermektedir. Ayrica,
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Putin’e gore Tek Kusak Tek Yol, Avrasya bolgesi diger bolgeler ile entegre edecegi
icin de 6nemlidir (News.ru, 2019).

Kusak ve Yol Projesinin baslica hedefi Cin’i geri kalan Avrasya bolgesi ile
biitiinlestirmektir. Yeni Ipek Yolu Rusya’nm eski etki alanlar1 olan iilkelerden
gececektir. Moskova’daki uzmanlar Kusak ve Yol Girisiminin ekonomik éneminin
yan1 sira joeopolitik oneme de sahip oldugunu diisiinmektedirler. Ornegin, uzman
Viktor Larin; Kusak ve Yol girisimi her seyden evvel jepolitik bir girisim oldugunu
soylemektedir. Rus uzman Larin’e gore, Xi Jinping, Deng Xiaoping’in “a¢iklik”
politikasina devam ettigini ve Jiang Zemin’in “6teye ge¢gmek” sloganina uyumlu
davrandigii distinmektedir. “Cin, biiylimekte ve biiyiik pazarlara ve biiyiik miktarda
hammadeye ihtiya¢ duymaktadir” diyerek sozlerine devam etmistir. Xi Jinping Rusya
ile igbirligine 6nem verdigini, Rusya Devlet Bagkan1 Putin ile goriismelerinde “Rusya
ve Cin, genel baris ve istikrar1 saglamak i¢in denge taslari roliinii oynamislardir”
diyerek, ikilinin birlikte ortak hedefler i¢in calistiklarinin 6nemini vurgulamistir
(Inozpress, 2017).

Kusak ve Yol projesinin Avrasya Ekonomik Birligini destekliyor olmasi1 Rusya
acisindan en onemli ¢ikar basliklarindan birisidir. Kendi ekonomik imkanlari ile
finanse edemeyecegi bu birlik Rusya’nin politik ¢ikarlarina da hizmet edememekteydi.
Ancak bu konuda Cin’in destegini almasiyla beraber Avrasya Ekonomik Birligi
konusunda da hizli gelismeler yasanmaya baglanmistir. Bu da Rusya’nin bolgesel
bazda olusturmak istedigi yapiya hizmet etmektedir.

Avrasya Ekonomik Birligi’nin kurulusu 1995 yilimin Ocak ayma kadar
uzanmaktadir. Rusya, Belarus ve Kazakistan’in glimriik birligi anlagmas1 imzalamalar1
ile temeli atilmistir, sonrasinda ise Kirgizistan ve Tacikistan bu giimriik birligine
katilmiglardir. Bu gelismelere ragmen 2000 yilina kadar Avrasya Entegrasyonu i¢in
somut bir adim atilmamistir (Kirkham, 2015). Avrasya Ekonomik Birligi bolgenin
ekonomik entegrasyonu i¢in son derece 6nemli bir teskilattir. 1999 yilinda Belarus,
Kazakistan, Kirgizistan, Rusya ve Tacikistan Glimriik Birligi ve Ortak Ekonomik Alan
anlagsmalar1 imzalamislardir. Bu anlasma entegrasyonun ii¢ asamasini belirlemistir. Bu
alanlar; Avrasya Ekonomik Birligi, Ortak Eonomik Alan ve Giimriik Birligidir. Son
asama olarak ortak pazarin olusturulmasi, uyumlu yasal diizenlemelerin yapilmasi,

birbiriyle baglantili enerji, ulasim ve iletisim altyapilariin kurulmasi, koordineli bir
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vergi sisteminin olusturulmasi, mallarin, servislerin, sermayenin ve is giicliniin serbest
dolasimini saglamaktir. Ortak Pazar konusu hala plan asamasinda olmasina ragmen
kurumsal bir mekanizma olusturmakta belli derecede basarili olmuslardir (Gussarova,
Aminjonov, & Khon, 2017 ).

Temmuz 2010°nda Belarus, Kazakistan ve Rusya arasinda Gumriik Birligi
yirirliige girmistir. 2011 yilin Kasim ayinda Kazakistan, Rusya ve Belarus Avrasya
Ekonomik Entegrasyon deklarasyonuna imza atmiglardir. 2012 yilinda 17 tane
uluslararas1 anlagsma yiirtirlige girmistir. Ayrica Avrasya Ekonomik Birligi icin
hukuki altyap1 olusturulmustur. Kolaylastirilmis giimriik birliginin yerini alan Avrasya
Ekonomik Komisyonu olusturulmustur (Federalnaya Nalogovaya Sluzhba, 2017).
Birlik fikri ilk basta donemin Rusya Federasyonu Devlet Bagkani olan Medvedev,
Belarus Devlet Bagkani Lukashenko ve Kazakistan Devlet Bagkani Nursultan
Nazarbayev tarafindan dile getirilmistir (TACC, 2016).

Avrasya Ekonomik Birligi bolgesel ekonomik entegrasyonunu olusturan
uluslararas1 yasal kimlige sahip bir organizasyondur. Bu entegrasyon mallarin,
servislerin, ig glicliniin ve sermayenin serbest dolagiminin saglamasiin yani sira
bunun saglanmasi i¢in iilkeler arasinda uyumlu ve ortak siyaset, anahtar rol
oynamaktadir. Avrasya Ekonomik Birligi kurulus anlagsmasi 29 Mayis 2014 yilinda
Belarus Cumbhuriyeti, Kazakistan Cumhuriyeti ve Rusya Federasyonu arasinda
Kazakistan Bagkenti Astana’da imzalanmistir. Bu anlagma 2015 yilinda yiiriirliige
girmistir. Gimriik kanunu anlasmasi ise 2018 yilinda yiirtirliige girmistir (Belarusian
Diplomatic Service, 2019). Birligin kurulmasini Nazarbayev, tamamen yeni bir
donemin baglangici olarak degerlendirmistir. Kazakistan Devlet Baskan1 Nazarbayev
birlik icerisinde tiim agamalarda alinacak kararlarin ortak anlasmaya dayali olacagin
belirtmistir. Putin ise yeni ortak Pazar konusu ile ilgili konusmasinda, Birligin Diinya
Ticaret Orgiitii prensiplerine dayandigimi belirtmistir (Tengri News, 2014). Avrasya
Ekonomik Birligi, giimriik birligi ve tek ekonomik alan temelinde olusturulmustur.

Genel itibari ile Avrasya Ekonomik Birligi bir entegrasyon modelidir. Bu
birligin asil amaglar1 incelendiginde birlik {iyelerinin istikrarli ekonomik gelisiminin
stirdiirilmesi ve halklarinin yasam kalitesini arttirmaktir. Yiiksek Avrasya Ekonomik
Konseyi, Avrasya Ekonomik Birligi’nin st kurulusudur. Bu kurulus tye devlet

baskanlarindan olusmaktadir. Bu kurulus Avrasya Ekonomik Birliginin temel
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meselelerini ele almakta ayrica, birligin stratejisini, hareket yoniinii ve perspektiflerini
belirlemektedir. Yiiksek Konsey toplantisi yilda en az bir kez gerceklestirilmektedir
(Ria Novosti, 2018).

Avrasya Ekonomik Birligi tiye iilkeleri Cin’in Kusak ve Yol inisiyatifini
desteklemektedirler. Bu proje, Avrasya Ekonomik Birligi’nin uluslararasi ticaret
siyasetini gelistirip, daha bliyiik hedeflerin gergeklestirilebilmesi agisindan biiyiik bir
oneme sahiptir. Bu baglamda en biiyiik ticari partnerleri olan Cin ile isbirligini anlaml1
bulmaktadirlar. Avrasya Ekonomik Birliginin olusturdugu pazar Cin is diinyasi
acisindan da ¢ok ilgi ¢ekicidir. Fakat, bunlara ragmen Avrasya Ekonomik Birligi ve
Cin arasindaki ticari dongii Avrasya Ekonomik Birligi iilkeleri ile ¢ok dengeli
yiiriiyememistir, bunun nedeni ise Avrasya Ekonomik Birligini olusturan en biiytik iki
aktor olan Rusya ve Kazakistan’da bir ekonomik durgunlugun olmasidir (Gussarova,
Aminjonov, & Khon, 2017 ).

Cinli uzmanlar Rusya’nin Kusak ve Yol Projesi agisindan 6nemli oldugunun
farkindadirlar. Onlara gore Tek Kusak Tek Yol uzun vadeli bir girisimdir ve Rusya’nin
tarafsizligini koruyup dahil olmadig1 veya Rusya’nin karsi ¢iktig1 bir projenin basarilt
olamayacaginin farkindadirlar. Hatta bu girisim ag¢isindan Cin i¢in Rusya ile beraber
calismak faydali ve gereklidir. Bu baglamda Rusya’nin eskiden beri gelen Orta Asya
tizerindeki etkisi g6z oniinde bulundurulmustur. Cinli uzmanlar Avrasya Ekonomik
Birligi tiye iilkelerinin tedirginliklerinin gegici oldugunu diistindiiklerini belirtmisler
ve Cin’e kars1 olan 6nyargilarinin yavas yavas yok olacagi kanaatinde olduklarini dile
getirmislerdir (Bond, 2017).

Cin ve Avrasya Ekonomik Birligi arasindaki diyalog Kusak ve Yol girisiminin
ilanindan 6nce baslamistir. 2012 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti Ticaret Bakanlig1 ve
Avrasya Ekonomik Birligi arasinda ticaret konular1 tizerine mutabakat zapti
imzalanmistir. 2014 yilinin sonunda ise Avrasya Ekonomik Birligi ve Cin arasinda
ara¢ tasimaciligi konusunda diizenlemelerin yapilmasi anlagmasi i¢in goriismelerin
baglatilmas1 konusunda karar alinmistir. 2015 yilinda ise Rusya ve Cin, Avrasya
Ekonomik Birligi ve Kusak ve Yol Insiyatifinin isbirligi konusunda ortak bir bildiri
yayinlamislardir. Rusya, Kusak ve Yol icin destegini belirtirken, Cin de Rusya’nin
Avrasya Eonomik Birligi baglaminda ekonomik entegrasyonun gelistirmesi i¢in

gosterdigi cabayr onaylamislardir. Ayrica, iki tarafli isbirlikler gergeklestirirken
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Sanghay Isbirligi Orgiitii platformunda ortak ¢alismalar yapmak icin anlasmislardir.
Bu baglamda isbirligi alanlar1 da belirlemislerdir. Ticaret ve yatirimlarin
kolaylastirilmasi, ortak yatirnm projeleri, altyapi baglantilariin gii¢lendirilmesi,
Avrasya Ekonomik Birligi ve Cin arasinda serbest ticaretin Oniiniin ag¢ilmasi,
O0demelerin milli dovizle gergeklestirilmesi gibi konularda isbirligi saglanmistir.
Ayrica, Avrasya Altyap: Yatirim Bankasi, Ipek Yolu Fonu, Sanghay Isbirligi Orgiitii
ve bankalararasi igbirligi kurumlar biinyelerindeki isbirlikleri i¢in ortak agiklamada
bulunmusglardir.

Tek Kusak Tek Yol Projesi baglaminda goriismeler iilkeler arasinda ikili
iliskiler diizeyinde gerceklesmektedir. Profesor Cheng’e gore, Kusak ve Yol girisimi
bir ekonomik modelden ziyade daha c¢ok bir igbirligi platformu olarak gortilmelidir.
Ayrica, Kusak ve Yol Girisimi diger bolgesel entegrasyon projeleri ile degil mevcut
ekonomik entegrasyon projeleri ile karsilastirilabilir. Projenin islevselligini arttirmak
icin ve projeyi daha kisa siirede basariya ulastirabilmek i¢in daha onceden var olan
projeler ve anlagmalarla uyumlu hale getirilmeye calisilmaktadir. Boylece Tek Kusak
Tek Yol Projesi gergeklikten kopuk olmayan ve uluslararasi organlarla koordineli
calisan yeni bir bakis a¢is1 sunmaktadir (Svetlicinii, 2018).

Avrasya Ekonomi Birligi Diinya Ticaret Orgiitii normlarina gore tesekkiil
etmis ve bu yonde gelismeye devam etmektedir. Ancak, Tek Kusak Tek Yol Projesi
herhangi bir kurumun veya uluslararasi 6rgiitiin normlarina bagli kalmadan daha 6nce
gergeklestirilmemis bir modele dogru ilerlemeyi amaglamaktadir. Bunun ig¢in
halihazirda mevcut kuruluslar1 ve kendisinin de kurulusunda katkis1 bulunan Sanghay
Isbirligi Orgiitii gibi orgiit ve kurumlari yeterli gérmektedir. Bunlarin yani sira Cin
Kusak ve Yol Girisimi i¢in finansal kaynaklar1 sistemli bir bigimde yonetmek icin
bankalar ve finans kuruluslart kurmustur ve bu proje baglaminda finanse edilmesi
gereken projeleri bu kaynaklardan desteklenmektedir.

Tek Kusak Tek Yol girisiminin bu o6zelligine bakilacak olursa Avrasya
Ekonomik Birligi de Cin agisindan fonksiyonel bir kurum olma potansiyeline sahiptir.
Hali hazirda resmi olarak bir araya gelmis kuruluslar ile isbirligi yapmak Cin agisindan
faydal1 olurken, bu durum Rusya agisindan da verimli olacaktir. Ciinkii Rusya bu
orglitlerin ¢ogunun ya en 6nemli iiyesi ya da kurucu tiyesidir. Boylece, Rusya da

isbirligi yapmak icin ikna olmakta zorlanmayacaktir, hatta Rusya Devlet Baskani
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Putin Avrasya Ekonomik Biliginin Kusak ve Yol projelerine dahil olmasi ve onunla
aktif calismasi i¢in her seferinde olumlu yorumlar yapmaktadir.

Avrasya Ekonomik Birligi, Ipek Yolu Ekonomik Kusagi i¢in onemli bir
kurumdur. Avrasya Ekonomik Birligi 170 milyon kisiden olusan ortak bir pazari
olusturmaktadir ki, Avrasya Ekonomik Birligi ekonomisinin 2030 yilina kadar %25
oraninda biiyliyecegi tahmin edilmektedir. Yukarida da belirtildigi gibi, bu isbirligi iki
taraf icin de faydalidir. Cin birligin sundugu kolayliklardan faydalanirken, Avrasya
Ekonomik Birligi de Cin ekonomisinin birligi desteklemesiyle hedeflenen ekonomik
biiytime oranlarin1 asma potansiyeline sahip olacaktir (Cheng & Lim, 2015).

8 Mayis 2015 tarihinde Rusya Devlet Bagkan1 Vladimir Putin ve Cin Devlet
Bagkan1 Xi Jinping Kusak ve Yol Girisimi ve Avrasya Ekonomik Birligi’nin
entegrasyonu i¢in Moskova’da ortak bildiri imzalamiglardir. Rusya ile Cin, Cin-
Mogolistan-Rusya Eonomik Koridoru, Bati Cin-Bati Avrupa uluslararasi otoyolu
projeleri i¢in isbirligi yapmuslardir. 2018 yilinin Haziran ayinda Cin Kalkinma
Bankasi Rusya’nin Vneshekonom Bankasina 9,6 milyar dolar degerinde borg
vermistir. Boylece Avrasya Ekonomik Birligi ile Kusak ve Yol girisiminin

entegrasyonu mekanizmasinin olusumu i¢in finansal destek saglanmistir (Xin, 2019).

3.2. Cin’in Projeye Yaklasim ve Cikarlari

Tarihi Ipek Yolu’nun canlandirilmas fikri Cin tarafindan duyurulduktan sonra
diinya kamuoyunun biiyiik ilgisini ¢ekmistir. Cin’in ortaya sundugu projenin katilime1
taraflar i¢in ¢cok elverisli olacag diistintilmustiir. Cin, bu proje ugruna biiyiik yatirimlar
ve ¢ok ciddi ¢aligmalar yapmak i¢in hazir oldugunu gosterince kendisi i¢in nasil
getirisi olacagi sorusu ilgi ¢ekici bir hal almistir. Cin, Tek Kusak Tek Yol projesinin
hayata geg¢irilmesi i¢in yapilan ¢aligmalara ¢ok biiyiik bir anlam yiiklemektedir. Bu
projenin Cin i¢in getirecegi faydalar ekonomik, siyasi, sosyo-kiiltiirel olarak
siralanabilir. Kusak ve Yol Projesi Cin’in gelismemis bolgelerindeki altyapisini
gelistirerek dis diinya ile olan baglantisini arttiracak ve neticesinde tiim bolgeler

ekonomik olarak kalkindirilacaktir.
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Biiyiiyen bir ekonomi olarak Cin’in enerji kaynaklarina giivenli ulasimi konusu
son yillarda daha da biiyiik 6nem kazanmistir. Cin bu proje c¢ergevesinde
gerceklestirilecek olan altyapr yatirnmlart kapsaminda boru hatlar1 ve giivenli
limanlarin insaasi sayesinde enerji tedariki konusunda yasadigi sorunlar1 agsmanin
yolunu bulmus olacaktir. Buna ek olarak tasimacilik maliyetlerini diisiirtilmesini ve
zamanin daha verimli kullanilmasini1 saglayacaktir. Cin proje kapsaminda yapilan
yatirimlarda kendi para birimini kullanilmasimi tesvik etmektedir. Ayrica, bu
baglamda gelistirilecek yeni standartlar sayesinde glimriik tarifelerinin de Cin lehine
degisecegi soylenebilir (China Power, 2019). Bu alan “Gelisim ve Huzur Kusak alan1”
olacaktir. Tek Kusak Tek Yol projesi kapsaminda ulastirma koridorlar1 bu hedeflerin
gerceklestirilmesi i¢in 6nemli enstrumanlardir (Regiony Online, 2015).

Cin gergeklestirilecek olan bu projelerde kendi vatandaslarini istihdam ederek
iilkedeki issizlik sorunu ile de miicadele etmis olacaktir. Ornegin, 2016 yilinda
gergeklestirilen bu projeler cercevesinde 376 bin Cinli yurtdisinda istthdam
edilmiglerdir (Silin, Kapustina, Trevisan, & Drevalev, 2017). Ayrica, Cin igin
Rusya’nin bu projenin i¢ine dahil olmas1 son derece énemlidir. Rusya’nin gorece iistiin
oldugu konular Cin’in goérece giicsiiz oldugu konular1 olusturmaktadir. Ornegin,
Rusya'nin bir enerji tedarik¢isi olmasi ve gelismis bir savunma sanayisine sahip olmasi
Cin’in gelistirmek istedigi noktalardir.

Cin ve Rusya arasindaki isbirligi Tek Kusak Tek Yol agisindan ¢ok 6nemli bir
yere sahiptir. Cin, Rusya ile ortakligin kendisi i¢in getirecegi faydalarin farkindadir.
Rusya, Cin’in ihtiya¢ duydugu cogu bilesene sahiptir. Bundan dolayidir ki Rusya ile
isbirliklerine 6nem vererek hareket etmektedir. 2015 yilinda Cin ve Rusya Ipek Yolu
Ekonomik Kusag1 ve Avrasya Ekonomik Birligi’nin insaasma iliskin Isbirligi Ortak
Bildirimi imzalamislardir. Bu bildiri Cin’in Rusya ve Avrasya Ekonomik Birligi
iilkeleri ile calismak istediginin gostergesidir. Cin, Tek Kusak Tek Yol baglaminda
Avrupa ve Dogu Asya ile baglantilar kurmak isterken Rusya ve Orta Asya iilkelerinin
baypass etmesi imkansizdir (Guanchen & Syuemei, 2019).

Rusya ile isbirligi Cin’in Tek Kusak Tek Yol Projesi agisindan ¢ikarlar
dogrultusundadir. Rusya kendisinin kurdugu Avrasya Ekonomi Birligi ile Tek Kusak
Tek Yol’u harmonize edecegi soziinii vermistir. Bu gelisme Rusya’nin ¢ikarlar

dogrultusunda oldugu gibi Cin i¢in de faydali olacaktir. Bu yolla sadece Rusya ile
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degil bu kurulusun tiye iilkeleri ile de iliskilerinin gelistirilmesi i¢in faydali olacaktir.
Bu ortaklik enerji, tarimsal tirtinler ticareti, askeri ve savunma sanayisi igbirligi, Cin’in
tirettigi mallarin Avrupa’ya taginmasi konularinda da faydali olacaktir. (Trenin, 2019).

Tim bu verilerin 1518inda anlagilacag: tizere Tek Kusak Tek Yol Projesi
bolgesel bazda gergeklestirilen kiiresel ¢ikarlara hizmet eden biiyiik capli bir projedir.
Cin ve Rusya hem jeopolitik hem ekonomik hem de siyasi biiyiikliiklerinden
kaynaklanarak bu projenin lokomotif {ilkeleridir. Projenin gelistiricisi olan Cin, kendi
ekonomik gelismisligini tilkesinin kuzey dogu kesimlerine yayarak ekonomik
biiytimesini istikrarli hale getirmeyi hedeflemektedir. Bunu yani sira, enerji tedarikini
garanti altina almayr hedeflemekte, kendi para birimini bolgesel bir gii¢ haline
getirmek istemektedir. Ayrica, kendi kiiltiiriinii de gergeklestsrecegi entegrasyon
projeleri ¢erecevesinde biitiin diinyada tanmnan bir kiltiir haline getirmeyi
hedeflemektedir. Rusya acisindan ise Tek Kusak Tek Yol Projesi enerji tedariki ve
savunma sanayisi ihracati kiskacinda sikismis Rus ekonomisi i¢in yeni bir visyon
ortaya koymaktadir. Ekonomik ¢ikarlarin yani sira Rusya bu projeden edinecegi fayda
ile bolgesel giiciinii de arttirmay1 hedeflemektedir.

3.3. Tek Kusak Tek Yol Projesi Baglaminda Kurulan Ortak Mekanizmalar

3.3.1. Rusya Dogrudan Yatirnm Fonu

Rusya Dogrudan Yatirim Fonu, uluslararasi yatirnmcilar ile birlikte Rusya’da
onemli ve gelecegi olan sirketlere dogrudan yatirimlari gergeklestiren bir kurumdur.
Bu Fon 2011 yilinda Rusya Devlet Bagkani ve hiikiimet temsilcilerinin girisimi ile
kurulmustur. Bu kurumun en 6nemli gérevi yabanci yatirimcilar ile birlikte projeleri
desteklemek, yatirimer ve yatirim yapilan sirketler veya kurumlar arasinda aracilik
yapmaktir. Ayrica, yabanci yatirimcilart iilkeye cekmek gibi bir 6zellige de sahiptir.
Guintimiize kadar bu Fon 1.5 trilyon Ruble’den fazla yatirim yapmaistir. Bu yatirimlarin
100 milyardan fazlas1 Rus menseyli kaynaklardan olusurken, 1.4 trilyon Ruble’den
fazlas1 da yabanci kaynaklardan olusmaktadir. Rusya Dogrudan Yatirirm Fonu,
ayriyeten 40 milyar dolar miktarinda yabanci yatirnm ¢ekmistir ve Rusya’nin

ekonomisine katki saglanmistir (RFPI, 2019). Rusya’nin gelismesi i¢in bu kurum ¢ok
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onemli bir yere sahiptir. Gorevleri olan, girisimcileri ve yatirimcilar1 koordine etmek,
iliskilerini diizenlemek tiim taraflar i¢in biiylik 6nem arz etmektedir. Yonetim kurulu
bagkani Kirill Dmitriev ortaklari ile beraber Rusya’nin dijital ekonomide lider
olmasimi saglamak amaciyla teletip ve internet altyapisini gelistiren projeler i¢in
yatirim sagladiklarii soylemistir. Yonetim kurulu bagkani bu yatirimlarin Rusya’nin
gelecegi i¢in 6nemli oldugunu ve ilerde siirekli gelisimini saglayacagini vurgulamistir
(Russian Direct Investment Fund, 2019). Ornegin, 30 Mayis 2019 tarihinde Rusya
Dogrudan Yatirim Fonu yabanci yatirimlardan 2 milyar dolar degerinde destek
almistir ve bu destegin Rusya’daki yapay zeka iizerinde ¢alisan sirketlere dagitimasi

planlanmaktadir (TADVISER, 2019).

3.3.2. Rusya-Cin Yatirnm Fonu

Rusya ve Cin arasinda ikili ekonomik isbirlikleri gelistiren, projelere yatirim
yaparak getiri elde etmeyi amaclayan 6zel bir sermaye fonudur. Fon 2012 yilin
Haziran ayinda iki iilkenin yatirim araclart olan Rusya Dogrudan Yatirim Fonu ve Cin
Yatinm Kurumu destekleri ile kurulmustur. Rusya-Cin Yatirnm Fonu iki tarafin da
destekleri ile 2 milyar dolar kaynak edinmistir. Ayrica, diger uluslararasi kurumsal
yatirimceilardan da 2 milyar dolarlik bir kaynak saglanmasi1 beklenmektedir. Bu fon iki
milletin ekonomik igbirliklerine dayanan projeleri desteklemeyi amac edinmistir.
Yatirimlarin %70°1 Rusya Federasyonu ve BDT diilkelerinde yapilacak, geriye kalan
%30’u da Cin’deki yatirimlar i¢in ayrilacaktir. Rusya-Cin Yatirim Fonu, ikili
yatirimlari tesvik etmek ve Cin-Rusya arasinda ticaretin gelistirilmesine adanmis bir
kurumdur. Fonun y6netim kadrosunun Rusya ve Cin pazarini ¢ok iyi derecede bilen
insanlardan olusuyor olmasi fonun dogru yatinmlar yapmasini miimkiin kilmaktadir

(Russia-China Investment Fund, 2019).
3.4. Proje Kapsaminda Gergeklestirilen ikili Projeler
Rusya ve Cin ¢esitli alanlarda isbirlikleri kurarken 6nemli projelere imza

atmaktadirlar. Bu baglamda enerji projeleri ¢cok 6nemli bir rol oynamaktadir. Daha

once de belirtilidigi gibi Cin devamli biiyliyen bir ekonomiye sahiptir ve enerji
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kaynaklarina olan ihtiyaci giinden giine artmaktadir. Rusya ise biiylik enerji
kaynaklarina sahip bir tilkedir ve Cin’in ihtiyaci olan enerjiyi saglayabilecek kapasitesi
bulunmaktadir. Bundan dolayi iki taraf da bu durumu firsata cevirmekte ve iki taraf
icin de yararli olacak girisimler baslatmaktadirlar.

Bu girisimlerin en 6nemli odak noktasi enerji altyapilarinin gelistirilmesidir.
Rusya, Cin’e gerekli olan kaynaklar1 ulastirmak i¢in altyapt hizmetlerinin
gelistirilmesine ihtiya¢ duymaktadir ve ikili igbirligiyle bunun saglanmasi i¢in

projelere imza atilmistir. Ayrica, projeler i¢in arastirmalar siirdiiriilmektedir.

3.4.1. Dogu Sibirya Pasifik Okyanusu Petrol Boruhatti

2006 yilinda baglatilan Dogu Sibirya Pasifik Okyanusu Petrol Boru hatti
projesi Rusya i¢in stratejik acidan ¢ok 6nemli bir projedir. Boru hattinin insaas1 Dogu
Sibirya petrol sahasin1 gelistirilmesi agisindan ¢ok biiyiikk 6nem arz etmistir. Proje
sayesinde Uzak Dogu bolgesinin gelismesi saglanacaktir. Ayrica bu proje Rusya’nin
petrol ve gaz ihracat pazarini ¢esitlendirecek ve Asya pazarindaki Rus varligini daha
da artiracaktir. 4188 kilometrelik boru hattinin Rus ham petroliinii Cin, Kore ve
Japonya pazarlarina taginmasi planlanmistir. Bu proje Rus sirketi Transneft tarafindan
iki asamali olarak insa edilmistir. ilk asamasi 2009 yilinda tamamlanmus, ikinci
asamast da 2012 yilinin Aralik ayinda baslatilmistir. Boruhatt1 2757 kilometredir ve
Irkutsk bslgesinden Amur bélgesine ve ordan da Cin’in Daqing sehrine uzanmaktadir.
2014 yilinda iki tane petrol pompalama istasyonu bu projeye eklenmistir. Boylece,
kapasitesi 58 milyon ton’a ulagsmistir. Boruhattinin ikinci asamasi 1963 kilometredir
ve Skovorodino sehrinden Pasifik okyanusuna Kozmino’daki terminale ulasacaktir.
Ikinci asamasmin ¢alismalar1 CISC Stroytransgaz, Velesstroy, Stroynovatsiya ve
HMS Group-Hydromashservice tarafindan gerceklestirilmistir  (hydrocarbons
technology, 2019). Dogu Sibirya Pasifik Okyanusu Boru hatt1 genisletilmis haliyle
2018 yilinda faaliyete baglamistir. IThracat hacmini yillik olarak 15°ten 30 milyon tona
cikarmistir. Petrol saglayicisi Rosneft iken, PetroChina alicidir. Petrol, Cin'in

kuzeydogusundaki ii¢ rafinerde islenecektir (Slav, 2018).
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Sekil 3: Dogu Sibirya Pasifik Okyanusu Petrol Boruhatti ve Sibirya Giicii Boruhatti. Kaynak;
https://alchetron.com/Eastern-Siberia%E2 %80%93Pacific-Ocean-oil-pipeline#-

3.4.2. Sibirya Giicii

Rusya ve Cin i¢in ¢ok 6nem arz eden projelerden birisi de “Sibirya Glicii”
olarak adlandirilan projenin amaci, dogalgaz boruhattin1 gelistirerek Rusya’dan Cin’e
dogalgazin ulastirilmasidir. Rusya’nin Gazprom ve China National Petroleum
Corporation 30 yillik anlasma imzalamislardir. Bu anlasmaya dayanarak Rusya, Cin’e
yillik 38 milyar metre kiip gaz saglayacaktir. Sibirya Giicii boruhattinin ingaas1 Nisan
aymda son asamalara gelmistir. Bu hat Rusya’nin dogalgazini Cinli tiiketiciyle direkt
baglayan ilk hatlardandir. Rusya kismmin %99’u bitmistir, Rusya’nin
Blogovoshchensk sehrinden Cin’e baglanan kismin ¢alismalar1 tamamlanmaktadir
(Milenkovic, 2019) Gazin Cin’e tedariki 1 Aralik 2019 yilinda baslanilmasi taahiit
edilmistir (Gazprom, 2019).
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3.4.3.Yamal LNG Tesisi

Rusya ve Cin sivilagtirilmis gaz ticareti de yapmaktadirlar, bu baglamda Yamal
stvilagtirillmis dogalgaz projesi 6nemlidir. Yamal Rusya Federasyonu’nun Sabetta
bolgesinde bulunuyor. Yamal projesi Giiney Tambey dogalgaz sahasinin
gelistirilmesini de kapsamaktadir. Projenin toplam maaliyeti 27 milyar dolardir.
Projeyi Novatek sirketi gerceklestirecektir ve sirket projenin %50,1 ine, Total
%20sine, CNPC %20 ve Ipek Yolu Fonu da 9,9% una sahiptir. Sivilastirilmis gaz
projesi dort isleme istasyonundan olusacaktir. ilk istasyon 2017 yilinda isleme girdi,
ikincisi Temmuz 2018 ve tg¢iinciisii de Kasim 2018 de isleme baslamistir. Dordiincii
istasyonun 2020 yili i¢in igleme girmesi beklenmektedir (hydrocarbons-technology,
2019). Proje kapsaminda ingaasi tamamlanmis istasyonlarin ise baslamalari itibari ile
2019 yilina kadar 20 milyon ton LNG taginmistir (Yamal LNG, 2019). Petersburg’daki
Arktik Forumu’nda Rus sirketi Novatek CEO’su Leonid Mikhelson tesisin dérdiincii
istasyonu insaasinin 2019 yilin sonlarinda sonuglanacagini dile getirmistir (Sea News,

2019).

3.4.4.Tianwan Niikleer Enerji Santrali

Rusya ve Cin’in enerji projelerinden birisi de niikleer enerji santrali projesidir.
Tianwan niikleer enerji santralinin insaas1 1992 yilinda baslamistir, birinci ve ikinci
tinitesi 2007 yilinda c¢alismaya baslamistir. Ikinci asamadaysa tigiincii ve dordiincii
bolimlerinin agilmasi saglanmig, bu tiniteler Gidropress tarafindan tasarlanmis ve
Rosatom tarafindan kaynak saglanmistir. Ugiincii {initenin insaas1 2012 yilinda,
dordiincti initenin de 2013 yilinda baslamistir. Tianwan Niikleer santrali insaasinin
ticlincii asamasi olarak belirlenen besinci ve altinci tinitelerinin insaas1 2011 yilinda
planlanmis olsa da Japonya’da olan Fukushima Daichi niikleer santrali kazasindan
dolay1 Cin hiikiimeti tarafindan ertelenmistir. Insaata 2015 yilinda devam edilmistir.
2018 yilinda santralin yedinci ve sekinci tiniteleri, reaktorler insaasi i¢cin anlagsmalar
imzalanmistir. Anlasma Ekim aymmda CNNC ve Rosatom arasinda imzalanmistir
(News, 2018). Santralin dordiincti tinitesinin insaas1 Aralik 2018 tarihinde

tamamlanmistir. Ayrica, bu proje kapsaminda 5 inci ve 6 inci tinitenin ingaast devam
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ederken Jiangsu Enerji Santral Kurumu Rusya’nin Atomstroyexport sirketi ile ayni

sene 7 inci ve 8 inci tinitelerinin insaasi i¢in anlasma imzalamistir (Proctor, 2018).

3.4.5. Demir Yolu Projesi

Rusya ve Cin enerji projeleri ile beraber farkli projeler de
gerceklestirmektedirler, demir yolu projeleri de bunlardan birisidir. Rusya ve Cin
arasinda ilk demiryolu kopriisii olan ve Rusya’nin Nizhneleninskoye ve Cin’in
Tongjiang sehirlerini birlestiren 2200 metrelik koprii insaas1 2014 yilinda baslamistir.
Koprii 355 milyon ABD dolar1 maliyetinde olup yirmi yillik goriismeler sonrasi
yapimi kararlastirilmistir (Belt and Road News, 2019). Koprii insas1 ¢aligmalar1 2019
yilinin Mart ayinda bitmistir. Bu koprii tasimacilik masraflarini énemli derecede
diisiirecektir. Ornegin, bir Cinli kereste ihracat sirketi sahibi olan Xu Zhaojun’un
ifadesine gore demiryolu kopriisii devreye girdikten sonra bu yol iizerinden tiim yil
ithalat yapilmas1 miimkiin olacak ve nakliye maaliyeti metrekiip kereste basina 14.50

dolar azalacaktir (Hughes, 2019)

3.4.6. Heihe-Blogoveshchens Karayolu ve Kopriisii

Kusak ve Yol girisimi baglaminda en biiyiik 6nem karayolu yapimina
verilmistir. Rusya ve Cin arasinda karayollar yapilmistir ve yapilmaya devam
edilmektedir. 2015 yilinda anlasmasina imza atilan Heihe-Blogoveshchens projesi
hem yol hem de koprii ingaatin1 kapsamaktadir; yol 19,9 kilometre ve koprii de 1,28
kilometre uzunlugundadir. Projenin yaklasik maaliyeti 358 milyon dolardir.
Maliyetinin 81.7 milyonuk bolimii Cin tarafindan karsilanacaktir. Otoban ve
kopriiniin olusturacagi avanlajlarin en basinda Cin-Mogolistan ve Rusya arasinda
ekonomik koridorun olusmasi olacaktir. Boylece Kusak ve Yol projesi i¢in 6nemli bir
adim atilmis olacaktir. Bu rotanin agilmasi ile Rusya i¢in Uzak Dogu yolu 3500
kilometre kisalacaktir. Bu projenin tasimacilik i¢in de ¢ok faydali bir girisim oldugu
sOylenmektedir. Bu sayede tasimacilik hacmi on kat artacaktir (roadtraffic-technology,
2019). Koprii ingaas1 2016 yilinda baglamistir ve 2019 yilinin Ekim ayinda bitecegi

tahmin edilmektedir. Koprii sayesinde iki sehir arasinda yolcu akis1 2020 yilina kadar
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1,4 milyona ulasmasi beklenmektedir ki bu rakam mevcut rakamin ti¢ katidir (Xinhua,

2019).

3.4.7. Cin’i Avrupa’ya Baglayan Yol

Kusak ve Yol girisiminin en 6nemli 6zelligi yol yapimlarinin desteklenmesi ve
bunun i¢in 6nemli kaynaklar ayrilmasidir. Yol olmadan gelismenin olmayacaginin
farkinda olan Cin tarafi buna biiyilk 6nem vermektedir. Rusya da, Kusak ve Yol
girisiminin onemli pargasi olan kitalararasi rotanin insaasina baglamistir. Bu yol dort
seritli olacak ve Cin’i Avrupa’ya baglayacaktir. Rusya’nin yapmasina basladigi yolun
uzunlugu 2000 kilometredir. Projenin yapimin1 Meridian sirketi tistlenmistir. Projenin
maaliyeti kesinlesmemis olsa da yaklasik 10 milyar dolar olacagi tahmin edilmektedir
(World Highways, 2018). Cin’den Avrupaya uzanan yolun tamami yaklasik 8445
kilometre olacaktir. Bu yol yiik ve kargo tasimaciligi i¢in tasarlanacak ve tasimaciligi
kolaylastirirken hizint da arttiracaktir. Bu yolun ¢ok 6nemli bir ticari rota olmasi
beklenmektedir (Russia Business Today, 2018). 2019 yilinda bagbakan Dmitri
Medvedev otoyol projesini onaylamistir. Projenin fikir babasi olan Gazprom sirketinin
eski bagkan yardimcis1 Alexander Ryazanov projenin maaliyetini 594 Ruble yani 9.3
milyar dolar olarak degerlendirmistir (The Moscow Times, 2019). Yolun insaasinin

tamamlanmasi 2024 yil1 i¢in planlanmaktadir (Adamchuk, 2018 ).



91

RUSSIA
yoscow
BELARUS
Meridian
pighway KAZAKHSTAN

CHINA

Sekil 4: Meridian Otoyolu. Kaynak, https://www.themoscowtimes.com/2019/07/08/russia-
approves-shortest-europe-china-highway-reports-a66318

3.4.8. Greenwood Is Merkezi

Rusya, Cinli yatirimcilarin ilgisini daha fazla ¢ekmeye calismaktadir. Bu
baglamda Cin ve Rusya’nin ortaklasa actiklar1 is merkezi goze ¢carpmaktadir. Merkez,
Rus ve Cinli girisimcilerin haklarini savunmak i¢in ve herhangi bir sorunun ¢ikmasi
durumunda prosediirlerin kolaylasmasi amaci ile Moskova’da agilmistir. Greenwood
Business Park her iki tarafin da is adamlar i¢in kolaylik saglamaktadir. Merkezin
bagkani olan Zhou Liqun’un soézlerine gore, bu alanin daha da genisletilmesi
planlanmakta ve daha fazla sergi alanlarimin eklenmesi ve e-ticaret firmalarinin
katilimlarinin arttirilmasi beklenmektedir (Belt and Road News , 2019). Greenwood
Is Merkezi is diinyasmin biiyiimesi ve gelismesi i¢in komforlu ortami saglamistir.
Ayrica, girisimciler ve iki devlet arasinda ticareti yeni seviyeye ulagtirmistir.
Greenwood Is Merkezi Rus tiiketicilerin yiiksek kalite Cin {ireticilerine direct

ulagimini saglamistir (Greenwoodpark, 2019).
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3.4.9. Moskova’da Kargo Terminali Insaas:

Rusya ve Cin arasinda giin gectikce hizli bir sekilde gelisen ticari iligkiler ticari
kargo tagimaciliginin hacmini de arttirmaktadir. Tek Kusak ve Tek Yol Girisiminin
gergceklesmesi ile kargo tasimaciliginin daha da artacagi ongiiriilmektedir. Bundan
dolay1 ulasimin maliyetini diistirmek icin pratik ¢éziimlerin iiretilmesi gerekmektedir.
Bu anlamda demir yollarinin kullanimi ¢ok o©nemli hal almistir. Kargolarin
demiryollar tizerinden konteynirlar ile tagindig1 i¢in bu konteynirlar i¢in terminallerin
yapilmasi zorunluluk haline gelmistir. 2017 yilinda Rus Demiryollar1 devlet sirketi ve
Cin’in Liaoning limani gii¢lerini birlestirip Rusya’nin en biiyiik kargo konteynir
terminalini inga etmeye karar vermislerdir. Projenin gergeklestirilmesine 2018 yilinda
baglanmistir, proje maaliyeti yaklasik 300 milyon ABD dolaridir. Bu terminalin
ingaasinin 2022 yilinda bitecegi tahmin edilmektedir. Terminalin yapimi bittikten
sonra yillik 600.000 ton kargo tasima kapasitesine ulasacagi distiniilmektedir.
Terminalin Lojistik merkezi mudiiri Ma Yunchi bu projenin Tek Kusak ve Tek Yol
girisimi ile uyumlu oludugunu ve Avrasya Ekonomik Birligi ile de stratejik olarak
baglantili oldugunu soylemistir. Ayrica, Berelast Lojistik merkezi bu terminalin
giincel lojistik sartlarina ve diinya pazarlarina uyarlanmis oldugunu ifade etmistir

(Milenkovic, 2019).

3.4.10. Baykal-Amur Demiryolu ve Trans Sibirya Demiryolu Hattinin

Yenilenmesi

Baykal-Amur demiryolu Rusya’nin, Tayset sehrinden baslayip Sibirya’y1
gecerek Pasifik Okyanusu’na ulasan demir yolu hattidir. Yolun toplam uzunlugu 4300
kilometredir. Insaasinin tamamlanmasinda yaklastk 2 milyon insan istihdam
edilmistir. Bu yol 11 nehir ve 7 dagi gecmektedir. Demiryolu hattinin yapim
caligmalari cok dncelere dayanmaktadir. 1924 yilinda Trans Sibirya demiryolu hattinin
yani sira yeni bir yolun yapilmasinin énemi tizerine konugsmalar yapilmis ve insaasi
icin calismalar baslatilmistir. Bu yolun 6nemi, 6ncelikle bu demiryolu vasitasiyla
Rusya’nin Uzak Dogusu ve Kuzeyinde onemli ekonomik gelismeler saglanmistir.

Bunun yam sira Japonya, Cin, Kore gibi dogu iilkeleri ile iligkilerin kurulmasi
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acisindan da biyiik role sahiptir. (Ria Novosti, 2009). Tek Kusak ve Tek Yol
girisiminin ortaya ¢ikmasi ile diger rotalarin onemi arttig1 gibi bu rotanin da 6nemi
artmaya baglamistir. Rusya Devlet Baskan1 Putin demiryolu kapasitesinin 2025 yilina
kadar arttirilmasi ¢alismalarinin baslatilmasini stratejik 6neme sahip bir gorev olarak
belirlemistir. Demir yolu ile tasinan yiikiin hacminin 210 milyon tona kadar
arttirilmasi planlanmaktadir. Bu gelisme {ilkenin i¢ gereksinimlerini karsilamasinin

yani sira Avrasya genelinde de ticaretin gelismesinde faydali olmasin1 amaglamaktadir

(Dni.ru, 2019).

3.4.11. Kuzeydogu Gegidi

Kuzeydogu deniz yolu Karadeniz, Laptev Denizi, Dogu Sibirya Denizi, Cukgi
Denizinden ge¢mektedir. Bu yol Kuzey Avrupa ve Sibirya’dan Asya’ya uzanan en
kisa yoldur. Giliniimiizde bu rotanin énemi daha da artmakta ve giderek gelisen bir
ekonomik anlam kazanmaya baglamaktadir. Glindemde bu bolgeyi gelistirirken ayrica,
Arktik bolgenin dogal yapisinin korunmasi da 6énem kazanmistir. Bu anlamda farkli
alanlarda calismalar devam etmektedir. Bu alanlar; Genel Mevzuat diizenlenmesi,
Kuzeydogu Gegidinin altyapisinin gelistirilmesi, tarife diizenlemesi ve gemi
rotalarinin organizasyonudur (Budushee Arktiki Rf, 2019). Bu anlamda Rusya 6zel
buz kiran gemilerin yapimini hizlandirmistir. Kuzeydogu gecidi Siiveys Kanali’nin
yiikiintin biraz olsun hafifletilmesi i¢in ¢ok 6nemli bir yol olacaktir. Mevcut dogal
engeller ve Kuzey Denizi’nin kendine 6zgli zorluklar1 (buzdaglari) gibi tehlikeler
simdilik bu yolun ek bir gecit kanali olarak hedefe alinmasimi saglamaktadir.
Kuzeydogu gecidinin zamanla daha da gelisecegi ve yillik 80 milyon tondan fazla yiik
tasinacagl konusunda bir fikir birligi mevcuttur. Bu yolun 6nemini anlamak icin
tasimaciliktaki rotalarin nasil kisaltilabilecegini gérmek yeterlidir. Bu yol {izerinden
Petersburg’dan Vladivostok’a ulagmak 14000 kilometredir, buna alternatif olan
Stiveys kanalindan ise 23000 km’dir. Bu rakamlar yolun ne kadar kisaldigini
gostermektedir (Matsiong, 2019). Bu yol Cin’in ilgisini ¢cekmektedir, ¢linkii gelecekte
bu yola olan ihtiyacinin daha da artacaginin farklindadir. Rusya, Kuzeydogu gecidinin
gelistirilmesi i¢in diger tlkeler ile goriismek icin hazir oldugunu ifade etmistir.

Nikolay Korg¢unov’a gore Rusya bu konuda Cin’i 6nemli partner olarak gormektedir.
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Rusya’nin Cin Biiyiikel¢isi Andrey Denisov Kuzeydeniz yolu projesinin 6nemli ¢aba
ve yatirima ihtiyaci oldugunu ve Rusya’nin tek basina bunu ger¢eklestirmesinin zor
olacagini soylemistir (Ria Novosti, 2019). Kusak ve Yol Projesinin gelismesi ile
bolgede ticari tasimaciligin artmasi beklenmektedir. Bu baglamda rotalarin daha kisa
alternatiflerinin olugsmasini saglamak, tasimacilik masraflarinin azaltilmasi anlamina
gelmektedir. Rusya gelecekte buradan biiyiik kazang saglayacagimi bildigi i¢in bu
projenin gelismesini istemektedir. Bolgenin kiiresel ekonominin en 6nemli hatlarindan
birine doniistiiriilmesi agisindan bu rotanin anahtar rol oynayacagi dile getirilmektedir.

Ayrica, bolgede mevcut yer alt1 zenginliklerine de ulasilmasi kolaylastirilacaktir.

3.4.12. Moskova-Kazan Hizhh Treni

Moskova-Kazan arasinda yapilacak olan hizli tren hatt1 i¢in goriismeler ¢ok
onceden baslamis ve Asya ile Avrupa’y1 birbirine baglayan yaklasik 7000 kilometrelik
hizli tren hattinin bir parcasi olarak diistintilmiistiir. Fakat bu projenin gergeklesmesi
icin Rusya’nin ciddi kaynaklara ihtiyac1 oldugundan dolay1 proje ertelenmistir. Cin bu
projeye Moskova ve Pekin arasinda hizli tren baglantisinin bir parcasi olacagi i¢in
biiyiik ilgi gostermistir ve 2016 yilinda bu proje i¢in 6.2 milyar dolar civarinda bir
biitce ayirmak i¢in Rusya ile anlasmistir. Trenlerin hiz1 saatte 360 kilometre olacak ve
maksimum hiz1 saatte 440 kilometreye kadar ulasacaktir. Projeye katki saglamak i¢in
Cin tarafinin tek sarti bu projenin ger¢eklesmesinde kendi teknolojilerinin
kullanilmas1 olmustur. Rusya tarafi bu durumu kabul etmistir. Hizli tren hattinin
caligmaya baglamasi ile 10.5 milyon yolcuya hizmet verebilecegi ve sonrasinda ise bu
rakamin 2035 yilinda 20 milyona, 2050 yilinda ise 25 milyona ¢ikmasi beklenmektedir
(Railway-Technology, 2018).

3.4.13. Dakaitaowa Projesi

Rusya Dogrudan Yatirim Fonu ve Cin-Rusya Yatirim Fonu, Rusya’dan Cin’e
thracati arttirma konusunda ¢alismalar i¢in ortak anlasma imzalamislardir. Bu anlasma
geregi “Dakaitaowa” isimli ortak proje ile Rusya’dan Cin’e organik ve ekolojik olarak

temiz mamiiller ulagtirilacaktir. Bu proje ile satiglar1 arttirmak, perakende zincirleri ve
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elektronik ticaret platformlar1 ile isbirligini tesvik etmek amaciyla yatirimlar
yapilacaktir. Rusya tarafi Cin Pazarinin ¢ok biiyiik oldugunun farkinda ve bu pazarin
belli alanlarinda hakim olmak istemektedirler. Hali hazirda biiyiik Cin pazarinin belli
mamiillere ihtiyaci da bulunmaktadir. Cin biiyliyen bir ekonomiye sahip oldugu icin
iilkenin orta sinifi da buna paralel olarak artmakta ve boylece insanlarin daha kaliteli
gidaya olan talebi de artmaktadir. Rusya Tek Kusak Tek Yol girisimi iilkesi olmas1 ve
bu pazarin ihtiya¢larimi karsilayacak bir giice sahip olmasindan dolay1 bu konuda Cin
ile igbirligi yapmak icin elverigli bir devlettir. Bu baglamda iki taraf da kazangh
durumdadir. Rusya-Cin yatirim Fonu bagkan1 Bing Hu, Rusya’nin uzun vadede Tek
Kusak ve Tek Yol girisiminin getirdigi avantajlardan daha fazla faydalanacagini ve
Cinlilerin Rus gidasina olan ihtiyaclarinin yani sira kiiltlirlerine de olan ilgilerinin
arttigin1 soylemistir (Russia-China Investment Fund (RCIF), 2017). Dakaitaowa web
sitesi a¢ildiginda Cinli tiiketicilere 30 Rus iireticisinin {irtiniinii sunmustur. 2016 yilin
sonunda ise web sitede 500 iiriin igerirken 2019 yilinda 4000 ¢esit {iriine ulagsmistir

(East Russia, 2016).

3.4.14. Hainan Projesi

2017 yilinda Xi Jinping ve Rusya Devlet Bagkan1 Vladimir Putin arasinda
gergeklesen goriisme sirasinda imzalanan anlasmada, Rusya ve Cin’in Hainan eyaleti
arasinda ortak projelerin gerceklestirilmesi maddesi de yer almistir. Bu projeler Tek
Kusak ve Tek Yol girisimini ve Rusya ile Cin arasindaki ikili yatirim igbirliklerini
destekleyecektir. Bu anlagsma baglaminda sanayi ve inovasyon parklarinin gelismesi
saglanacak ve oncelik olarak: yiiksek teknolojik saglik servisleri, turizm ve sosyal
altyap1, kiiltiir ve sanat girisimleri ele alincaktir. Projelerin maliyeti 500 milyon
dolardir. Hainan eyaleti, Tek Kusak ve Tek Yol girisiminin parcas1 olan Deniz Ipek
Yolu i¢in 6nemli bir gecit olusturmaktadir. Hainan eyaleti, Rus turistlerin de ilgisini
ceken bir yerdir. Ayrica, Rusya-Cin Yatirim Fonu bagkanina goére, bu bolgede zamanla
inovasyon ve teknoloji, saglik ve kiiltiir gibi alanlarina da 6nem verilecektir (China

Briefing, 2017).
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3.4.15. Primorye 1, Primorye 2

“Rusya Federasyonu tasimacilik sistemini gelistirme” federal hedefler
programi ¢ercevesinde Primorski bolgesinde uluslararast ulagtirma koridorlari olan
Primorye 1 ve Primorye 2 projelerinin gelistirilmesine devam etmektedir. Voksochni
Limani Promorye 1 koridoruna baglidir. Bu koridor Cin'in kuzey eyaletlerinden Asya-
Pasifik bolgesindeki tilkelere konteyner nakliyesi ig¢in tasarlanmistir. Dalian
limanindan gegcen geleneksel transit yolun uzunlugu 1.3 bin kilometreydi ve
tasimacilik bakimindan biiylikk zaman kaybi1 yasanmaktaydi. Buna karsilik,
Uluslararas1 Tasimacilik Koridoru olan Primorye 1’in gelistirilmesiyle ile Cin’deki
nakliyat¢ilardan Vostochny limanina giden yol kisalmis ve transit kargo teslimati
onemli 6l¢tide hizlanmisti. Bu yolun uzunlugu ise yaklasik 500 kilometredir. Primorye
1 Projesi, Tumen Nehri’ni genisleterek kurulmustur. Bu girisim Rusya Federasyonu,
Cin Halk Cumbhuriyeti, Kore Cumhuriyeti ve Mogolistan Cumbhuriyeti’nin ortak
cabalar ile gergeklestirilmistir. Primorye 1 ¢ergevesinde ilk ylik Agustos 2014 yilinda
tasinmistir (DVTU, 2019). Avrasya ulasim arterlerinin gelisimi modern Rus
ekonomisinin anahtar kaynaklarindandir. Bu Rusya’nin kitalararasi cografi konumuna
ve Avrasya’daki ekonomik etkilesimlerin artmasina dayanmaktadir.

Uluslararas1 Tagimacilik Koridorunun amaci yiiklerin kesintisiz taginmasini
saglamaktir. Primorye 1 projesi Heilongjiang’i Nahodka ve Vladivostok ile
baglamaktadir. Primorye 2 projesi ise Giineyden gegmekte ve Jilin Eyaletine ve oradan
da Khasan bolgesindeki limanlara ulasim saglamaktadir. Rusya hiikiimetinin Primorye
1 ve Primorye 2’nin gelisimini saglamasi i¢in altyapmin yenilenmesi ve/veya
kurulmasi konusunda plan olusturmasi onemlidir. Bu planlar; yapilmakta veya
yenilenecek olan altyapr tesisleri i¢in finans kaynaklarin1 belirlemek, Rusya
Federasyonu ve Cin Halk Cumhuriyeti hiikiimetleri arasinda anlagmalar kurmaktir.
(Petrakov & Lukin, 2018). Bu yollar hem Cin agisindan hem Rusya agisindan
stratejiktir. Cin bu yollar sayesinde Kuzey-Dogu bolgelerinin denize kisa yol ile
cikisini saglayacak ve yiikiin tasima siiresini azaltmaktacaktir. Ayni1 zamanda bu yol
Rusya’nin Uzak Dogu boélgelerinin gelismesini saglacayacaktir. Bu proje, Rusya ve
Cin’in Uzak Dogu iilkelerinin 2018-2024 yillar1 arasinda ticari-ekonomik ve yatirim

alanlarinda gelistirilmesi programinin bir par¢asidir. Uluslararas1 Ulastirma koridoru
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konusunda goriismeler daha 6nceden baslamis olsa da, bu konuda 6nemli adimlar
Rusya hiikiimetinin 2016 yilinin Aralik aymda projelerin ekonomik destegini
onaylamasi ile baslamistir. Bu belge; sinir altyapisinin yenilenmesini, limanlarin
genisletilmesini ve ingaasini, gecit noktalarinin, otomobil ve demir yollarinin
altyapilarin1 ve sinirlar arasi prosediirlerin kisaltilmasini kapsamaktadir. Rusya ve Cin
arasinda Uluslararasi Ulastirma Koridorlar1 konusunda isbirligi protokolii 2017 yilinda
imzalanmistir (Drobisheva, 2019). 2030 yil1 i¢in Primorye 1 ve Primorye 2 projeleri,
tahmini Rusya’nin Gayri Safi Yurti¢i Hasilasini yillik olarak 29 milyar Rubleye
cikaracaktir. Ayrica, vergi ve harglar1 da 5,7 milyar Rubleye ¢ikaracaktir. Uluslararasi
Ulastirma Koridorunun yenilenmesi ¢esitli Cinli yatirnmeilarin ilgisini ¢ekmektedir.
Bu sirketler arasinda Cin iletisim Insaat Sirketi, Cin Demiryolu Grubu, Gunada ve

digerleri bulunmaktadir (TACC, 2019).

3.5. Tek Kusak Tek Yol Girisimi’nin Giincel Durumu ve Degerlendirilmesi

Tek Kusak Tek Yol Projesi i¢cin en 6énemli gelismelerden biri Pekin’de 25-26
Nisan 2019 tarihleri arasinda diizenlenen Ikinci Tek Kusak Tek Yol zirvesinin
gerceklesmesi olmustur. 2017 yilinda gergeklesen ilk zirvenin devami olan 2019
Uluslararas1 Isbirligi i¢in Tek Kusak Tek Yol zirvesi iki yil igerisinde proje
gelismelerin degerlendirilmesi bakimindan énemli bir adim olmustur. 2017 zirvesine
29 lider katilim saglarken, 2019 zirvesine 40 diinya lideri katilim saglamistir. Bu
gelisme diinyada Tek Kusak Tek Yol’un imajimin ne denli degistiginin gostergesi
olarak algilanmistir. Bu zirve Cin’in diinyaya sundugu projenin daha iyi tanitimi i¢in
onemli firsat olusturmustur. Bundan dolay1 Xi zirve boyunca gerceklestirecekleri
altyap1 yatirimlar1 ve gelistirecekleri alanlar1 anlatirken ayni zamanda iilkelerin
giivenlerini arttirmak i¢in de caba gostermistir. Xi, proje kapsaminda riigvet
konusunda sifir tolerans gostereceklerini de 6zellikle belirtmistir. Ayrica, uluslararasi
standartlara uygun olan yiiksek kalitede hizmetler saglayacaklarini da taahiit etmistir

(Dwivedi, 2019).

2017 yilinda gergeklesen ilk Tek Kusak Tek Yol zirvesinden bu yana
gelismeler ele alinmis ve gelecek icin atilacak adimlar degerlendirilmistir. Tek Kusak

Tek Yol projesi 6nemli 6l¢lide biiytimiis ve bu giine kadar 6nemli adimlar atilmistir.
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Tek Kusak Tek Yol projesi ilan1 sonrasi diinya kamuoyunun ilgisini ¢ekmis ve
giinlimiizde de diinya i¢in en 6nemli projelerden birisi sayilmakadir.

Ayrica, Ikinci Tek Kugak Tek Yol zirvesinde Cin ve Avrupa iilkeleri arasindaki
iligkilerin gelismesi i¢in de 6nemli adimlar atildi. Bu adimlardan bazilar1 Avrupa
Birligi ve Cin arasinda demiryolu aglariin gelistirilmesi, ekonomik isbirliklerinin
saglanmas1 ve Avrupali sirketlerin Tek Kusak Tek Yol baglaminda Cin ile isbirligi
anlagmalarinin imzalanmasidir. (OBOR Europe, 2019).

2019 yilinda gerceklesen Uluslararasi Isbirligi icin Ikinci Tek Kusak Tek Yol
zirvesi ¢ok kutuplu diinya sOyleminin hayata ge¢gmeye basladiginin bir gostergesi
olarak degerlendirilebilir. Bu zirvede altyapt hizmetlerinin gelismesi, siyaset
koordinasyonunun arttirilmasi ve halklar arasindaki igbirliginin arttirilmasi gibi
konular da dahil olmak {izere 283 ten fazla noktada karara varilmistir. Tek Kusak Tek
Yol kiiresel dayanismanin gelecek modeli olarak goriilmektedir. Bu durumda en
onemli noktalardan birisi ¢ok kutupluluk konseptidir. Tek Kusak Tek Yol projesinde
goriilen dayanisma cok farkli bakis agilar1 yaratmaktadir. Bu anlay1s jeopolitik ve jeo-
ekonomik meseleleri tehlike kaynagi olarak degil, bolgesel ve kiiresel anlamda
alternatif isbirligi firsatlar1 olarak degerlendirmektedir (Yakunin, 2019).

Uluslararas1 Isbirligi icin Ikinci Tek Kusak Tek Yol Zirvesinin agilis
konusmasinda Xi Jinping devletlerin kiiresel endiistriye, arz fiyat zirncirine iyi entegre
olmasi agisindan altyap1 yatirimlarmin 6nemini vurgulamistir. Bu zirvede karara
varilan 283 anlasma alt1 kategoriye ayrilmaktadir. Bunlar;

1. Cin tarafindan teklif edilen veya baslatilan girisimler;

2. Zirve sirasinda veya hemen sonrasinda imzalanan iki tarafli veya ¢ok tarafh
anlasmalar;

3. Zirve ¢ergevesinde c¢ok tarafli isbirligi mekanizmalari;

4. Yatirum projeleri ve proje listeleri;

5. Projelerin finansmani,

6. Yerli otoriteler ve girisimlerin projeleri.

Ornegin, Cin, Yesil Ipek Yolu Diplomatlar Programmi gerceklestirmeye
devam edecektir. Bu baglamda Tek Kusak Tek Yol iilkelerinden 1500 ¢evreci
yetkilinin ti¢ sene boyunca egitimi saglanacaktir. Ayrica Cin Tek Kusak Tek Yol

Cevre Platformunu olusturmustur. Bunun yani sira iklim degisikliginin 6nlenmesi i¢in
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Giiney isbirligi Girisimi baslatmistir. Zirvede Cin’in Ulusal Kalkinma ve Reform
Komisyonu, Birlesmis Milletler Cocuklara Yardim Fonu (UNICEF) ile baglantil
olarak Kusak ve Yol Projesi Ulkeleri ve partner iilkelerinde cocuklar igin
Stirdiiriilebilir Gelisim Hedefleri’nin hizlandirilmas1 beyannamesi tizerinde karara
varilmistir (Wahlén, 2019).

Xi Jinping 2019 Tek Kusak Tek Yol zirvesi ¢ercevesinde 64 milyar dolar
degerinde  anlasmalarin  imzalandigin1  belirtmistir.  Pekin’deki ~ Tsinghua
tiniversitesinden Tek Kusak Tek Yol Girisimi Enstitiisii baskan1 Shi Zhiqin Tek Kusak
Tek Yol projelerinin net sonuglarmin olmasmin halklarin dikkatini ¢ektigini dile
getirmistir. Ornegin Cinli bir sirket tarafindan yonetilmeye baslanan Yunan limani
Piraeus, Avrupa’nin en yogun 15’inci limani halinden 6’inc1 en yogun limani haline
gelmistir. Ayn1 sekilde Sirbistan’in Smederevo ¢elik fabrikasi Cin’in en biiyiik demir
ve celik tretici sirketi tarafindan satin alinmasindan once iflas durumundayken,
satinalma isleminin ardindan tilkenin en biiylik ihracat¢isi haline gelmistir (Zhou,
2019).

Tek Kusak Tek Yol zirvesinde proje imajinin iyi yonde gelistigini gosteren cok
sayida ornek ve veri katilimcilarla paylasilmistir. Avrupa tlkelerinin zirveye
katilmasinin yani sira, daha once bu projeye ¢ekingen bakan Malezya’'nin da zirve
sirasinda 10.7 milyar Dolar degerinde anlagmalar imzalamasi bu agidan onemli
ornekler olusturmustur (Belt & Road News, 2019).

Ikinci Tek Kusak Tek Yol zirvesinde Rusya ve Cin liderleri birbirlerine
yakinlik gostermislerdir. Xi tilkeler arasinda 70 yi1l 6nce kurulan diplomatik iliskilerin
karsilikli glivene, isbirligine ve stratejik degere sahip oldugunu dilegetirmistir. Xi, iki
tilke ile ilgili olarak, birbirlerinin gelismesi ve canlanmasi iki tilke i¢in de hayati 6neme
sahip olduklarini belirtmistir. Cin Devlet Bagskan1 Rusya’y1 Tek Kusak Tek Yol projesi
icin en Onemli partner olarak degerlendirmistir. Tek Kusak Tek Yol Projesi’nin
Avrasya Ekonomik Birligiyle igbirliginin, bolgesel ekonomik isbirliginin énemli bir
ornegi oldugunu da sdylemistir. Bunlarin yani sira Xi iki {ilke arasinda; ekonomi,
ticari, enerji, bilim, teknoloji, uzay, halklararasi kiiltiirel degisimler alanlarimin da
onemine deginmistir. Ayn1 zamanda Xi iki iilkenin dis politikada da ortak

calismalarinin 6nemini vurgulamistir (Belt & Road News, 2019).
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Rusya Devlet Bagkan1 Vladimir Putin ikinci Tek Kusak Tek Yol Zirvesinde
yaptig1 konusmasinda “Biiylik Avrasya Ortaklik” entegrasyon projesini sunmustur. Bu
anlamda Avrasya Ekonomik Birligi iilkelerinin Cin ve Tek Kusak Tek Yol Projesi
tilkeleri ile baglarinin giiglenmesini umdugunu dile getirmistir. Putin konugmasinda
tic oncelikli isbirligi alan1 belirlemistir. ilki ulasim altyapis1 ile ilgilidir. Boylece,
Rusya Trans-Sibirya demiryolu hattin1t modernize ederek Avrupa ve Asya arasindaki
baslica ticaret giizergahini bu eksen tizerinden belirlenmesini istemektedir. Ayrica, bu
baglamda Arktik rotanin gelistirilmesi, kuzey giiney yonlii uluslararasi ticaretin
kolaylastirilmasini saglaycaktir. Putin’in ikinci degindigi alan ise, enerjidir. Putin
Avrasya’daki enerji altyapisinin gelistirilmesini istemektedir. En giiclii dogalgaz
tedarik¢ilerinden birisi olan Rusya ¢esitli altyapt projelerinin desteklenmesi
aracilifiyla Uzak Dogu ile enerji ticaretini gelistirmek istemektedir. Putin Tek Kusak
Tek Yol inisiyatifinin uluslararasi ticaret, bolgesel entegrasyon ve Avrupa ile Asya’da
ticaretin gelistirilmesi amaciyla dijital ¢oztimlerin gelistirilmesi i¢in isbirligi
cagrisinda da bulunmustur. Ugiincii degindigi konu ise Avrupa ve Asya arasindaki
ticareti kolaylastirmak icin dijital ¢6zlimlerin gelistirilmesi alaninda siki isbirlikler
olmustur (OBOR Europe, 2019).

Putin Nisan 2019°da Pekin’de diizenlenen ikinci Tek Kusak Tek Yol
zirvesinde bu proje hakkinda, Cin ve Rusya iliskileri hakkinda ve Avrasya bolgesinin
gelecegi hakkindaki goriislerini dile getirmistir. Putin’e gére Cin ve Rusya, ikili
iliskilerinin tarihinde zirveye ulagsmustir. Ayrica, Tek Kusak Tek Yol Projesinin
Avrasya devletleri arasindaki isbirliginin giiclendirilmesinde yaratici bir rol
oynadigini da dile getirmistir. Putin’in Tek Kusak Tek Yol projesine bu kadar biiyiik
bir hevesle sahip ¢ikmasimin altinda farkli bir neden de yatmaktadir. Rusya’nin
onciiliigiini yaptig1 ve ekonomik kaynaklarin yetersizliginden dolay1 gerektigi gibi
faaliyete geciremedigi Avrasya Ekonomik Birligi projesine Cin’i dahil etme
arzusudur. Putin, Avrasya Ekonomik Birligi’ni siyasi, ekonomik ve Avrasya
tilkelerinin altyap1 insasini giiclendirmek amaciyla faaliyete gegirmek istemekte ve
onciiliigiini yaparak bolgesel giictinii farkli bir zemine oturtmak istemektedir. Bu
sebeple de gii¢lii Cin ekonomisinin destegine ihtiya¢c duymaktadir (Korybko, 2019).

Putin; ASEAN, Avrasya Ekonomik Birligi, SIO gibi kuruluslarin Tek Kusak

Tek Yol Inisiyatifi ile entegre olmasmi ve bdylece ortak hareket edilmesi gerektigi
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kanisindadir. Putin’e gore Pekin’in eski politikas1 olan “tiim yollar Pekin’e cikar”
anlayis1 tek taraflidir ve tek tarafli projelerin geri tepme ihtimali son derece yiiksektir.
Lakin tim kuruluslarin entegrasyonu ortak ¢ikar1 ytikselttiginden projelerin basariya
ulagsma ihtimali da artmaktadir. Putin’in ifadesine gére Cin ve Rusya arasinda bir
pazarlik s6z konusudur. Rusya, ekonomik imkanlar1 yeterli olmadigindan kendi basina
iretmek istedigi politikalarda basariya ulasamayacaginin farkindadir. Ancak, Cin’in
ekonomik giiclinden de yararlanarak bolgedeki c¢ikarlarini maksimum seviyede
tutmaya caligmaktadir. Ciinkii Rusya’nin Orta Asya’da Cin’in gézardi edemeyecegi
sekilde bir etkinligi mevcuttur. Cin ise, Rusya ile ortak hareket etmedigi projelerde
basariya ulasamayacaginin farkindadir (Dasgupta, 2019).

Her gecen giin daha da kiiresellesen ¢ok kutuplu uluslararas: bir sistemde,
ulusal ve uluslararas1 ¢ikarlarin1 temsil eden merkezi bir unsuru olusturan ve
uluslararasi arenada imaj belirtisi olarak goriilen “kiiltiirel diplomasiye” tilkeler biiyiik
onem vermektedirler. Cin de bu iilkelerden biridir. Yeni ipek Yolu girisimi ile kiiltiir
diplomasisinde yeni ¢aga adapte olmustur. Mayis ayinda gergeklesen Uluslararasi
isbirligi icin Kusak ve Yol Forumu’nun agilis toreninde Cin Devlet Bagkani Xi
Jinping, atalarmin daha iyi bir yasam arzusu iizerine odaklanan antik Ipek Yolu nun,
Asya ve Avrupa'daki uluslar1 birbirine bagladigini, kiiltiirel aligverisi ve Dogu ile Bati
arasinda karsilikli 6grenmeyi katalize ettigini ve medeniyetlerdeki ilerlemelere 6nemli
katkilarda bulundugunu belirtmistir (Dahlia Patricia Sterling, 2018).

Tek Kusak Tek Yol projesi ¢ok farkli alanlar1 kapsamaktadir. Girisim genel
itibari ile ekonomik alanlarda biiyiik etkiler yaratmay1 hedeflese de projenin kiiltiirel
alanlarda da 6nemli decede bir etkisi olacaktir. Li Tao’ya goére “proje sadece iiretim
kapasitesi ve sermaye ile ilgili degil, bunlardan ziyade kiiltiirel entegrasyon ile
baglantilidir.” (Xiaobo, 2017).

Proje ile insa edilen yollar farkl kiiltiirleri birbirlerine baglayacak ve boylece
kiiltiirler arasi etkilesimleri arttiracaktir. Bu baglamda tilkeler aras1 yolculuklar artacak
ve insanlarin birbirlerini tanimalart i¢in firsatlar sunulacaktir. En 6nemlisi de bu
zamana kadar ulasilamaz olarak goriilen kiiltiirlerin diinyaya agilmasi saglanacak ve
taninirliklarini arttiracaktir. Cin hiikiimeti bu konuda simdiden adimlar atarak ¢esitli
festivaller diizenlemektedir. Ayrica, miizeler, sergiler ve cesitli kiiltiirel etkinlikler i¢in

yatirimlar gerceklestirmektedir (Winter, 2016).
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Kiiltiirel degerler Tek Kusak Tek Yol projesinin ilerlemesine yardim
etmektedir. Prestij konusu, Cin toplumu hiyerarsisinde 6nemli yere sahip olmustur ve
siyasileri etkilemeye halen devam etmektedir. Cin siyasileri ve halki kendi
uygarliklarinin somiirge doneminde asagilandigini diisiinmektedirler ve kiiltiirlerinin
kiiresel ¢apta taninirligr hak ettigini diistinmektedirler (Pethiyagoda, 2017). Proje ile
Cin her yas kategorisinden insana ulasmaya ¢alismaktadir (Ma, 2018). Bundan dolayi,
gencler icin cesitli projeler gerceklestirmektedir. Bu baglamda 6grenci degisim
programlarini ve kiiltiirel programlar1 desteklemektedir.

Cin aciklik ve kapsayicilik ¢ercevesinde Kusak ve Yol {izerinde yer alan
iilkeler ile yakin kiiltiirel iletisim siirdiirmektedir. Ornek olarak, 2018 yilinda Sangay
uluslararas: film festivalinde, Kusak ve Yol Film Festivali Birligi yer almistir. Bu
birlik Kusak ve Yol girisimine dahil olan 29 iilkeden gelen 31 filim festivali
organizasyonu kurumu ile yapilan isbirligi anlagsmasi ile kurulmustur. Bu kurulan
birligin manifestosunda daha fazla bilgi ve film paylasacaklar1 ve ortak projeler
gerceklestirecekleri soylenmektedir. Film endistrisinin yan1 sira Mayis ayimnda
Kiitiiphane birligi olusturulmustur. Birlik, belge paylasimi, klasiklerin korunmasi ve
dijitallesme konularinda isbirligi yapmaktadir. Bu birlik Banglades, Belarus, Malezya,
Mogolistan, Tayland ve Vietnam gibi 24 iilke ve bolgeden olusmaktadir. Girigim
kapsaminda Cin, 81 egitim kurumunu faaliyete gecirmis ve 6nemli projeleri hayata
gecirmistir. Ayrica, Kusak Yol tizerindeki iilkelerde 35 kiiltiir merkezi kurulmustur.
Egitim konusunda da 6nemli yatirimlar yapmaya devam edilmektedir (Chinadaily,

2018).
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SONUC

Mevcut haliyle Tek Kusak Tek Yol Projesi, belli bir déonemde belli bir
yatirimla gercgeklestirilebilecek bir proje anlamindan ¢ikmis ve daha kapsamli anlam
kazanmis durumdadir. Bu sebepten dolay1 artik proje olarak degil bir girisim olarak
adlandirilmaya baslamistir. Ciinkii biinyesinde bir¢ok altyap1 ve ekonomik modelini
barindirmakla beraber diinya ticaretinin yoniinii degistirebilecek birgok farkl
alternatifi de kapsamaktadir. Kapsadig1 alan sadece cografi bir alan degil, neredeyse
tiim diinya kiiresini kucaklayan bir bakis agis1 ortaya koymaktadir. Bir projeden daha
fazlasini ifade eden Tek Kusak Tek Yol kiiresel bir ekonomik model olmanin yani sira,
ayn1 zamanda medeniyetler arasindaki baglar1 gii¢lendiren bir entegrasyon modeli
olmay1 hedeflemektedir. Bu sebepten dolayr girisim Cin’in kiiresellesme modeli
olarak da konumlandirilabilir.

Baslangicta eski Ipek Yolu’nu modernize etmeyi ve yeniden canlandirmayi
hedefleyen Cin, bunu 21. Yiizyill Deniz Ipek Yolu ile de destekleyip uluslararasi
ticaretini giivenilir yollarla saglamay1 amag¢lamistir. Ancak, daha sonraki siirecte Cin
bu yaklasimini degistirmis ve yalnizca Avrasya bolgesini kapsayan bir proje olmaktan
Oteye tasimis ve bu girisime dahil olmak isteyen tiim tilkelere kapilarin1 agmistir. Bu
kapsamda ortak projelerin desteklenmesi, kiiltiirel entegrasyonlarin arttirilmast ve
karsilikli ¢ikarlarin g6z ontinde bulundurulmasi hedeflenmektedir. Bunun yani sira
Cin, gerceklestirdigi bazi1 projeler ve fon sagladigl bazi altyapr yatirimlar ile bu
girisime ne kadar 6nem verdigini ve bu yolda harcamalar yapmaktan kaginmayacagini
herkese gostemistir. Bundan dolay1 da tilkeler bu projenin getirilerinden faydalanmak
istemektedirler. Bu sayede girisim farkli bolgelerden partnerler bulma konusunda
zorlanmamaktadir.

Tarih boyunca inisli ¢ikish gelisen ve ¢eliskilerle dolu Rus-Cin iliskileri 1991
yilinda Sovyetler Birligi’nin dagilmasinin ardindan yeni bir doneme girmistir. Rusya
Federasyonu bir siire batict bir politika izlemis, lakin 1999 yilinda Putin’in basa
gelmesinin ardindan Rusya kendine 6zgii bir gelisim modeli izlemeye c¢alismistir.
Avrasya’nin tam kalbinde yer alan Rus cografyasinin tek tarafli bir dis politika
anlayisiyla yonetilemeyecegi bu déonemde daha belirgin olarak ortaya ¢ikmistir. Bu
doneme paralel olarak Cin’in ekonomisinin de inanilmaz derecede yiikselmesi Rusya

- Cin iligkilerinin yeni bir boyut kazanmasinda 6nemli bir etken olmustur.
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Tarihi diizlemde bakildiginda, gliniimiizde Rusya - Cin iligkileri tarihin en
onemli ve en giiclii oldugu donemi yasamaktadir. Iki iilkenin ortak ¢ikarlari ve ortak
amaglar aktorleri birlikte hareket etmeye zorlamaktadir. Amerikan hegemonyasinda
girilen 21. Yiizyillda bu iki aktor bu hegemonyanin kirilmasi i¢in yogun caba
harcamaktadirlar. Rusya’nin askeri giicii ve Cin’in ekonomik giicii dikkate alindiginda
bu iki aktoriin ortak hareket etmeksizin bu amaca ulasamayacaklari ikisi tarafindan da
kabul edilmektedir. Biiyliyen ekonomisiyle enerji ihtiyaci her gecen giin artan Cin, bu
konuda en biiyiik tedarikgisi olarak Rusya ile isbirligi yapmak durumundadir. Ayrica
Cin, askeri altyapisinin modernizasyonunda ve giiclendirilmesinde de Rusya ile
isbirligi yapmaktadir.

Rusya acisindan ise ozellikle Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra
neredeyse tamamen ¢oken Rus ekonomisinin yeniden gii¢lendirilmesi ve uluslararasi
rekabet diizeyinin arttirilmasi i¢in Cin ile isbirligi yapmak kacinilmazdir. Diinyanin en
biiyiik ikinci ekonomisi olan ve satin alma paritesi bakimindan da Amerika’y1 geride
birakan Cin, Rusya i¢cin son derece iyi bir ortak konumundadir.

Tek Kusak Tek Yol Girisimi Cin agisindan son derece Onemlidir. Cin’in
kiiresellesmesi, ekonomik biiylimesinin siirdiiriilebilmesi, bolgesel entegrasyonunun
kuvvetlendirilmesi ve kendi kiiltiirtinii uluslararasi taninir hale getirmesi bu projenin
basarisina baglidir. Bu agidan Rusya, Cin i¢in bu girisimdeki en 6énemli aktordiir.
Ozellikle Orta Asya bolgesindeki Rusya’nin halen devam eden etkisi Cin’in kurmay1
planladigi kara yolu ticaret hatlarinin bu bélgeden gececek olmasi Rusya’nin projedeki
etkisini bir kat daha arttirmaktadir. Bunun yani sira genis Rus topraklarinin Cin’in
Avrupa pazarlarina ulagsmasinda stratejik bir rolti bulunmaktadir. Ayrica, Rusya tipki
Cin gibi Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi bes daimi tilkesinden birisidir ve
Rusya’nin destegi Cin’in girisimlerinin mesrutiyetinin saglanmasi agisindan da son
derece Onemlidir. Bu sebepten dolay1r projelerin sekillendirilmesinde Rusya
cikarlarinin Cin tarafindan desteklenmesi ve Rusya’yi tedirgin edebilecek ve ¢ekimser
kalmasini saglayacak adimlarin atilmamasina 6nem verilmektedir.

Tek Kusak Tek Yol Girisimine Rusya tarafindan bakildiginda sadece Rus
ekonomisinin giiglendirilmesi ve ekonomik ¢ikarlarin maksimize edilmesi seklinde
goriilmemektedir. Sovyetler Birligi’nin dagilmasmin ardindan Avrasya bolgesinde

kendi entegrasyon modelini olusturmak isteyen Rusya bunu gergeklestirmek igin
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yeterli ekonomik giice sahip degildir. Bu sebepten dolay1 da bolge tilkeleri tarafindan
bir cazibe merkezi olusturamamaktadir. Kendi basina uzun vadede bolgede mevcut
siyasi Ustiinligiinii de koruyamayacagini farketmistir. Giircistan ve Ukrayna bunun en
onemli gostergeleridir. Tiim bu sebeplerden dolay1 Rusya Cin ile ortak hareket etmeyi
kendi ¢ikalari agisindan da hayati olarak degerlendirmektedir. Bolgede yapilacak olan
yatirimlar Cin’in ekonomik biiylimesinin devamliligini saglarken Rusya’nin da
bolgedeki siyasal iistiinliigliniin devamliligini saglayacaktir.

Sonug olarak, kiiresel bir kalkinma ve entegrasyon projesi olan Tek Kusak Tek
Yol Girisimi 6zii itibariyle Cin ticaret giivenligini ve Cin’in kiiresellesme modelini
olusturmasinin yani sira diger bolge tilkelerinin de altyap1 ihtiyaglarinin karsilanmasi
ve ekonomik biiytimelerinin desteklenmesini saglayacaktir. Bu projenin basarili
olabilmesi i¢in vazgecilmez bir partner olan Rusya sadece ekonomik ¢ikarlarini
maksimize etmeyi degil, bolgesel ve kiiresel anlamda giiclinii de korumay1

hedeflemektedir.



106

KAYNAKCA

A.G.,, D., & Ya, D. (2018). Odin Poyas-Odin Put: Vozmozhnosti dlya Regionov
Zapadnogo Porubezhya Rossii. Ekonomicheskaya Geografiya, 39-55.

ADB. (2019, March 23). Tgjikistan: CAREC Corridor 3 (Dushanbe-Uzbekistan
Border) Improvement Project. Asian Development bank:
https://www.adb.org/projects/42052-022/main#project-pds adresinden alind1

AGENCY, 1. E. (2017, November 14). World Energy Outlook 2017: China.
International Energy Agency: https://www.iea.org/weo/china/ adresinden
alindi

AlIB. (2019, March 26). Bangladesh: Power System Upgrade and Expansion Project.
Asian Infrastructure Investment Bank:
https://www.aiib.org/en/projects/approved/2019/power-system-upgrade-
expansion.html adresinden alind1

AKHMADEEVA, B., & GAYAZOV, 1. (2017, October 30). Vzaimootnosheniya
Rossii 1 Kitaya: Istoricheskoe Naslediye i Perspektivi Razvitiya. "Economics”,
s. 13-22.

ALIMOV, R. (2018). he Shanghai Cooperation Organisation: Its role and place in the
development of Eurasia. Journal of Eurasian Studies, 114-124.

AMADEQO, K. (2018 , December 31). ASEAN, Its Members, Purpose, and History.
The Balance: https://www.thebalance.com/what-is-asean-3305810 adresinden
alind1

ANDERLINI, J. (2018, September 26). Transcript of Vice Foreign Minister Le
Yucheng's Exclusive Interview with the Financial Times. Ministry of Foreign
Affairs of the People's Republic of China:
https://www.fmprc.gov.cn/mfa_eng/wjbxw/t1598897.shtml adresinden alindi

ANDREEVNA, A. K. (2018). Initsiativa Poyasa i Puti: Soderzhanie, Tseli i1
Znachenie. Sravnitelnaya Politika , 63.

ARON, L. (2019, April 4). Are Russia and China Really Forming an Alliance? Foreign
Affairs: https://www.foreignaffairs.com/articles/china/2019-04-04/are-russia-
and-china-really-forming-
alliance?utm campaign=reg conf email&utm medium=newsletters&utm s
ource=fa registration adresinden alind1

ASEAN. (2016). Master Plan On Asean Connectivity 2025 . Jakarta: The ASEAN
Secretariat .

ASEAN. (2019, July 28). Association of Southeast Asian Nations.
https://asean.org/asean/about-asean/overview/ adresinden alindi



107

ASIAN DEVELOPMENT BANK. (2019, June). Batumi Bypass Road Project: Poti-
Grigoleti Road Section (Lot 2, Stage 1) Updated Environmental Impact
Assessment.  https://www.adb.org/projects/documents/geo-50064-001-eia-0
adresinden alind1

ASIAN INFRASTRUCTURE INVESTMENT BANK. (2016). Project Summary
Information. Oman: AIIB.

ASIA-PLUS MEDIA GROUP. (2019, March 11). The work on rehabilitation of the
Nurek hydropower plant will start this moth. asia-plus media group:
https://news.tj/en/news/tajikistan/economic/20190311/the-work-on-
rehabilitation-of-the-nurek-hydropower-plant-will-start-this-moth adresinden
alindi

ASIA-TRAVEL. (2019, June 9). Velikii Sholkovi Put- Goroda, strani i istoria
sholkovo Puti ) Asia-Travel: http://www.asia-
travel.uz/uzbekistan/articles/great-silk-road/ adresinden alind1

BACHTELL, J. (2018, July 27). China embraces rather than fears a multi-polar
world. Peoples World: https://www.peoplesworld.org/article/china-embraces-
rather-than-fears-a-multi-polar-world/ adresinden alindi

BALHUIZEN, A. (2017, September 26). China’s Belt and Road Initiative, episode
two: A vision encased in steel. https://www.bhp.com/media-and-
insights/prospects/2017/09/belt-and-road-initiative adresinden alindi

BARUAH, D. M. (2018). India's Answer to Belt and Road: A Road Map for South
Asia. Carnegie India, 5.

BBC. (2017, May 31). Kenya opens Nairobi-Mombasa Madaraka Express railway.
BBC: https://www.bbc.com/news/world-africa-40092600 adresinden alind1

BBC. (2019, March 23). Italy joins China's New Silk Road project. BBC News:
https://www.bbc.com/news/world-europe-47679760 adresinden alindi

BELARUSIAN DIPLOMATIC SERVICE. (2019). Eurasian Economic Union.
http://mfa.gov.by/en/organizations/membership/list/aal 6658947a49¢28.html
adresinden alindi

BELLACQUA, J. (2010). The Future of China-Russia Relations. Knetucky: The
University Press of Kentucky.

BELOLIPETSKAYA, A., & KOMAROV, S. (2015). Ekonomicheskie
Vzaimootnoshenia Rossii 1 Kitaia. KONTSEPT.

BELT & ROAD NEWS. (2019, April 28). Chinese, Russian Presidents hold talks.
Belt & Road News: https://www.beltandroad.news/2019/04/28/chinese-
russian-presidents-hold-talks/ adresinden alindi

BELT & ROAD NEWS. (2019, April 29). Three Key Takeaways. Second Belt & Road
Forum. https://www.beltandroad.news/2019/04/29/three-key-takeaways-
second-belt-road-forum/ adresinden alind1



108

BELT AND ROAD NEWS. (2019, April 11).
https://www.beltandroad.news/2019/04/11/china-builds-landmark-projects-in-russia/
adresinden alind1

BELT AND ROAD NEWS. (2019, May 11).
https://www .beltandroad.news/2019/05/11/first-railroad-bridge-between-russia-
china-set-to-open/ adresinden alindi

BEREZHNIKH, V. (2015, September 14). Shelkoviy manifest "Odin poyas-odin put".
https://www.gosrf.ru/news/20354/ adresinden alind1

BIN, Y. (2018). Between the Past and the Future. Comparative Connections.

BLOOMBERG. (2019, April 26). Putin Rides to Xi's Rescue on Battered Silk Road as
the West Stews. https://www.themoscowtimes.com/2019/04/26/putin-rides-to-
xis-rescue-on-battered-silk-road-as-the-west-stews-a65397 adresinden alindi

BLOOMBERG. (2019, April 3). China Moves to Define ‘Belt and Road’ Projects for
First Time. Bloomberg: https://www.bloomberg.com/news/articles/2019-04-
03/china-moves-to-define-belt-and-road-projects-for-first-time ~ adresinden
alind1

BOND, L. (2017). The EU, the Eurasian Economik Union and One Belt, One Road can
they work together? centre for european reform.

BRADSHER, K. (2017, May 14). U.S. Firms Want In on China’s Global ‘One Belt,
One Road’ Spending. The New York Times:
https://www.nytimes.com/2017/05/14/business/china-one-belt-one-road-us-
companies.html adresinden alindi

BRENDA GOH, J. R. (2017, October 24). Pressure on as Xi's 'Belt and Road'
enshrined in Chinese party charter. Reuters:
https://www.reuters.com/article/us-china-congress-silkroad/pressure-on-as-
xis-belt-and-road-enshrined-in-chinese-party-charter-idUSKBN1CT11W
adresinden alind1

BRICS. (2019). Ministry of Foreign Affairs Brazil:
http://www.itamaraty.gov.br/en/politica-externa/mecanismos-inter-
regionais/7505-brics-brazil-russia-india-china-south-africa adresinden alindi

BRICS  Official Website. (2017, January 26). What is BRICS.
https://www.brics2017.org/English/AboutBRICS/BRICS/ adresinden alind1

BRINZA, A. (2018, March 20). Redefining the Belt and Road Initiative. The Diplomat:
https://thediplomat.com/2018/03/redefining-the-belt-and-road-initiative/
adresinden alind1

BROKES, F. (2018, May 2). The booming Russian coal industry. Central European
Financial Observer: https://financialobserver.eu/cse-and-cis/the-booming-
russian-coal-industry/ adresinden alind1



109

BUDUSHEE ARKTIKI RF. (2019). https://xn----8sbbmfaxaqb7dzafbdg.xn--
plai/severnyj-morskoj-put-glavnaya-transportnaya-arteriya-rossii/ adresinden
alindi

BULLOCH, D. (2018, April 18). After A Brief Silence, Skeptics Of China's Belt And
Road Initiative Are Speaking Up Again. Forbes:
https://www.forbes.com/sites/douglasbulloch/2018/04/18/china-belt-road-
initiative-obor-silk-road/2/#4fd34cf56eea adresinden alindi

CAl, P. (2017). Understanding China's Belt and Road Initiative.
https://www.lowyinstitute.org/publications/understanding-belt-and-road-
initiative: Lowy Institute.

CHASE, M. S., MEDEIROS, E. S., ROY, J. S., RUMER, E. B, SUTTER, R., &
WEITZ, R. (2017). Russia-China Relations Assessing Common Ground and.
Washington: the national bureau of asian research.

CHENG, A., & LiM, H. (2015). China And The Eurasian Economic Union: Prospects
For Silk Road Economic Belt — Analysis. Eurasiareview.

CHINA BRIEFING. (2017, July 13). https://www.china-briefing.com/news/far-
reaching-chinese-russian-silk-belt-road-jv/ adresinden alindi

CHINA HIGHLIGHTS. (2019, July 16). The History of the Silk Road in China. China
Highlights: https://www.chinahighlights.com/silkroad/history.htm adresinden
alind1

CHINA POWER. (2019, May 29). China Power. Subat 22, 2019 tarihinde China
Power: https://chinapower.csis.org/china-belt-and-road-initiative/ adresinden
alind1

CHINA POWER. (2019, May 29). How will the Belt and Road Initiative advance
China’s interests? https://chinapower.csis.org/china-belt-and-road-initiative/
adresinden alind1

CHINA, M. O. (2001). Treaty of Good-Neighborliness and Friendly Cooperation
Between the People's Republic of China and the Russian Federation.
https://www.fmprc.gov.cn/mfa_eng/wjdt 665385/2649 665393/t15771.shtml
adresinden alind1

CHINA DAILY. (2012, June 12). China, Russia vow to advance cultural exchange.
http://www.chinadaily.com.cn/china/2012-12/06/content 15991317 .htm
adresinden alind1

CHINA DAILY. (2018, August 28). Belt and Road Initiative yields fruitful results in
the cultural arena.
http://www.chinadaily.com.cn/a/201808/28/WS5b850dfaa310add14£f3883b5.
html adresinden alindi

CHINA DAILY. (2019, June 17). China-Russia Expo exhibit boosts cultural bonds.
http://www.chinadaily.com.cn/a/201906/17/WS5d073552a3103dbf14328a57
_L.html adresinden alindi



110

CNPC. (2013, June 24). CNPC and Russian oil and gas giants conclude agreements.
cnpc:
https://www.cnpc.com.cn/en/nr2013/201306/e5beb7d7¢97745ddbb47tbe069
4c5ecl.shtml adresinden alindi

CSIS. (2019, April 25). M-4 Shorkot-Khanewal Motorway . Center for Strategic and
International Studies: https://reconnectingasia.csis.org/database/projects/m-4-
gojra-shorkot-khanewal-section-additional-financing/2¢571 1fa-41e7-4e2a-
b18a-9cffae52c237/ adresinden alindi

DAHLIA PATRICIA STERLING. (2018). 4 New Era in Cultural Diplomacy:
Promoting. Jinan: Open Journal of Social Sciences.

DAN, L. (2018, November 6). «Odin Poyas-Odin Put» kak prakticheskaya platforma
dlya pratsvetaniya vsex stran. Izvestia: https://iz.ru/808958/reporter-financial-
times-lian-dan/odin-poias-odin-put-kak-prakticheskaia-platforma-dlia-
protcvetaniia-vsekh-stran adresinden alindi

DASGUPTA, S. (2019, May 4). Putin Demands a Role in Eurasian Part of Belt and
Road.  https://www.voanews.com/world-news/europe/putin-demands-role-
eurasian-part-belt-and-road adresinden alindi

DESJARDINS, J. (2018, March 18). MAPPED: China's most ambitious megaproject
— the new Silk Road. Business Insider:
https://www .businessinsider.com/chinas-most-ambitious-megaproject-the-
new-silk-road-mapped-2018-3 adresinden alind1

DEVONSHIRE-ELLIS, C. (2017, May 12). Understanding China’s Free Trade
Agreements  Along  The OBOR  Routes. Silk  Roas  Briefing:
https://www.silkroadbriefing.com/news/2017/05/12/understanding-chinas-free-trade-
agreements-along-obor-routes/ adresinden alind1

DJANKOV, S. (2016, Mart). THE RATIONALE BEHIND CHINA’S BELT AND
ROAD INITIATIVE. Subat 22, 2019 tarihinde
https://piie.com/system/files/documents/piieb16-2 1.pdf adresinden alind

DNI.RU. (2019, February 22). https://dni.ru/economy/2019/2/22/418519.html
adresinden alind1

DOBBINS, J., SHATZ, H. J., & Wyne, A. (2019, April 18).
https://www.rand.org/blog/2019/04/a-warming-trend-in-china-russia-
relations.html adresinden alind1

DOLGOV, A. (2014, October 13). Russia and China Boost Student Exchange
Programs. https://www.themoscowtimes.com/2014/10/13/russia-and-china-
boost-student-exchange-programs-a40341 adresinden alind1

DROBISHEVA, L (2019,  January  20).  Koridori  Nadezhdi.
https://rg.ru/2019/01/20/reg-dfo/mezhdunarodnye-koridory-optimiziruiut-
logistiku-gruzoperevozok-primoria.html adresinden alind1



111

DUEBEN, B. A. (2013). China-Russia Relations after the Cold War:. London: THE
LONDON SCHOOL OF ECONOMICS AND POLITICAL SCIENCE.

DUGIN, A. (2007). Ankara-Moskova Ekseni: "Avrasya Hareketi"nin Temel Goriisleri.
Istanbul: Kaynak Yayimlari.

DVTU.  (2019).  Razvitie ~ MTK  "Primore -1 " prodolzhaetsya.
http://dvtu.customs.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=159
19:--1-1r-&catid=49:press-cat&Itemid=100 adresinden alind1

DWIVEDI, G. G. (2019, May 23) Xi’s Belt-Road Initiative: Recalibration, Strategic
Imperatives Analysis. Eurasiareview:
https://www. eura51areV1ew.com/23052019 -xis-belt-road-initiative-
recalibration-strategic-imperatives-analysis/ adresinden alind1

ECONOMIST, T. (2017, August 3). Western firms are coining it along China’s One
Belt, One Road. The Economist:
https://www.economist.com/business/2017/08/03/western-firms-are-coining-
it-along-chinas-one-belt-one-road adresinden alind

ELMER, K., & ZHEN, L. (2018, September 21). What Russian weapons are being
bought by China? South China Morning Post:
https://www.scmp.com/news/china/military/article/2165182/what-weapons-
china-buying-russia adresinden alind1

EVRAZIISKOE DVIZHENIE. (2015, December 2). Evraziistvo: Klassicheskoe,
Pragmaticheskoe, Obshestvennoe. http://eurasian-movement.ru/archives/747
adresinden alind1

FEDERALNAYA NALOGOVAYA SLUZHBA. (2017). Evraziiski Ekonomicheski
Soyuz. https://www.nalog.ru/m77/about_fts/inttax/eec/ adresinden alind1

FENGLIN, S. (2007). Qustions Regarding Past and Present Sino-Russian Cultural
Exchange: http://src-
h.slav.hokudai.ac.jp/coe21/publish/nol6 2 ses/04 su.pdf adresinden alind1

FOUNDATION, R. M. (2017, Kasim 8). NATIONAL MUSEUM OF CHINA HOSTS
EXHIBITION  ABOUT  RUSSIAN  OCTOBER  REVOLUTION.
https://russkiymir.ru/en/news/233188/ adresinden alind1

FULLER, G. E. (2016, September 18). What Is FEurasianism? Lobe Log:
https://lobelog.com/what-is-eurasianism/ adresinden alind1

GABUEV, A. (2015 ). 4 "Soft Alliance? Russia-China Relations After The Ukraine
Crisis". London: ecfr.eu European Council on Foreign Relations.

GABUEV, A. (2017, April 7). China and Russia: Friends With Strategic Benefits.
https://www.lowyinstitute.org/the-interpreter/debate/wary-embrace
adresinden alind1



112

GADY, F.-S. (2019, April 29). China, Russia Kick Off Bilateral Naval Exercise ‘Joint
Sea’. The diplomat: https://thediplomat.com/2019/04/china-russia-kick-off-
bilateral-naval-exercise-joint-sea/ adresinden alind1

GAZPROM. (2019). Power of Siberia. http://www.gazprom.com/projects/power-of-
siberia/ adresinden alind1

GHIASY, R., & ZHOU, J. (2017). The Silk Road Economic Belt. Berlin: Friedrich
Erbert Stiftung.

GLOBAL CONSTRUCTION REVIEW. (2019, June 10). Iran to draw $2.4bn
Chinese credit line for Tehran—Isfahan high-speed railway. Global
Construction Review: http://www.globalconstructionreview.com/news/iran-
draw-24bn-chinese-credit-line-tehranisfahan-h/ adresinden alindi

GLOBAL SECURITY ORG. (2019). China-Russia Relations.
https://www.globalsecurity.org/military/world/china/forrel-ru.htm adresinden
alindi

GOBLE, P. (2014, June 3). How Eurasianism Became the Neo-Eurasianism of Today.
http://www.interpretermag.com/how-eurasianism-became-the-neo-
eurasianism-of-today/ adresinden alindi

GRANT, C. (2012). Russia, China and Global Governance. London: Centre for
European Reform (CER).

GRIFFITHS, J. (2017, May 12). Just what is this One Belt, One Road thing anyway?

GUANCHEN, S., & SYUEMEI, V. (2019, April 25). Poyas i Put: Kitai nuzhdaetsya
v sotrudnichestve s Rossii na strategicheskom urovne . Valdai Club:
http://ru.valdaiclub.com/a/highlights/kitay-nuzhdaetsya/ adresinden alindi

GUARDIAN, T. (2018, September 11). Russia begins its largest ever military exercise
with 300,000 soldiers.
https://www.theguardian.com/world/2018/sep/11/russia-largest-ever-military-
exercise-300000-soldiers-china adresinden alind1

GUERRERO, D.-G. (2013, March 21). The Rise Of China And Brics: A Multipolar
World In The Making? Focus On the Global South: https://focusweb.org/the-
rise-of-china-and-brics-a-multipolar-world-in-the-making/ adresinden alind1

GUNES, E. (2012). Giintimiiz Uluslararasi Siyasal Sistemin Yapisi Ve Gii¢ Dagilimi.
Akdeniz 1.1.B.F. Dergisi, 78-101.

GUSSAROVA, A., AMINJONOV, F., & KHON, Y. (2017 ). The Eurasian Economic
Union and the Silk Road Economic Belt. Almaty: Friedrich Erbert Stiftung.

HAAS, M. d. (2013). Russian-Chinese Security Relations Moscow's threat from the
east? Netherlands: Clingendael.



113

HADAVI, T. (2019, April 14). The BRICs were supposed to take over the global
economy. What happened? CNBC: https://www.cnbc.com/2019/04/11/what-
happened-to-brazil-russia-india-and-china-as-the-brics.html adresinden alindi

HENDERSON, J., & MITROVA, T. (2016). Energy Relations between Russia and
China: Playing Chess with the Dragon. Moscow: Oxford Institute for Energy
Studies.

HERAWATI, T. N. (2017, January 01). Indonesia - Second Phase of the Dam
Operational Improvement And Safety Project : environmental assessment :
Environmental and social management framework . La Banque Mondiale :
http://documents.banquemondiale.org/curated/fr/998461482219247303/Envir
onmental-and-social-management-framework adresinden alind1

HIGGINS, A. (2017, July 25). China and Russia Hold First Joint Naval Drill in the
Baltic Sea. New York Times:
https://www.nytimes.com/2017/07/25/world/europe/china-russia-baltic-navy-
exercises.html adresinden alindi

HIGHER SCHOOL OF ECONOMICS. (2015, December 18). Kraccuueckoe
espasuiicmeo u «Bocmoxy. HSE:
https://www.hse.ru/news/communication/168628832.html adresinden alindi

HTWE, C. M. (2019, March 18). New Sembcorp Myingyan plant to generate power
for 5.3 million people. https://www.mmtimes.com/news/new-sembcorp-
myingyan-plant-generate-power-53-million-people.html adresinden alindi

HUGHES, C. (2019, March 21). Rail bridge connecting Russia, China completed.
UPL  https://www.upi.com/Top News/World-News/2019/03/21/Rail-bridge-
connecting-Russia-China-completed/6291553174668/ adresinden alindi

HUI, L. (2017). «OxuH nosic, OiuH MyTh» U I100aIbHOE COOOIIECTBO. MENUCYHAPOOHASL
orcusnw, 25-30.

HYDROCARBONS TECHNOLOGY. (2019). The ESPO (Eastern Siberia Pacific
Ocean) QOil Pipeline, Siberia, Russia. https://www.hydrocarbons-
technology.com/projects/espopipeline/ adresinden alindi

HYDROCARBONS-TECHNOLOGY. (2019). Yamal LNG Project, Sabetta.
https://www.hydrocarbons-technology.com/projects/yamal-Ing-project-russia/
adresinden alind1

IC Partners. (2017, September 15). The projects funded by AIIB along One Belt, One
Road. 1C Partners: https://www.icpartners.it/en/the-projects-funded-by-aiib-
along-one-belt-one-road/ adresinden alind1

IDRISSOV, A. (2016, July 21). Dxomomuuecxkuii nosc Illerkosoeo nymu u
e8paszulickas uHmecpayus: KOHKYPEHYUus Uil Ho8ble BO3MONCHOCIU?
International Centre for Trade and Sustainable Development
https://www.ictsd.org/bridges-news adresinden alind1

INOZPRESS. (2017, June). http://inozpress.kg/news/view/id/51601 adresinden alindi



114

IRSHAD, M. S., XiN, Q., & ARSHAD, H. (2015). One Belt and One Road: Does
China-Pakistan Economic Corridor benefit for Pakistan’s Economy? . Journal
of Economics and Sustainable Development, 200-207.

ISMAILOV, E., & PAPAVA, V. (2019). Eurasianism and the Concept of Central
Caucaso-Asia .

IVANOV, L. (2018, June 9). Rossiya, Kitai i novii miroporyadok. Rossiiskii Sovet po
mezhdunarodnim delam: https://russiancouncil.ru/analytics-and-
comments/analytics/rossiya-kitay-i-novyy-miroporyadok/ adresinden alind1

IVANOV, L. (2018, June 19). Russia, China and the New World Order. Russian
International Affears Council: https://russiancouncil.ru/en/analytics-and-
comments/analytics/russia-china-and-the-new-world-order/ adresinden alindi

JINCHEN, T. (2016, June). "One Belt and One Road" Connecting China and the
world. McKinsey&Company:
https://www.globalinfrastructureinitiative.com/article/one-belt-and-one-road-
connecting-china-and-world adresinden alind1

KACZMARSKI, M., KATZ, M. N., & TIILIKAINEN, T. (2018, December 12). The
Sino-Russian and US-Russian relationships: Current developments and future
trends. Publications of the Government's analysis, assessment and research
activities, s. 1-80.

KALININ, K. (2018). Russian Elites and Dugin's Neo-Eurasianism: Empirical
Analysis of 2012 and 2016. The Hoover Institution on War, Revolution and
Peace.

KAPAHI, A. (2018, April 24). New Silk Road’s Impact on ASEAN.
https://intpolicydigest.org/2018/04/24/new-silk-road-s-impact-on-asean/
adresinden alind1

KAWASHIMA, S. (2018, April 23). The Risks of One Belt, One Road for China’s
Neighbors. The Diplomat: https://thediplomat.com/2018/04/the-risks-of-one-
belt-one-road-for-chinas-neighbors/ adresinden alind1

KEITH JOHNSON, DAN DE LUCE. (2018, April 17). One Belt, One Road, One
Happy Chinese Navy. Foreign Policy:
http://foreignpolicy.com/2018/04/17/one-belt-one-road-one-happy-chinese-
navy/ adresinden alind1

KIRKHAM, K. (2015). The formation of the Eurasian Economic Union: How
successful is the Russian regional hegemony? London: Journal of Eurasian
Studies.

KORYBKO, A. (2019, April 27). Towards Russia-China Economic Integration:
Interpreting President Putin’s Speech at the 2019 Beijing BRI Forum. Global
Research:  https://www.globalresearch.ca/president-putins-speech-2019-bri-
forum/5675801 adresinden alind1



115

KOTKIN, S. (2009, September). The Unbalanced Triangle: What Chinese-Russian
Relations Mean for the United States. Foreign Affairs, s. 130-138.

KREMLIN.RU. (2009, June 17). Dmitry Medvedev and President of China Hu Jintao
adopted a joint declaration on the results of their summit. President of Russia:
http://en.kremlin.ru/events/president/news/48747 adresinden alindi

KREMLIN.RU. (2015, may 8). Cosvecmnoe 3asenenue Poccuiickoii ®edepayuu u
Kumaiickoti Hapoonoti Pecnybonuku o compyonuyecmee no CONpAdCeHuro
cmpoumenscmea E8pasutickoeo 3KOHOMUYECK020 cot03a U DKOHOMUUECKO20
nosca Lllenxkoeozo nymu. http://kremlin.ru/supplement/4971 adresinden alind1

KRUGLOV, A. (2019, April 22). Business booming for Russia’s arms traders. Asia
Times: https://www.asiatimes.com/2019/04/article/business-booming-for-
russias-arms-traders/ adresinden alind1

KUNDU, P. (2014). BRICS Prospects and Challenges. New Delhi: CBGA.

LARUELLE, M. (2008). Russian Eurasianism: An Ideology of Empire. Washington
D.C.: Woodrow Wilson Press/Johns Hopkins University Press.

LATISHEV, S. (2017, May 17). Pochemu Ekonomicheski Poyas Shelkogovo puti tak
nuzhdaetsya v Rossii. https://tsargrad.tv/articles/pochemu-jekonomicheskij-
pojas-shelkovogo-puti-tak-nuzhdaetsja-v-rossii_ 63851 adresinden alindi

LEI, Z. (2018). Belt and Road lifts off. China Insight Monthly, 2.

LEKUH, D. (2018 , December 11). Rossia i Kitai doshli do cherti: schet na sotni
milliardov. Sputniknews:
https://tj.sputniknews.ru/columnists/20181211/102768733 1/russia-china-
cherta-milliardy-ekonomika.html adresinden alind1

LELYVELD, M. (2018, December 17). China, Russia in Uneasy Energy Embrace.
Radio Free Asia:
https://www.rfa.org/english/commentaries/energy watch/embrace-
12172018103835.html adresinden alind1

LEONG, L. M. (2017, June 1). To view ‘One Belt One Road’ from a geo-economy
perspective. Surbuna Jurong:
https://surbanajurong.com/resources/perspectives/view-one-belt-one-road-
geo-economy-perspective/ adresinden alindi

LIiK, K. (2017, May 26). What does Russsa want? European Council on Foreign
Relations:
https://www.ecfr.eu/article/commentary what does russia want 7297
adresinden alind1

LINTNER, B., & MAI, C. (2019, April 6 ). Eye on America, China-Russia flex naval
muscles. Asia Times: https://www.asiatimes.com/2019/04/article/eye-on-
america-china-russia-flex-naval-muscles/ adresinden alind1



116

LO, B., & ROTHMAN, A. (2006). China and Russia Common interests, contrasting
perceptions. Shanghai: CLSA.

LUKIN, A. (2018, February 8). Putin’s Silk Road  gamble.
https://www.washingtonpost.com/news/theworldpost/wp/2018/02/08/putin-
china/?noredirect=on&utm_term=.e8ed4c141432 adresinden alind1

LUKIN, A. V. (2009, December 12). Rossiisko-Kitaiskie Otnosheniya: ne osloblyat
usilii. MGIMO: https://mgimo.ru/about/news/experts/130656/ adresinden
alindi

LUKIN, A. V. (2014). Idea « ekonomicheskogo poyasa shenkogo puti» i evraziiskaya
integraciya.  Institute ~ For ~ Humanities and  Political  Sudies:
http://igpi.ru/bibl/other articl/1406820606.html adresinden alind1

MA, A. (2018, January 31). Inside 'Belt and Road," China's mega-project that is
linking 70 countries across Asia, Europe, and Africa. Business Insider:
http://www.businessinsider.com/what-is-belt-and-road-china-infrastructure-
project-2018-1 adresinden alind1

MA, J. (2019, April 20). Russia, China keen to increase use of yuan, rouble in trade
settlement, ambassador Andrey Denisov says. South China Morning Post :
https://www.scmp.com/news/china/diplomacy/article/3006988/russia-china-
keen-increase-use-yuan-rouble-trade-settlement adresinden alindi

MACAES, B. (2019, February 17). China tunnels into India’s idea of Kashmir. Live
Mint:  https://www.livemint.com/news/india/china-tunnels-into-india-s-idea-
of-kashmir-1550421875933.html adresinden alindi

MACALISTER, T., & LUHN, A. (2014, May 21). Russia signs 30-year deal worth
3400bn to deliver gas to China. The Guardian:
https://www.theguardian.com/world/2014/may/21/russia-30-year-400bn-gas-
deal-china adresinden alindi

MAGID, M. (2017, December 12). RUSSIA’S ROLE IN THE NEW SILK ROAD:
OPPORTUNITIES AND CHALLENGES. https://strelkamag.
com/en/article/silkroad adresinden alindi

MANNTEUFEL, 1. (2005, August 18). Rusya ve Cin’den ortak tatbikat. DW:
https://www.dw.com/tr/rusya-ve-%C3%A 7inden-ortak-tatbikat/a-2524044
adresinden alind1

MANUKOV, S. (2019, May 3). «Odin Poyas, Odin Puty: Utochnenie Puti I
Rassherenie Poyasa . Eurasia Daily:
https://eadaily.com/ru/news/2019/05/03/odin-poyas-odin-put-utochnenie-
puti-i-rasshirenie-poyasa adresinden alind1

MATSIONG, E. (2019, January 28). Riski Arktiki. https://rg.ru/2019/01/28/mozhet-li-
severnyj-morskoj-put-sostavit-konkurenciiu-iuzhnomu.html adresinden alindi

MENDOZA, D. J. (2018, November 12). The Belt and Road Initiative and ASEAN:
Cooperation or Opportunism? Business World:



117

https://www.bworldonline.com/the-belt-and-road-initiative-and-
aseancooperation-or-opportunism/ adresinden alindi

MERICS. (2018, September 18). The BRI in Pakistan: China’s flagship economic
corridor. https://www.merics.org/en/bri-tracker/the-bri-in-pakistan
adresinden alind1

MILENKOVIC, A. (2019, June 2). Reporter's Diary: Russia, China building largest
railway cargo terminal near Moscow.
https://news.cgtn.com/news/3d3d774e3551444d35457a6333566d54/index.ht
ml adresinden alind1

MILENKOVIC, A. (2019, April 10). Russian Gas Exports: Power of Siberia, power
of future. CGTN:
https://news.cgtn.com/news/3d3d674e7751544133457a6333566d54/index.ht
ml adresinden alindi

MKVK, N. (2017). Informatsionii Sbornik. Tashkent: Nits Mkvk.

MULLER-MARKUS, C. (2016, Mayis). One Belt, One Road: the Chinese Dream and
its Impact on Europe. Subat 22, 2019 tarihinde
https://www.cidob.org/ca/publicacions/series_de publicacio/notes internacio
nals/nl 148 one belt one road el sueno chino y su impacto sobre euro
pa/one_belt one road the chinese dream and its impact on europe
adresinden alind1

MUZAFFAR, M., & KHAN, I. (2016, December). China Russia Relations after the
Cold War. Orient Research Journal of Social Sciences ,s. 151-1609.

MUZAFFAR, M., & KHAN, I. (2016, December). China-Russia Relations after the
Cold War. Orient Research Journal of Social Sciences, s. 151-169.

NASSAN, M. (2017, October 22). Russia-China Pipeline deal, political or economic
move?  Polemics:  http://www.polemics-magazine.com/int/russia-china-
pipeline-deal-political-or-economic-move-2 adresinden alindi

NEWS, W. N. (2018, December 27). Fourth Tianwan unit enters commercial
operation. http://world-nuclear-news.org/Articles/Fourth-Tianwan-unit-
enters-commercial-operation adresinden alindi

NEWS.RU. (2019, April 26). Putin spoke at the One Belt One Road forum. News.ru:
https://news.ru/en/asia/putin-spoke-at-the-forum-one-belt-one-road/
adresinden alind1

NOVOSTI MIRA. (2018, March 13). Kitay zavizivaet mirovuyu ekonomiku na sebya
. novosti mira: http://xn----8sbeybxdibygm.ru- adresinden alind1

NOVOSTI, R. (2018, June 8). Mezhgosudarstvennie otnosheniya Rossii i Kitaya. Ria
Novosti: https://ria.ru/20180608/1522040243.html adresinden alind1



118

NOVOSTI, R. (2018, June 6 ). Rossia schitaet vazhnoi initsiativu "Odin Poyas i Odin
Put", zayavil Putin. Ria Novosti: https://ria.ru/20180606/1522142879.html
adresinden alindi

NOVOSTI, R. (2018, September 15). V kitae Nazvali Rossiyu Glavnim Partnerem
Initsiativi "Odin Poyas, Odin Put". https://ria.ru/20180915/1528631341.html
adresinden alind1

NURDZHALOV, A., & KARIBDZHANOVA, E. (2019). Velikiy Sholkovy Put-Put
Tsivilizatsii. Vestnik Kaznpy. Stati. adresinden alind1

OBOR EUROPE. (2019, April 30). Second Belt and Road Forum (2): the world is
embracing the BRI! https://www.oboreurope.com/en/second-belt-and-road-
forum-2/ adresinden alind

OBOR EURORPE. (2019, April 29). Second Belt and Road Forum (I): Europe in the
BRI. OBOR Europe: https://www.oboreurope.com/en/second-belt-and-road-
forum-1/ adresinden alindi

OBOR EUROPE. (2017, May 16). The first “Belt and Road” Forum: Developing new
Silk Roads. OBOREurope: https://www.oboreurope.com/en/first-belt-road-
forum/ adresinden alind1

OGONESIAN, A. (2019). Mnogopoliarni mir i Rossiiskaia Vneshnaia Politika .
https://interaffairs.ru/jauthor/material/737 adresinden alindi

OMER, S. (2018, July 3). Work on Tarbela 5th extension adding 1,410MW to national
grid to begin this year. Daily Times : https://dailytimes.com.pk/261826/work-
on-tarbela-5th-extension-adding-1410mw-to-national-grid-to-begin-this-year/
adresinden alind1

ONE BELT ONE ROAD INITIATIVE. (2018). Subat 23, 2019 tarihinde Top China
Travel: https://www .topchinatravel.com/silk-road/one-belt-one-road.htm
adresinden alind1

PAN, E. (2006, April 5). Sino-Russian Energy Ties. Council on Foreign Relations:
https://www.cfr.org/backgrounder/sino-russian-energy-ties adresinden alindi

PANEVIN, A. (2019, May 15). The Sino-Russian relationship is being misunderstood.
The Interpreter: https://www.lowyinstitute.org/the-interpreter/sino-russian-
relationship-being-misunderstood adresinden alind1

PASHA, M. D. (2018, Eylil 23). Belt and Road (B&R) Initiative: Infrastruktur
Perekayasa Peradaban. Subat 23, 2019 tarihinde
https://medium.com/@sultanpashal3/belt-and-road-b-r-initiative-
infrastruktur-perekayasa-peradaban-2ab3060f4142 adresinden alindi

PASOLSTVO KITAYA V ROSSII. (2015, April 23). Videnie i deistvie napravlennie
na prodvizhenie savremennovo straitelstva "Ekonomicheskogo poyasa
Sholkovo Puti" i "Morskogo shelkovo puti 21-go veka". TloconscTtBo Kutas B
Poccuu: http://ru.china-embassy.org/rus/ggl/t1257296.htm adresinden alind1



119

PATRIOTA, A. D. (2017). Is the World Ready for Cooperative Multipolarity? Rising
Powers Quarterly, 15-29.

PETHIYAGODA, K. (2017, May 17). What'’s driving China’s New Silk Road, and
how should the West respond? BROOKINGS:
https://www.brookings.edu/blog/order-from-chaos/2017/05/17/whats-driving-
chinas-new-silk-road-and-how-should-the-west-respond/ adresinden alindi

PETRAKOV, V. V., & LUKIN, A. L. (2018). Mezhdunarodnie transportnie koridori
«Primore-1». Izvestiya Vostochnogo instituta, 88-94.

PINCHUK, D. (2013, June 21). Rosneft to double oil flows to China in $270 billion
deal. Reuters: https://www.reuters.com/article/us-rosneft-china/rosneft-to-
double-oil-flows-to-china-in-270-billion-deal-idUSBRE95K 08820130621
adresinden alind1

PORTAL, ". P.-O. (2019, April 24). Initsiativa sovmestnogo stroitelstva "Odnovo
Poyasa, Odnogo Puti"  progress, vklad i perspektivi.
https://rus.yidaiyilu.gov.cn/document/issue/87094.htm adresinden alindi

POURTAIJRISHI & SHIRVANI. (2018, February 21). Cultural Considering New Silk
Road: One Belt One Road One Culture.
http://www.tehrantimes.com/news/421446/Cultural-considering-New-Silk-
Road-One-Belt-One-Road-One-Culture adresinden alindi

POWER TECHNOLOGY. (2019, March 15). Myingyan Combined-Cycle Gas
Turbine Power Plant. https://www.power-
technology.com/projects/myingyan-combined-cycle-gas-turbine-power-plant/
adresinden alind1

POWER, C. (2017). How dominant is China in the global arms trade? China Power:
https://chinapower.csis.org/china-global-arms-trade/ adresinden alind1

PRABHU, C. (2017, July 11). AIIB affirms commitment to Omani infrastructure
projects. Oman daily Observer: http://www.omanobserver.om/aiib-affirms-
commitment-to-omani-infrastructure-projects/ adresinden alind1

PRAVDA.RU. (2019, April 26). https://www.pravda.ru/economics/1414841-forum/
adresinden alind1

PRIME. (2019, April 27). Ha gopyme "Ooun nosc - odun nyms" noonucamvi

coanauienus Ha 564 MApO.
https://1prime.ru/state _regulation/20190427/829936346.html adresinden
alindi

RAILWAY-TECHNOLOGY. (2018, December 5). Russian revolution: is the
Moscow-Kazan high-speed rail project on track? https://www.railway-
technology.com/features/moscow-kazan-high-speed-rail/ adresinden alind1

RECONNECTING ASIA. (2019). Dushanbe-Uzbekistan Border Road Improvement
Project. https://reconnectingasia.csis.org/database/projects/dushanbe-



120

uzbekistan-border-road-improvement-project/d62c0503-fa20-451{-8bcb-
83a84d278084/ adresinden alind1

REGIONY ONLINE. (2015, September 14). shelkovy Manifest "Odin Poyas-Odin
Put". https://www.gosrf.ru/news/20354/ adresinden alindi

REKHA, C. (2016 ). Evolution of Russia-China bilateral relations. 4ir power, 145-
177.

REUTERS. (2018, January 25). UPDATE 2-China's 2017 coal imports from Russia
surge after N.Korea ban -customs. Reuters:
https://uk.reuters.com/article/china-economy-trade-coal/update-2-chinas-
2017-coal-imports-from-russia-surge-after-n-korea-ban-customs-
1dUKL4AN1PK2JM adresinden alindi

REUTERS. (2019, January 25). Russia seals position as top crude oil supplier to
China, holds off Saudi Arabia. https://www.reuters.com/article/us-china-
economy-trade-crude/russia-seals-position-as-top-crude-oil-supplier-to-china-
holds-off-saudi-arabia-idUSKCNI1PJO5SW adresinden alindi

RFPL R. F. (2019). https://rdif.ru/About/ adresinden alind1

RIA NOVOSTI. (2009, April 27). BAM: istiria stroitelstva i znachenie mahistrali.
Spravka . https://ria.ru/20090427/169317712.html adresinden alind1

RIA NOVOSTI. (2014, May 15). Meoceocyoapcmeennvie omuowenus CCCP -
Poccuu u Kumasa. Ria Novosti: https://ria.ru/20140515/100763 1495 .html
adresinden alind1

RIA NOVOSTI. (2018, December 6). Evraziiski Ekonomicheski Soyuz
https://ria.ru/20181206/1543500043.html adresinden alind1

RIA NOVOSTI. (2018, April 12). Lagard : Proekt "Odin Poyas-Odin Put" nuzhdaetsa
v razumnoy politike. Ria: https://ria.ru/world/20180412/1518441664.html
adresinden alind1

RIA NOVOSTI. (2019, April 27). Na Forume "Odin Poyas- odin Put" podpisali
sogloshenia na 64 milrd dollarov. Ria Novosti:
https://ria.ru/20190427/1553109201.html adresinden alind1

RIA NOVOSTI. (2019, April 8). Rossia rassmatrivaet Kitai kak partnera po razvitiyu
severnogo  morskogo  puti.  https://ria.ru/20190408/1552467012.html

adresinden alindi

ROADTRAFFIC-TECHNOLOGY. (2019). Heihe-Blagoveshchensk Heilongjiang
Highway  and  River  Bridge, China.  https://www.roadtraffic-
technology.com/projects/heihe-blagoveshchensk-heilongjiang-highway-river-
bridge-china/ adresinden alindi

ROWDEN, R. (2018). The rise and rise of the Shanghai. Sheffield: SPERI.



121

RUSSIA BUSINESS TODAY. (2018, August 13). Russia to Spend Almost $30bn on
Two Road Construction Projects.
https://russiabusinesstoday.com/infrastructure/russia-to-spend-almost-30bn-
on-two-road-construction-projects/ adresinden alindi

RUSSIA BUSINESS TODAY. (2019, April 20). China-Russia Trade up Almost 10%
in First Quarter of  2019. Russia Business Today:
https://russiabusinesstoday.com/economy/china-russia-trade-up-almost-10-in-
first-quarter-of-2019/ adresinden alindi

RUSSIA TODAY. (2019, March 17). Russia & China sign agreement on construction
of 2 power units at Tianwan nuclear power plant. Russia Today:
https://www.rt.com/business/454053-russia-china-nuclear-plant-units/
adresinden alind1

RUSSIA-CHINA INVESTMENT FUND (RCIF). (2017, July 4). RDIF AND RCIF
TO INVEST IN FACILITATING EXPORTS OF ECOLOGICALLY CLEAN
FOOD TO CHINA. http://rcif.com/en/articles/articles 1499131096027.htm
adresinden alind1

RUSSIA-CHINA INVESTMENT FUND. (2019). http://www.rcif.com/ adresinden
alindi

RUSSIAN DIRECT INVESTMENT FUND. (2019). Message from the CEO .
https://rdif.ru/Eng_message-CEO/ adresinden alind1

RUSSIAN.NEWS.CN. (2019, June 11). Spetsialnii Reportazh: Kitai i Rossia
vistupayut za  mnogopolyarni  mir. http://russian.news.cn/2019-
06/11/c 138133922 .htm adresinden alindi

RUSSIAN.PEOPLE.CN. (2018, August 7). Pyat Let Initsiative «Odin poyas, Odin
Puty. russian.people.cn: http://russian.people.com.cn/n3/2018/0807/c95181-
9488532.html adresinden alind1

SACK, H. (2017, May 5). Ferdinand Freiherr von Richthofen and the Silk Road. SciHi
Blog: http://scihi.org/ferdinand-freiherr-von-richthofen-silk-road/ adresinden
alindi

SAGATOVA, A., & B.K.Dyusalinova. (2009 ). Idea Evraziistva v kontekste
Sovremennoi Ob Shestvenno-politicheskoi Misli Kazakhstana . Vestnik
Kapl'y,

SAMOYLOV, N. (2013 ). Ot Balensa k kolonializmu. Rossiisko-Kitayskie
otnosheniya ot ix zarozhdeniya do 1917 g. A. Lukina i¢inde, Rosia i Kitai
Chetire veka szaimodeistvia (s. 15-119). Moskov: Diplomatic Academy of the
Ministry of Foreign Affairs of the Russian Federation.

SAVCHENKO, V., & SMOLINA, E. (2015). The Great Silk Road: History and
Economics . Gumanitarnoe Isledovania, 124-126.



122

SAVIN, L. (2018, September 12). CHINA AND MULTIPOLARITY.
https://www.geopolitica.ru/en/article/china-and-multipolarity adresinden
alindi

SCHWARTZ, P. (2014, June 13). Evolution of Sino-Russian Defense Cooperation
since the Cold War. THE ASAN FORUM:
http://www.theasanforum.org/evolution-of-sino-russian-defense-cooperation-
since-the-cold-war/ adresinden alind1

SCO. (2017, Januvary 9). The Shanghai Cooperation  Organisation.
http://eng.sectsco.org/about_sco/ adresinden alindi

SHEVSHOV, O. (2017, May 17). "Odin Poyas-Odin Put"- sami ambitsiozni
geoekonomicheski groekt. souzveche:
https://www.souzveche.ru/articles/blogs/37149/ adresinden alind1

SHTRAKS, G. (2015, April 13). Sino-Russian Relations and the Lessons of 1996. The
Diplomat:  https://thediplomat.com/2015/04/sino-russian-relations-and-the-
lessons-0f-1996/ adresinden alind1

SILIN, Y., KAPUSTINA, L., TREVISAN, I, & DREVALEV, A. (2017). China's
economic interests in the “One Belt, One Road” initiative. Ekaterinburg: SHS
Web of Conferences .

SILK ROAD BRIEFING. (2019, March 8). BRICS New Development Bank on Course
to Lend US$40 Billion in Green Infrastructure Projects. Silk Road Briefing:
https://www.silkroadbriefing.com/news/2019/03/08/brics-new-development-
bank-course-lend-40-billion-green-infrastructure-projects/ adresinden alindi

SILK ROAD FUND. (2018, December). Mart 5, 2019 tarihinde
http://www.silkroadfund.com.cn/enweb/23775/23767/index.html adresinden
alind1

SINGH, S. (2017, May 9). China to hold grand Belt and Road Forum meet next week:
will India skip biggest diplomatic event of the year? FIRSTPOST:
https://www. firstpost.com/world/china-to-hold-grand-belt-and-road-forum-
meet-next-week-will-india-skip-biggest-diplomatic-event-of-the-year-
3432194 .html adresinden alind1

SIPRI. (2019). Arms Transfers Database 1991-2011. SIPRI:
https://www.sipri.org/databases/armstransfers adresinden alindi

SLAV, 1. (2018, January 2). New Pipeline Doubles Russian Oil Supply To China.
OilPrice: https://oilprice.com/Latest-Energy-News/World-News/New-
Pipeline-Doubles-Russian-Oil-Supply-To-China.html# adresinden alindi

SMI. (2018, November 5). Regional Infrastructure Development Fund (RIDF). SMI:
https://www.ptsmi.co.id/regional-infrastructure-development-fund-ridf/
adresinden alind1

SOKOLOV, S. (2003). Filosofiya Russkogo zarubezhya: evraziistbo .



123

SOONG, J.-J. (2018). China’s One Belt and One Road Initiative Meets ASEAN
Economic Community: Propelling and Deepening Regional Economic
Integration? The Chinese Economy, 291-297.

SPUTNIK. (2018, June 6). Russia Considers China's 'One Belt, One Road' Initiative
Important, Promising. https://sputniknews.com/asia/201806061065142987-
russia-china-one-belt-one-road/ adresinden alindi

SRINIVAS, J. (2017). Changing Russian Foreign Policy in a Multipolar World .
International Journal of Research in Social Sciences, 340-355.

STRONSKI, P., & NG, N. (2018, February 28). Cooperation and Competition: Russia
and China in Central Asia, the Russian Far East, and the Arctic.
https://carnegieendowment.org/2018/02/28/cooperation-and-competition-
russia-and-china-in-central-asia-russian-far-east-and-arctic-pub-75673
adresinden alind1

SUHAG, V. (2019, April 29). China’s attractiveness as a tourist destination for the
Russian traveler. Inferences India should draw. Eurasian Studies:
http://greater-europe.org/archives/6859 adresinden alindi

SUTTER, R. (2018). china-russia relations Strategic Implications and U.S. Policy
Options. Washington : the national bureau of asian research.

SVETLICINII, A. (2018). China’s Belt And Road Imitiative And The Eurasian
Economic  Union: “Integrating The Integrations”. Macau: Public
Administration Issues.

SWAINE, M. (2015, July 14). Chese views and Commentary on the "One Belt One
Road Initiative". China Leadership Monitor.

TABULA. (2017, March 29). Asian Development Bank Approves 114 million USD
Batumi Bypass Road. Tabula: http://www.tabula.ge/en/story/118760-asian-
development-bank-approves-114-million-usd-batumi-bypass-road adresinden
alindi

TACC. (2016, May 18). Evraziiski  Ekonomicheski  Soyuz.  Dosye,
https://tass.ru/info/2545319 adresinden alind1

TACC. (2019, February 15). Mezhdunarodnie transportnie koridori v primore
polnotsenno mogut zarabotat ta 2025 goda.
https://tass.ru/forumsochi2018/articles/4960828 adresinden alind1

TACC. (2019, April 25). V Pekine otkrivaetsya forum "Odin Poyas-Odin Put" s
uchastgsem Rossii. https://tass.ru/ekonomika/6373631 adresinden alindi

TADVISER. (2019). TADVISER. http://www .tadviser.ru/index.php/ adresinden alindi

TAM, N. (2016, December 21). AIIB Approves Two Standalone Projects in Oman.
Infrastructure Investor: https://www.infrastructureinvestor.com/aiib-approves-
two-standalone-projects-in-oman/ adresinden alind1



124

TANAP. (2019, July 1). https://www.tanap.com/media/press-releases/ adresinden
alind1

TANAP. (2019, May 23). TRANS ANATOLIAN NATURAL GAS PIPELINE
PROJECT. https://www.tanap.com/tanap-project/why-tanap/  adresinden
alind1

TC DISISLERI BAKANLIGI. (2019). Sanhay Isbirlisi Orgiitii  (SIO).
http://www.mfa.gov.tr/sanghay-isbirligi-orgutu.tr.mfa adresinden alind1

TENGRINEWS. (2014, May 29). Eurasian Economic Union Treaty signed in Astana.
https://en.tengrinews.kz/politics_sub/Eurasian-Economic-Union-Treaty-
signed-in-Astana-253845/ adresinden alindi

THE ECONOMIC TIMES. (2018, June 17). Malaysia gives a big jolt to China's One
Belt, One Road projects. The Economic Times:
https://economictimes.indiatimes.com/news/defence/malaysia-gives-a-big-
jolt-to-chinas-one-belt-one-road-projects/articleshow/64620929.cms
adresinden alind1

THE HANS INDIA. (2018, May 14). 24x7 Power for All by March 2019.
https://www.thehansindia.com/posts/index/Hans-Classroom/2018-05-
14/24x7-Power-for-All-by-March-2019/381096 adresinden alind1

THE NEW SILK ROAD. (2019, May 10). The New Silk Road Project:
https://www.thenewsilkroadproject.com/the-new-silk-road adresinden alindi

THE STRAITSTIMES. (2018, October 21). Indonesian hydroelectric dam project
backed by  China  threatens  world's  rarest  orang  utan.
https://www.straitstimes.com/asia/se-asia/indonesian-hydroelectric-dam-
project-backed-by-china-threatens-worlds-rarest-orangutan adresinden alindi

THE WORLD BANK. (2016, July 12). Indonesia: Improving Infrastructure for
Millions of Urban Poor. The World Bank:
http://www.worldbank.org/en/news/press-release/2016/07/12/indonesia-
improving-infrastructure-for-millions-of-urban-poor adresinden alindi

THE WORLD BANK. (2017, May 26). Andhra Pradesh 24X7 Power for All. The
World Bank: http://projects.worldbank.org/P155038?lang=en adresinden
alindi

THE WORLD BANK. (2019). Regional Infrastructure Development Fund. The
World Bank,: http://projects.worldbank.org/P154947/?1ang=en&tab=financial
adresinden alind1

THOMAS STEPHAN EDER. (2014). China-Russia Relations in Central Asia. Wien:
Springer VS.

TIEZZI, S. (2019, June 6). Can China and Russia Cash in on Their 'Best Period' of
Relations? tha Diplomat: https://thediplomat.com/2019/06/can-china-and-
russia-cash-in-on-their-best-period-of-relations/ adresinden alind1



125

TODAY. (2018, July 12). China's rise must be seen 'in context of re-emergence of
multipolar world'. Today: https://www.todayonline.com/singapore/chinas-
rise-must-be-seen-context-re-emergence-multipolar-world adresinden alindi

TRENIN, D. (2019, June 5). Russia, China Are Key and Close Partners. Carnegie
Moscow Center: https://carnegie.ru/2019/06/05/russia-china-are-key-and-
close-partners-pub-79262 adresinden alind1

TRIBUNE, D. (2016, November 21). ADB approves $167m loan to improve
Bangladesh’s  gas  production  efficiency. =~ Dhaka  Tribune
https://www.dhakatribune.com/uncategorized/2016/11/21/adb-approves-
167m-loan-improve-bangladeshs-gas-production-efficiency adresinden alindi

TSAITSI, L. (2004). kitaisko-rossiiskie otnosheniya v 1991-2003 gg: Politiko-
diplomaticheskie aspekti. https://www.dissercat.com/content/kitaisko-
rossiiskie-otnosheniya-v-1991-2003-gg-politiko-diplomaticheskie-aspekty
adresinden alind1

TURNER, S. (2009). Russia, China and a multipolar world order: the danger in the
undefined. 4sian perspective, 159-184.

UNESCO. (2019, July 16). About the Silk Road. https://en.unesco.org/silkroad/about-
silk-road adresinden alind1

UNNIKRISHNAN, N., & PURUSHOTHAMAN, U. (2015). Trends in Russia-China
Relations Implications for India. Delhi : Vinset Advertising.

V.P.KOSHARNI. (2019, June 28). Entsiklopedia Vsemirnaia Istoria:
https://w.histrf.ru/articles/article/show/ievraziistvo adresinden alindi

VALEEV, R. M., & ALIKBEROVA, A. R. (2015). Russian-Chinese Relations in the
Field of Culture (1990-s — 2000-s). Journal of Sustainable Development, 132-
138.

VASECHKO, B. (2007). Staroe 1 Novoe Evraziistvo: Kontseptsiya Religii 1 Politiki.
Vestnik Rostovskogo Gosudarstvenego Ekonomicheskogo Universiteta, 140-
146.

VASETSOVA, E. S. (2017 ). Problemi 1 Perspektivi Rossiisko-Kitaiskogo
Vzaimodeistvia V Oblasti Energetiki. RUSSIAN POLITICAL SCIENCE, 9-14.

VYAZGINA, E. (2019, July 31). Konflikt Mezhdu Krupneyshimi Sotsialisticheskimi
Stranami, Voznikshii iz za ideologicheskikh raznoglasii posle smerti Stalina.
Vsemirnaia Istoria:
https://w.histrf.ru/articles/article/show/sovietsko kitaiskikh konflikt
adresinden alind1

WAHLEN, C. B. (2019, May 2 ). Second Belt and Road Forum Results in Over 283
Deliverables. 1ISD: https://sdg.iisd.org/news/second-belt-and-road-forum-
results-in-over-283-deliverables/ adresinden alind1



126

WEZEMAN, S. T. (2017, July 5). China, Russia and the shifting landscape of arms
sales.  https://www.sipri.org/commentary/topical-backgrounder/2017/china-
russia-and-shifting-landscape-arms-sales adresinden alind1

WINTER, T. (2016, March 29). One Belt, One Road, One Heritage: Cultural
Diplomacy and the Silk Road. The Diplomat:
https://thediplomat.com/2016/03/one-belt-one-road-one-heritage-cultural-
diplomacy-and-the-silk-road/ adresinden alind1

WOMACK, B. (2004). Asymmetry Theory and China’s Concept of Multipolarity.
Journal of Contemporary China, 351-366.

WONG, P. (2017, January 8). How China’s belt and road is transforming Asean.
South China Morning Post: https://www.scmp.com/comment/insight-
opinion/article/2059916/how-chinas-belt-and-road-transforming-asean
adresinden alind1

WORLD BANK. (2019, July 20). http://projects.worldbank.org/P115893/tarbela-
fourth-extension-hydropower-project?lang=en adresinden alind1

WORLD HIGHWAYS. (2018, June). Russia’s trans-continental route.
https://www.worldhighways.com/categories/auctions-equipment-supply-
servicing-finance/features/russias-trans-continental-route/ adresinden alind1

WORLD NUCLEER NEWS. (2019, June 6). China and Russia sign general contract
for two Xudabao units. https://www.world-nuclear-news.org/Articles/China-
and-Russian-sign-general-contract-for-two-Xu adresinden alindi

WORLD TOURISM ORGANIZATION. (2019). The 21st Century Maritime Silk
Road. The 21st Century Maritime Silk Road — Tourism Opportunities and
Impacts, 44-48. https://www.e-unwto.org/doi/pdf/10.18111/9789284418749
adresinden alind1

WROE, D. (2018, June 18). Australia will compete with China to save Pacific
sovereignty, says  Bishop. The  Sunday  Morning  Herald:
https://www.smh.com.au/politics/federal/australia-will-compete-with-china-
to-save-pacific-sovereignty-says-bishop-20180617-p4zm1h.html adresinden
alind1

XIAOBO, W. (2017, May 12). Culture an essential piece for Belt and Riad Initiative.
http://www.chinadaily.com.cn/business/2017-05/12/content 29312197 .htm
adresinden alind1

XIAOTONG LIU, K. Z. (2018). Analysis of logistics service supply chain for the One
Belt and One Road initiative of China. Research Gate, 2.

XiN, L. (2019, May 1). What makes Russia an important player in BRI?
https://news.cgtn.com/news/3d3d674d7a41444e34457a6333566d54/index.ht
ml adresinden alind1

XIN, Z. (2019, May 8). Chinese company to complete Pakistan hydropower project in
2021. Chinadaily:



127

http://www.chinadaily.com.cn/a/201905/08/WS5cd23ee1a3104842260ba7dc.
html adresinden alindi

XINHUA. (2017, September 9). Asnovnie tseli initsiativi "Odin Poyas Odin Put". CRI
Online: http://russian.cri.cn/3060/2017/05/09/1s604179.htm adresinden alindi

XINHUA. (2017, Agustos 17). XinhuaNet. Subat 23, 2019 tarihinde
http://www.xinhuanet.com//english/2017-08/17/c_136534087.htm adresinden
alind1

XINHUA. (2018, August 26). Factbox: Belt and Road Initiative in five years.
http://www.xinhuanet.com/english/2018-08/26/c_137420914.htm adresinden
alind1

XINHUA. (2018, Eyliil 7). Xinhuanet. China signs MOUs with 37 African countries,
AU on B&R development: http://www.xinhuanet.com/english/2018-
09/07/c_137452482.htm adresinden alind1

XINHUA. (2019, May 31). 2 sides of China-Russia highway bridge connected. Global
Times: http://www.globaltimes.cn/content/1152607.shtml adresinden alindi

XINHUA. (2019, June 5). Xi's visit to open new prospects for China-Russia ties.
en.people.cn: http://en.people.cn/n3/2019/0605/c90000-9584587 . html
adresinden alind1

XINHUA, N. A. (2017, May 17). Ledmy. List of "One Belt and One Road" Strategic
Results: http://www.ledmy.com/en/show-226.html adresinden alind1

XINHUANET. (2015, March 28). http://news.xinhuanet.com/english/china/2015-
03/28/c_134105858.htm adresinden alind1

XUETONG, Y. (2014, February 27 ). Silk Road Economic Belt Shows China’s New
Strategic Direction: Promoting Integration With Its Neighbors. Carnegie-
Tsinghua Center for Global Policy:
https://carnegietsinghua.org/2014/02/27/silk-road-economic-belt-shows-
china-s-new-strategic-direction-promoting-integration-with-its-neighbors-
pub-54989 adresinden alindi

YAKUNIN, V. (2019, Nisan 30). The Belt and Road Initiative as a new model for
global inclusive development and solidarity. Doc research Institute:
https://doc-research.org/2019/04/the-belt-and-road-initiative-as-a-new-
model-for-global-inclusive-development-and-solidarity/ adresinden alindi

YEUNG, C., & BIJELAKOVIC, N. (2010). The Sino-Russian Strategic Partnership:
Views from Beijing and Moscow. The Journal of Slavic Military Studies, 243-
281.

YIMING, S. (2017, October). China's Belt & Road Initiative: Opportunities and risks
for ASEAN. Asia Insurance Review:
https://www.asiainsurancereview.com/Magazine/ReadMagazineArticle?aid=
39940 adresinden alindi



128

YOSHIKAWA, S. (2016). China's Maritime Silk Road Initiative and Local
Government. Journal of Contemporary East Asia Studies, 79-89.

ZHOU, L. (2019, April 27). China’s Belt and Road Forum ends with more support
and US864 billion in new deals, but is it job done for Beijing? South China
Morning Post:
https://www.scmp.com/news/china/diplomacy/article/3007967/chinas-belt-
and-road-forum-ends-more-support-and-us64-billion adresinden alind1

TACC. (2016 , June 14). 15 let ILIOC: istoria i razvitia Shanxaiskoi Organizatsii
sotrudnichestva https://tass.ru/mezhdunarodnaya-panorama/3355240
adresinden alindi

TACC. (2016, May 26). Rossiisko-Kitaiskoe ekonomicheskie otnoshenie
https://tass.ru/info/1956459 adresinden alindi

TACC. (2017, July 3). Proekt "Odin Poyas, Odin Put". Tacc:
https://tass.ru/info/4383152 adresinden alindi



129

0Z GECMIS

Zaida KHUTSISHVILI, 15.04.1994 tarihinde GURCISTAN / Akhaltsikhe’de
dogdu. Ilkogrenimini ve orta &grenimini Akhaltsikhe’deki 6 numarali okulda
tamamladi, lisans 6grenimini 2012-2016 yillar1 arasinda Giresun Universitesin’de
Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi, Uluslararas1 Iliskiler Boliimii’nde tamamlayarak
mezun oldu. Lisans 6grenimi siirecinde Erasmus degisim programindan yararlanarak

Polonya’da egitim gormiistiir.

2017 yilinda Giresun Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Avrasya
Arastirmalari Anabilim Dali’nda Tezli Yiiksek Lisans grenimine bagladi. Ogrenim

sirasinda Cin ile ilgilenirken Cince 6grenmeye basladi.

Eylil 2019 yilinda “Tek Kusak Tek Yol Projesi Baglaminda Rusya-Cin

Mliskileri” baglikli tezi ile yiiksek lisans egitimini tamamlad.



