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OZET

KENTSEL ALAN KULLANIM KAYNAKLI GURULTUNUN
DUZCE KENTi ORNEGINDE iRDELENMESI

Ozgiir YERLI
Diizce Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii, Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dal1
Doktora Tezi
Danisman: Dog. Dr. Zeki DEMIR
Nisan 2012, 240 sayfa

Giiriiltii, ozellikle biiyliik kentlerde insan sagligimi tehdit eden Onemli kentsel
sorunlardan biri haline gelmistir. Insanlarin, tasitlarin, insaat alanlarinin, endiistri-sanayi
bolgeleri vb neden oldugu giiriiltii giiniimiizde kentlerde siirekli duydugumuz ugultuya
donlismiistiir. Yapilan aragtirmalar gostermistir ki, giiriiltiiniin olumsuz etkileri cesitli
saglik sorunlarina yol acabilmektedir. Giiniimiizde 6zellikle kentsel giiriiltiiniin olumsuz
etkilerini azaltmak icin cesitli calismalar yapilmaktadir. Ulkemizde de son yillarda
olumsuz etkisinin giderek daha belirgin olarak ortaya c¢iktig1 giiriilti kirliliginin
engellenmesi amaciyla gerek teorik gerekse de pratik anlamda bircok calisma
yapilmaktadir. Bu c¢alismalarda; temelde giiriiltii Olciimleri, elde edilen verilere
dayanarak giiriiltii haritalarinin hazirlanmasi, bu haritalar tizerinden analizlerin, yorum
ve degerlendirmelerin yapilmasi, yonetmeliklerce belirlenmis giiriiltii sinirin1 asan
bolgeler icin cesitli ¢coziimlerin ©nerilmesi seklinde bir yontem izlenmektedir. Bu
calismanin amaglari, Diizce Kenti’'nin Agustos 2010 — Temmuz 2011 yili i¢in aylar,
mevsimler, yil olarak giindiiz ve aksam zaman dilimlerine ait giiriiltii haritalarinin
olusturulmasi, giiriiltiiniin izin verilen degerleri gecen bolgelerinin tespitinin yapilmasi,
bu bolgelerdeki olumsuz etkiyi en aza indirebilmek icin cesitli ¢oziim Onerilerinin
sunulmasi, kentsel alan kullanim tiirii ve niifus ile giiriiltii miktarlar1 arasindaki iligkinin
ortaya konmasi seklinde siralanabilmektedir. Bu amaca yonelik, Diizce kent merkezinin
bulvar ve caddelerinde belirlenen 150 noktada, Svantek marka Svan 957 model giiriiltii
Olctim cihazi ile on iki ay boyunca yonetmelikte belirtilen giindiiz ve aksam zaman
dilimlerinde giiriiltii Ol¢timleri yapilmig; aylik, mevsimlik ve yillik veriler 1s1ginda
giindiiz ve aksam zaman dilimlerine ait giiriiltii haritalar1 olusturulmustur. Olusturulan
haritalar, niifus ve mevcut kentsel arazi kullanimi verileri ile cakistirilip
degerlendirilmistir. Sonug olarak, Diizce Kent merkezi giiriiltiilii bir yerdir. Cevresel
giiriiltiiniin en biiylik sebebinin trafik giiriiltiisii oldugu, kentsel alan kullanimlarinin
cesitlendigi bolgelerde giiriiltii miktarinin yiikseldigi, kent merkezinden uzaklastik¢a bu
miktarin yavas yavas azaldigi gozlenmistir. Giiriiltii miktarlarinin, kent merkezinde
cogu yerde smnir degerleri gectigi, merkezden uzaklastikca sinir degerlerin altinda
oOlciildiigii; ticaret ve sanayi amach kullanimin kentsel giiriiltiiyii arttirdigi, konut ve
ozellikle yesil alan kullaniminin ise azalttig1 goriilmiistiir. Kentsel giiriiltiiyii onlemeye
yonelik kullanim tiiriine gore farkli oneriler sunulmustur.

Anahtar sozciikler: Giiriilti, Giiriiltii haritasi, Kent, Alan kullanim, Diizce
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Noise pollution has become a significant factor which affects human health living in
urban areas. Currently, noise which originates from humans, vehicles, construction sites
and industrial sites is a type of continuous roaring in urban areas. Recent researches
have shown that noise pollution may lead to several diseases. In recent years, several
studies have been conducted globally to minimize the adverse effects of noise in urban
areas. Similarly, many studies which address increasing noise pollution in respect of
both theoretical and practical perspectives are also available in Turkey. Noise
measurements, noise mapping based on the data attained, noise analysis, interpretation
and assessment using these maps and proposing suggestions for the areas exposed to
excessive noise have been undertaken in these studies. The main objectives of this study
were to draw noise maps monthly and annually based on the time zones of day and
night between August 2010 and July 2011 in Duzce, to identify areas which were
exposed to noise in excess of that permitted by the regulatory authorities, to propose
suggestions to minimize possible adverse effects of noise pollution and to establish
possible association of the type of urban area used with population and magnitude of
noise. Within these aims, noise measurement was carried out at different 150 avenues
and streets in Duzce by a sound and vibration level meter (Svan 957; Svantek; Poland)
for day and night assessment over 12 months in accordance with the regulations and day
and night noise maps were produced based on monthly, annually and seasonal data.
These maps were assessed in comparison with the population and urban land maps. In
conclusion, the urban area of Duzce was found to be a noisy place. In addition, it was
shown that traffic noise was the leading cause of the environment noise pollution with
an increasing trend in the areas harboring different types of urban area and with a
gradual decreasing trend in rural areas. The magnitude of noise pollution was generally
in excess of threshold values permitted by the regulatory authorities, whereas it
remained below threshold values in rural areas. Utilization of urban areas for
commercial or industrial purposes, also, increased noise pollution in urban areas, while
buildings and green fields, particularly, decreased. In this study, several suggestions
were discussed based on the type of area use to minimize noise pollution in the urban
areas.

Keywords: Noise, Noise map, Type of area used, Urban, Diizce
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1. INTRODUCTION

Diizce, which is geographically located between Ankara and Istanbul, two biggest cities
of Turkey, is about the same distance to both cities. D-100 highway (E-5), which is a
two-lane side of Ankara and Istanbul, runs through Diizce, while Anatolian Highway is
near the city. Interurban roads running through or located near the city, as well as main
roads and side roads of the city contribute to increased noise pollution. In this study, the
effect of use of areas in the city on the distribution of noise has been investigated. This
study is valuable, as no other study investigating noise pollution in Diizce has been
performed until now. In addition, this study may contribute to design the use of urban
areas in Kaynasli-Akcakoca-Zonguldak junction road, an ongoing project, and to
establish an appropriate noise curtain to minimize the adverse effects of noise pollution

in the construction area.
This study aims

e to perform noise measurements during day and night in avenues and streets of
Diizce for 12 months in accordance with the regulations and to draw noise maps
on the basis of month, season and year within the consistency with the current

data;
¢ toidentify the areas exceeding or reaching the upper limit of noise;

e to propose solutions to minimize the adverse effects of noise in these areas;



e to correlate different samples with population and the use of urban area and to

interpret the results;

e to contribute to resolutions on urban planning and design with the data obtained

from the study, due to lack of another study regarding this issue;

e to improve the quality of life of the individuals living in the city with the

implementation of the solutions proposed and

e to take preventive actions for the noise pollution increasing rapidly, using the

data obtained from the study.
2. MATERIALS AND METHODS

With the respect to the associations between urban area use and noise pollution, Diizce
was included in this study thanks to its potential opportunities to assess noise pollution.
In this section, the location of the study area, history and physical, population and
sociocultural characteristics including topography, climate, hydrology and flora were
examined. Computer software programs, maps, national and international scientific
articles, published books, journals, daily newspapers, internet data and photographs on
Diizce and the use of urban area were used during the research. The measurement was
performed using Svan 957 sound & vibration analyzer (Svantek, Inc., Poland). It was
aimed to identify measurement sites, to perform measurement, to draw noise maps, to
investigate possible correlation between the area used and population, distance and
noise, and to propose solutions on noise curtain and other issues. The areas with a
higher level of noise were the ones which were used excessively and had different types
of area use. However, the number and intensity of these areas studies decreased in areas
far from the city with a higher level of rural area use. The measurement which was
performed for one minute in each area was employed within a-12-hour time span, from

07:00 A.M. to 07:00 P.M and within a-4-hour time span from 07:00 P.M. to 11:00 P.M.
3. RESULTS AND DISCUSSION

Based on the monthly, seasonal and annual data, there was a statistically significant
difference between the day and night noise level. There was also a significant difference

at the ratio of 75% in respect of monthly noise level during the day and night. The most



significant difference was observed in the summer and winter. Considering the data
related seasonal noise levels, the difference was significant between the day and night
noise level, except the levels measured in the spring and fall. In terms of the possible
correlations between urban area use, population and distance, the transportation was the
most significant resource for noise pollution. No association between the population in
the area used and noise level was found. The decrease in the noise level by taking
distance was statistically validated. Noise level was statistically associated with green
field use and inversely the density of buildings, whereas it was not associated with road
construction. Variables including distance, green field and road were found to be

influential on decreasing noise level, while building had no significant effect.
4. CONCLUSION AND RECOMMENDATIONS

The study results showed that the use of urban area was not significantly associated
with the noise level. The noise level may change based on the distance from the
resource for noise pollution. The noise level was significantly different during the day
and night. The distribution of noise was also significantly different based on the green
field, industry site and building site. The difference was observed between the monthly
day and night measurements. The most significant difference was found in summer and
winter. The noise level was also different between seasonal day and night
measurements. Several recommendations were proposed to minimize the noise
pollution using the noise maps and transportation networks. These recommendations
were significantly based on the current strategy for urban area use and the physical

location of the area.



1. GIRIS

Giiriiltii, ozellikle biiyiik kentlerde insan sagligimi tehdit eden Onemli kentsel
sorunlardan biri haline gelmistir. Insanlarin, tasitlarin, insaat alanlarinin, endiistri-sanayi
bolgelerinin vs neden oldugu giiriiltii, kentlerde siirekli hale gelen bir ugultuya
dontismiistiir. Deveci (2004)’ye gore, giiriiltiiniin insan sagligi iizerindeki olumsuz
etkileri sagirhi@a kadar yol acgabilmektedir. Giiriilti bunun disinda, cesitli beyin
hasarlari, dinleme ve anlama gii¢liigli, dikkat daginikligi, is verimi ve konsantrasyonda

azalma, stres, bas donmesi, sinirlilik gibi sorunlara sebebiyet vermektedir.

Giiriilti, dogal giiriiltiiler ayr1 tutulursa (gok giiriiltiisii, yagmur, selale, riizgar, dalga
sesi, hayvan sesleri vb), modern toplumlarin tamidigr bir sorundur. Kentlesme ve
sanayilesmeye paralel olarak artmakta, kaynaklar1 ¢esitlenmektedir. Giiniimiizde ¢evre
sorunlari siralanirken, giiriiltii bunlarin arasinda dnemli bir sorun olarak yer almaktadir.
Giiriiltii, dogrudan bir ¢evresel degerin bozulmasi sonucu ortaya ¢ikmamakta, ancak
diger cevresel degerleri algilamayi etkileyen, saglik bozucu bir durum olusturmaktadir.
Giiriiltii, ¢ikis yeri ve yayilma ortamu olarak tiim alic1 ortamlar1 kapsayabilir. Ozellikle
insana zarar veren giiriiltli, alic1 ortam olarak havayla 6zdeslestirilmektedir. Kentlesme,
endiistrilesme, teknolojik gelisimler giderek daha giiriiltiilii yasam ortamlarint zorunlu
kilmaktadirlar. Giiniimiizde giiriiltii, bir c¢evre ve saglik sorunu olarak ortaya

cikmaktadir (Keles ve Hamamci 2002).

Giintimiizde 6zellikle kentlerde yasayan kisiler icin, calisma hayatinin vermis oldugu
sikinti, giiniin monotonlugu, trafigin yarattig1 stres vb. maruz kalinan sorunlar, giin
sonunda kiside bas agrilari, zihni ve bedeni yorgunluk, tahammiil sinirlarinda daralma
ve benzeri sekillerde sorunlara sebep olmaktadir. Giin boyunca cogu zaman fark
edilmeyen ama ashinda bu sayllan sorularin en biiyilk sebebi olarak
degerlendirilebilecek etkenlerden biri de giiriiltiidiir. Giin boyunca giiriiltiiye maruz
kalan kisiler, aksam evlerinde sessiz sakin bir ortam aramaktadirlar. Ayni sekilde yil
boyunca stresli ve giiriiltii calisma hayatinin ardindan tatil arayisina giren kisilerin
genellikle bu amacla sessiz, sakin ortamlara ihtiya¢ duyduklart gézlenmistir. Giiriiltii
olgusu aslinda giinlik yasamda insanlarin adapte olabildikleri ve beraber
yasayabildikleri bir olgu gibi goriinse de, etkileri kisa ve uzun vadede saglik {izerinde

olumsuz yansimalara neden olabilmektedir.



Ural (2008)’a gore, insanlarin beden ve ruh sagligi lizerindeki kotii etkileri kamuoyuna
belki de yeterince aksettirilmeyen giiriiltii, sadece biiyiiksehirlerde degil hemen hemen

biitiin yerlesme merkezlerinde bir sorun olmaktadir.

Giiriiltii, giliriiltiiniin zararlar1 ve tedbirler konularini iceren ilk yonetmelik, 11 Aralik
1986 tarihli 19380 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Giiriilti Kontrol
Yonetmeligi’dir. Bu yonetmeligin amaci, kisilerin huzur ve siikinunu beden ve ruh
saghgim giiriiltii ile bozmayacak bir ¢evrenin gelistirilmesini saglamaktir. Yonetmelik,
bu amaca uygun olarak giiriiltii ile ilgili terimlerin tarifi ile giiriilti kontroliiniin

uygulanacagi sinirlarin belirlenmesi esaslarin1 kapsamaktadir.

Giintimiizde 0Ozellikle kentsel giiriiltiiniin olumsuz etkilerini azaltmak ic¢in c¢esitli
caligmalar yapilmaktadir. Literatiirde de siklikla karsimiza cikan, giiriiltii olctimleri,
elde edilen ol¢iim verilerine dayanarak giiriiltii haritalarinin hazirlanmasi, olusturulan
haritalar {izerinden yorumlar yapilarak giiriilti miktarlarinin, yonetmeliklerde izin
verilen miktarlardan fazla olan ve smira yaklasan bolgeler igin cesitli ¢oziim
arayislaria gidilmesi yontemi de bunlardan bir tanesidir. Ulkemizde de son yillarda
olumsuz etkisinin giderek daha belirgin olarak ortaya ciktig1 giiriilti kirliliginin
engellenmesi amaciyla gerek teorik gerekse de pratik Olgekli birgcok c¢alisma

yapilmaktadir.

Diizce kenti, cografi konum bakimindan, Ankara ve Istanbul gibi iilkemizin en biiyiik
iki metropol kenti arasinda kalmis ve ikisine de yaklasik olarak esit mesafe uzaklikta
bulunan bir 6zellige sahiptir. Ankara-Istanbul arasindaki karayolu ulagimini saglayan D-
100 karayolu (E-5) kentin icinden ge¢mektedir. 23 Ocak 2007 tarihinde kullanima
acilan Bolu Tiineli ile birlikte islerligi artan Ankara-Istanbul otoban1 da kent merkezinin
yakinindan ge¢mektedir. Diizce kentinin bu 6zelligi, gerek binek araba gerekse de agir
tasitlar acisindan 6nem kazanmakta fakat bununla birlikte olumsuz birtakim 6zellikleri
de beraberinde getirmektedir. Bu tasitlarin yarattigi giiriiltiiniin, mevcut kent giiriiltiisii
ile birleserek cevresel giiriiltiiniin  olumsuz etkilerini daha da giiclendirdigi

diistiniilmektedir.

Yapilan inceleme ve arastirmalar sonucunda, Diizce kenti icin bugiine kadar yapilmis
giirliltii icerikli bir ¢alismaya rastlanilmamistir. Konu ile ilgili olarak Diizce Valiligi,

Diizce Belediyesi, Diizce Cevre ve Sehircilik Il Miidiirliigii, Diizce 11 Saglik Miidiirliigii



ve Diizce Universitesi ile goriisiilmiis, fakat ilgili kurum ve kuruluslarin giiriiltii 6lciimi,
giirliltiiniin engellenmesi, giiriiltii haritalama gibi konularda herhangi bir calismalarinin
olmadig1 6grenilmistir. Diizce Universitesi Merkez Kiitiiphanesi kaynaklar1 da taranmis
fakat Diizce ile birlikte giiriiltii konularin1 kapsayan herhangi bir teze veya bilimsel
calismaya rastlanilmamistir. Fakat mevcut cevresel giiriiltiiniin, giindelik yasama
yansiyan sonuclar1 dikkatlerden kagmamaktadir. Ornegin giiriiltii sebebiyle insanlar
ozellikle kullanim yogunlugu fazla olan bulvar ve cadde iizerindeki binalarda oturmak
istememektedirler. Dolayisiyla bu binalar, giindiiz yogunlugun cok oldugu, aksam ve
gece ise hi¢ hareketliligin olmadig1 birer ticarethaneye doniismektedir. Bu binalarin
bulundugu bulvar ve caddeler ise, gerek giiriilti gerekse de kullanim yogunlugu
acisindan diizensiz bir tablo sergilemektedir. 11 saghk Miidiirliigii yetkilileri ile yapilan
sozlii goriismeler sonucunda, giiriiltii konusunda zaman zaman vatandaglar tarafindan
sikayetlerin giindeme geldigi, bunlarin bir¢ogunun, yol yapim calismalarindan ve
apartman Oniine park eden ya da park yerinden c¢ikan araglarin yarattiklar giiriiltiiden

kaynaklandig1 bilgisine ulagilmstir.

Diizce i1 Cevre Durum Raporu’nda belirtildigi iizere, kentte bulunan belediyelerde yetki
devri yapilamadig icin giiriiltii ile ilgili sikayetler I1 Cevre ve Sehircilik Miidiirliigii
(eski adi ile i1 Cevre ve Orman Miidiirliigii) tarafindan degerlendirilmektedir. Diizce
ilinde yerlesim alanlarinda giiriiltii diizeyi ol¢iimleri sikayet iizerine 11 Cevre ve
Sehircilik Miidiirliigii ekipleri tarafindan yapilmaktadir. Genellikle yerlesim yerlerine
yakin olan atdlye tipi tesislerden, binalardaki i1sitma ve sogutma sistemi fanlarindan,
araba yikama yerlerinden, ekmek firinlar1 ve endiistri tesislerinden kaynaklanan
yerlerden giiriiltii sikayetleri I1 Miidiirliigiine intikal etmektedir. Diizce de giiriiltiilii
eglence ve igyerleri denetim altina alinmistir. Bu uygulama dahilinde halkin sikayetleri
degerlendirmeye alinmis olup idari para cezalari uygulanmakta ve Cumhuriyet
Bagsavciligina su¢ duyurusunda bulunulmaktadir. Diizce ilinde endiistri tesislerinde
giiriiltii diizeyi ol¢iimleri sikayet iizerine “Cevre Giiriiltiisiine Iligkin Sikayetlerin
Degerlendirilmesi, Olciimii, Denetimi ve Izlenmesine Iliskin A Tipi Sertifikaya Yonelik
Egitim” alan il Cevre ve Sehircilik Miidiirliigii elemanlar1 tarafindan yapilmaktadir

(Anonim, 2009a).

Diizce kenti icin bugiine kadar giiriiltii konulu bir ¢alismanin yapilmamis olmasi,

caligmanin ozgiin deger acisindan Onemini ortaya koymaktadir. Ciinkii yukarida



belirtilen Ozellikler agisindan Diizce kenti, 6zellikle belli bolgelerde yogun giiriiltiiye
maruz kalmakta, giiriilti olgusunun olumsuz etkileri, kenti ve kentlileri etkilemeye
devam etmektedir. Ilgili kurum ve kuruluslarin da bu konuda calisma yapmamis
olmalar1, konunun orjinalligini ortaya koymakla beraber bir ilk olma 6zelligini giindeme

getirmektedir.

Calismaya Ozgiinliik degeri katan bir bagska Onemli 0Ozellik ise yasal boyuta
dayanmaktadir. 27 Nisan 2011 tarihli ve 27917 sayili resmi gazetede yayimlanarak
yiriirlige giren Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi YoOnetmeligi
geregi, niifusu 250.000'1 asan belediyelerin 30.06.2013 yilina kadar giiriiltii haritalarin
hazirlayarak Bakanliga sunmalarini zorunlu kilinmaktadir. Diizce kentinin niifusu 2009
yili itibariyle 120.000’dir. Giiriiltiiye dayali calismalarin baglatilmasi icin, niifusun
250.000’1 bulmasinin beklenmesinin, ¢alismanin kente kazandiracaklarindan ¢ok gecen
zaman Yyiiziinden zararlara sebebiyet verecegine inanilmaktadir. Koruma igin,
bozulmanin beklenmemesi ilkesinden hareketle, kent ve insan sagligi temel alinarak
yapilan giiriiltii caligmalarinin, dogal giizellikleri bakimindan her zaman 6n plana c¢ikan
Diizce kenti i¢in saglayacagi faydalar, tartismasiz ¢ok biiyiik olacaktir. Giiriiltii ile ilgili
calismalarin bugiinden baslatilacak olmasi, ileriki yillarda yapilacak calismalara 1s1k
tutacak ve kaydedilecek asamalarin hizli bir sekilde ilerlemesine yardimci olacaktir.
Calisma, bu altyapinin bugiinden oturtulmaya ve alinacak onlemler i¢in simdiden

degerlendirmeye baglanmasi acisindan da biiylik 6nem tagimaktadir.

Ayni zamanda bu calisma, yapimi halen devam etmekte olan Kaynasli—~Akg¢akoca—
Zonguldak baglanti yolu calismasi sirasindaki giiriiltii miktart ile yol tamamlandiktan
sonra kent igerisindeki giiriilti miktarlarinin karsilagtirllmasina olanak tanimasi

acisindan da biiylik 6neme sahiptir.

Calismaya deger yiikleyecek bir bagka 6zellik ise, kentsel kullanimlarin giiriiltii iizerine
etkilerinin arastirilmas1 sonucu, Diizce — Kalici Konutlar baglanti yolu karayolu
cevresine getirilecek kullanimlarin tiirline karar vermede etkili birtakim verilerin

iretilmesi agisindan onem tagimasidir.

Calisma konusunun Diizce kenti icin tasidigi énemi ortaya koyan bir diger deger ise,
kentin 17 Agustos ve 12 Kasim 1999 tarihlerinde yasadigi depremlerle ilgilidir. Diizce

kenti, bu iki biiyiik depremin ardindan hala yaralarin1 sarmaya c¢alismaktadir.



Depremden once kent, tek merkezli bir yapida iken, bugiin iki merkezli bir gelisim
gostermektedir. Bunun sebebi ise Kalici Konutlar (Yeni Kent) adi altinda insa edilen
yeni kent merkezinin, eski kent merkezinden 8-10 km uzaga (eski kent merkezine gore
kuzeydogu yoniinde) konumlandirilmasidir. Yeni kent alan1 bugiin itibariyle yaklasik
30.000 kisilik bir niifusu barindirmaktadir. Depremlerin etkisi, sadece ekonomik ve
fiziksel darbelerle sinirli kalmamis, sosyal, kiiltiirel ve psikolojik olarak da oldukca
yipratici sonuglara sebebiyet vermistir. Kentin, cift merkezli bir hale doniismesi, yeni
konut alanlarinin, yeni ulasim aglarinin, yeni is merkezlerinin, yesil alanlarin, spor ve
oyun alanlarinin olusturulmasi ihtiyacint dogurmustur. Bunlarin tamami da insaat,
ulasim, kazi, dolgu gibi olgular1 beraberinde getirmis, bdylelikle giiriiltiiniin etkisini
arttig1 gibi etki alan1 da genislemistir. iki bilyiikk deprem gecirmis, sadece ekonomik
anlamda degil sosyal anlamda da biiyiik sikintilar cekmis kentlilerin, cevresel giiriiltii
acisindan daha saglikli ve refah mekanlarda yasama haklari, konunun ve calismanin

onemini arttirmaktadir.

Bu calisma sonucunda olusturulmus giiriiltii haritalar1 ile Diizce kenti bulvar ve
caddeleri iizerinde ve yakin ¢evresinde yer alan farkli kullamim tiirleri ve giiriiltii
miktarlar1 arasindaki iliskinin analizi sonucu elde edilecek verilerin, hem mevcut kent
yapisinda hem de yeni kurulacak kentlerdeki farkli kullanimlarin planlanmasi
asamasinda, bu alanlarin birbirleriyle iligkileri ile kent icerisindeki nitelik ve
niceliklerinin belirlenmesi konusuna 151k tutacagina inanilmaktadir. Calisma sonucu
elde edilmis veriler, kent igerisindeki ve cevresindeki mevcut yasam kalitesinin
tyilestirilmesi, daha saglikli, yasanabilir kentler yaratmak ve gerek alan kullanim
politikalari, gerek kentsel ya da kirsal icerikli planlamalarda estetik, ekonomik, ekolojik
ve islevsel kaygilara cevap verebilmek i¢in bir altyapr hazirlayacag gibi, yapilacak

diger calismalara da bir kaynak olusturacaktir.
Bu calismanin amaglari,

e Diizce Belediyesi’nin sinirlarindaki bulvar ve caddelerde on iki ay boyunca
yonetmelikte belirtilen giindiiz ve aksam zaman dilimlerinde giiriilti
Olctimlerinin yapilmasi; aylik, mevsimlik ve yillik veriler 1s18inda giindiiz ve

aksam zaman dilimlerine ait giiriiltii haritalarinin olusturulmast,
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¢ Bu haritalarin yorumlanmasi ile bulvar ve caddelerde, giiriiltiiniin izin verilen
degerleri gecen ve izin verilen degerlere yaklasan bdolgelerinin tespitinin

yapilmasi,

e @iiriiltiiniin izin verilen degerleri gecen ve izin verilen degerlere yaklasan
bolgelerde bu olumsuz etkiyi en aza indirebilmek i¢in cesitli ¢cdziim Onerilerinin

sunulmasi,

e (Qiiriiltii farkliligi olan bolgeler ile niifus ve kentsel kullamim tipinin

iliskilendirilmesi ve yorumlanmasi,

® Bulvar ve caddeler iizerinde yer alan ya da bunlarin yakin cevrelerinde bulunan
endiistri ve sanayi alanlari, konut alanlari, yesil alanlar, acik alanlar, ticaret
alanlar1 gibi kentin farkli kullanimlar iceren bolgelerinde yapilan giiriiltii
Olciimleri sonucu, farkli alan kullamimlarindaki giiriiltii degerlerinin kent genel
dokusu i¢inde nasil bir yere sahip oldugunun belirlenmesi, farkli kentsel alan

kullanimlar1 ile giiriiltii iliskisinin ortaya konulmast,

e Diizce Kenti’nde bu tip bir ¢alismanin bugiine kadar hi¢ yapilmamis olmasi
nedeniyle, ortaya c¢ikan sonuclarin, kente ait planlama ve tasarim kararlarinda

kullanilabilecek verilerin olusturulmasi,

e Kentsel farkli kullanimlar ile niifusun iligkilendirilmesi, aralarindaki giiriiltii

farkliliklarinin ortaya konmasi ve analizlerinin yapilmasi seklinde siralanabilir.
Bu calisma ile ispatlanmasi amacglanan hipotezler asagidaki gibidir:
e  QGiiriiltii miktar, giiriiltii kaynagina olan mesafe ile degismektedir.

e @Giiriiltii miktar1 ay, mevsim ve yil degerlerine gore giindiiz ve aksam zaman

dilimlerinde farklilik gostermektedir.

e @iiriiltii miktar1 aylara gore degismektedir.

e @Giiriiltii miktar1 mevsimlere gore degismektedir.

e @Giiriiltiiniin dagilimi yesil alan, sanayi, ticaret ve konut kullanimlarindaki yesil,

yap1 ve yol miktarlarina gore farklilik gostermektedir.
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Bu calismada yer alan kisimlar su sekilde 6zetlenebilmektedir:

Arastirmanin birinci boliimiinii olusturan “Giris” kisminda, ¢alismanin kapsamindan ve
konusundan bahsedilmistir. Calismanin 6nemi ve amaci belirtilmis, caligma sonucu elde
edilecek verilerin saglayacag teorik ve pratik katkilardan soz edilmistir. Bununla
birlikte arastirmanin dayandigi kavramsal temeller ve bunlara ait tanimlara yer verilmis,

konuya iliskin ulusal ve uluslararasi dl¢ekte yapilmis bazi calismalar irdelenmistir.

Ikinci kisim olan “Materyal ve Yontem” boliimiinde ise calismanin basindan sonuna
kadar kullanilan materyallerin (cesitli cihazlar, bilgisayar programlari, sayisal ve basili
olmak iizere her tiirlii yazili ve gorsel malzemeler) tanitimi yapilmis, arastirmanin hangi
asamasinda ne i¢in ve nasil kullanildiklar1 anlatilmistir. Calismanin biitiinii dahilinde

izlenen metot ve konuya iligkin yonetmeliklerin tarifledigi kriterlerden bahsedilmistir.

Calismanin {igiincii kismimi “Bulgular ve Tartisma” bashgr takip etmektedir. Bu
boliimde, oncelikli olarak caligma alani olan Diizce Kenti’ne ait dogal ve Kkiiltiirel
verilere, daha sonra ise yapilan arastirma sonucu elde edilen bulgulara yer verilmistir.
Kullanilan materyal ve izlenen yonteme bagl olarak elde edilen bulgular, analiz ve
degerlendirmelerle yorumlanmistir. Calisma sonucu elde edilen bu ciktilar, daha 6nce

yapilmis benzer ¢calismalarin sonuglarinin da harmanlanmasi ile tartisilmistir.

Dérdiincii ve son boliim olan “Sonug¢ ve Oneriler” kisminda ise, ¢alismanin sonucu ve
giirliltii haritalarina dayanarak kentte varolan giiriiltiiniin azalmasina yonelik Oneriler

sunulmustur.
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1.1. CEVRE VE ILGILI KAVRAMLAR

Cevre; insan, hayvan ya da bitkileri kusatan dogal ve yapay 6geler biitiinii olarak
tanimlanabilmektedir. Cevre icinde barinan canli ve cansiz her 0ge, varligini
siirdiirebilmek icin bir sekilde birbirleri ile uyum i¢inde olmak durumundadir. Fakat
canli ya da cansiz her varlik, cevre icerisinde cesitli olumsuzluklarla da maruz
kalmaktadir. Giiriiltii ise aralarinda uyum bulunmayan birtakim kaba sesler ya da
istenmeyen, hosa gitmeyen sesler olarak tanmimlanabilmektedir (Hasol 1998).
Giiriiltiintin  canlilar iizerindeki olumsuz etkileri c¢esitli bilimsel c¢alismalarla
ispatlanmistir. Giiriiltii kavramu ile ilgili detaylara gegmeden Once, gevre ile ilgili bazi

kavramlarin irdelenmesi yararli olacaktir.

Insan, diisiinebilen, biling sahibi, degisen ve degistirebilen, sosyal ve toplumsal bir
varliktir. Degisim ve hareket, insanin ve doganin 6ziinde varolan yasamsal gerekliligin
temelini olusturmaktadir. Her hareket bir degisimi, her degisim ise gelisimi meydana
getirmektedir. Dolayisiyla “maddenin varolus biciminin hareket olusu” gercegi,
ardindan gelen degisim ve gelisim siireclerini biitiinlemekle beraber, tek basina
insanlarin, biitiin olarak toplumlarin, diinyanin ve doganin ge¢cmisten bugiine gelisini,
evrenin yasalarim1 ve dongiilerini, tarihini agiklayarak bizi bize anlatmistir, anlatmaya
devam etmektedir. Antropoloji caligmalarina gore; insan varolana kadar doga ve
doganin icinde barman ekolojik sistemlerin tiimiiniin, cevreye uymak yoluyla
yasamlarin siirdiirdiikleri ileri siiriilmektedir (Hangerlioglu 1973). Oysa insan, ¢evreye
uymak yerine gevreyi uydurmak yoluna gitmistir. Buna karsilik bilinmektedir ki, cevre
ve insanin karsilikli “iligkiler biitiinii ag1”, cevrenin insana, insanin da cevreye kesin bir

sekilde ihtiya¢ duydugu gercegini ispatlamaktadir.

Insanlar basta fiziksel olmak iizere tiim ihtiyaglarini cevreden karsilamaktadirlar.
Zaman i¢inde artan ihtiyaclara karsilik dogal kaynaklar da aymi hizla tiikenmektedir.
Eline gecen biitiin kaynaklar1 diledigi gibi kullanan insanoglu, bugiin kaynaklarin
korunmasi ve gelecege aktarilmasi konusunda sikinti yagamaktadir. Artan ihtiyaglarla
birlikte bag gosteren sikintilar, kaynaklara ulagsmay1 daha giic hale getirmistir. Sonug
olarak cevre sorunlar1 ve ekolojik tahrip ortaya ¢ikmistir. Teknoloji ve endiistri siirekli
gelismis, insanoglu bu kaynaklarin giicii ve giizelligi karsisinda biiyiilenmis, siirekli
olarak teknolojinin izleyicisi ve uygulayicist olmus, fakat biitiin bunlar1 yaparken

etrafina (¢evresine) verdigi zararin farkinda olamamustir. Ik basta dogaya bilingsizce
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verilen zarar, giiniimiizde belli ¢ikarlar ugruna, iistelik de farkinda olunarak yapilan bir
hale doniismiistiir. Insanin dogaya hiikkmetme arzusu ve bunu ifade edis bicimi, kendini
oldukca acik bir sekilde gostermektedir. Basit bir 6rnek olarak “topiari” denilen agac
budama sanati, bitkilerin iizerindeki insan egemenligini ortaya koyar niteliktedir. Bu
yolla verilmek istenen mesaj “doga benim hiikmettigim bicimde yasiyor” anlamin
tasimaktadir. Yine dogada, dogal olarak goriilmesi miimkiin olmayan formal, sirali, esit
aralikli bitkilendirme modelleri, bu mesajin bir bagka ifade edilis bigimidir. Oysa Tanilli
(2001)’nin sozii ile “bizler doganin egemeni degiliz; onun, sorumluluklarimin bilincinde

olmast gereken bir uzantisiyiz".
Insanin dogaya verdigi zarar1 Bookchin (1988) su sekilde dile getirmistir:

“Bu toplumun tahrip giicii insanlik tarihinde esi olmayan bir diizeye erismistir ve bu giic,
neredeyse sistematik olarak tiim canli diinya ve onun maddi temelleri iizerinde duygusuz bir
yikim aract olarak kullanilmaktadir. Hemen her bolgede hava ve akarsular kirletilmekte, toprak
coraklastirimakta ve asindirilmakta, yabaml yasam tahrip edilmektedir. Kiyt bolgeleri ve hatta
deniz dipleri yaygin kirlenmeden kurtulamamaktadir. Insan dahil tiim canli varliklarin yagamim
siirdiirebilmek ve yenileyebilmek icin baglh oldugu karbon ve nitrojen cevrimleri gibi temel
biyolojik cevrimler uzun donemde daha da kotii sonuglara yol acacak tersinmez bir yikim
noktasina getirilmektedir. Eger gecmis kusak, kendinden onceki kusaklarin yol actigi tiim
zararlart geride birakacak bicimde gezegenin yagmasina tamik olmussa, cevrenin tahribatinin
geri doniisii olmayan bir yola girmis olmast sonucunda bu diinyada yeni bir kusak pek de
yasama gsanst bulamayacaktir. Bu nedenle, ekolojik bunalimin koklerine acimasiz bir
diiriistliikle bakilmalidir. Zaman geciyor ve yirminci yiizyilin kalan yillart pekala insanlikla
doga arasindaki dengenin yeniden kurulmasi icin son firsat olabilir.”

Bu noktada ekolojik bir toplum 6neren Callenbach’in Ekotopyasina g6z atmak anlamli
olacaktir. Callenbach (1994), eko-dost yasamin sadece cevreye c¢Op atmamak

olmadigini, bunun giindelik yasamla da kopmaz baglarinin bulundugunu belirtmistir.

Cevre ve cevre sorunu gibi kavramlar, giiniimiizde siddetle tartisilir duruma gelmistir.
Keles ve Hamamci (2002)’ya gore cevre; genel bir tamimla, insan faaliyetleri ve canli
varliklar iizerinde hemen ya da uzunca bir siire icinde dolayli ya da dolaysiz bir etkide
bulunabilecek fiziksel, kimyasal, biyolojik ve toplumsal etkenlerin belirli bir zamandaki
toplamidir. Cevre sorunlart ise cevredeki kirlenme ve tahribat sonucunda ortaya ¢ikan,
canlilarin  hayatini ve saghigini etkileyen, tehdit eden sorunlar seklinde ifade
edilmektedir. Cevre dostu; cevreye zarar vermeyen ve/veya nispeten daha az zarar
veren iiretim ve tiiketim teknikleri ve teknolojileri; arac ve gerecler; is ve islemler
olarak tanimlanmaktadir (Anonim 2001). Bu noktadan hareketle eko-dost; ekolojiye

zarar vermeyen ve/veya nispeten daha az zarar veren olgular biitiinii olarak ifade
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edilebilmektedir. Porritt (1988)’e gore, Yunanca “ev, yuva” (oikos) ve “konu” (logos)
sozciiklerinden tiireyen ekoloji sozciigii, ilk olarak 1870’de bir Alman biyologu olan
Ernest Haeckel tarafindan kullanilmistir. Ancak bu bilim dalinin profesyonel bir statii
kazanmasi1 1930’1u yillarda gerceklesmistir (Sahin 2003). Ekoloji kelimesi ise, anlam
olarak, canlilarin birbirleriyle ve cevreleriyle olan iliskilerini inceleyen bilim dalini
tanimlamaktadir. Cevre politikas1 kavrami, bir iilkenin cevre konusundaki tercih ve
hedeflerinin belirlenmesi anlamina gelmektedir. Genis anlamda politika, belli bir
sorunun c¢oziimii i¢in gelecege yonelik olarak alinmasi gereken tedbirlerin ve
benimsenen ilkelerin biitiiniinii icine almaktadir. Cevre politikalari, her iilkede farkli
hedeflerin gerceklestirilmesine yonelmis olmakla beraber, hemen her yerde, iizerinde
birlesilmis {ic hedef goriilmektedir. Bunlar; kisilerin saglikli bir ¢evrede yasamasi,
toplumun sahip oldugu c¢evre degerlerinin korunup gelistirilmesi ve koruma kiilfetinin

toplumda adil olarak paylasilmasidir (Anonim 1987).

Giirses (1970)’e gore yesil alan politikast ise gelecegin ihtiyacglarini da dikkate alarak
alan ayrimini, bu alanlarin amaca en uygun sekilde diizenlenmesini ve bakimlarinin

yapilmasini saglayacak idari, mali ve hukuki yapilanmanin tamamina denilmektedir.

Cevre konusu diinyanin giindemine, 1970’li yillardan sonra ve ozellikle 1972 yilinda
diizenlenen ve 113 iilkenin katildigi Stockholm Konferansinin ardindan girmistir.
1960’11 yillarin baslarinda planh kalkinma dénemine giren Tiirkiye’de, ilk iki Bes Yillik
Kalkinma Planlarinda cevreden so6z edilmemektedir. Ekolojik etmenlere, ekolojik
nitelikteki toplumsal sorunlara ve bunlarla ilgili Onlemlere ilk kez, 3. Bes Yillik

Kalkinma Plan1 (1973-1977)’nda yer verildigi goriilmektedir (Ural 2000).

Egeli (1996)’ye gore, kalkinmakta olan iilkeler kategorisinde yer alan Tiirkiye’de “cevre
politikas1”nin belirlenme calismalari, 3. Bes Yillik Kalkinma Plani ile baslatilmis ve 7.
Bes Yillhik Kalkinma Planmi ile sekillendirilmistir. Tiirkiye’deki cevre politikasinin
belirlenmesi caligmalari, kalkinma politikasinin cevre iizerindeki etkileri ile siirekli

etkilesim halinde olmustur.

Cevreci kelimesi, Tiirk Dil Kurumu'nun 1974 tarihli Tiirk¢e Sozliigi’nde yer
almamakla birlikte, 1992 tarihli sozliikte ise ‘“cevre kirliligi sorunlari ile ugrasan

kimse” olarak nitelenmektedir.
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Bugiin kentsel alanlarimiz yogun ve plansiz yapilagsma, diizensiz kentlesme, gelisigiizel

biiylime gibi sorunlarla kars1 karsiyadir. Bu sorunlardan birisi de giiriiltiidiir.

Acik ve Yesil Alanlar

Oztan (1998)’a gore acik ve yesil alan sistemi “bir kentin yapisindaki cesitli kullanimlar
icin uzun siireli bir denge unsuru; ayni zamanda ¢ok yonlii dis mekan kullanimlari i¢in
de cesitli olanaklar yaratan, yasayan ve yasatan bir organizma”dir. Bu organizmanin
bulundugu donem icin oldugu kadar gelecege iliskin donemler i¢in de uzun siireli

etkinligi ve gecerliligi s6z konusudur.

Acik ve yesil alanlar; kentsel doku igerisinde mimari yapilar (blok yiginlari, binalar, sert
yiizeyler) disindaki acikliklari, kitlesel ve parcalar halindeki yesillikleri, su ytlizeylerini
barindiran ve kent icgerisinde, kentin gelisimini kontrol altinda tutan; birlestirici ve
ayirici iglevler iistlenen; kent genelinin biitiinliigiinii saglayan ve tiim bunlarin disinda
varliklar1 geregi kente basta ekolojik, estetik, rekreasyonel ve ekonomik olmak iizere

birtakim Ozellikler kazandiran sistemler biitiinii olarak adlandirilabilmektedir.

Acik ve yesil alanlarin kentsel bolgelerde {iistendikleri sayisiz islev bulunmaktadir.
Oztan (1998), acik alanlarin giiriiltiiyii emmek veya dagitmak icin oynadiklari roliin
olduk¢a 6nemli oldugunu belirtmistir. Buna gore konut alanlar1 arasindaki genis agik ve
yesil alanlar ve endiistri bolgeleri cevresindeki tampon durumunda olan seritler, cesitli
aktiviteleri birbirlerinden ayirmaya hizmet etmekte ve giiriiltiiye kars1 barikat gorevi

gormektedir. Bu alanlar icinde yer alan biiyiik agaclar ise giiriiltiiyii emmektedirler.

1.2. GURULTU VE ILGIiLi KAVRAMLAR

Harmonik olmayan titresimlerin bir araya gelmesine bagli olusan akustik olay veya
genellikle istenmeyen rahatsiz edici sesler giiriiltii olarak tanimlanmaktadir (Yilmaz
2011). Fiziksel olarak gelisigiizel yapili ve birbiri ile uyumlu frekans bilesenleri
olmayan ses diizenleri; giiriiltii olarak tanimlanir. Bunlar kisaca istenmeyen, rahatsiz
edici seslerdir (Anonim 2003). IULA (International Union of Local Authorities) nin
Cevre Terimleri Sozliigii'nde ise giiriiltii kirliligi, “insanlar lizerinde olumsuz fizyolojik
ve psikolojik etkiler yaratan, arzu edilmeyen sesler” seklinde tanimlanmistir (Keles ve
Hamamci 2002). Giiriiltii, insanlarin igsitme sagligini ve algilamasini olumsuz etkileyen,

fizyolojik ve psikolojik dengeleri bozabilen, is performansim1 azaltan, c¢evrenin

16



hoslugunu ve sakinligini yok ederek niteligini degistiren 6nemli bir ¢evre kirliligi
tiirtidiir. Akustik kirlilik veya giiriiltii, gelismis iilkelerde diger kirlilik tiirlerine gore
daha yaygin bir tiir olarak, kisisel ve toplumsal yasam kalitesinde bir diisiikliigiin
gostergesi sayllmaktadir. Bir ¢evre sorunu olarak ele alindiginda, oncelikle giiriiltiiniin
insan ve toplum saglig: acgisindan kabul edilebilecek en yiiksek diizeylerinin (giiriiltii
Olciit ve limitlerinin) ortaya konmasi, daha sonra incelenen ¢evredeki mevcut giiriiltii
kosullarinin 6l¢tim ve tahmin yontemleri ile belirlenmesi gerekmektedir. Bunlara bagl
olarak da giiriiltiiniin bir sistem icinde kontrol altina alinmasi ¢aligsmalar1 yapilmalidir.
Bu arasgtirmalar ve calismalar, son 30 yildan bu yana cesitli iilkelerde, gerek devlet
kuruluglari, gerekse bilimsel merkezler tarafindan siirdiiriillmektedir. Giiriiltiiniin
onlenmesi, Giiriiltii Kontrol Miihendisligi adi altinda toplanan c¢esitli dallardan
uzmanlarin katilimi ile gerceklestirilmektedir. Diger taraftan, konunun ¢esitli yonlerini
ele alan ve her yil gozden gecirilen uluslararasi teknik standartlar yaninda, cesitli
iilkelerde giiriiltii kanun ve yonetmelikleri c¢ikarilmis, ciddi denetimler getirilmistir

(Anonim 2003).

Soruna fazla egilmemis olan gelismekte olan iilkelerde, altyap1 yetersizligi, endiistrideki
yeni tekniklerin uygulanmasinda bilgi eksiklikleri, biiyiikk kentler ve cevresindeki
kontrolsiiz niifus artiglari, plansiz ve diizensiz kentlesmeler, yeni ulasim sistemlerinin
planlanmasinda c¢evresel etki degerlendirmesinin (CED) yapilmamasi, egitim
eksiklikleri, temel hizmetlerdeki yetersizlikler, giiriiltii kontrol mevzuatinin yetersizligi

ve en onemlisi ekonomik sebepler sorunun ¢oziimiinii geciktirmektedir (Anonim 2003).

Calis (2007)’a gore ses, titresen bir kaynaktan yayilan hava basinci dalgalarinin
olusturdugu ve insanda isitme duygusunu uyaran fiziksel bir olgu olarak tanimlanir. Ses,
dalgalar halinde yayilan bir enerji turu olup, tamamen fiziksel bir olaydir. Fiziksel
olarak ses, belirli bir basing altinda hava gibi elastik ortamdaki parcaciklarin yer
degistirmesidir. Gurultu ise basit bir ifadeyle istenmeyen ses olarak tanimlanabilir. Bir
baska ifade ile giiriiltli, gelisigiizel bir yapist olan ve bagimsiz frekans bilesenleri
olmayan bir spektrum olarak tanimlanabilir. Ses dalgalarinin olusumu, iletimi, etkileri
ve isitme ile ilgili konular1 inceleyen ve uygulama olanaklarini arastiran bilim

“Akustik” olarak adlandirilir.

Saf ton bir ses dalgasinin hareketi, matematiksel olarak siniis veya kosiniis fonksiyonu

biciminde, temel bir frekansla kendini tekrarlayan ve basit harmonik hareket olusturan
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periyodik bir dalga olup; “Genlik”, “Frekans”, “Hiz” ve “Dalgaboyu” terimleri ile
aciklanabilir. Bu ses karakterleri Sekil 1.1°de goriilmektedir. Ses ile ilgili tanimlar

asagida verilmistir (Calis 2007).

“avilma Hizs

ST

o ok |

Sekil 1.1. Ses karakteristikleri (Calis 2007).

Genlik, maksimum ve minimum basing diizeyleri arasindaki fark; frekans, birim
zamandaki (sn) titresim sayisi olarak tanimlanmaktadir. Frekansin irimi “f’dir. Frekans
birimi Hertz (Hz)dir. 1 Hz, saniyede bir titresim demektir. Yiiksek frekans degerleri i¢in
Hertz'in bin kat1 olan kilohertz (kHz) birimi kullanilir. insan kulagmin duyabildigi ses
frekans degerleri 16 ile 20000 Hz arasinda olan titresimlerdir. Eger bir frekans 16 Hz'in
altinda ise bu tiir titresimlere ses alt1 titresimler, frekanst 20 kHz'in iizerindeki
titresimlere ise ses iistil titresimler denilmektedir. Dalgaboyu, iki dalga tepesi arasindaki
dik mesafedir. Bir bagka deyisle, titresimin yayilisinda, titresimin bir devir suresi i¢inde
gittigi yola verilen isimdir. Dolayisiyla dalga boyu sesin titresim hareketi 6zellikleriyle
ortamin Ozelliklerine baghdir. Sesin ortamlara gore yayilma hizi farkli olacagindan
dogal olarak dalga boyu da farkli olacaktir. Hiz denilen kavram, ses dalgasinin ortamda
yayllma hizim1 (m/sn) ifade eder (Calis 2007). Sesin yayilma hizina etki eden
faktorlerden biri de ortam sicakligidir. Sicaklik arttik¢a taneciklerin titresim hizi yani
kinetik enerjisi artacagindan sesin yayilma hizi artar. Sesin 0°C de havada yayilma hizi
331 m/sn oldugu halde 20°C de 344 m/sn‘dir. Sicaklik artik¢a sesin o ortamdaki
yayillma hizi da artar (Ustiindag 2012). Dalgaboyu ile frekans arasindaki iliski Sekil

1.2°de verilmistir.
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Sekil 1.2. Dalgaboyu ile frekans arasindaki iligki (Anonim 2009b).

Hangi frekansin dalgaboyunun ne kadar olduguna goz atilacak olursa su tablo ile
karsilagilmaktadir: 20 Hz’lik bir sinyalin dalgaboyu 17 metreye yakin, 1000 Hz’lik bir
sinyalin dalgaboyu 34 santimetreye yakin ve 20000 Hz’lik bir sinyalin dalgaboyu 1,7

santimetreye yakindir.

Sonug olarak, frekans biiyiidiikce dalgaboyu kiigiilmekte, frekans kiiciildiikce dalga
boyu biiytimektedir (Anonim 2009b). Sekil 1.3’te duyulabilir ses aralig1 verilmistir.

— Infra Duyulabilir ——s<—Ultra — 4,M.m—_m%\§ ey
@ . % 1
\

002 (002 02 2 20 200 2000 20.000 200K Hz | | I Frekans
Frekans 10 100 1000 10000 (Hz)

Sekil 1.3. Duyulabilir ses araligi (Anonim 2009b).

Hava icinde yayilan ses enerjisi, duvar, doseme, kapi, camli bolme gibi bir engele
carptiginda bu enerjinin bir boliimii yansir, bir boliimii engeli gecer, bir boliimii ise
yutulur. Yansiyan ses enerjisi diizgiin ya da daginik olabilir. Diizgiin yansimada, gelen
ses 1sinlar1 yiizeyin normali ile esit ac1 yaparak geri yansir. Daginik yansimada yansiyan
ses 1s1n1, yiizeyin normali ile degisik acilar yaparak yansir. Sesin yansimasina ait

goriintii Sekil 1.4° te yer almaktadir.
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Sekil 1.4. Sesin yansimasi (Anonim 2009b).

Duydugumuz sesler genellikle birbiri iizerine binmis bircok frekanstan olusur. Bir
noktasal kaynaktan yayilan ses dalgasi, serbest alanda, (bagka bir ses kaynagi veya
yansitici yiizey olmaksizin) giderek biiyliyerek, kiiresel olarak yayilir. Bir ses kaynagi
tarafindan P gibi bir ses giicii iretildiginde, kaynaktan komsu hava molekiillerine dogru
bir enerji akist meydana gelir. Bu sekilde enerji, golde dalgalarin biiyliyen daireler
seklinde uzaklagsmasina benzer sekilde ortama yayilir. Yayilmakta olan enerji, gectigi
her noktada ses basincina sebebiyet verir. Yayilan bu enerjinin belli bir yonde birim
zamanda birim alandan gecen miktarina “Ses Siddeti” denir. Birimi Watt/m?’dir. Bir
dalganin ses kaynagina uzaklig iki kat arttiginda, kiiresel alan1 dort kat artar. Ses siddeti
ise uzakligin karesi ile ters orantili olarak azalir (Calis 2007). Ortamdaki pargaciklarin
titresimi ile olusan dalgalar sonucu ortaya cikan, hava basincindaki degisme miktar1 ses

basincidir. Birimi N/m?’dir (Deveci 2004 ).

1.2.1. Giiriiltii Kaynaklar1 Ve Tipleri

Cevre giiriiltiileri, giiriilti kaynag ve giiriiltiiye maruz kalan kisilerin ayni cevre
icindeki konumlarina ve giiriiltiiniin yayilma yollarina bagli olarak ikiye ayrilir: Ig

mekan giiriiltiileri ve dis mekan giiriiltiileri.

I¢c Mekan Giiriiltiileri

Yap1 icinde bulunan her tiirlii elektronik, mekanik sistemler ve yasamsal etkinliklerden
kaynaklanan ayr1 ya da bitisik yapilardaki kullanicilar1 etkileyen giiriiltiilerdir. Ev
esyalari, insan sesleri, biiro giiriiltiileri, asansoér, havalandirma, hidrofor gibi

kaynaklardan dogan giiriiltiiler 6rnek olarak verilebilir (Deveci 2004).
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Dis Mekan Giiriiltiileri

Yapilarin disindaki kaynaklardan olusan, gerek yapi i¢i ve gerek yapi dis1 agik alanlari
kullanan kisileri etkileyen giiriiltiileridir. Bunlar1 5 ana kiimeye ayirmak miimkiindiir

(Deveci 2004).

Endiistri giiriiltiileri: Bu tiir giiriiltiiler sanayi isletmelerinde calisanlarin sagligini

olumsuz yonde etkilediginden, isci sagligi acgisindan Onemlidir. Bu tip sanayi
kuruluglarinin, genellikle yerlesim alanlarindan uzak yerlerde kurulmasi ve giiriiltiilerin
yapt i¢inde kalmasi nedeniyle, giiriiltii olgusu dis cevre icin Onemli bir sorun
yaratmamaktadir. Ancak oOzellikle calisan sagligi acisindan, bu tip yerlerde sik sik

giiriiltii kontrolleri yapilmalidir.

Insaat (Santiye) giiriiltiileri: Insaat giiriiltiileri obiir tiirlere goére daha kisa siireli, ancak

genellikle yaz aylarinda ortaya ¢ikan, bina ve yol yapim isleri ile bu islerde kullanilan is

makinelerinden kaynaklanmaktadir.

Yerlesim alam giiriiltiileri: Kentsel alanlarda cesitli yasamsal etkinlikler sirasinda,

ozellikle okullar, spor alanlar1 ve cocuk bahcelerinde olusan giiriiltiilerdir. Bu alanlarda
cok yiiksek diizeyde giiriiltii olusmamasina karsin, giiriiltiiye duyarh olan bu alanlarda,

etkilenme daha ¢ok olmaktadir.

Ticari alan giiriiltiileri: Bu giiriiltiiler, pazaryerleri, diigiin salonlar1, hali1 sahalar, cay

bahgeleri ve aligveris merkezi gibi siirekli, sabit bir noktada ya da gezici (seyyar)

saticilarin, toplu tagima araglarinin giiriiltiileridir.

Ulasim giiriiltiileri: Kara, hava ve denizyolu trafigi sonucu olusan giiriiltiilerdir. Bu
giiriiltii tiirdi, iizerinde en ¢ok calisilan, 6zellikle kentlerde en ¢ok goriilen ve insanlari en
cok rahatsiz eden ve iizerinde en ¢ok calisilan giiriiltii tiiriidiir (Deveci 2004). Cizelge

1.1°de ¢esitli giiriiltii kaynaklar1 goriilmektedir.
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Cizelge 1.1. Cesitli giiriiltii kaynaklar1 (Karabiber 1999).

Giiriiltii Kaynaklari (Toplumsal Giiriiltiiler — Cevre Giiriiltiileri)

Kentsel Giiriiltiller — Yap1 Dis1 Giiriiltiiler Yap: Ici Giiriiltiiler

Tagimacilik: Otoyol, rayl tasimacilik, hava ve | Ev aletlerinin giiriiltiileri: Elektrikli siipiirge,
deniz tagtmacilig1 giiriiltiileri bulasik-camasir  makineleri, sa¢  kurutma
makinesi, TV, radyo, miizik setleri, cesitli
Acik hava etkinlikleri: Spor, oyun, eglence, | miizik aletlerinin sesleri

konser vb. etkinliklerden kaynaklanan giiriiltiiler
Yap1 hizmetleri: Havalandirma, 1sitma, sogutma,
Sanayi: Cesitli sanayi makinelerinin giiriiltiilleri | tesisat, hidrofor, asansor, jenerator vb.

Insaat Yapim, yikim, belediye hizmetleri vb. Insan sesleri: Konusma, bagirma, Oksiirik,
aglama, hapsirma, kapi sesi vb.
Ticari: Acik pazarlar, saticilar vb.

Biiro vb. yerlerdeki giiriiltiiler

Dal (2007) da yaptig1 ¢calismada giiriiltii kaynaklarin1 dig ortam ve i¢ ortam giiriiltiileri

olmak iizere iki baslik altinda incelemistir.

Sekil 1.5’te dis ortam giiriiltiilerine 6rnekler goriilmektedir.

Tasimacilik Acik hava Sanayi Insaat Ticari amach
giiriiltiileri etkinliklerinin giiriiltitleri giiriiltitleri  giiriiltitler
giiriiltiiler:
Km:”/ﬂ% . N Spor Agik
: Demz alanlar isyerleri
Hava 2y
—* Havaalam Acik Kapah
- ™ pazarlar isyerleri
l Ucus P ; 2
—* otovo R
. gliriiltiisii Cocuk
[ » demiryolu ® faheeler

> Eglence verleri

Sekil 1.5. Dis ortam giiriiltiileri (Karabiber 1991, Aktas 2002, Dal 2007).

Giiriiltii kaynaklarindan ¢ikan giiriiltiiniin, insan kulagina gelisi ve biraktig1 etki, cesitli
fiziksel etkenlere gore degisiklik gostermektedir. O anda cevrede bulunan herhangi bir
giirilti yansitict ya da emici etken, giiriltiiniin kendi degerinden daha farkl

hissedilmesine sebep olabilmektedir.

Deveci (2004), yaptig1 calismada ulasim giiriiltiisii kaynaklarindan karayolunun ses
tiretimini etkileyen yapisal ve islemsel ozelliklerini Cizelge 1.2°de goriildiigii sekilde

ifade etmistir.
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Cizelge 1.2. Karayolu ulagim giiriiltiisii kaynaklarinin ses iiretimini etkileyen, yapisal ve
islemsel 6zellikleri (Deveci 2004).

Karayolu Tasitlar

Yasi-bakimi

Motor, fan, egzost, fren, iletisim sistemleri
Korna tipi

Agirhigi ve aks sayisi

Lastikleri

Yol

Kaplama tipi

Egim yiizdesi

Donemeg ve egrilik yaricapt
Kavsaklar, trafik 1siklar1

Yol genisligi

Yolun ¢evreye gore yiiksekligi

27.04.2011 tarihinde yayimlanan Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi

Yonetmeligi’'nde (CGDYY) giindiiz, aksam ve gece zaman dilimleri su sekilde
aciklanmustir: Giindiiz, 07:00’dan 19:00’a kadar olan 12 saatlik dilim; aksam, 19:00’dan
23:00’a kadar olan 4 saatlik dilim ve gece, 23:00’dan 07:00’a kadar olan 8 saatlik dilim.

Ayni yonetmelikte belirtilen karayolu ¢evresel giiriiltii sinir degerleri ise Cizelge 1.3’te

verilmistir.

Cizelge 1.3. Karayolu cevresel giiriiltii sinir degerleri (Anonim 2011c).

Planlanan/Yenilenmis/ Mevcut Yollar
Alanlar Onarilmig Yollar
L giindiiz L L gece L giindiiz L L gece
(dBA) | aam(dBA) | (dBA) | (dBA) akam(dBA) | (dBA)
Giiriiltiiye hassas
kullanimlardan egitim, | 60 55 50 65 60 55
kiiltiir ve saglik
alanlan1 ile yazlik ve
kamp yerlerinin
agirlikli oldugu alanlar
Ticari  yapilar ile
giiriiltiiye hassas | 63 58 53 68 63 58
yapilarin birlikte
bulundugu alanlardan
konutlarin yogun
olarak bulundugu
alanlar
Ticari  yapilar ile
giiriiltiiye hassas | 65 60 55 70 65 60
yapilarin birlikte
bulundugu alanlardan
igyerlerinin yogun
olarak bulundugu
alanlar
Endiistriyel alanlar 67 62 57 72 67 62
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Giirultii Tipleri

Giirtilti tipleri frekans dagilimina ve zamana bagli olmak iizere ikiye ayrilir. Frekans
dagilimina bagh giiriiltii tipleri kendi i¢inde siirekli genis bant ve siirekli dar bant
giirtiltiisii olmak {iizere ikiye, zamana bagl giiriiltii tipleri de kararli ve kararsiz olmak
izere ikiye ayrilir. Kararsiz giiriiltiiler ise dalgali, kesikli darbe giiriiltiisii olacak sekilde

tice ayrilmaktadirlar (Deveci 2004).

Genis bant giiriiltii: Giiriiltiiyli olusturan ar1 seslerin frekanslar1 genis bir aralig1 kapsar.

Yani giiriiltiiniin frekans spektrumu yayilmis, hi¢bir frekans bandinda toplanmamaistir.

Her frekanstaki katkinin ayn1 oldugu genis bant giiriiltiiye ise beyaz giiriiltii ad verilir.

Dar bant giiriiltii: Genis bant giiriiltiiniin tersine, bu tiir giiriiltiiniin frekans dagilima,

belli bir frekans bandinda toplanmis bir grafik gosterir. Diger bir deyisle giiriiltii

olusturan ar1 seslerden frekansi belli bir aralikta olanlar baskindir.

Kararh giiriiltii: Giiriiltiiniin diizeyinde zamanla 6nemli bir degisme gozlenmez. Sabit

bir hizda ve giicte calisan herhangi bir motorun yaratacag: giiriiltii kararl giiriiltiiye 1yi

bir Ornektir.

Kararsiz giiriiltii: Giiriiltii diizeyinde zamanla 6nemli degisikliklerin gozlendigi giiriiltii

tirtidiir. Zamanla degisme, dalgalanma ya da durup yeniden baslama seklinde
gozlenebilir. Bu tiir giiriiltiilere, sirasiyla dalgali giiriiltii ve kesikli giiriiltii ad1 verilir.
Kararsiz giiriiltiiniin diger bir sekli de darbe giiriiltiisiidiir. Darbe giiriiltiisiiniin, kesikli
giiriltiden farki, her giiriilti aninin darbe giiriiltiisiinde ¢ok daha kisa olmasidir.

(Genellikle 1 sn’nin altinda)

e Dalgali giiriiltii: Gozlem siiresince seviyesinde siirekli ve Onemli Olgiide

degisiklikler olan giiriiltiilere denir.

o Kesikli giiriiltii: Gozlem siiresince seviyesi aniden ortam giiriiltii seviyesine
diisen ve ortam giiriiltii seviyesi iizerindeki degeri bir saniye veya daha fazla
siirede sabit olarak devam eden giiriiltiidiir. Trafik giiriiltiisii ve durup yeniden

calisan vantilatorler, bu giiriiltii tiiriine en giizel 6rnektir.

e Darbe giiriiltiisii (Anlik Giiriiltii): Her biri bir saniyeden daha az siiren bir veya

birden fazla vurusun c¢ikardig giiriiltiidiir. Bu giiriiltiiye en iyi 6rnek; ¢eki¢ ve
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percin makinesi giiriiltiisiidiir (Bayraktar 2006). Sekil 1.6’da giiriiltii tipleri

goriilmektedir.
Guralta Tipleri
frekans dagilimina zamana
surekli siirekli K Il qgiiriiltii K Grtilti
genis bant dar bant ararh gurdlti ararsiz gurilta
dalgali
kesikli
darbe
giirdltisi

Sekil 1.6. Giiriiltii tipleri.

1.2.2. Giiriiltiiniin Niteliksel Degisimleri

Giiriiltii kaynaklarindan cevreye olan ses yayilimi; yerden yere, yerden havaya ve
havadan yere dogru olabilir. Giiriiltii diizeylerinin acik ve kapali diye tanimlanabilen
ortiilmiis ve ortiilmemis yapma cevrelerde yayilma sirasinda bozunumlara ugradig: bir
gercektir. A¢ik ortamda uzak alanda ses yayilmasinda Onemli olan elemanlar ses
kaynagi, yayilma ortami ve alict noktasi (gozleme noktasi) olduguna gore; bunlara
iliskin cesitli parametrelerin ses basing diizeyleri iizerinde bireysel veya birbiri ile
iliskili olan (birlesik) etkileri giiriiltiiniin niteliksel degisimini belirlemektedir (Kurra

2009).

Kurra (2009)’a gore, giiriiltiiniin niteliksel degisim oOzelliklerini etkileyen faktorler
uzaklik etkisi, havanin ses yutuculuk etkisi (atmosferik azalim), meteorolojik etmenler,
yer Ortiisii (zemin) etkisi, orman ve agac gruplarinin etkisi ve engellerin etkisi seklinde

siralanabilmektedir.

Bunlardan orman ve agac gruplari ile engellerin etkisinin incelenmesi, tartisma ve sonug

boliimiindeki oneriler kismina katkida bulunmasi agisindan anlamli olacaktir.
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Ormanlik bolge icinden gecen giiriiltillerin diizeyleri iki nedenle azalmaya

ugramaktadir:
a. Sesin kirilmasi nedeniyle azalim
b. Sesin orman i¢inden iletmi sirasinda azalim

Kurra (2009)’a gore, orman icinde aga¢ gruplarinin arasindan gecen ses enerjisinin

azalmasinda asagidaki faktorlerin rol oynadigini gostermistir:
e Agac tiirleri
e Govde kalinliklar
e Agaclarin sikligi, yogunlugu
¢  Ormanin genisligi
e Ses kaynag ve aliciya uzakliklar

o Sesin frekansi

Kurra (2004), agaclarin uzaklik etkisi ile birlikte 100m’de 20-30 dB’lik azalim
verebileceginden bahsetmis, genellikle yapraklarini dokmeyen aga¢ tiirlerin tiim
frekanslarda, dokenlerin ise yiiksek frekanslarda azaltimlarinin ©nemli oldugunu

vurgulamgtir.

Giiriiltiiniin azaltiminda kullanilacak engellerin bir¢ok 06zelligi sesin azaltilmasinda
etkili olmaktadir. Bunlar engelin kalinligi, engelin tepesinin 6zelligi, engel ylizeyinin
yutuculuk 0zelligi, zeminden yansiyanlarin etkisi, zeminin yutuculugunun etkisi,

riizgarin etkisi gibi parametrelerdir.

1.2.3. Giiriiltiiniin insan Saghg Uzerine Etkileri

Mavruk (2005)’a gore, Duyu organlarimizi ve sinir sistemimizi etkileyen istenmeyen ve
gelisigiizel ses dalgalarinin olusturdugu giiriiltii sorunlarina insanin dayanma giicii
stnirhdir. Ayrica aym ses siddetine ve kaynagina karsi, bireysel tepkiler farklilik

gosterebilmektedir. Soyle ki birisine sikict gelen bir ses, digerine kabul edilebilir
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gelebilir. Insanlarin giiriiltiiye kars1 duyarlihigi fizyolojik, psikolojik, sosyal ve kiiltiirel

faktorlere baglidir.

Giiriiltiinlin insan {izerindeki etkilerini ise fizyolojik ve psikolojik rahatsizliklar, sikinti,
gerginlik, isteksizlik, huzursuzluk, yorgunluk, sozel iletisimin engellenmesi, isitme
duyusunda cesitli zararlar, kan basincinin yiikselmesi, is veriminin diismesi, dikkat
bozuklugu seklinde siralamak miimkiindiir (Sahin 2007, Ener 2006, Kumbay 2006,
Mavruk 2005, Deveci 2004, Aktas 2002, Avsar 1998, Uslu 1995, Giiler ve Cobanoglu
1994).

Degisik giirtiltii kademelerinin insanda olusturdugu tahribat, Cizelge 1.4’te verilmistir.

Cizelge 1.4. Degisik giiriiltii kademelerinin insanda olusturdugu tahribat (Mavruk

2005).
Sessiz bir saatin tikirdamasi
dB(A) | Yapraklarin hafif ses ¢ikarmasi Cok Sessiz
Giiriiltii Derecesi Hos bir siirekli yagmur
Yapraklarin ses ¢ikarmasi
30 Sessizce sohbet Sessiz
Fisildamak
Yakindan fisildamak
40 Ortalama ev sesleri Az Sessiz
Sessiz oturma caddesi
30-65 dBA 50 Sohbet konusmasi
Fiziksel reaksiyonlar Sohbet konusmasi Normal Sesli
60 1 m. uzakliktan biiro giiriiltiisii
Sesli sohbet
65-90 dBA 70 Bagirma
Psikolojik Otomobil Sesli
Ruhsal reaksiyonlar 80 Siddetli intensif trafik
giiriiltiisii
90 Sesli fabrika salonu
90-120 dBA 100 Otomobil kornasi Cekilmez
Psikolojik 110 Motosiklet giiriiltiisii derecede
ruhsal reaksiyonlar 120 Ugak motoru sesli

Yapilan caligmalar gostermistir ki giiriiltii, endiistri ve sanayinin gelismesine paralel
olarak her gecen sene, etkileri giderek artan bir ¢evre sorunu haline gelmistir. Yakin
gelecekte insan hayatini olumsuz yonde etkileyen en Onemli parametrelerden birisi
olacagr kuskusuz bir gercektir. Konunun arastirilmasi, etkilerin degerlendirilmesi ve
alinabilecek tedbirlere yonelik olarak cesitli bakanliklar ve belediyeler birtakim

caligmalar yiiriitmeye baglamislardir.
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1.2.4. Giiriiltii Olciim Birimleri

dB ve dB(A)

Kaya (1998)’'ya gore Insan kulagi, bir ses giicii hakkindaki kararimi diger bir ses
giiciinden ne kadar biiylik veya ne kadar kii¢iik olusuna gore verir. Bu davranmis cok
genis bir gii¢ araligini igine alir. Isitme esigi ile ac1 esigi arasindaki oran, paskal olarak
milyonda birden coktur. Ses basing dl¢iimiinde lineer 6lgekli (paskal) bir uygulama, cok
ve karmasik sayilara yol acar. Bu nedenle logaritmik bir birim kullanilmas1 gerekmistir.
Ses giicii seviyesi, Olciilen bir degerin referans bir degere oraninin 10 tabanina gore
logaritmasinin 10 katina esittir. Bu birim Alexandre Graham Bell’ in anisina “ Bell “ ile
ifade edilir. Denklemde yer alan 10 katsayis1 giinliik hayata uyum saglayabilmek i¢in

Bell’i Desibel (dB)’e doniistiirmek amaciyla kullanilmistir (Sahin 2007).

Insan kulaginin en cok hassa oldugu orta ve yiiksek frekanslarin vurgulandign bir ses
degerlendirmesi birimidir. Giiriiltiiniin azaltilmas1 ve kontroliinde ¢ok kullanilmaktadir
(Aktas 2002). Tipki insan kulagi gibi, frekansa duyarligi degisebilen bir elektronik
devre yardimiyla ve wuluslararasi standartlastirilmis farkli  agirhik sebekeleri
tanimlanmistir: A Sebekesi; diisiik ses basinci diizeylerindeki giiriiltii egrilerine, B
Sebekesi; orta ses basinci diizeylerindeki giiriiltii egrilerine, C Sebekesi; yiiksek ses
basinc1 diizeylerindeki giiriiltii egrilerine esittir. Cizelge 1.5’te desibel Ol¢ii birimleri,

kullanim alanlar1 ve 6zellikleri gosterilmektedir (Deveci 2004).

Cizelge 1.5. Desibel olcii birimleri, kullanim alanlar1 ve 6zellikleri (Deveci 2004).

Birim Kullanim Alanlari Ozellikler
(dB)
dB(A) Agirlikl giiriiltii basing diizeyi Genel ¢evre ve endiistri giiriiltii 6l¢lim diizeyi

dB(B) Agirlikl giiriiltii basing diizeyi Giiriiltii diizeyi azaltilmasinda dB(A)’dan daha
oznel ve az kullanilan bir olgiittiir

dB(C) Agirlikl giiriiltii basing diizeyi 85 dB’nin lizerindeki giiriiltii diizeyleri igin
kullanilan bir 6l¢iittiir

dB(D) Agirlikl giiriiltii basing diizeyi Yalnizca ugak giiriiltiisii icin kullanilir

dB(A)) Agirlikli impuls ve en yiiksek | Genellikle impuls giiriiltii 6l¢timlerine uygun
giiriiltii basing diizeyi olmaktadir

dB(B)) Agirlikli impuls ve en yiiksek | Cok az kullanilmaktadir
giiriiltii basing diizeyi

dB(C)) Agirlikl impuls ve en yiiksek | Cok az kullanilmaktadir
giiriiltii basing diizeyi

Esdeger Giiriiltii Seviyesi (Leq), verilmis bir siire icerisinde diizenli veya diizensiz

olarak siireklilik gdsteren ses enerjisinin veya ses basinglarinin ortalama degerini veren
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dB(A) biriminde bir giiriiltii dl¢egidir. En Yiiksek Ses Seviyesi (Lmax), zamana gore
degisen giiriiltiiniin herhangi bir anda sahip oldugu en yiiksek degerdir. En Diisiik Ses
Seviyesi (Lmin), zamana gore degisen giiriiltiiniin herhangi bir anda sahip oldugu en
disiik degerdir. Lgiindiiz (Glindiiz giiriiltii gostergesi), A agirhikli uzun donem ses
diizeyi ortalamasi olup, yilin giindiiz siirelerinin tamamina gore belirlenir ve giindiiz
stiresince rahatsizlik diizeyini gostermektedir. Laksam (Aksam gurultu gostergesi), A
agirlikli uzun donem ses diizeyi ortalamasi olup, yilin aksam siirelerinin tamamina gore
belirlenir ve aksam siiresince rahatsizlik diizeyini gostermektedir. Lgece (Gece gurultu
gostergesi), A agirlikli uzun donem ses diizeyi ortalamasi olup, yilin gece siirelerinin
tamamimna gore belirlenir ve gece siiresince uyku kagirict rahatsizlik diizeyini
gostermektedir (Calis 2007). Cizelge 1.6’da cesitli ses ve giiriiltii kaynaklarinin tipik ses
giicleri ve ses giicii diizeyleri, Cizelge 1.7°de normal solunum sesi olarak tanimlanan,

isitme esigine gore kimi seslere verilen ornekler goriilmektedir.

Cizelge 1.6. Cesitli ses ve giiriiltii kaynaklarinin tipik ses gii¢leri ve ses giicii diizeyleri

(Bayraktar 2006).

Kaynak Ses Giicii (W) Ses Giicii Diizeyi (dB ve 10-> W)
Fisilt 10” 30
Normal konusma 10 70
Bagirarak konusma 10 90
Kamyon kornasi 10" 110
Pervaneli ucak motoru 1 120
Senfoni Orkestrasi 10 130

4 pervaneli ucak 100 140

4 jet motorlu ugak 5x10* 167
Satiirn roketi 5x10’ 197

Cizelge 1.7. Isitme esigine gore kimi seslere ornekler (Deveci 2004).

Ses diizeyi dB(A) Ornek sesler

0 Isitme esigi (normal solunum)

10 Yaprak hisirtis1 (duyum hissi)

20 Fisilt1

30 Sessiz oda

40 Tenha sokak

50 Sakin konugma

60 Yiiksek sesle karsilikli konugma ya da rélanti motor sesi
70 I¢ hat ekspres treni, kalabalik trafik

80 I¢ hat metro ya da cadde giiriiltiisii

90 3 metredeki yiiksek hizla calisan disli cark sesi

100 3 metredeki hava basinci ile ¢aligan digli ¢ark sesi

110 3 metre mesafeden ugak ya da 1 metre mesafeden korna sesi
120 3 metreden atesli silah patlamasi

130 Agr esigi
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Sekil 1.7°de ses basing diizeyinin degisim aralig1 verilmistir.
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Sekil 1.7. Ses basing diizeyinin degisim araligi (Calis 2007).

1.3. GURULTUNUN KONTROLU

Giiriilti, “istenmeyen, rahatsiz edici ses” olarak tanimlandig1 icin, saglhiga zarar verecek
diizeyde olmasa bile, rahatsiz edici 6zelliginden dolay: yok edilmeli ya da azaltilmalidir.
Bir giiriiltiiniin  rahatsiz  ediciligi, giiriiltiiniin  yiiksekliginden, cinsinden ve

degiskenliginden kaynaklanabilmektedir (Ozgiiven 2008).

Hem cevresel hem de endiistriyel giiriiltii, yasal sinir degerlerin altinda tutulmalidir.
Giiriiltiiyti yok etmek ya da azaltmak olanaksizsa, giiriiltiiden etkilenen kisileri herhangi
bir sekilde giiriiltiiden korumak gerekmektedir. Kisileri giiriiltiiden korumak igin
aliabilecek onlemlerin tiimiine giiriiltii kontrolii ad1 verilmektedir (Ozgiiven 2008).
Benzer sekilde Kurra (2009)’da giiriiltii kontroliinii, bir ses kaynagindan yayilan giiriiltii
niteligine sahip sesleri kabul edilebilir diizeye indirgemek, akustik 0zelligini
degistirmek veya etki siiresini azaltmak, hosa giden veya daha az rahatsiz eden bir
bagka ses ile maskelemek gibi yontemler ile sakincali etkilerini tamamen veya kismen

yok etme siireci olarak tanimlamustir.
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Giiriiltii kontrolii genel olarak ii¢ sekilde saglanabilmektedir:
1. Giiriiltiiyti kaynaginda azaltmak
2. Giiriiltiiyli yayillma alaninda (kaynakla alic1 arasinda) azaltmak
3. Giiriiltiiniin algiland1g1 noktada (alicida) 6nlemler almak

Temel kural, olanak varsa giiriiltiiniin kaynakta azaltilmasidir. ikinci olarak yayilma
alaninda, bunlarin hicbiri miimkiin degilse ya da yeterli gelmiyorsa alicida azaltilmasi

son ¢are olarak degerlendirilmektedir (Ozgiiven 2008, Oztiirk 2010).

Bigakcr (2011)’ya gore, cevresel ulagim giiriiltiisiiniin en 6nemli kismi karayolu ulagim
giirtiltiisiidiir. Tasitlarin ¢alismas1 ve hareketi sonucu olusan tasit ulasim giiriiltiis,
motor giiriiltiisti, sasi ve kaporta giiriiltiileri, frenlemeden dogan giiriiltii, tekerleklerin
yol ylizeyi ile temasindan dogan giiriiltii ve tasitin neden oldugu aerodinamik giiriiltii
gibi bilesenlerden olusmaktadir. Demirel ve dig. (1996a) gore karayollarinda giiriiltii ise
kacinilmaz bir sonugtur. Bu sonucun etkilerini en hafife indirmek ancak dogru plan ve
tasar kararlar1 ile miimkiindiir. Kurra (2009), yollarda bulunan déneme¢ ve kavsaklarin
ulasimda durakhilik (kesiklilik) yarattigindan giiriiltiiyii arttirdigini belirtmistir. Buna

iliskin goriintii Sekil 1.8’de verilmistir.

Sekil 1.8. Kavsaklarda giiriiltii diizeyi degisimi (Kurra 2009).
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1.3.1. Karayollarinda Giiriiltii Diizeyini Etkileyen Faktorler

Demirel ve dig. (1996a) gore, karayollarinda giiriiltii diizeyini yoldan mesafe, tasit hizi,
trafik hacmi, yolun alcakta ya da yiiksekte olmasi, yolun kaplamasi, e§imlerin dikligi ve

bitki ortuisui faktorleri etkilemektedir.

Yoldan mesafe arttikca hissedilen giiriiltii miktar1 azalmaktadir. Tasit hiz1 arttikca onun
sebep oldugu giiriiltii de biiyiik oranda cogalmaktadir (Demirel ve dig. 1996a). Ongel
(2009)’e gore, Giiriiltiilyii azaltmak i¢in kullanilan en etkili yontem sesi emerek

giiriiltiiye kaynaginda miidahale eden sessiz yol kaplamalaridir.

Yol boyundaki bitki Ortiisiiniin sik olmasi yolun giiriiltiisiinii azaltmaktadir. Aslinda
agaclar ve diger bitkiler yalmiz baslarina yeterli bir ses kesici degillerdir. Yoldan
kaynaklanan giiriiltii, bitkilerin giiriiltiiyii emmesi ya da yaymasi ile azaltilabilmektedir.
Ancak, bitkiler giiriiltiiyli azaltmak icin gereken uzunluk ve yogunlukta olmalidir

(Demirel ve dig. 1996a).

Bu maddelerin diginda istinat duvarlari, aracin eskilik ve yenicilik derecesi ile vasitanin
cinsi gibi ozellikler de karayollarinda giiriiltii diizeyini etkileyen faktorler arasinda

sayilabilmektedir.

1.3.2. Karayolu Giiriiltiisiiniin Kontrolii

Trafik giiriiltiisiiniin cevrede denetimi igin Oztiirk (2010) su ©nlemlerin alinmasi

gerektigini vurgulamistir:
1. Kent planlamasinda
e Uygun arazi kullanim kararlar
® Arazinin topografik olanaklarindan yararlanma
¢ Yola en az uzakliklarin mutlaka birakilmasi
2. Yerlesmelerin planlanmasinda
e Giiriiltiiye duyarl alanlar i¢in uygun yer se¢imi

e Tampon bolgelerin birakilmasi
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e Yapilarin otoyola gore en uygun bigimde konumlandirilmasi
e Ses yutucu zemin malzemelerinin kullanilmasi
e Karsilikli yansimalarin 6nlenmesi
3. Bina tasariminda
e Islevsel hacimlerin bina i¢inde yer ve yonleri
¢ Dis duvarlarin uygun tasarimi
4. Yap1 elemanlarinin tasarimi
¢ Dis yap1 elemanlarinda uygun malzeme secimi
e Uygun konstriiksiyon secimi.

Giiriilti kontroliiniin goz ardi edildigi durumlarda, o6zellikle kent i¢i giiriiltiilerinde,
giiriltii kaynaklar1 ve yapilar arasinda sik goriilen ve adina kanyon etkisi denilen,
giiriltiiniin yansima yolu ile fazlalasmasi durumu yasanmaktadir. Bu durum, Sekil

1.9°da ifade edilmistir.

Sekil 1.9. Kanyon etkisi (Kurra 2009).

Kurra (1994) ve Demirel ve dig. (1996b) gore, karayolundan kaynaklanan giiriiltiiniin

azaltilmasi i¢in alinacak onlemler;

e giiriiltiniin kaynaginda (yeni ve daha sessiz araclarla ve mevcut araclarin

tyilestirilmesiyle)
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e vyol altyapisinda (giiriilti perdeleri kullanilarak, az giiriiltii olusturan yol

kaplamalar1 yaparak, tiinellerle vs)

e vyol boyundaki binalarda (bina cephelerinde, catilarinda ve Ozellikle
pencerelerinde ses yalittmi  saglayarak) ayr1 ayrn ya da birlikte

uygulanabilmektedir.

1.3.3. Giiriiltii Perdeleri Tasarim Kriterleri ve Cesitleri

Kurra (2009), dogal veya yapma, kiitlesi 20 kg/m3 den az olmayan rijit (esnek
olmayan), masif ve porozitesi az ve yeterli bir yiikseklige sahip elemanlarin; kaynak ve
alic1 arasina yerlestirildiklerinde 6nemli bir ses azaltimi yapabildiklerinden bahsetmistir.
Ozgiiven (2008)’e gore de bariyerler (giiriiltii perdeleri), giiriiltii kaynag ile alic1 arasina
konulan panel seklindeki engellerdir. Serbest ses alanlarinin bulundugu yerlerde

etkilidirler, daginik ses alanlarinda ise yarar saglamazlar.

Bariyerlerin, ses enerjisinin bir kisminin iletmesini engellemesi ve akustik golge adi
verilen bir bolge yaratilmasi Sekil 1.10’da gosterilmistir. Sekilde de goriildiigii gibi

bariyerlerle yiiksek frekanslar daha kolay engellenebilmektedir.

Yiiksek frekanslarin
engellenme sinin

Orta frekanslarin
engellenme sinini

Kk Akustik
Kayna golge Diisiik frekanslarin
\ engellenme sinin

Sekil 1.10. Bariyerlerle akustik golge elde edilmesi (Ozgiiven 2008).

Bariyerler, uygun kosullarda kullanildiklarinda tipik olarak 10-15 dB(A) diizeyinde
giirliltii kaybi saglarlar. Erisebilecekleri en biiylik deger ise 20-25 dB(A) arasindadir.
Otoyol kenarlari, hava limanlar ¢evrelerinde ve benzeri giiriiltiilii acik alanlarda etkili

ve uygulanabilirligi en fazla olan yontemdir (Ozgiiven 2008).
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Giiriilti engelleri, her tiirli ses kaynagi icin ¢evrede acgik ortamlarda veya kapali
mekanlarda tasarlanabilmektedirler. Golge bolgesinin 6zellikleri ve biiytikliigii engelin
etkili yiiksekligine ve gelen sesin dalga boyuna bagli olarak degismektedir. Tam bir
golge bolgesinin olusmasi engelin kaynaga ve aliciya olabildigince yakinlasmasi ile ola-
naklidir. Engellerin golge bolgeleri disindaki noktalarda bir etkileri bulunmadigindan
yol kenarinda tasarlanacak perdelerin arkalarinda yer alan yiiksek binalar1 ve alicilar
koruyamadiklar1 bir gercektir. Ayn1 zamanda kaynak ile alic1 arasinda bulunmalari
gorsel olarak istenmeyebilir. Bu nedenle giiriiltii engeli olarak binalarin tasarlanmasi,
ancak bu binalarin aralarinda veya disinda akustik acidan yetersiz boliimler i¢in gerekli

Onlemlerin alinmasi durumunda s6z konusu olabilmektedir (Kurra 2009).

Demirel ve dig. (1996b) gore, akustik olarak etkili bir giiriiltii perdesi tasariminda perde
ile giiriiltii azaltilmasinin belli bagh fiziksel prensipleri goz oniinde bulundurulmalidir.
Ayrica giiriiltii perdelerinin bakimi, giivenligi, estetigi, yapimi ve maliyeti gibi akustik

olmayan ozellikler de dikkate alinmalidir.

Akustik Etkenler

Bunlar, perdelerin giiriiltiiyii azaltmadaki etkinligi en 6nemli faktordiir.

e Bir giiriiltii perdesi etki alanindaki giiriiltii seviyesini 10-15 dB(A) azaltabilir.

e (Qiiriiltii perdesi, yoldan aliciya kadar uzanan goriis c¢izgisini kiracak kadar

uzunsa, giiriiltii seviyesinde 5 dB(A) azalma saglayabilir.

® Buna ilaveten bir giiriiltii perdesi, goriis ¢izgisini kirdikta sonraki her bir metre
yiikseklik i¢in giiriiltii seviyesinde 1.5 dB(A) daha azalma saglayabilir. Buna

iliskin goriintii Sekil 1.11°de verilmistir.

e @iiriiltii perdesinin uzunlugu yaklasik olarak alici ile perde arasindaki mesafesini

4 kat1 olmalidir.

e Bir giiriiltii perdesinin yogunlugu en az 20 kg/m? olmalidir (Demirel ve dig.

1996b).
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Each additional 1m height im
= 1.5 dB(A) additianal
attenuation

Source i

im Receiver

Line of sight
blockage = 5dB(A)

Sekil 1.11. Perdenin yiikseltilmesiyle giiriiltii miktarinin azaltilmasi (Anonim 2011b).

Akustik Olmavyan Etkenler

Giiriiltii perdelerinin tasariminda yukarida sayilanlara ek olarak asagidaki maddeler de

g6z oniinde bulundurulmalidir.

e Estetik; ozellikle de ¢cevre uyumu

e Trafik emniyeti; siiriiciilerin rahatlikla gorebilmeleri ve araclarin carpmasina

kars1 dayaniklilig

e Bakimi ve bakim masraflari; perdelerin cevresindeki donanimla ve drenaj

yapilari

® Performanslar ve dmrii; riizgara, trafik kazalarina kars1 dayanikliligr (15-20 y1l)

e Perdenin araziye yerlestirilmesine bagl olarak yapim maliyetleri.

Bir giiriiltii perdesinin, giiriiltiiyli engellemesi ya da azaltmasi engelin yiiksekligi,
uzunlugu, kalinligi, bicimi, tepe profili, kaynaga olan uzakligi, malzemesi, sesin giicii,
zeminin yansitma ya da sogurma Ozelligi ve sicaklik, riizgar gibi meteorolojik

parametrelere baglidir (Kurra 2009, Demirel ve dig. 1996b).

Demirel ve dig. (1996) gore giiriiltii perdesi cesitleri li¢ kisimda incelenebilmektedir.

e Dogal perdeler (toprak, sedde gibi)

e Yapay perdeler (ahsap, beton gibi)
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e Her ikisinin kombinasyonu (toprak yi1gma iizerine yapay perdeler gibi)

Dogal Perdeler

Dogal perdeler en az 10 m ve degisik genisliklerde bitkisel kusaklardan olusturulurlar.

Giiriilti perdelerinde kullanilacak bitkilerin,
e yiiksekligi (¢im, cali, funda, agac),
e vyapraklarinin tiirii (herdem yesil ya da yaprak doken),
e Dbolgedeki iklime uygunlugu 6nem tagimaktadir (Demirel ve dig. 1996b).

Agac ve cali perdesi, giiriiltii kaynagina ne kadar yakin ve korunacak alana da ne kadar
uzak olursa o Olciide optimal sonug elde edilmektedir. Agac ve calilar pratik olarak
devamli ve sik bir engel olusturacak sekilde miimkiin oldugu kadar birbirlerine yakin

dikilmelidirler.

Serit boyu, korunacak sahada, kaynaga gore yaklasik olarak iki misli mesafede
olmalidir. Kullanilan giiriiltii perdesi yola paralel olarak tesis edilmeli ve yol boyunca

ana yola ve korudugu sahaya daima esit uzaklikta devam etmelidir.

Oztiirk (1998)’e gore de, ulasim yollarinda goriis agikligim1 kapamayacak ve yol
emniyetini bozmayacak sekilde yapilan bitkilendirme, ortalama 8 dB(A) giiriiltii azaltilmasi
saglamaktadir. Bitki tiirii se¢ciminin ve uygulama seklinin dikkatli yapilmasi
gerekmektedir. Sekil 1.12°de oldugu gibi, sevlerde yetistirilen ses emici bodur bitkiler
enine dogrultuda fazla biiyiimedigi ve fazla bakim gerektirmedikleri icin oldukca
elveriglidirler. Bitki grubunun ortalama genisligi, yiiksekligi, yogunlugu, aga¢ ve yaprak
tiirlerine gore ses azaltma performanslari degisir. Olciim degerleri dogru tiir bitkilerle ve
iyi planlanmis bir uygulama ile 16 dB(A) ya varan azalma saglanabilecegini
gostermistir. Yiiksekligi 10 m yi gegcmeyen binalarin giiriiltiiden korunmasi icin yalniz
agaclandirma yeterli olabilirken daha yiiksek binalar icin set {zerlerinin
agaclandirilmas1 uygun sonu¢ vermektedir. Ayni zamanda setin yola bakan egimli
yiizeyi de bodur bitkilerle kaplanarak etkisi arttirilmaktadir. Yol kenarinda dik olarak
olusturulan dik setler ve perdelerin sarmasik tiirii bitkilerle sarilmasi da uygun sonuglar

vermektedir.
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Sekil 1.12. Sev, set ve bitkilendirme 6rnegi (Oztiirk 1998).

Seckin (2003)’ gore, bitkilerle giiriiltii kontroliiniin etkinligi; giiriiltiiniin tipine, siddetine
ve kaynagina, bitkilendirmenin tipine, yiiksekligine, yogunluguna ve konumuna, riizgarin

yonii ve hizi ile sicaklik durumuna baglhidir.

Topografyanin oynanmasi ile cokertilmis veya yarma icine alinmis yollar veya
demiryollarinda da dogal engellemeler olusturulabilmektedir. Sekil 1.13 ve Sekil 1.14’te

buna iliskin 6rnekler goriilmektedir.

Sekil 1.13. Dogal engellerden toprak yigmalara bir 6rnek (Kurra 2009).
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Sekil 1.14. Cokertilmis yolda giiriiltii engeli ve dogal engellerden arazi topografyasina
bir 6rnek (Kurra 2009).

Erol (1993)’a gore Amerika Nebraska’da yapilan bir arastirmada bitkisel bariyerlerin
kent ici trafik giiriiltiisiinii 6onlemede yeterli olmadigir saptanmustir. Ciinkii giiriiltiiyii

onlemek icin en az 20-25 m genisliginde bir bitkilendirme seridi gerekmektedir.

Yapay Perdeler

Yapay perdeler tipik giiriiltii azaltic1 perdelerdir. Geometri ve sekillerine gore,
e siirekli yapida perdeler,
e kesikli yapida perdeler,
e siirekli/kesikli yapida perdeler,
¢ mimari perdeler seklinde siniflandirilabilirler.

Arac yollarinda ve demiryolu kenarlarinda, yiikseltilmis striiktiirlerde "ses perdeleri”
olarak da tanimlanan duvar tipi, veya yesil bitki Ortiisiiniin birlikte kullanildig1 engeller
tasarlanabilmektedir. Engel yiizeylerinde diisey panjurlar ve yutucu paneller

kullanildiginda ses kiricilik etkisine ek azalimlar elde edilebilmektedir. Engellerin iist
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kenar baghiklarmin tipleri farkli amaclara yonelik olmak iizere, farkli sekillerde

kullanilabilmektedir (Kurra 2009). Buna iliskin bazi 6rnekler Sekil 1.15’te verilmistir.

H /\_ T bigimli engel L bigimli engel
ince engel Uggen engel
| I m—
1 m—
i o
i |
Trapez engel Trapez engel ve ince duvar
T bigimli tepesi yutucu engel Cok kenarli engel
< |m +»
4 fl
H H | m U
vl g
Cift ince engel Ucgen iizeri sislindirik engel
Silindir tepeli yutucu engel H bigimli yutucu engel

Sekil 1.15. Engel tepelerinin tasarimina iliskin 6rnekler (Kurra 2009).

Yapay perdelerde kullanilan malzemeler genellikle beton, ahsap ve metaldir.
Cogunlukla yapay perdeler bitkilendirilerek, giiriiltiiniin daha c¢ok azaltilmasi ve
trafikten kaynaklanan hava Kkirletici emisyonlarin, partikiillerin ve agir metallerin
emilmesi saglanabilir. Sikisik durumlarda yani giiriiltii kaynagi ile korunmasi istenen
saha arasindaki mesafe ¢ok kisa ise perdeler bir vejetasyonla ortiilerek etkin bir giiriiltii
Onleyici olusturulabilir. Akustik perdeler cesitli materyalle yapilip Onlerine tesis edilen
stk dikimlerle ¢ok kisa zamanda yesil bir perde ile takviye edilmis olarak daha etkin
hale getirilebilir. Bu konuda daha ¢ok tirmanici bitkiler (6zellikle Hedera helix, Rubus
fruticosus, Polygonum aubertii ve Parthenocissus quinquefolia tiirleri) onerilmekte ve
kullanilmaktadir. Bu tirmanicilarla takviye edilmis suni perdeler, dar sahalarda etkin
olarak kullamildig1 gibi daha genis sahalarda da esas yesil giiriiltii perdesi giiriiltii
azaltma hizmetini vermeye baslayana kadar da fonksiyon yaparak etkinligi hemen
saglayabilmektedir. Bu konuda birbirine paralel birka¢ perde kullanimi daha etkili
olmaktadir. Ancak bunlarda perde genisligi hep ayni kalmali ve giiriiltii kaynagi
boyunca birbirine paralel olarak bu paralellik bozulmadan tesis edilmelidirler (Demirel
ve dig. 1996b). Sekil 1.16’da yapay bir giiriilti perdesinin uygulama asmasi

goriilmektedir.
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Sekil 1.16. Yapay bir giiriiltii perdesinin uygulama agmasi (Anonim 201 1f).

Sehirleraras1 yollarda giiriiltii miktart iist diizeylere kadar ¢cikmaktadir. Arazi formuna
sekil vermek yolun uzunlugunu kisalttig1 gibi giiriiltii miktarin1 da etkileyici bir yontem
olarak karsimiza cikmaktadir. Grey ve Deneke (1986)’nin yaptigi calisma
incelendiginde cesitli sehirleraras1 yol durumlarinda, kazi ve dolgu sonucu olugmus
arazi formunun, giiriiltii perdeleri kombinasyonlar ile olan etkilesimi Sekil 1.17°de

goriilmektedir (Urgeng 1998).
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Sekil 1.17. Kaz1 ve dolgu sonucu olusmus arazi formunun, giiriiltii perdeleri
kombinasyonlart ile olan etkilesimi (Urgeng 1998).

Kurra (2009)’ya gore, engellerin geometrik durumuna bagh olarak arkalarinda 10-15
dB(A)lik giiriiltii azalimi elde edilebilir, alict1 ve kaynak ayni kotta oldugunda engel
etkisi daha az, alici daha diisiikk kotta oldugunda azalim daha fazladir, yumusak
zeminlerde (yumusak toprak, ¢im vb) yere yakin ses dalgalari yutulur ve diizeyleri
azalir, sert zeminlerde (sert toprak, asfalt, tas kaplama veya beton) yere yakin ses

dalgalar1 yansimaya ugrar ve diizeyleri artar.

Sekil 1.18’de otoyollarda bariyer uygulamalarina ¢esitli 6rnekler goriilmektedir.
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Sekil 1.18. Otoyollarda bariyer uygulamalarina cesitli ornekler (Kurra 2009).

ABD’nin Lexington bolgesinde bir otoyol kenarinda giiriiltiiyli 6nlemek amaciyla beton

bariyer kullanilmaktadir. Buna iliskin goriintii Sekil 1.19’da verilmistir.
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Sekil 1.19. Otoyol kenarinda giiriiltiiyi onlemek amach bariyer uygulamasi (Anonim
2011d).

Sekil 1.20°de cansiz ve canli-cansiz karisik materyalden olusturulmus giiriiltii perdeleri

goriilmektedir.

Sekil 1.20. Karma giiriiltii perdeleri (Anonim 2011a).
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Hong Kong’da yapilan farkli bir calismada ise Cizgisel Peyzaj ismi altinda hem canli
hem cansiz elemanlarin ortak kullanimi ile giiriiltii perdeleri olusturulmustur. Bu
perdeler gerek islev gerekse de estetik agidan metropol kentlere yakisir niteliktedir.

Konuya iligkin goriintiiler Sekil 1.21°de verilmistir.
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Sekil 1.21. Canli ve cansiz elemanlarin ortak kullanimi ile giiriiltii perdeleri
olusturulmasi (Anonim 2011e).

Farnham ve Beimborn (1990)’a gore giiriiltii perdelerinin tasariminda dikkate alinmasi

gereken ilk parametre, bitkisel duvar, yapay perde, ¢cukur ya da tepe ne olursa olsun bu
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Ogelerin tamaminin birer tasarim elemani oldugudur. Bu agidan Sekil 1.22°de oldugu

gibi tasarim elemanlarinin 6ncelikli olarak hatirlanmas1 gerekmektedir.

_Tasarim Elemanlan
* Cizgi

Sekil 1.22. Tasarim elemanlar1 (Farnham ve Beimborn 1990).

Tasarim elemanlarinin uygulanisi sirasinda, kompozisyon kurgusunda yardimer olacak
denge (simetrik ve asimetrik), yonlenme, tekrar gibi diger tasarim elemanlar1 da

mutlaka dikkate alinmalidir. Sekil 1.23 ve 1.24’te buna iligskin 6rnekler goriilmektedir.

Simetrik Denge I

)
o

Asimetrik Denge

R

Aks

Sekil 1.23. Denge unsurunun kullanimi (Farnham ve Beimborn 1990).
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Tekrar

Gorsel yonlenme

yatay dikey

Sekil 1.24. Tekrar ve gorsel yonlenmenin kullanim1 (Farnham ve Beimborn 1990).

Tiim bu elemanlarin bir arada ele alindig1 bir tasarim anlayisi, arazinin uygunlugu,
amag, beklentiler gibi diger kriterlerle birikte irdelenmeli, buna yon verecek bi¢cimde
uygulamaya konulmali, estetik kaygilar goz ardi edilmemelidir. Sekil 1.25 ve 1.26’da

iki farkli uygulama 6rnegi goriilmektedir.

Kale formunda yol bi¢imi

Sekil 1.25. Kale formunda yol bi¢imi (Farnham ve Beimborn 1990).
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Dolambagh yol bigimi

Sekil 1.26. Dolambacli yol bicimi (Farnham ve Beimborn 1990).

Ara¢ gecislerinin hizli (6rnegin otoban) ya da yavas (sehrici) oldugu yollara tasarim
olarak farkli anlayislarla yaklasilabilmelidir. Hizli yollarda daha keskin hatlar, yavas
yollarda ise daha yumusak, estetik cizgilerin kullanimi daha uygundur. Sekil 1.27°deki
gibi yavas yollarda yayalar icin de ¢6ziim Onerileri gelistirilebilir (Farnham ve
Beimborn 1990).

Hizl yollar

4}%\?}:‘” ) .
h w

Yavas yollar
{konut alanlari)

Sekil 1.27. Hizl ve yavas yollar (Farnham ve Beimborn 1990).
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Arazinin durumuna ve amaca gore giiriiltii perdeleri dolgu ile yiikseltilmis yolda, yolla
ayn1 kota ya da kazi ile alcaltilmis yolda kullanilabilmektedir. Buna iliskin goriintii

Sekil 1.28’de yer almaktadir.

" dolg _/E‘E (j:;L\

* hemzemin o

Sekil 1.28. Araziye gore yolun durumu (Farnham ve Beimborn 1990).

Arazi kosullarinin bitkisel duvar uygulamasina imkan vermedigi, yol kenarlarinda yeteri
kadar uygun alan olmadigr durumlarda kullanilan yapay perdelerin, miimkiin oldugu
kadar bitkisel materyalle desteklenmesinde, yasayan duvarlar olusturulmasinda fayda
vardir. Boylelikle giiriiltiiniin emilme oram yiikseltilecegi gibi, duvar daha estetik bir

sekle biirtinecektir. Sekil 1.29 ve 1.30’da yasayan duvarlara drnekler goriimektedir.

Yasayan duvar
Rmprﬂlk tutucular

calilar

Sekil 1.29. Yasayan duvarlar 1 (Farnham ve Beimborn 1990).
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Sekil 1.30. Yasayan duvarlar 2 (Farnham ve Beimborn 1990).

Giirtiltii perdelerinin kullanildig1 alanlarin ozelliklerine gore degisik tasarimlar ve
malzeme seciminde farklilasmalar goriilebilmektedir. Kirsal karakterli bir alan ile
kentsel karakterli bir alanda daha farkli malzemeler igeren farkli tasarimlar
uygulanabilmektedir. Kirsal bir alan i¢in ahsap kullanirken, kentsel bir alanda kent
dokusuna uygun cam ya da baska bir malzeme tercih edilebilmektedir. Buna iligskin

farkli ornekler sirast ile Sekil 1.31, 1.32 ve 1.33 te goriilmektedir.

Kirsal karakter (6nce)

I

Sekil 1.31. Kirsal karakterli bir alanda giiriiltii perdesi (Farnham ve Beimborn 1990).
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Kentsel karakter (6nce)

Sekil 1.32. Kentsel karakterli bir alanda giiriiltii perdesi (Farnham ve Beimborn 1990).

Otoyol (6nce) b

Otoyol (sonra) .«

Sekil 1.33. Otoyolda giiriiltii perdesi (Farnham ve Beimborn 1990).
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Bazen yol kenarinda yer alan yapilar da yapay engeller olarak degerlendirilebilmektedir.
Ciinkii bu yapilar uzunluklarina ve konumlarina bagl olarak arkalarinda daha sakin
alanlar olusturmakta ya da i¢ bolgelerinde yansima yolu ile giiriilti miktarim
arttirmaktadirlar. Tek tasit gecisi sirasinda yol kenarindaki bir yapr engelinin arkasindaki
ses diizeyi degisimi ve binalarin bicimlerine bagli olarak ortaya ¢ikan tekrarli yansimalara
iligkin goriintii Sekil 1.34’te verilmistir. Kimi durumda algak kathi konutlarda akustik

gizlilik de uygun bir mimari tasarim ile saglanabilmektedir (Kurra 2009).

engelsiz durum

~
o

o
"

ses basing diizeyi, dBA
R

55 8

Sekil 1.34. Yapilarin bicimlerine gore engel olma ve yansitma 6zellikleri (Kurra 2009).

1.4. KONUYA ILiSKIN YAPILMIS BAZI CALISMALAR

Konu ile ilgili yapilan literatiir incelemeleri sonucunda konunun gecmis yillardan
giiniimiize bircok meslek disiplini tarafindan ¢ok farkli boyutlarda calisildig
goriilmiistiir. Cevresel giiriiltii ve bunun etkilerinin arastirilmasinin disinda, i¢ mekan
giirtiltiisii ve akustik arastirmalari, arag i¢i giiriiltii arastirmalari, elektronik devrelerdeki
giirliltli, isyeri ve endiistri sahalarindaki giiriiltiiler gibi konularda cesitli calismalar

yapilmistir.

Liileci (2000)’ye ait “izmir'in Bornova Ilce Merkezinde Giiriiltii Diizeyleri Belirlenerek
Giiriiltii Haritasinin Olusturulmasi” isimli ¢alisma, Bornova ilge merkezinin giiriiltii
haritasinin ¢ikarilmansa yoneliktir. Ocak-Aralik 1998 tarihleri arasinda, 62 noktada
okullarin ac¢ik ve kapali oldugu aylarda hem giindiiz, hem gece Ol¢iimleri yapilarak
gerceklestirilmistir. Her noktada 84’er adet olmak iizere toplamda 5208 adet ol¢iim
yapilmigtir. Aym1 zamanda konut alanlarimin trafik akimina uzakliklari (20m, 60m,

100m) da g6z Oniinde bulundurularak degerlendirmeler yapilmistir. Calisma boyunca
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tiim Ol¢iimler tek kisi tarafindan Cel-254 Digital Impus Sound Level Meter Analog ses
seviye olcer cihazi kullamlarak uygulanmistir. Istatistiksel degerlendirmelerde
bilgisayar veritabanli SPSS versiyon 6.0 programi kullanilmistir. Elde edilen verilere
gore, Bornova merkezinin okullarin kapali oldugu donem giindiiz ve gece, okullarin
acik oldugu donem giindiiz ve gece giiriiltii haritalar bilgisayar ortaminda Paint Pro 5
programi ile renklendirilmistir. Bornova ilce merkezinin ortalama giiriiltii diizeyi 63.04
dB(A) olarak bulunmustur. Okullarin kapali oldugu dénem gece 60.40 dB(A), okullarin
acik oldugu donem giindiiz 69.5 dB(A) en giiriiltiilii zamanlardir. Ankara ve Istanbul
caddeleri 78.36 dB(A) ve 74.50 dB(A) ile en giiriiltiilii caddelerdir. Erzene mahallesi
67.86 dB(A) ile en giiriiltiili mahalle olarak saptanmistir. Calisma sonunda hemen
hemen tiim sonuglarin Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi’nde izin verilen degerleri astigi

goriilmiistiir.

Uslu ve dig. (2007) yaptigr calismaya gore, giiriiltii kirliligi sagliksiz kentlesmenin
onemli Olciitlerinden birisidir. Yapilan caligmada giiriiltii kirliliginin 6nemli kaynagi
olan karayolu trafik giiriiltiisiiniin Elazig Ili boyutunda arastirilmas1 ve almacak
onlemlerin belirlenmesi amaclanmistir. Calismanin sonucunda Elazig kent merkezinde
karayolu kaynakli trafik giiriiltiisiiniin en etkin cevresel giiriiltiiye sahip oldugu ve
diizeyinin Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nde
belirtilen insan saghigini etkileyen en yiiksek sinir degerlerden daha yiiksek diizeyde
bulundugu tespit edilmistir. Kentin kavsaklarinda ve kavsak benzeri noktalarindaki

Olctimlerde orijin noktasindan uzaklastik¢ca giiriiltiiniin azaldig1 da tespit edilmistir.

Tosun ve dig. (2003)’nmin Isparta kenti icin yaptiklar1 ¢aligmaya gore, kent planlamasi
yapilirken, giiriiltii kirliligi goz oniine alinmasi gereken en énemli faktorlerden biridir.
Kentlerde ortaya c¢ikan giiriiltiiller; daha ¢ok ara¢ trafiginden, sanayi ve ticari
faaliyetlerden ve eglence sektoriinden kaynaklanmaktadir. Bu calismada, Isparta
sehrindeki giiriiltiilerin 1995-1996 ve 2000-2001 yillarinda yapilan Ol¢iim sonuglari
degerlendirilmistir. Giiriiltii 6l¢iimleri, sehrin dort farkli bolgeye boliinmesi ile toplam
26 noktada gergeklestirilmistir. Farkli karakteristige sahip bu bolgeler; trafigin yogun
oldugu bolge (I. Bolge), sanayi bolgesi (II. Bolge), ticaret agirlikli bolge (II1. Bolge) ve
meskun bolge (IV. Bolge) seklinde smiflandirilmistir. Elde edilen bulgulara gore,
giirliltii diizeylerinin yodnetmelik sinirlarimi astigi ve yillara gore diizenli bir artisin

devam ettigi belirlenmistir. Trafik (I. Bolge), sanayi (II. Bolge), ticaret agirlikli (III.
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Bolge) Bolgelerdeki giiriiltii degerlerinin genel itibariyle birbirlerine yakin degerlerde
oldugu ve bu degerlerin IV. Bolgedeki meskun alan giiriiltii degerlerinden yiiksek
oldugu (20 dBA) belirlenmistir. Olciim yapilan tiim noktalardaki giiriiltii degerleri

yonetmelikte verilen sinir degerleri agmustir.

Nas ve Berktay’in (2004) yaptiklar1 calismaya gore ozellikle kent merkezlerindeki yol
trafigi giiriiltiisiiniin artmasi, modern hayata verdigi rahatsizliktan dolayr 6nemli hale
gelmeye baslamistir. Giiriiltii seviyesini azaltmada ilk adim kentin giiriiltii haritasinin
olusturulmasidir. Yapilan calismada; CBS’nin giiriiltii kirliligi haritas1 yapiminda

kullanim1 Konya kenti 6rneginde gergeklestirilmistir.

Tsai ve dig. (2009)’nin yaptig1 ¢calisma, Tayvan’in Tainan bolgesindeki kentsel cevresel
giirtiltiiniin karakterini, giiriiltii haritalama yontemi kullanilarak 345 gozlem noktasi
aracilign ile analiz edilmesini kapsamaktadir. Gozleme dayali veriler sabah, 6gle ve
aksam olmak iizere hem yaz hem de kis doneminde elde edilmistir. Elde edilen veriler
cografi bilgi sistemi kapsaminda degerlendirilmistir. Sonuclar sirasiyla en yiiksek ve en
diisiik degerlerin yaz donemi sabahlari ve kis donemi aksamlar1 olmak iizere 69.6 dB(A)
ve 59.3 dB(A) seklinde gozlenmistir. Sonuclarin isaret ettigi bir diger 6nemli nota ise,
Tainan kenti halkinin %90’dan fazlasinin, kabul edilebilir simirlardan fazla miktarda
giirliltiiye maruz kaldigidir. Kentsel ¢evreler i¢in yasanabilir mekanlar yaratmada, bu

caligmasinin bulgular1 ve giiriiltii haritalar1 kullanilabilecektir.

Deveci (2004), yaptig1 ¢alisma ile Edirne il merkezinin giiriiltii diizeylerini 6l¢miistiir.
Edirne 11 Merkezi’'nde, belirlenen 50 farkli odakta, 2002-2003 yilinda mevsimlere,
giiniin saatlerine gore giiriiltii diizeylerinin belirlenerek, 9 Agustos 1983 tarih ve 2872
sayllt Cevre Yasasi’nin 14. maddesine dayanilarak cikartilmis olan 11 Aralik 1986
tarihli Giiriiltiic  Kontrol Yonetmeligi (GKY)'ndeki degerlerle karsilastirildig,

tanimlayici-kesitsel tiirde bir alan arastirmasi olan bu ¢calismanin amaglari;

e Edirne i1 Merkezi’nin degisik yerlesim ve calisma bolgelerinin giiriiltii

diizeylerini saptamak,

e FElde edilen veriler 1s1ginda, Edirne’nin gece/giindiiz, yaz/kis giiriiltii
haritalarinin ¢ikartilmasi ve yararlanmasit olast kuruluglara ulastirilmasini

saglamak,
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e Bu calismada sunulan sonuglar dogrultusunda, giiriiltiiniin olas1 nedenlerini
ortaya koymak, halkin sagligin1 korumak amaciyla ilgili kuruluslarin giiriiltiiyii
azaltici 6nlemler almasini saglamak iizere, uygulanabilecek iyilestirme Onerileri

iiretmek,

e Trakya Bolgesi basta olmak iizere, Obiir bolgelerde de giiriiltii haritalarinin

olusturulmasina bir temel olusturmak,

e Belirlenen giiriiltii diizeylerinin yol acabilecegi saglik sorunlari konusunda

kestirimlerde bulunmaktir.

Yapilan caligmanin sonuglari ise su ciimlelerle degerlendirilmistir: “Edirne giiriiltiilii bir
kenttir. Bu aragtirmanin soncunda; Edirne’nin yaz ve kis aylarina iligkin gece ve giindiiz
giiriiltii haritalar1 olusturulmustur. Bu haritalarin, konu ile ilgili yerel karar alicilar i¢in
degerlendirilebilecek bir kaynak olmasi umulmaktadir. Elde edilen veriler 1s18inda;
Mevsimlere gore en giiriiltiilii donem, yaz giindiize gore (62.65 dBA) kis giindiiz (64.07
dBA) ve yaz geceye gore (57.34 dBA) kis gecedir (58.50 dBA). Tiim 6l¢iim sonuglart;
Edirne’de GKY’ye gore izin verilen giriiltii diizeylerinin olduk¢a asildigim1 ve
giirtiltiiniin Edirne icin 6nemli bir ¢evre sorunu oldugunu, ciddi boyutlarda bir giiriiltii

kirliliginin yasandigim1 gostermektedir.”

Ozyonar ve Peker (2008)’in yaptigi calismada Sivas sehir merkezinin gevresel giiriiltii
kirliligi arastirllmistir. Cesitli faaliyetlerin s6z konusu oldugu sehirlerimizde giiriiltii
kirlenmesi de diger kirlenme tiirleri gibi insanlara ve ¢evreye rahatsizlik veren boyutlara
ulagmistir. Downn ve Stocks (1978)’a gore Gilriiltiiniin frekansi, ortamdaki bulunma
stiresi, giiriiltiiniin noktasal, diizlemsel veya cizgisel kaynaktan kaynaklanmis olup
olmadigi, giiriiltiiye maruz kalan kisinin yasi, fizigi ve ruhsal durumu, giiriiltiiniin
bulundugu ortamda zamana gore dagilimi gibi durumlar giiriiltiiniin alic1 tarafindan

rahatsizlik olarak algilanmasinda 6nemli olan etkenlerdendir (Ozyonar ve Peker 2008).

Sivas'ta ¢evresel giiriiltii 6l¢iim ¢aligsmalarini gerceklestirmek amaciyla 20 adet Slgiim
noktas1 saptanmis ve bu noktalarda oOlciimler yapilmistir. Giiriiltii 6l¢iimii yapilacak
noktalarin se¢ciminde; caddenin, sokagin ve kavsagin trafik-niifus yogunluguna
bakilmistir. Olgiim noktalarmin buralarda secilmesinde ozelikle kamu binalarinin
cogunun sehir merkezinde bulunmasi etkili olmustur. Sehrin kenar semtlerinde trafik ve

niifus yogunlugunun az olmasi ve cevresel giiriiltiiniin seviyesinin diisiik olmasi
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sebebiyle bu yerlerde giiriiltii diizeyinin Ol¢iilmesine gerek duyulmamistir. Cevresel
giiriltii diizeyinin Ol¢iildiigli noktalarda giiriiltii Sl¢timleri Ekim 2004-Eyliil 2005
tarihleri arasinda olmak iizere 12 ay siirmiistiir. Calisma sonucunda elde edilen verilerin
analizi sonucu Sivas'ta da giiriiltii kirliliginin 6nemli bir diizeyde oldugu saptanmistir.
Olgiim noktalarmin %100'inde giiriiltii diizeyinin izin verilen simr degerleri gegtigi
goriilmiistiir. En yliksek aylik giiriiltii diizeyi 84.7 dB(A) ile Eyliil ayinda, en diisiik
giiriiltii diizeyi ise 69.3 dB(A) ile Nisan ve Ekim aylarinda 6lciilmiistiir. Ozellikle cadde
ve sokaklarin dar, ara¢c sayisinin fazla olmasi ¢evresel giiriiltiiye neden olan trafik
giiriiltiisiiniin etkisini ve Onemini daha da hissedilebilir hale gelmesine neden
olmaktadir. Ayrica kamu binalarinin sehrin merkezinde yogunlasmasi da buradaki insan
yogunlugunu artirdigindan insan faaliyetleri sonucu olusan giiriiltiiniin etkisini de
arttirmaktadir. Sonug olarak bu calisma ile Sivas'ta cevresel giiriiltii kirliliginin énemli

bir seviyede oldugu ortaya ¢ikmistir.

Sahin (2007)’in yaptig1 bir calisma, Trabzon Havalimani giiriiltii diizeyi ve yakin
cevrede yasayan insanlarin bundan ne kadar etkilendiginin incelenmesini ve bu konuda
alinabilecek tedbirlerin belirlenmesini amag¢lanmistir. Trabzon Havalimani giiriiltiisii ve
insan lizerindeki etkileri, havalimani civarinda farkli noktalarda giiriiltii l¢limii yaparak
ve cevrede yasayan insanlara anket uygulayarak belirlenmeye calisilmistir. Arastirma
sonucunda, Trabzon ilindeki havayolu trafiginden kaynaklanan giiriiltii diizeylerinin,
insan saghigim etkileyecek diizeyde ve “Giiriiltii Kontrol Yonetmeliginde” verilen sinir
degerinden yiiksek oldugu ve buna paralel olarak yerlesim bolgelerinde yasayanlarin
rahatsizlik diizeyinin de yiiksek oldugu saptanmistir. Bu nedenle; 6zellikle havaalanlari
yakinlarinda yeni kentsel yerlesimlerin olusumuna izin verilmemesi, halen mevcut olan
yerlesim bolgelerinde, giiriiltiiden etkilenmeyi azaltmak igin yapilarda gerekli
onlemlerin alinmasi, havalimanina inen-kalkan ucaklarin mevzuatlara uygun sartlar
saglamasi, ayrica havalimaninda da gerekli tedbirlerin alinmasi gerektigi sonucuna

varilmastir.

Giiriiltiintin niifus ile olan iligkisinin arastirilmas1 da bu ¢alismanin amaclarindan birini
olusturmaktadir. Bu amacgla arastirmanin bulgular kisminda Diizce Kenti niifus
verilerinden yararlanilarak mahalle yogunluklar1 haritast olusturulacaktir. Haritanin

olusturulmasi sirasinda yogunluk birimi olarak kisi/km? ya da kisi/ha kullanilmaktadir.
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Niifusa dair yogunluk arastirilmalarinin yapildig1 bazi calismalari degerlendirmek bu

anlamda yararli olacaktir.

Karakuyu (2007) tarafindan ortaya konan Alasehir Ilgesi Niifusunun Gelisimi baslikli
calismada, Erhan (2007) tarafindan hazirlanmis olan Mecitozii Ilce Merkezi’nin
Cografyasi isimli yiiksek lisans tezi calismasinda, Serdivan Belediyesi (2010) tarafindan
hazirlanmis olan 2010-2014 Stratejik Plani’nda (Anonim 2010d), Nebioglu imar Plan
aciklama raporunda (Anonim 2008), Yigiter ve Erdem (2003)’in ortaya koydugu
Karsiyaka Ilcesi Orneginde Kent Dokusu ve Acik-Yesil Alan iliskileri Uzerine Bir
Arastirma baglikli ¢alismada, Mor ve Citci (2000) nin yaptig1 Elazig Sehrinin Bir Semti
Olan Aksaray Mahallesi’'nin Kurulusu Gelisimi ve Fonksiyonel Ozellikleri baslikli
arastirmada, Demir (2004)’in gerceklestirdigi Diizce’nin Yeni Kentlesme Siirecinde
Acik ve Yesil Alanlarina Yeni Fonksiyonlar Kazandirilmasi isimli doktora tezinde,
Dave (2011)’in belirttigi iizere, MMRDA tarafindan yayimlanan Bombay Metropoliten
Bolgesi, Bolgesel Taslak Plani’nda niifus yogunlugu kavrami ifade edilirken kisi/ha

birimi kullanilmustir.

Adrese dayal niifus kayit sistemi 2008 yili verilerine gore TUIK, Tiirkiye Illeri Niifus
Yogunlugu Haritas1’n1 olusturmustur. Bu harita Sekil 1.35’te goriilmektedir. TUIK’in
28 Ocak 2011 tarih ve 19 sayr numarali Haber Biilteni’'nde belirtilen bilgilere gore
“Niifus yogunlugu olarak ifade edilen “bir kilometrekareye diisen kisi sayisi” Tiirkiye
genelinde 96 kisidir. Bu sayi illerde 10 ile 2.551 kisi arasinda degismektedir. Istanbul
2.551 kisi ile niifus yogunlugunun en fazla oldugu il’dir. Bunu sirasiyla; 432 kisi ile
Kocaeli, 329 kisi ile [zmir, 254 kisi ile Hatay ve 250 kisi ile Bursa illeri izlemektedir.
Niifus yogunlugunun en az oldugu il ise 10 kisi ile Tunceli’dir. Yiizol¢iimii biiytikliigiine
gore ilk sirada yer alan Konya’nin niifus yogunlugu 52, yiizolciimii en kiiciik olan

Yalova’nin niifus yogunlugu ise 241’°dir (Anonim 2011g).
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Niifus yogunlugu (km? ye diisen kisi sayisi1)
Population density (person per square km)

[ 1140

[ ]41-60
] 61-100
Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi 2008 Niifus Sayimi ina gore hazir Ir. B 101-500
Prepared according to the results of Address Based Population Registration System 2008 Population Census. B 501-2500

Sekil 1.35. Tiirkiye illeri niifus yogunlugu haritast (Anonim 2012e).

Bu degerlere gore Tiirkiye illeri 11-40, 41-60, 61-100, 101-500 ve 501-2500 kisi/km?
olmak iizere 5 yogunluk sinifina ayrilmistir. Rakamlar incelendiginde 2551 kisi ile en
kalabalik olan Istanbul’dan sonra ikinci sirada gelen Kocaeli’nin yogunlugu 432 kisidir.
Kocaeli’den sonra yogunluk azaldik¢ca aradaki deger farki da dengeli bir sekilde
kiiciiliirken, Istanbul-Kocaeli farkinin oldukca fazla oldugu dikkat cekmektedir. Istanbul
tek basina bir sinif olarak degerlendirilmis, geri kalan dort kategori sinifina ise sirasi ile
19, 21, 19 ve 21 adet sehir dahil edilmistir. TUIK ile yapilan sozlii goriismelerle
siniflama sisteminin temeline dair bilgi edinilememistir. Bu siniflama sisteminin
temeline dair diisiince, yaklasik olarak esit miktarda il sayisi iceren bir siniflama

yonteminin uygulanmis oldugu tahmininden 6teye gecememistir.

Akdag (2004), yaptig1 bir arastirmada yap1 konumunun, cephelerde olusan trafik giiriiltii
diizeyine etkisini arastirmistir. Bu calismada, etkin bir dis giiriiltii kaynagi durumunda
olan karayoluna gore yap1 pozisyonunun, cephelerde olusan giiriiltii diizeyine etkisinin
ornekleme yolu ile ortaya konmasi amaclanmistir. Bu amacla, dikdortgen ve avlulu
olmak iizere iki degisik plan tipine sahip yapinin yola gore degisik pozisyonlarinda,
cephelerde olusan giiriiltii diizeyleri hesaplanmis, sonuclar degerlendirilerek,

tasarimciya yol gosterecek bazi verilere ulagilmistir. Sonug¢ olarak, dikdortgen planlt
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yapilarda 0’lik konumda, yola bakan ve arkada kalan iki cephe arasinda en biiyiik
giiriltii diizeyi ayrimi olugmaktadir. Yola bakan cephenin giiriiltiiden daha az
etkilenmesini saglamak iizere farkli acilarla yerlestirilmesi sonucu 90°’lik yerlesimde,
giirtiltii diizeyinde 8 dB(A) gibi bir azalmanin oldugu goriilmektedir. Acili yerlesimlerin
zorunlu olmadik¢ca uygulanmamasi, gerektiginde ise 30°, 45°, 60°’lik yerlesimlerin
secilmesinin uygun oldugu goriilmektedir. Avlulu plan tipinde ise 0° ve 30°lik
yerlesimler, hemen hemen tiim cephelerin yiiksek diizeyde giiriiltiiden etkilenmesi
sebebiyle uygun olmamaktadir. Giiriiltii dagilimi agisindan 180°lik yerlesim, giiriiltiilii
islevlerin yola bakan cephelere yerlestirilmesi ya da bu cephede yap1 kabugunda daha
fazla denetimin saglanmasi kosulu ile en uygun yerlesim olmaktadir. Bu yerlesimi

uygunluk acisindan 135° ve 90°’lik yerlesimler izlemektedir (Akdag 2004).

Giiriiltii kontroliinde bitkisel materyalin roliine iliskin olarak Erdogan ve Yazgan
(2007), yaptiklart bir ¢alismada, ibreli ve yaprakli tiirleri karisik bir vaziyette dizerek
giirliltiiyli engelleme kabiliyetlerini 6l¢miislerdir. Bu calismada kullanilan ibreli tiirler
Chamaecyparis lawsoniana, Cupressus sempervirens Leylandii, Cupressus sempervirens
cv. Glauca, Thuja orientalis; yaprakli tiirler ise Philadelphus coronarius, Forsythia
intermedia, Lonicera tatarica, Pyracantha coccinea, Crataegus monogyna olarak
belirlenmistir. Bu calismada olusturulan perdenin genisligi 3 metre iken uzunlugu 30
metredir. Yapilan giiriiltii 6l¢ctimleri sonucunda bu perdenin giiriiltiiyii 5 dB(A) kadar
azalttigi tespit edilmis ve bu kapsamda denemede kullanilan bitkiler giiriiltiiyii 6nleyici
ya da azaltici tiirler olarak Onerilmistir. Clark (1974)’e gore karayollarinda farkl
uygulamalarda algilanan giiriiltii diizeyi Sekil 1.36’da verilmistir (Erdogan ve Yazgan

2007).

30 m.

40 m,

60 m.

90 m. [120 m.

Bariyersiz
Agaclandinimis

76 dB
71dB

75 dB
70dB

72 dB
67 dB

69 dB | 67 dB
64 dB | 62 dB|

Beton Bariyer

64 dB

63 dB

60 dB

57dB| 55 dB

Sekil 1.36. Karayollarinda farkli uygulamalarda algilanan giiriiltii diizeyi (Erdogan ve

Yazgan 2007).
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Bir bagka calismada ise Aktas (2002), Kent ici Alanlarda Bitki Kullanimu ile Giiriiltii
Kontrolii (Istanbul, Maslak-Zincirlikuyu Hatt1 Orneginde) arastirmasimi yapmistir. Bu
calisma sonunda bahsedilen hat {izerinde bitki perde ve gruplarimin giiriiltiiyii belli
derecelerde engelledikleri sonucu ortaya konulmustur. Bu c¢alismaya gore, kentigi
alanlarda olusturulacak giiriiltii perdelerinde en O6nemli sorun, kullanilacak alanlarin
yetersizligidir. Ciinkii saglikli bir bitkisel giiriiltii perdesi elde etmek icin oldukca genis
toprak pargasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu duruma karsi tesis edilecek bitkisel, perdeler
kombine sistemler icerisinde degerlendirilmelidir. Duvar (ahsap, betonarme vb.) {izerine
sardirilabilecek bitkisel materyaller, 6nce sinirlayict bir duvar ile olusturulmus toprak
setlerin bitkilendirilmesi suretiyle dar alanda bitkisel materyalin kullanimi ile

fonksiyonel ve estetik giiriiltii perdeleri olusturmak miimkiin olacaktir.

Demir ve dig. (2010), bitkilerin giiriiltii kontroliindeki etkinligini 6l¢cmeye yonelik
yaptiklar1 ¢alismada, herdem yesil ve yaprak doken bitkilerin karigik olarak yer aldig:
bir perde kullanmiglardir. Perdeyi olusturan tiirler Cupressocyparis leylandii (2-2,5 m),
Photinia Serrulata 'Red Robin' (1 m) ve Cupressus arizonica (3-3,5 m)’dir. Bitki
perdesinin genisligi 3,2 metredir. Bu calismada bitki perdesinin uzunlugunun, giiriiltiiyii
engelleme acisindan ortaya koydugu farkliliklar arastirnllmistir. Calismada kullanilan

giiriiltii kaynaginin ses giicii 87 dB(A)’dir.

Sekil 1.37°de goriildiigli tizere 3,2 metrelik bir bitki perdesinin 7 metre Oniine giiriiltii
kaynag yerlestirilmistir. Giiriiltii kaynag1 ilk olarak perdenin basladigi yere ve daha
sonra sirastyla 5, 10, 15, 30, 40 ve 50 metre mesafelere tasinmistir. Her giiriiltii 6l¢timii,
giirliltii perdesinin arkasinda, giiriiltii kaynaginin bulundugu noktalarin izdiisiimiinde
gerceklestirilmistir. Giiriiltii 6l¢iimleri 1 dakika {izerinden yapilmistir. Calisma sirasinda

cekilmis fotograflar Sekil 1.38’de verilmistir.
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Sekil 1.37. Perde, giiriiltii kaynag: ve 6l¢iim noktalarinin konumu (Demir ve dig. 2010).

Sekil 1.38. Perdenin uzunlugu ile giiriiltiiniin engellemesi iligkisi ¢aligmasina ait
goriintiiler (Demir ve dig. 2010).

Bu calisma sonucu elde edilen veriler Cizelge 1.8’de verilmistir.

Cizelge 1.8. Perdenin uzunlugu ile giiriiltiiniin engellemesi iligkisine ait caligma sonucu
elde edilen degerler (Demir ve dig. 2010).

Bosluk | Om 5Sm 10 m 15 m 30 m 40 m 50 m
Perde 68,8%
Onil
Perde 66,1 65,2 65,3 64,1 64,5 64,0 63,9 64,0
arkasi

*QGirtlti degerleri dB(A) olarak verilmistir.

Cizelge incelendiginde perde uzunlugunun giiriiltiiyti engellemedeki etkisi agikca
goriilmektedir. Ik 10 metreye kadar olan boliimde giiriiltiiniin ¢ok fazla degismedigi
goriilmiistiir. Fakat giiriiltii 10 metreden sonra hissedilir derecede diismiis, daha sonra
15, 30, 40 ve 50. metrelerde degismemistir. 50 metre mesafede, perde oniindeki giiriiltii
degeri 68,8 dB(A) olarak oOlciilmiisken, perde arkasindaki deger 64 dB(A) olarak tespit
edilmistir. Bu deger 10. metrede de aym Olciilmiistiir. Yani yukarida Sekil 3’te
gosterilen perde giiriiltiiyli yaklasik 5 dB(A) kadar engellemistir. Giiriiltii miktarindaki
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deger, perdenin baslarina dogru yaklastikca ylikselmektedir. Fakat perde uzunlugu

acisindan 10. metreden sonra bir degisiklik gbzlenmemistir (Demir ve dig. 2010).

Bu c¢alismanin sonuglarinda, bitkisel perdenin uzunlugu ile giiriiltiiniin engellenmesi
arasinda iliski oldugundan soz edilmektedir. Perde uzunlugu en az 25-30 metre,
genisligi ise en az 3,5 metre olmalidir. Perde uzunlugu gibi perde genisligi ile de
giiriiltiiniin azalmasi arasinda iliski vardir. Degeri 87 dB(A) olan bir giiriiltii kaynaginin
7 metre uzaginda konumlandirilmis 3,2 metre genisliginde ve en az 30 metre
uzunlugundaki bir perde, Oniindeki 68,8 dB(A) degerindeki giiriiltiiyii 64 dB(A)’ye

kadar diistiirmektedir.

Demir ve dig. (2011), yaptiklar bir bagka calismada ise ayn1 ses miktarina sahip farkli
otobiis duraklarinda, giiriiltiiye maruz kalan kisilerin hissettikleri duygulari
arastirmislardir. Giiriiltiiniin denekler iizerine etkilerini belirlemek amaci ile anlamsal
farklilasma yontemine uygun olarak alti sifat c¢iftinden olusan 5 olcekli anket
uygulanmistir. Bu sifat ciftleri Mutlu-Mutsuz, Tedirgin-Rahat, Umutsuz-Umutlu,
Huzursuz-Huzurlu, Karamsar—Iyimser, Sinirli-Sakin olarak belirlenmistir. Olgekte 1=
en negatif, 3 = etkisiz, 5 = en pozitif olarak belirlenmistir. Anket, Giiriiltii Kontrol
Yonetmeligi'nin ilgili Maddesine gore kent icerisinde insan sagligina zarar verme
bakimindan olumsuz etkilerin yasandigr 70 dBA’lik Giiriiltii diizeyine sahip farkli 7
noktada yapilmistir. Anket yapilan noktalar cevresinde biiyiik kiitlesel yapilarin yer
aldig1 farkli oranlarda acik alan, yesil alan ve yap1 yogunluguna sahiptir. Anket, 2011
Nisan ayinda, Diizce kent merkezinde yer alan Diizce Lisesi 6nii, Yimpas AVM 0nii,
Valilik arkasi, Cedidiye Camii Onii, Carrefour AVM 06nii, Opet akaryakit istasyonu 6nii
ve Metek Konutlar1 kavsaginda yer alan otobiis duraklarinda aymi giin ayni kisilere

uygulanmis ve sonuglar bilgisayar ortaminda analiz edilmistir.

Calismada elde edilen anketlerin degerlendirilmesi sonucu, kent icerisindeki farkli
noktalarda yer alan otobiis duraklarinda insanlarin farkli duygulara sahip olduklari
goriilmiistiir. Insanlarin sahip oldugu duygular bu duraklarin cevresinde yer alan
yapilarin yogunlugu, acik alan miktar1 ve yesil alan miktarina bagl olarak farklilik
gostermektedir. Belirlenen sifat ciftlerinin olusturdugu duygular bakimindan en olumlu
sonu¢ acik alan yiizdesi en fazla olan Metek konutlar1 kavsag ve Valilik arkasinda
alimmustir. Valilik arkasindaki agik alanin bir kismini olusturan Asar Deresinin

olusturdugu su ylizeyinin insan duygular {izerine olumlu etkileri olabilecegi diisiiniilse
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de acik alan ylizdesi bakimindan en az orana sahip olan Carrefour 6nii ve Yimpas AVM
onii duygularin en olumsuz oldugu yerlerdir. Yesil alan bakimindan en fazla bitki
kapaliligina sahip olan Metek Konutlar1 kavsagi ve Opet istasyonu Onii yine duygu
bakimindan en olumlu sonuclarin alindig1 yerlerdir. Sonug olarak kent igerisindeki agik
ve yesil alanlar psikolojik olarak insanlar iizerinde olumlu bir etkiye sahiptir. Insanlar
kaynagini gormedikleri ve icinde bulunduklari ortamlar ayni diizeyde giiriiltiiye sahip
olsa bile yesil bir dokuyu ve yapilasmamis alanlar1 gordiiklerinde giiriiltii daha
katlanilabilir olmaktadir. Her ne kadar bitki Ortiisii fiziksel olarak giiriiltiiniin
azaltilmasinda etkili olmasa da psikolojik olarak insanlarin giiriiltiiye katlanabilirligini

artirmaktadir (Demir ve dig. 2011).

Demir ve Yerli (2012), Ankara-istanbul otobaninda yer alan dinlenme tesislerinde,
ozellikle kot farklar1 olmak iizere yol ve tesis arasindaki arazi farklilasmasinin ve varsa
bitkisel perdelemenin, giiriiltiiniin miktarlar1 iizerindeki etkisini arastirmiglardir.
Arastirma  kapsaminda  Ankara-Istanbul otobami iizerinde bulunan dinlenme
tesislerinden 13 tanesinde giiriiltii Olctimleri yapilmustir. Giiriiltii 6l¢iimleri yapilan

tesislerin isimleri asagidaki gibidir.
1. Berceste Giimiisova
2. Parkshop Outlet (Diizce-Sakarya Istikameti)
3. Alpet Ismailoglu
4. Giilpmar Dinlenme Tesisleri
5. Sa Sa Dinlenme Tesisleri
6. Berceste Sapanca
7. Yesil Yayla Dinlenme Tesisleri
8. Parkshop (Sakarya- Diizce Istikameti)
9. Berceste Yesilyayla
10. Sebahattin’in Yeri

11. Koroglu Park
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12. Opet Cankurtaran
13. Moil Kizilcahamam

Giiriiltii degerleri, her dinlenme tesisinde yol kenarindan baslamak iizere 15’er metre
araliklarla yoldan uzaklasilarak 5 ayri noktada olciilmiistiir. Olgiimler Sekil 1.39’da

oldugu gibi, tesis alaninin giris, orta ve ¢ikis boliimlerine tekrarlanmistir.

15 ,15 ,15 , 15

Sekil 1.39. Dinlenme tesisi giiriiltii 6l¢iim sablon plani (Demir ve Yerli 2012).

Yola esit uzakliktaki ii¢ ayr1 Ol¢lim noktasindan elde edilen degerlerin ortalamasi
alinmis, boylece o tesise ait giiriiltii degerleri, yol kenari, yoldan 15 m, 30 m, 45 m ve

60 metre uzaklikta olmak iizere hesaplanmistir.

Yapilan Ol¢iimler sirasinda, yol ile Olciim yapilan nokta arasinda kot farkinin ve
giirliltiiyli engelleyebilecek nitelikte bir bariyerin (duvar, bitki perdesi vb.) olup

olmadig1 kayda alinarak degerlendirmede bunun etkisi 6l¢iilmiistiir.

Olgiim noktalarindan biri olan Berceste — Yesilyayla Dinlenme Tesisi yoldan yaklasik
olarak 4-4,5 metre asagida konumlanmustir. Sekil 1.40’daki kesitte goriildiigii gibi arazi
formu, yol seviyesinden baslayarak, otopark ve tesis alaninin bulundugu bolgeye dogru

yaklasik 4-4,5 metre yol kotunun altina diigmektedir.
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Sekil 1.40. Berceste Yesilyayla Dinlenme Tesisi’nin yola gore konumu (Demir ve Yerli
2012).

Berceste Yesilyayla Dinlenme Tesisi’ne ait giiriiltii Ol¢lim degerleri ortalamasi

asagidaki gibidir:

Yol kenart

Yoldan 15 metre mesafe

Yoldan 30 metre mesafe

Yoldan 45 metre mesafe

Yoldan 60 metre mesafe

: 78,2 dB(A)

: 63,8 dB(A)

:61,6 dB(A)

: 60,2 dB(A)

: 52,9 dB(A)

Bu degerler Cizelge 1.9’da goriilmektedir.

Cizelge 1.9. Berceste Yesilyayla Dinlenme Tesisi’ndeki 6l¢iim noktalarina ait giiriiltii
ve kot degerleri (Demir ve Yerli 2012).

Tesisin Adi Yol kot 15m | kot 30m | kot | 45m kot 60m | kot
Berceste 78,2 0 63,8 -4 61,6 -4 60,2 -4.,5 529 | 4,5
Yesilyayla

Bir diger 6l¢iim noktasi olan Berceste Sapanca Dinlenme Tesisi yoldan yaklasik olarak

0,5 metre yukarida konumlanmistir. Sekil 1.41°deki kesitte goriildiigii gibi arazi formu,

yol seviyesinden baslayarak tesisin bulundugu alana dogru yiikselmeye devam

etmektedir.
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Sekil 1.41. Berceste Sapanca Dinlenme Tesisi’nin yola gore konumu (Demir ve Yerli
2012).

Berceste Sapanca Dinlenme Tesisi’ne ait giiriiltii 6l¢iim degerleri ortalamasi asagidaki

gibidir:

Yol kenari : 82,2 dB(A)
Yoldan 15 metre mesafe : 75,1 dB(A)
Yoldan 30 metre mesafe : 72,0 dB(A)
Yoldan 45 metre mesafe : 65,2 dB(A)
Yoldan 60 metre mesafe :63,5dB(A)
Bu degerler Cizelge 1.10°da goriilmektedir.

Cizelge 1.10. Berceste Sapanca Dinlenme Tesisi’ndeki 6lciim noktalarina ait giiriiltii ve
kot degerleri (Demir ve Yerli 2012).

Tesisin Adi Yol | kot 15 kot 30 kot 45 kot 60 | kot

m m m m

Berceste Sapanca 8221 0 | 7511 0,2 |72,0 | 0,2 | 652 | 0,2 | 63,503

Sonu¢ olarak yol kenarindan 15-30-45 ve 60 metre mesafelerden yapilan Olgiim
sonuglarina gore farklarin en fazla oldugu yani giiriiltii miktarinin en fazla azaldigi
degerler yoldan daha diisiik kotlarda, en az miktarda azaldig1 degerler ise yoldan daha
yiiksek ya da yolla ayn1 kotlarda dl¢iilmiistiir. Tiim Ol¢iimlerinde dinlenme tesisinin yol
seviyesinden daha algcakta konumlandirilmasinin, daha yiiksekte konumlandirilmasina

oranla daha az miktarda giiriiltiiye maruz kalinmasini sagladig1 goriilmiistiir.
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Giirtiltii konusu bilimsel/akademik ¢alismalarin disinda, giindelik yasami da etkisi altina
almis, bu anlamda ulusal ve uluslararas1 boyutta giindemde yer alan bir konu haline
gelmistir. 2009 yilinda Hong Kong’da Uluslararas1 Giiriiltii Perdesi Tasarim Yarigmasi

organize edilmistir.

Giiriiltii konusu ulusal bir proje yarigmasi ile iilkemizde de giindeme gelmistir. Milli
Egitim Bakanligi ve Tiibitak isbirligi ile gerceklestirilen “Bu Benim Eserim Proje
Yarismas1” matematik ve fen bilimleri dallarinda diizenlenmektedir. Kastamonu
Yakaoren Ilkogretim Okulu 6grencisi Salim Mesut Kaynar, “Wireless Korna Ile Trafik

Kaynakli Giiriiltii Kirliligine Son” baslikl1 projesi ile Tiirkiye 2.si olmustur.

Bu projeyle giiriiltii kirliligini azaltmak, giiriilti kaynakli fizyolojik ve psikolojik
rahatsizliklarin Oniine gecebilmek amaclanmistir. Bu amacgla wireless teknolojisi
kullanilarak kornalar diisiik ses diizeyinde tasitlarin icerisine alinmis, yayalar icinse
cevreye giirliltii sagmayacak wireless titresim aygiti tasarlanmistir. Hazirlanan sistem
sadece tehlike bolgesi ile sinirlandirilarak, uygulamalar yapilmistir. Hazirlanan sistem
tizerinde yapilan gozlemler, sistemin uygulanabilir oldugunu gostermistir (Anonim

2012k).

Ulkemizde giiriiltiiniin azaltilmasina yonelik ¢calismalardan giincel bir uygulama Denizli
Belediyesi tarafindan gerceklestirilmistir. Adina “bahge duvar” denilen bu uygulama ile
hem arag giiriiltiisii azaltilmakta hem de duvarlara gorsel nitelik kazandirilmaktadir. Bu

uygulamaya iligkin goriintiiler Sekil 1.42’de goriilmektedir.

m. ”II“‘L ‘hhkm

Sekil 1.42. Bahce duvar 6rnegi (Anonim, 2012m).
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2. MATERYAL VE YONTEM

2.1. MATERYAL

Farkli kentsel alan kullanimlar1 ve giiriiltii iligkisinin incelendigi bu calismada Diizce
orneginin sec¢ilmesinde, kentsel doku igerisinde bu anlamda degerlendirilebilecek
mevcut potansiyellerin Diizce Kenti’'nde yarattigi olanaklar belirleyici olmustur.
Ulasim, konut, ticaret, sanayi ve yesil alanar agisindan degerlendirmeye uygun
bolgelerin, mevcutta kent i¢cinden ve kenarindan gecen iki biiyiik akarsu koridorunun,
mevcut ve yapimi devam etmekte olan koridor potansiyeline sahip karayollarinin

bulunuyor olusu bu calismaya katki saglayacak olanaklar olarak degerlendirilmistir.

2.1.1. Calisma Alanimin Yeri ve Konumu

Diizce il merkezi 40° 40' - 40° 47' kuzey enlemi ile, 31° 21' - 31° 26' dogu boylaminda,
Bolu ili topraklarinin bati ve kuzeyinde, Sakarya ilinin dogusunda ve Zonguldak Ilinin
giineybatisinda yer almaktadir. Kuzeyinde Karadeniz ile sinirdir. Diger illerle sinirlarimi
tabii sinirlar olusturmaktadir. Bu sinirlar kuzeybatida Sakarya ile Melen Cayi, bat1 ve
giineyde daglarin iist kisimlari olusturmaktadir. Deniz seviyesinden yiiksekligi 140
metre kadardir. Giineydeki bu daglar, batidan doguya Keremali, Elmacik, Giiney Bolu
ve Siinnice daglaridir (Anonim 2012a). Sekil 2.1°’de Diizce’nin Tiirkiye sinirlari
icindeki yeri ve ¢alisma alanini olusturan Diizce Belediye sinirlarinin Diizce il sinirlart
icindeki konumu verilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda belirlenen alan sinirlar1 ise Diizce

Belediye sinirlaridir.
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Sekil 2.1. Diizce Belediye sinirlarinin Diizce il sinirlar1 i¢indeki konumu.

Yollara gére dogu-bat1 yoniinde uzanan D-100 (E-5) karayolu ile TEM otobani {izerinde
yer almaktadir. Bu yollar il merkezinden ge¢mektedir. Bu konumu ile Avrupa-Asya
arasinda transit yol iizerindedir. D-100 karayolu il merkezinden ayrilarak Akcakoca
ilcesi iizerinden Zonguldak Iline baglanir. Diizce bu konumu ile yol kavsag: sehridir.
Diizce'nin kuzeyinde Akcakoca, kuzeydogusunda Yigilca, kuzeybatisinda Cilimli ve
Cumayeri, batisinda Giimiisova ile giineydogusunda Golyaka ilgeleri yer almaktadir

(Anonim 2012a).

2.1.2. Calisma Alanimin Tarihi

Bati Karadeniz’in ayakta kalan tek antik kenti olan Diizce’nin tarihi, M.O. 1390-800
yillar1 arasinda hiikiim siiren Hitit (Eti) Medeniyeti’ne kadar uzanmaktadir (Anon,
2012d). Diizce ve cevresi 15. yy’ dan itibaren bilinmektedir. Evliya Celebinin
Seyahatnamesinde Tuz Pazar1 ya da Diizce Pazar olarak ismi gecen Diizce’nin tarihi,
Bitinyalilar, Roma ve Bizans, Osmanlilar ve Cumhuriyet donemleri olarak 4 donemde

incelenebilmektedir (Kesim 1996, Anonim 2012b).

Bu donemler Eski Zaman Bitinyalilar Donemi, Roma ve Bizans Devri, Osmanlilar

Devri ve Cumhuriyet Devri olarak siralanmaktadir.
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Cumhuriyet devrinde biiyiik bir gelisme gosteren Diizce, Tiirkiye' nin en islek ve zengin
ilcesi olmustur. D-100 karayolu ve TEM otobaninin gecmesiyle ulusal ve uluslararasi
boyutta giindeme gelmistir. 17 Agustos ve 12 Kasim 1999 depremlerinden sonra kisa
siirede yeniden kalkinabilmesi icin 9 Aralik 1999 tarihinde Tiirkiye’'nin 81. ili olmustur

(Anonim 2012b).

2.1.3. Cahsma Alanmmn Fiziksel Ozellikleri
2.1.3.1. Topografya

Diizce havzasimn ortasinda bulunan 360 km® genisligindeki Diizce Ovasinn,
dogusunda Bolu Daglari, batisinda Sakarya, kuzeyinde Orhan Daglar ve Karadeniz,
giineyinde Abant Daglar1 bulunmaktadir. Biiyik Melen Cayr ve havzasi; Yigilca
ilcesinden gelen Kiiciik Melen, Bolu dagindan dogup Kaynashh ve Diizce kent
merkezinden gecen Asarsuyu, ovanin giineyinden gelen Ugur Suyu ve Golyaka ilcesinin
batisindan gelen Aksu Deresi, Efteni Golii'nde birleserek olusmaktadir. Ovanin
ortalama yiikseltisi 140 m civarinda olup, daglik kesimlerde 1850 m ye ulagsmaktadir

(Ozaslan ve dig. 2001).

Diizce kent merkezi, Diizce Ovasi iizerine kurulmustur. Dolayisi ile kente topografik
hareketlilikten bahsetmek miimkiin olmamaktadir. Kalici Konutlar Yerlesim bolgesinde
topografya farklilik gostermektedir. Kent merkezine gore yiiksekte konumlanan
yerlesim bolgesinde rakim, bolgeye ait ¢izilmis yapisal uygulama planlarina gore yer

yer 300 metreyi gegmektedir (Anonim 2010a).

2.1.3.2. Iklim Ozellikleri

Diizce Belediyesi verilerine gore Diizce, Karadeniz Bolgesinin sinirlarn ig¢inde
kaldigindan genel o6zellikleri ile Karadeniz ikliminin etkileri goriilmektedir. Ancak
Karadeniz ikliminin yani sira Akdeniz ve Karasal iklimleri arasi gecis ozelligi de
gostermektedir. Tklimi cesitli etkenlerin sonucunda sekillenmektedir ki bunlardan birisi
enlem etkisidir. Enlemin etkisinden dolay: sicaklik giineyde yer alan illere gore diisiik
olmaktadir. Deniz kiyisinda yer alan Akcakoca'ya gore Diizce ve diger ilgeleri yaz
aylar1 daha sicak, kis aylar1 biraz daha soguk ge¢mektedir. Kentin iklim 6zellikleri,
yazlan sicak, kislar1 1lik, her mevsim yagish seklinde tanimlanmaktadir. En ¢cok yagis
sonbahar ve kis aylarindadir. Yaz aylarinda iki ay kadar kuraklik hissedilmektedir.
(Anonim 2012a).
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Meteoroloji Genel Miidiirliigii’niin resmi internet sayfasindan alinan 1975-2010 arasi

uzun yilar icinde gerceklesen ortalama meteorolojik dl¢iim degerleri Cizelge 2.1°deki

gibidir.

Cizelge 2.1. Uzun yilar icinde gerceklesen ortalama meteorolojik dl¢iim degerleri
(1975-2010) (Anonim 2012c).

Aylik
Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Toplam
Sicaklik En Yiiksek | En Diisiik | Giineslenme Yagish Yagis
°O) Sicaklik Sicaklik Siiresi (saat) | Giin Sayis1 | Miktar1 Ort.
(°C) (°C) (kg/m®)
Ocak 3.8 8.0 0.4 1.8 15.3 83.5
Subat 5.1 10.0 1.2 2.7 14.1 70.1
Mart 7.8 13.5 34 3.8 13.8 70.4
Nisan 12.3 18.7 7.3 5.2 12.5 59.4
Mayis 16.5 23.0 10.9 7.2 11.5 61.2
Haziran 20.4 26.9 14.5 8.7 9.7 59.0
Temmuz 22.5 28.8 16.8 9.0 6.7 453
Agustos 22.2 28.8 16.8 8.5 6.8 55.0
Eyliil 18.5 25.5 13.2 6.7 7.9 50.2
Ekim 14.3 20.5 9.7 4.4 11.5 84.7
Kasim 9.3 15.0 4.9 2.8 12.9 87.0
Aralik 5.6 9.8 2.2 1.7 15.8 102.0

Ortalama, ortalama en yiiksek ve en diisiikk sicaklik degerlerine iliskin grafik Sekil

2.2’de verilmistir. Diizce Belediyesi verilerine gore hakim riizgar yonleri ise Sekil

2.3’te gosterilmistir.
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Sekil 2.2. Ortalama, ortalama en yiiksek ve en diisiik sicaklik degerleri (Anonim 2012c)
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Sekil 2.3. Diizce ili hakim riizgar yonleri (Ozdede 2010).

2.1.3.3. Hidrolojik Durumu

Diizce Kent Merkezi’nden iki onemli akarsu gecmektedir. Bunlar Asar Suyu Deresi ve
Kiicik Melen Nehri’dir. Kentin en ©Onemli ve kentsel anlamda nitelik arttirict
potansiyele sahip su varlifi Asar Suyu Deresi’dir. Asar Suyu Deresi dogu-bati
dogrultusunda akmakta, kentin giineyinden ve yerlesim icinden gecmekte ve batida

Kiiciik Melen Deresi’ne dokiilmektedir (Kesim 1996).

Kentin bir diger 6nemli akarsuyu olan Kiiciik Melen ¢ay1 dogudaki Cataltepe (1545m)
ve Siinnice Dagi’ndan (1828 m) dogmakta, batiya dogru Orhan ve Bolu daglarindan
gelen kiiciik dereler ile beslenmekte, Cakirlar Mahallesi civarinda Diizce Ovasi’na
inmektedir. Buradan itibaren giineybatiya yonelmekte ve Diizce nin batisinda, dogudan
gelen Asarsuyu ile birleserek Melen (Efteni) Golii’ne ulagmaktadir (Pekcan 2000).
Kiiciik Melen Nehri ayn1 zamanda belediye miicavir alaninin yani ¢alisma alaninin bati
sinirini ¢cizmektedir. Sekil 2.4’te Diizce Kenti akarsulari haritast ve bu akarsularla

beraber Diizce Kenti’nin ulasim omurgasi olan 3 ana aks goriilmektedir.
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Sekil 2.4. Diizce Kenti akarsular1 ve ulasim omurgasi olan ii¢ ana aks (Ozdede 2010).

Ozellikle kent merkezlerinden gecen akarsular, tasidiklari potansiyel ve koridor
nitelikleri acisindan oldukga biiyiilk 6neme sahiptirler. Giiriiltii kontrolii agisindan da
akarsu koridorlar1 ve yakin cevrelerinin, tampon bdlgeler olusturulmas: ve bunun kent
icinde siirekliliginin saglanmasi adma kente sagladiklar1 katki biiyiiktiir. Ozellikle
Asarsuyu Deresi’nin tasidigl onem, kente bu anlamda kazandiracag: estetik ve islevsel

degerler acisindan ¢ok énemlidir.

2.1.3.4. Bitki Ortiisii

Arastirma alaninin bitki varligi dogal ve kiiltiirel olmak iizere iki kisimda incelenmistir.

Dogal bitki varligi: Diizce kenti, Tiirkiye'nin icerdigi ii¢ flora bolgesinden Avrupa-

Sibirya (Euro-Siberian) Bolgesinin Oksin (Euxin) alt bolgesinde ve Davis’in
calismasina gore, A3 karesinde yer almaktadir. Bu bodlge endemizm acisindan ¢ok
zengin olmayip, ancak yiiksek daglik kisimlarinda endemik tiirlere rastlanmaktadir.
Yine de bolge bulundurdugu dogal tiir acisindan oldukca zengin bir yapiya sahiptir.
Ovada gecmiste ve giliniimiizde hakim ve yaygin tiirler Fraxinus angustifolia Vahl.
(Sivri Meyveli Disbudak) ve Quercus robur L. (Sapli Mese)’dur. Bunun yaninda dere
boylarinda ve su kenarlarinda Alnus spp.(Kizilagag), Ulmus spp. (Karaagac), Platanus
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orientalis L. (Dogu Cinari), Salix spp. (Sogiit) gibi tiirler bulunurken, daglik kisimlara
dogru Fagus orientalis Lipsky. (Dogu Kayini), Carpinus betulus L. (Adi Giirgen),
Castanea sativa (L.) (Anadolu Kestanesi), Quercus spp. (Mese), Abies nordmannniana
subsp. bornmiilleriana (Matt.) (Dogu Karadeniz Goknar1), Rhododendron ponticum L.
(Mor Cigekli Ormangiilii), Pinus sylvestris L. (Saricam) gibi tiirler arastirma alaninin

karakteristigini ortaya koyan bitki tiirlerini olusturmaktadir (Mansuroglu 1997).

Kiiltiirel bitki varligi: Diizce kenti acik ve yesil alanlarinda yapilan arazi ¢alismalari ve

literatiir taramalar1 sonucu bazi bitkilere rastlanmistir (Kesim 1996, Eroglu ve Ozkan

2002).

Ibreli Agac ve Calilar: Abies bornmiilleriana (Matt.) (Bati Karadeniz Goknari),
Cryptomeria japonica D.Don. (Japon Cami), Cryptomeria japonica “Elegans” Mig.
(Japon Kadife Cami), Juniperus spp. (Ardiglar), Larix decidua Mill. (Avrupa Melezi),
Pinus spp. (Ulkemizdeki Dogal Camlar), Pinus griffithii Mc Clelland (Aglayan Cam),
Pinus pinaster Poir. (Sahil Cami), Picea orientalis (L.) Link. (Dogu Ladini), Picea
abies (L.) H.Karst. (Avrupa Ladini), Picea pungens “Glauca” Beissn. (Mavi Ladin),
Cedrus libani A.Richard. (Toros Sediri), Cedrus deodora (D.Don) G.Don. (Himalaya
Sediri), Cedrus atlantica (Endl) Carriere. (Atlas Sediri), Cupressus sempervirens L.
(Servi), Cupressus arizonica Greene. (Arizona Servisi), Chamaecyparis lawsoniana
(Muss.) Parl. (Lawson Sediri), Taxus baccata L. (Porsuk), Pseudotsuga menziesii
(Mirb.) Franco. (Duglas), Thuja orientalis L. (Dogu Mazis1), Thuja occidentalis L. (Bati
Mazisi), Thuja plicata Donn.ex.D.Don (Boylu Maz1) (Eroglu 2004).

Yaprakli Aga¢ ve Calilar: Acer campestre L. (Ova Akcaagaci), Acer negundo L.
(Digbudak Yaprakli Akcaagag), Acer pseudoplatanus L. (Cinar Yaprakli Akcaagac),
Aesculus hippocastanum L (At Kestanesi), Agave americana L. (Sabir), Ailanthus
altissima (Miller)Swingle. (Kokaragac), Albizzia julibrissin Durazz. (Giilibrisim), Alnus
glutinosa (L.)Gaertn. (Kizilagag), Arbutus unedo L (Kocayemis), Aucuba japonica
Thunb. (Japon Akubasi), Berberis thunbergii “Atropurpurea” DC. (Kirmiz1 Yaprakl
Kadin Tuzlugu), Betula pendula Roth. (Ak Hus), Buxus sempervirens L. (Simsir),
Campsis radicans Seem (Acem Borusu), Carpinus betulus L. (Giirgen), Castanea sativa
Mill. (Kestane), Catalpa bignonoides Walt. (Sigara Agac1), Celtis australis L
(Citlenbik), Cercis siliquastrum L. (Erguvan), Chaenomeles japonica (Thunb.)

Lindl.ex.Spach. (Bahar Dal1), Crataegus monogyna Jacq. (Geyik Dikeni), Cornus spp.
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(Kizilcik), Corylus avellana L. (Findik), Cotonaster spp. (Tas Elmalar), Deutzia scabra
Thunb. (Havlu Piiskiilii), Diospyros spp. (Trabzon Hurmasi), Elaeagnus angustifolia L.
(igde), Euonymus spp. (Papaz Kiilahlar,Taflanlar), Erica arborea L. (Funda),
Eriobotrya japonica (Thunb.) Lindley (Yeni Diinya), Fagus orientalis Lipsky (Dogu
Kayim), Ficus carica L. (Incir), Forsythia intermedia Zabel. (Altin Cani), Fraxinus spp.
(Disbudaklar), Gleditsia triacanthos L. (Amerikan Gledigyas1), Hibiscus syriacus L.
(Agac Hatmi), Hydrangea macrophylla (Thunb.) Ser. (Ortanca), Ilex aquifolium L.
(Coban Piiskiilii), Jasminum nudiflorum. L. (Sar1 Cicekli Yasemin), Juglans regia L.
(Ceviz), Juglans nigra L. (Kara Ceviz), Kerria japonica (L.) DC. (Kanarya Giilii),
Lagestroemia indica L. (Oya Agaci), Ligustrum spp. (Kurtbagirlarl), Lonicera spp.
(Hanimelleri), Laurocerasus officinalis M.Roem. (Karayemis), Laurus nobilis
L.(Akdeniz Defnesi), Magnolia grandiflora L. (Biiylik Cicekli Manolya), Magnolia
saulangiana Soul. (Yaprak Doken Manolya), Mahonia aquifolium (Pursh.) Nutt. (Sar1
Boya Calis1), Malus floribunda “Vanhoutti” A.Barbier (Siis Elmasi), Morus alba. L.
(Dut), Nerium oleander L. (Zakkum), Philadelphus coranarius L. (Filbahri, Limon
Cicegi), Pitosporum tobira “Nana” (Thunbg.) Ait. (Pitosporum), Platanus orientalis L.
(Cmar), Populus alba L. (Ait.) (Ak Kavak), Populus nigra L. (Kara Kavak), Populus
tremula L. (Titrek Kavak), Prunus cerasifera “Atropurpurea” Ehrh. (Siis Erigi), Punica
granatum L. (Nar), Pyracantha coccinea M.J.Roem. (Ates Dikeni), Quercus spp.
(Meseler), Rhododendron ponticum L. (Mor Cigekli Orman Giilii), Robinia
pseudoacacia L. (Yalanc1 Akasya), Rosa spp. (Giiller), Sambucus nigra L. (Miirver),
Salix spp. (Sogiitler), Sophora japonica L. (Sofora), Sorbus spp. (Uvezler), Spirea
vanhoutteii Zab. (Keg¢i Sakal1), Symphoricarpos albus (L.) S.F.Blake. (Inci Calis1),
Syringa vulgaris L. (Leylak), Tamarix gallicia L. (Ilgin), Tilia spp. (Ihlamurlar), Ulmus
glabra Huds. (Karaagag), Viburnum spp. (Kartoplar1), Wisteria sinensis (Sims.) DC.
(Mor Salkim), Weigela coraensis Thunb. (Vangelya), Yucca flamentosa L. (Avize
Cicegi) (Eroglu 2004).

2.1.4. Cahisma Alanmin Sosyo-Kiiltiirel Ozellikleri

2.1.4.1. Niifus Ozellikleri

Diizce Valiligi verilerine gore Il niifusu 1990 yili tespitlerine gore 273.679 iken 2000
yil1 Genel Niifus Sayimi sonucuna gore 314.266, 2007 yil1 Niifus Sayim sonucuna gore

323.328’dir. 2008 ve 2009 yili Niifus Sayim sonucuna gore ise sirasiyla 328.611 ve
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335.156’dir. 2010 yili Niifus Sayim sonucuna gore ise 338.188 olmustur. 2010

yilisonuglarina gore niifusun %57,40’1 sehir merkezlerinde, % 42,60’1 ise koylerde

yasamaktadir. Diizce ilinde 2010 Niifus Sayimina gére yillik niifus artis ortalamast %o

9,01’dir (Anonim 2012d). Diizce Kenti’'nde belediye miicavir alan sinirlarina giren 48

mahalle bulunmaktadir. Bu calisma devam ederken, 2011 yilinin aralik ayr sonuna
dogru Diizce Kent Merkezi'nin dogusunda, D-100 karayolunun kuzeyinde bulunan
Sogukpinar Koyii de belediye meclisinin onay1 ile mahalle statiisiine ge¢mis, 160 hektar
alan1 ile Diizce’nin 49. mabhallesi olmustur. Fakat bu calismanin basladig1 siradaki
mahalle sayis1 48 oldugu icin Sogukpinar Mahallesi ¢alisma alanina dahil edilmemistir.

Diizce Kenti Mahalle Sinirlar1 Haritas1 Sekil 2.5’te verilmistir.

DUZCE KENTI
MAHALLE SINIRLARI HARITASI

GAKIRLAR MAH.

BOSTANYERI
(ARAPGIFTLIGI) MAH.

SANCAKALR
MAH.

YENIMAHALLE w
ZUNMUSTAFA

MAH.
AZIZIYE MAH.

IREMITOCAG L
MAH, ' 4

MERGIG (ESEN)
KOYO

==

Sekil 2.5. Diizce Kenti mahalle sinirlar1 haritasi.

Diizce Belediyesi ADNKS’ye gore merkeze bagli 48 mahallenin 2010 yili verilerine
gore niifus sayilart alinmistir. 48 mahallenin kapladiklari alan, AutoCAD ortaminda km?
olarak olciilmiistiir. Buradan hareketle mahallelerin km? ye ve hektar basina diisen niifus

miktarlar1 hesaplanmistir. Bu veriler Cizelge 2.2°de islenmistir.
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Cizelge 2.2. Merkez mahalleler niifus yogunluklar1 degerleri (Anonim 2010b).

MAHALLE ADI niifus (kisi) | alan (km?) | kisi/km? kisi/ha

1 AGA 3611 2.70 1337 13
2 AKINLAR 1183 2.58 459 5

3 AKPINAR 559 0.17 3322 33
4 ARAPCIFTLIGI 1678 2.64 637 6

5 AZIZIYE 6809 1.85 3677 37
6 AZMIMILLI 5876 0.94 6284 63
7 BAHCELIEVLER 4916 0.90 5438 54
8 BEYCILER 5543 2.74 2022 20
9 BURHANIYE 2516 0.23 10977 110
10 CAMI KEBIR 1557 0.22 7208 72
11 CEDIDIYE 2961 0.36 8116 81
12 CUMHURIYET 2011 0.61 3318 33
13 CAKIRLAR 999 3.06 326 3
14 CAMKOY 2058 3.18 647 6
15 CAMLIEVLER 4367 0.74 5899 59
16 CAVUSLAR 604 1.32 458 5
17 CAY 7418 1.02 7264 73
18 DARICI 2769 4.69 591 6
19 DEDELER 313 0.70 450 4,5
20 DEMETEVLER 2276 0.20 11657 117
21 DERELI TUTUNCU | 2256 1.24 1826 18
22 ESENTEPE 3867 0.46 8434 84
23 FATIH 911 0.42 2175 22
24 FEVZi CAKMAK 2969 0.76 3899 39
25 GUZELBAHCE 4822 0.83 5827 58
26 HAMIDIYE 4160 0.72 5776 58
27 KARA HACIMUSA | 2452 0.77 3205 32
28 KARACA 4107 0.46 9007 90
29 KAZUKOGLU 1036 3.59 289 3
30 KIREMIT OCAGI 1826 0.32 5649 56
31 KOCYAZI 7267 1.99 3649 36
32 KORPESLER 2297 1.38 1666 17
33 KUYUMCUHACIALI |197 1.21 162 2
34 KULTUR 5225 0.92 5662 57
35 MERGIC 503 1.15 436 4
36 NALBANTOGLU 872 1.25 696 7
37 NUSRETTIN 3274 0.39 8358 84
38 SALLAR 939 1.04 905 9
39 SANCAKLAR 3463 1.21 2853 29
40 SARAYYERI 443 1.79 247 2
41 SEREFIYE 2489 0.26 9756 100
42 SIRALIK 3152 2.40 1315 13
43 TOKUSLAR 671 1.66 405 4
44 UZUNMUSTAFA 4675 0.49 9590 96
45 YAHYALAR 776 2.64 294 3
46 YENI 1477 0.42 3515 35
47 YESILTEPE 2614 0.49 5382 54
48 Y. YAHYALAR 354 1.49 237 2
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Cizelgeye gore, niifusu en az olan mahalle 197 kisi ile Kuyumcuhaciali, en yiiksek olan
ise 7418 kisi ile Cay Mahallesi’dir. Cizelgede dikkati ¢ceken bir bagka nokta ise mahalle
statiisiine yeni kavusan yerlesim alanlarindan “kalic1 konutlar” ya da “yenikent” denilen
bolgede yer alan mahallelerin, digerlerine oranla cok daha fazla niifusa sahip
olduklaridir. Bunlar arasinda en az niifusa sahip mahalle 2276 kisi ile Demetevler
Mahallesi iken en fazla niifusa sahip mahalle ise 4916 kisi ile Bahgelievler
Mahallesi’dir. Yenikent’in toplam niifusu 22.862 kisidir. 48 mahallenin toplam niifusu

ise 129.118 kisidir.

Kapladiklar1 alan bakimindan ise en kiiciik mahalle 0,17 km?lik alani ile Akpinar, en
biiylik mahalle ise 4,69 km?lik alani ile Darict Mahallesi’dir. Kalic1 konutlardaki en
kiiciik mahalle 0,2 km?lik alan1 ile Demetevler, en biiyiik mahalle ise 0,9 km?lik alani ile

Bahcelievler Mahallesi’dir. 48 mahallenin kapladigi toplam alan ise 62,56 km?’dir.

Diizce Belediyesi, Diizce Valiligi 11 Niifus Miidiirliigii ve Gebze Yiiksek Teknoloji
Enstitiisii Sehir ve Bolge Planlama Bolimii akademisyenleri ile yapilan sozli
gorlismeler neticesinde, niifus yogunluklarinin hesaplamasinda mahalleler bazinda
kullanilan bir standardin bulunmadigi, metropol kentler ve niifusu fazla olan mahalleler
icin 0-50 kisi/hektar az yogun, 50-100 kisi/hektar orta yogun, 100 ve iizeri kisi/hektar
cok yogun ya da duruma gore 0-150 kisi/hektar az yogun, 150-300 kisi/hektar orta

yogun, 300 kisi/hektar iizeri cok yogun gibi standartlarin kullanildig1 6grenilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde “konuya iliskin yapilmis calismalar” baghig altinda
bahsedildigi gibi bircok farkli arastirmada, mahalle yogunluklar1 farkli siniflamalara
tabi tutulmustur. Bu noktadan hareketle TUIK’in hazirladigi, Tiirkiye Illeri Niifus
Yogunlugu Haritas1 baz alinarak, Diizce Kenti Merkez Mabhalleleri Niifus Yogunlugu
Haritas1 olusturulmustur. Harita, Sekil 2.6’da goriilmektedir. Buna gore haritada
kullanilan yogunluk smiflar1 1-10 kisi/hektar (1-1000 kisi/km?) az yogun, 11-50
kisi/hektar (1001-5000 kisi/km?) orta yogun, 50 ve iistii kisi/hektar (5001 ve iistii
kisi/km?) ¢cok yogun olarak belirlenmistir. Olusturulan haritada az yogun mahalleler sari,

orta yogun mahalleler turuncu, ¢ok yogun mahalleler ise kirmizi renge boyanmastir.
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DUZCE KENTI MERKEZ MAHALLELERI
NUFUS YOGUNLUKLARI HARITASI

TOKUSLAR MAH,

BOSTANYER]
TARAPCIFTLIGH MAH, CRIUSLAR KA

SANCAXALR
MAH,

SARAYYER] ROV

BEVCILER
MAM,

AKINLAR MAH. FARAHACIMLISA FALBANTOSLL) YEGILTEP
MAH. MAH.

FATIH MAH,  YENIMAHAUE MAH. yanaca

YUKARI YAHYALAR KEYD

MERGIC, (ESEN)
L] AZLZIYE MAH.

NUSRETTIN. cyaumiver :\
bt Kov0 i\
DEREL TOTOMCD I/ I{I
A\ FEVZI CARMAK K
. MAH
110 kisiha || 1-1000 kisizkm2
1-50 kisitha | | 1001-5000 kisikm?2

51 + kisitha [:] 5001 + kisi/km2

Sekil 2.6. Diizce Kenti merkez mahalleleri niifus yogunluklari haritasi.

Diizce kent merkezinde niifus yogunlugu en az olan mahalle 162 kisi/km? ile
Kuyumcuhaciali Mahallesi’dir. Bu mahalle ayn1 zamanda 162 kisi ile en az niifusa sahip
mahalledir. Niifus yogunlugu en fazla olan mahalle ise 11.657 kisi/km? ile Demetevler
Mahallesi’dir. Bu mahalle, Kalici Konutlar yerlesiminde en diisiik niifusa sahip
olmasina ragmen kapladig1 alan bakimindan, Kalici Konutlar yerlesiminde en kiiciik,
Diizce Kent Merkezi genelinde ise en kiiciik ikinci alana sahip oldugu i¢in bu oran ile
karsimiza c¢ikmaktadir. Yiizolciimii biiyiikliigiine gore ilk sirada yer alan Darict
Mahallesi’ndeki niifus yogunlugu 591 kisi/km? iken en az yiizolgiimiine sahip Akpinar
Mahallesi’ndeki niifus yogunlugu 3322 kisi/km?’dir.
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2.1.4.2. Arazi Kullamm Ozellikleri

Sekil 2.7°de verilen Diizce Kenti Arazi Kullanim1 Haritas1 incelendiginde, kahverengiye
boyali konut bolgelerinin 6zellikle sehir merkezinde ve kalict konutlar yerlesiminde
agirlikli olarak yer aldigir goriilmektedir. Ticaret alanlarim1 kirmiziya boyali bolgeler
olusturmaktadir. Bu bolgeler kent merkezinde 6zellikle ulasimi saglayan ana arterler
tizerinde saglh sollu dizilim gostermektedirler. Kalic1 konutlar yerlesiminde ise ticaret
bolgeleri, kent merkezinde oldugu gibi dogrusal dizilimli degil de alana dagilmis
noktalar seklinde izlenmektedir. Sanayi bolgelerinin en yogun hissedildigi alanlar, kent
merkezine D-100 karayolu iizerinde bulunan eski ve yeni sanayi carsilarinin oldugu
kistmlardir. Bunun disinda cesitli olcekteki bir¢cok fabrika da yine D-100 karayolu
tizerinde 0zellikle Coban Kavsagi’nin dogusunda Ankara istikametinde konumlanmaistir.

Bu fabrikalar da harita tizerinde bolge bolge goriilmektedir.

Diizce Kenti Arazi Kullanimi Haritasi

7] KONUT ALANI CAKIRLAR

Il TiCARI ALAN ) ’
I SANAYIKDKGA W e~
il 780

[ EGitim TESIs "
,( ‘C
[ PARK-GOCUK B%g L
v/ e A\
I Reswvi KURU\LM/ LANI N\
/ - \ e
_ 4 : -
K bl
¥ 2 -
| A\
A / B

Y.YAHYALAR

_YAHYALAR
\
}

2
-
e
15
L
] J--

I /

} DEDELER

e

Sekil 2.7. Diizce Kenti arazi kullanimi haritas1 (Anonim 2010c)
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Diizce Kenti Arazi Kullanimi Haritas1 ile Diizce Kenti Merkez Mahalleleri Niifus
Yogunluklart Haritas’nin c¢akistirilmas1 ile yap1 ve niifus yogunlugu arasinda
karsilagtirma yapma imkani elde edilmistir. Sekil 2.8’de goriilen olusturulan yeni harita,

calismanin sonug ve 6neriler boliimiinde ilgili giiriiltii haritalar ile de karsilastirilmistir.

DUZCE KENTi MERKEZ MAHALLELER BAZINDA
. ARAZI KULLANIMI VE
NUFUS YOGUNLUKLARI H

S

RITASI

| KONUT ALANI

[l TiCARI ALAN

[l sANAYI-KDKGA
.| EGITIMTESISI

AZ YOGUN

{ ORTA YOGUN

COK YOGUN

Sekil 2.8. Arazi kullanim1 ve niifus yogunlugu haritalarinin ¢akistirilmasi.

Yesil Alanlar

Parklar ve dinlenme alanlar aktif ve pasif rekreasyon alanlar1 olarak kentin en onemli
acik ve yesil alanlarini olusturmaktadir. Calismanin “genel kisimlar” boliimiinde, ¢evre
ile ilgili kavramlar bashg: altinda irdelendigi iizere, agik ve yesil alanlarin islevlerinden
birisi de giiriiltii kontrolii ile dogrudan iliskilidir. Bu anlamda kent icindeki agik ve yesil
alanlarin sayist ve biiyiikligli kadar yapisi da Oonem kazanmaktadir. Diizce kent

merkezinde yer alan yesil alanlar ve biiyiikliikleri Cizelge 2.3’te verilmistir.
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Cizelge 2.3. Diizce Kent Merkezi yesil alanlar1 (Anonim 2010c).

S.N | PARK ADI ALANI (m®) NITELIGI
1 | Agakoyii 1 nolu Park 578 Cocuk Parki
2 | Agakoyii 2 nolu Park 360 Cocuk Parki
3 | Anit Park 7.740 Yesil Alan
4 | Arapciftligi Mahallesi Parki 1.540 Cocuk Parki
5 | Avni Akyol Parki 10.000 Yesil Alan
6 | Aziziye 1 nolu Park 1.082 Cocuk Parki
7 | Aziziye 2 nolu Park 400 Cocuk Parki
8 | Aziziye Mahallesi Parki 4.565 Cocuk Parki
9 | Azmimilli 1 nolu Park 3.023 Cocuk Parki
10 | Azmimilli 2 nolu Park 577 Cocuk Parki
11 | Beyciler Mahallesi Parki 1.836 Cocuk Parki
12 | Celalettin Ozdal Parki 939 Yesil Alan
13 | Cumhuriyet mah. Parki 671 Cocuk Parki
14 | Cakirlar Mahallesi Parki 500 Cocuk Parki
15 | Camlievler Parki 1.471 Cocuk Parki
16 | Cay Mabhallesi Asar Deresi Parki 5.500 Yesil Alan
17 | Cay Mahallesi Parki 670 Cocuk Parki
18 | Dogu Cikmazi Parki 538 Cocuk Parki
19 | Fatih mah. parki 400 Cocuk Parki

20 | Fettah Tiitiinciioglu Parki 3.956 Cocuk Parki
21 | Hamidiye Mahallesi Parki 1.806 Cocuk Parki
22 | Hamidiye Mahallesi Uggen Park 633 Yesil Alan

23 | Inonii Parki 14.840 Yesil Alan

24 | Karaca Haci1 Musa Parki 2.049 Cocuk Parki
25 | Karaca Mahallesi Parki 1.240 Cocuk Parki
26 | Kiremitocagi Mh. Parki 1.431 Cocuk Parki
27 | Kogyazi Mh. Parki 1.855 Cocuk Parki
28 | Konak Parki 4.990 Yesil Alan

29 | Korpesler Mahallesi Parka 3.459 Cocuk Parki
30 | Kiigiiksu Parki 7.353 Yesil Alan

31 | Serefiye Mahallesi Parki 371 Cocuk Parki
32 | Tokuslar parki 210 Cocuk Parki
33 | Uzunmustafa Mahallesi Parki 1.388 Cocuk Parki

Cizelgeye gore kent merkezindeki en biiyiik yesil alan 14.840 m2 ile Inonii Parki’na ait
oldugu goriilmektedir. Daha sonra 10.000 m? ile Avni Akyol Parki ve 7.740 m? ile
Anitpark gelmektedir. Diizce Kenti’nde Anitpark disinda meydan niteligi tasiyan yesil
alan bulunmamaktadir. En kiiciik yesil alanlar1 ise 210, 360 ve 371 m2 biiyiikliikleri ile
Tokuslar Parki, Aga Kdyii Mah. 2 nolu Park ve Serefiye Mah. Parki olusturmaktadir.
Diizce Kent Merkezi’ndeki yesil alanlarin toplam biiyiikliigii 87.971 m?’dir.

Kalic1 konutlar yerlesiminde yer alan yesil alanlar ve biiyiikliikleri Cizelge 2.4’te

verilmistir.
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Cizelge 2.4. Kalic1 Konutlar Yerlesimi yesil alanlari (Anonim 2010c).

BAHCELIEVLER MAHALLESI PARKLARI
1 Bahcelievler Mah.( 3 adet) 36.206 Cocuk parki
2 Bahgelievler Mah.Yesil alan (16 adet) 197.330 Yesil Alan
CAMLIEVLER MAHALLESI PARKLARI
3 Camlievler Mah.( 4 adet) 96.432 Cocuk parki
4 Camlievler Mah.Yesil alan (10 adet) 31.947 Yesil Alan
DEMETEVLER MAHALLESI PARKLARI
5 Demetevler Mahallesi(1 adet) 9.350 Cocuk parki
6 Demetevler Mahallesi Yesil alan (2 adet) 2.558 Yesil Alan
ESENTEPE MAHALLESI PARKLARI
7 Esentepe Mabh.( 3 adet) 9.490 Cocuk parki
8 Esentepe MahYesil alan (4 adet) 82.317 Yesil Alan
GUZEL BAHCE MAHALLESiI PARKLARI
9 Giizelbahge Mah(3 adet) 13.657 Cocuk parki
10 | Giizelbah¢e Mah.Yesil alan (6 adet) 45.426 Yesil Alan
YESIL TEPE MAHALLESI PARKLARI
11 | Yesiltepe Mah.( 3 adet) 36.515 Cocuk parki
12 | Yesiltepe Mah.Yesil alan( 5 adet) 32.102 Yesil Alan

Cizelgelere gore, 87.971 m? Diizce Kent Merkezi, 593.330 m? Kalic1 Konutlar Yerlesim
Bolgesi olmak iizere, Diizce Kenti toplam 681.301 m?’lik yesil alana sahiptir.
DICDR’ye gore, ayni rakam 2009 yilinda 640.438 m? olarak goriilmektedir (Anonim
2009a). Buna gore son bir sene igerisinde yaklasik olaram 40.000 m?’lik bir alanin yesil
alan olarak deger kazandig1 dikkati cekmistir. Bu rakamlara gore Diizce Kenti genelinde
kisi basina diisen yesil alan miktar1 5,27 m?/kisi’dir. Bu oran kent merkezinde 0,83
m?/kisi gibi oldukga diisiik bir rakam iken Kalic1 Konutlar Yerlesim Bolgesi’nde 25,95
m?/kisi gibi yiiksek bir rakamdir.

Kentin niifus artist ve yapilasma yogunlugu karsisinda yesil alanlar yoniinde
yetersizlikler ortaya cikmaktadir. Eski donemlerde kirsal 6zellikler tasimasi nedeniyle
“Yesil Diizce” diye anilirken, kent icgerisinde yapilarin kent yiiksekliklerinin vb. gibi
halkin rekreasyonel gereksinimlerini karsilayarak saglikli yasamalarimi saglayacak,
kentin fiziksel yapisin1 diizenleyecek alanlarin azalmasi ya da artirilmasi igin
uygulamalarin yetersizligi, bu 6zelligin giderek yitirilmesine neden olmaktadir (Anonim

2009a).
Ulasim

Bu calismanin “Giiriiltiiniin Kontrolii” kisminda da belirtildigi iizere cevresel ulasim

giirliltiisiiniin en 6nemli kismini karayolu ulagim giiriiltiisii olusturmaktadir. Diizce kenti
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bulundugu konum itibari ile Ankara-istanbul metropollerinin ortasinda yer alis1 ve
denize cok yakin olusu gibi 6zellikleri nedeniyle karayolu trafiginin yogun oldugu bir
kenttir. Cevresel giiriiltiiniin en temel sebebi olan karayolu giiriiltiisii, Diizce’nin baslica
ulasim akslarin1 olusturan bulvar ve caddelerinde karsimiza cikmaktadir. Diizce
Kenti’nin 6nemli bulvar ve caddelerinin olusturdugu ulagim aginin, kent dokusuna

dagilim1 Sekil 2.9°da verilmistir.
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Sekil 2.9. Diizce Kenti 6nemli bulvar ve caddeleri (Ozdede 2010).

Karayolu giiriiltiisiiniin en biiyiik sebebi ise arac sayisidir. DICDRde belirtildigi iizere,
D-100 Karayolunun sehir merkezinden gecmesi ve kisa araliklarla trafik isiklarinin
bulunmasindan dolay:1 her aracin birka¢ sefer durmasi, D-100 Karayolu giizergahinda
hem hava hem de giiriiltii kirliliginin olugsmasina neden olmaktadir (Anonim 2009a).
Diizce sehrinde bulunan trafige kayithh motorlu ara¢ sayist 2009 yili sonu itibari ile
63.313 olarak sayilmistir. Diizce i¢in yillara gore trafige kayith ara¢ sayilart Cizelge
2.5’te verilmistir. Cizelgede dikkati ceken nokta 2010 yilinda ara¢ sayisinin azalmig

oldugudur.
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Cizelge 2.5. Diizce Ili yillara gore trafige kayith arac sayis1 (IEM 2012).

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
M.Bisiklet 2.984 3.050 3.473 5.285 8.576 9.590 10656 11014 10689
Otomobil 15.171 15.086 17.167 | 17.344 22.008 23.614 25208 26621 26396
Minibiis 1.687 1.602 1.716 1.823 1.932 1.958 1931 1958 1815
Otobiis 1.055 1.062 1.211 1.409 1.525 1.601 1650 1715 1574
Kamyonet 3715 4.054 5.320 2.269 7.571 8.379 8972 96606 9365
Kamyon 2.051 2.012 2171 6.580 2315 2.456 2518 2538 2110
Traktor 6.059 6.141 6.885 7.446 7.801 §.006 8154 8246 7355
Cekici 364 458 373 669 781 902 959 971 970
Oz A Tasit 45 49 35 65 68 85 111 112 148
Tanker 55 53 32 54 55 53 61 63 66
Arazi Tasits 121 128 199 242 292 352 368 409 414
TOPLAM 32.749 | 33.695 | 38.822 | 45.765 52.924 56.996 60.588 63.313 60.902

Ticaret ve Sanayi

Diizce Belediyesi verilerine gore, Il genelinde 507 Sayili Kanuna goére kurulu bulunan
28 adet Oda ve 1 adet Odalar Birligi bulunmaktadir. 2 adet Ticaret ve Sanayi Odasi
bulunmaktadir. Ayrica 239 adet Anonim Sirket, 1.561 adet Limited Sirket, 37 adet
Kolektif Sirket, 3 adet Komandit Sirket, 214 adet kooperatif, 67 adet sigorta sirketi ve
acentasi faaliyet gostermekte olup 21 adet banka subesi hizmet vermektedir. Bir gecis
noktas1 olmasi bakimindan ulastirma sektorii yabana atilamayacak diizeydedir. Bunun
getirdigi mal ve insan tasimacigl hizmeti Onemli yer tutar. Karayolu iizerinde
tastmacilik  sektoriiniin  hizmet alacagi tesis sayist yogundur (Anonim 2012f).

Bahsedilen bu etkenler de cevresel giiriiltii miktarinda artisa sebebiyet vermektedir.

Diizce Ticaret ve Sanayi Odas1 1959 yilinda kurulmustur ve 14 meslek komitesinden
olugmaktadir. Faal liye sayis1 2.624’tiir (Anonim 2012d). Diizce Ticaret ve Sanayi
Odasi verilerine gore, odanin kuruldugu 1959 yilindan itibaren, kurulus yillara gore

odaya kayit yaptiran igyeri sayis1 Sekil 2.10’da verilmistir.

KURULUS YILINA GORE

» 2012 [0] = 2011 [336] - 2010 [287] - 2009 [2ee6] = 2008 [262] = 2007 [309] - 2006 [204]
v 2005 [162] » 2004 [126] » 2003 [83] v 2002 [69] » 2001 [49] » 2000 [97] » 1999 [42]
= 1998 [95] = 1997 [119] = 1996 [108] - 1995 [123] = 1594 [74] = 1993 [368] = 1992 [33]
» 1891 [20] » 1990 [21] » 1989 [13] » 1988 [13] » 1987 [22] » 1986 [25] » 1985 [19]
= 1984 [13] = 1983 [11] = 1952 [14] = 1931 [10] = 1980 [21] = 1979 [26] = 1978 [28]
v 1977 [14] v 1976 [10] ¢ 1975 [11] r 1974 [3] » 1973 [
» 1870 [4] * 1969 [3] * 1968 [3] r 1967 [4] * 1966 [

[ [

v 1863 [3] v 1962 [3] » 1961 [1] » 1960 [3] » 1939

] » 1972 [8] v 1971 [4]
2] * 1965 [0] » 1964 [3]
] » 195G [0]

Sekil 2.10. Kurulus yillara gore DTSO’ya kayit yaptiran igyeri sayisi (Anonim 2012g).
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Diizce’de 174 ve 81 hektar biiyiikliigiinde iki adet organize sanayi bolgesi

bulunmaktadir. OSB’lerin ikisi de ¢aligma alani sinirlarina girmemektedir.

D-100 karayolu iizerinde eski ve yeni olmak iizere iki sanayi sitesi yer almaktadir. Bu
sanayi sitelerinde faaliyette bulunan esnafin faaliyet tiiriiniin agirlikli olarak oto
tamirhanesi, soguk demir isi, torna, mobilya-marangozluk oldugu goriilmektedir
(Anonim 2009a). Bir bagka sanayi sitesi de ¢aligma alaninin bati sinirinda, Melen Nehri

kenarinda yer alan sanayi sitesidir.

Il genelinde sanayi tesisleri hakkinda, giiriiltii ve rahatsizlik sikayetleri oldugunda, il
Cevre ve Sehircilik Midiirliigli tarafindan giiriiltii 6l¢tim cihazi ile dl¢iim yapilarak

yasal islem uygulanmaktadir (Anonim 2009a).

Calismanin ortaya konmasinda temel olan giiriiltii 6lctimleri, Svantek marka Svan 957
model giiriiltii Olciim cihaz1 ile gerceklestirilmistir. Giiriilti 6l¢lim  cihazinin
kalibrasyonu ise yine Svantek firmasina ait SV30 model kalibrator ile

gerceklestirilmistir. Giiriiltii 6l¢iim cihazi ve kalibrator Sekil 2.11°de goriilmektedir.

¥ HILNVAS [5)

Type 1
IEC 60842: 2003

Sekil 2.11. Svan 957 model giiriiltii 6l¢tim cihazi ve SV30 model kalibrator.

Svan 957 model giiriilti Ol¢iim cihazi, Tip 1 6zelliginde, Tiirk Standartlar
Enstitiisi'niin TS ISO 1996-2 (Mart 2009) Akustik-Cevre Giiriiltiistiniin Tarifi,
Olgiilmesi ve Degerlendirilmesi standardinda adi gecen IEC 61672-1: 2002
standartlarina uygun, 1/3 oktav bant filtresine sahip, A, C, Z bantlarinda ayn1 anda S
(slow), F (fast), I (impulse) Ol¢iimleri yapabilen 6zelliktedir. SV30 model kalibrasyon
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cihaz1 ise Tip 1 Ozelliginde olup, 94 dB veya 114 dB degerinde olmak iizere cift
kademeli kalibre yapabilmektedir.

Calismanin baglangi¢c asamasindan son asamaya kadar bir¢ok bilgisayar programindan

yararlanilmstir.

e Yazili materyallerin, cizelgelerin ve sunumlarin hazirlanmasi, mevcut yazili
malzemelerin diizenlenmesi ve islenmesinde Microsoft Office paket

programlarindan Word, Excel ve Powerpoint,

e Haritalarin olusturulmas1 ve mevcut haritalarin islenmesi amaciyla Autodesk

AutoCAD 2007,

e Bagsta fotograf ve grafik Ogeler olmak iizere caligmaya gorsel zenginlik
kazandirmada ve diizenlemede, haritalarin olusturulmasi ve mevcut haritalarin

islenmesinde Adobe Photoshop 7.0,

e Diizce Kenti Imar Plan1 ve Diizce Kenti Mevcut Arazi Kullanimi Haritasi’ndan

veri elde edilmesi amaciyla NetCAD 5.0,

e Giiriiltii degerleri arasinda anlamsal farkliligin bulunup bulunmadigina dair

istatistiksel analizin yapilmasi amaciyla SPSS 15.0,

e Giirliltii haritalarinin olusturulmasi, renklendirilmesi ve sunuma hazir hale

getirilmesinde Esri ArcGIS programlari kullanilmistir.

Bunlarin disinda Diizce Kenti 1/5000 ve 1/1000 6lcekli imar planlari, Diizce Kenti’ne
ait dogal ve kiiltiirel veriler ile hem Diizce hem de konu ile ilgili yerli ve yabanci olmak
izere bircok tez, bilimsel makale, kitap, popiiler dergi, giinliik siyasi gazeteler, internet

verileri ve fotograflar da kullanilan materyaller arasindadir.

2.2. YONTEM

Bu ¢alismanin yontemi, giiriiltii 6l¢iimlerinin gergeklestirilmesi, ortaya ¢ikan degerlere
gore giirliltii haritalarinin olusturulmasi ve bunlar iizerinden yorumlar, degerlendirmeler

yapilmasi, onerilerde bulunulmasi konularimi icermektedir. Calismada izlenen genel
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yonteme iliskin akis semast Sekil 2.12°de verilmistir. Bu ¢alismada izlenen yonteme ait

detaylar asagidaki gibi 6zetlenebilmektedir.

KONUNUN SAPTANMAS| ve ALAN SECIMI
I
CALISMANIN ONEMIN BELIRTILMESI ve

AMACLARININ ORTAYA KONMASI
1

LITERATUR TARAMASI
I !
Alana lliskin Fiziksel ve Sosyo- Kavramsal Temellerin

Kdltirel Verilerin Ortaya Konmasi Ortaya Konmasi

; ::k[“’r“ * Desibel

2 TO " i m * Giirilti

SR * Giirdltinan Etkileri

e ”.1“;! : * Giiridltinin Ol¢iimii

o EEE' el * Girdltindn Engellenmesi

nd(istri

GURULTU, OLCUM NOKTALARININ BELIRLENMESI ve
GURULTU OLCUMLERININ YAPILMASI

GURULTU HARITALARININ OLUSTURULMASI

MEVCUT ARAZI KULLANIMI ILE GURULTU DUZEYI ARASINDAKI
ILISKININ ARASTIRILMASI

MEVCUT ARAZI KULLANIM SEKLININ GURULTUYE OLAN
ETKISININ ORTAYA KONMASI

GURULTUNUN ENGELLENMESI KAPSAMINDA DNERILEN
YONTEM ILE ARAZI KULLANIM $EKLI ARASINDAKI ILISKININ
ORTAYA KONULMASI

KULLANIM ILE ILiSKILI GURULTU
PERDESI VE ALTERNATIF ONERILERIN SUNULMASI

Sekil 2.12. Calismada izlenen genel yonteme iliskin akis semasi.

Diizce Kenti’nde bulunan her mahalle konut, sanayi, ticaret, yesil alan gibi mevcut
kullanimlar acisindan farkli yogunluklar gostermektedir. 150 giiriiltii 6l¢iim noktasinin
belirlenmesi asamasinda, mahallelere ait kullanim 6zellikleri ve yogunluklari belirleyici
olmustur. Karayolu giiriiltiisii, ¢cevresel giiriiltiiniin en biiyiik sebeplerinden biri oldugu
icin Ozellikle ulasimi saglayan ana arterler (bulvar, cadde ve calismaya zenginlik

katacak nitelikteki bazi Onemli sokaklar) basta olmak iizere farkli kentsel alan
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kullanimlarini iceren bir noktalar ag1 olusturulmustur. Kullamimlarin cesitlendigi ve
yogunlastig1 bolgelerde nokta sayisi1 fazla ve sik olarak belirlenmistir. Kullanimlarin
yogunluk ve cesitlilik acisindan azaldigi, kentsel alan kullanimindan ¢ok kirsal alan
kullanimlarinin var oldugu bolgelerde ise nokta sayist ve sikligl azalma gostermistir.
Boylece olciim yapilmasi uygun goriilen 150 nokta belirlenmistir. Olgiimler, her bir
olciim noktasindan bir dakikalik siire boyunca yapilmustir. Olgiimler, giiniin sabah ve

aksam boliimlerinde, belirlenmis noktalarda gerceklestirilmistir.

Diizce Kenti’nin bulvar ve caddeleri basta olmak {iizere, farkli kullanimlar iceren
kentsel alanlarda cevresel giiriiltiiniin yonetmelik¢ce belirlenmis giindiiz ve aksam
zaman dilimlerinde, bir y1l boyunca giiriiltii degerleri Ol¢iilmiistiir. 27.04.2011 tarihli
Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi'ne gore giindiiz;
07:00’dan 19:00’a kadar olan 12 saat, aksam ise 19:00’dan 23:00’a kadar olan 4 saatlik

zaman dilimlerini ifade etmektedir.

Elde edilen degerler ile giindiiz ve aksam zaman dilimlerine ait aylik, mevsimlik ve
yillik ortalamalar hesaplanmistir. Boylece her bir 6lciim noktasina ait aylik, mevsimlik

ve yillik giindiiz-aksam giiriiltii ortalamalar1 ortaya konulmustur.

Her aya, mevsime ve yil ortalamasina ait giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin
istatistiksel analizi icin SPSS paket programi kullanilmistir. Bu amaca yonelik olarak
Eslestirilmis Gruplar T Testi (Paired Samples T Test) uygulanmistir. Ural ve Kilig
(2005)’a gore bu test, bir grubun veya orneklemin bir degiskene ait iki farkli zamandaki
Olctimlerine iliskin ortalamalarin karsilastirilarak, s6z konusu ortalamalar arasindaki
farkin belirli bir giiven diizeyinde O©nemli olup olmadigini test etmek igin
kullanilmaktadir. Benzer sekilde Altunisik ve dig. (2010), bu testin kullanimi ile birbiri
ile iligkili veya eslestirilmis iki grup arasinda bir farkin olup olmadiginin arastirildigini
belirtmiglerdir. Yapilan analiz sonucu, significance (anlam) siitununda goriilmektedir.
Burada yer alan deger 0,05 ten (%35 anlamlilik seviyesi i¢in) kiiciik ise eslestirilmis iki
grup arasinda anlamli bir farkin oldugu yorumu yapilir. Analiz sonuglarina ait

cizelgeler “bulgular”, tablolarin yorumlari ise “tartisma ve sonug¢” kisminda verilmistir.

Desibel ile ifade edilen giiriiltii degerleri arasinda toplama, ¢ikarma, ortalama alma gibi
islemler aritmetik olarak yapilmamaktadir. Ornegin calisirken 70 dB ses cikaran bir

makinenin yanina yine 70 dB ses ¢ikaran ikinci bir makine kondugunda ortamdaki
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toplam giiriiltii miktar1 140 dB degil 73 dB olmaktadir. Yapilan islemler logaritmik
toplam yontemi ile hesaplanmaktadir. Toplam giiriiltii miktar1 hesap edilirken asagidaki

esitlikten yararlanilmaktadir:

L, /10
Ly= 10 log {21310 ’ } @.1)

Ortalama giiriiltii miktar1 hesap edilirken ise asagidaki esitlikten yararlanilmaktadir:

_ I ¢ _
L,=101log {ZZIOLP'“O} (2.2)
i=l1

Olgiilen degerlere ve hesaplanan ortalamalara bagli olmak iizere giindiiz ve aksam
zaman dilimlerine ait aylari, mevsimleri ve yil genelini ifade eden giiriiltii haritalar

olusturulmustur.

Haritalarin olusturulmas: sirasinda Esri ArcGIS yazilimi ve Spatial Analyst eklentisi
kullanilmistir. Bu eklentide yer alan kriging enterpolasyon yontemi en uygun yontem
olarak tercih edilmistir. Turalioglu (2011)’nun belirttigi iizere kriging, 1951 yilinda ilk
defa D.G. Krige isimli Giiney Afrikali bir maden miihendisi tarafindan uygulanmis ve
1971 yilinda da Matheron tarafindan gelistirilmis, geoistatiksel bir enterpolasyon

yontemidir.

Kriging yontemi cesitli bilim dallar1 tarafindan bir¢ok calismada kullanilmaktadir.
Akbas ve Yildiz (2004) toprak haritalarinin olusturulmasinda, Sara¢ ve dig. (1996)
yeralt1 suyu kirliliginin saptanmasinda, Oztiirk ve Batuk (2010) meteorolojik verilerin
analizinde, benzer sekilde Giiler ve Kara (2007) iklim parametrelerinin islenmesinde,
Payan ve Ertiirk (2002) hava kirliligi haritalarinin olusturulmasinda, Yal¢ino (1993)
komiir rezerv alanlarinin tahmininde, Nas ve Berktay (2001) yeraltt suyu sertlik

haritalarinin olusturulmasinda kriging yontemini kullanmislardir.

Aditya ve dig. (2010) Hindistan’da yaptiklar giiriiltii kirliligi kontrolii ¢alismalarinda,
kriging yontemini kullanarak giiriiltii haritalar1 olusturmuslardir. Tsai ve dig. (2009)
Tayvan’da yaptiklart caligmada giiriiltii haritalarini CBS ortaminda kriging metodu ile
olusturmuslardir. Alesheikh ve Omidvari (2008) Iran’da yaptiklari Kentsel Trafik

Giiriilti Kirliliginde CBS’nin Uygulanmasi isimli caligmada giiriiltii haritalarim GIS
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ortaminda kriging yontemini kullanarak olusturmuslardir. Sener dig. (2008), Kentici
Trafikten Kaynaklanan Giiriiltiilerin CBS 1Ile Haritalandirilmasi: Isparta Kenti
Orneklemesi isimli calismalarinda, ArcGIS 9.0 yazilimini kullanarak enterpolasyon

yontemi ile giiriiltii haritalarini olusturmuslardir.

Inal ve dig. (2002) gore kriging enterpolasyon yontemi, bilinen yakin noktalardan alinan
verileri kullanarak diger noktalardaki verilerin optimum degerlerini kestiren bir
enterpolasyon metodudur. Bagkan (2004)’a gore de kriging yontemini diger
enterpolasyon yontemlerinden ayiran en onemli 6zellik, tahmin edilen her bir nokta
veya alan i¢in bir varyans degerinin hesaplanabilmesidir ki bu tahmin edilen degerin
giiven derecesinin bir dl¢iisiidiir (Yaprak ve Arslan 2008). Soycan ve Soycan (2002) da
kriging yonteminin bircok alanda yaygin olarak kullanilan ve yararl oldugu kanitlanmis
geoistatiksel bir metot oldugunu belirtmislerdir. Bu yontemle arazide deger alinmis
noktalar araciligi ile gOrsel ylizey c¢izimi ve uygun esbirim egrileri
olusturulabilmektedir. Dogru ve dig. (2011), kriging enterpolasyonunun,
orneklenmemis noktalardaki konumsal degisikliklerin tahmininin de optimal sekilde

yapildig1 bir teknik oldugundan bahsetmislerdir.

Vicente-Serrano ve dig. (2003) Ispanya’da yiiriittiikleri bir calismada onbir yontemi
haritalarina uygulamiglar, en iyi sonuclari kriging metodu ile elde ettiklerini
belirmislerdir. Benzer sekilde Naoum ve Tsanis (2004) Isvicre’de yaptiklari bir
calismada oniki enterpolasyon teknigini aymi alan icin uygulamis ve sonuclari
karsilastirmiglardir. Buna gore kriging yonteminin daha tutarli ve giivenilir tahmin
yaptigint belirtmislerdir. Tabios ve Salas (1985), Amerika Birlesik Devletlerinde
yiriittiikkleri bir caligmada alt1 enterpolasyon teknigini birbiriyle karsilagtirmiglardir.
Yapilan karsilastirma sonrasinda kriging enterpolasyon tekniginin diger yontemlere
gore daha iyi sonuglar elde ettigini belirtmislerdir. Anderson (2003), ABD’nin Arizona
bolgesinde yaklasik 6387 km?’lik bir alanda, 36 adet meteoroloji gdzlem istasyonu
kullanarak alansal sicaklik haritasi tiretmis, bu calisma sirasinda kullandigr kriging
yonteminin alansal enterpolasyonda muhtemel en iyi tahmini yaptigini belirtmistir.
Dubrovsky ve dig. (2006), Cek Cumhuriyeti’'nde 125 adet gozlem istasyonu ile elde
ettikleri verileri CBS ortaminda iki farkli yontem kullanarak iklim elemanlarim

enterpole etmisler, kriging yonteminin daha 1yi tahmin yaptigini belirtmislerdir.
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Bu calismalara benzer nitelikte Hunter ve Meentemeyer (2005) ABD’de, Ustrnul ve
Czekierda (2005) Polonya’da, Alaghmand (2007) iran’da yaptiklar1 calismalarda,
kriging yonteminin kullanilmasi ile en az hata oraninin goriildiigiinden ve en gercekci

sonuglarin yakalandigindan bahsetmislerdir (Keskiner 2008).

Naoum ve Tsanis (2004), kriging yonteminin daha tutarli ve giivenilir tahmin yaptigini
belirtikleri ¢alismada ayn1 zamanda ne kadar gelismis olursa olsun, bir enterpolasyon
tekniginin, ol¢ciim ag1 olmayan bolgelerdeki hesaplamalari ¢ok dogru bir sekilde tahmin
edemeyeceginin altin1 ¢izmis, arastirma yapilan bolgelerde miimkiin oldugunca
birbirine yakin ve sayica fazla gbzlem istasyonlart verilerinin kullanilmasiyla c¢ok
sayida verinin isleme dahil edilmesi gerektigini vurgulamislardir. Bu noktadan
hareketle, Ocak ay1 icerisinde giindiiz saatlerinde, Ocak ay1 giindiiz giiriiltii haritasinin
ozellikle giiriiltii bolgelerinin sik araliklarla degistigi alanlarindan rasgele se¢ilmis 20
farkli noktada, yeniden Olglimler yapilmis, elde edilen degerlerin olusturulan giiriiltii
haritas1 ile saglamasi gerceklestirilmis, gézlenen sonuglar bu calismanin “bulgular ve

tartisma” kisminda tartigilmustir.

Giiriilti haritalar, Cizelge 2.6’da belirtilen renklere gore boyanmaktadir (Anonim
2009b). Bu renkler ve giiriiltii diizeyi araliklari, TS 9798 (Cevre Giiriiltiisiiniin
Tamimlanmas1 ve Olgiilmesi Arazi Kullanimi Agisindan Degerlendirme) standardinca
belirlenmistir. Bu caligmanin genel kisimlar boliimiinde, giiriiltii ile ilgili kavramlar
baslhig altinda yer verilen cizelgelerden de anlasilacag {izere, bir insanin sakin konusma
aninda ortaya cikardigi ses seviyesi yaklasitk 50 dB civarindadir. Dolayis: ile bu
arastirmada, 50 dB ve alti giiriiltii seviyelerinin karsilasildig1 sessiz bolgeler, tek bir

sinifta toplanmistir.

Giiriiltii haritalarin boyanmasi sirasinda kullanilan renkler ve karsilik geldigi giiriiltii

diizeyi siniflart Sekil 2.13’te verilmistir.
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Cizelge 2.6. Giiriiltii bolgelerine gore renkler ve taramalar (Anonim 2009b).

dB Renk dB Renk
35 alt Acik yesil 60-65 Kirmizi
35-40 Yesil 65-70 Bordo
40-45 Koyu yesil 70-75 Acik mor
45-50 Sar1 75-80 Mavi
50-55 Koyu sart 80 iistii Koyu mavi
55-60 Turuncu
Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)
| <50
| 50-55
| 55-60
I 60 - 65
B 65-70
] 70-75
Bl 75<

Sekil 2.13. Giiriiltii haritalarin boyanmasi sirasinda kullanilan renkler ve karsilik geldigi
giiriiltii diizeyi siniflar1 (Anonim 2009b).

Olciim yapilan bulvar ve caddeler iizerinde ve bunlarin yakin ¢evresindeki alan
kullanimlarinin, giiriiltii diizeyi iizerine etkileri arastirilmis, niifus yogunlugunun ve

kentsel kullanim tiiriiniin giiriiltii diizeyi ile iligkisi irdelenmistir.

Diizce Kenti kentsel alan kullanimlar1 ile giiriiltii arasindaki iliskiyi irdelemek amaciyla
bu bolgelerin kapladiklar1 alanlarin ve bulunduklar1 bolgelerin giiriiltii haritalar ile
karsilastirilmas: yapilmis ve birlikte degerlendirilmistir. Bu degerlendirmenin yani sira
giirliltii miktarlar1 esdeger olan ulasim akslar1 tizerinde Sekil 2.14 ve Sekil 2.15°te
gorlildiigi gibi yesil alan, sanayi, ticaret ve konut agirlikli bolgelerde biiyiikliigii
100x100 metre olan toplam 12 6rnek alan secilmis, bu alanlardaki mevsimsel ve yillik
giiriiltii ortalamalar1 ile kentsel alan kullanimi iligkisi irdelenmistir. Ayrica 12 6rnek
alanda, giiriiltii kaynagi olan yol kenarindan 50 metre araliklarla ii¢, yoldan 50 m
mesafede ve 50 metre araliklarla ii¢, yoldan 100 m mesafede yine 50 metre araliklarla
tic olctim yapilmustir. Elde edilen giiriiltii miktarlarinin, 6rnek alanlardaki kulanimlarin

dagilim miktarlari ile istatistik olarak iligkisinin olup olmadig: arastirilmstir.
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Sekil 2.14. Kullanim yogunlugu farkl kentsel alanlar ile yol iligkisi.

ULASIM . =l ¢ ULASIM
GUROLTIST
70 dB(A)

=i

O 0 0
OLCOM NOKTALARI

Sekil 2.15. Ornek 6lciim noktalar1 deseni.

Anlamli farkliliklar1 ortaya koymak amaciyla, belirtilen alanlarda olgiilen giiriiltii
degerlerinin, mesafe, yesil alan, yap1 ve yol yogunlugu ile olan iligkisinin ayr1 ayri
aciklanmasi icin ONE WAY ANOVA, biitiin bu parametrelerinin etkisinin ayni anda

aciklanmasi icinse Coklu Regresyon Analizi’nden yararlanilmistir.

Farkli kentsel kullanimlara ait 12 6rnek Ol¢iim noktas1 Sekil 2.16’da goriilmektedir.
Buna gore K1 Orman Isletme Sefligi Lojmanlar;, K2 General Kazim Sokak ve K3
Cumbhuriyet Sokak konut alanlarini ifade etmektedir. S1 Yeni Sanayi Carsisi, S2 Eski
Sanayi Carsis1 ve S3 Kapsan Fabrikasi sanayi alanlarini; T1 Is Bankas1 arkas1, T2 Spor
Sokak yaya bolgesi ve T3 Gaziantep Caddesi yaya bolgesini ifade etmektedir. Y1
Amtpark, Y2 Avni Akyol Parki ve Y3 ise Inonii Parki’n1 simgelemektedir.
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FARKLI KENTSEL KULLANIMLARA AiT
12 ORNEK OLCUM NOKTASI

K1: Orman isletme Scfl'iiagki Lojmanlari
K2: General Kazim Sol
K3: Cumhuriyet Sokak

S1: Yeni Sanayi Cargisi
S2: Eski Sanayi Carsis:
S3: Kapsan Fabrikas1

T1: I Bankas: arkasi
T2: (S:‘Por Sokak Yaya Bolgesi
T3: Gaziantep Caddesi Yaya Bolgesi

Y1: Anitpark
Y2: Avni Akyol Park:
Y3: Indnii Parka

=

Sekil 2.16. Farkli kentsel kullanimlara ait 12 6rnek 6l¢iim noktasi.

Giirtilti  diizeyinin insan saghigina zarar verecek diizeyde oldugu bolgeler igin
giiriltiiniin  azaltilmast amaciyla kentsel kullanom bi¢imi ile uyumlu Oneriler

gelistirilmis ve bu dogrultuda ¢6ziim 6nerileri sunulmustur.

Giiriiltii Olciimii Sirasinda Dikkat Edilen Hususlar

Giirtiltiiniin zarar verip vermemesi ve rahatsiz edip etmemesi; diizeyi, siiresi ve frekansi
ile iliskilidir. Bu ii¢ etmen esdeger giiriiltii diizeyinde (Leq) birlestirilmistir. Giiriiltii
Olctimlerinde Onceleri, belirli bir siire 6l¢ciim yapilip, zaman agirlikli ortalamasi alinarak,
“Leq” yontemi kullamlmustir. Bilgisayarlarin akustikte kullanilmaya baglanmasiyla
“Short Leq” yontemi devreye girmistir. 1990’larda “Short Leq”’in bir yandan bellege

depolanmas1 siirerken, Ote yandan da depolanan bilgileri aninda hesaplayabilen ve

95



belleginde bulunan bir¢ok gostergeyi bu hesaplarda kullanabilen Giiriiltii Olgiim
Cihazlari-Sound Level Meter (SLM) iiretilmistir (Deveci 2004 ).

Cevresel giiriiltiiniin 6l¢iimii sonometre ya da desibelmetre denilen ses diizeyi dlger ile
yapilmaktadir. Sonometre, kulaga gelen sesleri, kulagin algiladigi gibi 6lgmek iizere
diizenlenmistir. Sonometrelerde insan kulaginin duyma 06zelligine uygun olmasi i¢in A
frekans filtresi kullanilmaktadir (Giiler ve Cobanoglu 1994). Bu cihazin iizerinde ses
dalgalarin1 algilayarak elektrik sinyaline doniistiirebilen bir sistem bulunmaktadir. Ses
cihazin iizerindeki mikrofon vasitasi ile alinmaktadir. Cihaz {izerinde ayrica mikrofona
gelen sinyalleri giiclendiren yiikselte¢ (amfi) donanimi ve elektronik olarak agirliklama
islemi yapan baz1 devreler ile Olciilen degerlerin okundugu gosterge kismi
bulunmaktadir. Giiriilti  6l¢iim cihazlari, 0l¢ciim hassasiyetine gore 4 tipte
tiretilmektedirler. Tip 0: Hassasiyeti 0.4 dB, Tip 1: Hassasiyeti 0.7 dB, Tip 2:
Hassasiyeti 1.0 dB, Tip 3: Hassasiyeti 1.5 dB (Keskin 2008).

Sekil 2.177de TFA ve Extech marka Tip 2 0zelliginde giiriilti Ol¢iim cihazlar

goriilmektedir.

Sekil 2.17. TFA ve Extech marka Tip 2 6zelliginde giiriiltii 6l¢iim cihazlar1 (Anonim
2012h), (Anonim 2012i).
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Giiriilti ol¢timii yapilmak suretiyle elde edilen parametreler esdeger ses diizeyi (Leq),
en yiiksek ses diizeyi (Lmax), en diisiik ses diizeyi (Lmin), en yiiksek tepe degeri

(MaxP), anlik ses diizeyi (SPL) ve toplam 6l¢iim siiresi seklinde siralanabilmektedir.

Giiriiltii diizeyi Ol¢iimiine baglamadan 6nce, Ol¢iim yapilacak olan genel agirliklamanin
belirlenmesi gerekmektedir. Genel olarak dB(A) ile Ol¢iim yapilmaktadir. Darbe
giiriltiistiniin ~ degerlendirilmesinde =~ bazen  dB(C)  tirii  agirbiklama  da
kullanilabilmektedir (Keskin 2008). Diger agirliklama tiirleri ile yapilan ol¢iimlerin
ozellikleri yukarida Cizelge 1.5’te verilmisti. Agirliklama tiirliniin belirlenmesinin
ardindan gosterge karakteristiginin belirlenmesi gerekmektedir. GOsterge karakteristigi
belirlenirken, F (Fast - Hizh): Kararsiz giiriiltii, S (Slow - Yavas): Kararh giiriiltii, |
(Impulse - Darbe): Darbe tiirii giiriiltii 6zelliklerinden birinin secilmesi gerekmektedir.

Bu calismada bu deger F (fast) olacak sekilde ayarlanmustir.
Giiriilti 6lctimiinde asagida yer alan hususlara dikkat edilmistir.

e Qlgiim yapmadan 6nce, olciim yapilacak ortamdaki giiriiltii kaynaklari, yansitict

yiizeyler ve 6l¢ciim konumu bir kroki iizerine islenmelidir.

e OQl¢iim donanim o6gelerinin marka, tip ve seri numaralar1 kayit edilmelidir.

Ayrica, kullanilan mikrofonun dl¢iim 6zellikleri ya da karakteristigi bilinmelidir.

e Ses diizeyi Olger, ol¢iim yapan kisiden kol boyu uzaklikta hareket ettirilmeden
tutulmalidir. Boylelikle oOlgiilen ses alanina viicudun etkisi en az diizeyde

tutulmus olacaktir.

e Mikrofon yerden 1.5 metre yliksekte ve yansitict yilizeylerden uzakta

bulunmalidir.

¢ Ses Diizeyi Olcer’in titresimden, manyetik alanlardan, yiiksek sicakliktan, tozlu

ortamlardan uzak tutulmasina 6zen gosterilmelidir.
¢  Olgiim konumu belirlenirken ilgili standartlara ve yonetmeliklere uyulmalidir.

e Olciim yapilan ortam hafif riizgarli bile olsa ol¢iimleri etkileyebilmektedir. Acik
havada ve hava akist icinde Ol¢ciim alimirken, mikrofon iizerinde Ozel

muhafazasinin takili olmasi1 gerekmektedir.
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e Ses diizeyi Olcer ayaklik {izerine monte edilerek ol¢iimler yapilacaksa, zeminin
titresimsiz olmasina dikkat edilmelidir. Titresim etkisinde kalan mikrofonlar,
Olciilecek giiriiltii ile 1ilgisiz sinyaller iireterek hatali Ol¢glime neden

olabilmektedir.

e Qiiriiltii olctimiinden Once ve Olgiimler tamamlandiktan sonra ortamdaki arka

plan giiriiltiisii olciilerek kontrol edilmelidir.

e [Eger olciilen diizeyler ile arka plan giiriiltiisii arasindaki fark 10 dB’den fazla ise

herhangi bir islem yapmaya gerek bulunmamaktadir.

e Bu fark 10 dB’den az ise, desibel c¢ikarma islemi ile dlgiilen diizeyleri arka plan

giirtiltiistinden arindirmak gerekmektedir.

e (Cihazlar kullanilmadan evvel batarya durumu kontrol edilmeli, uzun siire

kullanilmayacaksa pilleri muhakkak sokiilmelidir.
e (ihazlar carpmalara ve diisiirmeye kars1 hassasiyetle korunmalidir.

¢ Olgiim alinmadan 6nce cihazin kalibrasyonu yapilmalidir. Kalibrasyon; bir 6lcii
aleti veya 0l¢me sisteminin gosterdigi veya bir ol¢iit/dlcegin ifade ettigi degerler
ile Olcililenin bilinen degerleri arasindaki iliskinin belli kosullar altinda
belirlenmesi icin yapilan islemler dizisidir. Uzunluk, agirlik, sertlik, elektrik
diren¢ vb. gibi herhangi biiyiikliiklerin 6l¢iimlerini yapan aletlerin kabul edilen
bir Olgiite gore ayarlarinin yapilmasi ve hata sinirlarinin belirlenmesi olarak
anlagilmaktadir (Giiler ve Cobanoglu 1994, Sahinkaya 2005, Keskin 2008,
Anonim 2012j).

Sekil 2.18’de giiriiltii 6l¢limii sirasinda ¢ekilmis bir fotograf yer almaktadir.
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Sekil 2.18. Giiriiltii 6l¢timii sirasinda ¢ekilmis fotograflar.

Calisma siiresince cevresel giiriiltiiniin 6l¢iilmesi amaciyla yapilan giiriiltii 6l¢timleri
her bir nokta i¢in 1 dk olarak belirlenmigtir. Bir dakikalik Ol¢iim sonucunda Lg

(esdeger giiriiltii seviyesi) degeri dikkate alinmistir.

Diizce kenti ile ilgili riizgar hizi, giinliik olarak Devlet Meteoroloji Isleri Genel
Miidiirliigii’niin - http://www.meteor.gov.tr isimli resmi internet sayfasindan takip
edilmis, TS ISO 1996-2 (Akustik-Cevre Giiriiltiisiiniin Tarifi, Olciilmesi ve
Degerlendirilmesi Standardi - Mart 2009) standartlarina aykiri davranmamak ve
yapilan Ol¢iimlerde hata payr dogurmamak icin riizgar hizinin 5 m/sn’den (18 km/sa)
yiiksek oldugu giinlerde ve ayrica yagmur, kar yagmasi durumunda giiriiltii 6l¢timleri

yaptlmamustir.
Olgiimler, yonetmelikte belirtilen saatlere gore
¢ Giindiiz 07:00’dan 19:00’a kadar olan 12 saatlik zaman diliminde

e Aksam ise 19:00’dan 23:00’a kadar olan 4 saatlik zaman dilimlerinde

gerceklestirilmistir.

Yonetmelikte gece, 23:00’dan 07:00’a kadar olan 8 saatlik zaman dilimlerini
icermektedir. Kentsel alan kullanimlar1 gece zaman diliminde, giindiiz ve aksam zaman

dilimleri gibi yogun kullanilmadig: i¢in bu calisma kapsaminda gece dlgiimlerine yer
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verilmemistir. Ol¢iimler ayda 3 kez giindiiz ve aksam zaman dilimlerindeki kullanim
yogunluklarinin ortalamasini yansitmasi amaciyla her noktadan ayni saatlerde degil de

doniistimlii olarak gerceklestirilmistir.
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3. BULGULAR VE TARTISMA

3.1. GURULTU OLCUMU CALISMALARI

Diizce Kenti’ndeki konut, sanayi, ticaret, yesil alan gibi mevcut kullamimlarin
yogunlugu her bolgede farklilik gostermektedir. Diizce Kenti’nin 6nemli bulvar, cadde
ve sokaklar1 basta olmak iizere farkli kentsel alan kullanimlarini igeren bir noktalar agi
olusturulmus ve 150 giiriiltii 6l¢iim noktas1 belirlenmistir. Giiriiltii 6l¢iim noktalar1 sira
numaralari ile Cizelge 3.1°de verilmistir. Sekil 3.1°de ise giiriiltii 6l¢iim noktalar1 harita
tizerinde ulasim ag1 birlikte goriilmektedir. Giiriiltii 6l¢lim noktalarinin yogunlastigi
alanlar, kent merkezinin en yogun kullanimina sahip, kentsel arazi kullanim sekillerinin
cesitlendigi alanlardir. Kirsal kullanimin fazlalastigr kent merkezinden uzak bolgelerde
ise giiriiltii 6l¢iim noktalarinin say1 ve yogunlugu azalmaktadir. Olgiimler, her bir dl¢iim
noktasindan bir dakikalik siire boyunca, giindiiz; 07:00’dan 19:00’a kadar olan 12 saat,

aksam; 19:00’dan 23:00’a kadar olan 4 saatlik zaman dilimi igerisinde

gerceklestirilmistir.
Cizelge 3.1. Giiriiltii 6l¢iim noktalari.
Sira | Olciim Noktas Sira | Olciim Noktasi
1 Istanbul Cad. Yimpas nii 76 | Biiyiik Cami 0nii
2 N. Tiitinciioglu Blv Diizce Lisesi Onii 77 | Siileyman Kuyumcu Cd (sepetgi Onii)
3 N. Tiitinciioglu Blv Yeni Pazar giris 78 | Akgakoca Yolu Coban Diirtim
4 D-100 (Eski ve yeni sanayi arast) 79 | Baglant1 Yolu OPET o6nii
5 Melen kopriisii 80 | Baglant1 Yolu TOKI Metek kavsagi
6 Yeni sanayi Onii 81 12. Bolge tepe
7 Yeni sanayi i¢i 82 | 12. Bolge tepe jandarma arasi
8 Yeni sanayi son cadde 83 | 3. Bolge Jandarma kavsagi
9 Yeni sanayi arkasi 84 | 3. Bolge carrefour meydan
10 | Yeni Pazar orta 85 | 1. Bolge
11 | Yeni Pazar sonu 86 | Kent Orman giris
12 | Yeni Pazar yolun devamu 87 | 3. Bolge kornet kafe oOnii
13 | D-100 1siklar M. Akif Cad . 88 | 5. Bolge bankamatikler
14 | D-100 Sanayi 6nii 89 | 5. Bolge saglik ocagi
15 | D-100 Sanayi ici 90 | Saglik ocag arkasi yesil alan
16 | Coban Kavsagi r: 10-15 m 91 Saglik ocagi asagis1 kavsak
17 | Coban-Baglant1 yolu arasi 92 | 9. Bolge muhtarlik
18 | D-100 Sivrikaya’nin ilerisi 93 | 9. Bolge Bilgi 100 6nii
19 | D-100 Sivrikaya’nin 6nii 94 | 8. Bolge Atatiirk Lisesi arkasi
20 | Soganci yurtr: 6-7 m 95 | 8.Bolge
21 | Eski Bolu Cad. imamhatip 6nii 96 | 12. Bolge Muhtarlig1 6nii
22 | Eski Bolu Cad. Adalet Saray1 onii 97 | Diinya Bankas1
23 | Eski Bolu Cad. Kapsan arkasi 98 | 13.-14. Bolge arasi ilkdgretim okulu
24 | Eski Bolu Cad. Fiskobirlik 99 13-14 Bolge arasi ilkdgretim okulu agagisi
25 | Bolu Cad. Carrefour ve BP 6nii 100 | 14. Bolge Muhtarlik 6nii
26 | Istanbul Caddesi bizim cars1 onii 101 | 14. Bolge Huzurevi 6nii
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Cizelge 3.1 (devam). Giiriiltii 6l¢iim noktalari.

27 | istanbul Cad. Cedidiye Camii 6nii 102 | Akcakoca Yolu

28 | Istanbul Cad. Ziraat Bankas1 6nii 103 | Akcakoca Yolu

29 | Istanbul Cad. Migros Onii 104 | Akcakoca Yolu

30 | Istanbul Cad. Akdogan Kirtasiye 6nii 105 | Akcakoca Yolu

31 Istanbul Cad. Yimpas kavsak 106 | Baglant1 yolu

32 | Istanbul Cad. Yimpas devami 107 | Baglant1 yolu

33 | Melen kenari (sinir) 108 | Baglant1 yolu

34 | Asar kenar1 eski garaj dncesi 109 | Baglant1 yolu

35 | Asar kenar eski garaj onii 110 | Eski Akc¢akoca Cad
36 | Valilik arkasi 111 | Eski Ak¢akoca Cad
37 | Sakus kopriisii 112 | Eski Ak¢akoca Cad
38 | Mimar Sinan Cad. Colak Bebe 6nii 113 | Eski Ak¢akoca Cad
39 | Mimar Sinan Cad. Carrefour doniisii 114 | Eski Akc¢akoca Cad
40 | Mimar Sinan Cad. Cevre yolu koprii 115 | Hamidiye Mah

41 | Mimar Sinan Cad. devam 116 | Korpersler Mah

42 | M.Sinan Cd. Sehit Sadik Sk. kesisim 117 | Korpersler Mah

43 | Kiigiiksu Parki yakini 118 | Korpesler Mah

44 | Gazhane Cd. Ogretmenevi dere kenari 119 | Korpesler Mah

45 | Kiigiiksu Parki arkasi 120 | Arapciftligi Mah
46 | Gazhane Cd. Bulus elektronik kargisi 121 | Arapciftligi Mah
47 | Gazhane Cd. Sakus Kopriisii 122 | Sarayyeri Mah

48 | Saatcigil Cd. Valilik arkas: dere karsisi 123 | Karahacimusa Mah
49 | Necmi Hosver 100 arkasi 642. Sokak 124 | Akinlar Mah

50 | Aydinpinar Cad. S6nmez Sok. kose 125 | Sarayyeri Mah

51 | Aydinpimnar Cad. Uzay sokak 126 | Kiiciik Sanayi (melen yani)
52 | Aydinpinar Cad. Tuna Petrol 127 | Aga Mah

53 | Atatiirk Bulvar1 Cedidiye Cami durak 128 | Aga Mah

54 | Atatiirk Bulvar1 AKP Binasi 129 | Aga Mah

55 Atatiirk Bulvar1 SEDAS Onii 130 | Azmimilli Mah

56 | General Kazim Sok. SEDAS hizas1 131 | Daric1 Mah

57 General Kazim Sok. Tavus Sok. kose 132 | Daric1 Mah

58 | General Kazim Sok. Bolu Cad. tarafi 133 | Dereli Tiitiincii Mah
59 | Cumhuriyet Cad. girisi Garanti Bank. 134 | Karaca Mah

60 | Cumh. Cad. Sehit Ruhsar Sk. kesisim 135 | Beyciler Mah

61 Cumbhuriyet Caddesi Ismet Paga I00 136 | Cavuslar Mah

62 | Cumh. Cd. Rasim Betir Pasa Blv. kesisim 137 | Camkoy Mah

63 | Rasim Betir Blv Siileyman Kuyumcu kes. 138 | Tokugslar Mah

64 | Kuyumcuzade Blv. Eski Diizce Lisesi 139 | Cakirlar Mah

65 | Orman isletme Sefligi igi 140 | Beyciler Mah

66 | Orman Isletme Sefligi igi (yola uzak) 141 | Kazukoglu Mah

67 | Valilik 6nii 142 | Yukar1 Yahyalar Mah
68 | Anmitpark 143 | Cakirlar Mah

69 | Ziraat Bankas1 Kargist park (caml kosk) 144 | 14. Bolge

70 | Inonii Parki ici 145 | Siwralik Mah

71 Spor Sokak orta kisim (petek onii) 146 | Mergi¢c Mah

72 | Gaziantep Cad. Spor sokak girisi 147 | Akcakoca yolu

73 | Gaziantep Cad. Cumh. Sokak girisi 148 | Akgakoca yolu

74 | Is Bankasi arkasi cesme 353. sokak 149 | Akcakoca Yolu

75 | Hasan Efendi Sok. cami-asar arasi 150 | Akcakoca yolu
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Sekil 3.1. Giiriiltii 6l¢iim noktalar ve ulagim agi.

Oniki ay boyunca 150 ol¢iim noktasindan elde edilen, giindiiz ve aksam saatlerine
iliskin aylik, mevsimsel ve yillik ortalama giiriiltii degerleri bu ¢alismanin ekinde (EK-

1) sunulmustur.

3.2. AYLIK GURULTU HARITALARININ OLUSTURULMASI

EK-1’de yer alan giiriiltii 6l¢tim sonuglarinin kullanilmasiyla aylik ortalamalara ait

giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 elde edilmistir.

Haritalar, Cevre Giiriiltiisiiniin Tanimlanmasi ve Olgiilmesi Arazi Kullanimi Agisindan
Degerlendirme standardina gore (TS 9798) uygun renklerde, 5 dB(A) hassasiyetine gore
siniflanarak boyanmustir. Giiriiltii haritalarin boyanmasinda kullanilan renkler ve
karsilik geldigi giiriiltii diizeyi siniflar1, bu ¢alismanin yontem kisminda Cizelge 2.6 ve

Sekil 2.13’te verilmistir.
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Elde edilen ol¢iimler, yilin ve giiniin zaman dilimleri acisindan incelendiginde, genel
olarak yaz aylarindaki giiriiltii miktarlarinin kis aylarina gore yiiksek oldugu, ilkbahar
ve sonbahar mevsimlerindeki giiriiltii diizeylerinin ise yaz ve kis degerleri arasinda yer
aldig1 gozlenmistir. Olgiim noktalarinin neredeyse tamamina yakininda giindiiz giiriiltii
degerleri aksam degerlerinden yiiksektir. Yapilan giiriiltii 6l¢iimlerinden elde edilen
giindiiz ve aksam zaman dilimlerine ait, aylik, mevsimlik, yillik ortalamalara iligskin
degerlendirmeler asagidaki gibidir. Ayni aylara ait giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari,
farklarin daha net goriilebilmesi ve karsilagtirma kolaylig1 yaratmasi agisindan bir arada

sunulmustur.
Ocak Ay Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Ocak ay1 giindiiz Ol¢iimlerinin en diisiik degeri 35.8 dB(A) ile Kalici Konutlar
Yerlesimi 3. Bolge Kornet Kafe oniinde Olciilmiistiir. Ocak ay1 giindiiz 6l¢timlerine ait
en diisiikk degerler Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde ve dnceden kdy olan, mahalle
statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.2°de
verilmistir. Ocak ay1 giindiiz ol¢iimlerinin en yiiksek degeri 81.5 dB(A) ile D-100
Karayolu Coban Kavsagi-Baglanti Yolu arasinda oOl¢iilmiistiir. Ocak ay1 giindiiz
Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti'nin en islek ana arterleri olan ve ayni
zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde oOl¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.3’te

verilmistir.

Cizelge 3.2. Ocak ay1 giindiiz ol¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 3. Bolge kornet kafe onii 35.8
2 Aga Mah 36.7
3 Daric1 Mah 36.7
4 Cakirlar Mah 37.5
5 Cakirlar Mah 37.7

Cizelge 3.3. Ocak ay1 giindiiz ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 75.7
147 Akcakoca Yolu 78.3
148 D-100 1s1klar M. Akif Cad . 79.6
149 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 80.4
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 81.5

Ocak ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.2°de goriilmektedir.
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Sekil 3.2. Diizce Kenti Ocak ayi1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Ocak Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Ocak ay1 aksam Olciimlerinin en diisiik degeri 35.2 dB(A) ile Aga Mahallesi’'nde
Olctilmiistiir. Ocak ay1 aksam ol¢iimlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar yerlesim
bolgesinde ve onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan
elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.4’te verilmistir. Ocak ayr aksam Ol¢iimlerinin en
yiiksek degeri 74.3 dB(A) ile D-100 Karayolu Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi 6niinde
Olctilmiistiir. Ocak ay1 aksam Ol¢iimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en
islek ana arterleri olan ve aym zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik
metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde

Olcitilmiistiir. Degerler Cizelge 3.5’te verilmistir.

Cizelge 3.4. Ocak ay1 aksam oOlciimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah 35.2
2 14. Bolge Huzurevi 35.5
3 Yukar1 Yahyalar Mah 35.6
4 14. Bolge Muhtarlik 36.1
5 Aga Mah 36.1

Cizelge 3.5. Ocak ay1 aksam Olctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 71.1
147 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 72.4
148 D-100 1s1klar M. Akif Cad . 73.7
149 Coban-Baglant1 yolu arasi 74.2
150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 74.3

Diizce Kenti Ocak ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlaml diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 21,969; ***p<0,001).

Ocak ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, giindiiz
degerlerinin aksam degerlerine gore daha yiiksek oldugu, degerlerdeki artis ve
diisiislerin birbirine paralellik gosterdigi goriilmektedir. Diizce Kenti ocak ay1 giiriiltii

grafigi Sekil 3.3’te verilmistir.
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Sekil 3.3. Diizce Kenti Ocak ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat ¢cekmektedir. Bu farklar Diizce Lisesi Onii, Adalet
Saray1r onii ve Kalici Konutlar 3. Bolge Jandarma Kavsagi'nda olgiilen degerlerde
goriilmiigtir. Giindiiz ve aksam giiriilti degerlerindeki farklilik, bu zaman
dilimlerindeki ara¢ ve kullanici yogunlugu degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Diizce
Lisesi ile cevresindeki kullanimlar, Adalet Sarayr ve yakin cevresinde Emniyet
Miidiirliigii ile diger kamu ve egitim yapilarinin bulunuyor olusu, bu alanlarin giindiiz
saatinde hem ara¢c hem de insan yogunlugu ag¢isindan fazla kullanilmasina ve giiriiltii
degerlerinin aksama oranla yiliksek ¢ikmasina sebep olmaktadir. Degerlerin birbirine

cok yakin izlendigi noktalarin ise ulagim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Subat Ay1 Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Subat ay1 giindiiz ol¢iimlerinin en diisiik degeri 36.4 dB(A) ile Daric1 Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Subat ay1 giindiiz Olctimlerine ait en diisiik degerler Kalici konutlar
yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim
alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.6’da verilmistir. Subat ay1 giindiiz
Olctimlerinin en yiiksek degeri 77.2 dB(A) ile D-100 Karayolu iizeri Coban Kavsagi-
Baglanti1 Yolu arasinda oOlctilmiistiir. Subat ayr giindiiz Ol¢iimlerine ait en yiiksek
degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-
Istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akgakoca
Karayolu D-655 iizerinde olciilmiistiir. Degerler Cizelge 3.7°de verilmistir. Subat ay1

giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.4’te goriilmektedir.
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Sekil 3.4. Diizce Kenti Subat ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Cizelge 3.6. Subat ay1 giindiiz ol¢timleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Daric1t Mah 36.4

2 Saglik ocag arkasi yesil alan (kalici) 36.9

3 Beyciler Mah 37

4 Siralik Mah 37

5 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu 37.6

Cizelge 3.7. Subat ay1 giindiiz ol¢timleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 75.8
147 Akcakoca Yolu 76.4
148 Akcakoca Yolu 76.4
149 Akcakoca Yolu 76.8
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 77.2

Subat Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Subat ay1 aksam Olctimlerinin en diisiik degeri 35.9 dB(A) ile Arapciftligi
Mahallesi’nde Olciilmiistiir. Subat ayr aksam Olclimlerine ait en diisiik degerler Kalici
konutlar yerlesim bolgesinde ve onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis
yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.8’de verilmistir. Subat ay1
aksam Olciimlerinin en yiiksek degeri 75.0 dB(A) ile Akcakoca Karayolu (D-655)
tizerinde Ol¢iilmiistiir. Subat ayr aksam Olciimlerine ait en yiiksek degerler Diizce
Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki
biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu, Akcakoca Karayolu D-655 ve Kalici
Konutlar Yerlesimi'ni Diizce’ye baglayan baglanti yolu iizerinde dl¢iilmiistiir. Degerler

Cizelge 3.9’da verilmigtir.

Cizelge 3.8. Subat ay1 aksam Olctimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Arapgiftligi Mah 35.9

2 12. Bolge Muhtarlig1 36

3 Aga Mah 36.1

4 Beyciler Mah 36.7

5 Tokuslar Mah 36.7

Cizelge 3.9. Subat ay1 aksam Olctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 2 71.2

147 Akcakoca Yolu 7 71.2

148 Baglant1 Yolu TOKI Metek kavsag 72.3

149 D-100 1siklar M.Akif Cad . 72.8

150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 75
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Diizce Kenti Subat ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlaml diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 19,456; ***p<0,001).

Subat ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti subat ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.5’te verilmistir.
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Sekil 3.5. Diizce Kenti Subat ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Eski Akcakoca
Caddesi ve Valilik arkasinda ol¢iilen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam giiriiltii
degerlerindeki farklilik, bu zaman dilimlerindeki ara¢ ve kullanic1 yogunlugu
degiskenliginden kayaklanmaktadir. Valilik cevresindeki alanlarin giindiiz saatinde hem
ara¢ hem de insan yogunlugu ac¢isindan fazla kullanilmasina ve giiriiltii degerlerinin
aksama oranla yiiksek c¢ikmasina sebep olmaktadir. Degerlerin birbirine ¢ok yakin

izlendigi noktalarin ise ulagim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Mart Ay1 Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Mart ayr giindiiz Olciimlerinin en diisiik degeri 36.1 dB(A) ile Aga Mahallesi’'nde
Olctilmiistiir. Mart ay1 giindiiz degerlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar yerlesim

bolgesinde ve onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan
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elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.10°da verilmistir. Mart ay1 giindiiz 6l¢iimlerinin en
yiikksek degeri 79.1 dB(A) ile Ak¢akoca Yolu (D-655) iizerinde Olciilmiistiir. Mart ay1
giindiiz ol¢timlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan
ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100
(E-5) karayolu ve Akgakoca Karayolu D-655 iizerinde Ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge

3.11°de verilmistir.

Cizelge 3.10. Mart ay1 giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah 2 36.1

2 Kazukoglu Mah 1 36.5

3 Yukar1 Yahyalar Mah 1 36.7

4 Daric1t Mah 1 37

5 3. Bolge kornet kafe Onii 37

Cizelge 3.11. Mart ay1 giindiiz 6l¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akgakoca Yolu 1 76.4

147 Akcakoca Yolu 2 77

148 Akcakoca Yolu 7 77

149 Coban-Baglant1 yolu arasi 78.7

150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 79.1

Mart Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Mart ay1 aksam olciimlerinin en diisiik degeri 35.8 dB(A) ile Sarayyeri Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Mart ay1 aksam degerlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar yerlesim
bolgesinde ve dnceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan
elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.12°de verilmistir. Mart ayr aksam Olciimlerinin en
yiiksek degeri 74.6 dB(A) ile Akcakoca Karayolu (D-655) iizerinde Ol¢iilmiistiir. Mart
ay1 aksam oOl¢iimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan
ve aym zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki bilyiik metropole baglayan D-100
(E-5) karayolu ve Akg¢akoca Karayolu D-655 iizerinde Ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge

3.13’te verilmistir.

Mart ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.6’da goriilmektedir.
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Sekil 3.6. Diizce Kenti Mart ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Cizelge 3.12. Mart ay1 aksam oOl¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Sarayyeri Mah 35.8

2 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu 36.8

3 Daric1 Mah 36.9

4 Daric1 Mah 36.9

5 Siralik Mah 37

Cizelge 3.13. Mart ay1 aksam ol¢iimleri en yliksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 7 70.4
147 D-100 Sivrikaya’nin onii 72.6
148 D-100 1siklar M. Akif Cad . 73.4
149 Coban-Baglant1 yolu arasi 74.3
150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 74.6

Diizce Kenti Mart ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 15,460; ***p<0,001).

Mart ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin genel
olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu, giindiiz
degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti mart ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.7’ de verilmistir.
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Sekil 3.7. Diizce Kenti Mart ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Diizce Lisesi ve

YIMPAS alisveris merkezi oniinde olciilen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam
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giiriiltii degerlerindeki farklilik, bu zaman dilimlerindeki ara¢ ve kullanic1 yogunlugu
degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Lise ve aligveris merkezi c¢evresindeki alanlarin
giindiiz saatinde hem ara¢ hem de insan yogunlugu acisindan fazla kullanilmasina ve
giiriltii degerlerinin aksama oranla yiiksek ¢ikmasina sebep olmaktadir. D-100
Karayolu ve M. Akif Caddesi kesisim noktasinda ise aksam degerinin giindiiz degerine
gore daha yiiksek c¢iktigr goriilmektedir. Aksam giiriiltii degerinin yiiksek olmasinin
sebebi, ozellikle D-100 ve D-655 (Akgakoca Yolu) karayolunun giindiiz oldugu gibi
aksam zaman dilimlerinde de yogun kullanilmasina baghdir. Degerlerin birbirine ¢ok

yakin izlendigi noktalarin ulagim akslart oldugu goriilmektedir.
Nisan Ay Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Nisan ay1 giindiiz Olctimlerinin en diisiik degeri 36.8 dB(A) ile Aga Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Nisan ay1 giindiiz ol¢timlerine ait en diisiik degerler énceden koy olan,
mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge
3.14’te verilmigstir. Nisan ay1 giindiiz dl¢timlerinin en yiiksek degeri 81.6 dB(A) ile D-
100 Karayolu Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi 6niinde ol¢iilmiistiir. Ocak ay1 giindiiz
Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’'nin en islek ana arterleri olan ve ayni
zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.15°te

verilmistir.

Cizelge 3.14. Nisan ay1 giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah 36.8

2 Cakirlar Mah 36.8

3 Cakirlar Mah 37

4 Tokuslar Mah 37.2

5 Kazukoglu Mah 374

Cizelge 3.15. Nisan ay1 giindiiz 6l¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Coban Kavsagi 75.3
147 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 75.7
148 D-100 1s1klar M. Akif Cad . 79.3
149 Coban-Baglant1 yolu arasi 80.8
150 D-100 Sivrikaya’nin onii 81.6

Nisan ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar Sekil 3.8’de goriilmektedir.
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Sekil 3.8. Diizce Kenti Nisan ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Nisan Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Nisan ayr aksam Olciimlerinin en diisiik degeri 35.5 dB(A) ile Aga Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Nisan ay1 aksam Ol¢iimlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar
yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni gec¢mis yerlesim
alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.16’da verilmigtir. Nisan ay1 aksam
olciimlerinin en yiiksek degeri 77.6 dB(A) degeri ile D-100 Karayolu Ozel Hayri
Sivrikaya Hastanesi oniinde oOlgiilmiistiir. Nisan ay1 aksam olciimlerine ait en yiiksek
degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-
Istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akgakoca

Karayolu D-655 iizerinde 6l¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.17°de verilmistir.

Cizelge 3.16. Nisan ay1 aksam oOl¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah 2 35.5
2 Aga Mah 3 35.9
3 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu 36.5
4 Korpesler Mah 4 36.6
5 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu agagis1 36.9

Cizelge 3.17. Nisan ay1 aksam Olctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Coban Kavsagi r: 10-15m 72.4
147 Coban-Baglant1 yolu arasi 73.2
148 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 73.8
149 D-100 1s1klar M. Akif Cad . 74.5
150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 77.6

Diizce Kenti Nisan ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlaml diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 17,922; ***p<0,001).

Nisan ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti nisan ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.9’da verilmistir.
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Sekil 3.9. Diizce Kenti Nisan ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastigi dikkat ¢cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Eski Diizce
Lisesi oniinde ol¢iilen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerindeki
farklilik, bu zaman dilimlerindeki ara¢ ve kullanici yogunlugu degiskenliginden
kaynaklanmaktadir. Bu degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii degerleri, aksama oranla
yiiksek c¢ikmaktadir. Degerlerin birbirine cok yakin izlendigi noktalarin ulasim akslari

oldugu goriilmektedir.
Mayis Ay1 Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Mayis ay1 giindiiz ol¢iimlerinin en diisiik degeri 35.2 dB(A) ile Kalict Konutlar
yerlesimi 14. Bolge Huzurevi Oniinde ol¢iilmiistiir. Mayis ay1 giindiiz 6l¢iimlerine ait en
diisilk degerler Kalici konutlar yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle
statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.18’de
verilmistir. Mayis ay1 giindiiz ol¢iimlerinin en yiiksek degeri 82.3 dB(A) ile D-100
Karayolu iizeri Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi 6niinde olgiilmiistiir. Mayis ay1 giindiiz
Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti'nin en islek ana arterleri olan ve ayni
zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.19°da

verilmistir.

Maysis ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.10’da goriilmektedir.
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DUZCE KENTI
MAYIS AYI (GUNDUZ) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
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DUZCE KENTI
MAYIS AYI (AKSAM) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

Sekil 3.10. Diizce Kenti Mayis ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Cizelge 3.18. Mayis ay1 giindiiz ol¢timleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 14. Bolge Huzurevi 35.2

2 Daric1 Mah 36.3

3 Siralik Mah 37

4 Daric1 Mah 37.2

5 Beyciler Mah 37.5

Cizelge 3.19. Mayis ay1 giindiiz ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 4 76.4

147 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 77

148 D-100 1siklar M. Akif Cad . 80

149 Coban-Baglant1 yolu arasi 81.2

150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 82.3

Mayis Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Mayis ay1 aksam Olc¢iimlerinin en diisiik degeri 36.3 dB(A) ile Aga Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Subat ayr aksam Olgiimlerine ait en diisilk degerler Kalict konutlar
yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim
alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.20°de verilmistir. Mayis ay1 aksam
Olctimlerinin en yliksek degeri 76.1 dB(A) ile Akg¢akoca Karayolu (D-655) iizerinde
Olctilmiistiir. Mayis ay1 aksam Ol¢iimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en
islek ana arterleri olan ve aymi zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki biiyiik
metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde

Olctilmiistiir. Degerler Cizelge 3.21°de verilmistir.

Cizelge 3.20. Mayis ay1 aksam ol¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Aga Mah 36.3

2 Yukar1 Yahyalar Mah 36.7

3 Daric1 Mah 37

4 12. Bolge tepe 37

5 14. Bolge Muhtarlik 37.8

Cizelge 3.21. Mayis ay1 aksam ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 (Eski ve yeni sanayi arasi) 73.4

147 D-100 Sivrikaya’nin onii 74

148 D-100 1s1klar M. Akif Cad . 75.4

149 Coban-Baglant1 yolu arasi 75.8

150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 76.1
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Diizce Kenti Mayis ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 18,788; ***p<0,001).

Mayis ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti mayis ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.11°de verilmistir.
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Sekil 3.11. Diizce Kenti Mayis ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Soganci Yurdu
oniinde ve Aydinpinar Caddesi’nde oOlgiilen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam
giiriiltii degerlerindeki farklilik, bu zaman dilimlerindeki ara¢ ve kullanic1 yogunlugu
degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Bu degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii
degerleri, aksama oranla yiiksek ¢ikmaktadir. Degerlerin birbirine ¢ok yakin izlendigi

noktalarin ulasim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Haziran Ay1 Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Haziran ay1 giindiiz 6l¢timlerinin en diisiik degeri 37.7 dB(A) ile Daric1 Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Haziran ay1 giindiiz 6l¢iimlerine ait en diisiik degerler 6nceden koy olan,
mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge
3.22°de verilmistir. Haziran ay:1 giindiiz 6l¢iimlerinin en yiiksek degeri 80.4 dB(A) ile

D-100 Karayolu Coban Kavsagi-Baglanti Yolu arasinda oOl¢iilmiistiir. Haziran ay1
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giindiiz Ol¢timlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan
ve aym zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki bilyiik metropole baglayan D-100
(E-5) karayolu ve Akgakoca Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge

3.23’te verilmistir.

Cizelge 3.22. Haziran ay1 giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Daric1t Mah 37.7

2 Aga Mah 37.9

3 Aga Mah 37.9

4 Siralik Mah 38

5 Daric1 Mah 38.1

Cizelge 3.23. Haziran ay1 giindiiz 6l¢iimleri en yliksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 77.4
147 Akcakoca Yolu 77.7
148 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 78.3
149 D-100 Sivrikaya’nin ilerisi 78.4
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 80.4

Haziran Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Haziran ay1 aksam Ol¢iimlerinin en diisiik degeri 36.1 dB(A) ile Aga Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Haziran ayr aksam Olclimlerine ait en diisiik degerler 6nceden koy olan,
mahalle statiisiine yeni ge¢mis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge
3.24’te verilmistir. Haziran ay1 aksam ol¢iimlerinin en yiiksek degeri 75.6 dB(A) ile D-
100 Karayolu iizeri Coban Kavsagi-Baglanti Yolu arasinda ol¢iilmiistiir. Haziran ay1
aksam Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve
ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.25°te

verilmistir.

Haziran ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.12°de goriilmektedir.
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Sekil 3.12. Diizce Kenti Haziran ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Cizelge 3.24. Haziran ay1 aksam oOl¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Aga Mah 2 36.1
2 Beyciler Mah 2 36.1
3 Sarayyeri Mah 2 36.5
4 Tokuslar Mah 1 36.7
5 Aga Mah 1 37.4

Cizelge 3.25. Haziran ay1 aksam oOl¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No f)lgiim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 72.7
147 Akcakoca Yolu 73.2
148 Akcakoca Yolu 73.2
149 D-100 1s1klar M. Akif Cad . 73.7
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 75.6

Diizce Kenti Haziran ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 23,051; ***p<0,001).

Haziran ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti haziran ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.13’te verilmistir.
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Sekil 3.13. Diizce Kenti Haziran ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Soganci Yurdu

oniinde ve Eski Bolu Caddesi’'nde o6l¢iilen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam
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giiriiltii degerlerindeki farklilik, bu zaman dilimlerindeki ara¢ ve kullanic1 yogunlugu
degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Bu degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii
degerleri, aksama oranla yiiksek ¢ikmaktadir. Degerlerin birbirine ¢ok yakin izlendigi

noktalarin ulasim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Temmuz Ay Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Temmuz ay1 giindiiz Sl¢timlerinin en diisiikk degeri 38.6 dB(A) ile Kalici Konutlar
Yerlesimi 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu asagisinda olctilmiistiir. Temmuz ay1
giindiiz ol¢iimlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde ve
onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir.
Degerler Cizelge 3.26’da verilmistir. Temmuz ay1 giindiiz Olctimlerinin en yiiksek
degeri 82.6 dB(A) ile D-100 Karayolu Coban Kavsagi-Baglanti Yolu arasinda
Olctilmiistiir. Temmuz ay1 giindiiz olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’'nin
en islek ana arterleri olan ve ayni zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki biiyiik
metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde

Olctilmiistiir. Degerler Cizelge 3.27°de verilmistir.

Cizelge 3.26. Temmuz ayi1 giindiiz 6l¢timleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu asagis1 38.6
2 8. Bolge Atatiirk Lisesi arkasi 38.9
3 Beyciler Mah 39.1
4 Aga Mah 39.3
5 14. Bolge Huzurevi 39.6

Cizelge 3.27. Temmuz ay1 giindiiz 6l¢timleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 75.6

147 Akcakoca Yolu 2 78

148 Akcakoca Yolu 7 78

149 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 81.3

150 Coban-Baglant1 yolu arasi 82.6

Temmuz ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.14’te goriilmektedir.
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Sekil 3.14. Diizce Kenti Temmuz ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Temmuz Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Temmuz ay1 aksam Olclimlerinin en diisiik degeri 35.7 dB(A) ile Aga Mahallesi’nde
Olctilmiistir. Temmuz ay1 aksam Olctimlerine ait en diisiik degerler Kalici konutlar
yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni gec¢mis yerlesim
alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.28’de verilmistir. Temmuz ay1 aksam
olciimlerinin en yiiksek degeri 75.6 dB(A) degeri ile D-100 Karayolu Ozel Hayri
Sivrikaya Hastanesi oniinde Olciilmiistiir. Temmuz ay1 aksam ol¢iimlerine ait en yiiksek
degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-
Istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akgakoca
Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.29°da verilmistir.

Cizelge 3.28. Temmuz ay1 aksam ol¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas: Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah 1 35.7
2 Kazukoglu Mah 1 36.8
3 Sarayyeri Mah 2 37.2
4 8. Bolge Atatiirk Lisesi arkasi 374
5 9. Bolge Bilgi I00 37.5

Cizelge 3.29. Temmuz ay1 aksam Ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 (Eski ve yeni sanayi arast) 72.1
147 Coban Kavsagi r: 10-15 m 72.1
148 Coban-Baglant1 yolu arasi 73.7
149 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 74.7
150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 75.6

Diizce Kenti Temmuz ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 22,811; ***p<0,001).

Temmuz ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti temmuz ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.15’te verilmistir.
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Sekil 3.15. Diizce Kenti Temmuz ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Soganci Yurdu
oniinde ve Eski Bolu Caddesi’nde o6l¢iilen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam
giirtiltii degerlerindeki farklilik, bu zaman dilimlerindeki ara¢ ve kullanici yogunlugu
degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Bu degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii
degerleri, aksama oranla yiiksek ¢ikmaktadir. Degerlerin birbirine ¢ok yakin izlendigi

noktalarin ulasim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Agustos Ay Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Agustos ay1 giindiiz Ol¢iimlerinin en diisiik degeri 33.9 dB(A) ile Kalict Konutlar
Yerlesimi 3. Bolge Kornet Kafe oniinde Olciilmiistiir. Agustos ay1 giindiiz olctimlerine
ait en diisiik degerler Kalict konutlar yerlesim bolgesinden elde edilmistir. Degerler
Cizelge 3.30’da verilmistir. Agustos ayr giindiiz ol¢iimlerinin en yiiksek degeri 80.2
dB(A) ile D-100 Karayolu Coban Kavsagi-Baglant1 Yolu arasinda olciilmiistiir. Agustos
ay1 giindiiz dl¢iimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’'nin en islek ana arterleri
olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-
100 (E-5) karayolu, Ak¢akoca Karayolu D-655 ve kentin 6nemli ulasim akslarindan biri
olan Nezih Tiitlinciioglu Bulvarn iizerinde Ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.31°de

verilmistir.

Agustos ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.16’da goriilmektedir.
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Sekil 3.16. Diizce Kenti Agustos ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Cizelge 3.30. Agustos ay1 giindiiz ol¢timleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 3. Bolge kornet kafe Onii 33.9

2 14. Bolge Huzurevi 34.4

3 9. Bolge Bilgi 100 36.2

4 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu agagisi 37

5 Saglik ocag arkasi yesil alan 37.4

Cizelge 3.31. Agustos ay1 giindiiz olctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 N. Tiitiinciioglu Blv Yeni Pazar giris 77.1
147 Akcakoca Yolu 4 77.6
148 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 79.6
149 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 80.1
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 80.2

Agustos Ayl Aksam Giiriiltii Degerleri

Agustos ayr aksam Olctimlerinin en diisiik degeri 36.3 dB(A) ile Kalict Konutlar
Yerlesimi 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu asagisinda oOlgiilmiistiir. Agustos ay1
aksam Ol¢iimlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde ve
onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir.
Degerler Cizelge 3.32°de verilmistir. Agustos ay1 aksam Olclimlerinin en yiiksek degeri
76.0 dB(A) ile Akgakoca Yolu (D-655) ilizerinde oOlciilmiistiir. Agustos ay1r aksam
Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’'nin en islek ana arterleri olan ve ayni
zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu, Akcakoca Karayolu D-655 ve kentin 6nemli ulasim akslarindan biri olan

Nezih Tiitlinctioglu Bulvar1 iizerinde Olciilmiistiir. Degerler Cizelge 3.33’te verilmistir.

Cizelge 3.32. Agustos ay1 aksam oOl¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu agagisi 36.3
2 Cakirlar Mah 1 36.6
3 Yukar1 Yahyalar Mah 1 36.7
4 Daric1t Mah 1 36.8
5 Kent Orman giris 37.1

129



Cizelge 3.33. Agustos ay1 aksam oOl¢iimleri en yliksek giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 N. Tiitiinciioglu Blv Yeni Pazar giris 68.2

147 D-100 (Eski ve yeni sanayi arast) 70.6

148 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 73.1

149 Coban-Baglant1 yolu arasi 74.8

150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 76

Diizce Kenti Agustos ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 18,276; ***p<0,001).

Agustos ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti agustos ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.17°de verilmistir.
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Sekil 3.17. Diizce Kenti Agustos ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)'ya kadar yaklastigi dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini D-655
(Akgakoca Yolu), Aydinpmar Caddesi iizerinde ve Karaca Mahallesi’'nde 6l¢iilen
degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerindeki farklilik, bu zaman
dilimlerindeki ara¢ ve kullanici yogunlugu degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Bu
degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii degerleri, aksama oranla yiiksek c¢ikmaktadir.

Degerlerin birbirine cok yakin izlendigi noktalarin ulagim akslar1 oldugu goriilmektedir.

130



Eyliil Ay1 Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Eylil ay1 giindiiz Olciimlerinin en diisik degeri 36.8 dB(A) ile Kalict Konutlar
Yerlesimi 3. Bolge Kornet Kafe oniinde ol¢iilmiistiir. Eyliil ay1 giindiiz 6lctimlerine ait
en diisiik degerler Kalici konutlar yerlesim bolgesinde ve onceden kody olan, mahalle
statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.34’te
verilmistir. Eyliil ay1 giindiiz dl¢timlerinin en yiiksek degeri 80.4 dB(A) ile D-100
Karayolu Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi oniinde olciilmiistiir. Eyliill ay1 giindiiz
Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’'nin en islek ana arterleri olan ve ayni
zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.35’te

verilmistir.

Cizelge 3.34. Eyliil ay1 giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 3. Bolge kornet kafe onii 36.8

2 8. Bolge Atatiirk Lisesi arkasi 37.4

3 14. Bolge Huzurevi 38.8

4 Kent Orman giris 38.9

5 Siralik Mah 39

Cizelge 3.35. Eyliil ay1 giindiiz 6l¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akgakoca Yolu 3 779
147 D-100 (Eski ve yeni sanayi arast) 78.1
148 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 79.5
149 Coban-Baglant1 yolu arasi 79.9
150 D-100 Sivrikaya’nin onii 80.4

Eyliil Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Eyliil ay1 aksam ol¢iimlerinin en diisiik degeri 36.0 dB(A) ile Kalic1 Konutlar Yerlesimi
14. Bolge Muhtarligi oniinde Slgiilmiistiir. Eyliil ay1 aksam Olctimlerine ait en diisiik
degerler Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde ve dnceden kdy olan, mahalle statiisiine
yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.36’da verilmistir.
Eyliil ay1 aksam olctimlerinin en yiiksek degeri 74.2 dB(A) degeri ile D-100 Karayolu
Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi 6niinde 6lciilmiistiir. Eyliil ay1 aksam 6lciimlerine ait en
yiiksek degerler Diizce Kenti'nin en islek ana arterleri olan ve ayni1 zamanda Diizce’yi
Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca
Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.37’de verilmistir.
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Cizelge 3.36. Eyliil ay1 aksam olctimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar:1 dB(A)
1 14. Bolge Muhtarlik 36

2 Aga Mah 36.3

3 Daric1 Mah 36.5

4 Beyciler Mah 36.6

5 3. Bolge kornet kafe onii 36.7

Cizelge 3.37. Eyliil ay1 aksam olctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Coban-Baglant1 yolu arasi 72.1
147 Melen kopriisii 72.5
148 Akgakoca Yolu 1 73.4
149 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 73.9
150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 74.2

Diizce Kenti Eyliil ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 19,278; ***p<0,001).

Eyliil ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin genel
olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu, giindiiz

degerlerine oranla aksam degerlerindeki

diisiisiin,

grafikte

goriilmektedir. Diizce Kenti eyliil ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.18de verilmistir.
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Sekil 3.18. Diizce Kenti Eyliil ay1 giiriiltii grafigi.

Eyliil ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalart Sekil 3.19°da goriilmektedir.
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DUZCE KENTI
EYLUL AYI (GUNDUZ) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

| <50
| 50-55

55-60

DUZCE KENTI
EYLUL AYI (AKSAM) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

| <50
| 50-55

Sekil 3.19. Diizce Kenti Eyliil ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat ¢cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Valilik arkast,
Aydmpmar Caddesi ve Eski Akcakoca Caddesi {izerinde Olgiillen degerlerde
goriilmiistir. Giindiiz ve aksam giiriilti degerlerindeki farklilik, bu zaman
dilimlerindeki ara¢c ve kullanici yogunlugu degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Bu
degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii degerleri, aksama oranla yiiksek c¢ikmaktadir.

Degerlerin birbirine ¢cok yakin izlendigi noktalarin ulagim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Ekim Ay1 Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Ekim ay1 giindiiz Olciimlerinin en diisik degeri 37.6 dB(A) ile Kalic1 Konutlar
Yerlesimi 3. Bolge Kornet Kafe oniinde ol¢iilmiistiir. Ekim ay1 giindiiz ol¢timlerine ait
en diisiik degerler Kalici konutlar yerlesim bolgesinde ve onceden kody olan, mahalle
statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.38’de
verilmistir. Ekim ay1 giindiiz dl¢timlerinin en yiiksek degeri 81.2 dB(A) ile D-100
Karayolu iizeri Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi oniinde ol¢iilmiistiir. Ekim ay1 giindiiz
Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’'nin en islek ana arterleri olan ve ayni
zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde dl¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.39°da

verilmistir.

Cizelge 3.38. Ekim ay1 giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 3. Bolge kornet kafe onii 37.6

2 Aga Mah 2 37.7

3 Daric1t Mah 1 37.9

4 Siralik Mah 1 38

5 Kazukoglu Mah 1 38.4

Cizelge 3.39. Ekim ay1 giindiiz 6l¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 1 75.8

147 Yeni sanayi Onil 76

148 Coban-Baglant1 yolu arasi 78

149 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 78.4

150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 81.2

Ekim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.20’de goriilmektedir.
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DUZCE KENTI
EKIiM AYI (GOUNDUZ) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

DUZCE KENTI
EKIiM AYI (AKSAM) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

55-60

Sekil 3.20. Diizce Kenti Ekim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Ekim Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Ekim ay1 aksam Ol¢iimlerinin en diisiik degeri 35.0 dB(A) ile Aga Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Ekim ay1 aksam olctimlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar yerlesim
bolgesinde ve onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan
elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.40’da verilmistir. Ekim ay1 aksam Ol¢iimlerinin en
yiikksek degeri 76.2 dB(A) ile Ak¢akoca Yolu (D-655) iizerinde Olciilmiistiir. Ekim ay1
aksam Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve
ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu, Akgakoca Karayolu D-655 ve onemli ulasim arterlerinden biri olan Kalici
Konutlar Yerlesimi Baglanti Yolu iizerinde Ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.41°de

verilmistir.

Cizelge 3.40. Ekim ay1 aksam oOlciimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah 2 35

2 14. Bolge Huzurevi 35.6

3 Aga Mah 3 36.5

4 Siralik Mah 1 37

5 Daric1t Mah 1 37.4

Cizelge 3.41. Ekim ay1 aksam olctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Baglanti Yolu OPET o6nii 72.3
147 Coban-Baglant1 yolu arasi 72.7
148 D-100 1siklar M.Akif Cad . 73.5
149 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 75.6
150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 76.2

Diizce Kenti Ekim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 17,716; ***p<0,001).

Ekim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin genel
olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu, giindiiz
degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti ekim ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.21°de verilmistir.
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Sekil 3.21. Diizce Kenti Ekim ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Eski Bolu
Caddesi iizerinde Olciillen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam giiriiltii
degerlerindeki farklilik, bu zaman dilimlerindeki ara¢ ve kullanic1 yogunlugu
degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Bu degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii
degerleri, aksama oranla yiiksek ¢ikmaktadir. Degerlerin birbirine ¢ok yakin izlendigi

noktalarin ulasim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Kasim Ay Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Kasim ay1 giindiiz ol¢timlerinin en diisiik degeri 36.5 dB(A) ile Aga Mahallesi’'nde
Olctilmiistiir. Kasim ay1 giindiiz 6l¢iimlerine ait en diisiik degerler onceden kdy olan,
mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge
3.42’de verilmistir. Kasim ay1 giindiiz 6lctimlerinin en yiiksek degeri 78.8 dB(A) ile D-
100 Karayolu Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi 6niinde 6lciilmiistiir. Kasim ay1 giindiiz
Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti'nin en islek ana arterleri olan ve ayni
zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu, Akcakoca Karayolu D-655 ve Nezih Tiitiinciioglu Bulvar1 iizerinde

Olcitilmiistiir. Degerler Cizelge 3.43’te verilmistir.

Kasim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.22’de goriilmektedir.
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DUZCE KENTI
KASIM AYI (GUNDUZ) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

DUZCE KENTI
KASIM AYI (AKSAM) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

Sekil 3.22. Diizce Kenti Kasim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Cizelge 3.42. Kasim ay1 giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Aga Mah 2 36.5

2 Aga Mah 3 36.7

3 Aga Mah 1 37.9

4 Kazukoglu Mah 1 37.9

5 Cakirlar Mah 1 38

Cizelge 3.43. Kasim ay1 giindiiz ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 N. Tiitiinciioglu Blv Yeni Pazar giris 76.5
147 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 76.7
148 D-100 (Eski ve yeni sanayi arast) 77.1
149 Coban-Baglant1 yolu arasi 77.7
150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 78.8

Kasim Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Kasim ay1 aksam Olciimlerinin en diisik degeri 35.7 dB(A) ile Arapciftligi
Mahallesi’nde ol¢iilmiistiir. Kasim ay1 aksam ol¢iimlerine ait en diisiik degerler Kalict
konutlar yerlesim bolgesinde ve onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis
yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.44’te verilmistir. Kasim ay1
aksam Ol¢iimlerinin en yiiksek degeri 75.2 dB(A) degeri ile Akcakoca Yolu (D-655)
tizerinde Olciilmiistiir. Kasim ayr aksam oOlciimlerine ait en yiiksek degerler Diizce
Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki
biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu, Akcakoca Karayolu D-655 ve Kalici

Konutlar Baglant1 Yolu iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.45’te verilmistir.

Cizelge 3.44. Kasim ay1 aksam Olctimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar:1 dB(A)
1 Arapgiftligi Mah 2 35.7
2 8. Bolge Atatiirk Lisesi arkasi 36.4
3 Daric1t Mah 1 36.6
4 Kazukoglu Mah 1 36.7
5 Yukar1 Yahyalar Mah 1 36.9

Cizelge 3.45. Kasim ay1 aksam oOlciimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Baglant1 Yolu TOKI Metek kavsagt 69.4
147 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 73.7
148 Coban-Baglant1 yolu arasi 74.3
149 D-100 1g1klar M. Akif Cad . 74.9
150 Akgakoca Yolu Coban Diiriim 75.2
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Diizce Kenti Kasim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlaml diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 18,839; ***p<0,001).

Kasim ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti kasim ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.23’te verilmistir.
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Sekil 3.23. Diizce Kenti Kasim ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastig1 dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini Eski Bolu
Caddesi ve Bolu Caddesi iizerinde, Fiskobirlik ve Carrefour aligveris merkezleri oniinde
Olciilen degerlerde goriilmiistiir. Giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerindeki farklilik, bu
zaman dilimlerindeki arac¢ ve kullanici yogunlugu degiskenliginden kaynaklanmaktadir.
Bu degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii degerleri, aksama oranla yiiksek ¢ikmaktadir.
D-100 Karayolu iizerinde Olgiilen degerlerin ise birbirine ¢ok yakin oldugu
goriilmektedir. Bunun sebebi, en 6nemli ulasim arterlerinden olan bu karayolun, hem
giindiiz hem de aksam zaman diliminde yogun kullanilmasidir. Degerlerin birbirine ¢ok

yakin izlendigi noktalarin ulagim akslar1 oldugu goriilmektedir.
Aralik Ay1 Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Aralik ayr giindiiz Ol¢timlerinin en diisiik degeri 35.9 dB(A) ile Kalici Konutlar

Yerlesimi 12. Bolge tepe duraginda olciilmiistiir. Aralik ay1 giindiiz 6l¢iimlerine ait en
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diisilk degerler Kalici konutlar yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle
statiisiine yeni ge¢cmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.46’da
verilmistir. Aralik ay1 giindiiz 6l¢iimlerinin en yiiksek degeri 82.2 dB(A) degeri ile D-
100 ile M. Akif Caddesi kesisiminde (Oztiirkler Kavsag1) olciilmiistiir. Aralik ayi
giindiiz Ol¢timlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan
ve aym zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki bilyiik metropole baglayan D-100
(E-5) karayolu ve Akgakoca Karayolu D-655 iizerinde olciilmiistiir. Degerler Cizelge
3.47’de verilmistir.

Cizelge 3.46. Aralik ay1 giindiiz 6lctimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 12. Bolge tepe 35.9

2 Cakirlar Mah 1 36.8

3 Beyciler Mah 2 37

4 Aga Mah 3 37.2

5 9. Bolge Bilgi 100 37.5

Cizelge 3.47. Aralik ay1 giindiiz 6l¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 77.1
147 Akgakoca Yolu 1 77.3
148 Akcakoca Yolu 4 78.2
149 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 79.1
150 D-100 1s1klar M. Akif Cad . 82.2

Aralik Ay1 Aksam Giiriiltii Degerleri

Aralik ay1 aksam Olctimlerinin en diisiik degeri 35.5 dB(A) ile Sarayyeri Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Aralik ay1r aksam Ol¢iimlerine ait en diisikk degerler Kalici konutlar
yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni geg¢mis yerlesim
alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.48’de verilmistir. Aralik ayr aksam
Olctimlerinin en yiiksek degeri 75.0 dB(A) ile D-100 Coban Kavsagi-Baglanti Yolu
arasinda Ol¢iilmiistiir. Aralik ayr aksam Olgiimlerine ait en yiiksek degerler Diizce
Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki
biiylilk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655

tizerinde Olciilmiistiir. Degerler Cizelge 3.49°da verilmistir.

Aralik ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.24’te goriilmektedir.
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DUZCE KENTI
ARALIK AYI (GUNDUZ) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

55-60

DUZCE KENTI
ARALIK AYI (AKSAM) GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)
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] 50-55
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65-70

|

|y

||
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Sekil 3.24. Diizce Kenti Aralik ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar.
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Cizelge 3.48. Aralik ay1 aksam ol¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Sarayyeri Mah 2 35.5

2 Siralik Mah 1 36

3 Tokuglar Mah 1 36.4

4 9. Bolge Bilgi 100 36.6

5 Aga Mah 2 36.6

Cizelge 3.49. Aralik ay1 aksam Ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 Sanayi onii 69.1

147 D-100 Sivrikaya’nin onii 72

148 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 73

149 D-100 1siklar M. Akif Cad . 73.8

150 Coban-Baglant1 yolu arasi 75

Diizce Kenti Aralik ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.50), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 19,052; ***p<0,001).

Aralik ay1 giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti aralik ay1 giiriiltii grafigi Sekil 3.25’te verilmistir.
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Sekil 3.25. Diizce Kenti Aralik ay1 giiriiltii grafigi.

Grafige gore bazi noktalarda giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri arasindaki farkin 10
dB(A)’ya kadar yaklastigi dikkat cekmektedir. Bu farklarin en belirgini D-655
(Akcakoca Yolu) iizerinde ve YIMPAS alisveris merkezi oniinde olgiilen degerlerde

goriilmistir. Giindiiz ve aksam giiriilti degerlerindeki farklilik, bu zaman
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dilimlerindeki ara¢ ve kullanict yogunlugu degiskenliginden kaynaklanmaktadir. Bu
degiskenlik sebebiyle giindiiz giiriiltii degerleri, aksama oranla yiiksek cikmaktadir.

Degerlerin birbirine ¢cok yakin izlendigi noktalarin ulagim akslar1 oldugu goriilmektedir.

Aylara ait giindiiz ve aksam Olciimleri ile elde edilen degerler arasinda yapilan
Eslestirilmis Gruplar T Testi istatistiksel analiz sonuglar1 Cizelge 3.50°de
goriilmektedir. Buna gore ayni noktalardan giindiiz ve aksam 0Ol¢iilen degerler arasinda
anlamlh diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir. Bu analiz sonucunda “giiriiltii
miktar1 aylara gore giindiiz ve aksam zaman dilimlerinde farklilik gostermektedir”

hipotezi dogrulanmistir.

Cizelge 3.50. Aylara ait giindiiz-aksam degerleri istatistiksel analizi.

Eslesmis Farkliliklar
Farkin %95
giiven aralif1
Standart | Standart Serbestlik
Ort. Sapma | Hata Ort. Azalan Artan t Derecesi | Anlam
Ocak (Giindiiz-Aksam) 5,63467 | 3,14126 ,25648 5,12785 6,14148 | 21,969 149 ,000
Subat (Giindiiz-Aksam) | 5,98800 | 3,76932 ,30776 5,37985 6,59615 | 19,456 149 ,000
Mart (Giindiiz-Aksam) 5,35000 | 4,23816 ,34604 4,66621 6,03379 | 15,460 149 ,000
Nisan (Giindiiz-Aksam) | 5,66867 | 3,87392 ,31630 5,04365 6,29369 | 17,922 149 ,000
Mayis (Giindiiz-Aksam) | 5,78667 | 3,77222 ,30800 5,17805 6,39528 | 18,788 149 ,000
Haziran 6,73733 | 3,57969 ,29228 6,15978 7,31488 | 23,051 149 ,000
(Giindiiz-Aksam)
Temmuz 6,67600 | 3,58434 ,29266 6,09770 7,25430 | 22,811 149 ,000
(Giindiiz-Aksam)
Agustos 5,77467 | 3,86974 ,31596 5,15032 6,39901 | 18,276 149 ,000
(Giindiiz-Aksam)
Eyliil (Giindiiz-Aksam) 6,18667 | 3,93038 ,32091 5,55254 6,82080 | 19,278 149 ,000
Ekim (Giindiiz-Aksam) 5,49733 | 3,80044 ,31030 4,88417 6,11050 | 17,716 149 ,000
Kasim (Giindiiz-Aksam) | 5,08333 | 3,30469 ,26983 4,55015 5,61652 | 18,839 149 ,000
Aralik (Giindiiz-Aksam) | 5,55200 | 3,56903 ,29141 497617 6,12783 | 19,052 149 ,000

Aylar arasindaki giiriilti miktar1 degisiminin istatistiksel olarak degerlendirilmesi
amaciyla ikili ay gruplan arasinda Eslestirilmis Gruplar T Testi istatistiksel analiz
yontemi uygulanmistir. 150 6l¢iim noktasinin giindiiz ve aksam degerlerine ait aylara

iliskin analiz sonuglari siras1 ile Cizelge 3.51 ve Cizelge 3.52°de yer almaktadir.

Cizelge 3.51°de sadece istatistiksel olarak anlamli farkliliklara yer verilmis, anlam
goriilmeyen ikili gruplar cizelgeye dahil edilmemistir. Giindiiz degerlerinde toplam 66
gruptan, 52 grupta anlamh farklilik gozlenirken 14 grupta ise farklar istatistiksel olarak
aciklanamamustir. En fazla fark Ocak-Haziran aylar arasinda (ort: -3,22), en az fark ise
Ocak-Kasim aylar1 arasinda (ort: -0,48) gozlenmistir. Tablodaki degerlere gore biitiin

aylar icerisinde giiriiltii degeri en yiiksek olan ay Haziran’dur.
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Cizelge 3.51. Aylar aras1 giindiiz giiriiltii farklari.

Eslesmis Farkliliklar

Standart Farkin %95
Karsiastirilan Standart Hata giiven aralif1 .
Aylar Ort. Sapma Ort. Azalan Artan t SDerbesthk Anlam
erecesi
Ocak — Subat -,70800 2,20666 ,18017 | -1,06402 -,35198 -3,930 149 ,000
Ocak — Mart -,73467 2,75657 ,22507 | -1,17941 -,28992 -3,264 149 ,001
Ocak - Nisan -1,36600 2,66077 ,21725 -1,79529 -,93671 -6,288 149 ,000
Ocak - Mayis -1,69867 2,64616 ,21606 | -2,12560 | -1,27173 -7,862 149 ,000
Ocak - Haziran -3,22000 2,90232 ,23697 | -3,68826 | -2,75174 -13,588 149 ,000
Ocak - Temmuz -3,06200 2,89681 ,23652 | -3,52937 | -2,59463 -12,946 149 ,000
Ocak - Agustos -1,57667 2,99658 ,24467 | -2,06014 | -1,09320 -6,444 149 ,000
Ocak - Eylul -2,12133 3,04207 ,24838 | -2,61214 | -1,63052 -8,541 149 ,000
Ocak - Ekim -1,27733 2,79290 ,22804 | -1,72794 -,82672 -5,601 149 ,000
Ocak - Kasim -,48067 2,56491 ,20942 -,89449 -,06684 -2,295 149 ,023
Ocak - Aralik -,62000 2,80287 ,22885 -1,07222 -,16778 -2,709 149 ,008
Subat - Nisan -,65800 2,67208 ,21817 | -1,08912 -,22688 -3,016 149 ,003
Subat - Mayis -,99067 2,63750 ,21535 -1,41620 -,56513 -4,600 149 ,000
Subat - Haziran -2,51200 2,48631 ,20301 -2,91314 | -2,11086 -12,374 149 ,000
Subat - Temmuz -2,35400 2,66598 21768 | -2,78413 -1,92387 -10,814 149 ,000
Subat - Agustos -,86867 3,11461 ,25431 -1,37118 -,36615 -3,416 149 ,001
Subat - Eylul -1,41333 2,91095 ,23768 | -1,88299 -,94368 -5,946 149 ,000
Subat - Ekim -,56933 2,57627 ,21035 -,98499 -,15368 -2,707 149 ,008
Mart - Nisan -,63133 2,58444 ,21102 | -1,04831 -,21436 -2,992 149 ,003
Mart - Mayis -,96400 2,85437 ,23306 | -1,42453 -,50347 -4,136 149 ,000
Mart - Haziran -2,48533 2,67204 221817 | -2,91644 | -2,05422 -11,392 149 ,000
Mart - Temmuz -2,32733 3,05934 ,24979 | -2,82093 -1,83374 -9,317 149 ,000
Mart - Agustos -,84200 2,96626 ,24219 1 -1,32058 -,36342 -3,477 149 ,001
Mart - Eylul -1,38667 2,60577 ,21276 | -1,80708 -,96625 -6,518 149 ,000
Mart - Ekim -,54267 2,52627 ,20627 -,95026 -,13508 -2,631 149 ,009
Nisan - Haziran -1,85400 2,80150 ,22874 1 -2,30600 | -1,40200 -8,105 149 ,000
Nisan - Temmuz -1,69600 2,73954 ,22368 | -2,13800 | -1,25400 -7,582 149 ,000
Nisan - Eylul -, 75533 2,94387 ,24037 | -1,23030 -,28037 -3,142 149 ,002
Nisan - Kasim ,88533 2,54182 ,20754 47523 1,29543 4,266 149 ,000
Nisan - Aralik , 74600 2,68150 ,21894 ,31337 1,17863 3,407 149 ,001
Mayis - Haziran -1,52133 2,37101 ,19359 | -1,90387 | -1,13879 -7,858 149 ,000
Mayis - Temmuz -1,36333 2,75641 ,22506 | -1,80805 -,91861 -6,058 149 ,000
Mayis - Kasim 1,21800 2,48026 ,20251 ,81783 1,61817 6,014 149 ,000
Mayis - Aralik 1,07867 2,59477 ,21186 ,66002 1,49731 5,091 149 ,000
Haziran - Agustos 1,64333 3,27142 ,26711 1,11552 2,17115 6,152 149 ,000
Haziran - Eylul 1,09867 3,29604 ,26912 ,56688 1,63045 4,082 149 ,000
Haziran - Ekim 1,94267 2,81888 ,23016 1,48787 2,39747 8,440 149 ,000
Haziran - Kasim 2,73933 2,57627 ,21035 2,32368 3,15499 13,023 149 ,000
Haziran - Aralik 2,60000 3,18964 ,26043 2,08538 3,11462 9,983 149 ,000
Temmuz-Agustos 1,48533 2,71381 ,22158 1,04749 1,92318 6,703 149 ,000
Temmuz - Eylul ,94067 2,98680 ,24387 45877 1,42256 3,857 149 ,000
Temmuz - Ekim 1,78467 2,79644 ,22833 1,33349 2,23585 7,816 149 ,000
Temmuz - Kasim 2,58133 2,77098 ,22625 2,13426 3,02840 11,409 149 ,000
Temmuz - Aralik 2,44200 3,48279 ,28437 1,88008 3,00392 8,587 149 ,000
Agustos - Eylul -,54467 2,20641 ,18015 -,90065 -,18868 -3,023 149 ,003
Agustos - Kasim 1,09600 2,94982 ,24085 ,62007 1,57193 4,551 149 ,000
Agustos - Aralik ,95667 3,60491 ,29434 ,37505 1,53829 3,250 149 ,001
Eylul - Ekim ,84400 2,29734 ,18758 47334 1,21466 4,499 149 ,000
Eylul - Kasim 1,64067 2,75727 ,22513 1,19581 2,08553 7,288 149 ,000
Eylul - Aralik 1,50133 3,17716 ,25941 ,98873 2,01394 5,787 149 ,000
Ekim - Kasim , 79667 2,09981 ,17145 45788 1,13545 4,647 149 ,000
Ekim - Aralik ,65733 3,12329 ,25502 ,15342 1,16125 2,578 149 ,011
p<0.05
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Cizelge 3.52. Aylar aras1 aksam giiriiltii farklari.

Eslesmis Farkliliklar
Standart Farkin %95
Karsiastirilan Standart Hata giiven aralif1 .
Aylar Ort. Sapma Ort. Azalan Artan t SDerbesthlf Anlam
erecesi

Ocak - Mart -1,01933 2,94260 ,24026 | -1,49409 -,54457 -4,243 149 ,000
Ocak - Nisan -1,33200 2,91659 ,23814 | -1,80256 -,86144 -5,593 149 ,000
Ocak - Mayis -1,51333 2,77698 ,22674 | -1,96137 -1,06529 -0,674 149 ,000
Ocak - Haziran -2,11733 3,23348 ,26401 -2,63903 -1,59564 -8,020 149 ,000
Ocak - Temmuz -2,02067 2,99104 ,24422 -2,50324 | -1,53809 -8,274 149 ,000
Ocak - Agustos -1,43667 3,12323 ,25501 -1,94057 -,93276 -5,634 149 ,000
Ocak - Eylul -1,58600 3,05260 ,24924 1 -2,07851 -1,09349 -6,363 149 ,000
Ocak - Ekim -1,46067 2,77319 ,22643 -1,90810 | -1,01324 -6,451 149 ,000
Ocak - Kasim -1,06067 2,71355 ,22156 | -1,49847 -,62286 -4,787 149 ,000
Ocak - Aralik -, 70267 2,74153 ,22384 | -1,14499 -,26035 -3,139 149 ,002
Subat - Mart -,66467 2,69188 ,21979 -1,09898 -,23036 -3,024 149 ,003
Subat - Nisan -,97733 3,32073 227114 | -1,51310 -,44156 -3,605 149 ,000
Subat - Mayis -1,15867 2,96528 ,24211 -1,63709 -,68025 -4,786 149 ,000
Subat - Haziran -1,76267 3,32924 ,27183 -2,29981 -1,22552 -6,484 149 ,000
Subat - Temmuz -1,66600 3,25081 ,26543 -2,19049 -1,14151 -6,277 149 ,000
Subat - Agustos -1,08200 3,45401 ,28202 -1,63927 -,52473 -3,837 149 ,000
Subat - Eylul -1,23133 3,26536 ,26662 | -1,75817 -,70450 -4,618 149 ,000
Subat - Ekim -1,10600 3,08780 ,25212 -1,60419 -,60781 -4,387 149 ,000
Subat - Kasim -,70600 2,93953 ,24001 -1,18027 -,23173 -2,942 149 ,004
Mart - Haziran -1,09800 3,08067 ,25154 | -1,59504 -,60096 -4,365 149 ,000
Mart - Temmuz -1,00133 3,02890 ,24731 -1,49002 -,51265 -4,049 149 ,000
Mart - Eylul -,56667 3,08107 ,25157 -1,06377 -,06956 -2,253 149 ,026
Nisan - Haziran -, 78533 3,39999 ,27761 -1,33389 -,23678 -2,829 149 ,005
Nisan - Temmuz -,68867 2,98777 ,24395 -1,17072 -,20662 -2,823 149 ,005
Nisan - Aralik ,62933 3,10487 ,25351 ,12839 1,13028 2,482 149 ,014
Mayis - Haziran -,60400 2,95103 ,24095 -1,08012 -,12788 -2,507 149 ,013
Mayis - Aralik ,81067 3,04682 ,24877 ,31909 1,30224 3,259 149 ,001
Haziran - Agustos ,68067 3,41315 ,27868 ,12999 1,23135 2,442 149 ,016
Haziran - Ekim ,65667 3,33280 ,27212 ,11895 1,19438 2,413 149 ,017
Haziran - Kasim 1,05667 3,33457 27227 ,51866 1,59467 3,881 149 ,000
Haziran - Aralik 1,41467 3,16305 ,25826 ,90434 1,92500 5,478 149 ,000
Temmuz-Agustos ,58400 2,91734 ,23820 ,11331 1,05469 2,452 149 ,015
Temmuz - Ekim ,56000 3,03377 ,24771 ,07053 1,04947 2,261 149 ,025
Temmuz - Kasim ,96000 2,86734 ,23412 ,49738 1,42262 4,101 149 ,000
Temmuz - Aralik 1,31800 2,91313 ,23786 ,84799 1,78801 5,541 149 ,000
Agustos - Aralik , 73400 3,36765 ,27497 ,19066 1,27734 2,669 149 ,008
Eylul - Kasim ,52533 3,14425 ,25673 ,01804 1,03263 2,046 149 ,042
Eylul - Aralik ,88333 3,25233 ,26555 ,35860 1,40807 3,326 149 ,001
Ekim - Aralik , 75800 2,97500 ,24291 ,27801 1,23799 3,121 149 ,002

p<0.05

Cizelgede sadece istatistiksel olarak anlamli farkliliklara yer verilmis, anlam
goriilmeyen ikili gruplar cizelgeye dahil edilmemistir. Aksam degerlerinde toplam 66
gruptan, 39 grupta anlamh farklilik gozlenirken 23 grupta ise farklar istatistiksel olarak
aciklanamamustir. En fazla fark Ocak-Haziran aylar arasinda (ort: -2,11), en az fark ise
Eyliil-Kasim aylar1 arasinda (ort: 0,52) gozlenmigstir. Tablodaki degerlere gore biitiin
aylar icerisinde giiriiltii degeri en yiiksek olan ay Haziran’dir. Cizelge 3.51 ve Cizelge

3.52’deki analiz sonuglarina gore giiriilti miktarinin aylara goére anlamhi diizeyde
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farklilik gosterdigi goriilmektedir. Boylece “giiriiltii miktar1 aylara gore degismektedir”

hipotezi dogrulanmistir.

Bu calismadakine benzer sonuglar Tosun ve dig. (2003) yaptiklart ¢alismada da
bulunmustur. Iki sene boyunca Isparta Kenti’ndeki giiriiltii miktarinin aylar ve kentsel
kullanimlar bazinda degisiminin incelendigi ¢alismanin sonuglarina gore giiriiltii aylara
ve kentsel kullanimlara gore degismektedr. Her iki senede de Haziran ay1 en giiriiltiilii
ay, 1995’te Kasim ve 1996’da ise Temmuz aylari ise en sessiz ay olarak bulunmustur.
Bu calismadan farkli olarak Temmuz ayinin en sessiz ay c¢ikmasinin nedeni, giiriiltii
Olciimii yapilan farkli nitelikteli kentsel alan kullanimi dagilimimin her iki ¢aligmada

benzer olmayisidir.

3.3. MEVSIMLIiK GURULTU HARITALARININ OLUSTURULMASI

Ayhk  giiriilti  haritalarinin -~ hazirlanmasinin = ardindan  mevsimlik  giiriiltii
ortalamalarindan yararlanilarak mevsimlere ait giiriiltii haritalart olusturulmustur.
Mevsimlik haritalarin olusturulmasindaki temel amag¢, mevsimlere gore giiriiltii
degerlerindeki degisimin hem niifus hem de farkli kentsel alan kullanimlar1 agisindan
irdelenmesidir. Ayn1 mevsimlere ait giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari, farklarin daha

net goriilebilmesi ve karsilastirma kolaylig1 yaratmasi agisindan bir arada sunulmustur.
flkbahar Mevsimi Giindiiz Giiriiltii Degerleri

[lkbahar mevsimi giindiiz ol¢iimlerinin en diisiik degeri 37.42 dB(A) ile Kazukoglu
Mabhallesi’nde ol¢iilmiistiir. ilkbahar mevsimi giindiiz olciimlerine ait en diisiik degerler
onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir.
Degerler Cizelge 3.53’te verilmistir. Ilkbahar mevsimi giindiiz 6lciimlerinin en yiiksek
degeri 80.58 dB(A) ile D-100 Karayolu Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi oniinde
olciilmiistiir. Ilkbahar mevsimi giindiiz olgiimlerine ait en yiiksek degerler Diizce
Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki
biiylilk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akgakoca Karayolu D-655

tizerinde Olciilmiistiir. Degerler Cizelge 3.54’te verilmistir.
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Cizelge 3.53. Ilkbahar mevsimi giindiiz 6lciimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)

1 Kazukoglu Mah 1 37.42

2 Aga Mah 1 37.53

3 Aga Mah 2 37.54

4 Darici Mah 1 37.59

5 Tokuslar Mah 1 37.72
Cizelge 3.54. Ilkbahar mevsimi giindiiz 6lciimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 7 75.62

147 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 77.50

148 D-100 1siklar M. Akif Cad . 78.27

149 Coban-Baglant1 yolu arasi 80.36

150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 80.58

flkbahar Mevsimi Aksam Giiriiltii Degerleri

[lkbahar mevsimi aksam olciimlerinin en diisiik degeri 37.29 dB(A) ile Darict
Mahallesi’'nde 6lciilmiistiir. ilkbahar mevsimi aksam olciimlerine ait en diisiik degerler
onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir.
Degerler Cizelge 3.55’te verilmistir. Ilkbahar mevsimi aksam o6lciimlerinin en yiiksek
degeri 75.27 dB(A) ile D-100 Karayolu Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi ©niinde
olciilmiistiir. Ilkbahar mevsimi aksam olgiimlerine ait en yiiksek degerler Diizce
Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki

biiylilk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655

izerinde Olciilmiistiir. Degerler Cizelge 3.56’da verilmistir.

Cizelge 3.55. Ilkbahar mevsimi aksam 6lciimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Darici Mah 1 37.29
2 Aga Mah 3 37.35
3 Daric1 Mah 2 37.46
4 Siralik Mah 1 37.77
5 Aga Mah 2 37.82

Cizelge 3.56. Ilkbahar mevsimi aksam ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 (Eski ve yeni sanayi arast) 70.98
147 D-100 1s1klar M.Akif Cad . 74.51
148 Coban-Baglant1 yolu arasi 74.57
149 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 74.94
150 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 75.27

[Ikbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.26’da goriilmektedir.
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DUZCE KENTI iLKBAHAR MEVSIMI (GUNDUZ)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

55-60

DUZCE KENTI iLKBAHAR MEVSIMI (AKSAM)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

Sekil 3.26. Diizce Kenti ilkbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1.
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Diizce Kenti ilkbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriilti degerlerinin istatistiksel
analizine bakildiginda ise (Cizelge 3.69), aym noktalardan giindiiz ve aksam oOlciilen
degerler arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 20,306;
*#%p<0,001).

[lkbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde,
grafigin genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek
oldugu, giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir

oldugu goriilmektedir. Diizce Kenti Ilkbahar mevsimi giiriiltii grafigi Sekil 3.27°de

verilmistir.
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Sekil 3.27. Diizce Kenti ilkbahar mevsimi giiriiltii grafigi.

Yaz Mevsimi Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Yaz mevsimi giindiiz dl¢iimlerinin en diisiik degeri 39.31 dB(A) ile Aga Mahallesi’nde
Olctilmiistiir. Yaz mevsimi giindiiz ol¢iimlerine ait en diisiik degerler Kalici konutlar
yerlesim bolgesinde ve Onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni geg¢mis yerlesim
alanlarindan elde edilmigstir. Degerler Cizelge 3.57°de verilmistir. Yaz mevsimi giindiiz
Olctimlerinin en yliksek degeri 81.21 dB(A) ile D-100 Karayolu Coban Kavsagi-
Baglant1 Yolu arasinda ol¢iilmiistiir. Yaz mevsimi giindiiz 6l¢iimlerine ait en yiiksek
degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-
Istanbul gibi iki biiyiikk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akgakoca
Karayolu D-655 iizerinde dl¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.58 de verilmistir.
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Cizelge 3.57. Yaz mevsimi giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Aga Mah 1 39.31
2 14. Bolge Huzurevi 39.77
3 Darici Mah 2 40.12
4 Beyciler Mah 2 40.25
5 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu asagisi 40.43

Cizelge 3.58. Yaz mevsimi giindiiz 6l¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 76.19
147 Akcakoca Yolu 77.26
148 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 78.37
149 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 79.57
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 81.21

Yaz Mevsimi Aksam Giiriiltii Degerleri

Yaz mevsimi aksam Ol¢iimlerinin en diisiik degeri 37.22 dB(A) ile Aga Mabhallesi’nde
Olclilmiistiir. Yaz mevsimi aksam Olctimlerine ait en diisiik degerler 6nceden kdy olan,
mahalle statiisiine yeni ge¢mis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge
3.59°da verilmistir. Yaz mevsimi aksam Ol¢iimlerinin en yliksek degeri 74.77 dB(A) ile
D-100 Karayolu Coban Kavsagi-Baglanti Yolu arasinda o6lgiilmiistiir. Yaz mevsimi
aksam Olclimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve
ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.60’da
verilmistir. Yaz mevsimi giindiiz ve aksam giiriilti haritalart  Sekil 3.28’de

goriilmektedir.
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DUZCE KENTI YAZ MEVSIMI (GUNDUZ)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

55-60

DUZCE KENTI YAZ MEVSIiMi (AKSAM)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

Sekil 3.28. Diizce Kenti Yaz mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar.
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Cizelge 3.59. Yaz mevsimi aksam Olctimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No Olgﬁm Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Aga Mah 1 37.22
2 Sarayyeri Mah 2 37.32
3 Cakirlar Mah 1 38.04
4 Aga Mah 2 38.08
5 Cakirlar Mah 2 38.36

Cizelge 3.60. Yaz mevsimi aksam Olctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 (Eski ve yeni sanayi arasi) 70.89
147 D-100 1siklar M. Akif Cad . 71.77
148 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 74.00
149 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 74.57
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 74.77

Diizce Kenti Yaz mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.69), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 26,888; ***p<0,001).

Yaz mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti Yaz mevsimi giiriiltii grafigi Sekil 3.29°da verilmistir.
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Sekil 3.29. Diizce Kenti Yaz mevsimi giiriiltii grafigi.
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Sonbahar Mevsimi Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Sonbahar mevsimi giindiiz Ol¢iimlerinin en diisiik degeri 37.73 dB(A) ile Kalici
Konutlar Yerlesimi 3. Bolge Kornet Kafe oniinde olciilmiistiir. Sonbahar mevsimi
giindiiz ol¢iimlerine ait en diisiik degerler Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde ve
onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir.
Degerler Cizelge 3.61°de verilmistir. Sonbahar mevsimi giindiiz 6l¢iimlerinin en yiiksek
degeri 80.24 dB(A) ile D-100 Karayolu Ozel Hayri Sivrikaya Hastanesi oniinde
Olctilmiistiir. Sonbahar mevsimi giindiiz Ol¢iimlerine ait en yiiksek degerler Diizce
Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve aym zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki
biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu, Ak¢akoca Karayolu D-655 ve Nezih

Tiitiinciioglu Bulvari iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.62’de verilmistir.

Cizelge 3.61. Sonbahar mevsimi giindiiz 6l¢timleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 3. Bolge kornet kafe onii 37.73
2 Siralik Mah 1 38.35
3 Darici Mah 2 39.01
4 Cakirlar Mah 2 39.07
5 Aga Mah 2 39.53

Cizelge 3.62. Sonbahar mevsimi giindiiz 6l¢timleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 N. Tiitiinciioglu Blv Yeni Pazar giris 75.34
147 D-100 (Eski ve yeni sanayi arast) 76.65
148 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 78.35
149 Coban-Baglant1 yolu arasi 78.65
150 D-100 Sivrikaya’nin onii 80.24

Sonbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.30’da goriilmektedir.

154



DUZCE KENTI SONBAHAR MEVSIMI (GUNDUZ)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

55-60

DUZCE KENTI SONBAHAR MEVSIMI (AKSAM)
GURULTU HARITASI

| <50
| 50-55
55-60
60 - 65

Sekil 3.30. Diizce Kenti Sonbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Sonbahar Mevsimi Aksam Giiriiltii Degerleri

Sonbahar mevsimi aksam Olciimlerinin en diisik degeri 36.18 dB(A) ile Aga
Mahallesi’nde Olciilmiistiir. Sonbahar mevsimi aksam 6l¢iimlerine ait en diisiik degerler
Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde ve onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni
gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.63’te verilmistir.
Sonbahar mevsimi aksam Ol¢iimlerinin en yiiksek degeri 75.20 dB(A) ile Akgakoca
Yolu (D-655) iizerinde Ol¢iilmiistiir. Sonbahar mevsimi aksam Ol¢iimlerine ait en
yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi
Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca

Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.64’te verilmistir.

Cizelge 3.63. Sonbahar mevsimi aksam Olciimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah 2 36.18

2 Siralik Mah 1 37

3 14. Bolge Huzurevi 37.46

4 Darici Mah 1 37.87

5 Aga Mah 3 3791

Cizelge 3.64. Sonbahar mevsimi aksam Ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 1 71.20
147 D-100 1siklar M. Akif Cad . 72.82
148 Coban-Baglant1 yolu arasi 73.14
149 D-100 Sivrikaya’nin onii 74.58
150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 75.20

Diizce Kenti Sonbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel
analizine bakildiginda ise (Cizelge 3.69), aym1 noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen
degerler arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 21,592;
*#%p<0,001).

Sonbahar mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde,
grafigin genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek
oldugu, giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir
oldugu goriilmektedir. Diizce Kenti Sonbahar mevsimi giiriiltii grafigi Sekil 3.31°de

verilmistir.
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Sekil 3.31. Diizce Kenti Sonbahar mevsimi giiriiltii grafigi.

Kis mevsimi giindiiz Olgiimlerinin en diisiik degeri 37.52 dB(A) ile Beyciler

Mahallesi’'nde Olciilmiistiir. Kig mevsimi giindiiz 6l¢iimlerine ait en diisiik degerler

Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde ve onceden kdy olan, mahalle statiisiine yeni

gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge 3.65’te verilmistir. Kig

mevsimi giindiiz dl¢iimlerinin en yiiksek degeri 79.87 dB(A) ile D-100 ile M. Akif

Caddesi kesisiminde (Oztiirkler Kavsag1) 6lciilmiistiir. Kis mevsimi giindiiz 6l¢iimlerine

ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda

Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki bilyilk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve

Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler Cizelge 3.66’da verilmistir.

Cizelge 5.65. Kis mevsimi giindiiz ol¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar:1 dB(A)
1 Beyciler Mah 2 37.52
2 Cakarlar Mah 1 37.64
3 Cakarlar Mah 2 37.84
4 13.-14. Bolge arasi ilkogretim okulu 3791
5 Aga Mah 37.96

Cizelge 3.66. Kis mevsimi giindiiz 6l¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 1 76.11
147 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 77.45
148 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 78.83
149 Coban-Baglant1 yolu arasi 79.08
150 D-100 1giklar M. Akif Cad . 79.87

Kis mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.32°de goriilmektedir.
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DUZCE KENTI KIS MEVSIMI (GUNDUZ)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

55-60

DUZCE KENTI KIS MEVSIMI (AKSAM)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

Sekil 3.32. Diizce Kenti Kis mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari.
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Kis Mevsimi Aksam Giiriiltii Degerleri

Kis mevsimi aksam Ol¢iimlerinin en diisiik degeri 36.54 dB(A) ile Aga Mabhallesi’nde
Olctilmiistiir. Kis mevsimi aksam oOl¢iimlerine ait en diisiik degerler 6nceden kdy olan,
mahalle statiisiine yeni ge¢mis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge
3.67°de verilmistir. Kis mevsimi aksam Olclimlerinin en yiiksek degeri 73.64 dB(A) ile
D-100 Karayolu Coban Kavsagi-Baglanti Yolu arasinda oOlgiilmiistiir. Kis mevsimi
aksam Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve
ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiik metropole baglayan D-100 (E-5)
karayolu, Akc¢akoca Karayolu D-655 ve Baglanti Yolu iizerinde ol¢iilmiistiir. Degerler
Cizelge 3.68’de verilmistir.

Cizelge 3.67. Kis mevsimi aksam ol¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas: Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Aga Mah | 36.54
2 Arapgiftligi Mah 2 36.63
3 Siralik Mah 1 36.69
4 Aga Mah 2 36.89
5 Aga Mah 3 37.06

Cizelge 3.68. Kis mevsimi aksam ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Baglant1 Yolu TOKI Metek kavsagi 69.66
147 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 72.71
148 D-100 1siklar M.Akif Cad . 73.46
149 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 73.61
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 73.64

Diizce Kenti Kis mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.69), aym noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 22,788; ***p<0,001).

Kis mevsimi giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti Kis mevsimi giiriiltii grafigi Sekil 3.33’te verilmistir.
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Sekil 3.33. Diizce Kenti Kis mevsimi giiriiltii grafigi.

Mevsimlere ait giindiiz ve aksam oOl¢iimleri ile elde edilen degerler arasinda yapilan
Eslestirilmis Gruplar T Testi istatistiksel analiz sonuglart Cizelge 3.69’da
goriilmektedir. Buna gore ayni noktalardan giindiiz ve aksam ol¢iilen degerler arasinda
anlamlh diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir. Bu analiz sonucunda “‘giiriiltii
miktar1 mevsimlere gore giindiiz ve aksam zaman dilimlerinde farklilik gostermektedir”

hipotezi dogrulanmistir.

Cizelge 3.69. Mevsimlere ait giindiiz-aksam degerleri istatistiksel analizi.

Eslesmis Farkliliklar
Farkin %95
giiven aralif1
Standart | Standart Serbestlik
Ort. Sapma | Hata Ort. | Azalan Artan t Derecesi | Anlam
Ilkbahar 5,54083 | 3,34193 ,27287 5,00164 6,08002 | 20,306 149 ,000
(Giindiiz-Aksam)
Yaz (Giindiiz-Aksam) 6,37986 | 2,90601 ,23727 5,91100 6,84872 | 26,888 149 ,000
Sonbahar 5,53752 | 3,14097 ,25646 5,03076 6,04429 | 21,592 149 ,000
(Giindiiz-Aksam)
Kis (Giindiiz-Aksam) 5,69205 | 3,05922 ,24978 5,19847 6,18563 | 22,788 149 ,000

Mevsimler arasindaki giiriiltii miktar1 degisiminin istatistiksel olarak degerlendirilmesi
amaciyla ikili mevsim gruplar1 arasinda Eslestirilmis Gruplar T Testi istatistiksel analiz
yontemi uygulanmisir. 150 6l¢iim noktasinin giindiiz ve aksam degerlerine ait aylara

iliskin analiz sonuglari sirasi ile Cizelge 3.70 ve Cizelge 3.71’°de yer almaktadir.

Mevsim ortalamalar1 birbirleri ile karsilastirildiginda, hem giindiiz hem de aksam
degerleri cizelgesinde Ilkbahar-Sonbahar mevsimleri arasindaki giiriiltii farklarinin
istatistiksel olarak aciklanamadig1 goriilmektedir. Bunun disinda giindiiz ve aksam diger

biitiin mevimler aras1 giiriiltii farklar istatistiksel olarak agiklanabilmektedir. Cizelge
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3.70’deki mevsimler arasi giindiiz giiriiltii farklar incelendiginde en fazla farkin Yaz-
Kis aylar1 arasinda (ort: 2,27), en az farkin ise Ilkbahar-Kis aylar1 arasinda (ort: 0,85),
oldugu goriilmektedir. Cizelge 3.71°deki mevsimler arast aksam giiriiltii farklar
incelendiginde en fazla farkin yine Yaz-Kis aylar1 arasinda (ort: 1,58), en az farkin ise
Yaz-Sonbahar aylar1 arasinda (ort: 0,53) oldugu goriilmektedir. Cizelge 3.70 ve Cizelge
3.71°deki analiz sonuglarina gore giiriiltii miktarinin mevsimlere gére anlaml diizeyde
farklilik gosterdigi  goriilmektedir. Boylece “giiriilti miktar1 mevsimlere gore

degismektedir” hipotezi dogrulanmistir.

Cizelge 3.70. Mevsimler arasi1 giindiiz giiriiltii farklari.

Eslesmis Farkliliklar
Standart Farkin %95
Kargiastirilan Standart Hata giiven aralif1 Serbestlik
Mevsimler Ort. Sapma Ort. Azalan Artan t Derecesi Anlam
Ilkbahar - Yaz -1,41649 1,76880 | ,14442 ] -1,70187 | -1,13111 -9,808 149 ,000
Ilkbahar - Kis ,85458 1,64613 | ,13441 ,58900 1,12017 6,358 149 ,000
Yaz - Sonbahar 1,40212 1,91861 | ,15665 1,09257 1,71167 8,950 149 ,000
Yaz — Kis 2,27108 | 2,11960 | ,17306 1,92910 | 2,61305 13,123 149 ,000
Sonbahar - Kis ,86895 | 2,08405 | ,17016 ,53271 1,20519 5,107 149 ,000
Cizelge 3.71. Mevsimler aras1 aksam giiriiltii farklari.
Eslesmig Farkliliklar
Standart Farkin %95
Karsiagtirilan Standart Hata giiven aralif1 Serbestlik
Mevsimler Ort. Sapma Ort. Azalan Artan t Derecesi Anlam
Ilkbahar — Yaz -,58921 1,98816 | ,16233 -,90998 -,26843 -3,630 149 ,000
Ilkbahar — Kis ,99406 1,89847 | ,15501 ,68775 1,30036 6,413 149 ,000
Yaz — Sonbahar ,53245 | 2,11556 | ,17273 ,19113 ,87378 3,082 149 ,002
Yaz — Kis 1,58326 | 2,20656 | ,18016 1,22725 1,93927 8,788 149 ,000
Sonbahar — Kis 1,05081 1,95473 | ,15960 , 73543 1,36619 6,584 149 ,000

Tsai ve dig. (2009) yaptiklar1 calismada giiriiltii miktarindaki degisimi, yaz ve kis
mevsimleri ile giiniin sabah, 6gle ve aksam zaman dilimleri arasinda incelemisler ve bu
calismadakine benzer sonuclar elde etmislerdir. Calismanin sonuglarina gore yaz
mevsimi degerlerinin ki mevsimine gore yaklasik 5-10 dB(A) daha fazla oldugu
goriilmiigtiir. Giinlin zaman dilimleri arasinda da farklilhik gozlenmis, en giiriiltiilii

zaman diliminin giindiiz oldugu tespit edilmistir.

3.4. YILLIK GURULTU HARITALARININ OLUSTURULMASI

Aylik ve mevsimlik giiriiltii haritalarinin  hazirlanmasmin ardindan yillik giiriiltii

ortalamalarindan yararlanilarak tiim yila ait giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar
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olusturulmustur. Yillik haritalarin olusturulmasindaki temel amag, tiim yila ait giiriiltii
ortalamalarinin giindiiz ve aksam degisimin gozlenebilmesidir. Yillik ortalamaya ait
giindiiz ve aksam giiriiltii haritalari, farklarin daha net goriilebilmesi ve karsilastirma

kolaylig1 yaratmasi a¢isindan bir arada sunulmustur.
Yillik Ortalama Giindiiz Giiriiltii Degerleri

Yillik ortalama giindiiz Olclimlerinin en diisik degeri 38.91 dB(A) ile Darici
Mahallesi’nde oOlciilmiistiir. Yillik ortalama giindiiz 6l¢iimlerine ait en diisiik degerler
onceden koy olan, mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim alanlarindan elde edilmistir.
Degerler Cizelge 3.72’de verilmistir. Yillik ortalama giindiiz 6l¢timlerinin en yiiksek
degeri 79.95 dB(A) ile D-100 Karayolu Coban Kavsagi-Baglanti Yolu arasinda
Olctilmiistiir. Yillik ortalama giindiiz Ol¢iimlerine ait en yiiksek degerler Diizce
Kenti’nin en islek ana arterleri olan ve ayn1 zamanda Diizce’yi Ankara-istanbul gibi iki
biiylilk metropole baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akgakoca Karayolu D-655

tizerinde Olciilmiistiir. Degerler Cizelge 3.73’te verilmistir.

Cizelge 3.72. Yillik ortalama giindiiz 6l¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktas Giiriiltii Miktar1 dB(A)
1 Darict Mah 2 38.91
2 Siralik Mah 1 38.93
3 Aga Mah 1 39.34
4 Daric1 Mah 1 39.48
5 Aga Mah 2 39.51

Cizelge 3.73. Yillik ortalama giindiiz 6lctimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

SiraNo | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 Akcakoca Yolu 7 75.71
147 D-100 1siklar M.Akif Cad . 77.28
148 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 77.94
149 D-100 Sivrikaya’nin onii 79.86
150 Coban-Baglant1 yolu arasi 79.95

Yillik Ortalama Aksam Giiriiltii Degerleri

Yillik ortalama aksam olctimlerinin en diisiik degeri 37.31 dB(A) ile Aga Mahallesi’'nde
Olctilmiistiir. Y1llik ortalama aksam 6l¢iimlerine ait en diisiik degerler 6nceden koy olan,
mahalle statiisiine yeni ge¢mis yerlesim alanlarindan elde edilmistir. Degerler Cizelge
3.74’te verilmistir. Yillik ortalama aksam Olciimlerinin en yiiksek degeri 74.62 dB(A)
ile Akgakoca Yolu (D-655) iizerinde Olciilmiistiir.
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DUZCE KENTI YILLIK ORTALAMA (GUNDUZ)
GURULTU HARITASI

Giiriiltii Seviyesi
Leq dB(A)

__ 1 <50
I 50-55

55-60

DUZCE KENTI YILLIK ORTALAMA (AKSAM)
GURULTU HARITASI
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Sekil 3.34. Diizce Kenti yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1.
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Yillik ortalama aksam Olctimlerine ait en yiiksek degerler Diizce Kenti’nin en islek ana
arterleri olan ve aym zamanda Diizce’yi Ankara-Istanbul gibi iki biiyiikk metropole
baglayan D-100 (E-5) karayolu ve Akcakoca Karayolu D-655 iizerinde oOl¢iilmiistiir.
Degerler Cizelge 3.75°te verilmistir. Yillik ortalamaya ait giindiiz ve aksam giiriiltii

haritalar1 Sekil 3.34’te verilmistir.

Cizelge 3.74. Yillik ortalama aksam ol¢iimleri en diisiik giiriiltii degerleri.

Sira No ()l(;iim Noktasi Giiriiltii Miktar: dB(A)
1 Aga Mah 2 37.31
2 Siralik Mah 1 37.60
3 Aga Mah 3 37.70
4 Daric1 Mah 2 38.00
5 Cakirlar Mah 2 38.14

Cizelge 3.75. Yillik ortalama aksam Ol¢iimleri en yiiksek giiriiltii degerleri.

Sira No | Olciim Noktasi Giiriiltii Miktar1 dB(A)
146 D-100 (Eski ve yeni sanayi arasi) 69.81
147 D-100 1s1klar M.Akif Cad . 73.25
148 Coban-Baglant1 yolu arasi 74.08
149 D-100 Sivrikaya’nin 6nii 74.24
150 Akcakoca Yolu Coban Diiriim 74.62

Diizce Kenti yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii degerlerinin istatistiksel analizine
bakildiginda ise (Cizelge 3.74), aym noktalardan giindiiz ve aksam Ol¢iilen degerler
arasinda anlamli diizeyde farkliliklar oldugu goriilmektedir (t: 25,731; ***p<0,001).

Yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri grafik olarak incelendiginde, grafigin
genel olarak her noktasinda giindiiz degerlerinin aksam degerlerinden yiiksek oldugu,
giindiiz degerlerine oranla aksam degerlerindeki diisiisiin, grafikte izlenebilir oldugu

goriilmektedir. Diizce Kenti Yillik ortalama giiriiltii grafigi Sekil 3.35’te verilmistir.
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Sekil 3.35. Diizce Kenti yillik ortalama giiriiltii grafigi.

164



Ortalama giiriiltii grafikleri, mevsimler aras1 degiskenlik ac¢isindan incelendiginde,
bircok noktada yaz mevsimi degerlerinin kis mevsimi degerlerine gore daha yiiksek
oldugu, ilkbahar ve sonbahar degerlerinin ise yaz ve kis degerlerinin arasinda izledigi

goriilmiistiir.

Yillik ortalama giindiiz ve aksam oOlciimleri ile elde edilen degerler arasinda yapilan
Eslestirilmis Gruplar T Testi istatistiksel analiz sonucu Cizelge 3.76’da goriilmektedir.
Buna gore ayn1 noktalardan giindiiz ve aksam ol¢iilen degerler arasinda anlamli diizeyde
farkliliklar oldugu goriilmektedir. Bu analiz sonucunda “giiriiltii miktar1 y1l genelinde

giindiiz ve aksam zaman dilimlerinde farklilik gostermektedir” hipotezi dogrulanmustir.

Cizelge 3.76. Yillik ortalama giindiiz-aksam degerleri istatistiksel analizi.

Eslesmis Farkliliklar

Farkin %95
giiven aralif1

Standart | Standart Serbestlik
Ort. Sapma | Hata Ort. Azalan Artan t Derecesi | Anlam
Y1l (Giindiiz-Aksam) 5,80558 | 2,76339 ,22563 5,35973 6,25143 | 25,731 149 ,000

Diizce il Cevre Durum Raporu’nda belirtildigi iizere, Diizce’de dis mekan giiriiltiileri
konusunda olgiimler yapilarak envanterler hazirlanmamustir. 11 Saghk Miidiirliigii'nce
sadece Merkez ilcede belli noktalarda sinirli sayida dis mekan giiriiltii Olciimleri
yapilmigtir. Merkez ilcede D-100 karayolu ile, kent i¢i ana ulasim arterlerindeki trafik
akisindan kaynaklanan giiriiltii dikkati ¢ekmektedir. Kavsaklarda yapilan Olciimlerde
trafik 1siklarinin bulundugu alanlarda 70-80 dB degerler bulunmustur. Rakamlar yaz ve
kis aylarinda trafik yogunluguna ve akis hizina bagl olarak farkliliklar gostermektedir.
Bu yollarda kavsaklar arasinda trafik akisi hizlandigindan, giiriilti siddeti de
artmaktadir (Anonim 2009a). Yapilan giiriiltii 6l¢lim sonuglar1 degerlendirildiginde de

bunu destekleyen sonuglara rastlanilmstir.

Yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 Sekil 3.36’da bir arada verilmistir.
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Sekil 3.36. Yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii haritalart.

Elde edilen sonuglara gore olusturulan haritalardaki giiriiltii bolgelerinin alanlari
hesaplandiginda, toplamda yaklasik olarak 66 km? olan caligma alaninin, giindiiz

haritas1 giiriiltii bolgeleri su sekilde siralanmaktadir:

50 dB(A)’dan kiiciik giiriiltii degerine sahip alanlar 10,82 km?,
50-55 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 12,8 km?,
55-60 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 10,68 km?2,
60-65 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 10,36 km?,
65-70 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 10,67 km?,
70-75 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 9,01 km?,
75 dB(A)’dan biiyiik giiriiltii degerine sahip alanlar alan 1,64 km?2.

Bu degerlere gore, kapladiklart alan bakimindan, 50-55 dB(A) aras1 giiriiltii degerine
sahip alanlarin ilk sirada yer aldigr goriilmektedir. 75 dB(A)’dan biiyiik giiriiltii

degerine sahip alanlar ise son sirada yer almaktadir.
Aksam haritas: giiriiltii bolgeleri ise su sekilde siralanmaktadir:
50 dB(A)’dan kiiciik giiriiltii degerine sahip alanlar 27,13 km?,

50-55 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 11,59 km?,
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55-60 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 8,76 km?,

60-65 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 9,57 km?,

65-70 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 6,12 km?,

70-75 dB(A) aras1 giiriiltii degerine sahip alanlar alan 2,81 km?.

Bu degerlere gore, kapladiklar1 alan bakimindan, 50 dB(A)’dan kiiciik giiriiltii degerine
sahip alanlarin ilk sirada yer aldig1 goriilmektedir. 70-75 dB(A) aras: giiriiltii degerine
sahip alanlar ise son sirada yer almaktadir. 75 dB(A)’dan biiyiik giiriiltii degerine sahip
her hangi bir alan yer almamaktadir. Bu degerler grafik olarak Sekil 3.37°de

goriilmektedir.

0 Yillik Ortalama Giindiiz ve Aksam Giriiltd Dagilimi

O gindiz

W aksam

— —

k.

<50  50-55 55-60 60-65 6570 70-75 75«
dB

Sekil 3.37. Yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii dagilimi.

Sekil 5.18’deki haritalar incelendiginde, Diizce Kenti yillik ortalama giindiiz ve aksam
giiriiltii degerlerinin boyandig1 alanlar arasindaki farklarin fikir verici nitelikte oldugu
goriilmektedir. Haritalara gore aymi noktalardaki giindiiz giiriiltii degerlerinin, aksam
degerlerine gore daha yiiksek oldugu gozlenmektedir. En yiiksek giiriiltii diizeyleri
ulasim akslar1 etrafinda sekillenmektedir. Bunun disindaki renk farkliliklar1 diger
kentsel kullanim alanlarinin etkilerinden kaynaklanmaktadir. Bu noktadan hareketle,
giindiiz ve aksam giiriiltii haritalarinin, kentsel alan kullanimlar ile birlikte incelenmesi
anlaml olacaktir. Sekil 3.38’de yillik ortalama giindiiz, Sekil 3.39°da ise yillik ortalama

aksam giiriiltii haritalari, kentsel alan kullanimlari ile birlikte goriilmektedir.
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Sekil 3.38. Yillik ortalama giindiiz giiriiltii haritas1 ve alan kullanimlari.
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Sekil 3.39. Yillik ortalama aksam giiriiltii haritas1 ve alan kullanimlari.
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Yillik ortalama giindiiz degerleri giiriiltii haritasina gore en diisiik giiriiltii degerlerinin
gozlendigini alanlar Kalict Konutlar yerlesim bolgesi ile 6nceden kdy olan, mahalle
statiisiine yeni ge¢mis yerlesim bolgeleridir. Giiriiltii degerlerinin diisiik oldugu alanlar
incelendiginde, Ozellikle yap1 yogunlugunun az oldugu bolgeler goze carpmaktadir.
Kentsel alan kullanimlarinda ¢esitlenmenin ¢ok az oldugu dikkat ¢ceken bu bolgelerde
tarim alanlar1, koy yerlesimleri, konut bolgeleri ve yesil alanlarin bir veya en fazla
ikisinin bir arada bulundugu gozlenmektedir. Liileci (2000), Deveci (2004), Uslu ve dig.
(2007), Ozyonar ve Peker (2008) yaptiklar1 calismalarda kent igi giiriiltii miktarlarinin
yiikksek oldugunu sdylemelerine karsin Kalici Konutlar yerlesim bolgesinde giiriiltii
miktarmin az c¢ikmasi dikkat cekmektedir. Yaklasik 30.000 niifusu barindirmasina
ragmen, hem kamuda hem de 6zel sektorde calisan kesimin giiniin biiyiik bir boliimiinii
(glindiiz) kent merkezinde gec¢irmesi, Kalici Konutlar yerlesim bolgesi dahil olmak
tizere giiriiltii miktarinin diisiik oldugu alanlarda sanayi sahalarinin yer almamasi, ticaret
kullantminin kent merkezindeki gibi yogun ve bir arada olmayisi, kisi basina diisen
yesil alan miktarinin yaklasik 26 m? olusunu gibi etkenlerin giiriiltii miktarinda artis
olmamasina yarar sagladigi goriilmiistiir. Tosun ve dig. (2003) yaptiklar1 ¢alismada, bu
arastirmadakine benzer sekilde konut alanlarindaki giiriiltii miktarinin ticaret ve sanayi

alanlarina gore yaklasik 20 dB(A) daha diisiik oldugunu tespit etmislerdir.

Yillik ortalama giindiiz degerleri giiriiltii haritasina gore en yiiksek giiriiltii degerlerinin,
D-100 Karayolu ve Akgakoca Karayolu (D-655) iizerindeki ol¢iim noktalarinin etki
alanina giren bolgeler oldugu gozlenmistir. Bu iki ana arter hem Diizce kent i¢i ulagimin
hem sehirlerarast ulagimin saglandigir akslardir. Bu agidan kullanim yogunlugunun
fazlalig1 ve beraberinde gelen giiriiltii miktarindaki artis haritaya da yansimistir. Giiriiltii
degerlerinin yiiksek oldugu ikinci etkilenme bolgesi incelendiginde ise bu alanlarda
ozellikle yap1 yogunlugunun fazla oldugu ve kentsel alan kullanimlarinin cesitlendigi
godze carpmaktadir. Diizce kent merkezinin biiyiik bir kismi olarak nitelendirilebilecek
bu bolgelerde 6zellikle ticaret ve konut kullanimlarinin ¢ok yogun ve i¢ ice olusu, hem
kamuda hem de 6zel sektorde ¢alisan kesimin giiniin biiyiik bir boliimiinii (giindiiz) bu
bolgelerde gecirmesi, bunlarla birlikte basta otomotiv olmak iizere yer yer sanayi
alanlarinin da bu aga katilimi, buna karsilik kisi basina diisen yesil alan miktarinin 1
m?’nin altinda olusu gibi nedenler giiriiltii miktarin1 arttirmaktadir. Urgenc (1998),
Aktas (2002), Erdogan ve Yazgan (2007) ve Demir ve dig. (2010) yaptiklari

caligmalarda, kentsel mekanlarda yesil alan eksikliginin giiriiltiiyii arttirdigin1 ortaya
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koymuslardir. Bunlara ek olarak yapi1 yogunlugunun yok denecek kadar az oldugu,
genelde tarim alanlarinin bulundugu Diizce-Kalic1 Konutlar Baglanti Karayolu ve yakin

cevresi boyunca da giiriiltii miktar1 65-70 dB(A) araliginda gézlenmistir.

Yillik ortalama en diisiik aksam giiriiltii degerleri Kalic1 Konutlar yerlesim bolgesi ile
mahalle statiisiine yeni gecmis yerlesim bolgelerinde Olciilmiistiir. Yillik ortalama
aksam giiriiltii haritasinda, giindiiz haritasina oranla sessiz alanlarin fazlaligi dikkat
cekmektedir. Giiriiltii degerlerinin diisiik oldugu alanlar incelendiginde, giindiiz
haritasinda oldugu gibi 6zellikle yap1 yogunlugunun az oldugu bolgeler gbze carpmakta,
yine kentsel alan kullanimlarinda cesitlenmenin ¢ok az oldugu, tarim alanlari, kdy
yerlesimleri, konut bolgeleri ve yesil alanlarin bir veya en fazla ikisinin bir arada
bulundugu goriilmektedir. Aksam haritasinda merkezden uzak bolgelerde fazla oldugu
goriilen sessiz alanlarin kent merkezine dogru yaklastiklart ve kent merkezindeki
giirliltii miktarinin 10 dB(A) ya yakin derecece azaldigi goriilmektedir. Kalic1 konutlar
yerlesim bolgesinde giindiiz dahi diisiik Olgiilen giiriiltii  miktarlarinin - aksam
Olctimlerinde daha da azaldigi, cogu bolgenin 50 dB(A) miktarinin altina diistiigii dikkat
cekmektedir.

Yillik ortalama aksam degerleri giiriiltii haritasina gore en yliksek giiriiltii degerlerinin,
D-100 Karayolu ve Akcakoca Karayolu (D-655) iizerindeki ol¢iim noktalarinin etki
alanina giren bolgeler oldugu goriilmektedir. Bu iki ana arterde OoOlgiilen giiriiltii
miktarlari, glindiiz degerleri kadar olmasa da asksam degerleri gbz oniinde tutuldugunda
yiksektir. Giiriiltii degerlerinin fazla oldugu ikinci ve iicilincii etkilenme bolgeleri
incelendiginde ise bu alanlarda o6zellikle yapt yogunlugunun fazla oldugu ve kentsel
alan kullanimlariin cesitlendigi goze carpmaktadir. Ozellikle aksam olciimleri zaman
dilimi olarak 19:00’dan sonraya karsilik geldigi icin kamu ve bircok 6zel sektor
calisaninin bu saatte kent merkezini terk ettigi, ara¢ trafiginin azaldigi, ticaret
yapilarinin ¢calismadigl ve bir¢ok sanayi yapisinin da kapali oldugu arazi ¢aligmalarinda
Olctimler esnasinda gozlenmistir. Bu etmenler, aksam Olciimleri sonucu elde edilen

giirtiltii miktarindaki azalmanin sebepleridir.

Sekil 5.13, Sekil 5.14, Sekil 5.15 ve Sekil 5.16’da yer alan mevsimlere iligkin giiriiltii
grafikleri incelendiginde aymi noktalardaki mevsimlere iligskin giiriiltii farklar1 acikca
goriilmektedir. Ticaret ve sanayi alanlarinda 6zellikle yaz mevsimi giiriiltii degerleri,

hem giindiiz hem de aksam zaman dilimlerinde kis mevsimine gore daha yiiksektir.
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Giirtiltti miktarindaki bu artisin sebebi, yaz mevsiminde dis mekanlarin daha yogun
kullanilmas1 ve giinlerin daha uzun olmasindan kaynaklanmaktadir. Ornegin bir ticaret
bolgesi olan Yimpas AVM oniinde ve Spor Sokakta yapilan ol¢iimlerde yaz mevsimi
giiriltii degerleri, hem giindiiz hem de aksam zaman dilimlerinde kis mevsimi
degerlerine gore daha yiiksektir. Yesil alanlarda da benzer sekilde yaz mevsimi giiriiltii
degerleri hem giindiiz hem de aksam zaman dilimlerinde, kis mevsimine gore daha
yiiksektir. Bu sonuglar, bu alanin yaz mevsiminde kisa oranla daha yogun ve daha geg

saatlere kadar kullanildigin1 gostermektedir.

Mevsimlere gore giirtiltii farklilig1 géstermeyen noktalar incelendiginde ise bu alanlarin
ulasim akslarinin olusturdugu goriilmektedir. Ulasim akslarinda aksam degerleri,
giindiiz degerleine gore daha diisiik ¢ikmakla birlikte, mevsimlere gore hem giindiiz

hem de aksam degerleri acisindan farklilik gézlenmemistir.

DICDR’de iilke genelinde imar planlarinin hazirlanmasina ve uygulanmasia yonelik
caligmalarda giiriiltii kontrol yonetmeligi esaslar1 dogrultusunda gerekli tedbirlerin
alinmadiginin goriildiigiinden ve giiriiltii kirliligin en belirgininin trafik giiriiltiisii
olusunun yani sira Diizce’nin yakin tarihte yasamis oldugu depremden dolay1 trafik
giirliltiisiine ingaat giiriiltiisiiniin de eklenmis bulundugundan bahsedilmistir. Rapora
gore giiriltilyii arttirict  etkenler; plansiz ve diizensiz kentlesme, giiriiltii {ireten
kaynaklarin bilingsiz kullanilmas1 ve isletilmesi, yapr1 hizmetlerinde yetersizlik,
makinelesme, niifus yogunlugunun artmasi, yerlesim alanlarinin genislemesi, ulasim

alanlarinin genislemesi gibi nedenler siralanabilmektedir (Anonim 2009a).

Bu verilerle birlikte Diizce Kenti kentsel alan kullanimlar ile giiriiltii arasindaki iliskiyi
irdelemek amaciyla her kentsel alan kullanim tiiriiniin kapladiklar1 alanlarin ve
bulunduklar1 bolgelerin giiriiltii haritalan ile karsilastirilmasi yapilmis, segilen 6rnek

alanlarla degerlendirilmis ve tartisilmistir.

3.5. KENTSEL KULLANIMLAR iLE NUFUS VE GURULTU iLiSKiSi
Ulasim ve Giiriiltii fliskisi

Ulasim giiriiltiisii Diizce Kenti’ndeki giiriiltiiniin en biiylik kaynagidir. Ulagim ile
giirtiltii arasindaki iliskinin ortaya konmasi i¢in olusturulan ulagim haritas1 ile Sekil

3.36’da verilen yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriilti haritalar1 bir arada
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incelenmistir. Sekil 3.40°ta ulasim akslarinin dagilimi goriilmektedir. Basta D-100,
Akcakoca (D-655) Yolu ve Kalict Konutlar baglanti karayolu olmak iizere; Atatiirk,
Kuyumcuzade ve Nezih Tiitiinciioglu Bulvarlari, Istanbul, Mehmet AKkif, Hiirriyet,
Aydinpimar Caddeleri kent i¢indeki giiriiltiiniin hem giindiiz hem de aksam en yogun
hissedildigi bolgelerdir. Ulasim akslarini yogun olmadigi bolgelerde giiriiltii miktarlar
da diismektedir. Bu noktadan hareketle ulasim yogunlugu ile giiriiltii miktar1 arasinda

dogrudan bir iligki vardir denilmektedir.

DUZCE KENTIi
ULASIM AKSLARININ DAGILIMI

AKCAKOCA

KALICI KONUTLAR

ISTANBUL

Sekil 3.40. Diizce Kenti ulagim akslarinin dagilimi (Anonim 2010c).

Istanbul’da Altay ve dig. (1998), Ankara’da Belgin (1994) ve Trabzon’da Ozbilen ve
dig. (1996) en Onemli giiriilti nedeninin ulasimdan kaynaklandigi sonucuna
varmislardir (Liileci, 2000). Tosun ve dig. (2003), Deveci (2004), Uslu ve dig. (2007),
Ozyonar ve Peker (2008) ortaya koyduklar1 arastirmalarda, giiriiltii ol¢iimii yaptiklar:

bircok noktada sinir degerlerin asildigini belirtmisler, kentlerde ortaya ¢ikan giiriiltiiniin,
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daha cok ara¢ trafiginden kaynaklandigin ve ulagimin en Onemli giiriilti sorunu

olugunun altimi ¢izmislerdir.

Ulasim ve giiriiltii iliskisi mevsimler bazinda, mevsimsel giiriiltii grafikleri yardimiyla
incelendiginde goriilmektedir ki ana ulasim akslar1 ve bulvarlar {izerindeki noktalardan
elde edilen degerlerde, mevsimlere gore Onemli bir farklilik yoktur. Cadde ve
sokaklardan olciilen degerlerde ise yaz mevsimi degerlerinin kis mevsimi degerlerine
gore yiiksek oldugu goriilmektedir. Giindiiz giiriilti  degerleri, aksam giiriiltii
degerlerinden daha yiiksek olmakla birlikte, aradaki farklarin ana arterlerde daha az,

cadde ve sokaklarda daha fazla oldugu dikkat ¢cekmektedir.
Niifus ve Giriiltii iliskisi

Niifusun yogunlugu ile giiriiltii arasindaki iliskinin ortaya konmasi i¢in adrese dayali
niifus kayit sistemi verileri olusturulan niifus yogunlugu haritas1 ile Sekil 3.36’da
verilen yillik ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii haritalarn cakistirilmig, bir arada

incelenmistir. Sekil 3.41°de ise niifus yogunlugu ve giiriiltii iliskisi goriilmektedir.

Haritalara gore adrese dayali niifus yogunlugu ile giiriiltii miktar1 arasinda dogrudan bir
iliski goriilmemektedir. Giindiiz ve aksam niifus yogunlugu ayr1 ayri hesap edilemedigi

icin her iki haritada da ayni niifus yogunlugu degerleri kullanilmigtir.

Adrese dayali niifusun ¢ok oldugu alanlar ile giiriiltiiniin en yiiksek oldugu alanlar
farklilik gostermektedir. Aynmi sekilde adrese dayali niifus yogunlugunun en diisiik

oldugu alanlar ile giiriiltii miktarinin en az oldugu alanlar kismen ¢akigsmaktadir.

Adrese dayali niifus yogunlugunun en diisiik oldugu bolgelerde dikkat ¢ceken en yiiksek
giirliltii degerlerinin sebebi karayolu ulasimi olarak goze carpmaktadir. Benzer sekilde
Kalic1 Konutlar yerlesim bolgesi civarinda adrese dayali niifus yogunlugu ¢ok fazla
goziitkmesine ragmen giiriiltii miktarlar1 diisiik seviyelerdedir. Oysa kent merkezinde
hem giiriiltii miktar1 yiiksek hem de niifus yogunlugu fazladir. Bu cakistirma islemine
gore adrese dayali niifus yogunlugu parametresinin tek basina giiriiltii ile dogrudan

iliskisi vardir denilememektedir.

Ancak kullanim yogunlugu kaynakli niifus ile giiriilti miktar1 arasinda iliski
gozlenmistir. Sanli (1998), yaptig1 calismada Kusadasi’nin gece ve giindiiz giiriiltii

haritalarmi ¢ikartmis ve hem giindiiz hem de gece zaman dilimlerinde giiriiltii sinir
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degerlerinin asildigin1 saptamistir. Bu ¢alismada gece Olgiilen giiriiltiiniin giindiize gore
daha fazla olmasinin sebepleri ise Kusadasi’nin bir sahil eglence kenti olmasina, gece

kullantminin giindiiz kullanima gore daha yogun gozlenmesine baglanmustir.
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Sekil 3.41. Niifus yogunlugu ve giiriiltii iligkisi.
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Liileci (2000), Izmir Bornova’da yaptig1 giiriiltii 6lciimleri sonucunda, ayni1 noktalarda
okullarin acik oldugu donemde Olgiilen giiriiltii degerlerinin, okullarin kapali oldugu
donemde ol¢iilen degerlere gore daha yliksek oldugunu saptamistir. Bu sonug, okullarin
acik oldugu donemlerdeki kullanim yogunlugunun fazla olusu ile agiklanmistir.
Ozyonar ve Peker (2008), kamu binalarinin sehrin merkezinde yogunlagmasi ve
buradaki insan yogunlugunun artmasi sonucu insan faaliyetleriyle olusan giiriiltiiniin,
hissedilen giiriiltii miktarin1 arttirdigin1 belirtmistir. Benzer sonuglar, bu c¢alismanin
bulgular ile de desteklenmistir. Kent merkezinde yapilan 6l¢iimlerde 6zellikle aligveris
birimleri, kamu binalari, egitim kullanimlarinin yogun oldugu bdlgelerde giindiiz
giiriiltii degerlerinin aksam giiriiltii degerlerinden yiiksek oldugu goriilmiistiir. Bu sonug
giindiiz zaman dilimlerinde, bu mekanlarda insan ve kullanim yogunlugunun artmasi ile

ortaya cikmaktadir.
Konut Alanlar ve Giiriiltii Iliskisi

Konut alanlan ile giiriiltii arasindaki iliskinin ortaya konmasi icin olusturulan Diizce
Kenti konut alanlarinin dagilimi haritasi ile Sekil 3.36’da verilen yillik ortalama giindiiz
ve aksam giiriiltii haritalar1 bir arada incelenmistir. Sekil 3.42°’de konut alanlarinin

Diizce Kenti’'ndeki dagilimi ve segilen 6rnek konut alanlart goriilmektedir.

Haritalarin karsilastirmasi yapildiginda, kalicit konutlar yerlesim bolgesi hari¢, konut
bolgelerinin birbirine ¢ok yakin sik kiimeler seklinde yer aldigi alanlar ile giiriiltii
miktarlar1 arasinda dogrudan bir iliski vardir denilmektedir. Konut kiimelerinin
siklagtig1 alanlarda giiriiltli miktarlart 10-15 dB kadar artmakta, seyreklestigi alanlarda
ise azalmaktadir. Kalic1 konutlar yerlesim bolgesinde konut dagilimi, kent merkezideki
gibi birbirine ¢ok yakin degildir. Giiriiltii miktarlarin diisiik gézlenmesinin nedenleri
yap1 bloklarin birbirleriyle ¢ok yakin konumlanmamalari, kisi basina diisen yesil alan
miktarinin kent merkezindeki gibi 1 m2 degil 26 m2 gibi yiiksek bir oranda olmasi,
buradaki ulasgim akslariin, kent merkezinden gegenler kadar yogun olmayis1 ve kent

merkezindeki gibi ticaret ve sanayi yapilarinin burada fazla gézlenmemesidir.
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DUZCE KENTI
KONUT ALANLARININ DAGILIMI

KALICKKONUTLAR *

1: Orman isletme Sefligi
2: General Kazim Sokak
3: Cumhuriyet Caddesi

K

Sekil 3.42. Diizce Kenti konut alanlarinin dagilimi (Anonim 2010c).

Giirtilti miktarlar1 6zellikle ulasim akslar1 ve diger kentsel kullanimlar iizerinden
incelendiginde, konut alanlar1 ile giiriiltii miktarlar1 arasinda direkt olarak bir iliski
gozlenememektedir. Ornegin Kalic1 Konutlar Baglant1 Yolu cevresinde hi¢ konut alani
bulunmamasina ragmen giiriiltii seviyesi yiiksek bulunmustur. Konut alanlarn tek
baslarina giiriiltii miktarim1 etkilememekte, ulasim akslar1 ve diger kentsel kullanimlar

da giiriiltiiniin miktarinda degisime sebebiyet vermektedirler.

Konut alanlar1 kullanimi ile giiriiltii arasindaki iliskinin irdelenmesi amaciyla secilen
ornek konut alani noktalart Orman Isletme Sefligi Lojmanlari, General Kazim Sokak ve
Cumhuriyet Caddesi iizerindeki konutlardir. Bu konut alanlar1 ile birlikte
degerlendirilecek olan ulagim kullanimlarinin giiriiltii miktarlar1 yaklasik olarak esdeger

ve 70 dB(A)’dir. Ornek konut alani seciminde Kalici Konutlar Yerlesimi'nin tercih
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edilmemis olmasinin nedeni, bu bolgede yapilan ulasim kullanimi Sl¢timlerinde 70

dB(A)’lik degere rastlanilmamis olmasidir.

Orman Isletme Sefligi Lojmanlar1 6rnek noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis
ve yillik giindiiz ortalama giiriiltii degerleri 49.5 dB(A), 49.5 dB(A), 48.3 dB(A), 47.0
dB(A) ve 49.7 dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliigiindeki 6rnek
sinirt i¢ine giren alan kullanimlarin % 62,2 sini yesil alan, % 28,8 ini yol ve % 9 unu ise

yapilar olusturmaktadir.

General Kazim Sokak iizerindeki ornek konut noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz,
sonbahar, kis ve yillik giindiiz ortalama giiriiltii degerleri 56.3 dB(A), 55.2 dB(A), 54.0
dB(A), 53.5 dB(A) ve 549 dB(A) olarak hesaplanmigtir. 100x100 metre
biiylikliiglindeki 6rnek sinir1 icine giren alan kullanimlarin % 40,6 sin1 yesil alan, %

29,4 uinii yol ve % 30 unu ise yapilar olusturmaktadir.

Cumhuriyet Caddesi iizerindeki ©Ornek konut noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz,
sonbahar, kis ve yillik giindiiz ortalama giiriiltii degerleri 58.1 dB(A), 56.3 dB(A), 56.3
dB(A), 57.0 dB(A) ve 57.0 dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre
biiylikliiglindeki ornek sinir1 igine giren alan kullanimlarin % 41,0 ini yesil alan, % 29,3

ini yol ve % 29,7 unu ise yapilar olusturmaktadir.

Konut alanlarinin olusturdugu iic ornekte yer alan kentsel alan kullanimlar ve

biiytikliikleri Cizelge 3.77°de verilmistir.

Cizelge 3.77. Ornek konut alanlarina ait kentsel alan kullanim biiyiikliikleri.

Alan Kullanimi Orman isletme General Kazim Cumbhuriyet
Sefligi Sokak Caddesi

Yesil (%) 62,2 40,6 41,0
Yol (%) 28,8 29,4 29,3
Yapi1 (%) 9,00 30,0 29,7
TOPLAM (%) 100 100 100
Ilkbahar dB(A) 49.5 56.3 58.1
Yaz dB(A) 49.5 55.2 56.3
Sonbahar dB(A) 48.3 54.0 56.3
Kis dB(A) 47.0 53.5 57.0
Yillik dB(A) 48.7 54.9 57.0
Ulasim nokta dB(A) 70
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Cizelgeye gore iic ornekte de yol kullaniminin kapladigi alanin birbirine ¢ok yakin
oldugu goriilmektedir. Giiriiltii miktarlar1 ulasim noktasinda Olciilene gore 15-20 dB(A)
kadar azalma gostermistir. En diisiik giiriiltii diizeyinin hesaplandig1 6érnek alan, Orman
Isletme Sefligi konut alanidir. Bu bolgede yapilarin kapladigi alan diger iki ornege
oranla yaklasik iic kat daha az, konut cevresi alanlar ise yaklasik bir buguk kat daha
fazladir. General Kazim Sokak ve Cumhuriyet Caddesi orneklerinde, kentsel alan
kullamimlarinin kapladiklar1 alanlar birbirine ¢ok yakindir. Buna paralel olarak
hesaplanan giiriiltii degerlerinin de birbirine ¢ok yakin oldugu goriilmektedir. Orman
Isletme Sefligi 6rnek noktasinda giiriiltii degerinin daha diisiik gozlenmesinin nedeni,

konut cevresi alanlarin daha genis olmasindan kaynaklanmaktadir.

Konut ve giiriiltii iligkisi mevsimlere gore karsilastirlldiginda, ilkbahar ve yaz
aylarindaki giindiiz giiriiltii miktarlarinin 5 dB’ye yaklasan oranlarda sonbahar ve kis
aylarina gore daha yiiksek oldugu dikkat ¢cekmektedir. Bunun sebebi, yaz mevsiminde
dis mekanlarin sokak saticilari, oyun oynayan cocuklarin giiriiltiisii gibi nedenlerden
otiirli kis mevsimine oranla daha yogun kullanilmasidir. Ayni grafiklere gore mevsimler
arast aksam giiriiltii degerleri yaz mevsiminde kisa oranla yiiksek olmakla birlikte
aradaki farklarin birbirine cok yakin oldugu dikkat cekmektedir. Yaz aksam
degerlerinin yiiksek olmasinin sebebi ise giinlerin daha uzun olmasi ve alanlarin kis

mevsimine oranla daha uzun siire kullanilmasidir.

Uc konut alaninda, giiriiltii kaynag1 olan yoldan 100 mesafedeki giiriiltii degisimi grafik
olarak Sekil 3.43’te goriilmektedir. Siyah ¢izgi, sesin cizgisel bir giiriiltii kaynagi olan
karayolundan mesafe ile bosluktaki degisimini, K1, K2 ve K3 cizgileri ise farkli
oranlarda kullanimlar iceren konut agirlikli alanlardaki giiriiltii miktarinin, mesafe ile

degisimini gostermektedir.

Buna gore giiriiltii miktar1, yesil alan bakimindan en yiiksek orana sahip Orman Isletme
Sefligi Lojman alaninda en fazla azalima ugramaktadir. General Kazim Sokak ve

Cumbhuriyet Caddesi 6rnek alanlarindaki degisim ise birbirine yakin izlenmektedir.
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dB(A) K1: Orman Isletme $efligi K2: G.Kazim Sok. K3: Cumhnriyet Cad.
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Sekil 3.43. Ornek konut alanlarinda ve boslukta giiriiltii mesafe iliskisi.

Sanayi - Ticaret Alanlan ve Giiriiltii fliskisi

Sanayi ve ticaret alanlar ile giiriiltii arasindaki iligkinin ortaya konmasi i¢in olusturulan
Diizce Kenti sanayi ve ticaret alanlarinin dagilimi haritasi ile Sekil 3.36’da verilen yillik
ortalama giindiiz ve aksam giiriiltii haritalar1 bir arada incelenmistir. Sekil 3.44’te sanayi
ve ticaret alanlarinin Diizce Kenti’ndeki dagilimi ve secilen Ornek sanayi ve ticaret

alanlan goriilmektedir.

Kirmiz1 renklerin ticaret, mor renklerin sanayi bolgelerini gosterdigi harita
incelendiginde, Diizce Kenti sanayi ve ticaret yapilarimin yogunluklu olarak kent
merkezinde ve ulasim akslan iizerinde yer aldigi goriilmektedir. Sanayi ve ticaret
alanlarinin dagilimi, yillik ortalama giiriiltii haritalar1 ile bir arada incelendiginde
ozellikle giindiiz haritasinda ulasim akslar1 ve bunlarin arasinda kalan bolgelerin giiriiltii
acisindan yiiksek degerlere sahip oldugu dikkat cekmektedir. Aksam haritasinda ise
ayn1 alanlarda 5 ile 10 dB(A) arasinda azalma oldugu goriilmektedir. Bunun sebepleri,
arazi caligmalar sirasinda gozlenen aksam saatlerinde ticaret yapilarinin kapali olusu ve

calisan kesimin bu saatlerde kent merkezini terk etmesidir.

Sanayi alanlart kullanimu ile giiriiltii arasindaki iligkinin irdelenmesi amaciyla secilen
ornek sanayi alani noktalar1 Diizce Eski Sanayi Carsisi ici, Diizce Yeni Sanayi Carsisi
ici ve Kapsan Fabrikasi’dir. Bu sanayi alanlar ile birlikte degerlendirilecek olan ulasim

kullanimlarinin giiriiltii miktarlar1 yaklasik olarak esdeger ve 73 dB(A) dur.
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DUZCE KENTI }
SANAY1 ve TICARET ALANLARININ DAGILIMI

KALICI KONUTLAR

1: Yeni Sanayi Carsist
2: Eski Sanayi Carsisi
3: Kapsan Fabrikasi

1: Is Bankasi Arkas!
2: Spor Sokak Yaya Bolgesi
3: Gaziantep Caddesi

Yaya Bolgesi

K

Sekil 3.44. Diizce Kenti sanayi ve ticaret alanlarinin dagilimi (Anonim 2010c).

Diizce Yeni Sanayi Carsisi icinin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis ve yillik giindiiz
ortalama giiriiltii degerleri 58.8 dB(A), 63.3 dB(A), 57.2 dB(A), 54.6 dB(A) ve 59.7
dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliigiindeki 6rnek sinir1 igine giren

alan kullanimlarin % 45,5 ini yapilar, % 54,5 ini yollar olusturmaktadir.

Diizce Eski Sanayi Carsisi i¢inin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis ve yillik giindiiz
ortalama giiriiltii degerleri 69.7 dB(A), 67.4 dB(A), 67.9 dB(A), 66.8 dB(A) ve 68.0
dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliigiindeki 6rnek sinir1 igine giren

alan kullanimlarin % 53,8 ini yapilar, % 46,2 sini yollar olusturmaktadir.

Kapsan Fabrikasi’nin siras1 ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis ve yillik giindiiz ortalama
giiriiltii degerleri 67.7 dB(A), 71.1 dB(A), 70.3 dB(A), 65.3 dB(A) ve 69.1 dB(A) olarak

hesaplanmigtir. 100x100 metre biiyiikliiglindeki ©Ornek smnir1 igine giren alan
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kullanmmlarin % 72,1 ini yapilar, % 14,1 ini yollar, % 14,8 ini yesil alanlar

olusturmaktadir.

Sanayi alanlarinin olusturdugu {i¢ Ornekte yer alan kentsel alan kullanimlar1 ve

biiytikliikleri Cizelge 3.78’de verilmistir.

Cizelge 3.78. Ornek sanayi alanlarina ait kentsel alan kullanim biiyiikliikleri.

Alan Kullanim Diizce Yeni Diizce Eski Kapsan
Sanayi Carsisi Sanayi Carsisi Fabrikasi

Acik alan (%) 0 0 13,8
Yol (%) 54,5 46,2 14,1
Yap1 (%) 45,5 53,8 72,1
TOPLAM (%) 100 100 100
Tlkbahar dB(A) 58.8 69.7 67.7
Yaz dB(A) 63.3 67.4 71.1
Sonbahar dB(A) 57.2 67.9 70.3
Kis dB(A) 54.6 66.8 65.3
Yillik dB(A) 59.7 68.0 69.1
Ulasim nokta dB(A) 73

Cizelge incelendiginde sanayi alanlarindaki giiriiltii miktarlarinin konut alanlarina
oldugu gibi 15-20 dB degil, 5-15 dB oraninda azaldig1 dikkat ¢cekmektedir. Yani konut
alanlar1 daha sessizdir. Ozellikle yapilarin kapladiklar1 alan biiyiidiikce giiriiltii
degerlerinde de artis gozlenmektedir. Giiriilti miktarindaki bu artis, giiriiltii kaynagi
olan sanayi yapisinin biiyiimesinden kaynaklanmaktadir. Mevsimlere gore karsilastirma
yapildiginda, ilkbahar ve yaz aylarindaki giiriiltii miktarlarinin sonbahar ve kis aylarina

gore ortalama 5-6 dB daha yiiksek oldugu goriilmektedir.

Yeni sanayi bolgesinde yapilan Olctimlerde yaz ve kis giindiiz degerleri arasinda 10
dB(A) y1 bulan bir fark géze carpmaktadir. Aradaki bu farkin sebebi, kis mevsiminde
havanin soguk olmasi caligma/kullanim alani olarak kapali mekanlarin, yazin ise agik
alanlarin/diikkan Onlerinin tercih edilmesidir. Dolayisi ile yaz aylarinda giiriiltii miktari
daha yiiksek ¢ikmaktadir. Ayni noktada yaz aksam degerleri, kis aksam degerlerinden
yiiksektir. Bu farkinda sebebi ise yaz mevsiminde havanin daha ge¢ kararmasi ve

ticarethanelerin daha ge¢ saatlere kadar ¢alisabilmesidir.

Ucg sanayi alaninda, giiriiltii kaynag1 olan yoldan 100 mesafedeki giiriiltii degisimi grafik
olarak Sekil 3.45’te goriilmektedir. Siyah cizgi, sesin ¢izgisel bir giiriiltii kaynagi olan

karayolundan mesafe ile bosluktaki degisimini, S1, S2 ve S3 c¢izgileri ise farkli
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oranlarda kullanimlar iceren sanayi agirlikli alanlardaki giiriiltii miktarinin, mesafe ile

degisimini gostermektedir.

Buna gore giiriiltii miktari, yesil alan bakimindan en az ve yap1 yogunlugu bakimindan
en fazla orana sahip Eski Sanayi Sitesi alaninda en az azalima ugramaktadir. Yapi
yogunlugu bakimindan en az orana sahip Yeni Sanayi Sitesi ise giiriiltiiniin en fazla

azalima ugradig: alandir.

dB(A) 81: Yeni Sanayi Sitesi 82: Eski Sanayi Sltesi 33: Kapsan
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Sekil 3.45. Ornek sanayi alanlarinda ve boslukta giiriiltii mesafe iliskisi.

Ticaret alanlar1 kullanimi ile giiriiltii arasindaki iliskinin irdelenmesi amaciyla segilen
ornek ticaret alan1 noktalar1 Is Bankasi arkasi, Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi’dir.
Secilmis tic 6rnek nokanin ortak 6zelligi yaya bolgesi olmalaridir. Bu ticaret alanlar ile
birlikte degerlendirilecek olan ulasim kullanimlariin giiriiltii miktarlar1 yaklasik olarak

esdeger ve 70 dB(A)’dir.

15 Bankasi arkasi ticaret bolgesi 6rnek noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kig
ve yillik giindiiz ortalama giiriiltii degerleri 59.7 dB(A), 59.8 dB(A), 61.5 dB(A), 60.8
dB(A) ve 60.5 dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliiglindeki 6rnek
sinir1  i¢ine giren alan kullanimlarin % 48,5 ini yapilar, % 51,5 ini yollar

olusturmaktadir.

Spor Sokak ticaret bolgesi 6rnek noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis ve
yillik giindiiz ortalama giiriiltii degerleri 60.9 dB(A), 63.1 dB(A), 59.4 dB(A), 58.9
dB(A) ve 60.9 dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliiglindeki 6rnek

sinir i¢ine giren alan kullanimlari % 79 unu yapilar, % 21 ini yollar olusturmaktadir.
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Gaziantep Caddesi ticaret bolgesi ornek noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, ki
ve yillik giindiiz ortalama giiriiltii degerleri 59.7 dB(A), 62.5 dB(A), 60.8 dB(A), 59.6
dB(A) ve 60.8 dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliiglindeki 6rnek

sinir1 icine giren alan kullanimlarin % 53 tinii yapilar, % 47 sini yollar olusturmaktadir.

Ticaret alanlarinin olusturdugu iic Ornekte yer alan kentsel alan kullamimlar1 ve

biiytikliikleri Cizelge 3.79°da verilmistir.

Cizelge 3.79. Ornek ticaret alanlarina ait kentsel alan kullanim biiyiikliikleri.

Alan Kullanimi Is Bankas1 Arkasi Spor Sokak Gaziantep Caddesi
Ticaret Bolgesi

Yol (%) 51,5 21,0 47,0
Yapi1 (%) 48,5 79,0 53,0
TOPLAM (%) 100 100 100
Ilkbahar dB(A) 59.7 60.9 59.7
Yaz dB(A) 59.8 63.1 62.5
Sonbahar dB(A) 61.5 59.4 60.8
Kis dB(A) 60.8 58.9 59.6
Yillik dB(A) 60.5 60.9 60.8
Ulasim nokta dB(A) 70

Cizelge incelendiginde ticaret alanlarindaki giiriiltii miktarlarinin yoldan yaklasik 10 dB
kadar az oldugu goriilmektedir. Bu azalma oran1 konut alanlarina oranla 10 dB kadar
diisiik, sanayi alanlarina oranla ise 5 dB kadar yiiksektir. Yani ticaret bolgeleri sanayi
bolgelerinden sessiz, konut alanlarindan giiriiltiiliidiir. Tosun ve dig. (2003) yaptiklari
calismada benzer sekilde sanayi ve ticaret bolgelerindeki giiriiltii degerlerinin, genel
itibariyle birbirlerine yakin oldugunu ve bu degerlerin konut alanlarindaki giiriiltii
degerlerinden 20 dB(A) kadar yiiksek oldugunu belirtmislerdir. Ticaret bolgelerinde
yapt alan1 miktarinin artmasi giiriiltiide degisime sebep olmamaktadir. Mevsimlere gore
karsilastirma yapildiginda, ilkbahar ve yaz aylarindaki giiriiltii miktarlarinin sonbahar

ve kis aylarina gore daha yiiksek oldugu goriilmektedir.

Bir ticaret aks1 ve ayn1 zamanda yaya bolgesi olan Spor Sokak’ta yapilan dl¢iimlerde en
yiiksek degerler yaz mevsiminde, en diisiik degerler ise kis mevsiminde goriilmektedir.
[lkbahar ve sonbahar degerleri ise birbirine cok yakin ve yaz-kis degerleri arasindadir.
Yaz mevsiminde bu alanin daha uzun siire kullaniliyor olmasi, giiriiltii degerlerinin de
yiiksek c¢ikmasina sebep olmaktadir. Ayni alanin yaz aksam degerleri de kis aksam

degerlerinden yiiksektir. Yaz mevsiminde havanin daha gec¢ kararmasi, 0zellikle yaya
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bolgelerinin daha uzun siire kullanimini saglamakta, bunun sonucu olarak da giiriiltii

miktar1 kis mevsimine gore yiiksek ¢ikmaktadir.

Ug ticaret alaninda, giiriiltii kaynagi olan yoldan 100 mesafedeki giiriiltii degisimi grafik
olarak Sekil 3.46’da goriilmektedir. Siyah ¢izgi, sesin ¢izgisel bir giiriiltii kaynagi olan
karayolundan mesafe ile bosluktaki degisimini, T1, T2 ve T3 cizgileri ise farkh
oranlarda kullanimlar iceren ticaret agirlikli alanlarindaki giirtiltii miktarinin, mesafe ile

degisimini gostermektedir.

Buna gore giiriiltii miktar1, hi¢ yesil alan icermeyen {i¢ Ornekte de birbirlerine cok
benzer sekilde azalim gostermektedir. Bu alanlarda yap1 yogunlugu alanlan farklilik

gosterse bile bu faktor giiriiltiiniin mesafe ile azaliminda etkili olmamustir.
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Sekil 3.46. Ornek ticaret alanlarinda ve boslukta giiriiltii mesafe iliskisi.

Yesil Alanlar ve Giiriiltii fliskisi

Yesil alanlar ile giiriiltii arasindaki iligkinin ortaya konmasi icin olusturulan Diizce
Kenti yesil alanlarinin dagilimi haritas1 ile Sekil 3.36’da verilen yillik ortalama giindiiz
ve aksam giiriiltii haritalar1 bir arada incelenmistir. Sekil 3.47°de yesil alanlarin Diizce
Kenti’ndeki dagilimi goriilmektedir. Ozellikle dogal perde niteligindeki yesil alanlarin
giiriltiiyli azalttigina dair cesitli arastirmalar bu calismanin giris boliimiinde
irdelenmistir. Parklar, meydanlar, mezarliklar, spor alanlarinin bir arada ele alindigi
Diizce Kenti yesil alanlarinin belli bir sistem icinde konumlanmadigi goriilmektedir.
Kent merkezinin yesil alan miktar1 kalici1 konutlardan 6,6 kat daha az iken, niifusu 4,6

kat daha fazladir. Kent merkezindeki yesil alanlarin yetersizligi géze c¢arparken, Kalici
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Konutlar yerlesimindeki yesil alanlarin kendi i¢lerinde siireklilik ve biitiinliik arz ettigi
dikkat cekmektedir. Kalic1 Konutlar yerlesim bolgesinde giiriiltii miktarlarinin az
Olclilmesinin sebebi, bu alanlarda ulasim, ticaret ve sanayi yapilarinin kent
merkezindeki kadar sik ve yogun gozlenmeyisinin yani sira yesil alanlarin fazlaligindan

kaynaklanmaktadir.

DUZCE KENTI
YESIL ALANLARININ DAGILIMI

AKCAKOCA

KALICH KONUTLAR'

iSTANBUL

L] Y.

\aoily 3
ko
-1-' ‘ﬂ.:
E\ 1: Anitpark

2: Avni Akyol Parki
% \ 3: inénii Parki

ANKARA

S

0 1 2 3 4 km

Sekil 3.47. Diizce Kenti yesil alanlarinin dagilimi (Anonim 2010c).

Kent merkezinde yapilan 6lciimlerde Orman Isletme Sefligi icinde yapilan 6lciimlerin,
civar noktalardaki olctimlere gore oldukca diisiik cikmasinin sebebi de bu alanin bitkisel
perde ile etrafindan izole edilmis olmasindan kaynaklanmaktadir. Sonug¢ olarak yesil
alanlarin, giiriiltiiyli azaltma etkilerinden otiirii giiriiltii ile aralarinda ters orantili bir

iliski vardir denilbilmektedir.

Yesil alanlarin kullanimi ile giiriiltii arasindaki iliskinin irdelenmesi amaciyla secilen

ornek yesil alan noktalar1 Anitpark, ve Avni Akyol Parki ve Inénii Parki igidir. Bu yesil
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alanlar ile birlikte degerlendirilecek olan ulasim kullanimlarinin giiriiltii miktarlar

yaklasik olarak esdeger ve 70 dB(A) dur.

Anitpark 6rnek noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis ve yillik giindiiz
ortalama giiriiltii degerleri 54.3 dB(A), 57.6 dB(A), 56.6 dB(A), 53.9 dB(A) ve 55.90
dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiytikliigiindeki 6rnek sinir1 icine giren
alan kullammmlarm % 90,7 sini sert zemin kaplamasi, % 9,3 iinii yesil alanlar

olusturmaktadir.

Avni Akyol Parki ornek noktasinin sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis ve yillik
giindiiz ortalama giiriiltii degerleri 57.3 dB(A), 57.2 dB(A), 56.3 dB(A), 58.5 dB(A),
57.4 dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliigiindeki ornek sinir1 igine
giren alan kullanimlarin % 26,3 iinii sert zemin kaplamasi, % 66,5 ini yesi alanlar ve %

7,2 ini yapilar olusturmaktadir.

Inonii Parki i¢i ornek noktasimn sirasi ile ilkbahar, yaz, sonbahar, kis ve yillik giindiiz
ortalama giiriiltii degerleri 50.2 dB(A), 51.9 dB(A), 50.6 dB(A), 50.9 dB(A) ve 51.0
dB(A) olarak hesaplanmistir. 100x100 metre biiyiikliigiindeki 6rnek sinir1 igine giren
alan kullanimlarin % 10,4 {inii sert zemin kaplamasi, % 85,9 unu yesi alanlar ve % 3,7

sini yapilar olugturmaktadir.

Yesil alanlarin olusturdugu {ic ©rnekte yer alan kentsel alan kullamimlari ve

biiytikliikleri Cizelge 3.80°de verilmistir.

Cizelge 3.80. Ornek yesil alanlara ait kentsel alan kullanim biiyiikliikleri.

Alan Kullanimi Amtpark Avni Akyol Parki Inonii Park ici
Sert zemin (%) 90,7 26,3 10,4
Yesil alan (%) 9,3 66,5 85,9
Yap1 (%) 0 7,2 3,7
TOPLAM (%) 100 100 100
Ilkbahar dB(A) 54.3 57.3 50.2
Yaz dB(A) 57.6 57.2 51.9
Sonbahar dB(A) 56.6 56.3 50.6
Kis dB(A) 53.9 58.5 50.9
Yillik dB(A) 55.9 574 51.0
Ulasim nokta dB(A) 70

Cizelgeye gore yesil alanlar, giiriiltii miktarlarinda 20 dB(A) ya yaklasan oranda azalma
saglamislardir. Bu oran, sanayi ve ticaret alanlarina gore diisiik olmakla birlikte konut

alanlarindaki degerlerle benzerlik gostermektedir. Yesil alanlarin sahip olduklar sert
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zemin miktarindaki fazlalik, giiriiltii miktarnda artisa sebep olmaktadir. Bunun sebebi
Demirel ve dig. (1996) de belirttigi gibi sert zeminlerin giiriiltiiyli yansitma
ozelliklerinden kaynaklanmaktadir. Yesil alanda emilen ses dalgalar giiriiltii miktarinda
azalma saglamaktadir. Mevsimlere ait giiriiltii grafiklerinin de yardimi ile mevsimlere
gore karsilastirma yapildiginda, ilkbahar ve yaz aylarindaki giiriiltii miktarlarinin, hem
giindiiz hem de aksam zaman dilimlerinde sonbahar ve ki aylarina gore yaklasik 4 dB
daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Bunun sebebi de bu mevsimlerde dis mekan
kullantminin daha yogun olmasi ve yaz mevsiminde bu alanlarin daha geg¢ saatlere

kadar kullanilmasidir.

Tosun ve dig. (2003), ortaya koyduklart calismada kentlerdeki giiriiltiiyii trafik, sanayi,
ticaret ve konut alanlarinda incelemisler; trafik, sanayi ve ticaret agirlikli bolgelerdeki
giirliltii degerlerinin genel itibariyle birbirine yakin ve bunlarin konut alanlarindaki
giirilti miktarindan yiiksek oldugunu (20 dBA) bulmuslardir. Diizce Kenti igin
yapilmis olan bu ¢alismanin sonuclar degerlendirildiginde benzer sekilde trafik, sanayi
ve ticaret agirlikli bolgelerdeki giiriiltii degerlerinin genel itibariyle birbirine yakin ve

bunlarin konut alanlarindaki giiriiltii miktarindan yiiksek oldugu goriilmektedir.

Uc yesil alanda, giiriiltii kaynag1 olan yoldan 100 mesafedeki giiriiltii degisimi grafik
olarak Sekil 3.48’de goriilmektedir. Siyah ¢izgi, sesin ¢izgisel bir giiriiltii kaynagi olan
karayolundan mesafe ile bosluktaki degisimini, Y1, Y2 ve Y3 cizgileri ise farkli
oranlarda kullanimlar iceren yesil agirlikli alanlarindaki giiriiltii miktarinin, mesafe ile

degisimini gostermektedir.
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Sekil 3.48. Ornek yesil alanlarda ve boslukta giiriiltii mesafe iliskisi.
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Buna gore giiriiltii miktar1, en fazla yesil alan iceren Inonii Parki’nda en fazla azalima
ugramaktadir. Inénii Parki ve Avni Akyol Parki orneklerindeki giiriiltii miktarlart
bosluktakine oranla daha diisiik gozlenmistir. Anitparktaki degerin yiiksek cikmasinin

nedeni, bu alandaki doseme miktr1 fazla olmasindan kaynaklanmaktadir.
Giiriiltii-Mesafe liskisi

Giiriiltii ile mesafe arasindaki iliskiyi ortaya koymak amaciyla yesil alan, sanayi, ticaret
ve konut agirlikli bolgelerde belirlenmis toplam 12 6rnek alanda, yol kenarindan 50
metre araliklarla ii¢, yoldan 50 m mesafede 50 metre araliklarla ii¢ ve yoldan 100 m
mesafede yine 50 metre araliklarla iic o6lciim yapilmistir. Olgiim sonuglarinin
degerlendirilmesi amaciyla uygulanan ONE-WAY ANOVA TUKEY testinin sonuclari
asagidaki gibidir. Cizelge 3.81°de yer alan ANOVA testine gore mesafedeki artis ile
giiriilti miktarinda meydana gelen degisim anlamhidir ve istatistiksel olarak

aciklanabilmektedir (F:27.554, p<0,05).

Cizelge 3.81. Giiriiltii mesafe iliskisi ANOV A sonuglari.

Kareler Ortalama

toplami df kare F Onem
Gruplar arasi 1051,994 2 525,997 27,554 ,000
Gruplar ici 629,962 33 19,090
Toplam 1681,956 35

p<0.05

Mesafeler arasi iligkilerin kendi aralarindaki karsilastirmasi yapildiginda ise Cizelge
3.82’de goriildiigi gibi her mesafede oOl¢iilen degerler arasindaki farklarin istatistiksel
olarak anlamli oldugu goriilmektedir. Tabloya gore 0 metredeki giiriiltii miktar1 ile 50
ve 100 metredeki giiriltii miktart ve 50 metredeki giiriiltii miktar1 ile 100 metredeki
giiriiltii miktar1 arasindaki fark istatistiksel olarak anlamlidir. Yoldan mesafe arttikca
giirtiltii miktar1 azalmaktadir. En fazla fark O metre ve 100 metre, en az fark ise 50 metre
ve 100 metre arasinda goriilmektedir. Buna gore yola 0 metre mesafede giiriiltii degeri
en yiiksek, 100 metre mesafede ise en disiiktiir. Cizelge 3.81 ve Cizelge 3.82’deki
analiz sonucuna gore mesafe ile giiriiltide meydana gelen farkliliklar anlamli diizeyde
goriilmektedir. Boylelikle “giiriilti miktar, giiriilti kaynagma olan mesafe ile

degismektedir” hipotezi dogrulanmistir.
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Cizelge 3.82. Mesafeler arasi karsilastirma.

)] @) Ortalama Fark

MESAFE | MESAFE (I-)) Std. Hata | Onem

0 metre 50 metre 7,97500(%*) 1,78371 ,000
100 metre 13,14167(%) 1,78371 ,000

50 metre 0 metre -7,97500(%) 1,78371 ,000
100 metre 5,16667(*) 1,78371 ,018

100 metre 0 metre -13,14167(*%) 1,78371 ,000
50 metre -5,16667(*) 1,78371 ,018

%p<0.05

Giiriiltii-Yesil Alan Yogunlugu iliskisi

Giirtilti ile yesil alanlarin miktar arasindaki iliskiyi ortaya koymak amaciyla yesil alan,
sanayi, ticaret ve konut agirlikli bolgelerde belirlenmis toplam 12 6rnek alanda, yesil
alan miktarlar1 ylizde olarak hesaplanmis, Olciilen giiriiltii miktarlar1 ile karsilagtirmasi
yapilmistir. Olciim sonuclariin degerlendirilmesi amaciyla uygulanan ONE-WAY
ANOVA TUKEY testinin sonuglar1 asagidaki gibidir. Ol¢iim yapilan 6rnek alanlarmn
sahip olduklar yesil alanlar 4 gruba (%0-25, %25-50, %50-75, %75-100) toplanmustir.
Cizelge 3.83’e gore giiriiltiideki degisim ile yesil alan miktar1 arasindaki fark anlamlidir

ve istatistiksel olarak agiklanabilmektedir (F:6.922, p<0,05).

Cizelge 3.83. Giiriiltii yesil alan iliskisi ANOV A sonuglari.

Kareler

toplami Df Ortalama kare | F Onem
Gruplar arasi 392,166 3 130,722 6,922 ,002
Gruplar igi 377,712 20 18,886
Toplam 769,878 23

*p<0.05

Yesil miktarlarini ifade eden dort grubun kendi aralarindaki karsilastirmas: yapildiginda
ise Cizelge 3.84’te goriildigii gibi % 0-25 oraninda yesil alana sahip bolgelerdeki
giirtiltii miktar1 ile % 50-75 ve % 75-100 oraninda yesil alana sahip bolgelerdeki giiriiltii
miktar1 farklarinin istatistiksel olarak anlamli oldugu goriilmektedir. % 25-50 oraninda
yesil alana sahip bolgelerdeki giirtiltii miktarinin diger yesil alan gruplarindaki giiriiltii
miktar1 ile arasindaki fark istatistiksel olarak aciklanamamaktadir. % 50-75 oraninda
yesil alana sahip bolgelerdeki giiriiltii miktarinin sadece % 0-25 oraninda yesil alana
sahip bolgelerdeki giiriiltii miktar1 ile arasindaki farkin istatistiksel olarak anlamli
oldugu goriilmektedir. Benzer sekilde % 75-100 oraninda yesil alana sahip bolgelerdeki

giiriiltii miktar ile yine sadece % 0-25 oraninda yesil alana sahip bolgelerdeki giiriiltii

190



miktar ile arasindaki fark istatistiksel olarak anlamli goriilmektedir. Cizelgeye gore
yesil alan miktari arttik¢ca giiriiltii miktar1 azalmaktadir. En fazla fark % 0-25 ve % 75-
100 oraninda yesil alana sahip bolgeler arasinda gozlenirken, en az fark ise % 0-25 ve
% 50-75 oraninda yesil alana sahip bolgeler arasinda goriilmektedir. Tablo, ortalama
fark acisindan incelendiginde ise giiriiltiideki azalmaya en fazla etkisi olan grubun %
75-100, en az etkisi olan grubun ise %0-25 oraninda yesil alan barindiran alanlarin
oldugu goriilmektedir. Cizelge 3.83 ve Cizelge 3.84 teki analiz sonucuna gore yesil alan
miktarindaki degisiklik ile giiriiltide meydana gelen farkliliklar anlamli diizeyde
goriilmektedir. Boylelikle “giiriiltiiniin dagilimi, yesil alan miktarina gore farklilik

gostermektedir” hipotezi dogrulanmistir.

Cizelge 3.84. Yesil alanlar arasi karsilastirma.

Giiriiltii-Yap1 Yogunlugu iliskisi

(I) YESIL | (J) YESIL Ortalama Fark (I-J) | Std. Hata Onem
%0-25 %25-50 4,03929 2,46381 ,380
%50-75 9,33929(*) 2,46381 ,006
%75-100 10,11429(%*) 3,28508 ,028
%25-50 %0-25 -4,03929 2,46381 ,380
%50-75 5,30000 3,07291 ,338
%75-100 6,07500 3,76354 ,394
%50-75 %0-25 -9,33929(%) 2,46381 ,006
%25-50 -5,30000 3,07291 ,338
%75-100 ,77500 3,76354 997
%75-100  %0-25 -10,11429(*) 3,28508 ,028
%25-50 -6,07500 3,76354 ,394
%50-75 -,77500 3,76354 997
*p<0.05

Giiriilti i1le yap1 yogunlugu arasindaki iliskiyi ortaya koymak amaciyla yesil alan,
sanayi, ticaret ve konut agirlikli bolgelerde belirlenmis toplam 12 6rnek alanda, yapi
miktarlar1 ylizde olarak hesaplanmis, Olgiilen giiriiltii miktarlar1 ile karsilastirmasi
yapilmistir. Olciim sonuclarimin degerlendirilmesi amaciyla uygulanan ONE-WAY
ANOVA TUKEY testinin sonuglar1 asagidaki gibidir. Ol¢iim yapilan 6rnek alanlarmn
sahip olduklar yap1 alanlar1 4 gruba (%0-25, %25-50, %50-75, %75-100) toplanmustir.
Cizelge 3.85’e gore giiriiltiideki degisim ile yesil alan miktar1 arasindaki fark anlamlidir

ve istatistiksel olarak agiklanabilmektedir (F:9.132, p<0,05).
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Cizelge 3.85. Giiriiltii yap1 iliskisi ANOVA sonuglari.

Kareler Ortalama

toplann | Df kare F Onem
Gruplar arasi 445,011 3 148,337 9,132 ,001
Gruplar ici 324,867 20 16,243
Toplam 769,878 23

*p<0.05

Yap1 alan1 miktarlarim1 ifade eden dort grubun kendi aralarindaki karsilagtirmasi
yapildiginda ise Cizelge 3.86’da goriildiigii gibi % 0-25 oraninda yap1 alana sahip
bolgelerdeki giiriiltii miktar1 ile sadece % 50-75 oraninda yap1 alana sahip bolgelerdeki
giirliltii miktar1 farkinin istatistiksel olarak anlamli oldugu goriilmektedir. % 25-50 ve %
75-100 oraninda yap: alana sahip bolgelerdeki giiriiltii miktar1 ile olan fark ise
istatistiksel olarak aciklanamamaktadir. Cizelge 3.85 ve Cizelge 3.86’daki analiz
sonucuna gore yapr alam1 miktarindaki degisiklik ile giiriiltide meydana gelen
farkliliklar anlaml diizeyde goriilmektedir. Boylelikle “giiriiltiiniin dagilimi, yap1 alani

miktaria gore farklilik gostermektedir” hipotezi dogrulanmustir.

Cizelge 3.86. Yap1 alanlar1 arasi karsilagtirma.

(D) YAPI | {J) YAPI Ortalama Fark (I-J) | Std. Hata Onem
%0-25 %25-50 -5,38750 2,01515 ,064
%50-75 -11,22083(*) 2,17661 ,000
%75-100 -7,53750 3,18624 117
%25-50 %0-25 5,38750 2,01515 ,064
9%50-75 -5,83333 2,17661 ,064
%75-100 -2,15000 3,18624 ,905
%50-75 9%0-25 11,22083(%*) 2,17661 ,000
%25-50 5,83333 2,17661 ,064
%75-100 3,68333 3,29073 ,682
%75-100  %0-25 7,53750 3,18624 117
%25-50 2,15000 3,18624 ,905
9%50-75 -3,68333 3,29073 ,682
*p<0.05

Giiriiltii-Yol Yogunlugu iliskisi

Giiriiltii ile yol yogunlugu arasindaki iliskiyi ortaya koymak amaciyla yesil alan, sanayi,
ticaret ve konut agirlikli bolgelerde belirlenmis toplam 12 6rnek alanda, yol miktarlar
yiizde olarak hesaplanmis, Olciilen giiriilti miktarlar: ile karsilastirmasi yapilmigtir.
Olgiim sonuglarmin degerlendirilmesi amaciyla uygulanan ONE-WAY ANOVA
TUKEY testinin sonuglar1 asagidaki gibidir. Olciim yapilan ornek alanlarin sahip
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olduklar yol yogunluklart 4 gruba (%0-25, %25-50, %50-75, %75-100) toplanmistir.
Cizelge 3.87°ye gore giiriiltiideki degisim ile yol yogunlugu arasindaki fark anlamli
degildir ve istatistiksel olarak aciklanamamaktadir. Cizelge 3.87’deki analiz sonucuna
gore yol alan1 miktarindaki degisiklik ile giiriiltiide meydana gelen farkliliklar anlaml
diizeyde goriilmemektedir. Bu nedenle “giiriiltiiniin dagilimi, yol miktarma gore

farklilik gostermektedir” hipotezi dogrulanamamustir.

Cizelge 3.87. Giiriiltii yol iliskisi ANOVA sonuglari.

Kareler Ortalama

toplami Df kare F Onem
Gruplar arasi 22,655 3 7,552 ,202 ,894
Gruplar igi 747,223 20 37,361
Toplam 769,878 23

*p<0.05

Giiriiltii Ile Mesafe, Yesil Alan, Yap1 Ve Yol Yogunlugu iliskisi

Mesafe, yesil alan, yap1 ve yol yogunlugu faktorlerinin aym anda giiriiltii ile olan
iliskisini incelemek amaciyla uygulanan ¢cok degiskenli regresyon analizinin sonuglari
asagidaki gibidir. Analizde bagimli degisken giiriiltii miktari, bagimsiz degiskenler ise
mesafe, yesil, yol ve yap1 yogunlugudur. Cizelge 3.88 ve Cizelge 3.89°da yer alan
sonuglara gore bu model giiriiltiideki degisim ile mesafe, yol, yap1 ve yesil alan
miktarlar1 arasindaki bagintiy1 agiklamakta onemli bir modeldir (F:38.815, p<0.001). Bu
modelde mesafe, yesil ve yol degiskeni katsayilar1 6nemli (p<0.05), yap1 degiskeni ise

onemsiz bulunmustur (p>0.05).

izelge 3.88. Yol, mesafe, yesil yap1 etkisi ANOVA?P sonuclari.
Cizelg yesil yap ¢

Model Kareler toplamu [df Ortalama kare |F Onem

1 Regresyon 1402,021 4 350,505 38,815 ,000*
Kalan 279,935 31 9,030
Toplam 1681,956 35

a. Tahminler: (Sabit), YOL, MESAFE, YESIL, YAPI
b. Bagimli degisken: DESIBEL
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Cizelge 3.89. Sabitler”

Standardize Edilmemis | Standardize
Katsayilar Edilmis Katsayilar
Model B Std. Hata | Beta t Onem
1 (Sabit) 99,960 11,781 8,485 ,000
MESAFE -6,571 ,613 -785( -10,712 ,000
YESIL -5,601 1,983 -,828 -2,825 ,008
YAPI -2,582 2,154 -,360 -1,199 ,240
YOL -3,805 1,895 -,480 -2,008 ,053

a. Bagiml degisken: DESIBEL

Cizelge 3.90’da yer alan model Ozetine gore bu model giiriiltiiniin degisimini
aciklamakta ©Onemli belirleyicilik katsayisina sahiptir. (R-Sq (R?)= %834, R-
Sq(adj)(R2g4,)= % 81,2). Regresyon modelinin énemli olmasi korelasyonun da 6nemli
oldugunu belirtir. Bu nedenle modele alinan bagimsiz degiskenler ile bagimlh
degiskenin arasinda Onemli iliski bunmaktadir. Kurulan model giiriiltii degiskeninin
degisimini belirlemede onemli bir modeldir ve deg8isimin % 83,4’ (diizeltilmis oran %

81.2) bagimsiz degiskenler tarafindan aciklanmaktadir.

Cizelge 3.90. Model 6zeti
Ornek |R R? Diizeltilmis R? | Tahminin std. hatasi
1 ,913° ,834 ,812 3,00502
a. Tahminler: (Sabit), YOL, MESAFE, YESIL, YAPI

Sonug olarak Cizelge 3.88, Cizelge 3.89 ve Cizelge 3.90’daki analiz sonucuna gore
mesafe, yesil, yap1 ve yol alani miktar1 degisikenlerinin aym1 anda giiriiltii ile olan
iligkisi incelenmistir. Buna gore mesafe, yesil ve yol miktarindaki degisiklik ile
giiriltide meydana gelen farkliliklar anlamli diizeyde goriilmekte, yapir miktarindaki
degisiklik ile meydana gelen giiriiltii farklilig1 ise anlamli diizeyde goriilmemektedir.
Oysa ayn1 degiskenlerin giiriiltii ile iliskisi tek tek incelendiginde ise yap1 miktarindaki
degisim ile giiriiltii farklilig1 anlamli diizeyde goriilmiis, yol miktarindaki degisim ile
giirtiltii farkliligr anlamli olarak bulunamamistir. Bunun sebebi, 6rnek alanlardan yesil
alan statiisiinde olan Anitpark’in sert zemin oraninin %90,7 gibi yiiksek bir oranda
olmasi, buna ragmen giiriiltiiniin mesafe ile azalma o6zelligi sayesinde giiriiltii

degerlerinin diger ornek alanlarla benzer miktarda Olgiilmesidir. Boylelikle yol miktari
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ve giiriiltii arasinda iliski gdzlenememistir. Yapr miktar etkisinde ise anlamh farklilik
sadece %0-25 ve %50-75 oraminda yapr miktar1 barindiran alanlarda gozlenmis,
digerlerinde gozlenememistir. Degiskenlerin aymi andaki etkisi ile giiriiltii degisimi
incelendiginde ise diger degisken ve Ornek alanlarin formiilde bir arada ele alinmasi
sonucu yol miktar1 degiskeninin etkisi anlaml seviyeye ulasmis; %0-25 ve %50-75
oraninda yapr miktarinin anlamli goriildiigi yapi miktar1 degiskeni ise anlaml
seviyeden uzaklasmistir. Boylelikle “giiriiltiiniin dagilim1 yesil alan, sanayi, ticaret ve
konut kullanimlarindaki yesil, yap1 ve yol miktarlarina gore farklilik gostermektedir”

hipotezi dogrulanmistir.

Cevresel Giiriiltiintin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi Tablo-1’de yer alan
ve bu calismanin giris boliimiinde Cizelge 1.3’te belirtilen “karayolu cevresel giiriiltii
sinir degerleri” incelendiginde, karayolu kaynakli giiriiltiiye maruz kalan alanlarin 4

sinifta toplandig1 goriilmektedir. Bunlar,

e iiriiltiiye hassas kullamimlardan egitim, kiiltiir ve saglik alanlan ile yazlik ve

kamp yerlerinin agirlikli oldugu alanlar,

e Ticari yapilar ile giiriiltiiye hassas yapilarin birlikte bulundugu alanlardan

konutlarin yogun olarak bulundugu alanlar,

e Ticari yapilar ile giiriiltiye hassas yapilarin birlikte bulundugu alanlardan

isyerlerinin yogun olarak bulundugu alanlar ve
¢ Endiistriyel alanlardir.

Bu calismanin, yogunluk ve genel dagilim acisindan en ¢ok iliskili oldugu sinif, “ticari
yapilar ile giiriiltiiye hassas yapilarin birlikte bulundugu alanlardan konutlarin yogun
olarak bulundugu alanlar” sifidir. Bu smifa ait giiriilti  simir  degerleri,
planlanan/yenilenmis/onarilmis yollar i¢in Lgjngi, degeri 63 dB(A), Lakgam degeri ise 58
dB(A); mevcut yollar i¢in Lgjngs, degeri 68 dB(A), Lagm degeri ise 63 dB(A)’dir
(CGDYY, 2011). Buna gore mevcut yollarin, planlanan ve/veya onarilmig yollara gore

5 dB(A) kadar fazla giiriiltiiye maruz kalabildigi goriilmektedir.

Bu calismanin irdelenmesinde kabul edilen smir degerler, mevcut yollar igin

yonetmelikce belirlenmis Lgjngs, = 68 dB(A) ve Lygam = 63 dB(A) degerleridir. Buna
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gore Diizce Kenti’nde hangi bolgelerde giiriiltii sinirlarinin asildigr ve bu sinirlara
yaklasildigimin goriilmesi amaciyla giindiiz ve aksam zaman dilimlerine ait giiriiltii
sinirlar1 haritalar1 olusturulmustur. Haritalar olusturulurken Diizce Kenti’ne ait her
nokta icin hesaplanmig aylik ortalama giiriiltii verilerinden, en yiiksek olan deger
kullanilmistir. Boylece her noktada olciilmiis en yliksek degerlere gore giiriiltii sinirlari
haritalar1 olusturulmustur. Sekil 3.49°da Diizce Kenti en yiiksek degerler (giindiiz)

giiriiltii sinirlart haritas1 goriilmektedir.

DUZCE KENTI EN YUKSEK DEGERLER
(GUNDUZ) GURULTU HARITASI

Guralti Durumu
Leq dB(A)

E Sorunsuz
[:l Sinira yaklagan (58-68)
- Sinir asan (68< )

Sekil 3.49. Diizce Kenti en yiiksek degerler (giindiiz) giiriiltii sinirlar1 haritast.

Haritalar incelendiginde giindiiz ve aksam zaman dilimlerinde giiriiltii sinirin1 asan,
sinira yaklasan ve sorunsuz bolgelerin benzerlik gosterdigi, bu degerlerinin 6zellikle
karayollart1 ve kent merkezinin biiyiikk boliimiinde smir1 astigr goriilmektedir. Bu
bolgeler, kentsel alan kullanimi itibariyle karayolu cevreleri ve kent merkezinde konut-

ticaret-sanayi kullanimlarinin bir arada bulundugu, kullanim cesitliliginin arttig

196



bolgeler olarak izlenmektedir. Giiriiltii degerlerinin sorun olmadig: bolgelerin ise ana
ulasim akslarindan ve kent merkezinin yogun, cesitlilik arz eden kullanimlarindan uzak
alanlar oldugu goriilmektedir. Bu bolgelerdeki kullanim tipinin agirlikli olarak kirsal
yerlesim, tarim, konut ve agik arazilerin oldugu, bunlardan bir veya ikisinin bir arada
bulundugu goze carpmaktadir. Sekil 3.50’de Diizce Kenti en yiiksek degerler (aksam)

giiriiltii sinirlart haritas1 goriilmektedir.

DUZCE KENTI EN YUKSEK DEGERLER
(AKSAM) GURULTU HARITASI

KALICI KONUTLAR
i

Guralti Durumu
Leq dB(A)

E Sorunsuz
I:l Siira yaklasan (53-63)
- Sinir1 asan (63< )

Sekil 3.50. Diizce Kenti en yiiksek degerler (aksam) giiriiltii sinirlart haritasi.
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4. SONUC VE ONERILER

Calisma kapsaminda Diizce Kent Merkezi’nde yapilan giiriiltii 6l¢ctimleri gostermistir ki,
kentsel kullanim tiirii ile giiriiltii arasinda bir iligski bulunmaktadir. Sadece konut ve yesil
alan kullanimlarinin bulundugu bdélgelerde, giiriiltii miktarlar1 yasalarla belirlenen
sinirlarin altindayken, sanayi ve ticaret kullamimlarinin bulundugu bolgelerde yiiksek
oldugu dikat cekmistir. Ozellikle kentsel alan kullanimlarinin gesitlendigi bolgelerde
kullamim c¢esitliliginin artmas1 ile giiriiltii diizeyinde de bir artis oldugu ortaya
cikmaktadir. Kentsel alan kullanim tiirleri ile giiriiltii arasindaki iliski incelendiginde
ulastmin en temel giiriiltii kaynagi oldugu goriilmiistiir. Kent igindeki ana arterler
ozellikle giiriiltiiniin en fazla ol¢iildiigii alanlardir. Ulagim akslarim1 yogun olmadigi
bolgelerde giiriiltii miktarlar1 da diismektedir. Ulagim yogunlugu ile giiriiltii miktar

arasinda dogrudan bir iliski gdzlenmistir.

Adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine gore ortaya konulan niifus yogunlugu ile
giiriilti arasinda dogru orantili bir iliski goriilmemesine ragmen, kullanim
yogunlugunun getirdigi niifus ile giiriiltii arasinda iliski oldugu goriilmiistiir. Kullanim
cesitliligi ile giiriiltii arasinda dogru orantilt bir iliski vardir. Bu iliski mevsimlere ve
giiniin zaman dilimine gore de cesitlenmektedir. Baz1 kentsel kullanimlarin yer aldig:
bolgelerde yaz ve kis / giindiiz ve aksam giiriiltii seviyeleri, o kentsel alan kullaniminin

ozelligine gore artis ya da diisiis gostermektedir.
Bu calisma ile ispatlanan hipotezler asagidaki gibidir:
e @Giiriiltii miktari, giiriiltii kaynagina olan mesafe ile degismektedir.

e @Giiriiltii miktar1 ay, mevsim ve yil degerlerine gore giindiiz ve aksam zaman

dilimlerinde farklilik gostermektedir.
e @Giiriiltii miktar1 aylara gore degismektedir.
e @Giiriiltii miktar1 mevsimlere gore degismektedir.

e Qiiriiltiiniin dagilimi yesil alan, sanayi, ticaret ve konut kullamimlarindaki yesil,

yap1 ve yol miktarlarina gore farklilik gostermektedir.
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Demirel ve dig. (1996b) yaptiklart calismada, kent icinde yer alan bitkisel tampon
bolgelerin, giiriiltiiniin kontroliinde etkin oldugundan bahsetmislerdir. Buna gore, trafik
seridine 15 m mesafeden baglayarak 30 m genisliginde olusturulan bir aga¢ kiimesinin
sesi kesmedeki etkisi; 30 m mesafede 5 dB(A), 46 m mesafede 8 dB(A) ve 69 m
mesafede 10 dB(A) olarak bulunmustur. Bu calismanin “materyal ve yontem”
boliimiinde yer alan hidrolojik durum baslig altinda belirtildigi gibi, akarsu koridorlar,
kent dokusu igerisinde bu tipte bir tampon bolge olusturulmasi agisindan potansiyel
barindirmaktadir. Benzer durum ulasim akslar1 icin de gecerlidir. Yerli (2007) nin de
belirttigi iizere Asarsuyu, yaklasik 25 metre genislikte bir koridor niteligindedir. Gerek
genislik, gerekse de siireklilik agisindan koridor olabilme kosullarint yerine
getirmekteyse de, yakin ¢evresi ile birlikte ele alindiginda, bir¢ok olumsuz 6zellik goze
carpmakta ve biinyesinde barindirdig1 koridor potansiyelini, yansitamayan bir goriiniim

sergilemektedir.

Bu calismanin genel kisimlar boliimiinde incelendigi lizere Demir ve dig. (2010),
Seckin (2003), Oztiirk (1998), Urgenc (1998), Demirel ve dig. (1996) yaptiklari
caligmalarda bitkisel perdelerin giiriiltiiyti engellediklerini ortaya koymuslardir.
Asarsuyu’nun, nitelikli bir koridor olabilmesi i¢in, dere yatagimn her iki tarafinda,
arazinin uygun oldugu bolgelerde en az 15-20’ser metrelik tampon yesil bolgeler
olusturulmalidir. Bu yesil tampon bolge, akarsuyu kentin yogun baskisindan kurtaracak,
cevresi ile birlikte bir biitiinliikk ve siireklilik saglanmasina yardimci olacak, bitki ve
hayvan varlig1 acisindan kent merkezinde yeni yasama ortamlarinin meydana gelmesini
saglayacak ve en onemlisi de mekanin, nitelikli bir koridora doniismesinde biiyiik rol
oynayacaktir. Bu 6zellikte olusturulmus bir koridor, giiriiltii kontroliinde islevsel bir

kullanim olarak degerlendirilebilecektir.

Kentin bat1 sinirini olusturan Kiiciik Melen Nehri ve olusturdugu koridor da potansiyel
olarak diistiniilmelidir. Su anki haliyle sinir elemam olarak degerlendirilen Kiigiik
Melen Nehri, uzak gelecekte kentin batiya dogru biiyiimesi halinde, kent i¢i koridor
niteligine biiriinecektir. Bu anlamda nehir koridoru, kent i¢i tampon bolge 6zelliginin

yan1 sira ayni zamanda dogal bir giiriiltii perdesi olarak da islev kazanacaktir.

Benzer bir durum yeni yapilan ve yapilacak olan ulasim akslar1 i¢in de gecerlidir. Bu
calismanin ulasim basghig altinda incelendigi gibi Diizce Kenti, bu 6zellik agisindan

sorunlarla beraber aynm1 zamanda da biiyiik bir potansiyeli biinyesinde tagimaktadir.
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Diizce — Kalici Konutlar Baglanti Karayolu béliinmiis yol o6zelligindedir. Akarsu
koridorlarinda oldugu gibi karayollar1 koridorlar da giiriiltiiniin engellenmesinde biiyiik
oneme sahip kentsel kullanimlardir. Baglanti yolunun mevcut durumu incelendiginde,
yolun her iki kenarinda yeni yeni konut ve ticaret yapilarinin boy gostermeye basladigi
goriilmektedir. Ayn1 zamanda baglanti yolu ve cevresindeki arazi, giiriiltii perdesi insa
etmeye cok uygun niteliktedir. Mevcut durumda, cevresinde ticaret, sanayi gibi
giiriltiiyti arttiran kullanimlarin  bulunmamasina ragmen ulasimdan kaynaklanan
giirliltiiniin 65-75 dB(A) civarinda 6l¢iildiigii baglanti yolu Asarsuyu 6rneginde oldugu
gibi kaliteli kentsel koridora doniistiiriilebilir niteliktedir. Baglanti yolu ve cevresi,
yolun her iki tarafinda en az 30’ar metrelik seritlerde bitkisel materyalle desteklenerek
giirtiltii perdesi ve aym1 zamanda kentsel koridora doniistiiriilmelidir. Bu sayede ulasim
kullanmimindan kaynaklanan giiriiltiiniin, ileride yol c¢evresinde olusturulacak baska

kullanimlar etkilememesi ya da bu etkinin en aza indirilmesi saglanmis olacaktir.

Yapimi devam eden ve Kalict Konutlar Yerlesimi’nin ¢ok yakinindan gegen Kaynash-
Zonguldak cevreyolu da kullanima agildiktan sonra yeni bir giiriiltii kaynagi1 olacaktir.
Kaynasli-Zonguldak cevreyolunun da etrafi aym sekilde bir potansiyel olarak
degerlendirilmeli, yer yer bitkisel, yer yer de yapay ya da dogal-yapay kanisik giiriiltii

perdeleri ile ¢evrelenmelidir.

Kent merkezinde bulunan ve giiriiltii degerleri yiiksek olan bulvar ve caddeler bu ag¢idan
degerlendirildiginde, yollar cevresindeki alan kullamimlarinin bitkisel giiriiltii perdesi
uygulamast i¢in uygun olmadigi goriilmektedir. Bu alanlar iizerinde cevre ve kent
estetigini bozmayacak ve giinliik yasami etkilemeyecek nitelikte yapay ya da dogal-

yapay karisik giiriiltii perdeleri tasarlanmalidir.

Calismanin genel kisimlar boliimiinde irdelendigi {izere giiriiltiiniin engellenmesinde
topografik ozelliklerin etkili oldugu bilinmektedir. Bulgular kisminda verilen Diizce
Kenti’ne ait topografik verilerden hareketle bu parametrenin Diizce Kenti dogal
ozellikler acisindan zayif kaldigim soylemek miimkiindiir. Ciinkii kent, Diizce Ovasi
tizerine yerlesmis ve Kalici Konutlar bolgesi hari¢, neredeyse tamami diiz bir arazi
tizerinde yer almaktadir. Dolayisi ile giiriiltiiniin engellenmesi konusunda topografyadan
yararlanma olanag1 dogal degil yapay seddeler, tepeler ya da cukurlar olusturmak gibi

kiiltiirel yollardan miimkiindiir.
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Calisma alan1 biitiiniinde, giiriiltii sinirim1 asan bolgeler i¢in ulagim akslarinin mevcut
durum Ozelliklerine gore Oneri giriilti perdesi tipleri hazirlanmistir. Ulasim
giirliltiistiniin, kentsel alan kullanimlar1 icerisinde en biiyiik paya sahip oldugu
sonucundan hareketle kent icinde, cevresindeki bolgelerin uygunlugu acisindan farkli

olanaklar barindiran ulagim akslar1 i¢in 7 farkl giiriiltii perdesi Onerisi gelistirilmistir.
Bu perdeler, yol kenarinda

¢ (-3 metre (Tip 1),

e 3-5 metre (Tip 2),

e 5-10 metre (Tip 3),

e 0-15 metre (Tip 4),

e 15-20 metre (Tip 5),

e 20-30 metre (Tip 6) ve

¢ 30 metreden daha fazla (Tip 7) uygun alanlarin bulundugu bdélgeler icin

gelistirilmis Onerilerdir.

Oneri giiriiltii perdeleri haritasi, giiriiltiiniin yiiksek oldugu bolgeler ile karsilastirma
kolaylig1 yaratmasi agisindan yillik ortalama giindiiz giiriiltii haritas1 ile birarada Sekil

4.1°de verilmistir.
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DUZCE KENTI
ONERi GURULTU PERDELERI HARITASI

DUZCE KENTI YILLIK ORTALAMA (GUNDUZ)
GURULTU HARITASI

Giriilti Seviyesi
Leq dB(A)

| <350
__150-55
] 55-60
] 60-65
B 65-70
o 70-75
L__IRER

Tip1(0-3m) oo
Tip2 (3-5m) : earoore
Tip 3 (5-10m) : CeIree]
Tip 4 (10-15 m):
Tip 5 (15-20 m): CeeiCee) ee)
Tip 6 (20-30 n): mouEsss)
Tip 7 ( >30 m): wesiess/ess

Sekil 4.1. Diizce Kenti Oneri giiriiltii perdeleri haritasi.
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Diizce Kenti Oneri giiriiltii perdeleri haritasindan yola cikarak, yedi farkli tip giiriiltii
perdesinin Onerildigi bolgeler icin 6rnek noktalar sec¢ilmis, bu noktalardaki mevcut
durum ve perde Onerilerinin ozellikleri asagidaki gibi sunulmustur. Onerilerin

gelistirildigi noktalar harita iizerinde Sekil 4.2’de goriilmektedir.

DUZCE KENTI ONERI
GURULTU PERDELERINE AIT NOKTALAR

®15-20 m
®20-30m

®10-15 m

®35m ¢510m
®0-3m

S

Sekil 4.2. Diizce Kenti oneri giiriiltii perdelerine ait noktalar.

0-3 Metre mesafe i¢in Onerilmis perde tipi (Tipl), ozellikle kentin ulagim akslari
etrafinfa en dar alanlarinin oldugu bolgeler icin Onerilmistir. Yolun bitiminde yer alan
giirliltii perdesi dogal ya da yapay malzemeden iiretilmis olup giiriiltiilyii absorbe
edecek, absorbe edilemeyen sesleri ise yola yansitabilecek nitelikte olmalidir. Perdenin
her iki tarafi da bitkisel materyal ile desteklenmelidir. Boylelikle hem giiriiltiiniin
emilim miktarinin artmasi saglanacak hem de gorsel olarak daha nitelikli bir perde elde
edilmis olacaktir. Perdenin yola bakan tarafina, bu calismanin ilk kisminda Sekil

1.42°de bahsedilen bah¢e duvar uygulamas: ile nitelik kazandirilabilecektir. Benzer
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sekilde perdenin yaya bolgesine bakan ksimi da farkli yiiksekliklerde olusturulmus
platformlarla bitkisel materyal kullanimina imkan saglayabilecektir. Perdenin arkasinda
kalan alan ve yayalar i¢in ayrilmis olan bolge saksi bitkileri ve yaprakli agaclar ile

bitkisel yonden desteklenmelidir.

Diizce Kenti icin bu tipteki bir perdenin onerildigi alanlarin basinda Istanbul Caddesi
gelmektedir. Ulasim aksi kenarinda 0-3 metre mesafenin bulundugu bdlgelerden
Istanbul Caddesi iizerindeki Biiyiik Cami’nin 50 metre batis1 (Akbank 6nii) icin mevcut
durum ve gelistirilmis 6neri giiriiltii perdesi ile bitkisel materyal ile desteklenmis benzer
bir duvar ornegi Sekil 4.3’te goriilmektedir. Tip 1 Ozelligindeki Oneri perde sistemi
Istanbul Caddesi'nin biiyiik bir boliimii disginda Kalici Konutlar Baglanti Karayolu ile
D-100 Karayolu’nun kesistigi bolgede, Coban Kavsagi’nda, Asar Deresi kenarinin en

dar oldugu bolgelerde de onerilmistir.

Ikinci 6neri perde tipi (Tip2) ulasim aksi kenarinda 3-5 metre mesafenin bulundugu
bolgeler igin gelistirilmistir. Bu Oneride yine yolun bitiminde yer alan giiriiltii perdesi,
0-3 metre alanlar i¢in Onerilmis perde ile ayni Ozellikleri tasimaktadir. Mesafe bu
oneride biraz daha uygun oldugu icin perde arkasindaki bitki kullanimi, yaprakli agac
ile desteklenmistir. Diizce Kenti icin bu tipteki bir perdenin Onerildigi noktalar
Kuyumcuzade, Nezih Tiitiinciioglu Bulvarlari ile Istanbul Caddesi’nin kenar bosluklar
acisindan uygun alanlaridir. Ulagim aks1 kenarinda 3-5 metre mesafenin bulundugu
Kuyumcuzade Bulvar iizeri 11 Genglik ve Spor Miidiirliigii 6nii icin mevcut durum ve

onerilen giiriiltii perdesi ile 6neriye benzer bir uygulama Sekil 4.4’te goriilmektedir.
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YOL KALDIRIM YAPILAR
| |

i &

|— 0-3 metre —|

YOL KALDIRIM YAPILAR
Y | |

| bitkisel materyal le
i) | desteklenmis
. garilth perdesi

Thos

|- 0-3 metre —|

Sekil 4.3. 0-3 metre mesafe icin Oneri giiriiltii perdesi (Istanbul Caddesi Akbank onii).
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e e e e et e e e s s

YOL KALDIRIM YAPILAR
| |

bitkisel materyal ile
desteklenmis

gliriit( perdesi

Sekil 4.4. 3-5 metre mesafe icin oneri giiriiltii perdesi (Kuyumcuzade Bulvari i1 Genglik
ve Spor Miidiirliigii 6nii).

Uciincii oneri perde tipi (Tip3) ulasim aks1 kenarinda 5-10 metre mesafenin bulundugu
bolgeler i¢in gelistirilmistir. Bu Oneride yine yolun bitiminde yer alan giiriiltii perdesi,
0-3 ve 3-5 metre alanlar i¢in Onerilmis perde ile ayn1 6zellikleri tasimaktadir. Mesafe bu
oneride daha uygun oldugu i¢in perde arkasindaki bitki kullanimi, yaprakli agaclar ve
saksida bitkiler ile desteklenmistir. Diizce Kenti i¢in bu tipteki bir perdenin Onerildigi
noktalar Atatiirk, Kuyumcuzade ve Nezih Tiitiinciioglu Bulvarlar1 ile Hiirriyet ve

Aydmpinar Caddeleri’nin kenar bosluklari agisindan uygun alanlaridir. Ulagim aksi
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kenarinda 5-10 metre mesafenin bulundugu Atatiirk Bulvar iizeri Coban Kavsagi’nin
500 metre giineyi i¢in mevcut durum ve Onerilen giiriiltii perdesi ile 6neriye benzer bir

uygulama Sekil 4.5’te goriilmektedir.

———— 5-10metre ——|

Sekil 4.5. 5-10 metre mesafe icin Oneri giiriiltii perdesi (Atatiirk Bulvari tizeri Coban
Kavsagi’nin 500 metre giineyi).

Dordiincti 6neri perde tipi (Tip4) ulasim akst kenarinda 10-15 metre mesafenin
bulundugu bolgeler i¢in gelistirilmistir. Bu Oneride yine yolun bitiminde yer alan
giiriiltii perdesi, 0-3, 3-5 ve 5-10 metre alanlar i¢in 6nerilmis perde ile ayn 6zellikleri
tasimaktadir. Mesafe bu Oneride daha uygun oldugu icin perde arkasindaki bitki
kullanimi, yaprakli agaclar, calilar ve saksida bitkiler ile desteklenmistir. Diizce Kenti
icin bu tipteki bir perdenin 6nerildigi noktalar D-100 ve Akcakoca Karayolu ile kentteki

bulvar ve caddelerin kenar bosluklar1 acisindan uygun alanlaridir. Ulagim aks1
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kenarinda 10-15 metre mesafenin bulundugu D-100 Karayolu iizeri Coban Kavsagi’nin
300 metre batist icin mevcut durum ve Onerilen giiriiltii perdesi Sekil 4.6’da

goriilmektedir.

B ®-Bmidre ——
Sekil 4.6. 10-15 metre mesafe icin Oneri giiriiltii perdesi (D-100 Karayolu iizeri Coban
Kavsagi’nin 300 metre batisi).

D-100 Karayolu disinda bu ozellikleti bolgelerde, yan yol uyglamasi olmayacagi igin
sadece yayalar icin ayrilmis bolgenin daha fazla miktarda bitkisel materyal (alanin

elverdigi Olciiden agag, agagcik ve cal) ile desteklenmesi Onerilmektedir.

Besinci oneri perde tipi (TipS) ulasim aks1 kenarinda 15-20 metre mesafenin bulundugu
bolgeler i¢in gelistirilmistir. Bu 6neride yolun bitiminde dogal ya da yapay malzemeden
tiretilmis bir perde yer almamaktadir. Yol kenarinda yer alan 15-20 metrelik alanin
kendisinin bir perde niteligine kavusturulmasi amaclanmaktadir. Yolun bitiminden
itibaren ilk 7-8 metrelik kisimda, yaprakli aga¢ ve agacciklar ile herdem yesil ya da

yaprakli calilarin olustugu bir bitki grubu yer almaktadir. Daha sonra alanin uygunluk
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durumuna gore bir ya da iki sira herdemyesil aga¢c grubu, onun da ardindan yine
yapraklt agac ve agacciklar ile herdem yesil ya da yaprakli calilarin olustugu bir bitki
grubu Onerilmektedir. Bunlarin ardindan ise yayalara ayrilmis kisim gelmektedir. Trafik
akisinin ve yaya bolgesinin yakin kisimlarinda yaprakli tiirlerin tercih edilmesi ile yilin
farkli zamanlarinda farkli cicek ve/veya yaprak rengi ya da meyvesi hatta govde
ozellikleri farkli bitkiler secilebilecek boylelikle estetik goriiniime katki saglanmig
olacaktir. Diizce Kenti i¢in bu tipteki bir perdenin Onerildigi noktalar Ak¢akoca ve D-
100 ve Karayolu’dur. Ulasim akst kenarinda 15-20 metre mesafenin bulundugu
Akcakoca Karayolu iizeri Coban Kavsagi’nin 500 metre kuzeyi i¢in mevcut durum ve

onerilen giiriiltii perdesi Sekil 4.7°de goriilmektedir.

Yo, —‘FREFE? Yol RO ARAZ YAFILAR.
I I
| 15 - 20 metre }
YoL "nsnh[ Yol ’l GOROLTO PERDES] [ YAPILAR

—

| 15 - 20 metre |

Sekil 4.7. 15-20 metre mesafe i¢in Oneri giiriiltii perdesi (Akc¢akoca Karayolu iizeri
Coban Kavsagi’nin 500 metre kuzeyi).

Altinci 6neri perde tipi (Tip6) ulasim aksi kenarinda 20-30 metre mesafenin bulundugu
bolgeler i¢in gelistirilmistir. Yolun bitiminde dogal ya da yapay malzemeden iiretilmis
bir perdenin yine yer almadigi bu sistem, 15-20 metre mesafe i¢in Onerilen perde
sistemi ile ayn1 ozellikleri tasimaktadir. Bu tip sistemde, orta boliimde yer alan ibreli

tirlerin miktar1 daha fazla Onerilmistir. Diizce Kenti i¢in bu tipteki bir perdenin
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Onerildigi akslar Diizce-Kalic1 Konutlar Baglanti Karayolu ve yapimi devam etmekte
olan Kaynasli-Zonguldak cevre yoludur. Ulasim aksi kenarinda 20-30 metre mesafenin
bulundugu Diizce-Kalic1 Konutlar Baglant: Karayolu iizeri Metek TOKI kavsagiin 500
metre kuzeydogusu i¢in mevcut durum ve Onerilen giiriiltii perdesi Sekil 4.8’de

goriilmektedir.

YAPILAR

B mta

20
GOROLT P

RO ARAZ
30 raire
ERCE

il

o
..

]

s
L |

a il

Sekil 4.8. 20-30 metre mesafe i¢in 6neri giiriiltii perdesi (K. Konutlar Yolu Metek
TOKI kavsaginin 500 metre kuzeydogusu).

oL
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Ulasim aks1 kenarinda 30 metreden daha fazla mesafenin bulundugu bdlgeler icin
gelistirilmis Oneri giiriiltii perdesi sistemi (Tip7) ise 20-30 metre mesafe icin Onerilen
perde sistemi ile aym Ozellikleri tasimaktadir. Bu tip sistemde, orta kisimda yer alan
ibreli tiirlerin, ulasim aksi1 etrafindaki alanlarin uygunluguna gore arttirilmasi
onerilmektedir. Diizce Kenti i¢in bu tipteki bir perdenin 6nerildigi akslar Kiiciik Melen
Nehri, Asarsuyu, Diizce-Kalici Konutlar Baglanti Karayolu ve ve yapimi devam

etmekte olan Kaynasli-Zonguldak cevre yoludur.

Demir ve dig. (2011) tarafindan gergeklestirilen, aym giiriiltii degerine sahip farkl
ozellikler barindiran alanlart kullanan kisilerin hissettikleri duygularin arastirildig:
calismada, acgik ve yesil alanlar ylizdesinin fazla oldugu alanarda daha olumlu sonuglar
elde edildigini belirtmisler. En olumsuz sonuglar ise yap1 yogunlugunun fazla oldugu
alanlarda gozlenmistir. Bu noktadan hareketle, giiriiltii perdeleri Onerilirken, alanin
mevcut durumu ve barindirdigl potansiyele gore oncelikli olarak bitkilerin olusturdugu
yesil alanlarin yogunlukta oldugu bir perdeleme, daha sonra dogal-yapay karisik ve
alanin mevcut durumunun c¢ok kisith imkanlar sundugu bolgelerde ise yapay perdeleme

elemanlar1 dikkate alinmistir.

Bu calismanin yontem acisindan eksik kalan noktalarindan biri, Naoum ve Tsanis
(2004)’in belirttigi ve bu calismanin yontem kisminda bahsedildigi lizere, giiriilti
haritalarinin olusturulmasi sirasinda kullanilmis olan kriging yonteminin gercege en
yakin sonuclar1 vermesi i¢in miimkiin oldugunca birbirine yakin ve sayica fazla gozlem
istasyonu verisinin kullanilmas: ile c¢ok sayida verinin isleme dahil edilmesi
gerekliligidir. Bu calismada kullamilan 150 oOlciim istasyonu verisi ile olusturulan
giirtiltii haritalarinin, gercege yakin olciide fikirler vermesinin yaninda, alansal dagilim
olarak birebir gercekle oOrtiismeme ihtimali de goz Oniinde bulundurulmalidir. Bu
ihtimali azaltmak ve yoOntemin giivenirliligini arttirmak i¢in yine yontem kisminda
bahsedildigi iizere Ocak ayi1 icerisinde giindiiz saatlerinde, Ocak ay1 giindiiz giiriiltii
haritasinin 6zellikle giiriiltii bolgelerinin sik araliklarla degistigi alanlarindan rasgele
secilmis 20 farklt noktada, yeniden Olctimler yapilmis, elde edilen degerlerin
olusturulan giiriiltii haritas1 ile saglamasi gerceklestirilmistir. Buna gore, 20 noktanin
14’tinde olciilen degerler haritadaki renklerle uygunluk gosterirken, 4 deger 0-5 dB, 2
deger ise 5-10 dB araliginda farklilik gostermistir. 5-10 dB fark goriilen Ol¢iimlerin,
haritada en yiiksek degere sahip bolgelerde yer aldig1 dikkati ¢cekmistir. Bu farkliligin
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sebebi, Ol¢iim noktalarinin, caligma alamin her bolgesine homojen bigimde yer
almayisina baglanmaktadir. Olgiim noktalarinin siklastig1 alanlarda haritalarm dogruluk

pay1 artarken, kentsel alanlarda seyreklestigi bolgelerde hata payr artmaktadir.

Alan kullanimlar1 icin yer sec¢im kararlarinda ekolojik veriler yerine politik
yaklagimlarin ortaya konulmasi iilkemizin dogal kaynaklarini olumsuz etkilemektedir.
Bu amacla endiistri tesislerinin plansiz artisinin engellenmesi yaninda dogal kaynaklara
daha az zarar veren endiistri kollarinin kurulmasi 6nem tagimaktadir. Yer secim
kriterlerinde bu hususlara dikkat edilmelidir. Boylece endiistri kuruluglarinin toprak, su,
hava ve giiriiltii kirliligi olusturma riskleri en aza indirilmis ve ¢evreye verilen zararin

onlenmesi saglanmis olacaktir (Anonim 2009a).

Yapilan literatiir incelemeleri sonucunda giiriiltii olgusunun, daha cok c¢evre
mithendisligi ve insaat miihendisligi meslek disiplinleri ile halk saglig1 anabilim dali
basta olmak iizere tip fakiiltelerinin ¢calisma konularinda yer aldigi goriilmiistiir. Oysa
cevresel giiriiltli, peyzaj mimarligi meslek disiplini i¢in de olduk¢a Onemli bir yere
sahiptir. Yapilan calismalar gostermistir ki, giiniimiizde ozellikle kentsel alanlarda
giirtiltii degerleri, yonetmeliklerde izin verilen degerlerin iizerindedir. Bu da kentlilerin
yasam bicimlerini, i ve insan iligkilerini olumsuz yonde etkilemekte, kentlerde yasam
kalitesini diisiirmektedir. Peyzaj mimarlig1 meslek disiplini, alan kullanim kararlarinin
verilmesi, ¢evrenin korunmasi, kentsel alanlarda kiiltiirel peyzajin korunmasi ve
gelistirilmesi; kentsel ekoloji, kentsel hava koridorlari, konut 6l¢ceginden mahalle, semt,
ilce, kent ve hatta bolge Olgcegine kadar yer secimi, sorunlarin saptanmasi, analizlerin
yapilmasi, kirsal ve kentsel anlamda ekolojik, ekonomik, estetik ve islevsel degeri
yiiksek peyzaj planlama kararlarina imza atilmasi ve tasarimlarinin ortaya konmasi,
uygulama, bakim ve onarim caligmalarinda bulunmaktadir. Ortaya konan ¢alismalarla
yasam kalitesinin arttirilmasi, saglikli ve nitelikli yasam alanlarinin olusturulasi ve
sirdiiriilebilir  kentler yaratilmas:t meslegin hedefi olarak degerlendirilmelidir.
Kullanilan mekanlarin daha yasanabilir hale getirilmesi ise o mekanlardaki sorunlarin
cOziilmesi ile miimkiin olacaktir. Giiriiltii sorunu da bunlardan biridir. Bu noktadan
hareketle, dogru planlama kararlar1 sonucunda ortaya konacak tasarimlarin optimum bir
sekilde uygulanmasi, yasanabilir mekanlar yaratmada en temel unsurdur. Ozelikle bitki

materyalinin kullanim1 konusunda alinacak planlama kararlar1 ve dogru tiir se¢imi,
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cevresel giiriiltiiniin engellenmesi ya da en aza indirilmesi konusunda peyzaj mimarligi

meslek disiplininin temel gorevleri arasindadir.

Diizce kentinde giiriiltii konusunun daha once ¢alisilmamis olmasi, bu arastirma sonucu
elde edilmis veri ve sonuclarin literatiire katkis1 agisindan oncelikle yerelde ve daha
sonra iilkesel anlamda biiyiilk 6nem tasimaktadir. Yapilmis bu ¢alisma yorede ilk olma
ozelliginin yaninda, gelecek yillarda arastirilacak benzer konulara onciiliik etmis olacak,
konu ve arastirma cesitliligine katki saglayacaktir. Ciinkii Diizce kenti cografi konum
acisindan onemli bir noktadadir. Bu 6zelligi sebebiyle, giiriiltii olgusu gelecekte yasal
diizenlemelerle birlikte daha ciddi sekillerde ele alinacak ve konu ile ilgili ¢caligsmalar

yogunlasacaktir.

Aragtirmanin ¢iktilar1 Diizce Valiligi, Diizce Belediyesi, Diizce Universitesi, Diizce 11
Saglik Miidiirliigii, Diizce 11 Cevre ve Sehircilik Miidiirliigii ve Diizce Orman ve Su
Isleri Sube Miidiirliigii basta olmak iizere, ilgili kurum ve kuruluslar ile paylasiimal,
konunun 6nemi vurgulanmalidir. Gerek teorik gerekse de pratige yonelik ¢alismalarin
bir an Once baslatilmasi1 yoniinde bir 6rnek teskil edecek olan bu ¢alismanin, benzer
konularda devaminin da getirilmesi i¢in yonlendirmelerde bulunulmalidir. Erzen
(2006)’e gore, kentsel sorunlar i¢in Onerilen ¢oziimler, ¢cogu kez kendi i¢ine kapali
adaciklar yaratmanin otesine gecememektedir. Bunun icin yapilmasi gereken teori ile
pratigin aym paralelde ele alinmasi gerekliligidir. Ortaya konan bu ve benzeri

caligmalar, yerel merciler ile bulusturulmalidir.

Yapilmis olan bu caligmanin, giiriiltiiniin Ol¢iilmesi, buna yonelik kentsel alan
kullanimlarina karar verme, yer secimi, kentlerde bitkisel tasarim ve tiir secimi ve
giirtiltiiniin engellenmesi gibi bundan sonraki yapilacak calismalara da 151k tutacagi, yon
verecegi diisiiniilmektedir. Ayn1 zamanda bu calismanin, sadece yerelde kalmamasi,
benzer nitelikli baska c¢alismalarin Diizce’nin yakin cevresindeki kentlerde de
uygulanmasi ve boylece, kent dlceginden bolgesel dlgege, bolgesel dlcekten de ulusal
Olcege gecisin  saglanmasi, uzun vadeli planlama kararlart  kapsaminda
degerlendirilebilmektedir. Boylece yerel diisiinlip, genel hareket edilmis olunacak,
alinacak onlemlerle giiriiltii kirliligi acidan ulusal refah ve konfora yonelik adimlarin

atilmasina katki saglanmis olunacaktir.
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EK-1

Cizelge E.1. Ocak ayma iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S | OlcimN. | Gin. | Aks. | S | Ol¢imN. | Giin. | Aks. | S Olcim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 65.6 | 58.7 | 51 | A.pmarC 62.6 | 53.6 | 101 | 14. Bolge 37.8 | 35.5
2 | Diizce Lise | 69.5 | 56.8 | 52 | Tuna Pet. 63.7 | 55.6 | 102 | Ak¢. Yolu | 73.7 | 67.9
3 | YeniPazar | 69.2 | 61.2 | 53 | Cedidiye 67.1 62 103 | Ak¢. Yolu | 75.7 | 71.1
4 | D-100 72.8 | 689 | 54 | AtatirkB. | 663 | 56.7 | 104 | Ak¢. Yolu 73 674
S5 | MelenKop | 734 | 67.5 | 55 | SEDAS 63.8 | 579 | 105 | Ak¢. Yolu | 74.7 | 63.7
6 | Yeni san. 72 68.3 | 56 | G.Kazim 57.2 51 106 | Bagl.yolu | 67.4 | 64.6
7 | Yenisan.6 | 54.5 | 50.2 | 57 | Tavus Sok | 54.8 | 50.2 | 107 | Bagl.yolu | 65.7 | 58.9
8 | Yeni san. 57.3 | 50.1 | 58 | Bolu Cad. 58.1 | 504 | 108 | Bagl. yolu | 64.6 59
9 | Yenisan.a 48 426 | 59 | GarantiB. | 59.5 | 545 | 109 | Bagl.yolu | 62.1 | 54.7
10 | Yeni Pazar | 60.6 | 52.3 | 60 | S.Ruhsar 56.8 | 52.7 | 110 | E.Ak¢.C. | 65.7 51
11 | YeniPazar | 44.7 | 41.8 | 61 | IsmetPasa | 53.8 | 496 | 111 | E.Ak¢.C. | 642 | 532
12 | Yeni Pazar | 462 | 424 | 62 | Cumh.Cd. | 646 | 542 | 112 | E.Ak¢.C. | 63.7 52
13 | M.AKkif C. 79.6 | 73.7 | 63 | RasimBet | 626 | 564 | 113 | E.Ak¢.C. | 59.1 | 51.1
14 | Sanayionii | 70.3 | 65.8 | 64 | EDiizceL | 68.1 | 57.5 | 114 | E. Ak¢.C. | 57.6 51
15 | Sanayi i¢i 682 | 56.8 | 65 | Ormanisl | 44.3 | 38.9 | 115 | Hami Mah | 55.2 | 49.5
16 | Coban 69.4 | 654 | 66 | Orman isl 43.8 38 116 | Korp Mah | 53.1 | 48.7
17 | D-100 81.5 | 742 | 67 | Valilik 6n 594 | 542 | 117 | KorpMah | 489 | 434
18 | D-100 68.3 | 66.2 | 68 | Amtpark 525 | 50.6 | 118 | KorpMah | 47.6 | 422
19 | D-100 804 | 743 | 69 | Camhikos | 59.2 | 51.6 | 119 | KorpMah | 43.1 | 38.3
20 | Soganci 704 | 64.5 | 70 | inonii Par 52.1 | 49.3 | 120 | Arap¢. M. | 462 | 414
21 | imamhatip | 63.5 | 57.8 | 71 | SporSoka | 57.4 | 54.3 | 121 | Arap¢. M. | 38.2 | 36.7
22 | AdaletSar | 64.8 | 527 | 72 | G.aantepC. | 58.7 | 53.5 ]| 122 | S.yeri M. 50.7 | 42.6
23 | Kapsan 653 | 602 | 73 | GantepC. | 59.2 | 51.7 | 123 | KH.Musa | 52.5 | 45.5
24 | Fiskobirlik | 63.5 | 56.8 | 74 | 353.sokak | 60.5 | 52.1 | 124 | AkinlarM | 542 | 47.6
25 | Carrefour 64.7 | 60.7 | 75 | H.Efendi 59.1 | 53.7 | 125 | S.yeri M. 38.7 | 37.7
26 | Bzimgargt | 684 | 623 | 76 | B.Camion | 694 | 63.4 | 126 | Kiigiik Sa. | 552 | 36.6
27 | Cedidiye 69.7 | 61.2 | 77 | Sepet¢cion | 62.5 | 54.6 | 127 | Aga Mah 39 36.7
28 | ZiraatBan. | 653 | 57.8 | 78 | CobanD. 783 | 72.4 | 128 | Aga Mah 36.7 | 36.1
29 | Migros 6n 658 | 61.8 ] 79 | OPET 6nii | 69.6 | 654 | 129 | Aga Mah 39.6 | 35.2
30 | Akdogan 726 | 653 ] 80 | TOKiMet | 71.4 67 130 | A.milli M. 52 45.4
31 | Yimpas 68.5 | 61.7 | 81 | 12.Bolge 47.5 | 39.6 | 131 | Daric1 M. 36.7 | 377
32 | Yimpas 573 | 514 | 82 | 12.Bolge 48.5 | 36.7 | 132 | Daric1 M. 38.8 | 36.7
33 | Melen 57.7 | 47.8 | 83 | 3.Bolge 54.2 | 46.7 | 133 | D.Tiitiincii | 48.5 | 414
34 | Eski garaj 45.1 | 40.5 | 84 | 3.Bolge 573 | 52.6 | 134 | KaracaM. | 52.3 | 45.7
35 | Eki garaj 57.2 | 48.7 | 85 | 1.Bolge 57.5 | 47.5 | 135 | Beyciler 46.8 | 42.7
36 | Valilik ar. 57.7 52 86 | Kent Orm. 40 36.7 | 136 | Cavuslar 46.2 38
37 | Sakus Kop | 653 | 61.2 | 87 | 3.Bolge 35.8 | 36.7 | 137 | Camkoy 489 | 424
38 | MSinanC | 69.8 | 62.7 | 88 | 5.Bolge 47.4 | 37.9 | 138 | Tokuslar 38.7 | 41.2
39 | MSinanC | 60.7 | 589 | 89 | 5.Bolge 47.1 | 41.1 | 139 | Cakurlar 37.7 | 39.1
40 | M.SinanC | 704 | 643 | 90 | Saglik Oc 38.6 | 37.6 | 140 | Beyciler 384 | 374
41 | MSinanC | 524 | 49.6 | 91 | Saglik Oc 544 | 52.3 | 141 | KoogluM 39.8 | 37.6
42 | S.Sadik Sk | 38.1 | 36.8 | 92 | 9.Bolge 57.1 | 52.1 | 142 | Yahyalar 39.6 | 35.6
43 | KiiciksuP | 694 | 61.2 | 93 | 9.Bolge 422 | 37.9 | 143 | Cakirlar 37.5 39
44 | Ogtmenevi | 57.2 | 54.6 | 94 | 8. Bolge 42.1 | 39.6 | 144 | 14. Bolge 43 38
45 | KiiciksuP | 60.6 | 524 | 95 | 8. Bolge 48.2 | 45.7 | 145 | Sirahik M. 38 37
46 | BulusElek | 52.3 | 479 | 96 | 12. Bolge 423 | 38.7 | 146 | Mergic M. 50 47
47 | Sakus Kop | 58.7 | 529 | 97 | DinyaBa | 49.6 | 43.3 | 147 | Ak¢. Yolu 74 67
48 | Valilikark | 66.5 | 57.8 | 98 | 13-14 Bol | 384 | 39.3 | 148 | Ak¢. Yolu 73 66
49 | 642. Sokak | 44.7 41 99 | 13-14Bol | 427 | 37.7 | 149 | Ak¢. Yolu | 73.7 | 67.9
50 | A.pmar C. 60.2 | 52.4 | 100 | 14. Bolge 43.1 | 36.1 | 150 | Ak¢. Yolu 74 67
S: Sira No Olgiim N: Olciim Noktas1 Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)

224




Cizelge E.2. Subat ayna iligkin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 69 59.6 | 51 | A.pmarC 67.9 | 559 | 101 | 14. Bolge 412 | 374
2 | Diizce Lise | 68.4 | 59.3 | 52 | Tuna Pet. 67.4 | 57.5 | 102 | Ak¢. Yolu | 764 | 71.2
3 | YeniPazar | 71.6 | 63.5 | 53 | Cedidiye 70.3 | 63.7 | 103 | Akg. Yolu 75 67.7
4 | D-100 71.1 | 663 | 54 | AtatirkB. | 69.7 | 62.3 | 104 | Ak¢. Yolu | 745 | 68.2
5 | MelenKop | 70.7 | 66.9 | 55 | SEDAS 674 | 614 | 105 | Ake¢. Yolu | 73.3 | 65.8
6 | Yeni san. 727 | 66.5 | 56 | G.Kazim 59.7 | 52.7 | 106 | Bagl.yolu | 64.2 | 62.1
7 | Yenisan.6 | 553 | 51.6 | 57 | TavusSok | 52.6 | 489 | 107 | Bagl.yolu | 63.5 | 61.2
8 | Yeni san.i 554 | 47.8 | 58 | BoluCad. 55 51.6 | 108 | Bagl. yolu 62 574
9 | Yenisana | 485 | 445 ] 59 | GarantiB. | 57.3 | 52.7 | 109 | Bagl.yolu | 60.6 | 57.9
10 | Yeni Pazar | 623 | 54.6 | 60 | S.Ruhsar 614 | 50.6 | 110 | E.Ak¢.C. | 68.9 | 53.2
11 | YeniPazar | 48.2 | 42.6 | 61 | IsmetPasa | 57.4 | 512 | 111 | E.Ak¢.C. | 65.7 | 54.8
12 | Yeni Pazar 47 435 ] 62 | Cumh.Cd. | 66.1 | 554 | 112 | E. Ak¢.C. | 63.2 | 54.3
13 | M.Akif C. 753 | 72.8 | 63 | RasimBet | 64.8 | 53.2 ] 113 | E.Ak¢.C. | 61.6 | 51.8
14 | Sanayionii | 72.5 | 68.2 | 64 | EDiizceL | 70.2 | 623 | 114 | E. Ak¢.C. | 589 | 504
15 | Sanayi igi 66.8 | 542 | 65 | Ormanisl | 46.2 | 39.6 | 115 | Hami Mah | 54.2 | 50.6
16 | Coban 68.5 | 66.2 | 66 | Orman isl 476 | 412 | 116 | Korp Mah | 52.6 49
17 | D-100 77.2 | 70.6 | 67 | Valilik 6n 62.7 | 563 | 117 | KorpMah | 47.6 | 42.1
18 | D-100 71.5 | 643 | 68 | Anitpark 55.1 | 543 | 118 | KorpMah | 48.2 | 415
19 | D-100 758 | 712 | 69 | Camhikos | 58.7 | 534 ] 119 | KorpMah | 429 | 36.9
20 | Soganci 727 | 62.6 | 70 | inonii Par 50.6 | 47.2 | 120 | Arap¢. M. | 49.6 | 43.6
21 | imamhatip | 64.7 | 563 | 71 | SporSoka | 58.5 | 53.2 | 121 | Arap¢. M. | 39.6 | 359
22 | AdaletSar | 632 | 543 | 72 | GantepC. | 61.3 | 56.2 | 122 | S.yeri M. 46.1 | 41.5
23 | Kapsan 64 56.8 | 73 | GantepC. | 60.1 | 54.7 | 123 | KHMusa | 51.7 | 43.7
24 | Fiskobirlik | 66.2 | 545 | 74 | 353.sokak | 624 | 54.7 | 124 | Akinlar M | 51.7 | 43.8
25 | Carrefour 65.3 | 58.9 | 75 | H.Efendi 60.8 | 54.8 | 125 | S.yeri M. 39.5 | 394
26 | Bzimgarst | 69.1 | 56.8 | 76 | B.Camion | 68.3 | 60.1 | 126 | Kiigiikk Sa. | 56.7 | 38.9
27 | Cedidiye 712 | 643 | 77 | Sepetcion | 64.3 | 523 | 127 | Aga Mah 38.1 | 36.1
28 | ZiraatBan. | 64.7 | 56.2 | 78 | CobanD. 76.8 75 128 | Aga Mah 38 37.8
29 | Migros 6n 672 | 5781 79 | OPETo6nu | 704 | 63.8 | 129 | Aga Mah 37.6 37
30 | Akdogan 745 | 63.8 | 80 | TOKiMet | 73.6 | 72.3 | 130 | AmilliM. | 53.6 | 47.1
31 | Yimpas 674 | 589 | 81 | 12. Bolge 45.8 | 37.4 | 131 | Darict M. 38.9 | 38.1
32 | Yimpas 59.1 | 50.6 | 82 | 12.Bolge 50.5 | 39.8 | 132 | Darict M. 364 | 37.2
33 | Melen 60.2 | 50.2 | 83 | 3.Bolge 57.8 | 51.2 | 133 | D.Tiitincii | 49.3 | 42.8
34 | Eski garaj 49.1 | 432 | 84 | 3.Bolge 55 513 | 134 | KaracaM. | 51.7 | 46.6
35 | Eki garaj 55.7 | 49.2 | 85 | 1.Bolge 59.2 | 51.2 | 135 | Beyciler 489 | 414
36 | Valilik ar. 63.5 | 543 | 8 | KentOrm. | 43.2 | 39.1 | 136 | Cavuslar 48.5 | 43.2
37 | Sakus Kop 66 579 | 87 | 3.Bolge 39.4 | 38.9 | 137 | Camkoy 46.7 | 40.5
38 | MSinanC | 71.2 | 64.6 | 88 | 5.Bolge 52.1 | 43.2 | 138 | Tokuslar 39.6 | 36.7
39 | MSinanC | 59.2 | 563 | 89 | 5.Bolge 48.3 | 45.8 | 139 | Cakirlar 383 | 374
40 | M.SinanC | 71.3 | 62.8 | 90 | Saglik Oc 36.9 | 39.9 | 140 | Beyciler 37 36.7
41 | M.SinanC | 50.9 48 91 | Saglik Oc 57.7 | 53.8 | 141 | K.ogluM 38.7 | 38.1
42 | S.Sadik Sk 40 39 92 | 9.Bolge 59.4 | 48.7 | 142 | Yahyalar 37.8 | 375
43 | KiicikksuP | 72.1 | 59.8 | 93 | 9.Bolge 43.4 | 48.5 | 143 | Cakirlar 38 37
44 | Ogtmenevi | 58.9 | 52.1 | 94 | 8.Bolge 40.5 | 45.4 | 144 | 14. Bolge 41 37
45 | KiiciksuP | 61.7 | 50.6 | 95 | 8. Bolge 46.1 | 39.2 | 145 | Swralik M. 37 37
46 | BulusElek | 55.6 | 50.1 | 96 | 12.Bolge 41.8 36 146 | Mergic M. 53 46
47 | Sakug Kop | 59.3 | 50.5 | 97 | DinyaBa | 52.5 | 42.8 | 147 | Akc. Yolu 73 64
48 | Valilikark | 69.4 59 98 | 13-14 Bol | 37.6 | 42.1 | 148 | Akc. Yolu 74 63
49 | 642.Sokak | 463 | 424 | 99 | 13-14Bol | 445 | 403 ] 149 | Ake. Yolu | 764 | 71.2
50 | A.pmar C. 65 55.6 | 100 | 14. Bolge 40.7 | 36.8 | 150 | Ak¢. Yolu 73 64
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.3. Mart aymna iligkin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 68.3 | 57.7 | 51 | ApmarC 64.2 | 59.2 | 101 | 14. Bolge 40.6 | 393
2 | Diizce Lise | 68.9 | 55.6 | 52 | Tuna Pet. 66.7 | 58.9 | 102 | Ak¢. Yolu 77 70.4
3 | Yeni Pazar 73 64.8 | 53 | Cedidiye 66.8 | 64.1 | 103 | Ak¢. Yolu | 764 | 659
4 | D-100 747 | 674 | 54 | AtatirkB. | 72.5 | 65.8 | 104 | Ak¢. Yolu | 75.2 | 69.5
5 | MelenKop | 69.2 | 63.1 | 55 | SEDAS 703 | 645 | 105 | Ak¢. Yolu | 75.1 | 68.4
6 | Yenisan. 75.1 67 56 | G.Kazim 55.8 | 54.8 | 106 | Bagl.yolu | 66.2 | 60.5
7 | Yeni san.0 55 53.8 | 57 | Tavus Sok 57 53.2 | 107 | Bagl.yolu | 64.1 | 57.8
8 | Yeni san.i 58.7 | 52.3 | 58 | Bolu Cad. 57.9 | 539 | 108 | Bagl.yolu | 61.8 | 58.4
9 | Yenisan.a 503 | 45.6 | 59 | GarantiB. | 604 | 56.8 | 109 | Bagl.yolu | 59.6 | 58.2
10 | Yeni Pazar | 58.4 51 60 | S.Ruhsar 60.6 | 543 | 110 | E.Ak¢.C. | 67.8 | 54.8
11 | YeniPazar | 48.8 | 463 | 61 | IsmetPasa | 56.7 | 50.5 | 111 | E.Ak¢.C. | 66.1 | 51.8
12 | Yeni Pazar | 449 | 432 | 62 | Cumh.Cd. | 683 | 56.8 ] 112 | E.Ak¢.C. | 64.6 | 56.6
13 | M.Akif C. 72.1 | 734 | 63 | RasimBet | 68.1 | 57.6 | 113 | E. Ak¢.C. | 62.1 | 50.7
14 | Sanayionii | 694 | 646 | 64 | EDiizceL | 714 | 659 | 114 | E. Ak¢.C. | 55.7 | 485
15 | Sanayi i¢i 726 | 59.8 | 65 | Orman isl 48.8 | 41.7 | 115 | Hami Mah | 564 | 51.2
16 | Coban 7277 | 69.2 | 66 | Orman isl 48.1 | 394 | 116 | KorpMah | 51.6 | 445
17 | D-100 78.7 | 743 | 67 | Valilik 6n 60.8 | 57.8 | 117 | KorpMah | 49.8 | 43.7
18 | D-100 704 | 67.2 | 68 | Anitpark 542 | 51.8 | 118 | KorpMah | 45.8 | 39.8
19 | D-100 74.6 | 72.6 | 69 | Camh kos 58 52.8 | 119 | KorpMah | 44.5 | 40.6
20 | Soganci 68.2 | 60.1 | 70 | inonii Par 48.7 47 120 | Arapg. M. 47 42.8
21 | imamhatip | 64.1 | 589 ]| 71 | SporSoka | 61.2 | 50.9 | 121 | Arap¢. M. | 414 | 38.5
22 | AdaletSar | 625 | 519 | 72 | GantepC. | 60.6 | 589 | 122 | S.yeri M. 453 | 433
23 | Kapsan 67.1 | 583 | 73 | GantepC. | 57.8 | 559 ] 123 | KH.Musa | 50.6 | 42.2
24 | Fiskobirlik | 67.8 | 61.2 | 74 | 353.sokak | 58.7 | 50.5 | 124 | AkinlarM | 52.6 42
25 | Carrefour 62.9 | 61.5 | 75 | H.Efendi 58.7 | 54.1 | 125 | S.yeri M. 37.8 | 35.8
26 | Bzimgarst | 71.2 | 592 | 76 | B.Camion | 679 | 62.8 | 126 | Kiiciikk Sa. | 58.6 | 39.2
27 | Cedidiye 70.6 | 64.8 | 77 | Sepetcion | 65.1 | 579 | 127 | Aga Mah 37.8 38
28 | Ziraat Ban. | 67.8 59 78 | Coban D. 79.1 | 74.6 | 128 | Aga Mah 36.1 | 39.2
29 | Migros 6n 663 | 564 | 79 | OPETo6ni | 724 | 66.8 | 129 | Aga Mah 38.2 | 39.1
30 | Akdogan 741 | 62.1 | 80 | TOKiMet | 72.5 | 67.4 | 130 | AmilliM. | 51.6 | 48.5
31 | Yimpas 69.2 | 545 | 81 | 12. Bolge 44.1 | 43.2 | 131 | Daric1t M. 37 36.9
32 | Yimpas 61.6 | 53.8 | 82 | 12.Bolge 49.7 | 40.6 | 132 | Daric1 M. 38 36.9
33 | Melen 62.4 | 51.6 | 83 | 3.Bolge 56.4 | 48.9 | 133 | D.Tiitincii | 47.5 38
34 | Eski garaj 446 | 428 | 84 | 3.Bolge 513 | 52.2 | 134 | KaracaM. | 54.7 | 483
35 | Eki garaj 59.5 | 514 | 85 | 1.Bolge 61.7 | 53.7 | 135 | Beyciler 50.1 | 40.6
36 | Valilik ar. 61.8 | 528 | 86 | KentOrm. | 39.5 37 136 | Cavuglar 47.6 | 394
37 | Sakus Kop | 684 | 62.1 | 87 | 3.Bolge 37 41.2 | 137 | Camkoy 48.2 | 445
38 | MSinanC | 684 | 63.8 | 88 | 5.Bolge 514 | 45.7 | 138 | Tokuslar 37.8 | 38.6
39 | MSinanC | 62.5 | 54.8 | 89 | 5.Bolge 42.8 | 43.2 | 139 | Cakirlar 39 38.9
40 | M.SinanC | 69.7 | 65.6 | 90 | Saglik Oc 39.2 | 404 | 140 | Beyciler 38.9 | 393
41 | M.SinanC | 49.7 | 45.8 | 91 | Saglik Oc 59.1 | 50.7 | 141 | K.ogluM 36.5 | 41.6
42 | S.Sadik Sk | 435 | 41.2 ] 92 | 9.Bolge 61.5 49 142 | Yahyalar 36.7 | 38.8
43 | KiiciksuP | 70.9 | 623 | 93 | 9. Bolge 44.1 | 41.2 | 143 | Cakurlar 39 38
44 | Ogtmenevi | 61.4 | 56.3 | 94 | 8.Bolge 38.6 | 42.1 | 144 | 14. Bolge 40 39
45 | KiiciksuP | 584 | 51.7 | 95 | 8. Bolge 49.4 | 43.1 | 145 | Swralik M. 38 37
46 | BulusElek | 549 | 49.5 | 96 | 12. Bolge 37.5 | 42.1 | 146 | Mergic M. 52 45
47 | Sakug Kop | 61.2 | 523 | 97 | Diinya Ba 53.4 | 37.8 | 147 | Ak¢. Yolu 72 68
48 | Valilikark | 71.2 | 623 | 98 | 13-14 Bol | 41.3 | 36.8 | 148 | Akc. Yolu 71 66
49 | 642.Sokak | 48.6 | 43.6 | 99 | 13-14Bol | 39.2 | 41.1 | 149 | Akc. Yolu 77 70.4
50 | A.pmar C. 64.8 | 56.2 | 100 | 14. Bolge 394 | 39.2 | 150 | Akg. Yolu 72 68
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.4. Nisan ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 69.1 | 60.3 | 51 | A.pmarC 65.9 | 56.7 | 101 | 14. Bolge 39.5 | 42.6
2 | Diizce Lise | 70.2 | 57.2 | 52 | Tuna Pet. 68.5 | 62.3 | 102 | Ak¢. Yolu | 743 | 67.9
3 | YeniPazar | 71.7 | 62.8 | 53 | Cedidiye 65.3 | 589 | 103 | Ak¢. Yolu | 73.7 | 69.2
4 | D-100 733 | 70.1 | 54 | AtatirkB. | 70.1 | 57.9 | 104 | Ak¢. Yolu | 73.1 | 67.9
5 | MelenKop | 73.5 | 65.2 | 55 | SEDAS 69.7 | 62.8 | 105 | Ak¢. Yolu | 72.8 66
6 | Yeni san. 74 70.2 | 56 | G.Kazim 59 52.3 | 106 | Bagl.yolu | 68.2 | 62.1
7 | Yenisan.6 | 58.7 | 54.3 | 57 | Tavus Sok | 56.8 51 107 | Bagl.yolu | 65.3 | 59.2
8 | Yeni san.i 61.2 | 548 | 58 | BoluCad. 57.2 | 554 | 108 | Bagl. yolu | 63.9 | 59.9
9 | Yenisan.a 514 | 489 | 59 | GarantiB. | 61.2 | 559 | 109 | Bagl. yolu | 61.7 | 59.5
10 | Yeni Pazar | 61.7 | 57.2 | 60 | S.Ruhsar 59.2 | 56.8 | 110 | E. Ak¢.C. | 66.5 | 543
11 | YeniPazar | 514 | 458 | 61 | IsmetPasa | 59.1 | 52.5 | 111 | E.Ak¢.C. | 63.9 | 50.6
12 | Yeni Pazar | 50.1 | 40.6 | 62 | Cumh.Cd. | 64.2 | 58.6 | 112 | E.Ak¢.C. | 61.5 | 59.1
13 | M.Akif C. 793 | 745 | 63 | RasimBet | 67.4 | 57.1 | 113 | E.Ak¢.C. | 57.5 | 525
14 | Sanayionii | 753 | 623 | 64 | EDiizceL | 68.9 | 582 ] 114 | E. Ak¢.C. | 569 | 59.9
15 | Sanayi i¢i 64.7 59 65 | Orman Isl 50 422 | 115 | Hami Mah | 58.6 | 47.8
16 | Coban 753 | 72.4 | 66 | Orman isl 464 | 42.1 | 116 | KorpMah | 53.8 | 47.2
17 | D-100 80.8 | 73.2 | 67 | Valilik 6n 63.1 | 58.1 | 117 | KérpMah | 51.2 | 459
18 | D-100 69.8 | 63.7 | 68 | Anitpark 53.8 | 504 | 118 | KérpMah | 50.5 | 37.8
19 | D-100 81.6 | 776 | 69 | Camhikos | 57.6 | 55.7 | 119 | KorpMah | 43.8 | 36.6
20 | Soganci 71.7 | 63.7 | 70 | inonii Par 49.8 | 49.1 | 120 | Arap¢. M. | 52.2 | 433
21 | imamhatip | 59.9 | 553 ] 71 | SporSoka | 60.3 | 57.2 | 121 | Arap¢. M. | 429 | 40.6
22 | Adalet Sar | 63.9 55 72 | GantepC. | 59.7 | 54.1 | 122 | S.yeri M. 48.5 | 40.8
23 | Kapsan 683 | 623 | 73 | GantepC. | 58.3 | 534 ] 123 | KH.Musa | 54.4 | 44.7
24 | Fiskobirlik | 70.1 | 56.7 | 74 | 353.sokak | 594 | 564 | 124 | AkinlarM | 534 | 46.7
25 | Carrefour 65.6 | 56.7 | 75 | H.Efendi 61.4 | 50.6 | 125 | S.yeri M. 40.2 | 41.2
26 | Bzimgarsi | 70.7 | 604 | 76 | B.Camion | 67.2 57 126 | Kiigiik Sa. | 53.4 | 40.5
27 | Cedidiye 72.5 | 62.6 | 77 | Sepet¢cion | 62.9 | 55.6 | 127 | Aga Mah 36.8 | 37.7
28 | ZiraatBan. | 69.2 | 62.1 | 78 | CobanD. 75.7 | 73.8 | 128 | Aga Mah 37.8 | 35.5
29 | Migros 6n 69.3 | 582 | 79 | OPET o6nii 73 69 129 | Aga Mah 39.7 | 359
30 | Akdogan 73.6 | 67.4 | 80 | TOKI Met 74 64.8 | 130 | AmilliM. | 545 | 46.2
31 | Yimpas 70.7 | 57.9 | 81 | 12. Bolge 48 42.8 | 131 | Darici M. 39 37.9
32 | Yimpas 62.1 | 524 | 82 | 12.Bolge 51.2 | 42.3 | 132 | Darict M. 39.3 | 373
33 | Melen 59.7 | 479 | 83 | 3.Bolge 62.4 | 52.3 | 133 | D.Tiitiincii | 45.2 | 42.2
34 | Eski garaj 41.8 | 42.1 | 84 | 3.Bolge 54.8 | 48.9 | 134 | KaracaM. | 53.3 | 435
35 | Eki garaj 62.4 | 53.7 | 85 | 1.Bolge 584 | 50.6 | 135 | Beyciler 48.2 | 433
36 | Valilik ar. 60.2 | 546 | 86 | KentOrm. | 38.9 | 37.7 | 136 | Cavuslar 49 43.7
37 | Sakus Kop | 70.7 | 644 | 87 | 3.Bolge 41.2 | 40.6 | 137 | Camkoy 49.1 | 38.7
38 | MSinanC | 704 | 624 | 88 | 5.Bolge 49.7 | 42.7 | 138 | Tokuslar 37.2 39
39 | MSinanC | 64.1 | 57.1 | 89 | 5.Bolge 49.5 | 41.8 | 139 | Cakurlar 36.8 | 39.6
40 | M.SinanC | 73.1 | 674 | 90 | Saglik Oc 42.1 | 41.3 | 140 | Beyciler 39.5 | 417
41 | M.SinanC | 51.1 | 47.7 | 91 | Saglik Oc 60.7 | 543 | 141 | K.ogluM 374 | 404
42 | §.Sadik Sk | 45.9 42 92 | 9.Bolge 62.3 | 50.3 | 142 | Yahyalar 38.1 39
43 | KiiciksuP | 725 | 645 | 93 | 9.Bolge 39.7 | 39.3 | 143 | Cakurlar 37 38
44 | Ogtmenevi | 62.7 | 53.8 | 94 | 8.Bolge 409 | 37.7 | 144 | 14. Bolge 42 41
45 | KiiciksuP | 59.8 | 534 | 95 | 8. Bolge 50.2 | 454 | 145 | Swralik M. 39 37
46 | BulusElek | 56.1 | 53.2 ] 96 | 12. Bolge 40.6 | 41.7 | 146 | Mergic M. 51 44
47 | Sakus Kop | 643 | 56.3 | 97 | DinyaBa | 514 | 394 | 147 | Akc. Yolu 73 69
48 | Valilikark | 67.4 64 98 | 13-14 Bol | 38.6 | 36.5 | 148 | Ake. Yolu 71 68
49 | 642.Sokak | 43.1 | 389 | 99 | 13-14Bol | 38.6 | 369 | 149 | Ak¢. Yolu | 743 | 679
50 | A.pmar C. 67.7 | 57.8 | 100 | 14. Bolge 412 | 42.1 | 150 | Ak¢. Yolu 73 69
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.5. Mayis ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 703 | 61.2 | 51 | A.pmarC 62 52.9 | 101 | 14. Bolge 35.2 | 385
2 | Diizce Lise | 71.1 | 60.4 | 52 | Tuna Pet. 63.7 | 61.9 | 102 | Ak¢. Yolu | 75.1 | 69.3
3 | YeniPazar | 74.6 | 66.7 | 53 | Cedidiye 69.3 | 57.6 | 103 | Ak¢. Yolu | 76.1 68
4 | D-100 74.6 | 734 | 54 | AtatirkB. | 67.3 56 104 | Ak¢. Yolu | 75.7 | 70.2
5 | MelenKop | 70.7 | 63.8 | 55 | SEDAS 68.2 | 58.9 | 105 | Ak¢. Yolu | 764 | 71.8
6 | Yeni san. 74.8 | 68.5 | 56 | G.Kazim 62.4 53 106 | Bagl.yolu | 71.7 | 64.3
7 | Yenisan.6 | 60.8 | 53.9 | 57 | Tavus Sok | 54.6 | 479 | 107 | Bagl.yolu | 67.4 | 61.5
8 | Yeni san.i 59.5 | 52.5 | 58 | BoluCad. 61.4 | 542 | 108 | Bagl.yolu | 65.2 | 60.5
9 | Yenisan.a | 48.8 | 454 ]| 59 | GarantiB. | 63.7 | 543 | 109 | Bagl.yolu | 63.1 | 57.3
10 | Yeni Pazar | 62.6 | 55.8 | 60 | S.Ruhsar 58.6 | 529 | 110 | E.Ak¢.C. | 674 | 522
11 | Yeni Pazar 52 469 | 61 |IsmetPasa | 582 | 47.8 | 111 | E.Ak¢.C. | 65.1 | 55.7
12 | Yeni Pazar | 49.7 | 43.1 | 62 | Cumh.Cd. | 65.7 | 604 ] 112 | E.Ak¢.C. | 643 | 55.6
13 | M.Akif C. 80 754 ] 63 | RasimBet | 643 | 585 | 113 | E.Ak¢.C. | 629 | 55.7
14 | Sanayi6nii | 709 | 68.3 | 64 | EDiizceL | 69.3 62 114 | E.Ak¢.C. | 604 | 52.1
15 | Sanayi i¢i 684 | 61.2 | 65 | Orman isl 49.6 39 115 | Hami Mah | 57.3 | 48.2
16 | Coban 679 | 683 | 66 | Orman isl 499 | 385 | 116 | KorpMah | 50.2 | 45.1
17 | D-100 81.2 | 75.8 | 67 | Valilik 6n 61.6 | 59.3 | 117 | KorpMah | 46.9 | 422
18 | D-100 754 | 67.8 | 68 | Anitpark 55 52.8 | 118 | KorpMah | 45.7 | 43.2
19 | D-100 82.3 74 69 | Camhi kos | 56.1 53 119 | KérpMah | 42.6 | 38.1
20 | Soganci 753 | 65.6 | 70 | inonii Par 51.6 | 504 | 120 | Arap¢. M. | 47.1 | 40.8
21 | imamhatip | 68.5 | 60.3 | 71 | SporSoka | 61.1 | 58.2 | 121 | Arap¢. M. | 44.3 37
22 | AdaletSar | 64.8 | 578 | 72 | GantepC. | 61.1 | 55.6 | 122 | S.yeri M. 469 | 39.8
23 | Kapsan 675 | 59.6 | 73 | GantepC. | 61.8 53 123 | K.H.Musa | 529 | 41.9
24 | Fiskobirlik | 694 | 583 | 74 | 353.sokak | 60.8 | 53.5 | 124 | AkinlarM | 54.5 | 489
25 | Carrefour 69.1 | 584 | 75 | H.Efendi 62 56.2 | 125 | S.yeri M. 42.3 | 40.6
26 | Bzimgarst | 696 | 632 | 76 | B.Camion | 66.2 | 61.2 | 126 | Kiiciik Sa. | 56.8 | 41.2
27 | Cedidiye 73 63.7 | 77 | Sepet¢ion | 63.7 | 52.7 | 127 | Aga Mah 379 | 403
28 | ZiraatBan. | 67.5 | 583 | 78 | CobanD. 77 76.1 | 128 | Aga Mah 38.4 38
29 | Migros 6n 707 | 628 | 79 | OPET o6nt | 71.8 | 65.8 | 129 | Aga Mah 403 | 36.3
30 | Akdogan 746 | 68.5 | 80 | TOKiMet | 73.2 | 70.3 | 130 | AmilliM. | 54.9 | 49.1
31 | Yimpas 72.4 | 58.2 | 81 | 12. Bolge 43.1 37 131 | Daric1 M. 36.3 37
32 | Yimpas 582 | 56.2 | 82 | 12.Bolge 49.4 | 41.8 | 132 | Darict M. 37.2 | 38.1
33 | Melen 61.1 | 534 | 83 | 3.Bolge 61.8 | 544 | 133 | D.Titiincii | 46.7 | 40.7
34 | Eski garaj 429 | 389 | 84 | 3.Bolge 50.6 | 47.7 | 134 | KaracaM. | 53.8 | 46.1
35 | Eki garaj 61.9 | 554 | 85 | 1.Bolge 59.8 | 52.8 | 135 | Beyciler 524 | 44.6
36 | Valilik ar. 59.3 | 551 | 8 | KentOrm. | 41.1 | 404 | 136 | Cavuslar 51.6 | 42.6
37 | Sakus Kop | 71.1 | 65.7 | 87 | 3.Bolge 429 | 44.1 | 137 | Camkoy 477 | 453
38 | MSinanC | 68.8 | 61.5 | 88 | 5.Bolge 50.2 | 39.5 | 138 | Tokuslar 38.1 | 384
39 | MSinanC | 58.6 | 53.2 | 89 | 5.Bolge 50.6 | 42.6 | 139 | Cakirlar 38.1 | 40.1
40 | M.SinanC | 70.8 | 66.7 | 90 | Saglik Oc 43.6 | 40.6 | 140 | Beyciler 37.5 39
41 | M.SinanC | 523 48 91 | Saglik Oc 61 55.8 | 141 | K.ogluM 382 | 394
42 | S.Sadik Sk | 40.7 | 432 ] 92 | 9.Bolge 58.5 | 53.8 | 142 | Yahyalar 414 | 36.7
43 | KiiciksuP | 71.7 | 63.7 | 93 | 9.Bolge 38.2 | 42.3 | 143 | Cakurlar 39 39
44 | Ogtmenevi | 59.6 | 51.7 | 94 | 8.Bolge 42.3 39 144 | 14. Bolge 43 38
45 | KiiciksuP | 61.3 | 548 | 95 | 8. Bolge 47.8 | 38.7 | 145 | Swralik M. 37 39
46 | BulusElek | 58.9 | 543 ] 96 | 12. Bolge 42 38.8 | 146 | Mergic M. 56 43
47 | Sakug Kop | 63.8 | 54.7 | 97 | Diinya Ba 54.8 | 41.7 | 147 | Akg. Yolu 75 70
48 | Valilikark | 69.6 | 62.7 | 98 | 13-14 Bol | 39.2 41 148 | Akg. Yolu 74 69
49 | 642.Sokak | 48.7 | 427 | 99 | 13-14Bol | 413 | 39.2 | 149 | Ak¢. Yolu | 75.1 | 69.3
50 | A.pmar C. 63.2 | 53.4 | 100 | 14. Bolge 44 37.8 | 150 | Akg. Yolu 75 70
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.6. Haziran ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 745 | 643 | 51 | ApmarC 64.5 58 101 | 14. Bolge 422 | 414
2 | Diizce Lise 72 64.1 52 | Tuna Pet. 68.9 62 102 | Ak¢. Yolu | 77.4 | 73.2
3 | Yeni Pazar 75 65.3 | 53 | Cedidiye 70.5 | 64.1 | 103 | Ak¢. Yolu | 75.2 | 71.5
4 | D-100 727 | 69.6 | 54 | AtatirkB. | 71.7 | 63.5 ] 104 | Ak¢. Yolu | 77.7 | 68.8
5 | MelenKop | 72.2 | 67.1 | 55 | SEDAS 70.3 | 56.3 | 105 | Ak¢. Yolu | 75.3 | 69.6
6 | Yeni san. 734 | 69.2 | 56 | G.Kazim 64.7 | 57.2 | 106 | Bagl.yolu | 704 | 61.8
7 | Yenisan.6 | 653 | 54.1 | 57 | TavusSok | 57.6 | 47.2 | 107 | Bagl.yolu | 66.7 | 59.4
8 | Yeni san.i 60.7 | 54.7 | 58 | Bolu Cad. 60.6 | 56.9 | 108 | Bagl. yolu | 64.6 57
9 | Yenisan.a 502 | 432 | 59 | GarantiB. | 61.7 | 56.8 | 109 | Bagl. yolu 63 58
10 | Yeni Pazar | 654 | 56.9 | 60 | S.Ruhsar 61.7 54 110 | E. Akg. C. 69 57.3
11 | YeniPazar | 50.6 | 482 | 61 | IsmetPasa | 57.4 | 493 | 111 |E. Ak¢.C. | 67.5 | 52.2
12 | Yeni Pazar | 48.5 | 428 | 62 | Cumh.Cd. | 68.2 | 614 | 112 | E.Ak¢.C. | 66.3 | 52.3
13 | M.Akif C. 72.5 | 737 | 63 | RasimBet | 68.9 | 61.2 | 113 | E.Ak¢.C. | 63.2 | 534
14 | Sanayionii | 73.2 | 64.8 | 64 | EDiizceL | 71.2 | 643 ] 114 | E. Ak¢. C. 61 53.6
15 | Sanayi igi 69.7 | 64.5 | 65 | Orman Isl 51.5 | 43.6 | 115 | Hami Mah | 55.6 | 52.2
16 | Coban 729 | 69.8 | 66 | Orman isl 46.8 | 399 | 116 | KorpMah | 54.5 | 46.7
17 | D-100 804 | 75.6 | 67 | Valilik 6n 63.8 | 55.8 | 117 | KorpMah | 53.1 | 40.6
18 | D-100 784 | 71.2 | 68 | Anitpark 574 | 541 | 118 | KorpMah | 47.2 | 37.7
19 | D-100 76.6 | 727 | 69 | Camhikos | 582 | 543 | 119 | KorpMah | 45.7 | 43.1
20 | Soganci 733 | 63.4 | 70 | inonii Par 54.2 48 120 | Arapc. M. | 49.6 | 39.9
21 | imamhatip | 70.1 | 58.1 | 71 | SporSoka | 64.6 | 55.8 | 121 | Arap¢. M. | 43.9 | 41.2
22 | AdaletSar | 684 | 563 | 72 | GantepC. | 63.8 | 58.2 | 122 | S.yeri M. 489 | 424
23 | Kapsan 708 | 648 | 73 | GantepC. | 65.5 | 56.1 | 123 | K.H.Musa | 50.1 | 40.6
24 | Fiskobirlik | 674 | 624 | 74 | 353.sokak | 57.2 | 51.7 | 124 | AkinlarM | 553 | 414
25 | Carrefour 64.8 | 61.7 | 75 | H.Efendi 62.7 55 125 | S.yeri M. 42.8 | 36.5
26 | Bzimgarst | 704 | 645 ]| 76 | B.Camion | 68.9 | 59.5 | 126 | Kiigiikk Sa. | 59.7 43
27 | Cedidiye 722 | 65.8 | 77 | Sepet¢cion | 61.5 57 127 | Aga Mah 38.2 | 374
28 | ZiraatBan. | 704 | 63.2 | 78 | CobanD. 78.3 | 72.2 | 128 | Aga Mah 379 | 36.1
29 | Migros 6n 712 | 665 | 79 | OPETo6nt | 76.7 | 68.7 | 129 | Aga Mah 379 | 38.2
30 | Akdogan 76.4 | 623 | 80 | TOKiMet | 72.6 | 67.4 | 130 | AmilliM. | 56.2 | 50.6
31 | Yimpas 704 | 63.4 | 81 | 12. Bolge 52.6 | 39.3 | 131 | Darici M. 38.1 | 404
32 | Yimpas 61.5 | 55.6 | 82 | 12.Bolge 53.6 | 43.2 | 132 | Darict M. 37.7 | 38.6
33 | Melen 60.6 | 52.8 | 83 | 3.Bolge 63.7 | 50.8 | 133 | D.Tiitiincii | 47.8 | 37.9
34 | Eski garaj 45.8 49 84 | 3.Bolge 584 | 50.3 | 134 | KaracaM. | 54.7 | 48.2
35 | Eki garaj 62.6 | 56.1 | 85 | 1.Bolge 63.7 | 51.7 | 135 | Beyciler 53.5 | 48.1
36 | Valilik ar. 62.7 | 50.8 | 86 | KentOrm. | 44.2 | 41.2 | 136 | Cavuslar 54.1 | 44.6
37 | Sakus Kop | 704 | 62.8 | 87 | 3.Bolge 46.7 | 42.3 | 137 | Camkoy 52.6 | 43.7
38 | MSinanC | 694 | 648 | 88 | 5.Bolge 534 | 44.5 | 138 | Tokuslar 39.6 | 36.7
39 | MSinanC | 614 58 89 | 5.Bolge 52.8 | 48.7 | 139 | Cakirlar 423 | 395
40 | M.SinanC | 73.1 | 62.8 | 90 | Saglik Oc 45.2 | 37.7 | 140 | Beyciler 38.7 | 36.1
41 | M.SinanC | 53.6 | 46.1 | 91 | Saglik Oc 62.7 | 56.2 | 141 | K.ogluM 39.6 | 38.2
42 | §.Sadik Sk | 45.6 | 37.9 | 92 | 9.Bolge 60.5 | 54.1 | 142 | Yahyalar 43.5 38
43 | KiiciksuP | 72.8 | 624 | 93 | 9. Bolge 4277 | 40.5 | 143 | Cakirlar 42 39
44 | Ogtmenevi | 62.6 54 94 | 8. Bolge 453 | 41.2 | 144 | 14. Bolge 44 39
45 | KiiciksuP | 63.6 | 55.6 | 95 | 8.Bolge 50.2 39 145 | Swralik M. 38 38
46 | BulusElek | 604 | 56.7 | 96 | 12.Bolge 442 | 394 | 146 | Mergic M. 56 42
47 | Sakug Kop | 61.7 | 58.1 | 97 | Diinya Ba 55.8 | 43.9 | 147 | Ak¢. Yolu 76 71
48 | Valilikark | 71.7 61 98 | 13-14 Bol | 43.5 | 40.5 | 148 | Ake. Yolu 77 72
49 | 642.Sokak | 503 | 42.6 | 99 | 13-14Bol | 43.2 39 149 | Ak¢. Yolu | 774 | 732
50 | A.pmar C. 65.8 55 100 | 14. Bolge 45.9 38 150 | Akg. Yolu 76 71
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.7. Temmuz ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 734 | 629 | 51 | ApmarC 67.1 | 60.3 | 101 | 14. Bolge 39.6 | 40.8
2 | Diizce Lise | 71.1 | 63.6 | 52 | Tuna Pet. 66.2 58 102 | Akg. Yolu 78 66.8
3 | YeniPazar | 735 | 643 | 53 | Cedidiye 674 | 62.6 | 103 | Ake¢. Yolu | 73.1 | 68.8
4 | D-100 74.6 | 72.1 | 54 | AtatirkB. | 724 | 64.1 | 104 | Ak¢. Yolu | 74.6 | 65.8
5 | Melen Kop 71 64.7 | 55 | SEDAS 68.6 | 624 | 105 | Akc. Yolu | 729 | 68.6
6 | Yeni san. 717 | 654 | 56 | G.Kazim 63.4 | 54.1 | 106 | Bagl.yolu | 67.9 | 62.2
7 | Yenisan.6 | 63.8 | 56.7 | 57 | Tavus Sok | 53.3 | 52.7 | 107 | Bagl.yolu | 63.1 | 60.7
8 | Yeni san.i 594 | 52.5 | 58 | BoluCad. 56.7 | 54.1 | 108 | Bagl. yolu | 624 | 59.6
9 | Yenisana | 48.6 | 46.7 ]| 59 | GarantiB. | 64.3 | 552 ] 109 | Bagl.yolu | 60.3 | 554
10 | Yeni Pazar | 64.5 | 543 | 60 | S.Ruhsar 60.3 | 53.6 | 110 | E.Ak¢.C. | 67.5 | 555
11 | YeniPazar | 51.9 | 443 | 61 | IsmetPasa | 55.8 | 519 | 111 | E.Ak¢.C. | 66.1 | 54.8
12 | Yeni Pazar | 52.6 | 445 | 62 | Cumh.Cd. | 67.7 | 57.6 | 112 | E. Ak¢.C. | 63.7 | 53.8
13 | M.Akif C. 75.5 | 719 | 63 | RasimBet | 66.1 | 60.7 | 113 | E. Ak¢.C. | 62.8 | 52.7
14 | Sanayionii | 74.1 | 66.2 | 64 | EDiizceL | 704 | 583 | 114 | E. Ak¢.C. | 604 | 53.8
15 | Sanayi igi 656 | 62.8 | 65 | Ormanisl | 48.7 | 42.6 | 115 | Hami Mah | 58.9 | 50.8
16 | Coban 744 | 72.1 | 66 | Orman isl 50.7 | 43.2 | 116 | KorpMah | 55.7 | 43.8
17 | D-100 82.6 | 73.7 | 67 | Valilik 6n 62.6 58 117 | KérpMah | 52.7 | 439
18 | D-100 74.5 | 674 ] 68 | Anitpark 59.5 | 554 | 118 | KorpMah | 48.9 39
19 | D-100 813 | 756 | 69 | Camhikos | 56.7 | 55.8 | 119 | KorpMah | 48.3 | 379
20 | Soganci 716 | 60.7 | 70 | inonii Par 50.8 | 46.7 | 120 | Arap¢. M. | 52.8 | 44.5
21 | imamhatip | 69.7 | 549 | 71 | SporSoka | 63.1 | 584 | 121 | Arapc. M. | 44.8 | 42.5
22 | AdaletSar | 656 | 572 | 72 | GantepC. | 61.7 54 122 | S.yeri M. 50.3 | 45.6
23 | Kapsan 724 |1 62.6 | 73 | GantepC. | 60.2 | 58.6 | 123 | K.H.Musa | 56.7 | 43.6
24 | Fiskobirlik | 68.2 | 60.6 | 74 | 353.sokak | 604 | 524 | 124 | Akinlar M | 56.7 | 40.8
25 | Carrefour 69.2 | 63.2 | 75 | H.Efendi 64.6 | 53.8 ] 125 | S.yeri M. 445 | 37.2
26 | Bzimgarst | 723 | 66.5 ]| 76 | B.Camion | 67.6 | 62.5 | 126 | Kiigiikk Sa. | 60.1 | 43.7
27 | Cedidiye 73.5 | 62.5 | 77 | Sepetcion | 62.5 | 55.7 | 127 | Aga Mah 393 | 35.7
28 | ZiraatBan. | 68.5 | 604 | 78 | CobanD. 75.6 | 74.7 | 128 | Aga Mah 41.7 | 39.7
29 | Migros 6n 68.4 61 79 | OPET 6nii | 73.8 | 704 | 129 | Aga Mah 442 | 39.1
30 | Akdogan 743 | 66.7 | 80 | TOKIMet | 752 | 69.2 | 130 | AmilliM. | 57.3 | 51.2
31 | Yimpas 72.5 | 629 | 81 | 12. Bolge 51.7 | 42.1 | 131 | Darici M. 425 | 41.1
32 | Yimpas 63.6 | 52.7 | 82 | 12.Bolge 524 | 38.8 | 132 | Darict M. 40.2 39
33 | Melen 58.7 49 83 | 3.Bolge 60.4 | 53.2 | 133 | D.Tiitiincii | 52.3 | 434
34 | Eski garaj 442 | 43.1 | 84 | 3.Bolge 56.2 | 47.2 | 134 | KaracaM. | 56.7 | 43.7
35 | Eki garaj 60.4 | 53.8 | 85 | 1.Bolge 59.1 | 49.8 | 135 | Beyciler 54.8 45
36 | Valilik ar. 61.2 | 53.7 ] 86 | KentOrm. | 48.5 42 136 | Cavuglar 52.8 | 45.8
37 | Sakus Kop | 68.2 64 87 | 3.Bolge 43.8 41 137 | Camkoy 543 | 48.1
38 | MSinanC | 72.6 | 66.7 | 88 | 5.Bolge 48.6 | 42.1 | 138 | Tokuslar 41.2 | 40.1
39 | M.Sinan C 62 57.6 | 89 | 5.Bolge 54.3 | 51.6 | 139 | Cakirlar 413 | 375
40 | M.SinanC | 71.6 66 90 | Saglik Oc 40.4 | 39.3 | 140 | Beyciler 39.1 | 375
41 | M.SinanC | 543 | 47.7 | 91 | Saglik Oc 59.6 | 489 | 141 | K.ogluM 42.1 | 36.8
42 | §.Sadik Sk | 424 42 92 | 9.Bolge 62.7 | 55.9 | 142 | Yahyalar 422 | 41.6
43 | Kiiciiksu P 74 61.7 | 93 | 9.Bolge 44.8 | 37.5 | 143 | Cakirlar 41 38
44 | Ogtmenevi | 61.7 | 53.6 | 94 | 8.Bolge 38.9 | 374 | 144 | 14. Bolge 45 42
45 | KiiciksuP | 61.7 | 56.7 | 95 | 8. Bolge 52.7 | 43.8 | 145 | Swralik M. 41 39
46 | BulusElek | 58.6 | 54.1 | 96 | 12. Bolge 479 | 42.1 | 146 | Mergic M. 58 50
47 | Sakus Kop | 624 | 544 | 97 | DinyaBa | 57.8 | 43.3 | 147 | Akc. Yolu 75 69
48 | Valilikark | 724 | 589 | 98 | 13-14 Bol | 45.8 | 38.3 | 148 | Akc. Yolu 75 68
49 | 642.Sokak | 49.6 | 414 | 99 | 13-14Bol | 38.6 | 41.8 | 149 | Akc. Yolu 78 66.8
50 | A.pmar C. 68.3 | 61.2 | 100 | 14. Bolge 479 | 43.1 | 150 | Ak¢. Yolu 75 69
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.8. Agustos ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 72.5 | 649 | 51 | ApmarC 68.2 | 57.1 | 101 | 14. Bolge 344 | 38.1
2 | Diizce Lise | 70.5 61 52 | Tuna Pet. 659 | 62.4 | 102 | Ak¢. Yolu | 76.2 | 65.8
3 | YeniPazar | 77.1 | 68.2 | 53 | Cedidiye 67.5 | 589 | 103 | Ak¢. Yolu | 74.6 | 679
4 | D-100 75 70.6 | 54 | Atatiirk B. 69 62 104 | Ake. Yolu | 75.7 68
5 | MelenKop | 72.7 | 64.7 | 55 | SEDAS 67.8 | 61.8 | 105 | Ak¢. Yolu | 77.6 | 67.2
6 | Yenisan. 76.1 | 64.7 | 56 | G.Kazim 60.7 | 55.6 | 106 | Bagl. yolu | 65.6 | 60.9
7 | Yenisan.6 | 57.8 | 52.7 | 57 | Tavus Sok 53 50.4 | 107 | Bagl.yolu | 62.4 | 56.8
8 | Yeni san.i 60.5 | 51.6 | 58 | Bolu Cad. 59.6 | 50.8 | 108 | Bagl. yolu | 61.3 | 58.2
9 | Yenisan.a | 49.1 | 484 | 59 | GarantiB. 62 50.4 | 109 | Bagl.yolu | 60.7 | 60.6
10 | Yeni Pazar | 61.8 | 53.8 | 60 | S.Ruhsar 60 5741 110 | E.Ak¢.C. | 65.8 | 56.9
11 | YeniPazar | 50.2 | 43.7 | 61 | IsmetPasa | 553 | 48.6 | 111 | E.Ak¢c.C. | 64.1 | 52.7
12 | Yeni Pazar | 445 | 41.7 | 62 | Cumh.Cd. | 679 | 59.8 | 112 | E.Ak¢.C. | 62.5 | 54.8
13 | M.Akif C. 68.8 | 67.9 | 63 | RasimBet | 66.4 | 623 | 113 | E. Ak¢.C. | 604 | 50.8
14 | Sanayi onii | 68.8 | 61.7 | 64 | EDiizceL | 72.2 | 632 ] 114 | E. Ak¢.C. | 57.8 | 51.7
15 | Sanayi igi 653 | 55.4 | 65 | Orman sl 47 443 | 115 | Hami Mah | 54.5 | 49.6
16 | Coban 70.8 | 66.8 | 66 | Orman isl 469 | 41.7 | 116 | KorpMah | 53.7 | 42.7
17 | D-100 80.2 | 74.8 | 67 | Valilik 6n 60.3 | 563 | 117 | Korp Mah | 50.2 44
18 | D-100 71 62.8 | 68 | Amtpark 54.6 | 53.7 | 118 | KorpMah | 45.2 | 38.7
19 | D-100 79.6 | 73.1 | 69 | Camlhikos | 563 | 56.2 | 119 | KorpMah | 47.7 | 42.2
20 | Soganci 742 | 66.3 | 70 | Inonii Par 492 | 432 | 120 | Arap¢. M. | 50.6 | 41.7
21 | imamhatip | 66.7 | 553 | 71 | Spor Soka | 60.8 54 121 | Arapc. M. | 42.7 | 38.6
22 | AdaletSar | 663 | 559 | 72 | GantepC. | 60.6 | 574 | 122 | S.yeri M. 51.7 | 432
23 | Kapsan 69.7 | 659 | 73 | GantepC. | 58.7 | 53.2 | 123 | KKH.Musa | 55.1 | 43.8
24 | Fiskobirlik | 65.5 | 579 | 74 | 353. sokak 61 56.8 | 124 | Akinlar M | 559 | 43.6
25 | Carrefour 67.8 64 75 | H.Efendi 60.2 | 57.9 | 125 | S.yeri M. 41.7 | 38.1
26 | Bzimgarst | 71.9 | 63.7 | 76 | B.Camion | 65.5 | 60.8 | 126 | Kiigiikk Sa. | 57.1 | 39.7
27 | Cedidiye 70.2 | 61.4 | 77 | Sepetcion | 63.1 | 54.5 | 127 | Aga Mah 40.2 | 38.2
28 | ZiraatBan. | 66.8 | 62.7 | 78 | CobanD. 80.1 76 128 | Aga Mah 43.7 | 37.7
29 | Migros 6n 676 | 563 | 79 | OPETo6nu | 71.7 | 67.2 | 129 | Aga Mah 427 | 37.7
30 | Akdogan 752 | 63.7 | 80 | TOKI Met 72 68 130 | AmilliM. | 55.8 | 52.3
31 | Yimpas 71 649 | 81 | 12.Bolge 49.4 44 131 | Daric1 M. 41 36.8
32 | Yimpas 60.9 54 82 | 12. Bolge 50.7 41 132 | Daric1 M. 41.6 | 39.5
33 | Melen 60.5 | 54.1 | 83 | 3.Bolge 59.1 | 50.1 | 133 | D.Tiitiincii | 54.7 | 45.6
34 | Eski garaj 39.5 40 84 | 3.Bolge 53.6 49 134 | KaracaM. | 57.3 44
35 | Eki garaj 59.6 | 52.6 | 85 | 1.Bolge 60.9 | 54.3 | 135 | Beyciler 52.6 | 42.6
36 | Valilik ar. 61 502 | 86 | KentOrm. | 38.2 | 37.1 | 136 | Cavuslar 50.8 | 37.8
37 | Sakus Kop | 67.2 | 639 | 87 | 3.Bolge 33.9 | 38.9 | 137 | Camkoy 52.1 | 427
38 | MSinanC | 694 63 88 | 5.Bolge 43.2 | 40.7 | 138 | Tokuslar 42.6 | 377
39 | M.Sinan C 63 59.5 1 89 | 5.Bolge 443 | 50.1 | 139 | Cakirlar 44.3 | 36.6
40 | M.Sinan C 72 65.7 ] 90 | Saglik Oc 374 | 38.7 | 140 | Beyciler 42.1 | 409
41 | M.SinanC | 49.1 | 469 | 91 | Saglik Oc 58 52.1 | 141 | K.ogluM 43.4 | 42.1
42 | §.Sadik Sk | 39.4 39 92 | 9.Bolge 60.9 | 56.7 | 142 | Yahyalar 404 | 36.7
43 | KiicikksuP | 73.5 | 63.6 | 93 | 9.Bolge 36.2 | 37.9 | 143 | Cakirlar 43 38
44 | Ogtmenevi | 60.5 | 52.8 | 94 | 8.Bolge 39.5 | 43.2 | 144 | 14. Bolge 44 41
45 | KiiciksuP | 624 | 548 | 95 | 8. Bolge 51.9 | 48.1 | 145 | Swralik M. 42 39
46 | Bulus Elek | 57.8 52 96 | 12. Bolge 39.5 | 43.5 | 146 | Mergic M. 55 51
47 | Sakug Kop | 63.3 | 58.1 | 97 | Diinya Ba 56.7 | 47.4 | 147 | Ak¢. Yolu 74 67
48 | Valilikark | 70.6 | 63.2 ] 98 | 13-14 Bol 40 37.1 | 148 | Akg. Yolu 73 66
49 | 642.Sokak | 40.8 | 423 | 99 | 13-14Bol 37 363 | 149 | Ake¢. Yolu | 76.2 | 65.8
50 | A.pmar C. 66.3 | 54.5 | 100 | 14. Bolge 46.1 | 42.7 | 150 | Ak¢. Yolu 74 67
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.9. Eyliil ayina iligkin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 71.4 61 51 | A.pmar C 70.3 62 101 | 14. Bolge 38.8 39
2 | Diizce Lise | 71.7 | 58.9 | 52 | Tuna Pet. 66 57.9 | 102 | Ak¢. Yolu | 75.8 | 71.2
3 | Yeni Pazar | 75.3 65 53 | Cedidiye 64.5 | 56.2 | 103 | Ak¢. Yolu | 769 | 734
4 | D-100 78.1 | 71.5 | 54 | AtatirtkB. | 72.5 59 104 | Ake¢. Yolu | 779 | 69.4
5 | MelenKop | 75.1 | 72.5 | 55 | SEDAS 70.1 62 105 | Ake. Yolu | 754 | 65.8
6 | Yenisan. 75.6 | 63.8 | 56 | G.Kazim 61.5 | 543 | 106 | Bagl. yolu | 66.1 | 63.3
7 | Yenisan.6 | 56.4 | 53.7 | 57 | Tavus Sok | 524 | 48.5 | 107 | Bagl.yolu | 62.8 | 60.9
8 | Yeni san.i 61.2 | 543 | 58 | BoluCad. 62.7 51 108 | Bagl. yolu | 624 | 56.6
9 | Yenisan.a 51 46.7 | 59 | GarantiB. | 60.9 51 109 | Bagl.yolu | 61.6 | 58.8
10 | Yeni Pazar | 61.2 | 56.1 | 60 | S.Ruhsar 62.5 | 58.1 | 110 | E.Ak¢.C. | 67.9 | 53.8
11 | YeniPazar | 50.9 | 45.6 | 61 | IsmetPasa | 56.5 | 503 | 111 | E.Ak¢.C. | 66.3 | 51.8
12 | Yeni Pazar | 48.5 | 427 | 62 | Cumh.Cd. | 68.8 | 63.2 ] 112 | E.Ak¢.C. | 63.6 | 56.6
13 | M.Akif C. 72.9 | 66.2 | 63 | RasimBet | 652 | 59.2 | 113 | E. Ak¢. C. 61 53.2
14 | Sanayionii | 729 | 624 | 64 | EDiizceL | 70.6 | 60.8 | 114 | E. Ak¢.C. | 57.8 | 49.5
15 | Sanayi i¢i 70 62.9 | 65 | Orman Isl 503 | 49.6 | 115 | Hami Mah | 53.1 | 53.2
16 | Coban 712 | 68.5 | 66 | Orman isl 50.1 | 42.6 | 116 | KorpMah | 529 | 47.8
17 | D-100 79.9 | 72.1 | 67 | Valilik 6n 58.7 | 534 | 117 | KorpMah | 47.8 | 42.3
18 | D-100 73.7 | 684 | 68 | Anitpark 58.2 53 118 | KérpMah | 464 | 394
19 | D-100 804 | 742 | 69 | Camh kos 58 51 119 | Korp Mah | 43.5 39
20 | Soganci 73.6 | 67.2 | 70 | inonii Par 50.4 44 120 | Arapc. M. | 474 | 42.2
21 | imamhatip | 70.1 | 583 | 71 | SporSoka | 59.6 | 51.7 | 121 | Arap¢. M. | 43.1 | 39.4
22 | AdaletSar | 62.7 | 527 | 72 | GantepC. | 61.2 | 58.3 | 122 | S.yeri M. 52.5 44
23 | Kapsan 706 | 57.8 | 73 | GantepC. | 59.7 | 54.8 | 123 | KH.Musa | 52.9 | 45.9
24 | Fiskobirlik | 70.8 | 59.3 | 74 | 353.sokak | 61.7 | 529 | 124 | AkinlarM | 54.5 | 46.1
25 | Carrefour 704 | 62.3 | 75 | H.Efendi 61.8 | 53.7 | 125 | S.yeri M. 41.9 38
26 | Bzimgarst | 72.7 | 59.8' | 76 | B.Camion | 67.8 | 61.4 | 126 | KiigiikkSa. | 56.6 | 41.8
27 | Cedidiye 71.8 | 67.3 | 77 | Sepetgi 6n 65 61 127 | Aga Mah 426 | 39.6
28 | ZiraatBan. | 67.2 | 579 | 78 | CobanD. 79.5 | 73.9 | 128 | Aga Mah 422 | 36.3
29 | Migros 6n 71.1 | 5981 79 | OPETo6nu | 753 | 68.5 | 129 | Aga Mah 438 | 394
30 | Akdogan 731 | 679 | 80 | TOKiMet | 742 | 66.5 | 130 | AmilliM. | 53.8 | 48.9
31 | Yimpas 73.2 | 60.4 | 81 | 12. Bolge 472 | 43.2 | 131 | Daric1t M. 426 | 39.2
32 | Yimpas 63 56.1 | 82 | 12.Bolge 51 42.6 | 132 | Darici M. 39.8 | 36.5
33 | Melen 62.9 | 50.5 | 83 | 3.Bolge 60 49.9 | 133 | D.Tiitiincii | 53.7 | 47.1
34 | Eski garaj 40.1 38 84 | 3.Bolge 522 | 52.2 | 134 | KaracaM. | 58.2 | 47.1
35 | Eki garaj 60.8 | 51.9 | 85 | 1.Bolge 62 55.8 | 135 | Beyciler 51.7 | 438
36 | Valilik ar. 58.6 52 86 | KentOrm. | 38.9 | 43.2 | 136 | Cavuslar 53.1 | 427
37 | Sakus Kop | 72.6 | 66.2 | 87 | 3.Bolge 36.8 | 36.7 | 137 | Camkoy 48.9 45
38 | MSinanC | 70.5 | 624 | 88 | 5.Bolge 45.8 | 38.4 | 138 | Tokuslar 43 42.2
39 | MSinanC | 639 | 542 | 89 | 5.Bolge 43.5 | 47.3 | 139 | Cakirlar 427 | 38.2
40 | M.SinanC | 729 | 639 | 90 | Saglik Oc 394 | 38.4 | 140 | Beyciler 44.2 | 36.6
41 | M.SinanC | 50.7 | 483 | 91 | Saglik Oc 54.7 | 53.7 | 141 | K.ogluM 41.7 | 377
42 | S.Sadik Sk | 42.6 | 43.7 | 92 | 9.Bolge 58.2 | 494 | 142 | Yahyalar 39.9 | 39.2
43 | KiiciksuP | 75.1 | 654 | 93 | 9.Bolge 39.9 | 41.7 | 143 | Cakurlar 40 39
44 | Ogtmenevi 63 5541 94 | 8.Bolge 374 | 40.6 | 144 | 14. Bolge 40 39
45 | KiiciksuP | 643 | 523 | 95 | 8. Bolge 50.6 46 145 | Swralik M. 39 37
46 | BulusElek | 604 | 56.3 | 96 | 12.Bolge 41.7 | 39.5 | 146 | Mergic M. 54 49
47 | Sakug Kop | 61.7 | 56.3 | 97 | Diinya Ba 52.5 | 37.7 | 147 | Ak¢. Yolu 73 67
48 | Valilikark | 723 | 61.7 | 98 | 13-14 Bol | 41.6 | 39.6 | 148 | Akc. Yolu 71 66
49 | 642.Sokak | 45.7 | 442 | 99 | 13-14Bol | 399 | 422 ] 149 | Ak¢. Yolu | 75.8 | 71.2
50 | A.pmar C. 68.6 | 52.9 | 100 | 14. Bolge 39.6 36 150 | Akg. Yolu 73 67
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.10. Ekim ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 70.5 | 63.3 | 51 | A.pmarC 69.4 | 57.6 | 101 | 14. Bolge 414 | 35.6
2 | Diizce Lise | 69.3 | 57.4 | 52 | Tuna Pet. 62.7 | 54.6 | 102 | Ak¢. Yolu | 73.5 69
3 | YeniPazar | 73.8 | 639 | 53 | Cedidiye 69.6 | 614 | 103 | Ak¢. Yolu | 75.8 | 70.6
4 | D-100 73.6 | 67.9 | 54 | AtatirkB. | 70.6 | 63.4 ]| 104 | Ak¢. Yolu | 73.5 | 65.3
5 | Melen Kop 73 70.1 | 55 | SEDAS 68.5 | 634 | 105 | Ak¢. Yolu | 71.3 | 64.3
6 | Yeni san. 76 67.5 | 56 | G.Kazim 593 | 51.9 | 106 | Bagl.yolu | 643 | 61.5
7 | Yenisan.6 | 59.1 | 52.8 | 57 | Tavus Sok | 53.9 | 52.1 | 107 | Bagl.yolu | 64.9 | 61.2
8 | Yeni san.i 59.8 | 49.6 | 58 | Bolu Cad. 57.1 | 489 | 108 | Bagl. yolu | 63.3 | 61.6
9 | Yenisana | 49.6 | 43.8 ] 59 | GarantiB. | 59.8 | 52.7 | 109 | Bagl. yolu | 60.1 | 58.4
10 | Yeni Pazar | 62.7 | 52.7 | 60 | S.Ruhsar 61.7 | 546 | 110 | E.Ak¢.C. | 67.8 | 51.5
11 | YeniPazar | 48.7 | 445 | 61 |IsmetPasa | 549 | 47.7 | 111 | E.Ak¢.C. | 66.3 | 55.8
12 | Yeni Pazar | 47.1 | 464 | 62 | Cumh. Cd. 67 59.2 | 112 | E.Ak¢.C. | 63.4 | 58.1
13 | M.Akif C. 74.6 | 73.5 | 63 | RasimBet | 64.8 57 113 | E. Ak¢.C. | 61.8 54
14 | Sanayionii | 74.1 | 674 | 64 | EDiizceL | 68.5 | 62.1 | 114 | E. Ak¢.C. | 584 | 50.2
15 | Sanayi igi 683 | 63.3 | 65 | Ormanisl | 47.6 | 46.4 | 115 | Hami Mah | 56.2 | 47.8
16 | Coban 7277 | 69.2 | 66 | Orman isl 482 | 3777 | 116 | Korp Mah | 53.3 49
17 | D-100 78 7277 | 67 | Valilik 6n 59.3 | 55.7 | 117 | KorpMah | 49.6 | 43.6
18 | D-100 68.9 | 66.5 | 68 | Anitpark 574 | 52.8 | 118 | KorpMah | 49.3 | 435
19 | D-100 812 | 756 | 69 | Camhikos | 542 | 542 | 119 | KorpMah | 44.8 | 428
20 | Soganci 71.1 | 63.8 | 70 | inonii Par 51 432 | 120 | Arapc. M. | 483 | 40.3
21 | imamhatip | 68.2 | 57.8 | 71 | SporSoka | 58.4 | 54.2 | 121 | Arapg. M. 44 41
22 | AdaletSar | 63.3 54 72 | GantepC. | 60.7 | 58.8 | 122 | S.yeri M. 47.6 | 419
23 | Kapsan 71.6 | 62.5 | 73 | G.antep C. 63 593 ] 123 | KHMusa | 54.8 | 47.1
24 | Fiskobirlik | 69.7 | 61.6 | 74 | 353.sokak | 62.3 | 54.1 | 124 | AkinlarM | 52.1 45
25 | Carrefour 69.8 | 59.7 | 75 | H.Efendi 59.7 | 52.8 ] 125 | S.yeri M. 38.8 | 40.5
26 | Bzimgarst | 68.6 | 61.8 | 76 | B.Camion 66 63.4 | 126 | Kiiciik Sa. | 58.9 | 45.2
27 | Cedidiye 72.4 60 77 | Sepet¢ion | 61.8 | 56.7 | 127 | Aga Mah 41.1 | 42.1
28 | ZiraatBan. | 694 | 56.7 | 78 | CobanD. 78.4 | 76.2 | 128 | Aga Mah 37.7 35
29 | Migros 6n 693 | 634 ] 79 |OPETo6ni | 742 | 72.3 | 129 | Aga Mah 40.8 | 36.5
30 | Akdogan 69.6 | 65.1 | 80 | TOKiMet | 71.2 | 67.7 | 130 | AmilliM. | 54.1 | 46.2
31 | Yimpas 67.8 | 61.3 | 81 | 12. Bolge 504 | 38.4 | 131 | Darici M. 379 | 374
32 | Yimpas 61.7 | 52.8 | 82 | 12.Bolge 50.1 | 43.8 | 132 | Darict M. 38.6 | 374
33 | Melen 60.5 | 48.7 | 83 | 3.Bolge 58.9 | 51.6 | 133 | D.Tiitiincii 51 39.8
34 | Eski garaj 394 | 41.2 | 84 | 3.Bolge 51.8 | 47.1 | 134 | KaracaM. | 54.7 | 45.6
35 | Eki garaj 61.5 53 85 | 1.Bolge 61.4 | 48.7 | 135 | Beyciler 479 | 45.7
36 | Valilik ar. 60.9 | 54.1 | 8 | KentOrm. | 404 39 136 | Cavuglar 48.7 | 43.7
37 | Sakus Kop | 69.7 | 63.7 | 87 | 3.Bolge 37.6 | 41.3 | 137 | Camkoy 474 | 39.5
38 | MSinanC | 67.2 | 61.5 | 88 | 5.Bolge 48.7 | 42.1 | 138 | Tokuslar 38.9 | 409
39 | MSinanC | 62.7 | 574 | 89 | 5.Bolge 46.1 | 44.2 | 139 | Cakirlar 39.2 | 393
40 | M.SinanC | 69.5 | 61.8 | 90 | Saglik Oc 40.5 | 43.2 | 140 | Beyciler 38.6 | 38.7
41 | M.SinanC | 52.5 | 47.8 | 91 | Saglik Oc 55.9 51 141 | K.oglu M 384 | 394
42 | §.Sadik Sk | 43.1 41 92 | 9.Bolge 55.7 | 53.6 | 142 | Yahyalar 40.6 | 377
43 | KiiciksuP | 74.3 64 93 | 9.Bolge 40.4 | 40.6 | 143 | Cakirlar 39 38
44 | Ogtmenevi | 61.7 56 94 | 8. Bolge 39.9 | 38.7 | 144 | 14. Bolge 39 38
45 | KiiciksuP | 63.9 | 57.5 | 95 | 8. Bolge 52 47.4 | 145 | Swalik M. 38 37
46 | BulusElek | 61.2 | 574 | 96 | 12. Bolge 38.9 | 38.2 | 146 | Mergic M. 53 48
47 | Sakug Kop | 64.6 | 589 | 97 | DiinyaBa 54 39 147 | Akg. Yolu 73 65
48 | Valilikark | 67.9 | 632 | 98 | 13-14 Bol | 39.5 | 42.2 | 148 | Akc. Yolu 71 64
49 | 642.Sokak | 52.7 | 437 | 99 | 13-14Bol | 435 | 38.7 | 149 | Ake. Yolu | 73.5 69
50 | A.pmar C. 64.9 | 56.5 | 100 | 14. Bolge 38.5 | 40.5 | 150 | Akg. Yolu 73 65
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.11. Kasim ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 70.1 | 62.6 | 51 | A.pmarC 65.8 | 52.3 | 101 | 14. Bolge 403 | 37.1
2 | Diizce Lise | 68.3 | 55.6 | 52 | Tuna Pet. 64.9 55 102 | Ak¢. Yolu | 729 | 67.2
3 | YeniPazar | 76.5 | 67.2 | 53 | Cedidiye 70.2 | 63.7 | 103 | Ak¢. Yolu | 71.5 | 679
4 | D-100 77.1 | 653 | 54 | AtatirtkB. | 67.8 | 61.5 | 104 | Ake. Yolu 72 66.7
5 | MelenKop | 72.5 | 67.2 | 55 | SEDAS 71.3 65 105 | Ake. Yolu | 74.8 67
6 | Yenisan. 73.2 | 669 | 56 | G.Kazim 57.6 | 55.2 | 106 | Bagl.yolu | 62.8 | 60.8
7 | Yenisan.6 | 553 | 51.6 | 57 | Tavus Sok | 55.1 50 107 | Bagl.yolu | 61.9 | 57.3
8 | Yeni san.i 58.3 | 524 | 58 | BoluCad. 59.4 | 52.3 | 108 | Bagl. yolu | 60.7 | 55.5
9 | Yenisana | 484 | 45.6 | 59 | GarantiB. | 61.8 | 564 | 109 | Bagl. yolu | 57.8 | 55.1
10 | Yeni Pazar | 60.5 53 60 | S.Ruhsar 594 | 532 | 110 | E.Ak¢.C. | 65.8 | 57.3
11 | Yeni Pazar 51 459 | 61 |IsmetPasa | 57.3 | 52.7 | 111 | E. Ak¢.C. | 67.3 | 57.1
12 | Yeni Pazar 45 439 ] 62 | Cumh.Cd. | 642 | 56.7 | 112 | E. Ak¢. C. | 66.1 57
13 | M.Akif C. 76 74.9 | 63 | Rasim Bet 63 58.6 | 113 | E.Ak¢.C. | 62.8 | 51.6
14 | Sanayionii | 72.7 | 63.8 | 64 | EDiizceL | 66.6 | 574 | 114 | E. Ak¢.C. | 60.2 | 53.3
15 | Sanayi igi 62.5 | 583 | 65 | Ormanisl | 458 | 44.3 | 115 | Hami Mah | 56.7 | 48.1
16 | Coban 70.8 | 66.7 | 66 | Orman isl 457 | 382 | 116 | KorpMah | 51.8 | 464
17 | D-100 77.7 | 743 | 67 | Valilik 6n 61 54.1 | 117 | Korp Mah | 46.7 41
18 | D-100 72.3 | 68.9 | 68 | Anitpark 523 | 50.7 | 118 | KorpMah | 47.8 | 419
19 | D-100 78.8 | 73.7 | 69 | Camhikos | 55.7 | 53.7 | 119 | KorpMah | 41.8 | 374
20 | Soganci 704 | 62.6 | 70 | inonii Par 503 | 444 | 120 | Arapg. M. | 455 | 423
21 | imamhatip | 69.2 | 59.6 | 71 | SporSoka | 59.9 | 56.7 | 121 | Arap¢. M. | 42.6 | 35.7
22 | AdaletSar | 64.7 | 56.6 | 72 | G.antep C. 62 56 122 | S.yeri M. 454 | 42.8
23 | Kapsan 67.8 | 603 | 73 | GantepC. | 58.2 | 56.7 | 123 | KH.Musa | 54.1 | 434
24 | Fiskobirlik | 674 57 74 | 353.sokak | 60.2 | 563 | 124 | Akinlar M | 50.6 | 43.7
25 | Carrefour 68.4 | 57.6 | 75 | H.Efendi 58.4 54 125 | S.yeri M. 38.7 | 38.8
26 | Bzimgarst | 67.1 | 626 | 76 | B.Camion | 67.4 | 60.3 | 126 | Kiigiikk Sa. | 56.2 42
27 | Cedidiye 70.1 | 61.2 | 77 | Sepet¢cion | 62.7 | 56.1 | 127 | Aga Mah 37.9 | 40.7
28 | ZiraatBan. | 68.1 | 624 | 78 | CobanD. 76.7 | 75.2 | 128 | Aga Mah 36.5 37
29 | Migros 6n 68.8 | 629 | 79 | OPET 6nii | 72.1 67 129 | Aga Mah 36.7 | 37.3
30 | Akdogan 724 | 683 | 80 | TOKIiMet | 69.6 | 69.4 | 130 | AmilliM. | 52.8 | 44.8
31 | Yimpas 66.3 | 62.6 | 81 | 12.Bolge 48.2 | 39.7 | 131 | Darict M. 38.5 | 36.6
32 | Yimpas 594 | 542 | 82 | 12.Bolge 48.2 | 394 | 132 | Darict M. 38.5 | 394
33 | Melen 59.8 | 53.2 | 83 | 3.Bolge 56.5 52 133 | D.Tiitlincii | 47.8 44
34 | Eski garaj 426 | 37.6 | 84 | 3.Bolge 54.5 | 51.1 | 134 | KaracaM. | 532 | 47.5
35 | Eki garaj 589 | 548 | 85 | 1.Bolge 60.2 | 53.7 | 135 | Beyciler 46.5 42
36 | Valilik ar. 623 | 56.7 | 86 | KentOrm. | 39.7 | 39.8 | 136 | Cavuslar 46.2 41
37 | Sakus Kop | 674 | 625 | 87 | 3.Bolge 38.6 | 44.1 | 137 | Camkoy 45.6 | 43.6
38 | MSinanC | 679 65 88 | 5.Bolge 46.5 | 44.3 | 138 | Tokuslar 384 | 397
39 | MSinanC | 61.5 | 56.2 | 89 | 5.Bolge 48.9 | 43.7 | 139 | Cakirlar 38 38.7
40 | M.SinanC | 70.1 | 643 | 90 | Saglik Oc 41 40.6 | 140 | Beyciler 39.2 | 385
41 | M.SinanC | 49.7 | 464 | 91 | Saglik Oc 56.1 | 48.5 | 141 | KogluM 37.9 | 36.7
42 | S.Sadik Sk | 45.8 | 42.8 | 92 | 9.Bolge 56.9 | 51.2 | 142 | Yahyalar 38.5 | 36.9
43 | KiiciksuP | 69.6 | 61.6 | 93 | 9. Bolge 41.5 | 38.4 | 143 | Cakirlar 38 37
44 | Ogtmenevi | 58.8 | 52.5 | 94 | 8.Bolge 414 | 364 | 144 | 14. Bolge 41 38
45 | Kiicikksu P | 62.1 56 95 | 8. Bolge 48.9 | 44.8 | 145 | Swralik M. 38 37
46 | BulusElek | 57.2 | 552 | 96 | 12.Bolge 39.6 | 404 | 146 | Mergic M. 54 49
47 | Sakus Kop | 62.7 59 97 | Diinya Ba 539 | 40.6 | 147 | Ak¢. Yolu 72 64
48 | Valilikark | 65.7 58 98 | 13-14 Bol | 42.3 | 40.1 | 148 | Akg. Yolu 71 63
49 | 642.Sokak | 45.8 | 42.8 | 99 | 13-14Bol 42 39 149 | Ak¢. Yolu | 729 | 67.2
50 | A.pmar C. 63.1 | 53.7 | 100 | 14. Bolge 423 | 38.2 | 150 | Ak¢. Yolu 72 64
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.12. Aralik ayina iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 69.5 | 58.7 | 51 | A.pmarC 64.7 | 55.7 | 101 | 14. Bolge 38.2 | 384
2 | Diizce Lise 70 58.8 | 52 | Tuna Pet. 68 62.6 | 102 | Ak¢. Yolu | 749 | 68.9
3 | YeniPazar | 743 | 62.7 | 53 | Cedidiye 71 62.3 | 103 | Ak¢. Yolu | 77.3 | 68.2
4 | D-100 73.7 | 66.8 | 54 | Atatiirk B. 66 58 104 | Ake. Yolu | 76.1 | 65.8
5 | MelenKop | 71.6 | 65.1 | 55 | SEDAS 69.6 | 61.7 | 105 | Ake¢. Yolu | 78.2 | 68.8
6 | Yenisan. 73.8 | 69.1 | 56 | G.Kazim 60.2 | 52.8 | 106 | Bagl. yolu | 68.3 | 63.6
7 | Yeni san.0 54 50.1 | 57 | Tavus Sok | 52.7 | 49.7 | 107 | Bagl. yolu | 65.3 | 58.8
8 | Yeni san.i 57.7 | 48.2 | 58 | Bolu Cad. 58.3 | 51.7 | 108 | Bagl. yolu | 63.7 | 57.9
9 | Yenisana | 493 | 458 | 59 | GarantiB. | 58.6 | 53.9 | 109 | Bagl.yolu | 61.8 | 52.9
10 | Yeni Pazar | 594 | 504 | 60 | S.Ruhsar 579 | 50.7 | 110 | E.Ak¢.C. | 66.2 | 56.7
11 | YeniPazar | 494 | 437 | 61 | IsmetPasa | 58.6 | 53.1 | 111 | E.Ak¢.C. | 63.7 | 53.4
12 | Yeni Pazar | 493 | 462 | 62 | Cumh.Cd. | 61.8 | 584 ] 112 | E. Ak¢. C. 62 52.6
13 | M.Akif C. 822 | 73.8 | 63 | RasimBet | 613 | 554 | 113 | E.Ak¢.C. | 60.1 | 52.7
14 | Sanayionii | 744 | 69.1 | 64 | EDiizce L | 68.1 | 59.7 | 114 | E. Ak¢.C. | 56.7 | 51.3
15 | Sanayi i¢i 64.7 54 65 | Orman Isl 49.2 | 42.1 | 115 | Hami Mah | 54.2 49
16 | Coban 69.3 68 66 | Orman Isl 46.8 | 39.7 | 116 | KorpMah | 54.7 | 48.6
17 | D-100 76.9 75 67 | Valilik 6n 57.9 | 52.8 | 117 | KorpMah | 52.1 | 42.6
18 | D-100 74 67.4 | 68 | Amtpark 53.6 | 51.5 | 118 | KorpMah | 484 | 37.6
19 | D-100 79.1 72 69 | Camhikos | 574 | 547 | 119 | KorpMah | 44.7 | 42.6
20 | Soganci 749 | 653 | 70 | inonii Par 49.8 | 469 | 120 | Arap¢. M. | 46.3 | 44.7
21 | imamhatip 66 564 | 71 | SporSoka | 60.2 | 52.8 | 121 | Arap¢. M. 43 37.2
22 | AdaletSar | 654 | 582 | 72 | GantepC. | 622 | 543 | 122 | S.yeri M. 494 | 45.1
23 | Kapsan 664 | 614 | 73 | GantepC. | 59.5 | 552 ] 123 | KH.Musa | 52.7 | 45.2
24 | Fiskobirlik | 68.2 | 593 | 74 | 353.sokak | 589 | 556 | 124 | AkinlarM | 533 | 449
25 | Carrefour 66.2 57 75 | H.Efendi 61 51.2 | 125 | S.yeri M. 39 35.5
26 | Bzimcgarst | 69.2 | 614 | 76 | B.Cami 6n 68 63 126 | Kiigiik Sa. | 55.7 | 44.3
27 | Cedidiye 72.8 | 643 | 77 | Sepetgion | 64.8 | 584 | 127 | Aga Mah 39.5 | 36.8
28 | ZiraatBan. | 68.3 | 61.7 | 78 | CobanD. 77.1 73 128 | Aga Mah 38.9 | 36.6
29 | Migros 6n 669 | 645 ] 79 | OPETo6ni | 70.9 | 66.8 | 129 | Aga Mah 37.2 | 384
30 | Akdogan 702 | 652 | 80 | TOKiMet | 70.2 | 67.6 | 130 | AmilliM. | 54.8 | 46.9
31 | Yimpas 69.3 57 81 | 12. Bolge 359 | 41.5 | 131 | Darici M. 393 | 38.2
32 | Yimpas 589 | 504 | 82 | 12.Bolge 49.2 | 42.7 | 132 | Daric1 M. 38.2 38
33 | Melen 61 52.8 | 83 | 3.Bolge 57.3 | 49.5 | 133 | D.Tiitiincii | 46.9 | 42.1
34 | Eski garaj 43.1 | 38.7 | 84 | 3.Bolge 559 | 49.6 | 134 | KaracaM. | 54.9 | 46.2
35 | Eki garaj 563 | 51.7 | 85 | 1.Bolge 57.4 | 51.9 | 135 | Beyciler 472 | 443
36 | Valilik ar. 575 | 554 | 86 | KentOrm. | 38.4 | 424 | 136 | Cavuslar 494 | 444
37 | Sakus Kop | 68.7 | 61.8 | 87 | 3.Bolge 39.5 | 37.7 | 137 | Camkoy 47 43.2
38 | MSinanC | 71.7 | 60.8 | 88 | 5.Bolge 59.6 | 43.8 | 138 | Tokuslar 394 | 364
39 | MSinanC | 59.1 | 543 | 89 | 5.Bolge 49.4 | 45.1 | 139 | Cakirlar 36.8 38
40 | M.SinanC | 72.1 65 90 | Saglik Oc 42.5 | 42.1 | 140 | Beyciler 37 37.7
41 | M.SinanC | 51.5 | 485 | 91 | Saglik Oc 58.2 49 141 | K.oglu M 38 39.4
42 | S.Sadik Sk 43 379 | 92 | 9.Bolge 54.1 | 494 | 142 | Yahyalar 37.8 | 409
43 | KiiciksuP | 68.3 | 589 | 93 | 9.Bolge 37.5 | 36.6 | 143 | Cakirlar 38 37
44 | Ogtmenevi | 60.5 | 54.7 | 94 | 8.Bolge 43 40.1 | 144 | 14. Bolge 39 38
45 | KiiciksuP | 58.5 | 52.7 | 95 | 8. Bolge 457 | 393 | 145 | Swralik M. 39 36
46 | BulusElek | 54.8 | 53.8 | 96 | 12. Bolge 40.2 | 38.8 | 146 | Mergic M. 52 44
47 | Sakug Kop | 604 | 542 | 97 | Diinya Ba 51.1 | 43.2 | 147 | Akg. Yolu 70 63
48 | Valilikark | 653 | 56.8 | 98 | 13-14 Bol | 37.7 | 36.7 | 148 | Ak¢. Yolu 69 61
49 | 642.Sokak | 42.7 | 40.6 | 99 | 13-14Bol | 394 | 414 ] 149 | Akc. Yolu | 749 | 68.9
50 | A.pmar C. 66.3 | 54.9 | 100 | 14. Bolge 37.6 | 39.1 | 150 | Akg. Yolu 70 63
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.13. Tlkbahar mevsimine iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 69.31 | 59.97 | 51 | A.pmarC 64.32 | 56.97 | 101 | 14. Bolge 38.98 | 40.52
2 | Diizce Lise | 70.16 | 58.21 | 52 | Tuna Pet. 66.72 | 61.27 | 102 | Ak¢. Yolu | 75.62 | 69.32
3 | YeniPazar | 73.26 | 65.05 | 53 | Cedidiye 6745 | 61.16 | 103 | Akc. Yolu | 75.56 | 67.90
4 | D-100 7425 | 7098 | 54 | Atatitk B. | 7046 | 62.06 | 104 | Akc. Yolu | 74.80 | 69.30
5 | MelenKop | 7151 | 64.12 | 55 | SEDAS 69.49 | 62.63 | 105 | Akc. Yolu | 75.01 | 69.38
6 | Yeni san. 74.66 | 68.76 | 56 | G.Kazim 59.87 | 53.50 | 106 | Bagl. yolu | 69.31 | 62.58
7 | Yenisan.6 | 58.77 | 54.01 | 57 | Tavus Sok | 56.26 | 51.21 | 107 | Bagl. yolu | 65.82 | 59.77
8 | Yeni san.i 5993 [ 5336 ]| 58 | BoluCad. | 59.25 | 54.55 | 108 | Bagl. yolu | 63.85 | 59.69
9 | Yenisan.a | 5029 | 4695 ] 59 | GarantiB. | 62.00 | 5579 | 109 | Bagl. yolu | 61.70 | 58.43
10 | Yeni Pazar | 61.24 | 5536 | 60 | S.Ruhsar 59.55 | 5497 | 110 | E. Ak¢. C. | 67.27 | 53.90
11 | Yeni Pazar | 5094 | 4636 | 61 | IsmetPasa | 58.11 | 50.67 | 111 | E. Ak¢.C. | 65.13 | 53.27
12 | Yeni Pazar | 4878 | 4245 | 62 | Cumh.Cd. | 6640 | 5885 | 112 | E. Ak¢. C. | 63.67 | 57.36
13 | M.Akif C. 78.27 | 74.51 63 Rasim Bet 66.89 | 57.77 | 113 | E. Ak¢. C. 61.39 | 53.47
14 | Sanayi 6nii | 72.62 | 65.78 64 | EDiizce L | 7001 | 63.11 | 114 | E. Akg. C. 58.15 | 56.06
15 | Sanayi i¢i 69.71 | 60.10 | 65 | Ormanisl | 49.49 | 41.18 | 115 | Hami Mah | 57.53 | 49.35
16 | Coban 7291 | 7034 | 66 | Ormanisl | 4837 | 4028 | 116 | Korp Mah | 52.12 | 45.76
17 | D-100 80.36 | 74.57 67 Valilik 6n 61.94 | 5845 | 117 | Korp Mah | 49.64 | 44.20
18 | D-100 72.65 | 66.57 | 68 | Anitpark 5436 | 51.78 | 118 | Korp Mah | 47.96 | 40.85
19 | D-100 80.58 | 75.27 69 Caml1 kos 57.31 | 54.05 ] 119 | Korp Mah | 4370 | 38.75
20 | Soganci 72.65 | 63.68 | 70 | inonii Par | 5020 | 49.05 | 120 | Arapc. M. | 49.50 | 42.43
21 | imamhatip | 6549 | 58.63 ] 71 | SporSoka | 60.88 | 56.40 | 121 | Arapc. M. | 43.03 | 38.95
22 | Adalet Sar | 63.83 | 5554 | 72 | G.antepC. | 60.50 | 56.68 | 122 | S.yeri M. 47.09 | 41.56
23 | Kapsan 67.66 | 6040 | 73 | G.antepC. | 59.69 | 5430 | 123 | KKHMusa | 5290 | 43.12
24 | Fiskobirlik | 69.20 | 59.14 | 74 | 353.sokak | 59.72 | 54.11 | 124 | Akinlar M | 53.57 | 46.70
25 | Carrefour 66.60 | 59.33 | 75 | H.Efendi 60.92 | 5420 | 125 | S.yeri M. 4048 | 39.77
26 | Bzimc¢arst | 7055 | 6127 | 76 | B.Camion | 67.16 | 60.94 | 126 | Kiiciikk Sa. | 56.76 | 40.38
27 | Cedidiye 72.15 | 63.79 | 77 | Sepetcion | 64.00 | 5590 | 127 | Aga Mah 37.53 | 38.83
28 | Ziraat Ban. | 68.23 | 60.13 | 78 | CobanD. 77.50 | 7494 | 128 | Aga Mah 37.54 | 37.82
29 | Migroson | 69.13 [ 60.00 | 79 | OPET 6nii | 7243 | 6741 | 129 | Aga Mah 3949 | 37.35
30 | Akdogan 74.12 | 66.75 80 | TOKIMet | 73.28 | 68.07 | 130 | AmilliM. | 53.89 | 48.10
31 | Yimpas 7096 | 57.16 | 81 | 12. Bolge 45.61 | 41.76 | 131 | Daric1t M. 37.59 | 37.29
32 | Yimpas 60.94 | 54.42 82 12. Bolge 50.17 | 41.62 | 132 | Daric1 M. 38.25 | 37.46
33 | Melen 61.20 | 51.51 83 3. Bolge 6090 | 52.41 | 133 | D.Tiitiincti | 46.57 | 40.63
34 | Eski garaj 43.25 | 4157 | 84 | 3.Bolge 52.65 | 50.04 | 134 | KaracaM. | 53.97 | 46.39
35 | Eki garaj 6144 | 53.80 | 85 | 1.Bolge 60.18 | 52.55 | 135 | Beyciler 50.57 | 43.13
36 | Valilik ar. 60.56 | 5427 | 86 | KentOrm. | 3994 | 38.63 | 136 | Cavuglar 49.72 | 42.25
37 | Sakus Kop 70.22 | 64.31 87 3. Bolge 4099 | 42.25 | 137 | Camkoy 48.37 | 43.65
38 | M.Sinan C | 69.29 | 62.67 | 88 | 5.Bolge 5049 | 43.34 | 138 | Tokuslar 37.72 | 38.67
39 | M.Sinan C | 62.28 | 5533 | 89 | 5.Bolge 48.71 | 42,57 | 139 | Cakirlar 38.06 | 39.56
40 | M.SinanC | 7144 | 66.63 | 90 | SaghikOc | 41.99 | 40.78 | 140 | Beyciler 38.71 | 40.18
41 | M.SinanC | 51.16 | 4727 ] 91 | SaghkOc | 60.34 | 54.08 | 141 | KogluM | 37.42 | 40.56
42 | S.Sadik Sk | 43.86 | 4221 | 92 | 9. Bolge 61.05 | 51.53 | 142 | Yahyalar 39.20 | 38.28
43 | Kiigiiksu P 71.75 | 63.59 93 9. Bolge 4142 | 41.10 | 143 | Cakirlar 3842 | 38.35
44 | Ogtmenevi | 61.41 | 5434 | 94 | 8.Bolge 40.86 | 40.01 | 144 | 14. Bolge | 41.83 | 39.51
45 | Kiigiiksu P 59.99 | 5348 95 8. Bolge 4924 | 43.19 | 145 | Swralik M. 38.07 | 37.77
46 | BulusElek | 56.97 | 52.77 | 96 | 12.Bolge | 4041 | 41.09 | 146 | Mergic M. | 53.56 | 44.07
47 | Sakus Kop | 6330 | 54.73 | 97 | DinyaBa | 5342 | 3993 | 147 | Ak¢. Yolu | 73.51 | 69.07
48 | Valilik ark | 69.67 | 63.06 | 98 13-14 Bol | 39.86 | 38.62 | 148 | Ak¢. Yolu | 7224 | 67.83
49 | 642. Sokak | 4746 | 4216 | 99 | 13-14Bol | 39.86 | 39.39 | 149 | Akc. Yolu | 75.62 | 69.32
50 | ApmarC. | 65.64 | 56.16 | 100 | 14. Bolge 41.95 | 40.08 | 150 | Ake. Yolu | 73.51 | 69.07
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.14. Yaz mevsimine iligskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 7354 | 64.11 | 51 | A.pmar C 66.86 | 58.68 | 101 | 14. Bolge 39.77 | 4032
2 | Diizce Lise | 71.24 | 63.10 | 52 | Tuna Pet. 6722 | 61.20 | 102 | Ak¢. Yolu | 77.26 | 69.92
3 | YeniPazar | 7545 | 66.26 | 53 | Cedidiye 68.72 | 6236 | 103 | Akc. Yolu | 74.39 | 69.68
4 | D-100 7421 | 70.89 | 54 | Atatiirk B. 7126 | 63.29 | 104 | Ak¢. Yolu | 76.19 | 67.71
5 | MelenKop | 72.02 | 65.65] 55 | SEDAS 69.03 | 60.88 | 105 | Ak¢. Yolu | 75.68 | 68.58
6 | Yeni san. 7412 | 6691 | 56 | G.Kazim 63.23 | 55.82 | 106 | Bagl. yolu | 68.40 | 61.67
7 | Yenisan.6 | 6328 | 54.82 | 57 | Tavus Sok | 55.18 | 50.65 | 107 | Bagl. yolu | 64.50 | 59.25
8 | Yeni san.i 60.24 | 53.14 | 58 | BoluCad. | 59.26 | 54.61 | 108 | Bagl. yolu | 62.99 | 58.40
9 | Yenisan.a | 4935 | 4659 ]| 59 | GarantiB. | 62.83 | 54.86 | 109 | Bagl. yolu | 61.50 | 58.50
10 | Yeni Pazar | 64.15 | 5522 | 60 | S.Ruhsar 60.73 | 5536 | 110 | E. Ak¢. C. | 67.63 | 56.63
11 | YeniPazar | 5096 | 4589 | 61 | IsmetPasa | 56.26 | 50.18 | 111 | E. Ak¢. C. | 66.12 | 53.39
12 | Yeni Pazar | 4972 | 43.15]| 62 | Cumh.Cd. | 6794 | 5987 | 112 | E. Ak¢. C. | 64.47 | 53.75
13 | M.Akif C. 73.07 | 71.77 63 Rasim Bet | 6732 | 61.45| 113 | E. Ak¢. C. | 62.30 | 52.43
14 | Sanayi 6nii | 72.57 | 64.61 | 64 | EDiizce L | 71.33 | 6260 | 114 | E. Ak¢. C. | 59.94 | 53.13
15 | Sanayi i¢i 6736 | 6228 | 65 | Ormanisl | 4947 | 4356 | 115 | Hami Mah | 56.76 | 51.00
16 | Coban 7294 | 7008 | 66 | Ormanisl | 4854 | 41.80 | 116 | Korp Mah | 5471 | 44.74
17 | D-100 81.21 | 74.77 67 | Valilik 6n 6246 | 56.81 | 117 | Korp Mah | 52.18 | 43.09
18 | D-100 75.64 | 6836 | 68 | Anitpark 57.61 | 5446 | 118 | Korp Mah | 47.36 | 38.50
19 | D-100 79.57 | 74.00 | 69 Caml1 kos 57.15 | 5551 ]| 119 | Korp Mah | 4737 | 41.58
20 | Soganci 73.16 | 64.05| 70 | inoniiPar | 5192 | 46.39 | 120 | Arapc. M. | 5121 | 4245
21 | imamhatip | 69.07 | 56.35 ] 71 | SporSoka | 63.10 | 56.45 | 121 | Arapc. M. | 43.88 | 41.05
22 | Adalet Sar | 66.94 | 5650 | 72 | G.antep C. | 62.24 | 56.88 | 122 | S.yeri M. 5045 | 43.95
23 | Kapsan 7111 | 6464 ] 73 | GantepC. | 62.50 | 56.50 | 123 | KKH.Musa | 54.74 | 42.89
24 | Fiskobirlik | 67.17 | 60.67 | 74 | 353.sokak | 59.82 | 54.26 | 124 | Akinlar M | 56.00 | 42.11
25 | Carrefour 67.63 | 63.07 | 75 | H.Efendi 62.86 | 5592 | 125 | S.yeri M. 43.15 | 37.32
26 | Bzimc¢arst | 71.61 | 6506 | 76 | B.Camion | 67.55 | 61.11 | 126 | Kiigiikk Sa. | 59.15 | 42.45
27 | Cedidiye 72.17 | 63.66 | 77 | Sepetcion | 6242 | 55.85 | 127 | Aga Mah 39.31 | 37.22
28 | Ziraat Ban. | 68.81 | 6226 | 78 | CobanD. 78.37 | 74.57 | 128 | Aga Mah 41.70 | 38.08
29 | Migroson | 69.35 [ 63.12| 79 | OPET 6nii | 74.55 | 68.96 | 129 | Aga Mah 4231 | 38.37
30 | Akdogan 75.39 | 64.63 80 | TOKIMet | 7350 | 68.27 | 130 | AmilliM. | 5648 | 51.42
31 | Yimpas 71.39 | 63.82 81 12. Bolge 5143 | 4221 | 131 | Daric1 M. 40.89 | 39.80
32 | Yimpas 62.16 | 5426 | 82 | 12. Bolge 5239 | 4136 | 132 | Daricit M. | 40.12 | 39.05
33 | Melen 60.02 | 5245 | 83 | 3.Bolge 61.52 | 51.58 | 133 | D.Tiitiincii | 52.43 | 43.31
34 | Eski garaj 43.88 | 45.64 | 84 | 3.Bolge 5649 | 49.01 | 134 | KaracaM. | 56.37 | 45.82
35 | Eki garaj 61.06 | 5442 | 85 | 1.Bolge 61.65 | 52.33 | 135 | Beyciler 53.73 | 45.81
36 | Valilik ar. 61.70 | 51.85| 86 | KentOrm. | 4539 | 40.56 | 136 | Cavuglar 52.77 | 43.86
37 | Sakus Kop | 68.81 | 63.60 | 87 | 3.Bolge 4387 | 40.95 | 137 | Camkoy 53.11 | 4551
38 | M.Sinan C | 70.75 | 65.09 | 88 | 5.Bolge 50.17 | 42.72 | 138 | Tokuslar 41.30 | 3841
39 | M.Sinan C | 62.18 | 5845 | 89 | 5.Bolge 52.10 | 50.29 | 139 | Cakirlar 42.82 | 38.04
40 | M.SinanC | 72.28 | 65.05| 90 | SaghikOc | 42.18 | 38.62 | 140 | Beyciler 40.25 | 38.65
41 | M.SinanC | 52.86 | 4695 | 91 | SaglikOc | 60.55 | 5340 | 141 | KoogluM | 4197 | 39.64
42 | S.Sadik Sk | 43.18 [ 3999 | 92 | 9. Bolge 6148 | 55.70 | 142 | Yahyalar 4221 | 39.28
43 | KiiciiksuP | 7346 | 62.64 | 93 | 9. Bolge 4247 | 38.85 | 143 | Cakirlar 42.07 | 38.36
44 | Ogtmenevi | 61.68 | 53.49 | 94 | 8. Bolge 4227 | 4120 | 144 | 14.Bolge | 44.35 | 40.83
45 | KiiciiksuP | 62.64 | 5577 | 95 | 8. Bolge 51.72 | 45.07 | 145 | Swallk M. | 40.63 | 38.69
46 | BulugElek | 59.07 | 54.69 | 96 | 12.Bolge | 45.09 | 41.98 | 146 | Mergic M. | 56.51 | 49.06
47 | Sakus Kop | 62.52 | 57.18 | 97 | DinyaBa | 56.84 | 4527 | 147 | Akc. Yolu | 75.07 | 69.30
48 | Valilik ark | 71.63 | 61.38 | 98 | 13-14 Bol | 43.70 | 38.87 | 148 | Ak¢. Yolu | 75.30 | 69.40
49 | 642. Sokak | 4846 | 42.13 | 99 | 13-14Bo6l | 4043 | 39.60 | 149 | Akg. Yolu | 77.26 | 69.92
50 | ApmarC. | 66.94 | 58.05 | 100 | 14. Bolge 46.73 | 41.79 | 150 | Ake. Yolu | 75.07 | 69.30
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)

237




Cizelge E.15. Sonbahar mevsimine iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 70.70 | 6240 | 51 | A.pmar C 68.89 | 58.90 | 101 | 14. Bolge | 4029 | 37.46
2 | Diizce Lise | 70.01 | 57.50 | 52 | Tuna Pet. 64.74 | 56.10 | 102 | Ak¢. Yolu | 7425 | 69.44
3 | YeniPazar | 7534 | 6559 | 53 | Cedidiye 68.73 | 6140 | 103 | Akc. Yolu | 75.28 | 71.20
4 | D-100 76.65 | 68.97 | 54 | Atatirk B. | 70.71 | 61.66 | 104 | Akc. Yolu | 7522 | 67.48
5 Melen Kop | 73.69 | 70.45 55 SEDAS 70.11 | 63.64 | 105 | Ak¢. Yolu | 74.17 | 65.84
6 | Yeni san. 75.10 | 66.34 ] 56 | G.Kazim 59.76 | 54.01 | 106 | Bagl. yolu | 64.61 | 62.00
7 | Yenisan.0 | 57.24 | 52.78 | 57 | Tavus Sok | 53.94 | 50.45 | 107 | Bagl. yolu | 63.39 | 60.12
8 | Yeni san.i 5993 | 5251 ] 58 | BoluCad. | 60.34 | 50.95 | 108 | Bagl. yolu | 62.26 | 58.76
9 | Yenisan.a | 4980 | 4553 ] 59 | GarantiB. | 6091 | 53.97 | 109 | Bagl. yolu | 60.10 | 57.72
10 | Yeni Pazar | 61.57 | 54.22 | 60 | S.Ruhsar 6139 | 5581 | 110 | E. Ak¢. C. | 67.27 | 54.86
11 | YeniPazar | 5032 | 4537 | 61 | IsmetPasa | 5634 | 5070 | 111 | E. Ak¢. C. | 66.66 | 55.42
12 | Yeni Pazar | 47.10 | 4461 | 62 | Cumh.Cd. | 67.06 | 60.53 | 112 | E. Ak¢. C. | 64.55 | 57.28
13 | M.Akif C. 74.68 | 72.82 63 Rasim Bet 6443 | 5836 | 113 | E. Ak¢. C. 61.93 | 53.04
14 | Sanayi 6nii | 73.28 | 65.07 | 64 | E.Diizce L | 68.87 | 60.51 | 114 | E. Ak¢. C. | 58.92 | 51.33
15 | Sanayi i¢i 6791 | 6201 | 65 | Ormanisl | 4830 | 4732 | 115 | Hami Mah | 55.60 | 50.46
16 | Coban 7165 | 6826 | 66 | Ormanisl | 4836 | 40.10 | 116 | Korp Mah | 52.71 | 47.86
17 | D-100 78.65 | 73.14 67 Valilik 6n 59.78 | 54.51 | 117 | Korp Mah | 4820 | 4243
18 | D-100 72.06 | 68.05 ]| 68 | Anitpark 56.63 | 5228 | 118 | Korp Mah | 47.99 | 4191
19 | D-100 80.24 | 7458 | 69 | Caml kos 56.25 | 53.18 | 119 | Korp Mah | 43.54 | 40.35
20 | Soganci 7193 | 6499 | 70 | Inonii Par 50.58 | 43.89 | 120 | Arapg. M. | 47.22 | 41.69
21 | Imamhatip | 69.24 | 58.63 | 71 | SporSoka | 59.35 | 54.67 | 121 | Arap¢c. M. | 43.27 | 39.21
22 | Adalet Sar | 63.65 | 5474 | 72 | G.antepC. | 61.33 | 57.86 | 122 | S.yeri M. 49.54 | 42.99
23 | Kapsan 7028 | 60.61 ] 73 | G.antepC. | 60.78 | 57.33 | 123 | KKH.Musa | 54.00 | 45.72
24 | Fiskobirlik | 69.52 | 59.70 | 74 | 353.sokak | 61.49 | 54.67 | 124 | Akinlar M | 52.70 | 45.04
25 | Carrefour 69.61 | 60.29 | 75 | H.Efendi 60.20 | 53.53 | 125 | S.yeri M. 40.07 | 39.23
26 | Bzimc¢arst | 70.14 | 6155 76 | B.Camion | 67.13 | 61.89 | 126 | Kiigiik Sa. | 57.40 | 43.30
27 | Cedidiye 7154 | 64.09 | 77 | Sepetgion | 63.38 | 58.52 | 127 | Aga Mah 40.94 | 40.92
28 | Ziraat Ban. | 68.33 | 59.73 | 78 | CobanD. 78.35 | 7520 | 128 | Aga Mah 39.53 | 36.18
29 | Migroson | 69.85 | 6230 | 79 | OPET 6nii | 74.06 | 69.86 | 129 | Aga Mah 4132 | 3791
30 | Akdogan 7194 | 67.31 80 | TOKI Met | 72.10 | 68.03 | 130 | A.milliM. | 53.60 | 46.98
31 | Yimpas 70.17 | 6153 | 81 | 12. Bolge 48.81 | 4093 | 131 | Darict M. | 40.20 | 37.87
32 | Yimpas 61.61 | 5458 | 82 | 12.Bolge | 49.92 | 4230 | 132 | Darici M. | 39.01 | 37.94
33 | Melen 61.28 | 51.20 83 3. Bolge 58.70 | 51.26 | 133 | D.Tiitiincti | 51.47 | 44.57
34 | Eski garaj 40.93 | 39.25| 84 | 3.Bolge 53.00 | 50.62 | 134 | KaracaM. | 55.89 | 46.81
35 | Eki garaj 60.53 | 5340 | 85 | 1.Bolge 61.26 | 53.61 | 135 | Beyciler 49.28 | 44.09
36 | Valilik ar. 60.86 | 54.69 | 86 | KentOrm. | 39.71 | 41.07 | 136 | Cavuglar 50.28 | 42.60
37 | Sakus Kop | 7042 | 64.41 | 87 | 3.Bolge 37.73 | 41.65 | 137 | Camkoy 4750 | 43.25
38 | M.Sinan C | 68.78 | 63.23 | 88 | 5. Bolge 47.18 | 42.22 | 138 | Tokuslar 40.62 | 41.05
39 | M.Sinan C | 62.81 | 56.13 | 89 | 5.Bolge 46.71 | 45.38 | 139 | Cakirlar 40.45 | 38.76
40 | M.SinanC | 71.10 | 6346 | 90 | SaghikOc | 40.35 | 41.17 | 140 | Beyciler 4145 | 38.03
41 | M.SinanC | 51.12 | 47.57 | 91 | Saglik Oc 55.61 | 5157 | 141 | KoogluM 39.68 | 38.08
42 | S.Sadik Sk | 44.07 | 42.64 92 9. Bolge 57.05 | 51.74 | 142 | Yahyalar 39.75 | 38.04
43 | KiiciiksuP | 73.58 | 63.94 | 93 | 9. Bolge 40.65 | 4044 | 143 | Cakirlar 39.07 | 38.07
44 | Ogtmenevi | 61.50 | 54.88 | 94 | 8. Bolge 39.86 | 38.89 | 144 | 14. Bolge | 40.07 | 38.35
45 | KiiciiksuP | 63.53 | 5576 | 95 | 8. Bolge 50.68 | 4620 | 145 | Swalilk M. | 38.35 37
46 | BulugElek | 5991 | 5639 | 96 | 12.Bolge | 4024 | 39.46 | 146 | Mergic M. | 53.69 | 48.69
47 | Sakus Kop | 63.17 | 5823 | 97 | DinyaBa | 53.52 | 39.26 | 147 | Ak¢. Yolu | 72.69 | 65.51
48 | Valilik ark 69.52 | 61.46 98 13-14 Bol | 41.29 | 40.79 | 148 | Ak¢. Yolu 71 64.51
49 | 642. Sokak | 49.40 | 43.60 99 13-14 Bol 42,04 | 4027 | 149 | Ak¢. Yolu | 74.25 | 69.44
50 | ApmarC. | 66.15 | 54.65 | 100 | 14. Bolge 40.44 | 38.61 | 150 | Ake. Yolu | 72.69 | 65.51
S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.16. Kis mevsimine iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

Yeni san. 7290 | 68.10 ] 56 | G.Kazim 59.22 | 5224 ]| 106 | Bagl. yolu | 66.96 | 63.55

Yeni san.0 | 54.63 | 50.69 | 57 | Tavus Sok | 53.49 | 49.63 | 107 | Bagl. yolu | 64.93 | 59.78

Yeni san.i 5691 | 4882 | 58 | BoluCad. | 57.37 | 51.27 | 108 | Bagl. yolu | 63.56 | 58.15

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 68.34 | 59.02 | 51 | A.pmarC 65.62 | 55.18 | 101 | 14. Bolge 39.35 | 37.26
2 | Diizce Lise | 69.35 | 5843 | 52 | Tuna Pet. 66.74 | 59.61 | 102 | Ak¢. Yolu | 75.14 | 69.56
3 | Yeni Pazar | 72.19 | 62,57 | 53 | Cedidiye 69.77 | 62.73 | 103 | Ak¢. Yolu | 76.11 | 69.27
4 | D-100 72.66 | 67.49 54 Atatiirk B. 67.68 | 59.70 | 104 | Ak¢. Yolu | 74.72 | 67.24
5 | MelenKop | 72.05 | 66.61 | 55 | SEDAS 67.54 | 60.64 | 105 | Ak¢. Yolu | 7591 | 66.61
6
7
8
9

Yenisan.a | 48.63 | 4449 ] 59 | GarantiB. | 58.56 | 53.76 | 109 | Bagl. yolu | 61.55 | 55.67

10 | Yeni Pazar | 60.93 | 52.77 | 60 | S.Ruhsar 59.17 | 5145 ] 110 | E. Ak¢. C. | 67.17 | 54.27

11 | YeniPazar | 4785 | 4277 | 61 | IsmetPasa | 57.03 | 5154 | 111 | E. Ak¢c. C. | 64.62 | 53.86

12 | Yeni Pazar | 4771 | 4434 | 62 | Cumh.Cd. | 6451 | 5637 | 112 | E. Ak¢. C. | 63.02 | 53.08

13 | M.AKkif C. 79.87 | 7346 | 63 | RasimBet | 63.14 | 55.19 | 113 | E. Ak¢. C. | 60.39 | 51.92

14 | Sanayi 6nii | 72.71 | 6791 | 64 | E.Diizce L | 6892 | 60.27 | 114 | E. Ak¢. C. | 57.83 | 50.92

15 | Sanayi i¢i 66.80 | 5520 | 65 | Ormanisl | 47.04 | 4043 | 115 | Hami Mah | 5456 | 49.75

16 | Coban 69.08 | 66.67 | 66 | Ormanisl | 4635 | 39.83 | 116 | Korp Mah | 53.56 | 48.77
17 | D-100 79.08 | 73.64 67 Valilik 6n 6048 | 54.67 | 117 | Korp Mah | 4996 | 42.73
18 | D-100 71.86 | 66.15] 68 | Anitpark 53.87 | 5243 ]| 118 | Korp Mah | 48.08 | 40.85
19 | D-100 78.83 | 72.71 69 Caml1 kos 58.50 | 5341 ] 119 | Korp Mah | 43.64 | 39.98
20 | Soganci 73.05 | 6427 | 70 | Inonii Par 50.94 | 47.94 | 120 | Arapg. M. | 47.67 | 43.44

21 | imamhatip | 64.85 | 56.89 | 71 | SporSoka | 58.85 | 5348 | 121 | Arapc. M. | 40.75 | 36.63

22 | Adalet Sar | 64.56 | 5571 | 72 | G.antepC. | 60.97 | 54.82 | 122 | S.yeri M. 49.13 | 43.34

23 | Kapsan 6534 5986 ] 73 | GantepC. | 59.62 | 54.12 | 123 | K.HMusa | 52.32 | 44.87

24 | Fiskobirlik | 66.37 | 57.30 | 74 | 353.sokak | 60.84 | 5437 | 124 | Akinlar M | 53.19 | 45.74

25 | Carrefour 6544 | 59.12 | 75 | H.Efendi 60.38 | 53.48 | 125 | S.yeri M. 39.08 | 37.82

26 | Bzimcarst | 6891 | 60.74 | 76 | B.Camion | 68.61 | 6239 | 126 | Kiigiikk Sa. | 5591 | 41.17

27 | Cedidiye 7142 | 6349 | 77 | Sepetcion | 63.97 | 55.84 | 127 | Aga Mah 38.90 | 36.54

28 | Ziraat Ban. | 6640 | 5921 | 78 | CobanD. 7745 | 73.61 | 128 | Aga Mah 37.96 | 36.89

29 | Migroson | 66.67 | 62.16 | 79 | OPET 6nii | 70.33 | 65.50 | 129 | Aga Mah 38.27 | 37.06

30 | Akdogan 72.78 | 64.82 | 80 | TOKiMet | 7197 | 69.66 | 130 | AmilliM. | 53.61 | 46.53

31 | Yimpas 6847 | 5963 | 81 | 12.Bolge 45.15 | 39.81 | 131 | Darict M. 3844 | 38.01
32 | Yimpas 58.50 | 50.82 | 82 | 12. Bolge 49.48 | 40.39 | 132 | Darict M. 3791 | 37.33
33 | Melen 59.85 | 50.74 83 3. Bolge 56.70 | 49.51 | 133 | D.Tiitiincii | 48.34 | 42.14

34 | Eski garaj 46.50 | 4120 | 84 | 3.Bolge 56.17 | 51.34 | 134 | KaracaM. | 53.20 | 46.18

35 | Eki garaj 5644 | 5007 | 85 | 1.Bolge 58.11 | 50.58 | 135 | Beyciler 47.73 | 42.96

36 | Valilik ar. 60.53 | 54.12 | 86 | KentOrm. | 41.01 | 40.03 | 136 | Cavuglar 48.23 | 42.61

37 | Sakus Kép | 66.93 | 60.60 | 87 | 3.Bolge 38.54 | 37.86 | 137 | Camkoy 47.65 | 42.17

38 | M.Sinan C | 7097 | 6297 | 88 | 5. Bolge 55.76 | 42.31 | 138 | Tokuslar 39.25 | 38.70

39 | MSinan C | 59.73 | 5691 | 89 | 5.Bolge 48.37 | 4443 | 139 | Cakirlar 37.64 | 38.22

40 | M.Sinan C | 71.32 | 64.13 | 90 | Saglik Oc 39.99 | 40.25 ] 140 | Beyciler 37.52 | 37.29

41 | M.SinanC | 51.64 | 48.75| 91 | Saglik Oc 57.06 | 52.12 | 141 | K.ogluM 38.90 | 38.43

42 | S.Sadik Sk | 40.84 [ 37.99 | 92 | 9.Bolge 57.38 | 50.33 | 142 | Yahyalar 38.49 | 38.56

43 | Kiicikksu P | 70.24 | 60.07 | 93 | 9. Bolge 41.67 | 4434 | 143 | Cakurlar 37.83 | 37.77

44 | Ogtmenevi | 59.07 | 53.95| 94 | 8.Bolge 4199 | 4255 ] 144 | 14.Bolge | 41.30 | 37.69

45 | KiiciiksuP | 6046 | 5199 | 95 | 8. Bolge 46.81 | 42.55 | 145 | Swalik M. 38.07 | 36.69

46 | Bulus Elek | 5445 | 51.29 | 96 | 12.Bdolge 41.52 | 38.01 | 146 | Mergic M. | 51.83 | 45.83

47 | Sakus Kop | 59.52 | 52.79 | 97 | Diinya Ba 51.23 | 43.11 | 147 | Akg. Yolu | 72.63 | 65.01

48 | Valilikark | 6742 | 5796 | 98 | 13-14 Bol | 3791 | 3991 | 148 | Ake. Yolu | 72.47 | 63.82

49 | 642. Sokak | 44.81 | 4140 | 99 | 13-14 Bol 42.67 | 40.06 | 149 | Ake. Yolu | 75.14 | 69.56

50 | ApmarC. | 64.51 | 54.50 | 100 | 14. Bolge 41.02 | 37.53 | 150 | Ake. Yolu | 72.63 | 65.01

S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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Cizelge E.17. Y1l geneline iliskin giindiiz ve aksam giiriiltii degerleri.

Yeni san. 7427 | 67.63 ] 56 | G.Kazim 60.84 | 54.09 | 106 | Bagl. yolu | 67.65 | 62.51

Yeni san.0 | 59.67 | 53.34 | 57 | Tavus Sok | 54.85 | 50.52 | 107 | Bagl. yolu | 64.75 | 59.74

Yeni san.i 5944 | 5228 | 58 | BoluCad. | 59.18 | 53.18 | 108 | Bagl. yolu | 63.21 | 58.79

S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks. S Olciim N. | Giin. | Aks.
1 | Yimpas 7095 | 61.84 | 51 | A.pmar C 66.75 | 57.68 | 101 | 14. Bolge 39.63 | 39.15
2 | Diizce Lise | 70.24 | 59.96 | 52 | Tuna Pet. 66.45 | 5998 | 102 | Ak¢. Yolu | 75.71 | 69.57
3 | YeniPazar | 74.27 | 65.07 | 53 | Cedidiye 68.74 | 61.96 | 103 | Akc. Yolu | 75.38 | 69.67
4 | D-100 74.69 | 69.81 54 | Atatiirk B. 7022 | 61.86 | 104 | Ak¢. Yolu | 7528 | 68.01
5 | MelenKop | 7240 | 6739 | 55 | SEDAS 69.14 | 62.13 | 105 | Akc. Yolu | 75.24 | 67.83
6
7
8
9

Yenisan.a | 49.56 | 4599 | 59 | GarantiB. | 61.35 | 54.67 | 109 | Bagl. yolu | 61.26 | 57.72

10 | Yeni Pazar | 62.18 | 54.51 | 60 | S.Ruhsar 6030 | 54.69 | 110 | E. Ak¢. C. | 67.34 | 55.05

11 | YeniPazar | 50.19 | 4530 | 61 | IsmetPasa | 57.00 | 50.80 | 111 | E. Ak¢.C. | 65.70 | 54.07

12 | Yeni Pazar | 4844 | 4373 | 62 | Cumh.Cd. | 66.65 | 59.16 | 112 | E. Ak¢. C. | 63.97 | 55.80

13 | M.AKkif C. 7728 | 7325 ] 63 | RasimBet | 6577 | 58.77 | 113 | E. Ak¢. C. | 61.56 | 52.76

14 | Sanayi 6nii | 72.81 | 66.04 | 64 | E.Diizce L | 69.90 | 61.80 | 114 | E. Ak¢. C. | 58.79 | 53.37

15 | Sanayi i¢i 68.09 | 60.64 | 65 | Ormanisl | 48.69 | 44.01 | 115 | Hami Mah | 56.25 | 50.19

16 | Coban 7190 | 69.08 | 66 | Ormanisl | 47.99 | 40.57 | 116 | Korp Mah | 53.39 | 47.07
17 | D-100 79.95 | 74.08 67 Valilik 6n 61.30 | 5642 | 117 | Korp Mah | 5024 | 43.17
18 | D-100 73.35 | 67.38 | 68 | Anitpark 55.89 | 52.87 | 118 | Korp Mah | 47.86 | 40.69
19 | D-100 79.86 | 74.24 69 Caml1 kos 57.38 | 54.14 | 119 | Korp Mah | 4490 | 40.28
20 | Soganci 7272 | 6428 | 70 | Inonii Par 50.96 | 47.21 | 120 | Arapg. M. | 49.20 | 42.55

21 | Imamhatip | 67.61 | 57.74 | 71 | Spor Soka | 60.88 | 55.42 | 121 | Arapc. M. | 42.88 | 39.23

22 | Adalet Sar | 64.96 | 5567 | 72 | GantepC. | 61.31 | 56.69 | 122 | S.yeri M. 49.22 | 43.04

23 | Kapsan 69.14 | 61.85] 73 | GantepC. | 60.81 | 55.78 | 123 | KKH.Musa | 53.59 | 44.31

24 | Fiskobirlik | 6827 | 59.37 | 74 | 353.sokak | 60.53 | 5436 | 124 | Akinlar M | 54.07 | 45.20

25 | Carrefour 67.60 | 60.77 | 75 | H.Efendi 61.23 | 5440 | 125 | S.yeri M. 40.98 | 38.65

26 | Bzimcarst | 7041 | 6253 | 76 | B.Camion | 67.65 | 61.62 | 126 | Kiigiikk Sa. | 57.48 | 41.97

27 | Cedidiye 71.83 | 63.76 | 77 | Sepetcion | 63.49 | 56.69 | 127 | Aga Mah 39.34 | 38.72

28 | Ziraat Ban. | 68.03 | 60.50 | 78 | CobanD. 77.94 | 74.62 | 128 | Aga Mah 39.51 | 37.31

29 | Migroson | 6891 | 6204 | 79 | OPET 6nii | 73.13 | 68.23 | 129 | Aga Mah 40.62 | 37.70

30 | Akdogan 7376 | 66.04 | 80 | TOKiMet | 72.76 | 68.56 | 130 | Amilli M. | 54.58 | 48.72

31 | Yimpas 70.38 | 6120 | 81 | 12. Bolge 48.52 | 41.27 | 131 | Darict M. 3948 | 38.35
32 | Yimpas 61.01 | 5376 | 82 | 12. Bolge 50.65 | 41.47 | 132 | Darici M. 38.91 | 38.00
33 | Melen 60.64 | 51.52 83 3. Bolge 59.84 | 51.31 | 133 | D.Tiitiincii | 50.30 | 42.90

34 | Eski garaj 44.09 | 4259 | 84 | 3.Bolge 5493 | 5033 | 134 | KaracaM. | 55.05 | 46.32

35 | Eki garaj 60.25 | 5321 | 85 | 1.Bolge 60.50 | 52.40 | 135 | Beyciler 50.92 | 44.16

36 | Valilik ar. 60.94 | 53.86 | 86 | KentOrm. | 4220 | 40.16 | 136 | Cavuslar 50.57 | 42.87

37 | Sakus Kop | 69.30 | 63.47 | 87 | 3.Bolge 4097 | 4097 | 137 | Camkoy 4986 | 43.82

38 | M.Sinan C | 70.04 | 63.60 | 88 | 5.Bolge 52.07 | 42.67 | 138 | Tokuslar 39.93 | 39.35

39 | MSinan C | 6190 | 56.86 | 89 | 5.Bolge 49.45 | 46.71 | 139 | Cakirlar 40.26 | 38.69

40 | M.SinanC | 71.56 | 64.99 | 90 | Saghik Oc | 41.23 | 40.31 | 140 | Beyciler 39.73 | 38.67

41 | M.SinanC | 51.76 | 47.69 | 91 | SaghkOc | 58.88 | 5291 | 141 | K.ogluM 39.81 | 39.29

42 | S.Sadik Sk | 43.16 | 41.08 | 92 | 9. Bolge 59.70 | 52.85 | 142 | Yahyalar 40.16 | 38.57

43 | KiiciiksuP | 7246 | 62.80 | 93 | 9. Bolge 41.60 | 41.67 | 143 | Cakirlar 39.69 | 38.14

44 | Ogtmenevi | 61.04 | 5420 | 94 | 8.Bolge 41.34 | 40.88 | 144 | 14. Bolge | 42.18 | 39.26

45 | KiicikksuP | 61.90 | 54.53 | 95 | 8. Bolge 4997 | 4450 | 145 | Swalilk M. | 38.93 | 37.60

46 | Bulus Elek | 58.07 | 54.21 | 96 | 12. Bolge 4231 | 4039 | 146 | Mergic M. | 54.24 | 47.37

47 | Sakus Kop | 6236 | 5622 | 97 | DinyaBa | 5423 | 4257 | 147 | Ak¢. Yolu | 7359 | 67.65

48 | Valilikark | 69.81 | 61.32 | 98 | 13-14 Bol | 41.20 | 39.63 | 148 | Ak¢. Yolu | 73.06 | 66.99

49 | 642.Sokak | 47.84 | 4240 | 99 | 13-14 Bol 41.40 | 39.85 | 149 | Ake. Yolu | 75.71 | 69.57

50 | AppmarC. | 6590 | 56.09 | 100 | 14. Bolge 43.35 | 39.80 | 150 | Ake. Yolu | 73.84 | 67.63

S: Sira No Olgijm N: C)lgﬁm Noktasi Giin: Giindiiz dB(A) Aks: Aksam dB(A)
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