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OZET

YAYA BOLGELERININ KENTSEL PEYZAJ PLANLAMA VE TASARIM
ACISINDAN iNCELENMESIi: DUZCE iSTANBUL CADDESI ORNEGI

Ismail PEHLIVAN
Diizce Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii, Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dal1
Yiksek Lisans Tezi
Danisman: Dog. Dr. Zeki DEMIR
Eylil 2015, 103 sayfa

Bu ¢alismada Diizce ili Istanbul Caddesi’nin yayalastiriimasmin peyzaj mimarhg: agisindan
irdelenmesi amaglanmustir. Oncelikle “Yaya Yolu”, “Yaya Bolgeleri”, “Yaya Trafigi”
kavramlari irdelenerek yayalastirmanin kent igin gerekliligi ve 6nemi vurgulanarak; kentsel
planlama ve kentsel tasarimina dair genel ilkeler belirlenmis uygulama asamasinda
karsilasilabilen sorunlar ele alinmus, yurtici ve yurtdisinda uygulanmis yaya alanlarinin olumlu
ve olumsuz ozellikleri incelenmis ve 6rmekler verilmistir.

Bu baglamda Istanbul Caddesi’nin yaya bdlgesinin yetersizligi ortaya konularak, her yastan
insanin giliniin her saatinde kullanabilecegi, cocuklarm arag trafigi gibi bir tehlikeye maruz
kalmadan oyun oynayabilecegi ve Diizce’nin nefes alabilecegi agik bir mekén fikri ortaya
konmustur. Ayrica Diizce kentinin kentsel planlama yéniinden tarihi incelenmis, Istanbul
Caddesi’nin bu planlar zincirinden nasil etkilenerek bugiinkii halini aldig1 anlatilmistir.

Istanbul Caddesi Yaya bolgesine yonelik arastirmalar kisisel gézlem ve anket
yontemiyle yapilmistir. Kullanicilarin, mekana yonelik beklentileri, egilimleri, sorunlari
ve mekanin fiziksel ve sosyal ozelliklerine yonelik hosnutluk dereceleri konularinda
elde edilen verilerle 6neriler gelistirilmistir.

Anahtar kelimeler: Yaya, Yayalastirma, Yaya bolgesi, Yaya trafigi, Diizce



ABSTRACT

EVOLUTION OF THE PEDESTRIAN AREAS IN TERMS OF URBAN
LANDSCAPE PLANNING AND DESIGN : A CASE STUDY ON ISTANBUL
STREET IN DUZCE

Ismail PEHLIVAN
Duzce University
Institute of Science and Technology
Master Thesis
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Zeki DEMIR
September 2015, 103 pages

This thesis aims to study the pedestrianisation of Istanbul Street in Diizce with respect to
landscape architecture. In the first place, the concepts of “pedestrian”, “pedestrian zones”
and “pedestrian traffic” are focused on to emphasize and highlight their importance and
the necessity for the urban life. The functional qualities of pedestrianisation on urban
planning and urban design along with the problems that faced during the application &

progress phase studied.

The incapacity of Istanbul Street pedestrian zones are underlined with the aim of
creating a open space people can use every hour of the day, children can play safely
without exposure to vehicle traffic and last but not the least a space for Duzce to
breathe. Besides, The history of Diizce with respect to urban planning and how istanbul
district has been affected by that chain in order to shape up andtake today’s Outlook.

Personal observation and survey methods has been used for the research of Istanbul
Street pedestrian zone. Suggestions has been developed due to the users’ expectations,
tendencies, problems and the levels of their contentments about theplace’s physical and
social qualities.

Keywords: Pedestrian, Pedestrianization, Pedestrian Areas, Pedestrian Traffic, Diizce
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EXTENDED ABSTRACT

EVOLUTION OF THE PEDESTRIAN AREAS IN TERMS OF URBAN
LANDSCAPE PLANNING AND DESIGN : A CASE STUDY ON ISTANBUL
STREET IN DUZCE

Ismail PEHLIVAN
Duzce University
Institute of Science and Technology
Master Thesis
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Zeki DEMIR
September 2015, 103 pages

1. INTRODUCTION

Pedestrian zone is a street or an area, aiming to provide more elegant and safer places
for pedestrians in the city centers or within the city. With rapid urbanisation and
increase in automobile use, transportation in cities has almost oriented and organized for

automobiles and pedestrians, who are the main factor in transportation, were forgotten.

The modern pedestrian zones have become areas with different properties and functions
and with various physical and symbolic meanings. These areas are the places where the
living styles and cultures of the people living in cities are observed in the best way and
where social communication and integration are established. Pedestrian zones
contribute to the emphasize and protection of the historic values of the cities, to the
encouragement of tourism, to meet the recreation needs of the city people and to the

increase of the retail trade and urban green areas.

In this study, a pedestrian area selected from Diizce has been worked on. This
pedestrian zone is Istanbul Street located in the city center of Diizce. This study aims to
determine the success and performance of the planning and design of the chosen
pedestrian area, to emphasize the importance of these areas related to urban planning, to
examine the effects of these areas to its own environment, preferability reasons, usage
purposes, to what degree provides the needs of the users, essential problems the
pedestrian areas face and the main deficiencies based on the planning process.

xii



2. MATERIALS AND METHODS

In the study, first the literature search has been made on the urban space, public space,
types of the pedestrian zones, their historic development, their contribution to the cities
and planning and design principles. Then the natural and cultural data of the Istanbul
Street and its environment, which was chosen as the research area, have been
determined and the important areas of the space and its physical change from the past to
present has been studied. In order to realize the pedestrian usage analysis in the area to

be made, two different methods have been used: “Observation” and “Survey Method”.

In observation method, in order to clearly reveal what differences make the seasonal
differences and changes between days in the user preferences, observations have been
made in five different successive time zone one day each in weekdays and weekends.
The data obtained have been organized in tables with the variables of age group, sex
and activity and this data associated with table. The basic point here is the idea to
understand the social life in the pedestrian zones and to analyize the its relations with

the physical environment.

With the survey method, it has been attempted to determine the perception, satisfaction,
expectation and wishes of the users and the obtained data has been interpreted with the
aid of SPSS (Statistical Package for the Social Science) program. The survey conducted
in Istanbul Street and its environment has been carried out with face to face meeting
with randomly selected 200 participants. The data obtained has been evaluated with the
table and graphics prepared with the help of the MS Word and Excel program. Ki-
square test has been used to examine whether there is relation between questions.

3. RESULTS AND DISCUSSION

As a result of the methods, the data obtained regarding the istanbul Street and its
environment has been compared and the shortcomings of each method have been
completed with the data obtained from other methods and it has been possible to test the
consistency of the methods and their compliance with the field. The methods applied
enabled more detailed understanding of the field and more healthy analysis of the field.
All information obtained in the study have been jointly evaluated and the problems and
solutions regarding the study area have been put forward and suggestions have been

made regarding the planning and design. In the field, there is need for priority planning
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and designs supporting and encouraging the spatial use, allowing all kinds of activities
in the area by the visitors and emphasizing the spatial identity of the field.

4. CONCLUSION AND RECOMMENDATIONS

In the thesis, it is thought that the solutions generated as a result of the usage analysis in
Istanbul Street and its environment that are selected as the sample area will contribute to
the planning and design works. It is believed that the methods used and approaches
developed under the scope of the study will shed a light to the future scientific studies
by creating an analytical basis to the similar research areas and bringing different
research subjects to the agenda. Planing and desiging pedestrian zones in our country
that become symbol of the city, improve the urban space and respond to the
requirements of the city people will open the path for modern usages competing with

the examples in the world.
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1. GIRIS

Sehirlerde yaya bolgeleri ve meydanlar, insanlarin birbirleri ile bulusacaklari,
toplanacaklar1 alanlardir. Oysa tasit trafiginin artmasiyla yaya yollarinin bu
fonksiyonlar1 azalmaktadir. Mevcut tasit yollar1 giderek sayilari artan 6zel arabalarin
hareket ve otopark gereksinimini karsilayamamakta, kapasiteleri yetersiz kalmaktadir.
Tasitlar yaya alanlarina ve kaldirimlara tagsmaktadir. Bunun sonucunda da yaya ve
tagitlar arasinda bir karmasa ortaya c¢ikmaktadir. Bu sorunlar yayalar1 oldugu kadar
tasitlar1 da etkilemektedir. Kent merkezlerinde yayalar ve tasitlarin gittikce fazla
alanlar1 paylagsmasi sonucunda trafik kazalarinda artislar kaydedilmektedir (Kuntay

1994).

Hollanda ve Almanya yaya bolgeleri diizenlemelerinin nciiliigiinii yapmustir. ilk yaya

bolgesi 1926 yilinda Bat1 Almanya’nin Essen kentinde yapilmistir (Rubenstein 1992).

Tirkiye’de ise ilk kez Ankara Belediyesi'nin 1978 yilinda baslattigi yaya bolgesi
calismalari, kent i¢i gezinti alanlar1 ve yesil alanlarin artirilmasi, gerileyen sosyal

yasantiy1 giiclendirmek diisiincesinden hareketle uygulamaya konmustur (Zafer 1998).

Yaya bolgeleri planlamasi; bir kent biitiinii iginde trafik planlamasi ve kentin yapisal
diizenlemesiyle dogrudan ilgili oldugundan, kentsel ulagim ve cevre mimarisinden
koparilmamalidir. Uygulama tamamlandigi zaman kentsel striiktiiriin  biitiinligii
bozulmamalidir. Uygun yer se¢imine dikkat edilmelidir. Sinirlarla belirlenen ayri bir
kimlige, toplu tasim olanaklarina, kolay ulagilabilirlige ve otopark olanaklarina sahip
olmalidir (Yildirim ve ark. 2001).

Yayalar i¢in diizenlenmis alanlarda, ticari aktivitelerin yani aligveris yerlerinin agirlik
kazanmas1 bolgede ekonomik giiciin gelismesini de saglamaktadir. Ayrica trafik igin
yollarin genisletilmesine ihtiya¢ olmayacagindan yol kenarlarindaki yapilarin yikilma
ve insa masraflar1 olmamakta ylizyillar boyunca kullanilabilmektedirler. Toplumun
ortak kullanim alanlarinda bir araya gelme gereksinmesi i¢in bir alan agik ya da kapali
mekanlar ile zenginlestirilmektedir. Biitlin bu nedenler yayalastirma calismalarinin
saglikli, stirdiirtilebilir ve gorsel kalitesi yliksek yasam mekanlar1 yaratmayr amaglayan
yapisal ve bitkisel peyzaj tasarimi g¢aligmalarimi desteklemektedir. Aksi takdirde
yayalarin normalden daha hizli hareket etmek zorunda oluslari, tasitlarin ise yayalarla

ayn1 ortami paylagsmalar1 nedeniyle teknolojilerinden tam olarak yararlanamayarak hiz
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kesmek zorunda oluslar1 her iki taraf i¢in problem yaratmaktadir. Yayalarin dinlenmek,
gezmek ve cesitli etkinliklerini giivenli ve konforlu bir sekilde yerine getirebilmek i¢in

tasittan armdirilmis sakin ortamlara gereksinimleri vardir (Yalginkaya 2007).

Yaya bolgesi tasarimlarinda dikkate alinmasi gereken en Onemli ilkeler; Yyaya
kaldiriminin ortadan kalkmasi, yeterli kalitede yer dosemesi se¢imi ve uygulanmasi,
aydinlatmanin yeterli diizeyde olmasi, 6zglin ve nitelikli donati elemanlarinin ortaya
konulmasi, yeterli say1 ve dzellikte oturma mekanlari, ilgi gekici su 6geleri ve plastik
elemanlara yer verilmesi yaya bdlgesini yasatacak eglence, kiiltiir, spor, sanat
etkinliklerine olanak verecek mekanlarin olusturulmasi, baslangi¢ ve bitis noktalarinin

belirgin olmasi ve bitkilendirmedir (Yildirim ve ark. 2001).

Kuntay (1994)’a gore, yayalastirma yapilacak bdgelerle ilgili planlama yapilirken
fiziksel ve toplumsal olarak iki 6nlem alinmaktadir:

e Fiziksel Onlemler: Siirekli ya da siireli olarak sokak tasit dolasimma

kapatilmalhidir.  Yolun  fiziki  Ozelligi  ilizerinde  durulmakta  ve
bicimlendirilmektedir. Kaldirimlar kaldirilmakta, kent mobilyalariyla kent
donatilmakta, mekan zenginlestirilmektedir.

e Toplumsal Onlemler: Sokakta yeniden canlandirma galismalar1 yapilmaktadir.

Mekan, ticaret, alig-veris rastlant1 ve kiiltiir sokagi gibi ele alinmakta, parca
parca islev degisikligi ile yeniden diizenlenmektedir. Ac¢ik hava sergisi, yolda

tiyatro, toplanti, folklorik gosterilerle etkinlik arttirilmaktadir.

Tasit trafiginin giderek yollara hakim olmasi ve yayalari sikistirmasi ile yayalar,
yalnizca kendileri i¢in ayrilmis mekéanlara giderek artan bir ihtiya¢ duymaktadir. Yaya
ve tasitlarin, birbirlerine zararli hareketleri nedeniyle ayrilmalari gerekmektedir.
Tagitlarin  kisitlayic1 hareketlerinden kurtulacak olan yayalar, kendilerine ayrilmig
mekanlar icerisinde c¢esitli faaliyetler gosterebilecekleri, sosyal yasamlarini rahatca
yasayabilecekleri, rahatga yiirliyebilecekleri, aligveris yapip ¢esitli etkinlikler
duizenleyebilecekleri alanlara kavusabileceklerdir (Ozkal 1990).

Bu tez ile; yaya bolgelerinin tercih edilme nedenleri, kullanim bigimleri ve amaglari,
kentlilerin ihtiyacin1 ne Olgiide karsiladiklari, kente katkilar1 ve yaya bolgelerinin
planlama ve tasarimi ile kullanicilarin mekansal davranislar1 arasindaki iliski

agiklanmaya calisilmistir. Bu amag¢ dogrultusunda, Diizce iline bagl Istanbul Caddesi



ve c¢evresi arastirma alani olarak belirlenmis ve alanda kullamim analizleri

gerceklestirilmistir.

Tez calismasi, bes ana boliimden olusmaktadir. Birinci béliimde; tezin tanitiminin
yapilmas1 amaciyla tez konusunun 6nemine deginilmis, tezin amag ve kapsamina iligskin

bilgilere yer verilmistir.

Caligmanin ikinci boliimiinde; aragtirma konusuyla ilgili genel bilgilere yer verilmistir.
Bu bolimde; kentsel mekan, kamusal alan, yaya kavrami, yaya bolgesi kavrami, yaya
bolgelerinin tipleri, tarihsel gelisimi, kente katkilari, planlama ve tasarim ilkeleri
konularinda literatlir taramasi yapilarak bilgi birikimi saglanmasi amag¢lanmistir. Bu
kapsamda, ulusal ve uluslararasi yazili (kitap, dergi, tez vb.), gorsel (harita, resim vb.)
kaynaklardan ve internetten yararlanilarak tezin kavramsal c¢ercevesi ¢izilmeye

calisilmustir.

Uciincii boliimde; ilk olarak arastirma alani olarak segilen Istanbul Caddesi, dogal ve
kalturel ozellikleri dikkate alinarak tanitilmistir. Ayrica bu bdéliimde, tez amaci

kapsaminda arastirma alaninda uygulanan g6zlemler agiklanmistir.

Tez ¢aligmasinin dordiincti boliimiinde; uygulanan yontemler sonucu elde edilen
bulgular ortaya koyulmustur. Bu bolimde, her yontem ayr1 bir baslhk altinda
degerlendirilmistir. Elde edilen bulgular; AutoCAD, Photoshop, MS Word ve MS
Excel programlar1 yardimiyla yazi, harita, tablo ve sekillere dokilerek, alanla ilgili daha

detayli bilgilerin elde edilmesine ¢aligilmistir.

Arastirmanin son boliimiinde ise; ¢alismanin kavramsal temelini olusturan kisimlar ile
arastirma alaninda uygulanan yontemler sonucu elde edilen veriler birbiriyle
iligkilendirilerek yorumlanmistir. Bu dogrultuda, alandaki sorunlar ve bu sorunlar
karsisinda gelistirilebilecek ¢6ziim yollari, alternatif tasarimlarla ortaya konmustur.
Ayrica, yontemlerin birbirleriyle tutarliliklar1 ve alan i¢in uygunluklar1 goézler Oniine
serilmistir. Bu bo6lim kapsaminda; yaya bolgelerinin planlama ve tasariminin,

kullanimlar tizerindeki etkisi gozler 6niine serilerek cesitli dneriler gelistirilmistir.



2. TEMEL KAVRAMLAR

2.1. YAYA YOLU KAVRAMI

Yaya yollari, yaya bolgelerinin kollar1 ya da semtlerin dolagim ag1 igerisinde yer alan
sokaklardir. Yaya yolu ‘Mall’ ile es anlamlidir. ‘Mall’ terimi Kuzey Amerika’da halkin
yliriiyilis ve gezinti amaciyla kullandig1 genis, agaclikli yaya yollarina verilen isimdir.
Yaya yollari, varmak istedikleri yere ya da ona en yakin noktaya yiiriiyerek ulagsmay1
tercih edenler i¢in Ozel olarak tasarlanmis, tamami yayalara ayrilmis, ylriiyenlerin
ihtiyact olabilecek hizmetlerle donatilmis, motorlu ara¢ trafigi ile miimkiin oldugunca
kesismeyen, giivenilir, temiz, bakimli, kendine 6zgii alt yapisi olan (aydinlatma, telefon

vs.) alternatif bir ulasim altyapisi sistemidir (Senkaynak 2010).

Yaya yollar1 tasit ve yaya trafiginin derecelerine bagli olarak 3 alt gruba ayrilir: Tasit
Trafige Tamamen Kapali Yaya Yolu (Full Mall), Sadece Transit Gegislere izin Verilen
Yaya Yollar1 (Transit Mall), Tasit Trafigi I¢in Sinirlama Getirilen Yaya Yolu (Semi
Mall).

2.1.1. Tamamen Yayalastirllmis Yaya Yollar1 (Full Mall)

Full Mall'da tasit trafigi tamamen yasaklanmis; sokak yaya dolasimi ve etkinliklerine
gore diizenlenmistir (Sekil 2.1). Ancak acil durumlar, yiikleme ve bosaltma i¢in araclara
girislerin saglanmasi dikkate alinmistir. Bu tip alanlarda yeni doseme sekilleri, yol
agaclandirmalari, kent mobilyalari, heykel ve ¢esme gibi sanatsal baz1 donat1 elemanlari
ile alan karakterize edilmektedir. Yaya dolasimi kesintisiz devam etmektedir. Otomobil
trafigi yan sokaklara yonlendirilmekte; yaya dolasimin1 kesmemek i¢in ¢ikmaz sokaklar

duzenlenmektedir (Demir 2008).
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Sekil 2.1. Tamamen Yayalastirilmis bir sokagin sematik gosterimi ( Senkaynak 2010).
2.1.2. Sadece Transit Gegislere izin Verilen Yaya Yollar:1 (Transit mall)

Bu tip yaya yollar1 6zel otomobiller ile kamyon ve benzeri agir tasitlarin trafigine
kapatilir ve yalniz toplu tagima araglarmin girisine izin verilir. Bu durumda yaya
kaldirimlar1 yaya etkinliklerine gore yeniden diizenlenir. Tasit trafigi yan sokaklara
veya paralel caddelere yonlendirilir. Toplu tasima araglarina ait trafik seritleri
diizenlenir. Arka sokaklardan servis alma imkani yoksa toplu tasima yolu tenha

zamanlarda servis igin kullanilabilir (Sekil 2.2) (Demir 2008).
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TRANSIT SERITLER DUZENLENIR.
ARKA SOKAKLARDAN SERVIS OLANAGI
YOKSA 10PLU TASIM YOLU TENHA
ZAMANLARDA SERVIS iGIN
KULLANILABILIR.

Sekil.2.2. Sadece transit gecislere izin verilen bir sokagin sematik gosterimi (Senkaynak
2010).



2.1.3. Tasit Trafigi I¢in Simirlama Getirilen Yaya Yolu (Semi Mall)

Bu sokaklarda tasit trafigi yasaklanmaz ancak trafigin hizi ve hacmi kisitlanir. Sokagin
kullanim 6nceligi yayalara verilir. Tasit trafiginin hizin1 sinirlayici 6nlemler alinir. Yaya
gecitleri duzenlenir ve gecis tstiinliigli yayalara verilir. Trafik yolu daraltilir, yaya
kaldirimlar1  genisletilir. Genisleyen kaldirimlarda yaya etkinlikleri i¢in &zel

diizenlemeler ve peyzaj donati elemanlari kullanilir (Sekil 2.3) (Demir, 2008).
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Sekil 2.3. Tasit trafigi i¢in simirlama getirilen bir sokagin sematik gosterimi (Senkaynak
2010).

2.2. YAYA BOLGESI KAVRAMI

Yaya Bolgeleri:

Acil durum ve servis trafigi haricindeki motorlu tasit trafik tiirlerinden arindirilmis olan
ve kentsel alan genelinde ortaya ¢ikarak kentsel fonksiyonlarin yogunlastigi kent
merkezlerine yonelen yaya ulagim taleplerini karsilamak veya yayalarin kentsel
fonksiyonlardan faydalanmalarim1 saglamak amaciyla olusturulan yaya tesis ve
alanlaridir. Yaya bolgeleri, kent merkezlerinde ulasim hizmetleri ve ticari verimlilik ile
kent dokusunda, sosyal ve ekonomik hayati, rasyonel, aktif, canli verimli kilabilmek
adina kent merkezi parcalarina yeniden hayat vermek i¢in uygulanan énemli bir kentsel
caligmadir. “Yayalastirma”, kent yollarinin bir boliimiiniin yalniz ylirlinebilen yerler
durumuna getirilmesi ya da diizenleme ve tasarimla yiirimeye ve yiriiyenlere daha

genis alanlar ayrilmasi islemidir. Yayalastirma; trafik sorunu, hava ve giiriiltii kirliligi,
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sosyal ve kiiltiirel etkilesim gibi modern yasamin olumsuz etkilerinin ortaya ¢ikardigi
bir sonugtur. Ozellikle tarihi merkezlerdeki yayalastirma uygulamalari toplumsal yasam
tizerinde ve cevrede fiziksel, fonksiyonel, sosyal, kiiltiirel, ekonomik degisimler ve
vurgulu odaklar yaratmaktadir. Yayalastirma calismalar1 kent merkezlerinde cadde ve
sokak peyzajlarinin yumusatilarak yayalarin daha fazla zaman gegirebilecegi
mekanlarin  olusturulmasinda Onemli uygulamalarin basinda gelmektedir. Bu
uygulamalarin yaya hareketleri kapsaminda insan davraniglari lizerinde iki etkisi oldugu
belirlenmistir. ilki korunakli mekan ve giiven etkisi, digeri ise mesafelerin azaldig
yonundeki algilama etkisidir. Kentsel yerlesme ve gelisme sistemi igerisinde
yayalastirma genel anlamiyla bir amac¢ degil, kent i¢cinde yasanabilir veya yasayabilir
uyumlu mekanlarin organizasyonunu saglamak i¢in gelistirilen {i¢c amaca hizmet eden

bir aragtir (Cengiz 2011). Bu amaglar;

* Kent ekonomisi
« Kentsel Kalite
* Sosyal Refah olarak siralanabilir. Amaglar ve amaglar dogrultusunda saglanan baslica

yararlar Cizelge 2.1’ de verilmistir.

Cizelge 2.1 Yayalastirma ¢aligsmalarinin amaglar1 ve bu amaglar dogrultusunda

saglanan baglica yararlar1 (Cengiz 2011).

Amaclar Yarar Bashklan Saglanan Yararlar

Kent . ® Perakende ticaretin gelismesi
.. Ekonomik canlanma
Ekonomisi

Yeni yatirimeilarin tesvik edilmesi ve yéreye talebin saglanmasi

Ulasimin yonlendirilmesi

Kentsel Teknik ve cevresel
Kalite 1yilestirme

Kent merkezine erisilebilirligin kolaylastirilmasi
Kirlilik seviyesindeki azalma

Kent merkezinin fiziksel imajimm giiclenmesi
Tarihi ¢cevrelerin korunmasi ve zenginlestirilmesi

Kent merkezindeki hareketi ve hareketliligi gelistirip rahatlatmasi

Yaya faaliyetleri icin mekén olusturulmasi
Yaya gitvenliginin saglanmasi

Kentin sosyal imajimin giiclendirilmesi
Kentlesme siirecinde ‘’kentlilesmeye’” ivme kazandirmasi ve
Sosyal yaygmlastirilmasina etkisi

Refah Sosyal vararlar Kullanim ve kullanici cesitliligi saglanmasi

Etkinliklere erisilebilirlik

Halkin katilim

Kentsel yasam bicimi ve kentsel davrams kaliplarima uyum
Sokak iliskisi

Cevresel ve gorsel egitim

. s o @




2.3. YAYA BOLGESI VE MEYDAN CALISMALARININ TARIHSEL SURECI

Insanligin ilk caglarinda, kentlerde insanlarin bir araya geldikleri, cesitli sosyal,
klltarel, ticari aktivitelerini ger¢eklestirdikleri yer; sokaklar ve meydanlardir. Halkin bir
araya geldikleri toplanma alanlarina “agora” ve “forum” adi verilmistir (Sekil 2.4). Kent

halkinin toplanabildigi bu alanlar yayalarin en yogun bulundugu birer yaya toplanma
merkezleriydiler (Ozkal 1990).

PLAN OF THE ANCIENT
AGORA
N

TTTTTTTTTTTTTTTTTTU;J

Sekil 2.4. Eski Yunan Meydani (Agorasi) (Anonim 2014a).

Yine M.S. 79 yilinda Romalilarin Pompei'de olusturdugu yaya tasit ayrimli yollar1 da,
gunimiz kent ic¢i yollar1 igin bir model olusturmustur. Bu yollar giiniimiiziin
kaldirimlar1 gibi yaya ve tasita farkli diizeylerde hizmet vermis ve farkli bir dosemeyle
kaplanmistir. Bu dizenleme yayalar i¢in hizi1 ve yon degistirmeyi onlemistir. Yayalar
ancak sabah erken saatte ve aksam da ge¢ saatte tasitlar i¢in ayrilan bolgeye
inebilmislerdir. Bu uygulama glinimuzde teknik bir ilerleme olarak gdrinse de, bu

planlama yaklasimi yaya hareketlerinin esnekligini fazlasiyla smirlandirmistir (Sekil
2.5). (Yildiz 2005).


http://www.greeceathensaegeaninfo.com/a-greece-travela-maps/jpeg
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Sekil 2.5. Pompei Forumu (M.S. 79), kent sakinlerinin bir araya toplandig1 yaya
alanlart (Aru 1965).

Ortagagda ise kentlerde insan odakli trafik baglantilarinin ortaya ¢iktigi organik kentsel
dokularin olustugu goriilmektedir. Bu dokular ile sokaklar, meydanlar ve degisik yol
aglariyla birbirine baglanmiglardir. 13. ve 14. yiizyillarda, Siena’da kurulmus ve
tamamen yapilarla ¢evrilmis kapali bir merasim alan1 olarak tasarlanmis olan IT Campo
Meydani, bu donemin ozelliklerini biitiiniiyle yansitmaktadir (Sekil 2.6, Sekil 2.7)
(Y1ldiz 2005).

Sekil 2.6. Italya Siena da II Campo Meydani (Aru, 1965).
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Sekil 2.7. Siena da I Campo Meydan1 (Anonim 2014b).

2.3.1. Avrupa’dan Yaya Bolgesi Ornekleri

Bagimsiz yaya yollarin1 iceren ulasim aglar1 ilk olarak 1930’larda Onerilmeye
baglanmistir. Kent merkezlerindeki yogunlagsma belirginlesmeye, tasitlar giiriiltii ve
hava kirliligi simirlarin1 agmaya baslayinca yaya bolgelerini planlama cabalari ortaya
cikmistir. Baslangigta, tasitlardan arindirilmis aligveris merkezlerinde miisterilerin
azalacag1 Ongoriisii  plancilart  etkilemistir.  Yoneticiler de g¢esitli  nedenlerle
yayalagtirmaya karst c¢ikmislarsa da gelismeler tersi yonde geligmistir. Yapilan
uygulamalar sonunda, aligveris alanlarinda yapilan yayalastirma ¢alismalarinin
aligverise gelenlerin sayisini arttirdigi goriilmiistiir. Dolayisiyla kentler birbiri ardina
projeler iretmislerdir. Yayalastirma c¢aligmalart tasit yogunlugunu beraberinde
getirmektedir. Ancak yayalar halen, tasitlara bagh bir 6ge olarak goriilmekte, o sekilde
tanitilmaktadir. “Yaya” ve “cevresi” diislincesinin ortaya ¢ikmasi ve tanitilmasi tam
olarak bagarilamamistir. “Uluslararas1 Yaya Birligi” (International Federation of
Pedestrians) kurulmus olmasina karsin kent planlamada baglangi¢ noktasinin, insanin
temel gereksinmesi olan, yayaya yonelik mekanlar1 yaratmak oldugu diisiincesi kesin

olarak benimsenememistir. Clinkii araglarin gelismesi kentin genis alanlara yayilmasina
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neden olmus, ozellikle rayli sistemler, istasyonlar ¢evresinde yeni dolagim sistemi
olusturmaya baslamistir. Yayalarin serbest dolagtig1 yeralt1 yerlesmelerinin bilinmesine
karsin yeralt1 treni, yaya dolasiminda farkli bir 6zellik ortaya koymus; yaya alt ve {ist
gecitleri, yer alt1 treni ile birlikte, yaya yolu sisteminde yaygin olarak kullanilmaya
baslamistir. Fakat bu kullanimlar insanlar1 yerin alt ve {iist katlarina tagirken onlari
zorlamakta ve dogadan wuzaklastirmaktadir. Tasitlarin artmast Ozellikle kent
merkezlerinde sorunlar yaratmistir. Bu nedenle tasitlarin kent merkezlerinden
ge¢melerini Onleyici ¢alismalar yapilmali, yaya kullanimi ig¢in daha ¢ok alanlara yer
verilmelidir (Yalgikaya 2007).

2.3.2. Almanya’daki Yaya Bélgesi Ornekleri

Almanya yayalastirma ¢alismalarinda en 6nde giden iilkelerden biri olmustur. ilk olarak
cadde ve sokaklarin yaya alanlarina donistiiriilmesi 1926'da Almanya'da Essen
sehrindeki "Umbecker Strasse"de gergeklestirilmistir. Almanya’nin bu konuda 6nci

olmasinin iki ana sebebi:

1) II. Diinya Savasi sonrasinda Alman kentlerinin yeniden insa edilmesi, onlara yeni

roller ve fonksiyonlar verme olanagini yaratmasi,

2) Yeni ve ¢aga uygun genislikte yollarin insa edilmesinin ardindan, kent merkezlerinde
yer alan dar sokaklarin motorlu tasitlar i¢in Onemini kaybetmesi olarak

tamimlanabilmektedir (Iranmanesh 2008).

Essen kenti yaya bolgesi olusturma calismalari

Yayalastirma ¢aligsmalarinin ilk olarak gergeklestirildigi Essen kentinde 600 x 900 m bir
cekirdek olarak muhafaza edilmis eski tarihi kent merkezinin ¢evresinden ring yolu

gegcirilmigtir (Sekil 2.8) (Aru 1965).

Essen bolgesinde yayalar icin ferah bir ortam olusturmaya c¢aligilmis ve olusturulan bu

yaya bolgesi, yayalar tarafindan kisa zamanda biiyiik ilgi gormiistiir.

Motorlu tasitlarin gectigi noktalardan, merkeze 3-5 dakikalik mesafelerde yaya yollari

boyunca vitrinler, magazalar diizenlenmistir (Aru 1965).
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Sekil 2.8. Essen yaya bolgesi, Almanya (Aru,1965).

Merkeze yakin bolgelerde ise, tasitlar uzun zaman birakabilecek otopark alanlari, ring

yolunun i¢ kenarlarinda ise kisa sureli otopark alanlart diizenlenmistir (Sekil 2.9).
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Sekil 2.9. Essen yaya bolgesi, Almanya (Aru,1965).
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Miinih kenti vayalastirma bolgesi

1960-1980 yillar1 ikinci kusak yayalastirma calismalarinda Miinih kenti, basaristyla tim
Almanya’ya bir model olusturmustur. Miinih’in yaya sistemi, sehrin Orta Cag’dan kalan
merkezi i¢inde yer almaktadir (Brambilla ve Longo, 1977). Miinih’in {inlii yaya caddesi
Nehauser ve Kaufinger caddelerinin birlesiminden olugmaktadir. Bu yaya alani ayni
zamanda fiskiyeleri, restoran, kafeleri ve sinemalariyla her daim canliligin1 koruyan
Marienplatz ve Stochus Karlsplatz meydanlarini birbirine baglamaktadir (Sekil 2.10)
(Warren 1998).

Bu iki ana cadde ortalama 20 m. genisliginde, genis bir ana cadde ve ¢evresindeki dar
yan yollarin yarattig1 kontrastlik ilgi g¢ekici bir yapi olusturur. Miinih yaya bolgesi
sadece magaza ve vitrinleri ile degil, gerek turistler gerekse kent sakinleri i¢in sundugu
degisik etkinlikleriyle ¢ok canli durumdadir. Yayalastirmanin ardindan, yayalastirilan
alanlarin kazandigi yeni anlam, projenin basarisinin sirir1 olmustur. Ekonomik olarak
saglanan basarinin ardindan yayalastirilan sokaklarin sayisinda artis olmustur

(Postalcioglu 2009).

Bu olumlu gelismelerin sonucunda, 1995 yillinda Miinih’teki yayalastirilmis sokak
uzunluklar1 toplam yedi kilometreyi bulacak sekilde genisletilmistir. Yayalastirilan
alanlarin ¢ekiliciliginin artmasiyla, perakende ticarette % 40’lik bir artis yasanmis,
yayalastirilan alanlarin kiralan yiikselmis, kiigiik 6lgekli yerel isletmelerin yerini blytk

magazalar zinciri almaya baglamigtir.

Miinih sehir merkezinin yayalastirilmasinda diger basar1 da bu alanin kullanan yayalarin
sayisinin inanilmaz sekilde artmasidir. Hafta i¢i giinlerde bu alandan gecen giinlik yaya
sayist 10 000, cumartesi giinleri saat bag1 20 000 ve Noel zamani giinliik ortalama 200
000’ dir (Postalcioglu 2009).

Ayrica; bu ¢alisma, igerisinde 6zgln kullanimlart barindirdig: i¢in sadece Almanya’ya
degil, diger Diinya {iilkerine de model olmustur. Bununla birlikte bdlge surekli kendini
yenilemis, Yyillar igerisinde gelisen toplum diizenine ve teknolojiye paralel olarak yaya

bolgesinde kendi dokusuna bagli kalarak ufak restorasyonlar yapilmustir.
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Sekil 2.10. Minih kenti yaya bolgesi (Anonim 2014c).
2.3.3. Danimarka’da Yayalastirma Faaliyetleri

Danimarka’nin bagkenti Kopenhag dinyadaki en 6nemli yaya kentlerinden birisidir.
Sahip oldugu dar 6zgiin ortagag sokak yapisinin yani sira, sokak yasantisi kalitesinde
diizenli bir gelisim i¢indedir. Kopenhag’daki ana caddenin yayalastirilmasindan bu
yana, kent plancilar1 40 yildir, bir siirii kiiciik adimla kenti tasit odakli bir kentten yaya
dostu bir kente doniistirmektedirler. (Sekil 2.11 ) (Sekil 2.12) (Gehl 2002).

Sekil 2.11. Kopenhag’ta 1962-1996 yillar1 arasinda 6 asamali gergeklestirilen

yayalastirma ¢aligmalari
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Sekil 2.12. Kopenhag yaya bolgesi (Anonim 2014d).

Sehrin ana aligveris caddesi Stroget’in ¢ok asamali ve programli bir sekilde
yayalastirilmasindan sonra, 1962-1996 yillar1 arasinda kent i¢inde yaya mekanlar: tam
alti kat artmistir. 40 yil Oncesine kadar sehir merkezini rekreasyon amaciyla
kullananlarin sayisinda 4 kat artis gozlenmistir. Stroget Caddesi ve Kopenhag’daki
diger yaya mekénlarinin gece kullanimi miimkiin olan mekénlardir. Bu alanlarda

bulunan diikkanlarin geceleri vitrinlerindeki 1siklar1 kapatmasina izin verilmemektedir.

Boylece yaya mekanmin giivenligi gece de saglanmis olmaktadir (Sekil 2.13) (Gehl ve
Gemzoe 2001).

Sekil 2.13. Stroget caddesinden bir gece goriintisu, (Anonim2014d).
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2.3.4. Tiirkiye’ de Yayalastirma Calismalari

Sultanahmet Meydani

1500 yillik tarihi ile Istanbul ilinin en eski yerlesim biriminde konumlanan, Sultanahmet
Meydani Sultanahmet camii etrafinda gelismistir. Sultanahmet Meydan1 bugun tarihi sit
alan1 olarak konumlandirilmaktadir. Sultanahmet Meydan1 birbirine yakin dort ayr

mekandan olusur.

Birincisi, Sultanahmet Kiilliyesi ile Ayasofya arasinda ortasinda havuzu bulunan
parktir. 1939'da smirli imkanlarla Ayasofyamin 6nii ve yakin g¢evresi park olarak
diizenlenmis, bugiin parkin ortasinda bulunan havuz o giinlerden kalmistir. Ug kez

yenilenerek blyutulmastur (Sekil 2.14).

1980'i yillarin baginda, Sultanahmet Kiilliyesi ile Ayasofya ortasindaki 13.000 m?' lik
alan yeniden diizenlenmistir (Cetindag 2007). Parkta bulunan buyik yuvarlak havuz

genis su ylizeyi ile tizerinde yansimalar olusturarak, gorsel agidan meydan peyzajina

katkida bulunmaktadir (Glltekin 1996).

21/068/2010 15:21

Sekil 2.14. Sultanahmet Killiyesi ile Ayasofya arasindaki park (Bagbas1 2010).
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Ikincisi, icinde Alman Cesmesi ile dikilitaslarin yer aldig1 eski hipodrom alamdir. Bu
parkta ¢im alanlar hakim durumdadir. Yer yer gicek tarhlari ile fazla boylanmayan
calilar parkta yer almistir. Alman Cesmesi yakinindaki salkim sogiit (Salix babylonica)

parkin estetik degerini arttirmaktadir.

Alman imparatoru II. Wilhelm'in 1898'de yaptig1 ikinci ziyaretin anisina yapilan ¢esme
icin ¢alismalara 1899 yaz aylarinda baslanmis; 6nce Hipodrom alaninin ve dikilitaglarin
cevresi dilizenlenmis, agaclandirma calismalart yapilmistir (Sekil 2.15). Bugin At
Meydani'nin ~ ¢evresindeki yollarda bulunan yagli at kestaneleri (Aesculus
hippocastanum) o giinlerden kalmistir. At meydanindaki dikilitaslar, camii ve kiilliyenin

minareleri meydanda nirengi gorevini Ustlenir (Gultekin 1996).

Sekil 2.15. Alman Cesmesi ve etrafindaki diizenlemeler (Bagbas1 2010).

Uciinciisti, biraz kiicilk olmakla beraber yaz aylarinda fazla ziyaretci cekmektedir.
Sultanahmet Kiilliyesi'ne yakindir, biiyilk bir boliimiine ses ve 1sik gosterilerini
izleyenlerin oturmasi igin araliksiz banklar yerlestirilmistir. Bodur ardi¢ (Juniperus
communis subsp. nana) ve porsuk (Taxus baccata) agaglari ile bitkilendirilmistir.

Ddordiinciisti, Adliye Sarayi ile Firuz Aga Camii arasindadir. Parkin ortasinda Bizans
doneminden kalma bir sarayin kalintilart bulunmaktadir. Kosesine ise mermer

kaplamali kaskatli bir cesme yaptirilmistir.
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Konak Meydani vayalastirma bdlgesi

Konak Meydani olustugu giinden bu yana sehrin en 6nemli merkezlerinden olmus, bu
yizden de her donemde c¢esitli imar faaliyetlerinin odak noktasi konumunu
slirdiirmiistiir. Meydan {izerinde her donemde belediyeler tarafindan 6nemli kararlar
verilmis ve bu kararlar dogrultusunda meydanin kimligi ve yapist Uzerinde kokli
degisimler yasanmuistir. 1950°1i yillardan sonra meydan mimari anlamda meydan olma
ozelligini yitirerek kent ici bos alan kavrami haline biiriinmiistiir. O donemden sonra
yapilan her miidahale meydanin daha fazla tanimsizlasmasina neden olmus bu yiizden
de cesitli donemlerde bu kamusal alan iizerinde (6neminden dolay1) imar planlari
hazirlanmis ancak higbiri istenildigi ve planlandig1 6l¢iide hayata gegirilememistir
(Tibet 2005).

Meydan ile ilgili en ciddi c¢alisma 2002 yilinda baslanustir. 2002 yilinda Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi tanimsiz kamusal alanin kimligini tekrar kazandirmak iizere bir

uygulama projesi diizenlemistir (Tibet 2005).

Bu proje kapsaminda Saat Kulesi’nin hemen 6niinde yer alan havuz ile meydanin ilk

olustugu dénem olan 19. Yiizy1l sonu 20. Yiizy1l baslarindaki kiyr hattinin bulundugu

alani baz alarak deniz simgelenmistir (Sekil 2.16).

Sekil 2.16. Konak Meydani, (Anonim 2014e).
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Meydanda bulunan Sar1 Kisla’nin cephesini simgeleyen sembolik duvarlarin ig
kisimlarinda rekreasyona yonelik caligmalar yapilmig giiniimiiz kentlisi i¢in oturma
elemanlari, kent mobilyalar1 vb. elemanlarla meydanin tarihi kimliginin yaninda
cagimmizin getirdigi bir takim yeni islevlerle meydanin giiniin her saati yasatilmasina

calisilmgtir.

Gerek gegmise yapilan gondermeler, gerek gesitli elemanlarla meydani sinirlandirma
calismalar1 gerekse meydani denizle yeniden bulusturma calismalar1 gergevesinde
Konak Meydani en son sekli ile glinimuzde de kentin 6nemli kamusal alanlarindan biri
olarak varligini strdurmektedir (Tibet 2005).

Kizilay Sakarya Caddesi yayalastirma bolgesi

Tiirkiye’de yayalar i¢in alt ve iist gecitler, meydanlar diizenlenmistir. Baz1 kentlerde
sokaklar, yayanin yogun oldugu saatlerde tasitlara kapatilmaktadir. Ancak, toplumsal

acidan da ele alinan bir yayalastirma ¢aligsmasi ilk kez Kizilay’da uygulanmistir.

1979 yilinda Il Trafik Komisyonu, bazi sokaklari, yaya iist gecidi yapma kosuluyla

tasitlara kapatma kararr almistir. Oncelikle yayalarin yogun bulundugu 1000 m?’ lik

Sakarya Sokagi yayalastirilmistir. Sokak iizerine biifeler, birahaneler yerlestirilmistir

(Sekil 2.17).

Sekil 2.17. Sakarya Caddesinden bir gorunti, (Anonim 2014f).
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1981 yilinda Sakarya Caddesi iizerindeki biifeler, birahaneler sakincali bulunmus, islev
degisikligi yapilarak, birahaneler yerine ¢igek satis kuliibeleri yerlestirilmigtir. 1981°de
yayinlanan yaya bolgesi yonetmeliginden sonra yaya bolgesi 1 Mart—31 Ekim tarihleri
arasinda saat 10.00-20.00 arasi, 1 Kasim—28 Subat tarihleri arasinda saat 10.00—19.00
aras1 tim tasit trafigine kapatilmistir. Parg¢a parca yayalastirilan 1 km. uzunlugunda
alanlar bir butlini olusturmaktadir. Tasit yolundan ayrilmada alt gegitler yerine ist
gegitler tercih edilmis enerji kaybi arttirilmis, kullamighlik azalmistir. Gegitlerde

rampalar kullanilmamis, merdivenlerde kaymayi 6nleyici 6nlemler alinmamaistir.

Yayalastirilan alanlar, bolge otoparklari ile desteklenmemistir. Toplu tasim duraklarina
gecisler kavsaklarda diizenlenmis, duran ve hareketli yaya bir araya getirilmistir

(Kuntay 1994).

2.4. YAYA BOLGELERINDE PLANLAMA

Kent i¢inde planlanan yaya alanlar1 biitiinciil bir planlama anlayisinin parcast olmalidir.
Kesinlikle tasit ve yaya ulasiminin biitiinliigii icinde kararlagtirllmalidir. Bu planlama
anlayis1 kentsel barinma, calisma, dinlenme ve ulasima iliskin arazi kullanim kararlari
baglaminda geligir. Bu bakimdan bir yaya yolunun sadece yayalastirma kararina bagh
olarak tasarlanip, donatilmasi yeterli olmayacaktir. Yayalastirma kentsel planlama

icinde yer almalidir (Yalginkaya 2007).

Kent planlarinda, insan hareketliliginin yogun oldugu alanlar s6z konusu oldugunda
motorlu trafigin; kaza, giiriiltii ve hava kirliligi riskinin insanlar1 rahatsiz etmeyecek
seviyeye indirilmesi gerekmektedir. Bunun igin en basit ¢ozim, bu tur yerlere en az
sayidaki aracin girmesine izin verilerek toplu tasima hizmetlerinden yararlanarak
saglanabilir. Bat1 {ilkelerinde pek ¢ok kent merkezi kismen veya tamamen

yayalastirilmistir (Yalginkaya 2007).

Mekén diizenleme; onu saran, ait olma duygusu yaratan, yatay ve diisey elemanlarla
siirlandirilmis U¢ boyutlu diizenlemedir. Kentsel mekan ise; sokaklar, parklar, bahceler
gibi insan yapitlar1 arasinda kalan ve bunlarla sinirlanan mekandir. Kentsel mekanlar,
mekanin kime hitap ettigine ve kimler tarafindan kullanildigina gore 6zel ve kamusal
alanlar olarak iki gruba ayrilmaktadir. Bu alanlar1 birbiriyle iliskilendiren yar1 6zel ve

yart kamusal alanlar bulunur. Bu alanlar, bir anlamda tampon mekanlardir, 6zel ve
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kamusal alanlar arasindaki gegcisi saglarlar . Ozel alanlar, belli bir kisinin ya da grubun
0zel kullanimina ait alanlardir. Kamusal alanlar, her kentlinin girebildigi, Serbestce
hareket edebildigi, toplum igin diizenlenen, miilkiyeti kamuya ait mekanlardir. Bu
mekanlar; yonetim, hizmet, dinlenme, eglenme alanlar1 vb. yapilasmis alanlardan

olusabildigi gibi; meydan, sokak, cadde, park vb. yapilasmamis alanlardan da olusabilir.

Lynch (1960) kentin fiziksel formunu olusturan imgeleri; baglantilar, sinirlar, bolgeler,

diiglim noktalar1 ve nirengiler olmak iizere bes gruba ayirmaktadir :

- Baglantilar (Yollar/Paths):

Insanlarin bir yerden bir yere hareket etmesini saglayan sokaklar, kaldirimlar, transit
yollar, su kanallari, demir yollar1 gibi kimlik elemanlaridir. Kenti gézlemleyen ve diger
kent elemanlari ile iliski kuran insanlar i¢in baglantilar, kentsel kimligin en dnemli

elemanlarindandir.

- Smurlar (Edges):

Kiy1 seridi, bina yiizeyi, duvar gibi dogrusal devamlilik gosteren ve iki 6geyi
birbirinden ayiran kimlik elemanlaridir. Baglantilar gibi siireklilik hissi veren, ancak

baglayici ya da birlestirici olmayan 6gelerdir.

- Bolgeler (Districts):

Orta ya da biiylik sehir parcalarindan olusan ve goézlemcinin fikirsel agidan igine
girebildigi alanlardir. Bolgeler, kentin kendine has kimligini ortaya koymasinda ve

diger kentlerden ayrilmasinda dnemli bir yere sahiptir.

- Diigtim noktalar: (Nodes):

Gozlemcinin icine girip ¢ikabildigi, seyahat edebildigi, sehrin stratejik noktalaridir. Bu
alanlar; kavsaklar, yollarla uyumlu gegcit alanlari, yollarin kesisme ve ayrilma noktalar

olabilir. Sehirde fiziksel aktivitenin yogunlastig1 alanlardir.

- Nirengiler (Landmark):

Isaret, bina, dag, agac, kule gibi gdzlemcilerin disaridan algilayabildigi referans

noktalaridir. Cevrelerindeki diger yapilardan gorsel olarak farklilik gosterir. Sekil olarak
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kolay algilanabilen bir etkinlige sahiptirler. 2003 yilinda kabul edilen Avrupa Peyzaj
Sozlesmesi’nin [.Madde’sinde yer alan tanimina gore “Peyzaj” Ozellikleri, insan
ve/veya dogal faktorlerin etkilesimi ve eylemi sonucunda insanlar tarafindan algilandigi
sekli ile olusan bir alandir. Peyzaj planlamasi ise, peyzajin degerinin arttirilmasi,

iyilestirilmesi veya olusturulmasi i¢in yapilan ileriye doniik esasli eylemdir (Senkaynak
2010).

2.4.1. Yaya Bolgesi Planlamada Kentsel Donat1 Elemanlar:

Yasadigimiz ¢evrede; sokak, yol, cadde ve meydanlar ile rekreasyon amacli genel ya da
0zel kullanim alanlarinda kullanilan, konforun ve ¢evre kalitesinin gostergesi durumundaki
oturma, barinma, korunma, kusatma, ulasim, danmigma, aydinlanma, iletisim, betimleme,
oyun ve spor gibi temel fonksiyonlari destekleyip giiclendiren, toplumsal yasami
kolaylastirip kullanicilarinin  begenilerini kazanan peyzaj elemanlar1 'Kentsel Donati
Elemanlari' olarak adlandirilir (Yalginkaya 2007). Kentlerdeki yaya bolgeleri ve odak
noktalar1 yliklendikleri fonksiyonlar (ticaret, eglenme, dinlenme vb.) nedeniyle tamamlayici

elemanlar olan kent mobilyalarina ihtiya¢ duyarlar. Bu elemanlar1 sdyle siralayabiliriz:

1. Oturma elemanlari
2. Aydilatma ve su elemanlar1 (cesme, havuz vs.)
3. Yesil elemanlar

4. Diger tamamlayici elemanlar (¢op kutusu, telefon kabini, gosteri alani vs.gibi) (Sekil
2.18).

Sekil 2.18. Kentsel donat1 elemanlari (Anonim 2015a).
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Yaya bolgelerinde yol sirkiilasyonlari olusturulduktan sonra dis mekén elemanlariyla ve
kentsel mobilyalarla tamamlanmalidir. Bu elemanlar planlanma asamasinda malzeme ve
renklerinin de uyumlu olmasina dikkat edilmelidir. Yaya Bolgesi Planlamasinda;
kentsel mobilya elemanlar1 eklentileriyle yaya bolgelerini daha c¢ekici hale gelir,

tasarimda estetik ve fonksiyonla birlesir (Yalginkaya 2007).

Kentsel donati elemanlar1 insanin fiziksel rahatlamasini saglayan ve onlari dinlendirerek
insan ¢evresini belirleyen unsurlardir. Bilingli ve ¢evre ile uyumlu tasarlandiklarinda gerekli
olan moral ortami ve kolayliklar1 saglayabilirler. Ornegin; bank ve oturma elemanlarmin
yasam c¢evresiyle ergonomik yonden insan Olgiileri ile uyumsuzluklar rahatsiz edici
sonuglar ortaya koyabilir. D1s mekanda oturma elemant olarak diisiiniilebilecek ¢ok degisik
konstriiktif elemanlar bulundugu gibi ¢ok zengin bir malzeme ¢esitliligi de s6z konusudur.
Tasarim ve materyaldeki genis se¢me olanagina karsin iyi yerlestirilmemis ya da
Olciilendirilmemis bir oturma elemani, fonksiyonel olamayacagi gibi dayaniklilik da
gostermez. Yeterli bir oturma elemaninin gerek estetik gerekse fonksiyonel amaglar

karsilayabilmesi dort ana 6zelligi igermesine baglidir. Bunlar;

e Form ve detaylarin basitligi,
e Az parcadan yapilmig olmasi,
e Bakiminin kolay ve uzun dmiirliliigt,

e Dis kosullara ve fiziki etmenlere dayanikliligidir (Yalginkaya 2007).

Daha ¢ok yayalar1 yoneten ve yonlendiren bu konstriiksiyonel elemanlar ¢ok amagh
planlamanin vazgecilmez yapitaslaridir. Unutulmamalidir ki bu elemanlar, kentte yasayan
yediden yetmise her yasa hitap etmek durumundadir. Bu durum ise, her yastan kisinin
aligkanliklarinin ve yasam bi¢iminin 6n planda tutulmasi gerekliligini 6n plana c¢ikarir.
Ancak kentte birlikte yasam kurallarinin iyi belirlenmesi gerekmektedir. Ciinkii kullanilan

her eleman, diistiniilen her tasarim, toplu yasami devam ettirebilmelidir (Bulut, vd. 2007).

Donati elemanlarinin ¢ogu bireysel kullanima yoneliktir. Renkleri ve formlar ile estetik
etkilere sahiptirler ve gorsel zenginligi artirict 6geler niteligindedirler. Donat1 elemanlari,
bu estetik formlar1 ve sagladiklar1 etkileri ile kent imajina katkilar saglarlar. Ancak donati
elemanlarinin ilk hizmet amagclar1 estetik degil islevsel Ozelligidir. Donati elemanlari,
iistlendikleri islevleriyle kent halkina hizmet veren araglar olup islevsel olabildikleri oranda

kullanimlar1 ve ihtiyaca cevap verme niteligi artar. Donati elemanlarinin kullanimlarini
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artiran ve islevselliklerine yon veren ise bu elemanlarin ergonomik 6zellikleridir. (Bulut ve

dig. 2007).
2.4.2. Yaya Bolgesi Planlamada Bitkilendirme

Yaya bolgelerinde alt yapmin olusturulmasi, kent mobilyalariyla tamamlanmas1 kadar

onemli bir asamada canli materyalin kullanilmasidir.

Yaya bolgelerinde agaclarin; ticarethanelere belirli saatlerde mal getiren araglarin,
yangin sondiirme ve cankurtaran araglarinin gegmesine olanak verecek bigimde
yerlestirilmesi gerekmektedir. Agaglarin ayni zamanda 1siklandirma elemanlariyla

uyum i¢inde olmalarina 6zen gosterilmesi gerekmektedir

Bos mekanlarin bigimlenmesi, boliimlere ayrilmasi, yaya trafigi icin duran ve akan
mekanlarin olusturulmasi, yayalarin yonlendirilmesi, agaglar araciligi ile yapilmaktadir.

Bu amagla kaplar icerisinde agaclar da kullanilmaktadir.

Yol agaclamasinda tiir secimi olduk¢a Onemli yer tutmaktadir. Agag tiirii se¢ciminde;
agacin kullanilacagi ortamin ekolojik kosullari, tasarim amacina uygunlugu, 6zellikle

yollarin genisligi, yonii, tiirii ve konumu dikkate alinmaktadir (Yalginkaya 2007).
Yol agaglandirmalarinda uygun goriilen tiirler:
Acer campestre

Acer negundo

Acer platanoides

Acer pseudoplatanus

Aesculus carnea

Alnus cordata

Betula pendula

Casuarina equisetifolia

Catalpa bignonioides
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Corylus coluna

Gleditsia triacanthos

Ligustrum ovalifolium

Liriodendron tulipifera

Melia azederach

Morus alba

Platanus acerifolia

Populus spp.

Quercus rubra

Robinia pseudoacacia

Schinus molle

Sorbus aria

Tilia tomentosa

Ginkgo biloba

Yaya bolgelerinde agaglarin fonksiyonlari su sekilde karsimiza ¢ikmaktadir:
e Yaya bolgesi girislerini belirleyerek kapi etkisi olusturmaktadirlar.

e Yaya yolu olarak dizenlenen sokaklarda goriisii sinirlayarak mekan etkisi

olusturmaktadirlar.

e Yaya yollarinda oturma alanlarinda goélgeleme fonksiyonlarinin yani1 sira

yollarda park etkisi olusturmaktadirlar.

e Yaya bolgelerinde alle olusturmaktadirlar.
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e Bakis1 smirlamakta, sokakta yer alan binalarin girintili, ¢ikintili, k6t renkli ve
kotli yapili goriinlimlerinden bakisi kendi iizerlerine ¢ekerek dikkat noktasi

olusturmaktadirlar.

¢ Yol mekaninda aga¢ kullanimiyla o yol mekaninin derinligi arttirilmaktadir

(Yalgikaya 2007).

2.4.3. Yaya Bolgesi Olusumunda Asamalar

Gerek kentsel ulagim sistemi, gerekse kentsel sistem igerisindeki yayalar igin gesitli
faydalar temin eden yaya alanlar1 inga edilirken, belirli asamalarin kat edilmesi ve belirli

kistaslarin g6z 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir. Bunlar;

1. Tespit

2. Analiz

3. Planlama

4. Uygulama

5. Isletme’ dir (Aslan, 1994).

1. Tespit

Yaya alanlar1 olusumunda ilk safha, kent genelinde ortaya ¢ikan ve yayalarla ilgili olan
sorunlarin tespit edilmesidir. Kentsel trafik tesislerinin ingasindan sorumlu olan
kuruluslarin kendi biinyelerinde olusturduklar: ekipler tarafindan kent genelinde ortaya
cikan ve ¢Oziim gerektiren sorunlar Oncelikle tespit edilir. Daha sonra ise belirlenen

sorunun yayalar lehine ¢ozimlenebilmesi i¢in amag ve ilkeler belirlenir (Aslan, 1994).
2. Analiz

Belirlenen alanda yapilacak olan uygulama i¢in baz teskil edecek ve tiim detaylar
icerecek bir galisma icerisine girilir. Analiz sathasinda yapilmasi gereken calismalari
siralayacak olursak;

a) Mevcut kosullarin arastirllmasi ve irdelenmesi

* Arazi kullanim ve kat alanlar1 kullanimi

* Arsa ve yapilarin konumlari, durumlar1 ve degerleri
* Araglh trafik i¢in yolculuk deseni

* Yaya hareketleri
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* Yollarin park etme durumlarinin arastirilmasi
* Servis trafigi ve mal dagitim giizergahlari

« Sorunlarin ve imkanlarin irdelenmesi

b) Yapilasma analizi

+ Korunan yapilar

* Yerel ilgiye ve gorsel oneme sahip yapilar
*» Gorsel yeterli yapilar

* Diger yapilar

C) Kentsel actk mekdnlar analizi

* Ulasim mekanlar (yollar, meydanlar)
* Yesil alanlar ve yesil baglantilar
* Diger agik mekanlar

* Kullanilmayan mekanlarin etkinlik alanlar

d) Yapilasma-acik alan iliskisinin kurulmasi

* Yap1 girisleri ve gevreleri
* Yapr-acik mekan uygunlugu ve kullanimlarla iligkisi
* Giin 15181, aydinlatma ve mikro-klima etkileri

* Yapilarin agik mekén kullanim ile ve yaya-tasit trafigi ile iliskisi

e) Diizenlenecek alana yaklasimin analizi

* Alanin 6nemli giris noktalar1 (aragla ve yaya olarak dnemli yaklagim ydnleri, gorsel
ac1 ve boyutlar),
* Yaya olarak alana yaklasim ve alan i¢i dolagim arzu hatlari,

* Gorsel kritik noktalar ve 6nemli géranumlerdir.

) Kullanim ve aktivitelerin uyumu

* Mekansal uyum,
* Zamansal uyum,

* Yeni diizenleme ilkeleri ile olan uyumdur.
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3. Planlama

Mevcut durum ve ihtiyaclar belirlendikten sonra tim Kkentsel

yasamini kolaylastiracak sekilde planlanirlar (Aslan 1994).

Tasarim Ilkelerinin Belirlenmesi ve Degerlendirilmesi:

* Ulasima iliskin kavramlarin belirlenmesi,

» Kavramlar dogrultusunda ulagim ilkelerinin olusturulmasi
* Cevre faktorlerti,

 Ulasim mekanlari tasarim ilkeleri,

» Kentsel tasarim ilkeleri,

* Ekonomik durum degerlendirilmesi.

Gelecekteki Gereksinimlerin Tahmini;

* Gelisme ve istihdama iliskin tahminler,
* Yolculuk deseni tahmini,
* Ulasim kapasitesi ile ilgili istemler,

* Park etme gereksinimi.

Plan Girdilerinin Belirlenmesi;

a) Ulasimla ilgili girdiler

fonksiyonlar, insan

* Erismeye gore ulagim araglari ile ulasim mekanlari iliskisinin kurulmasi

* Trafik sikisikliginin azaltilmast,
 Park etmenin diizenlenmesi,
* Servis trafiginin diizenlenmesi,

* Biiyiik kentlerde toplu tasim agirlikli diizenlemelerdir.

b) Tasarimla ilgili girdiler

* Mekana uygun ve esnek tasarim,
« Kaliteli yapilasma,

* Yiiriimenin olumlu algilanmasi,

* Kentsel dis mekanlarin yayalar tarafindan kullanilmasi i¢in gorsel ve islevsel

zenginlik,
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* Aktivitelerin zenginlestirilmesi,
« Kiiltiirel ve sosyal etkinliklerin tesvik edilmesi,

* Tanitim ve bilgilendirmedir.

C) Arazi kullanim girdileri

* Karisik kullanimlarin diizenlenmesi,
* Alanin canlilig1 i¢in giindiiz ve gece aktivitelerinin diizenlenmesi,

» Uygun olamayan aktivitelerin ve kullanimlarin kaldirilmasidir.

d) Destek girdileri

» Uygun zamanlama,

* Katilim,

* Programli etkinlikler,
* Turist cekimidir.

Planin Hazirlanmasi;

* Ulasim 6geleri,
* Ulasim mekanlar 6geler,
* Kentsel tasarim 6geleri,

* Gelisim ile ilgili ekonomik konulardir.

4. Uygulama

Uygulama sathasi, kentsel trafik tesislerinin olusumu i¢in ilk adimlarin atildig1 énemli

bir sathadir. Diizenli bir gelisim i¢in ihtiyaci karsilayacak sekilde hazirlanan planlarin

diisiiniildiigli gibi uygulanmas1 gerekmektedir. Konunun daha iyi anlasilabilmesi i¢in

uygulama kistaslart maddeler halinde incelenmistir (Aslan 1994).

a) Altyapi Kriterleri

* Altyap tesislerinin planlanmast,

* Altyap1 tesislerinin ihtiyaci karsilayacak yeterlilikte olmast,
+ Kullanilan malzemenin Kalitesi,

* Uygulama kadrolarinin teknik yeterliligi ve tecriibelert,

* Tesislerin diizenli isletilmesinin saglanmasi
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*Altyapidan ~ sorumlu  kuruluslarin =~ hizmetlerinin ~ koordinasyon  igerisinde

gerceklestirilmesinin temin edilmesidir.

b) Ustvapi Kriterleri

» Alanmi kullanacak olanlarin isteklerine uygun planlama,

* Belirlenen ihtiyaglari belirli diizeyde karsilayacak nitelikte malzeme kullanilmasi,

* Planlama-uygulama biitiinliigliniin saglanmast,

» Ustyap1 uygulamalarinda gerekli miihendislik tedbirlerine riayet edilmesi,

» Uygulama yapilirken ve tesisler olusturulurken yaya tasit olgiitlerinin goz Oniinde
bulundurulmasi,

* Uygulama alami igerisindeki ddseme kaplamasimin niteliginin ara¢ veya yaya
kullanimina gore belirlenmesi,

* Alanin bedensel oziirlii veya motorsuz tasima araclar tarafindan da kullanilmasini

saglayacak olan rampalarin insa edilmesi.

C) Tasut Trafik Kriterleri

* Motorlu tasitlarin alana ulagiminin diizenlenmesi,

* Alan girisinde gerekli olan arag park yerlerinin tahsis edilmesi,

* Alan igersini belirli zamanlarda kullanmak tizere olusturulan servis trafigi i¢in gerekli
diizenlemelerin yapilmasi,

* Yaya bolgesindeki giris ve c¢ikis noktalarinda gerekli tasit trafik baglantilariin

olmasina 6zen gosterilmesi,

d) Yaya Trafigi Icin Kriterler

* Yayalarla ilgili olarak yapilmasi gereken diizenlemelerin belirlenmesi,

* Yaya-tagit ayrimimin mekansal boyutta uygulanmasi ve ¢atismalarin dnlenmesi,

* Yaya kullanim alanlarinda yaya isteklerini karsilayacak ve yayalara hizmet edecek
gerekli ve yeterli tesislerin bulunmasinin saglanmasi,

* Yaya tesisleri insa edilirken gerekli analiz ve tespitler dogrultusunda gerekli
miithendislik tedbirleri uygulanarak yaya tesislerinin insa edilmesi,

* Yaya bolgelerinde bulunmasi gereken ozelliklerin belirlenmesi ve bu ozelliklere

mekansal boyut kazandirilmast,
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* Yaya tesisleri inga edilirken yaya kullanim kapasitesinin dikkate alinmas1 ve Olcutlerin
kapasiteyi karsilayacak sekilde belirlenmesi,

* Yaya mekanlarinin durumuna bagli olarak insan hareketlerinde ortaya ¢ikacak olan
degisikligin gbz oniinde bulundurulmasi ve tasarima yansitilmasi,

* Yayalarla ve yaya kullanimlariyla ilgili ergonomik 6zelliklerin, tesis tasariminda g6z
6niinde bulundurulmasi,

* Yaya kullannominda ortaya c¢ikabilecek tikanikliklarin Onlenebilmesi i¢in alan
icerisindeki fonksiyonel dagilimin planl bir sekilde gergeklestirilmesi,

* Ticari, kiiltiirel, sosyal ve rekreasyonel faaliyetlerin gergeklestirildigi yaya bolgeleri
tasarlanirken, toplum icerisindeki gesitli yas gruplarina dahil olan insanlar tarafindan
kullanilacagindan goz 6niinde bulundurulmasidir.

e) Alan Kullanim Kriterleri

* Yaya bolgelerinin kent biitiinii icgerisinde yerine getirecekleri fonksiyonlarin
belirlenmesi ve bu dogrultuda diizenlenmesi,

* Yaya bolgelerinde yer verilecek fonksiyonlarin, alanin niteligine gore belirlenmesi

+ Insan 6l¢eginden uzaklasiimadan ve kentsel dokuya zarar verilmeden kentsel dokuyla
biitlinlesen bir yaya bolgesinin tasarlanmasi ve uygulanmasi,

* Alanin tasarimi yapilirken giindiiz kullanimiyla birlikte gece kullaniminin da g0z
oniinde bulundurulmasi ve gerekli diizenlemelerin bu dogrultuda olusturulmast,

* Alan icerisindeki fonksiyonlarin hiyerarsik bir diizen igerisinde olacak sekilde
tasarlanmas1 ve birbirlerine olumsuz etkide bulunacak fonksiyonlarin birbirine yakin
olamamasina Gzen gosterilmesi,

* Tim yoénleriyle sade, basit ve islevsel bir tasarimin yapilamasi ve kargasanin
onlenmesi,

* Alanin yasamasini saglayacak olan yaya tesisleri olusturulurken iklim, yagis,
giineslenme, hakim riizgar gibi kisitlayicilarin de dikkate alinmasi,

* Alan igerisindeki islevlerin diizenli isleyebilmesi i¢in gerekli denetimlerin yaplmasi

* Alan isletim diizeninde ortaya ¢ikacak aksakliklarin en kisa siirede tespit edilip gerekli
tedbirlerin alinabilmesi i¢in gerekli denetim kadrosunun olusturulmast,

* Diizenli hizmet sunabilmesi ve diizenli kullanilabilmesi i¢in alanin bakiminin

aksatilmadan yapilmasinin saglanmasi (Aslan 1994).
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5. Isletme

Bir yaya bolgesi, gerekli tiim oOzelliklere sahip olsa bile, iyi bir isletme modeli
olusturulamadigi  ve isletilmedigi  takdirde kendisinden beklenilen  verim
almamayacaktir. Kent biitiinii icerisindeki yayalara hizmet etmek ve onlarin gesitli
ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla olusturulan yaya bolgeleri i¢in iyi bir isletme modeli

olusturulmalidir (Aslan 1994).

2.5. YAYA BOLGELERI TASARIMI VE TASARIM iLKELERI

Kentteki yaya alanlar1 ve yaya yollar tasarlanirken uyulmasi gereken belirli planlama
ve tasarim ilkeleri bulunmaktadir. Planlama asamasinda bu ilkeler goz Oniinde
bulundurulmali, saglikli ve kullanigli bir yaya alan1 olusturmak i¢in yapilan ¢alismalar
mevcut olan kurallar ve standartlar dahilinde yiiriitiilmelidir. Aksi halde kullanicilarin
rahat faydalanamayacagi, gerek yayalar gerekse tasitlar i¢in olumsuz kosullarin s6z
konusu olacagi, insanlarin giivenligini tehlike altina atan alanlar olusacaktir (Senkaynak

2010).

Senkaynak 2010’a gore; yaya alani tasarim ilkeleri genel olarak su kriterlerden

olusmaktadir:

- Yaya bolgeleri giivenli olmalidir: Tehlike olarak algilanan bir g¢evre, yayalar i¢in

biiyiik engel teskil etmektedir. Bu durum 0Ozellikle kent merkezlerinde s6z konusudur,
bu tip alanlar halkin beyninde tehlike ve alisilmamis bir ¢evre olarak yer eder. Boylece
bolgelerin daha givenli ve emniyetli hale gelmesi icin bu alanda yeterli 1siklandirma

bulunmali ve devriye gezen polisler gérev yapmalidir.

- Yaya ulastirma ag erisebilir olmalidir: Yaya kaldirimlari, patikalar ve gegitler

insanlarin ihtiyaglarint yasa ve Ozellige bakilmaksizin karsilayarak, hareketlilik
saglanmalidir. Yaya yollarinda erisilmesi gereken yere en kisa uzakligin takip edilmesi

tercih edilmelidir.

- Yaya alanlan ile diger ulastirma tiirleri arasinda baglant1 kurulmalidir: Yayalastirma,

toplu tagima ulagimini arttiracaktir. Yaya aligveris alanlarinda, kent merkezine insan
getirecek toplu tasima sistemleri diizenlenmelidir. Cesitli aktivite alanlar1 igerisinde

organize edilen yaya alanlar ile kent merkezi ulasim plani birlikte etiid edilmeli ve
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birbiriyle iliskili olmalidir. Kent merkezlerindeki yaya yolu sebekesi, ¢cevredeki konut
alanlar1 yaya yolu sebekesinin bir pargasi sayilmali ve buna gore degerlendirilmelidir.
Yaya ulagimi ile bisiklet ulagiminin entegre edilmesi saglanmalidir. Kullanimlar arasi
erisilebilirligin arttirillip, yaya yiirlime mesafesini azaltic1 bisiklet/yaya erisim yollari

olusturulmalidir. Her iki ulastirma tiirii arasinda etkilesim saglanmalidir.

- Yaya bolgeleri, kullanim1 kolay ve konforlu alanlar olmalidir: Yaya yollari, yaya

kaldirimlar1 ve yaya gegcitleri insanlarin gidecekleri yolu kolay bir sekilde bulmalarini
saglayacak ve olas1 gecikmeleri minimize edecek sekilde dizenlenmelidir. Yaya
alanlarinda yaya trafiginin akisin1 dnleyebilecek herhangi bir engelin etkisinin en aza
indirilmeye c¢alisilmast veya tamamen ortadan kaldirilmasi saglanmalidir. Yol
kaplamalarinda uygun malzeme segilmeli, kaplamalar dolasmayi1 engellememeli ve
kaygan olmamalidir. Yaya alanlarinda duran ve hareket eden yayanin birbirinden
ayrilmasi, yayalarin giivenligi ve konforu agisindan gereklidir. Yaya mekanlarinda
duizenlenecek ¢cocuk oyun alanlari, oturma ve dinlenme alanlari, bisikletle dolasma alani
ve toplu tasima bekleme yerleri miimkiin oldugunca birbirinden kopuk olmayacak

bicimde diizenlenmelidir.

- Yaya alanlari, uygun iklimlendirme yapilmis alanlar olmalidir: K6tl hava sartlari,

insanlar1 yiirimekten alikoyabilecegi icin yaya alanlarmin diizgiin iklimlendirilmesi
yapilmalidir. Merkezi alanda bulunan kapali aligveris alanlarinin iklimlendirilmesi de
biiyiikk 6nem tagimaktadir. Yaya yollar1, hakim riizgarlara kapali olmali ve bu alanlarda
hava akim koridorlar1 olusmamalidir. iklimlendirme dahilinde kar1 eritmek igin 1sitilan
yaya alanlarindan ve giines ile yagmurdan korunma amacl golgeliklerin olusturulmasi

gibi uygulamalardan bahsedilebilir.

- Yaya bdélgeleri, glizel mekanlar igeren cekici alanlar olmalidir: Cekici nitelikte olan ve

faaliyetlerin yapildig1 yaya yollari, yaya hacmini arttirmaktadir. Bu ‘zevk’ faktorii
olarak nitelendirilmektedir ki ona gore, bu faktor yiriime zevkini arttiran renkli diikkan
giris alanlarini, agik alanlardaki sergi ve gosterileri, c¢ekici manzaralari, siirpriz
karsilama alanlarmi ve insanin ¢evresinde kesfedecegi herhangi bir yeni nesneyi
icermektedir. Bu nedenle yaya bdlgelerinde kullanicilarin faydalanacagi bu tip alanlar
olusturulmalidir. Yapilacak iyi bir tasarimla yaya alanlarinin cekiciligi arttirilmalidir.
Yaya alanlar1 ve cevresi, plazalar, avlular, meydanlar ve dizgiin bina cepheleri gibi

caddeye sekil veren agik alanlar igermelidir. Yoldan gegen yayalar izleme eylemi de
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bircok yaya icin arzu edilen bir aktivitedir. Bu nedenle yiksek yaya hacmi, yaya yoluna
daha fazla yolcu ¢ekecektir. Yaya koridorlart boyunca faaliyet seviyelerini arttirmak
icin kiigiik satici kuliibeleri, meyve ve sebze standlar1 (satis sergileri), yaya alani
kafeleri, agik alan yemek yeme yerleri ve cadde tizerindeki galgicilar, ressamlar vb. gibi

tesvik edilmelidir.

- Kentsel mobilyalar, flamalar, sanatsal 6geler, bitkilendirme, zemin ddsemeleri, tarihi

ve kiltiirel elemanlar vaya alaninda mekn hissi varatacak sekilde diizenlenmelidir:

Ozellikli yaya alanlari, yalnizca yiiriimek icin ilging ve aktif alanlariyla degil, aym
zamanda yaya koridoru boyunca oturma alanlarinin bulunmasiyla da tanimlanmaktadir.
Insanlarin oturmasi, dinlenmesi, sohbet etmesi ve cevredekileri seyretmesi icin yeterli
oturma alan1 saglandiginda, yaya alanini kullanan toplam insan hacminde goézle goriiliir
artis meydana gelecektir. Oturma, herkesin ihtiya¢ duydugu bir eylem olmakla beraber,
daha ¢ok yaglilar, ¢ocuklar ve kiiciik cocugu olan aileler yaya alanlarinda oturmaya
daha fazla gereksinim duymaktadir. Oturma alanlar1 i¢in bazi tasarim 6zellikleri; giinese
gore yonlenme, manzara niteligi (genellikle en fazla yaya akimini géren manzara) ve
hava sartlarindan korunma seklinde siralanabilir. Yaya alanlarinda geleneksel banklarin
yani sira, diger tiirden hareketli sandalyeler, genis siralar ve basamaklar gibi oturma

elemanlar1 da kullanilmalidir.

- Yaya alanlarindaki detaylar g6z Oniinde bulundurulmali ve cevre duvarliligi

saglanmahdir: Bos, degisime ugramis bina dis duvarlart c¢ekici olmadigi i¢in
caddelerden goriilmemelidir. Caddede arag trafiginin aktigi kismi géren bina cepheleri,
birinci kat cephelerinin %50’ si cam olacak sekilde tasarlanmalidir. Bir cephe sirasinda
mevcut binalarin yanina yeni bir bina yapilacaginda, bu yeni binanin kat yiiksekligi,
pencereler ve diger bina detaylari bakimindan digerleri ile uyum i¢inde olmasina dikkat
edilmelidir. Bina mimarisine uygun sekilde tasarlanmis catilar ve duvar siperleri

caddede gorulebilmelidir.

- Optimum kullanim icin binalarin yollara gore uygun konumlanmasi ve yonlenmesi

saglanmalidir: Binalar ve giris noktalari, cadde onii miilkiyet sinirindan goriilecek
sekilde yonlenmelidir. Miimkiin olan yerlerde, binalar ve ana giris noktalari, yaya
kaldirimina yakin ve bina duvari olusturacak sekilde (avlu gibi dis alan kullaniminin

oldugu yerler haricindeki alanlarda) tasarlanmalidir.
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- Otopark alanlarinda uygun pevyzaj diizenlemesi ve aydinlatma yapilmalidir.

- Yava alanlari, engelli vavalar icin erisilebilir ve rahat kullanilabilir 6zellikte

tasarlanmalidir: Engelliler i¢in bina girislerine erisilebilir glizergahlar olusturulmalidir

(Senkaynak, 2010).

2.6. PEYZAJ TASARIMINDA BITKiLENDIiRME

Bitkilendirme tasariminin ilk amaci mekana islevsel olarak katkida bulunmak ve bu
sekilde kullanicilarin isteklerine cevap verebilmektir (Robinson 1992). Bitkilendirme
tasarimi; degerli dogal bitki topluluklarinin taninmasini, bakimini ve yaban hayati i¢in
saglikli, farkli ve gliglii bir yasam ortami temin eden yeni vejetasyonlar olusturulmasini
saglayarak, doga ile insan arasindaki dengenin onarilmasina yardimci olur. Bu iki
amacin yan sira 6zel olarak yetistirilmis veya dogal bitkilerin giizelliginden haz almak
icin olanaklar sunma amaciyla da yapilmaktadir. Cicekleri, dallar1 ve meyveleri
hissetmek, koklamak ve seyretmek, hatta riizgarin ve yagmurun bitkiler tizerinde
olusturdugu sesleri isitmek, tim bunlar insanlarin giinliik hayat kalitesini dl¢lilemez
derecede yukseltir. Bitkilendirme amaglarindan biri olan estetik hosnutluk gbz ardi

edilmemesi gereken bir konudur.

Bitkilendirme tasarimi; yapisal elemanlarin sert hatlarini yumusatarak, mevcut bitki
ortiistindeki tahripleri tamir ederek, gorsel cirkinligi azaltarak ve goze daha hos gelen,

cekici alanlar yaratarak yapilarin ¢evreye entegre edilmesini saglar (Robinson 1992).
2.6.1. Bitkilerin Yapilarla, Yaya Mekéani ve Yollarla iliskileri

Yapilarla iliskisi

Kentsel ve kirsal yerlesimlerdeki en oOnemli mekanlar yapilarla tanimlanmistir.
Agagclarin; bu mekénlarda kullanimi takviye edici, diizenleyici, 6lgekte katkist oldugu
gibi alanlarin ayrilmasinda da etkilidir. Cok biiylik agik alanlarin girisinde agaclar

belirleyici bir eleman slevini goriir.

Agaclar, taninan kolay kavranabilen boyutlar olarak goriis alami igerisindeki diger
objelerin boyutlar1 ve uzakliklarina, araglarin yonlerine ve hizlarina iliskin bilgilerin

dogruya yakin bi¢cimde algilanmasina yardimci olurlar. Agaglar yapilarla kesin bir
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kontrast olustururlar. Bu nedenle yon bulma konusunda kolaylik saglarlar (Aslanboga

1982).

Agaclarin yapilardan uzakligi, yapi ile yol arasindaki gorsel iligskiyi saglayacak sekilde

olmalidir.

Agac, yapmin hemen yanindaysa ya budanarak gelisir ya da 1s18a yonelmesi nedeniyle
asimetrik olarak gelisir. Yapilardaki pencere diizeni, aga¢ kullaniminda kisitlayict bir
etken olup, herhangi bir budama yapilmaksizin igeriye 1518 girebilmesini
saglayabilmek amaciyla agac en az yapidan 2,5-3 m uzaklikta olmalidir. Planci yapilarla
bitkiler arasinda iliski kurarken hem estetik faktorleri hem de c¢evre kosullarini goz
onunde tutarak yerlestirmelidir. Dar yaya yollarinda aga¢ kullanimi, sokagin ayriminda

hos bir sinirlama elemani iglevi goriir (Aslanboga 1982).

Yaya mekani ile iliskileri

Kent i¢i yollarda birbirinden farkli karakterde mekanlar vardir. Tagit mekaninda trafigin
hiz1 yiiksektir, insanlarin tasitlarin iginde dis mekénla iligkileri yoktur. Yaya mekani ya
timuyle ya da gorsel olarak tasit mek&nindan ayrilmigtir. Agaglar, diger yesil
elemanlarla birlikte bu mekanlar1 birbirinden ayirir (Aslanboga 1982). Bu nedenle

agacsiz yaya mekani gatisiz yapiya benzetilir.

Golgeleme gibi islevsel bir 6zelligi olmasada alanin tanimlanmasinda etkilidir. Genel
olarak, yapilarin yoldan yeteri kadar igeride konumlandirilmasi ve gélge agaglarinin

sokakla iliskili olacak sekilde dikilmeleri onerilir.

Kent mimarisi, kent i¢inde yiiriiyen bir kisi i¢in birbiriyle iligkili elemanlardan olusan
bir dokuya sahiptir. Agaglar genisleyici, gegirici ve yiikselici ozellikleri ile bu dokuyu
vurgulayici etkide bulunurlar. Belirli araliklarla dikilen agaglarla belirlenen ritm, duvar

ve yapilarin 6niinde canli bir kemer formu olusturur (Aslanboga 1982).

Yolla iliskileri

Yaya yollarina belirli araliklarla dikilen agaglar, dallar1 ile olusturdugu form, yol ve
binalar arasinda yayalar i¢in bir mekan olusturur. Yapilara dogru uzanan agikhava
koridoru gorinimi kazandirir. Yol boyunca yatay bir gorinim sergileyen govde ayni

zamanda ylirliylis alaninlarin1 vurgulayici bir etki sergiler.
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Agaclar, siirliciilerin kavsaklardaki trafik 1siklarini yaklasik 20 metre yollara iliskin

isaretleri de en az 15 metre uzakliktan gorebilmelerini saglayacak sekilde dikilmelidir.
Yol agaclarinin planlama ve uygulama ¢alismalarinda bir¢ok sorunla karsilagilmaktadir.
Bunlar:

1. Kentlerimizde dikili bulunan agaglarin ¢ogunlugu kentlere 0zgi olumsuz iklim ve
toprak kosullarinin yanisira, kok ve tag¢ gelisimini sinirlayan mekanik engellerin de

etkisi altindadir.

Kokler, genellikle yap1 temelleri ve ¢esitli altyapi donanimlariyla ayni toprak mekéanini

paylasir.

Sik sik yapilan onarim ya da yenileme calismalari sirasinda zarar goriirler veya
kendileri alt yap1 donanimina zarar verirler. Topragin yiizeyi, artan tasit ve yaya trafigi
icin alan kazanmak amaciyla kok bogazlarina kadar ortiiliir. Taglar, yol mekanini
elektrik ve telefon telleriyle, aydinlatma donanimi, trafik ve tanitim levhalariyla ortak
kullanmak zorundadir (Aslanboga 1982).

2. Yol agaglari, planlama kriterlerinin bir elemani olarak ele alinmazsa, altyap:
caligmalart agaglik alanlarin yok olmasina neden olabilir. Toprak altinda 120 cm. den
daha az derinlikte gecirilen alt yap tesisati gelecekte ulasilmak istenildiginde erisebilir
derinliktedir. Kablolar muhafazali ise 120 cm derinlikte olmali ve her agag ic¢in 10

metre kare toprak icermelidir.

Yol ve park alanlarinda yukaridan aydinlatma 6geleriyle agaclarin diizenlenmesi birlikte
ele alindiginda basar1 saglanir. Gerekli yerlere konulacak aydinlatma elemanlar: ile

agaclar gorsel ritm, form ve diizen konusunda uyumlu olmalidir.

Yeni kurulacak yollarda en uygun ¢6ziim, yeteri kadar alan ayirip aydinlatma ogeleriyle
agaclar1 ayr1 seritler lizerine almaktir. Ayri seritlerin kullanilmasi ve aydinlatma
direklerinin agaclarin dikim araliklarinin ortasina gelmesi halinde agag taglar1 ne kadar
genis olursa olsun aydinlatma islevi agaglar tarafindan etkilenmez ve direk boylarinin

da ¢ok yiiksek yapilmasi gerekmez (Aslanboga 1982).
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Agacl yaya yollarmin aydinlatilmasi ya uygun aralik ve yiikseklikte dikilen direklerle
ya da yapilara monte edilen aydinlatma ile miimkiindiir. Algak boylu direkler ya da agag
altindaki toprak seviyesinden aydinlatma daha az etkili ve mekanlarda kasvetli bir

goriiniim sergiledigi gibi kolayca zarar gorebilirler.

Kentlerde bitkisel diizenlemede temel islev yalnizca mimari kusurlart gizlemek degildir.
Bunun yanisira yapilarin goriintiilerini yumusatmak, kent peyzajimna yapi ve plastik
elemanlarla birlikte katkida bulunmak, modern mimarinin olusturdugu keskin ¢izgileri

yumusatmak bitkilerin estetik yararlarindan bazilaridir (Aslanboga 1982).
2.6.2. Tasarimda Kullanilacak Agaclarin Secimi

Kentsel bitkisel tasarimda temel islev yalnizca mimari kusurlar1 gizlemek degildir.
Diger bir amacit da yapilarin goriintiilerini yumusatmak, estetik bir gOrinim

kazandirmaktir. Modern mimarinin getirdigi keskin ¢izgiler bu sekilde yumusatilabilir

(Arslan ve dig. 2004).

Kentsel tasarimin en 6nemli ve kapsamli ilkesi mekansal diizenin kurulmasidir. Yapi
mimarisi, acik alanlarin diizeni ile de yakindan ilgilidir. A¢ik alanlarin tasariminda

mekan karakterinin belirlenmesinde yapilar kadar bitkilerde 6nemli yer tutmaktadir.

Tasarimda uygun bitki tiirlerinin se¢imi, tasarimin basarisini  Onemli Olgiide

etkilemektedir.

Bitkiler mekani tanimlamakta, 15181 diizenlemekte, lgegi saglamakta ve mevsimleri
anlatmaktadirlar. Bu 06zellikler farkli cesitler arasinda biiyiik Olclide degisiklik
gostermektedir.

Kent ortamlarinda bitki tiiri se¢iminde giicliikler vardir. Genellikle tasarimda o yorede
en iyi yetisen birka¢ ¢eside dayanan se¢im yapabilir. Bunun yanisira agacin mekénsal
niteligi, 15181 diizenlemesi gibi tasarim Ozellikleri ve yetisme kosullart birlikte

diistiniilerek bu sonuca varilir.

Tasarimda kullanilan 6zellikle agaglarin boyu ve c¢apr cesiti belirlerken peyzaj
mimarhigin1 diger gorsel niteliklerden daha cok ilgilendirir. Bu 06lgu gereksinmesi

boyutlara ve bir alanin biiyiikliigiinden ¢ok alanin algilanisina baglidir. Mese ve ¢inar
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gibi biliylik boyutlu agaglar kentin siirsiz genisligi ile 6lgegini birlestirme islevini

yerine getirir.

Cigekli tiirler de dahil olmak tizere kii¢iikk agaglar kentlerde oOlgek degisikligini
saglayamazlar (Arslan ve dig. 2004).

Gliniimiizde, kent 6lgeginde hicbir agac cok biiyiik goriinmeyecektir. Agaclarin yap1 ve
detaylar1 insan boyutu ile algilanabilen ¢evre arasinda gecisi saglamaktadir. Biiyiik
agaclar, bazen kiigiik bir avliuyu bolgesel bir parka doniistiiren olaganiistii bir esneklige

sahiptir.

Agaclarin  korunmasma iligkin endigeler kent caddelerinde agaccik ve fazla
boylanmayan agaglarin daha iyi oldugu fikrinin ragbet gérmesini saglamistir. Fazla
boylanmayan agac¢ fikri, bati iilkelerinde kentsel alan formu konusunda yerel

yonetimlerin ¢alismalarina etkili olmaktadir.
Onerilerden biri yol kenarlarina biiyiik formlu aga¢ dikilmemesi yolundadir.

Ancak kentlerdeki biiylik agaclar en fazla 4 kath bir yapr yiiksekligine erigebilir.
Literatlirde olgun agaglar konusundaki bilgiler optimum biiyiime kosullar i¢in gegerli
olmaktadir. Biiylik ve kiiciikk agaglar arasindaki O6nemli ayrim yerden dala olan
yuksekligi ve son halini aldiginda ta¢ arasindaki orandir. Bir¢ok yerde altindan

yiiriinebilecek rahathiga sahip ta¢ yliksekligi zorunludur.

Bu olclide 2.4 ile 4.5 m. yiikseklik demektir. Yol agaglarinda trafikde dikkate alinirsa
4.5 m govde yiiksekligi iyidir. Estetik bir oran bakimindan 1 ¢ 2 ya da 1 e 1.5 lik bir
govde yiiksekligi/tim boy orant en uygunudur. Bu noktadan hareketle 12 m.
yuksekliginde agaglar yollar i¢in uygundur. Ancak bu durum dikildikten 15 yil sonra
gecerlidir.

Kent agaclandirmasinda kiiciik formlu agaclarin da 6nemli islevleri olmasina karsin,
dallarin algaklig1 nedeniyle alanda biiyiik formlu agaclardan daha ¢ok yer kaplarlar. Bu
nedenle sirkiilasyonun yogun oldugu yerlerde ve Onemli baki noktalarinda
kullanilmazlar. Kii¢iik formlu siis agaglarinin kullanildiklar1 yerlerde gélgeden ¢ok alani

doldurma 6zelliklerinden yararlanilir (Arslan ve dig. 2004).

Kullanilacak bitki tiirii seciminde kriterleri su sekilde siniflanak miimkiindiir.
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Estetik ve Fonksiyonel Kriterler

* Olgunlagma yast

* Tag biiylikligi

* Yaprak yogunlugu

* Buylme hizt

* Mevsimsel ozellikleri
* Cevreyle iligkisi

* Dokusu

* Ozel nitelikleri

Yetistirme Kriterleri

* Kent kosullarina toleransi
* Soguga dayaniklilik

* Yerel ortam 6zellikleri

* Hastalik ve zararlilara dayaniklilik

* Tuza toleransi

isletme Kriterleri

* Miisteri istekleri

* Sasirtma siirhiligt
* Bakim gereksinmesi
* Sasirtma maliyeti

* Uygun baytklikte bulunabilme
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* Deneyim faktoru

* Oranlama (Arslan ve dig. 2004).
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. MATERYAL

Calismamizin ana materyalini meydan ve yaya bdlgeleriyle ilgili tezler, kitaplar,
dergiler ve diger yayinlar olusturmaktadir. Ayrica; ¢ekilen fotograflar ve uydu
goriintiileri ¢aligma alaninin durumunu bir biitiin olarak gostermediginden ¢alisma alani

bire bir olarak boyutlandirilmistir (Sekil 3.1).

Sekil 3.1. Diizce Istanbul Caddesi 2014 yil1 imar planinin gorsellestirilmis hali

Calisma alanmi olusturan Istanbul Caddesi ve yaya bolgesinde yil igerisinde farkli

zamanlarda gidilerek gozlemler yapilmis ve fotograflar ¢ekilmistir.
3.1.1. Calisma Alanin Yeri

Dizce il merkezi 400 40' - 400 47" kuzey enlemi ile, 310 21" - 310 26' dogu boylaminda,
Bolu ili topraklarinin bati ve kuzeyinde, Sakarya ilinin dogusunda ve Zonguldak ilinin
giineybatisinda yer almaktadir. Kuzeyinde Karadeniz ile sinirdir. Diger illerle sinirlarini

tabii sinirlar olusturmaktadir. Bu siirlar kuzeybatida Sakarya ile Melen Cay1, bat1 ve
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giineyde daglarin iist kisimlar1 olusturmaktadir. Deniz seviyesinden yliksekligi 140
metre kadardir. Giineydeki bu daglar, batidan doguya Keremali, Elmacik, Giiney Bolu
ve Siinnice daglaridir (Anonim 2013a). Sekil 3.2°de Diizce’nin Tiirkiye smurlar
icindeki konumu verilmistir. Bu tez de Dlzce Belediyesi sinirlari igerisinde yer alan,
kentin kullanic1 yogunlugunun en yogun oldugu belediye ile valilik binalar1 arasinda yer
alan genellikle bankalarin ve ticarethenelerin yer aldig1 Istanbul Caddesi ¢alisma alani

olarak sec¢ilmistir.

arasu . Ak¢akoca KugUkkaymaz Gumeli
Kocaali

Yéllicedemirel

D655

Dokuzdegirmen  Konuralp
Cumayeri

8 Golyaka
amitli

Sanyer

Sekil 3.2. Tiirkiye haritasinda Diizce’ nin konumu.

Yollara gore dogu-bati yoniinde uzanan D-100 (E-5) karayolu ile TEM otobani iizerinde
yer almaktadir. Bu yollar il merkezinden ge¢mektedir. Bu konumu ile Avrupa-Asya
arasinda transit yol Uzerindedir. D-100 karayolu il merkezinden ayrilarak Akgakoca
ilgesi Uzerinden Zonguldak iline baglanir. Diizce bu konumu ile yol kavsagi sehridir.
Dizce'nin kuzeyinde Akcakoca, kuzeydogusunda Yigilca, kuzeybatisinda Cilimli ve
Cumayeri, batisinda Gumusova ile giineydogusunda Golyaka ilgeleri yer almaktadir
(Anonim 2013a).
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3.2. YONTEM

Bu ¢aligma hem arazi hem de ofis ¢alismasi olarak yiiriitiilmiistiir. Calismanin yontemi;
Yayalagtirmanin peyzaj mimarhigi acisindan irdelenebilmesi amaciyla o6ncelikle
kuramsal temeller agiklanmig, ardindan yaya bolgelerinin tarihsel gelisimi anlatilmistir.
Calismanin daha verimli hale getirilmesi i¢in anket ¢alismasi yapilmis ve kullanicilarin
fikirleri alimmistir. Yayalastirmanin teknik ag¢idan kullanigh olmasi i¢in yaya bolgeleri
planlama ve tasarim ilkeleri maddeler halinde anlatilmis ve daha dnceki érneklerin iyi
ve kotii yanlart elestirilmistir. Ayrica; Diizce Belediyesi’ nin ilgili birimleri diyaloga
gecilerek arasgtirma alanina ait su anda hazirlanan ve daha Once yapilan projeler
incelenmis uygulanamama nedenlerine yer verilmistir. Calismada izlenen yontem bir

akis semasi olusturularak genel hatlariyla gosterilmistir (Sekil 3.3).

| CAIISMA AT ANININ SECIMI |

AT ANA ITISKIN VERILERIN | - SORVEY CALISAMAST
ORTAYA KONMAST

IKLIM CALISMA AL ANINDN KESFI

| cCALISMA AT ANTNA IISKIDN
| GORSEL DEGERIENDIRMELER

| AL ANDY TARINI DOKUSU
ATANS TISEDN MEVCUT
EULLANDMIL AR

ANEET FORMUNTUN HAZIRI ANMAST
| ANEKET FORMUNUN HAZIRI ANMASI VE DEGERLENDIRII MEST

~CATISMA AT ANINI KULILANAN BIREYIERI ETEILEYEN
FAKTORLERIN BELIRIENMESI

- BELIRLENEN FAKTORILERIN OLCULMESI AMACIYIA ANKET
FORMUNTUN HAZIRT ANMASI

-BIREYIERE YAPIL AN ANKETLERIN ISTATISTIKI ANATIZININ

ARASTIRMA BULGULARI
=ANEET SONUCLARINDAN EIDE EDIIEN BULGULAR
~SORVEY CAILISMASINDAN EIDE EDILEN BULGULAR

PLANLANA VE TASARINM

EIDE EDILEN TUM VERILER DIEKKATE ATINARAK CATISMA
ATLANINIIE DGIIIPEYZAT PLANL ANMA VE TASARIM

CAIISMAT ARININ HAZIRI ANMAST

SONUC VE ONERILER

Sekil 3.3. Calismanin Akis Semasi.
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Arastirma alaninin tanimi yapilarak yapisal 6zellikleri incelenmis ve yayalastirmanin bu
alan icin olumlu ve olumsuz yonleri irdelenmistir. Alanin ihtiya¢ ve eksiklerinin tespiti
yapilmistir. Alanda konut sakinleri, isyeri sahipleri ve alana disaridan gelen

kullanicilarin alan1 tercih etme nedenleri saptanmistir.

Bu calismanin amaci; yaya bolgelerinin tercih edilme nedenleri, kullanim bigimleri ve
amaglari, halkin ihtiyacin1 ne 6lgiide karsiladiklari, kente katkilart ve yaya bolgelerinin
plan1 ve tasarimu ile kullanicilarin mekénsal davraniglar1 arasindaki iliskiyi agiklamaktir.
Bu amag dogrultusunda, 6rnek alan segilerek konunun daha ayrintili olarak ele alinmasi

saglanmis ve 0zgiin bir planlama ve tasarim ile dneriler ortaya konmustur.
Ornek alan olarak istanbul Caddesi’nin secilmesinde;

e Diizce’ nin en yogun kullanilan caddesi olmast,
e Diizce’ nin kentsel kimliginde 6nemli bir odak noktas1 ve prestij 6gesi olmasi,

e Tarihin farkli donemlerinde farkli amaglarla kullanilan bir kentsel mekan

olmasi,

e GlnUmizde Dizce icin tarihsel, kiltdrel, ticari, egitim, saglik, mimari,

rekreasyonel ve turistik 6zellikler tasimasi,

e Kullanim gesitliligi ve gilincel yayalastirma tartigmalarinin bulunmasi nedenleri

etkili olmustur.
3.2.1. Gdzlem Yontemi

Arastirma alam olarak secilen Istanbul Caddesi’nde, kullanicilarin alan1 nasil
algiladiklar, yaya hareketini kolay gerceklestirip gergeklestiremedikleri, mekan
kullanim bigimleri ve amaglar1 gibi bilgilerin elde edilmesinin yaninda, tasarimdaki
sosyal, psikolojik ve davranigsal boyutun incelenmesi ve farkli zaman dilimlerinde alani
ziyaret eden kullanicilarin mekénsal davraniglarinin ortaya koyulabilmesi amaciyla

gozlem calismasi yapilmustir.

Bu yaklasim, mekansal davranisi 6znel bir deneyim olarak algilamakta ve cevrenin
etkisini birey agisindan anlamaya g¢alismaktadir (Morval 1985). Mekéansal davranis,
cevre-davranis calismalarinin 6ziinii olusturmakta, gerek mekan: gerekse davraniglari

etkileyen birgok faktorii i¢inde barindirmaktadir (Edgii 2003).
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Mekanin bigimsel yapist ile hareket yogunlugu arasindaki iliski dogal hareketlilik
prensibi olarak isimlendirilmektedir. Kamusal alandaki yaya hareketinin dagilimi,
mekansal davranisi belirlemede olduk¢a 6nemlidir (Hillier, 1996). Mekéansal davranis,
dogal hareketliligi temel alir. Hareketin kaynaginin insan olmasindan dolayr kullanici
cesitliligi ve davranis farkliliklar1 dogal hareketlilik tizerinde etkilidir. Bigimsel yap1
dogal hareketliligi iiretir, ona yon verir ve alandaki yaya hareketini saglayan tek neden

olmasa da temel nedendir (Tutal 1999).

Yontem; Kisilik, bilis, duygu gibi insan kaynakli degiskenlerden ¢ok, ¢evre kaynakli
degiskenler tlizerine odaklanmakta ve her ne kadar kullanic1 davraniglarini agiklamada
birey kaynakli degiskenlerin varligini kabul etse de davranisin asil belirleyicisinin ¢evre
oldugunu &ne siirmektedir (Winett 1991). Istanbul Caddesi’nde ydntemin

uygulanabilmesi i¢in alana iligskin kullanim degerlerinin belirlenmesi esas alinmistir.

Yo6ntem uygulanmadan 6nce, alanin biitliniiyle en 1yi hangi noktalardan gézlemlenebilecegi,
bunun i¢in kag¢ kisilik gézlem gruplar olusturulmasi gerektigi, yapilan sayimlarda ayni
kullanicilarin alanda tekrar sayllmamasi ve diger hatalarin 6nlenmesi i¢in neler yapilmasi

gerektigi gibi 6n ¢alismalar yapilmistir.
3.2.2. Anket Yontemi

Aragtirma alaninda, yayalarin mekani kullanimlarindaki algilarini ve mek&n hakkindaki
degerlendirmelerini  saptayabilmek, tercihlerini belirleyebilmek, —memnuniyetlerini
6l¢ebilmek ve alanin kullanicilarin ihtiyaglarini ne 6lgiide karsiladigini ortaya koyabilmek
amaciyla anket calismasi yapilmistir. Anket YOntemi, arastirmada Gozlem ydntemine

yardimci bir teknik olarak kullanilmistir.

Anket yontemi, sinirhi bilgiler saglasa da arastirma grubu icindeki ¢ok sayida birim
Uzerindegbzlem yapma olanagi sagladigi igin siklikla tercih edilen bir degerlendirme
aracidir. yi hazirlanmis sorulardan olusan bir anket formuyla, ulasiimak istenen amaca
uygun ve sistematik bilgilerin saglanmas1 olanakli hale gelmektedir. Anket formundaki
sorular hazirlanirken; sorularin amaca uygun olarak olusturulmasi, sorulara
yanitlanmaya elverigli bir nitelik kazandirilmasi ve sorularin herkes tarafindan ayni

bi¢cimde anlagilmasinin saglanmasi gerekmektedir (Yerli 2012).

Istanbul Caddesi’ nde uygulanan anket ¢aligmasi, rastgele segilen 200 katilimei ile yiiz yiize

goristilerek gerceklestirilmistir. Ek-1’de Anket Formu 6rnegi yer almaktadir.
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Anket formu kapali uglu ve ¢oktan segmeli sorulardan olusturulmus ve katilimcilardan
diisiincelerini en iyi yansitan segenekleri isaretlemeleri istenmistir. Bu sekilde elde
edilen verilerin her hangi bir ara isleme gerek duyulmadan bilgisayara girilmesi ve
cevaplayicilar arasinda karsilastirma yapilmasi kolaylasmaktadir. Ayrica, bu sekilde
sorularin cevaplayicilar i¢in daha anlasilir hale getirilmesi, katilanlar1 sikmadan net

cevaplar alinabilmesi ve anketin givenilirliginin artmas1 miimkiin olmaktadir.

Kullanicilara uygulanan anket sonuglar1 bilgisayar ortaminda SPSS Istatistiksel Analiz
Programi1 (Statistical Package for the Social Science) kullanilarak degerlendirilmistir.
Uygulanan anket formlarina iligskin veriler kodlanarak islenmis ve kullanicilarin sosyo-
ekonomik durumlart ile alan kullanim aligkanliklarini saptamak amaciyla siklik analizi
yapilmustir. Sonrasinda ise kullanic1 6zellikleri ile kullanicilarin alan hakkindaki
memnuniyeti ve alan kullanim aligkanliklari arasindaki iliskisi kikare analizi yapilarak
degerlendirilmis ve  aralarinda anlamli bir iliski bulunup bulunmadigi ortaya
konulmustur. Elde edilen sonuglar MS Word ve MS Excel Programlari yardimiyla tablo

ve grafiklere donistlrilmus ve degerlendirilmistir.

Bu iki yonteme ek olarak; Mevcut kullanimlar ve bu kullanimlar dikkate alinarak
yayalastirma projesi hazirlanan Istanbul Caddesi ve cevresi icin alternatif ulasim
onerileri hazirlanmistir. Bu asamadan sonra ise; Istanbul Caddesi icin ulasilan bu veriler
ile birlikte kullanicilarin istekleri dogrultusunda altarnetif yayalagtirma projesi

hazirlanmustir.

Hazirlanan bu projenin ¢alismaya daha iyi hizmet etmesi adina kullnicilara, Duzce
Belediyesi’ndeki ilgili makamlara ve uzmanlara gosterilip goriisleri dikkate alinarak

proje gelistirilmistir.
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4.ARASTIRMA BULGULARI

4.1. ARASTIRMA ALANI OLARAK ISTANBUL CADDESI

Diizce'nin merkezi konumundaki Istanbul Caddesi Diizce’nin tam merkezinde ve
Dlzce’yi ortadan kesen bir noktadir.Bu caddeyi kesen birgok sokak vardir.Yaya

yogunlugu giinde ortalama 80 bin kisi civarindadir.

Calisma alam olarak alman Istanbul Caddesi Diizce’nin merkezi ulasim akslarindan
birisidir. Calisma alanin1 Diizce Belediye Binasi ve Diizce Valiligi arasinda kalan 680
m’lik kisim olusturmaktadir. Istanbul Caddesi iizerinde Cedidiye Cami, Merkez Cami,
Avni Akyol Parki, Anit Park, ibrahim Oglu Is Merkezi gibi bir ¢ok ortak kullanim
alanlar1 bulunmaktadir (Sekil 4.1).
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Sekil 4.1. Calisma alani olarak Istanbul Caddesi.

Su anda Diizce ilinin ana ulasim akslarindan olan Istanbul Caddesi, Spor Sokak, Atatiirk
Caddesi, Mehmet Akif Caddesi, Bolu Caddesi gibi yogun olarak kullanilan cadde ve
sokaklarla kesismektedir. Bunun sonucunda caddenin kullanim yogunlugu artmaktadir.
Trafik ulasim Istanbul Caddesi iizerinde Belediye Binasindan Valilik Binasina dogru

tek yonden saglanmaktadir.
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Calisma alanindaki yapilar genel olarak konut, ticari ve resmi kurum yapilarindan
olusmaktadir. Ulagimin kolay olmasinin yaninda ticari faaliyetin fazla olmasi, banka
subelerinin bulunmasi, kafeterya-lokanta ve eglence yerleri gibi insanlarin birgok
isteklerini karsilayabilmeleri, bunun yaninda Diizce’de baska alternatif bir mekénin
olmamas1 Istanbul Caddesi’ni popiiler ve merkezi bir yer haline getirmistir. Isyerlerinin
¢ogu giyim ve yemek iizerine, digerleri ise; beyaz esya, doviz biirolari, kuyumcu,
doktor muayenehaneleri, ev tekstili, kozmetik ve parflimeri, guzellik salonlari, eczane,
slpermarket, hediyelik esya gibi diikk&nlardan olusmaktadir. Bu kullanimlar
canlandirici, destekleyicidir c¢linkii caddenin kullanicilart yakin ¢evredeki devlet
memurlart ve diger mevkilerde c¢alisanlar, 06zel sirket calisanlart ve Ozellikle
ogrencilerdir. Ayrica, dzellikle Istanbul ve Ankara’dan gelen giiniibirlik ziyaretgilerin
de Diizce’de ilk tercih ettigi mekanlardan birisi Istanbul Caddesi’dir. istanbul Caddesi
tim bu ozellikleri sayesinde popiiler bir cadde olmustur. Bu durum bolge esnafini

olduk¢a memnun etmektedir.

Diger yandan; tasitlarin, alanda bulunan yollarin kenarina park ederek yollar1 daralttig:
alanda ticaretin ve resmi kurumlarin bulunmasindan dolayr yogun bir trafik
sirkiildsyonu bulundugu goézlenmistir (Sekil 4.2). Bu yogun arag¢ trafiginden dolay1
kaldirimlar yayalara yeterli olmamaktadir. Bu nedenden dolayr da yayalarin arag

yollarinda yiiriidiikleri gézlenmistir.
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Sekil 4.2. istanbul Caddesinin giincel park sorunu.

49



4.1.1. Calisma Alanindaki Mevcut Acik Yesil Alan Durumu

Calisma alaninin igerisinde Anitpark Meydani igerisinde ve Merkez Blyuk Camii
avlusunda ufak boliimler halinde bitkilendirme g¢aligmalar1 yapilmis, Valilik Binasinin

onunde yaklasik 5000 m2 lik alanda ¢ogu ¢im alan olarak kullanilmak iizere

bitkilendirme calismast yapilmistir (Sekil 4.3).

Sekil 4.3. Valilik Binas1 6niindeki bitkilendirme ¢alismalari.

Yine, Anitpark Meydaninin yaninda bulunan Belediye Sosyal Tesislerinin 6nunde ve

yaninda da yaklasik 1500 m2’lik alanlarda bitkilendirme ¢alismalar1 yapilmistir (Sekil
4.4).

Sekil 4.4. Diizce Belediyesi Sosyal Tesisler dniindeki acik-yesil alan.
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Bunun yaninda cadde belli kisimlarinda yol agaglandirmasi yapilmigtir. Cadde’nin bir
kismi belli bir mesafeden sonra daraldigi i¢in Cadde’nin her boliimiinde diizenli
araliklarla bitkilendirme caligmalar1 yapilamamisitr. Dolayisiyla bu agaglar Cadde’yi

kullanan insanlar g6z oniine alindiginda ¢ok yetersizdir.

4.1.2. Calisma Alammin Otopark Durumu

Istanbul Caddesi’nin konumu geregi yapilarin bir béliimii konut olarak kullanilirken,
biylk bir bolimii de is yeri olarak kullanilmaktadir. Bundan dolay1 alanda yogun yaya
ve arag trafigi bulunmaktadir bu durum otopark ihtiyacini giindeme getirmistir. Valilik
Binasi ¢evresinde 200 araclik bir otopark mevcuttur fakat bu otopark genelde Valilige
gelen kisilerce kullanilmaktadir (Sekil 4.5). Gezme, eglenme ve diger amaglarla Istanbul
Caddesi’ne gelen kisiler bu otoparktan ¢ogu zaman yararlanamamaktadir. Bu yiizden
Otopark ihtiyac1 ¢aligma alaninda fazlasiyla hissedilmektedir. Incelenen alan civarindaki
hemen hemen tiim agik alanlar otopark olarak kullanilmaktadir. Nifusun strekli olarak
artmast ve alanmn kullanicilar tarafindan yogun olarak kullanilmast bu sonucu

dogurmustur.
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Sekil 4.5. Valilik Binasi ¢evresinde bulunan otopark.
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4.1.3. Calisma Alaninin Tarihi

Bat1 Karadeniz’in ayakta kalan tek antik kenti olan Diizce’nin tarihi, M.O. 1390-800
yillar1 arasinda hiikiim stiren Hitit (Eti) Medeniyeti’ne kadar uzanmaktadir. Dlzce ve
gevresi 15.yy’dan itibaren bilinmektedir. Evliya Celebinin Seyahatnamesinde Tuz
Pazar1 ya da Diizce Pazar olarak ismi gegen Diizce’nin tarihi, Bitinyalilar, Roma ve
Bizans, Osmanlilar ve Cumhuriyet donemleri olarak 4 donemde incelenebilmektedir
(Kesim 1996).

Bitinyalilar Doneminde Diizce, diiz ve genis bir ova hatta batakliklar halinde bir
alandadir. Roma ve Bizans Donemi ile birlikte Diizce Ovast Romalilar zamaninda 1slah
edilerek tarim i¢in daha elverigli bir hale getirilmis ve yavag yavas iskan edilmeye
baslanmigtir. Romalilardan sonra bu bolge Bizanshilarin hakimiyetine ge¢cmis ve
gelismeye baslamistir. Osmanlilar Déneminde de, Osmanli imparatorlugu zamaninda
Orhan Gazi'nin komutanlarindan Konuralp Bey 1323 yilinda burayr Bizanslilarin
hakimiyetinden kurtararak imparatorluk topraklarina katmistir. Diizce' nin Konsopa
(Konropa) adin1 almasi bu donemdedir. 1871 yilinda ise ilge merkezi Diizce'ye

nakledilmistir.

Cumhuriyet Déneminde ise, her yerde oldugu gibi biiyiik bir gelisme gosteren Duzce
Tiirkiye' nin en islek ve zengin ilgesi olmustur. D-100 karayolu ve TEM otobaninin

gecmesiyle ulusal ve uluslararasi boyutta giindeme gelmistir (Kesim 1996).

Dizce, 17 Agustos 1999 ve 12 Kasim 1999 depremlerinden sonra kisa surede yeniden
kalkinabilmesi i¢in 9 Aralik 1999 tarihinde Tiirkiye’nin 81. ili olmustur (Anonim
2013b).

4.1.4. Calisma Alamimin Fiziksel Ozellikleri

4.1.4.1. Topografya

Diizce havzasinin ortasinda bulunan 360 km2 genisligindeki Diizce Ovasinin,
dogusunda Bolu Daglari, batisinda Sakarya, kuzeyinde Orhan Daglar1 ve Karadeniz,
giineyinde Abant Daglar1 bulunmaktadir. Biiyiik Melen Cayr ve havzasi; Yigilca
ilcesinden gelen Kiiclik Melen, Bolu dagindan dogup Kaynashi ve Diizce kent

merkezinden gegen Asarsuyu, ovanin giineyinden gelen Ugur Suyu ve Golyaka ilgesinin
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batisindan gelen Aksu Deresi, Efteni Golii'nde birleserek olusmaktadir. Ovanin
ortalama yiikseltisi 140 m civarinda olup, daglik kesimlerde 1850 m ye ulagsmaktadir
(Ozaslan ve dig. 2001).

Diizce kent merkezi, Diizce Ovasi lizerine kurulmustur. Dolayis1 ile kente topografik
hareketlilikten bahsetmek miimkiin olmamaktadir. Kalict Konutlar yerlesim bolgesinde
topografya farklilik gostermektedir. Kent merkezine gore yiiksekte konumlanan
yerlesim bolgesinde rakim, bolgeye ait ¢izilmis yapisal uygulama planlarina gore yer

yer 300 metreyi gegcmektedir (Anonim 2013a).

4.1.4.2. Iklim Ozellikleri

Diizce Belediyesi verilerine gore Diizce, Karadeniz Bolgesinin sinirlar1 iginde
kaldigindan genel oOzellikleri ile Karadeniz ikliminin etkileri goriilmektedir. Ancak
Karadeniz ikliminin yami sira Akdeniz ve Karasal iklimleri arasi gecis oOzelligi de
gostermektedir. iklimi gesitli etkenlerin sonucunda sekillenmektedir ki bunlardan birisi
enlem etkisidir. Enlemin etkisinden dolay1 sicaklik giineyde yer alan illere gore diisiik
olmaktadir. Deniz kiyisinda yer alan Akcakoca'ya gore Diizce ve diger ilgeleri yaz
aylar1 daha sicak, kis aylar1 biraz daha soguk ge¢mektedir. Kentin iklim 6zellikleri,
yazlart sicak, kislari 1lik, her mevsim yagish seklinde tanimlanmaktadir. En ¢ok yagis
sonbahar ve kis aylarindadir. Yaz aylarinda iki ay kadar kuraklik hissedilmektedir.

(Anonim 2013a).

Cizelge 4.1.Sicaklik Rasat siiresi 1971-2007, Yagis Rasat Siiresi (Anonim 2013a).

Ortalama Ortalama Ortalama |Ortalama Ortalama |Aylik Toplam
Glneslenme

Sicaklik En Yiksek En Dustk  [Siresi (saat) Yagish Yagis

(°Q) Sicakhk Sicaklik Gun Sayist | Miktari Ort.
Ocak 3.8 8.0 0.4 1.8 15.3 83.5
Subat 5.1 10.0 1.2 2.7 14.1 70.1
Mart 7.8 13.5 34 3.8 13.8 70.4
Nisan 12.3 18.7 7.3 5.2 12.5 59.4
Mayis 16.5 23.0 10.9 7.2 11.5 61.2
Haziran 20.4 26.9 14.5 8.7 9.7 59.0
Temmuz 22.5 28.8 16.8 9.0 6.7 45.3
Agustos 22.2 28.8 16.8 8.5 6.8 55.0
Eylil 18.5 25.5 13.2 6.7 7.9 50.2
Ekim 14.3 20.5 9.7 4.4 11.5 84.7
Kasim 9.3 15.0 4.9 2.8 12.9 87.0
Aralik 5.6 9.8 2.2 1.7 15.8 102.0
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Goriildiigii tizere Diizce de en sicak aylar Temmuz ve Agustos aylaridir. En ¢ok yagis

ise Aralik ve Ocak aylarinda diismektedir.

Diizce ilinin hakim riizgar yonleri ise Sekil 4.6 daki gibidir.

MAaYIS NISAN-HAZIRAN

YLt -KASIM

w, S
HakiMm RUZGAR OcAK-MART-EKIM-
s ARALIK-SUBAT
YONLERI

Sekil 4.6. Diizce ili hakim riizgar yonleri (Ozdede 2010).

4.1.4.3. Hidrolojik Durumu

Diizce Kent Merkezi’nden iki 6nemli akarsu gegmektedir. Bunlar Asar Suyu Deresi ve
Kiiciik Melen Nehri’dir. Kentin en Onemli ve kentsel anlamda nitelik arttirici
potansiyele sahip su varligit Asar Suyu Deresi’dir. Asar Suyu Deresi dogu-bati
dogrultusunda akmakta, kentin giineyinden ve yerlesim i¢inden gecmekte ve batida

Kiigiik Melen Deresi’ne dokiilmektedir (Kesim, 1996).

Kentin bir diger 6nemli akarsuyu olan Kii¢iik Melen ¢ay1 dogudaki Cataltepe (1545m)
ve Stinnice Dagi’ndan (1828 m) dogmakta, batiya dogru Orhan ve Bolu daglarindan
gelen kiiciik dereler ile beslenmekte, Cakirlar Mahallesi civarinda Diizce Ovasi’na
inmektedir. Buradan itibaren giineybatiya yonelmekte ve Diizce’nin batisinda, dogudan
gelen Asarsuyu ile birleserek Melen (Efteni) Goli’ne ulasmaktadir (Pekcan 2000).
Kiiciik Melen Nehri ayn1 zamanda belediye miicavir alaninin yani ¢alisma alaniin bati
smirii ¢izmektedir. Sekil 4.7 de Diizce Kenti akarsular1 haritast ve bu akarsularla

beraber Diizce Kenti’nin ulasim omurgasi olan 3 ana aks goriilmektedir.
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Sekil 4.7. Diizce Kenti akarsulari1 ve ulasim omurgasi olan ii¢ ana aks (Ozdede 2010).

Ozellikle kent merkezlerinden gecen akarsular, tasidiklari potansiyel ve koridor
nitelikleri agisindan oldukga biiyiik dneme sahiptirler. Giiriiltii kontrolii agisindan da
akarsu koridorlar1 ve yakin ¢evrelerinin, tampon boélgeler olusturulmas: ve bunun kent
iginde siirekliliginin saglanmasi adma kente sagladiklar1 katki biiyiiktiir. Ozellikle
Asarsuyu Deresi’nin tagidigi onem, kente bu anlamda kazandiracag: estetik ve islevsel

degerler agisindan ¢ok dnemlidir.

4.1.4.4. Bitki Ortis(

Arastirma alaninin bitki varlig1 dogal ve kiiltiirel olmak iizere iki kisimda incelenmistir.

Dogal bitki varhigi: Diizce kenti, Tiirkiye’nin igerdigi li¢ flora bolgesinden Avrupa-

Sibirya (Euro-Siberian) Boélgesinin Oksin (Euxin) alt bélgesinde ve Davis’in
calismasina gore, A3 karesinde yer almaktadir. Bu bodlge endemizm acgisindan ¢ok
zengin olmayip, ancak yliksek daglik kisimlarinda endemik tiirlere rastlanmaktadir.
Yine de bolge bulundurdugu dogal tiir agisindan oldukca zengin bir yapiya sahiptir.
Ovada ge¢miste ve giiniimiizde hakim ve yaygimn tiirler Fraxinus angustifolia Vahl.
(Sivri Meyveli Disbudak) ve Quercus robur L. (Sapli Mese)’dur. Bunun yaninda dere
boylarinda ve su kenarlarinda Alnus spp.(Kizilagag), Ulmus spp. (Karaagag), Platanus

orientalis L. (Dogu Cinar1), Salix spp. (S6giit) gibi tiirler bulunurken, daglik kisimlara
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dogru Fagus orientalis Lipsky. (Dogu Kayini1), Carpinus betulus L. (Adi Girgen),
Castanea sativa (L.) (Anadolu Kestanesi), Quercus spp. (Mese), Abies nordmannniana
subsp. bornmdlleriana (Matt.) (Dogu Karadeniz Goknari1), Rhododendron ponticum L.
(Mor Cicekli Ormangull), Pinus sylvestris L. (Sarigam) gibi tiirler arastirma alaninin

karakteristigini ortaya koyan bitki tiirlerini olusturmaktadir (Mansuroglu, 1997).

Kiiltiirel bitki varligi: Diizce kenti agik ve yesil alanlarinda yapilan arazi ¢aligmalar1 ve

literatiir taramalar1 sonucu bazi bitkilere rastlanmistir (Kesim 1996, Eroglu ve Ozkan

2002).

Ibreli Agac ve Calilar: Abies bornmilleriana (Matt.) (Bati Karadeniz Géknari),
Cryptomeria japonica D.Don. (Japon Cami), Cryptomeria japonica “Elegans” Mig.
(Japon Kadife Cami), Juniperus spp. (Ardiglar), Larix decidua Mill. (Avrupa Melezi),
Pinus spp. (Ulkemizdeki Dogal Camlar), Pinus griffithii Mc Clelland (Aglayan Cam),
Pinus pinaster Poir. (Sahil Cami), Picea orientalis (L.) Link. (Dogu Ladini), Picea
abies (L.) H.Karst. (Avrupa Ladini), Picea pungens “Glauca” Beissn. (Mavi Ladin),
Cedrus libani A.Richard. (Toros Sediri), Cedrus deodora (D.Don) G.Don. (Himalaya
Sediri), Cedrus atlantica (Endl) Carriere. (Atlas Sediri), Cupressus sempervirens L.
(Servi), Cupressus arizonica Greene. (Arizona Servisi), Chamaecyparis lawsoniana
(Muss.) Parl. (Lawson Sediri), Taxus baccata L. (Porsuk), Pseudotsuga menziesii
(Mirb.) Franco. (Duglas), Thuja orientalis L. (Dogu Mazis1), Thuja occidentalis L. (Bati
Mazisi), Thuja plicata Donn.ex.D.Don (Boylu Mazi) (Eroglu 2004).

Yaprakli Aga¢ ve Calilar: Acer campestre L. (Ova Akgaagaci), Acer negundo L.
(Digbudak Yaprakli Ak¢aagac), Acer pseudoplatanus L. (Cmar Yaprakli Akcaagag),
Aesculus hippocastanum L (At Kestanesi), Agave americana L. (Sabir), Ailanthus
altissima (Miller)Swingle. (Kokaragag), Albizzia julibrissin Durazz. (Giilibrisim), Alnus
glutinosa (L.) Gaertn. (Kizilagag), Arbutus unedo L (Kocayemis), Aucuba japonica
Thunb. (Japon Akubasi), Berberis thunbergii “Atropurpurea” DC. (Kirmizi1 Yaprakl
Kadin Tuzlugu), Betula pendula Roth. (Ak Hus), Buxus sempervirens L. (Simsir),
Campsis radicans Seem (Acem Borusu), Carpinus betulus L. (Glirgen), Castanea sativa
Mill. (Kestane), Catalpa bignonoides Walt. (Sigara Agaci), Celtis australis L
(Citlenbik), Cercis siliqguastrum L. (Erguvan), Chaenomeles japonica (Thunb.)
Lindl.ex.Spach. (Bahar Dali), Crataegus monogyna Jacq. (Geyik Dikeni), Cornus spp.

(Kizilcik), Corylus avellana L. (Findik), Cotonaster spp. (Tas Elmalari), Deutzia scabra
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Thunb. (Havlu Puskili), Diospyros spp. (Trabzon Hurmasi), Elaeagnus angustifolia L.
(igde), Euonymus spp. (Papaz Kiilahlari, Taflanlar), Erica arborea L. (Funda),
Eriobotrya japonica (Thunb.) Lindley (Yeni Dinya), Fagus orientalis Lipsky (Dogu
Kaymi), Ficus carica L. (incir), Forsythia intermedia Zabel. (Altin Can1), Fraxinus spp.
(Disbudaklar), Gleditsia triacanthos L. (Amerikan Gledigyas1), Hibiscus syriacus L.
(Aga¢ Hatmi), Hydrangea macrophylla (Thunb.) Ser. (Ortanca), ilex aquifolium L.
(Coban Puskdli), Jasminum nudiflorum. L. (Sar1 Cigekli Yasemin), Juglans regia L.
(Ceviz), Juglans nigra L. (Kara Ceviz), Kerria japonica (L.) DC. (Kanarya Gill),
Lagestroemia indica L. (Oya Agaci), Ligustrum spp. (Kurtbagirlart), Lonicera spp.
(Hanimelleri), Laurocerasus officinalis M.Roem. (Karayemis), Laurus nobilis
L.(Akdeniz Defnesi), Magnolia grandiflora L. (Blyuk Cicekli Manolya), Magnolia
saulangiana Soul. (Yaprak Doken Manolya), Mahonia aquifolium (Pursh.) Nutt. (Sar1
Boya Calis1), Malus floribunda “Vanhoutti” A.Barbier (Slis Elmasi), Morus alba. L.
(Dut), Nerium oleander L. (Zakkum), Philadelphus coranarius L. (Filbahri, Limon
Cigegi), Pitosporum tobira “Nana” (Thunbg.) Ait. (Pitosporum), Platanus orientalis L.
(Cinar), Populus alba L. (Ait.) (Ak Kavak), Populus nigra L. (Kara Kavak), Populus
tremula L. (Titrek Kavak), Prunus cerasifera “Atropurpurea” Ehrh. (Sis Erigi), Punica
granatum L. (Nar), Pyracantha coccinea M.J.Roem. (Ates Dikeni), Quercus spp.
(Meseler), Rhododendron ponticum L. (Mor Cicekli Orman Gull), Robinia
pseudoacacia L. (Yalanc1 Akasya), Rosa spp. (Guller), Sambucus nigra L. (Mirver),
Salix spp. (Ségiitler), Sophora japonica L. (Sofora), Sorbus spp. (Uvezler), Spirea
vanhoutteii Zab. (Keci Sakal1), Symphoricarpos albus (L.) S.F.Blake. (Inci Calis1),
Syringa vulgaris L. (Leylak), Tamarix gallicia L. (Ilgin), Tilia spp. (Ihlamurlar), Ulmus
glabra Huds. (Karaagag), Viburnum spp. (Kartoplari), Wisteria sinensis (Sims.) DC.
(Mor Salkim), Weigela coraensis Thunb. (Vangelya), Yucca flamentosa L. (Avize
Cigegi) (Eroglu 2004).

4.1.5. Calisma Alaniin Sosyo-Kllturel 6zellikleri

4.1.5.1 Niifus Ozellikleri

Diizce Valiligi verilerine gore Il niifusu 1990 yili tespitlerine gore 273.679 iken 2000
yilt Genel Niifus Sayimi sonucuna gore 314.266, 2007 yili Niifus Sayim sonucuna gore
323.328’dir. 2008 ve 2009 yili Niifus Sayim sonucuna gore ise sirasiyla 328.611 ve
335.156°dir. 2010 yili Niifus Sayim sonucuna gore ise 338.188 olmustur. 2010 yil

57



sonuclarina gore niifusun %57,40’1 sehir merkezlerinde, % 42,60’1 ise koylerde
yasamaktadir. Diizce ilinde 2010 Niifus Sayimina gore yillik niifus artis ortalamasi %
9,01°dir (Anonim 2012a). Diizce Kenti’nde belediye miicavir alan sinirlarina giren 48
mahalle bulunmaktadir. Bu ¢alisma devam ederken, 2011 yilinin aralik ay1 sonuna
dogru Diizce Kent Merkezi’'nin dogusunda, D-100 karayolunun kuzeyinde bulunan
Sogukpinar Kdyii de belediye meclisinin onay1 ile mahalle statiisiine gegmis, 160 hektar
alan1 ile Diizce’nin 49. mahallesi olmustur. Fakat bu calismanin basladigi siradaki
mahalle sayis1 48 oldugu icin Sogukpinar Mahallesi ¢alisma alanina dahil edilmemistir.

Diizce Kenti Mahalle Sinirlar1 Haritas1 Sekil 4.8’de verilmistir.

DUZCE KENTI
MAHALLE SINIRLARI HARITASI

BOSTANYERI
(ARAPCIFTLIGH MAH.

SARAYYERI KOYD

Sekil 4.8. Duzce Kenti mahalle sinirlart haritasi (Yerli 2012).

Diizce Belediyesi ADNKS’ye gore merkeze bagli 48 mahallenin 2010 yili verilerine
gore niifus sayilar1 alinmistir. 48 mahallenin kapladiklart alan, AutoCAD ortaminda km?
olarak oOl¢lilmiistiir. Buradan hareketle mahallelerin km? ye ve hektar basina diisen niifus

miktarlar1 hesaplanmistir. Bu veriler Cizelge 4.2°de islenmistir.
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Cizelge 4.2. Merkez mahalleler niifus yogunluklart degerleri (Yerli 2012).

MAHALLE ADI niifus (kisi)|alan (km?) |kisi/km? |kisi/ha

1 AGA 3611 2.70 1337 13
2 AKINLAR 1183 2.58 459 5

3 AKPINAR 559 0.17 3322 33
4 ARAPCIFTLIGI 1678 2.64 637 6
5 AZIZIYE 6809 1.85 3677 37
6 AZMIMILLI 5876 0.94 6284 63
7 BAHCELIEVLER 4916 0.90 5438 54
8 BEYCILER 5543 2.74 2022 20
9 BURHANIYE 2516 0.23 10977 110
10 CAMI KEBIR 1557 0.22 7208 72
11 CEDIDIYE 2961 0.36 8116 81
12 CUMHURIYET 2011 0.61 3318 33
13 CAKIRLAR 999 3.06 326 3
14 CAMKOY 2058 3.18 647 6
15 CAMLIEVLER 4367 0.74 5899 59
16 CAVUSLAR 604 1.32 458 5
17 CAY 7418 1.02 7264 73
18 DARICI 2769 4.69 591 6
19 DEDELER 313 0.70 450 4,5
20 DEMETEVLER 2276 0.20 11657 117
21 DERELIi TUTUNCU 2256 1.24 1826 18
22 ESENTEPE 3867 0.46 8434 84
23 FATIH 911 0.42 2175 22
24 FEVZi CAKMAK 2969 0.76 3899 39
25 GUZELBAHCE 4822 0.83 5827 58
26 HAMIDIYE 4160 0.72 5776 58
27 KARA HACIMUSA 2452 0.77 3205 32
28 KARACA 4107 0.46 9007 90
29 KAZUKOGLU 1036 3.59 289 3
30 KIREMIT OCAGI 1826 0.32 5649 56
31 KOCYAZI 7267 1.99 3649 36
32 KORPESLER 2297 1.38 1666 17
33 KUYUMCUHACIALI [197 1.21 162 2
34 KOLTUR 5225 0.92 5662 57
35 MERGIC 503 1.15 436 4
36 NALBANTOGLU 872 1.25 696 7
37 NUSRETTIN 3274 0.39 8358 84
38 SALLAR 939 1.04 905 9
39 SANCAKLAR 3463 1.21 2853 29
40 SARAYYERI 443 1.79 247 2
41 SEREFIYE 2489 0.26 9756 100
42 SIRALIK 3152 2.40 1315 13
43 TOKUSLAR 671 1.66 405 4
44 UZUNMUSTAFA 4675 0.49 9590 96
45 YAHYALAR 776 2.64 294 3
46 YENI 1477 0.42 3515 35
47 YESILTEPE 2614 0.49 5382 54
48 Y. YAHYALAR 354 1.49 237 2
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Cizelgeye gore, niifusu en az olan mahalle 197 kisi ile Kuyumcuhaciali, en yiliksek olan
ise 7418 kisi ile Cay Mabhallesi’dir. Cizelgede dikkati ¢eken bir baska nokta ise mahalle
statiisiine yeni kavusan yerlesim alanlarindan “Kalic1 Konutlar” ya da “Yenikent”
denilen bolgede yer alan mahallelerin, digerlerine oranla ¢ok daha fazla niifusa sahip
olduklaridir. Bunlar arasinda en az niifusa sahip mahalle 2276 kisi ile Demetevler
Mahallesi iken en fazla nlfusa sahip mahalle ise 4916 kisi ile Bahgelievler
Mahallesi’dir. Yenikent’in toplam niifusu 22.862 kisidir. 48 mahallenin toplam niifusu
ise 129.118 kisidir.

Kapladiklar1 alan bakimindan ise en kii¢iik mahalle 0,17 km? lik alani ile Akpinar, en
blylik mahalle ise 4,69 km?2 lik alani ile Darict Mahallesi’dir. Kalic1 konutlardaki en
kiclk mahalle 0,2 km? lik alani ile Demetevler, en bilyiikk mahalle ise 0,9 km? lik alani

ile Bahgelievler Mahallesi’dir. 48 mahallenin kapladigi toplam alan ise 62,56 km?’dir.

Diizce Belediyesi, Diizce Valiligi il Niifus Miidiirliigii ve Gebze Yiiksek Teknoloji
Enstitiisi Sehir ve Bolge Planlama Bolimii akademisyenleri ile yapilan sozli
gorlismeler neticesinde, niifus yogunluklarinin hesaplamasinda mahalleler bazinda
kullanilan bir standardin bulunmadigi, metropol kentler ve niifusu fazla olan mahalleler
icin 0-50 kisi/hektar az yogun, 50-100 kisi/hektar orta yogun, 100 ve iizeri kisi/hektar
cok yogun ya da duruma gore 0-150 kisi/hektar az yogun, 150-300 kisi/hektar orta
yogun, 300 kisi/hektar iizeri ¢ok yogun gibi standartlarin kullanildig1 6grenilmistir.

Yine, “konuya iligkin yapilmis ¢aligmalar” baslig: altinda bahsedildigi gibi bir¢ok farkli
arastirmada, mahalle yogunluklar1 farkli siniflamalara tabi tutulmustur. Bu noktadan
hareketle TUIK’in hazirladig1 Tiirkiye Illeri Niifus Yogunlugu Haritas1 baz alinarak,
Diizce Kenti Merkez Mahalleleri Niifus Yogunlugu Haritas1 olusturulmustur. Harita,
Sekil 4.9’da goriilmektedir. Buna gore haritada kullanilan yogunluk smiflar1 1-10
kisi/hektar (1-1000 kisi/km?) az yogun, 11-50 kisi/hektar (1001-5000 kisi/km?) orta
yogun, 50 ve istii kigi/hektar (5001 ve iistli kisi’/km?) cok yogun olarak belirlenmistir.
Olusturulan haritada az yogun mahalleler sar1, orta yogun mahalleler turuncu, ¢ok yogun

mabhalleler ise kirmizi renge boyanmustir.
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DUZCE KENTi MERKEZ MAHALLELERI
NUFUS YOGUNLUKLARI HARITASI
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DARIKC! KOYD -
11-50 kisi/ha | | 1001-5000 kisikm?2

51 + kisi/ha D 5001 + kigi/km2

Sekil 4.9. Diizce Kenti merkez mahalleleri niifus yogunluklart haritas1 (Yerli 2012).

Diizce kent merkezinde niifus yogunlugu en az olan mahalle 162 kisi/km? ile
Kuyumcuhaciali Mahallesi’dir. Bu mahalle ayn1 zamanda 162 kisi ile en az niifusa sahip
mabhalledir. Niifus yogunlugu en fazla olan mahalle ise 11.657 kisi/km? ile Demetevler
Mabhallesi’dir. Bu mahalle, Kalict Konutlar yerlesiminde en diisiik niifusa sahip
olmasma ragmen kapladigi alan bakimindan, Kalic1 Konutlar yerlesiminde en kiiciik,
Diizce Kent Merkezi genelinde ise en kiiclik ikinci alana sahip oldugu i¢in bu oran ile
karsimiza cikmaktadir. Yizol¢limii biiyiikliigiine gore ilk sirada yer alan Daric
Mahallesi’ndeki niifus yogunlugu 591 kisi/km? iken en az yiizOl¢limiine sahip Akpinar
Mabhallesi’ndeki niifus yogunlugu 3322 kisi/km?’dir (Yerli 2012).

4.1.5.2. Arazi Kullanim Ozellikleri

Sekil 4.10° da verilen Diizce Kenti Arazi Kullanimi Haritasi incelendiginde,
kahverengiye boyali konut bolgelerinin 6zellikle sehir merkezinde ve kalici konutlar
yerlesiminde agirlikli olarak yer aldigi goriilmektedir. Ticaret alanlarimi kirmiziya
boyal1 bolgeler olusturmaktadir. Bu bdlgeler kent merkezinde 6zellikle ulagimi saglayan
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ana arterler iizerinde sagl sollu dizilim gostermektedirler. Kalici konutlar yerlesiminde
ise ticaret bolgeleri, kent merkezinde oldugu gibi dogrusal dizilimli degil de alana
dagilmis noktalar seklinde izlenmektedir. Sanayi bolgelerinin en yogun hissedildigi
alanlar, kent merkezine D-100 karayolu Uzerinde bulunan eski ve yeni sanayi
carsilarinin oldugu kisimlardir. Bunun disinda gesitli 6lgekteki bir¢ok fabrika da yine
D-100 karayolu iizerinde 6zellikle Coban Kavsagi’nin dogusunda Ankara istikametinde
konumlanmustir. Bu fabrikalar da harita Gzerinde bdlge bdlge goérilmektedir (Yerli
2012).

Diizce Kenti Arazi Kullanimi Haritas:

(B KoNUT ALANI
Il TicARI ALAN

[l SANAYI-KDKGA
[ eciTim TESISi

SIRALOK

Sekil 4.10. Diizce Kenti arazi kullanimi haritas1 (Yerli 2012).

Diizce Kenti Arazi Kullanimi Haritasi ile Diizce Kenti Merkez Mahalleleri Nifus
Yogunluklar1 Haritasi’nin ¢akistirilmasi ile yapt ve niifus yogunlugu arasinda

karsilagtirma yapma imkani elde edilmistir (Yerli 2012), (Sekil 4.11).
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DUZCE KENTi MERKEZ MAHALLELER BAZINDA
~ ARAZI KULLANIMI VE
NUFUS YOGUNLUKLARI HAR|

N’

TASI

[ KonuT ALANI
Il TiCARI ALAN
[l SANAYI-KDKCA
I ecitim Tesisi

AZ YOGUN

80%%( ORTA YOGUN

COK YOGUN

Sekil 4.11. Arazi kullanim1 ve niifus yogunlugu haritalariin ¢akistirilmasi (Yerli 2012).

Yesil Alanlar

Parklar ve dinlenme alanlar: aktif ve pasif rekreasyon alanlar1 olarak kentin en 6nemli
acik ve yesil alanlarin1 olusturmaktadir. Calismanin “genel kisimlar” boliimiinde, ¢evre
ile ilgili kavramlar baglig1 altinda irdelendigi iizere, agik ve yesil alanlarin islevlerinden

birisi de gurdltii kontrolii ile dogrudan iliskilidir. Bu anlamda kent i¢indeki agik ve yesil
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alanlarin sayist ve biiylkliigii kadar yapisi da onem kazanmaktadir. Diizce kent

merkezinde yer alan yesil alanlar ve biiyiiklikleri Cizelge 4.3.” te verilmistir.

Cizelge 4.3. Duzce Kent Merkezi yesil alanlar1 (Anonim 2013c).

S.N |PARK ADI ALANI (m?) NITELIGi
1 |Agakdyu 1 nolu Park 578 Cocuk Parki
2 |Agakoyi 2 nolu Park 360 Cocuk Parki
3 |Anit Park 7.740 Yesil Alan
4 |Arapciftligi Mahallesi Parki 1.540 Cocuk Parki
5 |Avni Akyol Parki 10.000 Yesil Alan
6 |Aziziye 1 nolu Park 1.082 Cocuk Parki
7 |Aziziye 2 nolu Park 400 Cocuk Parki
8 |Aziziye Mahallesi Parki 4.565 Cocuk Parki
9 |Azmimilli 1 nolu Park 3.023 Cocuk Parki
10 |Azmimilli 2 nolu Park 577 Cocuk Parki
11 |Beyciler Mahallesi Parki 1.836 Cocuk Parki
12 |Celalettin Ozdal Parki 939 Yesil Alan
13 |Cumhuriyet mah. Parki 671 Cocuk Parki
14 |Cakirlar Mahallesi Parki 500 Cocuk Parki
15 |Camlievler Parki 1.471 Cocuk Parki
16 |Cay Mahallesi Asar Deresi Parki 5.500 Yesil Alan
17 |Cay Mabhallesi Parki 670 Cocuk Parki
18 [Dogu Cikmazi Parki 538 Cocuk Parki
19 |Fatih mah. parki 400 Cocuk Parki
20 |Fettah Ttlnctioglu Parki 3.956 Cocuk Parki
21 |Hamidiye Mahallesi Parki 1.806 Cocuk Parki
22 |Hamidiye Mahallesi Ucgen Park 633 Yesil Alan
23 |inénii Parki 14.840 Yesil Alan
24 |Karaca Haci Musa Parki 2.049 Cocuk Parki
25 |Karaca Mahallesi Parki 1.240 Cocuk Parki
26 |Kiremitocagl Mh. Parki 1.431 Cocuk Parki
27 |Kocyazi Mh. Parki 1.855 Cocuk Parki
28 |Konak Parki 4.990 Yesil Alan
29 |Kérpesler Mahallesi Parki 3.459 Cocuk Parki
30 |Kicgiksu Parki 7.353 Yesil Alan
31 |Serefiye Mahallesi Parki 371 Cocuk Parki
32 [Tokuslar parki 210 Cocuk Parki
33 |Uzunmustafa Mahallesi Parki 1.388 Cocuk Parki

Cizelgeye gore kent merkezindeki en biiyiik yesil alan 14.840 m? ile Indnii Parki’na ait
oldugu goriilmektedir. Daha sonra 10.000 m? ile Avni Akyol Parki ve 7.740 m? ile
Anitpark gelmektedir. Diizce Kenti’nde Anitpark disinda meydan niteligi tasiyan yesil
alan bulunmamaktadir. En kiigiik yesil alanlar1 ise 210, 360 ve 371 m? biiytikliikleri ile
Tokuslar Parki, Aga Kdyii Mah. 2 nolu Park ve Serefiye Mah. Parki olusturmaktadir.
Diizce Kent Merkezi’ndeki yesil alanlarin toplam biiytikliigii 87.971 m?’dir.
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Kalic1 konutlar yerlesiminde yer alan yesil alanlar ve bulyUkllkleri Cizelge 4.4’te
verilmistir (Yerli 2012).

Cizelge 4.4. Kalic1 Konutlar Yerlesimi yesil alanlar1 (Anonim 2013c).

BAHCELIEVLER MAHALLESI PARKLARI
1 Bahcelievler Mah.( 3 adet) 36.206 Cocuk parki
2 Bahgelievler Mah.Yesil alan (16 adet) 197.330 Yesil Alan
CAMLIEVLER MAHALLESI PARKLARI
3 Camlievler Mah.( 4 adet) 96.432 Cocuk parki
4 Camlievler Mah.Yesil alan (10 adet) 31.947 Yesil Alan
DEMETEVLER MAHALLESI PARKLARI
5 Demetevler Mahallesi(1 adet) 9.350 Cocuk parki
6 Demetevler Mahallesi Yesil alan (2 adet) 2.558 Yesil Alan
ESENTEPE MAHALLESI PARKLARI
7 Esentepe Mah.( 3 adet) 9.490 Cocuk parki
8 Esentepe MahYesil alan (4 adet) 82.317 Yesil Alan
GUZEL BAHCE MAHALLESI PARKLARI
9 Giizelbahge Mah(3 adet) 13.657 Cocuk parki
10 |Giizelbahge Mah.Yesil alan (6 adet) 45.426 Yesil Alan
YESIL TEPE MAHALLESI PARKLARI
11 |Yesiltepe Mah.( 3 adet) 36.515 Cocuk parki
12 |Yesiltepe Mah.Yesil alan( 5 adet) 32.102 Yesil Alan

Cizelgeye gore, 87.971 m? Diizce Kent Merkezi, 593.330 m? Kalic1 Konutlar Yerlesim
Bolgesi olmak iizere, Diizce Kenti toplam 681.301 m?*lik yesil alana sahiptir.
DICDR’ye gore, ayni rakam 2009 yilinda 640.438 m? olarak goriilmektedir (Anonim
2009a). Buna gore son bir sene igerisinde yaklasik olaram 40.000 m? lik bir alanin yesil
alan olarak deger kazandig1 dikkati ¢ekmistir. Bu rakamlara gore Diizce Kenti genelinde
kisi basina diisen yesil alan miktar1 5,27 m?/kisi’dir. Bu oran kent merkezinde 0,83
m?/kisi gibi oldukca diisiik bir rakam iken Kalict Konutlar Yerlesim Bolgesi’nde 25,95
m?/kisi gibi yiiksek bir rakamdir (Yerli 2012).

Kentin niifus artisi ve yapilasma yogunlugu karsisinda yesil alanlar yoniinde
yetersizlikler ortaya ¢ikmaktadir. Eski donemlerde kirsal 6zellikler tasimasi nedeniyle
“Yesil Diizce” diye anilirken, kent igerisinde yapilarin kent yiiksekliklerinin vb. gibi
halkin rekreasyonel gereksinimlerini karsilayarak saglikli yasamalarini saglayacak,
kentin fiziksel yapisin1 diizenleyecek alanlarin azalmasi ya da artirilmast igin
uygulamalarin yetersizligi, bu 6zelligin giderek yitirilmesine neden olmaktadir (Anonim

20094).
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Sekil 4.12. Diizce Kenti énemli bulvar ve caddeleri (Ozdede 2010).
Ulasim

Karayolu ag1 Sekil 4.12” de de belirtilidigi gibi birkag¢ biiyiik akstan olugmaktadir. Bu
akslar; Proje alanmni olusturan Istanbul Caddesi, D- 100 karayolu, Akcakoca karayolu,
Kalict1 Konutlar baglanti yolu, Kuyumcuzade Bulvari, Atatiirk Bulvari, Hiirriyet
Caddesi, Mehemt Akif Caddesi ve Nezih Tiitiinclioglu Bulvar1® dir. Ayn1 zamanda sehri
yeni ortadan kesen ve Istanbul Caddesi’nin hemen altinda kalan Asarsuyu Deresi de
konumu itibariyle sehrin ulasim agmi belirleyen bir gorev iistlenmektedir. Dlzce
sehrinde bulunan trafige kayitli motorlu arag sayis1 2015 Temmuz ay1 TUIK verilerine
gore 92.672° dir. Bu durum sehir i¢inde yapilacak bir planlamanin bu yiiksek arag
sayisi da dikkate alinarak yapilmasi gerektigini ortaya koymaktadir (Yerli 2012).

Ticaret ve Sanayi

Diizce Belediyesi verilerine gore, il genelinde 507 Sayili Kanuna gore kurulu bulunan
28 adet Oda ve 1 adet Odalar Birligi bulunmaktadir. 2 adet Ticaret ve Sanayi Odas1
bulunmaktadir. Ayrica 239 adet Anonim Sirket, 1.561 adet Limited Sirket, 37 adet
Kolektif Sirket, 3 adet Komandit Sirket, 214 adet kooperatif, 67 adet sigorta sirketi ve
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acentasi faaliyet gostermekte olup 21 adet banka subesi hizmet vermektedir. Bir gegis
noktas1 olmasi bakimindan ulagtirma sektorii yabana atilamayacak diizeydedir. Bunun
getirdigi mal ve insan tasimacigi hizmeti Onemli yer tutar. Karayolu Uzerinde
tasimacilik sektOriiniin  hizmet alacagi tesis sayist yogundur (Anonim 2012b).

Bahsedilen bu etkenler de ¢evresel giirtiltii miktarinda artisa sebebiyet vermektedir.

Diizce Ticaret ve Sanayi Odasi 1959 yilinda kurulmustur ve 14 meslek komitesinden

olusmaktadir. Faal {iye sayis1 2.624’tlir (Anonim 2012a).

Diizce’de 174 ve 81 hektar biiyiikliiglinde iki adet organize sanayi bolgesi

bulunmaktadir. OSB’lerin ikisi de ¢aligsma alani sinirlarina girmemektedir.

D-100 karayolu tizerinde eski ve yeni olmak Uzere iki sanayi sitesi yer almaktadir. Bu
sanayi sitelerinde faaliyette bulunan esnafin faaliyet tiiriiniin agirlikli olarak oto
tamirhanesi, soguk demir isi, torna, mobilya-marangozluk oldugu goriilmektedir
(Anonim 2009a). Bir baska sanayi sitesi de ¢aligma alaninin bat1 sinirinda, Melen Nehri

kenarinda yer alan sanayi sitesidir (Yerli 2012).

4.1.6. istanbul Caddesinin Fiziksel Ozellikleri

Yaya agisindan fiziksel ¢evreyi iki gruba ayirabilmekteyiz:

» Yapay bi¢imde olusturulan gevre

» Dogal bicimde bulunan gevre

Yapay cevreye isteklere gore bicim verilebilmektedir. Agag, ciceklik, ¢icek saksilari
gibi dogal 6geler; doseme kaplamalari, aydinlatma 6geleri, bilgi iletisim panolari, satig
biifeleri, telefon kabinleri, yapitlar, yontular, kent mobilyalari; onemle ele alinmasi

gerekli 6geler olarak goriilmektedir.

Cadde boyunca ¢ok az miktarda ¢6p kutusu, oturma elemani, bilgilendirme yazilari ve
isaretleri, telefon kabinleri gibi yayalarim sik kullandigi donati elemanlar

bulunmaktadir.

Ozellikle oturma elemanlarinin ¢ok simirli sayida olusu gezinti amach gelen kisileri
yorulduklarinda dinlenmek icin kafeterya ya da pastane vb. yerlere oturmaya ya da

caddeyi terk etmeye mecbur birakmaktadir (Sekil 4.13).
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Sekil 4.13. Cadde’ de oturma birimlerinin eksikligi hissedilmektedir.

Istanbul Caddesi’ ni dogal cevre olarak inceledigimizde ise eski yesil ve dogal
gorunumunt  biiyiik 6l¢iide  kaybettigini  gormekteyiz. Alanin dogal ¢evresi,
kentlesmenin getirdigi kalabaliga ve bu kalabaligin ihtiyaclarima ayak uydurmak
zorunda oldugundan mevcut durumunu kaybetmistir. Alanin biiyiikk bir kismi sert

zeminle kaplanmis, yesil alanlarin yerlerine binalar yapilmistir (Sekil 4.14).

Sekil 4.14. Alanin biiyiik bir kismi sert zemine donlismiistiir.
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4.1.7. istanbul Caddesi’nin Duyusal Ozellikleri

Yayanin cesitli duyular1 6zellikle gorme ve isitme yaya yolunun bigimlenisinde dnemle
ele alinmas1 gerekmektedir. Yaya c¢evresini her yonde goézlemektedir. Yaya, giin
boyunca, normal olarak, dikeyde 30°, yatayda 60° a¢1 i¢cinde kalan alam1 gormektedir.
Gorme Ozelliklerinde, isitme ve algilamanin da g6z Online alindigi yayalar igin

asagidaki uzaklik sinirlar1 bulunmustur:

* Konusan iki kisi arasindaki maksimum uzaklik: 2.10-3.60 m.

» Bireysel iligkinin kesildigi uzaklik: 9.00 m.

* Yiiziin anlamini kavrayabilmek i¢in maksimum uzaklik: 12.00 m.
* Yiizii tantyabilmek i¢in maksimum uzaklik: 24.00 m.

* Herhangi bir eylemi ayirabilmek i¢in maksimum uzaklik:135.00 m.

Insanin konforunu bozan giiriiltii yaninda, kus sesi, aga¢ sesi, su sesi, miizik tiim yasami
etkilemektedir. Ozellikle yayalari tasitlardan ayirmada, tasitlarin yaptig: giiriiltii etkili
olmustur. Bu nedenle, giiriiltii denetimi yaya yolu diizenlenerek yayalar1 tasitlardan
ayirarak saglanmaktadir. Yaya alanlarinda sessizligi saglamak amaciyla giiriiltiiyli emici
agaclikli alanlar diizenlenmekte, yankilanmay1 Onleyici, ses emici malzemelerden de

yararlanilmaktadir (Kuntay 1994).

Yukarida verilen bilgilere bakilirsa; Istanbul Caddesi’ni kullanan yayalar yogun
trafikten dolayr hem giiriilti hem de hava kirliligine maruz kalmaktadirlar. Park
sikintisindan dolayr yol boyunca uzanan ve yer bulamadiklarinda yaya mekanini iggal
eden araglar gorlintii kirliligine yol acarken ayni zamanda yayalarin yiirtyiistini

engellemektedir (Kuntay 1994).
4.1.8. istanbul Caddesi’nin iklimsel Ozellikleri

Istanbul Caddesi, gerek sehir merkezinin tam ortasinda yer almas1 nedeniyle gerekse de
1§ ve alig veris merkezlerinin bu alanda ¢ok fazla olmasi nedeniyle insanlarin Diizce’de
ilk tercihi haline gelmistir. Fakat bu cadde yol boyunca yayalar1 giines, yagmur, kar gibi
iklim faktdrlerinden koruyacak herhangi bir donati elemanina sahip degildir. Ozellikle
Diizce’nin yagis alan bir sehir oldugunu diisiindiigiimiizde, caddenin koruyucu donati

elemanlarina ihtiyacinin oldugu bir gercektir. Bunun yaninda yagmur yagdiginda fazla
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sayida biriken yagmur sular1 caddenin yeterli teknik yapiya da sahip olmadigim

gostermektedir.
4.1.9. istanbul Caddesi’nin Yapisal Yonden Incelenmesi
Alana Erisebilirlik;

Tum meydan ve yaya bolgesi projelerinde basariya ulasmanin en 6énemli kistaslardan
birisi de yaya veya araglarla alanlara erisilebilirligin ne denli kolay oldugu ile alakalidir.
Eger bir yaya bolgesi tasarimi hatta yapisal bir projede alana erisilebilirlik ne kadar zor
ise o uygulamadan basar1 beklemek de o kadar zordur. Gelismis Bat1 lilkelerinde yaya
bolgeleri ya ulasim ve otopark sorunun bulunmadigi bolgelere konulmus ya da sartlari
uygun olmayan bolgelerde projeye bagh kalarak dnceden ulasim, otopark gibi sorunlari

¢Ozmiislerdir.

Istanbul Caddesi, sehir merkezinde olmasi sebebiyle kolay erisilebilir bir konuma
sahiptir. 500 mt. kuzeyindeki istanbul ve Ankara yollar1 sehir disindan gelen insanlar
karsilamakta ve bulvarlarin kesisim noktasinda olmasi da 6zel otomobil ile buraya
ulasimi kolaylastirmaktadir. Cok sayidaki otobis guzergdhinin (izerinde olmasi da
erisimi kolaylastiran 6nemli faktorlerden biridir. Ozel otomobil ile semte gelen
kullanicilar otopark sorunu yasamaktadir. Bu durumun c¢oziimiine yakin zamanda
Istanbul Caddesi’nin bitisine yapilan katli otopark ¢dziim olarak diisiiniildiiyse de

kismen trafigi rahatlatmis fakat tam olarak basar1 saglanamamustir.

4.2 ARASTIRMA ALANINDA UYGULANAN ANKETLERIN ANALIZI

Istanbul Caddesi’nin kullanicilarinin - 6zellikleri ve isteklerinin degerlendirilmesi

amaciyla 18 soruluk bir anket uygulanmaistir.

Anket 200 kisi iizerinde ve Istanbul Caddesi ve Spor sokak olmak iizere iki farkli
bolgede uygulanmistir. Anketin, iki farkli alanda uygulanmasmin amaci Istanbul
Caddesi’ndeki kullanici memnuniyeti ve Spor Sokaktaki kullanici memnuniyetin
karsilastirilmak istenmesidir. Anketlerin yaris1 Istanbul Caddesi iizerinde diger yaris1 ise

Spor Sokak tizerinde uygulanmistir.

Anket, “standart formlarla yerinde anket yontemi” yontemi ile uygulanmistir.
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Anket formunda, deneklerin;

- Sosyo-ekonomik 6zelliklerini,

- Yaya yollarinin diizenlenmesi durumunda olusacak degisiklikler ve goriislerini,

- Cadde kullanim sikligini,

Belirlemeye yonelik 3 ana soru kiimesine yer verilmistir (EK-1). Anket bélgelerine

bagli olarak saptanan degisimler ilgili sorularda irdelenmistir.
4.2.1. Sosyo — Ekonomik Yap1

Bu bolimde anket yapilan kisilerin cinsiyet, yas, egitim durumu, meslek grubu, gelir

durumu gibi sosyal yapilar1 hakkinda bilgi edinilmeye c¢aligiimigtir.

Cinsiyet Durumu: Istanbul Caddesi yaya bolgesini kullanan ve ankete katilan

kullanicilarin cinsiyet dagiliminda buyuk bir fark gozlenmemektedir. Yaya Bolgesi
kullanicilarinin % 56,5’ini erkekler, % 43,5’ini bayanlar olusturmaktadir.

Cinsiyet Durumu

M Erkekler

M Bayanlar

Sekil 4.15. Ankete katilan kullanicilarin cinsiyet durumu.

Yas Grubu: Ankete katilan kullanici toplumun yas grubuna gore dagiliminda farklilik
gozlenmektedir. Kullanicilarin % 44 (inl 18-24 yas grubu, % 24’ (inu 25-34 yas grubu,
% 12,5’ ini 35-44 yas grubu, % 13' (in0 45-54 yas grubu, % 6,5’ini 55 + yas grubu
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olusturmaktadir. Bu sonuglar alani en c¢ok kullanan kesimin gengler oldugunu

gostermektedir.

Yas Grubu

% 6,5

M 18-24 Yas grubu
% 12,5 M 25-34 Yas Grubu
M 35-44 Yas Grubu
M 45-54 Yas Grubu

M 55+ Yas Grubu

% 24

Sekil 4.16. Ankete katilan kullanicilarin yas durumu.

Avlik Gelir Durumu: Aylik gelir durumu incelendiginde, geliri olmayanlarin orant %

2,5, 0- 500 TL aras1 geliri olanlarin oran1 % 2,5, 501- 1.000 TL aras1 geliri olan kisilerin
orant % 10, 1.001- 1.500 TL aras1 geliri olanlarin orant % 22, 1.500 - 2.000 TL aras1
geliri olanlarin oran1 % 30 ve 2.000 TL Uzeri geliri olanlarin oran1 da % 33 olarak

saptanmuistir.

Aylik Gelir Durumu

%2,5%2,5 % 10
(o)

M Aylik Geliri Olmayanlar
M 0-500 TL Arasi
M 501-1000 TL Arasi
% 22
M 1001-1.500 TL Arasi
M 1.501-2000 TL Arasl

M 2.0001 TL ve Usti

% 30

Sekil 4.17. Ankete katilan kullanicilarin aylik gelir durumu.
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Dizce de ikamet etme sdreleri: Ankete katilanlarin % 26’s1 0-5 yildir, % 11°1 6-10
yildir, % 12,5°1 11-15 yildir ve % 50,5’inin de 15+ yildir Diizce de ikamet ettigi

gozlemlenmistir.

Dilzce'den once vasanilan bolgelerin durumu: Ankete katilanlarin Diizce’den Once

yasadig1 bolgeleri inceledigimizde; % 46 sinin Karadeniz’de, % 23’{inlin Marmara’da,
% 10’unun i¢ Anadolu’da, % 7,5’inin Dogu Anadolu’da, % 4,5’inin Akdeniz’de ve %
3,5’inin Ege’de yasadig1 goriilmektedir.

4.2.2. Genel Ozellikler

Bu bolimde yaya bélgesi kullanicilarma, Istanbul Caddesi’nin yayalastiriima

uygulamasina iligkin sorular sorulup, genel memnuniyet tespit edilmeye ¢alisilmistir.

Istanbul Caddesi'nin_kullanilma _amaci: Ankete katilan kullanicilara ¢oktan se¢meli

olarak Istanbul Caddesi’ni hangi amagla kullandiklari sorulmustur. Buna gore;
Kullanicilarim % 71°1 yiiriiyiis i¢in, % 60’1 alisveris icin, % 45,5’i gecis i¢in, % 32’Si
bulusmak i¢in, % 31,51 eglenmek igin, % 28,5’i dinlenmek icin, % 16’s1 ¢calismak i¢in,
% 10’u oto gezintisi igin ve % 10’u da bisiklet ile gezinti i¢in caddeyi kullandiklarini
dile getirmislerdir. Sadece 1 kullanici hayvan gezdirmek igin Istanbul Cadde’sini

kullandigin1 sdylemistir.

Kullanicilarin Istanbul Caddesi'ni en cok hangi zaman diliminde kullamildiginin

belirlenmesi: Ankete katilan kullanicilara Istanbul Caddesi'ni daha ¢ok ne zaman
kullandiklarini belirlemek i¢in hafta i¢i ve hafta sonu basliklar1 altinda ¢oktan se¢cmeli
sorular yoneltilmistir. Buna gore; kullanicilarin % 27's1 hafta i¢i gelme zamanlarinin
belli olmadigini, % 22'si sabah geldigini, % 25'i de 6gleden sonra geldigini ve % 9'u da
aksam gelmeyi tercih ettigini belirtmislerdir. Hafta sonu ise % 36's1 gelme zamanin belli
olmadigini, % 28'1 6glen gelmeyi tercih ettigini ve % 17'si de aksam geldigini
belirtmislerdir. Bu sonuglar; Istanbul Caddesi'nin hem hafta i¢i hem de hafta sonu

aksam kullanilma sikliginin ¢ok az oldugunu gostermektedir.

Istanbul Caddesi'nin ihtivaclart karsilayip karsilamadiginin belirlenmesi: Deneklerin %

73'ii Istanbul Caddesi'nin mevcut durumunun ihtiyaglarinm bir kismim karsiladigini, %
16's1 Cadde' nin ihtiyaglarinin higbirini karsilamadigint ve % 11'1 de ihtiyaglariin

tiimiiniin karsilandigini belirtmistir.
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istanbul Caddesi'nin Kullanici ihtiyaglarinin
Karsilayip Karsilayamadiginin Belirlenmesi

% 73

Cadde ihtiyaglarimin bir kismini Cadde ihtiyaglarimin higbirini  Cadde ihtiyaglarimin timdani
karsiliyor karsilayamiyor karsihyor

Sekil 4.18. istanbul Caddesi'nin ihtiyaclar1 karsilama durumu.

Kullanicilarin Istanbul Caddesi'nde beSenmedidi unsurlarin belirlenmesi: Ankete

katilan kullanicilara, Istanbul Caddesi'nde begenmedikleri unsurlar1 belirlemek igin
coktan se¢meli sorular yoneltilmistir. Buna gore; kullanicilarm % 50'si Istanbul
Caddesi’nin kalabalik ve giirtiltiilii oldugunu, %48'i Arac trafiginin fazla oldugunu, %
44 bakimsiz oldugunu, yine % 44'Q yiiriiyiise elverisli dosemelerin kullanilmadigini,
% 40' 1 Istanbul Caddesi’nin giivensiz oldugunu, % 33" ¢dp kutusu, bank ve
aydinlatmanin yetersiz oldugunu, % 26' s1 Cadde' de ¢op kirliliginin oldugunu, % 32'si

Cadde'deki insan davranislarinin begenmedigi unsurlardan oldugunu belirtmistir.

Kullanicilarin Istanbul Caddesi’'nde gormek istedikleri unsurlarin belirlenmesi: Ankete

katilan kullanicilara, Istanbul Caddesi'nde gérmek istedikleri unsurlar1 belirlemek igin
coktan se¢cmeli sorular yoneltilmistir. Buna gore; kullanicilarin % 70'i caddede yesil
alanlar1 gérmek istedigini, % 58'i dinlenme alanlarini gérmek istedigini, % 43" yiiriiyls
alanlarinin daha fazla olmas1 gerektigini, % 44'li sakin alan gérmek istedigini, % 39'u
genis kaldirim gormek istedigini, % 35'i havuz, golet gibi su yiizeylerini gérmek
istedigini, % 35'i yeme-igme alanlarini1 gérmek istedigini, % 30' u golge alanlar1 gérmek
istedigini, % 18' 1 el sanatlari, sergi alanlar v.s alanlar1 gormek istedigini ve 20'si de

cocuklara yonelik etkinlik alanlarinin olmasi gerektigini belirtmislerdir.

Istanbul Cadde sinin trafie kapatilmasi yoniindeki kullanici goriisleri: Ankete katilan

kullanicilarin % 76's1 Istanbul Caddesi'nin trafige kapatilmasini onaylarken, % 15'
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onaylamamaktadir. Kullanicilarin % 9'u ise farketmez cevabini vermistir. Bu sonug;
Istanbul Caddesi'nde yapilacak bir yayalastirma ¢alismasinin halk tarafindan biiyiik bir

oranla desteklendigini gostermektedir.

istanbul Caddesi'nin Trafige Kapatilmasi
Hakkindaki Goriisler

M Cadde trafige kapatilsin
M Cadde trafige kapatilmasin

M Farketmez

Sekil 4.19. istanbul Caddesi'nin trafige kapatilmas1 hakkindaki goriisler.
4.2.3. Ziyaret Iliskileri

Bu boliimde yaya bolgesi kullanicilarina, Istanbul Caddesi' ni ziyaret etme sikliklari,
hangi zaman dilimlerini daha ¢ok kullandiklar1 ve nasil ziyaret ettiklerine iliskin sorular

yoneltilerek bilgi edinilmeye ¢aligilmistir.

Istanbul Caddesi’nin_kullanilma _sikligi: Ankete katilan kullanicilarin % 401 caddeyi
haftada birka¢ kez kullandiklarini, % 30" u her giin kullandiklarini, % 13'i giinde birkag
kez kullandiklarini, % 12'si ayda birkag kez kullandiklarin1 ve % 5'i de Istanbul Caddesi'

ni yilda birkag¢ kez kullandiklarini belirtmislerdir.

Istanbul Caddesi' ne kimlerle gelindiginin belirlenmesi: Deneklerin % 58' i arkadaslar

ile, % 27’si ailesi ile ve % 15 de tek basma Istanbul Caddesi'ne geldiklerini

belirtmislerdir.
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4.2.4 Kullameilarin Sosyo-Ekonomik Ozellikleri ile Memnuniyet liskilerinin

Karsilastirilmasi

Cinsiyet - Memnunivet Arasindaki_Iliski: Cinsiyet ile yaya bolgesinin ihtiyaglari

karsilayip karsilayamadig sorular arasindaki iliski ¢aprazlandiginda kadinlarin %75,5
I, erkeklerin ise %71,4’l yaya bolgesinin sadece bir kismini karsiladiklarini, kadinlarin
%24,5’1, erkeklerin ise %28,6’1i yaya bolgesinin mevcut durumundan memnun

olduklarini belirtmislerdir.

Sekil 4.20. Cinsiyet - Memnuniyet arasindaki iligki.

Cinsivet - Kullanim_Arasindaki Iliski: Cinsiyet ile Istanbul Caddesi'nin hangi amagla

kullanildig1 sorular1 arasindaki iliski ¢aprazlandiginda kadmlarin % 65’1, erkeklerin ise
% 77'si Istanbul Caddesi' ni yiiriiyiis amaciyla kullandiklarini, kadmlarin % 65’i,
erkeklerin ise % 55' i Istanbul Caddesi' ni alisveris amaciyla kullandiklarini, kadilarin
% 33'{i, erkeklerin ie % 311 Istanbul Caddesi'ni bulusma amaciyla kullandiklarini,
Kadmlarin % 30'u, erkeklerin ise % 33'ii Istanbul Caddesi'ni eglenme amaciyla
kullandiklarini, kadinlarin % 42'si, erkeklerin ise % 49'u Istanbul Caddesi'ni gegis

amaciyla kullandiklarini belirtmiglerdir.
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KADIN

B Yiriyiis H Aligveris = Bulugma
M Eglenme  Gegis

Sekil 4.21. Cinsiyet - Kullanim arasindaki iliski.

Yas - Kullanim Sikligi Tliskisi: Yas ile Istanbul Caddesi’nin kullanim siklig1 arasindaki

iliski ¢aprazlandiginda 18-24 yas grubunda bulananlarm % 36,7’si Istanbul Caddesi'ni
hergiin kullandiklarini belirtirken, % 25,2 ' si gunde birkag kez, %21,5' i haftada birkac
kez, % 12,2'si ayda birka¢ kez ve % 4,40 de yilda birka¢ kez kullandiklarini
belirtmislerdir. 25-34 yas grubunda bulananlarm % 32,5' Istanbul Caddesi'ni hergiin
kullandiklarin belirtirken, % 23,6 ' s1 giinde birkag kez, %24,6's1 haftada birkac kez, %
15,4'4 ayda birka¢ kez ve % 3,9'u de yilda birka¢ kez kullandiklarin1 belirtmislerdir.
35-44 yas grubunda bulananlarin % 25,4' Istanbul Caddesi'ni hergiin kullandiklarini
belirtirken, % 16,5'i glinde birkag kez, % 30,3'U haftada birkag kez, % 20,5'i ayda birkag
kez ve % 7,3'ii de yilda birka¢ kez kullandiklarini belirtmislerdir.

45-54 yas grubunda bulananlarm % 19,5'i Istanbul Caddesi'ni hergiin kullandiklarini
belirtirken, % 11,4'UG ginde birka¢c kez, % 35,5'i haftada birka¢ kez, % 26,2' si ayda
birka¢ kez ve % 7,4'i de yilda birka¢ kez kullandiklarini belirtmislerdir. 55+ yas
grubunda bulananlari % 14,3' (i Istanbul Caddesi' ni hergiin kullandiklarini belirtirken,
% 7,3'U gunde birkag kez, % 24,6' s1 haftada birka¢ kez, % 39,2'si ayda birkag kez ve %
14,6' s1 de yilda birkag kez kullandiklarini belirtmiglerdir.
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Sekil 4.22. Yas - Kullanim siklig1 arasindaki iliski.

Egitim Durumu_- Tercih_Edilen Zaman_Dilimi Iligkisi: Egitim durumu ile Istanbul

Caddesi’nin kullaniminda tercih edilen zaman dilimi iligkisi ¢aprazlandiginda,
ilkdgretim mezunu kisilerin % 35' Istanbul Caddesi' ni tercih etme saatlerinin belli
olmadigin1 % 15'1 sabah tercih ettigini, % 10'u 6glen tercih ettigini ve % 5'i de aksam
tercih ettigini belirtmistir. Lise mezunu kullanicilarin ise % 10'u sabah kullandiklarini %
401 kullanma zamanimnin belli olmadigini, % 20'si dglen kullandigin1 ve % 12'si de
aksam tercih ettigini belirtmistir. Universite mezunlarmin ise % 28' Istanbul Cadde' sini
aksam kullandigin1 belirtirken, % 25' i kullanma zamaninin belli olmadigini, % 6's1

sabah kullandigin1 ve % 10'u da 6glen kullandigin1 belirtmistir.
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ilkégretim Mezunu Lise Mezunu Universite Mezunu

m Belli olmuyor B Sabah = Oglen B Akgam

Sekil 4.23. Egitim Durumu - Tercih edilen zaman arasindaki iligki.

Meslek - Kullanictyi Rahatsiz Eden Faktorler Arasindaki Iliski: Meslek durumu ile

Istanbul Caddesi'nin kullaniciyr rahatsiz eden faktorler iliskisi caprazlandiginda,
Memurlarin % 45,5'i Istanbul Caddesi’nin kalabalik ve giiriiltiilii oldugunu belirtirken,
% 50,5'1 arag trafiginden rahatsiz oldugunu belirtmistir. Ankete katilan is¢ilerin, % 40"
Istanbul Caddesi'nin kalabalik ve giiriiltiilii oldugunu belirtirken, % 45'i arag trafiginden
rahats1z oldugunu belirtmistir. Ogrencilerin % 53,5'i caddenin bakimsizligindan rahatsiz
oldugunu belirtirken, % 35,5' arag trafiginden rahatsiz oldugunu belirtmistir. Serbest
meslek ile ugrasanlarin % 43,5'1 bakimsizliktan rahatsiz oldugunu belirtirken, % 60'1
ara¢ trafiginden rahatsiz oldugunu belirtmistir. Emeklilerin % 401 bakimsizliktan
rahatsiz oldugunu belirtirken, % 45,5'1 arag trafiginden rahatsiz oldugunu belirtmistir.
Ev hanimlarinin % 40,51 bakimsizliktan rahatsiz oldugunu belirtirken, % 50'si arag

trafiginden rahatsiz oldugunu belirtmistir.
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Sekil 4.24. Meslekler ve kullaniciy1 rahatsiz eden kullanimlar arasindaki iligki.

Meslek - Goriilmek Istenen Kullanmimlar Tliskisi: Meslek durumu ile stanbul Caddesi'

nin kullanicilarin gérmek istedigi kullanimlarin iligkisi ¢aprazlandiginda, Memurlarin %
45,5'i Istanbul Caddesi' nde yesil alan gérmek istedigini belirtirken, % 50'1 dinlenme
alan1 gormek istedigini belirtmistir. Ankete katilan iscilerin, % 55' Istanbul Caddesi'
nde yesil alan gormek istedigini belirtirken, % 401 dinlenme alani gérmek istedigini
belirtmistir. belirtmistir. Ogrencilerin % 60" yesil alan gdrmek istedigini belirtirken,
% 401 dinlenme alan1 goérmek istedigini belirtmistir. Serbest meslek ile ugrasanlarin
% 40" yesil alan gérmek istedigini belirtirken, % 50'si dinlenme alan1 gormek istedigini
belirtmistir. Emeklilerin % 65'i yesil alan gérmek istedigini belirtirken, % 60'1 dinlenme
alan1 gormek istedigini belirtmistir. Ev Hanimlarmin % 70' yesil alan gérmek

istedigini belirtirken, % 55' i dinlenme alani gérmek istedigini belirtmistir.
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Ogrenci Serbest Emekli Ev Hanimi
Meslek

isci

[ Yesil Alan Gormek istiyorum Ei Dinlenme Alani Gormek istiyorum

Sekil 4.25. Meslek - Kullanicilarin gérmek istedigi kullanimlar arasindaki iligki.

4.3 ANKET VERILERININ GENEL DEGERLENDIRMESI

Istanbul Caddesi’nin yayalastirma projesine halkin biiyiik ¢ogunlugu olumlu

bakmaktadir.

Kullanicilar genel olarak caddenin bakimsizligindan ve arag¢ trafiginden

rahatsizdir.

Istanbul Caddesi'nde kullanicilar trafikten dolayr rahat bir dolasim

saglayamamaktadir.

Ankete katilan kullanicilarin Istanbul Caddesi' ni kullanma amaclari; Yiiriiyiis,

aligveris, bagka bir yere gecis, eglenme ve bulugsmadir.

Kullanicilarin % 70' e yakin kismi Istanbul Caddesi' ne ya haftada birkac kez (%
40) ya da hergiin (% 29,5) kullanmaktadirlar. Bu da; Istanbul Cadde' sinin ¢cok

yogun bir kullanim potansiyelinin oldugunu gostermektedir.
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e Ankete katilan kullanicilarin gormeyi en ¢ok istedikleri kullanimlar; yesil alan,

dinlenme alanlari, ytiriiylis alanlaridir.

e Ankete katilan kullanicilarin c¢ok biiyiik bir cogunlugu (% 76) Istanbul

Caddesi'nin trafige kapatilmasini1 onaylamaktadirlar.

e Yaya bolgesi kullanicilarinin ihtiya¢ duyduklari donatim elemanlari; oturma
banklari, ¢op kutular, ¢igeklikler, golgelik/tenteler, aydinlatma elemanlari,

tuvalet, cesme ve yol isaretleri/yonlendirme levhalaridir.

4.4 ANALIZ VE PLANLAMA

Analiz ve planlama asamasinda yapilan gozlemler, uzman goriisleri ve uygulanan
anketlerin sonucunda elde edilen veriler irdelenmis ve olusturulacak projenin saglam

temellere oturtulmasi amaglanmustir.

Oncelikle; yapilan anket ¢alismasi incelendiginde mekana yonelik estetik 6gelerin
eksikligi 6nemli 6lcude ifade edilmistir. Estetik 6geler yalnizca plastik 6gelerle degil,
her biri kentsel mekanda ayni zamanda bir plastik 6ge gorevi goren dosemelerin, sinir
elemanlarinin, oturma birimlerinin, akla gelebilecek her tiirlii kentsel detayimn gorsel
kalitesi, uyumlulugu ve cesitliligiyle olusur. Maslow’un hiyerarsik ihtiyaglar kuraminda
estetik ihtiyac bircok alt kosulun karsilanmasina bagl da olsa yine de insanin temel
ihtiyaglarindan biridir. Estetik ve genel baglamdan farkli elemanlar meké&ndaki simgesel
oOzellikleriyle mekdnin anlamlandirilmasina yardimer olur. Ayrica kentsel donatilar kent
kimligi ve ortak kiltirel degerler algisinin giiglenmesi amaciyla yalnizca yakin

cevresiyle degil kentin genel yapisiyla birlikte diiguntlmelidir.

Yine yapilan anket c¢alismasindan elde edilen verilere gore kullanicilar Istanbul
Caddesi’ndeki sosyal aktivitelerin azlig1 konusunda goriis belirtmislerdir. Yaya bolgesi
olarak diizenlenecek bir alanda kullanici memnuniyeti en 6dnemli husustur. Yapilacak
olan tasarimda da alanin, yaya bolgesi olmasinin sagladigi rahat ve konforlu yiriyus,
eglence ve aligveris imkaniyla kullanicilar i¢in 6nemli nitelikler tagimalidir. Ayrica alan
yogun kullanimi nedeniyle bitkilendirme kalitesi ve donati elemanlariyla da 6n plana

ctkmalidir.
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Yine yukarida belirtilen kullanict istekleriyle beraber yapilacak tasarimin gergek bir
uygulanabilirlige ulasmas1 amaciyla 6zellikle olusturulacak yeni giizergahlar konusunda
uzman goriislerine ve bilhassa Diizce Belediyesi’nin Etiid ve Proje Miudiirliigii ile
siirekli olarak bilgi alig-verisi yapilmistir. Dolayisiyla; Istanbul Caddesi’nin arag
trafigine kapatilmasi sonucu olusacak giizergah karmasasina alternatif bir ¢6zim ortaya
konmustur. Yapilan bu ¢alismalar sonucunda araglarin Sekil 4. 26’da gosterildigi gibi
ilk once Istanbul Caddesi’nden Atatiirk Caddesi’ne daha sonra Atatiirk Caddesi’nden
2013 yilinda yapimi tamamlanan Hiirriyet Sokak’a ve buradan da Kuyumcuzade
Bulvari’na yonlendirilerek ¢6ziimlenmesine karar verilmistir. Yine hem Dizce
Belediyesi ile goriisiilerek hem de alanda yapilan birebir gdzlemlere dayanarak Istanbul
Caddesi’'nin kig aylarinda 23:00 — 07:00, yaz aylarinda ise 00:00 — 07:00 saatleri

arasinda kapatilmasi uygun goriilmiistiir.

Sekil 4.26. Onerilen alternatif ulasim diyagramu.

Bu asamada arastirma alanina ait peyzaj degerlerinin ortaya koyulmasi i¢in alana ait
1/1000 Olcekli imar planlart dikkate alinarak, alanda yapilan goézlem ve
degerlendirmelerden yararlanilmistir. Alanda yapilan birebir siirvey calismalari, anket

calismalar1 ve elde edilen veriler degerlendirilerek yer verilecek elemanlar islevlerine
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gore gruplandirilmistir. Islevler arasi iliskiler ortaya koyularak Sekil 4.27°de verilen

fonksiyon diyagrami olusturulmustur.
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Sekil 4.27. Fonksiyon Diyagramu.

Calisma alanina iligkin anket, gdzlem ve siirvey ¢alisgmasindan sonra elde edilen veriler
degerlendirilerek yer verilecek elemanlar islevlerine gore gruplandirilmistir. Kullanici
istekleri dikkate alinarak islevler arasi iligskiler ortaya konmus, bu islev semasi

olusturulmustur.

Oncelikli olarak kentin odak noktasini olusturan Valilik Binasinin yer aldig1 boliimiinde
kent i¢in bir toplanma ve dinlenme alani olusturmak amaci ile genis birakilarak bir
meydan dilizenlemesi yapilmast amaglanmistir. Kent genelinde yaya ulagiminin bir
noktadan diger bir noktaya kadar kesintisiz devam etmesi amaci ile ana caddeler ve
bunlarla baglantili tali akslar yaya kullanimi i¢in Onerilmistir. Yayalarin bu mekanlar

kullanirken ihtiya¢ duyabilecekleri donatilar, oturma, seyir alanlart onerilmistir.

Belediye Binasi ve Valilik Binasi sinirina kadar olan alanda oncelikli olarak yaya
kullanim1 i¢in oturma alanlar1 diistiniilmiistir. Bu mekénlarda acil durumlarda arag

ulagimin1 saglamak amaci ile asir1 yogun kullanimin aksine ferah bir kullanim
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yogunlugu oOnerilmistir. Ayrica Diizce Valiligi ve Diizce Belediyesi gibi resmi kurum
araglarin alana girmesi i¢in Belediye Binasinin yan tarafindaki yol boyunca bir servis
yolu birakilmistir. Istanbul Caddesi’nin ortasinda yer alan Camii igin tarihi ve kiltirel
unsurlarin sergilenmesi, dini giin ve aylarda yogun kullanim1 nedeni ile bir de meydan
onerilmistir (Sekil 4.28) . Istanbul Caddesi iizerinde yapilan meydan diizenlemesinde
hem rekreasyonel hem de sosyal aktivitelere cevap vermesi agisindan bazi elemanlar
yerlestirilmistir. Yine Valilik Binasi 0niine gorsel amacgh bir su yiizeyi ile oturma

alanlarina yer verilmistir.

Fonksiyon diyagraminda olusturulan projeye iliskin oneriler leke planin hazirlanmasi ile
bir adim daha ileri gotiiriilmiistiir. Leke planda sirkiilasyon hatti da kullanimlarla
beraber diisliniilmiis, alanin ihtiyaclar1 fonksiyonlarla beraber kurgulanmis ve bu
kullanimlarin arasindaki iligkiler daha net olarak ortaya konmustur. Ayrica; Alana ait

leke diyagrami Sekil 4. 28’ de verilmistir.
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Sekil 4.28. Leke Plan.
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4.5 SENTEZ VE TASARIM

Fonksiyon diyagrami ve Leke Plan olusturulduktan sonra yapilan gdzlemler,
kullanicilarin istekleri ve uzmanlarin goriisleri de alinarak kesinlestirilen kararlar

dogrultusunda 1/100 6lgekli uygulamaya yonelik kesin proje ¢izilmistir (Sekil 4.29).

Anket sonucu elde edilen veriler, yapilan goézlemler ve uzman goriisii alinarak
olusturulan bu proje de genel olarak insanlar1 tasit giiriiltiistinden arindirilmig ferah ve
genis ylriiylis alanlari, beton kiitlelerinin monotonlugunu kirmak adina biyiik bitki
gruplari, yogun kullanimdan dolay1 tiim kullanim alanlarinda konumlandirilmis donati
elemanlari, kullanicilarin her tiirlii sosyal aktivite ihtiyaclarini gidermeleri adina genis
meydanlar, Diizce’deki yogun bisiklet kullanimindan dolay1 cadde boyu bisiklet yolu ve

dinlenme alanlar1 tasarlanmustir.

Kesin proje de belirlenen mekén ve kullanimlarin daha iyi algilanabilmesi igin proje 3
boyutlu programlarda modellenmistir. Bu modelleme c¢alismasinin daha iyi
anlasilabilmesi i¢in alanin farkli noktalarindan goriintiiler alinmistir. En son asamada
ise; farkli noktalardan alinan bu goriintiiler, calisma alaninin mevcut fotograflariyla

kolajlanarak onerilen projenin daha iyi algilanmas1 hedeflenmistir.
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Sekil 4.29. Kesin Proje.
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Tasarlanan projede Istanbul Caddesi trafige kapatilmis (Sekil 4.30), cadde (izerinde

genis dinlenme mekanlari ve yesil alanlara yer verilmistir (Sekil 4.31).

Sekil 4.30. istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi ( Valilik Binas1 ve Anitpark Oniinde

Bulunan Trafige Kapatilmig Mekanlar ).

Desenli ve dokulu doseme materyallerinin kullanilmas: yaya aksina dogal bir gorinim
verebilecegi gibi, degisik boyutlu ¢icek kasalarinin kullanilmasi, uygulamalara estetik

ozellikler katacaktir.

Sekil 4.31. istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi ( Kizilay Binasi Kavsagindan

Istanbul Caddesi’ne Bakis ).
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Projede mevcut yesilin korunmasina dikkat edilmis, sayis1 daha da arttirilmustir (Sekil
4.32). Yer yer kasalara da taginan biiyiik agaclarin yani sira ¢igeklikler ortami daha da

glizellestirmis, gorsel kaliteyi arttirmistir. Mevcut biiylik agaglarin kok ve govdeleri

agac alt1 1zgaralarla korumaya alinmistir (Sekil 4.33).

Sekil 4.32. Istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi (Bitkilendirme ve Dinlenme

Alanlar).

L B

Sekil 4.33. Istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi ( Agag Alti Izgaralar1 ).
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Proje de Diizce’de bisiklet kullanimimin yogun olmasindan dolay:r bisiklet park

alanlarma ve bisiklet yollarina yer verilmistir ( Sekil 4.34 ).

| g e R

"

A

Sekil 4.34. Istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi (Bisikletler igin Park Yerleri ve

Bisiklet Yollar ).

Projede alanlar1 hem alanlar1 vurgulamak hem de Istanbul Caddesi’nin gorsel degerini
artirmak icin farkli yer dosemelerine yer verilmistir. Ayrica; giizergah boyunca
uygulanacak olan dinlenme yerleri (kentsel mobilya) ile lokal oturma birimlerine yer
verilmesi  buyik o6nem tasimaktadir. Bu uygulamalar yaya aksina islevlik
kazandiracaktir. ( Sekil 4.35).

Sekil 4.35. Istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi (Farkli Yer Désemeleri ).
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Bununla birlikte istanbul Caddesi’nin girislerinde ve caddenin ortasinda yol boyunca
uzanan siis havuzlarina yer verilmis hem gorsel kaliteyi artirmis hem de yayalarin, bu
havuzlarin etrafindaki oturma birimlerinde dinlenebilecegi huzurlu mekanlar

yaratilmistir ( Sekil 4.36 ).

Sekil 4.36. istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi (Siis Havuzlar1 ve Oturma Birimleri).

Yayalarin gezinti halinde dinlenebilecekleri banklar yol boyunca konumlandirilmistir.
Caddede bulunan yogun yapilagmanin insan psikolojisi lizerindeki olumsuz etkisini
kirmak i¢in banklarin ve diger oturma birimlerinin malzemesi ahsap olarak tercih
edilmistir. Ayrica caddenin gece yogun sekilde kullanilmasi i¢in cadde boyunca

aydinlatma birimleri konumlandirilmigtir ( Sekil 4.37 ).

Sekil 4.37. Istanbul Caddesi Yaya Bolgesi Projesi ( Oturma birimleri ).
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5. SONUCLAR VE ONERILER

Diizce’de, halkin en yogun bulundugu ulasim aksi olan Istanbul Caddesi giizergahmin
trafikten arindiriimas: bir gereklilik haline gelmistir. istanbul Caddesi, kent merkezini
tam ortadan kesen bir konumdadir. Bununla birlikte; Belediye ve Valilik binalari
civarinda birlesen yollardan birisi olup, yeni kent merkezine dogru trafigi kanalize eden
tek yonli bir arter durumundadir. Bu yapisiyla cadde, kent dokusu ve kentteki diger
ticaret alanlarina nazaran iginde barindirdig: ahisveris yerleri ile halki ¢cekmektedir. Bu
da Istanbul Caddesi'nin en yogun kullanimm oldugu saatlerde kalabaliklasarak
fonksiyonlarinin artmasina, yogun trafik nedeniyle duraklarda ve dar kaldirimlarda
onemli olglide sikigikliga neden olmaktadir. Bununla birlikte; ihtiya¢ duyulan alternatif
yolun bulunmayisi, kentsel sirkiilasyon aginin ¢éziimlenmesini énlemektedir. Fakat bu
saglandig1 takdirde yayalarin aligveris gibi gunlik fonksiyonlarini yapabilecekleri
uygun mekanlarin  yam sira kisa sureli rekreasyonel gereksinimleri de

karsilayabilecekleri acik alan miktarinda 6nemli bir artis saglanabilecektir.

Duzce kenti icin bu tarz gereksinimlere yanit verebilecek ¢oztimlerin getirilmesi, yaya
bolgelerinin Peyzaj Mimarlig: ilkelerine gore dogru segimi ve diizenlenmesine baghdir.
Bu nedenlerden dolayr da Istanbul Caddesi’nin yayalastirilmas: fikrinde yukarida
belirtilen problemlerle birlikte, caddeyi kullanan insanlarin goriisleri alinarak ve daha
onceden yapilmis arastirmalar ve uygulamalardan da yararlanilarak bu cadde i¢in bir

planlama yapilmis ve tasarim olusturulmustur (Sekil 5.1).

Sekil 5.1 Istanbul Caddesi’nin tasarimdan sonraki eski ve yeni hali.
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Tasarim ve planlama calismalarindaki diger bir hedefte; Istanbul Caddesi ve gevresi
basta olmak iizere tim bolgedeki ekonomik ve sosyal yasantiyr canlandirmaktir.
Istanbul Caddesi cevresi, konum ve ulasim olanaklar1 bakimindan ¢ok Yiiksek bir
potansiyele sahip olmasina ragmen gerek halkin ekonomik gelir seviyesinin istenilen
diizeyde olmamasi, gerekse de Diizce’nin gelismeye basladigi bir donemde, 1999
yilinda biiyliik depremin yasanmasi, Diizce’de bir ¢okiintiiye neden olmustur. Ancak
Dizce’nin jeopolitik konumundan dolayir olusan avantaji, tim bu sorunlarin hemen
¢oziime kavusturularak iilke ekonomisi igerisinde Onemli bir yere gelmesini
gerektirmektedir. Bunun i¢in bolgesel ticareti gliclendirerek, konut alanlariyla birlikte
yeni mekansal ve orgiitsel olusumlar yaratarak, ekonomik dinamikleri harekete
gecirerek, fiziksel yenilesmeye katkida bulunan bir tasarimin olusturulmasi

amaclanmustir.

Bununla birlikte; Istanbul Caddesi kentsel donatilar ve yesil alan agisindan bazi
eksikliklere sahiptir. Bu eksikliklerin giderilmesi icin uygulamaya doénuk bir peyzaj

projesi olusturulmustur. Alanin yeniden tasarlanmasi ile yayalar, bu alanda rahatca

hicbir arag ile karsilasmadan giivenli bir sekilde gezebilecektir (Sekil 5.2).

Sekil 5.2. istanbul Caddesi’nin tasarimdan sonra eski ve yeni hali.

Tek yonlii tasit trafigine sahip olan cadde yer yer park eden araglar nedeni ile daha da
daralmaktadir. Yogun arag trafigi yaya bolgesi fikrine terstir. Bu nedenle caddeye tasit
girisi engellenerek, yayalar i¢in gerekli diizenlemelerin yapilmasi ile araclarin neden
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oldugu giiriiltii ve kirlilik azaltilarak, insanlarin rahat bir sekilde alig-veris yapabildigi,

ayn1 zamanda dinlenebildigi konforlu bir meka&n haline getirilmesi uygun olacaktir

(Sekil 5.3).

Sekil 5.3. Istanbul Caddesi’nin tasarimdan sonra eski ve yeni hali.

Istanbul Caddesi icin hazirlanan yaya bolgesi projesinde mekan tasit trafigine
kapatilarak sadece acil durumlar i¢in tasit girisini engellemeyecek bir diizenleme
anlayis1 benimsenmistir. Kent halkinin bir araya gelme ve sosyo-Kkiiltiirel agidan ¢esitli
aktiviteleri ger¢eklestirmelerine olanak saglayacak olan bir meydan dizenlemesine yer
verilmistir. DUzce kent merkezinde kent halkinin bu ihtiyacina cevap verebilecek
nitelikte sadece Istanbul Caddesi’nin bitisiginde bulunan Spor Sokak bulunmaktadir.
Spor Sokak ise gerek ferah olmayan sikigmig bir konumda bulunmasi gerekse de
icerisinde yeterli kentsel donati ve dinlenme alanlarin1 barindirmamasi nedeniyle bu
ihtiyaci  karsilayamamaktadir. Amitpark Meydam1 haricinde, meydan olarak
isimlendirilen alanlar sadece tasitlarin kullaniminda olan kavsak diizenlemelerinden
ileri gitmemistir. Valilik Binas1 6niinde bulunan su gdsterisi ve biraz ilerisinde bulunan
Anitpark Meydaninda yapilan restorasyon ¢alismalari alan i¢in oldukga sevindirici bir
gelisme olsa da ne yazik ki bu alandaki sorunlar1 ¢6zmek i¢in yeterli olmamaktadir. Bu
nedenle Valilik Binas1 6niinde bir meydan ihtiyaci oldugu goériilmistiir. Yapilan meydan

diizenlemesi ile kentin yeni bir ¢ehre kazanacagi diistiniilmektedir. Yine bu bdlgede;
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alana canlilik kazandirmak amaci ile su gosterilerine, oturma alanlarina, yesil alanlara

ve donat1 elemanlarina yer verilmistir

Burada sadece bolgesel peyzaj c¢alismasi anlayisinin degil, tiim Diizce ve Diizce’nin
kritik bir jeopolitik konumda olmasi diisiiniilerek alanin asil kimligini vurgulayici bir
tasarimin  gelistirilmesi gereklidir. Alanda Oncelikle seyyar satici, isportacilarin,
gereksiz donatilarin neden oldugu goriintii kirliliginin 6niine gegilmeli, alanin dokusunu
bozacak her turli eylem yasaklanmalidir. Ayrica yenileme ve bakim c¢alismalar

yapilmali ve kirlilik gibi problemlerin 6niine gecilmelidir.

Istanbul Caddesi trafige kapatildiktan sonra olusacak trafik kesmekesine ¢oziim iiretmek
amaciyla, kullanicilarin zaman kaybi yasamadan guvenli ve ferah bir sekilde yol
alabilecegi giizergahlar secilmistir. Bu kriterler dogrultusunda; Istanbul Caddesi’nin
Valilik Binasi 6niinde yer alan kisminin tasit trafigine kapatilmasi ile tasit trafigi,

caddenin yaninda yer alan Kuyumcuzade Bulvar1’ na kaydirilmigtir.

Yaya bolgesi olusturulduktan sonra kent merkezindeki en 6nemli sorunlardan birisi de
otopark sorunudur. Kentte bulunan otoparklar ihtiyaca cevap verebilecek nitelikte
degildir. Istanbul Caddesi’nin yakininda sadece bir katli otopark bulunmaktadir. Dlizce
Kent merkezinin bu proje uygulamaya gecirildigi taktirde daha da ragbet gorecegi
ongoriildiigiinden bu otoparkta yetersiz kalacaktir. Dlzce kent merkezinde otopark
sorunun ¢Ozuminde; duzenlenmeden sonra bu otoparklarin iyilestirilmesi, Duzce
Belediyesi’nin gosterecegi yaya bolgelerinin yakininda katli, ihtiyaca cevap verebilecek
nitelikte yeni diizenlemelerin yapilmasi, yaya bolgelerinin saglikli calisabilmesi i¢in
onem tagimaktadir. Bu dogrultuda fikir almak amaciyla Diizce Belediyesi Etiid — Proje
Miidiirliigii ile yapilan goriismelerde bu konuyla ilgili olarak tarafima; yeni imar
planlarinin igerisinde Istanbul Caddesi civarlarinda otopark sorunun, Anitpark’in altinda
bir kapali otopark yapilarak veya Valilik Binasinin yan tarafinda bulunan uygun yerlere

acik otopark yapilarak ¢oziilebilecegi belirtilmistir.

Yukarida yapilan bu irdelemelerin 1s1ginda, arastirmada 6nerilen diizenlemelerin,

uygulamaya yansitilabilirligi konusundaki diger 6nlem ve oneriler asagida siralanmastir:

e ilk asamada kentlerde genis ve ferah yurlyls yollarimn yapilmasi, kullanicilarin

karsilastiklar: sorunlarin ¢ozimlenmesi gerekmektedir.
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Kentlerimizde yaya kullanimina yonelik alanlarin yapiminin desteklenmesi ile
motorlu ara¢ kaynakli cevre Kirliligi, akaryakit Gretimi, kent ici dolasimdaki arac
sayis1 ve ara¢ harcamalari, ulasimdaki yatirim harcamalari azaltilabilecek, kent
halkinin ruh ve beden saghgina katki saglayabilecek, kaza olasiligi dusis
gosterebilecektir. Bu baglamda kentlerde, yurlyuls yollarinin diizenlenmesinin yarar

ve maliyetlerinin uzun dénemde belirlenmesi 6nem tasimaktadr.

Tasit trafigine kapatilan yaya bolgelerinde kaliteli, dokuya uyumlu, cesitlilik
gosteren doseme uygulamalart ile kullanicilarin dikkati ¢ekilmelidir. Yaya
bélgesinde bitkilendirmenin yonlendirici, monotonlugu ortadan kaldirici, kapatici,
mekén etkisini giiglendiren, smir belirleyici, yalitict fonksiyonlari mekana

yansitilmalidir.

Kent merkezlerinde 6zellikle yayalarin yogun olarak kullandigi alanlar, yayalarin
cesitli toplumsal islevleri yerine getirmelerine uygun olarak ve gerekli fiziksel
kosullar saglanarak tasarlanmalidir. Bu mekénlarda yayalarin kullanimini tesvik
edici bir takim etkinliklere olanak taninmalidir. Alan kullanicilarin isteklerine cevap
verebilecek sekilde; estetik, konforlu, givenli, davet edici, kesfetme ve istirak etme
istegi uyandiran bir bi¢imde diizenlenmelidir. Alanda sadece canli, hareketli degil
sakin koselere de yer verilmeli, her bolge yaya yogunlugunu esit oranda

kaldirabilecek ¢ekicilikte olmali, alanda 1ss1z mekénlarin olusumu énlenmelidir.

Yaya bolgeleri her mevsimde cesitli islevleri biinyesinde toplamali; sicak, soguk,
rliizgar, yagmur, kar vb. hava kosullarinda da stirekli kullanilir olmalidir. Gece ya da
giindiiz tiim giin boyunca kullanim ve hareketlilik saglanmali; ¢ocuk, geng, yash
olmak Uzere her yas grubundan, her cinsiyetten, toplumun her kesiminden insanlar
icin diizenlenmelidir. Bunun yaninda engelli insanlarda diisiiniilerek bir takim

planlamalar yapilmasi ¢ok dnemlidir.

Kentsel donati elemanlar1 secilirken, yayalastirma yapilacak alanin tiiriine,
biiyiikliigline ve konumuna bakilarak karar verilmelidir. Sec¢ilen malzemelerin
gorsel, psikolojik ve ekonomik etkileri dikkate alinmalidir. Elemanlar kullanim
amaci ve islevlerine uygun segilmelidir. Ayrica alandaki diger donati elemanlari ile

biitiinliik olusturmali, uygun doku, renk ve malzemede olmalidir. Yapay donati
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elemanlarinin  yaya hareketlerini  kisitlamayacak sekilde uygun yerlere

yerlestirilmesi ve yeterli sayida olmasina dikkat edilmelidir.

e Yaya bolgeleri ile sehir merkezi ulasim plani birlikte etiit edilmelidir. Ulkemizde
ulagim sorununu gidermek i¢in iiretilen ¢oziimler hep gecici olmus, bulunan ¢6ziim
yollarinda da yayalar ve yaya haklar1 géz ardi edilmistir. GUntmizde 6zellikle cok
yogun kullanilan bolgelerde, yol agin1 tamamen araglara gore planlamak ve kentin
her noktasina 6zel tasitlarla ulasgim saglamak miimkiin degildir. Bu nedenle, ulagim
planlamalarinin ve yapilan diizenlemelerin, yalnizca arag trafigini rahatlatmaya
yonelik diizeyde olmamasi, yayalari ve yaya bolgelerini gozeten yaklasimlarin
gelistirilmesi gerekmektedir. Bu ¢6ziim yolu igerisinde kuskusuz yaya bolgelerinin
sayilarinin arttirilmast ve uygun yerlerde, uygun sekillerde planlanarak ve amaca

uygun tasarimlar yapilarak kullanicilara kazandirilmasi 6nemlidir.

Sonug olarak; giiniimiizdeki degismeler, bugiin bizi motorlu tasitlara gére planlanan
kentlerden, yaya Oncelikli kent planlamalarina dogru gdtiirmektedir. Ne yazik ki
tilkemizde yapilan acele ve yanlis uygulamalar, gorev basina gelen her yerel yonetimin
bir 6nceki uygulama yanliglar1 yaninda dogrularini da yok etmesi, kentsel alanlar1 yazi
tahtast haline getirmis ve bu siire¢ igerisinde birgok tarihi ve kiiltiirel degerin
kaybolmasina neden olmustur. 21. yiizyilda kentler, yeniden yapilanma ve yenilenme
hareketleri icinde kentsel mekan o6zelliklerini kaybetme endisesi tasimaktadir. Bu
nedenle, kentsel mekénlarin ayakta kalabilmesi igin, koruyarak yasama bilincinin
planlamada temel unsur olarak alinmasi ve kentsel tasarim sorunlarinin insan 6lgeginde

degerlendirilmesi gereklidir.

Calisma kapsaminda gelistirilen yontemlerin ve elde edilen bulgularin 6zellikle bu
Olcekteki ve bu yogunluktaki kentlerde yapilacak incelemelere katki saglayacagi
dustintilmektedir. Tez ¢alismasinda, kullanilan yontemlerin ve gelistirilen yaklasimlarin,
yaya bolgeleri ile ilgili yapilacak benzer ¢calismalara analitik bir temel olusturacagina ve
farkli aragtirma konular1 giindeme getirerek ileride yapilacak bilimsel incelemelere 151k
tutacagina inanilmaktadir. Kullanim etmeni kentsel mekanin en 6nemli belirleyicisidir.
Bu nedenle, iilkemizde yapilacak calismalarda, kentin sembolu haline gelen, kentsel
mekan: iyilestiren, Kkentlinin tim gereksinimlerine cevap veren yaya bolgelerinin
planlanmas1 ve tasarlanmasi, diinyada yapilmis 6rneklerle yarisir ¢agdas kullanimlar

beraberinde getirecektir.
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EK-1

LLANIMININ VE

DUZCE KENTI iSTANBULVE GAZIANTEP CADDELERININ KU
Ti FORMU

KULLANICILARININ BEKLENTILERINI SAPTAMA ANKE

Anketin Uygulandigi yer.. 1 0 ist. Cad 2 (2 G.Antep Cad. Form No: Tarih: / /2013

1-Cinsiyetiniz? | O Erkek 2 U Kadin

2-Yaginiz? 1 O 18-24 2025-34 3035-44  4(345-54 50155+
3-Medeni haliniz? 10 Bekar 20 Evli

4- Cocugunuz var mi? Var ise kag tane?

10 Yok 2012 3034 405+

5- Ogrenim diizeyiniz?
1 O Okur yazar degil 2 0 Diplomasiz okur yazar 3 0 {1kokul/ortaokul mezunu

40 Lise veya dengi okul mezunu 50 Yiiksekokul veya fakillte mezunu

6- Mesleginiz?

10 Yok 20Memur 3 Olsei 40 Ogrenci 5 O Serbest meslek
6 0Evhamm7 JEmekli 8O0Cifigi 9 O Digeri

7- Ailenizin ayhk geliri?

10 Yok 200-500 Milyon TL 30501 -1 Milyar TL
401-1.5Milyar TL 50 1.5-2 Milyar TL 6 02 Milyar TL tizeri
8- Kag yildir Dilzce’de oturuyorsunuz?

1005 206-10 3011-15 4015+

9-Diizce’den dnce yagadifimiz bilge?
1 0 Marmara 20 Ege 3 0 I¢ Anadolu 40 Karadeniz 5 O Akdeniz

6 0 Dogu Anadolu 70 Giineydogu Anadolu
10- Bu caddeye hangi nedenlerle kullamirsiniz? (En.gok bey tercih)

1 0 Yiirlyils 6 O Ahgveris

2 [ Bisiklet ile gezinti 7 0 Bulugma

3 0 Oto gezintisi 80 Eglenme

4 0 Gegis 90 Dinlenme

5 0 Galiyma 10 O Hayvan gezdirme
11 O Yeme-igme 12 O DiBer.creeeeeens

11 Bu Caddeyi hangi siklikta kullanirsimiz?

1 O Yilda birkag kez 2 0 Ayda birkag kez 2 O Haftada birkag kez 3 O Her giin 40 Giinde birkag kez
12- Bu caddeye kimlerle gelirsiniz?

10 Yalmz 20 Arkadas /Arkadaslarla 3 0 Aileile

13- Bu Caddeyi en ¢ok ne zaman kullamirsiniz?

Hafta ici Hafta sonu
Sabah 10 10
Ople tatili 20 20
Opleden sonra 30 e Ji
Aksamiizeri 40 40
Aksam 50 50
Belli olmuyor 60 60

70 70

Diger
14- Bu cadde ihtiyaglarnizin ne kadanm kargiliyor?
1 O Higbirini 2 0 Bir kismim 30 Tiimiindi 4 O Gitmiyorum
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15- Bu Caddede begenmediginiz unsurlar? ( En ¢ok beg tercih)

1 O kalabalik ve giiriiltiili 2 0 bakimsiz

3 O giivensiz 4 0 Cop kutusu, bank ve aydinlatma yetersiz

5 O ¢op kirliligi 60 Yiiriiytise elverigli olmayan ddgeme

7 O insanlarin davraniglar 8 0 Arag trafigi

OIEIIDIFET ... ... consenecossnseses

16- Bu caddede gormek istediginiz kullammlar ( En ¢ok bes tercih)

1 0 Havuz glet gibi su yiizeyleri 2 0 Dinlenme alanlar1 3 O Yiiriiylis alanlar
4 0 Yesil alanlar 50 Yeme-igme alanlar1 6 0 Golge alanlar

7 O El sanatlar sergi alani 8 O genis kaldinm 9 0 Sakin alanlar

90 Cocuklara ydnelik etkinlik 10 O Diger...c.ceusurennns
17- Bu Caddede arag trafigi olmalimidir?

1 OEvet 2 0 Hayir 3 O Farketmez

18- Bu konuda goriislerinizi belirtmek ister misiniz?

.............................................................

GOSTERDIGINIZ ILGI VE AYIRDIGINIZ ZAMAN IGIN TESEKKUR EDERIM.

Peyzaj Mimari Ismail Pehlivan
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