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OZET

Insanoglu, ilk ugusunu 1783’te kesfedilen balon ile yapmustir. Havacilikta
devrim yaratan gelisme ise 1903’te ugagmn icat edilmesidir. ilk ucusunda birkag
saniye havada kalan ucak, zaman iginde gelistirilmis ve en hizli ulasim araci
olmustur. Ugagin askeri amaclarla kullanilmaya baslamasiyla, savas alanlarina

ticlincii boyut eklenmistir.

Atatiirk, baglangicindan beri askeri havaciligin i¢inde olmustur. 1909 yilinda
geng bir kurmay ylizbas1 iken katildigi Fransa’daki tatbikatlarda ilk askeri ucagi
gormiis, Trablusgarp Savasindan, Kurtulug Savasina kadar, kesintisiz olarak

bulundugu savas ortaminda, askeri havaciligin 6nemini kavramistir.

Kurdugu Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin, havacilikta en ileri devletlerden biri

olmasini isteyen Atatiirk, bu yondeki ¢aligmalarin en biiyiik destek¢isi olmustur.

Ugagin ilk ucusundan, Atatlirk’iin Oliimiine kadar gecen siirede, diinya
havacilik sanayiinin temeli atilmis, bu alandaki lider iilkeler belirginlesmistir.
Atatiirk, bu kritik siirecte hep topluma yon veren bir konumda bulunmustur.

Calismada, Tiirk Havaciligiin bu siirecteki gelisimi incelenmistir.

Girig boliimiinde; ilk ugus denemelerinde ve ugagin kesfinden bahsedilmis,

askeri havaciligin gelisimi 6zetlenmistir.

Birinci béliimde; Osmanli havaciligmin kurulus dénemi ve bu donemde
yasanan Trablusgarp ve Balkan Savaslarindaki hava harekati, Ikinci ve iigiincii
boliimlerde; Birinci Diinya Savasinda ile Kurtulus Savasindaki havacilik

anlatilmistir.

Doérdiincii boliimde; Atatiirk’tin havaciliga bakisina ve kurdugu kurumlarla
Tiirk Havaciligini ilerletme c¢abalarina deginilmis, besinci boliimde; 1923-1938 arasi

donemde Tiirk Hava Kuvvetlerinin gelisimi anlatilmistir.

Altinct boliim; Atatiirk’iin ¢ok Onem vermesine ragmen tam manasiyla
kurulamayan ve O’nun Oliimiinden sonra bir kenara birakilan havacilik sanayine

ayrilmustir.



ABSTRACT

Mankind has made his first flight in a baloon invented in 1783. The greatest
development in aviation field was the invention of the aircraft in 1903. The aircraft
which could only fly for a few seconds at the beginning has been developed in time
and became the fastest way of transportation. A third dimension was added to the

war field with the use of aircraft for the military purposes.

Atatiirk was very interested in the military aviation from the very beginning.
He saw his first military aircraft in 1909 in an exercise in France that he has attended
as a young captain staff officer and realized the importance of military aviation at the
wars he had been through beginning from Trablusgarp War untill the Independence
War.

He, who wants the Turkish Republic that he founded to be the most advanced

in aviation, was the biggest supporter of the works in this field.

In between the time starting from the first fligth of the aircraft untill the death
of Atatiirk, the foundation of world aviation industry has been established and the
leading countries in the field became distinct. Atatiirk, in this critical period, has
always been in a leading position in Turkey. In this study, the improvement of

Turkish aviation in this period has been researched.

In the introduction section; the invention of the aircraft, the first flight

attempts and the improvement of the military aviation is summarised.

In the first section; the foundation of Ottoman aviation and the air operations
at the Trablusgarp and Balkan Wars, in the second and third sections; the aviation in

the First World War and Independence War is explained.

In the fourth section; Atatiirk’s aviation perspective and his efforts to improve
the Turkish aviation, in the fifth section; the improvement of the Turkish Air Forces

between the period 1923 - 1938 are mentioned.

The sixth section is reserved for the Turkish aviation industry that although
Atatiirk’s great interest could not been established throughly and that has left behind
after his death.



ONSOZ

Modern devletler, gilinlimiizde yiiksek teknolojinin kullanildigi havaciliga
biiyilk yatirim yapmaktadir. Bunlar, teknoloji iireterek gelecege yon verirken,

digerleri iiretilenleri satin almaktadir.

Havacilik bir yasam tarzidir. Gerek sivil, gerekse askeri havacilik ilerlemek
icin mutlaka, u¢gmaya goniil vermis insanlara gereksinim duyar. Devlet ve toplum
tarafindan desteklenen bu insanlarin onciiliiglinde, ses hizinin on kati hizla ucan
askeri ucaklar, ylizlerce yolcu tasiyan ve saatlerce havada kalan yolcu ucaklari,

defalarca uzaya gidip gelen mekikler yapilmistir.

Yiiksek lisans tezi olarak hazirlanan ¢alismanin amaci; Tiirk Havaciliginin
kurulus donemindeki durumunu, gigliikler igerisinde gecirdigi evreleri ortaya

koyarak, bu gilinkii durumu i¢in yapilacak degerlendirmelere 151k tutmaktir.

Bilgi birikimleri ile bana ¢ok seyler kazandiran A.U. Tiirk Inkilap Tarihi
Enstitlisti 6gretim tiiyelerine, iyi niyet ve titizlikle calismami yonlendiren danismanim

Yrd. Dog¢. Dr. Ahmet Emin Yaman’a goniil dolusu siikranlarimi sunarim.
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GIRIS

Insanoglu eski c¢aglardan beri gokyiiziinde ugmayi arzulamis, garip
makinelerle ucan insan efsaneleri giiniimiize kadar gelmistir. Yazili kaynaklara gecen
ilk ucus denemeleri kuslar1 taklit ederek yapilmustir. Tiirk’lerden imam Cevheri ve
Hezarfen Ahmed Celebi kollarina taktiklari kanatlarla, Lagari Hasan Celebi ise
kendisini bagladigi roket ile ugmaya calismistir. Ronesans doneminde Leonardo Da
Vinci ugus konusunda bilimsel ¢aligmalar yapmis, XVII. ve XVIIL. Yiizyillarda

Avrupa’da bir ¢cok ugus denemesi yapilmustir'.

Bugiin kullanilanlara benzeyen ilk balonu Joseph Montgolfier yapmis ve
ucurmustur. Kardesi ile birlikte bezden dikip hazirladigi 800 metrekiipliik bir
balonun {iizerini kagitla kaplayan Montgolfier, sicak hava ile sisirdigi balonu, 5
Haziran 1783 tarihinde halk 6niinde ugurmay1 basarmis ve 1500 m. yiikseklige kadar
cikabilmistir®.

Platre de Rozier ve Margius D’Arlandes, 21 Kasim 1783’te balonla ilk hava
yolculugunu gergeklestirmislerdir. Yonlendirilebilir balonculuk alaninda ilk

caligmalar1 Kont Ferdinand Von Zeppelin yapmis, Avusturya’li Schwartz, 1897°de

yonlendirilebilir balonla ilk ucusu gergeklestirmistir’.

Balonlarin stirekli riizgar tehdidi altinda olmalar1 nedeniyle daha kullanisl,

stiratli, yani kuslar gibi ugabilen bir alet yapimi hedeflenmistir*. Kuslarin ugusuna

" Imam Cevheri’nin kollarma bagladigi kanatla, 1002 yilinda Nisabur’da bir caminin damidan
atlayarak gerceklestirdigi denemenin basarisizlikla sonuglandigi bilinmektedir. IV.Murat doneminde
Hezarfen Ahmed Celebi’nin Galata Kulesinden Uskiidar’a kadar ugusu ve Lagari Hasan Celebi’nin
yedi kollu figsegi ile Sarayburnu’ndan havalanigi, rivayetten oteye gidememistir. Avrupa’daki
denemeler de basarisizlikla sonuglanmustir. Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C.I,
Istanbul, THK, 1985, 5.29-46.

? Yavuz Kansu, Sermet Sendz ve Yilmaz Oztuna, Havacihk Tarihinde Tirkler, C.I, Ankara, Hava
Kuvvetleri Basimevi, 1971, s.46; Montgolfier Kardesler;Joseph Montgolfier(Vidalon 1740-Herault
1810) ve Etienne Montgolfier(Vidalon 1745-Ardeche 1799) Fransiz sanayici ve mucitler. Isimlerinin
verildigi sicak havali balon ile suyu yiikseltmekte kullanilan “hidrolik kogbas1” adli makinenin icadini
gerceklestirmislerdir. iki kardes islak saman ve yiin karigimmi yakarak elde ettikleri hava ile
doldurduklart balonlarmin ilk ucusundan sonra 4 Haziran 1873’de Annanoy’da 750 mdlik bir
Aerostat’la deneylerini basariyla tekrarlamislardir. Biiyiik Larousse Ansiklopedisi, C. XVI, Istanbul,
1995, 5.8290.

3 Verel, 5.46-47; Platre de Rozier (Metz 1754-Wimille 1785) Fransiz kimyaci ve balon pilotu.
Arlandes markisi ile birlikte bir Montgolfier tipi balonla ilk insanli ugusu gergeklestirmistir. Muette
Satosunda XVI. Louis ve saray erkani 6niinde havalanan iki baloncu yirmi dakika sonra Paris’te
bugiin Place d’italie yakininda bulunan Buttlu-aux-Cailles’e sag olarak inmeyi basarmiglardir.
Larousse, C.XVIII, 5.9390.

* “Havacilikta ilk Adimlar(1908-1911),” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.338 (Haziran 2001), s.5.




benzer u¢gma calismalari yapan Otto Lilienthal, miihendislik tahsilini bitirdigi
1889°da bu konuda 6nemli bir eser yaymlamis ve iki sene sonra planorii icat etmistir.
Havadan agir bir makineyle ilk ucusunu Berlin’de gerceklestirmistir. Lilienthal
pamuk bezle kapli bambu ve kamistan yapilmis planorii ile 2000°den fazla siiziiliis
yapmis, bu denemelerin ¢ogunda havalandigi noktadan daha yiiksege ¢iktig1 gibi,

déniisler yapmay1 da basarmustir’.

[k ugag1 ugurarak havacilik tarihinde énemli bir yer edinen Wilbur ve Orville
Wright kardesler, havaciliga Lilienthal gibi plandr yaparak ve ugurarak
baslamiglardir. Caligmalarii Ekim 1900’den itibaren yogunlastirarak, planorle
binden fazla siiziiliis yapan kardesler, uguslarinda sistemli dlgiimler yapmuislardir.
Basarili denemelerinden sonra plandrlerine kendi yapimlari olan on iki beygirlik bir
motor takmiglar ve icat ettikleri ucaga “The Flyer” ismini vermislerdir. Wilbur
Wright, bu ucakla 17 Aralik 1903’te bes gorgli sahidinin Oniinde dort kez ucus

yaparak, toplam elli dokuz saniye havada kalmay1 basarmstir®.

Iki y1lda ugak yapimi konusunda biiyiik ilerleme kaydeden Wright kardesler,
1905 yilinda vyaptiklari ugakla otuz dokuz kilometrelik mesafeye ugmay1

basarmuslardir’.

Amerika ve Avrupa’da ucagi askeri maksatlhi kullanmak i¢in caligmalar
yapilmig, Amerika Birlesik Devletleri askeri havaciligimin temeli, 1909 yili
ortalarinda Wright kardeslerin yaptig1 ilk askeri ugakla atilmistir. Fransiz Ordusu da
ayn1 yil askeri havacilik teskilati kurma calismalarina baslamustir. Icinde kara ve

deniz kisimlar1 bulunan Ingiliz Kraliyet Hava Sinifi, 1912 yilinda kurulmustur.

Onde gelen Avrupali askeri yetkililerin yaninda Osmanli askeri atagesinin de
katildigi, Eyliil 1910°da yapilan Fransiz Picardie manevralarinda, on dort ucak ve

dort yonlendirilebilir balon kullanilmigtir. Manevralart izleyen yiiksek riitbeli

5 Kansu, s.84; Verel, s.59; Otto Lilienthal, (Anklam 1848-Berlin 1896) Alman miihendis. Larousse,
C.X1V, 5.7483.

® Kansu, $.90-91; Verel, s.61-62; Wright Kardesler: Wilbur Wright (indiana 1867-Ohio 1912) ve
Orville Wright (Dayton 1871-Dayton 1948), Amerikali havacilar, bisiklet yapmakla ise
baslamislardir. Daha sonra motorsuz ugus denemelerine girismislerdir. ilk motorlu ugusu
gerceklestirdikten sonra 15 Eyliil 1904’te Flyer-2 isimli ucgaklari ile ilk defa havada donis
manevrasini gergeklestirmislerdir. 5 Ekim 1905°te otuz dokuz kilometrelik mesafeyi otuz sekiz
dakikada ugarak havacilik tarihindeki ilk uzun mesafeli ucusgu gerceklestirmislerdir. Larousse,
C.XXIV, s.12329.

7 “Havacilik Cagimi Agan Wright Kardesler” Havacilik Yilligi, 1956, 5.26-27.



generaller, diismanin kesfinde ve topcu atiglarinin takip edilmesinde biiyiik faydalar
saglayan ucaklarin, gelecegin savaslarinda biiyiik 6neme sahip olacagi konusunda

goriis birligine varmuslardir ®.

Gemilere ugakla inip kalkma c¢aligmalari yapan Amerikalilar, 14 Kasim
1910°da gemiden ugak kaldirmay1 basarmislar, 18 Ocak 1911°de 18 x 40 m.lik pisti

bulunan Pensylvania kruvazoriine ugak indirerek bir ilki gergeklestirmislerdirg.

Ucagi, askeri amagh olarak ilk defa, Trablusgarp Savaginda Italyanlar

kullanmislardir™.

Fransizlar, 1912°de Fas’a kars1 giristikleri istila hareketinde, kesif ve
bombardiman ucaklar1 kullanmislardir. Meksika i¢ savasinda karsilikli kuvvetlerde
kesif pilotlugu yapan Phil Rader ve Ivan Lamb’in, 1913’de havada birbirlerine
tabanca ile ates etmeleri, ugaklarin havada ilk savasi olmustur. Ayni yilin sonlarinda
ucaklarin iizerine makineli tiifekle atig yapacak sistemler takilarak, askeri havacilikta

yeni ufuklar acilmistir' '

8 Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri (1909-1913), Ankara, Hava Basim
Nesriyat Midiirligii, 1974, s.54.

’ Kansu, s.106.

10 a.g.e., s.106; Kural, s.3.

' Kansu, 5.106-107.




I. BIRINCi DUNYA SAVASI ONCESINDE TURK HAVACILIGI

A. Istanbul’da ilk Ucuslar

Osmanli topraklarinda ugakla ilk ugusu, Baron De Catters gergeklestirmistir.
Voison isimli ugag: ile 2 Aralik 1909°da Istanbul’da ugus yapan Baron, Harbiye
Nazirt Mahmut Sevket Pasa’y1 ziyaret etmis, Pasa da bir komisyon kurarak ucuslarin

incelenmesini istemistir'*.

Baron De Catters’in Hiirriyet-i Ebediye tepesinde gergeklestirdigi ilk ugusunu
Sultan Resat’in biiyiik oglu Sehzade Dr. Ziyaeddin Efendi ve Sultanlar da izlemeye
gelmistir. Ugak elli metre ylikseldikten sonra Bulgar hastanesinin 6niine sert bir inis
yapmistir. Baron, ikinci ugusunu 5 Aralikta yine Sehzadeler, Mahmut Sevket Pasa,
Salih Pasa, Iran sefiri ve kalabalik bir halk kitlesi 6niinde yapmis ve bir saat halk
tizerinde ugmustur. Ugusun sonlarmma dogru kumanda telinin kopmasi sonucu
Kasimpasa deresine zorunlu inis yapan u¢agin kanatlar1 agir hasar gérmiis ve Baron,

birkag giin sonra Misir’a gitmistir'>.

Baron De Catters’in ayrilmasindan birkag giin sonra Istanbul’a gelen Fransiz
havaci Bleriot, 11 Aralik’ta Taksim Talimhanede, on bin kisinin oniinde ilk u¢usuna
cikmistir. Kirk metre kadar havalandiktan sonra esmeye baslayan siddetli riizgar
nedeniyle bir evin c¢atisini siyirarak bahgesine diismiistiir. Bleriot’un kaza ile

sonuclanan denemesi, Istanbul’daki ilk ve son ucusu olmustur'*.

Bleriot’un Istanbul’daki ugusundan sonra Genelkurmay Baskanliginca

gorevlendirilen dort subay'’, ucuslar hakkinda bir rapor hazirlamislardur.

12" Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Istanbul, Havas, 2002, s.51; Kansu, s.114.

B Kline, s.52; Kansu, s.114-116.

4 Kansu, s.116; Kline, s.52; Louis Bleriot, (Cambrai 1872-Paris 1936) 31 Ekim 1908’de kendi ¢abasi
ile gergeklestirdigi tek kanath bir ugakla Toury-Artenay arasinda gidis-doniis olmak iizere ilk turistik
hava yolculugunu yapmistir. 25 Temmuz 1909’da Mans’t Calais’den Dover’a ilk kez ucakla
gecmistir. Fransa’daki ilk ucak sanayicilerindendir. Ozellikle Birinci Diinya Savasinda tiim biiyiik
havacilarin kullandig1 “Spad” u¢aginin yapimeisidir. Larousse, C.I1V, s.1733.

'S Bu dort subay: Erkan-1 Umumiye III. subesinde gorevli Bnb. izzet Bey, Erkan-1 Umumiye II.
subesinde gorevli Kur.Yzb.Hiiseyin Hiisnii, Kitaat-1 Fenniye ve Mevakii Miistahkeme Miifettisligi
Mevakii Miistahkeme Subesinde gorevli Yzb. Cemil, Kitaat-1 Fenniye ve Mevakii Miistahkeme
Miifettisligi Mevakii Miistahkeme Subesinde gorevli Yzb. Adil Bey’lerdir. GHTA No:1/45 d.61, g.3,
ds.1(20 Aralik 1909)’dan Kural, s.7.




“Tayyare(Ucak)” adinin ilk kez kullanildig1 20 Aralik 1909 tarihli raporda; ugagin
govde, makine, kalkis ve denge kanatlari, kuyruk vb. baslica kisimlarinin tanitimi ile
ucusun teknik yonden agiklamasi yapilmistir. Gelistirilmesine biiyiik ¢aba gdsterilen
ucakla insanlarin yakin bir gelecekte giivenle havada dolagsabilecegi, ordu i¢in bu
aractan hemen satin alinmasi diisiiniilmese de ucaklarin muharebe meydanlarinda
gorev yapacaklart zamanin uzak olmadigina deginilmis, ordumuzun gelecekte bu
aractan yararlanmasi i¢in halkin yardimlarimin da hiikiimetce saglanmasi tavsiye

edilmistir. '°

Avrupa’da o6grenim goren Tirk &grencilerden, havaciliga merak duyarak,
ucus okullarina gidenler olmustur. Paris’te 68renim goren Hiiseyin Miinif ile Sadi

Fuat 1910 yilinda amatér pilot brovesi almislardir'’.

B. Tiirk Havaciliginin Dogusu

Harbiye Nazir1t Mahmut Sevket Pasa, 1910 yil1 baslarinda iki kurmay subay1
Avrupa’ya atage olarak gondererek modern ordular hakkinda bilgi almalarmi
istemistir. Enver Bey (Pasa) Almanya, Fethi Bey(Okyar) ise Fransa askeri teskilatini

incelemekle gorevlendirilmislerdir'®.

Harbiye Nezareti, askeri atageliklerden Avrupa Ordulari’ndaki askeri

havacilik faaliyetleri ile ilgili rapor istemistir'”.

Fethi Bey(Okyar), 14 Eyliil 1910’da yapilan Fransiz Picardie manevralarin
izlemis ve Harbiye Nezareti’'ne askeri havaciligin Osmanli Ordusu’nda teskil
edilmesinin geregi hakkinda bir rapor géndermistir’’. Raporda, Bleriot, Deperdessin
ve Rep ugaklarindan alinmasi ve iki subayimizin da Fransa’ya pilotaj egitimine

génderilmesi tavsiye edilmistir®'.

' GHTA No:1/45 d.61, g.3, ds.1 (20 Aralik 1909)’dan Kural, s.2-7.

17 Kline, s.54: Hiiseyin Minif, Miifit Pasa’nin oglu, Sadi Fuat ise Kazasker Hiiseyin Avni Pasa’nin
torunudur. Havacilik ile ilgili kayitlar1 Fransiz Havacilik Kliibii belgelerinden dogrulanamamustir.
Verel, s.33-34.

'8 “Havacilik Tarihinde Tiirkler ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Diinii Bugiinii Yarin,” Hava Kuvvetleri
Dergisi, No.255(Temmuz 1975), s.3-19.

19 Kansu, s.116.

* GHTA No:1-4 d.61, g.10, ds.15 (14 Eyliil 1910)’dan Kural, s.54; GHTA No: 1-4 d.71, g.8, ds.24 (2
Eyliil 1911)’dan Kural, s.173.

2! Kansu, s.116.



Picardie Manevralarini, Ali Riza Pasa ile izleyen Yzb.Mustata Kemal, gosteri
ucaklarina isteyen misafirlerin binebileceginin duyurulmasi iizerine ugmak istemis,
ancak Ali Riza Pasa’nin “bilmedigin as, ya karin agritir ya da bas” diyerek
vazgecirmesi lizerine ug¢aga binmemistir. Mustafa Kemal’in binmek istedigi ugak

havalandiktan kisa bir siire sonra diigmiistiir’.

Osmanl1 Ordusu yiiksek komuta heyetinin, ugak alimi konusundaki olumlu
yaklagimina ragmen, yeterli kaynak bulunamamasi nedeniyle 1910 yilinda hava araci
satin alinamamustir. Oysa Bulgaristan, Yunanistan ve Romanya gibi Balkan

devletleri basta olmak {izere Rusya alanda harcamalara girmislerdir®.

Harbiye Nezareti ile Almanya ve Fransa askeri atageleri arasinda 5 Subat
1911°de yapilan degerlendirme neticesinde pilotaj egitimi i¢in Fransa’nin uygun
oldugu goriilmiis, bir hafta sonra da iki Ogrencinin bu flilkeye gonderilmesi

kararlastirimistir®®.

Egitim i¢in bagvuran adaylar arasindan titizlikle secilen Yzb. Fesa ve Tgm.

Kenan, Temmuz 1911°de, Paris yakinlarindaki Bleriot ugus okuluna katilmuglardir®.

Osmanli Ordusu’nda havacilik isleri ile ugragsma ve askeri havacilik
teskilatin1 kurma gorevi, 1911 Haziraninda Genelkurmay Bagkanligi ikinci subeden
Kurmay Yarbay Siireyya Bey’e verilmistir. Siireyya Bey ilk is olarak Paris, Berlin ve
Viyana askeri ataseliklerine bir yazi gondererek havacilik hakkindaki yayinlardan
birer suret istemis, kendisini de havacilik konusunda gelistirmeye c¢alismistir.
Siireyya Bey ayrica Bleriot Ugus Okulu Midirligi’nden, 6grenim goren iki

subayimiz hakkinda diizenli olarak bilgi verilmesini istemistir*.

Bleriot ucus okulundan alinan bilgilere gore egitim siiresince, Yzb. Fesa kaza

yapmamis, Tgm. Kenan ortalamanin {istiinde kaza yapmistir. Subaylara verilen

2 Kline, s.53.

» GHTA No: 1-4 d.71, g.9 ds.35 (27 Ocak 1911)’dan Kural, s.313; GHTA No: 1-4 d.61, g.10.ds.15
(26 Ekim 1910)’dan Kural, s.57; GHTA No:1-79 d.61, g.4 ds.5(21 Haziran 1911)’dan Kural, s.62;
GHTA No 1-4 d.61, g.12.,ds.26(16 Mart 1911)’dan Kural, s.64.

#* “Havacilikta ilk Adimlar(1908-1911),” s.6; Kansu, s.117.

% “Havacilik Tarihinde Tiirkler ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Diinii Bugiinii Yarmi,” s.3-19.

*% “Havacilikta ilk Adimlar(1908-1911),” s.7.



harcirahlar maas zamlar1 ve tahsil iicretlerine kaza masraflar1 da eklenince, orduda

bir subay icin ilk defa bu kadar para harcandig1 goriilmektedir®’.

Iki ayda havacilik hakkinda kendisini gelistiren Siireyya Bey, daha az
masrafla ugucu yetistirmek, yurt icinde bu imkan1 yaratmak maksadiyla Istanbul’da
bir ugus okulu kurma ve iki adet ucak alinmasi teklifinde bulunmustur. Ugak
fiyatlarinin 1000 altin olmasi ve biitce imkansizliklar1 nedeniyle bu teklif kabul

edilmemistir®®.

Yogunlasan havacilik faaliyetlerine resmi bir kimlik kazandirma maksadiyla
Kitaat-1 Fenniye ve Mevakii Miistahkeme Miifettigligi emrinde bir havacilik
komisyonu kurulmustur. Bu komisyon Tiirk Askeri Havaciliginin ilk resmi organidir.
Dért kisiden olusan komisyonda Siireyya Bey baskanlik, istihkam Yb. Refik Bey,
Istihkam Bnb. Mehmet Ali Bey ve Istihkam Bnb. Zeki Bey’ler ise iiyelik gorevlerini

{istlenmislerdir®.

Komisyon, Paris Atasemiliterli§inden ugak teklifleri getirtmek ve teskilat
projeleri hazirlamakla ise baslamistir. Fesa ve Kenan Bey’lerin yurda doniislerinin
yaklagmasi {izerine ugus okulunun yeri i¢in ¢alismalar hizlandirilmis, Ayastefanos’a
(Yesilkdy) yakin Safrakdy’de Istanbul-Cekmece yollarmin kesistigi arazi uygun
goriilerek, 1912 yili baglarinda 700 x 1500 metrelik bir alan iizerine iki ugak hangari
ve birka¢ binanin yapimina baglanmasina karar verilmistir. Maddi imkansizliklar

nedeniyle insaat faaliyetleri ertelenmistir’.

Osmanli Havaciliginin baginda bulunan Siireyya Bey, 1912 yilinda yazdigi ve
Ceride-1 Askeriye’de yayinlanan makalesinde goriislerini dile getirmistir. Ugak alimi
icin askeri biitcelerinden Almanlar’in 600.000, Fransiz’larin 350.000 lira ayirdigini,
Bulgaristan, Yunanistan ve Sirbistan’in ucgak satin alma c¢abalarinin oldugunu ifade
etmistir. Ucaklarin ordunun ayrilmaz bir pargast oldugunu, deniz ve kara ordularinin

ihtiya¢c duyacagi kesif ve bombardiman goérevlerinin ugaklar tarafindan basariyla

7 ki subaymn toplam harcirah1 9743 kurustur. Diger harcamalar i¢in de 27039 kurus ayrilmistir.
GHTA No:1-4 d.61, g.12, ds.26(15 Temmuz 1911)’dan Kural, s.47; Sitki Tanman ve Mazlum
Keyiisk, Tiirk Havacihik Tarihi I.Kitap(1912-1914), Eskisehir, 1950, s.15; Ug subayimiz i¢in 6grenim
ve sigorta masrafi toplami 2850 franktir. GHTA No:1-4 d.61, g.12, ds.26(18 Temmuz 1911)’dan
Kural, s.48.

* GHTA No:1-4 d.71, g.8, ds.24(15 Agustos 1911)’dan Kural, 5.29-30.

* Tanman, s.15; Kansu, s.117.

3% “Havacilik Tarihinde Tiirkler ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Diinii Bugiinii Yarmi,” s.3-19.




yerine getirilebilecegini belirterek, konuya verdigi 6nemi su sdzlerle ifade etmistir®':
“Vaktiyle davranalim. Ugak hususunda bir kere iistiinliik kurarsak ilelebet
memleketimizin latif havasina hakim kalacagimizi aklimizdan ¢ikarmayalim.
Istikbalde zuhura gelebilecek bir savasta, seraiti harbiye-yi kendi lehimize ¢evirmis

olacagiz.”

C. Trablusgarp Savasi
1. Hava Harekati

Italya elverisli kosullar1 olusturduktan sonra, 29 Eylil 1911°de Osmanli
Devleti’ne 24 saatlik bir iiltimatom vermis, Trablusgarp ve Bingazi’yi isgal edecegini

bildirerek direng¢ gosterilmemesini istemis ve ayni giin savas ilan etmistir’>.

Trablusgarp Savasi basladiginda, italyanlarmn elinde yirmi sekiz ugak ve iki
yonlendirilebilir balondan olusan bir hava giicli olmasina karsin, Osmanli Devletinin
elinde ucak veya balon bulunmamaktadir. Fesa ve Kenan Beyler Paris’te
Ogrenimlerine devam ettiginden Harbiye Nazirlig1 Trablusgarp i¢in ucak ve yabanci

pilot temini igin girisimlerde bulunmustur™.

Italyan hava harekati, Yzb. Piezza’nin, 22 Ekim 1911°de Bleriot tipi ucagryla
yaptig1 bir saatlik kesif ucusu ile baslamstir. Ilerleyen giinlerde Yzb. Piezza ve Yzb.
Moizzo, kiy1r sehirleri Aziziye ve Zuvara’da bulunan Osmanli birlikleri iizerinde

kesif uguslarina devam etmislerdir’*.

Kasim ayinda Italyan pilotlar, Aziziye deki birliklerimizin iizerine 600 metre
yukseklikten nisan almadan on bes kilogramlik bombalar atarak, ilk hava
bombardimanini gergeklestirmislerdir. Bombalar, Osmanli birliklerine maddi bir

zarar verememis ancak psikolojik etkiler yaratmigstir™.

Italyanlar, ugaklari Osmanli ordugahlarma ve yerlesim yerlerine kolera

basilleri atip hastalik ¢ikarmak i¢in kullanmislar, 1912 Ekim ayinda, i¢inde asker ve

3! Cemal Bora, “Tiirk Hava Kuvvetleri Hakkinda Yaymlanan ilk Makale 1912,” Hava Kuvvetleri
Dergisi, No.26(Eyliil 1977), s.21-23.

* Fahir Armaoglu, 19. Yiizy1l Siyasi Tarihi (1789-1914), Ankara, TTK, 1997, 5.629-639.

33 [rfan Sarp, Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Ankara, Hava Basim Nesriyat Miidiirliigii, 1986, s.4.
3 Kline, s.56; Kansu, s.121.

3% Kansu, s.122.




mithimmat oldugunu ileri siirdiikleri Trablusgarp’taki Hilali Ahmer c¢adirlarini

bombalamuglardir®.

Ucagin askeri maksatli kullanilmasi1 konusunda diinya ordularina ornek

olacak ilkler Trablusgarp savasinda yasanmustir :

1. Ucgaga kars1 ilk topcu ve taciz atesi Osmanli birlikleri tarafindan, 15
Aralik 1911°de Yb. Roberti’nin ugagina karsi agilmustir.

2. 31 Ocak 1912°de Yzb. Carlo Montu, havada ilk yaralanan yardime1 pilot

olmustur.
3. 1Ilk hava kesif fotografin1 Mart 1912°de Yzb. Piezza ¢cekmistir.

4. Ilk gece bombardimani, Yzb. Morengo tarafindan, Aziziye bdlgesindeki
birliklerimize 11 Haziran 1912°de yapilmistir.

5. Ilk hava harp kurbani Atgm. Manzini’dir. 25 Agustos 1912°de denize

diiserek vefat etmistir.

6. 10 Eylil 1912 tarihinde esir diisen Yzb. Moizzo havacilik tarihinin ilk

esir pilotu olmustur.

7. Ttalyanlar ilk defa psikolojik harp unsurlarin1 da devreye sokmuslar ve

ucaktan beyannameler atmiglardir.

2. Havacihktaki Gelismeler

Italyan Donanmasi, Osmanli’nin  Trablusgarp’a denizden ulasmasini
imkansizlastirmistt. Misir’in  Ingilizlerin elinde olmasi nedeniyle karadan da
ulagilamiyordu. Ugaklarin muharebe sahasindaki etkinligini goéren Genelkurmay,
ucak temini konusundaki ¢aligmalarini hizlandirmis ve Trablusgarp’a ugak

géndermenin yollarmi aramistir®,

3 GHTA No: 1-19 d.133 g.22, ds.27, fhr.3-3 (29 Haziran 1912)’dan Kural, s.152; GHTA No: 1-19
d.133 g.22, ds.19 fhr.65 (13 Ekim 1912)’dan Kural, s.156.

7 Kansu, s.123-124.

3% “Havacilik Tarihinde Tiirkler ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Diinii Bugiinii Yarmi,” s.3-19.



Genelkurmay Baskanligi, 16 Eylil 1911°de Harbiye Nazirhii’na bir yazi
yazarak iki ugak alinmasimi istemistir. Ancak maddi sorunlar nedeniyle bu istek

karsilanamamugtir>”.

Genelkurmay, 1912 yilmin ilk aylarinda, Bahman isimli bir tiiccarla
anlasarak, bir ucak ve iki pilotu, yabancit bir vapurla gizlice Trablusgarp’a
gotiirmesini istemistir. Paris el¢iliginin ve 6zellikle atagemiliter vekili Tevfik Bey’in
anlagsmay1 uygun bulmamasi {izerine uygulanamamaistir. Tevfik Bey, Deperdessin tipi
iki ugak alarak, Yzb. Fesa ve iki Fransiz pilot ile birlikte, ugaklar1 kendi mallartymis
gibi Gliney Cezayir’e, oradan da Trablus’a gotiirme plan1 yapmistir. Ugaklar Mayis
ayinda Giliney Cezayir’deki Biskra’ya kadar gotiiriilmiis, ancak Fransiz pilotlarin
ilerlemek istememesi ve Fesa Bey’in de bazi kisisel sorunlar nedeniyle Tiirkiye’ye

dénmesi iizerine, sonuca ulagilamamistir. Fransiz Hiikiimeti ucaklara el koymustur40.

Italyanlarmn Rodos Adasini isgal etmeleri iizerine, caresizlik iginde kalan
Harbiye Nazir1t Mahmut Sevket Pasa, Trablusgarp’ta ugak kullanilmasi konusunda
bir girisimde daha bulunmus ve 13 Mayis 1912 tarihinde, Almanya’da ugak
fabrikalarinda incelemelerde bulunan Kurmay Yarbay Siireyya Bey’e mektup
gondererek, Tiirk Pilotlar1 yetisinceye kadar disaridan kiralik yabanci pilot temin

etmesini istemistir*':

“Muhterem Oglum, Sizin Istanbul’dan hareketinizden sonra Italyanlar
Rodos Adasini isgal ettiler. Diger adalari da isgal etmeleri muhtemeldir.
Rodos Adasiyla temasimizi ancak ugak ile saglayabiliriz. Eger ucak ile bu
temast saglayabilirsek, hem askerimizin moralini yiikseltmis, hem de
Avrupa’ya karsi ordumuzun san ve serefle yiiziinii ak ¢ikarmis oluruz. Bu
nedenle, Rodos Adast karsisinda seyyar hangarlar tesisi ile orada birkag
ucak bulundurulmasini arzu ediyorum. Eger ucaklar, bomba tasiyan tipte
olursa Italyan Gemileri ve Ordugahi iizerine bomba da atabiliriz. Bu isi
yapmak i¢in pilotlara ihtiyacimiz olacaktir. Bu pilotlar, Alman olursa daha
iyidir. Ciinkii Fransizlar, Italyanlara yakinliklar: nedeniyle, onlara kars:
gorev yapmak istemeyebilirler. Bu konuda tesebbiiste bulunmanizi ve
sonucu en kisa zamanda bildirmenizi bekliyorum.”

Siireyya Bey, Almanya’da, on bes kilogramlik bombalar atabilen Harlan tipi
iki ucak alimi i¢in girisimlerde bulunmus, 5.000 kilometre menzili olan ve ii¢ ton yiik

tagiyabilen zeplinlerin Trablusgarp’ta kullanim i¢in uygun oldugunu goérmiistiir.

* GHTA No:1-4 d.71, g.8, ds.24 (16 Eyliil 1911)’dan Kural, 5.32.
% Kansu, s.124.
! Sarp, s.4.



Fiyat1 50.000 altin olan Zeplin i¢in Alman Hiikiimetinden izin alinamadigindan, ugak
veya zeplin alimi yapilamamistir. Trablusgarp Savasi, 15 Ekim 1912°de imzalanan
Usi Antlagmasi ile sona ermistir. Savasta Osmanli Devleti, uygun hava araci

alamadig1 ve bélgeye ugak gonderemedigi igin hava giiciinden yararlanamanustir*”.

Savasta, hava kuvvetlerinden yararlanilamamasina ragmen, 1912 yil
igerisinde havacilik alaninda olumlu gelismeler yasanmistir. Havacilik isleri, 7 Subat
1912°de, Mevakii Miistahkeme Subesi’nden alinarak yogunlugu daha az olan Kitaati

Fenniye Subesi’ne devredilmistir®.

Halkin bagiglarinin saglanmasi i¢in kampanya baslatilmis, Sultan Resat bu
kampanyaya bir ugak parasi vererek istirak etmistir. Mahmut Sevket Pasa otuz altin
bagislamis ve Donanma Cemiyeti’nden toplanan bagislardan bir kismunin bu

kampanyaya aktarilmasini saglamistir*,

Osmanli Ordusunun tiim subaylari, alti aylik maaglarinin dortte birini

kampanyaya bagislamislardir®.

Trablusgarp Savas1 ile baglayan girisimler neticesinde Fransa’dan
Deperdessin tipi, elli beygirlik iki kisilik ve yirmi bes beygirlik tek kisilik, iki ugak
satin almmustir. Tiirk Havaciliginda ilk olan bu iki ugak, 15 Mart 1912°de Istanbul’a
getirilmistir*.

Ucgus Okulunun yapimi i¢in Avrupa’daki cesitli ucak firmalarindan alinan

projeler incelendikten sonra Fransiz R.E.P. firmasmun teklifi kabul edilmistir*’.

Anlagsmaya gore, REP fabrikasmna dort ucak siparis edilmistir. Paris
ataseliginin girisimleri ile Ingiltere’deki Bristol fabrikasina iki adet cift kisilik ugak
siparis edilmistir. Boylece iki Deperdessin ve dort REP ugagiyla birlikte Osmanl

Ordusu toplam sekiz ugak sahibi olacakti®.

* fsrafil Kurtcephe, Tiirk-italyan iliskileri (1911-1916), Ankara, Genkur Atase, 1995, s.4; Kansu,
s.124.

“ GHTA No:1-4 d.61, g.12, ds.26 (7 Subat 1912)’dan Kural, s.159.

* Kansu, s.124; GHTA No:1-4 d.71, g.9, ds.35 (4 Mart 1912)’dan Kural, s.160.

* GHTA No:1-4 d.71, .9, ds.35 (14 Mart1912)’dan Kural, s.161; Rifat Ugarol, “Tiirk Havaciligim
Giiglendirme Kampanyas1 ilk Defa 1912 Yilinda Nasil Baslamist,” Hava Kuvvetleri Dergisi,
No.280(Aralik 1981), s.37-41.

46 Kline, s.60; Kansu, s.124.

7 Sarp, s.2.

* «“Havacilik Tarihinde Tiirkler ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Diinii Bugiinii Yarmi,” s.3-19.




Ucaklar1 satin almak ve diger tesisleri kurmak icin devlet biit¢esinden yeterli

6denck saglanamamstir®.

REP Ugak fabrikasi ile yapilan anlasmaya uygun olarak P.Kd.Yzb. Cemal,
P.Yzb. Refik , P.Yzb. Feyzi, Top.Tgm. Nuri, Is.Tgm.Salim (Batur), Siivari Tgm.
Siikrii Beyler, Nisan 1912’de Fransa’daki Bucq Ucgus Okulu’na katilmislardir.
Haziran ayinda Versailles Top¢u Okulu’nda bulunan Tgm. Mithat (Tuncel) ile
Paris’te gorevli Topgu Yzb. Salim (ilkugan)’de ayn1 Ugus Okulu’na katilmislardir™.

C. Balkan Savaslar
1. Osmanh Hava Giicii

Italyanlarin Trablusgarp’a saldirmasi, Osmanliy1r zor duruma diisiirmiis, bu
durumdan yararlanmak isteyen Bulgaristan, Yunanistan ve Sirbistan’in
Makedonya’y1 ele gegirme konusunda gabalari ve saldirmalari, Balkan Savaginin

¢ikmasina neden olmustur’'.

Balkan Devletleri, 30 Eyliil 1912°de seferberlik ilan etmis, 16 Ekim 1912°de
Osmanli Devleti hudutlarina saldirmaya baslamislardir. Bagskomutan Vekili Harbiye
Nazir1 Nazim Pasa, Osmanli kuvvetlerini ikiye ayirmig, Dogu Ordusu ile Bulgarlara,
Bati1 Ordusunu ile Sirplara karsi harekata baglamistir. Dogu Ordusunun taarruzu 22
Ekim 1912’de bozgunla sonuglanmis, 23 ve 24 Ekim 1912 tarihinde Bat1 Ordusu da

Kumanova’da Sirplara yenilmistir’>,

Balkan Savagi dncesinde Osmanli Devleti’nin elinde ti¢c Deperdessin (iki adet
iki kisilik, bir adet tek kisilik), bes REP (li¢ adet iki kisilik, iki adet tek kisilik), bir
adet iki kisilik Bleriot, iki adet iki kisilik Bristol ve iki adet iki kisilik Harlan’dan
olusan on ii¢ ucaklik bir hava giicii bulunuyordu™.

Siireyya Bey’in siparis ettigi iki Bristol u¢aginin tesliminin gecikmesi iizerine
bu anlagsma feshedilmistir. Fransa’dan gonderilen dordiincii REP ugagina

Sirbistan’dan gegisinde Sirplar el koymustur. Savas esnasinda iki adet ¢ift satihli

¥ GHTA No:1-4 d.71, g.9, ds.35 (29 Subat 1912)’dan Kural, s.160.
%0 Kline, s.65; Kansu, s.127; Tanman, s.26.

> Armaoglu, 5.651.

a.ge., s.669.

>3 Kansu, s.129.



Mars ucgag alinmistir. Fransa’da yetisen sekiz pilot (Yzb.Fesa, Yzb. Salim, Yzb.
Cemal, Yzb. Refik, Yzb. Mithat, Yzb. Fevzi, Tgm. Salim ve Tgm. Nuri) ve
Ingiltere’den egitimlerini tamamlamadan gelen dort pilot adayr subay (Utgm. Fethi,

Tgm. Fazil, Abdullah ve Mehmet Ali) disinda ugucu personel yoktu™,

Tiirk pilotlarinin egitim durumu, algaktan ve uzun mesafeli ugus yapmaya
imkan bulamadiklarindan, yeterli degildi. Sadece Tgm. Nuri iki defa Istanbul

tizerinde 1500 metreden u¢mus ve bir defa Hadimkoy’e kadar gitmistiss.

Kalifiye personel eksikligini gidermek icin, Fransa’dan ii¢ pilot ve iig
makinist getirilmis, ayrica dort Alman pilotu ve iki makinistine de Osmanl

Ordusu’nda gorev verilmistir™®.

Iki Harlan ucagi, iki Alman pilot ve bazi Tiirk pilotlariyla birlikte Yzb.
Cemal’in komutasindaki Dogu Ordusu emrine verilmistir. Bir Bleriot ve bir REP
ucagi, Tgm. Nuri, bir Fransiz pilot, yardimci pilotlar Fethi ve Abdullah ile birlikte

Yzb. Fesa komutasindaki Bati Ordusu emrine verilmistir® .

2. Balkan Devletlerinin Hava Giicii

Yunanistan, 1911 Haziran’indan itibaren havacilik teskilatin1 kurmaya
baslamis ve 1912 yilinda Fransa’dan Farman tipi alti ugak ve iki Astra tipi deniz
ucagr satin almustir. {lk pilotlart Tgm Camberos’dur. Teselya Ordusu’ndaki Yunan
pilotlar1 ise; Camberos, Notoras ve Montoesis’tir. Ayrica Argyropulos isimli bir sivil

pilot kendisine ait Nieuport tipi ucagi ile savasta gorev almistir™".

> Kline, 5.68; Kansu, s.129-133.

>3 istanbul {izerinde ucan ilk Tiirk pilotu Tgm. Nuri’dir ve bu ugustan sonra Ordu Miifettigligi’nce
kendisine takdirname verilmistir. Kansu, s.129.

°% Siireyya Bey heyetinin Almanya’da anlasma yaptigi iki pilottan biri Reinhold Jahnhow, digeri
Adolf Rentzel’dir. iki pilot ta Balkan Harbi’'nde Sark Ordusunda gorev yapmustir. Kansu, s.129;
GHTA No:1-A/65 d.3, g.9, ds.78 (4 Ekim 1912)’dan Kural, s.241; Diger pilotlar ise iki DFW Mars
ucagini getiren Mauricio Scherff ve Fray’dir. Kansu, s.129.

57 Emin Nihat Sézeri, “Tiirk Tayyareciligi”, Hava Dergisi, No.201(Mart 1961), s.40-41; Kansu, s.129.
*¥ Yunan havaciliginin temeli, Tgm. Camberos’un elli beygirlik Dedalus isimli Farman tayyaresi ile
Yunanistan’a gelmesiyle atilmistir. Fransa’dan alman Farman tipi tayyarelerin {i¢ tanesini Amerika’l
Rumlar bagiglamislardir. Yunan pilotlar: siivari, istihkam, topcu ve piyade sinifindan doért tegmen
olarak sec¢ilmis ve Fransa’da Etampes’deki Farman Ugus Okuluna gonderilmistir. Kansu, s.129; Pilot
Argyropulos Selanik cephesinde ugarken, Nisan 1913’te diiserek vefat etmistir. Kansu, s.130;
Tanman, s.76.



Bulgarlar, 1911 yili baslarinda bir havacilik komisyonu olusturarak, 1912
yilinda Fransa’dan ¢ift satihli iic ugak satin almistir. Balkan Savasinda Bulgar Hava
Giiciinlii Rusya’nin pilotlariyla birlikte gonderdigi ucaklar takviye etmistir. Savasta
Tarax Ciflis, Simeon Petrot ve Milkov isimli Bulgar pilotlarin yan1 sira Biickner ve

Rupp isimli iki Alman pilot da gorev yapmustir™.

Ugak ve pilotu bulunmayan Sirplara bes-altt ucak ile birlikte sozlesme
yaptiklar1 Fransiz pilotlar hava destegi vermistir. Karadag Ordusu’nda ugak

kullanilmamustir®.

3. Hava Harekati

Bulgar Ordusu, 16 Ekim 1912°de Edirne ve Kuirklareli arasindan
giineydoguya dogru ileri harekata baglamis, Catalca miistahkem hattina kadar

ilerlemis ve bir yandan da Edirne’yi kusatmstir®’.

Dogu Ordusunun, 22 Ekim 1912’de baslayan taarruzunun bozgunla
sonuclanmasi iizerine geri gotiiriilemeyen iki Harlan ugagi yakilarak imha edilmistir.
Pilotlarimiz, kara birlikleriyle geri ¢ekilmistir. Liileburgaz ve Catalca miistahkem
mevkiindeki muharebelerde hem Osmanli Ordusu hem de Bulgar’lar ugak

ucuramamis ve hava kesfi yapamam1st1r62.

Yunanlilar, Yanya Kalesi kusatmasinda, kisa mesafeli hava kesifleri

yapmusglardir®.

Edirne Miistahkem Mevkii’ne trenle hareket eden Yzb. Refik komutasindaki
ucak miifrezesi, Bulgar ileri harekati nedeniyle, Isparta Kule mevkiinden Yesilkdy’e

geri donmiistir®.

% Kansu, s.130.

% Tanman, s.77; Kansu, s.130.

1 Sozeri, s.41; Kansu, s.132; Tanman, s.79.

62 Sark Ordusu ugaklarinin, diigmana saglam olarak terk edildigi ve yakilarak imha edildigi yoniinde
iki gorlis vardir. Her iki durumda da Bulgarlar ele gegirdikleri iki Harlan ugagini ugurmayi
bagaramamiglardir. Sark Ordusu emrine verilen ugaklarin ordu karargahinin bulundugu Liileburgaz
yerine Kirklareli’ne génderilmesi ucaklarin elden ¢ikmasinda etkili olmustur. Tanman, s.80; Kansu,
s.132.

5 Tanman, s. 82.

64 Kansu, s.132.



Hava destegi alamayan Edirne Miistahkem Mevkii komutan1 Siikrii Pasa,
Ozellikle topgu atesinin tanzim edilebilmesi i¢in ugak gonderilmesinde 1srar

etmistir®.

Fransiz pilot Granil’in ugarak Edirne’ye gitmesi diisiiniilmiis, pilot, kalede
mahsur kalmaktan ve Bulgarlara esir diismekten korktugu i¢in gorevi kabul
etmemistir. Baskomutanlik Vekaleti, 18 Kasim’da Edirne ve Catalca’ya birer ugagin,
Tiirk pilotlar1 tarafindan gonderilmesini emrettiyse de, pilotlarin tecriibe yetersizligi

nedeniyle Edirne Kalesine ugak gonderilememistir®.

Birinci Balkan Savagi’nin ilk sathasinda Dogu ve Bati Ordusu’ndaki dort
ucaktan olusan iki miifrezemiz kullanim dis1 kalmis ve her iki cephede de basarili
hava harekat1 yapilamamistir. Sadece, 29 Kasim 1912°de Bati Ordusu’nun geri
cekilmesi ile birlikte Istanbul’a dénen Tgm. Nuri, Biiyikk Cekmece-Terkos

istikametinde basarili bir kesif ugusu yapabilmistir®’.

Bulgarlarla 3 Aralik’ta 1912’de imzalanan miitarekeden sonra 16 Aralik’ta
Londra’da Baris Konferansi yapilmistir. Konferanstan olumlu netice ¢ikmamasi

tizerine 1913 yilinin Ocak ayinda Balkan Savasi’nin ikinci safhasi baslamustir®.

Edirne’ye ugak gotiirmeyi kabul etmeyen pilot ile Ugus Okulunda 6gretmen
olan iki Fransiz pilotun anlagsmasi feshedilmesi, diger Fransiz pilotun da tlkesine
donmesi nedeniyle hava kuvvetlerinde sadece Tiirk ve Alman pilotlar kalmistir.
Ugaklar, pilotlar arasinda taksim edilerek, Catalca ve Gelibolu Mevzileri’ne yerlesen

birliklerin emrine verilmistir®.

Yesilkdy Ugus Okulundaki ugaklarin Gelibolu’ya kesif yapip donmesi zor
oldugundan, bir Mars ugagi, Utgm. Fethi ve yardimcist Tgm. Salim, ile birlikte
Gelibolu’ya goénderilmistir. Utgm. Fethi’nin asir1 riizgar nedeniyle iniste kaza

yapmast iizerine ugak kullanilamaz hale gelmistir’’.

Bir Bulgar ugagi, 5 Subat’ta Selimiye Camii’ne bomba atmis fakat isabet

ettirememistir. Nicolas isimli Rus pilotu, 21 Subat 1913’te Edirne Kalesine yanlis

5 Tanman, s.84.

5 Kansu, s.132; Tanman, s.86.

7 GHTA No: 1-A/65 d.3, g.9, ds.78 (30 Kasim 1912)’dan Kural, 5.248.

68 Kansu, s.133.

% Sarp, s.15.

" GHTA No: 1-A/65 d.3, 2.9, ds 78 (2 Nisan 1913)’dan Kural, s.233; Kansu, s.134.



manevra sonucu zorunlu inis yapmistir. Bulgarlar, 3 Mart 1913’te Edirne’ye karsi

propoganda ve gdzetleme uguslart yapmislardir’.

Birinci Balkan Harbi’nin ikinci sathasinda Edirne’ye Tirk ucagi

gonderilememis ve 26 Mart 1913°te Edirne Kalesi diismiistiir'%.

Utgm. Fethi ve Kur. Bnb. Sedat, 1913 Subat’inda Catalca Miistahkem Mevkii
Bolgesi’nde bir kesif ucusu yapmistir. 22 Subat’ta Yzb. Fesa ve Yzb. Kemal, Bulgar
tiimeni lizerinde iki saatlik kesif ugusu yapmislardir. Yerden acilan yogun atesle ugak
isabet almigtir. Hava kesifleri, Catalca Muharebesi’nin kazanilmasinda etkili

olmustur73 .

Mart ayinda devam eden kesif uguslari, Nisan ayinda savasin yavaslamasi
nedeniyle azalmis, son kesif ugusunu 6 Mayista Utgm. Fethi, Halid Bey’le Biiyiik

Cekmece bolgesinde yapmistir’™.

Tiirk pilotlarinin egitimsizligi nedeniyle, zorunlu olarak gorev verilen yabanci
pilotlar yiiksek licret almalarina ragmen savasta basarisiz olmus ve gorevleri yerine
getirememislerdir. Dort Tiirk ugaginin savasin basinda kullanim dis1 kalmasi, hava

{istiinliigiiniin Balkanli Miittefiklerin eline gegmesine neden olmustur’.

Ikinci Balkan Savasina, Ugus Okulunda harbe hazir durumda bulunan Bleriot,
Mars ve Rep tipi ii¢ ucak ile Yzb. Fesa ve Salim, Utgm. Fethi, Tgm. Nuri ve Fazil
katilmislardir. iki ucak, 18 Temmuz’da Yesilkdy’den Corlu’ya hareket etmis ve kara
ordusu birliklerini ugarak takip etmistir. Edirne, 22 Temmuz 1913°te Bulgar
isgalinden kurtarilmigtir. Fethi Bey, 10 Agustos’ta Yzb. Kemal ile hava
kesfindeyken, Meri¢ Nehri’'ne mecburi inis yapmistir. Kaza sonucu ugagin
kullanilmaz duruma gelmesi iizerine, Tgm. Nuri Istanbul’a gelerek, Deperdessin tipi
bir ugcag1 Edirne’ye gotlirmiistiir. Yzb. Salim ve Tgm. Fazil’in arizalanan Bleriot

ucagini takviye etmek amaciyla, Kirklareli’ne getirdigi Bristol ucagi ile birlikte yeni

"' Kansu, s. 138; Tanman s.100.

7 Tanman, s. 99-103.

3 Kansu, s.138.

Mage., s.138.

7 Yabanci pilotlar 5.000’er, makinistler ise 1000’er frank iicret ve en az dort aylik kontrat, ayrica
maliil olacak derecede kazazede olduklar: takdirde 50.000 franklik tazminat talep etmislerdir. GHTA
No:1-19, d.133, g.22, ds.28, thr.32-1 (10 Ekim 1912)’dan Kural, s.242.



gelen Deperdessin, 24-25 Agustos gecesi yagan siddetli yagmurun ¢adir hangari

yikmasi sonucu hasara ugramistir’.

Osmanli ordusunun ileri harekati sirasinda havacilarimiz kendilerine verilen
gorevleri yerine getirmeye ¢aligmiglar, ancak kotli hava sartlar1 ile yedek parca ve
benzin gibi ikmal maddelerinin eksikligi, aksakliklara neden olmustur’’. Ugak
bakimi yapmakla gorevli yetismis personelin, cephe komutanligi tarafindan Ucgus
Okulundan alinarak, cephedeki motosikletlerin bakimlariyla goérevlendirilmeleri,

ucusa hazir ucak sayisinin arttirilamamasina neden olmustur’®.

4. Havaciliktaki Gelismeler

Balkan Savasi’nmin Eyliil 1913’te sona ermesiyle Tiirk pilotlar, savasta
edindikleri tecriibeler ile egitim uguslarini arttirmislardir. Ucgaklar, yedek parca
eksikligi ve bakimlarin yetersizligi nedeniyle oldukc¢a yipranmistir. Tgm. Nuri ve
yardimecist Tgm. Hami, Bleriot tipi ucaklar1 ile 24 Ekim 1913’te Edirne’den
Yesilkoy’e ucarak ilk uzun mesafeli ugusu gerceklestirmistir. Utgm. Fethi de Bleriot
ucagi ile 10 Kasim 1913’te gazeteci Vehbi Bey’i Istanbul iizerinde ugurmustur. Tiirk
pilotlari, 14 Kasim 1913°te Edirne rotasinda ii¢lii ve dortli kol ugusu yapmayi

basarmislardir”’.

Utgm. Fethi, Donanma Cemiyeti’nin baslattig1 bagis kampanyasina destek
vermek amaciyla, 30 Kasim 1913 tarihinde, Belkis Sevket Hanim’1 Istanbul {izerinde
on bes dakika ucurmus, Belkis Hanim, halki bagis yapmaya cagiran propaganda
kartlar1 atmustir. 11k kez bir Tiirk kadin1 ugus yapmlstlrgo.

Siireyya Bey’in girisimleri ile 1914 yilinda Curtis tipi bir deniz ug¢agi alinmus,
bu alanda da ilk girisim yapilmustir.*’

76 Kansu, 5.139; Tanman, s.121-122.

7 Sarp, 5.20-25.

78 Tanman, s.119.

7 Kansu, s.140.

8 Fikret Arnt, Adlarimi Goklere Yazdirdilar, Istanbul, Baha Matbaasi, 1964, s.16; Kansu, s.143.
8 Tanman, s.130-131.




D. istanbul-Kahire Yolculugu

Balkan Savasinin getirdigi ac1 hatiralarn1 hakla unutturmak, Osmanl
Ordusunun gii¢lii oldugunu ispat etmek maksadiyla Harbiye Nazir1 Enver Pasa iki
ucaklik miifrezenin Istanbul’dan Kahire’ye ugus yapmasii istemistir. Ugusa
egitimini tamamlayan biitiin pilotlar goniilli olmus, ancak Yzb. Fethi ve Yzb. Nuri

secilmislerdir®.

Yzb. Fesa Bey (Evrensev) ile bazi pilotlarin, eldeki ucaklarin ¢ok hafif
olmalar1 nedeniyle bu goéreve uygun olmadigini ve ucusun riskli olacagimi Enver
Pasa’ya sOylemesine ragmen™, Istanbul-Eskisehir-Afyon-Konya-Ulukisla-Adana-
Halep-Humus-Beyrut-Sam-Kudiis-El Aris- Port Said-Kahire-Iskenderiye rotasinda

ucusun yapilmasi kararlasgtirilmigtir™.

Istanbul-Kahire ugusu, 8 Subat’ta Yesilkdy’de yapilan bir térenle baslamistir.
Fethi Bey, 27 Subat giinii Sam’a ulasmis, Kudiis’e dogru yola ¢iktiginda Teberiye
GOl civarinda Cehennem Vadisi denilen ve deniz seviyesinden 212 metre asagida

olan Kiifriihar kayaliklarina diiserek yardimeisi Sadik Bey ile sehit olmustur®.

Harbiye Nezareti, bu iiziicii olaydan sonra, bir u¢ak daha gorevlendirmis,
Yzb. Salim ve yardimcist Yzb. Kemal Bleriot tipi bir ucakla seyahate baslamistir.
Yzb. Salim 13 Mart’ta Edremit’te inis esnasinda bir kaza gecirmis, ucaginin

kullanilamaz hale gelmesiyle, bu girisim basarisizlikla sonuclanmistir®,

Nuri Bey, yardimcisi Ismail Hakk1 Bey ile 11 Mart giinii Yafa’dan kalkis

esnasinda denize diismiis, kiyidan yardima gelen halk, Ismail Hakki Bey’i kurtarmus,

82 Arit, s.13-15; Verel, s.37.

% M.Bahattin Adgiizel, Tiirk Havaciliginda iz Birakanlar, Ankara, THK, 2001, s.43.

8 Art, s.14; Kansu, s.149; Tanman, s. 186-187; Sarp, s.36.

% Kansu, s.150; Adigiizel, s.38; Seyahat ugusunun baglama tarihi bazi kaynaklarda 16 Ocak 1914
olarak verilmistir. Tanman, s.187; Sarp, s.36; Kazanin olus sebebi hakkinda cesitli yorumlar
yapilmistir. En ¢ok kabul goren aciklama: Bleriot ucaklarinin bas ve kuyruk tarafindaki benzin
depolart nedeniyle dalisa gecildigi sirada agirlik merkezinin 6ne kaymasi ve dalistan c¢ikmanin
zorlagmasidir. Yzb. Fethi, Sam’dan aldig1 mektuplart Kuneytre’ye atmak i¢in dalisa gecmis, agirlik
merkezinin 6ne kaymasi ve Teberiye Golii’ndeki siddetli hava akimlart kanatlarin kirilmasina neden
olmus ve ucak diigsmiistiir. Arit, s.45-47.

% Seyahatin basladig1 giin Yesilkoy’de Sehzade Abdiilhalim Efendi, Enver, Cemal, Talat Pasalar’n
da istirakiyle biiyiik hangarda bir mevliit okutmus ve Fethi Bey’in ugtugu Osmanli isimli Deperdessin
ucagmna “Fethi Bey’in savas arkadasi” yazili bir levha asilmistir. fhsan Soydan, “Havacilik
Tarihimizin Altin Yapraklarma Adlarin1 Yazdiran Ug Kahraman: Fethi-Sadik ve Nuri,” Ucantiirk,
C.VII, No.74(Mayis 1960) s.4-7.



Nuri Bey kurtarilamayarak sehit olmustur. Kazadan sonra, Yzb. Salim, Beyrut’tan

baslayarak Kahire’de sona erecek ugusa gérevlendirilmistir87.

Yzb. Salim’in, Edremit halkin1 {izen kazasindan sonra ydre halkinin topladigi
para ile satin alinan Bleriot ugagi, seyahate ¢ikan dordiincii ugcak olmustur. Salim
Bey ve yardimcisi, deniz yoluyla geldikleri Beyrut’tan 1 Mayis gilinii havalanarak
Kudiis’e gelmis, Kudiis-Gazze-El Aris lizerinden Port Said’e ulagmistir®. 9 Mayis
sabaht tekrar havalanarak 725 kilometrelik bir ugus sonucunda Kahire’ye

ulagmustir.*

Bu seyahatte halktan, Kudiis-Port Said ve Tanta’da birer, iskenderiye’den
dort ugaklik para bagisi saglanmistir. Ugaklarin, 24 Mayis’ta Istanbul’a deniz yoluyla
gelmeleriyle birlikte Istanbul-Kahire ucus seyahatleri bedeli kan olan aci tecriibelerle

ve arkada ii¢ sehit birakilarak son bulmustur.”

87 Kansu, s.154-155; Sarp, s.39; Tanman, s.194.

%Ppilotlar, Port Said’de Nesimi Pasa, Mithat Sami Bey ve bazi yabanci konsoloslar tarafindan
kargilanmis, Yunan konsolosu kargilamaya katilmamistir. Arit, s.65-71; Kansu, s.155.

% Kahire’de halkin biiyiik coskusuyla Hidiv Abbas Hilmi Pasa tarafindan karsilanan pilotlara, Misir
Fevkalade Komiseri Lord Kictchner: “Siz Tiirkler eski meziyet ve faziletlerinizden hicbir sey
kaybetmediginizi bu son basarinizla gésterdiniz” diyerek iltifat etmistir. Kansu, s.155.

0 Artt, 5.65-74.



I1. BIRINCi DUNYA SAVASI’NDA TURK HAVACILIGI

A. Havacilik Teskilatinin Gelisimi

Savasin basladigi 1914 Agustosunda, Yesilkdy’deki Ucus Okulunda, calisir

durumda alt1 ucak bulunmaktayd:’'.

Osmanli Hiikiimeti, Balkan Savaslari’'nda ©Onemini daha ¢ok anladig1
havacilik teskilatin1 giliglendirmek i¢in Almanya’dan ucak ve pilot isteginde
bulunmustur. Pilot Utgm. Serno baskanliginda bir miktar pilot, on iki ugak ve bakim
personeli 1915 yilinin basinda Istanbul’a gelmistir. Utgm. Serno yiizbas: riitbesine

terfi ettirilerek, Yesilkdy Hava Ugus Okulu’na miidiir olarak atanmistir .

Hava Ucgus Okulu’'ndaki gorevine 3 Subat 1915°de baslayan Serno,
Almanya’dan daha fazla ug¢ak ve malzeme tedarikine c¢alismis, Alman
Hiikiimeti’nden, bir miktar daha ucgak takviyesi yapilabilecegi, pilot destegi

< < 93
saglanamayacagi cevabini almistir ™.

Bulgaristan’in savasa girmemesi, nakliyle problemi c¢ikardigindan, 1915
yilinda Almanya’dan otuz altt ugak getirilebilmistir. Y1l sonunda ugus okulundan
baska, Canakkale, Irak, Uzunkoprii, Adana, Erzincan, Sam ve Kesan’da ugak
boliiklerinin kurulmasi planlanmistir. Deniz Ucak Boliiglindeki iki Nieuport egitim

ve bir Curtis u¢agina, sekiz Gota WD 1-2 tipi ucak eklenmistir’*.

Ugak boliigii sayisi, 1916 yilinda ihtiyaca ve u¢ak durumuna gore yeniden

diizenlenerek, numaralandirilmistir®:

V.Ordu emrine; I. Bolik (Gelibolu-Galata), VI. Av Boliigi (Canakkale),
V.Béliik ve I.Deniz Boliigii (izmir),

[1.0rdu emrine; VII.B6lik (Erzurum), VIII.Bolik (Susehri, 1916 sonunda
kuruldu),

o1 Sozeri, 5.42.

92 Sarp, s.45; Kansu, s.181.

% Kline, 5.100.

* Sarp, 5.49; Kline, 5.100; Kansu, s.181-183.
9 Sarp, s.46; Kansu, s.219.



IV.Ordu emrine; IV.Boliik (Adana), I11.B6liik (Maan),

VI1.Ordu emrine; I1.Bolik (Tikrit), XII.Bolik (Hanikin, Eylil 1916’da
XII1.Boliik oldu),

I1.0Ordu emrine, X.Boliik (Elazig’da Temmuz 1916°da kuruldu) verilmistir.

IX. Boliik, Ekim ayinda teskil edilerek, Istanbul’un korumasma ayrilmus,

VI1.Ordu emrine 300. Pasa Boliigii olarak adlandirilan Alman ugak boliigii verilmistir.

Yesilkdy Ucus Okulunda 1916 yilinda, Alman 6gretmenlerin katkilariyla,
ciddi ve kapsaml1 egitime baslanmis, 6grencilere modern anlamda telsiz, seyriisefer,
bombardiman, fotograf ve motor dersleri verilmistir. Egitim uguslar1 yogun ve

aksaksiz bi¢imde siirdiiriilmiistiir’®.

Bagdat’in 1917°de kaybedilmesi iizerine, Maresal Falkenhayn komutasinda,
15.000 kisilik Alman Ordusu (Yildirim Ordular1), Osmanli topraklarinda
gorevlendirilmistir. Ordu emrinde, 301, 302, 303 ve 304’ncii Alman Ugak Boliikleri
(Pasa Boliikleri) kurulmustur. Ayni y1l Almanya’dan elli AEG, kirk Albatros savas
ve alt1 bombardiman ugagi onay1 alinmasina ragmen, Alman maliyesinin ucaklar i¢in
israrla pesin para istemesi nedeniyle bu ucgaklar alinamamistir. Sadece Paga Boliikleri

icin bir miktar ugak gelmistir’’.

Tirk Havaciliginin ilk yayini olan, Vekayi ve Terakkiyat-1 Havaiye dergisi,
Mayis 1917°de c¢ikarilmaya baslamis, savas sonuna  kadar on yedi niisha

yaymlanmigtir®.

Tiirk Cepheleri’ndeki ucak sayisi arttikca, bakim onarim tesisleri agilarak,

daha fazla personel gorevlendirilmis ve hava teskilati giderek biiylimiistiir.

% Kline, s.111-114; Kansu, s.227; Alman ogretmenler gelene kadar, Yesilkdy Ucgus Okulunda pilot
adaylarma Yzb. Fesa, Utgm. Mithat ve Fazl tarafindan, ugak ve motor hakkinda genel bilgiler
verilirdi. Ogretmenler konular1 yabanci kaynaklardan &grendikleri kadariyla anlatirdi. Ugus sathasinda
kullanilacak ¢ift kisilik ugak olmadigindan, kanatlar1 kisaltilmis ve iki silindiri koreltilmis bir ugak ile
ogrenci tek basina yerde hareket etmeyi 6grenirdi. Ugagi yerde hizlandirmayi beceren Ogrenciler,
sadece teorik olarak 6grendikleri bilgilerle tek baslarina ucusa ¢ikarlardi. Ogrenci ugmay1 becerse bile
ucak sayist kisith oldugundan kendini gelistirmeye firsat bulamadan kursu tamamlardi. Bu yiizden
havaciligin ilk yillarinda ¢ok sayida basit kaza meydana gelmistir. Ugus Okulunu diizeltmek i¢in daha
onceden gorevlendirilen Fransiz Bnb. De Goys bir takim yenilikler getirmis ancak maddi yetersizlik
nedeniyle yeterli seviyeye ulasamamistir. Almanlar geldikten sonra konusuna hakim 6gretmenler
tarafindan dersler verilmis, 6grenciler ¢ift kisilik ugaklarla on bes-yirmi saat civarinda ugurularak
savaga hazirlanmigtir. Sarp, s.21-22.

7 Kline, s.114-116; Kansu, s.283.

% Kline, s.114; Kansu, s.283.



Baskomutanlik Karargahi’na bagli XIII. Umur-u Havaiye Subesi, 1918 yilinda
miifettislik olmus ve basina da Alman pilot Serno getirilmistir. Bu sekilde miistakil

bir hava kuvveti hiiviyeti kazanilmistir’.

Yildirim Ordulart emrindeki Pasa Boliikleri, 1918’de Miifettislik emrine
alimmis, Filistin Cephesi i¢in XIV., Dogu cephesi i¢in ise XVI.ve XVII. Boliikler

kurulmugtur'®.

B. Hava Harekati
1. Dogu Cephesi

III. Ordunun bulundugu Dogu Cephesine savasin basinda gorevlendirilen
iki ugaklik miifreze, Istanbul’dan Kizildeniz vapuruyla yola ¢ikarilmistir. Vapur,
Tarbzon’a varamadan 6 Kasim 1914 gecesi, Rus Donanmasi tarafindan batirilmas,
sag olarak kurtulan iki Tiirk pilotu (Yzb. Salim ve Fesa) esir edilerek, Sibirya’ya

génderilmistir'®.

Rus’lar ilk hava kesfini 4 Mart 1915°de gergeklestirmis, Osmanli Ordusu

ise 1916 yilina kadar cepheye ugak gonderememistir' %,

Baskomutanlik Vekaleti, Rus taarruzlarinin artmasi tizerine 1916’da
I11.0rdu emrine Yzb. Ali Riza, Utgm. Abdullah, Utgm Muhsin ve Utgm Fikri’den
olusan ugus ekibi ile birlikte, iki ugak vermistir. Ucaklar karayolu ile gonderilmeye
calisilmig, kamyonlarin asir1 yiik nedeniyle ariza yapmasi sonucu, 4 Subat’ta gemiye

yiiklenerek, 6 Subat’ta Trabzon limanina ¢ikarilmstir'®.

Erzurum’un isgali iizerine, 26 Subat 1916’da gelen ucaklardan birinin
ucarak Erzincan’a gitmesi kararlastirilmis, ugak kotii hava kosullar1 ve ariza
nedeniyle kalkista diiserek hasara ugramistir. Hava diizeldiginde, iki ugak Erzincan’a
gitmek iizere havalanmig, biri yolda ariza nedeniyle diiserek parcalanmis, digeri
Erzincan’a vardigi halde inis sirasinda agir hasara ugradigindan kullanilamamustir.

Bu gelisme iizerine Mart aymnin basinda iki Rumpler ucagi deniz yoluyla

9 Kansu, s.354.

190 Kline, s.114.

191 K ansu, s.174; Kline, 5.99-100.
102 Kansu, s.209.

19 Sarp, 5.52-53.



Istanbul’dan Giresun’a génderilmistir. Ugaklarin dncekilere nazaran saglam olmasi
ve havalarin diizelmesiyle 30 Nisan 1916’da Kargin-Erzurum arasinda ilk hava kesfi

yapilmistir'®*.

Erzurum bolgesinin kesfi, 7 Mayista yapilmis, Ruslarin Tercan bodlgesini
zay1f tuttuklari, Kop bolgesinde ise daha fazla kuvvet bulundurduklari, 16 Mayista

yapilan hava kesifleri neticesinde anlagilmistir' .

Tiirk Kuvvetleri, 31 Mayis 1916’da Tercan yoniinde taarruzla, Tercan’1 geri
almig ve Bayburt bolgesinden Of dogrultusuna taarruz ederek Rus Kuvvetleri’ni geri
¢ekilmek zorunda birakmistir. Ruslarin 25 Temmuz 1916°da Erzincan’1 isgal etmesi

tizerine VIII. Ucak Boliigi Erzincan’1 terk ederek, Susehri’ne gelmistirl%.

Susehri’nde bulunan VIIL.Ugak Béliigiiniin Komutanligma Alman Utgm.
Fiinthausen atanmig ve boliikk bir Albatros-C ucagi ile takviye edilmistir. Ugak
boliigii y1l sonuna kadar bolgede kesif ucuslart yapmustir. 10 Aralikta Ognot ve
Goyniik bolgesinde basarili bir kesif ucusu yapan Alman pilot Brent ve yardimcisi

Fikri’ye madalya verilmistir'®’.

I1.Ordu’nun 1916 yazinda doguya gonderilmesi iizerine, X.Ugak Boliigii
kurulmus, Istanbul’dan Diyarbakir’a karayolundan iki ayda getirilen ucaklar kisa
siirede ucusa hazirlanmistir. Kasim sonlarinda Elazig’a yerlestirilen boliige, Van
Goli’'nlin  dogusundan Erzincan’a kadar c¢ok genis bir sahanin kesif gorevi

verilmistir'®®.

Varto ve Hinis dolaylarinda, 16 Haziran 1917°de yapilan kesif ugusunda,
iki Rus ugagi ile hava savasi yapilmis ve Rus ugaklar1 bolgeden uzaklastirilmistir. 30
Haziranda, Tiflis yakinlarindaki Alucra’ya yanlislikla inen ¢ift motorlu Caudron-4
tipi Rus ucagma el konularak VII. boliige verilmistir. Erzincan dolaylarinda, 13

Agustos 1917°de yapilan hava kesfinde, sehrin kuzeyinde bulunan hava alanindaki
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dort ugak ve tesisler bombalanmis, bu sirada havalanan bir diisman ucgagi ile hava

savasi yapilmistir'®.

Erzincan havaalanini bombalamak ve Erzincan ovasinda hava kesfi
yapmakla gorevlendirilen, Vecihi ve yardimcis1 Utgm. Bahattin, 8 Ekim 1917°de
Erzincan’a yaklagtiklar1 sirada, bir diisman ucagi tarafindan diistiriilmiis ve esir
alinmiglardir. Pilotlar, Ekim sonlarinda esaretten kurtularak Tiirk topraklarina

ulagmay1 basarmiglardir''°.

Bolseviklerin 7 Kasim’da iktidar1 ele gecirmesi ilizerine, Rus’larla 18 Aralik
1917°de Erzincan’da miitareke yapilmistir. Barig goriismeleri 3 Mart 1918’de Brest-
Litowsk’da imzalanan antlagsma ile son bulmustur. Ermenilerle, 4 Haziran 1918’de

yapilan antlasma ile Dogu Cephesi’ndeki harekat sona ermistir' ',

Mondros Miitarekesi imzalandiktan sonra, VII. Ugak BOoligi Kars’a,
oradan da Erzurum’a intikal etmistir''>. Dogu Cephesi’ndeki savas boyunca Ugak
Boliikleri, yeterince personel ve lojistik destek alamadigindan, fazla ucus

yapamamigtir.

2. Bogazlar, Karadeniz ve Ege Kiyisi

Ege Denizi kiyisinda ilk kesif ucusu, 25 Agustos 1914°de, Utgm. Fazl
tarafindan Bozcaada ve Limni Adasi’nda yapilmistir. Hava kesfine, 5-10 ve 25 Eyliil
tarihlerinde devam edilmis, Ingilizlerin bogaz disinda devriye gezdikleri ve bogaza

giren-gikan gemileri kontrol ettikleri tespit edilmigtir' .

Ingiliz ve Fransizlarin Bozcaada dolaylarinda topladig1 ¢ok sayidaki savas

gemisi, 14-19 Ekim 1914°de yapilan hava kesifleriyle tespit edilince Canakkale

Bogazi’na kars1 bir harekata girisilecegi tahminleri kuvvetlenmistir''*.

109 Kansu, s.312.

1o Kansu, s.314.

" Armaoglu, s.140.

12 Kansu, s.386.

'3 “Canakkale Savasi'nda Tiirk Hava Harekati,” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.343(Subat 2003), s.18;
Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s.25.

"4 Kline, 5.100-103; Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s.26.




Yzb.Savmi, Canakkale’ye gitmek iizere iki kisilik deniz ugagi ile 19 Ekim
1914°te Istanbul’dan kalkmis, motorundaki ariza nedeniyle denize inmistir. Ugak
gemi ile cekilerek Istanbul’a gétiiriilmiistiir. 1. Béliigiin emrine verilen iki ucak, 12
Ocak 1915°’te vapurla Canakkale’ye gonderilmistir. Canakkale Savasi’nin basinda
miittefikler, sahip olduklar1 kirk ugaklik hava giicliyle, Osmanli Ordusu’na hava

{istinligi kurmuslardir' .

Canakkale Savasi, Ingiliz-Fransiz donanmasinin 19 Subat 1915°de bogazi
bombalamasiyla baslamistir. Hava kesfine duyulan ihtiya¢ nedeniyle Mart 1915°de
Almanya’dan gelen dort ucaktan (ii¢ Albatros, bir Rumpler) iicii Canakkale’ye

génderilmistir''°.

Alman pilot Serno, Rumpler ugag: ile 17 Mart gecesi Canakkale’ye inmis
ve ertesi sabah Bozcaada’daki Miittefik Deniz Kuvvetlerini kesif ugusuna ¢ikmistir.
Bozcaada’nin liman girisinde tespit ettigi harekete hazir on dort savas gemisini
Bogaz Komutant Amiral Usedom’a bildirmis ve saldir1 oncesi Tiirk birliklerine
alarm verilmesini saglamistir. Ayn1 giin Tegmen Cemal Bleriot ugag: ile yaptigi

kesifte diisman durumunu teyit etmistir''’.

Savasin ilk giiniinde, Ingiliz ve Fransiz ugaklarmnin denizdeki mayinlari
gorememeleri donanmalar1 i¢in felaket olmus, {i¢ zirhli gemileri batmis, licli de agir

yara almustir''®.

Miittefiklerin havada {stilinliikk kurmasindan ¢ekinen Miistahkem Mevkii
Komutanligi’nin emriyle, 18 Nisan 1915°de Bozcaada’daki hava alanina iki ucakla

taarruz edilmis, ancak diisman ugaklarina hasar verilememistir' .

Miittefikler 25 Nisan 1915°te karaya asker cikarmaya baslamis, kesif
ucuslarinda asil ¢ikarmanin  Seddiilbahir ve Suvla Koyu’na yapildig: teyit

edilmistir'*°.

Ingilizlerin, 15 Temmuz 1915te Canakkale havaalanina yaptiklari

bombardimanda iki ugak kullanilamaz hale gelmis ve ucuslara bir siire ara
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verilmistir. Temmuz ve Agustos’ta Almanya’dan getirilen bes Gota ucagindan {igii

Canakkale’ye gonderilmistir'*’.

Canakkale Savaglar1 Eylil ayindan itibaren mevzii muharebelerine
doniismiistiir. Asir1 yagislarin, ucak hangarlarin1 ve personelin barindig tesisleri
yikmasi nedeniyle kesif uguslari, deniz ugaklar1 yapilmistir. Tekirdag dolaylarinda
kurulan yeni havaalanmi sayesinde, yil sonunda 1. Boliigiin harekat sahasi doguya

dogru genislemistir'*.

Alman pilot Pressner 27 Eyliilde, Utgm. Ali Riza ve yardimcisi Orhan ise

30 Kasim 1915°de birer diisman ugag: diisiirmeyi basarmistir'>.

Canakkale’de yenilgiyi kabul eden miittefikler, 12-20 Aralik 1915 tarihleri
arasinda Suvla koyundaki birliklerini bosaltmistir. Geri cekilme siiresince Tiirk
ucaklar1 bagarili kesif ve bombardiman uguslari yapmislardir. Seddiilbahir’deki
kamplara on yedi isabetli bomba atilmis, Mondros Korfezi’ndeki iki malzeme
hangar1 ile Bozcaada’daki bir ucak hangar1 tahrip edilmis, goriilen miittefik

denizathlarina da bomba atilmistir'**.

Alman pilot Schubert, 4 Ocak 1916°da Farman tipi Ingiliz ucagim

diistirmiistiir'*.

Almanya’dan getirilen ve Aralik 1915’e kadar Canakkale’ye gonderilen
Fokker tipi dort ugak biiyiik faydalar saglamis, 6 Ocak 1916°’da dokuz diisman
ucagini diigirmiistiir. Alman pilot Tgm. Buddecke dort ugak birden diisiirmesi
nedeniyle Tirk Bagkomutanlik Vekaleti’nden altin imtiyaz madalyalart ve

Almanya’nin en biiyiik seref nisaniyla diillendirilmistir' .
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Ingiliz ugaklari, 6 Ocak 1916’da Istanbul’a kadar gelip Galata karargahina
otuzdan fazla bomba atmistir. Misilleme olarak 1. Béliikten bes ucak, imroz’a taarruz

etmis, diisman tesislerine yirmi bes biiylik, 100 kii¢iik bomba atmugtir'?’.

Dort ugaklik filolarla, 7 ve 8 Ocak’ta giiney cephesindeki miittefik ordugah
ve iskelelerine taarruz edilmis, kesif wuguslariyla diismanin geri ¢ekilisi

dogrulanmigtir. Miittefikler, 10 Ocak 1916 aksami geri ¢ekilmeyi tamamlamugtir' .

Iki Ingiliz ucagmin 14 Nisan 1916 gecesi, Imroz’dan kalkip Zeytinburnu
Figek Fabrikasina ve Yesilkdy’e yangin bombasi atmasi iizerine, Baskomutanlik

emriyle ugaklarmin gelis istikametlerine gdzetleme postalar: ¢ikarilmustir'>.

Ingiliz ve Fransizlarm yeni bir taarruzda bulunmalari ihtimaline, Ruslarmn
Istanbul’a saldirma ihtimali eklenince, Bogazlar Genel Komutanligi emrindeki Tiirk
hava birliklerine, Canakkale’den Zonguldak’a kadar bolgenin kesif gorevi
verilmigtir. Bu maksatla bir deniz ugak boéliiklerinden biri Anadolu Kavagi’nda,

digeri Karadeniz-Eregli’de gérevlendirilmistir' .

Anadolu Kavagi miifrezesinden Nisan sonuna kadar yapilan kir sekiz
ucusta Rus denizathilarina dort isabetli atis yapilmis, Mayis-Haziran aylarinda iki
boliikten yapilan kirk bes ucusta Rus gemilerine yetmis bomba atilmistir. Deniz
ucaklari, 1 Nisan 1917°de Rumeli Feneri’nin 1.5 mil kuzeybatisinda bir Rus mayimnini

patlatmis, Karaburun civarindaki Rus mayin tarlalarini tespit etmistir'".

Canakkale’de 1917 yilinda kara harekati olmamasina karsin, deniz ve hava
harekat: devam etmistir. Ingiliz ugaklari, 27 Ocak’ta Canakkale’ye, 30 Mart 1917°de
[zmir’e taarruz etmisler, iki Ingiliz ugag1 Tiirk ugaklarinca diisiiriilmiistiir. Mayis

ayimnda Izmir’den Sakiz, Midilli ve Sisam Adalari’na kesif uguslart yap11m1§t1r132.
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Izmir ve Istanbul’daki ugak béliiklerinin 1918 yili baslarinda, daha iyi
ucaklarla takviye edilmesi istegi, Bogazlar Genel Komutanligi tarafindan kabul

edilmemistir'*.

V.Ordu Komutanligmmn emri ile Ocak ayinda Midilli, Limni, Imroz,
Bozcaada ve Movros Adalari’na kesif ve bombardiman uguslar1 diizenlemis, 20 Ocak

1918°de imroz Adasi’na yapilan baskinda dort Ingiliz ucag: diisiiriilmiistiir'>*.

Ege Adalan tizerinde hava kesfi ile gorevli olan V.Ugak Boliigii, 12 Ocak
1918’den 16 Ekim 1918’e kadar Sisam Adasi’na on dort, Midilli Adasi’na bes, Sakiz
Adasr’na on ii¢, Imroz ve Istankdy Adalari’na birer olmak iizere toplam otuz dort

kesif ugusu yapmlstlr13 ’,

Tiirk havacilar1 zor sartlar altinda gorev yapmalarina ve ucak sayisinin az
olmasimna ragmen basarili gorevler icra etmisler, bu sayede de {iist komuta

kademesinin havaciliga bakisim olumlu yonde etkilemislerdir'*°.

3. Kibris

Fransizlarin Adana-Iskenderun bolgesine yapacagi askeri bir harekatta
kullanmak iizere, Misir’da Ingiliz’lere ait kamplara yerlestirdigi Ermeniler, iki iilke
arasinda problem yaratmaya baslayinca, Magusa’nin 24 km. kuzeyinde bir bdlgeye
yerlestirilmislerdir. Tiirklerin “Ermeni Intikam Alayr” adin1 verdigi, bes-alti bin
kisilik Dogu Lejyonu, Ingiltere'nin de onay1 ile Bogaztepe, Dokuzevler ve

Lefkosa’daki ii¢ kampta faaliyete gecmistir'>’.

Ingilizlerin de Kibris’ta yigmaklanma faaliyeti icine girdikleri haberi
alininca, 22 Aralik 1915’te Genelkurmay Harekat Subesinin mesaj1 ile adanin kesfi

icin bir ucak miifrezesinin Adana’ya gonderilmesi istenmistir .
bir ugak miif Adana’ya gonderil tenmistir'*®
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Iki Rumpler u¢agindan olusan IV.Ugak miifrezesi, 23 Aralik 1915°te
Istanbul’dan trenle yola ¢ikmistir. Ustegmen Mithat komutasindaki birlik, 6 Ocak’ta

Adana istasyonu civarina yerleserek ugus hazirliklarina baglamistir™’.

Uygun bir meydan hazirlanamamasi ve arazinin ¢amur olmasi nedeniyle
hazirlik uguslarinda ¢ok sayida kaza olmustur. Kibris’a varmak i¢in iki saat kadar
deniz iizerinde u¢gmak gerekmekteydi. Eldeki ucaklarin su iistii ugus i¢in uygun
olmamasi ve saglamlig1 konusundaki endiseler nedeniyle deniz ugag: istenmis, ancak
imkansizliklar nedeniyle talep Genelkurmay’ca kabul edilmemistir. Menzili

kisaltmak maksadiyla, ucaklar Silifke’ye bagli Tasucu’na sevk edilmistir'*.

Utgm. Mithat, 10 Nisan 1916’da, yardimcis1 Drewes ile birlikte ¢iktig
ucusta Kibris’a ulasmis, 700 metre Irtifadan adanin kesfini yapmus ve fotograflar
cekmistir. Kesif neticesinde adada 6nemli bir askeri hazirlik olmadigi kanaatine

varilsa da kesif ucuslar devam ettirilmistir'*',

Pilot Yzb. Sedat ve Bican, 14 Agustos 1916’da Kibris iizerinde 4 saat siiren
bir ugus yapmislardir. Bu ugus ve yil sonuna kadar yapilan diger kesif ucuslarinda da

kayda deger bir faaliyete rastlanmamistir'*?,

Boliikte bulunan Albatros ve Rumpler ucagmin siirekli ariza ¢ikarmasi
nedeniyle yeterli kesif ugusu yapilamamistir. Almanya’dan gelen Albatros C-2
ucagimin Mayis 1917°de boliige katilmasiyla, Kibris lizerindeki kesif uguslarina 16
Haziran 1917°den itibaren yeniden baslanmistir. Tiirk savas esirlerinin tutuldugu
kamplar ile Ermeni Dogu Lejyonunu, 5 Temmuz 1917°de yapilan ve ii¢ buguk saat
siren kesif ucusunda basariyla fotograflanmistir. Ekim Ayinda Fransa ve
Ingiltere’nin Kibris’a asker génderdigi istihbarat: iizerine yeniden kesif ucuslarim
siklagtiran IV.Boliik, 21 Ekim 1917 tarihinde goérevi Alman Deniz Ugak Boliigiine

devrederek, Hicaz’a gorevlendirilmistir'*.
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Alman Deniz Ugak Boliigii, elindeki deniz ugaklarinin avantajlar1 sayesinde

Kibris iizerinde kesif uguslarina siklastirarak devam etmigtir'**,

4. Sina-Filistin Cephesi

Ingiltere, Misir’daki faaliyetlerini arttirarak, 1914 sonuna dogru 150.000
kisilik bir kuvvetini bolgeye yerlestirmis, 18 Aralik 1914°te Misir’in himayesi altinda
oldugunu ilan etmistir. Bolge icin olusturulan IV.Ordu komutanligina atanan Cemal
Pasa, 7 Aralikta komutayr devralmis ve emrine acil olarak ucak verilmesini
istemistir. Rumpler ucag1 ile Istanbul’dan trenle yola ¢ikan Sakir Fevzi, 20 Aralik
1914°te Iskenderun’a ulasmis, ertesi giin ugarak Halep’e gitmistir. Sam’a gitmek
lizere 28 Aralik’ta kalabalik bir toplulugunun 6niinde ugusa ¢ikan Fevzi, kalkista
kaza yaparak ucagi kullanilmaz hale getirmistir. Cemal Pasa’nin 1srarla yeni ucak
istemesine ragmen, imkansizliklar nedeniyle kisa siirede bagka bir ugak

génderilememistir'* .

Savastan 6nce Osmanli Devleti’nin Fransa’ya ismarladigi, ancak savas
c¢ikinca Fransizlarin el koydugu Nieuport tipi alt1 ugakl filo 30 Kasim’da Port-Said’e
gelmis ve 5 Aralik’ta kesif uguslarina baglamistir. Tiirk birliklerinin hazirliklarinin
ana hatlarim1 kesfeden ve Bedevi kamplarma bombalar atan bu ugaklar Ingilizlere

biiyiik yararhliklar gostermistir' *.

Cemal Paga’min 1srarli talepleri iizerine Yzb. Fazil ve Utgm. Mithat,
tamirden yeni ¢ikan bir Ponnier ugagi ile IV. Ordu emrine girmistir. Sam’a 17 Mart
1915’te  varan miifreze, Sakir Fevzi’nin hasara ugrattigit Rumpler’i de alarak
Filistin’e hareket etmis, Eben’de kurulan cadir hangarlara yerlesmistir. ilk ucusuna 9
Nisan 1915°te ¢ikan Ponnier, Cebel-i Hilal Dag1 civarina ariza nedeniyle diisiince
IV.Ordu bir kez daha ugaksiz kalmistir. Canakkale Savasi nedeniyle 1915 yilinda

cepheye Tiirk ucag1 gonderilememistir'*’.

Ingilizler, Ocak 1916’da Misir’daki birliklerinin mevcudunu 300.000’¢

cikarmistir. Bu gelisme iizerine, 40.000 kisilik Osmanli Ordusunun ikinci kez kanal
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harekati yapmasi planlanmistir. Harekat i¢in Almanlardan teknik destek istenmis,
Ozellikle hava birligi gonderilmesi konusunda 1srar edilmistir. 300. Pasa Boliigii adi
verilen ve altt Rumpler, iki Pfalz ve bir Fokker ucagindan olusan Alman boliigii,
Yzb.Von Heemskerk komutasinda bolgeye gonderilmis ve 15 Nisan 1916’dan
itibaren uguslarina baslanmuslardir. Ustiin Ingiliz ve Fransiz hava giiciine karsin
Alman pilotlar, yetenekleri ve ucaklarinin etkinligi ile bolgede hava hakimiyeti
kurmuslardir. 300. Pasa boliigii pilotlari, 1916 yilinda yapilan hava savaglarinda hig
kayip vermeden on bes Ingiliz ugag: diisiirmiistiir. Kesif uguslarinda tespit edilen
diisman mevzilerine ve gemilere, giindiiz ve gece taarruz edilmistir'*.

Port Sait’teki Ingiliz havaalaninda bulunan hangarlar 8 Mayis 1916’da

diizenlenen hava taarruzunda tahrip edilmistir'*’.

Stiveys Kanali’ndaki ulagimi engellemek i¢in 300. Pasa Boligl takviye
edilerek, biiylik kism1 16 Mayis’ta Biriissebi’ye nakledilmistir. Gece uguslarina 6nem

verilmis, 21-22 Mayis gecesi Port Sait limani bombalanmustir' ™.

300. Pasa Boliigiiniin faaliyetlerinden rahatsiz olan Ingilizler, 18 Haziran
1916’da Elarig’te bulunan miifrezeye on bir ucakla saldirmis ve iki ucagi tahrip

etmistir. Elaris, 22 Aralikta Ingilizlerin eline ge¢mistir'>".

Ingiliz ileri harekat1 19 Nisan 1917°de baslamustir. Harekat boyunca hava
listiinliigii Ingilizlerde oldugu icin 300. Pasa Boliigi sinirhi sayida kesif ucusu
yapabilmistir. Ekim ayimnda Filistin’e kadar g¢ekilen boliik, Albatros ve AEG tipi
ucaklarla takviye edilmistir. Y1l boyunca gergeklesen Ingiliz taarruzlarinda ucaklarin
%25’i ve yirmi bir pilot kaybedilmistir. Hava iistiinliigiinii elinde tutan Ingilizler,

otuz bir ucak kaybetmislerdirlsz.

Osmanli Ordusu, 1918 yili basinda Akdeniz ile Seria nehri arasinda

kurdugu hatta savunmaya c¢ekilmistir. 300. Pasa Boligiiniin yipranmis durumdaki

otuz alt1 ucag1, yedek parca eksikligi nedeniyle yeterince ugurulamamustir'>>.
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300. Pasa Boliigii savasin biiyiik boliimiinde cephenin yikiinii tek basina
cekmis, ucak ve personel sayisi daha az olan diger Pasa Boliikleri, pek varlik
gbsterememistir. Subat ayinda Amman bolgesindeki Arap’larin saldirilart artinca,
302. Pasa Boliiglinden iki ucaklik miifreze bolgeye gonderilmis, kalan kismu
Beyrut’a ¢ekilmistir. Cenin ve Afule’nin diismesiyle buralardaki 301. ve 304. Pasa
Boliiklerinin personeli esir diismiistiir. Dera’da bulunan 305. Boliik ile buraya
cekilen 302. ve 303. Bolik ucaklart birlestirilmis, ucabilenler Rayak’a ¢ekilmis,
kalanlar tahrip edilmistir. Cekilme esnasinda ugaklar biiylik zarar gdérmiis, ugak

béliiklerinin personeli savas sonunda Halep ve Konya’ya kadar gelmistir'>*.

5. Hicaz Cephesi

Medine’deki askeri harekat 1916 yazinda baslayinca, bes Parasol u¢agindan
olusan III. Ugak Béliigii Hicaz Kuvvetlerinin emrine verilmistir. Ug ucak ve boliigiin
ilk kademesi 23 Haziranda, geri kalanlar 1 Temmuzda Istanbul’dan yola ¢ikmustir.
Cemal Pasa, 11 Temmuz’da Sam’a gelen ilk kafiledeki ucaklari, Dera bolgesinin

kesfinde gorevlendirmistir'>>.

Utgm. Fazil béliik komutam olarak Ekim ayinda Medine’de goreve
baslamig, ay boyunca asi Arap ordugahlarima kesif ve bombardiman ucuslar

yapilmustir. II1. Béliik, 7 Kasim’da Biriilabbas’a yerlesmistir'>®.

Asi Araplarin Hicaz demiryoluna diizenledigi sabotajlar nedeniyle yogun
kesif uguslar1 yapilmis, Parasol ugaklari ile Mart 1917’ye kadar 150 saat ugulmustur.
Ugaklarin yipranmasi iizerine Boliige ii¢ Albatros ucgagi gonderilmistir. Agustos
ayma kadar Biriilabbas’ta kalan boliigiin karargahi, Medine’deki diisman
faaliyetlerinin azalmasi sonucu Maan’a tasinmistir. Burada 300. Pasa Boliigiinden
altt Rumpler ucag1 takviye alan bolikk, Eyliil-Aralik 1917 arasinda Vadi Musa,
Miidevvere, Kuveyra, Sokek ve tren gilizergahinda bulunan Arap Ordugahlarina karsi

altmus bir kesif ve bombardiman ucusu gergeklestirmistir157.

154 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat1, s.251.
135 K ansu, 5.257-259.

1% Sarp, 5.70-71.

157 K ansu, 5.323-324.




Araplar, 1918 yilinin Nisan ayinda Maan’a kars1 taarruzlarini arttirmislar,
ay sonuna dogru Ingiliz ucaklari, Osmanli birliklerine teslim olmalar1 yoniinde
Faysal imzali beyannameler atmislardir. Koétiilesen durum karsisinda II1. Bolik, 8

Mayista Dera’ya gonderilerek 305.Alman Pasa Boliigiine katilmigtir'*®,

6. Irak-iran Cephesi

Ingilizler 6 Kasim 1914°te Basra Korfezi'ne girerek, Fav bogazi bdlgesinde
karaya asker ¢ikarmis ve Abadan istikametinde ileri harekata baslamistir. Basra’y1

koruyamayan Osmanli XXXIII. Tiimeni de Korna’ya ¢ekilmistir' .

Irak’t koruyan VI. Ordu emrine, 1915 yili sonlarina kadar ucak
gonderilememistir. Ingilizler bélgede kesif ve bombardiman uguslar1 yapmuslar, yer
birliklerinden acilan ates sonucu 1915 yilinda dokuz ucgak kaybetmislerdir.
Ucaklardan ikisinin kullanilabilir durumda ele gegirilmesi nedeniyle, IV. Ordu
emrinde gorevli pilot Yzb. Fazil 25 Eyliil 1915°de Irak’a gelmis, Farman ve Caudron

tipi ugaklar1 hazirlayarak, II. Ugak Boliigiiniin temelini atmustir'®.

Tirk ve Alman pilotlarin Irak’a gelmesiyle yil sonuna dogru kesif
ucuslarina baglanmis ve 1916 Ocagina kadar Kut-iil amare ve Aziziye iizerinde bes

kesif ugusu yapllmlstlrlél.

Iki ucaklik miifreze, Ingilizlerin ileri yiiriiyiisiinii kesfetmek icin 2 Ocakta
Kut-iil amare’nin alt1 kilometre batisina getirilmis, Yzb. Fazil ve yardimcis1 Utgm.

Fettah, 8 Ocakta Dicle nehri ve Seyh Sait bolgesinin kesfini yapmustir'®2.

VI1.Ordu emrine verilen, dokuz ugak ve on bir personel, 10 Subat’ta
Bagdat’a yerlesmis, Yzb. Von Aulock, II.B6lik komutani olarak gdrevine
baslamustir. Yeni gelenlerle birlikte ucak sayisinin artmasi ve ozelliklerinin ingiliz

ucaklarindan istiin olmasi, VI.Orduya hava tstiinligi saglamistir'®.

'8 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, 5.240-248.

159 Kansu, s.176.

10 Tanman, C.II, 5.95.

1! Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s.62; Kansu, s.212.
12 Kansu, 5.266-267.

193 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s.95.




Ingilizler, 8 Mart 1916°da baslattiklar1 taarruzda basar1 saglayamamislar ve
cekilmeye baslamislardir. II. Boliigiin Kut-iil amare ve Felahiye bolgesine kesif ve
taarruz ucuslart hiz kazanmig, 21 Mart’ta Kut-iil amare’ye kirk bomba atilmistir.
Ingilizler, 3 Nisanda Kut-iil amare’de tarihte bilinen ilk hava kopriisiinii kurmuslar
ve kalenin diistigli 29 Nisana kadar ucakla sekiz ton malzeme atmay1 bagsarmislardir.
24 Nisan’da ugaklarimiz kaleye teslim olmalar1 icin Ingilizce beyannameler

atmuglardir'®.

Kut-iil amare’nin ele gegirilmesinden sonra Osmanli Genelkurmay1, Kazim
Karabekir’in XVIII. Kolordusunun bélgede savunmada kalmasina ve Ali fhsan
Pasa’nin XIII.Kolordusunun Iran’a gdnderilmesine karar vermistir. XIII. Kolordu
i¢in XII. Ucak Boliigii olusturulmus, Utgm. Niizhet ve Cemal iki Albatros ucagi ile

Kolordu emrine verilmistir'®.

Ik ugusunu 19 Temmuz’da Esatabad bélgesinde yapan béliik, Kolordu
ilerlerken Kirmansah’ta kalmis, benzin bittigi i¢in bir siire uguslarina ara vermistir.
Gengaver ve Karagan bolgelerine 4 ve 17 Agustosta kesif uguslari yapilmus,
Karagan’a yapilan bes bucuk saatlik kesif ugusunu ¢ok begenen Kolordu Komutant,
pilotlari elli altinla 6diillendirmistir. Utgm. Mithat, 10 Eyliil 1916°da Albatros ucag
ile boliige katilmig, boliiglin numaras1 XIII olarak degistirilmistir. Kolordunun ileri
harekati, y1l sonuna dogru iran’daki Rus kuvvetlerinin artmas iizerine, Hemedan’da

durmustur. Iran cephesinde énemli bir hava harekati olmamugtir'®.

Ingilizler 1916 yili sonuna kadar, 16.500 kisilik Osmanl1 ordusuna karsin
Irak’a 165.000 kisilik bir kuvvet yigmistir. Osmanli Ordusunun Kut-iil amare’de
savunmaya c¢ekilmesi nedeniyle cephede Onemli bir gelisme olmamistir. Hava
{istiinliigiinii elinde tutan Ingilizler y1l boyunca on dért, daha az ugus yapan I1. Béliik

ise iki ugak kaybetmistir'®’.

Ingilizler ve Ruslar hazirliklarini tamamlayarak 12 Ocak 1917°de taarruza

gecmislerdir. Ruslar Tiirk birliklerini Diyale’ye, Ingilizler Ramadiye’ye dogru

1% Kansu, 5.268; Hava Kopriisii, diismanla cevrili olan bir birlige veya bolgeye hava araglari ile
yardim gonderilmesidir.

195 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s.104-106.

1% K ansu, 5.268-273, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s.106-109.
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cekilmeye zorlamistir. II. Boliikk taarruzun baglarinda Garaf bolgesinde kesif ve

taarruz ucuslari yapmustir'®®.

Aylarca {stlin diisman kuvvetleri karsisinda goérev yapan XVIIL.
Kolordunun imha edilmesinden korkan VI.Ordu Komutani, 10 Mart 1917’de
Bagdat’in bosaltilarak kuzeye c¢ekilme emrini vermistir. Firtina yiiziinden
ucurulamayan ve trene yiiklenemeyen ii¢ ucak, diismanin yaklagmasi iizerine
yakilarak imha edilmistir. Elde kalan bir Fokker ile bir Albatros Samarra’ya

gotiiriilmiistir'®.

Mayis ay1 basinda sekiz Albatros ug¢aginin Musul’a getirilmesi iizerine
XVIII. Kolordu emrinde XIII. Boliikk yeniden teskilatlanmistir. I1.Ordu emrinde
kurulan XI.Béliik, Rus Ihtilalinin dogu cephesinde durgunluk yaratmas iizerine 17
Temmuz’da Musul’a gonderilmistir. Dokuz ugakli boliikk Agustos ayinda II. Bolik

ile birlesmistir' .

Yaz aylarinda yogunlasan kesif uguslar1 nedeniyle, stoklardaki ucak yakiti
azalmis, VI. Ordu Komutanligi, Kolordulara kesif uguslarinin 6nemli gérevlere gore

. - 171
ayarlanmasini emretmistir s

Ingilizler Eyliil ayr sonlarinda Ramadiye’yi isgal etmistir. 30 Eyliil’de
Ramadiye’ye gonderilen kesif ucaginin, Tiirk birliklerinin esir alindigi haberini
getirmesi  lizerine, XVIII. Kolordu Komutan1 takviye amaciyla gonderdigi

kuvvetlerini geri gagirmistir. Bylece olas1 bagka bir yenilgi dnlenmistir' "%,

II. ve XIII. Boliige baglt ucaklar, bir yandan kesif ve taarruz uguslarini
stirdiiriirken, bir yandan da diisman ugaklariyla basarili hava savaglari yapmiglardir.
Utgm. Reiners, 27 Eyliil 1917°de iki ingiliz ugagim diisiirmiistiir. Kasim ayinda Yzb.
Hesse, Albatros ucagi ile Almanya’dan ugarak Musul’a kadar gelmistir. 17 Aralik’ta
Ingiliz’ler dért ugakla Niyabin’e taarruz etmis taarruzu karsilayan Yzb. Klaus, iki

diisman ucagim diisiirmiis, diger ikisine de hasar vermistir. Hava savagini1 seyreden

168 Kansu, $.332-333.

19 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s.163-167.
170 Kansu, s.338.

7! Birinci Diinya Harbi Turk Hava Harekat1, s.169-177.

' Tiirk Havacilik Tarihi(1917-1918), 5.237; Kansu, s.339.




XVIII. Kolordu Komutan1 Cafer Tayyar Pasa, Klaus’a 50 lira miikafat ve harp

giimiis liyakat madalyas vermistir' .

On bir ugaklik Ingiliz filosu, 21 Ocak 1918’de XIII. Boliigiin hangarlarini
bombalamis, karsilik olarak Mercan gecidi ve Kasr-1 sirin’deki Ingiliz ordugahlari
dort ugakla bombalanmustir. Bagdat ve Bakuba 25 ve 31 Ocak’ta bombalanmustir' ™.

VI.Ordu, Mart ayinda iimitsiz bir duruma diismiis, ingilizler ileri harekata

baglamstir' .

Cikan bir kum firtinasinda Halberstad ve AEG tipi ucaklarin hasar gormesi
nedeniyle Nisan ayinda, II. ve XIII. Boliikler birlestirilmistir. Eyliil ayma kadar
bolgede kesif ve taarruz uguslari yapan boliikler, Musul’un Ingiliz’ler tarafindan

isgali lizerine karayolu ile Mardin ve Diyarbakir’a ¢ekilmistir' ™.

C. Savas Boyunca Havacihigin Gelisimi

Fransa, ucus birliklerinde 216, ugus okulunda ve diger alanlarda 200 ugak ve
220 askeri pilot ile savasa baslamis, yetismis sivil pilotlarin da orduya katilmasiyla
pilot sikintis1 gekmemistir. Ugak fabrikalarinda 1914 yilinda, 541 ugak ve 900 motor
yapim kapasitesine sahip olan Fransa, savasin sonunda, 186.000 calisani ile ayda
2.863 ucak, 4490 motor yapma kapasitesine ulagsmistir. Savas siiresince 51.040 ugak
ve 92.594 motor imal edilmis ve 16.000 pilot yetistirilmistir. Cephede 3600 ugak

calisir durumda tutulmustur'”’.

Almanya, savasin basinda ugus birliklerinde 258 ugaga sahip iken hava
gliciinii savag stiresince gelistirerek zamaninin en basarili ugaklarini, 150.000 kisinin
calistigt 267 ucak fabrikasinda yapmayr basarmistir. 1918 sonbaharinda cephede
5.000 ugagi bulunan Almanya, savas boyunca 48.537 ugak, 42.100 motor

yapmlstlr1 78
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Ingiltere, seksen dort ugakla katildig: savasta, baslangigta zayif goriinmesine
ragmen, savas siiresince 22.647 ucak iiretmis ve 27.333 pilot yetistirmistir. Savas

sonunda Ingiltere ayda 3500 ugak iiretme kapasitesine sahip olmustur'”’.

Rusya, 190 ucaga ilave olarak Fransiz lisansiyla ucak iiretmis ve baslangicta
145 olan pilot sayisini arttirmustir' ™.

Italya, baslangigta seksen dort olan ugak sayisini, savas sonunda 1758’e

cikarmig ve 5.100 pilot yetistirmistirlgl.

Avusturya, Toplam yetmis ucagi ve otuz alt1 pilotu ile katildig1 savasta, 5.431
ucak imal etmistir'**.

Belcika, baglangigta otuz olan ugak sayisimi, dort yil sonra 127’ye

cikarmugtir'™.

Ameri Birlesik Devletleri, 740 ugagi ve 800 pilotu ile 1917 yilinda savasa
girmis, savas siiresince 4.846 bombardiman ugag: iiretmis, 4.881 Fransiz, 258 Ingiliz,

19 italyan ucagim da kullanmistir'>*.

Savasa girdigi sirada Fransa’dan 1ismarladig1 ugaklarina el konulan Osmanh
Ordusu’nda, bir Rumpler, bir Ponnier(tamirde), iic Bleriot(biri tamirde), bir
Deperdessin ve iki Nieuport deniz ugagi ile on pilot bulunmaktaydi. 1915 yil
sonlarinda kirk, sonraki yillarda 100 ucaga ulasilmis, savas siliresince Osmanli
topraklarinda 450 ucak gorev yapmustir. Bu rakamlara, 150 ugak, 150 pilot ve 1500
teknisyen ile gorev yapan Alman boliikkleri de dahildir. Osmanli Ordusu savas

sonunda 100’e yakin pilota sahip olmustur'™.

17 Kansu, s.166.
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C. Osmanh Hava Kuvvetlerinin Sonu

Birinci Diinya Savasi sonunda Osmanli Ordusu’nda; I. ve VI. bolikler
Canakkale’de, II. ve XIII. bolikler Irak’ta, III-IV ve XIV. boliikler Filistin’de V. ve
XII. boliikkler Izmir’de VII. ve VIIL bolikler Erzurum’da, IX.-X.-XI. ve XVII.
boliikler Istanbul’da, XV. béliikk Uzunkoprii ve XVI. boliik Sinop’ta olmak iizere on
yedi ugak boliigli bulunmaktaydi. Ayrica Samah, Cenin, Ceyda, Afule ve Dera’da

Alman Pasa Béliikleri bulunuyordu'®.

Mondros Miitarekesinden sonra Alman’larin ayrilmasiyla Canakkale’deki I.
ve VI. boliik ile Uzunkoprii’deki XV. boliik Istanbul’a getirilmis, izmir’deki V. ve
XII. boliikler birlestirilmistir. Filistin cephesinden ¢ekilen III., IV. ve XIV. boliikler
ucaklarini kurtaramadiklarindan malzemeleri ile birlikte Konya’ya gelmisler, Alman
Pasa Boliiklerinden kalan ugaklar da Konya’ya ulagtirilmistir. Irak’taki II. ve XIII.
boliigiin ugaklar1 Elazig’a getirilmis, Erzurum’daki VII. ve VIII. boliik yerinde
kalmistir. izmir’deki Deniz Ugak Béliigii de yerinde kalmis, Deniz Ugak Okulu’nun

malzemeleri Hali¢’teki ambarlara tasinmistir. Kalan boliikler lagvedilmistir187.

Tiirk pilotlarinin en bliyligli yiizbas1 riitbesinde oldugu ic¢in havacilik
teskilatin1 toparlayacak yiiksek riitbeli bir subay bulunamamistir. Yedek subay ve
erlerin tahliyesiyle ucak boliikleri bosalmaya baslamis, karmasik bir durum igine

diisiilmiistiir'®.

Erzurum’daki on ii¢, Elazig’daki alt1 ugaktan ¢alisir durumda olan yoktu.
Ucguslar icin Horozluhan ve Aksehir’deki meydanlari kullanan Konya Tayyare
Istasyonunda ise, ii¢ii ¢alisir durumda, on yedi ugak bulunmaktaydi. Istasyonda,
arizali durumdaki ugaklar1 faal hale getirmek i¢in yogun caba sarf edilmis, 1919

yilinin agustos ayinda tamirden ¢ikanlarla deneme uguslar1 yapilmustir'®.

[zmir’de bulunan V. Ugak Béliigiindeki dort, Deniz Tayyare Béliigiindeki bir

saglam ucakla 9 Kasim 1918’e kadar egitim ucuslar1 yapilmistir. Yunan kuvvetleri

'% Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C.II, Ankara, Kiiltiir Ofset, 1997, s.6.
T a.ge., s.6.

'8 Sozeri, 5.42-45.

"% Kaymakls, 5.28-29.




15 Mayis 1919°da Izmir’i isgal edince buradaki béliikklerde bulunan ugak ve

malzemeler, tahrip edilemeden diigmanin eline gegmistirlgo.

Osmanli Hava Kuvvetlerinin ugak ve malzemesinin biiylik kismi Yesilkdy
Ucak Istasyonunda bulundugu icin Osmanli havaciligi ile ilgili énemli gelismeler
burada yasanmistir. ingiliz Donanma Komutanligi, 8 Kasim 1919°da verdigi bir
talimatla istasyonun {i¢ giin igerisinde bosaltilmasini istemistir. Miittefik isgal
kuvvetleri ile beraber Istanbul’a gelen Yesilkdy Ucus Okulunun ilk Miidiirii Fransiz
De Goys sayesinde, tasinma islemi bir siire ertelenmis ve egitim uguslari i¢in izin
alinmustir. Iki ay sonra Ingiliz’lerin kesin tahliye emri vermesi iizerine, otuz bir av,
tic egitim ve on bir kesif ucagindan olusan kirk bes ucak Maltepe’de kurulan

hangarlara nakledilmistir'".

Esaretten kurtulan ve izmir’den kacan havacilar, Maltepe Ucak Istasyonuna
gelmistir. Buras1 havacilar igin bir nevi toplanma yeri olmustur. Istanbul’un 16 Mart
1920°de resmen isgal edilmesi iizerine burada bulunanlar, Anadolu’da baglayan
kurtulus miicadelesine katilmak i¢in hazirliklarina baslamislardir. astsubay Vecihi,
Kazim, Ridvan, Ismail Zeki, Sakir Hazim ve sivil makinist Esref, 6-7 Haziran 1920
gecesi bir Foker av ve ii¢ Albatros kesif ug¢agindan olusan filoyu Anadolu’ya
kagirmaya tesebbiis etmistir. Meydanin elverissizligi nedeniyle basarili olamamis ve

ucaklar1 hasara ugratmlslardlrlgz.

Maltepe’deki gayrimiislimler istasyonda gizli hazirliklar yapildigini istanbul

Hiikiimeti ile Ingilizlere haber vermislerdir'*.

Ingilizler, 17 Haziran 1920 giinii Maltepe Tayyare Istasyonunu basarak tiim
ucaklar1 ve malzemeleri yok etmislerdir. Istanbul’dan ucak kagirma ihtimali ortadan
kalkinca, havacilarin bir kism1 Adapazari, bir kism1 da Bursa istikametine gonderilen
esirler arasina karigsarak Anadolu’ya gecmis ve Bati Cephesi Komutanligi emrine

girerek Konya Tayyare Istasyonunda toplanmislardir'”*.

1% Sarp, s.105.
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Hava Kuvvetleri Miifettigliginin 25 Haziran 1920’de lagvedilmesi iizerine

personel dagitilmis ve Osmanli Havacilig1 sona ermistir'®”.

195 Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.123.



1. KURTULUS SAVASINDA TURK HAVACILIGI

A. Anadolu’da Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanmasi

Kurtulug Savaginin hava giiclinii Anadolu’da toplanan pilot ve teknisyenler
ile Konya, Erzurum, FElazig ve Diyarbakir’daki ucaklar teskil etmistir. T.B.M.M. nin
acilisinda, halkin moralini yiikseltmek i¢in Konya’dan gelen bir AEG ucag: ile

Utgm. Avni gosteri ugusu yapmustir'*°.

Hiikiimet kurulduktan sonra diizenli ordu kurulmasi kapsaminda, 13 Haziran
1920°de, 328 sayili emir ile Milli Savunma Bakanlig1 Harbiye Dairesine bagli olarak
kurulan Hava Kuvvetleri Subesi, T.B.M.M. ordularinin ilk Hava Kuvvetleri Teskilati

olmusturm.

Hava Kuvvetleri Subesinin, Eskisehir’deki Birinci Smif Ucak Istasyonu ile
Erzincan’daki Ikinci Simif Ugak Béliigiinden olusmas: diisiiniilmiistiir. Elaz1g’daki
ucak ve teghizatin Erzincan’a, Konya’daki Ucak Istasyonunun da Eskisehir’e intikal
etmesi kararlagtirilmistir. Sonradan Milli Savunma Bakanligimnin emri ile Konya
Ugak Istasyonunun nakli durdurulmus ve dogrudan Bat1 Cephesi Komutanlig1 emrine

verilmistir .

M.S.B.Iiginin 14 Haziran 1920 tarihli emri ile Diyarbakir ve Elaz1g’daki ugak
istasyonlart yerinde birakilmis, Bati Cephesinde kullanilmak iizere, Eskisehir’de I.
Ugak Boliigi, Usak’ta I1.Ucak Boligi kurulmustur. [.Boliikte {ic av ve iki kesif
ucagl, IL.Bolikkte iki av ugagi bulunmaktaydi. iki béliige birer kamyon tahsis
edilerek, tamirhane kisimlar1 olusturulmustur. Sarikdy-Polatli ve Afyonkarahisar-
Dumlupinar arasinda birer yedek meydan hazirlanmig, ugak ve malzeme ikmalinin

Konya Istasyon Komutanhigindan saglanmasi kararlastirilmistir. Konya Tayyare

19 «jstiklal Savasinda Tirk Havaciligi,” Hava Mecmuasi, No.186(25 Mayis 1957), s.17-22;
Kaymakli, s.42-43.

"7 Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi’na Tiirk Hava Kuvvetlerinin Katkilar1,” Hava Kuvvetleri Dergisi,
No.341(Haziran 2002), s.10.

18 Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.125; Kaymakli, s.43-44.




Istasyonunda malzeme yéniinden biiyiik sikintilar ¢ekilmesine ragmen 1920 yilinin

Temmuz ayina kadar on bir ucak onarilarak, I. ve II. Bsliige verilmistir'*.

B. Hava Harekati
1. Dogu Cephesi

Birinci Diinya Savasindan sonra Dogu boélgesinde Diyarbakir, Elazig,
Erzincan ve Erzurum’da ucak bulunmaktaydi. Diyarbakir’daki El-cezire Cephe
Komutanliginda bulunan alt1 u¢agin higbiri ugacak durumda olmadigindan El-cezire

ve Adana cephelerinde ugus yapilmamustir®®.

Erzurum’da ¢ogu u¢amaz durumdaki on bir ucaktan olusan VII. ve VIII.
Boliikler, 1920 yilinin Mayis ay1 sonlarinda birlestirilerek, XV. Ugak Boliigi teskil
edilmistir. Saglam ugak miktarim1 arttirmak i¢in Elazig ve Erzincan’daki on ii¢

ucaktan yararlanilmistir™”".

Utgm. Arif Hikmet baskanliginda bir heyet Elazig’a gonderilmis, bir kiremit
imalathanesine depolanan iki Albatros ve dort Halberstad ucagini tamire ¢alismistir.
Iki ay sonunda iki Halberstad av ucagmi calisir hale getirilmistir. Erzurum’daki
saglam Albatros’a, Eyliil ayinda gelen iki Halberstad eklenince XV. Boliik ti¢ ucakla
goreve hazir hale gelmistir. Boliik ilk olarak Horasan meydaninda konuslandig1 i¢in

N . 202
Horasan Miifrezesi adin1 almistir™ .

XV. Bolik ilk kesif ugusunu 28 Eylil 1920°de Karaurgan-Sarikamig-
Novoselim istikametinde yapmustir. Harekat siiresince Albatros ile kesifler yapilmais,
Halberstad’lar ile diisman ucaklarinin kesfi 6nlenmistir. Ermeniler cephede bir De
Havilland kesif ile bir Nieuport av ucagi kullanmislardir. XV. Kolordunun Kars’a
dogru ileri harekat1 sonucu, 29 Eyliil 1920°de Sarikamis, 30 Ekim 1920°de Kars’in
kurtarilmistir. Kolordu ile birlikte dnce Sarikamis’a ardindan Kars’a gelen XV.

Boliglin ucuslari, Ermenilerle yapilan Giimrii antlasmasindan sonra, 3 Aralik

19 Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.127-128; Kaymakli, s.46.

290 Tiirk fstiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.131.

201 «fstiklal Savasinda Tiirk Havaciligi,” s.17-22; Ersoy, s.11.

22 Oktay Zaif, “Tiirk Havaciigimin Kurtulus Savasma Etkisi,” V.Askeri Tarih Semineri(23-25 Ekim
1995) Bildirileri I, Ankara, 1997, s.198-204; Kaymakli, s.52.




1920°de durdurulmustur. Ucaklar bolgede kalmis ugucularin bir boliimii Bati

Cephesine gonderilmistir™.

2. Bat1 cephesi
a) Inonii Savaslarina Kadar

Yunan Kuvvetleri, 22-23 Haziran 1920°de Milne hattindan ileri harekata
baslamis, 30 Haziranda Balikesir’i, 8 Temmuzda da Bursa’yi isgal etmistir. I1.Boliik,
Temmuz 1920 sonlarinda {i¢ av ugagi ile Usak’ta gorevine baslamis ve tasidigi kartal
amblemi nedeniyle “Kartal Miifrezesi” adin1 almistir. Usak’a yerlesmesinden iki
hafta sonra bir AEG ugaginin katilmasiyla giiclenmis ve XXIII.Tiimen emrine

verilmistir’®*.

Astsubay Pilot Vecihi’nin 15 Agustos’ta Kula-Aksehir bolgesine yaptigi kesif
ucusu ayni zamanda Kurtulus Savasi’nin ilk u¢usudur. Bes giin igerisinde Alasehir,
Elvanlar, Demirci, Simav bolgelerinde yirmi saat kesif ucusu yapan Vecihi,
ucuslarinda rastladig1 diisman birliklerine makineli tiifek ile ates etmistir. Halil ve
Vecihi, 20 Agustos’ta Demirci bolgesindeki diisman karargahina bomba atmistir.
Kartal Miifrezesi, 29 Agustos’ta Usak’in diigman eline geg¢mesi iizerine Afyon’a

cekilmistir®®.

Konya’da onarilan bes ugagin emrine verildigi I. Ucak Boliigii, Bati Cephesi
Komutanliginin emri ile 22 Agustos 1920°de trenle Eskisehir’e hareket etmis, boliige
29 Agustos’ta Bursa’ya beyanname atma gorevi verilmistir. Gérevi alan Utgm. Avni,
yagis nedeniyle kanat bezlerinin bozulmasi sonucu kalkistan hemen sonra diiserek
ucagi agir hasara ugratmistir. Bir Rumpler ugagi da 30 Agustos giinli motor arizasi

nedeniyle inonii bélgesine mecburi inis yapmustir®®®.

Aksilikler nedeniyle Astsb. Pilot Vecihi, II. Boliikten takviye olarak
alimmustir. Vecihi, Albatros ugag: ile Boziiyiik-inegdl-Pazarcik bolgelerinin kesfini
yapmistir. 31 Agustos giinii av ucaklarindan birinin daha iniste kaza gecirmesi

sonucu, Bati Cephesi Komutanliginin emri ile ugaklarin bakim eksikliginde kusuru

203 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.131; Kaymakli, s.52-77.

204 Faik Tiirkmen, “Tiirk Havacilik Tarihinde Kartal Sembolii,” Tiirk Kiiltiirii, C.VII, No.74(Aralik
1968), s.14-31.

205 Tiirk [stiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.127-128; Kaymakli, s.51.

2% Ahmet Bilginsoy, “Istiklal Harbinde Tiirk Havaciligs,” Silahli Kuvvetler Dergisi, No.242(Haziran
1972), s.73-75; Ersoy, s.11.




goriilen Konya Ugak Istasyon Komutani Yzb. Ahmet Nuri gérevinden alinmustir.
Turgutlu-Yenikoy-Hamidiye-Gediz-Emet bolgelerini kesfe ¢ikan bir Rumpler ugagi
5 Eylil 1920°de motorunun durmasi sonucu Kiitahya/Alanyurt istasyonu civarina

inmis ve trenle Eskisehir’e getirilmistirzm.

Bati Cephesi bolgesinde meydana gelen talihsiz kazalar nedeniyle,
ucaklardan gereken verimin almamamasi iizerine 8 Eyliil 1920°de Ismet Pasa, Bati
Cephesi Komutanligina havacilar1 suclayan bir mesaj yollamis ve mesajinda Tirk
ucucularin faydali isler yapamadigini, ugmaktan cekinenler varsa onlarin asli
smiflarina geri iade edilmesi gerektigini ve sonucta hi¢ ugan yoksa hava sinifinin

lagvedilmesi gerektigini belirtmistir®®.

Istanbul Hiikiimetinin kiskirtmasi sonucu 3 Ekim 1920°de Konya’da cikan
ayaklanma, giiglii bir askeri birligin bulunmamas1 nedeniyle kisa siirede yayilmistir.
Konya Ugak Istasyonunu asilerden korumak igin, teknisyenine varincaya kadar
silahlanan personel basarili olamamis, Istasyon Komutan1 Yzb. Ismail Hakk: ile

birkag kisi kagmay1 basarsa da kalanlar asilere esir diismiistiir’®’.

Carpigmada, Birinci Diinya Savasina katildig1 halde yara bile almamis olan
Yardimer Pilot Utgm. Ibrahim Ethem sehit olmustur. Isyan sirasinda kullanilmak
tizere Eskisehir’deki 1. Boliikten istenen ucak, trenle Konya’ya ulastirildigi halde

deneme ucusunda arizalanmis, asilere karst kullanilamamistir*'°.

b) Birinci ve ikinci Inonii Savasi

Isyan eden Cerkez Ethem kuvvetlerine karsi, 1921 yili baslarinda yapilan

harekatta I. Ucak Boliigiine ait ucaklar, kesif ucuslar1 yapmis ve beyannameler
atmislardir?®'!,

Isyan1 firsat bilen Yunan Ordusu, 6 Ocak 1921°de Bursa ve Usak

yorelerinden baslayip, Indnii ve Dumlupinar’daki mevzilerimize kadar devam eden

taarruzuna baglamistir'2.

27 Sarp, 5.108.
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II. Ugak Boliigiinde Yzb. Fazil ile Tgm. Halil, elde kalan tek saglam ugakla
bes kesif ugusu yapmistir. [.Boliik’te gorevli Astsb. Pilot Vecihi, 8-9 Ocak’ta Sogiit
dogusundaki Yunan kuvvetleri ile Boziiyilk’e yaklagsmakta olan Yunan Alayima

makineli tiifekle taarruz etmis ve bomba atmustir*”.

Vecihi, 10 Ocak 06gleden sonra av ucagi ile algaktan ugarak diisman
mevzilerine bomba ve makineli tiifekle taarruz ederken, yerden acgilan ates
sonucunda isabet almistir. Diismana yakin bir bolgeye mecburi inis yapan Vecihi,

ugagini yakarak dost birliklere siginmigtir®'*,

Birinci Indnii Savasi’nin devam ettigi 9-11 Ocak tarihleri arasinda, 1. Béliikte

calisir durumdaki iki ucak ile bes kesif ve bombardiman gorevi yapilmistir. Vecihi,

11 Ocak’ta yaptig1 kesifte Yunan taarruzunun durdugunu teyit etmistir*”.

Birinci Inénii Savasinda gergeklestirilen basarili kesif ve taarruz gorevleri

neticesinde, Astsb. Pilotlar Vecihi ve Behget, Yzb. Muhsin, Utgm. Yusuf Kenan ile

Tgm. Sitki, Bati Cephesi Komutanliginca para 6diilii ile taltif edilmistir®'®.

Ismet Pasa gonderdigi mesajinda bu kez, “Inénii Meydan Muharebesi

’

muzafferiyetinin amillerine; Havacilarima hassaten selam ve tesekkiir ederim...’

diye yazmstir®'".

Yapilan diizenlemeyle, 1 Subat 1921°de itibaren ikmal ve idari konularda

M.S.B.Iigina, egitim ve harekat bakimindan Genelkurmay baskanligina bagli Hava

Kuvvetleri Genel Miidiirliigii kurularak basma Bnb. Latif atanmistir®'®,

Bat1 Cephesi Komutanligi, sik ariza yapan ugaklarin, cepheye olabildigince

yaklastirilarak, ucus saatlerinden daha ¢ok yararlanilmasi icin, 1.Boliigiin indnii

meydanma gonderilmesini emretmistir. Bolik 23 Mart’ta indnii’ye gelmistir*”.
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Birinci Inénii Savasindan sonra toplanan Londra Konferansindan sonug
cikmaymca, 23 Mart 1921 sabahi Yunan taarruzu ile Ikinci Indnii Savasi

baglamigtir®®’.

Pazarcik’ta bulunan Ismet Pasa’nin emri ile savasin ilk giinii sivil pilot Hasan
Fehmi kesif ugusu i¢in havalanmis ancak motor arizasi nedeniyle gorevi yerine
getirememistir. Vecihi ise Yenisehir, Bilecik Sogiit, inegdl ve Pazarcik bdlgesine
kesif ugusu yapmis ve Yunan birliklerine taarruz etmistir. Vecihi ertesi giin de
Bilecik yakinlarindaki bir Yunan alaymi bombalamistir. Utgm. Fehmi Yemen, 25
Mart’ta Eskisehir’e yaklasan iki Yunan ugagini karsilamak i¢in Vecihi’nin ugag ile

havalanmis, motor arizasi nedeniyle diiserek sehit olmugtur®’.

II. Ucak Boliiglinde Yzb. Fazil ve Tgm. Halil Ziver ugabilir durumdaki tek
ucaklart ile 25-27 Mart tarihleri arasinda bes kesif ugusu yaparak Afyon’a yaklasan
diisman birliklerini tespit etmistir. Yunan Kuvvetlerinin 28 Mart’ta Afyon’a

girmesinden 6nce I1.Ucak B6liigii, Kolordu ile geriye ¢ekilmistir™.

[.Boliikte ugak kalmamas: iizerine, II. Ucak Bdliiglinden bir av ugag: takviye
verilmistir. Vecihi, Tgm. Halil Ziver ile 27 Mart-1 Nisan tarihleri arasinda dokuz

kesif ucusu yapmus, dissmanin artci birlikleri birakarak cekildigini tespit etmistir™.

Ikinci Indnii Savasindan sonra I. ve II. Boliiklerde ucak sikintis1 devam etmis,
iki ucakla Bursa civarinda kesif ucuslarina devam edilmistir. Tiirk kuvvetlerinin
Afyon’u kurtarmasi tizerine Genelkurmay Baskanligi, II. Ugak Boliigliniin Afyon’a

intikal etmesini emretmistir224.

I1.Boliik 15 Mayis’ta bir kesif ve iki av ucagi ile takviye edilerek Kiitahya’ya
gonderilmistir. Yedi ucaktan olusan Yunan filosunun 21 Haziran 1921°de
Kiitahya’ya yaklagmasi iizerine, daha énce de Ingiliz ucaklari ile istanbul iizerinde

hava savagi yapan Yzb. Fazil, Albatros ugagi ile havalanmistir. Yunan ugaklarinin

220 Ersoy, s.14.
21 Kaymakli, s.60; Sarp, s.114.

222 Tiirk [stiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.143.
22 Kaymakli, s.61; Sarp, s.114.
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dordii hemen geri donmiis, kalan {i¢ ugakla hava savasi yapilmistir. Bu ugaklar1 da

cekilmeye zorlayan Fazil’a, ikinci kez gazilik berat1 verilmistir™.

Kiitahya’da bulunan ugaklar, Temmuz ay1 sonuna kadar, dokuzu Altintag-
Usak-Dumlupinar bolgesinde, besi Bursa-Inegdl bolgesinde, iicii de Seyitgazi

bdlgesinde olmak tizere on yedi kesif ugusu yapmustir®.

¢) Kiitahya-Eskisehir ve Sakarya Savaslari

Yunan kuvvetleri, 10 Temmuz 1921°de iki ayr1 cepheden taarruza gegerek
birliklerimizi ¢ekilmeye zorlamistir. Birliklerimiz Bati Cephesine gelen Mustafa
Kemal Pasa’nin emriyle taktik savunma yapmak maksadiyla, Sakarya Nehri

dogusuna cekilmistir®’.

Hava Kuvvetleri Miidiiriyeti, 22 Temmuz 1921°de II. Boliik ile birlikte
Polatli’ya intikal etmis, 4 Agustos’ta ise boliikkten ayrilarak Ankara’ya gelmistir.
Polatli’da birlesen I. ve II. Bolik, Cephe Boligii adini alarak 12 Agustos’ta
Malikdy’e taginmig, Boliigiin agirliklar: ve fazla personeli Ankara’ya gonderilmistir.
Cephe Boliigii iki Albatros ucagina ilave olarak “Erzurumlu Nafiz” adinda iki Fiat

kesif ucagi ile takviye edilmistir™®.

Eskisehir’den 13 Agustos 1921°de hareket eden on sekiz Yunan ucagi
Sakarya nehrinin batisindaki meydanlara yerlesmistir. Sakarya Savasinda, 120
kilometreye ulasan cephe genisligi hava kesfine duyulan gereksinimi arttirmistir.
Yunan esirlerinden alinan ve hava kesiflerinde elde edilen bilgiler karsilastirilarak

Yunan Ordusunun hareketleri dogrulukla izlenmeye caligilmustir®®.

Malikdy meydanindan 14 Agustos’ta kesif ucusu i¢in kalkan iki ucaktan biri

pilotaj hatasindan digeri de motor arizas1 sonucu diiserek hasar gérmiistiir™".
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1946°da vefat etmistir. Kline, s.124; Kaymakli, s.71.
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Ertesi giin sivil pilot Behget ile Utgm. Siileyman Sirr1 kesif ugusundan

donerken motorda yangin ¢ikmasi nedeniyle diiserek sehit olmuslardir®’.

Bir av u¢aginin daha arizalanmasi nedeniyle Cephe Boliigiinde tek av ucagi
kalmistir. Tiim zorluklara ve yakit ikmalinde yasanan giicliiklere ragmen, 15-23

Agustos 1921 tarihleri arasinda sekiz kesif ugusu yapilmistir™>.

Italyan isgali, altindaki Kusadasi’na mecburi inis yapan De Havilland tipi
Yunan ugagi, bolgenin asayisinden sorumlu Tiirk Jandarmasi tarafindan ele
gecirilmistir. Miirettebat Italyan’lara verilmis, ugak ise bolge halkinin da yardimu ile
sokiilerek gece Mugla’ya kagirilmistir. Vecihi ve Tgm. Hamdi, 23 Agustos’ta ucagi

ucurarak Mugla’dan Malikoy’e getirmislerdir™”.

“Ismet” adi verilen ugak ile birlikte Cephe Boliigii, Sakarya Meydan
Savasinin devam ettigi 23 Agustos-13 Eyliil 1921 tarihleri arasinda kirk kesif ugusu

yapm1st1r234.

Elli kadar Yunan ugaginin cephede bulunmasina ragmen, pilotlarinin isteksiz
davraniglar1 nedeniyle Yunanlilar hava gii¢lerinden yeteri kadar yararlanamamustir.
25 Agustos’ta yapilan bir kesifte sivil pilot Hayrettin, iic Yunan ucaginin kendi

. . e . - o e e 2
mevzileri lizerinde ugtugunu gérmiistiir 3,

Haymana’daki Yunan kuvvetinin cepheyi yarmak i¢in, 1 Eylil 1921°de
baslattigi harekatta, Vecihi bir Yunan ucagimi diislirmiis, mevziler iizerinde

gerceklesen bu olay Tiirk askerine moral kazandirmistir®,

Bakimlar1 gece fener ve ¢ira 15181 altinda yapilan ugaklarla, Sakarya Meydan

Savasinda yapilan toplam kirk ugusun, yirmi dordiinii Vecihi, on ikisini Fazli,
dérdiinii Hayrettin yapmistir™’.

Yunan kuvvetlerinin ¢ekilmekte oldugu, 9 Eyliil’de yapilan kesif uguslar

neticesinde 6grenilmis, Tiirk kuvvetleri 10 Eyliil’de taarruza baslamustir. Ileri harekat

siiresince kesiflere devam edilmistir™®.

5l Sarp, s.115; Ersoy, s.17.

22 «igstiklal Savasinda Tiirk Havaciligi,” s.17-22; Kaymakl, s.71-72.
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Ismet Pasa’nin 10 Eyliil’de gonderdigi emirde; “..Saat 11:00°de yapilan
hava kesfine gore; cepheden Kavuncu képriisiine ve Sakarya kopriisiinden geriye
dogru c¢ekilen yiiriiyiis halinde diisman birlikleri goriilmiistiiv. Diismanin geri
cekildigi hakikattir...” diyerek, taarruzun basariya ulasacagini bildirmistir. Bu emir
komutanlarin kararlarinda hava kesiflerine verdigi onemi gostermesi agisindan

onemlidir®®.

Takip harekat1 esnasinda on ii¢ kesif ugusu daha yapilarak Yunan birliklerinin
yerleri tespit edilmistir. 19 Eyliil’de yapilan kesifte Bicer-Sarikdy arasinda bulunan
diisman birligine bomba atilmistir**.

Cephe Boliigi, ileri harekata devam eden birlikler ile yakindan isbirliginde

bulunmast igin 27 Eyliil 1921°de Sarikdy meydanina intikal ettirilmigtir**'.

Ayni giin Sarikdy meydanimna mecburi inis yapan Breguet-14 tipi Yunan
ucagi saglam olarak ele gecirilmis ve ucaga Sakarya adi verilerek, Cephe Boliigiinde

kullanlmigtir™*.

¢) Biiyiik Taarruz

Sakarya Meydan Savasindan sonra ugak miktarini arttirmak igin ¢aligmalara
baslanmistir. Fransizlar ile 20 Ekim 1921°de yapilan Ankara Anlasmasi geregince,
bezden yapilmis hangarlari ile birlikte on adet Breguet-14 kesif ucagi teslim
alinmugtir. italyanlardan Aviatik ve Fiat tipi iki ucak almarak Konya’ya getirilmistir.
Cephe Boliigiinde, 1 Ocak 1922’de dort saglam ugak bulunurken, 7 Mart’a kadar

yapilan tamirler ile on ii¢ ugak ucusa hazir hale getirilmis‘tir243 .

Ucak tedarik etmesi igin Italya’ya gonderilen Rafet Bey’in girisimleri ile

yirmi bir Spad-13 ug¢agi alinmis ve 1922 yilinin baglarinda gemi ile Mersin limanina

238 Ersoy, s.19; Sarp, s.117.
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oradan da tren ile Konya’ya gonderilmistir. Silahsiz olan ucaklarin bazilarina

Konya’da makineli tiifek monte edilmistir***.

Savastan sonra Almanlarin elinde kalan Albatros tipi yirmi ucak ve bir miktar
yedek parga satin alinmis, Rusya tizerinden deniz yolu ile Samsun’a getirilmistir. 29
Temmuz 1922 giinii Yzb. Sadettin baskanligindaki bir ekip ugaklar1 hazirlamak i¢in

Samsun’a gelmisse de, sadece ikisi ugurularak Bati Cephesine gonderilebilmistir™®.

Aksehir’e yerlesen Cephe boliigli, havanin miisait oldugu giinlerde kesif
ucuslart yapmis ve Yunan birliklerine beyannameler atmistir. Beyannamelerde
Ozetle, Yunan esirlerine iyi davranildigi bildirilmis ve savagin sona ermesi i¢in teslim
olmalar1 tavsiye edilmistir. Boliikte, Mart ayinda yedi, Nisan ayinda on dort, Mayis

ayinda da on iki kesif ucusu yapllmlst1r246.

Biiyiik Taarruz o6ncesinde Konya/Aksehir’e gelen Cephe Boliigiine, Agustos
ay1 basindan itibaren Spad-13 ucaklar1 gelmeye baslamistir. 17 Agustos’ta bir kesif
ucus yapilmis, 19 Agustos’ta ucgusa hazir dort ugak Afyon/Cay meydanina
gotiiriilmiis®*’, Konya’dan gelen dort av ugag ile devriye uguslar1 yapilarak Yunan

ucaklarinin kesif yapmasi 6nlenmigtir’*®.

Yunan Bagkomutani Hac1 Anesti, Divan-1 Harpte yargilanirken, hava kesifleri
ile ilgili su sdzleri séylemistir™*’: “Son zamanlarda Tiirklerin yabanci hiikiimetlerden
tedarik ettikleri elli kadar son sistem takip ucaklar: yiiziinden ucaklarimiz Tiirk

’

yiginagi ve taarruz hazirliklarint gorememigtir.’

Ismet Pasa, Cay meydanindaki boliigii 21 Agustos’ta denetlemis, ariza ve
hava kosullar1 nedeniyle 25 Agustosa kadar kesif yapilamamistir. Yunan birliklerinin
durumunda herhangi bir degisiklik olmadigi, 25 Agustosta yapilan kesifte rapor

edilmistir™’.

Bati Cephesi Komutam Ismet Pasa, Cephe Boliigiine geceleyin verdigi

taarruz emrinde, 26 Agustos sabahi diisman ihtiyat gruplar ile Afyon gilineyindeki

24 Kaymakli, s.87-88.
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birliklerin kesfedilmesini, av wugaklarinin da diismanin kesfine mani olmasini

istemistir™'.

Taarruz hazirliklarin1 koordine etmek i¢in Aksehir’e gelen, Hava Kuvvetleri
Miifettisi Yb. Muzaffer’in(Ergiider) de katkilariyla, dokuz olan saglam ugak sayisi,
26 Agustos sabahi on yediye ¢ikarilmistir. Muzaffer Ergiider hatiralarinda o giinii

sOyle anlatmigtir™:

“..25 Agustos 1922 aksami on yedi ucak harbe hazirdi. Fakat elde o kadar
pilot yoktu. Ancak icabinda bir pilot birkag sorti u¢us yapacakti. Durum
Cephe Komutanligina arz olundu. O gece berrak bir sema iizerinde gékte
Tiirk bayrag ¢izilmisti. Parlak hilalin tam orta ilerisine parlak bir yildiz
gelmis ve bu sekil saatlerce hepimizin géziinii havaya ¢evirmisti...”

Fazil, av ucagi ile 26 Agustos sabahi saat 7:45°de, taarruza baglayan
birliklerimizin {izerinden ucarak, Yunan kesif ugaklarini 6nlemeye gitmis, bir
Breguet ugagimi Garipge koyii bolgesine inise zorlamistir. Calisir durumda ele
gecirilen ucaga Garipge ismi verilmistir. ilerleyen saatlerde iki Yunan kesif ucagi
daha geri doénmeye zorlanmustir. Kesif ucaklari, Ismet Pasa’nin emrettigi
bolgelerdeki diisman birliklerinin geri bolgelerinde hareketlenme olmadigini tespit
etmislerdir. O giin yapilan on iki kesif ugusunda, Yunan ihtiyat kuvvetlerinin yerleri

tespit edilmis, dnemli hedeflere bomba atilmistir®>.

Cephe Bolugiiniin iki kesif ve iki av ucagi, 27 Agustos 1922 sabahi giin
agarirken altt ucgus yapmustir. Kesifte, Yunanlilarin birinci tahkimat hatlarim
bosaltt181, ikinci tahkimat hatlarinda ise az miktarda kuvvetlerinin oldugu, Afyon’un
giineyinde bulunan ihtiyatlarin ve Doger-Altintas bolgesindeki birliklerin yerlerini
terk ettigi, Afyon istasyonunda ¢ok sayida dagmik Yunan askerinin bulundugu

goriilmiistlir. Av ugaklari ile Yunan ucaklarinin kesif yapmasi onlenmistir™*.

Ismet Pasa 28 Agustos giinii verdigi ucus emrinde, diismanin ¢ekilis yonii ve
durumunun hentiiz anlagilamadigin1 belirterek, bolgedeki yollarin, Belce, Resulbaba,
Bakircik’taki mevzilerin durumunun kesfedilmesini, diizensiz sekilde ¢ekilen Yunan
birliklerinin bombalanmasini istemistir. Sabah dort, 6gleden sonra da bes ugak

havalanarak emredilen boélgelerin kesfini yapmis ve belirlenen hedeflere bomba

! Kaymakli, s.98.
B2age., 5.99.
233 «fstiklal Savasinda Tiirk Havacilig1,” s.17-22; Sarp, s.121; Kaymakli, s.99-100.

234 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.184.



atmistir. Yunan birliklerinin biliyiik ¢ogunlugunun Egret-Siileyman Bogazi arasinda,

diizensiz bir sekilde yiiriiyiis halinde oldugu tespit edilmistir™”.

29 Agustos giinii 7:15 ile 8:30 arasinda yedi kesif ucusu yapilmis,
Yunanlilarin ¢ekilmekte olan birlikleri izlenmis, Altintag-Dumlupinar arasindaki
bolgede birlik bulunmadig tespit edilmistir. Cephe Komutanliginin emri ile ucaklar

dontiste Afyon meydanina inmisler ve uguslarina burada devam etmislerdir®.

Mustafa Kemal Pagsanin emri ile baslayan 30 Agustos Meydan Savasinda,
hava ¢ok riizgarli ve algak bulutlarla kapli oldugu i¢in ugus yapilamamis, ertesi giin

Usak bolgesine bes kesif ugusu yapilabilmistir™’.

Elverisli olmayan hava sartlarina ragmen 1 Eyliilde, on ii¢ kesif ucusu
yapilmig, Usak’in kurtarilmasi iizerine bir miifrezenin Usak’a intikali

emredilmistir®™®.

Intikalden 6nce Cephe Ugak Boliigiiniin tiim personeli basarili hizmetlerinden
dolay1 karargaha cagrilarak, Ismet Pasa tarafindan tebrik edilmistir. Baskomutan
Mustafa Kemal, Cephe Boliilk Komutani Yzb. Fazil’1 6zel olarak tebrik etmis ve tim

béliik personelini bir iist riitbeye yiikseltmistir™’,

Tiirk Hiikiimeti, 26-29 Agustos tarihlerinde ¢ok ve dnemli ugus gorevleri
yapildigi i¢cin 30 Agustos Zafer Bayraminin ayn1 zamanda Havacilar Bayrami olarak

da kutlanmasini kabul etmistir®®.

Izmir'e dogru ilerleyen Tiirk birlikleri ile beraber hareket eden Cephe
Boliigii, 9 Eyliill’e kadar kesif ucuslarina devam etmis, Tiirk birlikleri Izmir’e

girerken bir av u¢ag1 7:30’da Salihli meydanina inmistir*'.

Malzeme ve agirliklart 11 Eyliilde karayolu ile Salihli’ye taginan boliik, 14
Eyliil 1922°de Izmir’e tasinmistir. Gaziemir’deki meydana ilk inen pilot olan Vecihi,

v e % 262
anilarinda o giinii, su sézlerle anlatmistir”®,

5 Kaymakls, s.101.

26 Sarp, 5.123.

7 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.185.
B¥age., s.187.
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260 Kaymakls, s.104.

%! Sarp, 5.125.

262 Kaymakls, s.113.




“Kizileullu istasyonunu goriince bende bir heyecan ve kusku yaratt.
Gordiigiim meydan ucaklarla dolu idi. Biraz daha yaklasinca bunlarin Yunan
kokartl olduklarini ve diizensiz bir sekilde birakilmis bulunduklarint gordiim.
Yunan pilotlart u¢arak kagmak yerine sandalla kagmay1 tercih etmiglerdi...”

Gaziemir meydaninda bulunanlara ilave olarak, Alsancak’ta trene yiiklenmis
halde otuz vagonluk havacilik malzemesi ele gegirilmistir. Tiirk Havacilari, savas
boyunca yoklugunu hissettikleri tiim malzemeye kavusmustur. Saglam vaziyetteki,
alt1 Nieuport, iki De Havilland ve bir Avro ucag: ile kirk ton benzin, ele gegen

malzemelerden bazilaridir®®.

Cephe Ugak Boliigii, 15 Eyliil 1922°de Izmir’de toplanmis, Genelkurmay
Baskanligindan 17 Eyliil’de alinan emir ile Konya’daki Miifettislik Izmir’e intikal
etmistir. Izmir’e yakin Yunan adalarina 18-20 Eyliil tarihleri arasinda kesif uguslart
yapilarak birlik bulunmadigi tespit edilmistir. Franklin Bauillon baskanligindaki
miizakere heyetinin Izmir’e gelmesi iizerine av ucaklariyla, 23-30 Eyliil tarihleri

arasinda gosteri uguslart yapilmistir®®.

Istanbul’un 4 Ekim’de kurtarilmasi ve 11 Ekim’de Mudanya Ateskes

Antlasmasinin imzalanmast ile Hava Harekatina son verilmistir™®.

*%3 Bilginsoy, s.73-75.

264 Tiirk [stiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.189-190.
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IV. CUMHURIYET DONEMI (1923-1938)

A. Atatiirk’iin Havacihiga Bakisi

Atatiirk, Trablusgarp’ta Italyanlara kars1 savasirken, ugagimn savasta ilk kez
kullanilmasina taniklik etmistir. Ucaklardan atilan kii¢iik bombalarin ve civilerin
nasil zararlar verdigini, daha da 6nemlisi psikolojik etkisi ile askerlerin moralini nasil
bozdugunu gérmiistiir. Trablusgarp’ta, silah arkadas1 Yzb. Fuat Bey’e soyledigi, “4A
Fuat, ne olurdu su ucaklar bizim elimizde olsaydi. Géreceksin bizimde béyle

ucaklarimiz olacak.” sozleri, Atatiirk’iin  havaciligin  6nemini ¢ok Onceden

kavradigini gostermektedir®®®.

Balkan Savaglarinda, Birinci Diinya Savasinda ve Milli Miicadelede,
ucaklarin savastaki etkinligini goren Atatiirk, Tirk havacilarinin zorluklar ve
yokluklar icerisindeki basarisina tanmiklik etmis, havacilara her zaman sempati ile

bakmistir. Tirk Havaciliginin ilk pilotlarindan Vecihi Hiirkus’un, Atatiirk ile ilgili

bir anis1 bu 6zelligini en iyi sekilde anlatmaktadir™’.

“Gazi hi¢c ummadigimiz zamanlarda kiigiik topluluklarimiz arasina katilarak
bizleri giiclendirir, ¢alismalarimizi desteklerdi. Savas sirasinda en yakin
destegi, onun verdigi moral giiciinden almistik. Ozellikle Sakarya
Savasi’ndaki goklerdeki zaferimizi, Haymana’daki caminin minaresinden
seyrettikten sonra, hava meydanimiza kadar gelerek bizleri tebrik edigindeki
ictenlik, anilarimizin en biiyiik béliimiinii alir. O’nun samimi kucaklamalari
biitiin hayatimin san ve serefine deger... Kurtulus Savasindan sonraki
calismalarimizda da O’nun hemen her gezisine katilmak, O’nun tren ve
otomobilini havadan inerek yerlere siiriiniircesine selamlamak tek sevgi,
saygt ve istegimdi. Nitekim bu davranislarim nedeniyle bir giin soyle dedigini
soylediler. Bu ¢ocuga bir sey olacak diye korkuyorum. Bu ucuslarda ¢ok
tehlikeli hareketler yapmasa daha memnun olacagim. Séyleyin, o kadar
algcaktan u¢masin!”

Geng Tiirkiye Cumhuriyeti’nin gilivenligini saglamak i¢in Oncelikle Tiirk
Silahli Kuvvetlerini giliclendirmeyi hedefleyen Atatiirk, c¢alismalarii bu yo6nde

yogunlasgtirmistir. 1 Kasim 1924’te Meclis’te yaptig1 konusmada “...Miidafay:

2 Erdal Dilaver, “Atatiirk’iin Havacilik Hakkindaki Diisiinceleri ve Yorumlar,” Hava Kuvvetleri
Dergisi, No.“280(Arahk 1981), 5.33-36; Verel, s.7.

27 A.Zeki Ugok, “Atatiirk ve Havacilik,” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.280(Aralik 1981), 5.30-32;
Kline, s.28.




memleketten bahsederken alemi askeriyede miihim ve miiessir bir amil mahiyetinde
bulunan kuvveyi havaiye ye Meclis-i Alinin bilhassa alakasini ve dikkatini isticlab
ederim.” diyerek memleketin korunmasinda havaciliga verdigi 6nemi Tiirkiye Biiyiik

Millet Meclisine ifade etmistir268.

Birinci Diinya savagindan sonra diinya havaciliginin hizla ilerlemesine karsin,
uzun yillar siiren savaglardan yorgun ¢ikan ve yeni kurulan bir devlette, havaciliga
onem verecek, bu konuda projeler iiretecek insanlarin sayisi olduk¢a azdi. Havaciliga
vakif olmak bir yana 1925 yilinda, hava ordusu mensuplar1 hari¢ ugaga binen insan

say1st bile yok denecek kadar azdi®®.

Devletin iginde bulundugu zor mali sartlar1 ¢ok iyi bilen Atatiirk, halkin
destegini almadan havacilikta ilerlemenin zor olacagimi degerlendirmistir.
Havaciligin sadece askeri yonde degil, modern batili iilkelerde oldugu gibi sivil
alanlarda da gelismesini istemis, milli havacilik sanayisini kurmay1 hedeflemistir.
Diisiincelerini gerceklestirmek icin verdigi emirle, Cumhuriyetin ilanindan 15 ay
sonra, 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti’ni (sonradan Tiirk Hava
Kurumu), kurmustur. Cemiyet, Cumbhuriyetin ilk yillarinda Tirk Havaciliginin
ilerlemesinde en temel adimlardan birisi ve itici giici olmustur. Tirk Tayyare
Cemiyetinin 15 Mayis 1925°deki agilis toreninde, “... Istikbal goklerdedir; ¢iinkii
goklerini koruyamayan milletler yarmnlarindan asla emin olamazlar... Her iste
oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede, gokte seni bekleyen yerini az zamanda

’

dolduracaksin. Ey Tiirk Genci! Kisa zamanda gékte seni bekleyen yerini alacaksin.’

diyerek ulusa havaciliktaki hedefini gostermistir®’".

Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulduktan sonra ¢ogu gece Atatiirk’iin sofrasinda
bu konuda konusmalar ge¢mistir. Sadece disaridan ucak almay1 degil ayni zamanda
kurulacak havacilik sanayisi ile bu alanda diinyada sz sahibi bir iilke olmay1

amaclayan Atatiirk, bu yemeklerden birinde kararlihigini su sozlerle ifade etmistir®’';

208 Akif Kizil, “Atatiirk’iin Milli Havacihigimiz ve Hava Giiciimiiz ile Tlgili Goriisleri,” Hava
Kuvvetleri Dergisi, No.280(Aralik 1981), s.37-41; Verel, s.16.

29 Abidin Daver, “Ugar Millet Olmak i¢in Esashi Adim,” Havacilik ve Spor, No.340(Subat 1944), s.4.
270 « Atatiirk ve Havacilik,” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.301(Kasim 1988) s.74-78; Verel, s.14.

2" Sabiha Gokgen, Atatiirk’iin izinde Bir Omiir Boyle Gecti, istanbul, THK Yayinlart, Evrim
Matbaacilik, 1982, s.67.




“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz,
getiremedigimiz siirece, yabanct iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz...
Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak getiren yabanci devletlerin
kurnazliklarini anlamamak i¢in insanin ya kér ya da aptal olmasi gerekir...
Diinya Savasi biter bitmez, bu kara giinlerde kullanilan tiim silahlar birden
bire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikalilar
ellerindeki bu silah fabrikalarini uzun vadeler taniyarak geri kalms iilkelere
satmaya c¢alistyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili
olanlarimi yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller... Biz yeni gen¢ bir
Tiirkiye kuruyoruz. Dost diisman iilkelerin geride kalmis teknolojilerine
gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy ol¢iisiiriiz, ya da biraz
daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz.”

1925 yilinda Kayseri’de ve 1926 yilinda Eskisehir’de kurulan ucak fabrikalar

ve Tiirk Tayyare Cemiyetinin 1925 yilinda Ankara’da kurdugu Akkoprii Plandr
atdlyesi, bu amaca yonelik olarak atilan adimlardir®’.

Tiirk Tayyare Cemiyetinin halktan topladig1 bagislarla satin aldig1 ve orduya
armagan ettigi ucaklar sayesinde Hava Kuvvetleri giliclenmistir. Cemiyetin bu
basarilarin1 ve Hava Kuvvetlerindeki gelismeyi yakindan takip eden Atatiirk, her yil
1 Kasim’da Tirkiye Biiyilkk Millet Meclisini acgarken yaptig1 konusmalarda,
havaciliga mutlaka deginerek onemini vurgulamistir. 1 Kasim 1935°teki konusmasi

da bu sekildedir®”.

“..Tayyare filolarimizi viicuda getirmek icin biiyiik millet meclisimizin yiice
ilgisini heyecanla anmak borcumdur. Son uluslar arasi olaylar, Tiirk Ulusu
icin kudretli bir hava ordusunun hayati onemde tutulmasina bir hak daha
verdirdi. Cok emekle kurdugumuz canmimizla korumaya ant ictigimiz kutsal
yurdun, havadan saldirilara karsi giivenlik altinda bulunmasi demek, bize
saldiracaklarin kendi yurtlarinda bizim ayni zararlart yapabilecegimize
giivenimiz demektir. Bu giiveni her giin arttiracak ara¢ bulmakta Biiyiik Tiirk
ulusunun, goksel bir duyguyu kalbinde tasidigini her ferdin vatani igin
tutugan gozlerinde okumaktayiz...”

Atatiirk, yurt gezilerinde havacilik birliklerini de ziyaret ederek, hava
kuvvetlerinin gelisimini takip etmistir. Geng pilotlar1 cesaretlendirmek igin yaptigi
konusmalaria, gelecekte en biiyiik tehlikelerin de havadan gelecegini eklemeyi

ihmal etmemistir®’*.

272 «Atatiirk ve Havacilik,” Hava Kuvvetleri Dergisi No.301(Kasim 1988) s.74-78; Verel, C.11, 5.420.

2 Verel, C.I., s.11-18; Engin Ersoy, “Atatiirk’iin Havaciliga Verdigi Onem,” Hava Kuvvetleri
Dergisi, No.350 (Ekim 2002), s.17.
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Eskisehir Hava Alaymi 1936 yilindaki ziyaretinde, gelecekteki havacilik ve

uzay ¢alismalar1 hakkinda tahminlerde bulunmustur®”.

“..Gelecegin en etkili silahi da, araci da hi¢ kuskunuz olmasin ucaklardr.
Bir giin insanoglu u¢aksiz da géklerde yiiriiyecek, gezegenlere gidecek, belki
de aydan bize mesajlar yollayacaktir. Bu mucizenin gergeklesmesi icin iki bin
yilimi beklemeye gerek kalmayacaktir. Geligen teknoloji daha simdiden bize
bunu miijdeliyor. Bize diisen gorev ise, Batidan bu konuda fazla geri
kalinmamasini temindir...”

Atatiirk’lin sivil havaciliktaki hedefi ucan bir nesil yetistirmektir. Ucakla,
plandrle ugan, parasiitle atlayan, model ucak yapan genclerin yetismesini arzu
etmistir. Tiirkkusu, bu amaci gergeklestirmeye yonelik bir kurulustur. Sabiha Gékgen
ile 30 Mayis 1935’te agilis torenine giderken soyledigi, “Haydi bakalim Gékgen
gidiyoruz, bugtiin bizim igin bir bayram giiniidiir, Hem de ileride ¢ok 6giinecegimiz
bir kurulugsun agilisimi yapacagimiz bir bayram...” sodzleri, O’nun bilyiikk amacin

gergeklestirirken duydugu coskuyu gostermektedir®’°.

Atatiirk, gencleri havaciligin her alaninda faaliyet géstermeye davet etmis,
manevi kizi Sabiha Gokcen’i Tiirkkusu’na gondererek, bu konuda herkese 6rnek

olarak onun ileride diinyann ilk kadin askeri pilotu olmasina giden yolu agmugtir®’’,

Askeri ve sivil havacilikta memnuniyet verici gelismeler yasanmasina
ragmen, Milli Havacilik Sanayiinin kurulmasinda karsilasilan giicliikler, Atatiirk’i
bu alanda diisiincelere sevk etmistir. 1937 yilinda, Dersim Harekat1 dncesinde Sabiha
Gokgen’e soyledigi, “Tiirk Hava Kurumu Ulusal gérevini yerine getiriyor,
Tiirkkusunda gencgler artik istikbalin goklerde oldugu inanct iginde yetisiyorlar... Bir
de ucak teknolojisini Tiirkiye've getirebilirsek artik goéziim agik gitmeyecek
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Gokgen...” sozleri ile manevi kizina diisiincelerini anlatmigtir™"".

TBMM’nin 1 Kasim 1937°deki acilisinda yaptigt konusmada meclisi bu
konuda gayret gdstermeye davet etmistir® .

6«

. Hava Kuvvetlerimiz i¢in yapilmis olan ii¢ yillik program, biiyiik
milletimizin yakin ve suurlu alakasiyla, simdiden bagarilmis sayilabilir.

25 A.Zeki Ugok, “Atatiirk ve Havacilik,” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.280(Aralik 1981), 5.30-32;
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Bundan sonrast igin biitiin tayyarelerimizin ve motérlerinin memleketimizde
vapilmasi ve harp sanayimizin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder.
Hava kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti g0z oniinde tutarak, bu mesaiyi
planlamak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda canlt
tutmak lazimdwr.”

Havacilik sanayinde geri kalindiginin ve saglam bir altyap:1 kurulamadiginin

farkinda olan Atatiirk, bu konuya her konusmasinda dikkat gekmistirzgo.

B. Tiirk Hava Kurumu

Atatiirk, 16 Subat 1925°te verdigi direktif ile, Tiirk Tayyare Cemiyetini (24
Mayis 1935°te ad1 Tiirk Hava Kurumu THK, olarak degistirilmistir.zgl) kurmustur.

Baskanligina Fuat(Bulca) Bey’in getirildigi kurumun kurulus amaglari®™;

1. Tirk Milletine, ozellikle Tiirk gencligine, havacilifin sivil ve askeri
alanlarda sahip oldugu ve olacagi roliin bilylik Onemini anlatmak. Goniillerde
havacilik agkini uyandirmak. Yurt savunmasinda goklerin korunmasindaki biiyiik

Onemi belirtmek,
2. Askeri ve sivil havaciliin yurtta destek ve yardimcisi olmak,
3. Tiirkiye’de hava turizmini kurmak ve gelismesini saglamak,

4. Sivil havaciligin gelismesi icin yapilacak biitiin caligmalarda gerekli

malzemeyi temin etmektir.

Kuruma gelir getirmesi i¢in; el ve duvar ilanlar1 imtiyazi, her sigara
paketinden bir tek sigara iicreti, Usak Seker Fabrikasinin her yil iirettigi iki parti
sekerin iicreti, Odemis ilcesindeki iki civa madeninin isletme geliri, askerlerin terhis
belgelerinden az bir miktar, kurban derileri ile fitre ve zekatin ytlizde ellisi gelir
kalemi olarak kuruma tahsis edilmistir. Kurum, ¢ok karli bir girisimde bulunarak, 15

Haziran 1925’ten itibaren Tayyare Piyangosu diizenlemeye baslamistir®®.

20 A Zeki Ugok, “Atatiirk ve Havacilik,” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.280(Aralik 1981), 5.30-32.
I Kline, 5.210.
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Basbakan Ismet Indnii, iilke sartlarma gore iyi gelir kaynaklar tahsis edilen
kurumdan beklentileri, 19 Ekim 1925 tarihinde kurumun ilk biiyiik kongresini

acarken yaptig1 konusmasinda ifade etmistir™™*.

“Biz tayyarecilik denildigi zaman, tayyareyi diistintip tayyareyi viicuda
getirebilecek miihendisi, tayyareyi en hurda aksamindan, en ince ve nazik
aksamindan en kaba aksamina kadar vatanda imal edecek tedabiri, tayyare
imaline yarayacak biitiin mevaddi ibtidaiyenin vatandan istihrag ve temin
olunmaswn, hiilasa viicuda gelen tayyarenin fenni bir tarzda yapilmasi igin
makineden ve fenden anlar miitehassislart ve bu tayyareleri vatanin
havasinda kemali hakimiyetle, kemali cesaretle kullanacak cesur
tayyarecileri hep beraber viicuda getirmeyi istihdaf ediyoruz.”

Kurulusu ile birlikte biiyiik heyecan yaratan THK, ii¢ bucuk ay sonra 300

subeye ulasmus ve iki milyon lira bagis toplamay1 basarmistir®”.

Fuat Bey, 1926’da yapilan ikinci biiylik kongrede, planlarin1 su sekilde
stralamistir; Halka havaciligi tanitmak i¢in yayinlar ¢ikarmak, pilot yetistirmek i¢in
okul agmak, aerodinamik ve motor bilgisine sahip miihendisler yetistirmek, ucak
tasarimi i¢in 6zel laboratuarlar yapmak, hava hatlarini tesis etmek, hava spor kliipleri

agmak?*®.

Bu plan dahilinde caligmalar yiiriitiilmiis, kurumun maddi destekleri
sayesinde 1925’de Kayseri’de, 1926 yilinda da Eskisehir’de ucak fabrikalari
kurulmustur. Ugak Makinist Okulu, 23 Nisan 1926’da Yesilkdy’de acilarak, iki yilda
172 makinist yetistirilmistir. iki y1llik siirede, u¢ak miihendisligi egitimi almasi i¢in

sekiz 6grenci yurtdisina génderilmistir™ .

Kurumun, 1 Haziran 1926 yilinda ‘Hava Mecmuasit’ adiyla ¢ikmaya basladig
dergi, once “Havacilik ve Spor” daha sonra “Ugantiirk” adimi almigtir. Halen
yayinlanan dergide, havacilik konusundaki gelismelerin yani sira 6nemli yazarlarinin
toplumu bilinglendirmeye yonelik yazilar1 yayinlanmis, yardim kampanyalari

diizenlenerek, havaciliga destek olmaya calisilmigtir. Valilerden, kaymakamlara,

24 verel, s.17.

% Kline, s.149.

286 Verel, s.18.

7 Kaymakli, s.167; Verel, s.18.



giimriik muhafaza memurlarina ve eczacilara kadar c¢esitli meslek sahipleri,

diizenledikleri kampanyalarla nemli miktarda bagis toplamislardir™®.

Tirk Hava Kurumu, 10 Subat 1929°den, 10 Temmuz 1934°c¢c kadar,
“Koyliiniin Gazetesi” adinda, on bes giin arayla yayinlanan, iicretsiz bir gazete
cikarmistir. Gazetede, diinya havaciliginda olup bitenler basit bir dille anlatarak
halkin ilgisi ¢ekilmeye ¢alisilmig, koyliiniin isine yarayacak tarim ve hayvancilikla

ilgili yazilar da yaymlanmistir™.

Gazetedeki yardim ¢agrilarinda ilk siray1, bugiin de iizerinde 6énemle durulan
fitre ve zekat ile kurban derileri almistir. Bu konuda halkin kesin bir yardimi

¢

beklenmis, ¢ogu sayida gecen, “.. Fitre yurdumuzu kurtaracak olan tayyarenin
hakkidw. Ciinkii tayyare olmazsa, tayyare kuvvetlenmezse hi¢ kimse bu toprakta
vasayamaz. Gegirdigimiz zor giinleri unutmayalim...” ciimleleri ile yardimlarin

gitmesi gereken adres acikca belirtilmistir®*.

Ugiincii bilyiik kongrenin yapildigi 1928 yilina kadar toplanan yardimlarla,
fiyat1 30.000 ile 150.000 lira arasinda degisen doksan alt1 ucak alinarak orduya
hediye edilmistir. Benzin, yag ihtiyaci, tamirhane ve hangar yapimi i¢in de 3.800.000

lira yardim yapilmistir®’

Atatiirk, 1 Subat 1928’de Nutuk kitabinin dagitim ve yayimn haklarii Tiirk
Hava Kurumuna bagislamistir. Kurum gelirlerini arttirmak maksadiyla, devlet
dairelerindeki islemlerde kullanilan matbu evraklar ¢ikarmig, ayni yil hatira

madalyonlar1 satmaya baslamistir®?.

Tirk Hava Kurumu, havacilik faaliyetlerinin diinya capinda gelismesini
saglayan ve sportif amagli bir kurulus olan Uluslararasi Havacilik Federasyonuna

(FAI) 14 Haziran 1929°da iiye olmustur®”>.

Kurum, dordiincii biiylik kongresini 1930’da yapmis, 1928-1930 déneminde

on ¢grenciyi daha miithendislik 6grenimi i¢in yurtdigina géndermistir. Ayni1 donemde

28 Kline, s.154; Havacilik ve Spor, No.119(15 Mayis 1934), 5.1930.
% K syliiniin Gazetesi, No.1(10 Subat 1929), s.2.

290 K gyliiniin Gazetesi, No.47(10 Kanunisani 1931), s.4.

21 verel, s.18.

2 K gyliiniin Gazetesi, No.11(10 Temmuz 1929), s.3; Kline, s.160.
3 Kline, s.163.




toplanan yardimlarla 150 ugak almis, alinan ugaklara 30 Agustos Zafer Bayraminda

ad konma téreni yapilmasi gelenek halini almistir®™.

Ucagi halka tanitmak ve havacihigi sevdirmek ig¢in 2 Eyliil 1931°de g
Anadolu ve Karadeniz, 9 Kasim’da Akdeniz ve Ege bolgelerini kapsayan memleket
turu diizenlenmistir. Diizenlenen kampanyalar sayesinde 1931-1932 yillarinda yetmis

iki gehir ve kasaba birer ugak almigtir®”>.

Besinci biiylik kongrenin yapildigi 1932 yilina gelindiginde, kurumun
topladig1 yardim 40.000.000 liraya yaklasmis, 30 Agustos torenlerinde, alinan kirk
ucak orduya hediye edilmistir*®.

THK Bagkan1 Fuat Bey, alinan otuz bes ucagin ad konma toéreninin yapildigi
30 Agustos 1933’teki konusmasinda, gecen sekiz yillik siirede topladiklari
43.000.000 liralik yardimla, orduya 250 ucak hediye ettiklerini, on bir ugak
mithendisi, 172 makinist yetistirdiklerini on makinisti de Avrupa’da okuttuklarini

belirtmistir™’.

Uluslararas1 Havacilik Federasyonu (FAI) baskani1 Prens Bibesko, 10 Nisan
1934°te kendi kullandig1 ugakla Istanbul’a gelmistir. Prens, Tiirkiye’de havaciligin
gelisimini memnuniyet verici olarak nitelendirmis ve Tiirkiye Cumhuriyetinin

havacilikta Balkanlarin en ileri iilkesi oldugunu sdylemistir™®.

Altinct biiylik kongre, 1935 yilinda yapilmistir. Kongrede, gen¢ kusaklara
plandr ve parasiit egitiminin verilecegi Tiirkkusu’nun faaliyetleri planlanmustir. Iki
kurultay aras1 dénemde alman otuz bir ugak orduya hediye edilmistir®”’.

Kongrede alinan bir kararla, izmir’in isgalinin y1ldéniimii olan 15 Mayis,

Hava Sehitlerini Anma Giinii olarak kabul edilmistir’®.

24 Hava Mecmuast, No.37,(15 Birincikanun 1930), s.787; Verel, s.19.

2% Verel, 5.20; Kline, s.179-180.

2% Verel, 5.20.

27 Abidin Daver, “Gogsiimiizii Kabartan islerden,” Cumhuriyet Gazetesi, 31 Agustos 1933.

%8 Havacilik ve Spor, No.216(1 Haziran 1938), s.1616; Kline, 5.204.

29 Verel, 5.20.

3901924 yilinda TBMM "nin aldig1 kararla, <30 Agustos Zafer Bayrami® ayni zamanda ‘Ugak Bayram1’
ve ‘Sehitleri Anma Giinii’ olarak belirlenmistir. Tiirk Hava Kurumunun 16 Subat 1925 tarihli kurulus
yonergesinde, 27 Ocak 1923 giinii egitim ugusu esnasinda sehit olan Kurtulug Savasimnin {inlii havacist
Bnb. Fazil’in sehadet yildoniimii ‘Hava Sehitleri Giinii” olarak belirlenmistir. 1935 yilinda yapilan
altinc1 kurultayda, izmir’in isgalinin kotii hatirasmi silmek ve havanin daha sicak oldugu giinlerde




Tirk Hava Kurumu, 1939 yilindaki On dordiincii kurulus y1ldontimiine kadar,
292 ucag orduya bagislamig, Milli Savunma Bakanligina 47 milyon lira bagis

yapm1$t1r301 .

C. Tiirkkusu

Atatiirk’iin de ifade ettigi gibi, havacilikta saglam adimlarla ilerlemenin yolu,
havaciliga goniill vermis gencler yetistirmektir. Gelismis ilkelerde, model ugak
yapimmyla ilkokul caginda havacilik sevgisi kazanan cocuklar, biiyiidiiklerinde

parasiitle atlamaya, planorle ve ucakla u¢gmaya baslamslardir’®.

Tirk genclerine de benzer imkanlar1 saglamak maksadiyla, Tiirk Hava
Kurumu biinyesinde, 17 Ocak 1935’te Tiirkkusu kurulmustur. Sovyetler Birliginden
gelen iki 6gretmen ile Ankara/Ergazi’deki meydanda genglere parasiit ve plandr
egitimi verilmeye baslanmigtir. Rus Anohin plandr, Romanof ise parasiit dersleri

vermistir'™.

Tiirkkusu’nun acilisinda Atatiirk, “... Hayati, hele milli hayati seven, onu
korumak isteyen, yurdunun topraklarina, denizlerine oldugu gibi, havasina da

’

alakasini, her giin biraz daha ¢ogaltmalidir.” sozleri ile baglayan bir konusma

yapmis, gencleri havacilik sporlar1 ile tamistiracak bir kurumun kurulusundan

duydugu memnuniyeti ifade etmistir’**.

Torende, Basbakan Inénii ise, “Hava Kurumunun ac¢ilmasini yalmz bir spor
kliibiintin a¢iimasindaki sevingle karsilamamalvyiz. Tiirkkusu’nu biiyiik bir ulusu,
havanin engin diinyasi ile tamstirip aligtiracak bir girigim olarak alkislamaliyiz.”

demistir’®.

Tiirkkusu’na egitim icin ilk etapta yirmi 6grenci alinmistir. Kurumun egitim

giderlerinin karsilanmasi ve artan savas tehdidi karsisinda, 1 Haziran 1935°te bir

torenler yapmak i¢in ‘15 Mayis’ giinii Hava Sehitlerini Anma Giinii olarak belirlenmistir. Yasar
Ozdemir, “Hava Sehitleri Giiniiniin Tarihcesi,” Hava Dergisi, No.258(Haziran 1976), s.99-103.

30 “Hem Nalina Hem Mihma (Bir Y1ld6niimii),” Havacilik ve Spor, say1:234(1 Mart 1939), 5.2010.
392 Havacilik ve Spor, No.87(15 ikincikanun 1933), s.1227.

3% Bilal Bumin Ake, “Genglik Yillarinda Atatiirk, Havacilik ve Genglik,” Ucantiirk, No.299(Temmuz
1985) 5.30-31; Kline, s.210.

3% Havacilik ve Spor, No0.227-228(2 Tesrinisani), s.1894; Verel, s.17-18.

3% Yunus Nadi, “Kutlu Bir Kurum: Tiirkkusu,” Havacilik ve Spor, No.142(15 Mayis 1935), 5.2324.




kampanya baglatilarak 500 ugak i¢in 30.000.000 lira toplanmasi hedeflenmistir.
Basbakan Inénii, Istanbul’da ve Ankara’da isadamlar ile toplantilar yapmus, alt1
haftada 1.174.000 lira bagis toplanmistir. Beklenen yardim miktarina

ulagilamamistir®®.

Tiirkkusu’nun esas egitim merkezi olan Eskisehir’in Inénii ilgesindeki
havacilik kampi, 1 Haziran 1936’da agilmistir. Kampta genglere parasiit, planor ve
ucak egitimi verilmeye baslanmistir. Yirmi kiz 120 erkek o6grenci Eylill ayinin

sonunda plandr egitimlerini tamamlamislar, ertesi yil ucak egitimine almmustir."’

Tiirkkusu’nda her kesimden genglere verilen egitim verilmesi ve memleketin
degisik yerlerinde yapilan gosterilerde istekli vatandaslarin ugurulmasi sayesinde,
halkin ugaklar1 daha yakindan tanimasi saglanmistir. Bursa’da yapilan bir gosteri

ucusunda yiizlerce insan u¢gmak igin siraya girmistirmg.

Harbiye’den hava sinifina ayrilan subaylarin ve Gazi Terbiye Enstitiistiniin
son siifindaki genglerin, 1937 yilinda diizenli ugus egitimlerine baslamasi nedeniyle
Tiirk Havsa Kurumu, hedef olarak gelecek on yilda, 15.000 pilotu ve 1000 ucag1

gostermistir”

Tirk Hava Kurumunun ve Tiirkkusu'nun gayretli calismalari neticesinde
Tirk halkinin havaciliga olan meraki, ilgisi ve destegi siirekli artmistir. Havacilikla
ilgili torenlere batil iilkelerde oldugu gibi binlerce insan katilmaya baslamistir. Bes-
alt1 y1l énce rekor denemelerinde Istanbul’a ugrayan havacilari otuz kisi karsilarken,
Yesilkdy Meydaninda, 15 Mart 1937°de yapilan ugak ve parasiit gosterisini
100.000’den fazla insan seyretmistir. Bu rakam havaciligin Tiirk halkinda

uyandirdig1 heyecani en iyi sekilde anlatmaktadir®'®.

Tiirkkusu, halktan aldig1 destek ile basarili calismalar yapmustir. On ti¢ planor

ile egitime baslanmis, Ankara’daki plandr atdlyesinde yapilan planorlerle bu rakam

3% Kline, s.212-215; Fikret Arit, Havalarda ilk Tiirk Kadinlari, Istanbul, Baha Matbaasi, 1967, s.19-
24,

397 Kline, 5.218; Arnt, Havalarda ilk Tiirk Kadinlar, s.46-55.

3% B.Kemal Caglar, “Tiirkiye’nin Adi Artik Ugan Memleket Olacak,” Havacilik ve Spor, Say1:168(1
Haziran 1936), s.2732.

3% Cumhuriyet Gazetesi, 2 Mart 1937.

319 Abidin Daver, “Hava Bayramimin Biiyiikk Manas1,” Cumhuriyet Gazetesi, 16 Mart 1937.




1938 yilinda 135°¢ yiikselmistir. 1936-1939 arasinda ugak sayisi {igten, kirk ikiye,

pilot sayisi otuz ikiden 145’e, parasiit¢ii sayis1 da altmistan 131°e cikarilmigtic®!!.

C. Devlet Hava Yollari Isletmesi

Devlet yada 6zel sektor eliyle, 1930°1u yillarda diinyanin bircok gelismis
iilkesinde havayolu sirketi kurulmustur. Paris ve Londra gibi biiyiik sehirler arasinda
gazeteler bile ucaklar ile taginmaya baslamistir. Amerika’da ve Avrupa’da tren
seferleri gibi muntazam isleyen ve pahali olmayan ucaklara ragbet giderek

artm1§t1r312.

Tirkiye’de ise maddi imkansizliklar nedeniyle 6zel sektér havayolu
ulagimina yonelememis, devlet de yine maddi imkansizliklar nedeniyle gereken ilgiyi

gosterememigtir. Sivil havayollarinin kurulmas1 konusunda ilk adim 1933 yili
baslarinda atilmis ve Amerika’dan iki yolcu ugagi alimustir .

Ankara-Istanbul havayolu biletleri, 1 Nisan 1933 tarihinde Ankara’da satisa

cikarilmis, haftanin Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi giinleri tarifeli olarak Istanbul-
Ankara arast uguslar baslamustir >'*.

Devlet Hava Yollar1 Isletmesi, 20 Mayis 1933’te 2186 sayili kanun ile
kurulmus ve ticari hava tasimaciligi hakki, DHY ’ye verilmistir’"’.

Ankara-istanbul hattinda, 1933 yilinda 460 yolcu, 1.112 kg. yiik, 1934 yilinda
158 yolcu, 1935 yili igerisinde 273 yolcu ve 1.208 kg. yiik tagimistir®'®.

Izmir hatt1 1936 yilinda devreye sokulmustur. Basbakan Inénii ve ii¢
milletvekili 17 Haziran 1936’da ugakla Istanbul’a gelmistir. Indnii, ucustan sonra,
“Insan tadim aldiktan sonra tayyare ¢ok iyi bir vasita” diyerek, ucaklara olan

giivenini dile getirmistir’".

3 Sakir Hazim Ergokmen, “Atatiirk’ii andikca Hizi Artan Bir Genglik”, Havacilik ve Spor,

Say1:222(30 Agustos 1938), s.1810.

312 Cumhuriyet Gazetesi, 16 Subat 1930.

3 Kline, s.188.

M age., s.192-199.

315 Sakir Hazim Ergokmen, “Havacilik” Beden Terbiyesi ve Spor, No.2(Subat 1939) s.13-14.
316 Kline, 5.199-216.

317 Cumhuriyet Gazetesi, 18 Haziran 1936; Kline, s.216.




Devlet Hava Yollari, 1937 yilinin Agustos ve Eyliil aylarinda iki adet alt1
kisilik, ti¢ adet on kisilik De Havilland ucagi satin almisg ve hizmete sokmustur.
DHY, halkin ucakla seyahat etme konusunda tesvik edilmesi icin bazi gazetecileri
Istanbul iizerinde ugurmustur. Gazeteci Riistii Sezginoglu, 5 Temmuz 1936’da yeni
alman DeHavilland tipi ucakla ugusundan sonra, “Istanbul un dar, bozuk kaldirimli
yollarinda otomobille yol almaktan, havada u¢mak daha rahat, ¢cok daha emin ve ¢ok
daha az tehlikeli...” diye yazmistir. Devlet Hava Meydanlar1 genel miidiirii Sevket
Bey, ucustan sonra yaptig1 agiklamada, Avrupa’da kilometre basina on-yirmi kurus
ticret hesaplanirken, Tiirkiye’de bes kurus {izerinden hesaplama yapildigini

belirtmistir’'®.

Isletme tiim c¢abalarma ragmen, ilk yillarda yolcu miktarini arttirmayi
basaramamistir. 1936 yili iginde 1.124 yolcu, 6813 kg. yiik ve 1937 yili icinde 609

yolcu, 6900 kg. yiik tasimustir® .

D. Havacilikta Tiirk Kadinlari

Kadin Haklarint Koruma Dernegi Baskani olan Belkis Sevket Hanim, 1
Aralik 1913’te, halki bagis yapmaya tesvik etmek amaciyla, Fethi Bey’in kullandigi
ucakla Istanbul iizerinde 15 dakika u¢cmustur. Belkis Hanim, ilk ucan Tiirk kadini
olmus, Istanbul iizerinde halka, “Kadin Haklarini Koruma Dernegi iiyesi ve
Kadinlar Diinyasi yazarlarindan Belkis Sevket, Osmanli ve Islam kadinhigi adina
havada ucarken ‘Kadinlar Diinyas:’ adi ile Ordumuza bir u¢ak armagan etmesini,
din ve mezhep ayrimi gozetmeksizin Osmanli Kadinligindan bekler.” yazili bildiriler

atarak, Tiirk Havacilig1 igin 6zellikle bayanlarin destegini saglamaya galigmustir'>.

Osmanli’nin son donemlerinde birbiri ardina gelen savaslar nedeniyle, Tiirk
Kadini ugma firsati bulamamistir. Cumbhuriyetin ilk yillarinda yurdun degisik
yerlerine tatbikata giden askeri ucaklarla, kadin-erkek istekli vatandaglar

ucurulmustur. Kirklareli’'nde 25 Ekim 1927°de yapilan tatbikata ucgaklariyla katilan

318 Cumhuriyet Gazetesi, 6 Temmuz 1936; Kline, 5.226.
319 Kline, 5.221-229.
320 Arit, Havalarda ilk Tiirk Kadinlari, s.7-9.




Utgm. Asim ve Astsb. Avni, Tiimen Komutan1 Tiimgeneral Miirsel’in emri ile 27
Ekim’de istekli vatandaslar1 ugurmuslardir. Ogleden sonra yapilan son ugusta, Utgm.
Asim’in ucaginin ariza nedeniyle diismesi sonucu, ucakta bulunan Kirklareli
Jandarma Komutaninin kizi Metharet Hakki, yasamini yitirmistir. Mefharet Hakki

ucak kazasinda 6len ilk Tirk Kadimni olmustur®®.

Batil1 tilkelerde hizla gelisen sivil havacilik sayesinde cok sayida kadin pilot
yetigmistir. Onemli bagarilara imza atarak, diinya basminda oldugu gibi Tiirk
basininda da kendilerinden s6z edilmesini saglamislardir. Fransiz kadin pilotu
Adrienne Bolland, 1 Nisan 1921°de Arjantin’deki yiiksek daglar lizerinden ugmus,
1928 yilinda kadin pilotlar Afrika uguslarina katilmistir. Yine bir Fransiz, Maryse
Bestie, 1931 yilinda 2976 kilometrelik ucusu en uzun mesafe ucan kadini unvanini
almistir. Alman Elli Beinkourus, 4 Aralik 1931-26 Temmuz 1932 tarihleri arasinda
ucakla diinya turu yapmustir. Kadin pilotlar, 1933 yilinda akrobasi yarigsmalarinda

boy gdstermeye baslamislardir’.

Yabanci kadinlarin basarilari, Tiirk kadinina 6rnek olmus ve basinda tesvik
edici yazilar ¢gikmaya baglamistir. Bu yazilardan birinde yer alan “Tiirk kadinlar
arasinda da elbette pek yakinda béyle cesur tayyareciler yetisecektir. Simir
boylarinda diismana karst balta ile saldiran, sirtinda giille tasiyan Tiirk kadin
havada da tayyare uguracak ve bayragimizi dalgalandiracaktir.” sozleri, yakin bir

zamanda havaci Tiirk Kadinlarini yetiseceginin habercisi olmustur’”.

Nezihe Naci isimli bir bayan, Tiirk Hava Kurumu’na gonderdigi mektupta,

kadin pilotlar1 yetismesi i¢in girisimde bulunulmasimi istemis, su ifadeleri

kullanmugtir®?*;

“Muhterem efendim, ilk giinden simdiye kadar mecmuanizi takip ediyorum.
Tayyareci olmak ve Tiirk kizimin ismini géklere c¢ikartmak, yiikseltmek
emelindeyim. Fakat daha bize o mevkii vermek istemiyorlar. Her zaman
hayali Tayyareci Tiirk kizindan bahsediyorsunuz. Tiirk kizlarini hakikaten
yiikseklerde ucarken gormek icin her bir teskilatin elinden geleni yapilmast
lazim degil midir?”

321 Arit, Havalarda i1k Tiirk Kadinlari, s.10-18; Kline, s.159.
322 «“Havacilikta Rekorlar,” Havacilik Yilligi, 1956, s.202-204.
323 Koyliiniin Gazetesi, No.7 (10 Mayis 1929), s.4.

324 Hava Mecmuasi, No.29-30(30 Agustos 1930), s.5.




Tirkkusu agilana kadar THK tarafindan bu yonde bir girisim yapilmamustir.
Oysa, 1932°de diinyada 1000 kadar kadin pilot bulunmaktadir. ilk Tiirk pilotlarindan
Vecihi’nin (Hiirkus) Istanbul’da actig1 sivil ugus okulu, devletin bu alanda yaratti31
boslugu bir siireligine doldurmustur. On erkek o6grenci ile 1933 yilinda egitime
baslayan iki kadindan biri olan Bedriye Hanim(Gdkmen), ayni yil yalniz ugusunu

yaparak egitimini tamamlamus, ilk Tiirk Kadin Pilotu unvanim almistir’>.

Bedriye ile egitime katilan Saadet Hanim ise yalniz ugusunu yapamadan

okulun maddi sorunlar nedeniyle kapanmasi tizerine pilot olamamustir’*.

1935 yilinda kurulan Tiirkkusu, memlekette sivil havacilarin yetismesinde
oncii bir rol listlenmistir. Atatiirk’in manevi kiz1 olan Sabiha Gokgen, 4 Mayis 1935
sabaht Tiirk Kusu'nun Ankara Ergazi’deki tesislerinde planér ile ugus egitimine
baslamistir. Yirmi 6grenci icindeki tek kiz olan Sabiha Gok¢en, Temmuz ayinda
egitimini ilerletmesi icin yedi 6grenci ile birlikte Sovyetler Birligine gonderilmistir.
Planér 6gretmeni olduktan sonra ugak ile ugus egitimine de Moskova’da baslayan
Sabiha Gokgen, Atatiirk’iin Obiir manevi kizi Zehra’nin o6liim haberi {izerine
egitimini yarida birakarak yurda donmiistiir. Havacilik tutkusu damarlarma isleyen
Sabiha Gokgen, Atatiirk’lin 6zel emri ile askeri pilot olmasi i¢in Haziran 1936°da

Eskisehir’deki Havacilik Okuluna kabul edilmistir®?’.

Bu gelisme Tiirk Havaciligina biiyiik bir moral olmustur. Atatiirk’iin 10
Haziran 1936’da Eskisehir’deki hava birliklerine yaptigi gezi sonrasinda ani
defterine yazdig1 “cok sevindim gordiiklerimden” sozlerine vurgu yapan Abidin
Daver, ertesi giin Cumhuriyet gazetesinde yayinlanan yazisinda su sekilde bir
degerlendirme  yapmustir'>*.  “Atatiirk’iin  kafesin  esirliginden ve pegenin

karanlhigindan kurtarip layik oldugu mevkie ve giinese kavusturdugu Tiirk Kadin

iste, nihayet tayyareci hem de askeri tayyareci oluyor...”

325 Hava Mecmuasi, No0.78-79(30 Agustos 1932), s.6; Kline, s.196.

326 Arit, Havalarda ilk Tiirk Kadinlari, s.19-24.

327 Sovyetler Birligi’ne gonderilen diger alti 6grenci: Ali Yildiz, Muammer Oniz, Sait Bayav, Ferit
Orbay, Tevfik Atlan, Mustafa flkin ve Nurettin Demirsoy’dur. Arit, Havalarda ilk Tiirk Kadinlari,
s.25-36.
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Diinyadaki ilk kadin askeri pilot unvanini alan Sabiha Gokgen, ugus
egitiminin devam ettigi 27 Nisan 1937’de Atatiirk’iin izni ile Agri’daki isyam

bastirmak icin gé’)revlendirilmistir329.

Sabiha Gokgen’in egitim i¢in Sovyetler Birligine gittigi giinlerde Ergazi’deki
Tiirkkusu tesislerinde parasiit egitimine baslayan Yildiz Ugman, 1935 yilmin Eyliil

ayinda ilk atlayisini yaparak, parasiitle atlayan ilk Tiirk Kadini olmustur®*".

[k Tiirk Kadin hava sehidi, Vecihi Hiirkus’un yegeni Eribe Hiirkus’tur. 24
Ekim 1936 giinii yapilan parasiit atlayislarinda meydana gelen kazada, Mefharet gibi
17 yasindayken sehit olmustur™'.

Tiirkkusu’nun Inénii’de agilan kampmm ilk bayan 6grencisi olan Naciye
Toros, 8 Temmuz 1936’da kampa katilmis, 30 Eyliil’de plandr egitimini
tamamlamigtir. Ertesi yaz yirmi kiz, 120 erkek 6grencinin katildigi kampta, ucak

pilotu olmus ve yedi y1l Tiirk Hava Kurumunda galigmistir®>%,

329 Arnt, Havalarda ilk Tiirk Kadinlari, s.30-36.
30 a.ge.,s.37-39.
3l a.ge, s.42-45.
32 a.ge., 5.46-55.




V. TURK HAVA KUVVETLERI (1923-1938)

A. Hava Boéliik ve Taburlar (1923-1932)

Kurmay Albay Muzaffer’in (Ergiider) basinda bulundugu, izmir’deki Hava
Kuvvetleri Miifettisligi, Temmuz 1923 itibariyle muharip unsurlar, ugus okulu ve
ikmal tesislerinden olusmaktaydi. Muharip unsurlar; Gaziemir, Bandirma, Izmit ve
Erzurum’da bulunan ugak béliikleri ile Izmir/Bayrakli’da bulunan Deniz Ugak
Boliigiidiir. Gaziemir’deki Ucus Okulu ve ucaksavar boliigii ile Izmir/Halkapinar,
Afyon ve Ankara’da bulanan hava malzeme depolarn Miifettisligin diger
birlikleridir’>.

Deniz Ugak Boéliigiinde iki pilot ve iki Gotha ugag1 vardi. Diger birliklerde
toplam otuz alt1 ugak olmasina ragmen on iki pilot bulundugu i¢in {i¢ pilota bir ugak
diismiistiir. Kurtulus Savasi’nda yardimci pilotluk yapan sekiz subay Ugus Okulunda
pilot egitimine alinmig bu sekilde mevcut arttirilmaya calisilmistir. Okulda ayrica,
ucustan uzun siire ayr1 kalan pilotlara egitim uguslart yaptirilmis, 6grencilere, motor,
topografya, fotografcilik ve silah egitimi verilmistir’>".

Ugus Okulunda Gaudron C-3 ve Aviatik tipi ucaklar bulunmaktadir.
Genelkurmay Baskanligi, Pilot miktarini arttirmak i¢in Agustos 1923’te bir emir
yayimlamis, istekli subay ve astsubaylarin Ugus Okuluna basvurmalarini istemistir.
Orduda havaciliga duyulan ilgi nedeniyle 300 kisi miiracaat etmis, ig¢lerinden yirmi
ikisi kabul edilmistir. Okulda yeteri kadar egitimli pilot bulunmadigindan, yapilan
anlasma ile Macar pilotlar Yzb. Harry ve Tgm. Kovag¢ ugus 0Ogretmenligi
yapmuslardir. Tiirk 6gretmen pilotlar i¢inde en bilgili ve deneyimli olan Astsb. Pilot
Vecihi Hiirkus, bagdgretmenlik gorevini listlenmistir. Diger Tiirk pilotlar Basri Alev,

fhya ve Miikerrem’dir’*.

Ucaklarin teknik yetersizlikleri ve biiylik bir hizla gelisen ugak teknolojisi,

Hava Kuvvetleri i¢in yeni ucak arayisina gidilmesine neden olmustur. Almanya’dan

333 Kaymakli, s.156; Kline, s.139.
34 Kaymakli, s.157.
3 age.,s.158.



on bes Junkers A-20 ucgagi alinarak, Eylil 1923’te Gaziemir’e getirilmistir. Bu

ucaklar ayni zamanda Tiirk Havaciligmmn ilk telsizli ucaklaridir®*®.

Atatiirk tarafindan, yeni Tiitk Devleti’nin varligi, bagimsizligi ve toprak
biitiinliigliniin  biitiin diinyaya kabul ettirilerek, 29 Ekim 1923’de Tiirkiye
Cumhuriyeti kurulduktan sonra, cagdas uygarlik seviyesine yilikselmek icin her
alanda calismalar baglatilmistir. Kurtulus Savasindan yorgun ve yoksun ¢ikan Tiirk
Silahli Kuvvetlerini gliglendirme ¢alismalarina ayr1 bir 6nem verilmistir®’.

Genelkurmay, Hava Kuvvetlerini gelistirmek i¢in ilk ig olarak Avrupa’ya, bir
heyet gonderilmesine karar vermistir. Alb. Muzeffer bagkanliginda, Bnb. Fesa,
Makine Yzb. Murat, Astsb. Pilot Vecihi, Pilot Halim ve Deniz Yzb. Cemal, 20
Aralik 1923°de yola ¢ikarak Fransa, Italya, Ingiltere ve Almanya’da incelemeler
yapmustir. Fransiz havaciligi ileri diizeyde goriilmiis, ii¢ Fransiz ugus 6gretmeninin
sivil olarak Tiirkiye’de calismasi, Fransa’ya Ogrenci gonderilmesi ve ugak alimi

konularinda anlasma yapilmustir’>®.

Heyet, 1924 Nisan ayinda iilkeye donmiis ve Genelkurmay ile yapilan
degerlendirmede, deniz ve kara havaciliginin Hava Kuvvetleri Miifettigligi emrinde
birlestirilmesine karar verilmistir. Izmit’te bulunan III. Bélik, VII. Kolordu
bolgesinde baslayan olaylar nedeniyle, Mardin’e gonderilmis, Bandirmada bulunan 1.

Boliik ise Izmir’e taginmistir™.

Tirk Hikiimetinin Musul iizerindeki isteklerini engellemeye calisan
Ingiliz’ler, 1924 yilinin Agustos ayinda Hristiyan asilli Nasturi asiretlerini para ve
silah destegi vererek ayaklandirmistir. Isyan, 7 Agustos 1924 giinii Hangedigi
bolgesinde Hakkari valisinin esir alinmasi ve Il Jandarma komutani ile ii¢ erin sehit
edilmesiyle baslamistir. Kisa zamanda genis bir bdlgeye yayilan isyanda, Ingiliz
ucaklar1 isyancilara maddi yardim ve askeri destek saglamiglardir. Bu uguslari

onlemek ve bolgede kesif gorevlerinde bulunmak maksadiyla sekiz ugakli III. Ugak

336 Kaymakls, s.159.

337 Engin Ersoy, “Atatiirk’iin Havaciliga Verdigi Onem,” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.35 (Ekim
2002), s.17.

33% Alb.Muzaffer, Kendi imkanlari ile Paris’teki Gaudron Havacilik Okulundan pilot olarak mezun
olan Tahir’i (Maner) Fabrikay: ziyareti esnasinda ¢alisirken gormiistiir. Alb.Muzaffer’in Tiirkiye’de
pilota bilyiik ihtiyag duyuldugunu bildirmesinin ardindan Tahir Bey, isini birakarak Tiirkiye’ye
donmiistiir. Kline, s.139-149; Kaymakli, s.160.

339 Kaymakli, s.162.




boliigli bolgeye hareket etmistir. Ulastirmada yasanan sikintilar nedeniyle boliik
ancak 21 Eyliil 1924 tarihinde Mardin’e gelebilmistir. Diger ucaklarin arizali olmasi
nedeniyle harekata SPAD-13 tipi av ugag ile sadece sivil pilot Vecihi (Goyniimer)
katilabilmistir. Ingiliz ucaklarnin kendisine ates agmasina ragmen, Genelkurmay
Baskanliginin emri nedeniyle Ingilizlere ates edemeyen Vecihi, etkili gorev
yapamamustir. Ucak asiler iizerinde sadece psikolojik etki yaratmistir. Asilerin Irak
topraklarina dogru ¢ekilmeleri sonucunda, 28 Eyliil 1924’te harekat durdurulmustur.

I11. Boliik tekrar izmir’e gonderilmistir*,

Eskigehir’de bir ucak boliigii kurma ¢alismalar1 1924 yilina baglamistir. Eyliil
ayinda otuz Alman Limozin (Junkers F-13) ucagi alinmistir. Bu ugaklarin montaji
Eskisehir’de yapilmistir. Ayni yil otuz dokuz Gaudron-29 ucag: siparis edilmis, yil
icinde bunlarin on tanesi teslim almmis, geriye kalanlar 1928’¢ kadar

gonderilmistir®!.

Avrupa’ya gonderilen heyetin yaptig1r anlasma geregi, 26 Kasim 1924°te on

subay Fransa’daki Istre Ucus Okuluna egitim i¢in génderilmistir342.

Italyan ve Yunan hiikiimetleri ile 1925 yilinda yasanan siyasi gerginlik
yiiziinden, Haziran ay1 basinda izmir’de bulunan bazi havacilik birlikleri Anadolu
iclerine kaydirilmistir. Hava Kuvvetleri Miifettisligi karargahi, Eskisehir’e tasinmus,
burada II. ve VI. Béliiklerden olusan Hava Istasyon Komutanligi ile Ugus Okulu

kurulmustur®®.

Nasturi ayaklanmasinin ardindan, 13 Subat 1925’te Dogu Anadolu’da
Ingilizlerin destekledigi irticai bir ayaklanma (Seyh Sait Isyan1) ¢ikmistir. Harekata
yine Izmir’deki III. Béliik goérevlendirilmistir. Izmir’den Diyarbakir’a ulasimda

yasanan zorluklar, boliigiin uygun sevk, idare edilememesi ve geng¢ pilotlarin

340 Kaymakli, 5.230-231.

31 Kline, s.140; Kaymakli, s.162.

342 Gonderilen subaylar: Yzb. Fevzi (Uganer), Yzb. Muzaffer (Goksenin), Yzb. Osman Nuri(Baykal),
Utgm. Zekeriye, Utgm. Osman (Gokhan), Utgm. Ferruh (Sahinbas), Utgm. Ethem, Utgm. Seyfi
(Alok), Utgm. Hamdi (Caypinar) ve Tgm. Enver (Akoglu)’dir. Egitimlerini basariyla tamamlayarak
30 Nisan 1926’da Tiirkiye’ye donmiislerdir. Kaymakli, s.163; Kline, s.140-142.

33 Kaymakli, s.164; Kline, s.152.



tecriibesizligi nedeniyle Hava giiclinden yararlanilamamis, isyan 31 Mayis 1925°te

bastirlmistir**.

Eskisehir Ucus Okulu, yeni kuruldugu i¢in Harp Okulundan yeni mezun olan
astegmenler, izmir’de ugus egitimine baslamistir. Burada Gaudron tipi ucaklarla on
bes saatlik baglangi¢ egitimi verilen, otuz kisilik ilk grup pilot aday1, 1925 Temmuz
ayinda Eskisehir’e gitmistir. Eskisehir Ucus Okulunda yirmi saat civarinda ucus
yapan adaylar Ekim ayinda egitimlerini tamamlamuslardir. Ikinci otuz kisilik
grubunda bagar1 ile kursu bitirmesi sonucu, Eskisehir Ugus Okulunda baslangic
egitimi de verilmeye baglanmistir. Ertesi yildan itibaren pilot adaylarinin yarisi

Eskisehir’e, yarist da izmir’e génderilmistir’*®.

Ucak ve pilot sayisinin artmastyla Eskisehir Hava Istasyon Komutanligi
biinyesinde iki, Ugus Okulu biinyesinde alt1 ugak boligi olusturulmustur. Y1l i¢inde

Kara Kuvvetlerinden ii¢ kurmay subay ile on ii¢ subay hava smnifina katilmistir**,

Aralik ayinda, Kara Harp Akademisine ilk defa hava sinifindan subaylar
alimmistir. Gelecegin biiylik hava birliklerinin komutanlar1 olacak kurmay pilotlar

yetistirilmeye baslamustir’’.

Tirk Hava Kurumunun destegi ile Makinist Okulu, 23 Nisan 1926’da
Yesilkdy’de agilmistir. Yilda yiiz civarinda 6grenci yetistirerek Hava Kuvvetlerine

génderen okul sayesinde kaliteli tamir ve bakim personeli ihtiyaci karsilanmustir**®.

Fransa’ya gonderilen ilk heyetin anlagmasimi yaptigt ve THK tarafindan
parast 0denen yirmi Morane-35 egitim ucagi, 1926 Mayis ve Kasim aylarinda
Tiurkiye’ye gelmistir. Alinan ugaklarin montajinin yapilarak, iiretim altyapisi
olusturulmas1 amaciyla, 1926’da Eskisehir Ugak Fabrikast1 kurulmustur. THK
tarafindan satin alinan yirmi Junkers A-20 ve on Fransiz Spad-21 ucaginin montaji
yil i¢inde tamamlanarak, Tirk Hava Kuvvetleri’ne verilmistir. Deniz Ugak Boliigii

i¢in Italya’dan on iki Savoia-16 ucagi alinmistic’™®.

3% Kaymakli, s.231.

*age.,s.164.

6 a.g.e.,5.166.

%7 Kara Harp Akademisine giren ilk pilotlar: Yzb. Emin Nihat (Sozeri) ve Yzb. Hiiseyin Hiisnii
(Istankdy) olmustur. Kaymakli, s.165; Kline, s.142.

% Kaymakli, s.167-168.

*a.ge., s.168-170.



Avrupa’da hakim olan Fransiz havaciligi, 1927 yilinda duraklama devresine
girmis, Ingilizlerin havaciliktaki giicii artmistir. Bu tarihten sonra Tiirk havaciliginda
once Ingiliz daha sonra Amerikan ekolii hakim olmaya baslamistir. Havaciliktaki

gelismeleri incelemek ve egitim i¢in on iki subay Ingiltere’ye gonderilmistir®™".

Teknoloji ilerledikge yeni nesil av ugaklarina ihtiya¢ duyulmaya baslamis,
Genelkurmay, 1927°de Dewoitine-21 tipi av ugaklarinin alinmasina karar verilmistir.

Anlasmas1 yapilan on ugak 1929 yilina kadar hava kuvvetlerine katilmistir®>".

Istanbul’daki Ugak Makinist Okulu, 1928 yilinda kapatilarak, Eskisehir’de
Hava Makinist Astsubay Okulu agilmistir. Ugak Fabrikasi, Ugus Okulu ve yeni
acilan Hava Makinist Astsubay Okulu ile birlikte Eskisehir, Tiirk Havaciliginin
Oonemli bir merkezi haline gelmistir. Biinyesinde degisik birimler bulunduran Hava

Okulu’nun ad1 degistirilerek, Hava Okullar Komutanligi olmustur®>?.

Hava Kuvvetleri Miifettisligi, 1928 yilinda lagvedilerek, Milli Savunma
Bakanligina bagli Hava Kuvvetleri Miistesarlig1 kurulmus ve basina Tuggenerallige
terfi eden Muzaffer (ERGUDER) getirilmistir. Boliik seklinde teskil edilen havacilik
birliklerinin seviyesi arttirilmis, Eskisehir, Izmir ve Diyarbakir’da Hava Taburlari
teskil edilmistir. Eskisehir’deki I. Taburda bes, Diyarbakir’daki II. Taburda iig,
Izmir’deki III. Taburda dért ugak boliigi (ikisi deniz) bulunmaktadir. Hava
Kuvvetleri, biri general olmak iizere, 189 subay, 157 astsubay ve altmis bir sivil isci

ile 407 toplam mevcuda ula§m1§t1r353.

Artan Amerikan ve Ingiliz etkisine ragmen, Nisan 1928’de Fransa’dan yirmi
Potez-25 egitim ucag1 alinmistir. Ingiltere’den alman on Dewoitine avcl ugagimin,
ithtiyac1 karsilayacak seviyede olmamasi nedeniyle, Fransa’dan on iki Gourdou-

Lesaurre ugaginin alinmasi i¢in anlagma yapilmistir. Ancak ugaklar begenilmemis

330 Génderilen Subaylar: Yzb. Gavsi (Ugagdk), Yzb. Thsan (Selmanoglu), Yzb. Sait, Utgm. Omer Zeki
(Belgin), Utgm. Seref (Tarakgioglu), Yzb. Emin Nihat (Sézeri), Tgm. Tekin (Ariburun), Tgm.
Seyfettin (Turagay), Tgm. Cemal (Goker), Tgm. Necmi (Alagir), Tgm. Suphi (Gdkeri) ve Tgm.
Seref’tir. Kaymakli, s.173.

! Kline, s.158.

2 a.g.e.,s.160.

353 I. Tabur Komutanligina Bnb. Celal (Yakal), II. Tabur Komutanligina Bnb. Zeki (Dogan) III. Tabur
Komutanligina Bnb. Sefik (Cakmak) atanmistir. Kaymakli, s.175-176.



sartnameye de uymadiklar1 i¢in alimdan vazgecilmistir. 1929 yilinda av ucagi

ihtiyaci, Cekoslovakya’dan alinan sekiz Letov S-16 Smolik ucagr ile giderilmistir®>*.

Ucus egitimi igin 1930 yilma kadar, sadece Fransa ve Ingiltere’ye personel
gonderilmisti. Gelisen ABD ve Italyan havaciligmin etkisiyle, 1930 yilindan itibaren

bu iki tilkeye egitim i¢in subaylar génderilmeye baslanmustir’™.

Meydana gelen kazalar ve yipranma nedeniyle sayilar1 azalan deniz ucaklarini

takviye etmek i¢in, Ingiltere’den 1931 yilinda alti Walrus II deniz ugagi alimugtir™°.

Milli Savunma Bakanligi’nin, Curtiss Aeroplane and Engine Company ile
1932 yilinda yaptig1 anlasma geregi, otuz ti¢ Curtiss Hawk ve sekiz Fledling ugaginin

Kayseri Ugak Fabrikasinda liretimine baslanmistir>’.

B. Hava Alaylar (1932-1938)

Havacilik birliklerinde gorevli subaylarin riitbelerinin yiikselmesi, ucak ve
personel miktarinin artmasi nedeniyle, Genelkurmay Baskanligi 1 Haziran 1932°de
hava alaylarinin teskiline karar vermistir. Eskisehir, izmir ve Diyarbakir’da konuslu
bulunan taburlar alay seviyesine ¢ikarilmistir. Emrinde {i¢ ucgak taburu bulunan
Eskisehir’deki I. Hava Alaymin basma Yb. Celal (Yakal), Diyarbakir’da bulunan iki
taburlu II. Hava Alayinm basina Yb. Zeki (Dogan), izmir’de bulunan ii¢ taburlu III.

Hava Alayimin basina da Yb. Sefik (Cakmak) getirilmistir358.

Hava Kuvvetlerinde gorev yapan personel, 1 Temmuz 1932°den itibaren ayr1
bir simif olarak kabul edilmistir. Gelisme bagimsiz Hava Kuvvetleri Komutanliginin

kurulmasina yénelik énemli bir adim olmustur®’.

Ucaklarda kullanilmaya baslayan parasiitler konusunda personelin egitimi

icin, 20 Temmuz 1932°de Eskisehir askeri havaalaninda, Tirkiye’deki ilk planl

354 Kaymakli, s.176-177.

355 Bnb. Zeki (Dogan), Bnb. Yahya Razi (Biltan), Utgm. Sabri (Goknart), Tgm. Ragip (Oniz) ve Tgm.
Fazil (Ciloglu) 1930°da Italya’ya, Utgm. Tevfik (Erman), Utgm. Ziya (Zeyrek), Tgm. Hikmet (Tugay)
ve Tgm. Raif 1932°de ABD’ye gonderilmistir. Kaymakli, s.201-204; Kline, s.162-165.

336 Mustafa Hakki, “Donanmada Havacilik” Deniz Mecmuasi, No.316(Ocak 1930), 5.23-27.

337 Kline, s.180.

3% «“Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusu (1923-
1944),” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.343 (Subat 2003), s.40.
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parasiit atlayiglar1 yapilmistir. Basarili gecen atlayislar, parasiite duyulan giiveni

arttirmigtir .

Hava Kuvvetlerinin giiciinii gostermek ve havaciligi sevdirmek i¢in 22-27
Agustos 1932°de 1. Hava Alayindan bir ugak boliigli, alt1 Breguet-19 ugagi ile 5350
kilometrelik Tiirkiye turuna ¢ikmistir. Alay Komutani1 Yb. Celal (Yakal) dahil olmak
lizere sekiz pilot ve {i¢ makinistin katildig1 ugus, Eskisehir-Erzurum-Diyarbakir-
Adana-Izmir-Istanbul-inebolu-Ankara-Eskisehir rotasinda yapilmistir. Otuz dort saat

yirmi bes dakika siiren yolculugu, ugaklar ariza yapmadan tamamlamistir*®'.

Amerikan Cosolidated Aircraft firmasi, 17 Temmuz 1933’te Fleet-II tipi
egitim ve akrobasi ugagini tanitim i¢in Tiirkiye’ye gondermistir. Ugagin begenilmesi
ve on alt1 adet satin alinmasi tizerine firma, Eskisehir Ugus Okulunda akrobasi ugus
kursu agmistir. Utgm. Ziya (Giinciier), Utgm. Talat (Biringen), Utgm. Sadi (Atikkan)

bu kursu bitiren pilotlardir®®.

Cumbhuriyetin onuncu yilinda, tiim alaylardan ugus birlikleri Ankara’da toéren
ucusu yapmis, ucusa Sovyetler Birligi, iran, Irak ve Yunanistan’dan birer ucus kolu
katilmistir. Sovyet Hiikiimeti gonderdigi li¢ R-5 ucagini, Tiirkiye’ye hediye

etmistir'®.

Yunanistan’in onuncu yil kutlamalarina katilmasi olumlu karsilanmis, 25
Mart 1934’teki Yunan Milli Gilinii kutlamalarina bes ucak gonderilmistir.
Moskova’da yapilacak 1 Mayis torenlerine katilmak icin bes Breguet-19 ucagi, 20
Nisan 1934°’te Eskisehir’den yola ¢ikmistir. Yb. Celal (Yakal) komutasindaki ugus
ekibine Atatilirk, “Kendinizi Ruslara iyi gosterin” direktifini vermistir. Tiirk pilotlari,
ist diizey Sovyet Generaller tarafindan karsilanmis, toren gecisinde ti¢ Tiirk ugagi,
600 ugaklik toren birliginin 6niinde ugurulmustur. Ucus kolu doniiste Romanya’ya

ugramis, 15 Mayis Romen Kahramanlar giiniinde Biikres’te ugus yapmistir®*.

360 Burhan Koksel, “Parasiit Tarihcesi, Tiirk Havacihiginda 1k Parasiitle Atlama Olaylar1,” Ugantiirk,
No.268(Ekim 1977), s.35-39; Kline, s.184.

361 «“Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusu (1923-
1944),” s.41.

362 Kaymakli, 5.205-206.

363 Sovyetler Birligi iig, diger iilkeler beser ugakla gosteriye katilmistir. Kaymakl, s.206.

3% Ugusa katilan pilotlar, Yb. Celal (Yakal), Utgm. Basri (Kula), Utgm. I.Hakki (Aksel), Utgm.
Tevhit (Say1l) ve Yzb. Enver (Akoglu)’dur. Kline, 5.202; Kaymakli, s.207.



Italyanlarm 1936°da, on iki ada bdlgesinde yaptig1 deniz ve hava harekatlari
ile Mussolini’nin saldirgan agilamalar1, Tiirkiye-Italya iliskilerini gerginlestirmistir.
Atatiirk, Genelkurmay Baskan1 Fevzi Cakmak’a, diisman avci ugaklarma
yakalanmadan ltalya kiyilarin1 bombalayacak ve geri donebilecek bir bombardiman
ucagimin varligmin arastirilarak satin alinmasi direktifini vermistir. Genelkurmay
Baskaninca 6zel olarak gorevlendirilen Yzb. Enver (Akoglu), Avrupa ve ABD’de
bir¢cok ucak ile denemeler yaptiktan sonra, Amerikan Martin-120 ucaginin aranan
ozellikte olduguna karar vermistir. Genelkurmayin onay1 ile bu ugaklardan yirmi dort
adet satin alinmigtir. Martin firmasimnin genel midirt, 1944 yilinda bir Tirk
mithendisine yaptig1 acgiklamada “Ben Tiirklere minnettarim, beni iflastan
kurtardiklarint unutamam. Sizinkiler o zamanlar bizim havacilarimizdan ¢ok daha
ileri goriislii yetiskin insanlardi” diyerek memnuniyetini dile getirmistir. Olay,
Italyan basininda siddetli elestirilerin ¢ikmasma neden olmus ve Italya hiikiimeti

“Barbarlara bu u¢aklar verilemez” diye ABD’yi protesto etmistir®.

Tunceli’de uzun zamandir hiikiimet niifuzu gérmeyen asiret reisi ve agalar,
bolgelerinde karakollarin kurularak asayis saglanmasi girisimlerine tepki gostererek,
20-21 Mart 1937 gecesi, Pah Bucagi ile Kahmut Bucagini birbirine baglayan yol
tizerindeki kopriiyli atese vererek isyan baslatmislardir. Harekata katilmak iizere,
Eskisehir’de bulunan ve ilk kadin savas pilotumuz Sabiha Goékgen’inde mensubu
oldugu ucak boliigii, Elazig’a gonderilmistir. Ugaklar, basarili kesif uguslarinin yani
sira asilere bomba ve makineli tiifekle taarruz ederek zayiat verdirmis, asilerin
morallerini bozmustur. Asi asiret reislerinin toplandig1 bolgeye on bes ugaktan
olusan bir kol gonderilmis ve asilerin dagilmasini saglamistir. Tiirk Hava
Kuvvetlerinin fiili olarak gdsterdigi bu ilk basar1 basinda genis yanki bulmus,

pilotlar1 6ven yazilar yaylanmustir’®®.

Hava Kuvvetlerinin IV. Alayi, 1 Haziran 1937’de Kiitahya’da kurulmustur.
Iki taburu bulunan alaym komutanligina Kurmay Bnb. Ferruh Sahinbas atanmustir.

Ugus birlikleri Kayseri’de imal edilen av ucaklar ile techiz edilmistir. Ayni yil Hava

365 Kaymakli, 5.224-225.
366 Cumhuriyet Gazetesi, 14 Temmuz 1937.




Harp Akademisi, Kara ve Deniz Akademilerinin bulundugu Yildiz Sarayina

acilmistir’®’.

Hava Kuvvetleri Komutanlhigi, 31 Ocak 1944’te kurulmus, 4 Subatta
Ankara’da bulunan binasinda faaliyete gecmistir. Hava alaylari, tugay seviyesine
cikartilmig,  Tirk Hava  Kuvvetleri  giiniimiizdeki modern  yapisina

kavusturulmugtur’®.

C. Ucus Egitimi

Izmir ve Eskisehir’deki Ugus Okullarinda yaklasik bir yil siiren ugus
egitiminde Ogrencilere; genel taktik, motor, hava araclar, askeri cografya,
fotografcilik, atis, bombardiman, topgu atis diizenlemesi, kesif ve teorik ugus dersleri

verilmigtir.

Dersleri topluca goren 6grenciler, tig-dort kisilik gruplara ayrilarak, her grup
bir ugus 6gretmeninin sorumlulugunda ugus egitimine alinmistir. Ugus 68retmenleri,
genellikle yurtdisinda egitim gérmiis en yetenekli pilotlar arasindan segilmistir. Ugus
egitimleri; baslangig, temel ve tatbikat seklinde iige ayrilmisti. Her b6liimiin ortalama

ucus saati asagidaki gibidir’®.

Baslangic : 15 saat (Parasol, Morane)
Temel Ugus : 20 saat (Gaudron-29)
Tatbikat Ucusu: 3-5 saat (Breguet-19)

Ugus Okullarinda bulunan egitim taburlari ii¢ kademeli tertiplenmis, egitimin
her sathasi ayr1 bir ugus taburunda verilmistir. Kirk saat civarinda ucus egitimi alan
pilotlar, atandiklar1 ugus birliklerinde tecriibeli pilotlarca egitilmeyi miiteakip goreve

gonderilmistir.
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Giliniimiizde ugus egitim saatleri artmakla beraber, benzer egitim sistemi
uygulanmaya devam etmektedir. Hava Harp Okulunu bitiren tegmenler,
Cigli/izmir’de bulunan Ucus Okulunda, pervaneli baslangi¢ ucag ile elli saat, iki
ayr tipteki jet motorlu ucakla 150 saat ugarak temel ve tatbikat ucus egitimlerini

tamamlamaktadirlar.



VI. HAVACILIK SANAYIi(1923-1950)

A. Ulusal Ekonomi Kurma Cabalari ve Lozan

Tiirkiye’de havacilik sanayiinin  gelisimini degerlendirirken, Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin ekonomisini sekillendiren Lozan Antlagsmasini incelemekte fayda
vardir. Lozan Baris Konferansi, 21 Kasim 1922’de baslamis, 4 Subat 1923’te
kesintiye ugramis, 23 Nisan 1923’te baslayan ikinci kisim goriismeler, 24 Temmuz

1923’te Lozan Antlasmasinin imzalanmasi ile son bulmustur’"’.

Baris Konferansina 4 Subat 1923’te ara verilmesinin baslica nedeni,
emperyalist devletlerin, yabanci sermayeye taninacak imtiyazlarla, Tiirkiye nin agik
pazar konumunu devam ettirmek istemeleridir. Yabanci girisimcilerin sartlari, Tiirk
girisimcilerle ayni olacak, Tiirkiye kendi milli sanayiini gelistirmek icin, vergi

kolayliklar1 ve destekler veremeyecekti’’ '

Atatiirk, Itilaf Devletleri delegelerinin onerdigi tasarinin yargisal ve
ekonomik bagimsizlig1 zedeleyen kosullar igerdigini, Tiirk heyetinin bagkani Ismet
Inénii de, goriismelerin kesintiye ugramasmin baglica sebebinin kapitiilasyonlar

oldugunu sdylemistir’ 2.

Ara donemde TBMM’de yogun tartigmalar yasanmis ve stratejiler
iiretilmigtir. 23 Nisanda baslayan ikinci goriismelerde, Itilaf Devletlerinin,
kapitiilasyonlardan ve ekonomik imtiyazlarin ¢ogundan vazge¢mesi neticesinde, 24

Temmuzda Lozan Antlasmasi imzalanmugtir® .

Lozan Antlagsmas1 yeni Tiirkiye’nin kurulusunu onaylayan bir belge olmasina
ragmen, Diilyunu Umumiye’nin devami, devralinan agir borglar ve imtiyazh sirketler,
bagimsiz bir ekonominin Oniinde engel olmustur. Sorunlar zamana birakilmis, bes-

alt1 y1l i¢inde borglarin hafifletilmesi, Diiyunu Umumiye’nin kaldirilmasi, imtiyazl
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sirketlerin devletlestirilmesi, kambiyo sisteminin kurularak paraya hakim olunmasi

ve glimriiklerde tam hakimiyet saglanmasi hedeflenmistir’ .

Bu hedeflere ulasmak icin c¢alismalara, konferansin ara doneminde
baslanmisti. 17 Subat 1923’te izmir’de toplanan Birinci Iktisat Kongresinde, bir
araya gelen c¢ift¢i, tiiccar ve sanayiciler ile gelisim planlar1 yapilmasi

amaclanmistir .

Atatiirk, kongreyi acis konusmasinda soyledigi, “...Bir ulusun dogrudan
dogruya yasantisi ile ilgili olan, o ulusun ekonomik durumudur...” sozleri ile

ekonominin énemini vurgulamugstir’’°,

Iktisat Bakan1 M.Esat Bozkurt, uygulayacaklar1 ekonomik programin bilinen
sistemlerin  hicbirinin  kopyasit olmayacagini, karma ekonomik = sistemin
benimsenecegini bildirmigtir. On alt1 giin siiren kongrede, meslek orgiitleri ve kredi
kurumlarinin kurulmasi, iiretimin arttirilarak dis ticaret dengesinin saglanmasi

oncelikli hedefler olarak belirlenmistir’’ .

Birinci iktisat kongresinden, Diinya Ekonomik Bunaliminin yasandigi 1929
yilina kadar olan donem, Tiirk ekonomisi igin “ge¢is donemi” olmustur. Bu
donemdeki en Onemli girisim 3 Mart 1924’te ¢ikarilan ‘Demir Yolu’ yasasi ile
mevcut yollarin devletlestirilmesi ve 2300 kilometre yeni yol yapilmasidir. Devlet
yatirimlarina ve dzel sektdre kaynak saglamak icin 1924°te Is Bankasi, 1925°te
Sanayi ve Maden Bankasi kurulmus, 1927°de Tesvik-i Sanayi kanunu ¢ikarilmistir.
Saglanan olanaklara ragmen, Ozel sektoriin bu donemde Onemli bir girigsimi

olmamugtir®”®.

Ekonomik hedeflerine tam olarak ulasamayan Tirkiye, 1929 Diinya
Ekonomik Bunalimindan sonra yeni arayislara girmistir. Planli ekonomik biiylime
icin uzun siiren hazirliklar yapilmis, 1933°te tamamlanan “Birinci Bes Yillik Sanayi

Plani” 17 Nisan 1934’te yiiriirliige konmustur’ .
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Birinci Bes Yillik Sanayi ve Kalkinma Planinda; Dokuma, maden, kagit,
seramik ve kimya sanayii dallarinda fabrikalar kurulmasi hedeflenmisti. Bu
kapsamda Kayseri ve Bakirkdy bez fabrikalar1 1934°te, Isparta Giilyag1 ve Pagabahge
sise-cam fabrikalar1 1935°te, Izmit kagit fabrikas1 1936°da, Eregli ve Nazilli bez
fabrikalar1 1937°de, Gemlik suni ipek ve Bursa Merinos fabrikalar1 1938’de Karabiik
demir-gelik tesisleri 1939°da isletmeye acgilmistir. 1929-1939 arasinda, diinya sanayi

{iretimi yiizde on dokuz artarken, Tiirkiye’de artis yiizde doksan alti olmugtur®*’.

Birinci Bes Yillik Sanayi Planinda saglanan basari hiikiimeti, Ikinci Bes
Yillik Sanayi Plan1 hazirlama konusunda cesaretlendirmistir. Ankara’da 20-24 Ocak
1936 tarihleri arasinda toplanan “Sanayi Kongresi’nde uzmanlar tarafindan bir rapor
hazirlanmis, Celal Bayar’in baginda bulundugu Iktisat Bakanhigi raporu
projelendirerek Basbakanliga sunmustur. Bakanlar Kurulunun 16 Eyliil 1938 tarihli

toplantisinda onaylanan Ikinci Bes Yillik Sanayi Plani ile;
1. Madencilik
2. Maden komiirii ocaklari
3. Elektrik Santralleri
4. Ev egyalar ve ticareti
5. Toprak
6. Gida maddeleri
7. Kimya
8. Denizcilik

Sanayii dallarinda 200 milyon liralik bir yatirimla, yiizden fazla fabrikanin

381
kurulmasi amac¢lanmistir™".

Atatiirk’{in 6liimii ve Ikinci Diinya Savas1 dengeleri degistirmis, planlanan

yatirimlar yapilamamistir. Degisen siyasi yapi nedeniyle 1960’lara kadar planh

kalkinma projeleri iiretilememistir’*~.
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B. Devlet Yatirnmlari

1. Kayseri Ucak Fabrikasi
Tiirkiye’de sanayilesme calismalari, Iktisat Bakanligmin sorumlulugunda
yiirlitiilmiis, savunma sanayii projeleri 6zellikleri geregi, Genelkurmay Bagkanlig1 ile
koordine edilmistir.Uzun yillar sliren savaslarda, yurt i¢inde silah {iretilememesinin
yarattig1 sikintilar1 degerlendiren hiikiimet, diger sanayi yatirimlarinin yani sira
savunma sanayiine yonelmek istemistir. Cumhuriyetin ilk yilindaki 100-105 milyon

liralik genel biitcede savunma sanayiine pay ayrilamamistir’®>.

Biitge gelirlerinin zaman iginde artmasi ve Atatiirk’iin direktifleri lizerine
Hiikiimet, 1925 yilinda havacilik sanayiinin temelini atmak i¢in ugak fabrikasi kurma
kararin1 almistir. Sadece iilke imkanlar ile girisim yapilamayacagi icin ortaklik

kurulacak yabanci firma aranmustir’*.

Versay Antlasmasi geregi Almanya’da faaliyetlerinin durdurmak zorunda
kalan Junkers ugak firmasi, baska iilkelerde fabrika agcma girisimlerinde bulunmus,
bu kapsamda Tirkiye’ye de teklif getirmistir. Alman Profesor Junkers’in basinda
bulundugu firmanmn Avrupa’nin en Kkaliteli ucaklarini {retiyor olmasi firmaya

duyulan giiveni arttirmis, firma ile goriismelere baslanmistir®”,

Havacilik teknolojisinin hizla ilerlemesi, kullanilan malzemelerin ¢abuk
yipranmasi nedeniyle Hava Kuvvetlerinde bulunan ugaklarin ekonomik Omiirleri
yaklagik dort yildi. Genelkurmay Baskanligi, {ilke savunmasi i¢in bin ugaga ihtiyaci
oldugunu hesaplamisti. Dort yil boyunca, yilda 250 ugak alarak bu rakama
ulasilacakti. Ekonomik Omiirlerinin dolams1 nedeniyle her yil ucaklarin dortte biri
hurdaya ayrildig: i¢in diizenli olarak yilda 250 ugak alinmasi gerekiyordu. Bir ugak
ortalama 100 bin lira oldugu i¢in biitgeden biiyiik paralar ayrilmasi gerekiyordu.
Milli Savunma Bakani Kiitahya Milletvekili Recep Bey, 22 Nisan 1925’te meclisin
gizli oturumunda yaptigi konugsmada, ucak fabrikasina duyulan ihtiyaci

milletvekillerine aktarmistir*®.

3%3 Tayhani, 5.219-220.

% Gediz, 5.29-32.

3% Vecihi Hiirkus, Havaciligimiz, Ankara, Dogus Matbaacilik, 1996, s.5.
3% TBMM Gizli Celse Zabutlari, C.IV, 5.546.




TBMM’den c¢ikarilan {i¢ milyon liralik taahhiit yasasi ile mali kaynak
yaratilmis, goriigmelerin tamamlanmasi tizerine 7 Eyliil 1925°te Junkers firmasi ile
ucak, motor ve otomobil iiretecek komple bir fabrika kurulmasi konusunda anlagma

yapilmustir™®’.

Anlasma ¢ergevesinde, Kayseri’de Junkers ucaklarmin bilyik c¢aph
bakimlarinin yapilip, daha sonra ugak iiretime gecilecek bir fabrika kurulacak,
Eskisehir’de bakim - onarim igin biiylik bir tesis yapilacakti. Fabrika iiretime
gecinceye kadar, tiim ucak parcalar1 Almanya’dan ithal edilecekti. Uretime gectikten
sonra gerekli aliiminyum ve demir, ortak acilacak isletmelerle Tiirkiye’den

saglanacakt®™.

Demiryolunun ve elektrigin bulunmadigi, fakat cografi konumu nedeniyle
emniyetli bir bolgede bulunan Kayseri’de, 3.360.000 lira sermaye ile kurulan
Tayyare Otomobil ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) Kayseri ugak
fabrikasi, 6 Ekim 1926’da torenle hizmete acilmistir. Fabrikada bes Alman

miihendis, 120 Alman ve 240 Tiirk iscisi calismaya baglamstir®®’.

Ilk etapta 30 Junkers A-20 ugaginin iiretim, bakim ve onarimini planlanmustir.
Montaj tizerinde g¢alismalar yapilirken, yasadigi ekonomik kriz nedeniyle payina
diisen paray1r O0deyemeyen Junkers firmasi ile sorunlar yasanmis, firma tiim
hisselerini 3 Mayis 1928’de Tiirk Hava Kurumu’na devretmistir. Olumsuzluklara
ragmen, hazirliklar tamamlanarak, 6 Ekim 1928’de resmen {iretime gecilmistir.

Fabrika ertesi yil Hava Miifettisligi’nin emrine girmistir’”".

Planlama asamasinda yilda 250 ucak iiretmesi diisiiniilen fabrikada, 1929’da
revizyon yapilmasina ragmen, 1932 yilina kadar sadece on bes Junkers A-20 imal

edilebilmistir’”".

ABD’li havacilik sirketleri, 1929 ekonomik buhranini atlattiktan sonra diinya
havaciliginda agirliklarini arttirmislardir. Amerikan Curtis-Wright grubu Tiirkiye’ye

ucak satmak icin teklifte bulunmus, 1932 yilinda yapilan anlagma ile Curtiss tipi av
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ve Fledling tipi egitim ucaklari alinmistir. Alinan ugaklarin montaji Kayseri’de
yapilmis, iki yillik siirede otuz ii¢ Curtiss ve sekiz Fledling ucagi imal edilmistir.

Uretilen egitim ucaklarindan birini Atatiirk, iran Sahina hediye etmistir’”.

Fabrika, 1933 yilinda tamamen Milli Savunma Bakanligi’na devredilmis ve

yeniden agilis toreni yapilmistir®”>.

Tirk Hava Kurumu i¢in 1935 yilinda, 50 adet planor iireten fabrika, {iretime
gectikten sonra yaklasik on yilda, bes ayri tipte 134 ugak tiretmistir’"

Kayseri Ugak Fabrikasinda, motor hari¢ ucagin tiim boliimlerini yapabilecek
bir seviyeye ulasilmistir. Karabilk Demir-Celik Fabrikasinin 1937 yilinda faaliyete
gecmesinden sonra yurt icinde motor iiretimi i¢in ¢alismalar yapilmis, Kirikkale’de
kurulacak bir fabrikada ucak motoru imal edilmesi planlanmustir. Ikinci Bes Yillik
Sanayi planindaki bir ¢ok proje gibi bu proje de maddi imkansizliklar ve siyasi

tercihler nedeniyle ertelenmistir’>.

2. Eskisehir Ucak Fabrikasi
Alman Junkers firmasi ile yapilan anlagsma geregi Eskisehir’de kurulan
Bakim ve Onarim Merkezi, 1926 yilinda hizmete acilmistir. Hava Kuvvetleri
ucaklarinin kapsamli bakimlarinin yapildigi fabrikada yeni ugak iiretim denemeleri
de yapilmustir®”.

TOMTAS 1n lagvedilmesi iizerine fabrika, 1928’de Hava Miifettisligi’ne

devredilmistir™®’.

Tirk Hava Kurumu’nun egitim i¢in Fransa’ya yurtdisina gonderdigi
miihendislerden biri olan Selahaddin Resit (ALAN), 1930°da Tiirkiye’ye donmiis ve
Eskisehir Ucak Fabrikasinda calismaya baslamistir. Selahattin Resit’in tasarimini
yaptigi ‘Milli Miidafaa Vekalet-1 (MMV-1)’ adindaki kesif ve egitim ucaginin

prototipi 1932’de tamamlanmistir. Hiz1 saatte 200 kilometre ve havada kalma stiresi
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2,5 saat olan ugagin bazi parcalar1 Kayseri Ugak Fabrikasi’nda imal edilmis, motoru

ve pervanesi ise Amerika’dan alinmistir®”®,

Tiirk yapimi savas ucagi ilk ucusunu Mayis 1934°te gerceklestirmistir.
Tiirkiye’de biiylik cosku yaratan gelismeye ragmen, yeterli destek verilmedigi igin

ugagin seri iiretimine gecilememistir””.

Atatlirk’tin  direktifi ile fabrikada c¢alismaya baslayan Kurtulus Savasi
pilotlarindan Vecihi HURKUS’un 1935°te projesini ¢izdigi Vecihi-14 ucagmin
prototipinin iiretiminde de benzer sorunlar yasanmis ve basart saglanamamistir.

Vecihi’nin ¢alismalarina iliskin degerlendirmesi soyledir*®:

“Atilim niteligindeki ¢alismalarimiz ¢ok iyi yiiriiyordu. Biiyiik Atatiirkiin
aramizdan ayridigi tarihe kadar Tiirkkusu nun giderek artmakta olan
etkinlikleri ve sonuglari havaciligimizin giivencesi olma durumundaydi. Ama
o tarihten sonraki yonetim anlayiglart  bu uyumu bozdu, verim kisirlasti ve
ictenlikli atilimin siirdiiriilmesi olanaksizlasti.”

Fabrikalarda iiretilen ugaklarin maliyetinin %38’ini is¢ilik, %52’sini proje ve
diger giderler olusturmaktaydi. Biitiin aksam, hammadde ve motor digaridan gelse
bile bir u¢agin yurt i¢inde yapilmasi, harcanan paranin %93’iiniin yurt i¢inde kalmasi

demekti®*!.

Her yonden saglayacagi yararlara ragmen siyasi tercihler ve yoOnetimsel
basarisizliklar nedeniyle ugak fabrikalarmna gerekli destek saglanamamustir. Uretim
diizeyleri yiikseltilememis, yerli projelere kaynak saglanamamistir. Eskisehir

fabrikas1 bakim merkezi olmaktan Gteye gidememistir*®.

C. Sivil Girisimler

1. Vecihi Hiirkus

Birinci Diinya Savasinda ve Kurtulus Savasinda biiyilik yararlhiliklar gosteren
Astsubay Pilot Vecihi(Hiirkus), ‘Vecihi K-6’ adim1 verdigi ilk ugaginin projesini

1918’de ¢izmigtir. Osmanli Genelkurmayinin ilgi gostermemesi iizerine projesini
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hayata gegirememistir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra, izmir’deki ugus birliginde
goreve baslayan Vecihi, kiiclik bir atdlyede imal etmeyi basardigi ‘Vecihi K-6" ucagi

ile 28 Ocak 1925’te basarili bir deneme ugusu yapmls‘ur‘w3 .

Basarisi, Milli Havacilik Sanayii i¢in dnemli bir adim olarak degerlendirilip
takdir edilmek yerine Vecihi’ye, teknik denemesi yapilmamis aletle baskalarinin
hayatin1 tehlikeye atmak sucundan on bes giin ev hapsi cezasi verilmistir. Vecihi,

cezay1 haksiz bularak Hava Kuvvetlerinden istifa etmistir*®*.

Eskigehir’de agilan Ugak Fabrikasinda ugak tasarimi ¢aligmalarini siirdiirmiis,
imkanlarin yetersizligi nedeniyle basar1 saglayamamustir. Istanbul’da bir atdlye
kurmus, VECIHI-14 adim verdigi ikinci ugcagim 18 Eyliil 1930°da yapmustir. Basin
mensuplarinin 6niinde on bes dakika gdsteri ugusu yaptiktan sonra 30 Eyliil’de

ugarak Ankara’ya gitmistir*®’,

Vecihi’nin, uc¢agini imal ederken gerekli mercilere bilgi vermemesi ve
muayene ettirmeden ugarak Ankara’ya getirmesi, “Seyrii Sefer-i Havai Kararnamesi”
hiikiimlerine aykir1 goriilmiis, test ekibi bulunmamasi bahane edilerek ucaga,
seyriisefer vesikasi(Ucus Izni) verilmemistir. Milli Savunma Bakanligina bagli Hava
Isleri Genel Miidiirliigiinden 14 Ekim’de Vecihi’ye gonderilen yazida gerekce su
sekilde aciklanmistir:

“Vecihi XIV tipi tayyare, her ne kadar tecriibe uquslarinda ve takiben

Istanbul’dan kalkarak Ankara’ya kadar hava yoluyla yaptigi ucuslarla ugus

kabiliyetinin yerinde oldugu anlasilmis ise de, tayyarenin aerodinamik

vasiflarint tespit edecek elimizde hi¢chir vasita bulunmadigindan fennen

muayenesine imkan goriilmemis ve bu suretle icap eden seyriisefer vesikasi
verilmemistir.”

Vecihi ugagini sdkerek trenle Istanbul’a oradan da Prag’a gétiirmiis ve Cek
Hiikiimetinin havacilik dairesinden gdrevlendirilen teknik komisyona ugagi
inceletmigtir. Komisyon Vecihi’nin ugaginin uluslar arasi havacilik kurallarina uygun
1yi bir spor ve egitim ugagi olduguna karar vermistir. Vecihi buradan aldig1 diploma

ile ucarak Istanbul’a gelmistir406.
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Genelkurmay Baskanliginin onay vermesi {lizerine, 27 Eylil 1932’de
Tirkiye’nin ilk sivil ugus okulunu (Vecihi Sivil Ugak Okulu), Kadikdy’de agmustir.
Okul binasi olarak Kiziltoprak Bucak Miidiirliigiiniin yaninda kiraladigi, dort kath
binayr kullanmistir. Ugak hangarinin bulundugu Kurbagalidere’de demir ve
marangoz atolyesi kurulmustur. 1000 lira karsiliginda ugus egitimi verilen okula,
ikisi kiz, on ikisi erkek olmak iizere, on dort 6grenci katilmistir. Erkek 6grencilerden
besi licretsiz olarak egitim gdrmiis, karsiliginda demir ve marangoz atolyelerinde

calismuslardir*®’.

Okulu agtiginda elinde kendi yapisi, V-14 ve V-15 tipi iki ugagi olmasina
karsin faaliyette kaldig1 iki yilda alti ugak daha yapmayi basarmistir. Ugaklarin
yalnizca motorlar1 disaridan alinmis, diger biitiin aksam atdlyelerde yapilmistir. Hava
Kuvvetleri Komutanligi Vecihi’ye, kadro dig1 birakilmis iki Goudron-27 ugagini
vermistir.  Yeterli sayida Ogrencinin bulunamamasi ve devlet desteginin
saglanamamasi nedeniyle maddi yetersizlikler yiiziinden 1934 yili sonlarina dogru

okul kapanmistir*®®.

2. Nuri Demirag

Basaril1 bir miiteahhit, zamanina gore varlikli bir isadami olan Nuri Bey’e
demiryolu ve fabrika insaatlarinda gosterdigi basaridan dolayr Atatiirk tarafindan
‘Demirag’ soyadi verilmisti. 1930’lu yillarda Tiirkiye’de gerceklestirilen hizl
sanayilesme hamlelerinden etkilenen Nuri Bey, savunma sanayiindeki yatirimlar

yetersiz gorerek 1936°da havacilik sektdriine girmeye karar vermistir*®.

Istanbul-Besiktas’ta dizayn ve prototip ¢alismalar1 yapacak biiyiik bir atélye
ile Sivas-Divrigi’de seri imalat yapacak bir ucak fabrikasi kurmayi planlayan
Demirag, 1937 yilinda Selahattin Alan’in ve Alman uzmanlarin yardimiyla Besiktas-
Hayrettin iskelesi’nde Etiit Atdlyesi’ni kurmustur. Atdlye zamanla genisleyerek

fabrika haline gelmistir*'®.

47 Arit, Havalarda Ilk Tiirk Kadinlari, s.21.

98 Arit, Havalarda Ilk Tirk Kadinlari, s.22-24.
9 Tayhani, s.230.

09 ge., 5.230-231.




Tirk Hava Kurumu, Besiktas’taki fabrikaya ilk olarak altmis bes plandr,
sonrasinda on baslangi¢ egitim ugagi siparis etmistir. Plandrler, 1937-1938 yillarinda

tamamlanarak teslim edilmistir*'".

Egitim ugag: iiretmek icin, Alan’in MMV-1 ucagin1 gelistirme ¢aligsmalarina
baslanmig ve NuD-36 ugagini imal etmistir. Yirmi dort adet imal edilen ugagi
Tirkkusu Ucus Okuluna satmayr planlayan Kurumun uzlasmaz tutumu nedeniyle
satis gerceklesememistir. Gelistirilen ucgagi tanitmak i¢in yurt gezisine ¢ikan
Selahattin Alan’in indnii Meydanina iniste gecirdigi kaza sonucu sehit olmasi, ikinci

biyiik darbe olmustur.*'?

Tirk Hava Kurumu, siparis ettigi on adet ugagin prototipe uygun olmadigini,
akrobasi kabiliyetlerinin bulunmadigini ve zamaninda teslimat yapilmadigini,
gerekce gostererek 1939°da  sozlesmeyi feshetmistir. THK’ya actigi  davada
bilirkiginin olumlu rapor vermesine ragmen mahkemenin THK’nin lehinde karar
vermesi Demirag’in havacilik konusundaki faaliyetlerine biiyiik Ol¢liide sekte

413
vurmustur .

Divrigi’de 1941 yilinda Gok Ugus Okulu’nu kurmus, okulu; Etiit Atdlyesi,
montaj atdlyesi, dokiimhane, motor ve pervane imalathanesi, malzeme muayene ve
teknik laboratuarlar1 olan ugak imalat fabrikasi haline getirmistir. Yesilkoy’de, simdi
Atatiirk Hava Limani olarak kullanilan arazide, ugus sahasi tamir atdlyesi ve

hangarlar yaptirmus, 17 Agustos 1941°de tdrenle hizmete agmugtir*'.

Alman uzmanlarin yardimiyla NuD-38 adindaki ¢ift motorlu ve madeni
govdeli, alt1 kisilik yolcu ugaginin dizaynina baglanmis, prototip 1944 yilinda imal
edilmistir. Yabanci firmalara ucak siparisi verme konusunda birbiriyle yarisan Tiirk
Havayollar1 ve Tiirk Hava Kurumunun imal edilen ucaga ilgi gostermemesi ve
politik durumdan kaynaklanan olumsuzluklar Demirag’i zorlamis, Yesilkoy’deki

tesislerinin devletge istimlak edilmesi son darbeyi indirmistir. Coskuyla girdigi

' Kaymakls, 5.353-356.

122 ge., 5.354-355.

13 Tayhani, 5.230-231.

14 “Tiirkiye’de Havacilik Sanayinin Tarihgesi,” s.54-57.



havacilik sanayiinde, devlet kurumlarindan destek goremeyen Nuri Demirag, 1943’°te

fabrikasini kapatmis, ugaklar dahil elinde kalan malzemeyi hurdaciya satmustir*'’.

#3Tayhani, 5.230-232.



SONUC

Sanayi Devrimini gergeklestirmis, giliclii ekonomileri olan gelismis batili
devletler, baslangicindan itibaren havacilik sektdriine gereken onemi vermislerdir.
Devlet girisimlerinin yani sira 6zel sektor yatirimlarini da desteklemisler, sivil ve

askeri havacilik alaninda biiyiik gelismeler saglamiglardir.

Osmanli Devleti, Sanayi Devrimini gerceklestirememis olmasimin yaninda
yasadigl, ekonomik, siyasi ve askeri sorunlar nedeniyle, diger sanayi dallarinda
oldugu gibi havacilikta da gereken adimlar1 atamamistir. Askeri havacilik teskilatini
kurma girisimlerine batili lilkelerle ayn1 zamanda baslamasina ragmen, ekonomik ve
sinai tabana sahip olmadigi i¢in zorluklarla ilerlemistir. Batili ilkeler yiizlerce ucaga
sahipken, ugak {iiretemeyen Osmanli, halktan topladigi yardimlarla birka¢ ugak

alabilmistir.

Havacilik sanayiinde disa bagimli olmanin acisini, birbiri ardina yasadigi,
Trablusgarp ve Balkan Savaslarinda ¢eken Osmanli, Birinci Diinya Savasina birlikte
girdigi Almanya’nin destegi ile kisa siireli bir gelisme devresi yasamis, savastan

yenilgi ile ¢ikinca elde yine bir sey kalmamustir.

Tiirk Havacilari, bu savaglarda imkanlar dahilinde basarili gorevler yapmus,
Ozellikle Birinci Diinya Savasinda Almanlardan c¢ok seyler o6grenmislerdir.
Kazandiklar1 tecriibe ile Kurtulus Savasinda karsilastiklar1 zorluklar1 asmislar, kirik
dokiik ucaklarla basarili uguslar yapmiglardir. Kritik kesif ucuslarinda elde edilen

bilgiler, muharebelerin gidisatin1 etkilemistir.

Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savaslarinda komutanlik yapan,
yuriittiigli Kurtulus Miicadelesinde 6n saflarda yer alan Atatiirk, hava kuvvetlerinin

savasta oynadigi rolii ve havaciligin 6nemini ¢ok iyi kavramstir.

Cumhuriyetin ilanindan sonra kurdugu Tirk Hava Kurumu ile halka
havaciligi sevdirmeyi, halktan saglanacak destekle gii¢lii bir hava kuvveti

olusturmay1 amaglamais, bu diisiincesinde oldukc¢a basarili olmustur.

Tirk Hava Kurumu sayesinde halktan toplanan yardimlar, ugak alimu,
personel yetistirilmesi ve havacilik sanayiine yapilan yatirnmlarda kullanilmistir.

Ugak miihendisleri ve makinistleri yetistirilmig, kalifiye personel ihtiyaci



giderilmistir. Tiirkkusu’nda kadin-erkek Tiirk gengleri havacilik egitimi almaya
baslamig, gelismis iilkelerdeki kadar olmasa da ¢ok sayida sivil havaci

yetistirilmistir.

Sivil havayolu ulagimi konusunda, ge¢ de olsa girisim yapilarak Devlet Hava
Yollar1 Isletmesi kurulmustur. Yolcu ucaklarmin pahali olmas1 ve yiiksek isletme
giderleri nedeniyle, uzun yillar sadece Istanbu-Ankara hatt1 isletilmistir. Halk1 tesvik
etmek icin bilet fiyatlar1 diisiik tutulsa da, gelir seviyesinin diisiik olmas1 nedeniyle

yolcu miktar arttirilamamustir.

Biitgeden ayrilan pay ve halktan saglanan yardimlarla Tiirk Hava Kuvvetleri
siirekli bliylimiis ve bolgesinin énemli bir giicli haline gelmistir. Cesur ve basarili
pilotlar yetistirilmesine ragmen, ucaklarin disaridan alinmasi, Tiirk Hava
Kuvvetlerini de disa bagimli hale getirmistir. Kisa zamanda ekonomik Omriinii

tamamlayan ucaklarin yerine, biiyiik paralar verilerek hep yenileri alinmustir.

Osmanl’y1 yikilisa gotiiren nedenleri ¢ok 1iyi tahlil eden, ozellikle
sanayilesme konusunda geri kalmishigi bir tiirlii kabullenemeyen Atatiirk, savunma
sanayii projelerine ayr1 bir 6nem vermistir. Kayseri ve Eskisehir ucak fabrikalarinin

kurulmasinda onciiliik etmistir.

Gosterilen 1yi niyete ragmen Ugak fabrikalarinin kurulusunda, yonetimsel
hatalar yapilmistir. Ge¢misi parlak olmasina ragmen mali krizdeki Junkers firmasi ile
yapilan ortaklik uzun siireli olamamig, Tam iiretime ge¢gmeden sdézlesmenin iptal
edilmesi, emekleme safhasindaki Tiirk Havacilik Sanayiine darbe indirmistir.
Kayseri fabrikas1 kurulurken, yilda 250 ucak iiretimi gibi yiiksek bir rakam
hedeflenirken dort yilda on bes ucak iiretilmesi, Eskisehir fabrikasinin bakim

merkezi olmaktan dteye gidememesi yonetimi karamsarliga itmistir.

En biiyiik ugak alicis1 yine devletin kendisi olmasina ragmen, yurtdisindan
cok sayida ugak alimina devam edilmesi bu durumun baglica sebebidir. Yeni dogan
bir cocugu emeklemeden kosamayacagi gibi, yeni kurulan havacilik sanayiininde
zamana ihtiyaci oldugunu cok iyi bilen Atatiirk, sonuna kadar yerli sanayinin

destekgeisi olmustur.

Havacilik sanayiinin iki serbest girisimcisinden biri Kurtulus Savasi’nin

basarili pilotlarindan Vecihi Hiirkus’tur. Kurdugu ucus okulu ve ucak atdlyesine



maddi destek saglanmasi bir yana yaptig1 ucagina ugus lisansi verilmemesinin higbir
mantikli agiklamasi yoktur. Ucus okulunu kapattiktan sonra Atatiirk’iin emriyle
Eskisehir Ugak Fabrikasinda ¢aligmaya baslayan Vecihi, O’nun 6liimiinden sonra

yeterli destek bulamayarak, ¢alismalarina devam edememistir.

Vecihi’ye gore daha ciddi yatinm yapan Isadami Nuri Demirag, kurdugu
fabrikalarda egitim ve yolcu ugaklar iiretmesine ragmen, Tirk Hava Kurumu’na
sadece birka¢ plandr satabilmistir. Tirk Hava Kurumu ve Devlet Hava Yollar
Isletmesi, yurtdisindan c¢ok sayida ugak aldigi halde Demirag’a ucak siparisi
vermemislerdir. Tiirk Hava Kurumu, imzaladigi ugak alimi sozlesmesini basit
nedenlerle iptal etmesi, Yesilkdy’de kurdugu tesislerin istimlak edilmesi Demirag’

lizmiis ve faaliyetlerini durdurmustur.

Iki girisimciye yapilan davranislarim, kotii niyet disinda bir agiklamas1 yoktur.
Atatiirk’iin 6liimii ile Tiirk Havacilik Sanayii en biiyiik destekgisini yitirmistir. Ikinci
Diinya Savaginin olumsuz sartlar1 ve sonrasinda Amerika’dan hibe adi altinda gelen
silah yardimlari, tiim savunma sanayii dallarin1 oldugu gibi, havacilik sanayiini de

olumsuz etkilemis, Tiirkiye bir daha kendi ugagini iiretememistir.
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