OZET

Birinci Diinya Savasi’nda Osmanlh Devleti’nin, Canakkale Bogazi’m ele gecirmeye
ve Istanbul’u isgal etmeye yonelik Ingiliz-Fransiz ortak harekatina kars: yiiriittigii ve
Tiirk Askeri Tarihi’nin en onemli savunma savaslarindan biri olan Canakkale
Savaslar’’nda Hava Kuvvetleri her ne kadar ¢ok incelenmese de, zaferin
kazamilmasinda onemli bir rol iistlenmistir. Bu kapsamda cesitli olanaksizhiklara
ragmen, ozellikle Almanya’nin destegiyle gelisme asamasinda olan Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin, ilk ve onemli basarilarindan biri olan Canakkale Hava Harekati’nin

incelenmesi gerekli olmustur.

Calisma dort temel boliimden olusmaktadir.Giris ve Birinci boliimde Havacihk
Teskilat’nin  kurulus asamasinda ve Birinci Diinya Savasi’ndaki faaliyetleri
incelenmistir. Canakkale Cephesinin acilmasi sonrasi taraflarin harekat planlar1 ve
hava Kuvvetlerinin kurulus cahsmalan ikinci béliimde ele alinmistir. Ugiincii ve en
onemli sayilabilecek boéliimde hava savaslarinda yasanan ii¢ temel safha detayh ve
kronolojik olarak anlatilmistir. Son boéliimde ise Miittefiklerin yenilgisi ve Canakkale
Savaslar’’nmin sona ermesiyle gerceklesen havacihk faaliyetlerine yer verilmistir. Ozetle
calismanin genelinden cikardigimiz sonuc¢; kara, deniz ve hava savaslarinin yasandig:
Canakkale Cephesinde, diger asamalarda oldugu gibi hava harekatinda da genel
anlamda Miittefiklerin yenilgiye ugratildigidir. Bu acidan diimanin iistiinliigiine

ragmen havada yasanan savaslarda da Canakkale gecilememistir.



ABSTRACT

Even though it has not been examined well before, the Dardanelles Air Wars
performed an important role to win a victory in the Dardanelles Wars which is accepted
as most important Turkish defense war against French-British joint operation in order
to occupy Istanbul and Dardanelles Bosporus in the First World War. For this reason
explaining the Dardanelles Air Wars which are accepted as one of the most important
successes of Turkish Air Forces in developing phase by means of German assistance has

came into prominence.

This work contains four main chapters. In the introduction and first chapter of
this work, the Aircraft Committee which is core of Turkish aviation’s activities and
developments in military aviation in First World War explained. After the Dardanelles
campaign opened, in the second part that is called as plans and establishments of the
parties and air forces, plans and powers of the parties are generally examined in the
Dardanelles campaign. In third part which is last and most important, detailed air wars
in three phases of the Dardanelles Wars were examined as chronologically. Finally the
last chapter is about aviation activities after failure of enemies. Summarily, the basic
result of this work, Allied Armies were failure in air wars in the Dardanelles like as
naval and land wars. So that although dominance of Allied Armies the Dardanelles is

impassable in wars lived in airs.
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ONSOZ

Yaklagik 250 bin askerin hayatin1 kaybettigi Canakkale Cephesi; Birinci Diinya
Savas’nin tim siddetiyle devam ettigi sirada savasin seyrini degistirerek onemli
sonuclar dogurmasi bir yana, askeri havacilik agisindan da birgok ilkin yasanmasina
neden olmustur. 1911 yilinda temelleri atilan ve o donemde kisisel cabalarla
gelistirilmeye calisilan Tiirk Hava Kuvvetleri, Yesilkdy’de Kara Tayyare Mektebi ve
Deniz Tayyare Mektebi kurulmasi ardindan havaci personel yetistirmeye de baglamis
ve Balkan Savaglar1 ardindan en 6nemli zaferini Canakkale Cephesi’nde kazanmistir.
Bu cephede her ne kadar taraflarin havada karsilasmasi simirl olsa da, gerceklesen

hava muharebelerinde iistiinliik saglanmastir.

Canakkale Cephesinde Tiirk ve Miittefik Hava Kuvvetleri genel olarak kesif ve
bombardiman amacli olarak gorev almislardir. Bu agidan hava harekatlari, deniz ve
kara savaslar1 oncesinde baslamis ve diismanin kesin olarak cekildigi Ocak 1916
sonrasinda da yogun olarak devam etmistir. Yaklagik sekiz buguk ay siiren deniz ve
kara savaslar1 ile birlikte siiregelen hava savaglarinda, askeri havacilik alaninda
bircok ilkler de yasanmis; sonu¢ olarak Miittefiklere kars1 kayda deger bir {istiinliik

saglanmistir.
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GIRIS

20. yiizyildan itibaren savaglarin artig gostermesi diinya havacilik faaliyetlerine
hiz kazandirmig, Osmanli Devleti'nde de bu caligmalar izlenmeye baglanmusti.
Ornegin Fesa Bey, 1909 yilinda belgesini Fransiz Hava Kuliibii'nden alarak ilk
bréveli pilotumuz olmus, sonrasinda Italya’nin Trablusgarp Savasi’nda ugaklardan
faydalanmasi iizerine devlet icerisinde havaciligin 6nemi iyice anlagilmistr. Bu
nedenle 1910 yilinda diisiinsel anlamda temelleri atilan Tirk Hava Kuvvetleri,
Birinci Diinya Savast Oncesi ilk faaliyetlerine baglamis ve bu kapsamda Balkan

Savags1 sirasinda gorev yaparak diinya askeri havacilik tarihindeki yerini almistir.

Askeri alanda hava kuvvetlerinden yararlanilmasi fikri 20. ylizyilin basinda
tartisilmaya baslanmig, Avrupa’da da askeri alanda ucgaklardan faydalanilmasi
fikrinin dogmasi ile pek c¢ok iilkede 1900°li yillardan itibaren askeri havacilik
faaliyetlerinin baglamas1 gerektigi Osmanli Imparatorlugu’nda da taraftar bulmustur.
Avrupa’daki gili¢ler tarafindan kullanilan ve en Onemli iiriinii ucaklar olan bu
teknolojilerin kullanilmasi, Osmanli Ordusu i¢in de kac¢inilmaz olmustu. Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin ¢ekirdegini olusturan Havacilik Komisyonu da, 1911 yilinda zamanin
Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa’nin ileri gorlisii ve Kurmay Yarbay Siireyya’nin
Onerilerinin kabul edilmesi ile kurulmus, kurulan bu sube daha sonra Kitaat1 Fenniye
ve Miistahkeme Miifettisligi’'ne (Fen Birlikleri ve Miistahkem Mevkileri)
baglanmustir. Béylece Tiirk askeri havaciliginin da temelleri atilmustir. ' Havacilik
Komisyonu, ugak istasyonu ve hava okulunun kurulmasi i¢in Yesilkdy yakinlarinda
Sofrakdy’li se¢mis ve kisa zamanda ucgak pisti ile iki ugcak hangar1 yapilmistir. Satin
almarak 15 Mart 1912°de Istanbul’a gelen iki ugakla, egitimlerini bitirip yurda dénen
ilk pilotlarimiz Fesa ve Kenan Beyler ugmaya baslamis ve ugus okulu da 3 Temmuz

1912°de resmen acilmistir.

Tiirk askeri havaciliginda bir doniim noktast kabul edece§imiz ugus okulunun

acilmasi sonrasinda orduda havacilik faaliyetleri hiz kazanmis, personel ve ugucu

" Hikmet Siier, “Canakkale Muharebelerinde Tiirk Pilotu”, Canakkale Muharebeleri: 75. Yil
Armagam, Ankara: Genelkurmay Basimevi, 1990, s. 135.

2 «“Tirk Hava Kuvvetlerinin Tarihcesi”, Atatiirk ve Tiirk Havacihigl, Ankara: Hava Basim ve
Nesriyat Midirligi, 1981, s. 13.



sayis1 arttig1 gibi hava boliikleri kurularak yetisen havacilar goreve baslamiglardir.
Bu donemde subaylar arasindan segilen personel cesitli Avrupa iilkelerine pilot
olarak yetistirilmek iizere yollanmus, Fransa'da yetisen 8 pilot ve Ingiltere'den gelen
dort aday bu donemdeki havacilarimizi teskil etmistir. Bu donemde yetisen
havacilarimiz Yiizbast Fesa, Salim, Cemal, Refik, Mithat, Fevzi, Nuri Beyler ve
Tegmen Salim olmustur. Pilotlarimizin higbiri arazi ve uzun mesafe ucusu yapmaya
imkan bulamamus, sadece Nuri, iki defa Istanbul iizerinde 1500 metreden u¢mus ve
bir defa da Hadim koy’e kadar gitmistir. Bu nedenle Istanbul iizerinde ilk dolasan
Tiirk Pilotu Nuri kabul edilmektedir. Bu donemde pilot durumundaki zaaf yiiziinden
Fransa'dan 3 pilot, 3 makinist getirilmis ve ayrica 4 Alman pilotu ve 2 makinist

gorevlendirilmistir.

Orduda askeri havaciligin 6nemini degerlendirerek ilk hava teskilatinin
kurulmasina yardim etmis olan Mahmut Sevket Pasa gorevden ¢ekildikten sonra,
Yesilkoy’de kurulan ve genisletilmesi i¢in ¢aba harcanan hava ugus okulu tesisi i¢in
liizumlu 6denek Nazim Pasa tarafindan verilmemis, bu okulun gelistirilmesi ve
genisletilmesi cabalari da bir siire durmustur. ° Birinci Diinya Savasi’nin baslamasina
kadar gecen devrede Tiirk havaciliginin ilerlemesi sinirli olmus, ancak buna ragmen
ozellikle Balkan Savasi tecriibesi ile teskilat eksikliklerini gidererek Onemli

basarilara imza atmugtir.

Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na dahil olmasinin ardindan
Almanya ile imzalanan ittifak anlagmasi ile Osmanli Ordusu havacilik teskilati
Almanya tarafindan desteklenmeye baglanmis ve 1915 Ocaginda Alman Ordu subay1
Yiizbast Serno Osmanli havaciligini diizenlemek iizere Istanbul’a gelmis, Mayis
ayinda Almanya’ya giderek ugak teminine calismis ve Yesilkdy’de bir pervane
imalathanesi kurulmasini saglamistir. Y1l sonunda ugak okulu istasyonundan baska

olusturulan yedi ugak birligi ve gorev yerleri ise su sekilde olmustur:*

3 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, IX. Cilt, Genelkurmay Harp Tarihi Baskanligi Resmi
Yayinlari, Seri No: 3, Ankara: Genelkurmay Basimevi, 1969, s. 6.

* Yavuz Kansu, Sermet Sensdz ve Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler, Ankara: Hava
Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Midiirliigii, 1971, s. 181, Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacihk Tarihi:
1912-1918, Eskischir: Ugus Okullar1 Basimevi, 1950, s. 56, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava
Harekaty, s. 33.



- I nci ve 6 nc1 Tayyare Boliikleri Canakkale’ye,

- 2nci Tayyare Bolugii Irak’a,

- 3 ncii Tayyare Boliigii Uzunkoprii’ye

- 4 ncii Tayyare Boliigii Adana’ya,

- 5 nci Tayyare Boligi 2 nci Ordu’ya, 7 nci Tayyare Boliigi Kafkas
Cephesi’ne gonderilmek tizere hazirlanmistir.

- Bir tayyare boliigli Sam’da, bir tayyare boliigli de Kesan’da bulunuyordu.
Ayrica bir de sabit balon boligii kurulmustu.

- Bahriye Nezareti’ne bagli deniz tayyare birliginde 2 Niyaport (egitim), bir
Curtis ve 8 Gotha olmak {izere toplam 11 ugak bulunmaktaydi.

- Tayyare boliikleri tahsis bakimindan Harbiye ve Bahriye Nezareti’ne, tedarik,
idari ve ikmal bakimindan 13 ncii Sube’ye, muharebede kullanilma, iskan ve
iage bakimindan emrine verildikleri ordular grubu ve ordu komutanliklarina

bagl olmuslardir.

fleriki boliimlerde de gorecegimiz gibi havacilik teskilati kisa siirede idari
anlamda yeniden yapilandirilmis, yurt genelinde ugak bdliiklerinin faaliyetleri
arttirllmistir. Havaciligin giin gectikge 6nem kazanmasi iizerine 1915°te Karargah-1
Umumiye’ye bagli olmak iizere 13 ncii Sube (Sahra Seyhi Subesi) agilmis ve subenin

ad1 da 29 Kasim 1915°te Umur-u Havaiye Subesi olarak degistirilmistir. >

1911 yilinda Tiirk Hava Teskilati’nin kurulusu ardindan baslayan 1911 — 1912
Trablusgarp Savasi’nda ugaklar savas alaninda ilk kez kullanilmig, Osmanli Ordusu
bu savasta teskilat sartlar1 uygun olmadigi i¢in ugaklardan yararlanamamasina
ragmen Italyan Yiizbas1 Riccardo Moizo tarafindan kullanilan Nieuport tipi bir ugak
Osmanli hattina mecburi inis yaptigindan ilk kez bir diisman ugagini ele gegirerek
havacilik tarihine ge¢mistir. ® Bu savas sirasinda Italyanlar 28 ugak ve 4 balondan

olusan hava giicliyle savasa katilmistir.

> Keyiisk, a.g.e., s. 58, Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 181, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati,
s. 34.
¢ Biilent Y1ilmazer, Canakkale Hava Savaslari, Ankara: Ménch Tiirkiye Yayimncilik, 2005, s. 31.



Trablusgarp Savasi’nda ltalyanlarin ucaklardan kesif amagl olarak
faydalanmasi, bir bakima Osmanli Devleti’nin Balkan Savaslari’ndaki faaliyetleri
icin bir 0rnek teskil etmistir. Ancak Trablusgarp Savasi’nda hava kuvvetleri heniiz
tam anlamiyla gelismedigi igin Italyan kara kuvvetleri seferberlik boliimiinde seferi
kuvvet birliginde (kolordu) bir sabit balon ve ucak miifrezeleri de yer almustir. ' Bu
acidan bu donemde karsi taraf i¢cin hava kuvvetleri hi¢cbir zaman bagimsiz olarak ele

alimmamis, ugaklar sadece kara ordularina yardime1 bir kuvvet olarak goriilmiistiir.

Balkan Savaglar1 diinya havacilik tarihinde birbiriyle ¢atisan taraflarin kargilikli
olarak hava giicii kullandig1 ilk savas olmustur. Ancak Osmanli Ordusu igin
Ingiltere’de ucak fabrikalarinin havacilik okulunda egitim gdéren subaylar, bu
egitimlerini tam olarak tamamlamadan savasa dahil olmus, buna ragmen savas
stiresince Tiirk havacilarindan hicbir kayip verilmemistir. Bu savasta cephe tlizerinde
ve diisman hatlarinin gerisinde havada dort saatten fazla ugus gergeklestiren Tiirk
havacilar1 gorevlerini basariyla yerine getirmis, bunun disinda dost birliklerin
atesinden korunma amaciyla 6 Mart 1913 tarihli bir emirle Tiirk ugaklarinin kanat
altlarina milliyeti gosterme amaciyla ay yildiz ¢izilmesi de diinya havaciliginda bir

ilk olmustur. ®

Osmanli Devleti’nin askeri havacilik teskilatin1 olusturmasi ardindan girilen
Balkan Savaslar’nda Hava Ucus Okulu’ndaki planlamanin tam olarak
saglanamamasi nedeniyle ucaklar ve havacilarin farkli bolgelere diizensiz dagilimi
neticesinde savasin ilk evresinde ugaklardan yararlanilamamis, ugaklar ancak ikinci
devrede kesif hizmetinde kullanilmistir. Savasin Subat 1913'den sonraki 2 nci
donemi ile Temmuz 1913'den sonraki 3 ncii doneminde ise pilotlar deneyim
kazandigindan daha basarili kesif calismalar1 yapilabilmisti. Bu dénemde pilot olarak
Fesa, Fethi, Salim, Nuri, Fazil Bey'ler, rasit olarak da Kemal, Kenan, Tahsin,
Mehmet ve Sadik Bey'ler Catalca'dan Edirne'ye kadar Trakya'nin ¢esitli yorelerinde
basarili kesif gorevleri yaparak Catalca muharebesinin kazanilmasinda 6nemli roller

tstlenmistir.

7 Osmanh Devri Osmanh italyan Harbi, Genelkurmay Harp Tarihi Bagkanligi Resmi Yaynlari,
Seri No: 5, Ankara: Genelkurmay Basimevi, 1969, s. 104.
¥ Yilmazer, s. 33-35.



Balkan savaslar1 sirasinda Ustegmen Fethi Bey Osmanli adl1 ucagi ile diisman
hatlar1 tlizerinde bir saati askin kesfinde diigmanin yeni bataryalarini tespit etmis,
Catalca Muharebeleri 6ncesinde de Fesa ve Kenan Beyler Silivri kesiminde atese
maruz kalmalarma ragmen iki saat siireyle kesif ugusu gerceklestirerek Onemli

bilgiler saglamuslardur. °

Balkan Savaglar1 tecriibesi Osmanli havaciliginda, ucakta pilotun yaninda
gbzetleme gorevini ylriitecek ayr1 bir rasit (gozetleyici) smifinin olusturulmasi
geregini ortaya c¢ikarmistir. Mayis 1913’te kurmay subaylarin rasit olarak
yetistirilmesi ve bagimsiz bir rasit sinifinin teskilatlandirilmasi i¢in emir yayinlanmis
ve havadan goézetleme ve egitim programi olusturulmasi i¢in bir talimatname

hazirlanmustir. '°

Balkan Savaslar1 sonrasinda Tiirk pilotlarinin Toroslar1 agarak Kahire’ye
ulagsmasi ile diinyada ilk irtifa rekoru kirilmistir. Bu siiregte ve Birinci Diinya
Savasi’na kadar gecen devrede Tirkiye’de kullanilan ucak tipleri R.E.P,

Deperdussin, Bristol, Harlan, Bleriot, Curtis, Nieuport olmustur. 1

? Erden Candas(ed), 1911°den 2000’lere Hava Kuvvetleri, Ankara: Hava Kuvvetleri Komutanligi,
1993, s. 25.

a.g.e.s. 35.

" Cemal Anadol, Tiirk Havacilik Tarihi, istanbul: 1990, s. 97, Fikret Alasya, “Tiirklerde Havacilik”,
Tiirk Kiiltiirii, Say1: 34, Agustos 1965, s. 727.



BiRINCi BOLUM
BIRINCI DUNYA SAVASINDA TURK HAVA KUVVETLERI

I. OSMANLI DEVLETI’NIN BiRINCi DUNYA SAVASI’NA DAHIL OLMASI

19. yiizyilin baginda Avrupa’da sanayilesmenin gelismesi sonucunda yogun bir
faaliyet alanina ulasan somiirgecilik, biiyiik devletlerinin ¢ikarlarimin Afrika ve
Uzakdogu’da ¢atigmasina neden olmus, iilkeler bloklar ¢evresinde boliinmiis ve bu
durum diinya capinda o giine kadar goriilen en kanli ve genis savas olan Birinci
Diinya Savasi’nin arka planini olusturmustur. ingiltere 1871 sonrasinda Almanya’nin
Avrupa’daki istiinliigii karsisinda basta fazla tepki gostermemis, fakat 1900’li
yillarin baginda dengenin Fransa’nin aleyhine dondiigi ve Almanya’nin deniz
silahlarinda Ingiltere ile rekabet edecek konuma yiikselmesi neticesinde Fransa ile
yakinlasmaya baslamisti. 1898 yazinda Fransiz Disisleri Bakanligi’na gelen Delcasse
Almanya’nin Avrupa i¢i emellerinden ¢ok korktugu icin somiirgeler konusunda
Ingiltere ile anlasarak Avrupa’da Uglii ittifak karsisinda tam bir denge kurma yolunu

denemistir.'?

Bu donemde stirekli silahlanan devletler miittefik arayisi i¢ine girmislerdi. 1870
yenilgisinin Fransa’yr yeniden harekete gecirecegini diisiinen Almanya, cevresini
garantiye almak amaciyla 6nce Avusturya-Macaristan daha sonra da Italya ile
1882°de Uglii Ittifak anlasmasini imzalamistir. Buna karsilik Fransa, Almanya’nin iki
cephede savasmasini saglamak icin Rusya ile anlasma yolunu se¢mis ve Fransa,

Rusya ve Ingiltere’nin bu anlasmasiyla da Itilaf devletleri ortaya ¢ikmustir.

Tiim bunlarin 6tesinde giiglenen Almanya, ekonomisi i¢in kendisine hayat alani
olarak Osmanl1 Devleti’ni segmisti. Bu nedenle Osmanli Devleti ile yakin iligkiler

kurup, Ingiltere'nin Hindistan yolu icin biiyiik tehlike olan, "Bagdat Demiryolu"

2 Haluk Ulman, Birinci Diinya Savasi’na Giden Yol ve Savas, Ankara: imge Kitabevi, 2002, s. 224.



projesini kabul ettirmisti. Béylece Uclii Ittifak'la, Uclii Itilafin ¢atistig1 temel alan da
Osmanli Devleti oluyordu. Bunun yaninda Avrupa’da savas, devletlerin farkl
amaglar dogrultusunda silahlanmaya baslamasi ve Fransiz Devrimi’nin yarattigi
milliyetcilik  hareketlerinin  de etkisiyle, Avusturya-Macaristan veliahdinin
Saraybosna’da bir Sirpli tarafindan oldiiriilmesi gibi basit bir olayda kivileimini
bulmus ve Avusturya-Macaristan’in Sirbistan’a savag ilaniyla beraber resmen

baglamistir.

Milliyet¢i hareketler zincirinin ve 19. ylizyildan itibaren kurulmus olan ittifak
sistemlerinin sonunda ortaya ¢ikan savag, aslinda kokeni c¢ok eskilere dayanan
siyasal, ekonomik ve somiirgesel gerginliklerin bir sonucu olmustur. Bununla
beraber 1914 yazinda biiyiik taarruzlarin basarisizliga ugramasi, bir yildirim savasi
umudunu yok etmis, taraflar tiim giigleriyle ve tiim kozlarini seferber etmek zorunda

birakan bir mevzi savasina siiriklenmislerdi. °

Tiim bu nedenlerin disinda Avrupa’yr Birinci Diinya Savasi’na gétiiren
nedenlerden biri de Osmanli Devleti mirasi iizerindeki ¢atigma olmustur. Savasin
oteki 6nemli nedenlerinin yaninda 1914-1918 Savas1 Avrupa’nin biiyiik devletlerinin
Osmanli Devleti iizerindeki ¢atismalarinin da bir sonucudur. Balkanlarda Avusturya
Rusya ¢atismas1, Bogazlar iizerinde Alman Rus iistiinliik miicadelesi, Ingiltere’nin
Hindistan’a giden Yakindogu yollarini korumak istemesi ve Fransa’nin Suriye
tizerindeki tutkular1 diplomasiyle degil, savasla ¢6ziime baglanacak sorunlar1 ortaya
cikarmisti. Bu acidan savasin Balkanlarda ortaya c¢ikmasi bir rastlanti

sayllmamaktadir. '

Savasin basinda iilke iginde, Itilaf devletlerini olusturan Ingiltere, Fransa ve
Rusya tarafina, ittifak devletleri olarak anilan Almanya ve Avusturya-Macaristan
safina katilma yoniinde tartismalar yasansa da, Osmanli Devleti ilk asamada
tarafsizligin1 ilan etmisti. Bu donem Oncesinde Almanya ile yakin iligkiler

kurulmasia ragmen, Osmanli Devleti Ingiltere ile ittifak girisiminde bulunduysa da,

'S, Pacteau, F. C. Mougel, Uluslararasi iliskiler Tarihi, (cev: Galip Ustiin), Istanbul: iletisim
Yaylari, 1995, s. 75-76.
' Oral Sander, Siyasi Tarih: flk¢caglardan 1918’e, 6. Baski, Ankara: imge Kitabevi, 1998, s. 311



bu iilkenin gerek Rusya ile olan iliskilerinin zedelenecek olmasi gerekse “hasta
adam” olarak adlandirilan Osmanli Devleti’nin yiikiinii {izerine almak istememesi
neticesinde Osmanli idaresi yavas yavas Almanya’ya dogru yonelmeye baglamisti.
Osmanli Devleti’nin politik bakimdan savasin basinda iki temel secenegi vardi.
Bunlardan ilki tarafsizligini ilan etmek ve digeri de taraflardan birinin yanina girerek
dengenin parcalarindan biri olmakti. Balkan Savaslari’ndan yeni ¢ikmis olan iilke
ekonomik, siyasi ve askeri bakimdan gii¢sliz durumdaydi. Bu nedenle savasin
basinda tarafsiz kalmak en mantikli segenek olarak duruyordu. Ancak bu kez savas
sonras1 galip gelen tarafla bazi sorunlar yasayabilecegi de giindemdeydi. itilaf
devletlerinin savasi kazanmasi halinde Osmanli Devleti’nin bu galip devletlere kars1
koyabilecek ekonomik ve siyasi giicii yoktu. Ote yandan Ittifak devletlerinden
Almanya’nin, savasi kazanmasi halinde de tarafsiz bir Osmanli Devleti i¢in besledigi
amaglar ve istekler net degildi. Bu nedenle Avusturya-Macaristan’in da dahil oldugu
devletler blogunun, savast kazanmasi halinde Osmanli Devleti’nin diger devletler

gibi bu devletin isteklerine de boyun egmesi gerekecekti.

Osmanli Devleti savasin ilk aylarinda savas dis1 kalacagini ilan etmistir. Bu
durum Bogazlardan gecebilecekleri igin Itilaf devletlerinin de lehine bir durum
yaratmisti. Bu nedenle Almanya’nin bu tarihlerden sonra tutumu, bu devleti savasa
sokma temeline dayanacak ve iki Alman savas gemisi bu yolda uygun bir ara¢ olarak

kullanilacaktr. °

Almanya, Osmanli Devleti’nin yaninda savasa dahil olmasiyla bogazlarin
kapanacagini ve bdylece Rus ikmal yollariin tikanacagini, Osmanli’nin savasa dahil
olmasiyla Kafkaslarda, Siiveys’te, Irak’ta yeni cepheler agilarak kendi cephe
yukiiniin hafifleyecegi hesabiyla Osmanli Devleti ile ittifak amaciyla goriismelere
baslamisti. Bu kapsamda Osmanli Devleti Avrupa’da savas devam ederken 2
Agustos 1914 tarihinde Almanya ile bir antlagma imzalamis, bu anlasmanin 2 nci
maddesine gore de Rusya Avusturya-Macaristan aleyhinde fiilen askeri tedbirler

almak suretiyle Almanya’yr savasa girmeye =zorladig takdirde bu durumun

15 Sander, s. 327.



Tiirkiye’nin de savasa katilmasi icin bir neden olacagi vurgulanmusti. '® Bunun
anlami Almanya’nin Rusya ile savasmasi durumunda Osmanli Devleti’nin de
Almanya yaninda savasa dahil olmasiydi. Boylece Almanya ile ittifak yapilmis ve
ayni giin seferberlik ilan edilmistir. Bu siliregte Osmanli Devleti’nin Almanya ile
ittifak gerceklestirmesinin en temel nedenleri, iilke idaresindeki Ittihat ve
Terakki’nin Alman blogunun savasi kazanacagina olan inanci, Ingiltere ve
Fransa’nin ekonomik baskisindan kurtulma ve Rusya’nin doguda bir tehdit olarak

varliginin engellenmesiydi.

Almanya ile antlasmanin imzalandigi tarihte Osmanli Hiikiimeti genel bir
seferberlik ilan etmis ve parlamentoyu da Kasim ayina erteleyerek bu politikanin
tartisilmasint engellemisti. Boylece Almanya ile yaptigi antlasmayi gizli tutan
Osmanli Hiikiimeti tarafsizligmi ilan etmis ve Itilaf devletleriyle olan iliskisini

stirdiirmiigtiir."”

Almanya savasin baslamasiyla beraber Osmanli Devleti’ne karsi ikili bir
politika izlemeye baslamisti. Limon Van Sanders gibi 6énemli bir generali Osmanli
hiikiimeti tlizerinde etki yapmak ve orduyu giiclendirmek i¢in Osmanli Devleti’ne
gondermeleri, Bagdat demiryolu ayricaliklar1 Yakindogu’da Almanya’ya istiinliik
sagliyordu. Ancak politikasinin diger yoniinde ise Almanlarin 1914’te ingiltere ve
Fransa ile gizli olarak yaptig1 demiryolu antlagsmasi yer aliyordu. Bu, Osmanl
Devleti’ni etki alanlarina boliiyordu ve aslan paymi alacak tilkelerden biri de
Almanya’yds. Itilaf devletlerinin Osmanli Devleti politikasi ise birlikten uzak bir
goriiniimdeydi. Ingiltere ve Fransa’nin Almanya ile yaptiklar1 demiryolu antlagmasi,
Rusya’nin Osmanlt Devleti ile ilgili konularda statiikocu bir tavir almasina neden
olmustu. Ciinkii Ruslar Bogazlarda giiclii bir Almanya istemiyordu. Rusya,

Balkanlar’da ise kendi denetiminde bir “Balkan ittifaki” kurmak pesindeydi. '*

Tiim bu gelismelere paralel olarak Agustos 1914’te Ingiliz Donanmasi’ndan

kacan Goeben ve Breslau adli Alman savas gemilerinin bogazlardan gegmesine izin

1 Erol Miitercimler, Bu Vatan Boyle Kurtuldu, 4. Baski, Istanbul: Alfa Yayinevi, 2005, s. 65.
"7 Andrew Mango, Atatiirk, Istanbul: Sabah Kitaplari, 2000, s. 131.
'* Sander, s. 325-326.



verilmesinin ardindan, bu gemilerin 6nceden satin alindigi ilan edilmis, bunlarin
Yavuz ve Midilli adiyla Osmanli Donanmasi’na dahil olmalarinin ardindan; Yavuz
zirthlisinin, tatbikat amaciyla ¢iktigit Karadeniz’de Ruslara ait Sivastopol ve
Novorosisk limanlarin1 bombalamasi ardindan 1 Kasim 1914’te Rusya Osmanli
Devleti’ne savas ilan etmis ve bdylece Osmanli Devleti resmen Birinci Diinya
Savasi’na dahil olmustur.

Ik saldin girisiminden sonra Osmanli Hiikiimeti kagamak davranmaya
calisarak bu saldirinin Rus savas gemilerinin Osmanli Donanmasi’nin manevralarini
karsilamasindan kaynaklandigini ileri siirmiis; ancak Rusya’nin ardindan ingiltere ve

Fransa da Osmanli Devleti’ne savas ilan etmisti. '

Osmanli Devleti’nin savasa dahil olmast Almanya i¢in ¢ok 6nemli avantajlar
saglayacakti. Her seyden dnce Osmanli Devleti’nin Kafkaslarda agacagi bir cephe,
Rusya’ya kars1 yiiriitiilecek savasi kolaylastiracak, 6zellikle Avusturya’nin Galigya
cephesindeki yiikiinii de hafifletecekti. Ayrica Osmanli Devleti’nde Padigah’1n halife
sifatryla tiim Miisliimanlar igin ilan edecegi “kutsal cihat” Ingiltere ve Fransa’nin
sOmiirge imparatorluklarinda yasayan Miisliiman halki ayaklandiracak ve bdylece

itilaf devletleri biiyiik zorluklarla karsilasabilecekti. 2°

I1. SAVAS SIRASINDA TURK HAVA TESKILATI

Birinci Diinya Savasi siiresince yabanci kuvvetlerin Tiirk Hava Kuvvetleri’nin
cok tistiinde sayida ve yetismis hava giiciliyle savasa katilmasi, Tiirk havaciliginin da
gelistirilmesi gerektigini gézler dniine sermistir. Bu nedenle askeri havacilik alaninda
savag sirasinda Ozellikle Almanya’nin destegi ile dnemli gelismeler kaydedilmistir.
Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savagi’na dahil olmasi ardindan Bagskomutanlik
Vekaleti tarafindan verilen seferberlik emrine goére Yesilkdy hava ucus okulundaki
tayyare boliigiinde bulunan ugaklarin ve havacilarin da hazir hale getirilmesi
istenmis, boylece Osmanli Devleti de katildig1 cephelerde ugak kullanan iilkelerden

biri olmustur.

' Mango, s. 133.
20 Sander, s. 327.
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Balkan savaslar1 sonrasinda Tiirk Ordusu’nda gorev yapan az sayida havaciyla,
ordu icinde bagimsiz bir hava birligi kurma imkani olmamasi nedeniyle eldeki tiim
ucak ve havacilar Yesilkdy Ugus Okulu’'nda toplanmis, oncelikli olarak havaci
yetistirilmesi ile bir hava birligi kurulmasina karar verilmisti. Bu amagla Yesilkdy
kara ucus okuluna ek olarak, donanma i¢in Bahriye Nezaretine bagli bir deniz ugus
okulu agilmistir. Ancak yeni kurulan deniz ucgus okulunun yeterli ekipman ve
personelinin olmamasi nedeniyle bu okula gonderilen deniz subaylarinin kara ucus
okulunda egitilerek deniz havaciliginin ¢ekirdegini olusturmak amaciyla daha sonra
deniz ugus okuluna gonderilmesi karar1 almmustir. ' Havacilik agisindan béyle
olumsuz bir ortam i¢inde, 2 Agustos 1914 giinii seferberlik ilan edilmis ve buna
paralel olarak Yesilkdy’de bulunan deniz ucaklarindan ikisi Izmir, birisi de

Canakkale Miistahkem Mevzi Komutanlig1 emrine verilmistir.

Birinci Diinya Savasi bagladiginda ucak temin edilmesi en 6nemli problem
olmustu. Halkin bagislariyla hava giiciiniin arttirilmast amaciyla Fransa’ya
1smarlanan ugaklara el konulmus, bunlardan bir kism1 Foudre gemisiyle Antivari’ye
gonderilmis ve Kataro Limanini kontrol i¢in kullanilmis, diger bir boliimii ise Siiveys
Kanali’nda Tiirk Ordusu’na karst kullanilmisti. ** Bu nedenle savagin baslangicinda
Osmanli Ordusu’na ucak temin edilebilmesi i¢in degisik yollara bagvurulmustu. Bu
donemde Istanbul’da bulunan A. Viktor isimli bir komisyoncu, italya’da lisansla
yapilan Farman tipi ugaklardan iki tanesinin satin alinabilecegini bildirerek bir satis
antlagsmas1 yapmisti. Fazil Bey ve Tegmen Hiiseyin Avni tiiccar pasaportu ¢ikararak
Italya’ya ucaklar teslim almak {izere gitmis, ancak italya o devirde savasta tarafsiz
oldugu i¢in savasan iilkelere silah satisin1 yasakladigindan bu ugaklarin gizli sekilde
tilkeye getirilmesi uygun goriilmiis, ancak planlar istenildigi gibi gitmeyince

havacilar sinir disi edilmislerdi. *

Italya’dan ucak temin edilememesi {izerine Almanya segenegine yonelinmis;
Osmanli Devleti’nin Almanya ile savasa girmeden once yaptigi anlasma uyarinca

Tirk Ordusu’na ihtiyact olan malzemelerin ve personelin gonderilmesi karara

*! Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 17.
22 Anadol, s. 94.
# Kansu, Senséz ve Oztuna, s.171.
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baglanmisti. Bu kapsamda Almanya Tiirk askeri havaciligimin yeniden
teskilatlandirilmas: i¢in daha &nce de belirttigimiz gibi Almanya’dan Ustegmen
Erich Serno’yu gorevlendirmisti. Ustegmen Serno o6ncelikli olarak dénemin
kanunlar1 geregi yiizbasiliga yiikseltilmis, sonrasinda Yesilkdy Tayyare Mektebi
Midiirligi ve Osmanli yiiksek komuta kademesinde havacilik danigmanliginin yani
sira Teskilat1 Havaiye’nin de basina getirilmistir. Yiizbasi Serno’nun Tiirk askeri
havaciliginin gelismesi yoniinde 6nemli katkilar1 olmus, idaresi doneminde 3 faal
ucak ve birkag pilotla devraldig: askeri havaciligi savasin son yilinda 17 bdliikten
olusan bir kuvvet haline getirmis, bircok Tiirk pilot ve rasidin yetismesini saglamus,
meteoroloji teskilati, onarim ve bakim atdlyeleri agmis ve Osmanli Ordusu’na ugak
temini i¢in ¢ahsmustir. ** Yiizbast Serno’nun yardimeiligin ise Siivari Ustegmen
Sakir Fevzi Bey getirilmisti. Sakir Fevzi Bey Almanya’da kendi imkanlar ile
pilotluk egitimi gormiis, Temmuz 1914’te yeni kurulan 4 ncii Ordu’da
gorevlendirilmis ve gotlirdiigii Rumpler tipi ucak Halep’te kirim gecirince 1914°te

[stanbul’a dénmek zorunda kalmugti. *°

Bu donemde Almanlarin saglayacagi ugaklar, 12’ser adet olmak {izere
Rumpler BI ve Albatros BI tipi iki kisilik ve ¢ift satihl1 ugaklardan olusuyordu. 100
beygirlik Mercedes motorlara sahip bu ucaklar, silahsizdi ancak bomba
tagtyabiliyordu. *° Almanya’dan gelecek bu 24 ugaktan 12’si hemen gonderilecek
sekilde hazir durumdaydi. Diger 12’sinin ise Subat 1915°te hazir olabilecegi
bildirilmis, bunun disinda Avusturya-Macaristan hiikiimetinin satin almaktan

vazgectigi 12 adet LVG tipi ugagin alinabilmesi igin de temaslara gegilmisti. >’

Tirk Hava Tegkilati’'nin bu donemdeki en 6nemli problemlerinden biri de
personel sikintist seklinde bas gdstermistir. Osmanli Devleti’nin savasa girmesiyle
birlikte eldeki ucak ve pilot sayisinin yetersizligi {lizerine Almanya’dan yardim
istenmisti. Savasin ilk yilinda Almanya askeri pilot yerine sivil pilotlar

gonderecegini bildirmis, bu Oneri Enver Pasa tarafindan kabul edilmisti. Osmanli

*Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, Ankara: 2002, s. 239.
P age,s. 241.

% Kansu, Sensdz ve Oztuna, s. 181.

2 Kurter, s. 242.
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Ordusu askeri havaciliginda gorev yapacak olan Alman sivil pilotlara, meslek ve
O0grenim durumlarina uygun diisecek subay ve astsubay riitbeleri verilmisti. Genel
olarak ordu igerisinde Alman sivil pilotlar subay ve makinist, teknisyenler ise

astsubay olarak gorev almislardir. **

Almanya’dan saglanacak bu ucaklar konusundaki en oOnemli problem bu
ucaklarin nasil sevk edilecegi iizerine olmustu. Ciinkii Berlin Istanbul demiryolu hatt1
olmasima ragmen bu siralarda savasta tarafsizligini ilan etmis olan Bulgaristan ve
Romanya iizerinden gecis yapilabilmesi miimkiin degildi. Ancak yapilan temaslar

sonucu bu sevkiyatin yine bu giizergahtan yapilmasina karar verilmisti.

Romanya ve Bulgaristan iizerinden sevkiyat karari verilmesi ardindan,
sandiklanan ugaklarin sirk esyasi ve Kizilhag malzemesi olarak deklare edilmesi, her
ucak sandigina tiiccar ve is¢i pasaportuyla seyahat edecek bir pilot ve iki teknisyenin
refakat etmesi kararlastirilmisti. Ucaklarin Macaristan Romanya Bulgaristan sinirina
yakin Mehadia kasabasinin giineydogusunda ve Orsova’nin 25 km kuzeyinde
bulunan Herkulesbad’da kii¢iik bir askeri alanda monte edilmesi ve buradan
havalanarak Bulgaristan i¢inde Lom Plaksa kasabasi civarinda bir diizliige indikten
sonra tekrar sdkiilerek Istanbul’a génderilmesi karar1 alinmist1. Bu noktada Bulgarlar
yapilan temaslar sonucu sevkiyata g6z yummay1 da kabul etmisler, ancak Bulgar

basminda olayn ortaya ¢ikmasi iizerine bu plan basarisizliga ugramistir. * (EK-1)

Birinci Diinya Savagi’nda Tiirk havaciligi dnce kara ve deniz olmak tizere iki
taktik kisimda faaliyetlerde bulunmustur. Bunlardan kara havaciligi Harbiye Nezareti
emrinde bulunan hava birlikleri; ordular i¢in kesif, gdzetleme, bombardiman 6nleme,
himaye ve destek gorevini yiiriitiirken; deniz havaciligi Bahriye Nezareti emrinde
bulunan hava birlikleri; ordularin harekatlarini, kesif, gozetleme ve harekat

gorevlerinde destek vazifeleri igin gorevlendirilmistir. *°

®age,s. 241.
P age., s. 242-243.
0 Alasya, s. 728, Anadol, s. 97.
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Bu donemde deniz havaciliginin ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in Donanma
Cemiyeti tarafindan ugak fabrikasina {i¢ deniz ugagi siparisi yapilmistir. Bu fabrika
kara ucagi yapmakta oldugu i¢in yapilacak bu ugaklar aym1 zamanda ilk deniz
ucaklar1 olacakti. Yiizbast Savmi’nin bagkanhiginda ve Ustegmen Ismail’den olusan
heyet Subat 1915’te ucaklar1 teslim almak {lizere Almanya’ya gonderilmis, ancak
ucaklar hazir olmadigindan bu askerler once kara, sonra deniz ve hava ugagi
egitimine yollanmislar, boylece daha sonra diplomalarini almislardi. Bunun yan1 sira
tamamlanmayan ugaklarin yerine Gotha ugaklar1 verilmistir. 3 Ekim 1915 itibariyle
Bahriye Nazirlig1 emrinde iki adet Niauport egitim ucagi, bir Curtis ve dort Gotha

olmak tizere on bir ucak faal durumda gorev almistir. 31

Hava Kuvvetleri’nin iki ayr1 nezarete bagli olmasi idari agidan sorunlara neden
oldugundan Nisan 1916’da Serno Donanma Bakani Cemal Pasa’ya bagvurarak ordu
ve donanma havaciliginin tek bir komuta altina alinmasin1 6nermis, Mayis 1916’da
da Enver Pasa’nin emriyle donanma havacilig1 da tekmil ve komuta konularinda 13
ncii subeye baglanmistir. Lojistik ve idari konular ise Donanma Bakanligi’nin

sorumluluguna alinmustir. *>

1916 yilinda teskilat icerisinde getirilen yeniliklerden biri de pilotlarin
yetistirilmesi konusunda olmustur. Bu tarihe kadar pilotlar sadece subaylardan
yetistiriliyordu. Yapilan hava muharebelerinde ve meydana gelen arizalar nedeniyle
diisen her ucakta iki subay kaybedilmekte, boylece yetistirilmesi uzun zaman isteyen
subay sayis1 gittikge azalmaktaydi. Bu nedenle 1916’da alinan bir kararla hava

birliklerine astsubay ve sivil personelden pilot yetistirilmesi de kabul edilmistir.”

Yesilkdy Ucus Okulu’ndaki pilotluk ve rasithik kurslarmma zaman zaman
Tiirkiye’ye gorev yapmak i¢in gelen sivil Alman pilotlart da katilmisti. Cephe
gorevlerinden arda kalan zamanlarda bu pilotlar okulda ders veriyordu. Yiizbasi
Serno da ayni sekilde Canakkale’de bulunmadigi zamanlarda 6grenci subaylarin

yetistirilmesine destek amaciyla okulda gorev yapiyordu. Bunun disinda okulda

3! Keyiisk, s. 56-57.
32 Y1ilmazer, s. 103-105.
33 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 71.
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gdrev yapan egiticiler genelde Tiirk’tii ve Ustegmen Mitat (Tuncel) ve Yiizbas1 Fevzi
Beyler de bu kisilerin baginda geliyordu. Egitim ¢alismalari ise yerde REP ve Bleriot

Pingoum, havada ise Osmanlh Deperdussin ugagi ile yiiriitiiliiyordu. **

Osmanli Devleti’nin ugak kullandig1 ilk savas olan Balkan Savasi tecriibesi,
ucaklarda pilotlarin yaninda ayri bir rasit sinifinin olusturulmasi gerektigini gozler
Oniline sermisti. Bu nedenle pilotlarin yaninda havada g6zlem iizerine odaklanan ayri
bir rasidin yetistirilebilmesi i¢in bir okul olusturulmustur. 1916°da rasit kurslarina
sadece subaylar kabul edilmistir. Okulun 6gretmenligine Alman Yiizbas1 Keiper
tayin edilmisti. Telsiz, seyriisefer, bombardiman, fotograf, pratik motor bilgisi gibi
derslerin verildigi okulda 1916 yili icersinde ciddi kazalar da meydana gelmistir. 3
Mayis’ta Ali Riza ve 6gretmen Preussner’in ugtuklari Gotha ucagi diismiis, ugucular
Olmiis, 17 Mayis’ta da bir baska kazada Emin Nihat kurtulmus, 22 Kasim’da ise
Hayrettin Fokker ugagimin diismesi sonucu Olmiig, 27 Aralik’ta da Fethullah ve

makinist Hagim’in ucag1 diismiistiir. 33

Birinci Diinya Savasi basladiginda eldeki ucak ve havacilar Tiirk Ordusu’nun
ithtiyacim karsilayacak sayida olmadigindan Alman hiikiimetine basvurularak ugak,
havaci, yedek malzeme ve egitim i¢in personel istenmis, Osmanli Devleti’nin
Almanya yaninda savasa dahil olmas1 sonrasinda istenilen ucak ve pilotlar gelmeye

baslamistir.

Birinci Diinya Savasi’nin ilk yillarinda 50’ye ulasan ugak sayisi, sonraki
yillarda artis gostererek dort yillik savas siiresinde 100 pilot ve 400°l asan ucaga
ulasmis ve bunlar Tiirk hava giiciinde gorev almistir. Osmanlilarin savasa girmesi
1914’te havacilik 1slahat1 yiiriitiildigli zamanlara rastlamistir. Bu siirecte, Fransa
1smarlanan ugaklari teslim etmedigi i¢in, {i¢ii faal, ikisi tamirde bes kara ve iki deniz
ucagi ile savasa girilmis, bu kuvvet 1915 sonunda 40 ucaga, sonraki yillarda ise 100
ucaga yiikseltilmistir. Tiim savas boyunca 450 ucak Tirk Ordusu’nda gorev almistir.
Bu rakama Alman Pasa Bdéliikleri’nin 150 ugag1 da dahildir. Baslangicta on pilota

sahip olan Osmanli hava giicli, savagin sonunda 100’e yakin pilot ve rasida

* Kurter, s. 245-246.
3% Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 227.
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ulagmistir. Savasin sonunda da dorder ucaklik 17 bolik ve 3 deniz boliigi

teskilatlanmigtir. *°

Savag siiresinde havacilik alaninda getirilen yeniliklerden biri de rasat
subelerinin agilmas1 olmustur. 1914 Ilkbaharinda Kahire seyahatine baslayan Nuri,
Yafa’ya kadar gelmis, ancak arkadan esen riizgar yiiziinden ucagin havada
tutunamayacak oranda siiratsiz kalmasi sonucu, denize diiserek sehit olmustur. 37 Bu
nedenle bu gibi kotii tecriibelerin en aza indirilmesi ve havacilifin gerektirdigi sartlar
dolayistyla Alaimi Cevviye Subesi adi verilen rasat merkezlerinin agilmasi
diistiniilmiis ve ilk olarak Istanbul ve Edirne’de de birer sabit Alman Rasad:
kurulmugtur. 1915 Aralik ayinda Gelibolu’da bir ii¢lincii Alman hava rasat subesi
kurulmug ve riizgarin istikametinin ilgili makamlara iletilmesi amaglanmistir. 3%

Boylece bu subelerin olusturulmasiyla 1916 yilinda Canakkale ve Karadeniz’deki

faaliyetlerini arttiran Tiirk Alman ugaklarinin ugus emniyeti de saglanmistir.

Birinci Diinya Savasi’nin basinda, seferberlik sirasinda ugak durumu su sekilde

olusmustur.*

- Rumpler (ad1 Fethi), Pilot’u Ustegmen Sakir.

- Bleriot (adlar1 Edremit, Tarik Bin Ziyad), Pilotlar1 Ustegmen Salim, Yiizbast
Fesa.

- Nicuport Deniz (adi Mahmut Sevket Pasa), Pilotlar1 Fazil ve yeni yetisen
bahriyelilerden biri.

- Pannier ile I Bleriot (ad1 Ertugrul), tamirdedir.

- Okul ugagi olarak Bleriot Pingouin, I Deperdessin 35 B’lik.

Osmanli Imparatorlugu’nun savasa girmesi ardindan ilk asamada Alman

hiikiimetine miiracaat edilerek, 12 ugak ve bunlar kullanabilecek pilotlar istenmistir.

36 a.g.e., s. 167, Anadol, s. 95.

%7 Siier, s. 136.

¥ Keyiisk, s. 59.

3% Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 171.
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Bununla beraber Ali Riza, Tahsin, Abdullah ve Mehmet Ali Beyler pilotaj egitimi

icin Almanya’ya gonderilmis ve 18 Subat 1915°te pilot brovelerini almislardir. *°

1916 yilina gelindiginde Tiirk cephelerinde ugak sayisinin artmasi, yedek parca
ve malzeme ihtiyacin1 da ortaya ¢ikarmisti. Bu nedenle artan ugaklarin bakim ve
onarimi i¢in hava teskilatinin genisletilmesi ihtiyaci ortaya c¢ikmistir. Bununla
beraber Balkan yollarinin acilmasiyla Almanya’dan saglanan destekle Tiirk
havaciligi savasin basindan beri en faal durumuna ge¢misti. Bu nedenle
Baskomutanlik karargahi 13 ncii Subesi olarak gorev alan Hava Miifettisligi disinda,
Harbiye Dairesi 9. Umuru Havaiye Subesi kurulmus, ikmal ve tedarik konular1 ile bu
sube gorevlendirilmistir. Umuru Havaiye Miifettigligi tiimen kumandani yetkisi
almis, barig zamaninda Harbiye Nazirligi’na, savas durumunda Genel Karargah’in 13
ncii Subesi olarak Bas Komutanliga bagli olacagi hilkkme baglanmistir. Bu sube genel
olarak cephelerde gorev yapan hava birliklerinin ikmallerinin rahat yapilabilmesi i¢in
ikmal depolar1 yapmak, havaciligin o anki ihtiyacina gore siparisleri diizenlemek,
yeni ugak birlikleri ve balon takimlari olusturmak, hava gozetleme merkezleri
kurmak ve Istanbul’un hava savunmasini diizenlemek ile gorevlendirilmisti. Subenin

emrindeki hava kitalar1 da su sekilde olugturulmugtur. *!

- Tayyare Kitaat1 (Istasyon ve béliikler),
- Balon Kitaati,

- Ucaksavar Kitaati,

- Topgu Olgme Kitaati,

- Deniz Tayyare Kitaati,

- Depolar ve Parklar Kitaati,

- Fotograf ve Fotogrametri Subesi,

- Rasadati Havaiye Subesi,

Page.,s. 172.
4 a.g.e.,s. 219, Kurter, s. 314.
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Savas devam ederken, Miifettislik Baskomutanlik Karargahi’nin lizum
gordiigii cephelerdeki komutanliklar emrine ve onemli bolgelere birer ugak boliigi

verilmisti. Bu béliikler su sekilde olugturulmustur: *

- 1 nci ve 6 nc1 Tayyare Boliik’leri 5 nci Ordu emrinde Canakkale’de,

- 2 nci Tayyare Boliigii 6 nc1 Ordu emrinde Irak’ta,

- 3 ncii Tayyare Boliigii Kuvay1 Miirettebe emrinde Maan’da,

- 4 ncii Tayyare Boliigii 4 ncti Ordu emrinde Adana’da,

- 7 nci Tayyare Boliigii 3 ncii Ordu emrinde Susehri’nde,

- 8 nci Tayyare Boligl Yesilkdy’de baskomutanlik Vekaleti emrinde olup 3
ncii Ordu i¢in Susehri’ne gonderilmek iizere hazirlanmakta,

- 9 ncu Tayyare Boliigii Baskomutanlik Vekaleti emrinde Istanbul hava
savunmasi i¢in Yesilkoy’de,

- 300 ncii Pasa Tayyare Boliigii 4 ncii Ordu emrinde Filistin’de,

- 5nci Tayyare Boliigii ve Deniz Miifrezesi Izmir’de,

- Iki ugakli Kavak Tayyare Miifrezesi Istanbul Bogaz1 Komutanlig1 emrinde ve
bir deniz ucag1 Eregli’de,

- Sekiz ucakl bir boliilk Baskomutanlik Vekaleti emrinde Yesilkdy’de,

- Bes ugakli bir Deniz Tayyare Boliigii Canakkale’de Bogazlar Genel

Komutanlig1 emrinde bulunuyordu.

Osmanl1 Imparatorlugu’nun Birinci Diinya Savasi’nda yenildigini kabul etmesi
ve ardindan imzalanan 30 Ekim 1918 tarihli Mondros Ateskes Antlagsmasi
hiikiimlerinin uygulanmasiyla askerler terhis edilip, silahlara el konulmus ve énem1li
goriilen yerler gozetim altinda bulundurulacagi hiilkme baglanmisti. Bu arada
Yesilkdy'deki askeri kuruluslarda Ingiliz ve Fransizlarin gdzetimi altina girmis ve
Alman havaci personel iilkeden ayrilmis; Temmuz 1918’de yeniden yapilanmaya
calisan Kuvayi Havaiye Miifettisi Umumiligi (Hava Kuvvetleri Genel Miifettisligi)
kadrolar1 bosalmis, sadece kagit lizerinde bir ad olarak kalmistir. Bdylece bu sartlar
altinda Tiirk havaciligi, Birinci Diinya Savasit gibi yikict bir savasin ardindan

Kurtulus Savasi’na girmistir.

4 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 69.
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III. BIRINCI DUNYA SAVASI SIRASINDA CEPHELERDE HAVACILIK
FAALIYETLERI

Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na katilmasi ile beraber, Tiirk Hava
Kuvvetleri de az sayida ugak ve personelle cephelerde yer almistir. Tiirk pilotlar1 bu
savasta Canakkale, Filistin, Irak, Medine ve Canakkale cephelerinde gorev yapmus,
cesitli olanaksizliklara ragmen 6zellikle kesif calismalarinda 6nemli basarilara imza
atmistir. Canakkale disindaki cephelerde havacilik faaliyetleri bagka bir ¢aligmanin
konusunu olustursa da, Birinci Diinya Savagi’nda Tiirk havaciliginin geldigi noktay1

anlamak agisindan bu cephelere de kisaca yer vermek gerekmektedir.

Birinci Diinya Savasi basladiginda Osmanli Devleti ilk olarak Kafkas
cephesinde kesif hizmetlerinin yiiriitiilmesi i¢in iki havaciy1, Yiizbas1 Salim ilkugan
ve Fessah Evrensel’i Bleryo ugaklar1 ile Trabzon’a goénderilen ikmal gemisiyle
yollamis, ancak Ruslar tarafindan geminin batirilmasiyla iki havaci esir alinmis ve

4
savas sonuna kadar bu havacilardan yararlanilamamustir. **

Karadeniz’de savasin ilk asamasinda Ruslar Karadeniz iizerinde kesif ve
bombardiman faaliyetlerine baslamiglardir. 1915°te bogazlarin diisman kuvvetleri
tarafindan hem kuzeyden hem de giineyden tehdit edilmesi dolayisiyla, Istanbul’da
giiclii birlikler bulundurulmus bolgenin kesfi i¢in de Yesilkdy ucak okulunda
bulunan ugaklar sahil kesfi yapmaya baslamistir. 5 Mayis’ta Karadeniz Bogazi’na
yaklastig1 haberi aliman diisman donanmasi iizerinde kesif amaciyla havalanan
Yiizbasi Fevzi ve Rasit Tegmen Sami idaresindeki Deperdessin tipi ucak Belgrat
ormanina diismiis, havacilar Birinci Diinya Savasi’ndaki ilk hava sehitlerimiz

olmustur. *

Kafkas cephesine 1915 yilinda ugak gonderilememesi nedeniyle Tiirk
tarafindan ugus yapilamamis ancak Ruslar bu cephede havacilardan

yararlanmislardir. 1917 yilinda Rus ugaklarina kars1t Dogu’da 2 nci Ordu’nun 3-5

3 Keyiisk, s. 29, Kansu, Sensoz, Oztuna, s. 174.
* Keyiisk, s. 60, Anadol, s. 105, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 37.
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faal ugakli 10. boliigi ile 3 ncii Ordu’nun 2-3 faal ugakli 7 nci Boliigii gorev
yapmuistir. * Dért personel ve iki ucucudan olusan 7 nci Tayyare Boliigiiniin Rus
taarruzunun baglamasi ile bu bolgeye sevk edilmesi karari ardindan, Yesilkdy’de
hazirlanan iki Gotha ucagi Yavuz’a yliklenerek 6 Subat 1916’da Trabzon’a
cikarilmistir. Bu sirada Ruslarin Erzurum’u isgal etmek lizere olmalar1 nedeniyle
Trabzon’dan ucaklarin Erzurum’a sevki istenmigse de, kotii hava kosullar1 nedeniyle
sevkiyat gerceklesememis, 26 Subat 1916’da havalanan iki ucagin arizalanmalariyla
bu ucaklardan da faydalanilamamustir. Mart 1916’da 3 ncii Ordu, Rus taarruzu
sonrasinda 7 nci Tayyare Boliigi’ne Erzurum Tercan dolaylarindaki diisman
durumunu kesfetme gorevi verilmis, bu amagla havalanan iki u¢ak hava muhalefeti
nedeniyle geri donmiislerdir. Bunun disinda Mayis ay1 boyunca da Tercan, Askale,
Pimnarkapan, Yesilk0y dolaylarinda kesifler devam etmistir. 25 Temmuz 1916°da
Erzincan’in isgal edilmesi sonrasinda 7 nci Tayyare Boliigii Susehri’ne taginmustir.
Bu kapsamda hava kesifleri siirdiirtilmiis, 30 Temmuz 1916’da Kelkit’te diismanin
durumunu 6grenmek i¢in gorev alan ugak, diigman ordugahlarini1 bombalamis Rus
tiimeninin doguya hareket ettigini kesfetmistir. Eyliil’den Aralik ayina kadar Rus
cephesinde bir¢ok muharebe yapilmis, 12 Aralik’ta da ¢ok sayida Rus ugagi Kemah
ve Refahiye’yi bombalamistir. Bunun yani1 sira dogu cephesinde yapilan
muharebelerde yipranan ve hasara ugrayan tayyare boliigiiniin yeni ucaklarla takviye
edilmesi i¢in iki Albatros C-III ugagi demiryolu ile Ulukisla’ya gonderilmis ve 7 nci

Tayyare Boliigii Komutanligi’na da Alman iistegmen Fiinfhausen tayin edilmisti. *°

Cemal Pasa oOnderliginde 4 ncli Ordu, Kanal Harekati ic¢in yilsonunda
hazirlanmis ve acil olarak ugak yollanmasini istemis, bu talep iizerine Istanbul’dan
Fethi isimli Rumpler ugag1 Sakir Fevzi ugagi trenle Iskenderun’a ulastirilmisti.
Burada ugagin monte edilerek Halep yolu ile Sam’a ugurulmasi planlanmig, 20
Aralik 1914°te de Doris Kruvazorii Iskenderun &niine gelmisti. Sahilde montaji
tamamlanan ugagin ve sehirdeki askeri araglarin teslimini, aksi takdirde sehrin
bombalanacagini iceren iiltimatomun reddedilmesinin ardindan, bu ugak sokiilerek
acilen bir tren tiineline sokulmustur. Ertesi giin Doris, iskenderun Payas arasindaki

demiryolunu bombalamistir. Gemi gittikten sonra ugak tekrar kurulup Halep’e

* Anadol, s. 125.
% Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 74-79.
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ucurulmus, ancak 28 Aralik’ta Halep’ten Sam’a dogru kalkarken piste vurarak hasar

gdrmiis, boylece ordu Filistin cephesinde de ugaksiz kalmustir. ¥/

Irak’ta Tiirk kuvvetlerinin Suaybe Muharebesi’nde diismanin ciddi direnisiyle
karsilasmas1  sonrasinda Irak cephesinde ilk hava faaliyetini Ingilizler
gerceklestirmistir. 14 Mayis 1914°te Basra’ya gelen Moris Farman tipi iki ingiliz
ugagindan birine 27, digerine 31 Mayis’ta kesif ve gozetleme gorevi verilmistir. **

Irak’ta Ingilizler 31 Mayis — 3 Haziran muharebelerinde de ucakla kesif ve
taarruz destegi saglamistir. 14 Haziran 1915°te de Kiitulamara dolaylarinda iki
Ingiliz ucag1 bolgedeki Tiirk Ordugahin1 bombalamisti. 24 Temmuz’da Nasiriye’nin
diismesi sonrasinda da diisman ugaklar1 Dicle boyunda siirdiirdiigii harekatta yine
ucaklardan kesif amaciyla yararlanmis, bu uguslar sirasinda 16 Eyliil’de bir diisman
ucag1 Turk birliklerinin actig1 ates sonucu diisiiriilmiis, 27 Eyliil’de de bagka bir ugak
yere inmeye mecbur birakilmisti. Esir edilen personelin sorgusunda ingilizlerin

Irak’ta 7 ugak bulundurdugu anlasilmustir.

21 Kasim 1915’te Selmapak mevzileri ve Bagdat dolaylarindaki Tiirk
kuvvetlerinin durumunun kesfedilmesi amaciyla havalanan Ingiliz ucag: diisiiriilmiis
ve pilot esir alinmisti. Ugak fazla hasar gérmedigi i¢in kiigiik bir onarimdan sonra
ucurulabilir duruma sokulabilecekti. Bunun disinda ayni giin kesif yapan ikinci bir
Ingiliz ucag1 daha diisiiriilmiis, ertesi giin de yine diisiiriilen ugaktaki Ingiliz rasit esir
alinmisti. Irak cephesinde 6 nc1 Ordu emrinde hava kuvveti olmamasina ragmen,
Eyliil 1915°ten itibaren ele gecirilen Ingiliz ugaklarimin kullamlabilir hale

getirilmesiyle bu cephede de ugak kullanilmaya baglanmustir.

25 Kasim 1915°te Pilot Ustegmen Fazil’in diismandan ele gecirilen ucaklar
ucar duruma sokmasinin ardindan, Tirk Komutanligi Kurmay Bagkani hazirlanan
ucaklardan birini Nehrivan yoniinde diisman kuvveti bulunup bulunmadigini
O0grenmek i¢in gorevlendirmis, bu emre gore yapilan kesif sonunda diismanin
Selmapak mevziinden cekilmekte oldugu Ogrenilmisti. Diismandan ele gegirilen

ucaklarla géreve devam edilirken 1915 Aralik ayinda 2 nci Tayyare Boliigii Bagdat’a

" Kansu, Senséz ve Oztuna, s. 175.
* Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 58.
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gelmeye baslamisti. 2 nci Béliik gelmeden once Pilot Ustegmen Fazil, Yiizbasi
Fettah ve Ustegmen Mehmet Ali birlikte kesif gorevine devam etmisler, ilk
ucuslarint Aziziye’de yapan Tiirk havacilari, sonradan Kutulamare’de hazirlattiklari

iki alana ugmaya baslamislardir. 9

Osmanl1 Ordusu Filistin Sina cephesinde de Birussebi’ye gonderilen 4 Tiirk
ucagindan faydalananmis, buna karsilik Fransiz ve Ingiliz ugaklari kesif, gozetleme
ve topcu ates tanzimi yaparak Tiirk kuvvetlerinin kanala kars1 taarruzlarini ates altina
aldirmis, kendi kuvvetlerine hava destegi saglamisti. Filistin cephesine ucak saglama
caligmalar1 sonrasinda yeni tamir gormiis bir Ponnier ucagi Subat 1915°te 4’ncii
Ordu’ya tahsis edilmisti. Bu miifrezede ugakla beraber, 2 ucucu ve 93 erat yer
altyordu ve Ponnier hava muhalefeti nedeniyle ilk kez 9 Nisan’da kesif ucusuna
cikmigtir. Ancak kirim gegirdiginden 4’ncii Ordu ucgaksiz olarak savasa devam
etmistir. Ingiliz ve Fransizlar ise bu cephede ucaklardan &nemli olgiide

yararlanmuslardir. *°

Irak cephesinde de 6 nct Ordu emrinde hava kuvveti olmamis, ancak
Eyliil ayinda ele gegen ingiliz ugaklarinin kullanilabilir durumda olmas1 nedeniyle 4
ncii Ordu’da gorev yapan Fazil bu ugaklar1 gormek i¢in 25 Eyliil’de Irak’a gelmis ve
ele gecirilen bu ugaklarin kullanilmasi kararma varilmistir. Fazil’in hazirlattig
Farman ve Coudron ucaklar1 da bu cephede kesif ucuslarina baslamistir. Ik ucus
Aziziye’ye yapilmig, bolgede 1915 sonuna kadar 5 kesif gergeklestirilmistir.
Ingilizlerin Irak’taki hava giicii de Farman, Coudron 4, Martinsyde S1 ve Bristol

Scout D tiplerinden olusuyordu. >'

Irak cephesinde 1915 yilinda Ingiliz ucaklarma yapilan topgu atesi, diisman
ucaklarinin yere inmesi ya da diisliriilmesini saglamistir. Bu nedenle bu cephede
havacilik acisindan en Onemli faaliyet diisman ucaklarinin etkisiz hale getirilmesi

olmustur.

Ya.ge., s. 58-63. )
>0 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 210.
lage.,s. 212.
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2 nci Ordu’nun Dogu’ya gonderilmesi karari ile beraber, orduya kesif ve destek
hizmeti yapacak 10. Tayyare Boliigii’niin, dort ugcak ve alt1 personel ile kurulmasina
karar verilmis, bolikk Kasim ayinda Diyarbakir’da goreve baslamistir. 10. Tayyare
Boliigli'ne Almanya’dan malzeme gelmemesi dolayisiyla boliikte kisa siire sonra

ucar durumda tek ucak kalmamustr. >

Genel olarak baktigimizda ileriki boliimlerde agiklayacagimiz gibi Almanlarin
Canakkale disindaki cephelerde Osmanli ordusuna sagladigi destek cok sinirh
kalmisti. Bu cephelerde gorev yapan ugak boliikleri Tiirk birlikleri oldugu igin
kadrolar1 Alman ucak bdliiklerine gore zayif kalmis, bakim personeli, yedek

malzemeleri, ugaklarin nitelikleri de yetersiz kalmistir.

>2 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 81.
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IKiNCi BOLUM
CANAKKALE CEPHESININ ACILMASI SONRASINDA TARAFLARIN
SAVAS DUZENLERI VE HAVA KUVVETLERI

I. CANAKKALE HAREKAT ALANININ COGRAFi DURUMU

Canakkale Savaslari’na ve taraflarin savas diizenlerine etki eden unsurlardan
biri harekat alan1 olmustur. Bu nedenle genel olarak savasin ve hava harekatlarinin
gerceklestigi bolge hakkinda bilgi sahibi olmak i¢in, savas alaninin cografi yapisini
aciklamak gereklidir. Genel olarak Canakkale Savaslari’nin harekat alan1 Canakkale
Bogazi, Gelibolu Yarimadasi ve yakin kiyilarda Gelibolu, Goék¢eada, Limni ve
Imroz’u da icine alan genis bir bolgedir. Bu kapsamda 6ncelikli olarak ilk zorlanan
bolge olan Canakkale Bogazi, ¢ikarmanin yapildigi Gelibolu Yarimadasi ve Tabyalar

gibi alanlar1 ve tiim bolgenin cografi yapisini agiklamak gerekmektedir.

A. Canakkale Bogaz1

Asya ve Avrupa kitalari ve Marmara—Ege Denizleri arasinda kuzeydogu ve
glineybat1 yoniinde dogal bir suyolu olarak uzanan Canakkale Bogazi; uzunlugu 62
km, en dar yeri ortada 1,3 km, en derin yeri Canakkale Kenti karsisinda 100 metre ve
ortalama derinligi 50-60 metre olan 6dnemli bir bogazdir. Yabanci dilde Dardaneller
Bogazi ve Osmanli kaynaklarinda Akdeniz ya da Hisar Bogazi olarak isimlendirilen

bogaz Canakkale Deniz Savaslari’nin alani olmustur.” (EK-2)

Stiphesiz bogazin en 6nemli 6zelligi, stratejik ve ekonomik Onemine paralel
olarak Karadeniz ve Akdeniz devletlerinin kisa yoldan iliskiye ge¢cmesine olanak
vermesidir. Bu nedenle Birinci Diinya Savasi’nda da bogazlara sahip olmak Akdeniz

ve Karadeniz’de harekati basariyla silirdiirebilmek i¢in sart olmustur. Bu nedenle

>3 M. Orhan Bayrak, Canakkale Savaslar, istanbul: Bir Harf Yaynlari, 2005, s. 15.
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Miittefik Harekatinin birincil amaci1 Bogazlarin deniz yoluyla gecilmesi olmustur.
Gergekte Canakkale Bogazi’nda deniz gelgiti olmamasina ragmen su ylizeyinde
Marmara’dan Ege’ye dogru saatte 34 mili bulan bir akint1 vardir. Bogaz bir hayli
uzun olmasi, yer yer daralip genislemesi, siirekli kivrimlarla kolay gecilecebilecek

bir konumda degildir. **

Bogazin en genis yeri Erenkdy Koyu ile Tengerdere agzi arasi ¢izgisidir. Eski
Hisarlik Burnu’ndan sonra Bogaz batiya dogru bir kivrim yaparak, Morto Limani’n1
olusturmaktadir. Karanlik Liman ve Morto Limani’ndan sonra Bogaz darlagmakta,
Kumkale ve Seddiilbahir ¢izgisinde son bularak Ege Denizi’ne agilmaktadir. Bunun

yani sira Kumkale ve Seddiilbahir bolgesine bogazin girisi de denilmektedir. >

Bolgede amfibi hareketlerine en elverisli kiyilar ii¢ ayr1 kesimde toplanmistir.
Bunlardan ilki Gelibolu Kavak Suyu agzi ve Bakla Koyu kiyilaridir. Fakat bu
kesimin ¢ikarma teknigi agisindan avantajina ragmen miistahkem mevki bolgesine
uzaklig1, aradaki arazi yapisinin dar ve ¢ok engebeli olusu ve Trakya’daki ana
yigmak kuvvetleriyle Canakkale’yi savunan kuvvetler arasinda sikigip ezilmesi gibi
taktiksel ve stratejik sakincalari vardir. Bununla beraber ¢ikarma harekatini

destekleyecek donanmanin ileri iisleri de uzaktir. *°

Savagin basladig1 sirada Canakkale Bogazi’nin donanimi ve silahlart eksik ve
cephane bakimidan zayif durumdaydi. Ozellikle bogazin giris yerinde Dardanos
hizasina kadar olan kismi1 savunmasiz kalmisti. Sadece Dardanos ve Kepez civarinda

7 adet 7,5-1,5 cm ¢apinda deniz toplari bulunuyordu. >’

B. Gelibolu Yarimadas
Canakkale Bogazi ve Saroz Korfezi arasinda glineyde Ege Denizi’ne dogru

uzanan, Canakkale kara savaslarinin yasandigi bolge olan Gelibolu Yarimadasi 90

> [brahim Artug, 1915 Canakkale Savas, istanbul: Kastas Yaymnlari, 2004, s. 53.

> Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi: Canakkale Cephesi Harekat: ( Haziran 1914-24 Nisan
1915), V. Cilt, L. Kitap, Ankara: Genelkurmay Basimevi, 1993, s.16.

*Birinci Diinya Harbinde Canakkale Cephesi, V. Cilt, 2. Kitap, Genelkurmay Harp Tarihi
Baskanligi Harp Tarihi Yayinlari, Seri No. 3, Ankara: Genelkurmay Basimevi, 1978, s. 7.

°7 Fikret Giinesen, Canakkale Savaslari, Istanbul: Kastas Yayncilik, 1986, s. 25.
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km uzunlugunda, 8-25 km eninde, denizden yiiksekligi Kocagimen Tepesi’nde 303
metredir. Bolgede kara savaslari, yarimadanin giineyinde ve batisindaki bolgelerde
yasanmustir. Bu yerler Ertugrul ve Morto koylari, Seddiilbahir, Zigindere, Algitepe,

Kerevizdere, Kabatepe, Ariburnu, Anafartalar ve Conkbayiri’dir. 58

Saroz Korfezi’nde 4,8 km’lik bir genislikten, glineyde Anafartalar’da 20 km’lik
bir geniglige ulagan ve bu sekliyle bir tiggeni andiran Gelibolu Yarimadas: daglik bir
yapiya da sahiptir. Sanders’in benzetmesiyle Gelibolu arazisi “yamagclar, derin

bogazlar ve keskin yarlar ile boliinmiis sarp daglardan ibarettir.” >

Gelibolu Yarimadasi’nin giiney kesimi, ¢ikarma harekat icin elverisli kiyilar
actig1 gibi, miistahkem mevkinin c¢akili topgu birliklerine bitisik oldugu icin ¢ok
hassas durumda olmustur. Cikarma harekati i¢in Anafartalar ovasmin oOniindeki
kiyilar Kabatepe, Kumkale ve Seddiilbahir ¢evresi elverisli plajlara sahip, bunlardan
her biri en az bir timenin harekatina elverislidir. Birbirlerine yakin oluslar ile de
birden fazla ¢ikarma kesimi kullanmak ve kiyillarda daha erken kuvvetlenerek
harekat1 yiiriitmek de miimkiindiir. Bu agidan bu bdlgelere egemen olmak bogaza
egemen olmakla esanlamlidir. ® Bunun disinda deniz yoniinden baktigimizda
arazinin en belirgin yerleri yarlardir. Bunlar deniz seviyesinden dikleserek altmis
veya yetmis metre ylikseklige kadar ¢ikmaktadir. Bu yarlarin yiizeyleri tif ve kilden
ibarettir. Yarlar son derece diizensiz ve birgogu asilmaz yiiksekte olmasinin yan1 sira,
yan taraflar1 sik ve bodur ¢aliliklarla ortiilmiis olup, bunlar savunma igin iyi birer

sigimma yeri olusturdugu gibi ayn1 zamanda dogal birer engel de olusturmaktadir. ®!

Gelibolu Yarimadasi’nda Anafarta Limani’ndan Ariburnu’na kadar uzanan kiy1
cikarmaya elverigli olmakla beraber, Kiiciik Anafarta ve Kocagimen tepenin
egemenligi altindadir.  Ariburnu’nun dogusundaki arazi dik ve engebelidir.
Ariburnu’nun giineyinde bulunan kii¢iik buruna, Kii¢iik Anafarta ve Giiney Ariburnu

denilmektedir. iki burun arasinda kiiciik ve ¢ikarmaya elverisli bir koy da

*¥ Bayrak, s. 17-18.

> Artug, s. 110.

% Birinci Diinya Harbinde Canakkale Cephesi, s. 8.
*! Miitercimler, s. 70-71.
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bulunmaktadir. Bunun yani sira Kumdere agzi1 da c¢ikarmaya elverisli bir yapi
goriiniimiindedir ve Seddiilbahir bolgesinin kilit noktas1 olan Algitepe’ye en yakin
olan dogrultudur. Kumdere’den sonra kiyr diklesmekte oldugundan c¢ikarmaya
elverigli degildir. Ancak Teke Burnu ve Mehmetc¢ik Burnu arasinda Ertugrul Koyu

bulunmakta ve bu iki koy da ¢ikarmaya elverisli kabul edilmektedir. *

C. Tabyalar

Canakkale Bogazi’ndaki Osmanli Kaleleri’nin bogazin denize karsi
savunmasinda yetersiz kalmasi iizerine 19 ncu ylizyilda yapilan kaleye benzer
yapilara “tabya” denilmistir. Bunlar; bogazin Anadolu yakasinda kuzeyden giineye
dogru Nara, Mecidiye, Cimenlik, Hamidiye, Dardanos I, Mesudiye, Dardanos II,
Orhaniye, Kumkale, Rumeli yakasinda ise kuzeyden giineye dogru Degirmenburnu,
Namazgah, Hamidiye, Mecidiye, Yildiz, Settiilbahir, Ertugrul tabyalaridir. © Bu
tabyalarda 35,5 cm c¢apinda 24 agir top ve daha kiiclik ¢aplarda degisik 113 ( toplam
137) top bulunmaktaydi. Canakkale Sehri ve c¢evresine, Bogaz’in dar yerine
kiimelenmis bu agir ve sayica kalabalik topgu kitlesinin gorevi diisman
donanmasinin Bogaz’1 ge¢cmesini engellemekti. Orta ve giris tahkimatindaki diger
topgularin  gorevi ise merkez tahkimatindaki bu agir topgunun vazifesini

kolaylastirmaktan ibaretti. **

Osmanli Devleti’nin sahip oldugu kale tipi bu tabyalar zamaninin gerisinde
ozelliklere sahip olmalar1 dolayisiyla, Ingiliz ve Fransiz Karma Filosu’nun ¢ok
yakindan atesine maruz kalmustir. Itilaf Devletleri’nin ilk asamada birinci hedefleri
de bu tabyalarin yok edilmesi olmustur. Seddiilbahir ve Kumkale tabyalarinin tahrip

edilmesi ardindan da merkez tabyalarina saldirilmasi planlanmisti.

Itilaf Devletleri’nin Canakkale Cephesi’ni agmalariyla beraber tabyalar bogazin
savunulmasi i¢in biiyiik 6neme sahip olmustur. Ancak Bogaz’da toprak ve kagir

tabyalar i¢inde adi atesli eski toplar bulunuyordu. Bu toplardan en biiyiiklerinin

%2 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, s.16.
% Bayrak, s. 20.
6 Artug, s. 55.
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menzilleri 16 km’yi gegmiyordu. Uzun menzilli gemi toplarina karsi bu asamada
Bogaz’in agzin1 savunmak miimkiin olmadig1 i¢in diismani burada oyalamak asil

savunmay1 ortada yapmak distiniilmiistiir. ©

D. Adalar

(Canakkale Bogazi cevresindeki adalar da harekat alani igerisinde yer almis ve
onemli roller {istlenmislerdir. Ozellikle Canakkale dnlerindeki Imroz (Gokgeada) ve
Bozcaada savasin basinda Bogaz’it kontrol etmek icin, daha sonra da harekat
siiresince iis olarak kullanilmistir. Su anda Tiirkiye nin en biiyiik adas1 olan Imroz’un
en u¢ noktalarda dogu bati1 uzunlugu yaklasik 30 km ve toplam kiy1 uzunlugu 95
km’dir. Bunun disinda Bozcaada da 6zellikle hava faaliyetleri agisindan énemli bir
iis olmus ve Miittefikler burada bir hava alani inga etmislerdir. Bozcaada Balkan
Savaslar1 sonucu Yunanistan iggaline ugramis, savas sonrasinda da Atina Antlagmasi
ile Yunanistan’a birakilmasi istenmis ancak bu stati Osmanli Devleti tarafindan
kabul edilmemistir. Birinci Diinya Savasi’nin baslamasi1 ile de Yunanistan
egemenliginde olan bu adada Ingilizler ve Fransizlar iistlenmis, ada ancak Lozan

Antlasmast ile Tiirk egemenligine geri dénmiistiir. °

II. CANAKKALE CEPHESINDE TARAFLARIN HAREKAT PLANLARI

Canakkale Cephesi’nde savas ilk olarak denizde baslamis, bogazin
gecilememesi ardindan kara savaslari yaganmis ve her iki harekatta da taraflar hava
kesfi ve sinirlt da olsa hava taarruzu da yapmislardir. Bu agidan savasin basindan
sonuna kadar harekat planlart homojen olmasa da bu asamada taraflarin genel olarak

savasin basinda bagvurduklar1 planlar incelenecektir.

A. Canakkale Cephesinin Acilmasi

Stratejik bakimdan iki blok i¢inde ¢ok degerli olan Canakkale Bogazi’na kars1
Miittefik Devletler’in tesebbiisleri daha 1914 Agustos’undan itibaren giindeme

% Fahri Belen, 20. Yiizyilda Osmanh Devleti, istanbul: Remzi Kitabevi, 1979, s. 235.
% Bayrak, s. 22-23.
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gelmisse de Osmanli Devleti heniiz tarafsiz oldugu icin bu mesele lizerinde fazla
durulmamisti. 1914 Eyliil’ii basinda Ingiliz Donanma Bakani Winston Churchill
savas isleriyle gorevli Devlet Bakan1 Lord Kitchener ve basta gelen kara ve deniz
kuvvetleri danismanlart Osmanli Devleti’ne kars1 yakinda girisecekleri varsaydiklar
savas i¢in strateji tartismast yapmuglardi. Yapilabilecek operasyonlar listesinin
basinda ise, zaten Kuzey Ege’de toplanmis olan giiclii filonun Canakkale’yi
zorlamasi bulunuyordu. Gerekirse Gelibolu Yarimadasi ele gegirilecek ve bdylelikle

savas gemilerinin gegisi kolaylastirilabilecekti. '

Winston S.Churchill, Canakkale Bogazi’na kars1 girisilecek bir operasyonun
faydalarin1 soyle siralamaktaydi: Eger bu operasyon Bogazdan gecisi saglayabilirse,
stratejik, diplomatik ve hatta ekonomik bakimdan su faydalar elde edilebilecekti:
Istanbul, Miittefiklerin kontrolii altina girecek, Asya Tiirkiye’sindeki kuvvetlerin
Avrupa cephesinde faaliyet gosteren kuvvetlerle baglantis1 kesilecek ve bdylece
Katkas Cephesinde bulunan Rus kuvvetlerinin yiikii hafifletilerek, Osmanli Devleti
barisa mecbur birakilacakti. Bogazlar1 deniz trafigine agmak suretiyle, ingiltere ve
Fransa tarafindan Rus Ordusu’nun top ve mithimmat bakimindan desteklenmesine,
Rusya’nin hububatinin ihra¢ edilmesine ve dolayisiyla Rusya’nin dis ticaretini
dengeleyerek Ruble’nin degerinin korunmasina imkan verecek ve nihayet Balkan

Devletleri tizerinde olumlu bir etki yapilmasi saglanacaktir.®®

Birinci Diinya Savasi’nin Osmanli Devleti i¢cin 1914 Kasim’inda fiilen
baslamasi ardindan itilaf Devletleri planladiklar1 gibi bogazlara egemen olabilmek
icin Canakkale Cephesi’nin agilmasini tartismaya baslamusti. Ingiliz Bahriye Bakam
W. Churchill’in 1srarla savundugu planin uygulanmasi i¢in 1914 yilinin sonunda
Ingiliz ve Fransiz Donanmalar1 Canakkale civarina gelmeye baslamisti. Bunun
ardindan Istanbul’u isgal etmeye ydnelik Gelibolu yarrmadasini bombalayip ele

gecirmek i¢in yapilacak saldiriyla ilgili karar, Ruslarin 2 Ocak 1915 tarihli Tiirkleri

57 Alan Palmer, Osmanh imparatorlugu: Bir Cokiisiin Yeni Tarihi, istanbul: Yeni Yiizy1l Tarihi
Dizisi, 1995, s. 359.

%8 Rezzan Unalp, Turkish Air Operations During the Dardanelles Campaign”, Communiqués the
Joint Turkish — Israeli Military Conference I (9—12 April 2000 istanbul), Ankara: Genelkurmay
Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanlig1 Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, 2000, s. 122.

29



Kafkas cephesinden uzaklagtirma ¢agris1 iizerine 8 Ocak 1915 tarihinde savas

Konseyi’nde kabul edilmisti.

Osmanli Devleti’nin Almanya yaninda savasa dahil olmasiyla Miittefikler
Canakkale’nin denizden zorlanmasi, bdylece Bogazlarin ele gegirilmesini
hedefleyerek bdlgede Canakkale Cephesi’nin agilmasina neden olmuslardir.
Canakkale Cephesi’nin acilmasinin baslica nedenleri, Bogazlar ve Istanbul’un ele
gecirilmesi ile Osmanli Devleti’nin savas dis1 kalmasi, bogazlari elde tutarak Rusya
ile temas kurulmasi, bu llkeye silah ve malzeme sevkinin saglanmasi, Osmanli
Devleti’nin savastan c¢ekilmesi ile Miittefiklerin bogazlara yerlesmesi, heniiz savasa

girmemis diger Balkan devletlerinin caydirilmasi olmustur. °

Stiphesiz Canakkale Cephesi’nin agilmasinda belirleyici en Onemli faktor
Rusya olmustur. Rusya, Avusturya ve Almanya karsisinda kesin bir maglubiyetten
duydugu endise ile Rusya i¢ine ilerleyen Alman Avusturya baskisini hafifletmek i¢in
miittefiklerinden yeni bir cephenin agilmasini istemis, yeni cephede bogazlar yoluyla
ulasilabilecek en kisa yol olan Canakkale olmustur. Ingilizler Misir’da Siiveys
Kanali’na bir Tirk taarruzu beklediginden Canakkale’ye kuvvet ayirarak hazirlik
yapmanin zor olacagini diisiiniiyorlardi. Bu nedenle Canakkale Bogazi’nin bir amfibi
(¢cikarma) harekatla degil, sadece donanma ile zorlanmasi kabul edilmisti.
Miittefiklerin planlarina goére Canakkale’nin gecilmesi, Siiveys Kanali ve Hindistan
yolunun giivenligi agisindan da O6nemliydi. Bu nedenle Kasim 1914°ten itibaren
Ingilizler Seddiilbahir ve Kumkale tabyalarini bombalamaya baslamis, Subat
1915°ten itibaren de Bogaz’in dis tabyalar1 biiyiik dlciide tahrip edilmis, boylece

Canakkale Cephesi kesin olarak agilmistir.

B. Osmanh Devleti Harekat Plam

Osmanli Ordusu savasa girmeden gerekli tedbirleri almaya baslamis, bu agidan

Almanya ile goriismeler yapilarak savas 6dncesinde de bir harekat plani hazirlanmasti.

% Mango, s. 141.
0 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyll Siyasi Tarihi: 1914-1995, Cilt 1-2, 11. Baski, Istanbul: Alkim
Yaymevi, 2004, s. 113.
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Alman Islah Heyeti Kurmay Baskan1i General Bronsort Von Sehellendorff’un
hazirladig1 sefer planinda, Osmanli imparatorlugu’nun Bulgaristan, Yunanistan ve
Rusya ile catisabilecegi diisliniilmiis ve kesin sonu¢lu muharebelerin imparatorlugun
en 6nemli bolgesi olan Istanbul ve Canakkale dolaylarinda aliacagi kabul edilmis,
Odessa’ya ¢ikarma yapmak gibi diisiincelerle yeni bir plan daha yapilmigsa da
uygulanmasindan vazgecilmisti. Alman cephesinde Almanya’nin Morn Meydan
Mubharebesini  kaybetmesi Avusturya’nin  Galigya ve Sirbistan’da yenilmesi,
Bulgaristan’da Ittifak devletleri yaninda savasa girmek isteyen Harbiye Naziri’nin
isbasindan uzaklastirilmasi, genel durum iizerinde onemli degisiklikler yapmis ve
yeni duruma gore Albay Hafiz Hakki ikinci bir sefer plani hazirlamisti. Bu plana

w71
gore:

- Bogazlar ve Trakya bolgesinde giliclii bir ordu bulundurarak Balkan
Devletleri tizerinde etkili olmak ve kisa kadar savasa girmemek,

- Bogaz bolgesinde 8-9 kolordu bulundurmak amaglanmustir.

(Canakkale’nin denizden zorlanmasi ardindan g¢ikarmanin nerede yapilacagi
onem kazanmis, bolgenin savunulmasi da 25 Mart 1915°te kurulan 5 nci Ordu’ya
verilmisti. 5 nci Ordu’nun savunma kuvvetleri alt1 piyade tiimeni (3 ncii, 5 nci, 7 nci,
9 ncu, 11 nci ve 19 ncu Tiimenler), 1 nci Siivari Tugay1, 64 ncii Piyade Alay1 ve dort
seyyar Jandarma taburundan olusuyordu. 1 nci Bagimsiz Siivari Tugayr Saroz
korfezinin kuzeyinde, Enez kasabasina uzanan kiy1 hattinda, seyyar Jandarma
Taburlar1 Baba Burnu-Edremit Korfezi dolaylarinda gorev almis, piyade tiimenleri
ise baglica ¢ikarma bolgelerinde gruplanmisti. Tlimenler birbirinden bagimsiz olarak
savunma cephesinde yer almis, 1 nci ve 7 nci Tiimenler Gelibolu Berzah kesiminde,
9 ncu ve 19 ncu Tiimenler yarimada giineyinde, 3 ncii ve 11 nci Tiimenler ise

Bogaz’in disindaki Anadolu yakasi kiyilarinda konuslanmuslard. 2

(Canakkale’de karada topgular hazirlanirken denizde de hazirliklar yapilmis,
seferberligin ikinci giinii 4 Agustos’ta Canakkale Sehri ile Bogaz girisinin asagi

yukar1 orta yerine ilk mayin hatti dosenmisti. Imparatorlugun harbe girdigi giine

7! Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 7-8.
72 Birinci Diinya Harbinde Canakkale Cephesi, s. 8-9.
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kadar gecen ii¢ ay i¢inde bes mayin hatti daha dosenerek, alti sira mayin hatti
meydana getirilmisti. 18 Mart’a kadar gecen bes aylik siire i¢inde de bes mayin hatti

daha dosenerek 403 mayinli on bir mayn hatti olusturulmustu. &

Osmanli Ordusu’nda Canakkale Cephesi’nde ¢ikarmayi su iistiinde karsilama
esasina dayali plan daha sonra 5 nci Ordu Komutan1 Liman Von Sanders tarafindan
degistirilmisti. Yeni sisteme gore kiyr hatti gozetlenerek giivenlik karakollariyla
ortiilecek, tlimenlerin biiyiik kismi donanma topgusunun etkin menzili disinda toplu
bulundurulacakti. Bu planin amaci ¢ok iistiin olan donanma atesinden korunmak ve
genis alanda cephenin her yerine yetismeyen kuvvetleri serbest manevra igerisinde
kullanabilmekti. Boylece diismanin nerelere c¢ikarma yapacagimi gorerek, bu

¢ikarmalarin heniiz kiy1 hattina yerlesmeden karsi taarruza gegmek hedeflenmisti. 7

5 nci Ordu Komutanhigi Bogaz ¢evresindeki kiyr savunmasini planlarken daha
cok kanatlar1 dikkate alarak kuzeyde Saroz Korfezi’ne ve glineyde Anadolu yakasi
bolgelerine oOncelik vererek tertiplenmisti. Ayrica Anadolu yakasinda bulunan
kuvvetler digerlerinden biraz daha fazlaydi. Anadolu yakasinin Kumkale’de
Besigeler ve giiney kiyilar1 her tiirlii diisman saldirisina elverisli ve biiyiik bir
cikarmay1 genis bir kiy1 basi lizerinde rahatlikla siirdiirebilecek karaktere sahipti. Bu
acidan, Limni, Midilli hattindan ilerideki Bozcaada’ya kademelenmek suretiyle
gergeklestirilebilecek bir ¢ikarma harekati, diger bolgelere gore Anadolu yakasinda
cok daha elverisliydi. Bu nedenle 5 nci Ordu’nun topgu giiciinlin bir boliimii de

Anadolu yakasinda konuglanmusti. »

Orta tahkimat, Avrupa ve Anadolu yakasina serpistirilmis 15 cm c¢apinda 24
obiis topu, 12 cm c¢apinda 8 top, 21 cm ¢apinda 10 havan topundan olusuyordu.
Bunlar yerlerinden hareket edebilen hareketli toplardi ve asil gorevleri diisman

mayin tarama gemilerinin mayinlari toplamasina engel olmak, diger taraftan da

3 Artug, s. 55.

7 Birinci Diinya Harbinde Canakkale Cephesi, s. 9-10.

” Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi Osmanh Devri Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi,
Canakkale Cephesi Harekati (Haziran 1915 — Ocak 1916), V. Cilt, 3’ncii Kitap, Genelkurmay
Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig1 Tarih Yayinlari, Seri No:3, Ankara: Genelkurmay Basimevi,
1980, s. 39-40.
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diisman savas gemilerinin merkez tabyalarindaki agir topgumuzu uzaktan ates altina
almalarimi gii¢lestirmekti. Ciinkii savunmanin belkemigini merkez tabyalarindaki
agir topcu ve Bogaz’a dokiilen mayinlar olusturuyordu. Girig tahkimati ise Avrupa
yakasindaki Seddiilbahir, Anadolu yakasindaki Kumkale ve Orhaniye tabyalarindan
olusuyordu. Bu grup topgunun gorevi ise dlisman savas gemilerinin en Onde

karsilanmasi ve Bogaz’a girisini engellemekti. ’®

C. itilaf Devletleri Harekat Plam

Canakkale Savasi’nda Ingiliz ve Fransiz ittifakinin birinci amaci bogazin
denizden zorlanmasi olmustur. Bunun basarilamamasi ardindan ¢ikarma harekatina
girisilmistir (EK-3). Cikarma harekatinin kara ve deniz kuvvetlerinin isbirligi ile
yapilmasi planlanmig, Miittefiklerin Kara Kuvvetleri’'ni Hamilton ve Deniz

Kuvvetleri’ni de Amiral De Robeck komuta etmistir.

Canakkale Cephesi’nin a¢ilmasi sonrasinda Ingiltere’nin Rusya’nin da harekata
katilmasi istegi bu iilke tarafindan reddedilmis ve sonrasinda Canakkale harekatinin
ne sekilde yapilacagr tartisilmaya baslanmisti. Savas Konseyi, yaptigr ilk
toplantilarda Canakkale Bogaz’ina karadan ve denizden bir harekatin yapilmasini
istemis, Bogaz’in iki yakasinda tutunulmadan Marmara’nin gegilmesiyle Istanbul’un
elde edilemeyecegini kabul etmistir. Ingiliz ve Fransizlar bu siirecte Siiveys
Kanali’na karsi1 bir Tiirk Taarruzu beklediginden zaman alacak ve kuvvet ayrilmasini
gerektirecek sekilde Canakkale’ye asker gonderilmesinin miimkiin olmadig1 kararina
varmigladir. Boylece ilk asamada Canakkale’ye sadece denizden bir taarruz

yapilmasini 6neren plan kabul edilmistir.

28 Ocak 1915°te toplanan Ingiltere Savas Konseyi’nde Koramiral Carden’in

tasarisi tamamen onaylanmisti. Buna gore; ’

76 Artug, s. 57.
" Miitercimler, s. 103.
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- Once uzak mesafeden endirekt bir bombardiman yapilacak, sonra Bogaz
disindaki Orhaniye, Kumkale, Seddiilbahir ve Ertugrul bataryalar
susturulacak,

- Canakkale ve Kilitbahir hattina kadar olan bolgedeki mayinlar taranacak,

- Donanma, Bogaz icine girerek i¢ tahkimati tahrip edecek,

- En son mayin engelleri taranacak ve donanma Marmara Denizi’ne girdikten
sonra General Hamilton komutasindaki Ingiliz Tiimeni Gelibolu
Yarimadasi’na ¢ikarak donanmanin gerisini giiven altina alacakti. Donanma

da kuvvetlerin bir boliimii ile Bogaz’da siirekli devriye gezecekti.

Boylece Ingilizlerin dncelikli plani, giris ve orta tahkimatinin yok edilmesini ve
bolgedeki mayinlarin temizlenmesini, bunun ardindan da merkez tahkimatinin etkisiz
hale getirilerek kalan mayinlarin temizlenerek Marmara’ya ulasmak iizerine
kurulmustu. Amiral De Robeck Donanmasi savasa birbiri pesi sira ii¢c grup halinde
girecekti. Birinci grup bizzat Amiral komutasinda Queen Elizabeth, Agamennon,
Lord Nelson, Inflexible’dan olusan dort giiclii Ingiliz zithlisindan olusuyordu ve bu
grubun gorevi Onde Bogaz’a girerek uzak mesafeden (13 km.den) merkez
tahkimatini ates altina almak ve arkadan gelip ileriye gececek diger gruplara destek
saglamakti. ikinci grup, Fransiz Amirali Ouepratte komutasinda Gaulois,
Charlemagne, Bouvet ve Suffen’den olusan Fransiz zirhlilartydi. Bu grup ikinci
sirada bulunup, emir alinca birinci grubun Oniine gegecek ve 56. km’ye kadar
sokularak merkez tahkimat1 imha edecekti. Uciincii grup on eski Ingiliz zirhlisindan
kuruluydu. Bunlar Prince George, Majestic, Vengeance, Irresible, Albion, Ocean,
Triumphr, Svviftsure, Corn Wallis, Canapos’tu. Bu grup ise ikinci gruptan iki saat

sonra ileriye ¢ikarak onun yerini alip savasa hazir bulunacakti. ’®

Ingiliz ve Fransiz ¢ikarma harekat planina, bes piyade tiimeni, bir piyade tugay1
ile takviye edilmis birlesik filonun tiimi katilacakti. Bu plana gore asil kuvvetlerin
Kabatepe ve Seddiilbahir kiyilarina ¢ikarilmasi, Anzaklarin (Avustralya ve Yeni
Zelanda Kolordusu) Conkbayiri Kocagimentepe’yi ele gecirerek Maltepe lizerine

ilerleyerek yarimaday1 kuzeye karsi tikamasi ve Kilitbahir’e taarruz i¢in hazirlanmasi

® Artug, s. 71.
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planlanmisti. Buna gore Seddiilbahir bdlgesine ilk asamada 29 ncu ingiliz Piyade
Tiimeni ¢ikarmay1 baslatacak, ardindan 1 nci Fransiz ve 1 nci Ingiliz Kraliyet Deniz
Tiimenleri ¢ikarma harekatina katilacak ve Anzak Kuvvetleri ile beraber Kilitbahir’e

yonelinerek Miistahkem Mevkii savunmas diisiiriilecekti. "

IIk olarak 1 nci Fransiz Tiimeninden bir tugay Kumkale’ye ¢ikarilacakti. Bu
harekat 48 saat siireli olup amaci1 Tiirk savunmasinin kanat kuvvetlerinin yerinin
degismesini engellemekti. Bununla beraber Seddiilbahir’e yapilan ¢ikarmalarin kritik
deniz iissii ulasim evresini Ortecek ve Tiirk topcularinin Kumkale’ye kaydirilmasi

onlenecekti.

I1I. CANAKKALE CEPHESINDE TARAFLARIN HAVA GUCU

Canakkale Savaslar1 basladiginda Osmanli Devleti’nin elinde ¢ok sinirl sayida
personel ve ucak olmasina ragmen, Ingiliz ve Fransizlarm hem nitelik hem de nicelik
olarak tistiin kuvvetleri olmustu. Bu durum diismanin Anafartalar’dan ¢ekilmesi ile
tersine donmiis ve Osmanli Ordusu Hava Kuvvetleri 1916 nin sonunda Miittefikler
karsisinda havada ilk kez tstiinliigii ele gecirmisti. Bu kisimda oOncelikli olarak

cephenin agilist sirasinda taraflarin hava kuvvetlerine deginilecektir.

A. Canakkale Cephesi’nde Tiirk Tarafinin Hava Kuvvetleri

(Canakkale Cephesi’nin agilacaginin kesinlesmesi ile beraber Yesilkdy Ucus
Okulu’na ulasan dort ugaktan iicli bu cepheye tahsis edilmisti. Boylece Canakkale'de
bulunan bu ti¢ ug¢ak, Alman pilotlari, Yesilkoy'de egitim gormiis {i¢ Tiirk subay1 ve
Alman bakim personeli ile 1 nci Tayyare Boliigii kurulmus, boliikteki Alman sivil
pilotlarina tegmen, makinistlere astsubay riitbesi verilmis ve boliikk, Miistahkem

Mevki Komutanlig1 emrine verilmisti.

Canakkale Cephesi’nde diismanin bariz hava istlinliigline ragmen 1 nci

Tayyare Boliigii kuruldugu giinden savasin sonuna kadar, teknik ve personel agidan

” Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi, s. 10-11.
% Birinci Diinya Harbinde Canakkale Cephesi, s. 11.
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bircok yetersizligine ragmen gorevine devam etmisti. Bolilk Canakkale Miistahkem
Mevkii Komutanligi’na bagli oldugundan ve 5 nci Ordu emrinde de ucak olmadigi
icin (iki komutanlik arasinda gorev paylagimi yoktur.), 5 nci Ordu’nun Inci Tayyare
Boliigii’niin komutasini listlenmesi gerekligi ortaya ¢ikmistir. 1 nci Tayyare Boliigii
savasin basindan 5 nci Ordu’ya baglandigi Temmuz 1915’¢ kadar Canakkale

Miistahkem Mevkii Komutanligi’na bagli olmustu.

1915 yilinda Canakkale Miistahkem Mevki Komutanli§i emrinde Miilazim-1
Evvel Cemal, Miilazim-1 Evvel M. Ali, Miilazim-1 Evvel Abdullah, Miilazim-1 Evvel
Ali Riza ile birlikte Yiizbasi Serno ve 4 Alman havaci, rasit olarak da Deniz Yiizbasi
Hiiseyin Sedat, Miilazim Osman Tayyar, Miilazim Cevdet, Miilazim Siileyman Sirri,
Miilazim-1 Evvel Hiiseyin Hiisnii, Miilazim-1 Evvel Salih Refet, Miilazim-1 Evvel
Ahmet Fehmi, Miilazim Orhan ve Miilazim Sakir Hazim; Bleriot XI- 2, Rumpler BI,
Albatros BI, Fokker EI ve Albatros CI olarak 15 ucakla Canakkale’de &nemli
basarilara imza atmuslardir. *'(EK-4/5)

B. Canakkale Cephesi’nde Itilaf Devletleri Hava Kuvvetleri

Canakkale’de savasin baslamasi ile beraber gelen Ingiliz Kuvvetleri icerisinde
hava giicii de bulunmaktaydi. Savasin baslangicinda 12 ugaklik itilaf Devletleri hava
giicli sonrasinda artmus, Fransizlarin kuvvetlerinin de gelmesiyle Canakkale’de Itilaf
devletlerinin hava giicii Tiirk kuvvetinin ¢ok iistiinde bir sayiya ulasmisti. Oyle ki
Miittefiklerin Anafartalar ¢ikarmasi oncesinde toplam ucak sayisi 55’e yiikselmis,
bunun yani sira sabit balonlardan faydalanilmis ve kuvvetler hi¢bir zaman yedek
parca ve havaci sikintisi ¢gekmeden Canakkale Cephesi’nde faaliyetlerine devam
etmislerdi. Ingilizlerin savas boyunca havacilik anlaminda en biiyiik eksikligi

egitilmis rasitlara sahip olunmamasiydi.

17 Subat’ta Canakkale’ye gelen Arc Royal gemisi 1 Short, 2 Wight, 3 Sopwith
ucagl getirmis; Mart’ta ise Binbasi Samson’un kumandasinda 18 ugaklik yeni bir

birlik daha bolgeye ulagmisti. Bunlarin disinda Fransizlarin 2 Nieuport deniz ugagi

81 Anadol, s. 93.
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getirmesiyle, Arc Royal giineyde Izmir’e kadar kesif serbestisi elde etmistir. Bdylece

diisman hava giicii ana gemilerdeki 12 ugakla beraber 42 ucaga ulasmstir. 82

Ian Hamilton anilarinda Nisan 1915’te Samson komutasindaki hava giicline
yaptig1 ziyarette Bozcaada’ya iki Maurice Farman ugagi ve 3 adet BE 2 ugagi
getirildigini, bununla beraber yine bu kaynaktan Albay Samson’un 8 Henri Farman
ucagini getirdigi ve bu ucaklarin her birinin 80 beygirlik Gnome motorlar ile
donatildig1 belirtilmistir. Komutana goére bu ucgaklar tamamiyla yeniydi, ancak
iclerinde yeni bir bulus mevcut degildi. Ayrica savas i¢in yapilmamiglardi. Emrine
verilen 70 beygir giiglii Renault motorlu iki BE 2 C model ugagi, bir yolcu bile
alamayacak kadar zayifti. Bir Broguet modeli 200 beygirlik Canton ugag: ise ugus
yapamiyordu. iki Sopwith Scout model ugak da motorlarmin zayifligi nedeniyle
kullanilamamaktaydi. Ancak 140 beygirlik eski bir Maurice Farman model ucak
kullanilabilir durumdaydi. Bolgede iislenmis birka¢ deniz ucagi varsa da bunlar
donanmanin hizmetinde kullaniliyordu. Sonug olarak 12 ugak mevcut oldugu halde
bunlardan besi kullanilabilir durumda sayilmistir. Boylece nominal giicii 12 ugak
olan Albay Samson’un miifrezesi 11 pilot ve 120 yer personelinden olusuyordu.
Oysa savasin basinda en azindan 30 adet iki kisilik ugak, 24 ana ugak, 40 pilot ve

400 de personel istenmisti. ¥

Koramiral Carden; Canakkale’ye karsi bir harekatta ihtiyag duyacagi deniz
gliciiniin ne olacagi soruldugunda 11 Ocak 1915 tarihli cevabinda Fransiz deniz
ucagl ana gemisi Foudre’yi de dahil etmistir. O devirde Foudre tiim Akdeniz’de
ucaklarin bakim ve onarimini yapma imkanina sahip tek gemiydi. Arc Royal’in
bolgeye ulasmasina kadar da Misir’da Prot Said’de bulunan Fransiz Nieuport deniz
ucaklar1 da bolgedeki temel miittefik hava giicii olmustur. Bir baska Fransiz deniz
ucagl ana gemisi Anne de, Izmir Korfezi civarinda ii¢ adet Fransiz Nieuport deniz

ugagyla gorev yapmaya baglanustir. **

82 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 190-191.

% Jan Hamilton, Canakkale Giinliigii, (cev. Osman Ondes) , istanbul: Hiirriyet Yayinlari, 1972, s.
79-80.

8 Y1ilmazer, s. 71.
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1915’in Nisan ay1 igerisinde Ingilizlerin kullandiklar1 ugak tipleri biiyiik bir
cesitlilik gosteriyordu. Gerek Arc Royal ugak ana gemisinden ve gerekse
Bozcaada’da tistlenmis bulunan 3 ncii Filo’nun ucaklarinin bakimi bu nedenle biiyiik
sorun yaratmigtir. Ayrica bu ucak tiplerinin kullanildiklar1 bélge ig¢in elverisli
olmamasi nedeniyle istenilen randiman tam olarak saglanamamusti. Ornegin 3 ncii
Filo’nun tek Breguet ucagindan tam verim alimamamis, Henri Farman H.F.22’ler
cabuk yipranmis ve kesif uguslarinda degerlendirilememisti. Bozcaada’da bulunan 2
Sopwith Tabloid ugaginin da dikey goriisii yeterli olmadigindan kesiflerde faydali
olamayacagi anlagilmisti. 8 Nisan’da da bu iki ucak gonderilmis ve yerine 2 adet

Sopwith Schneider deniz ucag: getirtilmisti. ®

Bir goriise gore Gelibolu’ya daha gelismis ve birbirinden daha az farkli
ucaklarin olusturdugu birliklerin gdnderilmesi, Canakkale Bogazi seferinin Ittifak
kuvvetleri acisindan daha basarili olmasin1 saglayabilirdi. Ozellikle daha iyi teghizat
ve gereglerle donatilmis hava filosunun Gelibolu c¢ikartmalarindan once yeterli
fotograf kesfi saglamasina ragmen, psikolojik bombardimanla Istanbul’un panige

kapilmasina neden olabilirdi. *°

8 Kurter, s. 280. .
% Robin Higham, Hava Giicii Ozlii Bir Tarih, Anlara: Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Baskanlig1 Yaynlari, 1983, s. 42.
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UCUNCU BOLUM
CANAKKALE CEPHESINDE HAVA HAREKATI VE SAFHALARI

I. BIiRINCi SAFHA: MUTTEFIKLERIN CANAKKALE BOGAZINA
SALDIRISI

Canakkale Bogazi’nin Miittefik giiclerince deniz yoluyla gecilmesinin kesin
olarak kararlastirilmasindan sonra, taraflar gerceklestirilen saldir1 Oncesinde ve
sonrasinda hava giiciinden 6zellikle kesif amaciyla faydalanmiglardir. Bu donemde
Ingiliz ve Fransiz Hava Giigleri’yle karsilastirildiginda daha yetersiz olan Tiirk Hava
Kuvvetleri, buna karsin diisman giiclerinden ¢ok daha basarili sekilde kesif

calismalar1 ylriitmiistiir.

A. Savas Baslamadan Gerg¢eklesen Hava Faaliyetleri

Osmanli Imparatorlugu’nun savasa dahil olmasmin ardindan, Miittefik
Kuvvetler savas baslamadan planladiklar1 gibi Canakkale’ye gelmisler, Ekim
1914°ten itibaren de Bogaz’da dis ve orta savunma tabyalarini tahrip ederek bolgeye
onemli oranda kuvvet yigmaya baslamislardi. Balkan Savaslari’ndan yeni ¢ikmis
Yesilkdy Ucgus Okulu’nda askeri goreve uygun ugaklar bulunmamasina ragmen,
Canakkale’nin zorlanacaginin anlagilmasi iizerine ilk asamada Osmanli Ordusu
bombardiman baslamadan 6nce Bogazin gozetlenmesi amaciyla Canakkale’ye ugak
gondermistir. Ingiliz filosu dncelikle Limni adasindaki Mondros limanini isgal etmis
ve burayi iis olarak kullanmaya baslamist1. Yapilan ilk hava kesfi sonucunda Ingiliz

deniz kuvvetlerinin bogazin disinda goriildiigii tespit edilmisti.

Seferberligin baslangicinda ikisi Yesilkdy’den Izmir’e ve biri Canakkale’ye

olmak tizere ii¢ ugak sevk edilmis, ancak c¢esitli arizalar nedeniyle geri
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cagrilmiglardir. % Bunun ardindan Canakkale Mevkii Miistahkem Komutanlig1
emrine bu kez bir adet deniz Nieuport ucagi verilmis ve Fazil’in idaresindeki bu ugak
17 Agustos 1914’te Canakkale’ye varmistir. Ancak kara ucagi beklendiginden, ugak
sahile baglanarak deniz kenarinda acilen bir hangar insasina gec¢ilmistir. Ayn1 giin
Miittefikler, Short ucagi ile, bir nakliye gemisine ve insan dolu bir sala taarruz
etmislerdi. Ancak bu donemde ugaklarla yapilan bu tip taarruzlar seyrek olmustur.
Bunun nedeni, 250 beygir giiciinde olan motorla techiz edilmis bir ucagin daha farkl
ve agir yiik tasiyabilmesi icin uygun hava kosullar1 gerekiyor olmasiydi. 5 Eyliil’de
Fazil idaresindeki Nieuport; bir saat on dakika ucgarak Canakkale’de ilk kesfini
yapmistir. Bu kesfe gore, bogazin 10 mil aciginda Merkep adasi kuzeybatisinda
Basilic smifi iki torpido, bunlardan ii¢ mil 6tede Imroz yaninda Veymouth
Kruvazorii, bu kruvazoriin 4 mil agiginda Limni istikametinde Defence sinifi bir
kruvazor tespit edilmistir. Riizgarin hizini arttirmasi iizerine ucak geri donis

yapmustir. *°

Eyliil ve Ekim 1914°te yapilan ilk kesifler, ingiliz kuvvetlerinin Canakkale’ye
kars1 bir harekat hazirligin1 gostermesi bakimindan énemli olmustur. Bu kesiflerde
Ingiliz Deniz Kuvvetleri’nin bogazin ortalama 25 mil aciginda dolastig,
Bozcaada’nin bati ve gilineyinde Miittefiklere ait dort muhrip, bir kruvazor, bir
muharebe kruvazorii, iki muharebe gemisi, iki denizalti, iki komiir gemisi ve bir
yatin demirledigi; Bozcaada’nin dogusu ve Marmara Burnu dolaylarinda da iki

Ingiliz muhribinin dolastig1 kesfedilmistir. *

19 Ekim 1914°te deniz Yiizbasis1 Savmi, iki kisilik Mahmut Sevket Pasa isimli
Nieuport ugagiyla Canakkale’ye gonderilmis, ancak ugak yolda arizalandigi igin
denize inmek zorunda kalmistir. Bu ucak, deniz {izerinde 24 saat kaldiktan sonra bir

% Bunun ardindan istanbul

motorbotla ¢ekilerek Canakkale’ye gotiirtilmiistiir.
Iskenderiye seferi sirasinda Canakkale’ye de ulasmus olan Ertugrul isimli Bleriot

ucagl Ocak 1915°te Canakkale’ye sevk edilmis, boylece bolgeye gelen ilk kara ucagi

¥ Keyiisk, s. 26.

% Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 172, Keyiisk, s. 75.

% Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 26-27.
% Keyiisk, s. 27.
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bu olmustur. Ertugrul Miittefikler Canakkale’ye karsi bir harekat yapilip
yapilmayacagini tartisirken ve Ingiliz deniz ugagi ana gemisi Arc Royal gelmeden ,

bolgede bir¢ok kesif ugusu gerceklestirmistir.

Son gelen ucaklardan “Ertugrul” adini tasiyan Bleriot XI-2, Pilotu Tegmen
Cemal ile Canakkale Bogazi’'nin agzina kadar kisa uguslar yapabilmisti. Ancak 18
Mart’daki biiyiik taarruz éncesi Miittefik deniz giiclerinin toplandig1 Imroz, Limni ve
Bozcaada adalarima u¢mak i¢in Bleriot zayif durumda oldugundan; bu donemde
Miittefik Kuvvetlerin olusum ve hareketleri hakkinda hayati bilgi Canakkale
Komutanligi’na ulastirilamamisti. Ertugrul 22 Mart’ta Canakkale’den ¢ekilmis ve

Istanbul’a gonderilerek hurdaya ayrilmustr. °!

Ozellikle bu donemde ve tiim savas boyunca hava kesiflerini yakindan
etkileyen unsurlardan biri iklim kosullar1 olmustur. Canakkale Bogaz1 bdlgesinde
Ocak, Subat, Mart, Nisan, Kasim ve Aralik aylarinda her ay 11 giin kapali ve 6 giin
bulutlu gegmektedir. Bu durumda ugus harekat ve faaliyetleri havanin miisaade ettigi

giinlerde yapilmis, bu agidan en yogun hava hareketi yaz aylarinda gerceklesmistir. *

Genel olarak baktigimizda Canakkale Cephesi’nin agilmasi sonrasinda
taraflarin havacilik faaliyetlerinin birinci amaci kesif olmustur. Canakkale
Bogazi’nin  deniz  yoluyla gecilmesinin  karadan yardim  gelmedikce
basarilamayacaginin anlagilmasi ve ¢ikarmanin baglamasiyla her iki taraf da havadan
bombardiman gorevlerini gerceklestirmisse de, ucak kapasitelerinin sinirli olmasi ve
ilkel nigan alma metotlar1 nedeniyle ¢ok az gérev basariyla tamamlanabilmistir. Buna

ragmen daha savas baslamadan blgede birgok hava faaliyeti gézlenmistir.”

B. Canakkale Deniz Savasi Siiresince Hava Faaliyetleri

! Richard Whistler, “Over the Wine Dark Sea: Aerial Aspects of the Dardanelles, Gallipoli
Campaign, Part III, Turco-German Aviation, Over the Front, Volume: 9, No: 3, 1994, s. 233.

%2 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 12.

** Whistler, s. 230.
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Canakkale’de harekatin dncelikli olarak denizden yapilacagi karar1 sonrasinda,
Koramiral Carden’in istedigi gemiler Subat’in ilk haftasinda Limni’de toplanmaya
baslamist1. ingiliz gemilerine destek olarak Fransizlarin dort zirhlist ile Ruslarm
Askold adli hafif bir kruvazorii de bu kuvvetlere katilmisti. Bdylece 16 zirhli savas
gemisi, 4 kruvazor, 14 muhrip, 1 ucak ana gemisi, 6 denizalti, 21 mayin tarama
gemisi, 30 dan fazla mayin tarama ve imha botu, 1 muhrip ana gemisi, 1 gambot ve
cesitli yardimecr gemilerden olusan toplam 100°den fazla parcadan olusan bir

donanma giicii harekata katilmak iizere hazirlanmist:. °*

Canakkale’de Miittefiklerin biiylik harekata hazirlanmalar1 6ncesinde de Tiirk
tarafinda kesif calismalari devam etmisti. Anilan kesif ucuslarinda temel amag
diismanin kuvvetlerinin belirlenmesi olmustur. Bu agidan diismanin elindeki gemi
tipleri, sayilar1 ve hazirliklarinin takibi i¢in bu uguslarin biiyiik faydalari olmustur.
Ornegin Mehmet Cemal Bey 1 Subat’ta Ertugrul ile kesif ugusuna ¢ikmis ve bu
ucusta Bogaz yakininda diismanin biiylik savas gemilerine rastlamadigini rapor
etmisti. Bu siiregte Miittefikler Canakkale Bogazi c¢evresine sokulmamakla birlikte
kesif ucuslarina baslamislardi. Bu amagla 28 Ocak’ta Ingilizler Besike iizerinde
ucmuslar, 4 Subat’ta da hem Bogaz civarinda hem de Seddiilbahir ve Kumkale
istihkamlar1 iizerinde ucus gerceklestirilmis, bu ucuslarda buradaki istihkamlara

bomba atilmussa da bir etkide bulunulamamustr. *°

6 Subat’ta Pilot Cemal bir kesif ugusu yapmis ve verdigi raporda Merkep Adasi
ile Bozcaada arasinda 2 torpido, 1 denizalt1 gordiigiinli ve ugaginin goriinmesiyle tam
yol ona dogru geldiklerini, Bozcaada civarinda da 1 nakliye gemisi, 11 torpido

saydigini, ugagina da bir gemiden ates agildigim belirtmistir. *°

17 Subat 1915’te Arc Royal ugak ana gemisi Bozcaada’ya yanagmisti. Yedi
bin ton hacminde olan bu gemide iki kara Sopwith ucagi ile bes deniz ugagi yer

almistir ve bu ucak gemisi Tiirk topgu mevzilerini kesif etmek ile gorevlendirilmistir.

9 Miitercimler, s. 104.
% Kurter, s. 249.
% Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 192.
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Ancak hava sartlarinin kotiillesmesi nedeniyle bu ucaklar etkili olamamustir. 7 Arc
Royal, ana ucak gemisi olarak insa edilmis ilk gemi olmasi bakimindan énemlidir.
1914 yili Eyliil ayinda denize indirilen gemi 9 Aralik 1914’te hizmete girmisti. 105,6
metre uzunlugundaki bu gemi 7,450 deplasman tonluk olup, saatte 11 mil hiz
yapabiliyordu. 10 deniz ucagi alabilen hangari 45 metre uzunlukta ve 13,5 metre
genislikteydi. Gemide ayrica bas tarafta 39 metre uzunlukta bir ugus giivertesi de
bulunmaktaydi. Bakim ve onarim at6lyelerine de sahip gemide, 2 adet biiyilik kreyn
ucaklar1 denize indirip ugustan donen ugaklar1 giiverteye almak icin kullaniliyordu.
Gemi normalde 6 c¢ift kisilik ve 2 tek kisilik olmak flizere 8 deniz ucagi
tastyabilmekteydi. Hizinin saatte ancak 11 mile ulagabilmesi nedeniyle donanma ile
ortak hareket edemedigi i¢in bas tarafta bulunan ucus giivertesi de hi¢ kullanilmamis

ve gemi sadece deniz ugaklari ana gemisi olarak hizmet gérmiistiir. **

Arc Royal 17 Subat’ta Canakkale’ye gelir gelmez 4 deniz ugagi suya indirilmis,
fakat sadece bir Wight ucagi havalanmay1 basarabilmis, aksamiistii yaptig1 kesifte de
tabya ve istihkamlar1 kesfetmis, bu arada Kumkale ve Seddiilbahir’e bomba

birakmustir.

Canakkale Savaslari 19 Subat 1915°te Ingiliz ve Fransiz filolarinin denizden
saldiris1 seklinde baglamig, bu sirada Arc Royal’in indirdigi iki Short 135 tipi ugak
bogaz agzinda 2 saatlik bir kesif ucusu yapmis, 6gleye yakin Wight tipi deniz
ucaklarindan biri daha kesif ve ates idaresi goérevi i¢in ugurulmustu. Bu ugagin
verdigi bilgilere gore Tiirk topgularinin saglam oldugu goriiliiyordu. Bombardiman
sirasinda Arc Royal’den havalanan iki ugak da Kabatepe-Ariburnu ve Ertugrul
Tabyas: lizerinde ugarak buradaki piyade birliklerine bomba atmislarsa da etkili

olamamuiglardi. '

Itilaf Devletleri ucaklarmin Mart basinda da ucguslari devam etmistir. Bu

donemde Arc Royal Seddiilbahir civarina gelmis, bu gemiden kalkan bir ugak

%7 {smail Kayabali, Cemender Arslanoglu, Canakkale Zaferi 1915, Ankara: 1975, s. 84, Keylisk, s.
63.

% Kurter, s. 249-250.
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Kumkale ve Erenkdy Tabyalari’n1 gozetlemis, Dardanos Bataryasi iizerine bomba ve
¢ivi atmis, topcumuzun atesi lizerine geri donmek zorunda kalmistir. Bu sirada
Ertugrul ugagimiz da havalanmis ve Majestic zirhlisini bombalasa da isabet
kaydedememistir. 3 Mart’ta da denizden taarruz olmamasina ragmen Arc Royal’in
ucaklart Kumkale, Dardanos ve Erenkdy tabyalari lizerinde kesif ucuslart yapmislar
ancak yerden agilan siddetli ates sonucu geri donmiislerdir. Ertesi giin de daha dnceki
bombardimanlarin etkisini gérmek ve saglam olan toplar1 tamamen kullanilmaz hale
getirmek amaciyla Ingiliz gemileri Kumkale civarmna bir ¢ikarma partisi gondermis,
bu harekatta kesif amaciyla Ingiliz deniz ucaklar1 da yer almistir. Ucgaklar
kesiflerinde tabyalardaki hasarlarin onarildigi ve yeni toplar yerlestirildigini

bildirmislerdir. !

Arc Royal 5 Mart’ta da Kabatepe’nin 2,5 mil glineydogusuna gelmis, buradan
havalanan Sopwith 807 deniz ugagi Miittefik filonun Kepez ve bogaz girisi
arasindaki tabyalar1 tahrip harekatinda ates idaresinde goérev almistir. Queen
Elizabeth zirhlisinin bombardimanina da bu ugagin ates idaresi etkili olmustur.
Ancak ucak 1000 metre irtifada ucarken Tiirk topcusunun atesi ile pervanesi hasar
gormiis ve bogaz disinda denize diismiis, havacilar yiizerek kurtulmus ancak ugak
batmisti. Ayni giin 6gleden sonra bir Sopwith ucagi daha gonderildiyse de pilot

piyade tiifegi ile vuruldugu igin geri dénmek zorunda kalmustir. '*

8 Mart’tan sonra Ingiliz ugaklar1 hemen hemen her giin Bogaz iizerinde ugusa
devam etmigler ve gordiiklerini haritalara islemislerdir. Bu arada havada maymn
gozetlemesi de yapilmigtir. O donemde bin metre yiikseklikten sekiz metre derinlige
kadar maymlarin goriilebilecegi kabul edilmekle beraber; bu giinisiginin durumuna,
siddetine, saate ve deniz yiizeyine bagl olarak degisiklik gdosterebiliyordu. Bu
nedenle bu sorunu ¢dzebilmek icin Ingiliz gemileri Arc Royal’in yakimindaki bir
sahaya 1,5-3 ve 4,5 metre derinliklere mayin birakarak, mayin gozetlemesi yapacak

ucaklardaki rasitlarin bunlarin goriiniis kosullarini incelemesini istemislerdir. '

"age.,s. 252.

102
a.g.e.,s.253.

1 age.,s. 254,
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13 Mart’ta Arc Royal gemisine ait 172 nolu Wight Pusher deniz ugagi;
Seddiilbahir, Hisarlik, Kilitbahir hattinda Bogazin Rumeli kiyis1 {izerinde bir kesif
ucusu yaptiysa da, karadaki topgularin ve Muini Zafer gemimizin toplarindan
etkilendigi icin geri donmek zorunda kalmistir. Ayni giin Ustegmen Mehmet Cemal
de Ertugrul Bleriot’u ile Erenkdy’e kadar Anadolu kiyilarinda bir kesif ugusu

yapmustir. '

13 Mart’tan 18 Mart’a kadar Arc Royal’den kalkan ugaklar yogun bir hava
faaliyetine girismis ve bu donemde birinci ama¢ mayinlarin tespiti olmus, 18 Mart’ta
bliyiik taarruzdan once de ugaklar alanin mayinlardan temizlendigi konusunda rapor
vermiglerdir. 17/18 Mart 1915 gecesi Baskomutanlik karargahi1 hava miisaviri
Yiizbas1 Serno Canakkale’ye gelmis ve Rasitt Kurmay Yiizbasi Shneider ile
Bozcaada yoniinde kesif i¢in havalanmis, bu kesifle ada onlerinde harp gemileri,
hafif kruvazor, ugak ana gemisi, tamir ve nakliye gemilerinden kurulmus biiyiik bir
gemi toplulugu goriilmiis, bdylece diismanin Canakkale Bogazi’na saldiracagi
kesinlesmistir. Bu kesifle elde edilen bilgiler derhal bogazin savunulmasindan
sorumlu Canakkale Miistahkem Mevki Komutanligi'na bildirilmis ve Canakkale'yi
savunan ve bdyle bir taarruzu bekleyen biitiin birlikler gerekli tertibi almak {izere

hazirlanmaya baglamistir. 105

Serno anilarinda bu kesfi sdyle anlatmaktadir: “7/600 metreden uguyorduk.
Bozcaada éniinde 40 kadar savas gemisi saydik. 15°i Ingiliz ve 4’ii Fransiz olmak
tizere 19 agwr zirhli ve kruvazér, 3 hafif kruvazor, ¢ok sayida nakliye gemisi, silep ve
ucak ana gemileri gordiik, denizaltilar ise ancak segilebilmekteydi. Savas diizeninde
6 zirhli, Bogaz’a dogru yol aliyordu. Amiral forsu Inflexible adli Ingiliz kruvazériine
toka edilmisti. Arkasinda Queen Elizabeth, Lord Nelson, Agamennon ve Majestic
zirhlilart onu takip ediyordu. Harp flandralar: ve isaret flamalart ile siislii Fransiz
gemileri de yavas yavas demir almaktaydi. Fransiz zirhlist Bouvet u¢agimiza ateg

acti. Zaten kaybedecek zamammiz yoktu, rapor vermek iizere geri dondiik. """

" age.,s. 254,
' Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 38.
1% Artug, s. 68.
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18 Mart 1915 harekatinin birinci amaci Kepez’deki mayin tarlalarini
temizlemek i¢in Bogaz’in savunma tabyalarim1i susturmak ve bunun ardindan

Canakkale Bogazi’n1 gecip Marmara’ya ulagsmak olmustu.

18 Mart’ta Miittefiklerin biiylik deniz harekati dncesinde Nusrat mayin gemisi
7/8 Mart gecesi Erenkdy Koyu’na 26 mayin dokmiistii. Deniz yiizbasis1 Hakki Bey
komutasinda olan Nusrat mayin gemisi, sabah saat beste demir alarak yola ¢ikmus,
sisli ve yagmurlu havanin goriis alanin1 ¢ok daraltmasindan faydalanarak, duman
¢ikarmamasi i¢in makinelerinin dakika devrini 140°da tutmak sartiyla her 15
saniyede bir maym atarak 26 mayim bélgeye dokmiistir. '’ Boylece 18 Mart’ta
biiylik harekat oncesinde mayinlarin désenmesinden habersiz Miittefik Donanmasi,
Miittefik hava kesfinden gelen mayin olmadigr raporu ile beraber harekete ge¢mis,
ancak biiylik bir silirprizle karsilagarak Onemli gemilerini bir giin igerisinde
kaybetmistir. Miittefik ucaklarinin bu olayda rasit gorevini tam anlamiyla yerine

getirememesi ile de saldirilarin seyri bir anda degismistir.

18 Mart sabah1 Canakkale deniz savasi Itilaf Devletleri donanmalarinin saldirisi
ile baslamis, bu harekat devam ederken Tiirk ucaklar1 hava kesif gorevlerine devam
etmistir. Itilaf kuvvetlerinin savas gemileri bu taarruz sirasinda gerek mayinlar
gerekse topgu atesi nedeniyle bircok gemi kaybederek geri ¢ekilmek durumunda
kalmistir. O donemde bin metre ylikseklikten sekiz metre derinlige kadar mayinlarin
goriilebilecegi kabul edilirken, biiyiik ihtimalle denizin dalgali olmasi mayinlarin

goriilmesini engellemistir. '*®

18 Mart deniz savasinda Tirk ucgaklari erken saatlerde yapilan kesiflerle
Canakkale Miistahkem Mevkii Komutanlhi§i’'na kesfin sonuglarin1 zamaninda
bildirerek Tiirk birliklerine yardimci olmustur. Saat 16.00’da Cemal ve Rasit Osman
Tayyar, Bleriot ile Bogaz disina bir kesif yapmis, Seidler ve Deniz Yiizbast Hiiseyin
Sedat ise Rumpler ile ikinci kesfi gerceklestirmistir. Burada 80 km. kadar bati
yoniinde ugarak Limni’yi kesfetmisler, bu kesifler sirasinda diismanin kesin olarak

cekildigi anlasilmistir. Ilerleyen giinlerde yagmur ve firtina hava kesiflerine engel

197 Kayabali ve Arslanoglu, s. 71.
108 Keyiisk, s. 64, Kansu, Sendz ve Oztuna, s. 196.
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olmus, 22 Mart’ta topcularimiz bir Ingiliz deniz ucagmi Saroz Koérfezi’ne
diistirmistiir. 26 Mart’ta Serno ve Scheider yeni bir kesif ugusu yapmis ve verdikleri
rapordan yeni bir donanma taarruzunun sdz konusu olmayacagi anlasilmustir. Iki

Albatros B I, bu sirada Canakkale’ye gelmistir. 109

Bahriye Harekat: isimli Ingiliz resmi savas tarihinin II. Cildinde 18 Mart 1915

Canakkale harekati su sekilde analiz edilmisti: ''°

“ Felaketin gercek sebebi bulunup saptanincaya kadar ¢ok vakit gegmemistir.
Gergek sebep sudur: Tiirkler 8 Mart gecesinde bizim haberimiz olmadan Erenkdy
Koyu’'nun iginde ve sahile paralel 26 mayin dokmiisler, balik¢r gemilerimiz
yaptiklar1 aramalarda bunlara rastlayamamistir. Tiirkler bu mayinlar1 6zel amaglarla
bizim daimi manevra alanimiza yerlestirmigler, gosterdigimiz tiim ihtiyat ve on

goriililiige ragmen bas dondiiriicii bir zafer kazanmiglardir.”

Canakkale Bogazina Miittefik Donanmasi’nin saldirisindan sonra Ingiliz
Krallik Donanma Hava Servisi Canakkale’de yapilan harekatin bu ilk asamasinda
deniz ugaklarimin yetersiz kalmasi nedeniyle bdlgeye bir kara ugak birligi
gonderilmesini kabul etmisti. 24 Mart 1915°te Binbas1i Samson’un emrinde bir ugak
birligi Bozcaada’ya ulagsmisti. 8 Hanri Farman, 3 Moris Farman, 1 Brege, 2 Sopwhit,
2 BE 2e ve 2 BE tipi 18 ugak bu birlikte yer almistir. Hava Komodoru Samson
Bozcaada’da Rum kadinlarin yardimiyla baglik bir alan1 soktiirerek, bu bolgeyi i¢leri
¢imento dolu bidonlarla diizlestirip 700-800 metre boyunda bir pist insa edilmesini
saglamigti. Buradan Seddiilbahir’e 40, Anzak Kolordusu’nun ¢ikacagi Kabatepe’ye
ise 6070 km uzaklik vardi ve bu mesafeler o zamanki ugaklarin sartlarina gore ¢ok
fazla olmasina ragmen, Samson yanina kiloca zayif subaylardan goniilliileri de alip
kesif ucuslarina devam etmistir.''’ Bu 16 ucaklik havaalani disinda Seddiilbahir’de
de 4 ucgakli bir havaalani kurulmustur. Seddiilbahir’deki ingiliz havaalani Tiirk

topgular1 tarafindan ates altmna alinmus ve yerde yakalanan bir Ingiliz ugag: tahrip

1% Unalp, s. 128-129.

"% Kayabali ve Arslanoglu, s. 60.

"' Alan Moorehead, Canakkale Gegilmez: Gallipoli, (¢ev: Giinay Salman), Istanbul: Milliyet
Yayinevi, 1972, s. 157-158.
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edildiginden, daha ¢ok Bozcaada’daki havaalanindan faydalamlmlstlr.112 Binbas1
Samson komutasindaki birlik Bozcaada’nin kuzeyinde havaalanina yerlesmis ve kara
ucaklarinin gelmesi ile Arc Royal ucak gemisi hareket serbestisi kazanarak Tiirk
sahillerinde kesif yapmaya baslamisti. Canakkale’de ugaklarla yapilan kesiflerin
verimli olmamasi {izerine Manica gemisinin i¢indeki sabit balon Ingiltere’den yola

cikarak bolgeye gonderilmistir. '

18 Mart’tan Canakkale’de kara savaglarinin basladigi 25 Nisan’a kadar gegen
siirede Miittefikler genel olarak kesif ¢aligmalarini yiiriitmiis, bu arada bogazin
sadece denizden gecilemeyecegi anlasildigindan yarimadanin Avrupa kiyilarina

asker ¢ikarma planlar1 yapilmaya baslanmaisti.

Canakkale’nin denizden zorlanmasi sonrasinda diigmanin yeniden taarruza mi
gececegi yoksa karaya asker mi c¢ikaracagimin anlasilmasi i¢in hava muhalefeti
nedeniyle aksayan hava kesifleri 26 Mart’ta yeniden baslamis, ilk olarak Bozcaada
istikametinde birka¢ Ingiliz gemisi tespit edilmisti. Ayni giiniin 6gleninde Pilot
Seydler ve Rasit Deniz Yiizbasis1 Hiiseyin’in yonetimindeki ugak, Limni’de Ingiliz
gemilerini tespit etmesine ragmen diismanin donanma ile yeniden taarruza

gegecegine ve asker ¢ikaracagima dair bir isaret goriillmemisti. '

Bu donemde taraflarin hava birliklerinde idari anlamda degisiklige gidilmisti.
Buna gore, Canakkale’de bulunan ii¢ ugak, Alman pilotlar1 Yesilkdy’de egitilmis ti¢
Tiirk subay1 ve Alman bakim personeli ile 1 nci Tiirk Tayyare Boliigli olusturulmus,
bu boliikteki Alman sivil pilotlarina tegmen, makinistlerine astsubay riitbesi
verilmisti. Tayyare Boliik Komutanligi’na Alman Pilot Tegmen Christoph Preussner
getirilmis ve boliik Miistahkem Mevki Komutanlig1 emrine girmistir. U¢ ucaktan
olusan 1 nci Tiirk Tayyare Boligii 27 Mart 17 Nisan 1915 arasinda Canakkale

Bogaz1 lizerinde bir¢cok kesif yapmis, bu asamada Miittefik gemilerinin ¢ogunun

"> Tiirk Silahh Kuvvetleri, s. 514.
' Keyiisk, s. 64-65.
"4 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 39.
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Mondros Koyu’nda demirli oldugu tespit edilmis, bir ¢ikarma i¢in hazirlik yapildigi

goriilmemistir. '’

Inci Tayyare Bolugli harekat ucgaklari disinda egitim ¢aligmalarinda da
bulunuyordu. Bunun yam sira devamli ucan ugaklarda arizalar da goriilityordu.
Biiytik arizalar1 boliik meydaninda gidermek miimkiin olmadig1 i¢in, ugaklar gemi ile
Istanbul’a gonderiliyor, bu nedenle de bu ucaklardan yaklastk 10 giin
yararlanilamiyordu. Ayrica Canakkale Meydani’nin ¢ok tasli olmasi da taslarin
donen pervanelere carpmasi hasar hatta kirima yol agiyordu. Tiim bu nedenlerden
dolay1 zaten sadece Ui¢ ucaktan olusan boliikk, bazen ugusa tek ugak bile

¢ikartamiyordu. '

Miittefiklerin hava istiinliigiinii elinde bulundurdugu bu siirecte Canakkale
Deniz Savaslart kesin olarak Tirk =zaferiyle sonuglandirilmisti. Bu asamada
ucaklardan taarruz amacgli olarak ¢ok faydalanilmamus, kesif amaclh uguslar disinda
havada Miittefiklerle karsi karsiya kalinmamistir. Bu nedenle deniz savaslari

stiresince Tiirk ucaklart daha ¢ok savunmada kalmayi tercih etmistir.

II. iIKINCI SAFHA: GELIBOLU CIKARMASI SURESINCE HAVACILIK
FAALIYETLERI

Canakkale Deniz Savaslari’nda basarili olamayan Itilaf devletleri bu asamada
bekleme durumuna gecmis, bu siirecte de taraflarin ugaklar1 kesiflerini araliksiz

siirdlirmeye devam etmistir.

A. Gelibolu Cikarmasi Oncesi Hava Faaliyetleri

Miittefiklerin Gelibolu’ya ¢ikarma yapacaginin anlasilmasiyla, {ist komutanlik
25 Mart 1915°te 5 nci Ordu’yu kurmustur. Bu ordunun basima Tiirkiye’deki Alman
askeri heyetinin basi ve 1 nci Ordu Komutani olan General Der Kavalli Otto Limon

Von Sanders getirilmig, General acilen Canakkale karargahi kurmus, ancak tiim

3 a.ge., s. 39-40.
16 Kurter, s. 279-280.
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1srarina ragmen komutasina hi¢ ucak verilmemistir. "7 Bu dénemde hemen Saroz’a
bir timen, Eceabat’a 19 ncu Tiimen, Anadolu tarafinda da Besige bolgesine 11 nci
Tiimen getirilmisti. 3 ncii Kolordu Komutanlig1 da karargahiyla Gelibolu emrindeki
piyade tiimeniyle jandarma alay1r da 3 ncili Kolordu’ya baglanmisti. Béylece 5 nci
Tiimen, 2 jandarma alayindan olusan bir kuvvet bir komutanlik altinda

birlestirilmigti.''®

Gelibolu Savasi’nin baslangicinda Miittefikler kesif faaliyetlerini yeni bir savas
silah1 olarak kullanmaya baslamiglardi. Hava kosullar1 izin verdigi siirece her giin
Bozcaada’da konuslanmis tiim ugaklar giinde iki ii¢ kez ugusa ¢ikmis ve acgik denizde
17 > milden fazla bir ugus menzilini kapsamislardir. Miittefiklerin bu kapsamda
gorevleri Tiirk mevzilerinin yerini belirlemek, harita koordinatlarini diizenlemek ve

fotograf cekmek olmustur. '

Nisan basinda taraflarin hava faaliyetleri Canakkale semalarinda son hiziyla
devam etmistir. 10 Nisan’da bir Ingiliz zirhlisi Tengir’de mevzilenen obiis
bataryalarini ucak gozetlemesiyle 2 saat siireyle top atesine tutmasinin ardindan, yine
bir zirhl1 ugaklarinin yardimiyla Intepe tabyasina 24 mermi atmis, 14—15 Nisan’da da
yogun bir faaliyet gozlenmistir. 15 Nisan’da 1nci Tayyare Boliigii’ne ait bir ugak bir
diisman komiir gemisine bomba atmig, gemide yangin ¢ikarmis ve ayni giin 2
miittefik ugagi da Turgut Reis zirhlisina bomba atmigsa da isabet kaydedememistir.
16 Nisan’da da Arc Royal’in bir deniz ugag1 Tiirk topcu ve piyadesinin actig1 ates
sonucu Sazlidere Onlerine mecburi inis yapmis, bir ikinci deniz ugagi ise Bolayir
Onlerinde vurularak inise zorlanmistir. Arc Royal’in diger bir deniz ugagi ise 17

Nisan’da da hava taarruzu yaparak 6 bomba atmistir. '*°

Izzettin Calislar’in anilarinda belirttigi su satirlar da bu dénemde miittefik

ugaklarinin siirekli dolastigini ortaya koymaktadir: '*' “17 Nisan... Diisman tayyare

"7 Unalp, s. 123.

18 Artug, s. 106.

"9 Unalp, s. 129.

120 Kurter, s. 280.

121 Erol Miitercimler, Korkak Abdul’den Coni Tiirk’e: Gelibolu 1915, 2. Baski, istanbul: Alfa
Yaymeilik, 2005, s. 242.
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dolasmalar1 devam ediyor, bomba atmaya devam ediyor. 23 Nisan... Ogle iizeri ii¢
diisman tayyaresi Maydos iizerine 9 Bomba atmigstir. Askerden 5 sehit 9 yarals,
ahaliden ( Hiristiyan) 10 6lii, 9 yarali olmustur. Tayyarelere top atis1 yapildiysa da

isabet kaydedilememistir.

18 Nisan’da Canakkale’de yogun bir hava faaliyeti olmus, 1nci Boliik ugaklari
Bozcaada’ya ucus yaparak 3 ncii Filo’nun meydanina 2 bomba atmis, buna cevap
vermek isteyen 3 deniz ucagi Canakkale meydanina gelerek 3 bomba birakmistir.
Ogleden sonra da Miittefik bombardimami tekrarlandig1 igin 1nci Boliik ucaklari
meydandan ¢ekilerek gizlenmistir.122 Bu siiregte kesifler devam etmis ve bunlarin en
onemlisi Yiizbas1 Hiiseyin Sedat’in raporunda goriilmiistii. Bozcaada’nin batisindaki
cok yiikli bir diisman nakliyesinin igerisinde askerlerle beraber Limni’ye dogru
seyrettigi  goriilmiis, 23 Nisan’da Mondros Koyu kesfedilmis, yine Ylizbasi
Hiiseyin’e gore adadaki kitalar silahlanmis ve 26 nakliye gemisinin bekledigi

goriilmiistiir. Boylece Canakkale’nin karadan zorlanacagi kesin olarak anlasilmistir.
123

Miittefik kuvvetlerinin Canakkale’ye yakin adalarda bulunmaya devam etmesi
ve Mondros Koyu’ndaki donanma kuvvetlerinin artan sekilde gelmesi {izerine
bogaza bir taarruz yapilacagi kesinlesmis, 25 Nisan sabahi da Seddiilbahir, Ariburnu

ve Kumkale’ye ¢ikarma baslamistir. (EK-6)

B. Gelibolu Cikarmasi Siiresince Hava Harekatlari

Gelibolu’ya asker ¢ikarilmasi karariyla beraber 25 Nisan’da 6nce yarimada ve
Trakya arasinda Saroz Korfezi’ne ve bogazin agzinda Anadolu kosesine gosteris
¢ikarmalar1 yapilmaya baslanmus, ertesi giin de Seddiilbahir ¢ikarmasi kesin olarak
baslamisti (EK-7). Bu siiregte Miittefik Kuvvetlerin karaya ¢ikisindan sonra Inci

Tayyare Boliigii, ¢ikarma bolgelerine uguslarini yogunlastirmaya baslamistir.

122 K urter, s. 281
123 Kansu, Senséz ve Oztuna, s. 198.

51



25 Nisan’da Itilaf kuvvetleri Seddiilbahir, Ariburnu ve Kumkale’ye ¢ikarma
yapmaya baglamig, ancak Tirk direnisi karsisinda Seddiilbahir ve Ariburnu’nda bir
varlik gdsterememis, sadece kiigiik bir alanda kopriibasi elde edebilmisti. Itilaf
kuvvetlerinin siddetli bombardimani ile baslayan c¢ikarma harekati sirasinda Pilot
Garber ve Yiizbasi Hiiseyin Sedat kesif ucuslarina devam etmisti. Saroz
Korfezi’nden Anadolu sahiline kadar yapilan ii¢ saatlik kesifte 45 nakliye gemisi
tespit edilmis, savas gemilerinin Saroz’a karsi bir ¢ikarma yapmakta oldugu tespit
edilmistir. Ancak kesfin bu ¢ok 6nemli sonuclari, ugak boliigii Mevkii Miistahkeme
bagli oldugundan 5 nci Ordu’ya ulagtirilamamis daha sonrada ugaklarin arizalanmasi

nedeniyle baska ugus yapilamamustir. 124

3 ncii Filo, 25 Nisan tarihinde Miittefik ¢ikarma harekatinda Seddiilbahir
Mevkiindeki Ertugrul Koyu ve Teke Koyu’na yapilan ¢ikarmalari desteklemekle
gorevlendirilmisti. Ingiliz ucaklar1 temel olarak kiyidaki Osmanli savunma
mevzilerini bastirmakla gorevli olan gemilerin top atiglarimi tanzim etmek tiizere
sabah erkenden u¢gmaya baslamisti. Gérev yapmaya miisait durumdaki alt1 ugak da,
en az iki sorti ve bazilari ii¢ sorti ugarak tiim giin boyunca kullanilmistir. Ancak bu
faaliyetler hem top atislarinin tanzimindeki tecriibesizlikten, hem de gemilerin

ucaklardan gelen mesajlara aldirmamasindan dolay1 bosa harcanan bir ¢aba olmustur.
125

Bir gorlise gore harekatta kiy1 savunmasini top atiglariyla bastirmakla gorevli
gemilerin ugaklarin mesajlarina aldirmamasinin temel nedeni, gemilerin kiyilarda
bulunan bir¢ok hedefle mesgul olduklarindan hava gozetleme mesajlarin1 ¢ok dikkate
alamadiklar1 seklindendir. Ancak gemilerin denizdeki algak konumlarindan
yarimadanin cografi yapisi nedeniyle iyi gizlenebilen Osmanli savunma birliklerinin
yerlerini gorerek atig yapmasi miimkiin degildi. Eger kiyidaki goriis alan1 igersindeki
hedeflere degil, hava kesfi ile tespit edilen savunma mevzilerine derinlemesine karsi

bombardimanda bulunulsaydi, ¢ikarma basarili olabilirdi. '*°

124 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 198, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, 5.43.
125 Y1lmazer, s. 79.
126 a.ge., 5. 69.
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Bu tarihlerde, Itilaf Kuvvetleri Canakkale ¢ikarmasina 20 Ingiliz kara ucagi, 8
Fransiz kara ucagi, 2 Ingiliz deniz ugag1 ve 12 Fransiz deniz ucag1 olmak iizere,
toplamda 42 ucaktan olusan bir hava kuvveti tahsis etmisti. 127 Savagin baslamasiyla
iki Fransiz savas ucagr Kumkale’ye ¢ikan Fransiz kuvvetleriyle calismaya baslamis,
Bozcaada’daki ucaklar da Settiilbahir’e yonelen baskini desteklemistir. Bunun yani
sira Arc Royal gemisindeki ugaklar ile Manica gemisinin sabit balonu da Ariburnu
cikarmasina katilmislardir. Itilaf kuvvetleri bu c¢ikarma esnasinda ugaklardan
beklenildigi kadar faydalanamadigi gibi, Tiirk kitalarimin tertibatin1 da ¢ikarmadan
evvel dogru olarak tespit edememistir. Bunun temel sebebi Tiirk birliklerinin son
tertiplerine gore yer degistirmesi ve bu hareketin son derece dikkatli yapilmasi

olmustur. %

27 Nisan’da Ingiliz Ordusu, harekat planmin ilk asamasinda basarili olmasina
ragmen, bu cikarma ile asil amaglanan hedeflere higbir yerde ulasilamamust.
Ariburnu’nda oldugu kadar, Seddiilbahir’de de gevreye hakim olan tepeler ingiliz
hattinin uzaginda kalmig, Seddiilbahir’de sahilden 5 km igeri girilmis, ancak
harekatin ilk hedefi olan Algitepe cepheden hemen hemen ayni mesafede uzakta

kalmugtr. '

28 Nisan’da yapilan ve Birinci Kirte Savasi olarak adlandirilan savasta diisman
giicleri tutunamayarak kiyr hattina siginmig, ayn1 zamanda yarimadanin bati
kiyisinda da Ariburnu ¢ikarmasi gergeklestirilmisti. Buna karsilik her iki cephedede
diisman1 denize dokmek amaciyla Ariburnu’na 1 Mayis’ta ve Seddiilbahir’e 1-2
Mayis’ta yapilan Tiirk taarruzlarinda da tam bir basar1 saglanamamustir. 6-9 Mayis’ta
Miittefiklerin Seddiilbahir’den Algitepe’yi hedef tutan Ikinci Kirte Savasi’na
donanma gii¢leri de katilmis, biiyilk can kaybina neden olan bu savasta da
Miittefikler sadece yarim kilometre ilerleyebilmisti. *° Béylece ingilizler giineyde
cikilan bes yerin sadece dordiinde tutunabilmislerdi. 28 Nisan’da Onemli bazi

ilerlemeler kaydedilmisse de bu bolgelerde tstiinliik stirekli el degistirmis; sayica az

127 K eyiisk, s. 65-66.

2 age.,s. 67.

12 Carl Mithlman, Canakkale Savas, istanbul: Timas Yayinlari, 1998, s. 93.

139 Sevket Siireyya Aydemir, Tek Adam, Istanbul: Remzi Kitabevi, 1969, s. 233.
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olan Tiirk Kuvvetleri tiim saldirilar1 geri piiskiirterek Kirte’nin diismesini engellemis
ve Ingiliz Anzak Kuvvetleri’ni Algitepe ve Kilitbahir yaylasindan uzak tutmayi
basarmisti. Ingilizlerin planma gore ilk giiniin aksaminda Algitepe’nin diisecegi
varsayilmis, oysa Alcitepe ve Kirte’yi ele gegiremeyeceklerini hesaba katmamuslar,

1915 Temmuz sonuna kadar sadece 3—4 km.’lik bir arazi elde edebilmislerdi. "'

19 Mayis 1915'te Ariburnu Bolgesine yapilan Tirk taarruzunun basarili
olmayis1 ve agir kayiplar verdirilmesinden cesaretlenen diisman Kirte Bolgesi'nde
taarruz hazirliklarina yeniden baglamisti. 29 ncu, 42 nci Tiimenler ile Deniz Piyade
Tlmeni birlestirilerek 8 nci Kolordu teskil edilmisti. Cephenin sag tarafinda bulunan
iki Fransiz Tiimeni de General Guro’nun emrine verildi. 4 Haziran'da baslayan
saldirida diisman kuvvetleri merkezden saldiriya gecti. Diisman kuvvetlerinin kaybi
7.500, Tiirklerin kayb1 ise 9 bin olmustu. Nisan sonundan itibaren Canakkale’de
Miittefikler, Alman denizaltilarinin gelmesiyle, Bogaz bilgesinde hareket serbestisini
de yitirmislerdi. Mayis ayinda iki zithlinin torpillenmesiyle Arc Royal gemisinden
kalkan ucaklarin kesif ¢alismalar1 aksamisti. Bu nedenle anilan ugaklar denizaltilara
kars1 da kesif ¢alismalariyla gorevlendirilmisti. Itilaf devletleri’nin Seddiilbahir’e top
atesiyle biiyiik bir taarruza girismesine ragmen basarili olamamasi ardindan, May1s
basinda Tiirk Ordusu da kars1 saldiriya ge¢mistir. Ancak bu kara savaslart her iki
tarafin da biiyiik kayiplar vermesine neden olmustur. Bunun ardindan Ingiliz

Bagkomutanligi’nin yeni hedefi Al¢itepe’yi ele gecirmek olmustur.

Algitepe’nin ele gecirilmesi halinde, Algitepe kuzey yamaglarinda mevzilenen
Tiirk topgularinin  Alcitepe Bolgesi’ndeki gozetleme yerlerinden faydalanarak
Seddiilbahir mevziindeki Ingiliz ve Fransiz birliklerine yapmakta oldugu atesten
kurtulunmasi1 saglanacak, gerek Seddiilbahir kesimindeki birliklerin muharebe
gemileriyle desteklenmesi ve gerekse Morto Limani veya Teke Koyu'na dayanan

lojistik destegin daha kolay ve giivenli yapilmas1 miimkiin olacakt:. '**

! Mete Tungoku, Cemalettin Taskiran, Canakkale, Churchill ve Anzaklar, Ankara: Genelkurmay
Basimeyvi, 2000, s. 55.
"2 Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi, s. 28.
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Kumkale’ye yapilan ¢ikarma sirasinda Ingiliz ucaklari kendi birliklerinin
taarruzunu desteklemis, Ariburnu Bolgesi’ne yapilan ¢ikarma sirasinda Arc Royal
ucak ana gemisinden kalkan 6 ucak da gorev almistir. 133 Buna karsilik Gelibolu
Yarimadas1 ve Kumkale’ye c¢ikarma yapildigr sirada, Tiirk Ordusunda ii¢ kara, bir
deniz ugagindan olusan tayyare boliigii, Miistahkem Mevki Komutanligi emrinde bu
komutanligin verdigi gorevleri iistlenmis, ancak 5 nci Ordu emrinde ugak olmadigi
ve iki komutanlik arasinda wucaklarin kullanilmasi konusunda bir anlasma
saglanamadig1 icin, ¢ikarmada Tiirk ucaklarindan yeterince yararlamlamanmustir. '**
Buna ilave olarak Miittefiklerin kara c¢ikarmasini baslattiklar1 25 Nisan 1915
tarithinde Canakkale’deki Osmanli Ordusunun yapis1 da, Canakkale’deki ugak
boliiglinlin tiim imkanlarindan yeterince faydalanmaya miisait degildi. 5 nci Ordu
Komutan1 havadan yeterince destek alamadigini diisiiniiyordu. Cikarmanin
baglamasinin hemen ardindan ugak boligl kesif ucuslar1 yaparak Miittefik
gemilerinin ve ¢ikarma birliginin durumunu tespit etmisti. Ugak boliigii Miistahkem
Mevki Komutanligi’na bagli oldugu i¢in tiim kesif raporlarini buraya vermekteydi.
Haberlesme hatlar1 diisman gemilerinin agir top atisindan hasar gordiikleri i¢in de
hava kesif raporlariin 5 nci Ordu Komutani’na iletilmesi gecikiyordu. Bu nedenle
tayyare boliigii, 5 nci Ordu Karargahi’na baglanmis ve Temmuz 1915°te havaalani

Galata’ya taginmustir. 135

Bunun yami sira Tiirk tarafinin Seddiilbahir ve Ariburnu c¢atigmalarinda
ucaklardan bombardiman amag¢lh verim alamamasinin bir nedeni de ates hattinda
uzaktan elle atilan bombalarin ¢ok etkili olmamasidir. Ornegin Helles (ilyas) Burnu
Plaji aciklarinda ates destek ve kesif gorevini yerine getiren Ingiliz zirhlisi
Euryalus’ta bulunan bir gozetleyici, 30 Nisan’da bir ugagin savas gemisinin iistiinden
uctugunu ve denize diisiip patlayan bombalar attigin1 belirtmistir. Ancak genel olarak

hava bombardimaniyla hi¢bir miittefik savas gemisine zarar verilememistir. 136

133 Osmanh Devri Birinci Diinya Savasi’nda Tiirk Harbi: Canakkale Cephesi Harekati

( Haziran 1915 — Ocak 1916 ), Ankara: Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi Tarih
Yayinlari, Seri No:3, Genelkurmay Basimevi, 1980, s. 517.

1% Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 43.

135 Y1lmazer, s. 83.

136 Unalp, s. 130.
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Itilaf devletlerinin ¢ikarmasi sirasinda Ingiliz Manica gemisinin {istiinde
ylikselen sabit balonun savas sirasinda gemi ve kara topgularinin idaresini basariyla
yerine getirmesi sonucu, birliklerimiz agir kayiplar vermistir. Manica’ya bagli olan
balon 25 Nisan sabah1 goreve baglamis ve Anzak ¢ikarmasina destek amagli olarak
araliksiz sekiz saat havada kalarak, Triumph savas gemisiyle yakin isbirligi
icerisinde calismistir. Bu balon sayesinde Triumph savas gemisi Osmanli savag
gemisi Turgut Reis’in {i¢ kere yerini degistirmesine neden olmus, ¢ikarma sirasinda
Anzak kayiplariin artmasini onlemistir. Cikarma harekatini takip eden giinlerde de
Manica birgok kez balon ugurarak Queen Elizabeth ve Triumph’un kiyidaki
hedeflere atigini diizenlemistir. °’ Bu konuda 5 nci Ordu Komutanligi’ndan
Karargah-1 Umumiye’ye acil kaydiyla yazilan sifrede bu konu su sekilde dile

getirilmistir: '**

“En ¢ok zayiatimiza sebep olan diismanin sabit balonunun tarassudatidir.
Yiizbast Serno’nun bu balona taarruz etmesi lazimdir. Mumaileyhin Uzerdum
Pasa’nin emrinde mi yoksa benim mi emrimde oldugunu bilmiyorum. Balon yalniz
kitaatimizi tarassut ediyor. Tarassut halati iki bin metre uzundur. Tekmil diisman
sefain atesini mezkir balon idare ediyor. Diin Kirte'nin garbinda sahilden nisfi
sefinei harbiye olmak iizere 45 diisman sefinesi saydim. Hastaneyle beraber
Maydos 'un diinkii bombardimani pek adi bir hareketti. Bugiin Gelibolu’ya
tayyareden bomba atilmis, bir nefer sehit, bir kadin maktul, bir ¢ocuk agir
mecruhtur. 30 Nisan 1915.”

Ingilizler deniz topgusunun ates tanzimi icin baska yollar da denemislerdi.
Ornegin Arc Royal ucak gemisine ait 2 Sopwith deniz ucagi, daha énce Dogu
Akdeniz ve Sina Yarimadasi Oniindeki harekat sirasinda Fransiz Nieuport deniz
ucaklarimi tasiyan Doris ve Minerva hafif kruvazorlerine verilmisti. Gemi
bombardimana baglayacagi sirada geminin ugagi havalanarak ates tanzimini
yiritiiyordu. Ancak bu sistem ugaklarin giivertedeyken yaptigi atesler sirasinda

olusan soklar ve vibrasyonun ucaklarda hasara neden olmasi nedeniyle basarili

7 Y1lmazer, s. 65.
138 K eyiisk, s. 68, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 42-43.
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olamamusti. Doris kruvazoriiniin tasidigl ugak, bu nedenle kisa siirede kullanilamaz

duruma gelmisti. '

Canakkale Cephesi’nde ilk hava savasi 2 Mayis 1915°te gerceklesmistir. Albay
Serno komutasinda ve Ylizbasi Hiiseyin Sedat rasidinda kesif i¢in havalanan Tiirk
ucagi, diisman ucgagiyla karsilasinca havacilarimiz Parabellum tabancalariyla karsi

140 ..
Bu donemde

ucaga ates agmis ve bu ucagi piskiirtmeyi basarmislardir.
Canakkale’de mevcut kara ucaklarina takviye olarak Almanya’dan deniz ugaklar
istenmis, Alman Imparatorluk Donanma Dairesi de bir miktar Gotha WD 1 deniz
ucagini, sivil havaci ve makinistlerinin yani sira, rasit olarak goérev yapmak iizere
ticari gemi subaylariyla géndermistir. '*' Kesif uguslar1 3 ve 4 Mayis tarihlerinde
siirmiis, 4 Mayis’ta 1 nci Tayyare Boliigii'ne ait 2 ugak Seddiilbahir onlerindeki
diisman nakliye gemileri ve karaya c¢ikarilmakta olan askerlere bomba hiicumu

yaptiysa da bir sonug elde edilememistir. '+

Mayis 1915°te Tiirk ugaklar1 kesiflerine devam etmis, bu déonemde Ariburnu
oniinde yer alan Ingiliz balon gemisi Manica ciddi tehdit olmaya baslamis, yapilan
ucuslarda bu balona saldirildiysa da atilan bombalarin kiigiik ¢apta olmasi dolayisiyla
etkili olunamamistir. 8 Mayis’ta Pilot Garber ve Schneider dort saat siiren bir kesifle
kara birlikleri ve deniz iizerindeki faaliyetleri izlemis, 13 Mayis’ta da Hiiseyin Sedat
Gelibolu tizerindeki bir ugusunda ¢ikarma bdlgesinin glineyinde bir bosaltma iskelesi
tespit etmis ve topcumuzun bu iskeleyi tahrip etmesini saglamustir. '* 14 Mayis’ta
Seddiilbahir’deki diisman ordugahi ucaklarimiz tarafindan bombalanmis, 19
Mayis’ta ise iki u¢agimiz giiney cephesindeki bir taarruza destek olarak diisman

¢ikarma gemilerini ve ordugahmni bombalamugstir. '**

27 Mayis 1915°te yapilan kesifte de Kefalo Limani’nda bir silebin bir harp

gemisine yanastigl; arka kisimda bir torpido gemisinin, bir ka¢ mayin tarama gemisi

139 Kurter, s. 281.

10 Anadol, s. 101-102.

141 Yilmazer, s. 89.

"2 Kurter, s. 284.

143 Kansu, Sens6z ve Oztuna, s. 200.
" a.ge., s. 200.
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ile limanda iki harp gemisi, on bir nakliye ve iki torpido gemisinin kesfedildigi,
Seddiilbahir’de de bir Fransiz gambotu, 8 nakliye ve bir¢ok mayin tarama gemisinin
goriildiigii rapor edilmisti. Ertesi giin bu kesif devam etmis Alman denizaltisinin iki
Ingiliz savas gemisini batirmas: yiiziinden kiyidan uzaklasan diisman gemilerinin

yerlerinin tespiti i¢in kesiflerin siirmesine karar verilmisti. '*

Canakkale Cephesi’nde Mayis’in ortasina kadar onemli catismalar olmamis,
ancak Haziran basinda Itilaf kuvvetleri taarruza ge¢mis ve savasin basindan beri en

kanli ¢atigmalar bu déonemde ger¢eklesmistir.

23 ve 27 Mayis hava kesifleri diisman tasit ve savas gemilerinin durumunu
O0grenmek acisindan faydali olmustur. 28 Mayis’ta yapilan kesif ucuslarinda bir giin
once Alman U-2 denizaltis1 tarafindan batirilan Majestic zirhlisinin Seddiilbahir

feneri dolaylarinda ters donmiis olarak su altinda yatmakta oldugu anlagilmistir. '*°

31 May1s 1915°te yapilan dort saatlik kesifte (EK-8) imroz, Limni, Seddiilbahir
ve Anafartalar cevresinde bircok gemi tespit edilmis, Kefalo Limani’nda King
Edward sinifi bir muharebe gemisi, Juno tipinde ufak bir kruvazér, iki torpido, dokuz
nakliye, bir kurtarma ve bir balon gemisi; Imroz adas1 agzinda iki taburluk ordugah,
Mondros Limani’nda Agamemnun tipinde bir gemi, Majestik, Triumpth, Prince of
Wales, Russel, Ocean sinifindan Hanri IV Fransiz muharebe gemisi ile Ingiliz Kress,
Juno, Hingflier kruvazorleri, Fransiz Julferry, iic gambot, dort hastane gemisi, altmis
nakliye gemisi, dort Fransiz torpido muhribi, Mondros Limani 6niinde orta gemiler
icin bir mayin hatt1 ge¢idi, Limni Adasi dogusunda bir tlimeni barindiracak 15 bin
kisilik ordugah ve bircok hayvan ve malzeme goriilmiis, limana iki bomba atildigi

bildirilmigtir. '’

4-5 Haziran’da baslayan Ugiincii Kirte Savasmin ardindan da 12 Haziran’da
Kerevizdere’de yogun ¢atigmalar baslamisti. Agustos ayinda Anafartalar'a yapacagi

cikartmanin basarisini garantilemek isteyen diisman, Tiirk Komutanligi’nin dikkatini

'3 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 44.
1 Kayabali ve Arslanoglu, s. 92.
47 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 45.
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giiney bolgesine ¢cekmek amaciyla 12 Temmuz'da ¢ok siddetli bir topgu hazirhigindan
sonra Kerevizdere'ye dalgalar halinde taarruza ge¢mis, Tirk tiimenleri batidan
itibaren 11 nci, 7 nci, 1 nci ve 4 ncii Tiimenler cephede bir hatta, 6 nc1 Tiimen geride
ihtiyatta beklemisti. ingiliz taarruzu 7 nci Tiimen, Fransiz taarruzu ise ihtiyattaki 6
nct  Timenin kullanilmasiyla durdurulabilmisti. 12-13 Temmuz'da diisman
kuvvetleri 1,5 km'lik cephe boyunca saldirmislar, 400 metre kazanmislardir. Diisman
kaybi1 4 bin Tiirk kaybi ise 10 bin olmustu. Boylece savasin bagindan beri taraflar en
fazla zayiati bu bolgelerde vermistir. Haziran basinda gergeklesen muharebeler
sirasinda Ingiliz, Fransiz Kara ve Hava Kuvvetleri, tim olanaklarmm kullanarak
yaptiklar1 kesiflerle, Tiirk savunma diizenlerini biiyiik O6l¢iide dogru olarak
saptamustt. Ozellikle deniz hava kuvvetlerinin cektigi fotograflara gére hazirlanan

krokiler Tiirk savunma mevzilerini tiim ayrintilartyla kapsamistr. '**

4 Haziran’da baslayan Ugiincii Kirte Savas1 oncesinde Miittefik kuvvetleri
oncelikli olarak Ariburnu kesimindeki Anzak Kolordusu’nun bir gdsteris taarruzu
yapilmasini planlamisti. Bunun ardindan Fransiz Kolordusu sagda ve 8 nci Ingiliz
Kolordusu solda olmak iizere taarruz baslatilacakti. Taarruzlar miimkiin olan en
yuksek hizla yapilacak, birinci hedef ele gecirildikten sonra ikinci hedefe
yonelinecekti. Boylece Canakkale Savasi’nda ilk kez, mevzi muharebelerinde
uygulanan bir yontem denenmis olacakti. Bunlarin disinda taarruzun, siddetli topgu
atesiyle Tiirk mevzilerinin kullanilamaz hale getirilmesi sonrasinda baslamasi ve iki
dalga halinde yapilmas1 planlanmisti. Ayrica Ingiliz ve Fransiz birliklerinin,

muharebe gemileri tarafindan desteklenmesi de saglanacaktr. '*

Bu siiregte Tiirk ucaklarinin yaptig1 kesiflerde, Ingilizlerin 2 yeni tiimen sevki
ile takviye edildikleri goriiliiyordu. Miittefikler Haziran basinda 3 ncii Kirte Savasi
olarak bilinen taarruzu baslatmis, donanma gemileri bu taarruzda yogun bir ates
destegi saglamisti. Bu carpigsmalarda her iki taraf da ucgaklardan faydalanmistir.
Giliney grubu komutan1 Vehip Pasa Tiirk birliklerine ¢ok kayip verdiren Kanlidere ve

Seddiilbahir’deki top bataryalarinin yerlerinin mutlaka saptanmasini istemis, Inci

18 Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi s. 35.
" age.,s. 36-37.
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Tayyare Boliigii'ne ait bir ucak bu gorev icin 4 Haziran’da havalanmis ve

goriilebilen bataryalarin yerlerini haritaya isaretlemisti. '*>°

6 Haziran’da Tiirk wugaklar1 diisman mevzilerini bombalamig, bu
bombardimanin sonrasinda ucaklar bakima alindigi i¢in, 13 Haziran’a kadar herhangi
bir hava harekati planlanip gerceklestirilememisti. Bu tarihten sonra yapilan kesif
ucuslarinda (EK-9) Limni Adasi’nin Mondros koyunda o zamana kadar
kesfedilenlerden daha biiylik bir cadir ve barakalar toplulugu ile 18 diisman
gemisinin  bulundugu; koyun dogusunda ordugah kuruldugu, Bozcaada’'nin
kuzeyinde bir muharebe gemisi ile bes muhribin, Imroz Kefalo Limaninda iki muhrip
ile iki muharebe gemisinin, ada giineyinde ii¢ mayin tarama gemisinin, Suvla,
Ariburnu ve Seddiilbahir’de ise muhtelif muhrip ve arama tarama gemilerinin

bulundugu tespit edilmistir. >’

9 Haziran’da 4660 tonluk bir bagka balon gemisi olan Hector da Canakkale’ye
gelmisti. Manica Eyliil sonuna dogru onarim amaciyla Ingiltere’ye dénmiis, Hector
da 1916 yilinin ilk aylarina kadar cephede gorev almisti. Osmanli topgusunun balonu
diisiirme girisimleri nedeniyle, bu balon kiyidan uzakta ucurulmus ve rasidin goriis

alan1 azaldig1 i¢in ¢ok etkili olamamasti. 152

Haziran boyunca Tiirk ucaklarinin yaptig1 hava kesifleri araliksiz stirmiis, 15
Haziran’da diismanin Seddiilbahir’de kurdugu dort ugakli havaalani, Tiirk topgusu
tarafindan bombalanmis, li¢ diisman ucagi havalanarak alami terk etmek zorunda
kalmisti. 18-19 Haziran kesiflerinde yeni bir faaliyet goriilmemis, 20 Haziran’da
Midilli, Bozcaada, Imroz, Limni iizerinde uguslar yapilmis, 21 Haziran’da yapilan
bliyiik ¢cikarma sonrasinda ise, topcumuz denize iki ucak diisiirmeyi basarmisti. 22
Haziran’da giiney cephesi bombalanirken hava muharebesi gerceklesmis, bir Ingiliz
rasidi vurulmus, bir ucagimiz da motoruna ates isabet ettigi i¢in Alibey Ciftligi
yanina inis yapmak zorunda kalmistir. 25 Haziran’da yine bir ilk olarak diisman

karargahlar1 iizerine havadan bildiriler atilmis, boylece ucaklardan propaganda

150 Kurter, s. 287.
'*! Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 46.
132 Y1lmazer, s. 65.
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amacli yararlanilmasimin bir 6rnegi de yasanmustir. 23—25 Haziran arasinda uzun

mesafe kesifleri devam etmis ve bolgede 100 gemi tespit edilmistir. '**

20 Haziran’da Inci Boliik uzak kesif i¢in gorevlendirilmis ve ilk kez Midilli
adasina bir kesif yapilmis, burada denizaltt devriye ve karakol ucguslari igin
kullamldiklar1 sanilan birka¢ deniz ugagi gériilmiis ve ayni giin Bozcaada, Imroz,
Limni Adalarina da ugus yapilarak Limni Adasi’nin Mondros korfezinde demirli
bulunan nakliye gemilerinin giivertelerine nakliye botlar1 yerlestirildigi
belirlenmistir. Boylece yakinda Gelibolu Yarimadasi’na yeni birliklerin ¢ikarilacagi

ve taarruz yapilacagi sonucuna varilmisti. '>*

Limni ve Bozcaada dolaylarinda karargah ve gemilerin artmas1 hakkinda hava
kesifleriyle elde edilen bilgiler, diismanin Seddiilbahir veya Ariburnu’na yeniden
taarruza gegecegine dair hazirlik yapmakta oldugunu gostermisti. 28 Haziran 1915°te
kuvvetli topcu destegi ile Zigindere’de taarruza gegen diisman, Tiirk Cephesi’nin sag
kanadin1 ¢okertmis, Canakkale’nin i¢ tabiyelerinin diisiiriilmesini hedef tutarak
Algitepe’yi ele gecirmek istemisti. Muharebelerin sonrasinda vaktinde yetisen

takviye kuvvetlerinin cepheye sokulmasiyla diisman taarruzu durdurulmustu.

Bu muharebeler sirasinda, diisman takviye kuvvetlerinin ve ikmal nakliyatinin
hava kesfi ile meydana ¢ikarilmasina Oonem verilmistir. 29 Haziran 1915°te
Seddiilbahir’deki diisman birliklerini bombalamak {izere goérevlendirilen iki ucaktan
birisi kalkis sirasinda hasar gormiis, digeri ise gorevini tamamlayarak iisse

doénmiistiir.'

Haziran 1915°te Kraliyet Hava Birlikleri’nin isimlerinde meydana gelen
degisiklige paralel olarak 3 ncii Filo, 3 ncii Hava Alayi olarak anilmaya baglanmstir.
Alayin kara ucaklari Arc Royal’in deniz ugaklarinin gorevlerini devralmis, Arc

Royal Ege Denizi ve Dogu Akdeniz’de gorev yapmak i¢in ayrilmig, Alman

133 Kansu, Senséz ve Oztuna, s. 201, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekaty, s. 46-47.
154 Kurter, s. 288.
'>Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 47.
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denizaltis1 U21’in bolgedeki operasyonlart sonucu kesin olarak cekilmistir. '>° Bunun
yan1 sira ayni ddénemde Ingilizler ucak filosunu giiclendirmis olup, Arc Royal
Mondros Limani’na sonra da Selanik’e ucak gemisi olmak iizere gonderilmis, onun
yerini daha yeni, daha hizli ve iki tanesi torpido firlatabilen bes deniz ucagiyla
donatilmis HMS Ben My-Chree almustir. 12 Haziran 1915 lkinci Kerevizdere
Muharebeleri sirasinda Midilli Limani’nda Ben My Chree ugak ana gemisinde
torpido atabilen, 250 beygir kuvvetinde Sunbcan motoru ile donatilmis, {i¢ Short
ucag1 ve 2 kiigiik Sopwith ugag1 vardi. Bu gemi ile Canakkale Ingiliz Hava Kuvveti
Komutanligi’na atanmis olan Albay Sykes de gelmisti. Bu tarihten sonra Miittefik
Filo Komutanlig1 Canakkale dolaylarindaki tiim hava birliklerini imroz’daki Kefalo
Limani yakimninda bir araya toplamis ve hepsini Canakkale Cephesi Ingiliz Deniz
Hava Kuvvetleri Komutanligi’na baglanmist1. Bozcaada’daki Ingiliz kara ugaklar1 da

Kefalo’ya nakledilmis, burada sadece Fransizlara ait hava iissii kalmusts.

29 Haziran’da Inci Boliik, 2 ucakla Seddiilbahir’i kesif icin goérevlendirilmis,
bu iki ugaktan biri kalkis sirasinda kazaya ugrayarak kirim yapmus, diger ugak
gorevini tamamlayarak geri donmiistii. Bu donemde boliik ugaklar1 bombardiman ve
yakin kesif ugusunu en fazla 600-800 metreden yaptig1 icin yerden agilan piyade
atesinden etkileniyor, hatta kendi birliklerimizin atesine de maruz kaliyordu. Alman
kaynaklar1 bunun nedenini; Tiirk ugaklarinin Alman demir hag isareti ile ugmalarina
ve Tirk birliklerinin bu isareti bilmediklerine baglamakla beraber gergekei
goriilmemektedir. Tiirk askeri ucaklarinda savasin basindan beri dikey stabilize ve
diimende kirmizi zemin iizerinde beyaz ay yildizin oldugu ve kanat altlarinda da
distan ice kirmizi beyaz kirmizi renkli ii¢ daireden olusan bir tanitma isaretinin
kullanildig1 bilinmektedir. ingiliz ve Fransiz ucaklarinin da kanat altlarinda 3 renkte
olmak iizere i¢ ice 3 daireden olusan bir tanitma isareti kullamlmaktaydi. Ozellikle
Fransiz ugaklarinda bu daireler distan ige dogru kirmizi, mavi, kirmiz1 seklindeydi.
Dolayisiyla ortadaki en kiigiik daire disinda, Tiirk askeri isaretine ¢ok benzediginden,

Fransiz ve Tiirk ugaklar1 karistirilabiliyordu. '

1% Y1lmazer, s. 69.
"7 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 49.
1% Kurter, s. 289-290.
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Temmuz ayinda Ingiliz ve Fransizlarin toplam ugak sayis1 55’¢ yiikselmisti. Bu
ylizden diigmanin hava harekat imkan1 da artmisti. Miittefik hava giicii say1 ve nitelik
bakimindan iistiin olmasina ragmen Tiirk tarafi diigmanla direkt temastan kaginarak

ve firsatlardan yararlanarak kesif ve bombalama faaliyetlerine devam etmistir.

Cikarma harekat1 boyunca Kraliyet Donanmasi, Tiirk mevzilerini bombalamay1
siirdliirmiis ve o dénem deneme asamasinda olan havadan topcu mevzilerini tespit
etme teknigi de kullanilmaya baslanmustir. °° Bu dénemde bolgedeki Tiirk ugak
birligi de takviye saglamis olup Almanya’dan gelen 2 Gotha deniz ugagi ve Alman
deniz havacilarindan kurulu kiigiik bir deniz birligi, Mevkii Miistahkem emrine
verilmistir. Alman Donanmasi 6zel miifrezesi de “Deniz Ugak Birligi” adi altinda

5-6 Temmuz’da kesiflere baslamustir. '®°

5 Temmuz 1915’te de Ingiliz ve Fransiz ugaklarinin miidahalesi ile iki Tiirk
ucagl yerde tahrip edilmistir. Bunun yam sira Marmara Denizi’nde dolasan Itilaf
kuvvetleri denizalti gemilerine hedef bulmak suretiyle yardim eden Ingiliz ucaklari,
Saroz Korfezi’ne giren gemilerden kalkarak kendilerine verilen kesif gorevlerini
stirdiirmiis, ayrica E 14 Denizalt1 gemisi tarafindan yara alan Mahmut Sevket Pasa
vapuruna torpido atarak tahrip olmasina neden olmustur. Deniz savaslari tarihinde ilk

kez goriilen bu olay torpido ugaklari fikrinin dogmasina neden olmustur. '*'

5 Temmuz kesfinde zarar goren iki Tiirk ugaginin kullanilamaz hale gelmesi ile
beraber, Tiirk Tayyare Boliigli 5 nci Ordu emrine girdikten sonra mevcut ugaklardan
ticti kullanilamaz duruma gelmis, boliik bir siire ugusa ara vermek zorunda kalmistir.
Bu nedenle yeni ugak temini igin Yiizbas: Serno Almanya’ya gonderilmisti.'® Ayni
giin 2 Gotha WD 1 tipi deniz ugaklar1 ve Alman ugucular Canakkale’ye gelmis,
bunlar Canakkale’nin kuzeyinde Kose ve Nara burunlari arasindaki istasyonda
konuslandirilmisti. Bu ucaklar ve Istanbul’da goérevli bir diger ucak Alman

Imparatorluk Donanmasi Tiirkiye Ozel Komutanhigi'nin Deniz Ugak Birligi ni

1% Unalp, s. 129.

10 K ansu, Sensdz, Oztuna, s. 201.

'*! Osmanh Devri Birinci Diinya Savasi’nda Tiirk Harbi, s. 515.
' Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 48.
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olusturmustu. Birligin taktik olarak Bogazlar Komutanligi emrine verilmesi, ancak
baglh oldugu Miistahkem Mevki Komutanligi tarafindan kullanilmasiyla kabul
edilmisti. Bu birligin temel amaci Bogaz disinda adalara kesif ve bombardiman
yapmak, miittefiklerin Bogaz Oniindeki faaliyetlerini takip etmekti. Sonradan bu
birlige diisman denizaltilarinin Marmara Denizi’ne girmesi, Istanbul Gelibolu deniz
ikmal yolunu olumsuz etkilediginden, gemi trafiginin giivenlik altina alinmasi gorevi

de verilmisti. '*

Inci Tayyare Boligii'ne 13 Temmuz’da 4 adet Rumpler BI tipi silahsiz kesif
ucaklarinin gonderilmesi ardindan, Almanya’da egitimlerini tamamlayan Pilot
Ustegmen Hasan Tahsin Boliik Komutanlhigi gérevini Alman sivil Pilot Tegmen

Pressner’den devralmis, Alman sivil pilotlarin sayisi da dorde yiikselmisti.'®*

18 Temmuz’da diismanin son durumunu 6grenmek i¢in kesfe ¢ikan Tiirk hava
birligi, Kefalo koyunda rastladigi Canakkale Miittefik Kuvvetleri Komutan
Hamilton’un yatina bir ugakla taarruz etmis, ancak yat isabet almamusti. '® 28
Temmuz’da da ay 1s18inda Limni Adasi’na yapilan hava kesfinde sabah saatlerinde
Mondros Koyu’nda 13’ii savas gemisi olmak iizere 87 gemi tespit edilmis ve

bombalanmustt. "%

Temmuz aymin ortalarinda 5 nci Ordu Komutani Sanders, 1 nci Tayyare
Boligii'nlin kendi karargahinin oldugu Gelibolu civarma konuslandirilmasini
istemis; bu kapsamda Gelibolu civarinda hava meydan1 olabilecek bir yer aranmus,
Galata Koyt glineyinde bugiinkii adi Cumalidere olan bir dere tabani segilmisti. Dere
taban1 diizeltilerek ucaklarin inis kalkis yapabilecekleri bir hale getirilmis, bdliigiin

bu yeni meydana taginmasi da 21 Temmuz’da tamamlanmustr. '’

1 nci Boligiin ucaklarinda telsiz olmamasindan dolayr ugaklar topgumuza

gbzetleme ve ates tanzimi gdrevi veremiyordu. Buna karsilik Ingilizler balon

19 Kurter, 5.299-300.

“age.,s. 301.

' Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekaty, s. 49—50.
1% Kayabali ve Arslanoglu, s. 97.

167 Kurter, s. 302.
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gemisini kullanarak basarili sonuglar aldigindan, sabit balondan yararlanilmasi
glindeme gelmis, Balkan Savaslar1 sirasinda Edirne Kalesi’nde kullanilan sabit balon
onarillarak 21 Temmuz’da Kilyatepe’de konuslandirilmas: diisiiniilmiisse de,

diismanin hava tistiinliigii nedeniyle bundan vazgegilmistir. '*®

Temmuz ay1 igerisinde 1 nci Tayyare Boliigii’niin yeni ugaklar ve ucucularla
takviye edilmesine ragmen, hala cephe hatti {izerinde devamli devriye ugusu yapan
diisman kuvvetlerine gore biiylik teknik yetersizlikleri bulunmaktaydi. Ucaklar
silahsiz olan ve sadece rasidin tasidigi karabinalar ile kendisini korumaya galisan
boliik ugaklari, gorevlerini ancak diismani gafil avlayarak, beklenmeyen zaman ve
yerlerde diigman hava sahasina girerek, bulut ortiisiinden faydalanarak ya da yiiksek
irtifadan s1izmalar seklinde yiiriitebiliyordu. Bu nedenle herhangi bir hava savunmasi
ile karsilasmayan dismanin Tiirk ikmal limanlar1 ve birlik ordugahlarina
diizenledikleri hava hiicumlar1 artis gostermisti. Muzaffer Erglider de anilarinda
Akbas, Kilya, Berges ve Ilgardere gibi kii¢iik ikmal limalarina diigsmanin yaptig1 hava
akinlarmi 12’lik filolar halindeki bombardiman hiicumlarinda verdikleri zararlari
anlatmakta ve gozlerinin havada bunlara kars1 koyacak Tiirk ucgaklarmi aradigin

belirtmektedir. '

III. UCUNCU SAFHA: SUVLA (ANAFARTA) KORFEZININ ISGALI VE
ANAFARTA MUHAREBELERI

Cikarma bolgelerinde savaslar devam ederken Miittefik Komutanligi,
yarimadanin en yliksek tepesi olan Kocagimen’in ele gegirilmesi amaciyla bir ti¢lincii
cephenin acilmasi ic¢in ¢alismalara baslamisdi. Boylece Ingiliz ve Fransiz
kuvvetlerinin Seddiilbahir ve Ariburnu Bolgeleri’ne gergeklestirdigi ¢ikarma giiclii
Tiirk direnisiyle karsilasinca, Agustos ay1 igerisinde diisman yeni bir bdlgeden
cikarma yapmaya karar vermis, bu kapsamda Anafartalar ve Kocagimen’in ele
gecirilmesi amaclanmistir. Bu safhada da taraflar ugaklardan faydalanmus, 6zellikle

kesif calismalar1 araliksiz siirmiistiir.

1% a.g.e.,s. 303.
'¥age.,s. 301
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A. Anafartalar Cikarmasi Siiresince Hava Harekati

Gelibolu ¢ikarmalarmin basarisizig: sonrasinda Ingilizler, Tiirk Kuvveleri'ni
kuzeyden kusatarak, bogaz i¢in ¢ok dnemli olan Kocagimen ve Conk Tepelerini ele
gecirip, Tuzla goli giineyinde karaya ¢ikararak Anafartalar tizerinden Kilya Limani
istikametinde kusatma yapmayr planhiyordu.  Miittefiklerin yeni bir ¢ikarma
harekatina girisecegi haberinin alinmasi ile beraber 28 Temmuz sabahi bir deniz
ucagi kesfe baslamis, 6ncelikle Limni Adasi ve Mondros Korfezi kesfedilmis, burada
87 geminin bulundugu gozlenmisti. Gemi sayisinda eskiye oranla bir azalma,
ordugahlarda da kiiclilme gozlenmisti. Ugak ordugah bolgesine bir bomba attiktan
sonra Bozcaada’ya yoOnelmis, burada da sadece Fransiz ugak birliginin oldugu

goriilmiisti. '7°

31 Temmuz gece yarisindan sonra 1 nci Tayyare Boliigii ve Alman Deniz Ugak
Birligi’nden iki ucak kesfe ¢ikmis, Bozcaada’da bir degisiklik olmadig1 gozlenmisti.
Bu arada Bozcaada havaalanina taarruz yapilmis, 5 bomba ve 500 ¢ivi atilmisti. Bu
taarruz doniisii, ucaklardan biri hava devriyesine ¢ikan diisman ugaklarinin
saldirisina ugramistt. Ancak Alman Deniz Ugak Birligi’ne ait ugak isabet almasina

o e . g v e 171
ragmen tissiine geri donmdistii.

2 Agustos’ta Ariburnu’na ¢ikarma baglamis ve 6 Miittefik u¢agi bu ¢ikarmaya
destek vermistir. Bu ¢ikarma sirasinda diismanin hava {istiinliigli nedeniyle
ucaklarimiz kesif ugusu yapamamus, 3 Agustos gecesi deniz ugaklari Imroz’u
kesfedip bombalamis, diigmanin saldiris1 karsisinda bir ugagimiz isabet almstir. 172 4
Agustos’ta Samson Suvla tizerinde son bir kesif ugusu yapmis ve mintika iizerinde
hi¢cbir Tirk harekati olmadigin1 rapor etmis, bu arada Tuz Goli’ne de bomba
birakmistir. Ancak Samson’un bu eylemi izinsiz oldugu i¢in Hamilton’un tepkisini

cekmis, yine de camurlu arazide askerlerin yiiriiyebilecegi hatta atli olarak

ilerleyebilecegi ortaya ¢ikmustr. '

" age.,s. 304.

" age.,s. 304.

172 K ansu, Sens6z ve Oztuna, s. 202.
'3 Moorehead, s. 339.
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Agustos ay1 basinda yapilacak biiyiik taarruza destek amaciyla Ingiliz Krallik
Donanma Hava Servisi’ne bagli ikinci ucak grubu da harekat alanina gelmisti.
Boylece Ingiliz Hava Kuvvetleri 22 ugaklik bir takviye daha almisti. Grupta 6 tane
Morane Soulnier tip L., 6 Caudron G IV, 6 BE 2C ve 4 tane Bristol Scout av ugagi
yer almisti. '”* Bunlarin yami sira bu asamada ingilizler Canakkale Cephesi’nde hava
gemilerinden de yararlanmgtir. Ug tane SS tipi hava gemisi 2 Agustos 1915°te
Gokgeada’ya varmig, bunun icin bez kapli bir hangar insa edilmis ve hava
gemilerinden biri sigirilerek kullanilmaya baslanmisti. Ancak hava sartlar1 nedeniyle
hava gemilerinin sadece denizalt1 gozetleme devriyesiyle sinirli gorevleri vardi. Hava
sartlarina bagli konumu ve Osmanli saldirilarinin menzilinde olmasi nedeniyle
Osmanli ugaklar1 hava gemisi hangarini birkag¢ kere bombalamis, ¢ok etkili olamayan

bu ara¢ Miittefiklerin ¢ekildigi tarihlerde ingiltere’ye geri gétiiriilmiistiir. '

Agustos’ta Ariburnu Cephesi’ni tutmus olan Kuzey grubunun sag yanini Suvla
Koyu'ndan kusatmak ve bu grubun gerisinden Marmara’ya ulagsmak amaciyla
yapilan ilk Ingiliz takviye ¢ikarmasi, 6/7 Agustos’ta Suvla Limani’na yapilmisti.
Gergeklesen bu cikarma sirasinda ugaklarimiz kesif yapmadigindan, diismanin

cikarma yaptig1 ancak harekat sonrasinda anlagilabilmisti.

Deniz ugaklarinin denizaltilarla ilk temast 6 Agustos’ta olmus, Marmara
Adasi’nin bat1 kiyist aciklarinda bulunan bir diisman denizaltisina bomba taarruzu
yapilmis, ancak bir sonu¢ alinamamisti. 9 Agustos giinii de bir Gotha WD I Bolayir
Onlerinde bulunan bir diisman denizaltisina taarruz yapmus, bu taarruzda da
denizaltiya bir bomba isabet ettirildigi, bunun sonucu deniz yilizeyinde yag lekeleri

olustugu gdzlenmisti. Bu nedenle denizaltinin batirildigi kabul edilmistir. '’

7 Agustos’ta Anafarta Muharebeleri baslamis, denizalt1 tehlikesine karsi deniz

ucaklarimiza Marmara’da kesif gorevi verilmistir. Bu ugaklarin seyir sahasini

174 Kurter, s. 304
175 Yilmazer, s. 71.
176 Kurter, s. 309.
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arttirmak icin Tekirdag’da ve Marmara’da Ekinlik adasina yardimci inis yeri

hazirlanmis, benzin ikmal depolar1 kurulmustur. 177

9 Agustos’ta yeniden carpismalarin baslamasi sonrasinda Ingilizlerin ileriye
gitmeleriyle bir harekat savasi gelismis, iki Tiirk Tiimeni tepeli araziye tirmanan
Ingilizleri ovaya geri piiskiirtmiistii. Muharebeden sonra Ingilizler 8 ve 9 Agustos’ta
karaya cikan yeni kuvvetleri ileri slirmiis, ancak Tiirk direnisi sayesinde Kiregtepe
elde kalmustr. '

6 Agustos’ta baslayarak 10 Agustos’a kadar devam eden Ingiliz ve Anzak
gliclerinin katildig1 harekatta Osmanli 5 nci Ordusu’na bagh hava birlikleri harekat
boyunca kesif yapmanin yani sira, diisman hattinin bombardiman saldirilarin1 da
gerceklestirmistir. Ingilizler Anafartalar savasi 6ncesinde yeni harekatin yerinin
belirlenmemesi i¢in Gokgeada’dan kalkan ugaklarin yiiksekten ugmasini ve
yerlerinde ¢ok durmamalari talimatin1 vermisti. Agustos ay1 igerisinde 1 nci Boliik 5
nci Ordu’ya yogun destek saglamis, attigi bombalarla bir diigman gemisini batirmis

ve 4 ucakla dort giin devam eden muharebelerde 51 saat muharebe ugusu yapmastir.
179

12 Agustos’ta iki Short deniz ugagi Gelibolu’nun kuzeyinde bir buharli gemi
kesfetmis ve bu hedefe torpido saldirisi i¢in hazirlanmisti. Bu ugaklardan birinin
arizalanmasi sonucu Pilot K. Edmons, kontroliindeki 842 numarali bir Short ucgag ile
yaklagik 700 metre mesafeden ve suya 5 metre yliksekten torpidoyu salmistir.
Edmonds torpidonun hedef istikametini gordiikten sonra ana gemisi Ben My
Chree’ye geri donmiis, bu olay diinya havacilik tarihinde ilk havadan torpido saldirisi
olarak yerini almustir. '** Binbasi Edmons’un torpido taarruzlari bundan sonra da
devam etmis, 19 Agustos’ta bir diger ugusunda Akbas iskelesine dogru seyretmekte
olan 3 gemiden birine taarruz ederek bir gemide yangin cikarmistir. Ayni giin
Tegmen GB Dacre idaresindeki bir Short 184’de bir gemiye taarruz ederek torpido

birakmus, Ingiliz kaynaklarina gore bu gemi de batirilmistir, '

177 K ansu, Sens6z ve Oztuna, s. 202.

178 Miihlman, s. 130-131.

17 K ansu, Sens6z ve Oztuna, s. 202, Kurter, s. 309.
180 Yilmazer, s. 95, Kurter, s. 309.

181 Kurter, s. 309.
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19 Agustos’ta Ingiliz Fransiz Karma Filosu ilk kez Galata Meydani’na taarruz
etmis, hiicumda meydandaki tesisler ve bir ugak zarar gormiistii. 22 Agustos’ta
diismanin cephe iizerinde hava faaliyeti, baslayan taarruzu desteklemeye yonelik
olmus, aymi giin bir ingiliz deniz ucag1 topgumuz tarafindan vurularak Seddiilbahir
Onlerinde denize diisiiriilmiistii. Buna karsilik 31 Agustos’ta 1 nci Tayyare Boliigii'ne
ait bir ucak da inis sirasinda zarar gormiistii. 182

Anafartalar muharebeleri tiim siddetiyle devam ederken Tiirk tarafinin en kisa
deniz yolu Gelibolu Yarimadas: ve Istanbul, Marmara limanlar1 arasinda oldugu i¢in
5 nci Ordu’nun tiim ihtiyaclariin buradan karsilanmasina caligilmis, ancak diisman
denizaltilariyla miicadele etmek amaciyla Miistahkem Mevki Komutanligi’na destek
verilmesi istenmistir. Ancak Komutanlik verdigi cevabinda elde iki deniz ugagi
oldugunu, bunlardan birinin; kalenin deniz kesifleri i¢in kullanildigini, digerinin de
ucamaz durumda oldugu gerekgesiyle bu istegi reddetmistir. Bu cevap sonrasinda

durumun 6neminin anlasilmasiyla Mevki Komutanlig: kalan tek ugcagi Marmara’da

dolasan diigsman denizaltilarini kesif, gézetleme ve bombalama i¢in tahsis etmisti. 183

Canakkale’de birbiriyle savasan taraflarin havada daha sik karsilagmasi lizerine
silahli Albatros C tipi ugaklar Agustos ayindan itibaren Yesilkdy’e gelmeye
baslamisti. Bu ugaklarda rasit, goriis alan1 kanatlar ve dikmelerle kisitlanmamis olan
arka tarafta oturuyordu. Dairesel olarak her yone donebilen bir ¢ember iizerindeki
makineli tiifekle geriye ve yanlara dogru hem savunma hem de taarruz imkani
saglaniyordu. Boylece Agustos ve Eyliil ayinda 1 nci Tayyare Boliigli’niin elindeki
ucaklar artmig, yeni gelen havacilarla da etkinlik yiikselmistir. Hatta 27 Eyliil
1915°te Alman Ustegmen Karl Kettembeil Canakkale Cephesi’nde diisman ucagini
diisiiren ilk rasit olmustu. Boylece ilk kez bir Tiirk ugag1 Miittefik ugagin1 Canakkale

Cephesi’nde diistirmiistiir. 184

Anafartalar ¢ikarmasi sonras1 Miittefiklerin 6-7 Agustos’taki isgaline katilmak

icin bagka bir ucak giicii daha 2 nolu RNAS filosuna katilmistir. Bu filoda 4 Bristol

2 age.,s. 310.
'S Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekaty, s. 51.
18 Y1lmazer, s. 99.
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kesif ucagi, 6 Caudron, 6 BE 2C ve 4 Morane Parasolii yer almistir. Bu filoyla
beraber Miittefiklerin hava giicii 48 ugaga ulagmistir. Buna karsin Tiirk tarafinda

kullanilabilir durumda 8 ugak yer almistir. 185

Canakkale Savaglar1 konusunda 6nemli belge eserlerden birini hazirlamig olan
Alan Moorehead Agustos uguslar1 sonrasinda ilging bir anekdotu da belirtmektedir.
Buna gore Miittefiklerin hava giicii komutan1 Samson alcaktan bir ugus sirasinda bir
Tiirk kurmay arabasini fark etmis ve araca iki bomba atmistir. Bu saldirida arabada
bulunan Mustafa Kemal Pasa sag olarak kurtulurken, ara¢ siiriiciisi hayatini

kaybetmistir. '*®

5 Eyliil’de 1 nci Tayyare Boliigii'nlin komutast Yiizbast Korner’e verilmisti.
Basaril1 bir fotografci ve rasit olan Korner, dncelikle ugaklarin bomba ve ¢ivi atmak
suretiyle cephede yer destegi vermesini yasaklamisti. Boylece havadan saglikli kesif

yaparak, hedeflerin yerlerinin belirlenmesine 6ncelik verilmisti. '*’

5 Eylil’de 1 nci Bolik ugaklari cephe iizerinde kesfe c¢ikmis, Tuz Goli
civarinda 70 ¢adirlik yeni bir Miittefik Ordugahi kesfedilmisti. Bu donemde gelen
istihbaratlardan, Miittefiklerin yeni bir harekat i¢in 50 bin kisilik kuvvet hazirladigi,
bu kuvvetin sevk yoniiniin de Midilli oldugu mesaj1 alinmigti. Bu nedenle Midilli’ye
yapilacak bir kesif 6nem kazanmisti. 6 Eyliil kesfinde ise Bozcaada ve Midilli de bir
degisim goriilmemisti. Aym giin Imroz kesfinde ve 10-11 Eyliil’de Bozcaada ve
Midilli’ye tekrarlanan kesif ucuslarinda da bolgede yeni bir durum degisikligine
rastlanmamustir. 18 Eyliil’de deniz ugaklar1 Marmara’ya kara ugaklart Midilli’ye
kesif ucuslar1 gergeklestirmigler, bunun ardindan Boliikk Komutani Yiizbasi Korner
yaptig1 bir kara kesfinde Gelibolu’daki kuvvetlerde bir azalma oldugunu rapor
etmistir. 27 Eyliil’de ise Tegmen Pressner ve Kettembeil ilk kez bir Miittefik ugagini

hava muharebesinde diisiirmiistiir. '**

185 Unalp, s. 135.

18 Moorehead, s. 443.

187 Kurter, s. 310.

'8 Kurter, s. 311, Unalp, s. 137.
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Bu dénemde Ian Hamilton’un anilarindan da 6grendigimiz tizere Tiirk ucaklar
sadece kesif hizmetinde kullanilmamig, diisman karargahlarinin bombalanmasi
gbrevini de yiirlitmiistiir. Buna gore 16 Eyliil’de bir u¢agimiz sabah saatlerinde
havalanarak Hamilton’un da bulundugu karargaha dort bomba isabet ettirmis, bu

eylem 19 Eyliil, 27 Eyliil ve 28 Eyliil gecelerinde de tekrarlanmustir. '*

28 Eyliil giiniinde Limni Adasi’na bir kesif daha yapilmis ve yakin gelecekte
yeni bir harekat olmayacag1 kesfedilmisti. imroz Adasinda konuslanan ingiliz ugak
filosu ile Limni’deki ugak birliklerinde av ugaklari oldugundan Limni Adasi’na
ucmak zorlagmisti. Burada av ugaklarina yakalanmamak i¢in deniz iizerinden daha
uzun bir rota takip edilmisti. Buna gére ugaklar énce Saroz Kérfezi’ne ¢ikiyor, imroz
Adas1 kuzeyinden genis bir yay ¢izerek kuzeyden Limni Adasi iizerine geliyordu.
Bununla beraber deniz lizerinde yapilacak olasi mecburi inisler i¢in de ugaklarda

cankurtaran yelegi bulundurulmaya baslanmistr. '*°

20 Eyliil’lde Limni, Bozcaada, Midilli, Imroz, Saroz Kérfezi iizerinde
gergeklestirilen hava kesiflerinde adalarda diisman kuvvetlerinin azaldigi tespit
edilmisti. Kesifler sirasinda taarruz gorevi de yiiriitiilmiis, 6zellikle sabit balonun
etkisiz hale getirilmesi amaciyla 27 Eyliil’de 1 nci Tayyare Boliigii'ne ait av
ucaklariyla balon tesisine bomba isabet ettirilmigse de, hasarin ne 6l¢lide oldugu

tespit edilememistir. '*’

B. Bulgaristan’in Savasa Dahil Olmasinin Ardindan Uzunkoprii Birligi

Faaliyetleri

Bulgaristan’in Birinci Diinya Savagi’na katilmasi i¢in taraflar bu iilkeye baski
yapmaya baglamisti. Almanya, Ozellikle Canakkale Savaslari nedeniyle yipranan
ordusuna yardim isteyen Osmanli Devleti’ni merkezi devletlere baglayan bir gegit
konumundaki Bulgaristan’in, savasa dahil olmasini istiyordu. Bulgaristan’in amaci

da Ikinci Balkan Savasi ile kaybettigi topraklar1 geri alabilmekti. Bulgaristan’in bu

"% Hamilton, s. 262- 268.
190 Kurter, s. 313.
! Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 53.
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konudaki tek tereddiidii Miittefiklerin Canakkale’yi ele gecirmesi halinde durumu
kendi lehlerine ¢evirebilecek olmasiydi. Bulgaristan bu cephede Miittefiklerin bir
basar1 saglayamayacagini goriip Almanya, Avusturya-Macaristan ve Osmanli Devleti
ile goriismelere baslamistt. Bunun sonucu 6 Eyliil 1915°te Almanya ve Avusturya ile
Anlagma imzalayan Bulgaristan, Ekim 1915°te Sirbistan’a savas ilan ederek Birinci

Diinya Savasi’na dahil olmustur. 192

Bulgaristan’in savasa dahil olmasiyla bu {lilke {izerinden karayoluyla ugak
tedariki de serbest kalmistir. Boylece bu donemde cephede Tiirk ucagi sayisi da ilk
kez 20’yi1 bulmustur. Bu arada Ekim ayiin basinda da kesif amaclh ucuslar devam
etmistir. Ekim ay1 basinda Imroz ve Limni’ye kesif ucuslari yapilmus, fakat bir
degisiklik gézlenmemisti. 6 Ekim’de Miittefikler, Selanik Limani’na ¢ikmis, bdylece
Ingiliz ve Fransizlarin zor durumdaki Sirbistan’a yardima karar verdikleri ve

Canakkale Bogazi’nin yeniden zorlanmayacagi anlasilmsti.

Nara mevkiinde iistlenen Alman Deniz Ugak Birligi, daha dayanikli yapilara
sahip oldugundan kotii hava kosullarindan ¢ok etkilenmemis Ekim ay1 icerisinde de 3
adet Gotha WD?2 tipi ucakla takviye edilmisti. Bunlardan ikisi Canakkale’ye
gonderilmis, boylece Marmara Denizi’ndeki nakliyatin korunma faaliyeti daha etkin

% Bu dénemde Ingiliz denizaltilarinin

bir sekilde yapilmaya baglanmigtir.
Marmara’ya girmesi deniz ulagimini ve dolayisiyla nakliyat: etkilemis, bu nedenle
Istanbul’dan Uzunképrii’ye kadar demiryolu ve sonrasinda kuzeyden ulasim &nem

kazanmusti.

13 Ekim’de bir diisman ucagi 76 nc1 Alay’dan agilan makineli tiifek atesiyle
Tuzlu Golii dogusundaki siperler arasma diisiiriilmiistii. 25 Ekim’de de Istanbul’dan
ucarak gelen Fokker EI tipindeki Tirk askeri numarasini tasiyan av ugagi inis
sirasinda hasar gormiis, bu yiizden Tiirkiye’ye gelen ilk av ucagi kullanilmadan elden

cikmigtir. Ekim ay1 sonunda 1 nci Tayyare Boligi, 3 Alman pilot subay, 2 Alman

192 Armaoglu, s. 118-119.
193 Kurter, s. 330.
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sivil pilot, 3 Tiirk pilot subay olmak iizere 8 pilottan olusuyordu. Boliikte bu

dénemde ayrica 4 rasit gorev yapmustir. '

Bu dénemde Bulgaristan’in savasa dahil olmasiyla Almanya—Istanbul
demiryolunun kavsak noktalar1 énem kazanmigtir. Bunlardan biri sahilden 100 km
mesafedeki Uzunkoprii Istasyonu, digeri Saroz Korfezi yakinindaki Dedeagac-
Selanik demiryolunun Firecik birlesme noktasidir. 8 Kasim’da Miittefik Hava
Kuvvetleri Bélge Kumandani1 Binbas1 Samson tarafindan, Kuleliburgaz Kopriisii, 23
Kasim’da Dedeaga¢ Istanbul demiryolu, 1 Aralik’ta da Firecik Istasyonu
bombalanmistir. Bu yolun Almanya’dan bol miktarda ugak malzemesi getirdigi i¢in
biiyiik 6nemi vardi ve bu kapsamda 13 Kasim’da Uzunkdprii Meydani’na 2’si silahli

3 ugak gonderilerek diisman hava akinlarinin durdurulmasi saglanmustir. '

8 Kasim 1915°te Imroz’dan havalanan Ingiliz Krallik Donanma Hava Servisi 3
ncii Grubu’na ait bir Maurice Farman MF 11 tipi ucakla, Saroz Korfezi’nde bulunan
Ben My Chree ugak ana gemisinin 2 Short 184 deniz ugagi Kuleliburgaz Kopriisii’ne
hava taarruzu gerceklestirmisti. Short deniz ugaklar1 hedefe varamamis, Farman
ucaglt da herhangi bir tahribat yapamamisti. 13 Kasim’da kopriiye hiicum
tekrarlanmis, bu kez Mondros’tan havalanan 2 nci Gruba ait bir BE 2C ugagi

kopriiye taarruz ettiyse de basarili olamanustr. '*°

Bulgaristan’in savasa girmesi ve Sirbistan’in Almanlar tarafindan isgali,
Almanya’dan yapilan ve en 6nemlisi topcu cephanesi olan, ucak ve yedekleri i¢in
sevkiyatin dogrudan Tiran araciligiyla olmasini saglamistir. Bu nedenle Kuleliburgaz
Kopriisii gibi Gelibolu Cephesi’nin ikmalinin indirildigi Uzunk&prii Istasyonu’nun
korunmasi biiyiik 6nem kazanmistir. Diisman ugaklarinin kopriiyii tahrip i¢in yaptigi
hiicumlar iizerine bolgeye bir ugak birliginin gonderilmesi gerekmistir. Burada

yapilacak isler hakkinda verilen talimata gore: '’

Y age.,s. 330.

195 Kansu, Sens6z ve Oztuna, s. 209.
196 Kurter, s. 331.

¥7 Keyiisk, s. 76-78.
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Uzunkdoprii Istasyonu ve ihraci, tayyare taarruzuna karst muhafaza etmek igin
yvakinda bir harp tayyaresi Uzunkoprii'deki tayyare meydanina génderilecek
ve orada kalacaktir. Ikinci bir harp tayyaresi kezalik, iigiincii olarak da bir
kesif tayyaresi miimkiin mertebe hemen miiteakiben yine oraya
gonderilecektir. Tayyareler 2 nci Ordu emrindedir. Bunlar kesif hidematinda
kullanilmayp yalmiz simendiferden ihracin ve simendifer istasyonunun
muhafazas: zimminda istihdam olunacaklardir. Tayyarelerin ve miifrezenin
Uzunkoprii’de yerlesmelerine Yiizbasi Serno delalet edecektir. Tayyarelere
ancak miistesna  halatta, istasyon civarimdan 50 km.den ziyade
uzaklagmamalar: emri verilmistir. Bu harp tayyareleri yalniz tahdit olunmus
bir zaman zarfinda kalabileceklerinden ( 30—35 saat sonra motoru muayene
olunmalidir.) bunlar istiksaf zimninda muayene olunmahdir. Aksi takdirde bu
tayyare miifrezesini takviye etmek lazimdir. Yiizbasi Serno Bey muktazi
talimat1 pilotlara verecektir. Pilotlar 2 nci Ordu Komutanhigi’'na viirudunu
haber vereceklerdir.
2 nci Ordu Uzunképrii Istasyonunun tayyarelere karsi muhafazasi icin
hemen sahra topgusu (takribi bir batarya) tahsis edecektir. Bunun tabiyeci
bir vazifesine ait talimat melfuftur.
Simendifer hattimin mithim noktalarinin, bahusus képriilerinin muhafazasini
ikinci ordu deruhte edecektir. Her kopriiye hi¢ olmazsa bir piyade ve bir
makineli tiifek takimi ikame olunacaktir.
Uzunkoprii’den Gelibolu’ya icra edilecek miihim nakliyatt bombalara ve
hepsinden evvel alcaktan ugan tayyarelerin makineli tiifek atesine karsi
himaye etmek i¢cin bu kafilelere kafi cephaneyi hamil en az 70-80 tiifekli bir
miifreze tefrik edilecektir.
Tayyarelerin tekabiilti miimkiin oldugu kadar bir siiratle geriye haber
verilecektir. 2 nci Ordu tayyarenin geldigine dair aldigi haberi en seri bir
stiratle ve zaman kaybetmeksizin tayyarelere ve tayyarelere karsi vaaz olunan
toplara bildirilecektir. Diisman tayyareleri muhafaza edilen mevziye
vetismezden evvel birini tayyareler daha evvel havalanmalidir.
8 Kasim 1915
Bagkumandan Vekili Namina Erkan1 Harbiye Reisi Ferik
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Bu vyazili emirle Uzunkoprii Istasyonu ve indirilen sevkiyatin hava
hiicumlarindan korunmasi amaciyla silahli bir u¢agin Uzunkoprii hava meydanina
gonderilmesi, ucaklarin Trakya’y1 korumakla gorevli 2°nci Ordu Komutanligi emrine
verilmesi istenmisti. Oncelikli olarak bir ugcak Uzunk&prii'ye gdnderilmis, bu ugagm
kisa siirede ikinci bir savas ugagi ve nihayet bir kesif ucagi ile takviye edilecegi
kabul edilmisti. Bu ugaklar sadece Uzunkoprii'yii korumakla yiikiimliydi. Bu
ucaklarin kesif amaciyla kullanilmayacagi ve istasyondan elli kilometreden fazla

uzaklagamayacagi da kabul edilmisti.

Binbag1 Samson komutasindaki Krallik Donanma Hava Servisi’ne bagli 3 ncii
Hava Grubu, 29 Kasim 1915 giinii Ingiltere’ye dénmek igin yola ¢ikmusti. Bdylece
Canakkale’de sadece 2 nci Hava Grubu kalmisti. 30’a yakin ugagi olan bu grup,
Imroz ve Limni Adasi’nda iistlenmisti. Fransiz MF 98T ucak birligi de Bozcaada’dan
harekata devam ediyordu. Mondros Korfezi’ne getirilen Arc Royal ugak ana gemisi

de ucak onarim atdlye gemisine doniistiiriilmiistii. '

30 Kasim 1915°te Pilot Ustegmen Ali Riza kontroliindeki Albatros CI AKI
ucagl Rasit Tegmen Ibrahim Orhan ile birlikte Kabatepe iizerinde kesif ucusu
yaparken Maurice Farman MF 11 tipinde bir Fransiz ugagiyla karsilagmis, meydana
gelen muharebede ibrahim Orhan tek makineli tiifegiyle diisman ugaginin diismesini
saglamistir. Boylece Ibrahim Orhan savas zamaninda ilk hava zaferini kazanan Tiirk

199
havacis1 olmustur.

Kasim ayinda Almanya’ya giden Binbasi Serno, Alman Genel Karargahi’ni
ziyareti sirasinda Hava Kuvvetleri Komutani ile goriiserek Osmanli havaciliginin
ithtiyaglarini igeren bir rapor sunmustur. Bu raporda yeni ucaklarin ve yeni havaci
personelinin verilmesinin yani sira tam tesekkiillii Alman ugak birliklerinin de
verilmesi yer almis ve bu istekler olumlu karsilanmisti. Gergekte dzellikle Ingiliz av
ucaklarinin bolgeye gelmesi nedeniyle boyle bir girisim ¢ok 6nem kazanmisti. Bu

nedenle 3 Fokker av boliigii bu bolgeye tahsis edilmisti ve 300 ncii Alman Hava

198 Kurter, s. 333.
199 Yilmazer, s. 101, Anadol, s. 104, Kurter, s. 334.
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Birligi bu amagla Aralik ayinda gelmisti. Bu birlik sonradan Osmanli Ordusunda 300

ncii Pasa Boligii ismiyle amlacaktr. 2%

Bu donemde alinan tiim tedbirlere ragmen diisman denizaltilarinin bolgede
etkinligini ortadan kaldirmak amaciyla, Tiirk Hava Kuvvetlerinin faaliyet ve
harekatin1 devam ettirmek i¢in, Almanya’dan makineli tiifekle donanmis av ve
bombardiman gorevi yapabilen, zamanin en iistlin ugaklarindan olan 5 Albatros C ve
deniz lizerinde gorev yapan Gotha tipi 5 deniz ugagi getirilmistir. Albatros C’ler ile 1
nci Tayyare Boliigii takviye edilmis, 5 deniz ug¢agindan iigli Canakkale Miistahkem
Mevki Komutanlhigi emrine verilmis, ikisi de Istanbul’da kurulan hava takviye

istasyonuna gonderilmisti. 2!

19-20 Kasim’da bir deniz ucagiyla Bulgaristan kiyilar1 boyunca Bulgar Yunan
sinirlarina kadar kesif yapilarak Balkan demiryolunu tehlikeye diisiirebilecek bir

diisman ¢ikarma hazirhginim olup olmadiginin dgrenilmesi istenmisti. 2%

1 Aralik’ta 1 nci Tayyare Boliigii'ne ait Albatros C I tipi bir kesif ucagi, ibrice
Burnu 6nlerinde bir diisman muhribine taarruz ederek, bu sirada kuma saplanan bu
muhribi tekrar yiizdiirebilmek i¢in c¢alisan bir kruvazére 4 bomba atmistir. 2
Aralik’ta da ayni tipte bir ucakla havalanan tegmen Fiinthausen ve rasidi, o giinlerde
gorevleri bosaltmanin baslamasi ile cepheden ayrilacak olan kara topgusunun
yoklugunu Tiirk birliklerine fark ettirmemek olan monitérlerden birine 4 bomba

atarak, bolgeden uzaklasmasini saglamistir.””

Bunun disinda Aralik ay1 baginda hava kosullarinin kotii gitmesi tizerine kesif
calismalarina bir siire ara verilmistir. 14 Aralik’ta hava kosullarinin biraz
diizelmesiyle 1 nci Tayyare Boliigii'nden ii¢ ucak kesif amaciyla imroz Adasi’na
havalanmis ve Kefalo Koyu’na kesif ugusu yapilmistir. Burada koydaki gemi

sayisinin azaldig1 goriilmiis, ugaklar yer hedeflerine bomba ve ¢ivi ile taarruz etmis,

200 Kurter, s. 324.

%! Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 53.
M2 a0, s. 54.

203 Kurter, s. 334.
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filonun geri déniisiinde bogaz iizerinde 2 Ingiliz ucag ile karsilasilmis ve yapilan

hava muharebesinde her iki taraf da bir sonug elde edememistir. 2**

18 Aralik’ta Binbas1 Samson’un kullandig1 bir Henri Farman Tiirk Ordugahi
tizerine 225 kiloluk bomba atmis, bu olay o tarihe kadar kullanilan en agir bomba

olarak havacilik tarihine gegmistir. 205

Bu asamada kesif uguslar1 ve diger kaynaklardan alinan haberler Canakkale’de
harekatin biiyiikk kisminin sona erdigini ve Deniz Kuvvetleri’nin faaliyetlerini
azalttigin1 gostermistir. Boylece yaklasik 8,5 ay siiren deniz ve kara savaslari sona
ermigtir. Genel olarak baktigimizda deniz ve kara savasinda yasanan tiim bu
gelismelerin her safthasinda ugaklar taraflarin harekat planlarinda yer almistir. Ancak
Osmanli Ordusu’nun bu safhalarin hepsinde ugak ve ucucular bakimindan zayif
olmas1 nedeniyle, gordiiglimiiz gibi hava bombardimanlari ¢ok yeterli olmamistir. Bu
satha sonrasinda, son boliimde isleyecegimiz gibi Almanya’dan saglanan en dnemli
destegin Miittefiklerin ¢ekilme siirecine rastlamasiyla da Osmanli havacilari savasin

son asamasinda havalarda daha aktif roller iistlenecekti.

M age.,s. 336.
M age.,s. 336.

71



DORDUNCU BOLUM
MUTTEFIKLERIN CEKILiSI VE CANAKKALE CEPHESINDE TURK
ZAFERI

I. MUTTEFIiKLERIN CANAKKALE’DEN CEKILMESI SURESINCE HAVA
HAREKATI

1915 sonunda Miittefiklerin yenilgiyi kabul edip c¢ekilmeye baslamalari ile
Canakkale’de hava savaslar1 siddetlenmistir. ingiliz Savas Kabinesi’nin 7 Kasim
1915'te Canakkale'yi bosaltma karar1 vermesi, 20 Aralik 1915'te Anafartalar-
Ariburnu, 8 Ocak 1916'da Seddiilbahir Bolgeleri’'nden ¢ekilmeye baslamalari
ardindan 1916 yilinm ilk aylarina kadar havada miicadele devam etmistir. Ozellikle
1915 Aralik ayr sonlarinda avcr ugaklarinin Osmanli Ordusu’na dahil olmasiyla
havada bir¢ok zafer kazanilmis, boylece Canakkale’de havada da tam bir hakimiyet

saglanmstir.

Canakkale Cephesi’nde Aralik ayinda gerek 1 nci Tayyare Boligi gerekse
Alman Deniz Ugak Birligi tarafindan yapilan kesiflerle kesinlesen bosaltma islemi
5 nci Ordu Komutanligi’nca dikkate alinmamisti. Bu donemde hava kesiflerinin
kotii hava kosullari nedeniyle saglikli bir sekilde yapilamamis olmasi da
Miittefiklerin basarili bir sekilde c¢ekilmelerinin 5 nci Ordu tarafindan geg¢ fark

edilmesinin nedenlerinden biri olmustur.

(Canakkale Cephesi’nin bosaltilmasinin anlasilmasiyla 20 Aralik’ta 1 nci
Tayyare Boliigii ugaklar1 Imroz Adasi’na ugus yapmus, adada ingiliz Hava Birligi’ne
ait cadirlar gézlenmis, Kefalo Koyu girisindeki ordugaha bomba ve el bombalari
atilmisti. Alman Deniz Ucak Birligi’ne bagh deniz ugaklar1 da Seddiilbahir ve
Bozcaada iizerinde ucarak kesif ve bombardiman yapmisti. 21 Aralik’ta da 24 ncii

Alay topcusu Tekeburnu civarinda bir Fransiz deniz ugagini diisiirmiistiir.
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Bosaltmanin baglamasi dncesinde de yogun bir hava kesfi ve bombardiman
harekati yapilmisti. 26 Aralik’ta Alman deniz ugaklar1 Seddiilbahir {izerinde ucarak
ordugah1 bombalamuis, ertesi giin de Mondros Korfezi {izerinde yapilan ugusla, gemi
sayisinda azalma gozlenmisti. Ugak yine ordugah lizerine bomba atarak ayrilmisti.
28 Aralik’ta da Seddiilbahir Cephesi’nde kesif ve bombardiman ugusu yapilmist.
Ayni giin ¢ift satthli bir diisman u¢agi Kumkale iizerinde topcumuzun atesiyle inise

zorlanmustr. 2%

25 Aralik’ta 1 nci Tayyare Boliigli ve Alman Deniz Ugak Birligi’ne ait ucaklar
yaptiklari kesiflerle Limni Adas1 ve Kefalo Koyu arasinda ¢ok yogun bir gemi trafigi
gozlemlemisler, bu rota ve Limni Adasmin Mondros korfezi iizerinde yapilan
ucuslarda, diigman nakliye filosunun yaklastk 100 gemiyle takviye edildigi
anlasilmisti. Bununla beraber Kefalo Koyu kenarinda da 6 tane dev ¢adirin
kuruldugu goriilmiistii. Ucaklarin 1200-1500 metre irtifadan yaptiklar1 kesiflerle

bosaltmanin basladig: anlagilmisti. 207

Itilaf devletlerinin ¢ekilmeye baslamasi ile Ingiliz Hava Kuvvetleri’yle birlikte
Fransiz 98 nci Ucak Boliigii de Canakkale’den geri ¢ekilmeyi desteklemistir. MF 98
T Filosu'nun faaliyetleri Canakkale Cephesi’'ndeki Fransiz havacilik faaliyetleri
icinde daha etkin olmustur. Mart 1915°te Lyon’da kurulan bu filo 6 Mayis’ta
Bozcaada’ya ulasmisti. Baslangigta Yiizbasi Césari Komutasinda 6 Maurice Farman
ucagl ve 8 havacidan olusan bir kadrosu olan filo, Ingiliz 3 ncii Filosu ile aym

havaalanini paylasmistir. 2

Ingiltere’nin Canakkale Cephesi’nin tahliyesi kararmi vermesi ile Alay
Komutani1 Sykes emrindeki Kraliyet Hava Birlikleri Anzak Koyu ve Suvla Korfezi
tizerinde, giin dogumundan giin batimina kadar siirekli devriye gezerek Osmanli

ordusu ucaklarin tahliye harekatint dogrudan gozetlemesine engel olmustur. Tiim

206 Kurter, s. 338.
207

a.g.e.,s. 338.
2% y1lmazer, s. 73.
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harekat boyunca Kraliyet Hava Giicii tarafindan Canakkale’de gerceklestirilen en

basarili gérev olmustur.

Tahliyeden once ve tahliye sirasinda Galata Havaalani’nda bulunan 1 nci Tiirk
Tayyare Boligi istiin diisman hava taarruzlar karsisinda sayir bakimindan g¢ok
azalmis ve elde 2-3 ucak kalmisti. Mevsim sartlar1 ugus faaliyetlerini durdurmus, 3
Aralik’tan tahliye tarihine kadar ancak birkag¢ kesif ucusu yapilabilmis, bdylece bu
kritik devrede diisman bdlgesi lizerinde ve gerilerde neler olup bittigi hakkinda bilgi
edinilememisti. 24 Aralik’ta havalarin diizelmesiyle beraber, kara ve deniz ucaklari

harekat bolgesinde kesiflere hiz verilmistir. 209

12 Aralik’ta Suvla (Anafarta) Korfezini bosaltma islemi baslamis ve aymn
20’sine kadar devam etmisti. Dokuz giin sonra 3 nolu Kraliyet Filosu’na Ingiltere’ye
geri donme emri verilmisti. Bu donemde Hector ve Canning hala faal durumda
kalarak Osmanli Hava Kuvvetleri’nin kérfezde kalmasina neden olmustur. 10 Ocak
1916°da ise Miittefiklerin bu filosu ve Fransiz Escadrille MF 98 Gelibolu’yu terk

etmistir. >

12 Aralik giinii Ingiliz balon gemisini koruyan diisman ucagi ile 1 nci Boliige
ait silahli kesif ugagi arasinda bir hava muharebesi de ger¢ceklesmisti. Ancak her iki
ucak da birbirine karsi iistiin gelemeyerek carpismay1 kesmisti. Alman Deniz Ugak
Birligi’ne ait deniz ucaklar1 da Imroz ve Bozcaada’da bir kesif ucusu gergeklestirmis,
buradaki ordugaha bomba ve ¢ivi atilmak suretiyle taarruz edilmisti. 2 Ingiliz ucag
da savunma amaciyla havalanarak deniz ugaklarina taarruz etmek istedilerse de
silahli WD2 ug¢aginin bulunmasi nedeniyle ¢ekilmek zorunda kalmislardi. Yine ayni

ucaklar Galata Meydani’n1 da bombalamislardi. 21

Miittefiklerin cekilmesi siiresince Osmanli Hava Kuvvetleri de ¢ok basarili
sekilde kesif gorevini yiiriitmiis, gozetleme raporlari ve havadan ¢ekilen fotograflarla

Miittefiklerin kesin olarak ¢ekilmek i¢in hazirlandiklar1 ortaya ¢ikmustir. Bu siirecte

2% Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 56.
219 Unalp, s. 139.
21 Kurter, s. 326.
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Tiirk deniz ugaklar1 Suvla Korfezi’nde kisa bir siirede yer almalarina ragmen diisman
denizaltilarin1 saptama amaciyla Marmara Denizi’ni gdzetleme ve Istanbul
Bogazi’'nin Karadeniz’e agilan girisi lizerinde koruyucu goézlem yaparak Alman

imparatorluk donanmasina yardimer olmuslardir. *'2

Canakkale Cephesi’nde Aralik ay1 ve 1915 yili bu sekilde sona ermistir. Tiirk
askeri havacilig1 ilk kez bu yilda ve bu cephede “boliik” tertibinde kadrolasmus,
gerek kesif ve bombardiman gerekse hava muharebeleri agisindan biiyiik deneyimler
kazanmigti. Tiirk pilotlarinin ilk hava zaferi de bu doénemde bu cephede elde
edilmisti. Boliik bu aym 20’sinden sonra 2 silahli Albatros C I ve 1 Albatros B I tipi
ucagin boliige katilmasi ile de giic kazanmisti. Yine bu donemde 3 ucaktan olusan
Fokker E II tipi ugaklariyla bir Alman av birligi de bdliik kadrosu ve envanterine
dahil edilmisti. Boylece savasin basindan beri Canakkale’de 1 nci Tayyare Boliigi
iyi bir muharebe giiciine kavusmustur. 2'*(EK-10)

II. CEKILME SONRASI VE FOKKER AV BOLUGU HAVA
FAALIYETLERI

Miittefiklerin basarili bir sekilde Canakkale bolgesini tahliye etmesi ardindan
1916 basinda Gelibolu’da kara savaslar1 sadece giineyde devam etmis, Bogaz
tizerindeki hava harekatlar1 da etkisini kaybetmeye baslamisti. Buna ragmen 1916
yilinda Canakkale kara ve deniz savaglarinin sona erdirilmesi ardindan Miittefiklere
ait hava birlikleri faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Bu donemde Almanya’ya getirilen ve
Gelibolu’da Galata alanina yerlestirilen 6’nc1 Tayyare Bolugii, 6zellikle av sinifindan
ucaklarla diismana kars1 dnemli basarilar saglamist:. Bu dénemde Ingiliz ucaklar da
Galata’daki Fokker Tayyare BOliigii'ne taarruz hareketlerini yogunlastirmisti.
Bu siirecte Ingilizlerin hava giicii olarak elinde yaklasik 30 kadar ucaga sahip
Imroz’da konuslanan Krallik Donanma Hava Servisi’nin 2 nci Grubu kalmusti. 5 nci
Ordu’ya bagli 1 nci Tayyare Boliigii ise sadece 2 kesif ucagiyla harekati devam

ettirmek durumunda kalmastir.

212 Unalp, s. 139.
213 Kurter, s. 339.
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6 Ocak 1916’da Alman Pilot Buddecke kesif sirasinda Nara iizerinde bir
Farman ucagiyla karsilagmis ve diisman ucagini diistirmiistii. Ayn1 giin filolar halinde
gelen Ingiliz ucaklari Galata’da havaalanma otuz bomba birakmus, ancak
Buddecke’nin taarruzuyla bunlardan biri diisiiriilmiistii. Boylece ayni giin i¢inde 2

miittefik u¢ag: diisirilmisti. *'

7 Ocak 1916’da Pilot Theodor Croneiss bir Farman tipi ucagi Seddiilbahir
civarina diisiirmis, ertesi giin de 2 nci Hava Alayi’na ait 8502 numarali Viosin III

TAS tipinde bir ugak etkisiz hale getirilmistir. *'>

9 Ocak’ta Buddecke, Fokker ucagiyla bir Farman ugagi disiirdiigiini
bildirmigsse de bu hava zaferi teyit edilmemistir. O devirde bir ucak kendi
birliklerinin gerisine inerse ve yerdeki dost birlikler tarafindan bir enkaz goriilmezse
bu tir ugak diistirme olaylar teyit edilmemis hava zaferi olarak kaliyordu. 12
Ocak’ta Buddecke, Canakkale’de iigiincli, 25 Ocak’ta dordiincii, 27 Ocak’ta ise

besinci hava zaferini kazanmustr. *'°

Canakkale’deki tayyare boliiglinden Thedore Croneiss 4 Subat’ta Kabatepe
tizerinde kesif ugusu yapan bir BE 2C ucgagini diisiirerek bu ay icindeki ilk hava
zaferini kazanmisti. Gergekte Ocak ayindaki biiyiik kayiplar sonrasi diigmanin
bolgedeki havacilik faaliyetleri de iyice azalmisti. Diismanla ciddi bir hava savasi
ancak bir aydan daha fazla bir siire gectikten sonra gergeklesmis, 2 nci Hava
Alayr’na ait bir Nieuport 10 ucagi, Fokker ucagma karsi giristigi hava savasinda

diisiiriilmistir. 2"’

1916 yilinda Subat’tan Nisan’a kadar Canakkale’deki Deniz Hava Birligi imroz,
Limni, Tasoz ve Bozcaada’da kesif ucuslarina devam etmistir. Canakkale

Cephesi’nde 1916 Subat ayindan Nisan ay1 bagina kadar Canakkale’deki deniz hava

2% Yilmazer, s. 109, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 85-86.
23 Y1lmazer, s. 109.

20906, s 109-113.

MMage.,s. 115.
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birligi 28 cikis gergeklestirmis, ucaklar kesif gorevini yerine getirdigi gibi, 19

basarili bombardiman da gergeklestirmistir. 218

Canakkale’de Nara bolgesinde iistlenmis olan Alman Deniz Ugak Birligi de bu
donemde kesif ve bombardiman uguslarina devam etmistir. Bu birlige ait bir deniz
ucag1 19 Nisan gecesi Bozcaada’da Ingiliz askeri tesislerine bombardiman taarruzu
gerceklestirmis, 23 Nisan’da da Imroz adasma yapilan saldirt ucusunda Ingiliz

karargahia ve havaalanina bomba atilarak yangin ¢ikarilmust:. *'

Bu donemde Alman Deniz Ugak Birligi’nin deniz ugaklari, yaptiklar
denemeler sonucu agik havada, dalgasiz ve sakin denizlerde 300-600 metreler
arasindaki irtifadan denizdeki maymnlarin goriilebildigini ortaya g¢ikarmislardi. Bu
calismanin nedeni Ingilizlerin baslatmis bulunduklar1 Canakkale Bogazi agzini
mayin ve denizalti engelleriyle kapatma girisimiydi. Bu kapatma girisiminin amaci

da Alman denizalt1 gemilerinin Canakkale Bogazi’nin giris ve ¢ikisini engellemekti.
220

1916 yilinin Haziran ay1 basinda bolgede taraflarin havacilik faaliyetleri yogun
bir sekilde devam etmistir. 3 Haziran’da Alman Deniz Ugak Birligi’ne bagli bir deniz
ucag1 Helles Burnu agiklarinda mayindan olusan bir engelin varligini saptamig ve 14
Haziran’da Kabatepe-Suvla Koyu arasinda eski bir mayin hattina havadan samandira
atilarak buranin markalanmas1 saglanmist1. 17 Haziran giinii 10 ucaklik bir ingiliz
ucak filosu Gelibolu sehrine bombardiman taarruzu yapmis, buna misilleme olarak
da ayni giin Bozcaada’ya bomba hiicumu yapilmusti. Ilerleyen giinlerde de

Bozcaada’ya hava taarruzu devam ettirilmisti. **'

Ingilizler Temmuz ve Agustos aylarinda Canakkale’de 6zellikle kesif amach
olarak havacilik faaliyetlerini siirdiirmiislerdi. Bu donemde Ingiliz 2 nci Grubuna ait

ucaklardan bir bolimii yerden agilan ates yada ucaklarla giristikleri hava

2% Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, s. 86.
219 Kurter, s. 412.

a0, s 412.

2lage., s 412-413.
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muharebelerinde diisiiriilmiistii. Ornegin 2 Temmuz’da ve 10 Temmuz’da Akbas
mevkiinde ve Tekeburnu-Imroz Adasi arasinda iki Ingiliz ucag1 piyade atesiyle
disiiriilmiistii. 3 Agustos’ta da Mecidiye Tabyasi iizerinde yapilan bir hava
muharebesinde Bristol tipi bir ingiliz ugag: diistiriilmiistiir. ***

Inci Tayyare Boligi Ekim ayi1 igerisinde bir egitim ve irtibat ugagi olan iki
silahsiz kesif ucag ile faaliyetlerine devam etmistir. LVG BI ve Rumpler BI tipi bu
ucaklar yakin adalarin kesfinde kullanilmis, bu ucuslarina da zaman zaman Fokker
ucaklart eslik etmistir. Ugucular1 Alman olan bu boliigliin komutas: Rasit Tegmen
Fisher’e verilmisti. Bu dénemde 6 nci1 Tayyare Boliigii de elinde bir ugakla kesif
caligmalarina devam etmistir. Alman Deniz Ugak Birligi de Limni, Bozcaada ve
Imroz Adalari’na kesif ucusu yapmis, bu ucuslar sonucunda Mondros Kérfezi’nde 5
zirhli, 2 kruvazor, 5 hastane gemisi, 6 nakliye gemisi, 12 kiigiikk gemi ve
denizaltilarin oldugu, civardaki hava meydanlarinda da 4 ucak hangarinin ve bir

balon istasyonunun varlig: tespit edilmisti. ***

14 Ekim’de Alman Deniz Ugak Birligi’nin Gotha WD2 tipi deniz ugag: ile
havalanan Schubert, Mondros Kérfezi iizerinde 500 metre yiiksekte Ingiliz giidiimlii
bir balonla karsilasmis, ancak tiim miidahalelerine ragmen balonu diistirmeyi
basaramamisti. Ekim ay1 igerisinde bu birligin kesif faaliyetleri de artmisti. 25
Ekim’de Pilot Bascavus Dobberstein ve Karl Kettembeil Imroz’a kesif ugusu
gergeklestirmis, ayni giin boliigiin diger Pilotu Cavus Pomerich ile Rasit Tegmen
Fisher Rumpler ugagiyla Bozcaada’y1, 27 Ekim’de de Basgcavus Dobberstein LVG3
ucagiyla yine Imroz’u kesfetmistir. Ancak hava sartlari nedeniyle fotograf

cekilememis, 30 Ekim’deki ucustaysa ¢ok basarili fotograf ¢ekimleri yapilmistir. 224

9 Kasim 1916°da Fokker av boliigiinden bir ugak Ingiliz av ucaklarindan biri ile
hava muharebesinde bu ucagin kagmasimi saglamis, gelen bir baska Ingiliz ugag:
Bristol Scout ile de muharebeye girmis, iki ucak arasinda kalan Fokker uzaklagsmak

durumunda kalmisti. >

2230, s. 459
2 age.,s. 502-503.
age.,s. 503.
age.,s. 504.
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I nci Tayyare Boliigii’niin kesif uguslar1 Kasim ayinda da yogun bir sekilde
devam etmisti. 12 Kasim’da Pilot Cavus Pomerich ve Rasit Tegmen Berghausen’in
kesfinde Midilli adasinin Yera limaninda 4 kruvazor, 1 monitér ve 6 muhripten
olusan bir filo goriilmiis, rihtimdaki depolar ve gemilere bomba taarruzu yapildiktan
sonra geri doniilmiistii. Geri doniis sirasinda Candarli Korfezi iizerinde Nieuport tipi
bir diisman av ugagi ile yapilan hava muharebesinde rasit yaralanmis ve mecburi inis

yapilmak zorunda kalmmugtir. **°

Goriildigii gibi Kasim ayinda yogun bir hava faaliyeti gergeklestirilmis, Pilot
Cavus Pomerich ve Rasit Tegmen Fisher bircok ucus yapmis, ayni ay igerisinde
subay azlig1 nedeniyle 1 nci ve 6 nc1 Boliik’lerin yonetimleri birlestirilmisti. 6 nc1
Boliik Komutan1 Ustegmen Croneiss, 1 nci Boliik Komutanligi’'n1 da {istlenmis,
boylece komutanlig1 devreden Rasit Tegmen Fisher, uguslara katilmaya baglamistir.
Aralik ayinm basinda da Bascavus Dobberstein ve Rasit Yiizbasi Kettembeil, imroz
Adast’na kesif i¢in havalanmis, ancak elverissiz hava sartlar1 nedeniyle geri donmek
durumunda kalmistir. Ay icerisinde 1 nci Tayyare Boliigi 4 silahli Albatros CIII ve 6
nc1 Tayyare Boligii de bir Fokker’mn katilimiyla takviye edilmistir. *’(EK-11)

1917 yilinda Canakkale semalarinda hava savaslari yogun sekilde devam
etmistir. Canakkale Cephesi’'nde Itilaf devletlerine ait kara birliklerinin cekilmesi
sonrasinda da hava faaliyetleri artarak devam etmistir. Bu donemde 6 nc1 Fokker
Tayyare Boliigii diismana karsi koymaya calisnustir. Ingilizlerin toplu saldirilart
karsisinda bu donemde yine 6 nc1 Fokker Tayyare Boliigii iistiin basarilara imza

atmig ve diigmana agir kayiplar verdirmistir.

27 Ocak 1917°de Ustegmen Emil Meinecke 342/15 numarali Fokker E III
ucagl ile Tayyare BOligi’nliin Galata’da bulunan havaalanindan Hamidiye
Tabyasi’nda gergeklestirilecek toren lizerinde seref turu atmak iizere havalanmis,

ancak karsisinda alt1 Ingiliz ucagini gériince bunlarla havada miicadeleye girismistir.

269 ge., 5. 504.
2T age., s. 505.
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Meinecke bir Ingiliz BE 2C ugagimi diisiirmeyi basarmis diger ucgaklarin ise

Gokgeada’ya kagmasini saglamstir. 228

26 Mayis’ta Seddiilbahir kesimini bombalayan diigman monitorlerine yardim
eden Ingiliz ucaklar ile muharebe yapan Tiirk ugaklar1 Bristol tipi bir u¢agi imroz
yakinlarinda diisiirmeyi basarmisti. Haziran ay1 igerisinde de Tiirk Hava Birlikleri
adalar yoniinde kesiflere devam etmistir. Bu ay igerisinde Imroz Adasi’na himayeli
olarak gonderilen bir kesif ucagi diisman tarafindan Onlenmis ve kesif ugagin
himaye etmekle gorevlendirilen bir av ugagi ile muharebe yapilmig, Tiirk ugaginin

makine tiifeginde bir ariza nedeniyle, ugak tisse geri donmiistiir.

Temmuz ay1 icinde Ingiliz ugaklari daha yogun bir sekilde Tiirk bdlgesine
gelmeye baslamistt. Bu donemde 3 Temmuz’dan Canakkale’ye taarruz eden 8
diisman ucagmin attigi bombalar, bir askerin sehit olmasma yol a¢cmistir. 10
Temmuz’da da bir diisman ucag1 Lalababa, Sinantepe ilizerinden kuzeye ugusunda
Mestantepe’de bulunan piyadeler ates agmis, baska bir ugak da Canakkale iizerinde
bomba atarak hasara neden olmus, bu saldiri da Nara’ya da bomba atilmigti. 15
Temmuz’da da Imroz’dan kalkan 8 Ingiliz ugagi Kemikli {izerinden Mestantepe
dolaylarint bombalamis, bu donemde yine adalara kesif uguslart devam etmisti.
Agustos ayinmn basinda imroz ve Limni Adalari’nda diismanin durumunu kesfetmek
icin havalanan Tiirk ucaklar 6zellikle Limni’de 6nemli bilgiler elde etmis, Eyliil
aymin basinda da ii¢ ucak Imroz’un eski hava alan1 ve hangarmma 10 kiloluk 15

. . . . . 229
bomba atmuis ve iislerine hasarsiz donmiislerdir.

18 Eyliil 1917°de Limni’yi kesfe ¢ikan bir ugak Mondros diginda mania 6niinde
bir gozetleme botu, Mondros i¢inde 2 savas gemisi, bir zirhl1 kruvazor, biiyiik bir
hastane, 4 biiyiik ve 10 kiiciik nakliye gemisi, Mondros’ta bir ucak alani ve balon
hangar tespit etmis, 30 Eyliil’de de tekrarlanan ucusta Mondros’ta 2 savas gemisi,
bir monitdr, 2 muhafazali kruvazor, Mondros 6niinde 6 muhrip, bir hastane, Kandiya
Korfezi’nde 3000—4000 tonluk 4 nakliye gemisi, bir¢ok kiiciik gemi tespit etmisti.

Bu sirada ugaklara Mondros’taki savas gemilerinden ve havaalanindan ates acilmaist.

28 Y1lmazer, s. 119.
** Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekaty, s. 153- 154.
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Bu kesiften iisse doniiste Tiirk ucaklarina iki diisman ugagi hiicum etmis, boylece bu
kesif sirasinda iki ugak kaybedilmisti. Ayni giin i¢erisinde de bir diisman ugagi Saroz

Korfezi’nden denize mecburi inis yapmis, ugagin ekibi esir alinmisti. 230

Nara’da bulunan Alman Deniz Ugak Birligi 1918 boyunca savasin sonuna
kadar Ege adalarindaki diisman mevzileri iizerinde kesif ve bombardiman uguslarina
devam etmisler, Canakkale’ye yaklasmaya calisan diisman ugaklarini karsilamis ve
yarimada {izerinden ucarak Istanbul’a karsi harekat diizenlemek isteyen diisman

ucaklarim 6nlemistir. >

1918 yilinda Canakkale’de bulunan 1 nci Tayyare Boliigii de kesif ve taarruz
harekatlarina devam etmis, bu dénemde 6zellikle Limni, imroz ve Bozcaada’da
diisman faaliyetlerinin izlenmesi istenmistir. Canakkale’deki bir diger boliik olan
Fokker av boliigii de bu donemde kesfe ¢ikan ugaklarin korunmasi ve taarruzlarin

Oonlenmesi amaciyla faaliyetlerde bulunmustur.

Birinci Diinya Savasi’nda ele gecirilen ucaklarin kullanilmasi yaygin bir
uygulama olmus, 6zellikle Irak cephesinde kullanilan kuvvetlerin 6nemli bir boliimii
ele gecen Miittefik ucaklarindan olusmustu. Canakkale Cephesi’nde de ele gegirilen
ve tamir sonucu kullanilmaya baglanan ilk ugak 22 Mart 1918’de Galata’daki 1 nci
Tayyare Boliigli’ niin havaalaninin yakinlarina yakit problemi nedeniyle mecburi inig
yapmak zorunda olan bir D.H 4 bombardiman tipi ucak olmustur. Bunun ardindan
yaklagik dort ay sonra bir D.H 4 tipi ucak daha ele gecirilmis ve ilk kez 29 Eyliil
1918°de cephede kesif icin gorevlendirilmisti.

28 Nisan 1918’de {i¢ diisman ugaginin Galata {izerine, yedi diisman ugaginin da
Ariburnu’na yaklastiklar: haberi ile beraber, iki Fokker tipi Tiirk ucagi havalanmis ve
Saroz Korfezi’'nde yapilan muharebede bir ugak, benzin deposuna isabet aldigi icin
geri donmek durumunda kalmis, sonrasinda diger Fokker da muharebeden ayrilarak

{isse geri donmiistiir. >

20 age.,s. 154-155.
2! Yilmazer, s. 139.
2 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 225.
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23 Mayis 1918’de Kilya iizerinde ii¢ diisman ugagi ve Tirk ucagi arasinda
meydana gelen muharebede Alman Pilot Croneiss, bir Sopwith av ugagini
Anafartalar Bolgesi’nde yere inmek zorunda birakmis, diger ugaklarsa muharebeyi

birakarak uzaklagsmuslardi. ***

28 Mayis 1918’de Thedor Croneiss bir Sopwith Scout ugagini daha diisiirerek
hava zaferi sayisin1 bese yiikselterek hava asi unvanini kazanmisti. 1918 yilinda
Almanya, Osmanli Ordusu’na AEG C IV tipi silahli kesif ucaklarini saglamis,
Halberstadt serisi ve Halberstadt DV serisi de dahil ugaklarin gelmesiyle beraber,
Canakkale’de hava giici arttirilmisti. Bunlarin  disinda kuvvetli motoru ve
aerodinamik hatlar1 ile istiin performans saglayan ve alt kanatlarinin 6zel yapisi
sayesinde iyi bir goriis alan1 saglayan bir miktar Albatros D III avci ugaginin da hava
birligine katilmasi ile Canakkale’de hava {istiinliigli tamamen Osmanli Iehine

gelismisti. 234

1918’in Haziran ve Ekim aylari i¢erisinde Canakkale dolaylarina gelen diisman
ucaklariyla muharebeler devam etmistir. Tiirk kesif wucaklarim1i korumakla
gorevlendirilen Tiirk Alman Fokker ugaklar iki {i¢ ugakli kollarla 54 ¢ikis yaparak
diisman akinlarini 6nlemeye ¢aligmis, bunun yani sira kesfe giden ve mayin tarayan
ucaklar1 da korumuslardir. Bu donemde 17 Agustos 1918 giinii ugusa hazir ii¢ Fokker
ucagi, Kabatepe ilizerinde diisman ucaklari ile hava muharebesi yapmis, Alman Pilot
Harning yaralandigi i¢in Nara’ya mecburi inis yapmak zorunda kalmus, bir siire sonra

da vefat etmistir. >

Agustos ay1 sonunda devamli ugus yapan ucaklarin bakima alinmasi sonrasinda
26 Eyliil 1918°de yeniden baslayan kesiflerle beraber, Ingilizlerle havada gatigmalar
sirmistiir. Ayn1 giin kesfe giden iki Tiirk deniz ugagini yakalayan diisman

ucaklarina karsi havalanan iki Fokker av ucagi Kilitbahir ve Eceabat arasinda

P age., s 225.
24 Yilmazer, s. 139-141.
3 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, s. 225-226.
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diismanla muharebeye girmis, bir Tirk ugagi isabet alarak mecburi inis yapmak

zorunda kalmistir. 2*°

1916 Ocak ayinda sona eren Canakkale harekat1 bir bakima Selanik’e yapilan
askeri harekatin da baslangict olmustu. Selanik’e ¢ikan Miittefik Kuvvetleri Merkezi
Devletler’in Balkan Yarimadasi’na girmeye basladiklar1 sirada Ingiliz ucaklar1 da
Tiirk Bulgar sinirimi gozlem altina almisti. Havadan yapilan bu harekatin merkezi
Imroz’daki hava iissii olmus, bunun yani1 sira yardimci iis olarak da Bozcaada ve
Tasoz Adasindaki iislerden faydalamilmustir. Ingilizler boylece Canakkale Bogazi
karsisindaki iisler sayesinde hem bogazi kontrol etmis, hem de Trakya’dan bat1 ve
kuzeybatiya uzanan iki demiryolunun giivenligini saglamistir. Bunun yani sira diger
bir fayda da buradan ugurulacak ucaklarin Istanbul’a hava akini yapabilmeleri

olmustur. 2’

Canakkale Bogazi’'ndan Miittefiklerin kesin olarak c¢ekilmesi ile Enez
Korfezi’nden Izmir Kérfezi’ne ve Iskenderiye Kérfezi'ne kadar uzanan tiim sahilin
havadan savunulmasi gorevi Galata’da konuslanan 1 nci Tayyare BOoliigii olan

Canakkale Bogazi filosuna verilmistir. 238

Miittefikler Canakkale harekatini sadece bogazin deniz yoluyla zorlanmasi,
yeni hava silahit olan ugaklarin da buna destek vermesini planlamiglar, ancak
ucaklardan sadece donanma top atislarinin isabetini saglamak ve havadan kesif
yapmak tizere faydalanabilmislerdir. Bu nedenle Osmanli Ordusu’nun Balkan
Savaslari’nda cephede taarruz amacgh kullandig1 ugaklar, Ingiltere i¢in sadece kesif
amaglh ele alinmistir. Bu agidan bir¢ok yorumcu igin, Canakkale’de Miittefik
gliclerinin askeri havacilig1r goz ardi etmesi basarisizlifin 6nemli etkenlerden biri
olmustur. 1914’te Canakkale Bogaz1 girisindeki kalelerin Ingiliz Donanmasi
tarafindan topa tutulmasinda ugaklardan faydalanilmissa da bu ugaklar ¢ok etkili

olamamustir.

P00, s. 226.
57 Y1lmazer, s. 87.
238 Unalp, s. 140.
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Ingiliz resmi tarih belgelerinde Canakkale bozgununun nedenleri iizerine
yazilan bir¢ok bahaneden biri de “6 Mart tarihinde, Queen Elizabeth dretnotunun
toplarinin atigin1 tanzim etmeye c¢alisan bir ugagin ¢abalari i¢in, diismanin telsiz
karigtirmasindan dolayr sinyal gondermekte c¢ok biiyiik giicliikle karsilasildigr”
seklindedir. Bu agidan diinya askeri tarihinde ugaklarin havadan yaptiklart kesif
gorevine karsi ilk defa elektronik karistirma savag taktiginin Tiirk Ordusu tarafindan

gergeklestirildigini soyleyebiliriz. 2>

Gelibolu harekat1 savas tarihinin gordiigii ilk ticlii amfibi harekati1 da olmustur.
Kara ve deniz unsurlariin birlikte kullanildig1 ilk ¢ikarma 1853-1856 Kirim Harbi
olmustur. Kara, deniz ve ¢ok yogun olmamakla beraber hava unsurlarinin beraber
yuriitiildigi ilk harekat olmasi bakimindan da Canakkale Savaslari’nin diinya savas

tarihinde de 6nemli bir yeri vardir. >*°

9 Yilmazer, s. 49.
240 Miitercimler, s. 634—635.
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SONUC

1914 yilinda I. Diinya Savasi'min baslamasiyla itilaf devletleri’nin Canakkale
Bogazi'm1 savas gemileriyle ge¢mek ve boylece Istanbul'a kavusma isteklerini
gergeklestirmek amaciyla agtiklar1 Canakkale Cephesi, taraflarin karada ve denizde
oldugu gibi havada da karsilagsmalar1 nedeniyle diinya havacilik tarihinin 6nemli
savaglarindan biri olmustur. Miittefiklerin kesin yenilgisi ile sonuclanan Canakkale
Savaslari’nda Tirk havacilari; zaferin kazanilmasinda 6nemli gorevler iistlenmisler,
az sayida ucak ve yetersiz ekipmanla gergeklestirdikleri kesif, taarruz ve muhabere
gorevlerinde biiyiik basarilar saglamiglar, savasin seyrine olumlu katki yapan
hizmetlerinin disinda, modern Tiirk askeri havaciliginin gelismesi konusunda da

etkili olmuslardir.

Canakkale Cephesi’nde kesif ve av ucaklarin yani sira; balonlar, ugcak ana
gemisi ve sabit balonlar da olmak {izere birkag tip hava giicii kullanilmistir. Bununla
beraber caligmada inceledigimiz gibi Canakkale Cephesi’nde temel olarak dort
harekat safhasi yasanmis, bu durum dogal olarak Miittefiklerin ve Osmanl

Ordusu’nun havacilik faaliyetlerini ve ugaklarin cephede oynadigi rolii etkilemistir.

Canakkale’de deniz ve kara savaslarmin sirdiigii aylar boyunca miittefik
kuvvetlerinin 40 civarinda ugagi karsisinda az sayida Tiirk ugagi ve havacis1 gorev
yapmasina ragmen onemli basarilara imza atilmigtir. Bu donemde 1 nci Tayyare
Boliigii’nde 5’1 pilot ve 10’u rasit olmak iizere toplam 15 Tiirk havaci ve 23 Alman
havaci gorev yapmistir. Deniz ve hava savaslar1 boyunca 6's1 hava savasi, 16's1 ise
yerden acilan savunma atesi sonucunda teyit edilmis toplam 22 diisman ugagi
disiiriildiigli de kabul edilmektedir. Bunun disinda Tiirk havacilardan higbiri

Canakkale Savaslari sirasinda hayatini kaybetmemistir.

Savasin baglamasi ile beraber, 18 Mart saldirilar1 Oncesi taraflar kesif

calismalarma agirlik vermis, Ingilizler bu devrede Tiirk savunma hatlarini da
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bombalamistir. Kars1 tarafin stratejilerini belirleme amaciyla yapilan kesif ucuslar
ile diismanin elindeki silah tipleri ve asker miktar1 gibi bilgiler ilgililere aktarilmisti.
18 Mart saldiris1 oncesinde Miittefik ucaklarinin Bogaz’a dosenen mayinlari tespit

edememesi de diismanin agir kayip vermesine yol agmustir.

Deniz savaslarinda Miittefiklere iistiinliik saglanmasinin ardindan Gelibolu’ya
yapilan ¢ikarma sirasinda da taraflar ucaklardan faydalanmiglardir. Bu asamada
ozellikle Ingilizlerin kullandig1 balon ¢ok etkili olmus, bu dénemde ilk hava savas

da 2 Mayis 1915°te gergeklesmistir.

Harekatin tiglincii sathasi olan Anafartalar ¢ikarmasi sonrasinda da Eyliil
ayinda Tiirk ugaklar1 ilk kez bir Miittefik ugagini diigiirmiistiir. Miittefiklerin geri
c¢ekildigi son safhada da hava savaslari devam etmis ve yapilan muharebelerde bir¢ok
Miittefik ugagimin diisiiriilmesi saglanmistir. Bu Canakkale’de hava savaglarinda da
Osmanli Ordusu’nun kesin bir istiinliigli olmustur. Miittefiklerin ¢ekilme siirecinde,
Tirk Hava Kuvvetleri 6nemli kesif gorevleri yapmisti. Bu donemde Tiirk deniz
ucaklari, Suvla Korfezi'nde diisman denizaltilarini saptamak i¢in Marmara Denizi'ni
gozetleyerek ve Istanbul Bogazi'nin Karadeniz'e agilan girisi iizerinde ucus yaparak
Alman Donanmasi'na yardim etmisti. Gelibolu Yarimadasi iizerine gonderilen deniz
ucaklarimiza ise Anzak top¢u kamplarini ve nakil hatlarim1 bombalama emri

verilmisti.

(Canakkale Savaslari’nda askeri havacilik alaninda bir¢ok ilk yasanmustir.
Oncelikli olarak Canakkale Savaslar tarihte kara, deniz ve hava unsurlarmin beraber
kullanildig:r ilk amfibi harekat olmasi bakimindan 6nemli olmustur. Canakkale
Savaslari'nda Tiirk havacilarin imza attiklar1 bir baska basar1 da cagimizda
vazgecilmez olan elektronik karistirmay1 ilk kez bu savasta kullanmalar1 olmustur.
1915'te Ingiltere'nin en dnemli savas gemilerinden olan Queen Elizabeth’in konuyla
ilgili belgelerinde, bir Tirk savas ugagi yiiziinden telsiz haberlesmesinde giigliik
yasadiklarinin rapor edilmesi de bunu dogrulamistir. Aymi zamanda ilk kez
Canakkale Cephesi’nde ugaklar ile denizaltilarin igbirliginin goriilmesi ve Ingiliz

ucaklarinin torpido atarak bir Tiirk muhribine yaptig1 saldirinin torpido ugaklarinin
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dogmasi ve gelismesine zemin hazirlamasi da Canakkale Cephesi’nde yapilan hava

savaglarinin 6nemini bir kez daha ortaya koymaktadir.

Tiirk askeri havacilik tarihi agisindan da Canakkale Cephesi’nde bir¢ok ilk
yasanmustir. {1k kez Canakkale Cephesi’nde havadaki bir Tiirk ucagi diisman ugagini
makineli tiifek atistyla diisiirmeyi basarmustir. Bdylece Ustegmen Ali Riza Bey
idaresindeki Albatros C I tipi ugakta Rasit Tegmen Ibrahim Orhan, bir diisman
ucagini diisiiren ilk Tirk olarak tarihe geg¢mistir. Tiirk havacilarinin bu buluslarini
daha sonra Almanlar da kendi ucaklarinda uygulamiglar ve bu ucaklardaki rasit
yerine makineli tiifek yerlestirmislerdir. Yine bu donemde giiney cephedeki karsi
taarruzlar1 desteklemek amaciyla diisman c¢ikarma gemileri ve ordugahinin
bombalanmas1 ve Manica balon gemisine taarruzlar yapilarak, geminin balonunu
toplayip gorev yerinden ayrilmasi saglanmis, yani bir bakima Canakkale semalarinda
yakin hava desteginin basit bir uygulama Ornegi yasanmistir. Sonug¢ olarak
Canakkale Cephesi’nde hava savaslarinda yasanan havacilik deneyimlerinin,
taraflarin sonraki yillarda askeri havacilik alaninda gergeklestirdikleri ilerlemelere

temel teskil ettigini de belirtmek gerekir.
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EK-4
1 NCi BOLUK (1915)

Yeri : Galata

Canakkale Mevkii Miistahkem emrinde, (1 Ocak-Temmuz)
5 nci Ordu emrinde, (7 Temmuz — 31 Arahk)

Boliilk Kumandanlari

Pilot Miilazim Preussner (Mart-Haziran)

Pilot Miilazim evvel Tahsin (Haziran-Agustos)

Rasit Yzb. Korner (Eyliil-Aralik)

PILOTLAR RASITLAR

Miilazim evvel Cemal Dz.Yzb.Hiiseyin Sedat (25 Temmuz’a kadar

Yzb.Serno (17-25 Mart, Mayis basi Miilazim Osman Tayyar (Mart-Mayis)
Temmuz ortasi, Agustos) Dz.Yb.Schneider (Mart)

Miilazim Seidler Miilazim Cevdet (Temmuz)

Miilazim Garber Miilazim Emin Nihat (Temmuz)

Miilazim Roder Miilazim Siilleyman Sirr1 (Temmuz)

Miilazim evvel Mehmet Ali Miilazim evvel Hiiseyin Hiisnii (Temmuz)

Miilazim evvel Abdullah Miilazim evvel Salih Rafet (Temmuz)

Miilazim Fiinfhausen Miilazimevvel Cemil (Temmuz)

Miilazim evvel Ali Riza Miilazim evvel Ahmet Fehmi (Eyliil)

Miilazim Orhan (Eyliil)

Miilazim Sakir Hazim (Eyliil)
Miilazim evvel Von Schlichting

BOLUKTEKI TAYYARELER
Bleriot XI-2 Rumpler Bl Albatros B1
Ertugrul (22 Mart’ta gitti) R1 (17 Mart — Temmuz) A2 Kal
R3 (10 Temmuz-Eyliil) A3 (Nisan-Temmuz)
R4 (10 Temmuz-Eyliil) A4 (Nisan-Temmuz)
R8 (10 Temmuz-Eyliil) A 11 (Kasim-Aralk)
A 12 (Kasim-Aralik)
Fokker E1 Albatros C-1
F-1 (25 Ekim’de Kal) AK 1 (Eyliil-Aralik)

AK 2 (Eyliil-Arahik)
AK 3 (Ekim-Aralk)
AK 4 (Ekim-Aralik)

Her ay faal tayyare ortalamasi 3’diir.
Aralik sonu 6 tayyare

Boliik mevcudu :30 — 145 Kkisi
5 binek, 2 kosulu araba

KANSU Yavuz, SENSOZ Sermet, OZTUNA Yilmaz; Havacihk Tarihinde Tiirkler 1, s 208.
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EK-5
1915 YILINDA OSMANLI ORDUSUNA KATILAN KARA TAYYARELERI

TURK ASKERI NO ALMAN ASKERI NO FABRIKA NO GELIS DURUMU
Albatros B 1 tipi, kesif 100 B.lik Mercedes motorlu, silahsiz bomba tasir.

A 2 -— -— Mart 1915 trenle
A 3 - 567 Mart 1915 ternle
A 4 -— -5 Mart 1915 trenle
A 8 - 554 Aralik sonu

A 9 -— -— Aralik sonu

A 10 - -9 Aralik sonu

A 11 1173/15 577 Ekim

A 12 1172/15 576 Ekim

A1, A5 Sofyada A 6 Filibede A 7 Niste kald1.
ALBATROS C 1 tipi,silahl kesif, 160 B.lik Mercedes motorlu,makineli tiifegi var, bomba tasir.

AK 1 - 1014 Agustos 1915
AK 2 - 996/15 Eyliil 1915
AK 3 447 1015/15 Ekim 1915
AK 4 448 1016/15 Ekim 1915
AK 5 449 1017/15 Kasim 1915
AK 6 577 1173/15 Kasim 1915
AK 7 576 1172/15 Kasim 1915

RUMPLER B 1 Tipi, kesif, 100 B. lik Mercedes motorlu silahsiz, bomba tasir.

R 1 993/14 315 Mart basi olarak
R 2 669/14 -— 16 Temmuz

R 3 998/14 316 6 Haziran ucarak
R 4 1030/14 296 20 Haziran ucarak
R 5 1031/14 - 29 Mayis Tuncaya diistii.
R 6 1036/14 292 14 Ekim

R 8 474/14 267 Temmuz

R 11 1040/14 306 Temmuz

R 12 1039/14 305 Temmuz

R 13 964/15 462 Aralik sonu

R 14 955/15 408 Aralik sonu

R 15 963/15 461 Aralik sonu

R 16 966/15 404 Aralik sonu

R 17 960/15 455 Aralik sonu

R 18 958/15 -— Aralik sonu

R9 ve R 10 Czernahevitz de kaza gecirdi orada kaldi.

LVG B 1 tipi, kesif, 100 B.lik Mercedes motorlu, silahsiz, bomba tasir.

LVG 2 657 - Haziran
LVG 3 659 - Haziran
LVG 1 Sirbistan’da Temmuz’da el kondu.

FOKKER E tipi, av,100 B. lik Gnome (Oberursel) motorlu, makineli tiifegi var.

F 1 36/15 - Eyliil 1915

F 2 108/15 361 Aralik 1915
F 3 96/15 349 Aralik 1915
F 4 93/15 346 Aralik 1915

Karargah-1 Umumi 13. $b. Dosyasi/Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, s 185.
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EK-10

1 NCi BOLUK (1916)

Yeri :Galata
5 nci Ordu emrindedir.
5 nci Ordu Tayyare Kitaat Kumandam :Bnb.Schueler Von Krieken

BOLUK KUMANDANLARI

Rasit Yzb. Korner

Rasit Miilazim evvel Von Schlichting

Rasit Miilazim Fisher

Pilot Miilazim evvel Croneiss, (Ekim’den sonra)

PILOTLAR RASITLAR

Miilazim evvel Faller Arthur Yzb.Kettembeil

Miilazim Preussner Miilazim evvel Anschwitz
Miilazim evvel Fiinfhausen Miilazim Klingebiel

Miilazim Milens Miilazim Berkhausen

Cvs. Pomerich Miilazim ibrahim Nafiz

Bascavus Dobberstein

TAYYARELERI

Albatros B 1 LVGB1 GOTHA LD 2

A 11 (Marmara’da kayboldu) LVG 2 Mayis’ta kirlldi) A 12 (Ocak’ta ayrildi)
Gotha 3 (Ilk aylarda mevcut) LVG3

Albatros C1 : Rumpler B 1

AK 3 (Ocak’ta ayrildi) R 15 (Haziran’da geldi)
AK 4 (Nisan’da ayrildi)

AKS (Ocak’ta ayrildi)

AK 7 (Ocak’ta ayrildi)

AK 24 (Arahik’ta geldi)

AK 39 (Aralik’ta geldi)

AK 41 (Arahik’ta geldi)

Ocak’ta, boliikte silahl1 4 Albatros C tayyaresi. 2 Albatros B kesif tayyaresi vardir.
Subatla Kasim arasinda iki Kesif tayyaresi vardir. Aralikta takviye oldular.

Boliigiin Ocak’taki mevcudu :18 Subay 132 Er
Boliigiin Subat’taki mevcudu : 2 Pilot 32Er 3 Makinist

Yzb.Korner ocak ortasinda Serno’nun yerine vekalet etti. Sonra Tiirkiye’den ayrilarak
Bat1 Cephesinde oldii.
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EK-11

6 NCI AV BOLUGU (1916)

Yeri : Galata (Ocak —Mart),Canakkale )Nisan-Arahk)
5 nci Ordu emrindedir.

BOLUK KUMANDANLARI
Pilot Yzb.Buddecke
Miilazim evvel Croneiss

PILOTLAR

Miilazim evvel Schuz

Miilazim Croneiss (Miilazim evvel Croneiss’in kardesi)
Miilazim Meinecke

TAYYARELERI
Fokker E 11

F2 (Mart’ta ayrildi)
F3 (Ocak’ta ayrildi)
F4  Eylil’de ayrildi)
F9 (Aralhk’ta geldi)
F 11 (Agustos’ta geldi)

Boliikte ortalama iki tayyare vardi. Altinci Boliik bir siire 1 nci Boliikle
birlesmistir.

KANSU Yavuz, SENSOZ Sermet, OZTUNA Yilmaz; Havacilik Tarihinde
Tiirkler 1 s.245.
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FOTOGRAFLAR
KAYNAK: HV.K.K.LIGI ARSIVI
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BLERIOT XI-2
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ALBATROS B.1
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GOTHA DENIZ TAYYARESI
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ERICH SERNO
(1886-1963)
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