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OZET

5 Nisan 1876 tarihinde Istanbul’da dogan Behi¢ Erkin, cocukluk yillarinda
yaninda biiyiidiigli enistesi Maresal Hidayet Pasa’nin gorev yerleri nedeniyle;
sirasiyla Bagdat (1881-1886), Erzincan (1886-1887), Istanbul (1887-1888) ve Basra
(1888-1892) vilayetlerinde ailesi ile birlikte bulunmustur.

Behi¢ Erkin Ocak 1894 tarihinde Askeri Riistiye’yi, 1895 yilinda Askeri Idadi’yi
ve 25 Aralik 1898 tarihinde Piyade tegmen riitbesi ile Harp Okulu’nu ve son olarak
29 Kasim 1901 tarihinde Harp Akademisi’ni bitirmistir.

13 Nisan 1902 tarihinde Selanik’teki 15’inci Topgu Alayina katilarak Ordudaki
gorevine baslayan Behi¢ Erkin, 1910 yilina kadar sirasiyla Boliik, Tabur ve Alay

Komutanliklarinda bulunmustur.

Selanik’te  1904-1908 yillar1 arasinda diger gorevlerine ek olarak Iltisak
(Birlestirme) Hatti Muhafiz Kuvvetleri Miifettisliginde bulunmus, miiteakiben 1910-
1912 yillarinda ise Demiryolu Askeri Komiserlik gérevine atanmistir. Bu gorevleri
sirasinda, Demiryolu kurulusu ve isletmesi lizerinde yapmis oldugu incelemeleri,
I. Diinya Savasi siralarinda “Demiryolunun Askeri Ac¢idan Tarihi, Kullanimi ve

Teskilat1” adli bir kitapta toplayarak, bu alandaki ilk Tiirkce eseri yazmustir.

Balkan Savasgi siiresince Demiryollart Komiserlik gorevine devam eden Behig
Erkin, Yunan kuvvetlerinin Selanik’e girmesi lizerine 26 Kasim 1912°de harp esiri
olarak Yunanistan’in Pire sehrine gotiiriilmiistiir. Esaret sonrasi 18 Kasim 1913
tarihinde Istanbul’a gelen Behi¢ Erkin 11 Subat 1913’te Harbiye Nezareti Harbiye
Dairesi Ordu Subesi Asker Alma Kisim Amirligine tayin edilmis ve 1. Diinya Savas1

siiresince Genelkurmay Karargahinda Lojistik gérevde bulunmustur.
Behi¢ Erkin, 15 Temmuz 1920-25 Subat 1921 ve 1 Aralik 1921-14 Ocak 1926

tarihleri arasinda iki donemde Anadolu-Bagdat Demiryollart Umum Midiirligi

gorevini yapmustir. Bunlardan Birinci donem olarak adlandirdigimiz dénemde
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olduke¢a zor sartlar altinda ¢alismistir. Bunun sonucunda sagligi bozulan Behi¢ Erkin
bu zor giinlerde bu gorevinden istifa etmek zorunda birakilmistir. ikinci defa gorevi
iistlendiginde, isletme sorunu yasayan demiryollarinin basina adeta bir kurtarici gibi
getirilmistir. Milli Miicadelenin en c¢etin sartlarinda birgok sorunun {istesinden

gelerek Genel Miidiirliik gérevini bagariyla yerine getirmistir.

Higbir Tiirk isletemez denilen yillarda, personelin biiyiikk bir kismi
gayrimuslimlerden olusan demiryollarinin dilinin Tiirk¢elestirilmesi, Millilestirilmesi
gibi bir¢ok konuda onciiliik etmistir. Milli Miicadele’de hatlara el konularak, hattin
idaresi i¢in olusturulmus olan Umum Midiirlik “Devlet Demiryollar1 Miidiiriyeti
Memuriyesi” adiyla yeniden teskilatlandirmistir. Behi¢ Erkin’in ¢abasi ve onderligi
ile ilk Genel Miidiirii sifatini1 tasidigi bu yeni Cumhuriyet teskilati, bugiin Tiirkiye

Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar1 adiyla faaliyetlerini stirdiirmektedir.

14 Ocak 1926-4 Kasim 1928 tarihleri arasinda Bayindirlik Bakanligi yapan Behig
Erkin, 1928-1939 yilar1 arasinda Budapeste El¢iligi ve 1939-1943 yillar1 arasinda
Paris Biiylikelgiligi gorevlerinde bulunmustur. Ayrica; 31 Aralik 1925 tarihinde
II. Dénem Istanbul Milletvekili, 5 Eyliil 1927 tarihinde III. Dénem Istanbul
Milletvekili ve 2 Eyliil 1943 tarihinde de VII. Donem Cankir1 Milletvekili olmus ve
5 Agustos 1946’da milletvekilligi sona ermistir.

Tiirk ulusu i¢in elinden gelen hizmeti, gerek katildigi savaslarda, gerekse de
biirokrat, milletvekili, bakan ve biiyiikel¢i olarak yapmanin huzuru iginde Behig
Erkin 11 Kasim 1961 giinii Istanbul’da hayata gozlerini kapadi. Gazeteler Behig
erkinin vefatinm1 “Mustafa Kemal’in arkadaglarindan birisi daha o6ldi” diye
duyurdular. Anitmezari vasiyeti ilizerine raylarin sesini devamli duyabilecegi Genel
Miidiirlik gorevine basladigi Eskisehir’de hatlarin birlestigi tiggende, Konya-

Kiitahya-Istanbul makas1 i¢inde Enveriye istasyonunda bulunmaktadir.

Anahtar Kelimeler : Behi¢ Erkin, Behi¢ Bey, Demiryollari, Kurtulus Savasi,
TCDD.

v



ABSTRACT

Behi¢ Erkin was born in Istanbul, on April 5, 1876. In childhood years, together
with his family he lived in the provinces of, in order, Baghdad (1881- 1886),
Erzincan (1886- 1887), Istanbul (1887-1888) and Basra (1888-1892) due to the duty

stations of his aunt’s husband, Marshall Hidayet Pasha by whom he was grown up.

Behig¢ Erkin, respectively, graduated from Military Secondary School by January
1894, Military High School in 1895, and Military Academy on December 25, 1898
with Infantry Secend-Lieutenant degree, and finally, War College on November 29,

1901.

Behi¢ Erkin took an office in the army by participating in the 15th Artillery
Regiment in Salonica. Up to the date November 26, 1912, chronologically, he held

the offices of Company, Battalion and Regiment Commanderships.

He was on duty of Salonica Junction Line Safeguard Unit Inspectorship between
the years 1904-1908, and following, he held the office of Military Railroad
Commissariat between 1910 and 1912. He brought together his analysis on the
railroad establishment and management which he acquired in the course of these
duties, and at the time of the World War I, he wrote the first Turkish treatise on this
field by setting a book named as “The History, Use and Organization of The Railroad
from The Viewpoint of Military”.

After the yoke, Behi¢ Erkin came to Istanbul on November 18, 1913. He was
inducted into The Directorship of Recruiting Service in Ministry of War Military
Department Army Office and, during the World War I, he held logistical position in
General Staff Military Headquarter.

Behi¢ Erkin served as General Director of Anatolia-Baghdad Railways for two
terms from July 15, 1920 to February 25, 1921 and from December 1, 1921 to
January 14, 1926. In the First Term, he worked under highly hard conditions. As a



result of this, his health deteriorated and he was forced to resign from railway service
that he loved during these tough period. In the second term of his service he was
called almost as a rescuer of railway management which had taken a dangerous
position in the course of war. He successfully achieved his service as General
Director by overcoming a lot of problems in the most compelling circumstances of
National Struggle. He initiated a lot of issues such as transilation into Turkish and
nationalization of lierature of railways where workers maily consist of non-Muslims

in the years when it was told that none of Turks can manage railways.

Behi¢ Erkin served as Minister of Public Works from January 14, 1926 to
November 4, 1928. Railway construction activities were maintained during this
period. On June 1, 1927 “Directorate of State Railroads and Harbours” that was

founded when he was General Directoriat was established.

Behi¢ Erkin served as Ambassador of Budapest from 1928 to 1939 and
Ambassador of Paris from 1939 to 1943. Besides, he was Second Term Istanbul
Parliamentarian on December 31, 1925; Third Term Istanbul Parliamentarian on
September 5, 1927 and 7th Term Cankir1 Parliamentarian on September 2, 1943. On
August 5, 1946 his duty as a Parliamentarian ended.

Behi¢ Erkin who was in releif of doing his best for Turkish nation in the wars he
participated, as a bureaucrat, as a Parliamentarian, as a Minister and as an
Ambassador died on November 11, 1961 in Istanbul. Media announced his death
telling “one more friend of Mustafa Kemal died”. On his bequeath, his mausoleum is
in Eskisehir at Enveriye Port in Konya-Kiitahya-Istanbul junction at the tirangle

where rail lines meet, where he can always hear the voices of rails.

Key Words : Behi¢ Erkin, Behi¢ Bey, Railways, National Struggle, Turkish
State Railways.
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ONSOZ

“Behi¢ Erkin ve Devlet Demiryollarinin Kurulusu” konulu bu c¢alismada
amacimiz; Tiirk Kurtulug Savasinda onemli bir yeri olan ve Mustafa Kemal
Atatiirk’lin yakin silah arkadaglarindan Behi¢ Erkin’in hayati ile 6zellikle Ulusal
Demiryolculugumuza gerek Milli Miicadele doneminde gerekse Cumhuriyet

doneminde yaptig1 katkilar1 incelemektir.

Bu calismada oOzellikle tetkik eserleri inceledik, daha sonra Basbakanlik
Cumhuriyet Arsivi, Demiryollar1 Arsivi, Tiirk Tarih Kurumu Arsivi ve TITE
Arsivinden, Milli Kiitiiphane ve Lojistik Komutanligi Kiitiiphanesinden faydalandik.
Yaptigimiz bu arsiv ¢caligmalarindan elde ettigimiz bilgi ve belgeleri diger kaynak ve

tetkiklerle beraber degerlendirdik.

Yaptigimiz bu arastirma ve incelemeler neticesinde tezimizi giris ve iki ana

boliimde ve sadece boliimler igerisinde kronolojik olarak yazmaya calistik.

Giris boliimiinde; Mondros Miitarekesi ile {ilkenin karsi karsiya kaldigr ¢okiis
siirecinden ve bulundugu kotii durumdan kurtarabilmek i¢in Mustafa Kemal
onderliginde baslatilan Milli Miicadele’de, Behi¢ Erkin’in yeri ve Behi¢ Erkin’i bu
gbreve getiren sartlarin olusum siireci belirtilerek, kisaca Osmanli Imparatorlugu
devrinde demiryollarinin genel durumu ile demiryollarinin harpteki 6neminden

bahsedilmistir.

Calismamizin birinci boliimii, Behi¢ Erkin’in biyografisine ayrilmistir. Bu
boliimde; Behi¢ Erkin’in ¢ocukluk donemi ve egitim hayati, Orduda bulundugu
gorevler, Selanik’teki demiryolculuk tecriibesi, Milli Miicadele’ye katilisi,
Bayindirlik Bakanligi ile Budapeste Elciligi ve Paris Biiyiikelgiligi anlatilmistir.
Anadolu-Bagdat Demiryollart Genel Miidiirliigli gorevi ayrintili verilmemis bu

sathadan ikinci boliimde bahsedilmistir.
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Calismamizin  ikinci bolimi, demiryollarina ayrilmigtir. Bu  boliimde;
demiryollarinin ge¢misi, imtiyazlar, niifuz ve paylasim bolgeleri ile Hicaz ve Bagdat
demiryollarinin genel bir degerlendirilmesi yapilarak, Osmanli Imparatorlugu
doneminde demiryollarinin durumundan bahsedilmistir. Behi¢ Erkin’in  Milli
Miicadele ve sonrasinda demiryollar ile ilgili faaliyetleri ve Cumhuriyet Donemi

demiryolu politikasindan da s6z edilmistir.

Calismamizin genel bir degerlendirmesini SONUC boliimiinde ortaya koyarken,
EKLER bolimiinde ise, Arsiv belgeleri, Behi¢ Erkin’e ait fotograflar ve

demiryollarin1 gdsteren haritalar konulmustur.

Bu calismanin basindan sonuna kadar biiyiik sabir ve titizlikle eksik ve
yanliglarimi diizelten, yorumlar1 ile bana yol gosteren degerli hocam Prof.Dr. Oguz
Aytepe’ye, tez konumu belirlememde biiyiik katkist olan Prof.Dr. Yavuz Ercan’a,
Enstitii Miidiiriimiiz Prof.Dr. Temucin F. Ertan’a, teknik konularda hi¢bir zaman
destegini esirgemeyen Enstitiimiiz Ogrenci Isler Sorumlusu Fatma Mesci
Hanimefendiye, hazirlanmasi sirasinda en biiyiik sabri gosteren, destegi saglayan
esim Pelin ve oglum Utku’ya ¢ok tesekkiir ederim. Calismamin hazirlanmasi
asamasinda biiylik destegini gordiigiim Fatih Olcay’a, Okan Dogu’ya, Ahmet Cenk
Ekim’e ve rahmetli Siileyman Kiyak’a minnetle tesekkiir ederim. Basbakanlik
Cumbhuriyet Arsivi, Milli Kiitiiphane, TITE Arsivi yoneticisi ve calisanlarma da

aragtirmamiz boyunca bize gosterdikleri sabir ve yardimlar i¢in tesekkiir ederim.
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GIRIS

Osmanli Devleti’nin ¢okiisii Tiurkiye’yi ve Tiirk Milletini biiyiik bir tehlikenin
esigine getirmisti. Devlet bir bakima kendi yoneticileri yliziinden dagilmisti. Tiirk
halki, 12 yil siiren seferberlik i¢inde Yemen’den Balkanlara kadar her yerde kan
dokmiis ve can vermisti. Bu savas sirasinda Islam dayanismasinin islememesi
yiiziinden, bir¢ok dini idealler de zarar gérmiis, Hindular, Faslilar, Cezayirliler gibi
Peygamberin bircok iimmeti, hatta Mekke Araplart kendi “halife”lerine karsi
Hiristiyan ordulariyla isbirligi yapmuslardi.' Daha kotiisii Peygamberin kabrini
Hiristiyanlara karst koruyan Miisliiman Tiirk askerlerine, Miisliiman Araplar,

Hiristiyan Ingilizlerle birlikte arkadan saldirmusti.

ABD Cumbhurbagkan1 W.Wilson, 8 Ocak 1918’de ABD Kongre’sinde yaptig1 bir
konusmada gelecek baris sartlarint 14 maddelik bir program halinde diinya
kamuoyuna agikladi. Wilson Prensiplerinin 6grenilmesinden sonra, 6zellikle Alman
ve Avusturya kamuoyunda barisa kars: bityiik bir istek uyanmustr.” Bu ilkelere gore,
uluslararast bir kurulusun tesisi, devlet sinirlarinin milliyetler ilkesine gore
diizenlenmesi, denizlerin serbestligi gibi baris icinde yasanacak bir diinya i¢in gerekli
esaslar Ongoriiliiyordu. Amerikan idealizminden esinlenerek hazirlanan Wilson
Prensipleri, I. Diinya Savasinda yenilen devletler tarafindan da bir iimit kapis1 olarak
kabul ediliyordu. Ancak bu ilkeler, ABD disinda kalan biiyiik savasin galip devletleri

tarafindan benimsenmemis, yalniz islerine gelen maddeleri uygulamislardir.’

Almanya, Avusturya ve Osmanli Devleti, 4 Ekim’de Woodrow Wilson’a
onerdigi ilkeleri benimsediklerini ve bu esaslar cergcevesinde miitarekeye hazir
olduklarini bildirdiler. Sadrazam Talat Pasa, 8 Ekim 1918’de istifa etti. Tiirkiye’nin
durumu umutsuzdu. Enflasyon devam ediyordu. Iase sikintis1 had safhadaydi. Aglik

ve hastalik yaygindi. Anadolu’da asayis bozulmustu. Suriye cephesi ¢Okmiistii.

"' M.Cemil Ozgiil, Heyet-i Temsiliye’nin Ankara’daki Callsmal"arl, Ankara, 1989, s.7.
? Sabahattin Selek, Milli Miicadele (Ulusal kurtulus Savasi-I), Orgiin Yaymevi, istanbul, 2002, s.63.
3 Ozgiil, a.g.e., s.7.



Altinct Ordu, Irak’ta ricat halindeydi. Bulgaristan’in miitareke akdetmesiyle serbest

kalan General George F. Milne kuvvetlerine Istanbul yolu agilmustr.’

Avrupali meslektaslar1 gibi Osmanli politikacilar1 da, Osmanli halkinin bihaber
oldugu bu ilkelerin, adil bir baris getirecegine inanmuslardi.” Wilson prensiplerine
giivenilerek imzalanan Mondros Miitarekesi, Osmanli Devleti i¢in adeta bir 6lim
fermaniydi. Galip devletler imza koyduklari, miitareke hiikiimlerini yok kabul ederek
istedikleri gibi hareket etmeye baslamislardi.’ Alti yiiz yillik biiyiik Osmanli
Imparatorlugu, o feci Balkan yenilgisinden sonra simdi de dort yil siiren bu uzun
Diinya Harbini yine yenik bitirmisti. Goriinilis oydu ki, artik bu onun sonuydu. Yani,
1683 II. Viyana yenilgisinden beri 235 yildir sliregelen kesintisiz bir ¢okiisiin, bir

yikintinin sonuna varilmis gibiydi.”

Mondros Limaninda Ingiliz Agamemnun zirhlisinda 30 Ekim 1918 giinii
imzalanmis olan Mondros Miitarekesi 25 madde halinde diizenlenmisti. Osmanli Bas
delegesi Rauf Bey (Orbay)® tarafindan imzalanan metin ertesi giin yirirlige
girmisti.9 Metinde ¢ok bilingli olarak, Osmanli Ordusunun dagitilmasi ve silahlarin
toplanmas1 disinda, degisik neden ya da gerekcelerle, Istanbul’'un ve iilkenin
herhangi bir noktasinin isgalini, haberlesme ile ulagimin denetlenmesini saglayacak
maddelere yer verilmisti. Alman ve Avusturyalilarin islettikleri demiryollarinin
tamamina el konmus, énemli limanlar ve tren istasyonlar1 isgal edilmisti. Metinin
dikkat ceken Ozelliklerinden biride, Kilikya, Mezopotamya gibi smirlar1 belli
olmayan eski cografya adlar1 ile Bogazlar bolgesi gibi alani genisletilebilecek yore
adlar1 kullanilmasiydi. Bunlarin disinda yine miitareke metnine gore, galipler kendi
giivenliklerini tehdit edecek bir durum karsisinda, herhangi bir stratejik noktay1 isgal

hakkina da sahip olacaklardi. Biitlin bunlar, savasi kazananlarin Osmanl

* Feridun Ergin, “Miitareke Kabineleri”, ATAM Dergisi, Sa: 21, C: VII, Ankara, 1991, s.391.

> Selek, Milli Miicadele (Ulusal kurtulus Savasi-I), s.63.

% Ozgiil, a.g.e., s.7.

7 ibrahim Artug, Kurtulus Savasi Baslarken, Karatas Yayimnlari, istanbul, 1987, s.11.

¥ Rauf Orbay verdigi demegte; elde edilen sonucun dviiniilecek bir durum oldugunu 6ne siirmiis ve
kendisinin baskente seving i¢inde dondiigiinii belirterek sunlar1 sdylemisti: “Imzaladigimiz miitareke
sonucunda devletimizin bagimsizligi, saltanatimizin hukuku korunmustur. Bu miitareke, galip ile
maglup arasinda yapilan bir miitareke degil, belki savas durumundan ¢ikmak isteyen denk iki kuvvet
arasinda yapilabilecek bir miicadeleye son vermek niteligindedir...” (Serafettin Turan, Mustafa
Kemal Atatiirk-Kendine Ozgii Bir Yasam ve Kisilik, Bilgi Yaynevi, istanbul, 2004, s.162..)

? Turan, Mustafa Kemal Atatiirk, s.163



Imparatorlugunu pargalarken Anadolu’yu tiimiiyle isgal etmek kararinda olduklarimni

gosteriyordu. '’

Tiirk Istiklal Harbini olusturan nedenlerin basinda, Osmanli Devletince 1. Diinya
Savast sonunda imzalanmis olan 30 Ekim 1918 tarihli Mondros Miitarekesinin
haksiz ve keyfi uygulamast gelmektedir. Tiirk Ordusu terhis edilir ve silahlari
elinden almirken, itilaf Devletleri, sézde giivenliklerini saglamak icin, Miitarekenin
7. maddesini bahane ederek daha oOnceleri kendi aralarinda yaptiklar1 gizli
antlasmalarla kendilerine diisen yerleri isgal etmislerdir.'' Dagilmakta ve ¢okmekte
olan bir Imparatorlugun tasfiyesini hizlandirdig: icin 1. Diinya Savasi yenilgisi Tiirk
Istiklal Harbini hazirlamistir. Mondros Miitarekesi birinin sonu ise &tekinin

baslangici olmustur.'

Miitarekenin 15’inci maddesi demiryollart ile ilgiliydi. Buna gore; “Biitiin
demiryollarina Itilaf devletleri denetleme subaylari memur edilecektir. Bunlar
arasinda halen Osmanli Hiikiimetinin denetlemesi altinda bulunan Maveray: Kafkas
Demiryolu kisimlart da dahildir. Isbu Kafkas hatlari serbest ve tam olarak Itilaf
memurlarimin idaresi altina verilecektir. Halkin ihtiyacinin karsilanmast goz oniinde
tutulacaktir. Isbu maddede Batum un isgali dahildir. Osmanli Hiikiimeti Batum 'un
isgaline itiraz etmeyecektir.”"> Mondros Miitarekesinden Izmir’in isgaline kadar
gecen ve alt1 buguk ay siiren miitareke déneminde Itilaf Devletleri, devletler hukuku
prensiplerine tamamen aykiri davraniglar, haksiz ve yersiz isgaller ve politik
baskilarla Imparatorlugun biitiin kuvvet ve teskilatini islemez bir hale diisiirmek
suretiyle, yurdu bdlmeye elverisli bir duruma getirmislerdi.'* Osmanli

Imparatorlugunun tasfiyesi baslamist1.

Miitarekenin agik ve elastiki hiikiimlerini daha ilk anda fark eden ve Adana’da

bulunan Mustafa Kemal Pasa, Oncelikle ateskes hiikiimlerinin bazi maddelerinin

10 Serafettin Turan, Tiirk Devrim Tarihi, 1. Kitap, Ankara, 2004, s.77.

" {smet Giritli, “Mondros'tan Mudanya'ya, Sevres'ten Lausanne'a”, ATAM Dergisi, Sa: 14, C: V,
Ankara, 1989, s.277.

12 Sabahattin Selek, Anadolu ihtilali-1.Cilt, Kastas Yayimlari, Istanbul, 1987, s.14

13 Selek, Anadolu Ihtilah-1.Cilt, s.46.

' Tiirk istiklal Harbi, VIL. Cilt, idari Faaliyetler (15 Mayis 1919-2 Kasim 1923), Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 1975, s.9.



aciklanmasi gerektigi lizerinde durmustu. 3 Kasim 1918 tarihinde ¢ok ivedi bir sifre
telgrafta Bagskomutanlik Genelkurmay Baskanligindan, Toros Tiinelleri, Suriye siniri,
Klikya gibi adlandirmalarla nerelerin kastedildigini sormustu.”” 5 Kasim’da
gonderdigi bir bagka telgrafta; Kilikya hududunu ve bu tabirle nerelerin
kastedildigini agiklayarak hiikiimeti uyarmaktadir. Ciinkii 30 Ekim 1918’de Tiirk
ordusunun durumunu ve savunma imkanm, ilkeyi kayitsiz sartsiz teslimi
gerektirecek kadar agir olmadigim  bilmekteydi.'® Mustafa Kemal miitareke
hiikiimlerinin ac¢ik olmadigin1 Zaman ve Vakit gazetelerinde yayimlanan demecinde
de belirtmekten ¢ekinmemisti. Ger¢ekten de Rauf Orbay’in ihtimal vermedigi ama
Mustafa Kemal’in 6ngordiigii isgaller, Talat, Enver ve Cemal Pasa iicliisiiniin tilkeyi
terk edip Kirim’a kagmalarinin (1/2 Kasim) ertesinde yani ategkesin ti¢lincii giinlinde

baslayarak birbirini izlemisti. 17

10 Kasim’da Ahmet izzet Pasa’dan aldig1 “Zat-1 devletleri, Istanbul’a bir an
evvel gelmelisiniz. Sizinle goriismeye ihtiyacim var” telgraf iizerine Mustafa Kemal
Pasa, yapilacak baska bir isin olmadigina kanaat getirerek 13 Kasim 1918’de
Istanbul’a gelmistir."® Mustafa Kemal, 6nce o yillarda Istanbul’un en modern oteli
olan Pera Palas’ta, daha sonra Halep’ten tanidig1 Salih Fansa’nin evinde kalmistir.
En sonunda da Sisli’de bugiin miize olan evi kiralamis ve daha sonralar1 burast siyasi

caligmalarimi yliriittiigii merkez olmustur."

Hi¢ kuskusuz Osmanli Imparatorlugu ¢agmin kapanmasi ve milli bir devletin
kurulmas: gerektigini Istanbul’a gelmeden ¢ok once diisiinmiistii. Fakat miitareke
doéneminin Istanbul’unda gecirdigi giinler onda bu diisiinceyi kesin bir inang haline

getirmistir.”’

15 Turan, Mustafa Kemal Atatiirk, s.164.

16 Selek, Milli Miicadele (Ulusal kurtulus Savasi-I), s.72-75.

17 Turan, Mustafa Kemal Atatiirk, s.164.

18 Erdal Aydogan, Samsun’dan Erzurum’a Mustafa Kemal, ATAM, Semih Ofset, Ankara, 2000,
s.6.; Turan, Mustafa Kemal Atatiirk, s.167.

' Oguz Aytepe, Milli Miicadele Basinda Mustafa Kemal ve Heyet-i Temsiliye’nin I¢ Siyaseti,
Ankara, 1993, s.20. ; Turan, Mustafa Kemal Atatiirk, s.171.

0 Aytepe, a.g.e., s.22.



Mustafa Kemal Pasa, amagladigi milli birligi saglamak adina herkesle isbirligi
yapmaya calismistir: Padisahla, ittihat ve Terakki’den kalan agik veya gizli
teskilatlarla, Hiirriyet ve Itilafin heniiz diismanin aleti durumuna diismemis
iiyeleriyle, mesrutiyeti bile hazmetmemis eski kafalilarla. Onemli olan bu kisilerin
yurdun bu tehlikeli aninda kurtulus ugrunda c¢alismay1 igten kabul etmeleri ve yola
girmeleriydi. O’nun tek reddettigi kimseler o gilinkii diismanlarla isbirligine

kalkisanlardir.”'

Mustafa Kemal Pasa, Istanbul’da kurtulus careleri ararken goriistiiklerinde
edindigi izlenimi su sekilde anlatir: “Iclerinden bir kisminda saf bir vatanperverlik
hissinin coskunlugundan baska, ne bir fikir, ne de tedbir kabiliyeti vard:. Bir
kisminin hala hasis politikacitlik menfaatlerinden baska diisiindiikleri yoktu. Kendi
kendime su karari verdim: Miinasip bir zamanda ve firsatta Istanbul dan kaybolmatk,
basit bir tertiple Anadolu i¢clerine girmek, bir miiddet isimsiz ¢alistiktan sonra, biitiin
Tiirk milletine felaketi haber vermek. Oyle ki insanlar gelecege siiphe ile bakarken,

hemen her kesim gelecegi bir devletin himayesinde gérmeye baslamusti.**

Artik yasal ve demokratik diizeyde miicadele edilemeyecegini anlayan Mustafa
Kemal ve kadrosu ihtilal yolunu denediler. ihtilalct kadro Istanbul’da bir takim
eylemler diisiindiilerse de kurulacak her yeni hiikiimetin diisman siingiileri altinda
kalacag: anlasilmisti. Iste bu sartlar iginde artik miicadele merkezinin Istanbul
olamayacag1 kesinlik kazanmaya baslamuist.” Istanbul’da iktidar olmak yerine
Anadolu’da iktidar olmak, gerekirse oradan Istanbul’daki iktidara sahip c¢ikmak

gerekiyordu.**

Mustafa Kemal Pasa, Anadolu’da iste bu durum ve bu diisiincelerle baslatilan
Milli Miicadele’de, zorluklardan yilmayacak gerekirse hic tereddiit etmeden canini
verebilecek, makam ve mevki diiskiinii olmayan, fedakar ve giivenebilecegi kisilere

ihtiya¢c duymaktaydi. Kimine ima ederek, kimine adeta acik¢a gosterdigi kurtulus

! Aytepe, a.g.e., 5.25.

2 Aydogan, a.g.e., s.10.; Selek, Milli Miicadele (Ulusal kurtulus Savasi-I), s.128.
> Aytepe, a.g.e., 5.26.

** Aydogan, a.g.e., s.10.



yoluna, en yakin arkadaslarindan bagka hi¢ kimse onunla beraber atilmak cesaretini

o . e 2
gosterememistir. >

Mustafa Kemal’in 1907 yilinda Selanik’te gorevli bulundugu yillardan tanidigi,
kendisine oldukca giivendigi, hatta 1911 Trablusgarp Muharebelerinde Derne’de
Cephede bulundugu sirada kendisi ile mektuplasarak®® sirlarmi paylasabildigi silah
arkadas1 Behi¢ (Erkin) Bey’e de bu miicadelede ihtiyaci bulunmaktaydi. Mustafa
Kemal ve silah arkadaglari her tiirlii makam ve mevkilerini geride birakarak, Mustafa
Kemal Pasa’nin dnderliginde Milli Miicadele’ye atilmis ve Tiirkiye Cumbhuriyetini
ayaga kaldirmis, insa etmislerdir. Ayrica bu miicadele, en basta Mustafa Kemal ve
arkadaslarimi  “memleketin  basina yeni giller (bal¢ik) a¢maktan bagska ise
yaramayacak” hirsli ve hain maceraci insanlar diyerek tanitan ve milli davayi

baltalamaya ¢alisanlara kars: verilmistir.”’

Behi¢c Bey, Mustafa Kemal’in “demiryollart miihimdir onu kabul et”*® diyerek
kendisine verdigi Kurtulus Savasimizin lojistigine en 6nemli katkilardan birini
yapmustir. Ciinki o yillarda demiryolu harekati Lojistik faaliyetlerin en Onemli

kisimlarindan birini olugturmaktaydi.

Ulasim araglarinin ve yollarin yetersiz oldugu o donemde demiryolu bir harp i¢in
en hayati unsurlarmdan olmustur. Ornegin; 1870-71 Alman-Fransiz savasinda, 23
Temmuz ile 3 Agustos arasinda 11 giinde, Ren Demiryollar: ile giinliik bin katarla
350.000 insan ve 87.000 hayvan tasinarak, siklet merkezinin®® Kuzeye tasimnmasi
Alman ordusu i¢in olaganiistii bir ulastirma basaris1 sayilmistir. Fransa’nin yenilgisi
ve III. Napolyon’un esaretine neden olarak, Almanlarin muharebedeki
ustaliklarindan ¢ok demiryollar1 faktorii gosterilmistir. II. Diinya Savasinda

“Yildirim Harbi” doktrinini gelistiren Almanlar bu harpte de “Demiryolu” doktrinini

2 Feridun Kandemir, Milli Miicadele Baslangicinda Mustafa Kemal arkadaslar1 ve

Karsisindakiler, Yakin Tarihimiz Yayinlari, Ercan Matbaasi, Istanbul, 1964, s.11.

26 Sz konusu mektuplar igin bkz.: TiTE A., K: 162, B:1.; Emir Kivircik, Cepheye Giden Yol, GOA
Basim Yayin ve Tamtim Hizmetleri, Istanbul, 2008, 5.90-94,

T Kandemir, a.g.e., s.6.

8 Behig Erkin, “Atatiirk’iin Selanik 'teki Askerlik Hayatina Ait Hatiralar” BELLETEN C: XX, Sa:
80 (Ekim 1956)’den ayr1 basim, TTK Basimevi, Ankara, 1956, s.600-601.

** Siklet Merkezi: Bir taaruzi harekatta kuvvet cogunlugunun toplandig yer.



uygulamislardi. Bir¢ok iilke bu uygulamadan dersler ¢ikartmis, ordularint bu yeni
duruma gére yeniden teskilatlandirmistir. Fakat Osmanli Imparatorlugu’nun bu yeni
doktrinden yeterli dersleri c¢ikartamadigi daha sonraki yillarda goriilecektir.
Demiryollarinin harbin kesin sonucunu etkileyen buna benzer bir¢ok uygulamalari

tarih i¢inde bulunmaktadir.

Rusya 1878 yilinda Kafkasya’daki Rus varligini tehdit edecedi gerekgesiyle
Anadolu-Bagdat Demiryollar1  Projesinde; demiryolunun Sivas iizerinden
Diyarbakir’a baglanmasini istememistir. Rusya’nin giizergdh degistirilmedigi
takdirde, Osmanli Imparatorlugunun 1878 savas1 maglubiyetinden kalan 57 milyon
altin Franki 6demeye mecbur oldugunu bildirmesi iizerine giizergah degistirilerek,
Konya iizerinden Bagdat istikametine insaat siirdiiriilmiistiir.”° Ayrica Demiryolu
1911 yilinda Bagdat’tan Basra’ya uzatilirken, bu sefer de Hindistan’in Ingiltere

tarafindan tehdit edilecegi gerekgesiyle, projeye yine Rusya karsi ¢ikmistir.”’

Basvekil Ismet Pasa, 1924 yilinda Eskisehir’in kurtulusunda yaptig1 konusmada
“eger demiryolu onceden Erzurum’a kadar uzatilmis olsa idi, bir Sakarya meydan
savasint yapmayabilirdik” ve 30 Agustos 1930 tarihinde Sivas’ta yaptig1 konusmada
“vatandaglarima eski  bir asker olarak serinkanlilikla séyleyebilirim ki
simendiferlerin Sivas’a girmesiyle bu vatanin herhangi bir hududunun miidafaasi bir
misli daha kolaylagmistir” ifadeleriyle demiryollarimin iilke stratejisindeki ve o

2 Bu orekler daha da

yillarin harpleri {izerindeki o6nemini vurgulamaktadir.’
artirilabilir: Fransiz Generali Lamark; “Simendiferlerin icadi, ordularda baruttan
daha onemli bir inkildp yapmaya miisaittir” demistir. Zaferin ulastirma yollar1 ¢ok
olan ve bunlar iyi kullanmasini bilen tarafa yonelmesi dogaldir. Biiyilk mevcutlu

ordularin en kisa zamanda harp bolgesine sevkiyati ve iagesinde demiryollarinin

3% M.Arslan Abisel, Bir Karis Fazla Simendifer, Ankara Basimevi, Ankara, 1948, s.18.

' Omer Kamil Giingan, Demiryollarmm Ulke Stratejisine ve Ekonomisine Etkinligi,
Demiryollarinin Diinii Bugiinii ve Yarmi Hakkinda Bir Yorum, Akay Ofset Matbaacilik, Ankara,
1992, s.8.

32 Giingan, a.g.e., s.9-10.



biiyiik etkisi hala bulunmaktadir. Bu nedenle demiryollar1 o dénemlerde bir ordunun

en 6nemli harp silahi olarak kabul edilmistir.”

Ancak 19’uncu yiizyilin ikinci yarisindan itibaren biitiin diinyada onemli ve
giiclli bir ulasim aract olmaya baslayan demiryolu yapimi ve isletilmesi konusunda
da, kendi ihtiyaglarimizdan daha ¢ok yabancilarin ekonomik yararlarina ve siyasal
amaclarina bagl olmak zorunda kalinmis, iilkemiz, bu bagimliligin acisim I. Diinya

Savasinda ¢ok ¢ekmis, Kurtulus Savasinda da ¢cekmege devam etmistir.

Avrupa iilkeleri i¢in demiryolu insaat1 her seyden Once rizikosuz ve karli bir
yatirim olmustur. Bu nedenle Osmanli Devleti’nde demiryolu insaat ve isletmesine
girisen yabanci sirketlerce, tesebbiisiin mutlaka karli olmasi i¢in Diiyun-u Umumiye
Idaresi kanaliyla devlet gelirlerine 6nceden el koyma yoluna gidilerek, miimkiin olan
en saglam teminat elde edilmistir. Demiryolu imtiyazlarinin, rizikosuz ve karli bir
yatirim olmasinin ¢ok otesinde; Tiirkiye’de niifuz bolgeleri kurulmasi ve Tirkiye
paylasilinca da bu bolgelerin sémiirge imparatorluklarina katilmasi amacini giiden
Avrupa devletleri, demiryolu imtiyazlarini elde etmek igin siyasi, askeri, iktisadi ve
mali her tiirli baskiya bagvurmuslar, demiryollar1 Tiirk parasiyla, fakat emperyalist

cikarlar gerceklestirmek i¢in insa edilmistir.

Tamamen yabanci sirketlerin elinde olan Osmanli Demiryollarini igletenler ile
demiryollarinda ¢alisan personelin biiyiik bir bolimii gayrimiislim, ya da yabanci
uyrukluydu. Tim yazigmalari, haberlesmeleri ve talimatlari Fransizca olan
demiryollarini, Tiirklerin isletemeyecegi kesin bir yargiydi. Iste bu sartlarda bir
harpte o donemin en 6nemli ulagtirma araci yani en onemli lojistik silah1 tamamen
gayrimiislim memurlarin elindeydi. Oliim kalim miicadelesinin verildigi zor giinlerde
Balkanlarda demiryollarinin isletilmesi konusunda elde ettigi tecriibe ile

Demiryollarini basariyla idare edebilecek bir kisi vardi, o da Behi¢ Bey’di.

Behi¢ Bey’in daha 1904 yilinda Dersaadet (istanbul) Iltisak Hatti Kuvay

Muhafiza Miifettisligi ile tanistig1 demiryolculugu, Kurtulus Savasi sirasinda 6nemli

3 Murat Ergun, Bir Demiryolcunun Kurtulus Savasi Hatiralari, Ahenk Matbaasi, Istanbul, 1966,
s.6-7.



gorevlerin istesinden basar1 ile gelmesini saglamistir. O g¢etin giinlerde
demiryollarinin igletilmesine disaridan karigmalar, demiryollar1 memurlarina koti
muameleler ve benzeri nedenlerle gorevini yapamaz duruma getirilerek, gorevden
ayrilmak  zorunda birakilmis, demiryollarin1i  Behi¢ Bey’den baskasinin

isletemeyecegi anlagildigindan sadece sekiz ay sonra tekrar goreve getirilmistir.

Diinya tarihinin en biiylik askeri stratejistlerinden biri oldugu herkes tarafindan
kabul edilen Mustafa Kemal, elde mevcut bulunan kuvvetlerin ne kadar yeterli ve
kuvvetli dahi olsa, istenilen ve ihtiya¢ duyulan yerde zamaninda bulundurulamamasi
durumunda o kuvvetin ne kadar degersiz ve ise yaramaz oldugunu ¢ok iyi biliyordu.
Mevcut kuvvetler ancak kullanilabildikleri takdirde bir deger olabilirdi. Insan
kaynaklar1 cepheye yetistirilememis, silahi, mithimmati, yiyecegi, giyecegi ikmali
saglanamamig bir ordu kisacasi Lojistikten yoksun bir ordu ne kadar savaser ve iyi
egitimli olsa dahi yenilgisi kag¢inilmazdir. Harp tarihi bu 6rneklerle doludur. Biiyiik
strateji tlistadi Mustafa Kemal, bu gorevin altindan kalkabilecek, analitik diisiince
yapisina sahip, teskilat¢i, planlama ve muhakeme yetenegi yiiksek birine ihtiyact
oldugunun farkindaydi. Osmanli ordusunda “demiryolculugu” ile isim yapmis Behic
Bey’in bu goreve secilmesi de tesadiif olmamistir. Behi¢ Bey’in demiryolculuk
konusunda sahip oldugu bilgi, tecriibe ve bu gorevi yapabilecegine duyulan giivenin
yaninda, Mustafa Kemal’in uygun insan1 segme sezgisi ve dogru stratejik karari

verebilme yetenegi de etken olmustur.

Demiryollarint hi¢bir Tiirk isletemez diyen yerli ve yabancilara tarihi bir ders
vererek demiryollarimizi millilestirilmesini saglayan, “demiryolcularin babasr™*
Istanbul Teknik Universitesinin bu giinlere gelmesinde katkis1 olan ve II. Diinya
Savast esnasinda bulundugu Paris Biiyiikelciligi gorevinde Tiirk Vatandasi
Yahudileri, Yahudi soykirimindan kurtaran biiyiik devlet adami1 Behi¢ Erkin’in Tiirk
Cumhuriyet Tarihinde 0zellikle Milli Miicadele doéneminde Demiryollarinin
isletilebilmesi icin tistlenmis oldugu gorevler, Demiryollarinin kurulus déneminde

yiirlittigl faaliyetler ve bu alanlardaki katkilar1 bu calismada 6ncelikle incelenmistir.

** Behig Erkin ile yapilmus soylesi bkz.: Miiserref Hekimoglu “Demiryolcularin Babasi Behi¢ Erkin”
Resimli Hayat Dergisi, Sa:32, Istanbul, 1954, 5.32.



BiRINCi BOLUM
BEHIC ERKIN’IN BIYOGRAFISI
1.1. Cocukluk Donemi ve Egitim Hayati

5 Nisan 1876 tarihinde istanbul’da dogan Mehmet Behi¢ Erkin’in® babasi
Cemil Bey, annesi Nadire Hamim ve biiyiik babas1 Maresal Omer Fevzi Pasa’dir.*
1818 yilinda Istanbul’da dogan Omer Fevzi Pasa, Padisah tarafindan Avrupa’daki
onemli askeri okullardan biri olan Viyana’daki Mektebi Osmani olarak bilinen okula
gonderilerek askeri egitim almistir. Maresal Omer Fevzi Pasa Suriye valiligi gorevini

siirdiiriirken 9 Ocak 1878 tarihinde Sam’da vefat etmistir.*’

Cemil Bey,38 Behi¢ Erkin daha ¢ocuk iken annesi Nadire Hanim’dan ayrilmig ve
bu ayriliktan sonra ii¢ defa daha evlenmis, ancak Cemil Bey’in bu ii¢ esi de vefat
etmistir.”® Bagdat ve Basra vilayetlerinde muhtelif kaymakamliklarda* bulunan
Cemil Bey Basra Vilayetinin Suk-el-Stiyuh kazasinda 7 Aralik 1901°de vefat

etmistir.*!

Behi¢ Bey’in annesi Nadire Hanim** da Cemil Bey’den ayrildiktan sonra
evlenmistir. Cemil Bey o6ldiikten sonra halas1 Saide Hanim, Behi¢ Erkin’i ve Nadire
Hanim’1 yanma almistir.”® Dogum tarihi tam olarak bilinemeyen Nadire Hanim,
doksan yasin1 agmis olarak 15 Ocak 1953°de vefat etmistir. Cocuklari olmamasindan
dolay1 6z evlatlar1 gibi sevdikleri Behi¢ Erkin’i, halas1 Saide Hanim ve Basra valisi

olan enistesi Hidayet Pasa bﬁyﬁtmﬁstﬁr.44

3% Behi¢ Erkin, Mehmet ismini kullanmamistir. Ancak resmi evraklarda ve askeri sicil dosyasinda
Mehmet ismi yer almaktadir. bkz. EK-16: TITE A., K: 189, B: 1-1.; Nusret Baycan, “Tiirk Istikldl
Harbi’nde Terfi veya Takdirname ile Taltif Edilen Subaylar”, ATAM Dergisi, C: IX, Sa: 25, Ankara,
1992, s.141.

¥ TITE A., K: 190, G: 1, B:1-1.; Omer Fevzi Pasa’nin fotografi i¢in bkz.: TITE A., K: 69, G:1, B:1.
*7 Emir Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.14-15.

3% Cemil Bey’in fotografi i¢in bkz.: TiTE A., K: 69, G: 5, B:5, 6.

¥ Oguz Aytepe, “Behi¢ Erkin (1876-1961)”, Ankara Universitesi TITE Dergisi, Mayis-Kasim
2003, Y1l:16, S:31-32°den Ayr1 Basim, Ankara Universitesi Basimevi, Ankara, 2006, 5.230.

* Kivircik, Cepheye Giden Yol, s15.

I Aytepe, a.g.m., .230.

2 Nadire Hanim’1in fotografi i¢in bkz.: TiTE A., K: 69, G: 4, B:4

* Aytepe, a.g.m., 5.230.

* Kavircik, Cepheye Giden Yol, s.16.
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Hayatinda biiyiik rol oynayan Hidayet Pasa’min®’, 1881 yilinda merkezi

Bagdat’ta bulunan 6’nct Ordu Miisiriyeti’'ne tayin olmasi nedeniyle Bagdat’a
tasinmuslardir.*® Orada alti yil kalan Behi¢ Erkin 6zel hocalardan ders almis, halasi

2947

onu bir “prens”" gibi biiyiitmiistiir. Cocuklugunda Behi¢ Erkin tifo hastasi olmus ve

bunun sonucunda hafif bir ¢ocuk felci geg:irmistir.48

Hidayet Pasa ile merkezi Erzincan’da bulunan 4’iincii Ordu Miisiri Nafiz
Pasa’nin gorev yerleri karsilikli degistirildiginden, 1886 yilinda Erzincan’a
tasinmislar ve Behi¢ Erkin kendi arzu ve 1srariyla Erzincan Askeri Riistiyesi’ne

(Askeri Ortaokul) girmistir.

Behi¢ Erkin ve ailesi, Hidayet Pasa’nin 4’linci Ordu Misirligi’nden
ayrilmasindan dolayi, 13 Haziran 1887 tarihinde Erzincan’dan ayrilarak,
27 Haziran 1887°de Istanbul’a gelmis ve Behi¢ Erkin Istanbul’da bir aralik

Soguk¢esme Askeri Riistiyesi’ne devam etmistir.*

Behi¢ Erkin’in ¢ocukluk yillarinda yaninda biiyiidiigii enistesi Maresal Hidayet
Pasanin gorev yerleri nedeniyle sik sik yer degistirmek zorunda kalmistir. Sirasiyla
Bagdat (1881-1886), Erzincan (1886-1887), istanbul (1887-1888) ve Basra (1888-

1892) vilayetlerinde ailesi ile birlikte bulunmustur.*®

Hidayet Pasa alt1 yillik Bagdat gorevinden sonra Ocak 1888 tarihinde Basra’ya
vali olarak atanmistir. Behi¢ Erkin, Basra’da bulundugu siirede ¢ok istedigi okul

egitimine gonderilmemis, bu donemde bahriye subaylarindan 6zel ders almstir.

4 Hidayet Paga’nin fotografi igin bkz.: TiTE A.,K: 69, G:1, B:1.

“TITE A., K: 162, G:4, B: 4.

7 Behi¢ Erkin’le yapilan soylesi bkz.: Orhan Tahsin “Balik ve Peynirsiz Gegen 85 Sene” Hayat
Dergisi, Sa:4, Istanbul, 1961, s.10.

* Aytepe, a.g.m., .230.

? Soguk¢esme Riistiye-i Askeriyesi iigiincii siif 6grencisi Behi¢ Efendi’nin, hane degisikligi
nedeniyle, Bagdat Riistiye-i Askeriyesi’ne kayd i¢in diizenlenen ilmiihaber i¢in bkz.: TITE A., K:
157, G:16, B:16-1.

0 Cocukluk yillarindan beri giinliikler ve not defterleri tutan Behi¢ Erkin’in bu defterleri TITE
arsivindedir. Ayrica tiim yasami boyunca, belge, gazete kupiirii, okul ve askerilik hayatinda aldig
takdirler, beratlar, atama emirleri, yazismalar, mektuplar ve hatta el¢ilik gorevi esnasinda verdigi
yemek davet listelerine kadar, kisaca hemen her seyi arsivlemistir. TITE arsivine biraktigi bu 6zel
arsivine ait ornekler i¢in bkz. EK-14.
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fran’dan kacarak Basra’ya sigmmis olan Seyh Cemaleddin-i Afgani ile Basra’da
bulundugu dénemde tanisan Behi¢ Erkin, onunla goriismeye baslamis, bu seyhle olan
iliskisini bundan sonraki yillarda da devam ettirmistir.’’ Hatta Behi¢ Erkin
Istanbul’da bulunan Harp Okulu’nda tahsiline devam ederken, Seyh Cemaleddin-i
Afgani’nin evine gittigi i¢in tutuklanmasi istenmistir. Cemaleddin-i Afgani Behi¢
Bey’e biyografisini ve bir de fotografini vermis, fakat Behi¢ Bey onun yiiziinden

okulda problem yasayinca bunlar1 yakmustir.”

Basra Valiligi gorevinden Haziran 1892 yilinda alinan Hidayet Pasa istanbul’a
doniis yolculuklar1 esnasinda ugradiklari Mardin’de hastalanarak, 19 Agustos 1892
tarihinde vefat etmistir.” Egitimini Bagdat, Erzincan ve Istanbul’da siirdiiren Behi¢

Erkin tekrar istanbul’a gelmistir.>*

Halasinin yogun girisimleri> ile Behi¢ Erkin’e 15 Mayis 1893 tarihinde Harp
Okulu’ndaki zadegan®® sinifina girmek iizere irade-i seniyye ¢ikmus,”’ ancak Behic
Erkin Ristiye dordiincii simfina kabul edilmistir.”® Behi¢ Erkin; Ocak 1894’te
Riistiye dérdiincii sinifindan mezun olarak Askeri idadi (Lise) birinci sinifa, Aralik
1894°te Idadi ikinci sinifa, 1895°te Idadi iigiincii siifa ge¢mis ve dogrudan Harp
Okulu birinci sinifina girmeye hak kazanmistir. Bu suretle Behi¢ Erkin, Harp
Okulu’ndaki egitimine irade-i seniyye olmasina ragmen ancak 5 Mayis 1896

tarihinde baslayabilmistir.5 ?

Behi¢ Erkin (1314-P.6)® sicil numarasi ile 25 Aralik 1898 tarihinde piyade

olarak Miilazim-1 Sani (tegmen) riitbesi ile Harp Okulu’ndan mezun olmus ve Harp

3! Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.17.

>2 Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.18-22

*TITE A, K: 151, G:9, B: 9.

> Aytepe, a.g.m., 5.230.

> Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.20.

*% ikinci Abdiilhamit damatlarinin askeri egitim gorebilmeleri igin, Harp Okulu’nda zadegan smifi
olarak adlandirilan bir simif agtirmisti. Asilzadelerin ogullarinin okudugu 6zel padisah izni ile girilen
ve Harbiye’nin diger siniflarindan ayr1 ve yatili (leyli) olmayan bu Zadegan Sinifinin ilk mezunlari,
1892 yilinda Harp Okulu’ndan mezun olmustur. (Rahmi Apak, Yetmislik Bir Subayin Hatiralar,
TTK Basimevi, Ankara, 1988, s.12.)

" TITE A., K: 190, G:1, B:1-1.

¥ Aytepe, a.g.m., 5.230.

' TITE A., K: 190, G:1, B: 1.

% Baycan, a.g.m., s.141.
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Okulu’nu 511 6grenci arasinda altinci olarak bitirdiginden Erkan-1 Harp (kurmay)

sinifina ayrilmistir.®'

Behi¢ Erkin, 17 Ocak 1899°da Miilazim-1 Evvel (Ustegmen), miiteakiben
8 Ocak 1902’de Yiizbas1 riitbesine terfi etmistir.®* 29 Kasim 1901 tarihinde Harp
Akademisi’'nden® dokuzuncu olarak kurmay vyiizbasi riitbesi ile mezun olmus,
26 Ocak 1902°de Genelkurmay Baskanligi’nda g¢ekilen kura sonucunda; merkezi
Selanik-Manastir olan 3’iincii Ordu’ya atanmustir.”* Bu arada 12 Subat 1902’de

Midilli Mutasarrifi Resit Paga’nin kiz1 Behiye Hanim® ile evlenmistir.®®

1.2. Ordw’ya Katilisi ve Bulundugu Gorevler

Behi¢ Bey, asil merkezi Manastir olmasina ragmen ordu komutani1 ve kurmay
heyetinin Selanik’te bulunmasi nedeniyle, Selanik’te bulunan birligi 15’inci Topgu
Alayr’nin 7’nci Boliigiine staj yapmak tlizere 13 Nisan 1902 tarihinde katilmis, fakat
gecici olarak Avrethisar ilave Alay muallimligine tayin edilmistir.” Buradaki
hizmetlerinden dolay1 29 Haziran 1902 tarihinde besinci riitbeden Mecidi Nisani ile
odiillendirilerek, 13 Temmuz 1902°de asil gorev yeri olan Selanik’teki 15’inci Topgu
Alay’'nin  7°’nci Bolik Komutanligina stajin1  yapmak iizere atanmustir.
13 Mart 1903°te yine Selanik’te bulunan 17’nci Nisanc1i Taburu 2’nci Boliik
Komutanligina ve bu goreve ek olarak Selanik’te meydana gelen Bulgar isyanini

bastirmak icin gegici olusturulan ilave Tabur Komutanligina tayin edilmistir.®®

' TITE A., K: 190, G:1, B:1-1.

2 TITE A., K: 190, G:1, B:1-9.

5 Harp Akademisi kuruldugu 1848 yilindan mesrutiyetin ilan edildigi 1908 yilina kadar Harp
Okulu’nun bir kismi1 olup, Harp Okulu ile birlikte idare edilirdi. Bu donemde Harp Okulu’ndan
Tegmen olarak mezun olan subaylardan basarili olanlar belli bir oranda Harp Akademisi’ne devam
eder ve iki senelik bir egitimin ardindan Kurmay Yiizbas1 olarak mezun olurdu. 1908 yilinda Harp
Akademisi i¢in yeni usuller konularak, okul esash tekemmiil ve terakkiye mazhar olmustu. Harp
Akademisi, Harp Okulu’ndan ayrilarak Genelkurmay Baskanligina baglanmisti. Bu degisiklikle
beraber Harp Okulu’ndan dogrudan Harp Akademisi’ne gegis sistemi kaldirilarak yerine kitaya ¢ikan
subaylarin miisabakayla Harp Akademisine alinmasi usulii baslamisti. (Muharrem Mazlum iskora,
Harp Akademileri Tarihcesi (1846-1965), C: 1, 2.Baski. Gnkur. Basimevi, Ankara, 1966. s.7-8, 45,
231-232)

TITE A., K: 190, G:1, B:1-1.

5 Midilli Mutasarrifi Resit Pasa ile Behiye Hanim’1n fotografi i¢in bkz: TITE A., K: 69, G:8, B:S.,
TITE A., K: 69, G:10, B:10.

% Behic Erkin’in evlilik ciizdani icin bkz.: TITE A., K: 162, G:2, B:2.

" TiTE A., K: 190, G:1, B:1-1.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.23.

 TITE A., K: 190, G:1, B:1-1
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13 Ekim 1903 tarihinde 1’inci Ordu’ya bagli merkezi Yunan sinirinda Kayalar’da
bulunan, Hassa 6’nc1 Siivari Alayr’nin, Selanik’teki 5’inci Boliik Komutanliina
atanmistir. 8 Mart 1904’te Kurmay Kolagasina (Kidemli Yiizbasi) getirilmis,
13 Nisan 1904 tarihinde Selanik’teki 17°nci Nizamiye Firkasi (Tiimen) Kurmayligina

tayin edilmistir.%”

13 Kasim 1904’te mevcut gorevine ilave olarak 3’lincii Ordu sorumluluk
bolgesinde kalan Dersaadet (istanbul)-Selanik Iltisak (Birlestirme) Hatt1 Kuvayi
Muhafiza Miifettisligine tayin edilmistir. Kuvayr Muhafiza Miifettisliginin lagvina
kadar, yani 31 Agustos 1908 tarihine kadar bu gorevi iizerinde kalmis,”® dért yil
boyunca (1904-1908) bu demiryolunun iyi isletilmesi ve korunmasi i¢in muhafiz
kitaat miifettisligi gorevini basari ile yerine getirmis ve demiryolculugu ile ilgili ilk
bilgilerini bu donemde o6grenmistir. Bu donemde yazdigi sira disi bir raporda;
“Demiryolu isletmesinde gayrimiislimler degil Tiirk memurlar kullanilmalidir ve
isletme lisami Fransizca yerine Tiirk¢e olmalidir,” demesi ¢ok ses getirmis ve

tartigtimistir.”!

Istanbul-Selanik Iltisak Demiryolu Muhafiz Kitaati barakalarmin ingasindaki

hizmetinden dolay1 dordiincii dereceden Mecidi Nisanu ile taltif edilmistir.”*

7 Eylil 1907 tarihinde Binbasi riitbesine terfi ederek, 17’nci Nisanc1 Tabur
Komutanligina tayin edilmis,” bununla birlikte, demiryolu hattinin biiyiik bir
kisminin sorumlulugunun zaten 17°nci Nisanct Taburuna ait olmasi nedeniyle
Demiryolu Kuvayr Muhafiza Miifettisligi gorevi yine Behi¢ Bey’in uhdesinde (ikiz

gorev) kalmistir.”

Behi¢ Bey, Sam’daki 5’inci Ordudan, Selanik’teki 3’{incii Ordunun Erkan-1
Harbiyesine atanan Kolagas1 Mustafa Kemal Bey (Atatiirk) ile 1907 yilinda

% TITE A., K: 190, G:1, B:1-1.

" TITE A., K: 190, G:1, B:1-1.

"' Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.25.
2 TITE A., K: 190, G:1, B:1-1.

" TiTE A., K: 190, G:1, B:1-13.

™ Kavircik, Cepheye Giden Yol, s.27.
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tamismistir. Kisa zamanda samimi dost olmuslar, hayatlar1 boyunca sik sik

goriismiisler ve sikintili anlarinda (gaybubetlerinde) haberlesmislerdir.”

Selanik’te aksamlar1 mesaiden ¢iktiktan sonra o donemin meshur gazinolarinda
(Olimpos Palas, Yonyo, Beyazkule) toplanir memleket meselelerini gorisiirlerdi.
Behi¢ Bey bu yillarda “Mustafa Kemal Bey’in kurmay subaylarla gériismekle
beraber daha ¢ok geng¢ subaylarla Kristal gazinosunda bulustugunu ve onlart

gelecege hazirlamaya ¢alistigint” aktarmaktadir.”

27 Aralik 1908’te Selanik’e 15 kilometre mesafede bulunan Sedes ciftligi
civarinda yapilacak topgu atis tatbikatina katilmak tizere, kurulan ¢adirli ordugaha
taburu ile intikal etmis, 3 {incii Ordu Harekat Subesinde kurmay subay olarak gorevli

olan Kolagas1 Mustafa Kemal Bey (Atatiirk) ile ayni cadirda kalmistir.”’

Mustafa Kemal Bey, Behi¢ Bey’e Derne’de Ayn-1 Mansur karargahindan
2 Nisan 1912 tarihinde yazdig1 bir mektubunda; Italyanlarla yapilan muharebenin
baz1 safhalarinin Sedes ciftliginde katildiklar1 tatbikata benzedigini anlatmistir.
Hayat1 boyunca harp oyunlarinin, askeri tatbikatlarin 6nemine inanan Mustafa Kemal
bunlar1 miisait zamanlarda uygulamaya c¢alismis, “Cumali Ordugahi” ve “Tabiye
Tatbikat1i Seyahati” adiyla 6nemli iki eser vermistir. Selanik’te bulunduklari
donemde Mustafa Kemal devamli olarak harp oyunlar1 planlamis ve icra etmistir. Bu
harp oyunlarinda askeri meseleleri hep dogru ¢ozerek ve kritigini yaparak askeri
kabiliyetleri konusunda herkesin takdirini kazanmistir. Bir giin Behi¢ Bey’in,
Mustafa Kemal Bey’e “Erkant Harbiye’'den gelen meseleyi hallettin mi?” sorusuna
“Haywr halletmedim, etmeyecegim, ben onlara mesele vereyim”’® demekle Mustafa

Kemal kendisine olan giivenini belirtmistir.”

7 Aytepe, a.g.m., s.231.; Bu dostluklar1 daha sonra ev arkadashgna déniismiistiir. 31 Mart Olayinda
Istanbul’a gelen Hareket Ordusundaki komutanlardan Mustafa Kemal ve Behi¢ Erkin, Beyoglu’nda
Lebon Pastanesi’nin karsi sokaginda ev kiralayip, bir sure birlikte oturmuslardir. (Arzu Erdogan,
“Behi¢ Erkin”’, Tempo Dergisi, Sa: 975, Istanbul, 2006, s.40.)

76 Aytepe, a.g.m., s.231.

" Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.40.

1908 inkilabindan sonra Kurmay subaylara, Genelkurmay Karargdhindan askeri meseleler
gonderilmesi ve bu meselelerin ¢ozlimlerinde gosterdikleri basariya gore sicillerine kayit diisiilmesi
uygulamasi baslamisti.

7 Erkin, a.g.m., 600-601.
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Behi¢ Bey’in Selanik’te bulundugu bu donemde, 1908 yilinda Mesrutiyet ilan
edilmistir. Inkilaptan sonra subaylarmn gorevlerini tam anlamiyla yapmak yerine,
siyasetle ugrasmalari, orduda zaten olmayan diizen ve tertibi daha da kotii bir hale
getirmistir. Behi¢ Bey bu donemde subaylarin siyasete karigmasini dogru bulmamus,
bu nedenle kendi emir komutasindaki subaylarin da siyasete karigmalarini
istememistir. Harp Okulu’nda iken Seyh Cemaleddin-i Afgani ile temasindan dolay,
cektigi baskidan korkarak politika islerine girmekten daima kaginan Behi¢ Bey, 1908
Mayis ayinda Ittihat ve Terakki gazetesinde kendisi ile ilgili ¢ikan bir yazi nedeniyle,
cemiyete iiye zannedilmis ancak hicbir zaman Ittihat ve Terakki Cemiyeti’ne iiye
olmamistir. O iiye olunmasi gereken yegane yerin “iilkenin ordusu” oldugu fikrini

80
savunmustur.

Mustafa Kemal Bey, Behi¢ Bey’e gonderdigi bir mektupta®' “Askeri, siyasetle
ugrasmaktan men icin kanun maddeleri yapmislar. Ben iki sene evvel tesadiifen
bulundugum bir kongrede “askeri birakiniz” dedigim i¢in miirteci oldum, idama
mahkim edildim” ifadeleriyle askerlerin siyasetle ugrasmamalar1 gerektigini

belirtmistir.

Behi¢ Erkin “Biiyiik halaskar Atatiirk hakkinda her memlekette her lisanda ¢ok
vazi yazildi. Benim kalemim bu biiyiik dahiyi yazmaga miisait degildir, yeltensem
belki bir hata islemis olurum” diyerek Atatiirk hakkindaki goriiglerini “Atatiirk’iin

Selanik’teki Askerlik Hayatina Ait Hatiralar™®

makalesinde 6zetlemistir.

Mustafa Kemal Bey yliksek askeri kabiliyeti ve nefsine biiyiik itimadi dolayisiyla
subaylarin ilmen ve fikren yetistirilebilmesi icin riitbesinin kiigiik olmasina ragmen
¢ok calismis ve bunda da basarili olmustur. Bu maksatla o zaman Selanik’te kurulan
“Zabitan Talimgah1” komutanligina tayinini istemistir. Ordu tarafindan inha edilmis
olmasia ragmen riitbesinin kii¢iikliigli nedeniyle atamasi yapilmamis, bir Alman

yarbay gérevlendirilmistir.*® Tiirk ordusuna mensup subaylar yetistirmek i¢in Alman

% Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.38-42.
8 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.93.

%2 Erkin, a.g.m., 5.599.

% Erkin, a.g.m., 5.600.
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subaylar gorevlendirilmis, kendi 6z evlatlarina giivenilmemisti. Bu durum giderek
artacak, hatta I. Diinya Savasinda Ordu Komutanliklari, Genelkurmay karargahindaki
onemli gorevler Alman subaylarima teslim edilecekti. Orduya siyasetin
karistirllmamas1 yoniindeki Behi¢ Erkin ile Atatiirk’iin ortak goriigleri, “Alman
subaylar1 meselesinde de ayn1i yondeydi. Behi¢ Bey, I. Diinya Savasi doneminde
bulundugu Genelkurmay Karargahindaki gorevi esnasinda, Alman subaylardan emir

almay1 hig i¢ine sindirememistir.

Behi¢ Bey, 24 Kasim 1908 tarihinde merkezi Egripalanka’da bulunan 17’°nci
Nizamiye Alay Komutanlifina tayin edilmistir. (Bu birlik 13 Agustos 1909°da

Kumanova’ya nakledildi)®*

[k durumu pek i¢ agic1 olmayan Alayda subaylar kendilerini tamamen politikaya,
Ittihat ve Terakki Cemiyeti islerine vermisler, askeri vazifelerini ihmal etmislerdi.
Bunlan diizeltmek icin ise koyulan Behi¢ Bey subaylarini, egitim ve derslerle o
kadar yoruyordu ki, subaylarin ittihat ve Terakki kuliibiine gitmeye vakitleri
kalmiyordu. Bu suretle, subaylari politikadan ayiran®® Behi¢ Bey siyasete karismis
durumda bulunan Alaymi diizenlemis ve 19 Agustos 1909 tarihinde Firzovik
bolgesinde ¢ikan Arnavut isyanini bastirmak i¢in olusturulan birlige (3 tabur,

1 batarya, 1 siivari takimi, 1 mitralydz boliigii) komuta etmistir.*

1.2.1. istanbul-Selanik Iltisak Demiryolu Miifettisligi

Istanbul’da bulunan Genelkurmay Baskanligi’na dogrudan bagli olan, Istanbul-
Selanik iltisak Demiryolu Askeri Miifettisligi’ne 27 Ocak 1910°da tayin edildi.”’
Kanun-i Esasi’nin ilanindan 6nce askeri koruma altinda bulunan demiryollarinda
Mesrutiyet’in ilanindan sonra, Bulgarlarla dost olduk gerekgesi ile askeri koruma

kaldirilmis ve karakol binalar1 da mevcut haliyle terk edilmisti. Behi¢ Bey tekrar

“TITE A., K: 190, G:1, B:1-1.
% Kuvircik, Cepheye Giden Yol, s.42.
% TITE A., K: 190, G:1, B:1-2.
 TITE A., K: 190, G:1, B:1-2.

17



[ltisak Demiryolu Miifettisligi’ne geldigi bu dénemde, demiryolu hatt1 tekrar askeri

muhafaza altina ahnm1$t1r.88

Daha Onceleri vazifeleri Bulgar cetelerinin saldirilarina karsi, demiryolunun
giivenli  olarak islemesini saglamak olan “Demiryolu Muhafiz Kitaat
Miifettisleri’nin, yeni durumda vazifeleri demiryollarmin askerligi ilgilendiren her
tiirlii meselesi ile ilgilenmek ve hattin korumasini saglamak olmustur. Bu arada
Miifettislik sifati Behi¢ Bey’in teklifi ile Komiserlik olarak degistirilmis ve Behig
Bey Fransizca eserlerden yararlanarak Demiryolu Askeri Komiserin Vazifelerine

dair bir talimat halzlrlamlstlr.89

Selanik’te 1904-1908 tarihleri arasinda Iltisak Hatti Muhafiz Kuvvetleri
Miifettisliginde miiteakiben Demiryolu Askeri Komiserlik gorevinde bulunmus olan
Behi¢ Erkin; bu gorevleri sirasinda, Demiryolu kurulusu ve isletmesi iizerinde
yapmis oldugu incelemeleri, I. Diinya Savasi siralarinda “Demiryolunun Askerlik
Nokta-i Nazarindan (Agisindan) Tarihi, Istimali (Kullanimi) ve Teskilat:” adl,
Tiirkcede bu alanda esi ve benzeri olmayan eseri yazmistir. Demiryollar ile ilgili
Osmanli’da yazilan bu tek eserde Behi¢c Bey, o zamanki yegane toplu ulagim araci
olan demiryollarin ordu agisindan ne kadar énemli oldugunu, ¢ok carpict drnekler
vererek aciklamis ve Balkan Savasi yenilgisini demiryollar1 agisindan irdelemistir.
Tarihten gerekli diizeltici dersleri ¢ikaramayan bir ordunun yenilgisinin ka¢inilmaz

oldugu gergegini o yillarda giindeme getirmistir:”

“1805 seferinde Polonya’da toplanan 7 kolorduya Biiyiik Napolyon yiiriiyiis emri
vermis ve yaklasik 700 km.yi bulan bir mesafeyi kat etmek icin 25-26 giin
harcanmistir. Oysa bugiin bu harekatin trenlerle gerceklestirilmesi icin 48 saat

veterlidir.

8 Kuvircik, Cepheye Giden Yol, s.44-45.

% S6z konusu talimat icin bkz.: TITE A., K: 150, B:1.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.45.

% Ziya Giirel, Kurtulus Savasinda Demiryolculuk, TTK Yay. XXV. DiZi-Sa:9, TTK Basimevi,
Ankara, 1989, s.9.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.53-57.; Umit Saniaslan, “Oliimiiniin 40. Yilinda
ulusal demiryolculugumuzun kurucusu Behi¢ Erkin (Istanbul 1876- Istanbul 11 XI 1961)” Demir
Aglardan Oriimcek Aglarna, Otopsi Yay. Istanbul, 2004, 5.109.
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Bugtinkii ordularin asker sayisimin milyonlara ulasmis olmasindaki yegdne sebep
demiryollaridir. Aksi halde bu kadar biiyiik insan kitlelerinin ne sevkine ne de
beslenmesine imkdn vardwr. Taarruz eden bir ordu galibiyetin yarisini elde etmig
demektir. Simir1 ge¢mek, diismandan énce simrda toplanmakla miimkiindiir. Oyleyse
savasin kaderinin ordu sevk silahi trenleri ¢ok olan ve bu silaht iyi kullanan tarafa
yonelmesi dogaldir. Balkan Harbi 'nde miittefik devletlerin pek ¢ok demiryolu hattina

karsilik bizim bir hattimiz vardi. Hep ulasim yollari ¢ok olan taraf sonucu elde etti.

1870 seferinde Fransizlarin ve 1912 seferinde Osmanlilarin maglubiyet
nedenlerinden biri de ordu sevk silahimin iyi hazirlanmamis ve iyi kullanilmamug
olmasidir. Hazirliksizlik siirekli telas ve aceleciligi getirir, bu da orduya ikinci bir

zarardir.

1870 seferinde Fransizlar da aym duruma diistiiler. Her taraftan birbirine zit
emirler, belirlenen zamandan 24 saat once bindirme, sevk etme, istasyona gelen
birliklerin subaylarimi, subaylarin da birliklerini bulamamasi, erlerin acele ile
vagonlara bir yiik ya da esyaymislar gibi bindirilmesi ve nihayet nereye gidecegini
bilemeyerek trenlerin harekete gecirilmesi... Iste 40 sene sonra bizim yaptigimiz

seferberligin aynist.

Bilhassa 1870-71 seferinin ardindan demiryollart hakkinda ¢ok sayida eser
basildi, insan Fransa ve Almanya’da bundan 40 yil once basilan eserleri gordiikce
ne kadar geri kaldigimizi anliyor. Bulgarlar bile demiryollarinin onemini
kavramiglar;, aynen Almanya gibi, Demiryollart Bakanlhigi kurmuslar. Yine
Bulgaristan Harbiye Bakanhgi’'min 19 Temmuz 1904 (vaklasik 8 sene dnce)
vaymmladigi bir emir geregince subaylarin demiryollart ile asker nakliyat hakkinda

temel fikir edinmeleri igin egitim gosterdiler.

Iste tarihin bu derslerinden ibret alarak, bizim de demiryollarinin askerlik bakis
acisiyla kullanmilmasini esaslica 6grenmemiz ve gerektiginde ogrendiklerimizi tatbik

’

etmemiz lazimdir.’
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Kitabin ikinci bolimiinde, “baris zamaninda teskilatiyla demiryollarinin sefere
hazir edilmesi, subaylarin bilmesi gereken hususlar, nakliyatin hizlandirilmasi,
bindirme ve indirmeye dair bilgiler”; ikinci bdliimiinde, ‘“savas zamaninda
memleketin tamaminda demiryollariin isletilmesi”; “besinci boliimde, diismandan
ele gecirilen hatlarin isletilmesi” hususlarini agiklayan Behi¢ Bey, kitabin 6nsoziine

ise sunlar1 yazmistir:

“Demiryollarinin ticari, iktisadi, sosyal, siyasi ve askeri, onemini takdir etmeyen
kalmamistir zannederim. Bundan dolayr bunlardan bahse liizum yoktur. Fakat béyle
miihim bir nakliyat unsurunun etraflica bilinmesi lazimdir. Bundan yarim asir evvel
pek ¢ok iilkede askeri trenlere, demiryollarina dair ¢ok sayida eser yayimlanmis
oldugu halde, memleketimizde ve ordumuzda heniiz boyle bir eser viicuda gelmig
degildir. Adem-i viicudu, adem-i liizumundan olamaz (yoklugu gereksiz oldugundan
olamaz). Ciinkii bizim de harpte kullanacagimiz orduyu sevk silahi demiryollaridr.
Su halde bu gibi eserlerin yoklugu baska sebeplerden ileri gelmis olsa gerektir.
Yasanan son harp bizde de boyle eserlerin varligina ihtiya¢ oldugunu hissettirdi
sanirim. Birka¢ sene demiryollar: ile ilgili gérevim geregi orduya silah,
arkadaslarima bir hizmet olur itimidiyle bu esere Balkan seferberliginden once

baslamistim, seferin ilani ikmaline mani oldu.

Daha sonra son harbin olaylari ve deneyimlerinden elde edebildigim bilgileri de
ilave ederek yayimlama asamasina koymak iizere iken, genel seferberlik ilan edildi.
Kitabin tamamen ve siiratle basimini temin edecek dizgici bulunamadigindan ve
gercekte seferberlik esnasinda yayimlanmast en uygun zaman oldugundan, daha

masraflt da olsa, hizli bir sekilde basimina tesebbiis ettim.

Belki eserin tertip bi¢iminde, iceriginde ve anlatim iislubunda hatalar
bulunabilir, ancak dilimizde demiryollarimin askeri a¢idan kullanimindan bahseden
ilk eser olmasindan otiirii, bazi eksikliklerin olmasi zorunludur. Yayimlanmasin iimit

ettigim buna benzer baska eserler bu eksiklikleri giderecektir.
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Balkan seferindeki sevkiyat ve geri hizmetlerin hatalarinin yenilenmemesini arzu
eden subaylarin, askeriye mensuplarinin bu eseri okumalar: durumunda hatalarin
tekrarlanmamasi hakkinda bir fikir edineceklerini santyorum. Ciinkii maziden ders

’

almadikea istikbal icin dogru karar vermek dogru hareket etmek miimkiin olmaz.’

Behi¢ Bey yazdigr bu eser ile ordu igindeki “demiryolcu” ozelligini iyice
pekistirmis ve bundan sonraki gorevlendirme ve atama safahati da hep bu yonde
olmustur. Behi¢ Bey’in diismanin Anadolu iclerine dogru hizla ilerledigi bir
donemde, Mustafa Kemal tarafindan, savasin en kritik gorevlerinden biri olan
ordunun ikmal ve sevkiyatina yani demiryollarinin idaresine getirilmesi bir tesadiif
degildi. Behi¢ Bey o donemde Ordu i¢inde bu konudaki en uzman kisiydi ve dyle

taniiyordu.

Behi¢ Bey, 1911-1912 yillarinda ve Balkan Savasi siiresince Demiryollart
Komiserlik gorevine devam etmis, 1 Ekim 1912 de ilan edilen seferberlikten sonra
Askeri Komiserlik Dairesi’ni Selanik’teki iltisak hatti istasyonuna nakletmistir.
Balkan Savasi nedeniyle ilan edilen seferberlik ile halihazirda demiryolu subesi
olmayan Vardar Ordusu Erkan-1 Harbiyesi Demiryollar1 Subesi Miidiirliigline tayin
edilmigstir. Fakat bulundugu goérevin daha 6nemli olmasi nedeniyle bu atamasi

Genelkurmay Baskanlig1 nezdinde yaptig1 sahsi girisim neticesinde durdurulmustur.

6 Kasim 1912°de Yunan kuvvetlerinin Selanik’e yaklasmasi ve demiryolu
hattinin tamamen diigman eline ge¢mesi lizerine, Selanik Topcu Kislasi’ndaki
Selanik Redif Firkas1 Karargahina gorevlendirilmis ve bdylece uzun yillardir basari

ile icra ettigi demiryollar1 komiserlik gorevi sona ermistir.”’

Yunan kuvvetlerinin Selanik’e girmesi iizerine, 26 Kasim 1912°de harp esiri
olarak Yunanistan’in Pire sehrine gétﬁrﬁlmﬁstﬁr.92 Esir alindiktan sonra sevkleri
esnasinda sahsi esyalarinin Yunanlilar tarafindan gasp edildigini ve aciz durumda

kaldiklarin1 ve esaret maasinin ailesine 6denmesini Genelkurmay Baskanligina yazi

' TITE A, K: 156, B: 15.
2 TITE A., K: 190, B: 2-44.; TiTE A., K: 190, B:1-2.
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ile bildirmistir.” Pire’den 18 Ocak 1913’te Kefalonya adasinin Argostoli kasabasina,
bir miiddet sonra da Atina’nin banliydsiinde bulunan Kifisya kdyline nakledilmis,
harp esiri olarak gecirdigi Yunanistan’daki gilinlerini genelde sikintisiz ve rahat
gecirmis, her yerle haberlesme imkani bulmustur.’* Bu arada, Yunanistan’da bulunan
diger Tiirk harp esirlerinin kotii muamele gordiiklerine dair istanbul basininda (Tanin
Gazetesi) ¢ikan haberler iizerine, bu esirlerin durumunu yerinde gormek maksadi ile
teskil edilen dort kisilik komisyona secilmis,”” yaptig1 incelemelerde kéti muamele
edilen Tirk harp esirlerinin  durumunu Yunanli makamlara iletmistir.”®
16 Ekim 1913 tarihinde Pire’den hareket eden Romanya vapuru ile 18 Kasim 1913°’
tarihinde Istanbul’a gelmis ve 11 ay siiren esaret donemi sona ermistir. Istanbul’a
dondiikten sonra 3 Aralik 1913’de Genelkurmay Karargdhinda 3’ilincii Sube

Simendifer Kismi1 Amirligine tayin edilmistir.”®

1.2.2. 1. Diinya Savasinda Bulundugu Gorevler

Harbiye Nezaretinin yeni teskilatt nedeniyle, 11 Subat 1914°te Harbiye Nezareti
Harbiye Dairesi Ordu Subesi Ahz-1 Asker (asker alma) Kismi Amirligine tayin
edilen® Behi¢ Bey, daha 6énce bulundugu Alay Komutanligi, Demiryollart Askeri
Komiserlik gibi gorevlerinden sonra bu atamayi i¢ine sindirememis ve Mahmut
Kamil Pasa’dan herhangi bir Alay Komutanliina tayinin ¢ikartilmasini istemistir.
Fakat Pasanin; “Simdiki tayinleri kabul etmeyenler, derhal tekaiide (emekliye) sevk
olunur, biraz sabretmenizi tavsiye ederim” seklindeki sozleri tlizerine bu isteginden
Vazge(;mistir.100 1 Mart 1914’te Balkan Savasi’nda gostermis oldugu hizmetlerinden

dolay1 bir y1l seferi kidem terfi almistir.'"!

” TITE A., K: 190, B:2-379.

 Behig Bey’in “Esaret Hatirat1” bkz.: TITE A., K: 190, B:2.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.60-61.
% Yunanistan’da bulunan Napelli, Argos, Teribolica, Sparta, Ksenan, Munemevasya, Kalatama, Dilos,
Gargalyani, Filyateru ve Kiparbesya iisera gruplarindaki iimera, zabitan, katibi askeri, esnaf, ve efrat
hakkinda tahkikat ve teftisatta bulunmak iizere Bnb. Behi¢ Bey’in gorevlendirildigini bildiren yazi
icin bkz.: TITE A., K: 154, B: 15.

% Yunanistan’da esir diisen Osmanl askerleri i¢in Behi¢ Bey’in hazirladig: rapor igin bkz.: TITE A.,
K: 153, B:3.; TITE A., K:190, B:2-401.

" TITE A., K: 190, B: 1-2.

% Kavircik, Cepheye Giden Yol, s.65.

“ TITE A., K: 190, B: 1-2.

% Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.71-73.

"Y' TITE A., K: 190, B:1-2.
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Ahz-1 Asker Kismi’'nda gorevli bulundugu donemde, Askerlik kanununda
(Miikellefiyet-i Askeriye Kanunu) oOnemli degisiklikler yapilmis ve kanun
12 Mayis 1914 tarihinde yiiriirliliige girmistir. Yapilan degisiklige gore
“Muinsizlik'** kaldirilmis ve asker alma yasi 21 olarak belirlenmistir. Balkan Savasi
esnasinda asker olma yagina gelmeyenlerin, bir bagka deyisle 20 yasinda olanlarin
silahaltina alinmasiyla, 1914 senesinde terhis olacak eratin yerini alacak asker
bulunamamis ve bu duruma ¢oziim olarak; 21 yas yerine 20 yasini dolduranlarin
askere alinmasi1 yoniinde kanunda degisiklik yapilmistir. Ayrica bu kanun askerlik
miikellefiyetini ¢ok genis tutmustur. Eski kanun hiikiimlerine gore askerlik yasina
gelenlerden ancak % 35’1 askere alinabilmekte iken, yeni kanun ile eski kanunun
tanidig1 birgok imtiyazlar kaldirilarak, bu oram1 % 95’e¢ kadar cikartilmistir.'” Bu
diizenleme ile birlikte “Bedel-i Nakdi Kanunu” da ilga edilmistir.'®* Behi¢ Bey, Ordu
Dairesi Ikmal Subesi Miidiir Muavini gdrevinde bulundugu esnada, seferberlik
ilanindan sonra askeri ylikiimliiliklerle ilgili yayinlanan kanunlar ve bunlarin
aciklamalarin1 kapsayan “Miikellefiyeti Askeriye Kanunun Muvakkatenin izah1” adl

bir kitap yaymlamistir.'®

Enver Pasa’nin Almanlar ile birlikte Orduyu yeniden diizenleme ¢aligmalarinin
bir sonucu olarak, Ordu Subesi; 14 Haziran 1914°de biitge ve seferberlik kisimlarinin
bir araya getirilmesiyle Ordu Dairesi seklini almis ve baskanligina da Alman Yarbay
Kannengisser tayin edilmistir. Ahz-1 Asker Kismi’nin ismi ise Ikmal Subesi olarak
degistirilmis ve Behi¢ Bey de Ikmal Subesi Miidiir Muavini olmustur.
29 Ekim 1914’de Kaymakamlia (Yarbayliga) terfi eden Behi¢ Bey, Kirikkale’de
bulunan 5’inci Firka Komutanligina aday gosterildi ise de, Ordu Dairesi Baskani
Kannengisser Pasa’nin, Behi¢ Bey’e olan ihtiyaci nedeniyle bu gorevlendirilmesi

gerceklesmemis, Nisan 1915 yilinda Kannengisser Pasa’nin,'” Canakkale Cephesine

192 Muinsiz: askerin annesine veya karisina bakacak kimsesi olmamasi, eve ekmek getirecek kimsesi
olmayan asker ailesi demektir. Osmanli’da o hane muinsiz sayilir ve muaf tutulurdu. Ancak savas
yillarinda bunlarin ¢ogu redif birliklerinde askere alindi.

1% Miikellefiyet-i Askeriye Kanunu-12 Mayis 1914 bkz.: TITE A., K:159, B: 28.; Kivircik, Cepheye
Giden Yol, s.74-77.

'] Diinya Harbi’nde her sene 30 altin lira vermek sartiyla, askerlikten kurtulmak i¢in bu kanun vardi.
195 Aytepe a.g.m., s.231.

1% Kannengiesser Pasa’nin 1926 senesinde Gelibolu adi ile yazdigi ve Paris’te Fransizca olarak Payot
Kitabevi tarafindan 1934 senesinde yayimlanmis olan kitapta Behi¢ Bey’le ilgili sunlar1 kaleme
almistir: Harbiye Nezareti Ordu Dairesi Bagkanligi gorevimi goniil rahathigiyla yardimeim Yarbay
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gonderilmesi lizerine, Aralik 1916 tarihine kadar Ordu Dairesi Bagkan Vekilligini
yapmistir.'”” 10 Subat 1916 tarihinde de Ordu Dairesi Baskan Yardimciligina

108
atanmistir.

Behi¢ Bey, Ordu Dairesinde ikmal igleri ile mesgul iken demiryollari tizerindeki
ilgisini kaybetmemis, o siralar Bulgaristan’da bulunan Mustafa Kemal’den
Bulgaristan demiryollar ile ilgili bilgi istemis ve Mustafa Kemal de 10 Haziran 1914
tarihli mektubu ile Behi¢ Bey’e istedigi bazi bilgileri gondermistir.'”

I. Diinya Savast boyunca Behi¢ Bey; 13 Agustos 1915’te I. Ordu Komutani ve
Sultan Resat’in yaveri olarak gonderilen Maresal Von der Goltz’dan Alman ikinci
riitbe Croix de Fer (Demir Ha¢) Madalyasini,''° 21 Eyliil 1915’te Harp Madalyasi ile
beraber Kilight Giimiis Liyakat Madalyasmni,''' 26 Haziran 1916°da Kiligh Giimiis
Imtiyaz Harp Madalyasin,''? 15 Ekim 1916°da harp alametli iigiincii riitbe Avusturya
Askeri Liyakat Madalyasim'® ve 23 Kasim 1916°da tigiincii riitbe Bavyera Kraliyeti
Askeri Liyakat Madalyasim'® almistir. Kidemine 1 yil 9 ay ilave edilerek
13 Mart 1917 tarihinden gecgerli olmak iizere, Miralayliga (Albayliga) terfi

etmistir.'"®

Behi¢ Bey’e devrettim. Bu sekilde islerin ehil ellerde bulunacagini biliyordum. Behi¢ Bey, beraber
calisngimiz yillarda, Tirk subaylari arasinda en ¢ok temas ettigim kisiydi. Gayet makul, derin
gorislii, genis genel kiiltiir sahibi, memleketinin tarihi, mazisi, ahlaki ve adetleri hakkinda esasl
bilgilere sahipti ki, emsali Tiirkiye’de epey nadirdi. Behi¢ Bey gayet genis bilgi, muhakeme yetenegi
ve biiyiik bir temsil yetenegi, hayret verici bir is kapasitesi ve gercek bir yaratict dehaya sahipti.
Bundan baska, kendisine yakin olanlarin hepsi tarafindan sevilen mitkemmel bir arkadasti. Behig
Bey’in Almanlart samimi ve kalpten sevip sevmedigini bilemem. Sanirim bu hususta Tiirk ordusunun
kendi araglariyla gerekli olan iyilestirmeleri yapmaktan aciz bir durumda oldugunu ve Alman askeri
yardimmin ka¢milmaz bir gereklilik oldugunu kabul eden ordu kurmay heyetinin goriisiine
katiliyordu. Tiirk ordusunun bu erkani birka¢ sene iginde kendi kendilerini idare edebilecek bir hale
gelebileceklerini imit ediyorlardi. Behi¢ Bey’in bu fikre kalpten taraftar oldugunu zannetmiyorum.
Bununla beraber ben kendisiyle 4-5 sene gayet iyi ¢alistim. ikimiz de ayni1 amaca hizmet ediyorduk.
Tiirk vatanina layik olacak bir ordu teskil etmek. (Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.81-82.)

TTITE A., K: 190, B:1-2.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.77-80.

" TITE A., K: 190, B: 1-3.

19 K1vircik, Cepheye Giden Yol, s.78.

"OTITE A., K: 190, B:1-15.; Aytepe, a.g.m., s.231.

"' TITE A., K: 190, B:1-18.

"> TITE A., K: 190, B:1-19.

"> TITE A., K: 190, B:1-20.

" TIiTE A., K: 190, B:1-21.

'S TITE A., K: 190, B:1-3.
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Ordu Dairesi’nce; Gelibolu yarimadasindaki Osmanli Ordusunun Asker ihtiyaci
diizenli bir sekilde karsilanmis, Liman Von Sanders’in “Bunu idare eden kimdir”
seklindeki sorusu iizerine, gerek Kazim Inanc gerekse de Kannengisser Pasa’nin,
Behi¢ Bey ismini vermeleri nedeniyle, General Liman Von Sanders tarafindan
3 Agustos 1917°de ikinci riitbeden Cronne (Tag) De Prusse Nisani ile taltif
edilmistir.''® Bu Alman madalyalari; Behi¢ Bey’in ikinci Diinya Savasi esnasinda
bulundugu Paris Biiyiikel¢ilik gérevi esnasinda, Osmanli vatandasi Yahudileri Alman

soykirimindan kurtarma girisimlerinde oldukca isine yaramistir.

Ayrica, 5 Mart 1917°de Harp Madalyasim''’, 6 Ocak 1917’de iigiincii riitbeden

Mecidi Nisaniny,''® 23 Eylil 1917°de figlincii riitbeden Kilighh Osmanli Nisanimi,' "’

19 Kasim 1917°de iigilincii riitbeden harp alametli Avusturya Demir Hag Nisanin,'*°
21 Mart 1918°de, 6 ay sefer kidem terﬁsi,121 29 Mart 1918’de birinci riitbeden Alman
Demir Ha¢ Nisanin,'? Nisan 1918’de Altin  Donanma Madalyasml,123
30 Aralik 1918de Hilallahmer Madalyasimi'** ve 20 Mayis 1918’de Avusturya

Imparatoru Charles’mn Istanbul ziyareti miinasebetiyle iigiincii riitbeden Avusturya-

Macaristan Leopold Nisanini almistir.'*

I. Diinya Savaginin sonlarina dogru Azerbaycan hiikiimeti nezdinde askeri polis
ve jandarma tegkilatlarini kurmak i¢in 19 Temmuz-28 Agustos 1918 tarihleri arasinda
Gence’de bulunmustur. Fakat ateskes antlagsmasi imzalandigindan bu c¢alismalarini

tamamlayamadan déonmek zorunda kalmistir.'*®

Behi¢ Bey’in, Ordu Dairesi Bagkan Vekilligi gorevinde bulundugu sirada,
Miistesarlik seviyesine cikartilan Ordu Dairesi Baskanligina, 1’inci Kolordu Ahz-1

Asker Bagkani Hilmi Paga 30 Ocak 1919 tarihinde tayin edilmistir. Bunun {izerine

" TITE A., K: 190, B:1-34.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.129.
" TIiTE A., K: 190, B:1-31.
"8 TITE A., K: 190, B:1-37.
" TITE A., K: 190, B:1-35.
0 TITE A., K: 190, B:1-39.
ZUTITE A., K: 190, B:1-42.
"2 TTE A., K: 190, B:1-43.
'Z TITE A., K: 190, B:1-44.
2 TTE A., K: 190, B:1-46.
' TIiTE A., K: 190, B:1-95.
26 TiTE A., K: 190, B:1-3..
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Hilmi Pasa’nin yaverliginde ¢alismak istemeyen Behi¢ Bey, bu gorevinden istifa
etmistir. Ancak istifasi kabul edilmeyen Behi¢ Bey’e, Harbiye Nazir1 Yaver Pasa’nin
istegi dogrultusunda iki ay izin verilmistir. Daha sonra yine 4 Nisan 1919°dan gecerli
olmak {tizere ii¢ defa, toplamda ise yedi ay izin verilerek kadro harici acikta

kalmistir. 127

Ferik Cevat Pasa Genelkurmay Baskanligi gorevine getirildikten sonra, Behig
Bey’i Ikinci Baskan yapmak istemis ancak Harbiye Nazir1 olan Mersinli Cemal Pasa
dedikodu olur diye bunu kabul etmemistir. Cevat Pasa’nin 1srar1 {izerine
26 Aralik 1919 tarihinde Genelkurmay Baskanligi Teskilat ve Biitce Komisyon
Baskanligina tayin edilmistir. Istanbul’un itilaf devletlerince 16 Mart 1920’de isgal

edilmesinden sonra, 13 Nisan 1920 tarihinde Teskilat Komisyonu lagiv edilmistir.'**

Miitarekeden sonra kendisine Iase Nazirhg teklif edilmis fakat kabul
etmemistir.'” Istanbul’un isgalinden sonra 24 Nisan 1920 tarihinde, ingilizlerin
etkisiyle Damat Ferit Pasa Hiikiimetince tutuklama emrinin c¢ikarildigini, eski
Merkez Komutan1 Muavini Serif ve Miilazim Ismail Hakki Bey’den haber almistir."*°
Istanbul’da cesitli kimselerin yaninda gizlice kaldiktan sonra, 7 Haziran 1920°de
Selimiye Kislasi’'nda toplanan harp esirlerini Mudanya’ya nakledecek olan Hilal

vapuru ile Mudanya’ya gecmistir."’

1.3. Behi¢ Bey’in Ankara’ya Gelerek Milli Miicadele’ye Katilisa

Miralay Behi¢ Bey Mudanya’da, Genelkurmay Baskani Ismet Bey’den (inonii),
Anadolu’ya gecisinden dolayr memnuniyetlerini ifade eden ve Mustafa Kemal

Pasa’nin da hemen Ankara’ya gelmesini istedigini bildiren bir telgraf almugtir.'**

Saglik nedeniyle 2 Temmuz’a kadar Bursa’da kalan Behi¢ Bey, 5 Temmuz 1920

133

giinii Ankara’ya gelmistir. > Mustafa Kemal Pasa ve Ismet Bey ile Ziraat

27 TiTE A., K: 190, B:1-2.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.155.
" TITE A., K: 190, B:1-2.

12 K1vircik, Cepheye Giden Yol, s.155.

YTITE A., K: 190, B:1-2.

BUTITE A., K: 190, B:2-224..

S2TITE A., K: 190, B: 2-224.; S6z konusu telgraf i¢in bkz.:EK-2.
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Mektebi’'nde, Fevzi Pasa ile Milli Miidafaa Vekaleti’nde (Milli Savunma Bakanlig1)
6 Temmuz 1920 tarihinde goriismiis ve Ismet Bey, Behi¢ Bey’e Genelkurmay Ikinci
Baskanhigini teklif etmistir. 10 Temmuz 1920 tarihinde de Ismail Fazil Pasa'**

135 Anadolu’nun istanbul ile

Anadolu Demiryollar1 Genel Miidiirliiglinii 6nermistir.
fiilen irtibatinin kesilmis olmasi ve demiryolu hattinin yonetimsiz kalmasi nedeniyle,
hattin yonetimi Ankara hiikiimeti tarafindan ele alinmistir. Behi¢ Bey bu iki teklife
yonelik Mustafa Kemal Pasa’mi fikrini almig, Mustafa Kemal Pasa’nin “Behi¢ Bey
ben cephede ne yapilacagint biliyorum, siz de cephelere nasil asker, miihimmat ve

erzak sevkiyati yapilacagini  biliyorsunuz. Demiryolu en kiymetli sevkiyat

silahimizdir. Siz cephelere askerimizi getirmekte muvaffak olun ki, bende cephelerde

136 5 137

muvaffak olayim.”>> Demiryollart ¢ok miihimdir, onu kabul et”.””" sdzleri lizerine
demiryollar1 Genel Miidiirliigi gorevini kabul etmistir. Behi¢ Bey bu gorevi kabul
etmesini su sekilde aciklar; “Esasen demiryollarini millilestirmek ve isletme
muamelatint Tiirkce olarak yapmak, oteden beri benim i¢in bir ideal oldugundan, bu
diisiince de bu vazifeyi kabuliim i¢in amil oldu.”"*® 11 Temmuz 1920 tarihinde 5.000
kurus maasla Isletme Miidiirliige tayin edilmis ve 15 Temmuz’da Isletme Miidiirliik

merkezinin bulundugu Eskisehir’e giderek gorevine baslamistir. 139

Kurtulus Savagi siirerken dili Tirkce olmayan, calisanlarinin ¢ogunlugunu
gayrimuslimlerin olusturdugu, yedek parcasi yetersiz olan, cepheye sevkiyatin gizli
yapilmasi gerektigi zamanda yakitsiz kalan, eldeki birka¢ lokomotif ve katardan
olusan trenleri isletebilmek i¢in komutan1 Behi¢ Bey olan ikinci bir savas verilmesi

gerekmistir.'*’

1.4. Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Umum Miidiirligii

Behi¢ Bey, 15 Temmuz 1920-25 Subat 1921 ve 1 Aralik 1921-14 Ocak 1926

tarihleri arasinda iki donemde Anadolu-Bagdat Demiryollart Umum Miidiirligi

"> TITE A., K: 190, B:1-2.

134 1 Hiikiimetin ilk Nafia Vekili Ismail Fazil Cebesoy; Ali Fuat Cebesoy’un babasidir.
13 Sariaslan, a.g.m., s.109.; Hekimoglu a.g.s., s.32.

136 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.176.

137 Erkin, a.g.m., s.601.

138 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.178.

Y TITE A., K: 190, B:1-2.

0 Sariaslan, a.g.m., s.74.
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gorevini yapmistir. Bunlardan Birinci Dénem olarak adlandirdigimiz donemde
olduk¢a zor sartlar altinda ¢alismis, Kuvayr Milliye Birlikleri, Diizenli Birlikler,
Komutanlar yani, ilgili ilgisiz herkes tarafindan devamli olarak isine miidahale
edilmistir. Bunun sonucunda saglig1 bozulan Behi¢ Bey bu zor giinlerde ¢ok severek
yaptig1 demiryolculuk gorevinden istifa etmek zorunda birakilmistir. Ikinci defa
gorevi Ustlendiginde ise iyice islemez ve savasin gidisati i¢in tehlikeli bir hal almig
olan demiryolu isletmeciligi i¢in adeta bir kurtaric1 gibi goreve getirilmistir. Ancak
Ikinci déneminde bu defa Behi¢ Bey, gorevi bazi sartlar ileri siirerek kabul etmistir.
En biiyiikk sartt ayr1 ise ayr1 bir uzmanlik gerektiren demiryolculukla ilgili
faaliyetlerde “isine karigilmamasidir”. Mustafa Kemal Pasa da ¢ok giivendigi Behig
Bey’e bu giivenceyi vermistir. Anadolu-Bagdat Demiryollar1t Umum Miidiirligi

gorevindeki faaliyetler calismamizin ikinci boliimde ayrintili olarak ele alinacaktir.

1.5. Nafia Vekilligi ve Demiryollarinin idaresi, Demiryollu Yapim Faaliyetleri

Behi¢ Bey, TBMM nin II. Dénem ara secimlerine katilarak 31 Aralik 1925
tarihinde yapilan se¢imde 1180 oy alarak Istanbul Milletvekili segilmistir. Mazbatasi
11 Ocak 1926°da onaylanmistir.'*!

Istanbul Mebusu ve Nafia Vekili Siileyman Sirr1 Bey’in 14 Aralik 1925 tarihinde
vefat etmesi iizerine,'** Bagvekilin teklifi ile 14 Ocak 1926 tarihinde'*® Nafia
Vekilligi’ne tayin edilmistir.'** 24 Mayis 1926 tarihinde istiklal Madalyasi almus,'*’
5 Eyliil 1927°de tekrar III. Dénem Istanbul Milletvekili olmustur. '

Behi¢ Bey’in Bakanligi doneminde; Aralik 1926 tarihinde Cumbhuriyet’in ilk

bor¢clanma kanunu c¢ikartilmistir. Kanun tamamen demiryollarina ve limanlara

“UTITE A., K: 190, B:1-51.; TITE A., K: 190, B: 1-5.; Tiirk Parlamento Tarihi, TBMM-II.
Dénem, 1923-1927, III.C:, s.403.; 31 Aralik 1925 tarihinde II. Dénem Istanbul Milletvekili olan
Behi¢ Bey’in secildigini bildiren 5 Ocak 1926 tarihli yazi i¢in bkz.: .BCA, D: 7847, F: 30.10.0.0, Y:
74.484.6.

42 Faik Alkan, Yeni Tiirkiye Devletinin Baymdirlik Politikasi (1920-1933), Yiiksek Lisans Tezi,
Eskisehir Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Haziran, 1999, s.188.

'S TITE A., K: 190, B: 1-5.

144 Aytepe, a.g.m., s.233.; Tayin emri i¢in bkz.; TiTE A., K: 190, B: 1-52.

"STITE A., K: 190, B :1-3.

“STITE A., K: 190, B :1-56.
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kaynak yaratmak i¢in 200 milyonluk bono satigina izin vermektedir. Bu kanun daha

sonra Haziran 1927 tarihinde 20 milyon artirtlmugtir.'"’

Nafia Vekilligi doneminde Behi¢ Bey, demiryollarinin idaresi ve demiryolu
yapim faaliyetlerine biiylik 6nem vermistir. Memleketin en biiyiik davalarindan biri
de siiphesiz memleketi demiryollu aglartyla 6rmektir. Bu ihtiyag bir asra yakin
zamandan beri siddetle hissedilmis, ancak siyasi ve mali zorluklardan oOtiirii geregi
yapilamamistir. Uzun zaman memleket bu modern ulastirma imkanlarindan mahrum
kalmistir. 1. Diinya Savasinda ve Kurtulug Savasinda demiryollarinin eksikligi ¢cok
cekilmis, cephelere ikmalde ¢ogu zaman yetersiz kalmmustir. Iste bu sikintilar
¢ekmis olan yeni ve geng Tiirkiye’nin kurucular1 bu meseleye de uygun bir hal tarzi
bulmustur. Milli Miicadele’de ve sonrasinda Kasim 1928 tarihinde Budapeste’ye el¢i
olarak gidinceye kadar, Behi¢ Bey hep bu zorlu gorevin basinda Genel Miidiir ve
Bayindirlik Bakani sifatiyla bulunmustur. Ulusal demiryolculugumuzun temellerinin
at1ildig1 bu yillarda Behi¢ Bey; Atatiirk ve Ismet Inédnii ile birlikte belki de en 6nemli
rol oynayan kisilerin basinda gelmistir. Daha Milli Miicadele sirasinda demiryolu

siyasetinin temelleri ulu dnder Atatiirk tarafindan gosterilmisti.

Atatiirk 1923 Izmir Iktisat Kongresinin agilis konusmasindaki; “Memleketimizi
bundan bagka simendiferler ve tizerinde otomobiller ¢alisan soselerle sebeke haline
getirmek mecburiyetindeyiz. Ciinkii garbin ve cihamin vesaiti bunlar oldukg¢a,
simendifer olduk¢a, bunlara karsi merkepler, kagnilarla ve tabii yollar iizerinde

2

miisabakaya ¢ikismanin imkdmi yoktur.” ifadeleri ile yeni Tiirk Devletinin Nafia
politikasini da isaret etmistir. 30 Agustos 1924 tarihinde Dumlupinar’da soyledigi
“Vesaiti Nafianmin en miihim aksamin simendiferler teskil etmektedir” sdzleriyle bu

hedefi bir kez daha vurgulamigtir.'**

Tirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusunun ilk yillarinda, demiryolu yapimina verilen
onemin biiyiikliigi bilinmektedir. Oyle ki; demiryollari, Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin

kurucusu Atatiirk tarafindan, bir lilkeyi “medeniyet ve refah nurlariyla aydinlatan

147 Alkan, a.g.e., s.189.
148 Abisel, a.g.e., s.13-14.
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kutsal bir mesale” olarak nitelendirilmis; ulusal amaglar yoniinden demiryollarinin

¢ogaltilmasi, genel yol politikasinin en énemli unsurunu olusturmustur.'*’

Memleketin ~ siyasi  bagimsizligiin  biiyiik meydan  muharebelerinde
kazanilmasindan, mali ve iktisadi hakimiyetinin milletlerarasi barig goriigmelerinden
elde edilmesinden sonra, kalkinma davasit ve bu arada demiryolu yapim isi daha

esasli bir sekilde ele almmusgtir."°

Behi¢ Bey, demiryollar1 ile iliskiyi daha siki tutabilmek i¢in Ankara
istasyonundaki kiiciik bir otele yerlesmis ve buray1 ayn1 zamanda demiryollarina ait
igler i¢in biiro olarak kullanmistir. Behi¢ Bey Nafia Vekili olduktan sonra, alt1 yila
yakin bir siireden beri Avrupa Demiryollar1 seviyesinde islettigi demiryollarinin
idaresini, ileride yapilmasini diislindiigii Devlet Demiryollarn teskilat kanunu
c¢ikarilincaya kadar baska kimselere teslim etmek istememistir. Ciinkii o donemde bir
anlamda Nafia Vekaleti demiryollar1 demekti. Bu nedenle demiryollar1 idaresini
dogrudan kendine bagli olarak isletmeye devam etmistir. Bunun i¢in Miidiir-i Umumi
Muavini olan miithendis Vasfi Bey’i demiryollarina Miidiir-i Umumi Vekili olarak
tayin etmis ve kendisine demiryollarinda 6nemli meseleleri sormadan yapmamasina

dair kesin talimat vermistir.">!

Anadolu’da yapilmis ve devam etmekte olan demiryollarinin baglangigta genis
hat olarak yapilmasi diisliniilmiis, ancak Aydin Milletvekili olan Yiiksek Miihendis
Mithat Bey, daha ekonomik ve cabuk yapilacagi gerekcesiyle 0/75°lik dar hat
yapilmasinda 1srar etmistir. Bu konuda karar verebilmek i¢in o dénemin taninmis
miithendisleri bir araya getirilerek 17-19 Subat 1926 tarihinde bir konferans
diizenlenmistir. Bu konferans sonucunda askeri ihtiyaglar da dikkate alinmis ve genis

hat insasina devam yoniinde karar1 alinmigtir.

14 Kemal Ar, “Samsun Demiryolu’nun Temel Atma Téreni ve Reisicumhur Gazi Mustafa Pasa nin
Samsun Gezisi”, ATAM Dergisi, Say1 21, Cilt: VII, Ankara, 1991 s.614.

10 Abisel, a.g.e., s.3.

! Kuvircik, Cepheye Giden Yol, 5.329.
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24 Subat 1926 tarihinde Basvekil Ismet Pasa ile demiryollarmin gelecekteki
teskilat ve insaat faaliyetleri hakkinda bir goriisme yapmis ve bu goriismede Ismet
Pasa; “Ben Kagni arabasi ile cephane tasimis bir kumandanim, demiryollarinin ¢ok
hasretini ¢ektim, sen parasini diistinme senede 1.000 kilometre simendifer yap,”
demesi lizerine Behi¢ Bey de, yilda 1.000 kilometrelik demiryolu yapabilmek i¢in
gerekli olan malzemenin ancak bir yil i¢inde getirilebilecegini, getirilse bile bu
malzemenin ingaat bolgelerine naklinin, miiteakiben désenmesinin ve hatta yeterli
miithendis ve is¢inin bulunmasiin iilkenin i¢inde bulundugu mevcut sartlar goz

oniine alindiginda miimkiin olamayacagini Ismet Pasa’ya anlatmustir.

Ayrica kopri, tiinel gibi islerin yapiminin zor oldugunu, kilometre uzadikca
hizmet ve isletme tesislerinin de hatla birlikte yapilmasinin gerektigini eklemis,
lokomotif ve vagonlarin da tedarik edilmis olmasi sartiyla, senede 200 kilometre
demiryolu yapilabilirse, ¢ok biiyiik bir is yapilmis olacagini sdylemistir. Bu sartlarla
oncelikle demiryollarin1 Kayseri’ye, oradan Sivas’a miiteakiben Samsun’dan Sivas’a
baglamak, bunlardan sonra Erzincan’a ve daha sonra Erzurum’a gitmek fikrinde

oldugunu da izah etmistir.

1914 yilinda Fransa’dan borg karsiligt Samsun-Sivas demiryolu imtiyazi Fransiz
Reji General sirketine verilmis, ancak I. Diinya Savasinin baslamasi ile Osmanli
Hiikiimeti, sirket ile arasindaki sozlesmeyi iptal etmistir. Lozan goriismelerinde
Fransa bu imtiyazin kendilerine tekrar verilmesi hususunda ¢ok baski yapmis ve

sOzlesme giinilin sartlarina gore yenilenerek imtiyaz tekrar bu sirkete verilmistir.

18 Aralik 1926’da Kayseri-Sivas ve Turhal-Sivas Demiryollarinin insasina ait
s0zlesme Belgika gurubu ile imzalanmistir. Bu sdzlesmeye gore, Turhal-Sivas kismi
iki bucuk ve Kayseri-Sivas kismi {i¢ yil iginde biitiin tesisati ile birlikte teslim
edilecektir. Insaatin bedeli % 50’si pesin ve % 50’si de % 7 taksitle hazine
bonolariyla O6denecekti. Bu suretle, bir taraftan Yerkdy-Kayseri, diger taraftan
Samsun-Turhal hatlar1 arasinda Nafia Vekaleti’nce ingaatlar1 devam ettirilmekte olan
kisimlar birbiriyle baglanmis olacakti. Kayseri hattinin agilist 29 Mayis 1927,
Samsun-Amasya hattinin agilis1 21 Kasim 1927 yapilmistir.
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Belgika sirketinin gerekli sermayeyi temin edememesi ve iyi bir teskilat
yapamamasi nedeniyle, sozlesme hiikiimlerine dayanilarak hiikiimetin karartyla
sozlesmenin fesih edilmesi diisiiniilmiistiir. Fakat sozlesme uzatilmis olmasina
ragmen, sirket yine sdzlesme hiikiimlerini yerine getirememis ve soOzlesme

feshedilerek, ingaat hiikiimet tarafindan tamamlanmak zorunda kalinmistir.

Fevzipasa-Diyarbakir hattiyla, Irmak-Filyos hatlarinin insasi i¢in bir mukavele de
Isveg-Danimarka gurubu ile 55 milyon dolarlik bir sdzlesme ile yapilmistir. Bu
gurupta ise basladiktan bir yil sonra mali yetersizlie girmis ve insaatin kalan

kisimlar1 hiikiimetge tamamlanmastir.

Kiitahya-Balikesir hattinin yapimina hiikiimet¢ce baglanmis ve Kiitahya’dan
itibaren 13,5 km bitmek iizereyken, 15 Haziran 1927 tarihinde imzalanan bir
sozlesmeyle, hattin kalan kisminin ingaat sozlesmesi Yiilylis Berger sirketine
verilmistir. Daha sonra Ulukisla-Bogazkoprii kisminin ingast da bu sirkete verilmis
ve 65 milyon Marklik bedele ulasan bu ingaat faaliyeti sirketin taahhiitlerini

tamamlamasi ile sonug:lanmlstlr.152

Behi¢ Bey’in Nafia Vekaleti doneminde, 1042 sayili Devlet Demiryollart ve
Limanlart Umum Miidurligt teskilat vazifelerine dair Kanun 26 Mayis 1927
tarihinde TBMM’de kabul edilmis'™® ve 1 Haziran 1927 tarihinde de Devlet

Demiryollar1 ve Limanlar idaresi kurulmustur.'>*

Bu kanunun dikkate deger bir
kismi Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Idaresinin Idare-i Umumiye teskilati
kuruluncaya kadar Nafia Vekili tarafindan idare edilmesinin hiikme baglanmis

olmasidir.

Ankara-Kayseri demiryolu hatt1 29 Mayis 1927 tarihinde Basvekil Ismet Pasa
tarafindan, Amasya-Zile hatti 23 Agustos 1927 tarihinde, Kiitahya-Tavsanli hatti

52 Baymdirhk fsleri Dergisi, Cumhuriyetin 15. Yili Doniimiinde Tiirkiye Bayindirhgi, Ankara,
1938, s.51.

153 Z.C. Devre: 11, C: XXXII, 5.225.

" TITE A., K: 159, B: 1.
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2-3 Eyliil 1928 tarihinde, Samsun-Havza hatt1 9 Eylil 1927 tarihinde, Samsun-
Amasya hatt1 21 Kasim 1927 tarihinde hizmete agilmistir.

Haydarpasa-Ankara, Arifiye-Adapazari, Eskisehir-Konya ve Alayunt-Kiitahya
hatlarindan olusan Anadolu-Bagdat Demiryollarinin satin alinmasia dair anlagma

10 Aralik 1928 tarihinde sirket yonetimi ile hiikiimet arasinda imzalanmigtir.

“Anadolu-Bagdat ve Mersin-Tarsus-Adana demiryollar1 ile Haydarpasa
Limant’nin satin alinmasina dair Kanun” 5 Ocak 1929 tarihinde TBMM’de kabul

edilmistir."

Doguya dogru ilk demiryolu temelinin atildig1 1 Mart 1924 ile 1933 arasindaki

tarihce asagida verilmektedir:'>°

Ankara-Sivas demiryolu i¢cin TBMM’de 449

23 Mart 1924 numarali kanun ¢ikarildi.

506 sayili kanunla, iilkedeki milli demiryollarinin
isletilmesi i¢in “Devlet Demiryollar1 Miidiiriyeti

24 Nisan 1924 Memuriyesi” kurulur ve Nafia Vekaleti’'ne baglh

E katma biitgeli bir kurulus haline getirildi.
S Haydarpasa-Ankara, Eskisehir-Konya ve Arifiye-
i 24 Mayis 1924 Adapazar1 hatlar1 ile Haydarpasa liman ve rithtimi
Eé’ devletlestirildi.
’E 23 Aralik 1924 Samsun-Sivas demiryolunun ingaatina baslandu.
- 17 Nisan 1925 Geng' Cu,mhurlyet in Dogu’ya dogru ilk demiryolu
£ Yahsihan’a vardi.
&) Kayseri-Ulukisla demiryolu ingas1 hakkindaki Kanun
13 Mart 1926 TBMM’de kabul edildi.
Malatya-Ergani-Diyarbakir ~ demiryolunun insasi
22 Mart 1926 hakkindaki Kanun” TBMM’de kabul edildi.
23 Nisan 1926 Samsun-Kavak demiryolu agildi.
) 29 Nisan 1927 Yerkdy-Kayseri demiryolu hatlar igsletmeye agildi
% g 29 Mayis 1927 Kayseri istasyonu isletmeye acildi.
> =
S S 1042 sayili kanun ile “Devlet Demiryollar1 ve
2 01 Haziran 1927 Limanlar1 Idarei Memuriyesi”, Nafia Vekaletine

bagli olarak kuruldu.

133 7.C., Devre: 111, C: VI, 5.126, 128, 133.
' fsmail Yildirim, Cumhuriyet Donemi Demiryollar1 (1923-1950), ATAM, Ankara, 2001, s.75-
121.
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09 Eyliil 1927

Samsun-Havza demiryolu isletmeye acilir.

20 Kasim 1927

Samsun-Sivas demiryolu iizerinde Amasya Istasyonu
isletmeye agildi.

02 Eylil 1928

Kiitahya-Tavsanli demiryolu agildi.

Behi¢ Erkin Donemi Sonrasi

31 Aralik 1928

Fransizlarin islettigi Mersin-Tarsus-Adana
demiryolunun iliskin devletlestirilmesine kanun
¢ikarildi.

09 Eyliil 1929

Fevzipasa-Golbasi demiryolu acildi.

11 Mart 1930

Emirler-Balikdy demiryolu agildi.

1 Temmuz 1930

Bolkus-Filyos demiryolu agild1.

11 Agustos 1930

Zile-Kunduz demiryolu agildi.

30 Agustos 1930

Bagvekil Ismet Pasa tarafindan

Ankara-Sivas hatt1 hizmete acildi.

1 Haziran 1931

Mudanya-Bursa hatt1 hiikiimetge satin alindi.

15 Mart 1931

Golbasi-Malatya demiryolu agildi.

23 Nisan 1931

Irmak-Cankiri ve Dogangehir-Malatya demiryolu
acildi.

1 Subat 1932

Malatya-Firat demiryolu agildi.

23 Nisan 1932

Kiitahya-Balikesir demiryolu agildi.

30 Kasim 1932

Ulukisla-Nigde demiryolu agildi.

16 Aralik 1932

Samsun-Sivas demiryolu agildi.

1 Nisan 1933

Afyon-Antalya demiryolu hattinin ingsasina dair
Kanun TBMM’de kabul edildi.

2 Mayis 1933

Nigde-Bogazkoprii demiryolu agildi.

20 Eylul 1933

Ulukisla-Kayser demiryolu agildi.

Behi¢ Bey bacaklarinda ¢ocuklugundan beri bulunan sorunun kendisine daha

fazla sorun olmasi nedeniyle bu hastaligini tedavi ettirmek, hem de Isveg

Gurubu’nun davetine icabet etmek ve demiryollar1 hakkinda bazi incelemeler

yapmak lizere, 1 Eylil 1927 tarihinde Lioyd Triyetino sirketinin Semiramis vapuru

ile Istanbul’dan Venedik’e hareket etti.

157

1 Kasim 1927’de Biiyiik Millet Meclisi agilmig, her zaman oldugu gibi kabine

Cumhurbagkanina istifasin1 vermis ve kabinede bazi1 degisiklikler yapilmistir. Recep

157 Bazi incelemelerde bulunmak iizere Avrupa’ya gidecek olan Nafia Vekili Behi¢ Bey’e yevmiye
verilmesine dair 31 Agustos 1927 tarihli Bakanlar Kurulu karar bkz.: BCA Kararname S: 5591, D:
238-73, F: 30.18.1.1, Y: 25.50.20; TiTE A., K: 171, B: 50.
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Peker Milli Savunma ve Cemil Bey Dahiliye Vekilliklerinden ayrilmig, Behi¢ Bey

yine Nafia Vekéleti’nde kalmugtir."®

Uluslararas1 demiryollarinin sefer ve hareket saatlerini diizenlemek iizere her
sene ilgili iilkelerin birisinde toplanmakta olan Beynelmilel Demiryollar1 Kongresi
(Simplon ve Orient-Express), Behi¢ Bey’in bir sene Onceki konferansta Tiirk
delegesi vasitasiyla yaptirdig1 girisim neticesinde Istanbul’da ilk defa 19 May1s 1928
tarihinde Yiiksek Miihendis Mektebi’nde toplanmustir.'>

Demiryollarina el konulmasi ve miiteakiben Millilestirilmesi ile teknisyen ve
miithendis gibi teknik konularda personele ihtiya¢ duyulmaya baslanmis, savasin
bitmesi ile gayrimiislim memurlar yerine Tiirklerin alinmasi hem Istanbul basininda
hem de yabanci basinda tereddiide yol agmistir. Hatta “Tiirkler simendifer isletemez,

yalniz baslarina fabrika kuramaz, demiryolu yapamazlar” yazilmistir.

Iste Behi¢ Bey bu sartlar altinda Tiirk miihendis, memur ve is¢isine siiphe ile
bakilan donemde demiryolu Genel Miidiirii olarak ¢alismistir. Bayindirlik Bakani
oldugu donemde elindeki imkanlar1 kullanmaya karar vermistir.

Ulkede en yiiksek kalitede teknik eleman yetistiren tek kurulus 1883'%

yilinda
kurulmus olan Istanbul Miihendis Mektebiydi. Miihendis Mektebi, II. Mesrutiyeti
miiteakip Hali¢’teki Top¢u Mektebi’nden ayrildiktan ve Nafia Nezareti’ne
baglandiktan sonra, 6zellikle miitareke devrinde ¢ok sikintilt durumlar gegirmis, sik
yer degistirmis ve Ogrenci bulamaz hale gelmisti. Bu okulun bir an 6nce diizene
sokulmas1 gerekliydi. Ismet Pasa, bu mektebin Maarif Vekaletine baglanmasini,
Behi¢ Bey ise miihendis mesleginin 6énemi ve miihendis sayisinin azligi dolayisiyla
bu mektebin Fransa’da oldugu gibi, Nafia Vekaletine bagli kalmasini ve Maarif
Vekaleti’nin ayrica yiiksek fen mektebi agmasi kanaatindeydi. 24 Mayis 1928’de,

ismi Yiiksek Miihendis Mektebi’'ne cevrilerek, 6zerk olarak idare edilmek iizere

Biiyiik Millet Meclisi’nden 1275 sayili kanun ¢ikarildi.

PSTITE A., K: 190, B: 1-3.
S TITE A., K: 159, B: 1. Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.336-337.
1 Abisel, a.g.e., 5.85
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Yiiksek Miihendis Mektebi’ni, yer degistirmekten kurtarmak i¢in, o zaman iggal
etmekte oldugu Giimiigsuyu Kislasi’nin'®' tamami ile eklentileri ve dogusundaki
hazineye ait arsalarin Yiiksek Miihendis Mektebi’ne bedelsiz devri saglanmis,
24 Mayis 1928 tarihli ve 1303 sayili mektebin ilk miistakil biitce kanunu da
cikarillarak tam anlamiyla Ozerkligi saglanmistir. Daha sonra Milli Egitim

Bakanligina baglanarak Teknik Universite adin1 almistir. '

Bu kanunlarin ¢iktig1 giin, eski Nafia nazirlarindan Adana mebusu Ali Miinif
Bey, “Hi¢ birimizin yapamadigr bu isi sen yaptin, tebrik ederim” demistir. Ali

Cetinkaya, Nafia Vekilligi zamaninda bu mektebin imtiyazlarini kaldirmigtir.'®

Behi¢ Bey’e ziyarete gelen bir Amerikali “Demiryolu insaatindan vazgegin,
miistereken karayolu yapalim ve motorlu nakil vasitalar ile yolcu ve esya
nakledelim” 6nerisinde bulunmustur. Fakat Behi¢ Bey bu teklifi uygun bulmamis ve
durumu Basvekil ismet Pasa’ya aktarmistir. Ismet Pasa’nin da onaylamamasi iizerine

bu teklif uygulanmamistir.'®*

Behi¢ Bey Ankara’da baz1 Vekillerin aleyhindeki tutumlar1 nedeniyle biraz muhit
degistirmek ve biraz da dinlenmek i¢in bir Avrupa seyahati yapmaya karar vermis ve

13 Agustos 1928 tarihinde Ankara’dan hareket etmistir.'®’

Behi¢ Bey Vekillik doneminde, bazi kabine iiyeleri tarafindan desteklenmemis ve
bu liyelerce kendisine devamli zorluklar ¢ikartilmistir. Bu kisilerle miicadele ederek
bircok isleri yapmaya ¢alismis, fakat onemli baz1 konular1 gergeklestiremedigi igin
Vekillikten ¢ekilmek zorunda kalmistir. Bu hususu “Yapabildiklerim de Atatiirk’iin

tevecciihleri sayesindedir” diyerek 6zetlemistir.'*®

1! Bugiinkii Taskisla arazisinin iTU’ye baglanmasi.

12 K vircik, Cepheye Giden Yol, s.338-340.

1 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.340.

14 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.345-346.

15 Bayindirlik Bakani Behi¢ Bey’in Isveg, Norveg, Danimarka ve Fransa’ya yaptigi tedavi ve tetkik
seyahati hakkindaki 18 Ekim 1927 sayili yazi igin bkz.: BCA, D: 11133, F: 30.10.0.0, Y: 12.72.61.

1% Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.329.
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16 Agustos 1928’de Istanbul’da Mustafa Kemal Pasa ile goriiserek Nafia
Vekaleti’nden istifa etmek istedigini sOylemistir. Mustafa Kemal Pasa da “Senin
vekaletin iyi bir vekalettir,” diyerek istifasini kabul etmemistir. Bu goriismede Behig
Bey, Ismet Pasa’ya Devlet Demiryollar1 idare Meclisi Reisi ve eski Posta ve Telgraf
Nazirt Hagsim Bey’in (Hasim Sanver) Umum Midiirliigii tayinini teklif etmistir.
19 Agustos 1928’de Ismet Pasa, Hasim Bey’in tayinine Cumhurbaskaninin onay
verdigini bildirmis ve Behi¢ Bey de Hasim Bey’in tayinini teklif eden kararnameyi
imzalamistir. 22 Agustos 1928 sabahi bir italyan vapuru ile Marsilya’ya hareket

etmistir.'’

Avrupa seyahatinden donen Behi¢ Bey, 13 Ekim 1928 giinii Ankara’ya gelmistir.
Behi¢ Bey kendisini istasyonda karsilayan ve yerine vekalet eden Mustafa
Abdiilhalik Bey’e (Milli Miidafaa Vekili Abdiilhalik Renda) istifa edecegini
sdylemistir.'® Gazi’ye durumunu anlatir ve artik kabinede calismamn kendisi i¢in
miimkiin olmadiginmi izah eder. “Efendim, eger emir buyurursaniz kalayim, kalayim
fakat Maliye Vekili Sara¢oglu Siikrii ile miicadeleye mecbur olacagim, Basvekil de
onun tarafint tutuyor, sizin basinizi agartacagiz” demistir. Bunun iizerine Mustafa
Kemal Pasa’nin “ne tiir bir gérev istiyorsunuz” seklindeki sorusuna Behi¢ Bey,
Avrupa’da bir gorev verilmesini istemis ve Mustafa Kemal Pasa’da bir elgilik
gorevinin hem kendisi i¢cin hem de iilke i¢in daha hayirli olacagini belirterek,
istifasin1  kabul edecegini belirtmistir. Atatiirk Behi¢ Bey’e, Madrid, Atina,
Budapeste sefaretlerinin agik oldugunu hangisini tercih edecegini sormus, Behi¢ Bey

de, Budapeste Elgiligini tercih ettigini sdylemistir.'®’

14 Ekim 1928 giinii Nafia Bakanligina istifasin1 sunmustur.'’’ 15 Ekim 1928
tarthinde Behi¢ Bey, istifasinin kabul edildigi ve Recep Bey’in Vekillige tayin
edildigi hakkinda Bagvekil’den cevap almistir.'”' 4 Kasim 1928’de birinci siif

17 Kvircik, Cepheye Giden Yol, s.348-349.

'S TITE A., K: 160, B: 6-28.; Nafia Vekili Behi¢ Bey’in saglik durumu nedeniyle gorevinden affini
isteyen 22 Ekim 1928 yazis1 ve vedanamesi Bkz.: EK-10.

19 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.349-350.

" TITE A., K: 190, B: 1-3.

" Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.351.; Nafia vekaletinden istifanin kabul edildigine dair Bagvekalet
tezkeresi i¢in bkz. TITE A., K: 190, B:1-58.
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dereceli olarak Budapeste Elgiligi'ne tayin kararnamesi tasdik edilmistir.'”
17 Kasim 1928 de Atatiirk’e veda ziyaretinde, Atatiirck “beni dostlarimdan
aywriyorlar,” demek suretiyle Behi¢ Bey’e olan yakmligmi gostermistir.

30 Kasim 1928°de Peste’ye vararak vazifeye baslamugtir.' >

1.6. Budapeste Elciligi (1928-1939)

Behi¢ Bey, Budapeste’ye geldigi 30 Kasim 1928 tarihi ile gorevinden ayrildigi
Temmuz 1939 tarihine kadar yaklasik olarak 11 yil Budapeste Elgilik gorevini
yapmistir. Behi¢ Bey’in 11 yila yaklasan elgilik doneminde bazi 6nemli olaylar

sunlardir:

Behi¢ Bey’in Budapeste’de goreve basladigi donemde, I. Diinya Savasi’ndan
maglup ve arazisinin {igte ikisi ile niifusunun yarisim1 kaybetmis olan Macaristan’in,

174 .
7 meselesidir.

yegane dis politika meselesi “revizyon

Tiirkiye Lozan sonrasi, bir taraftan Lozan’dan arta kalan meseleleri ¢6ziime
kavusturmaya calisirken, diger taraftan baris¢1 bir dis politikayr kendine temel ilke
olarak kabul etmistir. Bu anlayis igerisinde her devletle dostluk iligkilerini
gelistirmeyi amag¢ edinmis ve devletlerarasi dostluk ve barisi korumay1 amaglayan
girisimlerin icerisinde yer almaktan kaginmamistir. Bu temel dis politika anlayis
icerisinde Tiirk—Macar iliskilerinin de gelistigini gérmek miimkiindiir. 1920°de
Macaristan’da ilan edilen kralligin, naib unvanini alarak basina gecen Amiral Horthy
ile Atatiirk arasindaki samimi iliski, iki iilke arasinda 18 Aralik 1923’te Tiirkiye-

Macaristan Dostluk Antlagsmasinin Ankara’da imzalanmasiyla kendini gostermistir.

Tirkiye ile Macaristan arasindaki siyasi, ticari, ekonomik ve sosyal iliskiler her
gecen giin daha da yogunlagmistir. Karsilikli olarak tarimsal ve hayvansal {iriinlere

olan ihtiyacin giderilmesi icin gerekli kolayliklar gosterilmistir. Ozellikle tarim

2 BCA: Kararname, S:7277, D:107-45, F:30.18.1.2, Y: 1.1.5. Budapeste elciligi dolayisiyla
10 Aralik 1928 tarihli Itimatname icin bkz. TIiTE A., K: 190, B:1-63.

173 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.352.; TiTE A., K: 190, B: 1-3.

"7 Revizyon meselesi: Macarlar Triyanon Antlagmasiyla Avusturya’ya, Cekoslovakya’ya,
Yugoslavya’ya ve Romanya’ya verilmis olan eski Macar Krallig1 topraklarinin iadesini istiyorlardi.
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tiriinleri ihtiyacim1 Tiirkiye’den karsilayan Macaristan, kiigiik ve biiyiik bas hayvan
ithal etmistir. Bu iligkiler ¢ergevesinde, ii¢ kez altisar ay uzatilan Tiirkiye—Macaristan

Ticaret antlasmas1 29 Mart 1927 tarihinde onaylanrnlstlr.175

Behi¢ Bey, Macar Disisleri Bakan1 Walko ile Macar hiikiimeti ile Tarafsizlik,

Hakemlik ve Uzlasma Anlasmasi’n1'® 5 Ocak 1929°da imzalamustir.

Tirkiye’ye diplomatik ziyaret yapan; Macar Disisleri Bakan1 M. Walko ile
24 Mart 1930 tarihinde, bu tarihten yedi ay sonra da 28 Ekim 1930 tarihinde Macar
Bagbakan Kont Bethlen ile birlikte Ankara’ya gitmistir. Bagbakan Ismet Inonii ve
Disisleri Bakan1 Tevfik Riistii Aras 11-14 Ekim 1931 tarihlerinde iadeyi ziyarette
bulunmus, bundan bagska 20 Ekim 1933 tarihinde Macar Basvekili Gombes ve
Disisleri Bakani ile bir defa daha Ankara’ya gelmistir.'”’

12 Subat 1932 tarihinde Macar Kral Naibi tarafindan 1914-1918 harbi hatira
madalyas1 verilmistir. Behi¢ Erkin Elgilik gorevinde bulundugu bu yillarda Esi
[stanbul’da 28 Ekim 1934 tarihinde vefat etmistir.'”®

Behi¢ Erkin 9 Subat 1934 tarihinde Atina’da imzalanan Balkan Antlasmasi’nin,

Macar hiikiimetini ¢ok endiseye diisiirdiiglinii aktarmugtir.'”’

Bu dénemde 21 Haziran 1934°te soyadi kanunu ¢ikmis, Behi¢ Bey kendisine bir
soyadi vermesini Atatiirk’ten Salih Bozok vasitasiyla rica etmistir. Atatiirk
8 Subat 1935 tarihli berat1 “Behi¢ Erkin” yazarak imzalamis ve Behi¢ Bey’e soyadi
beratim gondermistir.'®® Behi¢ Erkin, Atatirk’in kendisine bu soyadi verme

nedenini; “Erkin bagimsiz demek, hi¢chir partiye girmedigin icin sana bu soyadi

' thsan Sabri Baklaya, “Tiirk—Macar Diplomatik Ziyaretlerinin Tiirk Basimina Yansimalart (1930-
1931)”, Karadeniz Arastirmalari, Sa: 20, 2009, s.97-115.; Anlasmanin imzalanmasi i¢in Peste el¢isi
Behig Erkin’e yetki verilmesi; (BCA: Kararname, S: 2/3345, F: 30.18.1.2, Y: 58.78.1)

176 Anlagma sureti i¢in bkz. TITE A., K: 190, B:1-76.

"TTITE A., K: 190, B:1-4,

" TITE A., K: 190, B:1-4,

17 “Macaristan Siyaseti” adli defter bkz.: TITE A, K: 188, B: 12.

"OTITE A., K: 190, B :1-80.; Soyad1 Berat: i¢in bkz. EK-12.
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uygun gordiim” sodzleriyle agikladigini belirtmistir.'®' Behi¢ Bey de Atatiirk’e;
“Benim ve soyumun iftiharla tasiyip yasatacagimiz soyadimizi koyan ulu ondere
daima gordiigiim yiiksek lituflarinin bu yeni orneginden étiirii de sonsuz saygilarimi

sunarim’” seklinde bir tesekkiir mektubu gt')ndermistir.182

12 Subat 1932 tarihinde Macar Harp Umumi Hatira Madalyasi'™ ve
25 Ocak 1937 tarihinde Macar Kral Naib’i tarafindan verilen Birinci Riitbeden

“Ordre du Marite” Nigan1'** almistir.

Atatlirk’in agir hasta oldugu haberini almasi {lizerine 3 Eyliil 1938 tarihinde
Istanbul’a gelmis, 10 Eyliil’de Atatiirk tarafindan kabul edilmis fakat bu iki eski
dostun son goriismeleri olmustur. Behi¢ Bey, Atatiirk’iin  vefati iizerine;
“10 Kasim 1938 hayatimin en aci giinlerinden birisini tegkil etti” sozleri ile Atatiirk

ile aralarindaki yakin dostlugu ifade etmistir.'®

1.7. Paris Biiyiikel¢iligi (1939-1943)

Behi¢ Erkin, Disisleri Bakanligindan aldigi emir {izerine, 28 Aralik 1938
tarihinde Ankara’ya gelerek, Cumhurbaskan Ismet Indnii ve Disisleri Bakani
Saracoglu ile bir goriisme yapmistir. Avrupa siyasetindeki son durum goriisiildiikten
sonra Ismet Inénii, Behi¢ Erkin’e Berlin Biiyiikelciligini teklif etmis fakat Behic
Erkin, Almanca bilmedigini ileri siirerek bu gorevi kabul etmemistir. Yapilan

istisareden sonra Behi¢ Erkin Paris Biiytikel¢iligini kabul etmistir.'®°

Behic Erkin 13 Temmuz 1939'%" giinii Paris’teki gorevine baslamis ve
30 Agustos 1939 tarihinde de Fransa Cumhurbagkanina itimatnamesini sunmustur. O

giinlerde Paris’te 61 mission diplomatique (biiyiik ve orta-elgilik) bulunmaktadir.'®®

'8! Tahsin, a.g.s., s.10.

"2 TiTE A., K: 190, B: 1-79.

' TITE A., K: 190, B:1-77.

" TiTE A., K: 190, B:1-103.

'S TITE A., K: 190, B:1-4.

"% TiTE A., K: 190, B:1-5.

7 TiTE A., K: 190, B: 1-5; Kivircik, Biiyiikelgi kitabinda bu tarihi 13 Haziran 1939 olarak
vermektedir.

88 Emir Kavireik, Biiyiikelci, GOA Yaynlari, 2007, istanbul, s.15-16.
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Behig Erkin’in Paris Biiyiikelgilik gorevi bir anlamda II. Diinya Savasi ile birlikte
baglamistir. 1 Eylil 1939 tarihinde Almanya’nin Polonya’ya ve miiteakiben
3 Eyliil’de evvela Ingiltere ve birkac saat sonra Fransa, Almanya’ya kars1 harp ilan

etmistir.

Almanlarin taarruzu ile Fransiz hiikiimeti Paris’i terk etme karar1 vermis,
9 Haziran 1940" tarihinde de Elgiliklerin Paris’i terk etmeleri emredilmistir. Bunun
iizerine Behi¢ Erkin, Paris’teki Biiyiikelgilikte ikinci Katip Sevket Utkuman ile
kapici ve birde ¢ok giivendigi isvigreli kavas Ernest’i birakarak, 10 Haziran 1940'°
gecesi Paris’i elgilik calisanlari ile birlikte terk etmistir. Behi¢ Erkin, miistesar,
bagkatip ve esi, bir ikinci katip, iki iiglincii katip ve atagsemiliter ve muavini ve esleri,
mahalli katipler ve hizmetgiler toplam 20 kisi Biiyiikel¢iligi terk ederek Tours

sehrine yolla ¢ikmiglar, ancak Bagkonsolosluk Paris’teki tebaamizin himayesi igin

orada birakilmistir.""

Fransa’nm1 maglubiyeti {izerine Fransa Hiikiimetini takip ederek Biiyiikelcilik,
10 Haziran 1940°’ta Paris’ten Tours’a, 15 Haziran’da Tours’dan Bordeaux’ya,
miiteakiben 30 Haziran 1940°da da La Bourboule’e tasinmak zorunda kalmistir. Tiirk
biiyiikelgiligi son olarak 10 Temmuz 1940 tarihinde La Bourboule’dan Vichy’e

gelerek harp siiresince burada gérev yapmustir.'*

Behi¢ Erkin’in Paris Biiyiikelgiligi Almanlarin iggali altinda olan bir {ilkede ve
bunun tamamina yakin boliimii Vichy sehrinde gecmistir. Bu donemde o6zellikle
Fransa’da bulunan Osmanli Yahudi tebaasini Nazi Almanya’si soykirimindan
kurtarmakta gosterdigi iistiin gayret, cesaret ve insani duygular ile biiyiik bir iin
kazanmigtir. Behi¢ FErkin, Tirk kamuoyunda da daha c¢ok Paris Biiyiikelgiligi
yillarinda, adeta Almanlarin ellerinden sokerek aldigi Yahudi kokenli insanlari
kurtarmasi ile taninmistir. Biz bu ¢calismamizda daha arka planda kalmis fakat Ulusal

Kurtulug Savagimizin en Onemli sahsiyetlerinden biri olarak degerlendirdigimiz

18914 Haziran 1940 giinii Alman birlikleri Paris’e girmistir.
O TiTE A., K: 190, B: 1-5

P Kivireik, Biiyiikelgi, s.24-26.

Y2 TiTE A., K: 190, B: 1-5.
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Behi¢ Bey’in Milli Miicadele ve sonrasinda verdigi demiryolculuk savasini

irdeleyecegiz.

“Benim iilkemde din, dil ve irk ayrimi yoktur; ay yildizli kimlik tasiyan her bir
insamin mali ve cant ben Tiirk Biiyiikel¢isi oldugum miiddet¢e bana emanettir”
diyerek Nazi Almanya’sina, gerekse de isbirlik¢i Fransiz Vichy Hiikiimetine karsi
bliyiik bir miicadele verdi ve 20.000’e yakin insanin hayatini soykirimdan kurtararak
bir mucizeye imza att1. Behi¢ Erkin tarihinin bu en karanlik giinlerinde insanliklarini
unutan Almanya’ya ve Fransa’ya Tiirk insani adma biiyilk bir insanlik dersi

vermistir.'”?

Behi¢ Erkin’in biitiin hayatt boyunca en iyi bildigi is trenler ve tren
sevkiyatlariydi. Balkan Harbi’nde Hat Komiseri ve Kurtulus Savasi’nda cephelere
asker, cephane sevkiyati, savas bitince demiryollarinin kuruculugu, Genel
Miidiirliigii, Baymdirlik Bakanligi gorevlerinde hep demiryollan ile ilgili ¢esitli
gorevlerde llkesine hizmet etmisti. Tren organizasyonu en iyi bildigi isti. Behig
Erkin Fransa’da da aynisini yapmayr basarmis ve 20.000’e yakin insanin ¢ogunu
trenlerle Nazi isgali altindaki topraklardan gecirerek Tiirkiye’ye, Ozgiirliige
gondermeyi bagsarmistir. Yahudilerin “Biiyiikelci’nin trenleri” adini taktiklari trenler,

diizenli olarak Fransa’daki Tiirk vatandaglarini Tiirkiye’ye tagimigtir,

Agustos 1940 tarihinde yas haddinden emeklilik siiresini tamamlayan Behig
Erkin, 15 Haziran 1940 tarihli 13727 sayili Bakanlar Kurulu karar ile gorev siiresi
bir yil uzatilmistir.'”®> Miteakiben 2/15921 sayih'’® 9 Haziran 1941 tarihli ve
2/17514"7 sayili 11 Mart 1942 tarihli kararnameler ile gérev siiresi birer yil daha

93 Kuvireik, Cepheye Giden Yol, s.358.;Behi¢ Erkin’in Paris’teki doneme ait olaylar i¢in bkz:
Kivircik, Biiyiikelgi.

194 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.359.

15 BCA: Kararname, S:2/13727, F:30.18.1.2, Y: 81.58.7; Behi¢ Erkin’e teblig yazilar1 bkz. TiTE A.,
K: 190, B: 1-110.

1% BCA: Kararname, S:2/15921, F:30.18.1.2, Y: 95.47.6; Behi¢ Bey’e teblig yazilar1 bkz. TITE A.,
K: 190, B: 1-183.

T BCA: Kararname, S:2/17514, F:30.18.1.2, Y: 97.127.1; Behi¢ Bey’e teblig yazilari bkz. TiTE A.,
K: 190, B: 1-189.
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uzatilmistir. Behi¢ Erkin, 31 Temmuz 1943 tarihinde Vichy’den ayrilarak devlet

memuriyetine ve diplomasi hayatina veda etmistir'”®

Behi¢ Erkin’e, Fransa’daki gorevinin tamamlamasi nedeniyle 23 Temmuz 1943
tarthinde bizzat Fransa Devlet Baskani Maresal Patein tarafindan “Legion
d’honneur” nisani verilmistir."”” Isvigre’den 7 Agustos 1943 tarihinde basladigi
doniis yolculugunu, Viyana, Budapeste ve Sofya iizerinden gecerek 26 Agustos 1943

tarihinde Istanbul’a gelerek tamamlamstir.*”°

Behi¢ Erkin, Fransa’nin II. Diinya Savasinda kaybetmesi ile ilgili Disisleri

Bakanligina bircok rapor™"

gondermistir. Bu raporlar o donemi arastiracak
arastirmacilar i¢in faydali olacagi kanaatindeyiz. Bu raporlar nedeniyle Disisleri

Bakanliginca takdir edilmistir.

1.8. Milletvekillik Donemi ve Sonrasi

Fransa’dan Tirkiye’ye 26 Agustos 1943 tarihinde donen Behi¢ Erkin’i
karsilayanlar arasinda Ismet Inonii de vardir. Behi¢ Erkin dinlenmek ve yerlesmek
icin bir yil serbest birakilmasini istemistir. Fakat Ismet Inonii Behi¢ Erkin’e,
milletvekili olacagini ve hatta 6 Eyliil’de yemin etmek iizere Ankara’da bulunmasi
gerektigini séylemistir.202 Behi¢ Erkin, I. Umum Miifettisligine tayin edilen Cankiri
Milletvekili Avni Dogan’m” yerine 2 Eyliil 1943 tarihinde Cankir1 VIL. Dénem

Milletvekili secilmistir.”** 5 Agustos 1946°da da milletvekilligi sona ermistir.

Paris’teki Regie Generale Sirketi’nin iglettigi Giiney Demiryollar1 Sirketi’nin
Tiirkiye’deki Meclis Idare Reisligi’ne 29 Mart 1947°de secilir. Behi¢ Erkin’in bu

gérevi 30 Mart 1957 tarihinde sirketin kapatilmasina kadar devam etmistir.”*

! TITE A., K: 190, B: 1-5.

" TIiTE A., K: 190, B: 1-187.

20 TITE A., K: 190, B:1-5.

2 By raporlar i¢in bkz. TITE A., K: 190, B:1-140/159.

202 Kyvircik, Cepheye Giden Yol, 5.359.

203 BCA, D: 78387, F: 30.10.0.0, Y: 76.504.

294 Tiirk Parlamento Tarihi, a.g.e., 5.403.; 16- 31 Agustos 1943 tarihli mazbata i¢in bkz. TITE A., K:
190, B:1-189.

2% Aytepe, a.g.m., 5.233.
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3 Mart 1948’de on yildir devam eden prostat rahatsizligr nedeni ile Amerikan

Hastanesi’nde ikinci ameliyatin1 olmustur.”%®

Hamdullah Suphi Tanriéver, Dr. Adnan Adivar ve Ahmet Emin Yalman
tarafindan 6 Mayis 1949 tarihinde Avrupa ve Diinya Federasyonu Fikrini Yayma

207

Cemiyeti’'nin toplantisina davet edilir ve baskan secilir.””® Diisiincelerine

uymadigini bir miiddet sonra fark eden Behi¢ Erkin, daha sonra 3 Kasim 1949°da bu

cemiyetten istifa etmistir.”"

11 Agustos 1953 tarihinde Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Emekliler Cemiyeti
fahri baskanligina,”'® 10 Mart 1955 tarihinde de Tiirkiye Kredi Bankasi’nin, Idare

Meclisi azaligina se¢ilmistir 21

Hayatinin sonuna kadar bazi gazetelerde demiryollariyla ilgili yazilar yazdi ve

devamli olarak demiryollarinin durumunu yakindan takip etti.

Tiirk ulusu i¢in elinden gelen hizmeti, gerek katildigi savaslarda, gerekse de
biirokrat, milletvekili, bakan ve biiyiikel¢i olarak yapmanin huzuru iginde Behig
Erkin 11 Kasim 1961 giinii Istanbul’da hayata gozlerini kapadi. Gazeteler Behic
Erkin’in vefatim “Mustafa Kemal’in arkadaslarindan birisi daha o6ldi” diye

duyurdular.?'? Anitmezar vasiyeti’"” {izerine raylarin sesini devamli duyabilecegi

206 Aytepe, a.g.m., s.234.;Behi¢ Erkin’e uzun yasamin sirr1 soruldugunda; bir cesit gida zehirlenmesi
olan idiosyncratic hastaliinin oldugunu bu nedenle yiyeceklerin % 95’ini yemedigini sadece pilav,
makarna ve et yedigini belirtmistir. (Tahsin, a.g.s., s.11)

27 istanbul’da 1948 yilinda kurulmus olan bu cemiyetin gayesi tiiziigiinde su sekilde ifade edilmistir:
Cemiyetin gayesi; insan sahislarinin ve milletlerin hakiki ve devamli bir sulh, emniyet, hiirriyet, adalet
ve refah iginde yasamalari i¢in insanlik camiasinin bir Diinya Federasyonu halinde birlesmesini ve
teskilatlanmasini zaruri oldugu fikrini yaymak ve benimsemektir. Cemiyet, Avrupa Birligi’ni, Diinya
Federasyonu’nun bir merhalesi telakki eder ve kurulmasi fikrini benimser. (TITE A., K: 160, B:10-
18.)

*“ TITE A., K: 160, B:10-1.

* TITE A., K: 160, B:10-52.

> TITE A., K: 190, B:1-192.

21T Aytepe, a.g.m., 5.234.

22 Kvireik, Cepheye Giden Yol, s.361.; 24 Kasim 1961 tarihli Vatan Gazetesi.

2B TITE A., K: 189, B: 1-1.; bkz.:EK-16.
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Eskisehir’de hatlarin birlestigi iiggende, Konya-Kiitahya-Istanbul makas1 iginde

Enveriye istasyonunda bulunmaktadir.*'*

1% Behig Erkin’in amit mezar fotograflari igin bkz.: EK-15.
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IKINCi BOLUM
DEVLET DEMIRYOLLARININ KURULUSU
2.1. Osmanh Devleti’nde Demiryollarinin Genel Durumu

19’uncu yiizyilin ikinci yarisindan itibaren biitiin diinyada 6nemli ve gii¢lii bir
ulasim araci olmaya baglayan demiryolu, 1919 yilinda da 6nemini ve etkenligini
korumaktaydi. Ozellikle karayollarinin az ve motorlu kara tasitlarinin sayica son
derece smirli oldugu o giinlerde, demiryolu tek toplu ulasim araciydi. Ancak,
demiryolu yapimi ve isletilmesi konusunda, kendi ihtiyaglarimizdan daha cok
yabancilarin ekonomik yararlarina ve siyasal, askeri amaglarina bagli olmak zorunda
kalmmisti. Ulkemiz, bu bagimliligin acisin1 1. Diinya Savasinda ¢ok ¢ekmis,
Kurtulus Savasi’nda da ¢ekmege devam edecektir. 1919 yilindaki demiryolu agimiza
sOzli getirmeden Once, demiryollarinin yapilis amaglari, safahati ile Kurtulus

Savast’nda duyulacak ihtiyac arasindaki celiskiyi ortaya koymak yararl olacaktir.*'

2.1.1. Demiryolu imtiyazlar1 ile Osmanh Devleti’nin niifuz boélgeleri yoluyla

paylasiimasi

Avrupa ve Amerika’da biiyiik bir gelisme gosteren ve yeni bir ulastirma
sisteminin dogmasina sebep olan demiryollari, 19’uncu ylizyilin ortalarindan itibaren
biitiin diinyada en énemli ulasim araci olma 6zelligini kazanmaya baslamisti. Heniiz
ucaklarin icat edilmedigi, motorlu kara tasitlarinin sayica son derece smirli oldugu
yillarda, déonemin en hizli ve giivenilir ulasim araci olan demiryollari, Osmanli
yoneticileri tarafindan yol sorununu ¢dzecek bir ¢are olarak goriilmiistii. Cilinkii
demiryollar1t Osmanli Devleti i¢in hem ekonomik, hem askeri, hem de siyasal yonden
bliyiik bir 6nem tasimaktaydi. Ekonomik faktorler géz Oniine alinmis olmakla
birlikte, Osmanl1 ulagim politikas1 daha ¢ok yonetim, askeri ve stratejik agirlikliydi.
Nitekim II. Abdiilhamit, demiryollarinin artmast ile devletin askeri ydnden

giiclenecegi, isyan ve eskiyaligin aninda onlenebilecegi, ama bunun yaninda tarim

1 Alptekin Miiderrisoglu, Kurtulus Savast Mali Kaynaklar, Birinci Cilt, Kastas A.S. Yay.,
Istanbul, 1988, s.90.
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iirtinlerinin de pazara sevk edilip zenginligin artacagi fikrindeydi.'® Osmanl
yonetimi demiryollarina verdigi 6nemle birlikte, 1865 yilinda Nafia Nezareti

olusturulmustur.”"’

Ancak, Imparatorlugun mali bakimdan giigsiizliigii, kendi demiryollarini
yapmaya engel olmus, kapitiilasyonlarin varliga da, bu konudaki girisimleri
onlemistir. Kisaca belirtmek gerekirse, Osmanli Imparatorlugu, demiryolu yapimini
kendi ¢ikarlarina gore degil, birbirleriyle rekabette bulunan giiclii devletlerin

ekonomik, siyasal ve hatta askeri yararlarina gore ele almak zorunda kalmistir.”'®

Hangi bdlgeye demiryolu yapilacaktir? Bu bolge Rus sinirlarina yakin veya Arap
Yarimadas1 ile Basra Koérfezi dolaylarindaki Ingiliz somiirii bolgelerine komsu
olmamali, Almanya’nin Hint Okyanusu’na inme egilimi ve Fransa’nin diger
devletlere yeni ekonomik somiirii alanlar1 kaptirmama istegi hesaba katilmalidir.
Demiryolunun merkezden, yani Istanbul’dan baslayarak iilkeye yayilmasi, devlet
yonetimini gii¢lendireceginden bundan kaginilmali, hasta adamin paylasilmasini
kolaylastiracak bi¢imde Akdeniz kiyilarindan baslamasi saglanmalidir. O giinlerdeki
giiclii devletlerin kendi ¢ikarlar1 ve bu c¢ikarlarin zaman zaman g¢atigmasi sonucu,
demiryolu ag1 iilkemiz ihtiyaglarina aykir1 bir bigimde, baska devletlerin projelerine

gore yapilmistir.”"”

Osmanlida insa edilen demiryollari, Avrupa’da oldugu gibi giizergahlarinda
fabrikalar ve zengin yerler bulmamistir. Bu nedenle; yapilmasi ve isletilmesi i¢in
bliyiik sermayeye gerektiren demiryolundan baglangigta hemen biiyiik kar getirmesi
beklenmemis, nakliyat gelisinceye kadar az bir kar elde edilmesi veya zararla
isletilmesi kabul edilmistir. Osmanli Devleti gerek yeterli milli sermayenin
olmamasi, gerekse devletin mali durumunun bu tiir genis sermayeli projeleri
karsilayacak durumda olmamasi nedeniyle, yabanci devletlere imtiyazlar vererek

demiryolu yapimina yonelmistir. Bu sekilde imtiyaz alan yabanci sirketler,

216 Yildirim, a.g.e., s.5-6.

217 Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman iliskilerinin Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollari,
Arba Yay., Istanbul, 1988, s.13.

¥ Miiderrisoglu, a.g.e., 5.90.

1% Miiderrisoglu, a.g.e., 5.90.
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demiryollarim1 en fazla kar getirecek bdlgelerden gecirmis ve kendi emperyal
cikarlarma gore insa etmislerdir.”** Osmanlida ilk demiryolunun en gelismis bdlgesi
Ege bolgesinde yapilmaya baslanmasi bir tesadiif degildi. Osmanli Devleti’nin askeri
ve siyasal amagclari gozetilmemis, yabanci sermaye kar elde edebilecegi bolgeye

demiryolunu yapmustir.

Imtiyaz; bir yatinm icin verilen haklarn ve tanmnan onceliklerin biitiiniinii
sembolize eden ve merkezi yonetim tarafindan (Osmanli’da, padisah ve daha sonra
hiikiimet) verilen bir belgeydi. Cogu zaman ayrintilt bir sdzlesme islevi de géren bu
belge, kabaca, sahibine bir cografi bolgede, herhangi bir yatirim alaninda Oncelik

verilecegini gosteren bir 6n sdzlesme niteligi tagimistir.

Doénemin sz sahibi emperyalist devletleri, Osmanli {ilkesinde yapacaklar
demiryolu yatirimlarinda birbirleriyle siirekli miicadele halindeydiler. Imtiyazlarin
alinmasi sirasinda gergekte her iilke digerini kollamaktaydi. Bir devlet bir imtiyaz
alinca bir digeri de imtiyaz i¢in Osmanli’ya baski yapiyor ve o da bir imtiyaz

alryordu.*!

Osmanli Imparatorlugu’nda, ilk olarak akarsu tasimaciligi ve demiryolu yapimi-
igletilmesi alanlarinda kullanilan bu imtiyaz sistemi, her zaman yabanci
yatirimcilarin tercih ettigi bir sistem olmustur. Genellikle genis bir alan1 kapsayan ve
bliylik capli yatinnmlar gerektiren imtiyazlar, ilgili oldugu ‘“calisma alani”nin
Otesinde, tiim iilkeyi kapsayan biitliinsel bir nitelige sahiptir. Ortadogu’da sik
rastlanan “demiryolu imtiyazlar1” da demiryolu yapimi ve isletilmesiyle sinirh
kalmamistir. Bunun nedeni ise genellikle bu proje i¢in imtiyazla birlikte verilen,
“ihracatta ve ithalatta kolayliklar” ve “vergi muafiyetleri” gibi yan haklardi. Bunlar,
bir yandan yabanci sermayenin o iilkeye tamamen yerlesmesine hizmet ederken,
diger yandan da bu projelerin asil hedefi olan “iilkenin toptan kalkinmas1” veya ayni

anlamda gériilen “Batililasmasi”n1 amacliyordu.”?

20 Ergun, a.g.e., s.8.

2! {lber Ortayli, Osmanh imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Timas Yayinlar, Istanbul, 1983, s.35.
2 Bilmez Biilent Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi (1908-1923), Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari, Istanbul, 2000, s.38-39.
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19’uncu yiizyilda meydana gelen ekonomik ve siyasi olaylar ile maliyenin
iflasindan sonra, iilke zenginliklerinin tekelci imtiyazlar halinde yabancilara
verilmesi siireci hizlandi. 1880’lerle birlikte gelen dolaysiz yabanci sermaye yatirimi
onem kazanmaya bagladi. II. Abdiilhamit devrinde, 6zellikle 1881°den sonra Avrupa

sermayesi borg olarak degil, fakat yatirim olarak gelmesi tesvik edildi.**

Bu donemde Fransa ve Ingiltere, Osmanli Devleti'nin ekonomik karar
merkezlerini tamamen egemenligi altina alarak, 1880’lerde Osmanli’y1 yar1 somiirge
haline doniistiirmeyi saglamiglardi. Bu ortamda yabanci sermayenin girisi hizlandu.
Osmanli Devleti’'nde dolaysiz yabanci yatirimlar 1860’lardan 1880’lerin sonuna
kadar sabit kalirken, 1890-1914 doneminde ii¢ kat artmistir. Yabanci sermaye

ozellikle demiryolu yatirimlarina agirlik vermistir.**

Atatiirk 1 Mart 1922 tarihinde yaptig1 Meclis agilis konusmasinda sdyle demistir:
“Avrupa, rekabetine karsi kendisini miidafaa edemeyen iktisadiyatimizi bir de
iktisadi  kapitiildsyon zincirleriyle bagladi. Teskilat ve ferdi kiymet noktai
nazarlarindan iktisat sahasinda bizden cok kuvvetli olanlar, memleketimizde bir de
fazla olarak imtiyazli mevkide bulunuyorlardi. Giimriiklerimizi ellerinde tutuyorlardi,
istedikleri esyayi istedikleri serait tahtinda memleketimize sokuyorlardi. Bu sayede
iktisadimiza tamamen hakim olmuslardi.”** Bir iilkeyi yikmanin bir yolu da o iilkeyi
ekonomik esaret altina almaktir. Bu yontem Osmanli Devleti i¢in basarili bir sekilde

uygulanmigtir.

19’uncu yiizyillda geng sanayisini kuran ingiltere mallarim siirebilecegi pazarlar
aramaya baglamistir. O anda olas1 pazarlar ise Avrupa’daki devletler tarafindan
uygulanan yiliksek glimrilk duvarlari nedeniyle Ortadogu ve Uzakdogu olmus,
boylece ekonomik diktasim1 kabul ettirmek amaciyla Osmanli Imparatorlugu
iizerinde baski kurma Ingiltere’nin belli bash dis siyaset araclarindan biri olmustur.
Balta Limani Antlagmasi diye bilinen ticaret antlagmasinin, 17 Agustos 1838

tarihinde imzalanmasindan sonra, Ingiliz el¢i Ponsonby gonderdigi raporda; “daha

223 Yildirim, a.g.e., s.2-3.
24 Yildirnim, a.g.e., s.3.
* Abisel, a.g.e., s.10.
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cogunu istemeye hakkimiz olmayacak kadar eksiksiz ve onceden umut ettiklerimizin
cok iistiinde” ifadelerine yer vermistir”*® Bu anlasmadan sonra yabanci ticareti
tekelini elinde bulunduran Ingiltere demiryolu yapimi ve isletmesinde rakipsiz
kalmistir.”?” Ekonomik somiirge haline gelmeye baslayan Osmanli Imparatorlugu

icin yikim baslamistir.

Tirkiye’de somiirgeciligin resmi metinlerle baglamasinin kaniti olan bu antlasma,
yabancilar karsisinda yalniz yerli triinleri degil, Tiirk tiiccarlarin1 da agikga kotii bir
duruma sokmustur. Katilmak isteyen herkese acgik tutulan bu antlasmay1 imzalamak
icin biitlin Avrupa devletleri birbiriyle yarigmiglardir. Bunlarin ilki 25 Kasim 1838’de
Fransa, daha sonra 1839 yilinda Hansa Birligi ve Sardunya Kralligi, 1841 yilinda
Danimarka, Toscana Biiyiik Dukaligi ve Belgika olmustur. Hepsi de bu antlasmay1

imzalayarak kendi ¢apinda yagmaya katilmak istemistir.”**

Osmanl1 imparatorlugu yenilgiler doneminde bor¢larin faizini bile ddeyemeyecek
duruma diismiis, Mesrutiyete 160 milyon altin lira bor¢ ile girmistir. Cesitli
nedenlerle bir tirlii denk biitce saglanamamis, kapitiilasyonlar, sanayide c¢ok
ilerlemis Avrupa’nin ezici rekabeti ve sermaye kitlig1 sanayinin gelismesine imkan
vermemistir.”** Bu nedenle biiyiik sermaye gerektiren demiryolu yapimimda borg
batagindaki Osmanli Imparatorlugu, iilkesinde demiryolu yapabilmek i¢in yabanci
sermayedarlara imtiyaz verme yoluna gitmistir. Sultan Abdiilaziz’in Avrupa gezisine
ciktig1 1867 yilinda, Vilayetler Kanununu ile yabancilara taginmaz miilkiyet hakkini

tantyan yasa ¢ikartilmis ve boylece mali istila tamamlanmugtir.>

Osmanl imparatorlugu’nda ilk demiryolu imtiyazini®' 1856 yilinda ingiltere
almustir. [zmir’den baslayarak Hindistan’a kadar uzanacak olan bu hat 56 yilda ancak

600 kilometre ilerleyebilmis, Aydin ve Denizli lizerinden 1912 yilinda Egridir’e

226 Stefanos Yerasimos, Azgelismislik Siirecinde Tiirkiye, Bizans’tan 1971’e, Tiirkgesi: Babiir
Kuzucu, Bilim Arastirma Dizisi-3, Gézlem Yayinlari, Istanbul, 1980, s.310-313.

227 Can, a.g.e., 5.45.

2% Yerasimos, a.g.e., s.315.

22 TiH, idari Faaliyetler, s.1.

230 Yerasimos, a.g.e., 5.430.

»1 S6z konusu imtiyazi izmirli ingiliz tiiccar Robert Wilkin ve dort arkadas: almistir. (Ozyiiksel,
a.g.e., s.10))
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varabilmistir. izmir-Aydin demiryolunun karliligi yeni yapimlara yol agmis, Izmir-
Afyon ve Izmir-Bandirma demiryolu yapimlarina baslanmistir. 1. Diinya Savasi
oncesinde Izmir, Salihli, Alasehir ve Afyon demiryolu ile Izmir, Manisa Soma ve
Bandirma demiryolu, Ege Bolgesi’nin iiriinlerini izmir limanina tasimistir. Bursa ile
Mudanya arasinda yapilan demiryolu ile Bursa ve c¢evresi, Marmara’ya
baglanmistir.**? ingilizleri ilk olarak Ege Bolgesi’ne bu hatlarin désenmesine tesvik
eden neden, bolgeyi hammadde kaynagi olarak gormeleri ve siirim alani olarak
degerlendirmek istemeleriydi. Bununla birlikte o yillarda Izmir’de ticaretle ugrasan

1061 ingiliz tiiccar vardi.**?

Aslinda Osmanli Imparatorlugu’nda demiryolu yapma fikri ilk olarak 1830l
yillarda yine bir Ingiliz olan Francis Chesney tarafindan ortaya atilmisti. Proje ilk
demiryolunun 1925 yilinda Ingiltere yapildigi g6z 6niine alinirsa o dénemde oldukga
iddialiydi.”* Chesney Projesinde; Hindistan’a Suriye ve Mezopotamya iizerinden
ulagabilmek i¢in Bagdat’tan Basra’ya bir demiryolu hattinin yapimini giindeme
getirmisti. Osmanli Devleti’nden de gereken imtiyazi alan Chesney, projesine
Ingiltere’den kredi garantisi bulamadigindan projeyi sonuglandiramamis, ancak

Bagdat’a demiryolu hatt1 diisiincesinin ilk olarak giindeme getirmistir.”*>

Osmanli Imparatorlugu’nun refahiyla ilgilenen demiryollar1 sirketleri de
uygarligin nimetlerini iilkeye sokmaya hazirdir. 17 Nisan 1869 tarihinde Avusturyali
Banker Baron Hirsch ile Osmanli Hiikiimeti arasinda 2.000 kilometrelik bir
demiryolu yapimina yonelik imtiyaz antlasmasi imzalanmis ve bu anlagsmada
kilometre basina 22 bin franklik giivence verilmistir. Bu 22 bin franklik giivencenin
14 bin frankinin 99 yi1l imtiyaz siliresinde Osmanli Hiikiimetince karsilanmasi, geri
kalan 8 bin frankin ise yine ayni imtiyaz siliresi boyunca demiryolunun
isletilmesinden elde edilecek gelirle, imtiyaz sahibince karsilanmasina karar

verilmistir. Anlasma ile 1870 yili baslarinda Osmanli Imparatorlugunca, Rumeli

32 Miderrisoglu, a.g.e., s.91.; Can, a.g.e., s.44.

233 Ozyiiksel, a.g.e., s.9.

34 ngiltere’den sonra 1832°de Fransa’da, 1835’te Belgika ve Almanya’da, 1838°de Avusturya’da,
1839°da da ftalya’da demiryollar1 islemeye basladi. (Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollar Tarihi
(1860-1953), K.K.K. Yay., istanbul, 1953, 5.6.)

23 Ozyiiksel, a.g.e., s.7-8.
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Simendifer Sirketi adiyla bir sirket kurulmus ancak hattin tamamlanmasi
saglanamamig ve Avusturya demiryolu agina baglanamamistir. Bu isin sonucunda
1274 kilometrelik bir demir yoluna sahip olmasina ragmen, Osmanli Imparatorlugu

eskiden oldugu gibi yine Avrupa’dan kopuk kalmustir.*®

1854-1866 arast Anadolu topraklarinda ve Osmanli miilkiinde 6zel sirketlerin
“demiryolu imtiyaz1” almak i¢in Osmanli yonetimini sikistirmaya basladiklar
yillardir. Sirketler, kendi iilkelerinin ¢ikarlar1 dogrultusunda demiryollarini Anadolu
topraklarina dosemislerdir. Zira Osmanli Hiikiimeti, demiryolu gilizergdhini saptama
hakkina sahip degildi. Buna ac1 bir 6rnek Bagdat Hatti’dir. Almanya, Berlin-Bagdat
slogan1 ile ortaya atilmisti. Orta Avrupa’yr Basra Korfezine baglamayr ongoéren
demiryolunun imtiyazzni Osmanli Imparatorlugu’ndan almadan &nce, bu proje
Deutsche Bank’in projeleri arasina girmis, Istanbul’dan baslayan demiryolu izmir,
Bilecik, Eskisehir tizerinden 1892 yilinda Ankara’ya ulagsmistir. Demiryolunun Dogu
Anadolu ve Karadeniz yoniindeki en ug¢ noktasi olan Ankara’dan ilerisine Ruslar izin
vermemislerdir. Eskisehir’den itibaren glineye yonelen hat, Afyon {izerinden 1896
yilinda Konya’ya varmusti. Ingiltere’nin, Almanya’nin Basra Korfezine inmesinden
duydugu kusku iizerine yapim durmustu. Uzun pazarlik ve goriigmelerden sonra
yapima basglanmis, 1908’de Eregli’ye varilmisti. I. Diinya Savasi bagladiginda
demiryolunun ucu Toroslarin eteginde, Pozanti’da bitiyordu. Demiryolu, Tarsus’tan

itibaren yeniden bashyor, Adana’ya gecip Toprakkale’de sona eriyordu.”’

Bagdat Demiryolundan hak istemesine karsilik olarak, kendisine verilen
ddiinlerin bir bdliimiinii elde eden Ingiltere’nin, Almanlarla gériismeye hazirlandig
bir donemde bu sonuglar Fransa ve Rusya’nin da istahini1 kabartmistir. Bir siire sonra
Osmanli Imparatorlugu’nun “niifuz bdlgeleri” bi¢iminde paylasilmasini amaglayan
diizenlemeler ve sozlesmeler siireci baglamistir. Osmanli Devleti’ndeki demiryollar
meselesi ancak herkesin kendi alan1 sinirlandiktan sonra, “herkes kendi ¢opliigiinde”

temeline dayanarak bir anlasmaya varilarak sonuca baglanmistir.>® Onceleri Fransiz

36 Yerasimos, a.g.e., s.431-433.
7 Miiderrisoglu, a.g.e., s.91.
2% Yerasimos, a.g.e., 5.595-596.
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ve Ingilizler lehine gelisen bu durum 1889’dan itibaren Almanya’nin lehine

gelismistir.>*’

I. Diinya Savasini hazirlayan sebepler, somiirgeci Avrupa Devletlerini iki gruba
ayirmistir: Almanya Imparatorlugu, Avusturya-Macaristan Imparatorlugu ve italya
Miittefik Devletler adi ile bir grup; ingiltere, Fransa ve Rusya itilaf Devletleri ad1 ile
ayr1 bir grup olmustur. Demek ki, somiirgeci devletler karsilikli savasacaklar, hangi
taraf kazanirsa, paylasilmaya hazir iilkeler o tarafin eline gegecektir. Bu sartlar
altinda Tirkiye’nin, isteyerek, bloklardan herhangi birisine baglanmasi kendi
kuyusunu kazmaktan baska bir anlam tagimamustir. Tiirkiye’yi miittefik olarak kabul
eden taraf, onu korumak icin degil, rakiplerine kaptirmayip kendisine saklamak i¢in
bu yolu se¢mistir. Almanya bunu yapmus, Ingiltere ve Fransa Tiirkiye nin ittifak
tekliflerini reddederken, Osmanli iilkelerinin, aralarinda Almanya olmaksizin
paylasilmasin1 kendi menfaatlerine daha uygun bulmuslardir. Ciinkii Almanya’nin

Akdeniz’e ¢ikmasi, Rusya’nin Akdeniz’e ¢ikmasindan daha tehlikeli gérﬁnmﬁstﬁr.240

I. Diinya Savasi basladigr zaman Osmanl iilkeleri ile ilgilenen biitiin somiirgeci
devletler (Almanya, ingiltere, Rusya, Fransa, Avusturya ve Italya) “niifuz bolgeleri”
tizerinde anlagsmig, her devletin niifuz boélgesinin neresi oldugu, gerek kendi
aralarinda, gerekse Osmanli Devleti ile yaptiklar1 bir¢ok ikili anlagmalarla
belirlenmistir.”*' Somiirgeci devletlerin niifuz bolgeleri, yakin bir gelecekte
bekledikleri paylasmanin siyasi sinirlarini da c¢izmistir. Yani Sevr sartlar1 c¢ok
onceden kararlastirilmistir. S6zii edilen anlagsmalar niifuz bolgelerini su sekilde tespit

etmistir:

»% Lothar Rathman, Alman Emperyalizminin Tiirkiye’ye Girisi, Haz.: Ragip Zarakulu,Belge
Yayinlari, Istanbul, 1982, s.35.

40 Selek, Milli Miicadele (Ulusal kurtulus Savasi-I), s.16.

! jtilaf Devletleri I. Diinya Savasi esnasinda aralarinda; istanbul (12 Mart - 12 Nisan 1915), Londra
(26 Mart 1915), Petersburg (26 Nisan 1916), Sykes-Picot (9-16 Mayis 1916) ve Saint Jean de
Mourienne (19-21 Nisan 1917) gizli antlagmalarin1 imzalayarak, Osmanli topraklarini aralarinda pay
etmekte, bu goriismelerde Tiirkler hesaba bile katilmamaktaydi. Bu gizli antlasmalarin Rus Thtilal
sonrasinda Ruslar tarafindan aciklanmasi ve arkadan imzalanan Mondros Miitarekesi ve Sevres
Antlagmasi Tiirkler iizerinde oynanan oyunun i¢ yiliziinii biitiin ¢iplakligiyla ortaya koydu. Bu gizli
antlagmalar ile Osmanli topraklariin boliinme sekli tamamlanmig ancak, Rus ihtilali ile yiiriirliige
sokulamamistt. (N.Fahri Tas, “Mondros Miitarekesi Sonrasinda Anadolu’ nun Goriiniimii”, ATAM
Dergisi, Sa: 39, C: XIII, Ankara, 1997, 5.731.)

53



Fransiz Niifuz Boélgesi: Anadolu’da Ingiliz bélgesinin kuzeyine diisen Izmir-
Turgutlu-Afyon demiryolu ile Manisa-Soma-Bandirma ve Bursa-Mudanya
demiryollarinin gectikleri bolge. Eregli’den Trabzon’a kadar Karadeniz sahilleri ile
Ergani’ye kadar uzanan bolge. Ayrica Suriye ve Liibnan, Fransiz niifuz bolgesi olarak

kabul edilmistir.

Rus Niifuz Bolgesi: Bugiinkii idari taksimatimiza gore, yirmi vildyeti igine alan
biitiin Dogu Anadolu, Rusya’nin niifuz bolgesi idi. 1914 yili baglarinda Osmanl ve
Rus hiikiimetleri arasinda varilan bir anlasmaya gore, Rusya’ya bu bdlgede bir takim
haklar taninmisti. Fransizlara Osmanli hiikiimetince Rusya’nin izniyle bu bdlge
icinde verilmis olan demiryolu imtiyazlar1 sebebiyle Rus ve Fransiz niifuz bolgeleri

i¢ ige girmis bulunuyordu.

Ingiliz Niifuz Bélgesi: Izmir-Aydin demiryolu hatti boyunca uzanan ve
Afyonkarahisar’a kadar varan serit ile Egridir, Beysehir, Burdur géllerini kapsayan
bolge, Bundan baska, biitiin Arabistan Yarimadas1 Ingiliz niifuz bolgesi olarak tespit
edilmistir. Alman bélgesi icinde bulunan Irak {izerinde Ingiltere’nin Almanya ile ayri
bir anlagsmas1 vardir. Bu anlasma ile Irak iglerindeki ekonomik menfaatler iki devlet

arasinda paylasilmistir. Bazi islerde Alman pay1, bazi islerde Ingiliz pay1 fazladur.

Alman Niifuz Bolgesi: Anadolu ve Bagdat demiryollarinin iki tarafini i¢ine alan

ve Istanbul’dan Bagdat’a kadar uzanan bolge.

Avusturya Niifuz Bolgesi: Almanya ve Ingiltere’nin Anadolu’daki niifuz

bélgelerinin giineyine ve Italyan niifuz bdlgesinin dogusuna rastlayan bolge.

Italyan Niifuz Bolgesi: Somiirgeci devletlerarasinda yapilan anlasmalarla,
Italyanlara, Giineybat1 Anadolu’da sinirlan heniiz tam kesin olmayan bir bolge niifuz
bolgesi olarak birakilmistir.*** Burada dikkat cekici olan husus niifus bdlgelerinin

tayininde ve belirlenmesinde demiryolu hatlarinin baglica etmen olmasidir.

2 Selek, Milli Miicadele (Ulusal kurtulus Savasi-I), s.17.
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Demiryolu yapiminda imtiyaz verilmesi Osmanlinin demiryolu politikasinin
temelini olusturmustur. Kilometre garantisi denilen sistemle sirketlerin karlari,
Osmanli Devletince garanti altina alintyordu. Demiryolu sirketlerin garanti edilen
karin altinda kar etmeleri halinde aradaki farki devlet 6diiyordu. Osmanli bu farki
O0demek i¢in bir veya birka¢ vilayetin Osiirlerini karsilik gosteriyordu. Verglerin
yetmedigi durumda mali durumu ¢ok kotii durumda olan Osmanli, bu farki 6demek
icin borglanmak zorunda kaliyordu. Boylece her demiryolu imtiyazinin verilmesi

yeni bor¢lanmaya yol agtyordu.**’

Demiryolu giizergahin1 saptama hakkina sahip olmayan Osmanli yoOnetimi
tarafindan, batili biiyiik demiryolu sirketlerine, insa ettikleri hatlar i¢in kilometre
garantisi ad1 altinda 6denen para da Osmanlinin belini biikmiistiir. Devlet kasasindan
1889 ile 1912 yillar1 arasinda kilometre teminati olarak édenen meblaglarin yillara

gore dagilim asagida goriilmektedir: ***

ODENEN ODENEN
YIL TEMINATLAR YIL TEMINATLAR

(Osmanlt lirasi) (Osmanlt lirasi)
1889-90 7.981 1901-02 729.000
1890-91 33.190 1902-03 710.000
1891-92 69.231 1903-04 920.000
1892-93 133.012 1904-05 786.000
1893-94 222.390 1905-06 691.000
1894-95 297.870 1906-07 691.000
1995-96 487.992 1907-08 699.000
1896-97 650.563 1908-09 825.000
1897-98 348.926 1909-10 850.000
1898-99 757.609 1910-11 529.000
1899-1900 900.081 1911-12 420.000
1900-01 859.000 Toplam 1.261.900 milyon

Bu sekilde imtiyazlar verilerek dosenen bazi hatlar asagida verilmektedir.**

243 Yildirim, a.g.e., s.8.

2 Yerasimos, a.g.e., 5.599.

* Sami Emirhan, Osmanh imparatorlugu ve Bagdat Demiryolu Seriiveni, Harp Akademileri
Komutanlig1 Yayinlar1, Harp Akademileri Basimevi, Istanbul, 1994, 5.16-17.
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-Istanbul’dan Fenerbahce’ye dogru ddsenen (1872) demiryolunun kilometre

basina garanti parasi 15.300 Frank’ tir.

-1892 yilinda Almanlarin yaptig1 izmit—Ankara demiryolunun (Bu hattin izmit’e
kadar olan boliimii Ingilizlere aitti) kilometresi 15.000 Frank’a garanti edilmistir.

Sirket ilk iki senede 200.399 Sterlin toplamisti.

-1890 yilinda Selanik—Manastir hattinin 99 yillik isletme hakkini alan Alman
Kaulla Sirketine, kilometre basina 14.300 Frank garanti verilmig, bu garantiye
karsilik sirket Selanik ve Manastir bolgelerinin vergisini toplama hakkini almistr.
Sirket iki yilda vergilerden 152.132 Sterlin, demiryolu isletmesinden de bes yilda
52.165 Sterlin kazanmustir.

-1892°de acilan Selanik—Istanbul hattimin 99 yillik isletme hakki bir Fransiz
sirketine aitti. 510 kilometre olan bu hattin kilometre garantisi 15.500 Frank’t1.
Sirkete Dedeagag, Serez ve Drama bolgelerinin vergisini toplama hakki verilmisti.

Sirket iki y1lda 132.296 Sterlin toplamustur.

-1893°de bir Ingiliz sirketi Izmir—Kasaba (Turgutlu)-Alasehir demiryolunun 99
yillik isletme hakkini elde etmis fakat 1894’de bir Fransiz sirketine satmistir. 266
kilometre olan bu hatta Osmanli hiikiimeti 2.130.000 Frank senelik garanti vermis,
bu yolun Alagehir’den Afyon’a uzatilmasi halinde, sirkete Aydin, Denizli ve Saruhan
(Manisa) bolgelerinin vergilerini toplanma garantisi verilmistir. (Bu gelir iki senede

130.702 sterlindir.)

-1893°de bir Fransiz sirketi Beyrut—-Sam arast demiryolunun isletme imtiyazini
almis bu hattin Rayak—Halep arasinin kilometresi 13.600 Frank’tan garantilenmistir.
Bu garantiler Sam bdlgesinin vergileriyle garanti edilmis, iki yilda toplanan vergi

166.717 sterlin olmustur.

-1896°da isletmeye agilan Eskisehir—-Konya hattinin kilometresi 13.727 Frank’tan

garantilenmistir. Ayni sirket bu garantiye karsi Giimiishane ve Haydarpasa
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bolgelerinin vergisini toplayarak iki senede 53.091 Sterlin vergi toplamis, ayrica bes

yilda 16.276 Sterlin gelir elde etmistir.

Nisan 1903°de Almanlarin yaptig1 Eregli-Konya demiryolu i¢in, Konya, Halep

ve Urfa’nin agar1 teminat gosterilmistir.

Osmanli Imparatorlugu demiryollarinin sadece % 31’ine sahip olmus, geri kalan
demiryollarimin % 36,8’si Alman, % 21’1 Fransiz % 10,5’1 Britanya, %0,7’si Belcika
sirketlerinin olmustur. Osmanli Demiryollar1 iizerinde Rus ve Italyan kontrolii

yoktur.**¢

Bati’nin Osmanli Imparatorlugunu demiryollar1 vasitasiyla yar1 somiirge haline
getirme ¢abasi, bununla da sinirli kalmamistir. 1908 devriminden sonra Osmanli
yonetimi “Yer alt1 kaynaklarini isletme karsiliginda demiryolu yaptirma” diigiincesini
benimsemis, bir siire sonra da bu diisiince Meclis-i Mebusan tarafindan kabul
edilerek hayata gecirilmistir. Imtiyaz verilen sirket demiryolunun her iki yaninda
uzanan 40 kilometre genisligindeki bir topragin altinda yatan madenleri isletmek
hakkina da sahip olmustur. Erzurum Milletvekili olan G.Pastirmaciyan “hatlarin iki
tarafinda 20 ser kilometrelik serit boyunca her tiirlii kaynaklardan yararlanma”
sisteminin yaraticisidir. Dikkat ¢ekici husus, bu hakkin geriye dogru da gecerli
olmasiydi. 1854’den beri demiryolu ddseyen imtiyaz sahibi sirketler, bu haktan
faydalanmislardir. Bu nedenle dosenen demiryollar1 daglardan tepelerden gegirilmis,

gereksiz kavisler cizdirilmistir.**’

Demiryollari, Tiirk hiikiimetinin kendi ihtiya¢ ve arzusuna gore yapilmamistir.
I. Diinya Savasi ¢iktifinda Tiirkiye, Anadolu-Suriye ile Anadolu-Mezopotamya
arasinda demiryolu irtibatindan mahrum bir durumla karsilagsmig, bu ylizden
mithimmat ve ikmal maddeleri dar gegcitler {izerinden, 6kiiz, deve ve arabalarla ¢ok
giicliikle yapilmistir. Fransa, denizden Suriye iclerine dogru muhtemel bir hiicum

istikameti boyunca demiryolu yapmis, bu hatti Istanbul’dan gelen hatlara

24 Ernest Jackh, Yiikselen Hilal, Cev: P.Kutman, Ugur Kitabevi, Istanbul, 1946, s.107.
247 Can, a.g.e., s.40.
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baglamamis, ayrica bu hattin genisligi Anadolu hatlarinin genisligine de

24
uymamigtir. 8

Ayrica Italyanlara Antalya’dan baslayip igerilere dogru, Ruslara da Karadeniz
kiyillarinda demiryolu yapim imtiyazi verilmis, fakat yapima ¢esitli nedenlerle
baslanamamustir. Ruslari, 1. Diinya Savasinda Karadeniz kiyilarini; Italyanlarin ayn
savagin bitiminde Antalya ve dolaylarii isgal ettikleri hatirlanirsa, demiryolu

yapimindaki gercek amaglar daha iyi anlasilmaktadir.

Rusya, Istanbul-Ankara demiryolunun Ankara’dan oteye, Dogu Anadolu’ya
gecmesine engel olmustur. I. Diinya Savasi sirasinda engellemelerinin biiyiik yararini
gormiisler, Dogu Anadolu’ya yapilan asker, silah, cephane ve yiyecek ulagimi ancak
Konya’nin ilerisine Ulukisla’ya kadar trenle yapilabilmis, Ulukigla-Erzurum arasinin
ise karayoluyla bir ayda tamamlanabilmesi Rus cephesindeki ¢oziiliisiin ve biiylik
toprak kayiplarinin baslica nedeni olmustur. Oysa Ruslar ele gecirdikleri
topraklarimizda hemen demiryolu yapimina baglamislar, Dekovil hatti denilen dar
hatli demiryolunu Gumrii, Kars, Saritkamig iizerinden Erzurum’a ulastirarak,
Erzurum’u Kafkasya’ya baglamislardir. Ruslarin esir diigen Tiirk askerlerini ve ele
gecirdikleri yerlerdeki Tiirk halkini ¢alistirarak yaptiklari bu demiryolu, Kurtulus

Savasinda yalnizca Ermenilerle olan muharebelerde kullanilabilmistir. 249

Kurtulus Savasi’nda Eskisehir-Ankara demiryolu en 6nemli demiryolu hatti
olmustur. Demiryolunun Ankara’da sona ererek Dogu Anadolu’ya uzanmamasinin
zararlari, 1. Dilinya Savasi’nin baglangicinda hemen goriilmiis ve dar hatli dekovil
hattinin Ankara’dan Sivas’a dogru uzatilmasina baslanmistir. Yapiminda, eli kazma
ve kiirek tutabilen Tiirkler cephelerde carpistiklart igin, askere alinan Egeli
Rumlardan kurulu Is¢i Taburlar1 kullanilmistir. Dar dekovil hatt1 yapimi1 Ankara’dan
Elmadag Irmak, Kirikkale iizerinden Yerkoy’e 77 kilometre uzakliktaki Izzettin
Istasyonuna kadar uzanmis, boylece, Ankara’dan izzettin’e kadar 127 kilometrelik

bir dar hat Anadolu’nun ortalarina kadar uzanmistir. Bu dar hat 1 Agustos 1919 giinii

¥ Jackh, a.g.e.,, s. 106.
** Miiderrisoglu, a.g.e., 5.92.
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isletmeye acilarak Kurtulus Savasi siiresince Yerkdy bugday bolgesinin iiriinlerinin

Eskisehir’e ulasmasini saglamistir.”

Fransa’nin Orta Avrupa ve Karadeniz’i Basra Korfezine baglamak amaciyla
yapim imtiyazini aldigi Samsun-Bagdat demiryolunun ilk asamasi olan Samsun-
Sivas hattt yapimi1 1911 de baslamis, fakat yapim heniiz hazirlik dénemindeyken,

I. Diinya Savasinin baslamasi ile durmustur.®”!

Trakya Boélgesindeki demiryollarma gelince, Edirne-Istanbul hatti Almanlar
tarafindan yapilarak 1873’te isletmeye acilmistir. Imtiyaz Alman sermayecisi Baron
Hircsh tarafindan alinmis, 190 milyon frank’a mal olan bu hat i¢in, devlet tam 790

milyon frank borglanmuistir.

Somiirgeci devletler Osmanli Devleti’nin bir siire daha yasayabilecegini ve
yasamasi geregini diisiinerek paylasma zamani gelinceye kadar, ekonomik ve siyasal
menfaatlerden dolay1 aralarinda ¢ikacak ¢ekismeleri ve muhtemel bir harbi 6nlemek
istemigler, paylasma zamaninda da bir takim anlagsmazliklarla kargilasmamak igin
simdiden niifuz bolgelerini tespit etmislerdir. Fakat savasin beklenmedik bir anda
patlamasi ve savas sonu sartlari, bu hesaplart biiyiik 6l¢iide degistirmistir. Tiirkiye
tizerinde yapilan hesaplar bir noktada, hem de tahmin olunandan ¢ok daha erken
dogru ¢ikmistir: Osmanli Devleti yikilmis, buna karsilik somiirgeci devletler, higbir
zaman disinmedikleri bir olayla karsi karsiya kalmislardir: Ulusal Kurtulusg

252
Savasi.

20 Miderrisoglu, a.g.e., $.92-93.
! Miiderrisoglu, a.g.e., 5.93.
2 Selek, Milli Miicadele (Ulusal kurtulus Savasi-I), s.18.
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2.1.2. 1918’e kadar insa edilen demiryollar:

TESIS
HAT IMTIYAZ . SERM
DEMIRYOLLARI* UZ. TARIHI/ ﬁSRAIHi (mil. ;i%A &1
(KM) SURESI ks)
Cernavoda-Kostence™* 66 1856/99 Y1l | 1859-60 | 32 .
555 Ingiltere
Varna-Rusguk 224 1861/99 Y1l | 1861-66 | 224
Istanbul-Edirne 318 1869-70 | 214
Edirne-Dedeagag 149 92
- - 1870-72
Benja Luka-Doberlin 102 65 Rumeli
Selanik-Uskiip- Simendifer
1 Yil - e
Mitrovice 368 868/99 Yil | 1872-74 | 206 Sirketi2>®
- idiv- Al
Belova-Plovidiv 186 187278 | 218 (Alman)
Vakarel
Babaeski-Kirkkili 46 1o11-
abaeski- se 1912
& | Vakarel-Sofya-Belgrad- Fransa,
3 Viyana 1388 Belcika,
= Nis- skl Isvigre,
g 15-Skup Avusturya.
& . ) . Osmanli
o o -
E Uskiip-Mitrovige 131 1884 1885-88 | 82 Bankast
o ] Deutche
v Selanik-Manastir 219 1890/99 Y1l | 1891-94 | 220 Bank
=4
= o . i Osmanli
7 | Dedeagac-Selanik 508 1892/99 Y1l | 1892-96 | 488 Bankast
Yedikule-
Kiigiikgekmece 16,6 1871
Sirkeci-Yedikule 4,7 Rumeli
. _ 1872 umell
Kigikgekmece 30 Simendifer
Hadimkdy 1868 Sirketi
Hadimkdoy-Edirne 236,8 1873 (Alman)
Kirkkilise-Alpullu
45,5 1912

253 Onur, a.g.e., s.12-39.; Yildirim, a.g.e., s.10-23.; Demiryollarin1 gosteren haritalar i¢cin Bkz. EK-11.
2% Berlin Antlagsmasi geregince Romanya’da kalmis, 1882°de Romanya Hiikiimeti tarafindan
1.650.000 franka satin alinmustir.

253 Berlin Antlasmasi geregince Bulgaristan’da kalmus, Bulgar Hiikiimeti tarafindan satin alimustir.
6 Berlin Antlasmasi’nca Sirbistan, Avusturya-Macaristan, Bulgaristan ve Osmanli imparatorlugu
kendi arazileri dahilinde kalan hatlar1 yapmaya mecbur birakilmistir. “Rumeli Simendifer Sirketi’nin”
ismi bu siralarda “Sark Simendifer Sirketi” adin1 almistir.
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[zmir-Gaziemir 14,5
Gaziemir-Seydikoy 1,4 1856-67 | 147
L]
;‘: Gaziemir-Aydin 1154
= | Sirinyer-Buca 2,5 1856-60
% Torbali-Tire 479 1883
E Catal-Odemis 249 1884 124 Robert
g Goncali-Denizli 9,3 1856 Wilkinzs7
E Civril-Siitlag 31 (Ingiliz)
Q Ortaklar-Soke 13,7
&2 | A 1879-
= ydin-Kuyucak 57 1912
E Kuyucak-Saraykdy 44
o - 308
Saraykdy-Dinar 149
Dinar-Egridir 94,3
Mersin-Bursa 41 1871 1872-92 | 18 Fransa
Ingiltere,
Adana-Mersin®® 67,9 1883/99 Y1l | 1884-86 | 45 sonra
Almanya
[zmir-Manisa 66 186366 Izmir
. - Kasaba
.z Manisa-Kasaba 27 249 Demiryollar:
ﬁ < | Kasaba-Alagehir 76 1863 1888 1886 Sirketi
3 g Manisa-Soma 92 1890 (Ingiliz)
» E Alasehir-Usak 117 1896
= S | Usak-Afyon 135 1896 Daha sonra
N = 464 Fransizlar
= & | Soma-Bandirma 184 1888 1890 tarafindan
izmir-Bornova 5 1863 1865 satin
alinmustir.
. Osmanli
= Haydarpasa-Izmit 93 99 Yil 1871-73 | 26 Devleti
2 5 | izmit-Arifiye 48,9 1890
g = 1888/99 Y1l 475
= g Arifiye-Ankara 436,7 1893 Anadolu
<ZE & | Eskischir-Alanyut 66,9 1894 Demiryollari
< E Alanyut-Kiitahya 38,8 1893/99 Y1l 445 Sirketi
a
Alanyut-Afyon 94 1895

7 Robert Wilkin imtiyazini bagka bir guruba satmustir. Bu gurupta “izmir-Aydin Osmanli Demiryolu

Sirketi’ni” kurmustur.

% 1908°de Bagdat Demiryolunun bir sube hatt: olmustur.
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Afyon-Konya 272,2 1896
Arifiye-Adapazari 32 1899
Konya-Bulgurlu 201 1904-12
Bulgurlu-Ulukisla 36,5 1904-11
Ulukisla-Belemedik 53,7 1904-12
Belemedik-Durak 36,8 1904-18
= Durak-Yenice 17,9 1904-12
< | Yenice-Adana 24 1893
s Adana-Mamure 78.3
> 550 5
& | Mamure-Toprakkale 18,5 1912 Bagdat
E Toprakkale-Iskenderun | 58,9 1893 ]é)‘e{(nltr.yollarl
irketi
E Mamure-Fevzipasa 204,4 1904-14
é Fevzipasa-Karkamis 120,7
') 1904-18
é Karkamig-Ceylanpinar | 44,6
Ceyalaqpman- 260.4
Nusaybin 1904-14
Mardin-Senyurt 24,3
Islahiye-Resulayn 453 1911-14 | 400
Bagdat-Samara 119 1912-14 | 50
= Beyrut-Sam-Miizeyrip | 258 1890 1892-94
=
>~ < | Rayak-Halep 332 1900-06
= 1893-98 Fansiz
= < | Trablussam-Humu 102 1909-11
7]
a Yafa-Kudiis 87 1888 1889-92
Tiflis-Kars (dar hat) 122,9 1889 Transkafkas
Kars-Saritkamis  (dar 122.9 1913 ya Sirketi
hat)
Sarikamis-Erzurum 173,9
: 1913 Rus Ordusu
Erzurum-Yenikoy 50
HiCAZ DEMIRYOLU 1900 | 1900-1918 i‘i(r)ggm Osmanh

2.1.3. Hicaz Demiryolu

Osmanlinin “imtiyazsiz”, kendi is¢i ve miihendisleri ile yaptigi tek demiryolu

olan Hicaz Demiryolu®® Tiirk demiryolculuk tarihinde Gnemli bir yere sahip

2% Demiryollarim gosteren haritalar igin Bkz. EK-11.
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oldugundan bu boéliimde kisaca deginilecektir. Hicaz Demiryolu, demiryolculuk
yapim ve isletmeciliginde 6nemli tecriibelerin kazanilmasini saglamis, Tiirklerin de o
donemde demiryolu yapabileceklerini kanitlanmistir. Biiyiik bir heyecan ve arzu ile

baslayan proje basari ile tamamlanmis ancak hos olmayacak bir sekilde sonlanmistir:

Hicaz Demiryolu projesine gore ana gilizergdh Sam-Amman-Medine-Mekke
olacakti. Bu hatta Dera-Miizeyreb-Afule-Bisan sube hatli baglanacakti. 1918’de

diinya savasinin yenilgiyle sona ermesine kadar ancak Medine’ye varilabilmisti.**’

Arap milliyet¢iliginin baglamas1 {izerine Arabistan’in kaybedilme ihtimali
II. Abdiilhamit’i rahatsi1z ediyordu. Ustelik Arabistan kutsal sehirlerin bulundugu bir
yerdi ve dolayisiyla Islam Halifesi II. Abdiilhamit i¢cin Mekke ve Medine’ye komuta
etmek Islam diinyas1 agisindan ¢ok &nemliydi. Kutsal topraklarin kendisine itaat
etmesini saglamak, II. Abdiilhamit’in Panislamizm yolunda basar1 kazanmasi i¢in en
saglam gilivenceydi. Bu diisiinceyle 1 Mayis 1901°de Sam’dan Mekke ve Medine’ye

uzanacak bir demiryolu yapimi konusundaki iradesini yayinladi.

180 milyon franka mal olacagi tahmin edilen hattin uzunlugu ise yaklagsik 2.200
km olarak belirlenmisti. Organizasyon bakimindan bu biiyiik is ikiye ayrilarak
ingaatla ilgili isleri yiiriitmek iizere Sam’da bir Insaat Miidiirliigi, mali islerle
ilgilenmek iizere Istanbul’da Nafia Nezaretine bagli Hicaz Demiryolu Idaresi

Maliyesi Subesi kurulmustur.

Proje kamuoyunda biiyiik yanki uyandirdi. Biitiin islam diinyasinda kabul gérdii
ve heyecan yaratt1. Ilk masraflar icin Ziraat Bankasi’ndan 10 milyon kurus kredi
alimarak derhal ise baslandi. Padisah, demiryolu yapimima 50.000 lira bagista
bulunarak bir yardim kampanyasi baglatti. 1901 yilinin sonuna kadar halkin yaptigi
yardim 41.684 liraya ulagmistir. Diinya Miisliimanlar1 da kampanyaya katilmislardir.

Hindistan, Misir, Fas, Rusya, Cin, Hollanda ve Singapur’dan Miisliimanlar bagis

2% Mehmet Ozdemir, Miitareke ve Kurtulus Savasi Baslangic Doneminde Tiirk Demiryollari,
Yapisal Ekonomik Sorunlar (1918 — 1920) Kiiltiir Bakanlig, Kiiltiir Eserleri, Ankara, 2000, s. 18.
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gondermislerdir. Yalnizca Hint Mislimanlart 40.000 liraya yakin bagista

bulunmustur. Toplanan yardimlar 1908’de 74.25 milyon franka ulagmustir.”'

Bunlarin yan1 sira ek finansman yaratmak i¢in Hicaz pullar1 ¢ikartilmistir. Bazi
mallarin alim satiminda yeni vergiler konmus, Beyrut Limant’nin giimriik geliri
Hicaz Demiryoluna aktarilmis, kurban derilerinden elde edilen gelirden de

yararlanilmistir. Asker ve sivil memurlarin maaslarindan % 10 kesinti yapilmustir.>**

Demiryolunun ingasina, 01 Eylil 1900’de Sam’da yapilan torenle baslandi.
1 Eylil 1904’de hat, 460°nc1 kilometrede bulunan Maan’a ulasti. Hicaz
Demiryolu’nun Akdeniz’e baglantisin1 saglayacak Sam—Dera—Hayfa hatt1 ise Eyliil
1905°de bitti. Hattin Akabe’ye baglanmasi ise Ingilizler siddetle karsi ¢iktig1 icin
gerceklesemedi. 161 kilometrelik Dera-Hayfa hattiyla birlikte 1464 kilometreye
ulasan hattin maliyeti 3.066.167 lira olarak ortaya ¢ikti. I. Diinya Harbi sirasinda da
demiryolunu yan yol insaatlar1 siirdii. Bunlar Misir subesi yollariydi. 1918’de Hicaz

Demiryollarinin uzunlugu 1900 kilometreyi bulmustu.

Osmanli’nin “imtiyazsiz”, kendi is¢i ve miihendisleri ile yaptig1 tek demiryolu
“Hicaz Hatt1”dir. Islam iimmetinin goniillii bagis1 ile ddsenen bu demiryolu, 1. Diinya
Savasi sonunda, Ingilizlerle isbirligi yapan Araplar tarafindan kullanilmaz duruma
getirilmistir. Bugiin bir demiryolu enkazi olarak lokomotif ve istasyon iskeletleri ile

¢Olde durmaktadir.

Hicaz hatt1 ilk demiryolcularimizi yetistirmis olmasi bakimindan ¢ok énemlidir.
Bir bakima ilk simendifer mektebi de diyebiliriz. Imparatorluk devrinde Hicaz
demiryolu hari¢ biitlin diger demiryollarinda personelin ¢ogu gayrimiislim ve
islemler Fransizca yapilirdi. Tirkler amele, bek¢i, hamal gibi zahmetli ve yorucu
islerde calisird.®®® Bu hat yapilincaya kadar Tiirklerin demiryolu yapma ve isletmeye

kabiliyeti olmadig1 daima sdylenmis bir s6zdii. Ancak bu yol ile Tiirkler kendilerine

261 Yildirim, a.g.e., s.21.

62 Ozyiiksel, a.g.e., s.172.

3 M.Ferit Bey, “Memleketimizde Simendifercilik ve Demiryollar Mecmuasi” Demiryollar
Mecmuasi, Sa:61, C:6, Istanbul, 1930, 5.24.
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bir 6zgiiven kazandilar.”™" 1. Diinya Savasi’ndan sonra Fransizlar, Suriye’deki

demiryollarinin  hepsine sahip ¢iktilar. Hicaz Demiryolu bir Ingiliz-Fransiz

ortakligima birakildi.*®

Bu hattin yapiminda edinilen deneyim, ilk demiryolcu kadrolarinin yetismesini
saglamigtir. 1. Diinya Savasi ile birlikte yurt icindeki demiryolu hatlarina el
konulunca Hicaz Hatti’nda yetismis subay ve teknik adamlar mevcut demiryollarini
isletmis, ulusal demiryolculugumuzun ilk teknik ve yoOnetici kadrolarim
olusturmuglardir. Ciinkii o gline kadar Osmanli’nin imtiyazlarla yaptira geldigi
demiryollarinda Tiirk calisan yok denecek kadar azdi. Tiimiiyle azinliklardan,
yabancilardan olusan bir demiryolcu kadrosu vardir. Cumhuriyete gelinceye kadar,

demiryolu Tirk insaninin yapacagi islerden sayilmiyordu.

2.1.4. Anadolu ve Bagdat Demiryollar

Calismamizin biyikk bir kismmi kapsayan Anadolu-Bagdat Demiryolu®®®

Miidiiriyetinin, Anadolu Demiryolu ile Bagdat Demiryolunun yapimi ve hatlarla
ilgili bilgileri daha sonraki bdliimlerin daha iyi anlagilmasi i¢in burada deginmek
istiyoruz. Ciinkii Anadolu Bagdat Demiryollart Umum Miidiirliigii aslinda Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin ¢ekirdegini olusturmaktadir. Bir bakima TCDD

bu miidiiriyet iizerinde insa edilmistir.

Osmanli Imparatorlugu demiryollarma biiyilk énem vermeye baslamis ve
Imparatorlugun bekas1 i¢in merkezle tasranin mutlaka demiryollar1 ile birbirine
baglanmasini elzem gérmeye baglamistir. Bu maksatla 1872 yilinda Wilhelm von

17 isimli tanmmus bir Avusturyali miihendisi Istanbul’a davet edilerek,

Presse
Imparatorlugun demiryolu ihtiyac1 igin bir proje yaptirilmustir. Pressel 2.000 km.yi

gecen bir proje hazirlayarak Osmanli yoneticilerine teslim etmistir. Proje ¢ok

64 Ozdemir, a.g.e., s.19.

265 Yildirim, a.g.e., s.22.

266 Demiryollarini gosteren haritalar i¢in Bkz. EK-11.

7 Wilhelm von Pressel; Almanya’da, isvigre’de ve son olarak Baron Hirsch’in distlendigi Sark
Demiryollarinda aldig1 gorevleri basariyla yiirlitmiistiir. Bu nedenle; II. Abdiilhamit tarafindan bu dev
projenin basma “Asya Osmanli Demiryollar1” genel miidiirii olarak getirilmistir. (Ozyiiksel, a.g.e.,
s.15.)
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biiyiiktli ve Osmanli yonetiminin ihtiyaglarina cevap veriyordu. Fakat mali a¢idan
Osmanli Devleti’ni ¢ok asmig bu nedenle; proje ancak yabanci yatirimcilar

tarafindan ger(;eklestirilebilirdi.268

Pressel’in projesinde maliyetler kilometre basina 90 bin frank olarak
hesaplanmisti. Halbuki bu yillarda Osmanli Maliyesi, Kirim Savasi Oncesi girdigi
hesapsiz borglanma siireci nedeniyle iflasa dogru siirlikleniyordu. Sonunda hiikiimet
10 Ekim 1875 tarihli teblig ile i¢ ve dis bor¢lanmanin faiz ve taksitlerini bes yil i¢in
yartya indirdigini agiklamak zorunda kaldi. Bu durum acikcasi devletin iflasi
anlamina geliyordu. iki yilda 91 kilometrelik Izmit hatt1 ile 1874 yilinda Mudanya-
Bursa hattin1 ancak tamamlayabilen bu proje, Osmanli Maliyesi’nin 1875 yilindaki
iflasiyla tamamen rafa kaldirilmak zorunda kalimmustir. Devlet girisimciligi ile
baslatilan bu projenin basarisizlikla sonuglanmasi {izerine, Osmanli yonetiminde,
yabanci sermaye olmadan bu boyutta bir girisimin gerceklestiremeyecegi fikri

olusmusgtur.”®®

Yabancilarin bu cazip projeye atilmalari pek uzun zaman almamistir. Ozellikle
1882 yilinda Osmanli maliyesinin iflas etmesi ve Duyun-u Umumiye Idaresinin
kurulmas1 ve Avrupali yatirimcilara yeterli giivenlik verilmesi, isi daha da cazip hale
getirmigtir. Yabanci sirketlere Duyun-u Umumiye tarafindan Oyle gilivenceler
veriliyordu ki sirketler neredeyse goOzii kapali yatirnmlara girisecek hale

gelmislerdir.””

Almanya Osmanli Devletinde niifuz bolgeleri elde edebilmek, ekonomik pazar
yaratmak nedenleriyle, Osmanli Devletine basvurarak Bagdat Demiryolu projesini
uygulamak i¢in gerekli izni istedi ve aldi. Almanya’nin elde ettigi en biiyiik olanak
Bagdat Demiryolu imtiyaziydi. Deutsche Bank’in dolayisiyla Alman sermayesinin
Osmanli yatirim piyasasina girmesi Haydarpasa-Izmit hattinin ve bu yolun
Ankara’ya kadar uzatilmasi imtiyazin1 4 Ekim 1888 tarihinde satin alinmasiyla

olmustur. Bu islem her tiirli imtiyaz1 kendisine dolayisiyla Fransiz sermayesine

268 lj;mirhan, a.g.e., s.14.
9 Ozyiiksel, a.g.e., s.15-17.
27 Emirhan, a.g.e., s.14.
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saklamaya calisan Osmanli Bankasinin karsi koymasina ragmen gergeklesmistir.
1888 imtiyazi demiryolunun Ankara’ya kadar uzamasini 6ngoérmiistii. Ancak Padisah
Abdiilhamit demiryolu aginin Basra korfezine kadar uzatilmasini istemistir. Bu ona
Kiirt ve Arap asiretler iizerinde otoritesini genisletme ve Ortadogu Miisliiman
diinyasinin halifesi olarak saygmligmi kabul ettirme olanagmi verecekti. Imtiyazi
elde edebilmek icin Fransa elinden geleni yapmustir. Fakat Abdiilhamit denge
siyasetine bagl oldugu i¢in Sark islerine yeni bir devleti daha sokmak istemistir.””"
Anadolu-Bagdat hattinin en onemli Ozelligi, glizergdhinin emperyal devletlerin
c¢ikarlarinin aksine Osmanli Devleti’nin milli ¢ikarlarina uygun olarak insa edilmis

olmasidir.?”?

1888 yilinda, Osmanli Harbiye Nezareti’'ne Mauser tiifekleri satmakla ugrasan
Stuttgart’taki Wiirtembergische Vereninsbank yoneticilerinden Dr. Alfred von Kaulla,
Tiirkiye’deki demiryolu konusuna ilgi duymaya basladi. Deutsche Bank ile isbirligi
sagladi. Deutsche Bank’in liderliginde, Haydarpasa-Izmit hattinin isletmesini ele
alacak ve bu hatt1 Ankara’ya kadar uzatacak “Anadolu Demiryolu Kumpanyasi” ( La
Societe du Chemin de Fer Ottomane d’Anatolie) kuruldu. Tiirkiye’de ilk Alman

demiryolculugu baslamisti.

Kumpanya ile Osmanli Hiikiimeti arasinda 4 Ekim 1888’de imtiyaz anlagmasi

imzaland1. Imtiyaz anlasmasina gore;

Kumpanya 6 milyon frank 6demek suretiyle, Haydarpasa-Izmit demiryolunun

isletme hakkini Ingiliz sirketinden alacak,
Hatt1 Izmit’ten Ankara’ya uzatacak,
Hiikiimet, Ankara Demiryolu i¢cin Kumpanya’ya yilda kilometre basina 15 bin

frank kazanci garanti edecek, bu para Diiyun-u Umumiye’nin yeni hattin gececegi

yerlerden alacagi vergilerle karsilanacakti.

2" Yerasimos, a.g.e., s.556.
212 Onur, a.g.e., s.14.
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Imtiyazin getirecegi olanaklari kesfeden Deutsche Bank, kurulan Kumpanya’nin
basma Diiyun-u Umumiye Idaresi Yonetim Kurulu Baskam Sir Vincent Cailland’i
getirdi. Boylelikle yeterli sermaye elde edebilmek i¢in, Diiyun-u Umumiye Idaresi
ile 1igbirligi yapilabilecekti. Alman miihendislerinin yOnetiminde Anadolu
Demiryolu’nun yapimi hizla ilerledi ve 485 km.lik Izmit-Ankara arasindaki ilk tren

31 Aralik 1892’de Ankara’ya vardi, normal seferler basladi.

1893’te trenin Ankara’ya varmasi ile birlikte, bir Alman miihendisler komisyonu
ile Osmanli Nafia Nezareti ve Tiirk ordusu subaylari Bagdat Demiryolu’nun ilk kesif
raporunu hazirlamisti. Padisah, bu raporu heyecanla karsiladi. Osmanli hiikiimeti de,
imtiyaz verilen Almanlarin, Tiirkiye’yi demiryollari ile donatmak i¢in yaptiklar1 hizli
calismalardan son derece memnundu. Padisah, 15 Subat 1893 tarihli fermanla,
Anadolu Demiryolu Kumpanyasi’na 6diil olarak Eskigehir’den Konya’ya 444 km.lik
bir sube hatt1 dosemek imtiyazini verdi. Bu yeni hat i¢in de yilda kilometre basina 15
bin frank kazang¢ garanti ediliyordu. Bu para da Diiyun-u Umumiye’nin toplayacagi
vergilerden odenecekti. Giliney Anadolu’nun zengin bolgelerine demiryolu ile
ulasmanin yararlarin1 ¢ok iyi anlayan Kumpanya hemen ise koyuldu ve Eskisehir-
Konya hatt1 1896’da tamamlandi. Boylece on yildan kisa bir siire i¢cinde Alman
kontroliindeki Anadolu Demiryolu Kumpanyasi, Anadolu’da toplam 1.000 km

uzunlugunda bir hat désemisti.*”

Almanya icin Balkanlar yolu ile istanbul iizerinden Asya pazarlarina ulagsmaktan
bagka care yoktu. Bunun da yolu Berlin’i Bagdat’a baglayacak demiryolundan
geciyordu. Ancak Deutsche Bank’ta Konya’dan Bagdat’a dosenecek demiryolu igin
yeterli sermaye yoktu. Bu nedenle banka, Alman hiikiimetinin resmen yardimin
almadan isi daha ileri gotiirmeyi reddetti. Hiikiimetin aksine, isin siyasal yOniinii
bertaraf ederek Fransizlarla Ingilizlerin de ise katilmasmin saglanmasimi istedi.
Olumlu goriis iizerine 5 Mayis 1899°da, Berlin’de bir tarafta Deutsche Bank ve

Anadolu Demiryolu Kumpanyasi, Obiir yanda Fransiz c¢ikarlarin1 temsil eden

* Edward Mead Earle, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savasi (1903 — 1923), Orgiin Yayinevi,
Istanbul, 2003, 5.77.; Ozyiiksel, a.g.e., 5.66-67.
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Osmanli Bankasi ile izmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu Kumpanyasi arasinda

goriismeler basladi. Gorlismeler 6 Mayis 1899°da anlagsmayla sonuclandi.””*

Anlagmaya gore; Deutsche Bank, Osmanli Bankasi’nin Bagdat Demiryolu
Kumpanyasi’na katilmasini kabul ediyordu. Demiryollarinin miilkiyetinde Alman ve
Fransiz sermayedarlar1 ayni oranlarda temsil edileceklerdir. Bu durumda yilizde 40
hisse Almanlara, yiizde 40 hisse Fransizlara ait olacak, yiizde 20 hissede Tiirklere
teklif edilecektir. Anlasmanin ardindan Padisah Abdiilhamit 27 Kasim 1899°da,

Konya’dan Bagdat’a ve Basra Korfezi’ne bir demiryolu yapilacagin ilan etti.”””

Fakat bu anlasmaya Rusya itiraz etmis, Ingiltere de katilmak istemistir. Uzun
miizakereler sonucunda bu devletler aralarinda uzlasarak anlasmislardir. Boylece
demiryolunun uluslararasi bir isletme, dolayisiyla Osmanli imparatorlugu’nun Asya
topraklarinda da uluslararasi bir somiiriiye agilmasi i¢in kesin anlagma 21 Ocak 1902
tarihinde imzalanir. Biitiin pazarliklar esnasinda Osmanli Imparatorlugu’nun sdzii
bile edilmemis, her sey onun disinda olup bitmistir. Biiyiik devletler bir kez kendi
aralarinda anlagmaya vardiktan sonra, geriye sadece antlasma kosullarini Bab-1

Ali’ye kabul ettirilmesi kaliyordu. Anlasmanin bazi maddeleri asagida verilmistir:*"®

Altict maddeye gore; demiryoluna gerekli devlete ait bos araziler, parasiz olarak
sirkete devredilecek. Eger bu arazilerde tas ocaklar1 ve ¢akil yataklar1 varsa sirket

bunlardan ¢alisma siiresince parasiz yararlanabilecek.

Madde 22; Sirket demiryolunun gectigi yerlerden 20 km cercevesinde kalan
imtiyazi alinmamis biitiin maden ocaklarinin isletme hakkina sahip olacaktir. Ayrica
baz1 maddeler vardir ki bunlar basit bir demiryolu imtiyaz antlasmasinin oldukga

asmaktadir.

M Yerasimos, a.g.e., 5.558.
" Earle, a.g.e., s.77.
7 Yerasimos, a.g.e., s.559-560.
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Madde 27; Calismalar esnasinda bulunan tarihi eserler mevcut yasalara tabidir;
bununla birlikte sirket bir arastirma yapmak icin 6zel izin almayr gerektirecek

hiikiimlerden muaf tutulmustur.””’

Hattin imtiyaz1 99 yilligina Bagdat Demiryolu Kumpanyasi’na verilecekti.
Kumpanya, haftada en az bir kere Istanbul’dan Halep’e, en az iki haftada bir kerede
de, Bagdat ve Basra’ya ekspres trenler kaldiracakti. Hatlarin yapimi 1911 yilina

kadar tamamlanacakti.

Demiryolu yapimi igin gerekli keresteler devlet ormanlarindan, higbir {icret
0denmeden kesilecekti. Demiryolunun her iki yanindaki yirmiser kilometre
genisligindeki seritler iginde kalan kum ve c¢akil ocaklar1 bedelsiz kullanilacak,
madenlerde Nafia Nezareti ile varilacak anlagsmaya goére Kumpanya tarafindan

isletilecekti.

Hattin gececegi 6zel miilkiyete bagli topraklar, tas ocaklar1 ve kumluk gibi ingaat
icin gerekli yerler Kumpanya tarafindan kamulastirilabilecekti. Kumpanya,
demiryolu boyunca tugla ve kiremit fabrikalar1 acabilecek, elektrik santralleri
kurabilecek, depolar yapabilecekti. Kumpanya hat boyunca arkeolojik eserleri

aramak, kazilar yapmak hakkina sahip olacakti.

Kumpanya, demiryolu yapimi icin ithal edecegi ray, demir, kereste, komiir,
lokomotif ve vagon ig¢in her tiirlii vergi ve giimriik resminden muaf tutulacakti.
Osmanli hiikiimeti kilometre basina yillik 16.500 frank geliri garanti ediyordu. Bu
paray1r karsilamak i¢in demiryolunun gecgecegi bolgelerden toplanacak vergiler
karsilik gosteriliyordu. Bu vergiler Diiyun-u Umumiye’nin kontrolii altinda

toplanacak ve Kumpanya’ya aktarilacakti.

Kumpanya, askeri makamlarin istegi {izerine vagonlari, hiikiimet emrine

verecekti.

21" Y erasimos, a.g.e., 5.560.
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Almanya Anadolu’daki demiryolu macerasia 1888 yilinda baslamuis, 1892 izmit-
Ankara, 1896’da Eskisehir-Konya hatlarinin tamamlamasiyla siirmiistiir. Bagdat
demiryolu projesi giindeme geldiginde, Anadolu ve Mezopotamya’nin pamuk, petrol,
komiir gibi degerli hammadde kaynaklari, demiryolu imtiyaz1 ile birlikte ele
gececeginden, projeye diger emperyal devletler muhalefet etmislerdi. Ancak
II. Abdiilhamit, Anadolu Demiryollarindan sonra, Bagdat Demiryollarin1 da
Almanlarin inga etmesini istiyordu. II. Abdiilhamit, “biiylik devletler i¢inde
demiryolu insaati bakimindan en ¢ok Almanlara gilivenebiliriz. Ciinkii onun igin
onemli olant isin sadece iktisadi ve mali cephesidir” sozleriyle diisiincesini
aciklamistir. Osmanli Imparatorlugu ile ticaret hacmi Ingiltere ve Fransa’nin
gerisinde olmasina ragmen Almanya, I. Diinya Savasi dncesi, Demiryollar1 sayesinde

Osmanli Imparatorlugu iizerinde politik niifusunu artirmistir.>”®

2.1.5. 1919°da demiryollarimin durumu

Mondros Miitarekesi’yle birlikte Almanlara ait tiim demiryollar1 miittefiklere
teslim edilmis, Fransizlar, Konya-Adana-Halep-Nusaybin, ingilizler ise Haydarpasa-

Ankara ile Eskisehir-Konya hatlarini isgal etmislerdir.

Mondros Miitarekesi’nin 10°’ncu maddesi, Toros tilinellerinin miittefikler
tarafindan isgal edilecegini, 15°nci maddesi ise, biitiin demiryollarinda Itilaf
devletlerinin kontrol subaylariin gérevlendirilecegini belirtiyordu. Bunlar arasinda o
giin i¢in Osmanli Devleti’nin kontrolii altinda bulundurulan Kafkas demiryolunun,

Tiirkiye smirlar i¢indeki bslimii de bulunuyordu.?”

Itilaf devletleri isgallerini siirdiiriirken, Osmanli Devleti takip ettigi “caresizlik
icinde iyi gecinme ve Ingiltere’yi giicendirmeme siyaseti’ne uygun olarak isgali
miimkiin ~ oldugu  kadar  kolaylagtirmis, = Genelkurmay  Baskanligi’ndan

28 Ocak 1919°da yayimlanan emirde, “Miitareke geregi Itilaf devletlerinin

78 Ozyiiksel, a.g.e., 5.250-256.
" Ozdemir, a.g.e., s.42-43.; bkz.: EK-11.
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demiryollarinin kontroliinii ele almalar1 kabul edildiginden, bu konuda onlardan

gelecek isgal basvurusuna kolaylik gosterilmesi” istenmistir.”

Osmanl1 Devleti, savas baslayinca Itilaf devletlerine ait Izmir-Turgutlu ve Izmir-
Aydin hatlarina dogrudan el koyarak, imtiyazi Avusturya’ya ait Rumeli (Sark)
Demiryollar ile imtiyazi Almanlara ait Anadolu-Bagdat Demiryollarin1 ise bunlarla

yapilan imtiyaz anlagmalar1 ¢ergcevesinde kullanmistir.

Demiryolu agiin tamamlayici unsurlarinin durumu 19 Mayis 1919°daki Misak-1
Milli smurlart i¢inde biitiin hatlarda cesitli giiclerdeki lokomotif sayis1 280,%' yolcu
vagonu sayisi 720, yiik vagonu sayisi ise 4.500 olarak belirlenmis, bunlarin da en
iyimser tahminlerle % 25°1 tamire muhtag¢ olup, eldeki yedek parca ve olanaklarla
ancak 100 lokomotifi siirekli olarak ¢alistirmak miimkiin olmustur. Kémiir®®* bulmak
s0z konusu degildi ve trenler odunla islemek zorunda kalmistir. Ordunun bir
incelemesine gore demiryollarinin yakit gereksinimini saglayabilmek i¢in 31.428

kisilik bir 6rgiite ihtiya¢ duyulmaktaydi.”®

1919 Tiirkiye’sinin demiryolu ag1 ve bu agdan Kurtulus Savasi’nda yararlanma

durumu ise su sekildedir:

1.Edirne-Istanbul hatt1; Istanbul, Ingiliz, Fransiz ve Italyan’larin ortak isgali
altindadir ve Edirne’de Fransiz, Catalca’da Ingiliz birlikleri vardir. Daha sonra

Yunanistan Trakya’y1 kismen isgal edecektir.

%0 Ozdemir, a.g.e., s.41

281 25 Mart 1920’de yapilan sayima gore; Komiirle igleyen 15 biiyiik Lokomotif, Mazotla isleyen iki
biiyiik {i¢ kiigiik lokomotif vardi. Eskisehir atélyesinde onarimda bulunan bes biiyilk mazot makinesi
de hesaba katilirsa sekiz mazotla ve 15 kdmiirle isleyen lokomotif elde bulunacak ve her kisim igin
birer katar hareket ettirilmesi miimkiin olacakti. Vagonlar ¢esitli cinste 717’yi bulmustu. Giinde birer
katar hareketi i¢in 620 vagona ihtiya¢ oldugundan, %20 oraninda onarima ayrilacak vagonla beraber
ihtiyac karsilanacakti. bkz.: Behi¢ Erkin’in istiklal Harbinde Milli Demiryollarimz, C: I, ATASE
Bsk.lig1 Kiitiiphanesinde Basilmamis eser’den almmustir. (TTH, Idari Faaliyetler, 5.197.)

2 Karadeniz kiyisinda bulunan ekonomik degeri yiiksek komiir madenlerine Fransiz’lar el
koymuslardi. 1920 yilinda Fransizlar ile Italyanlar arasinda yapilan 6zel bir antlasma ile Zonguldak
bolgesinin kontrolii Fransizlara, Eregli bolgesinin kontrolii ise Italyanlara gegmisti. (TIH, Idari
Faaliyetler, s.188.)

5 Tevfik Cavdar, Milli Miicadeleye Baglarken Sayilarla Durum ve Genel Gériiniim-I,
Cumhuriyet Tarih Kiiltir Dizisi-203, Cagdas Matbaacilik ve Yayncilik, Istanbul,2001, s.80.;
Ozdemir, a.g.e., s.72-73.
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2. Istanbul-Izmir-Eskisehir-Ankara hatt;; Bu hattin Izmit’e kadar olan kesimi
Ingilizlerin kontrolii altindadir, ingiliz kontrol alan1 daha sonra Geyve’ye kadar
uzanacaktir. (1921 Haziran’inda baslayacak olan biliyiikk Yunan taarruzu ile
Eskisehir’den itibaren Polatli yakinlarina kadar olan demiryolu Yunanlilarin eline

gececektir.)*®*

3. Ankara-izzettin dar dekovil hatt;; Ankara istasyonu Ingiliz ve Fransizlarin
kontrolii altindadir. (Bu hat Kurtulug Savas1 boyunca isgallerden uzak tek hat olarak

hizmet goérecektir.)

4.Eskisehir—Afyon-Konya hatt;; Afyon tren istasyonunda Ingiliz ve Italyan
birlikleri vardir.

5.Mersin-Tarsus-Adana hatti; Fransizlarin isgali altindadur.

6.1zmir-Aydin,  Izmir-Salihli-Alasehir-Usak—Afyon, Izmir-Manisa, Soma-
Bandirma hatlar1;; Bu hatlarin diigiim noktas1 olan Izmir Yunan isgali altindadir.
(19 Mayis 1919’dan sonra Yunan isgali genisleyecek Aydin, Manisa ve Ayvalik

Mayi1s ay1 sonuna kadar Yunanlilarin eline gecgecektir.)

7.Erzurum-Kars dar dekovil hatti; Hattin Erzurum’dan baslayarak Sarikamis
yakinlarina kadar uzanan kismi Tirklerin, Sarikamis yakinlarindan Kars ve

Glimrii’ye uzanan kismi Ermenilerin elindedir.

Goriiliiyor ki, Misak’1t Milli sinirlart i¢inde bulunan ve toplam uzunlugu 4.000
kilometreyi bulan demiryolunun Kurtulus Savasi’na katkis1 son derece sinirli olmus,
bu demiryollari, yapimlarina temel olan diisiincelere uygun olarak kiyilarda
doésendiginden kolayca isgal edilmislerdir. 4.000 kilometrelik demiryolunun yalnizca
ve zaman zaman Konya-Afyon, Eskisehir-Ankara hatt1 Kurtulus Savasinda
kullanilabilmis, Sakarya Muharebeleri sirasinda ise hattin Polatli-Ankara arasindaki
80 kilometrelik kismindan yararlanilabilmistir. Kurtulus Savasi’nda tek Tiirk hatt1 ise

Ankara-Izzettin arasindaki dar dekovil hattidir. Diger biitiin hatlar yabancilarin elinde

* Miiderrisoglu, a.g.e., 5.94.
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ve Kurtulug Savagi’na karst kullanilmigtir. Ege bolgesindeki hatlar, 6zellikle Yunan
Ordusunun ikmali i¢in kullanilacak, bu hatlarin sayesinde Yunan Ordusu 3 yili asan
bir siire Ege’de barnabilecek ve Ankara yakinlarima Polatli’ya kadar

ilerleyebilecektir.

Ankara’nin dogusunda Dogu Anadolu ve Karadeniz’e uzanan demiryollarinin
bulunmayisi, biitiin Kurtulus Savasi boyunca en biiyiik noksanlik olarak kendisini

gdstermistir.”®

Ulkede mevcut demiryolu sebekesi yetersiz, yipranmis ve ara¢ bakimindan fakir
bir durumda bulunmaktadir. imtiyaz demiryolculugu nedeniyle iilkenin biiyiik bir
kismi, Ozellikle Giineydogu demiryolu sebekesinin disinda kalmistir. Osmanli

imparatorlugu’ndan Cumhuriyet Tiirkiye’sine intikal eden demiryollari:**®

Imtiyazli Demiryollar: 3783 Km
Rusya’dan geri alinan topraklardan intikal eden 355 Km. (*)
18 Temmuz 1920°de el konulan hatlar 1474 Km. (**)
TOPLAM 4138 Km.

(*) 232 kilometrelik Erzurum Sarikamis demiryolu dar hatlidir.

(**) El konulan hatlarin 926 kilometresi Anadolu hattina, 325 kilometresi Bagdat
hattina, 223 kilometresi ise Izmir-Kasaba hattina aittir.”®’

2.2. Behi¢ Bey’den Once Anadolu-Bagdat Demiryollarinin Durumu

I. Diinya Savasi’nin baglamasiyla 1914 yili sonlarinda, Aydin, Kasaba, Mudanya
ve Suriye yabanci sirket hatlarina hiikiimet tarafindan el konularak, Askeri
Demiryollart Umum Miidiirliigii adi1 altinda isletilmeleri saglanmistir. Alman ve
Avusturya uyruklu sirketlere ait bulunan Anadolu- Bagdat ve Sark (Sirkeci) hatlari
ise kendi sirketlerince igletilmistir. Bu durum I. Diinya Savasi’nin sonuna kadar
devam etmis, harbin sona ermesiyle; Sark hatti1 ile Giiney hatt1 Fransizlar, Anadolu-

Bagdat hatt1 Ingilizler tarafindan isgal edilmistir.

% Miiderrisoglu, a.g.e., s.95.

%6 Memduh Yasa, Cumhuriyet Dénemi Tiirkiye Ekonomisi (1923-1978), Akbank Kiiltiir Yayin,
Apa Ofset Basimevi, Istanbul, 1980, 5.273-274.

7 Demiryollar1 sebekelerini gosteren haritalar i¢in bkz. EK-11.
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Mondros Miitarekesi’nden sonra Subat 1919 tarihinde 1. Diinya Savasi esnasinda
sirketlere yerlestirilmis olan binlerce Tiirk c¢alisanin isine son verilmistir.
Gorevlerinden alinan is¢i ve memurlara; “Miitarekenin 15’inci sart1 geregince izmir
Simendiferleri Uluslararasi Baglasik Komisyonunca, kendisine verilen yetkilere
dayanilarak, sizin vazifenize son verilmesine ve 1 Subat 1919 tarihinden itibaren

memur kadrosundan silinmesine karar verilmistir” yazan belgeler verilmistir.”**

Isgaller ile birlikte, yoneticilerinden ve gorevlilerinden bircogu ile biiyiik
miktarda lokomotif ve vagonlari Haydarpasa’ya kagirilmis, bassiz kalmis, is yerleri
tahrip edilmis Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin, Biiyiikk Derbent istasyonundan
doguya dogru olan kismi ile Bagdat Demiryollar1 Sirketi’nin, Konya-Pozant1 kismini
igler, ordu ile halkin hizmetini goriir bir hale getirmek sorunu ile karsi karsiya

kalinmistir.

O zamana kadar yabanci kaldigimiz, niteligini iyi bilmedigimiz, gorevliler
arasma Tiirk alimmamuis, biitiin yazigmalar1 ve haberlesmeleri Fransizca olan bir
kurum; yani simendiferler ne olursa olsun isletilmeliydi. Biitiin diinya ile
iligkilerimizin kesildigi bir donemde, bu 06zel is alaninda kimseden bir yardim
beklenilmemeliydi. Gerg¢ekten de, Oteki alanlardan ¢ok, bu 6zel is alaninda tam

anlamiyla “is basa diismiis” demekti.

Demiryolculukta, Osmanli Devletinde bazi girisimler yapilmistr. Ornegin
Haydarpasa-Izmit hatti (1871-1873) dogrudan devlet tarafindan bir Ingiliz yapim
firmasina yaptirilmisti. Bu hattt 1873-1880 yillar1 arasinda Devlet isletmisti. Fakat
kirk yil 6nceki bu deneme bir iz birakmadan unutulmustu. Personelinden o sirada

Anadolu’da ¢ok az kimse bulunan Hicaz Simendiferleri ise uzakta kalmaist.

Bu denemelerden sonra yetismis miihendislerimiz yapim islerinde kullanilmistir.

Fakat Ulusal Kurtulus Savasimizin baglarinda Anadolu ve Bagdat hatlarinda

¥ Ergun, a.g.e., s.14-15.
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karsimiza c¢ikan sorun, daha ¢ok, o zamana kadar uzak kaldigimiz yetigmis

~ (13

kimselerin olmadig “isletmecilik” sorunudur.”

2.2.1. Ulusal demiryolculugun baslamasi

16 Mart 1920 Istanbul isgaline kars1 Heyeti Temsiliye nin aldig1 tedbirler icinde;
Eskisehir ve Afyonkarahisar gibi yerlerde miitarekenin 7. ve 15. maddelerine
dayanarak bulunan yabanci askeri birliklerin ellerinden silahlarinin alinmasi veya
bunlarin bu yerlerden uzaklastirilmalart isi de wvardir. Heyeti Temsiliye
23 Mart 1920°’de yayimladigr emirle, Anadolu’da diisman isgali disindaki tiim
demiryollarma el konuldugunu duyurmus, bu karar1 yerine getirmek igin
Eskisehir’deki Ingiliz birliklerini etkisiz hale getirmek iizere, 24’iincii Firka
Eskisehir iizerine gonderilmistir. Ancak Ingilizler Firka gelmeden biitiin agirliklarini
trene yiikleyerek 21 Mart 1920°de Eskisehir’den ayrilmiglar, beraberlerinde 13
lokomotif, ylizden fazla vagon ve isletmenin kasasindaki 20 bin Lira’y1 da gotiirerek,
Arifiye-Haydarpasa diginda kalan hatlardan c¢ekilmek zorunda kalmiglardir.
Demiryollarinin  kullanilmasinda yeni bir dénem acan bu emir, aynt zamanda

demiryollarinin nasil isletilecegini de esaslara baglamistir. Buna gore; *°

1.25 Mart 1920 tarihinden itibaren Ankara-Eskisehir-Bilecik demiryollar1 ile
Ulukisla-Eskigehir-Bilecik ~ demiryollart  Anadolu  Demiryollart  Sirketinin

sorumlulugu, askeriyenin koruma ve kontrolii altinda isletilecektir.

2.Ad1 gecen demiryollarinin kontrolii gorevine miifettis olarak Ankara-Sivas
demiryollar1 insaat ve isletme midiirii asli gérevi devam etmekle beraber ikiz
gorevlendirilmistir. Gorevini yaparken ihtiya¢ duyduk¢a Ankara-Sivas demiryollari

personelinden istifade edecektir.

3. Askeri tagimaciligin saglanmasi i¢in her istasyona bir komutan ve giivenlik i¢in

yeteri kadar asker gorevlendirilecektir.

¥ Giirel, a.g.e., 5.3-4 )
20 Ozdemir, a.g.e., s.58-59.; TiH, idari Faaliyetler, s.197.
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4. Sirket askeri amagclara gore kendi diizen ve yontemlerinde gerekli degisiklikleri

yapacaktir.

5.Sirketin mali islerine kesinlikle karisilmayacaktir. Askeri tagimaciliga karsi

kendilerine ekonomik destek saglamay1 garanti eden bir resmi belge verilecektir.

6. Sirketin memur ve isgileri hangi din, mezhep ve milletten olursa olsun iglerine
devam ettirilecektir. Gorevini terk ederek isletmeyi engelleyenler tutuklanarak

kanunlara gore cezalandirilacaklardir.

7.Miifettis, elde bulunan malzeme ve yakita gore bir hareket programi

hazirlayacak ve isletmeyi ona gore yliriitecektir.

8. Demiryollarinin tam ve giivenli ¢alistirllmasi vatan yararina oldugundan her

gorevli bu konuda duyarli davranacaktir.

9. Asker veya askeri malzeme ile diger her tiirlii tasimacilikta tamamen sirketin
diizenlemelerine uygun hareket edilecek, aksi durumda sorumluluk her zamankinden
daha fazla olacaktir.””' Demiryollarina el koymaktan ¢ok, yalniz askeri amaclari
saglamak i¢in “gozetim” yetkisini belirten bu emir ile gorevlilere giiven vermek

amaglanmustir.

Yaymmlanan bu emir dogrultusunda Ingilizlerin bir iskelet halinde biraktig:
Eskisehir Isletmesi, Heyeti Temsiliye tarafindan, Eskisehir, Kiitahya ve Konya
sancaklarindan saglanan 16 bin Liralik sermaye ile 23 Mart 1920’de yeniden
kurulmustur. Dokuz kisilik bir heyet tarafindan isletilecek olan bu isletme
Haydarpasa’da kalan “Merkez Isletme Miidiirliigii” niin tiim yetkilerine sahip

kilinmisti. 23 Mart 1920 Ulusal Demiryolculugumuzun temelinin atildig gl'indl'ir.292

! Ozdemir, a.g.e. s.58-60.
2 Ozdemir, a.g.e., 5.67.
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2.2.2. Askeri miifettislik

Heyeti Temsiliye’nin yukarida sézii edilmis olan, 23 Mart 1920 tarihli emrinin
ikinci maddesine gore, Ankara - Sivas Dar Hat Ingaat ve Isletme Miidiirii Vasfi Bey,
Anadolu Simendiferleri Askeri Miifettisligine ek gorev olarak atanmig ve
25 Mart 1920 tarihinde goreve baglamistir. Ayrica Ankara, Eskisehir, Bilecik, Afyon,

Konya ve Ulukisla istasyonlarinda Istasyon komutanliklart agilmistir.**?

Vasfi Bey goreve basladiktan sonra demiryollarimi incelemistir. Vasfi Bey,
incelemesi sonunda 20’nci Kolordu Komutanligina verdigi 6 Nisan 1920 tarihli
raporunda: Anadolu Demiryollar1 Sirketinde idare basinda bulunan kisilerle diger
gorevlilerin, yabanci devletlerin siyasi taraftarligi ile ithamlarmi gerektiren bir
durumlarinin goriilmedigini, hepsinin kendiliklerinden ve istekleriyle gorevlerini
siirdiirdiiklerini, kendilerine diisen gorevleri iyi bir sekilde yapmaya niyetli olduklar
kanisina varildigim belirtmistir. Vasfi Bey, bu nedenlerle Ingilizlerle gitmeyip gorevi
basinda kalanlardan Fabrika Miidiir yardimcis1 Kolaro Efendi’nin Fabrika Miidiiri;
Hareket Miifettisi Harilaos Efendi’nin Hareket Baskani; Eskisehir-Ankara arasi
siirekli onarimlar miihendisi Manas Efendi’nin Siirekli Onarimlar Baskani; Bas
Makinist Bahaettin Efendi’nin Cer Isleri Miidiirii; o sirada Eskisehir’de bulunan
Gelirler Miifettisi Ayanidis Efendi’nin de Teftis ve Hasilat ve Muhasebe Miidiirii
olarak atandiklarini bildirmistir. (Bu azinliklardan Manas Efendi Ermeni, digerleri

Rum’dur, Kolaro’nin Yunan uyruklu oldugu da sonradan anlasilmustir.)***

Ancak bir kisinin Tiirk oldugu bu gruptan kimse diger alanlar1 iyi bilmediklerini
ileri siirerek, Isletme Miidiir vekili olarak bu kurula baskanlik etme gorevini {izerine
almamistir. Bu nedenle, herkes kendi subesinin isinden tek basina sorumlu, hiikiimet
ile ilgili islerde ortak sorumluluga sahip olduklar1 bir “Isletme Komisyonu” kurulmus
ve c¢alismaya baslamistir. Bu Isletme Komisyonu, askeri istekleri karsilamak

kaydiyla, yiirtirlikteki kurallara gore davranmakta serbest birakilmigtir.

23 TiH, idari Faaliyetler, s.198.
% Giirel, a.g.e., s.5-6.
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Vasfi Bey’in bu raporunda; o sirada Ankara ile Eskigehir arasinda ufak zahire
tagimalarindan bagka ticaret esyasi tasimasi istegi ile karsilagiimadigi, yolcunun da
yok denecek kadar az oldugu bildirilmis; gidis gelis cetvellerinin degistirilmesi
halinde bastirilmas1 gereken bes yiiz cetvel-i hatti’nin (grafik) biliyilk masraf
gerektirecegi, yurdumuzdaki basimevlerinin de bu cetvelleri basacak durumda
olmadiklar1 hususlarindan bahsedilmistir. Bu raporda, gorevlilerden fazla olan bir
kisminin ¢ikarilmasi ile tasarruf saglanmasimin miimkiin olmakla beraber, bunun

diger personel iizerinde kotii etki yaratabilecegi de kaydedilmistir.””

25 Mart 1920°de yapilan sayima gore isletmeye hazir olarak: komiirle isleyen 15
bliyiik lokomotif, mazotla isleyen iki biiyiik, {i¢ kiiclik lokomotif vardi. Eskisehir
atolyesinde onarimda bulunan 5 biiyilk mazot makinesi de hesaba katilirsa 25
lokomotif elde bulunacak ve her kisimda karsilikli birer katar hareket ettirilmesi
mimkiin olacakti. Vagonlar, c¢esitli cinste 717’yi bulmustu. Giinde birer katar
hareketi icin 620 vagona ihtiya¢c oldugundan, % 20 oraninda onarima ayrilacak

vagonla beraber ihtiyaci karsilayacakti.

Yakit Durumu ise su sekildeydi; 25 Mart 1920°de ¢esitli depolarda bulunan
maden komiiri miktart 2.749 tondu. 25 Mart 1920°de Eskisehir ve Bilecik
depolarinda 4.812 metrekiip mazot mevcuttu. Mevcut yakitlarin 15 Ocak 1921
giiniine kadar yetecegi, bundan sonrasi icin katarlarin odunla ve tedarik edilebilirse
linyit komiirii ile isletilmesi zorunlu goriilmekteydi. Vagonlarin yaglanmasi igin

mevcut yag ve petroliin on bes ay yetebilecegi hesaplanmisti.

Hatlarin Durumu; Arifiye’den Konya’ya ve Eskisehir’den Ankara’ya kadar
Anadolu hattinin; Konya’dan Yenice’ye kadar Bagdat hattinin; Afyon’dan Usak’a
kadar Izmir-Kasaba (Turgutlu) demiryolunun ve Bagdat hattinin insaat halindeki
Toros-Amanos kisminin merkezle baglantilar1 kesilmis, dort ayr sirkete ait ic

Anadolu hatlar bassiz katmis dért gévde halinde bulunuyordu.**®

% Ayni yer.
#° TIH, Idari Faaliyetler, s.198.
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Yunanlilarin Bati Anadolu’nun biiyiik bir kismimi isgali {izerine elde kalan
demiryolu; Anadolu hattinin isletmeye acik kismi Osmaneli-Eskisehir (118 km.),
Eskisehir-Ankara (268 km.), Eskisehir-Konya (434 km.), Alayunt-Kiitahya (10 km.),
Konya-Ulukisla (237 km.) ve Aydin-Egridir dahil olmak iizere toplam olarak Bat1 ve
Orta Anadolu’da 1.067 km.dir.*’

Yalniz ordu ile ilgili esya icin, kisimlar arasinda giinde karsilikli bir tren
cikarilmasi halinde, eldeki yakitin bir yil yetebilece§ini makine ve vagon sikintisi
¢ekilmeyecegini bildiren Vasfi Bey’in rapor iizerine 20’nci Kolordu Komutanligi,
biitiin sivil ve askeri makamlarin ve halkin haklarmin korunacagi bir “Talimat”
cikarmistir. Bu “Talimat™ta; siirat katarlarinin kaldirilmis oldugu, haftada bir karma
katar yapilacagi, ticaret esyasinin tasinmasinin serbest oldugu bildirilmis, askeri
tagimalarda taginacak maddelerin cins ve miktarinin agik¢a ve yirmi dort saat dnce
istasyon komutanliklarina bildirilmesi istenilmistir. Demiryolu binalarinin Ordu ve
Hiikiimet mensuplarinca isgalini, drezin ve vagonetlerin alinip kullanilmasini kesin
olarak yasaklamis olan bu “Talimat”ta ozellikle, trenlerin islemesi bakimindan
tehlikeli olacagindan; demiryolu gorevlilerinin iglerine karisilmamasi, onlarin diizen
dis1 davranislara zorlanmamas1 veya onlarin Askeri Isletme Miifettisliginin bilgisi
olmaksizin azilleri, nakilleri ve tutuklanmalar1 gibi islemlerden sakinilmasi
emredilmis ve bu gibi isler igin istasyon komutanligi aracihg ile Isletme

Miifettisligine basvurulmasi gerektigi belirtilmistir.

Bu “Talimat”tan; o sirada, personelin iglerine karigsmak, onlar1 kural ve diizen dist
islere zorlamak veya onlarin azilleri, yerlerinin degistirilmesi, tutuklanmalar1 gibi

durumlarin s6zii edilecek derecede ve 6l¢iide yapilmakta oldugu anlasilmaktadir.

Bu raporlar demiryollarinin o zamanki durumunu, kosullarini belirttigi gibi, mali
zorluklar da agiklamistir. Vasfi Bey raporunda, ticaret esyasi tasimasi ile masraflarin
ancak ylizde yirmisini karsilayacak bir gelir elde edilebilecegini, bu nedenle masrafla

gelir arasindaki agigin kapatilmasi ve isletmenin siirdiiriilebilmesi i¢in Hiikiimetin

27 TiH, idari Faaliyetler, s.197.
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askeri tagimalar1 pesin 6demesini istemis, bu a¢igin bir avansla kapatilmasimin Millet

ve Hiikiimetin serefi oldugunu belirtmistir.

Bunun iizerine Eskisehir, Bilecik, Kiitahya, Afyonkarahisar, Konya ve Nigde
vilayet ve sancaklari muhasebelerinden yetmis bin liranin Isletme Komisyonuna
avans olarak verilmesi “Heyeti Temsiliye” tarafindan telgrafla emredilmistir. Fakat
bunlardan Eskigehir’den on bin, Konya’dan bes bin ve Kiitahya’dan de bin lira

toplami on alt1 bin lira alinabilmis olup digerlerinden bir cevap almamamustir.”®

20’nci Kolordu Komutanliginin 13 Nisan 1920 tarih ve 754 sayili sifresinde
Heyeti Temsiliyece uygun gorildiigi belirtilerek, gorevlilerin  ayliklariin
Haydarpasa’daki sirketin merkezinden istenilmesi emredilmistir. Fakat yapilan
basvuruya Haydarpasa’dan bir karsilik alinamamistir. Bu durum, Anadolu’da kalan

kisimlarla Haydarpasa’daki sirket merkezinin iligkilerinin kalmadigin1 goéstermistir.

Yeni Hiukiimetin Milli Miidafaa Vekilligi tarafindan Simendifer Hududu
Miifettisligine (Demiryollar1 Askeri Miifettisligi) gonderilen 11 Mayis 1920 tarihli
emirde, Eskisehir’de top ve tiifek i¢in bir Imalat1 Harbiye Miidiiriyeti kuruldugu, bu
midirliigiin ihtiyaclarinin karsilanmasinda ve tamirhanenin diizenlenmesinde biitiin
yardim imkanlarinin kullanilmasi, Askeri Miifettislikten istenilmistir. Bir hafta sonra
24 Mayis 1920 tarihli yazisinda Garp Cephesi Komutan vekili de “fabrika
miistemilatindan bina ile” depo yapilmaga elverisli “mektep kuliibii” binasinin

Imalati Harbiye Miidiirii Binbag1 Latif Bey emrine verilmesini istemistir.”*’

2.2.3. Gayrimiislim ve yabanci devlet uyruklu memurlar

O zamanlar Demiryollar1 isletmesi, basta yakit ve malzeme yoklugu olmak iizere,
bircok zorlukla kars1 karsiya kalmis, i¢ ve dis kosullar, normal bir isletme saglamaya
elverigli olmamistir. Bununla birlikte insan giicli alaninda karsilagilan giicliikler ve

sorunlar, bunlarin da iistiinde 6zel bir 6nem tagimaistir.

8 Giirel, a.g.e. s.7.
* Giirel, a.g.e. s.8.
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Anadolu ve Bagdat Demiryollar1 Sirketlerinin biitiin yazigmalari, konugmalar1 bu
sirketler Almanlarin oldugu halde tamamen Fransizca ile yapilmis, bu durum,
Tiirklerin eskiden beri bu islere uzak kalmalarinin bir baska nedeni olmustur.
Ozellikle Balkan Savaslar sirasinda bekgilik, yol ameleligi ve makascilik gibi agir
isler hari¢ demiryolundaki hizmetlerin tamami yabanci ve gayrimiislim azinliklar

tarafindan yapilmistir.

I. Diinya Savasi sirasinda bazi hatlara el konulmasi ile agilan simendifer
okullarindan (Izmir, Yesilkdy) mezun olan bir kisim Tiirk ¢alisan demiryollarina
yerlestirilmistir.300 Ancak bunlar yeterli olmamistir. Buralarda c¢alisan azinliklar, asil
halktan uzakta kalmiglar, yabancilasmiglar hatta i¢lerinde hi¢ Tiirk¢e bilmeyenler
oldugu da sonradan ortaya c¢ikmistir. Bu kisilere, milletin ugramakta oldugu

haksizliklarin kaynagi sayilan Bati diinyasinin temsilcileri gozii ile bakilmigtr.

Toplumsal duygulanmalarin en kabarik oldugu bdyle zamanlarda Halk ve Ordu
mensuplar ile Milli Kuvvetler, biiyiik cogunlugu uyrugumuz olan azinliklardan olan
demiryollar1 gorevlilerine genel olarak duyduklari nefret duygular1 nedeniyle, yurt
icinde dahi gormek istememislerdir. Bu o gilinlerin agir, caresiz, bogucu havasi i¢inde
haksiz da sayilamayacak bir istek olmasina ragmen demiryollar1 igletmesinin,
ordumuzun bekledigi hizmetleri yapamayacak bir hale getirecek derecede

tagkinlagsmasi da, elbette dogru sayilmamaktadir.

4’lincli Timen Komutant Mahmut Bey, 24 Mart 1920 tarihli telgrafinda Lefke
(Osmaneli) istasyonunda azinliklardan olan memurlarmim hepsinin Ingilizlerle
birlikte gittigini, biiylik Lefke Kopriisii ile onun yaninda bulunan Demir Kopriiler
Tamirhanesinin de tahrip edildigini bildirmistir. Azinliklardan olduklar1 halde goérevi
basinda kalarak ve Ingiliz birlikleriyle gitmemis olanlar da vardir. Bunun
orneklerinden birisi miihendis Manas Efendi’dir. Lefke’den Geyve’ye kadar
bozulmus hatlarin onarim kesfi bu kisiye verilmis, Lefke Kopriisii onarimi kendisine

baslattirilmis ve Agustos sonunda bitirtilmistir.*"!

% Ergun, a.g.e., s.12.
! Giirel, a.g.e. 5.3-4.
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Garp Cephesi Polis orgiitii, 9 Agustos 1920 tarihli yazisi ile Eskigehir
Mutasarrifligina bagvurmus, Eskisehir Simendifer ambarlarinda ¢alisan “Arnavut
Yani” adindaki kisinin Italyan uyruklu oldugunun anlasildigini, kendileri ile baris
imzalamamis devlet uyruklu kimselerin ya isten ¢ikarilmasini veya bunlarin Osmanli

uyruguna gegirilmelerini talep etmistir.

Idarede baska yabanci uyruklu kimseler de galistirilmis, bir yandan yurdumuza
saldirmis Yunan ordusu ile 6liim kalim savasina girmis iken 6te yandan yerlerine o
isi yapacak yetismis Tirk memur bulup konulamamas: nedeniyle cepheye
askerlerimizi ve cephanelerini tagiyacak olan demiryollar igletmesindeki bas ve
onemli gorevlerde, yalmiz gayrimiislim azinliklarin degil, dogrudan Yunan uyruklu

olan kisilerin hizmetlerine dahi bel baglamak zorunda kalinmistir.

Yunan uyruklularin baginda, Vasfi Bey’in 25 Mart 1920 de kurdugu “Isletme
Komisyonu” iiyesi olan Kolaro Efendi vardir. Kolaro Efendi’nin durumu Nafia
Vekilligine bildirilmis, fakat Nafia Vekilliginden gelen cevap yazida; Kolaro’nun
sadakatsizliginin Hicaz hattindaki davranislari ile ve bir gereklilik yok iken Ingilizler
tarafindan Selanik’ten getirilmis olmasi ile bilindigi, ancak goérevini yapabilecek ehil
bir Miisliiman memur bulununcaya kadar kullanilmasi gerekliliginden bahsedilmistir.
Bu duruma genel olarak da deginilerek; kullanilan yabanci tebaali ve bilhassa
Yunanli memurlarin degistirilmesinin, yerlerine Miisliiman memurlarin bulunmasina
bagli oldugu, demiryolu hattinda bulunan yabancilar1 siki ve makul bir kontrol ve

gozetleme altinda tutarak kullanmaktan baska ¢are olmadigi bildirilmistir. 302

Bugiinkii kosullar i¢cinde anlasilmasi bile kolay olmayan bu durum, ulusumuzun o
zamanki caresizliginin, bahtsizliginin ve demiryollar1 idaresinin karsilagtig1 giicliigiin

tek basina, ac1 bir ifadesi olmustur.

Tim Anadolu hattindaki gorevliler arasinda Osmanli Devleti uyruklu 1.598

Miisliiman (Hareket islerinde Miisliiman yoktur) 459 Rum, 403 Ermeni, 6 Musevi,

% Giirel, a.g.e. s.18.
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bunlarin disinda Yunan uyruklu 17 kisi ve ¢esitli Balkan Devletleri uyrugunda

bulunan 31 kisi caligmistir.””

Isletilmesi tamamen gayrimiislim ve yabanci uyruklularin elinde olan o giine
kadar yabanci oldugumuz demiryollarinin, isletilebilmesi i¢in bu gorevlilere muhtag
bir durumdaydik. Ancak {ilkenin isgal edilmesi, halkta ve Kuvvayi Milliye’de
gayrimislim demiryolu ¢alisanlarina kars1 nefret ve 6fkeyi de beraberinde getirmisti.
Mondros Miitarekesi’nin yaratmis oldugu kargasa ortami ve otorite eksikligi
sonucunda, demiryollarinda ¢alisan gayrimiislim personele ¢esitli yerlerde saldirilar
olmustur. Bu saldirilar da demiryollarinda ¢alisan gayrimiislim memurlar iizerinde

olumsuz bir etki yaratmis, tedirginlikleri artmistir.

2.2.4. Demiryollar idaresindeki sorun

Vasfi Bey, “Simendifer Hududu Askeri Miifettisligi” gorevinde iken yayimladigi
6 Haziran 1920 tarihli bir genelgesinde, 6 Nisan tarihli raporunda kurmus oldugunu
bildirdigi Isletme Komisyonunun yetkileri iizerinde bazi kimselerin tereddiit
ettiklerini isittiginden bahsetmis, komisyon iiyelerinin adlarini yeniden birer birer
bildirerek, bunlarin Haydarpasa’daki miidiirliigiin biitiin yetkilerini tagidiklarini
yeniden acgiklamistir. Vasfi Bey’in boyle bir telgraf genelgesini gerekli gérmesi, bu

komisyonun isleri geregi gibi yiiriitememekte oldugunu gostermektedir.’**

Gergekten de Vasfi Bey’in isleri lizerine almayip Ankara’da bulundugu,
yardimcis1 Binbasit Mehdi Bey’in de, Eskisehir’deki Isletme Komisyonunda “bazen
bulundugu ve miizakerata istirak ettigi” ve resmen sorumlu olmadigr halde
komisyona soziinii ge¢irmeye calistigi anlasilmistir. Mali durumu kokiinden bozuk
olan Demiryollar1 Idaresine, hi¢ geregi yok iken, hizmete yiiz elli kisi aldirilarak
masraflar arttiran askeri miifettis yardimcisi olan bu kisi, diizgiin bir yazisma defteri

dahi tutturmamistir.

3% Girel, a.g.e. s.17.; Osmanli vatandagi olmayan demiryollarinda ¢alisan Yunan, Sirp, italyan,
Ingiliz ve Fransiz vatandas1 34 kisinin gérevlerine son verildigini gosteren belge igin bkz.: TITE A.,
K: 176, G: 59, B: 59.;

™ Giirel, a.g.e. s.8.
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Vasfi Bey’in kurdugu Demiryollar1 isletmesi iki aydan daha fazla siire denenmis,
yonetim seklinin istenilen sonucu vermedigi goriildiigiinden, Hiikkiimet ve Ordu
basinda bulunan kisiler tarafindan yurdun diismandan korunmasi i¢in ¢ok 6nemi olan

basarili bir demiryollar idaresinin kurulmasi zorunlulugu ortaya ¢ikmistir.**®

2.3. Behi¢ Bey’in Anadolu-Bagdat Demiryollarina Genel Miidiir Olusu

Behi¢ Bey’in Genel Miidiirliige nasil secildigi, atanmasi ve onu bu goreve getiren
sartlar Birinci boliimde anlatilmisti. Behi¢ Bey, Anadolu Demiryollar1 Genel
Miidiirliigiinii, hatt1 inceledikten sonra kesin karar vermek iizere, gecici olarak
kabul etmistir. Behi¢ Bey’e gonderilen 14 Temmuz 1920 tarihli emirde; Anadolu
ve Bagdat Demiryollar1 isletilmesini simdikinden daha “mesru ve makul” bir sekle
sokmak gerektigi belirtilerek, sirketin biitcesinin Nafia Vekilligi biit¢esine eklendigi

belirtilmistir.>*

Demiryolunun Nafia Vekaleti’ne baglanmasi (Milli hiikiimetge el konulmasi)
hakkinda Nafia Vekaleti’'nin 18 Temmuz 1920 tarihli tezkeresi asagida yer

almaktadir:

Itilaf devletleri ile hiikiimet-i Osmaniye arasinda imzalanan miitarekeden bir
miiddet sonra, Anadolu ve Bagdat Demiryollar: Ingiliz ve Fransizlar tarafindan isgal
ve idareyi Ingiliz ve Fransiz zabitleri ele aldilar. Sene-i Maliye Mart inin on altisinda
(16 Mart 1920) Istanbul un Itilaf devletleri tarafindan isgali iizerine, 23 Mart 1920
tarihinde, Haydarpasa-Arifive kismindan maadas: Ingilizler ve Konya-Pozanti
kismindan maadas: Fransizlar tarafindan tahliye edilmistir. Ingilizler, bir kisim
memurlar ile 13 lokomotif ve 100 kadar vagonu alip gétiirmiisler ve Lefke-Sakarya
kopriistinii tahrvip etmiglerdiv. Fransizlar Ciftehan-Pozanti arasinda 4-5 kilometrelik
hattin malzemesini sokiip gotiirmiiglerdir. Bu hatlarin merkezleri olan Haydarpasa ve

Halep ile rabitalar: kesilmigti.

3% Giirel, a.g.e. s.9. )
3% Giirel, a.g.e. s.10.; Aym giin istanbul Hiikiimeti Divan-1 Harbi, Mustafa Kemal'e katilan subaylari
idama mahkum etmistir.
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Demiryollarmmin bu suretle karmakarisik bir halde kalmasi memleket menfaat ve
miidafaasi icin caiz degildir. Bunu takdir eden ve Ankara’da yegane hiikiimet kuvveti
olan 20°nci Kolordu Kumandanhg, derhal 23 Mart 1920 tarihinde, hatta vaziyet ve
Ankara-Sivas Demiryolu Insaat ve Isletme Miidiirii (Vasfi Bey) riyasetinde bir heyet,
bu demiryollarinin vaziyetini tespit etmek iizere Eskisehir’e gonderilerek, Demiryolu
Muamelat-1 Umumiyesi’nden, gerek hiikiimet ve gerek kumpanya sahsiyet-i
maneviyesine karst mesul olmak iizere, Eskisehir’de kalmis olan demiryolu yiiksek
memurlarindan bir isletme komisyonu teskil ve Bagdat kismi icin de tertibat
alinarak, bu da kolorduca tasdik olunarak ise baslanmis ve demiryolu memurlarinin

ahval-i umumiyesi de murakabe altinda bulundurulmustur.

Biiyiik Millet Meclisi kuvve-i icraiyyesi, demiryollarimin bu sekilde idaresini
muvafik bulmayarak, demiryollart imtiyaz mukavelesinin 26’nct maddesine
istinaden, demiryollarinin isletme muamelatina vaziyet etmeye (el koymaya) karar

vermigtir.

Kumpanyanmin, idari ve mali islerini de tedvir edecek memuru da yoktur.
Binaenaleyh Izmit-Ankara, Eskisehir-Kiitahya, Konya-Anadolu ve Konya-Karapinar
ve liizumu halinde daha ilerisi Bagdat hatlarmin, Biiyiik Millet Meclisi Heyet-i
Icraiyyesi namina, tamamen vaziyet edilerek, sabiki misillii ayri ayri miidiiriyet
seklinde isletilmesi ve bu miidiiriyetlerin Nafia Vekaleti biitceleri ile rapti ve cihet-i
askeriye ile temas i¢cin Eskisehir ve Konya’ya bir Erkan-1 Harp Zabiti tayini.
Anadolu hatti merkezi Eskisehir, Bagdat hatti merkezi Konya olacaktir: "7 Ozetle;
Anadolu ve Izmir-Kasaba hatlarinin isgal dis1 kalan kisimlar ile Bagdat hattinin 325
kilometrelik kisminin isletmesi Eskisehir’de kurulan idareye verilmistir ve Milli

Hiikiimetge el konulan hatlar Nafia Vekaletine baglanmigtir.**®

Demiryollarina el koyma ve sahip olma bakimindan Biyiikk Millet Meclisi

Hiikiimetinin 19 Temmuz 1920 giin ve 693 sayil karar1 ise soyleydi:**

397 Abisel, a.g.e., 5.40-42.; bkz.: TITE A., K: 162, B: 8.
% Ergun, a.g.e., s.15.
39 TiH, idari Faaliyetler, s.199.
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“Anadolu Osmanli demiryolu sirketi asil seklini koruyamamis olup, bu giin hesap
gormek, mukavele ve sartnameler hiikiimlerine gore iliski kurmak igin hiikiimetge
resmen taminmis bir kumpanya olmamasina ve bu giinkii sekil Ingilizler tarafindan
Tiirkiye’den zorla alim ve gasp mahiyetinde olup durumu Biiyiik Millet Meclisi
Hiikiimetince taminmasini agiktan olmayarak duyurmak igin, bir resmi islem
vapilmasi siyasi bakimdan uygun olmadigindan, hattin genel gelirler ve giderlerinin
miilhak biitce seklinde hiikiimet biitcesine sokulmasina ve biitiin alet ve edavat ve
malzemenin hazine adina teslim alinarak giderlerle gelirlerinin millet ve hiikiimetin
vararlarina gére diizenlenmesine ve isletme idaresinin de Nafia Vekilligi tarafindan
tizerine alinmasina, diger demiryollart hakkinda da bu dairede yapilmasi kapsamina
giren islerin Maliye Bakanligimin 6 Temmuz 1920 tarih ve 2157 sayili tezkeresi
kufiilumuzca goriisiilerek aynen kabulii kararlagtirilmis olmakla geregini rica

ederim.” Bu karar, Nafia Vekilliginin bu konudaki emrinden de ileri gitmistir.

15 Temmuz 1920 tarihinde Eskisehir’e’'® gelerek demiryollarindaki gorevine
baslamis olan Behi¢ Bey, on giin sonra Nafia Vekilligine gonderdigi, hattin diizenli
isletilmesi iizerindeki diisiincelerini tasiyan raporunda; Icra Vekilleri kararinin kendi
diisiincelerine uymadigini, hatta sahip olmaktan vazgecilip s6zlesmenin hiikiimlerine
gore demiryollarina gecici el konularak, Devlet¢e atanan Isletme Miidiirii ile
Hareket, Cer ve Yol miidiirlerini igine alan bir Idare Kurulu aracilig: ile Sirketin

manevi sahsiyeti hesabina idare edilmesi gerektigini ileri siirmiistiir.

Nafia Vekilliginden gelen cevapta; “Hiikiimetin tamamiyla Anadolu ve Bagdat
hatlarina sahipmis gibi vaz’-1 yed (el koyma) etmek suretiyle verdigi karar ldyete-
gayyerdir (degismezdir). Hatlarin ileride zuhur edecek sahiplerine karst hiikiimetin

alacag vaziyet ileride diistinecegi meseledir” denilmistir.

Behi¢ Bey’in ilk baslarda karsilastigi en biiyiik sorun demiryolu ¢alisanlarinin
biiyiik bir ¢cogunlugunu teskil eden gayrimiislim memurlarin, biiyiik bir korku i¢inde

olmalarindan dolay1 yeterince ¢alisamamalari olmustur. Yunanlilarin isgalinden ve

319 Ankara’dan trene binen Behi¢ Bey yiik vagonlarinin arkaya, yolcu vagonlarinin ise 6ne konulmus
oldugunu, katarin yanhs dizildigini ve Eskisehir’e geldiginde bu durumu diizelttirdigini anlatmaktadir.
(Tahsin, a.g.s., s.11.)
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halka uyguladiklar1 biiyiik zuliimden sonra Anadolu’da yasayan gayrimiislim tebaaya
kars1 yer yer 6fke ve diismanlik duyulmaya baslanmis ve bazi yerlerde olaylar
yasanmistir. Behi¢ Bey demiryolu memurlarina karisilmamasi ve tecaviiz edilmemesi
icin gerekli tedbirleri almasi i¢in 20°nci Kolordu Komutanm1 Ali Fuat Pasa ile
goriigmiistiir. Buna ragmen Adapazari’nda iki ve Osmaneli’'ndeki demir kopriiler

311

atolyesinde birka¢ gayrimiislim memur ve is¢i Oldiiriilmiistiir.” " Bunun {izerine

artarak devam eden bu tip olaylarin Oniinii alabilmek ve gayrimiislim personelin
calisabilmesini temin etmek icin; Ali Fuat Pasa 21 Temmuz 1920 tarihli bir emir’"

yayimlamistir. Bu genel emrinden her istasyona bir kag niisha astirilmistr.

Ali Fuat Pasa’nin bu emrinde; Istanbul’un Itilaf devletleri tarafindan isgali
lizerine milletin eline gecen ve yine millet tarafindan idare edilen Simendifer
memurlariin biliylik bir kisminin dogrulukla ve bizimle ¢alisacaklarina kefil
olunmus, onlarin “gayrimiislim vatandaslardan™ olduklar1 belirtilmis ve Simendifer
isinin bir fen oldugu, bunu bilmeyenlerin islere karismamasi gerektigi bildirilmistir.
Diger yurttaglara oldugu gibi Simendifer memurlarina da, 1rz, mal ve can kefaleti
hususunda milletin “s6z verdigi” bu emirde ayrica belirtilmistir: “Bu s6z Millet
namusudur. Verilen namus soziinii tutmaga herkes mecburdur. Binaenaleyh bir kita
veya Kuvayr Milliye icin simendiferlerimizden istifade zarureti hdsil olunca derhal
mafevkine miiracaat etmeli ve kendiliginden gsimendifer islerine asla

karisilmamalidr” denilmigtir.® "

Bu sirada Eskisehir’e gelmis olan Mustafa Kemal Pasa, Behi¢ Bey’in bu
konudaki diisiincelerini dogru bulmustur. Ankara’ya birlikte donmiisler, Biiyiik
Millet Meclisindeki odasinda bazi Bakanlarin da bulundugu bir gériismede Mustafa
Kemal Pasa: “Hatta yalmiz vaz'yed edilmis oldugunu ve temelliikten (mal
edilmesinden) sarfi nazar edildigini (vazgecildigini) ve simdiki seklin muhafazasina
herkesin taraftar oldugunu ve memurlarin maaglarina dokunulmayacagini”™
sOylemistir. Ancak; bunun icin eski emir ve kararlar1 bu sekle gore degistiren yeni bir

karar verilmemistir. Behi¢ Bey’in; “Bununla beraber ne denilirse denilsin ben hattin

311 Giirel, a.g.e., s.14-16.
12 TITE A., K: 177, G: 23, B: 23.; Ali Fuat Paga’nin Tamimi icin bkz.: EK-5.
313 Girel, a.g.e., s.16.

88



eski sekli ile idaresine esasen karar vermistim” seklinde sozleri demiryollarinin idare

usuliinii belirlemigtir.*"

Behi¢ Bey; on giinliik incelemesi sonunda, etraftan ise karismalar, parasizlik ve
idare sekli dolayistyla bu isin basarilmasindaki zorluklar1 gordiiglinii, saglik durumu
da elvermediginden gorevinden c¢ekilmesinin (istifasinin) kabuliinli rica etmistir.
Raporunda belirttigi diisiincelerini ve ricalarim1 Mustafa Kemal Pasa’ya gonderdigi
bir telgrafla aciklamis olan Behi¢ Bey’in bu ¢ekilme istegini, Nafia Vekilligi kabul
etmemis ve bes bin kurus olan aylhigini yedi bin bes yiiz kurusa g¢ikarmis ve
memurluk unvanint da “Anadolu Demiryolu Miidiir-i Umumiligi (Genel

Miidiirliigii)” sekline diizenlemistir.”"

Behi¢ Erkin idaresini devraldigi demiryollarinin durumunu, Agustos 1920

tarihinde yazdig1 baska bir raporda ise su sekilde belirtmektedir:

1. Hattin biitiin islemlerinin karisik ve diizenin ise intizamsiz oldugunu ve
bilhassa Yunanlilarin Bursa’ya taarruzu dolayisiyla, Kocaeli yarimadasinda meydana

gelen durumun hatt1 daha da karmakarisik bir hale getirdigini,

2. Midiiriyetin tesekkiiline kadar hatti idare eden komisyon azasinin, iyi
niyetlerine ragmen, hattin idaresiyle ilgili biitiin vesikanin Haydarpasa’da kalmas1 ve
kendilerine verilen yetkiyi uygulayacak metanette ve liyakatte olmamalar1 ve
gayrimislimler aleyhindeki cereyandan dolayr korku icinde bulunmalari nedeniyle

idarede muvaftfakiyet gosteremediklerini,

3. Eskisehir’e geldigimde, Letke ile Adapazari arasinda dort istasyon memuru ile
bir doktorun oSldiiriilmiis ve ii¢ yol bekgisinin de aileleri ile beraber, kaybolmus

olmalar1 dolayisiyla sahs1 emniyetin mevcut bulunmadigini,

4. Eskisehir’de bulunan memurlardan on birinin evlerinin, esyalar ile birlikte,

isgal edildigini, bu suretle canlarindan ve mallarindan emin olmayan memurlar

! Giirel, a.g.e., 5.10-11.
* Giirel, a.g.e.,s.10-11.
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arasinda biiyilk bir heyecan bulundugunu ve bunun giderilmesinin hayli zaman

aldigini,

5. Oldiiriilen ve kaybolan memurlar hakkinda Geyve’de bulunan Izmit
mutasarrifinin (sancak) yazilarina cevap bile vermedigini ve Miisliman memur
yoklugundan dolay1 Lefke ile Adapazar1 arasindaki istasyonlardan sorumlu ve is bilir

memurlar ikamesine imkan olmadigini,

6. Umum Miidiirligliniin heniiz istenilen sekilde kurulamadigini; Anadolu
Demiryollarinin, Haydarpasa’dan itibaren 90 kilometrelik kismi harig¢, idaresinin
Eskisehir’deki Umum Miidiirliige bagh olmasina ragmen, bu idareyi temin edecek

sahislarin ve vasitalarin elde mevcut olmadigini ve temin edilemedigini,

7. Hattin kar1 nazari olarak masraflarim1 karsilamakla beraber, askeri nakliyat

bedellerinin tahsil edilememesi dolayisi ile fiiliyatta para sikintis1 ¢ekildigini,

8. Komiir ve mazot tedarikinde imkansizliklarla karsilagildigini ve bu yilizden

trenleri odunla hareket ettirmek mecburiyetinde kalindigin1 belirtmistir.

Behi¢ Bey, Demiryollarinin idaresine baslar baslamaz, memurlara goérevlerinde
gayretli olmalarin1 ve bagarili olmalarini, kendilerini her suretle himaye edecegini ve
vazifelerini geregi gibi yapmayan memurlar1 da cezalandiracagini bir genelge ile

bildirmistir.

Behi¢ Bey Eskisehir’e gelmeden 6nce, Mehdi Bey ile yukarida adlar1 gecen
servis seflerince olusturulmus olan bir komisyonca isletilen demiryolu hattinin tiim
sorumlulugunu ve yonetimini {iizerine almis, Agustos 1920 basindan itibaren
demiryollarini idare etmekte olan bu komisyonu kaldirmistir. Behi¢ Bey her tiirli
bilginin ve olayin kendisine bildirilmesini emretmistir. Fakat ilk baslarda yardimcisi

Binbag1 Mehdi Bey de dahil olmak iizere pek c¢ok ¢alisan, bu emre uymayarak
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yapilan islere yonelik bilgi vermemislerdir. Behi¢ Bey’in her seyi bizzat takip ederek,

islere niifuz etmesi uzun zaman almistir.>'®

2.3.1. Demiryollari idaresine disaridan miidahaleler

Gerek Kuvayr Milliye, gerekse Ordu mensuplari tarafindan Demiryollarina ve
gorevlilerine karisilmasi, binalarmin isgali, Miralay Behi¢ Bey ve idarenin

karsilastig1 giicliiklerin en baginda gelmektedir.

Ordu ihtiyaglar1 ve hizmetleri diisiiniilerek kurulmus olan yeni Demiryollari
Idaresinin 6niine cikan, onu duraksatan ve aksatan dis karismalarin silahli
kuvvetlerden gelmesi, zorluklarin niteligini, giderilmesindeki giicliigii ilk bakista
anlatmaga yetmektedir. Bunlara Derbent Istasyon memuru Abdiilezel Efendi’nin

durumu, tipik bir 6rnektir.

Istasyon memuru Abdiilezel Efendi 24’iincii Tiimen Kurmay Baskanliinca,
Genel Miidiirliige haber vermeden demiryoluna fen memuru olarak atanmasi iizerine,
konu hakkinda agiklama 24’iincii Tiimen Komutanligindan bir yazi ile istenmistir.
24’incti Timen Komutan1 Yarbay Atif Bey cevabinda; Abdiilezel Efendi’nin,
Ingilizlerin Derbent’i isgal etmeleri iizerine, kopriileri tahrip eden miifrezelere gozcii
olmak ve karisikliga ugramis olan simendifer isletmesini diizeltmek iizere Tiimence
gorevlendirildigini bildirmisti. Kurmay Albay olan Genel Miidiir Behi¢ Bey,
25 Temmuz 1920 tarihli yazi ile verdigi cevapta; bu gorevlendirmenin dogru
olmadigini, Demiryollarinin o kisminda meydana gelen karigikligin, memurlarinin
maruz kaldiklar1 saldirilardan ve bu nedenle islerini yapamamalarindan
kaynaklandigin1 belirtmistir. Ayrica, karismalar durdurulmaz, memurlarin hayatlar
giivence altina alinmazsa o tarafa hi¢ bir memur gonderilmeyecegini de ilave
etmistir. Tiimen Komutani1 Atif Bey’in, bu yazinin altina yazdig1 bir cevap, o giinlerin
havasini agiklayici bir niteliktedir: “Degil boyle issiz kalmis bir memurdan, biitiin
insanlardan hatta Anadolu Hututu (hatlary) Isletme Miidiirii de bu mintakada ve o

gibi anlarda bulunsa onu dahi miidiirliigiinii diigiinmeksizin bu bedbaht vatanin

316 Kyvircik, Cepheye Giden Yol, s.181.
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seldmeti namina yapabilecegi her hangi bir iste istihdam eder ve edecektir. Tecriibe
etmek arzu buyuranlar tesrif ederler, istifade eder ve hi¢ bir makamdan istizana (izin

isteme) liizum bile gormez”” denilmektedir.

Bir yarbaydan bir kurmay albaya yazilan bu yazida: “Hattin tanzimi i¢in Anadolu
Hututu Miidiirii, Firka’ya (Tiimen’e) sart surt kosamaz. Firka bu kadar izahati
Anadolu Hututu Miidiiriyetine vermege asla mecbur degildir ve vermesi bir
kabahattir. Fakat sahsi dlinize hiirmet noktai nazarindan bu defalik vermistir”
ifadeleri de bulunmaktaydi.’'” Bir diizenli asker birlige komuta etmekle birlikte;
Siivari Yarbayr Atif Bey’in, genel askerlik disiplininden ne kadar uzak kaldigi ve

tamamen “Kuvay1 Milliye” komutanlari®'® gibi davrandig1 goriilmektedir.

Bu gibi olaylarin artmasi, Genel Miidiirliik yetkilerinin tam olarak algilanmamasi
nedeniyle, Anadolu-Bagdat ve Usak Demiryollar1 Miidiir-i Umumisi Behi¢ Bey,
Fikra (Timen) komutam1 sifatiyla Anadolu-Bagdat ve Usak Demiryollar
Komutanligina 9 Agustos 1920 tarihinde tayin edilmistir.’"® Yani Anadolu-Bagdat ve

Usak Demiryollar1 Komutanlig, “Tiimen Komutanligi” seviyesine ¢ikartilmistir.

Demiryollar islerine disaridan karismalar siirlip gitmis, bu nedenlerle can ve mal
kayb1 ile sonucglanan kazalar olmustur. Behi¢c Bey bu durumu miilki ve askeri
makamlara bildirmis fakat kararsizlik devam etmistir. Drezin ve vagonetler askeri
birliklerce kullanilmaya baslanmistir. Bu nedenle demiryolu hattinin siirekli kontrolii
ve onarimi i¢in Demiryollar1 idaresinde vagonet ve drezin kalmamistir. Bu durum
kazaya davetiye c¢ikartmaktadir. Ornegin; 2/3 Eyliil 1920 gecesi Bilecik’ten gelen
Yarbay Atif Bey’in drezini, dokuzuncu tiinelin ¢ikis tarafina diismiis biiylik bir tasa

carparak kaza yapmistir. Drezin ve vagonetlerle hattin geregi gibi kontrol

31 Giirel, a.g.e., s.23-24.; Behig Bey ile Atif Bey arasindaki yazismalar igin bkz.: TITE A., K: 177, B:
24,

31 Atf Bey, “Bati Anadolu Kuvayi Milliye” Komutani Ali Fuat Pasa tarafindan Eskisehir ve yoresi
“Kuvayr Milliye” komutan1 olarak atanmusti. Ingilizler tarafindan tutuklanarak Istanbul'a gétiiriilen
Atif Bey igin Atatiirk, Nutuk’ta, “Ingilizler, Eskisehir Bélgesi Kuvay1 Milliye Komutam1 Atif Bey’i
tutuklayip Istanbul’a gonderdiler. Kuvayr Milliye Komutani olan bir sahsin, kendisini kolaylikla
diisman eline disiirmeyecek tedbirleri almig olmasi gerekirdi. Bu konudaki gaflet ve tedbirsizlik
kendisini kurtarmak i¢in uzun zaman biri biri ardinca tesebbiislerde bulunmamizi gerektirdi.
Bildiginiz iizere, o tarihlerde Eskisehir'de Ingiliz birlikleri vardi.” seklinde s6z etmektedir.

Y TITE A., K: 171, B: 9-1.; bkz. EK-3.
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edilememesi nedeniyle, zamaninda goriiliip ilgililere haber verilemeyen bu tas

kazaya neden olmustur.**’

26 Agustos 1920°de Konya’dan baslayan Bagdat Demiryollar1 Isletme ve Insaat
(Pozantr’dan ilerisi) kisimlari ile izmir Kasaba (Turgutlu) hattinin Milli Hiikiimetin
elinde kalan Afyon-Usak kisminin da sorumlulugu Behi¢c Bey’e verilmistir.**' Bu
suretle Milli hiikiimetin hiikiimran oldugu mintikalardaki biitiin demiryollar
(Ankara-Yahsihan dekovili ve Aydin hatt1 ile Izmir-Kasaba hattinin baz1 kisimlar ve
Erzurum-Sarikamis dar hatti hari¢) Behi¢ Bey’in emrine geg¢mis, bdylece Aydin
Hattinin Yunan isgali altinda kalmamis kismimin da Idare’ye katilmasi ile “Anadolu-
Bagdat ve Afyon-Usak Demiryollart Umumi Miidiirliigii” adini almistir.>*? Ancak biz
bu calismamizda Idarenin adin1 Anadolu-Bagdat Demiryollart Umum Miidiirliigii
olarak kisaltilmig bir sekilde kullanacagiz. O doneme ait bir¢ok yazigsmada da bu
sekilde kisa adin kullanildig1 goriilmiistiir. Osmanli Devleti topraklarinda bulunan
Bagdat Simendiferleri isletmesinde Osmanli Devleti parasi degil, birim olarak Misir
Liras1 gegerliydi. Bagdat Simendiferlerinin yonetimini iistlenirken Behi¢ Bey’in ileri

stirdligli kosullardan biri, bu Misir Lirasinin kullanilmasinin kaldirilmasi olmustur.**

Demiryollar1 yonetimine karigmalar, hatlara Devlet¢e el konulmasindan sonra da
sorumsuzca devam etmistir. Ornek olarak; Bagdat hatti, Konya’dan itibaren
Pozanti’daki 41’inci Firka kumandan1 Yarbay Hayri Bey’in devamli miidahalesine
maruz kalmistir. Nitekim Ekim 1920 ay1 i¢inde Pozanti’daki 41’inci Tiimen
Komutanligi, iki lokomotife el koymus ve kimseye haber vermeden, istedigi gibi
trenler tertip ettirmege baslamistir. Bu makineler, uzun yazigsmalardan sonra geri
alinabilmistir. Bu durumda Konya-Pozant1 kisminin da idaresi Behi¢ Bey’e gorevine
ilave olarak verilmis ve Behi¢ Bey ancak hatta miidahalenin kesilmesi sart1 ile bu

hattin idaresini iistlenmistir Fakat Hayri Bey’in miidahaleleri devam etmistir. ***

320 Giirel, a.g.e., 5.25.
' TITE A., K: 190, B:1-2.
322 Giirel, a.g.e., s.12.
32 Giirel, a.g.e., s.12.
3 Giirel, a.g.e., s.27.
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2.3.2. Gayrimiislim demiryolu memurlarina karsi yenilenen tepki

Usak yoniindeki 26 Agustos 1920 tarihinde baslayan Yunan saldirisi iizerine
Afyon ve Usak hatti isletmesi alt {ist olmustur. Bu hattin miidiirliigline atanmis olan
Mosyd Andre (Fransizdir) hatti goriip inceleyemeden Afyon’da kalmak zorunda
kalmistir.**> Yunanlilar 29 Agustos 1920 tarihinde Usak’1 iggal ettiler. Yunanlilarin bu
saldiris, Islam olmayan gorevlilere karsi yeniden bir duygulanmaya ve bunun
sonucunda, onlarin gorevden uzaklagtirllmasina iliskin isteklerin artmasina yol

acmuistir.

Konya Valisi Haydar imzali, Garp Cephesi Komutanligina gonderilmis Eyliil
1920 tarihli bir sifrede,’*® gayrimiislim demiryollari telgraf memurlarmin Yunan
ordusunun biitiin hareketlerini Rum ve Ermenilere ve bunlar araciligr ile siyasi
muhaliflere haber verdikleri kanisina varildigr bildirilmistir. Bunlardan cepheye
yakin yerlerde ¢alisan kimselerin kontrol altina alinmasini ve trenlere ait telgraflarin

Tirkge ¢ekilmesi kuralinin konulmasi istenilmistir.

3 Eyliil 1920 tarihini tastyan ve Garp Cephesi Askeri Polis orgiitiince hazirlanmis
bir liste, Ali Fuat Pasa tarafindan miitalaa bildirilmesi i¢in Demiryollar1 Genel
Miidiirliigiine gonderilmistir. Bu listede sayisi elliye varan yabanci devlet uyruklulari
arasinda, Isletme Komisyonu iiyesi olan Fabrika Miidiirii Kolaro’nun, iistelik “Etniki
Eterya” cemiyetinden oldugu, Hareket Dairesi Baskan1 Harilaos’un gayet zararli bir
komiteci olup komitecileri evinde toplayarak onlarla konusmalar yaptigi, Muhasebe
ve Teftis Baskani Ayanidis’in Izmir’in Yunanlilarca isgalinde Harilaos’un evinde

yapilan senliklere katilmis oldugu bildirilmistir.

Genelkurmay Baskanligina cevap olarak yazilmis Nafia Vekilliginin 5 Eyliil 1920
tarihli yazisi, bu konuyu aydinlatmaktadir. S6z konusu yazida; Demiryollari
Sirketlerinin imtiyaz sahiplerinin yabanci ve gayrimiislim olmalar1 nedeniyle;
memurlarin bilerek ve isteyerek “gayrimiislim uzman” kimselerden secildigi, bu

kisilerin gdrevini yapacak uzman Islam memurlarin azliginin da bahane olarak ileri

323 Girel, a.g.e., s.18.
32 TITE A., K: 177, B: 16.
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stiriildiigii, demiryollar1 hesap ve yazi isleri ile haberlesmelerinin Fransizca yapildig,
hatta I. Diinya Savasindan Once ve savas sirasinda bu ortakligin basinda bulunan
Almanlarin dahi Fransizca kullandiklar1 belirtilmistir. Bu nedenle bir ka¢ aydan beri
el koydugumuz bu kurumlarin goérevlilerinin birden Miisliimanlarla degistirilmesinin
ve islem dilinin hemen Fransizcadan Tiirk¢eye ¢evrilmesinin miimkiin olamayacagi,
boyle bir sey yapildig: takdirde, demiryollarinin isletilemeyecegi, bunun sonucunun
yurt savunmasini biiylik 6lciide etkileyecegi ve asker, cephane sevkiyatinin duracagi
aciklanmistir. Ayrica bu cevapta; ele gecirilebilen Miisliiman memurlarin, kusku
uyandiran gayrimiislim memurlar yerine atanmakta oldugu, Posta ve Telgraf Genel
Miidiirligiiniin bile istenilen iki telgraf memurunu heniiz bulup génderemedigi, bu
nedenlerle yazisma ve haberlesmenin Tiirk¢e yapilmasi isinin olanaklar 6l¢iisiinde,

yavas yavas bir ¢oziime baglanacag bildirilmistir.*?’

Gayrimiislim memurlarin hattan c¢ikarilmasi istegi, meselesi artik tahammiil
edilmez bir hale gelmistir. Eger bu uzman gayrimiislim memurlar gérevden alinirsa
bliyiik kazalarin olabilecegini ve demiryolunu islemez bir hale gelecegini diislinen
Genel Miidiir Behi¢ Bey, bu sorunu kesin olarak ¢oziimlemek amaciyla Ankara’ya
gitmistir. Behi¢ Bey, Mustafa Kemal Pasa’nin bagkanlik ettigi Vekiller Heyeti
onlinde, simendifer gibi en Onemli bir savunma aracinin yabanci ellerde
bulunmasinin dogru olmadigini, millilestirilmesinin zorunlu oldugunu, fakat bu isin
bu zamanda yapilmasinin ¢ok zor, hatta yapilamaz oldugunu sOylemistir. Heyet
tiyelerinden bir kisimi hi¢ tereddiit etmeden “biitiin gayrimiislim memurlarin tard:
liizumunu ve hatta bu maksat i¢in simendiferlerin isletilmesini bile feda
edeceklerini” ileri siirmiisler, uzun tartismalardan sonra, gayrimiislim demiryolu
memurlarindan tabip, katip ve amele gibi, dogrudan demiryolu mesleginde
olmayanlarin degistirilmesi ile yetinmege mecbur kalmiglardir. Sonugta net bir karara
varitlmadan goriismeler bitmistir. Daha sonralari, Ankara, Eskisehir ve Konya
gazetelerinde Miisliiman demiryolu memuru alinacagi konusunda ilanlar verilmis ise

de bundan da bir sonug alinamamugtir.>**

7 Giirel, a.g.e., s.19-21.
2 Giirel, a.g.e., 5.21-22.
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Behi¢ Bey, Yunan ordusuna karst kurdugumuz savunma cephesinin gerisindeki
ulasim araglarinin, Yunanli veya onlara egilimli kimseler idaresinde bulunmasini
“diinyamin hi¢ bir tarafinda gériilmemis bir sekil oldugunu” sdylemistir. Ancak
eskiden boyle giinlerinde olabilecegi diisiiniilmeden verilmis imtiyazlarin bir sonucu
olan bu durumun diizeltilmesine hemen baslamanin isleri biisbiitiin karistiracagini da

One stirmiistiir.

Behi¢ Bey en biiyiik Yurt gorevini simendiferleri isletmekte gérdiiglinii ve bunu
biisbiitiin durdurmaktansa bu gibi sakincalarina ragmen, isletmeye devam etmegi

dogru buldugunu Nafia Vekilligine gonderdigi bir yazisinda belirtmistir.

Bununla birlikte biitiin gayrimiislim memurlari isten ¢ikararak isletmeyi yapacak
baska birinin de bulunabilecegini ve bulunacak bir kisinin kendi yerine igin basina
getirilmesini teklif etmistir. Temmuz ay1 acigimi kapamak {iizere otuz bin lira

gonderilmedigi takdirde istifa etmis sayilmasini da bu yazisina eklemistir.**’

2.3.3. Behi¢ Bey’in karsilastigl kotii davramislar ve gorevin gittikce yapilamaz

bir hal almasi

Behi¢ Bey hattin iyi bir sekilde isletilmesi ve hattin eksikliklerini gidermek igin
olduk¢a gayretli calismis fakat yetkisi olmayan makamlarin miidahalesi ile karsi

karsiya kalarak gorevini yapmakta giigliik cekmistir.

Bu siralarda Garp Cephesi komutam1 Ali Fuat Pasa Moskova’ya elg¢i olarak
gonderilmis™” ve Garp Cephesi ikiye ayrilarak®' ismet Bey (indnii) Garp Cephesi
Komutanligi’na, Refet Pasa’da merkezi Konya olmak iizere Giliney Cephesi
Komutanligi’na tayin edilmistir. Ali Fuat Pasa ile Behi¢ Bey eski arkadas
olmalarindan dolay1 iyi geginmisler, fakat ayn1 durum Ismet Bey ve Refet Pasa icin

gecerli olmamistir. Behi¢ Bey, bu iki komutan ile zaman zaman fikir ayriligina

32 Giirel, a.g.e., s.21-22.

330 2425 Haziran 1920 tarihinde kurulan Bati Cephesi Kumandanligina atanmis olan Ali Fuat
(Cebesoy) Pasa, 8 Kasim 1920 tarihinde Moskova Biiyiikel¢iligine atandi.

#1'9 Kasim 1920 Bati Cephesi iki boliime ayrildi. ismet Bey (Inonii) Bat1 Cephesi, Refet Bey (Bele)
Giiney Cephesi Komutanliklarina tayin edildiler.
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diismiistiir.®* 1 Ocak 1921 tarihinde de siif arkadasi Merzifonlu Omer Liitfi Bey
Nafia Vekaletine getirilmis®*® ve Behi¢ Bey’in basindaki dertler bir kat daha artmustir.

Kuvayi tedibiye (isyan bastiran kuvvetler) Komutan1 Yarbay Osman Bey, (Kasap
Osman adiyla {linlenmistir), kuvvetlerinin bindirilmis oldugu 64 vagonun bir tren
halinde sevk edilmesinde israr etmistir. Halbuki esasinda bu isin, iki makineden
birinin bozuk olmasi nedeniyle olamayacagi aciklandigi halde, Osman Bey bu
isteginde direnmistir. Tartisma Behi¢ Bey’in odasinda da devam etmis ve Behig

Bey’e hakaret etmistir.

Herkesin onilinde yaptig1 tehdit ve tahkir ile goreve karismalar1 dolayisiyla bu
kimsenin cezalandirilmasini isteyen Genel Miidiir Behi¢ Bey, gerekli yerlere
gondermis oldugu yazilarinda: “hayatimdan kiymettar addettigim haysiyetime bu
suretle tecaviiz edilmesine tahammiil edemem” demis ve “hatti teftise ¢ikmaga
imkdan” bulamadigindan bu gibi saldirgan davranislarin oniline ge¢ilmedik¢e ve bu
olay coziilmedik¢e “askerlik hizmetinden de sonradan c¢ekilmek tizere” simdiki

gorevinden bagislanmasini istemistir.

Giiney Cephesi Komutani Refet Bey, cevap yazisinda®* bu davramsa kendi
bolgesinde ugramasindan iiziintiisiinlin bir kat daha arttigini, bunun taziye olarak
kabuliinii rica etmis ve adi gecenin Bakanlik emrine verildigini bildirmistir. Milli
Miidafaa Vekilliginden gelen bu konudaki yazida da gerekli tahkikata baglanildigi

haber verilmistir.**’

Refet Bey gonderdigi bir sifrede, “bugiinlerde cephede baslamakta olan” 6nemli
hareketler dolayisiyla, Cephe Komutanliginin 12’nci Kolordu ve 41’inci Tiimen’in
haberlesmesini kolaylastirmak i¢in Konya-Afyon ve Konya-Pozanti Simendifer
dogru telgraf hattinin, bu karargahlar arasinda telefon konugmalarina ayrildiginm

bildirmis ve bu nedenle bu telden yararlanan istasyonlarin aradan ¢ikarilmasini ve bu

332 Kyvireik, Cepheye Giden Yol, 5.193.

3 TITE A, K: 171, B: 28.

34 TITE A., K: 171, B: 9.; Refet Bey’in iiziintiilerini bildiren 21/22 Kasim 1920 tarihli telgrafi i¢in
bkz.:EK-4.

3 Giirel, a.g.e. 5.28-29..
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hattin telefon hatt1 haline getirilmesi i¢in gerekenlerin yapilmasini istemistir. Genel
Midiirliik, Nafia Vekilligine Demiryolu isletmesini duraklatacak ve aksatacak olan

bu iggalin dnlenmesi istenmis, bir siire sonra da bu uygulamadan vazgegilmistir.

Behi¢c Bey bu gibi olaylarla birlikte Maliye Vekilliginin de para vermemesi
karsisinda, dogrudan B.M.M. Reisi Mustafa Kemal Pasa’ya ¢ektigi 26 Kasim 1920
tarihli sifre telgrafinda, Hiikiimet merkezine derdini anlatamadigini bildirdikten
sonra:  “Ordu  bilhassa  Giiney  Cephesi  Kumandanlhigimin  karigmalart
katlanilamayacak bir dereceye geldi. Bu sartlar altinda hat durmaya katiyen
mahkimdur. Ben tam bir aciz i¢indeyim” demis ve isin incelettirilerek acele bir

o . . - 336
karara baglanmasini rica etmistir.

2.3.4. Mali giicliikler

Miralay Behi¢ Bey, Anadolu Demiryollar1 Miidiirliigiine basladig
15 Temmuz 1920 tarihinde Sirketin mali durumunu 6zetleyen bir rapor vermistir. Bu
raporunda; Bursa ve Alagehir yorelerinden ulasimin kesilmesiyle ticaret esyasi gelis
gidisinin durdugu bu nedenle geliri biisbiitiin azalan idarenin aylik verecek parasinin
kalmadigini, satin alman bin metre kiijp odunun yedi bin lira tutan bedelinin
O0denemedigini, kdmiiriin bitmis denecek miktarda oldugunu, mazot miktarinin ise
ancak ii¢ yliz tren tahrikine yettigini, bunun da bir bucuk ay demek oldugunu
belirtmistir. Yine bu raporda: Idarenin bir ayda yakacaklar igin 40 bin, onarim ve
yenileme i¢in 10 bin, ayliklarla 6teki degisik masraflar i¢in 80 bin liraya ihtiyaci
oldugunu, Avrupa’dan getirtilecek malzeme i¢in gerekli olan miktarla birlikte toplam
150 bin liralik bir avans verilmesi ve bu avansin geri verilebilmesi i¢in de iicretlerin
altt misline c¢ikarilmas1 ve siiliislerin (askerlere kesilen iicte bir bilet) bunun

tizerinden hesaplanmasi gerektigi ifade edilmistir.

Bu rapor tarihinden kirk bes giin sonra Nafia Vekilligine gonderilen baska bir
yazida Genel Miidiir Behi¢ Bey; “parasiz degil béyle biiyiik bir miiessesenin, en adi

arabanin dahi hareket edemeyecegi belli iken, bir takim sekillere baglanarak para

33 Giirel, a.g.e. s.30.
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verilmemesinde israr, hatti bittabi durduracaktir. Milli Miidafaadan en az 100 bin
lira alacagimiz oldugu halde, yarisinin bile alelhesap verilmemesi, yine Milli
Miidafaayt yani askeri nakliyati zarara sokacaktir. Adi masraflart ayda 150 bin lira
olan ve hal dolayisiyla geliri 20-30 bin liray1 gegmeyen bu miiesseseyi idare igin
acizlerinde (bende) kuvvei kutsiye (kutsal gii¢) bulunmadigindan 15 Eyliil 1920 ye
kadar en az 30 bin lira verilmedigi takdirde islemeyecek olan bu idarenin basinda

kendisine de gerek kalmadigini” bildirmektedir.

Tiim bunlarla birlikte hattin mali durumu da gittikce kotiiye gitmektedir. Bu
sirada Genelkurmay Baskanligina gonderilen bir yazida da idare agiginin 200 bin lira
oldugu, fabrikada yapilan savas malzemeleri i¢in simdiye kadar bir para verilmedigi,
Eskisehir mutasarrifligindan iki bin lira 6diing alindigi, iic dort giin sonra askeri
tagimalarin duracagi, iki aydan beri aylik alamayan gorevlilerin c¢ekilmeye

basladiklar bildirilmistir.

1920 Agustos aymin sonlarinda Yunanlilarin Usak ve Kiitahya {izerinden
baslattiklar1 saldir1 tizerine; gerilere gidip kargasa yaratmamalar: i¢in halkin go¢
etmesini uygun bulmayan Garp Cephesi Komutanligi, trenlere yolcu kabuliinii
yasaklamigtir. Fakat halk bu emri dinlememis, trenlere zorla binmis, bdylece goc
durdurulamamigtir. Alt1 giin sonra kaldirilan bu yasak idareyi onemli zararlara
sokmustur. Cilinkii bu sirada herkes trenlere binmis, fakat kimse bilet licreti

6dememistir.*’

Ankara’ya gitmekte olan Ali Fuat Pasa’ya verilen notta; aylik masraflar 200 bin,
Hiikiimet ve Ordudan o zamana kadar alinmis olan paranin 96 bin, Agustos agiginin
130 bin, Eyliil ve Ekim ay1 borglarinin 300 bin lira oldugu belirtilmistir. Isparta ve
Burdur’dan verilecek olan altmis bin lira alinsa bile, bunun ancak ayliklarina karsilik
olabilecegi, kis odununun alinmasi icin elde para olmadigi, bunun i¢in hemen 100

bin lira verilmesi gerektigi kaydedilmistir.

37 Giirel, a.g.e., s.32.
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Ekim 1920 sonunda, parasizlik sikintisi O0yle bir dereceye gelmistir ki, Nafia
Vekilligine gonderdigi bir yazida: “..hatlarin parasiz idaresi hakkinda bir yol
gosterilmediginden yarindan itibaren ¢ekilecektim. Ancak bu giinden baglayan ve ii¢
giin kadar devam edecek askeri nakliyati idare etmek zarureti ile bu nakliyatin
sonuna kadar vazifeye devam edecegim ve miiteakiben ¢ekilecegim” diyen Genel

Miidiir yerine bir kimsenin se¢ilmesini rica etmektir.>*®

2.3.5. Yakit sorunu

Hatta el konuldugu ilk aylarda lokomotifler komiir ve mazotla islemislerdir.
Ancak komiir ve mazotun Agustos 1920 aymin sonuna dogru tiikenmeye baslamasi
lizerine, yoredeki il ve sancaklardan odun gondermeleri istenilmisse de, bundan bir
sonu¢ almamamistir. Durum, Garp Cephesi tarafindan da ele alinmig fakat bir

¢Ozlime kavusturulamamustir.

Yakitsizliktan kivranan demiryolu isletmesi yoredeki miiteahhitlerden odun
tedarik etmistir. Bu arada Iktisat Vekilligi “odun kesilmesini gerektirecek askeri
hareketlere gerek kalmadig1” gerekgesi ile odun kesimini yasaklamistir. Bu nedenle
Iktisat Vekilligi 6 Kasim ile 23 Aralik 1920 tarihleri arasinda odun tedariki yapan
Behi¢ Bey’i kagak odun kesimi yaptirdigi gerekcgesi ile Kiitahya mahkemelerine
vermek istemistir. Behi¢ Bey bu durumu; “sebep ve hikmeti nedir bilmem, yalniz
askeri nakliyati saglamak ic¢in alinan bu odunlar, orman memurlarinca o kadar
siddetli takibe ugradilar ki, bu memlekette bu giine kadar boyle faaliyet gériilmedi.
Buna ragmen biz odun depolamaya devam ettik ve bu odunlar sayesinde I. Inonii
muharebesi sevkiyatini idare edebildik” sozleri ile aktarmuistir.>>’ Behi¢ Bey
demiryollarin1 diizene sokmak i¢in teskilat i¢i diizenlemeyle, gayrimiislim memurlar
meselesiyle, disaridan karismalarla ve parasizlikla ugrasirken bunlar yetmiyormus
gibi trenlerin ylriitiilebilmesi i¢in odun tedariki ettigi i¢in mahkemeye verilmek
istenmistir. Bu durum o yillarda {ilkenin i¢inde bulundugu kargasa ve diizensizlik
ortami ile durumun ciddiyetinin herkes tarafindan hala tam olarak kavranamadigina

tipik bir drnektir.

¥ Giirel, a.g.e., 5.31-33.
¥ Giirel, a.g.e., 5.34.
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2.4. Anadolu Bagdat Demiryollar1 Genel Miidiirliigiinden Ayrilmasi

Daha once de belirtildigi tizere, Behi¢ Bey demiryolunun eski sekli ile yani sirket
idaresindeymis gibi idaresine karar vermistir. Behi¢ Bey hattin idaresinde herkesle
biiyiik bir miicadeleye baslamigtir. Kargasa ortaminda ilgili ilgisiz herkes demiryolu
idaresine miidahale etmis bu durum, Behi¢ Bey’in sagligin1 bozmus ve ilagsiz
uyuyamaz olmustur. Bu ortamda herkes demiryolunun diizenli islemesini istemis,

fakat bunu bozmak i¢in de elinden ne gelirse yapmuistir.

Yeni Nafia Vekili Omer Liitfi Bey’in daveti iizerine, Behi¢ Bey 3 Ocak 1921°de
Ankara’ya gitmistir. Behi¢c Bey o donemde Nafia Vekaleti demek, demiryollar
demek oldugunu, kendiislerine miidahale edilmez ve kendisi ile goriisilmeden
demiryollar ile ilgili kararlar alinmaz ise, hem islerin iyi yiirliyecegini, hem de
basarili bir vekil olacagini Omer Liitfi Bey’e sdylemistir. Fakat durum bunun tam

tersi olmus ve Omer Liitfi Bey her seye miidahaleye baslamugtir.**°

Yunan kuvvetlerinin 6 Ocak 1921 tarihinde Eskisehir istikametinde ilerlemeye
baslamalar1 iizerine Genel Miidirlik merkezinin oldugu Eskisehir istasyonu
tehlikeye girmistir. Behi¢ Bey; 8 Ocak 1921°de Nafia Vekilligine cektigi telgrafta;
Karakdy’iin diigman tarafindan alinmasi dncesinde memurlarinin ¢ekilmis oldugunu
bildirdikten sonra “Bundan énceki saldirida, diisman daha uzakta iken Eskigehir’in
bosaltilmasina dair Garp Cephesi Kumandanligindan bir¢ok emirler almistim”
denildikten sonra, o sirada heniiz boyle bir emir alinmamasinin durumun daha
giivenilir bir halde oldugunu belirttigini fakat gerektigi takdirde, Ankara yoniinde
200 km, Konya yoniinde ise 700 km hat kalacagina gore, hangi yone gidilmesinin
uygun olacagini sormustur. Buna verdigi karsilikta, savas durumunda tehlike
olmadig1 sanisinda bulundugunu bildiren Nafia Vekili; Garp Cephesi ile yapilacak
haberlesme sonucunda, ¢ekilmek gerekirse Konya’ya gidilmesinin uygun olacagini

ve ¢eken-¢ekilen malzemenin hatlara bu oranla boliinmesi gerektigini bildirmistir.

0 Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.194.
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Erkani1 Harbiyei Umumiye’nin, 10 Ocak 1921 tarihli emri, gerektiginde nasil
cekilecegini planlamistir. Bu emirde; “Bugiin 6gleden evvelde baslayan ve 24 ’iincii
Furka’min Teke siwrtlarindan Ziyapasa koyiine c¢ekilmesi, 4’tincii Firka ve 11’inci
Firka’min da Inénii dogusuna alinmasimi sonuglandiran muharebenin neticesi heniiz
anlasiimamis olmakla beraber Garp Cephesinin bu toplanmis olan kisimlarinin
diismant ne dereceye kadar durdurabilecegi kestirilememektedir” denilerek,
durumun, Eskisehir’in basarihi bir sekilde elde tutulmasina elverisli olmamasi
halinde, malzemesini yitirmemek amaciyla, Garp Cephesinin birliklerinin “Eskisehir
dogusuna” alinmasi1 ve “Seyitgazi-Sivrihisar-Ankara istikametinin bilhassa asi
Ethem kuvvetlerine karsi setir ve muhafaza edilmesi ve tren malzemesinin diisman
eline birakilmamasi, Eskisehir’'deki malzeme ve miihimmatin geriye alinarak

demiryollari iizerinde en ¢ok tahriplerin yapilmasimn saglanmasi” istenilmistir.**!

Yine bu emirde; Giiney Cephesi Siivari kuvvetlerinin, “memlekete sarkmasi
muhtemel asi Ethem kuvvetlerine karsit kullanilabilecek” bir durumda Garp Cephesi
sol kanadiyla baglant1 kurmasi ve ciddi bir saldir1 halinde Giiney Cephesinin
birliklerini ezdirmeyecek ve malzemesini yitirmeyecek bir bicimde, simendifer
hatlar1 tizerinde yapilabilecek en biiyiik tahribati yaparak Afyonkarahisar-Konya

yoniinde ¢ekilmesi emredilmistir.

“Gayet acele” olarak 11/12 tarihli (gece yarisi) Nafia Vekilliginden gelen bir
telgrafta:  “Diisman ricat ediyor. Binaenaleyh ilimizdeki tedbirlere liizum
kalmamistir” miijdesi verilmistir. Yine bu telgrafta, Ankara- Eskisehir arasindaki
tasimalarin ¢abuklastirilmas: beklenmektedir denilmis, bu durumda Eskisehir’in
nakli i¢in gerekli hazirliklar yapilmis ancak Inonii zaferinden sonra gerek

kalmamistir.***

Inénii Savasi sonrasinda; Garp Cephesi Kurmay Baskanligindan gelen
13 Ocak 1921 tarihli bir yazida; Ankara’dan gelen asker yiiklii trenlerin olagan
denilmeyecek gecikmelerle Eskisehir’e varabildigi bildirilmis, savas sirasinda

trenlerin  “Ordunun noktai nazarina goére sevklerinin siiratlendirilmesi istasyon

1 Giirel, a.g.e, s.41.
2 Giirel, a.g.e., 5.42-43.
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kumandanlarimin vazifeleri ciimlesindendir. Bu vazifede en ufak tekadsiil hinayet-i
harbiye ciirmiidiir.  Son defa olarak ihtar ediyorum. Kitaat trenleri vakit
kaybedilmeksizin sevk edileceklerdir. Bu ihtardan sonra da bu agir alma devam
ederse istasyon kumandanlar, istasyon miidiirleri, alakadarlar gozaltinda Eskigehir

Istiklal Mahkemesine sevk olunacaklardir” denilmistir.

Yine ayn1 makamdan “Midir-i Umumi Behi¢ Beyefendiye” bashig ile gelen
13 Ocak 1921 tarihli yazida; siivari askerlerini tasiyan bir trenin Ankara’dan
12 Ocak giinii 20:30°da kalktig1 halde 13 Ocak saat 12:45’e¢ kadar Eskisehir’e

varamamis oldugu i¢in gerekenlere emir verilmesi arz edilmistir.

Buna verilen karsilikta; herkesin demiryollar1 isine karismasindan gorevlilerin
hareket serbestligini yitirmis olduklari; bu trene kaldirabileceginden ¢ok fazla yiik
kondugu bildirilmis, kasit veya gevseme sonucu bir gecikme varsa, sorumlularinin
cezalandirilmasi icin, Birlik Komutanlarinin raporlarinin gonderilmesi istenilmistir.
Fakat “Garp Cephesi Kumandani” adina Erkan1 Harbiye Reisi Muzaffer imzasiyla
gelen 13 Ocak tarihli yazida; bu treni Eskisehir’e getiren Katar Sefi Arayidis,
Makinist Ismail ve dort atescisinin tahkikat i¢in tutuklandiklar1 ve bunlarin Istiklal
Mahkemesine verilecekleri bildirilmis, Ankara’dan Eskisehir’e en agir gelisin

zamant ile bu trenin yolda bir arizaya ugrayip ugramadig sorulmustur. **

Bu konu tlizerine Nafia Vekilligine gonderilmis olan 13/14 Ocak 1921 tarihli
yazida; vagon sayist 55, agirligi 700 ton olan boyle bir trenin sekiz saat gecikme ile
gelebilmis olmasinin dahi sasilacak bir sey oldugu belirtildikten sonra, kendisine
giivenilmedigini  bildiren Genel Miidiir; “ben sahsen kendime itimatsizlik
viikleyemem. Sizin gibi benim hayatimi bilenler bunu takdir ederler. Eger bana itimat
edilseydi bu memurlarin tahkiki bana havale edilirdi. Geciktigi iddia olunan tren iki
tren olarak gelseydi, yani nakliyat acizlerine havale edilseydi, her ikisi daha ¢ok
evvel gelmis ve cepheye yetismisti. Benim sahsimla muhabere etmemek igin askeri
nakliyat gecikmelere ugruyor. Binaenaleyh, ben viicudumu simendiferlerde zararl

gormege basladim. Ben vazifeme miidahale edilmemek sartiyla her mesuliyeti kabul

3 Girel, a.g.e., s.44.
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edenlerdenim. Hele Veli Bey'in tekdirlerine katiyen tahammiil edemem. Bunu ayrica

hal edecegim. Benim yapabilecegim, fakat yapamadigim bu hizmetten beni affediniz’

dedigi goriilmiistiir.

35 vagonluk bir trene ancak dayanabilecek durumda olan Ankara-Eskisehir
hattina 55 vagonluk ve odunla isleyen bir trenin kazasiz gelebilmis olmasinin
tesekkiire deger oldugu; asil, boyle usulsiiz tren tertip ettirenlerin cezalandirilmasi
gerektigi bildirilerek, sucglar1 oldugu anlasilinca her zaman cezalandirilabilir olan
1139 numarali trenin tutuklu personelinin birakilmasi hususunda Garp Cephesi
Komutanligma yapilan rica iizerine, Genel Miidiirliige gelen karsilikta, ise Istiklal
Mahkemesinin el koymas1 nedeniyle yapilacak bir sey olmadigi bildirilmistir. Biitiin
bu olumsuz durumlarin sonunda 19 Ocak 1921 de Garp Cephesi Komutani ile
yapilan bir goriismede, son askeri tasimalar {izerinde konusulmus, Garp Cephesi
Komutani bu hususlarm bir diizene konulacagi hakkinda séz vermistir.’** Fakat
degisen higbir sey olmamistir. Kargasa ve diizensizlik devam etmekte Behi¢ Bey’in
bu durumu diizeltme ve kontrol altina alma ¢abalar1 da takdir edilmemekte tiistelik

suclanmakta, mahkemeye verilmekte isine miitemadiyen miidahale edilmektedir.

Gliney Cephesi Komutan1 Refet Pagsa ve maiyeti tarafindan devamli olarak
Demiryollarina Maliye’den gonderilen paralara el konulmasi, bulunan sartlara uygun
olmayan 0zel tren/vagon istekleri, Fransizca harflerle yazan ve demiryollar1 idaresi
icin hayati derecede dneme sahip tek yazi makinesinin acil bir emir ile gece yarisi
Behi¢ Bey’in tiim itirazlarina ragmen Bati Cephe Karargahina alinmasi (oysaki bu
makine karargahi i¢in degil Halide Edip’in yazi islerinde kullanilmak i¢in alindigi
sonradan anlagilmisti) ve yedi aydan beri devam eden odun meselesinin
halledilememesi Behi¢ Bey’in sinirlerini iyice alt {ist etmis ve artik ilagsiz
uyuyamamasi nedeniyle gérevden istifaya karar vermistir. Ismet Pasa ile zaten gergin
olan miinasebeti bu yazi makinesi olayiyla iyice gerilmis olan Behi¢ Bey, tiim
wsrarlara  ragmen Ismet Pasa ile goriismeye gitmemistir”*® Garp Cephesi

Komutanligi’na 14 Subat 1921 tarihli su tezkereyi yazmistir:

344 Girel, a.g.e., s.45.
** Giirel, a.g.e., 5.50-55.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.211-212.
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“Garp Cephesi Komutanligi'na

Oteden beri ducar oldugum za’f-1 asabi bu giinlerde pek ziyade arttigindan ifay:
vazifemde miiskiilat ¢cekiyorum. Binaenaleyh Nafia Vekdleti’nden bir miiddet istirahat
ve mezuniyet talep edecegimden, muayene-i sihhiyemin icrasi igin idare heyet-i
sthhiyesine iltihak etmek tizere cephe etibbasindan emraz-1 asabiyede miitehassis bir

’

veya iki tabibin ikametgah-1 aciziye i’zamina miisaade buyurulmasina rica ederim.’

“Zaten yorgun olan asab ve dimagim 6-7 aydan beri bu yoksulluk i¢inde
cirpinarak biisbiitiin yorulmus ve artik ifayr vazife edemeyecek bir hale gelmig
oldugumdan, bir miiddet mezuniyet itasi igin istida ve raporum derdest-i takdirdir.
Simdiden miinasip bir vekilin ihzazina liituf buyurulmasint da hassaten rica ederim

efendim.”

Bunun iizerine Nafia Vekaleti’nin 23 Subat 1921 tarihli emrinde “Demiryollart
Miidiir-i Umumisi Ervkan-1 Harbiye Miralayr Behi¢ Bey'in talebi tizerine vaki olan
muayene neticesinde faaliyeti dimagiyeden azade bir istirahata Heyet-i Sthhiyece
liizum gosterildigi Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti Celilesinden 16 Subat 1921
tarihli ve 196/1631 numarall tezkeresinde isar buyurmasimin ve yerine Erkan-i
Harbiye Binbagisi Halit Bey’in tayin edildigi” bildirilmistir. Boylece Behi¢ Bey’in

Anadolu Bagdat Demiryollart Umum Miidiirliigii gérevi son bulmustur.**®

Behi¢ Bey’in demiryolu ¢alisanlarina gonderdigi Veda telgrafi:

“Hat komiserlikleri vekaletlerine, Umum istasyon komutanliklarina, Servis

seferine, Biitiin istasyonlara,

Ahval-i sithhiyem istirahatt icap ettirdigi icim vuku bulan miiracaatim tizerine

istirahatima miisaade buyrulmustur. Ahval-i sihhiyemin yakin zamanda tekrar

3 BCA: Dosya: 1563, F: 30.10.0.0, Y: 154.85.3; bkz.: EK-7.
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vazifeye baslamakligima mani olacagi ihtimaline binaen tesrik-i mesai ettigim

e . . . 34
bilciimle arkadaslarima arz-1 veda ve siikran eylerim, efendim. 347

Behi¢ Bey’in Garp Cephesi Komutani ile olan anlagmazligi nedeniyle verdigi
istifas1 kabul edilmemis ve 24 Subat 1921°den itibaren 20 giin istirahat verilmistir.
25 Subat 1921°de Binbas1 Halit Bey’e onemli evraki teslim etmis ve demiryolu ile

ilgili gerekli bilgileri vererek devir teslim islemini yapmustir.**®

Behi¢c Bey gorevden ayrildiktan sonra Anadolu-Bagdat ve Izmir-Kasaba
(Turgutlu) demiryollar1 nakliyat tarifesinin gelirlerini artirmak maksadiyla, hat
hiikiimet tarafindan isletildigi miiddetce alti misline yiikseltilmesine dair 110 sayili

kanun 9 Nisan 1921 tarihinde TBMM’de kabul edilmistir.**’

2.5. Demiryollar1 Genel Miidiirliigiinden Ayrildiktan Sonra Aldig1 Gorevler

Istirahat1 15 Mart 1921°den itibaren iki ay daha uzat11m1$350 olan Behi¢ Bey,
4 Nisan 1921°de durumu hakkinda goriismek iizere Ankara’ya gitmis ve Kazim
Karabekir Pasa komutasindaki 9’uncu Kolorduya Kurmay Bagkani olarak tayin
edilmek istenmistir. Fakat Behi¢c Bey bu gorevi kabul etmemis ve {i¢ ay daha istirahat
almistir. Istirahatin1 gegirmek iizere 8 Nisan 1921°de Eskisehir’e geri gelmistir. Fakat
Yunanlilarin Eskisehir’e taarruza baslamalariyla Eskisehir’den ayrilarak Ankara’ya

donmek zorunda kalmastir.

Behi¢ Bey’in yerine tayin olan, Umum Miidiir Halit Bey, Eskisehir’in
tahliyesinde gosterdigi beceriksizlikten dolayr bu gorevden alinmis, tekrar Ordu
emrine verilmis, yerine hat askeri komiseri Yarbay Bekir Liitfi Bey 3 Agustos 1921
tarithinde vekil olmustur. Halit Bey, Eskisehir’de biitiin malzemeyi ve personeli
biraktirmis ve bunun sonucunda da Yunanlilar derhal trenleri isletmeye

baslamiglardir.

¥ TITE A., K: 176, B: 49; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.214.
¥ TITE A., K: 190, B: 1-2.

39 7.C, Devre I, C: IX, 5.432-442.

3% Giirel, a.g.e., s.57.
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17 Agustos 1921°de Zat (personel) Isleri Reisi Osman Sevket Bey, Behi¢ Bey’e
ordu veya levazim dairelerinden birinin reisligine atanmasini teklif etmistir. Behig
Bey muharebeler devam ettiginden herhangi bir gorevi kabul edebilecegini
belirtmistir. 18 Agustos 1921 tarihinde Milli Savunma Bakanligi Miistesar
Yardimciligina getirilmistir. Behi¢ Bey bu atamayi ¢ok istememis fakat bu vazifeyi
istemeyerek de olsa kabul etmek zorunda kalmigtir. Sakarya Savasi’nin sonuna kadar

’

“bizzaruri bu vazifeye devam” etmistir. Yunanlilarin geri ¢ekilmesinden sonra bu

gérevden affini istemistir.>'

Sakarya muharebesi®>® bitmistir ve Behi¢ Bey’in biitiin arzusu ise Miistesar
Yardimciligi gorevinden gekilebilmektir. Miistesar Yardimciligi Ferik (tiimgeneral)
esiti oldugu i¢in, Behi¢ Bey hem Albay hem de Ferik maaslarini birlikte almasina
ragmen bu gorevi daha fazla yapmak istememistir. 17 Ekim 1921 tarihinde Hariciye
Vekaleti’nde olusturulacak Ihtizarat-1 Sulhiye Komisyonu’na Genelkurmay ve Milli

Savunma Bakanligi adma iiye olarak atanmistir.*>

31 Ekim 1921 tarihinde Afganistan’da bulunan eski Bahriye Nazir1 ve Dordiincii
Ordu Komutan1 Cemal Pasa’nin Behi¢ Bey’i Afganistan Kurmay Bagkanligi’na davet

ettigine dair bir mektup almustir. Fakat bu gorevi de kabul etmemistir.*>*

Behi¢ Bey, Ankara’da Ziraat Mektebi’nde faaliyetlerini yiiriiten Genelkurmay
Karargahinda Fevzi Pasa’nin daveti iizerine 28 Ekim 1921 tarihinde bir goriisme
yapmistir. Fevzi Pasa bu goriismede demiryollarinin durumunun ¢ok kétii oldugunu
ve bu konuya yonelik olarak Behi¢ Bey’den bir rapor diizenlemesini istemistir. Behic
Bey, raporla durumun diizeltilemeyecegini, oncellikle Omer Liitfi Bey’in Nafia
Vekilliginden ¢ekilmesi gerektigini sdylemistir. Behi¢ Bey Omer Liitfi Bey gérevden
cekilmedikge gorevi kabul etmeyecegini de eklemistir. Behic Bey’in bu ¢ikisina
karsin Genelkurmay Baskani; kendisinin kabine baskani olmadigini, vekilleri Biiyiik

Millet Meclisi'nin tayin ettigini; bu nedenle Omer Liitfi Bey’i Nafia Vekilliginden

SUTITE A., K: 190, B :1-3.

352 Sakarya Savasi; 23 Agustos 1921-13 Eyliil 1921.
3 TITE A., K: 190, B: 1-3.

3% Kavireik, Cepheye Giden Yol, 5.226.
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cekmenin elinde olmadigim soylemesi lzerine, Behi¢c Bey; “mademki zafer
demiryollarinin islemesine baghdir; terazinin bir goziine Omer Liitfi Bey’i, diger
goziine zaferi korsunuz, hangisi agir basarsa onu yaparsiniz” diyerek bu konudaki
kararliligmmi  gostermistir.  Bu  goriismelerin ~ sonucunda bir siire sonra
13 Kasim 1921°de Nafia Vekili Omer Liitfi Bey istifaya mecbur kalmis ve
20 Kasim 1921°de Rauf Bey (Orbay) Nafia Vekéleti’ne 162 oyla secilmistir.*>®

2.6. Tekrar Anadolu Bagdat Demiryollar1 Genel Miidiirliigiine Atanmasi

Rauf Bey Nafia Vekili segildikten sonra Demiryollart Umum Miidiirliigi’ne
tekrar Behi¢ Bey’i getirmeyi diistinmiis ve 29 Kasim 1921°de bu gorevi Behi¢ Bey’e
teklif etmistir. Behi¢ Bey daha 6nce karsilastigi kotii muameleden dolayr ve ordunun
durumunun pek i¢ agict olmamasi nedeniyle gorevi bazi sartlar ileri siirerek kabul
etmistir. Behi¢ Bey, Heyet-1 Vekile karari ile 1 Aralik 192 1tarihinde Anadolu Bagdat
Demiryollart Miidiir-i Umumiligine sekiz ay sonra tekrar tayin edilmistir.”>® I. innii
Savasindan sonra, istirahat alip gorevi Binbasi Halit Bey’e devretmesinden
(25 Subat 1921), bu goreve tekrar baglamasi arasinda gegen sekiz aylik siirede Behig
Bey’in, bagka bir gorev almaga yonelmedigi, bu sonucu bekledigi goriilmiistiir.
Nitekim “tevazua aykiri ise de, o aralik bu isi” kendisinden bagka yapacak kimse

olmadigini ve “sirf zaferin temini icin bu agir” gorevi kabul ettigini bildirmistir.>’

Behic¢ Bey’in sartlar sunlardi:*>®

1. Umum Miidiirliigiin Konya’ya nakli.

2.Konya istasyonunda demiryoluna ait ve Menzil Miifettisligi tarafindan isgal

edilmis olan Bagdat Oteli’nin bosaltilarak Umum Miidiirliige teslimi.

3.Uzman gayrimiislim personelin tekrar getirilmesi.

3% Giirel, a.g.e., 5.62-63.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.225-227.
**TITE A., K: 176, B: 35.; TITE A., K: 190, B: 1-3.

37 Giirel, a.g.e., s.65.

38 Giirel, a.g.e. ,s.60.
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4. Ankara’da 30 bin ve Konya’ya gittiginde de 100 bin liranin Maliye’den hemen

Behic Bey’e verilmesi.

5.Dedikodu iizerinden hi¢ bir muameleyi kabul edemeyecegini, eger herhangi bir

tahkikat gerekirse, mevkine uygun resmi tahkikat yapilabilecegini belirtmistir.

6. Ayrica Ordunun miidahalesinin kesinlikle 6nlenmesini istemistir.

Rauf Bey bu sartlar1 kabul etmis ve bunun {izerine Behi¢ Bey de Genel Miidiirliik
gorevini kabul etmistir. Rauf Bey soziinli tutmus ve Behi¢ Bey tiim sartlarini yerine

getirmistir.>>’

2.6.1. Ikinci defa gorevi iistlendiginde demiryollarinin durumu

Behig¢ Bey ikinci defa Genel Miidiir oldugunda, Demiryolunu {i¢ parcaya ayrilmis
halde bulmustur:

1. Ankara-Sazak kismi,

2. Adapazari-Dil Iskelesi kismu,

3. Afyon civarindaki Biiyiik Cobanlar istasyonundan Konya ve Yeniceye kadar

olan kisim.>®°

Adapazari’nda, Kurmay Albay Fuat Ziya Bey, Konya kisminda da ise miihendis
Zihni Bey Isletme Miidiirliigii gorevlerinde bulunmuslardir. Fakat islerin iyi
gitmemesinden dolayi, Hareket Miifettisi Kaldis Efendi, Nafia Vekaleti’'nce Zihni

Bey’e yardim i¢in, Konya’ya gonderilmistir.*'

359 Girel, a.g.e., 5.63.; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.227.
3% Kyvireik, Cepheye Giden Yol, 5.228.
1 Giirel, a.g.e. 5.77.
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Umum Midirlik gorevine basladiginda Adapazart ve Konya isletme

midiirliklerine su emri vermistir:>®*

“Heyet-i vekile karari ile tekrar Anadolu-Bagdat Demiryollar: Miidiiriyet-i
Umumiligi 'ne tayin olunarak, bugiin 3 Aralik 1921 den itibaren miisteinen bi-tevfik-i
Tedla vazifeye basladim. Gaye-i emelim taht-1 emrime verilen demiryollarin siir 'atle
tamir ve muntazaman isletmek oldugundan, memurinden fevkalade bir zapt u rabt
talep eder idarenin oteden beri cari olan nizamat ve talimat ve kavaidinin tamamen
tatbikini ve mafevklerin miiteselsilen ve miistemirren bu hususu tetkik ve teftis
eylemlerini ve bu gayeye vusul igin azami sarf-1 gayret etmelerini rica ederim.

’

Keyfiyetin bil-umum memurin ve miistahdemine tebligi.’

Miidiir-i Umumi Behig

Behi¢ Bey, Anadolu Bagdat Demiryollar1 Genel Miidiirliigii Konya’ya nakil
edildiginden gorevine baslamak iizere 21 Arahk 1921°de Konya’ya gelmistir.’®
Konya’da Bagdat Otelinde ikamet eden Menzil Miifettigligi istemeyerek de olsa oteli

tedricen bosaltarak buraya Umum Miidiirliik yerlestirilmistir.***

Demiryollarinin durumu Behi¢ Bey gorevi biraktiktan sonra ¢ok daha kotii bir
duruma gelmistir. Demiryolunun isletmesi diye bir sey kalmamis, makas fenerlerine
varincaya kadar hi¢ bir 1siklandirma techizati birakilmamistir. En 6nemlisi, telgraf
makinelerinde bant kullanilmiyor, her birisi makinesinin iistiine baska boyda birer
konserve kutusu koyarak kendi kutusunun verdigi sese gore telgraflari aliyordu.
Hiikiimet telgrathanelerinden gelmis olan muhabere memurlari, bantla muhabereyi
saglayamiyorlardi. Bir kaza meydana geldiginde, kabahatliyi ortaya ¢ikarmanin
imkan1 yoktu. Bantla muhabereyi temin edebilmek i¢in Behi¢ Bey c¢ok ugrasmis,

1srar edenleri isten ¢ikarmis, sonunda bu durumu bir diizene koymustur.3 63

362 Kyvireik, Cepheye Giden Yol, s.228.
** TITE A., K: 190, B: 1-3.

364 Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.230.
365 Kivireik, Cepheye Giden Yol, s.231.
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Telgraf konusmalar1 bozuk olup telgraflar yitirilmekte, telgraf kindi
bulunmadigindan, buna neden olanlar ortaya ¢ikarilamamaktadir. Bu kotii durumu
diizeltmek icin Posta Idaresinden saglanan bantlar Istasyonlara génderilerek bantsiz
konusmalar yasak edilmistir. Fakat bundan {i¢ dort giin sonra idarede ii¢ yiiz bant
bulundugu ortaya ¢ikmustir. Isletme Miidiirii Zihni Bey’in, bu bantlarin varligindan

haberi olmadig1 gibi, bantsiz muhabere edilemeyecegini de bilmedigi anlagiimistir.**®

“Her giin Aksehir’e hareket eden yolcu katarlarimin hangi saatte kalkacagini ve
hangi saatte Aksehir’e varacagini, Allahtan baska kimse bilmezdi; trenlerin odunla
islemsi de ayri bir dert idi” diyerek demiryolunun durumunu 6zetleyen Behi¢ Bey

géreve basladiktan sonra demiryollarini yeniden teskilatlandirmistir.*®”’

Behi¢ Bey’in ayrilmasindan sonra gayrimiislim personelin, hemen hepsinin isten
¢ikarilmis olmasindan, yerlerine alinan acemi kimselerin elinde islerin tiimii daha

368 {lkbaharda askeri hareketler olursa, bu hali ile Demiryollarinin

¢ok bozulmustur.
orduya ulagtirma araci olamayacagi; hi¢ bir yetenegi ve deneyimleri bulunmayan
istasyon memurlarindan goérev istenince, kimisinin kendi yeteneksizligini agikca
ortaya koydugu, kimisinin de hastaligini ileri slirdiigii, bir kisminin ise gorevinden
cekildigi; bu nedenle yakinda bir kag¢ istasyonun kapatilmak zorunda kalinacagi
bildirilerek, Islam olmayan eski memurlarin geri getirilmesi Nafia Vekaletinden

17 Ocak 1921 tarihli sifre ile yeniden istenilmistir.>®

Nafia Vekili Rauf Bey’le anlagsmasi geregi gayrimiislim uzman demiryolu
personeli goreve baslamisti. Anadolu’nun muhtelif yerlerinden toparlanarak ise
tekrar alinan bu gayrimiislim memurlar, bir glin gece topluca getirilmis ve sokaklarda
“Yasasin Behi¢ Bey” diyerek bagirmiglardi. Bu durum mevcut personel iizerinde
kotii bir etki yapmustir. Fakat ilk ve Oncelikli is demiryolunu isletmektir.

Millilestirmek meselesi ise sonra ele alinmustur.

366 Giirel, a.g.e. 5.69.
367 Kivireik, Cepheye Giden Yol, s.231.
388 Giirel, a.g.e., 5.60.
% Giirel, a.g.e., 5.70.

111



Behic Bey’in tekrar demiryollarinin bagina getirilmesi ve gayrimiislim
memurlarin goreve baglamasi, Biiyilk Millet Meclisi’'nde tartisilmis ve dedikoduya
neden olmustur. Fevzi Pasa; “Bu aralik Behi¢ Bey’in demiryollarimin basindan
ayrilmast miimkiin degildir dedikodularla vazifesini yapmasini engellemesinler”
demistir.”’® Hatta bu dedikodular o kadar ileri gitmistir ki Behi¢ Bey’in isminin
oniine “gavur” lakabi bile takilmistir.’”' Aksaray mebusu Neset Bey meclis toplanti
halindeyken; “Eger demiryolunu Behi¢ Bey’'den baska isletecek kimse yoksa
islemesin, fakat bu adam bu isin basina gelmesin” diyecek kadar isi ileri
gotiirebilmistir.’’ Ordunun malzeme ve insan ikmalini demiryollarsiz yapmay,
Behi¢ Bey’in demiryollarinin basinda olmasina tercih etmislerdi. Bu durum, 6lim
kalim miicadelesinin verildigi bir donemde bile, sahsi hirs ve menfaatlerin ulusal
cikarlarin nasil Oniine gegebildigine aci bir Ornektir. Mustafa Kemal ve silah
arkadaslari, 6zellikle Behi¢ Bey diismana ilave olarak i¢ diismanlarla da miicadele

etmek zorunda kalmislardir.

Gayrimiislim memurlarin bir kisminin yeniden goérev basina getirilisi, ulusal
duygular1 kendi ¢ikarlarina arac1 yapmak isteyen birtakim kimseleri yeniden ortaya
¢ikarmistir. Bunlardan biride Konya Milletvekili Hoca Vehbi Efendi’dir. Behi¢ Bey’e
diisman kesilen Hoca Vehbi Efendi saatin on ikiye boliinmiis olmasini dini ve
mukaddes bir olay kabul ettiginden, Behi¢ Bey’in trenlerin hareket saatini gdsteren
cetvelleri 24 saat {lizerinden yapmis olmasina ¢ok kizmis, olayr biiyiilk bir mesele
yaparak ve gerek halki gerekse de meclisi etkilemeye ¢alismistir. Mecliste saatini
gostererek; “Gelin ey iimmet-i Muhammet, bu saatte 13, 18, 20 gibi rakamlar var

mi? Iste gavur (Behi¢ Bey'i kastediyor) boyle tren kaldirir:” demistir.”

Hoca Vehbi Efendi, Mustafa Kemal Pasa 1 Nisan 1922 tarihinde Konya’ya
geldiginde demiryollarinda c¢alisgan gayrimiislim memurlarin listesini sikayet ederek

sundugunda, Mustafa Kemal Pasa’dan;

370 Kyvireik, Cepheye Giden Yol, s.231.
7! Giirel, a.g.e., 5.66.
372 Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.232.
3 Giirel, a.g.e., 5.66.
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“Hoca Vehbi Efendi bilmelidir ki gayrimiislim personelin ihtisas sahibi
olanlardan elzem olanlarimin demiryollarindaki islerine geri alinmalar, B.M.M.

kararidr ve bu karar alindiginda Behig¢ Bey ikinci kez géreve gelmemisti.

Saniyen (ikincisi) gerekli ihtisas memurlarimin alimi ig¢in Miisliiman memur alimi
icin alim ilam verildigi halde, tek bir ihtisas sahibi Miisliman kisi ¢ikip gelip

basvurmamaustt.

Salisen (ligtinciisii) bu topraklarda ezan sesini duymaya devam etmek istiyorsak,
demiryolu fen ihtisas sahibi bu gayrimiislimlerin de nihai hedefimiz cihetinde

calismalarmin miidafaasina muvaffak olmaliyiz.

Bu sebeple Behi¢c Bey B.M.M.’nin emrini uygulamakla beraber, topraklarina
tecaviizde bulunan diismana karst vatan miidafaasin halkimiz her tiirlii teferruattan
tustiin gormelidir.” sozleriyle gereken cevabi vermis ve Behi¢ Bey’e olan giiven ve

destegini gdstermistir.>’*

Mustafa Kemal Pasa’nin Ankara’ya dondiikten sonra 3 Nisan 1922 tarihli ve
“Zata Mahsus” yazisinda; “Demiryolu memurlarinin se¢ilmesinde en dnemli
noktanin ihtisas ve tecriibe oldugu, ancak bunlari, simdiki savasin gerektirdigi tam
bir giiven kosulunu da tasimalarimin pek gerekli bulundugu, bu yonde Tiirk memur
kullanilmasinin  temel kural oldugu, halbuki ilisik (Vehip Efendinin sundugu)
pusuladan, memurlarin pek biiyiik kisminin Rumlardan oldugunun anlasildigi, bu
nedenlerle, ihtisas dolayisiyla degistirilmesi miimkiin olmayanlarin yerine Tiirk
memur yetistivilmesi igin gerekli onlemlerin alinmasi ve bu alanda yapilanlarin
bildirilmesi” istenmektedir. Ertesi giin sunulan karsilik yazida; Bundan sonra daha
titiz davranilacagi ve Miisliiman olmayan personel sayisinin 99 kisi oldugu ve 2000
kisilik personel iginde bu oranin sadece yirmide bir oldugu, bunlardan uzman
olmayan iki kisi ile Tirkge hi¢ bilmeyen {i¢ kisinin hemen isten cikarildigir arz

edilmistir.*"

7 Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.251.
*7 Giirel, a.g.e. s.80.
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Konya’da Isletme Miidiirii olarak gorev yapan miihendis Zihni Bey,
demiryolunun isletilmesi isinde yetersiz kalinca Behi¢ Bey derhal bu Isletme
Miidiiriyeti’ni lagiv etmis ve idareyi lizerine almistir. 5 Ocak 1921 tarihinde “Zata
mahsus ve Gizli” olarak Nafia Vekilligine gondermis oldugu bir raporda Behic Bey,
Demiryollarinin durumunu daha genis olarak aciklamaktadir. Bu raporda; Konya
Isletme Miidiirii olarak atanmis olan Zihni Bey’in, dogru ve kibar bir zat oldugu,
fakat demiryolculugu bilmedigi, bununla birlikte bu gorevden ayrilmaktan da
korktugu, miitereddit oldugu ve amiri oldugu kimseler iizerinde etkili olamadigini
yazmistir. Bundan sonra Zihni Bey’i Hareket Reisi yapmis olmasina ragmen tiim
isleri yine Kaldis Efendi’ye idare ettirmistir. Zaten Nafia Vekaleti de Konya’da
demiryolunun iyi isletilememesinden dolayr Kaldis Efendi’yi Behi¢ Bey’in

tayininden 6nce, hareket islerini diizenlemek iizere Konya’ya gondermisti.’’®

2.6.2. Ordunun ihtiyacim karsilayabilmek icin yapilan hazirhklar

Behi¢ Bey Yunan ordusuna yapilacak taarruza kadar gecen zamanda Oncelikle
demiryollarinin, ordunun biitiin ihtiyacini karsilayabilecek bir hale getirilmesi ile
mesgul olmus, diger taraftan da bu isi yapacak memurlarin hayat sartlarini
diizeltmek, maaslarin1 diizenli vermek ve demiryolunun i¢ idaresini yoluna koyma

gibi isleri de yapmuistir. Bu yénde yapilan isler ise sunlar olmustur:>”’

1. Fransizlar tarafindan isletilen Adana tarafinda kalan demiryolundan miimkiin
oldugu kadar lokomotif ve vagon tedarik edilmistir. Fransizlarla, 20 Ekim 1921
tarithinde imzalanan Ankara Anlasmasi iizerine, Mersin yolu acilmis oldugundan
Anadolu’nun Istanbul ve Avrupa ile ulasimi biiyiik dlgiide kolaylasmis, bu Anlasma
ile Demiryollar1 Idaresi malzeme ve komiir getirtme isinde biiyiik yararlar

saglamistir.

Ankara Anlagmasinin 10. maddesi, Pozanti’dan sonra demiryollarinin bir Fransiz
grubu tarafindan isletilmesini Ongdrmektedir. Fransizlar, boyle bir grup gelinceye

kadar Pozanti-Yenice istasyonlar1 arasinin tarafimizdan isletilmesini teklif

376 Giirel, a.g.e. 5.67.
7 Kavireik, Cepheye Giden Yol, s.234-235.
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etmislerdir. Yapimi bitmemis oldugundan, gerektirecegi siirekli onarim masraflarina

katlanmay1 goze alarak, bu teklif tarafimizdan kabul edilmistir.

Bunun iizerine, Adana bolgesindeki oteki hatlar1 isletmekte olan Fransizlara ait
Suriye-Kilikya Simendiferleri Tali Komisyonu ile idare arasinda; Yenice
istasyonunda her iki idarenin calismalarina elverisli odalar ayrilmasina, bizim
idareye 50 vagon kiralanmasina dair bir anlagsma, 12 Aralik 1921 tarihinde
imzalanmistir. Bundan baska Fransiz idaresi, 31 Aralik 1921 tarihli yazisinda,
idaremiz ihtiyact olan malzemelerin tasima {cretlerinden yiizde elli indirim

yapilacagim da bildirmistir.>”®

2.Eksik olan ve Istanbul’dan tedariki miimkiin olan malzemeyi satin almak igin,
Hareket Reisi Zihni Bey’le, Cer Isleri amirlerinden Ziya Bey Istanbul’a
gonderilmistir. Bilhassa ordu ilerledik¢e yiikleme ve bosaltma islerini geceli
giindiizlii yapmak i¢in elektrik tesisati getirilmis, vagonlar i¢ine dinamolar oyularak

direkler, teller ve ampuller hazir bir hale getirilmistir. Bunlar ¢ok ise yaramistir.

3.0dun ve komiir tedariki yapilmistir. Zonguldak’tan kdmiir getirtilmis, bu arada
Fransiz sirketinden 500 ton 6diing komiir alinmis ve Mersin ve Adana’dan da komiir
tedarik edilmistir. Konya’yr ilk komiir vagonu geldiginde adeta bir bayram giinii

yasanmistir. Bu sekilde simendiferlere bes aylik yakit kazandirilmistir.

4.Hat tlizerinde kati bir disiplin tesis edilmistir.

S5.Hattin ileriye dogru tamirinde gerekli olacak malzeme Aksehir’de

depolanmastir.

6. Ordu nakliyat1 i¢cin gdnderilen vagonlarin ¢abuk tahliyesini temin etmek. Fenni

evrak, makta-i tulaniler, imalat-1 sinaiye vesairenin planlar1 yapilmastir.

7 Giirel, a.g.e., 5.90.
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7.1’inci Ordu’nun iasesi i¢in Azari Kdyii’'nden Piribeyli istikametine bir dekovil
hatt1 yapilmas1 kararlastirilmig, Toros insaatindaki dekovil raylari kafi
gelmediginden, Fransizlarin eline gecen ve Iskenderun’da bulunan dekovil raylariimn
satin alinmasiyla bu hat yapilmis ve 17 Eylil 1922 tarihinde de resmi torenle

ag:11rn1st1r.379

2.6.3. Demiryolu birlikleri

[Ik demiryolu birligi Istanbul’dan kagarak Anadolu’ya gelen bazi subaylar ve
elde mevcut erlerle 1920 yilinda Yozgat’ta (Elmadag) kurulmustur. Bir boliikten
olusan bu birlik Ankara-Yahsihan hattinda gorevlendirilmistir. Daha sonra yine
Istanbul’dan gelen subaylarla kadrosu takviye edilmistir. Birlik, 1 Ocak 1921°de
tabur seviyesine cikartilmig ve tabur karargdhit da Yahsihan’a getirilmistir. Behig
Bey’e bagli olan “Genelkurmay Baskanligi Anadolu-Bagdat Demiryollart Genel
Miidiirliigii Isletme Taburu”nun kurulusunda; 1’inci, 2’nci ve 3’iincii Isletme
Boliikleri ile 4’{incii Onarim Boliigi bulunmaktaydi. Isletme béliiklerinin birinci

takimlar1 hareket, ikinci takimlari cer, li¢iincii takimlar1 yol islerinde kullanilmistir.

Taburun daha iyi gorev yapabilmesi i¢in Nisan 1921 yilinda Anadolu-Bagdat
Demiryollar1 Genel Midiirliigli emrinde olmak iizere once Eskisehir’e, sonra
Afyon’a gonderilmistir. Tabur burada bir miiddet egitimle mesgul olduktan sonra
Alayunt’a gitmistir. Burada bazi istasyonlarda rampalarin yapimina katilmistir.
Kiitahya-Eskisehir muharebelerinden sonra ordunun Sakarya’ya c¢ekilmesi, taburu
bliyiik bir gorev karsisinda birakmistir. Ordunun ¢ekilmesi islemi sonuna kadar
demiryolu birlikleri Eskisehir’de kalarak tasimalara devam etmisler ve art¢ilarin da
¢ekilmesinden sonra diisman tehdidi altindaki Eskisehir istasyonunun bosaltilmasina
baslamiglardi. Gayrimiislim personelin ise gelmemesi ve sivillerin birgcogunun da
ortadan kaybolmasi yiiziinden is tamamen bu tabura kalmistir. Tabur biiylik bir
sogukkanlilikla 20 makine ve 500 vagonu katar haline sokmus ve 15’ser dakikalik
fasilalarla Agapmar istasyonuna gondermistir. Bu harekat Garp Cephesi

Komutanliginca takdir edilmistir.

P TITE A., K: 190, B: 2-189.
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Sakarya muharebesi sirasinda tabur yine Ankara-Yahsihan dar, Ankara-Polath
normal hattinin isletilmesine ¢alismistir. Bu muharebenin kazanilmasi iizerine 4’iincii
Onarim Béliigii, daha once tahrip edilmis Beylikkdprii’niin onarimina, ’inci Isletme
Boliigi de Denizli’ye, Tabur karargahi ile 2’inci ve 3’iincii Boliikler Konya’ya
gonderildiler. Tabur burada daha sonra “demiryolu mektebi” olacak okulu agmistir.
Ayni zamanda Cobanlar istasyonundan Yenice’ye kadar olan kisimdaki personel

eksikligini tamamlamaistir.

4’linci Onarim BOlugli sonradan 1921 yilinda Konya’ya gelerek taburuna
katilmigtir. Bu bolik daha sonra, Cobanlar-Cay kisminin tamiri ile
gorevlendirilmistir. Boliik, buradaki islerini bitirdikten sonra iki amele taburuyla
takviye edilmistir. Hattin yapilmasina Mayis 1922°de baglanmis ve 30 Agustos’a
kadar 52 kilometrelik ilk kisim (son istasyon Ayritepe idi) tamamlanarak isletilmistir.
Bu hattin yapiminda Toroslarda kullanilmayan dekovil hatlarinin ¢ekilmesiyle elde
edilen malzeme kullanilmistir. Hatta 15 tonluk Henschel makineleri ¢alismis ve
giinliik kabiliyeti 600-800 tona ulagsmistir. Biiylik Taarruzdan sonra béliikler, Afyon-

Izmir, Eskisehir-Afyon -Arifiye-Adapazar kisimlarinda gorev almuglardir.**

2.6.4. Demiryollarinin i¢ islerinin diizenlenmesi

Demiryollarinin durumunun ne halde oldugunu anlamak i¢in 4 Mart 1922°de

Behi¢ Bey tarafindan Nafia Vekaleti’ne gonderilen yaziyr gormek yeterli olacaktir:

“Konya’ya geldigimden beri buradaki idarenin ahvalini tetkikle mesgul oldum;
hattin vaziyetini pek elim buldum. Bunun derecesini tarif etmek i¢in, tabir bulmaktan
acizim. Idare, bugiin dilsiz kalmistir; ¢iinkii cer ve yol umuru hesaplarim tanzime
asina kimse kalmamisti. Nizamat Fransizca oldugundan kimse okuyamuyor;
istasyonlarin biitiin hesaplari yanlhstir. Hi¢ bir memur vazifesini bilmiyor; hatti bu
hale getirmege amil olanlar dahi bugiinkii seklinden sikdyet ediyorlar, gayrimiislim
memurlarin ihraci, evvela hamal gibi liizumsuz personelle baslamis ve viicutlarina

idarece liizum goriilenlerin istisnast hakkinda verilen emre ragmen milliyeti sahsi

%0 TiH, idari Faaliyetler, 5.204-205.
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emellerine uygun gorerek en lazim memurlar kisim kisim ¢ikarimistir. Bugiin
marangoz, tas¢i, duvarci, demirci gibi sanat erbabimin yoklugu ve yerlerine
Miisliimanlarin  bulunamamasi, lokomotif ve vagon ve yol tamiratini akim bir
birakmistir. Heniiz ben tedkikatimi ikmal edemedimse de, daire reisleri derhal 60
kadar gayrimiislim memurun iadesini teklif ediyorlar, Bilhassa Cer Isleri Reisi Esref
Bey, bunlar gelmezse hi¢ bir mesguliyet kabul edemeyecegini soyliiyor. Bozdag
kapanirsa, kar makinesini isletecek makinist yoktur. Mufassal rapor sonra
gonderilmek tizere, talep edecegim gayrimiislim memurlarin iadesi i¢in icap edenlere
serian emir verilmesini istirham ederim. Su kadar ki, idarenin bu elim vaziyetinden
manevi zevk alanlar, simdi gayrimiislim memurlar: iz’a¢ igin baska bir usul
bulmuslardir. Mesela, yalan ihbaratla bunlari miitemadiyen mahkemelere celp
ettiriyorlar. Gayrimiislim memurlarin adedi artarsa, bu hal daha ziyadelegecektir.
Ekserisi imzasiz olan bu ihbarlar dinlenmemek lazim gelir. Binaenaleyh, gayrimiislim
memurlarin iadesinin benim gsahsi fikrim olmayip ahvalin zarureti dolayisiyla
hiikiimet-i merkeziyyenin karar-1 kat’isi icabatindan oldugunun vilayetlere ve lazim

. . . 381
gelenlere ihsasini zaruri addeylerim efendim.

Iste bu durumda bulunan hattin idaresini yeniden insa edebilmek igin lokomotif
ve istasyon makas fenerlerinden, telgraf bandina kadar geceli giindiizlii ¢alismak bile
yeterli gelmemistir. Nafia eski Vekili Omer Liitfi Bey, Meclis’te ‘demiryollarinin
Tiirkge islemesini temin ettim’ diyerek alkislanmis olmasina ragmen ger¢ek durum
boyle degildi. Omer Liitfi Bey zamaninda demiryollar1 daha perisan bir hale gelmisti.
Tiirk¢eye terciime edilmesi gereken 1000 sayfalik nizamnameler, talimatlar ve

cetveller vardi. Behi¢ Bey bunlari terclime ettirmeye baglamigtir.**?

Nafia Vekili Omer Liitfi Bey demiryollarinin dilinin Tiirkgelestirilmesine
baslangic olmasi1 gerekcesiyle Behi¢ Bey’den telgraf haberlesmelerinin Tiirkge
yapilmasini istemisti. Hiristiyan memurlarin hemen hepsinin Tiirk¢e okuryazar
oldugunu, onlara Tiirkge muhaberata bir ay i¢inde alistirmanin giic olmayacagini ileri
stirmiis ve Behi¢ Bey’in bu konudaki fikrini sormustur. Behi¢ Bey’de buna verdigi

cevabi yazida; “Demiryollarindaki dilin Tiirkgelestivilmesi hakkindaki ilk fikir 1909

31 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.236-237
2 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.237.
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senesinde ortaya koyan benim. Ayrica 1. Diinya Harbinde Nafia Nezareti’'nde bu
hususta tegkil edilen komisyonda aza sifatiyla bende bulunuyordum. Simendiferlere
dair yazdigim eserde, bu onemli sorunu agikladim. Bu giin bu konunun geregini daha
onemle gormekteyim. Ancak mevcut zorluklar arasina telgraf haberlesmelerinin
degistirilmesini sokmaya asla taraftar degilim. Ciinkii hareketin biitiin sorumlulugu
haberlesme tizerine kuruludur. Buhranli zamanlarda bu mesuliyet teessiis edemez. Ve
maazallah ileride daha kolay uygulanabilir bir maksat i¢in miihim kazalar olabilir.
Bununla birlikte; bu meseleyi tetkikten geri kalmayacagima ve imkdan hasil olunca

»383

tatbikini teklif edecegime itimat buyurunuz.’ ifadeleriyle birinci Onceligin,

diismanin yurttan kovulmasi gergeginin ne kadar bilincinde oldugunu gostermistir.

Ankara Antlagsmasi geregi Pozanti-Adana hatt1 Fransizlara birakilinca Behi¢ Bey
derhal emir vermis ve bu hat lizerinde bulunan tiim malzemeleri aldirmis ve dekovil
hattin1 da soktiirerek Konya’ya aktarmigtir. Bu sokiilen dekovil hatti Azarikdyi
dekovil hatt1 yapiminda kullanilmistir. Fransizlar hatlara ve malzemeye el konulmasi
tizerine Behi¢ Bey’i sikayet etmislerse de bir sonuca varamamislar kazanan Behig

Bey olmustur.***

Biiyiik Taarruz hazirliklart igerisinde; Behi¢ Bey bir taraftan hattin 1slahi, diger
taraftan da ordunun ihtiyacini temin etmeye ve muharebeler basladiginda, ordunun
arkasindan yapilacak personel ve malzeme naklini saglamaya calisirken, Adapazari
ve Ankara isletme miidiirlikklerinin iyi islemedigini tespit etmistir. Adapazar1 askeri
hareket bolgesi disinda kaldigindan oOncelikle Ankara isletmesinin diizenlenmesi
bunun i¢in de oradaki isletme miidiiriiniin bir an evvel gorevden alinmasi

gerekmektedir.

Konya isletmesinde Zihni Bey’in yardimciligini yapan ve gayrimiislim
memurlar1 gérevden almasi konusunda asirt milliyet¢i bir yonetim tarzi uygulayan
Saffet Bey, bu hatt1 iyi isletilememesi nedeniyle, Behi¢ Bey’in goreve gelmesi ile

Ankara Isletme Miidiirliigiine tayin edilmistir. Bu olaylardan sonra yeniden Umum

¥ Giirel, a.g.e., s.82.
¥ Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.244.
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Miidiirlige gelen Behi¢ Bey, Nafia Vekilligine sundugu bir yazida Saffet Bey’in asil

sugunu, Anadolu-Bagdat hattinin tahribi i¢in ne yapilabilirse yapmis belirtmistir.

Bununla birlikte; Genel Miidiir Behi¢ Bey, Ankara Isletme Miidiirliigiine
gonderilen Saffet Bey’in, biitiin hatlarda etkisini hala siirdiirdiigiiniin goériildiiglinii bu
nedenle idarede kullanilmasinin uygun olamayacagini, yerine vekil olarak Miihendis
Necip (Suveren) Bey’in gorevlendirilmesi hususunu Nafia Vekilligine teklif

etmistir.*®

En Onemli vazifesi, ilerideki ormanlardan getirilecek odunu Ankara’ya nakil
etmek olan Ankara Isletme Miidiirii Saffet Bey, Behi¢ Bey’in biitiin 1srarlaria
ragmen, bir tiirlii odun tedarik etmek istememistir. Bu sebeple, Ankara Isletme
Midiirii Saffet Bey gorevinden azledilir ve Konya’da bulunan miihendis Necip
Suveren Ankara Isletme Miidiirliigii'ne tayin edilerek Ankara’ya gonderilir. Necip

Bey, vazifesini tamamen yerine getirmis ve odun toplama isinde basarili olmustur.*™

2.6.5. Biiyiik taarruz’da demiryollar

Behi¢ Bey, 26 Agustos 1922 sabahi, “Dakika tehiri mucibi idamdir” baglikl,
Baskomutan Gazi Mustafa Kemal imzali sifreli bir telgraf almistir. Telgrafi actikti,
taarruzun basladig1 bildirilerek, haricle her tiirlii miinakale ve muhaberenin
kesilmesi emredilmistir. Bu emir derhal yerine getirilmistir. Fakat asil 6nemli olan,
bu emri Istanbul ile temas1 ¢ok olan Adapazar Isletme Miidiirliigiine zamaninda
teblig edebilmekti. Ciinkii telgraflar gilinlerce sonra gidiyordu. Behi¢ Bey
Adapazari’na, “Dakika tehiri mucibi idamdwr” baghgi ile Baskomutan Gazi Mustafa
Kemal Paga’dan alinan emir oldugu gibi asagidadir seklinde ayr bir sifre yazdirarak
bu emrin zamaninda Adapazari’na iletilmesini saglamistir. Adapazar sifreyi
zamaninda almis ve hemen Istanbul’a hareket etmek {izere bulunan treni

durdurmustur.®®’

3 Giirel, a.g.e. s.76-78.
¢ TITE A., K: 176, B: 33; Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.273.
*7 Giirel, a.g.e., s.138-139.
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Behi¢ Bey, 27 Agustos 1922°de Garp Cephesi Kurmay Baskani Albay Asim
Bey’den (Giindiiz) su telgrafi alir:

“Avn-i Hak’la bugiin Karahisar’t zapt ve istirdat ettik. Cobanlar’dan itibaren,
demiryolunun gece giindiiz ¢alisilarak pek az zamanda Karahisar’a isali hususunda
himmet buyrulmas: miistercadir. Azari amele taburlarimin tekmilinin bu iste

7388 Azari dekovil hattimin yapiminda

calistirilmast  muvafik olur efendim.
Fransizlardan el konulan Adana hattindaki dekovil hattinin malzemesi kullanilmas,
Behi¢ Bey bu kararin alinmasinda basrolii oynamistir. Hatta Fransizlar Behi¢ Bey’i
sikayette bile bulunmuslardir. Azari dekovil hatt1 sokiilerek Cobanlar istikametindeki

hattin onariminda kullanilmistir.>*Behic Bey de Asim Bey’e su cevabi vermistir:*”°

“Garp Cephesi Erkan-1 Harbiye Riyasetine,

Karahisar in zapt ve istirdadr hakkindaki tebsirat-1 aliyyelerine arz-1 siikran ile
Komutan Pasa Hazretleri ile zat-1 alilerini tebrik ve tevali-yi muvaffakiyeti inayet-i
Hak tan tazarru ederim. Hattin Karahisar’a isali icin azami faaliyet ibraz edilecegini

. . 391
temin ederim efendim.”

Afyon-Cobanlar arasinda alt1 kilometrelik kisimdaki traversler diigman tarafindan
kaldirilmis, tahkimatta kullanilmistir. Hattin  Kumrulu-Afyon arasindaki 20
kilometrelik kismi da tamirata muhta¢ bir haldedir. Traverslerin nakli igin esirler

kullanilmistir.

Behi¢ Bey, Cobanlar istasyonuna gelen Garp Cephesi lkinci Kurmay Baskani
Osman Zati Bey ile hattin tamiri konusunda anlagamamistir. Osman Zati Bey iki ii¢
giin i¢inde hattin islemesini istemis, Behi¢ Bey de kendilerine 6 Eylil’ii 7 Eyliil’e
baglayan gece yarisina kadar tamiratin bitecegini vaat etmistir. Halbuki miihendisler

bunun i¢in daha uzun bir zamana ihtiyag duyuyorlardi. 5 Eyliil aksami, hattin

% Giirel, a.g.e., 5.139.

¥ Giirel, a.g.e., s.91.

% Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.284.
¥ Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.284.
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tamiratinin bittigine dair muhtelif kisimlardan raporlar alinmigtir. 6 Eyliil sabahi
tecriilbe katartyla yoldaki bosluklar da tamir edilerek, 7 Eyliil saat birde Afyon’a
varilmistir. Yani, hattin tamiri Behi¢ Bey’in vaadinden bir saat sonra tamamlanmustir.
Ertesi sabah, 5 kilometre siiratle askeri trenler harekete baslamistir. Bu sayede Biiyiik
Taaruzun onuncu giinii trenler Cobanlar’dan itibaren 120 km. ileride Islamkoy
civarina kadar isleyerek Ordunun iasesini saglamistir. islamkoy ile Usak arasindaki
tamiratin yapilmasindan 6nce Usak-Ahmetler kisitminin da islemesine baslanilmistir.
Boylece trenler muzaffer ordumuzun ardindan Izmir’e dogru akmaya

baslamuslardir.*”?

Hattin Afyon’a kadar tamirini izmir-Turgutlu hattinin Afyon’dan 76. kilometrede

bulunan Oturak istasyonuna kadar agilmasi takip etmistir.

Mustafa Kemal Pasa o6nderliginde cephe komutanlar1 ve askerler vatani miidafaa
icin savasirken, Behi¢ Bey’in oOnderliginde demiryolcular1 da giinde 18-20 saat

calisarak savas icinde baska bir savasa imza atmiglardir.*”?

Diisman ise ordumuzun hizin1 kesmek ve tamir siiresinde savunma hatlarini
giiclendirmek ve gerekli vakti kazanabilmek maksadiyla, Tiirk Ordusunun en énemli
ikmal silah1 olan demiryollarinin raylarini ve kopriilerini tahrip etmis ama fedakarca
hatlar1 tamir eden, hatta kopriileri ahsaptan tekrar insa eden Behi¢c Bey’in
idaresindeki demiryolcularini hi¢ hesaba katmamislardir. Oysa demiryolu imtiyazi
alan yabanc1 devletler yapip islettikleri demiryollarinda tek bir Tiirkii bile isletmenin
idaresine  ge¢irmemislerdir. ~ Demiryollarinin  isletme  kisimlarinda  hep
gayrimuslimleri calistirmiglardir. Tiirkler sadece iscilik on planda olan ray dosemesi
gibi kas giicii gerektiren islerde kullanilmigtir. Tirklerin elinde ne demiryolu
teknolojisi “ne demiryolu nedir? nasil isletilir?” diye kitaplar ne de isletme bilgisi
olmustur. Trenlerin tamirinde kullanilan yedek pargalarin nasil takilacagini da

genellikle Rum ve Ermeniler bilmektedir.*”*

392 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.290-292.; Giirel, s.144.
3% Kavireik, Cepheye Giden Yol, 5.293-294.
3% Kavireik, Cepheye Giden Yol, 5.294-295.
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Izmir’i isgalden kurtaran ordulardan 1’inci Ordu’nun, Izmir’den Izmit’e
nakledilebilmesi i¢in kopriilerin derhal tamir edilmesi gerekmektedir. Kereste
tedariki yapilamamis, Yunanlilarin ormanlardan kesmis olduklar keresteler, amele
taburlar1 ile hat boyuna indirilmis ve bu sayede Izmit istikametindeki harap kopriiler
tamir edilebilmistir. Eskisehir-Ankara hatti 23 Kasim’da Afyon-Eskisehir hatt1 da
24 Ekim’de acilmistir. Behi¢ Bey’de bu sirada Eskisehir’e gelmis‘[ir.395

Afyon-Izmir hattinin Giinaykdy civarindaki iki viyadiik, Karakdy-Bilecik
arasindaki 162 metre boyunda ve 45 metre yiiksekliginde olan Baskoy kopriisii ile
Anadolu ve Izmir-Kasaba temdidi hatlar1 tamamiyla tamir edilmistir. Giinaykdy
viyadiiklerini tamir ¢ok zor oldugundan, buraya bir dekovil hattinin tesisine karar

verilmis, bunun i¢in ise Azari Koyl dekovil hatt1 kaldirilmistir.

Yenice-Nusaybin hatt1 Fransizlar tarafindan isletilmekte olup ve Suriye’deki
Fransa devleti yiiksek komiseri dahil olmak iizere, askeri harekat sirasinda Fransiz
sirketi tarafindan Lokomotif, vagon, yag ve diger bir¢ok malzeme yardimi

yapilmugtir.*”°

Biiyiik Millet Meclisi’nde Umum Miidiirliik merkezinin Ankara’ya nakli konular
gorlsiilmiis fakat Ankara’da miisait bir yer olmadigindan bu durumdan
vazgecilmisti. Umum Miidiirlilk merkezinin Eskisehir’e taginmasina karar verilmis
fakat Eskisehir’de de yeterli binanin bulunamamasi nedeniyle yalniz faal servislerin
(Hareket, Yol, Cer ve Muhasebat dairelerini) Eskisehir’e nakledilmesine, digerlerinin

Konya’da birakmasina karar verilmistir.*”’

Demiryollarinin  Milli Miicadele sirasindaki yaptiklart hizmetler, Atatiirk
tarafindan, 1 Mart 1923 tarihinde Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde yaptig1 konugma
ile takdir edilmistir:

3% Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.300.
3% Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.301-302.
37 Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.302.
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“Efendiler, vesait-i Nafiamizin en miihim aksamini simendiferler teskil
etmektedir. Bu babda maruzatta bulunmadan evvel, diisman tahribatindan ve
malzeme erkanindan miitevellit her tirli miiskiilata ragmen simendiferlerimizin
orduya ve memleketin hayal-i iktisadiyesine ifa ettikleri ve etmekte olduklar

hidemati siikranla yad eylerim, » 398

2.6.6. Biiyiik taarruzdan sonra yapilanlar

Askeri harekat baglamadan 6nce devam eden parasizlik, askeri harekat sirasinda
daha da artmistir. Bir taraftan hattin ¢cabuk tamiri istenmis, Obiir taraftan ise yeterli

O0denek verilememistir. Hatta yeni agilacak istasyonlara memur bulunamamastir.

Behi¢ Bey, diisman tarafindan Demiryoluna verilen hasarin tamiri ve tamir edilen
kisimlarin takviyesi icin calisir ve parasizliktan cirpinirken, Maliye Vekili ve
Gilimiishane Mebusu Hasan Fehmi Bey’den (Hasan Fehmi Atag) asagidaki telgrafi

alir;

1-Anadolu-Bagdat demiryollar1 nakliyat tarifesinin alti misline ¢iktigina dair

9 Nisan 1921 tarihli kanun ytiriirliliikten kaldirilmastir.

2-Isbu kanun, tarih-i nesrinden itibaren gegerlidir.

3-Isbu kanunun yiiriitmekten Icra Vekilleri Heyeti yiikiimliidiir.”

Behi¢ Bey bu emri alinca ¢ok sasirmistir. Hasan Fehmi Bey bu tedbiri, Anadolu-
Bagdat Demiryollar1 sirketinin hattin idaresini geri aldiginda, tarifenin alti mislini
gelir olarak almasimi engelleyebilmek i¢in almistir. Halbuki Anadolu-Bagdat
demiryollarinin imtiyaz sozlesmesi geregince, sirketin meydana gelen acigini
kapatabilmek i¢in, devlet kilometre tazminati O6demekle miikellef oldugunu
bilmiyordu. Yani acik ne kadar ¢ok olursa devlet o kadar paray1 bu sirkete 6demekle

yiikiimliiydi.

¥ TITE A., K: 152, B: 1; Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.302.
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O sirada hattin azami geliri 90 bin liradir, bu kanunun yaymlanmasiyla gelir 15
bin liraya inmis, bu miktar ise hattin makine yag1 ve kirtasiye vb. masrafint bile

karsilayamamaktadir. Oysa masraf, harpten dnceki duruma gore oldukc¢a artmistir.

Demiryolunun gelirinin olduk¢a diismesi ve buna karsin masraflarin artmasi
nedeniyle, hattinin tarifesi, Behi¢ Bey’in yaptig1 girisimlerle tekrar bes misline
cikartilmistir. Fakat bu arada gecen siirede demiryolu oldukga zarar etmistir. Maliye
Vekaletinin ¢ikarmis oldugu kanunda Izmir-Kasaba ve Temdidi hattin1 unutulmus

olmasi ve bu hattin eski tarifeden isletilmesi bile zarar1 karsilayamamustir.

Hattin gelirinin arttirilmast i¢in 9 Nisan 1923 tarihinde 327 sayili kanun
cikartilarak, tarife tekrar alt1 misline ¢ikartilmig ve hat agik verirse ayrica tetkik
edilebilecegi ifade edilmistir. Ayrica bu kanunda; Umum Miidiir’e bir sirket Umum
Miidiirii yetkisinin verilmesi ve Nafia Vekaleti’nin bir sirket idare heyeti seviyesinde
demiryolu idaresini teftis etmesi, siparis ve satin almanin icrasi, sézlesme yapilmasi,
dava agilmasi, gelirin tahsili ve masraflarin icrasi gibi hususlarin Umum Miidiirliikkce
dogrudan dogruya ek bir biitce ile idaresi, harp nedeniyle meydana gelebilecek
tahribatin parasinin Milli Miidafaa biit¢esinden karsilanmasi, askeri nakliyat
paralarinin bir ay zarfinda verilmesi, demiryolu islerine miidahale edilmemesi
hususlarinin  Erkan-1 Harbiye ve Milli Miidafaa Vekaletlerince temin edilmesi
hakkindaki 8 Mart 1921 tarihli bir kararname teblig edilmisse de, bu kararname hig

bir zaman uygulanamamistir.

Dogu Anadolu’da demiryolu insast i¢cin Kenedy Chester firmasi ile yapilan
sozlesmenin kabuliine dair Kanun TBMM’de 09 Nisan 1923 tarihinde kabul

edilmistir.**’

Daha Once tamirati yapilmis olan, boyu 162, yiiksekligi 45 m olan Bagkdy
koprisiiniin ahsap olarak insas1 bitmis ve 6 Haziran 1923’de agilis tdreni icra

edilmistir.

3% 7.C., Devre I, C: XXIX, s.23.
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Bilecik-Karakoy arasindaki hattin kavisleri dar, kopriilerin de ahsap olmasindan,
ayrica makinistlerinde trenleri hizli kullanmasindan dolay1 bu boliim ¢ok tehlikeliydi.
Behi¢ Bey bu durumu ortadan kaldirabilmek i¢in hareket reis muavini olan Kaldis
Efendi’nin teklifi ile bir diizenleme getirmistir: Buna gore; her bes kilometreye bir
tizerinde bir kumbara bulunan sirik dikilir. Bu siriklarin da goriilebilmesi igin,
tizerlerine bir kirmizi bayrak ve bir de kirmizi fener konulur. Her makinist
istasyondan alacagi bir bileti bu kumbaraya atmaya mecbur edilir. Bu sayede bes
kilometre de bir durmaya mecbur olan makinistler bu sayede siirat azaltmak zorunda

kalmislardir.

Kurtulug Savagsi arifesinde ve savasin iginde, egitimli demiryolu personelinin
yoklugunu ¢ok yakindan yasayan ve zorluklar ¢eken Behi¢ Bey’in diisiincesi, “milli
bir demiryolu ancak egitimli insan yetistirmekle olur”du. Bu amagla Konya’da Genel
Miidiirliik olarak kabul edilmis binada 11 Haziran 1923°de hareket ve katar memuru
yetistirmek i¢in Demiryolu Mektebi acilir.*”® Behic Beyin ileriye doniik diisiincesi de
bu okulu Lise seviyesine ylikseltmek, lise seviyesindeki okulda kiz erkek karisik
egitim yapmakti. Bu suretle kiiciik yaslardan itibaren birbirini tantyan demiryolcular
yetistirerek, demiryolculart “demiryolu ailesi” icinde birlestirmekti. Bu okulun
devami olarak 1942 yilinda Ankara’da “Demiryolu Meslek Okulu” agildi. Bu okul
daha sonra adin1 “Demiryolu Meslek Lisesi” olarak degistirdi. Binlerce demiryolcu
yetistirdi. Mezunlar demiryollarinin tiim yonetim kademelerinde ¢ok Onemli
gorevlerde bulundular ve bulunmaya da devam ediyorlar. Demiryolu Meslek
Okulu/Lisesi mezunlar1 kendilerinin egitimi i¢in okuma imkaninin yaratilmasina ve
demiryolcu olmalarina zemin hazirlayan Behic Beye saygi ve minnet

duymaktadirlar. Ne yazik ki Demiryolu Meslek Lisesi 1998 yilinda kapatilmistir.*"

Ingiltere bankasi Loydbank’mn yoneticilerinden M.Parker ile Behi¢ Bey arasinda,
bes sene zarfinda Tirkiye’deki biitlin demiryollarinin Tiirk hiikiimeti namina satin
almmasi ve bunlarm bir Tiirk-Ingiliz ortak sirketi tarafindan isletilmesi hususunda,

15 Haziran 1923 tarihinde Ankara’da bir goriisme yapilmistir. O zamanki siyasi

Y0 T|TE A., K: 172, B: 35; TITE A., K: 190, B:2-190.
! Yasar Rota, “Tiirk Demiryolculugunun Olusumu: Behi¢ (Erkin) Bey” Transport, Aylik Ulasim
Dergisi, Turkuvaz, Sa:61 Istanbul, 2009, 5.20-21.
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durum ve Ingilizlerle aramizdaki miinasebet, bdyle bir anlasmaya miisait

olmadigindan s6z konusu anlasma gergeklesmemistir.**

Lozan Konferansinda uzun ve siddetli, tartismalara neden olan sorunlarin basinda
milli ve iktisadi bagimsizlik davasi gelmektedir. Bu goriismelerde demiryolu
imtiyazlar1 6nemli bir yer tutmustur. 1914 yilinda Fransa’dan bor¢ alma karsiliginda
Reji General adli Fransiz sirketine Samsun-Sivas demiryolu hattinin insasi igin
imtiyaz verilmesi hususunda anlasilmig fakat imtiyaz sozlesmesi yapilmamistir.
I. Diinya Savasi baglayinca Osmanli Hiikiimeti anlasmay1 bozmus oldugundan bu
hattin yapimi durmugtur. Bu arada Amerikalilar tarafindan 6nerilen Chester Projesine
de bu hat dahil edilmistir. Fakat imtiyazin1 kaybetmek istemeyen Fransa bu duruma
kizmig hatta protesto yollamaktan ¢ekinmemistir. Uzun miizakerelerden sonra Tiirk
Hiikiimetinin istedigi kuponlar meselesi anlagsma digina ¢ikartilmig bunun sonucunda

da Samsun-Sivas demiryolunun imtiyazi tekrar Fransiz sirketine verilmistir.**

2.6.7. Demiryollarin millilestirilmesi ve Devlet Demiryollarinin temelinin

atilmasi

Demiryollarinin millilestirilmesinde I. Diinya Savas1 ve Milli Miicadele yillari
sirasinda hatlarin yabanci sirketlerin elinde bulunmasinin yarattig1 biiyiik sikintilar ve
stratejik sakincalar 6nemli rol oynamistir. Bununla birlikte demiryollarinin 6zelligine
ve bulunduklar1 bolgelere gore iktisadi, siyasi ve askeri sebepler de etkili olmustur.
Aslinda Cumhuriyetin ilk yillarinda hiikiimet yabancit demiryolu sirketlerinin

millilestirilmesinden yana olmamugtir.***

Ismet In6nii1930 yilinda yaptig1 Sivas Nutuk’unda: “Baslangicta demiryollarinin
devletlestirilmesi bahsi mevzu degildi. 1. Diinya Savasinda hiikiimetce el konan
demiryollart sirketlerine iade edilmisti. Milli Hiikiimet mevcut mukavele ve
sartnamelerin miitekabilen riayet, gerek bu miiesseselerin, gerek memleketimizin

menfaati igin gereklidir” seklinde ifade etmistir. Atatiirk’iin 1 Mart 1923 tarihinde

402 Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.303.

3 Abisel, a.g.e., 5.34-35.

4% fsmail Yildinim, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, ATAM Dergisi, Say1 35,
Cilt: XII, Ankara, 1996, s.387.
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yaptigr meclis acilis konusmasinda “milli prensiplere uymak sartiyla miiracaat
edecek yabanci sermayeyi memnuniyetle kabul edilecegini” ifade ederek yabanci

sermayeye karsi olmadigini géstermistir.405

Ingilizlerin Istanbul’u tahliyesi {izerine, hattin idaresini tekrar almak icin Nafia
Vekaleti’'nden Behi¢ Bey’e emir verilmistir. Behi¢c Bey, Banliyo hattin1 ve Gebze’ye
kadar istasyonlar1 idare edecek memurlar1 da beraberinde alarak, Izmit’e gitmistir.
Niizhet Bey (Niizhet Kayder)’in, 25-26 Eyliil 1923 gecesi hatt1 Ingilizlerin terk
edeceklerini bildirmesi iizerine, Behi¢ Bey beraberindeki personel ile birlikte

25 Eyliil 1923 giinii Haydarpasa istasyonuna gitmistir.

Anadolu Demiryollar1 eski Genel Miidiir Huguenin, Tiirk ordusunun zaferi
sayesinde tekrar Istanbul’a gelmis ve Galata’daki Umum Miidiirliik biirosuna

yerlesmistir. Ingilizler hatt1, eski Genel Miidiir Huguenin’e teslim etmislerdir.**®

Ingilizler Anadolu Demiryollarmi baska iilkelere kaptirmamak ve bu kurulus
tizerinde hakimiyet kurabilmek maksadiyla, Fransizlara karsi el altindan harekete
gecmisler, Anadolu Demiryollarinin hisselerini Deutsche Bank namina elinde tutan
Ziirih Sark Demiryollar1 Banksiyla anlasarak 15 Mayis 1923’de Anadolu hisselerinin

onemli bir kismuini satin almuglardir.*”’

Anadolu Demiryollart sirketinin hisselerini elinde bulunduran Ziirih’deki “Sark
Demiryollar1” Bankasi Sehroeder miiessesesiyle bir¢cok kredi miiesseselerinin dahil
bulundugu bir Ingiliz grubu ile anlasarak, Tiirkiye Milli Demiryollar Sirketi
(National Railways of Turkey) diye bir sirket kurulmustur. 21 Eyliil 1923°de yedisi
Ingiliz olmak iizere 14 iiyeden olusan bir idare meclisi secilmistir. idare meclisi
tiyelerinden Huguenin gorlismelerde bulunmak iizere Ankara’ya gonderilmis ve
408

10 Aralik 1923 tarihinde Nafia Vekili Muhtar Bey ile bir anlasmaya varmaistir.
Muhtar Bey’in  “Itilafnamenin  menafil memlekete ¢ok faydali oldugunu

405 Abisel, a.g.e., s.15-17.

496 K vircik, Cepheye Giden Yol, 5.307.
“7 Abisel, a.g.e., 5.43.

% Abisel, a.g.e., s.43.
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zannediyorum” seklindeki goriisii 12 Kasim 1923 tarihli Vakit gazetesinde yer

bulmugtur.*”’

Saltanat devri Nafia Nezaretinin Demiryollar1 Genel Miidiirii olan Ahmet Muhtar
Bey'!” bu sirada Nafia vekili olmus yabanci sirketlerin taraftar: oldugundan Anadolu
hattini1  Huguenin’e yani sirkete teslim etmek i¢in Huguenin’i Ankara’ya

<;ag:“g,1rm1$t1r.41 !

Bu dénemde Istanbul gazetelerinde, “biz demiryollarini isletemeyiz” seklinde
devamli olarak yazilar yazilmakta, hatta Ikdam gazetesi, eger Anadolu Demiryollar:
satin alinacaksa, Sirket’in Umum Miidiirii olan Huguenin’in de beraberinde alinmasi
gerektigini yazmistir. Behi¢ Bey bu fikirlerin yanlishigini ve Tiirklerin demiryollarinmi
pekila isletebileceklerini kamitlayabilmek maksadiyla; Istanbul ve Ankara
gazetelerinden birer temsilcilerini, Haydarpasa Istasyonuna géndermelerini
istemistir. Behi¢ Bey gelen gazetecilere bir konusma yapmis ve demiryolunu

gezdirmistir.*!?

Geziye katilan gazetecilerin isimleri sunlardir;

Abidin Daver Bey : Tevhidi Efkar gazetesi

Baha Bey . Tanin Gazetesi,
Hakki Siiha By : Vakit Gazetesi
Bahattin Tevfik Bey: Cumbhuriyet Gazetesi
Fevzi Litfi Bey : Mistakil Gazetesi
Celal Davut Bey : Yeni Giin Gazetesi

Ihsan Izzettin Bey : Hakimiyeti Milliye
Ahmed Siikrii Bey : Vatan Gazetesi

49 Abisel, a.g.e., .48.

#1910 Temmuz 1915 yilinda agilmus olan Izmir simendifer okulunun ilk mezunlari, Aydin hattinin
[zmir—-Odemis kismina dagitilmak istenmis ise de, basta Aydin Hatt1 Genel Miidiirii M.Demoya kars1
¢ikmis, ne gariptir ki Nafia Nezareti Demiryollar Genel Miidiirii Muhtar Bey (Laz Muhtar diye anilir)
de desteklemistir. Tiirklerden demiryolcu yetistirilmesinin bos bir diigsiince oldugu hakkindaki yanlig
bir inancin bazi kimselerin zihinlerinde yer etmesinden ileri geliyordu. (Ergun, a.g.e., s.13.)

! Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.307-309.

412 Geziye katilan gazetecilerin listesi bkz.: TiTE A., K: 160, B: 4; Kivircik, Cepheye Giden Yol,
s.313
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Marsandiz tren ile yapilan bu seyahatten sonra gazetelerde, 6zellikle Tevhid-i

Efkér gazetesinde Tiirk Simendiferciligi lehinde yazilar yaymlanmistir.*"?

Hattin satin alinmasin1 destekleyen gazetelerde vardi. Bunlardan, 26 Eyliil 1923
tarihli Tanin gazetesinde; “Yine tekrar edelim ki bizim icin en birinci gaye
memleketin istiklali iktisadisi ve siyasisini kurtarmaktir; Anadolu’ya Ingiliz niifuzu
sokmamakuiy, Ingilizler biitiin  Tiirk demiryollarini ele gecirmek azminde ve
hazirligindadirlar. Bugiin Anadolu demiryolunu satin alan Ingiliz grubu Aydin
demiryoluna sahip olan grubun aymidir. Nasil bir tehlikeye gittigimiz géze ¢carpmiyor
mu?” ve 13 Ekim 1923 tarihli Tanin gazetesinde; “Hiikiimet i¢in bugiin yapilabilecek
valniz bir tedbir kalmisti: Para bulup Anadolu hattimi kendisi satin almak. Hatti
aldiktan sonra bunu biz igletebilir miyiz, isletemez miyiz? Burasi tamamen bagka bir
meseledir. Asil ehemmiyetli cihet hatta kendimiz sahip olmaktir.” Seklinde

destekleyici yazilar yazilmugtir.*'*

Bakanlar Kurulunca hazirlanan Anadolu hattinin sirkete devri hakkindaki
mukavele projesi, incelenmek lizere Biiyik Millet Meclisi Maliye Enciimeni’ne
verilmistir.*’> Bu sirada Tanin gazetesinde de Hiiseyin Cahit Bey’in, “Anadolu

’

hattimi satin alalim,” adli bir makalesi yaymlanmistir. Bu makale ile Maliye

Enciimeni, Anadolu demiryolunun satin alinmasi fikrini kabul etmistir*'®.
22 Kasim 1923 tarihli Hakimiyeti Milliye gazetesinde; “Maliye Enciimeni hattin
millilestirilmesinde siyasi, iktisadi ve milli menfaat bulunduguna kanaati tamdir ve

hattin satin alinmasina karar vermigtir” ifadesi yer almistir.

Hattin satin alinip alinmamasina yonelik tartismalar basinda oldukca fazla yer
kaplamigtir. Bunlardan Ocak 1925 tarihinde Tanin gazetesinde yer alan bir yazida;
“Miralay Behi¢ Bey’in sart olarak ileri stirdiigii esaslar ne dereceye kadar muhafaza
edilebilecektir? Bu dava ayric, bir meseledir. Biitiin hulusu niyetimize, nazariyatta

olanca vukuf ve taassubumuza ragmen acaba fiilivatta simendifer idaresini kah

13 Kivircik, Cepheye Giden Yol, s.312-313.
1% Abisel, a.g.e., 5.44-45.

1> Abisel, a.g.e., 5.45.

18 Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.307-309.
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ciheti askeriyenin niifuzundan, kah miilkiyelilerin miidahalesinden azade tutabilecek
miyiz? Bundan pek siipheliyim. Esasen bu siiphe Behi¢ Bey’in endiseleri arasinda
mithim bir mevki igsgal ettigi i¢indir ki ddemi miidahale esasint ilk sart olarak ileri
strmiistiir.” Behi¢ Bey’in Demiryolu hattinin satin alinmasina yonelik gorisleri
verilmistir. Behi¢ Bey her zaman oldugu gibi islere disaridan miidahale edilmemesini
temine caligmig, bu yonde demiryollarinin 6zerk bir yapida olmasi gerektigi fikrini

417
savunmustur.

Hattin satin alinmast i¢in bes kisiden olusan bir komisyon (besler komisyonu)*'®
kurulmustur. Yine ayni gazetede iiyelerden Zekai Bey’in “satin alinmasina hararetle
taraftarim” sozlerine karsi, Nafia Vekili i¢cin “Muhtar Bey satin alinmasinin zararli
olacag fikrindedir” ifadeleri yer almistir.*’ Behi¢ Bey bu konuda yalniz degildi;
Maliye Enclimeni ve 6zellikle bu enciimenin iiyeleri olan Mersin Milletvekili Niyazi,
Diyarbakir Milletvekili Zekayi ve Saruhan Milletvekili Resat Beyler hattin satin

alinmasinin en biyiik destekleyicisi olmuslardir.**

Fakat hattin satin alinmasi iglemine Hiikiimet muhalifti. Behi¢ Bey bu ise tarafsiz
kalmis olmasina ragmen, Huguenin o sirada Nafia Vekili olan Muhtar Bey’e, Behic
Bey’in hattin satin alinmasi aleyhinde propaganda yaptigi hususunda sikayette
bulunmasi iizerine Behi¢ Bey ertesi giinii Biiyiik Millet Meclisi’ne giderek; hattin
satin alinmasi aleyhinde konusanlara, demiryolunu Avrupalilar gibi muntazaman
isletebilecegimizi sodylemeye, yani satin alinma hakkinda olumlu propaganda
yapmaya baslamistir. Bu hususta Muhtar Bey’le yaptig1 goriismede, Muhtar Bey
Behi¢ Bey’in bu fikrinden hi¢ de memnun kalmamistir. Hattin satin alinmasina karar
verilinceye kadar gecen zaman zarfinda, Meclis’e gittikce Ismet Pasa, Behi¢ Bey’e
“Yine propaganda yapmaya mi geldin” demekten kendini alamamistir. Ciinkii o
siralarda Ismet Pasa da Muhtar Bey’in etkisi ile hattin satin alinmasina taraftar

degildir.**!

47 Abisel, a.g.e., s.79.
418 Abisel, a.g.e., s.52.
419 Abisel, a.g.e., s.50.
20 Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.307-309.
! Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.307-309.
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28 Kasim 1923 giinii Ankara’ya gittiginde Enciimen iyeleri, bir karara
varabilmek i¢in, Behi¢ Bey’den teminat istemigler ve Behic Bey de gerekli olan

teminat1 onlara vermistir.

Nafia Vekaleti’'nin hazirladigi demiryollarinin yabanci sirkete geri iadesi
hakkindaki s6zlesme bu suretle gergeklesemeyince, 15 Ocak 1924 tarihinde
Cumhuriyet Doneminin ilk hiikiimetinin Nafia Vekili Muhtar Bey istifa etmistir.
Yerine Milli Miicadele déneminde Istanbul’da bulunan, Istanbul Mebusu Siileyman
Sirr1 Bey 19 Ocak 1924 tarihinde tayin edilmistir. Siileyman Sirr1 Bey bu goérevini

I1. Inénii hiikiimeti déneminde de siirdiirmiistiir.***

Mecliste uzun siiren tartismalardan sonra bir karara varilamamis ve dogru karar
verilmesi i¢in konunun daha ayrintili incelenmesi kararlagtirllmigtir. Bu maksatla
besler komisyonundan sonra on iicler komisyonu kurulmustur. On iigler komisyonu
da hattin satin alinmasina kesin olarak karar vermistir.**® Yetkili hiikiimet organlar1
bir araya gelerek, Anadolu demiryollar1 ve Haydarpasa limaninin satin alinmasi
meselesini 26 Ocak-5 Subat 1924 tarihleri arasinda miizakere etmis ve hukuken satin
alimmasinin miimkiin olduguna karar vermistir. Miizakere sirasinda, Basvekil ve
Disisleri Bakani olan Ismet Pasa, Behic Bey’i odasma cagirmis ve “Anadolu
Demiryollarini alacagiz; amma ben Avrupai demiryolu isterim.” demistir. Behi¢c Bey
de, “Avrupai’den maksatlarinin ne oldugunu sorar?” bunun iizerine Ismet Pasa
“Mesela, merdivenli istasyon, vagon restoran, masalarinin iizerinde abajurlu
lambalar ve saire.” diyerek eklemistir. Behic Bey de, “Evet, yapacagiz, soz
veriyorum. Efendim, isterseniz size bir senet vereyim, bilmem ki nasil temin edelim”

diyerek bu konudaki kararliligin gostermistir.***

Istanbul’dan baslayarak Anadolu ortalarinda Ankara ve Konya’ya ulasan,

stratejik onemi olan bu hattin Ingilizler tarafindan siyasi baski araci olarak

22 Alkan, a.g.e., 5.188.
2 Abisel, a.g.e., 5.54-55.
4 Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.319.
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kullanilabilecegi gerekgesiyle de hattin satin alinmasi hakkinda goriis birligine

varilmustir.*?

Huguenin’le yapilan itilaf nameyi ¢iiriitmek i¢in, Behi¢ Bey “Miihendis Mustafa
Hulusi” imzasi ile Tanin gazetesinde birka¢ makale de yazmistir. Sonunda
24 Nisan 1924 tarihinde, 506 sayili “Anadolu Demiryollarinin Miibayaasina (satin
alinmasina) ve Miidiriyeti Umumiyesinin Teskilat ve Vezaifine Dair” kanun Biiyiik
Millet Meclisince kabul edilmistir. Milli Hiikiimetin, Milli Miicadele doneminde
hatlara el konulmasiyla demiryolunu idare etmek iizere olusturulmus olan Umum
Miidiirliik bu kanunla “Devlet Demiryollar1 Miidiiriyeti Memuriyesi” adiyla yeniden
teskilatlandirilmis ve Nafia Vekéleti’ne baglh katma biitceli bir kurulus haline
getirilmistir. Behi¢ Erkin’in ¢abasi1 ve onderligi ile ilk Genel Miidiirii sifatini tasidig
bu yeni Cumhuriyet teskilati, bugiin Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 adiyla
faaliyetlerini siirdiirmektedir. Demiryollarinin son buldugu sahil sehirlerindeki
limanlarin da ayni teskilat idaresine birakilmasi ve bunlardan yabanci sirketlere ait
olanlarin demiryollari ile birlikte millilestirilmesi nedeniyle 31 Mayis 1927 tarihinde
kabul edilen 1042 Sayili Kanun’la “Devlet Demiryollar: ve Limanlar1 Idare-i
Umumiyesi” admi almistir. Teskilat yine katma biitgeli bir idare olarak Nafia

426

Vekaleti’ne bagliligii devam ettirmistir.**° Ik millilestirmelerden oldugu i¢in 6nemli

olan 506 sayili kanun asagida verilmistir:**’

Madde: 1 — Mubayaas1 kabul edilen Haydarpasa-Ankara ve Eskisehir-Konya ve
Arifiye-Adapazar1 demiryollar1 ve Haydarpasa limani ve rihtiminin kaffei suabat ve
miistemilatiyle beraber mukavele ve sartnamelerindeki ahkamina tevfikan

Hiikiimetce mubayaasina mezuniyet verilmistir.

Madde: 2 — Miiessesei mezklre Hiikiimetce miilhak bir biitce ile Nafia

Vekaletine merbut bir Miidiiriyeti Umumiye tarafindan idare olunur.

425 Yildirim, a.g.m., s.394.
¢ Yasa, a.g.e., s.274.
7 Abisel, a.g.e., 5.56-57.
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Madde: 3 — Miiessesei mezkirenin dokuz zattan miirekkep bir Meclis Idaresi
bulunur. Bunun altis1 Nafia Vekaletinin gosterecegi namzetler meyanindan Heyeti
Vekilece tayin olunur. Diger ii¢li dahi Hiikiimetce tayin olunacak aza tarafindan ve
erbabi ihtisas meyanindan reyi hafi ile intihap edilir. Azalikla memuriyet ictima
edemez, Miidiirli Umumi Meclisi idarenin azay: tabiyesindendir. Meclisi idare Reisi
her sene iptidasinda azayr mevcude meyanmda reyi hafi ile intihap olunur. Meclisi
idare azasimnin miiddeti dort senedir. Yalniz, ilk iki senenin nihayetinde azanin nisfi
kura ile tebdil olunur. Tebdil olunacak azanin tekrar tayin ve intihabi caizdir. Meclisi
Idare azasina ictima giinlerine mahsus olmak iizere verilecek hakki huzurun miktart

Nafia Vekaletince takdir olunur.

Madde: 4 — Meclisi idarenin vezaifi asagida gosterilmistir: Bu maddede isleyis

hakkinda bilgi verilmistir.

Madde: 5 — Meclisi idarenin usulii miizakere, zaman ve sureti igtimai kendileri
tarafindan tanzim ve Nafia Vekaletince tasdik edilecek bir nizamnamesi dahili ile

tayin olunur.

Madde: 6 — Mezklr miiessesat i¢in evvelce sirketle teati edilmis olan mukavele
ve sartnamelerin, tarifelere miiteallik mevaddi miistesna olmak {izere, isletme
umuruna miiteallik ahkdmi ile Rumeli demiryollarina ait isletme nizamnamesi meri

ve muteberdir.

Madde: 7 — Bagdat demiryolunun Konya’dan bedi eden kisminin isletme ve
insaat1 dahi bu bapta yeniden bir kanun nesrine kadar mezklr Miidiiriyeti Umumiye
tarafindan igbu kanun ahkdmina tevfikan idare olunacak ve varidat ile sarfiyati ayrica
kayit ve tespit edilecektir. Miisterek mesarifi hattin tulii nispetinde taksim
olunacaktir.

Madde: 8 — Isbu kanun tarihi nesrinden muteberdir.

Madde: 9 — Isbu kanunun icrai ahkdmina Nafia Vekili memurdur.
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Bagvekil Ismet Pasa Anadolu Demiryollarimin satin almmas1 hakkindaki
goriigiinii Sivas’ta 1930 da sodyledigi konusmasinda soyle ifade etmistir: “Anadolu
hattt mubayaasini esasen ben ilk is olarak diisiinmedim. Bence, simendifer politikast
her seyden evvel yeni insaat politikasidir. Anadolu hattinin mubayaasina ben firka
arkadaslarimin ibramui ile bidayette hatta zorla temayiil ettim. Bana simendiferde
esas politikam ne olacagint sorduklar: zaman bir karis fazla simendifer demigtim.
Yeni insaat gibi muazzam bir masrafa girerken eski simendiferleri devletlestirmek
gibi diger bir masrafa girmek istemiyordum, fakat arkadaslarimin isrart beni nihayet
ikna etti. Anadolu hattim bir giin evvel satin almak icin beni israrla tesvik edenlerin
arasinda muhterem Fethi Bey de vardi. Bu hikdyeyi nakletmekten maksadim Anadolu
hattimin satin alinmasindan sikdyet etmek degil, bilakis mali miiskiilatini miibalaga
ettigim ve nihayet basa ¢ikarmaya muvaffak oldugum bir muvaffakiyetten dolay
kendilerine tesekkiir etmektir. Fakat bu tesebbiisiin sermayedart bidayette iirkiitmiis
oldugu miildhazasina da beraber istirak etmeliyiz. Simendifer politikasina
devletlestirmekle baslamak bana bidayette cifte miiskiilat yapti. Iktiham etmek
miiyesser olunca cifte muvaffakiyete erdim. Simendiferleri devletlestirmekle milli
siyasetce, milli iktisat¢ca, o kadar ¢ok faideler tecriibe ettim ki, miimkiin okluk¢a her

428 Ulkenin imarindan ve gelismesinden

veni hatti devlete mal etmek vazifemdir.
sorumlu Bagvekil ile Nafia Vekilinin ve daha birgok kimsenin karst ¢iktig
“demiryollarin1 millilestirmesi” Behi¢ Bey’in biiyiik gayreti, ikna kabiliyeti ve
Tirklerin de demiryollarim1 isletebilecegine herkesten fazla inanmasiyla

gerceklesmistir.

1923-1933 doneminde, Cumhuriyet’in ilan1 sirasinda imtiyazli sirketlerin elinde
bulunan demiryollarinin biiyiik bir kism1 millilestirilmis, satin alimanlar bu hatlar
devlete ait hatlara katilmistir. Bu konuda tesebbiise, Cumhuriyet’in ildnindan ¢ok
kisa bir zaman sonra baglanmis ve ilk olumlu netice, Anadolu hattinin
millilestirilmesi ile alinmistir. Bunu 1929 yilinda Mersin-Adana, 1931°de Samsun-
Carsamba ile Bagdat hattinin Adana-Fevzipasa kismi1 ve dar bir hat olarak insa edilen

Mudanya-Bursa demiryolu takip etmistir.*’

2% Abisel, a.g.e., 5.56-55.
2 Yasa, a.g.e., s.274.
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2.6.8. Siileyman Sirr1 Bey’in vefati1 ve Behi¢ Bey’in Nafia Vekili olmasi

Behi¢ Bey ile Nafia Vekili Siileyman Sirr1 Bey pek ¢ok konuda anlasamamuistir.
Aralarindaki iliski oldukg¢a gergin bir hal almigtir. Bu gergin iliski de Stileyman Sirr1
Bey’in yaninda olanlar, bir baska degisle Behi¢ Bey’in yaptiklarimi ¢ekemeyenler
bazi yemeklerde Cumhurbagskanina Behi¢ Bey’in aleyhinde ifadelerde
bulunmuslardir. Bu sikayetler iizerine; Behi¢ Bey 15 Haziran 1925’de Ankara’ya
geldiginde Cankaya Kdogskiine aksam yemegine davet edilmistir. Ayn1 yemege Nafia
Vekili Stileyman Sur1 Bey de davet edilmistir. Atatliirk yemek esnasinda aniden
Stileyman Sirr1 Bey’e “Behi¢ Bey’le nicin ge¢inmiyorsun?”’ diye sormustur. Bu soru
tizerine Siileyman Sirr1 Bey de Behi¢ Bey’i ve icraatlarin1 6rnekler vererek dvmiistiir.
Fakat bu cevaptan tatmin olmayan Atatiirk; “Sen simdi onlari birak. Behig istese idi
Mebus ve Vekil olurdu, istemiyor. Sen, onu madunun (astin) sayiyorsun, bence
aranizda fark yoktur” diyerek aralarindaki iliskinin k&tii olmasinin nedenlerini ve ne

yapmalar1 gerektigini de kisa ve 6z bir sekilde ifade etmistir.**°

Fakat o siralarda oldukca hasta olan Siileyman Sirr1 Bey’i Behi¢ Bey aralarindaki
tiim gerginlige ragmen ziyaret etmistir.®' Ancak istanbul Mebusu ve Nafia Vekili
Stleyman Sirr1 Bey 14 Aralik 1925 tarihinde vefat etmistir. Bunun iizerine,
Bagvekilin teklifi ile 14 Ocak 1926 tarihinde Nafia Vekaletine Behi¢ Bey tayin

edilmistir.**?

2.6.9. Personelin refahi icin alinan tedbirler

1. Personel kesilen paralardan olusan bir tasarruf sandigi kurulmustur. Bu sandik
bilahare Emekli Sandig1 olmus ve tiim diger emekli sandiklarinin birlestigi zaman

Emekli Sandig1’nin en biiyiik sermayesini bu demiryollar1 sandig1 teskil etmistir.

2.Personelin ¢ocuklarinin egitimi i¢in Eskisehir’de bir okul acilmis ve en iyi

Ogretmenler getirilmistir.

9 Kivircik, Cepheye Giden Yol, 5.314-315
! Kivireik, Cepheye Giden Yol, s.317.
B2 TITE A, K: 190, B:1-5.; TITE A., K: 190, B:1-52.
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3.Personel i¢in aybasinda ayliklarindan kesilmek {izere, veresiye mal satan bir
seyyar bakkaliye vagonu tahsis edilmis, bu sayede istedikleri gida maddelerine

kolaylikla ulagmalar1 saglanmistur.

4.Haydarpasa’da bir kiitiiphane kurulmus, bir¢ok roman ve kitap alinmistir.

5.Personelin saglik durumu ile ilgili olarak seyyar doktor gorevlendirilmistir.

6.Personel ve ailelerinin izinlerinde kullanilmalar1 i¢in senede bir defa paso
verildigi gibi, bulunduklar1 yerin en yakin kasabasina sik sik gitmeleri i¢in de paso

verilmistir.

7.1klim sartlar1 iyi olamayan veya tenha olan istasyonlarin personelini, diizenli ve
belli periyotlarda degistirmek prensibi getirilmis, bu suretle bu gibi istasyonlardaki
memurlar diizenli olarak degistirileceklerini bildiklerinden sikilmadan c¢aligmalari

saglanmstir.

8. Eskisehir atolyesinde bir ¢irak okulu agilmis, bu okul sayesinde atdlyeye usta,

lokomotiflere ates¢i ve makinist yetistirilmistir.

9.Demiryolu hatti1 boyunca etraftaki sularin igilebilirliligi diizenli olarak a

edilmistir.
10. Tren personelinin geceyi ge¢irdigi istasyonlardaki yatakhaneler devaml
kontrol edilmis iyi durumda tutan memurlara ikramiye verilerek, bir genelge ile

duyurulmasi saglanmastir.

11. Halkla temas eden personele iiniforma yaptirilmis, tiras olmalar1 ve halka

kibar davranmalar telkin edilmis ve bunda basarili olunmustur.

12. Personelin terfi edebilmesi i¢in gorevine tam bagli olmas1 duygusu verilmis,

iltimas gecilmeyecegi uygulamalar ile gosterilmistir. Bu sayede personelin kuruma
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ve amirlerine olan gliveni arttirillarak gorevlerini tam olarak yapmalar
saglanmistir.® Bu uygulamalari ile personelin gorev ve yasam standartlari
arttirilmisti. Demiryollarinda calisan personelde bir aile havasi yaratilmistir.
Personelde demiryollarina aidiyet duygusu gelistirilmistir. Personelin refahi i¢in tiim
bunlar1 yapilirken demiryolcularda bu ailenin reisligine “demiryolcularin babasi”m

yani Behi¢ Bey’i getiriyorlard.

2.6.10. Behic Bey’in Genel Miidiirliigii gorevi siiresince demiryolu faaliyetleri

Bu donemde; 24 Eyliil 1924 tarihinden itibaren Haydarpasa-Pendik arasi
isletmeye acilmis ve 25 Ocak 1924 tarihinde de Genel Miidiirlilk Haydarpasa’ya

tasmmlstlr.“3 4

“Kiitahya-Tavsanlt demiryolu hattinin insasmma dair Kanun” TBMM’de
16 Nisan 1925 tarihinde kabul edilmistir.**> 17 Nisan 1925 tarihinde Ankara-
Yahsihan**® demiryolu hatt1 igletmeye acilmustir. ™’ Yahsihan-Yerkdy demiryolu hatti
20 Kasim 1925 tarihinde isletmeye agilmugtir,**®

“Kayseri-Ulukisla demiryolu insasi hakkindaki Kanun™® 13 Mart 1926
tarihinde, “Malatya-Ergani-Diyarbakir demiryolunun insasi hakkindaki Kanun**" ise

22 Mart 1926 tarihinde TBMM’de kabul edilmistir.

23 Nisan 1926 Samsun-Kavak ve 29 Nisan 1927 tarihinde Yerkoy-Kayseri

demiryolu hatlar1 igletmeye agilmistir.

3 Kavireik, Cepheye Giden Yol, 5.323-325.

S TITE A., K: 190, B:1-3.

3 7.C., Devre: 11, C: XVIIL, 5.127.

% jsmet Pasa 1930 yilinda yaptigi Sivas konusmasinda: “1921 yilinda Gazi’nin baskanliginda
toplanan ilk hiikiimetin ilan ettigi programda: Ankara’dan, Yahsihan’a simendifer temdit edecegini
sOyliiyordu.” Abisel, a.g.e., s.15.

437 Demiryollart Mecmuasi, Cumhuriyetin 10.Y1l1, 29.X 1933, 5.545.

438 Demiryollart Mecmuasi, Cumhuriyetin 10.Y1l1, 29.X 1933, s5.545.

9 7.C., Devre: 11, C: XXII1, s.179.

40 7.C., Devre: 11, C: XXIII, s.381.
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Istanbul’un, isgali {iizerine, Istanbul’da agikta bulunan Behi¢ Bey, Milli
Miicadele’ye katilmak {izere Anakara’ya gelmis ve bu suretle Anadolu-Bagdat

demiryollar1 Genel Miidiirliigiine tayin edilmistir.

Milli Miicadele’de, bu hattin diigman isgali disinda kalan ve zaman zaman
degisen kisimlarinda, gorev yapan Behi¢ Bey, kuvvetli azmi, yorulmak bilmeyen
gayret ve caligmalarina paralel olarak, ¢evresine topladig1 Tiirk demiryolcularinin da,
vatani duygular i¢inde, her gesit zorluklara ve yoksunluklara katlanip vazifelerinde
gosterdikleri yliksek kabiliyet ve fedakarliklarla kurulan sistemli ve diizenli bir idare

sekliyle, takdire deger isler basarmistir.**!

Kurtulug Savasi’ndan sonra da, daha isbasinda kalan ve tam kavramiyla bir
teskilatct ve idare adami olan Behi¢ Bey, biiyilk gayretler sarfiyla, sirket
demiryollarinin ¢ok tistiinde ve en ileri iilke demiryollar1 seviyesinde bir demiryolu
isletmeciligini saglamis olmas1 bakimindan, memleketimizde, o giinler i¢in, modern
demiryolculugunun ilk kurucusu olmak serefini kazanmistir. Onun bu basarisinda,

Tiirk demiryolcularinin da, bir gayret ve kabiliyet pay1 oldugunu kabul etmeliyiz.442

2.7. Cumhuriyet Donemi Demiryolu Politikasi

Cumbhuriyetin kurulusundan hemen sonra hiikiimetler, bir taraftan ekonomik
kalkinmayr hizlandirmak, diger taraftan da {lkenin siyasi birligini peklestirmek ve
savunmasini kolaylastirmak maksadiyla aktif ve tutarli bir demiryolu politikasi
benimseyip uygulamaya baglamislardir. Bu politikada iki ana prensibi vards; iilkenin
uzak sehirlerinin yeni hatlarla merkeze baglanmasi ve mevcut imtiyazli yollarin

millilestirilmesi olmustur.

Ulkenin topyekin kalkinmasini1 hedefleyen Cumhuriyet yoneticileri Izmir iktisat
Kongresi kararlar1 dogrultusunda, iilkenin gelismesinin ana unsurlarindan birisinin de
ulagtirma alt yapis1 oldugu goriisiinden hareketle, basta demiryollar1 olmak iizere

ulagim imkanlarinin gelistirilmesi i¢in ¢alismalara baslamiglardir. 1923 Umuru Nafia

“! Ergun, a.g.e., s.37.
2 Aymi yer.
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programinda iilkeyi dogu-bat1 yoniinde gegen ve sube hatlariyla merkez ve limanlara

baglanan demiryolu ag1 planlanmistir.

Ancak Milli Miicadele’nin basindan 22 Nisan 1924’°¢ kadar gegen siirede milli bir
ulasim politikasindan bahsedilememistir. Bu donemde 6zellikle demiryolu politikas1
liberal esaslara dayanmis, demiryollar1 gibi biiylik sermayelere ihtiya¢ duyulan
bayindirlik islerinin milli sermaye ve milli tesebbiisle basarilmasi miimkiin
gorilmemistir. Biiylilk 6nem verilmekte olan demiryollarinin bir an evvel
gerceklestirilmesi i¢in iilkenin bagimsizligina zarar vermemek ve mevcut kanunlara

uymak sarti ile yabanci sermayeye izin verilmistir.**

Cumhuriyet Hiiklimeti, prensip itibariyle yabanci sermaye karsi olmamis bundan
faydalanmay1 diisiinmiistiir. Ancak yabanci sermaye sahiplerinin “makul ve mesru
sartlar altinda, memleketin mali ve iktisadi siyasetine uygun bir sekilde calismak
kaydiyla” memlekete gelmesini istemistir.*** Osmanli Imparatorlugundan kalma
gelenekler ve usullerle ¢alismak isteyen kapitalistler, yeni Tiirkiye’nin saglam

durusuyla bagdasamayacaklarini bildiklerinden fazla ilgi géstermemislerdir.

Bu diisiinceyle Ankara’dan baslayarak Akdeniz ve Karadeniz’e ulagsmak
kaydiyla, Dogu Anadolu’dan Musul’a kadar yaklasik 4000 kilometrelik bir
demiryolunun insas1 i¢in Amerikali Chester ile imzalanan s6zlesme 9 Nisan 1923
giini TBMM tarafindan onaylanmistir. Yine ayni diisiinceyle Lozan’da, Tiirkiye’de
daha 6nce imtiyazla demiryolu yaparak isleten sirketlerin statiileri kabul edilmistir.
Ancak Osmanli doneminde oldugu gibi yabanci siyasi etki ve niifuzlarina yol agacak

herhangi bir goriise hayat hakk: verilmemistir.**

1923 Tiirkiye’sinde tamami1 yabancilar tarafindan inga edilmis 4112**° kilometre
uzunlugunda demiryolu vardir. Yabanci sirketler tarafindan insa edilen bu

demiryollan iilke ¢ikarlarindan ziyade, emperyalist devletlerin ¢ikarlarina gore nasil

B yildinm, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, $.387.
444 Abisel, a.g.e., s.71.

M yildinm, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, s.388.
6 Aymi yer.
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inga edildiklerini ikinci boliimde ayrintili anlatilmigtir. Demiryolu somiirii diizeni

kurulmasinin en basta gelen araci olarak kullanilmistir.

1923-1938 déneminde demiryollari {ilkenin en 6nemli sorunu olmus ve biiyiik bir
ciddiyetle ele alinmistir. “Bir karis fazla simendifer” parolasiyla “milli vahdet, milli
mevcudiyet, milli istiklal meselesi” olarak oriilmiistiir. Uretim merkezlerini tiiketim
merkezlerine baglayarak iktisadi bir denge kurmak, bunun yaninda demiryollarinin
gectigi bolgelerde iktisadi hayatta oldugu kadar sosyal hayat iizerinde de bir

gelismenin saglanmas1 amaglanmistir.

Cumhuriyetin demiryolu politikasi her seyden 6nce insa politikasina dayanmistir.
Amag, iilkedeki demiryolu sebekesini miimkiin oldugu kadar kisa bir silirede
genisletmek olmustur. Mali yetersizlik sebebiyle sirketlerin elindeki demiryollarinin
devletlestirilmesi yoluna gidilmek istenmemis, Ismet Inonii, insa politikasinin
gerekgesini soyle agiklamistir: “Bence simendifer politikasi her seyden evvel yeni
insaat politikast idi. Bana simendiferlerde esas politikamin ne olacagint sorduklar
zaman bir karig simendifer demistim. Yeni insaat gibi muazzam bir masrafa girerken
eski simendiferleri devletlestirmek gibi bir masrafa girmek istemiyordum”.**’

Demiryollarinin millilestirilmesi boliimiinde bu konuyu ayrintili irdelemis Behig

Bey’in bu konuda ne kadar 6nemli ve belirleyici bir rol aldigindan bahsedilmisti.

Cumbhuriyet’in demiryolu politikast insa politikasina dayaniyordu. Ancak
demiryolu insaatlar1 ise olduk¢a fazla harcama gerektiren yatirimlardir.
Demiryollarini iilkenin en 6nemli sorunu olarak goren Cumhuriyet yoneticileri, bu
sebeple daha ilk giinlerden itibaren biitiin gayretlerini ve para kaynaklarinin énemli

bir kismini1 demiryolu ingaatlarina ayirmislardir.

Bu konuda Mustafa Kemal 1 Mart 1923’te T.B.M.M.’yi agis konusmasinda
“Efendiler, demiryollar ve limanlar ve miimasilleri gibi pek muhta¢ oldugumuz
tesisati cesimenin yeniden inga ve igletilmelerindeki siyasetimiz, kavanini hazira ve

miistakbelimize tabi olmak ve bu babda kabul ettigimiz milli prensiplere tetabuk

MWy ldinm, “Atatiirk Donemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, s.389-390.
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etmek sartiyla miiracaat edecek ecnebi sermayelerini memnuniyetle kabul

1,448

etmektir ifadeleriyle demiryolu politikasinin temelinin yeni demiryollar1 insa

etmek oldugunu belirtmistir.

Cumbhuriyet Hiikiimeti Ankara’y1 bagkent secgtiginde, yeni hiikiimet merkezinin
Istanbul, Izmir, Aydin, Konya, Eskisehir, Adana gibi sehirlerle baglantis1 olup,
iilkenin diger bolgeleri ve Sivas, Samsun, Erzurum, Kayseri, Malatya, Diyarbakir
gibi Onemli sehirleriyle demiryolu baglantisindan tamamen yoksundu. Halbuki
hiiklimet merkezinin Onemli sehirlerle demiryolu baglantis1 ilk akla gelen
zorunluluktu. Bunun igin ilk is olarak Ankara’nin yeni hatlarla {ilkenin baslica bolge
ve sehirlerine baglanmasi konusu ele alinmig, Ankara-Sivas, Samsun-Sivas hatlarinin

yapilmasi kararlastirilmistir.**’

1920’li yillarda demiryolu hatlarinin gilizergdhlarmin tespitinde kararsiz
davranilmistir. Ankara-Sivas hattinin higbir 6nemli merkeze ugramadan Sivas’a
ulagmas1 kararlagtirilmis iken, ekonomik olmayacagi diisiincesiyle daha sonra
giizergah degistirilerek Kayseri ilizerinden Sivas’a ulastirilmistir. Yine Ankara-Eregli
hatti, Ankara’nin batisindan Eregli’ye direk olarak yapilmasi kararlastirilmis iken,
kiyidan iilke i¢ine direk hat yapilmasi askeri yonden sakincali goriilmiis ve
Ankara’nin dogusundan biraz da dolastirilarak Eregli’ye ulasilmasi i¢in yeni bir
giizergah tespit edilmistir. Diger taraftan Bagdat hatti {izerindeki Arade
istasyonundan kuzeye dogru yapimi diisiliniilen Arade-Diyarbakir-Ergani hatti askeri
yonden sakincali goriildiigii gibi idari ve iktisadi yonden de iilkeye bir fayda
saglamayacag1 gerekcesiyle hattin yapimi durdurulmustur. “Daha sonra Ergani ve
Diyarbakir’a ulasacak hattin glizergdh1 Keller (Fevzipasa)-Malatya-Ergani-
Diyarbakir olarak tespit edilmistir.

Ayni kararsizlik demiryollarinin dar ya da normal olarak insalarinda da soz
konusu olmustur. Ornegin, Ankara-Sivas ve Samsun-Sivas demiryollarinin normal

hat olarak insasina baglanmis iken, Arade-Diyarbakir-Ergani demiryolu dar olarak

8 jsmail Yildirim, “Cumhurivet Dénemi Demiryolu Insaatlarimin Mali Kaynaklar ve Ilk
Bor¢lanmalar”, ATAM Dergisi, Sa: 44, C: XV, Ankara,1999, s.603.
0 yildinm, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, s.391.
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insa edilmeye baglanmistir. Ankara-Eregli hattinin ise 6nce normal, sonra dar, sonra
yine normal olarak insasi kararlastirilmistir. Halbuki iilkedeki demiryollarinin bir
kisminin dar ve bir kisminin da normal olarak yapilmasi hem iktisadi hem de askeri
acidan sakincali idi. Nitekim Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisi Fevzi Pasa hatlarin

dar yapilmasina kars1 ¢ikmugtir.

Hiikiimetin bu konuda Nafia Vekaleti’nin goriis istemesi {lizerine Nafia Vekili
Behi¢ Bey’in bagkanliginda bir komisyon kurulmustur. 17 Subat 1926-21 Subat 1926
tarihleri arasinda ¢aligmalarini siirdiiren komisyonun hazirladigi raporda sdyle
denilmistir: “Kiitahya-Balikesir, Ulukisla-Kayseri ve Ankara-Sivas hatti Kayseri’ye
kadar normal hat (1.435 m) olarak insa edilmelidir. Bunun haricinde Adapazari-
Eskisehir-Ankara-Kayseri-Sivas hattinin diginda kalan bolgelerde dar hat insasi
uygundur, ingast devam eden Samsun-Sivas hattt hemen dar hatta ¢evrilmeli, ayrica
Ankara-Eregli hatt1 yine dar olarak insa edilmelidir”. Komisyon yine ayni raporda
“normal hat yerine dar hat insasi ile insa harcamalarinda % 30 ve insa siiresinde de
% 25 tasarruf saglanacagim1i ve Ankara-Eregli, Samsun-Sivas, Kayseri-Sivas ile
Keller-Malatya-Diyarbakir hatlarinin dar olarak ingasi halinde yaklagik 40 milyon
lira tasarruf saglanacag1” seklinde goriis bildirmektedir. Fakat bu rapordan ¢ok kisa
bir siire sonra, hiikiimetin Samsun-Sivas hattinin dar hatta ¢evrilmesinin miimkiin
olup olmadig1 konusunda goriis istemesi iizerine Nafia Vekaleti 17 Mart 1926’da bu
defa da 6nceki raporun tam aksine 6zetle: “Dar hattin bolgenin iktisadi ihtiyaglarina
cevap veremeyecegi ve o ana kadar genis hat i¢in yapilan harcamanin bosa gidecegi

dolayisiyla hattin genis olarak insasi uygundur” seklinde goriis bildirmistir.*>°

Anadolu hattinin satin alinmasi i¢in sirketle yapilan goriismelerin ¢ok uzun
stirmesi ve 1928’de yapilan soézlesme ile ilk yillarda oldukga yiiksek 6deme yapmak
zorunda kalinmasi yaninda, bu yillarda 6nemli demiryolu hatlarinin yapimi ve diinya
ekonomik buhran1 gibi sebepler 1933’e¢ kadar diger demiryolu hatlarinin

millilestirilmesine engel olmustur.

B0 yildinm, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, s.392.
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Ancak 1934’¢ gelindiginde demiryolu insaatlarinda ©onemli bir gelisme
saglanmistir. Artik sira yabanci sirketlerin ellerindeki hatlarin millilestirilerek biitiin
iilke sebekesinin milli bir demiryolu idaresi altinda bir elde toplanmasina gelmistir.
Dolayisiyla 1934-1937 doneminde millilestirme islemine hiz verilmistir. 1928’de
Anadolu demiryolu hattinin satin alinmasiyla baglayan millilestirme c¢abalar1 ile
1938’e kadar sirketlerin elindeki demiryollarindan 3387 kilometresi satin alinmigtir.
Demiryolu politikasinin tek bir hedefe yoneldigini ifade edebilmek miimkiin degildir.
Milli savunma ile ilgili kaygilar agir basmakla birlikte, biitiinlesmis bir i¢ pazar
yaratilmaya calisilmistir. Yapilan demiryollar1 yalniz milli birlik, milli savunma ve
bagimsizligin bir geregi degil, bunlarla birlikte milli iktisat i¢in de zorunluluk olarak
goriilmiistiir. Dénemin yoneticileri tarafindan demiryollarmin “Ulkenin hayati,
emniyeti, milli birligi, siyasi varlig1 ve milli iktisadin gelismesi” i¢in yapildig sik sik

dile getirilmistir.*"

2.8. Devlet Demiryollar: idaresinin Kurulmasi ve Gelismesi

Cumhuriyet ilanindan sonra sosyal, kiiltiirel, iktisadi ve genel olarak toplumsal
kalkinmayr gerceklestirmek isteyen Cumhuriyet yoneticileri iilkedeki biitiin
kuruluglar tek tek ele aldilar. Cumhuriyet dncesinde bulunmayan fakat artik iilkenin

ihtiyaci olan kuruluslar meydana getirildi. Devlet Demiryollar1 da bunlardan birisidir.

Osmanli déneminde Hicaz Demiryolu disinda kalan diger biitiin demiryollar1
yabancilar tarafindan yapilip, isletildigi i¢cin Osmanli Devleti’ne ait bir demiryolu
kurulusu bulunmamaktaydi. Sadece demiryollariin emniyetinden sorumlu,
Genelkurmay Baskanligima bagli Demiryolu Askeri Miifettislikleri/Komiserlikleri
bulunmaktaydi.

Ancak I. Diinya Savasinin baglamasi iizerin, Anadolu ve Bagdat Demiryollar1 ile
Sark Demiryollar1 disindaki diger demiryollarina el konulmustur. El konulan

demiryollarin1 isletebilmek icin “Askeri Demiryollar Miidiiriyeti Umumiyesi”

BUyildinm, “Atatiirk Donemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, s.395-396.
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kurulmugtur. I. Diinya Savasi’nin sona ermesi ile bu demiryollar1 tekrar eski

sahiplerine devredilmistir.

Milli Miicadele doneminde ise Heyeti Temsiliye’nin 23 Mart 1920 tarihli emriyle
demiryollarina el konulmasim1 miiteakip, B.M.M. acilmasindan sonra Nafia
Vekaleti’'nce 18 Temmuz 1920 tarihinde demiryollarina el konulmasi islemi
tamamlanarak, “Anadolu ve Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyeti Umumiyesi” adiyla bir

teskilat kurulmustur.

Cumbhuriyetin ilanindan sonra; 22 Nisan 1924 tarihli 506 numarali kanun ile
Anadolu Demiryollar1 satin alinmigs ve Anadolu Demiryolu ile Bagdat
Demiryolu’nun Konya-Yenice boliimiiniin bir miidiiriyeti umumiye tarafindan idare
edilmesine karar verilmistir. Kanun geregince Nafia Vekaleti’ne bagli ve Merkezi
Haydarpasa olmak iizere “Anadolu-Bagdat Demiryolar1 Miidiriyet-i Umumiyesi”
kurulmustur. Bununla birlikte Ankara-Sivas, Samsun-Sivas ve Arade-Diyarbakir-
Ergani demiryollarinin yapimi baslamisti. Bu demiryolu hatlarinin hem ingaatlarini
gerceklestirmek hem de biten kisimlari isletmek ig¢in Nafia Vekaleti’ne bagh

“Demiryollar Insaat ve Isletme Miidiiriyeti Umumiyesi” gérevlendirildi.

Bu iki idarenin yaninda, Brest-Litovsk Anlagmasi ile Osmanli devletine birakilan
Dogu Anadolu demiryollar1 i¢cin 1924’te Nafia Vekaleti’ne bagli olarak kurulan

“Erzurum-Sarikamig-Kars ve Subati Demiryollart Miidiirliigii” kurulmustu.

23 Mayis 1927 tarih ve 1042 sayili kanun ile mevcut demiryollariyla insasi
devam eden ve daha sonra insa edilecek demiryollar1 ile bu demiryollarinin son
noktasinda liman inga etmek ve isletmek iizere Nafia Vekaleti’ne bagli” kuruldu. Bu
idarenin kurulmasiyla yabanci sirketlerin ellerindeki demiryollar1 disindaki kalan

diger demiryollarinin insa ve isletilmesi tek elde toplanilmistir.
Devlet Demiryollar1 ve Limanlari Idare-i Umumiyesi’nin bu yapist 30 Ocak

1929’ta kabul edilen 1483 sayili kanuna kadar devam etmis bu kanunla idare;

“Devlet Demiryollart ve Limanlar1 Umum Midiirligi” adini almistir. Yine bu
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kanunla daha once satin alinmig olan Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Midiirligi
kaldirilarak, yerine Haydarpasa-Ankara ve Eskisehir-Afyon hatlarindan sorumlu
olmak {izere Haydarpasa’da bir Isletme Miifettisligi kuruldu. 1927 yilinda Devlet
Demiryollar1 ve Limanlar1 idare-i Umumiyesi olarak kurulan kurulus 1950°1i yillara
gelindiginde Tiirkiye’nin biiyiilk kuruluslarindan biri haline gelmistir. 22 Haziran
1953 tarihinde “Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 isletmesi” adiyla iktisadi

devlet tegekkiilii olmugtur.**

2 y1ldirim, a.g.e., s.63-72.
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SONUC

Behi¢ Erkin’in 85 yillik yasamini (1876-1961) olusturan, aile, egitim, askerlik,
bakanlik ve biiyiikelgilik hayati ile 6zellikle demiryolculugunu iki boliim altinda
incelemeye calistik. Birinci boliim Behi¢ Erkin’in biyografisine ayrilmistir. Bu
boliimde; Behi¢ Erkin’in c¢ocukluk donemi ve egitim hayati, Orduda bulundugu
gorevler, Selanik’teki demiryolculuk tecriibesi, Milli Miicadele’ye katilisi,

Bayindirlik Bakanligi ile Budapeste Elgiligi ve Paris Biiylikelciligi anlatilmistir.

Kurmay Yiizbasi riitbesi ile 13 Nisan 1902 tarihinde Selanik’teki 15’inci Topgu
Alayma katilarak Ordudaki gorevine basglayan Behi¢ Erkin, 1910 yilina kadar
sirastyla Bolik, Tabur ve Alay Komutanliklarinda bulunmustur. Balkanlar’da o
donemde meydana gelen isyanlarin bastirilmasina yonelik yapilan askeri harekatlara
katilmig, ¢etelerle miicadele etmistir. Komutan olarak mahiyetindeki subaylarin
egitimine, disiplinine ¢ok 6nem vermis, onlar1 iyi birer subay olarak yetistirebilmek
icin gayret gostermistir. Hatta o donemde iyice siyasete karigsmis ordu i¢inde, kendi
personelini siyasi meselelerden uzak tutmaya caligmig ve bu maksatla astlarina
oldukca fazla gorev ve is vermistir. Mustafa Kemal ile bu déonemde, 1907 yilinda
Selanik’te tanisarak yakin arkadas olmus ve bu arkadasliklar1 yasamlari boyunca

devam etmistir.

Selanik’te 1904-1908 yillar arasinda diger gérevlerine ek olarak, Iltisak Hatti
Muhafiz Kuvvetleri Miifettisliginde bulunmus, miiteakiben 1910-1912 yillan
arasinda Demiryolu Askeri Komiserlik gorevine atanmistir. Bu gorevleri sirasinda,
Demiryolu kurulusu ve isletmesi iizerine yapmis oldugu incelemelerini, I. Diinya
Savasi siralarinda “Demiryolunun Askeri Acidan Tarihi, Kullanimi ve Teskilat1” adli
bir kitapta toplayarak bu alandaki ilk Tirkge eseri yazmistir. Alti yillik
demiryolculuk tecriibesi, Behi¢ Bey’in kurtulus savasinda demiryollarinin basina
getirilmesinde en biiylik nedenlerden biri olmustur. Ciinkii Behi¢ Bey, orduda

demiryolcu olarak taninmaktayd.

Balkan Savasi stiresince Demiryollart Komiserlik gorevine devam eden Behig

Erkin, Yunan kuvvetlerinin Selanik’e girmesi iizerine 26 Kasim 1912’de harp esiri
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olarak Yunanistan’in Pire sehrine gotiiriilmiistiir. Esaret sonrasi 18 Kasim 1913
tarihinde Istanbul’a gelen Behi¢ Erkin 11 Subat 1914’te Harbiye Nezareti Harbiye
Dairesi Ordu Subesi Asker Alma Kisim Amirligine tayin edilmis ve I. Diinya Savasi

siiresince Genelkurmay Karargahinda Lojistik gérevde bulunmustur.

I. Diinya Savagi’nda Osmanli ordusunun te¢hiz edilmesinde, Ordu mevcudunun
biitlinlenmesinde Genelkurmay Karargahinda birlikte c¢alistigt Alman subayi
Kannengisser, “Harbiye Bakanligi Ordu Dairesi Baskanligi gorevimi goniil
rahatligiyla yardimcim Yarbay Behi¢ Bey’e devrettim. Bu sekilde iglerin ehil ellerde
bulunacagint biliyordum. Behi¢ Bey, beraber ¢alistigimiz yillarda, Tiirk subaylart
arasinda en ¢ok temas ettigim kisiydi. Gayet makul, derin goriislii, genis genel kiiltiir
sahibi, memleketinin tarihi, mazisi, ahlaki ve ddetleri hakkinda esasli bilgilere
sahipti ki, emsali Tiirkiye’'de epey nadirdi. Behi¢ Bey gayet genis bilgi, muhakeme
vetenegi ve biiyiik bir temsil yetenegi, hayret verici bir is kapasitesi ve gercek bir
yvaratici dehaya sahipti. Bundan baska, kendisine yakin olanlarin hepsi tarafindan
sevilen miikemmel bir arkadasti” goriisiiyle Behi¢ Erkin’in temayiiz etmis

yeteneklerini ifade etmistir.

Bat1, tarihte Osmanli Imparatorlugu’nu demiryollar1 vasitasiyla yari sdmiirge
haline getirme cabasi igersinde olmustur. Osmanli Imparatorlugu’nda demiryolu
yapmaya yeterli sermaye bulunmadigindan, yabanci sirketlere verilen imtiyazlarla
demiryolculuk tamamen yabancilarin, Osmanli vatandaslarindan da sadece
gayrimiislim azinliklarin elinde kalmistir. Bu nedenle o yillarda “Tiirkler Demiryolu
Isletemez” fikri Tiirklerde bile yer etmisti. Iste bu yillarda demiryollarindan anlayan
ender kisilerden birisi oldugu i¢in Behi¢ Bey’in Milli Miicadeleye katilisina, Milli
Miicadele Liderleri oldukca sevinmislerdir. Ciinkii Milli Miicadele baslarken, o
yillarda bir harbin en 6nemli gereglerinden biri olan demiryollarinin durumu iyi
degildi. O giine kadar isletmeciligini yabancilara ve azinliklara biraktigimiz,
yazigsmalar1 dahi Fransizca olan simendiferleri isletmek zorundaydik. Kisacasi “is

basa diismiistii”. Bu alanda da yeterince yetismis Tiirk bulunmuyordu. Behi¢ Erkin,

bu alanda yetismis kendini kanitlamis ender sahsiyetlerden biriydi.
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Behi¢ Erkin, 15 Temmuz 1920-25 Subat 1921 ve 1 Aralik 1921-14 Ocak 1926
tarihleri arasinda iki donemde Anadolu-Bagdat Demiryollar1t Umum Midiirligi
gbrevini yapmistir. Bunlardan Birinci donem olarak adlandirdigimiz donemde
oldukca zor sartlar altinda ¢aligmistir. Bunun sonucunda sagligi bozulan Behi¢ Erkin,
bu zor giinlerde bu gorevinden istifa etmek zorunda birakilmistir. ikinci defa gorevi
istlendiginde, isletme sorunu yasayan demiryollarinin bagina adeta bir kurtarict gibi
getirilmistir. Milli Miicadele’nin en ¢etin sartlarinda birgok sorunun {istesinden

gelerek Genel Midiirliik gorevini basariyla yerine getirmistir.

Ulusal Savasimizda demiryolculugun tarihi, Tiirk ulusunun bu alandaki
yeteneginin her tiirlii aksaklik ve eksige ragmen kanitlanmasinin tarihidir. Behig
Bey’in onderliginde bir demiryolu “gizli tarihi” yatmaktadir. Savas i¢inde savasin
tarihidir. Kurtulus Savasimizin gizli kahramanlarindan biri olan Behi¢ Erkin,
Lojsitk¢i kimligi nedeni ile fazla 6n planda kalmamistir. Ancak Kurtulus Savasina

yaptig1 katki ile tarihteki yerini almistir.

Personelin biiyiikk bir kismint gayrimiislimlerin olusturdugu ve higbir Tiirk
isletemez  denildigi  yillarda  demiryollarinin  dilinin  Tiirkgelestirilmesi,
Millilestirilmesi gibi birgok konuda onciiliikk etmistir. Milli Miicadele’de hatlara el
konularak, hattin idaresi icin olusturulmus olan Umum Midirlik “Devlet
Demiryollar1 Miidiiriyeti Memuriyesi” adiyla yeniden tegkilatlandirilmistir. Behic
Erkin’in cabast ve oOnderligi ile ilk Genel Miidiirii sifatin1 tagidigi bu yeni
Cumhuriyet teskilati, bugiin Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 adiyla

faaliyetlerini stirdiirmektedir

Balkan Savasi’nda, I. Diinya Savasi’nda ve Milli Miicadele’de, cephede basta
Mustafa Kemal olmak {izere, her komutanin arkasina baktiginda giiven duydugu
Behi¢ Erkin, vazifesini daima biiyiikk bir disiplin ic¢inde, tavizsiz, bliyiik bir

kararlilikla yerine getirmistir.
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Mustafa Kemal’in onderliginde Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kurulmasinda emegi
gecenler arasinda yerini almis, Tirk demiryolculugunu kurmus, millilestirmis,

Cumhuriyetimizin ilk Bayindirlik Bakanlarindan biri olmustur.

Osmanli doneminde demiryollarina ait ilk eseri kaleme almis, Demiryollar
miizesini kurmus, ilk demiryolu okulunu agmis, demiryolu lisanin1 Tiirkgelestirmis,
Miihendis Mektebi’ne (ITU) &6zerklik verilmesini saglayan kararnameyi hazirlayip
Meclisten ge¢cmesini saglamis, yeni harflerin kabuliinden 6nce Latin harfleriyle
dersleri Tiirkgelestirmis ve Taskisla arazisini okula baglayarak Tiirk miihendislerinin

yetistirilmesine biiyiik katkida bulunmustur.

Anayurdu demir aglarla 6rmek i¢in tam sekiz yil ¢calismis ve bu emegin karsiligi
olarak Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan daima takdir edilmistir. Atatiirk bu takdirini
de, Onuncu Y1l Marsindaki “yurdun her tepesinde dumanlar tiitiiyor” misrasini
degistirip, “sizin emeginiz tam olarak ifade etmiyordu, degistirdim, ‘demir aglarla

ordiik ana yurdu dort bastan’ yaptim,” diyerek gostermistir.*>

14 Ocak 1926-4 Kasim 1928 tarihleri arasinda Bayindirlik Bakanlig1 yapan Behi¢
Erkin, 1928-1939 yilar1 arasinda Budapeste Elgiligi ve 1939-1943 yillar1 arasinda
Paris Biiyiikelgiligi gorevlerinde bulunmustur. Ayrica; 31 Aralik 1925 tarihinde
II. Dénem Istanbul Milletvekili, 5 Eyliil 1927 tarihinde III. Dénem istanbul
Milletvekili ve 2 Eyliil 1943 tarihinde de VII. Donem Cankir1 Milletvekili olmus ve
5 Agustos 1946°da milletvekilligi sona ermistir.

Behi¢ Erkin’in biitiin hayatt boyunca en 1iyi bildigi is trenler ve tren
sevkiyatlariydi. Balkan Harbi’nde Hat Komiseri ve Kurtulus Savasi’nda cephelere
asker, cephane sevkiyati, savas bitince demiryollarinin kuruculugu, genel mudiirliigii,
Bayindirlik Bakanligi gorevlerinde hep demiryollar ile ilgili ¢esitli gorevlerle
iilkesine hizmet etmisti. Hi¢ siiphesiz Behi¢ Erkin’in en iyi bildigi isti tren
organizasyonuydu. Biiyiikel¢iligi doneminde Fransa’da da aynisim1 yapmayi

basarmis ve 20.000’e yakin insanin ¢ogunu trenlerle Nazi isgali altindaki

3 Kivireik, Cepheye Giden Yol, 5.361.
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topraklardan gecirerek Tiirkiye’ye, ozgirliige gondermeyi basarmistir. Yahudilerin
“Biiyiikel¢i’nin trenleri” adini taktiklari trenler, diizenli olarak Fransa’daki Tiirk

vatandaslarini Tiirkiye’ye tasimistir.

Tiirk ulusu i¢in elinden gelen hizmeti, gerek katildigi savaslarda, gerekse de
biirokrat, milletvekili, bakan ve biiyiikel¢i olarak yapmanin huzuru iginde Behig
Erkin 11 Kasim 1961 giinii Istanbul’da hayata gozlerini kapadi. Gazeteler Behic
erkinin vefatim1 “Mustafa Kemal’in arkadaglarindan birisi daha o6ldi” diye
duyurdular. Anitmezari1 vasiyeti iizerine raylarin sesini devamli duyabilecegi
Eskisehir’de hatlarin birlestigi iiggende, Konya-Kiitahya-Istanbul makas1 iginde

Enveriye istasyonunda bulunmaktadir.

Yakin arkadaslarindan Hiisnii Sadik Durukal “Istiklal Savasinda Eskisehir’de
Milli Demiryollar: Idaresini kurmus olan Behi¢ Erkin, demiryollarina ve istisnasiz
biitiin demiryolcularina olan bagliligini ebedilestirmek amacuyla olacak ki kendisini
Eskisehir 'de hatlarin birlestigi ticgende defnedilmesini vasiyet etti” sozleriyle Behig

Erkin’in 6liimiin bile ayiramadig1 demiryollarina bagliligini Vurgulamaktaydl.454

Vatan gazetesinde 24 Kasim 1961 tarihinde Tayyip Gokbilgin imzasi ile
yaymlanan bir yazida; “Istiklal Savasi esnasindaki buhranh giinlerde Atatiirk iin
Ankara Istasyonu’ndaki ikametgdhinda, Eskisehir veya Konya'da onunla birlikte
tirlii ulastirma meselelerini nasil halledip karara bagladiklarimin hikdyesini
kendisinden dinledikce, o giinlerin agwr sartlarini, giigliiklerini ve heyecanini bir

daha yagvyor ve hissediyorduk.

“Tiirk halkina karsi hizmet ve vazifelerini elinden, geldigi derecede yapmuis
insanlara mahsus bir vicdan huzuru i¢inde aramizdan ayrildi ve ebediyete intikal
etti. Onun ¢alistigi miiesseselerde, gordiigii vazifelerde, kendisine bugiin ve yarin
halef olacak kimseler, gelecek nesiller, onu hizmetleri, serefleri ve basarilari ile

mutlaka ve daima minnet ve siikran hisleri ile hatirlayacaklardir. Ruhu sad olsun 33

#3 Hiisnii Sadik Durukal, “Behi¢ Erkin”, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Belleteni, No:238,
Istanbul, Kasim 1961, s.19.
3 Kavircik, Cepheye Giden Yol, s.14.
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Bu ¢alismada milli miicadelenin ¢etin kosullarinda Ulusal demiryolculugumuz,
Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin kurucusu ‘“demiryollarinin babas1”
Behi¢c Erkin merkezli olarak incelenmistir. Tiirk ulusu icin elinden gelen hizmeti,
gerek katildigir savaglarda, gerekse de biirokrat, milletvekili, bakan ve biiylikelgi
olarak iistiin bir gorev anlayisi ile yerine getirmis olan Behi¢ Erkin’i tarih higbir

zaman unutmayacak ve Tiirk Milleti her zaman giikranla anacaktir.
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EKLER

EK-1Behig Erkin’e ait terciimeihal belgesi

TiTE A. K: 190, G:1, B:1.




EK-2Anadolu’ya gelerek Milli Miicadele’ye katildiginda Ismet Pasa’dan aldig
telgraf
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EK-3Miidiir-i Umumiye’nin Firka (Tiimen) Komutanlig1 seviyesine ¢ikartildigina
dair Cephe Komutanligiin emri
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Anadolu-Bagdat ve Usak Demiryollart Miidiir-i Umumisi Behi¢ Bey’in, Fikra
Kumandani sifatiyla Anadolu-Bagdat ve Usak Demiryollart Komutanligina tayin
edildigini, istasyon kumandanlarinin kime bagli olduklarimi, Hat Komutanlig
kadrosunu, Anadolu Demiryollar1 Komutanligina kimlerin bagli oldugunu bildiren
9 Agustos 1920 tarihli tamim: TITE A., K: 171, B: 9-1.
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EK-4Behi¢ Bey’in maruz kaldig1 kétii muameleden dolayr Refet Bey’in {iziintiilerini

bildiren telgrafi
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Giiney Cephesi Komutant Refet Bey’in Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Miidiir-i
Umumisi Behi¢ Bey’e ugradigi muameleden dolayr gonderdigi iiziintiilerini bildiren
21/22 Kasim 1920 tarihli yazisi: TITE A., K: 171, B: 9.
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EK-5Ali Fuat Pasa’nin gayrimiislim demiryollari memurlarin 1rz ve namusunun
giivence altinda oldugunu ilan eden 21 Temmuz 1920 tarihli Tamimi
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20.Kolordu Komutani Ali Fuat Pasa’nin 21 Temmuz 1920 tarihinde,
simendiferlerde calisan gayrimiislimlerin sadakatle hizmet yaptiklarini 1rz, mal ve
canlarinin teminat altinda oldugunu bildiren tamimi. Bu tamim gayrimiislimlere
yonelik saldirilarin artmasi ve bazi cinayetlerden sonra biitiin istasyonlara halkin
gorebilecegi sekilde asilmistir.; TIiTE A., K: 177, G: 23, B: 23.
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EK-6Behi¢ Bey’in 27 Kasim 1920 tarihli Anadolu-Bagdat Hattinin diizeltilmesi i¢in
diizenledigi rapor
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EK-7Behi¢ Bey’in istirahatindan dolay1 gérevinden ayrilmasi ve yerine Bnb.Halit’in
atanmasi
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10 gilin istirahat alan Behi¢ Bey’in istirahati gerektiginden, yerine Erkan-1
Harbiye Binbasis1 Halit Beyin Nafia Vekaleti’nin 23 Subat 1921 tarihli ve 492/1371
Numarali tezkeresi ile atandigini gosteren belge. BCA, D: 1563, F: 30.10.0.0, Y:
154.85.3.
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EK-8Behi¢ Bey’in Demiryollar1 Miidiir-i Umumiyesi olarak gorevlendirilmesi
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Hiikiimetce el konulan Anadolu Bagdat Demiryollar1 il diger demiryollar
idarelerinin belirtilen sartlar g¢ercevesinde unvaniyla emrine verildigini gosteren
20 Agustos 1926 tarihli belge. BCA, D: 1517, F: 30.10.0.0, Y: 146.46.7.
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EK-9 Anadolu Bagdat Demiryollart Miidiiriyet-i Umumiyesi teskilatin1 gosteren
sema

Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyet-i Umumiyesi Teskilatin1 Gosteren Sema:
TITE A,.K: 176, B: 1-1.
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Nafia Vekili Behi¢ Bey’in saglik durumu nedeniyle gorevinden affini isteyen
22 Ekim 1928 yazis1 ve vedanamesi: TIiTE A., K: 160, B: 6-28.
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EK-12 Atatiirk tarafindan verilen “ERKIN” soyadi berat:

Bk Lot

Wurcs [ \

b

Atatiirk’iin kendi el yazisi ile imzalayarak verdigi 8 Subat 1935 tarihli berat:
TITE A., 1 K: 190, B: 1-80.
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EK-13 Behig Erkin’e ait ¢esitli fotograflar
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EK-14 Behi¢ Erkin’in 6zel arsivine ait albiim ornekleri
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EK-15 Behig¢ Erkin’in Enveriye’deki Anit Mezari
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EK-16 Vasiyetnamesi

e Cumhuriyeti S ol

RESEN VASIYETTEN RUCU
SENEDL

. BIN DUEUZ Y&Z ELLI tig YILI KASIV AYININ
<~ || Yirut YEDINCI CUMA GaNu. 27-11-953
&b gwl}loteri Ben agaj1da imza ile mithiirtindl koyen ve T,C, kanunlf=

) rinin bahgettipi hak ve sulghiy.tluri haiz olarak ga-—
lata tinel yana billiur sokak taptas hami altinda 4
Ne:da ig gtren Beyoflu Altinei Noteri Minir Arer"

Dairede vazifem baginda iken Payazlu.Tegvikiye,Teg
vikiye palas 3 nelu mahalle vuku bulan talep ve day=
ete megguliyetim sebebile bizzat kendim pidemediZif-
den dairem bag K;tibi H,Fevzi Sarikaya'yi Vekil olg=
rak gtnderdim.Ben dairesi Bag Katibi H,Fevzi Sarikfya
aldifim emir ve mezuniyete bigaen mezkur mahalle ag=
8imetle yanima gelenler ve kim olduklari gehitlipe
kanunen ehil Beyeplu-Tegvikiye Kalipgi sokak Villa
apartiman I56-I no:ida mukim Ahmed Sedat Aziz Erim
ile Sigli Abidei Hurriyet caddesi Koce mansur sokak

66 noda mukim Mehmet Sait Toydemir'in gahadetve bejsm-—
larindan anlagilan mezkur mahalde mukim ve ibraz ef-

tigi Beyoplu nufus idaresindem alirma 15-I-936 tarih-
inde alinma resimli nufus hilviyet cilzdanina nazara
Istanbul,Beyoplu,Jigli,Feriksy,Buyik dere caddesi
355 hene,I cilt,34 sahife,de nufusca kayitli ve I2§2
yilinda Istanbul'da Nadire ile Cemil'den olma WEHWED
BFHIQ ERKIN Bana miiracaatla resen vasiyettem ruru
senedi hakkindaki takrirlerinin resmi senede baplap-
masinl ve tasdik edilmesini istedi.Kendisinin kanupi-
ehliyeti haiz oldupunu amldim.Arzusu tarafimdsn kajpu—
1 elunarak yukarida isim ve adresleri yazili gahitf
ler yaninda gu gekilde stze bagladi:-Her tiurliu,Cebjr,
tehdit ve tesir altimda bulunmayarak tam bir guurlL:

Beyam ederimki,Beyoglu Alt 1nc1 Noterlifinde 27-3-9jb
tarihinde 4526 numara ile tarzim ettirmis olduwium |2
vagsiyetimdem bu kerre rucu ettim ve iptal eyledim:

Dngn'ga Ma

Noter kagid Niimune ; 1 P -

\

Vasiyetnamesi bes sayfadir. TITE A., K: 189, B: 1-1.
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OZGECMIS

Dilaver DINC 1973 yilinda Balikesir’in Edremit ilgesinde dogmustur. Ik, orta
ve lise 6grenimini Ankara’da tamamlamistir. 1993 yilinda Kara Harp Okulu’ndan,

1995 yilinda Kara Havacilik Okulu’ndan mezun olmustur.
Tiirk Silahli Kuvvetlerinin biinyesinde ¢esitli kita ve karargahlarinda gorev

yapan Dilaver DINC, halen Kara Kuvvetleri Lojistik Komutanliginda gérevini

siirdiirmektedir. Dilaver DINC evli ve bir ¢ocuk babasi olup Ingilizce bilmektedir.
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