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OZET

15%inci yitzyildan itibaren her alanda yiikselis iginde bulunan Batih devletler
havacihk alaminda da ger¢eklestirdikleri ilk buluslanin ardindan 6nemli bir ilerleme

stirecine girmiglerdir.

Tiirkler ise 16°nc1 yiizyilda baglayan gerilemenin ardindan devam eden ¢okiis
sirecinde havacilik alanmda Batiy1 sevretmek durumunda kalmis ve havacihik

faaliyetlerine oldukga ge¢ bir dénemde baglayabilmistir.

Havacilik faaliyetleri diinyada baglangicta sivil olarak baglamig, askeri alana
yonelip bu alanda énemli bir seviyeye ulagtiktan sonra tekrar sivil ve ticari bir sekle
doniigmiistiir. Tirklerde ise uzun stire askeri alanda ve dis destekli olarak devam
eden havacilik ¢alismalar: ancak yeni kurulan Tirkiye Cumhuriyeti’nde sivil sahaya

yonelebilmistir.

Bu calismayla Tiirkiye Cumhuriyeti tarihinde dnemli bir yer tutan Tirk sivil
havaciliinin kurulus stirecindeki durumu ve giigliikler icinde gecirdigi evrelerin
tespit edilmesi amaglanmistir. Ayrica Cumhuriyet’in kuruldugu yillardan itibaren
Atatiirk’tin liderligindeki yonetici kadronun sivil havacihigin kurulusu ve geligimi
stirecinde almis oldugu kararlar, kurulan kurumlar ile bu alanda hizmet veren &nemli
kisilerin calismalar1 tespit edilerek Tirk sivil havacihimin Atatlirk Doneminde

kurulus ve gelisim siirecinde gecirdigi evreler ortaya konulmaya ¢aligiimistir.

Anahtar Kelimeler: Diinya Havacilifi, Askeri Havacilik, Sivil Havaciitk, Tiirk
Tayyare Cemiyeti, Tirk Hava Kurumu, Tirk Kusu, Turk Havacilik Sanayisi, Tiirk

Hava Postalar1.
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ABSTRACT

Western states, experiencing a rising period since the 15th century, have
entered a significant term of progress following the first innovations they achieved in

aviation.

Turks, on the other hand, had to stay behind the West in the field of aviation
during the decline period after the recession starting in the 16th century, and could

hardly start their aviation activities at a quite later time.

Aviation activities in the world started first in civil aviation and moved onto
the military area subsequently. Having reached a considerable level, it gained a
civilian and commercial quality again. Turkish aviation activities, which continued in
the military field and under foreign support for a long time, could only be directed
towards the civilian field during the era of the newly founded Republic of Turkey.

This study aims to define the situation of Turkish civil aviation during its
establishment period, which has an important place in the history of the Republic of
Turkey, and the difficult stages it lived through. In order to put forward the stages of
Turkish civil aviation in Atatiirk’s period, the study further attempts to determine the
decisions made and the institutions formed during the establishment and
development of civil aviation by the directing staff under the leadership of Atatiirk as
of the founding date of the Turkish Republic, and the works and services rendered by

significant figures in this field.

Key Words: World Aviation, Military Aviation, Civil Aviation, Turkish Airplane
Society, Turkish Aeronautical Association, Tirkkusu, Turkish Aviation Industry,

Turkish Air Mail.
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ONSOZ
Havacihiga temel olugturan bilimlerin birgogu Orta Caf doneminde Tirk
bilginler tarafindan ortaya atilarak gelistirilmis, Hagli Seferleri sonrasinda Orta

Cag’in karanh@indan kurtulan Bati diinyas: Tiirklerden elde ettikleri bilgileri

kullanmasini ve kendilerine mal etmesini bilerek bir ¢ok buluslara imza atmislardir.

Batinin her alanda yiikselise gec¢tigi ve Osmanli Devleti’nin ¢Okiisiiniin
basladify bu yeni donemde havacihk faaliyetlerinde de yiikselen Bati diinyas:
balonlarin ardindan, plantrleri ve ucaklan icat ederek bu yeni. araclart savaglarda
etkin bir silah olarak kullanirken aymi zamanda sivil ticari faaliyetlerde de

kullanmayt bilmislerdir.

Bu calisma ile Batimin her alanda yiikseliste oldugu bir siirecte Tiirkiye'de
askeri havaciligin gelisiminin ardindan sivil havacilik alaninda, 6zellikle teknolojinin
en iist seviyesinde bulunan ve afir sanayi kogullarimi gerektiren havaciligin, yeni
kurulan Tirkiye Cumhuriveti'nde ge¢tifi agamalarm, gelisiminin ve bu alanda

gerceklestirilen faaliyetlerin ortaya konulmas: amaglanmistir.

Calismamin giris boliminde, en eski caflarda baslayan havacihin
diinyadaki gelisimi, havacilik alaminda oncti olan devletler ve gergeklestirdikleri
faaliyetler, Bati dimnyasinda havacilifin yikselmesine ve sivil havacihin

baglamasina yol agan etkenler tespit edilmeye ¢aligilmistir.

Calismamn birinei boliimiinde, her alanda tam bir ¢Okils icinde bulunan
Osmanh Devleti’nin, havacilikla ilk kez karsilagsmasimn ardindan bu alanda kisith
imkanlarla gerceklestirmeye c¢ahgtift faaliyetler ile askeri olmayan sivil amagh
havacilik faalivetleri ortava konulmaya calisitmistir. Ayrica Osmanli Devleti'nde
havacilik faaliyetlerinin sona ermesinin ardindan Milli Mducadele Doneminde
olugturulmaya calisilan Tirk askeri hava glicii ve bu alanda yapilan faaliyetler ile
sivil havacilik faalivetlerine gelecekte katki saglayacak olan havaci kadro tespit

edilmeye calisilmstir.

Calismanm ikinci boliimiinde, basta Mustafa Kemal Atatiirk olmak lizere lilke
yoneticilerinin havacihia bakist ve verdigi omem, kurulug asamasinda askeri
havaciliktan farkls olarak sivil havacihik faaliyetlerinin baslangici, bu alanda kurulan
ilk kurumlar ile gergeklestirilen faaliyetler, halkin sdz konusu faaliyetlere ilgisi
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ve elestirileri ile amilan sivil kurumlarla askeri kurumlar arasindaki iliskiler ortaya

konulmaya ¢alisilmistar.

Calismanin #ictinci ve son bolimiinde, Atatirk Doneminde kurulan ilk
havacilik kurumlanmn gelisim siirecinde kargilagtigi sorunlar irdelenmis ve
gerceklestirilen faalivetler diinya havacilifiyla karsilagtinlarak Tirkiye'nin sivil

havacilikta ulagtifi nokta tespit edilmeye ¢aligtlmustir.

Calismalanm  esnasinda  gosterdikleri her tirlil yardimdan  Gtiird,
Genelkurmay Baskanhgi, Hava Kuvvetleri Komutanlifi, Ankara Universitesi Tirk
inkilap Tarihi Enstitiisii, ATASE Daire Bagkanhg, ODTU, TESUD, Tirk Hava
Kurumu ve Tiirkkusu kiitiiphaneleri personeli ve yetkililerine, ATASE Daire
Baskanlift Arsiv personeli ve yetkililerine, Milli Kiitiiphane, Bagbakanhk
Cumhuriyet Arsivi, Tirk Tarih Kurumu kiitiiphaneleri personeli ve yetkilileri ile

Konya Askeri Lojmanlar kiitliphane yetkililerine tesekkiirii bir borg bilirim.

Tez ¢alismamin her asamasmda destegini esirgemeyen, katkilar ile bana yol
gosteren, tarih calismalarina bakisimi farkh kilan tez damigmamm saygideger hocam

Prof.Dr. Bige SUKANa sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.

Al CEM
Ankara 2012

vi



[CINDEKILER

BT oo et e e st b et en et een et r et et in At a et et e b et arenaeaenenaraeae 1
ABSTRACT oottt aes e es s ss bbb e iv
OINSOIZ ettt e R s v
ICINDEKILER ..ot ARSI E vii
KISALTMALAR ¢t vee st sas s st xii
GERIS et srssesbessssessssssasssssss s esss s sressssmssasmss s bsssssr s e s enesasansonsbesasnserass 1

BIRINCI BOLTUM: CUMHURIYET ONCESE TURK HAVACTLIGININ

KURULUSYU VE GELISIMI v oceecereerrniecrencrtsesansnesrsesssssissssssnssnssssssissnsssssas 20
1.1. OSMANLI DEVLETI’NDE HAVACILIGIN GELiSiM SURECH ..... 20
1.1.1. Cékiis Stirecinde Osmanl Devleti'nin Genel Durumu.....oan 20

1.1.2. Osmanlt Devleti’nde Havacih@im Kurulasu... 24
1.1.2.1. Osmanli Devieti’nde Ilk Yabanci UgusIar ..o 24

1.1.2.2. Tirk Askeri Havacihifinin Kurulugu (1 Haziran 1911) ................. 26

1.1.3. TrabluSZar SAVASL...cvvereeirreeiicerii e ee e e ebis et ss s 27
1.1.3.1. Savasin Geli$Imi...coooviiriniicici st 27
1.1.3.2. Trablusgarp Savasi’nda Havacilikla Ilgili Gelismeler ................... 28

1.1.4. Balkan Savaslari.....ccui e 30
1.1.4.1. Birinci Balkan Savas1 ve Osmanh Hava Glicll........ocoooiiinnn, 30

1.1.4.2. Ikinci Balkan Savast ve Sonrasi Donemde Tirk Havacihifindaki
GElISIEIET 1.ttt e bbb s 31
1.1.5. Birincl DUNYA SAVAST «vveev ettt 33
1.1.5.1.Birinci Diinya Savasi Sirasinda Tiirk Havaciifindaki Gelismeler. 34

1.1.5.1.1. Canakkale Cephesi .vvrrverererncinineeie e 36

vii



1.1.5.1.2. Dogu (Kafkas) Cephesi ..o 38

115, 1.3, KIDEES voeve ettt sireece et es e et ea e et 38
1.1.5.1.4. Sina-Filistin ve Hicaz Cephelert.........cmninn 39
1.1.5.1.5. Irak Cephesi.c et 40
1.1.5.1.6. Ege Denizi ve BoZazlar ...t 41
1.1.5.1.7. Osmanh Askeri Havacih@nm Dagilmasi.......ooooin 41

1.1.6. Osmanh Devleti'nde Havaciik Sanayisinin Kurulmasina Yonelik
€73 A T304 01 < OO SUU OO TSRV OURUUO SRRSO PSPPI PP RPIS IS 42
1.1.7. Osmanh Devleti'nde Askeri Olmayan Havacilik Faaliyetleri ve Bagarsiz
[tk Sivil Havacilik GiriSimi....coeeeereereescreressreseessesisscssssss s censanssns 43

1.1.8. Osmanh Devleti’nde Havacilik Faaliyetlerinin Genel Degerlendirmesi.45

1.2. MILLI MUCADELE DONEMI TURK HAVACILIGT ovevreeeecceraenene 46
1.2.1. Anadoln’ num Gene] DIt . e ie e et s eeea s e veerbberserernsnsesanansssesranrns 46

1.2.2. Tirk Havacilarin Milli  Miicadele’ye Katilmak Ig¢in  Anadolu’da

TOPIATINAST 1. eveureereeee ettt e 46
1.2.3. Tiirk Askeri Hava Giictiniin Olugturulmast ..., 48
1.2.4. Dogu Cephesi’nde Tiirk Havacili8t ..o 48
1.2.5. Bat1 Cephesi’nde Tirk Havacili@l. ..o e, 49
1.2.5.1. Birinci Indnti MUuharebesi...o..ovvicceir i s 49
1.2.5.2. Tkinci Inontt MURArebesi ......veveeroeveresrereere et sesensaes 50
1.2.5.3. Sakarya Meydan Muharebesi.........ccoociini 50
1.2.5.4, BUVIK TAAITUZ ..eovriieniieiiii it 51
1.2.6. Mustafa Kemal Pagsa’nin Havacilikla Tamgmast .o 52

1.2.7. Milli Miicadele Dénemi Tiirk Havacihginin Genel Degerlendirmesi ... 54

viit



iKiNCi BOLUM: ATATURK DONEMINDE SIVIL HAVACILIGIN
KURULUSU i vsssssasssnsssssssssssmsassrssssssssasssssusssmssssissssssmssssssesssssssassassssasassosssessass 56
2.1. TURKIYE'DE SIiVIL HAVACILIGIN KURULUS ASAMASINDA
DUNYA HAVACILIGL o ucerensessnsnsssssnssssesesssssasssssssssssassnsssssssssessssssssesssnns 56
2.1.1. Yabanci Devletlerin Gergeklestirdizi Uzun Mesafe Ucuglart ve Dinya

Hava Yollarmmn GelISIMI 1.oovioiiinoiriniris ittt 56

2.1.2. Tiirk Askeri Havacilik Heyetlerinin Avrupa ve Amerika Ziyaretleri .. 62

2.2. TURKIYE'DE SIVIL HAVACILIK FAALIYETLERININ

BASLAMASI ..o rivcrisesiniisistieesnssinisesisenissessstssssssrssssssmsssssassasssssissassssrasssssssssasnsnes 65
2.2.1. Titrk Tayyare Cemiyetinin Kurulusu ve Faaliyetleri.....oooooninin. 67
2.2.1.1. Tirk Tayyare Cemiyetinin Kurulusu (1925) i 67
2.2.1.2. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Gelir Kaynaklart..........ocoooeinini 75
2.2.1.3. Gazi Mustafa Kemal Pasa ve Tiirk Tayyare Cemiyeti ......ccocenn. 77
2.2.1.4, Tirk Tayyare Cemiyetinin Faaliyetleri ... 81
2.2.1.4.1. Tiirk Tayyare Cemiyeti Kongreleri ve Cemiyetin Geligimi.. 81
2.2.1.4.2. Cemiyet Tarafindan Toplanan Bagislarla Alinan Ugaklar 99
2.2.1.4.3. Tiirk Tayyare Cemivetinin Yaym Organlart ... 101
2.2.1.4.4. Tayyare Cemiyeti Yararina Diizenlenen Propaganda
UJQUSIALL v eeveer et eree e e b s e e e st 107

VE BLeSUITIET 1o ecoiiiet ettt s 110
2.2.1.6. Tirk Havacihik Sanayisinin Korulmast ... 115
2.2.1.6.1. TOMTAS (Tayyare Otomobil Motor Tirk Anonim Sirketi)
(1O26) . v rreereeeierreseneriesesese e e bbb sas e bbb e s e 115
2.2.1.6.2. Eskisehir Ugak Tamir ve Bakim Fabrikas1 (1926) .............. 122

X



2.2.1.6.3. Kayseri Ugak Fabrikasinin Yeniden Uretime Gegmesi (1932) 123

2.2.2. 1k Sivil Havaciik Kultibiinin Kurulmasi: Istanbul Tiirk Tayyareciler
KUMDE (1927) 1ot 124

2.2.3. [k Sivil Ugus Okulumm Acilmasi: Vecihi  Sivil Tayyare

OKURL (1932t vt e s 126

2.2.4. Ticari Havacihgin Temellerinin Atmast ..o 128
UCUNCU BOLUM: ATATURK DONEMINDE SivIL HAVACILIGIN
GELISIM SURECH vvvevvrereere s misecsesnssisssonssssmssmismmssmsssmssssassisssrsssnssssssssssssasions 135
3.1. TURKIYE’'DE SiVIL HAVACILIGIN GELiSIMI ASAMASINDA

DUNYA HAVACILIGL..vvrerercrrecrnsimssssmsessissssmnsssssssssossssssssssssesssssssssasssssass 135
3.1.1. Diinya Havacilifn ve Hava Yollarmin Geligimi. .o 135
3.1.2. Tirrk Askeri Havacilik Heyetinin Avrupa ve Amerika Ziyareti........... 138

3.2. HAVA YOLLARI DEVLET ISLETME IDARESININ KURULUSU
(1933)  trererscerrerssssossssesssrsssssissssansssssassssasansssssasebsst s ssusenass s aes AR s b bes 139
33. TURK TAYYARE CEMIYETI BUNYESINDE TURKKUSU’NUN

KURULUSU VE GELISIMI coorrtririccctinisnnisennensesisssssissesssssssisssassassens 142
3.3.1. Tirkkusu’nun Kurulugu (1935) s 142
3.3.2. Tiirkkusu’nun Faallyetleri v 148
3.3.3. Trkkusu Sehitleri. ..o 161

3.4. TURK TAYYARE CEMIYETININ TURK HAVA KURUMUNA
DONUSMESI ve FAALIYETLER ..covvcoremencncissssessesisssranssssssssssssnsses 162

3.4.1. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Tiirk Hava Kurumuna Doniistimii (1935) 162

3.4.2. Tiirk Hava Kurumunun Faaliyetlert...... 163
3.4.2.1. Tirk Hava Kurumuna Yapilan Bagislar ... 163
3.4.2.2. Kuruma Yapilan Bagslarla Alinan Ugaklar ... 169
3.4.2.3. Tirk Hava Kurumuna Yonelik Elestiriler..............oooon 170

X



3.5, TORKIYE'DE SiVIL HAVACILIK SANAYI KURMA GIRISIMI:

NURI DEMIRAG UCAK FABRIKAST (1937)cccuccnrrrmscnmsesssssssassarsassrsssssness 175
SONUCG sveecerrereerasssssssssssisssssesssassssssessse st siassibasasasasassssmsssrassssessssesssssasnsssssasasses 176
KAYNAKC A orreeeeerereverssssssssssasssissssssssssmsstsosssssnsssssssssissssssssismsssossntsssessassssasisas 182
EKLER  cooveconnvsresmsnsesssmssssssessssssissssesssessisssssssssssssisssssasassssssssssssassassssssssssissssssass 192
OZIGEQCMIS oeeverrreessermssessccesserasssssssssasssmansassasessoctsesssssssssssssessrissassasessasssasssnsenss 231

xi



a.g.e.
a.g.m.

B.C.A.

bkz.

Cev.
ed.

MO

MS

No:

S.

S,
TOMTAS

v,

KISALTMALAR

: Adi gecen dergi

: Ads gegen eser

: Adr gegcen makale

: Bagbakanlik Cumhurivet Arsivi
: Beygir Giicii

: Bakmmz

: Cilt

: Ceviren

: Editdr

: Kilogram

: Kilometre

: Milattan Once

: Milattan Sonra

: Numara

: Sayfa

: Sayi

: Tayyare Otomobil ve Motor Tiirk Anonim $irketi

: ve digerleri

Xii



GIRIS

Insanoglunun gokyliziine yiikselme arzusu en eski ¢aglardan itibaren baglamis,
ancak bu istek cok uzun, karmagik bir stirecten ve dlumcil birgok denemeden sonra
gerceklegebilmistir. Yazimn icadindan Roma Imparatorlugu'nun ¢okiisline kadar
gecen 4000 vihk Eski Cag Déneminde (MO 3500-MS 476) yer alan en eski
belgelerde havacilik; 6zeiiik1e masal ve efsanelerde kanatl: ilahlar, efsanelere konu
olan kahramanlarin sihirli ucan araglara ve kuslara binerek gokyiiziine ylikselmeleri

seklindeki anlatimlarla yer almistir.

Havacilikla ilgili ilerleyen dénemlerde yapilacak olan higbir icat, rastlant:
sonucunda ve bir anda ortaya ¢ikmamis, yagadigl ortamt yaptig1 buluglarla kendisine
daha uygun hale getirme yetenegini kazanmaya baglayan insanoglu, bu sayede doga
sartlarim1 kismen de olsa kontrol altina alabilmistir. Zamanla yapilan yeni buluslar
insanin dogayla miicadelesini daha kolay hale getirmiy ve teknolojik agidan bilyik

ilerlemeler gerg:ekle§tiri]ebilmi§tirl‘

Caglar boyunca 6nemli kegiflere imza atan mucit bilim adamlarinin en 6nemli
ortak ozellikleri incelendifinde birgogunun matematik, fizik, kimya ve astronomi
alanlarinda calismalarda bulunmus olmalar dikkat ¢ekmektedir. Bu késifler, her ne
kadar dogrudan havacilikla ilgili ¢alismalar yapmamis olsalar da bilime yapmis
olduklar1 girdilerle bu alanda gelecekte ¢alisacak olan birgok aragtirmaciya ilham
kaynag: olmuslardir. Bu sebeple farkli alanlarda olsa da ashnda havaciligin temel
kanun ve kurallarinin atildigh en eski buluglarla havacilik ¢aligmalarinim baslangicin,

bilindiginden daha eski donemlere dayandirmak daha dogru olacaktir.

Bu kapsamda, havacithfin bilimsel anlamda temellerinin atilmastyla ilgili en
eski ¢alismalarm MO 200’lere kadar gittigi sdylenebilir. Bu dénemde diinya tarihine
adint yazdiran Yunan Matematikei Sirakuzali Argimed MO (287-212); statik,
mekanik, hidrostatik ve hidrodinamik alaninda 6nemli ¢aligmalarda bulunmus, belirli
bir hacimdeki ve sudan hafif cisimlerin suda yiizebilecegi prensibini bulmustur®.

Argimed’in buluslarim ilerleyen ¢aglarda havacilik alamina uygulayan birgok kasif,

) ' Ahmet Demir, Cagdas TFeknolojik Gelismeler (Sosyo-Ekonomik Etkilerivle), Ankara
Universitesi Siyasal Bilgiler Fakilltesi Yaymni, Ankara, 1973, s.1-2.
? 7eki Tez, Fizigin Kiiltiirel Tarihi, Doruk Yaymlan, Istanbul, 2008, s.12.



belirli bir hacimdeki havadan hafif olan cisimlerin havada durabilecegi diislincesiyle

bu alanda ¢caligmalarini yﬁrﬁtmﬁ§tiir3.

Eski Cagm bitisi ile Istanbul’un Fethi’ne kadar gegen 1000 yilhk (MS 456-
MS 1453) Orta Cag Doneminde ise havacilik alaninda dnemli aragtirmalar baglamis,
s6z konusu caligmalar bir sonraki aragtirmacilar igin temel olugturmus ancak nihai

sonuca ulastlamamustir,

Tiirklerin birgok alanda yiikseliste oldugu bu dénem i¢inde, Tlirk dlimlerin de
havacihga temel olusturabilecek matematik, fizik, kimya ve astronomi alanlarinda
caligmalarda bulunarak birgok bulug gerceklestirdiklerine tamk olunur. Batili
kaynaklar incelendiginde, Tiirklerin bilimsel alanda yaptig1 ¢ahsmalara ¢ok az yer
verildigi ve sdz konusu eserleri yazanlarin birgofunun da milliyetine gre kendi
ulusunu 6n plana gikarmak istedigi dikkat ¢ekmektedir. Ancak yine de birgok
yabanci tarafsiz yazarin eserlerinde kendi milletleri tarafindan gergeklestirilen
bilimsel ¢alismalara ve buluglara temel olusturan bilgilerin ¢ofunun Tiirk

diinyasimndan geldigini itiraf ettikleri de gdzden kagmamaktadir.

Fransiz Profesdr Fmile Félix Gautier’in, “Moeurs et Coutumes des
Musulmans” adli eserinde, “Her ne kadar Euclide’in ismi biiyiikse bizim
Ronesans’imizim matematik hocalart Yunanhlar degil Misltimanlardir.” agiklamast,
ilk cebir kitabimn yazari Harizmi (780-850) nin ve astronomi alanindaki ¢aligmalari
olan Fergani’nin eserlerinin Batida Latinceye ve birgok dile ¢evrilmesi,
trigonometriye ait calismalariyla taninan Battani (858-918Y'nin ¢alismalarimin yine
Batili kaynaklarda kaydedilmesi, Batimin bilimsel alanda gelismesine Tirklerin

dnemli dlgiide katkisinin oldugunun ispati olarak kabul edilebilir”.

Ingiliz Tarihgi Profesér Richard Walzer, “The Rise of Islamic Philosophy™ adh
eserinde, Seyhun Nehri kiyilaminda Oguzlarin Farfb sehrinde dofan Uzlug oflu
Farabi’nin fizik, astronomi, mantik, psikoloji ve daha birgok alanda 160 kadar kitap
ve risale yazdigim ve eserlerinin ¢ofunun aym yiizyllda Latinceye ¢evrilerek

okullarda okutuldugunu agiklam1§t1r5 .

S6z konusu donemde Harizmi’nin yildizlarin yerini ve dolagmasin gisteren
cetveli, Selcuklu Sultani Meliksah (1054-1092)'m 1075’te Isfahan’da, Horasan
Hiiktimdar: Ulug Bey (1394-1499)in 1421’de Semerkant’ta ve Osmanh Padisah

3 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C. I, Hv.K.K.hg1 Basimevi, Ankara, 2009, s.15.
* thsan Kurt, Bilim Tarihinde Kesiflerin I¢ Yiizii, Kltir Bakanlig Yayini. Ankara, 1990, 5.18-19,
? ibrahim Kafesogtu, Tiirk Milli Kiiltiirii, Bogazigi Yaymnlars, Istanbul, 1984, s. 369.



. Murat (1546-1595)m 1576’da Istanbul’da kurduklart rasathaneler dinemin

&nemli ¢alismalari olmus ve Batil kaynaklar tarafindan da kaydedillnistir6.

Alman Bilim Adami Sigrid Hunke’nin “Avrupa’mn Uzerine Dogan Islam
Giinesi” adh eserinde; “Miisliimanlann Aristo’su, biiytik Ttrk Bilgini Beyruni (973~
1051), diinyarn giines etrafindaki doniigiinii tartigmaya acan ilk limdir.” a¢tklamasi
sdz konusu bilgilerin Batiya Tiirklerden gegtigini ispatlar niteliktedir. Frlatilan bir
cisme ilk harcketi veren kuvvetin ona aym zamanda bir harcket kabiliyeti de
verdigini ifade ederek hareket kanunlarmn temelini atan Tiirk alimi Tbni Sina (980-
1037), momentumun siirekli oldugunu, buna kargt olan engelleyici giiclerin yok
edilmesi durumunda atilan bir tagm siirekli yoluna devam edecegini ileri stirerek
aslinda diinyanin déntsiing de tarif etmistir’. Italyan Profesér Aldo Mieli de “La
Science Arabic” adh eserinde, Ibni Sina’nin DoZuda ve Batida ¢ok 6nemli etkilerinin

oldugunu ve kitaplarimn birgok okulda okutuldugunu kaydetmi§tir8.

Tirk alimlerinin gerceklestirdigi buluslan ve yazdiklari eserleri Batililarim
temel kaynak olarak kullandigini yine Batili yazarlardan Will Durant’in, “Islam
Medeniyeti” adli eserindeki; “Fizik ilmine katkisi stiphe gbtirmeyen Kitab l
Menazir adli eserin yazart Ibni Heysem olmasaydi, Avrupa’da hi¢ kimse Ingiliz
Bilim Adami Roger Bacon (1220-1292)u tamyamazdi” Ongdriisii ve Bacon’un
“Opus Matius” adh eserinin hemen her sayfasinda Heysem’den bahsetmesi Batih
bilginlerin birgogunun kaynagim: agikea igaret etmektedir’.

Ayni dénemde havacilik alaninda da birtakim denemelerde bulunan Tirklerin
s6z konusu faalivetleri XI. yiizyilda Orta Asya’da yasayan Jmam Cevheri’nin ilk
ucus denemesiyle baglarmistir, Horasanh bir Tiirk olan Cevheri’nin kuslari Smek
alarak yaptif kanatlarla, MS 1002°de gorev yaptifs caminin minaresinden atlayarak
girigtigi ugus denemesi oliimiine yol acmis'”, yine Istanbul At Meydant’ndaki kuleye
¢tkan Miisliiman bir Tirk’tin, IL Kiligarslan’in ziyaretinde diizenlenen senliklerde
giymis oldugu uzun etekli elbisesine hava dolacagi diistincesiyle atlayarak yaptigl

ucus tesebbiisii 8limilyle sonuglanmigtir”.

¢ Serafettin Turan, Férk Kiiltiir Tarihi, Bilgi Yaymevi, {stanbul, 1990, 5.165.

"Kurt, a.g.e., 5.40-59.

§ Kafesoghy, a.g.e., s. 369-370.

*Kurt, a.g.e., 5.54. .

1% fhsan Tayhani, Atatiirk’lin Bagimsizlik Politikas: ve Ugak Sanayii 1923-1950,Ttrk Hava
Kurumu Basimevi, Ankara, 2001, 5.156-157.

" yavuz Kansu, Sermet Sensdz ve Yiimaz Oztuna, Havacihik Tarihinde Tirkler, C.I, Hava
Kuvvetlert Basmmevi, Ankara, 1971, s.18.



Bu donemde zellikle Hagh Seferleri sonucu Tiirklerden elde edilen bilgilerle
Avrupa’da da bilim ve havacilik alaninda ¢alismalar yapilmigtir. Ingiliz Mucit Roger
Bacon, 1s1, agirlik ve nesnelerin bigimi gibi olgular inceleyerek havacilikla ilgili bazi
temel kurallarm varh@ini kesfetmigtir, Bazt kosullarda agwhigm yok edilebilecegini
ve bunun sonucunda da insanoflunun kendisini havadan daha hafif olmasimu
saglayarak ugmayi basarabilecegini ortaya koymugturu.

1453°ten 1789 Fransiz [htilali'ne kadar gecen 300 yilbik Yeni Cag Doneminde
ise havacilik alaninda Avrupa’da ilk ciddi aragtirmalardan, balonun icadina kadar
birgok basarih calisma yapilmig, Osmanh Imparatorlugu’nda da bireysel havacihik

girisimleri az da olsa devam etmistir.

RBu donemin en énemli 6zelligi, Batinin Orta Cagin karanhifindan kurtularak
biiyiik bir degisim igine girdigi bir dénem olmasidir. XV. ylizyillda gerceklesen
cografi kesifler, Rénesans ve reform hareketleri, Batiun her alanda tstiinlagi ele
gegirecedi bir stireci de beraberinde getirmistir. Hagl Seferleri sirasinda Dogudan
elde edilen bircok o6nemli bilginin Avrupablar tarafindan Ogrenilmesi, sonu
pngorilemeyen bilylik bir degigim stirecini baglatmistir. Bu kapsamda; pusulamin
kullammi, daha dayamikli gemilerin ingasi, Dogudan Batiya Tirk alimlerinin
eserlerinin aktanlmasi ve Dogu iilkelerinin siirsiz zengin topraklar: cofrafi
kesiflerin yapilmasini saglayan en onemli sebepler olmus”, kesfedilen kitalardaki
degerli madenlerin Avrupa’ya taginmasiyla da biiylk bir sermaye birikimi

baslamistir'®.

Her ne kadar Tirkler daha dnce aciklandif gibi bilimsel calismalariyla Banly
devletlerden istiin bir seviyede olsalar da XVII. yiizyildan sonra sz konusu
istinliigin - Avrupa’ya gectigi  goriilmektedir. Batih devletler Ozellikle Tirk
medeniyetiyle iliskilerinde kendileri i¢in onemli olan birgok bulus ve teknigi
benimseyerek kendi tilkelerine aktarmuslar ve medeniyetlerini cok daha dist seviyeye

tasimastn bilmiglerdir.

Orta Cag sonlarinda matbaanin kullanilmasi, bilgilerin hizli bir gekilde
yayilmasina ve okuryazar sayisinda artisa yol agmig, zenginlesen halk bilim ve

sanata yonelmis, bu donemde tarihe damga vuran onemli sanatgilar ve alimler

" Antoine Icart, Gikytiziinde Kegifler ve Kasifler, Bagkan Yaymiari, Istanbul, 1980, s.8.

'* William Hardy McNeil, Diinya Tarihi, ¢ev. Alaaddin Senel, Fmge Kitabevi Yaymi, Ankara,
1989, 5.286-287.

4 Ahmet Cevdet Paga, Tarib’i Cevdet, C.1, Tasvir Gazetecilik ve Matbaacilik, Istanbul, 1983, 5.186-187.



yetismistir. XV. yiizyihn ikinci yarisinda Italya, Hollanda, [svigre, Fransa ve Ispanya
gibi Avrupa iilkelerinde toplam 30.000 kitap basiimasi donem iginde halkin okumaya
yonelik istegini gostermektedir'®, ftalya’da baslayan ve Fransa, Almanya, Ingiltere,
Hollanda ve Ispanya’ya yayilan Ronesans hareketleri sonucunda dini diiglincelerin
etkisi azalirken pozitif bilimlere yonelinmig, bilim ve sanatta Snemli gelismelerin
ardindan diistinen, sorgulayan ve aragtiran insanlann sayisinin artmastyla Avrupa’da

Avydinlanma Cad bastamistir'®,

Batida, XVI. yiizyilda geleneklere baghliklar yikilirken bir yandan da
aragtirmacilar tarafindan dogamn gézlem siireci baglamug, dzellikle Hach Seferler:
strasinda Tiirklerden elde edilen bilgilerin incelenmesi bilimsel buluglara giden yolu
agmlgtir”. Bu dénemde Fransiz Matematikci ve Filozof René Descartes (1596—
1650), havacilik alaminda ¢ok &nemli yer tutan matematik bilimlerinden analitik
geometri metot ve temellerini gelistirmistir. ftalyan Fizik¢i Galileo Galilei (1564-
1642) ise teleskopu gelistirerek diinyanin kendi ekseni ve giines cevresinde

déndiigiinii kesin olarak ortaya koymugturls.

XVII. yiizyilda ise Italyan Fizik¢i ve Matematik¢i Evangelista Torrigelli
(1608-1647) barometreyi bulmus, hava basinci kanunu, cisimlerin hareketi ve
sivilarin akimi gibi fizik konularinda kegifler yaprmghrlg. Bu dénemde Ingiliz Fizikci
Robert Boyle (1626-1691) gazlarn basing-hacim yasasmi geligtirmi§2°, yine Fransiz
Matematikei, Fizikei ve Filozof Blaise Pascal (1623--1662) matematik ve fizikte yeni
kuramlar gelistirmistir. Torricelli'nin deneylerini devam ettiren Pascal hava
basincimn Sletildiigi yerin denizden yiiksekliine bagh olarak degistifini ve
yitkseldikge diistiigimil agzkiamisnrzz. Ingiliz Matematik¢i ve Fizikei Isaac Newton
(1642-1727) ise kiitle gekiminin genel gekimin Ozel bir hali oldugunu agiklamis,

hareket ve ¢ekim yasalarin gelistirmigtir z,

Batuun yiikselisinin temellerinin atildift bu dénemde, her alanda meydana

gelen degisim ve gelisim stirecinde havacilik alaminda da Onemli geligmeler

5 Lois Frederic, Medeniyet Tarihi, gev. Vahdet Giiltekin, Dogan Kardes Matbaacihk,
istanbul, 1974, s.587-605.

' Veli Yilmaz, Siyasi Tarih, Harp Akademileri Basimevi, {stanbul, 1998, 5.50.

' Server Tanilli, Uygarhik Tarihi, Cagdas Yaymlari, Istanbul, 1997, 5.91-02.

'® Frederic, a.g.e., 5.614-620.

¥ a.g.e., 5.614-622.

2 Tez, a.g.e., 5.15-16.

2 7eki Tez, Teknigin Evrimi, Paragraf Yaymevi, Ankara, 2005, 5.128.

¥ Yabaner Meshur Adamlar, Dogan Kardes Yaymlari, Istanbul, 1951, 5.43.



vasanmstir. Italya’da Ronesans devrinde yasayan ve Fransa Krah 1. Frangois
tarafindan Paris’e cagrilan sanatg1 Leonardo da Vinei kuslarm uguslan lizerinde
calismalarda bulunmus, 1500°1i yiltarin baslarmda insan giictiyle ¢ahsan bir ugus
makinesi taslag: hazirlamig™, parasiitten helikoptere birgok ¢izim tasarlamustr,
Tarihte bilinen ilk ciddi ugus denemeleri Leonardo’nun &liimiintin ardimdan XVIL
yilizyilda Fransa’da gergekie$tirilmi§tir24.

1629°da Fransiz Lucques de Paulo Guidotti (1560-1629)'nin yayh kanatlarla
bir kuleden atlayarak diisiip 6lmesi, 1634°te Ingiliz John Bate’in ugurtma ve figekle
ilgili cahgmalary, yine ayni tarihte Ingiltere’de Piskopos Dr. John Wilkins (1614-
1672)’in Ay’ bagka bir gezegen oldujuna ve bu gezegene gidilebilmesine yonelik
arastrmalarini  yazdigi “Yeni Bir Dimya’mn Kesfi” isimli kitab, 1627°de
Almanya’da Friedrich Herman Fleyder’in hava egitimi hakkinda yazdig1 kitaplar, bu
donemde ucusla ilgili yapilan gahsmalann sadece belli bashlardir. Aym dénemde
Avrupa’da havacilikla ilgili ¢ok sayida roman yazilmig, s6z konusu romanlarda ugan

gemiler, Diinya’dan Ay’a ve difer gezegenlere yolculuk araci olarak kullamlmigtir™,

Bu donemde Tirkler de havacihk alamnda Onemli ¢ahismalarda
bulunmuslardir. Evliya Celebi’nin “Seyahatnamesi™nde stz ettifi Hazerfen Ahmet
Celebi’nin ugusu Yeni Cag Doneminde havacilik alamnda Tirklerin en &nemli
girisimlerden birisi olmugtur. Hazerfen Ahmet Celebi, Osmanh Padisali IV. Murat
(1612-1640) déneminde 1630 yilinda Galata Kulesi’nden kendi yaptigi kanatlarla
ucarak bogaz1 gecip Uskiidar Dogancilar bblgesine inmeyi bagarmistit. Yine Evliya
Celebi’'nin  “Seyahatnamesi”nde, Lagari Hasan Celebi'nin aym dbnemde
Sarayburnu’ndan kendi yaptig1 bir roket fisekle havaya ylikseldigi ve denize indigi
kaydedilmistir’®. Hazerfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi'nin basarih
uguslar: 6nemli denemeler olmusg, ancak donemin Szellikleri geredi Onem verilmemis

ve devamt getirilemenuigtir.

Teknigin gelisme ¢ag1 olan XVIL yiizyilda Avrupa iilkeleri arasinda bilimsel
iliskiler kurulmus, caglar boyunca deneylerle gergeklesen buluglar, birbirine
eklenerek hizla gelismis ve gilinlik hayatta yer bulmustur. Havacibkla ilgili

calismalarda bulunan arastirmacilar, birbirinden farkl: gibi goriinen birgok bilimsel

2 Molly Burket, Biiyiik Késifier: Gokyiiziiniin Onciilert, Allim Yaymlan, Istanbul, 2061, 5.4,

" Icart, a.g.e., 5.10-11.

5 Kansu, Sensdz ve Oztuna, a.g.e., s.28-31.

% Eviiya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, C.III, Zuhuri Damgman Yayizevi, Istanbul, 1969, 5.159.



calismayr bir araya getirerek havacilikla iliskilendirmis, bunun sonucunda da

havacilik alaminda basarili sonuglara ulagmislardir,

Yeni Cag Déneminde Fransiz Joseph Michel ve Jacques Etienne Montgolfier
kardesler 1783 yilinda insanlarin gokyiiziinde ugabilecegini ispatlamuglardir.
Montgolfier kardesler, babalarinin kagit fabrikasinda kdgidin ates lizerinde 1sidan
dolayt yukan havalandigim fark ederek ve bilyiik bir ¢uvalin sicak havayla
dolduruldugunda havaya yiikselebilecegini kesfetmiglerdir. Uzun siiren denemelerin
ardindan Fransa’'min giineydogusundaki Vivarais’te 800 m*'lik, bezden bir balonu,
altinda yiin ve saman yakarak sicak havayla doldurmuslar ve balonlarmt ugurmayi

basarmglardir 7,

Montgolfiere kardesler, balonla gergeklestirdikleri ik basanlt uguslarim
tesadtif eseri yapmamislar, havacilik alaminda yapilan daha Onceki ¢aligmalar
incelemeleri ve elde ettikleri bilgileri gelistirmeleri  sonucunda  bunu

basarabilmislerdir.

Montgolfiere kardeslerden daha Once Fransiz Cyrano de Bergerac (1619-
1655), ici dumanla dolu bir balonun ugabilecegi iddiasim, 1657°de Paris’te
yayimlanan “Histoire Comique des Etats et Empires de la Lune” (Ay’daki
Devletlerin ve Imparatortuklarin Komik Tarihi} adli eserinde tarif etmis, yine yanan
havanin (hidrojen) ¢ok hafif bir gaz oldugunu 1766°da kesfeden Ingiliz Kimyact
Henry Cavendish (1731-1810) bu alanda caliyma yapan aragtirmacilara yon
vermigtir™.

Paris’te Montgolfiere kardeslerin balonunun ugusunun ardindan, Fransiz
Fizikei Jacques Charles, 1783°te Fransa’nin Landes bolgesinde igini havadan 14 kat
hafif olan hidrojenle doldurdugu, cilalanmig yiin kumagtan 60 m*lik insa etiifi
balonuyla havaya yiikselerek bir saati agkm bir stire havada kalmist™.

Montgolfier kardesler ise Fransiz Fen Akademisi'nin daveti izerine 19 Eyliil
1783%te Fransa Kralt XVI. Louis (1754-1793) huzurunda Versaille Sarayi’nin
avlusunda, bir 6rdek, bir horoz ve bir koyun bindirdikleri balonlarim bagariyla

ugurmuslardir™.

7 Burket, a.g.e., 5.4-5,

% 7eki Tez, Alet ve Makinelerin Kiiltiirel Tarihi, Doruk Yaymlart, Istanbul, 2008, 5.95.

¥ Artur Fiirst, Havaeilik Tarihi: Balon ve Tayyare, Tirk Tayvare Cemiyeti Yaymu, Ankara, 1930, 5.16-19.
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21 Kasim 1783te daha biiyiik bir balonla Paris lizerinde u¢an Fransiz Fizikei
Pilatre de Rozier ile Pivade Binbag1 Marquis d’Arlendes diinyanm balonla ilk ugan
insanlan finvanint alma serefine sahip olmuslardir’’. Bu uguslann ardindan, Fransiz
Jean Pierre Blanchard, Fransiz Guyton de Morveau’? ve Madam Flisabeth Thible bu

dénemde balonla ugug vapan sahsiyetler olmuslardir.”.

itk insanli balon ugusundan iki yil sonra, Amerikal: Doktor John Jeffries ve
Fransiz Jean Pierre Blanchard, 7 Ocak 1785°te macerah bir balon yolculuguyla
Ingiltere’den kalkarak Fransa’ya inmeyi bagsarmuglardir. Bu ugus esnasinda
Blanchard tarafindan karaya atilan bir paket mektup, diinyanmn ilk hava postas
olarak tarihe gegmistir H

Havaciigin  gercek anlamda baglamasinda “altn  ¢ag” olarak kabul
edilebilecek, XVIIL yiizyl Fransiz Devrimi’nden giintimiize kadar gecen Yakm Cag
Déneminde ise havacilik faalivetleri, daha onceki basarili ¢aligmalarin ve bilgi
birikiminin ardmdan her alanda ¢ok hizh bir geligim siirecine girmistir. Bu dénemde
bircok basariya imza atilmig, diinyada ve Avrupa’da askeri ve sivil havacihik

kurumsal boyutlara ulasarak saglam temeller lizerine oturtulmustur.

Teknolojinin ve sanayinin son noktast olan havacihigin, Yakin Cag
Dénemindeki gelisimini incelemeden Once ona hizli bir sekilde ivme kazandiran
kosullart ortaya koymak gerekir. Batida Ronesans’]a baglayan bilimsel aragtumalar
biiyilk bir bilgi birikimi yaratmig, her aragtirmact bir digerinden etkilenerek
insanhigm ihtiyac duydugu alanlarda teknolojik gelismelere yol agacak buluglar icat
etmis, XVIII. yiizyildan itibaren ortaya ¢ikan bu buluslar Sanayi Devrimi'ne yol
acacak bir stireci de baslatmistir. [k olarak Ingiltere’de baglayan Sanayi Devrimi,

17601ardan itibaren tiim dinyay: etkisi altina almigtar™.

Sanayi Devrimi'nde en 6nemli yeniliklerden birisi buhar makinesinin icadi
olmus, Ingiltere’ye yerlesen Iskogyali Mucit Mithendis James Watt (1736-1819)'mn
1769°da buhar makinesini madencilik ve sanayi alaninda hizmete sokmasi
Ingiltere’de endiistrinin gelisimini hizlandirmustir®. Buharin ve elekirigin sanayide

kullanilmasi sonucu el giicliniin yerini makinelerin almas: Batinin tiikettifinden fazla

! Burket, a.g.e., 5.4-5.

32 Kansu, Sensoz ve Oztana, a.g.e., .49,
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mal {iretmesine yol acmis, bu da tiretim fazlas: mallarin digariya satilmasi i¢in pazar
savagim baslatmstir. Ingiltere’nin ardindan Almanya, Belgika ve Fransa gibi iilkeler
bu siirecten etkilenerek miicadelenin i¢inde yer almuslardir. Bu durum, tiretim fazlast
mallarin dagitimi ve uzak bolgelere ulagmm sorununu ortaya gikarmig, boylece

Batida ulasim alaninda buluglarn ve teknolojik gelismelerin 6nil agﬂmlstlr”.

Havacilik alaninda bircok caligmamin yapildigi bu donemde en Onemli
gelismelerden birisi balonlarn askeri alanda kullamilmasi olmustar. Kabili sevk
balonlar fizerinde caligmalar yapan Fransiz Guyton de Morveau ve Gaspard
Monge’nin, Fransiz Halk Selamet Komitesi’ne yaptiklar: teklifle 1793°te Cumhuriyet
Ordularinin Balon Kitalanyla takviyesi kararlagtinimug, bu birliklerde bulunan sabit
balonlarla kesif giicii yapilmas: planlanm1§t1r38. Bu kapsamda balonlar ilk kez harp
sahasinda, 26 Haziran 1794°te Fransizlar ve Avusturyalilar arasinda yapilan Fleurus

Muhaberesi’nde Fransizlar tarafindan kesif amagh kullantlmsgtir .

1821°de balonla ilk ucusunu yapan Ingiliz Charles Gren, hidrojen yerine hava
gazi doldurmus oldugu balonuyla birgok ugus gerceklestirmis, 1836 yilinda 2500
m*lik bir balonja Ingiltere’den havalanan Gren, Mans Denizi’'ni, Fransa'yi ve

Belgika’y1 gecerek Almanya’ya inmis ve 800 km’lik mesafeyi 18 saatte katetmigtir™.

1850 yihinda balonlar Fransa’da panayirlarda gosteri aract olarak kullaniimus,
Paris’te Ftoile Meydam yakmlanindaki hipodromda Baloncu Eugene Godart girig
parast karsihgi balon gosterileri diizenlemis, Gnli Fransiz Yazar Jules Verne de
Godart’la beraber balonla gokyliziine yiikselen Gnemli sahsiyetler arasina girmigtir.
Aym donemde Fransiz Mithendis Henry Giffard, balonuyla panayirlarda birgok ugus

gerceklestirmis ve halkin yogun ilgisi sonucu binlerce insani uqurmuﬁur‘ﬂ.

Mekanik ilminde vyapilan kesifler sonucunda c¢ok sayida kabili sevk
(yonlendirilebilir) balon projeleri gergeklestirilmis, Almanlar kabili sevk balonlarin
gelismesinde biiyiik gelisme kaydetmistir. 18611863 yillar1 arasinda meydana gelen
Amerika i¢ Harbi’nde Kuzeyli Kuvvetler, birgok sabit balonu kesif amaciyla
kullanmis, 1866°da Brezilya-Paraguay Savagi'nda Brezilyalilar bir balonla kesif

gorevi gergeklestirmis, 1870 Fransiz-Alman Savagi’nda yine Fransizlar tarafindan

37 Toktamig Ates, Siyasal Tarih 1, Istanbul Universitest Iktisat Fakiiliesi Yayi, Istanbul, 1982, s.67-75.
¥ Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 8.52.

* Fiirst, a.g.e., s.54.

# {smen, a.g.e., 5.192.

* Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s.59.



balonlar kullanidmustir. 1879°da Ingiltere, 1884°te Almanya, Rusya ve [spanya ve

1885°te de Italya askeri balonculuk teskilatlarim kuran tlkeler olmuslardir®,

Avrupa’da havacilik hzla ilerlerken bu dénemde Tiirkler de havacilik alaninda
birtakim  girisimlerde bulunmuglardir.  Erzurumiu Jorahim Hakk: Efendi
“Marifetname” isimli eserinde ugus ve astronomi ile ilgili 6nemli bilgilere yer
vermis, XIX. yiizyilda Of kasabasinda yasayan Veli Direko ile Ahmet Hoca'mn
kuslarin kanadindan esinlenerek yaptiklan kanatla ugmas: ve 1861 yilinda Bebekli
Auf Bey’in kanat takarak ugma tesebbiisleri Tirklerin de dénem iginde yapilan

caligmalar arasinda yer almalanm sa@lamgtxr“.

Balon ve zeplindeki basanl gelismeler, zellikle Fransa, Almanya, Ingiltere ve
Amerika’da havacilikla ugrasan kisileri plandr tasarimlar hazirlamaya itmis, XIX.
yiizyihn ilk yarisinda, motor giici saglayan makineler bulunmadifindan basit

denemeler gergeklestirilmis, ancak motorlu ucuslar halen yapilamamistir.

1812 yilinda Ingiliz Mucit George Cayley (1773-1857), havacilikla ilgili ¢ok
sayida deneme gerceklestirmis ve aeorodinamigin temel prensiplerini bulmugtur.
Cayley, kuslarin ugmaya basladiginda havada higbir zaman aniden
yitkselmediklerini, ugusa yavasca basladiklarim ve daha sonra kademeli bir gekilde
havada yiikseldiklerini tespit etmis™, “Havada Seyir” adl1 bir makalesinde, havadan
agir bir aragla yapilan ugusu, “Biitiin problem, havamn direncine giig uygulanmasiyla
s6z konusu agirign destekleyecek bir yiizey yaratmaktr.” seklindeki agiklamasiyla

Cayley, kanatlarn Snemint vm’gulzumynr45 .

Ingiliz Mithendis William Henson ise 1842°de hafif ve yassi bir nesnenin hafif
egimli bir pozisyonda firlatiimasi durumunda, kuvvet bitinceye kadar havada
yiitkselecegini, nesneyi ileriye dogru tagtyacak kuvvet saflanmast ve On kenarlarin
arkadakinden vyiiksekte olmasi durumunda da yikselmeye devam edecegini
aglklam1§t1r46.

1866°da Ingiltere Havacilik Kurumu “Aeronantical Society of Great Britain”

kurulmus, 1868°de de Londra Cryristal Palas’ta dimyanm ilk havacihk sergisi

acilmistir. 1870-1890 yillar arasinda basta Ingiltere ve Fransa olmak tizere bircok

2 ag.e., s.67-75.

¥ a.ge.,s88.

“ Jerome S.Meyer, Great Inventions, The World Publishing Company, USA, 1962, s.109.
* Anna Sproule, Wright Kardesler, lk Kaynak Kultir ve Sanat Yayinlar,, Ankara, 1996, 5.18.

“ Sproule, a.g.e., 5.18-20.
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Avrupa iilkesinde buhar makinesiyle calisan birgok tayyareyle denemeler yapilmis,
s6z konusu denemelerde tam anlamuyla bagari elde edilememigse de bir sonraki
aragtirmaci i¢in bilytik bir bilgi birikimi yarat11m1$t1r47.

Fransiz Mucit Clement Ader, havacihik alaninda uzun siiren ¢aligmalarimn
ardindan buhar makineli yaptiga yarasa bigimindeki “Eole” adim verdigi ucagiyla 9
Ekim 1890°da yerden 12 metre yukanya sigrama seklinde yiikselmis, ancak havacilik
otoritelerinin bunu bir ucus olarak degerlendirmemesi ve gerekli destegi

gbrememesinden dolay ¢aligmalan ve zamani bosa gitmigtir“.

1860 yilinda ilkel plandrier ve kanatlarim ¢irpan modeller deneyen Alman
Mithendis Oftto Lilienthal, Ingiliz Mucit Cayley gibi kuglan inceleyerek caligmalarina
baslamis, 1889°da buluslarini mekanik ugus konusunda bilinen en eski eser olarak
kabul edilen bir kitapta toplayarak yayumlamigtir. 1891°de ilk blyiik plandrint
yapan Lilienthal”, insa ettigi planorlerle 300 m’lik siiziiliisler seklinde 2000 den
fazla ucus gerg:ekiegtirmistirso.

Aym donemde Amerikali Bilgin Pierpont Langley de havacilik alamnda
vapmis oldugu uzun siireli caligmalarin sonucunda “Rizgarm fc Alemi ve
Aerodinamik Arastirmalar” isimli bir eser kaleme almistir. Langley, hava akimlari ve
havanin kaldirma kuvveti lizerinde matematiksel olarak bircok onemli uygulama
gerceklestirmis, kanatlarin imal edilmesinde Daniel Bernoulli (1700-1782)nin
prensiplerini diistinerek uygulayan ilk kisi olmustur’’. Langley, “Aerodrome-5~ adli
buhar makineli bir tayyare modeli imal ederek 6 Mayis 1896°da yapmis oldugu
ucusunda bir dakikadan fazla havada kalmistir. Lilienthal’in en biytk
takipgilerinden olan Amerikali Octave Chanute ise havaciliga 1891°de baslamis ve
havacilikla ilgili birgok kitap yazmustr. Cift satihlr tayyareleri bulan Chanute’un

nezaretinde 1896—1901 yallart arasinda ¢ok sayida plandr uguglan yapilmigtir 2

XX. yiizyilda gerceklestirilen en dnemli buluslardan birisi motorlarin ugaklara
uygulanmas: olmustur. Havacilik alamnda yapilan caligmalarda buharin motor giicli

olarak kullamlmast &nemli bir gelisme olmus, XX. yiizyilda motor gilcline dayanan

7 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.80-81.

48 Tayyare Atblyesi, Ameli Tayyare Notlart, Tayyare Makinist Mektebi Yayia, Istanbul, 1931, 8.7-8,
* Sproule, a.g.e., 5.21-23.

3 Burket, ag.e.,s.6.

3t Mever, a.g.e., 5.109.

2 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.84-86,
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havada ugabilecek cisimler ile ilgili bir¢ok ¢aligma yﬁrﬁtﬁlmﬁ$t&r53. Bu alanda
Langley, Chanute ve Lilienthal’in ¢aligmalarindan yararlanan Amerikali Orville ve
Wilbur Wright kardesler, fig y1l siiten plandr ¢alismalarinin ardindan motorhu ugak
yapmaya karar vererek Flyer-l ugagim imal etmislerdir. Gergeklestirdikleri
denemelerin ardindan diinyanin ilk motorlu ucak ugusunu 17 Aralik 1903 tarihinde
Kuzey Karolayna’da 59 saniye siirede ve 260 metre yiikseklikte yapmay1 basarmislar
ve 1905te gelistirdikleri ugakla 30 dakika havada kalarak 39 km yol katetmi§Ierdir54.

Amerikalilardan baska 1904 yilinda Fransa’da da Gabriel Voisin ve Robert
Esnault de la Pelterie plandrler yapmigtir. Fransiz Lois Bleriot da Voisin’le ortak
olarak sudan kalkan bir plandr yapmistir. 1905°te Fransa’da Uluslararast Havacilik
Federasyonu (F.A.L), ABD’de de Amerika Havacilik Kuliibi kurulmus, aym yil
Gabriel ve Charles Voisin kardesler tarafindan Fransa’da ilk tayyare fabrikasi
kurulmustur. 1907 yihnda Fransiz Jacques ve Louis-Charles Breguet kardesler
havacilik alaminda calismalarma hiz vermisler, Douai’de bir helikopter denemesi
gerceklestirmisler, ancak sadece kisa sigramalar yapabilmiglerdir. 1907 yilinda
Avrupa’da Danimarkah Jacob Christian Hansen Ellehammer, Parig’te yagsayan
Ereziiyah Alberto Santos Dumond, Romen Mithendis Traian Vuia, Fransiz Gabriel
Voisin, Henry Farman, Robert Esnault Pelterie, Léon Delagrange ve Macar Alfred de
Pischoff adindaki tayyareciler ugus denemeleri yapan Snemli sahsiyetler olmuglardir.
Voisin’in yaptif1 bir tayyare ile Henry Farman, Avrupa’nm ilk basarili ugugunu 26
Ekim 1907°de gerceklestirmis, 771 m mesafe ve 53 km hizla yaptifi ugusla F.AL
rekorunu kirmis, 13 Ocak 1908°de vaptifi ugusla da “Deutsch-Arche Deacon”
6diilinit almustir™.

1908°de Wilbur Wright, Fransa’da Le Mans sehrine giderek birgok Kkisiyi
ucurarak egitim vermis, Mayis 1909°da Fransa, ltalya ve Ispanya ziyaretlerinin
ardindan ABD’ye dénen Wright kardesler daha dnceki ilgisizligin aksine ABD’de
biiyitk bir cogkuyla karsilanmis ve ABD ordusuyla varilan anlagmanm ardmdan
Kasim 1909°da Wrigth Ucak Sirketi kurutmugtur®.

Bu dénemde 30 Ekim 1908’de Farman Voisin tayyaresiyle Chalon’la Reims

arasindaki 7 km mesafeyi 20 dakikada ugmus, Bleriot ise tek satihli tayyarelerini

# Kenneth Munson, Ugaklar, Remzi Kitabevi, [stanbul, 1979, 5.3.

% Tom B. Crouch ve Peter L. Jacob, The Wright Brothers And the invention of the Aerial
Age, National Geografic, Washington, USA, 2003, 5.37.

* Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.92-94.

%8 Sproule, a.g.e., s.51-56.
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geligtirmeye baslamus, telefonun mucidi Graham Bell de Kanada’da Havacilik
Deneme Birligi “Aerial Experiment Association” isimli bir ortaklik kurmus, mucit
olan ortagi Glenn Curtiss ile 40 Beygir Giicti (Bg)'ne sahip kizakh bir tayyare

yapmigiardir”.

1908 yihi havacilik agisindan rekorlarla dolu bir donem olmug, Fransiz
Havacis1 Louis Bleriot, gdvde altindan ¢ikan kanatlari bulmus, bir sehirden digerine
saatte 80 km stiratle ucuslar yaparak, 25 Temmuz 1909°da 32 dakikada, 38 km bir

ucusla Mans’1 gecerek havacilik tarihinde 6nemli bir doniim noktast oiu§turmustur5 s

Ucaklar takat kaynagina yani motora baglh olarak gelisimini stirdiirmtg, Wright
kardesler ilk kullandiklan ucaga, su ile soguyan dort silindirli agirhgr 90,7 kg ve
yaklasik 12 Bg direten bir motor takmiglardir. Zamanla motor agirhiklar ve liretilen
giic miktarlan artnus, ayrica hava ile sofuyan motorlar gelistirilmigtir. 1908 yilinda
Fransiz “Gnome” motoru gelistirilmis, tretilen ilk motor 104,3 kg agirhfinda ve 70—
80 Bg tiretmistir. Kisa bir siire sonra, donen yildiz motorlarimn yerini sabit yildiz
motorlar almis, motorlarin ¢evirdigi pervaneler ugaklann faaliyetlerini saglayan tek
glic kaynagi olmusgtur™.

“Gnome” motorunun iretilmesinin ardindan ugak motorlarmin ilk seri Uretimi
gerceklesmis, pilotlann ve tayyare imal edenlerin sayisi da artmaya baglamigtir.
1908-1909 villar1 arasinda Fransa’da Voisin, Amerika’da Wright en iyi tayyareleri
yapmislar, Fransiz Maurice ve Henri Farman kardesler, Blériot ile birlikte yeni
fabrikalar kurmuslardir. Fransa'da 1906°da Jules Gastambide ve Lois Blériot’un
onciiltigiinde “Antoinette”, Fransiz Robert Esnault Pelterie onctiligtinde “REP”,
1909°da Edouard Nieuport tarafindan “Nieuport” ve 1911’de de Fransiz Louis
Breguet tarafindan “Breguet” wucak fabrikalan kurularak ilk ugak modelleri
gelistirilmistir™. Amerika’da ise Wright ve Curtiss ortakliginda kurulan fabrika, ugak
{iretiminde dnemli gelismeler gergekieg;tirmistir.m.

22-29 Apgustos 1909 tarihleri arasimnda Fransa, Rehims’de dinyamn ilk
havacilik toplantisim diizenlemistir. Bu toplantt Ingiltere, Amerika, Fransa’dan
havacilar bir araya getirmistir. Rehims toplantist; Birinei Diinya Savagi’ndan Snceki

yillarda ulusal ve uluslararast hava yangmalarimin baslangie: olmusg, 6ncli havacilarin

57 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.94.

8 Tayyare Atblyesi, Ameli Tayyare Notlar, s.12.

% Hulusi Kaymakls, Havaciiik Taribinde Tiirkler, C.II, Kiltir Ofset Yayincilik, Ankara, 1997, 5.339.
5 Oktay Verel, Istikbal Giklerin Gokler Bizimdir, C.I, Tiirk Hava Kurumu Yayimnlar, Istanbul, 1983, 5.64.
§! Edmond Blanc, Toute I’ Aviation, 4. Ed., Société Parisiénne D’etition, Paris, 1930, 5.25-28.
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fikir ahsverisine yol agmus, ucak ¢izimi ve geligiminde biiylik agamalar katedilmesine
yol agmustir™.

1910 yilina kadar Avrupa’daki pilotlarm sayist 350°yi bulmug®, 1910’lara
gelindiginde havacilikta onder iilke Fransa olmustur. Sistemli bir sekilde ugus
sertifikas: verildiginden Avrupa’da herkes egitim i¢in Fransa’y1 tercih etmistir. 1910
yilinda Fransa’da 360'mct ugus brdvesi verilmis, 60 broveye sahip Ingiltere’yi
Almanya, [talya, Belgika ve Amerika takip etmig, 1911 sonunda Fransa’da 705inci
brovve verilmistir™. 1911 yihna gelindiginde ¢ok sayida ugak fabrikasinin agiimasiyla
ugak tiretimi de biiytik bir hizla artmig, 1911°de 1350, 1912°de 1425, 1913’te 1148

tayyare ve 148 deniz tayyaresi iretilmistir®.

Sayist giin gegtikce artan Fransiz pilotlar ucaklarla uzan seyahatlere
girigmisler, 1911 yilinda Jules Vedrines Paris-Madrid, André Beaumont Paris-Roma
uguslarim yapmislardir. 1913 Eyliiliinde Roland Garros 800 km’lik ugusla Akdeniz’1

geemis ve Vedrines Paris’ten Kahire'ye ugmu$tur66.

Askeri havacihifin gelisimi kapsamimda; Amerikan askeri havaciligs 1909°da
teskilatlanmis, ugak gemisi denemeleri ilk defa Amerikalilar tarafindan 1910°da
yapilmistir. Fransiz ordusunda askeri tayyarecilik tegkilati 1910°da kurulmus,
ingiltere 1909°da askeri tayyarecilik konusunda etiitler yaparak 1911°de kuruluga
gecmistir. Almanya ve Italya da 1911°de kurulus asamasina gegerek
teskilatlanmislardir. Ugaklarla yapilan ilk harp harekat: Italyanlar tarafindan 1911°de
Trablusgarp Savast’nda Tiirklere karsi gerceklestirilmistir. 1909°da ordusuna tayyare
almak isteyen Rusya, 1910°da askeri havacilik teskilatim Fransizlann yardimiyla

kurabilmigtir®’.

Batili devietler kendi uluslarim havacilik konusunda stirekli uyamk tutarak
bilinclendirmek  istemis, bu amagla bircok ugus festivali ve gosterileri
ditzenlenmistir. Bu kapsamda, 1909°da Rheims’te yapilan ilk ugus festivali Kraliyet
tarafindan fistlenilmis, diinyamn her yerinden insanlar buraya akin etmis, bu festival
her yil yapilan bir organizasyon haline gelmistir. Bunun disinda ugaklarn

gelismesine biyiik katki saglayan yansmalar ddiller ve sergiler diizenlenmis,

5 Munson, a.g.e., 5.6.

% Blanc, a.g.e., s.28.

& Kansu, Sensdz ve Oztuna, a.g.e., s.102.

5 a.g.e., 5.96-97.

5 Blanc, a.g.e., 5.28.

87 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.106-107.
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Amerikan Havacilik Dernegi s6z konusu yarigmalarm maddi agidan desteklenmesini
tistlenmistir ®°. Bu yanslarda saygmhk kazanmak isteyen iilkeler, ugaklarm hiz ve
performansim arttrmak amactyla aragtirmalanna hiz vermistir. 1913 yilinda
diizenlenen Deutsch Kupasi, Fugene Gilbert isimli bir Fransiz pilotu tarafindan
“Deperdussin Provost” ugagiyla saatte 203 km ile kazanilmig, 15 Ekim 1919°da Sadi
Lecointe isimli bir Fransiz, “Spad XXI” u¢agiyla saatte 247 km hiz yaparak bu

kupay1 kazanmstir®,

Schneider Kupasi yansmalarmmn ilki 1913 yilinda Monaco’da yapilmis,
miisabakamn bir dnceki yil kazanan ugagin bagh oldugu iilkede yapilmasi kabul

edilmis, 1913’te Fransa, 1914°te Ingiltere Schenider kupasim kazanm1$1ard;rm.

Avrupa’da diizenlenen yarigmalarla halkin havacihifa ilgisi artinnlmak istenmis,
ote yandan séz konusu yarigmalar, Batii devletlerin birbirlerine karsi giic
gosterisinde bulundugu ve tstiinlik saglamak istedikleri bir arenaya doniigmiis ve

ucak ve motorlarin geligimini hizlandirmistir.

Askeri havaciligin temelierinin atldifi bu dénemde hava posta nakliyat
konusunda da ilk calismalar yapilmaya baglamugtir. Diizenli bir hava postast ilk defa
Hindistan’da Alldhabad’la 30 km 6tedeki Nani Kalesi civarindaki bir fuar arasinda
kurulmug, ilk posta 18 Subat 191P’de tasinmus, mektup tasima imtiyaz ve
miisaadesini Fransiz Pilot Henri Péquet almustir. 1911°de Kral V. George (1865—
1936)*un ta¢ giyme merasimi sirasinda, Londra ile Windsor arasinda bir posta servisi

agiimis ve 130.000 mektup tagmmistr’

Birinci Diinya Savas: boyunca havadan askeri posta tagima faaliyetleri devam
etmis, Filistin Cephesi’ndeki Pasa Béliikleri’nin ucaklari, cephe ilerisindeki birliklere
mektup tagimigti ™ 22 Mayis 1917°de Torino-Roma arasinda [tatyanlar ugakla posta
naklive servisini kurmus, aym doénemde Almanlar Berlin-Hanover-Koln sehirler:
arasinda, Fransizlar Paris-Le Mans Sain Nazaire arasinda, Avusturya Hava
Kuvvetleri ise Viyana-Kiyef arasinda askeri hava posta servislerini kurmuglardir.

1918’de  Posta Genel Midiirligiiniin  tegvikiyle Amerika’da Washington-

“ Burket, a.g.e., s.11.

% Kaymakl, a.g.e., s.310.

™ Burket, a.g.e., 5.13.

" Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., 5.104,
™ Kaymakl, a.g.e., 5.297.

15



Philedelphia-New York ve New York-Chicago arasinda ugakla posta servisi hizmete
girmisj;tir73 . '

Birinei Diinya Savasi ncesinde tiim Avrupa’da pilotlanin sayis: artmig, ugus
egitimi veren yeni okullar agilmug, havacilik endiistrisi ve ugak dretiminde Snemli
gelismeler yasanmustir. Bu donemde havaciligim gelisimi tiim Avrupa’da en st
seviyeye ulasmistir. Ugak motorlarimin giietl dort yil siiren Birinci Diinya Savast
boyunca 100 Bg’den 400 Bg'ye yikselmis, motor aguhklart ise Onemli oranda

azalm15t1r74.

Birinei Diinya Savasi'na katilan askeri pilotlar ugus konusunda oldukga tecriibe
kazanms, havacilik alaminda daha 6nce yapilan tiim arastirma ve ¢aligmalar savag
stiresince denenerck ihtiyag duyulan degisiklikler donem iginde gergeklestirilmis ve
havacihifin Gist seviyeye gelmesinde savag kosullart 6nemli Slglide rol oynanmustir.
Sonug olarak havacilik, siviller tarafindan bariggil amaglarla baslatilmisg, ancak savag
ortamunim  gerektirdigi ihtiyaglar sonucu, balonlarin askeri alanda denenmesinin
sagladig olumlu faydalarm gok daha dnceden kesfedilmesi, ugaklarm da askeri alana
snemli bir silah araci olarak girmesi sonucunu dogurmustur. O halde sivil olarak

baslayan havacilik, askeri havacilikla ig ice gegmistir denilebilir.

Birinci Diinya Savast’nin sona ermesi, tiim Avrupa’da savasa katilan pilotlarin
biyiik cogunlugunun bir anda igsiz, ugak imal eden fabrikalar da miisterisiz
kalmasina yol agmistir, Bunun tizerine Avrupa’daki askeri havacilik yetkililert sivil
havacihfm en dnemli ticari kolu olan ulastirma havaciliginin gelistirilmesi ve hava
yolculugunun tesvik edilmesi hakkinda inceleme yapmaya baglamiglardir. So6z
konusu donemde havacilikta ileri seviyeye ulagan Almanya’min askeri havacilik
faaliyetlerinin Versaille Barig Antlasmasi’yla engellenmesi, Almanlarin da sivil
havacilik faaliyetlerine yonelmesine yol agmigtir. Kuzey Fransa’da kara yollarimin
kesik olmasi sebebiyle Fransizlar da ellerinde kalan fazla ugaklarla 20 Ocak 1919°da
bolgeye yiyecek ve yardim malzemesi tasimistir. Subat 1919°da da yoleu tagmmaya

baslanmasiyla Fransa i¢ hatlarda hava yolu ulasgiminin temellerini atmustir’”,

Birinci Diinya Savasi'min sona ermesiyle havacihik alaninda bosta kalan

malzeme ve personel fazlah@ Batli lkeleri yeni arayislara sevketmis, askeri

" Verel, a.g.e., 5.66.
™ Kaymakls, a.g.e., 5.339-340.
" age., s.135.
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sahadan sivil havacihk faaliyetlerine gegen Batili iitkeler bu kapsamda uzun mesafe

uguslarina baglamiglardir.

Batth devletler i¢in sémiirge topraklarina hizli ulagma istefi uzun mesafe
ucuslart yapmalarimin en Snemli gerekgelerinin baginda gelmistir. Batili tilkelerin
somiirge yansi Birinci Diinya Savasgi'nin sona ermesiyle sekillenmiy ancak
sémiirgelerine izl ulasim ve onlan ustiinlikleriyle etkileme diigtincesi yeni birtakim
arayislar icine girmelerine yol agmis, bu da onlar1 daha gii¢lii ugaklarla s6z konusu
bolgelere uzun mesafe uguglan yapma diisiincesine sevk etmigtir. Yine havacilik
yarisinda diger devletleri etkileyerek iistiin giic oldugunu ispat etme ve her alanda
oldugu gibi tiretim fazlasi olan ugaklarim ve havacilik sanayilerini difer tlkelere
pazarlama istegi Batili devletlerin uzun mesafe uguglan yapmalarimn difer Snemli
~ sebeplerini olugturmustur. Daha uzun mesafelerin agilmasi, daha gliclil ugak motoru
yapilmasi ihtiyacini ortaya gikarmig ve bu alanda ¢ahismalara hiz verilmigtir. Uzun
siiren aragtirma ve denemelerin sonucunda teknolojinin gelismesi ve daha gliclii
motorlarin yapilmasiyla tiim Avrupa’da ve Amerika’da uzun mesafe ugus denemeleri

dénemi baslamistir.

1918 yiindan itibaren basta Fransa, Ingiltere, Almanya gibi Avrupa
{ilkelerinde ve Amerika’da uzun mesafe ugus denemeleri gerceklestirilmis, bdylece
kitalarm birbirine baglanmast ve ticari havacihfin temelleri atilarak hava yolu

sirketlerinin olusturulmas: Sngdrilmiistiir.

Sivil havacihigin en 6nemli kolu olan ticari yolcu tagimacilifn, daha Once
bahsedilen hava posta tasimacilifinin ve uzun mesafe uguslannin ardindan kisa bir
siirede gelismeye baslamistir. Bu kapsamda 24 Arahik 1918°de Fransa’da Toulouse
sehri ile Barcelona arasinda ugus denemelerinin ardindan, 8 Subat 1919°da Fransiz
“Farman” sirketi, Paris-Londra arasinda ilk vluslararasi ugug hattini hizmete agmig,
11 Subat 1919°da da Britksel-Paris hava hatti kurulmugtur. “Farman” sirketinin
ardindan “Compangie de Mesageris Aerienne” havacilik girketi kurularak Lille-Paris
hattinda Birinci Diimya Savasi’'ndan kalan “Breguet 147 ve “Spat 277 harp
ugaklariyla faaliyete gecilmistir. 1 Eylil 1919°da kurulan “Lateocere” sirketiyle
Toulouse-Rabat-Kazablanka hatt1 isletmeye agilmis, 23 Nisan 1920°de Fransiz ve
Romen ortakhiginda kurulan ilk uluslararas: nakliyat sirketi Paris-Strasburg-Prag ve
Paris-Prag-Bitkres hatlarinda faaliyete gegmistir. Fransizlarin yam sira havacilik

alaninda st siralarda ver alan Almanya, 5 Subat 1919°da “Deutsche-Luftfrederet”
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adli bir hava yolu sirketi kurarak Leipzig-Weimar, 1 Mart 1919°da da Hamburg-
Berlin hava yolu hatlanm bes yolcu tagiyabilen ugaklarla hizmete agnustir. 1919°da
kurulan “Aero Limited” sirketi ile Amerika’da ilk hava yolu igletmesi agilmus,
“Aeromarine Sight Seeing and Navigation™ isimli sirketle Miami-Havana aras
seferlere baslanmistir. Yine 1919°da Amerika’da “Hubart Airtransport” ve “Aero
Marine West Indies Airways” ve Afrika’da “Transport Aeriens Guyanars” adl

havacilik sirketleri kurulmus, ayn1 y1l toplam 5000 yolcu ta$mm1§t1r76.

Ingiltere’de de hava yolu tagimaciligs 1919’larda baglamus, 25 Agustos 1919°da
“Aircraft Transport and Travel Limited” girketi kurularak Londra-Paris hava hatts,
tadilat gormiis ¢ift kanath bombardiman ugaklariyla hizmete agilmistir. 1919 yilinda
23 ucakla 1882 yolcu tagmmig, 7 Ekim 1919’da kurulan Ingiliz “British Aerial
Transport” sirketi Londra-Amsterdam arasinda hizmet vermis, 1920°de de “Avro™ ve

“Handley” Hava Yolu Sirketleri faaliyete geqmi$tir77.

Goriildiigin gibi diinya havacihik faaliyetleri bir anda ve tesadiifler sonucu
meydana gelmemis, eski ¢aglardan itibaren havacihga temel olugturan bilimsel bir
takim buluglarn havacihik sahasma uygulanmasiyla ve oldukga uzun bir siire sonra
baslayabilmistir. Insanhik tarihiyle birlikte baglayan havacihk caligmalan Eski Cag
Déneminde efsanelerden oteye gidememistir. Orta Cag Doéneminde 6zellikle Turk
alimlerin matematik, fizik, kimya ve astronomi alanlarinda gerg¢eklestirdigi bilimsel
calismalar1 Hacls seferleriyle beraber ele geciren Batililar, amlan bilgileri geligtirerek
havacilikla iliskilendirmek suretiyle Yeni Cag Doneminden itibaren biiyiik bir hizla
yiikselise gecmislerdir. Bu dénemde sosyal, kiiltiirel, bilimsel ve ekonomik alanlarda
biiyitk bir déniisiim yasayan Bati toplumu, birbiri ardina yapilan buluslarla
teknolojisini diger devletlere oranla iist noktaya tagimasmi bilmiglerdir. Amlan
buluglar: hayatin tim alanlarina yayarak yasamlarim pratik hale getiren Batililar,
havacilik alaminda da énemli bir gelisme siirecine girmislerdir. Batida sivil olarak
baglayan havacihk galismalarinda en dnemli adim balonun icadt olmus, balonlann
savaglarda kullantlmasinin sagladify basarih sonuglar ise havaciligin askeri alana

girmesine yol agan en énemli unsur olmugtur.
Yeni Cag Doneminde gergeklestirilen bilimsel ¢aligmalar ve buluglar, Batida
bityiik bir bilgi birikimi yaratmis, bu da Yakin Cag Doneminde Sanayi Devrimi’'ni

baslatan bir siireci beraberinde getirmistir. Bu donemde balonlarin geligiminin tist

" a.g.e., $.283-289.
7 a.g.e., 5.284-293.
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noktaya tasinmasimun ardindan, havadan agur plandrierle ucus denemeleni
gerceklestirilmistir. Sanayi Devrimi stirecinde ortaya ¢ikan buharli makinelerin
ardindan gelistirilen motorlarin plandrlerde kullamlmasiyla motorlu ugaklarin ugmasi

sonucy havacihk calismalan gergek anlamiyla Batida baglamistir denilebilir.

Havacilik alaminda Batilr devletlere énciilik yapan tilke ise Fransa olmug,
Fransa'yr Ingiltere, Amerika ve Almanya takip etmistir. Bunda da Fransiz

yoneticilerinin ve halkimm havaciliga ilgisinin 6nemli Sl¢iide katkist olmugtur.

Ik ugaklarin askeri alanda kullanilmas: ve bu alanda biliyiik bir basarinin elde
edilmesi birgok devletin askeri havacilik tegkilatlanm kurmalarma yol agmistir.
Ozellikle Birinci Diinya Savas: sirasinda ortaya ¢ikan talep sebebiyle Avrupa’nin
birgok {ilkesinde ucak fabrikalar1 agilmig ve ¢ok sayida pilot yetiserek motor ve ugak
tasarimlan savas stirecinde bliyik ilerleme kaydetmigtir. Savagin ardindan tretilen
birgok u¢agin ve onlart uguran ¢ok sayida pilotun atil duruma diismesini istemeyen
Batihilar, bu durumu da ¢ok iyi bir sekilde degerlendirmesini bilerek sivil alanda
ticari havacihk faalivetlerine yonelmisler ve bu alanda da gelisimlerini en st
seviveye ¢ikarmasmi  bilmiglerdir. Havacilik  teknolojisinin  yerlegmesi  ve
yayginlagmasimn ardindan Batida soz konusu tlkeler arasinda bilytik bir gii¢ yarist
baslamis, bu alanda da biiyiik ilerlemeler kaydeden Batih devletler havacilikta
ulastiklar tist seviyedeki teknolojiyi, kendisi tiretemeyecek durumda olan geri kalmig

lilkelere satma amagcl pazar arayigina girigmislerdir.
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BIRINCI BOLUM

CUMHURIYET ONCESI TURK HAVACILIGININ KURULUSU VE
GELIsiMI

1.1. OSMANLI DEVLETI’NDE HAVACILIGIN GELISIM SURECI
1.1.1. Cokiig Siirecinde Osmanh Devleti’nin Genel Durumu

Batida her sahada yasanan ilerleme ve gelismeler Osmanl Devleti igin sbz
konusu olmamustir. Osmanli Devleti kuruldugu 1299 yihindan 1579 yilina kadar
simirlaring siirekli  genisleterek glictinlin  zirvesine uiagmigtir?s. Ancak Sokullu
Mehmet Pasa’min 1579°da litmiinden sonra tecritbesiz kisilerin tahta gegmesi ve
merkezi yonetimin bozulmast sonucunda, devlet yonetiminde otorite sarsdmuis,
ckonomik sikifilarn  basgdstermesi, bozulan timar sistemi, cafm gerisinde
kalmmas: ve egitim alanmdaki bozulmalar sonucu devlet duraklama donemine
girmistir. 1699 vilinda Osmanli Devleti ile Avusturya Imparatorlugu, Venedik,
Lehistan ve Rusya arasinda imzalanan ve Osmanhnin batida bilylik capta toprak
kaybettigi ilk antlasma olan Karlofca Antlasmasi, Osmanl: igin bir devrin kapanip

gerilemenin basladigimin habercisi olmustur’®.

Avropa'min bilim ve teknolojide biiyikk bir hizla ilerledii bir donemde
Osmanli Imparatorlugu tarimda, sanayide ve ulagtirmada hicbir  gelisme
gosterememis, Osmanh  ordusu  Batmun  teknolojik  geligmelerine  ayak
uyduramamustir. Imparatorludun askeri alandaki glicti ve Ustlinligll giderek
zay1ﬂam1§80, 1699 yilindan itibaren savaslarda stirekli olarak toprak kaybederek

kiiglilmeye ve gerilemeye baslam1§t1r81.

Osmanli  Imparatorlugu’nun durumunun  kétiiye gittiginin  farkinda olan
Osmanli yoneticileri, XVIL. yiizyildan itibaren bu durumu diizeltmek i¢in yeniliklere

girigmis, ancak ekonomik bozulmaya &nem verilmemesi ve gerilemeye yol agan

8 Fahir Armaoglu, 207nci Yiizyd Siyasi Tarihi, 15.B., Alkim Yayinevi, {stanbul, 2003, s.37.
™ Bernard Levis, Modern Tiirkive’nin Dogusu, 6.8., T.T.K. Basmmevi, Ankara, 1996, 5.37.
80 Levis, a.g.e.,s.32.

8 Armaogh, a.g.e.,s.41,
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gercek sebeplerin anlasilamamast sebebiyle yapilan yenilik ¢abalari sonugsuz

kalm1§;t1r82.

Osmanl: Imparatorlugu XVIIL yiizyilin sonlarinda Ingiltere’de baslayip hizla
Bati Avrupa’ya yayian ve diinyamn iktisadi cehresini degistiren ekonomik
gelismelerin tamamen diginda kalmug, XIX. ylizytlin bagindan itibaren tam bir
iktisadi ¢okiintli icine girmistir. Sanayi Inkildbi’nm ardmdan Avrupa’da buharin
{iretim vasitalarinda giic kaynagi olarak uygulanmasi, el tezgdhgihifinin ortadan
kalkmasini, ucuz ve bol mal tiretimini saglamustir. Ik kez Ingiltere’de dokuma sanayi
alanminda baslayan bu hareket, hizla diger is kollarina yayimis, kara ve deniz
ulastirma sistemi bu sayede tamamen degismis, bu da diinya ekonomik gdrintimiiniin

kisa stirede degisimine yol agm1§t1r83.

XVIIIL. yiizyithn sonlarma kadar kendi kendine yeten Osmanh Imparatoriugu,
Avrupa’daki degisimin gerisinde kaldig: gibi Osmanli pazarlart Avrupa trtnleri ile
dolmustur. Osmanlinin yapisindaki taassup, muhafazakarlik gibi ézelliklerin yaninda

kapitiilasyonlarin etkisi Avrupa tirtinlerinin isgalini artlrrnigtir84.

Kapitiilasyon sistemi ilk olarak 1535 yilmda Fransa Krah I Frangois ile
imzalanan anlasmayla baglamus, Fransizlara tanman bu imtiyazlar Ingiltere ve birgok
{ilkeye de taninmistir. Kapitiilasyonlar Avrupa’daki Sanayi Devrimi’yle ortaya ¢ikan
{iriinlere karst Tiirk sanayi tirlinlerinin korunmasina engel olmustur, XIX. yiizyilda
Osmanh Imparatorlugu’nda varlik gésteren ¢oguntugu Fransiz ve Ingiliz. sirketler;
bankacihik, sigortacilik, demir yollari, rthtim, madenecilik, elekirik, su, havagazi,
tramvay, tiinel gibi hizmet sektorlerinde faaliyet gostermislerdir. Ikinci Mesrutiyet’le
bitlikte ekonomide “liberalizm” benimsense de bu politikadan en ¢ok Gayr
Miislimler yararlanmistir. Dénem iginde sermaye birikiminin yeterli olmayigi, kanuni
engeller ve kapitiilasyoniarla yabanci sirketlere saglanan ayricaliklar yerli sirketler

icin 6nemli sikintilara yol agmustir. Bu sebeple Birinei Diinya Savagt da bahane

82 Rufat Ucarol, Siyasi Tarih 1789-1999, 5. B, Filiz Kitabevi, Istanbul, 2000, 5.47-48.

83 Sevket Siireyya Aydemir, Tek Adam, C.III, 13.B., Remzi Kitabevi, [stanbul, 1966, 5.340.

¥ Bige Yavuz, Kurtulus Sava;i Déneminde Tiirk Fransiz {ligkileri: Fransiz Arsiv
Belgeleri Acisindan 1919-1922, Turk Tarih Kurumu Basumevi, Ankara, 1994, s.11-12.
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edilerek 15 FEkim 1914 tarihli gecici bir yasayla Osmanli yasa ve tiiziiklerinde

kapititlasyonlarla ilgili tiim hitkiimlerin gegersiz oldugu aglklammg;tirss.

Kapitillasyonlar, yabanci sermayenin Osmanli topraklanna  girerek
yerlesmesine ortam hazirlayan en onemli unsurlann baginda gelmis, 1838°de
Ingiltere ile Ticaret Sozlesmesi’nin imzalanmasimn ardindan bagta Fransa olmak
tizere bircok iilkeyle benzer sozlesmeler imzalanmugtir. 1854 Kirum Savagi'mn
finanse edilmesi i¢in baslatilan borglanma hareketi Avrupali yatirmeilar
cesaretlendirerek Osmanli Devleti’nden yeni tavizler almaya yOnelmistir. XIX.
yizythn ikinci yanst baslarindaki bor¢lanma, hizh sermaye transferim de
beraberinde getirmis, borg sozlesmelerine ilave yaplan ek sozlegmelerle borg veren

tilkelere mali ve ekonomik alanda ¢esitli dncelikler t&nmmxsﬁrae.

Osmanli Imparatorlugu'na yabanci sermaye dig borg¢lanmalar yoluyla ve
yatirmlar kanaliyla gelmis, 1854-1914 yillan arasinda Fransa’dan gelen sermaye
1910 yilina kadar gelen tiim sermayenin % 20,37tinti olugturmus, 1910-1913
déneminde bu oran % 55,8’¢ cikmistir. 1880’1 yillarda Ingiliz sermayesi toplam
sermayenin % 84,7’si kadarken, 1910-1913 yillann arasimnda ylizde alti oraminda
gerceklesmistir. 1910-1913 yillan arasinda Almanya’mn toplam sermaye igindeki
pay1 ise % 30,4 oraninda olmustur. 1914 yili itibariyla yabanc: yatinm en ¢ok demir
vollarina yapiimlg, bunu bankacilik ve diger sektorler izlemistir. Fransa, Almanya ve
ingiltere bu alanda 6nemli Slglide yatirim yapan ve en gok dis borg alinan ilkeler

olmu§tuI87.

Osmanli imparatorlugu’nda tarim, sanayi, ulastirma gibi alanlarda da yabanci
etkinligi kendisini gdstermistir. Osmanh ekonomisi tanm ekonomisine dayanan bir
yapiya sahip olmus, toprak sistemi timar sistemine gbre dilzenlenmistir. Timar
sisteminin bozulmasimn ardindan sistemin Tanzimat’la birlikte kaldirilmass, 1858
Arazi Kanunnamesi’yle yeni toprak rejimine gecilmesi, 1867 Kanunu ile yabancilara
miilkiyet ve tasarruf hakki verilmesi bu alandaki yabanct etkinliini artirmistir. Bati

Anadolu’da ve Cukurova’da Ingiltere tarafindan satn alinan topraklarda azinlik

® age., s.12-13.
% a.g.e,5.14-15.
& &g.e, 8.15-16.
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sitketleri kurulmus, makinelesmeye gegilmig ve tilkede birbirinden farkl: tartmsal

{iretim yaptlmaya baslamistir®.,

Makine tiretiminden faydalanilmayan ve bu sebeple liretim miktari az olan
dokumacilik sektorit ise Batili devletler Xarsisinda dayanamanustir. Osmanh
Imparatorlugu’nun Batili devletlerin yart somiirgesi olmasinda en 6nemli etkenlerden
birisi de demir yolu ulasim projeleriydi. “Kilometre Garantisi” ilkesiyle igleyen bu
projeler, tilkenin ekonomisini yabanci sermaye denetimine sokmustur. Tim bu
olumsuz gelismeler sonucunda 1875’te yaymnladifr teblig ile Osmanh maliyesinin
iflas: ilan edilmis, soz konusu teblife alacakl iilkelerin tepkisi sonucu 20 Aralik
1881°de Muharrem Kararnamesi yayinlanmis, bylece Duytn-u Umumiye Idaresinin

de kurulusu ilan ediimi§tir89.

Osmanli Imparatorlugu’nun iktisadi ¢6kiisli boyle gerceklesirken siyasi alanda

¢Okiisii de XIX. yiizyilda hizlanmaya basglamusti.

1789 yilinda Fransiz ihtilali basladiginda Osmanli Imparatorlugu, Avrupa,
Asya, ve Afrika kitalarindaki yedi milyon km*ye ulasan topraklan ve yirmi beg
milyonluk niifusuyla diinyamin en biiylik imparatorluklarindan birisi olmugturgo.
imparatorluk topraklarnindaki Osmanli uyruklu Hristiyan toplumlar, yabanci

devletierin Osmanlimn i¢ ve dis isleriyle ilgilenmeleri sonucunu dogunnugturm.

Bu donemde Fransiz Ihtilali ve Napolyon Savaglari’min ardindan Avrupa’da
olusan kangikhgt dizenlemek i¢in toplanan Viyana Kongresi’ndeg?', Rus Can
Aleksander “Dogu Sorunu” terimini ilk defa ortaya atmig, s6z konusu terim, XIX.
yiizyihn ilk yansmda Osmanli Devleti’nin toprak bitiinHigiiniin korunmasi, ayni
yiizytlin son ¢eyreginde Avrupa’da bulunan topraklarimn paylagilmasi, XX. yiizyilda

da biitiin topraklarmnin boliistilmesi anlammda kulian111n1§tir93.

Fransiz [htilali’nin sonucu ortaya ¢ikan milliyetcilik akimi, Rusya, Ingiltere ve
Fransa'nin  kiskirtmas1  ozellikle Miisliman olmayan yabanci  unsurlarin

bagimsizliklanm kazanarak imparatorluktan kopmalarina yol agmigtir. Misliiman

88 a.ge., s.16-17.

89 a.g.e., 5.17-19.

% Ates, a.g.e., 5.175.
o Yavuz, a.g.e., s.1.
s Ugarol, a.g.e., 8.34.
5 Yaviz, a.g.e., s.1.
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olan Araplarin da séz konusu akimdan etkilenerek bagimsizhik hareketlerini

baglatmast Osmanlinin dagiligini ve ¢okitsting hzzlandmms;,tir%.

Séz konusu gelismelerin ardindan Balkanlarda yasayan uluslar Osmanh
Devleti'ne isyan edip imparatorluktan kopmaya baslamiglardir. 1812°de Sirplar,
1829°da Yunanistan bagimsizhgim kazanmustir. Fransizlar 1830°da Cezayir'i iggal
etmis, Misir ise Mehmet Ali Paga’nin isyami sonunda ozel statiilii bir eyalete
dénmustiir. Yine 1877-1878 Osmanli-Rus Harbi’nin ardindan 3 Mart 1878°de
imzalanan Ayastafanos Antlasmasi’yla Osmanli Devleti Romanya, Sirbistan ve
Karadag’m bagimsizhiklarim tanimis, Bulgaristan 6zerklige kavusmus ve Ermeni
sorunu baslamigtir. 4 Haziran 1878'de Kibrs Ingiltere’ye gecici olarak
devredilmistir. 1878 yilinda Berlin Antlagmasi’mn ardindan ise Bosna Hersek’in
yonetimi Avusturya’ya birakilmustir. XX, yiizyila giriidiginde ise 5 Ekim 1908°de
Bulgaristan bagimsizhifini ilan etmis, aymi tarihte Girit de Yunanistan’a

baglanm1$tir95.

Osmanlt Devleti giiciinii ve topraklanm onemli dlgtide yitirdigi bir siiregte
girdigi Trablusgarp Savasi’nin ardindan Balkan Savaglari’nda da agir bir yenilgiye
ugramis, bu savaslarda Avrupa’daki topraklarmn yaklagik timiint kaybetmistir.
Birinci Diinya Savasi’nin Almanya ve miittefiklerinin yenilgisiyle sonuc¢lanmasimn
ardindan Osmanlt Devleti, 30 Ekim 1918°de Miittefik Devletlerle Mondros Ateskes
Antlasmasi’m imzalayarak savastan ¢ekilmis, antlagmanin hemen ardindan Ingiliz
Fransiz ve ltalyan isgalleriyle kars1 karsiya kalmistir. Batuin her alanda bylik bir
viikselis icine girdigi bir dénemde Osmanli Imparatorfugu ise tam bir ¢okils igine
girmistir.

1.1.2. Osmanh Devieti’nde Havacihfm Kurulusu

1.1.2.1. Osmanh Devieti’nde flk Yabane: Uguslar

XX. yiizyihn baglarinda diinyada havacilik agisindan Onemli gelismeler ve
ilerlemeler meydana gelmis, balon ve ucagin kesfiyle askeri alanda yeni kavramlar
ortaya cikmaya baslamistir. Soz konusu dénemde Avrupa’da gelismekte olan

havacilik endiistrisi kendisine yeni pazar arayigina baglamis ve gesitli iilkelerde ugus

o4 Armaogly, a.g.e., 5.41-42.
% Ugarol, a.g.e., 5.129-401.
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obsterileri  diizenlenmistir. Ikinci Megrutiyet’in  ardindan Osmanl  ordusunda
baslatilan yenilesme calismalar ilkeyi de potansiyel bir pazar durumuna sokmus,
boylece bazi yabanct havacilar bolgeye gelerck triinlerini tanitip satmak amaciyla

ucuslar gerceklestirmislerdir.

Osmanli topraklarinda gergeklesen ik ucus 1785°te Iranh bir baloncu
tarafindan Istanbul’da balonla yapﬁmlsmge. 17 Eylill 1802°de Barley ve De Vigne
adl iki Ingiliz baloncu Dolmabah¢e Saray: 6niindeki meydandan havalanmis, yine
1844°te italyan baloncu Comaschi gésteri ugusu gergeklestiren Snciilerden olmugtur.
Yine Amerikali baloncu Weise 14 Mays 1871°de Istanbul’da bir balon gosterisi

dl‘izenlemistirw.

1909 yili Mayis ayinda Barbout adl bir Fransiz, balonunu satmék amactyla
Istanbul’da bir gisteri ugusu vapsa da Osmanl Hikdmeti balonla ilgilenmemigtirga.
Balonlarin ardindan ucaklarin gelismesiyle beraber bu alanda da ilk ziyaretler
gerceklesmeye baslamustir. Belgikali Pilot Baron Pierre de Caters 1909 Kasiminda
Tstanbul’a Voisin tipi ugagiyla gelmis ve donemin Harbiye Nazirt Mahmut Sevket
Pag;a’ylgg zivaret etmistir. [leri goriigli olan Sevket Pasa, ugakla ilgilenerek bir
komisyon kurmustur. Caters’mn gergeklestirdigi ugus basarisizlikla sonuglansa da
Osmanlt ordusu tarafindan havaciik konusunda geri doniilmeyecek gekilde

aragtirmalar baglam1§t1r1 00,

Caters’in ardindan Arahk 1909°da tnlii Fransiz havact Louis Bleriot kendi
yaptifi ucaklarin tanitimim ve satisgini yapmak amaciyla Istanbul’a gelmigtir.
Bleriot'un kendi ucafiyla gerceklestirecefi gosteri ugusu donemin gazetelerinde
yayimlanarak halka duyurulmustur. 11 Arahk 1909°da Taksim Talimhane’de
yaklastk 10.000 kisinin &niinde Bleriot havalanmig ancak bir evin gatisina garparak
dl‘i;;miif,sﬁirm. Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa’nin gérevlendirdigi komisyonun

s6z konusu ugusu izleyerek hazirladifn raporda, “Ucagin ordu igin bugiin alimp

% Fklemeddin Ihsanoglu ve Mustafa Kasar, Cagmi Yakalayan Osmanl, [stam Tarihi Sanat
ve Kiiltir Aragtirmalars Merkezi Yayim, Istanbul, 1995, 5.499.

o7 Kansu, Sensdz ve Oztuna, a.g.e., 5.62-66.

s a.g.e,s.112. :

9 Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Paga, Karter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1916-1914 ),
C1,542; bkz. ek 1.

0 4.z, 5.114-115.

1o a.g.e., s.116.
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kullamlmas: akla gelmezse de uzak olmayan bir giinde muharebelerde hizmet

verebileceklerdir.” denilmektedir'°.

Osmanli Devleti’nin askeri havacihik faaliyetleriyle 1909 yilindan itibaren

resmi olarak ilgilenmeye bagladigi goriiimektedir.
1.1.2.2. Tiirk Askeri Havacihgmio Kurulusu (1 Haziran 1911)

Yapilan incelemelerin sonucunda Osmanli Devleti'nin havacilikla ilk kez
tanssmas1, 1783°te ilk balon ugugunun Fransa’da yapimasindan iki yil sonra
{stanbul’da gerceklesmesine rafmen Osmanhi yoneticileri yaklagk 100 yil
beklemisler ve gercek anlamda havacilikla 1909 yilinda ilgilenmeye baglamiglardur.
Ozellikle Fransiz Pilot Bleriot'un 1909°da gergeklestirdigi ucusun ardindan
havacilifin askeri alandaki 6neminin farkma varilms ve bu konuda gegsitli raporlar
diizenlenmistir. Havacilik ¢alismalariun orduda baslamasimn ardindan Harbiye
Nazir1 Mahmut Sevket Pasa daha once Almanya’ya atage olarak gnderilen Kurmay
Binbas:1 Enver (Pasa) Bey“33 ile Fransa’da atase olarak bulunan Kurmay Binbag1 Ali
Fethi (Okyar) Beylerden askeri havacilikla ilgili bilgi toplayarak rapor géndermesini

istemi§§ir104.

Batidaki iki onemli gii¢ olarak goriilen Fransa ve Almanya'nm havacilik
alamndaki calismalanmin ataseler vasitasiyla incelenmesinin istenmesi, artik bu

sahada girisimlerin baglayacagmmn onemli bir gdstergesi olmustur.

1910 Eyliliinde Fransa’da yapilan Picardic Askeri Manevralari’na, Kurmay
Kideml Yiizbast Mustafa Kemal (Atatiirk) Paris Askeri Atasesi Kurmay Binbagt Ali
Fethi (Okyar) Bey ile beraber katilmis ve bu manevralarda bir silah araci olarak
ucaklarn ne kadar onemli olabilecegini gormiislerdir. Fethi Bey Harbiye Nezaretine
gonderdigi raporunda, Osmanh ordusunda hava smifimn mutlaka kurulmast

gerektigini Vurgulam@urms. Nitekim Genelkurmay Baskanh@: 13 Ekim 1910

92 Kurulug Yillarnda Tirk Askeri Havacihifi Belgeleri (1909-1913), Haz. Fethi Kural,
Hv.Bs.ve Nes. Md ligil, Ankara, 1974, 5.2

%3 Osman Yalem, 19111945 Yillan Arasinda Turk Hava Harp Sanayisi”, On kinci Askeri
Tarih Sempozyumu Bildirileri, Istanbul, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etilt Bagkanlig
Yaymlar% 2609, s.180-181.

%% Orhan Aydar, Ugan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948, s.21.

105 £omin Kurt, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yitlan”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Sayt 365
(Haziran 2010), s.48.
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tarihinde vaymmlacdidn bir bildiriyle, bilyiik devletlerden bagka komsu hitk(imetlerin
bile ugaga verdigi dnem diisiiniilerek Osmanh ordusunun da geri kalmamak i¢in
simdiden bu araclarla donatilmasi gerektigini ve bu sebeple 1911 yilinda birkag

subayin Avrupa’ya goénderilmesinin kararlastinldigmi ag1k1am1$t1rwa.

1911 yihnda Genelkurmay Bagkanhfimca yayimlanan bir genelgeyle ugus
editimi almak amaciyla iki subaym Avrupa’ya gonderilecegi bildirilerek istekli
subaylarin bagvurmasi talep ediimistirmY. 1 Haziran 1911 tarihinde Mahmut Sevket
Pasa, balon ve ugak alinm, pilot yetistirilmesi ve havacihikla ilgili ihtiyac duyulan
tesislerin kurulmast igin Kurmay Albay Siireyya (Illmen) Bey'i bir komisyon
olusturmakla gorevlendirmistir. “Tayyare Komisyonu 2 adiyla, Harbiye Nezareti
Sen Kitalart Miistahkem Mevkiler Genel Mufettigliginin 2'nci Subesi emrindeki bu
komisyonun kurulmasiyla 1 Haziran 1911 tarjhi Tirk Hava Kuvvetlerinin kurulug
yilt olarak kabul edilmektedir. S6z konusu komisyonda, Kitaat-1 Fenniye Subesi
Bagkani Istihkdm Yarbay Refik Bey, Istihkdm Binbagilan Mehmet Ali ve Zeki
Bevler gérev almlsurwa‘ Bu sirada pilot olmak i¢in yedi subayin bagvurusunun
ardindan 28 Haziran 1911°de yapilan sinav sonucunda Siivari Yiizbagi Mehmet Fesa

99 jle Istihkam Tefmen Yusuf Kenan Bey segilerek Fransa’daki

Bleriot Havacilik Okuluna génderﬂmislerdirm.

(Evrensev) Bey

1.1.3. Trablusgarp Savas:
1.1.3.1. Savasin Geligimi

ftalya 1870 yilinda birligini tamamladigi swrada diinyanin en Onemli yerlert
somiirge olarak Ingiltere ve Fransa’nin eline gegmistir. Fransa 1881°de Tunus’u isgal
etmis, Ingiltere de bir yil sonra Misutt isgal ederek yerlesmistir. Somiirgecilik
hareketine geg baslayan Italya ise kendisine yakin olan Kuzey Afrika’daki Osmanh

Devleti siurlan iginde bulunan Trablusgarp’a gbz dikmigtirm.

106 Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri (1909-1913), 5.18.

107 Tiirkive'nin 11k Askeri Pilotu Silvari Ytzbasi Mehmet Fesa (Evrensev), Kurter, Tiirk Hava
Kuvvetleri Tarihi (1916-1914), C.1, a.g.e., s.45; bkz. ek: 2.

08 wiiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 100'tinct Yil
Ozel Sa%m;i, Hv K. Hv.Bs.ve Nes.Md.Higis, Say1 367 (Haziran 2011), 5.53.

"9 Kurter, a.g.e, .45

10 pikret Arit, Adlarini Goklere Yazdirdilar, Baha Matbaas, Istanbul, 1964, s.11.

i Usarol, a.g.e., 5.423.
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Osmanh Devieti'ne 28 Eylil 1911°de nota veren ltalya, Trablusgarp ve
Bingazi’de egemenliginin tamnmasiu istemis, bu talep Osmanh Devleti'nce
reddedilince de 29 Eyliil 1911°de savas ilan etmistir' 2. 18 Ekim 1912°de imzalanan
Usi Antlagmasi ile Trablusgarp Savast sona ermis, boylece Osmanh Devleti Kuzey
Afrika’daki son topraklanm kaybetmis ve Italya On Iki Adayr gecici olarak ele

geg:irmistir? 13

1.1.3.2. Trablusgarp Savasi’nda Havacihkla flgili Gelismeler

Trablusgarp Savas: ltalya’nin diinyada askeri alanda ugak kullanan ilk devlet
olarak tarihe gectigi harp olmus, savasta ugaklar kesif, taarruz ve bildiri atma
grevierinde kullanlmistir. Tiirkler ise diinyada ilk kez ugaksavar atesi uygulayan
millet olarak tarihe geomis, ilk defa ugak dilgiirtilmily ve Turkler tarafindan ilk hava
esiri ahnm;gtirm‘. Trablusgarp Savasr'nda Osmanh Devleti ugus aracina sahip
olmamistir. Harbiye Nazirn Mahmut $Sevket Paga savag strerken ugak ve yabanct
pilot temini icin harekete gegerck Avrupa’dan balon ve ugak ahinmasi amaciyla
Siireyya Bey bagkanligindaki komisyona emir vermigtir”s. Ote yandan Kidemli
Yiizbagt Mustafa Kemal (Atatiirk), Trablusgarp’ta yerli halki drgiitleyerek Onemli
basarilar elde etmistir. Binbast riitbesine ferfi eden Musiafa Kemal ilk askeri
basartlarim Deme ve Tobruk’ta kazanmig ve ugaklarin ne kadar dnemli bir savag

araci olduguna bizzat kullantmim gordiighl bu savag sirasinda tank olmu§tur1 16,

Trablusgarp Savasi Osmanli yoneticilerinin havacih@in énemini anlamalarm:
hizlandiran etkili bir unsur olmus, 12 Mart 1912’de Harbiye Nazirn Mahmut Sevket
Pasa Vekiller Meclisi toplantisinda askeri havacilikla ilgili bir kanun teklifi vererek
bir tayyare okulu ve merkezi kurulmasim Onermigtir. Biitgenin yetersiz olmasi
sebebiyle kaynagin bagis kampanyasi diizenlenerek saglanmasi kararlagtirlmigtir.

1912°de diizenlenen bagis kampanyasima ilk olarak Mahmut Sevket Paga 30 altin ve

"2 Bover Ziya Karal, Osmanl Tarihi (1908-1918), C.IX, Tirk Tarih Kurumu Yayimni, Ankara,
1996, 5.268-270.

"3 Oral Sander, Siyasi Tarih (ilkcaglardan 1918’e), Imge Kitabevi Yayinlari, Ankara, Ekim
2010, 8323, :

"4 K ansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s.121-124.

" frfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogns Yillary, Hava Basim Negriyat Mudurliigi, Ankara,
1986, s.4.

118 114lil Tasan, Hava Harp Tarihi (1903-1939), C.1, Harp Akademileri Basimevi, Istanbul, 1991, 5.185.
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alti aylik maasinin dortte birinden kesilecek parayla katilmig, Padigah V. Mehmet

Resat bir ug¢ak alinacak miktarda para vermiﬂir1 7,

Donem icinde biitcedeki sikintih durumun farkinda olan tlke yoneticilerinin
havacihik sahasinda baslatilan bagis kampanyalarina 6ncti olmalart ve bu konuda ilk
bagiglarn kendilerinin yapmalan havacilifa ne denli 6nem verdiklerinin nemli bir

gbstergesi olmustur.

Paris Askeri Atase Vekili Yiizbasi Siileyman Tevfik Bey’in girisimi sonucu
Fransiz REP (Robert-Esnault-Pelteric) Ucak Firmas: Midiiri Monsieur Simon
Istanbul’a gelerek Yarbay Stireyya Bey ile goriigmiistiir. S6z konusu gortigmelerin
ardindan REP Ucak Fabrikasina dort ugak siparis edilmis ve REP Ugug Okulunda

118
. Ayrica

sekiz pilot, birkag marangoz ve makinistin 6grenim gbrmeleri saglanmistir
REP firmasiyla tayyare mektebi kurulmasi hususunda anlagilmis ve Yesilkdy’iin
meydan igin en uygun ver olduguna karar verilerek iki tayyare hangari ve meydam
45 giin icinde insa edilerek bitirilmistir. Fransa’dan 12 Mart 1912°de teslim alinan
Deperdussin tipindeki ilk Tirk ugaklar: 20 Nisan 1912’de yurda ddnmils olan ilk
Tiirk pilotlart Yiizbas: Fesa (Evrensev) Bey ve Ustegmen Yusuf Kenan Bey’e teslim
edilerek Yesilkdy’e tagmmustir. ilk Tirk ucaft ise Tirk semalannda 26 Nisan

1912°de ugmugtur’ .

1912 yilinin Nisan ve Mayis aylarinda ikinci kafilede sekiz Tiirk subay1 egitim
amactyla Fransa’daki REP Tayyare Okuluna gﬁnderiimi§tir12°. 3 Temmuz 1912°de
Yesilkdy’de tayyare okulunun agilmastyla Tiirk ordusu kendi pilotlarini yetigtirecegi
bir okula sahip 01111115121, Fransa’dan gelen iki ugaga ilave olarak REP, Harlan ve
Rristol ucak fabrikalanindan alinan alti ugakla birlikte toplam sekiz ugafa sahip

oiunmug,turgzz. 30 Temmuz 1912°de ise yedi kisilik tgtineli kafile Ingiltere’deki

117 ne o
Kansu, Sensdz ve Oztuna, a.g.e..s.124.

e Ay ver,

" g Kurt, a.gm., 5.51-52.

20 pilotaj epitimi kapsammda ikinci kafilede REP Fabrikalari Tayyare Okuluna Yiizbasi
Cemal, Yilzbagi Refik, Yiizbasi Feyzi, Yiizbasi Salim (ilkucan) Tegmen Nuri, Tegmen Mithat,
Tegmen Salim (Batur) ve Tegmen Siikrit (Kogak) Beyler gonderilmigtir. E. Kurt, a.g.m., s.51.

2! wyrk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarthi”, 5.54,

22 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havactik Tarihi (1912-1914), C.I, Ugus Okullan Basimevi,
Eskisehir, 1950, 5.39.
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123

Bristol Havacilik Okuluna gonderilmistir' =, Havacilik ¢aligmalari, tayyare okulunun

acilmasivla daha etkin olarak gelismeye baglamigtir.

1.1.4. Balkan Savaslan

1908 Bosna-Hersek bunalmmmmn Osmanhi Devleti yontinden en &nemli
sonuclarmdan birisi 1912-1913 Balkan Savaslar1 olmus, Bulgaristan ve Sirbistan’in
Balkanlar’da hizlanan faaliyetleri catismalarin temel sebebini olugturmusgtur. 1878
Berlin Antlasmas: ile bekledigi faydaya ulasmayan Bulgaristan 5 Ekim 1908°de
bagimsizhgim kazanmasindan sonra Balkanlar'da etkili olmaya baglamig, Bosna-

Hersek'in 5 Ekim 1908°de ilhik1 ise Sirbistan’t da ayni yonde etkilemigtir.
1.1.4.1. Birinci Balkan Savasi ve Osmanh Hava Giicii

1912 yilinda Bulgaristan ve Subistan’in bolgede biiyilkk bir catigmaya
girmemesi igin Rusya her iki ilke arasinda arabuluculuk yapmaya baslamuis, soz
konusu ittifaka Yunanistan ve Karadag da kaulmzstlr124. Birinct Balkan Savas:
8 Ekim 1912°de Karadag’in Osmanlt Devleti'ne resmen savas ilan etmesiyle
baglamus, 13 Fkim 1912’de Balkan Devletleri'nin verdigi iltimatom’a kargilik
Osmanh Devieti 16 Ekim 1912°de Bulgaristan ve Sirbistan’a, 18 Ekim 1912°de ise
Yunanistan’a savas ilan etmistir'>>. Osmanl ordulart Balkan devletleri karsisinda
hemen her cephede yenilgive uframigtir. Bitytik devletlerin araya girmesiyle 30
Mayis 1913°te imzalanan Londra Bang Antlagmasi’yla Osmanh Devleti, Midye-Enez
simriin batisindaki biitiin topraklarmm Balkan devletlerine terk ederek Ege Denizi
tizerindeki egemenligini kaybetmistir. Bulgaristan biiyik bir devlet haline gelerek
Ege Denizi'ne ¢tkmis, Yunanistan Selanik’i alarak kuzeye dogru genislemis,

Sirbistan ise smirlaring genig;letmig;tirm.

e Uciincii kafilede Ingiltere’deki Bristol Havacilik Okulu’na Topgu Tefmen Saffet, TeZmen
Mehmet Ali, Tegmen Abdullah, Tegmen Fazil, Tegmen Sabri Beyler pilotaj efitimine, Carkgi
Ustegmen Fehmi ve Tegmen Aziz Beyler de motor makinistligi egitimine gdnderilmistir. “Tirk Hava
Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, 5.54.

124 Sander, 8.g.¢., 8.324.

25 Balkan Harbi Kronolejisi, Haz. Hiilya Toker, Nurcan Aslan, Genkur. ATASE Baskanhg
Yayintari, Ankara, 1999, 5.14-23.

¥ Ucarol, a.g.e., 5.443.
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Osmanli Devleti Balkan Savasi’na 11 muharip ve egitim ugagiyla girmigtiw?.
Fransa'ya epitime gonderilen sekiz subay ile ingiltere’ye efitime gonderilen alts

subay savasin baglamasiyla egitimini tamamlamadan yurda gagrﬂmlguﬁ%.

Birinci Balkan Savasit basladifinda Balkan uluslanimin hava  giictt
incelendiginde, Sirp ordusu yurt disinda egitim goren az sayida pilota ve bir miktar
ugag@a sahipti, ancak bu ucgaklar Osmanli ordusuna kars1 gorev yapmamstir. Bulgar
ordusunda ise daha fazla ugucu ve personel sayisi mevcuttu ve savas siiresince birgok
Rus pilotun hizmetinden faydalamilmistir. Yunan ordusunda ise birkag ugak ile pilot

meveuttu ve savas siiresince Ingiliz ve Fransiz pilotlar kiralam1$1ard1129.

Birinci Balkan Savasi’nda 29 Kasim 1912°de Pilot Tegmen Nuri tarafindan bir
REP ucagiyla Catalca savunma hatti tizerinde kesif ugusu icra edilmigtir. Ategkesin
yiirtirliige girdigi 03 Arahk 1912°ve kadar dort ugak kaybedilmis, bir ucaga Swplar
tarafindan el konulmus ve sézlesmeli iki Fransiz pilotu gorevlerinden aynlmistir.
Hava giicliniin artinlmasi1 amaciyla Almanya’dan 1913 yilinda iki adet D.F.W. Mars
Pfeil tipi ugak alinmis, ayrica Alman ii¢ pilot ve iki makinist sozlegmeli olarak
hizmete almmustir. Balkan Harbi'nin ikinei yarisinda pilotlar kesif gorevleri icra
etmiglerdirm{}. Balkan Harbi siiresince Tegmen Nuri, Ustegmen Fethi, Tegmen
Salim, Kurmay Binbast Sedat, Yiizbasi Fesa, Yiizbasi Kemal ve Yiizbagi Feyzi

beyler havaci olarak Snemli hizmetlerde bulunmuslardlrm‘

1.1.4.2. ikinci Balkan Savas: ve Senrasi Dinemde Tiirk Havach@mdaki

Gelismeler

Birinci Balkan Savagt sonrast yeni diizenden memnun olmayan Yunanistan
Sirbistan, Karadag ve Romanya, Bulgaristan’a savas agmis, Osmanl Devleti, Balkan

deviletleri arasindaki bu catismadan faydalanarak savaga girmis ve Edime’yle

27 Balkan savaslar srasinda Osmanli ordusunda; Fransa'dan alman Deperdussin tipi bir adet

eBitim ugagy, iki adet muharip ugak, REP tipi dort adet muharip, ii¢ adet egitim ugag, bir adet Bleriot
tipi muharip ucak, Ingiltere’den alinan Bristo! tipi iki bombah muharip ucak, iki egitim ugad ile
Alman yapimt iki adet muharip Harlan tipi ugak mevcuttu. Resimlerle Havacihik Tarihi, Hava Harp
Tarihi Yaym, Hava Kuvvetleri Basunevi, Ankara, 1964, 5.7.

28 pulent Yilmazer, “Balkan Harbinde Hava Gicil, Askeri Havacilikta Perdenin A¢ilis1”,
Dokuzuncu Askeri Taribh Semineri Bildirileri, C.1I, Genkur. ATASE Baskankgt Yaymlari, Ankara,
2006, 8,241,

9 v lmazer, a.g.m., $.249-251.

g Kurt, a.g.m., s.55-36.

3 Sarp, a.g.e., s.15.
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Karkdareli’ni geri a}mlsur?sz. Ikinci Balkan Savasi Bulgaristan'in yenilgisiyle ve
10 Agustos 1913 tarihli Biikres Antlasmas: ile tamamlanmistir. S8z konusu
antlasmayla Bulgaristan Dobruca’yt Romanya’ya, Kavala’yl Yunanistan’a vermis,
Makedonya'dan az bir toprak parcast almuistir. Osmanh Devleti de Bulgaristan ile
istanbul, Yunanistan ile Atina, Sibistan ile Istanbul Antlagmalari’mi imzalamis,

Bulgaristan ise Edirne’yi geri vermigtir' .

Balkan Savaglart sonrasi dénemde Tiirk havacilift agisindan onemli gelismeler
yasanmistir. 24 Ekim 1913’te Edirne-Istanbul arasindaki 240 kilometrelik ilk uzun
mesafe ucusy, 29 Ekim 1913°te Marmara Denizi’nin havadan ilk kez gegilmesi, 23
Kasim 1913°te itk kol ugusu ve 480 kilometrelik uzun mesafe ucusu, 30 Kasim
1913’te Fethi Bey’in “Osmanhi” ucagt ile Kadin Haklarim Koruma Cemiyeti Bagkam
Belkis Sevket Hamim’la birlikte gergeklestirdigi ugus134 bu donemdeki Onemli
havacilik faaliyetleri olarak tarihe gegmistir. Yine 1914 yihi baglarmda Ustegmen
Mithat Nuri (Tuncel) Bey “Vastta-i Tayyare” adh ilk Tiirkge teknik uguculuk kitabim

yayirnlann;;tlr‘i *

Osmanli Imparatorlugu’nun giiciinil diilnyaya gostererek itibar saflamak ve
Balkan Savaslari’mm ac1 hatrralanin silmek amaciyla Harbiye Nazir Enver Paga’nin
emriyle iki ucaklik bir filonun Kahire’ye gonderilmesi kararlagtiriimigtir. Bleriot tipi
Muavenet-i Milliye adindaki birinci ugakta Yiizbas1 Fethi Bey ve Rasit Ustegmen
Sadik Beyin gitmesi planlanmus, Prens Celaleddin adli Deperdussin tipi ikinci ugakta

ise Tegmen Nuri Bey ve Yiizbagi Ismail Hakk1 Beyler gi’)reviendiriimistirme.

8 Subat 1914’te ucaklar bilyiik bir torenle ugurlanums, Fethi ve Sadik Beyler 27
Subat 1914’te Sam’dan Kudiis’e ucarken Taberiye Golii civarinda diigerek sehit
olmuslardir. kinci ekipte bulunan Nuri ve Ismail Hakk: Beyler ise 11 Mart 1914°te
Yafa’da denize diismiisler, Nuri Bey schit olurken Ismail Hakk: Bey kurtariimistir.
Harbiye Bakanhig1 {iglincit bir ekibi seferi tamamlamas: igin gorevlendirmistir. Bu

kapsamda Ertugrul adh Blerjot tipi bir ugakla Pilot Yiizbagi Salim (Ilkugan) Bey ile

132 palkan Harbi Kronolojisi, a.g.e., s.132.

13 Sander, a.g.e., 5.324

3¢ Bellis Sevket Hamim, Fethi Bey Ile “Osmanl” Adli Ugakta, Kurter, Tiirk Hava
Kuvvetieri Tarihi (1916-1914), CI, a.g.e., 5.195; bkz. ek: 3.

135 «yyrk Hava Kuvvetlerinin Kronoiojik Tarihi” , 5.55.

1 ptp:/iwww.hv.k k.tsk.tr./ (Erisim Tarihi 03.10.2011)
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Rasit Yiizbasi Kemal Beyler Istanbul’dan havalanmis, ancak Edremit Ki¢ikkuyu
civarinda meydana gelen ariza sebebiyle mecburi inig yaparken ugaklan kaza
yapmustir. Kazadan kurtulan pilotlar Edremitlilerce satin alinan Edremit adh Bleriot
tipi bir ucakla yola ¢ikarak 9 Mayis 1914°te Istanbul-Kahire seferini tamamlamayi

1‘3.‘:{5&11‘:11:@&1’1 3,

Gerek donemin sartlan gerekse pilotlarin ugus tecriibeleri ve ugaklarn teknik
szellikleri dikkate almdiginda Osmanli Devleti donemin birgok gliclit devletine gore
“oldukca dnemli ve cesur bir karar almig ve tiim diinyaya giiclinii yitirmedigini ispat
etmek amaciyla bdyle bir seyahati diizenlemistir. Ug gehidine ve ti¢ ucak kaybina
ragmen kararhilikla Istanbul-Kahire seferini tamamlayabilmesi dénemin ozellikleri

dissitniildiigiinde oldukga dnemli bir bagan olarak degerlendirilebilir.
1.1.5. Birinci Diinya Savas:

Fransiz [htilali’nin ardindan ortaya cikan yeni fikirler ile siyasi ve sosyal
kurumlar devletlere yeni bir yon vennistir138. Italya’nim 1870°te ve Almanya’nin
1871°de milli birliklerini kurmas1 giigler dengesini nemli lgtide defistirmigtir. S0z
konusu gelismeler Avrupa’da yeni bloklarm ¢ikmasma ve birbirleriyle ¢atigmasma
yol agnustir. Bu gerginlik yerini karsilikh silahlanmaya birakmig, Almanya’nin
gelisen ekonomisi ve askeri agidan giiclenmesi, Ingiltere ve diger buyik devletleri
endiselendirmistir. Almanya’nin Pancermenizim hedefinden rahatsizlik duyan
Rusya, Almanya ve Avusturya-Macaristan Imparatorlugu'nun pargalanmast ayrica
Istanbul ve Bogazlar’s ele gegirme arzusu tagimaktaydi. 1871de kaybettigi Alsace-
Lorain’i geri almak isteyen Fransa ise Almanya’mmn parcalanmasmi istiyordu.
Avusturya-Macaristan Imparatorlufu Panislavizm’den kendisine bilylik zarar
gelecegi diistincesiyle Rusya’min  Sibistan’a bu  yonde desteginden dolayt
Sirbistan’m ortadan kaldiriimasini istiyordu. Akdeniz ve ¢evresinde yeni sdmiirgeler

elde etme amacins tasiyan Italya ise gizlice Fransa ile anla§m1§t1139.

Amag ve hedefleri agisindan bloklasan; Ingiltere, Fransa ve Rusya Ukl Itilaf
Devletleri’ni, Almanya, Avusturya-Macaristan ve Italya ise Uglii Ittifak Devletleri’ni

olusturmustur. Bir Swph tarafindan Avusturya-Macaristan velizhdinin 6ldiirtilmesi

137 Ayniyer.

138 Armaoghs, a.g.e., 5.99.
13 Ugarol, a.g.e., 5.461-462.
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Birinci Diinya Savast'na yol acan olaylarin baglangici olmus, Italya bir siire tarafsiz

kaldiktan sonra Itilaf Devletleri saflarina katilmigtir’ 40,

Osmanlt Devleti ise bir siire savasa tarafsiz kalsa da seferberlik karan almistir.
Ittihat ve Terakki Partisi ©&nde gelenleri savasi Almanya’nin kazanacagin
diisiindiigiinden Almanya’min yaninda savaga girilmesini istemig, Osmanli ordusu

askerleri savas stiresince bir¢ok cephede savasmak zorunda kaim@tlrm.

ftilaf Devletleri saflarina birgok devletin ve Amerika’nin katilmasi, savagin
gidisatini degistirmis, Bati cephesinde Almanlar yenilmis, Avusturya-Macaristan ve
Bulgaristan cepheleri ¢6kmiis, Osmanh ordular Irak, Hicaz ve Suriye’de yenilmis ve
ittifak Devletleri miitareke istemek zorunda kalmis, Osmanli Devleti de Mondros

Miitarekesi’ni imzalayarak savastan gekilmistirm.
1.1.5.1.Birinci Diinya Savast Sirasinda Tiirk Havacih@indaki Gelismeler

General Limon von Sanders baskanhginda bir Alman heyeti, Balkan Savagi’nmmn
ardindan ordunun gelistiritmesi i¢in Tirkiye’yve gelmistir. Hava Kuvvetleri i¢in ise
Fransa’dan Fransiz Binbasi De Goys bagkanliginda bir heyet getirtilmis, ancak bu
heyet Tiirklerin Almanya ile yakinlagmasmun ardmndan ilkeden ayr11m1$t1r143.
Osmanli Devleti Birinci Diinya Savasi’na Almanya’mn yaninda savasa girdikten

4

sonra Alman Pilot Yiizbagi Erich Serno™ tayyare mektebine miidir olarak

atammgt;ﬂ%.

Osmanh ordusu ilk Tiirk askeri havacilik tegkilatinin kurulusu olan 01 Haziran
1911°den Birinci Diinya Savas: baslangicina kadar sahibi oldugu ugaklardan sekizi
Ralkan Savagi’nda, iicii Kahire Seferi’nde elden ¢ikmustir. 02 AZustos 1914°te savag
icin seferberlik ilan ettigi sirada Osmanl: ordusunda dort adet eZitim ugaf, dort adet
kara ve deniz ugagl bulunmaktaydi. Sehitler ve ayrilmalar sebebiyle savasta gbrev

alacak pilot miktar: ise ancak ugak sayisi Kadard:"°.

"0 gander, a.g.e., 5.354.

141 Karal, a.g.e., s.392-393.

w2 Ugarol, a.g.e., 5.498-508.

" Stireyya [lmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Eskigehir, 1982, 5.3,

14 Yesilkdy Hava Okulu Komutan: Alman Yiizbasi Erich Von Serno, Kurter, Tiirk Hava
Kuvvetleri Tarihi (1914-1917 ), C.11, 5.75; bkz. ek: 4.

5 o vii Okar, Tiirkiye'de Tayyarecilik (1910-1924), Yap: Kredi Yayiny, Istanbul, 2004, 5.13.

" £ Kurt, a.g.m., 5.59-60.
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Ririnci Diinya Savasi'nda taraflarin hava gliglerinin incelenmesinin Osmanht
Devleti’nin havacilik a¢isindan hangi kogullarda savaga girdifinin anlagiimasina

onemli katki saglayaca@ degerlendirilmektedir.

Savasin baglangicinda Fransa’da 23, sémiirgelerinde dort olmak iizere 27 filo,
sz konusu filolarda da 216 muharip ve 200 eZitim ucagi mevcuttu. Fransiziar
savasin ilk yillarinda Bleriot, Maurice ve Henri Farman, Deperdussin, REP, Breguet,
C-3 Caudron, dnden makineli tifekli Voisin, Nieuport ve Morane Saulnier tipinde
farklt ucaklar kullanmistir. 220 muvazzaf askeri pilota sivil pilotlar da katilmug, 1914
yilinda 134 pilot vetismistir. Aym yil i¢inde 541 ugak ve 900 motor imal edilmistir.
Savasin sonunda hava endiistrisinde ¢ahsanlarin sayis1 186.000 kisiye ulagmug, savas
siiresince ayda 2863 tayyare ve 4490 motor imal etme kapasitesine ulagilmigtir.
Savasta 16.000 pilot yetismis, cephede ise 3600 tayyareden olugan 321 filoya

uia§11m1$t1r14?.

Savasin baslangicinda Fransiz askeri tegkilatina benzer filolar geklinde
tertiplenen ingiliz Hava Kuvvetleri her birinde 12 ugak bulunan yedi filoda toplam
84 ucaga sahipti. Ingilizlerin ugaklar, ¢ift kisilik BE-2, Avro 504, tek kisilik Sopwith
Tabloid, Bristol Scout ugaklart ile Fransiz Farman ve Bleriot tipi ugaklardan
olusmustu. 1916 yilinda Fransiz hava endiistrisine muhta¢ olan Ingilizler savas
siiresince endiistrilerini gelistirerek ayda 3500 ugak yapar hale gelmigti. Ocak
1914t 145 pilotu olan Rusya ise Fransiz lisansi altinda imal edilen ugaklardan
olusan 15 filoya sahipti. Yine 1914°te 12 filoda 84 ucaga sahip olan italya ise savas
sonunda 5100 pilot yetistirmis ve 1758 u¢aga sahip olmugtu'*.

Savagm ilk yillarinda Fransiz askeri hava gliciine yakin olan Almanya ise bu
dénemde toplam 258 ugakhk 33 sahra filosu ile sekiz miistahkem filoya sahipti.
Taube, Albatros, Fokker, AEG, LVG, Aviatik ve Rumpler tipi ucaklara sahip olan
Almanlarin savas basinda 17 tayyare fabrikasi meveuttu. Savas icinde geligen Alman

ordusu 1918 yili icinde 309’u 6n hatta ve 16’s1 yedek olmak lizere 325 tayyare

7T K ansu, Senstz, ve Oztuna, a.g.e., s.166.

148 Ayni yer.
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bsliigiinde toplam 5000 ugaga sahip olmugtu. 267°ye ulasan tayyare fabrikalarinda

ise 150.000 isci gah§maktayd1149.

Batili devletlerin tamamimm basta Fransa olmak iizere havacilik agisindan
onemli olctide gelistikleri ve askeri havacihik teskilatlarimin ise ugak ve pilot sayilan

yoniiyle oldukea ileri bir seviyeye ulagmis oldugu goriilmektedir.

Osmanli Devleti’nin hava giicli, Almanya’mn takviyesiyle 1915 sonunda 40
ucaga, sonraki yillarda ise 100’e ylikselmistir. Savas siiresince Almaya’dan toplam
300 ucak saglanmis ancak savagin sonunda envanterinde 100 ugak kalmugtir.
Baslangicta 10 pilotla savasa katilan Osmanh hava giicli savagin sonunda 100%e

yakin pilot ve rasita sahip olmustur150.

Birinci Ditinya Savasi siiresince Osmanli ordusunda Alman Fokker, Gotha,
Rumpler, Halberstadt, Albatros, Pfalz Parasol, AEG, LVG ve DF'W ugaklari, Fransiz
Ponnier, Morane-Saulnier (savas ganimeti), Nieuport, Caudron (savas ganimeti) ve
ingiliz Farman (savas ganimeti), RAF, BE-II (savag ganimeti), Airco (savas

ganimeti) tipindeki ucaklar kulianﬂmls‘uﬂm.

Birinci Diinya Savasi’min baslangicinda ugak ve pilotlarn saysal olarak azhif
hava giicli olarak hangi vetersiz sartlarda Osmanli Devleti’'nin savasa katildigimi
gozler oniine sermektedir. Osmanh askeri hava giicli Alman ugak ve pilotlarmmn
katilimiyla savag siiresince sayica meydana gelen artitan dolayr Snemli Slgtide
geligtigi diistiniilse de sanayisinin olmayisi sebebiyle diga bafimli ve yapay bir
gelisme séz konusu olmustur. Osmanh Devleti kendi topraklan iizerinde bu sartlar

altinda gesitli cephelerde savagmak zorunda kalmisgtir.

1.1.5.1.1. Canakkale Cephesi

Canakkale cephesi Ingiltere ve Fransa’mn Bogazlar’s ve Istanbut'u cle
gecirerek Osmanli Devleti’ni savas dist birakmak ve Rusya’ya yardim gotlrmek
amaciyla acilmistir. Savas bagladigr sirada iki Nieuport tipi deniz ugag: Yesilkdy’e
alinmigtir. Ertugrul adli Bleriot tipi ugak da Canakkale’de Miistahkem Mevki

Komutanhg emrine gonderilerek kesif gdrevlerini icra etmistir. 18 Mart 1915 Deniz

149

A .
15 SYRLYET

o
a.g.e, s.167.
1 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Albiimii (1911-2009), Hava Kuvvetleri Komutaniig:, Hava
Basimevi ve Nesriyat Mudirlagi, Ankara, 2009, s.1-51.
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Savagi’nda Tiirk ve Alman ugcaklari bagarli kegif gorevleri dﬁzenlemistirwz.
Canakkale’de yenilgiyi kabul eden miittefikler 10 Ocak 1916°da geri ¢ekilmeyi
tamamlamis, bu siirecte Ttrk ugaklart basarih kesif ve bombardiman uguslan

gerg:eklestinnig;tir153.

Canakkale Savasi’nda taraflarin hava giicleri incelendiginde, 17 Subat 19157te
Ingiliz Atk Royal ucak ana gemisi bir adet Short, iki adet Wight ve li¢ adet Sopwith
tayyaresiyle Canakkale’ve gelmis, 24 Mart 1915°te de Ingiliz Binbagi Samson
komutasinda sekiz Henri Farman, ii¢ M. Farman, bir Breguet, ¢ Sopwith ve dort

BE-2 ucaklarindan olugan yeni bir filo Canakkale’ye ula;sm1$t1r154.

itilaf Devletleri’nin bu cephede kullandig: ugaklar M. Farman, Morane Parasol,
Short, Sopwith, Caudron, BE-2C, Bristol, FBA, Nieuport ve Wight tipi kara ve deniz

ugaklarindan 01u$111u§‘[ur1 5,

ftilaf Devletleri giiciine karsihk Canakkale’deki Turk askeri hava glicti, lic
muharip ucakla Alman pilotlar, ti¢ Tiirk subayl ve Alman bakim personeli ile 1’inci
Turk Tayyare Boliigi'niin kurulmasiyla olusturulmustur. Tiirk hava harekéti
faaliyetlerinin siirdtriilebilmesi i¢in Almanya’dan makineli tiifekli av ve av-
bombardiman gorevi yapabilen bes Albatros-C ugaklari 1’inci Tayyare Boligii'ne,
bes Gotha deniz ugaklarinin igii Canakkalé Miistahkem Mevki Komutanhg: emrine,

ikisi de Istanbul’da Hava Tayyare Istasyonu emrine Verilmigtirﬁs.

1916 yilinda artan hava harekat ihtiyacina yonelik Almanya’dan getirilen ve
Galata 5°inci Ordu emrine verilen 6’nct Av Boliigii beg adet Fokker av ugaklanyla

’inci Tayyare Bolugl takviye edﬂmistir1 o

Canakkale Savasi'nda Tiirk ucaklant kesif gorevlerinin yani sira miittefik
ugaklannin disiiriimesi, gevre adalardaki hava Uslerine, hmanlara ve dilgman
kamplarma yaptiklar taarruzlarla diisman kuvvetleri tizerinde dnemli dlgtide moral

bozukluguna yol agmustir. Canakkale Savaslari’nda kazanilan zaferde hava gilictiniin

152 ¢ ansu, Senstz ve Oztuna a.g.e., 5.192-209.

83 gytk1 Tanman ve Mazlum Keyiisk, Trk Havaciik Tarihi (1914-1916) C.IL, Hava Basim
ve Nesriﬁyat Miidiirtigt, Eskigehir, 1950, 5.121.

154

Tasan, a.g.e., 8.73.

193 K ansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e.,s.192.

196 Tasan, a.g.e., 5.86.

157 Kansu, Senstz ve Oztuna, a.g.e.,8.245.,
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rolii biiyitk olmus, Canakkale Cephesi'nde; Pilot Yiizbagi Savmi Ugan, Ustegmen
Fazil, Ustegmen Ali Riza, Rasid Tegmen Orhan, Tegmen Cemal, Rasid Osman

Tayyar, Yiizbas1 Hiiseyin Sedat gibi Tiirk havacilar gbrev ahmglardar1 %8,

1.1.5.1.2. Dogu (Kafkas ) Cephesi

Almanya’nin etkisiyle Osmanli Devleti tarafindan agilan cepheyle Rusya'nin
Kafkaslardan giineye inmesinin engellenmesi, Azerbaycan-Bakii petrol yataklarimn
ele gecirilmesi amaclanmstir. Kafkas Cephesi'nde yapilan kara harekatinda Tiirk
askeri hava giicliniin faaliyetleri kesif seklinde gergeklesmis, gorevier genellikle elde
faal olarak bulunan bir adet ucak ile yapilmaya <;a11§11m1§t1r159. 7 Kasim 1917°de
Rusya’da Bolseviklerin iktidara gegmesinin ardindan 18 Arahk 1917°de Ruslarla
Erzincan’da miitareke yapilmis ve 3 Mart 1918’de Brest-Litowsk Antlasmasi
imzalanmistir. 4 Haziran 1918°de Ermenilerle yapilan antlasma ile de Dogu Cephesi

harekét: tamamlmrmstlrmo.
1.1.5.1.3. Kibris

ftilaf Devletleri'nin Adana-iskenderun bolgesine bir ¢ikarma hazirhif: icinde
oldupu Alman gizli teskilati tarafindan haber alinmig, bu bolgeye yapilacak bir
¢ikarma harekitinda en uygun yerin Kibnis olabilecegi degerlendirmesi yapilmistir.
Genelkurmay Harekat Subesi, 22 Arahik 1915°te Havacilik Isleri Subesi’ne Kibris’m
kesfi amaciyla bir tayyare boligii kurularak Adana’ya gonderilmesini istemis,
Havacilik Subesi de iki ugaklik bir tayyare bslagiint 6 Subat 1916’da Adana’ya
géndermistir. Miifreze’de Ustegmen Mithat Tuncel Bey ile bir Alman pilot gbrev

alrm,g;?tn'161 .

Miifreze Kibris tizerinde kesif gorevlerinde bulunarak rapor vermis, Tarsus
Adana bélgesinde hava meydanimn Kibris'a uzak olmasmdan dolay: Silifke’de yeni

bir meydan hazirlanarak kesif gorevieri 1916 Mart aymdan itibaren buradan

%8 Cenk Avcr, Canakkale Cephesi’nde Hava Savaglari, Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanh@ Yaymlari, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2009, 5.213.

158 Hitlya Sahin, “Birinci Dinya Harbi'nde Kafkas Cephesindeki Tiirk Hava Harekat”,
Sekizinel Askeri Tarih Semineri Bildirileri, Istanbul, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Basicanh%x Yayinlart, 2003, 8.319,

18 Armaoglu, a.g.e., 5.140.

hd Sarp, a.g.e., 71-72.
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vapiimaya ba@lam1§t1r162. 21 Ekim 1917°de Hicaz’a gonderilen Tayyare Boligi

gdrevini Alman Deniz Ugak Bolugiine devretmigtir1 6,
1.1.5.1.4. Sina-Filistin ve Hicaz Cepheleri

Suveys Kanalinin 6nemli bir gegis yolu olmast Osmanli Devleti'nin bu
bolgeyi ele gegirmek istemesine yol agmistir. Bu kapsamda Misir'a yapilacak

4

baskinla ilgili 4’ncli Ordu géreviendirilmi§tir16. Kanal Seferi'ne bir ugak

miifrezesinin de gonderilmesi kararlagtinlong ve dort ugaklik bir bolik 13 Subat

1915°te Birtissebi bélgesine nakledilmigtir ™,

Miifrezede bulunan dért ucaktan f{iclintin  faaliyeti yedek parga
bulunamadigindan saglanamamis ve yalniz bir adedi faal edilebilmigtir. 1916°da
Itilaf Devletleri’nin Gelibolu’yu bosaltmasimin ardindan tiim dikkatler Stiveys Kanal
ve Filistin’e yonelmis, Almanlar 16.000 askerlik bir takviye kuvvetini 1616 yih
baginda bolgeye gondermis, ayrica bolgeye “Pasa Boligh” adiyla amilan birkag
Alman Ucak Birligi de 1916 yihndan itibaren génderilmistir. Rumpler tipi ugaklara
sahip olan béliklere Fokker, Pfalz ve Albatros tipi av ugaklan takviye edilmigtir. S6z
konusu bélitkkler 15 Nisan 1916°dan itibaren Misir topraklan lizerinde kesif ve

gbzetleme gorevlerinde bu.lunmu§tur166.

Mekke ve Medine’ye sadece Miisliiman olanlarin girmesi sebebiyle Hicaz
Cephesi'nde sadece Tiwk pilotlart gorev yapabilmis, Medine’de Araplara karsi
ditzenlenen askeri harekita katilmak tizere 3*iincil Ugak Bolugt 23 Haziran 1916°da
bolgeye gonderilmis, Deraa’da goreve hazirlanan ugaklar Havran’da uguglara
baslanmstir. Séz konusu ugaklann c¢ok ariza yapmas: sebebiyle gOrevlerin ¢ofu
tamamlanamamis, boylece Ingiliz Hava Kuvvetleri bolgedeki hava Ustlinligiini ele

gecirmistir 167,

162
ag.e., 875, _
8 “Birinci Ditnya Savaginda Kibris’ta Hava Faaliyetleri”, Hava Kuvvetleri Dergisi, No:344
(Haziran 2003), 5.14-18.
64 Tasan, a.g.e., 5.63.
169 Sarp, a.g.e., 5.56.
166 a.g.e., 8.56-68,
wr a.g.e., 8.69-70.
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1917 yilinda 300°{incii Pasa Bﬁlﬁgﬁwg, Ingilizlerin El'aris’te yigmak yapmast
{izerine Ramley’e gonderilmig, 26 Mart 1917°de yapilan D'inci  Gazze
Muharebesi’nde kesif gorevinde bulunmugtur. 19 Nisan 1917'de diizenlenen 2’incl

Gazze Mubarebesi’nde ise kesif ve bombardiman gérevlerinde bulunuimug;tur1 69

1917 Ekim ayinda hava muharebelerinde Paga Bolitklerinden 17 pilot ve yedi
rasit kaybedilmis, diisman hava taarruzlan karsisinda Tirk tayyare birlikleri lojistik
destek saglanamadigl igin gérev yapamaz duruma diigmis, Kasim 1917 den itibaren

Tiirk birlikleri hizla geri ¢ekilmeye baﬂamzstxrwo

1918 yilinda Tiirk Tayyare Béliikleri Akdeniz sahili ve Lut Goli arasindaki
ucak meydanlarina yerlesmistir. Agustos 1918°de Tirk Tayyare BOligii hava
taarruzlart karsisinda etkinlik gosterememis, Eyliil ayinda ise elde faal hi¢bir ugak

kalmamas: sonucu boliik personeli Halep ve Konya’ya nakledilmistir’”®
1.1.5.1.5. Irak Cephesi

Ingilizler icin Birinci Diinya Savasimm baslamasiyla Basra Korfezi'nde
Abadan’daki petrol tesislerini ve kendilerine Bag‘h Muammera ve Kuveyt seyhlerini
korumak ayrica Osmanh Imparatorlugu’nun Cihad-1 Mukaddes ilaninin Mslimanlar
fizerindeki etkisini kirarak Araplarin Tiirklere kars: savaga girmelerini saglamak gibi

konular éncelikli dneme sahip olmug‘tur172

Ingiliz birlikleri bu sebeple 6 Kasim 1914'te Basra’ya gikarak Bagdat
yakinlarina gelmistir. 22-24 Kasim 1915°te Ktesifon’da Ttirk ordusu Ingilizleri geri
piiskiirtmiis, 29 Nisan 1916°da da Kiit-iil Amare’deki Ingiliz kuvvetleri kusatilarak
18.000 Ingiliz askeri esir almmigtir. Ingilizler Basra’da ¢ikardiklari yeni kuvvetlerle

11 Mart 1917°de Bagdat’a g1rm1sierd1r1 [

Tiirk birlikleri bolgedeki muharebeler sirasinda diigmandan ele gegirilen lig-beg

ucakla kesif gorevlerini yerine getirmiglerdir. 1 Aralik 1915’te Alman Yiizbagt Von

88 300°tncti Paga Bolught 1916 Subatinda Biriissebi bolgesinde Almanlar tarafindan
kurulmustur. Sekiz adet Rumpler C-1, bir adet Fokker E av ve iki adet Pflaz E av ugaklanndan
olusmus, ucaklarm menzili fazla olmadigmndan Elarig’te yardimci bir meydan olusturulmustur.
Boiukte 12 Alman pilot ve yedi rasit personel gorev almigtr. Kansu, Sensiz ve Oztuna, a.g.e.,s.265.

Kansu Sensdz ve Oziuna, a.g.e., 5.326-328.
Tasan a.g.e., s.04

; Mazlum Keyﬁsk, Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918), Hava Basimevi, Eskigehir, 1932, 5.379.
Karal, a.g.e., s.485.

& Usarol, a.g.e., 5. 472
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Alulok komutasinda Yesilkéyden Irak’a 2 nci Tayyare Boliigli gonderilmigtir. 2'nci
Tayyare Boligii Irak Cephesi'nde kesif ve hava muharebesi gorevlerint

gerc;ekie;5’£irm'1§tir1 .
1.1.5.1.6. Ege Denizi ve Bogazlar

Istanbul ve Canakkale Bogazlarn; Karadeniz, Marmara ve Ege Denizi’ni
birbirine baglayan her tiirlii deniz ulagimina miisait bir gegit imkén sagiamaktadzrws.
‘Stratejik agidan Snem arz eden Istanbul Galata Karargdhma 6 Ocak 1916°da Ingiliz
ucaklarmn saldiristmn ardindan, 1’inei Tayyare Boligii'nden bes ugak Imroz’daki
diigman tesislerini bombalamustir. Vine iki Ingiliz ugagt 12 Nisan 1916’da
Zeytinburnu'ndaki fisek fabrikasmi ve Yesilkdy i bombalamis, Baskomutanlik da

miittefik ucaklarinin gelis yéniinde kesif postalart g(’irevlendirmistirﬁm.

Istanbul’a Rus saldiris1 ihtimali tizerine Bogazlar Genel Komutanlii emrindeki
Tirk hava birliklerine, Canakkale’den Zonguldak’a kadar olan hattin kesif gbrevi
verilmistir’’’. Bu sebeple bir deniz ugafi boligl Anadolu Kavagi'nda digeri
Karadeniz-Eregli’de gérevlendiriimi§tir”8. Anadolu Kavagn Miifrezesi yaptif:

ucuslarla Rus denizaltilarini ve gemilerini bombaiamzstlrwg.
1.1.5.1.7. Osmanh Askeri Havaciigmm DaZilmas:

Birinci Diinya Savas: sona erdiginde Osmanl Hava Kuvvetleri 17 ugak
 boluginden ibaretti. S&z konusu bolikklere ait ugaklarm g¢ofu kullanilmaz
durumdaydi. Yabanct personel yapilan antlagma geregi hava bitliklerinden ayriimaya
baslamis, Canakkale’deki 1’inci ve 6’nc1 Av Boliikleri ile Uzunkdprii’deki 157inci
Bolitk istanbul’a getirilmis, lzmir’deki 5’inci ve 12°nci Av Bolukleri birlestirilmigtir.
Filistin Cephesi’'nden ¢ekilen 3’{incil, 4’iincli ve 14’lincti Boliklere ait ugaklar
kurtarlamamis, personel ise Konya’ya ulagnustir. Alman Pasa Bolukleri'nden Adana
ve Mersin’e getirilen ucaklar Konya’ya gonderilmis, Irak’taki 2'nci ve 137lnch
Boliiklere ait ugaklar ise Flazif’a getirilmigtir. Mondros Miitarekesi hiikiimleri

gerefiince ucak boliiklerinin sayist sekize indirilmis, {stanbul, Izmir, Konya ve

174
Tasan, a.g.e., s. 62.

178
a.g.e., 5.68. )
178 Kansu, Senstz ve Oztuna, a.g.e., s. 241
177 .
Tanman ve Keyiisk, a.g.e., s.127.
178
Aym Yer.
9 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 237,
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Erzincan’da ikiser boliklii ucak istasyonlart kurulmast planlanmig ancak kadrolarm
yetersizlidi sebebiyle 22 Aralik 1918°de Yesilkdy, [zmir ve FErzincan’da ugak
istasyonlar: kurulmus ve her istasyon emrine ikiger bolik tahsis edilerek ugak boliik

sayisi altiya indirilmistir180,

{zmir'in Yunanhlarca isgali sonucu 5’inci Boliigiin birkag ucad: Yunanlilarn
eline gegmistir. Trakya ve Istanbul’da bulunan biitiin ucaklar, Yesilkdy
Havaalani'nda toplanmis ve Ingilizlerle Fransizlarin gézetimine girmigtir. Isgal
giicleri biitiin havacahik &rgiitiiniin kaldiriimasim istemis, Yesilkoy'deki ugaklardan
43 adedi Maltepe’de kurulan hangarlara taginip depolanmis, difer ugaklar ise Ingiliz

ve Fransizlarin denefimine girmiﬁirim.

Bu ortam ve sartlarda 25 Haziran 1920 tarihinde Hava Kuvvetleri lagvedilmis,

hava subaylarimn da dagititmasryla Osmanls havacili§i son bulmu§tur§82.

1.1.6. Osmanh Devleti’'nde Havacihk Sanayisinin Kurulmasina Yonelik
Girigimler
Yamlan incelemeler sonucunda Osmanh Devleti'nde havacilik sanayisinin

kurulmasina yénelik olarak birtakim yabanci girigimlerin meveut oldugu, ancak bu

girisimlerin hayata ge¢irilemedigi tespit edilmistir.

Bu girisimlerden ilki bir Macar sirketinin 30 Ekim 1913 yilinda Istanbul’da
ucak fabrikasi ve tayyare mektebi kurma girisimi olmustur. Imalat-1 Harbiye
Miidiirliigii'niin olumsuz karari sonucu Macar Sirketi’nin teklifi kabul edilmeyerek

hayata gecirilememistir’ 8,

Yine 1914°(in Temmuz ayinda Hayri Bey ve Riza Bey adli iki otomobil
teknisyeni geng, Tophane Askeri Fabrikasi’na ugak yapma arzusuyla bagvurmus,
alinan izinle ucak yapimi tamamlansa da imal edilen ugak ugurulamamis ve ucak

imalati tegebbiisii gergeklestirilemeden son bulmusgtur'**,

160 Kaymakh, a.g.e., s.6-7.

¥ pirk Istikldl Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekiti, C.V, Gnkur. ATASE Bsk.1igr
Yayint, Ankara, 1964, 5.123.

182 Kaymakh, a.g.e., 5.19.

2 Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacih@i Belgeleri (1909-1913), 5.5-6.

4 Verel, a.g.e, s.40.
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1916 vilinda Tiirk askeri hava gliciiniin ugak, motor ve personel ihtiyac
sebebiyle bir ucak ve motor fabrikasi kurulmas: giindeme getirilmis, bu kapsamda
Prusya Harbiye Bakanhifindan temsileiler Tirkiye'ye gelmis ancak tlkenin iginde

bulundugu teknik yetersizlik bu projenin de iptaline yol acmistir'*,

S6z konusu girisimlerin iptalinin ardindan Osmanli askeri havaciligs her alanda

ve tamamen disa bagimli olarak geligimini stirdiirmek zorunda kalmistur.

1.1.7. Osmanh Devleti'nde Askeri Olmayan Havacilik Faaliyetleri ve

Basarisiz fik Sivil Havacihk Girisimi

Osmanh Devleti’nde sivil havacilik faalivetleri diigtiniilmemis ve uygulamaya
konulmamistir. Ancak vine de donem i¢inde askeri olmayan birgok havacihik
faaliyeti gerceklesmistir. Osmanli topraklarinda gerceklesen ilk uguslardan yabanei
pilotlarin ziyaretlerine, askeri olmayan amaglarla gerceklesen tiim ugus faaliyetleri

sivil amacl havacilik faaliyetleri olarak nitelendirilebilir.

Bu kapsamda IV. Murat doneminde Hazerfen Ahmet Celebi’nin ugusu ve
Lagari Hasan Celebi’nin gerceklestirdigi basanh ucuslar donem igindéki en Onemli
sivil uguslardir denilebilir. 1785 Martinda Tirkiye’de bir Iranh baloncunun
gerceklestirdigi ilk balon ucusu, Polonya’daki Tiirk Elgisi Ibrahim Paga’nin Fransiz
Baloncu Blanchard ile Varsova’da yaptig balonlu ugus, Barley ve De Vigne adh
Ingiliz baloncularin Dolmabahge Sarayt éntindeki ugusu, XIX. ylizyil baslarinda Ofiu
Veli Direko adh bir hocanin bir cesit kanatla gerceklestirdigi ugus ile Italyan ve
Amerikal bircok baloncunun gerceklestirdifi uguslar Osmanli topraklan i{izerinde
gergeklesen ve doéneme damgasini vuran yerli ve yabaner ilk sivil uguglar olarak
tarihe gegmistir.

Aralik 1909°da Belgikali Pilot Baron Pierre de Caters’in Istanbul’da yaptigi
ugakla ilk ucus gosterisi ve Fransiz Havact Louis Bleriot’un Taksim’de yaptifi ugus
gosterileri de Osmanli topraklarinda yapilan ilk sivil ugus gosterileri olarak tarihe
gecmistir. Bleriot’un ugusunu Sultan V. Mehmet Resat dahil yaklagik 10.000 kisilik
bir kalabaligm izlemesi sivil halkin havacilifa duydufu meraki agikea

gostermektedir.

18 Yalgin, “1911-1945 Yillan Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayisi”, s.183.
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I1 Temmuz 1911°de Gazeteci Ali Ihsan ve beraberindeki 15 Turk’tin
Almanya’nin Fredrickschaffen kasabasinda zeplinle gergeklestirdifi ucug, yine bu

alanda sivillerin merakini ortaya koyan giizel bir Smektir ™.

1912 yiuinda fzmir PTT Orgiitiinden bir memurun ve Istanbul Mithendis
Okulundan bir 6grencinin havaci olmak igin yazili olarak yaptig1 bagvuru havacilifin

siviller arasinda da benimsendigini ispatlamaktadir’®’,

Yine 1912 yﬂmda- Bﬁtge stkantist sebebiyle ugak alinmasi kapsaminda Osmanls
Donanmast Milli Yardim Cemiyetine bagvurulmus ve halktan bagis yoluyla para
bulunmaya ¢ahgilmigtir. Kampanyaya Istanbul ve diger bolgelerden askerlerin yam
sira devlet memurlari, esnaflar, sanatkarlar ve diger mesleklerden vatandaglar da

katilmigtir',

10 Kasim 1913°te Yiizbag: Fethi Bey’in Bleriot ugagiyla Tirk Gazeteci Vehbi
Bey ile Istanbul tizerinde gergeklestirdigi ucus ve Kadin Haklarm Koruma Cemiyeti
Baskam Belkis Sevket Hamm’'m 30 Kasim 1913’te Fethi Bey'in idare ettifi
Deperdussin tipi ucakla Istanbul semalarindaki ucusu'® sivil halkin ugaklara ve

havaciliga gosterdigi ilginin somut Srnekleridir,

Aym donem i¢inde Balkan Savaglari’mmn aci hatirasim silmek amaciyla
Harbiye Nezareti’nin emriyle 8 Subat 1914’te diizenlenen ve 9 Mayis 1914°te
tamamlanan  Istanbul-Kahire Seferi askeri amagh  olmayan  havacilik

faaliyetlerindendir denilirse yanhs olmayacaktir.

1919 yih sonlarina dogru isgal altinda Tirk havacilifmin stirdiriilebilmesi
amaciyla Tiirkiye Miinakalat-1 Havaiye Cemiyeti (Tiirk Hava Nakliye Cemiyeti) adli
bir kurulus meydana getirilmek istenmis, s6z konusu cemiyetin olugturulmasina
Yiizbasi Fazil Bey, Ustegmen Sakir Hazim, Pilot Fehmi (Yemenli), Mazlum Bey ile
Astsubay Pilot Vecihi (Hiirkug) Snciilik etmis, dénemin Posta Bakami Refik Halil

Bey’in yardimiyla kurulmak istenen bu olusumia Ttrk havacilifimin posta nakliye

8% Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 120.

¥ Kurulus Yillarinda Tirk Askeri Havaciligi Belgeleri (1909-1913), 5.127-129.
168 Kurter, a.g.e., 5.83.
188 Kansu, Sensdz ve Oztuna, a.g.e., s. 140-143.
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isleri ile kurtulacagma inamlmig, ancak kurucu ekibin milli mticadeleye katihmiyla

bu eylem ger@eklegememistirlgo.

Yine Yiizbasi Sakir Fevzi, 1919 Eyliil ayinda Tiirk havacilik tegkilatimn Posta-
Telgraf Bakanligina devredilerek posta tasumacihgimmn havadan yapilmast halinde
Tiirk havaciiginin kurtulabilecedine yonelik bir rapor hazirlamis ve Genelkurmaya
iletmis, ancak bu tesebbiis Ingilizler uygun gormediginden gergeklesememistir. Her
iki girisimin de gerceklesmemesi belki de sivil ticari havacihgin ilk boyutu olan hava
posta tagimacih@mun bu dénem iginde gelismesine engel olan en Onemli unsur

olmustur.

1.1.8. Osmanh Devieti'nde Havacalik Faaliyetlerinin = Genel

Degerlendirmesi

Sonug olarak Osmanh Devleti'nde havacilik faaliyetlerinin askeri olarak
bagladign ancak Batith devletler gibi askeri alandan sivil ticari havacihiga gegisin
saglanamadid) tespit edilmistir. Ayrica sanayisinin geligmemis olmasi, teknolojik ve
ekonomik acidan iginde bulunulan imkénsizliklar sebebiyle havacilik faaliyetleri
tamamen disa bagiml olarak gelisme g@stermistir. Birinci Diinya Savasi’na kadar
gecen siire icinde, gerek havacilik teknolojisi agisindan diger Batili devletlere gore
ileri diizeyde oldugu diisiiniilen gerekse askeri ve ekonomik alanda iligkilerin st
sevivede bulundufu Fransa ile havacilik alaminda pilot yetistirilmesinden ugak
alimina kadar is birligine gidilmis, Birinci Dinya Savas: doneminde ise Fransa ile
itigkiler bozulurken muttefik olarak segilen Almanya ile askeri ve havacilik alaninda

ig birligi Ust diizeye taginmagtir.

Osmanh Devleti uzun siiren savas yillan, gittikge bozulan ekonomik durumu,
sanayisinin gelismemesi ve daha bircok nedenle sivil havacih@ distinmeden
havaciifin askeri boyutuyla ilgilenmek zorunda kalmig ve bu ydnde ¢aba
gdstermistir. Bu kapsamda Osmanhi Devleti’nde havacilik faaliyetlerinin tamamen
disa bagimli olarak, biiylik imkénsizliklar i¢inde ve tam bir ilerleme saglayamadan

gelisimini stirdiirdiigli degerlendirmesi yapilabilir.

190 Kaymakly, a.g.e., 5.8.
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1.2. MILLI MUCADELE DONEMI TURK HAVACILIGI
1.2.1. Anadolu’nun Genel Dorumu

Ingiliz, Alman, Rus, Fransiz ve Italyan ¢ikarlarmin g¢atigtii bir ortamda
meydana gelen Birinci Diinya Savagi’na Osmanhi Devleti ¢okils siirecinin son
evresinde katilmisti. Savasta Almanya'min yaninda yer alan Osmanh Devleti savas:
kaybetmis ve 30 Ekim 1918°de Mondros Ategkes Antlagmasi’m imzalamak zorunda

kalmagtir.

Birinci Diinya Savas: sirasinda iilkenin 18-35 yas arasindaki erkek niifusunda
biiytik bir azalma olmus &yle ki Mustafa Kemal Paga 9’uncu Ordu Mifettisi olarak
Anadolu’ya ayak bastiginda karsisinda savas sebebiyle ¢aligma yagindaki geng
nitfusu azalmis, yoksul ve caresiz bir halk bulmustur. 11, ilge ve kéyler arasinda

iletisim ve ulastirma imkAn: ise yok denecek seviyededirm.

Kurtulus Savagi'nm finansman; vergilerle, geri denmek ve geri teslim etmek
{izere teslim alma gibi baghica kaynaklarla gerceklesmistir. Ayrica dhg yardimlar
kapsaminda Fransizlardan ugak, malzeme ve silah, Sovyet Rusya’dan silah, para ve
malzeme ile Hint Miisliimanlarindan para yardimlar da almnustir, Mustafa Kemal
Pasa savas ekonomisinin geredi topyekin savas anlayisiyla Kurtulus Savagimi
yonetmis, iilkenin siyasal, ekonomik, askeri ve moral kaynaklarinin timé harekete
gegiriimi;;tirm. Bu sartlar altinda Tiirk havacilift da bir avug insamin gayretleriyle

her tiirlil imkansizhiklar icinde gelisimini stirdtirmiigtiir.

1.2.2. Tiirk Havacilarin Milli Miicadele’ye Katilmak Icin Anadole’da

Toplanmas:

Mondros Miitarekesi’nin ardindan 3 Kasim 1918°de Ingilizler Musul’u,
Fransizlar 4-5 Kasim 1918°de Iskenderun, Dortyol, Payas, Adana, Mersin ve
Afyon’u, Italyanlar da 6-7 Kasim 1918°de Antalya, Bodrum, Fethiye, Marmaris,
Kusadasi ve Konyayt isgal etmislerdir. 13 Kasun 1918°de Itilaf Devletleri Istanbul’a
gelerek fiflen isgal etmistir. Tirk halk: isgaller karsisinda ilk tepkiyi cemiyetler
kurarak gostermistir. 15 Mayis 1919°da fzmir’in Ingilizlerin yardimiyla Yunanhlarca

91 Erding Tokgéz, Tiirkiye’nin fktisadi Gelisme Tarihi (1914-2009), 9.B., Imaj Yaymevi,
Ankara, 2009, s.32.
92 3.g.e., 5.41-42.
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iggali tiim lilkede infial yaratmlg , Izmir’in isgalinin ardindan 19 Mayis 1919°da
Samsun’a ¢ikan Mustafa Kemal Pasa Anadolu’yu kurtarma yolundaki kararim

uygulama alamina koyarak Milli Miicadele’yi fillen baglatm1§t1r194

[stanbul’da bulunan hava birliginin Milli Miicadele aleyhine kullamlmak
istenmesinin ardindan buradaki havacilar ugaklanyla Anadolu’ya gegmek istemis,
ancak ucaklarmn arizah olmast sebebiyle bu eylem gergeklestirilememistir. Ugaklar
kaciramayan havacilar ise toplu ve bagimsiz bir sekilde gizlice Anadolu’ya gegmeye

basiam;glardzrws

Astsubay Pilot Vecihi (Hiirkus), Kazim, Ridvan, Ismail Zeki, $akir Hazim ve
Makinist Esref 6-7 Haziran 1920°de bir Focker av ve l¢ Albatros kesif ucagim
Anadolu’ya kacirmak istemis, ancak meydamin kalkisa uygun olmayisi sebebiyle
ucaklart hasarlanmmlrws. Sadece bir adet Albatros D-3 av tayyaresi havalanarak
Anadolu’va gegebilmistir. S6z konusu firar olaymi Ogrenen ingilizler Maltepe

Tayyare Istasyonu’ndaki ugak ve malzemeleri 7 Haziran 1920°de tahrip etmigtirw?

Maltepe Tayyare Istasyonu’ndaki ugak ve malzemelerin Ingilizler tarafindan
tahrip edilmesi, onlarin Osmanli havacihfim tim personeli ve malzemesiyle kesin

olarak yok etmeyi istediklerini ispatlamaktadir.

Nitekim Ingilizler baz havacilan tutuklanms, takipten kurtulanlar ise
Anadolu’ya gegmeyi ba$arabilmistir198. Tegmen Avni (Okar ), Ustegmen Muhsin
(Alpagot), Ustegmen Emin Nihat (Sozeri), Ustegmen Rafet, Pilot Hayri Hoca,
Astsubay Pilot Vecihi (Hiirkus) ve Makinist Egref gibi bir kisim havacilar Mudanya--

Bursa iizerinden Konya Tayyare Istasyonu’na katﬂng;lardxrwg

193 N “
Kansu, Sensdz ve Oztuna, a.g.e., s. 34,

* Yavuz, a.g.e., 5.34.
%5 Tirk Silahli Kuvvetleri Tarihi (1908-1920), C.111, 6. Kisim, Gnkur. Basimevi, Ankara,
1996, s. 308
Kaymakl: a.g.e., 5.16-19,
Ma]tepa Hava Istasyonu nun Ingilizler tarafindan tahribine dair telgraf, Genkur. ATASE
Ar;m, Kol ish, Kutu: 500, Gomlek: 154, Belge: 154 1-2; Belgenin Orjinali Igin bkz. ek: 5-1/ek: 5-2.
Keyusk Tiirk Havacihk Tarihi (1917-1918), s.15.
% Rahmi Doganay, “Biiyiik Taarruz'da Tirk Havacihg”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, C.XIII, Say1 1 {2003}, s. 375-388.
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1.2.3. Tiirk Askeri Hava Giiciiniin OQlusturulmas:

Kurtulus Savasi hava giici Anadolu’da toplanan pilot ve teknisyenler ile
Konya, Erzurum, FElang ve Diyarbakir istasyonlarindaki  ugaklardan

olusturuimusturzoo.

23 Nisan 1920°de TBMM Hikiimeti kurulmus ve Ankara Hikkimeti hava
teskilatinin diizenlenmesini kararlagtrmigtir. Dogu bolgesinde yapilan degisiklik
kapsaminda Erzurum istasyonundaki 7°nci ve 8’inci“B61iikler 15%inci Kolordu
Komutanhg’mn 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagvedilmis, daha sonra buradaki

balitkler birlestirilerek 15°inci Ugak Boligit olugturulmustur™”.

Yesilkdy Ucak Istasyonu'nun tahliyesi, lzmir’in isgali ve Maltepe Hava
Meydan’nin Ingilizlerce tahribinin ardindan Milli Savunma Bakanhg@ Harbiye
Dairesi’nin 13 Haziran 1920 giin ve 328 sayili emri ile Hava Kuvvetleri Subesi
olusturulmus, Hava Kuvvetleri Subesi’ne bagh olarak da Eskisehir ve Erzincan’da
iki ugak istasyonu olusturulmustur. Eskigehir'de 20'nci Kolorduya bagh olarak
kurulan ucak istasyonu blinyesinde 1'inci ve 2'nci bolik olarak iki bolik
olusturulmus, Kartal Miifrezesi adiyla anilan bolilkler TBMM’nin de ilk askeri hava

glichnil olugturmusturzoz.

’inci Ucak Boliigii Bati Cephesi emrinde iki av ve iki kesif ucafiyla
Eskisehir’de, 2'nci Ugak Boligil ise ¢ av uga@iyla bir kesif ugafiyla Usak’ta
konuslanmis, Sankdy-Polath ve Afyonkarahisar-Dumlupinar arasmda birer yedek
meydan olusturulmus, ucak ve malzeme ikmali ise Konya Tayyare Istasyonu’'ndan
gerceklestirilmesi kararlagtinlmistir. Lojistik yonden énemli stkintilar mevceut olsa da
Temmuz 1920°ye kadar 11 ugak tamir edilerek 1’inci ve 2'nci Boliiklere tahsis
edilmistir. Diyarbakir ve Elazig’daki ucak istasyonlarmmn ise 13°{incli Kolordu’ya

bagl: olarak yerinde birakilmasina karar verilmistirm.

1.2.4. Dogu Cephesi'nde Tiirk Havacihifn

Mondros Miitarekesi geregince Osmanli Devleti’nin doguda savagtan dnceki

sinirlara ¢ekilmesi sonrasinda, Ermeniler bir taraftan Erivan ve yoresindeki Tirklere

9 Tiirk istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekit, .125.

20 Kaymakh, a.g.e., 5.43.
2 ek Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, s.52.
203 pigrk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekity, 5.125-128.
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saldirken, diger taraftan dogu illerine karsi saldimiya gegmistir. Bu sirada 10
Agustos 1920 tarihli Sevr Antlasmast’yla Dogu Anadolu’da bir Ermeni Devleti’nin
kurulmasinm kararlastinlmas: ve Ermenilerin saldirilarinin artmasi sonucu bu durum
Tirk ordusunun Ermeniler tizerine harekdtini zorunlu kilmistir. 21 Eylil 1920°de
Ermenilerin saldinsinin ardindan Dogu Cephesi Komutam Kazim Karabekir
Pasa’min komutasinda 28 Eylil 1920°de diizenlenen taarruzla Ermeniler
durdurulmus, 03 Aralik 1920°de Ermenilerle yapilan Giimrii Antlasmast ile Kars,

Kagizman, Sarikamig, Kulp ve 1§dir yeniden Tirk topraklarina kat1lm1$t1r2°4.

Milli Savunma Bakanh@inin emriyle 13 Haziran 1920°de Erzurum Tayyare
Istasyonundaki boliklerin birlestirilmesiyle 15’ inci Bsliik olugturulmustur. Dogudaki
Ermeni kuvvetlerine yonelik diizenlenen harekéta 15°inci Tayyare Boligii Horasan

Miifrezesi adiyla katilmgtir™.

15'inci Tayyare Boligii Gumrii Antlagmasi’na kadar kegif ve taarruz

gorevlerini kisitl imkan ve az sayida ugaga ragmen basarryla yﬁrﬁtmﬁstﬁrm(’.

1.2.5. Bat: Cephesi’nde Tiirk Havacaihig:
1.2.5.1. Birinci inonii Muharebesi

Yunan kuvvetleri Cerkez Ethem’in isyanindan yararlanarak 6 Ocak 1921°de
Bursa-Eskisehir ve Usak-Afyon yoniinde ilerleyerek ve 9 Ocak 1921°de Indni
mevzilerinde Tiirk kuvvetleri ile temasa gegmistir. 11 Ocak 1921°de énemli kayiplar
veren Yunan ordusy, Bursa civarindaki eski mevzilerine ¢ekilmek zorunda kalmigtir.
Bu savasta diizenli Tirk ordusu heniiz kurulug asamasindadir ve Cerkez Ethem
ayaklanmasimin bastinlmastyla ugragmaktadir. Ancak yine de getin bir savunma
yapmis, sayica kendisinin ¢ok Ustiinde olan diigmani geri ¢ekilmeye zorlamugtir. Bu
zafer Tirk halkim umutlandirmis ve diisman kargisindaki miicadelenin diizenli bir

ordu ile kazamlabilecegi gﬁrﬁimﬁstﬁrzm.

Birinci Inonii Muharebesi basladiginda Eskisehir’deki ['inci Tilirk Tayyare
Bolugi'nde iki, Usak’taki 2'nci Tirk Tayyare Boliigii'nde ise bir adet faal ugak

bulunuyordu. Yiizbast Fazil ve Tegmen Halil 2°nci Tayyare Boligii'ndeki tek ugakla

24 ¢\lmaz, a.g.e., s. 185~186.
265 Tasan, a.g.e., 5.105-106.
206 Kaymakh, a.g.e, 5.52-53.
207 Tasan, a.g.e., 5.110.
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kesif ucuslar1 yaparken, 1’inci Bolik’teki Astsubay Pilot Vecihi (Hiirkug) 8-9 Ocak

1921°de Yunan kuvvetlerine havadan taarruz ederek bomba atm;§t1r208.

Sayica olduk¢a az ve imkénsizhiklara ragmen 1'inci ve 2°nei Tayyare
Bolikleri'nde gérev yapan pilotlar dzveriyle bagarihi kesif ve taarruz gbrevlerinde

bulunmuslardir.
1.2.5.2. ikinci inénii Muharebesi

Birinci Indnti Muharebesi’nin ardindan toplanan Londra Konferansi’nda sonug
alinamamis, 23 Mart 1921°de Yunan kuvvetlerinin Bursa’dan Eskisehir ve Usak’tan
Afyon istikametinde taarruzu ile Ikinci Indnti Muharebesi baglamigtir. Tirk
kuvvetleri ise Eskisehirin kuzeybatisinda konuslanarak diismanmn Inoni
mevzilerinde karsilanmas: planlanmustir. Diisman, 26 Mart’tan itibaren etkili
taarruzlar diizenlese de Tiirk ordusunun 31 Mart’taki kargt taarruzu Gzerine 1 Nisan

1921 sabahindan itibaren geri ¢cekilmek zorunda kalmistr™.

fkinci Inonii Muharebesi sirasmda 1’inci Tayyare Boliigti'nden Vecihi
(Hirkus) kesif ve taarruz goérevlerini icra etmis, Ustegmen Fehmi Yemenli ise

diigerek sehit olmustur®'®.

’inci Boliik’te faal ugak kalmamas: sonucu 2’nci Bélik’ten bir av ugaft ile
takviye edilmis, Vecihi Bey ile Astefmen Halil Ziver takviye alman ugakla kesif ve
taarruz gbrevlerinde bulunmustur. 2’nci Tayyare Boligii'nde ise Yiizbasi Fazil
eldeki tek faal ucakla her tiirlii zorluga ragmen kesif gorevlerini icra etmistir.
28 Mart 1921°de Afyon’un diisman iggalinden once 2°'nci Bolik’teki tek ugak
Eskisehir'e gonderilmis, bolikk personeli ve malzemeleri 12°nci Kolordu ile geriye

nakledilmistir®".

1.2.5.3. Sakarya Meydan Muharebesi

10 Temmuz 1921°de Yunan kuvvetlerinin iki cepheden taarruzu sonucu Tiirk

birlikleri geri cekilmis ve Mustafa Kemal Paga’nin emriyle savunma amacgh Sakarya

8 rrk istikial Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekit, s.135.

2% Giks Tanman, Tirk Havacibk Tarihi Istikidl Harbi (1918-1923), Hava Basimevi,
Eskigehir, 1953, 5,.96-97.

210 Kaymakl, a.g.e.,s.59-62.

21 a.g.e., s.61-62.
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12 Kiitahya’da bulunan 2’nei Tayyare Boliigii ise once

Nehri dogusuna cekilmistir
Polatli’ya daha sonra da Polatii’daki Malikdy’e konuglanmistir. Yunan ordusunun 23
Agustos 1921°deki taarruzu ile baslayan Sakarya Meydan Muharebesi 13 Eyhil

1921°de Yunan yenilgistyle son buimuz,;?tur13

Sakarya Meydan Muharebesi sirasinda 1’inci Tayyare Boligii'ne ait malzeme
ve techizatlar ile boliik personeli 04 Afustos 1921°de Ankara’daki Gazi Efitim
Enstitiisti’niin oldugu alana yerlesmistir. Yilzbagt Fazil'in komuta ettigi bolikte 1ki
kesif ve iki av ucagi meveuttu. 14 Agustos ve 15 Agustos 1921 tarihlerinde yapilan
kesif ucustarinda iki ugak kirim yapmis, elde faal olarak kalan iki ugaktan birisinin

de arizalanmast neticesinde cephe gérevinde kullamlabilecek tek ugak kalmugt ',

Eldeki meveut tek av ucagiyla Sakarya Meydan Muharebesi’nin baglamasindan
dnceki bir haftalik stirede yaklasik sekiz kesif ucugu yapilmigtir. 1921 Temmuz ay:
sonunda Yunanhlara ait bir adet De Havilland 9 tipindeki ugak savag ganimeti olarak
cle gegirilmis, amlan ugakla Muharebe stresince birgok  kesif  ugugu
gerceklestirilmistir. Sakarya Meydan Muharebesi’nde Yiizbast Fazil komutasmda
Sivil Pilot Hasan Fehmi, Sivil Pilot Cevdet, Rasit Yiizbagt Sirr1 ve Astsubay Pilot
Vecihi dnemli gérevierde bulunmus, Tiirk askeri hava giicliniin zor sartlarda yaptigt
kesif, taarruz ve av 6nleme faaliyeti ile dilgman unsurlart etkisiz hale getirilmi§tir215 .

Sakarya Meydan Muharebesi sirasinda Tiirk ordusu faal ve harekéta katilan

sadece iki ugaga sahlp‘ﬁ:216

1.2.5.4. Biiyiik Taarruz

Mustafa Kemal’in énderliginde Tiirk ordusu Biiyilk Taarruz’a hazirlanirken
havaciik teskilati da bu yonde hazirhklanim stirdiirmis, Sakarya meydan
muharebesi’nden Biyilk Taarruz’a kadar gegen siire icinde Almanya’dan 29 adet

Albatros tipi ucak satin alinmistir. Zor sartlar iginde 1922 Temmuzunda Samsun’a

nz Ergin Ersoy, “Kurtulug Savasi’na Tirk Hava Kuvvetlerinin Katkijar”, Hava Kuvvetleri
Derglsi (Haz1ran 2002),s.17.
Kaymakh a.g.e, s.70-71.
2 Osman Yalgmn, “Milli Miicadele Ruhu ve Sakarya Muharebesinde Tiirk Hava Kuvvetlerl
Hava Kuvvetleri Dergisi, Hv.K.Hv.Bas.ve Nes.Md.liigt, (Subat 2010), 5.14-20.
218 5 g.m., 5.14-20.
416 Kaymakh, a.g.e., 5.74.
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ulagan ucaklarin birgogu tagima sartlarimn olumsuzlugu sebebiyle hasarlanmus,

anilan ugaklardan ancak ikisi cepheye g,(iinr:icfzriie:biImigﬁtir2 7,

Biiyiik Taarruz baglamadan 6nce Fransa’dan bez hangar ile 10 adet Breguet 14
A-2 tipinde iki kisilik kesif ucag: alinmig™'®, Italya’dan ise 20 adet Spad XIII ugag
alinmistir. Fransiz ve Italyan ugaklanna Birinci Diinya Savast'ndan kalma Alman
ucaklarimin makineli tifekleri takilmig ve faaliyeti saplanan ucaklar cepheye
gonderilmistir™”®. 174tincti Piyade Alayr subaylannin yaptift bafislarla 1922
Temmuz ayinda Fransa’dan bir adet Breguet XIV tipi ugak almmig, Erzurumlu bir

vatansever olan Nazif Bey ise ti¢ ucak alarak orduya bagislamzstlrm.

Biiyiik Taarruz’un baglangicinda 18 ugak ugusa hazir olsa da aym: sayida pilot
meveut olmamustir. 26 Agustos 1922°de diizenlenen hava harekdtinda Afyon bélgesi
ve civarinda 12 kesif ucusu yapilarak, dnemli hedefler bombalanmig, ayrica Yunan
ucaklariyla catismaya girilerek, bir Yunan ucagi ele gegirilmis, kesif ve harekat
gérevlerinde bulunan Pilot Binbas: Fazil, Rasid Ustegmen Osman Nuri Baykal ve
Rasid Ustegmen Hamdi Caypimar’in taporlarindan dnemli bilgiler edinilmistir. 26
Agustos 1922’de Bati Cephesi’nde baslayan Biiyitk Taarruz 30 Agustos Bagkomutan

Muharebesi ile kesin zafere ulagmustir™ .
1.2.6. Mustafa Kemal Pasa’mn Havacihkla Tanismasi

Atatiirk Doneminde havacihk alamnda  gerceklestirilen faaliyetler
incelenmeden &nce, Mustafa Kemal®in genglik yillarindan itibaren 6zellikle havacilik
alaninda yasadidi ve karsilastifn olaylarm irdelenmesinin konunun anlagiimasina

gnemli katkr saglayacagi degerlendirilmektedir.

10 Eyliil 1910 tarihi geng Kwrmay Yiizbagt Mustafa Kemal’in hayatinda
havacilikla kargilagmast acisindan onemli bir tarihtir. Bu tarihte Paris’te yapilan
Picardie Manevralart’na Osmanli Devleti’'nden Paris Askeri Atasesi Binbasi Fethi

(Okyar) Beyin yamsira Yiizbagi Mustafa Kemal (Atatiirk) Bey de kat1}m1§t1r222.

27 Doganay, a.g.m., 8.379,

8 Tanman, a.g.e., 5.129.

2 Sarp aug.e., 5.118.

220 a.g.e., s.118-120.

21 pttp.: Jrwww. vk k.tsk.tr./ (Erisim Tarihi 03.10.2011)

22 patih Rifki Atay, Cankaya, Tung Ofset Matbaacilik, Istanbul, 1998, s.62-65.
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Bu donemde Fransa’da bulunan Cumhuriyet gazetesi yazarn Abidin Daver,
Mustafa Kemal’e tatbikat ile ilgili goriislerini sordugunda “Ugaklar savagta Snemli
rol oynayacaktir.” cevabini aldigini ifade etmistir. Yine manevralan izleyen Binbasi
Fethi (Okyar) Bey de manevralarda kullamlan tayyarelerin ¢ok faydali olduguna

yonelik Harbiye Nezareti'ne bir rapor sunmugtur’,

Binbasi Mustafa Kemal ugafin bir savas araci olarak ilk kez kullanldigr
Trablusgarp Savasi’nda bu yeni silahin savagta oynadigi role ikinci kez tanik olmus,
italyanlar 1911 yihnda Libya’ya saldirdiklarinda Binbagi Mustata Kemal de Misir
tizerinden Libya’ya gecerek Derne’deki Tirk birliklerinin basinda Italyanlara kars
carpismistir. Italyanlanin bu savagta ucak kullanmasma karsin Turk birliklerinin
hicbir ugaginin bulunmamast, hem tarihe diigiilen onemli bir not hem de iginde
bulunulan ve havacibik acisindan ditglilen koti durumun aci bir hatirasi olarak

Mustafa Kemal’in zihninde yer eden 6nemli bir unsur olmustur™”,

Nitekim Trablusgarp’ta silah arkadasi Yiizbagt Ali Fuat (Cebesoy) Bey'e
gOkyiiziindeki ugaklar gostererek; “Ah Fuat, ne olurdu su ugaklar bizim elimizde
olsaydi! Goreceksin bizim de bir giin boyle ucaklarmmz olacak.” diyerek havacihigin

" . . .
Onemine 1saret etmxgtuﬂz >,

Balkan Savaslari’nda ise ugaklarin etkisi ivice ortaya ¢ikmaya baslamug, savag
sirasmda dilsman ucaklar Edirne ve Kirklareli bolgelerindeki Turk birliklerine kargt
kesif ve taarruz uguslan yapmis, sehir ve kasabalara yapilan saldinlar geng subaylar
da yakindan gormiislerdir. Birinci Diinya Savagi siirecinde Canakkale’de Tirk
birliklerine komuta eden Mustafa Kemal, Gelibolu semalarinda dolasan Ingiliz ve
Fransiz ugaklarnnin gergeklestirdigi saldirilara da bizzat yakindan taniklik ederken
Picardie Manevralari’ndan Birinei Diinya Savasi’na kadar gegen siirede havacilik

teknolojisinin ve ugaklarm geligim stirecini de gézlemleme firsat bu]mustur226.

23 Muhterem Erenli, “Atatirk ve Havacihk™, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, C.II,
Sayr 4 (Kasim 1983), s.215; Muzaffer Erendil, iiging Olaylar ve Anektodlaria Atatiirk,
Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanlig: Yaym:, Ankara, 1988, s.251.

24 Tagan, a.g.e., 5.185.

225 yerel, Istikbal Goklerin, Gokler Bizimdir, C.1. 5.7

26 Samp, a.g.e., s. 130.
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Yine Filistin Cephesi’nde Mustafa Kemal Paga 7'nci Ordu’ya komuta ettigi
sirada hava giictiniin bir savagin kazamlmasinda nasil etkili olabilecegini yakindan

gﬁrmii$tiir227.

Mondros Miitarekesi’nin ardindan Alman havacilara verilen {ilkelerine doniis
emrinin ardindan, Liman von Sanders 2 Kasim 1918°de Yildinm Ordulan
Komutanhig'm Mustafa Kemal Pasa’ya teslim etmis, Mustafa Kemal Pasa burada
Pasa Boliikleri olarak adlandirilan béliklerde gorev yapan Alman havacilara

gosterdikleri hizmetlerden 6tlirti tegekkiir ederek ugurlam1st1r228.

Birinci Ditinya Savagi'mn ve Mondros Miitarekesi’nin  ardindan
gereeklestirilen Kurtulug Savag: doneminde olugturulmaya ¢ahsilan askeri hava giict,
tiim lojistik sikmntilara ve ¢ok az sayidaki pilot ve ugafa ragmen savag siiresince
elinden geleni yapmaya gayret gostermistir. Birinci ve lkinei Indnt
Muharebeleri’nde, Sakarya Meydan Mubarebesi ile Biiytik Taarruz siiresince cephe
komutanhigina kesif bilgileri saglanmuig, firsat bulundukea diigman hattina taarruz
diizenlenmistir. Kurtulus Savasi’mn her amni yoneten Mustafa Kemal Paga ve silah
arkadaslar1 bu savasta da hava giicliniin dnemine ve gerekliligine yine yakindan tanik

olmuglardir™’.

1.2.7. Milli Miicadele Dénemi Tiirk Havacihginin Genel Degerlendirmesi

Milli Miicadele Doneminde Sakarya Meydan Muharebesi sonuna kadar Birinei
Diinya Savasi’ndan kalan eski ugaklar imkéansizlklar iginde tamir edilerek faal hale
getirilmis, Sakarya Savasi’nda ise hava glicii olarak sahip olunan iki bdliikteki Ug
ucaktan sadece bir adediyle hava harekati stirdiiriilmeye g¢alisilmigtir. Fransa’dan
Mayis 1922°de temin edilen 10 ucagin ancak dordii ugusa hazirlanabilmis, 1922
Temmuz ayinda Almanya’dan gizlice temin edilen 29 ugafin ise bircogu faal hale
getirilememistir, Yine savag swrasinda gerek yardimlarla alinan  gerekse
Yunaniilardan savas ganimeti olarak elde edilen ugaklar faal hale getirilmeye
calimlarak cepheye siirlilse de faaliyetlerinin saglanmasinda oldukga zorluk

cekilmigtir.

S&z konusu ucaklarin faaliyetinin saglanmasi igin gerekli olan malzemelerin

temini saglanamamis, yedek parga yoklugu ve emayit astar boya bulunamamast

2 a.g.e., s.132.
228 Tayhani, a.g.e., 5.186-187.
9 Samp, ag.e., 8132,
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sonucu ¢cok sayida u¢ak kinm gegirmistir. Bulunamayan malzemelerin yerine mevcut
arizali ucaklardan parca aktarma yoluyla tamiratlar gergeklestirilmistir. Yine
ucaklann ucmasinda en temel ihtiyag duyulan ugak benzininin temininde de sikintilar

yasanmis, ucak benzini Rusya’dan ve kismen Italya’dan saglanmistir. 30,

Sonug olarak tiim imkansizliklara, yokluklara ve eldeki ¢ok az sayidaki ug¢aga
ragmen Kurtulus Savas: sirasinda Tirk havacilan biiyiik fedakarliklarla gorevlerini
yerine getirmeye calismuglardir. Tiirk askeri hava glictiniin savagin kazamlmasinda
dogrudan ve dnemli bir etkisinin oldugu sdylenemese de eldeki imkénlar Slgtsiinde

vapilan kesif uguslari harekdtin genel seyrine 6nemli katki saglamigtir.

Bu donemde de iilkenin topyekiin kurtulug milcadelesi sdz konusu oldufundan
sivil havacilik faalivetleri diistiniilememis ancak gelecekte sivil havaciigim temelini
atacak olan havaci kadro savas stiresince havacihk alaninda yetiserek tecriibe

kazanmistir.

230 Kaymalkli, a.g.e.,5.44-50.
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IKINCI BOLUM
ATATURK DONEMINDE SiVIL HAVACILIGIN KURULUSU

2.1. TURKIYE'DE SiVIL HAVACILIGIN KURULUS ASAMASINDA
DUNYA HAVACILIGI

2.1.1. Yabanci Devletlerin Gergeklestirdigi Uzun Mesafe Uguslan ve

Diinya Hava Yollarimin Gelisimi

Tirkiye’de sivil havaciligin kurulus asamasinda oldugu bu donem i¢inde de
diinyada uzun mesafe uguslarma devam edilmistir. Fransiz ugak sanayisinin
gelismesi sonucu daha giiclii ve hizh ucaklann tretilmesi, Bityikk Sahra {izerinden
Fransa’yva havadan ulagim imkadni saglamistir. Fransizlar Afrika  uguglarin
gerceklestirme kararhliklanim stirdiirmiis, bu kapsamda Fransiz Yiizbag1 Lemaitre ve
Arrachard 3 Subat 1925°te Breguet XIX tipi ucaklariyla, énce Afrika’daki Villa
Cisneras’a, oradan 5 Subat 1925°de Dakar’a, 17 Subat 1925’te Tombukto’ya
ulasmislardir. Buradan Cezayir ve Kazablanka’ya ugtuktan sonra 24 Mart 1925%e
Paris’e donmiuslerdir. Belgika da Afrika somiirgeleri dolayisiyla uzun mesafe
ucuslariyla yakindan ilgilenmis, 12 Subat 1925°te Belgikal pilotlardan Willy
Coppens ve Midaerts, Breguet 19 tipindeki bir ugakla Briiksel’den havalanarak

Kongo’nun Leopoldville sehrine ucmuslardir™ ',

ftalyanlar da bu kapsamda diger Batih tilkelerden geri kalmayarak birgok uzun
mesafe ucusu gerceklestirmis, Italyan Binbagi Pinedo ve Makinist Campanelli’den
olusan ekip Savoia-16 tipi bir deniz ugagiyla, Kuzey Italya’nmm Majore Goli
kiyisindaki Sistacalende’ den 20 Nisan 1925 giinii ucarak, Brendisi - Iskenderun -
Bagdat — Busir - Karagi — Bombay - Kokanada - Kalkiita - Akbay - Singapur -
Bandung - Melburn - Sidney - Manila - Yangay - Mukden yoluyla Tokyo’ya
varmustir. 55.000 km’lik bu ugus Italya yarimadasini Asya ve Avustralya kitalara
baglamistir. Japon Yiizbast Abe ve Tegmen Kavashi ise Breguet-19 tipi iki ugakia 25
Temmuz 1925°te Tokyo’dan ugarak, Asya kitasmn gecmis ve 25 Eylil 1925%te
Paris’e ulasmuslardir. Ayrica Agustos 1925°te bir Sovyet ugagi Moskova-Pekin-

Sanghay seyahatini tamamlayarak Sovyet havacihifimin adim ilk defa dinyaya

2! Kaymakh, a.g.e., 5.183.
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duyurmustur. 23 Agustos 1928’de Sovyet pilotlarindan Chestakov Bolotov ve
Stirlingkov, ANT-4 tipi ugakla Moskova’'dan ugarak Asya’yl gecip Amerika'mn
Pasifik sahillerindeki Seattle sehrine (Washington) varmis ve buradan 1 Kasim

1928°de New York’a gegmislerdirzn.

Hava yoluyla diinya turunun ilk kez tamamlamasi Amerikali havacilara nasip
olmustur. DWC-05 tipi “World Cruiser” suufi hazirlanan dért ugaklik filo 17 Mart
1924°te Santa Monica (California)’dan havalanmig, dért ugaktan biri kirim yapmus,
filonun diger ii¢ ucagn dinya gevresinde 49.560 km katetmis, seyahat 28 Eylul
1924’te tamamlanmistir. Bu gezi, Amerika ve diinya askeri havacihmin en biiyiik
basarist olmustur. Amerikan ordusundan istifa eden Lindberg, Ryan NYP tipindeki
ucagiyla 20 Mayis 1927°de New-York’'tan kalkarak Atlantik’i ilk kez gegen kisi
unvamnt  aloustir. Avrupa’daki ilk basarmlhi Adantik ugusunu ise Almanlar
gerceklestirmis, 13 Nisan 1928°de Junkers W-33 tipi bir ugakla Irlanda’dan yola
¢tkan Alman Pilot Koehl, seyriiseferci Hitnefeld ve Irlandah Binbagi Fitzman Reeze
36 saat ugtuktan sonra, Kanada nm Labrador bolgesinde buz tutmus Greenly Golit'ne
inrﬁi§lerdir23 3

1930 yilt Eyliil ayinda Italyanlar 12 ugaklik bir filo ile Atlas Okyanusu’nu
gecerek Amerika’ya gitmeyi kararlagtrmmg, bu da Mussolini Italya’simn askeri ve
siyasi giiciinii tim diinyaya duyurmay: hedeflediginin bir gostergesi olarak dénemin
basm ve yaym organlarma yansumigtir. ftalyanlann almig oldugu bu karara ybnelik
Amerikahlarm sagkinbiginmn yam sira havacilik alaninda gelismis teknolojiye sahip
olan Ingiliz ve Fransiz yetkilileri s6z konusu girisime karst Italyanlara tavsiyelerde

bulunmuglardir™*,

ftalyan gazetelerinde askeri havacihfn dnemine iliskin 1930’larda yazilanlar

[talya’nin havacih@a bakis agisini yansitmaktadir.

Italyan ordu yetkilileri ve milletvekilleri Italya Hava Kuvvetleri i¢in
1.000.000.000 tiretlik bir biitce gerektigini ifade etmigler, Milano’da basilan Corriere
Della Sera (Aksam Postas1) adh gazetede Italyan Milletvekili M. Serano, “Gelecek

harplerde cepheyi ilk evvel agacak olan hava ordusudur... Bir milletin kendini

2 a.g.e.,5.185-187.
B agpe.,s.188-193.
% Havacilik ve Spor, Sayi 25 (15 Haziran 1930), s.420.
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miidafaa edebilecegi tek arac, diismamn geri hatlarda bulunan iage ve cephane
ambarlari ile nemli noktalarina taarruz ve tayyare meydanlarini tahrip etmek ve aym
zamanda belli bagh mukavemet merkezlerini ortadan kaldirmaktr.” ifadesiyle
havacthgm ilke savunmasindaki dnemini vurgulamustir. Yine Italyan Milletvekili
Gray aym gazetede, “Yarmki harp bir filo ve tayyare harbi olacaktir. Daha ilk
seferberlik saatlerinde ordu cepheye dogru giderken hava ordusunun diigman lizerine
atilmasi, bir harpte nihai zaferi temin edemese bile herhalde pek can ahci bir

harekettir.”**” diyerek hava ordusunun savaglarda oynayacag: rolii vurgulamistur.

1931 yilina kadar bircok Batili iilke uzun mesafe ugug gergeklestimis, sz
konusu girisimler bir diinya yansi seklinde gelismis ve tlkelerin havacihik
sanayilerini gelistirerek havacilik alaminda biiyiik bir yanst da beraberinde

getirmigtir.

1931 yihnda Amerikah havacilar Panghorn ve Herndon, Japonya'dan
Amerika’ya itk defa direkt ugusu gergeklestirmis, Macar pilotlar Endrezs ve Magyar
15 Temmuz 1931°de Lockheed Sirius tipi uakla Kuzey Atlantik’i 220 km/saat hizla
gecerek uzun mesafe yiiksek iz rekorunu kirmiglardir. Yine 1931°de Fransiz kadin
pilot Maryse Bestie, Paris’ten havalanarak Sovyet Rusya’da Uzung’a inmis ve
zamanmnm en uzun mesafe ugan kadim unvanmi almigtir. 1928°de Atlantik’i yoleu
olarak ucan ilk kadin olan Amelia Erhart ise 20 Mayis 1932°de Lockheed Vega tipi
bir ucakla New Foundlan’dan havalanmis ve 220 km/saat hizla uzun mesafe iz
rekoruna ulagmigtir. Alman kadin pilot Elli Beinhourus ise 4 Aralik 1931°de Klemn
tipi kiigiik bir ugakla Almanya’dan havalanarak Avrupa, Tiirkiye ve Suriye tizerinden
Asya’ya geemis, buradan Avustralya ve Giiney Amerika yoluyla Avrupa’ya 26

Temmuz 1932°de dénerek diinya turunu tamamlayan itk kadin pilot olmugtu 38,

1931 yilinda diinya havacilipa biiyilk bir gelisme ile ilerlerken Fransa 1320
askeri tayyareye, Italya 1100, Amerika 1050, Rusya 1000 ve Ingiltere 790 tayyareye
sahiptir. Sivil hava istasyonlar: ise Amerika’da 1475, Ingiltere’de 129, Almanya’da

29 a0.d, 5422,
36 Kaymakl, a.g.e., 5.269-271.
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95, Fransa'da ise 28 adet olmustur. Broveli sivil pilota en fazla 15.280 tayyareci ile

Amerika sahipken bu tilkeyi Ingiltere, Fransa ve Italya izlemistir™’.

Bu donemde de tayyareler, nakil araglanmin &nde gelen rakibi olmus,
Avrupa’da ucakla seyahat edenler 1930 yilina gére yiizde 25 oranmda artmistir.
Alman Lufthansa sirketi 1931 yili itibartyla 23 hatta yolcu, bes hatta hususi posta ve
ticaret egyast tasimis, 28 yabanci biyik sehre ugus diizenlemigtir. Uluslararas:
Avrupa hava sebekesiyle havadan irtibati olan Alman sehirlerinin sayis1 52°ye
ulasmistir. Fransa, Isvec, Hollanda, Ttalya, Avusturya, Cek ve Danimarka sirketleri
Lufthansa ile birlikte uluslararas) hava hatlarinda seyriisefere istirak etmistir. 1931
yihnda Ingiltere’de ise belediyeler de tayyare meydanlart yapmis, 1931°de meveut
134 imtiyazl sivil tayyare meydanina ilave olarak 100 sehrin belediyeleri tarafindan
tavyare meydanlan tesis edilmis; Bristol, Kardif, Leverpol, Plimus ve Southampton,

Manchester gibi sehirler bu alanda éncii sehirler olmusgtur”™®.

Fransa, Ingiltere, Almanya gibi Avrupa ilkelerinde ve Amerika’da uzun
mesafe ucus denemelerinin gerceklestirilmesiyle kitalarin birbirine baglanmas1 ve
hava yolu sirketlerinin olusturulmas1 dngérillmils, diinyada hemen hemen her tlkede
ucak firetiminde artis gbzlenmis, Ozellikle askeri alanda flkeler ugak sayism

artirmaya ¢aligmastir.

7 Haziran 1922°de Fransizlar, Goliath tipi ugakla Paris-Londra-Paris hattinda
itk gece yolculugunu gergeklestirmis, 1923’te Fransiz-Romen girketi Paris-Strasburg
ve Belgrad-Biikres hattinda gece seferlerine baglamistir. Farman Hava Yollan
Amsterdam yoluyla Berlin’e 1925’te 2317, 1926°da 3930 ve 1927°de 6534 yolcu
tastmis, 1925°te Paris’in Le Bourget Meydanmi’ndan 23.932 yoleu havalanmus,
1930°da Fransa’da toplam 55.000 yolcu taginmis, Fransiz Latoecere Sirketi, ucus
hattini 1925%te Senegal’den Saint Lois’e kadar uzatmustir, 1932 yilinda Fransiz
(S.G.T.A.), Fransiz-Romen (CIDNA) ve Air Orient firmalan birleserek hava hatlan
istetme merkezi sirketi (S.C.E.L.A.) olusturulmus, aym yil ¢ikan bir kanunla

Fransa’da sivil havacilik faalivetleri belirli kurallara baglanmis, 1933 yilina

27 Havacihk ve Spor, 01 Temmuz 1931, s.870.
28 Havacaihik ve Spor, 1931, 5.973.
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gelindiginde (S.C.E.L.A.) sirketi Air France adiyla yeniden yapilanmigtir. Air France

firmasi 28 ¢esitli tipte 250 ucaklik bir filo kurmustur™”.

1924 yilinda Almanya’da sirketlerin birlesmesiyle Aero Loyd ugus igletmesi
acilmis, 1926'da da Deutsche-Aero Loyd ve Junkers Luft Verkehrs sirketlerinin
birlesmesiyle Deutsche Lufthansa G.L.H. Hava Yolu $irketi kurularak Farman
sirketiyle beraber Paris-Berlin hatt isletilmistir. Yine 1926’da Alman Hava Yollari
gece ucuslarina basglamis, sirket Avrupa’nmn dogusunda faaliyetlerini siirdliriirken
Giiney Amerika’da Fransizlarla rekabete girerek uguslarim gergeklestirmigtir. 1927
yilinda Alman Hava Yollarinda 100.000 yoleu tagmnms, 1929°da bu rakam
120.000°e, 1930°da ise 124.000 yolcuya yikselmistic. 1938’lere ulasildiginda
Avrupa’da en ¢ok yolcu tastyan ilke olan Almanya Kasim 1938°de Berlin-Tokyo
hava hattini hizmete acmistir, Amerika’da 1926°da “Stout Airservice” isimli
havacilik sirketi kurularak sirkete ait Ford 5-AT tipi, 14 kisilik ve ii¢ motorlu
ugaklarla hizmet verilmistir. 1926 yilimn Mays ayinda Amerikan HikGmeti “Air
Commerce Act” adli kanunu yiirlirliige koyarak sivil havacihdim teskilatlandirmas,
kanun geregi Ticaret Bakaﬁhgma bagl olarak kurulan havacilik blirosu Amerika’da
pilotlara lisans ve ugaklara ugug sertifikas: vermekle gorevlendirilmistir. Ayrica hava
trafik talimatinin hazirlanmas: ve uygulanmasi, ugak kazalarinin incelenmesi ve ugak
bakim faaliyetlerinin denetlenmesiyle yetkilendirilmis, aym yil iginde Amerika’da
48.000 km uzunlugundaki hava hattinda 600 ugakla toplam 210.000 km’lik ugus

yap1im1§t1r240.

1924°te Ingiliz hava yolu sirketleri ekonomik kriz sebebiyle birlesmek zorunda
kalmig, Handley Page Transport Instore Airline, Daimler Airways ve British Airline
1 Nisan 1924°te birleserek Imperial Airways adli sirketi olusturmustur. 19267da
Basra hatti hava ulasimina agilmus, Ingiliz Imperial Airways Hindistan’a yolcu
tasimaya baslamms, ugus hatt Karagi’ye kadar geniglemistir. 1930 yihnda Ingiltere’de
18.000 yolcu tasmmus, Kasim 1931°de Imperial Airways Londra-Bresbon arasi
ucuslarma baslams, Temmuz 1933’te Londra- Kalkiita hattr sefere agilmis, soz

konusu hat Eyliil 1933°te Rangon’a, Kasim 1933’te de Singapur’a uzarnistir241.

¥ Kaymakh, a.g.e., 5.287-293.
0 a.g.e., 5.286-293.
#age., 5.288-293.
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1925°tc Amerikan Kongresi'nin kabul ettigi “Kelly Bill” kanunuyla, sivil
havacilik faaliyetleri tesvik edilmis ve sirketlere thale yetkisi tammmugtir. 1927°de
Pan Amerikan sirketi Florida-Kiiba arasmda hava posta tasima miisaadesi almis, iki
yvil icinde Giiney Amerika’ya posta nakli baglanustir. Fransiz Lateocere 1925°te
Arjantin’de bir hava posta sirketi kurarak Kazablanka-Dakar hava hattim hizmete
acmis, Mayis 1934°te Paris’ten Buenos Aires’e iki giin on beg saatte hava postasi
ulasimi gergeklesmis, bu kapsamda 1936’da Giiney Atlantik 100 kez asilmustir.
Almanlar 3 Subat 1934’ten itibaren Stutgart-Buenos Aires hava posta servisini
hizmete acmis, Ingiliz Imperials Airways ise 24 Eyliil 1934°te Ingiltere-Avustralya

ucgak posta seferlerini baglatmistir'*.

1927°de kurulan Pan American Airways ile Florida-Kiiba arasmda yolcu
tasimast gerceklesmis, 1928°de Amerikan Hava Yollan ugus hatlarim Pasifik
sahillerinden Orta Amerika’va kadar genisletmis, Havana-Honduras-Nicaragua-
Panama hattt hizmete girmis, Amerika’da toplam 65.000 yolcu tasgimnmustir.
7 Temmuz 1929°da kurulan “Transcontinental American Transportation” sirketi
Atlantik-Pasifik sahilleri arasinda u§u§ seferlerine baglamis, 1929°da Amerikan Hava
Yollar1 toplam 160.000 yolcu tasiyarak tiim hava yollart iginde birinci siraya

yerie$mi§tir243.

1928 yiinda Alman Deutscher Lutfansa Sirketi tayyareleri 10.040.000
kilometre yol almis ve 111.000 yoleu tasimigtir. Amerika’da ise 14.000.000 km ugus
yapilarak 12.600 km gece ugusu gergeklestirilmistir. Fransa’da alti giinde Paris-
Tokyo seferi ve 40 menzilde diinya seyahati, Belgika’da Britksel-Kongo arasinda

hava nakliyatt gergekie§ti1'iimigtirm.

1934 wali itibartyla diinyada muntazam hava nakliyatinda Ingiltere 34 ugaga,
Fransa 259, Amerika 544, Italya 82, Almanya ise 178 uc¢aga sahip olmus, kayit ve
sicile gegmis hava nakliyatinda kullanilan ugak sayisi ile Ingiltere’nin 42, Fransanin

489, Amerika’mn 560, ftalya’mn 115, Almanya’mn ise 336 olarak gerceklegmistir.

2 a.g.e., 5.298-300.
*3 a.g.e.,s.288-203.
** Havaahk ve Spor, Say: 5 (15 Agustos 1929), 5.86-87.
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Diinya askeri havacilifinda ise Amerika 3058 ugakla birinci, Rusya 2200, Japonya

2050, Fransa 1857, Italya 1206, Ingiltere 1141 ucaga sahip olmustur®**

Goriildiigt gibi 1934 yili itibariyla Fransa, Almanya ve Ingiltere ucak sayisi

yoniinden gerive diismeye baslamis, Amerika ise hizla artig kaydetmistir.

italya’da Brendizi-Atina Rodos-Atina-Istanbul arast ucan Aero Espresso
sirketi, Roma-Cenova-Marsilya Barselona ve Roma-Sicilya-Trablusgarp arasi ugan
ftalya SANA sirketi, Adriyatik sebekesi Venedik-Triyeste Zara-Drac-Brendizi arasi
ucan S.I.S.A sirketleri 1934 yili yazinda Ala Littoria adi altinda birlegmistir. Yine
[talya’da Miinih-Ziirih, Milan-Torino aras: calisan Avia Linee Italiano ile North
Aftica-Aviazione sirketleri miistakil kalmislardir. Ingiltere’de ise; Londra havaalam
Croydon’dan 100.000 kisi havalanmus, son bir yil icinde ugan kisi sayisi yiizde
seksen artmistir. Bu sebeple mektup nakil ticretlerinde indirim yapilmugtir. Imperial
Airways Ingiliz sirketi siiratten ziyade liks ve konfora dnem vermis, bu sebeple de

biitiin hatlarda % 60-90 oraninda dohuluk yakalamnlstzr246.

2.1.2. Tiirk Askeri Havachk Heyetlerinin Avrepa ve Amerika

Ziyaretleri

Diinya havacilif: bu dénemde de Snemli dlglide gelismeye devam etmis, yeni
fabrikalar, ucus okullan agilmis, fabrikalar yeni ve daha giicli motorlar ile daha hizh

ve uzun mesafe ucabilen ugak tipleri iizerinde ¢aligmalarim yogunlagtirmiglardir.

20 Aralik 1923’te Hava Kuvvetleri Miifettisi Albay Muzafter (Erglider) Bey
baskanliginda, ilk Tirk Pilot Binbagt Fesa (Evrensev), Yiizbasi1 Murat, Pilot Vecihi
(Hurkus), Pilot Halim (Canko), Deniz Yiizbasi Cemal Beylerden olugan bir heyet

havacihgin gelisimini incelemek lizere Avrupa’ya bir ziyarette bulunmugtur™’.

S&z konusu heyette bulunan Vecihi (Hiirkug) 1915 ve 1925 yillart arasinda
Tiirk havacihipimn gelisimini aktardign “Havalarda” isimli anilarmnda s6z konusu
zivarete ve diinya havacihfmin gelisimine yonelik Onemli izlenimlerine yer

vermistir. Bu kapsamda doneme tanikhik etmis 8nemli sahsiyetler arasinda yer alan

™5 Havacilik ve Spor, Sayi 123 (15 Temmuz 1934).
¢ Havaeihk ve Spor, Sayi 140 (1 Nisan 1935), 5.2270.
el Kaymakly, a.g.e., 5.160.
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Hirkug’un amilarimn, doneme ait diinya havacilik faaliyetlerinin hangt 6lgude

gelismis oldugunun anlasilmasma dnemli dlgiide 191k tutacag: degerlendirilmektedir.

Albay Muzaffer Erglider baskanhifindaki heyet, 28 Aralik 1923 tarthinde
Marsilya’da karaya ¢ikmg, Fransiz hava makamlarimn yaptiklart program
dogrultusunda ziyarete baglamistir. Heyetin ziyaret programi tayyare mektepleri,
fabrikalar, askeri ve sivil hava meydanlan ile hava nakliyat isleri olmustur. Heyet,
Fransa’daki havacilik ilmini ve sanayisini bitylik bir ilerleme i¢inde bulmus, Birinci
Dinya Savagi'nda Fransiz ordusuna binlerce tayyare veren Fransiz ugak
fabrikalarinin gelismekte olduklarina ve yeni ucak tipleri tizerinde ugrastiklarina
ancak bu ucak tipleri arasinda &nemli yeniliklerin bulunmadigina tamk olmuslardir.
Ziyaret ettikleri biitiin resmi tesislerin, mektep ve fabrikalanin ¢ogunun Breguet
tayyarelez'i248 tizerinde calistiklarini, demode olmasina ragmen bu tayyarelerden gok

savida imal ettiklerini tespit etrni§ierdi1'249.

Fransa’daki Farman, Bleriot ve Potez Tayyare Fabrikalan’m gezen heyet, s6z
konusu fabrikalarin atSlye seklinde olduklarmi, ancak yeni tipte ucaklar tizerinde
uprastiklanm, cofunun madeni tayyare insa etmeye caligtiklarini gOrmigtir.
Heyettekiler Fransa’da ugus okullarun gelisimi igin ciddi caligmalara girigildigine
ayrica gezmis olduklari Renault, Loren, Gnomm et Rohn, Hispano-Siiviza, Farman
ve Breguet Motor Fabrikalari’min bagarili yeni motorlar tiretmekte olduklarina taruk

oimu§lard1r25 0,

Goruldigili tizere bu tarthte Fransa’daki ucak fabrikalan heniiz atélye
seklindedir. Bu da diinya havacihk faaliyetlerinin heniiz baslangic sathasinda
oldugunu gostermektedir. Ancak Bati’da arka arkaya yapilan yeni buluslar ve
havacilikla ugrasan kisilerin sayisimin giderek artmasi, s6z konusu atdlyeleri yakin

bir gelecekte ger¢ek bir ugak fabrikasina déniistiirecektir.

Fransa ziyaretinin ardindan, 1 Subat 1924 tarihinde vapurla Roma’ya varan
heyettekiler; Torino, Cenova ve Milano sehirlerinde ftalyan havacilik sanayisinin

onemli dlclide gelistigine tamk olmuglar, dzellikle burada deniz tayyarecilifimin

8 Transa’da Bleriot Fabrikalarinda tiretilen Breguet tayyareleri tek motorly, silahh kesif ve

bombardiman ugagidir,
9 Hiirkus, Havalarda, s.160-161.
0 a.p.e., 5.162-165,
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gelisimini Fransa’va oranla daha iyi durumda bulmuglardir. Nitekim sz konusu
ziyaretlerin ardindan 1924 yihinda Italyan Savoia Marchetti S-16 deniz tzclyyareleri25 !
siparis edilmis ve deniz tayyareleri Tirk havacihmin esash araglart olmustur.
ftalyan askeri tayyare mekteplerinden bagka sivil tayyare mekteplerinin de askeri
tayyareci yetistirmeye calistiklarmi goren heyet buradaki izlenimlerinin ardindan

Almanya’ya hareket ctmistir™”.

 Muzaffer Ergiider ve ekibi 19 Subat 1924’te Berlin’e gelmis, Birinci Diinya
Savast sonrast Almanya’nin enflasyon sebebiyle yoksulluk i¢inde oldugunu, sehirde
birgok is yerinin kapali ve halkm gogunun yiyecek sikintist i¢inde oldugunu gdrerek

cok tiziilmislerdir™.

Alman tayyareciligi Birinci Diinya Savagi’nin sonunda 28 Haziran 1919
tarihinde imzalanan Versay Antlasmasi’yla énemli 6lgtide smirlandirtlmig, harpten
kalan tayyareler, balonlar ve motor sanayisi adina meveut her sey neredeyse yok
edilmigtir. Bu sartlar altinda smirli bir miktarda yalniz nakliye ve spor maksath sivil
havaciliga miisaade edildiginden Alman havacilar, ¢ok az sayrdaki tayyareyi yolcu
ucag haline cevirereck Alman havacihgmm kurtarmaya ¢abismuglardir. Ayrica
planérierle Alman gencligini havacihifa ahstirmak igin bir faaliyet baglatilmigtir.

Tiim bu olumsuz kosullarmn tetkikinin ardindan heyet Ingiltere’ye gegmigtirm.

26 Mart 1924°te Ingiltere’ve gegen heyet Ingiliz Hava Maregali Trenchard
tarafindan kabul edilmis, Fesa (Evrensev) Bey’in Fransa Ucgus Okulu’ndan simf

arkadas1 olan Maresal heyete biyiik ilgi géstermisﬁrzs 3

. Gosterilen bu yakn ilgiye
ragmen Ingilizler heyetin talep ettii Tiirkiye’ye ucucu Ofretmen gdnderilmesi
konusunda isteksiz davranmug, ayrica ahnmasi diigiiniilen ugaklar da ¢ok pahal

bulunmugtur®®.

Stz konusu ziyaretlerin ardindan hevetin 28 Aralik 1923’te yapmis oldugu

ziyerette Fransizlarm verdigi teklifler uygun bulunmus, Fransizlar makdil bir ficret

3! Deniz karakol ve bombardiman gorevleri yapan Italyan Savoia Marcchetti ugaklart tek
motorlu ve 300 beygir giiciinde olup Societe Idrovolanti Alta Italia Firmas) tarafindan tretilmigtir.

*? Yirkus, Havalarda, 5.168-169.

253 Kaymakl, z.g.e., 5.160.

*** Hirkug, Havalarda, s.170-171.

55 Kaymakl, a.g.e., 5.160.

2% H.ibrehim Firtina, Muzaffer Ergiider’in Havacithk Amlar: (1922-1930), Titk Hava
Kurumu Basunevi, Ankara, 2009, 5.51.
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karsthginda Tiirkiye’ye ugus 6gretmeni gdndermeyi ve tcret talep etmeksizin Tiirk
hava subaylarimun bir kismimin Fransa’da efitim ve staj gbrmesini kabul etmistir.

Ayrica Fransa’dan Caudron C-27 ve Caudron C-59 ugaklar almmusti®’,

Tirk havacihgl goriildiigil tizere bu donemde model olarak Fransiz egitim

tarzim segcmis ve uygulamagtir.

27 Mayis 1927’ de Kurmay Albay Muzaffer (Ergiider) baskanlifinda bir heyet
Avrupa ﬁlkeléri Hava Kuvvetlerinde meydana gelen gelismeleri yerinde gormek
amaciyla ikinci bir tetkik gezisine ¢ikmustir. S6z konusu heyete Pilot Tegmen Enver
(Akoglu) Bey de katilmis, heyetin 11 Ekim 1927°de Tirkiye'ye dénmesinin ve
gezide yapilan tetkiklerin degerlendirilmesinin ardindan havacibik egitimi igin
Fransa’ya personel goénderilmesine karar verilmistir. Aynt yil Ingiliz havacihindaki
gelismeleri gormek ve efitim tarzindan yararlanmak amaciyla iki grup halinde
subaylarin Ingiltere’ve gonderilmesi planlanmistir, {lk grupta Gavsi (Ugagok), Thsan
(Selmanoglu), Sait Bey, Deniz Ustegmen Omer Zeki (Belgin) ve Seref
(Tarakgioglu)'nun gonderilmesi kararlagtimtnugtir. Aralik 1927°de ise Yiizbag Emin
Nihat (Sézeri) baskanhginda, Tegmen Tekin (Anburun), Tefmen Seyfettin
(Turagay), Tegmen Cemal (Goker), Tegmen Necmi (Alagir), Tegmen H. Suphi

(Gokeri), Tegmen Seref ikinci grup olarak Ingiltere’ye gﬁnderiimistirgss.

1930 yilinda Fransiz ve Ingiliz egitim metotlarmin yam sira Italyan egitim
metotlart hakkinda da bilgi sahibi olmak amactyla Binbagi Zeki (Dogan), Binbast
Yahya Razi (Biltan), Ustegmen Sabri (Géknart), Tegmen Ragip (Oniz), ve Tegmen
Fazil (Ciloglu) Italya’ya gonderilmistir. 1932 yilinda ise Pilot Ustegmen Teviik
(Erman), Ustegmen Ziya (Zeyrek), Tegmen Hikmet (Tugay), Tefmen Raif Amerikan

havacilifini tetkik ve eZitim amaciyla Amerika’ya gonderilmigtir®™,

22, TURKIYE'DE SIVIL HAVACILIK FAALIYETLERININ
BASLAMASI

Hava Kuvvetleri Mifettisi Kurmay Albay Muzaffer (Erglider) Bey,
Avrupa’da askeri havacihgm tetkikine yonelik diizenlemis oldugu geziler sirasinda

sivil havacilik faaliyetlerinin de olduk¢a geligmis oldugunu tespit ederek 20 Kasim

1 Kaymakly, a.g.e., 5.161.
2% a.g.e.,5.172-173.
29 a.g.e.,5.201-204.
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1923°te sivil havacilifin énemini ve kesinlikle kurulmas: gerektigini vurgulayan bir

rapor vermistir.

Muzaffer Bey s6z konusu raporunda: “Memleketimiz genistir ve nakil
vasitalarindan mahrumdur. Yurt iginde kendimiz yapmazsak yabanci
tesebbiis hava nakliye hizmetini kurup isletmek icin hilkimetimize teklifte
bulunacaktir. Bu gibi teklifler kargisinda hazirhkli olmak, konunun ilgili
bakanliklarin personelinden olugan bir komisyon vasitasl e tetkik edilmesi,
varifan sonuca Hava Kuvvetleri Miifettigligi’nin gdriisleri ilave edilerek
tamamlanmast da miimkindiir. Bu konu posta idaresi, iktisat, bayndirlik,
giimrik ve vergi isleri sebebiyle Maliye Bakanhgim da siddetle alakadar
eder. Bir hangar igin yapilan yatimmin miktar1 bilinmiyorsa bir maliye
memuru o hangarda bir gece kalacak olan yabanci ugaktan alnacak

konaklama ticretini takdir edemez.

“Bir kargo ugag ile yurt disindan getirilecek mal i¢in uygulanacak
glimritk tarifeleri bizim kanunlarmmizda sart degildir. Halbuki yabanci
memleketlerde bu konuda edinilen tecriibelerle uygulanacak tarifeler tespit
edilmistir. Giris meydanlan tespit ve bu gibi yerlere ilgili memurlarn tertibi
yaprimistir. Hitk(imet diger ihtisas sahalarinda ihtiya¢ duyulan personeli nasil
egitiyorsa sivil havacilik konusunda da gerekli personelin yetistirilmesini ele
almahdir. Memleketin savunmas: geregi, halkin elindeki imkénlar fevkalede
ahvalde Silahli Kuvvetlerin takviyesi i¢in nasil almyorsa gelecefin
harplerinde sivil havacithgm elindeki imkaénlarla askeri havaciifin takviyesi

miimkiin olacaktir.

“Lozan Antlasmasi ile uluslararas: sivil havacilik kurallan kabul
edilmistir. Antlasma memleketimizi medeni bir konu ile vazifelendirmistir.
idrak ettigimiz Milli Zafer’in serefine ve atilan imzaya uygun bir sekilde
vazifenin yapilabilmesi i¢in gereken uzman personele bir an Once sahip
olunmasi gereklidir. Sonug: Sivil Havacihik Teskilati kurulmalidir. Teskilatin
kurulmasina karar verilirse 1924 yilinda niive halinde tegkilat kurulmal,
miiteakip yillar tegkilatin gelistirilmesi ele almmalidir.”® diyerek askeri
havacihgn yamnda sivil havacilifin da bir an nce kurulmasi gerektigini

vurgulamigtir.

Bu rapor sivil havacilik girisimlerinin baglatilmasma yonelik ilk resmi rapor

olma 6zelligini de tasimasi agisindan 6nem arz etmektedir.

20 3.0.e., 5.159-160,

66



2.2.1. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Kurulusu ve Faaliyetleri
2.2.1.1. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Kurulusu (1925)

Kurtulug Savagi’nin zaferle sonuglanmasinin iizerinden iki buguk yil gegmis,
bu stireg icinde Cumhuriyet ilan edilmigtir. Yokluklar i¢inde biiylik bir miicadele
brmedi gbstermis bir toplum bir anda zenginlife kavugmamis, bu yokluk ve sikinti
dolu yillarin ardindan bag1ms1z bir devlet kurulmustur. Yeni kurulan Cumhuriyet
asirlardir degismeyen bir ekonomik yapiy1 devralmig, sanayisi geligmeyen Ulkenin
niffusunun beste dordii dogrudan veya dolayh olarak ¢ok ilkel sayilabilecek
yontemlerle tarimla ugrasmistir. Ekonomide ig ve dis ticaretin tamam yabancilar ve
azinhklarca yiiriitiilmiis, sanayi ise el sanatlarindan Gteye gegememiycirzﬂ.

Halkin  onemli bolimii egitimsiz, sadece ylizde yedisi okuryazar

262

durumdadir®™. Anadolu’daki tammsal alanlar savaglardan dolayr ve iggallerin

ardindan bilylik 6lglide zarar génnﬁstﬁr263 .

Gazi Mustafa Kemal Pasa ve silah arkadaglart Osmanlt Devleti’nden geriye
kalan bu mirasla ¢ok agir bir gorevle ve higbir seyi olmayan bir tilkenin yénetimiylel
basbasa kalmslardir. Artik ¢afi yakalayarak toplumu ileriye tasiyacak Onemli
atthmlarn yapilmas: gerekmektedir. Bu kapsamda ilk olarak ekonomik atilimlar

yonetici kadronun 6ncelikli hedefi olmustur.

Cumhurivet’in ilk wvillarindaki lider kadronun ekonomik, bafimsizlik
konusundaki hassasiyeti, yabanci sermaye kargisindaki tutumlarini da belirleyen en

snemli etken olmustur™®,

Gene Tiirkiye Cumhuriyeti'nin mali kaynaklari yetersiz oldufundan gok
pahali ve teknolojinin fist seviyesinde kabul edilebilecek bir saha olan havacilik
faaliyetlerinin gelistirilmesi mevcut biitge olanaklar: ile yapilamamigtir. Ugak alim
ve idame ettirilebilmesinin mevcut biitce imkanlariyla yapilamayacagimn farkmda
olan iilkenin yénetici kadrosu tipki Osmanli Devleti déneminde yapildig: gibi yardim

kampanyas1 diizenlenmesi yoluna bagvurmug ve diizenlenen kampanyalar oldukga

B Okan H. Aktan, “Atatiirk’tin Ekonomi Politikasi: Ulusal Bagimsizhk ve Ekonomik
Bagimsizhk”, Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, (Ekim 1998), s.29.

%2 Alptekin Miderrisoglu, Cumhuriyetin Kuruldun YH Tirkiye Ekonomisi, T.C. Ziraat
Bankas1 Matbaasi, Ankara, 1998, 5.94.

3 Aktan, a.g.m., 5.30.

264 K orkut Boratav, Tiirkiye’de Devletgilik, Savas Yaynlan, Ankara, 1982, 5.7-10.
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ilgi gérmiistiir. Ugak alimi kapsaminda yapilan bagislann artmasi sdz konusu
faalivetlerin tek elden toplanarak diizenlenmesini gerektirmis, bu sebeple 16 Subat
1925°te Gazi Mustafa Kemal Pasa'nin direktifi ile Tirk Tayyare Cemiyeti

kuruimu§tur265.

Basta Mustafa Kemal Paga olmak tizere Tayyare Cemiyetinin Genel Ydnetim
Kurulu toplantilarna baskanlik yapmast i¢in &zel olarak gorevlendirdigi Bagbakan
Ismet (Inonii) Pasa, cemiyetin ilk bagkani Cevat Abbas (Giirer) Bey, Birinci Diinya
Savagt ve Kurtulus Savas: pilotlarindan Vecihi (Hiirkus) ve sivil asker daha pek ¢ok

kisi havaciliga tutkuyla bilyiik onem vermiglerdir.

Tirk havacihiginin gelisimine tilkenin mebuslan da gerekli 6nemi vermis,
mecliste diizenlenen toplantilarda havacilik alanindaki gelismeler sik sik giindeme

gelmigtir.

21 Mart 1925 tarihinde gergeklestirilen meclis toplantisinda Rize Mebusu
Ekrem Bey, tayyarecilik konusunda ¢ok zayif olduklarmi, Fransiz tayyarelerinin
Londra’yt 15 glinde imha edebilecek seviyede bulundugunu agiklamugtir. Ayrica
gecmiste sahip olduklarimin  higbir devlette bulunmadigim, ancak bu gin
tayyarecilikte cok geride kaldiklarini, bu yiizden hava giicline sahip olan biiyiik
devletler gibi kendilerinin de aym silahi tedarik etmek zorunda olduklarnim
vurgulayarak havacihgin 8nemini ve mutlaka bu silaha sahip olmalar gerektigini

ifade etmistir®.

23 Mart 1925 tarihinde yapilan Meclis toplantisida Bitlis Mebusu Muhittin
Nami Bey ise; ozellikle tayyare ve gazin ¢afin en miithis silahlani oldufunu ve
gelecekte yapilacak savaglarda her ikisinin de Onemli rol oynayacaim, ayrica
tayyarecilik egitimi i¢in ywt digina gonderilen pilotlanin bu {lkelerde kalig
stirelerinin vetersiz oldugunu, gergek anlamda havaciligi 6grenmeleri igin 12-15 ay
vurt disinda kalmalan gerektifini, pilotlardan bagka ugak mithendislerinin de 6nemli
oldugunu, ancak Tiirkive’de ugak miihendisi bulunmadigim ve bu konuya da dikkat
cekmek istedigini ifade etmigtir. Nami Bey konusmasimin devaminda havaciligin

gelismesi icin ihtiyagc duyulan iki milyon liranin verilmesinin zaruri oldufunu

5 K aymakh, a.g.e., s.165.
26 TBMM Zabt Ceridesi, Devre 11, Ictima Senesi I, C.XVI, Seksentiglincti ictima, 21.03.1923.
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vurgulamistir. Muhittin Nami Bey’in talebine Kastamonu Mebusu Ahmet Bey s6z
konusu paramin nereden verilecegini sordugunda Nami Bey; memleket savunmasi
icin milletin higbir seyi esirgemeyerek her tiirhii fedakdrhg: yaptigini ve istendiginde

. y 267
yine yapacagint agiklamagtir™ .

Cevat Abbas (Giirer) cemiyetin kurulusundan Once ve sonra havacilik
faaliyetlerine iliskin birgok konusma yapmis ve sivil havacihm gelismesi i¢in

siirekli olarak destek aramastir.

Nitekim 16 Subat 1925°te Biiyiik Millet Meclisi tyelerinden 35 Kkisi, gesitli
meslek gruplarindan ve yakin tamdify yaklagik otuz kadar kisiyle Ankara Tirk
Ocagt’nda bir toplanti diizenlemistir. Cevat Bey toplantida askeri havacihgmn
giiclenmesi kapsaminda yapilacak yardimlar amaciyla bir cemiyetin kurulmas
liizumunu ve bu ana kadar bu hususta yaptiklarint ve sdz konusu cemiyetin esas

nizamnamesinin incelenmesini kapsayan bir konugma yapmigtir.

Cevat Abbas Bey Ankara Tirk Ocaginda gerceklestirdifi sdz konusu
konusmasinda, biitceye vitk olmadan ve Cumhuriyet Hitk{imeti’nin yardimiyla Hava
Kuvvetlerinin yakin bir gelecekte insan ve malzemece takviyesinin pek miimkin
goriilmedigini, bu amagla boyle bir yardim cemiyetinin tesekkilline tesebbiis
olundugunu ifade ederek Tayyare Cemiyetinin ilk tiiziiglinCi toplantida arz etmis ve

23 Subat 1925°te incelemesi amaciyla Mustafa Kemal Paga’ya gdnderrni§tir268.

Mustafa Kemal Pasa ise kendisine gonderilen nizamnameyi incelemis
ve cevaben: “23.02.1925 tarihli tezkerenizi ve eki olan nizamnameyi
memnuniyetle okudum. Hava Kuvvetlerimizin az zamanda ebemmiyetle
orantili bir milkemmellik derecesine yiikseltilmesi i¢in sarf edilmekte olan
faaliyete destek maksadiyla tegekkill eden cemiyetinize hayirh mesaisinde
yardim etmek benim igin haz ve iftihar vesilesidir. Memleketimizin her
tarafinda takdir ve bir an evvel temini arzu edilen bir ihtiyacin tatmini

yolundaki tesebbiislerinden dolayr cemiyet kuruculammi tebrik eder ve

27 TRMM Zabit Ceridesi, Devre 11, Ictima Senesi 1T, C.X VI, Seksenbesinc fgtima, 23.3.1925.
268 Torgut Giirey, Mustafaﬂ Kemal Atatirk’iin Yaveri Cevat Abbas Giirer, Cepheden
Meclise Bityitk Onder Ile 24 Y1, Ozkaracan Matbaacilik, Ekim 2006, Istanbul, 5.285-286.
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cemiyetin dogru sirat ve muvaffakiyetle ilerlemesini temenni eylerim.”269

diyerek sz konusu nizamnameyi onayladifim ifade etmistir.

Cevat Abbas Bey 1925 vili Mayis ayinda Tiirk Tayyare Cemiyetine yardim
saglamak amaciyla Tiirk Ocaklart Genel Kurultayr’'nda destek gagrist yapnugtir. S0z
konusu cagrida; yabanci devletlerin hava giiglerine verdikleri 6nem karsisinda her
Tirk’iin uzun uzun diistindiigiinii ve vatan tutkunu olan Kahraman Tiirk ordusunun
muhtemel hava taarruzlarina karsi bu son onemli harp vasitas: ile de donanmig
olmasim candan temenni ettifini, gelecekte meydana gelecek savaglarda ugagi
olmayan bir ordunun muzaffer olmasimun imkénsiz oldugunu, bu itibarla Tirk
Ocaklari’'nin  derhal harekete gegmesi gerektigini ifade ederek Tiurk Ocar

tiyelerinden Tayyare Cemiyetine desteklerini esirgememelerini istemistir®”.

Vecihi Hirkus “Havalarda” isimli amlarinda Hava Kuvvetleri Miifettisi
Muzaffer (Ergider) Bey ile birlikte yapmis olduklart yurt digt havacihk tetkik
gezisinin ardindan kendisiyle yaptg goriigmede sivil havaciifin temellerinin nasil

ve ne zaman atildigini kaydetmistir.

Vecihi Bey, Muzaffer Beyle yaptigi gériismede: “Hava nakliyat isleri,
Avrupa’da 6n safta tutulan ehemmiyetli bir is oldugu kadar hiirriyeti mahdut
milletlerin  havaciliklarim  kurtarmak yolundaki emellerinin de siifresi
olmaktadrr. Stiphesiz takdir buyrulur ki bunun manast genigtir, mesela
Almanya’da gordiiklerimiz! Hava miidafaas: isi sizin her zaman en 0n planda
tuttugunuz ve her zaman chemmiyetle soylediginiz bugiiniin buyik derdi
oldugu gibi yarmn icin de bu varligin gerisini ve yedegini hazirlamak da bir o
kadar 6nemli oldugu stiphe gdtiirmez bir hakikattir. Arz etmek istedigim hava
nakliyat isleri bu bakimdan incelenirse ucug vasitalari ihtiyacindan bagka
hava miidafaast hizmetlerinin de daima isleyen krymetli elemanlarla gerisi ve
ihtiyat: demektir. Binaenaleyh meydana gelen bu yeni varha bir cemiyet
halinde hava nakliyat: teskilati da katilirsa siiphesiz yeni ve faydali bir adim
daha atilmis olacaktir.” diyerek sivil havacilifin kurulmasinn gerektigini

ifade etmistir®’ .

269 a.g.e., §. 287,

70 9..e., 5. 288-289.

2 Vecihi Hiirkus, Havalarda (1915-1925), Kanaat Kitabevi, Ahmet Sait Matbaass, {stanbul,
1942, 5.180-181.
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Ayrica Vecihi Bey, sz konusu gdriismede Muzaffer Bey’e, miitareke
devresinde iken Istanbul’da yaptiklari isleri ve bu ¢aligmalar sirasinda Tirkiye
Miinakaldt-1 Havaive Cemiyeti adiyla 1919 yilinda kurmak istedikleri olusumla milli
havaciligi kurtarmak i¢in nasil ¢alistiklarmi, Milli Miicadele’ye katilmalar sebebiyle
bu girisimin yanda kaldigimi, milli havacilik teskilati igin o zaman hazirladiklari esas
nizamnamelerinin halen yaninda bulundugunu ifade etmistir. Muzaffer Bey Vecihi'yi
dinledikten sonra nizamnameleri gdrmek istemis ve nizamnameyi inceledikten sonra
bu isin dnemini ve faydalarnimi agiklayan bir teklifi Milli Mudafaa kanaliyla Biiyik
Millet Meclisine sunmustur. Vecihi Bey stz konusu antlarinda; Turk Tayyare
Cemiyeti adiyla o zaman kurulusu islenen milli varhigin temelinin 1919 yilinda
istanbul’da atildigini, Tiirk Tayyare Cemiyetinin milli havaciifin kalkmmasi
bakimmndan faydalarmnim da gok genis olacagim, bu yolla her seyden evvel milli bir
havaciligin belirecegini, Tiirk ¢ocuklarmmn havacilifa hazirlanarak ugucu bir neslin
dogacagimt ve hava miidafaasinin deviet masraflarina yiik olmayan zengin bir eleman
kaynagina sahip olacagim ifade etmistir. Ayrica bdyle bir olusumun bavacihk
sanayisinin de kurulmasma yol agacagini vurgulayarak Tirk Tayyare Cemiyetinin

kurulmasinin 6nemini ve getirecegi faydalan aktarmustir” .

15 Mart 1925'te Tiurk Tayyare Cemiyeti Nizamnamesi Biiytik Millet

*B_ Tirk Tayyare Cemiyetinin

Meclisinin onaylanmasiyla ylriirliige girmistir
Nizamnamesi’nin Biiyiik Millet Meclisinin onayladig: glin gergeklestirilen ilk idare
heyeti toplantisinda Vecihi (Hiirkug) Bey, Fen Subesini organize etmekle
gérevlendirilmis, cemiyet merkezi Ankara’da Haci Bayram Caddesi’nde

olug;turulmugmrzn.

Tiirk Tayyare Cemiyeti Umumi Heyet-i Idaresi namina Cemiyet Reisi Bolu
Mebusu Cevat Abbas (Girer) Bey nizamnamenin &nsozinde cemiyetin hangi
amagclarla kuruldugunu ve dnemini gu sozlerle vurgulamistir:

“Reis-i Cumhur Gazi Mustafa Kemal Paga Hazretlerinin yiiksek

himayelerinde teskil eden ve Ismet Paga Hazretlerinin fahri riyasetleri altinda

bulunan Tirk Tayvare Cemiyeti, memleketimizde tayyarecilifin askeri,

7 4 9.e,5.180-182.
2 Yirkus, Bir Tayyarecinin Anilar, Yap: Kredi Yaymlar, Istanbul, 2000, 5.177.
274

ag.e.,s.177
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iktisadi, fenni ve sinai sahalarda gelisme ve ilerlemesi gayesini tastyan, bu
gayeye dogru atilacak adimlan tegvik ve tanzim etmek isteyen milli bir
teskildir... Tirk Tayyare Cemiyeti acil ve umumi bir ihtiyacin, milli bir

endigenin mahsuliidir...

“Yirminci asirda yasayan biitiin insanlar, her seyden evel teneffiis
ettikleri havamin emniyetini tetkik ve aragtirma kaygst icindedirler.
Uluslararast bir mahiyet alan bu umumi endiseden, aziz Tirkiye'ye isabet
eden hissenin ne kadar muzazzam oldugunu, her vatanperver Tirk dikkate
almak mecburiyetindedir. Iste bu mecburiyeti kendi rubunda duyan ve ona
care bulmak maksadm bir esas gaye telakki eden cemiyetimiz, bu yolda

gbsterecefi hummali faaliyetin sevkini her simf halktan almak ihtiyacindadir.

“Bu suretle cemiyetimiz, esas itibariyla Hava Kuvvetlerini her acidan
takvive ve gelistirmek hususunda biitlin vatan evlatlanmi alakadar kilmak
emelivle faaliyete baglamistir. Bu meyanda, yeni neslin biinyesinde ve
ruhunda verlesen spor askinin, azim ve irade yatkinlifinin bedeni ve fikri
gelisme ihtiyacinin, tayyarecilik mesleginde yeni ve ¢agdag bir tatmin vasitast
bulacag muhakkaktir. ..

“Biitin medeni milletlerde hava ulagiminin ne bas dondiiriici bir
stiratle ¢ogaldigim gériiyoruz. Mitkemmel yollara ve birgok demir yolu
sebekelerine  sahip olan memleketler bile, hava nakliye araglarim
miitemadiyen artirmaktadirlar, Bundan dolay:r cemiyetimizce tayyarecilik
sanatinin, bu kacimlmaz ihtiyaglan tatmine dogru gelisimine de caligilacaktir.
Milli miidafaamzin  hava techizati hususundaki biitin  tegebbils ve
faalivetlerinde, kendisine bir yardimer temin etmek lizumuna, bir kere daha
dikkati cekmeye mecburuz. Bundan boyle bir vatandasin, karadan ve
denizden gelecek taarruzlara karst emin olmasimn baglangici, dncelikle hava
taarruzuna karst hissedecegi emniyettir. Bu da ancak Hava Kuvvetlerimizin

takviyesiyle miimkiin olur...

“Komsularmmzda simdilik tayyare gelisimi baglangig faaliyetinde
sayilabilir. Geri kalmayahm! Bu faaliyette ¢nceden davranmak surctiyle
onlar1 gegmek miimkiindiir, ancak bizden evvel onlarda bu tegkilat kdklesirse
kendilerine yetismek cok gii¢ olacaktir. Iste bu bariz hakikatler kargisinda
bittiin millet efraduiun mali, fikri, bedeni, fenni sahalarda hararet ve

samimiyetle, Tirk Tayyare Cemiyetinin yardimna kosacafindan emin
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olarak, muhterem halkimizi bu mithim ve mukaddes milli vazifeye istirake

cagmyoruz. Iyi niyetle galigmak bizden, muvaffakiyet cenab-1 hakdandir™ ",

Cevat Abbas (Giirer) Beyin ifadelerinden diinya havacihigimin ne kadar biyiik
bir hizla gelistigini, boylesine ilerleyen diinya havaciligma karsi Tirkiye'de de
havacihik ¢alismalarmm aym acillikte ve hizla baslatilmasi gerektigini vurgulamasi,
filke yoneticilerinin timiiniin havacihga verdigi onemi gostermesi agisindan dikkat
cekicidir.

Tirk Tayyare Cemiyeti Nizamnamesi incelendiginde, cemiyetin 16 Subat
1341 (1925) tarihinde Ankara’da tesis edilmis ve umumi heyet idaresinin merkezi
hitkimette oldugu, cemiyetin Tirkiye’de tayyareciliin askeri, iktisadi, ictimai ve
siyasi 6nemini tamtmak, bu maksatla tayyarecilikte gerekli sahislar ile malzemeyi
copaltarak Tiirk genclifinde havacilik agkim artirmak amacmi tagicifi ifade
edilmistir. Cemiyetin, maksat ve gayesine ulagmak i¢in maddi ve manevi lazim gelen
tedbirleri almaya ve mesru araglan kullanmaya yetkili oldufu, fahri reisin arzu
buyurduklart zaman, kongre ve genel merkez goriismelerine bizzat bagkanlik

yapacagi, cemiyetin; kurucular, asli iiyeler ve tiyelerden olugtugu belirtilmistir.

Nizamnameye gore asli Uyeler; Biiyik Millet Meclisi iyeleri, Erkan-i
Harbiye-i Umumiye Reisi (Genelkurmay Bagkani) ve Reis-i sanileri (Ikinci Bagkan),
ordu miifettisleri, kolordu kumandanlari, bakanhk miistesarlar;, Hava Kuvvetleri
Miifettisi, valiler ve belediye reislerinden olusmustur. Uyelerin cemiyete en az bir
kurus vermeyi taahhiit etmis olanlardan secildigi, cemiyet tyelerinin Tirkiye
Cumbhuriyeti vatandasi olmalari gerektigi agiklanmistir. Cemiyetin kongresinin,
kurucu iiyeler, Bliyitk Millet Meclisinden Baskanlik Divaminca segilmis on Kisi,
beledivelerden, vilayet subelerinden, hayir cemiyetlerinden, basin cemiyetlerinden
secilmis birer kisi, spor cemiyetlerinden secilmis dort kisi ile Hava Kuvvetlerinden

iki kiginin katilimiyla iki senede bir defa toplanmas: kararlagtiriimigtir.

Kongre katilimeilan yirmi beg kisiden olusan bir genel merkez heyetini, sz
konusu heyet de iyeleri arasindan bir bagkan ve iki bagkan vekili ve bir genel katip
ve bir muhasip ile yedi iiyeden meydana gelecek olan genel idare heyetini segmesi

kararlastiriimistir. Umumi Idare Heyetinin gérevleri; cemiyetin arzu ve maksatlarinin

™ Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi (1925), Ankara Matbaas1, Ankara, 1925.
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" gerceklesmesini kolaylastirma, vergilerin ve baghca devlet gelirlerinin tahsilini temin
icin lazaim gelen tedbirleri goriigerek tespit etmek, tayyarecilifin Snemini cesitli
vasitalarla yayimlamak, baskan ve muhasibin onayina sunulan ayhk masraf cetvelini
diizenlemek, biitceyi ve bir senelik gelirler ile harcamalan tetkik ederek kongreye
verilecek hesap fezlekesini hazirlamak, yenilik ve teskilatin genislemesi i¢in
diistiniilen tedbirleri kongreye arz edilmek tizere hazirlamak, kongrenin onayladifi
masraf biitcesini tatbik ederek fabrikalara verilecek siparise bagli mukaveleleri
imzalamak, cemiyet hesabina kurslar agmak ve tahsil igin Avrupa’ya talebe
géndermek, Tiirk tayyarecilerine hayat sigortasi yapmak ve diger memleketlerdeki

benzer teskilatlar ile iliski kurmak olarak belirlenmistir.

Tirk Tayyare Cemiyetinin ilk nizamnamesinde gelir kaynaklart; gesitli {iye
aidatlan, hediye ve bagislar, vasiyet suretiyle cemiyete terk olunan mal, emlak ve
arazi, maksadi cemiyeti desteklemek icin diizenlenecek kara, deniz ve hava seyahat
ve miisabakalari, piyango ve miizayedeler, gesitli gosteri ve eglenceler olarak
belirlenmistir. On bin lira bagista bulunan memleket, aile zat ve sirketlerin
isimlerinin bir tayyareye konulmasi kararlagtiritms, Is Bankasi cemiyetin resmi
bankast olarak belirlenirken, Is Bankast teskilatt bulunmayan mahallerde Ziraat
Bankast bu gérevi tistlenmistir. Istiklal Savasi’ni kesin zafer ile neticelendiren 30
Agustos giinii, “Tayyare Bayrami” olarak kabul edilmis, bu giinde Tirk Tayyare
Cemiyetinin biitlin subeleri mahalli merasim ve elenceler tertib ederek bafis
toplamaya gayret edilmistir. Ayrica her senenin 27 Ocak giinli Tayyare Sehitlerini
Anma Giinii olarak kabul edilmis ve cemiyet subelerinin diizenledikleri merasimle

tayyare sehitlerinin ziyaret edilmesi karariagtlrrlm1$t1r276.

Gazi Mustafa Kemal Pasa Tirk Tayyare Cemivetinin agibis tdreninde;
“ Istikbal goklerdedir; clinkit goklerini koruyamayan milletler yarmlarindan asla
emin olamazlar... Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede, gdkte seni
bekleyen verini az zamanda dolduracaksm...” sdzleriyle Tiirk milletine havaciliktaki

hedefini isaret ctmigtit® .

Cemiyetin Baskanligina Mustafa Kemal Paga'nin yaverlerinden Cevat Abbas

(Giirer) Bey getirilmis, kurucu tiyeleri; Pilot Sakir (Hazim), Pilot Vecihi (Hiirkus) ve

7 Tiirk Tayvare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi, Sene 1341 (1925)
7 « Atatiirk ve Havaciik”, Hava Kuvvetleri Dergisi, No.1 (Kasim 1988), 5.74-78.
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eski Silah Sistem Subayr Hasan Iskender Beylerden olusmustur’

. Tayyare Cemiyeti
Mesrutiyet devrindeki Donanma Cemiyeti prensipleri dahilinde gdrev yapmus ancak
Tirk milletinin havaciliga karsi gosterdigi ilgi ve yaptign yardimlar dolayisiyla

faaliyet sahasim genigletmeye baslatmistir’® .

Cemivetin kurulus amacy; Tirkiye’de havacibk sanayisini kurmak ve
gelistirmek, Tiirk milletine ve dzellikle Tirk gengligine havacihifm sivil ve askeri
alanlarda sahip oldugu 6nemi anlatarak havacilifn sevdirmek ve Tirk gencligini
amator pilot, plandrcil, model ugakcr ve paragiit¢li olarak yetigtirmek; hedefi ise

havaciligl milletin isi yapmak ve bagislan yonlendirmek olarak aciklanmigtur”™,

2.2.1.2. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Gelir Kaynaklan

Kuruldugu tarihten itibaren cemiyetin éncelikle gelir kaynafi halkin yapmis
oldugu bagislar ve yardimlar olmustur. Ancak bununla yetinilmeyerek gelir
kaynaklarimn stirekliligini saglamak ve artirmak amaciyla bagka kaynaklar da
yaratiimaya cahisiimistir. 15 Haziran 1925°te Tiirk Tayyare Mektepleri yararina, G¢
cekiliglik para odillit bir piyango diizenlenmis, piyango halktan biiylk ilgi
gérmilstiir.  Bir siire sonra piyango, cemiyetin elinden almarak hazineye
devredilmistir. 18 Agustos 1926 tarihinde cemiyete gelir saglamak amaciyla ugakla
parali geziler diizenlenmis, bu kapsamda Junkers Limousine tipindeki ti¢ kisilik

deniz ucagiyla vapilan uguglara halk bliyiik ilgi géstermigtirzgl.

ilk nizamnamesinde belirtilen gelir kaynaklarma ilave olarak Tayyare

Cemiyetinin baslica gelir kaynaklar;
a. Halktan toplanan bagislar,
b, Diizenlenen tayyare piyangolar,
c. Toplanan fitre, zekat ve kurban derisi gelirlers,
¢. Tayyare pulu,
d. El ve duvar ilanlan imtiyazi,

e. Sigara paketlerindeki bir tek sigara,

8 K aymakl, a.g.e., s.165.
7 Okar, a.g.¢., 5.110.

B0 K aymakh, a.g.e., 5.165.
s a.g.e., 8.328.
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f. Usak Seker Fabrikasi’nin her vil elde edilen ilk tiriin,

g. Mévcut domuzlarn istismari,

§. Eski pullarin devri,

h. Bakanlar Kurulu karanyla edinilen gelirler, hak ve imtiyazlar,
1. Ozel ve genel biitgeden edinilen yardimlar,

i. Elde edilen kira gelirleri,

j. Istiraklerden elde edilen gelirler,

k. Faizlerden elde edilen gelirler,

1. Makarna ve iplik fabrikas: tesis hakki,

m. Askeri terhis cizelgeleri bastinlmasi ve belirli bir fcret karsihgmnda

satilmasindan elde edilen gelirler,

n. Odemis Balyanbolu bucagimin Kiire ve Bagcilar kéylerindeki civa

madeninin isletilmesinden elde edilen gelirler,

o. Bulgaristan’dan kiglamak tizere Trakya’ya gelecek koyun ve kegi

sahiplerine verilen kefaletnamelerin telif haklan,

6. Bam tiriinlerin ihrag islemlerinin yiizde birinden elde edilen gelirlerden

olusmustur™”.

Ayrica bunlardan bagka Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin yagh boya tablolar ve
biistleri satilmak suretiyle gelir saglanmaya calisitlmigtir. Cemiyet,  gelirlerini
artirmak amaciyla Cumhurivet Hak Partisi'ne de bagvurarak destek saflamasim
istemis, partililerin cemiyete {iye yapilmasim talep etmistir. Devlet de kuruma katk
saglamak amaciyla birtakim diizenlemelere giderek arazi vergilerinin ve ticaretle
ugrasanlarin kazang vergileri iizerinden kuruma belli oranda bir yiizde ayrilmus,
1927°de Yozgat Milletvekili Sileyman Siri'nin sundufu, ithal edilen sinema
filmlerinin ithal yetkisine yonelik vasa teklifi kabul edilerek bu hak 10 yilligina

Tayyare Cemiyetine verilmistir™’.

%2 M. Bahattin Adigiizel, Songiil Akkus Akgiil ve Candan Kula, Havacihk ve Tirk Hava

Kurumu, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari:6, Ankara, Ocak 2006, 5.23.
. % Yakan Uzen, “Tivk Hava Kurumu Gelir Kaynaklan: Fitre, Zekdt Ve Kurban Derileri
Uzerine”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalar: Dergisi, (2007), 5.168.
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Tayyare piyangosu dizenlenmeye bagladizn 15 Ocak [926°dan, 1929'un
yarisina kadar gecen {i¢ buguk senede tam 12 milyon lirahik ikramiye dagitmastir.
1926 senesinde yalmz bir tertip olarak diizenlenen piyango ile 50.000 bilet ikramiye
ve amorti kazanmis ve en biiyik ikramiyesi 100.000 lira olmuster. 1927 senesinde
tertip ikiye cikarilmus, her tertipte yirmi beser binden yine senede 50.000 bilet
ikramiye ve amorti kazanmustr. En biyik ikramiyesi 300.000 lira olarak
gerceklesmistir. 1928 senesinde tertip yine iki olmus, 60.000 numarayi havi her
tertipte ikramiye ve amorti kezanan numaralarin miktarr 48.580¢ ¢ikarlarak en
bitytik ikramiye yine 300.000 Hra olmustur. 1929 senesinde tertip yine iki olmus, her
tertipte ikramiye ve amorti kazanacaklarin toplamn 52.500°e ¢ikarifarak bu sene en
bitytik ikramive 200.000 lira olmugtur. Birgok Tiirk vatandas biletini biylik bir
{imitle almig, heyecanla talihin kendisine giilmesini beklemistir. Bu suretle piyango

sebebiyle zengin olanlarin sayisi da artmistir™,

1930 yilinda tayyare piyangosu bes buguk yihi geride birakiken 10°uncu
tertibini bitirmis ve 11°inci tertibe basltamigtir. Kuruldugu giindem 1930 yilina kadar
toplam dagittig ikramiye 22,5 milyon liraya ulagmistir. Ikramiye %azananlann sayist
bes bucuk yila dagwildiginda her yii yaklamk 400 kigivin zengin oldugu
séylenebﬂirzss. 1933 yilma gelindiinde tayyare piyangosunux cemiyete yaptigl

yardim 11 milyonu gegmis, dagittig: para ise 31 milyonu bulmugter™",
2.2.1.3. Gazi Mustafa Kemal Pasa ve Tiirk Tayyare Cemiyeti

Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulmasma Gazi Mustafa Kemal Paga ¢ok onem
vermis, cemivetin amaglarinm belirlenmesinden g¢alismalarina kadar het alanda
mevcudiyetini hissettirmis, Nitekim Nutuk un telif hakkim Tiirk Tayyare Cemiyetine

bag1§13m1§t£r287.

Mustafa Kemal Pasa’mmn boyle bir davramsgta bulunmas: cemiyete verdigi

dnemin biiylikHigini gosterme ktedir,

284 favacihk ve Spor, Say1 ¢ (30 Afustos 1929), s.117.

5 Havaciik ve Spor, Sayt 55 (1930), 5.895.

7 Havacilik ve Spor, 1933,51730.

%7 Gnkur. ATASE Argivi; Kol: ATA-ZB, Kutu No:46, Gémlek Nev?, Belge No:2-2.2-15
Belgenin Orjinali [¢in bkz. ek: 6-1/ek 6-2.
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Dis politikadaki gelismeles ve ¢dzlilmemis dis meseleler Mustafa Kemal
Pasa’min Tiirk Tayyare Cemiyetim: ve havaciifa ¢ok onem vermesini gerektiren
sebepleri olusturmustur. Lozan Atfasnast' nda Musul sorunu, Bogazlar meselesinin
Tiirkiye'nin istedigi gibi sonuckenrmamasi tlkenin en Onemli ¢oziim bekleyen
meselelerinin baginda gelmistir. Tarkiye Ingiltere, Fransa, SSCB ve Italya’ya karst
yurt savunmasina Onem vermek dwramundadir. Bu sebeplerle de tlkenin hava
sahasimn  emniyetinin - saflanmesn  amaciyla Tirk  bavaciiinn  her alanda
gelistirilmesi ve giiclendirilmesi htiyact belirmistir. Bu sartlar altinda Mustafa

Kemal Pasa’nim havacihik alaminda«inciilik yapmas: da kagimilmaz olmugtur®®®,

Mustafa Kemal Pasa havaaiiZs verdigi 6nemi Meclis konusmalarinda sik sik

gliindeme getirmistir.

Tayyare Cemiyetis kurmadan yaklastk bir yil Onee 1924°te
TBMM’de yaptift bir komwsanada; “Muhterem Efendiler, uzun stiren savas
yillarindan gecerek barisa dhagen ordumuzun geride biraktigimiz stire i¢indeki
dinamizmi takdir edilecel biir durumdur. Hicbir zaman saldirgan olmayi
diistinmernis olan ve fakat #i ma haksiz saldirtya ugrayacagini hesap eden bir
ulus ordusu olarak, ordumz uzun bir gérev yiirtiylisiinden sonra hemen diger
bir yiiriiylise baglayacaimis gibi maddi ve manevi olarak hazir
bulunmaktadir, Ulke savinmmasindan sz ederken, askeri alanda Snemli ve
etkin bir unsur konumunds® halunan Hava Kuvvetlerine yiice Meclisin ilgisini
ve dikkatini ¢ekmek ibterim.” diyerek Hava Kuvvetlerinin iilke

savunmasindaki énemini vanggfuiam1§t1r289.

1 Kasim 1925 yilinda Mexlis agibs konugmasinda; “Efendiler, ulusumuzun
ilke savunmasina gosterdigi 6zl ilgiye gikran borg¢luyuz. Yurttaglarm, kendi
girigimleri ile meydana getirdikledi Fayyare Cemiyeti az zamanda verdigi triinlerle
genis bir gelisme umut ettirmekidiir” diyerck yeni kurulan cemiyete gdsterilen

ilgiden ve cemiyetin calismalarincim -duydugu memnuniyeti ifade etmistir™".

8 Yalemn, “1911-1945 Yillan Arssncla Tirk Hava Harp Sanayisi”, s. 187.
89 fayham‘, a.g.e., 5. 188.
0 Ozdemir, a.g.e, 5.23.

78



1 Kasim 1926°da yvaptigt Meclis agtsg konugmasinda; “....Vatandaglarin kendi
gayret ve hamiyetlerinin mahsulli olan Tayyare Cemiyetinin bir senelik mesai ve

muvaffakiyeti takdire sayandir.” diyerek cemiyetin ¢ahigmalarnm Svmiistiir”.

8 Harziran 1926°da Tayyare Cemiyetinin Bursa Subesi ziyaretinde
Anadolu Ajansi muhabirine verdigi bir demegte ise; “Tiirk milletinin Hava
Kuvvetlerimizin takviyesi liizumunu idrak ve sayan-1 takdir fedakarliklar
ibraz etmesi riisd-i siyasi ve medenisinin en biiyiik blirthanidir. Bu vadide
delalette bulunan Tayyare Cemiyetinin faaliyetini takdir ederim. Cemiyetin
sabit ve muayyen varidat bulmak i¢in memleketimizin muhtelif mahallerinde
akdetmekte oldugu kongrelerin miismir bir surette neticelenmesi igin biitiin
vatandaglarin sarf-1 gayret edeceklerinden emininim.”** diyerek cemiyetin
faalivetlerini takdir ederken halkin cemiyete duydufu ilginin artarak devam

edecegine inancimn tam oldugunu ifade etmigtir.

Mustafa Kemal Pasa icin Tirk Tayyare Cemiyeti o kadar Snemlidir ki
Bagbakan Ismet (Inénil) Paga’y1 cemiyetin ydnetim kurulu toplantilarina bagkanlik

gireviyle dzel olarak gorevlendirmisgtir.

Basta Gazi Mustafa Kemal Paga olmak iizere donemin yonetici kadrosu
Tayyare Cemiveti {izerine titizlikle durarak biiylik 6nem vermistir. Bagbakan Ismet
Pasa da havacilik konusuna en az Mustafa Kemal Pasa kadar Snem verdigi, cemiyet

kongrelerinde yaptig1 agiklamalardan anlasiimaktadir.

Ozellikle yonetici kesim halkin verdigi bagislarla yilkselen kurumun hesaplart
{izerine de titremistir. Oktay Verel, “Istikbal Goklerin, Gékler Bizimdir” adh
eserinde Sabiha Gdkeen’in Mustafa Kemal Paga’nin ve Ismet (Indnil) Pasa’nin bu

konudaki titizligine tanik oldugu bir anisim aktarmaktadir.

Tiirk Hava Kurumunun Genel Yénetim Kurulu toplantisindan sinirli
olarak koske domen Ismet Paga, kendisine neden sinirli oldufunu soran
Mustafa Kemal Pasa’va sunlar soylemisti: “Fuat Bey’i epey terlettim.
istifaya filan kalktr. Hesaplarda kirk para oynuyor. Evet, toplantiya sabah

Pt Ukan Kocatiizk, Atatiirk’iin Fikir ve Diiglinceleri, Atatirk Aragtirma Merkezi Yayn,
Axnkara, 2005, s.411.

2 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, Atatiirk’iin Stylev ve Demecleri Tamim ve Telgraflan V,
Haz. Sadi Borak; Utkan Kocatiirk, Tiirk Inkitép Tarihi Enstitiist Yayilari, Ankara, 1972, 5.115.
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onda girdik, saat on yediyi geg¢iyordu ¢iktik. Daha Onceki toplantida
dikkatimi cekmisti. Bir kurus kargiifn olan bu paranin nereye gittigini
Bgrensinler diye talimat vermistim. Bulamamuslar... Bugiinii de onunla
gecirdik. Fuat Bey'in hassasiyetini anltyorum ama milletimiz ondan daha
hassastir. Verdifi paramin nereye gittigini dogal olarak bilmek ister. [stifa bu
gibi hallerde en kolay ¢ikar yoldur. Ama kimseyi rahatlatmaz. Hatta
s6ylentilere bile neden olur. Yurttag bu parayr Tirk Hava Kurumu yitkselsin

diye veriyor.”
Gazi Pasga giilimsemeyle su kargihig: verir:

“Demek sorun bu. Kirk paranin hesab: seni bu kadar yorup Uzdii. Tam
adamim bulup bunlarn bagina getirmigim. Haklism kurk para, giiniin birinde
kirk lira, kirk lira da dort yiiz lira olur. Bu da giderek biiylir halkin agzinda.
Boyle kuruluslara olan halkin glivenini sarsar. Biz Cumhuriyet’i kurarken,

boyle kirk paralara ¢ok ihtiyacimiz oldu” S

Yine Mustafa Kemal Pasa Tink Tayyare Cemiyetine ve havacilifa verdii

Snemi Sabiha Gokgen, Pasa’yla yaptig bir konusmay: aktararak agiklamgtir.

Mustafa Kemal Pasa Gékgen'e; “Sabiha daha yapmak istedigim gok
sey var. Ama gdziim arkada kalmayacak. Ben geglige gliveniyorum. Onlarin
benim yolumda gideceklerine inamyorum. Tiirk gencine giiveniyorum. Tlrk
kadinina gtiveniyorum. Tirk k&yliisiine giiveniyorum. Tirk bilim adamina
giiveniyorum. Tiirk sanatgisina, Tirk gazetecisine gliveniyorum. Gokgen
iscimize, mithendisimize, doktorumuza giiveniyorum. Sizlere giiveniyorum.
Bir insan icin geride gilivenebilecegi kigiler, kuruluslar, halk birakmak gibi

mutluluk tasavvur edebilir mi?

“Sana bir sir vereyim cocuk. Ben karaci bir generalim, arkamdan
konusanlar hep: “Nasil oluyor da bir karac: general havacilifa bu kadar énem
veriyor?” deyip duruyorlar. Havacih@in nereye gitmekte oldugunu antamak
icin kahin olmaya gerek yok. Tirk Hava Kurumunu kurduum zaman,
istikbalin goklerde olacagr gergefini vurguladim. Bu c¢ok yakin tarihte
olacaktir. Insanoglu tarih boyunca hep ugmayi, gdklere egemen olmayi
ditslemistir.  Ttirkler bu iste &ncit olmuglardir ama teknolojik geligmeler

bunu engellemistir. Tekrar séylemek istiyorum: Biz cahisirsak her seyi

' ¥ QOktay Verel, Istikbal Giklerin, Gokier Bizimdir, CII, Turk Hava Kurumu Yaym,
Istanbul, 19835, 5.67-68.
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ba&xm’zz.”zg4 diyerek havacilifa verdigi 6nemi ve her konuda oldugu gibi

havacilik konusunda da halkina duydugu giiveni ifade etmistir

2.2.1.4. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Faaliyetleri

Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulmasmun ardindan cemiyet yoneticileri ve
iiyeleri calismalarma yogun bir sekilde baglamistir. Cemiyetin ilk Baskam Cevat
Abbas (Girer) Bey, Sakir (Hazim) ve Vecihi (Hirkug)’la havacilik alaminda
incelemede bulunmak tizere Avrupa'ya gitmistir. Heyet inceleme gezisine ¢ok
gosterish bir elbise ile gikmus, Fransizlar heyete biiyiik ilgi gostererek Cevat Abbas’
Hava Maresali gibi karstlamigtir. Heyetin gezisi tamamlamp yurda doniildigtnde
Fransa’da alinan kararlar ve vapilan temaslar yonetim kurulunda uygun gortilmemis
ve Hava Kuvvetleri Miifettisi Muzaffer (Ergiider) Bey de yonetimi bu kararda hakh
bulmustur. Tayyare Cemiyeti Bagkam’nin dikkatsiz davramgslarda bulundugu
seklinde bir ikaz yazsi yazilmas: kararlagtirilmig, Mustafa Kemal Paga’min bu
durumu dgrendigini duyan Cevat Abbas Bey ise Tayyare Cemiyeti bagkanlifindan

istifa etmistir’ .
2.2.1.4.1. Tiirk Tayyare Cemiyeti Kongreleri ve Cemiyetin Gelisimi

Tirk Tayyare Cemiyetinin ilk kongresi 19 Ekim 1925 tarihinde
diizenlenmistir. Mustafa Kemal Pasa’yla havacilikla ilgili aym goriisleri paylagan
Ismet (Indnit) Pasa, cemiyetin ilk biiyiik kongresinde yaptigi agiklamada; ©...Biz
tayyareci dendigi zaman tayyareyi diigliniip tayyareyi meydana getirebilecek
mithendisi, tayyareyi en hurda aksamindan, en hassas aksamindan, en kaba aksamina
kadar vatanda imal edecek tedbirleri, tayyare iiretimine yarayacak biitiin temel
maddelerin vatandan ¢ikariimasi ve saglanmasini, dzetle meydana gelecek tayyarenin
teknik bir tarzda yapilmasi i¢in makineden ve teknikten anlar uzmanlari ve
tayyarecileri tam bir yetkinlik ve cesaretle kullanacak ylirekli tayyarecilenn hep

beraber meydana getirmeyi diiglinityoruz.” diyerek tilke yoneticilerinin Tiirk Tayyare

%% M. Bahattin Adigiizel, Tiirk Havacihifina Iz Brakanlar, Tiirk Hava Kwumu Yaymlar,
No:7, Ankara, Ekim 2006, 5.199.
95 Kaymalkds, a.g.e., 5.327.
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Cemiyetiyle ne yapmayi amacladiklarim ve cemiyete verdikleri Onemi ifade

etmistirz%.

Cemiyetin 1’inci Kongresi'nde 28 Eyliil 1925°te istifa eden Cevat Abbas Bey
bir konusma yaparak Tayyare Cemiyetinin kuruldugu 16 Subat 1925 tarihinden 28

Evliil 1925°e kadar gecen stirede gerceklestirilen faaliyetleri agiklamigtir.

Cevat Abbas Bey’in agiklamasina gore; séz konusu gegen yedi aylik siirede;
Tiirk milleti her safhada cemiyete biiyiik ilgi gdstermis, cemiyet Haziran 1925 ay1
sonlarina dogru 320 subeye ulasmig ve iki milyon alti yiiz bin lira bags toplamustir.
Tiirk Ocaklar;, Tayyare Cemiyetinin faaliyetlerine 6nemli Sl¢lide destek olmus,
merkezde ve tasradaki erkin ve devlet memurlart ile ordu mensuplart, asker alma
subeleri bityiik fayda saglamiglardir. Basinda her vesile ile Tayyare Cemiyetine
halkn ilgisini artiracak yazilar yazilmgtir. Resmi kurulus tarihinden 15 Mart 1925%¢
kadar cemiyet binasi olmamasina kargin cemiyet galismalarina nereyi uygun goriirse

orada devam etinis, bilahare bir bina kiralanarak ¢aligmalar burada devam etmigtir™’.

Ote yandan bir agik hava dershanesi agilmi§ ve Adana halkinin istegi lizerine
s6z konusu dershane bir mektebe doniistiirilmistiir. Cemiyet, mektepler menfaati
igin diizenlenen piyangonun yilda dort kez ¢ekiligine ve cemiyete yliksek yararhlik
gdsterenlere cemiyetin ifiihar nigam verilmesine yonelik esas ve yonetmelikleri kabul
etmis, ayrica iki bez hangar satin alinmasina karar verilmigtir. Bu slire zarfinda
toplanan bagislar sonucu Ceyhan Tayyaresi ile bir egitim tayyaresinin alinmasina
yonelik karar alinmistir, Memleketin dnemli tayyarecilerinden Sakir Hazim Bey Fen
ve Istihbarat Subeleri Amirligine getirilmis, kendisinin daha once Istanbul’da
yaymnlamis oldugu “Tayyare Mecmuasi” da cemiyet blinyesine alinarak
yayimlanmaya baslamisur. Ankara civarinda kurulmas: kararlagtinlan Tayyare
Mektebinin tesisatina ve tayyarelerin fenni ve serbest ugus yapabilecek kabiliyette
meydanlara ihtiyac duyulmus, gesitli girisimlere ragmen baganh olunamamis,
nihayet Ankara’mn 14 km batismnda bulunan 30.000 dénéimlik araziyi kapsayan Ahi

Mesut Cifiligi sahibinden 8500 liraya satin almmistr™®,

6 Nesrin Yildinm, Atatiirk’itn Iktisadi Egemenlik [lkesinin Kalkinma Politikalars, i1k
Hedef: Akdenizdi, ikinci Hedef iktisat, Bars Kitap Yaymi, Ankara, 2006, 5.461-462.

7 Giirer, a.g.e., 5.306.

% a.g.e.,5.307.
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Kurumun 28 Kasim 1926°da yapilan 2'nei Biytik Kongresi’nde ismet (Indnii)
Pasa; “Biiylik amaclara ancak biitiin ulus bireylerinin s6z konusu gereksinmeyi
yiireginde duymas: ve gereksinmeyi karsilamak igin elinde bulunan maddi ve manevi
biitiin araglar1 toplayip bir hedefe dogru yonlendirmesiyle ulagilabilir.” ifadesiyle
kurumun ¢alismalarinda basarih olabilmesinde tim milletin {izerine diisen gorevi
agiklamig, vine “Yabancilar smirlardan, taglardan ve topraklardan once elini
dogrudan dogruya cigerlerimizi dolduran havaya sokmak istiyor. Bu eli kesmek
zorundayiz.” agiklamasiyla yabanci tilkelerin havacihik faaliyetlerine verdiklerini
Snemi ve bu faaliyetlerinde amaglarimin kendilerine agikea bir tehdit olusturduguna

ifade ederek uyanda bulunmustur®™”.

2'nci Genel Kurul’da Genel Baskan Fuat (Bulca) Bey, tilkede olusturulmak
istenen Tirk Havacilign igin gerekli olan orgiit semasimin ana hatlarim ortaya
koymustur. Bu semaya gore oncelikli hedefler; pilot yetistirmek igin sivil bir okul
acmak, aerodinamik ve malzemeye ait kontrolleri yapabilecek, motor arizalarindan
anlayacak, gerektiginde planlarini yapabilecek mithendisler yetigtirmek, tayyare
ingaast i¢in Ozel labaratuvarlar yépinak, askeri ve ulusal bir gdzlem drgiiti kurmak,
halka havacilig tamitmak ve dgretmek amaciyla gerekli yaymn birimini kurmak ve

hava hatlan olusturarak spor kliipleri agmak olarak belirtilmi stir™,

1926 yili iginde makinist ihtiyact sebebiyle bir okul agilmas: diigtintimis,
yapilan tetkik ve galismalarnin ardindan Fransiz Henriyot Firmasi ve Tiirk Tayyare
Cemiyetinin yardimi ile Yesitkoy de 23 Nisan 1926°da Makinist Okulunun egitime
baslamas: saglanmistir. Okul Miuidirligiine Istanbul-Kahire Ugak Seferi’ni basariyla
tamamlayan Binbast Salim (Ilkucan) tayin edilmistir. Agustos 1930°da Eskigehir
Pilotaj Okuluna Yarbay Salim (Ilkugan) atanms, yerine Binbast Necip getirilmistir.
Makinist Okulu 1926-1928 tarihleri arasmdaki iki yilda 172 makinist yetigtirmigtir.
Genelkurmay Baskanligi 1928 yilinda duyulan lizum {izerine Makinist Okulunu 15
Eylil 1928 tarihinden itibaren okul masraflan eskiden oldufu gibi yine Tayyare
Cemiyeti tarafindan karsilanmak kayd:i ile Milli Savunma Bakanhgi emrine
vermistir. 1926 yili iginde Tiwk Tayyare Cemiyeti Fransa'ya ilk gelen pilotlarm

tavsiyesivle Fransiz Marine-35 tipi 10 adet uga@l satin alarak Hava Kuvvetlerine

2 “ikinci kongre”, Havacilik ve Spor, Sayt 137-138, 5.2234.
300 g aymakls, a.g.e., 5.203.
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armagan etmis, ayrica tekdmiil egitim ucuslari i¢in 10 adet Morane—33 tipi ugak
siparis edilmistir. Ayni yil Almanya’dan, ti¢ adet Rohrbach deniz bombardiman
ucagn Tirk Tayyare Cemiyetince alinmig ve Hava Kuvvetlerine hediye edilmigtir.
11 Agustos 1926-11 Eylil 1926 tarihleri arasinda Tayyare Cemiyeti 20 adet Junkers
A-20 ucagi almis, 24 Nisan-25 Haziran 1926 tarihleri arasinda da Fransa’dan 10 adet
SPAD-21 tipi 500 beygir glicline sahip av ugaklart Tiirk Tayyare Cemiyetince Hava

Kuvvetlerine armagan edilmistir’”.

Goriildigi tizere bu donemde de Almanya ve Fransa’dan ucak alinmast Tirk
havacihfinda s6z konusu iilkelerin etkili oldugunu gostermektedir. Ancak bu durum
kisa bir siire sonra degisecek ve Tirkiye havacilik konusunda yeni arayislara

girecektir.

Nitekim 1927 yilinda Fransa’nin Avrupa’da havacilik alaninda en gliclti tlke
konumunu yitirmeye basladigt ve diger Avrupa devletlerinin de havacilik alaninda
giiclenmeye ve &n plana gikmaya bagladifn Tiirk askeri yetkililerinin de dikkatini
cekmis, bu kapsamda Fransiz havacilik egitim sistemi yamnda Ingiliz havacihik

efitim sisteminin de denenmesine karar verilmigtir. Bu doénemde 10 adet

Dewoitine~21 tipi ucaklar alinmughir ™.

Tirk Tayyare Cemiyetinin 3’tncii Genel Kurulu 15 Kasim 1928 yilinda

yapilmistir.

Ismet Pasa 3’iincti Genel Kurul’da yaptifir agiklamada; “Tayyare
Cemiyeti cetin bir milli ihtiyacm biitiin milletce hissedilmesinden domustur.
Tiirkiye’nin temiz ve engin havasim kotlh niyetli ucaklardan masun
bulundurmak istegi, iste milletin yiireginde yerlesen budur. Her Tirk bu
istekte birlik ve sebathidir. Tirk Tayyare Cemiyetinin memleketin her

kosesinde karsilandig1 yardim ve sevgiyi ancak bu suretle izah edebiliriz.

“Havada ugmak meselesi sporda yeni bir ¢esidin  heyecani
hududundan ¢ikalr cok oldu. Milletler yeryliziindeki yollarda goriilen biitiin
isleri hava yollarinda da basarmak iddiasindadirlar. Son on senenin verimi, bu
iddianin olagan bir fikir oldugunu ispat etmigtir. Yasamak kudretinde hicbir
eksiklik ve gliclik kabul etmeyen Tirk milleti elbette ugmak yanginda da

fistte bulunanlardan biri olmaya ugrasmaktan tirkmeyecektir. Milletler igin

M a.g.e.,5.167-168.
2 5.0, 5172-175.
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ugmak ihtiyac: hayati ihtiyaglardandir. Ugmak miicadelesi yagamak

miicadelerinden biri olmustur.

“Tirk Tayyare Cemiyetinin milletin gayret ve fedakérlifna yaragan
bir 6zen ve duygu ile calisigim eserleri ile gérmekteyiz. Ugak, mektep,
makine gibi tiirlii sekilde gozlerimize 131k veren bu eserlerin gelecekte daha
artmast icin her vatan sevenin cemiyeti benimsemesi kéfidir. Hepimizin, her
birimizin severek ddeyecegimiz tath bir vazifeye dokunmus oluyorum. Vatan
cocuklari bir taraftan Tayyare Cemiyetinin islerini ve caligmasint bdyle ylice
kongrelerde tetkik edip saglam ve temiz bulmasmi kontrol etmeye ve diger

taraftan cemiyete yardim etmeye dostlarim ve yakinlarini her suretle tesvik

2303

etmeye borcludur. agiklamasiyla havaciliin 6nemini vurgulamg ve

Tayyare Cemiyetinin faaliyetlerinde milletin fedakarhgmin 6nemli oldugunu

ifade etmigtir.

Bu kongrede de dort yillik yapilan iglerin yan sira son sene iginde yapilan
faaliyetler agiklanmistir. Bu kapsamda; bu donem iginde cemiyetin nestiyati ve
kitaplart derneklere parasiz dafitilmig, tayyare piyangosu son {i¢ yil i¢inde on milyon
liradan fazla ikramiye dagimig ve binlerce vatandagin zengin olmasina arag¢

olmustur.

Cumhurbagkam Gazi Mustafa Kemal Pasa’min basim ve yaym hakkim
cemiyete bagigladizn Nutuk, cemiyet tarafindan bastinlmis, ayrica Mustafa Kemal
Pasa’min heykeltiras Kanonika tarafindan yapilan tung, bronz ve algt biistleri ile
Alman Ressam Prof. Artiir Kampf tarafindan vapilan yaghboya renkli tablolart ile

kartpostallar: Viyana’daki bir matbaada bastinilarak satisa g1kar11m1$t1r304.

Yine Cemiyetin tesis etmis oldufu Yesilkdy Mektebi mezunlari Hava
Kuvvetlerine katilmis, Avrupa’da tayyare mithendisliginde 10 talebe okutulmus,
dokuz tayyare makinisti de makine ustabasihfi ve uygulamal elektrik staji
gormiistir. Bu dénemde de yeni tayyareler temin edilmigtir. Ayrica bagislarmu
cemiyetin nizamnamesindeki seviyeye ¢ikaran sehir ve kasabalarin isimleri birer

tayyareye konulmugtur'”,

303 «“ismet Pasa Divor ki”, Havacaihik ve Spor, Say1 6 (30 Agustos 1929), s.115.
304 «rirk Tayyare Cemiyeti”, Havaeilik ve Spor, Say1 6 (30 Agustos 1929),s.114.
05 Aym ver,
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1928 yihnda Tirk Tayyare Cemiyetince Yesilkdy’de kurulan Makinist Okulu
askeri bir okul haline getirilerek mezunlarnt astsubay olarak gorevlendirilmeye
baslanmugtir. 12 Mart 1927-10 Nisan 1928 tarihleri arasinda Fransa’dan 20 adet

Potez 25 A-2 ugadl satm ahnm1,$t1r3%.

25 Mayis 1929'da Afyon Mebusu Ali Bey’'in baskanhfmnda alti ayhik
faaliyetler degerlendirilmis ve gelirler bir raporla agiklanmustir. S6z konusu raporda;
1928 senesinin ilk alti ayindaki gelirle 1929 yilinn ilk alti aylik gelirleri arasinda bir
fark olmadipy, son altr ay iginde liye kaydi, zekét, fitre, kiymetli evrak ve mahsulat-1
araziye varidat mensuplannin gelirini ¢oZaltmak igin tedbirler alindigi, bu sene
yasanan kuraklik sebebiyle tohumsuz kalan ireticilere 300.000 lira kiymetinde
tohumluk 6diing verildigi, bdylece Tiirk koylisiine kendi verdigi bagislar ile yardim
yapildigs, 1928 yilmm piyango satisinda beginci tertibin getirdigi kirm bir milyonu
gectigi, Fransa ve Almanya’va gonderilen talebelerin calismalarina bagariyla devam
ettigi, alth ay iginde Tayyare Cemiyetinin subelerinin miifettislerce denetlendigi,
Tayyare Cemiyeti Akhisar Subesinin 30.000 lira masrafla bir sinema binasi
vaptirdift, cemiyetin son beg ayhik gelirinin ise piyango hérig: iki milyon iki yiiz otuz

dort bin lira olarak tespit edildigi belirtilmigtir"’.

Tirk Tayyare Cemiyeti 14 Haziran 1929°da Uluslararasi Havacilik
Federasyonu (FADna iiye olmus ve 1929°da yapilan toplantisina Tirk Tayyare
Cemivyeti Bagkan Vekili ve Bitlis Mebusu Muhittin Nami Bey katlmigtir. Ayrica
1929 tarihinde kurumun iiye sayisi 207.000°e ulagmus, bir 6nceki kongreden ikinci
kongreye kadar gegen sitirede degerleri 30.000 lira ile 150.000 lira arasinda 96 ugak
satin ahnmis, yedek parga, ugak bombast, benzin ve yag ihtiyaglart i¢in de 3.800.000
liralik alim gergeklestirilmistir. Eskigehir’de ucak bakim hangari kurulmast, Izmir’de
bir ucak birligi iki adet hangar ile bir ucak iskelesi kurulmasi igin gerekli 6demeler

yapﬂm:stlrm.

Cemiyetin 1929 yilinda iiye kaydi, memleketin birgok yerinde durgun
gerceklesmis, bu kapsamda Cemiyet Reisi Rize Mebusu Fuat (Bulca) Bey 9 Ekim

306 Kaymakl, a.g.e.,, 5.172-175.
%7 Havacilik ve Spor, Sayt 1 (15 Temmuz 1929), s.12.
3% Tayhani, a.g.e., 5.203.
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1929°da Cumhuriyet Halk Firkasi yetkililerinden yardim isteyerek cemiyete iiye

kayd1 icin firka miifettislerinin etkili olmalarini talep etmisgtir 309,

Cumhurivet Halk Firkas: yetkilileri de bu talebi onaylarak firka miifettiglerine
cemiyete {iye kayd: hususunda bilhassa kongreler esnasinda etkili olmalarina yonelik

13 Ekim 1929 tarihli bir tamim gondermistir’*°.

S6z  konusu yazismalardan zaman zaman cemiyete yeni {ye kayd:
yapx1m351hda giicliklerle karsilasildigl, bu durumda cemiyet yetkililerinin de soz
konusu giigliigh Cumhuriyet Halk Firkasi’ndan yardim talep ederek agmaya ¢aligtis
ve firka vyetkililerinin de séz konusu talebe olumlu yamt vererek cemiyeti

destekledigi anlagiimaktadir.

Tiirk Tayyare Cemiyetinin Dérdiincii Kongresi, 25-26 Kasim 1930 yilinda iki
toplantt seklinde vapilmigtir. Kongrenin agilis konugmasini Ismet (Inoni) Pasa

yapmuistir.
Ismet Pasa sdz konusu konugmasinda:

“Muhterem Efendiler, Tayyare Cemiyetinin Kongresi ve Tayyare
Cemiyetinin biitiin teskilati, vatanperverleri vatanin hava miidafaas: etrafinda
toplayan teskilattr. Burada Tayyare Cemiyeti, vatandaslarin siyasi kanaatleri,
hususi kanaatleri ne olursa olsun bunlarin hepsi Tayyare Cemiyetinin
haricinde birakilarak valmz vatamn miidafaasini, menfaatini diiglinen ve diger
bittiin prensipleri ve esaslari bu nokta etrafinda toplayan vatanperverler

cemiyetidir.

“Tiirk Tayyare Cemiyetinin senelerden beri faaliyeti memleketinin
hava masuniyeti ve miidafaas igin her tarafta takdir olunacak hizmetler ve
neticeler tevlit etmistir. Bugiin memleketin hava miidafaasi i¢in temin olunan

mesaiyi esas itibariyla Tayyare Cemiyetinin faaliyetine bor¢luyuz.

“Tayyare Cemiyetinin biitiin tegkilati bu hakikati vatandaslara
anlatmalidir ve Tayyare Cemiyetine muavenet i¢in gosterdikleri en ufak bir
hizmetin vatan hudutlarinda kuvvetli bir mesnet oldufunu herkese
bahsetmelidir. Cemiyetimizin esas vazifelerinden biri de bu asirda

memleketin havadan masuniyetinin, kati bir zaruret oldugunu biitin

% B.C.A. 9.10,1929, Fon: 490.01, Yer:13.10; Belgenin Orjinali Igin bkz. ek: 7.
30 B C.A. 13.10.1929, Fon: 490.01, Yer:13.10; Belgenin Orjinali I¢in bkz. ek: 8.
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vatandaglara inandirmaktir. Cemiyetin simdiye kadar ifa ettifi hizmetleri

millet muvacehesinde tebrik ve takdirle yad etmeyi vazifemden sayarim.

“Kongremizin, gelecek devreler i¢in daha mismir, daha feyizli
neticeler elde etmek fizere faaliyetlerinde muvaffakiyetler temenni ederim.
Tayyare Cemiyetinin muvaffakiyeti, vatanin selamet, emniyet ve mitidatasini
temin etmek ve memleketin atisini kuvvetli mesnetlere baglamak demektir.
Vatani bityitk emeller pesinde kosan bir cemiyetin faaliyetlere herhangi bir
surette hizmet etmek her vatandasmn ve hilklimetin vazifesidir.” diyerek

cemiyetin faaliyetlerinin Snemine vurgu yapmi§ ve bu Onemin tim ulusa

anlatilmasi gerektigini ag:ﬁ(lamlsﬁr3i '

Cemiyetin bir énceki 3’tincii kongresinden 4’{incli kongresine kadar gegen iki
senelik geliri ti¢ bucuk milyonu piyango geliri olmak fizere 12.127.734 lira olarak
gerceklesmis, bu suretle cemiyet kuruldugu giinden itibaren toplam 33.989.000 lira
hasilat temin etmistir. Gegen iki val iginde 150 tayyare almmis ve bu tayyarelere
halkin yogun ilgisi esliginde ad koyma tSrenleri yapitmistir. Avrupa’ya tayyarecilik
tahsili icin gidenler calismalarina devam etmis, Paris’te Yikksek Tayyare Miihendis
Mektebinden bes talebe tayyare fabrikalarinda staj goérmis, iki yildir aym éekilde staj

goren bir mithendis ise efitim siirecini tamamlama seviyesine gelmigtir3 12

Yesilkdy Makinist Mekiebinden ¢ikan ve ustabagt yetismek lzere Avrupa
fabrikalarina génderilen dokuz makinist stajlarini bitirerek Tirkiye'ye donmistlr.
Bes talebe Paris Yiiksek Tayyare Mithendis Mektebini bitirerek staj gdrmeye
baslamus, alti talebe Fransa Yitksek Tayyare Mithendis Mektebinde dgrenimlerine
devam etmis, iki talebe Almanya’da mithendis mektebinde olmak {izere, Avrupa’da
18 talebe egitim almaktadir. Bu dénemde de koyliilere tohumluk olarak 158.556 lira

kiymetinde 6dting zahire dagralmistir® ™.

Havacilik ve Spor dergisiyle 43.000 adet basilan Kdyliiniin Gazetesi her koye
parasiz dagitilmis, bu yolla cemiyet gelirlerinin azalmamasi igin halk tegvik
edilmistir. Tki sene iginde 306 gube 14 miifettis tarafindan denetlenmigtir. 21 May1s

1927 sayihi Kanun’la posta idaresinden cemiyete verilen eski posta pullarindan

31 Havaclik ve Spor, Say1 37 (15 Arahk 1937), 5.612.
312 Aynt ver.
5 Havacilik ve Spor, 5.130,
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olusturan hususi pul midirligtinde yapilan tasnif, tetkik ve satiglardan cemiyetin

hissesine 42.140 lira safi kr elde edilmigtir’ ",

Tiirk Tayyare Cemiyetinin Beginci Kongresi 27-28 Kasim 1932 tarthinde iki

toplant: halinde gerceklesmistir

Cemiyet Fahri Reisi Bagvekil Ismet Pasa kongre acihginda yaptifi
konusmada: “Arkadaslar, Biz ehemmiyet vererek takip ettifimiz gibi, her
birimiz memleketin her kosesinde tayyarecilifin daha ¢ok ehemmiyet
aldifim, her giin tayyarelerden daha ¢ok endise edildigini ve onlardan daha
genis (imitler beslendigini sdylemeye mecburuz. Son iki seneden beri tayyare
filolar1 kurmaktaki esas fikirler cok dikkate sayan mahiyet almustrr. Harp olur
da diisman lizerine sevk etmek lazim gelirse dilsmanm ne gehrini, ne insamm,
ne tarlasim, ne fabrikasmi, hicbirisini ayakta tutmayacak kadar bliylik
musademe kuvveti ile tayyare yetigtirmeye ¢ahisiyorlar. Tayyarelerde bilylik
bombardiman kudretini, sehirleri zehirlemek ve gizlemek kudretini ve eni
boyu yiizlerce kilometre ile hesap edilen memleket parcalarmin bilylik

filolarla kAmilen tahrip edilecegini hesap ediyorlar.

“Bir kumanda altinda biiyiik tayyare kiitlelerinin giinlerce fabrikalar,
sehirler ve ordular aleyhine tahribat talim ettiklerini gdrmekteyiz. Uc yiiz
tayyarenin hiicumunu, tonlarca bomba tagiyan bitylik makinelerle sevk ve
idare edilerek sehirlere ve ordulara musallat oldugunu tasavvur etmek igin
ativen meselelerin bu tarzda cereyan edecegini kabul etmek lazimdir.”
diyerek yabanci memleketlerde havacilik alaninda yapilan caligmalann

harplere yénelik oldugunu vurgulamistir ",

“Ayrica “Milletlerin tayyarecilik faaliyetlerini ve bu meselelerde
aldiklart tedbirleri her giin millete sdylemeliyiz. Iste, filan yerde boyle
tayyare fabrikasi yapihyor, filan yerde boyle tayyare hiicumu diistiniliyor,
filan yerde bdyle miidafaaya kalkisilhiyor ve saire ve saire. Vatandasm bunlar
sadece bilmesi bile tayyarecilikte nasil ¢aligmas: lazim geldigini anlatmak

icin kafi bir tesviktir.

“Size agik olarak sdylemeliyim ki bu kongreyi agtigim zaman benim

zihnimi isgal eden asil nokta, yegéne nokta son senelerin tayyarecilige verdigi

1* Havaeilik ve Spor, Say1 37, 5.613.
15 Tigrk Tayyare Cemiyeti Besinci Kongre Zabitlari (27-28 Kasim 1932), Hakimiyeti-i
Milliye Matbasi, Ankara, 1932, s.3.
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chemmiyeti milletimize iyice anlatmaya muvaffak olup olmayacagimiz
endigesidir.
“Anladiklarmuzi ve gordiiklerimizi memleketin her kosesinde bizim

anladifimiz gibi anlatirsak Tayyare Cemiyetine yardim etmek igin, bliytk bir

tayyare filosu yapmak i¢in milletimizin esirgemedigi yardim birkag kat daha

316

artirmak miimkiin olacakfir Biitin muvaffakivetimiz her birimizin

meseleyi takip etmemize ve anladifimiz gibi millete sGylememize baghdir.
Halki mitemadiyen aydinlatacak olursak, millet Tirkiye'nin emniyetle
miidafaasi ve hava miinakafati icin vasitalar tedarik etmekte daha gayretle
daha kuvvetle gahgacaktir.”g’” diyerek halkin havacilik ve hava tehdidi
konusunda daha fazla aydinlatiimasint ve daha fazla bagisla hava giicliniin
artirilmasi gerektigini ifade etmigtir,

[smet Pasa’nin yapmis oldugu agiklamadan cemiyetin faaliyetlerinin halka

olarak anlatilmasinda tam bir basariya ulagilamadig anlasiimaktadir,

Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat {Bulca) Bey ise séz konusu kongrede iki

yil iginde vapilan faaliyetleri ve toplanan gelirleri agiklamigtir.

Fuat Beyin kongrede yaptign agiklamalara gore cemiyetin iki senelik geliri
2.903.080 lirasi piyangoya ait olmak lizere 8.399.765 lira olarak gergeklesmis,
kuruldugu giinden itibaren toplanan para ise 39.213.324 liraya ulagmugtir. S8z konusu
gelir bir dnceki kongre dénemiyle kargilagtinldiginda piyango gelirlerinin 596.920
lira azaldigy, iki yillik elde edilen toplam gelirinde ise 3.727.969 lirahk bir diistislin
gerceklestigi goze carpmaktadir. Bu diisiis Tayyare Cemiyetine gore bilylik buhran
sebebiyle alim satim islerindeki durgunluga, fiyatlardaki diigiikliife ve toprak
mahsullerinden alinan yiizde bir oramindaki bagismn yiizde yarima indirilmesine
baglanmis‘ar3 8,

Fuat Beyin kongrede yaptifi konusmada; “Hepimizin bildigi gibi Tirk

Tayyare Cemiyeti, iki ana hedefe varmak i¢in ugrastyor. Bu hedeflerin biri ve

en onemlisi yurdun hava miidafaasina ve Tirk tayyarecilifine lazim olan

insanlari ve malzemeyi ¢ogaltmak isidir ki, biitiin milletin emegiyle bu hedefe

yaklasmaya calistyor, canlt ve kuvvetli filolarmizin Tiirk havalanm gerefli

kanatlarinin  altma aldiklanm  g6gstimilz  kabararak g(‘irﬁyoruz.' Ikinci

36 a.g.e., 5.9,

w7 a.g.e., s10.
318
a.g.e., 512,
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hedefimiz, memlekette milli bir tayyarecelifin dogmasina yardim ederek

cihan havaciligs i¢inde Tiirk tayyareciliginin de mevki almasima ¢aligmaktir.

Bu gaveye dogru da ilk adimlar atilmistir. Heniiz hava kulliplerimiz, hava

turistlerimiz, hava sporcularimiz yoksa da ilk milli tip tayyaremizin yapilmig

oldugunu sevingle gé‘)rﬁyoruz.”3 ¥ diyerek cemiyetin hedeflerini ve bu
hedeflere ulagmaya yakin olduklarim agiklamigtir,

Bu dénemde Almanya’da egitim goren iki kigi mithendis diplomas: almus, bu
miihendislerden biri Milli Miidafaa -\-/ekéieti emrindeki Kayseri Tayyare
Fabrikasi’nda vazifeye baglamus, ikincisi ise doktora egitimi amaciyla Almanya’da
kalmistir. Fransa’da egitim gren bes kigi miihendis diplomasi almig, bunlardan g
1931 ve 1932 yillarinda Vekélet emrinde caligmaya baglamistir. Ucit Almanya’da,
12’si Fransa’da olmak ftizere 15 talebe efitime devam etmigti. Bu dénemde
“Havacihk Tarihi” isminde bir kitap Almancadan gevrilerek basilmis, ilkokul
talebelerine tayyareye dair bilgi vermek amaciyla “Orhan’m Tayyareciligi” adh
resimli ve renkli bir eser Fransizcadan Tirkgeye cevrilerek bastinlip dagitilmigtir.
Yine havaciligin halka sevdirilmesine yonelik ¢aligmalarn yam sira tayyarelerin
atacaklari tahripli gaz ve yangm bombalarimn tehdidi ve gelecekteki hava tehlikeleri

dénemin dergi ve gazetelerinde anlatilarak halkin dikkati cekilmeye calisiimigtir’™.

Besinci Kongre’de s6z alan Tayyare Cemiyeti Reis Muavini $iikrt Bey de
vapuigi konusmada; oncelikle diinya bhavacithginm geldigi noktay:, dlkelerin
diizenledigi hava manevralaninda ortaya koydugu giici ve havadan gelebilecek

saldirilarin tehdidinin bliytkiiigiinit aciklamistir.

Siikrii Bey soz konusu konusmasinda; “Ilk once spor zihniyetinden
dogmus olan tayyareciligi biitin memleketler hava sporu ile terakki ve inkisaf
ettirmeye calistyorlar. Her tarafta genglerde heyecan uyandirmak icin
mahalli, milli ve beynelmilel niimayigler, miisabaka, yanslar, mikéafatlar gibi

tahrik ve tesvik vasitalarinin gogaldig goritliiyor.

“Bu vasitalarla genclerde milli bir heyecan uyandirilarak bu sayede
havaciligin terakkisine yol ag¢ilmis oluyor. Milli bir havacilik kurmak igin,
hava sanayisine verilen onemden bagka, turist mektepleri, spor mektepleri,

motorlu ve motorsuz spor kullipleri gibi miiesseseler de agiliyor. Her sene

19 9.0, 5.13.
0 a.g.e.,5.16.

91



tertip edilen yarig, miisabaka ve rekorlarla milletler havacihik tarihine tn
saliyorlar. Paris’ten Tokyo’ya, Tokyo’dan New York’a, New York'tan
Avrupa’ya, Istanbul’a, Orbetello’dan Amerika’ya ucuslar yapilarak milletler
arasinda rekabet, hirs ve coskunluk uyandiriyorlar.

“Denebilir ki, biitiin dimaglar dev adimlariyla ilerleyen havaciliga her
giin bir yenilik ilavesine imkén bulmak i¢in islemektedir. Bu gidisle askeri
tayyarecilik ve sivil namu altindaki milli tayyarecilik diinyayr avuglarimm
icinde tutacak hikim bir kuvvet haline girmek iizeredir. Bu isin azametini
tamamen kavrayan Tirk Tayyare Cemiyeti, Tiirk milletinin bliylk kurtarc
Gazi Mustafa Kemal Hazretlerinden aldifn kudret ve ilhamla yilksek Fahri
Reisi Basvekil Pasa Hazretlerinin agtifi canli sahada imkén dahilindeki her
tesebbiise giriserek millete 6n ayak olmak vazifesini bityiik bir hazla eda

etmektedir™’.

“Sunu da ilaveyi faydah goriiriim ki gerek askeri tayyarecilikteki
terakkiyat gerek sivil tayyarecilik sahasindaki inkisaf milletleri ¢ok agir
vazifeler, kilfetler ve fedakdrhiklar Xkarsisinda bulundurmaktadir. Bu
fedakarliklara bir misal olsun diye sozlerimin baslangicinda Fransa
manevralarmi yapan kuvvetin 100.000.000 Tirk lirast kiymetinde oldugunu
arz etmistim, Biitlin devletler 150 tayyareyi havada tutabilmek i¢in bizim
paramizla yedi buguk milyon lirahk hava biitgesine ihtiyag oldugunu &lgt

olarak kabul etmisglerdir.

“Fransa’min 2212, Italya’min 1507, Japonya'nin 1434, Rusya’nin 950,
Yugoslavvamn 974 tayyarelik hava kuvvetine sahip olduklan distiniilecek
olunursa resmi ve gayriresmi hava biitgelerindeki masraf toplami meydana
cikmis olur. Tirk Tayyare Cemiyeti de Tiirk havalarinin temiz ve masun
kalmas: gayesine vasil olabilmek i¢in bir taraftan resmi biitgeden yardim
goriitken bir taraftan da bu giine kadar oldugu gibi comert ve fedakér
milletimizin kiymetli muavenetine her zaman nail olacagma iyman etmig
bulunmaktadir.”** diyerek diinya havaciigimn hangi seviyede oldugunu ve
ne kadar biitceyle ylritildiigiind bu kapsamda hilkkimetin Tayyare
Cemiyetine yaptidt yardimin Snemli oldugunu ifade etmistir.

g .., 5.48-49,
2 a.8.e.,5.50.
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1933 yilina gelindiginde Tiirk Tayyare Cemiyeti yetkilileri halktan toplanan
bagis gelirlerinin artinlmasi kapsaminda hitkmetten daha &nce oldugu gibi yardim

talebinde bulunmugstur.

30 Kasim 1933’te Tayyare Cemiyeti Genel Merkezinden Bagbakanhga
yazilan bir yazida; cemiyet tarafindan toplanan fitre ve zektin bu sene de Tayyare
Cemiyeti tarafindan toplanmast i¢in gerekli tedbirlerin alindigr, bu kapsamda
hitkfimetin de emrinde calisanlari cemiyete yardim etmeleri hususunda uyarmalari

talebinde bulunulmustur’ >,

Hiikimet tarafindan da her yil yapildigr gibi tiim bakanliklara gonderilen bir
genelgeyle Ramazan ayinda ilgili diger cemiyetlerle paylasilmak fizere fitre ve
zekdtin Tayyare Cemiyetince toplanmasi igin cemiyetge icap eden hazirhiklar
yapildigindan fitre ve zekdtin bu hayir mtiesseselerine verilmesi hususunda alaka

gdsterilmesi istenmistir .

HiikQimetin séz konusu talebine Diyanet Isleri Bagkanhgmdan verilen cevapta
hitkiimetin bildirmis oldugu talebin vilayet ve kaza miftiiliklerine iletildigi
belirtilmistir’®.

Dahiliye Vekaletinden ise tiim vilayetlere fitre, zekdt ve kurban sadakalarmn

cemiyete verilmesi hususunda yazi yazildigt bildirilmistir>®.

1933 yilina gelindiginde halktan fitre ve zekét toplanmas: hususunda birtakim
stkintilarm oldugu ve bu hususta cemiyet yetkililerinin ¢areyi yine Cumhuriyet Halk

Firkas: yetkililerinden yardmn isteyerek aradigr goriilmektedir.

Tirk Tayyare Cemiyeti yoneticileri cemiyet kurulduu glinden itibaren
egitime de biiytik énem vermis, Tayyare Makinist Mektebinde baslayan efitimlere
yurtdigt egitimleri de dahil olunmustur. Kuruldugu giinden 1934 yilina kadar gecen
dokuz yillik siirede; Vehbi Cemal, Serafettin Mustafa, Kudret Fethi, M.Burhan,
Nami Mithat Burhanettin Hakli, Cemal Cezmi, Hulki Riza, Servet Fait, Selahattin
Resit, Muammer Zeki, Selahattin Sabri, Miinir Tevfik, ve Siireyya Kadri Beyler

Fransa Ulusal Havacilik Okulundan mithendis olarak mezun olmustur. Ertugrul Esat,

g C.A., 30.11.1933, Dos No: 20338, Fon: 3010, Yer: 178.233.19; Belgenin Orjinali I¢in bkz. ek: 9.
324 8 C.A., 4.12.1933, Dos No: 20338, Fon: 3010, Yer: 178.233.19; Belgenin Orjinali I¢in bkz. ek: 10.
35 B.C.A., 7.12.1933, Dos No: 20338, Fon: 3010, Yer: 178.233.19; Beigenin Oriinali igin bkz. ek: 11.
26 g €.A., 9.12.1933, Dos No: 20338, Fon: 3010, Yer: 178.233.19; Belgenin Otjinali Igin bkz. ek: 12,

93



Alaattin Ayaoghu, Kamil Cemalettin ve Haldun Riza Beyler ise Almanya Yiiksek

Tayyarecilik Okulundan mithendis olarak mezun olmustur’”’.

Dénem icinde Tayyare Cemiyeti Havacilik ve Spor dergisinden bagka birgok

eser de yayimlamis ve bu eserlerden de gelir elde edilmigtir”®.

Tirk Tayyare Cemiyetinin 24 Mayis 1935 yilinda yapilan 6'nci
Kurultay’nda iki kurultay arasmdaki iki buguk yilhk faaliyetler ile elde edilen
gelirler agiklanmistir, Buna gére iki kurultay arasinda gecen stirede 3.144.594 lirast
piyango olmak iizere toplam 8.418.377 lira gelir elde edilmistir. 1 Haziran 1934 yili
itibariyla devreye giren Tayyare Resmi Kanunu ile ek vergi ve kiymetli evrak
kaynaklarimin Maliye Bakanhgina devredilmesi sebebiyle gelirlerde yilda 1.600.000
liralik bir eksilme meydana gelmistir. 1933 ve 1934 yili gelirleri kaynaklarina ayr
ayri bakildiginda 1934 wihi gelirlerinde % 66 oraminda bir ylikselme oldugu
belirtilmistir. Iki kurultay arasinda gecen stirede hava filolarma 31 ucak daba
kazandirifmistir. Akdag madeni, Alpullu pancar {retmenleri, Amasya, Ayancik,
Bakirkéy, Besiktas, Beykoz, Bolvadin, Bazdyiik, Carsamba, Cine, Eskigehir, Gevye,
Giresun, Hopa, Kadikdy, Kartal, Kava, Kiiglikpazar, Manisa, Midyat, Orhangazi,
Odemis, Samsun ticer adet, Saraykdy, Stirmene, Trabzon tger adet ugak bafislayan

yerler olmustur®*”

Bu donemde de halkin Snemli bir kesiminden bagiglar gerceklesmistir.
Gumritk Muhafaza Genel Komutanhifi bu kapsamda bir kampanya diizenlemis,
isciler, polisler, diyanet islerinde ¢alisanlar, killtiir memurlar, eczacilar ayhiklarindan
paralar bagislamistir. Sporcular cemiyet yararina maglar diizenleyerck ugak alma
vansina katims, Izmirli koyliler de kOy butgelerinden cemiyet igin para

330
ayrmigtir™™.

Uluslararast Hava Federasyonu 1933 yilt toplantisi Kahire’de, 1934 yili
toplantist Washington’da yapilmug, her iki toplantiya kurum temsilcisi olarak Siikril
Kocak Bey katilmistir. Bu donemde Sovyet Rusya’dan pilotlar Ankara’ya gelerek

Hava Kuvvetlerine {ic askeri ucakla bir yolcu ugagi hediye etmis, Cumhuriyet’in

327 M. Bahattin Adigiizel, Gokteki Veniis, Tiirk Hava Kurumu Basimevi, Ankara, 2004, 5.28.

28 Havacihik ve Spor, 15 Subat 1934, 5.1847.

¥ Turk Tayyare Cemiyeti Altiner Kuruitayr (24 Mayis 1935), Koy Hocas: Matbaasi,
Ankara, 1935, 5.24-26.

W Cumhuriyet, 25 Mayis 1935, 5.3.

94



Onuncu yudénimii kutlamalari sebebiyle Yunan Hava Kuvvetlerinden General
Adamidis Ankara’ya gelmis, 22 Temmuz 1934’te 14 pilotluk bir filo Yesilkdy'e
inmistir. Yabanci konuklar ilkeyi ziyaretleri swrasinda Tirk Tayyare Cemiyeti
tarafindan karsilanarak agirlamislardir. Iki kurultay arasinda kurumun 34 subesi
miifettisler tarafindan denetlenerek daha iyi isler hale getirilmigtir. Kurumun yaym
organlarindan Havacihik ve Spor dergisi daha faydah hale getirilmeye caligimus,
kéylere 15 giinde bir parasiz olarak dagitilan K6yltiniin Gazetesi gelirlerin azalmasi
sebebiyle 1934 yilindan itibaren seyrek bir gekilde basimaya baglanmigtir. Iki
kurultay arasinda “Sakarya’min Tayyarecisi” adiyla mektepliler igin bir piyesle
Yargitay Genel Savmam Rifat Tagkin’in yazdips “Hava Hukuku” adli bir kitap
bastirilarak mekteplerdeki ucak derneklerine ve halkevierine ficretsiz dagitilmistir.
Bu dénemde de hava tehlikeleri konusunda bilgilendirme amach “Iava Tehlikesi”
adli bir konferans halka sunulmus, kurum menfaatine diizenlenen propaganda

faaliyetlerinde gazete, radyo ve sinema filmi gibi biitiin araclar kullamim1§t1r3 3

Cemiyetin yeni gelirler elde etmek i¢in arayiglart her gegen yil artmug, 1934
vilinda Alasehir'de Kaymakam Semsettin Bey'in himayesinde at yarglan
diizenlenerek 278 lira gelir elde edilmistir. Artvin kazasuun Berta Nahiyesi Ortakdy
Imam1 Hiiseyin oglu Ali Efendi cemiyete imamlik ticreti olan 10 lirasint bafislamus,
Cicekdagr Jandarma Boliigi askerleri cemiyete yazdiklart bir mektupla yardim teklif
etmistir. Bascavus Sevket Kaplan, Gedikli Cavus Asaf ve Onbast H. Ibrahim
yazdiklan mektupta; bir Jandarma Astsubaym daha énce yardim kampanyastyla ilgili
teklifini Havacilik ve Spor dergisinde okuduklarini, kendilerinin de bu kampanyaya
katilmak istediklerini ifade etmislerdir. Yine Odemis’te Istiklal ve Zafer Mektepleri
dernek mensuplar: aralarinda tayyare alim igin 1003 kurus toplamig ve cemiyetin

veznesine yatwrmislardir’ 32

Yine aymt yii Odemis, Samsun, Mudurnu, Baskil, Cumra, Tavsank, Hopa,
Amasya, Kayseri, Sindirgi, Zonguldak ve Ayvacik’ta mekteplerdeki okuyan ¢ocuklar
ellerindeki hargliklari cemiyete bagiglamistir. Cumra’mn Akviran nahiyesinin ilk
mektep cocuklari cemiyet yararina yatirdiklart 225 kurugla beraber iligtirdikleri bir

kiicilk notta: “Bizim azimiz, size ¢ok olsun.” diyerek démem iginde havaciligim

31 Tiirk Tayyare Cemiyeti Altiney Kurultay: (24 Mayis 1935), 5.27-30.
32 Havacilik ve Spor, Sayi 114 (15 Subat 1934), 5.1847.
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biiyiikkler kadar cocuklar arasinda da Onemsendigini gdsteren ¢nemli bir Ornek

olmuglardir’>.

1934°te Tiirk Polis Teskilat: da “Tiirk Polisi” adiyla orduya bir tayyare hediye
etmeyl kararlastirarak bu yolda ¢ahgmaya baslanustir™'. Yine Tiirk Tayyare
Cemiyeti tarafindan 27 Subat 1934 tarihinde Konya miiftiistine yazilan bir yazida
Camilerde verilen vaazlarda zekdt ve fitrenin Tayyare Cemiyetince toplanacagi

hususunda halkin bilgilendiriimesi talep edilmigtir335.

Yine 1934 yilinda da Camilerde verilen vaazlarda zekat ve fitre paralarinin
Tayyare Cemiyetine verilmesinin istenmesinden bu konuda cemiyet yetkililerinin

giichiik ¢cektigi anlagiimaktadir.

Kuruldugu andan itibaren Tayyare Cemiyetine yaptlan bagislara ragmen 1
Haziran 1934 tarihinde “Milli Kanat lanesi” adiyla ayrt bir tayyare vergisi alimmaya

basianm1§t1r335.

1934 yilinda Uluslararas: Havacihk Federasyonu Bagkam Prens Bibesko

Tiirkiye’yi ziyaret etmis ve Tayyare Cemiyeti tarafindan karsilanarak aZirlanmigtar.

Bibesko Istanbul’da cemiyet iyeleriyle gerceklestirdigi goriismede
yaptigt konusmada; “Burada bir kardeslik ve arkadaghik muhiti icinde
bulunuyorum. Bana karsi gosterdiginiz samimiyetten dolayr gok tesekkiir
ederim. Tayyareciligin Tiirkiye’de ihraz etmis oldugu mithim mevkiyi, bana
yapilan bu hiisnii kabul derecesi ile Slgersem hata etmis olmayacagima
eminim. Bu hiisnti kabuliin samimiyeti ve biiyiikHigii bana tayyareciligin
memleketinizde kazandigi kiymet ve ehemmiyeti actkea gOstermektedir. Her
seyden evvel, bu giizel memleketi yaratan, Tirkiye’yi kudretli elleriyle
vikseltip bu giinkii parlak dereceye ¢ikaran Bitylk Reisiniz Gazi
Hazretlerinin serefine kadehimi kaldiriyorum. Bu kutsal vazifeyi ifa ettikten

sonra yeni bir vazife kargisindayim. ..

“..Otuz senedir tayyareciyim. Tayyare ile ugan insanlann
yirmincisiyim. Tayyarecilik bu giin insani bir mefkdre halini almistir. Havada
hudut yoktur. Ucan bir adam gd3e ve Allah’a yaklagir. Tayyarecilik insanlan
birbirine yaklastiracak en gilizel bir vasitadir. Tayyarecilik sayesindedir ki,

333 Havacihk ve Spor, Say1 116 (1 Nisan 1934), 5.1895.

34 Havacilik ve Spor, Sayr 127 (15 Eyliil 1934), 5.2064.

35 B.C.A., 27.2.1934, Fonkodu :51.00 Yer No.:12.101.19; Belgenin Orjinali I¢in bkz. ek: 13.
3¢ Havacilik ve Spor, Say1 123 (15 Temmuz 1934), 5.1994.
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milletler birbirini daha iyi tammay: ve sevmeyi Ofreneceklerdir. 3000
metrelik mesafe arz tizerinde ufki olarak kisa bir mesafedir; fakat bu kadar bir
irtifaya yiikselen bir tayyareci diinyamn pek kiiciik oldugunu goriir ve bu
irtifadan arza bakinca onun kiigiikligli kargisinda insanlann kardes gibi

geginmek lizumunu daha iyi kavrar.

“37 millet tarafindan secilmis olan Federasyon Reisi sifatiyla
Federasyona istirak eden memleketlerin renklerinden alinmig renkleri
tastyorum. Tirk Tayyare Cemiyetinin bitiin iiyelerinin, memleketinizde Ttrk
kanatlarmin hakim olmast icin ¢alisan biitiin Tirklerin, Tiirk tayyarecilerinin
serefine kadehimi kaldirniyorum.” diyerek tayyareciligin 6nemine ve iilkelerin

dostluguna katk: sagladigia vurgu yapmistir- .

1934 yili Temmuz ay: sonlarina dofru Atina’dan Balkan turnesine gikan
Temlis komutasindaki bir Yunan Hava Filosu Istanbul’a ugramig ve Tayyare
Cemiveti tarafindan kargilanarak agirlanmistir. Temlis daha sonra cemiyete tegekkir

mektubu géndermistir.

S6z konusu mektupta Temlis; “Yunan tayyarecilerinin gerek Turk
Tayyare Cemiyeti ve gerekse misafirperverlik hisst difer memleketlerin
tizerinde olan Tiirk milleti nezdinde mazhar oldugu hiisnii kabul ve cidden
kardesce olan misafirperverlikten dolayr en samimi tesekkiirlerimi ve
Istanbul’da gecirdigimiz zamanlarm, gerek benim ve gerekse arkadaglanm

icin unutulmaz dakikalar oldugunu arz etmeme miisaade buyurunuz.

“Gezdigimiz diger memleketlerde hararetli hiisndi kabule mazhar
olmamiza ragmen bize karsi gosterdiginiz hilsnii kabul ve muhabbetin
bunlarin ¢ok Ustiinde oldugunu saklayamayacagim.

“Bu da birbirini takdir ve karsilikh hiirmet hissinin, kalplerimizin
deriniiklerine kadar kok salmis oldugunu ve Tiark-Yunan dostlugunun

dayandig: temellerin ne kadar saglam bulundugunu ispat eder.

“Turk ve Yunanhlann bircok miigterek Gzelliklere sahip iki wk
olduklar1 ve gergek kardesler gibi yasayabilecekleri hakkindaki eskiden beri
meveut kanaatimi gdsterme firsatimi verdiginden dolayr Cenabi Hak'ka
tesekkiir eylerim. Muhterem Tirk Tayyare Cemiyeti lyelerine hiirmet ve

stikranlarimi arz ederim efendim.” diyerek tesekkiirlerini iletmigtir ",

37 Havaeilik ve Spor, Say1 118 (1 Mayis 1934), 5.1918.
% Havacilik ve Spor, Say1 127 (15 Eyliil 1934), 5.2065.
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1934 yilinda 30 Apustos Zafer ve Tayyare Bayrami {ilkenin her tarafinda
kutlanmis, her yerde yapilan senliklerin yaninda 1934’te Hava Kuvvetlerine armagan
edilen 26 tayyareden 13 adedine ad koyma merasimleri dizenlenmigtir. Tayyare
Cemiyeti Reisi Rize Mebusu Fuat Bulca'nin 30 Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami
miinasebetiyle Anadolu Ajansi’na verdigi beyanatta; 10 yil iginde milli havacilik i¢in
elli milyon lira bagislamis olan biiyiik Tiirk milletinin bu sene de orduya 26 tayyare
hediye etmeye muvaffak oldugunu, 30 Agustos’ta Bafra, Bartin, Zonguldak, Eregli
(Karadeniz), Akdag madeni, Ayancik, Bolvadin, Carsamba, Orhangazi, Kadik0y
(Istanbul) Kartal, Bevkoz, Alpullu tayyarelerine ad konacagim yurdun her yaninda
senlikler yapilacagim, milletlerin en olgun, en uyamgt ve en civanmerdi olan ve
gelirimizi her giin biraz daha artirmak i¢in muvaffakiyetle ¢aligan Ttk milletinin
tasiin yitksek vatanperverlik cevheri oniinde gururla ve saygi ile efilmenin

vazifeleri oldugunu ifade etmistic’™”.

 Aynica yarnki harplerin bir yildinim gibi goklerde patlayacafimi artik
anlamayan hicbir milletin kalmadigimi, bu korkung hakikat kargisinda ileri milletlerin
birer “ucan millet” haline gelmek i¢in ne kadar ¢alistiklarmi bildiklerini, milyonlarca
genci havacilik igine alarak yarina, arkasi kesilmez bir eleman kaynag: hazirlayan
milletlerin sayisin glinden gline ¢ogaldigm, ordunun ihtiyaclan karsisinda bagka
bir sey dilsiinmemek zarureti yiiziinden bu giine kadar temas edemedikleri bu can
alaci mesele etrafinda Tiirk gengligini bir araya toplamanin herkesin ideali oldugunu,
Tiirkiye’nin tayyarecilige karst yurdun her tarafinda goriilen milli kaynagmanm bu
giink{i atesle devam edilecek olunursa, bu biiyilk ise gdsterdikleri alakadan ¢ok iyi

bir verim alabileceklerine her zamankinden daha fazla inandiklarint vurgulamigtr 9

1934 y1lt diinya askeri havaciligs Tirkiye tarafindan da Snemle takip edilerek
gelismelere kars: tedbirler alinmaya ¢aligilmustir. 1930-1933 yillarinda Fransa’daki
siyasi dengesizlik sonucunda harcamalar kisitlanmig, Fransiz Hava Kuvvetleri savag
ucaklari, 1934 yilinda 11 yasmna girerek eski tip ucaklar konumuna diigmistir. 1936
vili baginda 600 ugaga sahip olan Fransa aym yi kabul edilen bir kanunla Hava

Kuvvetlerinin modernlestirilmesine karar vermistir’*.

9 a.g.d., .2063.
30 Ayni yer.
* Kaymakls, a.g.e.,5.144-146.
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26 Mayis 1934 yilinda Italyan Lider Mussolini, 1934 yrlindan 1940 yilna
kadar alt1 sene zarfinda italyan Hava Kuvvetlerinin dnemli §l¢tide yenilestirilecegini,
bu giin icin iyi durumda olduklarim, ancak altt yil somra ellerindeki ugaklarn

. e e Y
eskiyecegint ifade etmistir' .

1933-1934 yillaninda Maresal Balbo komutasinda Italyan hava birlikleri
kuzey ve gliney Atlantik okyanuslarim iki kez asarak hava giiclerini tiim diinyaya
duyurmak istemistir. Somiirgecilikte bagarisizlik duyan Ttalya Habegistan’a 1934°te
savas acmis, harekta Italyan Hava Kuvvetleri genis bir kadroyla katilmistir. Savoia
Marchetti tipi ¢ motorlu bombardiman ucaklarindan olusan 300 ila 500 ugaklik
[talyan Hava Kuvveti harekita katilmis, Italyanlar sz konusu saldirilarda sehirleri
bombalamts ve zehirli gaz dahil tiim silah ¢esitlerini denemistir. Harekétta 1500 ton
bomba, 260.000 makineli tifek mermisi kullamlmg, ucaklar 7500 sorti yaparak
40.000 saat ugmustur. Italya, Ispanya’da baglayan i¢ savaga da 700 den fazla Italyan
ucagr  goéndermis, Italyanlar burada da 5000 bombardiman  ugusu

gergekiegtimigtir343.

Bu catismalar tim diinya tarafindan endiseyle izlenirken Tirkiye de
gelismeleri yakindan takip etmis, Tirk Tayyare Cemiyeti s6z konusu saldirilarda
hava gliciiniin etkinligi kapsaminda halki uyararak ugak almm konusunda bagis

yapmasini istemistir.
2.2.1.4.2. Cemiyet Tarafindan Toplanan Bagislarla Alinan Ugaklar

16 Subat 1925 yihnda Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulmasmin ardindan
baglatilan bagis kampanyasinn ardindan Haziran 1925°te Adanahilar Ceyhan adh A
304-4 tipinde bir ugak satin almiglardar.

Vecihi (Hiirkus) Beyin Ankara’ya ugarak getirdigi ugak coskuyla
karsilanmistir. Hiirkus s6z konusu ugakla gosteri ugusu kapsammda Ankara’dan
havalanmis, once Konya’ya oradan Adana’ya gegerek Ceyhan'a ulagmigtir.
Ceyhanlilar biiyiik bir cogkuyla u¢agi karsilamuis ad koyma merasiminin ardindan

Vecihi Ankara’ya donmtistiir.

3 Havaeik.ve Spor, Sayt 123 (15 Temmuz 1934), 5.1997.
343 Kaymakl, a.g.e.,s.144-146.
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Vecihi Bey Ceyhanlilarin cogkusunu aktardig: amlarmnda; “20 Haziran
1923, giizel Ceyhan tayyaresini gergek sahiplerine gostermek, milli havacihik
yoluna acilan cemiyet yarigmasim serefle kazanan Ceyhanh kardeglerimize
Tiirk Tayyare Cemiyeti teskilatinim sevgi ve tesekkiirlerini gotiirmek igin
ugusa basladigimiz giindii. Ankara’dan kalktigim zaman hazirhklar eksiksiz
yapildi@ icin durum normaldi, makinistim Irfan ile bag basa kalmistik. Hava
gtizel, motorumuzda tath bir ahenk vardi. Yolumuz {izerinde rastlayacagimiz
halk topluluklarma dokecegimiz, cemiyetin sevgi ve tesekkiirlerini yazan
kartlarla dolu ¢uvallar arasinda yer bulamayan Irfan ayakta kalmist. Bu
kartlann gectifimiz her sehir, kasaba, kdy ve hatta tarlalarda c¢alisan halk
topluluklarina sunuyor, cemiyet Kkartlannm heyecanla kapisan vatan
yavrularimn sevinglerini seyretmeye doyum olmuyordu. Tirk havaciliginmn
bu ilk gosterisi vatandaglann ruhunda heyecan ve seving yaratiyordu. Cok
alcak irtifadan ugarak en kiigiik topluluklar bile bu kartlardan mahrum

etmeyerek uguyorduk3 “

Konya’da biiyiik bir bayram havas: vards, halk akin akin tayyare
meydanina kosmus, derin bir gipta ile Ceyhan’: seyre dalmuglardi. Vali,
belediye reisi, mevki kumandant ve muhtelif cemiyet tesekkiilleri temsilcileri
ve bunlar arasinda, ilk havacilanmizdan Misir hava seyahati kahramani

tayvareci Salim hocamiz da bizleri karsilamiglards™.

Adana’ya yaklagtyoruz. Bu giizel altin yurtta, yakic1 glines altinda
isini brrakip tayvareyi gérmek i¢in meydana kogan Adana halkinm heyecanmi
havadan seyrederken sehrin {izerinde dolasip Adanahlan ylirekien
selamlayarak meydana indik. Bagta vali ve biitlin tist kademe zevatin hazir
bulundugu bir halk toplulugu Ceyhan’1 alkishyor ve giizel kusu severken
biraz da tziliiyorlardi. Adana bir vilayet merkezi ve Tiirkiye'nin en zengin
bolgesi, Ceyhan ise bu vilayetin bir kasabasi oldugu halde havacilik
davasinda maratonu ilk asan, seref madalyasim hak eden Ceyhan halki
olmustu. Diisiintiyorum, 10.000 TL biiyitk bir servetti o zaman, 1925 yilinda
liranin degil, kurusun degeri vardi. Hamiyet yangini kazanan Ceyhanlilar
yurtseverlik adina bende buylk hayranhk yaratm1§1ard1.”346 diverek o
donemde halkin havacihiga duydugu ilgiyi ve bu hususta yetkililere nasil i¢ten
bir baglilikla inanarak bagista bulunduklarim ifade etmistir.

¥ Hiirkug, Bir Tayyarecinin Amlart, s.182.
5 Ayne yer.
M a.g.e., 5,184

100



Halkin bagslariyla ucak alinmasi Cumhuriyet doneminin ugak ihtiyacim
karsilamada Snemli katk: sagladigz diigiiniilse de s6z konusu ugaklarin faaliyetinin
saglanmasi, modernizasyonu ve yedek parcalarmin kargilanmast her sene bir ugak
bedeli kadar paranin hazir olmasini gerektirmis, bu ise tlkenin iginde bulundugu
sartlar ve ckonomik sikintilar sebebiyle miimkiin olmamistir. Biitlin gayretlere
ragmen bagis ugaklar kisa bir siire igin ¢bziim olmus, ugak teknolojisinin hizh
degisimi alinan ucaklari kisa siirede atil duruma digGrmils, bu da yeni ucaklar

almmas: zorunluhugunu dogurmu;;tur3 4,

Turk Tayyare Cemivetinin kuruldugu giinden itibaren iller, ilgeler ve koyler
birbiriyle yarisircasina ucak satin alip orduya bapista bulunmus, halkin kuruma olan
ilgisi giin gectikge artmig ve her yil 30 Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami'nda

ucaklara satmn alan il/ilgenin adi verildigi ad koyma torenleri yapilmagtir.

Hava giictnit kuvvetlendirme kampanyast ¢ercevesinde agirliklt olarak 1925-
1935 yillar: arasindaki on yil i¢inde hatktan 50 milyon TL toplanmis ve bu parayla

250 ucak satin alinmstir ™,
2.2.1.4.3. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Yaymn Organlar

1 Haziran 1926 yihnda Tirk Tayyare Cemiyetinin blinyesinde yayimlanan
“Hava Mecmuast”, okuyuculanna havacithgi tanitmak amaciyla 15 Haziran 1929’dan
itibaren “Havacilik ve Spor” adiyla gikariimaya baglanmigtir. Dergi Avrupa’daki
drnekleri derecesinde genis ve detaylh hazirlanmigtir®™. Derginin Imtiyaz Sahibi ve
Mesul Midirdi Sitkrii Melih Bey olarak belirlenmis, kimlik bilgisinde Tayyare
Cemiyetinin diisiincelerini ve dileklerini yazar, 15 giinde bir ¢ikar, havadan ve
spordan bahseder mecmua oldugu ifade edilmistir. Derginin fiyat1 ilk yayimlanmaya
basladiz tarihte seneligi 210 kurus, alti ayhig 108 kurus, yabanct memleketlerde iki
dolar olarak belirlenmistir. {lk sayisinda Ingiliz donanmasmmn Cebelitarik’ta yaptig

manevralarda ucaklarn etkin bir gii¢ olduklarina atif yapilnus, miithis toplanna ve

M7 Osman Yalgn, “Tirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklan ve Havacilik Sanayi Kurulmasina
Tesirleri”, Gazi Akademik Bakss Dergisi, C.I1I, Say: 6 (Haziran 2010), 5.208.

8 pttps// www, hvkk. tsk. tr/ Goniillilerden Goklere: Bags Ugaklar (Erigim tarihi 03.10.2011)

39wk Tayyare Cemiyeti”, Havactik ve Spor, Say1 6 (30 Agustos 1929), 5.125.
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dayamkl celiklerine ragmen gelecekteki savaglarda gemilerin ugaklarm saldirilarina

karst koyamayacaklari Vurguiammm’ur‘3 )

Yine Havacihk ve Spor dergisinde “Muhabir Mektuplan™ adi altinda
muhabirlerin vabanct {ilkelerdeki havacilikla ilgili izlenimleri anlatilmig, “Sivil
Tayyareciler Bayrami” adh bir makalede Fransa’mmn Orly sehrindeki havacihik
bayramina sivil halkin ilgisi ve ugaklarin teknik olarak gelismesi aktariimistir.
Makale, Tirkive'nin de yakinda yapacag tayyarelerle boyle bayramlar diizenlemesi,
kendilerinin de tayyarecilikten beklenenleri ve tayyarecilifin istediklerini halka

anlatmakta basarili olmalar dilegiyle bitirilmigtir’".

Yine dergide yabanci ilkelerin ugak ve motorlarimn tamtinm yapilmis, bu
kapsamda Fransiz Zenith marka ucak motorlars, Amerikalilann 1200 beygirlik
Pacard motorlu tayyareleri, Curtiss Calinger motorlu tayyareleri, Fransiz Caudron C-
59 egitim ugaklari, Ingiliz Avro ve Short Calcuta deniz tayyareleri ile Alman
Junkers-W 33 tipi tayyarelerinin ve daha pek ¢ok tayyare ile firmalarin tamtimlar

yaptimistir 32

Havacilik ve Spor dergisinde donemin nemli kalemleri yazdiklar yazilarla
Tayyare Cemiyetinin ve havacilifin 6nemini halka stirekli olarak anlatmaya gayret

gdstermistir.

S6z konusu dergide ¢ikan Abidin (Daver) Bey’in: “Ne vakit Tayyare
Cemiyetini diigiinsem hayalimde, vatanin semast Ustlinde bir ugtan Obiir uca gelik
kanatlarim germis, muazzam bir kartal tecessiim eder. Tayyare Cemiyeti Tiirkiye nin
melekiissiyanesidir. Onu sevelim.” sdzleri, Mahmut Yesari’nin; “Tayyarecilerin
memleketimizde 14zim geldigi kiymet ve ehemmiyetle takip, takdir edilmis oldugunu
goérmek bizim icin pek derin bir haz ve gurur vesilesi oluyor.” ifadesi, Celal Sair’in,
“Candan istiyorum ki eskiden beri karalarin aslam ve denizlerin ejderi olan Tiirk,
goklerinde en yiice ugan kartal: olsun.” s6zi, Hiiseyin Rahmi’nin “Tirkler!.. Tayyare

alalim, kanatlanalim. Hava hudutlarimiza dlisman sokrnayallm.”353 . ifadesi ve daha

% Havacilik ve Spor, Sayt 1 (15 Haziran 1929), s.6.

¥ wgivil Tayyareciler Bayrami”, Havacilik ve Spor, Say1 1 (15 Haziran 1929), s.15.
*2 Havacilik ve Spor, 5.129.

3 a.g.4d., 5.106-107.
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pek cok yazarmn derginin hemen her sayisinda yazdiklar yazilar Tayyare Cemiyetine

ve havacilia nasil bir coskuyla destek olduklarin ispatlar niteliktedir.

Yine s6z konusu dergide Tayyare Cemiyeti piyangosunun tanttimi yapilirken,
“Tiirk elinin havasi: temiz tutmak, korumak meram ile Biylik Gazi'nin isaretiyle
Tiirk milletinin bagrindan dogan Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurdugu mieseselerden
hem halk icin hem vatan igin faydali olan siiphesiz piyvangodur. Pivango senede
efradin birer buguk lira gibi verdigi bilet bedelinden 3,4 milyon liralik bir serveti
yine Tirk vatandaslarinin cebine iade ediyor ve bircok kimseyi zengin ediyor.”>*
ifadeleri kullanilarak halk piyango almaya oOzendiribmigtit. Ayrica séz konusu
dergide Avrupa sinema akfrislerinin kim olduklarmna yonelik yangmalar
diizenlenmis, dogru bilenlerden birinciye Gazi biistii, onuncuya kadar Gazi'nin yagh
boya portresinin hediye edilecegi agiklanmistir. Cemiyetin biitiin subelerinde Server

Ziyva'nin “Yaz Bulutu” adl eseri 20 kurustan satilmugtir .

9 Eylil 1922°de fzmir’de diizenlenen Ikinci Izmir Dokuz Eyltil Sergisi'nde
Tiirk Tayvare Cemiyeti yaymm olan Hava Mecmuast altin madalya kazanmg ve
koleksiyonlart Tayyare Cemiyeti subelerinden satilarak gelir elde edilmeye

cahisilmastir.

Falih Rifki Atay, Hakimiyeti Milliye’de yayimlanarak, Havacihk ve Spor
dergisinde naklettigi havacilikla ilgili ifadelerinde sivil ve askeri havacihifin Snemine

Vurgu yapmistir.

Atay s6z konusu makalesinde; “Simendifer, otomobil, yat, biiytk
gemi, bunlarin hepsi mektep ve tecrilbe ic¢ine giren fen igleridir. Fakat
tayyarecilik heniiz spor karakterini kaybetmedi. Nakliyat islerinde ve
bithassa, harpte son derece faydali olan tayyarecilik halka simendifer,
otomobil ve gemi gibi emniyet vermemektedir. Bliylik tayyareciler heniiz
biiyiik sportmenlerdir. Halki ve tayyareciyi herhangi bir sporu inkisaf ettiren
esaslar nazan dikkate ahinarak terbiye etmek ve yetistirmek lazimdir. Bu
esaslarin en mithimmi tayvareyi hangardan meydana ¢ikarmak, havadan
tayyarenin kanat sesini eksik etmemek ve sivil tayyarecilige olanca kuvveti

vermektir.

agd, s.116.
3% Havacihk ve Spor, Say1 6 (30 Agustos 1929), 5.123.



“ingiltere’de tayyarecilerin adedi softrler kadardir. Bugiin tayyareyi
nakliyatta kullananlar heniiz bunun biiyiik iktisadi menfaatleri ohmadigint
biliyorlar. Fakat aynt zamanda bir mektep sirasinda nasil miikemmel bir
futbol kalecisi yetisemezse tayyareci de yetigtirmenin giic oldufunu ve
tayyareci igin rekor basarilarinm izdiham ve heyecanlanmn halk arasinda
merak ve cogkunlugun sebebi oldugunu biliyorlar ve hepsi asil o glin igin,

harp icin hazirlaniyorlar,

“Turk milli mudafaasimn tayyarecilige verdigi 6nemi herkes bilir.
Halk asrin bu yeni silahma kars: hassas ve guurludur. Fakat ne tayyarecilik
aleminde Tiirk ismi gegiyor ne de Tiirk havast diger memleketler havalan

gibi tayyarelerle doludur.

“Bizim memlekette tayyare heniiz herhangi bir deniz ve kara vasitalan
gibi herkes icin serbest bir vasita olarak diistinlilmiiyor. Biraz fazla askert,
biraz yasak ve herkesin el dokunduramayacag bir sey olarak sayiliyor. Bu,
tayyareciligin tam bir iz almasim men edecek bir engeldir. Tirk milli
miidafaasinin ve Tirk havaciifinin uluslararast seref kazanmasi igin
memleket icinde muntazam seyriiseferler olugmasmi ve sivil tayyarecilerin
inkisaf bulmasim dilerim. Bilhassa sunu dikkate almaya mecburuz. Tayyare
ve telsiz, eger hig icat olunmasalard: Tiirkiye gibi genis demir yolu ve gose
sebekeleri az memleketler icin icat olunmali idiler. Demir yolunun bittigi
noktadan vatanin 6biir ucuna hala bir kitadan bagka bir kitaya gider gibi
giinlerce ugragarak gitmek mektup ve gazeteyi haftalarca fasila ile almak
dogru degildir. Tayyarecilik bizde serbest spor, posta nafia ve dahiliyecilik isi
olarak da dikkate almmalidir,”*®

nakliyat islerinde de ugaklarm kullanilmasim ve sivil havacilifin baslatilmas:

ifadeleriyle askeri havaciigm yammnda

gerektigi konusunda yoneticileri uyarmigtir,

Yine dergide vatandaslara cesitli sloganlarla Tayyare Cemiyetine bagis

yapilmas! kapsaminda sik sik uyarilarda bulunarak yardim ¢agrismda bulunulmustur.

Tayyare Cemiyetine yardim edenlere dergide tesekkiir edilerek, isimleri dergide

yayinlanmak suretiyle onurlandinlmis ve halk da yardim amaciyla dzendirilmek

istenmistir.

Abidin Daver, Idris Sabih, Aka Giindiiz, Server Rafat, Ercliment Ekrem,

Abdilhak Hamit, Yakup Kadri, Burhan Cahit, Mahmut Yesari, Celal Sahir, Hiseyin

%6 Havaciltk ve Spor, Sayt 7 (15 Eyliil 1929), s.135.
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Rahmi, Zeki Mesut, Falih Rifki, Resat Nuri, Kazim Nami, $iikufe Nihal, Ibrahim
Necemi, Server Ziya, Mithat Oner gibi bir ¢ok iinlii yazar havacihikla ilgili yazilaryla

dergiye can vermislerdir®’,

Havacilik ve Spor dergisinin yaminda 10 Subat 1929-10 Temmuz 1934
tarihleri arasinda K&yliniin Gazetesi adi altinda tayyarecilik ruhunu her kesimden
halka anlatmak ve havacihfi sevdirmek amaciyla yeni bir gazete de yayimlanmaya
baglamistir. 15 giinde bir ¢ikan gazetede tayyarecilikten, ziraate ve saglik koruma
usullerine kadar bircok konudan bahsedilmiy, gazete her kdye parasiz olarak

dagltlim1§tzr3 3

Miimtaz Faik “Paris Mektuplan” kosesinden sivil havacihfin
kurulmasinin zamammnin geldigini Havacibk ve Spor dergisinde su ifadelerle
aktarmistir: “Istanbul gazeteleri sivil tayyareciligin tesis edilebilmesi i¢in
fzmir, Bursa ve Istanbul’da birer tayyare kuliibiiniin tegkili distincesinden
bahsediyorlar. Vatan tayyarecilikten istifadesini yalmz askert sahaya
hasredemez ve etmemelidir. Tayyare sayesinde Biikreg’ten Istanbul’a e
saatte gelindifii halde Bogaz’m bir bagindan diferine gitmek igin bes saat
adeta zor Kkafi gelmektedir diyebiliriz. Sivil tayyarecilifin geligmesi
memlekete yabanci seyyah celbi i¢in de ¢ok iyi olacaktir. Ciinkii bu sayede
seyyahlar vakitlerini israf etmeden en kisa bir zaman zarfinda schri
gezebilmis olacaklardir. Istanbul Limam’na seyyah kafilesi getiren bazi
biiyiik vapurlarda hususi birer tayyarenin mevcut oldugunu kag¢ kere
gérmedik mi ?

“Yeryliziinde isgal ettifi miistesna ve milletin mevkii ile miitenasip bir
bityiikltige namzet olan aziz Tiirkiye’'mizin milli hudutlan haricindeki mithim

merkezleri de Ankara, Istanbul, Izmir, Bursa gibi biiyiik sehirlerimizde

rapteylemeyi tahakkuk ettirecek emel ancak sivil tayyarecilige istinat edebilir.

Béyle zannederiz ki kasabalarimizin timran ve inkisafina mani olan en blytk
diisman ne su ne budur. Belki kasabalar arasindaki uzun mesafelerdir.

Tayyareler vasitasiyla bu mesafeyi kaldirmak ve halki otomobillerden,

%7 Havacilik ve Spor, .84
% Havaerik ve Spor, Say1 37, 5.613.
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vapurlardan, deniz yollarindan daha kazali olmayan tayyareye alistirmak

memleketin hava kuvvetinin ve Gmranimnimn artmasina yol agacaktir.

“Altr saatte bir kosum hayvam degigtiren posta arabalar yerine posta
tayyareleri ikame etmek kadar vatan ve millete karst yapilabilecek blytk bir
hizmet var midir? [lk defa kisa mesafeler arasinda igletilecek posta tayyareleri
halka lazim gelen emniyet ve arzuyu verebilecektir. Tayyareciligi yalniz milli
miidafaanm himaye etmesi onun inkisafini tamamiyle temin edemez.
Devletin her dairesinin onu himaye etmesi lazimdir. Bu da memlekette

tayyarecilik hakkinda en biiyik timitlere ve ¢alismalara sevkeder.

“Sivil tayvareciligin inkisafi vatan miidafaast i¢in de ¢ok Hizumludur,
Ciinkil hazar vaktinde memleketin her bir bucagim birbirine baglayan ve
kosede kalmis birgok kasabalarmizi medeniyet sehrahlarma baglayan
tayyareler vakti seferde de ¢ok mihim islere yarayabilir. Bilhassa sivil
tayyarecilige lazim gelen ehemmiyeti affetmeli, onun gelismesi igin canla

basla calismaliyiz. Hazir firsat zuhur etti. Bu kuliiplerin en kisa zaman

zarfinda acilmasini temenni ederiz®®,

Miimtaz Faik’in agiklamalarindan askeri havaciligin yanmda sivil havacihgin

da amacinm ve dneminin dénemin aydinlari tarafindan da anlasildig1 goriilmektedir.

Havacilik ve Spor dergisinde yine Tayyare Cemiyeti menfaatine dergi
abonelerine yonelik esya piyangolar: da diizenlenmis, kazananlara, altin ve giimiis
miirekkepli kalemler, yerli erkek ve kadin ayakkabilari, ipek gorap, koku, kolonya,
sabun, pudra, krem, trag takimlan, fotograf makinesi, elbiselik kumas gibi iriinler
hediye olarak verilmistir. Yine dergide ¢ocuklar i¢in de bir boliim ayrilmus, havacihik
kadm erkek, yash, geng ve ¢ocuk toplumun her kesimine tanitilmaya ve sevdirilmeye

g;ahsﬂmzstlrm.

Ramazan ayr yaklasirken Havacihk ve Spor dergisinden halka gesgitli
sloganlar esliginde cemiyete yardim yapilmasi duyurulmustur. “Ramazan geliyor. Bu
firsattan istifade edelim! Fitre ve zekdumz Tayyareye veriniz.” sloganlari dergide

cogunlukla kullaniimistir®®.

3% Havacihk ve Spor, Say1 6 (30 Agustos 1929), s.191.
% Havaeihk ve Spor, Say1 26 (30 Haziran 1930), 5.447.
! Havacilik ve Spor, Say1 38 (Aralik 1930), 5.628.
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Yine cemiyetin Ramazan ayinda topladifi yardimlara iliskin olarak Havacilik
ve Spor dergisinde agiklamalar yapilmistir. S6z konusu yazilarda, “Tayyare
Cemiyetinin ise basladifn giinden itibaren hedefsiz harcanan fitre ve kurban
paralarim artik memleketin hayn igin kullandigi, yillardir bosuna akan bu paramn
artik bir anlam kazandigr ifade edilmis, Thtiyar Heyetlerinin yardim igin halka yol

gosterecekleri belirtmistir’®.

2.2.1.4.4. Tayyare Cemiyeti Yararina Diizenlenen Propaganda Ucuslart

Tiirk Tayyare Cemiyeti tarafindan 1931 yihnda sehir ve ilgeleri ziyaret ve
propaganda ucuslan da diizenlenmistir. Tayyareci Vecihi (Hirkus), 1931 yih Eylil
ayinda kendi yaptigi tayyaresiyle Ankara’dan yola ¢ikarak Bolu, Zonguldak, Sinop,
Samsun, Trabzon, Rize, Giimiishane, Erzincan, Sivas ve Yozgat'a kadar ugmug ve

Ankara’ya donmiistir'®,

Her durak yerinde Vecihi Bey tayyarenin lizum ve faydas: ile tayyare iginin
millet isi oldugunu halka anlatmistir. Tayyare Cemiyeti merkezine, Vecihi Bey’in
yapmis oldugu ziyaretin ardindan ziyaret edilen sehir ve kabalardan birgok telgraf
gonderilmis, s6z konusu telgraflarda yapilan ziyaret ve gosteri uguslarindan bilytk
mutluluk ve gurur duyuldufu beyan edilmigtir. Vecihi Bey inig yapmaya elverisli
alan bulamadif1 koyler ve kasabalar {izerinde de uguslar yaparak halka birgok bildiri

atarak hallan ilgisini ¢ekmeye cahismistir .

Vecihi Bey gittigi yerlerde bolge halkina yonelik yaptigr konugmalarin
ardindan vatandaslarla vedalasirken ugug meydaninda cemiyet tarafindan hazirlanan
yardum masasinin etrafim, elindeki inegini, tarlasmni, degirmenini ve hatta evini

bagislayan  vatandaslarm  sardiim grerek  alandan  aynildigim anilarinda

aktarrmstzrm.

Vecili Bey s6z konusu ziyaretlere iligkin olarak yaptifi agiklamada;
“Seyahatimden ¢ok memnunum Giizel Anadolu’nun yesil ve sirin kasabalan,
yitksek daglari, bastanbaga Karadeniz sahilini saran koyu lacivert ormanlari ve
kayaliklar tizerinde mukaddes bildigim vazifem i¢in akip gidiyordum. Tesadiif

362 Havacilik ve Spor, Say1 45 {15 Nisan 1931},

363 Tirk Tayyare Cemiyeti Besinci Kongre Zabitlar (27-28 Kasim 1932), 5.13-15.
3% Havacihk ve Spor, Say: 55, 5.919.

3% Hirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, s.281.
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ettiim koyler, kasabalar, beni en biiyiik zevkle mesgul eden noktalardi. Her
yerde uzun uzun doniislerle atigmm Tirk Tayyare Cemiyetimizin glikran
beyannamelerini toplayan halkin, kosusan ¢ocuklarin ugusuma gosterdigi alaka,
Tiirk ruhunda yikselen tayyarecilik hevesinin canh bir sahidi idi. Indigim
yerlerde ise bunu gok baska hislerle gordiim. Sanki bu millet yaradihginda ve
kaninda havacihiga kars: ezeli bir agk tagiyor. Halkin bu coskun tezahiirat: ile
muhakkak ki cemiyetimize karsi hizmet ve yardum hislerini takviye ettifime
eminim,

“Konferanslarimla, bu ¢ok sevimli muhterem vatandaglarimin
havacihk hakkindaki malumatlarina bir kelimecik ve cemiyete yardimlarnna
yeni bir kuvvet ilave etmek bahtiyarhig: ile mesudum. Yiiksek ruhlu halkimizin
ilk Turk tayyaresi etrafindaki tehactimii ve ugmak hususundaki cogkun arzusu
en biiyiik seving ve imidimi teskil ediyor.” diyerek yaptig: gezinin dnemini ve
halkin ucusuna ve kendi yaptift ucagina gosterdigi yakm ilgivi

Vurgulam1$t1r366.

Vecihi Bey gittigi her yerde halkin tezahtiratiyla karsilanmis ve kendi yaptifn
tayvaresi hakkinda gazetelerin yaymlarini takip eden halkin blytk ilgisiyle

karsilanmistir. Halktan hemen her yerde “Yaga, kahraman Tirk! Bu gokler senin,

% (13

senin yaptigin kanatlarmmndir. Oviintiyoruz senin gibi havacilanimizla,”, “Uemak

istiyoruz, Ugaca@iz!” nidalar yiikselrrligtilw3 67,

Vecihi Bey soz konusu ziyaretini 3000° km’lik yol yapmak suretiyle 27 Eylil

1931°de tamamlamig ve Ankara’ya donmiistir.

Ankara’da kendisini karsilayanlara hitaben: “Buglin huzurunuzda
hayatimin en mesut giiniinit yagiyorum. 27 Eylil, yapmis oldufum ugagimi
gecen sene ilk ucurdugum giindiir. Aym tarihte, Tirk Tayyare Cemiyetinin
emirlerini basariyla gergeklestirmis olarak Ankara’ya dénmiis bulunuyorum.
Bu giizel tesadiif, bahtiyarligims arttutyor. Tirk gegliginin fen sahasinda da
kabiliyetini g&steren eserimin kazandigi zaferden biiylik milletimin hesabina

gurur duyuyorum.

“Bugiin havacilik, kiigiik, bityiik biitiin diinya milletlerini iggal eden
bir mevzudur. Hava yollan, hem iilkeleri birbirine baflamak, hem de

memleketlerin miidafaas: noktai nazarindan fertler ve cemiyetler icin hayati

% Havacihik ve Spor, Sayt 56, 5.926.
*7 Hitrkus, Bir Tayyarecinin Anilar, 5.270.
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bir ehemmiyet almistir. Gazi Tiirkiyesi, biiytik rehberinin arkasinda, havacilik
meselesine layik oldugu ehemmiyeti vermektedir. Milli ihtiyaglar ¢ok iyi
géren miletimizin gevkat ve hamiyetinden kuvvet alan Tiirk Tayyare
Cemiyeti bu sahada miimkiin olani canla bagla yapiyor. Cemiyetin mesaisine
biitiin vatandaslarmn zahir oldugunu, dolastigim yerlerde yakindan gbrdiim.
Halkimizin gdsterdigi bu varlik yann igin bize sevk ve kudret vermeye
kéfidir.

“Aziz efendilerim, alti ay icinde 120 saatlik bir ugusla 3000 kilometre
yol asan eserim, artik sevimli bayragimizi tagimak hakkim kazanmigtir. Tlrk
bilgisinin, Ttirk emeinin zaferini temsil eden tayyaremi Tiirk milleti her
zaman goklerimizde gdrecektir. Muhterem sefimize, arkadaglanm ve
dostlarima buraya kadar yorulma zahmetine katlandiklart icin candan

tesekkiir ederim.” diyerek gergeklestirmis oldugu ziyarette halkin kendisine

gosterdigi ilgiyi aktarmustir™,

1931 yii Eyhil ayinda gerceklestirilen Karadeniz ziyaret ve propaganda
ucuslarmin halk tizerinde biiylik heyacan yaratmasi lizerine Akdeniz ve Ege
Bélgesi'ne de ikinci bir ziyaret ugusu diizenlenmistir. Vecihi Bey 9 Kasim 1931
giinii  Ankara’dan yola ¢ikarak Bala-Kochisar- Aksaray- Konya- Beysehir-
Seydisehir- Akseki- Manavgat- Antalya- Fenike- Kas- Fethiye- Koycegiz- Mugla-
Denizli- Dinar- Civril- Usak- Gediz- Kiitahya- Eskisehir- Sogiit- Geyve- Adapazan
giizergihlarinda ucarak propaganda ugusu gergeklestirmistir. Hiirkug indigi yerlerde

mekteplilere ve halka konferanslar Vennistir%g.

Vecihi Bey diizenledigi ikinei propaganda ugusunda da yogun bir ilgiyle
karsilanmis, halk ellerindeki bayraklarla coskun tezahiiratlarla ugagina bilytk bir ilgi
gdstermistir. Bu bolgede de gittigi her yerde havacilik ilmini ve tayyarenin yurt
savunmasindaki Snemini anlatmis, ozellikle genglerin ugma arzularmi da yerine

getirmistir’ .

S6z konusu ziyaretler cemiyete ilginin yofunlufunu gozler Oniline
sermektedir, Ziyaretlerin sonucunda halkin cemiyete yapt bafslarda arti

kaydedilmistir.

*8 Fravaciik ve Spor, Say1 56, s.941.
¥ Havacilik ve Spor, 1931, s.998.
* Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s.284-300.
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2.2.1.5. Tiirk Tayyare Cemiyetinin Faaliyetlerine Halkin Gosterdigi Tlgi

ve Elestiriler

Tiirk Tayyare Cemiyetinin gergeklestirdigi faaliyetlere halkin ilgisi oldukea
fazla olmus, Turk milleti tek viicut ofup havacihia ve Tayyare Cemiyetine destek
olma yansina girmistir. Cemiyetin tiim ¢abalarina toplumun her kademesinden
olduk¢a vogun ilgi gosterilmis ve cemiyete havaci olmak amaciyla birgok insan

bagvurmustur.

Nezihe Nuri adinda bir bayan ucucu olmak istegini yazdit bir mektupla

cemiyete bildirmistir. Nezihe Hanim 1 s6z konusu mektubu s6yledir:

“Muhterem Efendim, ik giinden simdiye kadar mecmuamz takip
ediyorum. Tayyareci olmak ve Tirk kizmm ismini goklere cikartmak,
yiikseltmek emelindeyim. Fakat daha bize o mevkiyi vermek istemiyorlar.
Her zaman hayali tayyareci Tirk kizindan bahsediyorsunuz, Tirk kizlarim
hakikaten ylikseklerde ugarken gérmek igin her bir teshilatin yapilmasi lazim

degil midir? Bir motor sesi duyunca kalpleri ¢arpan kag Tiirk kizs vardir ki bu

glinil gﬁzlﬁyor}ar.”z’ 71

Yine Giimishac1 koyiinde Muallim M. Ali Bey Tayyare Cemiyetine
gonderdigi bir mektupta, “Ana vatan ve yiice milletimizin miidafaa kuvvetinin temel
tagm teskil eden tayyare meslegine intisap ve biitlin varhifimla bu ugurda calismak,

iyi bir tayyareci olmak istiyorum.” diyerek havaci olmak i¢in basvm‘muscur3 2

Yine bircok il ve ilcede ilk ve orta mekteplerde mektep talebelerini havacihia
ve Tayyare Cemiyetine yardima ahigtirmak amaciyla yardim dernekleri agilarak sz
konusu mekteplere birer yardim kutusu verilmistir. Ik ve orta mektep talebeleri

ceplerindeki har¢liklar: cemiyete bagislayarak katkida bulunmuglardir®”.

Cemiyete halkin ilgisi her kesimde biiyiik olmug, Tayyare Cemiyetine yardim
ve Hava Kuvvetlerine tayyare almak maksadiyla Ermeni vatandaslar tarafindan bir
dernek kurulmus, “1 Numarali Yardim Dernegi” adh bu demek 1934 yilinda 4000

lira yardim toplamigtir. Ermeni vatandaslarin yam sira Musevi vatandaglar da aym

' Havaeihk ve Spor, Say1 28 (31 Temmuz 1930), s.490.
2 Havacihk ve Spor, 15 Ekim 1930, 5.549.
" Havacibk ve Spor, Say: 116 (1 Nisan 1934), 5. 1895,
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amagla “Tayyare Cemiyeti Tiirk Musevi Dernegi” adiyla bir yardim dernegi kurarak

cemiyete yardimda bulunmustar’ .

Kirkaga¢c Kaymakami Ismail Fuat Bey’in 20 Ekim 1934 yilinda cemiyete
yazmis oldugu mektup donemin biitiin kademelerinin, cemiyete bakisini gdsterir

niteliktedir.

“Fuat Bey s6z konusu mektubunda; “Vatanimizin hava miidafaas: icin
resmi ve gayrirésmi muhtelif tesekkiiller tarafindan tayyareler alinmas igin
teberruatta bulunulmast sevingle goriilmekte olmasina binaen muhterem
meslektaslarrma teklifimin vasitamzla ilan edilmesini rica eylerim. Teklifim
sudur: her ay beser liradan maagimdan kesilmek iizere senede 60 lira takdim
etmeyi taahhiit eylerim. Birinci, ikinci, tigtincti simf kaymakam beyler adedi
351 olusuna gore senede 21.060 lira meblag ile kaymakamlarin nagiz bir
hizmeti vataniyesi olabilecektir. Eger 57 vali beyefendiler onar liradan 6840
lira ve 876 nahiye midirii beyler de ayda birer liradan 10.510 lira vermeyi
taahhiit buyururlarsa toplam 38.412 lira ile “Dahiliye Tayyaresi” ismi ile
serefli ve vatani bir vazifeye istirak eylemis olmakla iftihar eyleriz.” diyerek
cemiyete yardim talebinde bulunmustur’ ™. ‘
Ihsan Tayhani “Atatiirk’in Bagmmsizhik Politikasi ve Ugak Sanayi” adh

eserinde, Tiirk halkinin Tayyare Cemiyetine gosterdigi ilgiyi ve ugak alimi icin badis
yaparken diistincelerini ortaya koyan ¢ok dnemli drneklere yer vermistir. S0z konusu
omeklerde, bir nahiye miidirli: “Vali, kaymakam, nahiye miidiirleri bir araya
gelelim. [Ik ayliklarimizdan birer parca ayiralim, goklerimizde dahiliyecilerin adin
tagiyacak bir tayyare uguralim.” diyerek bagista bulunmak istemis, bir glimrik
muhafaza memuru, “Her birimiz tayyare i¢in iki lira versek, bizim de bir tayyaremiz
olur.” derken bir jandarma bascavusu da “Biz 30.000 jandarmayiz, nigin Tlrk
jandarmasinin adim simdiye kadar bir tayyareye koyalfna<;1ﬂ<1‘.?”376 diye yakinmistir.

Bu 6rnekler dénemin cahsanlarimin cemiyetin diizenledigi kampanyaya gdsterdigi

ilginin en somut delilleridir,

Ayrica cemiyetin propagandasim yapmak amaciyla Vecihi (Hiirkus) Beyin
diizenledigi tim yurt i¢i gezi uguslarim halk yogun bir ilgiyle izlemis, halk Vecihi’yi

4 Havaeilik ve Spor, Sayt 128 (1 Ekim 1934).
375 Havaeilik ve Spor, Sayi 131 (15 Kasim 1934), 5.2135.
7 Tayhani, a.g.e., 5.195.
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ellerinde bayraklar ve sloganlarla karsilamigtir. S0z konusu ziyaretler cemiyete
ilginin yoZunlugunu gdzler Onine sermektedir. Ziyaretlerin sonucunda halkin

cemiyete yaptiii bagislarda artiglar kaydedilmistir3 7

Halkin havacilifa karsi gdstermis oldugu yakm ilgi olduk¢a yogun olmus,
ancak havacibik icin gerekli malzemelerin temini de bir o kadar fazla olmugtur. Bu
sebeple ddnemin yonetici kadrosu bu hususta siirekli olarak halkin bilinglendirilmesi

icin tiim idarecileri gérevlendirmislerdir.

ismet (inonii) Pasa 1933 yilinda kurumun gelirlerinin artiriimas1 kapsammda
biitiin  vekaletlerle miistakil ve miilhak makamlara, vilayetlere gdnderdigi bir
tamimde, “Tayyare Cemiyetinin gelirini ¢ogaltmak i¢in her vatandagm ve devlet
memurunun bu milli davaya giicii yettigi kadar halk: tegvik ve tenvir etmesini rica
ederim.”’® diyerek tayyareceligin gelistirilmesi igin tiim vatandaglardan ve

memurlardan, halki bagis yapmasi igin aydinlatmalarini istemistir

Dinem iginde Tiirk Tayyare Cemiyeti birgok gazete ve dergide, halkin birgok
kesiminde Gvgiiyle karsilanip faaliyetleri begenilse de aym zamanda yine birgok

kesim tarafindan elestirilmis ve zaman zaman suglanmgtir.

Bir Istanbul gazetesi laik bir memlekette bir cemiyetin Ramazan ayinda fitre
igin afisler bastrmasim elegtirmigtir. Cemiyet sdz konusu elestiriye, “Dini bir
itiyattan memleket hesabmna istifade etmek, her halde bu itiyadi tammamazhga
gelmekten daha makuldiir. On paranin bile israf edilmemesini emreden bir asrn
icinde bile israf yasayanlar her sene yiizelli bin liralik bir servete gz yumamaziar.”

aciklamasiyla cevap vermistir’ .

Zaman zaman cemiyetin bazi subelerinde
suistimaller yapildig1 iddia edilmig, bundan duyulan rabatsizlik Cumhuriyet Halk

Fikras: grubunda da goriistilmistiir.

Tayyare Cemiyetinin bazi gubelerinde tespit edilen suistimallere karst ne gibi
tedbirler alindiz1 hususu Giimiishane Mebusu Sevket Bey’in soru dnergesiyle Firka
Grubunun 23 Haziran 1931 tarihli ictimasinda miizakere edilmis, Cemiyet Reisi Fuat
Bey, bu miiessesenin nasil bir milli heyecan ve vatani hisle tesekkiil ve inkisafa

basladigimi ve ihtiya¢ olunan fedakarhik ve mesainin milli mevcudiyet iginde seretli

7 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, 5.284-300.
378 B.C.A., 3.1.1933, Dosya No: 6242, Fon: 30.10, Yer: 60.404,8; Belgenin Orjinali f¢in bkz, ek: 14.
% Havacilik ve Spor, Sayt 45 (15 Nisan 1931).
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bir miiessese haline geldigini, tahsil edilmekte olan bagislarin halkin gosterdigi alaka
ve vatan gayretinden dogdufunu izahtan sonra vuku gelen bazi yolsuzluklar ve
suistimallerin siddetle takip ve mahkemeye sevkedilmekte oldugunu ve cemiyetin

miifettisleri vasitasiyla takip edildigini olaylara dayanarak anlatmigtir. 380,

Onerge sahibi, bu izahata kargihk, Tayyare Cemiyetinin asli bnyesinde degil
miinferit olarak vuku gelen hadiselerin basinda ve halk arasinda abartili sekilde
dedikodu mevzusu yapilmasina meydan vermeyecek surette tedbir almmasim
kastettigini bildirmistir. Neticede miizakereye mevzu olan meseleye dair Fuat Bey’in
verdigi izahatin tatminkdr oldugu ve cemiyetin idaresini muvaffakiyetle tedbir ve
suistimali goriilen memurlarin kanunun oniine ¢ikanldigh, bu konu hakkindaki
izahatin yeterli yoldugu reye konularak topluca kabul edilmis ve igtima nihayet

bulmustur™®'.

[zmir Subesinin piyango islerinde suistimal yapidigr seklinde bazi
gazetelerde birtakim yazilar yazilmis, bu yazilar [zmir’in bazi gazetelerinde baslamig
ve bir kisim Istanbul gazetelerine de sirayet etmistir. Cemiyet tarafindan yapilan
aciklamada; “Piyangonun bir ticaret isi oldugu ve her ticaret isinde oldugu gibi
piyango biletlerinde de saticilarin emegine karsilik onlara bir hisse aynldifi,
komisyon beyiye denilen bu hissenin gizhi kapakh degil nizamname ve
taliamatnamelerle tespit ve ilan olunmus bir nispet ve derece iizerinden verildigi,
Jzmir’in bazi gazetelerinin su ve bu sahislara dagitildigm bliylk yazilarla ilan
ettikleri 28.000 liranin Izmir’de satilan piyango biletlerinin ii¢ bucuk sene evvel
verilmis satis komisyonundan bagka bir sey olmadigi ifade edilmistir. Aynca
[zmir’de bu meseleye ait alinan ilk haber {izerine Umumi Merkez Reis Muavininin
derhal [zmir’e gonderildigi, yapilan inceleme ve tahkikat neticesinde [zmir Subesinin
muamelatinin temiz ve ¢ok muntazam bulundugu aciklanmigtir. Hesaplan agik, isleri
temiz olan Tayyare Cemiyetini asilsiz dedikodularla bilerek veya bilmeyerek
bulandirmak  isteyenlerden Cumhuriyet mahkemelerinin huzurunda da hesap

sorulacag ifade edilmistir ™,

0 Havacihk ve Spor, Say1 47 (15 Haziran 1931), s.819.
8 Aym yer.
2 Havacihk ve Spor, Say1 14 (31 Aralik 1929), 5.245,
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Ayrica séz konusu gelismelerin ardindan Maliye Teftis Heyeti Reislifine
bagh olan maliye miifettisleri Abbas ve Halit Beyler fzmir Tayyare Subesinin 1927

senesi pivango satis bedelinden ayrlan ikramiye sebebiyle konuyu teftig

etmiglerdir383.

Bu teftis tlke ve cemiyet yoneticilerinin Tirk Tayyare Cemiyetinin
dedikodularla kirletilmemesine iliskin isteklerinin ve kurumun faaliyetlerinde

seffafliga ne kadar nem verdiklerinin 6nemli bir gostergesi olmugtur.

Tayyare Cemiyetine ydnelik en biiylik ve Onemli elestiri blinyesinde uzun

stireler hizmet veren Vecihi Hirkus’tan gelmistir.

Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari adli eserinde Tiirk Tayyare
Cemiyetine yonelik yaptii agiklamada; “28 Eylil 1925 tarihinde Cemiyet
Merkez Idare Kurulu Heyetinin verdigi toplu istifadan sonra goriilen lizum
lizerine fevkalade olarak kongre toplanmaya ¢agnlmig ve eski idare kurulu
tiveleri, yeni idari kurulunun segilmesine ve cemiyet ¢alisma seklinin
degistirilmesine karar verilmisti. 19 Ekim 1925 tarihinden sonra cemiyetin
eski tasart ve projeleri tamamen suya distii. Yeni karara gbre cemiyet artik
yalniz gelir kaynaklanm igletecek, elinde bulunan tayyare, vasialar ve
clemanlarini Hava Kuvvetleri emrine verecek ve bundan bdyle de
nizamnamesinin birinci maddesinde yazili sartlar geregince yapimas: On
planda bulunan havacilik isleriyle ilgili hicbir tesebbiiste bulunmayacaktir.

“Yeni calisma sekli Kkarari dogru degildi! Tayyare Cemiyeti,
diinyadaki benzerleri gibi bir kurul ve sivil tayyareciligin dogumunu
saglayacak bir halk tesekkiilii idi. Bu kurulun bitin masraf ve hesaplan
halkimizin bapis kesesine dayamyordu. Yani bu kurul toplumumuzun kendi
Oz isted ve igiydi.

“Bitiin  diinya milletlerinde, emniyet ve selametin ve yagamak
imkéanlarmm yalmz hava silahimn kudretine dayanacagl inancimn dogmus
bulundugu bir zamanda milli kaynaklann tahdidi gibi bir zihniyetin milli
mefkire eseri olmayacag asikardir. Bu ac1 kararin Tiirk havacilifi ve bunun
sonucu hudutlanimizin hava miidafaast icin ne kadar zararli oldugunu su

hadisede kolaylikla gérmek mlimkiindiir.

383 B.C.AL10.01.1931, Dosya No: 6240, Fon Kodw:3010, Yer: 60.404.7; Belgenin Orjinali Icin bkz. ek: 15.
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“Cevat Abbas Bey reisliginde Tayyare Cemiyeti 1925 senesinde
kurulmus ve zengin bir programla ise baslamisti. Bu haymh tasariyt yoluna
koyamadan, verine Bay Fuat Bulca getirildi. Eger, Tayyare Cemiyetinin ilk
kurulusunda eksiksiz ve tam tegekkiillii bir tayyare mektebi ve bir makinist

mektebi ige baslasaydr, Hava Kuvvetlerimiz igin pek ¢ok eleman yetigmisg

»:384

olacakti”* s6zleriyle cemiyeti ve ydneticilerinin aldig1 kararlan elegtirmistir.

2.2.1.6. Tirk Havacilik Sanayisinin Kurulmasi

2.2.1.6.1. TOMTAS (Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi)
{1926)

Geng Tiirkiye Cumhuriyeti'nde bagta Gazi Mustafa Kemal Pasa olmak lizere
tim vyonetici kadro havacthfin 6nemine ve geligtirilmesi gerektiffine inanmagtir.
Ayrica sadece ugak satin alarak veya pilot yetigtirerek havaciigin geligecegine
inanmayan {ilke yéneticileri dénemin sartlarn degerlendirildiginde oldukga cesur ve
onemli bir karar da almistir. Bir yandan ucak almarak pilot yetigtirilirken diger

yandan ucak imal edecek fabrikalarm kurulmas: da diistiniiimeye baglamigtir.

Tirkiye nin ilk askeri bayan pilotu Sabiha Gokgen amlannda Gazi Mustafa
Kemal Pasa’mn havaciliga ve Tayyare Cemiyetine verdigi onemi ve ugak aluminin
yaninda ugak sanayisinin de 6nemli ve gerekii olduguna inandigim birinci agizdan
aktarmaktadir. Gokcen soz konusu amlarinda; Aftatiirk’in geleceZin goklerde
olduguna inandifim ve havacihgin en biiyik tutkularmdan birisi oldugunu,
havacihikla ilgili biitlin yaymlan izleyerek bu konudaki gelismeleri Tiirkiye’de
uygulamaya gecirmeye galistigin, Atatiirk’{in insanligin hizmetine girecek en blyiik

gelismelerin havacilik alaninda olacagim diigtindiigiint ifade etmigtir™™.

Yine Gokcen, Paga’mn arkadaglaniyla yapug hemen her toplantida, Tirk
Tayyare Cemiyetinin geleceginden, daha fazla parasal destefe gercksinim
duyuldugundan ve ugak fabrikalanimin Tirkiye’de de kurulmas: gerektifinden
bahsettigini ifade etmistir.

Gokeen yine bdyle bir toplantda Paga’mmn; “Eskimis teknolojileri
degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz strece, yabanc: ifilkelere

* Hirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.207. . _
¥ Sabiha Gokeen, Atgtﬁrk’ﬁn fzinde Bir Omiir Boyle Geeti, Tirk Hava Kurumu
Yaywnlar:2, Evrim Matbaacilik, Istanbul, 1982, 5.64.
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bagimh olmaktan kurtulamayiz. Bunun igin de bir yandan da yent parasal
kaynaklar vyaratarak ¢agdag teknolojilerin en yenilerini topraklarimiza
tastyacagiz. Eski teknolojileri bize kolayliklar tamiyarak getiren yabanci
devletlerin kurnazliklarm anlamamak i¢in insanin ya kor ya da aptal olmasi
gerekir. Kisa stirede gelisen su savag arac ve gereg sanayisine bakimz. Birinci
Diinya Savasi biter bitmez, bu kara glinlerde kullamlan tim silahlar
birdenbire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikalilar
ellerindeki bu silah fabrikalanni uzun vadeler taniyarak geri kalmig tilkelere
satmaya calastyorlar. Neden? Clinkit onlar daha modernlerini, daha etkili
olanlarim yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller. Bunu her alana
yayabilirsiniz. Tekstil alanma, ila¢ sanayisi alanina, otomotiv sanayisine,

kisaca akliniza gelen her alana.

“Biz yeni ve geng bir Tirkive kuruyoruz. Dost diisman ilkelerin
geride kalmis teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar,
onlarla boy dlciistirliz, ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice
erigmemizi bekleriz.” ag¢iklamasiyla artitk ugak fabrikalarmin kurulmasi
gerekiigini isaret ettifini aktarmstir .

Goriildiigi tizere Gazi Mustafa Kemal Paga’da diinya havacihifinin ne kadar
biiyiik bir hizla gelistiginin ve Batili devletlerin ellerindeki eskiyen teknolojilerini
kendileri gibi yolun bagindaki iilkelere satmak istediklerinin farkindadir. Bu bilingle
artik beklemenin Tirkiye i¢in higcbir fayda saglamayacag: inanciyla onlarin kurdugu
her seyi kendilerinin de kurmasi gerektigini ve artik {iretime gegmenin zamaninin

geldigini a¢iklamaktadir.

Yapilan tiim arastirmalar ve yabanci tilkelerle kurulan koordineler sonucunda
Tiirk Hilkiimeti bdyle bir fabrikanm kurulmas: igin ¢areler dislinmeye baglamis,
Versay Antlagsmasi’min  hilkiimleri geregi tilkesinde silah sanayisine yatirim
yapamayan Almanya’mn bagka iilkelerde fabrika kurma cabalan her iki ilke igin
gerekli olan firsati yaratmistir. 7 Eylill 1925 tarihinde Milli Savunma Bakanhfi ile
Alman Junkers Flugzeugwerke Aktein Gesellschaft (Junkers Ugak Fabrikas) Anonim
Sirketi) arasinda imzalanan anlasmayla Kayseri’de bir ucak fabrikasi, Eskigehir’de

de bir ugak tamir bakim tesisinin kurulmas: kamrlas’trimlm;s’zlr3 4

86 Gokeen, a.g.e., s.67.
*¥7 Zeynep Giilten, ik Ugak Sanayimiz, Tayyare Gtomobil Motor Tiirk Anenim Sirketi
TOMTAS, Hava Kuvvetleri Milze Komutanlig: Yaym, Istanbul, 2002, s.1.
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TOMTAS (Tayyare Otomobil Motor Tirk Anonim $irketi) adh fabrika
ingaatina 1925 yihnda baglanmis, Kayseri'ye demir yolu vlasimimn bulunmamasi
dolayisiyla gelen malzemeler ath arabalar, kamyon ve develerle taginmig, her tiirli
techizat Almanya’dan getirtilmigtir. Fabrika personeli ise Almanya’dan getirilen beg
mithendis, 120 Alman iscisi ile 240 Tiirk ig¢isinden olugmustur. Kayseri’de yapimi

tamamlanan ugak fabrikas: 6 Ekim 1926 tarihinde bityiik bir torenle agilmistir’™.

Fabrika agilisina hiikfimet erkdm ve pek cok kisi davet edibmig, Ankara’dan
térene gelecekler igin Junkers Sirketi’nin Ankara’da bulunan biiyiik yolcu ugaklar

tahsis edilmistir.

TOMTAS Meclisi Idare Reisi Konya Mebusu Refik Bey stz konusu
térende; “Umumi hayat arasinda her subede oldugu gibi stiratle inkisaf eden
Tiirk hizmet hayati arasinda deruhte ettigi vazifenin ehemmiyet ve azametiyle
miitenasip olarak hig¢ siiphesiz en biyiik istikbale namzet olan bu fabrikanin
kapilarim agarken bu fabrikamin ve biiylik eseri amil ve sahiplerinden biri
olan Miidafai Millive Vekili muhteremi Recep Bey’i ve bu mesut ictimaya
istirak eden zevati aliyeyi en biiyiik hiirmet ve muhabbet duygular: ile

selamlarim.

“Almanya’da yiiksek bir sahsiyet olarak taninmis olan idealist Prof.
Junkers’le miistereken viicuda gelen Turk Tayyare ve Motor Sirketi
Miiessesesi, hayati faaliyete atldigi andan itibaren her taraftan ve bilhassa
makamat aliyeden g&érdiigii en yitksek itimat ve teshilata layik olmak icin
biitiin mesat ve kudretini sarf etmistir. Buglin heyeti muhteremeye arz

edecedimiz bu mesainin nagiz bir semeresini gostermekle miibahi olacagiz.

“Biiyiik bir itimadi nefisle simdiden vaad ederiz ki, fabrikanmn diger
kismini dntimiizdeki senenin bu ayvlarindan evvel faaliyete getirmis olmakla
vazifemizi deruhte ettigimiz mesuliyeti ispat etmis olacaglzm. {smet Pasa
Hikimeti, laftan ziyade ise chemmiyet veren, hayalden ziyade hakikat
tizerinde yiiriiyen en kuvvetli bir idareyi hepimizin nazarinda tecelli ettiren
bir heyettir. Vazifesini her manasiyla idrak eden hitkiimetimiz milleti saadete
sevk eden ¢ok esash programim anbean fiile ¢ikarmakla mesguldiirler.
Muhterem Bagvekilimizin iki eserinde de suracikta kemali hiirmetle gahit

olmaktayiz. ..

3 Kaymakly, a.g.e., s.171-172.
¥ Verel, Istikbal Goklerin, Gokler Bizimdir, C.I1, s. 427.
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«“ .. Iste bu karsmmzda gdrillen Tayyare Fabrikas1 bliyiik deviet
adaminin ¢izdigi yiiksek programm ana hatlarindan birisini teskil etmektedir.
Hi¢ stiphesiz diin temeli atilan ve bugiin faal bir hale gelen ve yarin gelismig
seklini alacak olan bu miiessese aziz yurdumuzun her tarafini her hangi bir
saldinya karsi muhafaza etmek i¢in lazim olan vasitalart saglayacak bir

miiessesedir ™",

“Bu itibarla bu miiessese hi¢ siiphesiz, Cumhuriyet Hitkimeti'ni ve o
hitkkGimetin riyasetinde bulunan Bagvekilinin en biiyik eserlerinden biri
olmustur. Efendiler, tafsilatina gecmeyerek ehemmiyetle igaret ettifim bu
miiessese viicuda gelinceye kadar memleketin miidafaa ve muhafazasina,
milletin  saadet ve refahina karsi olan her isi bozmak ig¢in calisan
diismanlarimiz bu milesseseyi her iki gekilde akamete ugratmak igin akil ve
hayale gelmeyen sekillerle faalivete koyulmuglardir.

“Malum maksatlarla yiiriitiilen bu propaganday: asla ve bir an i¢in
dikkate almayan heyetimize ve biitlin millete hemen huzur ve rahat temin
etmek i¢in miitemadiyen ufrasan yiksek kumandanlarmizdan ve biyik
miirsitlerimizden Erkdniharbiye Umumiye Reisi Musir Fevzi Paga
Hazretlerini ve bu ictima miinasebetiyle de kemali hiirmetle selamlamay: bir
gbrev sayarim. Bu eser, samimiyetle ifade edilebilir ki, onun yiksek

himayeleriyle olusmustur,

“Hemsehrisi olmakla biyiik bir gurur duydugum Kayseri ve onun
halk: i¢in refah temin edecek olan bu muesseseler bir baglangictir. Bu mesut
hadise karsismda bu miiessesenin baginda bulunan bir fert gibi degil iginizden
bir fert gibi aym derecede zevk ve saadet duymaktayim. Ve sizin bu eserin
viicuda gelmesi i¢in gosterdiginiz bityiik fedakdrlhklar karsisinda duydugum
minnet ve siikran hislerimi stzlerime eklemekle bahtiyarm.” diyerek agilan
fabrikanmn Tirkiye’ye saglayacag: olumlu katkilardan bahsederek havacilifin
gelismesine yonelik ¢aligmalarindan ve desteklerinden Otlirti Ismet Pasa

Hilk(imeti’ne tesekkiir etmigtir.
Refik Beyin nutkunu miiteakip Miidafai Milliye Vekili Recep Bey fabrikanin
askeri, smai, iktisadi faydalarindan bahisle kisa bir girisin ardindan Onemli

aciklamalarda bulunmustur.

390 s.g.e., 5. 428.
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Recep Bey yaptigh konugmada; *...Bizim memlekette bir biiylik sanat
meselesi, mesela bir tayyare fabrikast kuruimas: mevzubahis oldugu zaman
oyle kitleler vardir ki, bu tesebbiisten bahsetmeyi bile milletimiz i¢in ¢ok
goritrler. Mesela devlet bilyilk demir yolu siyasetine bagladii zaman bunun
manasiz bir tesebbiis oldugunu iddia edenler bulunmugtur. Fakat
gbriiyorsunuz ki, biitlin giigliiklere ragmen faili hakikat onlari yalanlamig ve

¢ok mesafe kat etmis bulunuyoruz.

“Efendiler; herhangi bir giiclik mevzuu bahis oldugu zaman onu
kiigtimsemek, biiyiik seylerin kolay yapilacagmi zannetmek elbette bilyik bir
hata olur. Fakat gliglilkten korkmak en bilyiik bir felakettir. Gligliigli maglup

etmek icin Ustiine yiiriimek lazimdir.

“Mesela diistiniiniiz ki, bundan 5-6 sene evvel memlieketimizde bir
otomobili idare edebilecek liyakatli bir softr bulmak bir muzafferiyet
sayilirdi. Fakat bugiin Anadolu’nun herhangi bir kosesinde elinizi uzattigmiz
zaman ziraat ve sanayi hayatinda bir traktorii ve bir makinayr kullanacak

adami nispeten kolay buluyoruz.

“ . Bir taraftan artirabildifimiz ve behemmehal artirmaya mecbur
oldugumuz menabii emsali milesseselerle tahsis eylemeyi higbir suretle thmal
eyleyemeyiz. Bir taraftan kendi menabilimizle ileri giderken diger taraftan
bulacagimiz ecnebi menaibiinden, ecnebi delaletlerinden azami istifade

edecediz.

“Iste efendiler, bugiin kapilar1 dniinde toplandigimiz bu milessesenin
viicuda getirildigi Erciyes Dafrnin etekleri devletin arz ettifim her iki
yoldaki mesaisinin iltisak eyledigi bir noktadir. Bir taraftan yalmz milletin
kesesinden ve yalniz milletin kafasindan kuvvet alan Anadolu demir yollari
da vaklastyor. Yakinda Kayserililer lokomotifin bacasindan ¢ikan buharin
korkusunu duyacaktir. Difer taraftan burada bir tayyare motor fabrikas:

insaat1 bitmis bulunuyor”;.

“¥iiksek bir Alman firmasi olan Junkers milessesesi ile el ele vererek

bir seneden beri cahstyoruz. Karsiikh iyiniyet ve taraflann karsilikh ve

P a.ge., 5.430.
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makul menfaat ve iyiniyeti ile elde edilmis ve bu sayede bir senede bu
gordiigiiniiz eser viicuda gelmigtir.” diyerek havacihiin gelismesinin ve

fabrikanin agilisinm Snemini vurgulamistir,

Recep Bey’in nutkundan sonra Kayseri Belediye Reisi tarafindan fabrikanin
kapisindaki kurdela kesilmis ve merasime istirak edenlere fabrika gezdirilerek
uzmanlar tarafindan fabrika hakkinda bilgi verilmigtir. Bu minasebetle Gazi Mustafa
Kemal Pasa ve Bagvekil Ismet Pasa’ fabrikanm agiligma yonelik telgraflar ¢ekilmis,

térene gelenler ertesi sabah yine tayyare ile Ankara’ya ugmuslardir.

Kayseri’de ilk tayyare fabrikasinin acilis: ddnemin gazetelerinde de yer almus,
8 Ekim 1926 tarihli Vakit gazetesinde “Kayseri’de ilk tayyare fabrikasinin resmi
actlist” bash@i ver almis, Aksam gazetesinde haber “Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin
aciligi parlak bir surette icra edildi” baghgiyla verilmistir. Ikdam gazetesi “Tirk
faaliyet ve azminin fenni sahada yeni bir muvaffakiyeti ve eseri” baghgim ve Son
Siirat gazetesi de “Tirkiye bundan sonra hava miidafaa vasitalarini kendist
vapacaktir” bashklarim atarak Tirkiye’de wucak fabrikasmin agihsimi  haber

yapm1§lardir392.

3.360.000 TL sermaye ile kurulan TOMTAS in 125.000 lirahk sermayesi
Tiirk Tayvare Cemiyeti farafindan kar§lianm1st1r393 . Fabrikanin a¢iimasiyla Hava
Kuvvetlerinde bulunan Junkers A-20 ve Junkers F-13 ucaklarnm bakim, onarim ve
revizyonlarina baslanmis, fabrika agihisindan sonra hangar ingaati, malzeme nakli ve

tezgah montajt siirmiigtiir™*.

Fabrikalarda cahistirilan Alman mithendis ve isgilere yiiksek Gcret verilmesi
ucak revizyon ve tamir maliyetlerini yiikseltmis, bu durum ayni ig yerinde calisan
Tiirk mithendis ve isciler arasmnda ise huzursuzluk yaratmigtir, TOMTAS sirketinin
kurulus mukavelesinde Tiirk tarafinin aleyhine bulunan bazt maddelerin yam sira
Junkers firmasimn {izerine diisen yukimlilikleri yerine getirmemesi sorunlan da
beraberinde getirmistir. 1928 yilinda Junkers’in, TOMTAS$ a sundugu K-39 ve K-45

tipi Junkers ugaklarin performansmin denemelerde uygun bulunmamas: TOMTAS

2 yakit, 8 Ekim 1926; Aksam, 8 Ekin) 1926; Son Siirat, 8 Fkim1926; Ikdam, 8 Fkim 1926.

¥ Hiisni Ozhy, “Atatiirk Doneminde Bir Savunma Sanayi Girisimi Ornegii TOMTAS
(Tayyare Otomobil Motor Tirk Anonim Sirketi)'n Kurulus ve Gelisimi”, Atatiirk Haftasi
Armagam Dergisi, (10 Kasim 2004), 5.208.

% Giilten, a.g.e., s.6.
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ile patent ve lisans anlagmalan ile tatbikati konusunda anlasmazlik ¢ikmasina yol

agmis ve firma ile TOMTAS arasindaki huzursuzluk énemli boyutlara ulasilmlstirm .

S6z konusu olumsuz gelismeler lizerine Kuvva-i Havaiye Miifettisligi
tarafindan alman bir kararla TOMTAS in faaliyetleri durdurularak 28 Haziran

1928°de fabrika kapatilmigtir™®,

Fabrikanin kapatilmas: tizerine teknisyenlerin bir kismu ayrilmig, teknik
eleman ihtivacimn sivil kadrolardan karsilanmasi planlannugtir.  Mihendis
adaylanimin Avrupa’ya tahsil i¢in gonderilmesi gorevini Tayyare Cemiyeti devralous,
cemiyetin yaptig1 sinav sonucunda bes kisi Fransa’ya ugak miihendisligi efitimi

almaya gonderilmistir™®’.

24 Kasim 1929°da Junkers Firmas: ile Milli Savunma Bakanh$ arasinda
yapilan bir protokolle Junkers Firmasinin biittin hisseleri 520.000 TL karsihginda
Tirk Tayyare Cemiyetince almarak Hava Mifettisligine devredilmigtir. Devir
anlasmast ile TOMTAS’a ait Kayseri Tayyare Fabrikasi, Tirkiye'de ve giimrik
depolarinda bulunan tiim lisanslariu, patentlerini, tezgédh, kalip, ucak motor ve
malzemeler ile tesislerin tamammi Tirk tarafina brrakmustir’®, Kuruldugu 1926
yilindan, 1928 yilina kadar gecen stirede 30 adet Junkers A-20 av efitim ugagi, 20
adet Junkers F-13 Limousine irtibat-nakliye ucagi montaj, kismi imalati, imalat

gelistirme ve prototip tretimi yapﬁmlgtir"” %,

Vecihi Hirkus TOMTAS m kurulusundan, kapamsma kadar gegen siireci,
“Bir Tayyareci’nin Amlar” adh kitabinda aktarmistir. Hiirkug s6z konusu anilarinda,
anonim sirket olarak teskil edilen idare meclisi azalaninm, havacilikla hi¢cbir alakas:
bulunmayan kimselerden olmasimin ve sadece TBMM mensuplarinin bulunmasinin
bu teknik isletmenin daha ilk hamlede fena bir kanala dogru yol almasima sebep
oldugunu, idare meclisi toplantilarinda idari mevzularn ele alindifim ve yiizde 51

¢ogunlugun Tiirk azalarda olmasina ragmen igletmeye dair alinan kararlann yalmz

* a.g.e.,5.15.

¥t Rifat Bayrak, “TOMTAS 1925-1929 Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi”, Ugantiirk,
Sayi 382 (Mart 1994), s.42.

¥7 Giilten, a.g.e., 5.15.

**® Deniz, a.g.e., 5.13.

% Gilten, a.g.e, s.73.
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Alman tyelerin istedikleri gibi oldufunu, Tiirk tiyelerinse teknik mevzularin

yabancilan oldugu icin higbir fikir beyan edemediklerini aciklamstr*®.

Ayrica TOMTAS n, daha ilk kurulmaya bagladify tarihten itibaren Hava
Kuvvetlerine tayyare satmakta ve o tarihte adeta Hava Kuvvetlerinin ikmal mesnedi
halini almis durumda bulunan Yilmazlar ve Cudiler diye tamman iki firmanin dolayh
miidahaleleriyle miicadele etmek mecburiyetinde bulundugunu, sdz konusu
firmalarin hemen her giin Milli Savunma Bakanligi Hava Miistesarhf1 biirolarinda
ozellikle teknik biro personeline etki yapmaya caliggini, bOylece milli bir
tesekkiiliin yasamasim istemediklerini ve anian firmalarm, Hava Kuvvetleri Tirk
mal1 ucaklara sahip oldugunda yabanci ugak alma ihtiyacimin kalmayacagini iyi

bildiklerini ifade ederek Tiirk havacihifina engel olan unsurlan agiklamagtir. 1

Yine Hiirkus; bu anlasma ile diinyanin en biyik tayyare fabrikasma sahip
olduklarini, devletin TOMTAS 1n tesekkiilii i¢in higbir fedakarliktan kagmmadifim
ve milli hava endiistrimizin 6zel kaynaklar halinde mili havacilifs beslemesi i¢in
milyonlar harcadipim, TOMTAS m dogumunun sebebi unutulmayacak olan Istiklal
Savast gercekleri ve vatan savunma umutlarini milli kaynaklara dayamak amaci
oldugunu, bu sartlar altinda ve ciddi giiglikler iginde TOMTAS miiessesesinin
devletten bekledigi yardim ve alakayr gdrmeden cirpina ¢irpina, fabrikayi gelecek
tmidi ile teskile sabirla devam ettigini, aradan hayli zaman gectigini, bu miiddet
icinde fabrikaya ne bir siparis ne de bir vardim yapildigim, bitin imit kapilan
kapandiktan ve TOMTAS miiessesinin, personeline haklarin 6deyemeyecek duruma
distitkten sonra konunun hukuk safhasina intikal ettigini ve 1928 yilinda TOMTAS
miiessesesinin iflas yolu ile kapandifim ifade ederek TOMTAS'm kapatilma

sebeplerini aktarmistir* ™.
2.2.1.6.2. Eskisehir Ucak Tamir ve Bakim Fabrikas: (1926)

Alman Junkers Firmasi ile yapilan anlagma geregince 7 Eyliil 1925 tarihinde
Kayseri Tayyare Fabrikasmdan ayrt olarak Eskisehir’de onarim ve montaj islerini
yapacak bir fabrika kurulmasina karar verilmis ve 1926 yilinda resmen agilmigtir.

Kurtulus Savasi pilotlanndan Vecihi (Hirkug) Bey, teknisyen olarak caligtg

0 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Antari, s.228.
W Ay yer.,
4% Ayni yer.
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fabrikada Vecihi-14 adiyla bir ugak gelistirmis ancak basarihi olamamugtir. 1928
yilinda TOMTAS'm  lagvedilmesi sonucu tesisler Hava Mifettigligine

devredilmistir*®.

Eskisehir Ugak Fabrikasinda ugak tiretimine yonelik ikinci prototip ¢ahigmasi
1930°da Fransa’da tahsilini tamamlayp yurda donen Selahattin Resit Alan Bey’in
projesini yiirtittiigti MMV-I isimli egitim ugag: olmustur. Ugafin prototipi 1932°de
yapilmis, motor ve pervanesi Amerika'dan getirilmis, baz1 parcalan Kayseri
Fabrikasi’nda imal edilmistir. Iki kisilik ugagin ugug tecriibeleri tamamlanmadan

calismalar yarida kesilmistir*®,
2.2.1.6.3. Kayseri U¢ak Fabrikasimin Yeniden Uretime Gegmesi (1932)

TOMTAS, kapanmasinin ardindan Kayseri Ugak Fabrikas: adiyla Hava
Miifettisligi yonetimine verilmis, Fransa’da yetisen mithendisler illkeye ddnmeye

basglamis ve Kayseri Ugak Fabrikasinda g'drevlendirilmisierdir‘wS .

Amerikan The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc. Firmasmin
girisimleri sonucunda firmayla 1932 yilinda genis bir anlasmaya varilmis ve yapilan
anlagsmayla Curtis Hawk tipi av ve Fledling tipi egitim ucaklar: almmigtir. Alinan
ucaklarin montajt Kayseri’de yapilmis ve iki yilda 33 adet Curtiss Hawk ve sekiz

adet Fledling ugag1 imal edilmigtir®™®.

1933 yihnda fabrika tamamen Milli Savunma Bakanhgna devredilmis,
iiretilen bir adet Fledling ucagi 1934 vilinda Yiizbap Enver AkoZlu tarafindan

Tahran’a gétiiriilerek Tiirk Devleti’nin hediyesi olarak fran’a verilmigtir®’,

1935 yilinda Alman Gothaer Waggon Fabrik AG (Gotha) firmasi ile lisans
anlagsmas: imzalanmisg, 1936 yil basinda Gotha 145 ugak tretimi i¢in Ttirk miihendis
ve teknisyenler Almanya’ya egitime gdnderilmis, 1939 yilina kadar Kayseri Tayyare

Fabrikasi’nda 46 adet Gotha 145 ugaginin montaj: gergekiestirilmigtirm.

% Y Nadir Bivikoglu, Tirk Havacilik Sanayii, Savunma Sanayi Miistesarh@ Yaymi, Yaym
No: $SM-4, Ankara 1991, 5.10.

% Bryiklioglu, a.g.e., 5.13.

%% Kaymakls, a.g.e., 5.353-354,

6 Bryikliogly, a.g.e., 5.12-13.

“7 Tayhani, a.g.e., 5.224.

% Bitlent Yilmazer, “Tirkiye’de Havacitk Sanayii” Savunma ve Havacahk Dergisi,
C.25/144, Say12011/02 (2011), s.165.
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Kayseri Ugak Fabrikasi 11 US-4, 11 PS-2, ve altr adet G-9 plandril insa
etmis, toplam 28 plandrden son sekiz adedi 1936 yihinda Tirk Hava Kuorumuna

teslim edilmistir‘mg.

1937 yilinda Polonya'nin Panstwowe Zaklady Lotnicze firmas: ile yapilan
anlasmayla PZ1.-24 tipi ugak lisansi ahinarak 1938 yilina kadar bu ugaklardan 22 adet

tiretilmistir*'’.

Fabrikada yapilmakta olan PZL tipi tayyarelere konulacak Gnom Rhon tipi
motorlarin Fransa'da tretildigi fabrikada imal tarzimi gérmek iizere 1937 yihinda
Hava Fen Subesinden Miihendis Fikret Celtikei ile Kayseri Tayyare Fabrikasindan
rfan Berkmen, Mithat Yilmazer ve Mehmet Coner adh {i¢ tayyare ustasi alti ay

stireyle Fransa’ya génderﬂmizstir41 L

Her ne kadar bircok kaynakta yukanda agiklanan sayida ugak Uretildigi
kaydedilse de Tiirkiye’de Atatiirk Doneminde motor iretilebildigine yOnelik bir
kaynaga rasttamlmanustir. Bu da donem icinde diinya havacihfiyla ugak dretimi
acisindan karsilastinildiginda, Tiirkiye'nin ¢ok sayida ugak tretimine gegememesini,
yeﬁi ucak tipleri tizerinde galigtlamamasii ve bu sahada verimli bir gelismenin
olmamasinin sebebini aciklamaktadir. Ciinkil motor bir ugagin ugurulabilmesi ve hiz
yapabilmesi icin en hayati organlarin en baginda gelmektedir. Bir ugagin hertiirlii
aksamim yapsaniz da motorunu lretemiyorsamz bu durum gelisiminizin tamamen
disa bagimh olarak siirecegi anlamina gelmektedir. Bu faktdr de gbz Oniine
alindiginda Tirkive’nin bu sahada dénem i¢inde tam anlamiyla bir gelisme iginde

olabildigini séylemek miimkiin goriilmemektedir.

222, ik Sivil Havacihk Kuliibitniin Kurulmasy fstanbul Tiirk
Tayyareciler Kuliibii (1927)

istanbul’da 1927'de Istanbul Tirk Tayyareciler Kuliibéi adiyla bir sivil
havacilik kulibt kurulmus, kuliibiin Nizamnamesinde, Tayyareciler arasinda
dayanismayi temin etmek ve tayyareciligi halka sevdirmek amactiyla kuruldugu
belirtiimistir. Kuliip tiyelerinin kayit ticretinin 10 lira, yilbik aidatm ise 12 lira oldugu

aciklanmistir, Kuliibiin kuruculart; Halk Firkas: Miifettisi [brahim Tali Bey, Edirne

409 Kaymakli, a.g.e., s.355.

0 4 8.e.,8.353-354; bkz. ek: 16.

A B.C.A., 5.5.1937, Sayr: 65.362, Dosya: 238-323, Fon Kodu: 30.18.1, Yer No: 74.36.17;
Belgenin Orjinali i¢in bkz. ek: 17.
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Mebusu Faik Bey, Giresun Mebusu Hakky Tarik Bey, Mentese Mebusu Yunus Nadi
Bey, Izmir Mebusu Osmanzade Hamdi Bey, Talim ve Tedris Umum Milfettisi Selim
Sirrt Bey, Seyriisefain Umum Midiirt Sadullah Bey, Tahlisiye Umum Miidiri
Necmettin Bey, Halk Firkas: Beyoglu Mutemedi Hidayet Fuat Bey, Halk Firkasi
Yesilkéy Mutemedi Vasfi Bey, Halk Firkasi Taksim Mutemedi Zafer Bey, Avukat
Orhan Hamit ve Nazmi Nuri Beyler, Tiiccar Ali Nuri ile Mehmet Fazil Beyler,
Tayyareci Fevzipasazade Sakir Fevzi Bey, Omer Riistipasazade Ekrem
Bey,Tayyareci Ali Mahirbeyzade Hayniinnas Bey ile Tayyare Motor Sirketi Istanbul
Biirosu Miidiirii Mithat Nuri (Tuncel) Bey ve Emekli Polis Miifettigi Seyid
Bey’dirm. |

Miimtaz Faik, Havacilik ve Spor dergisinde “Tayyare Kuliipleri” baghigiyla
yazdig1 makalesinde; “Tayyare kuliipleri aynt zamanda, Tiirk sporuna yeni bir inkisaf
zemini hazirlayacaktir. Karada ve denizde yvapilan sporlara biiylik bir ehemmiyet
vermeye baglayan Tiwk gencligi yiiksek terakki kudret ve istidadim havada biitin
mahariyetiyle gostermeye muktedirdir. Gaye yiiksektir ve onun igin de yiikseklere
cikmak lazimdir. Iste tayvare kuliiplert yalmz Tirk sporculuguna yeni bir inkisaf
sahas1, veni bir terakki hamlesi hazirlamakla kalmayacak, aym zamanda Tirk
tayyareciligine de sekil verecektir. Biz onun igin tayyare kulliplerine bilyik bir
ehemmiyet veriyor, bu kuliipler kurulmadik¢a hakiki bir Térk tayyareciliginin viicut
bulacagini zannetmiyoruz. Clinkii bu sayede gecler tayyare ile daha siki temasa
girecekler ve hava i¢in kendilerinde bir heves uyanacaktir. Ancak bu hevestir ki
genglerimizi hava vasitalarina 1sindiracak ve onlara bunlar kullanmak, 63renmek

firsatim hazirlayacaktir.” diyerek tayyare kultiplerinin Snemini aktarmgtir* ",

Her ne kadar 1927 yihinda Tirkive’de ilk sivil havacihik kuliibiinin agilmasi
cok olumlu bir gelisme gibi goriilse de anilan kulilp birgok sebeple tam bir etkinlik
gisterememis ve gelisme kaydedememistir. Bu durumun da Tirkiye'de zaten
varolan ve sivil havacilik kopularinda yetkili tek organ olarak ortaya ¢ikan Tirk
Tayyare Cemiyetinden kaynaklanmis oldugu degerlendirilmektedir. Nitekim Vecihi
(Hiirkus) Bey amlaninda cemiyetin anilan kulitbe yonelik tavrmu sert bir gekilde

elestirmistir.

42 8.C.A., 1927, Fon Kodu: 400.01, Yer No: 569.2264.4,
3 Miimtaz Faik, “Tayyare Kliipleri”, Havacihik ve Spor, Say1 12 (30 Kasim 1929), 5.234.
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2.2.3. itk Sivil Ucnus Okulunun Agilmasi: Vecihi Sivil Tayyare Okulu
(1932)

Birinci Diinya Savas: ve Kurtulus Savag: pilotlarindan Vecihi (Hiirkug) Bey,
tiim yasantisint havacilifa vermis ve Tirk havacihigimn gelisimine adamigtir. Askert
havacihikta yapmis oldugu hizmetlerin ardindan sivil havacilik alamnda da dnemli
girisimlerde bulunmus, Tirk Tayyare Cemiyetinin acgibginda ve caligmalarinda
gerceklestirdigi faaliyetlerin ardindan kendi adma sivil havacilik faaliyetlerinde de

bulunmustur.

Ugak imalati konusunda da girigimleri bulunan Vecihi Bey, Birinci Dinya
Savas: swmasinda bir av ugafi tasarlamigsa da yetkililerin ilgilenmemesi sonucu

projesim ger@eklegtirememistir414.

Kurtulus Savasi’min ardindan Vecihi’nin ikinci girisimi gerceklesmis,
Yunanhlardan kalan eski ugak kalintisii bir araya getirerek ilk ucagini yapmis ve
1925 yilinda stz konusu ucagi ugurmustur. Izinsiz yaptigi bu ugus sebebiyle Hava
Kuvvetleri tarafindan 15 giin hapis cezast almasi ve yasadifii bir takim olumsuz
olaylarin sonucu gorevinden istifa ederek Atatiirk’tin Yaveri Cevat Abbas (Glirer)
Beyle beraber Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulug calismalarinda bulunmusgtur. Trk
Tayyare Cemiyetinin kuruldugu vil i¢inde Cevat Abbas Bey ve ekibi yOnetimden
istifa etmis, kurum baskanhifma Fuat (Bulca) Bey getirilmistir. 19 Ekim 1925’ten
sonra cemiyet yoneticileri tarafindan verilen, goérevler disinda bagka isle

ugragiimamasi emrinin ardindan Vecihi Bey cemiyetten aynilmustir* .

Kayseri’de Junkers firmasiyla ortak TOMTAS Ugak Fabrikasinin agilmasmin
ardindan burada calismaya baslayan Vecihi Bey, 1929°da Tirk Tayyare Cemiyetinde
veniden gorev almus, burada da 1930 yilinda Vecihi XIV adli bir ucagi imal ederek
basartyla ugurmustur. Uga@in teknik muayenesi yapilamadifindan ugug vesikast

verilmemis, Vecihi ucag: parcalarina ayirarak bu halde Cekoslavakya’ya gdtlirmiig

“* Hisrkug, Bir Tayyarecinin Anilary, s.47.
4% Osman Yalem, “Vecihi Hiirkus'un Hayati ve Calismalarr”, Askeri Tarih Arastirmalar

Dergisi, Say1 15 (Subat 2010), 5.109-1140.
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ve antlan iilkeden ucus miisaadesini almustir. 1932 yilinda ¢ikan anlagmazliklar

sebebiyle kurumla yollarim yeniden ayrmistr'°.

Vecihi Bey yasamis oldugu birgok olumsuzluga karsin yilmamis ve artik
havacilik alaminda bagimsiz hareket etmeye baglamigtir. Bu kapsamda 21 Nisan
1932’de hazirlamis oldugu “Sivil Tayyare Mektebi” tiiziiglini Genelkurmay
Bagkanhgna, Milli Egitim, Milli Savunma ve I¢igleri Bakanhklarina géndermistir.
Vecihi Sivil Tayyare Okulu 27 Eylil 1932°de resmi miisaade ile tesekkill etmis, dzel
olan okulun kanuni mercisi Milli Savunma Bakanhg: ve Milli Egitim Bakanhg
olmustur. Mektebin kurulus amaci;, Tiirk gengligini havacihiga aligtirmak, tayyareci
yetistirmek, her hususta Tiirkiye Cumhuriyeti kanunlarmin izin verdigi dlgiide hava
ordusunun yedek kuvvetine Tiirk ¢ocugu vetistirmek olarak belirlenmistir. Motorlu
ve Motorsuz tayyarecilife ait iki sube seklinde olusturulan mektepte Vecihi XIV tipi
ucaklar kullamilmis, motorsuz plandr egitimi ticreti 150 lira olmusg, ayrica tamirat
karsilifi 100 lira ticret alimmugtir. Motorlu ugakla egitim tcreti 850 lira olurken
tamirat igin 150 lira abnmig, dgrencilerin sigorta bedelleri kendileri tarafindan
Sdenmesi kararlastimlmastir. Séz konusu mektebe baglangigta 10 erkek ve iki kiz
dgrenci alinmig, kiz dgrencilerden birisi Vecihi’nin kiz kardesi Bedriye Hamm
olurken, digeri ise kizi Eribe Hanim olmugtur. Okulda egitim faaliyetleri devam

ederken ikinci bir Vecihi XIV ucak yapimma baglanmgtu®'”.

1933 yilinda Vecihi Sivil Tayyare Okulu itk semerelerini vermeye baslamus,
yilin ilkbahar ve yaz aylan araliksiz uguglarla geemis, ilk grup &8rencilerden bazilan
yalniz ugar hale gelmigtir. Yogurt¢u Park’in karsisindaki spor kuliibiinlin kiigiik
meydamnda 6grenciler ucup, kalkis ve inisleri rahathikla yapar hale gelmistir.
Hirkus'un okuluna fktisat Bakanhgindan 1500 TL, Istanbul Valisi Mubhittin
Ustiindag ve [stanbul Parti Baskam eski havacilarindan Cevdet Kerim inceday1 1000
TL yardim yapmuglardir, Selimiye Kislast Tiimen Komutam General Galip Deniz de
uguslann yapildign Kuyubasi’ndaki zemini bozuk araziyi diizenleyerek yapilan bu
yardimlara istirak etmigtir. Mithiirdarzade Nuri (Demirag) Bey ise Vecihi Beyin
okuluna yaptigi zivarette ugak imal edilen bélimii gezdiginde gok etkilenerek okula

5000 lira bagislayip kendi adina bir ucak yaprlmasim: istemistir. Hiirkus yine ugak

¢ Hiirkus, Bir Tayyarecinin Antlary, 5.233-261.
7 a.0.0.,5.312-319.
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imal faaliyetlerinin yogunlagmast {iizerine Genelkurmay Baskanlifna malzeme
yardimi istegivle bagvarmus ve Maresal Fevzi (Cakmak) Bey de bu talebi olumlu
karsilamistir. Vecihi okulda egitim faaliyetlerini yaparken Tekel Idaresi icin kiiciik
parasiitlerle hazirladip1 esantiyon igki ve paketler icindeki sigaralar havadan atarak
Tirkiye’deki ile havadan reklam faaliyetlerini icra etmigtir. Tekel Idaresinin
ardindan Is Bankasi ve difer bankalar da reklamlarmi Vecihi'ye aym yolla

yapt1rm1§tzr41 8

Vecihi Bey okulun atdlyesinde 1933 yili i¢inde bir adet Vecihi XIV A, bir
adet Vecihi XV antrenman ucagi, bir adet Vecihi XVI Nuri Bey adh hafif yolcu
ucag imal etmistir. Vecihi’nin talebeleri 30 Agustos 1933°te bes ugakhk bir filo ile
Zafer Bayrami’na katilmustir. Vecihi’nin yaptift ucaklarla egitim alan Sfrenciler
1933 yilinda 314,43 saat 2893 sorti ugus gergeklestirmistir. Yapilan uguslarda ¢ok
ciddi herhangi bir kaza kirim gegirilmemis olmasi dikkat ¢ekicidir. Daha Once
Vecihi'nin imal ettigi ugaklarina uygun rapor veren Hava Mistesarhf Fen Subesi
1934 yilina gelindiginde zorluk g¢ikarmaya baglamis ve olumsuz raporlar vererek
okuldaki ucaklarm uguslarim kesmeye baglamstir. Vecihi Bey de ekonomik agidan
icinde bulundugu zor durumun iizerine eklenen bu tiir sikintilarin iginde Tiirk Hava
Kurumu Bagkam: Fuat (Bulca) Beyden aldigi teklifle Turkkusu caligmalarina

katilmstir*,
2.2.4. Ticari Havacilim Temellerinin Atilmas

Osmanh Devleti doneminde 1914’te Nuri Bey ve Ismail Hakk: Beyler ilk
hava posta cantasi tasimis, iki canta alan Nuri Bey ve Ismail Hakk: Bey birinci

cantay1 Bilecik’e, ikincisini de Eskigehir’e gﬁtﬁrmﬁglerdir420.

4 May1s 1914 yilinda Yiizbas1 Salim (Ilkugan) Kudis ve Gazze arasinda posta
tasmmis, ayni yil Osmanls Hikimeti Halep ve Bagdat arasinda Ulusal Hava Birlifinin
hava postas: baslatma teklifini onaylamug, ancak Birinci Diinya Savasi’nin

¢ikmasiyla bu teklif gergeklesememigtirézl.

i g, 5327-333,

93 g e., 5.337-350.

420 Kansu, Sensdz ve Oztuna, a.g.e., s.104.

! Tirkiye'de Ticari Havacihk Tarihi (1909/1967), Haz. Gokhan Sangdl, Kivang Hiirtiirk,
Stuart Kline, D Yaymevi, Istanbul, 2009, s.14.



30 Ekim 1918°de Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasmn ardindan Osmanl
Devieti'nde havacilik faaliyetleri kesintiye ugramig ve savas amach ugak
bulundurulmasina izin verilmemigtir. Milli havacilifin kurtarilmas: amaciyla Tirk
Hava Nakliye Cemiyeti adli bir kurulus meydana getirilmek istenmig, sdz konusu
cemiyetin tiiziigiinii Yiizbast Fazil Bey, Ustegmen Sakir (Hazim), Pilot Fehmi
(Yemenli), Mazlum ve Vecihi (Hirkus) Beyler hazirlamustir. Milli Micadele’nin
baglamas1 bu projenin gerceklesmesini engellemistir. Yine Almanya’dan donen
Yiizbast Sakir (Fevzi) Osmanh Havacilik Teskilatinmm Posta Telgraf Bakanlifina
devredilmesini ve ugaklarin havadan posta tastma hizmetinde gérevlendirilmesiyle
kurtulabilecegini ongdren bir rapor hazirlanmigtir. Ingilizlerin onaylamamas1 sonucu

bu proje de uygulanamadan tarih olmusgtur*?.

Tirkiye’de kurulan ilk yabanci hava postas: askeri olarak Fransiz giigleri
tarafindan Istanbul-Biikres ve [stanbul-Selanik arasinda “Armees Alliées En Orrient-
Poste Aérienne (Dogu Miittefik Kuvvetleri Hava Postas))” adiyla Eylil 1919°da
kurulmugtur. S8z konusu posta hizmetiyle Biikres kaynakl Istanbul istikametli
haberlesme yapilmasi, parga bagi posta agirhgmin 50 grami gegmemesi, kalkiglarin
persembe ve pazar glinleri sabah 06.00°da gergeklestirilmesi istenmigtir. Ayrica tim
postalarin ¢arsamba ve cumartesi giinleri sabah 06.00 ve 07.00 arasinda havaalaninda
toplanmas1 planlanmis, tiim 6zel postalar i¢in Fransiz posta pulu bigiminde bir
franklik sabit ticret alinmasi kararlastinlmastir, Hava postasi 1922 yilina kadar devam

etmi§tir423 .

Tiirkive’de Gazi Mustafa Kemal Paga onderliginde baslayan yeni donemin
ardmdan yabanci ticari havacilik sirketlerinin temsilcileri de Ttirkiye’ye gelerek hava
yolu isletmesi kurma girisiminde bulunmuglardir. Tirkiye ile ticari hava yolu
iligkilerini kuran ilk {ilke Fransa olmug, s6z konusu tlkeyle ilk karsihikli hava
tasimacilift anlasmasi 03 Ekim 1922°de imzalanmustir. Bu anlagma ile Fransiz-

Romen havacilik sirketi Compagine France-Roumaine de Navigation Acrienne

a2 Kaymaki, a.g.e., s.8-10.
2 Trkiye’de Ticari Havacilik Tarihi, s.14,
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(CFRNAYe Prag-Viyana-Budapeste-Biikres (zerinden Paris-Istanbul (Yesilksy)

arasinda ticari ucuslar diizenleme hakki verilmistir**.

1923 yilinda Istanbul-Biikres arasinda baglayan hava postasi tagimacihfmda
faaliyetlerin ilk aymda 34 ugus gergeklestirilerek 24 kg posta tas1M1§;tzr425.
Tiurkiye’de yurt ici ilk tarifeli ugak postas: ise 14 Subat 1924°te Istanbul-Ankara
arasinda 3 saat 5 dakikada gerg:eklegmigtir426.

Evliil 1924°te Fransiz-Romen havacilik sirketi CFRNA’ya, Istanbul-Ankara
hattinda ugus vetkisi verilmis, ii¢ ayhk siirede sirket 1100 kg posta tagimstir, 1925
yili baginda CFRNA'nin adi Compagnie Internationale de Navigation Aérienne-
CIDNA (Uluslararas: Hava Tasimacilign Sirketi) olarak degistirilmis, sirket Ttrkiye
Posta Telgraf Mudirliigli adina hava posta tagimacihg konusunda resmi olarak

yetkilendirilmistir*’.

CIDNA ile 20 yillik bir sozlesme imzalanmig ve Yesilkdy’de yeni bir
havaalant insa etme projesi onaylanmistir, CIDNA anlagmaya uygun olarak Yesilkdy
Hava Meydani’na 1926 yilinda iki ugak hangari, idari binalar ve tamir atdlyelerinden
olusan bir tesis kurmustur. Bu tesis Tirkiye'nin ilk uluslararasi sivil havaalani

olmugtur*?®.

Ticari sivil havacilik faaliyetlerinin giderek artmasi sonucu Hava Kuvvetleri
Miifettisligi, sivil havacilik islerinin belitli kurallara gore yapilmasmi saglamak
amaciyla “Hava Trafigi Talimati” hazirlarms ve Milli Savunma Bakanlhigimna
sunmustur. Bakanlar Kurulu da sdz konusu talimati 9 Eylill 1925 yilmda onaylayip
kararnamesini yayimlamistir. 1 Agustos 1926°da Italyan Aero Espresso Sirketi
[stanbul-Atina-Birindisi arasinda yolcu tagimak amagli deniz ugaklarnyla sivil
havacihk seferlerini baslatmigtir. Biyilikdere’de hangar ve tesisler kuran Aecro
Espresso Sirketinde, Birinci Diinya Savast ve Kurtulug Savag pilotlarindan Hasan

Fehmi ve Ridvan Beyler de gbrev almistir*®.

4 7zeynep Giilten, Havacihk Tarihinde Yesilkéy, Hava Harp Okulu, Hava Kuvvetleri Miizesi
Yaynlarl, Hava Basimevi ve Negriyat Madurligt, Ankara, 2010, 5.79.

2 Tarkiye'de Ticari Havacihk Tarihi, s. 15.

26 K aymakls, a.g.e., 5.303.

“T Tiirkiye’de Tieari Havacihk Tarihi, s.15.

8 Gititen, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, s.79-81.

29 Kaymakh, a.g.e., s.303.
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Goriildiigt tizere yabanci devletlerin Tiirkive’de hava yolu hatti kurmalar
yogunlasmaya baglamis, Fransiz, Alman, Romen ve ltalyan havacilik sirketleri
Tirkive ile temaslarimi artirarak hava yolu posta ve yolcu tagimmaciifin

gerceklestiren ilk yabanci 6nctiler olmuslardir.

Artik Turkive’de sivil havacilifin en dnemli ve vazgegilmez kolu olan milli
ticari hava yolu tasimacilifimn kurulmasimmin gereklilifine yonelik diigiinceler ortaya
ckmaya baglamistir.  Yabancilarm  bu  alanda  yapuklarn  yatmmlar Tirk
yoneticilerinin de dikkatini ¢ekmis ve bu konuda atihm yapilmas: gerektigi fiksi
ortaya cikmaya baglamigtir. 1929 yihi Tirk ticari havacihk tarihinde bir doniim
noktast olmus, bu tarihten itibaren Amerikali yetkililerle yapilan goérigmeler

sonrasinda havacilik alaminda s6z konusu tilkeyle yakin iligki kurulmaya baslamistir.

Bu dénemde 1925 yilindan itibaren Tiirkiye’ye birgok yabanc tilke pilotu ve
sirketi tarfindan propaganda ve ucak tamtim amagh ziyaretler gergeklesmis, sbz
konusu ziyaretler arasinda en etkili olam 18 Mayis 1930 yilinda Curtiss-Wright
ihracaat sirketince yapilan ziyaret olmustur. S6z konusu heyette Binbagsi Jimmy
Doolite ve Binbas: Hall baskanlifinda sekiz pilot ve dort ayr: ugak bulunmus, ugak
tanitimi igin yapilan hava gosterilerinin ardindan iki saatlik Istanbul-Ankara ucusu
gergeklestirilmis, bu ucusla 16 saat stiren tren yolculugunun rahatsizh@im ortaya
koymak ve ugakla yolculugun rahatlifim goéstermek amaglanmigtir. Halkin Oniinde
yapilan gésteri uguslarinda Bagbakan Ismet Pasa, esi Mevhibe Hanim ve ¢ocuklar: da

bu ucaklara binerek u{;mustur430.

S6z konusu ziyaretin ardindan Curtiss-Wright Sirketinin Bagkan Yardimcis
Binbas1 William Robertson 1932°de Tirkiye’ye gelerek kurulacak olan hava yolu

rotalan ve hava Himanlariyla ilgili gérismelerde bulunmustur.

Tiirk basiunda Tiirk hava hatlar hakkinda yapilan gériismelere iliskin cesith

haberler ¢ikmigtir.

Aksam gazetesinde ¢ikan bir haberde; “Bir Amerikan miiessesesinin
memleketimizde tayyare postalar tesisi i¢in yaptigr tesebbiistin biiylik bir
memnuniyetle karsilandig: belirtilmigtir. Avrupa’da nakliye vasitalarr ¢ok

fazla oldugu halde tayyare postalarinin gittikge arttigl, memleketimizde ise

“ Havacilik ve Spor, 31 Mayis 1930, 5.409.
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demir yollar1 ve yollarin az oldugu, bu itibarla bir taraftan diger tarafa gitmek
icin giinlerin hatta haftalarin gegtigi, tayyare postalari tesis edilirse
seyahatlerin pek ziyade kolaylagacagi ve bu uzun stirenin azalacaf

43
vurgulanmistir™’,

Yine Son Posta’da konuyla ilgili ¢ikan haberde; “Merkezi New York’ta olan
Amerikan Curtiss Sirketinin Anadolu’da hava nakliyati tesisi i¢in hitkimetimize
miiracaat ettifi, sirket namina Tirkiye'ye gonderilen hava nakliyat miteahassisi
Binbas: William Robertson ve arazi miitahassist Mithendis Binbag1 Hall’un tetkikatta
bulunmak iizere Eskisehir'e gittikleri belirtilmigtir. Binbast Robertson’un;
amaglarinm Tirkiye’de milkemmel bir hava nakliyat sebekesi kurmak oldugunu ve

bu hususta bir rapor hazirladiklarim ifade ettifi kaydediimis‘cir43 2,

Abidin Daver ise stz konusu tegebbiisii Havacilik ve Spor dergisinde
yazdig1 bir makalede su sdzlerle aktarmigtr: “Diink{i gazeteler memleketin
medeni vesaitle techizi sahasinda yeni bir adim daha atildifini gOsteren su
miijdeyi verdiler. Bir Amerikan grubunun yardimu ile Tiirkiye’de hava hatlari

tesis edilecektir.

“Muhterem okuyuculartmizin hatirlarinda olsa gerektir ki, Yeni
Giin’de defalarca bu konu hakkinda yazilar yazmistim. Resimler, haritalar ve
rakamlarla hava hatlan tesisi noktasindan her memleketten hatta komsumuz
fran’dan bile geri kalmis oldugumuzu ispat etmig, yildirtmlar: kiskandiran bir
stiratle ilerleyen sivil ve ticaret tayyareciliginde bir mtiddet daha geri kahrsak,
artik Steki milletlere yetisemeyecegimizi stylemistim. Filhakika diinya hava
hatlart sebekesini gdsterir bir haritayr 6nfinlize agtifimz zaman beynelmilel
hava vollarinin memleketimize gelir gelmez kesildigini ve Tirkiye
ufuklarinin goéklerde bir Sedd-i Cin gibi yiikseldigini goriip de iizGlmemek
elde degildi.

“Ticaret tayyareciliginin Tiirkiye’de teessiis ve inkisaf edememesi bizi

birka¢ noktada mutazzanr ediyordu.

1. Memleket dahilinde, en seri nakil vasitasindan mahrum

bulunuyorduk.

2. Avrupa’dan gelen ve Tirkiye'den gegmesi Jazim gelen beynelmilel
hava hatlart baska memleketlerden gegiyor, bu suretle bizim temin

' Havacihik ve Spor, Sayt 71 (15 Mayis 1932), s.1100.
2 a.0.4d.,5.1101.
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edecegimiz muhtelif maddi ve manevi menfaatleri yok yere o memleketlere

kaptiriyorduk.

3. Sivil tayyarecilik inkisaf edemedigi i¢in bir harp vukuunda, diger
memleketlerde oldugu gibi askeri tayyareciligimiz igin bir ihtiya¢ kuvveti
teskil edemiyorduk.

4. Memlekette tayyare tamirhaneleri hatta imalathaneleri, Tlrkiye'de
ticaret tayyarecilifin teessiis ve inkigafindan elde edecegimiz istifadeler ¢ok

miithim olacaktir.

“Yukarida dort maddede hulasa ettigim hususattan, bu istifadelerin
neler olacag kendiliginden anlasilir. Haritaya baktiginiz zaman goriirstiniiz ki
bazi mithim ve beynelmilel hava hatlann Tirkiye'den gegmek
mecburiyetindedir. Ticaret tayyareleri en kisa ve en iktisadi oldugu igin
daima hatti miistakimi takip ederler. Tiirkiye yolu ise Avrupa’dan Asya’ya ve
Asya’dan Okyanusya ve Avusturalya’ya giden en kisa yoldur. Irak,
Afganistan, Hindistan, Hindi Cini, Cava, Avusturalya ve Yeni Zelandiya ve
Okyanusya adalanmn yolu Tirkiye’den geger. Bizim ufuklammiz kapali
oldugu i¢in Ingiltere-Irak hava hatti mecburen Yunanistan’dan ve Misir"dan

vani daha uzun bir yoldan geciyordu.

“Beynelmilel hava hatlarinin Tiirkiye'den gegmesi demek, memlekete
harigten bircok para gelmesi demekiir. Ciinkii bu beynelmilel hatlarda isleyen
tayyareler, Tiirkive semalarmi bir hamlede gecip gidecek degillerdir.
Muhtelif schirlerde viicuda getirilecek tayyare istasyonlarma inecekler,
benzin, vag alacaklar, icap ederse tamirat yaptiracaklar, ekseriya oldugu gibi
yolcular ve posta tayyare degistirecekler, bu takdirde bizim tayyarelerimize

bineceklerdir.

“Tayyarelerin sark vilayetlerine bir giinde gitmesi gibi memieket
dahilinde temin edecekleri ¢ok seri nakliyatin faydalarina gelince bunu izaha
Hizum yoktur. Hillasa, ticaret tayyareciliginin nihayet memleketin ufuklarim
fethetmesi, Tirkiye igin her noktadan hayirlt ve faydali olacaktir. Bu
muvaffakiyetinden dolayr Ismet Pasa Hikfmetini tebrik etmeyi bir vazife
2433

biliriz. diyerek ticari havacihigin Titkiye've getirecegi faydalan

agiklamistir.
Milli Miidafaa Vekaleti Hava Miistesarligi, Tiirkiye’de hava hatlar tesisi i¢in
Amerikan Curtiss-Wright Sirketinin yapacagn tetkikat kapsaminda Istanbul,

3 a..d.,1122.
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Eskisehir, Ankara, Kayseri, Diyarbakir, Adana, Gaziantep, Urfa, Mardin ve [zmir
sahasimi iceren ve sz konusu bolgelerden toplanmasi istenen gerekli bilgileri

Bagbakanhktan talep etmistir.

Stz konusu listede postalar hususunda; sehirlerden sevk edilen mektup ve
posta paketlerinin miktarlar;, posta nakliyati i¢in demir yollarma ve siirticiilere
verilen {licret miktarlari, posta tarifesi gibi bilgiler talep edilirken simendiferler
hakkinda; isleven ve in§a31"devam eden demir yollan, trenlerin glinliik gittigi
mesafeler ile yolcu ve esya nakil ticretleri istenmigtir. Otobiis ve kamyonlar hakkinda
ise sehirlerdeki otomobil ve kamyon miktarlar, meveut yollarm durumu, otobils ve
kamyon nakliyat ticretleri, genel olarak da gehirlerin niifusu, bankalar, serveti,

meveut oteller ile hastanelerin miktarlar talep edilmistir %%,

Goriildiigh iizere hava hatlart kurulmadan once hava hatti gegmesi planlanan
sehirler etitt edilerek sz konusu sehirler arasinda yolculuk yapan kigi sayilar,
malzeme ve posta nakil miktarlan ortaya ¢ikarilmak istenmis, boylece hava hatti

acilmasinin ekonomik gerekliligi tespit edilmeye calisilmigtir,

Amerikan sirketiyle kurulan temaslarla beraber Tiirkiye’de gercek anlamda

sivil havacihigin en énemli kolu olan ticari havaciigin temelleri atillmaya baslamistur.

“4 B C.A., 16 Subat 1932, Dosya No: 6112, Fon: 30.10, Yer: 59.398.6; Belgenin Orjinali i¢in
bkz. ek: 18-1, ek 18-2, ek; 18-3.
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UCUNCU BOLUM
ATATURK DONEMINDE SiVIL HAVACILIGIN GELISIM SURECI

3.1. TURKIYE'DE SIVIL HAVACILIGIN GELIiSIMI ASAMASINDA
DUNYA HAVACILIGI

3.1.1. Diinya Havaciligi ve Hava Yollarimin Gelisimi

Bu dénemde de diinya havacih@min gelisimi aym hizla devam etmis, hava
vollarindan posta tasimaciifina ve askeri havacihik alanlarna havacilik tlim

bovutlariyla ilerleme kaydetmistir.

1934 yihina kadar Amerikan askeri havacihk faaliyetlerini yeni tiplerin
gelistirilmesi, uzun mesafe uguglar,, hava yanslan ve rekor denemeleri
olusturmustur. 1934 yilinda Bagkan Roosevelt Amerikan i¢ posta nakliyatinin
Amerikan askeri hava smufi tarafindan yapilmasim emretmis, posta servis
islemlerinin baslamasinin ardindan 20 giin iginde 10 askeri ucafin dilgmesi sonucu
posta ucuslan durdurulmus, kamuoyunun ve Szel ugak sirketlerinin baskisiyla bu
uygulamaya Mayis 1935°te son verilmigtir. Amerikalilar 1935’te geligtirdikleri XB-
17 tipindeki wucakla 1 Agustos 1935’te durmaksizn 2100 millik  ugus
gerceklestirmistir. 1936 yihnda Langley, Saratoga, Lexington adli ugak gemilerine
Ranger ve Enterprise adh iki ucak gemisi daha ilave edilmistir. Mayis 1938
ortalarinda Amerikan Kongresi, Deniz Kuvvetlerinin hava giiclinii artrracak tahsisati
onaylamistir. Alman Lider Hitler 1935°te Versay Antlasmasi’mi tanimayip Alman
Hava Kuvvetlerini kurdugunu acikladifinda Ingiltere de silahlanmaya baslamistr.
1936 yilinda Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri (R.A.F) bombardiman, av, sahil ve
egitim olmak tizere dort komutanlifa ayrilmig, 1937 yilinda Ingilizlerin ¢ift kanath
av ucagt Gloster Gladiator servise girmis, yine Hurricane tipi sekiz makineli tiifekli
modern av ugaklar hizmete sokulmustur. R.AF 1938 yili sonunda 500°e yakin av

ucagivla takviye ediimigﬁrm.

Almanya 1933 yihinda Versay Antlagmasi’m detayll olarak yiriirlilkten

kaldirmak amaciyla o giinkii adi Cemiyet-i Akvam’dan ayrilarak yeniden gizlice

5 Kaymakh, a.g.e., 5.140-143.



silahlanmaya baslanustir. 1934 yihnda Heinkel Ugak Fabrikasi HE-70 Bilitz tek
kisilik, tek motorlu ve inis takimlann i¢ine alan saatte 377 km hiz yapabilen bir ugak
gelistirmis, Alman Alexandra Lippich de delta kanath bir ucak gelistirmeye
baslanmustir. 1935 yilinda Almanya Luftwaffe Hava Kuvvetini kurmug ve 16 Mart
1935°te de Hitler Versay Antlasmasi’mi tammadigini agiklamustir, 1936°da Alman
ordusu Ren Nehri bélgesini isgal etmis, Alman halki bir av ugag filosu alimmasma
yetecek kadar para bagislanustir. 1936°da Japonya ve Almanya arasinda Sovyet
aleyhtar1 “Anticomintern” adli imzalanan anlasmaya italya da 1937 yilinda

katﬂmistxr‘%.

1935 yilinda Sovyet pilotlar Tchkalov ve Belahov Kuzey Kutbunun Arktik
bblgesi iizerinde 56 saat stiren 9375 km’lik bir ugus gergeklestirmis, aym yil Yeni
Zellandali kadm Pilot Jean Batien, Percival Cull tipi bir ugakla Ingiltere’den
havalamp Brezilya'ya inmistir. 29 Eyliil 1936’da diizenlenen Ingiltere-Gliney Afrika
yarigii Pervical Vega adh ugakla Ingiliz Scrot ve Guthrie adl pilotlar kazanmigtir.
Fransizlar tarafindan 15 Kasim 1936°da Paris-Hanoy, 18 Kasim 1936’da Fransa-
Madagaskar ucuslari gergeklestirilmis, yine Fransiz kadm Pilot Maryse Bastie 30
Aralik 1936°da Senegal’in Dakar gehrinden havalamip Giiney Atlantik {izerinden
Brezilya’nin Natal sehrine inmistir. 1937 yihinda Japon pilotlar Tokyo-Londra
Almanlar Cin-Pamir-Kabil, Fransizlar Paris-Santiago-Paris ucuslari
gerceklestirmistir. 27 Mayis 1937°de Amerikali kadm Pilot Amelia Earhart diinya
cevresi {izerinde 42.000 km ugarak tur yapmak igin yola ¢ikmistir. 42.000 km’lik
toplam yolun 35.400 km’sini 40 giinde tamamlayan Earhart, 2 Temmuz 1937°de

tekrar havalanms ancak ucagindan bir daha haber allnamam1$t1r437.

1937 yilinda Ingiltere “Beyaz Kitap” adh i¢inde askeri havacilikla ilgili
bilgilerin de oldugu bir kitap yayimlanmstir. Séz konusu kitaba gore Ingiltere hava
biitgesini, 1934°te 20 milyon, 1935’te 40 milyon, 1936°da 60 milyon, 1937°de 80
milyon ve 1938’de ise 100 milyon Ingiliz liras1 olarak agiklamis, Ingiltere’nin hava

biitcesini1934’ten 1938’e kadar % 55 oraninda artirmast dikkat cekmektedir 438,

8 9.p.e.,5.146-147,
%7 a.g.e.,5275-278.
8 Havacihik ve Spor, Say1 219 (15 Temmuz 1938), 5.1764.
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1938 yilinda Italyan, Rus ve Ingilizler bagarili uzun mesafe uguslart
gerceklestirmis, 1938 Eyliliinde Merril Phonemix ve Howard Alen adli Amerikali
pilotlar Piper Cup tipi kii¢iik bir ucakla 106 saat havada kalmugtur. Dinya hava
vollar ise 1930 yilindan itibaren gelisimini ayn: hizla stirdiirmiis, ugak tipleri, gligleri
ve tasidiklart yoleu sayilan giderek artmigtir. Diizenlenen hava yarigmalarina katilan
ve derece alan ucaklar bir bagka iilke hava yolu sirketi tarafindan satin alinmigtir.
Hollanda Kralivet Hava Yollarn (KLM) Melbourn hava yarslarinda derece alan
Amerikan DC-2 u¢agindan 14 adet satin almustir. 1935 yilinda Aeromaritime Fransiz
Hava Yolu Sirketi, Fransa-Afrika arasinda 900 km’lik Cotonou Niamey hattin,
1937°de de Dakar-Ponte Noir hattini sefere agmistir. Swisair de 1935 wili kig
seferlerini Amerikan DC-2 ucaklarnyla vapmaya baslamig, 19357te British Airways
sirketi Ingiltere’de kurulmugtur. Ayni vil Amerika’da USA Filipin hava hatti sefere
baslamstir. Douglas firmast DC-1 ve DC-2’den sonra 1935 yilmmda DC-3 asken
adivla C-47 Dakota adli ugag: gelistirmistir. DC-3 ugaklart diinyada en uzun sire
kullanilan ucaklar olarak tarihe gegmistir. Douglas DC-3 ugaklar: 21 kisi tagima
kapasitesine sahip olmus, s6z konusu ucaklarin hizmete girdigi 1937 yilindan
itibaren ucakla yolcu tasima isi ekonomik hale gelmistir. 1937 yilinda Fransa’mn
Afrika sdmiirgelerindeki ii¢ hava yolu, Regie Air Afrique, Negie Laygacpe ve

YAHA (Kuzey Afrika Hava Yolu) sirketleri Air Afrique adi altinda birle@migtir“g.

1938°de Hollanda Kralivet Hava Yollart (KLM) Amsterdam-Johennesburg
(Giiney Afrika) hattina D-3 tipi ugaklari hizmete sunmug, Alman Hava Yollan
Kasim 1938’de Berlin-Tokyo hava hattini servise agmistir. 1938 yilinda Air France

adli Fransiz Hava Yollar: sirketi 100.000°den fazla yoleu tasimistir 440

Ingiltere Hava Bakanhipinin 1938 wilinda yaptifi bir saymna gore;
Amerika’nin 9472, Fransa’min 2331, Almanya’nin 1958, Ingiltere’nin 1924,
ftalya’nin 467, Cekoslavakya’'nin 236, Lehistan’n 227, Belgika’nin 196, Japonya'min
167, Hollanda’mn 147, Isvigre’nin 126 adet yolcu ugag: mevceuttur, Havacilia yeni

baslayan iilkelerde ise 1938 wyilinda Yugoslavya’mn 62, Romanya’nin 42,

B Kaymakl, a.g.e., 5.280-295,
0 Havacibik ve Spor, Say1 234 (1 Mart 1939), 5.2013.
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Danimarka’nin 29, Yunanistan’n 13, Macaristan’in 12 ve Avusturya'mn ise 10 adet

yolcu ucagi olmustur*’,

Fransa, Ingiltere ve Almanya’nin bir donem 6nde gittigi havacilik alaminda
ozellikle ticari hava tasimaciiginda liderligin 1938 yilinda Amerika'ya gegtifi,

Amerika’y1 Fransa, Almanya ve Ingiltere’nin izledigi goriilmektedir.
3.1.2. Tiirk Askeri Havacihk Heyetinin Avrupa ve Amerika Ziyareti

ftalyan Lider Mussolini'nin Tirkiye’ye yonelik tehditkar sozlerinin artmaya
baslamas: ve Tiirkiye topraklarinda gozlerinin olduguna yonelik agiklamalari bagta
Atatiirk olmak tizere tiim yonetici kadronun Italya tehdidine kars1 1936 yilinda tedbir

almasini gerektimistir442.

1936 yilinda Italyanlarin On Iki Ada bdlgesinde yaptigi deniz ve hava
manevralarl gerginligi daha ¢ok artirmig ve Atatiirk, Roma’ya kadar ugup geri
donebilecek bir bombardiman ugag bulunmasi durumunda derhal alinmasi
konusunda donemin Genelkurmay Bagkan: Maresal Fevzi Cakmak’a direktif
vermistir. Genelkurmay Baskami da bu konuyla ilgili olarak Yizbasi Enver
Akoglu'nu gérevlendirmistir. Yiizbas1 Enver, Fransa’da eZitim alan Ugak Miihendisi
Necdet Fraslan’la birlikte havacilik sanayisinde ileri olan Avrupa tlkelerinde

incelemelerde bulunduktan sonra Ekim 1936’da Amerika’ya gitmistir443 .

Amerikan Vultee Firmast’nin hazirladigi bir kargo ugaginin bombardiman
gbrevinde de kullanilacak sekilde tadilat gorebilecegini tespit eden heyet durumu
Ankara’va bildirmis ve tek motorlu olan stz konusu ucak kesif bombardiman
hizmetleri i¢in uygun bulunmus ve 25 tane satin ahnmistir. Ayrica Amerikan Martin
Firmas: zamammn en hizh bombardiman ugafina ait bir adet prototip yapmistir.
Yiizbast Enver Akoglu Martin-120 adiyla amlan ugakla yaptigh uguglar sonucu ugagi
cok begenmis ve Ankara’ya aranan ugagin bulundugunu sdyleyerek Martin-120"nin
Tiirk Hava Kuvvetlerine alinmasin tavsiye etmis ve biylece antlan ugaktan 24 adet

siparisy verilmistir*,

“1 Havacilik ve Spor, Sayt 208 (1 Subat 1938), 5.1565.
*? g aymakh, a.g.e., 5.223.

3 a.g.e.,5224.

** Aynt yer.
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3.2. HAVA YOLLARI DEVLET ISLETME IDARESININ KURULUSU
(1933)

1930-1933 willan arasinda Amerikan Curtiss-Wrigth Sirketiyle yapilan
gorismelerin ardindan Ankara-Eskigehir-Istanbul arasinda bir hava hatti kurulmas:
konusunda anlasilmaya vanlmistir. 20 Mayis 1933 tarihinde 2186 Sayili Kanunla
Milli Savunma Bakanligina bagh olarak Hava Yollart Deviet Isletme Idaresi adiyla
bir teskilatin kurulmas: kabul edilmis, dért ugakh filo Tiirk Hava Postalart adiyla
faalivete gecmistir. Kurtulus Savagi pilotlarindan Basri Alev ve Astsubay Tahir
Maner’e kurulan hava yolu sirketinde calisma izni verilmigtir. Ilk ucuslarda tanitim
ve havacilifa alistrma amaciyla yolcular parasiz ueurulmustur®. Filo ugaklart
Amerika’dan alinan iki King Bird tipi yolcu ugagi, Almanya’dan daha 6nce alinan iki
adet Junkers tipi ucaklardan olusmus, Cumhuriyet’in 10’uncu yildontimiinde
Rusya’dan hediye edilen bir adet ATH-9 tipi yoleu ucagiyla filo ugak sayis: bese

yﬁkselmistir446.

Ik ticari hava limam, Ankara’da Guvercinlik adiyla amlan alanda hizmete
acildiginda cadirlardan bagka tesisi bulunmamaktadir. Ankara-Eskisehir-Istanbul
hattinda ilk tarifeli seferler baglamistr®’. 1933 yilinda ilk kuruldugunda Hava
Yollari Devlet Isletme Idaresi Miidiirti ilk Tiirk Pilotu Emekli Hava Pilot Binbasi
Fesa Evrensev olmustur. Evrensev bir yil sonra idareden ayrnilarak Tirk Hava
Kurumunda calismaya baglamistir. Hava Yollar: Devlet Isletme Idaresinin ilk biitgesi

180.000 lira iken, personel sayist 24 kisiden olusmus M

1933 yilinda bes ugakla 460 yolcu, 1112 kg posta taginmig ve 59.000 km yol
kat edilmistir. Ankara-Eskisehir-Istanbul meydanlarma ucus gergeklestiritmis,
116.512 TL tesis, 63.488 TL personel gideri meydana gelirken 7549 TL safi gelir
elde edilmistir. 1933 yilinda vedi pilot, bir telsizci, sekiz makinist ve sekiz memur

olmak tizere toplam 24 personel gérev yapmstir*®.

1934 yilinda aym: bes ugakla 158 yoleu, 969 kg posta ile 100.000 km ucus
gerceklesmis, tesis giderleri 125.686 TL, personel giderleri 55.173 TL iken gelirler

5 Kaymakly, a.g.e., 5.300.

“¢ {lyas Bayrakli, Ditnden Bugiine Tiirk Hava Yollar (1933-1983), Ankara, 1983, 5.12.
“7 Verel, Istikbal Goklerin Gikler Bizimdir, C.11, 5.522.

8 2.g.e.,5.522.

“9 Bayrakli, a.g.e., 5.24-27,
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toplamda 3052 TL olarak gerceklesmistir. 1934 yilinda isletmede alti pilot, bir
telsizei, 10 makinist, yedi memur toplam 24 personel ¢alismustir. Bu dénemde

isletmeye veni hat ag:ﬂmammﬁr“ ¢

1934 yili iginde tren {icretlerinde yapilan indirimin iyi neticeler vermesi
sonucu halkin trenlere ragbet gOstermesinin ardindan yolcu tayyareleri bilet
{icretlerinin de diistirtilmesi kararlastiriimis, seyahat iicretlerine sigorta tcretleri de
dahil edilerek Ankara-Istanbul 22,5 TL, Istanbul-Diyarbakir 59 TL, Istanbul-Kayseri
37,5 TL, Eskisehir-Kayseri 27,5 TL, Eskisehir-Diyarbakir 47,5 TL, Ankara—Kayseri
17,5 TL, Ankara-Diyarbakir 35 TL, Kayseri-Diyarbakir 22,5 TL, Ankara-Eskisehir
12,5 TL ve Istanbul-Eskisehir biletlerinin 12,5 TL’ye indirilmesi, biitiin
giizergahlarda bir hafta iginde gidig doniiy yapanlara %20 indirim yapilmasi, ordu
mensubu subay ve Hava Kuvvetleri mensuplarinin yarim biletle seyahat yapmalan

kal'arla§t1r11m1§t1r451 .

Yolcu ugaklart bilet {icretlerinin indirilmesinin halkin ugaklart yolculuk i¢in
tercih etmemesinden kaynaklandign degerlendirilmektedir. Nitekim 1934 yili iginde

toplam ugan yolcu sayisinmn ditgiikligi de bu durumu dogrular niteliktedir.

1935 yilinda Hava Yollart Devlet Isletme Idaresi, 30 Mays 1935 tarih ve
2744 sayili kanunla Baymndihk Bakanhifina baglanmis, mudiirii ise Emekli Pilot
Avni Bey olmustur. 1935 yihnda ucak sayisinda bir degisiklik meydana gelmemis,
273 yolcu tasinirken 1208 kg posta taginmig ve 172.000 km yol ugulmustur. Tesis
giderleri 746.460 TL, personel giderleri 103.540 TL olarak gergeklesmis, toplam
6308 TL gelir elde edilmis ve yeni hat agilmamugtir. 1935 yilinda ¢aligan personel

saysi 26'ya yitkselmigtir™,

Bu dénemde 1935 yilinda Italyan Aeroesperesso adli Brendizi-Istanbul
arasinda ticari sefer yapan Italyan sirketinin ugaklannin son zamanlarda uygun
olmayan ucus bolgelerinde ugmast sonucu mukavelesi iptal edilerek girketin satin
alinmast Rayindirbk Bakanlipinin 27.06.1935 tarihli tezkeresiyle yapilan teklif

sonucu fcra Vekilleri Heyetince onanmistir™.

0 a.0.e., 52829,

BLg A, 11.10.1934, Sayr: 14052, Dosya: 62-39, Fon Koduw: 30.18.1, Yer No: 48.70.3;
Belgenin Orjinali Igin bkz. ek: 19.

2 Bayrakl, a.g.e., 5.30-32.

3 B LA, 27.06.1935, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 56.56.15; Belgenin Ojinali Igin bkz. ek: 20.
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1936 yilinda biitgesi 1.000.000 TL olarak agiklanan Hava Yollann Devlet
Isletme idaresinin yeni midiirii Sevket Ar1 olmus, aym y1l iginde yapilan degisiklikle
Sabri Tamer miidiir olarak atanmistir. 1936°da filo ugaklart yapisinda degisiklik
vapilms, De Havilland Rapid ugaklarindan ii¢ adet, De Havilland 86 ugaklarmdan
dort adet ve Dragon Rapid ugaklanndan bir adet ugakla filo ugak sayisi sekize

yiikseltilerek koltuk sayis1 64’e ulagmagtir®™,

1936 yilinda 1124 yolcu, 6813 kg posta tagmmis ve 204.000 km yol kat -
edilmistir. Tesis giderleri 902.612 ve personel giderleri 95.388 olurken safi gelir
34.075 olarak gerceklesmis, Eskisehir hatti iptal edilirken Izmir hatti agilmistir.
Ankara-Istanbul biletleri 22 TL, Istanbul-Izmir 20 TL, Ankara-Istanbul-lzmir ise 40
TL olarak belirlenmistir. Pilot sayis1 alti olurken memur sayis1 29’a, makinist say1st

12’ye toplam mevecut ise 53’°e yﬁkseitilmiﬁit‘;ss.

1937 yilinda kurumun mudirit Sabri Tamer olmus, donem iginde Hasan
Fehmi Stierdem gorevi devralmigtir. Yine Basgbakan Inénii gorevi birakarak Celal
Bayar Basbakan olmugtur. 1937 yilinda 609 yolcu, 6900 kg posta ve kargo taginmag,
210.000 km yol ugulmustur. 125933 TL tesis, 161.213 TL personel giderleri

olurken, 29.475 TL gelir elde edilmistir. Personel sayisi ise 60°a yitksetmistir*.

1937 yilinda Hava Yollar Devlet Isletme Idaresi ugaklariyla tagman evrak,
kiymetli mektup ve postalarin kilosu igin alman 75 kurug Ucretin az gelmesi

sebebiyle 150 kurusa ¢ikarilmasi karariasﬁrxhms‘ur45 7.

S6z konusu artisin dénem i¢inde gelirlerin giderleri karsilamamas: sebebiyle

yapildig1 degerlendirilmektedir.

1938 yilinda Hasan Fehmi Sitierdem miidiir olarak gorev yapmus, belirli bir
stire sonra gorevi Emekli Kurmay Albay Ferruh Sahinbag’a devretmistir. Hava
Yollart Devlet sletme Idaresi 3 Haziran 1938 tarih ve 3724 sayili kanunla Devlet
Hava Yollarnt Umum Miudiirligine dontstirtilmiig, teskilat ve kadrolart yeniden

diizenlenmistir. 1938 yihnda 879 yolcu, 8984 kg posta ve kargo taginmug, 128.347

% verel, istanbul Goklerin Gokler Bizimdir, C.11, 5.523.

% Bayrakly, a.g.e., 5.33-34.

0 a.g.e.,5.35-36.

7 B.C.A., 14.06.1937, Dosya No: 62-49, Fon Kodu: 30.18.12, Yer No:76.51.14; Belgenin Orjinali {¢in
bkz. ek: 21.
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km yol kat edilmistir. Tesis giderleri 409.864 TL, personel giderleri 134.647 TL
olmus, 23.549 TL gelir elde edilerek personel sayisi 1627ye yﬁkselmi§tir458.

1938 vilinda Hava Yollar1 Devlet Isletme Idaresi Adana’da ayr: bir tayyare
meydam secerek hangar tesisati ikmal etmistir. Donemin Genelkurmay Bagkan
Maresal Fevzi Cakmak da Bagbakanliga 31 Mart 1938°de yazdign bir yaziyla
Adana’da Devlet Hava Yollarinin bir meydan se¢erek hangar olusturuldugundan
yabanci turizm ugaklanmin buradaki askeri meydana inmelerine lizum kalmadiginy,
bundan bdyle yeni meydana inis yapmalar1 hususunun yabanc: elgiliklere bildirilmesi
gerektigini talep etmistir®”,

Bu konuda Hariciye Vekaletinden 8 Nisan 1938’de yazilan cevapla yabanci

el¢iliklere gereken tebligatin yapildigi bildirilmigtir*®.

1925 yilinda Tirk Hitk(imeti’yle sozlesme yapmis olan CIDNA Hava Yolu
Sirketi, 31 Aralik 1933°te Air France adin almig, sirketin mal varliklar ve tesisleri
Air France’a aktanlmis, 1937 yihinda ise Air France’mn talebiyle sozlesme iptal
edilerek sirketin Yesilkdy’deki mal varbiklar1 depo ve esyalartyla birlikte 19.950 lira
karsiizinda Baymdirhk Bakanlign tarafindan satmn almnmistir. 1937 yilinda Air
France’dan devralinan Yesilkdy’deki tesisler 1938 yili bagindan itibaren Devlet Hava
Yollarn Idaresi denetimine gegmis, 1938 wyilinda Devlet Hava Yollann yabanci

ucaklardan ilk kez inig ve konaklama licreti almaya bagiamignr%l.

3.3.TURK TAYYARE CEMIiYETI BUNYESINDE TURKKUSU'NUN
KURULUSU ve GELISIMI

3.3.1. Tiirkkusu’nun Kurulusu (1935)

Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulusundan itibaren gergeklesen en dnemii

girisimlerden birisi de kurum biinyesinde Ttirkkusu’nun kurulugu olmustur.

Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bulca 1934 yilinda bir heyet ile Rusya’y1 ziyaret
etmistir. Rusya’da Tayyare Cemiyetine benzer Assoaviahim adh bir Sovyet havacilik
kurumunu gezmistir. S6z konusu kurum plandrierle Rus gengligini havaciliga

hazirlamaktadir. Fuat Bey’in kendisi de boyle bir cemiyetin reisidir. Ancak iki kurum

“% Bayrakll, a.g.e., 5.38-40.

9 B.C.A., 31.3.1938, Dosya 6261, Fon Kodu:30.10. Yer No: 60.406.13; Belgenin Orjinali f¢in bkz. ek: 22.
460 B C.A., 8.4.1938, Dosya 6261, Fon Kodu: 3010, Yer No: 60.406.13; Belgenin Orjinali Iin bkz. ek: 23.
1 Gislten, Havaciik Tarihinde Yesilkdy, 5.81-84.
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arasindaki fark Tiirk Hava Kurumunun bir tek ucaginm bile olmayisidir. Buradan
edinilen izlenimin ardindan Tayyare Cemiyetine planorler hediye edilmis, bu husus
Atatiirk’e iletildiginde cemiyete biiyiik bir degigiklik kazandiracag diistincesiyle ¢ok
sevinmistir. Boylece Tirkkusu'nun agilmas: diiglincesi bu ziyaret ve hediye edilen

plandrlerle yoneticilerin zihninde olusmustur*®,

Gelecekteki ugucu neslin temelini olusturacak olan Turkkusu'nun 3 Mayis
1935°te yapilan agilis torenine bagta Mustafa Kemal Atatiick ve Ismet Inénii olmak
{izere devlet erkdmindan ve toplumun her kesiminden ¢ok sayida onemli davetli
kat11m1§t1r463. Biitiin Ankara, sabah erkenden meydana akin etmis, Atatiirk merasim

baslangicindan birkac dakika once gelmistir*®.

Cumhuriyet gazetesi Tirkkuswnun agiigim “Tarihsel bir giin. Turk sivil
havacihift kuruldu” bagh@iyla duyurmus, “Acihg resmi ¢ok parlak oldu, ugak
alanimda biitlin bakanlar, Sovyet elgisi ve on binlerce halk hazr bulundu.™*®

denilmigtir.

Sabiha Gokcen 3 Mayis 1935 giinii Tirkkuguw'nun agihsim aktardig
antlarinda, 3 Mayis 1935 yili sabalu Atatiirk’in ¢ok erken kalktifant, banyosunu
yap1p, spor elbisesini giydigini, kasketini de alarak karsisina geldigini, her tarafindan
mutluluk  aktigim  agiklamistir.  Atatiick, Gokgen’e, “Hadi Bakalim Gokeen....
Gidiyoruz. Bu giin bizim igin bir bayram giiniidiir. Hem de ileride ¢ok &3iinecegimiz
bir kurulusun acilistni yapacagumz bir bayram. Tiirk Hava Kurumuna bagh olarak
Tirkkusu’nu a¢iyoruz. Orada binlerce, yiiz binlerce havaci geng yetigtirecediz.”
diyerek Tirkkusunun agihisindan duydugu sevinei ve Tiirkkugsu’yla ne amagladigim
ifade etmi§tir466.

Atatiirk Tirkkusu'nun acihiginda yaptign konusmada; “Bayanlar,

Baylar. Bizim diinyamuz topraktan, sudan ve havadan olugmugtur. Hayatin

da temel unsurlart bunlar degil midir? Bu unsurlardan birinin eksikligi,

yalmz eksikligi degil sadece bozuklugu, hayatr imkénsiz kilar. Hayati, hele

ulusal hayati seven, onu korumak isteyen; yurdunun topraklarina,

%2 Hurkus, Bir Tayyarecinin Amilar, 5.349.

3 Tiirk Tayyare Cemiyeti Altinct Kurultayr (24 Mayis 1935) , 5.24.
4 Cumhuriyet, 4 Mayis 1935, s.1.

“3 Cumhuriyet, 4 Mayis 1935, s.1.

8 Gokeen, a.g.e., 5.70.
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denizlerine oldugu gibi havasma da ilgisini her gin biraz daha

cogattmahidir. Bu ilgi, saydi@im hayat organlarina egemenlikle olur.

“Tabiat insanlart tiiretti, onlari kendine taptird: da. Ancak insanlarin
diinyada yasayabilmeleri i¢in, onlarin tabiata egemenlifini de sart kild
Tabiata  egemen  olmasiu  bilemeyen  yaratiklar  varliklanm
koruyamamiglardir. Tabiat, onlan kendi unsurlan iginde ezmekten,
bogmaktan, yok etmekten ve ettirmekten asla cekinmemigtir. Tirk, bu
biiylik gercegi ezelden tammak yetenegini gostererek kapsaml bir
kararlilikla, topragi ve onun tiirlii iirtinlerini insanltga verimli kalmig; biyiik
denizlerde gogislemedik dalgalar birakmayarak insanhfa refah veren
kiltiir yollant agmistir. Ancak yasadigimiz bu ¢agda artik insanlar yalmz

karada ve denizde kalmadilar. Tabiatm hava varhifimn da i¢ine daldilar.

“Hayat i¢in, havayt yalniz solumanin yeter olmadig anlasildi. Gerek
ve gergek olan, hava egemenligi oldugu agik olarak ortaya cikti. Biitiin
uluslarn bitytik kararlilikla tizerinde calistiklar: bu cephede, Tiirk ulusu da
kuskusuz verini almahydi. Turkive Cumhuriyeti Hitkiimeti kara ordumuzun
vaninda donanmamiz kurarken hava filolarimizi da en son hava araglan ile
diizenlemekten geri kalmadi. Kendileriyle onur duydugumuz hava
subaylarimiz ve komutanlarimiz da yetismis bulunuyorlar. Pilotlarimz, her

zaman ve her durumda, ulusun yiiziinii agartacak yiiksek degerdedirler.

“Lakin arkadaslar; bu kadarim yeter gérmek dogru olamazd:. Hava
isine, onun biitiin diinyada aldigi dnem derecesine gdre genishik vermek
lazimdi. Bunu g6z Oniinde tutan Cumhuriyet Hitkmeti, havacihigi biitiin
ulusun isi yapmak kararinda idi. Turk, yurdun daglarinda, ormanlarinda,
ovalarinda, denizlerinde, her bucaginda, nasil bir bilgi ve kendine glivenle

viirtiyor, dolastyorsa, yurdun havasinda da ayn surette dolasabilmelidir,

“Bu ise, Ttrk i gocukluFundan, vatan kuslar ile vatan havas: iginde
yarisa alistirmakla baglar. Iste bugiin burada bizi toplayan sebep, o kutsal
ise baslama ayinidir. Havacilik ¢aligmalarina ciddi sarilmalarindan dolays
HitkGmete, Genelkurmay Bagkam Sayin Maresal’a (Fevzi Cakmak) ve
Tirkiye Hava Kurumu Bagkant degerli arkadasim Fuad’a burada Ozei

minnetlerimi sunanm...

“Bu édevimizi basarmada, bizden degerli yardimlarm esirgemeyen,
dostumuz Rus Sovyet Cumhuriyeti'ne ve onun, Sayin Bilyiikel¢isi Bay
Karahan’a 6niintizde acikca tesekkiir etmekten kivang duyarim.
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“Tirk cocugu, her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek
diizeyde, gokte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Bundan,
gercek dostlanimiz sevinecek, Tirk ulusu mutln olacaktr.” diyerek
havacihgin kendileri vig:in ne kadar &nemli oldugunu ve bu konuda

Cumhuriyet Hitkimeti olarak ellerinden ne geliyorsa milletle beraber

yapacaklarim vurgulamastir*®’,

Atatitrk’tin ardindan kiirstiye gelen Ismet Indnii de yaptign konugmada, Hava
Kurumunun acilmasim  yalmz bir spor kuliiblintin  agilmasindaki seving ile
kargilanmamas! gerektifini, Tlirkkugwnun, biiyiik bir ulusu, havanin engin diinyast
ile tantstinip abgtiracak bir tesebbiis olarak alkiglanmasi gerektifini, Tiirkkugu'nda
yiice yeteneklerini geligtirecek sportmenlerin, Tiirk havasini medeniyetin birlesme ve
bulusma alam haline getireceklerin Onciileri oldugunu, plandrlerin her tlkede
havaciligin yardme: kurumlarindan sayildifini ve binlerce havacinn ilk asklanim
bununla kazandigim ifade etmigtir. Ayrica Hava Kurumunun az zamanda biitiin
eksiklerini tamamlamas: ve severek eflenilecek bir toplanma yeri olmasi i¢in
ellerinden geleni yapacaklanmni, Turkkusu'nun ¢ahigmalarmda Sovyet uzmanlarin
kilavuzluk ve hocalik edeceklerini, Sovyet tayyareciliginin gdsterdigi bu dostca
ilgiye igten tesekkiir ettiklerini, Tiirk genglerinin Tirk havasina biitin atesleriyle
atilmakla, sogukkanli ve yiirekli yaradilislarimn yiice verimlerini gdstermekle
Atatirk’ii ¢ok sevindirecek bir spora baglanmis olacaklanm ifade ederek
Tirkkugu’'ndan beklenilenleri ve gelismesi i¢in her zaman destek olacaklarim

agiklamigtir*®®,

Tirk Hava Kurumu Bagkan: Fuat Bulca da Tirkkusu’nun agihg
toreninde  yaptifi konugmada, “Kurumumuzun biltin ¢alisma ve
basarmalarim benzersiz ve degeri Slgiilmez seflerimizden aldifimuz kuvvete
ve hiza bor¢luyuz. Tiirk gencleri, gerek en bilyiigtimiiziin gerekse Cumhuriyet
Hitk{imeti’nin ulusal havacihifa vermekte oldugu Snemi iyice kavramiglardir.
Tiirkkusu daha ise baslarken Gyelerinin 150°ye yaklasmasi, Tlrk genglifinin

havaciliga karst nasil igten bir sevgi ve ilgi tasidiginin en saglam belgesidir.

Biyiik Atatiirk’iin gerek kurumumuzun adim Tirk Hava Kurumuna
cevirmek suretiyle cemiyetimize karsi gosterdikleri ilgiyi gerekse sahsima

%7 Cumbhuriyet, 4 Mayis 1935, 5.1-3.
468 Avyni yer.
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karst gosterdikleri tevecciih, itimadi ve yiice Bagbakammizin ¢ok degerli
giivenlerini yiirekten sayg: ve minnetle karglar, bu ilgiye layik ugucu bir
genclik yetigtirmek amaci ugrunda biitiin glicimiizil harcayarak ¢ahgmaya
and iceriz.” diyerek Tiirkkusu'nun agilmasina gosterdikleri yakin ilgi

sebebiyle Atatiirk’e ve Basbakan Indnii’ye tesekkiir etmis ve bu ilgiye layik

olmak i¢in ¢alisacaklarini ifade etmistir®®.

Tirkkosw’nun ilk agilan okulu plandr okulu olmus, Sovyet Rusya’dan iki
ofretmen getirilmistir, Torende ilk once iki kisilik bir aver ucagmin arkasina takilan
iki kisilik motorsuz plandrle Sovyet Ggretmen Anohin ile Tiirkkusu’na yeni yazilan
genclerden Ferit Ziya binerck ugmustur. Planér 1000 metreye cikinca ugaktan
¢ekilen ip birakilmis ve plandr Rus uzmamn idaresinde havada taklalar atarak alana
inmistir. Bu ugusun ardindan tek kigilik bir planérle Rus uzman Romanof ugak
olmaksizin ¢ekici bir lastikle plandriiyle havalanmistir. Rus uzmanlarin ugusunun
ardindan tek kisilik iic adet aver ugagiyla Nuri, Irfan ve Muhittin Beyler havalanarak
ugus gosterisi yapmis, plandr ve ucaklarla uguslarin ardindan paragiit atlayiglan

gergekle§tiriln1i$tir470.

Atatiirk téren esnasinda ucaklarin ugusunu ve paragtitleri izlerken asin
heyecanlanan Sabiha Gokgen’e, “Gokgen... Gorityorum ¢ok heyecanlandin sen bu
gosterilerden. Hareketler seni c¢ok ilgilendirdi. Nasil, sen de boyle havalarda
stiziilebilir, parasiitle atlayabilir misin bakalim?” diye sorunca Sabiha da basmni
sallayarak, “Haklisiniz Pasam. Gergekten ¢ok heyecanlandim ve ¢ok begendim bu

gosterileri. Onlarin yerinde olmay isterdim” diye cevaplamustir.

Atattirk de Fuat Bulca’ya donerek, “Bizim Gokcen de parasgiitle atlamak
istiyor. Demir tavinda déviiliir. Mademki istiyor, o halde baslasin hemen bu ige.”
diyerek Tiirk Hava Kurumunun Genel Baskani'na talimat vermis, Gokeen’m

havacilik hayati boylece baglamigtir®’.

Tirkkusu'nun Rusya’dan gelen uzman Ogretmeni Anohin, 3 Mays 1935
tarihinde acilis torenleriyle ilgili olarak yaptifi agiklamada, memleketinde birgok
defa yaptig1 uguslardan birine daha hazirlanirken duydugu heyecan: simdiye kadar

hic hissetmedigini, ¢linkii bu ugusunun Tirk gencliginin gokleri doldurmastna yol

% Havacilik ve Spor, Sayi 142-143 (15 Mayis 1935), 5.2303.
70 9 .g.d., 5.2306.
M Gokeen, a.g.e., s.71-72.
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acacafin, ileride boyle bircok bayram olacagim, yalmz bunlarin en mutlusunun,
siiphesiz ki Tirkkusu'ndan ilk yetiseceklerin havalanacaklar giin olacagim ifade

ederek acilig giindi hissettiklerini as;lklarmstlr“z.

Yine donemin gazetelerinde Tiwkkugu'nun agihigt glinlerce mangetten

verilmis, bu nemli olayla ilgi ¢esitli agiklamalarda bulunulmugtur.

Yunus Nadi, Cumhuriyet gazetesinin 5 Mayis 1935 tarihli baskisimnda “Kutlu
Bir Kurum: Tirkkusu” bash@iyla yazdign yazida kurumun agilisinda Atatiirk ve
Inént’nin yaptiklar: konusmalara yer vermis' >, Zeki Mesut Alsan, Ulus gazetesinin
15 Mayis 1935 tarihli “Hava Egemenligi” baglignyla verdigi basyazismmda: “Tiirkkusu
kurumunun ag¢ilmas: ulusal hayatimiza yeni bir hiz veren mutlu bir hadise olmugtur.”
derken*’®, Necmettin Sadik da yine 15 Mayis 1935 tarihinde Aksam gazetesinde
“Vatan Kuglar ile Yarisa Baslamah” basligiyla verdigi haberinde, “Havacilifis bizde
spor haline getirecek olan Tiirkkusu'nun kurulmasm derin sevingle kargiladik.”

agiklamasim yapm;stlrm.

Tirkkusw'nun  acilistmn ardindan Tirkkusu Talimatnamesi hazirlanarak
Cumhuriyet Halk Fikrasi Genel Katipliginin onaymdan gegirilmis ve Tayyare
Cemiyeti Merkez Idare Heyetince onanmustir. S6z konusu ilk talimatnameye gore;
Tarkkusu'nun baslangicta motorsuz tayyare uguslarmin genglere Oretilmesi ve
genglerin parasiitgiiliige aligtirilmasi planlanmugstir. Tirkkugsu tesekkiliintin teknik
islerine, muhasebesine ve haberlesme araglariyla ilgili sorumluluk Tirk Tayyare
Cemiyetince takip edilmistir. Yine Tiirkkusu'nun teknik propaganda, miisabaka,
lisans rekor, spor ve matbuat iglerinden Tirk Tayyare Cemiyetinin Nesriyat Subesi
sorumlu tutulmugstur. Ugucu tiyeleri 18 yasma girmis ve 35 yagum doldurmamug
biittin Tirk kadin ve erkekler olarak belirlenmistir. Plandr uguslarmin hedefi séz
konusu talimatnamede gencleri hava sporu iginde kuvvetlendirmek ve yaymak olarak
actklairken bu spor yapilirken meydana gelebilecek olan kazalardan Tirk Tayyare

Cemiyetinin mesuliyet kabul etmedigi ifade ediimistirm.

472 Havacilik ve Spor, Say1 142-143 (15 May1s 1935), 5.2310.
473 Cumbhuriyet, 5 Mays 1933, s.1.

¥ Ulus, 15 Mayis 1935, s.1.

3 Aksam, 15 Mayis 1935, s.1.

7% Havacihk ve Spor, Say1 231 (27 Ocak 1939), 5. 2213
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3.3.2, Tiirkkusu’nun Faaliyetleri

Mustafa Kemal Atatiitk ve Ismet [n6nii’niin havaciliga, Tirk Hava Kurumuna
ve Tiirkkusu'na bu kadar fazla 6nem vermesi ve kurulusundan kisa bir siire dnce
kurumun genel bagkanhgmna secilen ve uzun yillar bu gérevi stirdiiren Fuat Bulca’nin

titiz galigmalar sonucunda Tiirkkugu da hizli bir gelisim stirecine girmigtir.

Tiirkkusu kurumu icin Tayyare Cemiyetine Sovyet Rusya’dan gelen uzmanlar
derslere ve ucuslara baslamadan 6nce Ankara ve civanmn uguglara en elverisli bir
verini bulup orada hemen kiigiik bir hangar kurulmasim dogru bulmuglar ve bunun
i¢in uzmanlar Dikmen sirtlan ile Orman Ciftligi, Cimento fabrikasi, tayyare meydant
ve civarimt gezmislerdir. Ayrica uzmanlar rilzgarn etkisini 6frenmek igin Ziraat

Bakanlhign Meteoroloji Enstitiistinit gezerek bilgi almislardir®’’.

Tiirk Hava Kurumu Bagkam Fuat Bulea Tirkkusu'nda derslere baglanmadan
once Tirkkusu tyeleriyle bir konugma yapmustir. Yaptifn konusmada, kuruma
yazilanlarin sayismm 100°@ buldugunu, Tirkkusu 6gretmenlerin bir ugus meydani
segmek i¢in Ankara’ya geldikleri giinden beri biitiin civan dolastiklarinu, bugiine
kadar uygun bir meydan bulunamadifini ancak sehirden yedi kilometre uzakta,
Orman Ciftligi’nin simal kosesinde biitlin sartlar tagtyan bir ugus meydaninin
bulundugunu agrklamstir. Ayrica Tiirk gencliginde havactlik sevkini uyandirmak ve
artirmak istediklerini, buradaki 6grencilerin sebat gdsterip caligurlarsa isimlerini Ttrk
havacilik tarihine gegireceklerini, simdilik Sovyet dostlarmin armagam olan bes adet
plandrlerinin oldugunu, motorsuz tayyareyi miikemmel Ofrenen bir kimsenin
motorlu tayyareciligi hizhca kavrayacafimi ifade ederek Tirkkusu'nda yapilacak
olan faalivetleri ve ugus adaylanmin bu konuda gok ¢alismak zorunda olduklarmu

Vurgulam1§tzr478.

Sovyet Rusya’dan gelen dgretmenler de Tirkkusu'nda ilk derse baglarken
ogrencilere yaptiklart konusmada, kendilerinin Tirkiye'ye yalmz muallim olarak
degil dost bir memleketin bir evladi olarak motorsuz ugus ve plandreiiliik hakkinda
edindikleri bilgileri dgretmeye geldiklerini, geldikleri bu dost memleketin birgok

zorluklar1 yenmis ve biiyiik isler basarmig oldugunu, bu sebeple ugus d8rencilerinin

17 Havacibk ve Spor, Say1 142-143 (15 Mayis 1933), s. 2307.
B a.g.4., 5.2308.
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de bu iilkitye ulasmak icin birgok giighife gogiis germesi gerektifini, ucuculuk
sanatimn ancak Gzveri, disiplin ve Ozen esaslarina dayanan bir sanat oldugunu,
uguculukta her seyden oOnce gerekli olanin disiplin oldugunu, disipline aykir
hareketlere kalkisanlarin yalmz kendi hayatlarmi tehlikeye degil biitlin ¢alismayi
sekteye ugratmis olacaklarmi, her alanda azimle ilerleyen daima disipline riayet
etmeyi bilen ve onu esas tamiyan Tirk gengliginin bu alanda ilerleyecegine

glivendiklerini ifade etmislerdir479.

18 yasindan, 35 vasma kadar kadin, erkek biitiin Tirk genglifine plandr
ugusunu ve paragiitle atlamay: 6gretecek olan Tiirkkusu Ankara Subesinin liye sayisi
kurusundan 21 giin sonra 24 Mayis 1935°te 200°e ulagmis, Tirkkusu gengler
arasinda bityiik bir heyecan uyandirmig, yurdun hemen her kosesi ilye yazilmak

isteyenlerle dolmustur™®,

Tivk Hava Kurumu Bagkam Fuat Bulca, Tiirkkusu’nda gerceklestirilen
egitim faalivetleriyle ilgili olarak 1935 yii Temmuz ayinda gazetecilerle
gerceklestirdigi  gériiymede  yaptift  agiklamada, Tirkkusu plandr  egitim
faaliyetlerinin yaklagik ic ay sirdtigiini, séz konusu kurslarm A, B ve C
safhalarindan olustugunu, bu ii¢ safhamin her biri igin Ofrencilerin ayn brdve
aldiklarim, kurslarin bir buguk aydir devam ettigini, kursa devam eden talebelerin A
ve B brdvelerini aldiklarini, A ve B safhalari uguslan i¢in Ankara’da uygun bir ugus
yeri oldugunu ancak C safhasi igin bunu gerceklestiremediklerini, bu sebeple
yetismis grencilerden yilksek kabiliyet gosteren bay ve bayan sekiz &frenciyi
Sovyet Plandr Yiiksek Mektebinin bulundugu Koktebel’e gondereceklerini ifade
etmistir. Ayrica Koktebel’e gonderilecek Sgrencilerin burada {i¢ ay kalacagini, plandr
uguslarimn tiim safhalart ile parasiitgiiliigii 6grenerek {ilkeye Ggretmenlik yapmak

. e V. 4
tizere doneceklerini aciklamstir 8

Atatiirk’tin “Vecihi’den yararlanin” emrini alan Fuat Bulca Vecihi Hirkus™u
cagirarak Tiirkkusu’'nda caligmasini teklif etmig, Hirkus un havacilik alanindaki yeni

yolu da boylece acilmigtr™®?,

“” a.g.d., 5.2309.

“0 Tiirk Tayyare Cemiyeti 6 nci Kurultayi, 5.24-25.

“! Havaeilik ve Spor, Sayt 144 (15 Temmuz 1935), s.2371.
“2 Hitrkus, Bir Tayyarecinin Anilar, s.350.
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Tirk Hava Kurumu Baskani Fuat Bulca, Vecihi Hirkug’a okulunda yetigen
pilotlardan Tirkkusu'nda Ofretmen olarak isteyenlerin gelebilecegini stylemis,
bunun iizerine Vecihi Sivil Tayyare Okulundan Sait Bey, Tevfik Bey, Muammer
Bey, Abdurrahman Bey Tiirkkusu'na katilmug, Hiirkus ayrica Vecihi XIV ve Vecihi

XV tipi iki adet tayyaresini Tirkkusu calismalarina tahsis etmistir™.

Sabiha Gokgen ise Tiirkkusu'nda ¢aligmalara Ergazi Meydani'nda baglamas,
basta parasiit atlayislan igin gittigi Tirkkusu’nda planér uguslan ilgisini daha fazla
cekmistir. Gokgen Tirkkusu'ndaki gahigmalarindan koske déndtgiinde Atatiirk’e o
giin neler yaptigini, nasil ugtugunu en ince ayrintisiyla heyecanla anlatnus, Atattirk

de Gokgen’in bu heyecanini gérmekten gok mutlu olmugtur*®*,

1935 yihnda Tirkkusu'na Vecihi Hiirkus'un kendi tayyarelerine ilaveten
Hava Kuvvetlerinden alinan bir adet Caudron 59 tayyaresi ve sonradan Rusya’dan
gelen bir egitim ucagiyla uguslar gekgeklegtirilmistir. Ttirkkusu adina Rus plandr
calisma usullerini 8fretmek amaciyla Rusya’ya Ofretmen adaylan gonderilmis,
adaylardan Tevfik Ayten, Sait.Baykal, Muammer Oniz, Hilmi Orbay, Nurettin
Demirsoy ve Mustafa Irkin, Vecihi Hiirkus’un sivil tayyare okulunda egitim gbrenler
olmus, diger giden 8gretmen adaylart ise Tiirkkusu agildigr giin kayit olan Sabiha

Gakgen ile Ali Yildiz ve Ferit Orbay’dan olusmugtur. 483

Bu tarihte Vecihi Hiirkus Rus Plandér Uzmam Anochin’le beraber Ankara
disinda plandr ucuslarina miisait bir alan bulmak i¢in uguslara baglamis birgok ilde
yaptiklan denemeler basarisizlikla sonuclanmig, nihayet Eskigehir Indnii’de riizgar
durumunun uygunluguna kanaat getirilmis ve plandr alam olarak buras:

secilmistir™®,

Sabiha Gokeen ve ogretmen adaylan 12 Temmuz 1935’te Odessa’ya ulagmig
oradan Sivastapol’t ge¢ip Yalta’va ve Feodesa’ya gegmis, Koktebel’deki okula
otobiis ile giderek efitimlerine baglammglardir. Dersler Rus¢a oldufundan Zeynep
isminde Azerbaycanh bir kizin abisi Gokcen'e tercimanlk yapmistir. Atatlirk de

Sabiha Gokgen’in ¢ahismalanm yakindan izlemis giinli giiniine bilgiler almigtir.

1 a.5.e.,5355.

B Gokeen, a.g.e., .72,

s Hiirkus, Bir Tayyareeinin Anlary, 5.357.
“ a.g.e.,5.361.
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Gokeen egitim faalivetlerinin tamamlanmasinin ardindan G-9 tipi daha hareketli bir
akrobasi plandriiyle uguslara devam etmis, 11 Ocak 1936°da gorkemli bir térenle

planér dgretmeni diplomasim alarak yurda dontis hazirliklanna baglamigtir.

Diploma téreninde yaptigi konusmada Gokgen; “Buglin yasam boyu
stirecek bir biiviik, bir kutsal meslegin 6gretmeni olmak serefine kavustum.

Bir Tiirk kizi, bir Atatiirk kiz1 olarak yemin ederim ki, saghgim ve gliclim

elverdigince tilkemde ge¢leri bu meslekte yetistirecek, onlara yardimer

olacak, Tirk havacilarmn diinyada ismini duywrmaya ¢alisacagum... Bize
emek veren tiim &fretmenlerimize ve yoneticilere yiirekten tesekkiir ederim.

Gelecekte, baris i¢inde bir diinyada, havaciigl savagin disinda ve insanhifin

daha bilylik hizmetlerinde gdrmek umudu ile saygilar sunarim.” diyerek

bundan sonra vapacaklarini ve yeni gengleri havacihifa kazandiracagim ifade
etmistir®™’.

Gokeen Tirkive’ye dondilkten sonra Ergazi’deki ¢aligmalara devam etmis,
Atatiirk”iin emriyle Eskisehir Askeri Tayyare Okulundan getirilen bir ucakla motorlu
ucak egitimlerine baglamigr. Ucus egitimlerinin tamamlanmasiun  ardindan
Yesilkdy Havaalani’na Atatirk’le beraber giden Gokgen ilk yalmz ugusunu
gergeklesmistir.

Atatlirk ugusu basariyla gergeklestiren Gokgen'e, “Tesekkiir ederim,

Gokcen beni ¢ok mutlu ettin... Simdi artik senin i¢in planladifim geyi

agiklayabilirim. Belki de diinyada ilk askeri kadm pilot olacaksin. Bir Tirk

kizinin diinyadaki ilk askeri pilot olmast ne iftihar edici bir olaydsr, tahmin
ediyorsun degil mi? Simdi derhal harekete gecerck seni Eskigehir Askeri

Tayyare Okuluna génderecegim. Orada Szel bir egitim goreceksin.” diyerek

Gokeen’in yeni yolunu agikiamist1r488.

15 Temmuz 1936 yilinda Tirkkusu'nun ik motorlu havacilik mektebi
acitmigtir. Hangarlan ve modern tesisleriyle Frgazi diizligiinde ¢aligmaya baglayan
mektebin ilk asamada 11 adet baslangi¢ ucagi meveut olmug, 1936 Indnit kampinda
plandreitlere mahsus son safha olan C brovesini alan 18 istekli ilk &Zrencileri
olusturmustur. 15 Temmuz 1936°da ige baglayan mektep 15 Eylil 19367da 18
talebesini motorlu ucaklarla ugurabilmis ve 22 Eyliil 1936’da tim talebeler A

brovesini almistir. S8z konusu dgrencilerin her biri okulda ortalama 225 saat kadar

47 Gokgen, a.g.e., 5.89-92.
% 9.g.e., 5.93-96.
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ugus yapmustir. Yapilan uguslarda hicbir ucak anzasi ve kaza meydana

gelmemistir489.

Tirkkusu kuruldugu willarda Tirk Hava Kurumuna giren Cemal Uygun
Tiirkkusu’nun o yillardaki faaliyetlerini anlatmistir. Uygun; “1936 yilinda 15 giinlik
eBitimin ardindan Tirkkusu’'na geldiginde cadirda kaldiklarom, plandrle parastit ve
model ugak kurslarimn bir arada yapildigim, kendisinin biitiin bunlanin egitimini
aldigim ve ilk planér eZitimini kurumun yapti@i PS-2 plandrleriyle bu glinkil
Macunkoy Ergazi’deki genis alanda yaptiklarini, Sabiha Gokgen'in basdgretmenteri,

Ali Yildiz’ 1n ise kendisini yetigtiren hoca oldugunu ifade etmigtir*®,

Tirkkusu’nda yapilan uguslarin sonuglart meyvelerini vermeye baglamig, ilk
asamada yetisen plandr pilotlarinun sayilan yeterli miktara ulastifinda yeni Tirkkusu
subelerinin agiimas: diisiincesi olugmugtur. S6z konusu geng pilotlann tecritbelerinin
fazla olmamasi sebebiyle baslarina sefler tayin edilmis, Ankara’dan baska Istanbul,
Bursa, fzmir, Kayseri ve Adana’da subeler agilarak anilan personel bu subelere
atanmistir. Istanbul subesinin bagina eski havacilarmndan Savmi Bey, yamna Riistem,
Mehmet ve Hikmet Beyler getirilmis, Bursa subesinin bagina Vecihi Sivil Tayyare
Okulunda vetisen Abdurrahman Bey, vanmna ise Vedat Bey atanmustir. Ankara
subesine Rus Uzman Romanof ile Yildiz Hamm, Kayseri subesine Hiiseyin Bey,
Adana subesine Raif Bey ile Faruk Bey verilmis, Kayseri ve Adana subeleri Rus
uzman Anohin tarafindan kontrol edilmigtir. [zmir subesi ise Vecihi Hiirkug, Mustafa

ve frfan Beylerden olusmustur®®’,

fzmir Tirkkusu’nda Vecihi Hiirkus ilk ¢aligmalara Kiltiir Park’ta 60 kadar
gencle dort grup seklinde baslamis, ¢aligmalar daha genis olan Halkapinar’da devam
etmistir. Her grup bir kiz 11 erkekten olugmustur. Yetisen 48 plantrcil Inéni
kampma gotiiriilmek  istenmis, ancak genel merkezin talimatiyla yansi

gotiirilebilmigtir™.

Ankara, Istanbul, Adana, Kayseri ve Izmir subelerinden gelen gruplar 1

Haziran 1936 tarihinden itibaren Inénti’de toplanmaya baslamistir. Bazi 6grencilerin

9 Havacilik ve Spor, Sayt 207 (15 Ocak 1938), 5.1543.
N Cumhuriyet, 24 Haziran 1938, 5.7.

“! Hiirkus, Bir Tayyarecinin Antlary, s.361-362.

2 a.g.e.,5.362-363.
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okul durumu, biittinleme durumlart ve aile izinleri sebebiyle beklenen 125 6grencinin
ancak %70°i gelebilmistir. Biitiin subelerden gelen Sgrenciler karma yapilarak 12
grup halinde postalar olusturulmus, 1936 Temmuz ay1 basinda Rusya’da kurslarmi
bitiren Ogretmen adaylart kampa donmis, bu da ¢alisan OFretmenlerin ylkiind
azaltoustir. Calismalar Inonii’de devam ederken rekor denemeleri de yapilmus,
Hirkus PS-2 tip plandrle alt saat havada kalirken Tevfik Aytan dokuz saat, Ferit

Orbay 12 saat havada kalmgtr*”.

Ali Yildiz ise plandrle 1936°da 18 saat 35 dakika havada kalarak diinya
rekora kirmis, Yildiz’m kirdidt bu rekor dénemin Ulus gazetesinde de yer almagtur.
Gazetede Yildiz’m 29 ABustos 1936°da 18 saat 35 dakika havada kaldif
belirtilmistir*,

Kampta plandr ¢aligmalarnin yaninda paragiit ¢alismalan da yapilmig, bu
konuda ilk énciiler Yildiz Hanim, Mehmet, Riistem, Hiiseyin ve Abdurrahman
Beyler olmustur, 1936 yii Cumhuriyet Bayrami geldiginde Indnii  kampinda
calismalar durdurularak gésteri hazirhiklarma ge¢ilmis ve Tiirkkugu ekibi Ankara’ya
gitmistir. Ttirkkusu’nun térende yapilacak bu ilk gosterisi tiim Ttirkkusu galisanlarmt
ve yoneticilerini olduk¢a heyecanlandirmigtir. S6z konusu térenlerde Tirkkugu’nun
basarist ve halk tarafindan takdir edilmesi i¢in téren gosterilerine hazirlik caligmalart

yo gunla§m1§t1r495.

Heniiz 18 yaginda olan Vecihi Hiirkug’un kizi Eribe Hamm da Tirkkusu’nda
almis oldugu eitimle iyi bir havaci olarak yetigmistir. Eribe Hanum Cumhuriyet
Bayrami gosterilerinde parasiitle atlamak i¢in babasindan miisaade istedifinde babast
kizinin kendisi gibi ucak kullanmasimi istediginden bu talebi geri ¢evirmigtir. Ancak
Fribe Hamim durumu Tiirk Hava Kurumu Baskani Fuat Bulea’ya agmig, Fuat Bey’in
Vecihi Hiirkus’la konusmasinin ardindan atlamasina izin gikmgtir. 24 Ekim 1936°da
yaptlan atlayisi Eribe Hamm basaniyla gerceklestirmis, ancak 29 Ekim 1936°daki
toren kutlamalarinda yapilan atlayista parasiitii agilmayan Eribe Hamm babasinin ve
toren alamndakilerin gozleri dniinde diigerek vefat etmistir. Tiirk havacilifina Snemli

katkilar olan, Tiirk askeri havacihinin egsiz kahramanlarindan, hayatinin son animna

% g.8.0. 5.364-365.
% {Tus, 1 Eyliil 1936, s.1.
5 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.366-368.
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kadar havacilik sahasinda calisan Hilrkus'un en biiyitk acisi yine havaciliktan, bu

biiyiik asktan kaynaklanm1st1r4%.

Mektepte kis donemi de bos ge¢irilmemis, birinci devrede yetigen 6grencilere
ilave 15 istekli dgrenci ikinci devrede yetistirilmeye baglanmistir. Birinci devrede
yetigen dgrenciler ise tekamiil uguslarina devam etmigtir. Motorlu Tayyare Mekitebi
1937 vili iginde Tiirk Hava Kurumu yararina propaganda seyahatlerine de ¢ikmus,
bes-alti tayyareiik filolarla toplam 6800 km gerceklestirilen uguslarda higbir ariza

¢ikmamis olmasi Snemli bir gelisme olarak degerlendirilmistir497.

1936 yilinda Ankara, Adana, Bursa, [zmir ve Kayseri’de Ttirkkusu subeleri
acilmasimn ardindan 1937 yilinda da Edirne’de bir Tiirkkusu subesi agilnustir.
Subelere kaydolan 6grencilerden 181°1 motorsuz plandrlerle uguglara baglamg,
bagarili olan 141 gen¢ Inonii Plandreiilik Kampma gegebilmis, bu 6grencilerden
128°1 Inonii’de B brovesi, 107’si ise C brovesi almustir. Egitimlerde gergeklestirilen
sigramalar, diiz stiziiliisler, keskin siiziiliigler ve yelken uguglanmnin yapiidifi 7649
planér ucusunda higbir kaza olmamstir. Tiirkkusu tegkilatimin 1937 yili sonunda 01
Ocak 1938 tarihinde elinde 38 baslangi¢, 45 tekdmiil, 17 rekor ve yiiksek evsafta

plandrii meveut olmus, Ankara’daki okulda 25 6gretmenle hizmet verilmigtir*®.

1937 yilinda Etimesgut Motorlu Ugak Kampn acilmig, Tiirkkusu filolarmin
kurum vyararina diizenledifi propaganda memleket tumneleri kapsaminda Konya,

Mersin, Adana, Urfa ve Diyarbakir’a uguglar diizenlenmistir*®.

Eskisehir Askeri Tayyare Okulunda siiren egitimin ardindan buradaki ucuglan
da 1937°de basariyla bitiren Sabiha Gokgen Eskisehir Birinci Tayyare Alayi’na
verilmistir. 30 Agustos 1937°de Eskisehir’deki okuldan mezun olan Gokgen
mezuniyet toreninde vaptigi konusmada, “.. Buraya bir Tiirk kizimn askeri okuldan
mezuniyet toreni icin degil, biitin Tirk kizlannm gelecekte neler yapabilecegini
bizzat gdrmek, 8grenmek ve onlara destek olmak i¢in geldiginize inamyorum. Beni
bu ulus yetistirdi. Beni Atatiirk vetigtirdi. Beni sizler yetistirdiniz. Bu yolda yarmlara

erismek, vetismek igin can atan nice geng kizlarmmizin mevcut oldufuna inanmanizi

5 g.9.e., 5.368-371.

“7 Havacailik ve Spor, Say1 207 (15 Ocak 1938), 5.1543.

% Aynt yer.

“ Havacilik ve Spor, Sayt 250 (29 Ekim 1939), 5.2288-2292.
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isterim. Her Tiirk kizinm kaninda, barig igin savasmaya hazir bir kammn aktigs bir
gercektir. Ben iste o kizlardan biriyim, orduma, komutanlarima, 6gretmenlerime ve
hepsinin iizerinde bilyiik Atatiirk’time, onun tilkiillerine baghyum. Istikbal*in giklerde
olduguna inanan devlet bagkammizin, bu gelecege hazirlamak istedigi sivil ve askeri
havacilar arasinda bulunmak tariflere sifmaz bir onur vermektedir. Bana, bu
heyecanimi ve onur duygumu hayatimin sonuna kadar yasatacagimdan emin
olmanizi istitham ederim.” diyerek tiim genglere ve 6zellikle kizlara onemli mesajlar

vermistir’ ™.

Parasiiteiiliik ¢aligmalarinda ise son zamanlarda yapilan iki kule sayesinde
artis kaydedilmis, 1937 yilinda tayyarelerden ve kulelerden 2364 atlayis yapumstir.
Bu yil icinde Tirkkusu teskilati igin 6nemli hizmetler gergeklestiren Sovyet Uzman

Romanof iilkkeden ayrilmis yerine Sovyet Uzman Plandreii Gavris getirilmistirsei.

1937 yilinda Ziya Akdogan Indnii Kampi'ndan Kayseri’ye, 486 km mesafeyi
plandrle ugmustur. Tirkiye’de havacilifin temellerinin gercek anlamda atildigi bu
yillarda vyazili sinav ve ftestler yapilmamus, Tirkkusu'nda butin .vilayetlere
pgretmenler ve plandreiiler gonderilmis, 6grenci adaylarinm ilk tasnifi buralarda
yapilmis ve segilen Ogrenci adaylan kamplara gotiridmistir. Yine halki
plandrciiliige ahstirmak ve ilgisini artirmak igin 6zendirici tedbirler alinmig, C siufi

planér brévesi alan pilotlar bu kapsamda alti ay askerlikten muaf tutulmugtur™,

1938 vilinda Sabiha Gokgen Tiirkkusu'nun basGgretmeni olarak atanmig ve
yeni genglere havacilifn ogretmek igin canla basla ¢alismaya baslamigtir. GOkeen
Ocak 1938 baslarinda Havacilik ve Spor dergisinde yaptign agiklamada, Tirk Hava
Kurumunun bir buguk ay sonra 14’{incil yilina girecegini, Tlirkkusu’nun artik sadece
Tiirkiye'nin degil Balkanlarin ve uzak komsularinim da sik ilgisini ¢eken bir tegekkiil
oldupunu, insa ettikleri paragiit kulelerinin planlanmi isteyen yabanci hava
kuliiplerinin genglerini plandretiliik ve parasiitctilik 6grenmeleri igin Glkelerine
géndermek  arzusunu  besleyen  yabanct  ziyaretcilerle  kargilagtiklarini,

{iniversitelerden Tirkkusu'nun kampinda g¢ahigmak i¢in gOriismelerin oldufunu,

% Gekeen, a.g.e., 5.99-119.
% Havacihik ve Spor, Sayi 207 (15 Ocak 1938), 5.1543.
2 Adigiizel, Gokteki Veniis, 5.20-21.
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modeleilik kurslanmin ¢ahsmalarinin da hizla arttifi ifade ederek havacilikta

gelinen noktay: aktarm1§t1r5 03,

1938 yilinda Tirkkusu kiitliphanesi plandr ve motorlu tayyare bilgilerini
artirmak amaciyla faydah gortlen havacilikla ilgili Almanca ve Fransizca kitaplan
Tirkceye cevirtmistir. Bu kapsamda ilk cevrilen eserler; “Yelken Ugusu”, “Hava

Seyriiseferi” ve “Plandrcii Yetistirilmesi” kitaplar olmustur™™,

Harbiyeden pilotluga ayrilan Sgrenciler de 1938 yili bagmmda ucuglarm
Torkkusu efitim alaninda yapmis, Ankara Yiksek Ziraat Enstitiisii Ggrencilert

Tiirkkusu’na biiylik ilgi g&stererek miiracaatta bulunmustur” .

1938 yil1 basinda, Ankara, Adana, Balikesir, Bursa, Cankin, Corum, Giresun,
Istanbul, Izmir, Manisa, Malatya, Mugla, Samsun ve Sivas’ta model ucak kurslan
actlmistir. Tiirkkusu igin Sovyet Rusya’dan getirilen Uzman Gavris’in Tirkkugu ile
ilgili yaptif1 agiklamada, Tirk Hava Kurumunun Tirkkusu teskilatiin iki buguk
senelik kisa bir miiddet icinde biiyiik basarilar elde eftigini, bu sahada muvaffak
olmak ve caligmalarim hizlandirmak igin vasitalara sahip oldugunu, Turkkusu'nun
Ankara’daki binasinin milkkemmel, malzemesinin yetecek kadar bol ve meydan
durumunun iyi seviyede oldugunu, Tick genc¢liginde yiiksek bir havacilik
kabiliyetinin bulundugunu, Tirk gencliginin daha uzaklara ve daha ylikseklere
ucmak suretiyle uluslararast havacilik rekorlarinda birincilikler kazanmasim
diledigini ifade ederek Tirk genglifine havacilikla ilgili tnemli agiklamalarda

bulunmug ve hedefini géstermigtir® 0,

18 Subat 1938 yilinda Tirk Hava Kurumu Genel Merkezinde kurumun
Baskan Vekili Siikrii Kogak, Bagogretmen Sabiha Gokgen ve kurum yOneticileti
arasinda bir toplanfi diizenlenmis, toplantida Tirkkusu'nun daha verimli ¢ahigmas:
konusu goriisiilmiistiir, Sabiha Gokeen Tikkusu'nun teskilatina yonelik bir
degisiklik projesi teklifinde bulunmugtur. Gokeen’in teklifine gore tegkilatta
Tirkkusu’nun Hava Kurumu Bagkani’na bagh mustakil bir idare vaziyetine gegmesi

ve bir genel mudiir tarafindan idare edilmesi Ongdrilmistir. Yine Tirkkugu

% Havacilik ve Spor, Say1 206 (1938), 5.1526.

5% Havacibik ve Spor, Say1 208 (1 Subat 1938), 5.1559.
% Havacihk ve Spor, Say: 209 (15 Subat 1938), s.1576.
% a.g.d., 5.1577.
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teskilatinin bir genel miidiiriin idaresinde talim, terbiye, teskilat, ikmal, saghk, teknik
isler subeleriyle, motorlu tayyare, planéreiilik, paragiiteiilik mektepleri miidirligi

ile ingaat-tamirat atdlyesinden meydana getirilmesi planlanm1,§;t1r5m.

1938 yih baginda, Tirkkusu kiitiiphanesi “Plantr ve Motorlu Plandr Yapmak
Icin Ameli Kilavuz” adli yeni bir kitap bastumigtir. Ayrica motorlu tayyare
mektebinde dgrenim goren Alaettin Sakar, Muzaffer Sel, Hikmet Yay, Abdurrahman
Tirkkusu, Saip Gokge, Ibrahim Gﬁreii, Sahavet Yiumaztirk ve Engin Saglam ilk

valmz uguslarini yapan 8grenciler olmugtur™®®,

1938 vili Subat ayinda Bagbakan Celal Bayar, Sabiha Gokeen ve Tirk Hava
Kurumu Baskan vekili Siikrit Kogak’la beraber Tiirkkusu’na gelmis, Etimesgut’taki
Motorlu Ugus Mektebini gezerek tetkiklerde bulunmustur. Kayseri Fabrikasinda
vapilan plandr, Bursa ipeginden imal edilen paragiit ile Akkopri Atdlyesinde

gergeklestirilen faaliyetler Bagbakam son derece memnun etmigtir.

Basbakan Bayar, ziyaretinin ardindan Ttrkkusu dgrencilerine hitaben yaptifi
konusmada, havacihk faaliyetlerine daha iyi ve ileri bir sekil vermek karannda
olduklarini, bunun igin lizumlu olan araglart bulmak {izerinde beraber
calisacaklarim, memleketin emniyeti i¢in Tiirk havacilifimin iftihara sayan bir hale
geldigini gérmek arzusunda olduklanm, Tirkkusu yoneticileri ile dgrencilerine bu
konuda giiven duyduklarim ve bu hususta hiikmetin destegini stirdiirecegini ifade

ederek Tiirkkusu ekibine tesekkiir etmistir"”.

1938 yili Mart aymda Tirkkusu Genel Midiirligiine Pilot Binbast Osman
Baykal getirilerek ise baslamistir. Adana ve Izmir’de Tiirkkusu genglerinin toplamas:
i¢in hususi birer bina yaptirilmig, binalarda sinema, konferans salonu, kiitiiphane ve

model ucak atélyeleri olustumlm‘usturm.

Mustafa Kemal Atatitk de 11 Mart 1938 tarthinde Etimesgut Tirkkusu

meydanini ziyaret etmis, vazife ugusu yapmakta olan 6gretmen adaylarmmn uguglarin

7 9,g.d., 5.1591.

% Aym yer.

" Cemal Kutay, “Bagvekil Tirkkusu Gengligi Arasinda”, Havaciik ve Spor, Sayr 210
(1 Mart 1938), 5.1596-1601.

1% Havacilik ve Spor, Say1 212 (1 Nisan 1938), 5.1623.
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takip ederek izahat almis, meydan tesisatimi ve malzemeleri kontrol ederek Tiirkkugu

Sgrencileri ve ¢ahsanlarina iltifatta bulunmugtur' ',

1938 yili Mart ayinda planédrcillitkteki shretiyle tiim diinyada taninan Alman
Miithendis Wolf Hirth Afrika gezisi igin ¢iktifa seyahatinde Ankara’ya ugramig ve
Tirkusu'nu ziyaret etmistir. Wolf Hirth Tirkkusu hakkinda edindigi izlenimlert
kurumun defterine yazmistir, Hirth yazisinda, Istanbul’dan Ankara’ya ugusunda
Inonti’de Tiirk plandreiiliigliniin ¢ok ciddi bir gayret ile yiiriitildigt kanaatini elde
ettigini, plandrciliigiin memlekete seving verecek surette biiylkk bir takdir
kazandifim: da Ankara’da bizzat gorerek duydugunu, plandrclt Tirk dostlarma
gelecekteki caligmalarinda da candan basarlar diledifini ifade ederek kurumun

cahigmalarim évmﬁgtﬁrm.

Yine 1938 yili icinde gergeklestirilen Tiirkkusu Uctinetl Indnii Kampimn
acihsinda Tirkkugu Genel Miidiirii Osman Nuri Baykal’in yaptign konusmada, her
sene bugiinlerde Tiirk milli miidafaasinda adlar: séylenen birer kahraman tayyareci
olarak yer almak isteyen canh ve ategli Ttrk ¢ocuklar ile bu diizliikte, Tirk iin koti
talihinin yenildigi Inonii’de karsilagarak seving duyduklanm, Tirk havacihimn
genisleyip kuvvetlenmesi manasina gelen biiyik Tirkkusu kanatlarmm altinda
toplanan genglerin sayisiin arttigini, her yil teknikte ve disiplinde 6rnek ve ileri bir
yedek hava ordusunun sekillenmekte oldugunu Ttrk milletinin de gorerek gurur
duydugunu, tayyarecilifin her seyden evvel kendine giivenen, 6grenmeye caligan
fakat hicbir zaman gururlanmayanlarin meslegi oldugunu, biiyiik iddiayla buraya
toplanmis olan genglerden, Tirk havacilifmin kuvvet ve azameti namina ¢ok
calismalarmu  istediklerini ifade ederck Tirkkusu gencliginden beklentilerini

agklammtxrsg} .

Balkan Antanti heyetinin Ankara’yva gelmesinin ardindan Atatlirk, Sabiha
Gokgen’i yammna ¢agirarak Balkan tilkelerinin kendisini yakindan tammalarini ve bu
sebeple ucakla bir Balkan seyahatine ¢ikmasim istedigini sOylemistir. Bu talep
tizerine Gokcen, Amerikal tecriibe pilotu Jack ile caligmalara baslamis, ¢calismalarn

ardindan yanm bir Tirkiye turuna ¢ikan Gokgen Istanbul’dan kalkarak Koycegiz’e,

**! Havacilik ve Spor, Say: 211 (15 Mart 1938), s.1606.
2 3.8.d., 5.1608.
*® Havacibk ve Spor, Say1 219 (15 Temmuz 1938), 5.1762.
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Tuz Goli'ne, Ankara’ya, Zonguldak'a ve oradan Istanbul’a donerek bes buguk saatte

seyahatini tamamlamistir .

Atativk’tin hastalifmin gittikge agirlagmast Gokgen’in bu seyahate ¢ikma
istegini engellemisse de Atatiirk’tin 1srarh talebi izerine 16 Haziran 1938°de Balkan
turuna baglamistir. Seyahatin ilk basamaginda Atina’ya inmis ve bu ziyaret
Yunanlilar tizerinde cok olumlu etkiler birakmugtir, Yunanistan’dan Bulgaristan’a ve
Yugoslavya’ya oradan Romanya’ya ugrayip seyahatini tamamlamistir. Biikres'ten,
Istanbul’a hareket eden Gokgen dondiigliinde Atatiirk’i hasta yatafinda daha kétii bir
durumda bularak elini Spmiistiir.

Gokeen’i goriince hasta yatafindan dogrulan Atatiirk; “Gokeen
dondiigiine sevindim... Beni ¢ok mutlu ettigini biliyor musun bu
yaptiklarinla? Bu unutulmayacak bagarinla beni nasil memnun ettigini bir
bilebilsen hasta yatagimda.. Kag glndlr diinya ajanslanni  dikkatle
izliyorum,.. Hepsi senden uzun uzun Ovgiiyle bahsediyorlar. Roportajlar
yayinladilar gezin siiresince, gittigin yerlerdeki sozlerini yaymnladilar..
Gazetelerle dergiler de 8yle.. Hepsini goresin diye aywthim sana. Yerli
yabanci hepsini.. Tirk genglerini, Tiirk kizlarim onurla, serefle temsil ettin
cocugum., Bu benim icin en bitylik miikéfat sayilir.” diyerek Gokgen’in bu
basarismdan otiiri duydugn memnuniyeti ifade etmistir’ .
1935’te B brovesine sahip plantr pilotu 18 iken, 1936°da 100%e, 1937°de

228e, 1938°de ise 313°e yitkselmistir. Yiksek yelken ugus pilotu sayist ise 19357te
13 iken, 1936’da 58, 1937'de 165 ve 1938'de 222°ye ulasmmgtr. 1935°te
Tirkkusu’nun 13 plandrii var iken, 1936°da bu rakam 58e, 1937°de 120°ye 1938°de
ise 153%e yikselmistir. 1936°da ti¢ adet motorlu ugaga sahip olan Tirkkusu'nun
1938°de 25 ugag olmustur. Motorlu Tayyare pilotu sayist ise 1937°de 32, 1938°de
ise 72 olmustur. 1937°de 134 modelci dgretmen kursu aciimug, 1938°de agilan kurs
sayist 254%¢ yiikselmigtir. 1937°de 1782 kisi, 1938’de ise 3078 kisi parasiitle
atlamistir. Kurumun 1935°te 45, 1936°da 60, 1937°de 131, 19387de ise 177 parastitt

oimU§tur5 e,

¥ Gokeen, a.g.e., 5.388-389.
5 a.0.e., 5.392-400,
51 Havacihik ve Spor, Sayi 233 (16 Subat 1939), 5.1996-1997.
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1938 yili sonunda Tiirkkusu {ye sayist 980°e yiikselmis, her aragta uganlarin

ve paragtitle atlayiglarmm sayis1 artig gostermistir' .

Tiirk Hava Kurumunun indnii’de kurdugu Plandr Kampr 10 Temmuz 1936°da
calismaya basladiginda 18-35 yaslarindaki okur yazar her vatandasin kamplara kabul
edilmesi disiiniilmils, 1937°de orta okula devam sartt konularak yas hududu
daraltilmis, 1938°de ise ortackulun son simfinda bulunmak asgari tahsil haddi olarak
tespit edilmistir. Bir yandan da sthhi muayene sartlari agurlastinlarak, kalite
yiikseltilmek istenmistir. Bu tahditlere ragmen kuruma miiracaatlar her seferinde
daha da artmistir. 1938 yili sonuna kadar yapilan ¢esitli propaganda uguslariyla 6300
km’lik mesafe asiimis, 1938 yili Haziran ayinda yapilan seyahate 11 ugak katilmug,

seyahat iki hafta stirmiis ve toplam 4000 km uculmustur’ ',

Havacihiga olduk¢a Onem veren Afatlirk, Gékgen’le bu duygularm
stirekli paylasmistir. Atatiirk, Gokeen’le yaptifi bir konusmada; “Bir devlet
adamimn, hele asker bir devlet adaminmn askerlikle ilgili seyleri bilmesi kadar
dogal ne olabilir? Havacilifa gelince biliyorsun ki bundan béyle istikbal
goklerdedir. Barglarm da savaglanin da medeniyetin de bagka diinyalarin
kesfinin de gelecedi hep goklerden olacak. Ben 1910 yilindan bu yana havacihik
konularini ¢ok yakindan izledim. Tirk Hava Kurumu, Tirkkusu bu izlemelerin

sonucu kurulmus miiesseselerdir. ..

Ordumun da askeri havacilik alaninda uygar tilkelerle yarisacak duruma
gelmesini diliyorum. Bizim havacilarimizin cesaret ve bilgi yoniinden, batili
iilke havacilarindan ¢ok daha tistiin olduklarina ve olacaklarina da inamyorum.
Ancak ¢afin ara¢ ve gereclerini kendilerine vermek zorundayiz. Yanga onlarin
kosullar: ile girmelerinin temini ana gérevimizdir. Ugak fabrikalan yapmak,
ucak vedek pargalan yapacak fabrikalart kurmak bashica amaclanmizin
icindedir.” diyerek havacilifin kendileri icin ne kadar Snemli oldugunu ifade

etmistir®"”.

Oltmiinden kisa siire 6nce hasta vataginda bile havacilifi diistinen Atatiirk,
donatilmis Tirk ordusu techizatlarim gazete fotograflanndan izleyerek Gokgen'e;
“Bu silahlan bizim yapmamiz gerek, ugaklarimizi da tanklarimizi da hepsini. Aksi

halde bir savas sirasinda topsuz tiifeksiz dovigmek zorunda kalinz. Ulusal savag

517 Havaciiik ve Spor, Say1 230 (1 Ocak 1938), 5.1934.
518 Havaeilik ve Spor, Say1 265 (15 Haziran 1940), 5.2526-2528.
51 Gokgen, a.g.e., 5.114.
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sanayisini kurmali ve bu alanda da bafimsiz olmahyiz” diyerek tlkenin

savunmasina verdigi 6nemi belirtmistir®’,

3.3.3. Tiirkkusu Sehitleri

Tirk Hava Kurumu biinyvesinde kurulan Tirkkusu halkin destegi ve
yéneticilerinin gosterdigi yakin ilgiyle her an biiylylip geligitken havacihgin
dogdugu baglangi¢ willarinda oldufu gibi acilarla da yogrulmustur. Havacilifn
herkesge bilinen genel ve en birinci kurali tim kurallarinin kanla yazilmasidir, Her
tirlis cekiciliginin ve Tirk gengligi tizerinde yaydig1 ugma arzusu ile agkina ragmen
Tirkkusu da acilarla ve kanla yazilan kurallarla gelismistir. Tirkkusu egitim
calismalan esnasinda ¢ok fazla kaza-kinm meydana gelmemis olsa da kurum iginde
¢esitli tarihlerde birtakim hava kazalan meydana gelmis ve bazi personeli amlan

kazalarda sehit olmustur.

Tiirkkusu Meydan Sefi olan Emekli Yiizbagt Kamil Bey 1935 yilinda sert bir
rétiirman hareketinin ardindan plandriiniin kanadiin kopmasi sonucu Ankara’da

sehit olmustur521.

Birinci Diinya Savas1 ve Kurtulug Savag: pilotlanndan Vecihi Hurkug’un 18
vasindaki kizi Eribe Hanmm 29 Ekim 1936°da yapilan torenlerde gerceklestirdifi bir
parasiit atlayisinda ana paragiitcliniin agilmamasi sonucu gehit olmustur. Hayatr
boyunca kendisini havacihik faaliyetlerine adayan Tiwk havacihk tarthinde gok
dnemli bir yerde bulunan Hirkug’un duydugu evlat acisi yasadi@r tiim acilarn
Stesindedir. 13 Temmuz 1937 tarihinde 6gretmen adayi olan Mustafa Dogan ise PS-2
plandrii ile efitim ugusu yaparken diigerek sehit olmustur. 22 Temmuz 1937
tarihinde plandr ve paragiit Ogretmeni Ferit Orbat, amatdr paragiit¢liler Hikmet
(zalpay, fmat Arhun ile Nurettin Mutlu ile birlikte paragiit atlayisi i¢in T&yyaﬁe
Pilotu Tevfik Aytan’in kumandasindaki ¢ift motorlu Monaspor tayyaresiyle havaya
yiikselmisler, ucafin perddvites olmasi sonucunda yasanan glic kaybiyla ugak

diismiis, pilotu basta olmak tizere tiim parasiit¢iiler sehit dﬁgmﬁslerdirm.

50 a.ge,sdll.
53 yerel, Istikbal Géklerin Gokler Bizimdir, C.I1, 5.342,
2 ag.e., 5.343.
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Bu kapsamda tim havacilifa goniil vermis ve bu agk ufruna canini veren
tiim sehitlerin 6niinde saygiyla egilmek ve havaciligm bugiinkil noktaya bu ige goniil

vermis olan bu kutsal insanlarla gelindigini unutmamak gerekir.

3.4. TURK TAYYARE CEMIYETININ TURK HAVA KURUMUNA
DONUSMESI ve FAALIYETLER]

3.4.1. Tirk Tayyare Cemiyetinin Tirk Hava Kurumuna Doniisimii

(1935)

Tiirk Tayyare Cemiyetinin Atatiirk donemindeki son kongresi (6'nct
kongre), 24 Mayis 1935 Cuma giinii saat 14.00’te toplanmistir. Bagbakan fnoni
tarafindan acilan kongrede biitiin vekiller, Genelkurmay yetkilileri, Cumhuriyet Halk
Partisinden, basin cemiyetinden, Anadolu Ajansindan, Muallimler Birliinden,
[dman Cemiyetleri Ittifakindan, Kizilaydan secilen yetkililerle 57 vilayetten

delegeler katilmist?® 2

[smet Inénit séz konusu kongrede, Tirkiye igin ciddi bir hava tehdidinin
mevcut oldugunu, Tirkiye'nin hava sahasim korumak i¢in en az 500 tayyareye
ihtiyag duyuldugunu, bu ucaklart tedarik etmek i¢in devletin savunma biitgesine yilda
30 milyon lira kaynak ayirmast gerektigini, devletin ise bunu yapmaya giicinin
olmadigini agiklanustir. Ayrica biitgenin yapamadigim ulusun hamiyetinin yapmas:

gerekiigini ifade ederck cemiyeti ve halki bu hususta géreve gagmn1§t1r5 #,

Basbakan Ismet Indni'niin kongrede yapmis oldugu konusma metni
cogalithp Cumhuriyet Halk Fikrasi Vilayet Heyetine gonderilerek parti il

teskilatlarina dagitilmis ve okuma odalarna konulmusmrszs.

16 Subat 1925’te Mustafa Kemal Atatlirk’in talimatiyla kurulan Tirk
Tayyare Cemiyetinin ismi gergekiegtirilen 6'ne1 kongrede Tiirk Hava Kurumu olarak
degistirilmistir. Kongrede kabul edilen kurumun yeni nizamnamesinde yapilan
degisiklikler kapsaminda 3’tincii maddeye; Tiirk Hava Kurumunun Tiirkiye’de ulusal
havacilifin her sahasinda en yiiksek ve tek bir spor makami oldugu, yetistirdigi pilot

ve makinistlere lisans ve brove verdifi, Uluslararasi Hava Federasyonu tiyesi olan

5% Cumburiyet, 25 Mayis 1935, s.1.
% Cumbhuriyet, 26 Mayis 1935, s.1. )
25 B.C.A., 26.6.1935, Fon kodu: 490.01, Yer Nu:1682.2; Belgenin Orjinali I¢in bkz. ek: 24.

162



Tiirk Hava Kurumunun havacilik faalivetleri ile hava turizm islerini federasyonun

usullerine gore dlizenledigi ifadesi eklenmistir’,

Cemiyet tiyeleriyle ilgili 5’inci maddeye, kurumun basaris: i¢in emek sarf
ederek calisan faal tiye ile Tiirkkusu biinyesinde ugan ugucu tiye ile kuruma her ay en
az bes kurus vermeyi onaylayan yardimei tiyeler ifadesi eklenmis, ayrica 7’'nei
maddede belirtilen kongrenin iki yilda bir toplanmas: hususu dort yila ¢ikanlmistr.
Yine 17°nci maddede yer alan ve cemiyet subelerindeki gdrevli kisimlan belirten
maddeye, bu sene icinde kurulan ve genglige motorlu, motorsuz uguculugu ve biitlin
havacilik sporlarim dgretecek Tiirkkusu teskilatinin iglerini tanzim ve idare etmekle
yiikiimlil Nesriyat ve Havacilik Subesi kismt ilave edilmistir, Madde 31°de bulunan
ve 30 Agustosu Tayyare Bayram olarak belirleyen madde, “30 Agustostan 5 Eylil
aksamina kadar gecen hafta havacilik haftasidir.” seklinde degistirilmig, Madde
32’de belirtilen Tiirk Tayyare Sehitleri Anma Giinii’nil 27 Ocak olarak kabul edilen

tarih ise 15 Mayis olarak degigstiriimistir527.
3.4.2. Tiirk Hava Kurumunun Faaliyetleri
3.4.2.1. Tiirk Hava Kurumuna Yapilan Bagslar

6’nc1 kongredeki konugmalarda hava tehdidine iliskin yapilan aciklamalar
etkisini gdstermis, cemiyete fiye sayisi donem iginde 420°yi bulmustur. Mustafa
Kemal Atatiirk kongrenin ardindan Tiirk Hava Kuramuna 10.000 lira bagiglayarak bu
konuda énciiliik etmistir. Ismet Indénii'niin 1000 lira, Kurultay Bagkani Abdiilhalik
Renda’min 500 lira, Ankara tiiccarlanindan Vehbi Kog¢’un 5000 lira, Cemiyet Reisi
Fuat Bulca ile cocuklarmun 500 lira bagista bulunmalanimn yam sira yasgli-gene,

S8 Abdiirrahim Naci Demirag

kadm-erkek pek ¢ok kisi kuruma bagsta bulunmustur
adli haymsever zengin bir vatandag Hava Kurumuna 120.000 lira bafislamis, bu
bityiik bagis uzun siire donemin gazetelerinde yer almig, Ismet Inénii de soz konusu

kigiye tesekkiir etmistirszg.

6 Haziran 1935’te Bursa’da bilyiik bir tayyare mitingi yaptlmig, mitingin

ardindan hava tehdidini bilen ve anlayanlar {iye olarak kuruma katilmiglardir.

5% Tiirk Tayyare Cemiyeti Altine: Kurultay: (24 Mayis 1935), .35
327 a.g.e., s.37-53.

53 Cumburiyet, 27 Mayis 1935, 5.3.

2 Cumhuriyet, 31 Mayis 1935, s.5.
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Kadikéy Moda’da oturan Hacik Bagdasar Barutgiyan adli bir vatandas Pendik’te
bulunan 25 dontmlik arazisini Tirk Hava Kurumuna bagislamigtir. Aynca
Galata’da Bulgar Vapurlar Acentesinden Baklaciyef adinda bir Bulgar vatandag da
liye yazilmak istedigini séyleyerek 20 lira vermistir. Baklaciyef konuyla ilgili yaptig1
aciklamada, “Ben bu memlekette oturuyorum, kazaniyorum ve daima da oturacagim.
Bu sebeple Tiirkiye havalarmun korunmasim istiyorum.” diyerek yaptifi bagisin

amacmi ve Tiirkiye’ye olan baghhigin: ifade etmigtir™?,

Yine {zmir’in ilgelerinde hava tehdidini bilen halktan bir kesim Tirk Hava
Kurumuna tiye olmak icin basvurmus, ilgelerdeki birgok kasaba halki, Bayindir’da
tireticiler ve koylillerden 15.000 kisi Tirk Hava Kurumuna iiye yazilmak igin
toplanmis ve {iriinferinin  yiizde tigindi Hava Kurumuna birakmay
kararlastirmiglardir. Seferihisar tireticileri de 1935 yilmdan itibaren tirlinlerinin yiizde

fictinGi kuruma bag1$lam1§tir53].

30 Temmuz 1935°te Turgutlu’da hava tehlikesi igin kalabahik bir miting
yapilmis, Kastamonu koylerinde, Merkez, Daday, Taskdprii ve Tosya ve birgok
ilceye bagh koyliiler firiinlerinin yiizde tigtinii Hava Kurumu’na vermeyi taahhiit
etmigtir>.

Tirk Hava Kurumu Bagkanhiindan yapilan agiklamada, 15 Temmuz 1935
tarihi itibariyla “Hava Tehlikesini Bilenler” adhi toplulugun tiye sayisinin 19.8027ye,
yardimer {iye sayisimn ise 82.477°ye ulastifs, Hava Kurumuna yapilan bafislarin
toplamda 1.174.669 liray1 buldugu ifade edilmigtir. Anadolu Ajansina kurumdan
vapilan agiklamada; biitlin kurumlara, basina ve Tiirk halkina yaptiklan yardimlardan
otiril tesekkiir edilmistir. 1935 yili Temmuz ayinda Gediz'den, S6ke AkkOy’e bagh
Yenihisar, Sartkemer ve Avsar koylerinden, Ordu’dan, Bergama’dan, lzmir
Bornova’dan, Cukurova’dan, Samsun, Gerede ve Adana Ceyhan’dan vatandaglardan

Onemli dl¢iide yardimlar toplanmugtir™>.

53¢ Cumhuriyet, 7 Haziran 1935, s.1.

3 Ulus, 29 Temmuz 1935, 5.3.

532 Ulus, 30 Temmuz 1935, s.1.

33 Havacilik ve Spor, Say1 148 (31 Temmuz 1935), 5.2382-2383,
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Izmir’de dzverili vatandaslardan Filibeli B. Rahmi Tiirk Hava Kurumuna
5000 lira bagislamis™, Aydin’da Halkevi ve Hava Kurumunun diizenledigi bir

33 Agustos

mitingde marslar ¢alinarak, vatandaglar kuruma bagislarda bulunmugtur
1935°te Zile’de fiireticiler {iriinlerinin yiizde ikisini Hava Kurumuna vermeyi

kararlastmmsurj%.

Cemiyet tarafindan Tosya’da hava tehlikesi amaciyla diizenlenen miting
halkin biiytik coskusuna yol agmig, Fatma isimli bir k&ylii kadim ekili olan 300 lira
degerindeki tarlasim Hava Kurumuna bafislamus, yore halkimn yapud: difer

baislarla toplam 600 lira tutarinda gelir kaydedilmistir™’.

9 Agustos 1935°te Tokatta balkevinde toplanan vatandaslara hava tehdidi

hakkinda bilgi verilerek toplant: sonunda {iye kayd yapitmigtir® *,

Dénemin Ulus gazetesinde; “Bir iken hava tehlikesini yok etmek igin

varimizdan Ozverilik gerektigini unutmayahm!™>®, “Ucak denizi de egemenlii
altma aldi. Biz onun en iyilerine sahip olacagiz!™* ve “Hava tehlikesini ¢elik
kanatlarla yok edecegiz!” seklinde sloganlar yazilarak hava tehdidine karst

okuyucular uyarilmis ve bagis yapmalart istenmistir®,

Tiirk Hava Kuramu Baskam Fuat Bulea’nin kizi Tiirkan Hamum’la Tegmen
Niizhet Bey, 1935 vilinda diigiin masraflarii Tayyare Cemiyetine baZislamslar,

veni evlilere cemiyet tarafindan bir altin tayyare madalyas verilmistir’ ™.

Tirk Hava Kurumuna yardim yapilmasinda bagta iilke yOneticilerinin
aciklamalari, gazetelerin, dergilerin ve cemiyet ¢alisanlarmin kisacast toplumun her
kesiminin 6nemli c¢abalari olmus, halk bu konuda ¢zendirilerek bagis yapmalan
istenmistir.

1935 yilinda Antalya’daki Tekeli Mehmet Pasa Camisi'nde hatip olarak

gorev yapan Hafiz Osman Candir hutbelerini, halka onemli konulari aktarmak

3 Ulus, 4 Agustos 1935, s.3.
% Ulus, 5 Agustos 1935, 5.5.
338 Ulus, 6 Agustos 1935, 5.3
%7 Ulus, 7 Agustos 1935, 5.1
% Ulus, 9 Agustos 1935, 5.3.
¥ Ulus, 2 Apustos 1935, 5.1,
40 Ulus, 6 Agustos 1935, 5.1
3 Ulus, 7 Agustos 1935, 5.1,
2 Havacilik ve Spor, Sayi 142-143 (15 Mayis 1935), 5.2307.
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amactyla haftalik 'oiayian gazetelerden izleyerek hazirlamistir. 1935 yilinda
diizenlenen bags kampanyalarini da izleyen Osman Bey “Turk Ugaklar™ adiyla bir

hutbe hazirlayarak 21 Haziran 1935 tarihinde cuma giinii halka okumugtur.

Hafiz Osman Candir'in séz konusu hutbesi goyledir: “Aziz Din
Kardeslerim! Bugtinlerde umumiyetle ¢ikmakta olan Tirk gazetelerini
okuyanlarimz, yurt iginde Tiirk ugaklar igin yeni tesebbisler uyandigini ve
bunun icin ulusal varh@n ve yurdun dort kdsesinin gelecekte yaganmas
muhtemel savaslarda korunmasi yolunda biiyllk diplomatlarimizin
soylevleriyle ulusumuzdan birgoklariun bu yoldaki yardim ve verimierini

yazmakta olduklarini biiyiik bir sevingle gdrmekteyiz.

“Tarih boyunca bitylik devrimler basaran biiyik ulus Kkendisini
doguran, kucagmda biiyiitiip besleyen topraklarina ve yurdun her yerine
bagliligim, onu diigmanlara karsi nasil koruyacagm bir dakika bile
diistinmekten geri kalmamakta oldugunu boylelikle biitlin diinyaya bir daha

gostermektedir.

“Pirk ucaklar... Evet; iste bugiin bitin yurdun dort kosesini
hareketlendiren bir tesebbiis, Bu tesebbiistiir ki daha 500 ugakh bir Tlrk hava
ordusunu yeniden ortaya ¢ikaracak ve bu ugurda Allah’m izniyle muvaffak
olacaktir. Her ulus, bu yirminci yiizyithin en zaruri, en 6nemli savag vasitasi
olan ucaklarmm giin gegtikge artirmakta ve her giin bir olgunluk sistemi
vermektedir. Bunun icin Tirk ulusu da bu c¢ahigmadan, bu ilerleyisten artik
geri kalamayacak ve hicbir zaman ihmallerde bulunamayacaktir. Diinyamin en
olgun, en ileri devletleri Ingilizler, Almanlar, Italyanlar, Amerikahlar,
Japonlar ve daha bagkalan bugiin binlerce ugaklan ellerinde tuttuklar halde
yine birbirlerini gegmeye, yine birbirlerinden stiin olmaya ¢aligmaktadir.
Bizlerse diiniin durguniugunu tizerimizden yeni atarak evet diiniin actlanm
bugiiniin ilerleyisiyle dindirmeye ve unutmaya gayret ederken biitiin
kuvvetimizle bu alanda da becerikli ve ileri ni¢in olmayalim?

“Muhterem Cemaat! Hak, simdi kuvvetli semte yonelmektedir.
Kuvvetli olanlar, kuvvetli olan uluslar, yasanmasi muhtemel savaslar i¢in
hazirlikli olanlar yurtlarim koruyabilirler, Yurtlarina layik oldufu ehemmiyeti
vermeyenler ise daima ezilmeye mahkimdurlar. Ezilmemek igin tek care el
birligiyle devayr bulmaktir. Devay1 bizlere gosterenler, yurt igin bu defa da
ddevlerimizi yapmaya bizleri ¢agarnuglardir. Hali vakti yerinde olanlarin 20
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lira gibi parayr ugak kurullarina bagiglamalarimin, bu paranin az ¢ok
kiiglikliigi nispetinde bilylik isler gérmeye sebep olacagim anlatmiglardir.
Fakat ne kadar sevinmeye deger ki “Hava Tehlikesini Bilenler” topluluguna
{ive olanlardan birgoklar1 20 lira degil, 500, 1000, 5000, 10.000 ve hatta
bunlardan daha fazla bafislarda bulunmak suretiyle yiceliklerini

gostermiglerdir.

“Miislimanlar! Ucaklarnin gelecek savaslarda ne kadar Snemli isler
gbrecegini layikiyla ditsiinerek Antalyalilar da bu hususta para bafislarinda
onceden oldugu gibi simdi de fedakarliklanm géstermelidirler. Bu yapilacak
maddi fedakarlik, manevi kazanclanin en biyiklerinden birini tegkil
edecektir. Askerlikte bir saat nébet beklemenin faziletleri Hazreti Muhammed
Aleyhisselam Efendimiz tarafindan serefli hadislerle bildirilmigtir. Halbuki

ucaklar yurt simrlarinin daimi bekgisidirler. Ona gére davranmamz sizlere

bugiin énemle hatirlatinm muhterem cemaat.””*?

Hafiz Osman Candir bu sozlerivle halka havaciligin yurt savunmasinda ne
kadar onemli olduunu ifade etmis ve halki bafis yapmalart hususunda

bilinglendirmek istemistir.

Tirk Tayyare Cemiyetinin 10’uncu yihni doldurdugu 1935°te tim illerin
gazetelerinde cemiyetin faaliyetleri dvgil dolu sdzlerle agiklanmis, gazetelerin
basyazarlar1 vazdiklan yazilarla cemiyetin varhfmdan otirt {ilke yoneticilerini
kutlarmslardir. Samsun gazetesi Bagyazart Veysi Aksan, “Tiirk Ulusu diginden
tirnagindan ayirdiga parayla 10 yil icinde yurdu koruyacak olan hava giictine binlerce
kanat ekledi.” derken Tekirdag gazetesinin 31 Ocak 1935 tarihli baskisinda, Tayyare
Cemiyetinin 10 sene gibi kisa bir siirede meydana getirdigi yiice eserler her Tiirk™lin

gdgstinii kabartacak bir dereceyi buldugu aciklanmistir .

1936 yilinda halkin bagis yapmasiin tesvik edilmesi amaciyla Tirk Hava
Kurumu Cumhuriyet Halk Partisi Genel Sekreterlifinden, partinin il
temsilciliklerinin kendilerine gerekli yardimi géstermeleri hususunda yardim talep
etmis, partinin il ve ilge orgiitleri de bu konuyla yakindan ilgilenerek halkt tegvik

etmir;‘ierdirs 4.

543 Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C.I1, 8.360-361.
% Havacihk ve Spor, Sayr 140 (1 Nisan 1935), 5.2279.
545 B.C.A., 13 Nisan 1936, Fon kodu :490.01, Yer No:18.91.8; Belgenin Orjinali Igin bkz. ek: 25.
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Gorildigt tizere Tirk Hava Kurumu 1936 yilinda da Cumhuriyet Halk
Partisi’nden bagislar konusunda yardim talep etmis, parti yetkilileri de bu talebi

karsiliksiz birakmayarak kurumu stirekli olarak desteklemistir.

Tirk Tayyare Cemiyetinin kuruldugu 1925 yilindan, 1938 yilma kadar gecen
stire i¢inde cemiyetin gelirlerinde, 1929 yilina kadar siirekli bir artis gdzlenmis, 1929
yilinda meydana gelen diinya buhrammn Tirkiye’ye etkileri ile i¢ ve dig birgok
nedenden dolay: cemiyet gelirlerinde 1935 yilma kadar 6nemli oranda bir diigiis
kaydedilmistir. 1935 yilindan itibaren diinyadaki yeni bir bilylik savagin habercisi
olan gelismelerden ve beliren hava tehlikesinin ardindan cemiyetin yaptifi
propaganda faaliyetleri sonucunda gelirlerde 1938 yili sonlarina kadar tekrar artig

gézlenmistir™*®,

1936-1937 yili gelirlerinin artmas: sonucu Bagbakan Ismet Inonii Tirk Hava
Kurumuna bir takdir yazist yazoustir. S6z konusu yazida Ismet Indnti, Tirk Hava
Kurumunun 1936-1937 yili gelirini gozden gecirdigini, bagiglardaki artisi gorerek
haz duydugunu, kurumun gegen yil daha iyi bir verim alabilmesinin sebepleri
arasmda idare amirlerinin siki alaka ve vyardimlarmin olmasm Ggrenmenin
memnuniyetini artirdigini, yillardir tizerinde ¢alistiklan havacilik davasim basanya
dogru yiiriitme konusunda yetkililerin gelecek ¢aligma devreleri iginde de bu milli
mevzu fizerinde aym alaka ve hareketle ufrasacaklarma emin oldufunu, idare
amirlerinin giizel mesaisini muvaffakiyet dilekleri ile takdir ettigini ifade ederek

cemiyet vetkililerinin ¢aligmalarindan duydugu memnuniyeti vurgulamistir™’.

1938 yilinda da koylerden sehirlere tiim ilke vatandaglan yardimlarint
esirgemeyerek elindekini avucundakini Tirk Hava Kurumuna bafislamustir. Tirk
Hava Kurumu Uzunképrii Subesi Kadinlar Yardim Kolu diizenledii bir sergiyle
kurum adina 90,5 liralik gelir elde etmigtir. Salihli’nin Capakl: koylinde hasta
yataginda vatan Ummithan Hamm 25 lira yardimda bulunmus, Sungurlu’nun

Alembeyli koyil basdgretmeni Abdi Bey’in tesvikiyle koyliler kurbanjarimi canh

54 Havacihik ve Spor, Sayr 233 (16 Subat 1939), 5.1992. bkz. ek: 26, ek: 27.
47 B.C.A., 24.6.1937, Dosya No.:1357, Fon Kodu :30.10, Yer :15.84.7: Belgenin Orjinali igin bke, ek: 28,
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olarak kuruma baZislamistir. Aydin’da siirii sahipleri fitre ve zekdt parasi olarak

kuruma koyun baglslam1§lard1r5 s

1938 yilinda diizenlenen Tayyare Kupas: kapsaminda Besiktas Kuliibii birinei

olmus ve Tiirk Hava Kurumuna 3336 lira, 33 kurustuk gelir temin edilmistir™®.

Aralik 1938°de Tirk Hava Kurumu “Model Ugak Nasil Yapthr?” isimli bir
kitap bastirmus, iki ay iginde kitabin mevcudu tikenmistir. Bu donemde de yurdun
her kdsesinde model ugak kurslan agilmg, ozellikle geng nesle havacilik bu yolla

sevdirilmek istermistir’".

Tiirk Hava Kurumuna halkin bagislart 1938 yilinda da tim hiziyla devam
etmis, Kalecik’in Kozayag: kdyiinden Saniye Hanum 6ltim ddseginde iken elindeki
mevceut biiyiikbas hayvanlarim Tiirk Hava Kurumuna bagislamss ve iki glin sonra
vefat etmistir. Yine Odemis’in Karakdy Muhtan, kdylerinde vefat eden Meryem

Hanim’m vasiyeti olan 23 liray1 kurum subesine yatirmstir™

1938 yilinda kurum tarafindan elde edilen toplam gelir 64.175.410 liraya

ulagmism‘ssz.

Tirk Hava Kurumu yaymlarmdan Havaciik ve Spor dergisi ile Koyliniin
Gazetesi bu dénemde de faaliyetlerine basladifs giinkii ciddiyetle devam etmis, Tlrk
Hava Kurumunun halka daha iyi anlatilabilmesi ve tim tlkeye yayiabilmesi i¢in

sinema, radyo, afis, gazete ve konferans tirtl blitlin ara¢lar kullanilmigtir.
3.4.2.2. Kuruma Yapilan Bagslarla Alman Ucaklar

1935 yilinda Hava Kuvvetlerine toplam 26 ucak bafislanmis, her yil 30
Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami’nda yapilan ad koyma térenleri bu sene 25 Eylil
1935°te yapilmistir. Abdurrahman Naci Demirag’in bagisladif: parayla alman ii¢ av
ucaging, Istanbul’da toren diizenlenmigtir. Fatsa adma bir kesif ugagma, Samsun
adma iic kesif ucagina, Kavak (Samsun), Bogazliyan, Alagam (Bafra), Mudanya,

Hopa, Rize, Stirmene birer kesif ugagina, Trabzon ii¢ kesif ugagma, Gorele, Adana,

% Havaciik ve Spor, Say1 206 (1938), 5.1539.

4 Havacihik ve Spor, Say1 209 (15 Subat 1938).

%0 «Tiirk Hava Kurumu 14 Yasmda” Havacihk ve Spor, Say1 209 (15 Subat 1938), 5.1574.
31 Havacilik ve Spor, Say1 219 (15 Temmuz 1939), 5.1758.

552 Havacihik ve Spor, Say: 233 (16 Subat 1939), 5.1992.
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Mecidézi, Zile, Sivas, Civril ve Dikili birer kegif ugagina, Giresun adina ise iki kesif

ucagina ad koyma térenleri icra edilmistir’™.

Giimrik Muhafaza memurlart ve polislerden sonra eczacilar da her ay
kazanclarindan ayrracaklam miktarda parayr Tirk Hava Kurumuna vererek bir
tayyare satin almaya karar vermis, kurum Izmir ve Istanbul Eczacilar Cemiyeti’ne bu

konuda tesekkiir mektubu gondermistir™.

1935 yilindan 1938 yilina kadar gecen stirede Tlirk Hava Kurumunun yapmig
oldugu ¢alismalarin sonucunda kuruma yapilan bagislarla toplam 117 adet ugak

alinarak Hava Kuvvetlerine hediye edilmistir™.
3.4.2.3. Tiirk Hava Kurumuna Yinelik Elegtiriler

Tiirk Hava Kurumuna yonelik bu dénemle ilgili olarak yapilan elestirilerin en
onemlilerinden birini yine Vecihi Hiirkus vapmastir. Hiirkus, Tiirk Hava Kurumunun
1935 yilindan itibaren Tiirkkugu olarak motorlu ugaklar ile ¢aligma yaparak faydal
bir sekil aimaya basladigim, ancak arada tam 10 yihn kayboldugunu ifade ederek

kurumun geemis faalivetlerini clestirmistir™®.

Tirk Hava Kurumu ve Tiirk Hava Kuvvetlerine yonelik bu dénem icin
yapilan ciddi elestirilerden biri de Emekli Hava Korgeneral Hulusi Kaymakly’dan
gelmistir, Kaymakl, Hava Kuvvetleri adina yaymlamis oldugu, “Havacilik
Tarihinde Tirkler” adh eserin 1918 yihndan 1939 yilina kadar kapsayan ikinci
cildinde Tiirk Hava Kurumu ile Tiirk Hava Kuvvetleri iligkilerine ydnelik olarak,
1938 yilinda Uluslararas1 Havacilik Federasyonu Bagkam olan Prens Bibescu’nun
Tirkiye’yi ziyaret ederek, havacihikla ilgili cahismalan izledifini ve gordiigil
basarilan vdiiglinii, ayrica Avrupa’da havacilik i¢in hiikimetin yaptift yardimlara
ragmen sportif havacilik egitiminin daha ¢ok ticari dzellik tagidigim ifade etmistir.
Ote vandan Kaymakli, ugus brovesi icin pilotaj egitiminin Avrupa’da parayla
yapiidiiny, bu nedenle havaciiik sporuyla ugragmak icin zengin olunmasi
gerektigini, rekor deneme uguslarinin ve hava gdsterilerinin zenginler tarafindan

finanse edildigini, yapilan hava yanglarinda yine zenginler tarafindan 0Odil

5** Havacihk ve Spor, Say1 151 (15 Eylil 1935), 5.2448.

3% Havaeilik ve Spor, Say1 134 (1 Ocak 1935), s.2183.

3% Havacilik ve Spor, Say1 263-264 (1 Haziran 1940) bkz. ek 29.
%6 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.310.
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verildigini, rekor ucuglarimi ve Onemli seyahatleri ugak {retici firmalarimin

destekledigini vurgulamistir™ '

Ayrica Almanlarin Versay Antlasmasi’nm getirdigi yasaklar yiiziinden plandr
calismalarma agwhk verdigini, Alman genclerinin toplu halde egitilerek gelecekteki
Hava Kuvvetlerinin elemam olmaya hazirlandiZini, Ruslarin da aym sekilde havac
yetistirmeye calistifimi kaydetmigtir. Tiirkkusu'nun ise halkin maddi ve manevi
destegiyle ¢alisarak genglerin egitimine Onem verdigini ve bu efitim karsihi
dgrencilerden para almadigam, sivil ugak ve C siufi planor pilotu brévesi bulunan
elemanlarin ekonomik sebeplerle eitimlerini siirdiirecek imkéan bulamadigini, Hava
Kuvvetlerinin de prensip geregi soz konusu yedek wugucu potansiyelinden
faydalanmadigim ifade ederek kurumun faaliyetlerinin bir nevi bosa ¢iktifini

vurgulam1§tir55 s,

Bunun nedeni olarak da Hava Kuvvetlerinin, kendisine diigen gorevleri
meveut kadrosu ile yapmay: prensip olarak kabul ettigini ve Tiirk Hava Kurumunu
kendi kontrolii altinda bir kurulus olarak kullanmak istedigini, aynca Tirk Hava
Kuramunun Yénetim Kurulunun daha c¢ok Biiyik Millet Meclisi iiyelerinden
olusmas! sebebiyle havacilikla ilgili konularda Hava Kuvvetleri ile ig birlifinin
saflanamadigim, bazen hitkmete tesir ederek, Hava Kuvvetlerine bask: yapildigini,
ornegin Hava Harp Okulu 6grencileriyle, astsubay adaylarmin o tarthte yetigtirilmesi
ve ilk ugus egitiminin Hava Kurumunda yapilmast talep edildiginde olumlu sonug
alinamadigim ifade ederek kurum ile Hava Kuvvetleri iligkilerindeki sorunlar

vurgulamigtir™.

Tirkiye’de sivil havacihgm geligimi stirecinde de Tirk Hava Kurumuna
halkin dnemli bir bolimii Kurban Bayrami'nda fitre, kurban derisi ve kurban
bagislariyla yardim yaparken bu hususu elestiren kesimler de bulunmustur. Bu tir
hadiselerin bitytimesi ve kurban bafislarindan elde edilen gelirlerin kesilmemesi igin
kurum tarafindan hitkimetten yardim talep edilmis, hiikdmet de bu konuda Diyanet
Bagkanligma fetva verdirerek cami imamlarindan halki aydinlaimalanni talep

etmistir. Bu husus iilke yoneticilerini de mesgul etmistir.

Atatiirk vasanan sikintilara kargin 1935 yilinda yaptif: bir agiklamada,

“ .Bizim ulusumuz bir kere inanmaya gorstin...Ona yaptiramayacaginiz,

7 Kaymakly, a.g.e., s.331,
8 Ayni yer.
3 Aym yer.
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benimsetemeyeceginiz sey yoktur. Tirk Hava Kurumunu kurdugumuz zaman
bunun ana gelir kaynagim bir yandan devlete, bir yandan da ulusumuzun
yardimsever duygularina yikledik. Fitre ve zekdtin yami sira kurban
derilerinin kuruma verilmesi icin Bakanlar Kurulu karart ¢ikardik. Bu karara
karst cikmak isteyen yobazlarla, siyaset geregi bu uygulamadan
vazgecmemizi isteyenler oldu. Ustil kapali ya da agik, gazetede yazilar bile
cikti. Oysa bu iki gelir de ¢ok yanhs yerlere gidiyor, Glke yararma degil
kisilerin, gruplann yararina hizmet eder hale geliyordu. Devletin erisemedigi

verlere halkin erismesi kadar dogal ne olabilir.

“Bu topraklarda yasayan herkese diisen kutsal birtakim gorevler
vardir. Yoksul biitcesi olan tilkelerde devlet kadar halk da bazt sorumluluklar
yiiklenmelidir. Hava Kurumu Batiya yonelik hamlelerimizden biridir.”

diverek elestirilere cevap vermistir.

Yine Hiirkus Istanbul’da kurulan Tirkiye'nin ilk sivil havacilik kuliibtine
kars: Tiirk Tayyare Cemiyetinin esas tiiziigtiniin hitkiimlerine aykirt yol tuttuunu ve
bu ama¢ yolundaki olusumlara ilgi gdstermedigini, havacilik kultibiiniin cemiyete

yardim etmek icin yapmis oldufu miiracaatlarina cevap dahi vermedigini ifade

ederek Tiirk Tayyare Cemiyetini elestirmistir’®.

Tirk Hava Kurumunun 24 Mayis 1935°te yapilan altinci kongresinde
Basbakan Indnii yaptgn konusmada diinya havacitigiyla Tirk havacihigim

karsilastirmis ve icinde bulunduklan meveut durumu elegtirel bir dille aktarmistir.

Indnil yaptig: konusmada, “Havaya yeterli derecede dnem verdigimizi
séyleyemeyiz. Tirk vatandaginn benim afzimdan isiterek ve aci olarak
bilmesi lazimdir ki, Tiirkiye bir hava tehlikesi altindadir. Hava tehlikesini
biitin daglanmiz, ¢ok mamur olmayan genis sahalarimiz kolaylikla
onleyebilir zanni ham ve yanlis bir zandir. 1935 yili hesabina gre ige yarar
orta simf bir tayyare 60.000 liradir. Bu tayyareyi harbe hazir tutmak igin her
sene bir 60.000 lira daha harcamak lazimdir. Bes kdy birleserek bir tayyare
aldigs zaman 10-15 sene sonra bir savag olursa o savasa girmek i¢in hazir
olunacagiy samyorlar. Oysa aldiklar tayyarenin savaga hazir olmasi i¢in her

sene bir o kadar daha para vermeleri gerekar.

3% Harkus, Bir Tayyarecinin Antlari, s.310,
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“Tiirkiye’nin hava savunmast i¢in ortalama 500 civarmda ugad
olmasi gerekmektedir. Bu ise 30.000.000 lira yapmaktadir. Biitgeden bunu
karsilamak icin ise birgok sene beklemek gerekmektedir. Kaldi ki alinan
tayyarenin idamesi i¢in her sene 30.000.000 lira hava biitgesine para ayirmak
gerekmektedir. Tirkiye yillarca para aywsa bile 30.000.000 liranin hava
biitcesine ayrilmasmin milmkiin olmadig: bir donemde biiylik devletlerden
her birinin villik bitgesi 150.000.000-200.000.000 lirayr bulmaktadir.
1930°1u yillarm ilk baglarinda 1000 tayyare ile yeryliziiniin en giiglii hava
kuvvetine sahip olmak miimkiinken bu say1 1935 yilinda en az 2000-3000
olmustur, Tiirkive’'nin varhiginin bava bakimmdan gene kendi kudretine
dayanmaktan baska caresi olmadigimn bilinmesi ve buna gore hazirlanmas
gerekmektedir. Tayyare Cemiyetinin ¢alismalar: Tiirkiye nin thtiyacimn onda
birini bile teskil etmemektedir.” diyerek havaciigin gelistirilmesine y&nelik
yapilanlarin yeterli olmadigini, diinya havaciigtyla mukayese edildiginde
vapilanlarin son derece diisiik bir seviyede kaldigmu aci bir sekilde itiraf
etmistir’®’.

Ahmet Emin Yalman ise “Yakin Tarihte Gordiiklerim ve Gegirdiklerim™ adh
amlannda havacihikla ilgili yapian Qéilgmalarda meydana gelen sorunlan ve goriis

ayriliklanm aktarmistir,

Yalman soz konusu antlarinda, “Kayseri Ugak Fabrikas: isinden bagka
hava yollar1 ve hava meydanlan isi de taahhiitlere uygun olarak yiiriiyordu.
Eger Curtiss grubu ile olan is birligi devam etseydi, Ttrk havaciligi gok ileri
gidecek, bugiin kendi ugaklarmuzi ve motorlarimizi yapacak bir halde
bulunacaktik. Ne yazik ki Hava Kuvvetlerindeki goriis aynliklari, iyi bir
pivasayl kaybeden, Fransiz fabrikalarmm entrikalart ve bilhassa Hava
Miihendisi Selahattin Bey’in ve ona giivenen eski demir yolu miiteahhidi ve
yeni ucak fabrikacisi Nuri Demirag’in kendi ugaklarrmizi kendi icatlarimiza
gbre bizzat yapmak yolundaki iddialari araya girdi. Bu iddialarin baginda
giden Selahaddin Bey’in kendi icadi olan ugakla disiip 6lmesi bile durumu
ditzeltemedi. Hava Kurumu da bir taraftan vikici rol oynayarak Ingiltere’den
artik hicbir degeri kalmamis bir ugak motorunun lisansmt satin aldi.

“Bu maksatla genis fabrikalar yapld:, hem milyonlarca milli para,
yapilan biitiin ikazlara ragmen heba edildi, hem de Curtiss-Wright ile is
birligi yolundaki yaman firsat elden kagirildr.” diyerek farkli bir bakis agist

31 «Tiirk Hava Kurumunda Altinet Kurultay”, Ugantiirk, C.VII, (1935), 5.2331-2352.
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ve goriis aynhgiyla donem iginde gerceklesen faaliyetleri elestirel bir

yaklasimla aktam1$t1r562.

Bahattin Adigiizel de “Tirk Havacihfinda Iz Birakanlar” adli eserinde o

donemde meydana gelen gelismelere yonelik tespitleri elestirel bir dille aktarmistir.

Adigiizel yaptigh agiklamada; “Tiirk Hava Kurumu o dénemde kokld
bir kurulustu. Halkin destegini kazanmis ve iilke sathina yayilarak
teskilatlanmistir. Ankara ve Kayseri'de Ingiliz, Alman, Rus ve Polonyalilarla
yapilan is birligi c¢ercevesinde havacilik tesisleri kurulmus, bu sayede
havacilik sektdriinde inamlmaz Slglilerde dretimler gerceklestirilmistir,
1930°1u ve 1940’1 yillarda bir tarafta bagimsiz ve tamamen Tiirk miitegebbis,
mithendis ve is¢isinin emeginden ¢ikan, motor hari¢ disartya karsi bagimsiz,
inancly, bilingli, servetini gdziinti kirpmadan yatirima kaydirmig ve basarili
olmus bir Tiirk mitegebbisi var, 6te yanda koklii bir havacilik kurulugu olan

Tirk Hava Kurumu var.

Boylesine kuvvetli iki dev tesebbiistin varlify emperyalistleri
endiselendirmistir. Gelecekte biitlin diinya pazariu etkileyebilecek bir
konuma gelebilecek durumda olan Tiirk havacilik sanayisini ¢Skertmek igin
kosullar ditsinmeye ve Onlemler almaya baslamislardir. Onlara gbre topla
tiifekle yikilmayacak olan Tiirk milli inancimn kirilmasi gerekiyordu. Bu da
ancak o donemde sicak harpte degil sofuk harbin vasitalari kullamlarak
yapilabilirdi. Soguk harbin en etkili silahlarmdan biri de inangh kigilerin 6nce
inanglarimt yok etmektir. Yabancilar bunu yapabilmek igin dogrudan degil
dolayli miicadele yontemlerini kullanmanm daha yararl: olacagma, planmn
gizli ylriitilmesi ve kimseye hissettirilmemesi gerekli olduguna
inanmuslardrr, Ciinkti plan hissedildigi anda inamlmayacak gsekilde ters
tepebilir ve kesinlikle bagansiz olabilirlerdi.” diyerek Batih devietlerin
havacilik alaninda Tirkiyve’'nin gliglenmesini istemediklerini ve bu sebeple

planiar yaptiklarini aktarmigtir®,
Nitekim bu donemde Amerika, Ingiltere, Almanya ve Italya’dan Gnemli
sirketlerin temaslari ve girigimlerinin bulunmasi Adigiizel’'t bu konuda dogrular

niteliktedir.

i 62 Ahmet Emin Yalmen, Yakn Tarihte Gorditklerim ve Gegirdiklerim (1922-1971),
Qzener Matbaactlik, Pera Turizm ve Ticaret A.S. Yayiny, Istanbul 1997, 5.1045-1046.
% Adigiizel, Tiirk Havaethifinda Iz Birakanlar, s.145.
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3.5. TURKIYE'DE SIVIL HAVACILIK SANAYI KURMA GiRiSiMI:
NURI DEMIRAG UCAK FABRIKASI (1937)

1935 yiinda Nuri Demirag Istanbul Besiktag’ta bir ucak fabrikas:
kurulmas: ¢alismalarimi baglatmmgtir. Demirag’in bu alanda bagladig: ¢alismalarin
ardindan 10 Subat 1937°de Cekoslovak firmas: ile anlasmasi sonucu Selahattin Resit
Alan’la Besiktas’ta Deniz Miizesinin oldugu Barbaros Hayrettin Iskelesi karsisinda

“8zel sivil ugak fabrikasimi hizmete agmistir ™,

Selahattin Resit Alan 1930°da Tiwkiye'ye dondiigiinde Eskisehir Hava
Ikmal Bakim Merkezinde gbreve baslamistir. 1932 yilinda Milli Miidafaa Vekaleti
MMV-1 isimli bir ucak tasammm yapmus, ancak vetkililer tarafindan destek
gbrmeyince bu projesi gergeklesmeyen Alan Nuri Demira’m ugak fabrikasina

gecmistir’®,

Fabrikada ilk olarak MMV-1 ucagi gelistirilmis ve ND-3(AL-2) tipi u¢agin
imaline baglammstzrm. 1937-1938 willan arasinda Demirad, Besiktag taki
atdlyesinde Tirk Hava Kurumu tarafindan 12 eitim ucag: ile 65 plandr siparisi
almis ancak sartnameye uygun olmadifindan talep edilen 12 egitim ugag: alimindan

Vazgegilmistirs o7,

13 Temmuz 1938°de Selahattin Resit Alan, Tiirkkusu Inonii Meydamna
kendi vaptgt ND-3(AL-2) tipi ugagm inigi sirasinda yaptig1 kazada vefat etmigtir®®.
Béylece Tirk havacilify zorlukla yetisen énemli bir degerini daha yitirerek gili¢

kaybetmistir.

4 Giilten, Havacthik Tarihinde Yesilkoy, s.89.

%3 valgin, “1911-1945 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayisi”, s.197.
366 Kaymakli, a.g.e., s.354.

»67 Adighizel, Tiirk Havach@inda iz Birakanlar, 5.127-146.

5% Kaymakly, a.g.e., .354-355.
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SONUC

Diinya havacilik faaliyetleri rastlanti sonucu degil, eski gaglardan itibaren
havaciliga temel olusturan bilimsel birtakim buluslarin ve oldukga uzun bir sitire
olusan bilgi birikiminin ardindan baglayabilmistir. Orta Cag Ddneminde Tirk
bilginlerin gergeklestirdigi bilimsel ¢aligmalarla baglayan yikselis, Tirklerin bu
bilgileri kullanamayist ve anilan bilgilerin Batiya gecisi sonucu yerini gerilemeye
birakmistir. Oyle ki, Tiirkler her alanda gerilirken Batili devletler yiikselig stirecine
girmistir,

Ratidaki bu hizh yiikselis havacilik alaninda da kendisini g0stermis, balonun,
plantrlerin ve ucaklarin icadiyla iist noktaya ulagmistir. Uzun siiren savaglarda
ucagin Batihlarca kullanilmasi ve bu savaglar sirasinda teknolojilerinin geligmest
hizh bir doniistime ve ucaklarm gelisimine yol agmugtir. Savaslarn sona ermesinin
ardindan elde kalan bu iistiin savag silahi, artik Batida sivil alanda kullamlmaya

baslamigtir.

Osmanlt Devleti ise Batiun bu hizl yitkseligine ayak uyduramamis ve her ne
kadar askeri havacilik teskilatint aym dénem iginde kursa da agir sanayi imkanlarinin
mevcut olmamast havacilik teknolojisini anlamastm engellemis ve bu da Osmanl

Devleti'ni bu sahada tamamen disa bagiml bir hale getirmistir.

Fransa balonlarin ilk kez uguruldugu 1783 yilindan Birinci Diinya Savagi’na
kadar gegen dénemde havacilik alaninda diger tiim Batili devletlere 6nctilik yapmis,
Osmanlt Devleti ise uzun bir siire Fransiz havacithindan etkilenerek bu sahada

iliskilerini s6z konusu iilkeyle Birinci Diinya Savasi’na kadar stirdlirmustir.

Banda XIX. yiizyihn baslarinda ger¢eklesen ilk sivil ticari havacilik
faalivetleri cok biivik bir hizla ilerlerken ¢okiisiinii yasayan Osmanli Devlet
yikihisina kadar bu alanla ilgilenememigtir. Birinei Diinya Savasi’nin baglamastyla
hirlikte Osmanli Devleti’nin kars: cephesinde yer alan Fransizlarla havacilik alaminda
da iliskiler bozulmus ve bu sahada miittefiki Almanya ile iligkilerini geligtiren

Osmanlt Devieti Alman havacihifiumn etkisi altina girmistir

‘Tirkive’de resmi anlamda sivil havacithigm kurulmasma yOnelik ik
girisimler, Osmanl Devleti Déneminde 1919 yilinda Térkiye Miinalakat-1 Havaiye

Cemiyetinin kurulmak istenmesi ve Yiizbast Sakir Fevzi'nmin yine aymt yil Tirk
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havacilik teskilatimin Posta Telgraf Bakanligina devredilmesine yoénelik teklifleri ile
baslamugtir. Ancak her iki girisim de Miitareke Ddnemindeki olumsuz kogsullar ve
Milli Miicadelenin baglamasi sebebiyle yarida kalmig girisimler olarak tarihe

gecmistir.

Osmanli havacihiginin sona ermesinin ardindan Milli Miicadele doneminde
eldeki az sayida pilot ve ucakla havacihk faaliyetleri siirdiiriilmeye ¢aligiimig, bu
donemde de iilkenin topyekin kurtulus micadelesi soz konusu oldugundan sivil
havacilik faalivetleriyle ilgilenilememis ancak sivil bavacihgn temelini atacak

havac: kadronun bu siiregte vetismesi gergeklesmistir.

Mustafa Kemal (Atatiirk) havaciligm bir tilke i¢in ne kadar dnemli bir unsur
oldugu gercegini geng yaslarmdan itibaren bizzat i¢inde oldugu yokluk ve yoksulluk
donemlerinde gergeklestirilen savaslarda yakindan ve yasayarak &frenmigtir. Bu
sebeple de basta Atatirk olmak tiizere donemin bitiin yoneticileri havacilik
faaliyetlerine btiyikk onem vermislerdir. Ancak, gerek uzun siiren savaglarin
tamaminda aktif olarak yer alan yeni kurulan Cumhuriyet'in lider kadrosunun
cogunun asker kokenli olmasi gerekse geng Cumhuriyet’in kargilagt:f1 i¢ sorunlar ve
dénem i¢inde ¢Oziimlenmemis dis sorunlarn, yonetici kadronun uzun stre

havacih@in daha ¢ok askeri boyutuyla ilgilenmesine yol agtifi séylenebilir.

Nitekim sivil bir teskilat olarak 1925 yilinda kurulan Tirk Tayyare Cemiyeti,
askeri havacihigin giiclendirilmesi amaciyla dénem iginde Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in

ucak alim projelerinde tek yetkili organ olarak ¢alismugtir.

Cemiyet vararma yardim toplamak icin gazete, dergi, sinema ve afi gibi
birgok yola bagvurulmus ve halkin bagislara devam etmesi hususunda Ozendirict
tedbirler alinmistir. Lider kadronun yaptigi tiim konugmalarda, Tirk Tayyare
Cemiyetinin yaymmladii Havacilik ve Spor dergisinin yam sira {ilke basimnda
havacilik askeri acidan ele alinmustir, Séz konusu yaymlarda ve konugmalarda
siirekli olarak hava tehlikesinden bahsedilmis, kurum ve iilke yoneticileri bu
kapsamda yaptiklar agiklamalarla halk: etkileyerek bafig yapmalarimi Szendirmek
istemiglerdir. Sonug olarak, sivil olarak kurulan cemiyetin uzun yillar askeri
havacilifn destekleyen bir yardum kurulugu olarak gérev yaptigmm sSylemek yanlhs

olmayacaktir.
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Halkin dnemli bir kesimi havacihga blytk ilgi duymus ve cemiyete
yardimlarin siirdiirerek yillarca bagista bulunmugtur. Bununla birlikte cemiyet
zaman zaman degisik kesimlerin (milletvekilleri, basin, vb.) 6nemli elestirilerine de
maruz kalmistir. Yapilan elestirilerin biiyiik bir boliimi toplanan kurban yardimlan
ve cemiyet tarafindan baslatilan tayyare piyangosu hakkinda olmugtur. Bu durumun
tilke yoneticilerinin ve kurumun agiklamalarda bulunmalanm gerektirecek boyuta

geldigi gorilmektedir, -

Tam bagimsizhig iktisadi zaferlerle de gi¢lendiriimesi gerektifini bilen
yonetici kadro ugak sanayi alaninda da girisimde bulunmustur. Bu kapsamda kurulan
ucak fabrikalari, sancil bir sfiregten gegse de disa bagimh olmayan bir havacilik
sanayisinin kurulmast konusunda atilan énemli adimlar olugturmugtur. Tirk Tayyare
Cemiyeti, ayn1 zamanda havacilik sanayisinin kurulusuna da katkida bulunmustur.
Bu cercevede Milli Savunma Bakanlig: ile Alman Junkers Sirketi arasinda imzalanan
anlagma uyarinca 1926 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin de ortak oldugu Tayyare
Otomobil Motor Tirk Anonim (TOMTAS) Sirketi ile Eskisehir Ugak Tamir ve
Bakim Fabrikast kurulmustur. Kurulusundan az bir siire sonra bir yandan dig
tilkelerin etkisi diger yandan fabrika yoneticilerinden kaynaklanan stratejik batalar
nedeniyle TOMTAS 1928 yilinda kapanmis ve 1929 yilinda Kayseri Ugak Fabrikas

adiyla Hava Miifettiglizine devredilerek tamamen askeri bir gériintim kazanmastir.

Tiirkiye'de ugak sanayisinin kuruluguna yonelik cabalarn bagladigi yillarda
Tiirk Tayyare Cemiyeti gibi havacih@ halka sevdirmeyi amaglayan ilk sivil havacihik
kuliibii de kurulmustu. Istanbul’da 1927 yilinda kurulan Istanbul Tiirk Tayyareciler
Kuliibii sivil havacihgm gelismesi agisindan toplumun énemli kesiminde biiylik bir
sevingle karsilansa da cok biyiik bir etkinlik gésterememigstir. Bu kapsamda bu
déneme kadar Tirkiye’de kurulan ve etkin olarak gbrev yapan tek stvil ve en dnemli

havacibik kurumunun Tiirk Tayyare Cemiyeti oldugu sdylenebilir.

Atatiirk Déneminde sivil havaciligin gelisimine yonelik gergek anlamda en
dnemli adim Vecihi Hiirkus tarafindan atilmaugtir. Hirkus 1927 yilnda kurmusg
oldugu Vecihi Sivil Tayyare Okulu ile ashinda resmi ve gergek anlamda sivil
havacilifin basiangzcmi olusturan en &nemli atilimi baglatrmgtir. Hitrkug un okulunda

icret karsilipinda pilotlar yetistirilmis ve atSlyesinde ugaklar imal edilmigtir.
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Yetisirdigi pilotlar Tirk Tayyare Cemiyeti biinyesinde kurulan Ttrkkugu'nun pilot
ihtiyacini karsilamis ve kurulugun gelisimine katkida bulunmugtur. Bu boyutuyla,
havacih@in temelini olusturan sivil pilotlan yetigtirmesi nedeniyle Ttirkiye’deki sivil
havaciik  faalivetlerinin - gercek anlamda Hiirkug'un  okuluyla bagladigs

degerlendirmesi yapilabilir.

Sivil havacilifin ticari boyuttaki en 6nemli kolu olan havadan posta tagima
hizmetleri ile hava yolu ta§1mé<:111g1 ise, Tiirkive’de c¢esitli yabanci girigimlerin
ardindan 1933 yilinda Amerikalilarla birlikte Hava Yollar: Devlet Isletme Idaresinin

kurulmasiyla baglatilabilmistir.

Tiirkiye’de hava yolu tagimacilizina yonelik genel bir degerlendirme
yapmadan Once, diinya hava yollarinda gerceklestirilen uguslar, ugak, pilot ve
ug;urulanvyoicu sayilarinin Tiirkiye’deki miktarlariyla karsilagtiriimasinin yapilmasi
sivil havacilik acisindan Atatiirk Doneminde Tirkiye'nin gergek yerini ortaya

koyacaktir.

Diinyada hava yolu tasimacih@ ilk kez 1919 yilinda Fransizlar tarafindan
baglatihmustir. Yine ayni yil icinde Almanya, Amerika (ABD) ve Ingiltere de hava
yolu tasimaciliklarim baglatan {ilkeler olmuslardur. Ornegin 1919 yilinda Amerika’da
toplam 5000 yolcu, Ingiltere’de ise 1882 yolcu hava yoluyla tasmmustir. 1927 yilinda
Alman hava yollarinda 100.000 yolcu ugus gergeklestirmis, 1928 yilinda ise
Amerika’da 65.000 yolcu tasimirken 1929°da bu sayr 160.000°e yitkselmistir,
Almanya’da ise 1929 yilinda 120.000 yolcu ug:arkén, 1930°da bu sayr 124.000°¢
yitkselmistir. Fransa’da ayni yu (1930) 55.000 yolcu tagmmustir.

1934 yih itibaniyla Amerika 544, Fransa 259, Almanya 178, ltalya 82,
Ingiltere ise 34 yolcu ucagina sahip olmustur. 1938 yilna gelindiginde; Amerika
voleu ugadi sayistm 9472°ye, Fransa 2331°e, Almanya 1958, Ingiltere 1924%¢,
ftalya ise 467°ve c¢ikarmislardir. Gorilldigdi tizere Amerika’min hava yolu
tagimacihiginda diger birgok iilkeyi geride biraktign dikkat ¢ekmektedir. Amerika’nin
diger tilkelere oranla hava yolu tagimaciliginda bu kadar 6nde olmasmda, difer
tilkelerden farkli olarak deniz asirt bir kita devleti olmasinn etkili olabilecedi ve
ticari iliskilerinin bulundugu iilkelere daha hizh ulajim saglamasi nedeniyle hava

tasimaciliZim tercih ettigi degerlendirmesi yapilabilir.
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Tiirkiye’ye bakildifinda ise; 1933 yilinda kurulan ilk ve tek milli hava yolu
isletmesi olan Hava Yollan Devlet Isletme Idaresi biinyesinde 1933°te bes ugakla
460 voleu, 1934°te bes ugakla 158 yoleu, 1935°te bes ugakla 273 yoleu, 1936°da
sekiz ugakla 1124 yoleu, 1937 de sekiz ugakla 609 yolcu ve 1938’de de sekiz ugakla
879 yolcunun hava yoluyla seyahat ettigi yapilan incelemelerin sonucunda tespit
edilmistir. Dolayisiyla gerek sahip oldufu ugak gerekse ugurulan yolcu sayilarn
diinyadaki hava yollartyla karsitagtinldifinda, Tirkiye’de hava yolu tagimacihginin
diinyammn olduk¢a gerisinde kaldigi ve anilan faaliyetlere olduk¢a ge¢ baslandifn

sonucu ortaya ¢ikmalktadir.

Ancak donemin sartlann genel olarak degerlendirildiginde, Fransa'min
énderliginde dimya hava volu tagimacihfmm basladigi 1919 yilinda Tirkiye’de
Sanayi Devrimi’ni gerceklestirmis iggalci iilkelere kars;t bilylik bir kurtulug
miicadelesi verilmekteydi. Soyle ki, XVIIL. yiizyiln ikinci yarist ve XIX. ylizyilin
baglarindan itibaren Sanayi Devrimi’ni gergeklestiren Batili devletler ellerindeki
triin fazlasint baska tlkelere pazarlamak amaciyla izl ulasim ihtiyaci igine
girmislerdi. Dolayisiyla XX. yiizyihn baslarinda bava yolu tagimaciifinda Snemli
ilerlemeler kaydetmislerdi. Sanayi Devrimi siirecine giremeyen, ¢Okils donemindeki
Osmanl Devleti’nin ise sivil havacilik faaliyetlerini gergeklestirecek ne ekonomik alt
yapisx ne de yetismis insan giici bulunmaktaydi. Tirkiye Cumhuriyeti’nde ise, sivil
havacihin kurulmas: amaciyla Atatiirk Doneminde ¢esitli girisimler baglatiimis olsa

da havacibik alaninda Batidaki seviveye ulagilabildigi séylenemez,

Ayrica Sanayi Devrimi’nin sonucu olarak XX. yiizyilm baglanindan itibaren
dinya havacilik teknolojisinde meydana gelen ¢ok hizli degisime ve gelisime
Atatiirk déneminde de ulasilabildigini sdylemek giictiir. Ddnem iginde Tirkiye’de
havacilik sanayisinde bir takim sivil-asker saluslarm girigimlerinin ¢ogunlukla kisisel
sebeplerle engellendigi, diger yandan yabancilar tarafindan gorevlendirilen bir takim
kisiler tarafindan baltalancifi, donemin taniklarinm yaptifi  agiklamalardan

anlagiimaktadir.

Ote vyandan, diinya havacihk sanayisinin agm gelisiminin ve bunun
sonucunda ug¢ak tiretimindeki hizli artigin ellerinde iiriin fazlasi olan {lkeleri yeni

pazar arayisina soktugu bir ortamda, gerek yurt i¢inde tretilen gerekse Tiirk halkinin
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topladigi bagislarla diganidan satm alnan ugaklarm sayismn Tirkiye'nin sivil ve
askeri ucak ihtiyacini kargilamaya yeterli oldugunu sbylemek gergekgi olmayacaktir.
Bununla birlikte, Atatiirk Déneminde sivil havacilik alamnda kurulan tim kurumlar
ve gerceklestirilen faaliyetler goz Oniine alindiginda, gerek sivil havacihfm gerekse
ginimiize kadar varhgim devam ettiren en Onemli sivil havacihk kurumlarimn
temellerinin tim olumsuz sartlara ragmen Atatirk’iin Onciiliigiinde bu ddnemde

atildip1 degerlendirmesi en gergekei yaklagim olarak kabul edilebilir.

181



KAYNAKCA
BELGELER
A. ARSIV BELGELERI
1. BASBAKANLIK CUMHURIYET ARSIVI
B.C.A., 1927, Fon: 400.01, Yer: 569.2264.4.
B.C.A., 09.10.1929, Fon: 490.01, Yer:13.10.
B.C.A., 13.10.1929, Fon: 490.01, Yer:13.10.
B.C.A., 13.01.1931, Dosya No: 6240, Fon Kodu:3010, Yer: 60.404.7.
B.C.A., 16.02.1932, Dosya No: 6112, Fon Kodu: 30.10, Yer: 59.398.6.
B.C.A., 04.01.1933, Dosya No: 6241, Fon Kodu: 30.10, Yer: 60.404.8.
B.C.A., 30.11.1933, Dos No: 20338, Fon Kodu: 3010, Yer: 178.233.19.
B.C.A., 04.12.1933, Dos No: 20338, Fon Kodu: 3010, Yer: 178.233.19.
B.C.A,, 07.12.1933, Dos No: 20338, Fon Kodu: 3010, Yer: 178.233.19.
B.C.A., 09.12.1933, Dos No: 20338, Fon Kodu: 3010, Yer: 178.233.19.
B.C.A., 27.11.1934, Fonkodu :51 .00 Yer No.:12.101.19,
B.C.A., 11.10.1934, Sayr: 14052, Dosya: 62-39, Fon Kodu: 30.18.1, Yer No:
48.70.3.
B.C.A., 13 Nisan 1936, Fon Kodu: 490.01, Yer No:18.91.8.
B.C.A., 27.06.1935, Sayt: 29192, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 56.56.15.
B.C.A., 26.6.1935, Fon kodu: 490.01, Yer No:1682.2.
B.C.A., 6.5.1937, Say1: 65.362, Dosya: 238-323, Fon Kodu: 30.18.1, Yer No:
74.36.17.
B.C.A., 14.06.1937, Sayi: 68.232, Dosya No: 62-49, Fon Kodu: 30.18.12, Yer
No:76.51.14.
B.C.A., 24.6,1937, Dosya No.:1357, Fon Kodu :36.10, Yer:15.84.7.

B.C.A., 31.3.1938, Dosya 6261, Fon Kodu:30.10.Yer No: 60.406.13.

182



B.C.A., 8 Nisan 1938, Dosya 6261, Fon Kodu: 3010, Yer No: 60.406.13.
2. GENKUR. ATASE D. BSK.LIGI ARSIV
Genkur. ATASE Arsivi; Kol: ATA-ZB, Kutu No:46, Gomlek No:2, Belge
No:2-2, 2-1.
Genkur. ATASE Arsivi; Kol: ISH, Kutu: 500, Gomlek: 154, Belge: 154 1-2.
B. RESMI YAYINLAR

Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacihy Belgeleri (1909-1913), Haz. Fethi
Kural, Hv.Bs.ve Nes.Md.Higil, Ankara, 1974.

TBMM Zabit Ceridesi, Devre II, Ictima Senesi: I, C.16, Sekseniigiincii I¢tima,
21.03.1925.

TBMM Zabit Ceridesi, Devre I, ¢tima Senesi I, C.16, Seksenbesinci I¢tima,
23.3.1925.

Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi Sene 1341, Ankara Matbaast,
Ankara, 1925.

Tirk Tayyare Cemiyeti Besinci Kongre Zabitlam (27-28 Kasmm 1932),
Hakimiyet-i Milliye Matbast, Ankara, 1932.

Tiirk Tayyare Cemiyeti Altnci Kurultay: (24 Mayis 1935), Koy Hocas1 Matbaasi,
Ankara, 1935.

183



KIiTAPLAR

Adigiizel, M. Bahattin; Gékteki Veniis, Ttk Hava Kurumu Basimevi, Ankara,
2004,

——————————————————————————— . Tiirk Havacihfina Iz Birakanlar, Tirk Hava Kurumu

Yaymlari, Ankara, 2006.

Adigiizel, M. Bahattin-Akkus Akgil, Songul ve Kula, Candan; Havacihk ve Tirk
Hava Kurumu, Tiirk Hava Kuramu Yaynlan, Ankara, 2006. -

Ahmet, Cevdet; Tarik’i Cevdet, C.1., Tasvir Gazetecilik ve Matbaacilik, Istanbul,
1983,

Atatiirk, Gazi Mustafa Kemal;, Atatiirk’iin Soéylev ve Demegleri Tamim ve
Telgraflart V, Haz. Sadi Borak; Utkan Kocatiirk, Tk Inkildp Tarihi Enstitiisdi
Yaymnlan, Ankara, 1972.

Atay, Fatih Rifki; Cankaya, Tung Ofset Matbaacilik, Istanbul, 1998.

Ates, Toktamis; Siyasal Tarih 1, Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi, Giiray
Matbaasy, Istanbul, 1982.

Avct, Cenk; Canakkale Cephesi’nde Hava Savaslary, Genelkurmay Askeri Tarih
ve Stratejik Etiit Bagkanlign Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2009.

Avydar, Orhan; Ugan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948.

Balkan Harbi Kronolojisi, Haz. Hiilya Toker, Nurcan Aslan, Genkur. ATASE
Bagkanhg: Yaymnlari, Ankara, 1999,

Bayrakl, Ilyas; Diinden Bugiine Tiirk Hava Yollar1 (1933-1983), Ankara, 1983.

Biyikoghu, H.Nadir; Tiirk Havacilik Sanayii, Savunma Sanayi Miistesarh Yayni,
Ankara 1991.

Blanc, Edmond; Tewute I'Aviation, 4. Edition, Societe Parisienne Detition, Paris,

1930.
Boratav, Korkut; Tiirkiye’de Devleteilik, Savas Yaymlari, Ankara, 1982.

Burket, Molly; Bityiik Kisifler: Gokyiiziiniin Onciileri, Alkim Yaymlar, Istanbul,
2001.

Crouch, Tom B. ve Jacob, Peter L.; The Wright Brothers And the Invention of the
Aerial Age, National Geografic, Washington, D.C., USA, 2003.

184



Celebi, Evliva; Evliya Celebi Seyahatnamesi, C.III., Zuhuri Danigman Yayinevi,
Istanbul, 1969.

Deane, Phyllis; Ilk Sanayi Inkilibi, cev. Tevfik Giiran, Tiirk Tarih Kurumu
Yayinlart, Ankara, 2000,

Demir, Ahmet; Cagdas Teknolojik Gelismeler (Sesyo-Ekonomik Etkileriyle),
Ankara Universitesi Sivasal Bilgiler Fakiiltesi Yayini, Ankara, 1973.

Erendil, Muzaffer; ilgin¢ Olaylar ve Anektodlarla Atatiirk, Genelkurmay Askeri
Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig1 Yaym:, Ankara 1988.

Firtina, H.Ibrahim; Muzaffer Ergiider’in Havacahk Amlar (1922-1930), Tirk

Hava Kurumu Basimevi, Ankara, 2009.

Frederic, Lois; Medeniyet Tarihi, gev. Vahdet Giiltekin, Dogan Kardes Matbaacilik,
Istanbul, 1974.

Fiirst, Artur; Havacihik Tarihi: Balon ve Tayyare, Tirk Tayyare Cemiyeti Yaym,
Ankara, 1930.

Gokeen, Sabiha; Atatiirk’in izinde Bir Omiir Béyle Gegti, Tiirk Hava Kurumu
Yayinlan, Evrim Matbaacilik, [stanbul, 1982.

Giilten, Zeynep; Ilk Ucak Sanayimiz, Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim
Sirketi TOMTAS, Hava Kuvvetleri Miize Komutanhi§ Yaymu, {stanbul, 2002.

——————————————————— : Havaeilik Tarihinde Yesilkdy, Hava Harp Okulu, Hava Kuvvetleri
Miizesi Yayinlar, Hava Basimevi ve Negriyat Miidiirligii, Ankara, 2010.

Giirer, Turgut; Mustafa Kemal Atatiirk’iin Yaveri Cevat Abbas Giirer,
Cepheden Meclise Biyiik Onder fle 24 Yil, Ozkaracan Matbaacilik, Istanbul,
2006.

Hiirkus, Vecihi; Bir Tayyarecinin Anilary, Yap: Kredi Yayinlar, Istanbul, 2000,

------------------ : Havalarda (1915-1925), Kanaat Kitabevi, Ahmet Sait Matbaasi,
fstanbul, 1942.

lcart, Antoine; Gokyiiziinde Kesifler ve Kisifler, Bagkan Yaynlan, Istanbul,1980.

Ihsanoglu, Eklemedin ve Kasar, Mustafa; Cagim Yakalayan Osmanly, Islam Tarihi

Sanat ve Kiiltiir Aragtirmalar1 Merkezi Yaymm, [stanbul, 1995.

185



{lmen, Stireyya; Tiirkiye'de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Eskisehir, 1982.

ismen, Ismail; Havacihk Yillign 1956-1957, Istanbul Teknik Universitesi Sivil
Havacilik Enstitiisii, Berksoy Matbaas, [stanbul, 1958.

Kafesoglu, Ibrahim; Tiirk Milli Kiiltiirii, Bogazi¢i Yaymlar, Istanbul, 1984,

Kansu, Yavuz—Sensdz, Sermet ve Oztuna, Yilmaz; Havacihk Tarihinde Tiirkler,

C.1., Hava Kuvvetleri Basimevi, Ankara,1971.

Karal, Enver Ziya; Osmanh Tarihi (1908-1918), C.9, Turk Tarih Kurumu Yaym,
Ankara, 1996,

Kaymakli, Hulusi; Havacibik Tarikinde Térkler, C. 1, Kiltir Ofset, Ankara, 1997,
Kenneth, Munson; Ucaklar, Remzi Kitabevi, Istanbul, 1979.

Keyiisk, Mazlum; Tiirk Havacihk Tarihi (1912-1914), C.I, Ugus Okullan
Basmmevi, Eskigehir 1950.

-; Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918), Hava Basimevi, Eskigehir,
1952.

Kocatiirk, Utkan; Atatiirk’iin Fikir ve Diisiinceleri, Atatiirk Arastirma Merkezi
Yaym, Ankara, 2005,

Kurt, thsan; Bilim Tarihinde Kesiflerin I¢ Yiizii, Kiiltir Bakanligi Yayimnt, Ankara,
1990.

Kurter, Ajun; Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C.I, Hava Kuvvetleri Komutanh:

Basimevi, Ankara, 2009,

McNeil, William Hardy; Diinya Tarihi, cev. Alaaddin Senel, Imge Kitabevi Yayim,
Ankara, 1989.

Meyer, Jerome S.; Great Inventions, The World Publishing Company, USA, 1962.

Miiderrisoglu, Alptekin, Cumhuriyetin Kuruldugu Yil Tirkiye Ekonomisi, TC.
Ziraat Bankas1 Matbaas:, Ankara, 1998.

Okar, Avni; Tirkiye’de Tayyarecilik (1910-1924), Yap: Kredi Yaymlar, Istanbul,
2004.

Ozdemir, Yasar; Atatiirk ve Tiirk Havaahf, Hava Basimevi ve Negriyat

Miidiriigi, Ankara, 1981,

186



Resimlerle Havaciik Tarihi, Hava Harp Tarihi Yayin, Hava Kuvvetleri Basimevi,

Ankara, 1964,

Sander, Oral; Siyasi Tarih (ilk¢aglardan 1918’¢), Imge Kitabevi Yaymlari, Ankara,
2010.

Sarp, Irfan; Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Hava Basim ve Nesgriyat
Mudiirlagi, Ankara, 1986.

Sproule, Anna; Wright Kardesler, [lk Kaynak Kiiltiir ve Sanat Yayinlar, Ankara,
1996.

Tanilli, Server; Uygarlik Tarihi, Cagdas Yaymlari, Istanbul, 1997

Tanman, Sitki ve Keyiisk, Mazlum; Tiirk Havacalik Tarthi (1914-1916) C.II,
Hv.Bs.ve Nes.Md.lugii, Eskisehir, 1950,

Tanman, Sitks; Tiirk Havacihk Tarihi Istiklal Harbi (1918-1923), Hava Basimevi,
Eskisehir, 1953.

Tasan, Halil; Hava Harp Tarihi (1903-1939), C.I, Harp Akademileri Basimevi,
Istanbul 1991.

Tayhani, Thsan; Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikasi ve Ugak Sanayi 1923-1950,

Tirk Hava Kurumu Basimevi, Ankara, 2001.

Tayyare Atolyesi, Ameli Tayyare Notlari, Tayyare Makinist Mektebi Yaymn,
[stanbul, 1931.

Tez, Zeki; Alet ve Makinelerin Kiiitiirel Tarihi, Doruk Yayinlan, Istanbul, 2008.
----------- - Fizigin Kiiltiirel Tarihi, Doruk Yaymlart, [stanbul, 2008.

——————————— : Teknifin Evrimi, Paragraf Yayimnevi, Ankara, 2005.

Turan, Serafettin; Tiirk Kiiltiir Tarihi, Bilgi Yaymnevi, Istanbul, 1990.

Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Albiimii (1911-2009), Hava Kuvvetleri Komutanlhig,
Hava Basimevi ve Negriyat Miidtirligi, Ankara, 2009.

Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekiti, C.V, Gnkur. Bsk.hifx
ATASE Bsk.hg Yaymu, Ankara, 1964.

Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi (1908-1920), C.III, 6. Kisim, Gnkur. Basimevi,
Ankara 1996.

187



Tiirkiye’de Ticari Havacibk Tarihi (1909/1967); Haz. Gokhan Sarnigél, Kivang
Hurtiirk, Stuart Kline, D Yaymevi, Istanbul, 2009.

Verel, Oktay; istikbal Géklerin Gékler Bizimdir, C.I, Tirk Hava Kurumu
Yayinlari, Istanbul, 1985,

----------------- ; Istikbal Giklerin Gokler Bizimdir, C.II, Tirk Hava Kurumu
Yayinlari, Istanbul, 1985.

Yabanct Meshur Adamlar; Dogan Kardes Yayinlan, Istanbul, 1951.

Yalman, Ahmed Emin; Yakin Tarihte Gordiiklerim ve Gegirdiklerim (1922-
1971), Ozener Matbaacilik, Pera Turizm ve Ticaret A.S. Yayum, Istanbul, 1997.

Yildirim, Nesrin; Atatiirk’iin Iktisadi Egemenlik Ilkesinin Kalkinma Politikalar,
[k Hedef: Akdenizdi, ikinci Hedef Tktisat, Baris Kitap Yaym, Ankara, 2006.

Yilmaz, Veli; Siyasi Tarih, Harp Akademileri Basimevi, [stanbul, 1998.

188



MAKALELER

Aktan, Okan H.; “Atatiirk’tin Ekonomi Politikasi: Ulusal Bagmmsizlik ve Ekonomik
Bagimsizlik”, Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, (Ekim 1998).

“Atatiirk ve Havacilik”, Hava Kuvvetleri Dergisi, No.1 (Kasim 1988).

Bayrak, Rifat; “TOMTAS 1925-1929 Tayyare ve Motor Tirk Anonmim Sirketi”,
Ucantiirk, Say: 382 (Mart 1994).

“Birinei Diinya Savasinda Kibris’ta Hava Faaliyetleri”, Hava Kuvvetleri Dergisi,

No.344 (Haziran 2003).

Doganay, Rahmi; “Biiyiik Taarruz’da Tirk Havacih@”, Frrat Universitesi Sosyal

Bilimler Dergisi, C.XIII, Sayil (2003).

Erenli, Muhterem; “Atatiitk ve Havacilik”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi,

C.IL, Say1 4 (Kasim 1985).

Ersoy, FErgin; “Kurtulus Savagi’na Tirk Hava Kuvvetlerinin Katkilan”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, (Haziran 2002).

Faik, Mitmtaz; “Tayvyare Kliipleri”, Havacihik ve Spor, Say1 12 (Kasim 1929).
“Tkinci Kongre”, Havacihik ve Spor, Sayr 137-138 (Subat 1935).
“Ismet Pasa Diyor ki”, Havacilik ve Spor, Say: 6 (Agustos 1929).

Kurt, Emin; “Ttirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillan”, Hava Kuvvetleri Dergisi,

Say1 365 {Haziran 2010).

Ozlit, Hisnit; “Atatiirk Doneminde Bir Savunma Sanayi Girisimi Omegi: TOMTAS
(Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi)’in Kurulus ve Geligimi”, Atatiirk
Haftas1 Armagam Dergisi, (Kasim 2004).

“Sivil Tayyareciler Bayrami”, Havacilik ve Spor, Say: 1 (Haziran 1929).

Sahin, Hiilya; “Birinci Diinya Harbin’de Kafkas Cephesindeki Tiirk Hava Harekati™,
Sekizinci Askeri Tarih Semineri, [stanbul, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik

Etiit Bagkanlifi Yayinlari, 2003.
“Tiirk Hava Kurumunda Altinet Kurultay”, Ugantiirk, C. VI, (1935).

“Tirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 100 incit

Yil Ozel Sayist, Hv.K.Hv.Bs.ve Nes.Md.ligti, Say: 367 (Haziran 2011).

189



“Tiirk Tayyare Cemiyeti”, Havacihik ve Spor, Say1 6 (Afustos 1929).

Uzun, Hakan; “Tirk Hava Kurumu Gelir Kaynaklari: Fitre, Zekat ve Kurban Derileri
Uzerine”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalar: Dergisi, (2007).

Yalemn, Osman; “Milli Miicadele Ruhu ve Sakarya Muharebesinde Tirk Hava
Kuvvetleri”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Hv. K.Hv.Bas.ve Neg.Md.liigd, 2010.

: %1911-1945 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayisi”, On fkinci

Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri, Istanbul, Genelkurmay Askeri Tarth ve

Stratejik Etiit Baskanhgi Yaymlan, 2009.

------------------- “Tirk Havacilik Tarihinde Ba@is Ugaklart ve Havacilik Sanayi
Kurulmasina Tesirleri”, Gazi Akademik Bakis Dergisi, C.III, Say1 6 (Haziran
2010).

———————————————————— “Vecihi Hurkus’un Hayatt ve Caligmalar”, Askeri Tarih

Arastirmalar: Dergisi, Sayi 15 (Subat 2010).

Yilmazer, Biilent; “Balkan Harbinde Hava Giicti, Askeri Havacilikta Perdenin
Acilis1”, Dokuzuncu Askeri Tarih Semineri Bildirileri, C.II, Genkur. ATASE
Bagkanlig1 Yayinlar, 2006.

---------------------- . “Tiirkiye’de Havacilik Sanayii” Savunma ve Havacihk Dergisi,

Say1 2011/02 (2011).

190



SURELI YAYINLAR
A, GAZETELER
Aksam
Cumhuriyet
Ikdam
Son Siirat
Ulus
Vakit
B. DERGILER
Askeri Tarih Aragtirmalart Dergisi
Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi
Atatiirk Haftas) Armagani Dergisi
Capdas Tiirkive Tarihi Arastrmalar Dergisi
Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi
Gazi Akademik Bakis Dergisi
Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi
Hava Kuvvetlert Dergisi
Havacilik ve Spor Dergisi
Savunma ve Havacilik Dergisi

Ucantiirk

INTERNET ADRESLERI

http..//www.hv.k k.tsk.tr.

191



EKLER

EK 1: Harbiye Nazirt Mabhmut Sevket Pasa .o, 195

EXK 2: Tiirkiye’nin Ik Askeri Pilotu Siivari Yzb. Mehmet Fesa (Evrensev) ... 196

EK 3: Bellus Sevket Hamim, Fethi Bey Ile “Osmanli” Adh Ucakta...eereeecns 197
EK 4: Yesilkoy Hava Okulu Komutani Alman Yiizbasi Erich Von Serno...... 198

EK 5-1,2: Maltepe Hava Istasyonw’nun Ingilizler Tarafindan Tahrip
Edilmesine Dair Telgraf.....ccoviiiiiiiniiiniiiii i 199

EK 6-1,2: Nutuk’un Basim ve Yaym Hakkmm Tirk Tayyare Cemiyetine
Verilmesine Dair Belge....ccciiiviiiniimiiiiiiiiiiiiiiiiiisoin 201

EK 7: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bulea’nin Cumhburiyet Halk Firkas:
Yetkililerinden Yardim Talep EttiZi Yazist v oenivinninnnnmnoiomiminieie. 203
EK 8: Cumhuriyet Halk Firkas: Tarafindan Firka Miifettislerine Tiirk Tayyare
Cemiyetine Uye Kaydi Konusunda Ginderilen Tamim......c.ccooeiniiiiiiinnnnn 204
EK 9: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bulca’nin Basbakanhktan Ramazan
Ayinda Fitre Ve Zekitin Toplanmasina Yonelik Yardim Talep Ettigi Yazis1 205
EK 16: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisinin Ramazan Aymda Fitre ve Zekitin
Toplanmasina Yonelik Yardmm Talebine Yénelik Bagbakanhktan Bakanhklara
Gonderilen TaHIN cvuimmorermmsemeisr st ssssissssssesssssssssssassas 206
EK 11: Bagbakanhigm Ramazan Aymda Fitre ve Zekitm Tayyare Cemiyetince
Toplanmasina iliskin Yardim Edilmesine Yinelik Gonderdigi Tamime Diyanet
Tsleri BaskanliZinim Cevap YAZISE cusirermcensmmesmorssessssrsssississssssssassssrossasess 207

EK 12: Bagbakanhgm Ramazan Aymda Fitre ve  Zekifin Tayyare
Cemiyetince Toplanmasina iliskin Yardmm Edilmesine Yonelik Génderdigi

Tamime Dahilive Vekaletinin Cevap YaziSha i, 208
EK 13: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bulca’mn Konya Miiftiiliigiine
Ramazan Ayinda Fitre Ve Zekitin Toplanmasimma Yinelik Yardmm Talep Ettigi

81, vt e e eentesessnnsssssssasocsnnnnsasessennsssssossonnnssossssssssarancassntassboasnnnssnnns 209

192



EK 14: Bagbakan Ismet inonii’niin Bakanhklara ve Bagh Makamlara Tayyare
Cemiyetinin Gelirlerinin Artirslmasina Yonelik Gonderdigi Tamim .....iee. 210

EK 15: Maliye Teftis Heyeti Baskanhfimm Tayyare Cemiyetinin fzmir
Subesinin 1927 Ikramiyesi Hakkinda Bagbakanhga Gonderdigi Yazi........... 211

EK 16: Kayseri Ugak Fabrikas’nda Uretilen Ugak Tipleri. o cescrrnsisisences 212

EK 17: Kayseri Tayyare Fabrikasmmda  Yapimakta Olan PZL
Ucaklarina Konulacak Motorlart  Incelemek Icin  Fransa’ya Heyet

Gonderilmesine Hiskin KararRame...cocooviiieiiiiiiiiciiiiiicniiesicisiisin 213

EK 18-1,2,3: Milli Miidafa Vekaleti Hava Miistesariifimn Tiirkiye’de Hava
Hatlar1 Tesisi [cin Basbakanhktan Talep Ettigi Bilgilere [liskin Yazist......... 214

EK 19: Yoleu Ueaklarmm Bilet Ucretlerinde Indirim Yapimasma Iliskin

K BT AT B A C. e vrsvrierrenncriecrsassenasecsnsosnsosansssssssssrssssersssnsennssarsesnnnnsscss 217
EK 20: “Aeroesperesso” Adh Sirketin Feshedilmesine Iliskin Kararname..... 218

EK 21: Hava Yollariyla Tasman Posta Ucretlerinin  Artinbmasma Iliskin

K T B ATTI O e e vnnreracnseoissssosnsessssnasnsansanssassentoneuisssassasssssssssssssansanassese 219

EK 22: Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak’in Adana’da Yapilan
lave Meydana iligkin Basbakanhga Gonderdifi Yazl..ccoovovervemninninennnnnns 220

EK 23: Hariciye Vekaletinin Genelkurmay Baskam Maresal Fevzi Cakmak’m
Adana’da Yapian flave Meydana Iliskin Basbakanhga Gonderdigi Yazya
YineliKk Cevap YAZISE covicinisnismmiisemscmsemmmissasisiiisissasososossoans 221

EK 24: Basbakan Ismet Inénii’niin 24 Mayis 1935 Yilmda Yapilan 6’ma

Kurultayr’nda Yaptg Koenusma Metninin Parti It Teskilatlarmna Dagitilmasina
iligkin CHP il Yonetim Kurulu BaskanhZmin YaziSko . ecseaserimmrens 222

EK 235: Cumhuriyet Halk Partisi Sivas I1 Yémetim Kurulundan Hava
Tehlikesine Karsi Diizenlenen Yardimlarla Vakindan ilgilenildigine Dair

Parti Genel Sekreterlifine Yazian Yazio....ooovvvrciiiiiiiiiniiiinnininn. 223
EK 26: Tiirk Hava Kurumunun 1925-1938 Yillar1 Aras: Gelir Grafigi ......... 224
EK 27: 16 Subat 1925 Tarihinden T Mayis 1935 Tarihine Kadar Cemiyetin Her

Seneki Gayrisafi Gelirini Gisterir Cetvel e 225

193



Ek 28: Bagbakan [smet Inonii’niin Tirk Hava Kurumunun Basarih
Cahsmalarmdan Otiirii Gonderdigi Takdir YazZiSho.urernerosessisrscsssasssnassssnsse 226

EK 29: Tiirk Hava Kurumunun 1925-1940 Yillar: Arasi Hava Kuvvetlerine

Hediye Ettigi Ugak Sayiisini Gosterir Tablo . 227
EX 30: Atatiirk ve Havaciiga Hiskin FOtoBraflar.. . ceesceneenuns 228

194



Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa

EK1

I, 8.42.

L

—

by

o =

: o =

L 1

ﬁ&«. MM%’WM )

. =

o =

Pt

‘0

-

it

[+

2

ot

=

4

<

-

-1

=

i

p

=1

o

5

b m
s

. 4

i v%a,._x. i

SR

A

.

o
o

.

1
.

Kaynak

i Vn,/x

o

195



i Pilotu Siivari Yiizbasi Mehmet Fesa (Evrensev)

Tiirkiye’nin ilk Asker

-
-

EK2

Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914 ), C.1, s 47.

Kaynak
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EK 3: Belkis Sevket Hanim, Fethi Bey fle “Osmanh” Adh Ugakta

Kaynak: Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarthi (1910-1914 ), C.1, 5.195.
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EK 4: Yesilkdy Hava Okulu Komutani Alman Yiizbas: Erich Von Serno

Kaynak: Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1917), C.1I, s.75.
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EK 5-1: Maltepe Hava istasyonu’nun Ingilizler Tarafindan Tahrip
Edilmesine Dair Telgraf

Kaynak: Genkur. ATASE Arsivi; Kol: Ish, Kutu: 500, Gomlek: 154,
Belge: 154 1-2,
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EK 5-2: Maltepe Hava Istasyonu’nun Ingilizler Tarafindan Tahrip
Edilmesine Dair Telgraf

Maltepe Birinci Tayyare Istasyonundan
Miihim ve miista’celdir (acildir).
Kuva-yi Havaiye Miifettigligine

1- 17 Haziran 36 (1920) Persembe giinii Ggleden sonra saat dort
raddelerinde (siralarinda) Ingilizlerin taht-1 isgalinde (isgali altinda) bulunan
tayyare istasyonunda suf tayyarelere mahsus olan hangar Ingilizler tarafindan
bomba ile istigal ettirilmis, derununda (iginde) bulunan tayyarelerle malzeme
kamilen (tamamen) ihrak olunmus (yanmig) hangar civarinda bulunan

tayyareler de bombalarla tahrip edilmistir.

2. Miidiiriyet-i Muhasebe dairelerinde, dolap, sandik, ¢ekmeceler
pargalanarak evrak-1 hesabiye ve kuyudiye (kayrtlar) pejmurde bir halde
yirtilip yerlere atilmis ve kilerde meveut erzakdan yalmz bir mikdar fasulye ile
zaytinya81 bmakilip diger erzak alinarak daire kapilan kink oldugu halde
jandarmaya teslim ve jandarma da istasyona mensub nakliye ¢avuslarindan

Rasit Efendiye teslim etmiglerdir.

3. Bugiin dahi miitebaki tayyarelerle malzeme tahrib ve bombalarla thrak
edilmekte ve esya-yi mezkureden (adi gegen esyadan) anbarda mevcut
malzeme, motorlar, telsiz telgraf teferruati, masa, iskemle gibi egyalan da

arabalarla Bostanc: istikametinde sevk etmektedirler.

4. Istasyon heyetinin ileride mesguliyetini mucib olmamak {izere ber-
vechi bala (yukandaki) maddelerde arz edilen tahribat ve zayiati fedkik ve
tahkik etmek tizere hemen bir heyetin fa’yin ve i"zami ma’ruzdur. 18/6/36
(1920)

Maltepe Istasyon Kumandani
Saadeddin

Kaynak: Genkur. ATASE Arsivi; Kol: Ish, Kutu: 500, Gomlek: 154, Belge:
154 1-2.
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EK 6-1: Nutuk’un Basum ve Yaym Hakkinin Tiirk Tayyare Cemiyetine

Verilmesine Dair Belge
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Kaynak: Genkur. ATASE Arsivi; Kol: ATA-ZB Kutu No: 46, Gomlek No:

2, Belge: 2-2, 2-1.
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EK 6-1: Nutuk’un Basm ve Yaym Hakkinn Tiirk Tayyare Cemiyetine
Verilmesine Dair Belge

Bir taraftan zirde ihtisaren (miiellif) kelimesiyle zikr edilen Gazi Mustafa
Kemal Hazretleri namina vaz’i imzaya haiz selahiyet Hasan Riza Bey, diger taraftan
Tiirk Tayyare Cemiyeti namna hareket eden Reis Vekili Bitlis Meb’usu Muhiddin
Nami Bey arasmda atideki tab’ ve nesr mukavelenamesi akd edilmistir.

1) Miellif ....... namindaki eserinden Tiirkive dahilinde Tirkee olarak ilk
defa elli bin niisha tab® ve nesr hakkini Tirk Tayyare Cemiyetine terk eder. Eserin
miiteakib tab’lart hakkim da, her defasinda ayr ayr anlasmak sartiyla, Tayyare
Cemiyetine vermeyi milellif vaad eder.

2) Tiirk Tayyare Cemiyeti eseri tamamen tab’ ve negrinden evvel kismen
veya tamamen matbuata tevdi’ veya radyo ile nesr hakkina, dogrudan dogruya, malik
degildir. Yalniz miiellifin verecegi hiilasalart matbuata tevdi’ edebilir, radyo ile
ta’mim hususu da ancak miiellifin talimat-1 mahsusast dahilinde yapilabilir.

3) Eser; Agustos 1927 ay1 zarfinda Cemiyete tevdi’ edilecck, Cemiyetce
Kanun-1 evvel 1927 nihayetinde ve Kanun-1 sani 1928 bidayetinde tab’ edilmis olarak
emre amade bulundurulacaktir. Herhangi bir sebepten dolayi eser vaktinde tevdi’
edilemezse tab’m ikmali tarihi de o nisbette tehir edecektir. Esas itibariyle eserin
tevdi’i tarihinden dort ay sonra tab’min ikinal edilmis olmas: olmast mukarrerdir. Negr
ve mevk’i fiiruhta vaz’1 giiniinil milellif ayrica tayin edecektir.

4) Tab’ ve nesr-i ma’rufu tamamen Tiirk Tayyare Cemiyetine aittir.

5) Hastlat-1 safiyenin yiizde onbesi Tiirk Tayyare Cemiyetine terk edilmistir.
Her iki ayda bir hesap goriilecektir, Mamafih milellif hesabati, her zaman istedigi
vesaitle rii’ vet ve murakabe hakkint haizdir.

6) Tab’® edilen satilan niishalarin miiellif tarafindan murakabesini teshil igin
Tayyare Cemiyeti bil-umum niishalara miiteselsil numrolar vaz’ etmeyi kabul etmigtir.

7) Ikinci maddede tafsil edildigi vechile eserin hiilasa-i matbuat ve radyo ile
nesr ve tamimi halinde de muarrif ve hasilat dort ve besinci maddelerdeki esaslara
tabidir.

Imza Imza

Dairede kiraat (okunmasi) ve muamele-i tefhimiyesi (bildirilmesi) icra
kilinan isbu mukavelename zirde (asafida) mevzu’ imzalar sahs ve hiiviyeti
ma’rufumuz Muhiddin Nami ve Hasan Riza Beyefendilerin olup miindericatint
(igerigini) bil-kabul muvacehemizde ikrar bi-z-zat vaz’-1 imza eylediklerini tasdik ve
sehadet ederiz. 17 Agustos 1928
Tayyare Cemiyet-i Heyet-1 Tahririye Miidiirii Tirk Tayyare Cemiyeti Reisi
Muavini

(Imza) (Imza)

Kaynak: Genkar. ATASE Arsivi; Kol: ATA-ZB Kutu No: 46, Gémlek No:
2, Belge: 2-2, 2-1.
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EK 7: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bulca’nmn Cumburiyet Halk
Firkasi Yetkililerinden Yardim Talep Ettigi Yazisi

K DEVLEY ARSIVLER! OENEL L T .
CUMMURIYET ARSIV

Ankara, 9/I0/929

T. Ta. C.

Umurnoi Merkezi C. H. ¥. Uoum§ KAtipligine
Pahrir Subem

N: AFEG S

Ceniyetimizin aze keydi faaliyetli memieketin

birgok yerlerinde durgun bir vasziyettedir, bu sahada kuv-
retlli bir hareket yapabllmek firkes tegkilétinain bu husus-
ta deléilet etmesine baplidar, kongrelerin toplanacaf: gu
baralarda, firks miifettiglerine aza kaydi igl igin miles—
Bir olmalar: liitfen tamim edilirse bizim igin gok fayda-

12 olacaktir. lilirmetler, efendim.

B i S

Leffi o O |

490 01 L 173 9

Kaynak: B.C.A. 9.10.1929, Fon: 490.01, Yer: 13.10.
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EK 8: Cumhuriyet Halk Firkas1 Tarafindan Firka Miifettiglerine Tiirk
Tayyare Cemiyetine Uye Kaydi Konusunda Génderilen Tamim

I3 - 10 - 92¢

Mifettis Beyefendilere W

TN I

Pek durgun bir veziyette giden Tayyare cemiyeti

aza keydinin tekviyesi igin Firkamiz teskilatinin

o8 riyesetinden rice edilmektedir

Temimen arz ve bz;yes ile teyidi hérmet eylerim Ef,

+/_ 74-Z-11f

Kaynak: B.C.A. 13.10.1929, Fon: 490.01, Yer: 13.10.

204



EK 9: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bulca’mim Basbakanhktan
Ramazan Aymda Fitre ve Zekdtin Toplanmasina Yonelik Yardim Talep

Ettigi Yazisy

Ankarg ... fo...d XLLD33.

1

T. Ta. C.

T. C.

e
E (e | sassaxaniix
: L CUMHURIYET fRSIVE
Ummami NMerkezi _ : e
Negriyat-- SUBESH Yiksek Bagvekalete ‘
zs88F .
%539 .

Her sene Ramazaninda Cemiyetimiz tarafindan top-
Janarak Hildliahmer ve Himayeietfal Cemiyetlerile pay-
lagiian Fitre ve Zekatin bu Sene de yine Cemiyetimiz
tarafindan toplanmasi: ig¢in blitin subelerimizde icap
eden tedbirler alindi, hazairliklsr yapildi.

Fertlerin ihtiyacina tahsis edildifi takdirde pek
kiiciik ve az bir yardmm clan Fitre ve Zekatin toplu clad
rak memleketin hayir iglerinde gérecefi hizmetin bliylik-
lﬁgﬁ ve deferl hakkinda Devlet Te@kil&tl emrinde ¢ali-
ganlarin dikkatlerinin celbine ylksek emir ve miisande-

lerini engin saygilarimla arz ve istirham gylerim efen-

T, Ta. Cs i ve Rize Mebusu

/%@fé‘u A e

Leffi Z .M. gz7

10 | 195 (9

T 4
b D AN
Telgrat Adresi: Ankara —Tayyare.‘zg;ff '?//_ -y 57 i

dim.

2

23%

030

Lo

o

2

Kaynak: B.C.A. 30.11.1933, Dosya no: 20338, Fon: 30.10, Yer: 178.233.19.
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EXK 10: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisinin Ramazan Ayinda Fitre ve
Zekditin  Toplanmasina  Vinelik  Yardim  Talebine  Yonelik
Basbakanliktan Bakanhklara Gonderilen Tamim

K . R B T "g
s s jj; o Lmswtcm\a;.ss. ]
_ wo (Lo L CUMHURIYET apgivi |
g - 1
. Dosya igarelieri .
T- _,C: - j& N T } i
BA$VEKALET ' /iqz - A e e
Yeu Igleri Madirligii -
LT -
Mﬁ I Numarasi
E t . [P
-
5

E Tarihi

Yazan memur | 7 WMM .

Yazt tarihi 7
i %-t2. 73] ' / At
Muavin B

Beyaz eden i . - z . ,&
Belyaz tarihi Tl ﬁ’h Aee & 2 - ;‘ . Z_, {d_
Karglaghranlar mer % i ‘?(g_“ 93‘ C&n‘?ﬁpf Gr
Sadira No. ) & ‘% {“74‘4/ : 4‘}'@/&‘“{5 o&
o, TIIE | ol Togqurs Comf |
boplammats Alon cmy’d?e oy
e Gz g I T —-
Kf:?'deden m - ,
Ditghinceler '/é-‘i.ﬁ Ve M"“ R 4&&. L A& i
»r - Ll oo
L mamdofoele Ve ami
(s o s v O

Sevk tarihi

T e e

Kaynak: B.C.A. 4.12.1933, Dosya no: 20338, Fon: 30.10, Yer: 178.233.19.

206



EK 11: Basbakanligin Ramazan-Aylnda Fitre ve Zekitin
Cemiyetince Toplanmasina [Iligkin  Yardim Ediimesine
Gonderdigi Tamime Diyanet Isleri Baskanhgmin Cevap Yazisi

TG

" Diyanet, isleri, reisligi

Sy | eassarawux
T CUMHURIYET ARGV

4/12/933 Tarih ve _ &  Sayily tezkerel samilerine karg-
3450
tlikbir .

Zekat ve Fitralarin Tayyare cembyetine verilmesi igin
Tark Tayyere Cemiyeti Reisliginden alinan 6/11/933 Tarih
ve 24440 No.lu Tezkere Uzerine 9/IT/933 Tarih ve %%_O Ho.
1n Tahriratla bilumum Vil'é.yet ve Kaza Miftildiderine Tam-
imen teblif ki1lindifs maatiadimat maruzdur efendim Hazr-

etleri . ‘ ]
D . Igleri reisi

030[ 10 a6 [233]19

vt TR

Tayyare
Yonelik

Kaynak: B.C.A., 7.12.1933, Dosya no: 20338, Fon: 30.10, Yer: 178.233.19.
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. 4 Tayvare
- Fitre ve Zekagﬂ o
EK 12: Basbakanhgin Ramazan Aymda Yardm Edilmesine Yonelik

i Diskin
ivetince Toplanmasina 1 a
gg::;iidigi Tamime Dahiliye Vekaletinin Cevap Yaz

vy
v % \.:‘N i 5 i
n e - BA BAKﬁ~L_ i .
Zon ‘*-T G , N @ ﬁ,.cumsﬂmys'r ARSIVE § B S Y
Dafiiliye Vekaleti ) T ) B8
1 . . .
- UM - Titre ,ZekAt ve Furban |
§...2.M : .
Say Sadskalarinan Teyyare x
;02? Cemiystine Verilmesi H,

Bagvekﬁleti Celi}_eye

C.4-12-1933 tarin ve 6/3456 Wola tezkereye:

Fitreler'in,zekﬁtzn ve Hurbap sadakalsripin Eimayef Etfel,#ilalian~
mer ve Tayyare Cemiyetlerinin mtisterek menfaatlerine olmak Uzere x
Tayyare Cemiyetine verilmeai mezknr Cemiyetee talep edilmig ve x
vildyetlere o suretle 7-I2-1933 tarin ve 5000 NodarDmmunl ta.hriratlj

Yazilmigtar,
Arzolunur efendim, Dahiliye Vekias

L > Yoy

.

loso[10[ [ ¢

[y e— S

I(a Hak. B- . vy .
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EK 13: Tiirk Tayyare Cemiyeti Reisi Fuat Bulca’mmn Konya
Miiftiiliigiine Ramazan Ayinda Fitre Ve Zekdtin Toplanmasina Yinelik
Yardim Talep EttiZi Yazis1

T Ta. C. -

KCONYA $IJI$I:51 ‘ ;
Sayt AR, GENEL MG o0RLOSE Komya, <t} IL[18 4%

DEVLET ARY

%g J CURAURITET ARSIV

¥irti srendi nazretlerine

ronye

yekat ve ritreain tayyare , Hilalishmer ve ningyeietral
cemiyetleri srzsinas bBliigilmek Uzere Tayyare cemiyeti taral
inean toplanmesi ve dulg ig¢gin yspilmasi lazam gelen yammfﬁ
makami glinlzden rica gaiimesl umumi merkezimin riyssetinin
emirleri iktiszesindan bulunaugunczn Litren camilerse Xi na-
‘gihptlar arasinds sunen dz halka stylenmesi hususunan valig-

lars emir buyurulmssini ¢iler sonsuz ssygilsrimi sunarin er.

@ Keis

fesaap] 1 1 [ aek)is

Kaynak: B.C.A., 27.2.1934, Fon Kodu: 51.00, Yer: 12.101.19.
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EK 14: Basbakan Ismet inénii’niin Bakanhklara ve Bagh Makamlara
Tayyare Cemiyetinin Gelirlerinin Artirilmasina Yonelik Gonderdigi

Tamim
c oy -
: g <.
BAGEET A¥p!E
el _ CimatEy absiet
' T gt ‘
T. C. foy Y U Dosya izareller
: BASVEKALET - T 1
| #MIAMELAT MODORLGGY ER e PR E
Sobe: .- £ L
ez - /j_‘_‘ i
‘ 56
‘E Nul;:arnsz 11 e I
B LT T Butin VekBletlerle mistrkil
~exd |-Farhi ; .

. ve milhak makamlara
. Yazan memuar

e ene oo Viléyetlere

| Yaun tarihi

. Muavin TAMIM

- Beyaz eden . .
-l_ie_yaz;r;h; R _,. Tayyare Cemiyetinixn Beginci kongre :imie. :
R e e B Biitiin milletlerin tayyerecilifi ileri gbiiirjek

: ; ) . we hava tenlikesimden korunmul igin ne bilyiy :
Kerglagtirantar " w;[ fedakfrliklara Eetlanarsk ¢sligmakta olduglarls |
R : mlg dazha eyi anlaszldaktansonrs ,Turk bHilletinf :
- Sadira No. . bu yolds 4diigen vazifel:y c¢ok ehemmiyet almaptair |
L'ﬁ;;;;;; T 4 w3117 teyyarecilili kurmak igin nssal galigila-
. e e eagama , millete rehberlik ederek ,Shretweld o
Sevk tarihi 5 vazifesini tizerine elmig olen Tirk Tayyare Cefiye~ :
L ; "é?‘(_%z—tine en az xazanan fertten bazlaysrak bltin ’
Kaydedea H

| Bt
Diigimeeler / ardam gostermesini Billi duglinceler aresind
ver tutan bir borp teldkki etwesi lBEzimdar
Tayyare Cemiyetinin gelirini colaltmak igij !
her wvatsndssin ve her DJeviet lemurunun hu :
milli dsvava zahir olsrnk gicl yettilii kasdgr

halky tegvik ve tenvir etmesini rica ederii %

deviliet tegkilféitaine kedar her gohis ve miiess senin

BASVEXIL

Wil

Buprrkiict Widoreses) Moo L

9~ Il T Tel@EE]

Kaynak: B.C.A., 3.1.1933, Dosya No: 6242, Fon Kodu: 30.10, Yer: 60.404.8.
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EK 15: Maliye _Teftig Heyeti Baskanhigmmm Tayyare Cemiyetinin [zmir
Subesinin 1927 Ikramiyesi Hakkinda Basbakanhga Gonderdigi Yaz:

T.C . famir Tayvere gubesinin |

. . : . : 987 jkremiyesi hak- 3
Mﬁn‘@‘e Teftis heyeti . g e o i
_ Reisfii “| €| sagparssaa g '
San CURBURIYEY ARgiv {. .
oo yagsgk Bag q&ké}ﬁ%é i T
7 Tl
2 nepe’s :

Zot on ehdledian

Euamel;t EudirlaF ifadesiyle aliman 20 kanunuseni 1930 tarinli

ve 199/6 nuﬁzral; emirnameleri gauwsbidar,

Trmir Tayyers gubesinin,l927 senssi plyangesy satig bedelinden
ihypamiye olarak ayirdif:r meblajin sureti istimsli hekkainda daliye e
fettigd Avtnas ve Halit Beyler tarafindan fore edilen tetkikat netices
sini hﬁvi 150/36 vz 3 numavall iki kxt’a rapor, merbutlariyle birlike-
te leffen takdin edilmiziir. Leslir pizango biletlerinin gubsce d2gil,
biyiler tarafinden setilmis olmasina raimen bir insmi gute idars deye~

+5 Apas: grasinda taksim e@iler (24808)1ira 63 kurug ikramiyenin sure-

+i sarfi Payvare sudesinin iA&Hrd Durmug Bey terafindan temamen drae

i

el : R a
ve teveil efilemeGifi aihetls Lifcttigiikge mumedileyh nakkaimda cezal

takibat foroeims lizun gosterilmekte olfujundan Iktigasiman ifesina

siszads muyureimasi arz olunur Sfendinm,

o

0/1/183L
Ualiye Vekili
i

Kaynak: B.C.A., 10.1.1931, Dosya No: 6240, Fon Kodu: 30.10, Yer: 60.404.7.
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EK 16: Kayseri Ugak Fabrikasmda Uretilen Ucak Tipleri

UCAK TIPI KULLANIM URETIM | URETIM YILLARI
AMACY ADED]

Junkers A-20 Av-Egitim 36 1926-1928
Junkers F-13 Irtibat- Nakliye 20

Limousine 1926
Curtiss Hawk- | Av 46

11} 1933-1939
Curtiss Egitim 7

Fledgling 2C1 1933
Gotha GO- Egitim 46

145A 1936-1939
PZL P-24A Av 6 1937
PZL P-24C Av 11 1937
PZL P-24G Av _ 10 1938

Kaynak: Zeynep Giilten, ilk Ucak Sanayiimiz TOMTAS tan 2 nci Hava
Tkmal Bakim Merkez Komutanhg’ma, Hava Miize Komutanht Yaymni,
Istanbul, 2000, s.75
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EK 17: Kayseri Tayyare Fahrikas_mda Yapilmakta Olan Pzl Ucaklarna
Konulacak Motorlari Incelemek I¢in Fransa’ya Heyvet Gonderilmesine
iliskin Kararname

iy BASEALANLIK
CLMBEURTZCT ARSIVE )

T. C.

BASVEKALET
KABARLAR MUDORLOGO

2

ey

EKayseril Tayysare Fsbrikesinda yapH makte olan P4, L.teyye-
relerine konacek(Guom Rhon)motérlerinin fabrikwsinds imal tsrzinl gOr-
mek dmere Heve Fen Subesinden Minendis Fikxvret (eltikel ile Keyseri Tey-
yare Fabrikasanden Irfan Berimen{216),Mitat Yilmeger(360-5),Hehned ALL
{}ﬁner(éél-&l')hdmduki g tayysre ustesinin sliiger 8y wmiddetle Frenasys
génderilme ler i ve neroiranlarinden bagka Thrkiye sinairierindwn ba 316 mwak
tzeres 2/5680 sayili kararnameye gire giindelik ver ilmesi ve tahskkulk ede-
celk hercirahisr: ile glndeliklerinin €37 takvim yala asviz cetvellerine

ngevliet telisbe ve siteajiyerleri” adile Huva MistesarliFl hesdbins konu-
len tahsisattan tediyesi; Mi11l Midefss Vektlliginin 26/4,/957 taril ve
T093/TI719 sayilar tezkeresi ve Maliye Foxllliginin 30/4/837 tarih ve -
6I1X4 saya:ly mutslesnamesi Uzerine ftors Vekilleri Heyetince B/5/637 de

onemmsdir. 8/6,/987
REIs 1OUMHUR

K bt

MM, V.

oy s V5

P} s Ol i, A I
k. v. ' . 3, LM V. G L v r. V.

¢ BT TTHGe ) o

[

080 18 .01 | - _.B‘.é' t%i%lf;—!

Kaynak: B.C.A,, 5.5.1937, Say1: 65.362, Dosya: 238-233, Fon Kodu: 30.18.1,
Yer: 74.36.17.
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EK 18-1 Milli Miidafa Vekaleti Hava Miistesarh@imin Tﬁrkiye’de Hava

Hatlar: Tesisi icin Basbakanhiktan Talep Ettigi Bilgilere fliskin Yazis1

.‘.‘
*

* ormy g "-:
. ; . 9 -
ST f 7
M.M. V. - e S T e
Hava Mistesarhg ) ' 78 Jed 575
Sube g, Kium : T
Tl BASBATANLIE Hulésa :
Sayd CUMHURIYET aRgivi
Husust 5’/ " " e - -
muz;}‘ffé/ Bag Vekaletl Celileye

i

L= Memleketmlzde Hava hatlam te’sisi iginAmerikan Kirtisrayt girketi

ile bir senelik tecribe mukevelesine milsteniden Amerikedan celp ol
;’;/ ;;una.n hava hatlari mitehagsis: vasitasile ve tayyare ile hava hatla-
Z

‘f':r:. Gizerinde tetkikata bagleamrgiir. Simdizik Istanbul,Eskigenir,

{ Ankera,Xayseri,Diyarbekir,Adana,Gazi antep,Urfa,Mardin ve Izmir sa-

{ hasini ihtiva etmek Uzere muhtelif menbalardan toplanmas: faideli
gérilen malumat listeleribagli cetvelde ars olummugtur. Bu malumat
nihai olmayup yapalacak tetkikata gire difer mitemmim malumata ihti
yeg oldukecs talep ve reca edilecektir.
Bu malumetan IC-~I5 glne kadar vekfilete irsalini arz ve reca eylerim
efendim, -

2- yafia vekdletine,Dshiliye vekdietine ve berayz malumai Bag vekalete

ve B.E.Rs.ligme arz clunmur-:mr.

M, M. V.

Py

. Cevap tatihi Sayr_.oL

Ed
]
<
—
4
-

Kaynak: B.C.A_, 16.2.1932, Dosya: 6112, Fon: 30.10, Yer: 59.398.6-1.
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EK 18-2: Milli Miidafa Vekaleti Hava Miistesarhgimin Tiirkiye’de Hava
Hatlar: Tesisi Icin Basbakanhktan Talep Ettigi Bilgilere Tliskin Yazisi

L X —
r "?w
* E‘s (Je R - .
L4 i . L
# H.MLY. @ nsbnr ANLIX * i
Huva Milstesarhin | CUMHYRIYET amivs X
Sube ¥ Kmun
o - Hulisa :
dusost | Liste:

Pravel {77

' Fostalar hakkindas

I= Tayya.re hattimn gegecegi gehirlerie cenubi gark: mlayetlerinm posta
va&mdatl{?osta pulu satrgimemleketin ve Dilhassa §ar1c vilfyetlerinin
posta tevzi sigtemi hakkmda malumat.

Zw Tehhﬁﬂtlu mektuplerin --ve - bu slsten varsa-w sari tevzie tabl meke
:c-uplarm mikiar.

3-.3ehirlerden sevk edilen mektuplerin miktar ve sikleti.

‘é-‘— Posta paketlerinin miktar ve sikleti.

5-3 Posta mekliyat: igin Simendiiferlere ve sirdcilere yerilen Ggretlerin

' mikbari. Ve bu Qgretlerin tesbitindeki esaslap{Saklet lzerineni yoksa
¢ mesafe tzerinenif).

6-« Jahtelif gehirler arasinda Rektup nakil ve tevziini aezemi,asgari ve

. vasati siddeti.

f 7= Posta tarifesi.
; 8~ Posta uman midirligintn varidats ile masrafi arssindaki nisbetfMeveut

gerait dairesinde posta idaresi masrals gikariyormut)

Telgraf ve Telefon hakkinda:

I~ Kegide edilen telgraflarin aylik ve senelik miktari ve tarifenin esas
lari.
0. Tehrivatta meskir Tayyare hattz Uzerindeki gehirlerden gekilen telg-

rafiarin mktari ve te'min ettigi veridat.

3- Cekilen teigraflarin muhtelif gehirlerde kigeye tevdiinden itibaren
vasati olarak me kadar zemanda mirsili ileyhe verildigl hekkinda ma-
i Tumat. Cavap tarihi @ Sayi.__.

Re'sen 1

Yaztbmghr

Telel I THkmE,

Kaynak: B.C.A,, 16.2.1932, Dosya: 6112, Fon: 30.10, Yer: 59.398.6-2.
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EK 18-3: Milli Miidafa Vekaleti Hava Miistesarhgmm ’]E‘i]}rk.iye’de Hava
Hatlari Tesisi i¢cin Basbakanhktan Talep Ettigi Bilgilere Iliskin Yazisi

-

<" ;E: {: . | -~ 2 —-"

MR V. o -
i SRR g iz L {y} FASEAUANLIR
i'i&\;x\hﬂilisgg???r oS b TumMHURIYEY AReivi |
Sube ; 151 Fiuldsa
sl

Husust
Umarsl

G ﬁg’}zirlerden her birinde meveut telefon abonalarinin miktari.

5~ Gehirler erasmdaki telefon tgretleri.

G Jzi'ie.vcut telgrafytelefon hatlar: ve telsiz istasyonlarz hakkinda ihsa
Jﬁialumat.

; [a T T P ———

¥ gimendiferler hakkindas

4

I- Igleyen ve hali ingade gimendiiferler,

£~ Ginde kilometre olarak tirenlerin kat ettigi mesafe,

.’_3'1- Nekl edilen tigretli yoleularan ve bilhassa Birinci,Ikinci,mevki yol.

cularinin mﬂtar:..

5j;'4- Muhtelif istikemetlerdeki yolcu tiremlerinin vasati siirtati, tiren
tarifeleri,

: 6~ Yoleu ve egya nakil figretleri.

6= Her gehirden seyri seri ve adi paket ve egya nakliyet miktarz.

7~ Igietme varidat ve masrafi.

1

: 2 Otoblis. ve Remyon miinakelaty Hakkznda:

I~ Memlekette meveut gehirlerdeki Otomobil ve Kamyonlarin miktarsz.

37}
[ 3

lemleket dahilinde tetitik sahasine dahil gehirler etrafinda meveut
yollier hakkanda malumat.

[V
1

Sehirler arasindaki Otobiie ve Kemyon nakliyatinin tarz miktari ve &

ligretleri,

. Umymd, Melumats '
Glzergphtaki gehirierin ve vilayetlerin niifusu, 2~ Her gehirde
meveui. Pankalar. 3- Sehrin ve sahanin servetl ve varidata,
4~ HMeveut Oteller. 5= Meveut Hastaneler,

Cewap tarihi : Sayi .. . 3

Re’sen

I

Yazilimgter

00| 10} | 5‘9’1 5916 . i

Kaynak: B.C.A., 16.2.1932, Dosya: 6112, Fon: 30.10, Yer: 59.398.6-3.
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EK 19: Yolcu Ucaklarinie Bilet Ucretlerinde Indirim Yaplimasma
fliskin Kararname

.o
BASVEKALET

Kaverer, B3disligd
h'wz-w% mmm

Téos

i 12/5/934 tarik wve B/635 mayilli Xararnameye ektir.

Sen sgmenlards tren Horstlerinde yapilan tenzilitin ayi netiecglsr
vermesi ve halkin dahe fezla trenlere rafbet gﬁktermﬁsiffgfzﬁthy»
yareleri bilet lteretlerinin de Indirilmesine saruret hasil oldufun-

den seyahat lerstlerinin,sigorta da dahil e¢ldo@u halde, Ankara la-

| tgnbul 82,5 , Istanbul-Diyarbekir 55 , Istenbal Kasyeeri 37,5 , Ba-~

| xigehir-Eayseri 27,5 , Easkigehir-Diyarbekir 47,5 , Ankasrs-Eayeeri
17,5 , Ankerye-Diyarbekir 35 , Eayseri~-Diyarbkekir 22,5 , Ankera- x

| Bgkipehir 12,5 ve Istanbul-Eskigenir I2,5 lirays iadirilmesi ve bli-
gtﬁn markezisr arasinda bir kafts mateber olmak fzere gidip gelme biw
f let slenlara ¥ 20 tenzilit yepilmasi ve zabilten ve menasubini askeri-
g ¥e ile hava kuvvetleri ménsuplarinin yarim biletle seyshat etmeleri
| #1111 Bidefea Vekilliginin 30/9/934 tarih ve 1604/13545 sayili tes-
keresi ve Baliye Yekilliffinin 9/I10/934 tarin ve R3371/99 amyili mile
taleanamesi figerine loras Veixilleri Heyetince 11/10/934 te tasvip ve

| kgbul elunmugtur. 11/10/98¢4

BEISICUMHUR

/ﬂ‘?; A5 ﬁ’;ﬁm&:’;ﬂ
?-Hc?s - ‘/‘?‘Dgﬂ?

BE.V. Ee.V.

Kaynak: B.C.A., 11.10.1934, Say1: 14052, Dosya: 62-39, Fon Kodu: 30.18.1,
Yer: 48.70.3.
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EK 20: “Aeroesperesso” Adl Sirketin Feshedilmesine [liskin Kararname

T L
O BASBALANELI
T. C CUNMEURIYET ARS Y

MUAMELAT MODORLOGO

W EARARNALE

"percesperesso” nsmi altinda Berendizi ile Istanbul arasinda yoleu

ve ticard nakliyat yapan girketin tayyawreleri son zamgnlarda memnnu
mantakalar dehilinde ugug yapdaiga ve defatle yapilan tebligata rag-
men zaman zaman bu gibi rguglara devam edildipi gorilmis cldufunden
rususl raddesine dayanarsk mukavelesinin feghile Sirketin mitbayeasi;
Wafiz Vekilliginin 27/6/935 tarih ve I04/964/736% sayili teszkeresile
yapilan teklifi Userine lera Vekilleri Heyetince 27/6/935 de onanmig-—

dir.
27/6/935

ReISICUHHUR

N =

Vi ot VA SIYOU

Mt V.

J%MWM @ﬂ%ﬂ%

}89 18 % o | 56 L5k LisT

Kaynak: B.C.A_, 27.06.1935, Say1: 29192, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer: 56.56.15.
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EK 21: Hava Yollariyla Tasinan Posta Ucretlerinin Artirilmasina Itiskin

Kararname
I ) :
(O: BASBAEANLIK
1. C | cummurivET sRgh
BASVEKALET
KARARLAR WODORLOGT Keramame
Karer sopm
2
BFe3

18/11/9%53 tarib ve 15280 seyili hurerooneye eldir,
;ﬁava volleri Devlet Isltetme fderesi Tslims nanesine be $11 1iilifuomenin
‘% incl meddesi mucibinse uorklerle 12 grneCak &VTEE, Kaymetll welerup ve
Yuti DoBtwierinin beher kilesu igin ¥, T,T.idures ince aleldde posta o
revler inden masde #linmn ve hsva yollary igletpe idoresine verilen 75

kurus deretin,Hsve Yollsri tisresinin yeodiga mesrafle ri Kargilayomadie

1 aplesiliigind.n, PosTe Felgru? ldeoresince bellden gplinen tuerete mued-
gir clm.msk ve bu idwz-'enin 2131 Lorebien ifraz eailnek tizere Have Yol-
1ura Ideresine verilesek mikcsrin ¥ilods LBO kuruse fikeTlMBesl; Hafin 4
Vekiliizinin 28/5/037 terih ve 1725 swy:li tezkeresile yepilen Teklifi
ve Meliye Vekilligiumin 1I/6/573% tarih ve 2748 seyila muls lewnamesi fize-

rine lors Yeidllseri Heyetince I4,/3/4%7 terininde onanmigdlr,

I4/6/937

REI5 ICUEHTR

S

- # H -
AR £

-

089

[ (%5 fiq"'

Kaynak: B.C.A., 14.06.1937, Say1: 68.232, Dosya No: 62-49, Fon Kodu: 30.18.1.2
Yer: 76.51.14. o
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EK 22: ‘Genekurmay }Easkanl Maresal Fevzi Cakmak’in Adana’da
Yapilan {lave Meydana lliskin Basbakanhga Gonderdigi Yazi

N TN e
: T. €.
Genelkurmay Bagkanhin - Arkara
. H. Hava Kism ‘ /P .{193?
Sayt -(.’Ij‘g’gf. i

1. C ;
Ce | ergsaxanun }

CUMHURIYET ARSIVI Bagvekdiete

+ - Ecpebl turiza tayyarsisri ceaup hudndumuzda sdanada hangar te-
sisztl olmaysn askeri meydana inmekte idilerve koatrol igleride
bu meydanda yaprlmaicta idi.Devlet bava yollaranam barada diger
bir meydam gegerek hangar tesisatimada ikmal evalg olmasl dola~
yigile emcebi tayyarslerin bundan biyls asieri waylaaa iamelerine
! luzum kalmamigtare -
Higigi | Badema bu gidvi teyyareleria deviet heva yollary meydanima inme-
leri igin sefaretler mezdinds teyebbilste buluaaimasi .Eontrol ig- !
! lerl ifginde pasaport,giarik,ve askerd memuerlaria bo meydara nakl- .
edilmesi,metoorlojl istasyonumsda hava yoliar: msydanile irtibat
tegis stuesizd alakadar vekiletlerim yiksek buyrnkiarima zilsaa-
delerinl saygilarizla arz dderim. :

gdnkur.Bagkant
Haregal.

i Bl |

| : L(BD

Kaynak: B.C.A., 31.03.1938, Dosya No: 62-61, Fon Kodu: 30.10, Yer: 60.406.13.
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EK 23: Hariciye Vekaletinin Genekurmay Bagkan Maresal Fevzi
Cakmak’m Adapa’da Yapilan [lave Meydana Iliskin Basbakanhga
Ginderdigi Yaziya Yonelik Cevap Yazisi

Piirkive Cunmimrijeﬁ
Harieive Vekileti
. fjcﬁnl:ﬁ Dalre _Re‘zsligi
4, Sube ’ e eeee s eon bretAA LA AR A 0

7 1+ S Y

Anigra "' "!""" ‘ﬂr’q —— Lk

R ML e s cemarns s cnssmemansers it S s

Yiikgek bagvekilete

BASE A K AN 3
i
CUMHURIvET- ARSIIE'I

Devliet Hava Yollari Idaresinin Adana’da ayr: hir
teyyare meydani segerek Hanger tesisatini da 1kAl e‘ht_igi
hakkands Yaz: 1gleri Deiresi Hidlrld3dl ifadeli ve 4 niean
1938 terih ve 5/1305 numarali yazilari alindi.

Bu bapda gerek Elgilik ve Kenaclosluklarimz ve
gerek ecnebl Sefaretlere gereken tebligatin yapilmig. ol-

dafupy arzeylerim,

A

ﬁ - Hariciye V., Vekily

=

py e

Jf 754

Kaynak: B.C.A., 8.04.1938, Dosya No: 62-61, Fon Kodu: 30.10, Yer: 60.406.13.
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EK 24: Basbakan Ismet Inonii’niin 24 Mayis 1935 Yilmda Yapilan 6’'me
Kurultayy’nda Yaptifi Konusma Metninin Parti {1 Teskilatlarma
Dagitiimasma liskin Chp It Yonetim Kurulu Baskanliginin Yazisi

e : AGut 3%
T et o U N
C H. P. H ;..;ﬁxmzm AR Bolu : 26/6/935/
fI Yonetim Kursle -
BOLU - . /{
Sayt )0

10z

¥ . Akxkays .

€. H. P . Genel sekreter vekili Giresun sepin
2ayiavl .

28/5/935/ Ginli ve 8/501 sayrli yazalarimaz kergiligidsy .

Bagbakan Genersk Ismet intnimin stylevlerinden ginderilen B2 tanesi alanmg P
ve Blitin UrZiiviivlize dagatilmis ve gerl kslanlarids arkadaglarin faydalsnmalayl
igin partimizin okuma odasina xonuldugumu ve bunda gerekli olan ddevinde tax[a-
fimdan bagsarilmak igin arkssinan kovelsnmalkda oldugumu bildirir , somsuz saygi
larzm sunar:m .

¢c.R3.7,

il yonetim kurplu
Bagkan,

Y

[ssnon | [T

Kaynak: B.C.A., 26.06.1935, Fon Kodu: 490.01, Yer No: 16.82.2.
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EK 25: Cumhuriyet Halk Partisi Sivas {1 Yonetim Kurulundan Hava
Tehlikesine Kars: Diizenlenen Yardimlaria Yakindan Hgilenildigine Dair

s

Parti Genel Sekreterligine Yazilan Yan

Fas L4 RS

CUMURIVET HALK PARTISI
1L, YORNEURULU

v am ‘ii'} 3’ 4' 17‘9%6'-13_"

A 1

SAYT sy : ety e

I <N AP I
é U P e e e
! Ty RS

DEVLET ARSMLERT G51r— mOnCr =4 { - — :
CUBHURIYET rngewi [ pagg 1 i
Cumuriyet Helk Peartisi Genel Sekreterligine

-~

P

B/4/936 gim ve 6/673 §33*111 yeuziniza kargalaktar.

lsysrlar d1§1_’_ndé kalem halkimigin hava tehlikesine kergi

y&rélﬂlai‘-:.nl tnewli bir keynak balinde devam ettirmek igin
11 ve Ilgelerdeki Grgig—‘ﬁnﬁz have Xumlu’;ok ysl&udu 1%,‘7
iemmekte ve bu kurulun iglerini g¢ok yakindam kovalemakte o

olduvgune saykilarla bildirir ellerinigden Gperim.

W

Sivrs . . R P. Pagksra

T S E L
SNT
27 % %4

A N4

Tl et T

Kaynak: B.C.A., 13.04.1936, Fon Kodu: 490.01, Yer No: 18.91.8.
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EK 26: Tiirk Hava Kurumunun 1925-1938 Yillar: Aras: Gelir Grafigi

| ]
9251- 1926 2.611.497
926|- 1927 5.443.141
927- 1928 6.892.797
928 1- 1929 ' 7.496.494
9291~ {930 — 6.015.375
930]- ]931 5.561.024
9311- [9321 4.231.561
932]- 1933 P4 ggggg;g
033]. 934 582.
934|- |935 2.976.529
4.998.447
935]- 1936
E—— 4.755.766
B 5.343.925
937|- |938 « 343.
& L

Kaynak: Havacilik ve Spor, Say1 233, 16 Subat 1939, 5.1992.
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FK 27: 16 Subat 1925 Tarihinden 1 Mayis 1935 Tarihine Kadar Cemiyetin Her

Seneki Gayrisafi Gelirini Gosterir Cetvel

i Z ahat 6295 1-5-926 1-5-927 1-5-928 1-5-929 1-5-930
1-5-926 1-5-927 1-5-928 1-5-929 1-5-936 1-5-931
Lira K | Lira K i Lira K | Lira K | Lira K | Lira K
Merkez geliri !
2 611 497 |62 |4401961 |46 {5226981 |91 [ 4941661 |54 3769838 |91 |3756572 73
Pivango E
1038180 |08 | 1665815 [51 (2554833 |34 | 2275536 |83 | 1804451 47
Yekiin
Teberru 2 611 497 | 62 | 5443141 54 16892797 |42 17496494 |88 6015375 |74 | 5561024 26
edilen binsa, :
Arsa ve _
Tarlalar 2 611 497 |62 |5443 141 |54 16892797 |42 (7496494 |88 [ 6015375 |74 (5561024 |20
Yekiin
I Zélh at 1-5-931 1-5-932 1-5-933 1-5-934 .
Icmal
1-5-932 1-3-933 1-5-934 1-5-938
Lira K | Lira K Lira K | Lira K iiira K
Merkez geliri
2449138 (46 | 2512850 (71 (2368904 (19 | 1681459 |30 |33726566 |83
Piyango
1782422 192 11313365 133 11213994 (49 11292 069 |99 | 14910669 |56
Yekiin
4231561 |38 [ 3825916 (04 | 3582898 |28 (2976529 |29 | 48667236 |39
Teberru edilen bina, Arsa
ve Tarlalar 382 698 45
Yekin
4231561 |38 | 3825916 (04 (3582898 28 12976529 (29 [49019934 |84

Kaynak: T.T.Cemiyeti 6. Kurultay: (24 Mays 1935), Kéyhocast Matbasi, Ankara,

1935,
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Ek 28: Basbakan [smet inénii’niin  Tiirk Hava Kurumunun Basarih
Calismalarmdan Otiirii Gonderdigi Takdir Yazst

T.C. 24 4193,

BASVERALET

R

Tiirk Have Kurermuzun 1936 - 1937 vsh weliring gozden gegirdim. Varidataki inkigah
gorerek haz duydum. Kurumun, gecen vil, daha iyi bir verim alabilmesinin sebephers
arasinda idare &mirlerinin siki aldka ve vardimlammm en bag Ami) colmasmi 8grenmek

: memnupiyetimi arturdl Yiliardsnixni #zerinde gebisdigamuz havacibk davasim muvafs
fakiyete dofirn yiriiumek voliarm: ok iyi kavradiklamm gordiigim  ilbaylarmuzmn
. Ontimiizdold gabgma devreferi iginde de, bu milli meveu tizerinde aym alika ve bara
retle ugrasacaklarina emnivetioe vardir, Idave amiderimizin vitzel mesaisini muvaffaki-

: yet dileklerile takdir ederim.
Basvekil

L5
<
v

I
!

Kaynak: B.C.A., 24.06.1937, Dosya no: 1357, Fon Kodu: 30.10, Yer No: 15.84.7.
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EK 29: Tiirk Hava Kurumunun 1925-1940 Yillam Arast Hava
Kuvvetlerine Hediye Ettigi Ugak Sayisini Gdsterir Tablo

i E RE UEG VODOMMM BUTUNELERN WAL i&: - et §

i * tOn bes ginde biv g} L 5
QﬁéﬁﬁﬁiNsSi Tack Hava Hurume Oensl Merkes
5:3; 963 - 264 o 1 BA%R&N pan ) 1% I"Stl:mg
e

sm ysmé@

EHREEHEE 8 £} %#ﬁﬁ‘“‘ INERAEARERR T RERAREY

Halkin ve m%( Hava Kurumu
wmieﬁﬁm orduya h&é;ge
%awam sayisi

343 0 buldu

~=== MUHTELIF SENELERDE ALINAN TAYYARELER ===-

Kaynak: Havaciik ve Spor, Say1 263-264, Gilines Matbaasi, 1 Haziran 1940,
[stanbul.
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Ek 30: Atatiirk ve Havacihga Iliskin Fotograflar

Atatiirk ve Afet Inan Giivercinlik-Ankara Hava Alam 1933
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)

Yesilkidy-1933
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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Etimesgut Tiirkkusu’nun Acihgt 03 Mays 1935
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)

B

Etimesgut Tiirkkusu-03 Mayis 1935
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1936
tsk)

.

Havaalan: / Istanbul-

ilkoy

Kaynak

Yes

hvkic

(http://www,

-
-

Ankara’da Devlet Hava Yollarinmm Bir Ucaginda-1937

/Iwww.hvkk.tsk)

(http:

-
-

Kaynak
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