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OZET

16 Subat 1925’te Tiirk Tayyare Cemiyeti (T.Ta.C.) adiyla faaliyete gecen
Tirk Hava Kurumu (THK), Ankara Akkoprii’de kiiciik bir atlyede planor tiretimi
ile ucak ve planorlerin bakim-onarim ¢alismalarina baglamistir. Ancak, zamanla bu
at0lyenin yetersiz kalmasi lizerine 1939 yilinda Etimesgut’ta ikinci bir atlye insa

edilmistir.

Il. Diinya Savasi’nin baslamasi iizerine Almanya ve Sovyetler Birligi
tarafindan isgale ugrayan Polonya’yr terk etmek zorunda kalan Polonyali
miihendislerden Jerzy Wedrychowski, 1940 yili Mayis aymnin ortalarinda THK’ ye
ortak ucak iiretme konusunda bagvuruda bulunmustur. Bunun iizerine konuyu
degerlendiren ve Basbakanlik’tan goriis soran THK, Milli Savunma Bakanligi
(MSB) uzmanlarinin olumsuz goriis bildirmesine ragmen Polonyali havacilarla
irtibata gecerek onlar1 Tiirkiye’ye davet etmistir. Bu isbirli§inin sonucu olarak;
Etimesgut Atolyesi genisletilerek 1941 yilinda Etimesgut Ucak Fabrikasi olarak
faaliyete ge¢mis, ayn1 yil sonbaharda Istanbul Teknik Universitesi (ITU) Makina
Fakiiltesi biinyesinde ucak miihendisi yetistiren bir dal kurulmus ve burada Polonyali
mihendislerin de yardimiyla Tiirk O6grenciler yetistirilmeye baslanmistir. 1948
yilinda ise THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi ve 1950 yilinda Ankara Riizgar Tiineli
(ART) faaliyete gecmistir.

Havacilik faaliyetleri milli imkanlar ¢ercevesinde ilerlerken, Etimesgut Ugak
Fabrikasi’'nda THK-1’den THK-16’ya kadar modellerin tasarimlari ve iiretimleri
gerceklestirilmistir. II. Diinya Savasi’nin ardindan Polonyali havacilarin Tiirkiye’yi
terk etmeleri, Hava Kuvvetleri Komutanligi (Hv.Kuv. K.) ve Devlet Hava Yollar
(DHY) [daha sonra Tiirk Hava Yollar1 (THY)] tarafindan THK {iretimi ucak ve
plandrlerin  ¢esitli  bahanelerle reddedilmesi, Amerika Birlesik Devletleri
(ABD)’nden uzman heyetlerin Tiirk ekonomisi ve THK fabrikalar: hakkindaki yanlis
ve yonlendirici raporlari, Truman Doktrini sonucu ABD’den ugak, ugak motoru ve
yedek pargalarin gelmesi, Marshall Yardimlar1 sonucu ekonomik sistemin ABD’nin
etkisine girmesi, donemin siyaset¢ilerinin ve idarecilerinin olumsuz tutumlar1 gibi
gelismelerin sonucu olarak THK Ugak ve Motor Fabrikalar1 yeterli i alamamaya

baslamistir. Bunun iizerine THK ekonomik sikintilar1 agabilmek adina kurulus amaci



disinda farkli tipte isler yapmaya baslamistir. Bagbakanlik Denetleme Heyetleri ve
cesitli uzmanlar tarafindan fabrikalarda denetlemeler yapilarak THK’ye ¢esitli
¢Oziim Onerileri sunulmustur. Ancak, bu ¢abalar da fabrikalarin durumunda bir

degisiklik yaratmamaistir.

5 Nisan 1952°de toplanan THK’nin Olaganiistii Kurultayi’nda, THK Genel
Merkez Kurulu’'na THK Ugak ve Motor Fabrikalari’nin 6zellikle kamu kurum ve
isletmelerine kiralanabilmesine veya satilabilmesine olanak saglayan yetki

verilmistir.

Bundan kisa bir siire sonra, THK Ugak ve Motor Fabrikalari, 18 Haziran
1952°de yapilan bir protokol ile Makina ve Kimya Endiistrisi Kurumu (MKEK) na
devredilmistir. Ucak Motor Fabrikasi, 1954 yilinda MKEK tarafindan Minneapolis-
Moline Tiirk Traktor ve Ziraat Makineleri A.S.’ye devredilerek traktor fabrikasina
donistiriilmiistiir. Ugak Fabrikasinda ise THK ugak ve planorlerinin gelistirilmis
strlimleri olarak MKEK-1, MKEK-2, MKEK-3, MKEK-4, MKEK-5, MKEK-5A,
MKEK-6 ve MKEK-7 adl1 projeler gelistirilmis ve bunlardan MKEK-2 ve MKEK-4
modeli ugaklar iiretilmisse de 1959 yilinda fabrikadaki ugak iiretim faaliyeti sona

ermistir.

Anahtar Kelimeler: THK, Ugak ve Motor Fabrikalari, Etimesgut Ugak
Fabrikasi, Gazi Ugak Motor Fabrikasi, Ankara Riizgar Tiineli, MKEK.



ABSTRACT

On February 16, 1925, the Turkish Aeronautical Association (TAA) started
its operations under the name of the Turkish Aircraft Society (TAS) and started to
manufacture gliders and do aircraft and gliders maintenance and repair in a small
workshop in Akkoprii, Ankara. However, a second workshop was built in Etimesgut

in 1939 as that first workshop became insufficient.

Upon the start of the World War 11, Jerzy Wedrychowski, who was one of the
engineers forced to leave Poland that was occupied by Germany and the Soviet
Union, applied to the TAA to manufacture aircraft jointly in mid-May 1940.
Evaluating the subject and receiving opinions from the Prime Ministry, the TAA
invited the Polish aviators to Turkey despite the adverse opinions of the experts of
the Ministry of National Defense. As a result of this cooperation, the Etimesgut
Aircraft Factory was expanded and it started its operations in 1941 and in the fall of
the same year, as a branch that trains aeronautical engineers was inaugurated within
the Mechanical Faculty of Istanbul Technical University (ITU) and Turkish students
started to be trained by the Polish engineers. In 1948, THK Gazi Aircraft Engine
Factory and in 1950, Ankara Wind Tunnel (AWT) started their operations.

As aviation activities continued within the national bounds of possibility, the
models from THK-1 to THK-16 were designed and manufactured at the Etimesgut
Aircraft Factory. After the World War II, the Polish aviators’ leaving Turkey, the
declining of orders for various reasons by the Air Force Command and the State
Airlines (later Turkish Airlines - THY), the incorrect and misleading reports of the
US experts on the Turkish economy and THK factories, the arrival of aircraft,
aircraft engines and spare parts from the United States as a result of Truman
Doctrine, the entrance of the economic system into the USA’s influence as the result
of the Marshall Aids and the negative attitudes of the politicians and administrators
of the time, as the result of such developments, as THK Aircraft and Engine
Factories started to not take orders, THK attempted to manufacture different types of
work, which were outside of its purpose of establishment, in order to overcome the

financial difficulties. The Inspection Teams of the Prime Ministry and various



experts carried our inspections at the factories and various solutions were submitted

to THK. However, these efforts could not give the desired results.

At the Extraordinary Convention of THK held on April 5, 1952, the General
Assembly of THK was authorized to lease or sell the THK Aircraft and Engine
Factories, especially to public institutions and enterprises.

Shortly thereafter, the THK Aircraft and Engine Factories were turned over to
the Mechanical and Chemical Industry Company (M.K.E.K.) by a protocol on June
18, 1952. In 1954, the Aircraft Engine Factory was turned over to Minneapolis-
Moline Turkish Tractor and Agricultural Machinery Inc. and it was converted into a
tractor factory. And in the aircraft Factory, even though the developed versions of the
THK aircraft and gliders MKEK-1, MKEK-2, MKEK-3, MKEK-4, MKEK-5,
MKEK-5A, MKEK-6 and MKEK-7 projects were developed and the MKEK-2 and
MKEK-4 aircrafts were manufactured at that time, the aircraft manufacturing
activities at the factory came to an end in 1959.

Key Words: THK, Aircraft and Engine Factories, Etimesgut Aircraft
Factory, Gazi Aircraft Engine Factory, Ankara Wind Tunnel, MKEK.



ONSOZ

Bu calismada, THK Etimesgut Ug¢ak Fabrikas1 ve bu fabrika ile ilgili olarak
kurulan THK Gazi Ugak Motor Fabrikas1 ve Ankara Riizgar Tiineli girisimlerine yol
acan sebepler, buralarda yapilan faaliyetler, iiretilen ugaklar, plandrler ve ugak
motorlar1 ile THK Ugak ve Motor Fabrikalarinin kapanmasina neden olan olaylar i¢

ve dis etkenler ¢ergevesinde degerlendirilmeye ¢alisilmistir.

Konu ile ilgili arastirma yapmak iizere bagvurulan THK Universitesi’nde
bulunan THK Arsivi ne yazik ki arastirmacilarin kullanimina kapal1 bulunmaktadir.
Aragtirmacilar, THK  Universitesi’nin ~ yalmzca  kiitiiphane  boliimiinii
kullanabilmektedir. Siirli sayida bilgi ve belgenin bulunmasi, yeterli ani vs.
bulunmamasi arastirmay1 zorlastirmistir. Ne yazik ki 6zellikle fabrikalarda iiretilen
ucak, plandr ve motor sayilarinda ve bunlara ait teknik verilerde bile tam bir uyum

s6z konusu degildir.

Bu eserde de bu alanda yayinlanan anilar, makaleler, tezler, fotograflar,
raporlar, tutanaklar ve belgeler 1s18inda birtakim yeni bilgilere ulagilmis olmasina
ragmen yine de bazi konular tam olarak agiklanamamistir. THK nin arsivi agildiktan

sonra yeni bilgiler ve belgeler 1s18inda bu gergekler ortaya ¢ikarilacaktir.

Arastirmalarim ve ¢alismalarim esnasinda manevi katkilarda bulunan degerli
arkadaslarim ve dostlarim Selim Giinay’a ve Umut Ocalan’a, ¢ok degerli biiyiigiim
Emekli Makina Miihendisi Sabri Torunlar’a, arastirmalarim esnasinda ¢ok yardimci
olan THK Universitesi Kiitiiphanesi, Cumhurbagskanligi Cumbhuriyet Arsivleri ve
Milli Kiitiiphane gorevlilerine, kiz kardesim Cigdem Keklikci’ye, benimle ayni
enstitiide doktora yapan enistem Oguz Keklikci’ye, sevgili annem Yildiz Geng’e,
sevgili babam Selahattin Geng’e, biricik oglum Riizgar Geng’e, degerli esim Ayse
Riizgar Geng’e Ve son olarak tezimle ilgili bana her tiirlii destegi vererek ¢ok degerli
katkilarda bulunan hocalarim Prof. Dr. Hakan Uzun’a, Dog¢. Dr. Hiisnii Ozlﬁ’ye, Dr.
Ogr. Uyesi Sedef Bulut’a ve tez danismanim Dog. Dr. Necdet Aysal’a tesekkiirlerimi

sunmay1 bir borg bilirim.

Ozgiir GENC
Ankara /2018
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GIRIS

Insanoglunun u¢maya cok eski caglardan bu yana istekli oldugu mitoloji ve
efsanelerden 0grenilmektedir. Bu istek, zamanla insanlar1 kuslarin kanat yapilarini

inceleyerek ilkel plandrle ugma denemeleri yapmasina sevk etmistir.*

Asagida, insanlarin farkli medeniyetlerde gergeklestirdikleri ug¢ma

faaliyetleri, buna iligkin efsaneler ve mitolojiler ile ilgili kisaca bilgi verilmistir:

Misir’mn 1. Devrine ait 7.000 yillik kanatl Isis veya Nefitis’e ait kanatli Misir
ilahelerine bircok miizede rastlanilmaktadir. Tarihin en eski ucus belgesi ise M.O.
626 tarihli Ninova’daki Asurbanipal’in kil tabletleridir. Cin’de ise 2.300 yillik
Bambunun Tarihgesi adli kitapta, Imparator Shun’un ¢ocukken kuslarin kanat ve
tiiylerini giyip esaretten kacisi anlatilmaktadir. Yine Cinlilerin M.O. IIL. yy.’da
ucurtmay kesfettikleri, IX. yy.’da barutu ve XI. yy.’da roketi kesfettikleri tahmin

edilmektedir.?

Hindistan’da 2.500 y1l 6nce yasayan Sanskrit sairi Rishi Valmiki, Ramayana
adli destanda Tanr1 Visnu’nun reenkarnasyon (ruh gocii) sonucu Shri Rawa adli
kisiye doniismesini anlatirken kiymetli taslarla siislii Pusiaka adli hava arabasini tarif
etmistir. Eski Hint efsanelerinden Siddikur’da da ug¢an mekanik atlar anlatilmistir.
[ran’da ise Sehname (Sahname) adli eserde ise Keyhusrev’in, evcillestirilmis dort
turnanin tasidigi ve dort sariga asili et pargalarini yemek icin kuslarin hareket

etmesiyle ugan bir tahtirevanla goge yiikselisi anlatilmugtir.®

Yunan Mitolojisinde, Deodalus ve Ikarus efsanesi anlatilmaktadir. Buna gore:
Girit adasinda Kral Minos, baba Deodalus ve oglu ikarus’a Minotor isimli bir bogay1
hapsetmek iizere bir labirent yaptirmis, sonra bu baba ve oglu da oraya kapattirmistir.
Deodalus ve Ikarus kuskanatlarim1 balmumu vasitasiyla viicutlarina yapistirarak

adadan kagmuslardir. Ancak, Deodalus Ege adasini gegerek kurtulmasina ragmen

! Tansel Zeynep Akalin ve Nadir Biyikoglu, Tiirk Savunma Sanayii Tarihi: (basariya giden yolu
kendi pusulasi ile bulmus bir endiistrinin gelisimi) — The History of Turkish Defence Industry:
(development of an industry that found the way of success with its compass), MilSOFT, Ankara,
2007, s. 59.

> Yavuz Kansu, Sermet Senséz ve Yilmaz Oztuna, Havacihk Tarihinde Tiirkler 1 (En Eski
Caglardan 1. Diinya Savasima Kadar), Hava Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara,
1971.s. 10.

¥ Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 10-15.



oglu Ikarus ugmaya kendini kaptirarak giinese cok yaklasmis ve giinesin balmumunu

eritmesiyle de diiserek Slmiigtiir.*

M.S. IX. yy.’da Endiiliis Emevileri’nin baskenti Kurtuba (Cordoba)’daki
sarayda iyi bir makama sahip olan Ebu’l Kasim Abbas Ibn Fernas isimli bir kisi
yasamistir. Fernds gramer, siir ve geometri ile de ugragmistir. Evinin bir odasini
yildizlarin diizenini gosteren gok kubbe haline getiren Fernas uc¢ma fikrine
kapilmistir. Kuslarin kanat ve kuyruk agmasindan ilham alarak u¢gma denemesinde
bulunan Fernas, diiserek yaralanmis ancak havacilik tarihinde 6nemli bir sayfanin

acilmasini saglam1$tlr.5

Imam Cevheri, Gazneliler Devleti zamaninda Farab (Otrar) sehrinde
dogmustur. Tirk asilli bilim adami Cevheri, biiyiik kuslarin kanat ¢irpmadan
yiikseklerden siiziilerek ucuslarini izleyip cesitli hesaplamalar yapmistir. 1002 yili
civarinda bir giin Nisabur’daki Ulu Caminin damina ¢ikarak viicuduna iplerle iki
biiyiik satth baglamis, sonra asagida bulunan halka ugacagini ilan ederek kendini
bosluga birakmistir. Sonucta, kanat satihlar1 Cevheri’yi tasimamis ve yere siddetle

carparak hayatin1 kaybetmistir. Cevheri, bilinen “ilk Tiirk hava sehidi” olmustulr.6

1159 yilinda o dénem Bizans’a parlak bir devir yasatan Imparator Manuel
Komnenos tarafindan kendisini ziyarete gelen Anadolu Selguklu Sultani Sultan II.
Kiligarslan serefine diizenlenen senlikler esnasinda Dogulu Siraceddin isimli bir
Tiirk, Sultanahmet Meydani iizerinde bulunan hipodromdaki bir kuleye ¢ikmus,
tizerinde bulunan olduk¢a uzun ve genis beyaz bir elbise ile biitiin meydani1 ucgarak
dolasacagini ilan ederek u¢gma tesebbiistinde bulunmus, ancak yere diiserek hayatini

kaybetmistir.”

Italya’da Rénesans déneminde yasamis olan iinlii bilim adami, ressam ve
fizik¢i Leonardo da Vinci de kuslarin ugusunu inceleyerek eserlerinde mekanik

araclarla ugusun taklit edilebilecegini anlatm1st1r.8

* Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 15.

*Ag.e.,s. 18,

® Ag.e., s. 18. Bazi kaynaklarda bu tarih MS. 1010 olarak da gegmektedir. Bkz. Tuncay Deniz, Tiirk
Ucak Uretimi (Turkish Aircraft Production), Ertem Matbaa, istanbul, 2004, s. 7.

” Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi (A Chronicle of Turkish Aviation), 1. Baski, Dénence
Basim ve Yayimn Hizmetleri, Istanbul, 2002, s. 44.

8 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 25.


https://www.nadirkitap.com/kitapara.php?ara=kitap&tip=kitap&yayin_Evi=donence+basim+ve+yayin+hizmetleri
https://www.nadirkitap.com/kitapara.php?ara=kitap&tip=kitap&yayin_Evi=donence+basim+ve+yayin+hizmetleri

17. yy.’da yasamis olan Hezarfen Ahmet Celebi, havacilik tarihinde “ilk ucan
insan” olup, genis bilgisinden Ootiiri kendisine “bin fenli” anlamma gelen
“Hezarfen” lakabi takilmistir. 1630 yilinda kendi yapimi olan dev boyutlu kanatlarla
kuvvetli bir lodosun oldugu bir giin Galata Kulesi’nden atlayarak bogazi1 ge¢cmis ve

Uskiidar’daki Dogancilar Parkina inmistir.”

Bu ugus ile bilgi veren tek kaynak Evliya Celebi’dir. Evliya Celebi, Hezarfen

Ahmet Celebi’nin ugusunu Seyahatname adl1 {inlii eserinde su sozlerle aktarm@‘ur:10

“Ilk defa Okmeydam minberi iizere yildiz riizgdr siddetinde kartal kanatlariyla
sekiz, dokuz kere goklere kanat agarak talim etti. Sonra Sultan Murad Han,
Sarayburnu’nda Sinanpasa koskiinde seyr ederken Galata kulesinin en tepesinden
Ahmed Celebi lodos riizgariyla ucup Uskiidar’da Dogancilar Meydani’'na diismiistiir.
Sonra Murad Han bir kese altin ihsan edip Hezdrfen Ahmed Celebi’yi Cezayir’e
siirmiistiiv. Orada éldii. Murad Han “Her ne istese elinden gelir” diye Ahmed
Celebi’den pek korktugundan stirmiistiir. ”

Lagari Hasan Celebi bugiinkii fiizeciligin babasi olup, 1633 yilinda IV.
Murat’in kizi1 Kaya Sultan’in dogumu iizerine yapilan senlikler esnasinda 50 okka
(64 kg.) barut dolu 7 fisekli roketle Sarayburnu agiklarindan havalanarak basit
parasiitli ile Sinanpasa Koskii 6nilinde denize inmistir. Bu basarisi lizerine Padisah
IV. Murat tarafindan 6nce ddiillendirilmis, sonra da Kirim’a Selamet Giray Han’in

hizmetine gonderilmis ve orada vefat etmistir.'!

Yine Evliya Celebi, bu olay1 Seyahatname adli eserinde su sekilde

aktarmlstlr:12

“Murad Han in Kaya Sultan adli bir kizi dogdugunda akika (Yeni dogan bir ¢ocuk
icin Allah’a siikiir niyetiyle kesilen kurbanin adi) senligi oldugu gece bu Ldgari Hasan
50 okka baruttan yedi kollu bir fiseng icat edip Sarayburnu’nda padisah huzurunda
derya iizere fisege bindi. Yardimcilar figsege ates edip Ldagari,

“Padisahim seni Hudd'’ya ismarladim. Isa Peygamber ile konus maya gideriz.”
diye goklere yiikselirken dua edip Allah’a hamdler ederek yaninda olan fisenklere ateg
edip deniz yiiziinii aydinlatti. Gok kubbede biiyiik fisegin barudu kalmayip yere inerken
ellerinde olan kartal kanatlarmi a¢p Sinanpasa Kasri éniinde denize diigiip yiizerek
¢iplak padisah huzurunda yer opiip,

“Padisahim, Isa Peygamber padisahima selim eyledi” diye sakalar etti. Bunun
tizerine bir kese altin ve 70 akge ile sipahi ziimresinden olup Kirim'da Selamet Giray
Han’a gidip orada oldii. Rahmetli yakin dostumuz idi. Allah rahmet eylesin.”

M. Bahattin Adigiizel, Tiirk Havaciiginda iz Birakanlar, Tirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayimnlari,
Ankara, 2006, s. 19. Bazi kaynaklarda bu tarih 1632 olarak da gegmektedir. Bkz. Kline, a.g.e., s. 44.
1% Evliya Celebi, Giiniimiiz Tiirkcesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi: istanbul, (Haz: Seyit Ali
Kahraman-Yiicel Dagh), C: I, Kitap: II, 5. Baski, YKY, Istanbul, 2008, s. 669.

1 Adigiizel, Tiirk Havacih@inda iz Birakanlar, s. 25.

12 Celebi, a.g.e., s. 669.



Pratik olarak ilk balonla ugus denemesi ise Montgolfier Kardesler tarafindan
yapilmistir. 5 Haziran 1783°te Montgolfier Kardesler Fransa’nin Annonay sehrinde
bezden dikilmis ve tizeri kagit kapli 800 m° lik balonlariyla 1.500 m. yiikseklige
kadar ¢ikip bagarili bir sekilde yere inmistir.13

1785 yilinda Sultan 1. Abdiilhamid zamaninda Iranli bir baloncu kendi yaptig1
bir balonla istanbul’da Topkapi Sarayi’ndan havalanarak Bursa’ya inmistir. Bu
gosteriden memnun kalan Sultan I. Abdiilhamid, 6rnek olmasi amaciyla balonun

Ayasofya Camii’ne asilmasini istemistir.

1789 yilinda ise Polonya’nin baskenti Varsova’da Tiirk Elgisi Ibrahim Pasa,
yaninda Lehistanli Kont J. Potocki ile birlikte Fransiz baloncu Blanchard

idaresindeki bir balona binmis ve bdylece “balonla ucan ilk Tiirk devlet adamr

olmustur.™

31 Mayis 1790’da Garnerin adinda bir Fransiz, kendi yaptig1 bir Montgolfier
balonu ile ucusa baslamistir. 1794’de ise Fransiz Ihtilali’nde orduda komiser iken
esir edilmistir. Esaretten kurtulmak i¢in parasiit gibi bir aragla kacis planlari
hazirlamis ve serbest birakildiktan sonra 22 Ekim 1797’de Paris’te Monceau
Parki’ndan paragiitiine bagladigi balon ile yiikselmis ve 1.000 m. yiikseklikte
balonun iplerini keserek normal olarak yere inmistir. Daha sonraki yillarda

parasiitiinde cesitli diizeltmelerde bulunmustur.*®

19. yy.’da Karadeniz’in Of kasabasinda yasayan medrese Ogrencisi Oflu
Uzun Hasan, martilar1 incelemesi sonucu yaptigi kanatlarla tepeler arasindaki
derenin bir kiyisindan diger kiyisina ugmay1 basarmis, ancak bilingsiz halk tarafindan

aklii Seytan’in zapt ettigi diisiincesiyle taglanarak dldiiriilmiistiir."’

19. yy. baslarinda Karadeniz’in Of kasabasi civarinda yasayan ve medrese
calismalarinin yanm1 sira astronomi ile de ugrasan Veli Direko Hoca ve arkadasi
Ahmet Hoca bir kartali inceleyip gerekli hesaplamalar1 da yapmalarinin ardindan

kosele, tahta ve yaylardan olusan bir kanat yapmislardir. Veli Direko Hoca’nin, 400

3 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 46.

1 Osman Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, 2. Baski, Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul,
2016, s. 4.

% Kline, a.g.e., s. 46.

18 Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 54.

' Deniz, a.g.e., s. 8.



m. yiiksekliginde bir tepeden bu kanatla ucarak 200 m. asagiya indigi iddia
edilmistir. Of deresini asabilmek i¢in de denemeler yapan iki hoca, hiikiimetin

caligmalarin1 yasaklamasi yliziinden ¢alismalarini durdurmak zorunda katlmlslardlr.18

Bebekli Atif Bey, giirgen agacindan ve ince saclardan kanat, kuyruk ve
pervanesi olan ve ayak hareketiyle ¢alisan bir ucak icat etmistir. 26 Haziran 1861°de
Istanbul Bebek’te bulunan Protestan Koleji’nin bahgesindeki bir setin {izerine ¢ikip
10 m. kadar ugtuktan sonra yere cakilarak yaralanmis ve okulun 6gretmenleri
tarafindan tedavi altina alinmistir. Kaza sonrasit Atif Bey’in miras yiyen bir deli

oldugu sdylentisi ¢ikmistir. ™

Prusyali Otto Lilienthal tarafindan gelistirilen planor sayesinde ilk kez
havadan agir bir makine u¢ma basarist gostermistir. 300 metrelik siiziiliisler seklinde
yaklagik 2.000 ucus gerceklestiren Lilienthal 9 Agustos 1896’da cift yiizeyli
plandriiniin iist yilizeyinin ucus esnasinda kopmasi sonucu agir yaralanmais, ertesi giin
de hayatin1 kaybetmistir. Lilienthal’in bu ¢abalar1 kendisinden sonra gelen birgok

kisiye ilham Vermistir.20

ABD’de Wright Kardesler, 14 Aralik 1903’te yaptiklar1 bir denemeden sonra
12 hp. giiciindeki bir motor, 12,54 m. kanat agiklig1, 6,82 m. boyunda ve kanat alani
45 m?, ¢ift pervaneli ve pilot dahil agirligi 335 kg. olan The Flyer (Ugucu) adli
ucaklar1 ile Kuzey Carolina’daki Kitty Hawk’daki eski ¢alistiklar1 kumluk arazide 17
Aralik 1903’te dayanikli dort ugus yaparak havacilikta bir temel tast a‘tmlslardlr.21

1905 yilinda havacilik rekorlarmin kurallarimi tespit ve tescil edecek bir
kurum olan Uluslararast Havacilik Federasyonu (FAI) kurulmustur. Yine ayni yil,

Amerika Havacilik Kuliibii faaliyete gec;mistir.22

1909 yilinda ilk kez ABD ordusu tarafindan ugaklar askeri alanda
kullanilmaya baslanmistir. Hemen ardindan Fransiz ordusunda askeri tayyarecilik
teskilat: kurulmustur. Havaciligin ordu teskilatina girmesi ise Ingiltere’de 13 Nisan

1912’de Krallik Hava Kolunun kurulmas: ile gergeklesmis, daha sonra bu teskilat

'8 Deniz, a.g.e., s. 8.

Y Age,s.8.

%0 Osman Yalgin, Tiirk Hava Giicii: Kurulusu, i1k Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), 2. Baski,
Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 2018, s. 18.

2! Kansu, Sensoz ve Oztuna, a.g.e., s. 91.

2 Ag.e.,s. 92,



RAF (Kraliyet Hava Kuvvetleri)’in temelini olusturmustur. Almanya’da Askeri

Havacilik Servisi ise 1 Ekim 1912°de kurulmustur.23

Osmanli Devleti’nde yukarida bahsedilen &zel tesebbiislerin haricinde
havacilik faaliyeti alanindaki ilk devlet tesebbiisii II. Abdiilhamit zamaninda
Fransa’ya siparis edilen kabili sevk balonlarla baslamis, daha sonra 1909 yilinda
Sultan Mehmet Resat devrinde ise Istanbul’da balon ve ugakla ilk gosteri ucusu

gerqeklestirilmistir.24

Harbiye Nazir1 Mahmud Sevket Pasa, askeri atese olarak Yzb. Enver Bey’i
Berlin’e, Yzb. Fethi Bey’i ise Paris’e gondermistir. Enver Bey ve Fethi Bey’in
havacilik hakkindaki raporlar1 sonucunda 1911 yilinda Osmanli havaciliinin ilk
resmi kurulusu olan “Tayyare Komisyonu” kurulmus ve bagkani olarak da Kurmay
Yb. Siireyya (ilmen) Bey atanmistir. Mahmud Sevket Pasa ayrica bir tayyarecilik
okulu agilmasi ve tayyare merkezi kurulmast amaciyla Meclis-i Mebusuna bir teklif
sunmus ancak bilitcede para olmadigindan yurt capinda baglatilan yardim

kampanyasina ise kendi maasindan katkida bulunmustur.25

1912 yili Ocak ayinda Tayyare Mektebi igin Istanbul Ayastefanos (Yesilkdy)
ve SafrakOy (Sefakdy) arasinda 250 m. genisliginde ve 1.500 m. uzunlugunda bir
arazi satin aliarak iki tayyare hangari olusturulmustur. Fransa’da egitim goren Yzb.
Fesa Bey (Evrensev) ve Miilazimievvel (Utgm.) Yusuf Kenan Bey bu mektebe

Ogretmen olarak atanmuglardir.?®

Havacilik endiistrisinin dogmasinda insanlarin ugma istegi 6énemli bir rol

oynarken gelismesinde de bu istegin bir spor haline doniismesi o derece rol

2% Yalgin, Tiirk Hava Giicii: Kurulusu, ilk Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), s. 21-22.

2 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 61-62.

B Ag.e.,s. 62-63.

% Kline, a.g.e., s. 58. 9 Temmuz 1911°de Paris’teki Blériot Havacilik Okulu’na gonderilmislerdir.
1912 yili Mart sonunda egitimlerin ardindan yurda dénmiislerdir. Fransa Havacilik Kuliibii tarafindan
FAI’'nin Yzb. Fesa Bey 780 no’lu pilot brovesi, Is. Utgm. Kenan Bey ise 797 no’lu pilot brévesi
almiglardir. Yurda donmelerinin ardindan Fesa Bey, Osmanli Ordusunun 1 no’lu ugus brovesinin
sahibi olmugtur. Ancak, Yusuf Kenan Bey’e Fransa’da ¢ok ucak pargaladigindan ve Tiirkiye’deki bazi
olaylarindan dolayr Osmanli Devleti tarafindan higbir zaman bréve verilmemistir. Bkz., a.g.e., s. 64-
65.



oynamistir. Bu sporun ulastirma ve savunma alanindaki oneminin kavranmasi

{izerine en kiigiik girisimler bile desteklenerek bu endiistrinin dogmasi saglanmistir.?’

1910’lu yillarda havacilik alaninda liderligi elinde bulunan ve endiistriye bir
devlet kurulusu olarak sahip ¢ikan Avrupa iilkeleri boylece 1920’lerin ortasindan
itibaren liderligi devletin asir1 destegi sayesinde 6zel tesebbiisiin konuya sahip ¢iktig
ABD’ye kaptirmuslardir.?

Uretilen ilk ugaklar daha ¢ok posta islerinde kullanilan birkag kisilik ucaklar
iken, 1927 yilinda Lindbergh, saatteki hizt 160 km/s olan, tek kanatli ve kanadi
govdeye Ustten tutturulmus tek kisilik Ryan-M2 ugag ile “Atlantik Okyanusu’'nu ilk

. 2 29
asan insan”’ olmustur.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin  Onciiliigiinde Tiirkiye Cumbhuriyeti
Devleti’nin kalkinmasina ve ulusal havaciligin biiyiiyiip gelismesine katki saglamak
amaciyla 1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulmus ve Ankara Akkdprii’de
kiigiik bir atolyede ugak ve plandrlerin bakim, onarim faaliyetlerine baglamistir.

15 Nisan 1931°de kurulan Tiirk Tarih Kurumu (TTK)’na Gazi Mustafa

Kemal Atatiirk tarafindan su talimat Verilmistir:30 “

Tarih yazmak, tarih yapmak
kadar miihimdir. Yazan yapana sadik kalmazsa, degismeyen hakikat, insanligi
sasirtacak bir mahiyet alir.” Bu s6z gelecegin tarih¢ilerinin de uymasi gereken altin
bir kural o6zelligi tasimaktadir. Cilinki ancak bu sekilde gergekler aslina sadik

kalinarak net bir sekilde ortaya ¢ikarilabilecektir.

Pilot, miihendis ve girisimci Vecihi Hiirkus da kendi amilarmin Tirk

Havacilik Tarihi’nin yazimina nasil fayda saglayacagin su sozlerle dile getirmistir:**

“... Tiirk havacilik tarihini biitiin sebepleri ile aydinliga kavusturacak yazarlarin
davayr ele alacaklari zaman gelecektir. Iste o zaman bu konudaki vesikalar:
toplayacak alakalilara, yurt ve meslek sevgisi ile iglenmis olan bu eserlerim fayda
saglayacaktir.”

27 Siikrii Er, “Havacilik Endiistrisinin Dogusu”, Ucantiirk Dergisi, C: 37, Sayt: 352, (Eyliil 1991), s.
11.

% Ag.m.,s. 11.

Z Ag.m.,s. 11.

%0 Hasan Cemil Cambel, “Atatiirk ve Tarih”, TTK Belleten Dergisi, C: 3, Say:: 10, (1 Nisan 1939), s.
272.

31 Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, (Yay. Haz: Géniil Hirkus Sarman ve Sevim Hiirkus
Maxon), 4. Baski, Yap1 Kredi Yaymlar1 (YKY), Istanbul, 2016, s. 223.



Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi ile ilgili bugiine kadar yazilmig
cesitli makaleler ve kitaplar bulunmaktadir. Bu yaymnlarin en 6nemlileri arasinda
Osman Yal¢in’in “Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi”, Ismail Yavuz’un “Mustafa
Kemal’in Ugaklari: Tiirkiye nin U¢ak Imalati Tarihi (1923-2012)”, Zafer Orbay’in
“Tiirkiye’de Havacilik ve Ucak Yapimi”, Mehmet Arif Demirer’in “Il. Diinya
Savasi’'nda Ankara’da Polonyali Havacilar” ile “Atatiirk’iin  Tayyarelerinin
Tarihgesi (1926-1955) ve Tuncay Deniz’in “Tiirk Ucak Uretimi”, Oktay Verel’in
“Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir” adli kitaplar1 ile Ismail Yavuz’un “THK
Etimesgut Ucak Fabrikasi 1939-19507% adli makalesi gosterilebilir. Fakat
yaptigimiz incelemede bu konu ile ilgili herhangi bir tez c¢alismasina

rastlanilmamustir.

Oktay Verel’in yukarida bahsedilen iki ciltten olusan kitabinda Tiirk Hava
Kurumunun kurultaylarina ait genel bilgiler bulunmaktadir. THK tarafindan kitapgik
olarak basilan bu tutanaklarin derli toplu olarak kiitiiphanelerde bulunmadigi
tarafimizdan tespit edilmistir. Bu tez ¢alismasinda adi gegen kurultay tutanaklarina

ulasilmis ve kapsamli bir sekilde yararlanilmistir.

Tirk Hava Kurumu (THK) Etimesgut Ugak Fabrikasi konulu tez, genel
olarak fabrikanin 1939 yilinda atdlye olarak kurulmaya baslamasindan 1952 yilinda

MKEK’e devredilmesine kadar olan donemi kapsamaktadir.

Tezin birinci bolimiinde Tiirkiye’de havaciligin dogusu, gelisimi, Oncii
kisiler ve ilk faaliyetler ile ilgili kisaca bilgiler yer almigtir. Daha sonra Cumhuriyet
doneminde kurulan THK, TOMTAS, Kayseri Ucak Fabrikasi, Eskisehir Ucak
Fabrikasi, Vecihi Hiirkus’un Havacilik Alanindaki Faaliyetleri ve Nuri Demirag

Ugak Fabrikas1 hakkinda bilgiler verilmistir.

Tezin ikinci boéliimiinde, THK Etimesgut Ucak Fabrikasinin kurulusunun
hangi etkenlere bagli olarak gerceklestigi, fabrikada iiretilen ucaklar ve plandrler,
THK Etimesgut Ucak Fabrikasinin kurulmasinda Polonyali1 havacilarin rolii, Ugak
Fabrikasi faaliyeti ¢ercevesinde Gazi Ugak Motor Fabrikasinin kurulmasina yol agan

etmenler, burada iiretilen ugak motorlari, Ankara Riizgar Tiinelinin kurulmasina yol

%2 {smail Yavuz, “THK Etimesgut Ugak Fabrikas1 1939-1950”, Miihendis ve Makina Dergisi, C: 54,
Say1: 636, (Ocak 2013), s. 32-36.



acan etmenler ile Etimesgut Ugak Fabrikasi ve Gazi Ugak Motor Fabrikalarinin 6nce

MKEK’e devredilmesinde ve ardindan kapatilmasi siireci agiklanmaya ¢alisilmistir.

Tezin son boliimde ise II. Diinya Savasi’nin ardindan olusan siyasi, ekonomik
ve demokratik sistemin Tirkiye’yi nasil etkiledigi belirtilerek THK Ugak ve Motor
Fabrikalari’nin bu girisiminde basarisiz olmasina yol agan sebepler lizerinde detayli

sekilde durulmaya c¢aligilmistir.



I. BOLUM
TURKIYE’DE HAVACILIGIN DOGUSU ve GELiSiMi

1.1. Trablusgarp Savasindan I. Diinya Savasi Oncesine Kadar Olan

Donemde Yasanan Gelismeler

31 Ocak 1912°de Trablusgarp Savasi sirasinda Italyan Yzb. Carlo Monto,
Tiirkler tarafindan yerden acgilan ates sonucu yaralanmis ve boylece “farihte havada

vurulan ilk kisi” olmus‘[ur.33

1912 yili Mart ayinda Fransa’dan 2 adet “Deperdussin” tipi ugak, daha sonra
yine ayni tip bir ucak daha alinmistir. Ayn1 yil 7 subay egitim amagli Fransa’daki
REP Fabrikalar1 Tayyarecilik Okuluna, 7 subay ise Ingiltere’deki Bristol

Tayyarecilik Okuluna gonderilmistir.>*

3 Temmuz 1912°de Tayyare Mektebi Istanbul Yesilkdy’de agilarak P. Bnb.
Mehmet Cemal okulun ilk miidiirii olarak atanmistir. Boylece, Osmanli Ordusu kendi
pilotlarin1 yetistirecek bir okula kavusarak Hava Harp Okulu’'nun da temeli

atllmlstlr.35

25 Agustos 1912°de Trablusgarp Savasi esnasinda Italyan Atgm. Manzini,
ucaginin Tiirkler tarafindan vurulmasi sonucu ucagiyla denize diiserek hayatini
kaybetmistir. Atgm. Manzini boylece “ilk hava harp kurbani” olarak tarihe
gecmistir. 10 Eyliil 1912°de ise Tiirk askerlerinin yerden actig1 ates sonucu Italyan
Yzb. Riccardo Moizzo’nun yonetimindeki Nieport ugagi yere acil inig yapmak
zorunda kalmistir. Boylece, Yzb. Moizo “havacilik tarihindeki ilk esir pilot”, ugag

ise “ganimetle elde edilen ilk u¢ak” olmustur.*®

Balkan Savaslart doneminde Osmanli Ordusu’nun elinde 2 tecriibeli pilot ile
11°i Fransa’dan, 2’si Almanya’dan ve 4’ii de Ingiltere’deki Bristol Fabrikasi’ndan

satin alinmig yalmzca 17 adet ucak bulunmaktaydi. Siireyya ilmen’in baskanligin

% Kline, a.g.e., s. 60.

3% Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 63.
* Kline, a.g.e., s. 68.

¥ Ag.e.,s. 68.
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yaptig1 heyet tarafindan 1 adet de “Parseval PL-9” yonlendirilebilen balon satin

almmustir.”’

Ancak, Balkan Savasglar1 esnasinda envanterde bulunan toplam 17 adet
ucaklik filo pilotlardan sadece birkacinin cephede ugus tecriibesi olmasi yiiziinden

verimli bir sekilde kullanilamamistir.*®

1.2. I. Diinya Savasi Oncesi Dénemden Tiirkiye Cumhuriyetinin

Kurulusuna Kadar Olan Donemde Yasanan Gelismeler

Balkan Savaglari bittikten sonra Fransiz pilotlar, bat1 ile dogu arasinda bir
iliski kurmak i¢in Paris’ten Kahire’ye ugmayi tasarlamislardir. 20 Ekim 1913’te
Daucourt ve yolcusu Roue (Roux) bir Borel monoplan ile Bonnier bir Nieuport ile
Vedrinnes de tek kisilik bir Blériot ugagi ile Viyana, Belgrat ve Varna yoluyla
Istanbul’a gelmislerdir. Istanbul’daki parlak bir karsilamanm ardindan ugurlanan
havacilardan Daucourt’un bir inig esnasinda arizalanan ugagi yola devam etmesine
engel olmustur. Diger havacilardan Vedrinnes 21 Kasim 1913’te ve Bonnier ise 1

Ocak 1914’te Kahire’ye varmayi basarmuslardir.*®

1 Aralik 1913’te ise Fethi Bey yonetimindeki “Osman/i” adli Deperdussin
tipi bir ugaga yolcu olarak binen Kadin Haklarint Koruma Cemiyeti Bagkani Belkis
Sevket Hanim 15 dakika boyunca halki bagis yapmaya ¢agiran kartlar atmis, boylece

“Ugan Ilk Tiirk Kadini” unvanim almlstlr.40

1914 yili baslarinda Balkan Savaslari’nin aci hatiralarin1 silmek, Osmanli
Imparatorlugu’nun kuvvetini gdstermek, sarsilan saygmligini yeniden tesis etmek ve
Fransiz pilotlarinin yarattigi hayranlig: Tiirk havacilarina ¢evirmek amaciyla Harbiye
Nazir1 Enver Pasa’nin talimatlar dogrultusunda 2 adet ugagin istanbul’dan Kahire’ye

ugmasi kararlast1r1lm1§,t1r.41

¥ Kline, a.g.e., s. 68.

% Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 63.

¥ Kline, a.g.e., s. 77. Bazi kaynaklar ise Bonnier’in 28 Aralik 1913’te vardigim belirtmektedir. Bkz.
Yalgin, Tiirk Hava Giicii: Kurulusu, ilk Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), s. 57.

40 Kline, a.g.e., s. 79. Burada her ne kadar 30 Kasim 1913 tarihi verilmigse de belirtilen tarihte
olumsuz hava kosullar1 yiiziinden ugus ertesi giin 1 Aralik 1913°te gergeklestirilmistir. Bkz.
http://www.kokpit.aero/102-yil-once-bugun, Erigim Tarihi: (11.07.2018)

! Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, (Yay. Haz: Oktay Verel), C: I, Tiirk Hava Kurumu Yaynlari,
Istanbul, 1985, C: 1, 37.
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Yzb. Fethi Bey ve rasit1 Sadik Bey Blériot XI tipindeki “Muavenet-i Milliye”
adli ugaklari ile Utgm. Nuri Bey ve rasit1 Ismail Hakk: Bey ise Deperdussin tipindeki
“Prens Celaleddin” adli ugaklar1 ile 8 Subat 1914°te Kahire’ye gitmek iizere yola
cikmiglardir. 27 Subat 1914°te Fethi Bey’in u¢agi Sam ile Kudiis arasinda Taberiye
flgesinin Simiriye Bucagi’nda diiserek parcalanmistir. Kaza sonucu Fethi Bey ve
Sadik Bey sehit diiserek Sam’daki Emeviye Camii’nin bahgesindeki Selahattin

Eyyubi Tiirbesi’ne gémﬁlmﬁslerdir.42

11 Mart 1914°te Istanbul-Kahire-Iskenderiye seferinin ikinci ugagi olan Prens
Celaleddin, Yafa’dan (Hayfa) kalkis1 sirasinda denize diismiis ve pilot Nuri Bey
bogularak sehit olmustur. Nuri Bey de Sam’a gotiirtilerek Fethi ve Sadik Beylerin

yaninda topraga verilmistir.*?

Nihayet, bu seferin tamamlanmasi isi Salim ve Kemal Bey tarafindan
tistlenilmistir. Blériot XI tipindeki “Ertugrul” adli ugaklar ile yola ¢ikan Salim ve
Kemal Beylerin u¢agi Edremit yakinlarinda diiserek pargalanmistir. Toplanan
yardimlarla hazirlanan “Edremis” adli Bleriot tipi yeni bir uc¢ak deniz yoluyla
Beyrut’a gotiiriilmis, Salim ve Kemal Bey buradan ugarak 9 Mayis 1914°te Kahire
El-Aris’e ve 15 Mayis 1914°te de Iskenderiye’ye varmay: basarmislardir.**

1914 yili May1s ayinda, Yesilkdy Kara Tayyare Mektebi’ne Fransiz Hv. Yzb.
Marki Mezeyrac de Goys 0gretmen olarak getirilmistir. Egitim amagh kullanilmak
tizere Fransa’dan 5 adet Coudron ve 6 adet Morane Saulnier ugagi siparis verilmistir.
Yine bu donemde Yesilkdy Bahriye Tayyare Mektebi de agilarak midiir
muavinligine de Yzb. Necmettin (Sagir) Efendi getirilmistir. Bazi deniz subaylari
Havacilik  Okulu'nda  egitim  gorerek deniz  tayyareciliginin  temelini

olusturmuslardir.®®

I. Diinya Savasi sirasinda Osmanli Hava Birlikleri’nin toplam mevcudu

Istanbul Yesilkoy, Filistin, Gelibolu, Irak Tikrit, Urdiin Amman, Adana, Izmir

*2 Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, s. 47-50.

* Kline, a.g.e., s. 90-91.

* Adigiizel, Tiirk Havacih@inda iz Birakanlar, s. 50; Kline, a.g.e., s. 94; Yal¢mn, Tiirk Hava
Giicii: Kurulusu, i1k Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), s. 69-72.

* Kline, a.g.e., s. 93.
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Seydikdy, Canakkale, Erzurum Susehri, Yesilkdy (Susehri i¢in hazirlanan),
Yesilkoy, Elazig ve Canakkale’deki 81 pilot, 57 rasit ve 90 ucaktan olusmustur.*®

6 Kasim 1915°te Tiirk topcusu Kii¢iikgemlikli {izerinde bir diisman ugagini
denize diisiirmiistiir. 30 Kasim 1915°te ise PIt. Utgm. Ali Riza ve Rasit Tgm. Orhan,
Albatros C.l ugaklari ile Kabatepe {izerinde ugarken bir Fransiz ugag ile
karsilagsmislar, yapilan hava savasinda Fransiz ugagi benzin deposu delindiginden
Intepe-Helles arasma diismiistiir. Bu olay, Tirk havacilarinin “ilk hava zaferi”

olmustur.47

Almanya’dan alinan deniz ucaklarmin karadan naklinde yasanan sorunlar
nedeniyle botlarina tekerlekler monte edilmis, i¢lerine de yedek parca ve yakit
konularak Istanbul’a ucarak getirilmislerdir. Tiirkler, bdylece hem karaya hem de

denize inis kalkis yapabilen amfibi ugaklarin da 6nciisii olmustur.*®

|. Diinya Savasi yillarinda Osmanli havaciligi biiyiik bir gelisim gostermistir.
Havacilikta gorev alan Almanlar genellikle idareci olarak gorev almiglardir. Alman

Bnb. Serno da savas bitene kadar Osmanli Havaciliginin baginda gorev yapnns‘ur.“9

|. Diinya Savasi’nda alinan yenilgi iizerine elde kalan hasarli ugaklarin
eksiklikleri Konya tamirhanesinde tamamlanmis ve bu ugaklar Kurtulus Savasi’nin
ilk hava giiciinii olusturmustur. Malzeme kithi§indan, gévde ve kanatlar1 sizdirmaz ve
kaygan hale getiren emayit maddesi bulunamamistir. Bunun yerine patates piiresi ile
koyun ve sigir pacalari kaynatilarak jelatin elde edilmis ve bu jelatine yumurta

karigtirilarak elde edilen kaygan madde emayit maddesi yerine kullanilmugtir.>

Biiyilik Taarruz oncesi T.Hv.K. nin envanterinde 20 adet Spad XIII av ucagi,
1 adet Albatros C-XV av ugagi, 1 adet Albatros D III av ucagi, 4 adet Bréguet-XIV
B2 kesif ugagi, 1 adet De Havilland 9 kesif ucagi, 2 adet Fiat R2 Paradiso kesif
ucagi, 6 adet Aviatik okul ugagi ve 3 adet Gotha okul ucagi olmak tizere toplam 38
adet ugak bulunmaktayd:.™

*® Kline, a.g.e., s. 114.

*" Yalgm, Tiirk Hava Giicii: Kurulusu, i1k Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), s. 155-156.
*® Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 66.

* Yalgm, Tiirk Hava Giicii: Kurulusu, i1k Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), s. 423.

%0 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 79.

1 Kline, a.g.e., s. 134.
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1.3. Cumhuriyet Doneminde Yasanan Gelismeler

Osmanli Ordusunda Umuru Havaiye Miifettisligi, Kurtulug Savasi’nda ise
Kuva-i Havaiye Subesi ad1 altinda faaliyet gosteren havacilik boliimii, Cumhuriyetin
kurulusu ile birlikte Hava Miifettisligi adin1 almis ve 1928 yilinda Hava Miistesarligi
olarak degistirilmistir. Miistesarlik merkezi Ankara’ya tasinmis ve ilk hava
mistesar1, tuggenerallie terfi ettirilen Muzaffer Ergiider olmustur. Hava
Miistesarligi, 1944 yilinda daha genis bir teskilat yapisina sahip olan Hv.K.K.’ye

déniistiirilmiistiir.>2

1932 yilinda Eskigehir’de PIt. Yb. Zeki komutasinda 1. Tayyare Alayi,
Diyarbakir’da PIt. Yb. Celal komutasinda 2. Tayyare Alay1, izmir’de PIt. Yb. Sefik

komutasinda 3. Tayyare Alay1 olusturulmustur.>®

Atatiirk’lin 6nceden belirledigi hedefe bilingli bir siralama ile ilerledigi
goriilmiistiir. Burada, ulus devlet tam bagimsizlikla, tam bagimsizlik ulusal
ekonomiyle ve ulusal savunma da ulusal gilivenlikle i¢ ice ve yakin iliskileri

olrnus‘[ur.54

Cumbhuriyetin ilk yillarindan itibaren havacilik sanayinin kurulmasi amaciyla
biiyilik cabalar gosterilmistir. 1925 yilinda TOMTAS tesebbiisii ¢ercevesinde kurulan
Kayseri ve Eskisehir Ugak Fabrikalari, 1936 yilinda sektoriin ilk 6zel havacilik
sanayi tesebblisii olan Nuri Demirag Ucak Fabrikasi, 1940°tan itibaren THK
bilinyesinde kurulan Ugak Fabrikasi, U¢ak Motoru Fabrikasi ve Ankara Hava Tiineli
gibi 6nemli sanayi atilimlarinin yanm sira ilk ugak imalatin1 yapan Vecihi Hiirkus,

Selahattin Alan gibi kisisel girisimler olmustur.>
1.3.1. Tiirk Hava Kurumu (THK)

Cevat Abbas Bey (Giirer), 35 arkadasi ile cesitli meslek sahibi ve yakin
arkadaslarindan 10 kisiyi 16 Subat 1925 giinii saat: 10.00’da Ankara Tiirk Ocagi’nda

%2 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 115; Osman Yalgin, “Atatiirk’iin Havacilik Anlayis1 ve Atatiirk
Doéneminde Tiirk Hava Kuvvetleri”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslararas1 Tarih
Sempozyumu, (8-10 Subat 2011), Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, 2013, s. 260.

5% Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler 2 (1919 Yiiindan 1939 Yilina Kadar), Kiiltiir
Ofset Ltd. Sti., Ankara 1997, s. 204.

> fhsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizik Politikas1 ve Ucak Sanayii (1923-1950), Tiirk Hava
Kurumu Yayinlari, Ankara, 2001, s. 256.

> Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 115.
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diizenledigi ¢aya davet etmistir. Burada T.Ta.C. kurulmus ve baskanligma ise
Atatiirk’iin yaveri Cevat Abbas Giirer getirilmistir. Burada Giirer tarafindan

asagidaki konusma yapllmls‘ur:56

“...Halbuki biitceye yiik olmadan ve Cumhuriyet hiikiimetimize hava
kuvvetlerimizin yakin bir gelecekte insan ve malzemece ¢ogalmasi ve giiclenmesi pek
miimkiin gériilmektedir.

Ozellikle komsu devletlerin hava kuvvetlerinin olusmasi ve ilerlemesi yolundaki
mesaileri yanminda Tiirkive Cumhuriyeti Hava Kuvvetleri’'nin yalniz hiikiimetce
eksikliklerinin tamamlanmasina, soylu ve fedakar milletimizin seyirci kalamayacagi pek
tabiidir. Harikalar yaratma ézel yetenegi tabiatinda sakli bulunan asil milletimizin
hamiyetinin ortaya ¢ikmasina hepimiz her zaman sahit olmusuzdur.

Kardeslerim;

Iste bu bariz hakikattir ki muazzez vatammuizin yeni bir silahla bir an evvel
dahilinde biitiin memleketi icine alacak, kara ve deniz hava kuvvetlerine yardim
cemiyetinin kurulmasina tesebbiis edilmigti.

Bu tesebbiis hususunda irade makamlar: ve heyet-i celilelerinde her birine yapilan
miiracaatlarin yiiksek yansimasi ise tesebbiisiin fiile doniistiiriilmesi zamaninin gelip
cattigini kuvvetle isaret etmekteydi.

Onun igin bugiin heyet-i aliyyelerini buraya davet etmeyi vazife kabul etmis
bulunuyorum. Geliginizle sereflendirmenize hiirmetlere tesekkiirlerimi arz ederim...”

T.Ta.C.’nin kurucu iiyeleri sunlardir:>’

“Izmit Mebusu Saffet Bey, Istanbul Mebusu Ali Riza Bey, Corum Mebusu Dr.
Mustafa Bey, Kars Mebusu Agaoglu Ahmet Bey, Kozan Mebusu Saip Bey, Cebelibereket
Mebusu Avni Bey, Afyon Mebusu Ali Bey, Zonguldak Mebusu Halil Bey, Mus Mebusu
Ilyas Sami Bey, Manisa Mebusu Esat Bey, Siverek Mebusu Kadri Ahmet Bey, Kiitahya
Mebusu Recep Bey, Kiitahya Mebusu Ragip Bey, Malatya Mebusu Mahmut Nedim Bey,
Corum Mebusu Ferit Bey, Bitlis Mebusu Mubhittin Bey, Kirklareli Mebusu Fuat Bey,
Ankara Mebusu Thsan Bey, Ankara Mebusu Sakir Bey, Eskisehir Mebusu Emin Bey,
Corum Mebusu Ismail Kemal Bey, Afyon Mebusu Rusen Bey, Urfa Mebusu Yahya
Kemal Bey, Tekirdag Mebusu Cemil Bey, Urfa Mebusu Ali Bey, Ankara Mebusu Hilmi
Bey, Erkdni Harbiyei Umumiye Reisi Sanisi Kazim Pagsa, Diyanet Isleri Reisi Hoca
Rifat Efendi, Tiiccardan Avunduk Zade Mehmet Bey, M.M.V. Miistesar Vekili Miralay
Hiiseyin Hiisnii Bey, Hakimiyeti Milliyeden Ziya Gevher Bey, Tiiccardan Nemlizade
Sitkt Bey, Tiiccardan Erzurumlu Nafiz Bey ve Mimar Hikmet Bey”

T.Ta.C.’nin Genel Tiiziigii niin 2. ve 3. maddelerinde kurumun kurulus amaci

olarak su hiikiimler yer almlstlr:&_’8

“Madde — 2: Tirkiye'de tayyareciligin askeri, iktisadi, ictimai ve siyasi
ehemmiyetini tanitmak ve bu maksatla tayyarecilige liizumu olan eshast ve malzemeyi
cogaltmak ve Tiirk gencliginde tayyareciligin askini tenemmiye etmektir.

% Atatiirk’iin Yaveri Cevat Abbas Giirer / Cepheden Meclise Biiyiik Onder ile 24 Yil, (Der:
Turgut Giirer), 2. Basim, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2018, s. 355-356.

*" jstikbal Goklerin Gokler Bizimdir, (Yay. Haz: Oktay Verel), C: II, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari,
Istanbul, 1985, s. 81-82.

*® Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi, Iktisad Matbaasi, Ankara, 1925, s. 2.
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Madde — 3: Cemiyet, sahsiyet-i hakimiyeyi haiz olup, maksat ve gayesine vusul
icin maddi ve manevi lazim gelen tedabir ve vesait-i mesruaya miiracaata ve maksad-1
gayesinin istilzam ettigi emlak ve araziyi tasarruf ve tefriga salahiyettardir.”

Kurumun Kurulus donemindeki gelir kaynaklar1 asagidaki yirmi bir kalemden

meydana gelmistir:*°

1) Halkin bagislar

2) Tayyare piyangosu

3) Fitre-zekat ve kurban derileri

4) Tayyare pulu(Tutkall makbuz)

5) El ve duvar ilanlar imtiyaz

6) Her sigara paketine isabet eden bir sigara fark: ticreti

1) Usak Seker Fabrikasi 'nin ilk mahsulii

8) Mevcut domuzlarmn istismart

9) Eski pullarin devri

10) Bakanlar Kurulu karariyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar

11) Uye aidatlar:

12) Tutkalli Makbuz (Yardun pulu)

13) Ozel ve genel biitceden yapilan yardimlar

14) Kira gelirleri

15) Istirakler gelirleri

16) Faiz gelirleri

17) Makara ve iplik fabrikast tesis hakk

18) Askeri terhis ¢izelgelerinin bastirilmasi ve iicret karsiligi satilmast
19) Odemis Balyanbolu Bucagi’'mn Kiire ve Bagcilar kéylerindeki civa madeninin
isletilmesi

20) Atatiirk tin Biiyiik Nutku nun gelirinin THK ’ya bagislanmasi

21) Bulgaristan’dan kislamak iizere Trakya'ya gelecek koyun-kegi sahiplerine
verilecek kefaletnamelerin telif haklart.

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin 1925 yilinda havaciligin 6nemini su sozlerle

vurguladig: iddia edilmistir;®

“... Istikbal goklerdedir; ¢iinkii goklerini koruyamayan milletler yarinlarindan asla
emin olamazlar... Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede, gokte seni
bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Ey Tiirk Genci! Kisa zamanda gékte seni
bekleyen yerini alacaksin!..”

Cemiyet, ugak alabilmek adina Bagkan Cevat Abbas Bey’in 6nerisi ile 10.000
lira toplayip cemiyete gonderen her sehir, kasaba ve koyilin kendi adina bir ugaga
sahip olabilecegini biitiin subelere bildirmistir. Buna ilk yanit, Adana’nin Ceyhan
kasabasindan gelmis ve telgrafla 10.000 liranin gonderildigi bildirilerek cemiyetin ilk

tayyaresine “Ceyhan’ adinm verilmesi istenilmistir. Bunun iizerine, Italyan Ansaldo

% M. Bahattin Adigiizel, Songiil Akkus ve Candan Kula, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, Tiirk
Hava Kurumu Kiiltiir Yaymnlari, Ankara, 2006, s. 73-74.

80 \erel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: I, s. 14. Bu s6z her ne kadar Gazi Mustafa Kemal
Atatiirk ile iligskilendirilmekte ise de ne yazik ki Atatiirk’e ait oldugunu kanitlayacak 6zgiin bir
belgeye ulagilamamustir.
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fabrikas1 yapimi 300 hp. giicindeki “Fiat” tipinde motorlu bir ugak ile agilacak pilot

okulu i¢in Fransa’dan bir Gaudron 59 tipi ugak siparis edilmistir.®*

T.Ta.C.'nin aldigi ilk ucagin 24 Mayis 1925°te Istanbul semalarinda
ucurulmasi, Hakimiyet-i Milliye Gazetesi'nin “Cemiyetin Ik Tayyaresi” adh

makalesinde su sekilde yer almistir:®?

“Tayyare Cemiyetinin ilk satin aldigi mektep tayyaresi bugiin Istanbul iizerinde ilk
defa u¢mus ve limandaki biitiin vapurlar tarafindan siirekli diidiikler ¢calinmak suretiyle
selamlanmistir. Tayyare sehrin tizerinden pek alcak ucarak dolasmak ve biitiin halk
tarafindan sevk ve tehaliikle temagsa edilmistir.”

T.Ta.C.’nin 19 Ekim 1925°te yapilan 1. Biiyiik Kongresi’nde ise Cevat Abbas
Giirer’in yerine Fuat Bey (Bulca) baskanliga segilmistir. Burada, Basbakan Ismet

Inénii nitelikli havacilar yetistirmenin 6nemi ile ilgili sunlari soylemistir:*

“...Biz tayyareci dendigi zaman tayyareyi diigiiniip, tayyareyi meydana getirebilecek
miihendisi, tayyareyi en hurda aksamindan, en ince ve nazik aksamindan en kaba
aksamina kadar vatandan imal edecek tedabiri, tayyare imaline yarayacak biitiin
mevadt iptidaiyenin vatandan istihra¢ ve temin olunmaswm, hiilasa viicuda gelen
tayyarenin fenni bir tarzda yapilmast i¢in makinadan ve fenden anlar miitehassislart ve
bu tayyareleri vatamin havasinda kemali hamiyetle, kemali cesaretle kullanacak cesur
tayyarecileri hep beraber meydana getirmegi istihdaf ediyoruz.”

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan 3 Ocak 1926°da T.Ta.C. Genel
Merkezi’ne bir ziyaret yapilarak yapilan calismalar hakkinda bilgi alinmis ve

kurumun faaliyetlerine iliskin takdirlerini ifade etmigtir.%

23 Nisan 1926°da Istanbul Yesilkdy’de Tayyare Makinist Mektebi

agllmlst1r.65

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, T.Ta.C.’den, kurumun geleceginden, kurumun
daha fazla maddi destege olan ihtiyacindan ve Tiirkiye’de bir ugak fabrikasi
Kurulmasi gerekliliginden bahsedildigi Cankaya koskiindeki bir toplantida sunlart

sdylemistir:®°

“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz,
getiremedigimiz siirece, yabanci iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz. Bunun i¢in de

®! Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 178.

62 “Cemiyetin ilk Tayyaresi”, Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, (25 Mayis 1925), s. 1.

83 \/erel, Istikbal Goklerin Gékler Bizimdir, C: I1, s. 17, THK Basgkanlar1 i¢in Bkz. (EK-13)

64 «Reis-i Cumhurumuz Tayyare Cemiyeti Umumi Merkezini ziyaret ve muameldt: takdir litfunda
bulunmuglardir”, Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, (5 Ocak 1926), s. 1.

% Adigiizel, Akgiil ve Kula, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, s. 24.

% Sabiha Gokgen, Atatiirk’iin izinde Bir Omiir Boyle Gecti, (Yay. Haz: Oktay Verel), Tiirk Hava
Kurumu Yayinlari, Istanbul, 1982, s. 67.
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bir yandan miimkiin oldugu kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrulacak, bir
yandan da yeni parasal kaynaklar yaratarak c¢agdas teknolojilerin en yenilerini
topraklarimiza tasiyacagiz. Eski teknolojileri bize kolayliklar tantyarak getiren yabanci
devletlerin kurnaziiklarini anlamamak i¢in insanin ya kér ya da aptal olmast gerekir.
Kisa siirede gelisen su savas arag ve gere¢ sanayiine bakiniz. Birinci Diinya Savast
biter bitmez, bu kara giinlerde kullanilan tiim sildhlar birden bire demode oluverdi.
Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikalilar, ellerindeki bu sildh fabrikalarini uzun
vadeler taniyarak geri kalmus iilkelere satmaga c¢alisiyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha
modernlerini, daha etkili olanlarini yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller. Bunu
her alana yayabilirsiniz. Tekstil alamina, ila¢ sanayii alamina, otomotiv sanayiine;
kisaca akliniza gelen her alana. Biz yeni ve geng bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost diisman
tilkelerin geride kalmis teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla
boy dlgiisiiriiz, ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz.

T.Ta.C., sportif amaglh olarak kurulan FAI’ya 1927 yilinda miiracaat ederek
Tiirkiye’yi THK nin temsil etmesini saglamistir. Yaklasik 1,5 yil sliren ¢abalarinin

sonucu olarak da 1929 yilinda FAI’ya iiye olmustur.®’

1935 yilinda Vecihi Hiirkus’un faaliyetlerini Istanbul’da yakindan takip etme
imkani yakalayan Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, Ankara’ya doniisiinde T.Ta.C.
Baskan1 Fuat Bulca’y1 cagirarak Vecihi Hiirkus’un faaliyetleri hakkinda bilgi
istemistir. Fuat Bulca tarafindan Vecihi Bey hakkinda olumlu goriis bildirilmis ancak
mevzuatin Vecihi Hiirkus’a yardima elvermediginin belirtilmesi {izerine Atatiirk,
Tirkkusu adinda bir birim kurulmasmi ve Vecihi Hiirkus’tan burada

faydalanilmasini istemigtir.®®

3 Mayis 1935°te Tiirkiye’de havaciligin icra organi olan Tiirkkusu faaliyete
geemistir. Kendisi de o giin Tiirkkusu’nun agilisina katilan Sabiha Goékgen, Gazi
Mustafa Kemal Atatlirk tarafindan yapilan agilis konusmasini su sekilde

aktarmugtir:®

“...Hayat i¢in, havayi yalniz nefeslemenin yeter olmadigi anlasildi. Gerek ve
gergek olan, hava hakimiyeti oldugu yalin olarak ortaya ¢ikti.

Biitiin milletlerin, biiyiik gayretle, iizerinde ¢alistiklart bu sahada, Tiirk milleti de,
stiphesiz yerini almaliyd.

Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti, kara ordumuzun yaninda, donanmamizi kurarken,
hava filolarimizi da, en son hava vasitalariyla diizenlemekten geri kalmadt...”

®" Adigiizel, Akgiil ve Kula, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, s. 24-25.
% Vecihi Hiirkus, Havacih@imiz, Dogus Matbaacilik ve Tic. Ltd. Sti. Matbaasi, Ankara, 1966. s. 9.
69 Gokeen, a.g.e., s. 71.
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24 Mayis 1935°te yapilan 6. Genel Kurul’da T.Ta.C.’nin ad1 THK olarak
degistirilmistir.”

1935 yilinda yurt genelinde THK i¢in baglatilan yardim kampanyasinda
Atatlirk de THK’ye 10.000 lira bagista bulunmus ve su ifadeleri kullanmistir: “Bu
ulus, en zor zamanlarda memleket édevierine canla basla kosmustur. Istediklerinden

daha fazlasim basaracaklardir. Tuttuklar: yol dogrudur.”™

THK’ye ayrica Ankara tiiccarlarindan Vehbi Kog¢ tarafindan 5.000 lira,
Basbakan Ismet Inonii ve ailesi tarafindan 1.000 lira, TBMM Baskan1 Abdiilhalik
Renda tarafindan 500 lira ve Is Bankas1 Genel Miidiirii Muammer Eris tarafindan da

500 lira bagista bulunulmustur.

Tiirkiye Cumhuriyeti kuruldugu yillarda havacilik alaninda yurtdisina bagimli
durumda bulunuyordu. Bu nedenle Tiirkiye’de 1925-1938 doneminde envanterine
40’tan fazla ucak tipinin girmesi Batili ordularin gerisinde kalmama kararliligini
gostermistir. Bu donemde toplam 74 milyon lira bagis toplanmis ve bu paranin 54
milyonluk kismi MSB’ye aktarilarak toplam 350 civarinda ucak satin alinip

T.Hv.K.’ye verilmistir.”

THK’nin 1925-1949 doneminde gelir gider tablosu asagiya g:lkarllmlstlr:74

Tablo - 1: THK nin 1925-1949 Gelir-Gider Tablosu

Gider ve Mevcutlar Gelirler

1925 yilindan 1949 sonuna kadarki gelir 120.628.740,26
;/[f)l;;iieldlzr;t;lzzgngdre kur farki olarak 930.000

1 Ocak 1950 tarihindeki mevcut nakit 977.234,08

Mevcut demirbas ve stoklar 8.420.139,41

Ucak Fabrikast 16.193.628,18

Motor Fabrikasi 10.645.401,10

Milli Savunmaya ddenen 54.702.729,87

Genel Merkezin 25 yillik masrafi 8.686.631,78

15 yillik havacilik ¢alismalar 8.944.747,24

® Tiirk Hava Kurumu Altiner Kurultayr Zabitlari, (24-25 Mayis 1935), Koyhocas: Basimevi,
Ankara, 1935, s. 50.

! " Atatiirk Hava Kurumuna 10.000 Lira Verdi”, Ulus Gazetesi, (30 Mayis 1935), s. 1.

2 Tiirk Hava Kurumu Altinct Kurultayr Zabitlar, s. 45.

" Yalgin, “Atatiirk’iin Havacilik Anlayisi ve Atatiirk Déneminde Tiirk Hava Kuvvetleri”, s. 259.

™ Tiirk Hava Kurumu Nasil Cahisir?, Akin Matbaasi, Ankara, 1950, s. 7.
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Piyango 14 yillik masrafi 2.121.742,50
ggz;fiézea\zfoya nakit ve demirbasg 1.029.929,99
Kizilay ve Cocuk Esirgeme hissesine 9.744.014,87
Alacaklarimiz 92.541,24
Toplam 121.558.740,26 | 121.558.740,26

10 Temmuz 1936°da Indnii Plandr Kampi, 1937°de Etimesgut Motorlu Ugus

Kamp1 ve aymi y1l Ankara’da ve Izmir’de birer parasiit kulesi hizmete girmistir.75

THK tarafindan diger bdliimde bahsedilecegi iizere Etimesgut Ugak
Fabrikasi, Gazi Uc¢ak Motor Fabrikas1 ve MEB ile birlikte Ankara Riizgar Tiineli
(ART) kurulmustur.

1.3.2. Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)

Almanlarin I. Diinya Savasi’ndan sonra imzalamis olduklar1 Versay Baris
Antlagmasi geregince tilkelerinde ugak tretimi yapmalar1 yasaklanmistir. Almanlar
bu yiizden diger iilkelerde fabrika kurup oralarda havacilik faaliyetini siirdiirmeyi
denemislerdir. Atatiirk’in de Tiirkiye’de bir hava endiistrisi kurulmasi yoniinde
verdigi emir dogrultusunda’® Alman ucak iireticisi Junkers (Junkers Flugzeugwerke
Aktiengesellschaft) firmasi ile yapilan goriismeler sonucu 15 Agustos 1925°te bir
sozlesme imzalanmistir. Bu sozlesmeye gore; Kayseri’de bir Ucak Fabrikasi
kurulmasina ve Fabrikanin insaatinin iki asamada yapilmasina karar verilmistir.
Kurulacak Fabrikanin 1926 yili sonbaharinda tamir yapacak hale gelmesi ve 1927
yilinda ise ugak fabrikasi olarak gorev yapabilmesi planlanmistir. Fabrikanin insaati
Philipp Holzmann und Co. Firmasina ihale edilerek insaata hemen baslanilmistir.
Ayrica, Eskisehir ve Dessau’da Junkers firmasinca birer fabrika okulu kurulmasi

kararlastirilmustir.”’

> Adigiizel, Akgiil ve Kula, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, s. 35.

7 Kaymakli, Havacihik Tarihinde Tiirkler 2 (1919 Yilindan 1939 Yilina Kadar), s. 351-352.

" Anlasmaya gore sirketin sermayesi 7 milyon Alman Marki (RM) yaklasik 3,5 milyon TL olarak
belirlenmis ve taraflar arasinda ortak olarak paylasilacakti. Bkz. Cemil Kogak, Tiirk Alman iliskileri
(1923-1939) iki Diinya Savasi Arasindaki Dénemde Siyasal, Kiiltiirel, Askeri ve Ekonomik
Mliskiler, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1991, s. 68.
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7 Eylil 1925’te Bakanlar Kurulu tarafindan kabul edilen kararname ile
sermayesi 3.360.000 TL'® olan Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)
kurulmustur.79 THK de bu sirketin sermayesine 125.000 TL ile katkida bulunmustur.

Merkezi Ankara olarak kurulan TOMTAS’in basina Refik Koraltan
getirilmistir.?® Bu Anonim sirketin idare meclisindeki iiyelerin yiizde 51 ¢ogunlugu
Tiirklerde yiizde 49 ¢ogunlugu ise Almanlarda bulunuyordu. Ancak, idare meclisinde
bulunan Tiirk tiyeler havaciliktan anlamayan milletvekillerinden olustugundan ve
konular teknik konular oldugundan sonucgta aliman kararlar Almanlarin istedigi

sekilde olmus‘[ur.81

TOMTAS ta, 45 adet Junkers A-20 ucagi Almanya’dan gonderilen pargalarla
tretilmistir. Kesif ve bombardiman ug¢agi olarak gorev yapan Junkers A-20 ucaklari
Gaziemir Meydaninda konuslu 4’linci Tayyare Boliigii ile Eskisehir’deki 6’nci

Tayyare Boliigii’nde gorevlendirilmistir.®

Junkers F-13 Limuzin ugagi nakliye ugagiydi. T.Hv.K. envanterine 3 adet
Junkers F-13 Limuzin ug¢agi girmistir. TOMTAS Fabrikasi tarafindan 20 adet

tiretilmesi planlanmig olmasina ragmen tiretimi yapllamamlstlr.g3

TOMTAS 1n faaliyete gectigi yillarda Junkers Firmasi Polonya ve Rusya’da
da birer fabrika agmistir. Ruslar bu fabrikalarda Maksim Gorki adli dev bir ugak
iretmis, Polonyalilar ise PZL wucaklarimi iireterek havacilik alaninda biiyiik

ilerlemeler saglamlslardlr.84

TOMTAS, kuruldugu tarihten itibaren hava kuvvetlerine ucak satan ve

Fransiz Bréguet ve Cekoslovakya’nin Simoling u¢aklarmin Tiirkiye’de temsilciligini

" Sirketin sermaye miktarimni baz1 kaynaklar da 3.000.361 TL olarak vermektedir. Bkz. ismail Yavuz,
Mustafa Kemal’in Ucaklar1: Tiirkiye’nin Ucak Imalati Tarihi (1923-2012), 4. Basim, Tiirkiye Is
Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2015, s. 25.

" Mehmet Arif Demirer, Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin TOMTAS olarak kisaltilmasina
karst ¢ikmaktadir. Bu kisaltmanin 1925 yilindan bu yana yanlis olarak kullanildigini belirterek
TOMTAS’1n agiliminda Otomobil kelimesinin olmadigini ifade etmistir. Bkz. Demirer, Atatiirk’iin
Tayyarelerinin Tarihcesi (1926-1955), 1. Baski, Son¢ag Matbaacilik Ltd. Sti., Ankara, 2017, s. 105
v.d.

8 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 117-118.

81 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilar, s. 223-224.

%2 Hava Kuvvetleri Komutanh@ U¢ak Albiimii, Hava Basimevi, Ankara, 2009, s. 65.

8% Ag.e.,s. 66.

8 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 118.

21



yapmakta olan Yilmazlar ve Cudiler® adl iki sirketin dolayli miidahalelerine maruz

kalmugtir.®

Bu firmalar, MSB Hava Miistesarligindaki personeli etkileyerek kendi
menfaatlerine ters olan bu kurumun kapanmasi i¢in ellerinden gelen faaliyeti
gostermistir. Vecihi Hiirkus, bu firmalarin ¢abalarinin nasil etkili oldugu konusunda

sunlari sdylemistir:®’

“O tarihte hava kuvvetlerimiz i¢in u¢aklar Fransa’dan ve Cekoslavakya’dan satin
alintyordu. Bu yabanci firmalarin Tiirkiye miimesilleri, o tarihte Hava Miistesarligi Fen
Subesi  vazifelileri iizerinde tesirden hali kalmiyarak Tomtas'in isletilmesini
engelliyorlardl veya engellemekte dmil oluyorlardl. Tomtas insa tesislerini kurmus,
gerekli hazirliklarini yapmis, Hava Miistesarligindan is bekliyor, fakat is verilmiyordu.
Yani Deviet miiessesini devlet personeli sabote ediyor ve bu tutumdan milli hazine
mutazarrir oluyordu.”

Junkers A-20 wugaklarinin iretimi devam ederken, Almanlarla birlikte
calisacak konuya hakim teknik personelden yoksun olundugundan yapilan anlagma
yeterince degerlendirilememistir. 1928 yilina gelindiginde, Alman isgiiciine ¢ok
yiiksek iicret 6dendiginden Tiirk ve Alman personel arasinda ticret farkinin olusmasi,
Junkers firmasinin anlasma geregi yiikiimliiliklerinden bazilarin1  yerine
getirememesi ve TOMTAS’1n anlagsma metninde Tiirk tarafinin aleyhine maddelerin

bulunmas: Tiirk tarafinda huzursuzluk meydana getirmistir.2®

Tim bu gelismelerin sonucunda yasanan anlagsmazlik mahkemeye havale
edilmistir. Dava, Ankara 1. Asliye Hukuk Mahkemesi’nde goriilmiistiir. Fabrikanin 3
Mayis 1928’den itibaren Hava Miifettisligi emrine verilmesi dolayisiyla Hava
Miifettisligi de konuya el atmistir. Hava Miifettisi Gen. Muzaffer Ergiider ve
komisyon iyeleri tarafindan fabrikaya yapilan ziyaret sonucu anlagsmanin iptali

yoniinde rapor verilmistir.*

Fabrika, 28 May1s 1928’de kapanmasina ve 1929 yilinda da kapali olmasina
ragmen buradaki onarim ve revizyon iglerine devam edilmistir. 1930 yilinda

Fabrikanin yeniden faaliyete gecirilebilmesi i¢in ¢alismalar sonucu 1931 yilinda KTF

% jifadede Cudiler olarak adi gegen kisi Cudi Birtek Bey’dir. Bkz. Demirer, Atatiirk’iin
Tayyarelerinin Tarihgesi (1926 — 1955), s. 57.

% Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilar, s. 224.

87 Hiirkus, Havacih@imiz, s. 5.

8 Serdar Sarisir, Atatiirk Dénemi Milli Hava Harp Sanayi icinde Kayseri Tayyare Fabrikasinin
Yeri, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Kayseri, 1998, s. 71.

¥ Agylt,s 71
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adiyla yeniden acilan fabrikanin komutanligina Bnb. Murat Basaran (1931-1935)

getirilmistir.*
1.3.3. Kayseri Tayyare Fabrikasi (KTF)

KTF, 6 Ekim 1926’da a¢ilmis olup 6 adet hangar ve diger techizatla
donatilmistir. 60 Tiirk ve 120 Alman miihendis ve teknisyen ile calismaya baslayan
fabrikada Hava Kuvvetleri’ne ait Junkers A-20, F-13 ve G-23 ugaklarinin bakim ve

revizyon isleri yapilmistir.>*

1932 yilinda KTF’nin tekrar faaliyete gecirilmesinden sonra Amerikan
Curtiss firmasi1 ile Hawk II, Fledgling 2C-1 ve Consolidated Fleet Model 7
ucaklarmin tiretim anlagsmasi yapilmistir. Bu kapsamda KTF’de 12 adet Consolidated
Fleet Model 7 iki kisilik egitim ugagi, 45 adet Curtiss Hawk CW-II tek kisilik av
ucag1 ve 7 adet Curtiss 48 Fledgling 2C-1 iki kisilik egitim ugagi iiretilmistir.*

1935 yilinda Alman Gotha firmas: ile Go-145 ugaklarimin KTF’de iiretim
anlagsmas1 yapilmigtir. Bu kapsamda iki kisilik egitim ucagi olan Gotha Go-145
ucagindan 3 adet hazir olarak alinmis ve 43 adet ucagn iiretimi de 1943 yilina kadar

KTF’de yapllmlstlr.g3

1936 yili ortalarinda Polonya imalati olan PZL P-24/I1’tin T.Hv.K. ye satis1
hususunda anlagsma saglanmistir. PZL P-24 ucagi, tek kisilik kapali kokpite sahip av
ucagiydi. T.Hv.K. envanterine toplam 66 adet PZL P-24 ucag girmistir. PZL P-24A
ucagindan 14 adet hazir olarak alinmig, 6 adedin ise montaji KTF’de yapilmustir.
PZL P-24C ucagindan 24 adedinin montaji ve 20 adedin tretimi KTF tarafindan
yapilmistir. 1939 yilinda ise 2 adet P-24G ugagi KTF’de iiretilmistir.”*

Miles Magister ugagi, iki kisilik egitim ucagiydi. KTF, Miles Magister
ucaklarmin lisans hakkini satin alarak bu ucaklardan 1941 yilinda 5 adet ve 1942

% Sarisir, a.g.y.lt., s. 71.

1 Zafer Orbay, Tiirkiye’de Havacihk ve Ucak Yapim, Tirk Bilim Tarihi Kurumu - TBTK
Yaynlari, Istanbul, 2009, s. 31.

%2 Hava Kuvvetleri Komutanhg Ucak Albiimii, s. 78-80.

% Ag.e.,s. 86.

“Ag.e.,s.87.
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yilinda da 21 adet imal etmistir. 1942 yilinda ise, bu ug¢agin lisans hakk1 yeni kurulan
THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’na devredilmistir.”

Ayrica, 1935 yilinda Sovyet lisansi ile 10 adet US-4 plandrii (sonradan THK-
4), 11 adet PS-2 planorii (sonradan THK-7) ve 6 adet G-9 planérii olmak tizere

toplam 28 adet planériin iiretimi gergeklestirilmistir.”

1934 yili Temmuz ayinin sonunda KTF’de iiretilen 1401 kuyruk numarali ilk
Curtiss-Fledgling ucagi Gazi Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan Iran’a hediye
edilmistir. Bu ugak Yzb. Enver Akoglu ve Mkns. Nihat Kayali tarafindan Tahran’a

kadar ugurularak burada iranli yetkililere teslim edilmistir.”’

Vecihi Hirkus, Tiirkiye’de havaciligin  gelisememesi ve KTF’nin
kapanmasina yol acan siireg ile ilgili su ¢arpici tespitleri yapmls‘ur:98

“

. bilhassa sivil havaciligimiz ve hava endiistrimiz daima ve daima hava
kuvvetleri idarecilerinin baskisi altinda ezilmis ve kotii bir kasit eseri gibi basarilar
yasatilmamistir. Hattda mensei mechul kaprislerle yiiriitilen bu taktik yalniz ferdi
tesebbiislere degil, devlet mali fabrikalari da ifldsa siiriiklemis ve ayrica yiice
milletimizin hamiyet ve vatanseverligiyle meydana gelen (TURK TAYYARE CEMIYETI)
= Tiirk Hava Kurumu’nu da tesekkiil gayesinden mahrum ederek vatanda havaci
anaswrin yetismesine imkan birakmamigtir.”

DEVLET MALI KAYSERI TAYYARE FABRIKASI: Béyle bir taktigin
kurbanmidir...”

KTF’nin adi, 1950 yilinda 2. ikmal Bakim Merkezi olarak degistirilmis ve
genel olarak pervaneli ugaklarin ve motorlarinin bakim ve revizyon isleri yapilmistir.
Hv.K.K. 2. lkmal ve Bakim Merkezi olarak yapilandirilmistir. Adi daha sonra
Kayseri Ikmal ve Bakim Merkezi Genel Miidiirliigii olarak, 1975 yilinda ise Kayseri
Hava [kmal ve Bakim Merkez Komutanlig1 olarak degistirilmistir. Giiniimiizde ise 2.

Hava Ikmal Bakim Merkez Komutanlig: olarak faaliyet gt')s‘[ermek‘[edir.99

% Hava Kuvvetleri Komutanhg Ucak Albiimii, a.g.e., s. 104.

% Zeynep Giilten, ilk Ucak Sanayiimiz Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi
TOMTAS'TAN “1926” 2nci Hava ikmal Bakim Merkez Komutanhg’na “2001”, Hava Harp
Okulu Matbaast, Istanbul, 2002, s. 46.

% Kline, a.g.e., s. 206-207.

% Hiirkus, Havaciigimiz, s. 1.

% Giilten, a.g.e., s. 49.
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1.3.4. Eskisehir Ucak Fabrikasi

Eskisehir Ugak Fabrikasi, TOMTAS tesebbiisii ¢ergevesinde, mevcut

ugaklarin bakim ve onarimlarini yapmak iizere 1926 yilinda faaliyete gegmistir.'%

Tirk Tayyare Cemiyeti tarafindan ucak miihendisligi egitimi almak {izere
Fransa’ya gonderilen 24 kisilik miihendisten biri olan Selahattin Resit Alan,
egitiminin ardindan 1930 yilinda Tirkiye’ye donerek Eskisehir Ucak Fabrikasinda
calismaya baslamistir. 1932 yili Ekim ay1 igerisinde kendi tasarimi ve iiretimi olan
MMV-1 adli ugak ile deneme ugusu yapmustir. Ancak, birka¢ ugustan sonra
bakanliktan ve kurumundan yeterli destek goremediginden Nuri Demirag Ucak

Fabrikasina gegis yapm1§t1r.10l

Y. Miih. Siikrii Er, Antalya’da askeri kampta 6grenciyken Eskisehir’de Ugak
Fabrikas1 Meydan Koruma Amirligi’nden gelen bir P. Yzb.’nin fabrikanin durumu

ile ilgili kendisine sunlar aktardigini ifade etmistir:**2

“Fabrikada Fransiz uc¢ak miihendisleri var. Tiirkiye'de doktor var ama u¢ak
miihendisi yok. Ve bu miihendisler fabrikayt sabote ediyorlar. Mesela ambarda piston
var. Ama onlar bunlarin iizerinden 2 sene ge¢mis ve bayatlamig atin bunlar: derler ve
kullandirmazlard. Yenisini Fransa’'dan siparig ettirerek yeniden getirtiyorlar. Bu
durum bizim teknik ekiplerle Fransiz ekipler arasinda biiyiik stirtiisme yaratiyor. Hatta
Fransizlarin atin dedikleri bazi malzemeler bizimkiler tarafindan gizlice takip ucuyorlar
diye anlatmistr.”

Eskisehir Ugak Fabrikasi, 1960’11 yillardan sonra jet ugak ve motorlarinin
bakim ve revizyon islerini yaparak Hv.K.K. 1. lkmal ve Bakim Merkezi olarak

yapllandlrllrmstlr.103
1.3.5. Vecihi Hiirkus’un Havacilik Alamindaki Faaliyetleri

Vecihi Hiirkus, 6 Ocak 1896°da Istanbul’da dogmustur. I. Diinya Savasi’nda,
Irak ve Kafkas Cephelerinde gorev yapmustir. 1917 yilinda Katkas Cephesinde

gorevli iken ucagi diiserek Ruslara esir diismils ancak dort ay sonra kagmayi

100 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 126.

LA ge.,s. 127.

192 Adigiizel, Tiirk Havacih@inda iz Birakanlar, s. 250.
103 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 127.
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bagarmistir. Ulusal Bagimsizlik Savasi  yillarinda da  6nemli  gorevler

g8rgeklestirmistir.104

[zmir’in kurtulusundan sonra 1922 yilinda kurulan Seydikdy Tayyare
Mektebi’nde pilotluk egitimi verdigi sirada Yunan ugaklarindan kalan motor ve
malzemeleri kullanarak, 1924 yilinda Vecihi K-VI adl iki kisilik bir kesif ugagi

{iretmistir. 28 Ocak 1925°te’®

ucagin deneme ugusunu bizzat kendisi yapmuistir.
Ancak, izinsiz ugtugu gerekcesiyle 15 giin ev hapsi cezasina carptirilmasi iizerine
Hava Miifettisligi’ndeki gorevinden istifa etmis ve wugagi da bir daha

106
ucurulmamastir.

Vecihi K-VI bir kesif ugagiydi. Bos agirligi 830 kg. olan ucak 200 hp.
gliciindeki 6 silindirli ve su sogutmali “Benz” marka motoru ile 207 km/saat hiza

ulagabiliyordu. Ugagin kanat agikligi 11,70 m., uzunlugu 7,61 m. ve yiiksekligi de
3,0 m. idi.*”’

15 Mart 1925’te, T.Ta.C. Nizamnamesi hazirlanarak Biiyilk Millet
Meclisi’nin onayi ile yiiriirliige girmistir. Cemiyetin, ayni tarithte yapilan ilk idare

toplantisinda ise Vecihi Bey, Fen Isleri Subesi’ni kurmakla gt')revlendirilmistir.108

Vecihi Hiirkus, TOMTAS i 1928’de kapanmasmin ardindan yeniden
THK’deki teknik subede calismaya baglamistir. 1928’in ilk aylarinda bir ugak projesi
hazirlamis, fakat bu faaliyetini ger¢eklestirme firsatin1 bulamamigstir. 1930 yilinda
Vecihi XIV adli ugagi projelendirip imal etmistir. Vecihi Hiirkus her projesine bir

numara vermis ve bunlardan 6, 14, 15 ve 16 numarali olanlarin1 hayata geg:irmistir.lo9

Vecihi K-XIV, bir spor ve egitim ucagiydi. Bos agirligi 520 kg olan ugak 110
hp. giiciindeki “Gromm et Rohn” marka motoru ile 155 km/saat hiza ¢ikabiliyordu.

Ugagin kanat agikhig1 8,80 m., uzunlugu 7,20 m. ve yiiksekligi de 2,65 m. idi."*°

1932 yilinda Istanbul Kadikdy’de “Tiirkiye nin ilk Sivil Tayyare Mektebi ni
kurmustur. Burada Vecihi XIV ucagindan bir adet daha {iretmis, ayrica iki kisilik ve

104 Adigiizel, Tiirk Havaciiginda iz Birakanlar, s. 53.
1% Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilar, s. 167.

108 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 129.

97 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 139.

108 Ag.e.,s. 177.

199 vavuz, a.g.e., s. 45.

19 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 238.
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tek kanatli bir egitim ucagi olan Vecihi XV’i imal etmistir. 1933 yilinda Nuri
Demirag’in okula yaptigi bagisa bir jest olarak “Nuri Bey” adinda kapali kabinli bir
yolcu ugagi olan Vecihi XVI'i insa etmis ve 1934 yilinda ise bu ucagi deniz ugagina

déniistiirmiistiir. !

1933 yili Haziran aymin ilk haftasinda Miihiirdarzade Nuri Bey, Vecihi
Hiirkus’un Sivil Tayyare Mektebi’ni ziyaret etmis ve bir adet Vecihi XV ugak bedeli
olarak yaptig1 5.000 liralik bagis karsiliginda ise yeni bir Vecihi XV ucagin yapim
caligmalar1 baglamistir. Bu olay Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi ve Havacilik

Tesisleri’nin temelini olusturmustur.*?

Vecihi Hiirkus tarafindan su modellerin iiretimi gerceklestirilmistir:**

Tablo - 2: Vecihi Hiirkus’un Urettigi Modeller

1 | VecihiK VI 1924
2 | Vecihi XIV 1930
3 | Vecihi XV 1933
4 | Vecihi XIV D 1933
5 | Vecihi XVI 1934
6 | Vecihi XVID 1934
7 | Vecihi SK X 1933

Vecihi Hiirkus, Hava Miistesarlig1 tarafindan ucaklarina c¢ok sinirli sayida
ucus sertifikas1 verilmesi sonucu Tayyare Mektebini kapatmak zorunda kalmistir.
1935 yilinda Atatiirk’lin emriyle yeni kurulan THK’ye bagl Tiirkkusu’na gegmistir.
THK tarafindan ucak miihendisligi egitimi i¢in Almanya’ya gonderilmistir.
Atatiirk’lin 6liimiinden sonra Tirkiye’ye donmis, yeni THK yonetimi tarafindan

Van’a tayin edilince gérevini birakmugtir.***

Bu kadar 6nemli hizmette bulunan ve Tiirk milletinin yetistirdigi belki de en
bliylik havaci olarak kabul edilebilecek bir insanin komutani olan ve daha sonra

Hava Miifettisligi gorevi yapan Org. Muzaffer Ergiider’in, anilarinda Vecihi

11 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 130.

2 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilar, s. 329-331.
B Age.,s. 347.

14 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 131.
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Hiirkus’u sadece birkag climle ile gegistirmis olmasi gercekten diisiindiiriiciidiir.

Mesela, Vecihi Bey hakkinda anilarinin bir béliimiinde su ifadeleri kullanmistir:*

“Vecihi'’yi ilk inceleme gezisinde, Avrupa'ya gotiirdim™® Uguculuga yonelik
gordiigii her seyi cok dikkatle incelerdi. Fabrikalarda tezgahlar basinda, saatlerce
kalwrdi. Bu pilot, bu geziden sonra, kendi kendine ucak insa edebilecegine bile inand.
Miihendis degildi. Ama muhakkak yapacagim diyordu. Kendine giiveni sonsuzdu.
Sonunda gergekten ugak da yapti. Yaptigi u¢akla ucgtu. Serbest hayatta bir¢ok vatandast
da kendi yaptig1 ucagiyla ugurdugunu isittik.”

Vecihi Hiirkus, 1947°de Kanathilar Birligi adli bir dernek kurmus ve ayn1 adli
bir dergi c¢ikarmaya baslamistir. 1951°de zirai ilaglama amagh bir ugak sirketi
kurmus ve 1952°de ise ugakla reklamcilik faaliyetinde bulunmustur. 1954°te
“Tiirkiye 'nin Ilk Ozel Havayolu Sirketi” olan “Hiirkus Havayollari”n1 kurmus,
ancak kendisini rakip olarak géren DHY 'nin, Sivil Havacilik Dairesi’ni etkilemesiyle
ucuslart iptal edilmistir. 1960 ihtilalinden sonra elinde kalan son ugagi ile Maden
Tetkik ve Arama Kurumu (MTA) nun maden arama hizmetlerinde gorev yapmustir.
Ankara’da anilarim1 yazdigi siralarda beyin kanamast sonucu 16 Temmuz 1969’da

vefat etmistir.™*’
1.3.6. Nuri Demirag Ucak Fabrikasi

Miihiirdarzade Nuri Bey, 1886 yilinda Sivas Divrigi’de diinyaya gelmistir.
1906 yilinda Ziraat Bankas1 Kangal Subesi’nde memur olarak ¢aligmaya baslamistir.
1911 yilinda Istanbul’da Maliye Nezareti’nde calismaya baslamis ve miitareke
yillarinda ise memuriyetten istifa ederek ticaret hayatina geg¢is yapmistir. Milli
Miicadele yillarinda kagit ve sigara kagidi ticaretiyle onemli bir sermaye elde

etmistir. 1924 yilinda Samsun-Sivas demiryolu hattinin ilk 7 km.’lik kisminin

15 Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havaciik Anilari (1922-1930), (Yay. Haz: H. ibrahim Firtina),
Turk Hava Kurumu Basimevi, Ankara, 2009, s. 124.

1% 1924 yilinda Alb. Muzaffer Ergiider bagkanliginda ve Bnb. Mehmet Fesa (Evrensev), Siv. Plt.
Vecihi (Hiirkus), Siv. Plt. Halim (Canko), Yzb. Cemal (Ahmet Cemal) ve Yzb. Murat (Ibrahim
Murat) olusan bir heyet tarafindan 20 Aralik 1923 — 29 Nisan 1924 tarihleri arasinda Fransa-italya ve
Ingiltere’ye gergeklestirilen inceleme gezisi. Bkz., a.g.e., s. 134; Alb. Muzaffer Ergiider 1 Haziran
1927 — 15 Ekim 1927 tarihleri arasinda Tgm. Enver Efendi (Akoglu) ile birlikte Fransa, ingiltere,
Danimarka, Isve¢, Almanya, Cekoslovakya ve Italya’yr kapsayan bir inceleme gezisine daha
katilmigtir. Bkz. a.g.e., s. 211-213.

17 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 131-132.
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ihalesini kazanarak basladigi miiteahhitlik isinden sonra isleri daha da agilarak

1930°1u yillarda Tiirkiye’nin en zengin adami olmustur.™®

Nuri Demirag, miiteahhitlik alanindaki basarisi iizerine yeni ihaleler almis ve
basarili calismalar1 sebebiyle Atatiirk tarafindan kendisine “Demirag” soyadi
verilmistir. Daha sonra Karabiik Demir Celik, Bursa Siimerbank Merinos, {zmit
Seliiloz-Kagit ve Sivas Cimento Fabrikalar1 gibi insaat faaliyetlerinde yer almistir.
1936 yilinda havacilik alanina girmeye karar vererek Istanbul Besiktas’ta dizayn ve
prototip calismalar1 yapacak biiyiik bir atdlye ile Sivas-Divrigi’de seri imalat
yapacak bir ucak fabrikasi ve havacilik okulu kurmak i¢in ¢alismalara baglamustir.**®

Nuri Demirag havacilik ile ilgili felsefesini su sekilde tanimlamigtir:'?°

“Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak bir kopyaciliktan
ibarettir. Ciinkii, demode tipler i¢in lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler ise, bir sir
halinde, biiyiik bir kiskanglikla muhafaza edilmektedir. Binaenaleyh kopyacilikta devam
edilirse, demode seylerle beyhude yere vakit gegirilecektir. Su halde, Avrupa ve
Amerika’min son sistem tayyarelerine mukabil, yeni tep bir Tirk tipi viicuda
getirilmelidir.”

Nuri Demirag ucak fabrikasimi kurdugu esnada Eskisehir ve Kayseri
Fabrikalarinin basarisizlifa ugramis olmasi ve yine de servetini Fransa’nin Nice
sehrinde harcamayip ucgak imalati ile ugrastigi icin THK Ucak ve Motor

Fabrikalariin miidiirleri olan miihendisler tarafindan akilsizlikla su(;lanmls‘ur.121

Nuri Demirag, Fransa’da egitim gormiis ve Eskisehir Ucgak Fabrikasi’nda bir
ucak prototipi gelistirmis olan ugak miihendisi Selahattin Resit Alan ile ortaklik
kurarak Alman uzmanlarin yardimi ile faaliyete baslamistir. 1936 yili Eyliil ayinda
temeli atilan Besiktas’taki Etilit Atolyesi 1937 yili Subat ayinda hizmete girmistir.
Daha sonra Sivas Divrigi’de Gok Okulu insa edilmis ve Besiktas’taki Atolye de

genisleyerek bir Fabrika haline gelmi§‘[ir.122

18 Fatih M., Dervisoglu, Tiirkiye’nin Havacilik Efsanesi: Nuri Demirag, 6. Basim, Otiiken
Nesriyat, Istanbul, 2014, s. 17.

19 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 133-136.

120 Ziya Sakir Soku, Nuri Demirag Kimdir?, Kenan Matbaasi, Istanbul, 1947, s. 62.

121 Adigiizel, Tiirk Havacih@inda Iz Birakanlar, s. 215.

122 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 137.
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MMV-1, ¢ift kanatli inis takimlar1 dingilsiz ve kauguk amortisorlii bir ucakti.
300 hp. giictindeki 2.000 devirli “Pratt Whitney ” motora sahip ugagin kanat agiklig

10 m. ve uzunlugu ise 7,4 m. idi.**®

Selahattin  Alan, kendi tasarimi olan MMV-1 ugagimi gelistirerek Nuri
Demirag Fabrikasi’nda Nu.D.36 (Alan II) adiyla iiretime ge(;irrnistir.124

Nu.D.36 ¢ift kanath iki kisilik bir egitim ucagiydi. Bos agirligi 650 kg. olan
ucak 9 silindirli 150 hp. giiciindeki “Walter Gamma-1" marka motoru ile 182
km/saat hiza ¢ikabiliyordu. Ugagin kanat agikligr 9,74 m., uzunlugu 7,30 m. ve
yiiksekligi de 2,44 m. idi. Toplam 12 adet iiretilmistir.*?®

THK tarafindan 65 adet planor ve 10 adet baslangi¢ egitim ucgagi siparisi

verilmistir. Planorler, 1937-1938 yillarinda yapilarak teslim edilmistir.*?®

13 Temmuz 1938 giinii Selahattin Alan’in idaresindeki Nu D.36 ugagi
Eskisehir Hava Meydanina inis esnasinda yerdeki bir tiimsege ¢carpmis ve Selahattin

Alan schit olmustur.*?’

Nuri Demirag Fabrikasi’nda, THK tarafindan verilen siparislerle ugrasilirken
bir yandan da Nu. D. 38 ucag ile ilgili ¢alismalar gergeklestirilmistir. Ancak, II.
Diinya Savasi’nin baslamasi iizerine Alman teknisyenlerin iilkelerine donmeleri ve
yasanan malzeme eksikligi sebepleri yiliziinden %80’1 tamamlanan ucak ile ilgili

caligmalar yarim kalmls‘ur.128

Nuri Demirag, Cumhurbagkam Ismet inénii’ye 29 Kasim 1939 ve 26 Agustos
1940 tarihlerinde iki adet mektup yazmistir. Bu mektuplarda havacilik alanindaki
gelismeler, yaptigir faaliyetler, THK tarafindan siparis edilen 65 adet plandri
tamamlamasini, motor bahane edilerek teslim alinmayan 10 adet ucaga iliskin ise

yasanan gelismeleri ve fabrikasina is verilmemesi gibi konulara deginerek onerilerini

123 M. Bahattin Adigiizel, Hayallerini Ucuran Adam: Nuri Demirag, istanbul Ticaret Odas: (ITO)
Ekonomik ve Sosyal Tarih Yaynlari, Istanbul, 2013, s. 170.

124 Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, s. 216.

' Deniz, a.g.e., s. 33.

126 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 137-139.

27 http://www. kokpit.aero/ilk-turk-yolcu-ucagi-nu.d.38, Erisim Tarihi: (03.11.2017)

128 Deniz, a.g.e., s. 34.
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ve Fabrikasina devlet destegi saglanmasi konusundaki arzusunu iletmistir. Ayrica, 25

Eyliil 1949°da ismet indnii’ye agik mektup seklinde bir yazi da kaleme almistir.'?

Nuri Demirag’in tesebbiis ve tesvikiyle 1939 yili sonlarinda tayyare
miithendisi yetistirmek {izere, Yiiksek Miihendis Mektebinde bir tayyarecilik subesi
acilmasi i¢in Nafia Vekaletince tespit edilen programin tahakkuku yolunda ilk
olumlu adim atilmistir. 15 Ekim 1939°da Yiiksek Miihendis Okulu Miidiirii Tevfik
Taylan, Miidiir Yardimcis1 Fahri Bekiroglu, Prof. Salih Murat, Prof. Burhaneddin
Sezerar ve Prof. Doppler’den olusan heyet tarafindan Nuri Demirag’in Besiktag’taki
Atolyesine bir ziyaret gergeklestirilmistir. Buradaki toplantida Berlin’deki Teknische
Hoch Schule (Teknik Yiiksek Okul) miihendis okulunun aerodinamik ders programi
incelenerek Miihendis Mektebinde tayyareci yetistirilecek subede yetistirilecek
adaylarin stajlarin1 yaptiklari siirece Nuri Demirag Tayyare Atolyesinin biitiin vasita

ve imkanlarindan serbestge faydalanmalari 1<ararla$t1r11mlst1r.130

Nuri Demirag’in Yesilkdy’deki havaalani, hangar ve atolyeleri 17 Agustos
1941°de resmen acilmistir. Bu tesislerde, Tiirk gencligini havaciliga tesvik edici
faaliyetler, pilot ve teknik eleman yetistirilmesi, parasiit kurslar1 agilmasi ve kaliteli

ipek parasiitler imal edilmesi gibi faaliyetler gergeklestirilmistir.®*

1943 wyilina geldiginde Nu D.38 adli projeye yeniden baslanmis ve 1944
yilinin basinda tamamlanmistir. Nu D.38 ucaginin ilk ugusu 11 Subat 1944°te Hasan
Basri Alev ile Mehmet Altunbay tarafindan yapllmlstlr.132

Nu.D.38 tek kanath cift motorlu ve iki miirettebat ve dort yolcu tasima
kapasitesine sahip bir turizm ve bombardiman ug¢agiydi. Bos agirligi 1.108 kg. olan
ucak 7 silindirli 2 adet 160 hp. giiciindeki “Bramo Sh 14-A4” marka motoru ile 271
km/saat hiza cikabiliyordu. Ugagin kanat agikligr 13,56 m., uzunlugu 8,30 m. ve
yiiksekligi de 2,20 m. idi. Toplam 1 adet iiretilmistir.*®

Nuri Demirag Fabrikasi, THK tarafindan verilen 10 adetlik ucak siparigini
teslim etmek tlizereyken ucaklarin sartnameye uygun olmadigi gerekcesiyle THK

ucaklart teslim almamis ve Nuri Demirag’in verdigi 51.000 liralik teminati gelir

2 Dervisoglu, a.g.e., s. 113-115.

130 5oku, a.g.e., s. 67-68.

3L Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 139.

132 http://www. kokpit.aero/ilk-turk-yolcu-ucagi-nu.d.38, Erisim Tarihi: (03.11.2017)
133 Deniz, a.g.e., s. 33.
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kaydederek el koymustur. Bunun iizerine Nuri Demirag 51.000 liralik teminatin

yaninda 170.000 liralik da bir tazminat davasi agmustir.*

Nuri Demirag’in damadi olan havacilik miihendisi Mehmet Kum THK’nin

siparisleri kabul etmemesi ile ilgili olarak sunlar séylemistir:135

“Ashinda teknik sartname gerekleri Kurum 'un aleyhine degil, lehine olabilecek bir
uyumsuzluktu. Yani, rnegin sartname, pervanenin 1850 devirde motor giicii 165 beygir
olmasi gerekirken, imalat¢t firma teknik yazili verilerinde bu giiciin 1785 devirde 150
beygir oldugunu yazmisti. Oysa bu motorun pervane devri 1850°ve c¢ikartildiginda
motor giicii 174 beygir oldugu gériilmekteydi. Bu da teknik sartname limitleri icerisinde
olan bir sey. Motor imalati yurt disinda yapildigi icin oldugu gibi satin alinmus. Istenen
standartlara en yakin motor olarak da o giiniin sartlarinda bu motor varmis. Ama
ucagin diger dizayni tamamen Nuri Demirag Fabrikasinda yapilmaktaydi. Dizayn ile
ilgili olarak teknik sartnameye uymayan yer alti sey tespit edilemedi. Dolayisiyla bir
milli serveti batiracak nitelikte, teknik sartnameye uyumsuzluk yoktu.”

Nuri Demirag, 27 Ekim 1943 giinii saat: 11.00’da Ankara 3. Asliye Ticaret

Mahkemesi’nde baslayan dava esnasinda THK ile yapilan anlagsmayir ve Kurum

tarafindan siparislerin geri ¢evrilmesini su sekilde anlatmls‘[ur:136

“...Anlasmaya gére Hava Kurumu da kendi bakimindan isin gerektirdigini yapti,
planor siparisi verdi. Sonra da on mektep tayyaresi ismarlandir. Bu suretle milli hava
sanayiinin esasini teskil eden fabrika kendisinden beklenen ve umulan gayretle
calisiyor, Tiirk servetinin, Tiirk bilgisinin ve Tiirk is¢isinin ighirligi ile pldanorler
yapiyordum. On mektep tayyaresi de herkesin hayretini cekecek bir sekilde yapild:.
Tayyarelerin Hava Kurumuna teslimi zamam gelmisti. Bunun icin Istanbul’da
Yesilkoy 'de tecriibeler yapilacakt.

Hava Kurumu bu tecriibelerin Eskigehir’de yapimasinda israr etti. Bu sirada insa
teknigi kuvvetinin ve bilgisinin iistinliigiine ragmen ugus kabiliyeti az olan miihendis
Saldhattin Alan Inénii kampimin agilma torenine de istirak etmek istemis, yerin
miisaadesizligi yiiziinden tayyare bir hendege ¢arpmis ve Saldhattin Alan sehit
diismiistiiv. Eskisehir’de yapilan tecriibede ucaklarin mukavele ve fenni sartname
hiikiimlerine uygun olmadig bildirildi ...

THK adina kurum avukati Ismail Hakki ise savunmasinda su

ifadeleri kullanmlstlr:l‘o’7

Nuri  Demirag, tayyarelerin Eskisehir’de tecriibe edilmesinden sikayet
etmektedirler. Halbuki mukavelede tayyare tecriibelerinin Hava Miistesarligi fen heyeti
tarafindan yapilacagina dair kayit vardir. O zaman Hava Miistegsarligina miiracaat
edilmis, fen heyetinin Eskisehir'de oldugu, tayyarelerin oraya gonderilmesi sarti
kosulmustur. Tayyarelerin Eskisehir’de ucus tecriibesinde iki, kirum tecriibesinde de

134 Adigiizel, Hayallerini Uguran Adam: Nuri Demirag, s. 158. Buradaki metinde sehven 12 adet
ucak siparisi verildigi gegmektedir. Nuri Demirag’in mahkemede ve yazdigi mektuplarda 10 adet
siparig verildigi gegmektedir. Inonii’ye yazdig1 ikinci mektupta ise elinde 10-12 adet Nu.D.38 ugagi
oldugunu sdylemistir.

135 Adigiizel, Tiirk Havacih@inda iz Birakanlar, s. 148. Istenilen Gama-1 motoru temin
edilemeyince Cekoslovakya’dan buna yakin bagka bir motor ithal edilmistir. Bkz. a.g.e., s. 216.

138 Soku, a.g.e., s. 124-125.

BT Age.,s. 128.
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bazi noksanlar bulunmustur. Bunlarin ikmali icin tayyareler iade edilmis, iki sene sonra
da Milli Miidafaa Vekdleti fen heyetinin verdigi raporda «Normal mektep tayyaresi
olduguy yazilmistir. Halbuki biz normal mektep tayyaresi degil, akrobasi yapacak
tayyareler istemistik. Hatta Nuri Beyin zarara girmemesi i¢in Milli Miidafaaya
«paralarin biz verelim, tayyareleri siz kullaniny diye yazmistik. Vekalet yazimiza resmi
cevap vermedi. Yalniz mektubunda bunlarin hi¢ bir ise yaramiyacagi, daima bir kaza
ihtimali bulundugunu soyledi. Bu yiizden tayyareleri almadik.

Mahkeme, MMV ve Hava Miistesarligi’nin olumlu raporlar ile bilirkisi
heyetinin akrobasi kabiliyetini haiz raporuna ragmen Nuri Demirag’in aleyhine karar

vermistir. Bu karar Nuri Demirag’in faaliyetlerini 6nemli 6lgiide aksatmlstlr.138

Y. Mih. Sitikrii Er, THK’nin Nuri Demirag’a siparisleri keserek Nuri

Demirag’in havaciliktan kopmasini s6yle anlatmstir:*

“T.H. Kurumu bir bakimdan Nuri Demirag’a karsi isledigi giinahin cezasini
cekiyordu. Kurum ‘da, N. Demirag’a siparis ettigi ucaklari sudan bahanelerle satin
almamis, Ingiltere’den getirtmisti. T.H.K.’nun begenmedigi bu ucaklarla bizler
Yesilkéy 'de ucuslar yapiyorduk. Universiteliler icin diizenlenen Yesilkéy Havacilik
Kampuin biitiin masraflarint Demirag odiiyordu ve bir siire sonra o da pes etmisti.”

Nuri Demirag’in  havacilik faaliyetleri hiikiimet tarafindan siirekli
engellenmistir. Demirag’in, Atatiirk’{in vefatindan sonra Celal Bayar’in tarafinda yer
almasini Indnii iktidar1 hi¢ unutmamistir. Demirag’in fabrikasina yurtdisindan gelen

siparisler de “yakariz ama yine de sattirmayiz” denilerek nlenmistir.*°

28 Haziran 1944’te Milli Savunma Bakani Ali Riza Artunkal tarafindan
Bagbakanliga yazilan yazida Nuri Demirag’in fabrikalarina is verilmedigi iddiast ile
Bagbakanliga yapmis oldugu miiracaata iligkin sunlar1 6zet olarak; Nuri Demirag
fabrikalarina yeterli miktarda is verildigi, GOk Okulunun agilmasinda
Genelkurmaydan izin alinmadigi ve amaciin bakanlikga bilinmedigi, THK
tarafindan Nuri Demirag’in ucaklarinin alinmama sebebinin performanstan
kaynaklandigi, Nuri Demirag’in faaliyetlerinin kesinlikle baltalanma niyetiyle
hareket edilmedigi ve Nuri Demirag’in fazla kar etme niyetinde oldugu, Nuri
Demirag’in Yesilkdy’deki hava meydaninin sefer i¢in dagilma meydani olabilecegi,
hangar tesisatina her zaman ihtiya¢ duyulabilecegi, Besiktas’taki fabrikanin ise
yerinin uygun olmadig1 ancak buradaki tezgahlarin uygun goriilmesi halinde satin

alinabilecegi, Nuri Demirag Fabrikasi ile bir kisim ugak, motor revizyonlar: ile yedek

138 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 139-140.
139 Stikrii Er, Tesebbiis Hiirriyeti, MESS Yayinlari, Ankara, 1978, s. 67.
%0 Deniz, a.g.e., s. 31.

33



parga imali konusunda ise fabrikanin teknik elemanlarinin MSB ile iletisime gegmesi

gerektigi bildirilmistir."*!

Sonug olarak; THK ile olan anlagmazligin aleyhine sonug¢lanmasi, Devlet
kuruluglarinin siparis vermemeleri ve Yesilkdy’deki tesislerinin havaalani yapilmak

tizere devletce kamulagstirilmasi iizerine Nuri Demirag havacilik faaliyetlerine son

vermistir.*?

Nuri Demirag, 1945 yilinda ¢ok partili hayata gecis doneminde “Tiirkiye nin

Ilk Muhalefet Partisi” olan “Milli Kalkinma Partisi (MKP) nin kurucu iiyeleri

arasinda yer alip genel baskanhgina se¢ilmistir.**®

Nuri Demirag, 6 Temmuz 1945°te MKP’yi kurarken ekonomi politikasini ve

ABD’ye bakis acisini su sozlerle ifade etmistir:'**

“Ben devletcilik sistemine siddetle muarizim. Liberal bir sisteme taraftarim.
Devletcilige oldugu kadar aristokrasiye de diismanim, sahsin sayine en genis dlgiide
imkdn verilmeli ve saye sayg: gdsterilmelidir. Tipki Amerika’da oldugu gibi.
Amerika’'min siyasi ve iktisadi zihniyetine hayramm. Insanlhigin saadetini ancak
Amerikan liberalizminde goriiyorum. Onun igin biitiin diinya milletlerinin yiizlerini
Amerika’ya ¢evirmeleri lizim geldigine inanwyorum. Fakat Amerika’nin da insanliga
karst biiyiik vazifeleri vardir. Insanhgr ancak Amerika kurtarabilecektir. Ikinci Cihan
Harbinde Amerika’nin galip gelmesine siddetle ihtiya¢ vardir. Amerika magliip olsaydi
veya olursa, insanltk en korkung feldketlere siiriikienecegi gibi, koca Amerika da par¢a
par¢a olacakdwr. Amerika vazifesini yaparsa — ki yapacagina inanyyorum — hem
insanlik, hem Amerika kurtulacaktir...”

1946 yilinda yapilan se¢imlerin CHP ve DP arasinda kiran kirana ge¢mesi
sonucu MKP secimleri kaybetmistir. MKP de zamanla eriyerek siyasi arenadan
kaybolmustur. Nuri Demirag, 1954 yilinda yapilan secimlerde DP tarafindan aday
gosterildigi memleketi Sivas’tan milletvekili segilerek TBMM’ye girmistir. 13

Kasim 1957°de vefat etmis ve istanbul’da Zincirlikuyu Mezarligi’na gémiilmiistiir.**°

4! Cumhurbaskanhig: Cumhuriyet Arsivi (C.C.A.), CCA, 030.10.00.00.58.396.11, s. 1-2.

142 Akalin ve Biyikoglu, a.g.e., s. 140.

3 http://www.nuridemirag.com./hakkimizda.html, Erisim Tarihi: (05.06.2018)

144 M. Necmettin Deliorman, Nuri Demirag’in Hayati ve Miicadeleleri, Nu. D. Matbaasi, Istanbul,
1957, s. 121-122.

5 http://www.nuridemirag.com./hakkimizda.html, Erisim Tarihi: (05.06.2018)
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II. BOLUM
THK UCAK ve MOTOR FABRIKALARININ
DOGUSU, GELIiSIiMi ve KAPANISI
2.1. THK ETIMESGUT UCAK FABRIKASI

2.1.1. THK Etimesgut Uc¢ak Fabrikasinin Kurulmasindan Once Yasanan

Gelismeler

1908- 1922 doneminde Osmanli imparatorlugu birgok savas, ihtilal darbe ve
ayaklanmanin ardindan tarihe karigmistir. Bu dénem iktisadi olarak incelendiginde
ise eksik bir burjuva demokratik devrimi ya da ulusal bir kapitalizm dogrultusundaki

ilk ve ¢ekingen adimlarin atildig1 bir dénem olarak tanimlanabilir.**°

Ulusal nitelikte kapitalizmin Ontindeki en biiyiik engel, Tiirk burjuvazisinin
zayifligindan kaynaklanmistir. Osmanli burjuvazisinin temel nitelikleri ise 6zellikle
dis ticaret alaninda gelismis olmasi, komprador bir 6zellik tagimasi ve biiyiik 6l¢iide

gayrimiislim unsurlardan olusmastyd.**’

Milli Miicadele’ nin silahli asamasinin bitmesi {izerine Itilaf Devletleri ile 11
Ekim 1922’de Mudanya Ateskes Antlagsmasi’nin imzalanmasinin ardindan 20 Kasim

1922°de Isvigre’nin Lozan sehrinde Baris Konferansi baslamistir.

Konferans esnasinda 6zellikle Ingiltere, Tiirk tarafini siyasi ve ekonomik
tehditlerle baski altina almaya ¢alismistir. Tiirk tarafinin Disisleri Bakani ve bas
delegesi olarak gorev yapan Ismet Inénii, Lozan Baris Konferansmm ilk tur
goriismeleri esnasinda Ingiltere Disisleri Bakam ve bas delegesi Lord Curzon ile

yasadig1 ilging bir anisini soyle anlatmustir:*

146 Korkut Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2009), 22. Bask1, imge Kitabevi, Ankara, 2016, s.
21.

YA ge.,s. 23.

%8 fsmet In6nii, Hatiralar, (Yay. Haz: Sabahattin Selek), 4. Basim, Bilgi Yaymevi, Ankara, 2014, s.
359-360.
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“Bir defa, Lord Curzon ile bir gece toplantisinda bulundum.**® Beraberdik. Ikimiz
vardik, bir de Amerika Murahhast Mr. Chaild [Child] vard:.

Lord Curzon bana dedi ki:

Konferanstan bir neticeye varacagiz. Ama memnun ayrilmayacagiz. Hichir iste
bizi memnun etmiyorsunuz. Hichir dedigimizi makul olduguna, hakli olduguna
bakmaksizin kabul etmiyorsunuz. Hepsini reddediyorsunuz. En nihayet su kanaate
vardik ki, ne reddederseniz hepsini cebimize atiyoruz. Memleketiniz haraptir. Imar
etmeyecek misiniz? Bunun igin paraya ihtiyaciniz olacaktir. Parayt nereden
bulacaksiniz? Para bugiin diinyada bir bende var bir de bu yammdakinde. Unutmayin,
ne reddederseniz hepsi cebimdedir. Nereden para bulacaksniz, Fransizlardan mi?

Ben evet dedim. Curzon sozlerine devam etti.

Para kimsede yok. Ancak biz verebiliriz. Memnun olmazsak kimden alacaksiniz?
Harap bir memleketi nasil kurtaracaksiniz? Ihtiyag sebebiyle yarin para istemek icin
karsimiza gelip diz ¢oktiigiiniiz zaman, bugiin reddettiklerinizi cebimizden birer birer
cikartip size gosterecegiz.

Ik tur goriismelerinin kesintiye ugradigi donemde Izmir’de Tiirkiye iktisat

Kongresi toplanmustir.

17 Subat 1923’te kongrenin agilisinda bir konusma yapan Gazi Mustafa
Kemal Atatiirk, ekonomik bagimsizligin 6nemini su sozleriyle Vurgulamlstlr:15o

“Tam bagimsizlik i¢in su prensip vardir: Milli Egemenlik, Ekonomik Egemenlik ile
pekistirilmelidir. Bu kadar biiyiik amaclar, bu kadar kutsal ve ulu hedeflere, kagitlar
tizerinde yazili genel kurallarla, istek ve hirslara dayanan buyruklarla varilamaz.
Bunlarn, biitiin olarak gerceklesmesini saglamak igin, tek kuvvet, en kuvvetli temel,
ekonomik giigtiir.

Siyasi ve Askeri zaferler, ne kadar biiyiik olursa olsun, ekonomik zaferlerle
taglandwrilamazlarsa kazanilacak bagarilar yasayamaz, az zamanda séner. Bu kuvvetli
ve parlak zaferimizi de ta¢landiracak olan Baywmdwrlik yolunda sonu¢ alabilmek igin,
ekonomik egemenligimizin saglanmasi ve gii¢lendirilmesi gerekir.”

S6z konusu kongrede genel olarak kalkinmaci, ¢iftgiyi 6zendirici, 1limli bir
korumacilik tezleri ortaya ¢ikmis ve ticaret burjuvazisi ile toprak unsurlar1 kongreye

151
egemen olmustur. >

1908 sonras1 dénemde Ittihatcilarm ve 1923 Izmir Iktisat Kongresi’nden
sonra Kemalistlerin temel beklentileri, devletin kapitalist bir ekonomi yaratabilmek
amaciyla bireylerin zenginlesmesini saglamasi ve bdylece yerli burjuvazi destegiyle

. . . L 152
gelismenin ve sanayilesmenin saglanmasi olmustur. >

9 Bu olay 15 Ocak 1923 gecesi yasanmustir. Bkz. Bilal N. Simsir, Lozan Giinliigii, 2. Basim, Bilgi
Yayinevi, Ankara, 2012, s. 349.

150" Afet inan, Tiirkiye Cumhuriyeti ve Tiirk Devrimi, 2. Baski, TTK Yayinlari, Ankara, 1977, s.
114-115.

131 Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2009), s. 46.

B2 A ge.,s. 61

36



1923 yilinda Cumhuriyet’in ilan edildigi donemde Tiirkiye ekonomisi yari
bagimli durumda idi. Batili isgalci ilkeler ise Tirkiye'nin er ge¢ ekonomik

sorunlarinin ¢éziimii i¢i kendilerine basvuracaklarini dl'isijlnmﬁlslerdir.153

1923 sonras1 Tiirkiye, toprak agasi, komprador ve tefecilerin egemenligine
son vermeden milli kalkinma yoluna girismis, iilkenin kalkinmasi1 sonucu bu kesimin
daha da giiclenip yabanci sermayeye siginmasi iizerine Amerikan tipi kalkinmaya

gegilmistir.154

1923-1950 doneminde Tiirkiye’nin sanayi politikasinda ithal ikameci bir
yaklagim izlenmistir. 20. yilizyilin baglarinda neredeyse kaybedilme durumuna gelen
siyasal bagimsizlik, Kurtulus Savasi’nin kazanilmasiyla yeniden elde edilmis ve bu

siiregte ithalat yerine yerli iiretim ikame edilmeye baslamistir.'>

29 Ekim 1929’da New York borsasinda meydana gelen “Biiyiik Bunalim”
sonucu Sovyet Rusya hari¢ tiim {ilke ekonomileri ¢ok biiyiik sarsintt gecirmistir.
Kriz, 6zellikle tarim alaninda etkili oldugundan Tiirkiye de bu krizden etkilenmis
ancak Atatiirk {ilkenin kosullarina uygun olarak Devletgilik politikasin1 uygulamaya

koymaya baglamistir.*°

Biiylik Buhran, Tiirkiye ile birlikte tipki Tiirkiye gibi hammadde ihrag¢ edip
simai iirtin ithal eden ve serbest ticaret rejimleri i¢inde katilan Latin Amerika

iilkelerini de etkilemistir.*>

1950 sonrasinda "bagimlilik okulu” adi altinda toplanan pek cok cagdas
yazarin tezine gore kapitalist sistemi sarsan 1929 buhranini bagimli ve azgelismis

ilkelerde ulusal bir sanayilesmeye yonelme firsati yaratmlstlr.158

Tiirkiye’de genel olarak 1923 - 1931 donemi liberal donem, 1932 - 1945

donemi ise devletcilik donemi olarak kabul edilmektedir. Devlet, zorunluluklar

53 Erding Tokgdz, Tiirkiye’nin iktisadi Gelisme Tarihi (1914-2018), 11. Baski, imaj Yaymevi,
Ankara, 2018, s. 110.

154 Dogan Avcioglu, Tiirkiye’nin Diizeni: (Diin Bugiin Yarin), 2. Basim, Kirmiz1 Kedi Yayinevi,
Istanbul, 2016, s. 705.

1% yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Déneminin iktisadi Tarihi (1923-1950), 1. Basim, Tiirkiye is
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2015, s. 342.

% Tokgoz, a.g.e., s. 68.

37 Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2009), s. 63.

¥ Age.,s. 65.
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dolayisiyla miidahaleci olmak durumunda kalmis ve Diinya Buhranindan sonra daha

da miidahaleci olarak cesitli sanayi tesebbiislerine girismistir.*®

1930-1939 doneminde Tirkiye’nin iktisat politikalarindaki belirleyici iKi
0zellik korumacilik ve devletgilik olmustur. Bu yillar ilk sanayilesme donemi olarak
tanimlamak miimkiindiir. Biiyilk buhran diinya ekonomisini sarsarken Tiirkiye disa
kapanarak devlet eliyle bir milli sanayilesme denemesi igine girmis ve genel olarak

basaril olmustur.160

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin hazirlayarak Izmir Uluslararast Fuari’nin
1935°te’® yapilan agihisinda iktisat Vekili Celal Bayar’a verip okuttugu metinde

devletcilik ilkesi su sekilde tanimlanmustir:*®?

“Tiirkiye 'nin tatbik ettigi Devlet¢ilik sistemi 19 uncu aswdan beri sosyalizm
nazariyat¢ilarimin ileri siirdiikleri fikirlerden alinarak terciime edilmis bir sistem
degildir. Bu Tiirkiye nin ihtiyaglarindan dogmusg, Tiirkiye’ye has bir sistemdir.

Devlet¢iligin bizce manast sudur:

Fertlerin hususi? tesebbiislerini ve sahsi faaliyetlerini esas tutmak, fakat biiyiik bir
milletin ve genis bir memleketin biitiin ihtiyaglarmmi ve bir¢ok seylerin yapimadigint goz
ontinde tutarak memleket iktisadiyatini Devletin eline almak.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, Tiirk vataminda aswrlardan beri ferdi ve hususi
tesebbiislerle yapilamamis olan seyleri bir an evvel yapmak istedi ve goriildiigii gibi,
kisa bir zamanda yapmaga muvaffak oldu.

Bizim takip ettigimiz bu yol, gériildiigii gibi, liberalizmden baska bir sistemdir...”
Bu dénemde Ilk Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1933-1937) yiiriirliige konulup
uygulanmgtir. Plana gore; devlet dar anlamda sanayi yatirnmlarinda bulunacak ve
0zel tesebbiis yatirimlari gibi merkezi devlet disinda kalan kamu otoritelerinin

sanayii yatirimlari plan disinda blrakllmlstlr.163

Devlet 6nciiliigiinde planli sanayilesmenin gerceklestirilmesinin amaglandigi

Plan’in temel ilkeleri sunlardir:*®*

“1) Temel hammaddeleri yurt iginde iiretilen veya iiretilecek olan sinai tesislere,

2) Biiyiik sermaye ve ileri teknoloji gerektiren projelere,

19 Avcioglu, a.g.e., s. 308.

1%0 Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2009), s. 59.

161 Korkut Boratav, Tiirkiye’de Devletcilik, 2. Baski, imge Kitabevi, Ankara, 2006, s. 185.

162 Afet inan, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ikinci Sanayi Plam 1936, TTK Yayinlar1, Ankara, 1989, s.
13-14.

103 Averoglu, a.g.e., s. 312.

164 Tokgoz, a.g.e., s. 78.
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3) Kurulus kapasitelerinin i¢ tiiketimi karsilayacak diizeyde tutulmasina, oncelik
verilmigtir.”

Ik Bes Yillik Kalkinma Plani gercevesinde 16 Eyliil 1935’te Kayseri Bez
Fabrikas1 ve 7 Kasim 1936°da izmit Kagit Fabrikasi iiretime gegmis, 3 Nisan
1937°de Eregli Dokuma Fabrikasi, 9 Ekim 1937°de Malatya Dokuma Fabrikasi ve
yine aymi tarihte Atatiirk tarafindan Nazilli’de “Tiirkiye nin ilk basma fabrikast”

ac;llmlstlr.165

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, 1 Kasim 1937°de TBMM’nin Besinci Donem
Uciincii Toplanma Yilim1 acarken yaptigi konusmada hava harp sanayiinin

gelistirilmesi ve yerli ucak ve motor iiretimi ile ilgili sunlar séylemistir:166

“... Buyil igcinde denizalti gemilerini memleketimizde yapmiya basladik.

Hava kuvvetlerimiz igin yapilmis olan ii¢ yillik program, biiyiik milletimizin yakin
ve suurlu aldkasiyle, simdiden bagsarilmig sayilabilir.

Bundan sonrast igin, biitin tayyarelerimizin ve motéorlerinin memleketimizde
yapumast ve harp hava sanayiimizin de, bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder.
Hava kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti goz oniinde tutarak, bu mesaiyi pldnlastirmak ve
bu mevzuu ldyik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda canli tutmak lazimdir...”

1938 yilinda kabul edilen “Ikinci Bes Yillik Sanayi Plami” onceki plana gore
daha genis kapsamli olmakla birlikte madencilik ve imalat sanayileri disinda enerji
ve ulastirma sektorlerine de yatirimlar planlanmis ve bu plan kapsaminda Metal
Uriinler Sanayii alaninda ortalama 1.000 hp. giiciinde yilda 450 adet ugak motoru

yapacak bir fabrika projesi de yer almustir.*®’

Bu Plan’daki projelerin biiyliik cogunlugu Il. Diinya Savasi’nin ¢ikmasi
lizerine altt ay sonra ya iptal edilmis ya da belirsiz bir tarihe ertelenmistir.

Gergeklestirilen projelerde ise ¢ok biiyiik sikintilarla karsilagilmigtir. "%

Almanya ve Italya’nin hizl bir sekilde silahlanmasi ve diger devletlerin de
hizla silahlanma yaris1 igerisine girmelerine yol agmistir. Savasin baslamasi i¢in artik
kiiclik bir kivileim gerekliydi. I. Diinya Savagsi sonrast Almanya ile imzalanan Versay
Antlagsmas1 Almanlarin milli duygularini incitmis, ¢izilen yapay smurlar sonucu

Cekoslovakya, Polonya gibi iilkelerde Alman azinliklar yasiyordu. 1933°te iktidara

1% Tokgoz, a.g.e., s. 80.

166 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri, C: 1, (T. B. M. Meclisinde ve C. H. P. Kurultaylarinda (1919-
1938), 5. Baski, Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara, 1997, s. 421.

%7 Tezel, a.g.e., s. 368-369.

%8 Ag.e.,s. 375.
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gelen Adolf Hitler onciiliigiinde bu bolgelere géz diken Almanya, birer birer bu

tilkeleri ele gecirmeye baglamistir.

1 Eylil 1939 sabahi Alman ordular1 Polonya’y1 isgale girismistir. Esasen
zirhli kuvvetlere ve hiza dayanan Yildirim Savasi (Blitzkrieg)’n1 benimseyen Alman
Ordusu hizla Polonya’y1 batidan isgale baslamistir. 17 Eyliil 1939°da ise Sovyetler
Birligi, Polonya’nin iilkedeki Ukraynali ve Beyaz Rus azinliga karsi kotii muamele
ettigi gerekgesiyle Polonya’yt dogusundan isgale baglamistir. Bu gelismeler
karsisinda Polonya fazla dayanamayarak 27 Eyliil 1939°da teslim olmus ve haritadan
silinmistir.**®

Polonya’nin iki siiper giic olan Almanya ve Sovyetler Birligi arasina kalarak
pargalanmast literatiire “Polonya Sendromu” olarak girmistir. Ikinci Diinya Savasi

sirasinda bu duruma diismek istemeyen Tiirkiye de Mihver Devletleri ve Miittefik

Devletlerarasinda denge politikasi giitmek durumunda kalmastir.

Polonya’nin savag oncesi II. Cumhuriyet Kabinesinin dogal varisi sayilan
“Stirgiin Hiikiimeti”” 1939-1940 arasinda Angers/Fransa’da, 1940 yil1 Haziran ayinda
Fransa’nin Almanya tarafindan isgal edilmesinden sonra ise Ingiltere’de faaliyet
gostermistir. Tiirkiye de Il. Diinya Savasi’nda isgal altindaki bu Siirgiin Hiikiimetini

tan1m1st1r.170

Polonya Cumhuriyeti, 1936 yilinda Michat Sokolnicki’yi Ankara’ya
biiytikel¢i olarak gondermistir. Biiyiikelgi Sokolnicki, Polonya ulusal soluna ve
onceki devlet bagskan1 Maresal Jozef Klemens Pilsudki’ye bagli bir diplomatti. Savas
yillarindaki Siirgiin Hiikiimeti ise Polonya saginin temsilcilerinden olugmaktaydi. Bu
yiizden, hiikiimet tarafindan 3 kez gorevden alinmaya calisilmistir. Sokolnicki, Tiirk
Disisleri ile uyumlu bir sekilde ¢alisip sevildiginden Disisleri Bakanligi ve 6zellikle
Disisleri Bakani Siikrii Saragoglu tarafindan her seferinde kollanmistir. Polonya
tarafindan gonderilecek yeni biiyiikelgiye agreman verilmeyecegi anilan hiikiimete
bildirilmistir. Biiyiikelgi Sokolnicki, savasin ardindan Polonya’da Sovyet destegiyle
iktidara gelen komiinist hiikiimete de karsi ¢ikarak iilkesine donmeyi reddetmis ve

Tiirkiye’de kalmay1 siirdiirerek Ankara Universitesi Dil ve Tarih Cografya

199 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, 21. Baski, Timas Yaynlari, Istanbul, 2016, s. 324.
10 Osman Firat Bas, “Michat Sokolnicki’nin Ankara Giinliigii”, Humanitas Uluslararasi Sesyal
Bilimler Dergisi, C: 5, Say1: 10, (Giiz 2017), s. 367.

40



Fakiiltesi’nde Rus Felsefesi dersleri vermistir. 1967 yilinda Ankara’da vefat eden

Sokolnicki, Cebeci Asri Mezarligi’na gomiilmiistiir.!"*

Ikinci Sanayi Plan1’nin kabul edilmesinin iizerinden yalniz bir yil sonra ¢ikan
II. Diinya Savasi, tiim diinyay1 oldugu gibi Tiirkiye’yi de bir¢ok alanda olumsuz
etkilemistir. Savasin ¢ikmasi {izerine Tiirkiye yar1 seferberlik havasina girerek faal
niifusun en dinamik yas gruplar1 igerisindeki 6nemli bir kesimini Silahaltina almis ve
blitcesinin gittikce artan oranlarin1 savunma giderlerine tahsis etmistir. Bunlarin
lizerine bir de savasla birlikte ithalat hacminde meydana gelen hizli daralmanin
etkileri yiiklenmistir."?

Bu donemde, MSB’nin biit¢ceden aldig1 pay ve tiiketim harcamalar1 hizla

artmig, buna karsin yatirim harcamalari ise azallmls‘ur.l73

II. Diinya Savasi’nin basladigi donemde iilkemizde ucak iiretim faaliyetleri

sona ermis ve T.Hv.K. modern ugaklardan yoksun bir halde kalm1$tlr.174

1940 yilinin baslarinda Milli Korunma Kanunu kabul edilmistir. Kanun ile
birlikte hiikiimete ekonomiyi yeniden diizene koymak amaciyla genis yetkiler
verilmistir. Devletin ekonomiye miidahale olanaklari genislemis ve 6zel girisim

devletin vesayeti altina girmistir.l75

2.1.2. THK Etimesgut Ug¢ak Fabrikasimin Kurulmasi

1925 yilinda kurulan THK, Tirkkusu Ankara Akkoprii Planor Atdlyesi de
1938-1939 wyillar1 arasinda 150 plandr iiretim kapasiteli kiiciik bir fabrika haline

gelmistir.176

27 Mayis 1938’de Ingiltere’den 16 milyon Sterlin kredi alinmasma iliskin

s0zlesmeler imzalanmis ve bunun 6 milyonluk boliimii silah ve askeri malzeme alimi

171 Bag, “Michat Sokolnicki’nin Ankara Giinligi”, s. 365-366.

172 Boratav, Tiirkiye’de Devletcilik, s. 287.

13 Tokgoz, a.g.e., s. 82-83.

Y Hulusi Kaymakli, Havacihk Tarihinde Tiirkler 3 (1939 Yilindan 1945 Yihna Kadar),
Hv.K.K.l1g1 Genel Sekreterligi Tarihce Subesi Yayinlari, Ankara, 2005, s. 70.

1% Cemil Kogak “Siyasal Tarih (1923-1950)”, Tiirkiye Tarihi 4 Cagdas Tiirkiye 1908~1980 (Ed:
Sina Aksin), 5. Basim, Cem Yayinevi, Istanbul, 1997, s. 130.

176 Er, “Etimesgut Ucak Fabrikas1 ve Endiistrimiz”, Miihendis ve Makina Dergisi, C: 16, Say1: 178,
(Ocak 1972), s. 2.
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icin tahsis edilmistir. Ugak Fabrikasi bu kredinin 1 milyon sterlinlik boliimii ile

kurulmustur.'”’

THK tarafindan Tiirkkusu plandr insa ve tamirati ile ugak ve motorlarinin
revizyonu icin ihtiya¢ duydugu bir atdlye yapilmasi ve yapilacak atdlyenin
gerektiginde askeri havacilia da faydali olabilmesi i¢cin 9 Mayis 1939 tarih ve
668/2588 sayili yazi ile Bagbakanliga bagvurulmustur. Yapilan incelemelerde soz
konusu atolyenin Ankara’da agilmasinin uygun oldugu, THK haricinde Hava
Kuvvetleri ile DHY ucaklarinin da bakim ve onarimlarinin séz konusu atdlyede

yapilmasi kararlastiriimigtir. !’

Yerli ucak sanayinin iilkemizde gelisebilmesi adina ¢ok onemli bir faaliyet
olarak daha hafif maden fabrikasinin kurulabilmesi amaciyla asagidaki kararname

glkarllmlstlr:179

“Gerek tayyare ve motorlarimin ve gerekse Orduya ait hafif madenden imal
edilmis olan harp malzeme ve techizatinin memleket dahilinde yapilabilmesini teminen
kurulmast gerekli goriilen hafif maden fabrikasinin bedeli kliring yolu ile odenmek
tizere fenni liyakat ve iktidart haiz géoriilen (Vereigte Leichtmetall Werke G.m.b.h.) ve
(Diirener Metall werke,Borsigwalde) firmalar: arasinda mahdud eksiltmeye konulmasi;
Milli Miidafaa Vekilliginin 27 Aralik 1938, 23 Ocak 1939 tarih ve 512, 39/103 sayuli
tezkerelerile yapilan teklifi ve Maliye Vekilliginin 9 Ocak 1939 tarih ve 13163/218 say:li
miitaleanamesi iizerine 2490 sayili kanunun 45 inci maddesine tevfikan Icra Vekilleri
Heyetince 28 Ocak 1939 tarihinde onanmistir.”

II. Diinya Savasi’nin ¢ikmasi lizerine Polonya Biiyiikel¢iligi, tarafsizligini
sirdliren Tirkiye’nin cografi konumunun da sagladigi fayda sonucu Polonyali
miiltecilerin tahliye edilerek giivenli bolgelere gegislerini saglama konusunda 6nemli
bir gorev gergeklestirmistir. Biiyiikelgi Sokolnicki de bu sebeple, savas sonrasi
Polonya’nin yeniden imarinda ve kalkinmasinda fayda saglayabilecek Polonyali
miiltecilerden uygun mesleklere sahip olanlarin 6ncelikle Ortadogu’da ve ozellikle
de Tirkiye’de konuslandirilmalarina yonelik bir strateji  gelistirerek kendi
hiikiimetini de bu konuda ikna etmistir. Bu ¢abalarin bir sonucu olarak Avrupa’ya

dagilmis durumda bulunan Polonyali ugak miihendisleri ve teknisyenlerinden

" Demirer, Atatiirk’iin Tayyarelerinin Tarihcesi (1926-1955), s. 166.
8 CCA, 030.10.00.00.61.408.2, s. 1.
1% CCA, 030.18.01.02.85.119.11, (Karar No: 2/10337)
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olusturulan bir grup Tirkiye’ye getirilerek THK Ucak Fabrikasi’nin kurulmasinda

yer almugtr.®°

Polonya’da Ugak Tasarimi Miihendislik Biirosu (RWD) ve Deneysel
Havacilik Atolyeleri (DWL)’nin de yoneticisi olan ugak miihendisi Jerzy
Wedrychowski, lilkesinin 1939 yilinda Almanlar tarafindan isgal edilmesi {izerine
Polonyali havacilar1 bir arada tutabilmek amaciyla Ingiltere, Fransa ve
Yugoslavya’da girisimlerde bulunmus, bu ¢abalarin sonugsuz kalmasi iizerine 1940

yil1t Mayis atylnda181 THK’ye bagvurarak birlikte ugak tiretmeyi teklif etmistir.*®

S6z konusu teklifte dzet olarak sunlar teklif edilmigtir:®

“Muhtelif memleketlere iltica etmis bulunan Polonyali miitehassislart toplayarak
Hava Kurumu ile miistereken bir havacilik sirketi kurmak, bu suretle bes senede
muhtelif tipte 810 adet tayyare yapmak ve on sene zarfinda Polonyalilarin mesaisine
ihtiya¢ kalmayacak sekilde sirketin ¢alismalarimi diizenlemek ve ayni zamanda ucak
motorii fabrikasina ait hazirliklar yapmak.”

Bu teklif, THK tarafindan 10 Haziran 1940 tarih ve 722/10608 sayili yazi ile
Bagbakanliga arz edilmis, Basbakanlik ise 13 Haziran 1940 tarih ve 6-854/2628
sayili yazi ile Polonyali miihendisler tarafindan verilen bu teklifi incelemek iizere
MSB, Ekonomi Bakanligt ve THK temsilci ve uzmanlarindan bir Komisyon

olusturrnustur.184

THK Bagkanliginca, 18 Temmuz 1940°da Basbakanliga arz edilen Komisyon
raporunda Polonyali miihendislerin teklifi olumlu karsilanmis ve raporun sonug
bolimiinde: “RWD Miihendislerinden hava endiistrimizi daha verimli kilmak,
yvardimct endiistrimizi organize etmek ve bir motér fabrikasi tesis etmek hususlarinda

istifadenin miimkiin olacag tebariiz ettirilmistir” denilmigtir.*®

180 Bag, “Michat Sokolnicki’nin Ankara Glnliigi”, s. 370-371.

181 10 Mayis 1940’ta Nazi Almanya’s: tiim giiciiyle Belcika ve Hollanda’y: isgale baslamustir. 15
Mayis 1940’ta Hollanda ve 27 Mayis 1940’ta ise Belgika tamamen isgal edilmistir. 16 Haziran
1940’ta ise Fransa’da istifa eden Bagbakan Reynaud yerine Maresal Petain hiikiimeti kurmustur.
Fransa, 22 Haziran 1940’ta Almanya ile miitareke imzalamistir. 13 Agustos 1940°’tan itibaren de
Ingiltere Almanya tarafindan havadan bombalanmaya baslanmis ve isgal edilmesi tasarlanmistir.
Armaoglu, a.g.e., s. 329-332. Jerzy Wedrychowski ’nin basvurusu tam da bu donemde yapilmustir.

182 Mehmet Arif Demirer, 1L Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyah Havacilar - Polish Aviators
in Ankara During WW2, Polonya Cumhuriyeti Ankara Biiyiikel¢iligi, Ankara, 2015, s. 1. THK
Arsivleri kapali oldugu i¢in maalesef bu mektuba ulagma imkani bulunamamaistir.

183 CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 2.

18 CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 2.

1% CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 2-3.
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Bagbakanlik’in THK nin miiracaatina ve Komisyon’un verdigi rapora verdigi

bir cevap bulunmamakla beraber Bagbakanligin 26 Temmuz 1940 tarih ve 6/3440

sayil yamsmdat:186

“...Diinya buhranmmn ne kadar zaman siirecegini ve hddiselerin negibi inkisaflar
gosterecegini kestirmek gayri miimkiin goriindiigiinden milli korunmamizi daha genis ve
kuvvetli bir hazirlik ¢ercevesi icinde tamamlamak icin hertiirlii tedbirlere basvurarak
calismak ldzim geldigi kanaatini beslemekte ve Polonya lilarin teklifine bu kanaatle
kiymet ve ehemmiyet atfetmekteyim.

Komisyonun raporuna nazaran R.W.D.nin getirecegi personellerle hafif motor
insaatr dahil olmak tizere hava sanayimizin organize edilecegi bildirilmekte ve tayyare
insaaty i¢in bes senelik bir is plani ile on senelik bir tesriki mesai teklif olunmaktadir.

Hava endiistrimiz bakimindan biiyiik bir ehemmiyet arz eden bu miihim mevzu
tizerinde fabrikamin miimessilleriyle daha etrafli miizakerelere girismeden evvel ve
teklifi bir mukaveleye raptedmeden dnce, asagida arz edilen hususlar hakkinda
miitelaidevietlerini 6grenmek ihtiyacini duymaktayim...”

denilerek MSB’nin ve Genel Kurmay Bagkanliginin konu hakkindaki goriis

ve degerlendirmeleri istenilmistir.'®’

MSB tarafindan verilen cevapta:*®®

“I- RW.D Fabrikasini idare etmis ve bu miiessesede c¢alismis bulunan
elemanlarin, yabanci bir memlekette bir havacilik sanayii kuramayacak kadar sayam
itimad ve kabiliyette o/madikiari;

2- Lisans tizerine motor imal etmek mevzuubahs olduguna gore lisans verecek
fabrikanmin miitehassislarint  getirmesinin daha dogru olacaga ve bunlarin yerine
Polonyalilarin istihdaminda fayda miilahaza edilmedigi,

3- Kayseri Ugak Fabrikasini sivil bir tesekkiiliin eline vermenin miimkiin
olamayacagi” bildirilmigtir.

Bagbakanligin tiim bu gelismelere cevabi her ne kadar bulunamamissa da
gelismelerin seyrinden olumlu oldugu goriilmektedir. Sonu¢ olarak THK, RWD
temsilcisi Jerzy Wedrychowski ile irtibata gegerek Ingiltere ve Fransa’da bulunan

Polonyali miihendisleri Tiirkiye’ye davet etmistir.'®

Polonya havacilik sanayi o donem Tiirkiye’de iyi taninmaktaydi. Ciinkii 1936
yil1 basinda Tiirkiye, Polonya’dan 40 adet PZL P-24 avci ucagi satin almig ve 1937

yilt Ekim ayinda ise PZL’den bir uzman grubu Kayseri’de bir montaj fabrikasinin,

1% CCA, 030.10.00.00.61.410.13, s. 4.

%7 CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 3.

1% CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 3.

189 Mehmet Arif Demirer, Jerzy Wedrychowski’nin bu ¢abalarinda Cumhurbaskani ismet inéni ile iyi
iliskiler igerisinde bulunan Polonya’nin Ankara Biiyiikelgisi Michal Sokolnicki’nin de yardime1
oldugu goriisiindedir. Bkz. Mehmet Arif Demirer, Atatiirk’iin Tayyarelerinin Tarihgesi (1926-
1955), s. 228.
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sonrasinda da bu ucaklarin Miith. Wilhelm Gibalko kontroliinde iiretimini organize
etmistir. 1941 yili basinda Tiirkiye’de bulunan 8’i miihendis ve ugak teknisyeni
olmak {iizere 18 Polonyali havacinn istihdami yapilarak kurum okullarinda ingiliz
lisansiyla Miles Magister egitim ucgaginin iiretimi i¢in ¢izimlerin hazirlanmasina
baslanilmistir. Mith. Wedrychowski’nin girisimi sonucu, Tiirk makamlar: Ingiliz
hiikiimetine bagvurarak ucaklarin {iretimine baslanabilmesi icin Tiirkiye’ye birkag
havacilik uzmani gonderilmesini istemistir. Ingiliz hiikiimeti, kendi havacilik
sanayinin potansiyelini diisiirmek istemediginden ve aym1 zamanda da Tiirkiye’nin
Hitler Almanya’s1 karsit1 devletlerle giiclii bir bag i¢inde olmasiyla ilgilendiginden
Tirk Tarafinin  Onerisini  memnuniyetle Polonya’nin  Siirgiin  Hiikiimetine

devretmistir.190

Bu gelismeler sonucu 7’si Romanya iizerinden olmak iizere, 17 kisilik

Polonyal1 havaci grubu, 1940 yili Ekim ayinda Ankara’ya gelmistir.™*

Polonyali miihendislerin Nazi Almanya’si tarafindan isgal edilmis olan ve
Nazi yanlist Vichy Hikiimetinin iktidarda bulundugu Fransa’dan rahat ¢ikis
yapabilmeleri ve herhangi bir engelle karsilagmalarini O6nlemek amaciyla Tiirk
vatandasligina alinmalar1 distiniilmiistiir. Ayrica diger iilkelerden gelen havacilar da

bir¢ok zorlugun ardindan Tiirkiye’ye gelebilmislerdir.192

Bu amagla, Fransa’dan gelecek miihendislerin rahat yolculuk yapabilmeleri
amaciyla Bakanlar Kurulu tarafindan onlar1 Tiirk vatandaslhigmma alan asagidaki

kararname ¢ikarilmstir: 193

“Polonya tebaasindan Miihendis Zbigniew Arnd ve esi, Anczutin Andrzej, Janik
Franciszek ve Betkowski Jerzy adli yabancilarin 1312 Sayili Kanunun 6 inci maddesine
gore istisnai olarak Tiirk vatandashgina alinmalary; Tiirk Hava Kurumu’'nun gésterdigi
liizuma binaen Dahiliye Vekilliginin 18 Aralik 1940 tarih ve 42126/17/59978 sayili
tezkeresi iizerine Icra Vekilleri Heyetince 24 Aralik 1940 tarihinde kabul olunmustur.”

190 | eszek Duleba ve Andrzej Glass, Samoloty RWD, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci,
Varsova, 1983, s. 65.

191 Demirer, II. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyal Havaailar, s. 2; Gelen Polonyali havacilar
icin Bkz. (EK-5), Ancak goriildigii gibi bazi havacilarmm 1940 yilinda gelmis olmasina ragmen
tabloda 1941 yilindan itibaren calisiyor goriilmelerinde bir hata séz konusudur. Burada belki de
Tiirkiye’ye geldikleri tarih degil de Fabrikanin 1941 yilindan itibaren faaliyete gegmesi sonucu etkin
olarak caligmaya bagladiklar1 1941 yili gegmistir.

192 Osman Firat Bas, “THK Ugak Fabrikasi ve Polonyali Miihendislerin Rolii”, Miihendis ve Makina
Derqgisi, C: 55, Say1: 659, (Aralik 2014), s. 38.

198 CCA, 030.18.01.02.93.118.19, (Karar No: 2/14939)
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Ingiltere’den 6, Fransa’dan 4 ucak miihendisinin de 1941 yili Mayis-Haziran
aylarinda Ankara’ya gelmesiyle Jerzy Wedrychowski ile birlikte Ankara’da toplanan

Polonyali havacilarin sayis1 toplam 28 kisiye ulagmugtr.**

Fabrikada farkli zamanlarda toplam 35 Polonyali uzman ¢alismistir. Ancak,
bir arada en fazla 29 uzman calismistir. Bunlardan 21’1 Fabrikada 1941 yili Mayis

ay1 ile 1946 yili Haziran ay1 arasinda yogun olarak faaliyet gostermistir.'*

THK, bu uzmanlardan bir kismin1 Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin tevsi ve
isletme islerinde ve bir kismin1 da Motor Fabrikasi projelerinin hazirlanmasinda

kullanmls‘ur.196

Polonyali havacilarin 1940-1941 doneminde THK’de istihdam edilmeleri
lizerine yapilan g¢aligmalar neticesinde hazirlanan projeler 10 Temmuz 1941°de

Bagbakanliga arz edilerek asagidaki konularla ilgili izin istenilmistir:*®’

“I- Tayyare Motor Fabrikasimin ihtiyact olan yerli iptidai malzemenin siiratle
temini meselesinin aldkadar miitehassislart arasinda kurulacak komisyonda tetkik
ettirilmesi,

2- Motor Fabrikast mevzuunun Ekonomi, Milli Egitim ve Milli Savunma
Bakanliklar: ile Tiirk Hava Kurumu miitehassislarindan viicude getirilecek komisyonda
incelenmesi,

3- Motor Fabrikasimin liizum gosterecegi makine ve malzemenin Almanya ve
Amerika’dan siir ‘atle tedarkine miisaade edilmesi,

i)

4- Usta ve is¢i yetistirilmesi maksadiyle bir mektep a¢ilmasi fikrinin tasvibi.

Konu incelenmek iizere yukarida bahsi gegen bakanliklara ek olarak
Baymdirlik Bakanligr ile Polonyali miihendislerin de katilimi ile bir komisyon
olusturulmustur. Bu komisyondaki Milli Savunma Bakanliklar1 uzmanlar1 bir ugak
fabrikas1 girisimine isin zorlugu ve esaslh etiitlere ihtiyag duymasi1 gerekceleri ile
siddetle karsi ¢ikmiglardir. Buna karsin bu konunun oOnceden halledildigi ileri
stirilmiis ve kurulacak Ugak Fabrikasi icin memleket ¢apinda malzeme bulma isiyle

ilgilenilerek komisyon bir karara varmadan dagllmlstlr.l98

Ayrica, Ankara’da Polonyali havacilar istthdam edilirken ayni tarihlerde
Bakanlar Kurulunun 6 Mayis 1941 tarihli karariyla Karabiik Demir Celik

194 Demirer, II. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyah Havacilar, s. 2.

195 Osman Firat Bas, “Polonyali Havacilar ve Tiirk Hava Kurumu (THK) 1941-1948”, Askeri Tarih
Arastirmalar Dergisi, Y1l: 12, Say1: 24, (Aralik 2014), s. 86.

1% CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 3.

7 CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 4.

% CCA, 030.1.00.00.100.619.5, s. 4.
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Fabrikasi’nda istihdam edilmek {izere 19 Polonyali miihendis ve usta Tiirk

vatandasligina almmstir.'%°

Gerek Etimesgut Ucak Fabrikasinda gerekse de daha sonra kurulacak olan
Gazi Ugak Motor Fabrikasinda yalnizca Polonyali uzmanlar gorev almamustir.
Basgbakanlik Devlet Arsivleri ve gerekse de diger kaynaklar incelendiginde o
donemde gorev yapan bir¢ok Macar, Finlandiyali vs. uzmanlardan yararlanildig

goriilmektedir.

Etimesgut Ucgak Fabrikasi’nda o donem Miidiir Yardimcis1 olarak goérev
yapan Y. Miih. Selahattin Beler, genel olarak hava sanayii olmayan bir iilkede hava

sanayinin kurulabilmesi i¢in kurulmasi gerekli miiesseseleri su sekilde 51r211am1$‘[1r:200

“1- Ham ve yari islenmis malzeme i¢in yardimci umumi sanayi,
2- Tezgah ve makine fabrikalari,

3- Aerodinamik arastirma ve tecriibe enstitiileri ve teknik okullari,
4- Tayyare ve tetechizati fabrikalari,

5- Motér fabrikalart.”

THK’nin Akkdprii’deki atdlyesinin yetersiz hale gelmesiyle Etimesgut’ta ayr1
bir atdlye acilmistir. 1940 yilinda Polonyali miihendislerin gelmesiyle birlikte bu
atolyenin fabrika haline getirilmesi i¢in c¢aligmalar yapilmis ve 1941 yilinda
fabrikanin faaliyete gegmesi saglanmistir. Ancak, fabrikanin tam anlamiyla kurulum

ve teskilatlanmasi 1945 yilina kadar stirmstiir.

Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nin kurulmaya basladigi siralarda iilkeler
birbirlerine neredeyse higbir silah, cephane ve hammadde vermemekteydi. Askeri
ucaklarin pahali ve 6grenilmesi zaman gerektirdiginden pilotlarin egitim ugaklarinda
pilotlugu 6grenip daha sonra avelr ve bombardiman ucaklarina gegmesi gerektigi fikri
belirmis boylece Etimesgut Ugak Fabrikasinin kurulmasi fikri boyle bir zorunluk

sonucu ortaya glkmlstlr.zm

O donemdeki ugaklarin maliyetinde; malzeme bedeli %10, iscilik bedeli %38,
proje-siirveyyans ve genel masraf bedeli %52 civarinda bulunmaktaydi. Ugagin satis

bedelinde ise %7’lik bir ham malzeme pay1 bulunmaktaydi. Biitiin hammadde ve

199 CCA, 030.18.01.02.94.37.15, (Karar No: 2/15720), s. 1.

2% Selahattin Beler, “Tayyarelerimizi Nasil Yapabiliriz 2?”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say:: 344,
(Haziran 1944), s. 18.

1 Er, Tesebbiis Hiirriyeti, s. 45.
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yardimc1 madde ithal bile edilse ucak degerinin en az %931 iilkede kalabilecegi

degerlendirilmistir.%?

Y. Miih. Selahattin Beler yerli u¢ak ve motor {iretiminin iilke sanayisi
agisindan 6nemini su sekilde Vurgulamlstlr:203

“... Filhakika tayyare ve teferruati ¢ok pahalidir. Harbden evvel bir kii¢iik mektep
tayyaresi 20.000, bir av tayyaresi 60.000, bir orta bombardiman tayyaresi 200.000 ve
bir agir bombardiman tayyaresi 400.000 lira raddelerindeydi. Bu takribi fiyatlara gére
biiyiik miktarda tayyareyi harigten satin almak igin ldzim gelen parayi harice vermek
her halde ¢ok giic olacaktir. Halbuki bunlari memleketimizde kendi iptidai malzeme ve
el emegimizle yaparsak hem biiyiik bir harici kredi veya doviz bulmaga liizum kalmaz ve
hem de tayyareler daha ucuza mal olur. Ciinkii tayyare memleket ddhilinde yapildig
zaman maliyet fiyati, nakil masrafi, ambalaj masrafi, sigorta masrafi, komisyonlar,
fabrika kdrt ve malzeme ve is¢ilik fiyat farki gibi masraflar kadar azalmis olur,
dolayisiyla temini kolay olacak sekilde daha az tahsisata liizum gistereceginden belki
ancak bu sekilde mali kudretimiz dahiline girebilir. Istihsaldt fazla ve devaml
olacagindan rantabilite de iyi olur. Gériiliiyor ki tayyareyi ve motorunu son teknik
icaplara gore ve memleket ihtiyaglarmma uygun olarak memleketimizde yapabilmemiz
lazim geliyor”

Imalathanenin merkezi Ankara’ya 20 km mesafedeki Etimesgut Havaalani
olmustur. Bolgede bulunan THK tamir atolyeleri, pilot okulu, motor ve yedek parga
depolart ugak fabrikasi ic¢in yetersiz kalmistir. Binalarin genisletilmesi isi bir
Polonyali mimar yiiriitiilmiis, bunun yani sira binalarin yani sira teknik donanimin da

sil bastan olusturulmasi gerekmistir.204

Miles Magister ugaklari 1941 yili ve 1942 yillarinda KTF’de {tiretilmesinin
ardindan 1942 yilindan itibaren THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda iiretilmeye

baslanilmistir.

Etimesgut Ugak Fabrikasi, kurum tiiziiglinlin 2. maddesinde gdsterilen amaci
gerceklestirmeye yardimci olacak okul ve antrenman ugaklari yapmak {izere

kurulmustur.205

Imalathanenin Miles Magister ugaklar1 diginda Sovyet plandrlerinin iiretimine

ve ayrica kendi 0zgiin tasarimlarin1 da olusturmasina karar verilmistir. Fabrikanin

202 Siikrii Er, “Etimesgut Ugak Fabrikasi ve Endiistrimiz”, Miithendis ve Makina Dergisi, C: 16, Sayt:
178, (Ocak 1972), s. 2.

203 Selahattin Beler, “Tayyarelerimizi Nasil Yapabiliriz?”, Havaciik ve Spor Dergisi, Say: 342,
(Nisan 1944), s. 5.

204 Demirer, I1. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyali Havacilar, s. 92.

%% Tiirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultayr1 Tutanaklari, (4, 8 Haziran 1945), Cumhuriyet
Matbaasi, Istanbul, 1945, s. 48.
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Miidiirii Jerzy Wedrychowski, Miidiir Yardimcisi Selahattin Beler, idari Miidiirii
Zbigniew Arnd ve Genel Sekreteri de Jerzy Osinski olarak belirlenmistir.?%

Ayrica, fabrikada c¢alisacak Polonyali uzmanlar i¢in kadro tahsisi yapilmasi

i¢cin asagidaki kararname g:lkatrllmlstlr:207

“Ucretleri, umumi muvazene kanununun 4 iincii maddesi mucibince 1941 mal? yili
Askeri Fabrikalar Umum Miidiirliigii biitcesinin (E) cetveline ddhil 1099 uncu faslhina
konulan tahsisatla (muhtelif miidafaa hizmetleri) hususi fashmin 41 inci maddesine
mevzu tahsisattan verilmek iizere Askeri fabrikalar icin Ingiltere’den celp olunacak
Polonyali uzmanlara ait ilisik dokuz aylik kadronun 1 Eylil 1941 tarihinden muteber
olmak iizere tasdiki; Milli Miidafaa Vekilliginin 22 Agustos 1941 tarih ve 4869 sayili
tezkeresi ve Maliye Vekilligi’nin 9 Eylil 1941 tarih ve 11120/4/3919 sayili
miitaleanamesi iizerine Icra Vekilleri Heyeti'nce 12 Eyliil 1941 tarihinde kabul
olunmugstur.”

Fabrikada ¢alismaya baslayan Polonyali havacilar donem dénem iilkelerinde
zor kosullar altinda bulunan aileleri igin erzak ve giyim esyasi gondermek ve para
yardiminda bulunmak i¢in doviz miisaadesi verilmesi vb. konularda THK’ye
bagvurmus, THK de Bagbakanliktan izin alarak bu istekleri yerine getirmeye

calismustir.

THK, Basbakanliga yazdig1 11 Temmuz 1942 tarih ve 1078/14942 sayili yazi
ile kurumlarinda calismaya baslayan Polonyali havacilarin, Alman isgali altinda
bulunan ailelerine her ay gonderdikleri yiyecek paketlerinin yerlerine ge¢ varmasi ve
vardiginda ise bozulmus oldugu gerekceleriyle bundan boyle diger yiyecekler yerine
her ay 2 kilo zeytinyagi, 1 kilo piring, 1,5 kilo bal ve yarim kilo kuru yemis
gonderme izninin verilmesi i¢in kendilerine basvurduklarindan bu konuda gerekli

iznin verilmesini talep etmistir.2%

THK, Bagbakanliga yazdigi 16 Ekim 1942 tarih ve 1433/21528 sayili
yazisinda ise; Ugak ve yeni kurulmakta olan Motor fabrikasinda ¢aligsmakta olan 28
miihendis ve teknisyenin Polonya’da bulunan ailelerinin giyim bakimindan perigan
bir halde bulunduklarin ifade etmislerdir. Ulkelerinde, bir ¢ift fotinin 125, bir kadin
ylin robunun 150 liraya satilmakta oldugunu, bu ihtiyaglarin kendilerinin
gonderecekleri parayla ile karsilanmasinin miimkiin olmadigindan her aileye elbise,

camasir, yatak carsafi, ¢orap, ayakkabi, eldiven, boyun atkisi, siiveter ve iplik gibi 10

206 Demirer, 11. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyah Havacilar, s. 90.
27 CCA, 030.18.01.02.96.80.13, (Karar No: 2/16589)
208 CCA, 030.10.00.00.202.378.17, s. 4.
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kilo miktarinda giyim malzemesi gonderilmesi i¢in kendilerine bagvurduklarindan bu

konuda gerekli iznin verilmesini talep etmistir.?*

2.1.3. THK Etimesgut Ucak Fabrikasi ile Tlgili Yapilan Faaliyetler

2.1.3.1. 1935-1940 Donemi

Bu donemde, havaci gengligi yetistirmek igin bes sene iginde kurulan indnii,
Ankara, Etimesgut tesislerinin toplam degeri 1.000.000 TL. nin iizerinde bir rakama
ulagsmigtir. Etimesgut’ta ikinci hangarla plandr atdlyesinin yapimi tamamlanmistir.
THK planoér ve ucaklarmin onarimi THK’nin kendi atdlyelerinde yapilmaistir.
Akkoprii’deki marangoz atdlyesinde son dort yil iginde 123 adet plandr yeniden
yapilmis, revizyondan gegen ugak, motor ve plandrlerin toplam tamirat bedeli 83.683

TL.’yi bulmustur.?*

31 Mayis 1939 tarihi itibariyla Tirkkusu’nun 27 adet ugagi ve 154 adet
planorii vardi. 1938 yili Kasim ayindan itibaren Tiirkkusu Atolyesinde 16 adedi tek
ve ¢ift kisilik akrobasi plandrii olmak tizere cesitli tipte toplam 32 adet planor
revizyona girmis, 10 adet US-4 plandrii tadil ve tamir gormiis, 5 adet US-4 tamir
edilmis, 3 adet ucak ile 12 adet u¢ak motorunun revizyonu yapilmis, 28 adet yeni
US-4 ve 1 adet yeni B.S.-5 plandrii insa edilmistir. 50 adet US-4 planorii ile 25 adet

B.S.-5 plandriiniin insasina devam edilmis‘tir.211

Toplam 68 iscinin faaliyet gosterdigi atdlyenin yetersiz kalmasi iizerine,
plandr inga ve tamir isleriyle tayyare ve motor revizyonlarini daha genis Olgiide
yapabilecek bir atdlyenin kurulmasi i¢in hazirliklar tamamlanmistir. Yaklasik
300.000 liraya mal olacagi hesaplanan bu atdlyenin yeni ilavelerle birlikte hem
MMV’nin hem de DHY’nin ihtiyaclarmi karsilayabilecek bir fabrika haline
getirilmesi planlanmistir. Bu amagla Etimesgut’ta 140.839 liraya ihale edilen bir
hangar, in6nii’de 69.836 liraya ihale edilen bir tesis, THK Merkez muave igin 44.177

2% CCA, 030.10.00.00.202.378.17, s. 2.

?!° Tiirk Hava Kurumu Yedinci Kurultay: Zabitlari, (23, 25 Mayis 1940), Alaettin Kiral Basimevi,
Ankara, 1940, s. 18-19.

211 «Tiirk Hava Kurumunun Alti Aylik Toplantisi”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say: 240, (1 Haziran
1939), s. 2117-2118.
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liraya ihale edilen kiigiik bir hangar, Genel Merkez binasi ile Tiirkkusu Okulu

binasini birbirine baglayacak pansiyon binasi tesis edilmistir.*

THK, ayrica iiyesi bulundugu FAI’nin yillik olagan toplantilarina katilimini
sirdiirmiistiir. 1938 yili olagan toplantisinda, Tirk delegesi FAI baskan
yardimciliklarindan birine se¢ilmistir. Federasyonun 1939 yili toplantist ise 1. Diinya

Savasi sebebiyle yapilamamustir.?*®
2.1.3.2. 1940-1942 Donemi

Bu donemde, uzman heyet tarafindan Eskisehir, Kirikkale, Karabiik ve
Kayseri’deki fabrikalar ile Eskisehir ve Sivas’taki atdlyeler, Istanbul’daki deniz
tezgdhlart ve Ozel kontrplak fabrikalar1 incelenmistir. Uzmanlar tarafindan bu
incelemeler ile ilgili olumlu rapor verilmesi iizerine su ¢alismalara baslanilmistir:***

“1- Etimesgut atélyesinin bir fabrika haline konulmas,

2- Motor fabrikasinin kurulmasz,

3- Yerli hammaddenin temin edilmesi,

4- Yardimci endiistrinin kurulmast,

>

5- Aerodinamik tiinelin kurulmasi.’

Akkoprii’deki atdlyede 70 kisi olarak baslayan personel sayisi, 113’1
miithendis ve teknisyen ile 221°1 is¢i olmak iizere toplam 334’e ulasmistir. Lisansi
Ingiltere’den alinan Magister okul ugaklarinin seri {iretimine baslanilmis ve ilk 10
ucaklik seri icin Ingiltere’den motor ve malzemenin tedarik edilmesi

beklenilmistir.*®

Kurultayin 1942 yilindaki toplantisinda, Fabrika sahasinda yalnizca asagidaki

iki bina mevcuttur:2®

Tablo - 3: 1942 Yil Itibariyla Tamamlanan Binalar

1 ve 2 numarali ana bina 5.300 m?

6 numarali bina 540 m?

Toplam| 5.840 m?

212 «Tiirk Hava Kurumunun Altt Ayhik Toplantis1”, s. 2118.

213 Tiirk Hava Kurumu Yedinci Kurultayr Zabitlar, s. 19-20.

21 Verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 23-24.

25 Ag.e.,s. 23-24.

2 T H.K. Tayyare Fabrikas1 Calisma Raporu, (1.6.1942-1.5.1945), (8-9’uncu Kurultay), Ankara,
1945, s. 6.
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Bu ugaklarin planlarini yapan ve 38 miihendis ve teknisyenin gorev yaptigi
Fabrika Etiid Biirosu’nca 10 kisilik bir askeri tasit plandriiniin prototip projesi

hazirlanmis ve ilk planoriin govde montajina baslanilmustir.*’

Ucak imalinde kullanilmakta olan emayit, boya, vernik ve yapistirici
maddelerle yardimci kimyevi maddelerin yerli imkanlarla karsilanma c¢abalari
olumlu sonu¢ vermis, ayrica kimya laboratuvarinda plastik malzeme iizerinde de
incelemeler yapilarak bir sonraki yil bu tesislerin birer teknolojik laboratuvar haline

getirilmesi planlanmustir.?*®

Yukaridaki iglerin yani sira, revizyondan gegecek ugaklarin onarim isi

iistlenilerek 1 Mart 1942’den itibaren PZL ugaklarinin tamirine baslanilmistir.*®
2.1.3.3. 1942-1945 Dénemi

Fabrika, 1942 yilinda 5.840 m?lik bir atdlye durumundan yeni yapilan
tesislerle 13.790 m®lik bir tesis haline gelmistir. Yine 1942 yilinda 140’1 is¢i olmak
tizere 300 kisi olan toplam personel sayist 31 Mart 1945 tarihi itibartyla 129’u teknik

personel, 143’ memur ve 606’s1 is¢i olmak tizere toplam 878 kisiye ulagmigtir.??°

Asagida bu personelin hizmet sinifina ait detayl liste cikarlmistir;??

Tablo - 4: Fabrikanin 1945 Personel Durumu

Teknik Personel: 129
Yiiksek miihendis 30
Miihendis 8

Fen memuru 15
Ustabast 39
Teknik kontrolor ve Laborant | 15
Ressam 22
Memur ve yardimci memur: 143
Memur 95
Yardimci memur 48
Isci ve amele: 606
Kalifiye is¢i 310

27 \/erel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 24.

28 A g.e.,s. 24.

YA ge,s. 24,

220 Tiirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultay: Tutanaklari, s. 6.
221 T.H.K. Tayyare Fabrikas1 1942-1945 Cahsma Raporu, s. 4-5.
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Isci 118
Cwrak 53
Miiteferrik miistahdem 41
Amele 84
Toplam: 878

Bu dénemde Fabrikada asagidaki tesisler insa edilmistir:*?

Tablo - 5: Fabrikanin 1945 Personel Durumu

Teknik Ser\./is biiro ve atelyelerini ihtiva eden 3 2 650 m?
numarall bina
Kimyevi laboratuvar, Okul Tayyareleri tamir 2 245 m?
atelyesi ve Motor Atelyeleri (4 No. lu bina) '
Motor tecriibe binasi (5 No. lu bina) 185 m?
Kalorifer dairesi (7 No. lu bina) 450 m?
Kereste deposu ve kereste kurutma dairesi (8 2
. 365m
No. lu bina)
Idari Isler Atelyeleri (9 No. lu bina) 660 m?
Umumi Depo (10 No. lu bina) 520 m?
Itfaiye binasi (11 No. lu bina) 210 m?
Hurdaliga tahsis edilen (14 No. lu bina) 580 m?
Fabrika giriglerinde yapilan 3 kapict odasi 85 m?
Toplam: 7.950 m?

Ayrica inga edilen iiniteler:
- Fabrika sahasini ¢eviren 670 metre uzunlugunda demir ve beton duvar.
- Su baskinina karsi dere kenarinda yapilan takriben 350 metre uzunlugundaki su bendi;
- Fabrika gevresi i¢inde yapilan 10.160 m? uzunlugunda beton yol.
- Fabrika gevresi disinda yapilan 6.700 m? uzunlugunda beton yol.

Fabrikada; Teknik, Imalat, Idari, Ticari ve Hesap Isleri olmak iizere toplam 5
adet servis kurulmustur. 1944 yili sonlarma dogru Motor Atdlyeleri boliimii Imalat

Servisi’nden ayrilarak 6’nc1 servis olarak faaliyete ge(;mistir.223

Teknik Servis; yeni ucak ve plandr insaati ve projeleri, seri olarak ugak ve
plandr imaline iliskin miiteallik resim ve spesifakasyonlarin hazirlanmasi, tadil ve
tamirler hakkinda projeler, normlandirma, imalatin teknik kontrolii, tayyare imalat
malzemesinin incelenmesi, yerli malzeme etiitleri, tayyarecilikte kullanilan lak imali

ve diger arama islerden sorumlu olmustur. Bu donemde teknik serviste 15 yiiksek

222 T.H.K. Tayyare Fabrikas1 1942-1945 Cahsma Raporu, s. 6.
22 A.g.r., s. 4; THK Etimesgut Ugak Fabrikasimin 1949 yili Teskilat Semas igin Bkz. (EK-6)
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mithendis, 4 miihendis, 27 teknisyen, ressam ve usta ile 16 memur ve

laboratuvarlarda 64 isci ve ¢irak gorev yapm1$t1r.224

Imalat Servisi iki gruba ayrilmistir. Bu gruplardan birini Is Hazirlama Biirosu
altinda toplanmis biirolar ve digerini ise bu servise ait atdlyeler olusturmustur. s
Hazirlama Biirosu, biitiin imalat iglerini idare ve tanzim edici bir uzuv gorevi
gdrmiistiir. Maden Atdlyeleri ise Makine Atdlyesi, Tesviyehane, Sac Isleri Atolyesi,
Haruri Muamale, Kaynak Atdlyesi, Demirhane, Galvaniz Atdlyesi ve Takim

Atdlyesi boliimlerinden olusmus‘fur.225

Imalat servisinde 31 Mart 1945 tarihi itibariyla 7 yiiksek miihendis, 4
miihendis, 11 fen memuru, 30 ustabasi, 2 teknik kontrolor, 10 ressam, 18 memur, 11
yardimc1 memur, 244 miitehassis is¢i, 76 is¢i, 33 ¢irak, 2 miiteferrik miistahdem ve 8

amele olmak tizere toplam 456 kisi gorev yapmlstlr.226

Fabrikanin Imalat Servisinin bu donemde gergeklestirdigi is tiirleri ve oranlar

su sekilde olmustur:?*’

Tablo - 6: 1942-1945 Dinemi Yapilan Is Tiirleri

Is nevileri: %
Seri halindeki tayyare ve planor imali 51
Tecriibe ve prototip Atelyesi tarafindan yapilan tayyare 5
ve planérlere ait par¢a imali

Okul tayyare ve planorlerinin tamiri, askeri tayyarelerin 12

tamiri, askeri makamlar icin yapilan ¢esitli isler

Fabrika ihtiyaglarim karsilamak iizere yapilan cesitli isler 22

Harici siparisler geregince yapilan ¢esitli isler 10
Toplam 100%

Motor Atdlyeleri, 1942 yilinda Imalat Servisine bagl olarak kurulmus ve 1
Ocak 1944 tarihi itibariyla da bagimsiz bir birim olmustur. Ugak motorlar1 ve
otolarin yedek pargalarinin tamiri ile yeni motor tiplerinin denenmesi isiyle gorevli

birimin ileride kurulacak Motor Fabrikasinin da teskilatlanmasini kolaylastiracagi

224 7, H.K. Tayyare Fabrikas1 1942-1945 Cahsma Raporu, s. 8.
2 AQ.r., s 12,
26 A g.r.,s. 14.
2T Ag.r.,s. 17.

54



distiniilmiistir. Bu donemde Motor Atolyelerinde, 12 teknik personel, 4 biiro

memuru ve 37 usta ve is¢isi olmak tizere 53 kisi gorev yapmlsur.228

Idari Servis altinda Lokantalar, Saglik Isleri, Personel Biirosu, Sevkiyat ve
Nakliyat Isleri, isletme Subesi, Insaat Subesi ve Spor Kuliibii birimleri faaliyet

gostermistir.??

Ticari Servis, Fabrikanin kurulusundan beri ihtiyaglarii saglamakla
gorevlendirilmis ve ise ABD’den siparis edilecek takim makinalarin takim ve ham
madde listelerinin hazirlanmasi ile baglamistir. Bu servise bagli olarak Depolar

Muhasebesi, Teselliim Deposu ve Satis Biirosu faaliyet gostermistir.”*°

Hesap Isleri Servisi, 1943 yil1 icinde faaliyete gegmistir. 1943 ve 1944 yillari
doneminde mali muhasebe ve maliyet muhasebesi teskilatini kurarak ise

baslamlstlr.231

Toplam 30 adet Miles Magister ucag iretilmis ve 1945 yili programina
konulan ikinci 30 adetlik ucak yapim isine baslanilmistir. THK-2 akrobasi ugaginin,
THK-3 akrobasi plandriintin, THK-4 okul plandriinin ve THK-7 ileri egitim
plandriiniin resimleri hazirlanmig ve THK-5 ambulans ucaginin da resimleri iizerinde
calisilmistir. Plandrlerin imalatinda yerli malzemeler kullanilarak degisik tipte 35
adet planor imal edilmistir. 10 adet THK-4 plandrii ve 40 adet THK-7 planorii
tizerinde calisilmistir. Hava Kuvvetlerine ait 63 adet ucak ile kurumun 138 adet

planor ve ugagi onarimdan gec;irilmistir.z‘o’2

THK’nin 9’uncu Kurultay’min toplanmis oldugu 1945 yilinda fabrikanin
kurulumu ve teskilatlanmasi tamamlanmistir. Bu siiregte fabrikada THK-1 askeri
nakliye planédrii, THK-2 egitim ve akrobasi ugagi, THK-3 akrobasi planérii ile THK-
7 okul plandriiniin prototipleri olusturulmus ve iki motorlu THK-5 ambulans

ucagmin imalatina baglanilmistir. Miles Magister ugaklarindan 30 adet iiretilmis ve

228 7, H.K. Tayyare Fabrikas1 1942-1945 Cahsma Raporu, s. 18.
2 A g.r.,s. 21,
230 p )
.g.r., s. 22-24.
BLAgr.,s. 24.
23 Tiirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 7-8.

55



bu ugaklar THK Havacilik Okulu tarafindan 1944 yilindan itibaren kullanilmaya

baslanilmistir.*®

Bu donemde, DHY’ye ait 2 adet yolcu ucagi revizyondan gegirilmis, 1 adet
yolcu ugagi da hasta tasima ugagina g¢evrilmistir. Fabrikanin Teknik Servisi’nde
yapilan aragtirmalar cercevesinde Karabiik camimnin o6zellikleri uygun goriilerek
plandrlerde kullamlmaya baslanilmistir. Imalat Servisi’nce haruri  muamele,
kumlama ve galvaniz atdlyeleri ile diger atolyelerde kullanilan makinalar Fabrika
tarafindan yapilmistir. 2 adet prototip ugagin borda aletleri bu atdlyede yapilmustir.
Yine, Imalat Servisi'nce pervaneler yapilip THK-2 akrobasi talim ucaginda

denenerek olumlu sonug alinmugtir.”*

Kuruma ve Hava Kuvvetlerine ait kara tasitlarinin onarimi da Fabrikada
gerceklestirilmistir. THK’nin 1942 yilinda yapilan 8. Kurultayinda alinan karar
lizerine fabrika muhasebesi kurum muhasebesinden ayrilmis ve Basbakanlik Umumi
Murakabe Heyeti uzmanlarinin hazirladigi proje esas tutularak bir ana yonetmelik ile
bir Hesap Isleri Yonetmeligi hazirlanip uygulanmaya baslanilmistir. Ayrica, Fabrika

Kiitiiphanesi'ndeki teknik eserlerin sayisi toplam 2.027 adede ulagmustir.

Fabrika, THK-2 prototipi tizerinden seri olarak yilda 200 adet iiretebilme
kapasitesine sahip bulunuyordu. O doénem yalniz okul ve antrenman ugaklari
iretebilme kapasitesine sahip fabrikanin yapilacak ilave tesisatla her tiirlii askeri ve

sivil ucaklar yapabilecek kapasiteye gelebilecegi degerlendirilmistir.236

23 7,H.K. Tayyare Fabrikasi 1942-1945 Cahsma Raporu, s. 3.
2% Tjirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 8.
235

Ag.t,s. 9.
20 ALg.t., s. 48-49.
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1944 yili Nisan aymda uzman is¢i ticretleri saatlik 73 kurus iken, 1945 yili
Mart ayinda saatlik 86 kurusa cikmistir. Bu iicret o donem Ingiltere’deki isci
ticretlerine esit olmustur. Bu miktar, Kayseri ve Eskisehir Fabrikalarindaki standart
is¢i tcretlerinin ise 3 kati olup, Fabrikada maliyeti yiikseltmekteydi. Ancak,
Fabrikanin sehirden uzak bir yerde bulunmasi, gidis - geliste yasanan zaman
kayiplari, is¢ilere yemek, lojman vs. yardimda bulunulmamasi, iilkedeki genel hayat

pahalilig1 gibi sebeplerle is¢i ticretleri yiiksek tutulmusgtur. >’
2.1.3.4. 1945-1947 Donemi

Bu dénemde, Fabrika kurulusunu tamamlayarak toplam 16.710 mZlik bir
alanda faaliyet gostermistir. Fabrika kadrosunda, 1 Nisan 1947°de 98’1 teknik

eleman, 85°i memur ve 357si isci olmak iizere toplam 540 kisi ¢calismaktaydi.?®

Asagida, hizmet simifi verilen personelin sayisinda 1 Nisan 1945’ten 1 Nisan

1947’ye kadar olan degisim gésterilmistir:239

Tablo - 7: 1945-1947 Dénemi Personel Durumu

1/4/1945 tarihine
oranla/
1.4.1945 | 1.4.1946 | 1.1.1947 | 1.4.1947 / azalma
Yiiksek miihendis 30 31 20 18 -40
Miihendis 8 10 8 8 0
Fen memuru 15 12 13 2 -86,7
Ustabast 39 29 29 38 -2,5
Teknik kontrol, laborant 15 26 19 10 -33
Ressam 22 23 19 22 0
Teknik personel toplami 129 131 108 98 24
Memur 95 95 74 68 -28
Yardimct memur 48 33 27 17 -64,5

%7 Tiirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultayr Tutanaklar, s. 52. Ancak, Fabrikamn faaliyet

raporlarinda belirtildigine gore isgilerin yemeklerini {icretsiz olarak yemislerdir. Fabrikaya gelis-
gidisleri ise ticreti yine fabrika tarafindan karsilanmak iizere trenle olmustur. Miithendis ve memurlar
yemeklerini yemegin maliyet bedeli lizerinden kendi paralari ile yemis, fabrikaya gelis-gidisleri ise
otobiisler vasitastyla gerceklestirilmistir. Detayll bilgi i¢in Bkz. T.H.K. Tayyare Fabrikas1 1942-
1945 Cahsma Raporu, s. 21; T.H.K. Ucak Fabrikas1 Calisma Raporu (1.5.1945-1.5.1947),
Ankara, 1947, s. 24-25; T.H.K. U¢ak Fabrikasi 1-5.1947-1.4.1949 10 ve 11. nci Kurultay Arasi
Calisma Raporu, Ankara, 1949, s. 32.

% Tiirk Hava Kurumu Onuncu Kurultayr Tutanaklar, (23-26 Haziran 1947), Osmanbey
Matbaasi, Istanbul, 1947, s. 8.

% THK Ucak Fabrikasi 1945-1947 Cahsma Raporu, s. 7.
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Memur toplami 143 128 101 85 -40,5
Kalifiye is¢i 310 405 261 215 -30,6
Is¢i 118 128 54 36 -69,5
Curak 53 33 9 8 -84,9
Miiteferrik miistahdem ve amele 125 132 109 98 -21,6
Isci toplamu 606 698 433 357 -41
Fabrika personeli toplami 878 957 642 540 -38

Fabrikadaki yabanci uzman sayisi, 1 Nisan 1945’te 27 iken, 1 Ocak 1946’da
23’¢, 1 Ocak 1947°de 7’ye ve 1 Nisan 1947°de ise 3’ Polonyali ve 2’si de

Romanyali olmak {izere 5 kisiye indirilmistir.2*°

Onceki dénemde yapilan 13.790 m? ingaata ek olarak 1947 yilina kadar

asagidaki binalar tamamlanmigtir:**

Tablo - 8: 1945-1947 Doneminde Yapilan Binalar

Yiiksek takatli motor tecriibe binast (bina No. 13) 475 m?
Su tulumba istasyonu binast 40 m?
Madeni par¢alar i¢in lavaj binasi 45 m?
Tazyikli hava kompresérii ve kumlama binasi 100 m?
Memur ve is¢i lokantasi, revir, spor salonu, teghir,

etiit ve camagirhaneyi ihtiva eden bina (bina No. 2.075 m?
12)
Asetilen dairesi 20 m?
Kalorifer dairesi (bina No. 12) 55 m?
Idare amirligi binas: (bina No. 23) 110 m?
Toplam 2.920 m?

Idare Servisi ile Ticaret Servisi olarak faaliyet gdsteren birimler Idare Servisi
adr altinda birlestirilmistir. Fabrika bu dénemde Teknik, imalat, Motor Atélyeleri,

Idare ve Hesap Isleri olmak iizere toplam 5 servisten meydana gelmistir. Miidiirliik

%0 THK Ugak Fabrikas1 1945-1947 Cahsma Raporu, s. 7. Ancak, THK’nin Onuncu Kurultay
Tutanaklarinda bu donemde yabanci uzman sayisinin 4’e disiirtildiigii yazmaktadir. Bkz. Tiirk Hava
Kurumu Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 8. II. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyali Havacilar
adl1 eserde ise 5 Polonyali havacinin 1948’e kadar gorev yaptig1 yer almaktadir. Bu isimler sunlardir:
Jerzy Wedrychowski, Jerzy Betkowski, Jozef Dziewonski, Wiadystaw Mikulski ve Jozef Lekszycki.
Bkz. (EK-5)

! THK Ucak Fabrikasi 1945-1947 Cahsma Raporu, s. 9.
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Biirosu da, Miidiirliik Katipligi ve Personel Isleri Masa Amirligi olmak iizere iki

kisimdan meydana gelmistir.**

Fabrikanin Imalat Servisi’nin bu dénemde gerceklestirdigi is tiirleri ve

oranlari su sekilde olmustur:243

Tablo - 9: 1945-1947 Dineminde Yapilan Iy Tiirleri

Seri halinde ucak ve planor imali 56,63%
Tecriibe ve prototip igin yapilan isler 1,53%
Okul ve askert ucak tamiri 14,04%
Fabrika stok ve ihtiyaglar 21,39%
Mubhtelif harici siparigler 6,41%
Toplam 100%

Bu dénemde 40 adet Miles Magister 6gretim ugagi, 12 adet THK-2 akrobasi
ve egitim ucgagi ile 6 adet THK 3 akrobasi planérii, 15 adet THK-4 6gretim plandrii,
25 adet THK-7 ileri dgretim plandrii ve 10 adet THK-9 iki kisilik dgretim plandrii
imal edilmistir. THK-5 ambulans u¢agi, THK-10 hafif tasima ugagi ile THK-11
turizm ucaginin imal ¢alismalart siirdiiriilmiis ve THK-12 tasima ucaginin resimleri

haerlfclnmls‘ur.244

THK’ye ait 121 adet ugak ve 116 adet plandr, MSB’ye ait 102 adet ucak ve
87 adet motor onarilmistir. Fabrika Kimya Laboratuvari’nda 8.000 kg. emayit istihsal
ve 1slah edilmistir. Ugak ve plandr yapiminda kullanilan ladin agaci ile pervaneler
icin gerekli olan ¢am, disbudak ve karaagacin ormanlarimizdan temini i¢in Orman
Genel Midirligi ile isbirligi kurularak Trabzon, Artvin, Rize, Siirmene, Giresun,
Mihaliggik, Hendek, Diizce bolgelerindeki ormanlarda arastirmalar yaptirilip alinan
ornekler incelenmistir. Yapilan tetkikler sonucu en elverisli agaclarin Adapazar1 ve

Kars bolgelerinde bulundugu tespit edilmigtir.**®

Istanbul, Ankara, Izmir, Adana ve Mersin’de acilan sergilerde Miles Magister

Ogretim ucagi halka gosterilerek biiyiik ilgi toplamis, ayrica Fabrikanin kendi iiretimi

2 THK Ucak Fabrikas1 1945-1947 Cahsma Raporu, s. 6.

3 Ag.r.,s. 20.

2% Tiirk Hava Kurumu Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 8-10.
> Ag.t.,s. 10-11.
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olan THK-2 akrobasi ugagi, THK 3 akrobasi planorii ve THK-7 6grenim plandrii

sergilenmisgtir.*®

Saglik ve Sosyal Yardim Bakanligi (SSB) ile bataklik ve gollerdeki sivrisinek
kurt¢uklar1 havadan serpilecek ilaglarla 6ldiirmek i¢in bir anlasma yapilmstir.
Ankara Golbasi’nda yapilan denemeden olumlu sonu¢ alinmasi iizerine THK

ucaklarinin biitiin sitma bolgelerinde bu is {izerinde ¢aligsmalari kararlagtirilmistir.?%’

5 Mayis 1947 giinii saat: 07.30°da Saglik Bakani Dr. Behget Uz, Ankara
Valisi Izzettin Cagpar, Sitma Savas1 Genel Miidiirii Dr. Seyfettin Onan, CHP Ankara
Bolgesi miifettisi Dr. Kemal Satir, Bakanlik Yiiksek su miihendisi ve diger tayyareci
uzmanlar ve gazetecilerin katilimiyla Ankara Golbasi’ndaki Mogan ve Eymiir
gollerinin sivrisinek kurtgugu yetisen bataklik kisimlarinda ugakla Paris yesili tozu
serpme isinde hazir bulunmuslardir. Yapilan gozlemler sonucu ¢alismalarin olumlu

oldugu degerlendirilmistir.?*®

ABD’li Timg. Hall’in baskanligindaki bes kisilik bir heyet 4 Haziran
1947°de Genelkurmay Hava Miisaviri Feyzi Uganer ile birlikte Etimesgut Ugak
Fabrikasi’n1 gezmis, Gen. Hall, Fabrikanin o tarihe kadar yapmis oldugu 12 tip
plandr ve ugak hakkinda verilen Ingilizce bir konferans: dinledikten sonra atdlyeleri

gezmis ve yapilan uguslar izlemistir.249

Biitce programlarina gore 1944-1947 doneminde yillik ucak, plandr ve
prototip iiretimleri su sekilde gergeklesmistir:ZSO

Tablo - 10: 1944-1947 Doneminde Uretilen Ucak ve Planérler
1944 | 1945 | 1946 | 1947 | Toplam

Ucak imali 28 46 27 10 111

Planor 6 84 20 110
Prototip 12 10 5 3 30
Toplam 46 140 52 13 251

26 Tjirk Hava Kurumu Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 11.

1A g, s, 12.

248 «Ggl Baginda Ugakla Yapilan / Piiskiirtme ilag Denemeleri”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say::
379, (May1s 1947), s. 7.

?? Tiirk Hava Kurumu Onuncu Kurultay: Tutanaklar, s. 12.

20 A 0.t s. 50.
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Fabrika; 1943, 1944, 1945 ve 1946 ¢alisma yillarinin sonucunda toplam
10.056.684,52 TL tutarinda is yapmistir. Bunun 7.114.607,36 TL’lik bdliimii
THK’ye, 606.038,43 TL’lik boliimii MSB’ye ve 87.771,89 TL’lik boliimii de DHY
i¢in yapilmistir. Kalan bolimii ise gesitli siparisler olusturmustur. Bu rakamlara gore
fabrikanin dort yillik ¢aligsmalarinin ortalama hesapla % 70-75’nin miisterisi THK
olmustur. MSB bu dort yil i¢inde % 6,02, DHY ise % 0,87 nispetinde is siparis

e‘[mislerdir.251

1947 yilinda THK’nin 10. Genel Kurulu esnasinda yasanan goériismelerde
Afyonkarahisar Milletvekili Sahin Lagin’in Fabrikada tiretilen bir ucak bedelinin
ortalama 83.000 TL oldugu iddias1 tizerine THK Baskani Siikrii Kogak tarafindan
verilen yanitta g¢esitli ugaklara ait birim maliyetlerin su sekilde oldugu

a<;1k1anrmst1r:252

Tablo - 11: 1947 Yilinda Ug¢aklarin Birim Maliyetleri

THK-1 plandrii 46.000 TL
THK-2 ucag: 32.000 TL
THK-3 akrobasi planérii 25.000 TL
THK-4 okul plandérii 5.166 TL
THK-5 ucag: 115.000 TL
THK-7 okul plandérii 7.200 TL
THK-9 iki kisilik planor 18.000 TL
THK-10 ugagi 126.000 TL

Fabrikanin 1945 ve 1946 yillarina ait bilangosuna ait aktif hesaplari su

sekilde gergeklesmistir:ZS?’

Tablo - 12: Etimesgut Ugak Fabrikast’nin 1945 ve 1946 yili Aktif Hesaplari

AKTIF 31.12.1945 31.12.1946
I- Degismez degerler: 5.970.056,16 7.792.463,40
- Yapiimakta olan binalar 891.574,32 ---
1II. Maddi olmayan kiymetler 912.638,54 908.403,32
IV. Stoklar 2.176.805,43 2.569.855,62
V- Bor¢lu ve alacakli hesaplar 1.779.806,47 4.136.684,89
VI- Gegici hesaplar 660.458,01 177.870,04
VII- Mali hesaplar 77.621,53 31.368,33
Toplam 12.468.960,46 | 15.616.645,60
V- Nazim hesaplar 1.412.962,69 171.964,97
Genel Tutan 13.881.923,15 | 15.788.610,57

%! Tiirk Hava Kurumu Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 50-51.

2 A 0., s. 131.
®3Ag.t.,s. 37.
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Fabrikanin 1945-1946 yillar1 bilangosuna ait pasif hesaplar: ise su sekilde

gergeklesmistir:254

Tablo - 13: Etimesgut U¢ak Fabrikasi’nin 1945 ve 1946 Yili Pasif Hesaplar

PASIF 31.12.1945 31.12.1946
|- Degismez sermaye: 5.970.056.16 7.792.463.40
Il- Doner sermaye: 1.500.000.- 2.500.000.-
111 Ihtiyat ak¢asi: - 66.685.82
\V. Karsiliklar: --- 13.337.16
V- Birikmig amortismanlar 361.816,58 1.081.565,50
VI- Bor¢lu ve alacakli hesaplar: 3.831.706,80 3.660.750,36
VII- Gegici hesaplar 138.522,54 13.760,36
VIII- Kar: 666.858,38 488.083-
Toplam 12.468.960,46 | 15.616.645.60
VI- Nazim hesaplar

Teminattan dolayr alacaklilardir.) 1.412.962,69 171.964,97
Genel Tutan 13.881.923,15 | 15.788.610,57

Fabrikanin Devlet Fabrikalari gibi Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti
tarafindan denetlenmesi i¢in 19 Ocak 1946’da THK tarafindan Bagbakanliga yapilan
miiracaat lizerine, fabrikaya gelen bir heyet tarafindan 6 hafta siire ile fabrikanin
durumu, biinyesi, calisma programi denetlenmistir. Fabrika tarafindan raporda
belirtilen tenkitler, tavsiyeler ve dilekler hakkinda gerekli ¢alismalar yapilmistir.
Raporda iizerinde en ¢ok vurgulanan MSB ve DHY ile isbirligi konusunda ise

calismalara ve temaslara yeniden baslamlmlstur.255
2.1.3.5. 1947-1949 Donemi

Fabrikada 1 Nisan 1949 tarihi itibariyle 63’0 teknik eleman, 49’u memur,

285’1 1s¢1, ¢irak ve miistahdem olmak tizere toplam 397 kisi g:ahsmaktaydl.256

1947-1949 doneminde, fabrika personelinin sayisinda ve hizmet smifinda

yasanan degisime ait detayl liste asagiya ¢ikarilmistir: >’

2% Tjirk Hava Kurumu Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 40-41.
P AQt,s. 11-12.

256 vserel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 31.

27T H.K. Ucak Fabrikasi 1947-1949 Cahsma Raporu, s. 10.
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Tablo - 14: Fabrikanin 1947-1949 Donemindeki Personel Durumu

1/5/47 den
1/4/49 a
151947 | 1.1.1948 | 1.1.1949 | 1.4.1949 | Fark arktzrir(lj::/e
azalmanin
% orani
Y. Uzman 3 3 - - -3 -100
Y. Miihendis 16 14 11 11 -5 -31,25
Miihendis 7 6 5 4 -3 -42,86
Fen Memuru 1 1 - - -1 -100
Teknik Memur - - 6 8 100
Ressam 22 12 9 9 -13 -59,09
Tek. Kontrol 9 10 2 25
Laborant 2 2 0 0
Ustabast 38 26 19 19 -19 -50
;i;'lf’fl:' 97 70 61 63 34 -35,05
Memur 66 54 47 49 -17 -25,76
Ucretli Memur 20 3 - - -20 -100
'\T";)T;;l 86 57 47 49 -37 43,02
Ustabast - - - - - -
Ustabast Yar. 4 4 1 1 -3 -75
Postabasi 21 30 52 50 29 138,1
Usta 187 181 131 130 -57 -30,48
I;Z%ﬁ“?" 212 215 184 181 | -31 | -14,62
Is¢i (Us. Yar.) 32 42 48 42 10 31,25
Isci Toplami 244 257 232 223 -21 -8,6
Cirak 8 27 15 13 5 62,5
Aylikl
Hizmetli 13 8 8 8 -5 -38,46
Hizmetli ve amele 38 44 43 41 -47 -53,41
';32;';2 Personel | 536 463 406 397 | -139 | -2593

Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nin 1941-1949 donemindeki personel sayisi su
sekilde ger(;eklesmistir:258

28 T H.K. Ucak Fabrikasi 1947-1949 Cahsma Raporu, s. 11.
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Grafik - 1 : THK Etimesgut Ucak Fabrikast Personelinin Yillar itibaryla Sayist

Selahattin Beler’in miidiir olarak gorev yaptigi fabrika bu donemde su

birimlerden teskilatlandirilmustir: >

Evrak ve Yazi Biirosu, Personel Isleri Biirosu, Saglik Isleri, Kiitiiphane, Etiid
Heyeti, Teknik Kontrol Sefligi (Y. Miih. Orhan Olmez), Laboratuvar Sefligi (Kim.
Miimtaz Attila), Imalat Sefligi (Y. Miih. Necati Alper), Onarim Atdlyeleri Sefligi (Y.
Miih. Ugur Arpag), Satis ve Maliyet Sefligi (Serafettin Tarakcioglu), Hesap Isleri
Sefligi (Hikmet Yenen), Daire Sefligi (Sevket Temel), Satinalma Sefligi (Necdet
Mermerci) ve Depolar Sefligi (Nevzat Ocal)

9 Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi Brosiirii IV, Giiney Matbaacilik ve Gazetecilik
T.A.O., Ankara, 1949, s. 8-9, Bkz. (EK-6)
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Fabrikanin imalathanesinde 1947-1949 doneminde harcanan mesai miktari ve

oranlar1 su sekilde gergeklesmistir:zso

Tablo - 15: 1947-1949 Dénemindeki Is Tiirleri

Calisma Saati| %
T.HK. i¢in ugak ve plandr imali 169.179 19,6
Havacilik Dairesi icin ucak ve motér tamiri 24.750 29
M.S.B. icin ucak ve motor tamiri 231.457 26,8
D.HY. icin ucak tamir ve tadili, motér tamiri 185.539 21,55
Harice yapilan umumdi isler 74.790 8,7
Fabrika icin malzeme, demirbas ve tamir igleri 177.261 20,5
Toplam 362.976 100.0

Yine bu donemde, cesitli isler i¢cin harcanan mesai miktar1 ise su sekilde

gerc;eklesmi@tir:261

Tablo - 16: 1947-1949 Déneminde Cesitli Isler Icin Harcanan Mesai Saati

Prototip Isleri : Havacilik Dairesi Isleri :
THK.-5 8.353 | Ucak isleri 15.357
THK.-10 9.874 | Motor onarimi 652
THK.-11 25.551 | Kalorifer isleri 30
THK.-13 14.569 | Havacilik Dairesi Isleri toplami: 16.039
THK.-15 74 .
Harici Isler :
Prototip isleri toplamu: 58.421
. . Genel Merkeze ait isler 5.281
Seri Imaldt Isleri :
Havacilik Dairesi isleri 9.863
THK.-2 15.605 | Uciincii sahislara ait isler 54.872
THK.-10 37.609 | Harici Isler toplami: 70.016
THK.-5 51.092 .
Fabrika ihtiyact Muhtelif Isler :
THK.-9 Plinor 5.467
THK.-5, 10 kalip 985 | Fb. icin demirbas imali 41.829
Seri Imalat Isleri toplami: 110.758 | Fb. icin stok malzeme imali 8.854
. Fb. Oto onarimi 1.742
M.S.B. Isleri :
Fb. muhtelif onarim 31.190
Oxford ugaklart 47.010 | Fb. i¢in kalp isleri 18.271
Magister ucaklart 5.992 | Fb. ait muhtelif isler 2.291
Cettah motor onarimi 3.744 | Kiymet arttiric isler 6.819
Gipsy Major motor onarimi 153 | Fab. Iht. Isleri toplama: 110.996

20 7 H.K. Ucak Fabrikasi 1947-1949 Cahsma Raporuy, s. 3.
LA g.r.,s. 22-23.
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M.S.B. Isleri toplami : 56.899
D.H.Y. Isleri :
DC-3 ugag: birinci seri 52.962
DC-3 ugag: ikinci seri 63.613
DC. korozyonlu kisim 3.628
DC. Arka kisim tadilan 27.082
Diger ugak revizyonu 9.259
Pratt Whitney motérii 1.380
D.H.Y. Isleri toplami: 157.924

1 Subat 1948°den itibaren bagimsiz olan Motor ve Ugak Onarim Atolyeleri
idari islerin kolaylastirilmasi amaciyla birlestirilerek Onarim Atolyeleri birimi

olusturulmustur.262

1 Nisan 1947°de 3’ Polonyali ve 2’si Romanyali olmak iizere toplam 5
yabancit uzmanin gorev yaptigi fabrikada, 1 Ocak 1948 itibariyla 3 Polonyali
calismay1 siirdiirmiis, 1 Mart 1948°de fabrikada gorev yapan yalnizca 1 Polonyali

uzmanin gorevi ise 1 Mayis 1948’de sona ermistir.?%®

Bu dénemde kiitiiphanedeki mevcut bulunan 2.153 adet kitaba 110 adet kitap
daha eklenerek toplam kitap sayist 2.263 adede ulagmistir. Kiitiiphaneye ABD’den
1.063 adet muhtelif hava teknik rapor ve nizamnamesi getirilmistir. Ayrica,
kiitiiphane 2 adet Tiirk, 37 adet Amerikan, 15 adet Ingiliz ve 1 adet Fransiz olmak
tizere haftalik ve aylik 55 adet teknik dergiye abone olmustur.?®*

Bu dénemde THK-5 ambulans ucagi ucusa elverisli bulunmus, THK-5A icin
ucus sahadetnamesi alinarak 5 adet ugak imal edilmis ve THK-11 ucaginin prototipi
yapilmistir.  THK-12 yolcu wugagi projelerine baslanilmis ancak DHY ilgi
gostermediginden yapimi durdurulmustur. THK-13 Ugan Kanat planériiniin prototipi
yapilarak ¢alismalar siirdiiriilmiistiir. Magister ucaklarindan 10 adet, THK-2
ucaklarindan 12 adet ve THK-9 talim plandrlerinden 10 adet yapilmistir. Ayrica,

THK-14 talim plandrii lizerinde ¢alismalara baslamlmls‘ur.265

%2 7 H.K. Ucak Fabrikasi 1947-1949 Cahsma Raporu, s. 25.
263 A
.g.r.,s.6.
2 Ag.r.,s. 12,
265 \serel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 31-32.
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S6z konusu donemde Hava Ordusu’na ait 263 adet ucak ve 261 adet motor,
DHY’ye ait 7 adet ucak ve 14 adet motor ile THK’ye ait 48 adet ugak ve 33 adet
olmak iizere toplam 322 adet ucak ve 308 adet motorun bakim ve onarimi

ger(;eklestirilmistir.266

Fabrika ayrica DHY Genel Miidiirliiglinlin savastan sonra satin aldig1 askeri
tasima ugaklariin 12 adedini tamamen degistirerek yolcu ugagi haline getirmis ve 9
adet ucgakta da tadilat yapmustir. Fabrika, Amerika’dan getirttigi 6zel pargalarla 2
adet Miles Magister ucagini degistirerek zirai ilaglama ucagi haline getirmistir. 21
Agustos 1948°de Isvigre’nin Grenchen sehrindeki uluslararasi ucak sergisine ve 29
Nisan — 15 Mayis 1949 tarihleri arasinda diizenlenen Paris’teki sergiye fabrikada

iiretilen prototip ugaklara ait maket, fotograf ve brostirler ile katilim saglanmlstlr.267

26 Eyliil - 1 Ekim 1948 tarihleri arasinda Paris’te diizenlenen Uluslararasi
Havacilik Federasyonu’nun yillik toplantisina Havacilik Dairesi Genel Miidiirii
tarafindan katilim saglanmistir. Federasyonun baskan yardimciliklarindan birine
THK Bagkani secilmis ve bir sonraki toplantinin ABD’de yapilmasina Karar

Verilmistir.268

Fabrikada 1948 yil1 sonuna kadar tiretilen ¢esitli ugaklara ait tiretim sayilari

g:lkarllmlstlr:%g

Tablo - 17: 1948 Yili Sonuna Kadar Uretilen Ucak ve Planirler

1945 1946 1947 1948
Tipi Adi yapilan | yapilan | yapilan | yapian T(;%ﬁm
adet adet adet adet
m:il;isster Okul baslangi¢ u¢agi 64 10 --- --- 74
THK-2 Talim ve akrobasi ugagt --- 12 --- --- 12
THK-3 Akrobasi planorii --- 6 --- - 6
THK-4 [lkégretim plandrii 25 --- --- --- 25
THK-5A Turizm ugagi --- -—- 5 - 5
THK-7 lleri egitim plandrii 40 --- --- - 40
THK-9 Talim planorii --- 10 --- --- 10
Toplam 129 38 5 172

%6 T H.K. U¢ak Fabrikasi 1947-1949 Cahsma Raporu, s. 4.
287 \serel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 32.

%8 CCA, 030.10.0.0.61.410.47, s. 12.

%9 CCA, 030.01.00.00.100.619.6, s. 18.
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Etimesgut Ucak Fabrikasi'nin 1949 yili itibartyla sermayesi, ylizolglimii ve
kapasitesi ile ilgili gesitli bilgiler asagiya ¢ikarilmistir:*"

Tablo - 18: 1949 Yili itibariyla Fabrikanin Sermayesi, Yiizolciimii ve Kapasitesi

Fabrikanin Sermayesi:

Arazi iistiindeki tertibat 180.551,27 TL.
Binalar 4.805.891,71

Makine ve tesisat, demirbagslar 3.186.401,68

Nakil vasitalar 108.478,43 “
Envestisman toplami: 8.281.323,09 “
Miitedavil sermaye 2.500.000,00

Sermaye Toplami: 10.781.323,09 “
Fabrikanin Genigligi:

Binalar yiizél¢iimii: 14.000.00 m?

Arazi yiizol¢iimii: 70.000.00 m?

Fabrikamin Kapasitesi: (Tek ekiple)

400 miistahsil ig¢i ile senelik

baslangi¢c okul ugcag: imaldt

kapasitesi (normal) 200 adet
(Imaldt bedeli 3.600.000.---)

600 miistahsil isci ile senelik

baslangi¢c okul ugcagi imaldat

kapasitesi (azami) 300 adet
(Imaldt bedeli 4.750.000.---)

Ucak imalinde maliyet unsurlari nispetleri:

Malzeme bedeli 7%
Iscilik bedeli 28%
Umumi masraf 42%
Kar 23%
Toplam 100%

Fabrikada 1945-1949 doneminde yapilan islerin maddi tutar1 su sekilde

ger(;el<lesmi§tir:27l

Tablo - 19: Fabrikanin 1945-1949 Doneminde Yaptig Isler

Imalét hacmi:

Senelik toplamlar:
1945 4.288.833.53 TL.
1946 3.730.739.52 TL.

20 THK Etimesgut Fabrikas1 1949 Brosiirii, s. 3-4.
L Ag.br.,s. 5.
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1947 2.441.889.09 TL.
1948 1.893.963.54 TL.
1949 1.878.529.75 TL.

1943°ten 1949°a kadar yapilan imal ve tamir isleri:

T.HK. igin 9.775.561.10 TL. | % 62.19
MSB. “ 1.681.902.05 TL. | % 10.70
DHY *“ 692.471.35 TL. (% 4.40
Diger (piyasa) 515.036.87 TL. [ % 3.28
Fabrika i¢in 3.054.692.38 TL. [ % 19.43
Toplam 15.719.663.75 TL. [100%

Not: Bu ugak ve planérler, Tiirk Hava Kurumu i¢in yapilmigtir.
Yapilan diger isler:

- Tiirk Hava Kurumu icin ucak ve motor onarimi,

- Milli Savunma Bakanligi i¢in ugcak ve motor onarimi,

- Devlet Hava Yollart i¢in ugcak ve motor onarimi ve u¢aklarin yolcu sekline sokulmasi,

- Yerli dis budak agacindan pervane imali,

- %90 1 yerli malzemeden hususi u¢ak boyast ve tutkali yapilmustir.

- Ayrica ugak iglerinden artan malzeme ve zamandan istifade edilerek mobilya ve madeni
esya, is hacminin azami %7 nispetinde yapilmistir.

2.1.3.6. 1949-1951 Donemi

1950 yil1 icinde MSB ve DHY’den 1yi bir siparis alamayan fabrika, onceki
yillarda iizerinde calistig1 iki motorlu alt1 kisilik THK-5A ile dort kisilik THK-11
turizm ucgaklarinin, iki kisilik THK-14 6gretim planériiniin ve iki kisilik THK-15

baslangi¢ 6gretim ucaginin prototip, etiid ve imal isleri lizerinde (;ahsrmstlr.272

Bu dénemde, 1948 yilinda Ankara ve Istanbul bolgelerinde kullanilarak SSB
tarafindan olumlu karsilanan ilaglama caligmalar1 1950 yilinda Adana bolgesinde de
uygulanmistir. Cukurova bolgesine gonderilen bir ugak 8.000 dontimliik bir tarlay1

ilaglamis ve bu calisma pamuk {ireticileri tarafindan oldukga begenilmistir.273

FAI tarafindan Amerika’nin Cleveland sehrinde 31 Agustos - 9 Eyliil 1949
tarihleri arasinda diizenlenen Genel Kurul Toplantlsma,274 13 Aralik 1950°de Paris’te

diizenlenen Federasyon Toplantisina ve 1950 yili Ekim ayinda Istanbul’da

22 CCA, 030.10.00.00.61.410.48, s. 4.

23 \ferel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: Il, s. 35.

2% «T_ Hava Kurumu Merkez Toplantisinda”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 412, (16 Subat 1950),
s. 11.
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diizenlenen Orta Sark Hava Seyriisefer Konferansina da FAI admna katilim

saglanmistir.?”

THK’nin c¢alismalarmi istikrarli bir plana baglamak ve havacilik islerine
ayrilacak biit¢e kadroyu gergek ihtiyaca gore diizenlemek, kurum ¢alismalarinin hava
ordusuna hangi bakimdan ne derece ilgilendirdigini tespit etmek ve kurulacak is
birligini esasli bir programa baglamak i¢in 19 Subat 1951°de MSB’ye yapilan
miiracaat ilgi ile karsilanmistir. Genel Kurul Baskanligi’nda ilgili temsilciler arasinda

yapilan toplantida su esaslar kararlagtirilmigtir:®"®

“Kara Kuvvetlerince, her yil top¢u ucaklarimin %20 sini yenilenmesi i¢cin THK 'na
20 ugak yaptirilmasi, 1952 yili igcin 70 ve ondan sonraki yillar icin 15 top¢u pilotu
yetistirilmesi, paragiit kurslart i¢in simdilik yida 225 daha sonralari da 1.000
paragiitciiniin yetistirilmesi.

Deniz Kuvvetlerince, THK fabrikalarinda motorlar Deniz Kuvvetleri’'nin
isteklerine uygun hale gelirse, imalata baslanmasi.

Hava Kuvvetlerince, her yil Magister tipi 24 6gretim ugaginin yaptirilmast.”
1951 yilinda 1 adet THK-5A ugag1 Danimarka’ya satilmis, THK-11 ugagi ve
THK-14 planériiniin imaline ¢alisilmis, THK- 15 ucag: ile ilgili imalat resimleri
tizerinde calisilmis ve c¢esitli kurumlara ait ugak ve motor onarimi, civata imali vb.

isler yapilmigtir.?”’

Ugak Fabrikasinda son iki yil i¢inde Hava Kuvvetlerine ait 7 adet ugak ve 61
adet motor, DHY ’ye ait 4 adet ugak ve 22 adet motor ile THKye ait 43 adet ugak ve
55 adet motorun bakim ve onarimi gergeklestirilmistir. Ayrica, Hv.K.K.’nin onarim
islerini kendi fabrikalarinda yaptirmaya karar vermesi ve DHY nin de siparislerini
azaltmas1 dolayisiyla Hava ve Kara Kuvvetlerine ait insaat makinalari, otomobil,

tank motoru tamiri vb. islere girisilmistir.278

Fabrikanin 1949-1950 dénemi tasinir ve tasinmazlarinin degeri su sekilde

gergeklesmistir:279

"5 Vferel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: II, s. 35-36; “T. Hava Kurumu Merkez
Toplantisinda”, s. 11.

276 \erel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 36.

2T Ag.e., s. 36.

B A gee.,s. 37.

2 TBMM Zabit Ceridesi, Dénem: IX, C: 7, Toplant:: 1, B: 79, O: 2, (21 Mayis 1951), s. 403.
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Tablo - 20: Etimesgut Ugak Fabrikast 1949-1950 Dénemi Tasimir-Tasinmaz

Degerleri
AKTIF PASIF TOPLAM

Menkul demirbaslar

Makine, tesisat, nakil

vasitalari, mobilya ve 3.412.269,38 | 3.412.269,38

demirbaslari
Gayrimenkuller

Binalar 3.829.829,89

Sebekeler 1.148.988,11

Araczi iistiindeki tertibat 176.781,02

Arazi 3.956,25| 5.159.618,27 | 8.571.887,65

Bu fiyatlar, menkul ve gayrimenkul demirbaslarin defter kayitlarina gore olan
maliyet fiyatlaridir. Hali hazir kiymetleri, simdiye kadar liizum goriilmedigi icin
tespit ettirilmemistir.

2.1.3.7. 1951 Sonras1 Donem

Hazirlanan 1951-1952 imalat programina gore; 1951 yili iginde 10 adet Miles
Magister, turizm ucagi olarak da 5 adet ve THK i¢in de 5 adet ugagin iiretilmesine
karar verilmis, ayrica 14 adet modern plandriin ve 15 adet ¢ift kumandali madeni

okul ucaginin prototip etiid islerinin tamamlanmasi planlanmlstlr.280

30 Haziran 1952°de Ispanya’da yapilan Uluslararas1 Planérciiliik yarismasina
Planor Okulu Miidiirii Cemal Uygun gozlemci olarak katilim saglamistir. Amerikan
Havacilik Kessaf (Izci) Teskilatinin 6grenci ve idareci degisim programina Tiirkiye
ve Yunanistan’in da alinmasi ¢ergevesinde kurumun komutan: Tiimg. Lucas V. Beau
baskanligindaki bir heyet 30 Nisan 1953’te Ankara’ya gelerek Tiirkkusu'nun
caligmalarini yerinde incelemistir. Heyete ayrica Tiirkiye’nin cesitli bolgeleri ile
ilgili tarihi turistik eserlerinin gosterilmesi planlanmis ve Tiirkiye’den ABD’ye
gonderilecek heyet i¢in de planlama faaliyeti yapilmistir. 26 Haziran 1953’te Merkez
Idare Kurulundan iki kisi ve Tiirkkusu Okulu 6gretmenlerinden birinin
Yugoslavya’ya gonderilerek oradaki havacilik faaliyetleri ile ilgili gozlem ve
inceleme yapmalar kararlagtirilmistir. Ayrica, ABD’nin New York sehrinde 1953

yil1 basinda agilan “Tiirkiye 've Selam Sergisi” ne Disisleri Bakanliginin araciligiyla

280 «“Hava Kurumu bu yil 20 ugak imal edecek”, Milliyet Gazetesi, (2 Nisan 1951), s. 5.
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kurum g¢aligmalarin1 gosteren 32 adet fotograf, ¢esitli tablolar, rozetler ve brosiirler

gonderilmistir.?%!

2.1.4. THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda Uretilen Ucaklar ve Planérler

THK tarafindan projeleri yapilan THK — 1, THK — 3, THK — 4, THK — 6,
THK -7, THK -8, THK -9, THK — 13 ve THK — 14 plandr olarak, THK — 2, THK
-5, THK - 5A, THK - 10, THK - 11, THK — 12, THK — 15 ve THK — 16 ise ucak
olarak tasarlanmistir. Ayrica, Ingiltere’den lisansi alman Miles M.14 Magister

ucaklart imal edilmistir.?®?

Polonyali miihendisler Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda etkin olarak 1941-1946
yillar1 arasinda gorev yapmislardir. Burada, THK-1’den THK-11’e kadar olan ugak
ve plandrlerin projelendirilip lretilmesinde goérev almiglardir. THK-12’den THK-

16’ya kadar olan projeler tamamen Tiirk miihendislere aittir.
2.1.4.1. Miles M. 14 (Magister)

Magister ucagi alttan tek kanatli, tek motorlu iki kisilik bir egitim ugagiydi.
Ucagin govdesi, kanatlar1 ve kuyrugu ahsap olup kontrplak ile kaplanmlstlr.283

THK, 4 Agustos 1941 tarih ve 1299/16690 sayili yazi ile Bagbakanliga
basvurarak insa edilmekte olan Miles Magister egitim ugaklarina ait resimlerin
incelemelerini kolaylastirmak amaciyla Kayseri Fabrikasinda bulunan model ugagin
bir ay siire ile Etimesgut Fabrikasinda kalmak {izere kurum emrine verilmesini talep
etmistir.®* Yine, 4 Agustos 1941 tarih ve 1297/16692 sayili baska yazisinda ise insa
edilmekte olan Miles Magister egitim ugaklarindan birkaginin bu ugaklara ait Gipsy
Major motorlarinin gelmesinden ©nce olacagini degerlendirerek DHY Genel
Miidiirligii emrinde bulunan bir adet Gipsy Major motorun isi bittiginde aynen
teslim edilmesi ya da Ingiltere’den gelecek yeni bir motor karsiliginda kuruma

verilmesini talep etmistir.”®

21 CCA, 030.10.00.00.100.620.4, s. 8-9.

282 http://www.tuncay-deniz.com/ENGLISH/THK/thk.html, Erisim Tarihi: (15.07.2017)

%83 Deniz, Tiirk Ugak Uretimi, s. 38; Miles M. 14 Magister Ucagina ait teknik veriler icin Bkz. (EK-
8

284 CCA, 030.10.00.00.61.409.20, s. 3.

8 CCA, 030.10.00.00.61.409.21, s. 5.
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Ilk Miles Magister ugagi bitirilmesine ragmen savas dolayisiyla imalat
malzemesinin yeterince ithal edilememesi, teknik personel sayisinin ve fabrika
binalarinin yetersizligi dolayisiyla bu ugaklarin seri iiretimine, gerekli malzemenin
temin edilmesinin ardindan ancak 1944 yilinda baslanabilmistir.®® THK Etimesgut
Ucak Fabrikasinda 1944-1948 yillar arasinda toplam 80 adet iiretilmistir.?®’

THK’nin 8. Kurultayr dolayisiyla 7 Haziran 1942 giinii saat: 10.00’da
Etimesgut Havaalani’nda baslayan torenlere Bagbakan Refik Saydam adina Milli
Savunma Bakani Gen. Ali Riza Artunkal, Hava Miistesar1 Gen. Zeki Dogan ve THK
Bagkani Siikrii Kogak tarafindan katilim saglanarak geng¢ havacilar denetlenmis,
ardindan Etimesgut Ucgak Fabrikasi’nda yapilan ilk Miles Magister ugagi alkislar

arasinda havalanmlstlr.288

1947 yilinda SSB’nin talebi iizerine ABD’den getirilen pargalarla Magister
tipi bir ucak gerekli tadilat yapilarak Paris yesili tozunu atan, diger bir Magister
ucag da aerosol halinde DDT piiskiirten bir ucak haline getirilmistir.®® Ugaklardan
biri ile Ankara Golbasi, Mogan Gélii, Zir bucagidaki Sazlik gol ve Istanbul’da
Biiyiikcekmece’de Akpinar ve Riva deresi bolgelerindeki sitma kaynagi durgun
sularin ilaglanmasi sonucu 22 giin boyunca toplam 1854 hektarlik bir alan
temizlenmistir. Bu is karsiliginda SSB’den hektar basina 550 kurus ticret alinmistir.
Ayrica, sonugtan memnun kalan SSB ucuslart gerceklestiren pilota 500 lira 6diil

Vermistir.290

%86 T H.K. Tayyare Fabrikasi 1942-1945 Cahsma Raporu, s. 3.

27 Denigz, a.g.e., s. 38; Ankara’daki Hava Kuvvetleri Miizesi’nde bulunan Miles M. 14 Magister
ucagindaki tanitim tabelasinda da bu say1 80 adet olarak ge¢cmektedir. Ancak say1 konusunda tam bir
uyum bulunmamaktadir. Cumhurbagkanligi Cumhuriyet Arsivleri’ndeki bir belgeye gore 74 adet
dretilmistir. Bkz. CCA, 030.01.00.00.100.619.6, s. 18. Hava Kuvvetleri Komutanligi Ucak
Albiimii’'ne gore ise; Tirk Hava Kuvvetleri envanterine toplam 116 adet Miles Magister ugagi
girmigtir. 70 adet Miles Magister ucagi hazir alim olarak 1941-1942 yillarinda envantere girmistir.
KTF Miles Magister lisans hakkini satin alarak, 1941/1942 doneminde toplam 26 adet Miles Magister
ucagl imal etmistir. Ucagin lisans altinda tiretim haklar1 1942 yilinda Tirk Hava Kurumu’na
devredilmis ve THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda 1944 yilinda 20 adet Miles Magister ugagi imal
edilmistir. Bkz. Hava Kuvvetleri Komutanhgi Ucak Albiimii, s. 104.

288 “Etimesut fabrikasinda yapilan ilk ugagimiz diin havalandi”, Aksam Gazetesi, (8 Haziran 1942), s.
1.

%89 Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi 1949 Brosiirii, s. 7.

290 «ijrk Hava Kurumu XI nci Kurultayr”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 404, (Haziran 1949), s.
5.
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2.14.2. THK-1

1943 yilinda yapimina baslanan THK-1, 2 miirettebat ile 10 asker tasiyabilen
bir askeri nakliye plandrii olarak tasarlanmistir. Alttan tek kanatli, tamamen ahsap
yapili olan bu planériin iiretimi tamamlanmasina ragmen T.Hv.K.’nce romork ugagi
verilmediginden  hi¢  ugurulmadan  kal edilmis ve  seri  lretimi

gerg:eklestirilememistir.29l

2.14.3. THK-2

THK-2, alttan tek kanath, tek motorlu, monokok goévdeli, tamamen ahsap
yapil ve tek kisilik bir akrobasi egitim ugagiydi. Stanistaw Rogalski, Jerzy Teisseyre
ve Leszek Dulgba tarafindan 1943 yilinda tasarimina baglanan THK — 2 ilk ugusunu
1944 yilinda gerceklestirmistir. THK — 2, 1950°li yillara kadar T.Hv.K. tarafindan

kullanilmistir. Toplam 12 adet iiretilmistir.2*?

Genelkurmay Bagkani Kazim Orbay 5 Mayis 1944’te THKyi ve sonrasinda
Etimesgut Ucak Fabrikasi’m1 ziyaret etmistir. Burada ilk Tiirk tipi, tek kisilik
akrobasi ve antrenman ugagi olan THK-2 ucuslarini izledikten sonra tesislerden

ayrilirken memnuniyetini su sozlerle dile getirmistir:293

“Tiirk Hava Kurumun tesislerini gezdim ve ¢alismalarini tetkik ettim. Kurumun
gerek askeri havaciliga yardim sahasinda, gerekse memlekette milli bir havaciligin
kurulmast yolunda gosterdigi gayreti takdire deger buldum. Tiirk milletinin, kuvveti her
yil daha ¢ok aratan aldka ve yardimlarvun Kurumu daha iistiin - basarilara
ulastiracagina hig siiphe etmiyorum. Kurum teskilatini elde ettikleri iyi verimden dolayt
tebrik ederim.”

2.14.4 THK-3

Diinyanin ilk akrobasi planorii olan Habicht (Dogan/Hawk), 1936 Berlin
Olimpiyat Oyunlari’’nin acgilis torenlerinde yapilacak plandr gosterisi i¢in Hans

Jacobs tarafindan tasarlanmistir. Planoriin inis ve kalkist1 kizak {izerinde

21 Deniz, a.g.e., s. 40, THK-1 Plandriine ait teknik veriler i¢in Bkz. (EK-8) Tuncay Deniz tarafindan
verilen bu plandr igin verilen 11 asker tasima kapasitesi gergekte 10 asker olarak da verilmektedir.
Bkz. Duleba ve Glass, a.g.e., s. 144.

2 Deniz, a.g.e., s. 41; THK-2 Ugagna ait teknik veriler icin Bkz. (EK-8) Tuncay Deniz 5 adet
iretildigini  belirtse de Basbakanlik Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti tarafindan ugak
fabrikasinin 1948 yili itibartyla faaliyeti hakkinda hazirlanan raporda ise 1946 yilinda toplam 12 adet
uiretildigi belirtilmektedir. Bkz., CCA, 030.01.00.00.100.619.6, s. 18.

2% Server Ziya Giirevin, “Genel Kurmay Baskanimiz Tiirk Hava Kurumunda”, Havacihk ve Spor
Dergisi, Say1: 343, (May1s 1944), s. 11.
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gerceklestirilmekteydi. Sadece c¢ok tecriibeli pilotlar tarafindan ugurulan Habicht
planoriiniin agik bir kokpiti vardi. THK tesislerinde Alman lisansi altinda THK-3

adiyla toplam 6 adet iiretilmistir.?*

2.145. THK-4

1935 yilinda KTF’de Sovyet lisansina sahip 11 adet US-4 planori
tiretilmistir. Daha sonra bu plandrler THK tesislerinde THK-4 ad1 altinda toplam 40

adet tiretilmistir.?*®
2.1.4.6. THK-5

THK-5 ugag alttan tek kanatl, ¢ift motorlu, ¢ift diimenli, tamamen ahsap
yapili bir ambulans ugag1 olarak 1945 yilinda tasarlanmistir. Ugak, bir hasta bakici
ile iki hasta tasiyabiliyordu. Kabini ses gecirmez, kaloriferli ve havalandirma tesisatl
olarak tasarlanmistir. Ugagn ilk tecriibe ugusu Plt. Emrullah Ali Yildiz ve yardimci
olarak Siikrii Er tarafindan 1946 yilinda yapilmis ve ugus sertifikast da 30 Kasim

1948’de alinmistir. Yalnizca 1 adet l'iretilmistir.296

2.1.4.7. THK-5A

THK-5’in gelistirilmis tipi olan THK-5A ise, alt1 yolcu tasiyabilen hafif

nakliye ucagi olarak tasarlanmis olup toplam 9 adet iiretilmistir.?%’

1947 yilinda Bursa Belediyesinden alinan bir mektup tizerine 5 adet THK-5A
turizm ucagina baslanmis ise de boyle bir ugaga gercekten ihtiya¢ bulunmadig

gerekcesiyle imalat isi askida kalmigtir.>®

1948 yilinda Isvigre’nin Grenchen sehrindeki havacilik sergisine fabrikada
uretilen ucaklarin maketleri ile katilim saglanarak hava sanayii ilk kez uluslararasi
bir sergide diinyaya tanitilmistir. Biiylik begeni kazanan THK-5A wugagi i¢in

Isvigre’den teklif ahnmlstlr.299

% Deniz, a.g.e., s. 41; THK-3 Planériine ait teknik veriler i¢in Bkz. (EK-8)
2% A.g.e., s. 42; THK-4 Plandriine ait teknik veriler igin Bkz. (EK-8)

2% A g.e., s. 42; THK-5/5A Ugagma ait teknik veriler icin Bkz. (EK-8)

¥ A ge.,s. 42,

2% CCA, 030.01.00.00.100.619.6, s. 18.

% Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikas1 1949 Brosiirii, S. 6.
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Vatan Gazetesinin 7 Temmuz 1949 tarihli sayisinda ¢ikan iddialar {izerine
kurum tarafindan yapilan agiklamada 6zetle; Isvigreli bir firma tarafindan malzeme
karsiliginda bir adet THK-5A ugag1 istenildigi, bir Fransiz firmasi tarafindan ugak
hakkinda fenni bilgiler ve fiyat istenildigi, verilen cevaba ragmen hala siparis
alimamadig1, kuruma higbir yabanci devlet tarafindan siparis verilmedigi ve kurumun
asli vazifesini birakip bagka islerle ugrastigi iddialarinin da dogru olmadig

bildirilmistir.>®
2.1.4.8. THK-5A (Tyrken-Tiirkler)

1949 yilinda Paris’teki sergiye katilim saglanarak havacilik alanindaki
ilerlemeler daha genis ¢apta sergilenmis ve oldukcga ilgi toplamistir. Bu sergide
bir¢ok lilke tarafindan begenilen THK-5A ucagi i¢in Danimarka tarafindan ucagin
fiyatina ve teknik ozelliklerine iligkin bilgi istenilmistir. Bu amacla Avrupa’da
ambulans hizmeti veren Danimarkali bir sirket, Istanbul’da toplanan Sivil Havacilik
Konferansina delege olarak katilan Danimarka Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii
teknik sube seflerinden Moller Hansen’i bu amagla Ankara’ya gondermis ve bu

uzman tarafindan yapilan incelemeler olumlu sonu(;lanmls‘[ur.go1

Ekonomi Bakanligi’nin 15 Agustos 1951 tarih ve 5/9148 sayili yazisinda,
1951 yilinda THK Fabrikalar1 Genel Miidiirliigii tarafindan, Ekonomi ve Ticaret
Bakanligi’na miiracaat edilerek Danimarka’ya tamamen Tiirk yapisi bir sihhiye
tayyaresi (ambulans ucagi) ihra¢ edilmek iizere anlagsmaya varildigr ve bunun ig¢in
miisaade verilmesi istenilmistir. MSB tarafindan verilen cevapta ise yurtdisina ihrag

edilecek ucagin herhangi bir sorun yaratmayacag seklinde goriis bildirilmistir. %

Bunun {izerine Bakanlar Kurulu tarafindan asagidaki kararname

g:lkarﬂmlstlr:303

300 «Vatan Gazetesi Ankara Muhabirinin Yanls Bir Haberi”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say:: 406,
(Agustos 1949), s. 7; Vatan Gazetesi’'nde ¢ikan haberde ozetle; THK’nin iirettigi SA tipindeki
ugaklara Isvigre dahil toplam 6 iilkenin talip oldugu, déviz getirecek bu girisimlerin reddedildigi ve
fabrikalarin amac1 disinda faaliyetlerle ilgilendigi iddialarinda bulunulmustur. Bkz. “Isvigre,
Tirkiye’den tayyare aliyor”, Vatan Gazetesi, (7 Temmuz 1949), s. 1,

301 “Milli Havacihigimizin Biiyiik Bir Basaris1”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 422, (Aralik 1950),
s. 8.

%02 CCA, 030.18.01.02.126.63.8, (Karar No: 3/13538), (77-1941), s. 3.

303 CCA, 030.18.01.02.126.63.8, (Karar No: 3/13538)
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“Tiirk Hava Kurumu Fabrikalari yapist ucaklarin, Tiirkiye ile ticaret ve ddeme
anlagsmast bulunan memleketlere bu anlasmalarin hiikiimleri dairesinde, anlasmasi
olmayan memleketlere dolar, serbest Isvigre frangi veya Tiirk hesabina gegen sterlin
karsiliginda ve her defasinda Milli Savunma Bakanligimin miitaldast alinmak sariiyle,
Ekonomi ve Ticaret Bakanhiginin miisaadesi ile ihra¢ edilmesi, Ekonomi ve Ticaret
Bakanlhiginmin 15 Haziran 1951 tarihli ve 5/9148 sayili yazisi iizerine, Bakanlar
Kurulunca 16 Agustos 1951 tarihinde kararlastirilmistir.”

Danimarka i¢in iiretilen THK-5A ucaginin goriiniimii prototipten biraz daha
farkliydi. Kuyruk yeniden tasarlanmis, giris kapisi ve iistten menteseli biiyiik sedye
kapisi sag tarafa alinmistir. Ugakta 3 yolcu veya 1 sedye ile 1 saglik gérevlisi i¢in yer

bulunmaktaydi.***

THK Ugak Fabrikasi tarafindan ikisi prototip olarak ikmal edilen ve 5 ugaklik
serisi bitirilmek {izere bulunan THK- 5A saglik ve turizm u¢agindan bir tanesi, 5.500
Ingiliz lirasina (Sterlin) Danimarka’min “Falcks Redninggrkorps” Firmasina
satilmistir. Mukaveleye gore, yapilan tenzilata mukabil Falcks Sirketi, masrafi
kendisine ait olmak iizere THK—5A ucagi ile Roma, Milano, Ziirih, Paris, Bonn,
Londra, Kopenhag, Oslo, Stockholm, G&teborg sehirlerinde gosteri ugusu yapmay1
taahhiit etmistir. S6z konusu ugak Sirket temsilcisi Plt. Tomas Christian Sneum ile
Danimarka Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Kontrol Miihendisi Knut Heogslund’a

teslim edilmistir.>*

Tirkiye tarafindan Danimarka’nin Falcks Kurtarma Teskilati (Falcks
Redningskorps)’na satilan THK-5A ugaginin kuyruk numarasi TC-THK-AY olarak
belirlenmistir. Danimarkalilar tarafindan bu kuyruk numarasi OY-ACK olarak
degistirilerek bu ugaga Tyrken (Tirkler) adi verilmistir. 1952 yilinda hizmete
baslayan ugak, 18 Kasim 1961’de Danimarka’nin kuzeyindeki Aalborg sehrine inis

304 http://www.kokpit.aero/samsunlu-gencler-tarihi-canlandirdi, Erisim Tarihi: (18.10.2017); THK-5A
Tyrken (Tirkler) Ugagina ait teknik veriler igin Bkz. (EK-8)

%5 CCA, 030.18.01.02.126.63.8, (Karar No: 3/13538), (77-1941), s. 5; THK Etimesgut Ugak
Fabrikasinin 25/03/1949 tarih ve 1372 sayil1 yazisinda belirtilen maliyet hesaplamalarina gore bir adet
THK — 5 ugag1 168.949 liraya mal olmustur. Ancak, genel masraf ve kar hari¢ tutulacak olursa bir
ugak i¢in 56.426 lira harcanmis oluyor. Bkz. CCA, 030.18.01.02.126.63.8, (Karar No: 3/13538), (77-
1941), s. 6-7. 1951 yili Temmuz ay1 Merkez Bankasi déviz alis satis kuru incelendiginde 1 Ingiliz
Sterlinin alhg fiyatt 7.84 lira, satigs fiyati ise 7.91 lira olarak gerceklesmistir. Bkz.
https://evds2.tcmb.gov.tr/index.php?/evds/serieMarket/collapse_2/5862/Kurlar-
D%C3%B6viz%20Kurlar%C4%B1(*)/turkish/bie_dkdovizgn/%C3%87izgi%20/G%C3%BCnl%C3%
BCk, Erisim Tarihi: (11.12.2017). Bu hesaplara gore 1 adet ugaktan elde edilen gelir toplam
(5.500x7.84 = 43.120 lira ) olarak gergeklesmis olup, genel masraf ve kar hari¢ tutuldugundaki
maliyet hesabina gore bile en azindan 13.000 liradan fazla zarar edilmistir.
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esnasinda zarar gormiistiir. Ucagin govdesi Hals sehrinde ¢ocuk oyun parki olarak

gorev yaptiktan sonra kalan kismi 1965 yilinda yakllmls‘ur.So6

Ugagin Danimarkalilar tarafindan ¢ok begenilmesi {izerine bu iilkeden yeni
siparisler alinarak bu teklif donemin hiikiimetine iletilmistir. Ancak Hiikiimet
tarafindan; “Ucak bir harp silahidir, satilamaz, ihra¢ edilemez” karari lizerine

tiretim gergeklestirilemeyerek ugagin iiretimi son bulmustur.*"’

2.14.9. THK-6

THK-6 ahsap bir plandr projesiydi. Ancak, plandriin iiretimi

tamamlanamadan proje iptal edilmistir.>%®
2.1.4.10. THK-7

1935 yilinda Sovyet lisansiyla KTF tesislerinde PS-2 planoriinden 11 adet
tretilmistir. 1946 yilinda ise bu planorlerden THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda
THK-7 adiyla 40 adet daha iiretilmistir.*°

2.14.11. THK-8

THK-8 ahsap bir egitim plandrii projesi olup, proje asamasinda kalarak

tiretimi gergeklestirilememistir.310

2.1.4.12. THK-9

Sovyet yapimi Sch-5 plandriinden bir adedi sokiilerek, parcalarinin teknik
resimleri yaptirtlip Nuri Demirag Ucak Fabrikasi ve THK Etimesgut Ucak
Fabrikasi’nda tiretilmistir. THK Tiirkkusu Planér Okulu’nda, bu plandrlerden Sch-5

306 http://www.oy-reg.dk/register/214.html, Erisim Tarihi: (20.11.2017)

307 Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, s. 261-262. Ismail Yavuz, Sikrii Er’in
Danimarkalilarin siparis vermek istedigi bu tarihi 1953 yili olarak kendisine anlattigini belirtmistir.
Bkz. Yavuz, a.g.e., s. 157. Ancak, Ugak ve Motor Fabrikalar1 1952 yilinda MKEK’e devredilmis,
burada ise bu ugaklardan tiretilmemistir.

% Deniz, a.g.e., s. 43. Ancak, 1944-45 yillarinda THK-6 Planériiniin projelendirilerek birkag adet
iiretildigine dair iddialar mevcuttur. Leszek Duleba’dan atifta bulunan Mustafa Kili¢’in yazist igin
Bkz. http://www.kokpit.aero/turkiyede-polonyali-havacilar-2, Erigsim Tarihi: (20.02.2018)

%9 Deniz, a.g.e., s. 44.; THK-7 Planoriine ait teknik veriler icin Bkz. (EK-8)

19 Ag.e., s. 44. Ancak, 1947 yilinda THK-8 Planrii’niin projelendirilerek birkag adet iiretildigine
dair iddialar mevcuttur. Leszek Duleba’dan atifta bulunan Mustafa Kilig’in yazisi igin BKkz.
http://www.kokpit.aero/turkiyede-polonyali-havacilar-2, Erigim Tarihi: (20.02.2018)
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adr altinda 23 adet ve THK-9 adiyla 15 adet olmak iizere toplam 38 adet iiretilmistir.
15 adet THK-9 planérii THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda iiretilmistir. 23 adet

Sch-5 planérii ise, bazilar1 hediye olmak iizere satin alimustir.>*

2.1.4.13. THK-10

1949 yilinda THK-5’in gelistirilmis siiriimii olan THK-10 ugag: tiretilmistir.

Ugak, 3-4 yolcu tasima kapasitesine sahip olup toplam 3 adet iiretilmistir.**

THK-5’den farki, govdedeki pencerelerin yuvarlak yerine dikdortgen

olmasindan kaynaklanmlstlr.313

2.14.14. THK-11

THK-11, istten tek kanatli, tek motorlu, ¢ift kumandaya sahip, ahsap yapili,

314

¢ kisi tasima kapasiteli hafif bir gezi ugagiydi. Motoru arkada

konumlandirildigindan sogutma zorluklari ile karsilasiimigtir. >

THK-11, Polonyali miithendisler tarafindan tasarimi yapilan son proje Jerzy
Teisseyre tarafindan projelendirilmistir. Bu ugagin ugus denemesi 1947 yilinda
Polonyal1 havacilarin Tiirkiye’den ayrilmasinin ardindan yapilmis ve sadece 1 adet

l'iretilmistir.316
2.1.4.15. THK-12

1949 yilinda projelendirilen ve 12 yolcu kapasiteli THK-12 ugagmin i¢
hatlarda kullanilmast ve iki adet 550 hp. giiclindeki “Pratt & Whitney Wasp”
motorlariyla donatilmasi planlanmlstlr.317 Ancak, 1950’nin sonunda proje

sonlandmlmw‘ur.318

1! Deniz, a.g.e., s. 44.; THK-9 Planériine ait teknik veriler igin Bkz. (EK-8)

32 A.g.e., s. 45.; THK-10 Ugagina ait teknik veriler i¢in Bkz. (EK-8)

313 Demirer, 1I. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyal Havacilar, s. 102.

¥ Deniz, a.g.e., s. 45.

31 Er, Tesebbiis Hiirriyeti, a.g.e., s. 47.

816 Demirer, II. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyalh Havacilar, s. 102; THK-11 Ucagina ait
teknik veriler i¢in Bkz. (EK-8)

317 Flight Dergisi’nde ise bu ugaklarm 2 adet 600 hp’lik Pratt and Whitney R1340 radyal motorlarla
donatilacagi bildirilmistir. Bkz. W. Green “Progress in Turkey”, Flight Dergisi, C: 56, Sayr: 2127,
(29 Eyliil 1949), s. 442.

318 Deniz, a.g.e., s. 46.
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2.1.4.16. THK-13 (Ucan Kanat)

Y. Miih. Yavuz Kansu Amerika’da staj yaparken goriip etkilendigi Flying
Wing (Ucan Kanat) tasarimini projelendirerek Fabrika yonetimine sunmustur. 31
Ocak 1948’de ise projesi kabul edilerek THK-13 adin1 almis ve Saffet Miiftiioglu ile
birlikte tasarimi ve c¢izimleri yapilmistir. Ayrica, tasarimlarda Alman Horten
Kardeslerin ¢alismalarindan da faydalanllmlstlr.319

THK-13 Planériiniin test pilotlugunu da yapmis olan Cemal Uygun, THK-13

plandriinii soyle tarif etmistir:>*°

“THK-13 sadece bir kanattan ibaretti. Ozelligi; kuyruk diizeni olmayan, motorsuz,
sadece kanatlart flap ve kanatgiklart olan, I6vye ve pedalle kumanda edilen, delta
seklinde bir kanatti. Bugiinkii sekliyle tipki bir yelkenkanat, ancak kumanda sistemi
acisindan ultralayt’a benzer bir proje. Diinyada bazi iilke arastirmacilart béyle bir
proje tizerinde ¢alistyorlarmis. Duyunca Kurum olarak biz de bagslattik bu ¢alismayu..."

THK-13 Ucan Kanat Arastirma Plandri, gelecegin jetli ya da motorlu ugan
kanadinin ilk modeli olarak THK tarafindan ele alinarak 1948 yilinda tamamen ahsap

olarak ijretilmistir.321

26 Agustos 1948’de Bahattin idemen idaresindeki Focke Wulf ucagma bagh
olarak havalanan ve Plt. Kadri Kavukgu tarafindan ucgurulan THK-13 plandrii,
Cankaya Seyranbaglar1 semti civarinda ugak ve plandrii birbirine baglayan halatin
yerinden ¢ikmasi sonucu yere acil ini§ yaparak hasar gormiis ve pilotu ise yaral

olarak kurtulmus,tur.?’22

[k kazanin ardindan yeni bir pilot arayis1 sonucu Cemal Uygun, THK-13’iin
yeni test pilotu olmustur. 29 Eyliil 1948’de Plt. Cemal Aytac¢ idaresindeki Focke
Wulf ugagina bagl olarak havalanan Plt. Cemal Uygun tarafindan ugurulan THK-13
planérii, Cankaya tizerinde ugaktan ayrilip siizilmeye basladig sirada saga yatarak

yere diismiis ve pilotu ise bagindan yaralanm1st1r.323

Yasanan aksilikler Yavuz Kansu ve ekibini yildirmamistir. Planor iizerinde

AR-GE faaliyetleri devam etmis ve 1949 yili Agustos ayimnda ikinci bir ugan kanat

9 Yavuz, a.g.e., s. 164; THK-13 Planériine ait teknik veriler icin Bkz. (EK-8)

320 Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, s. 225.

%21 Deniz, a.g.e., s. 46

%22 U¢an Kanat THK-13, (Der: Mustafa Kilig), Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayinlari, Ankara, 2008,
S. 74-76.

3 Kilig, a.g.e., s. 96-97.
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planérii hazir duruma getirilmistir. Ancak, elde iyi bir romork ucagi olmadigindan bu

ikinci ugan kanat plandrii bir daha ug:urulamarnlstlr.324

2.14.17. THK-14

THK-14 tstten kanatli, ¢ift kisilik, ahsap bir egitim plandrii olup kokpiti
pilotlarin yan yana gorev yapabilecegi sekilde tasarlanmistir. Tek sparli ve monokok
olarak tiiretilen THK-14 plandriiniin inis ve kalkis yapabilmesi i¢in gévde altinda
kizakli bir teker bulunmaktaydi. Yalnizca 1 adet iiretilen THK-14 planoriiniin seri

tiretimi yapllmamlstlr.325

2.1.4.18. THK-15 (Ugur)

THK-15, Miles Magister u¢aginin gelistirilmis bir stirimii olup iki kisilik, ¢ift
kumandali bir temel egitim ugagiydi. Ucgak, gelistirilme asamasinda ve proje
tamamlanamadan THK Etimesgut Ugak Fabrikasinin 18 Haziran 1952°de MKEK’e
devredilmesi iizerine MKEK tarafindan projeye devam edilerek burada MKEK-4

Ugur adi altinda iiretilmistir.*?
2.1.4.18. THK-16 (Mehmetcik)

THK-16 Mehmetgik THK nin ilk metal yapili jet ucak projesi olup, tasarimi
Y. Miih. Selahattin Beler tarafindan yapilmistir. Tiik Hava Kuvvetlerinin jet pilot
egitiminin karsilanmasi amagclanan bu wucgaklarin 2 adet 210 hp. giiclindeki
“Turboméca Piméné Turbojet” motorlartyla donatilmast planlanmistir. THK
Etimesgut Ugak Fabrikasmin 18 Haziran 1952°de MKEK’e devredilmesi iizerine
MKEK tarafindan projeye MKEK-3 adiyla devam edilmis, ancak T.Hv.K.
envanterine ABD yapimi1 Lockheed T-33 wucgaklarinin girmesiyle proje iptal

edilmistir.%?’

%24 Kilig, a.g.e., s. 109.

52 Deniz, a.g.e., s. 47; THK-14 Planériine ait teknik veriler i¢in Bkz. (EK-8)
%20 Ag.e., s. 47; THK-15 Ugagna ait teknik veriler i¢in Bkz. (EK-8)

%7 A.g.e., s. 48; THK-16 Ugagna ait teknik veriler i¢in Bkz. (EK-8)
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2.2. THK GAZI UCAK MOTOR FABRIKASI

2.2.1. THK Gazi Ucak Motor Fabrikasinin Kurulmasi

MMV’ nin Basgbakanliga yazdigi 10 Agustos 1939 tarih ve 2/33451 sayili
yazida Ozet olarak; kurulmasi planlanan Motor Fabrikasi i¢in mevcut iiretim yapan
fabrikalara basvurularak Ingiltere’nin Bristol Fabrikasi’nda iiretilen motorlarin en
iyisi olduguna karar verildigi, bunun lizerine bu fabrika ile basit bir sézlesme
imzalandig1, bu s6zlesmeye gore sirketin fabrikay1 Tiirkiye’de kurmasi ve bir siire
islettikten sonra Ingiltere’de iiretilen motor ayarinda motorlarin bu fabrikada
iretilmesinin planlandigini ancak Bristol Fabrikasinin sdzlesmenin geregini yerine
getirmedigi belirtilerek ingiltere Hiikiimeti nezdinde tesebbiiste bulunmasinin Londra
Biiyiikelciligi’nden rica edildigi, eger bu konuda ¢abalar basarisiz olursa konu ile
ilgili 18 milyonluk Ingiliz kredisinin smai kalkinma faslindan motor fabrikasi i¢in
ayrilan 1 milyon Ingiliz lirastnin Amerika’da sarf edilerek uygun bir Amerikan motor
fabrikasi ile anlasma zemininin tesis edilmesi talep edilmistir.328

THK, 1941 yilinda Etimesgut Ucak Fabrikas1 biinyesinde “Motor Fabrikasi

Kurulus Biirosu” adiyla bir biiro olusturarak hazirliklarim siirdiirmiistiir.*2°

THK, 24 Eyliil 1942 tarih ve 62/124 sayil1 yazi ile Basbakanliga bagvurarak
yaptirdiklart incelemeler sonucu Kalaba Koyl yakininda bir yerin kurulacak Motor
Fabrikas1 i¢in uygun oldugunun degerlendirildigini bildirmis ve s6z konusu alanin
istimlak edilmesini talep etmistir.**® THK, 7 Kasim 1942’de Basbakanliga yazdigi
yazisinda ise daha oOnce istenilen araziye insa malzemesi ve fabrikaya ait
makinelerinin tasinmasinin ¢ok gii¢ ve masrafli olacagi diisiiniildigiinden
vazgecildigini ve dekovil hattina yakin bulundugu i¢in Tohum Islah Enstitiisiine ait

arazinin satin alinmasinin daha uygun olacaginin degerlendirildigini bildirmistir.***

THK, 10 Temmuz 1943 tarih ve 19523 sayili yaz1 ile Basbakanliga
basvurarak Gazi Ucak Motor Fabrikasi’nda Teskilat Sefi olarak gorev yapan ve

Gipsy motorlar1 iizerinde inceleme yapmak iizere Ingiltere’ye gonderilmesi

828 CCA, 030.10.00.00.61.411.12
29 CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 5.
%0 cCA, 030.10.00.00.61.410.13, s. 1.
%1 CCA, 030.10.00.00.61.410.16
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kararlastirilan Polonyali Y. Miih. Josef Dziewonski’nin Ankara-Kahire-Londra

arasinda 1.500 lira olarak tutacagi hesaplanan yol masrafinin karsiligi tutarinda doviz

miisaadesi talep etmistir.>*

1944 yili Kasim ayinda Chicago’da Sivil Havacilik Konferansi toplanmaistir.
Bu toplantiya katilan Tiirk heyetindeki bazi isimler sunlardir: “Heyet baskani olarak
THK Bagskani ve Erzurum Milletvekili B. Siikrii Kocak, DHY Genel Miidiirii B.
Ferruh Sahinbag, Washington Biiyiikel¢iligi Miistesart B. Orhan Erol, Dr. Riichan
Akinci ve Dr. Hikmet Belbez. "%

THK Bagkan1 Siikrii Kogak tarafindan bu konferansta verilen nutukta su

ifadeler yer almugtir:®**

“Bu konferansa istirak eden biitiin milletler ve bilhassa terakkiyi seven diinya
demokrat milletleri arasinda yiiksek bir mevkie varmis olunan Birlesik Amerika
Cumhuriyetleri Birligi ile isbirligi etmek Tiirkiye 'nin samimi bir arzusudur. Birlesik
Amerika 'nin sivil havacilik idarelerine ve onlarin biitiin diinya milletlerini bu miihim ve
mdnall konferansa davete sevkeden uzagi goren siyasetlerine muvaffakiyetler temenni
ederiz.

Tiirkiye’de  sivil tayyarecilik faaliyeti milli tayyarecilik faaliyetine dahil
bulunmaktadir. Bu sahada, Tiirkiye'ye, hava yollarinmin kurulmasi icin esash terakkiler
saglamis bir memleket goziiyle bakilabilir. Simdiye kadar memleketimizde Ankara-
Istanbul, Ankara-Izmir, Ankara-Adana gibi muhtelif hava yollart agmis bulunuyoruz.
Hava meydanlarimizi ve bu hava hatlar tesislerimizi, emniyet bakimindan devaml
sekilde diizeltmekteyiz. Ve iki seneye varmadan hava meydanlarimizin, en modern ve en
iyi techiz edilmis hava meydanlariyla boy dlgiisebilecegini iimidediyoruz.

Milli Hava Yollar: Idaremiz, bu hatlari komsu memleketlere kadar uzatmak ve
istenildigi zaman bunlar: milletlerarasi hatlarla birlestirmek niyetindedir...”

ABD’nin Chicago sehrindeki Uluslararas1 Havacilik Konferansi’na katilan
THK Baskani1 Erzurum Milletvekili Siikrii Kocak baskanligindaki heyet ABD’den 14
Ocak 1945°te Ingiltere’ye hareket etmistir. 3

THK, 6 Subat 1945 tarih ve 121/3368 sayili yazi ile Bagbakanliga yaptigi
miiracaatta; kurulacak motor fabrikasi isiyle mesgul olmak iizere Amerika’dan
Londra’ya gitmesine onay verilen THK Bagkani Siikrii Kocak’tan alinan bir telgrafta
Ingiliz hiikiimetiyle yapilan temaslarm olumlu sonuglandigi ve birkac giine kadar

sOzlesmenin sona erdirilecegi bildirilerek Londra’dan bildirilecek doviz ihtiyacinin

%32 CCA, 030.10.00.00.133.958.8, s. 3.

333 «Sikago Sivil Havacilik Konferansinda”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 349, (Kasim 1944), s.
9.

B Ag.m.,s. 7.

3% «“Havacilik Heyetimiz Londra’da”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 351, (Ocak 1945), s. 5.
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karsilanmasi i¢in Maliye Bakanligina, motor fabrikasi i¢in uzmanlar tarafindan
secilen ve eski Basbakan Refik Saydam tarafindan da uygun goriilen Devlet Ziraat
Isletmeleri Genel Miidiirliigiine ait, Ankara Tavukculuk Enstitiisii yakinindaki
120.000 m*lik arazinin THK adina satin alinmasinin gerekliliginin Ziraat

Bakanligi’na bildirilmesi talep edilmistir.>*®

Bagbakanlik tarafindan 10 Subat 1945°te THK’ye verilen cevapta ise gerek
doviz gerekse siyasi ihtiyaglart icin ilgili bakanliklarca dogrudan temasa
gecebilecekleri, miktar1 ve tediye sartlari belli olmayan bir ihtiya¢ i¢in Maliye
Bakanliginca herhangi bir goriis belirtilemeyecegi, ilgili Bakanligin onay1 alinmadan
ve o yilin takvimine konulmadan imzalanacak s6zlesmenin ne kadar uygulanabilir
oldugunun o6nceden kestirilemeyeceginin goéz Oniinde bulundurulmasi gerektigi

bildirilmistir.*’

THK, onceki yazisina ek olarak Bagbakanliga gonderdigi 10 Subat 1945 tarih
ve 134/3944 sayili yazist ile kurulacak motor fabrikasi i¢in Londra Biiyiikelgiligi
adina 300.000 Sterlin tutarinda bir kredi agilmasi i¢in miisaade verilmesini talep

etmistir.338

Fabrikada imal edilecek motor tipleri tlizerinde yapilan galigmalar sonucu en
uygun teklifin Ingiltere’deki De Havilland Firmasimna ait Gipsy Major motorunun
sundugu goriilmistiir. Bunun {izerine, 16 Subat 1945°te®® THK Baskam Siikrii
Kogak tarafindan ABD’nin Chicago sehrindeki Sivil Havacilik Konferansi’ndan
doniisiinde Ingiltere’de De Havilland Firmasi ile Gipsy Major I motoruna ait lisansin
5.000 Ingiliz lirasma (Sterlin) satin alinmasia ve Tiirkiye’den gidecek bir ekibin De

Havilland firmasinda staj gérmesine iliskin iki adet sozlesme imzalanmustir.>*°

Kurulacak Ugak Motor Fabrikas: ile ilgili gerekli techizatin alinmasi

konusunda Ingiltere’ye gidip ¢alisacak Planlama Kurulu’nda gérevli Y. Miih. J. J.

%3 CCA, 030.10.00.00.61.410.29, s. 3.

37 CCA, 030.10.00.00.61.410.29, s. 2.

%% CCA, 030.10.00.00.61.410.29, s. 1.

339 CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 5; Bu belgede sézlesme imza tarihi olarak yanlishkla 26 Nisan
1945 verilmesine ragmen gergekte 16 Subat 1945°te imzalanmistir. Bkz. Abidin Daver, “Tiirk Hava
Kurumu’nun En Biiyiik Basarisi: Motor Fabrikas1”, Havacihik ve Spor Dergisi, Say1: 352, (Subat
1945), s. 9.

%9 Verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 26.
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Dziewonski i¢in Bakanlar Kurulu tarafindan oOzetle su sekilde bir kararname

cikarlmistir:**

“THK tarafindan Gipsy Major ucak motoru yapmak iizere kurulacak olan fabrika
icin gerekli techizat ve malzemenin satin alinmasint ve adi gegen motorlara ait teknik
lisans belgelerinin temini icin kurum ile Ingiltere’de De Havilland firmasi arasinda
akdedilen iki sozlesme geregince Ingiltere’de kurulan Planlama Kurulu'nda 1 Mart
1945 tarihinden baslamak ve 31 Mayis 1947 tarihinde sona ermek iizere aylik 200
Ingiliz lirasi iicretle sef olarak gorev yapacak J. J. Dziewonski’'nin gérevlendirilmesine
Bakanlar Kurulunun 21 Haziran 1945 tarihli karari ile onay verilmistir.”

THK tarafindan Ankara’da kurulacak olan ucak motor fabrikasina ait
makinalari teslim almak ve tecriibe kazanmak amaciyla olusturulan 11 kisilik bir

uzman heyeti 8 Agustos 1945’te Ingiltere’ye gonderilmistir.**?

Gen. Zeki Dogan hareketlerinden dnce giden ekiple yaptig1 goriismede “Sade

Tiirk Hava Kurumu icin degil, memleketin hayati bir ddvasi igin girisilen bir

1

tesebbiiste tizerlerine aldiklar: hizmetin biiyiikliigtinii belirterek basarilar dilemistir.’
THK Baskan1 Siikrii Kocak da gidecek heyetle konusarak “Yurda faydali bilgi ve
tecriibe hamulesiyle doneceklerine giivendigini” belirtmistir. Heyetin Ingiltere’de
yapacagi isler ve memleketimizde kurulacak tayyare motor fabrikasi hakkinda ise

Siikrii Kogak tarafindan su agiklama yapilmistir:>*®

“Orman ¢iftliginde, Ziral Kombinalarla Cimento fabrikasi arasindaki sahaya
kurulacak olan Tiirk Hava Kurumu Tayyare Motor Fabrikasinin ilerde faal kadrosunu
teskil edecek bir heyeti dostumuz ve miittefikimiz Ingiltere 'nin De Havilland fabrikasina
gonderiyoruz. Orada yaptigimiz sozlesme geregince heyet tiyeleri fabrikaya ait iglerin
diizenlemesi isleriyle mesgul olacak, ayrica De Havilland fabrikasinda ¢alismak
suretiyle bilgi ve tecriibelerini artiracaklardir. Tiirk Heyeti Ingiltere’de 6 - 8 ay
kalacaktir. Motor fabrikamiza ait biitin malzemenin peyderpey gonderilmesine
baslanacak ve uzmanlarimiz dondiiklerinde fabrikay: derhal kurma isine gegecektir.

11 kisilik heyeti teskil eden uzmanlardan dordii miihendis, digerleri ustabasidr ve
tayyare fabrikamizda yillardan beri bu is i¢in hazirlanmaktadirlar. Fabrikamizin
Ingiltere’de bulunan miitehassislarindan Cvonsky [Dziewonski] de kendilerine orada
katilacak ve teslim alma islerinde heyetin basinda bulunacaktir.”

Ingiltere’ye giden uzman planlama heyeti asagidaki isimlerden olugmusgtur:***

“Planlama Heyeti Baskan Muavini yiiksek Miihendis Fikret Celtik¢i, Yiiksek
Miihendis Ata Berker, Ertugrul Nisancioglu, Huliisi Arcan, Muhittin Giirbiiz, Ustabasi
Mahmut Gazan, Mustafa Tatarci, Mustafa Ozbilgic, Yasar Isikel, Nihat Ulutaslar ve
Omer Kiziltug”

%1 CCA, 030.18.01.02.108.36.20, (Karar No: 3/2707)

342 «Kuracagimiz Ugak Motor Fabrikasi”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say: 358, (Agustos 1945), s.
11.

¥ Ag.m.,s. 11.

¥ Ag.m,s. 11.
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Bu heyet tarafindan yapilacak satin almalari karsilamak amaciyla Ingiltere’de
260.600 sterlin, ABD’de 195.000 Dolar ve Isvigre’de 133.500 Frank akreditifler
actirlmistir. Yapilan harcamalarin ardindan bu akreditiflerden Ingiltere’ye agilan
akrediflerden 31.820 Sterlin ve ABD’ye agilan akrediflerden 11.400 Dolar iade

edilmistir.>*

Ingiltere’deki egitimlerini tamamlayip yurda dondiiklerinde bu miihendisler
fabrikanin egitim aldiklar1 Makine Atdlyesi, Is Hazirlama Biirosu, Dékiim ve Termik
Islemler, Takim ve Kalip Servisi ile Teknik Kontrol Servislerinin basia
gecirilmiglerdir. Ustabagilar ise Torna Tezgahi, Freze Tezgahi, Taslama Tezgahi,
Takim ve Kalip Imalati, Dokiim ve Termik Islemler ile Teknik Kontrol ve Montaj

konularinda egitim alip bu béliimlerde calismaya baslamlslardlr.346

Fabrikanin kurulumu esnasinda elektrik konusunda yasanan bir sorun {izerine
THK tarafindan Bagbakanliga yazilan 16 Ocak 1946 tarih ve 42/1860 sayili yazi ile
Gazi istasyonu yakininda insasmna baslanan Ugak Motor Fabrikasina elektrik
verilmesi icin Ankara Elektrik ve Isletme Miiessesi ile yapilan muhabere sonunda
kendilerine iki farkli teklif sunuldugunu, Vali Nevzat Tandogan’la yapilan
gorigmede Ankara Elektrik Tesislerinin kuvvetlendirilmesi i¢in hiikiimetce
belediyeye genis bir yardimda bulunmadik¢a sirketin Motor Fabrikasina elektrik
veremeyecegi kanaatinin bulundugunu, fabrikada ayrica bir elektrik santrali
kurulmasinin ise 6nemli bir miktar dovizin yurtdisina ¢ikmasina sebep olacagi ve

fabrikanin maliyetini artiracag belirtilerek yardim talep edilmistir.3*’

Ankara Elektrik Isletmesinin, fabrika ihtiyacim karsilayamayacagmin
anlasilmasi tlizerine ihtiyaci karsilayacak 750 kw.’lik bir elektrik santrali yapilmasi
hususunda tesebbiise gegilerek Ingiltere’ye siparis verilmistir. 1947 yili sonlarinda
her biri 440 hp. giiciindeki Crosley marka 3 adet dizel grubu ve bu gruplara entegre

edilecek Crompton Parkinson alternatérler getirilerek montajlari yapilmugtir.®*®

% Velid isfendiyar, “Motor Fabrikasi Makine ve Techizati”, Havaciik ve Spor Dergisi, (Ekim
1948), s. 11.

3% M. Muhittin Giirbiiz, “Ugak Sanayi Konusunda Tiirk Hava Kurumu Tesebbiisii”, Tiirkiye iktisat
Gazetesi, (12 Nisan 1973), s. 7.

7 CCA, 030.10.00.00.61.410.37

%8 Vefik Bagman, “Motdr Fabrikasi Elektrik Tesisat”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim
1948), s. 10.
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MSB’nin 24 Nisan 1946 tarih ve 68339 sayili yazisi ile kurulmasi planlanan
Ucak Motor Fabrikasi ile ilgili MSB ile Bristol Fabrikasi ile yapilan temaslar sonucu
Ingiltere Hiikiimeti’nin miiracaat1 iizerine savas yillarinda motor teknolojisindeki
gelismeleri ve yeni motor tiplerini incelemek iizere Ingiltere’ye gonderilen MSB ve
Ekonomi Bakanlig1 yiiksek miihendislerinden olusan teknik kurulun raporunda su

ifadeler yer almugtir:>*°

“a) Gaz tiirbinli motorlarin Havacilikta miihim bir inkilap yapmig oldugu,

b) Bu yiizden motor tekniginin ve genel olarak tayyare senayiinin bu giin tarihi bir
doniim noktasinda bulundugu,

¢) Yakin bir devrede pistonlu motorlerin harp tayyarelerinden temamiyle
kalkacag,

d) Ingiltere’de tayyare motirii yapan bes fabrikanin bu yeni motorleri yapmakta
olduklari,

e) Yeni tepkili tayyarelerin haiz olduklar: siirat iistiinliigii dolayisiyle eski av
tayyarelerinin hig istifade edilemez bir silah haline geldigi anlasilmaktadir.”

Ayni raporun devaminda 6zet olarak; yeni tip motorlarin eski tip pistonlu
motorlardan bir¢cok bakimdan iistiin olduklari, iilkemizde bu tip motorlarinin
tiretilmesinin miimkiin oldugu, bu motorlarin iiretimi daha da zorlasmadan
iilkemizde de bu yeni motorlarin iiretiminin yapilmasi, hali hazirda tepkili motorlari
kullanan Ingiliz ve Amerikan ordularina ek olarak Fransa’nin da 1947 yilinda bu
motorlar1 kullanacagindan bahisle hava sanayimizin kurulmasinda tepkili motor
teknolojisinin kullanilmasi hususunda teknik incelemeler yapilmasinin uygun olacagi

teklif edilmistir.>*°

Yapilan calismalar ve incelemeler sonucunda iiretilmesine karar verilen
motor Tirkiye i¢in 6nemli bir adim olmustur. Ancak, Genelkurmayin raporunda
wsrarla jet motoru iiretilmesinin vurgulanmasina ragmen yetkililerce pistonlu motor

iiretimi i¢in karar Verilmis‘tir.‘o’51

Kurulacak Motor Fabrikas1 2.400.000 liraya ihale edilmistir.**? Fabrikanin
yeri konusunda Oncelikle Baraj yolu ve Kegidren civari aragtirllmistir. Ciftlik yolu

lizerinde Tohum Islah Istasyonunun bulundugu sahaya karar verilir gibi olmus, ancak

9 CCA, 030.10.00.00.58.396.14, s. 1.

%0 CCA, 030.10.00.00.58.396.14, s. 2.

%1 Yalgm, “Tiirk Hava Kurumu’nun Kurdugu Hava Harp Sanayii Fabrikalari”, Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, C: XXIX, (Temmuz 2013), Say1: 86, s. 155.

%52 «Kyracagimiz Ugak Motor Fabrikasi”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 358, Agustos 1945, s. 11.
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sonug olarak hat kenarinda olmasi, sehre yakin bulunmasi, is¢i ve malzeme naklinde
kolaylik olmasi, civarda fabrikanin tevsiine miisait arazi bulunmasi gibi sebeplerle
mevcut yer en uygun goriilerek Devlet Ziraat Isletmelerinden satin alinan 285.000

m? lik sahanin 60.000 m?’lik béliimiine asagidaki binalar kurulmustur;*>3

Tablo - 21: Motor Fabrikasinda Tamamlanan ingaat Alam

Kurulan binalar:

Biirolar 1.000 m®
Is¢i soyunma ve yikanma yeri 600 m?
Teknik servis 200 m?
Laboratuvar 200 m?
Hazirlama servisi 300 m?
Takim imal atélyesi 300 m?
Termik iglemler ve Galvonaplasti kismi 900 m?
Matkine holii 2.100 m®
Montaj atolyeleri 600 m?
Malzeme depolart 850 m?
Par¢a depolart 400 m?
Hafif maden dokiimhanesi 2000 m?
Kuvvet santrali 400 m?
Kalorifer santrali ve komiirliik 1.000 m?
Bremze binasi 400 m?
Garaj 200 m?
Kantin binasi 2.000 m?
Mevcut yollar 1.550 m?
Toplam 15.000 m?

Fabrika insaatina da 1948 yili Ekim ayma kadar asagidaki miktarda para

harcanmistir:

Tablo - 22: Fabrika Insaati I¢in Harcanan Para

Arazi 285.000 m 226.204,24
Bina ingaati igin verilen 3.492.481,27
Elektrik tesisati 264.669,76
Isitma ve havalandirma tesisati 314.514,48
Toplam 4.297.780,75

Insaat ve tesisat noksani olan kisimlarin ikmali i¢in de daha 200.000 lira sarf

edilecegi kabul edildiginde fabrikanin ilk kurulum giderlerinin yaklasik 4,5 milyon

%3 Kemal Tanoglu, T.H.K. Motor Fabrikas1 Binalar1 ve Techizatt Hakkinda Diislinceler”, Havacilik
ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim 1948), s. 8, Kroki igin Bkz. (EK-7)
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liraya mal olacagi hesaplanmistir. Fabrikaya gerekli makine ve malzemelerin

yaklasik fiyatlar1 da su sekilde gergeklesmistir:354

Tablo - 23: Fabrika Icin Alinan Malzeme-Techizat Fiyati

1k tesis masraflart 1.126.000
Makineler ve techizat 2.717.000
Malzeme ve mamul par¢a 500.000
Mobilya ve ranzalar 110.000
Toplam 4.453.000

Fabrikanin, bu hesaplamalara gore toplamda yaklasik 9 milyon liraya mal

olacagi hesaplanmistir.

Ucak Motoru Fabrikasi, lisans sahibi Ingiliz De Havilland’a giden bir teknik
heyetin c¢abalartyla projelendirilmis ve tecriibeli Polonyali miihendislerin katkisiyla
gerceklestirilmistir. Ugak Motoru Fabrikasi’nda kullanilan makinalarin % 76’s1

Ingiltere’den, % 20’si Amerika’dan ve % 4’ii de Isvigre’den satin allnmlstlr.355

Fabrika, yilda 200 adet Gipsy Major ugak motoru ve muhtelif makina
parcalart imal edebilecek sekilde modern tezgahlarla donatilmistir. Bunlara ek olarak
ufak tip ziraat ve tasit motorlari, motopomplar, standart parcalar ve motor yedekleri
imal edebilme kapasitesine sahip olan fabrika Avrupa’nin sayili tesislerinden biri

olmugtur.®®

30 Ekim 1948 Cumartesi giinii saat: 15.00°da yapilan acilis térenine Milli
Savunma, Ulastirma, Bayindirlik, Giimrilk ve Tekel Bakanlari, milletvekilleri,
Genelkurmay Bagkani Org. Salih Omurtak, THK Baskani Seyfi Diizgéren ve THK
Genel Merkez iiyeleri, Yargitay ve Sayistay Bagkanlari, Tirkiye’deki Amerikan

%% Tanoglu, T.H.K. Motor Fabrikasi Binalar1 ve Techizat: Hakkinda Diisiinceler”, s. 8. Siikrii Er ise

Fabrikanin iiretim tezgdhlar1 icin 2.717.000 lira, elektrik tesisati i¢cin 265.000 lira ve 1sitma-
havalandirma tesisat1 i¢in de 315.000 lira olmak {izere fabrikanin toplam maliyetini 8.750.000 lira
olarak vermistir. Bkz. Er, “Motor Fabrikas1”, s. 13. Fabrika Miidiirii Fikret Celtik¢i ise Fabrikanin 30
Ekim 1948’de yapilan agilis konugmasinda tezgah ve cihazlar ig¢in 2.717.000 lira, hammadde tutari
500.000 lira, fabrika binalarinin ingaati i¢in 4.407.780 lira 75 kurus olmak {izere toplam 7.624.780 lira
75 kurus olarak vermistir. “Motdr Fabrikamiz Torenle A¢ildi”, Havacilik ve Spor Dergisi, Sayi: 397,
(Kasim 1948), s. 7.

%% Metin Ozdemir, Tiirk Traktor Tarihi (1954 — 2004), 11. Basku, Tiirk Traktor, Ankara, 2004, s. 21.
%6 Siikrii Er, “Tiirkiye’de Motor Fabrikas1t Denemesi”, Miihendis ve Makina Dergisi, C: 14, Say1:
166, (Subat 1971), s. 288.
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Yardimi Heyeti Hava ve Kara Bagkanlar1 ile Ingiliz De Havilland Fabrikasi'nin

temsilcilerinin de bulundugu ¢ok sayida davetli katiimigtir.®’

Fabrika Miidiirti Fikret Celtik¢i burada yapmis oldugu konusmasinda

fabrikanin kurulus amacini su sozlerle aglklam1§t1r1358

Bu fabrikada 4 silindirli, hava sogutmali 145 hp. giiclindeki De Havilland
Gipsy Major 10 ucak motorlarinin aliiminyum ve magnezyum alasimli parcalari
fabrikanin dokiimevinde dokiilerek islenmis, ilk motorlar yerli pargalarla De
Havilland’dan  ithal edilen diger parcalarin bir araya getirilmesiyle

gergeklestirilmistir.359

Fabrikada Proje Biirosu sefi ve Montaj ve Motorlu Araglar Tamir Atolyesi
sefi olarak gdrev yapmis olan Y. Miih. Siikrii Er, Ucak Motor Fabrikasi ile ilgili

sunlar1 sé')ylemistir:360

“Fabrika aslinda o tarihte ¢ok planli bir sekilde kurulmustu. Avrupa’min en
modern fabrikast idi. Once yedek parcalar sonra taslaklar geldi. Fabrika once yedek
pargalart kullanarak montaja baslad:. Bir taraftan da atélyelerde taslaklar iglenerek
gelistiriliyordu. Uretilen parcalar montaj atolyesinde birlestiriliyordu. Tiim tezgdhlar
aynt anda c¢alisiyor. Atolyeler ham maddeleri igleyerek pargalar iiretiyorlardi.
Fabrikada ‘De Havilland’ lisans: ile kismen yerli imalatla 30 adet u¢ak motoru yapildi.
1949°da genel hizmetler igin projesini de biz yaparak bes ve on beygir giiciinde
Tiirkiye 'nin ilk yerli benzin motoru ve bunlarla birlikte ¢alisacak santrifiij pompalar
imal ettik...”

2.2.2. THK Gazi U¢ak Motor Fabrikasiyla Ilgili Yapilan Faaliyetler

2.2.2.1. 1940-1942 Donemi

Bu donemde, ugak motor fabrikasi ile ilgili Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda 3
miihendisten olusan bir biiro faaliyet gostererek okul ugak motorlarinin Tirkiye’de
tiretilmesi icin ¢aba sarf edilmistir. Gerekli malzemelerin ilk etapta yurt disindan
getirilerek zamanla yerli malzeme kullanilmaya gegilmesi planlanmistir. Motor
Fabrikasi’nin biitliin proje ve planlar1 hazirlanarak yurtdisindan tezgahlarin gelmesi

durumunda ise baslamaya hazir oldugu belirtilmistir. Fabrikanin teknik eleman

%" Havacihk ve Spor Dergisi, Sayi: 397, (Kasim 1948), s. 1; THK Gazi Ugak Motor Fabrikasinin
Teskilat Semasi igin Bkz. (EK-10)

%8 A.0.d.,s. 5.

%9 Metin Ozdemir, a.g.e., s. 23.

30 Adigiizel, Tiirk Havacih@inda iz Birakanlar, s. 258-259.
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ihtiyact icin MEB ile bir anlasma yapilarak Ankara Sanat Okulu son smif
ogrencilerinin bir kismmin hazirlanan ders programina gore yetistirilmesine

baslatmlmlstlr.?’61
2.2.2.2. 1942-1945 Donemi

Bu donemde, Washington Biiyiikel¢iliginin yardimiyla ABD’de tesebbiise
girisilen Motor Fabrikas1 isi ABD’nin Ikinci Diinya Savasi’na katilmas: yiiziinden
yarmm kalmis ve Ingiltere’den Gipsy Major 1 motoru lisansmin satin alinmasi igin
calismalara baslanilmistir. Chicago Sivil Havacilik Konferansi’ndan doniiste
hiikiimetin onayiyla Londra’ya ugrayan THK Baskani Siikrii Kocak Ingiliz De
Havilland firmas ile iki adet sdzlesme imzalamustir. ilk sdzlesme Gipsy Major 1
motoruna ait lisansin 5.000 ingiliz lirasma satin alinmasina ve ikinci sdzlesme ise
THK Planlama Heyeti’nin, Motor Fabrikasi igin lizumlu takim, tezgah, te¢hizatlarin
resimlerini hazirlayarak Makina Fabrikalari’na siparis edilecek motorun yapimina ait
teknik bilgilerin toplanmasina iliskindir. Antlagsmaya gore; De Havilland Sirketleri,
imalat¢ilardan en uygun fiyat alinmasina yardim edecek ve satin alinacak
techizatlarin en ¢ok 300.000 Ingiliz liras1 olmasina g¢alisacaktir. Ayrica, Motor
Fabrikasi’nin ilk etapta 130-150 hp. giiclindeki ucak motorlarini yapan bir okul

mabhiyetinde olmasi planlammls‘ur.362

2.2.2.3. 1945-1947 Donemi

Kurulmakta olan Fabrikaya gerekli alet ve malzemeyi temin etmek, De
Havilland Fabrikasi’ndan satin alinan lisansin vesikalarini teslim almak ve staj icin
gonderilmis olan 4 miihendis ve 6 ustabasinin yetistirilmesine nezaret i¢in 1945 yili
Agustos aymnda Londra’ya gonderilen heyet burada katilan 3 yabanci uzman ve De
Havilland Fabrikasi’ndan da verilen 10 kisilik miihendis, ressam ve memur
kadrosuyla birlikte ¢aligmalara baslayarak fabrikanin ihtiyaci olan makina tezgah ve
malzemelerinin bir kismimi Ingiliz Fabrikalarma, burada bulunamayan béliimiinii ise
ABD ve lsvicre’ye siparis vermistir. Planlama Heyetinin calismalar1 1946 yili Ekim

ayina kadar devam etmis ve bu siire icinde Ankara’da Motor Fabrikasinin ingasina da

%L verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 24.
%2 THK 9. Kurultay Tutanaklari, s. 10.
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baslanarak dortte ticliik kism1 tamamlanmstir. Fabrikanin resmi agilis téreninin 1947
yili Cumhuriyet Bayraminda yapilmasi planlanmistir. Fabrikanin ahsap esyasi

Etimesgut Ucak Fabrikasinda hazulanmls‘[lr.363

Tiirk isciler De Havilland Firmasinda staj goriirken, Ingiliz isciler tarafindan
mesleki mevzular hakkinda higbir agiklama yapilmayarak Tiirk personele karsi
umursamaz bir hava icine girmiglerdir. Tirk stajyerleri iiretim tezgahlaria
yaklastiklar1 bir esnada ise liretimi durdurmuslardir. Bu konuda isci temsilcileri ile
yapilan goriismeler fayda vermemistir. Yapilan arastirma sonucu bunun sebepleri
olarak savas sirasinda Tiirkiye nin tarafsiz kalarak Ingiltere’ye yardim etmemesi ve
lisans satis1 ve yabanci personel yetistirilmesi sonucu Ingiliz iscilerinin issiz kalacag
korkusu oldugu degerlendirilmistir. The Board of Trade (Ticaret Bakanlig1) Baskani
Sir Stafford Cripps tarafindan yapilan 6zel toplantiya is¢i temsilcileri de davet
edilmigtir. Sir Stafford burada ihracatin arttirtlmast i¢in THK’nin De Havilland
lisansin1 satin almasi konusunda delegeleri aydinlatmistir. Sonug¢ olarak is¢i
temsilcileri Tiirk iscilerinin Ingiliz iscileriyle politika tartismayacagma ve Ingiliz
is¢ilerinin sempati duydugu yabanci hiikiimetleri elestirmeyecekleri vaadinde
bulunulmas: tizerine arkadaslarina gerekli talimati vereceklerini belirtmis ve konu

kapanmlsur.364

Fabrikanin teknik personel ihtiyacini karsilamak iizere, MEB ile bir anlasma
yapilarak Sanat Enstitiileri’'nden 1946/1947 doneminde diploma alacaklardan 70
gencin THK adina ayr1 ayr1 uzmanlik alanlarinda yetistirilmeleri kararlagtirilmistir.
Bu o6grencilerden egitimlerini tamamlayan 24’i Ucak Fabrikasinin ¢ark ve motor

tamir atOlyelerinde staj gérmﬁstﬁr.365

Motor Fabrikasi’nin bagimsizligint kazanabilmesi i¢in ugak motorlarinin
yapiminda yaygin olarak kullanilan hafif maden halatlarin1 da yurt i¢inde iiretmek
amaciyla fabrikada kii¢iik bir dokiimhane kurulmasi gerekli goriilerek bir Ingiliz
firmasi ile anlagsma yapilmistir. Yilda 50 ton hafif maden isleyecek kapasitede olan

bu dokiimhanede gerek c¢esitli mamul parcalar gerekse piyasanin ihtiyaci bulunan

%3 THK Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 13-14.
%4 CCA, 030.10.00.00.61.410.38, s. 2.
% THK Onuncu Kurultay: Tutanaklar, s. 14.
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aliminyum ve magnezyum halatlarindan pargalar veya esya dokmenin ve ddvmenin

miimkiin olacag degerlendirilmistir.*®®
2.2.2.4.1947-1949 Donemi

Bu dénemde, Fabrikanin yapi isleri %35 bir noksanla tamamlanarak 30 Ekim
1948’de resmi acilis toreni yapilmistir. Kadrosunda 9 yiiksek miihendis ve miihendis,
11 ressam, 12 ustabasi, 25 memur, 66 isci, 8 miistahdem olmak {izere toplam 141
personel ile c¢alismalarmma baglayan fabrika bu siiregte hem eksikliklerini
tamamlamaya calismis hem de 145 hp. giiclindeki Gipsy Major motorlar1 {izerinde
calisarak 1948 yil1 is programindaki 20 adet motorun imalini gergeklestirerek kalan 5
adet motor lizerinde calismayi siirdiirmiistiir. Ayrica, disli otomobil parcalari, mil,
taglama ve maden ocaklar i¢in redaktdr ve gesitli aksam igleri imali gibi siparigler

tlizerinde de gallsllmlstlr.367

30 Kasim 1948 tarihi itibariyla ingiltere’den ithal edilen mamul pargalarla 15
adet Gipsy Major 10 motorunun montaji tamamlanmis, 5 adet motorun da montaji
kismen tamamlanmustir. Yine, ingiltere’den getirtilen fakat yari mamul halindeki

parcalardan 10 adet motorun imaline baslamlmls‘ur.368

Tirkiye’de 1944 yilinda DDY tarafindan %80’ yerli malzeme ile
gerceklestirilen 2 zamanli bir motor imal edilmis, 1948 yilinda ise 5 ve 10 hp.
giiciindeki 4 zamanli, hava sogutmali iki tip benzin motoru gelistirilmistir. Bu
motorun karbiirator, manyeto ve bujileri hari¢ diger tiim parcalari yerli olarak
tiretilmistir. Yine, bu Motor Fabrikasi’nda Gipsy Major ugak motorunun piston,

silindir, karter, krank ve kam milleri vb. parcalar islenmistir.369

Fabrikanin, 1948 yil1 sonu itibariyla bilancosu su sekilde gerc;ekle@mistir:370

%6 THK Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 14.

%7 \ferel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 33. Burada 29 Ekim 1948 yazmasina ragmen
Fabrikanin resmi agilis téreni 30 Ekim 1948’de yapilmigtir. Bkz. Havacilik ve Spor Dergisi, Say1:
397, (Kasim 1948), s. 1.

%8 CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 19.

%9 Siikrii Er, Kemal Atatiirk ve Tesebbiis Hiirriyeti, Tiirkiye Madeni Esya Sanayicileri Sendikast
MESS Yayinlari, Ankara, 1981, s. 119.

%% CCA, 030.01.00.00.100.619.5, s. 10.

93



Tablo - 24: Gazi Ucak Motor Fabrikast 1948 Yili Bilancosu

AKTIF PASIF
Sabit Kiymetler 6.003.661,37 | Sermaye
Stoklar 582.605,02 | Alacaklilar 9.456.953,76
Sabit kiymetlerle
stoklar ilgilendiren
1.002.476,29 | Emanetler 3.361,07
malzeme ve
masraflar
Borg¢lular 269.394,88 | Sair pasifler 11.251,75
Masraflar (ilk tesis 1.329.422.88
masraflari
Sair aktifler 284.006,14
Toplam 9.471.566,58 9.471.566,58

2.2.2.5. 1949-1951 Donemi

12 Aralik 1950 tarihli calisma raporuna gore; MSB’ye ait 513.000 liralik
topgeker yedek malzeme isinin 276.610 liralik kism1 bitirilmistir. Siparisin 103.591
liralilk kismi da hazirlanmistir. Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nden 84.400 lira
degerinde yedek parga isi ile bir yol makinasi imali isi vermistir. Denizyollar1 Genel
Miidiirliigii tarafindan 75.703 lira degerinde parca siparisi verilmistir. Istanbul
tersanesinin yaptiracagi bir seri parga lizerinde de Deniz Kuvvetleri Komutanlig ile

goriismeler yapllrms‘ur.371

Bu donemde Fabrikanin 1951 yili faaliyet programinda yer alan 30 adet
Gipsy Major 10 motorunun ikmali, 5 ve 10 hp. giiciindeki iki kiigiik prototip motorun
tamamlanmasi, Ko¢ Firmasi tarafindan siparis edilen 500 adet 10 atmosferlik sihhi
tesisat baterisi, Karayollar1 Umum Midiirligli tarafindan THK fabrikalarina siparis
edilen 84.000 lira degerinde yedek malzeme imali, Karayollart Umum Miidiirliigi
i¢in iki tip yol tesviye makinasinin etiit prototip tecriibelerinin ikmali, Deniz Yollari
Umum Midiirliigi icin ilerdeki muhtemel yedek parca siparisleri diisiiniilerek
numunelik bir imalata baslanilmasi ve 290.000 lira degerinde 100 adet kamyonla

cekilen greyderlerin imalati gibi konular iizerinde ¢alisilmistir. Ayrica, Fransiz Aster

31 CCA, 030.10.00.00.61.410.48, s. 5.
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Firmas1 tarafindan kendi su saatlerinin THK Fabrikalarinda imal edilmesi teklifi

kabul edilerek kiigiik motor ve buna baglanan su pompast isi tizerinde calisiimstir.>"

Fabrika tarafindan 1949-1951 doneminde personeline yilda ortalama 500.000
lira 6deme yapmis, fabrikaya yatirilan sermaye de hesaba katilinca gelir gider
dengesizligi ortaya c¢ikmistir. Bu donemde alinan siparislerin listesi asagiya

cikarimistir:®"

Tablo - 25: Motor Fabrikasinin 1949-1951 Déneminde Aldig1 Siparigler

1949 yilinda alinan siparigler:
Zirai kombinalardan Muhtelif takim imali 7.280,64
Petrol ofisi Piston imali 9.312,86
Etibank Havai hat muf imali 9.949,00
“ Emme ve basma subap imali 8.825,00
D. H. yollari Aks ve bur¢ imali 1.672,29
Ordonat baskanhgi Mubhtelif yedek par¢a imali 513.000,00
Tohum 1slah istasyonu | Muhtelif tamirler 2.177,00
Ulus matbaasi Baslik makinesi tamiri 5.500,09
Mubhtelif igler 8.855,57
566.572,41
1950 yilina devredilen 256.500,00
310.072,41

1950 yilinda alinan siparisler:
D. Demiryollar Subap ve yay imali 7.721,39
Karayollar Yedek par¢a ve takim imali 87.121,82
Stimerbank Disli imali 9.481,60
Vehbi Kog 1000 adet lavabo muslugu imali 15.050,00
Muhtelif igler 31.180,37
150.000,18
1949 yilindan devir 256.500,00
407.055,18

1951 yilinda alinan siparisler:
Karayollar Yol tesviye makinesi imali 454.000,00
Satis icin " " 100.750,00
Mak .ve Kimya End. Muhtelif isler 169.406,80
Ankara Belediyesi Yol ¢ivisi imali 15.600,00

%72 \erel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 37.
373 Er, “Tiirkiye’de Motor Fabrikast Denemesi”, s. 291-292.
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Ankara Sular idaresi | Kuyu tulumbasi 17.272,45
Piston ve sekman imali 8.713,18

Mubhtelif igler 35.386,77

801.129,30

Fabrikanin, 1950 yili programinda ise su projeler yer almustir:*"*

Tablo - 26: Motor Fabrikast 1950 Yili Uretim Plam

Gipsy Major motoru imalinin ikmali (1949 dan devir) 30 adet

" " 30 adet
Valentine motoru onarimi 120 adet
Traktor onarumi 24 adet
5 bg. giictinde (KMS5) motor imali 200 adet
10 bg. giiciinde (KM10) motor imali 100 adet

Ancak, bu program higbir zaman tamamlanamamustir. Uretilen Gipsy Major
motorlar1 depolarda tutulmus, KM-5 ve KM-10 tipi motorlardan yalnizca beser adet
tiretilmistir. Ayn1 donemde Yunanistan, Cazazh-E. Cazhe’nin, Motor Fabrikasinin
1/10’u olgiistinden kiiciik atolyelerinde yilda 11.000 Johnson santrifiij pompasi
yaparak Orta Dogu’da piyasay1 ele gegirmistir.375

Yilda 200 adet Gipsy Major motoru iiretmek amaciyla kurulan fabrikanin
farkli sebepler yiiziinden programini uygulayamamasi lizerine disaridan malzeme

siparig alinmis ancak bu isler de ne yazik ki olumsuz sonug:lammls‘ur.376

Ingiltere’den getirilen dokiim motor gdvdeleri, krank milleri, kam milleri vb.
motor parcalart motor fabrikasinda torna, taslama ve diger tezgihlarda islenerek yeni

motorlar imal edilmis‘[ir.377

Fabrikanin, 1949-1950 donemi taginir ve taginmazlarinin degeri su sekilde

gergeklesmistir:378

814 Er, “Tiirkiye’de Motor Fabrikas: Denemesi”, s. 292.

5 Ag.m., s. 292.

%6 A.g.m., s. 291.

37 Orbay, a.g.e., s. 45.

38 TBMM Zabit Ceridesi, Dénem: IX, C: 7, Toplant:: 1, B: 79, O: 2, (21 Mayis 1951), s. 403.
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Tablo - 27: Gazi Ugak Motor Fabrikast 1949-1950 Dénemi Tasinir-Tasitnmaz Degerleri

AKTIF PASIF TOPLAM

Menkul demirbaslari:

Demirbags, makine, techizat

. 2.695.370,70 | 2.695.370,70
ve nakil vasitalar:

Gayrimenkuller:
Tesisat 724.537,34
Binalar 3.608.918,92
Arsa; arazi, bahge ve duvart 229.268,94 | 4.562.725,20 | 7.258.095,90

Bu fiyatlar, menkul ve gayrimenkul demirbaslarin defter kayitlarina gére olan
maliyet fiyatlaridir. Hali hazir kiymetleri, simdiye kadar liizum gériilmedigi igin tespit
ettirilmemigtir.

2.2.3. THK Gazi Ucak Motor Fabrikasinda Uretilen Motorlar

2.2.3.1. Gipsy Major 10 Motor

Gipsy Major 10 motorlari, 130 hp. giictindeki Gipsy Major 1 serisi motorlarin
gelistirilmis bir tipiydi.3”

Gazi Ugak Motor Fabrikasi’nda Ingiliz De Havilland firmasindan alinan
lisans ile Gipsy Major 10 ugak motorlar tiretilmistir. Bu motorlar 145 hp giiciinde,

diiz sira halinde, ters olarak, dort silindirli ve hava sogutmali olarak gahsmaktayd1.380

Uretim sayis1 konusunda celiskili ifadeler olsa da Fabrikada bu motorlardan

yalnizca 30 adet iiretim yap1lm1§,t1r.381

2.2.3.2. KM-5 Motor

1948-1949 doneminde Gazi Ugak Motor Fabrikasi Etiit Blirosu Sefi olarak
gorev yapan Siikrii Er ve ekibi tarafindan projelendirilmis olan 5 hp. giictindeki bu

9 Kemal Tanoglu, “T.H.K. Motor Fabrikasinda Yapilmakta Olan Gipsy Major 10 Motorleri”,
Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim 1948), s. 16-17.

%0 Deniz, a.g.e., s. 52.

%1 Bu iiretim sayisim Polonyali Miih. Leszek Duleba 30 adet olarak vermektedir. Bkz. Bkz. Demirer,
Atatiirk’iin Tayyarelerinin Tarihgesi (1926 — 1955), s. 234, Zafer Orbay 35 adet olarak
vermektedir. Bkz. Orbay, a.g.e., s. 45, Tuncay Deniz ise 25 adet olarak vermekte ayrica Ingiltere’den
MKEK Ugur Ugaklar1 i¢in 35 adet ithal edildigini belirtmektedir. Bkz. Deniz, a.g.e., s. 52. Bu motora
ait detayli teknik veriler igin Bkz. (EK-11)
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ilk 6zglin motor projesi tamamen yerel imkanlarla ve tek pistonlu olarak imal edilmis

olup, giiniimiizde bir 6rnegi THK Miizesi’nde sergilenmektedir.***
2.2.3.3. KM-10 Motor

1949-1950 déneminde ise bu kez yine aym ekip tarafindan yerel imkanlarla
10 hp. giiclindeki boksor tip olarak iiretilmis olup, bu motorun da giiniimiizde bir

6rnegi Gazi Universitesi Makina Miihendisligi Fakiiltesi’nde sergilenmektedir.*®®

KM-5 ve KM-10 motor su pompasi, harman makineleri, vibratdr gibi
mubhtelif tarim ve insaat isleri icin bir enerji kaynagi olarak kullanilabilecegi
degerlendirilerek su pompasi ile olan irtibat1 kesilebilecek sekilde hazirlanmistir. Su
pompasini sokiip mile baglamak ve bu suretle bir¢ok islerde kullanmak miimkiin
olacakti. Motorun yapilmasinda sarfiyatin az olmasi, Omriiniin uzun olmasi,

kullanish ve tasinabilir olmas1 g6z 6ntinde tutulmus‘[ur.%4

Bu motorlardan beser adet ve onar adet iiretildigi385 seklinde cesitli iddialar

olsa da her iki motordan da beser adet iiretilmistir.**®

2.3. ANKARA RUZGAR TUNELI (ART)

2.3.1. ART’nin Kurulmasi

1940’11 yillar havaciligin yeniden ele alindigi bir donem olmustur. Havacilik
alaninda yeterli uzman personel bulunabilmesi i¢in tliniversitelerde havacilik boliimii
acilmasi tartisilmistir. Donemin Basbakani Siikrii Saracoglu, THK Bagkani Stikrii
Kogak ve Milli Egitim Bakani Hasan Ali Yiicel glindemdeki konular
degerlendirerek ortak bir ¢6ziim bulunmasi i¢in bazi kararlar almiglardir. Bu karar
dogrultusunda Ankara Riizgar Tiineli (ART)nin MEB tarafindan kurulmasi

kararlastlrllmlstlr.387

%2 yavuz, a.g.e., s. 179. Bu motora ait detayli teknik veriler i¢in Bkz. (EK-11)

%83 A.g.e., s. 181. Bu motora ait detayli teknik veriler i¢in Bkz. (EK-11)

%84 Siikrii Er, “Etiid isleri”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim 1948), s. 12.

%85 Demirer, Atatiirk’iin Tayyarelerinin Tarihcesi (1926-1955), s. 209.

386 Er, “Tiirkiye’de Motor Fabrikas1 Denemesi”, s. 292.

%7 Yalgin, “Tirk Hava Kurumu’nun Kurdugu Hava Harp Sanayii Fabrikalar”, s. 159. 1940’larin
baginda donemin bagbakani Refik Saydam’dir. Bkz. (EK-12)
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THK’nin 1946 yili izmir Fuar1 Brosiirinde MEB tarafindan Ankara’da
kurulmasi planlanan Ankara Teknik Universitesi’ne armagan edilen Ankara Riizgar

Tiineli’nin tanimi ve teknik 6zellikleri su sekilde verilmistir:>®®

Tablo - 28: ART Teknik Ozellikleri

Azami takat 1125 Beygir
Verim (Randiman) 525

Azami riizgdr hizi 360 Km/saat
Azami Reynold adedi 3.106
Tecriibe odasi ebad 3.04x2.44 m

“Aerodinamik riizgar tiineli havacilik endiistrisinin en énemli ihtiyaglarindan
biridir. Yeni bir u¢ak meydana getirmek i¢in avan - proje hesaplar: ikmal edildikten
sonra imaldta baslamadan éonce ug¢agin aerodinamik vasiflarini, ugusta iizerine
gelen aerodinamik kuvvetleri ve ucagin dengesini bilmek ldzimdwr. Iste bunlar
ucagn kiiciiltiilmiis bir modelini bu tiinele izafi bir riizgara maruz birakarak tayin
ve tetkik edilir.”

1941 yilinda Etimesgut’ta THK Ugak Fabrikasi kurulurken Isvigre’den
teknoloji alinarak hava tlineli kurulmasi i¢in yapilan temaslar olumlu sonug
vermeyince 1944 yilinda ingiliz Holst firmasi ile bir sozlesme yapilarak gerekli
techizatlar alinmistir. Ankara Hava Tiineli (AHT)’nin insaatina 1947 yilinda
baslanilmistir. 1949 yilinda ise techizatin montajina baslanarak kurulumu 1950
yilinda tamamlanmistir. 1952 yilinda THK Ucak ve Motor Fabrikalar1 MKEK’e
devredilince, tesis ITU’ye baglanilmay: talep etmis ancak ITU pratik olmadig
gerekgesiyle bunu kabul etmemistir. Tesis, 12 Ocak 1956’da Genelkurmay ilmi
Istisare ve Gelistirme Kuruluna (AR-GE) devredilmis, daha sonra AHT’nin
ODTU’ye devredilmesi ¢abalar1 sonug vermemistir. 1972 yilinda TUBITAK ’a bagh
Giidiimlii Araglar Teknolojisi ve Araglar Teknolojisi ve Olgme Merkezi (GATOM)
kurulunca AHT buraya devredilmis ve gilinlimiizde ise SAGE adi ile faaliyet

géstermektedir.389

Giiniimiizde, TUBITAK-SAGE biinyesinde faaliyet gosteren ART nin teknik

Ozellikleri ise su sekilde Verilmis‘[ir:?’90

%8 THK 1946 izmir Fuar Brosiirii, M. Sadik Kagitg1 Matbaasi (Eski Ahmet Ihsan), Istanbul, 1946,
s. 9.

%9 H. Nadir Biyikoglu, Tiirk Havacihk Sanayi, Savunma Sanayi Miistesarligi Yaymlari, Ankara,
1991, s. 25.

30 http://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/hizmetlerimiz/ruzgar-tuneli-test-hizmetleri-0, Erisim  Tarihi:
(17.09.2017)
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“... Ankara Riizgar Tiineli (ART), diisiik ses alti hizlarda ¢alisan, kapali devre,
yatay dongiilii, atmosferik kapali, test odasina sahip bir riizgar tiinelidir. Test odasi
genisligi 3.05 m, yiiksekligi 2.44 m, uzunlugu 6.10 m dir. Tiinel déngiisii betonarme
olup test odasi ahsaptir. Test odasi icinde 90 m/s (324 km/saat) hiza ulasiimaktadir.
ART’de deneyi yapilacak cismin kendisi veya olcekli modeli deneyin yapildigi test
odasina monte edilir, 324 km/saat hiza kadar istenen hizda riizgar verilir, model
istenen agiya getirilir, dis balans veya i¢ balans sistemleri ile kuvvet él¢iim veya
akimin incelenmesi icin degisik tekniklerle akim goriintiileme testleri yapilir...”

2.3.2. ART ile Ilgili Yapilan Faaliyetler

2.3.2.1. 1940-1942 Donemi

Bu donemde, Aerodinamik Tiinel’in kurulmasi i¢in Isvigre ile goriismeler
devam etmis, insaat isine baslanabilmesi i¢in makina ve malzemelerin gelmesi

planlanmls‘ur.391

2.3.2.2. 1942-1945 Donemi

Bu donemde, Tiirkiye’de bir Aerodinamik Tiinel kurulmasi 1941 yilinda
goriisiilmiis ve esashi bir sekilde incelendikten sonra Ingiliz Holst Firmasmnin
teklifinin kabuliine karar verilmistir.**? S6z konusu firma ile 19 Eylil 1944°te bir

sO0zlesme imzalanmig ve ingaat iginin 1945 yilinda baslamast planlanmls‘ur.393

2.3.2.3. 1945-1947 Donemi

Bu dénemde, Aerodinamik tiinelin Ingiltere’ye siparis edilen malzemesinin
%380’1 gelerek Bakanliga teslim edilmistir. Tiinel binasinin 1947 yili sonlarinda

tamamlanabilecegi planlanmlstlr.394

2.3.2.4. 1947-1949 Donemi

Aerodinamik Tiinelin Ingiltere’ye siparis edilen malzemenin tamami gelmis

ve Bakanliga teslim edilmistir. Tiinel binasimnin insaatinin yilsonunda bitmesi ve

tesisin igler hale gelmesi planlanmlstlr.395

%% \erel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 24.
%2 THK 1942-1945 Cahsma Raporu, s. 25.

%3 THK Dokuzuncu Kurultay: Tutanaklari, s. 9-10.

%% THK Onuncu Kurultay: Tutanaklari, s. 12-13.

%% vserel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 32.
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THK, 25 Aralik 1948 tarih ve 1513/26538 sayili yazisi ile Basbakanliga
basvurarak memleket havaciliginin gelismesine liizumlu ucak miihendisleri
yetistirmek icin ITU Makina Fakiiltesi’nde acilan havacilik subesinin ¢esitli
ihtiyaglarinda harcanmak tizere, 23 Ocak 1942 tarih ve 6-135/354 nolu emirleriyle
THK tarafindan MEB’e verilmis bulunan 175.000 liradan 125.000 lirasinin
Ankara’da kurulmakta olan Riizgar Tiineli’nin tesis islerine ve kalan 50.000 liranin
ise ITU’ye tahsis edilmis oldugunu ve gerekli 6demenin yapilabilmesi i¢in Bakanlar

Kurulu Karar1 gerektiginden bu kararin ¢ikarilmasini talep etmistir.>%®
2.3.2.5. 1949-1951 Donemi
ART, 1950 y1l1 igerisinde faaliyete gecmistir.>’

2.4. DIGER FAALIYETLER:

2.4.1. ITU Biinyesinde Havacihk Miihendisligi Béliimiiniin Kurulmasi

Jerzy Wedrychowski tarafindan THK’ye yazilan 14 Mayis 1941 tarihli
mektup ile ITU Makina Fakiiltesi’ne bagli olarak bir havacilik béliimii agilmas teklif
edilerek Polonyali uzmanlarin bu konuda katki saglayabilecegi bildirilmis, THK de 5
Haziran 1941 tarih ve 1010/12058 sayili yazi ile konuyu Basbakanlia arz etmistir.
Bagbakanlik da 10 Haziran 1941 tarihli yazis1 ile Nafia Vekilliginden konuyu
degerlendirmesini istemistir. Bagbakanlik tarafindan THK’ye yazilan 10 Haziran
1941 tarihli yazida konunun olumlu degerlendirildigi ve konu ile ortak hareket etmek

icin de Nafia Vekilligi ile temasa gegilmesi istenilmistir.*%

ITU Ucgak Miihendisligi Boliimii, 1941 yilinda Makina Fakiiltesi biinyesinde
ucak miihendisi yetistiren bir dal olarak kurulmus ve daha sonra 1944 yilinda Makina

Fakiiltesi'nin bir boliimii haline getirilmistir.399

1941-1946 yillar1 arasinda THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda Tasarim
Subesi Miidiir Yardimcis1 Cizim Subesi Sefi olarak gorev yapmis olan Miihendis

Leszek Duleba anmilarinda ITU biinyesinde havacilik miihendisligi boliimiiniin

3% CCA, 030.10.00.00.61.410.45, s. 1.

%97 Biyikoglu, Tiirk Havacilik Sanayi, s. 25.

3% Ayrntili bilgi i¢in Bkz. CCA, 030.10.00.00.61.409.15, (EK-1)

3% http://www.uubf.itu.edu.tr/hakkimizda, Erisim Tarihi: (05.06.2018)
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kurulmasin1 ve burada Polonyali miihendisler tarafindan derslerin verilmesini

anilarinda su sekilde vermistir:*®

“1941 sonbaharinda Istanbul Teknik Universitesi’'nde ucak insaati ihtisas dal
harekete gecirildi. Iki haftada bir birka¢ giinliigiine Ankara’dan Istanbul’a giden Miih.
St. Rogalski ve Miih. J. Teisseyre tarafindan tasarim ve ucak olusturma derslerini, u¢ak
motorlari teorisi ve insast dersini ise Miih. J. Betkowski Fransizca olarak veriyorlard.
Havacilik tasarimlart dayaniklilik ders notlart Fransizca olarak Miih. F. Janik ve Miih.
L. Duleba tarafindan yazildi. Bunlar Tiirkgeye terciime edilmisti ve dersler siki sikiya
bunlara gore teknik iiniversitenin bir Tirk hocast tarafindan veriliyordu. Ders
notlarmmin miiellifi olan Polonyalilar simavlarda asistanlik yapryorlardi. Bu havacilik
kursunun mezunu birkag geng¢ Tiirk miihendis, once Tiirk Hava Kurumu Ugak
Fabrikasi’'min tasarim ofisinde kisa bir staj gordiiler, akabinde 1945°te KA Birlesik
Devletler Boeing Ugak Fabrikasi’'na staja gonderildiler. Bir sene sonra THK Ugak
Fabrikasi’'nda calismak iizere dondiiler.”

MEB tarafindan Bagbakanliga yazilan 17 Subat 1942 tarih ve 1785 sayili yazi
ile MEB Yiiksek Miihendis Okulu Havacilik Subesinin (ITU Havacilik
Miihendisligi) boliimiiniin o yil kuruldugu ve {iniversitede 66 saat derse girmis olan
Rogalski’ye 2.640 lira, 18 saat derse gire Tesseyre’ye 720 lira, Duleba ve Janik’e
1.000 lira ve 32 saat derse giren Betkowski ’ye ait toplam ders bedeli iicreti olan

toplam 5.640 liranin THK biit¢esinden karsilanmasi talep edilmistir.401

ITU havacilik subesinde 1941 yilinda baslayan egitim faaliyetinde 3 Tiirk
miithendis ve 3 Polonyali miithendis tarafindan dersler verilerek 1943 ve 1944
yillarinda 10 ugak miihendisi buradan mezun olmustur. 1943 yilinda mezun olan ilk
6 ucak miihendisi pratik tecrilbbe amaciyla 1944 yili basinda ABD’ye gonderilmis,
yurda dondiikten sonra bu miihendisler Y. Miih. Selahattin Beler’in gdzetimine
verilerek ¢esitli sinai kurumunda stajlarini siirdiirmiislerdir. Diger 4 miihendis ise

dogrudan Ucak Fabrikasi’nda ¢alismaya basl:’:lmlsur.402

Hava endiistrisinin yiiksek miihendis ihtiyacim1 karsilanabilmesi igin ITU
Makina Fakiiltesine bagli olarak acilmis olan Havacilik Subesinden mezun olan 19
yiiksek miihendisten 15’1 THK ucak ve motor fabrikalarinda goérev almis, bu
miithendislerden 1944 yilinda ABD’ye gonderilen 6’s1 ucak yapimi, proje ve resim
isleri, ucak malzemesi mukavemet hesaplari, aerodinamik tiinel hesaplar1 ve motor

yapimi konularinda uzmanlik ¢alismalarmi tamamladiktan sonra 1945 yili Ekim

“0 Demirer, II. Diinya Savasi’'nda Ankara’da Polonyalh Havacilar, s. 128. iTU Makina
Miihendisligi ile Havacilik ve Uzay Bilimleri Miihendisligi boliimleri ile yaptigim goriismede bu
uzmanlara ait ders notlar1 ve kitaplarla ilgili bilgi alinamamustir.

“' CCA, 030.10.00.00.201.375.17, s. 3-4.

42 THK 1942-1945 Calisma Raporu, s. 25; THK Dokuzuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 9.
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ayinda Tiirkiye’ye donmiislerdir. Bu miihendislerden biri, Amerika’dan doniiste
Londra’daki Motor Fabrikasi Planlama Heyetine katilarak 1,5 yil dokiim isleri

lizerine ihtisas yapmlstlr.403

2.4.2. Yaymn ve Propaganda

2.4.2.1. 1935-1940 Donemi

THK’nin amaglarin1 halka daha iyi anlatmak, havacilik sevgisini genclige
asilamak icin havacilik haftalarinda, bayramlarda ve uygun firsatlarda halka
konferanslar verilmis, ucaklarla propaganda amacli beyannameler atilmis, okullar
icin licretsiz olarak kitaplar basilmis, sinemalarda filmler gdsterilmis, radyo ve duvar
afislerinden de yararlanilarak kurum faaliyetleri anlatilmistir. Planér, ucak ve hava
seyriiseferi ve edebiyati konularinda 16 adet eser yayinlanmistir. Havacilik ve Spor

dergisi ve Koylii gazetelerinin yayinlanmasi siirdiiriilmiistiir.***

2.4.2.2.1940-1942 Donemi

THK tarafindan ¢alismalarini halka daha iyi duyurabilmek amaciyla ¢esitli
konferanslar diizenlenmis ve ucakla dovizler atilmistir. Havacilikla ilgili 16 adet eser
yaymlanmis, Havacilik ve Spor Dergisi ile Koylii Gazetesinin yaymlanmalari

sﬁrdﬁrﬁlmﬁstiir.405
2.4.2.3. 1942-1945 Donemi

Bu donemde Koylii Gazetesi yayinlanamamistir. Havacilik ve Spor Dergisi

ise yayin hayatini stirdiirmiistiir.

% THK Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 13.

4% THK Yedinci Kurultayr Zabitlary, s. 20-21; THK, kuruldugu 1925 yilinda “Tiirk Hava Kurumu
Mecmuast” adli dergiyi yaynlamaya baslamistir. Bu derginin adi1 1930 [aslinda 1929] yilinda
“Havacilik ve Spor” olarak degistirilmistir. 1950 yilina kadar yaymlanan dergi, 1954 yilinda
“Ugantiirk” olarak degistirilerek yayin hayatini siirdiirmistiir. Bkz. Adigiizel, Akgiil ve Kula,
Havacihk ve Tiirk Hava Kurumu, s. 112-113. Ik yillarda 15 giinde bir yayinlanan dergi II. Diinya
Savasi yillarinda aylik olarak yayimlanmaya baslamistir. Kurumun gelir durumunun bozulmasi iizerine
Havacilik ve Spor Dergisinin son sayist olan 415-16 Aralik 1950°de yayinlanmustir. Bkz. CCA,
030.10.00.00.61.410.48, s. 4. Ugantiirk Dergisi’nin ilk sayis1 ise Nisan 1954’te yayinlanmaistir.

“ Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 22.
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2.4.2.4. 1945-1947 Donemi

THK’nin amaglarim1 halka daha iyi anlatmak, pilot, parasiitcii ve ucgak
fabrikasinda yapilan ucaklari hakla daha yakindan gostermek i¢in 1946 yili igerisinde
diizenlenen yurti¢i uguslarda sehir, kasaba ve kdyler lizerine beyannameler atilip
filonun wuguslar1 filme ¢ekilerek bu goriintiilerin  sinemalarda gosterilmesi
planlanmistir. Savas yillar1 boyunca toplam 6 yil siireyle yaymlanmayan Koyli
gazetesi 1946 yilindan baslayarak 40.000 adet bastirilmis ve her ay kdylere
dagitilmistir. Havacilik ve Spor Dergisi de havacilik alanindaki i¢ ve dis gelismeleri
okuyuculara bildirme gorevini silirdiirmiistir. THK’ye yiiksek bagislarda
bulunanlarin adlar1 her hafta Ankara Radyosundan yayinlanmis, gazetelerde kurum

calismalar1 hakkinda yazilar ¢ikmig ve radyo programlari yapllmls‘[1r.406

1946 yilinda izmir Fuarina ilk kez katilim saglanarak THK pavyonunda Ugak
Fabrikasinda iiretilen ucak ve plandr ornekleri, kullanilan yerli agaclarla kimya
maddeleri teshir edilip hoparldrle agiklamalar yapilmistir. Motor Fabrikasinda
iretilecek motorlardan birer adet Ornek ile kurulmakta olan Ankara Riizgar
Tiineli’'nin 1/40 oraninda maketi sergilenmistir. Cesitli tablolar, maketler, afisler,
dergi ve kitaplarla siislenen pavyonda bir de agik hava sinemasi kurularak havacilik
filmleri gosterilmistir. Fuarda ayrica ucak ve plandr modelleri ile u¢an oyuncaklar

satilmugtir.*%’

Ingiliz Royal Aero Kuliibii dergisinin Nisan - Mayis 1947 sayisinda THK nin

caligmalarindan 6vgii ile bahseden iki sayfalik bir haber yer almustir.*®

2.4.2.5.1947-1949 Donemi

Ingiltere’de Kraliyet Havacilik Kulubii (Royal Aero Club)’niin resmi yaym
organi olan Flight Dergisi (Flight Magazine) tarafindan THK Etimesgut Ucak
Fabrikasi’nda tiretilen Miles Magister, THK-2, THK-3, THK-5, THK-11 ve THK-13

gibi modeller tanitilarak yapilan ¢aligmalardan 6vgiiyle bahsedilmistir.*?°

4% THK Onuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 15.

T A g.t., s. 15-16.

‘%8 A g.t.,s. 16.

99 W . Green, “The Turkish Air League”, Flight Dergisi, C: 50, Say1: 2.100, (24 Mart 1949), s. 350-
351.
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Havacilik ve Spor Dergisi'nin ve Koylii Gazetesi’nin yaymlanmasi

stirdiirilmiistiir.
2.4.2.6. 1949-1951 Donemi

Yaym ve propaganda islerinde radyo konusmalari, brosiir, afis, beyanname,
yurt gazetelerinde yazi yaymlanmasi ve sergilerden faydalanilmistir. Masraflar
azaltmak amaciyla Havacilik ve Spor Dergisi’nin 1 Ocak 1951°den itibaren kurumun
gelir durumu diizelinceye kadar yayminin durdurulmasina karar verilmistir. Koyli
Gazetesi’nin ise aylik 40.000 adet ¢ikarilmasina devam edilmistir. 3 adet sinema
ekibi Ege, Dogu Anadolu ve Karadeniz bolgelerinde 10 ilge, 11 bucak ve 66 koyii
dolasarak 53.900 kisiye havacilik filmleri gostermis ve kurum faaliyetlerini gazete,

brosiir ve kitap dagitarak anlatmigtir.**°

2.5. UCAK ve MOTOR FABRIKALARININ AYAKTA KALABILME

CABALARI, MKEK’E DEVRI ve KAPANMASI

2.5.1. Fabrikalarin Ayakta Kalabilme Cabalari

THK, Basbakanliga yaptigi 26 Eylil 1947 tarih ve 796/19356 sayili
miiracaatta 0zetle; Hava Kuvvetlerince alinacak ugaklarin yeterince tecriibeli pilot
olmadig1 takdirde hangarlarda bekleyecegini, pilot ve havaci gengler yetistirmek ve
kurum fabrikalarinin issizliginin giderilmesi amaciyla bu ucaklarin Tarim
Bakanliginca orman yangmlari ve kagak aga¢ kesimi gibi faaliyetlerin
gozetlenmesinde, Ulagtirma Bakanliinca yolcu ve kargo tasima islerinde, SSB’ce
sitma ile miicadele, deprem ve tren kazalarinda saglik yardimi yapilabilmesi
amactyla, Gumriik ve Tekel Bakanliginca giliney simirlarinda ve kara sularimizda
kacakcilar1 gozetlemek ve fabrikalara 1§ yaratacak diger ek isler igin

kullanilabileceginin degerlendirildigi belirtilmistir.**

THK, Bagbakanliga yapmis oldugu 29 Mart 1948 tarih ve 435/7352 sayili
yazisinin, Hava sanayinin memleketimizde tutunup yiiriimesini saglamak icin MSB

ve THK teknisyenlerinden Y. Miih. Muammer Aksan, Y. Miih. Bruno Stephan, Y.

40 ccA, 030.10.00.00.61.410.48, s. 6.
41 ccA, 030.01.00.00.100.619.2, s. 12-14.
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Miih. Bnb. Fuat Dortbudak, Y. Miih. Fikret Celtikei, Y. Miih. Kemal Tanoglu ve Y.
Miih. Selahattin Beler’den olusan birlesik komisyonun hazirladigi ve MSB’ye ve
Genelkurmay Baskanligina sunulan 12 Mart 1948 tarihli ek raporunda su noktalar

Vurgulanmlstlr:412

“I- Hava Sanayiinin bir biitiin olarak Hiikiimetce ele alinarak teskilatlandiriimasi,

2- Mevcut askeri ve Tiirk Hava Kurumuna ait tayyare ve motor fabrikalarinin
diizenli bir sekilde calismalarint saglamak i¢in, ilgili Devlet sanayi subeleriyle beraber,
bir Devlet otoritesi altinda iktisadi bir tesekkiil olarak toplanmasi,

3- Hava Kuvvetlerine ait tayyare ve motor ihtiyaglarinin, Genelkurmayca, uzun
vadeli bir programa baglanmast,

4- Bu programa gére, ugak siparislerinden yurt iginde yapilmasi miimkiin
olanlarin, acil bir zaruret hdsil olmadik¢a, behenmehal Hava Sanayi Miiessesesinden
satin alinmast,

5- Devletin diger islerinde ve amme hizmetlerinde kullanilacak tayyarelerin
(Hususiyet ve mecburiyet arz edenler miistesna) mutlaka Hava Sanayi
Miiesseselerinden alinmasi,

6- Havacihigimizin ve Hava Sanayimizin gelismesi ve ldzim olan ilmi ve teknik
arastirma ve tecriibelerin yapilmast icin gerekli Enstitii ve Laboratuvarlarin
kurulmasina ve devamli ¢calismasina Devletin maddi ve manevi yardim yapmasi,

7- Hava Sanayiinin, kolayca gelismesi icin, mevcut bilumum kanuni muafiyet ve
tenzilattan istifade ettirilmesi,

8- Yukaridaki maddelerde izah edilen hususlarin temini ve tedviri maksadiyle,
Basbakanlik emrinde, ilk adim olarak, tam saldhiyetli bir Milli Sanayi Koordinasyon
Kurulunun muhakkak surette teskli, gerekmektedir.”

THK Etimesgut Ug¢ak Fabrikasi ile THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi’nin
durumlarinm1 tespit etmek, sorunlarma ¢oziim ve Oneriler bulabilmek amaciyla
Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti tarafindan her iki fabrikaya da birer ziyaret
gergeklestirilerek yapilan incelemeler sonucu 1948 yili sonundaki durumlarini tespit

eden birer rapor hazirlanmistir.**

THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin 1948 yili sonunda yapilan denetleme
raporunda sabit kiymetleriyle miitedavil sermayesi yaklasik 11.000.000 lira olarak
belirtilmistir. THK tesislerinin kuruma yillik 1.500.000 liralik bir isletme masrafi
bulundugundan miiessesenin miistakbel ¢alisma sekli hakkinda bir an evvel karar

verilmesi istenilmi§‘[ir.414

#12 CCA, 030.01.00.00.100.619.2, s. 10.

3 Ucak Fabrikas: hakkindaki rapor icin CCA, 030.01.00.00.100.619.6, (EK-2); Motor Fabrikasi
Hakkindaki Rapor i¢in ise CCA, 030.01.00.00.100.619.5, Bkz. (EK-3)

4 CCA, 030.10.00.100.619.6, s. 19.
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THK, Bagbakanliga yapmis oldugu 18 Mart 1949 tarihli miiracaatta ise;
1925-1948 yillar1 arasinda elde ettigi 117 milyon kiisur liradan 8 milyonu hari¢
kalanin1 ¢esitli kurum ve hizmetlere adadigini, 1939 yilinda ¢esitli hasilat ve
vergilerden elde ettigi gelirlerin devlet¢e elinden alindigi igin gelirlerinin hizla
azaldigini, Ucak ve Motor Fabrikalari’nin asgari igletme masrafint 2.390.000 lira
olarak bildirerek bu fabrikalarin gelecegi ile ilgili acil olarak bir seyler yapilmasini
teklif etmesi lizerine Bagbakanlik tarafindan cesitli bakanliklardan olusan bir genel

denetleme heyeti kurularak konu incelenmistir.*®

Heyet tarafindan verilen raporda; Fabrikalarin kurulus amacina uygun olarak
Askeri Fabrikalar Isletmesi Kurumu i¢ine alinmasi arastirilarak; Fabrikalarm yillik
asgari 3 milyon liray1 bulan isletme masraflarini karsilayabilmesi i¢in bu miktarin
yarisinin MSB tarafindan verilecek 50 adet motor ve 30 adet okul baslangi¢c ucagi
karsiligr olarak Odenmesi, diger yarisinin ise fabrikalarin disaridan alacagi
sipariglerle karsilanmasi, bu fabrikalarin yapacagi ugak ve motorlara milli
savunmanin ihtiyacinin bulundugu, burada calisan miihendis ve teknisyenler icin
onemli bir okul gorevi gordiigii, cesitli ilavelerle bu fabrikalarda tepkili motorlarin

yapilabilecegi degerlendirilmistir.**°

Bu raporla ilgili MSB, Ulastirma Bakanlig1 ve Genelkurmay Baskanligi’nin
gorlsler1  sorulmustur. Ulastirma Bakanliginca; bu fabrikalarin  MSB’ye
devredilmesinin uygun olacagi bildirilmistir. MSB tarafindan; bu fabrikalarda
modern ucak imaline baslanmak sartiyla simdilik okul tayyareleri techizatinin
tamirlerini yaptirmak, bazi ugak teghizat ve pargalarini motor imal ettirmeleri,
basbakanligin denetimi ve hava kuvvetlerinin idaresi altinda calisacak bir igletme
haline getirilmesi seklinde goriis bildirilmistir. Genelkurmay Bagkanligi’nca ise; bu
fabrikalarin yasatilmasi i¢in gerekli masraflarin beklenen fayday: saglayamayacag,
1947 yilinda Genelkurmay’da yapilan bir toplantida bu fabrikalarda imal edilecek
motor ve ucaklarin hava kuvvetleri tarafindan alinamayacagi sonucuna varildig

belirtilerek, THK nin bu fabrikalarda gezi ve gorev ucaklar1 yapmak ve diger islerle

> CCA, 030.01.00.00.100.620.1, s. 1, Bkz. (EK-4)
18 CCA, 030.01.00.00.100.620.1, s. 1-2.
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ugragsmak suretiyle varligini silirdiirmek yollarini arasgtirmasimnin uygun olacagi

bildirilmistir.**’

THK Genel Merkez Kurulu 13 Mart 1950 giinii saat: 11.00°da, kurumun fahri
baskan1 olan Basbakan Semsettin Giinaltay baskanliginda, Isletmeler Bakan1 Miinir
Birsel, Hava Kuvvetleri Komutan1 Zeki Dogan ve Genelkurmay Baskanligi Harekat
Dairesi Baskam Korgeneral Yiimnii Uresin’in katilimiyla toplanarak THK Ugak ve
Motor Fabrikalarinin durumunu goriismiistiir. Genel Merkez Kurulu 18 Mart 1950
giinii saat: 11.00°da Sinop Milletvekili Cevdet Kerim Incedayi’nin baskanliginda
toplantisina devam ederek THK Ucgak ve Motor Fabrikalarinin durumu hakkinda,
gecen toplantida beliren hiikiimet gorlisiinii Kurultaya bildirmek iizere Haziran
aymin ilk 15 giinii igerisinde Kurultayin ¢agirilmasina karar vererek toplantiyi
bitirmistir.*®

Fabrikalarin durumunu tespit etmek amaciyla 1950 yili Haziran ayinda
calismalara baslayan Bakanliklar Arasi Komisyon incelemelerini tamamlayarak
hazirladigi raporu Bagbakanliga sunmustur. Motor Fabrikasinin iicretsiz olarak
MKEK biinyesine alinmasini ve Ucak Fabrikasinin da motorlu trenlerin tamiri isinde
kullanilmak {izere yine ticretsiz olarak Ulastirma Bakanligi emrine verilmesini
isteyen bu rapora, fabrikalarin kurulus amacit olan havacilik endiistrisinin temelini
atmak hedefi ortadan kalkacagi diisiincesiyle, Hv.K.K. ve THK katilmayarak
itirazlarin1 uzun bir raporla bildirmislerdir. Bu durum {izerine Fabrikalar isinin de
Kuruma ait meseleleri gozden gecirecek komisyonda incelenmesi Basbakanlik¢a
uygun goriilmistir. 1951 yilina fabrikalarin en uygun sekilde girebilmelerini temin
etmek amaciyla THK ayrica her iki fabrikanin da esas bilinyelerine dokunulmamak
sartiyla Dbirlestirilmelerini saglama hususunda uzmanlar heyetine bir rapor
hazirlatmigtir. Toplamda 700.000 lira tasarruf saglayacagi planlanan projenin
isletmecilik bakimindan incelenmesi ve fabrikalarin birlestirilmesi halinde agikta
kalacak personele uygun is bulunmasi isletmeler Bakanligindan rica edilmis, ayrica

fabrikalarin miilkiyet ve intifa hakki kuruma ait kalmak sartiyla isletmesinin

" CCA, 030.01.00.00.100.620.1, s. 2-3.
“8 Havacihik ve Spor Dergisi, Say1: 413, (Mart 1950), s. 3.
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hiikiimet tarafindan yapilmasinin miimkiin olup olmayacagi Basbakanlik’tan

419
sorulmustur.

Fabrikalarin  ihtiyaclarim1 = karsilamak i¢in, 1950 yilinda Laleli
Apartmanlarinin bir blogu ipotek edilerek genel sigortadan 6diing alinmis olan
100.000 lira 6denmis ve ipotek kaldirilmistir. Fabrikalarin acele 6denmesi gereken
borglari, MKEK’ten alinan 300.000 lira avansla kapatilmistir. Ayrica, Kizilay ve
Cocuk Esirgeme Kurumu’na eski yillardan birikmis olan fitre ve kurban derisi
borglarinin 6nemli bir bolimiiniin 1 Temmuz 1953’te alinacak ilk taksit ile

kapatilmas1 planlanmustir.*?°

Maliye Bakanliginin onay1 ve MSB’nin 26 Haziran 1951 tarih ve
259147/72/45099 sayili miitalaas1 lizerine Bakanlar Kurulunun 28 Haziran 1951
tarihli karari ile Tank, zirhli, oto, tank tasiyici, kesif ve komuta otolariyla her nevi
topgeker ve cer araglar1 gibi ordu malzemesinin tamir ve bakim isinin 1951 yili ile
smirli kalmak iizere THK Ugak ve Motor Fabrikalarinda yapilmasina karar

Verilmistir.421

THK tarafindan fabrikalarin siirekliligini devam ettirebilmek adina hiikiimete
ve MSB’ye cesitli projeler sunularak 100 ucaklik bir satin alma garantisi istenilmis
ve Endonezya gibi dost lilkelere satis miisaadesi talep edilmistir. Ancak, Amerikan
Yardim Kurulunun teklifleri ve Maliye Bakanliginin karsi ¢ikmasi bu ise mani
olmustur. Boylece, bu amagla ortak yatirim tesebbiisiinde bulunan yabanci firmalar

da bu gelismeler {izerine isbirliginden kaglnmlslardlr.422

Fabrika calisanlar1 tarafindan baska isler yapilarak fabrikanin ayakta
tutulabilecegi diisiniilmistiir. Bu amagla Ankara Ziraat Tohum Islah merkezinde
acilan bugday eleme ve temizleme makinalar1 yarigmasina katilmak i¢in ¢alismalar
yapilmistir. Tohum eleme makinasi bin bir ugrasla yapilip Tohum Islah istasyonuna

itilerek getirilmistir. Diger yarismacilarin Amerika ve Avrupa’dan getirdigi son

419 CCA, 030.10.00.00.61.410.48, s. 6.

40 cCA, 030.01.00.00.100.620.4, s. 6.

21 CCA, 030.18.01.02.126.51.7, (Karar No: 3/13297)
22 yavuz, a.g.e., s. 176.
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model mibzerler yaninda yerli liretim mal yeterli verimi saglayamayarak yarismadan

elenilmistir.*?

Bir ara DDY tarafindan ihale edilen travers civatalar1 yapimi isine girilmistir.
Maltiz ocaklarinda 1sitilan c¢elik taslaklar, ugcak yapiminda aliiminyum alagimi
profilleri basmak i¢in alman 3 m. boyundaki Cincinatti presinde basilip torna
edilmistir. Daha sonra o donem Ankara’da c¢ok satilan basingli yemek tencereleri
yurtdisindan ithal geldiginden bu ise de heves edilmistir. Ancak, yapilan ¢alismalar
neticesinde tretilen malzemenin kullanim zorlugu ve maliyetinin yiiksekligi
sebepleriyle proje rafa kalkmistir. Son olarak, kiigiik ¢apli civata ve agac vidalarinin
ezme yolu ile islemek fikri giindeme gelmistir. Ancak, kalip yapimi basarili olmasina
ragmen kaliplarin hassas calisacagi diizenek gelistirilemediginden bu proje de
basarisiz olmustur. Ancak, tam da bu yillarda Amerika tarafindan F-80 avci, T-33

cift kisilik egitim ve F-84 aver ugaklart T.Hv.K. ye gonderilmeye baglanmugtir.*?*

29 Mayis 1951°de Zonguldak Milletvekili Abdurrahman Boyacigiller
tarafindan sivil havacilik, hava endiistrisi, THK, Ucak ve Motor Fabrikalar ile Tiirk
Kusunun mevcut durumlarina, Tiirk Hava Kurumuna bagislanan paralarin miktarina
ve nerelere harcandigina dair Bagbakanligin cevaplamasi istemiyle (6/331) sayili bir

yazil1 soru Onergesi verilmistir. Bu dnergede gegen:

“Milletin yullarca Tiirk Hava Kurumuna bagisladigi paramin miktari ile bu
paranin nerelere sarf edildigi ve millet parasimin kétii sekilde harcanmasi karsisinda
mevzuat dahilinde miisebbiplerinden istirdadr diisiiniilmekte ve kurumu bu hale
getirenleri murakabe etmemekle suclu olanlarin tecziyesi cihetine gidilmesi miildhaza
olunmakta midir?

seklindeki soruya Ankara Milletvekili ve Ulastirma Bakani Seyfi Kurtbek

tarafindan 2 Temmuz 1951°de asagidaki cevap verilmistir:*?

“Kurumdan alinan yetkilere gére kurumun kurulus tarihi olan 1925 ten sonuna
kadar gelir yekinu 121.441.724 liradir.

Masraflar da sunlardir:

Sabit kiymetler ve stoklar 7.353.690
Motor ve ugak fabrikalari 27.580.979
Milli Savunma Biit¢esine yapilan yardim 53.683.218
Merkez giderleri 9.255.623

2% Orbay, a.g.e., s. 42-43.
2 A g.e.,s. 43.
2> TBMM Tutanak Dergisi, Dénem: IX, Toplant: 1, C: 9, B: 97, O: 1, (2 Temmuz 1951), s. 24-26.
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Havacilik masraflar 9.609.532

Piyango masrafi 3.151.672
Kizilay ve Cocuk Esirgeme Kurumuna odenen 8.150.523
Sehit malul ucuculara ddenen 1.083.010
Aerodinamik Tiinel icin 6denen 427.250

120.288.902

Kurumun kurulus tarihinden 1950 yili sonuna kadar 121.441.742 lira tutan
gelirinden, yukardaki masraflarin yekinu olan 120.288.902 ¢ikarildiktan sonra geriye 1
152.840 lira makta ise de, Kurum 1951 yilina 2.423.750 Kizilay ve Cocuk Esirgeme
Kurumlarina olmak tizere 2.615.533 lira bor¢ devretmis bulunmaktadir. Bu duruma
gore, Kurumun 25 yillik masraf yekiinunun gelir yekiinundan 1.462.693 lira fazla
oldugu anlasimaktadir.”

THK Teskilat1 ile fabrikalarin maliye miifettisleri tarafindan teftis edilmesi
yolunda 1951 yilinda yapilan 12. Kurultayda alinan karar geregince Maliye
Vekaletince miiracaat edilmis ve THK, 3 Ekim 1951°den 1 Mart 1952’ye kadar siiren
bir teftis gecirmistir. 1951 yilinda kurumun is hacmi ve kadrolar1 Merkez Idare
Kurulunca detayli bir incelemeden gegirilerek her servisin yaptigi vazife ve her
memurun yaptigi ise gore hakiki ihtiyaca uygun bir kadro ile ¢alisilmasi ehemmiyetle

dikkate alinmis ve yiiksek maaslarda indirimler yapilmistir.*?®

THK, Ugak ve Motor Fabrikalarinin daha verimli ¢alisabilmeleri igin iilke
sermayesinden faydalanmayi, fabrikalari kurulacak bir anonim sirket vasitasiyla
idare etmeyi ve belirli bir siire i¢in kiralamay1, miimkiin olursa pesin para ile ya da

taksitle satmay1 planlam1st1r.427
2.5.2. Fabrikalarin MKEK’e Devredilmesi

Askeri Fabrikalarm yeni kurulacak MKEK’e devredilmesi esnasinda 3 Mart
1950°de Meclis’te yapilan goriismelerde s6z alan Erzurum Milletvekili Gen. Vehbi

Kocagiiney su ifadeleri kullanmustir:*?®

“Bu fabrikalar Isletmeler Bakanlhigina devredilirken iki fabrikamiz daha vardr,
bunlar da askeri mahiyeti haiz Hava Kurumunun emrinde; ugak ve motor fabrikalarr.
Bunlar da askeri maksatlar i¢in kurulmustur, yirmi milyon liradan fazla sarf edilmigtir.
Memleketin ve biitiin ordunun ihtivact bakimindan Bakanlik emrine devredilmesi
Isletmeler Bakanhigimin sinai biinyesi igine katilmasi daha hayili olur ve memleket

26 CCA, 030.01.00.00.100.620.4, s. 5.
27 «Tiirk Hava Kurumu Ugak Fabrikasi”, Milliyet Gazetesi, (19 Mart 1952), s. 2.
28 TBMM Tutanak Dergisi, Dénem: VIII, C: 25, Toplantt: 4, B: 59, O: 1, (3 Mart 1950), s. 175-176.

111



menfaatini daha elverigli bir hale getirir kanaatindeyim. Ben, Hava Kurumu Sayin
Baskanimin bu noktaya temayiiliinii hissettim. Hiikiimetin de bu noktaya muvafakat
edecegini ogrenmis bulunuyorum. Su halde, Yiiksek Meclisin bu isi ele almasini ve
Hiikiimete tavsiyede bulunmasini, memlekete daha haywli bir sekle sokulmasini temin
etmesini rica edecegim. Bu maruzatimdan sonra bilhassa tekrar edeyim: Biitiin bu
fabrikalarimizin Isletmeler Bakanhgina devri memleket i¢in daha haywli ve verimli
olacaktir.”

Goriismelerin ardindan TBMM’de kabul edilen 8 Mart 1950 tarihli ve 5591
sayil1 (miilga) kanunla Askeri Fabrikalar Umum Midiirliigi’niin tiim mal varligi ile
devredilerek Merkezi Ankara olmak iizere ve 400 milyon lira sermaye ile MKEK
kurularak Isletmeler Bakanligma baglanmistir. Kurumun kurulus amaglar1 da 5591

sayili Kanunun 2. maddesinde su sekilde belirlenmistir:**°

“a) Her cesit sildh, mithimmat ve patlayict maddelerle askeri ihtiyaglara yarayan
aletler, vasitalar, makinalar, tesisler ve diger her tiirlii esya ve levazim ve yedek parcalar
imal etmek ve seri halinde biiyiik ve kiigiik tadil ve islah islerini ve diger tamirleri
yapmak;

b) Tesisleri ve imkanlari ile karsilayabilecegi sivil ihtiyaglara ait her tiirlii imaldt ve
tamirati yapmak,

¢) 4374 sayili Kanunun birinci maddesinde yazili tekel maddelerini yapmak;

d) (a, b, ¢) fikralarinda sayilan isleri gormek tizere liizumlu her tirlii tesisleri
kurmak ve mevcutlarini da tevsi ve islah etmek;

e) (a) ve (b) fikralarinda yazili maddelerin ticaretini yapmak;
Kurum, yukardaki fikralarda sayilmayp da kendi istigal sahasina giren sair isleri

de yapabilir.”

THK’nin 1950 yilinda diistiigi ekonomik kriz Milliyet Gazetesi’nin 9
Temmuz 1950 tarihli sayisinda yer alan “Tiirk Hava Kurumunda maddi sikinti
basladi” adl1 makalede su sekilde yer almigtir:**

“«

. Tiirk Hava Kurumunun maddi durumu nazik vaziyet arzetmektedir. Kurum
emrinde bulunan iki fabrikadaki igciler bir miiddettir ticretlerini alamamaktadurlar.

Bilindigi iizere bu iki fabrikamn iktidar degisikliginden evvel Isletmeler
Bakanhigina devri diisiiniilmiig ve tesebbiise ge¢ilmisti.

 Bugiin ise daha ziyade liberal bir siyaset takip eden hiikimetin bu fabrikalar:
Isletmeler Bakanligi Idaresine kabul etmesi imkan dahilinde gériilmemektedir.”

TBMM’de 2 Temmuz 1951°de 6/331 sayili yazili soru dnergesine yonelik
THK hakkinda yapilan goriismeler esnasinda Zonguldak Milletvekili Abdurrahman

*Zhttps://www.tbmm.gov.tr/tutanaklar/ KANUNLAR_KARARLAR/kanuntbmmc032/kanuntbmmc03
2/kanuntbmmc03205591.pdf, Erisim Tarihi: (13.09.2017). Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu
Kanunu, No: 5591, Kabul tarihi, (8.111.1950), s. 1174-1175.

30 «Tiirk Hava Kurumunda Maddi Sikint1 Basladi”, Milliyet Gazetesi, (9 Temmuz 1950), s. 3.
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Boyacigiller tarafindan Ugak ve Motor fabrikalarinda goérev almis Polonyali

havacilara ve THK ’ye kars1 su olumsuz degerlendirmelerde bulunulmustur:***

“Hava Kurumu Tiiziigiiniin 2 nci maddesi (Kurumun baslca vazifelerinden bir
tanesi memlekette sivil havaciligi inkisaf ettirmek ve genglige havaciligi asilamaktir)
der. Bidayette biitiin kaynaklarmi bu ugurda sarf etmeye baslamis olan Hava Kurumu
bilahare liizumsuz ve zamansiz olarak bir tayyare fabrikas tesisi hevesine diiserek esas
gayeden uzaklasmis ve Kurum’a gelmis ve gelmekte olan milyonlarin tayyare
fabrikasimin ingasi ile bir¢ok tezgahlarin alinmasina, fabrikayt igletmek iizere diinya
havacilik sanayiinde hi¢bir muvaffakiyeti gériilmemis olan, miilteci Polonyalilara ve
bunlar tarafindan kaywrilmak maksadryla hichbir isten anlamayan ve suf miilteci ve
hemgseri olmalarindan yiiksek maagslarla tavzif edilen sozde miihendis, teknisyen ve
miistahdemler ugrunda heba etmeye baslamigstir.

Fabrika, hava ordusunda kullamlan ve Ingiltere'den mubayaa edilen Magister
mektep tayyaresinin lisansini satin alarak seri imaldata ge¢mis ise de Kurum Baskaninin
hava kuvvetleri ile bir anlasma yapmaya liizum gérmemesinden bu tayyarelerden hava
kuvvetlerine satmaya muvaffak olamamis, mahalli istimali olmayan birtakim prototip
tayyare ve plandrler insasina baslamig ve hi¢birisinden faydali bir netice alamamis ve
hatta bunlardan insasina yarim milyon sarf edilen bir nakliye planériinii bir defa bile
ucuramadan yakmak suretiyle milyonlarin heder olmasina sebep olmuslardir. Buna
ragmen el'an prototip imaline devam olunmaktadir.

Tayyare fabrikasi kurmasimi diisiinen Hava Kurumu evvel emirde fabrika
mamullerini kimlere satabilecegini diisiinmesi ve esas gayesi olan sivil havaciligin
inkisafini  saglamak olduguna gére, uzun zamandan beri Beynelmilel Hava
Federasyonuna dahil olan memleketimizde - diger memleketlerde oldugu gibi - arzu
edenlerin tayyare satin alip u¢masi icin bir Sivil Havacilik Kanunu yapilmasmni temin
etmesi lazimdir ve bu suretle yapilan tayyarelerin satisi da imkdan dahiline girmis
olurdu. Ancak fabrikamin yapacagi tayyare fiyat ve evsaf itibariyle haristeki
tayyarelerle hi¢ olmazsa kabili mukayese olmalidir.”

1 Temmuz 1951°de toplanan THK’nin 11. Kurultayinda fabrikalarin
hesaplarin1 kontrol eden iki farkli komisyon, fabrikalarin arttk THK biinyesinde
caligmalarinin dogru olmadig1 goriisiine varmustir. Sonug¢ olarak komisyonda iki
farkli goriis ortaya cikmistir. Birincisine gore; THK Fabrikalart MKEK ile ayni
alanda faaliyet gostermekte ve MKEK’ten de yararlanmaktadir. Eger, THK
Fabrikalart MKEK biinyesinde sermaye degeri ile yer alirlarsa, MKEK’in her sene
elde edecegi kardan belirlenecek usule gore sermayesi oraninda hisse alacaktir. Ikinci
teklife gore ise; Genel Merkez Kuruluna daha cazip tekliflerin temini i¢in 3 aylik bir
siire verilmesi gerektigi, aksi halde ilk goriisiin gecerli olacaktir. Birinci teklif 13

tiye, ikinci teklif ise 3 iiye tarafindan kabul edilmistir. Sonugcta, birinci teklif uygun

*1 TBMM Tutanak Dergisi, Dénem: IX, Toplanti: 1, C: 9, B: 97, O: 1, (2 Temmuz 1951), s. 27-28.
Burada bahsi gegen Abdurrahman Boyacigiller’in ismi bazi kaynaklarda sehven Ulastirma Bakani
Seyfi Kurtbek seklinde gegmektedir. Bkz. Demirer, II. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyah
Havacilar, s. 22.
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goriilmiis; alinan karara gore fabrikalar temsil ettikleri sermaye degeri ile MKEK

biinyesinde bir sermaye ortaklig1 esasina gore yer almasi kararlagtiriimistir.*

Uzun goriismeler sonucu 11 Agustos 1951°de MKEK tarafindan THK

Fabrikalarinin uzun vadeli tahvillerle satin alinmasina dair su teklif athnmls‘ur:433

1) Tirk Hava Kurumu Fabrikalarimin biitiin - gayrimenkullerinin  defter
kiymetlerinde umumiyetle cari usuller dahilinde amortismanlar: diigtiriilmelidir.

2) Ambarlarda ve imaldtta gayr: mamiil, nim mamul ve mamul malzemenin intikal
tarihinde kayden sabit krymetleri tesbit edilmelidir.

3) Bunlarmn disinda hukuki miilkiyetler mevcut ise bunlarin da bugiinkii kayut
kiymetleri tesbit edilmelidir.

4) 1, 2 ve 3 de tesbit edilen kiymetlerin toplami iizerinden bu tesisler Makine ve
Kimya Endiistrisi Kurumuna satiimalidr.

5) Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu 5591 sayih kanunun 8 inci maddesi
hiikmiine dayanarak istira bedelinin karsiligini temsil etmek iizere faizsiz ve fakat kdra
istirakli uzun vadeli tahvili Tiirk Hava Kurumuna tevdi edilmelidir.

6) Kdra istirak nisbeti sermayeye istirak nisbetine bagh olduguna gore kurumun
sermayesi 400.000.0000 ve iki fabrikanin istira kiymeti yuvarlak hesap 20.000.000 lira
olduguna gore her sene kdrdan Hava Kurumuna verilecek hisse net karin %5 i
olacaktir.

7) Tiirk Hava Kurumu Makine ve Kimya'ya yatirmis oldugu parayr mutabik
kalimacak bir itfa planina gére peyderpey c¢ekebilecegi gibi diledigi takdirde vadesi
gelen tahvilleri yenilemek suretiyle kurumla alakasini idame ettirebilir.

8) Tiirk Hava Kurumu kendisine tefrik edilen kar hissesi karsiligi olarak Makine
ve Kimya Fabrikalarinda havaciligi gelistirmeye yariyacak araglart imal ettirme
hakkini muhafaza eder ve Makine Kimya Endustrisi bu gibi siparislere tercih hakkini
tammayi kabul eder.

9) Her iki fabrikanin halen mevcut memur ve is¢ilerinin her tirlii hukukunu
koruyacak tedbirleri her iki kurum miistereken alirlar.

Bu yazi Merkez Idare Kurulunca incelenerek yapilan teklifin hukuki
mahiyetli bir satis olmast ve satis bedelinin tahvillerle 6denmesi esasinin kabul
edilmis bulunmasi dolayisiyla ilk 6nce bdyle bir borcun hazinece garanti edilip
edilemeyeceginin ve fabrikalarin MKEK biinyesi i¢inde yer almasinin temin olunup
olunamayacaginin hiikiimetle temas edilerek tespit edilmesi kararlastirilmistir. Bu
karar geregince 8 Kasim 1951°de Isletmeler Bakanligina bir yazi yazilarak asagidaki

cevap alinmustir:***

“Kurumunuz Ugak ve Motor Fabrikalarimin ... temsil ettikleri sermaye kiyymeti ile
Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu biinyesinde bir sermaye istiraki esast dahilinde

2 Tiirk Hava Kurumu Olaganiistii Kurultay1, (5 Nisan 1952), Ankara Akin Matbaas1, 1952, s. 30-
31.

A g.e., s. 31-32.

¥ Tiirk Hava Kurumu Olaganiistii Kurultay, s. 33-36.
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yer almast ... hususunda XII nci Kurultaymiz tarafindan verilmis bulunan karar
miinasebetiyle yapilan miizakere ve ¢calismalarda beliren gériisler tetkik olundu.

Ucak ve Motor Fabrikalarinizin, kurulus maksatlart ve memleket ekonomisi
yonlerinden daha verimli olarak ¢alistirtimalart kurumunuz igin de ayri bir masraf ve
kiilfet kaynagi almaktan ¢ikarak faydal bir hale getirilmeleri istikametinde yapilacak
gayret ve ¢alismalarin miimkiin olan en kisa zamanda miispet bir neticeye ulasmasi
Bakanlhigimizca da arzulanan bir keyfiyettir. Boylece, kurultayimizin yukarida temas
edilen karart ittihaz ederken istihdaf eyledigi gayenin elde edilmesi imkdaninin hdsil
olabilecegi tabii goriilmekte ve bunun ise bahsi gecen iki fabrikanin, Makine ve Kimya
Endiistrisi  Kurumu  biinyesinde yer almasi suretiyle temin edilebilecegi
diistiniilmektedir. Ancak, XII nci Kurultayin karart asil maksadin tahakkukuna yol
agmast bakimindan yerinde gériilmekle beraber, 5591 sayili kanunun Makine ve Kimya
Endiistrisi Kurumu sermayesinin terekkiip tarzina iligigin 9 uncu maddesi, baska bir
hakiki veya hiikmi gsahsin kurum sermayesine istirakine miisait bulunmadigindan
sermaye istiraki seklinde bir isbirligi tesisini istilzam eden kurultay kararinin bu
bakimdan aynen tatbiki miimkiin goriilememektedir. Buna mukabil bu iki fabrikanin
kdra istirakli tahvil karsiligi olarak Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumuna devri kabil
ise de, Kurumunuzun da kendi statiisiinde gosterilen esaslar ve kurultaymnizca, ittihaz
olunan kararlar dahilinde muamele ifa eylemek durumunda bulunmast hasebiyle bugiin
icin bu yola dahi gidilemeyecegi diisiiniilmektedir.

Bu durum, Kurultayimizca, tatbikine kanun hiikiimlerinin elverecegi ikinci bir
karar ittihaz zaruretini ortaya koydugundan, bu yeni karara degin bir ara seklin
bulunmasi iizerinde durulmus ve bir yandan bu iki fabrikanin kurultay kararmnin esas
esprisine uygun olarak yeni bir faaliyet safhasina intikallerini ve diger yandan Makine
ve Kimya Endiistrisi Kurumu ile kurumunuz arasinda Tiiziigiiniizde belirtilen sekilde bir
isbirliginin tesis edilmesini sagliyan su neticelere varimistir.

Bakanlhigimizin kanaatine gore, miiteakip kurultay toplantisinda alinacak ikinci
karara degin, bu iki fabrikamin bir hasilat icart mukavelesi akdi suretiyle Makine ve
Kimya Endiistrisi Kurumu biinyesine simdiden alinmasi miimkiin ve bu husus ayni
zamanda her iki taraf igin de faydalidwr

Hususiyle anilan fabrikalarin mali ve hesabi durum ve portelerinin tesbiti bir hayli
zamana miitevakkif oldugundan, bu sik her iki tarafin hazirligr igin liizumlu zamandan
once fabrikalarin Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumunca isletilmeleri gayenin elde
edilmesini de miimkiin kilacagindan, ayrica tercihe de sayandwr. Kurumunuzla M.K.E.K.
arasinda yapilacak bir hasilat icart mukavelesi ise bu konuda ilk ve kuvvetli bir adimin
atilmast imkanini vermis olacaktir.

Bu mukavelede, Makine ve kimya Endiistrisi Kurumuna kiralanacak fabrikalardaki
tesisler ve binalar ile miihendis, memur ve is¢iler ayri ayri gosterilecegi gibi, bunlarin
calistirilma tarz ve sekilleri de tesbit olunabilecek ve buna mukabil kurumunuza
odenecek meblag da belirtilebilecektir.

Gerg¢i Ticaret Kanununun derpis eyledigi hususi sirket sekli de hatira gelebilirse
de, bunun hasilat icari mukavelesine nazaran bazi mahzurlart ve bu arada is¢i ve
memurlariniz durumlarimin arz eyledigi miiskiilat dolayisiyla bu sik tercihe sayan
gortilmemistir.

Bu esaslar ddhilinde mevzuun bir kerre de kurumunuzca tetkikini ve isin miispet
bir sonuca ulastiriimasint miimkiin kilabilecek bir hal sekil olarak miitalda kilinan
hasilat icart mukavelesinin aksi hususundaki goriislerinizin acele bildirilmesini rica
ederim.”

THK, bu arada Ugak ve Motor Fabrikalarinin kotii gidisine bir ¢are arayist
igerisinde Anderson Nichols and Company (Boston-New York)’e bagvurmustur. Bu

sirketin uzmanlarindan Eugene S. Taliaferro tarafindan 5 Aralik 1951°de s6z konusu
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fabrikalar incelenerek bir rapor hazirlanmistir. Bu raporda 6zet olarak; Cesitli
kurumlardan 7 kisilik bir yonetim kurulu olusturulmasi, bu kurul tarafindan
fabrikalarin ve sermayenin devredilebilecegi bir tesekkiiliin kurulmasi, tesekkiil kar

etmeye basladiginda hisse senetlerinin halka satisi, fabrikalarin yerli veya yabanci

sirketlere kiralanabilecegi vs. seklinde éneriler sunulmustur.**

Fabrikalarin sikisik durumu dikkate alinarak, Kurultay tarafindan ikinci bir
karar alinincaya kadar Fabrikalarin MKEK’e kiralanmasi kararlastirilmis ve
Isletmeler Bakanlig1 temsilcisi Etiid ve Plan Dairesi Baskan1 Bekir Sitki Oransay,
Bakanlik Hukuk Miisaviri Mehmet Akin ile MKEK Genel Miidiirii Celal Imre,
Hukuk Miisaviri Kenan Giiran’in katilimiyla yapilan toplantilarda hazirlanan ve
Genel Merkez Kurulunun 29 Aralik 1951 tarihli toplantisinda kabul edilen bir
sozlesme iizerinde mutabik kallnmls‘ur.436 Ancak, 14 Ocak 1952°de Isletmeler Bakan
Vekili Nuri Ozsan’m baskanliginda yapilan toplantida bazi maddeler iizerinde

yeniden mutabik kalinmigsa da MKEK’ten alinan asagidaki muhtirada, THK igin

kabulii imkansiz tekliflerle karsllasllmlstlr.437

“Tiirk Hava Kurumuna ait Motor ve Ugak Fabrikalarimin Makine ve kimya
Endiistrisi Kurumuna intikali sekil ve sartlari iizerinden yapilan tetkikler ve Yonetim
Kurulunda vaki goriismeleri miiteakip varilan neticeler kisaca asagida arz olunmugtur:

1- Tiirk Hava Kurumu kurultayinca alinan karara gére «sermayeye istiraky
seklinin Isletmeler Bakanhiginca 22. Aralik. 951 giin ve 4 / 1385 sayili yaziyla Tiirk
Hava Kurumuna da bildirildigi gibi kabulii miimkiin gorviilmemistir. Esasen Tiirk Hava
Kurumuna bildirildigi gibi kabulii miimkiin goriilmemistir. Esasen Tiirk Hava Kurumu
idare heyeti de bu konu tizerinde durmamaktadir.

2- Isletmeler Bakani huzuriyle 14.1.952 tarihinde Tiirk Hava Kurumu
miimessilleriyle yapilan goriismede:

a) Kira mukavelesinin muayyen miiddetlerle 10 seneye kadar uzatiimasi
hakkindaki  teklifimizin Tiirk Hava Kurumu miimessillerince yetkileri haricinde
goriildiigii ;

b) Intikalin, iktisap bedellerinden kanuni amortismanlar diisiildiikten sonra
kalacak kiymetler iizerinden yapilmast hususunda Tiirk Hava Kurumu miimessillerince

yapilan teklifin asagida arzolunan sebeplerle Makine ve Kimya Endiistrisi kurumunca
kabuliine imkdn olmadig tebariiz etmigtir.

3- Tiirk Hava Kurumu yetkili miimessillerinin kurultayr en kisa bir zamanda
olaganiistii toplantiya davetle intikalin Makine ve kimya Endiistrisine yapilmast esas ve
sartlart hakkinda kat’i karar istihsalini temin edeceklerine dair Makine ve kimya
Endiistrisi Kurumu ile derhal bir protokol tanzim etmeleri lazimdir.

4- Bu protokola dayanilarak Tiirk Hava Kurumu ile Makine ve kimya Endiistrisi
arasinda alti ay miiddetli bir kira mukavelesi akdedilmesi ve kurultayca intikale ve

435 Er, “Motor Fabrikasi1”, s. 17.
% Tiirk Hava Kurumu Olaganiistii Kurultayi, s. 36.
“TAg.e.,s. 45.
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sartlarina riza gosterilmemesi halinde kira mukavelesinin Makine ve Kimya Kurumunca
arzu edilirse alti ay i¢in uzatilmasi liizumu miildhaza edilmektedir.

5- Sozii edilen kira mukavelesinde; intikal kiymeti konusu haricinde kalan diger
sartlar, ki bunlar iizerinde evvelce mutabik kalinmisti. Aynen baki kalacaktir.

6- Mubayaa bedeli konusuna gelince:

Tiirk Hava Kurumu Fabrikalarimin 1950 blangolarinda yer alan rakamlara gore
her iki fabrikanmin sabit kiymetleri ilk iktisap bedeli tutar1 15,137,630 liradir. Bu
kiymetten Tiirk Hava Kurumu Idare Heyetince kabul edilen kanuni amortismanlar
diigtildiikten sonra blanco tarihindeki kryymetler 8.784.480 lirayr bulmaktadir.

Esas itibariyle béyle bir miiessesenin miitevazi bir kdrla yillik faaliyetini
yapabilmesi i¢in 15. ila 20 milyon liraltk bir imaldt hacmi olmast icabeder. Hdlbuki bu
fabrikalarin uzun yilardan beri tahakkuk ettirdigi fiili neticeler bu él¢iiden gayet uzak
bulunmugtur. Bunun delili de bildn¢olarmin daima miihim zararlarla kapanmis
olmasidwr. 1951 yilinda 1.748.721 liralik imaldt yapilmig ve yeni hazirlanmis olan 1952
is programina (¢ok genis tutulmasi ve muhtemel siparislere dayanmasi itibariyle
tahakkuku miistebat goriiriiz) gore 3 milyon liralik bir is hacmi derpis edilmistir.

Bu itibarla sézii edilen fabrikalar icin yukarida isaret edilen 15 ila 20 milyon
liralik bir is hacmine ulasimasinin aradan on sene dahi gegse tasavvur edilemeyecegi
meydandadir. Netice olarak bu fabrikalarin kuruluslarindan itibaren bugiine kadar
oldugu gibi bundan sonra da rantabl bir hale girmeleri gayet gii¢ gériiliir. Bu durum
bilfiil kendi rakamlariyle sabit olmasina ragmen yénetim kurulumuz ¢ok genis ve
iyimser bir goriisle bu fabrikalardan miiteakip bes yilda, Kurumumuz idaresi altinda ve
alacagimiz tertibat sayesinde, beklenebilecek yillik azami is hacminin ancak 7,5
milyona ulasabilecegini tahmin etmekte ve bu tahmininde ¢ok miisamahakar
davranmaswn bilhassa bir memleket servetinin miismir hale getirilmesinin miiessir
oldugu kanaatindedir.

- Miibayaa bedelini ifa edecek senelik taksit
- Bu bedele ait faiz

- Sabit kiymetlere ait amortisman

- Mevzulari ortaya ¢ikmaktadir.

Fabrikalarin kurulus gaye ve mevzulari itibariyle bundan sonra yapabilecegi
mamiillerin rekabet muvacehesinde maliyet ve satig bedelleri miitalda edilecek olursa
miisbet bir goriisle azami %5 gibi bir tefazulun tahassiil edecegini kabul etmek zaruri
olur. Bu da ancak ayrimast ldzim ve zaruri bulunan amortismanlara tekabiil
edebilecektir. Bu netice elde edilmedtgi hallerde Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu
bu yiizden zararla karsilasmak zorunda kalacaktir. Bu hale gére Makine ve Kimya
Endiistrisi Kurumunun yukarida isaret edilen senelik taksit ile buna ait faizini
odemesine maddi imkan gériilememektedir.

Bu konuda yegdne hal sureti olarak hatira gelebilen sudur ki, 375.000 liralik
senelik taksidin sermayemize mahsuben Maliye Bakanliginca (gerekiyorsa kanun
istirart suretiyle) odenmesi ve Tiirk Hava Kurumu ayrica faiz talep etmemesi liizumu
kendisini gostermektedir.

Maruzatimiza son vermeden once surasim da avz etmekte fayda goriiriiz ki,
Kurumumuz, irrantabl olan bu tabrikalar: biinyesine alip rantabl bir hale sokmaya
gayret sarfetmeyi bir memleket vazifesi teldkki ederken 3460 sayili kanunun basiretli bir
tiiccar gibi hareket etmek mecburiyetini tahmil eden hiikmiinii de daima gézoniinde
bulundurmak mevkiindedir.

Yukarda maruz bedel ve édeme sartlart haricinde yapilacak bir intikalin, esasen
miitedavil sermaye yoklugundan étiirii ¢cok miigkiil mali durumda olan kurumumuzun
iktisadi biinyesini sarsacak bir hal meydana getirilebilecegini de bir hakikat olarak
simdiden belirtmeyi liizumlu ve zaruri goriiriiz.
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Derin saygilarimizla arz olunur.”

Bu son teklif karsisinda, Kurultay kararini yerine getirebilmek icin alt1 aydan
beri yapilan g¢aligmalart durdurmak mecburiyeti belirmis ve fabrikalarin mevcut
sartlar altinda faaliyetlerine devam etmelerinin imkansizligi, karsilagilan zorluklar ve
durumun ciddiyeti THK ’nin Fahri Baskan1 olan Basbakana bir yazi ile arz edilerek
THK Genel Merkez Kurulu olaganiistii toplantiya cagrilmigtir. 3 Mart 1952°de
toplanan THK Genel Merkez Kurulu, MKEK ile sermaye istiraki esasi dahilinde bir
isbirligi kurulmasi1 yolundaki 12. Kurultay kararmin uygulanmasi miimkiin
olamadigma gore, fabrikalar hakkinda yeni kararlar alinabilmesi i¢in Kurultayin
Genel Merkez Kuruluna genis bir yetki vermesine ihtiya¢ gorerek THK Kurultay:

olaganiistii toplantiya gaglrm1$t1r.438

5 Nisan 1952’de THK nin Olaganiistii Kurultay1 toplanmig ve asagidaki karar

metni iiyelerin oyuna sunularak kabul edilmigtir:**

“Mal sahibi sifatiyle Motor ve Ugak fabrika tesislerini miinhasiran devlet
miiesseseleri ve iktisadi devlet tegekkiillerine diledigi bedel mukabilinde satmak veya
diledigi miiddet ve sartlarda kiraya vermege THK Genel Merkez Kurulu'na tam ve
kdmil yetki verilmistir.» Takrir; selahiyete ek olarak «diledigi anda kapatma yetkisine
haizdir.”

Marshall Yardimi kapsaminda da bir uzman ekip tarafindan fabrikalarin
incelemesi yapilmistir. Fabrikalarin durumu ile ilgili bir ¢oziim arayis1 baglamis ve
fabrikalarin  dogrudan kaldirilmas1 yerine MKEK’e devredilmesi glindeme

gelmis,tir.440

Olaganiisti Kurultayda devlet miiesseselerine veya iktisadi devlet
tesekkiillerine satilmasi veya kiralanmas:1 kararlastirilan Ugak ve Motor
Fabrikalarimin MKEK’e satilmas1 igin temaslara gecilmis, Isletmeler Vekilligi nin
bedeli Maliye Vekilligince, gelecek yillar biit¢esine konacak oOdeneklerle tediye
edilmek tizere her iki fabrikanin 3.500.000 liraya MKEK’e satilmasi hakkinda

teklifte bulunulmusgtur,**

Ancak, Merkez Idare Kurulu’nun Isletmeler Vekilinin katilimiyla yapilan 18

Haziran 1952 tarihli toplantisinda ise satig bedeli 3 taksitte 6denmek iizere toplam

8 Tiirk Hava Kurumu Olaganiistii Kurultay, s. 49.

9 \erel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: I1, s. 37.

9 yalgm, “Tiirk Hava Kurumu’nun Kurdugu Hava Harp Sanayii Fabrikalar1”, s. 148.
#1 CCA, 030.01.00.00.100.620.4, s. 11.
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4.000.000 liraya cikarilmistir. Buna gore Genel Merkez Kurulu’nun 2 Haziran 1952
tarihli toplantisinda tasdik edilmis ve ferag muamelesi 26 Ocak 1953’te imzalanarak
MKEK ’ten acele 6demesi gereken fabrika borglari i¢in 300.000 lira avans alinmustir.
Protokole gore geriye kalan tutarin ise 1 Temmuz 1953’te 1.500.00 lira, 1 Temmuz
1954’te 1.200.000 lira ve 1 Temmuz 1955°te ise 1.000.000 lira olmak {izere 3 taksit

halinde 6denmesi kararlastirilmistir.**?

Olaganiistii Kurultayda satilmasi veya kiralanmasi kararlastiran Ucak ve
Motor Fabrikalarinin MKEK ’e satilmast i¢in temaslara ge¢ilmis, THK Merkez Idare
Kurulu’nun 18 Haziran 1952 tarihli toplantisinda Fabrikalarin MKEK’e satilmasi
hakkindaki protokol imzalanmistir. Ugak Fabrikalarinin satisindan sonra, tiiziikte
baz1 degisiklikler yapilmis ve yapilan degisiklikler maddeler halinde iiyelerin oyuna
sunularak kabul edilmistir. Tiiziik’iin 3. maddesinde THK’nin faaliyetleri kismi1

yeniden belirlenmistir.**?

THK Ugak ve Motor Fabrikalari’nin satisindan elde edilen 4.000.000 lira
paranin son taksiti olan 1.0000.000 lira 1 Temmuz 1955°te alinarak alacak tamamen
tahsil edilmistir. Toplam 4.000.000 liranin 820.034,58 liralik boliimii fabrikalarin
piyasa, vergi, prim borglarina ve 2.245.644 liralik bolimi de fabrikalarin tesis ve
idame masraflar icin Kizilay ve Cocuk Esirgeme Kurumunun fitre ve kurban derisi

hesabindan eski yillarda yapilmis olan bor¢lara odenmistir.***
2.5.3. Fabrikalarda MKEK Doénemi

THK’ye bagli Ucak ve Motor Fabrikalar1 20 Haziran 1952°den itibaren MKEK

biinyesine girmistir. Fabrikalarin MKEK’e devri gerceklesirken asagidaki planlama

ve caligsma faaliyetleri yﬁrﬁtﬁlmﬁstﬁr:445

#2 CCA, 030.01.00.00.100.620.4, s. 12. Ancak, Hiisnii Ozlii’nin MKEK Arsivleri'nde yaptigi
arastirmalara gore satig bedelinin toplam 7.500.000 TL olarak 20 yillik bir siire iginde yapilacagi
seklindedir. Bkz. Hiisnii Ozlii, “Cumhuriyet’in Ilk Yillarinda Tiirk Hava Harp Sanayiinde Resmi ve
Yar1 Resmi Tesebbiisler (1925-1950)”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y1 Uluslararasi Tarih
Sempozyumu, (8-10 Subat 2011), Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, 2013, s. 408.

3 \ferel, Istikbal Géklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 39.

*4 Tiirk Hava Kurumu XIV. iincii Biiyiik Kongresi Zabitlari, (21 Temmuz 1955 - 23 Temmuz
1955), Son Havadis Matbaast, s. 6.

5 Hiisnii Ozlii, IL Diinya Savasindan Giiniimiize Tiirkiye’de Savunma Sanayi’nin Gelisimi
(1939-1990), Doktora Tezi, Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii,
I[zmir, 2006, s. 93-94.
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“MKEK devraldigi bu fabrikalar icin verimli ve iktisadi ¢alisma programlar
hazirlamig ve derhal uygulamaya baslamistir.

Fabrikalarin biitiin mevcutlarimin sayimi ve tespitine derhal baslanmistir.,

Olusturulacak bir komisyon saymin yapimasini ve cetvellerin tanzimi yaparak
imzalayacak ve kuruma teslim edilmistir.

Fabrikalarin kuruma teslim tarihi itibari ile kati baglantis1 yapilmis sipariglerin
listesi ¢ikarilarak bu siparislerin islemlerinin yiiriitiilmesi saglanmistur.

Fabrikalar igin yeni c¢alisma esaslarina goére kadrolarin tanzimine ve bu
kadrolarda yer alacak memur ve hizmetlilerin tespitine kadar mevcut kadrolar
korunmus ve ozliik haklary sakli kalmistir”

Fabrikalar 1 Temmuz 1952’de MKEK e teslim edilmis, bu teslimata Ugak ve
Motor Fabrikalarina ait biitiin arazi, bina, ambar, tesisat ve demirbaslar dahil
edilmistir. Bu arada fabrikalara daha dnceki donemlerde verilen siparis ve taahhiitler

MKEK’e ge¢mis, alinan avanslar ise MKEK’e 6denmi$tir.446

MKEK’te tekrar baslayan projelerde miidiir olarak Y. Miih. Yavuz Kansu,
tasarim boliimiinde Miih. Siikrii Yazicioglu ve iiretim boliimiinde Y. Miih. Sedat
Tangiidiir gorev almistir. Ugak tiretiminin yani sira Magister ugaklar1 i¢in yedek

parcalar da tiretilmistir.**’

1954 yili sonunda teslim edilecek bu ugaklar icin MSB, MKEK’e 4.067.000
lira 6demeyi taahhiit etmistir. Yapilan aciklamaya gére THK’dan devralinan ugak
fabrikasinin ileriki yillarda daha biiyiik ugaklar imal edebilecek duruma getirebilmek

izere gerekli calismalara baslamlmls‘ur.448

MKEK’te, THK tasarimlar1 ele alinarak MKEK-1’den MKEK-7ye kadar
ucak ve plandr modelleri projelendirilmistir. MKEK ’te asagidaki projeler lizerinde

calisilmigtir:
2.5.3.1. MKEK-1 (Gozcii)

MKEK-1 (Gozctii), Kara Kuvvetleri Komutanligi’nin (KKK) topcu kesif ve
irtibat ugagi ihtiyacini karsilayabilmek amaciyla baslatilmig, ancak ABD’den genis
capta Piper Cub/Super Cub ugaklarinin tedarik edilmesi {izerine proje iptal

edilmistir.**°

8 Ozlii, a.g.d.t., s. 94.
*7 Deniz, a.g.e., s. 53.
8 «Serj Ugak imalat1”, Milliyet Gazetesi, (7 Kasim 1953), s. 7.
*9 Deniz, a.g.e., s. 53.
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2.5.3.2. MKEK-2

Eski THK-2 ugaginin modernize edilmis sekli olan MKEK-2 projesi,
T.Hv.K.’nin akrobasi egitim ucag1 ihtiyacini karsilayabilmek amaciyla baglatilmis,
ancak T.Hv.K.’ye, ABD’den ¢ok sayida North American T-6 Harward egitim
ucaklarinin tedarik edilmesi iizerine proje iptal edilmistir. Toplam 5 adet {iretilmistir.
Ancak, baz1 kaynaklarca bu ucaklarin 25 adet iiretilmesinin planlandig1 ancak sadece

6 adet iiretildigi belirtilmistir.**°
2.5.3.3. MKEK-3 (Mehmetc¢ik)

Eski THK-16’nin modernize edilmis sekli olan MKEK-3 (Mehmetgik),
T.Hv.K.nin jet egitim ucag1 ihtiyacim1 karsilayabilmek amaciyla baslatilmistir.
Ancak, T.Hv.K.’ye ABD’den cok sayida Lockheed T-33A jet egitim ucaginin

tedarik edilmesi iizerine proje iptal edilmistir.**

Almanya’da Miinih Havalimaninda Ugus Koordinatorii olarak goérev yapan
Tuncay Deniz, bu ucakla ilgili bilgi almak icin MKEK’e bagvurmus ancak yillar
once bir Alman askeri dis hekiminin aragtirma yapmak amaciyla Tiirkiye’deki ugak
fabrikalar1 hakkinda bircok belgeyi alip geri getirmedigi bilgisini almstir.
Arastirmalar1 sonucu belgelerin Almanya’da Berlin Miizesi’nde oldugu bilgisini alan
Deniz, incelemek amaciyla belgeleri miizeden istemis ancak kendisine ¢ok az bir
boliimii gosterilmistir. Ucagin, gilinlimiizdeki temsili resmi de model ucak uzmani

Ozkan Tiirker tarafindan g:izilmistir.‘l‘r’2
2.5.3.4. MKEK-4 (Ugur)

Eski THK-15 temel egitim ugag1 projesi modernize edilerek MKEK-4 (Ugur)

adi altinda ele alinarak seri iliretimine baslanllmlstlr.453

* Deniz, a.g.e., s. 53.

®LAge.,s. 54.

2 https://www.kokpit.aero/gizli-jet-projesi-mehmetcik, Erisim Tarihi: (25.06.2018)
% Deniz, a.g.e., s. 54.
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MKEK-4 Ugur, alttan tek kanatli, tek motorlu, ¢ift kumandali, tandem
kokpitli, iki kisilik egitim ugagiydi. Ugagin govdesi, kanatlar1 ve kuyrugu ahsap
yapida olup kontrplak ile ka.planllmls‘tlr.454

Bu ugaklar, 1930’lu yillarda Ingiltere tarafindan iiretimine baslanan Miles

firmasinin yaptig1 ve “Hawk” egitim ugaklarinin neredeyse aynistydi.*>

TC-Ugur tescil isaretli prototip ilk ugusunu 1954 yilinda gergeklestirmis ve
aynt yil T.Hv.K. igin 100 adetlik bir siparis alinmstir. ilk basta 23.500 TL.
tutarindaki maliyetin daha sonra 75.000 TL’ye kadar ¢ikmasi sonucu siparis miktari
60 adede distiriilmiistiir. Bu u¢aklarda THK Ugak Motor Fabrikasinda iiretilen Gipsy
Major 10 motoru kullanilmis ancak daha sonra maliyet yiiziinden Ingiltere’den daha

ucuza ithal edilen 35 adet motor kullanllmlstlr.456

1955 yilindan itibaren Eskisehir’deki egitim filolarinda goreve baslayan bu
ucaklar zamanla Canadair T-34A Mentor’lar temin edildik¢e envanterden ¢ikarilarak
1963 yilinda tamamen hizmet dis1 kalmistir. Bu ucaklardan 12 adedi bakim ve
onarim sonrast THK Tiirkkusu Ugus Okuluna devredilerek 1969 yili Haziran ayina

kadar gérev yapmustir.*’

Uretilen ilk 3 adet MKEK-4 (Ugur) ugag1 armagan olarak, 1 Mart 1955°te
Kayseri’de yapilan tdrenden sonra Yzb. Izzet Koz komutasindaki pilotlarca

ucurularak burada Urdiin Kraliyet Hava Kuvvetleri’ne teslim edilmistir.**®

Avrupa’dan 30 adet Ugur tipi ugak siparisi gergeklesmek iizereyken fabrikay:
traktor fabrikasi haline getirmek isteyen bir Ingiliz heyetinin baskilart sonucu
donemin Isletmeler (Sanayi) Bakani’nin talimati ile siparisin iptal edilmesi saglanmis
ve sdz konusu siparis Tiirkiye’de traktér yapma vaadinde bulunan Ingiliz firmasinin

araciligi ile baska bir Ingiliz firmasina verilmistir.**?

** Deniz, a.g.e., s. 54.

5 Hiisnii Ozlii, “Cumhuriyet’in Ilk Yillarinda Tirk Hava Harp Sanayiinde Resmi ve Yar: Resmi
Tesebbiisler (1925-1950)”, s. 409.

% Deniz, a.g.e., s. 54-55.

T A g.e., s. 55.

8 A g.e., s. 55.

Sy, Tesebbiis Hiirriyeti, s. 58.
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2.5.3.5. MKEK-5

Eski THK-5 ugaginin modernize edilmis tipi olan MKEK-5, alt1 kisilik

ambulans ucag1 projesi olarak tasarlanmis ancak proje iptal edilmistir.*®°
2.5.3.6. MKEK-5A

Eski THK-10’un modernize edilmis tipi olan MKEK-5A hafif nakliye ug¢ak
projesi ABD’den c¢ok sayida Beechcraft AT-11 Kansan hafif nakliye/irtibat

ugaklarinin temin edilmesi iizerine iptal edilmistir.*®*
2.5.3.7. MKEK-6

Eski THK-4 planoriiniin modernize edilmis tipi olarak A ve B sinifi egitim

planorii olan MKEK-6 adiyla projelendirilrnistir.462

2.5.3.8. MKEK-7

Eski THK-9 planoriinin modernize edilmis tipi olarak MKEK-7 adiyla

projelendirilmistir.*®®

2.5.4. Ucak ve Motor Fabrikalarimin Kapanmasi

Ucak Fabrikasi, biitiin faaliyetlerini ucak islerine ayirmasina ragmen tatmin
edici siparis alamamis ve verimsiz bir sekilde ¢caligmaya baslamistir. Bunun iizerine
ucak imalati1 ve tamirati1 yaninda biinyesine uygun ziraat makineleri, madeni iiretim
isleri yapilmaya baglanilmistir. 1955 yilinda MKEK fabrikasinda planlanan ve

gergeklestirilen tiretim miktar1 su sekilde gerg:eklestirilmistir:464

0 Deniz, a.g.e., s. 55.

1 A g.e., s. 55.

%2 A g.e., s. 56. Ancak, Tuncay Deniz’in kitabinda iiretim sayis1 konusunda bir ifade yer almamasina
ragmen kendi internet sitesinde bu planorlerden 10 adet iiretildigini ifade etmektedir. Bkz.
http://www.tuncay-deniz.com/ENGLISH/MKEK/mkek.html, Erisim Tarihi: (15.07.2017)

3 Deniz, a.g.e., s. 56. Ancak, Tuncay Deniz’in kitabinda iiretim sayis1 konusunda bir ifade yer
almamasina ragmen kendi internet sitesinde bu plandrlerden 5 adet iiretildigini ifade etmektedir. Bkz.
http://www.tuncay-deniz.com/ENGLISH/MKEK/mkek.html, Erisim Tarihi: (15.07.2017)

% Ozlii, a.g.d.t., s. 95.
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Tablo - 29: MKEK Ucak Fabrikasi’nda Planlanan ve Gerceklestirilen Uretim Miktar:

1955 Yih
Mamuller 1954 Vil Program Adedi | Fiili Adet

Ugur Egitim Ucagi Imali 25 35 1
Magister Egitim Ugagi Motor

Revizyonu 19 50 22
Magister Egitim Ugagi Govde 15 3 23
Revizyonu

THK-14 Planorii Imali --—- 10 10
THK- 9 Planérii Imali - 5 .
THK- 9 Planorii Revizyonu - — 7

2.5.4.1. Etimesgut Ucak Fabrikasinin Kapanmasi

Etimesgut Ucgak Fabrikas1 ise oncelikle 18 Haziran 1952’de MKEK’e
devredilmistir. MKEK altinda faaliyet gostermeye baslayan Ugak Fabrikasi’nda
1956’dan 1962 yilina kadar ugak bakim ve tadilatina ek olarak, lisansli olarak
Sidewinder ve Bullpup fiizeleri iiretilmis, ugak tiretim faaliyetlerinin sona erdigi
1960’11 yillarda ise muhtelif parcalar, gazocagi, piilverizatoér vb. imalatinin yaninda,
Silahli Kuvvetler i¢cin Bluebird lisansi ile otobiis montaji ile ek olarak karavan
imalat1 yapilmistir. 1965 yilinda baslatilan ¢aligmalar sonucunda Etimesgut Ugak
Fabrikas1 1968 yilinda MKEK Tekstil Makinalar1 Fabrikasina doniistiiriilmiistiir.
Daha sonraki siirecte bu iiretim de durdurularak 1989 yili sonunda fabrika hangarlari
sadece depo haline getirilerek iiretim yapmayan bir sirkete satilmugtir. *®°

Stikrii Er, THK’nin 1955 yilinda toplanan 14. Kurultayinda fabrikalarin

MKEK’e devri iizerine delegelerin tutumu ile ilgili sunlari séylemistir:466

“...Tiirk Hava Kurumunun 1955 yilinda yapilan kurultay tutanagimi inceledim.
Diyebilirim ki biitiin delegeler, fabrikanin MKEye devri suretiyle onlardan kurtulmus
olmanin memnuniyetini belirtiyorlar. Kurultay tutanaklarina gére, yalniz rahmetli
General Tekin Ariburun’u uzun ve ozlii bir konusmayla fabrikalar: savundugunu ve
kapatilmasindan dolay iiziintiilerini belirtmis. Kurultayda delege olarak bulunan birkag
miihendis ve general de Tiirkiye'de havacuik endiistrisinin oliimiinii iiziintiiyle
karsiladiklarini ifade etmislerdir.”

THK Genel Bagskan1 Hava Tugg. Adnan Ozsoy imzali 5 Subat 1962 tarihli ve

2733 sayili raporun “Neticeler ve Diisiinceler” bolimiiniin “Kurulustan Inkilap

%% Biyikoglu, Tiirk Havacilik Sanayii, s. 21.
466 Adigiizel, Tiirk Havaciiginda iz Birakanlar, s. 279; S6z konusu tutanaklar icin Bkz. Tiirk Hava
Kurumu XIV. iincii Biiyiik Kongresi Zabitlari, (21 — 23 Temmuz 1955)
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Tarihine Kadar Kisa Tarihgesi” kisminda bulunan 5. maddesinde THK Ucak ve
Ugak Motoru Fabrikalarinin MKEK e devri su sekilde anlatiimistir:*®’

“1950 senesinde secim neticesi memleketin idaresini eline geciren bir parti,
memleketin diger sahalarinda da oldugu gibi miiessese ve her yere koyu particilik
akide-sini kaim kilmis ve bu miiesseseyi de bir siyaset ve niifus tesiri i¢ine sokmug ve
bunda da rey kazanma yoluna sapmustir.

a- Haywr yoliyle elde ettigi paradan ancak miiessesenin mevcudiyle ayakta

durabilmesine bakmuistir.

b- Hatta bir ara miiessesenin para bakimindan gegirdigi bir kriz neticesi meydana
gelmis, personeline maas verebilmesi icin tesis ettigi Tayyare Fabrikasini, Tiirkkusunun
Tamir ve Bakim Atolyeleri dahil 4 milyon gibi ciiz’i bir para ile (ki bu para bunlarin
karsihigr olmadigi gibi mevcut arazi par¢asinmin karsiigi bile degildir.) Makine Kimya
Endiistrisi Kurumuna def’i beld kabilinden satilmistir. Bu da basli basina bir
hikayedir.”

2.5.4.2. Gazi Ucak Motor Fabrikasinin Kapanmasi

THK Bagkani ve Amasya Milletvekili Mustafa Zeren MKEK Motor
Fabrikasmin yeni kurulacak Traktor Fabrikasina devredilmesi esnasinda 9 Haziran
1954°te TBMM’de yasanan tartismalarda Fabrikada ¢alisan iscilerin 6zliikk haklarina

deginerek su ifadeleri kullanmistir:*®®

“Efendim, Makine ve Kimyaya devrolunan gerek Motor Fabrikasi, gerek Ucak
Fabrikasi, gerek o civardaki biitiin arsalar dért milyona, bir satig olarak degil, ddeta bu
miiesseseyi isletebilsin diye Makine ve Kimyaya bir devir mahiyetinde verilmis idi.
Fakat Hava Kurumu da, ¢ok iyi biliyorsunuz ki, bu memleketin biinyesinde gerek Millt
Miidafaa hesabina gerekse Makine ve Kimya Kurumu hesabina hizmetler ifa etmigtir.
Binaenaleyh bunlarin iscilerinin hukukunu buraya getirip burada mevzubahis ederken,
miizakere ederken bunlarin hukukunu emniyet altina almak bakimindan arz etmek
vazifemizdir. Ben bu mevzuda kanun teknigine bir aykirilik gérmiiyorum. Devredilen bir
Motor Fabrikasi vardir. Fabrika daha evvelce Makine ve Kimya Endiistrisine
devredilmistir. Simdi yeni bir gsirkete devrediyoruz. Bu devir sirasinda isgilerin
durumunu da elbette nazart itibara almamiz lazimdwr. Onlarin evvelce gecen hizmetleri
nazara alinmasin dersek giinah olur. Bunlar da bir vatandastir. Kendilerinin hukukunu
diisiinmemiz icap eder. Arzim bu bakimdandir. Kabul edilip edilmemesi Yiiksek Heyetin
takdivine mevdudur. Hepinizi hiirmetle seldmlarim.”

Isletmeler Bakani Fethi Celikbas ise Mustafa Zeren’e verdigi yanitta

sunlar1 ifade etmistir:469

“.... Tiirk Hava Kurumunun bu memlekete yaptigi hizmetleri bilmeyen yoktur.
Motor fabrikast miiessese igin bir yiik olagelmisti. Eger bu fabrika Hava Kurumu i¢in
karli bir miiessese olsaydi, hatta Hazineye bedava devretmek keyfiyeti tahaddiis
etmezdi. Bu bakimdan miiessesenin c¢alismasi keyfiyeti ayridir, Hava Kurumunun
memlekete yaptigi hizmetler ayridir. Bunu karistirmamak lazimduwr. Tiirk Hava Kurumu
memlekete hizmet etmistir, bu ayrt bir meseledir. Ayri bir vakiadir. Fakat Tiirk Hava
Kurumunun iginde Tayyare Motor Fabrikasi zararina islemistir. Tiirk Hava Kurumuna

%7 CCA, 030.01.0.0.100.621.3, s. 2.
%8 TBMM Zabit Ceridesi, Devre: 10, C: 1, I¢tima: F, I: 6, Celse: 2, (9 Haziran 1954), s. 105-106.
%9 A g.z.c., s. 106.
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ayrt bir yiik tahmil etmistir. Bu ayri bir meseledir. Vakia inkar edilemez. Bu miiessese o
tarzda devredilecektir ki, Tiirk Hava Kurumu ile devir muamelesi esnasinda Makina ve
Kimya Kurumuna gegen miiessesenin maddi manevi biitiin meseleleri halledilmis olmak
lazim gelir. Hukuken béyledir.

Hassasiyetimin sebebi bu degildir. Yarin bu ilerde bir emsal olarak ileri
striilebilir. Vatandaglar, boyle bir hadise cereyan etti, yirmi yil evvel béyle bir sey
yapilmisti bize ni¢in yapmiyorsunuz diyebilirler. Kanunlar geldigi zaman bu emsal
karsimiza ¢ikabilir. Komisyonlarda bu nevi seylerle karsilasiyoruz. Tiirkiye [Tiirk]
Hava Kurumu ile Makina ve Kimya Kurumu arasinda bu makule muamele yapilmigtir.
Muamele kapanmistir. Artik bugiin huzurunuzda konusulan mesele, Hadi Hiisman
arkadasimizin sdylemis oldugu vechile, Makina ve Kimya Endiistrisine ait olan bir tesis
hakkinda, muayyen tasarruflarda bulunmak suretiyle, Hiikiimete saldhiyet vermek
mevzuudur. Tiirk Hava Kurumu ile hi¢hbir aldkast yoktur. Bu itibarla fevkaldde sakat bir
sey olacaktir. Arkadasimiz nasu kanaatlerini izhar ettiler ve bunu soylemekte de serbest
iseler, ben de kendi kanaatimi soylemekte serbestim. Arkadagim kendi soylediklerini ne
kadar dogru buluyorsa ben de huzurunuzda miidafaa ettigim kanaatlerimi dogru
buluyorum. Tiirk Hava Kurumunun ge¢mis hizmetlerinin burada ihya edilmesi
maksadina matuf olan metin sakat olur. Dért yil miiddetle komisyonlarda gordiik,
miitemadiyen 10 - 20 sene evvel gecmis olan hddiseler birer birer ileri siiriilmek
suretiyle Maliye, Emekli Sandigi ve Is¢i Sigortalarina yiikler tahmil edildi. Bu
bakimdan, boyle bir endige olmamasi igin huzurunuzda miidahale etmek mecburiyetinde
kaldvm, éziir dilerim.”

Resmi Gazete’'nin 16 Haziran 1954 tarih ve 8730 sayili niishasi ile
yayimlanan 5591 sayili MKEK Kanununa ek olarak 6411 sayili kanunun 1.

maddesinde su ibare yer almlstlr:47o

“Makina ve Kimya Endiistrisi Kurumuna ait Motér Fabrikasinin ve bu fabrika ile
ilgili tesislerin traktor sanayii ile mesgul olmak iizere Tiirkiye’de kurulacak anonim
sirketlere, Isletmeler Vekdletinin teklifi ve Icra Vekilleri Heyetinin karari ile kismen
veya tamamen kiralanmasi veya satilmasi veyahut Kurumun istirak pay: karsiligi olarak
devri caizdir.”

Bu kanun ¢iktiktan yalnizca birkag¢ giin sonra Motor Fabrikasi yeni kurulan

Traktor Fabrikasina doniistiiriilmiistiir.

MKE, TZDK, Ziraat Bankasi, Taris, Cukobirlik ve Minneapolis-Moline
arasinda imzalanan On protokole gore, Minneapolis-Moline Tiirk Traktor ve Ziraat
Makineleri A.S. adiyla, merkezi Ankara olarak bir sirket kurulacak ve Minneapolis-
Moline Co. gerek duyulan yerli ve yabanci personeli saglayarak fabrikayi igletecekti.
Tiirk personelin oran1 en ge¢ bes yil icinde en az %90’a ¢ikarilarak, sirket siiresinin
25 y1l ve sermayesinin ise 20 milyon TL olmasi kararlastirilmistir. Sirketin kurulusu

Bakanlar Kurulunun 25 Haziran 1954 tarih ve 4/3301 sayili karariyla onaylanarak,

https://www.tbmm.gov.tr/tutanaklar/ KANUNLAR_KARARLAR/kanuntommc037/kanuntbmmc03
7/kanuntbmmc03706411.pdf, Erisim Tarihi: (10.10.2017)
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Resmi Gazete’'nin 29 Temmuz 1954 tarihli niishasinda yayimlanmustir. Sirketin

ortaklar1 ve sermaye miktarlart su sekilde gerg:eklesmistir:471

Tablo - 30: Minneapolis-Moline Tiirk Traktior ve Ziraat Makineleri A.S. Ortaklarina Ait Hisse

Miktar: ve Oranit

TC Ziraat Bankasi 12 milyon TL 60%
MKE 1 milyon TL 5%
TZDK 2 milyon TL 10%
Tarig 3 milyon TL 15%
Cukobirlik 2 milyon TL 10%
Toplam 20 milyon TL 100%

Boylece, Gazi Ugak Motor Fabrikast 18 Haziran 1952’de oncelikle MKEK’e
ardindan da 25 Haziran 1954’te yeni kurulan Minneapolis-Moline Tiirk Traktor ve

Ziraat Makineleri A.S.’ye devredilerek buradaki motor {iretim faaliyeti sona ermistir.

" Metin Ozdemir, Tiirk Traktor Uretimi (1954 — 2004), s. 25-26.
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III. BOLUM

THK UCAK ve MOTOR FABRIKALARININ KAPATILMASI

3.1.THK’NIN UCAK ve UCAK MOTORU URETIMI GIiRiSIMINDE

BASARISIZLIGA UGRAMA SURECINDE YASANAN GELISMELER

Yerli ugak ve ucak motoru fabrikast girisimi II. Diinya Savasi’nin sona
ermesi, Polonyal1 havacilarin iilkelerine donmeleri, Amerikali uzman heyetlerin Tiirk
ekonomisi ve THK Ucak ve Motor Fabrikalari ile ilgili yanlis yonlendirmeleri, ugak
ve motor teknolojisinde yasanan yenilikler, Amerikan yardimlar1 sonucu jet
ucaklarinin gelmeye baslamasi, devlet tarafindan fabrikalara siparis verilmemesi ve
idari hatalar vb. nedenler sonucu basarisizlikla sonuglanmaistir.

Fabrikalarin kapanmasina yol agan nedenler hakkinda Y. Miih. Sikrii Er

asagidaki goriisleri dile getirmistir:472

“...Biiyiiklerimizin proje konularina énem vermemeleri, vurdumduymazilikiari,
ginliik diisiinmeleri, basinin yikici tenkitleri, ¢calisanlarin birbirlerini kiskanmalari ve
sorumluluktan kagmalari, o tarihte diinyanin en modern fabrikalarindan olan ucak ve
motor fabrikalarimin énce siparislerin kesilmesiyle imalatini birakmalarina sonra da
kapanmasina neden oldu....”"

THK’nin ugak ve motor fabrikalari girisimi II. Diinya Savasi esnasinda
baslamistir. Ancak, II. Diinya Savasi’nin sona ermesi iizerine yurt i¢inde ve disinda

bir¢cok dnemli gelisme meydana gelmistir.
3.1.1. II. Diinya Savasi’nin Sona Ermesi ve Soguk Savasin Baslamasi

Il. Diinya Savas1 sirasinda Ingiltere ve ABD’den alinan askeri yardimlar,
savas sonrasinda da devam etmistir. 1941 yilinda yapilan Odiing Verme ve Kiralama
Kanunu (Lend and Lease) kapsaminda baglayan ve savasin bittigi 1945 yilina kadar
stiren dort yillik donemde ABD tarafindan Tiirkiye’ye 95 milyon dolarlik savas

malzemesi verilmistir. Ayrica, 1945 yilinda yapilan Askeri Yardim Antlagsmasi ile

a2 Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, s. 281.
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savag siiresince saglanacak askeri yardimlar imza altina alinmig ve Tiirkiye ihtiyag

duydugu askeri arag ve gerecleri hazir olarak elde etmistir.*”®

II. Diinya Savasi’nin bitmesine yakin 19 Mart 1945’te Sovyet Daisisleri
Bakani Molotov tarafindan, Tiirkiye Cumhuriyeti ile Sovyetler Birligi arasinda 17
Aralik 1925’te imzalanan ve 7 Kasim 1945°te siiresi dolacak olan Tiirk-Sovyet
Dostluk ve Saldirmazlik Antlasmasi’nin Sovyet Hiikiimetince Ikinci Diinya Savast
sirasinda ortaya ¢ikan derin degisikliklerden dolayr yenilenmemesi konusundaki
Sovyetler Birligi’nin istegi Tiirkiye’nin Moskova Biiyiikelgisi Selim Sarper’e

bildirilmistir.*

Tiirk Hilkiimeti ise 7 Nisan 1945°’te verdigi cevapta, Sovyet Hiikiimeti'ne
Onerilerinin ne oldugunu ve iki tarafin da cikarlarina uygun baska bir paktin
yapilabilecegini bildirmistir. 1945 yili Haziran ayinda Tirkiye’'nin Moskova
Biiyiikelgisi Selim Sarper ile Sovyetler Birligi Disisleri Bakan1 Molotov arasinda bir
goriisme gergeklesmistir. Bu goriismede, Molotov yeni bir paktin imzalanmasi igin

baz1 sorunlarin ¢éziilmesi gerektigini belirterek isteklerini soyle siralamustir:*"™

“1) Tiirk-Sovyet dogu simirinda degisiklik,

2) Herhangi bir saldw karsisinda ortak savunmayr saglamak tizere Bogazlar’da
Sovyetler’e iis verilmesi,

3) Montré Sozlesmesinin yeniden gozden gecirilmesi ilkesi tizerinde iki hiikiimet
arasinda bir anlagsma yapimasi.”

Sovyet Rusya’nin bu asir1 istekleri Tiirk Hiikiimeti tarafindan dogal olarak

kabul edilmemistir.

Eski bagbakanlardan Prof. Dr. Nihat Erim anilarinda Sovyetler Birligi’nin
1945 yilinda siiresi dolan Dostluk Anlagmasini uzatmayip, Tiirkiye’den taleplerinin

de reddedilmesi tizerine Tiirk dis politikasinda yasanan gelismeleri ve krizi soyle

aktarmlstlr:“76

“...Tiirkiye derhal Amerikaya miiracaat etti ve dedi ki, «Stalin’in taleplerine haywr
diyecegim, bana yardim edebilir misiniz?». Hasan Saka baskanligindaki heyette ben de
vardim. Amerika bize, «Harpten yorgun ¢iktik, herkes terhis edilmek istiyor. 10 bin mili
asp size yardim imkdnsiz. Ruslarla anlasiny dedi. Déniiste Londra’ya ugradik.

#78 Cevat Sarikaya, Tarihi Gelisim icerisinde Tiirk Hava Harp Sanayi, Yiiksek Lisans Tezi, Gebze
Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Gebze, 2015, s. 103-104.

*% Oral Sander, Siyasi Tarih (1918-1994), 21. Baski, imge Kitabevi, Ankara, 2012, s. 252.

5 A g.e., s. 252-253.

4 Nihat Erim, “Tiirkiye’nin Dig Politika Sorunlar1”, Yon Dergisi, Say1: 156, (25 Mart 1966), s. 16.
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Dugsisleri Bakam Eden ile goriistiik. Ondan da ayni cevabi aldik. Eden, «Neredeyse
birliklerimizde isyan ¢ikacak, anlasiny diyordu.... O tarihlerde Harriman, Moskova’da
biiyiikel¢iydi. Ankara’da kendisi anlatti: “Batili diplomatlar toplanip sabaha kadar Rus
ordularinin bu hududu asmasint beklemisler. Bekleme bir iki giin daha siirmiis, fakat
bekledikleri olay gerceklesmemis. Harriman, «Goziimiiz Rus ordulart harekete
gecmeyince agildi. Truman Doktrininin ilhamcist sizlersinizy dedi...”

Il. Diinya Savasi’ndan sonra Tiirkiye’'nin dis politikasinin temeli, savas
siirerken Ongordiigii gibi savas sonrast Avrupa dengesinde olusan bosluklardan
yararlanan ve Tiirkiye’yi de etkilemekte olan Sovyet emperyalizmine karsi

giivenligini saglama endisesi olmustur.*”’

II. Diinya Savasi sonrast donemde ABD’li diplomat George C. McGhee
anilarinda; “1946 yilinda Ingiltere’nin artik Tiirkiye'yi tasiyamayacagini ABD’ye
bildirdigini” yazmigtir. Bu tarihten sonra ise Tiirkiye ABD niifuz alanina girerek

kaderi ABD’ye baglanmugtir.*"®
3.1.2. Truman Doktrini ve Askeri Yardimlar

Tiirkiye, 11 Mart 1947°de IMF’ye {iye olmustur. Bununla birlikte Diinya

Bankasi iiyeligi de otomatik olarak baglamistir.*”®

Baskan Truman, 12 Mart 1947°de Kongre’de “Amerikan dis politikasinin,
kendilerini boyunduruk altina almak igin silahli azinliklarca harcanan ¢abalara ve
dis baskilara karsi koymaya calisan 6zgiir uluslar: destekleme amacina yonelmesi
gerektigi kamisindayim” diyerek hiikiimete, Tiirkiye ve Yunanistan’a 400 milyon
dolarlik askeri yardim yapma yetkisinin verilmesini istemistir. Bu istegin Kongre
tarafindan kabul edilmesi iizerine 22 Mayis 1947°de Truman Yardimi baglamistir. Bu
yardim kapsaminda Yunanistan’a 300 milyon dolar, Tiirkiye’ye ise 100 milyon dolar

Verilmistir.480

Cumhurbagkan: Ismet Inonii, Truman Yardimi ile ilgili olarak Amerikan

yardiminin Tiirkiye’nin giivenligi i¢in lazim gelen techizatin bir kismini temin

7 Armaoglu, a.g.e., s. 465-466.

*8 Mehmet Emin Deger, Emperyalizmin Tuzaklarindaki Ulke: Oltadaki Bahk Tiirkiye, 30. Baski,
Kilit Yaymnlari, Ankara, 2016, s. 211.

" Dogan, a.g.e., s. 70.

80 sander, a.g.e., s. 258-259.
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edecegi ve harbin bir neticesi olarak Tirkiye’nin karsilastigi iktisadi zorluklari

hafifletecegini belirterek su ifadeleri kullanmustur:*®

“Bu yardim bize, Amerikan Birlesik Devletlerinin diinya sulhunu korumak ve
kuvvetlendirmek hususunda biitiin manasiyle iizerine aldigi vazifeyi gosteren en asikar
delildir. Baskan Truman’a ve biiyiik Amerikan milletine karsi Tiirk milletinin besledigi
sarsilmaz dostlugunu belirtmekle bahtiyarim.”

Amerikan Askeri Yardimi, 22 Mayis 1947°de “Public Law 757 adh
kanununun Kongrede kabul edilmesiyle baslamistir. Kanun daha kongreden
gegmeden oOnce, 12 Mayis 1947°de SWNCC (State-War-Navy Coordinating
Committee) tarafindan yapilacak yardimin kapsami ve miktarini tespit etmek lizere
Korg. William E. Hall bagkanliginda ve 5 yarbaydan olusan 6 kisilik bir havacilik
heyeti Tiirkiye’ye gonderilmistir. Bu heyetin, Mayis-Temmuz 1947 doneminde
gerceklestirdigi ziyaretler sonucu Tirkiye’ye yapilacak ilk asamada 100 milyon

dolarlik yardimin planlamasi yapllmlstlr.482

1947 yili Agustos ayinda, kanun uyarinca Tiirkiye’ye saglanacak ekipmanin
teslimatint ve bunlarin egitimi gergeklestirmek tlizere Tugg. Earl. S. Hoag hava
ekibini kurmakla gorevlendirilmistir. Bu ekip, 24 Eylil 1947°de “Tiirk Yardim
Heyeti ABD Hava Kuvvetleri Grubu (Turkey United States Air Force Group,
TUSAFG)” ad1 ile resmen kurulmustur.*®®

1952 yili sonu itibartyla T.Hv.K. envanterini bakim ve idame etmekte ¢ok
zorlanmis ve iilkenin kisith doviz kaynaklar1 da hizla biiyliyen ithalat ihtiyaclarina
aktarilmistir. Bu durumda siyasi otorite askeri ihtiyaglarini daha da fazla yardim
kanaliyla karsilanmaya calisilmast sonu¢ olarak ABD’nin tepkisini ¢ekmeye

baglamustir.*®*

ABD ve Ingiltere’den saglanan askeri yardimlar, Sovyet tehdidi karsisinda
TSK’nin caydiriciliginin artirilmasina 6nemli dlciide katki saglamistir. Ancak, hibe
olarak alinan bu malzemelerin bakimi i¢in ayrilan kaynaklar, yardim amacinin aksine

biitceye agir bir yiik olusturmustur. Amerika’dan gelen yardimin bakim ve yedek

#8! “Hava Hareketleri”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say1: 380, (Haziran 1947), s. 4.

%2 Fatih Tokatl, “Amerikan Yardim Heyeti Belgelerinde Tirk Hava Kuvvetlerinin Yeniden
Yapilanist (1947-1954)”, s. 342-356, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yih Uluslararasi Tarih
Sempozyumu, (8-10 Subat 2011), s. 343.

% Ag.b.,s. 344,

4 Ag.b., s. 356.
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parcast icin Tirkiye’nin biitgesinden yilda yaklasik 145 milyon dolar ayrilmasi

gerekmistir.*®

3.1.3. Marshall Yardimlar

ABD Disisleri Bakani George Marshall tarafindan 5 Haziran 1947°de
Harvard Universitesi’nde yapilan konusmada Avrupa iilkelerinin kendi aralarinda bir
ekonomik isbirligine girismesini ve eksikliklerini kendilerinin tamamlamalarini, bu
isbirligi sonunda bir acik ortaya ¢iktiginda Amerika’nin bu agigin kapatilmasi icin
yardim etmesi gerektigi onerilerek oncelikle bir isbirligi programinin yapilmasi teklif

edilmistir.*®

Marshall Plani olarak adlandirilan bu teklifi goriismek tizere 27 Haziran
1947°de Paris’te bir toplant1 yapilmistir. 12 Temmuz 1947°de ise ingiltere, Fransa,
Belcika, Italya, Portekiz, Irlanda, Yunanistan, Tiirkiye, Hollanda, Liiksemburg,
Isvigre, izlanda, Avusturya, Norveg, Danimarka ve Isve¢’in katilimiyla toplanan
16’lar konferans1 22 Eyliil 1947°de ABD’ye sunulmak iizere bir Avrupa Ekonomik
Kalkinma programi hazirlamis, bu program iizerine ABD tarafindan adi gegen
iilkelere sadece ilk yil 6 milyar dolar tutarinda bir ekonomik yardim
gerceklestirilmistir. Di1s Yardim Kanunu’nun ¢ikmasi {izerine 16 Avrupa {ilkesi

tarafindan 16 Nisan 1948°de “Avrupa Iktisadi Isbirligi Teskilat” kurulmustur.*®’

Tiirkiye’nin Marshall yardimindan yararlandirilmasi, savastan yikik ¢ikan
Avrupa’nin gidaya ve hammaddeye ihtiyacit olmasi dolayisiyla Tirkiye’nin aldigi
yardimlarla tarimini gelistirerek Avrupa’nin gida ve hammadde deposu haline
gelmesi ve buna karsilik sanayi mamullerini Avrupa’dan alarak Avrupa’nin tarim

iilkesi olma sartiyla kabul edilmistir.*®®

Tiirkiye bu plan ¢ercevesinde 1947-1948 doneminde ABD’den 100 milyon
dolar askeri yardim aldiktan sonra, 1948-1952 doneminde de 175 milyonu dolar

dogrudan ve 176 milyon dolar1 da dolayl1 olmak {izere toplam 351 milyon dolar kredi

% Sarikaya, a.g.y.l.t., s. 105-106.

8 Armaoglu, Siyasi Tarih, s. 398-399.

T A g.e., s. 399.

8 Sami Giiven, 1950°li Yillarda Tiirk Ekonomisi Uzerinde Amerikan Kalkinma Regeteleri (Hilts
Raporu - Thornburg Raporu - Barker Raporu), 1. Baski, Ezgi Kitabevi Yaymlari, Bursa, 1998, s.
3.
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saglamigtir. Dogrudan kredi ABD piyasasindan ve dolayli kredi de Teskilata iiye
olan iilkelerden yapilacak ithalat i¢cin kullanilmigtir. Bu gelisme Tiirkiye’nin dis
ticaretinde ABD’nin payinin hizla artmasia ve 1950’1i yillarda da hizlanarak devam

etmesine yol aqmlstlr.489

Marshall Plan1 kapsaminda yapilan yardimlarin yonetimi 1952 yilina kadar,
Iktisadi Isbirligi Idaresi’nin kontroliinde yonetilirken, bu tarihten sonra Karsilikli
Giivenlik Teskilati idaresi admn1 almistir. MSB harcamalar1 ayn1 kapsama almarak
Marshall Yardimi; Milli Savunma, Amme ve Hususi olmak iizere ilic kisimda
miitalaa edilmistir. Bu yardim kapsaminda alinan 352.395.910 dolarin, 32.322.000
dolar1 milli savunma sektoriine, 175.245.633 dolar1 ammeye, 137.677.367 dolar1 da
hususi sektore ayrilmistir. 7.150.910 dolar da navlun iicreti ve teknik yardim

kapsaminda tahsis edilmistir.**°

Marshall yardimlar1 sonucu Avrupa tilkelerindeki ABD egemenligi artmistir.
Savasin sebep oldugu yoksulluk sebebiyle Avrupa bu egemen yapiya sessiz kalmis,
savas yillarinda popiilaritesi artan Avrupa Komiinist Partileri, Marshall Plam
sonucunda biiyiik popiilarite kaybina ugramistir. Bu cercevede, Avrupa Birligi
diisiincesinin temelleri atilmis, bu tip bir birlik serbest ticareti destekledigi icin ABD
uzun siire Avrupa Birligi fikrini desteklemistir. Amerikan emperyalizminin yayilma
aract olan Marshall Plani, lilkemizin mevcut durumunu olusturan temel etkenlerden
biridir. Marshall Plani, Tiirkiye a¢isindan 1945-50 arasinda olusan uluslararasi

sistemle biitiinlesme siirecidir.***

Marshall yardiminin ana o6zelligi, once verip sonra daha biiyiikk alma
yontemine dayanmaktaydi. Amerikan dig yardimlar1 ile tekrar belirlenen {ilke
sanayileri, belli bir asamadan sonra birer ticari pazar olmaya baslamislardir. Bu
durum da tilkemizde Cumhuriyet’in kurulmasindan bu yana yasanan tiim ekonomik
yapinin doniigiimiine neden olmustur. Tiirkiye’nin ABD yardimlarindan ve 6zellikle
de Marshall Planm1 kapsamina alinabilmesi i¢in, ekonomi politikasinda koklii

degisiklikler yapmasi gerekmistir.492

9 Tokgdz, a.g.e., s. 134.

% Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s. 257-258.
1 Avsaroglu, a.g.m., s. 14.

92 A g.m., s. 49.
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Tiirkiye’ye, ABD tarafindan yapilan ekonomik yardimlarin yillar itibariyla

miktar1 su sekilde gergeklesmistir:493

Tablo - 31 : Tiirkiye’de Amerikan Ekonomik Yardumlari (milyon 3)

vitlar | Bages | ras | | f | dkva Fona | Madde | TOPT
1949 - 24 9,8 - - 33,8
1950 13,1 | 49,8 7,5 1,6 - - 72
1951 49 - - 0,8 - - 49,8
1952 57,4 | 11,2 - 1 - - 69,6
1953 56,4 - - 2,1 - - 58,5
1954 75,8 - - 2,9 - - 78,7
1955 66,66 20 - 4,1 - 26,6 117,3
1956 82 25 = 2,2 = 15,1 1243
1957 30,5 25 - 3,4 - 68,8 1277
1958 70 = - 4,5 10 52 136,5
1959 100 - - 4,4 25,2 34,7 164,4
1960 83 - - 4,4 - 35 122,4
1961 90 = - 4,4 135,6 26 256
1962 58 = = 4,9 - 126,9 189,8
1963 55 - - 1,4 41,3 0,9 98,6
Toplam | 886,8 | 155 17,3 42,2 2121 386 1.699,4

3.1.4. Tiirkiye’de Cok Partili Dénem ve DP’nin Iktidara Gelmesi

1945 yilinin sonu yaklasirken, CHP iktidar1 siyasi ve ekonomik atilimlar
sonucu sagladigi mesruiyeti biiyiik 6lciide yitirmis ve toplumun her kesiminde savas

sonras1 donem i¢in degisiklik 6zlem ve beklentisi olusmusgtur.***

1946 yil1, on alt1 yildir siirdiiriilen kapali ve korumaci iktisat politikalarinin
gevsetildigi, ithalatin serbestlestirildigi, dis agiklarin kroniklesmeye basladigi, dis
yardim, kredi ve yabanci sermaye yatirimlariyla ayakta duran bir ekonomik yapinin

yerlestigi bir donemin baslangici olmustur.*®

1946 yilinda 6demeler dengesini kapatabilmek i¢in Hiikiimet madenlerin dig
satimini serbest birakmustir. Hiikiimet, Ingiltere ve Amerika’ya hali hazirda

satilmakta olan bakir, krom ve kdmiirlin yaninda madenler ve konserveciligin de ek

% Avsaroglu, a.g.m., s. 13,
%% Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2009), s. 94.
A g.e.,s. 96.
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gelir getirecegini diisiinmiistiir. Boylelikle ekonomide Devletciligin yerine 1946

yilinda temelleri atilan liberalizm almugtr.**®

Tirkiye, 1946 yilinda devaliiasyon yapmistir. Maliye bakani1 Halit Nazmi
Kesmir muhalefetteki DP’nin kabinedeki bazi bakanlarin devaliiasyondan kazang

sagladiklari iddias1 iizerine kahrindan hayatini kaybetmistir.*®’

Bir yandan Amerika’nin askeri, siyasi ve iktisadi destegini saglamaya yonelik
dis politika, diger yandan ikinci Diinya Savasi’ndan daha da giiclenerek ¢ikan
sanayici, tacir ve biiylik arazi sahiplerinin ¢abalar1 sonucu ¢ok partili parlamenter
sisteme gecilmesi etkilenmistir. CHP, siyasi giicliniin toplumsal temellerini onarmak
adina yerli varlikli ¢evrelerle iliskilerini diizeltmeye ¢alismistir. Bu yeni genel siyasi
degisiklik ortaminda, disarda Amerikali siyasi cevrelerinden igerde ise bazi yerli
isadam1 gruplarindan gelen baskilar sonucu devletci sanayilesme politikasi biiytik
498

Olciide terkedilmistir.

Cumhurbaskan: Ismet Inonii’niin "cogulcu ve ozgiirliikcii demokrasiye”

gecisin kolaylastirilmasini istemesi lizerine 16 Subat 1950°de Meclis’te yeni se¢im
kanununu kabul edilmis ve 14 Mayis 1950°de demokratik anlamda ilk genel se¢im
yapilmistir. Bu se¢imde Demokrat Parti (DP) oylarin %53 {inii alarak tek basina
iktidar olmus, boylece Devletcilik donemi 6nce duraklama sonra da ¢dkme siirecine
girmistir. Bu gelismede DP’nin 1946 yilindan itibaren yiiriittiigi devletcilik karsiti

propagandalar1 ¢ok etkili olmustur.**°

Tiirkiye’de devlet¢iligin hikayesi bir bakima, yeni rejimin ilk otuz yil
boyunca, siyasi-yonetici kadrolarla toplumun hakim smiflar1 arasindaki baglarin
kurulmasinin ve gelismesinin tarihgesidir. Emperyalizme ve Osmanli rejimine karsi
silahl1 bir miicadelenin sonunda kurulan yeni bir devlette bu baglarin karmasik
olmasi ve istikrarli bir goriintiiye ulasabilmek i¢in olduk¢a uzun bir siireye ihtiyag
duymas1 dogaldir. Ustelik yeni rejimin asker-sivil aydinlarin igerisinde biitiin

celigkileri ile kii¢iik burjuva ideolojisinin bir hayli yaygin oldugu dikkate alindiginda

496 Yal¢m Dogan, IMF Kiskacinda Tiirkiye (1946-1980), 3. Basim, Tekin Yayinevi, Istanbul, 1987,
S. 61-62.

*7 Dogan, a.g.e., s. 69.

8 Tezel, a.g.e., s. 316.

%9 Tokgoz, a.g.e., s. 135-136.
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hakim siniflar-siyasi kadrolar iligkilerinin istikrara ulasmasi i¢in uzun ve sancili bir

siirecin neden gerekli oldugu daha kolay anlasilacaktir.>®

1950 se¢im kampanyasinda hem CHP hem de DP, Tiirkiye’nin Amerikan
kredilerine ve genis yabanci sermaye yatirimina ihtiyaci oldugu konusunda hemfikir
olmuslardir. Ancak Demokratlar, Halk Partisi’ni, yabanci sermayeyi irkiitmekle

suglarken, CHP’liler ise bu konuda sugsuz olduklarini savunmuslardir.>®

1950 Mayisinda iktidara gelen Menderes Hiikiimeti’nin, 29 Mayis 1950°de
Meclis’te okunan Hiikiimet Programi’nda, Iktisadi alanda devlet sektdriiniin
olabildigince daraltilmasini buna karsin 6zel tesebbiisiin alaninin ise olabildigince
genisletilmesini temel prensip olarak ilan etmis, 6zel tesebbiisiin ele alamayacagi
isler ve kamu hizmeti alanindaki islere odaklanilacagini, bu sebeple kamu hizmeti
tagimayan ve ¢esitli sebeplerle kurulmus olan tesislerin kamu hizmeti goren ve ana
sanayi ile ilgili olanlar hari¢ belirli bir plan dahilinde uygun sartlarda yavas yavas

ozel sektore devredilmeye calisilacagi belirtilmistir.>*

1950 yilinda DP’nin iktidara gelmesi, genel diisiincenin tersine, iktisat
politikalar1 ve ekonominin genel yonelisi lizerinde belirgin bir degisiklik meydana

getirmemistir.”%

DP’nin ekonomi politikasi, Cumhuriyet’in ilk donemin bu yana uygulanan
devletin yardimiyla 6zel girisimi gelistirme stratejisinin devami olmustur. Ancak,
1930’Iu yillarda zorunlu olarak uygulanan devlet isletmeciligi yerine, dolayli devlet
destegi saglanmak istenerek kamu ekonomik kuruluglarinin 6zel miilkiyete devri
tasarlanmistir. Ancak, DP iktidarmim bu tasarilar1 gerceklesmemis ve devletin

ekonomik yasamdaki dogrudan pay1 azalmamustir.”**

Bu donemde hiikiimetin ekonomi politikalarina yon veren iki ilke,
sanayilesmeyi 0zel kesim eliyle yiiriiterek elindeki sinai tesislerin 6zel sektore

satisin1 miimkiin kilacak onlemleri almak ve dis ekonomik iligkilerde devlet

%% Boratav, Tiirkiye’de Devletgilik, s. 363-364.

%01 Tezel, a.g.e., s. 266.

%02 Avcioglu, a.g.e., s. 469.

%03 Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2009), s. 99.

%% Mete Tungay, Siyasal Tarih (1950-1960), Tiirkiye Tarihi 4 Cagdas Tiirkiye 1908~1980, (Ed:
Sina Aksin), 5. Basim, Cem Yaynevi, Istanbul, 1997, s. 180.
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miidahalelerini asgariye indiren yeni bir diizene ge¢cmek olmustur. Sonug¢ olarak

hiikiimetin iktisat politikasina yon veren {i¢ ilke meydana cikmugtir:>%

“I- Tarima oncelik,
2- Sanayilesmeyi ozel sektore birakmak,

3- Dus ticarette liberalizasyon”

Atatiirk sonrasi devlet adamlarinin ve biirokratlarin yanlislarina ek olarak II.
Diinya Savasi’nin meydana getirdigi ekonomik bunalim, ¢ok partili doneme gecisle
beraber devletgilige kars1 giiclerin drgiitlenmesini ve gliclenmesini saglamistir. Bu
siiregte koyli ve esnaf kesimi hizli sanayilesmenin ¢ikarlarina ters diistiigiini
diisiiniirken, savas zengini olan biiyiik tiiccar ve tiretici kesim ise devleti rakip olarak

gormiistiir. Boylece olusan bu biiyiik gii¢ ve siyasi kadro, yanlislar diizeltmek yerine
sistemi degistirmeyi sec;rnistir.So6

Eski Disisleri Bakanlarindan Ismail Cem “Tiirkiye'de Geri Kalmishgin

Tarihi” adl kitabinda ABD’nin 1950 yili Tiirkiye’sinden beklentilerini su sekilde

507
siralamistir:

“l) Savag sanayiine, ABD hiikiimetinin kendi sanayicisine odeyecegi para
karsihiginda miisteri olmak, fakat ABD ’nin Tiirk ordusuna karigmasini kabullenmek;

2) Soguk harbin uzak karakolu, sicak harbin ilk hedefi olmaya riza gostererek,
ABD borg, yardim ve destegini saglamak;

3) Tarima onem verip sanayilesmeyi ikinci planda tutmak;

4) ‘Hiir’ ekonomi diizenini benimseyerek, yabanct mallara ve sermayeye kapilar
acmak;

5) ‘Hiirriyet’ diizeninin temeli olan ézel sektore borcun kullaniimasinda oncelik
tammak.”

Ismet Inénii, CHP’nin iist diizey bir toplantisinda daha bagimsiz bir dis

politika izlenmesinin nasil engellendigini su sozleriyle Vurgulamlstlr:508

“Peygamber edasiyla size diinyalari vaat ederler, imzayr attiniz mi ertesi giinii
gelmislerdir. Ondan sonra sokebilirsen sok. Gitmezler. Ancak bu meselenin tistiine vakit
gecirmeden egilmek lazim. Yoksa ne bagimsiz dis politika, ne bagimsiz i¢ politika
glidiiltir, havanda su doversiniz. Fakat zannetmeyin ki kolay istir (...) Tesebbiis
ettigimizde basimiza neler gelecegini kestiremem (...)"

%% Tokgoz, a.g.e., s. 143.

%06 ALg.e.,s. 137.

%7 ismail Cem, Tiirkiye’de Geri Kalmishgmn Tarihi, 26. Basim, Tiirkiye is Bankasi Kiiltiir
Yayinlar1, 2017, Istanbul, s. 358.

%% Deger, a.g.e., s. 252.
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ABD’nin, Tirkiye’nin ekonomik alanda kalkinmamasi yolunda verdigi
cabalara ilging bir 0rnek de 1950’lerin basinda ABD’den traktér alimi sonucu
yasanmistir. ABD ile yapilan bir ticaret anlasmasi sonucu ABD’den traktor ithal
edilmistir. Ancak, anlasmada gozden kagan bir maddeye gore; Tirkiye, traktorleri
pamuk tariminda kullanamayacagi maddesi vardir. Tiirkiye, Anadolu’ya gonderdigi
bu traktorleri tarimda kullanmak isteyince ABD Biiyiikelgisi, Disisleri Bakani’ni
ziyaret ederek anlasma maddelerini hatirlatmistir. Gergegi 6grenen Basbakan Adnan
Menderes kiiplere binmis ancak is isten gecmistir. Bunun lizerine Disisleri Bakani

Fevzi Liitfi Karaosmanoglu istifa etmek zorunda kalmugtir.”%

O tarihlerde Sanayi, Adalet, Disisleri, Giimriikk ve Tekel Bakanligi ve
Ulastirma Bakanlig1 disinda her bakanlikta, 5 ila 15 uzman ve danisman niteligi ile
calisan ABD’li bulunmus ve bu uzmanlarin ayliklari, bize yapilan teknik yardimdan

6denmistir.>'°

Tiirkiye’nin NATO’ya girmesinde onemli bir sebep olan Sovyet tehdidi,
Tiirkiye’de zaten var olan istegi giliclendirip hizlandirmistir. Ekonomik kalkinma
olmadan demokrasinin kurulamayacag diisiincesiyle hareket eden Tiirkiye, NATO
tiyeligini modern Tiirkiye igin gerekli gérmiis, ayrica Tiirk Silahli Kuvvetleri’nin de
yeni silahlarda ates giiciiniin yiikseltilmesi ihtiyact duymustur. Bu amacla,
Tiirkiye’nin NATO iyeliginin ekonomik, siyasal ve askeri gelisme amaglarina

yardim edecegi degerlendirilmistir.”"*

1946°da dis ticaret fazlasi veren ekonomi, 1946-1953 doneminde yaklasik
500 milyon dolar dis ticaret agig1 vermis, bu agik ise ABD’nin gelen yardimlar ve dis

kredilerle kapatllmls‘ur.512

Yine bu donemde iilkedeki tiim sosyal gruplarin mutlak durumlarinda ve
yasam kosullarinda diizelme ve reel gelirlerinde artis yaganmis ancak iicretli-maaslh

kesimin hayat standardinda kismi bir gerileme yasanmustir.>*?

1950 yilinda Kara Kuvvetlerinde askerligini yapmak {izere istihkdm sinifina

ayrilan Siikrii Er, askerlik hizmetini yapmak iizere Zirai Donatima ge¢mistir. Kurum

%9 Dogan, a.g.e., s. 74.

% Deger, a.g.e., s. 433.

51 Sander, a.g.e., s. 266-267.

*12 Boratav, Tiirkiye Iktisat Tarihi (1908-2009), s. 104.
A ge., s. 108.
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tarafindan Onceki donemde Adana’da bir traktor fabrikasi kurmak igin tesebbiiste
bulunuldugunu, ancak basin ve siyasetcilerin ise pulluktan baglamak gerektigini
belirterek kars1 ¢iktigini bildirmistir. Basinin esiri haline gelen yoneticiler yiiziinden
Adana’ya gelen tezgah ve techizatin sandiklarinin agilmadan durdugunu,
politikacilarin ise milli kuruluslart ise karigtirarak birbirlerini kotiilediklerinden
bahsetmistir. Ayrica, girisimin basarisiz olmasinda Macar miihendis Janos Gyodrgy
tarafindan hazirlanan ve bu girisimi neredeyse Tiirkiye’ye ihanet olarak gdren
raporun da etkisinin oldugunu, dénemin tarim bakani1 Prof. Dr. S. R. Hatipoglu’nun

CHP meclis grubunda saldirilara ugrayarak istifa ettirildigini ifade etmistir.>**

1954-1961 doneminde ekonomideki genisleme ve liberal politikalar son
bulmus, ekonomi duragan bir donemde dalgali bir seyir izlemis, ihra¢ mallara talep

diismiis ve ithalat sinirlamalarina gidilmistir.515

1954 yilinda baglayan dig tikaniklik ve durgunluk dénemi 1961 yili ile son

bularak ekonomi yeni bir genisleme siirecine hazir hale getirilmistir.516

Fabrikalarin kapanmasina yol acan nedenleri maddeler halinde incelemeden
once, yukarida belirtilen siyasi, ekonomik, askeri ve toplumsal kosullar1 g6z oniinde

bulundurmak faydali olacaktir.

3.2. THK’NIN UCAK ve UCAK MOTORU URETIMIi GIRISIMINDE

BASARISIZLIGA UGRAMA SEBEPLERI

THK Ucak ve Motor Fabrikalarinin kapatilmasia yol acan sebepleri sdyle

siralayabiliriz:

3.2.1. I¢ Sebepler

3.2.1.1. Polonyalh Uzmanlarin Tiirkiye’den Ayrilmalar:

2. Diinya Savast’nin ¢ikmasi iizerine savastan kacan Polonyali miihendis ve
teknisyenler, tilkemizde ugak ve motor fabrikalarinin kurulmasinda yardim saglamus,

ancak savasin bitmesi lizerine Polonya, savas yiiziinden iilkelerini terk eden bilim

54 Er, Tesebbiis Hiirriyeti, s. 68-69.
°1> Boratav, Tiirkiye iktisat Tarihi (1908-2009), s. 109.
8 A gee., s. 1109.
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adamlarinin iilkelerine donmeleri i¢in bir af c¢ikararak belirli bir tarih igerisinde
Polonya’ya geri donmelerini istemistir. Donemin ucak iireticisi biiylik iilkeleri bu
durumdan yararlanarak bu personeli kendi lilkelerinde ¢alismaya ikna etmis ve bu

yabanci1 personelin toplu bir sekilde fabrikalar1 terk etmelerine yol acmuslardir.>*’

1946 yilinda Tiirkiye ve Polonya arasinda dogrudan tren seferleri
yapilamiyordu. Bu amacla Polonya Biiyiikel¢iliginin destegiyle bir tren ayarlanarak
Polonyal1 havacilarin 6nemli bir boliimii Tirkiye’den atyrllmlstlr.518 1946 yilinin
Haziran ayinda fabrikada Mih. Jerzy Wedrychowski ve Miih. Stanislaw
Rogalski’nin de bulundugu sadece birka¢ Polonyali kalmistir. Tesisin, Tiirk
mithendislere asamali olarak devredilmesi sebebiyle 1948 yilina kadar Tiirkiye’den
ayrilmislardir. Jerzy Wedrychowski ve Stanislaw Rogalski ABD’de, Henryk
Teisseyre ve Leszek Duleba ise Polonya’da havacilikla ilgili g¢aligmalarini

siirdiirmiiglerdir.>*

THK’de uzun yillar test pilotlugu yapmis olan Emrullah Ali Yildiz Polonyali

520
...Yabanci

havacilarin Tiirkiye’den ayrilmasi ile 1ilgili sunlar1 sdylemistir:
teknisyen ve miihendislerin ayrilislar: ¢ok ani oldu. Bir giin baktik toplu gruplar
halinde ayriimaya basladilar. Ayrilis sebepleri hakkinda hi¢ birimiz ayrintili bilgi

edinemedik. Bu ayriliglar fabrikalarin kapanmasint hizlandirdi.”

Y. Miih. Yavuz Kansu Polonyal1 havacilarin fabrikadan ayrilisi ile ilgili kendi

el yazmasi notlarinda su ifadeleri kullanmugtir:>?*

“... Subat 1948°de kurum fabrika miidiirii Wedrychowski’nin isine son vermisti ve
Selahattin Beler miidiir olmugstu. Kisa zaman sonra da Rogalski nin ilisigi kesildi, rahat
bir nefes aldik, artik tiimiiyle ulusal bir fabrika halini almistik. Aramizda hi¢ yabanci
kalmamusti...”

Tiirkiye’ye gelen Polonyali havacilarin hepsi uluslararasi sohrete sahip
profesor ve mithendislerden olusmamaktaydi. Bu havacilarin yani sira orta 6grenimli

teknisyenler de bulunmaktaydi. Fabrika idarecilerin bu yabancilar1 otorite olarak

517 Adigiizel, Akkus ve Kula, a.g.e., s. 28-29.

518 Duleba ve Glass, Samoloty RWD, s. 68. Bu grup yaklasik 20 kisiden olusmaktadir. Bkz. (EK-5)
519 Demirer, I1. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyali Havacilar, s. 128.

°20 Adigiizel, Gokteki Veniis, 2. Baski, Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayinlari, Ankara, 2007, s. 166.
21 Kihg, a.g.e., s. 42.
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kabul etmis ve giderek hiikiimet yetkilileri de bu goriisii destekleyerek Tiirk

miithendis ve uzmanlari dinlemez olmustur.522

Stikrii Er, uzman Polonyali havacilarin Tiirkiye’de tutulmasi gerektigi
diislincesini  su soOzlerle patylasmlstlr:‘r’23 “...Bu defa iyileri de dahil, biitiin
Polonyalilar yalniz fabrikadan degil, Tiirkiye’den de temizlendiler. Bu da hatalt idi.

Degerli olanlari tutmasum bilmeliydik. Ortasini bulamiyoruz.”

Polonyali havacilarin Tirkiye’deki varlik nedeni zaten iilkelerinin Almanlar
tarafindan isgal edilmis olmasiydi. Savas bittiginde ise Tiirkiye’deki varlik nedenleri
otomatik olarak kalkmistir. Tiirkiye’den ayrildiklarinda Tiirk personel 6nemli dlgiide
tecriibe kazanmis olmalarina ragmen yine de gidisleri ile beraber fabrikalarda énemli

bir tecriibe eksikligi meydana gelmistir.

Akla su soru da gelebilir: Acaba, ABD gibi iilkelerde ¢ok biiyiik projelerde
yer alan bu miihendislerden bazilar1 Tiirkiye’de neden bu kadar basarili iglere imza
atamadilar? Benim fikrime gore orada kendilerine sunulan olanaklar Tiirkiye’de
higbir zaman sunulamazdi. Orada hazir bir ortamda sadece islerine odaklanabildiler.
Tiirkiye’de ise her sey yeniydi. Ve neredeyse her seyin sil bastan kurulmasi
gerekliydi. Kaynaklar yetersizdi ve ayrica kendilerini en bastan istemeyen askeri
uzmanlar bulunmaktaydi. Tiirkiye’de yaptiklar1 bircok ucak modeli ise Polonya’da
uirettikleri ucaklarin yeniden revize edilmis sekli gibiydi. Tiirkiye’de ellerinden gelen
her seyi yapip yapmadiklarina gelince bunu biiylik oranda yaptiklarini diistiniiyorum.
Eger sorun sadece Polonyali miihendislerden kaynaklaniyorsa, 1948 yilindan itibaren
her seyin yoluna girmesi gerekirdi. Ancak, burada da agiklamaya g¢alisildig1 gibi

olayn tek bir sebebi bulunmamaktadir.
3.2.1.2. idari Hatalar

Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti tarafindan 1948 yili1 sonunda yapilan
denetleme sonucunda fabrikada goriilen idari hatalar ve ¢oziim onerileri ile ilgili
olarak; Fabrikanin koyu bir merkeziyetcilikle idare edilmesi, gorev ve

sorumluluklarin dagitilmamis olmasi, idari ve teknik biitiin hususiyetlerin tek elden

522 Adigiizel, Tiirk Havacih@inda iz Birakanlar, s. 264.
5238 Siikrii Er, “Etimesgut Ugak Fabrikas1 (Bir Endiistri Nasil Yipratilir)”, Miihendis ve Makina
Dergisi, C: 16, Say1: 179, (Subat 1972), s. 42.
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yiriitiilmeye ¢alisilmasi, yetkili kimselerden agik ve dogru bilgiler alinmasinda
yasanan giicliikler, idari personeldeki tecriibe eksikligi goriildiigii belirtilerek bu
sorunlara ¢6ziim i¢in yetkilerin sorumluklariyla beraber muhtelif kimselere
dagitilmasi, fabrikayr bor¢ altina sokacak her tiirlii islemin ¢ift imza ile
gerceklestirilmesi, fabrikada gereksiz goriilen maliyet uzmanliginin kaldirilmasi, tam
ve dogru bir hesap elde edilebilmesi i¢in muhasebe usul ve prensiplerine uyulmasi
gerektigi tavsiye edilmistir.>**

Fabrika yonetimi, kismen de olsa hatali is yapmaktansa is yapmamay1 tercih

ederek sorumluluktan kaginma yoluna gitmistir.*®

Polonyalilarin gidisine kadar birlik igerisinde ve vatansever duygularla
hareket eden fabrika personeli arasinda Polonyalilarin ayrilmasi {izerine
gecimsizlikler ve kavgalar olmaya baslamistir. Fabrika personeli, birbirinin ayagini

kaydirmak i¢in ¢esitli hevesler ve faaliyetler igerisine girmistir.526

Etimesgut Ucak Fabrikast Miidiirii Selahattin Beler ile Gazi Ucgak Motor
Fabrikas1 Miidiirii Fikret Celtik¢i arasinda olusan rekabet, kiskanglik ve diismanlik
kotii gidisi hizlandirmastir.

Bu donemde, Gazi Ugak Motor Fabrikalarinin depolarinda 30 adet Gipsy
Major motor bulunmasina ragmen Etimesgut Ucak Fabrikasi i¢in Ingiltere’den yeni
ucak motoru siparisleri verilmis, bu yiizden gerek Etimesgut Ucak Fabrikas1 gerekse
de Gazi Ucak Motor Fabrikas1 miidiirleri ile goriismelerden bir sonuca

Varllamamlstlr.Sz7

Yine Stkri Er, Selahattin Beler ile Fikret Celtikci ile yasadigir baska bir
olayda, her iki fabrika midiriiniin de birbirlerini koétiileyip, fabrikalarinin atil
durumda biraktiklarini, bu ylizden en azindan diger fabrikanin bir seyler lretip
onunla mesgul olmalart gerektigini sdylediklerini, daha sonra bir araya geldiklerinde

ise bu durumu s6z konusu miidiirlerin yiizlerine vurdugunu belirtmistir.*®

*2 CCA, 030.10.00.00.100.619.6, s. 2.

52 Er, Tesebbiis Hiirriyeti, . 52-53.

2 ALg.e., s. 65.

*27 Adigiizel, Tiirk Havacih@inda iz Birakanlar, s. 259.
28 Ag.e., S. 265-266.
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Rekabetin nerelere vardigi konusunda baska bir 6rnekte ise; yine rekabet eseri
olarak ucak fabrikasinda ¢ok iyi bir marangozhane varken Motor Fabrikasi’'nda da
ayr1 bir marangozhane kurulmus, Motor Fabrikasinin yapmis oldugu Gipsy Major
motorlari, deneme bremzesi uzun siiredir faaliyette olan Ucak Fabrikasinda
denenmesi gerektigi halde yillar boyunca Motor Fabrikasinin kendi bremzesinin

yapilmasini beklenmistir.>?®

II. Diinya Savasi’nin bitiminin ardindan Amerikan yardimi kapsaminda 6 adet
Douglas Nakliye ugagir Tiirkiye’ye verilmistir. Yildiz tipi Pratt-Whitney motorlara
sahip bu ucaklarin revizyondan gegirilerek 22 kisilik yolcu ugagina doniistiiriiliip
DHY’ye verilmesi karar1 lizerine ugaklarda gerekli degisiklikler yapilarak DHYye
teslim edilmistir. 1949 yilinda ugaklar revizyon icin THK fabrikalar1 yerine yeni
kurulmus, ugak fabrikast bulunmayan ve teknik kapasitesi yetersiz Israil’e
gonderilmistir. Bu gibi gelismeler sonucu Israil’de bir ugak endiistrisi kurulmasinda
Tiirkiye’nin de katkis1 olmus ve ileriki dénemlerde yine Israil’den teknoloji

konusunda yardim talep edilmistir.*®

Motor fabrikasinda fabrika miidiiriiniin kendi basina hareket edebilmek
amactyla yonetmelik hazirlamasi, THK Genel Merkezinin umursamaz davranmasi,
Avrupa ve ABD’de yiiksekogrenim goren gen¢ miihendislerin fabrika miidiiriiniin
keyfi isteklerine boyun egmek istememeleri sonucu fikir ayriliklar1 ve catismalar

yasanmig, sonucta bu miithendisler birer birer istifa etmek zorunda kalmlslalrdlr.&;31

3.2.1.3. Uzman Personel Sikintisi

Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti tarafindan 1948 yili1 sonunda yapilan
denetleme sonucunda Ucak Fabrikasi’nda goriilen personel ile ilgili hatalar ve ¢6ziim
onerileri hakkinda; 1942 yilinda yirtirliige konulan bir personel yonetmeligi
bulundugu halde cesitli sebeplerle uygulanamadigi, gerek tayin gerekse terfilerin
miidiirlerin goriis ve isteklerine terkedilmis oldugu, idari boliimde ¢alisan personelin
neredeyse tamaminin az egitimli ve tecriibesiz olduklar1 belirtilerek mevcut personel

yonetmeliginin aynen uygulanmasi veya tatbik edilmekte olan sekle uydurulmasi,

529 Er, Tesebbiis Hiirriyeti, s. 53.
530 Adigiizel, Tiirk Havaciliginda iz Birakanlar, s. 262-263.
8L Er, “Motor Fabrikast”, s. 16.
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tayin ve terfilerin bir diizene koyulmasi, hesap, personel, alim, satim islerinin de

yetismis kimselerle takviye edilmesi tavsiye edilmistir.>*

1945 yilinda THK’nin 9. Genel Kongresi’nde yapilan goriismeler esnasinda
THK Bagkan1 Siikrii Kogak tarafindan; Eskisehir ve Kayseri Fabrikalarinin sehir
merkezinde iken Etimesgut Fabrikasinin sehir disinda bulundugundan personelin 2-
2,5 saat zamanim yolda ge¢irdigi, diger fabrikalarda mesainin ayda 300 saat
Etimesgut’ta ise 200 saat oldugu, Eskisehir’de kalifiye iscilerin askerlikten muaf iken
Etimesgut’taki is¢ilerin askere alindiklar1 ve verilen fazla iicrete ragmen bu is¢i ve

ustalarin diger fabrikalara gitmek istedikleri ifade edilmistir.>*®

Thornburg, “Tiirkive Nasil Yiikselir” adli raporunda ugak motorlar
yapiminda tam basar1 yakalamamasinin nedeni olarak yeterli sayida uzman is¢i

yetistirilememesini gorerek sunlari ifade etmistir:534

“_..Insanlar, daha yiiksek isleri basarabilecek bir seviyeye eristikleri zaman,
yetigmig olduklari tesislerin disindaki daha asagi seviyede olup da daha iyi iicretler
ddeyen islerin cazibesine kapiliyorlar. Idari beceriksizlige ildveten, meseld ucak
motorleri veya Diesel makineleri imalinde daha biiyiik basar: elde edememenin baslica
sebebi, iste budur. Yoksa Tiirkler makine igletme hususunda kdfi derecede kabiliyete
sahiptirler. Fakat ihtisas ve maharet istiyen igler icin heniiz kafi miktarda is¢i
yetistirememislerdir.”

Yine ayni raporda Thornburg Tiirkiye’nin kalkinmasi i¢in ABD sermaye ve

uzman personel ihtiyaci bulundugu tespitinde bulunarak sunlar séylemistir:535

“Tiirklerin heniiz bizzat karsilamayacaklary en biiyiik ihtiya¢ dirayetli miisavirler,
ivi muiidiirler, becerikli teknisyenler, sinai ve ticari bilgilere olan ihtiyactir. Bu
Amerikalilarin temin edebilecekleri bir ihtiyactir. Yalniz kabiliyetlerini géstermeleri
icin kendilerine firsat verilmesi ldzimdir. Hiikiimet veya hususi tesebbiisler [iizumlu
kabiliyetleri haiz Amerikalilar1 angaje edebilirler, Amerikan is tesekkiilleri Tiirk
hiikiimet veya hususi sermayesiyle ortaklik tesis edebilir veya Tiirkiye ile bahis konusu
Amerikalilarca kabul olunabilir anlasmalar ve emniyet tedbirleri altinda kendilerine ait
deneme mahiyetinde subeler tesis edebilirler. Bu gsirketler beraberlerinde idari
elemanlarla miitehassislarina ilaveten ithal olunan makine ve maddelerin karsiligini
odemek igin gerekli cinsten sermayeyi de getirebilirler.”

% CCA, 030.10.00.00.100.619.6, s. 3.

53 Tiirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 63.

53 Max Weston Thornburg, Tiirkiye Nasil Yiikselir, (Cev: Semih Yazicioglu), Nebioglu Yaynevi,
Istanbul, 1949, s. 122; Benzer ifadeler icin Bkz. Max Weston Thornburg, Tiirkiye’nin Bugiinkii
Ekonomik Durumunun Tenkidi, (Cev: Nail Artuner), T.C. Ziraat Bankas1 Matbaasi, Ankara, 1950,
s. 74. Tiirkiye Nasil Yiikselir (1949) ve Tiirkiye’nin Bugiinkii Ekonomik Durumunun Tenkidi (1950)
adli raporlar 6zii itibartyla aymidir. Tlk rapor daha kapsamli olarak 240 sayfasi rapor olmak iizere
toplam 256 sayfa iken, ikinci rapor 150 sayfasi rapor olmak iizere toplam 158 sayfadan olugmaktadir.
5% Thornburg, Tiirkiye Nasil Yiikselir, s. 227-228; Benzer ifadeler i¢in Bkz. Thornburg,
Tiirkiye’nin Bugiinkii Ekonomik Durumunun Tenkidi, s. 142-143.
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Daha &nce belirtilen Douglas nakliye ucaklarmin revizyon isinin Israil’e
verilmesi tlizerine o donem motor fabrikasinda c¢alismakta olan ve bunu
kabullenemeyen Y. Miih. Siikrii Er, DHY Genel Miidiiri’'ne durumun sebebini
sormak i¢in gittiginde DHY genel miidiirii bunun gerekcesi olarak “personel
maaglarimin ¢ok diisiik oldugunu, bu yiizden miihendis ¢alistiramadigini ve dig

seyahatlerle onlart tutmak istedigini” belirtmistir.*
3.2.1.4. Ticari Hatalar

Basbakanlik Umumi Murakabe Heyeti tarafindan 1948 yili sonunda yapilan
denetleme sonucunda Ugak Fabrikasi’nda goriilen ticari hatalar ile ilgili hatalar ve
¢cozlim Onerileri ile ilgili olarak; Hesap isleri servisi ile alim-satim servisi kayitlar
arasinda ve ayrica fabrika girdi ¢iktilarinda ve tutulan kayitlarda gesitli tutarsizliklar
bulundugu, alim-satim stok tutar1 konusunda Odenegin asildigi, alimlarda ve
stoklarda azami ve asgari siirlarin tespiti yapilmadig: belirtilerek ayni konu i¢in
tutulan kayitlarin uyumlu olmasi, alimlarda gerekli kayitlarin yapilmasi, usul ve
kaidelerin yiiriirliikte bulundugu miiddetce uygulanmasi, yeni stoklardan kaginarak
stok fazlas1 malzemenin elden c¢ikarilmasi, ambar fazla ve eksikliklerinin sebebinin
arastirilmasi, bunlarin biitcede gosterilmesinden vazgecilerek tasfiye edilmesi tavsiye

edilmistir.>*’

Ucak Motoru Fabrikasi, kendi isi olmayan karbiirator, manyeto vb. imalati
belirli firmalarin elinde bulunan parcalarin temini konusunda yeterli ticari bag tesis
edememis, siparis edilen parcalarin temini uzun zaman almig, ayrica piyasadan
temini olmayan parcalar1 da disaridan temin etmesi gerekirken bu yapilmamistir.
Ayrica ucak imaline gore teskilatlandirilan fabrika disaridan aldigi ayni isleri daha
pahaliya mal etmistir. Fazla memur kullanimi, tiretim azlig1, muamele vergisi gibi

etkenler maliyeti yiikseltmis ve sonucta miisteriler ﬁrkiitﬁlmiistﬁr.538

Fabrikada ilk seri Miles Magister ucaklarinin adedi 40.000 liraya, ikinci
otuzluk serideki ucaklarin adedi ise 31.000 liraya mal olmustur. Bu fiyatin fabrikanin
yilda 100 ugak iiretmesi halinde adedin 23.500 liraya, yillik tam kapasitede 200

5% Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, s. 262.
*" CCA, 030.10.00.00.100.619.6, s. 9-12.
>3 Er, Tesebbiis Hiirriyeti, 5. 53-54.
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adetlik iretim yapilmasi halinde ise adedin 19.000 liraya inecegi hesaplanmuistir.
Ayrica goriismeler esnasinda THK Bagkani Siikrii Kogak tarafindan yapilan
degerlendirmede eger bir motor fabrikasi kurulur ve diger buna yarayan sanayi
malzemesi bundan sonra dahilden temin edilirse Miles Magister ugaklarinin birim

maliyetinin 19.000 liradan asag1 ¢ekilebilecegi ifade edilmistir.>*°

Ingiltere’den satin alman Miles Magister ucaklarinin Ankara’daki birim
teslim fiyat1 13.000 liraya mal oluyorken, fabrikanin tam randimanla g¢aligsmasi
halinde ise 19.000 liraya mal olacagi hesaplanmistir. Ancak, bu durum ugagin birim
fiyatinda yiizde elli oraninda artis yaratmasina ragmen llkeye siyasi, mali, iktisadi ve

toplumsal faydalar saglayacag degerlendirilmistir.>*°

Ayrica, hesaplamalarima gore 1951 yilinda Danimarka’ya ihra¢ edilen THK-

5A ucgagindan bile en azindan 13.000 liradan fazla zarar edilmistir.
3.2.1.5. Teknik Hatalar

Motor Fabrikast i¢in yurtdisindan tezgahlar getirtilirken takim ve kaliplarinin
eksik getirtilmesi sonucu tezgahlarin kapasitesinin altinda kullanimina yol agmustir.
Milimetrik matkap gibi malzemenin zamaninda temin edilememesi, uzun siire pik
dokiim islerinde sikint1 ¢ekilmesi, su verme gibi haruri muamele islerinde basari
diisiik kalmistir. Askerlik ve istifa gibi sebepler sonucu uzun siire uzmanlik

gerektiren bu islerde aksama olmustur.>**

3.2.2. D1s Sebepler

3.2.2.1. Uzman Heyetlerin Raporlar

II. Diinya Savas sonras1 ABD, savasin yikici etkisini en az yaralarla atlatmis
olmasi ve savasta yikilan Avrupa’yr yeniden tesis etmek icin yogun bir ¢aba igine

girmistir. ABD tarafindan yeniden yapilanma icin ihtiya¢ duyulan donanim ve

5% Tjirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 53-65.
0 A9t s. 54,
%1 Er, “Motor Fabrikast”, s. 16.
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techizatin bu ilkelere adaptasyonu i¢in uzmanlar gonderilmis ve bu uzmanlarin

raporlar1 dogrultusunda Marshall Plani uygulamaya koyulmustur.>*?

Bu raporlardan Harold E. Hilts baskanligindaki bir ekip tarafindan hazirlanan
ve “Tiirkiye’'nin Yol Durumu” adli Hilts Raporu ise, Tiirkiye’nin Marshall Planina
kapsammna alindigt 1948 yilinda hazirlanarak  Bayindirlk  Bakanligina

543
sunulmustur.

S6z konusu raporda diger uzman raporlarinda oldugu gibi Tiirkiye’nin agir
sanayiden ziyade montaj sanayine yoOnelmesi ve karayollari yapimina oncelik

verilmesi istenilmistir.

Karayollarinda kamyonla tasimacilik sayesinde Amerikan mallar1 az geligmis

iilkelerin en iicra koselerine kadar ulasma imkani bulmus ve Amerikan mallarina

kars1 olusan bu talep Amerikan kapitalizmine ¢ok biiyiik hizmette bulunmustur.>**

Hilts Raporu 1948 yili Subat ayinda Bayindirlik Bakanligi’na sunulmustur.
Daha sonra, donemin Bayindirlik Bakani tarafindan: “Tiirkiye 'nin ana kan damarlar

sayilacak soseler aginin uzunlugu 23.054 kilometre olarak tespit edilmistir” seklinde

beyanat verilerek anilan rapor onaylanmistir.>*

1949 yilinda ABD’nin Standart Oil Petrol Sirketi Miihendisler Meclisi
Baskan1 Max Weston Thornburg, Graham Spry ve George Soule’dan olusan ekip
tarafindan dokuz bélimden ve 240 sayfadan olusan “Turkey: An Economical

Appraisal (Tiirkiye Nasil Yiikselir)” adli rapor yaymlanmistir. Bu raporda Thornburg

ucak ve motor fabrikalari ile ilgili sunlar1 séiylemistir:546

“Diger bélgelere ait planlar hakkinda da bunlara benzer sualler sorulabilirse de,
bunlari burada etraflica incelemeye kalkismaya liizum yoktur. Mesela simdikinden daha
ziyade enerji kullanabilecegi asikdr olan Ankara bolgesinin, sadece gériiniirlerde olan
maksatlar icin degil, fakat ayni zamanda motor ve ucgak imali gibi yiiksek bir
miihendislik teknigine ihtiya¢ gosteren fabrikalar icin de, enerji talep etmesi
beklenmektedir.”

2 Avsaroglu, a.g.m., s. 5.

543 Giiven, a.g.e., s. 9; ABD Federal Karayollar1 Orgﬁtﬁ Genel Miidiir Yardimeis:1 Harold E. Hilts
tarafindan hazirlanan ve “The Highway Situation in Turkey: A Report of the United States Public
Roads Mission to Turkey to the Minister of Public Works of Turkey” basligini tasiyan rapor.

4 Giiven, a.g.e., S. 24.

> Age.,s. 16.

>® Thornburg, Tiirkiye Nasil Yiikselir, s. 132.
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Tiirk Hiikiimetinin 1949 yili Haziran ayinda ekonomik bir etiit yapmak tizere
ABD’den bir heyet talep etmesi lizerine, Diinya Bankasi tarafindan James M. Barker
baskanliginda bir ekip gorevlendirilmistir. 1950 yili se¢cimlerinden sonra Tiirkiye’ye
gelen bu heyet aymi yil toplam on {i¢ bdliimden ve 276 sayfadan olusan Diinya
Bankas1 Raporu veya Barker Raporu olarak da bilinen, “The Economy of Turkey
(Tiirkiye’'nin Ekonomisi)” adli raporu yaymlamistir. Raporun amaciin “Tiirk
ekonomisi tizerinde genis bir inceleme yapmak ve Banka’'nmin Tiirk hiikiimetine uzun

vadeli politikalar konusunda onerilerde bulunmak” oldugu ifade edilmistir.>*’

1950 yilinda ise Max Weston Thornburg tarafindan “Tiirkiye 'nin Bugiinkii
Ekonomik Durumunun Tenkidi” bashigini tasiyan bir rapor hazirlanmistir. Thornburg
daha sonra Amerikan Disisleri Bakanliginda Petrol danismanligina getirilmistir. Bir

0nsodz ve dokuz ana bdliimden olusan raporun amaci su sekilde belilrtilmistir:548

“Amerikan gériiglerini goz oniinde bulundurmak sarti ile Birlesik Amerika nin
Tiirk ekonomisinin islahina yardimda bulunup bulunamayacaginin, bulunabilecegi
takdirde ne gibi yardimlara ihtiya¢ duyulacagini ve bunun nasil tatbik edilebilecegi
konusunda verecegi kararlarda 6n verileri saglamak.”

Yine ayni raporda Thornburg tarafindan THK’nin ugak ve motor fabrikalari

ile ilgili olarak su ifadeye yer verilmistir:>*®

“Ugak ve diesel motorleriyle sair girift makinalar imali i¢in Ankara’da bir fabrika
tesis etmek tasavvuru da ayni sinifa dahil edilebilir. Lokomotif imdline ve bu sayfalarda
zikrettigimiz sair imaldta ait tasavvurlari da aym sekilde telakki etmemiz ldzimdir. Bu
gibi tasavvurlart hazirlayan veya miitalda eden kimselere Amerikalilar iyi mesai
arkadag1 nazariyle bakamiyacaklar: gibi, memleketin mali kaynaklarini boyle projelere
tahsis eden bir Hiikiimetin de yabanci sermayedarlara itimat telkin ettigi iddia
olunamaz.”

Barker-Thornburg ve Hilts gibi Amerikali uzmanlarin hazirladiklart tiim
raporlarda, devamli olarak “Oncelik Tarima” ya da “Tiirkiye ziraat ile kalkinir” gibi
vurgular ve daha sonra bunu “Oncelik Karayoluna” ifadelerinin izlemesi Amerikan
emperyalizmine hizmet etme amagli olup; bu karayolu ulasimi sayesinde tarimsal
girdi, hammadde ve tarimsal {irlin artisinin Bati’ya hizli bir sekilde aktarilmasi

amag:lanmlstlr.sso

7 Giiven, a.g.e., 5. 107-108.

8 A.g.e.,s. 25-26.

*9 Thornburg, Tiirkiye’nin Bugiinkii Ekonomik Durumunun Tenkidi, s. 137; Benzer ifadeler igin
Bkz. Thornburg, Tiirkiye Nasil Yiikselir, s. 223.

>0 Giiven, a.g.e., 5. 144-145.
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Amerikali iktisatcilar tarafindan en ¢ok elestirilen ve Tiirk ekonomi tarihinde
“Devlet¢i karisimct donem” olarak da adlandirilan 1932-1939 doneminde, Bati
sermayesine dayali bir kalkinma ve sanayilesme modeli terkedilerek 6z kaynaklara
bagli ve dis denetimlerden kismen bagimsiz bir gelisme modeli esas alinmustir.
Ayrica, yonetici kesimdeki biling diizeyi artmis, yabanci yatirnm ve bor¢lanma
olmaksizin dig ticarete fazla dayanmayan ve ekonomik 6zgiirliik temelli bir kalkinma

modeli benimsenmistir.551

3.2.2.2. Talep Yetersizligi

Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti tarafindan 1948 yili1 sonunda yapilan
denetleme sonucunda Ucak Fabrikasi’'nda goriilen satiglar ve mamul stoklari
konusunda sorunlar ve ¢dziim Onerileri ile ilgili olarak; Miisterisizlik yliziinden ugak
fabrikasinin bir tamirhane ve atdlye durumuna geldigi ve kurum tarafindan cesitli
islerde verilen fiyatlarin olduk¢a yiiksek oldugu bildirilerek gerekli reklam ve
ilanlarla piyasaya bilgi verilmesi, tilkenin ihtiyaci bulunan iiriinlerin imali i¢in etiit ve
aragtirmalarin artirtlmasi, isletme tesislerinin verimli hale getirilmesinin saglanmasi,
fabrika trlinlerinin satig fiyatinin piyasa fiyatlar ile esit olmasi, alinan her siparis
icin ihtilaflar1 6nlemek adina bir anlagsma yapilmasi ve maliyet ve fiyat tespit
edilmesi, muayene ve teslim islerine gerekli 6zenin gosterilmesi ve muhasebe
kayitlarinin diizgiin olmast onerilmistir.>>

Y. Miih. Siikrii Er, fabrikalarin kapatilmasina yol agan talep yetersizligi ve

53¢« Ancak konunun halka

desteklenmemesi konusunda su ifadeye yer vermistir:
doniik bir endiistri dali olmamasi, miisterisinin ise tekel olarak devlet olusu ve
Atatiirk’ten sonra hiikiimetlerce benimsenmemesi gerektigi kadar desteklenmemesi,

yasamasini ve gelismesini onlemistir.”

L Giiven, a.g.e., S. 147.
2 CCA, 030.10.00.00.100.619.6, s. 13-16.
553 Er, Kemal Atatiirk ve Tesebbiis Hiirriyeti, s. 116.
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Y. Mih. Yavuz Kansu da havacilik alaninda devlet desteginin Onemi

konusunda sunlari sdylemistir:>>*

“... Ciinkii havacilik sanayinin bu aziz vatanda inkisafi, mutlak milli bir zarurettir.
Bu yolda bugiine kadar sarf olunan emekleri bosa ¢ikaracak hareketler, memlekete
hizmet olmiyacaktir. Az yukarida da isaret ettigim gibi, havacilik sanayii hi¢ bir yerde
devletin yardimi ve himayesi olmadik¢a inkisaf etmemistir ve edemez de. Ciinkii
havacilik sanayinin tek bagina ve nihayet yiizde doksan dokuz miisterisi yalniz ve yalniz
devlettir...”

Y. Miih. Siikrii Er, Hava Kuvvetleri tarafindan siparis verilmemesi konusunda

ise su ifadeye yer vermistir:>>

“Tiirkiye’de Ugak ve Ugak motoru imalini memleketin savunmasi igin sart géren
ve T. H Kurumunu bu fabrikay: kurmaya zorlayan Hava Kuvvetlerimiz, kurulduktan
sonra bu fabrikaya hi¢bir siparis vermemigtir. Gah motorlarin giictiniin kiigiikltigti, gah
bizim yapacagimiz imaldta giivenilmedigi, gih Amerika’dan bedava motor alindigi
bahaneleriyle, yaptigimiz ¢cabalar bosa ¢ikarimigtir.”

Hv.K.K.’ce Miles Magister temel egitim ugaklarinin siparislerinin kesilmesi
ile ilgili ise 0 donem THK Gazi Motor Fabrikasinda Takim Servisi Sefi olarak gorev

yapmis Y. Miih. M. Muhittin Giirbiiz sunlar sé')ylemistir:556

“Bilindigi kadariyle, ABD Hava Kuvvetlerinde, bu kadar ufak motorlu ilk egitim
ucagi olmayisi, Hava Kuvvetlerimizin ilk egitim ucag: siparisinin askiya alinmasinin
baslica sebebi olmustu!..

Oysa ki , ABD ’nde o kadar kiigiik giicli ilk u¢aginin bulunmayrsinin asil sebebi, o
kuruluslar, ilk egitim safhasint sivil havacilik kuliiplerinde gegirmis kimselerin
alimmasindan ibarettil.. iilkemizde ise Hv.Kuvvetlerimizin ilk egitimleri kendi
biinyesinde yiiriitmesi zarureti vardi...

Bu suretle, kendisine destek vadeden Hv.K.K.mizin siirekli siparisi alinmadan
Ugak ve Motor Fabrikalarmn faaliyetlerini siirdiirmenin miimkiin olamayisindan
bahisle, THK yonetiminin yardim talebine ise zamanin hiikiimetinden olumlu bir cevap
alinamamistir.”

Y. Miih. Siikrii Er, devlet destegi olmadan bu c¢abalarin yetersiz kalacagini ise

su sozlerle ifade etmistir:‘r"r’7

“Sanayii heniiz kurulmamis veya kurulmakta olan memleketlerde deviet tesviki
olmadan bir gelisme beklenemez. Ancak, bu tesvikler ekonomik ve sosyal zeminin
hazirlanmasi seklinde olmalidr. Kuvvetli sermaye ve miitesebbisin bulunmadigr yerde

% Yavuz Kansu, “Hava Sanayiinin, Bu Aziz Vatanda Inkisafi, Mutlak Bir Milli Zarurettir”,
Havacihik ve Spor Dergisi, Say1: 406, (Agustos 1949), s. 7. Yavuz Kansu’nun bu makalesi ayrica
Miihendis ve Makina Dergisi’nde Siikrii Er’in 6nsozi ile yaymlanmistir. Bkz. Kansu, “1949°daki
Ucak Endiistrimiz”, Miihendis ve Makina Dergisi, C: 14, Say1: 170, (Haziran 1971), s. 423-425.

% Er, Tesebbiis Hiirriyeti, S. 54-55.

5% M. Muhittin Giirbiiz, “Tiirk Hava Kurumu’nun Ugak Sanayii Alanindaki Hizmetleri”, Ucan Tiirk
Dergisi, C: 13, Sayr: 122, (Mart 1989), s. 44-45.

57 Siikrii Er, “Memleketimizin Endiistrilesmesi Uzerine Diisiinceler”, Miihendis ve Makina Dergisi,
C: 6, Say1: 54, (I. Makina Sanayii Kongresi Ozel Sayisi: 1I), (Ocak 1962), s. 21.
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zorla, bor¢la kurulan tesisler mallarini serbest piyasada tutunamiyacak derecede
pahaliya madl ederler. Devlet politikasinda tegvik, maliyet fiyatini diistirecek sekilde
olmalidr.

Bununla beraber biiyiik yabanci sanayiciler arasindaki rekabetlere ragmen, bu
firmalar ziraatgi memleketleri kendilerine ham madde istihsal eden geri memleketler
halinde birakmakta kolayca anlasabildikleri gibi, geri memleketlerin idarecileri de ufak
bir taviz mukabilinde mukavemet edememekte ve hatta kolaylik  dahi
gosterebilmektedirler...”

MSB tarafindan; Miles Magister okul ugagi, motor giiciiniin benzer ugaklara
nazaran daha kiigiik oldugu gerekcesiyle, THK-2 egitim ve akrobasi ugagi ise tek
kisilik olmas1 ve bir 6gretmenin de birlikte ugmasina miisait bulunmamasi sebebiyle
Ogretim ucagi olarak kabul edilmemistir. DHY tarafindan; yolcu ugagi olarak
diisiiniilen tiplerin azami irtifalarinin diisitk olmasit ve bunlarla iilkenin c¢esitli

yerlerine sefer yapilamayacagi diisiincesiyle reddedilmistir.>®

Tiirkiye icin ¢ok Onemli bir girisim, henliz emekleme asamasinda devlet
tarafindan ABD ve Avrupa’da oldugu gibi desteklenmemis, kendi kendine yeter hale

gelmesi beklenmemis ve gelen hiikiimetler konuya kayitsiz kalmiglardir.
3.2.2.3. Motor Teknolojisindeki Gelismeler

Y. Miih. Fikret Celtik¢i ve Y. Miih. Hiiseyin Unsal tarafindan yazilan

“Tepkili Motorler” adli makalede pistonlu motorlar ile gaz tiirbinli (tepkili)

motorlarin 6zellikleri karsllastlrllmlstlr:559

“... Ezciimle, bu giinkii pistonlu motorlarla miicehhez tayyarelerde azami 700
kilometre siirat elde edilmistir. Buna mukabil, bu giinkii gaz tiirbini ile miicehhez
tayyarelerin siiratleri 1000 kilometre civarindadwr. Pek yakinda sada siiratine
vartlacagi hattd asitlacagr umulabiliv. Bu kiiciik misal, askeri tayyarecilik igin bu tip
motorlerin ne derece emsalsiz oldugunu isbata kafidir. Bunun neticesi olarak, biitiin
tayyare kuvvetlerinde siir’at iistiinliigii dolayisiyle pistonlu motorlerin yerini giinden
gline tepkili motorlere terkedecegi bedihidir. Fakat askeri tayyareler igin bu husus bir
kat daha énem arzetmekte ve ge¢ kalmadan bu yola dokiilmek zaruri bir hale
gelmektedir. Nitekim bu giin tayyareyi silah olarak kullanmak imkdnina malik olan
biitiin milletler biiyiik bir yaris halinde tepkili motirlerle miicehhez tayyareler yapmaya
ugrasmaktadwr...”

ABD Hava Kuvvetlerinin hizli sekilde jet ucaklarina gegisi ve Tirk
kamuoyunun modernlesme hirsinin baskisiyla Tirkiye’nin de bu egilime uyarak

birkag¢ yil icerisinde pervaneli ugaklari terk ederek jet ugaklarina gegmesi Amerikan

558 CCA, 030.01.00.00.100.619.6, s. 16.
9 Fikret Celtik¢i ve Hiiseyin Unsal, “Tepkili Motdrler”, Havacilik ve Spor Dergisi, Sayr: 391,
(May1s 1948), s. 15.
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yardiminin olumsuz etkilerinden olmustur. Bu asamada Tiirk makamlar1 ABD’ye
gereginden fazla Oncelik tanimistir. Ancak, Hava Kuvvetlerinin bugiin ulagmis
oldugu seviye o donem zorlu bir siire¢ icerisinde baglatilan modernizasyon

¢abalarinin bir sonucudur.”®

Eski tip pistonlu ugak motorlar1 yerine gaz tiirbinli (tepkili) motorlarin
kullanilmaya baglanmasi tizerine havacilik alaninda biiylik bir devrim yasanmustir.
Eski tip motorlar ve pervaneli ugaklar yerine jet ugak ve motorlar1 havada biiyiik bir
hiz ve manevra istiinliigii getirmisti. THK Gazi Ugak Motor Fabrikasinda
tiretilmekte olan eski tip motorlara da gerek Hv.K.K. gerekse DHY tarafindan siparis
verilmediginden ekonomik sorunlar yasamaya baglayan fabrikalar i¢in durum daha

da kotiilesmistir.
3.2.2.4. Basinin Olumsuz Tutumu

Y. Miih. Siikrii Er, basinin olumsuz tutumu ile ilgili sunlari sé')ylemistir:S61

“Baslangicta basimin aleyhte tutumunu ve bu kargasaligi degerlendiremiyorduk.
Yazarlarin bilgisizligine, ilgisizligine veriyorduk. O zamanlar Vatan Gazetesi en ¢ok
okunan gazetelerdendi ve sik sik Etimesgut Ucak Fabrikasinin aleyhinde yazilar
yaymliyordu. Ancak son yular Yalman in anilari yayinlaninca isin i¢ yiiziini, menfaat
cekismesini iyice ve fakat ¢ok geg olarak ogrendik.”

O donem basinin 6nde gelen kalemlerinden biri olan Vatan gazetesi yazari
Ahmet Emin Yalman, anilarinda havacilik alanina girigini ve Curtiss-Wright

grubunun temsilcisi olmasina iligkin sunlari séjylemistir:562

“..Istanbul’a dondiigiim zaman ortaklarimla basbasa verdik. Havacilik sahasinda
hi¢cbir tecriibemiz yoktu. Fransiz Breguet ucaklarimi temsil eden Yilmaz firmasinin
ortaklar: emekli subay Muhlis ve Hilmi Beyler bu isi biliyorlardi, ucak siparislerini
adeta inhisar altinda tutuyorlardi. Onlarin mukavemeti karsisinda Curtis-Wright
grubunun genig projelerini yiiriitmek gii¢ goriiniiyordu. Kendilerine bir kdr hissesi teklif
etmeyi dogru bulduk. Onlar da derhal kabul ettiler. Beraberce Ankara’ya basvurarak
Curtis-Wright grubunun tekliflerini bildirdik. Tatko nun Ankara ‘daki vekili olan
Malatya milletvekili Mahmut Nedim Zapg¢i ve eski Yollar Umum Miidiirii Yiiksek
Miihendis Akil beyler, Ankara’daki muameleleri takip edeceklerdi.”

580 Tokatl1, a.g.b., s. 356.

%L Er, Tesebbiis Hiirriyeti, s. 58.

%2 Ahmet Emin Yalman, Yakin Tarihte Gordiiklerim ve Gegirdiklerim, (Yay. Haz: Erol Sadi
Erding), C: II, Pera Turizm ve Ticaret A.S., Istanbul, 1997, s. 1037.
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Y. Miih. Siikrii Er bagka bir makalesinde basinla ilgili su aci tespiti

yapmlstlr:S63

“Yurt disindaki ucak imaldagilart, memleketimizde ucak endiistrisinin kurulmamasi
ve yapilan tesebbiislerin oldiiriilmesi icin basimimizdan yeterince faydalanirlar.
Milliyet¢i basin ise ucak endiistrisinin ne aleyhindedir, ne de savunucusudur.

Ayni durum 1942°lerde u¢ak imaleden THK Etimesgut Ugak Fabrikast ve THK
Gazi Orman Ciftligi Ug¢ak Motoru Fabrikasi igin de gegerlidir.”

Gazeteci Ahmet Emin Yalman da Tirkiye’de ucak girisimi isinin

basarisizliga ugramasi ile ilgili olarak sunlari sé')ylemistirzs64

“... Eger Curtis grubu ile olan isbirligi devam etseydi, Tiirk havaciligi ¢ok ileri
gidecek, bugiin kendi ucaklarimizi ve motérlerimizi yapacak bir halde bulunacaktik. Ne
yazik ki Hava Kuvvetleri’ndeki gériis ayriliklari, iyi bir piyasayt kaybeden Fransiz
fabrikalarimin entrikalart ve bilhassa hava miihendisi Selahaddin Bey’in ve ona
gilivenen eski demiryolu miiteahhidi ve yeni ugak fabrikacist Nuri Demirag’in kendi
ucaklarimizi kendi icatlaruimiza goére bizzat yapmak yolundaki iddialar: araya girdi. Bu
iddialarin basinda giden Selahaddin Bey’in kendi icadi olan u¢akla diisiip élmesi bile
durumu  diizeltemedi. Hava Kurumu da bir taraftan yikict bir rol oynayarak
Ingiltere’den artik hi¢ degeri kalmamis bir ucak motdriiniin lisansim ve resimlerini
satin aldi. Bu maksatla genis fabrikalar yapildi, hem milyonlarca milli para, yapilan
biitiin ikazlara ragmen heba edildi, hem de Curtis-Wright ile isbirligi yolundaki yaman
firsat elden kacirildi.”

Yalman, ABD’li ugak iireticisi Curtiss-Wright grubunun 1930°lu yillarda
temsilciligini yapmigstir. Vatan Gazetesindeki yazilarinda THK ve faaliyetleri ile
ilgili genel olarak olumsuz tutum igerisinde olmustur. Basinin ilgisizligi ve koti
tutumu THK-13 Ucgan Kanat Plandr projesi devam ettigi esnada da siirmiis ve
olumsuz propagandalar yapilmistir. Bircok {ilkede heniiz yeni gelisen bir alanda bu
tarz olaylar goriilebilmesine ragmen siirekli olarak bardagin bos tarafina bakilarak

basin tarafindan bu girisimin baltalanmasi yolu se¢ilmistir.
3.2.2.5. Siyasi Iradenin ve Yetkili Makamlarin Olumsuz Tutumlari

Fabrikalarin yeterli siparis alamamasi lizerine ziyaretine gidilen donemin
bagbakani Semsettin Giinaltay kendisini ziyarete gelen su ifadeleri kullandiktan sonra

toplantiy1 terk etmistir:>®

“Fabrikalarinizin u¢ak yapmasi hayaldir. Sizlerin bir is yapacagina inanmiyorum.
Herhangi bir siparis veremem. Fabrikalar: hiikiimet olarak sann alamam. Fabrikalar

563 Er, “Havacilik Endiistrisinin Dogusu”, s. 11.
***Yalman, a.g.e., s. 1045-1046.
%% Er, “Etimesgut Ugak Fabrikasi (Bir Endiistri Nasil Yipratilir)”, s. 43.
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hallkan teberrulart ile kurulmustur. Meclise kanun sevk ederek onlart elinizden
alacagim.”

8 Agustos 1945’te Ugak Motoru Fabrikas1 kurmak iizere Ingiltere’deki De
Havilland Fabrikasi’na giden Planlama Heyetinde bulunan bir miithendise dénemin
Hava Kuvvetleri Komutani Zeki Dogan tarafindan “Memleketin hayati bir davasi igin
girisilen bir tesebbiiste iizerlerine aldiklart hizmetin biiyiikliigiinii” belirtilerek
basarilar dilenmis, motor fabrikasi kurulup Hava Kuvvetleri tarafindan yeterli siparis
verilmemesi hususunda kendisine gidildiginde ise “Size parayla siparis vermem zira
Amerikalilar bedava ucak motoru veriyor. Bu millet sonra beni asar” diyerek geri
<;evrilmisle:rdir.566

Y. Miih. Siikrii Er, fabrikalara kars1 yetkili siyasilerin ve yetkili makamlarin

ilgisizligi konusunda ise su tespitlerde bulunmustur:>®’

“Ben Fabrikada ii¢ yil miihendis ve sef olarak ¢alistm. Ugak fabrikasina Milli
Egitim Bakani Hasan Ali Yiicel’'den baska isin asil sorumlular: olan hi¢ bir bakanimiz
fabrikayr ziyarete gelmedi. Siz ne yapiyorsunuz diye bizi yénlendirmesi gereken iist
diizey yoneticiler gelmez iken, gelen yabancilarin ardi arkasi kesilmiyordu. Ozellikle
Amerikalilar teknik elemanlariyla birlikte tist diizeyde heyetler halinde yaptiklari
ziyaretlerle siirekli bizleri kontrol altinda tuttular. Arastirmacilar devlet ve Kurum
arsivierini inceleyebilirler. Oyle ki ABD 'nin Sivil Havacilik Dairesinin Baskan dahi
Tiirkiye’yi ziyaret ederken ugak ve motor fabrikalarini incelemeden memleketlerine
donmediler. Bu ziyaretlerin arkasindan da Marshall [Marshall] yardimlar: basladr...”

THK Ucak Fabrikasi’ndaki faaliyetin sona erdirilmesine yol agan ve 1950
yilinin baglarinda Ankara’da THK Genel Merkezinde yapilan kongrede Bagbakan
Semsettin Giinaltay Etimesgut Ucak Fabrikasi’na para ayiramayacagini su sozleri

dile getirmigtir:>®®

“Tiirk Hava Kurumu’nun esas gorevi pilot yetistirmektir. Kaldi ki gereken askeri
ve sivil egitim ucgaklari, Hava Kuvvetleri’nin ihtiyaci olan ileri egitim, avci,
bombardiman ve nakliye ucaklart ile hava yollarimin ihtiyacim karsilayacak ucaklar
Amerikan yardimu ile gelmektedir. Ayrica u¢ak fabrikasina ayrilacak para da yok!!”

Fabrikada ugak yapimina son verilmesi iizerine fabrika g¢alisanlar1 dogal
olarak ¢ok biiyiik bir hayal kirikligina ugramistir. Yapilan secimlerde DP’nin iktidara

gelmesi ile fabrikada yeniden bir faaliyet baslayacagina dair bir 1s1k belirmistir.

%% Er, Tesebbiis Hiirriyeti, s. 66-67.

%7 Adigiizel, Tiirk Havacihinda iz Birakanlar, s. 263. Ancak, Havacilik ve Spor dergilerinde,
gazetelerde ve kurumun kendi kurultay albiimlerinde birgok yetkilinin fabrikalari gezdigi ve
yetkililerden bilgi aldig1 goriilmektedir.

>%8 Orbay, a.g.e., s. 42. 13 Mart 1950 tarihinde Bagbakan Semsettin Giinaltay baskanliginda toplanan
THK Genel Kurul Toplantisi’ndan bahsedilmektedir.
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Bunun iizerine Fabrikadan 1 basmiihendis ile 5 miihendis Cumhurbaskani Celal
Bayar’a bir ziyaret gerceklestirmistir. Gorlismede Cumhurbagkani Bayar gelen
heyete: “Kokii ¢iirtimiis bir agacin giizide meyvelerisiniz, maalesef etrafa sagildiniz.
Benim yapabilecegim bir sey yok” demistir. Daha sonra fabrikay1 ziyaret eden Hava
Kuvvetleri Komutani da iiziintiisiinii paylagsmis ancak ne var ki artik yapilacak bir

sey kalmamistir.>*®

Burada ilging olan bir durum da, fabrikalarin dogup gelismesinde biiyiik
destegi gorillen Cumhurbaskan1 Inénii’niin fabrikalarin kapanmalarinin esigine

gelmis olmasina ragmen bu durma kayitsiz kalmis olmasidir.
3.2.2.6. Amerikan Yardimindan Gelen Uc¢aklar

Tiirkiye’ye yapilan Amerikan yardimmin havacilik kismini teskil eden
ucaklarin ilk 12 adetlik boliimiinti olusturan A-26 ucagi, 16 Mart 1948 giinii saat
10.00°da iki filo halinde Atina’dan hareket etmis ve Istanbul iizerinden gegerek saat:
12.45’te Hava Garnizonu Komutan1 Alb. Sevket Acar, Alay Komutan1 Yb. Necmi
Algiin ve Amerikan Yardimi Havacilik Kism1 Bagkan1 Gen. Hoag basta olmak iizere
bircok Tiirk ve Amerikali subaym hazir bekledigi Ankara Etimesgut Havaalanina
varmigtir. Ayrica, bu yardimlar kapsaminda verilen ugaklardan A ve B kategorileri
hafif ve agir bombardiman ugaklar1 i¢in P kategorisi ise avci ugaklarini belirtmek

i¢cin kullan11m1§t1r.570

1948 yili Agustos ayl itibariyla Amerikan Yardimindan

planlanan ve teslim edilen ugaklar sunlardir:>"*

Tablo - 32: Agustos 1948 Itibariyla Amerikan Yardimindan Planlanan ve Teslim Edilen Ucaklar

Ti Onaylanan Teslim Edilen E-I(—j?IS:crgk Teslim
P Adet Adet Tarihi
Adet
1 P-47 180 180 - Bilinmiyor
2 | P-47 (Yedek Par¢a) 60 59 1 Bilinmiyor
3 C-47 66 - 66 Bilinmiyor
4 | C-47 (Yedek Par¢a) 15 - 15 Bilinmiyor
5 P-61 16 - 16 Bilinmiyor

%9 Orbay, a.g.e., s. 42.

570 «Amerika’dan Tiirkiye’ye Gonderilen Askeri Ugaklar”, Havacilk ve Spor Dergisi, Sayi: 390,
(Nisan 1948), s. 11.

1 Tokatl, a.g.b., s. 350.
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6 AT-6 100 100 - Bilinmiyor

7 AT-11 127 127 - Bilinmiyor

8 A-26 30 30 - Bilinmiyor

9 | A-26 (Yedek Parca) 15 - 15 Bilinmiyor
Toplam 609 496 113

Tirkiye, 1952 yilinda NATO’ya girmesinin ardindan envanterinde bulunan
pervaneli ucgaklar yerine jet ucaklara gegmeye baslamistir. Bu kapsamda, pervaneli
ucaklar hizmet dis1 kalirken, Hava Kuvvetlerinde iis ve filo kurulusuna gecilmistir.
Ayni y1l 1. ve 3. Hava Kuvvet Komutanliklar1 kurulmusg ve bu filolar T-33, F-84G,
F-84F ve F-86 jet ucaklariyla donatilmustir.>"

Y. Miih. Zafer Orbay ugak iretiminin durdurulmasina yol agan sebepler

konusunda sunlar1 st'>y1¢mistir:573

“Kanaatimce 1950 yilimin basinda heniiz Cumhuriyet Halk Partisi iktidarda iken
alinan bir kararla THK Etimesgut ugak fabrikasinda ugak yapiminin durdurulmasina
sebep gosterilen maddi sorunlarin yaminda diger etkenler vardi. Amerikan ve Avrupa
devletleri bu alanda kendilerine rakip olabilecek iilkelerin kendilerine yeterli olmalarini
istemediklerinden onlara yardim adi altinda ugak vererek, ileriki yilarda da uc¢ak
satmay: planlayarak bunu énlemeye calistyorlardr. Bu gercek giiniimiizde de gecgerlidir.
1951 yilinda Amerikan yardimi ile yollanan, bir miktar da Ingilizlerin verdikleri u¢aklar
tilkemizin ve savagstan zarar goren bazi Avrupa iilkelerinin askeri ve sivil ug¢ak ihtiyacini
karsiliyordu.”

3.2.2.7. Genel Kosullar

Motor fabrikasinda yasak olmasmna ragmen metrik dist Ol¢ii kullanimi,
makina endiistrisi i¢in diger alanlarda oldugu gibi bir ithal ve Giimriik Rejiminin
olmamasi sonucu sanayinin gelisememesi, yerli mallara olan giivensizlik, ticari
anlasmazliklar ve ortak is yapmaktan cekinilmesi gibi sebepler fabrika iizerinde

olumsuz etki yaratmstir.>”

Disaridan satin alman tam mamul bir ugak, degeri ilizerinden %5 glimriik
vergisine tabi iken iiretimde kullanilacak malzemenin F.O.B. degerine gore glimriik
vergisi %21.39°du. Bu sebeple iilkede yerli iiretimi tesvik amaciyla ugak tiretimi i¢in
gerekli madde ve malzemenin giimriikten tamamen muaf tutulmas: veya en azindan

tam mamul diizeyine indirilmesi konusunda THK Genel Merkezinin girisime

*2 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacihgi, Hava Kuvvetleri Komutanligi Basim ve Nesriyat
Miidiirliigli, Ankara, 1981, s. 27.

> Orbay, a.g.e., s. 42.

S Ey, “Motor Fabrikast”, s. 15-16.
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ge¢mesi istenilmistir. DHY hesabmna gelen malzeme icin 3424 Sayili Kanunla
saglanan Glmrik muafiyetinin de Onemli bir destek saglayabilecegi ifade

edilmistir.>"”
3.2.2.8. Havacilik Alaminda Ust Otorite Eksikligi

THK Gazi Ucak Motor Fabrikas1 Miidiirii Y. Miih. Fikret Celtik¢i havacilik

alaninda bir {ist otoritenin bulunmasi gerekliligini su sézlerle belirtmistir:>"°

“Her seyden evvel ihtiyaglarin tesbiti ve sonra programlarin hazirlanmasi igin bir
tek makamin mesul vaziyette goriilmesi lazimdir. Bugiinkii mevcut teskildt buna miisait
degildir. Havacilik isleriyle ayri ayri mesgul olan makamlarin mikdart liizumundan
fazladir. Bunlarin mesailerinde bir isbirligi olmadik¢a havaciligin hi¢ bir isinden ve
ezciimle endiistri faaliyetinden randiman beklenemez.”

Y. Miih. Hiiseyin Unsal da konu ile ilgili su ifadeleri kullanmistir:>"’

“...Ihtiva¢ meydandadir. Eger milli bir havacilik siyaseti giiderek kudretli bir
hava kuvvetine sahip olmak istiyorsak sanayi ile ilgili Bakanliklarin (veya Endiistri
Bakanlhiginin?) miisterek bir plan ve program tesbit ederek sanayi programlarini
birbirine muvazi olarak yiiriitmek ve binnetice hava sanayiini muayyen bir program
tahtinda gerceklestirmek zamani ¢oktan gelmistir. Aksi takdirde, havacilik icin masraf
yapmak tamamiyle lLizumsuzdur. Ciinkii yirmi tip tayyare ile birlikte yiiz cesit
malzemenin ikmal, bakim ve egitimini idame ettirmek ve memleket savunmasi bahis
mevzuu oldugu takdirde on cesit bomba ve mermi kullanmak ¢ok zengin bir memleket
biitgesinin dahi tastyabilecegi bir yiik degildir. Bu takdirde, milli havacilik vasitalarini
en asgari miktara diigtirmek ve bir harp vukuunda kuvvetli bir miittefikin kanatlar
altina siginmak en makul bir hal ¢aresidir...”

Gergekten de bu konuda bir iist otorite bulunmamasi1 Basbakanlik Umumi
Murakabe Raporlarina da yansimistir. Havacilik alaninda bdyle bir iist kurum
bulunsayd1 bu THK Fabrikalar1 diger devlet kurumlar: ile birlikte uyum igerisinde
caligabilecek, istenen oOlgiilerde projeler hazirlanacak ve talep sikintis1 bir sekilde
yasanmayacakti. Clinkli, baslica alict durumunda bulunan Hv.K.K. ve DHY,
THK’nin irettigi ucaklar1 kendi istedikleri vasiflara haiz olmadig1r gerekcesi ile

almak istememistir.

5" Tijirk Hava Kurumu Dokuzuncu Kurultayr Tutanaklari, s. 54-55.

576 Fikret Celtikgi, “Hava Endiistrisi ve Memleketimizdeki Gelismeleri”, Havacihk ve Spor Dergisi,
Say1: 391, (Mayis 1948), s. 11.

" Hiiseyin Unsal, “Tepkili Motorler ve Hava Sanayii”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim
1948), s. 32.
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SONUC

II. Diinya Savast devam ettigi yillarda ¢ok biiyiik para ve emek harcanarak
faaliyete gecen THK Etimesgut Ugak Fabrikasi o donem i¢in yerli silah sanayi adina
biiyiik bir umut 15181 olmustur. Cumhurbaskani Ismet Inénii, Milli Egitim Bakan
Hasan Ali Yiicel ve Genelkurmay Bagkani Fevzi Cakmak gibi devlet biiyiiklerinin
fabrikanin dogup biiytimesinde ¢ok biiyiik katkilar1 olmustur.

Fabrika, toplam 16 adet ugak ve plandr modelini projelendirip birka¢i harig
digerlerini iiretmis, bir¢ok miihendis, teknisyen ve is¢i i¢in de Onemli bir okul

vazifesi gormiistiir.

Daha sonra 1948 yilinda Gazi Ciftligi’'nde THK Motor Fabrikas1 faaliyete
gecerek Ingiltere ile yapilan lisans anlasmasi sonucu Gipsy Major motorlarmin
montaj1  gerceklestirilmis, KM-5 ve KM-10 yerli motorlarin ise imalatlar

gerceklestirilmistir.

1950 yilinda ise ucak ve plandrlerin liretim asamasinda test islemlerinin
yapilabilmesi amaciyla ¢ok 6nemli bir gorevi olan Ankara Riizgar Tiineli faaliyete

gecmistir.

Fabrikalar i¢in kotii gidis II. Diinya Savasi’nin bitmesi ile baglamistir. Savas
bittikten sonra Amerikalilar Tiirkiye’ye ekonomik yardimlarin yapilabilmesi i¢in
Tiurkiye’de ¢ok partili hayata gecgisin ve liberal ekonomi politikalariin
benimsenmesini sart kosmustur. Yine Ozellikle Amerikalilar, THK Fabrikasinda
calisan Polonyali miihendislerin bir boliimiinii ekonomik vaatler ile ikna ederek

ilkelerine gotiirmiislerdir.

THK’nin ugak ve plandrlerine yonelik dis talep bir sekilde engellenmis, DHY
ve Hava Kuvvetleri THK ye yeterli siparisleri vermemis, donemin hiikiimetlerinin
kisa siire goreve gelmeleri, i¢c ve dis karisikliklar sonucunda gelen hiikiimetlerin
giindemlerinde fabrikalarin diistiigi ekonomik sikintidan kurtarilmasi pek yer
bulmamistir. Cumhurbaskan1 Ismet Inonii, Basbakan Semsettin Giinaltay ve Hava
Kuvvetleri Komutan1 Zeki Dogan gibi siyaset¢i ve askerler ekonomik zorluklarla

miicadele eden fabrikalarin durumuna kayitsiz kalmiglardar.
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Care olarak bagvurulan Amerikan heyetlerinin Tiirkiye’nin agir sanayi yerine
tarim ve hafif montaj igleri ile ugragmasi yoniindeki telkinleri, ellerindeki eski model
ucaklarin1 Tiirkiye’ye vermeleri, daha sonra bu ugaklarin bakim-onarim ve yedek
parcalarindan ¢ok biiyiik para kazanmalarina yol a¢gmis, jet ugak ve motorlarinin
gelismesi ve bu ucgaklar1 Tiirkiye’ye verilmeleri sonucu THK Ugak ve Motor

Fabrikalarinda tiretilen ugak ve motorlar atil duruma diismiistiir.

1946 yilinda kurulan DP’nin ayni1 yil yapilan se¢imlerde dnemli bir basari
elde etmesi ve dig baskilar sonucu iktidarda bulunan CHP’ nin siyasi, ekonomik ve
toplumsal alanda birgok yenilik ger¢eklestirerek segmeni etkilemeye ¢aligmasina yol
acmistir. 1950 secimlerini DP’nin kazanmasi sonucu olusan yeni donemde DP
iktidar1 tarafindan liberal ekonomi politikalarinin daha da benimsenmesi iizerine
ekonomik hayat lizerindeki devlet faaliyetleri ve miidahaleleri azalma egilimi

gostermistir.

1947 yili ile birlikte Tiirkiye’nin IMF ve Diinya Bankasi’na iiye olmasi,
sadece bir giin sonra ABD ile ikili askeri antlasma yapilarak askeri ve ekonomik
yardimlarin yapilmaya baslamasi iizerine Genelkurmay’da THK nin tirettigi ugak ve
motorlardan faydalanilamayacag1 goriisiiniin belirmesine yol agmistir. Tiirkiye, 9
Agustos 1949’da Avrupa Konseyi iiyesi olmus ve 1952 yilinda NATO’ya iiye
olmustur. Yani, Tirkiye'nin 1947 yili ile birlikte hizli bir sekilde Bati’nin siyasi,

ekonomik ve askeri semsiyesi altina girdigi goriilmiistiir.

ABD’nin 1940’larin sonunda Tiirkiye {izerinde nasil etkileyici bir giice

eristigini gormek agisindan asagidaki 6rnek oldukga carpicidir:

Tiirkiye’nin Sovyetler Birligi ile yakinlagma ihtimali ve Filistin’e Yahudi
goglinii Tirkiye bir koz olarak kullanmistir. Yahudi gogiiniin hizi ABD’den gelen
yardimlar 6lgiisiinde artirilip azaltilmustir. israil Devleti, 14 Mayis 1948°de kurulmus
ve ABD de ayn1 giin Israil’i ilk taniyan iilke olmustur. ABD, 1945 yilindan beri
Tiirkiye ile gesitli antlagsmalar imzalamis oldugundan Tiirkiye nin de hemen Israil’i
tanmimasin1 beklemistir. Ancak, Tiirkiye bu is icin hi¢ de aceleci davranmamustir.
Israil ile savasan Arap ordulari igin bomba iireten Nuri Killigil’in faaliyetlerini
siirdiirmesine izin verilmistir. 3 Mart 1949°da Istanbul Hali¢’te bulunan fabrikanin

havaya u¢mast sonucu Tiirkiye de elindeki ¢ok biiyiik bir kozu kaybetmistir. Bu olay
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Tiirkiye’ye kars1 agik bir uyar1 olmustur. O tarihe kadar Israil’i tanimayan hiikiimet
bu olayin ardindan Israil’i tanmima kararin1 28 Mart 1949°ta basima bildirmistir. 29
Mart 1949°ta ¢ikan gazeteler Tiirkiye’nin Israil’i tanima kararini yazmstir. Boylece,

Tiirkiye “Israil’i taniyan ilk Miisliiman iilke” olmugtur.>’

1950 yilinda iktidarin CHP’den DP’ye gectigi donemde fabrikalar zaten
ekonomik kriz igerisinde olup bu fabrikalarin yeni kurulan MKEK’e devredilmeleri
giindeme gelmistir. Buna ragmen yeni iktidar da fabrikalar1 yasatmak konusunda
pasif kalmis ve THK tarafindan iirettigi ucaklar i¢in satig garantisi istenmesini ve
Endonezya gibi iilkelere satis1 gibi taleplerini uygun gormemistir. THK Ucak ve
Motor Fabrikalar1 4 milyon lira gibi bir bedelle MKEK’e devredildikten sonra 1951
yilinda Danimarka’ya satilan 1 adet THK-5A ucaginin Danimarka tarafindan
begenilmesi lizerine bu iilke tarafindan 1953 yilinda yapilan yeni teklif yapilmus,
ancak bu teklif kabul edilmemistir. Daha sonra bir Avrupa iilkesinden de MKEK-4
Ugur ucaklar i¢in yapilan 30 adetlik teklifin de ¢esitli sebeplerle reddedilmesi
fabrikalarin faaliyetlerine devam edebilmeleri konusunda siyasi iradenin c¢ok da
istekli olmadigin1 gostermektedir. iktidar tarafindan bu kararlarin almmasinda
Amerikan askeri ve ekonomik yardimlarinin ve uzman heyetlerin raporlarinin da ¢ok

bliytik etkisi oldugu aciktir.

Fabrikalarin yeni siparis alamamalari, farkli is alanlarina el atarak basarisiz
olmalar1 ve idareciler ile personelin arasindaki ¢ekememezlik sonucu fabrikalar i¢in
kacinilmaz son gerceklesmistir. Maalesef, THK’nin havacilik alanindaki bu
girisimleri Turkiye’de baltalanarak sonlandirilmak zorunda birakilan ne ilk ne de son
girisim olmustur. Benzer bir sekilde daha seri iiretime gecemeden sonlandirilmak
zorunda birakilan devrim arabalarinin hik@yesini anlatan 2008 yili yapimi “Devrim
Arabalart” adli filmde Selguk Yontem’in bir climlesi sanki biitiin bu islerin neden
basarisizliga ugradigini bize anlatmaktadir: “Tiirkiye’de hi¢cbir basari cezasiz

kalmaz!”

Y. Miih. Siikrii Er, anilarinda THK Genel Merkez Binasinda bir havacilik

sergisi agildigimi ve burada sergilenen yaklasik 25-30 yil dncesine ait 20’ye yakin

>’8 Atilla Oral, Kafkasya'da islim Ordusu Kumandam, Halic'te Silah ve Cephane Fabrikatorii,
Enver Pasa'min Kardesi: Nuri Killigil, 1. Baski, Demkar Yaymevi, Istanbul, 2016. s. 702-703.
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ucaktan THK-2 hari¢ digerlerinin hepsinin yabanci uyruklu ucgaklar oldugunu
belirtmistir. THK-2 diye tanitilan maketin de bu ucaga ait olmadigin belirterek THK
Baskani ile konuyu goriistiigiinii ancak bagkanin kurum arsivlerinde THK-2’ye ait
herhangi bir bilgi ve belge bulamadigini sOylemistir. Stkrii Er, bunun {izerine
bagkanin THK arsivlerinde ne bulundugundan haberi dahi bulunmadigini hiiziinle
dile getirerek THK-2 ugagina ait elinde bulunan fotograf ve teknik verileri kurum ile

paylastigini belirtmistir.>"

Tiirkiye’de bircok onemli kurumun arsivlerini arastirmacilara agtigi veya
acilmasi i¢cin Oonemli caligsmalar yiriittiigli bir donemde THK Arsivleri’nin hala

acgilmamis olmasi diistindiiriictidiir.

THK tarafindan maket ucak ve malzemelerin satildig
https://thkmodelucak.com/ adli sitede sadece Alman Habicht Plandrii (THK-3) niin
satiliyor olmasi ve yillar 6nce THK tarafindan tretilmis diger 6zglin model ve
plandrleri goremedigimde tezim boyunca bir¢ok kez atifta bulundugum Stikrii Er’in
“... T.H. Kurumu yaptiklarini, kendi kendini inkar ediyor, ancak yabancilardan satin
aldiklarinin reklamini yapiyordu.”® ifadesinin ne kadar hakli oldugu bir kez daha

anlasilmaktadir.

Milli imkénlarla iiretim yapmak isteyen kurum ve girisimciler ne yazik ki
ayni akibete ugramaktan kurtulamamistir. 1928 yilinda TOMTAS kapanmis, 1935
yilinda Vecihi Hiirkus, ucak tiretim faaliyetlerinin engellenmesi sonucu fabrikasini
kapatmak zorunda kalmis, 1944 yilinda Nuri Demirag Ugak Fabrikas1 THK
tarafindan siparis verilmemesi sonucu kapanmistir. 1940’11 yillarda Tiirkiye Zirai
Donatim Kurumu (TZDK) nun Adana Traktor Fabrikasi girisimi baltalanmig, 1949
yilinda Istanbul Siitliice’de bulunan Nuri Killigil Bomba Fabrikasi bir patlama
sonucu kapanmig, 1940’11 yillarin sonunda Sakir Ziimre ABD’nin yapmis oldugu
yardimlarin sonucu Bomba Fabrikasini Soba Fabrikasina doniistiirmek zorunda
kalmistir. 1952 yilinda THK Fabrikalar1 elden ¢ikarilmak zorunda kalinmig, 1961
yilinda Devrim Arabalart yar1 yolda kaldigi bahanesiyle {iretim asamasina

gecemeden proje sonlandirilmak zorunda birakilmistir.

°"9 Siikrii Er, “THK-2 Akrobasi ve Egitim Ugag1”, Miihendis ve Makina Dergisi, C: 16, Sayr: 185,
(Agustos 1972), s. 291.
%80 A.g.m., s. 291; https://thkmodelucak.com/, Erisim Tarihi: (15.07.2018)
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Y. Mih. Yavuz Kansu 1949 yilinda yazdigi bir makalesinde iilkede ileri

diizeyde olmasa da bir ucak fabrikasmin olmasi gerekliligini su sekilde anlatmigtir:>%!

“...Evet, bugiin icin av, bombardiman biiyiik nakliye ucaklarint yurt igcinde belki
yapamayiz, fakat bir memlekete liizumlu ugaklar bunlarla bitmez. Okul ucaklari, Spor
ucaklari, kesif ucaklari, hafif yolcu ugaklart igin verilecek dovizler pekald yurt icinde
kalabilir. Bunlardan da sarfi nazar etsek ve yalniz bu giin ileri bir tekamiil derecesine
varmis olan Helikopter tipi u¢aklar imaline kiymet versek, yolsuz ve nakil vasitalari
mahdut aziz vatana, ormanlarin murakabesi, zirai hastaliklarla miicadele, sihhi
hizmetlerin gerilere kadar ulagtirilmasi, posta servislerinin gerilere kadar tesmili,
umumi zabita hizmetlerinde saglanacak nakil siirati dolayisiyle biiyiik zabita
kadrolarindan tasarruf gibi memleketimiz i¢in asla ihmal edilmiyecek basarili hizmetler
ifast miimkiin olur.”

THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda tek bir adet bile savas ucagi
tiretilmemistir. Zaten II. Diinya Savasi ile birlikte jet ugagi teknolojisine gegilmesi ile
birlikte o donem 1.000 hp. giiciindeki savas ucaklar1 treten batili iilkelerin
teknolojisine yetigebilmek hayalden ote bir seydi. Tirkiye, Y. Miih. Yavuz
Kansu’nun da yukarida belirttigi gibi diger ucak tiirlerine odaklansa, havacilikta iist
bir otorite kurulsa ve hiikiimet cesitli lilkelerden gelen siparisleri engellemese sonug

elbette ¢ok farkli olabilirdi.

THK tarafindan 1940’11 yillarda birgok zorluga karsin kendi ugagimizi ve
ucak motorumuzu iireten fabrikalarin a¢ilmis olmasinin ne kadar 6nemli bir is oldugu
yerli otomobil 6rnegi yakindan incelendiginde daha iyi anlasilacaktir. Yerli otomobil
tretmek i¢in devlet bliylik sirketleri ikna edip otomobil isine girdirmeyi denemistir.
Ancak, Devlet tarafindan sunulan bunca destege ragmen yillardir bu konuda bir
gelisme olmamistir. Seri iretime baslanmasinin en azindan birkag yili alacag

planlanmustir.

Umuyorum ki, Tiirkiye bir¢ok alanda gergeklestirmeyi basladigi yerli tiretim
projelerini yerli ugak ve motor iiretimi islerinden de dersler ¢ikarip yapilan hatalara
diismeyerek bilgi, teknoloji ve sanayii alaninda diinyadaki lider iilkeler arasinda

yerini alacaktir.

581 Kansu, “Hava Sanayiinin, Bu Aziz Vatanda Inkisafi, Mutlak Bir Milli Zarurettir”, s. 5.
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EKLER

EK-1/1:
: H 1 2 . : .
Dipl.Kjthendis JERZY WEDRYCHOWSKT £ Etimesfut,14 Mayis 1941
* Ankara ) ,.‘DD ;

Y N
l ArANLIE
Cx c:x:sjlfansr.« vl

Bay Bagkan;

i Gayesi , Tiurkiye’de tayyare mithendislipi tahsilini |
. istihdaf eden kurs tegkilatina ait bir projeyi iligik olarak -
takdim etmekteyim. liuhtiramzdan da anlagilacapy Gzre, Tirk s
Hava Kurumu tarafindan istihdam edilen mihendislerin mﬂzaheret%
ti bu projenin tahakkukuna tamamen lufifi gelecektir, Ancak bu ;
maksat igin , Fransa’y: terk eden ve halen Tirkiye’ye dofru
yolde bulunmakta olan mithendislerin de mesai birlikleri
megrut bulunmaktadir. )

Bdyle bir kursun elzem olacagini miilahaza etmekteyiz;
ginki biz , Tirk havacilif ile olan mesai birliFimizi bir

veya bir gok tip tayyareli bir isthsal ile tahdit etmek iste
memekteyiz. Birinciden daha az ehemiyetli olmayan diger bir
gaye de igimizi devam ettirecek olan halefler yetigtirmektir

ve bunlarin sayesinde tirk havaciligi, her bakimdan kendisine
kafi gelecek tamaman tiirk bir personele sahip olacaktar.

' Projemiz tasvibinize mazhar oldufu takdirde , tefer-
l riati ihzar etmek Ve @ufassal bir tedris programy. hazirlamak

ile meggul olacagiz.

|
En derin saygilsrimzin kabuliing rica ederiz,Bay !
Bagkan '

i 6/ | no9| 15

Jerzy Wedrychowski nin THK ’ye hitaben ITU’de bir havacilik mithendisligi boliimii agilmas1
hususunda 14 Mayis 1941 tarihli mektubu,
CCA, 030.10.00.00.61.409.15-4
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EK-1/2:

TG, ks !
Cx | sasprxanui
CUMRUKIYET ARSIVI

TURKIVE!DE TAYYARE MUHENDISLIGI TAHSILI

Turkiye’de yeniden kurulan tayyare fabrikalarindaki mihendislik

‘ mevkileri, buglinkil vaziyet altinda hemen hemen , ecrebi mihendilser
; tarafindan iggal edilmelidir.Bu , lirkiye’nin bu sahada miitehassis
' mihendislerden kafi bir mikiara heniiz sahip olamayigindan ileri gel- 1,
mektedir.

» Bittin .bunlar muvakkat olarak nazari itibara alinmasi icabedecefin-

B e 4
[oteds den yenl gayyare fabrikalarinda ige baglayabilecek tirk mihendislerini i
H

beoifioss miimkiin mertebe acele olarak yetistirmek pek elzem gérinmektedir.

Halen Tirkiye’de galigmakta olan polonyala mihendislerden bir
gogunun Vargova ve Lwdw’da , iki Polonya Politeknik Mektebinde kurs

vermig olduklari ve akademik tedris sahasinda genis bir tecriibeye sahip
olduklar: keyfiyeti gbzonine alinacak olursa Tirk lilhendis uekteninde

Havacilik kursu tegkilatinmin mimkin olacafl goérdlir.

Bu kursiarmn program bir tayyare mthendisi igig aagari pir liézum,
: !
fakat ihtiyaci igin tamamen kafi gelecek bir lizum olarak telekki edilme-
si icabeden agagidaki spesiyalitelsri ihtiva etmektedir : ;

1.~ Aerodinamik
2.~ Ugug mekaniki

3o~
4=
Sam
S
Te-
8.-
Se~

Tayyare Ingaati (statik , mukavemet)
Tayyare Ingaati ( tayyare planlari)

Motdr Ingaati

Hava seyriseferi ve meteoroloji

Borda Mletleri

Teghizat ( Telsiz, silah , fotograf, V§S...)
Havacilak maliemelerinin teknolojisi

i

Konferanslar diginda talebeler amell ekzersizlere de igtirsk ede~
cekler ve bu ekzersizler esnasinda , kurslar: vermekle tavzif edilenle-

rin nezaretleri altinda ol:mak fizre tayyare hespplari ve resimleri yapa-

£

‘caklardar.

030 | 10

5 |

4oy

5

Jerzy Wedrychowski nin THK ye hitaben ITU’de bir havacilik miihendisligi boliimii agilmasi
hususunda 14 Mayis 1941 tarihli mektubu,
CCA, 030.10.00.00.61.409.15-5.
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EK-1/3:

(Cn.| BAseArcanLiE
. { CUMHURIYET ARsivt

Béyle bir esas Uzerine tegkil edilecek kurslar , Tirk Mihendis
sektebinde bir havacilik gubesinin baglangici olarak telekki oluna-
bilir. Bu kurslar , mektebin son iki sene Programi arasina girecek ve
bdylece, iki s enelik bir miiddet iginds s memlekette tahsil gérmilg
‘mihendislierin ilk part#si tfirk endustrisinde galigabilecek ve yabanca
mdhendislerin yYerleringé tedricen gegebileceklerdir.

. Bu kurslara igtirakin » modern laburatuvarlara ve vaih;tlarq.n:.
tediisata hasreden miiteaddit profesérlere malik ecnebi memleketlerde
bir mektepte- yapilacak etildlere muadil olacagi millahazasi varit olam z
“ununla beraber , harp vaziyeti dolayisile dniimiizdéki seneler iginde
avriipa memleketlerinde bir tahsilin imkansizligy gbzodntine alinacak
olursa , teklif edilen kurslarin tirk tayyare mthendisi yetigbirmek
hususunda yegz'ine gare olacag:. neticesine varilir. .

Eger , bir aerodinamik enstitiisit , tayyare ve sair motérler igin

bir tecrﬁbe laburatuvari gibi elzem tesislerin organize edilmesi imkn-l
‘m da bulunacak olursa ; Tark MiGhendis iektebinin sy bir keg sene :lgindﬁ
bir havacilik subesi 1le tamamlanacagl imidi pek katilegir. :

Hususa; kurslarin verilmesi ile tavzif edilecek polonyah mite-
hassislarin isimleri iligik cedvelde gosterilmigtir.

03010 b 6l Qoﬂ /’( 2

I S L |

Jerzy Wedrychowski nin THK ye hitaben ITU’de bir havacilik miihendisligi boliimii agilmasi
hususunda 14 Mayis 1941 tarihli mektubu,
CCA, 030.10.00.00.61.409.15-6
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EK -1/4:

. G
BASB&EANLIE
CUMHURIXET &
e ool

Lah k a

Kurs vermekle tavzif edilebilecek polonyali mitehassislar

1.

2.
3.

4.

Prof, Muavin. Mghendis ROGALS
veya Mighendis JANIX ;

Hithendis TEISSERYE
Mihendis DULEBA

Hohendis ANCZUTIN <

S.-lUithendis DZIEWONSKL
. veya Kihhendis BELKOWSKT

6.

7.
8.

2.

Mihendis LEJCZUK

#ihendis ROMER

Hhendis ROGALSKI
ve digerleri

Mphendis JANISZEWSKI
Kilhendis TUSZYNSKI
ve diferleri

Atimeagut, 15 Mayis 1941

Aerodinamik
Ogug kiekaniki

Tayyare Ingaata
(statik , mukaveme t)

Tayyare Ingaaty
(tayyare planlari)
ligtdr ingaata

Hava seyrfiseferi ve
Keteoroloji

Borda aletleri

Teghizat (telsiz,sildn
fotografi v.s. ..5

Havacili k malzemaleri
Teknolojisti

Jerzy Wedrychowski nin THK ’ye hitaben ITU’de bir havacilik mithendisligi boliimii agilmas1

hususunda 14 Mayis 1941 tarihli mektubu,
CCA, 030.10.00.00.61.409.15-7
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GLLLET Ansivieal ezeL pibsDnLGGD -
MGaleET Bl Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti
Sahife : 4§

xricx'
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v,- -n'- - e e

Yalds 1,000 sdet pilot yetigtirmek ve buna nazaran her yil
ihtiyag basil olacak 200 adet ugafy bizzat imal etmsk makeadiyle Tlrk Hava '
Krrum tarafindan, sirf ksndi gdriig ve kaynaklarina dayanilarakthe i8' odilmig
bulunan Etimeegut Uqak Fabrikasa hdlen hemen temamen meflli ve muattal bir
vaziyette bulummakta ve flerisi igin de Umit verici bir manzara arzetmelheWic.
ar, '- '

Eurulug tarikinden '19t6' y1l1 sonuna kadar x\rmﬁ bavacilak
gairest gin bir kisum ugak ve pléndr Al edilmig ise de dilbasen bunu’
thkip eden devreds bir ﬁramn Eurum gelirinin muhtelif sebepler altinda
azalmagy ve esasen Km elinds buglin igin ihtiymoindan ok fazla ugsk A
ve plindr bulupmasy, difier taraftan Mill3 Savuma Baxanlifs ve Devlet Eava-
yollar: ile igbirli¥i yapilamamasy neticesi tahadsiis eden bu vaziyet kargi-
sinda gerek ugak ve gerekss motdr fabrikalarinin Bava Kurummna yik olmskten
kurtarilarak bir an evvel miistabsil duruma getirilmesi bir zaruret Wlng
almyg bulumektedar,

‘ gabit hmtior , miitedavil Sermaye ve ‘imalat maeraflary namy
altinds Kwrumoa yalniz bu fabi;mya , bugline kadar Sdenen paralarin yekiinu
22milpon 1iray: geqmigtir, Ayrica motdr febrikssy igin Kurumoa ihtiyar edﬂon!i

- tesis ve igletms masrafy yekfinu clen 10,000,000,- 1ira da iléve edildifii
takdirds bu mikter 32,000,000, lireyy agmaktadsr, Buna m_nmu'gmu.
kader slds sdilen hasils - ki 9B ucak ve 85 pléntrden fharettir - bu makeatlel

ihtiyar edilen masrafla mukayése edilemoyscek kadar azdir, ve gindiye kadar

.

Basbakanlik Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti tarafindan THK Ugak Fabrikasinin 1948 yili sonu
itibariyla durumunu inceleyen raporunun “Netice Bolimii”,
CCA, 030.01.00.00.100.619.6-48
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GBMHL’EIYET mﬁl‘m"{mgd Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti

“Sabife + YF

Hava Kurum namaps bu fabrikads gerek yeni imaldt ve gerekse tamirat olarsk
yaplean igler, normsl fiatlarla deferlendirildifl takdirds, bucun Kuruma tek

riben tig m1611 bir bedelle malolduiu,difer bir ifads ile bu milddet zarfinda
" fabrkanan Kurums taimil stti¥1 melf kilfetin, s&bit tesis bedeli harih,
7 = § milyon 1irayy buldufu enlagilmaitadar,

‘ Bu erads, motdr, Tabrikasinan da migkil bir dwrunda bulundufunu
Yo bu-suretls Hava Kutumumun yeniden biyik lgide Kilfetlere kntlanaak to-
runda oldugume hatarlatmak yorinde olur, Bu vaziyet kargisanda bilyGk masraf-

" Jar1 1oap ettiren bu endietrintn, esasen mahiyetd ve biinyes! bakumndan big
bir enetle igletmacilik vesfim tagimsyan-ve selnfi do mahdut Ve gayri muaye~
yen bulunan Tiirk. Eava Dn-unu vazifeleri arasinda miftaleasy wgun Q&ﬂlmk-
tair, A

‘ Esas vazifeoi, memleket gedglifini bavacy yetigtirmek ve bu

maksatla gerekli tesisleri vicuda getirmekten fbaret olan Fava me@u L B
isini bu yinzde teksif otmo.a,i gerektifii halde galigmalary igin bir vasite

‘mabiyetinde bulunan ugek ve motdr endiistrisini kurma ve igletmesini go;o

edimmeai mvefik mitalea edilmemektedir,:

Monlokette 8111 havecrlak sanayiinin b3r nivesiny tegkil etmek
fizer's Kurultmy dulunsn b fabr fkalarin kurilug gayslerine uygun Ve rasyonel
bir 'qokude' galigmalary, her wldcn svvel bu eanayiin ve aivil havacilik
‘fasliyetlerinin icapettirdifi malf imkdnlarin miisaadesine baily bulundufu
Selldrarr, ’

-Bu bakamdan, bu fabrikalaryn bugiinky tal dwruméan kurtarale-
bilnss1 igin, Bekigekir ve Kaysers Ugsk Pebrikslars da ghziniinde tutulsrak
menleketin ihtiyaglary ve mali imkAnlarimin bir havacalik sspayiinin

o

Basbakanlik Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti tarafindan THK Ugak Fabrikasinin 1948 yili sonu
itibariyla durumunu inceleyen raporunun “Netice Bolumii”,
CCA, 030.01.00.00.100.619.6-49
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CURHGHIET i Basbakanﬁk Umumi Murakabe Heyeti

Sohife : ﬂ

tesis Ve geligmesine misait olup o_ﬁad;ﬁx hususunda daha fazla geo ikmeden
bir prensip kararina varilmasinda zaruret. girmekteyiz,

. Mevcud gartlar bu fabrikalerin kurulug gayelerine uygun olarak
fasl iyette bulumelerins misait girildifli takdirde buns gbre veghelendiril
mesi, aksi bAlde ise yallardanberi mistahsil olmsktan ziyade mstehlik bir
vaziyette caligmakta olan bu igletmelerin ya dofrudan doifruya voya. birer
mijstakil misssese hilinde ilgili Bak‘:nlxklara baglanmasy ve her hAlde
Bava Eurumu ile bir an evvel ‘alfkalerinin kesilmssi:gerektifini bel irtmek
isteriz, '

Basbakanlik Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti tarafindan THK Ugak Fabrikasinin 1948 yili sonu
itibariyla durumunu inceleyen raporunun “Netice Bolumii”,
CCA, 030.01.00.00.100.619.6-50
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Bagsbakanhik Umumi Murakabe Heyeti ‘
T .-.- i ° Sohife ¢ 36

" Ugak Motdr Fabrikasinin, memleket:midafaasiyle ‘
birinei dereceds 11gili olan bu fabrika memullerinin en biyik
alicis: bulunan Milld Savunma Bakanlify ve Genelkurmay Bagkanlig}
1le bir mitebakat tesis edilneden sadece Hava Kurumunun kendi
gelir ve kaynaklaraina dayaml.érak k;xruldugu, yapilan inceleme~
.'1erd9n, anlagilmaktadar,

' Esas vazifesi, memleket gengligini haveci yetigtir-
mek ve bu maksatla gerekli tesisleri vﬁcuda getirmekten iparet
olan Hava Kurumnun mesaisini evvel emirde memlekette bu ihtiyaw
¢1 yaratuaga teksif etmesi. gerekirken galigmlari igin bir vasi-
ta mahiyetinde bulunan fabriks tesisi igini 6n planda mitalea
etmek suret.iyie vasitaya gaye edinmig oldugu, g-ﬁrﬁimkt.edir.

Biylk para ve genig Glgilde yetigmig elemana ihtiyag| .
gosteren havacilik sanayiinin tesis've inkigafina ne geliri ve
ne binyesi missit olmyan Kurumin girigtizi bu tegebbiste ilgili
Bakanliklarla siki bir igbirligi halinde gaugmaéx ve ayni zaman-
da sivil ﬁavacﬂ.xk mevzuuml.a msmlel‘:et.ta bu ihtiyaci ‘yarataéak
tedbirlere bagvurmasi icap ederdi. ‘ ' ; .

Memleket gartlary ve imkinlara realist bir goriigle
mitalea edilmedizi igindir K ;abrin'bugnn daha kuruluguna
tekaddlim eden devrede dahi malim ve mukadder olan alicisiz-ve
igsiz bir durum digmig bulunu&or. .

Bi;r fabrikanin kurulug gayesim uygun olarak galige
mes1 giphesiz ki esastir, Ancak memlekette sivil havacilik
endiistrisinin bir niivesini tegkil afmek_ ozére kuruimg bulunan
bu fabrikalarin kurulug gayelerine uygun ve rasyonel bir gekilde

)
Bagbakanlik Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti tarafindan THK Motor Fabrikasinin 1948 yili
sonu itibartyla durumunu inceleyen raporunun “Netice ve Teklifler Boliimii”,
CCA, 030.01.00.00.100.619.5-36
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Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti a7
. e Sohife ©

galigabilmeleri her geyden evvel b_q endiistrinin ve sivil hava-
e1lak -f'aaliyetlerinin icap ettiraigi mali imkanlarin meveudiye-
tine baglr bulundugu da agikardir,

. Meveud mow;‘ ve‘ugak fabrikalara 200 ugak imal
edecek gekilde kurulmug bulunduk]’arma.gﬁx"a bux;larm tan ;rapi-
éite ile verimli bir gekilde gal:.gmlan halinde, tamir bakim
ve ‘igletme nasraflari harig, sadeee imai edilecek ugaklann
tutaray y1lda 8-10 milyon: liray1 bulacagx alakadarlamn ifadee |
sinden 6grenilmi§ttr.

Tirk Hava Kurumunun mehdut ve gayra mayyed olan .
geliri ile bunu krgalamag imkan olamayacafa cihetle bu farklay .
rin ya mm Savunma, Bakanlxgma ‘devredilerek asken bir t.eoia
uhkki edilmeat veya mistekil bir milessese halinde ve Hikimetin
her y11 vereeegi musyyen primle sivil havaclllk mevzuunda fan-
liyetine devam etmesi ve yahut esaaen memle kette kurulmsx
mutaaavver makine fabnkaal haline ifrag edilerek memleket
ihtiyacina daha genig §lgide cevap verebilecek bir duruma getio
‘ri lmesi zarun garnlmelmdir.

Bu itibarlas wgvvel emirde-sivil veya askerl havaw
clhk endtlst.risinin memleket ihtiyacina uygunluk derecesi ve
btlhassa bu endistrinin geligmesi igin her yi1l ihtiyar edilmesi
gereken mah kiilfetlerin buginki gart vs mll imknnlarla ne
dereceye kadar saZlanabileceginin bitin §um1ﬁ 119 ve esasly
gekilde etld edilerek Hilkilmetge bir an evvel bir prensip kara-

ring varilmasi,

Bagbakanlik Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti tarafindan THK Motor Fabrikasinin 1948 yili
sonu itibartyla durumunu inceleyen raporunun “Netice ve Teklifler Boliimii”,
CCA, 030.01.00.00.100.619.5-37
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cumlul!lm ”‘sm Basbakanhk Umumi Murakabe Heyeti
' X Sahife : 38

]
T

« Mevcud imkanlar memleketimizde genig manada bir
hava sanayli kurulmasina mnsait goriilmedigi takdirde Mowr Fabe
rikasinin ya tegkili diginillen Askerl Fabrikalar Kurumu gerge=
vesi igine alinarak faaliyet sahaszn;.n genigletilmesine imkan .
verilmsi ve yahut bunun mistakbel mkine sansyiimizin bir ni-
vesi telakki edilerek, kismen buna muktaz1 bazai tesislerin ila-
vesi, kismen de memlekette meveud benzer fabri kalarla igbirliél
yapilmasi n'upa‘t.iyle bir makine fabrikasi haline getirilmesi,bu
fabrikanin rasyonel ve verimli gqlxgebi;mesi bakimindan, ﬁze-
rinde ehemmiyetle durulmasl ve bir an evvel neﬁcelendiriimsi
gereken bir mevzu olarak mitalsa oiunns ktadar, '

Bu bahse son verirken, esasen mahiyeti ve -_bunyeai
bakimndan igletmecilik vasfini haiz olmayan Tirk Hava Kurumu
.neticesinin memleket genglizini havaci yetigtirme sahasina’ imw
_haxf ettirilerek bu fabrikalaran varilacak karara gore ya doge.
rudan dogruya ya ayri bir miessese halinde ilgil{ Bakanliza
devrindeki lﬂ_zuq ve ,zarurat.g bu vesile ile bilhassa igaret
etmekte fayda milshaza etmekteyiz,

§ 1
p

Bagbakanlik Umumi Murakabe (Denetleme) Heyeti tarafindan THK Motor Fabrikasinin 1948 yili
sonu itibartyla durumunu inceleyen raporunun “Netice ve Teklifler Boliimii”,
CCA, 030.01.00.00.100.619.5-38
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Tablo — 33: Tiirkiye’ye Gelen Polonyali Havacilar (1941 yilinda gelen 28 Kisi)

No Soyadi Ad1 Kurulusu Meslegi Gorevi Yillar
. Bagkan,
1 | WedrychowskiJerzy | DWL RWD | Ugak Miihendisi 1941-1948
Fabrika Miidiirii
Tasarim Biirosu
2 Abczynski Jan PZL Ugak Miihendisi 1941-1942
Miihendisi
Anczutin Andrzej Atdlye Ofisinde
3 . DWL RWD | Ugak Miihendisi 1941-1942
ITU/Fr. Miihendis
Arnd Zbigniew Makine Fabrika Idari
4 SEPEWE 1941-1947
Fr. Miihendisi Midiri
) _ | Organizasyon Ofisi
Betkowski Jerzy Ugak Miihendisi
5 - PZL Midir Yardimcist 1941-1948
ITU/Fr. Motor
(motor)
. Elektrik Fabrika Elektrik
6 Cieslinski Adam Havaci degil ) d , 1941-1942
Teknisyeni Isleri
Tasarim Subesi
Dul¢ba Leszek
7 — DWL RWD | Ugak Miihendisi Miidiir Yardimcisi 1941-1946
ng.
- Cizim Subesi Sefi
Dziewonski Jozef Planlama Kurulu
8 Lo PZL Ugak Miihendisi 1941-1948
ITU/Ing. Baskani
] ] Uretim Subesi
9 Gibatka Wilhelm PZL Ugak Miihendisi Sefi 1941-1946
efi
Montaj Atolyesi
10 Hoffman Jerzy Hvclk T. E. | Ugak Miihendisi Sefi 1941-1946
efi
Janik Franciszek Tasarim Ofisi Hesap
11 Lo Hvclk T. E. | Ugak Miihendisi 1941-1946
ITU/Fr. Subesi Sefi
Janiszewski Eugeniusz Kimya .
12 L Havaci degil Kimya Sube Sefi 1941-1946
ITU Miihendisi
o Maden Uretim Hazirlama
13| Koztowski Zbigniew | Havaci degil 1941-1943
Miihendisi Ofisi Sefi
) . . Tasarim Ofisinde
14 | Ksigzopolski Zygmunt | Havaci degil Teknisyen . 1941-1942
Teknisyen
Lewczuk Jerzy Prototip Atdlyesi
15 o PZL Ugak Miihendisi 1941-1947
ITU/Ing. Sefi
Lekszycki Jozef Organizsayon
16 . PZL Ugak Miihendisi 1941-1948

Ing.

Subesi - Motor
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Ahsap Isleri

17 | Mikulski Wtadystaw | Havaci degil Teknisyen 1941-1948
Atolyesi Sefi
o Fabrika Genel
18 Osinski Jerzy Editor Hukuk¢u ) 1941-1946
Sekreteri
S Standartlar
19| Pertowski Wincenty PZL Ugak Teknisyeni 1941-1946
Subesi Sefi
] o Maden
20 Pilch Zbigniew Havaci degil Teknik Sube Sefi 1941-1946
Miihendisi
Elektrik Elektroteknik
21 Przewor Tadeusz Havaci degil 1941-1946
Miihendisi Sube Sefi
Rogalski Stanistaw Ugak Dr. Ugak Uretimi
22 L DWL RWD 1941-1948
ITU/Ing. Miihendisi Atolye Sefi
23 Roman Henryk Havaci degil Usta Uretim Ustas1 1941-1946
Romer Edmund Elektrik Konstriiksiyon
24 - Havaci degil 1941
ITU Miihendisi Biiroda Miihendis
. Lublin
Teisseyre Jerzy Tasarim Biirosu
25 . Ugak Ugak Miihendisi 1941-1946
ITU/Ing. Sefi
Fabrikasi
Tuszynski Jan " Motor Atdlyesi
26 L Hvclk T. E. | Ugak Miihendisi 1941-1946
iTU Sefi
. o ) Tedarik Biirosu
27| Wasilewski Witold Havaci degil Teknisyen Sefi 1941-1945
efi
o Ahsap Atolyesi
28 | Wréblewski Polikarp PZL Ucak Teknisyeni Sefi 1941-1946
efi

(Ing.) Ingiltere’de Cape Town iizerinden gelenler,

(Fr.) Fransa dan gelenler,

(TU) Istanbul Yiiksek Miihendis Mektebi hocaligi 6nerilenler.

Mehmet Arif Demirer, II. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyali Havacilar (Polish Aviators in
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Ankara During WW2), Polonya Cumhuriyeti Ankara Biiyiikelgiligi, Ankara, 2015, s. 46-47.




EK — 5/2:
Tablo — 34: Tiirkiye’ye Gelen Polonyali Havacilar (Sonradan Gelenler)
No Soyadi Ad1 Kurulusu Meslegi Gorevi Yillar
Jeoloji Teknik Malzeme
1 Bry$ Teodor Havaci degil 1942-77?
Miihendisi Kontrolii
) . Tasarim Ofisinde
2 Bykowski Tadeusz | Havaci degil Idareci ) 1942-1943
Teknisyen
de Lippa Kimya Ingiltere’de Planlama
3 Okunaksiz ???-1946
Mieczystaw Miihendisi Kurulu
) _ Makine Uretim Hazirlik
4 Krassowski Stefan | Havaci degil o ) 1942-1946
Miihendisi Subesi Sefi
Makine (Motor) | ingiltere’de Planlama
5 Kosman Jerzy Okunaksiz ?7?-1946
Miihendisi Kurulu
Machalski Maden )
6 . Havaci degil Motor Atdlyesi 1943-1946
Franciszek Miihendisi
] Makine Malzeme Teknik
7 Wendeker Kamil Havaci degil 1943-1946
Miihendisi Kontrol
Makine (Motor) | ingiltere’de Planlama
8 Zemla Bronistaw PZL 1945-1948
Miihendisi Kurulu
OZET

Teknoloji Enstitiisii kokenli)

13 miihendis (5 Makine miihendisi)

14 ugak miithendisi (4 RDW/DWL, 6 PZL., 1 Lublin Ugak Fabrikasi ve 3 Havacilik

e 27 miihendis, 11 miihendis u¢ak miihendisligi dersleri verecek diizeyde deneyimli

e 7 teknisyen (2 ugak teknisyeni)

e 2 diger (1 havacilik dergisi editdrii)

Mehmet Arif Demirer, II. Diinya Savasi’nda Ankara’da Polonyali Havacilar (Polish Aviators in
Ankara During WW?2), Polonya Cumhuriyeti Ankara Biiyiikel¢iligi, Ankara, 2015, s. 50.
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EK - 6:

Tablo — 35: THK Etimesgut U¢ak Fabrikasi1 1949 Yih Teskilat Semasi

Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi Brosiirii IV, Giiney Matbaacilik ve Gazetecilik
T.A.O., Ankara, 1949, s. 8-9.
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EK-7:

Grafik - 2 : THK Etimesgut U¢ak Fabrikas: Yerlesim Plam1 Krokisi

T.H.K. Ug¢ak Fabrikas1 1945-1947 Calisma Raporu, Ankara, 1947, s. 32.
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EK - 8:

Tablo - 36: THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda Uretilen Ucaklar ve Planorlere Ait Teknik

Veriler

— — = g 1€ X ¢ 1aloqm, _ Tl
5/ (e E00TT | moDT 0T mRL “umﬁmu”umawﬁﬁa HH [ HHL xedn . 1 9T-MHIL
N Z Z - Z Z Z okl 01 BT N N .
g fsdiey PeTLAEE 3 L HHL i | woEI | STNEI
1 INOTE | mol WL 3 HHL IO mOiES FI-MHL
sesl | STONOQL | STOEF | SR0L5 | WOOT W 5 [ T §)°C - 1 HHL IomEg | emmiery | PI-MHIL
- - - - - - - 8 KT e . N
. NI 3N ] -
.ﬁﬂﬂ__ﬁuwm jod 71 HHL xedn [0k {1-MH1
- = L (4 I .
i S 10T ENOEIT | WORTT | WEST T '8 .ﬁmmn&mr_mﬁsmawn T HHL wein =ch I1-MH1
£ - - - W 5T WOT°E T ("] FITSIE T/ B T HHL xedn TR 0T-MHL
Azdiny prelLEH 3
) - _ ERES N
| ST O8T | smpec | ERocr | moRl W CET T k'L T sorwrgs g mpey | woEy 6-HHL
B-NHL
o _ - _ - 29931 _ LT - _ - - _ ...S_“_m_m_wmﬂ 0 __mﬂ_n_ mE FEL | FNHL
NHL
I T cmygar | Sxooot | meest | more | mopr | RSN T/ITER .unwmﬂ_.mq I NHL wn | smpgmy | FHL
e E 1 oot |- § ‘E L e B [ 3yl 5 n : - L
£t LA PIIMRH 0 | jnoayam ¢ ¥e-MHL
. | N D . . T OCIK /IO | «aO0A T ;
6 o sy 0l | ENO06T | MHEET | WmOTE WO | federy prequaeyy o | segensnw 2 ¥HL in mzImy ¥e-MHI
5Ty - @ QETx T /1 mfEK e
I cor | EOOL [ EAO06T [ WHeRT | WOTE O | ooy prequegag | o HHL el | STy | NHL
S i I- JRQENEmM T
. . N RN - T
0 ST QUL | smmer | Exgor | mocor | WECT T §i'E #2255 10mE|g - FEHL
EATET g
. S i . - (54 Engrades my .
g smmygep | TP | FAOSE [ WOFET | WHT T §C°9 emesimeeg | OO [ FRGOTTY fHHL
SIpEma
~ He= T . = o - ETEEEECT N T §
G | 91 3Oy [ | Eqic0 | mpg T 50T TOCL | fadiey premmen ag | HHL xedn - -¥HL
- . i . . . - el 11 BATEN B
I s 0L | EY09TT | WO W't W 57T - HHL IomElg s I-¥HL
. i ArEIET]
5Ty - T o .- dip et /1 Jolepy - - IRSIRETY
z T [f T £ 01 8 . BT 30 o
08 - 1798 101 £0T 180 | fodery pemmoaes ag n.w w.ﬂ Ty Fein wniEg .
I X .
: oy EuEy | By LEI Lo .
TR ,..,.ﬁw_w uedcy | Gy | jemey | TPRTILL | ARMEAI) Imogy J—— noa) mr Lags TP

Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti Raporu (Bkz. CCA, 030.01.00.00.100.619.6), s. 18.

*
*k

Fabrique D avions T.H.K. a Etimesut Ankara, Ankara, 1950, s. 6.

*

Ucan Kanat THK-13, (Der: Mustafa Kilig), Tiirk Hava Kurumu Kiiltiir Yayinlar1 No:9, Ankara,

2008, s. 109.

Hk

Tuncay Deniz, Tiirk Ucak Uretimi (Turkish Aircraft Production), Ertem Matbaa, istanbul, 2004.
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EK - 9: THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda Uretilen Ucaklar ve Planorler

Fotograf - 1: Miles-Magister M.14 Ugagi, Fabrique D avions T.H.K. a Etimesut Ankara,
Ankara, 1950, s. 2.

Fotograf - 2: THK-1 Planérii, Fabrique D avions T.H.K. a Etimesut Ankara,
Ankara, 1950, s. 2.
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Fotograf — 3: THK-2 Ugagi (MKEK-2), Fabrique D avions T.H.K. a Etimesut Ankara,
Ankara, 1950, s. 3.

Fotograf — 4: THK-3 Planérii, Fabrique D avions T.H.K. a Etimesut Ankara,
Ankara, 1950, s. 2.
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Fotograf — 5: THK-4 Planérii, Tuncay Deniz, Tiirk U¢ak Uretimi (Turkish Aircraft Production),
Ertem Matbaa, Istanbul, 2004, s. 41.

Fotograf — 6: THK-5 Ucagi, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 400, (Subat 1949)
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Fotograf — 7: THK-5A Ugag1, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 398, (Aralik 1950), s. 1.

e e S —

Fotograf — 8: THK-5A Ugagi, http://www.oy-reg.dk/register/214.html, Erigim Tarihi: (20.11.2017)
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Fotograf — 9: THK-7 Planérii, Tiirk Hava Kurumu 9. uncu Kurultay: (Fotograf Albiimii), s. 43.

Fotograf — 10: THK-9 Planorii, Tiirk Hava Kurumu 8. inci Kurultay: (Fotograf Albiimii), s. 47.
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Fotograf — 11: THK-10 Ugagi, T.H.K. Ucak Fabrikas1 1947-1949 Calisma Raporu, Ankara, 1949,
Kapak Resmi.

Fotograf - 12: THK-11 Ugagi, Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi Brosiirii IV,
Giliney Matbaacilik ve Gazetecilik Brosiirii IV, T.A.O., Ankara, 1949, s. 13.
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Fotograf - 13: THK-13 Ucan Kanat Planérii, Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi
Brosiirii IV, Gliney Matbaacilik ve Gazetecilik Brosiirii [V, T.A.O., Ankara, 1949, s. 14.

Fotograf - 14: THK-15 Ugur Ugagi (MKEK-4), THK Miizesi, Ankara.
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Fotograf - 15: THK-16 Mehmetgik Ugagi, Tuncay Deniz, Tiirk U¢ak Uretimi (Turkish Aircraft
Production), Ertem Matbaa, istanbul, 2004, s. 48.
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EK -10:

Tablo — 37: THK Gazi Ucak Motor Fabrikas: Tegkilat Semasi

TEKNIiK SERVIS

FABRIKA MUDURLUGU

iSTIHSAL BUROSU

IDARE SERVISi

1. Arastirma - Gelisim
(Etiid Biirosu)

2. istihsal Resim
Servisi :

(Norm Biirosu)
3. Kontrol Servisi :

Kimya Laboratuvari
Metalografi
Laboratuvari

Mekanik Laboratuvari

Atdlyeler Kontrolu

Ara Kontrolu
Son Kontrol
Montaj Kontrolu
Deney Kontrolu

Metroloji Kontrolu

Dokiim Kontrolu

1. Planlama Servisi :

Is Tahlil Biirosu

Talimat - Gelisim Biirosu
Malzeme ikmal Biirosu

2. Takim Servisi :

Takim Etiid Biirosu
Takim Atdlyesi

3. Makine Atélyeleri :

Torna — freze
Taglama
Termik Isler
Galvanoplasti

4. Montaj ve Onarim
Atolyeleri :

5. Dokiimevi :

Alimiinyum Dokiim Boliimii
Magnezyum Dokiim Bolimil
Bronz Dokiim Bolimii

Termik Islem Boliimii
Model Boliimii

Magca Bolimii
Temizleme Boliimii

1. Ticaret Servisi :

Personel Biirosu
Giivenlik Biirosu
Saglik Biirosu

Kantin

2. Depo Sefligi :

Satinalma Bolimii
Satig ve Teklif Boliimi
Yollama Bolimii

3. Hesap lsleri Servisi

Genel Depo
Ham Malzeme Deposu
Islenmis Parca Deposu
Takimhane

4. Fabrika Tesisat Sefligi

Tesisat Bolimii
Yap1 Boliimi

Bakim Boliimii
Nakil Vasitalari

5. Personel ve Sosyal isler
Servisi:

Hesap Isleri Biirosu
Maliyet Biirosu

Vezne

6. Yaz fsleri Servisi :

Siikrii Er, “Tiirkiye’de Motor Fabrikast Denemesi”, Miihendis ve Makina Dergisi, C: 14, Say1: 166,

(Subat 1971), s. 289.
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EK - 11: THK Gazi Uc¢ak Motor Fabrikasinda Uretilen Motorlar

EK -11/1:

Tipi

Silindirler

Hacmi

Sikistirma nisbeti
Ebadi uzunlugu
Genisligi
Yiiksekligi
Agirligi

Takati

Fotograf — 16: Gipsy Major 10 Motor,
Havacilik ve Spor Dergisi Kapak
Resmi, Mayis 1948, (Say1: 391)

Gipsy Major X1

: Havayla sogur, ters sira, 4 silindirli
: 118 mm ¢ap, 1400 mm kurs
1 6.124 litre
16/l
11227 mm
:508  «
1752 ¢
: 140 kilo

Kalkigtan 2400 devirde 142 beygir diiz ucusta azami 2550

devirde 145 beygir, seyahat ugusunda 2300 devirde 139 beygir

Bu motor 77 oktanli benzin kullanmaktadir. Benzin sarfiyati seyahat ugusunda saatte 32

litredir.

THK 1946 izmir Fuar Brosiirii, M. Sadik Kagit¢1 Matbaasi (Eski Ahmet Thsan), Istanbul, 1946, s.

10.
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EK-11/2:

Fotograf — 17: 5 hp’lik KM-5 yerli motor, Metin
Ozdemir, Tiirk Traktor Tarihi 1954 — 2004, 1I. Baski,
Tiirk Traktor, Ankara, 2004, s. 22.

Teknik Ozellikler:

- Tek silindirli

- 5 beygir giiclinde

- Dort zamanl

- Silindir ¢ap1: 85 mm.

- Piston yolu: 106 mm.

- Sikistirma orant: 4,8

- Dénme Sayisi: 1500 d/d

- Giig/silindir hacmi: 8,3 B/litre*

- KM-5 motoru santrifiij su pompasiyla beraber bir el arabasi lizerine oturtularak taginmasi

kolaylagtirtlmustir.

Siikrii Er, “Etiid Isleri”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim 1948), s. 13.
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EK-11/3:

Fotograf — 18: 10 hp’lik KM-10 yerli motor, Metin
Ozdemir, Tiirk Traktor Tarihi 1954 — 2004, I1.
Baski, Tiirk Traktor, Ankara, 2004, s. 22.

Teknik Ozellikler:

- Cift silindirli

- Silindirler karsilikl1 yatay

- KM-5 motora gore daha derli toplu
- 10 beygir giiciinde

- Dort zamanl

- Silindir ¢ap1: 85 mm.

- Piston yolu: 106 mm.

- Sikistirma orant:4,8

- Dénme Sayisi: 1500 d/d

- Giig/silindir hacmi: 8,3 B/litre

- KM-10 motorlar1 arda getirilmek suretiyle ¢ok silindirli ve daha fazla giicte yeni motorlarin insasina

imkan verecek sekilde iiretilmistir.

Siikrii Er, “Etiid Isleri”, Havacihk ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim 1948), s. 13.
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EK-12:

Tablo — 38: Donemin Hiikiimetleri

LHUKUMET 1/11/1923 | 6/3/1924 ISMET PASA (INONU)

2. HUKUMET 6/3/1924 22/11/1924 | ISMET PASA (INONU)

3. HUKUMET 22/11/1924 | 3/3/1925 ALI FETHI BEY (OKYAR)

4 HUKUMET 4/3/1925 1/11/1927 | iSMET PASA (INONU)

5. HUKUMET 1/11/1927 | 27/9/1930  |ISMET PASA (INONU))

6. HUKUMET 27/9/1930 | 4/5/1931 ISMET PASA (INONU)

7. HUKUMET 4/5/1931 1/3/1935 ISMET INONU

8. HUKUMET 1/3/1935 25/10/1937 | ISMET INONU

9.HUKUMET 25/10/1937 |11/11/1938 | MAHMUT CELAL BAYAR

10.HUKUMET 11/11/1938 | 25/1/1939 MAHMUT CELAL BAYAR

11.HUKUMET 25/1/1939 3/4/1939 REFIK SAYDAM

12.HUKUMET 3/4/1939 8/7/1942 REFIK SAYDAM

13.HUKUMET 9/7/1942 9/3/1943 SUKRU SARACOGLU

14 HUKUMET 9/3/1943 7/8/1946 SUKRU SARACOGLU

15.HUKUMET 7/8/1946 10/9/1947 MEHMET RECEP PEKER

16.HUKUMET 10/9/1947 10/6/1948 HASAN SAKA

17.HUKUMET 10/6/1948 16/1/1949 HASAN SAKA

18 HUKUMET | 16/1/1949  |22/5/1950 | SEMSETTIN GUNALTAY

19.HUKUMET 22/5/1950 9/3/1951 ADNAN MENDERES

20.HUKUMET 9/3/1951 17/5/1954 ADNAN MENDERES

21.HUKUMET 17/5/1954 9/12/1955 ADNAN MENDERES

22. HUKUMET 9/12/1955 25/11/1957 | ADNAN MENDERES

23.HUKUMET 25/11/1957 | 27/05/1960 | ADNAN MENDERES

https://www.basbakanlik.gov.tr/Forms/_Global/_Government/pg_CabinetHistory.aspx,
Erisim Tarihi: (15.06.2018)
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EK-13:

NHJHZ efeisny IRRARN wumzrg | (S$6T ZNINNEL TT - €561 ZNWINAL 1) ATNANY TANAD MNANG NON €1 MHL
NHJHZ efeisny TRRARN wmzig | (€561 NVIIZVH 0€ - 161 ZOWINAL 1) NTNENY TANAD MNANE ION T1 JHL
TVIEN 1RO (1€61 NVIIZVH 0€ - 0561 SOLSNOV +7)
(0£61°8°€7 BMS]) YHASNANIOS eS| RpRAR[N avegdnwnd|  (0$61 SOLSNOV €T - 6461 SIAVIN 67) ATNINY TANAD MNANG ION 11 MHL
NTIQDZNA B4aS TRARIN WpRN| (6461 SIAVIN 8T - LF61 NVIIZVH 97) Q1NN TANAD MNANE NON 0T JHL
VOO omg mPRARIN wumzig| (LF6T NVIIZVH ST - St61 NVIIZVH 8) ATNNNY TANAD MNANE NON 6 MHL
VOO 1ems PRARIN wumzig|  (SH61 NVMIZVH L - TH61 NVIIZVH 8) QTNINY TANAD MNANE ION 8 MHL
(6€61 B0 Ewereg) VOO oIS TR{RAIR[IN] WOmzIg (T+61 NVIIZVH L - 0+61 SIAVIN §7) NN TANED MNANG ION L HL
V210G nd | PRARIN (WANY) yruo)) (0t61 SIAVIN +T - €61 SIAVIN §0) NTNAENY TANAD MNANG IDN 9 MHL
Aag ng TRRAIR[IN 220] (€61 SIAVIN +T - TE6T INISY 87) ATNENY TANAD MNANFG IDN § DLL
fag ng TRRAIR[IN 220] (€61 ISV LT - 0£6T ISV §0) NTNENY TANAD MNANE QDN + 1L
fag ng TRRAIR[IN 220 (06T ISV #T - 8761 ISV ST) ATNAENY TANAD MNANE QDN € D11
Aag ng TPRAIR[IN 220] (8761 ISV #1 - 9761 INISV 87) ATNAENY TANAD MNANG ION T DLL
fag eng TRPRAIRIN 220] (9T6T ISV LT - STE6T NI 61) NTNENY TANAD MNANFG ION T D11
Aag (JHIND) seqqy ®a2) TRRARIN Njog (ST6T INIDA 81 - €T61 1VANS 91)| INVISYE T 3A NSNDNIN ITTAINED TIVAAVL SANL

EVINVISYE MHL NININQA

Tablo — 39: Dénemin THK Baskanlari, (Oktay Verel, istikbal Goklerin, Gokler Bizimdir, C: II, s.

81-88 arasindan derlenmistir.)
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Tablo - 40: THK nin Urettigi Ucak ve Planér Modellerine Ait Sivil Havacihk Kurumundaki
Kayitlar, Kivang Hiirtirk ve Stuart Kline, Tiirkiye’de Ticari Havacihk Tarihi (1909-1967) —
Pervaneli Ucaklar Devri (Der: Gokhan Sarigél, Ed: Ugur Yegin), D Yayinlari, Istanbul, 2009, s.

332-344.
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EK-15: Fotograflar

Fotograf — 19: 21 Haziran 1934°te Atatiirk, Basbakan Ismet In6nii ve iran Sah1 Riza Pehlevi
Eskisehir Tayyare Alay1’nda yapilan ugus gosterisini izlerken, (TITE Arsivi, K: 9, G: 45, B: 45-1)

Fotograf — 20: 9 Haziran 1936°da Atatiirk, Eskigehir Tayyare Alayr’nda yapilan ugus gosterisini
izlerken, (TITE Arsivi, K: 48, G: 48, B: 36)
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Fotograf — 21: Atatiirk Tiirk Kusunda (Saginda THK Bagkani Fuat Bulca, solunda Cevat Abbas,
(27 Nisan 1935), (THK Arsivi)

Fotograf - 22: Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, solda THK Genel Bagkani1 Cevat Abbas Giirer, sagda
ikinci Genel Bagkan Fuat Bulca (THK Arsivi), Atatiirk’iin Yaveri Cevat Abbas Giirer / Cepheden
Meclise Biiyiik Onder ile 24 Y1l, (Der: Turgut Giirer), 2. Basim, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yaynlari, Istanbul, 2018, s. 330.
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WARIIAWA - OMECIE *LOTNNK

TELEOMONE ! 4 3424 - ADUIRWE

TERAR G AP E WA

Fotograf — 23: DWL tarafindan iiretilen tiretilen RWD tipi ugaklara ait bir brosiir, Leszek Duleba
ve Andrzej Glass, Samoloty RWD, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci, Varsova, 1983,
s. 76.
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Fotograf — 25: Polonyali Miihendisler ve Esleri (Wilhelm Gibatka’nin kiz1 Bayan Wanda
Dabrowiecka’nin Arsivi)
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Fotograf — 26: Ugak ve Motor Fabrikalarinin Yonetici ve Mithendis Ekibi, (Siikrii Er Arsivi)

Fotograf — 27: THK Ankara Planor Atdlyesi, THK 7’nci Kurultay: (Fotograf Albiimii), s. 81.
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Fotograf — 28: THK Etimesgut Ugak Fabrikasi Havadan Goriiniigii, THK Etimesgut Uc¢ak
Fabrikas1 Brosiirii IV, Giiney Matbaacilik ve Gazetecilik T.A.O., Ankara, 1949, s. 16.

Fotograf — 29: THK Etimesgut Ugak Fabrikasinin tizerinde ucan bir THK — 10 Ugagi, THK, Tiirk
Hava Kurumu Nasil Calisir?, Akin Matbaasi, Ankara, 1950, s. 8.
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Fotograf — 30: THK Etimesgut Ugak Fabrikasi, Kivang Hiirtiirk ve Stuart Kline, Tiirkiye’de Ticari
Havacilik Tarihi (1909-1967) — Pervaneli U¢aklar Devri (Der: Gokhan Sarigol, Ed: Ugur Yegin), D
Yayinlari, istanbul, 2009, s. 186.

Tayyare Fabrikasindaki

Fotograf — 31: THK Etimesgut Ugak Fabrikasinda ¢alisan isciler, THK 8. inci Kurultay: (Fotograf
Albiimii), s. 35.
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Fotograf - 32: Etimesgut Ugak Fabrikasi’'nda Yapilan Calismalar, M.F.F., “Havacilik Sanayiine Bir
Tayyare Hiz1 Vermek Zorundayiz”, Havacilik ve Spor Dergisi, Sayi: 329, (Mart 1943), s. 5.
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Fotograf — 33: THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi, “Tiirk Hava Kurumu Genelmerkez Kurulu
Topland1”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 388, (Subat 1948), s. 13.

Fotograf — 34: 16 Subat 1945’te THK Baskam Siikrii Kogak Tarafindan Ingiltere’de De Havilland
Firmasi ile Gipsy Major 10 Motorlarinin Lisansmin Alinmasma iliskin Antlagmanin
Imzalanmasi, Tiirk Hava Kurumu 9. uncu Kurultay: (Fotograf Albiimii), s. 91.
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Fotograf — 35: 1945 yilinda Ingiltere’ye Gonderilen Uzman Heyet, Muhittin Giirbiiz, Tiirk Hava
Kurumu’nun Ugak Sanayii Alanindaki Hizmetleri, Ucantiirk Dergisi, C: 13, Say1: 122, (Mart 1989),
S. 45.

Fotograf — 36: THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi’ndan Ingiltere’ye gonderilen Planlama Heyeti, Tiirk
Hava Kurumu X. Kurultay: (Fotograf Albiimii), s. 44.
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Fotograf — 37: THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi Personeli, Sevket Enginkaya, “M.F.Personel
Isleri”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 396, (Ekim 1948), s. 28.

- Pamieci polskich konstruktoréw, inzynierow i technikéw, zaangazowanych
latach 1936 - 1947 w konstrukcje i produkqg ltcency]nq loto: Sliwskich w zakladach

Fabrlkasl oraz w zorg tniczej Tiirk Hava Kurumu w Etimesgut.
rozwo;u turecktego przemyslu lotniczego oraz tureckiego

Fotograf — 38: Ankara Segmenler Parki’nda Tiirkiye’de gorev yapmis Polonyali havacilar anisina
Polonya Biiyiikel¢iligi tarafindan 1 Kasim 2016’da Ankara Segmenler Parki’na dikilen tabela.
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Fotograf — 39: Bagbakan Semsettin Giinaltay bagkanliginda 13 Mart 1950°de toplanan THK Genel
Merkez Kurulu Toplantisi, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1: 413, (Mart 1950), s. 2.
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Fotograf — 40: Ankara Riizgar Tiineli (ART),
https://ankaraankara.files.wordpress.com/2010/06/art_genel.gif, Erisim Tarihi: (27.01.2018)

Fotograf — 41: MEB tarafindan Ankara’da kurulacak Teknik Universite’ye armagan edilen
Aerodinamik Riizgar Tiineli (ART), THK izmir Fuar1 Brosiirii, M. Sadik
Kagitg1 Matbaasi (Eski Ahmet Thsan), istanbul, 1946, s. 7.
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Fotograf - 42: THK tarafindan yayinlanmis olan Havacilik ve Spor Dergisi, Sayi: 413, (Mart 1950)

Fotograf - 43: THK tarafindan yayinlanmis olan Koylii Gazetesi, Say1: 18, (Ocak 1948)
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EK-16:

16.02.1925
23.04.1926

1929

03.05.1935

24.05.1935

10.07.1936

1937

1939

01.09.1939

Mayis 1940
Ortasi

23-25.05.1940

1941

14.05.1941

05-08.06.1942

19.09.1944

KRONOLOJI

Tiirk Tayyare Cemiyeti (T.Ta.C.) nin kurulusu.
Istanbul Yesilkoy’de Tayyare Makinist Mektebi’nin agilmas.

Tirkiye’nin Uluslararas1t Havacilik Federasyonu (FAI) 'na {iye
olmasi.

Tiirkkusu’nun faaliyete gegmesi.

Tirk Tayyare Cemiyeti (T.Ta.C.)’nin adinin 6. Genel
Kurulu’nda Tiirk Hava Kurumu (THK) na doniistiirtilmesi.

Inonii Planér Kamp1’nin agilmas.

Etimesgut Motorlu Ugus Kampi ile Ankara ve Izmir parasiit
kulelerinin agilmast.

THK Etimesgut Atolyesinin agilmasi.

Almanya’nin Polonya’y1 isgali iizerine II. Diinya Savasi’nin
baglamasi.

Polonyali Miihendis Jerzy Wedrychowski’nin THK
Bagkanligi’'na hitaben birlikte ucak iiretimi konusundaki
talebini bir mektupla iletmesi.

THK’nin 7. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmasi.

THK Etimesgut Atdlyesinin Ucak Fabrikasi’na doniistiiriilerek
faaliyete gegmesi.

Jerzy Wedrychowski’nin THK ye hitaben ITU’de bir havacilik
mithendisligi  boliimii  acilmast  hususundaki  mektubunu
iletmesi.

THK’nin 8. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmasi.

ART’nin insa edilebilmesi amaciyla ingiliz Holst Firmas: ile
bir s6zlesme imzalanmasi.
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1945

16.02.1945

04-08.06.1945

1947

23-26.06.1947

11.07.1947

12.07.1947

30.10.1948

25.05.1949

09.08.1949

1950

13.03.1950

14.05.1950

27.06.1951

17.10.1951

18.02.1952

05.04.1952

18.06.1952

20.06.1952

THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi’nin yapimina baslanmasi.
THK Baskam Siikrii Kocak’m Ingiltere’de De Havilland
Firmasi ile Gipsy Major motorlarinin lisansinin alinmasi igin
anlagsma imzalanmasi.

THK’nin 9. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmasi.

Genelkurmayda yapilan bir toplantida THK nin {irettigi ucak
ve motorlarin alinamayacagi goriisiiniin ortaya ¢ikmasi.

THK’nin 10. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmasi.
Tirkiye’nin Uluslararasi1 Para Fonu (IMF - International
(Monetary Fund) ve Diinya Bankasi (World Bank)’na iiye

olmasi.

Tiirkiye ve ABD arasinda ikili Askeri Anlasma’nin
imzalanmasi.

THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi’nin resmi agilisi.
THK’nin 11. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmasi.
Tiirkiye’nin Avrupa Konseyi’'ne {iye olmasi.
ART’nin faaliyete gegmesi.

THK Ugcak ve Motor Fabrikalari’'nin Genel Kurul (Kapanis)
Toplantisi’nin yapilmasi.

9. Donem Milletvekili Genel Segimleri sonucu CHP’nin yerine
DP’nin tek basina iktidara gelmesi.

THK’nin 12. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmasi.

Tiirkiye ve Yunanistan’in Kuzey Atlantik Antlagsmas1 Orgiitii
(NATO)’ ne liye olmasina dair protokoliin imzalanmas.

TBMM’de 5886 sayili yasa ile NATO’ya iiyelik protokoliiniin
kabul edilmesi tizerine Tiirkiye’nin NATO’ya {iye olmasi.

THK’nin Olaganiistii Kurultay1’nin yapilmasi.

THK Ucak ve Motor Fabrikalari’nin yapilan bir protokolle 4
milyon lira karsiliginda MKEK e devredilmesi.

Ugak ve Motor Fabrikalar’nda MKEK doneminin baglamas.

228



24-27.06.1953

29.07.1954

21-23.07-1955

1955-1962

1959

1963-1965

1968

1989

2011

THK’nin 13. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmasi.

Gazi Ucak Motor Fabrikasi’nin Minneapolis-Moline Tiirk
Traktor ve Ziraat Makineleri A.S.’ye doniistiiriilmesi.

THK’nin 14. Genel Kurul Toplantisi’nin yapilmas.
MKEK tarafindan THK’nin projelerinin yeniden ele almip
MKEK-1’den MKEK-7’ye kadar olan projeler {izerinde

caligmalar yapilmas.

MKEK Ugak Fabrikasi’'nda ugak {retim faaliyetlerinin
durmasi.

Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda u¢ak bakim onarimin yaninda
traktdr iiretimini de yapilmaya baslanmasi.

MKEK Ugak Fabrikasi’'nin MKEK Tekstil Makinalar
Fabrikasi’na doniistiiriilmesi.

MKEK Tekstil Fabrikalari’nin da iiretim faaliyetini sona
erdirerek fabrikanin liretim yapmayan bir sirkete satilmasi.

Etimesgut Ugak Fabrikasi’min kuruldugu alanda THK
Universitesi’nin kurulmast.
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OZGECMIS

15 Ekim 1980 tarihinde Adana’da dogan Ozgiir Geng, ilk ve orta dgrenimini
burada tamamlamistir. 2004 yilinda Anadolu Universitesi iktisat Fakiiltesi Iktisat
Bolimii’nden ve Diyarbakir A. Gaffar Okkan Polis Meslek Yiiksek Okulu’ndan
mezun olmustur. Istanbul, Hakkari ve Darfur/SUDAN’da bulunan Birlesmis
Milletler (BM UNAMID) Misyonunda gorev yapan Geng, halen Ankara Emniyet
Miidiirligii kadrosunda Polis Memuru olarak gorev yapmaktadir. Evli ve 1 ¢ocuk

sahibi olup, iyi derecede ingilizce bilmektedir.
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