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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

KENTSEL AKARSU KENARI YESIL YOLLARINDA PEYZAJ PLANLAMA VE
TASARIM YAKLASIMLARI: CANKIRI TATLICAY ORNEGI

Ferhat OZDEN

Cankir1 Karatekin Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii

Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dali

Danisman: Do¢.Dr. Umut Pekin TIMUR

Akarsu kiyilart suya yakin olma, verimli topraklara sahip olma gibi 6zellikleri ile tarih
boyunca yerlesim amagli olarak tercih edilen ilk alanlar olmustur. Giin gegtik¢e kentsel
alanda kalan akarsularin artan bozulmalarini en aza indirmek ve akarsulari rehabilite
etmek amaci ile gesitli ¢alismalar gergeklestirilmektedir. Bu ¢aligmalardan biri de yesil
yollardir. Bu calisgma kapsaminda yesil yollarin ortaya ¢ikisi ve gelisimi, yesil yol
kavrami, yesil yol ¢alismalarinin yurtdist 6rnekleri incelenmis kentsel alanlarda akarsu
kiyilarinin yesil yol olarak kullaniminin 6nemi ortaya konmustur. Bu baglamda Cankir1
Tatligay’in dogal ve kiiltiirel peyzaj 6zellikleri analiz edilmis, analizler sonucunda yesil
yol giizergahi planlanmistir. Planlanan yesil yol giizergahi iizerinde ve yakin ¢evresinde
analizler ve gozlemler sonucunda tagkin riski ve akarsu kiy1 yonetmeligi gz oniinde
bulundurularak yesil bir yol sistemi olusturmak amaci ile tasarim odaklar1 belirlenmistir.

Bu odaklar tizerinde, planlama sonucuna gore tasarim onerisi gelistirilmistir.

2019, 106 sayfa

Anahtar kelimeler: Kentsel akarsu, yesil yol, peyzaj planlama ve tasarim, Cankiri
Tatligay, cografi bilgi sistemi (CBS)



ABSTRACT

Master Thesis

LANDSCAPE PLANNING AND DESIGN APPROACHES ON URBAN RIVER
SIDE GREENWAYS: CANKIRI TATLICAY CASE

Ferhat OZDEN

Cankir1 Karatekin University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Landscape Architecture

Supervisors:Doc.Dr. Umut Pekin TIMUR

River bank have been the first areas preferred for settlement purposes throughout history
with their characteristics such as being close to water and having fertile soil. Various
studies are carried out with the aim of minimizing the increasing degradation of the
remaining rivers in urban areas and rehabilitation of the rivers. One of these works is the
greenways. In this study, the emergence and development of greenways, the concept of
greenways, oversees examples of greenway studies have been examined, the importance
of the use of river banks as greenways in urban areas has been revealed. In this context,
the natural and cultural landscape characteristics of Cankir1 Tatligay were analyzed and
as a result of the analyzes, a greenway route was planned. As a result of analysis and
observations on and around the planned greenway route, design focal points were
determined in order to create a greenway system by considering flood risk and river bank
regulations. Based on these results, a design proposal was developed according to the

planning result.

2019, 106 pages

Key words: Urban stream, greenway, landscape planning and design, Cankir1 Tatligay,
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1. GIRIS

Tarih boyunca kentlerin kurulus alanlarinin belirlenmesinde, cografi 6zellikler, stratejik
durum, ekonomi, teknoloji, erisilebilirlik, sosyo-kiiltiirel yasam, ekoloji vb. unsurlarin
bigimlenmesinde 6nemli bir rol oynayan su kaynaklari, kentlerin gelisimini etkileyen,
kente bir biitiinliik ve kimlik kazandiran 6nemli unsurlardan biri olmustur. Akarsu Kiyilari
ve ¢evresi ulagim, tarimsal faaliyetler, rekreasyonel etkinlikler, igme suyu temini vb. gibi
birgok Onemli kullanima elverigli olmasi ile yogun talep goren alanlar olmustur.
Gilinlimiizde de bir¢ok olumlu 6zellige sahip akarsu kiyilar1 insanlar tarafindan yasam
alan1 olarak kullanilmakta ve bunun sonucunda da toplumun sekillendirdigi akarsu kiyisi

cevresi ortaya ¢ikmaktadir.

Hizl1 ve plansiz kentlesme sonucu dogal kaynaklar tahrip olmakta ve tiikenmektedir.
Dogal kaynaklarin bilingsiz kullaniminin olumsuz etkileri 6zellikle su kaynaklarinda
bozulmalara neden olmaktadir. Ozellikle kentsel alanlarda bulunan akarsular atiklar ile
kirlenmekte, ekolojik ve gorsel olarak islevini kaybetmekte, kent ve kentli saglig: igin
zararli mekanlara doniismektedir. Cesitli bozulmalar sonucu istenmeyen alanlar
durumuna doniisen akarsularda yatak daraltma, bina veya yol gecirme amagl kapatilma,

yataklar1 kanal i¢ine almak gibi cesitli yontemler ile dogal halinden ¢ikarilmaktadir.

Akarsularin ekolojik, rekreasyonel, kiiltiirel, gorsel, estetik vb. gibi farkli amaglari igeren,
cok yonlii olarak planlanan, tasarlanan ve yonetilen yesil yol sistemlerinin bir pargasi
olarak degerlendirilmesi gerekmektedir. Ilk 6rnekleri Frederick Law Olmsted’in park
yollarina dayanan ve National Geographic dergisinde yayinlanan bir makalede,
Amerika’da yeni ve Onemli bir peyzaj olgusu olarak nitelendirilen, planlama
calismalarinda kullanim olanag1 bulmus ¢izgisel agik alanlar olan yesil yollar, kentsel ve
kirsal alanlara bir¢ok yonden katki saglayan sistemlerdir. Su kaynaklarinin kirliliginin
Onlenmesi, iyilestirilmesi ve gelistirilmesi, bitkiler ve hayvanlar i¢in daha elverigli yasam

kosullar1 olusturmasi, igerdigi aktivite segenekleri ile (bisiklet kullanimi, yiiriiyiis vs.)



kent halkina gesitli ulasim ve rekreasyonel olanak sunmasi ve kentlerde agik-yesil alanlar
arasinda baglantiy1 saglayan bir koprii gorevi gérmesi yesil yollarin kentsel alanlardaki
olumlu etkileri arasindadir. Yesil yol sistemleri dikkate alinmadigi durumlarda gevresel
faaliyetlerin akarsu ve akarsu cevreleri ilizerinde olumsuz etkilere neden oldugu

bilinmektedir (Kiligaslan ve Ozkan 2005, Pekin 2007).

Yesil yollar, ekolojik, rekreasyonel ve sosyo-kiiltiirel kullanim amaglar1 dogrultusunda
olusturularak yonetilen ¢izgisel alanlar biitiinliigii olarak demiryolu giizergahi gibi insan
yapimi koridorlar boyunca olusturulabilecegi gibi, akarsu ya da sirtlar gibi dogal

koridorlar boyunca da olusturulabilirler (Ahern 1995).

Planlanma asamasindaki koruma-kullanim dengesi ile siirdiiriilebilir bir yaklagimi temel
alan, kentsel gelisimin kontrol altinda tutulmasini saglayarak, su kaynaklarinin
korunmasinda biiyilk 6nem tasiyan ve kentleri daha yasanabilir mekanlar haline
doniistiiren yesil yollarin yurt disinda uygulanmis birgok bagarili 6rnegini bulunmaktadir

(Pekin 2007).

Bu calismanin amaci kentsel akarsu kenar1 yesil yol planlanmasi uygulamalarinin
Onemini ortaya koymaktir. Bu kapsamda oncelikle yesil yollarin ortaya ¢ikisi ve gelisimi
incelenerek yesil yol ile ilgili temel kavramlar irdelenmis, Diinya ve Tiirkiye’den 6rnekler
verilmistir. Daha sonra Cankir1 Tathicay akarsuyunun mevcut durumu ortaya konularak
yesil yol planlamasi yapilmis ve planlama sonucunda tasarim odaklar1 saptanmustir.
Belirlenen yesil yol ve tasarim odaklar1 i¢in akarsu “Kiy1r Kanununun Uygulanmasina

Dair Yonetmelik® goz oniinde bulundurularak tasarim 6nerisi sunulmustur.



1.1 Kaynak Ozetleri

McHarg (1969), ¢alisma alanindaki kullanimlar i¢in uygun alan kullanimlar1 belirtirken,
planlamay1 envanter, analiz, yorumlama ve degerlendirme asamalar1 olarak 4 baglikta ele
almistir. Her bir envanterin sinirlayict ve olumlu olma analizine dayali olarak oneri
kullanimlar i¢in dnem derecesine gore puanlar verip, ¢izdigi haritalari ¢akistirarak verdigi
puanlar dogrultusunda bu kullanimlar i¢in uygun alanlar1 belirtmistir (Sahin 1996,

Culcuoglu 1997, Pekin 2007).

Arslan vd. (2004)’nin yapmis oldugu “Yesil Yol Planlamasi: Ankara Ornegi” adli
arastirma projesinde yesil yol yaklasimi ve Ankara i¢in uygulanabilirligi incelenmistir.
Aragtirmanin ilk asamasinda yesil yollarin 6zellikleri agiklanarak siiflandirma yapilmas,
planlama 6zellikleri verilmis, konuya iligkin uygulamalar ve isleyisin ne sekilde olmasi
gerektigi, yani sira yesil yol kavraminin gegmis donemlerden giliniimiize kadar olan
zaman dilimindeki gelisimi incelenerek giiniimiizde mevcut yesil yol uygulama

orneklerini aciklamiglardir

Ikinci asamada Ankara’ ya dair dogal-kiiltiirel peyzaj dzellikleri ile kentin agik yesil alan

yapisinin gelisim ve de§isimi belirlenmistir.

Son asamada ise yapilan analizler ve degerlendirmeler sonucu mevcut acik yesil alan
durumu, tarihi ve kiltirel 6zellikteki dogal koridorlar, su yiizeyleri, akarsular gibi

faktorler ele alinarak Ankara i¢in bir yesil yol onerisi gelistirmislerdir.

Conine et al. (2004)’un yapmis olduklar1 “Planning for Multi-Purpose Greenways in
Concord, North Carolina” baslikl1 eserlerinde, bir sehir icin gerek ¢evre koruma, gerek
kentsel biiytime gereksinimlerini dengeleme ve gerekse halka rekreatif faaliyetler ile

alternatif ulagim saglayan yesil yollarin en ideal sistemler oldugunu vurgulamislardir.



Bunun yam sira ¢ok islevliligin planlamacilara beraberinde ciddi zorluklar getirdiginin
belirtildigi bu makalede yesil yol planlamasin1 yedi asamada degerlendirmislerdir.
Bunlar; Hedef ve amaglarin belirlenmesi, Potansiyel talep alanlarinin degerlendirilmesi,
Potansiyel baglant1 kaynaginin degerlendirilmesi, Alan uygunlugunun degerlendirilmesi,
Erisilebilirlik degerlendirmesi, Koridorlarin tanimlanmasi ve Degerlendirme seklindedir.
Bu caligmalarinda CBS gibi bilgisayar yazilimlar1 ve verilerin agirliklarini hesaplamak

i¢in analitik hiyerarsi siirecini (AHS) kullanmiglardir.

Kurdoglu (2005)’nun yapmis oldugu “Trabzon-Giimiishane Eski: Devlet Karayolu'na Ait
Hamsikdy-Zigana Koy Giizergdhmin Yesil Yol Olarak Planlanmasi Uzerine Bir
Arastirma” adli doktora tezinde arastirmanin dayandigi temel metodolojik kurgu ¢esitli
asamalarla birbiri ile baglantili bir sekilde irdelenmistir. Koridorun tanimlanmasindan
sonra ilk adimda “Envanter ve Analiz” ikinci adimda “Alan Analiz Calismalar1” tigiincii
ve son adimda ise “Alternatif Gelisim Onerileri” olmak iizere iic adimda ¢alismalarini

gerceklestirmistir.

Pekin (2007)’nin yapmis oldugu “Kentsel Akarsu Koridorlarinin Gelistirilmesi Ve
Ankara Cay1 Kavramsal Yesil Yol Plan1” adl1 doktora tezi ¢aligmasinda Ankara Cayi’nda
yapilan calismalar sonucunda, yesil yol planlama yaklagimlarini kullanarak, akarsu
koridoru kapsaminda kavramsal bir yesil yol plani olusturmanin ana hatlarin1 ortaya
koymustur. Bu ¢alisma kapsaminda Conine et al. (2004), Flink (2006)’ ya gore
olusturdugu yontemde yaptig1 analiz-degerlendirme ve gozlemlere dayali olarak Ankara

Cayi i¢in kavramsal yesil yol plani 6nermistir.

Onen (2007) “Kentsel Kiyt Mekam Olarak Akarsularin Rekreasyonel Kullanim
Potansiyelinin irdelenmesi: Eskisehir Porsuk Cay1 Ve Istanbul Kurbagalidere Ornegi”
adl yiiksek lisans tez ¢alismasinda literatiir aragtirmasinda 6ncelikle kentsel kiy1 mekani
olarak akarsular; akarsu, kent, su ve kiy1 olgularinin tanimlanmasi ve birbirleri ile olan

etkilesimlerini agiklamistir. Arastirmaci daha sonra akarsu kiyilarinin rekreasyonel



potansiyeli; bu bolgelerin stireklilik yapist ve kentsel siirdiiriilebilirlige faydalarini ele
alarak en uygun akarsu kiyis1 kullanimlarinin rekreasyonel faaliyetler olmas: gerektigini
ortaya koymus bu yerlerin kent halkinin rekreatif beklentilerini karsilayabilecegi dogal
ve ekolojik tampon bélgeler oldugunu belirtmistir. Ugiincii asamada akarsu kiyilarmim
rekreasyonel planlama ilkeleri; genel planlama esaslari, islev alanlari ve donati elemanlari
kapsaminda agiklamistir. Son olarak bu noktaya kadar verdigi bilgileri diinyadan farkli
ozelliklerdeki akarsu ve kiyisi diizenleme projeleri ile iliskilendirmistir. Arastirmada
kullanicilara anket uygulanmig, anketin degerlendirmesi ve literatiir 15181nda yetersiz ve
baglantisiz ¢evre diizenlemelerinden dolay: akarsu kiyisi rekreasyonel planlama ve

diizenleme Onerileri getirilmis, genel degerlendirme yapilmustir.

Salict (2009) “Catalan Baraj Golii-Deli Burun Aksinda Seyhan Nehrinin Yesil Koridor
Potansiyelinin Arastirilmas1” adli doktora tezi ¢alismasinda rekreasyon odakli bir yesil
koridorun planlanmasi igin gereken peyzaj altliginin olusturulmasinda metodolojik bir
yaklagim gelistirilmeye calismistir. Bu baglamda arastirmada izlenen yontem asamalart,
1.  Cekim odaklarinin ve rekreasyonel agirliklarinin belirlenmesi,

2.  Cekim odaklarinin rekreasyonel kullanim tiirleri a¢isindan degerlendirmesi

olmak iizere iki temel asamada ylriitmiistiir. Bu ¢alismada odaklarin rekreasyonel
potansiyellerini belirlemek igin “Kiitle Cekim Modeli” ve “Ters Uzaklik Etkili
Agirliklandirma” metodlar1  kullanilmistir.  Ayrica “Konumsal karar destekleme
sistemleri”’nde uygulanan yontemlerden biri de “Cok Kriterli Analiz” (Multi Criteria

Analysis-“MCA”) oldugunu belirtmis ve ¢aligmasinda kullanmustir.

Keith (2016)’in yapmis oldugu “Urban Greenway Use And Benefits In Diverse Cities: A
Tale Of Two Trails” adli yiiksek lisans tez ¢aligmasinda iki farkli sehirde bulunan yesil
yollarin kullanim ve faydalarini incelemistir. Bunlar “Eastside Trail in Atlanta, Georgia”
ve “Leon Creek Greenway in San Antonio, Texas” yesil yollaridir. Caligmada kullanici
goriislerini almak icin anket yapilmis ve anket sonuglar1 degerlendirilmistir. Ayrica
kullanicilarin  hangi mesafelerde ve alanin ne kadarlik kisimlarini kullandiklarini

belirlemek i¢in CBS programindan yararlanmstir.



Castelao (2017)’nun yapmis oldugu “Muralha Verde. Corredores Verdes em Torres
Vedras” yiiksek lisans tezinde, Torres Verdes Kent Konseyi'nin, hareketli bir yaya yolu
sistemini, doga kavramini desteklemesi ve insanin doga ile temasinin saglamasi ihtiyacini
karsilamak igin yapilmistir. Onerilen yaklagim, “Yesil Duvar” adi verilen kirsal-dogal
cevre ve yesil alanlardan olusan kentsel yesil koridorlardir. Ek olarak, yesil koridorlarin
uygulanmasina iligkin problemli alanlar ve temel kisitlayicilar belirlenmistir. Yesil
koridorlarin gerekliligini, asil amacin niifusun hareketlilik aligkanliklariyla ilgili
ihtiyaglarini tespit etmek ve bilgi edinmek oldugu Torres Vedres niifusu i¢in yapilan 96
anketin sonuglarma dayandirmistir. Analiz senaryolarin gergeklestirilmesine ve nihai
sonucun hazirlanmasina destek saglanmasina olanak taniyan cografi bir dijital veri tabani
ve bir cografi bilgi sistemi (ArcGISTM) kullanilmistir. Ana baglant1 eksenlerine, yesil
parklara, diizgiin bir yaya hareketliligi agiyla uyumlu ve Torres Vedras’in Yesil Koridor
cevresindeki “Yesil Duvar”in uygulanmasina dayanan bir kentsel yesil koridor agi

Onermistir.

Gomeli (2018)’nin yapmis oldugu “Yerleskelerde Yesil Yol Planlamasi: Karadeniz
Teknik Universitesi Kanuni Yerleskesi Ornegi” adli yiiksek lisans tez ¢alismasinda
giizergahlarin belirlenmesinde yerleske kullanicilarina (akademisyen, Ogrenci, idari
personel ve digerleri) anket uygulanmis, anket sonucunda ortaya g¢ikan giizergahlar,
alinan yesil yol planlama kararlari, amaglar1 ve islevleri agisindan incelenmistir. Anket
degerlendirilmesinde iki farkli yontem kullanilmistir. Ik ydntemde elde edilen degerler
istatistik programina kodlanarak verilerin analiz islemi yapilmis, diger yontemde ise
kullanicilarin olusturduklar giizergahlar, Adobe Photoshop CS4 programi kullanilarak
birlestirilmistir. Daha sonra Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) programi ile bu sonuglar
birlikte ele alinarak Optimum Yesil Yol Giizergahi Belirleme Analizi gergeklestirilmis
ve oneri bir yesil yol giizergahlar saptanmistir. Ayn1 zamanda Adobe Photoshop CS4

programi ile 6neri glizergahlara iliskin 6rnek gorsellestirmeler yapilmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER

Calismanin bu asamasinda konu ile genel bilgiler temel kavramlar incelenmistir.
Oncelikle akarsu ve kent kavramlar1 iizerinde durularak, akarsularmn kent gelisimi
tizerindeki etkileri irdelenmistir. Daha sonra yesil yollarin ortaya ¢ikist ve gelisimi
aciklanarak yesil yol kavramu, tiirleri, yararlari ve 6zellikleri ayrintili olarak incelenmistir.
Son agamada ise akarsu kenar1 yesil yol ¢aligmalarina iliskin plan ve uygulama 6rnekleri

tizerinde durulmustur.

2.1 Kent Kavrami

Tarimsal faaliyetler ile topraga bagli yasamaya baslayan insan topluluklari belirli
bolgelerde toplanmis ve niifus yogunluk kazanmaya baglamistir. Zamanla olugsmaya ve
gelismeye devam eden yerlesik diizen sistemi kentlerin de tarihini olusturmustur.
Uygarlik tarihinde ilk kentlerin Maden Devri ile birlikte ortaya ¢iktig1 kabul edilmektedir.
M.O. 4000-3000 yillar1 arasinda, maden bilgisinin artmasi ve bazi cografi, ekonomik ve
kiiltirel faktorlerin bir araya gelmesi, kent topluluklarinin olusmasi siirecini meydana
getirmistir. Tarihi kentsel yerlesim yerleri M.0.4000 ler’de Mezopotamya’da gériilmeye
baslamistir. Kent olgusu, Nil nehri civarinda M.O. 3500’lerde ortaya ¢ikmis, 3000°li
yillarda Indus civarinda kentler kurulmaya baslanmistir. Kent, teknolojik, ekonomik,
sosyo kiiltiirel ve siyasi pek ¢ok unsurun bir araya gelerek olusturdugu bir yerleske olarak
tanimlanmaktadir (Bolu 2007, Onen 2007, Oktay 2011).

Bir kentin mevcut yapisinda su unsurunun bulunup bulunmamasi tiim kentin isleyisini ve
imajin etkileyen bir unsurdur. Akarsu ve havzalar eski caglardan bugiine diinyanin en
onemli yerlesim merkezleri olma &zelligini korumus ve iilkelerin endiistrilesmeye
baslamasindan sonra da onemlerini koruyarak, en c¢ok tercih edilen bolgeler olmaya

devam etmistir (Bolu 2007, Onen 2007, Oktay 2011).



2.2 Akarsu Kavrami

Akarsu, dogal olarak olusmus bir akis yonii iizerinde birikerek bu yon tizerinde hareket
eden su kiitleleri olarak tanimlanmaktadir. TDK (Tirk Dil Kurumu) ise akarsuyu;
“Yeryiiziinde, yer altinda belirli bir yatak i¢inde, egim boyunca siirekli veya zaman zaman

akan su” olarak tanimlamistir (http://sozluk.gov.tr/ 2019).

Akarsular igerisinde bulunduklar1 peyzajin en 6nemli degistirici dgelerinden biridir.
Peyzaj ekolojisi iligkilerinde siireklilik gOsteren ¢izgisel baglantilara ihtiyag
duyulmaktadir, bu anlamda akarsular bir ekosistem iginde canli ve cansiz madde akimi

icin siirekli bir baglant1 olustururlar.

2.3 Akarsularin Kent Olusumuna Ve Gelisimine Etkileri

Medeniyetler boyunca su yerlesimlerin sekillenmesini etkileyen en dnemli faktorlerden
olmus, toplumsal yasam suya bagl olarak sekillenmistir. Gegmiste oldugu kadar bugiin
de kentlerin gelisiminde akarsular biiyiik 6nem tasimaktadir. Igerisinde barindirdigi flora,
fauna vb. dogal 6zellikleri korunan kentsel akarsu alanlar1 tasidigi gorsel ve estetik
degerler, rekreasyonel aktiviteler, ulasim alternatifleri ile kent imajini giiclendirmenin
yan1 sira kent gelisimini bigimsel olarak da etkileyen baskin bir dogal peyzaj unsuru
olarak degerlendirilebilirler. Yakin bir tarihe kadar yerlesim alanlarinin odak noktasi olan
akarsu ve vadilerin birgogu bugiin tizeri kapatilmak ya da kanalizasyonlar i¢in drenaj
kanali olarak kullanilmak amaci ile kent cografyasindan silinmekte ve tahrip
edilmektedir. Icerdikleri canli yasami, ekolojik ozellikler estetik degerler ve sosyo-
ekonomik yapilari ile kentlerde ya da yakin ¢evrelerinde yer alan akarsular ve vadileri

kapsayan plan kararlar1 olusturulmasi gerekmektedir (Bolu 2007).


http://sozluk.gov.tr/

2.4 Yesil Yollarin Tarihcesi

Yesil yollarin ortaya ¢ikisi ve gelisimi diinya ¢apinda 1860’a dayanmaktadir. Yesil yol
kavraminin gelisimi Amerika ve Avrupa iilkelerine dayanmakla birlikte iilkeler arasinda
cografya, siyaset, bilim, teknoloji vb. farkliliklar nedeni ile degisiklik gostermektedir.
Mevcut algist ile kentsel park kavrami yeni bir sistem olusturarak, yesil yol
uygulamalarina dondstiiriilmiistiir (Pekin 2007). Akarsular, islevini yitirmis karayollar1
ya da terk edilmis demiryollarinin planlama ve tasarim asamalarinda bolgesel 6lcekten
ulusal Olcege kadar biitiinlik saglamak amaci ile olusturulan aglar bugiin giincel
tasarimcilar tarafindan yesil yol planlamasi adi altinda sistemlestirilmekte ve

tanimlanmaktadir (Arslan vd. 2004, Pekin 2007).

Diinyada ulagim ag sistemleri biiyiik ¢ogunlukla kir ve kent alanlar1 arasinda belirleyici
bir siir olup iilkelerin topraklarin yaklagik olarak 1/3’°liik kismin1 kaplamaktadir. Bu
ulasim aglar1 bolgelerin kirsal ve ya kentsel olma durumuna goére bulunduklar1 yakin
bolgeyi de etkilemektedir. Peyzaj unsurlarmin 1/3'lik diger kismi gida {iretimine
ayrilmakta, geriye kalan kisim ise akarsular, islak alanlar ve taskin alanlar1 gibi doga
parcalarindan meydana gelmektedir. Tarihi donemlerde bu doga pargalarinda
erigilebilinen bolgeler minimum seviyede degerlendirilmistir. Kentler ve kentsel gelisim
bolgeleri genellikle 6nemli birlesim alanlarinda kalmis, bu nedenle kara ve demiryolu
ulagim sistemleri akarsu ¢izgi gilizergahlari ile olusturulmustur. Ulagim sistemlerinin yani
sira bir¢ok akarsu baraj, su saglama, tagkin kontrolii ve rekreatif olarak da kullanilmistir.
Gilintimiizde de akarsularin bu amaglarla kullanimi siirmektedir. Ancak 1980'li yillarin
sonlarindan itibaren ¢evre bilincinin gelismeye baslamasi ile alan koruma ve yesil yol

planlama programlari baglatilmistir (Arslan vd. 2004).

Bugiin uygulanmakta olan modern yesil yol hareketinin Onciisii Frederick Law
Olmsted’dir. Park tasarimcis1 Frederik Law Olmsted 1858 yilinda Ingiliz mimar Calvert
Vaux ve Andrew Jackson ile birlikte Amerika’da hizla biiyliyen kente dogallik
katabilmek icin Central Park’i (Sekil 2.1) tasarlamig ve bununla birlikte yesil yol

caligmalarina onciiliik etmislerdir.



Sekil 2.1 Central park (https://media.timeout.com, 2019)

19.yy’a gelindiginde kentsel alanlarda ¢ok iyi tasarlanmis olsa da tekli ve baglantisiz
parklar yerine, dogal unsurlarin baskin oldugu acik yesil alanlar 6ne ¢ikmaya baglamstir.
Parklar alanlar1 birbirine, kent merkezlerine ve bu merkezleri birbirine baglayan konutlar
ile bir biitlin olarak ele alinmaya baglanmistir. Bu donemde Frederick Law Olmsted eski
ortagi Ingiliz mimar Calvert Vaux’dan aldig1 bir teklif ile Brooklyn’e gelerek burada

Prospect Park’in tasarimini gergeklestirmistir (Sekil 2.2).
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Sekil 2.2 Brooklyn Prospect park (https://i.pinimg.com, 2019)

19 yy da 6nem kazanan biitiinlesik park fikri Vaux ve Olmsted’in tasarladiklar1 Prospect
Park’ da kendini gostermis, halka doganin faydali etkilerini sunmay1 amaglayan bir park
olmustur. Boylece tasarimcilar parklari birbirine ve kenti ¢evreleyen konut alanlarina
baglamaya karar vermislerdir. Boylece 1866 yilinda Brooklyn i¢in kentin giineyinden
kirsal kesimlerin i¢ bolgelerine kadar, Coney Adasi’nin okyanus kiyisindan gecerek
sonlanan “g6lgelendirilmis eglenceli otomobil yolu” dnerilmis ve boylece yesil bir ulasim
yolu olusturulmustur. Bir diger otomobil giizergah 6nerisi ise Dogu Nehri (East River)’ne
ve sonra koprii ya da feribotla devam edilen Manhattan Adasi’n1 Central Park’la
birlestirmeyi hedefleyen giizergahtir. Brooklyn’in ileri gelenleri gelenleri Central Park
baglantisina sicak bakmamalarina ragmen, Olmsted’e Prospect Parki Flatbush arasindan
Coney Adasi (Coney Island)’na baglayan Okyanus Park Yolu (Ocean Parkway) (Sekil
2.3) ve parktan kuzeybati sinirindaki Oueens’e kadar olan Dogu Park Yolu (Eastern
Parkway) uygulamasi i¢in izin verilmistir. Bu park yollar1 Amerika’nin ilk yesil yollar1
arasinda olup, gliniimiiziin yeni Brooklyn-Queens Yesil Yolu’nun 6nemli bir pargasini

olusturmaktadir (Little 1995, Arslan vd. 2004, Pekin 2007).

11


https://i.pinimg.com/

Sekil 2.3 Okyanus park yolu (Ocean Parkway) (https://imgs.6sqgft.com, 2019)

Park yolu (Parkway) fikri, Frederick Law Olmsted ve Vaux’un tasarimlari ile ortaya
¢ikmig bir yaklagimdir. 1868 yilinda Buffalo i¢in gelistirilen “park yolu (parkway)”
birbiri ile baglantili ilk sistemdir. Yine 1868 yilinda Riverside ve Illinois banliydsiinii
Chicago’ya baglayan bir park yolu tasarlanmistir. Olmsted’in Boston i¢in 1887 yilinda
onerdigi “Emerald Necklace” en iyi park ve park yolu plani olarak bilinmektedir (Sekil
2.4, Sekil 2.5). Olmsted, {initeler bigiminde tasarladig1 ve serit park olarak adlandirilan
parklar ile ve Boston Common’1 Franklin Park’a ve Muddy Nehri’ne baglamistir. Boston
Park sistemi i¢in hazirlanan bu plan; koruma altinda bulunan mevcut araziler, dogal
ekolojik koridorlar ve dogrusal konuma sahip diger unsurlari birlestiren bir model olarak
ele alinmaktadir. Giliniimiizde bu sistem biiyiik 6l¢iide rekreasyon, ulasim, kaliteli su ile
sel/tagkin kontroli, manzara giizelligi ve yaban hayatina ev sahipligi amaciyla
kullanilmaktadir. Bu plan basit, fakat etkili ve uzun vadeli planlamaya dair iyi bir 6rnek

teskil etmektedir (Little 1995, Ahern 2004, Pekin 2007).
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Sekil 2.5 Emerald Necklace park yolu (http://enthralling.eu, 2019)

Park ve park yolu (parkway) yaklagimi Amerika’da bircok bolgede uygulanmistir.
Ornekleri Cleveland, Minneapolis-St. Paul gibi yerlesim alanlarinda goriilmektedir.
1895°de ilk “park yolu” (parkway) ve “serit park”(strip park) sistemleri yayalar, at
binicileri ve otomobiller kullanicilar1 igin olusturulmus sistemlerdir. Olmsted’in
Berkley’de Piedmont Yolu’'nda ve Brooklyn’de Okyanus Park Yolu uygulamalarini
gerceklestirdigi ¢aglarda bisiklet kullanimda degildir. 1870’11 yillara kadar Amerika’da
bisiklet yoktur ve 1890’11 yillarda yiiksek tekerlekli bisiklet kullanilmaya baslanmistir.
1893’1 yillarda otomobillerin kullanimi ile de “park yolu (parkway)” fikri degismeye

baslamis, “park yolu” peyzaj tasarimi yapilmis karayolu/manzara yolu olarak
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degerlendirilmis ve bdylece yesil yol sistemlerinin ilk uygulamalar1 ortaya ¢ikmaya
baslamistir. Olusturulan park yolu sistemlerinin birgogu ormanlik ve dogal alanlarda
meydana getirilmistir (Little 1995, Arslan vd. 2004, Pekin 2007).

Otomobilin seri tiretime gegmesi park yollarinin (parkway) da niteliginin degismesine
neden olmustur. Otomobiller ulasim alternatifi olusturmaktan daha c¢ok rekreatif
alternatifleri artirmasi1 o6zelliklerine sahip olduklari ig¢in park yollar1 da bu amag
dogrultusunda sekillenmistir Rekreasyonel kullanimi artan motorlu araglar, park
yollarinin da rekreatif ozelliklerinin gelistirilmesine sebep olmustur. Bu amag
dogrultusunda tasarlanan ilk park yolu olan Bronx Nehri Park Yolu (Bronx River
Parkway)’dur. 1906 yilinda yasal olarak uygulanmasina karar verilen yol, 1913 yilina
kadar hizmete girmemistir. Bugiin arag trafigine hizmet etmesine ragmen, park yolunun
park kismi oldukca orantili olarak tasarlanmis olan koridor hala insanlara piknik, doga

caligmalar1 ve patikalarla yiiriiytis imkani sunmaktadir (Sekil 2.6) (Pekin 2007).

Sekil 2.6 Bronx River parkway (https://www.nynjtc.org, 2019)
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Bronx Nehri Park Yolu’nun basari elde etmesinin ardindan Robert Moses’1n katkilariyla
Westchester ve Long Island’daki ara¢ park yollar1 sayisit artmistir. Moses'in temel amaci
New York halki i¢in rekreasyonel bir ag olusturmaktir. 1920°li yillarda halkin dinlenme
ve eglenme ihtiyaglarini karsilamak {izere rekreasyonel 6zellikteki alanlara ulagma istegi
arttikca Moses, Westchester ve New Jersey’in sundugu alternatiflerin bu istegi
karsilamada yetersiz kaldig1 goriilmiistiir. Mosses, Long Island’in sahip oldugu cizgisel
yesil sistemi mevcutta bulunan diger park sistemleri ile birlestirerek bu istegi karsilamay1
planlamistir. Bazi kesimler planla miicadeleye girismisler, bu planin yerine bir iz yoluyla
(trailway) gecilen Staten Island Yesil Kusagi’ni Onermislerdir ve bu Oneri kabul
edilmistir. Boylece Staten Island Yesil Kusag iilkedeki ilk yesil yol projesi olarak ortaya
cikmustir (Sekil 2.7) (Little 1995, Pekin 2007).
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Sekil 2.7 Staten Island yesil kusagi (https://gaylealstrom.files.wordpress.com, 2019)
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Temelde yesil kusak kavrami yesil yol diisiincesinin tarihi baglangici olup Frederick Law
Olmsted'in park yolu kadar 6nemli bir yaklasimdir. ABD’de yesil kusak kavrami agik bir
alan olarak tanimlanirken, Lewis Mumford The City in History adl1 eserinde, Ingiltere’de
kullanilan yesil kusak teriminin kentsel alanlarin biitlinlesmesini Onleyen sinirlar

anlamina geldigini belirtmistir (Little 1995).

Yesil yol koridorlarinin kamusal degerlerini belirlemede, Wisconsin’de bolgesel peyzaj
planlama teorisinin bi¢imlenmesinde O6nemli rolii olan peyzaj mimart Lewis’in
calismasinda bulunabilir. Lewis; Wisconsin i¢in ¢evresel koridorlar (Sekil 2.8) kavramini
gelistirmis, bu koridorlarin her zaman dogal 6zelliklerin 6nemli bilesenlerini tasiyan,
daha ¢ok akarsu vadileri boyunca uzandigini belirtmis ve bdylece modern yesil yol

yapimina énemli bir katki saglamistir (Culcuoglu 1997).

USA, Wisconsin

Foso| Onerimiras izi
oooo  Mississipt Nehrt
Exd Yerel yan yollar
yen 3
| Atia potansiycl gozorgah
[F25d] Atk alan kotidoru

Q ) 00 15k

Sekil 2.8 Lewis’in Wisconsin i¢in gelistirdigi ¢cevresel koridorlar (Pekin Timur 2007)
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1980’lerde biiyiik kentlerdeki acik alanlarin azalmasi ve rekreasyonel ihtiyaclarin giin
gectikce artmasi yesil yol kavramini daha fazla glindeme tasimistir. Amerika Devlet
Bagkani, 1987 yilinda “American Outdoor” baslikli olarak agik alan faaliyetleriyle ilgili
hazirlattig1 komisyon raporunda acik alan ve rekreasyon amacli daha fazla alana ihtiyag
duyuldugunu belirterek yesil yollarin 6nemi iizerinde durulmus ve ulusal bir yesil yol
sistemi Onerilmistir. Bu raporda yesil yollar “Yasadiklar1 yerlerin yakiindaki acik
alanlara, insanlarin ulasabilmesini saglamak ve Amerika’daki kentlerle, bunlar1 kusatan
kirsal bolgelerin iginden kapsamli bir dolasim sistemi gibi gecerek kirsal ile kentsel
alanlar1 birbirine baglamaktir” seklinde tanimlanmaktadir. Bu ifade ile kirsal ve kentsel
alanlar1  birbirine  baglayarak, ¢ok sayida amaca  yonelik  kullanilan,
baglanabilirlik/baglant1 kavrami ile biitiinlesmis islevsel bir ag olusumunun iistiinde
durulmaktadir. Ayrica bu tanimlama, Amerika’daki mevcut alanlarin korunmasinda, 19.
ylzyilda ve 20. yiizyilin baslarinda 6ne ¢ikan fazlasiyla biiyiik, fakat bir o kadar uzakta
bulunan ulusal parklar ile koruma altindaki alanlarin aksine, 20. yiizyilin sonlarinda
niifusun toplandig1 noktalara dogrudan erisebilen acik alanlarin, nasil merkez alindigini

da ortaya koymaktadir (Pekin 2007).

Olmsted’in park yollariyla baslayip, Moses ve Lewis gibi Onciilerin ¢aligmalariyla
bicimlenen yesil yollar 6énemini koruyarak, bugiin de artan ve yogun talep goren bir

bigimde kullanilmaktadir.

2.5 Yesil Yol Kavram ve Ozellikleri

1850’11 yillarin sonlarma dogru, gelecekte yesil yol adi ile tanimlanacak kavrami ortaya
cikaran ilk peyzaj mimar1 Frederick Law Olmsted’dir. Yesil yollar, kullanicilarina
eglence, dinlence ve koruma kavramlarini birlikte gerceklestirmelerine olanak saglayan
stirekli bir yesil alan olgusudur. Diinya genelinde, sahip oldugu ¢esitli 6zellikler agisindan
kent merkezi ve yakin ¢evreleri i¢in planlamacilar yesil kusak kavramini kullanmiglardir.

Bati Diinyasi’nda ise greenway ya da parkway kullanimlar1 yaygindir. Gergek anlamda

17



yesil yol kavrami yesil kusak ve park yolu kavramlarinin birlikteliginden olusmaktadir
(Little 1995). Yesil yollar yalnizca kentler, kent merkezleri ve yakin gevrelerini degil,
bunlarin yani sira 6zel statiideki alanlart (koruma alanlari), tarihi gevreleri ve diger
kentleri birbirleri ile biitiinlestiren dogal peyzaj alanlarini da icerdigi i¢in yesil kusak ve

park yolu kavramlarindan daha kapsamli bir anlam ifade etmektedir.

Yesil yollar genel anlamda koruma, rekreatif faaliyetler ve motorsuz araglarin kullanimi
icin olusturulmus yesil koridorlardir. Genele bakildiginda yesil yol olusumlarinin cografi
ve estetik 6zellige sahip alanlar boyunca olusturuldugu goriilmektedir. Yani sira mesafesi
fazla olan su kiyist ya da kanallarda ya da islevini tamamlamis atil durumdaki tren yollar
boyunca diizenlenebilirler. Bu 6zellikteki alanlarin birgogunda patika veya bisiklet yolu
bulunurken, bazilarinda ise estetik degerler ve dogal giizellikleri koruma amaci vardir
(Kurdoglu 2002).

Bagka bir tanimda ise yesil yol; akarsu boylari, tepe ya da vadi gibi doga koridorlari, tren
yolu hatt1 boyunca rekreasyonel faaliyetler igin degistirilmis kanal, manzara yollar1 ya da
acik yesil alanlar1, dogal peyzaj alanlari, kiiltiirel peyzaj alanlar1 ve kentleri birbirleri ile
biitiinlestiren dogrusal koridorlardir (Little 1995). Bu 6zellikleri ile yesil yollar birgok
farkli kullanim alternatifini icerisinde tasimaktadir. Genellikle insanlar fiziki ve gorsel
acidan yesil yollara ulasabilme alternatifine sahip olsalar bile belirli durumlarda bu
ulagim saglanamayabilir. Bu duruma &rnek olarak, yaban hayati go¢ alanlari vb. gibi
alanlarda koruma unsurunun 6n planda olmas: verilebilir. Boyle 6zel statiilii sahalar insan
kullanimma kapali bolgeleridir. (Kurdoglu 2002). Bir diger 6rnek olarak ise, New
Jersey’de ¢evreci yerel bir komisyon tarafindan 1slak alanlar1 ve nehirleri korumak, fauna
icin uygun bir habitat yaratmak ve goc¢ yolu olusturmak i¢in rekreasyonel o6zellikte
olmayan yesil bir koridor tasarlanmigtir. (Flink 1993, Kurdoglu 2002 ). Yesil yollar yaban
hayatinin korunmas: ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasi 6zelliginin yani sira, nehirler i¢in
de koruyucu bir sinir 6zelligi tasimaktadir. Yesil yollar nehirlerde koruyucu 6zelliginin
yaninda akis hizin1 dengeleme, taskin riskini azaltma ve flora-faunayr koruma

ozelliklerine de sahiptir (Kurdoglu 2002). Bu 6zelliklerin yani sira yesil yollar, tarihi ve
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kiiltiirel miraslarin korunmasi, cografi konum 6zelliklerinin devamliligi, ve suya dayali
rekreasyonun gelismesine de katki saglar. Yesil yol planlamalarinda temel amag,
bolgenin sahip oldugu mevcut imkanlar dogrultusunda olusturulabilecek farkl
kullanimlari ortaya ¢ikarmak, degerlendirmek ve bu yonde planlamaya baglamaktir (Flink
1993, Kurdoglu 2002 ).

Yesil yollarin temel 6zellikleri asagida verildigi 6zetlenebilir:

= Cizgisellik: Yesil yollar mevcut bicim olarak cizgisel 6zelliktedirler. Yesil yollar;
cizgisel sistemler olarak canli tlirlerin, farkli materyallerin ve gidalarin
sirkiilasyonunu saglayarak yiiriiyiis, bisiklet kullanimi gibi rekreatif eylemleri

desteklemektedir (Ahern 1995, Arslan vd. 2004).

= Baglayiciik: Yesil yollarin kavraminin temelini olusturan baglayicilik 6zelligi,
cesitli 6lgek ve dzellige sahip olan peyzaj birimleri ile iliski kurup, insan1 dogal

cevreye, dogal gevreleri ise birbirlerine baglarlar (Ahern 1995, Arslan vd. 2004).

*  Cok islevlilik: Yesil yollar, farkli 6zellikteki birimlerin bolgesel ve fonksiyonel
durumlarina goére bircok isleve sahip olabilirler. Cok islevlilik 6zelligi, yesil
yollarin planlanmasina amag¢ belirleme asamasinin temelini olusturmaktadir.
Ornegin, rekreasyonel ihtiyaclar ile yaban hayatinin korunmasi durumlarinin

cakismasi alansal ayrim, alternatif yonetim ya da kulanim tercihi gerektiren bir

durumdur (Ahern 1995).

» Siirdiiriilebilirlik: Yesil yol planlamalarinda g6z 6niinde bulundurulan temel
ilkeler ve siirdiiriilebilirlik olgular1 birbirleri ile iligkili kavramlardir. Yesil

yollarin olusturulma amac1 yalnizca dogal ¢evreyi koruyup gozetmek degil, ayni
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zamanda insan kullanimina imkan tanimaktir. Yesil yollarin sahip oldugu bu
Ozellik ile siirdiiriilebilirlik kavraminin igerdigi dogru kaynak kullanimi ve
koruma dengesinin saglanmasi ilkesi birbirlerini destekleyen olgulardir (Ahern
1995).

* Peyzaj planlamasina katki: Yesil yollar, sistemlesmis dogrusal acik yesil
alanlarin imkan ve 6zellikleri dahilinde ¢esitli mekan alternatiflerine olanak tanir.
Yesil yol kavrami, peyzaj planlama ve fiziksel planlamaya bir alternatif olarak ele
alinmamali, bu planlamalar1 tamamlayan ve biitiinlestiren bir sistem olarak
degerlendirilmelidir. Dogrusal 6zellige sahip olmayan peyzaj unsurlar1 da koruma

kapsaminda g6z oniinde bulundurulmalidir (Ahern 1995).

2.6 Yesil Yol Tiirleri

Birgok farkli fonksiyonu bulunan yesil yollar bes kategoride incelenmektedir (Little
1995). Bunlar:

= Kentsel nehir kiyilari yesil yollari: Uzun bir zaman dilimi boyunca atil durumda
kalmis ya da bir kismi tekrar diizenleme kapsaminda ele alinmis kent i¢i su

kiyilarini igermektedir (Sekil 2.9).
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Sekil 2.9 Cheonggyecheon akarsuyu Seul/Giiney Kore (https://bluebalu.files.
wordpress.com, 2019)

» Rekreasyon amach yesil yollar: Genelde uzun bir hat boyunca siiregelen gesitli
ozelliklere sahip patika ya da gezinti izleridir (Sekil 2.10).

Sekil 2.10 Canal towpath Rochdale/Birlesik Krallik ingiltere (https://www.sustrans
.org.uk, 2019)
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» Ekolojik agidan 6nemli dogal koridorlar: Tiirler arasi etkilesime, go¢ imkanina,

ekolojik yaklasimlara ve uzun mesafeli gezintilere olanak veren; nehirler, dereler

yada sirtlara paralel ¢izgisel 6zellikteki dogal koridorlardir (Sekil 2.11).

Sekil 2.11 Oconee Nehri Yesil Yolu, Georgia/ABD (Little 1995, http://www.plantdergisi
.com, 2019)

» Manzara ve tarihi yesil yollar: Estetik ya da stratejik 6zellige sahip dogal,
kiiltiirel, tarihsel 6nemi olan, yaya olarak, aragtan inilerek ya da aragla seyrine

imkan taniyan giizergahlardir (Sekil 2.12).

Sekil 2.12 San Juan Islands “Feribot Koridoru Yesil Yolu”, Washington/ABD (https://
www.usatoday.com, 2019)
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* Genis kapsaml yesil yol sistemleri ve aglari: Bu yesil yollar, vadi ya da sirt gibi
dogal peyzaj izlerini takip etmelerinin yani sira, bolge veya kent 6lgeginde farkl
ozelliklere sahip yesil alan ve yesil koridorlar ile baglanti saglayan yesil yol
sistemleridir (Sekil 2.13).

Sekil 2.13 Genis kapsamli yesil yol sebekeleri (https://greatriversgreenway.org, 2019)
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Little (1995)’1n belirtigi bu bes siifin yan1 sira diger yesil yol tiirleri ise sunlardir:
e Rekreasyonel Yesil Yollar
e  Dogal Manzarali, Tarihi ve Kiiltiirel Yesil Yollar
e  Ekolojik Yesil Yollar
e  SuKenan Yesil Yollar1
e Kent Tampon Yesil Yollar
e  Yesil Yol Aglan

Yapilan bu ikinci ayrim, yesil yollarin 6ne ¢ikan genel 6zellik olarak ortaya ¢ikan
amagclar1 dahilinde yapilmistir. Fakat her bir yesil yol kategorisi tek bir amaca sahip
degildir. Ornegin, rekreasyonel 6zelikteki ekolojik bir yesil yol bir su ¢izgisi boyunca
ilerliyorsa bu yesil yol su kenar1 yesil yollarina da dahildir. Yani su kiyis1 6zelligine sahip
olan bir esil yol sistemi ekolojik yesil yol ile benzer igeriklere (habitat gibi) sahip olabilir.
Yesil yol sistemleri bolgesel ve birbirleri ile baglant1 kurabilen fonksiyonlar grubundan
olusan sistemlerdir. Ornegin, rekreasyon ve doga koruma, doga koruma ve ekonomik

gelisim bir arada olabilmektedir (Viles and Rosier 2001).

2.7 Yesil Yollarin Yararlari

Yesil yollar; tarihi, kiiltiirel ve dogal alanlari birbirine baglayarak insanlara alternatif
kullanim mekanlar1 olusturur. Yesil yollar igerisinde toplumsal degerleri tasiyarak
toplumun gereksinimlerine karsilik veren olusumlardir. Bu kapsamda Ndubisi et. al

(1995) yesil yollarin temel islevlerini 6 siifa ayirmistir. Bu siniflar;

» Habitat: Yesil yollar farkli 6zellikteki flora ve fauna tiirleri i¢in habitat olusturma
islevine sahiptirler. Nesli tiikenme riski altinda bulunan flora ve fauna tiirlerinin
yer aldig1 park alanlar ile ekolojik 6neme sahip bolgeler bu tiir alanlara 6rnek

olarak gosterilebilir.
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= Kanal: Yesil yollar; insan, hayvan ve bitkiler ile sularin hareket ederek bir dongii

olusturabilmeleri i¢in kanal gorevi yapmaktadirlar.

» Engel: Yesil yollar, flora ve fauna hareketlerinde tampon rolii alarak engel islevi
gormektedirler. Akarsu kenar1 bitkilendirilmis ¢itler engel islevine 6rnek olarak

gosterilebilir.

= Filtre: Yesil yollar toprak asinmasi nedeni ile ortaya ¢ikan besin transferi sorunu

ve kirleticilere kars1 filtre 6zelligi gostermektedir.

» Kaynak: Yesil yollar, flora ve fauna tiirleri igin kaynak islevi gormektedir.

Biyolojik ¢esitlilige sahip alanlar kaynak islevine 6rnek olarak gosterilebilir.

= Havuz: Yesil yollar, igerisinde barindirdiklar1 besin maddelerinde sediment
birikimi sonucu havuz islevi gerceklestirirler. Akarsu, dere ve sulak alanlar havuz

islevine 6rnek olarak gosterilebilir.

Kendisini olusturan dogal ve kiiltiirel birimlere ekolojik ve ekonomik deger, daha kaliteli
yasam standartlar1 vb. gibi ¢esitli yararlar saglayan yesil yollar; yalnizca ayricalikli
degerlere sahip ¢evre koruma sahalari, flora ve faunadan meydana gelmez. Yesil yollar
bu unsurlarin yani sira insan ile doga arasindaki iligkiyi saglayan, giiclendiren ve kisilere
acik havada rekreasyonel faaliyetlerde bulunma olanagi saglayan sistemlerdir (Kurdoglu
2002). Yesil yollar; su kaynaklarinin tahribatini engelleme, kirliligi kontrol altina alma,
su kiyis1 flora ve faunasimi koruma, biyocesitlilige katki saglama, taskin kontrolii,
alternatif yesil alan olusturarak rekreasyonel imkan saglama, doga ve ekoloji egitimi
olanagi sunma, kentsel hava kalitesini arttirma, iklim diizenleme, giiriiltii kontrolii vb.

gibi ekolojik, ekonomik ve sosyal olarak dogal g¢evreye ve insanlara bir¢ok yarar
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saglamaktadir (Bischoff, 1995, Salic1 2009). Bu yonii ile bakilinca yesil yollarin sagladigi

yararlar Cizelge 2.1 de verilmistir.

Cizelge 2.1 Yesil yollarin yararlar1 (Vasconcelos and Pritchard 2007)

Cevresel Faydalar

Ekonomik Faydalar

Sosyal Faydalar

e Dogal ortamlarin
korunmasi ve
onarimina yardim
eder

e Yasam ortamlari
arasida baglanti
kurar.

e Biyogesitliligi korur
ve destekler

¢ Su kaynaklarinin
korunmasini saglar

e Tagkin tehlikelerini
azaltir

e Toprak erozyunu ve
sedimentasyon

problemlerini azaltir

o Kentsel gelisimin
kontroliinii saglar

e Komsu alanlardaki
miilkiin degerini arttirir

e (esitli is ve ticari
olanaklarin gelisimini
saglar

e Yiiksek verimliligi
tesvik eder

e Turizm gekiciligi
saglar

e Kamu yatirimini ve
6zel harcamalari
diistiriir

e Dis mekan
rekreasyonu saglamada
uygun maliyetli
stratejidir

e ikinci arag ihtiyacini
azaltir

e Her yastaki insan i¢in
egitim olanagi saglar

e Tarihi ve kiiltiirel
kaynaklarin korunmasini
ve birbiriyle
iliskilendirilmesini saglar

e Rekreasyonel imkanlar
sunar

e Toplum saglig1 ve yasam
kalitesi tizerinde etkilidir

e Doga ve ¢evre konusunda
toplumun sorumluluk
bilincini arttirmaya
yardimci olur

e Toplumsal baglari
giiclendirmektedir

e Estetik degerleri arttirir

2.8 Yesil Yol Planlamasi

Yesil yollar odak ve baglant1 iizerine kurulu biitiinciil sistemlerdir. Bu odak alanlari
orman, park vb. yesil alanlar olabilecegi gibi, tarihi ve kiiltiirel alanlar da olabilmektedir.
Baglantiy1 saglayan unsurlar ise su havzasi, akarsu koridoru gibi hassas alanlar, ya da

karayolu, demiryolu giizergahi gibi insan yapimi koridorlardir. Koridor 6lgiileri istenilen
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amag Ve kullanici profiline gore farklilik gostermekle birlikte, koridor genisliklerinin
miimkiin oldugu kadar maksimum seviyede olmasi istenir. Bu nedenle yesil yol planlama
stireci cesitlilik gostermekte ve genel olarak ili¢ asamadan olugmaktadir. Bunlar
(Kurdoglu 2002, Pekin Timur ve Baris 2014):

e Envanter ve analiz,

o Kavramsal veya taslak planin hazirlanmasi,

e Sonug¢ Uygulama (Master) planinin hazirlanmasidir

[lk asama olan Envanter ve analizde; segilen sahanin dogal ve kiiltiirel 6zellikleri
incelenmesi gergeklestirilir. Kavramsal plan asamasi ise, hedef ve istekleri tespit ederek
uygulama plan1 asamasinda kullanim kararlarini olusturacak alternatiflerin hazirlandig:
asamadir. Son agsamada gerceklestirilen uygulama planinda ise se¢ilen bolge i¢in en dogru
alternatif belirlenerek, uygulama stratejileri olusturulur ve halk katilimi gergeklestirilir
(Kurdoglu 2002, Pekin Timur ve Baris 2014). Yesil yol planlama asamalarina bir 6rnek
Sekil 2.14 de ayrintili olarak ifade edilmistir.
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Planlanacak

Yesil yol
|
ASAMA I: Halkin Katilim
Toplumun ve kaynaklarin -
. Planlama ve
envanter analizi o
tasarim ekibinin
! I I belirlenmesi
Alan Sosyo-ekonomi Altyapi *Halkin danigma
kullanimi/miilkiyet I komitesinin
| Tarihsel/kiiltiirel olusturulmasi
kaynaklar Toplumsal etki *Ha.lkl .
Cevre bilgilendirmeye
degerlendirmesi I yonelik
I Rekreasyon ve calistaylarin
kullanim i i
Ulagilabilirlik/ | Yénetim/isletme ff;‘;lie“mes‘
ulasim Subjektif koridor analizi calismalarmin
I tamamlanmasi
ASAMA I
Leke planlarin hazirlanmasi
1 ]
Proje hedeflerinin olusturulmasi Halkin Katihmu
I
Alternatif lekelerin gelistirilmesi *I_Ia_lkl .
| bilgilendirmeye
onelik ¢alistayl
Lekelerin ve oklarin y?ne o “aum
lanmmast diizenlenmesi
tanim *Alternatiflerin halka
I anlatilmasi
Rapor hazirlanmast
1 f
ASAMA III:
Final Master Planin Hazirlanmasi
[
En uygun alternatifin sec¢ilmesi
T
[ I I
Final lokasyon/rota Toprak, su ve kiiltiirel Maliyet analizi

Girigler ve kullanimlarin

konumlandirilmasi

kaynaklarin korunmasina

yonelik 6nlemler

Yonetim modeli

[
Uygulama Stratejisi

Halk katilim1 ve onay1

Sekil 2.14 Yesil yol planlama yontemine bir 6rnek (Arslan vd. 2004)
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2.9 Diinya’dan ve Tiirkiye’den Akarsu Kiyis1 Yesil Yol Planlama Ornekleri

Bati tilkelerinde yesil yol planlama ve uygulamalari kapsaminda birgok 6rnek bulunmakta
olup en fazla uygulanmis yesil yol 6rnegi Amerika Birlesik devletlerinde mevcuttur.
Tirkiye’de ise yesil yollar ile ilgili akademik ¢alismalar yapilmakta fakat tam anlamiyla
uygulanmis bir 6rnek bulunmamaktadir. Yurt disinda uygulanmis yesil yol ¢alismalari

kapsaminda baz1 6rnekler asagida verilmistir.

2.9.1 Capital Area Yesil Yolu, Raleigh, North Carolina, ABD

Bolgesel yesil yol sistemlerinin detayli ilk 6rneklerinden olan “Capital Area” yesil yolu
detayli bir planlama calismasi1 veya profesyonel bir uygulama 6zelligi tasimayip, North
Carolina State Universitesi’nden bir 6grencinin tezi olarak baslamis ve gelistirilmis bir
calismadir. Tez kapsaminda yiiriitiilen bu ¢alisma 1970 yilinda sadece akarsu Kiyisi parki
kavrami yerine; akarsu hatti boyunca yesil bir koridor olusturarak, sehrin biitiin
semtlerinden gegen bir yesil hat, ¢izgisel ozellikte bir park olarak tasarlanmasi fikri
gelistirilmistir. “Igerisinde sehir barindiran park” olarak tanimlanan yesil yol, Raleigh
Park Rekreasyon Boliimii tarafindan olusturulmustur. Hazirlanan 6neri taslaginda (Sekil
2.15) tagkin sinir1 bolgeleri diizenlenmesi ile yasal durum ve politikalarin hangi yonde bir
farklilagma gosterecegi belirtilmistir. Bu sayede yesil yol fikri sosyo ekonomik, ekolojik
ve estetik faydalar ile bolge halki ve yonetim tarafindan kisa siirede kabul gérmiistiir.
Yesil yol sehrin goriiniimiinii olumlu yonde etkileyerek dogallik katmistir. Cizgisel
Ozellikteki bu acik yesil alan alisilagelmis park, okul, alisveris merkezi gibi etkinlik
alanlarin1  biitiinlestirerek  klasik park alanlarinda yapilamayan farkli rekreatif
faaliyetlerden olan kosu, bisiklete siirme, kano vb. faaliyetlerin de yapilabilmesine imkan
vermektedir. Raleigh'te ayn1 zamanda su kiy1st giizergahinca mevcut ormanlik sahalarin
korunmasi ile kent yesil bir doku kazanmakta, diizenlenen yollar; kosu yapanlar, bisiklet
kullananlar ve piknikgiler tarafindan kullanilmakta, arag ile ulasim saglamak isteyenler

de yesil yol kapsaminda tasarlanan orman iginden gecen gorsel peyzaj degeri yiiksek

29



manzara yolunu tercih etmektedirler (Sekil 2.16) (Little 1995, Arslan vd. 2004, Pekin
2007).
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Sekil 2.15 Capital Area yesil yolu plan1 (https://www.researchgate.net, 2019)
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Sekil 2.16 Capital Area yesil yolu (https://www.researchgate.net, 2019)

2.9.2 Platte Nehri Yesil Yolu, Denver, Colorado, ABD

Nehrin sehre kazandirilmasini saglayan kisi Denver kenti’nin kamu islerinden sorumlu
komisyon iiyeligi gorevini yapmis olan Joe Shomaker’dir. Shoemaker’in ¢alismalara
basladig1 asamada bolgede mevcut olan 250 drenaj borusu biiyiik bir kentin tim sivi
atiklarini tastyarak kirlettigi bir kanalizasyon durumundadir. Tagkinlarla alt {ist olmus bir
yapida olup, nehir ve kiyist gesitli kati atiklarin (lastik tekerler, kirik beton pargalari,
buzdolaplari, vb.) bilingsizce atildigi bir ¢opliikk durumundadir. Shomaker bu alani
Denver Kenti’nin en 6nemli park ve rekreasyon alani haline doniistiirmiistiir. Shomaker,
ikiye boliinmiis bu kenti birlestirmek i¢in Platte Nehri Yesil Yolu’nu tasarlamigtir (Little
1995, Pekin 2007).

Bolgede yesil yol calismasi 1965 yilinda Platte nehri’nin tasip, Denver kentinin sular
altinda kalmasina neden olan bir sel felaketi ile baslamistir. Bu felaket 500 yilda bir
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olabilecek bir seldir. Sel felaketinin ardindan kent meclisi ilk olarak yiiksek bir rakama
mal olan “Platte Nehri Yeniden Kalkindirma Plani’n1 komisyondan ge¢irmek olmustur.
Toplam 84 sayfalik bu ¢alisma 680.000 $’a mal olmustur. Ongdriilen plani ve uygulama
asamasini desteklemek {izere Gliney Platte Bolgesi’nde Yeniden Kalkindirma Komitesi
(SPARC) kurulmus fakat mali destek almayan bu komite ¢ok kisa siirede dagilmistir. Joe
Shomaker’in nehrin gelecegiyle ilgili rahatsizlik duymasi disinda, kent nehri yeniden
unutmustur. Denver valisi Shomaker’in nehir ile ilgili gerceklestirilebilecek ¢aligmalar
konusu tizerinde durmasi ile konuyla ilgili bir komite olusturulmasina ve sorumlusunun
da Shomaker’in olmasina karar vermis, ¢alisma icin ise 1,9 milyon $ lik bir biitce
ayirmustir. Konu ile ilgili ¢alismalara baslayan Shomaker 9 iiyeden olusan Platte Nehri
Yeniden Yapilandirma Komitesi’ni olusturmus, resmi yetkililer ve biirokratlarin disinda

halktan belli basl topluluklar: da komiteye dahil etmistir. (Little 1995, Pekin 2007).

Proje asamasinda, Denver Kenti’nin i¢cinden gecen ve 19.5 km uzunlugundaki nehir yolu
boyunca belli noktalara birer park kurulmasi ve bu kapsamda uygun alanlarin
belirlenmesine karar verilmistir. Tasarim ve insa asamalarina gegildiginde Rick
Lamoreaux bu parklarin bulundugu noktalarin bir haritasim1 ¢ikarmis ve bu alanlari
birlestiren bir taslak olusturmus ve bu taslak kabul edilmistir. Fakat biit¢e yetersizligi
nedeni ile sadece iki noktada park insa edilebilmistir. 1977 yilinda, Platte Nehri Yesil Yol
Vakfi (Platte River Greenway Fountaion) kurulmus ve bu sayede ¢ok daha fazla kisiyi
harekete gecirme imkani1 yaratilmistir. S6z konusu yesil yol i¢in 14 milyon $ toplanmuistir.
1980 yilina gelindiginde ise yollar birlestirilmis, 17 noktada kiigiik parklar inga edilmis
ve ayrica su kayagi yapanlarin kent i¢inde de hiz yapabilmelerine olanak taniyacak dort
tane Ozel tekne yolu insasi gerceklestirilmistir (Sekil 2.17). Alanda yayalar i¢in yeni
kopriiler, amfi tiyatrolar, doga egitimi verilen 6zel alanlar vb. bircok 06zel bolge

yaratilmigtir. (Sekil 2.18) (Little 1995, Pekin 2007).
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Sekil 2.18 Platte nehri yesil yolu (https://rootsrated.com, 2019)

2.9.3 Alenquer Nehri Kentsel Yesil Yolu, Lizbon, Portekiz

Portekiz’de yesil yol kavrami, 19. yiizyilin sonlarinda kent yollarinin giizellestirilmesiyle
ilgili stratejilerin gelistirilmesiyle baslamistir. Ancak gilinlimiizde ise, yesil yollar ¢cok
onemli bir sehir ve bdlge planlama stratejisi olmustur. Ozellikle son zamanlarda Avrupa
Birligi’nin ¢evreye ve yasam kalitesinin arttirilmasina iliskin verdigi plan ve projeler,
Portekiz’de planlama ve tasarimin igerigi iizerinde oldukga etkili olmustur. Bu projeler
kapsaminda 28 kent segilmis, bunlardan 18’inde su ve nehir kiyilarma iliskin projeler
hazirlanmistir. Portekiz’de onemli bir planlama ve tasarim araci olarak goriilen yesil
yollara 1997-2002 yillar1 arasinda uygulanmis bir 6rnek olarak Alenquer Nehri yesil
yoludur. Alenquer Nehri Kentsel Yesil Yolu, kentten kdye dogru uzanan Alenquer
Nehri’nin kiyisinin iyilestirilmesi ve gelistirilmesi amaciyla planlanmistir. Bu 6neri plan,
CEDRU (Centro de Estudos de Desenvolvimento Regional’e Urbano) Planlama
Biirosu’nun koordinasyonu ile gelistirilmistir. Alenquer koyti, belediyenin merkezinde
Lisbon Metropolitan Alani’nin 36 km kuzeyinde bir belediye merkezidir. Koytin ve nehir
koridorunun olanaklarinin analizi ve kanaldan nehre 5 km uzunlugunda bir kentsel yesil

yolun uygulanmasi i¢in stratejilerin olusturulmas: saglanmistir. Bu stratejiler, ulusal su
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kaynaklar1 kanunlariin, yerel politikacilarin ve Tagus Vadisi planlama otoritelerinin
amaclartyla uyumlu olacak bigimde gelistirilmistir. Alenquer Nehir koridoru, farkl
ozellikleri iginde barindirmaktadir. Ornegin; taskin yataginda hem kirsal ve hem de
kentsel alanlar yer almaktadir. Yapilan peyzaj degerlenmesine gore, peyzaj kalitesi nehrin
kivrimli yapisi ile tarihi kdydeki derin ve dar vadinin dik kiyilart ile tanimlanmstir.
Onerilen yesil yolun tasarim, dogal ve Kkiiltiirel/tarihi kaynaklara dayali olarak
yapilmstir. Nehrin kivrimli gidisiyle birlikte peyzajin c¢esitliligi, tarihi yapilarin ve
kamusal mekanlarmn varlig1 yesil yolun yaratilmasina olanak saglamistir. Onerilen (Sekil
2.19) yesil yol ile tarihi yapilarin rehabilitasyonu, ¢evredeki kamusal alanlarin
gelistirilmesi, yeni bir spor bolgesi olusturulmasi, geleneksel fuar alaninin iyilestirilmesi
oldugu kadar caddelerin ve nehir kiyis1 boyunca kamusal alanlarin gelistirilmesi de
amagclanmistir. Nehrin yukart boliimiindeki kamp alani ile nehrin asagir boliimiindeki
kirsal alanin baglantisi, ekolojik koridor olarak bir yesil yolla bisiklet ve yaya izleri ile
saglanmustir (Ribeiro and Bardo 2006, Pekin 2007).
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Sekil 2.19 Alenquer nehri kentsel yesil yolu, (iistteki) oneri ve (alttaki) mevcut durum
(Ribeiro and Barao 2006, http://citeseerx.ist.psu.edu, 2019 )
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2.9.4 Lambro Nehri Vadisi Yesil Yol Sistemi, Milano, italya

Lambro Nehri Parki, Lombardy Bolgesi’nde, Lambro Nehri yatagi boyunca iizerinde
yerlesim olan dogal alanlarin ve bolgedeki gelismelere yiizyillar boyunca sahit olmus
cesitli tarihi unsurlarin (villalar, bahgeler, kirsal binalar vs.) korunmasi amaciyla, 1983
yilinda yapilan bir nehir parkidir. Yaklasik 82 km?’lik alandaki park, Milano’nun
kuzeyine dogru, Lambro Nehri boyunca yerlesik bulunan belediyeleri kapsamaktadir. Bu
alan, yogun bir yerlesim alanidir. 1998’de, Lambro Nehri vadi parki yonetimi, park
icerisinde insanlar1 peyzaj kaynaklariyla bulusturacak ve onlarin arabalarimi
kullanmaksizin giinliik seyahatlerini yapmasina (evden ise, evden okula gibi) olanak
tantyacak bir yesil yol aginin tanimlanmasi ve kismen uygulanmasi i¢in arastirmalar
yapmaya baglanmistir. Arastirma yalnizca park alaniyla sinirli kalmamais, ayrica toplam
235 km?’lik park belediyeleri alan1 da kapsamistir. Aragtirma, su amaglar dogrultusunda

yapilmistir:

e Arastirma alaninda yesil izlerle, alanda yer alan 6nemli unsurlarin analizi ve
degerlendirilmesi,
e Mevcut yesil yol aginin tanimlanmasi ve siniflandirilmast,
o Eksik baglantilarin ve hali hazirdaki ag1 iyilestirmek {izere yapilmasi gereken

islerin belirlenmesiyle yesil yol planinin tanimlanmasi (Toccolini et al. 2006).

Arastirmanmin analiz asamasi; peyzaj kaynaklari, mevcut izler, izlerin baslangic ve
hedef noktalar1 ile ilgili veri toplama ve bunlart CBS g¢ercevesinde karsilastirma
islemlerinden olusmaktadir. Parkin kendi CBS altyapis1 bulunmadigi i¢in, bu proje
Lambro Nehri vadi parkina hem CBS, hem de CBS’de olusturulmus bir veri tabani
saglamistir. Acik alanlar, tarihi-kiiltiirel alanlar, spor faaliyetlerinin yapildig: alanlar vb.
alanlar, alan kullanim haritasindan elde edilmistir. Ana ulasim agi haritasi vb. katmanlar

CBS’de iiretilmistir.
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Analize bagl verilerin degerlendirilmesi iki asamada yapilmistir:

e Arastirma sirasinda; kaydedilen her bir unsurun o6zelliklerine gore, hangi
unsurlarin aragtirmada birlikte yer alacagina, hangilerinin kapsam dis1
birakilmasi gerektigine iliskin karar alinmistir.

e Verilerin CBS’ne eklenmesinin ardindan, ¢esitli unsurlarin  etki alam

tanimlanmistir (Toccolini et al. 2006).

Sonug olarak 421 km’lik bir iz sistemi tagidigi 6zelliklere gore smiflandirilmstir.
Ornegin; bisiklet kullanimi i¢in daha uygun olan ya da olmayan, bakim gerektiren veya
gerektirmeyen ve izin gerektiren ya da erisimin serbest oldugu izler gibi. Izlerin baglanti
gerektiren unsurlarla (peyzaj kaynaklari, baslangic noktalar1 ve hedefleri) baglantisinin
yapilmasi ihtimali, agin yapilandirilmasinda énemli bir rol oynamis ve ayrica var olan
izlerin 6nem derecelerine gore siniflandirilmasina olanak saglamigtir. Lambro Nehri’nin
akisina paralel bicimde parktan gecen ana yesil yolu takip edecek bigimde, aga
eklenecekler ana yesil yollar, yiiriiylis izleri, tirmanma izleri ve diger izler olarak alt
boliimlere ayrilmistir. Ana ya da birincil 6nem tasiyan yesil yollar olarak adlandirilan
izler sunlardir:

e Kent alanlarini ana yesil yola baglayan izler,

e Ana yesil yoldan hareketle istenilen alanlara ulasilmasina olanak taniyan izler,

e Kent alanlarini birbirine baglayan izler,

e Kent alanlariyla 6nemli kirsal alanlar1 baglayan izler.

Biitiinciil bir yaklasimla ¢aligilmak suretiyle, baglanti noktalarina 6zel bir nem verilmis
ve bu sayede hem kent merkezleri, hem de ana yesil yolun c¢evresinde ringler
planlanmistir. Alanin bazi boliimlerde dik olmasi tirmanma izlerine olanak saglamis ve
diger kisimlar tali yesil yol olarak nitelendirilmistir. Sonug olarak yesil yol plani, yapilan
degerlendirmelere gore belirlenmis ve bu plan (Sekil 2.20, Sekil 2.21, Sekil 2.22), agin
tamamlanmasi icin gereken kisimlar ve var olan aglarin iyilestirilmesi i¢in gereken

calismalar dogrultusunda sekillenmistir. (Toccolini et al. 2006).
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Agin tamamlanmasi i¢in gerekenler su sekilde belirtilmistir:
e Ana yesil yolun tamamlanmasi,
e Anayesil yolun ana aga baglanmasi,
e Ana agn farkli kisimlarinin baglanmasi,

e Ana agn kent alanlarina baglanmasi olarak belirtilmistir.

Ana yesil yolun tamamlanabilmesi i¢in 17 km, ana sebekenin tamamlanmasi i¢in ise
farkli miidahaleler gerektiren 73 km yesil yol belirlenmistir. Bu miidahaleler, tarihi sehir
merkezlerinden gegen kisimlarla, kirsal yollardan faydalanan yollar i¢in, uygun isaret
levhalarmin yerlestirilmesi ve motorlu tasit trafigine agik kavsaklarda yeterli korumanin
saglanmasini kapsamaktadir. Var olan agin iyilestirilmesi igin yapilmasi gereken islerin
tanimi, analiz asamasinda Kullanilan veri tabanina dayanarak, agi 59 km’si tizerindeki
miidahale onceliklerinin belirlenmesini saglamistir. Bunlar;

e Ana yesil yola katki saglayacak 24 km’lik yesil iz,

e Ana aga erisim i¢in yesil izin yasakli erigsim kismini olusturan 5 km’si i¢in, park

yetkililerinden izin alinmasi,
e Ana agin kotii durumdaki otuz kilometresi i¢in bakim caligmasi yapilmasi

seklindedir (Toccolini et al. 2006).
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Sekil 2.20 Yesil yol aglar1 temelinde simiflandirilmis Lambro nehri yesil yol sistemi
(Toccolini et. al. 2006)
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Sekil 2.21 Lambro nehri mevcut yesil agin siniflandirilmasi (Toccolini et. al. 2006)
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Sekil 2.22 Lambro nehri yesil yol plan1 (Toccolini et al. 2006)
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2.9.5 Adelaide Yesil Yolu, Torrens Nehri Cizgisel Parki, Adelaide, Australia

Giliney Avustralya’nin baskenti olan Adelaide, 1836°da St. Vincent Korfezi’nin dogu
kiyisinda kurulmustur. Kisa dereleri ile az kurak bir bolgede yer alan Adelaide kenti,

Torrens Nehri’nin sagladig1 su olanaklarina sahiptir (Mugavin 2004, Pekin 2007).

Torrens Nehri’nin 6zellikler Adelaide’nin yerini, tarim alanlarini ve formunu etkilemistir.
Taskinlardan korunmak amaciyla nehirden daha yiiksek alanlara kurulan kent, daha
sonralart alan kullanim planlamasi yapilmamasi ve artan kentlesme nedeniyle, nehir
kiyisinda da yerlesim ve sanayi alanlart kurulmaya baslanmistir. Kent bu nedenle birgok
kez Torrens Nehri’nin tagsmasindan olumsuz etkilenmistir. Torrens Nehri, yerlesiminin
basindan itibaren kentin su ihtiyacinin karsilanmasinda kullanilmis, ayrica kullanigh bir
kanalizasyon olmustur. Bu durum, 1900’lerin baslarinda bebek &liimlerinin ve ortaya
cikan koleranin nedeni olarak gosterilmistir. Ayrica nehir, ¢op gibi baz1 atiklarin atilmasi
ve ¢evresindeki madencilik faaliyetleri sonucunda olumsuz yonde etkilenmistir. Nehirde
su kirliliginin artmasi ve nehrin akis rejiminin birgok set ile degistirilmesi sonucunda
nehir kiyisindaki bitkiler ve yaban hayati yok olmaya baslamistir (Mugavin 2004, Pekin
2007).

1962 yilinda hiikiimet tarafindan olusturulan sehir planlama komitesinin, Torrens Nehri
Vadisi’'nin bir agik alan koridoru olarak diizenlenmesi gerekliligi lizerinde durmasi,
nehrin kurtarilmasi yolunda 6nemli bir adim olmustur. Hiikiimet tarafindan 1970 yilinda
Torrens Nehri’ni yeniden kazanma yasas1 kabul edilmis, bu yasa ile nehir kiyisindan 60
m. genisligindeki alanlarin nehri yeniden kazanma da kullanilacagi bildirilmistir.
(Mugavin 2004, Pekin 2007).

Zube (1995)’e gore, Torrens Nehri Cizgisel Parki (Sekil 2.23), Olmsted’in 1876°daki
Boston ve Mineapolis’teki NWS Cleveland i¢in yaptig1 tasarimla paralelliklere sahiptir
(Mugavin 2004, Pekin 2007).
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Sekil 2.23 Torrens nehri gizgisel parki (https://www.beatmypath.com 2019)

Halkin katiliminin da saglandigi Torrens Nehri Cizgisel Parki’'nin planindaki ana

kampsam, onceliklerine gore su sekilde siralanmustir:

Ekosistemi koruma: Kalan dogal bitki ortiisii ve sucul yasam ortamini koruma
ve bozulmus alanlarin iyilestirilmesi,

Jeomorfoloji: Havzanin yukarisinda taskindan korunmak i¢in yapilan yapilarin
aksine, dere akis hizinin ve su seviyesinin eski haline gelebilmesi i¢in, derenin
bliyiimesine ve erozyona dnem vermek,

Kiiltiirel peyzaj degerlerini korumammn saglanmasi: Tarihi ve sosyal
degerlere sahip alanlar1 koruma,

Kotii kullamlmis kaynaklarmn iyilestirilmesi: Su kalitesini arttirmak, ¢op
dokiimii gibi uygunsuz davraniglar1 durdurmak ve yeniden bitkilendirme igin
program olusturmak,

Rekreasyon: Mevcut ve potansiyel rekreasyon alanlarinin ve aktivelerin
belirlenmesi (kamp, piknik alanlar1 vb.),

Cizgisel patika yollari: Nehir boyunca yerelden bolgesel diizeydeki aktivite
alanlarina baglanan, yiirliylis ve bisiklet patika aglarinin siralanmasi, bu
baglantida cadde kesisimleri gibi bazi engeller i¢in gegitlerin ana hatlarinin

belirlenmesi,
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e Peyzaj tasarimmmin ana hatlari: Yapi teknikleri i¢in standartlar1 ortaya
koymak, ara¢ girisi, park yerleri, nehir yapilari, park mobilyasi, bazi binalarin
yenilenmesi, patikalar i¢in standartlar olusturmak ve bitkilendirme tekniklerinin
belirlenmesi seklindedir (Mugavin 2004, Pekin 2007).

26 boliimii igeren yesil yol programinin uygulanmasi 1982’den 1996’ya kadar stirmiistiir.
Nehrin yaklasik uzunlugu 75 km ve toplam havza alan1 700 km?’dir. Alan1 30 km? olan
cizgisel park, 50 km boyunca Torrens Nehri boyunca devam ederek St. Vincent
Korfezi’yle Lofty Sira daglari’ni birlestirmektedir (Mugavin 2004). Yesil yol programi
her bir sektorii etkileyen cesitli problemlerin kapsamli bir bigimde ele alarak
uygulanmasi yesil yolun basarisini arttirmistir. Bu yaklasim, eyalet hiikiimetinin gerekli

yatirimi yapmasini da kolaylastirmistir (Mugavin 2004, Pekin 2007).

Torrens Nehri Cizgisel Parki, Avustralya’da uygulanmus ilk yesil yol olarak ¢ok énemli
bir modeli olusturmaktadir. Bu projeden sonra iilkede bircok yesil yol projesine

baglanmistir (Mugavin 2004, Pekin 2007).

2.9.6 Cheonggyecheon Nehri Yesil Yolu, Seul, Giiney Kore

Cheonggyecheon nehri, Giiney Kore’nin bagkenti olan Seul’ti Kuzey-Giiney olmak {izere
iki kisma boler ve kent igerisinde 8,5 km uzunluga sahiptir. Kent i¢inden gegtikten sonra
Jungnangcheon deresi ile birleserek Han Nehri’yle karisip Sar1 Deniz’e dokiilmektedir
(Sekil 2.24) (Timur 2013).
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Sekil 2.24 Cheonggyecheon nehri restorasyon projesi ((Lee 2006), https://landscapeperformance.org, 2019)
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Derenin ilk ismi “Ac¢ik Dere”, Gaecheon olup Joseon Hanedanligi zamaninda
kanalizasyon olarak kullanilmistir (Sekil 2.25). Taejong doneminden, Joseon Hanedanligi
doénemine kadar olan zaman igerisinde derenin ¢evresinde yapilasmalar basglamis, binalar,
fabrikalar ve kopriiler insa edilmistir. Ilerleyen yillarda Kore’nin Japon kolonisi oldugu
zamanda ismi Cheonggyecheon olarak degistirilmis ve ekonomik sikintilar nedeni ile
dere ile ilgili herhangi bir ¢alisma yapilamamistir. Devlet baskani Park Chung-hee
doneminde yol ingsas1 amaci ile dere iizerine beton dokiilerek kapatilmistir (Sekil 2.26)
(Martires 2007).

Sekil 2.25 Cheonggyecheon nehrinin kanalizasyon olarak kullanildigi dénemden bir
goriintii (Lee 2006)
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Sekil 2.26 Cheonggyecheon nehri lizerine beton dokiilerek kapatilmasi ve yiikseltilmis
otoban ingasindan bir goriintii (Lee 2006)

1958 yilinda Kuzey-Gliney savasi sonrast hizli bir niifus artis1 gosteren Seul’iin ihtiyaglari
geregince dere lizerinden gegen yliksek platformlu otoban yapimina baglanmstir. 5.6 km
uzunluga, 16 m genislige sahip otoban 1978 yilinda tamamlanmistir. Boylece bu alan
Seul’iin endiistri bolge odagi olmaya baslamistir. 2003 yilinda Seul belediye bagkan1 Lee
Myung-bak, otobanin kaldirilarak derenin 1slah1 yoluna gidilecegini agiklamistir. Bu
kapsamda dere akis gilizergahi diizenlenmis, otoban tiimiiyle kaldirilmig ve giinlik 120
bin ton su Han Nehri’ne pompalanmistir. Dere 1slah islemlerinin baslamasi ile birlikte
otoban yerine olusturulacak proje ile ilgili olarak {iniversiteler, sivil toplum kuruluslari
ve bilim insanlariyla goriismeler yapilmistir. Dere {lizerinde bulunan tarihi 6zellige sahip
kopriiler (Gwangtonggyo ve Supyogyo) orijinal hallerine bagli kalinarak restore
edilmistir. Projede temel alinan nokta dogal ¢evre iizerinde hicbir bozulma meydana
getirilmemesi ve tarihi unsurlarin orijinalleri ile muhafaza edilmesi olmustur. Diizenlenen
bolge 2005 yili Eyliil ayinda agilmis, baslangicta 1slah ¢aligmalarina tepki ile yaklasip
daha sonra halk katilimi ile tamamlanan Cheonggyecheon’un yeni hali biiylik begeni
kazanmistir. Bolge kisa bir siirede Seul’iin en merkezi ve en fazla tercih edilen odak

noktasina dontigmistiir (Sekil 2.27) (Lee 2016).
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Sekil 2.27 Cheonggyecheon nehrinin restore edilmis hali (https://listelist.com, 2019)

Restorasyonun temel kazanimi ise;

Temiz bir dere giizergah,

Etrafinda dogal yasam alanlarinin ortaya ¢ikmasi,

Dere ¢evresindeki sahanin sicakliginin yaklasik 3.6 derece azalmasi,
Seul merkezine giren otomobil sayis1 %2.3 azalmasi,

Toplu tagima tercih edenlerin sayisi ise %5 artmasinin,

Yani sira bunlara paralel olarak bolge havasi da daha temiz bir hale gelmistir. Daha 6nce

sehirde olmayan kus, balik vb. diger fauna tiirleri, projenin hayata gegirilmesi ile bolgede

ortaya ¢ikmustir. Projenin bir diger olumlu yonii ise bolgenin kuzey-giineyi arasindaki

dengeyi saglamasi olmustur. Bu diizenleme ile kuzey-giiney olmak iizere iki kisma

ayrilmis olan sehir tekrar biitlinlestirilmistir (Sekil 2.28). Seul’e 2 yila ve yaklasik olarak

281 milyon dolara mal olan Cheonggyecheon Yenileme Projesi’nin, ekoloji, ekonomi ve

sosyal yapi tizerinde sehre birgok katkist olmustur (Timur 2013).
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Sekil 2.28 Cheonggyecheon nehrinden 6rnek goriintiiler (https://listelist.com, 2019)

2.9.7 Porsuk Cay1 Kentsel Gelisim Projesi, Eskisehir

Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi, kentin 17 Agustos 1999°da yasadigi deprem felaketini
ve igerisinde akarsu bulunan bir sehrin siirekli tagkin riskine sahip olacagi ihtimalini ele
alarak, sehri dogal afetler ve olumsuz etkilerinden korumak i¢in Porsuk Cay1 Projesi’ni
baslatmistir. Bu proje; Biiyiliksehir Belediyesi tarafindan Kentsel Gelisim Projeleri
kapsaminda ele alinmis ve Avrupa Yatirim Bankasi’ndan destek almis bir projedir (Pekin

2007).

Proje, Porsuk Cayr’min yaratacagi taskin hasarini en aza indirgemeyi ve sulama
kanallarindan yeralt1 suyuna, sizintilarin yakinindaki binalara tehlike olusturmayacak
sekilde azaltilmasin1 amaglamaktadir. Bu proje ile Eskisehir’in tagkin tehdidinden
kurtulmasi, kentin canlilik kaynagi olmasi ve kopriilerin deprem giivenligine kavusmasi

hedeflenmistir (Pekin 2007).

Murat Dagi’ndan dogup Sakarya Nehri’ne karisan Porsuk Cay1 11.188 km?’lik bir yagis
alaninin sularmi bosaltmaktadir. Bu yagis alani, Eskisehir ve Kiitahya illerini
kapsamaktadir. Porsuk Cay1, Eskisehir kent merkezinde 15 km. boyunca uzanmaktadir.

Nehir akimi, Porsuk Baraji (membaya 40 km mesafede) ile diizenlenmekte olup baraj, su
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temini, hidroelektrik tretimi, taskin Onleme ve tarimsal sulama amagclariyla
kullanilmaktadir. Porsuk Cayi’na kent i¢inde Sarisu Nehri karigsmaktadir. Sarisu
Nehri’nin kontrolsiiz akimi, gerek Porsuk ve gerekse Sarisu hidrograflarinin es
konsantrasyon zamanlari, Eskisehir kent merkezinde taskin riski yaratmaktadir (Anonim

2006, Pekin 2007).

Eskisehir Biiyiliksehir Belediyesi Kentsel Gelisim Projesi bilesenlerinden Dogal Afet
Zararlarim Azaltma Projesi kapsaminda, Porsuk Cay1 yataginin 1slahi, ¢ay tizerinde yeni
kopriilerin insas1, mevcut kopriilerin deprem riskine karsi yenilenmesi ve kent i¢i sulama
kanallarinin iyilestirilmesi kararini almistir. Proje kapsaminda uygulanmasi planlanan
isler asagida verilmistir (Anonim 2006, Pekin 2007).
e Sarisu taskin geciktirme yapisi yapimi (DSI tarafindan).
e Sarisu kum kapaninin yapimu.
e Porsuk kum kapaninin yapimu.
e Porsuk Cay1 yataginin yaklasik 9.6 km 1slaha.
e O tasit koprislniin yapimi, 4 yaya kopriisiiniin deprem riski bakimindan
arastirilmasi, 4 yeni yaya kopriisiiniin insasi.
e 3408 m sol sahil, 5100 m sag sahil sulama ana kanallarinin rehabilitasyonu
seklindedir.

Porsuk Cay1 Projesi’yle birlikte, Ulasim Projesi de Kentsel Gelisim Projeleri kapsaminda
baslanilmistir. Sonugta Hafif Rayli Sistem Toplu Tasima Projesi ve Porsuk Cay1 Projesi
birbirini tamamlamustir. Uygulama, caym tamamlanmayan yatak 1slahi, su seviye yapilari

ve peyzaj igleriyle devam ettirilmistir.

Bu proje, yesil yol amaciyla yapilmamis olmasina ragmen, yapilan diizenlemeler, kente
ve kent halkina sagladigi faydalar ile bu amaca hizmet etmektedir. Porsuk Cay1 Projesi’ni,
Little (1995)’in yesil yol siniflandirmasina gore, kentsel nehir yesil yollar1 sinifinda ele

alnabilir (Sekil 2.29, Sekil 2.30) (Biiyiikersen ve Efelerli 2005, Pekin 2007).
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Sekil 2.30 Porsuk ¢ay1 diizenlenmis hali (a) ve (c) (https://www.gezilesiyer.com), (b)
(https://www.bizevdeyokuz.com, 2019)
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1 Materyal

Arastirma alanini1 olusturan Tatlicay; Ankara ilinin Kizilcahamam ilgesinden dogan
Devrez Cayi’nin bir uzantisidir. Cankirt merkezde Kenbag Fidanlig itibari ile baslanarak
dogal yatagi bir kanala alinmis durumda olan Tatlicay, Acigay ile birleserek Kizilirmak’a

dokulir.

Calismanin ana materyalini Cankir1 ili sinirlar1 igerisinde bulunan Tatligay akarsuyunun
sehir merkezinden gegen yaklasik 11 km uzunlugunda ve kanala alinmamis yerlerde
akarsu kiy1 yonetmeligi ¢er¢cevesinde 200 m, mevcut yapilasmanin oldugu kanala alinmig
alanlarda ise 15-20 m arasinda degisen genisliklere sahip bolimii olusturmaktadir.
Calismanin baslangi¢ bolgesini Tatligay ile Acicay’ in kesisim noktasi, bitis bolgesini ise
baslangigctan Kastamonu iline dogru yaklasik 11 km’lik mesafede bulunan, biiyiik bir
kism1 meyve bahgelerinden meydana gelen tarim alanlari olugturmaktadir(Sekil 3.1, Sekil
3.2). Calisma alaninin siirlari, incelenen yerli ve yabanct literatiir ile uygulama 6rnekleri

kapsaminda belirlenmistir.

Yapilan yerli ve yabanci literatiir taramasi, arazi c¢alismasi, fotograflama ve Ol¢iim
islemleri, alanin dogal ve Kkiiltiirel peyzaj oOzellikleri, Diinya’dan ve Tirkiye’den
uygulanmis yesil yol 6rnekleri, alana ait kullanim ve odaklarin belirlenmesi, 6neri
kullanimlar ve tasarimlarin olugturulmasinda kullanilan; Cografi Bilgi Sistemi (ArcGIS
10.3), AutoCAD 2018, Photoshop CC, Sketchup 2018, Google Earth Pro, Lumion 6.0

gibi bilgisayar programlari da ¢alismanin yardimei materyallerini olusturmaktadir.
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Sekil 3.1 Calisma alan1 konum haritas1 (Orijinal 2019)
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Tarim Arazileri

Kent Merkezi
Kanala Alinmis
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Tatlicay-Acicay
Birlesim Noktasi

Sekil 3.2 Caligma alani sinirlar1 ve tanitimi (Orijinal 2019)



3.2 Yontem

Calismada 4 asamali bir yontem izlenmistir. Bu agamalarin belirlenmesinde McHarg
(1969)’1n planlama yaklasimi, Conine et al. (2004)’iin akarsu kiyis1 odakli yesil yol
planlamalarinda taskin riski olan alanlarin uygun oldugunu belirtmesi ve Pekin
(2007)’nin akarsu kiyist yesil yol planlarinin olusturulmasi i¢in ortaya koydugu plan
kararlarindan yararlanmistir. Bu agamalar1 genel hatlari ile agiklayan yontem akis semasi

Sekil 3.3 de verilmistir.

| Arastirma Amacinn Belirlenmesi |

!

| Arastirma Alammn Belirlenmesi |

!

[ Literatiir Taramas1 ve Veri Toplama ke

> [«
A Y
Planlama Asamasi l: » Arazi Calismast |« ;l Tasarim Asamasi
|CBS Veri Tabam O]u§turma| | Fotograflama Islemleri | | Kullanim Onerilerinin Segilmesi
| Dogal Veriler | | Kiiltiirel Veriler | | Olgiim iglemleri | - Tasarimin Olugturulmas:
- - l -Tasarimin 3D Modellerinin Olusturulmast
- Konum - Caya lliskin Ozellikler - - -3D Gériintiilerin Alinmast
-Topografik Yapt -Alan Kullanim Nokta Koordinat -Gortintiilerin Diizenlenmesi
-Egim Niifus Okumalari
-Baki ) -Ulasim |,
—_Yuksekhk -Yasal Yonetsel Durum [ >
-Iklim
-Flora
-Fauna

Y

| Verilerin Degerlendirilmesi | .
Sonug ve Oneriler

! x

| Haritalarin Olugturulmast I

|

Tasarim Odaklarmmn
Belirlenmesi Igin
Haritalarm Cakistiriimast

!

Uygun Tasarim Odaklarinin
Belirlenmesi

<

Sekil 3.3 Yontem akis semasi (Orijinal 2019)
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3.2.1 Literatiir taramasi ve veri toplama

Bu asama bir 6n c¢alisma asamasi olup veri toplama ve inceleme islemleri
gerceklestirilmistir. Planlama asamasini da kapsamak iizere yesil yol kavrami ve alan ile
ilgili tez, makale, dergi, Kitap, internet gibi kaynaklar irdelenmistir. Irdelenen kaynaklar
ve elde edilen veriler sonucunda akarsularin kent olusum ve gelisimi iizerine etkileri, kent
ve akarsu kavrami, yesil yol kavrami, yesil yollarin tarihgesi, ozellikleri, tiirleri ve
yararlari ile ilgili genel bilgiler verilmistir. Daha sonra Diinya’dan ve Tiirkiye’den yesil
yol uygulama ornekleri incelenerek, calisma alanina iliskin yesil yol potansiyelini
belirlemek amaci ile ilgili kurum ve kisilerden (Cevre ve Sehircilik Bakanligi Cografi

Bilgi Sistemleri Subesi) vektor ve raster veri setleri toplanmustir.

3.2.2 Arazi calismasi

Bu asamada elde edilen temel literatiir bilgileri dogrultusunda planlama asamasina ait
altliklar1 olusturmak amaci ile arazi ¢alismalar1 gergeklestirilmistir. Arazi ¢aligmalar
sirasinda fotograflamalar yapilarak olusturulacak peyzaj planlama ve tasarim projesi igin
belirlenen odak noktalar1 iizerinde 6l¢iim islemleri yapilmis, noktalarin koordinatlart GPS
yardimi ile okunmustur. Belirlenen noktalar Google Earth Pro programi iizerinden alinan

yiiksek kaliteli goriintii iizerine islenmis, genel tasarim odaklar1 belirlenmistir.

3.2.3 Planlama asamasi

Bu asamada daha 6nceki asamalarda elde edilen veriler ve Cevre ve Sehircilik Bakanligi
Cografi Bilgi Sistemleri Subesi’nden elde edilen Corine 2009 verileri ile diger kurum ve
kisilerden elde edilen ¢alisma alanina ait dogal ve kiiltiirel peyzaj degerleri irdelenmistir.
Bu kapsamda g¢alisma alanina ait bir veri taban1 hazirlamak i¢in Cografi Bilgi Sistemleri

yazilimlarindan ArcGIS 10.3 programi kullanilmigtir. Program kapsaminda alana ait
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dogal ve kiiltiirel peyzaj 6zelliklerin haritalar1 olugturulmus, alan kullanim kararlarinin
belirlenmesi i¢gin McHarg (1969)’mm uygunluk analizi yapilmig, bu kapsamda
degerlendirilen katmanlar Sekil 3.4 de belirtilmistir. Daha sonra elde edilen haritalar
cakistirtlarak genel bir sonu¢ haritast olusturulmus, Conine et al. (2004)’iin
yaklagimlarinda belirledikleri 6lgiitler ve elde edilen haritalar dogrultusunda uygun

alanlar belirlenmis ve tasarim i¢in odak noktalar1 secilmistir.
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KENTSEL AKARSU KENARI YESIL YOLLARINDA PEYZAJ .
PLANLAMA VE TASARIM YAKLASIMLARI-CANKIRI TATLI CAY ORNEGI

Ulasim Agi

o+

— Yesil Alan
Varhigi

+

| Yapisal Alan
Miilkiyet Durumu

+

— Akarsu
Taskin Yatagi

+

— Egim

Sekil 3.4 Uygunluk analizinde kullanilan katmanlara bir 6rnek (Orijinal 2019)
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3.2.4 Kullanim onerileri ve tasarim asamasi

Bu asamada elde edilen uygunluk haritalar iizerinde tasarim odaklar1 secilmistir. Segilen
odaklar {izerinde bir peyzaj tasarim projesi olusturulmustur. Proje altlig1 olarak ilgili kisi
ve kurumlardan alinan veriler Autocad 2018 programina aktarilmistir. AutoCAD 2018
programut ile tasarimin ana hatlari olusturulmustur ve projelendirilmistir. Proje Sketchup
2018 programinda ii¢ boyutlu hale getirilerek Lumion 6.0 ile yiiksek kalitede gorseller
alinmistir. Gerekli son diizenlemeler ve sunum formatlar1 Photoshop CC programu ile

yapilmistir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA

4.1 Arastirma Alam1 Mevcut Durumu

Arastirma alanin1 olusturan Tatlicay; Ankara ilinin Kizilcahamam ilgesinden dogan
Devrez Cay1’nin bir uzantisidir. Kenbag Fidanlig: itibari ile baslanarak dogal yatagi bir
kanala alinmis durumda olan Tatligay, Acigay ile birleserek Kizilirmak’a dokiiliir (Sekil
4.1).

Cayin dogal yatagi degistirilmemis kisimlarinda genis (riparian) kiytr zonu olusmustur.
Cayin kanala alinmaya basladigi noktalarda ise bu zonda 6zellikle bitkisel anlamda
tahribatlar meydana gelmistir (Sekil 4.2). Caym kent merkezi igerisinden gegen kismi
istinat duvari ile beton bir kanala alinmis durumdadir (Sekil 4.3). Akarsuyun kent
icerisinde kalan kisminda konut alanlar1 ve diger yapisal birimler yer almakta, merkez
disinda kalan araziler ise tarimsal amagli kullanilmaktadir (Sekil 4.4) Taskin durumlar
bu kullanimlar i¢in tehlike olusturmaktadir. 15 Mayis 1958°de asir1 saganak yagislar
nedeni ile Tatligay’in tagmasi sonucu 15 kiginin hayatin1 kaybetmesi bu tehlikelerin agik
bir gostergesidir (Gokmen 2007). Belirli noktalarda kanalizasyon atiklari ¢aya karismakta
koku, kirlilik ve gorsel kayiplarin yani sira su kalitesinin de bozulmasina sebep
olmaktadir. Ayrica kullanict kaynakli atiklar ile alanin sanayi bolgesine yakin olmasindan

kaynaklanan hafriyat atiklari da kirlilik sebeplerinden biridir (Sekil 4.5).
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Sekil 4.2 Tatligay’in dogal yataginda olusmus genis ve saglikli riparian zon (a),
Tatlicay’in kanala alinmaya basladig1 noktada tahrip olan alanlar (b) (Orijinal
2019)
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Sekil 4.3 Tatlicay’in kent merkezi icerisinde kanala alinmig kisimlarindan bir gériiniim
(Orijinal 2019)

2 s e
- "
o W ™

Sekil 4.4 Tatligay’in kent merkezinden gegen kisminda yer alan konut alanlari (a) ve (b),
Tatligay’in kent merkezi diginda tarimsal amagli kullanilan araziler (c) (Orijinal
2019)
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Sekil 4.5 Tatligay’1n kirlilik durumu (Orijinal 2019)

4.2 Dogal Peyzaj Ozellikleri

4.2.1 Topografik yapi

Caligma alaninin yer aldigi Cankirt ili, Orta Anadolu bolgesinin kuzey kesiminde
Kizilirmak ve Bati Karadeniz havzalari icinde yer almaktadir. il; 40° 30" 41" kuzey
enlemleri ile 32° 30" 34"" dogu boylamlarinda bulunur ve deniz seviyesinden 723 metre
yiiksekte yer alir. I kuzeyde Kastamonu, giineyde Ankara ve Kirikkale, batida Bolu,
kuzeybatida Karabiik ve doguda Corum illeri ile stnirlanmustir (Timur 2012). 11 sinirlart
icerisindeki arazi yapis1 biiylik bir 6l¢iide daglik alanlar ve platolardan meydana gelmistir.
[lin en 6nemli yiikseltisini kuzey sinirinda yer alan ve 2587 m’ye uzanan Ilgaz Daglari
olusturmaktadir. Etrafi daglarla ¢evrili gukur bir alanda kurulmus olan Cankir1 il merkezi,
ters hava akimi ile birlikte trafikten ve bacalardan kaynakli olan hava kirliliginden
normalden daha fazla etkilenmesine ve tozlarin ¢okelmesine neden olmaktadir. Daglik

alanlar Cankirt ilinin yaklagsik % 60’lik kismini olusturmaktadir (Timur 2012).

Caligma alanini olusturan Tatlicay’a ait topografik 6zelliklerinden ilk olarak yiikseklik
gruplart ele alinmistir. Bu kapsamda ¢alisma alaninda yiikseklik gruplar1 650-1460 m
arasinda degiskenlik gostermektedir (Sekil 4.6).
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Calisma alanina ait egim ozellikleri alt1 gruba ayrilmistir. Bu gruplar diiz alanlar (% 0-2),
hafif egimli alanlar (% 2-6), orta egimde alanlar (% 6-12), dik alanlar (% 12-20), ¢ok dik
alanlar (% 20-30) ve sarp alanlar (% 30+) dir (Sekil 4.7). Calisma alani1 biiyiik olglide

diiz alanlar (% 0-2) egim gurubunda yer almaktadir.

Calisma alanina ait baki haritasi incelendiginde ise alanin diiz bakida oldugu ancak yer

yer kuzeydogu baki 6zelligine sahip oldugu goriilmektedir (Sekil 4.8).
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KENTSEL AKARSU KENARI YESIL YOLLARINDA PEYZAJ .
PLANLAMA VE TASARIM YAKLASIMLARI-CANKIRI TATLICAY ORNEGI
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Sekil 4.6 Calisma alani yiikseklik gruplari haritasi (Orijinal 2019)
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KENTSEL AKARSU KENARI YESIL YOLLARINDA PEYZAJ .
PLANLAMA VE TASARIM YAKLASIMLARI-CANKIRI TATLICAY ORNEGI
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— ACIGAY - 30< Sarp Alanlar

ORIJINAL GALISMA
2019

Sekil 4.7 Calisma alan1 egim gruplari haritas: (Orijinal 2019)
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Sekil 4.8 Calisma alan1 baki haritasi (Orijinal 2019)
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4.2.2 Jeolojik yapr

Cankiri ilinin yer aldigi alan 3. jeolojik donemde olusmustur. Bolge jipsli (algitasi)
serilerden meydana gelmistir. Farkli 6zelliklere sahip tasli tortullarin meydana getirdigi
bolgede piiskiirtme ve baskalasim kayaclari da yer almaktadir. Alan biiyiik oOlgiide
kuvaternerlerden meydana gelmistir ve arazide bu bolgelerde konut alanlari yer

almaktadir (Yavuz 2015). Calisma alanina ait jeoloji haritast Sekil 4.9 da verilmistir.
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Sekil 4.9 Calisma alani jeoloji haritasi (Orijinal 2019)
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4.2.3 Toprak yapisi

Cankir ili sahip oldugu iklimsel ve topografik yap1 6zellikleri nedeni ile g¢esitli biiyiik
toprak gruplarindan meydana gelmistir. Bolgede biiyiik toprak gruplarinin yani sira
toprak Ortlisiinde sahip olmayan ¢iplak arazilerde mevcuttur (Yavuz 2015). Calisma
alanin ait biiyiik toprak gruplari haritas: incelendiginde Tatlicay ve yakin cevresinin
alivyal topraklardan meydana geldigi goriilmektedir (Sekil 4.10). Aliivyal topraklar

derin, gecirgen, kolay islenebilen verimli topraklardir.

Calisma alani1 yakin ¢evresinde I, 11, 111, 1V, V, VI, VII ve VIII. arazi kullanim yetenek
smiflart yer almasina karsin Tatligay |. ve Il. arazi kullanim yetenek smifinda yer
almaktadir (Sekil 4.11). I. sinif araziler iyi drene olmus, derin ve verimli topraklari igeren,
arazi kullamimlarin1 giiclestirecek ¢ok az sayida sinirlayici faktdre sahip verimli tarim
arazilerini ifade etmektedir. II. sinif araziler ise her tiirli bitkiyi yetistirmeye birinci
siniftan daha az elverisli, toprak ve su korunmasina iliskin 6zel onlemler almayi
gerektiren arazileri temsil etmektedir. Proje alaninin baslangi¢ ve bitis noktalarinda arazi
kullanim yetenek siniflarina uygun olarak tarim alanlar1 yer almakta, geriye kalan

bolgeler ise konut alanlarindan olusmaktadir (https://acikders.ankara.edu.tr 2019).
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Sekil 4.10 Calisma alan1 biiyiik toprak gruplari haritasi (Orijinal 2019)
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Sekil 4.11 Calisma alani arazi kabiliyet siniflar1 haritasi (Orijinal 2019)

73



4.2.4 iklim

Cankir1 I¢ Anadolu ile Karadeniz Bolgeleri arasinda yer alip bir gegis iklimine sahiptir.
Bu nedenle il her iki bolgeye de ait olan iklim 6zellikleri gostermektedir. Bolgede yagis
diizenli bir rejime sahip olmayip, kuzey kesimler giineye kiyasla daha yogun yagis
gormektedir. 11 merkezinde hakim riizgar yonii ve esme kuzeybati istikametindedir (Sekil
4.12). Giiney kesimin i¢ kisimlarinda yer alan diizliik alanlar ve vadiler sicak, daha yiiksek
bolgeler ise serin olmaktadir. Kuzey ve giiney kesimlerdeki daglik alanlar kis aylarinda
daha fazla kar yagis1 gérmektedir. En yiiksek ve en diisiik sicaklik degerleri 42.4 ve -25.0
°C’dir. Cankir1 iline ait genel iklim verileri Cizelge 4.1 de belirtilmistir

(https://www.mgm.gov.tr 2019).

1954 -2013 YILLARINA AiT RUZGAR DIYAGRAMI

Hakim Ruzgar
Yonuve Esme

. NW 47929

Sekil 4.12 Cankart ili riizgar diyagrami (Anonim 2014)
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Cizelge 4.1 Cankir ili genel iklim verileri (https://www.mgm.gov.tr, 2019)

= s | 2 |8

2 = — z — IS A — E 'E

E § | £ |5 |8 |z |58 5|5 |E|E |z |% &
o o 7 = zZ = T [ < = ww :4 < =
Olgiim Periyodu (1929-2018)

Ortalama

Sicaklik (°C) -05 | 1.2 57 | 113 | 158 | 199 | 23.2 | 22.7 | 17.8 | 11.9 | 5.7 15 11.3
Ortalama En

Yiiksek 3.5 6.1 | 11.8 | 180 | 229 | 27.1 | 31.0 | 31.2 | 26.6 | 20.1 | 122 | 55 18.0
Sicaklik (°C)

Ortalama En

Diistik -40 | -32 | -01 | 545 | 87 | 118 | 142 | 139 | 9.6 5.1 05 | -1.9 4.9
Sicaklik (°C)

Ortalama En

Glineslenme 21 34 5.0 6.2 7.8 95 | 106 | 9.9 8.4 6.1 3.8 1.9 4.7

Siiresi (saat)
Ortalama
Yagish Giin | 120 | 103 | 9.9 | 115 [ 13.7 | 102 | 44 | 36 | 46 | 70 | 7.7 | 11.2 | 106.1
Sayisi
Aylik
Toplam
Yagis 444 | 349 | 385 | 441 | 585 | 431 | 17.7 | 17.8 | 17.3 | 265 | 26.2 | 45.2 | 4142
Miktari

Ortalamas1
(mm)

4.2.5 Hidrolojik yap1

Cankir ili ve yakin ¢evresinde kis aylarinda sularin toplanarak biriktigi, yaz aylarinda ise
cekildigi birikinti goller haricinde herhangi bir gol yer almamaktadir. il merkezine bagl
Orta Ilgesi’nde Devrez Cay: iizerinde kurulmus Giildiircek Baraji yer almakta ve baraj
sulama amacl kullanilmaktadir. {lde bulunan ve bircogu Kizilirmak ve Filyos’a karisan
akarsular Acigay, Cerkes Cay1, Devrez Cay1, Eskipazar Cay’1, Kizilirmak, Melan/Soganli
Cay, Korgun Cayi, Tatlicay, Terme Cay1 ve Ulucay’dir. Arastirma alanin1 olusturan
Tatlicay’da Aci Cay ile birleserek Kizilirmak’a dokiilmektedir (Kuter 2007). Tatlicay
havzasinin yeralt1 suyu potansiyelinin tespiti icin DSI tarafindan hidrojeolojik ¢alismalar
gerceklestirilmistir. Bu c¢alismalar Tatligay akarsuyunun vadiler boyunca 50-200 m
genisligine sahip aliivyon dzellikte yeralt: suyu tasidigini ortaya koymustur. Ayrica DSI
verileri, Tatlicay havzasinda yer alan Korgunozii vadisinde su kalitesinin genel olarak
icmeye ve sulamaya uygun Ozellikte oldugunu, Handin Caymin Asagicavus ve

Yukarigavus koyleri ve mansap bolgesinde (Acicay'a kadar) ise yeralti sulariin tuzlu
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olmasi nedeni ile genel olarak igmeye uygun kalitede olmadigi ancak sulamaya uygun
Ozellikte oldugu belirtilmistir (Anonim 2017). Arastirma alanina ait genel hidrolojik

ozellikler Sekil 4.13 de verilmistir.
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Sekil 4.13 Caligsma alani hidroloji haritasi (Orijinal 2019)
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4.2.6 Depremsellik

Cankiri, Tiirkiye’nin deprem kusagi lizerinde yer alan bir ilidir. Deprem hatt1 olarak
Erzincan-Adapazar iizerinde bulunmaktadir. Bu fay hattindan maksimum derecede
etkilenen bolgeler Ilgaz, Kursunlu, Cerkes ve Eskipazar’dir. il merkezinde meydana
gelen depremlerin temel sebebi kentin kalinlig1 fazla olan bir tuz tabakas: iizerinde yer
almasidir (Kuter 2007). Tatlicay’in kent icerisinde tasarima dahil edilen kisimlari
bolgenin 2. derece deprem kusaginda yer almasi géz 6niinde bulundurularak olasi bir afet
aninda minimum seviyede etkilenecek ve kent halkinin toplana bilecegi bir merkez olarak

degerlendirilmistir. Cankiri iline ait deprem haritasi Sekil 4.14 de verilmistir.

B iDerece

2Derece
Z.Derece
dDerece

O srperece

il merkezi

ilge merkezi
Bucak merkezi
Diri FaylarMTA)

Yol N

Otoban

Demiryolu

rehir

ilge =i
DEPREM ARASTIRMA D AIRESI ANKARA — s g KT

Sekil 4.14 Cankirt ili deprem haritas1 (http://www.e-sehir.com, 2019)

4.2.7 Dogal bitki ortiisii

Calisma alaninin yer aldig1 Tatligay Havzasi’nin baskin bitki tiirii Quercus macranthera

subsp. syspirensis’tir. Odunsu tiirlerden Elaeagnus angustifolia L. (igde), Pinus nigra
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subsp. pallasiana (Anadolu karagcami), Quercus pubescens (tiiylii mese), Juniperus
oxycedrus subsp. oxycedrus (katran ardi¢1), Juniperus nana (bodur ardig¢), Ulmus minér
(ova karaagaci); yabani meyve agaglarindan ise Crataegus orientalis (Anadolu alic1),
Pyrus elaeagnifolia subsp. elaeagnifolia (ahlat), Prunus divaricata subsp. ursina (yunus
erigi) tiirleri mevcuttur. Tatligay akarsu kiyisinda Tamarix smyrnensis (1lgin), Populus
sp. (kavak) ve Salix sp. (sogiit) baskin tiirler arasinda yer almaktadir. Akarsu kiyisinda
otsu tiirlerden ise Astragalus gossypinus (geven), Hedysarum nitidum (kdse batalak),
Genista sessilifolia (katirtirnagi), Acantholimon venustum (kimnali kirpiotu), Artemisia
austriaca (yavsan) yer almaktadir. Havzanin tarimsal tretim amaglhi kullanilan
kisimlarinda bugday, arpa, yulaf ve geltik gibi tahil tiirleri yetistirilmektedir (Ozcelik ve
Sengoniil 2014).

4.3 Kiiltiirel Peyzaj Ozellikleri

4.3.1 Sosyo-ekonomik durum ve Kiiltiirel yapilar

Caligsma alanmin yer aldigr Cankirt ili cografi konumu ve biiyiik sehirlere olan yakin
mesafesi ile gelismeye agik bir bolgede yer almaktadir. Kent genelinde tarim, madencilik,
ingaat, sanayi, dokuma, hayvancilik ve ticaret baslica ekonomik kaynaklari

olusturmaktadir.

[lde dis turizme acilim tam olarak gerceklesmemis olmasina karsin i¢ turizm gelismis
durumdadir. i1 merkezinde bulunan bazi tarihi ve turistik merkezler; Cankir1 Kalesi,
Cankir1 Evleri (Sekil 4.15), Emir Karatekin Tirbesi, Cankir1 Miizesi, Civitgioglu ve
Bugday Pazar1 Medreseleri, Tas Mescit, Biiyiik Camii, Yaran Evi, Saat Kulesi, Tas
Mektep ve Tarihi Camasirhane’dir (Tuna 2010). Ayrica, merkez ¢evresinde Konak, Unur
Tepesi, Inandiktepe ve Corakyerler hoyiikleri yer almaktadir. Bircok dogal ve kiiltiirel
0zellige sahip olmasina karsin ilge merkezine 20 km mesafede yer alan Tuz Magarasi

sehrin en 6nemli turizm potansiyelini olusturmaktadir. Il yakin ¢evreler basta olmak iizere
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gb¢ verme egiliminde olmasina ragmen tiniversitenin mevcudiyeti sehirde geng niifusu

arttiran temel faktorlerin basinda gelmektedir (http://www.cankiri.bel.tr 2019).

Sekil 4.15 (a) Cankir1 kalesi (http://www.fazturkey.com/, 2019) (b) Cankir1 evleri
(https://www.ensonhaber.com, 2019)

4.3.2 Niifus

TUIK 2018 verilerine gére Cankir niifusu 216.362'dir. Bir 6nceki yila gére %16,28 artis
gosteren bu niifus, 109.512 erkek ve 106.850 kadindan olusmaktadir. Yani niifusun
%50,62 erkek, %49,38’i kadindir. Yiizolcimi 7.490 km? olan Cankirt ilinde
kilometrekareye 29 insan diismektedir. Cankir1 niifus yogunlugu 29/km?dir. Calisma
alanini olusturan merkez ilge ise 2018 yilinda 96.025 niifusa sahip olup, il niifusunun

%44,8’ini olusturmaktadir (Sekil 4.16).
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Yillara Goére Cankiri Nufusu

Yil Cankirt Nufusu Erkek Nufusu Kadin Nufusu
2018 216.362 109.512 106.850
2017 186.074 93.427 92.647
2016 183.880 91.874 92.006
2015 180.945 90.340 90.605
2014 183.550 91.800 91.750
2013 190.909 95.548 95.361
2012 184.406 92.394 92.012
2011 177.211 88.472 88.739
2010 179.067 89.281 89.786
2009 185.019 92.714 92.305
2008 176.093 87.914 88.179
2007 174.012 86.692 87.320

Sekil 4.16 Yillara gore Cankirt il niifusu (https://www.nufusu.com, 2019)

4.3.3 Ulasim

Cankar ili, Ankara ve Kirikkale’yi Kastamonu’ya baglayan D-765 karayolu iizerinde yer
almaktadir. Biiyiik bir kism1 boliinmiis 6zellikte olan bu yol yaklasik 50 km kuzeyde
bulunan ve Karadeniz’e baglanan D-100 karayolu ile birlesmektedir. Calisma alanini
olusturan Tatligcay1’n merkez i¢inde kalan kismi sehir i¢i yollarla birlesmektedir. Ayni
zamanda Tatligay; Cankiri’y1 Ankara, Karabiilk ve Zonguldak’a baglayan demiryolu
giizergahinda yer almaktadir. Demir yolu giizergah1 yiik tasimaciligt amaci ile
kullanilmakta ve sehirden gecen kisminda Tatligay’a paralel olarak devam etmektedir.
Tatligay’1n aktif bir karayolu ve demiryolu glizergahina paralel olmasi alana erisilebilirlik
imkanini arttirmakta ve bu alanlarin yesil yol planlamasina dahil edilmesine olanak

saglamaktadir. Alana ait ulasim haritas1 Sekil 4.17 de verilmistir.
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Sekil 4.17 Cankirt ili ulasim haritast (Orijinal 2019)
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4.3.4 Mevcut yesil alanlar

Giliniimiizde teknoloji ve sanayi alanindaki gelismeler endiistrilesme ve hizli niifus artigini
da beraberinde getirmis, buna bagli olarak artan yapi yogunlugu, kentlesme ve tiiketim
ihtiyaglar1 kentsel ¢evreleri tahrip etmeye baslamistir. Yesil alanlar kentlerde insanlarin
dinlenme, eglenme vb. gibi ¢esitli aktivitelerine olanak taniyan, kentlerdeki yogun
yapilagmay1 azaltict 6zellik tasiyan ve birimler arasi baglanti-siireklilik saglayan alanlar
olarak tanimlanmaktadir (Kuter 2007). Cankart ili tarimsal ve ekolojik 6zellikler ile yesil
alan varligina sahip olsa da kentsel gelisim ile bu alanlar tehlikeye girmektedir. Bu
kapsamda ilin mevcut yesil alan durumu incelenerek (Sekil 4.18) calismanin temel

amacini olusturan yesil yol baglantilar1 kapsaminda degerlendirilmistir.
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Sekil 4.18 Cankiri ili yesil alan durumu (Orijinal 2019)
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4.3.5 Yapi yogunlugu

Tatligay ve cevresinin il merkezinden gegen kismi konut ve diger bazi yapisal alanlar
igerisinde yer almaktadir. Bu alanlar tagkin durumlarindan oncelikli olarak etkilenecek
bolgeleri olusturmaktadir. Bu bolgeler tasarima dahil edilirken olasi afet durumlar1 goz
onilinde bulundurularak bu durumlardan minimum seviyede etkilenecek, yapisal unsur
icermeyen rekreasyonel amacli bolge olarak ayrilmistir. Tatlicay cevresinde yer alan

genel yap1 yogunlugu durumu ve yapu tiirleri Sekil 4.19 ve Sekil 4.20 de verilmistir.
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Sekil 4.19 Calisma alan1 ve yakin ¢evresi yapt yogunlugu haritasi (Orijinal 2019)
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Sekil 4.20 Caligsma alani ve yakin ¢evresi yapi tiirleri haritasi (Orijinal 2019)
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Aragtirma alaninin mevcut durumu, dogal ve kiiltiirel peyzaj 6zellikleri, Diinya’da kentsel
akarsu kiyis1 yesil yol uygulama 6rnekleri, Tatlicay’da gegmis de meydana gelmis olan
tagkinlar, olasi tagkin durumlar1 ve “Kiy1 Kanunun Uygulanmasina Dair Yo6netmelik”
kapsaminda elde edilen bulgular degerlendirilerek Tatligay kentsel akarsu kiyisi yesil yol
diizenlemesi kapsaminda ele alinmistir. Bu kapsamda Tatligay’in kent merkezinden
gecerek Acicay ile birlestigi yaklasik 11 km’lik ¢izgisel hat yesil yol planlamasi
kapsaminda degerlendirilmistir. Belirlenen bu yesil yol hatt1 izerinde ve yakin ¢evresinde
alana baglantililik saglayarak Tatlicay’in kente ekolojik, ekonomik ve sosyal olarak
kazandirilmas1 i¢in tasarim odaklar1 saptanmustir. Gergeklestirilen peyzaj tasarim
projesinde alana ait bulgular g6z Oniinde bulundurularak odaklara farkli kullanim
Onerileri getirilmistir. Boylece alanin ozellikleri ile uyumlu, kent igerisinde her yas

grubundan kullanicrya hitap eden ¢ok yonlii rekreasyonel bir alan olusturulmustur.
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5. SONUC

Glintimiizde hizli niifus artis1, carpik ve plansiz kentlesme, gelisen teknoloji ve ilerleyen
sanayi faaliyetleri gibi birgok etken ¢evre sorunlarinin artmasina neden olmustur. Ortaya
cikan bu sorunlar yalnizca ¢evresel ve ekolojik olarak degil, bunlarin yani sira ekonomik,
estetik, sosyal ve kiiltiirel alanlarda da bozulmalara neden olmustur. Ozellikle kentsel
alanlarda giin gectikge artan g¢evresel sorunlarin en aza indirilmesi, kentsel yasam
kalitesinin arttirilmas1 ve gelecek nesillere daha yasanilabilir kentler birakilmasi i¢in

ekolojik planlamaya yonelik alternatifler ortaya ¢ikmaktadir.

Yesil yollar; ekoloji, doga, kiiltiir, rekreasyon ve siirdiiriilebilirlik kavramlar ile
biitlinlesen, planlanmasinda birgok farkli unsurun birlikte ele alindig1, ¢izgisel nitelikteki
acik alanlardir. Yesil yol planlamalarinda temel ilke doga koruma olup, imkan dahilinde
bu ilke rekreasyon ile biitiinlestirilerek kullanim ile ilgili plan kararlarmi da

olusturmaktadir.

Yesil yollar farkli amaglar dogrultusunda olusturulmakta ve bu amaglara gore
isimlendirilmektedir. Ozellikle kentsel nehir kiyisinda olusturulan yesil yollar kent ve
kent halkina cesitli yonlerden fayda saglamaktadir. Kentsel akarsu kiyis1 yesil yol
diizenlemeleri tagkin kontrolii saglama, tahrip olmus akarsu kiyisinin onarimi, planl ve
yiirlinebilir kentlerin olusturulmasi, kentsel gelisimin saglanmasi, dogal ve Kkiiltiirel
kaynaklarin korunmasi, yesil alanlar (kent parklari, cep parklart vb.) arasinda yesil
baglantililigin saglanarak bir koridor olusturulmasi, su kaynaginin korunmasi,
temizlenmesi ve su kalitesinin arttirilmasi, kent halkina alternatif rekreasyonel alan
saglanmast ve ekonomiyi canlandirma gibi g¢evresel, ekonomik ve sosyal faydalar
saglamaktadir. Kentsel nehir kenar1 yesil yol uygulamalarinin Oncelikli hedefi kent
icerisinde giin gectikge tahrip olan ve dogal o6zelliklerini kaybeden alanlar1 yapisal
cevrenin bir biitlinli olarak ele almak, baglant1 noktas1 gérevi gérmek, alternatif ulasim

ve rekreatif faaliyetler ile insanlarin suya gorsel ve dokunsal erisilebilirligini Saglamaktir.
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Bu kapsamda Cankiri ili i¢erisinde yer alan Tatlicay akarsuyu; kentsel akarsu kenari yesil
yol kapsaminda ele alinmistir. Tatlicay ve yakin g¢evresinin dogal ve kiiltiirel peyzaj
degerleri analiz edilerek haritalamalar yapilmis, elde edilen sonuglar, akarsular ile ilgili
yasal-yonetsel mevzuatlar ve alanin mevcut durumu goz 6niinde bulundurularak alanin
yesil yol kapsaminda degerlendirilmesi i¢in tasarim odaklar1 belirlenmis ve oneri bir
peyzaj tasarim projesi olusturulmustur. Projede dncelikli olarak taskin durumu ve yasal
mevzuat gbzetilmis, bu dogrultuda bir tasarim yaklagimi gelistirilmistir. Olusturulan

tasarim ile alanin dogaya ve kent halkina yeniden kazandirilmasi amaglanmistir.

Gergeklestirilen literatiir taramasi, olusturulan dogal ve kiiltiirel peyzaj degerlerine ait
planlama haritalar1 dikkate alinarak Tatligay akarsu kiyisinin kullanima kazandirilmasi
i¢cin Oneri bir peyzaj tasarim projesi olusturulmustur. Olusturulan tasarim ile proje alanin
farkli amaglarla kullanima kazandirilmasinin yani sira, yerel halka da ekonomik anlamda
katki saglanmasi amaglanmistir. Tasarimin ana odagini Tatligay’in yaklagik 11 km’lik
hatt1 olusturmaktadir. Calisma alanin baslangic ve bitis noktalarinin verimli aliivyal
topraklara sahip olmasi, arazi yetenek siniflarindan I. ve II. sinif kategorisinde yer almasi
ve bu kategorilerin tarimsal faaliyetlere elverigli alanlar olmasi nedeni ile bu kisimlar
akarsu kiyis1 yesil yol tasarimina tarimsal iiretim alanlar1 olarak dahil edilmistir. Bu odak
lizerinde ayrica iirlinlerin satiginin gerceklestirilmesi ve yerel halka ekonomik katki
saglanmasi1 amaci ile pazar alanlar1 olusturulmustur. Tatligay’in kent igerisinde kanala
alinmis kisimlari tagkin riski, afet durumlarinda acil toplanma alani, mevcut kullanimdaki
yapisal yogunlukta olan alanlara rekreasyonel faaliyet imkanlar1 kazandirmak ve
Tatlicayr kent i¢i mevcut yesil alanlarla birlestirip biitiinciil bir yesil ag sistemi
olusturmak amaci ile tasarima dahil edilmistir. Ayrica ¢alisma alanini olusturan 11 km’lik
akarsu hatt1 bisiklet yolu ve yiiriiylis yolu ile birlestirilerek yiirliniilebilir bir yesil ag

sistemi tasarlanmustir. Belirlenen tasarim odaklart Sekil 5.1°de verilmistir.
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KENTSEL AKARSU KENARI YESIL YOLLARINDA PEYZAJ .
PLANLAMA VE TASARIM YAKLASIMLARI-CANKIRI TATLICAY ORNEGI

TARIM ODAGI

KENT iCi
REKREASYO
ODAGI

TARIM ODAGI

| YESIL YOL HATTI VE TASARIM ODAKLARI | FERHAT OZDEN
ORIJINAL GALISMA

@ Cankin Sehir Merkezi Adaclik Alan ‘i .r Oneri Yesilyol 2019

- Tatlicay (Calisma Alani) ] Bag-Bahge Alani O Tasarim Odaklari N

I oeniryolu [ orman Alani Y

@ Caligma Alani Baslangic [l Park Alan: v -

@ Calisma Alani Bitis j Refj Alani s

= Acicay [ Rekreasyon Alani 012 4 ka

Sekil 5.1 Belirlenen yesil yol giizergahi ve tasarim odaklar1 (Orijinal 2019)
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Bu hat 03.08.1990 tarih ve 20594 sayili Resmi Gazete’ de yayinlan “Kiyr Kanununun
Uygulanmasina Dair Yonetmelik* kapsaminda ele alinmistir. Bu ydnetmelik tiim
akarsular1 kapsamayip kentsel akarsu, cay vb. gibi alanlar1 ele aldig1 i¢in, Tatlicay
akarsuyu da bu yonetmelik kapsaminda degerlendirilmistir. Y 6netmeligin 4. Maddesinde,
kiyr seridinin ilk 50 metresi igerisinde yesil alan, yaya yolu, gezinti alanlari, rekreatif
alanlar ve dinlenme alanlari; ikinci 50 metresinde ise toplumun yararlanabilecegi
giiniibirlik turizm yap1 ve tesisleri, ara¢ yollar1 ve otoparklarin yer alabilecegi

belirtilmistir (Sekil 5.2) (https://www.mevzuat.gov.tr, 2019).
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Sekil 5.2 Akarsu kiy1 yonetmeligi kesit gosterimi (Orijinal 2019)

Olusturulan peyzaj tasarim projesinde yonetmelik esas alinarak bu alan yesil yol sistemi
kapsaminda tasarima dahil edilmistir. Tatlicay akarsuyunda mevcut durum yonetmelik
kapsamina uygun degildir. Tatligay akarsuyunun kent igerisinden gec¢en kisimlari
yonetmelikte belirtilen yap1 yaklagsma sinirlarina uygun olmayip akarsu sinir1 boyunca
yerlesim alanlari, ticaret merkezleri ve ¢esitli kurumlar yer almaktadir. Yonetmelige
uygun olmayan bu akarsu sistemi icerisinde mevcut dere yataginda bir degistirilme

yapilmadan, derenin sehir igerindeki kanala alinmig olan kisimlarinda (Sekil 5.3) taskin
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riski de g6z oniinde bulundurularak tasarim yapilmistir. Akarsuyun kent merkezi diginda
kalan kisimlarinda ise alanin yonetmelige uygun bir sekilde kullaniminin saglanmasi igin

tasarim yapilmistir. Tasarimin genel hatlarini igeren poster Sekil 5.4 de verilmistir.

Binalar I Toprak ! Su ! ToprakI Karayolu I Binalar I
Birikmis Yizeyi Birikmis
Alan Alan
I | I I | | I
I "'sam! s56m ! 34m! ) L

Sekil 5.3 Tatlicay akarsuyunun sehir i¢cinde kanala alinmig hali (Orjinal 2019)
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Sekil 5.4 Tatligay peyzaj tasarim projesi genel posteri (Orijinal 2019)
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Peyzaj tasarim projesi kapsaminda Tatlicay’in kent igerisinde kalan kisimlarinda
mevcut kanal yatagi degistirilmeden egimin elverisli oldugu alanlarda rampa, egimin
uygun olmadig1 alanlarda ise asansor ve merdiven diizenlemeleri ile kullanicilarin su
kiyisina erigimi saglanmistir. Su kiyisina inislerin saglandigi noktalar Sekil 5.5 de

verilmigtir.
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KENTSEL AKARSU KENARI YESIL YOLLARINDA PEYZAJ PLANLAMA VE TASARIM
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Sekil 5.5 Akarsu kiyisina rampa, merdiven ve asansor ile inis saglanan noktalar (Orijinal
2019)
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e Bu dogrultuda dere hattinda 3 m genisliginde yiiriiyiis yolu, 1 m genisliginde ayirici
yesil bant ve 2.40 m genisliginde bir bisiklet yolu diizenlenmistir. Bu diizenleme ile
kullanicilara rekreasyonel faaliyetlerin yani sira alternatif bir ulasim ag1 saglanmistir

(Sekil 5.6, Sekil 5.7).

Sekil 5.6 Olusturulan yiiriiyiis yolu, yesil bant ve bisiklet yoluna ait ii¢ boyutlu goérseller
(Orijinal 2019)
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Sekil 5.7 Derenin kanala alinmig boliimiinde 6nerilen yesil yol diizenlemesi (Orijinal
2019)

e Olusturulan bu hat {izerinde kullanicilarin ihtiyaglarini karsilayabilecekleri dinlenme
cepleri tasarlanmistir. Bu alanlarda kullanicilari akarsuya yaklastirmak ve suyun

insanlar tizerindeki dinlendirici etkisinden faydalanmak amag¢lanmustir (Sekil 5.8).

Sekil 5.8 Olusturulan dinlenme ceplerine ait ii¢ boyutlu gorseller (Orijinal 2019)

e Dere yatagiin baslangi¢ ve bitig noktalar1 verimli toprak 6zellikleri nedeni ile tarimsal

tiretim alanlar1 olarak ayrilmistir(Sekil 5.9).
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Sekil 5.9 Tarim alaninda 6nerilen akarsu kiy1 kullanimi (Orijinal 2019)

Bu alanlardan elde edilecek iirlinlerin satis ve tanmitimimi saglamak, projede halk
katilmimi gerceklestirmek amaci ile tasarimda pazar alanlarina yer verilmistir (Sekil
5.10). Olusturulan Oneri peyzaj tasarim projesinde olasi taskin riskleri gz oniinde

bulundurularak tagkindan etkilenebilecek yapisal unsurlara yer verilmemistir.
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Sekil 5.10 Olusturulan tarimsal liretim ve pazar alanlarina ait {i¢ boyutlu gorseller
(Orijinal 2019)

Tatligay’1n rekreasyonel bir yesil yol kapsaminda ele alinmasi bu alanin hem dogaya hem
de kentliye kazandirilmasi agisindan biiylik 6nem tagimaktadir. Tatlicay’in alternatif bir
yesil yol ve rekreasyon alani olarak doniistiiriilmesi Cankir1 ilinin yeni bir ¢cekim merkezi

ozelligi kazanmasini da katki saglayacaktir.

Ozellikle kentsel alanlarda yer akarsular gesitli faaliyetler sonucu tahrip olmakta ve dogal
yapisin1 kaybederek kullanilmayan alanlar haline dontismektedir. Cankiri kent
merkezinden gecen Tatligay akarsuyu da tizerinde akademik ve kurumsal anlamda
caligmalar yapilmis olmasina ragmen dogaya ve kullanima kazandirilamamis, kent ile
biitiinlestirilememistir. Bu ¢alisma ile Tatlicay akarsuyu kentin temel bilesenlerinden biri
olarak ele alinmis ve yesil yol kapsaminda degerlendirilmistir. Konu ile ilgili ¢alismalara
planlama agamasindan baslanarak yasal yonetsel durum, taskin riski ve dogal-kiiltiirel
peyzaj degerleri irdelenmistir. Elde edilen veriler sonucunda {iist 6lgek plan kararlar

alinmis ve bu kararlar dogrultusunda alan1 dogaya ve kent halkina en etkili sekilde
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kazandirmak i¢in peyzaj tasarim projesi olusturulmustur. Olusturulan peyzaj tasarim
projesinde Tatlicay lizerinde yapilacak yesil yol diizenlemesinin uygulanabilirligini

gostermek amaci ile detayli tic boyutlu gorsel modeller olusturulmustur.

Bu ¢alisma ile yesil yollarda st 6lgek planlama yaklasimindan baslayarak alt 6lgek
tasariminin  olusturulmasi, konunun gorsel modellerle desteklenmesi, kent, doga ve
akarsuyu bir biitiin olarak ele almas1 bakimindan alanda gergeklestirilecek uygulamalara

altlik olusturmasi hedeflenmistir.
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