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OZET

20. yiizy1l ile gelisen kiiresellesme egilimi iilkelerin zaman icinde ekonomik
biitiinlesme icine girmelerini zorunlu kilmistir. Tirkiye, 1959 yilinda Avrupa
Ekonomik Toplulugu’na katilim bagvurusu yaparak bu konuda 6énemli bir adim atmig

ve 1996 yilindan itibaren AB iilkeleri ile Giimriik Birligi olusturmustur.

1971 yilinda AB iilkeleri Tiirkiye’den ithal edilen sanayi iiriinleri icin
giimriik vergilerini kaldirmis, 1996 yilinda Tiirkiye’'nin de AB iilkelerinden ithal
sanayi iriinlerinde giimriik vergilerini kaldirmasi ve AB’nin taraf oldugu ticari

anlagmalara taraf olmasiyla yapisal doniisiimlerin olustugu bir donem baglamistir.

Teoriye gore Giimriik Birligi, birlik i¢inde iiretim maliyetlerinin diigmesi
sonucunda verimlilik artisi, ticaretin birlik dis1 iilkelerden birlik i¢ine kaymasi ve
birligin pazar giicii ve ekonomik biiyiikliigiinii artirmast sonuclarin1 beraberinde

getirir.

Bu calismada s6z konusu teori cercevesinde AB ile olusturulan Giimriik
Birligi’'nin Tiirk Otomotiv Sanayii iizerindeki etkileri arastirilmistir. Tiirkiye’nin
toplam otomotiv sanayii ticaretinin ¢alismaya konu yillar icin %80’inden fazlasini
temsil eden 38 iilke icin 1980-2005 yillar1 arasi otomotiv sanayii ticareti verileri
kullanilarak Giimriik Birligi’nin ithalat ve ihracat tizerindeki etkileri panel veri

yontemiyle analiz edilmistir.

Calismada ihracat ve ithalat bagimli degisken, reel kur ve ulusal gelir
degisken olarak panel veri denklemleri kurulmus ve Giimrikk Birligi sonrasi

degisimleri izleyebilmek i¢in denkleme kukla degiskenler dahil edilmistir.

Sonug olarak, Gilimriik Birligi sonras1 donemde Tiirkiye’nin otomotiv dis
sanayii ticareti hacminde artis oldugu ve ihracatin ithalattan daha hizli arttigi
goriilmiigtiir. Ekonometrik model uygulama sonuclari, bu donemde hem Avrupa

Birligi iyesi iilkelere hem de AB iyesi olmayan

viii



iilkelere ihracatin arttigi, ithalatta ise AB iilkeleri ile olan dis ticarette artis olurken

AB dis1 tilkeler i¢in herhangi bir ticaret saptirici etki olmadig1 sonucuna ulasiimistir.

X



SUMMARY

Increasing globalisation effects of 20th century forced countries to form or
participate in regional and global economic integrations. By appealing to participate
in European Economic Union in 1959, Turkey had a strategical partnership with

European Union and formed Customs Union in 1996.

In 1971, European Union member countries abolished custom taxes for the
industrial goods imported from Turkey and with the Customs Union Agreement in
1996, Turkey has also removed custom barriers for the industrial products with EU
origin. Turkey has also contracted European Union commercial agreements with the

third countries and there has a new period started with structural transformations.

According to the theory, Customs Union increases industrial efficiency by
reducing production costs in union and increases market power of union by icreasing

volume of trade within union.

In this study, effects of Turkey’s Customs Union with European Union
established in 1996 on automotive industry is investigated. Our data set includes
Turkey’s foreign trade between 1980 and 2005 in automotive sector with 38
countries which represent over % 80 of total foreign trade in automotive sector.

Panel data analysis is performed to see Customs Union effect in foreign trade.

Our dependent variables are import and export data where independent
variables are set as real currency and GDP. Dummy variables also included in the

equations to see Customs Union effects in panel data analysis.

In conclusion, Turkey’s foreign trade in automotive sector had increased
after Customs Union agreement and automotive industry export had increased more

rapidly than import. As a result of econometric model



application, it is seen that Turkey’s export to both EU members and other countries
increased after 1996 where import from EU countries increased and there is no

significant effect for other countries.

X1



1. GIRIS

Tiirkiye, ikinci Diinya Savasi sonrasinda olusan kiiresellesme egilimine
paralel olarak Uluslararas1 Para Fonu (IMF), Kuzey Atlantik ttifaki Orgiitii (NATO)
gibi uluslararas1 oOrgiitlenmelerde yer almis ve 1959 yilinda Avrupa Ekonomik
Toplulugu’'na (AET) ortaklik bagvurusunda bulunmustur. 1964 yilinda Ankara
Anlagmast’nin yiiriirlige girmesiyle Tiirkiye — Avrupa Birligi (AB) ortaklik iliskisi
baslamis ve 1996 yilinda Tiirkiye ile AB arasinda Giimriik Birligi yiiriirliige
girmistir.

Otomotiv sektorii 1990’lh yillardan itibaren artan ihracati ve ekonomi
icindeki payiyla Tiirk Sanayii i¢in Oncii sektorlerden biri durumundadir ve AB ile
Gumriik Birligi'nin yiiriirliige girdigi yillarda en ¢ok etkilenecek sektorlerden biri
olarak ongoriilmiistiir. Ozellikle 1994 ve 2001 yillarinda yasanan ekonomik krizlerin
etkisiyle i¢c pazar talebindeki belirsizlikler ve degiskenlikler otomotiv sektoriinii
ihracata yoneltmis ve 1990’11 yillardan itibaren yapilan yatirimlar ile artan {iretim

sektoril en 6nemli ihracatci sektorlerden biri yapmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde, diinyada otomotiv sanayiinin ekonomik
onemine deginilecektir. Otomotiv sanayii tarihsel gelisimi Ozetlenecek ve

giiniimiizde otomotiv sanayiinin temel biiyiikliikleri verilecektir.

Calismanin {igiincii boliimiinde, Tiirkiye’de otomotiv sanayiinin kurulmasi
ve gelisme asamalarina yer verilecektir. Bu boliimde Tiirk otomotiv sanayiinin temel
biiyiikliikleri sunulacak ve otomotiv iiretimi ve dis ticaretinin yillar icinde degisimine
deginilecektir. Bu boliimde incelenecek olan ithalat ve ihracat verileri ¢alismanin bir

sonraki kisminda elde edilecek bulgular i¢in temel olusturacaktir.

Calismanin dordiincii boliimiinde, Giimriikk Birligi’nin Tiirk Otomotiv
Sanayii iizerindeki etkileri 1980 — 2005 yillart arasi dis ticaret verileri kullanilarak

arastirilacaktir. Bu ¢ercevede, oncelikle litaratiir taramasina yer verilecek, sonrasinda



ekonometrik model olusturarak otomotiv sanayii ihracati ve ithalati ile

ulusal gelir ve reel kur arasindaki iligki arastirilacaktir.

Calismanin beginci boliimiinde ise bir Onceki bolimde elde edilen
ekonometrik model bulgular1 degerlendirilecek ve sonucglar tartisilacaktir. Bu
boliimde elde edilen sonuglarin literatiirde incelenen ¢alismalar ile karsilastirmasina

da yer verilecektir.

2. DUNYADA OTOMOTIV SANAYii ve EKONOMIK ONEMI

Otomobiller giiniimiiz diinyasinda en onemli teknoloji iiriinlerinden biridir
ve gerek sagladig kolayliklar sayesinde gerekse giic simgesi olmasi sebebiyle insan
hayatinin en énemli unsurlarindan biri konumundadir. Tarih boyunca ihtiyaclar yeni
buluglarin yapilmasini tetiklemistir ve insanoglu tekerlegin icadindan beri tarimdan
ulagima dek pek cok ihtiyaclarimi karsilamak icin arayis icinde olmustur. Binek
hayvanlarin kullanimimi kolaylagtiran at arabalar1 kisa siirede insanlarin hayatinin
onemli bir parcasi olarak yerini almig ve giiciin simgesi olmustur. Zamanla degisen
ihtiyaglar ve daha iyiye ulasma cabasi bisikletin icadini beraberinde getirmis ve
Sanayi Devrimi ile beraber makine kullaniminin yayginlasmasi ile giiniimiiz
otomobillerine dek gelen teknolojik siire¢ hiz kazanmistir. Bugiin ise binek
otomobillerden ticari tagitlara ve tarim araglarina kadar genis bir yelpazede ve diinya
cografyasinda yayilmis olarak ¢ok sayida iilkede iiretilen motorlu tasitlar insanlarin
yasamini kolaylastirmak iizere ulasim, tasimacilik ve tarim uygulamalarinda hizmet

vermektedir.

Giiniimiize gelindiginde otomotiv sanayii, yan sanayii ile birlikte gelismis
tilkelerde biiyiik 6neme sahiptir. Hem demir-gelik ve petro kimya basta olmak iizere
diger endiistrilerle yakin iliski icinde olmas1 ve teknolojik gelisme yaratmasi hem de
satisindan sonra dagitim, servis, sigorta, akaryakit sektorlerinde is hacmi ve istihdam
yaratmasi otomotiv sanayiini ekonominin siiriikkleyicisi kilmaktadir. Amerika
Birlesik Devletleri ekonomisine otomotiv sanayiinin katkilarini arastiran ve bu konu
ile ilgili rakamsal biiytikliikleri derleyen ¢alismalardan 2002 yilinda sektoriin tek

basina toplam ulusal gelire % .3.3 oraminda katki yaptigi sonucuna ulasilmigtir



(McAlinden vd., 2003). Basta Avrupa Birligi iiyesi iilkeler ve Japonya olmak iizere
diger gelismis iilkeler ve Cin, Hindistan gibi gelismekte olan niifusu yiiksek

tilkelerde sektoriin ekonomi i¢indeki katkis1 yine oldukc¢a dnemlidir.

2.1 Otomotiv Sanayii Tarihsel Gelisimi

Otomotiv sanayii ilk olarak Fransa ve Almanya basta olmak iizere Avrupa
ilkelerinde dogmus, Amerika Birlesik Devletleri onciiliigiinde ilerleyip giiclenmistir.
Buhar giiciiyle calisan ilk ara¢ 1769 yilinda Fransiz Yiizbasi Nicholas Joseph
Cugnot tarafindan iiretilmistir. 1829 yilinda bir Ingiliz olan Sir Goldswort Guyney
saatte 25 km hiz yapabilen buharli ara¢ yapmistir. 1860 yilina gelindiginde, Etienne
Lenoir i¢ten yanmali motoru kesfetmis, 1876 yilinda Otto ilk dort silindirli igten
yanmali motoru iiretmistir. Bugiinkii anlamda ilk modern otomobil ise Daimler ve
Benz tarafindan 1886 yilinda iiretilmistir. 1893 yilinda da ABD’de ilk otomobil
tiretimi gerceklesmistir. Seri iiretim anlaminda ilk otomobil ise 1908 yilinda Henry

Ford tarafindan iiretilmis ve sektoriin doniim noktasi1 olmustur.

1912 yilinda ilk otobiis ve karavan iiretimi ve Birinci Diinya Savasi
yillarinda kamyon iiretimi ile ilk kez ticari arag tiretimi baslamistir ve bdylece igten
yanmali motorlarin farkli  boyutlarda wulasim ve tasimacilik araglarinda

kullanilmasiyla iiriin ¢esitliligi olusmustur (Turan, 2006).

Otomotiv sanayiinin temelleri Avrupa’da atilmis olmasina ragmen seri
anlamda ilk tiretim ABD’de baslamis ve 1950°li yillara gelene kadar ABD’nin
sektorde payr %80’lerde olmustur. Avrupa iilkelerinin gosterdigi gelismeyle
1960’larda ABD’nin pay1 % 50’nin altina diigmiis, ileriki yillarda Japon firmalar1 da
onemli bir pay elde etmis ve 1980’li yillarda Japon firmalan tek basina sektérde %
25’in iizerinde pazar payma ulagmistir. Japon firmalart sonrasinda uluslararasi
yatirnmlar da artirmis ve sektorde en Onemli kiiresel oyuncular arasina girmistir.
1980’lerden sonra Giiney Kore ihracata dayali onemli bir gelisme gostermistir.
Giiniimiize gelindiginde ABD, Avrupa ve Japonya disindaki iilkelerde de tiretimde
onemli artis goriilmektedir. Otomotiv sanayiinde kiiresel iireticilerin iiretim
faktorlerinin nispeten ucuz oldugu iilkelere tiretimlerini kaydirmalari bu durumda

etkili olmustur.



1990’1 yillara gelindiginde Japon otomobil iireticileri alisildik {iretim
tekniklerini geride birakip “yalin iiretim sistemi’ni uygulamaya baslayarak daha
esnek bir iiretim platformu saglamis ve rekabetciliklerini arttirmiglardir. Japon
tireticilerin siirekli iyilestirmeye dayanan ve teknolojik ve organizasyonel farkliliklart
ile ortaya koydugu yeni iiretim sistemi kisa siirede kabul gormiis ve klasik {iretim

tekniklerinin yerini almaktadir. (Graves, 1993)

20. yiizyihin baglarinda otomotiv sanayii ¢ok hizli bir bilyiime donemi
yasamigtir. 1900 yilinda toplam 9.500 adet olan otomobil iiretimi 1910 — 1915 yillan
arasinda yulk %37 iretim artisiyla 1915 yilina gelindiginde 1 milyonun iizerine
cikmigtir. 1950 yilina gelindiginde 10 milyon arag iiretilmis, Japonya’nin sektorde
gelismesiyle 1980’1 yillarda bu rakam 40 milyonu ge¢mistir (DPT, 2002). Tablo
2.1°de yillar itibariyle motorlu tasit iiretimi rakamlar1 verilmistir. 1990 yilina kadar
artan bir trendle tiretime devam edildigi, bu yildan itibaren yaklasik olarak yillik 50
milyon adette iiretimin dengelendigi goriilmektedir. 1993 ekonomik krizi ile diinya
ticaret hacminin daralmasi, 1998 Rusya krizinin kiiresel etkisi ve 2001 yilinda

baslayan ekonomik durgunlugun etkisi iiretim adetlerinde diisiisle goriilmektedir.

Adet (1000) Yillar itibariyle Diinya Motorlu Arag Uretimi (1000 adet)
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Sekil 2.1: Yillar itibariyle Diinya Motorlu Tagit Uretimi'

Giiniimiizde otomotiv sanayii tiretimi 14 iilkede yogunlagmistir. Bu iilkeler

Japonya, ABD, Almanya, Fransa, Giiney Kore, 1spanya, ingiltere, Kanada, 1talya,

' DPT, 2002



Cin, Meksika, Rusya, Hindistan ve Brezilya’dir. Bu iilkeler toplam tiretimin %78 ini

karsilamaktadir (Turan, 2006).

1900’1t yillarin basindan beri otomotiv sanayii iiretiminin iilkeler bazinda
dagilimi incelendiginde ise ylizyilin baslarinda sadece gelismis Avrupa iilkeleri ve
Amerika Birlesik Devletleri’nde iiretim yapildigi ama ozellkli Ikinci Diinya Savast
sonrasi donemde {iiretimin diinya genelinde yayildigir goriilmektedir. 1910 yilindan
1950 yilina gelene dek Birinci ve Ikinci Diinya Savasimi kapsayan donemde
ABD’nin toplam iiretim i¢indeki pay1 % 70’in altina diismemis ve otomotiv sektorii
Amerikan firmalarinin 6nderliginde gelismistir. Daha 6nce bahsedildigi iizere 1950°1i
yillarda Avrupa iilkeleri varligini hissettirmeye baglamis ve 1960’11 yillarda Japonya
diinya genelinde yapilan iiretim icinde payimi artirmis ve 21. yiizyila girildiginde
tilkeler geneline yayilmis bir {iiretim yapisi elde edilmistir. Otomotiv sanayii
tiretiminin diinya genelinde yayilmis olmasina ragmen sirket birlesmeleri ve satin
almalar sonucunda piyasada biiyiik kiiresel sirketlerin hakimiyeti vardir ve cografi
konum ve nakliye avantajlar1 yaninda ucuz iiretim faktorlerinin oldugu bolgelerde

yatirim yapilarak kiiresel sermaye diinya genelinde iiretim yapmaktadir.

Tablo 2.1: Motorlu Tasit Uretimi Ulkelere Gore Dagilimi (%)°

Yil Almanya| Fransa italya ingiltere ABD |Japonya| Diger | Toplam
1900 24.2 31.6 0 0 44.2 0 0 100
1905 24.8 35 0 0 39.8 0 0.3 100
1910 5.1 14.9 0 55 73.4 0 1.1 100
1915 0 0 1.5 0 95.6 0 2.9 100
1920 0 1.7 0.9 0 93.5 0 4 100
1930 1.7 5.6 1.1 5.7 81.4 0 4.5 100
1940 1.5 0 0 2.7 91.3 1 3.5 100
1950 2.9 3.4 1.2 7.4 75.7 0.8 8.6 100
1960 12.5 8.3 3.9 11 47.9 4.9 11.5 100
1970 13.1 9.3 6.3 71 28.2 18 18 100
1980 10.1 8.8 4.2 3.4 20.8 28.6 24.2 100
1990 10.2 7.8 4.4 3.2 20.1 27.8 26.5 100
1995 9.3 7 3.3 35 24 20.4 325 100
2000 9 5.8 3 3.2 22.2 17.6 39.1 100

2 DPT verileri kullanilmigtir




2.1.1. Diinya Ekonomisinde Otomotiv Sanayiinin Onemi

Otomotiv sanayii ham madde iireticileri, yan sanayii basta olmak iizere
diger sektorlerle iliskisi nedeniyle ekonomide siiriikleyici etkiye ve istihdam yaratma
giicline sahiptir. ABD icin yapilan hesaplamalarda otomotiv sektoriiniin ulusal gelire
en fazla katki yapan sektor oldugu sonucuna ulasilmistir (McAlinden vd., 2003).
Avrupa Birligi genelinde ise otomotiv sanayiinin tiretimdeki toplam istihdama % 6,
toplam sanayii tretimine % 7 katki yaptigi hesaplanmistir (Avrupa Komisyonu,
2004). Sektorde istihdam edilen kisi sayis1 ise Tiirkiye’de 230 bin, Avrupa Birligi
genelinde yaklasik 2.5 milyon, ABD’de ise yaklasik 950 bin kisidir (OICA).

Otomotiv sanayii iiretiminin istihdam iizerindeki etkilerini arastiran ¢ok
sayida calisma yapilmistir ve hem ana sanayii yatinmlari hem de yan sanayii
yatirrmlart gdzoniine alindiginda otomotiv ana sanayiinde ilave bir kisilik istthdamin
yan sanayiinde 5 kisilik istthdam yarattig1 diinya genelinde kabul gormektedir (DPT,
2002). Endiistrilerarasi etkilesimler ve basta demir — celik, petro kimya olmak iizere
diger endiistrilerden saglanan girdilerin etkisi hesaba katildiginda, satis ve satig
sonrast hizmetler, akaryakit istasyonlari, tasimacilik, yedek parca hizmetleri
diisiiniildiigiinde yaratilan istihdamin boyutu diisiiniildiigiinde yaratilan dolayh

istihdam da Onemlidir.

Diinya genelinde otomotiv iiretimi ABD, Japonya, Cin, AB iilkelerinde
yogunlagsmistir. 2006 verilerine gore toplam iiretimin %27’si AB iilkelerinde, %
17°si Japonya’da ve %16’s1 ABD’de gerceklesmistir. Tablo 2.3’de 2006 yili toplam

tiretiminin iilkelere gore dagilimi verilmistir.



Tablo 2.2: 2006 Yili Toplam Motorlu Tagit Uretimi’

. Binek Ticari .

Ulke Otomobil Arag Uretim Pay
Arjantin 263,120 168,981 432,101 0.63%
Avustralya 270,000 60,900 330,900 0.48%
Avusturya 248,059 26,873 274,932 0.40%
Belgika 881,929 36,127 918,056 1.33%
Brezilya 2,092,029 519,005| 2,611,034 3.78%
Kanada 1,389,536| 1,182,756 2,572,292 3.72%
Cin 5,233,132 1,955,576| 7,188,708| 10.40%
Cek Cum. 848,922 5,985 854,907 1.24%
Misir 59,462 32,111 91,573 0.13%
Finlandiya 32,417 353 32,770 0.05%
Fransa 2,723,196 446,023 | 3,169,219 4.58%
Almanya 5,398,508 421,106| 5,819,614 8.42%
Macaristan 187,633 3,190 190,823 0.28%
Hindistan 1,473,000 546,808 | 2,019,808 2.92%
Endonezya 206,321 89,687 296,008 0.43%
iran 800,000 104,500 904,500 1.31%
italya 892,502 319,092| 1,211,594 1.75%
Japonya 9,756,515| 1,727,718 | 11,484,233| 16.61%
Malezya 377,952 125,021 502,973 0.73%
Meksika 1,097,619 947,899 | 2,045,518 2.96%
Hollanda 87,332 72,122 159,454 0.23%
Polonya 632,300 82,300 714,600 1.03%
Portekiz 143,478 83,847 227,325 0.33%
Romanya 201,663 11,934 213,597 0.31%
Rusya 1,177,918 330,440 1,508,358 2.18%
Sirbistan 9,832 1,350 11,182 0.02%
Slovakya 295,391 0 295,391 0.43%
Slovenya 115,000 35,320 150,320 0.22%
Guney Afrika 334,482 253,237 587,719 0.85%
Gilney Kore 3,489,136 350,966 | 3,840,102 5.56%
ispanya 2,078,639 698,796 | 2,777,435 4.02%
isvec 288,583 44,585 333,168 0.48%
Tayva 211,306 91,915 303,221 0.44%
Tayland 298,819 895,607 | 1,296,060 1.87%
Tirkiye 545,682 442,098 987,780 1.43%
Ukrayna 274,860 20,400 295,260 0.43%
ingiltere 1,442,085 206,303 | 1,648,388 2.38%
ABD 4,366,220 | 6,897,766 | 11,263,986 | 16.29%
Ozbekistan 100,000 10,000 110,000 0.16%
Diger 411,982 129,210 541,192 0.78%
Toplam 49,886,549 | 19,240,607 | 69,127,156 100%

3 Veriler OICA’dan elde edilmistir.




Tiim diinyada toplam ara¢ satislarinda ABD en biiyiik pazar konumundadir.
Diinyada iiretilen motorlu tagitlarin yaklasik %30’u ABD’de satilmaktadir. ABD’yi
Avrupa Birligi iilkeleri ve Japonya takip etmektedir. Tiirkiye’nin diinya genelinde
satiglardan aldig1 pay ise yaklasik %1°dir. Diinya genelinde 1.000 kisiye diisen
otomobil sayist1 2000 yili verilerine gore 116 iken bu rakam gelismis {iilkelerde
500’iin iizerine ¢ikmakta ve Cin, Hindistan gibi gelismekte olan ve niifusu yiiksek
ilkelerde 10’a kadar diismektedir. ABD icin 785, Japonya icin 567, AB ortalamasi
534 olan bu deger Tiirkiye i¢in 111°dir.

Tablo 2.4’de 2000 yilinda diinya genelinde yapilan motorlu tasit adetleri
gosterilmistir ve satislarin iilkelere gore ylizdesel dagilimina yer verilmistir. Diinya
genelinde {iiretilen her 3 motorlu tasittan yaklasik olarak birinin Amerika Birlesik
Devletleri’'nde satildigi goriilitken ABD’yi Japonya ve Almanya izlemektedir.
Avrupa Birligi pazarn biitin olarak ele alindiginda ise Amerika Birlesik

Devletleri’nin ardindan ikinci siray1 almaktadir.

Tablo 2.3: 2000 Y1l: Toplam Motorlu Tasit Satislari*

Satis (1000
adet) Pay (%)

Almanya 3,692 6.5
Belgika 581 1
Fransa 2,611 4.6
ingiltere 2,523 4.4
ispanya 1,718 3
isveg 329 0.6
italya 674 4.7
Diger AB Ulkeleri 2,419 4.2
AB Ulkeleri Toplam 16,547 28.9
Tarkiye 595 1
Amerika Birlesik

Devletleri 17,812 31.1
Kanada 1,586 2.8
Meksika 906 1.6
Arjantin 327 0.6
Brezilya 1,491 2.6
Gilney Kore 1,431 25
Japonya 5,963 10.4
Diger 10,561 18.5
Toplam 57,219 100

* Veriler OICA’dan elde edilmistir.



2006 yilinda diinya genelinde otomotiv sanayii imalatinin toplam imalat
sanayii iiretiminin %10’unu olusturdugu ve ekonomik boyutunun 1.9 trilyon $’a
ulastig1 tahmin edilmektedir. Yine 2006 yilinda Tiirkiye’de otomotiv sanayiinin 28.2
milyar $’lik bir bilytiklige ulastign ongoriilmistiir. Otomotiv, sektorii giintimiiz
ekonomisinin lokomotifi olarak tabir edilmektedir ve gelismis iilkelerde otomotiv

sanayii firmalar biiylik sirketler siralamasinda ilk siralarda yer almaktadir.

3. TURKIYE’'DE YILLAR iTiBARIYLE OTOMOTIV SANAYii
GELIiSiMi

Tiirk otomotiv sektoriiniin temelleri 1950’lerde atilmis, 1960 ve 1970’1
yillarda Onemli gelismeler kaydedilmistir. 1954 yilinda Tiirk Willly Overland
tarafindan iiretilen ilk jip ve kamyonet iiretimini 1955 yilinda Tiirk Otomotiv
Endiistrisi A.S.’nin kamyon fabrikasi ile sonraki yillarda Otosan ve Ciftciler A.S. nin
kamyon fabrikasinda yapilan iiretimler izlemistir. 1961 yilinda Eskisehir Devlet
Demiryollar1 Fabrikasi’nda ilk yerli otomobil iiretilmis ve 1963 yilinda ise ilk otobiis
tiretimi baslamistir. 1966 yilinda Anadol otomobil iiretimi ile Tiirkiye’de seri iiretim
olarak ilk otomobil iiretimi baslamistir. 1971 yilinda Bursa’da Tofas ve Oyak
Renault fabrikalarinin iiretime baglamasi ile otomotiv sanayii i¢in onemli bir agama

kaydedilmistir (Bedir, 2002).

1980’lere kadar uygulanan ithal ikameci politikalar nedeniyle otomotiv
sektorii bu donemde i¢ pazara doniik iiretim yapmistir. Bu donemde sektor
uluslararast rekabet giiciine sahip olmadigi icin ekonomik Olcekte {iiretimden
bahsetmek miimkiin degildir. Birinci Bes Yillikk Kalkinma Plani’nda yer alan
otomotiv sanayiinin endiistrilesmede 6nemi ilkesinden hareketle hazirlanan “Montaj
Sanayii Talimati” 1964 yilinda yiiriirliige girmistir ve ilerleyen yillarda otomotiv
sanayii talebinin yerli iiretimle karsilanmasi ve ekonomik Olcekte iiretim yapma

hedefleri benimsenmistir.

Montaj Sanayii Talimat1 ileriki yillarda otomotiv sanayiinde daha fazla yerli
katki olmas1 amaci ile gelistirilen stratejilere temel olusturmustur ve bu donemde

sektore girmek isteyen pek cok firma yeterli yerli katki saglayamadig i¢in ¢ekilmek



durumunda kalmigtir. Ithalatin engellenmesi ve yerli iireticilerin yiiksek giimriik
vergileri sayesinde korunmasi kalite acisindan yabanci firmalarinki kadar yiiksek
kalite standartina sahip olmayan iiriinlerin yiiksek fiyatla pazara sunulmasi sonucunu
dogurmustur. Uluslararas1 rekebetin olmadigi bu donemde yerli firmalar diisiik

kapasite ve yiiksek karllik ile iiretimlerini siirdiirmiistiir (IKV, 1999).

24 Ocak 1980 kararlan ile Montaj Sanayii Talimat1 yiiriirliikten kaldirilmis
ve “Imalat Sanayii Yonetmeligi” yiiriirlige girmistir. Bu doénemde biirokratik

engeller azaltilirken ihracat ve ithalat kolaylastirilmistir.

1980 ve 1981 yillarinda otomotiv sanayii iiretimi en alt diizeylere inmistir
ve 24 Ocak 1980 kararlar ile benimsenen liberal ekonomi politikalarinin etkisiyle
1982 yilindan itibaren tekrar artisga ge¢mistir. 1989°dan itibaren artan talep 1994
ekonomik krizine kadar devam etmis ve 1994 kriziyle beraber pazarda yaklasik % 50
daralma yasanmistir ve i¢ pazarin yar1 yariya daralmasi ile beraber bazi yatirimlarin

da durdurulmasina neden olmustur (DPT, 2006).

1995 tarih ve 1/95 sayili AB — Tiirkiye Ortaklik Konseyi Karar1 (OKK)
geregi baglayan Giimriik Birligi siireci ile 1 Ocak 2006 tarihinden itibaren gecerli
olmak iizere AB iilkelerinden yapilan ithalatta glimriik vergileri kaldirilmis ve 2/95
sayili OKK geregi AB dis1 iilkelerden yapilan otomotiv sanayii Uriinleri ithalatinda
uygulanan giimriik vergileri 1996/2000 gecis donemi i¢in Ortak Giimriik Tarifesi
(OGT) tizerinde tutulmus ve 01 Ocak 2001 tarihinde OGT diizeyine ¢ekilmistir.

01 Ocak 1996 tarihinde yiiriirliige giren 1995 tarih ve 1/95 sayihi AB —
Tiirkiye Ortaklik Konseyi Karan ile Tiirk otomotiv sanayiini ilgilendiren

uygulamalar asagida 6zetlenmistir (ISO, 2002).

(a) Kullamilmis Motorlu Araclarin Serbest Dolasimi: 1/95 sayili AB —
Tiirkiye Ortaklik Konseyi Karari’nin 4., 5. ve 6. maddeleri Tiirk sanayi iiriinlerinin
mallarin serbest dolasimi kapsaminda AB rekabetina acilmasini 6ngoriirken sanayi
mallar i¢in yeni ya da kullanilmis ayrim1 yapmamaktadir. Tiirk Hiikiimeti, ikinci el
motorlu tasit araci ticareti konusunda tek tarafl bildirim yaparak kullanilmis motorlu
tasitlarin ticaretini “belirli bir siire” yasaklayacagini duyurmus ve bu bildirim 13
Subat 1995 tarih ve L 35 sayili Avrupa Birligi Resmi Gazetesi’nde yayinlanarak 1/95
sayil1 AB — Tiirkiye OKK’da yer almistir.
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(b) Teknik Mevzuat Uyumu: Teknik mevzuata uyum konusu 1/95 sayili
AB-Tiirkiye Ortaklik Konseyi Karari’nin 8-10’ncu maddelerinde diizenlenmis ve
Tiirk sanayi tiriinlerinin AB mevzuatina uyumu i¢in 5 yillik gecis siireci taninmistir.
OKK’nin 11. maddesi otomotiv sektoriine 6zel bir hiikiim getirmis ve otomotiv
sanayiinin AB Tip Onay1 Mevzuatina uyumunu diizenlemistir. Bu baglamda 5 yillik

gecis slirecinde sektor teknik mevzuata uyumu gerceklestirmistir.

(c) Ortak Ticaret Politikas1 ve Ortak Giimriik Tarifesine Uyum:
Tiirkiye ile AB arasinda Ortak Ticaret Politikas1 (OTP) uygulanmast OKK’nin 12.
maddesi ile diizenlenmistir. Yine OKK’nin 15. maddesi uyarinca 2/9s sayilt OKK ile
Katma Protokol’tin 19/2 maddesindeki yetkiye dayanilarak “Hassas Maddeler”
bashig altinda secilen sanayi mallarinda AB iilkeleri disindan yapilan ithalatta 5 yil
siire ile Ortak Gilimriik Tarifesi (OGT) iizerinde tarife uygulama imkani verilmistir.
Bu kapsamda 5 yillik gecis siiresi boyunca 2000 cc iizerinde motor hacmi olan
otomobiller ile otobiis hari¢ motorlu tasit ithalatinda AB iiyesi olmayan iilkeler icin 5

yillik gecis donemi uygulanmistir.

(d) Topluluk Tercihli Rejime Uyum: OKK’nin 16. maddesi uyarinca
Ortak Ticaret Politikast kapsaminda Tiirkiye’nin Topluluk tercihli rejimlerini
istlenmesi diizenlenmistir. Bu baglamda Bulgaristan, Macaristan, Polonya,
Romanya, Slovakya, Cek Cumbhuriyeti, Israil, Estonya, Letonya ve Litvanya ile

tercihli ticaret anlasmalar1 imzalanmastir.

(e) Giimriik Mevzuatina Uyum: Gumriik Birligi Karari’nin 28. maddesi
ile AB’nin mevcut Giimriik Birligi alani ile Tiirkiye Glimriik Alan1 arasinda kendine

0zgii bir Giimriik Birligi kurulmas1 dngoriilmiistiir.

Gumriitk Birligi sonras1 donemde 6zellikle Avrupa Birligi iilkelerinden
yapilan ithalatla dinamik bir i¢ pazar yapist olusmus ve bu durum 1999 yilinda
Kocaeli bolgesinde yasanan depremin olumsuz etkileri goriilene dek stirmiistiir.
Sonrasinda 2001 ekonomik krizi i¢ pazar talebinde yine biiyiik bir diisiis yasanmis ve
pazar yaklasik % 70 daralmistir. Tiiketim ve yatirim harcamalarinin ertelenmesi
oncelikle binek ara¢ , sonrasinda ticari ara¢ pazarinda daralmayi beraberinde
getirmistir. 2001 krizi sonras1 otomotiv sanayii iiretimi daha cok ihracata yonelerek

olast krizlerin etkisini bertaraf etmeye caligmistir.
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2007 yil itibariyle Tiirkiye’de 18 firma, 1 milyon 300 bin adetin iizerinde
toplam kapasiteyle motorlu tasit iiretimi yapmaktadir. Tablo 3.1°de Tiirkiye’de
iretim yapan otomotiv sanayii firmalarimin toplam kapasiteleri, tiretim yeri ve sirket

sermayelerinde yabanci pay1 verilmistir.

Tablo 3.1 Otomotiv Sanayii Firmalarmin 2007 Yili Uretim Kapasiteleri’

) Yabanci Sermaye Uretim
Firma Uretim Yeri Orani (%) Kapasitesi
Anadolu Isuzu Kocaeli 29.74 13,155
Askam Kocaeli 0 9,000
B.M.C. izmir 0 21,800
Eskisehir-
Ford Otosan Kocaeli 41 295,000
Hattat Tarim Tekirdag 0 12,500
Honda Turkiye Kocaeli 100 30,000
Hyundai Assan Kocaeli 70 125,000
Karsan Bursa 0 25,000
M.A.N. Tarkiye Ankara 99.9 4,150
Mercedes Benz Tirk istanbul-Aksaray 85 13,200
Otokar Sakarya 0 7,800
Otoyol Sakarya 27 18,000
Oyak Renault Bursa 51 266,000
Temsa Adana 0 10,500
Tofas Bursa 37.8 250,000
Toyota Sakarya 100 150,000
Tark Traktor Ankara 37.5 35,000
Uzel istanbul 0 25,000
Toplam 1,311,105

Tiirkiye’de otomotiv yan sanayii ise baslica otomotiv parcalarin1 imal
ederek yerli iiretimi desteklemekte ve yabanci iilkelerde iiretim yapan imalatgilara
ihracat yapmaktadir. Tiirkiyede iiretilen tasitlarin hemen hemen tiim parcalarini

tiretebilen yan sanayiinin iirettigi baslica iiriin gruplari:
e Motor parcalar
e Aktarma organlari
e Fren sistemi ve parcalari

¢ Hidrolik ve pnomatik aksam

3 Kaynak: OSD, 2007.
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¢ Siispansiyon pargalari

¢ Emniyet aksamlar

e Kaucuk ve lastik parcalar

e Sasi aksami ve parcalari

e Do6vme ve dokiim pargalar

e Oto camlart

e Elektrik ekipmanlar

¢ Koltuk ve i¢ doseme olarak siralanabilir (ISO, 2002).

Asagida Sekil 3.1’de 1980 yilindan 2006 yilina kadar otomotiv sanayii
tiretim adetleri goriilmektedir. 1990’11 yillara kadar yillik 200.000 adetin altinda olan
toplam {iiretim 1990 - 2000 yillar1 arasinda 300.000 — 400.000 adet arasinda
gerceklesmis ve 2000 yilindan sonra hizla artarak 2006 yilinda 1 milyon seviyesini
gecmistir. Ozellikle ticari arag iiretimi igin yapilan yatirimlarm etkisiyle 2000
yilindan itibaren ticari ara¢ iiretiminin hizli bir sekilde arttigi Sekil 1°de

goriilmektedir.

1980-2006 Otomobil-Ticari Arag Uretimi
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Sekil 3.1: 1980 — 2006 Otomobil — Ticari Arag Uretimi
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I¢ pazar yapisinda degisken yapr ve 1994 — 2001 déneminde Kocaeli ve
Adapazar cevresinde yogunlasan yabanci ortakli yatirimlarin etkisiyle 1994 krizini
takip eden donemde otomotiv sanayii daha cok ihracata yonelik liretim yapan bir
doniisiim igine girmistir. Ozellikle 1994 krizinin firmalarin kapasite artirdigi bir
doneme denk gelmis olmasi ve Tiirk Lirasi’nin bu donemde hizli deger kaybetmesi
ihracat1 artiric1 etki yapmistir. Bu donemde Giimriik Birligi'nin tamamlanmasi ile
tictincii tilke pazarlarina ihracat yogunluk kazanmis ve Gumriik Birligi ile baglantili
olarak yabanci yatirimlarin artmasi ile firmalar artan rekabet sartlarinda daha kaliteli

tiriinler iiretmeye yoneltmistir.

Sekil 3.2’de 1980 — 2005 yillar1 arasinda gerceklesen otomotiv sanayii dig
ticareti verileri gosterilmektedir. Ithalat, 1994 ve 2001 krizleri ile 1999 Marmara
Depremi’nin etkisiyle ekonomik belirsizlik yillarinda gerileyerek genel olarak yillar
icinde artan bir goriiniim sergilerken ihracat rakamlarinin 1994 yilina kadar diisiik bir
diizeyde seyrederken 1994 sonrasinda artisa gectigi ve istikrarli bir sekilde 2005
yilina kadar arttig1 goriilmektedir. Ihracatin ithalati karsilama orani ise 1980 — 2000

aras1 donemde % 10 ile % 50 arasinda seyrederken 2000 yilindan sonra hizli bir artig

gostermistir.
1980-2005 Otomotiv Sanayii Dis Ticareti
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Sekil 3.2: 1980 — 2005 Otomotiv Sanayii Dig Ticareti
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Tiirkiye’nin yaptigi otomotiv sanayii dig ticareti iilke gruplarina gore
incelendiginde ise hem ithalatin hem ihracatin biiyiikk kismmin AB iilkeleri ile
yapildigr goriilmektedir. Sekil 3.3’de goriildiigii iizere 1980°1i yillarin basinda AB
tilkelerine yapilan ihracatin toplamdaki payr % 10 — 20 seviyelerinde iken bu rakam
1990’11 yillarda % 60 diizeylerine kadar ulasmis ve zaman iginde inis cikislarla
birlikte 2000 yili sonrasinda % 70 diizeyinde sabitlenmistir. ithalat verileri
incelendiginde ise yillar icinde degiskenlik gostermekle beraber Tiirkiye nin
otomotiv sanayii ithalatinin yaridan fazlasim AB iilkelerinden yaptigi goriilmektedir.
2000 yilindan sonra toplam ithalat i¢cinde AB iilkelerinden yapilan ithalatin pay1 %
80’in altina inmemistir. 1981 yilinda AB iilkelerinden yapilan ithalatta biiyiik diisiis
yasanmasi goriilmektedir ama liberal ekonomiye gecisin bu ilk doneminde dis ticaret
rakamlarinin gorece diisiik olmasi nedeniyle oransal incelemede bu degisikligin

normal karsilanabilecegi diisiiniilmektedir.

Toplam Otomotiv Dis Ticareti icinde AB Ulkelerinin Payi
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Sekil 3.3: Otomotiv Dis Ticareti icinde AB Ulkelerinin Pay1

AB ile Giimriik Birligi olusturulmasinin otomotiv sanayii ithalatimi artirici
etkisi Giimriik Birligi donemi Oncesinde en cok tartisilan konulardan birisi olmustur.
Ayni dénemde Avrupa Birligi ve Uzak Dogu iilkelerinde kullanilmayan kapasiteler

nedeniyle 6zel fiyat uygulamalar yapilmasi ithalati artiric1 etki yapmistir. Giimriik



Birligi oncesinde sektor adina yapilan degerlendirmelerde ithalatin kontrol altina

alimmasi icin en etkili aracin kur poliitikas1 olabilecegi yayginlik kazanmistir (Ugan,

2005). Sekil 3.4’de calismaya konu olan 1980 — 2005 yillar1 arasinda AB iilkeleri ile

yapilan otomotiv dis ticareti verilerine yer verilmistir. Giimriik Birligi'nin ilk

yillarinda AB iilkelerinden yapilan ithalatin arttigi ama 2001 krizinin etkisiyle

ithalatin azalmasi ve ihracatin artmasiyla dis ticaret fazlasi verildigi goriilmektedir.
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Sekil 3.4: 1980 — 2005 AB Ulkeleri ile Otomtiv Sanayii Dis Ticareti

Giimriik Birligi sonras1 donemde AB iilkelerine yapilan ihracatin degisimi

incelendiginde ise 1997 yilinda yasanan diisiis haricinde kesintisiz artis kaydedilmis

ve iretimin biiyiikk kismu ihra¢ edilir duruma gelmistir. 2001 krizi ile i¢ pazarin

daralmasi ve Tiirk Lirasi’nin deger kaybetmesinin de etkisiyle tiretimin ihracata

yonelmesiyle 2001 yilindan sonra otomotiv sanayii toplam {iiretimi i¢ginde ihracatin

payt % 60’ altina diismemistir. Sekil 3.5’de 1996 — 2006 yillar1 aras1 donemde

toplam tiretim ve toplam iiretim i¢inde ihracatin pay1 gosterilmistir.

16




1996-2006 Yillari Arasi ihracat/Uretim

1200000 80.00%
| o mmm hracat
1000000 - 70.00% Uretim
L 60.00% hracat/Oreti
i —&— Inraca retim
800000 L 50.00%
§ 600000 - L 40.00% &®
400000 | L 30.00%
L 20.00%
200000 - L 10.00%
0 - L 0.00%

1996 1997 1998 1999 2000 2001 20022003 2004 2005 2006
il

Sekil 3.5: 1996 — 2006 Yillar1 Aras1 Uretim Icinde Thracat Pay

4.GUMRUK BIRLIGI’'NIN TURK OTOMOTIV  SANAYIi
UZERINDEKI ETKIiLERI UZERINE BiR UYGULAMA

Calismanin Onceki boliimlerinde otomotiv sanayii gelisimi ve ekonomi
izerindeki dnemine deginilmis ve sektorle ilgili biiyiikliiklere yer veilmistir. Ayrica
Tiirkiye’de otomotiv sanayiinin kurulmasindan bugiine kadar gelen siire¢ 6zetlenerek
Tiirkiye’nin otomotiv sanayii dis ticaretine iliskin verilere yer verilerek Giimriik
Birligi’nin Tiirk otomotiv sanayiine etkisinin ekonometrik olarak incelenebilmesi

icin teorik cerceve olusturulmaya calisilmistir.

Bu boliimde 6ncelikle ekonomik biitiinlesmeler ve giimriik birligi teorisi ve
bu baglamda Tiirkiye — AB iliskileri ve Glimriik Birligi olusturulmasi incelenecek
ve Guimriik Birligi'nin Tiirk otomotiv sanayiine etkilerini inelemek igin alt yapi
olusturulacaktir. Ekonomik biitiinlesmelerin ekonomi iizerinde etkilerini inceleyen ve
Tiirkiye — Avrupa Birligi arasinda olusturulan Giimriik Birligi’nin etkilerini arastiran
literatiir incelendikten sonra Giimriik Birligi’nin otomotiv dis ticareti iizerindeki

etkilerin incelemek iizere ekonometrik model olusturulacak ve 1980 — 2005 yillart
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aras1 otomotiv sanayii dis ticareti verileri bu modele uygulanarak sonuglari

tartigilacaktir.

4.1 Ekonomik Biitiinlesmeler ve Giimriik Birligi Teorisi

Ulkeler tarih boyunca iktisadi ya da siyasi sebeplerden dolay1 bolgesel
birliktelik i¢inde olmuslardir. Giiniimiiz diinyasinda kiiresellesmenin etkisiyle artan
ticaret hacmi ve uluslararasi rekabetten olumsuz etkilenmemek igin bolgesel
entegrasyonlarin arttig1 goriilmektedir. Bu biitiinlesme Diinya Ticaret Orgiitii (DTO)
gibi kiiresel ol¢ekte olabildigi gibi iilkeler, Avrupa Birligi gibi bolgesel olusumlarda

da yerini almaktadir.

Iktisat biliminin temelini olusturan Adam Smith’in “Wealth of Nations”
(Uluslarin Zenginligi) yayinlamasi (1776), uluslararas ticaret teorisinin de temelini
olusturmaktadir. Smith (1776-1937), serbest ticaret ve uluslararasi uzmanlagsmanin
yararin1 mutlak iistiinliik teorisi ile aciklar ve temel iki iilkeli ekonomik modelde her
bir iilkenin daha diisiik maliyetle iirettigi mallar konusunda uzmanlasmasi ve diger

tiriinleri ithal etmesi gerektigini savunur.

Ricardo, iilkelerin iiretim maliyeti arasinda farklar tiizerinde durarak
uluslararasi ticaretin mutlak iistiinliiklere dayandirilmasinin kapsami daraltacagini
disiinerek ve bu diisiincenin yerine farkliligin derecesini 6n plana ¢ikararak
uluslararas ticaretin mutlak degil karsilagtirmali iistiinliiklere dayanmasi gerektigini
ortaya koymustur. Bu diisiinceye gore bir iilke, tiim mallarda diger tilkelerden {istiin
olsa bile karsilagtirmali olarak en fazla iistiinliige sahip oldugu mallar ithal ederek
daha fazla refah elde edebilir. Sonrasinda neoklasik iktisat¢ilar, klasik teorinin emek-
deger teorisine dayanmasini elestirerek emek maliyeti ile birlikte diger faktorleri de
kapsayan “firsat maliyeti” kavramim getirerek Ricardo modelinin temelini

degistirmeden revize etmislerdir.

20. yiizyiln baglarina gelindiginde dis ticaret teorisinde karsilastirmali
istiinlitk teorisi hakim yaklasim olmustur. Ancak teorinin uluslararast1 emek
verimliliginde farklilikk doguran etkenler iizerinde durmamasi ve yurt ici fiyat
farkliligimin nedenlerini aciklayamamasi iki Isvecli iktisatg1 Heckscher ve Ohlin’in

dis ticaret teorisine katkilarina konu olmustur. Heckscher — Ohlin teorisine gore
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tilkeler hangi tiretim faktoriine zengin olarak sahipse o faktorii yogun olarak kullanan

mallarda karsilastirmali iistiinliik elde eder (Bayraktutan, 2003).

20. yiizyilin ortalarina gelindiginde ise Leontief (1953) ABD icin 1947 yili
girdi — c¢ikt1 tablolarim kullanarak endiistrilerarasi iktisat analizi yapmis ve faktor
donanimi teorisini test etmistir. Calismanin sonucunda beklentilerin aksine sermaye
zenginligi yliksek bir iilke olan ABD i¢in sermaye yogun mallan ithal ederken emek
yogun mallan ihrag¢ ettigi sonucuna ulasimistir ve literatiire “Leontief Paradoksu”
olarak gecen bu calisma iizerine yeni teorilerin gellisimi siireci baglamistir. 1900’1
yillarin sonunda ise Krugman (1980), Helpman ve Grossman gibi iktisatcilarin
katkilariyla geleneksel ticaret teorisini bir tarafa atmayan ama uluslararasi ticareti
sadece faktor donamimi ya da karsilastirmali istiinliikler ile agiklama geregi
olmadigint savunan ve dl¢ek ekonomileri ve azalan maliyetler tizerinde duran “Yeni
Uluslararas1 Ticaret Teorisi gelistirilmistir. Yeni teoriye gore teknolojik gelisme,
nitelikli isgiicii ve arastirma — gelistirme faaliyetleri bu baglamda onemlidir. Olgek
ekonomilerinin temeli olan yiiksek baslangic maliyetleri ve yatirimlar gibi girdiler
sabit olsa bile iiretim hacmi artisiyla ortalama birim maliyetlerin diismesi firsatindan

uluslararasi ticaret ile daha etkin yararlanilmasi miimkiindiir.

4.1.1 Ekonomik Biitiinlesme Asamalari

Ekonomik biitiinlesmenin temelinde ulusal ekonomiler arasinda boliinme
derecesini azaltmak ve daha genis bir pazara iiretim yaparak biiyiik capta iiretimin
saglayacag imkanlardan ve 6l¢ek ekonomisinden yararlanmak vardir (Uyar, 2000).
Karluk (1998) ise ekonomik biitiinlesmeleri “Birlesmeye giden ekonomilerde mal ve
hizmet akimlarina serbesti saglayip, mal ve ticarete engel olan kisitlamalarin ortadan

kaldirilarak bir ortak pazarin olusturulmasidir” seklinde tanimlamstir.

Bolgesel iktisadi  biitiinlesmeler literatirde 4 asamali  olarak
siniflandinlmistir (Hitiris, 2003). Asagida bolgesel iktisadi biitiinlesmeler gelisim

sirasina gore verilmistir:
(a) Serbest Ticaret Bolgesi
(b) Giimriik Birligi
(¢) Ortak Pazar

(d) Tktisadi Birlik
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Bu smiflandirmanin yaninda bazi iktisat¢ilar ticaret biitiinlesmesi, faktor
biitiinlesmesi, politika biitiinlesmesi ve tam biitiinlesme seklinde bir siniflandirmaya
gitmistir. Bu yaklagima gore, ticaret biitiinlesmesi, iktisadi biitiinlesmenin ilk agmasi
olup bir ileri asamada iiretim faktorlerinin biitiinlesmesi 6ngoriiliir. Sonraki agama
politika biitiinlesmesi ve takibinde iilkelerin sosyal ve parasal birlik saglamasiyla

gelen tam biitiinlesme asamasidir (Uyar, 2000)

Ekonomik  biitlinlesmenin  kisa  vadede ticaret yaratict  etkisi
ongoriilmektedir. Bu etki yiiksek maliyetli i¢c mallar yerine daha diisik maliyetli
ortak iilke mallarinin kullanilmas1 ile goriilmektedir. Orta vadede ise Olgek
ekonomilerinden faydalanarak tdretim birim maliyetlerinin diisiiriilmesi ve
beraberinde refah yaratici etki ve etkin kaynak kullanimi, rekabetgilik etkisi ve
faktorlerin serbest dolasimi beklenmektedir. Ekonomik biitiinlesmenin biiylimeyi

artirarak dinamik etki yaratmasi uzun vadeli beklentilerdir.

4.1.2 Giimriik Birligi’nin Statik ve Dinamik Etkileri

1950 yilinda Jacob Viner tarafindan gelistirilen Giimriik Birligi Teorisi, liye
tilkelerin kendi aralarinda yaptig1 ticarette giimriik vergilerinin kaldirilmasi, ii¢iincii
tilkeler ile yapilan ticarette ise ortak bir giimriik tarifesinin uygulanmasi ve giimriik
gelirlerinin iiye iilkeler arasinda paylasilmasi esasina dayanir. Giimriik Birligi’nin
ekonomi iizerindeki etkileri statik ve dinamik etkiler olarak ayn ayn
degerlendirilmektedir. Statik etkiler ekonomik yapida olan degisikligi gozoniine
almaksizin tarifelerin kaldirilmasi ile dis ticaret ve refah yaratici etkileri incelerken
dinamik etkiler ulusal gelir ve biiyiime etkilerini gézoniine alarak rekabet etkisi,

Olcek ekonomileri etkisi, teknolojik gelisme yoniinde ousacak sonuglart inceler.
Glimriik Birligi’nin statik etkileri 3 ana baslikta incelenmektedir

(a) Uretim Etkisi: Giimrik Birligi’nin iiretim etkisi pahali olan ic
kaynaklar ile iiretilen iiriinler yerine maliyeti daha diisiik olan ortak iilkelerden ithal
edilen iiriinlerin kullanilmas1 sonucu olusan “ticaret yaratici etki” ve daha verimli bir
iireticinin birlik disinda kalmasi sonucu o iilkeden ithalatin sona ermesiyle olusan
“ticaret saptirict etki”dir. Karsilastirmali istiinliikler teorisi ile uyumlu oarak
uzmanlasma sonucu birlik i¢i iilkeler arasinda ticaret hacminin artmasi ticaret
yaratici etkiyi olusturmaktadir. Giimriik Birligi Teorisi’ne gore rakip ekonomilerin

birlik olusturmas1 durumunda ticaret yaratici etkisi yiiksek olacagi ve birlik disinda
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kalan iilkelerin olumsuz etkilenmeyecegi Ongoriiliirken tamamlayici ekonomilerin
birlik olusturmasinin ticaret saptirici etki yaratacagi ve diinya refahim olumsuz

etkileyecegi ongoriilmiistiir.

(b) Tiiketim Etkisi: Talep esnekligi sifirdan biiyilkk olan mallarin
ucuzlamasi talebi artirdigr i¢in Glimriik Birligi kuran iilkeler arasinda vergilerin
kaldirilmasi tiiketim artig1 sonucunu beraberinde getirir. Ucuz kaynaktan daha fazla

tilketim yapma olanagi, refah seviyesinin yiikselmesine katkida bulunur.

(c) Ticaret Hadleri’ne Etkisi: Birlik iilkelerl ve birlik disinda kalan
ilkelerin ticaret hadlerinde olacak degisiklik, ilgili iilke gruplar1 arasinda gelirin
yeniden dagilimina neden olacaktir. Ticaret hadlerinde olacak degisiklik birligin
ekonomik biiyiikligiinii etkilecegi gibi birlik icinde verimlilik artis1 ile tretim

maliyetlerini diismesi iilkelerin lehine sonuglar doguracaktir.
Glimriik Birligi’nin dinamik etkileri ise asagida incelenmistir:

(a) Ol(;ek Ekonomileri Etkisi: Firmalarin belli bir iiretim hacmine
ulagtiktan sonra daha az girdi kullanarak daha fazla ¢ikti iiretmesi ve sabit
maliyetlerin birim maliyetler iizerindeki etkisinin azalmasi seklinde kendini gosterir.

Genis bir piyasa yapisi icinde 0lgek ekonomileri etkisi ¢ok daha yiisektir.

(b) Digsal Ekonomiler Etkisi: Kitlesel tiretim yapilmasi karsisinda ham
madde saglacilarinin biiyiik 6lgekli iiretim yontemleri kullanmasi ve ileri teknoloji
kullanilmasiyla ara mallarin bollasmast ve fiyatlarin diismesi uzun donemde

verimlilik ve biiyiime iizerinde olumlu etki dogurur.

(c) Rekabet Etkisi: Giimriik vergileri olmasi durumunda yiiksek maliyet ve
diisiik teknoloji ile iiretim yapilmasi miimkiin olabilir. Birlik i¢inde dis ticaretin
serbestlesmesi durumunda firmalar dig piyasa ile rekabet durumunda kalacag: i¢in

verimliligi diisiik firmalar pazar terketmek durumunda kalacaktir.

(d) Yatirnm ve Teknoloji Etkisi: Kaynak etkinligi sonucu ulusal gelirin
artmasi tasarruflart ve yatirimlari artiracagi gibi birlik disi iilkelerin {iireticilerinin
kendilerine uygulanan Ortak Gilimritk Tarifesi’nden kacinmak icin birlik iginde
yatirnmlara yonelecektir. Firmalarin biiylime siirecinde arastirma — gelistirme
faaliyetlerine daha fazla biitce ayirmasi da iiretim teknolojilerinin geligmesi

sonucunu getirecektir.
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4.2 Tiirkiye — AB Ekonomik Biitiinlesmesi ve Giimriik Birligi Olusumu

20. yiizyilda kiiresellesmenin getirdigi rekabetten korunmak icin iilkeler
cesitli ekonomik biitiinlesme siirecleri iginde yer almislardir. Tiirkiye, ikinci Diinya
Savasi sonrasinda Avrupa Konseyi’ne katilmis ve 31 Temmuz 1959 tarihinde
Avrupa Ekonomik Toplulugu'na (AET) ortaklik basvurusunda bulunmustur. AET
Bakanlar Konseyi'nin Tiirkiye’nin bagvurusunu kabul etmesi iizerine 12 Eyliil 1963
tarihinde Ankara Anlagmasi’nin imzalanmasi ve 1 Aralik 1964 tarihinde yiiriirliige

girmesiyle Tiirkiye — AB arasinda ortaklik iliskisi baglamstir.

1970°li yillarin basindan itibaren siyasi nedenlerden dolayr sikintili bir
donem geciren Tiitkiye — AB iliskileri 12 Eyliil 1980 askeri darbesinin
gerceklesmesinin ardindan dondurulmus ve bu siire¢ 1980’11 yillarin ikinci yarisina
kadar siirmiistiir. Sonrasinda Tiirkiye siyasi ve ekonomik sartlarin gelisimiyle 14
Nisan 1987 tarihinde iiyelik basvurusunda bulunmustur. 18 Aralik 1989’da ag¢iklanan
Komisyon karariyla Toplulugun yeni bir iiyeyi kabul etmesi i¢in gerekli sartlarin
hazir olmadig1 belirtilerek iligkilerin Ortaklik Anlagmasi cercevisinde gelistirilmesi
karart alinmistir. 1 Ocak 1996 tarihinde asagida daha ayrintili olarak deginilecegi
tizere Tiirkiye ile AB arasinda Gilimriik Birligi tamamlanmis ve Tiirkiye — AB
iliskileri yeni bir doneme girmistir. 1999 Helsinki Zirvesi’nde ise Tiirkiye nin
Avrupa Birligi’ne adaylik statiisii teyit edilmis ve zirveyi takip eden siirecte Tiirkiye
icin de Ilerleme Raporlart hazirlanmis ve 8 Mart 2001 tarihinde Tiirkiye icin
hazirlanan ilk Katilim Ortaklig1 Belgesi kabul edilmistir. 2002 yilinda gerceklesen
Kopenhag Zirvesi'nde 2004 yil1 ilerleme Raporu’nda Tiirkiye'nin Kopenhag siyasi
kriterlerini yeterli diizeyde karsiladig1 belirtilmesi durumunda iiyelik miizakerelerinin
baslanacag ifade edilmis ve AB Komisyonu’nun 6 Ekim 2004 tarihinde Tiirkiye’nin
Kopenhag Kriterleri’'ne uyum diizeyini degerlendirdigi Ilerleme Raporu’nu
yaymlamasi sonucunda 3 Ekim 2005 tarihinde Tiirkiye ile Avrupa Birligi arasinda
iyelik miizakerelerinin baslamasi karar1 alinmgstir.

Ankara Anlasmas1 uyarinca Tiirkiye’ nin {iyeligini hedef alan ii¢c agsamal1 bir
entegrasyon modeli 6ngoriilmiis ve bu donemler “hazirlik donemi”, “gecis donemi”
ve “son donem” olarak belirlenmistir. Hazirlilk Donemi, 1 Aralik 1964 tarihinde
Ankara Anlagmasi’nin yiirtirliiliige girmesiyle baslamis ve 1971 yilinda Topluluk

Tiirkiye’den ithal ettigi sanayi mallart icin tekstil ve petrol {iriinleri mal gruplarinda
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bazi istisnalar hari¢ tutulmak {iizere giimriik vergisi ve miktar kisitlamalarim tek
tarafli olarak kaldirmistir. 1 Ocak 1973 yilinda Katma Protokol’iin yiiriirliige
girmesiyle beraber Gec¢is Donemi ile beraber Tiirkiye’nin 12 — 22 yillik donemler
icinde Topluluk iilkelerinden ithal ettigi sanayi Uriinleri icin glimriik vergisini
kaldirmasi1 ve Toplulugun Ortak Giimriik Tarifesi’'ne (OGT) uyum saglamasi hedef

olarak belirlenmistir.

6 Mart 1995 tarih ve 1/95 sayili Ortaklik Konseyi Karar1 (OKK) uyarinca
Tiirkiye ile Avrupa Birligi arasinda ekonomik biitiinlesmenin cergevesi belirlenmis

ve asagida belirtilen bagliklarda yiikiimliiliikler belirlenmistir:
(a) Mallarin serbest dolasimi
(b) Ortak Ticaret Politikas1
(c) Mevzuat uyumu
(d) Yasal diizenlemeler
(e) Kurumsal igbirligi

1 Ocak 1996 tarihinde ise 1/95 sayili OKK uyarinca Tiirkiye AB’den ithal
ettigi sanayi {riinleri icin gimriik vergileri ve es etkili tedbirleri kaldirarak ve {igiincii
ilkelerle yonelik miktar kisitlamalarin1 Birlik ile uyumlu hale getirmis ve li¢iincii

iilkelere kars1 Birligin OGT’sini uygulamaya baglamistir.’

Gumriitk Birligi tamamlanmasiyla beraber Tiirkiye — AB iligkilerinde

Ankara Anlagmasi uyarinca belirlenen {igiincii doneme girilmistir.

Glimriik Birligi’nin tamamlanmast Tiirkiye’ye i¢in yapisal degisimleri
beraberinde getirmistir. Harrison vd. (1996) calismasina gore Tiirkiye’nin Giimriik
Birligi’nden en biiyiikk kazanmimi {iglincii  iilke pazarlarina  erisiminin
kolaylasmasindan dolayr olacaktir. Ozellikle AB ile ortak ticaret politikasi
uygulanmasinin getirdigi pazar erisiminin etkisiyle GB sonrasi Tiirkiye’nin ulusal

gelirinde yillik %1 — 1.5 arasinda artis ongoriilmiistiir.

% Otomotiv sanayii ve demir-gelik sektdrii basta olmak iizere belirlenen hassas iiriinler gruplarinda 5

yillik gecis donemi taninmistir.
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4.3 Teorik Cerceve ve Literatiir Incelemesi

Guimriik Birligi, iilkelerin birbirinden giimriik vergisi almamasi esasina

dayanarak mallarin serbest dolasimini saglayan bolgesel bir birliktir.

Kaynaklarin etkin kullamimi saglandiginda teorik olarak en yiiksek refah
seviyesi serbest ticaret sartlar1 olustugunda saglanacaktir. Glimriik Birligi ise iiye
tilkeler arasinda ticarete engellerin kaldirilmasiyla baslar ve sonrasinda iiciincii
ilkelere kars1 ortak tarife belirlenerek iiye iilkeler ortak dis ticaret politikasi
uygulanmasi saglanir. Bu haliyle Giimriik Birligi, iiye iilkeler icin ayricalikli bir

serbest ticarettir (Hitiris, 2003).

Gumriitk Birligi’nin Tiirkiye’nin dis ticareti ve iiretim yapisina iliskin
etkileri daha ¢ok panel veri uygulamalari ve cekim modelleri ile ve genel denge

modeli ile incelenmistir.

Neyapti1 vd. (2007) calismasinda ihracat ve ithalat talep fonksiyonlar
yardimiyla Tiirkiye'nin toplam dis ticaretini Guimriik Birligi oncesi ve sonrast AB
tiyesi olan ve olmayan iilkeler bazinda incelemistir. Dig ticaret yapilan iilkelerin
ulusal gelirlerindeki degisim ile ihracat ve Tiirkiye nin ulusal gelirindeki degisim ile
ithalat arasinda beklendigi gibi pozitif yonli iliski tespit edilmistir. Ayrica
ekonometrik model bulgulan reel kur ile ithalat arasinda ters yonlii iliski oldugunu
ortaya koymus ve reel kur etkisinin Giimriik Birligi sonrasi donemde etkisini
artirdi@in1 gostermistir. Calismanin ortaya koydugu bir diger onemli sonu¢ Gilimriik
Biriligi sonras1 donemde AB diilkeleri ile yapilan ticarette gelir esnekliginin daha
diisiik olmasidir. Caligmanin sonucu ise Giimriik Birligi’nin AB {iyesi iilkelerle olan
dis ticareti artirdig1 ve diger iilkelerden olan ticarette AB iiyesi iilkelere dogru sapma

yarattig1 seklindedir.

Harrison vd. (1996) calismasi AB iiyesi iilkelerle ticaretin etkisinin yanisira
ictincti iilke pazarlarina erisimde Giimriikk Birligi’nin 6nemli etkisi olacagi tezini
ortaya koymus ve genel denge modeli ile yapilan ¢calismanin sonucu olarak Giimriik
Birligi sonrast GSYIH’de yillik %1 ile 1.5 arasi arasi artis 6ngormiiglerdir. Yine
Giimriik Birligi’nin etkisi olarak GSYIH’nin %1.4’ii oraminda gelir kayb1
ongoriilmiis ve bu kaybin tamaminin katma deger vergisi artisi ile telafi edilmesi
durumunda hesaplanan katma deger vergisi orani artis1 mevcut oranlarin %16.2’si

olarak hesaplanmustir.
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Seki (2005) ekonometrik modelinde 1985-2003 donemi verileri kullanarak
net ihracatin ulusal gelire oranin1 ulusal gelir, reel doviz kuru ve sabit sermaye
yatirrmlarimin ulusal gelir icindeki pay1 degiskenleri ile analiz etmis ve Glimriik
Birligi sonrasi hem ihracat hem ithalat diizeyinde artis oldugu sonucuna ulagmistir.
Calismada Giimritk Birligi ile Tiirkiye’nin dig ticaretinde anlamli bir yapisal
degisiklik oldugu istatistiki olarak dogrulanmis ve bu degisimin ekonomiye ticaret
hacminin artmasi ve Giimriik Birligi’nin ilk yillarinda ithalatin ihracattan daha hizl

artmasi nedeniyle net ihracatin azalmasi seklinde yansidigi gosterilmistir.

Halicioglu (1997) calismasinda AB ile olusturulacak Giimriik Birligi ve
alternatifi olabilecek ticaret bloklarinin etkilerini statik model ile incelemis ve ticaret
yaratic1 ve saptirict etkileri tahmin etmistir. Sonu¢ olarak AB lehine ithalatta
korumanin kaldirlmasiyla beraber yerli mali ikame edecek diiriinlerin AB
ilkelerinden ithal edilmesiyle ulusal gelirin %0.43’ii oraninda, iiciincii iilkelerden
olan ithalatin da AB iilkelerinden yapilan ithalat ile ikame edilmesi hesaba katilinca
toplamda ulusal gelirin %1.28’1 oraninda toplumsal refah artisi olusacagi

hesaplanmistir.

Mercenier vd. (1997) calismasinda ise Glimrilk Birligi’nin refah etkisi
izerindeki etkileri zamanlarars1 denge modeli ile incelenmistir. Eksik rekabet
konusunda sektorlerin yeniden yapilanma etkisi sonucu refah artigi olmasina ragmen
Guimriik Birligi’nin net etkisi negatif olarak tahmin edilmistir. Avrupa Birligi’ne tam
tiyeligin ise oligopolistik firmalar1 yabanci firmalarin rekabetinden koruyan tarife
dig1 ticaret engellerinin ortadan kalkmasi sebebiyle refah artirici etkisi olacagi

sonucuna ulasilmustir.

Erzan vd. (1997) ise kii¢iikk ve orta biiyiikliikte isletmelerin Giimriik
Birligi’nden daha fazla etkilenecegi varsayimimi panel veri ydntemiyle test
etmislerdir. Calismanin sonucu olarak Giimriik Birligi’nin sonrasi kiiciik ve orta
biiyiikliikte isletmelerin rekabet giiciiniin olumsuz etkilenecegi sonucuna ulagilmis ve
buna paralel olarak Giimriikk Birligi'nin ilk yillarinda istihdam ve tiretim kaybi

yasanabilecegi tahmin edilmistir.

Kandogan (2005) sabit etkiler ¢cekim modeliyle yaptigi analizde Avrupa
Birligi’nin olusturdugu belli bash ticaret anlasmalarinin herbir iilke icin etkilerini

arastirmis ve bu anlasmalarin biiylik kisminin hem Avrupa Birligi iilkeleri i¢in hem
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de anlagsmaya konu iilkeler i¢in refah yaratici etkileri oldugu saptanan calismada AB
ile Glimriik Birligi’'nin Tiirkiye i¢in ticaret yaratici etkisi oldugu ulasilan sonuglardan
biridir.

Wigley vd. (2006) ¢alismasinda esas olarak Giimriik Birligi'nin Tiirkiye’de
pazar yapis1 ve endiistriyel etkilerini aragtirmistir. Giimriik Birligi sonrasi
Tiirkiye’nin AB iilkeleriyle olan ticarette artis kaydettigi sonucuna ulasilmis ve artan
rekabetci sartlarda iiretim yapan firmalarin pazarda giic elde etmesi ve rekabetci
sartlarin fiyatlara yansimasi ile toplamda refah artis1 olustugu ve teoriyle uyumlu

olarak ticarette serbestlesmenin iiretim ve refah artirici etkisi oldugu tespit edilmistir.

Ozkale vd. (2006) ¢alismasinda panel veri yontemi ile Tiirkiye’nin ithalat
talep fonksiyonunu rassal etkiler modeli ile tahmin etmis ve genel ithalat talebi ile
baslica ithal mal gruplan icin Giimriik Birligi’'nin ticaret yaratici ve ticaret saptirici
etkilerini tahmin etmistir. Genel analiz sonucu olarak ithalat talebinin gelire esnek
oldugu fakat fiyat degisimlerinden etkilenmedigi goriilmiis ve Giimriik Birligi’nin
ticaret yaratici ya da saptirici etkisine rastlanmamustir. Sektorel analizde ise Glimriik
Birligi’nin kimi sektorlerde net ticaret yaratict ya da saptirici etkiler yaratirken bazi

sektorlerde bu etkilerden higbirinin ortaya ¢ikmadigl gézlenmistir.

Nowak-Lehmann vd. (2007) calismasinda panel data yontemiyle 1988-2002
yillar1 arasinda Tiirkiye’nin Avrupa Birligi iilkelerine yaptigi ihracatt 16 mal
grubunda incelemistir. Ekonometrik analiz icin g¢ekim modeli kullanmilmig ve
bagimsiz degisken olarak ulusal gelir, reel kur ve lojistik maliyetleri kullanilmistir.
Incelenen mal gruplari icin ithalatin kurda meydana gelen degisime, dolayisiyla fiyat
rekabetciligine olduk¢a duyarli oldugu sonucuna ulagilmistir. Gida, plastik, giyim
gibi sektorlerde lojistik maliyetlerinin ithalat {izerinde dogrudan etkisi oldugu
goriiliirken demir-celik, makine imalati gibi sektorlerde bu etkiye rastlanmamistir.
Genel olarak sanayi mallar1 ithalatinda ise Glimriik Birligi'nin AB iiyesi iilkelere
yapilan ithalat1 artirict etkisi oldugu ama bu etkinin ¢ok kuvvetli olmadig1 sonucuna

ulasiimistir.

Antonucci vd. (2004) calismasinda ise 1967-2001 yillar1 arasindaki donem
icin Tiirkiye ile yogun ticaret iligkisi olan 45 iilkeye ait verileri kullanarak panel veri
analizi yapmistir. Cekim yonyemiyle yapilan analizde bagimsiz degisken olarak

ulusal gelir, uzaklik ve gorece faktdr donanimi farkini temsilen iilkelerin kisi basina
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diisen ulusal gelirleri arasindaki fark kullanilmistir. Calismanin sonucu olarak
Tiirkiye ve Avrupa Birligi iilkeleri arasindaki ticaret iligkisinin ¢ekim ydnteminin
temel prensibi ile uyumlu oldugu, yani ticaret diizeyi ile ticaret yapilan iilkenin ulusal
geliri ile arasinda pozitif, iilkeler arasindaki uzaklik ile negatif iliski oldugu teorisi
dogrulanmistir. Glimritk Birligi sonrasi icin ise Tiirkiye ile AB iiyesi iilkeler
arasindaki ticaret iligkisinde belirgin bir degisiklik olmadig1 sonucuna ulasilmis ve

Gilimriik Birligi etkisinin daha uzun vadede sonuglarim gosterecegi belirtilmistir.

Yukarida yer verildigi lizere Neyapti vd. (2007) calismasinda teoride
beklendigi iizere reel kur degisimi ile ihracat arasinda negatif, ithalat arasinda ise
pozitif iligki gozlenmistir. Bunun yaninda Tiirkiye'nin ulusal geliri ile ithalat
arasinda ve dis ticaret yapilan iilkelerin ulusal geliri ile ihracat arasinda anlaml iliski
gozlenmistir. Ayrica 6zellikle Giimriik Birligi doneminde AB iiyesi iilkeler ile ithalat
ve ihracatta gelir esnekligini daha diisiik oldugu ve Giimriik Birligi doneminde
Tiirkiye’nin ihracatinin reel kura daha duyarli oldugu ¢aligmanin bir diger sonucudur.
Ozkale vd. (2006) calismasinda ise sadece Tiirkiye’nin ithalat talep fonksiyonuna yer
verilmis ve ekonometrik uygulama sonucu ithalatin gelire duyarli oldugunu
gosterirken gerek AB iilkelerinden gerekse AB disi iilkelerden yapilan ithalatin
kurdaki degisime duyarh olmadig goriilmiistiir. Ayrica Giimriik Birligi sonrasinda
Avrupa Birligi’nden olan ithalatin fiyat degisimine tepkisi azalirken AB disindan
olan ithalat i¢in fiyat degisimine tepkinin arttigi goriilmiistiir. Calismanin sektorel
bazda incelemelere yer verilen bdliimiinde ise otomotiv sektorii icin Giimriik
Birligi’nin ticaret yaratici etkisi oldugu sonucuna ulasilmis ve GB sonrast otomotiv

ithalatinda gelire duyarliligin arttig1 sonucuna ulasilmistir.

Harrison vd. (1996) Giimriikk Birligi'nin etkisinin oOzellikle iigiincii iilke
pazarlaria erisimin kolaylasacagindan kaynakli olacagini ve yillik %1-1.5 arasinda
ulusal gelir artis1 yaratacagimi ongormiislerdir. Seki (2005) ise Gilimriik Birligi’nin
Tiirkiye’nin toplam ticaret hacmini artirict bir etkiye sahip oldugunu ama GB
sonrasinda AB lehine bir ticaret sapmas1 olugsmadig1 ve diger dis ticaret pazarlarinda
herhangi bir kayip olugsmadigi sonucuna ulasmistir. Kandogan (2005) ise benzer
sekilde Giimriik Birligi sonras1 Tiirkiye’nin Birlik dig1 iilkeler ile olan ticaretinde
ilerleme tespit etmis ve GB sonras1 AB dig1 iilkelerden olan ithalatin arttig1 ve refah
yaratict etki olusturdugu sonucuna ulagsmistir. Benzer bir sonuca Halicioglu (1997)

calismasinda da ulasilmistir. Giimriik Birligi siirecinde uygulanan Ortak Gilimriik
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Tarifesi’nin GB Oncesi vergilere kiyasla ¢ok daha diisiik olmasi nedeniyle AB
ilkelerinden yapilan ithalatin yanisira AB disi iilkelerden de yapilan ithalatin arttig
ve toplumsal refah artisi olustugu sonucuna varilmistir. Bu nedenle GB sonrasi
uygulanan OGT’nin ticaret yasaklayic1 (refah diisiiriicii) degil ticaret artirict (refah

artiric1) nitelikte oldugu belirtilmistir.

Tonus (2007) calismasinda ise Giimriik Birligi sonras1 serbest ticaret ortami
olusmasinin ticaret hacmini artirdigi ama bu dénemde imalat sanayiinin GSYIH
icindeki biiyiikliiglinii artiramadigi sonucuna ulasilmistir. Bu sonuca sebep olarak da
Tiirkiye’nin 6zellikle doviz kuru politikalarinin etkisiyle ticari serbestlesme siirecini
iyi yonetemedigi ve Gilimriik Birligi’nin statik ve dinamik etkilerinden yeterince

yararlanamadig1 gosterilmistir.

Yukanda orneklerine yer verilen calismalar Tiirkiye’nin dis ticareti ile

ulusal gelir ve reel kur arasinda acik bir iliski oldugunu ortaya koymaktadir.

4.4 Arastirma Hakkinda Genel Bilgiler

Tiirkiye’nin otomotiv sanayii dis ticaretine Giimriik Birligi’nin etkisinin
otomotiv sanayii dis ticareti ile ulusal gelir ve reel kur arasindaki iliskinin
incelenmesi ile arastirilmasinin bir onceki boliimde yer verilen ¢alismalarin sonucu

1s1ginda uygun olacag diisiiniilmiistiir.

Calismanin veri setini 1980 — 2005 yillann aras1 Tiirkiye’nin otomotiv
sanayii dig ticareti verileri, Tiirkiye ile ticarete konu iilkelerin ulusal gelirleri ve reel
kur verileri olugturmaktadir. Calismaya 20 AB iiyesi ve 18 AB dis1 olmak iizere 38
iilke dahil edilmistir’. 1980-2005 aras1 herbir yil icin bu 38 iilkeye ait ithalat ve
ihracat verileri, Tiirkiye’nin bu yillar icerisindeki toplam otomotiv sanayii ithalat ve

ihracatinin %80’inden fazlasim1 karsilamaktadir. AB iiyesi iilkelerden Slovenya,

" Calismaya dahil olan AB iiyesi iilkeler: Almanya, Avusturya, Belcika-Liixemburg, Bulgaristan, Cek
Cumhuriyeti, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Hollanda, ingiltere, irlanda, Ispanya, 1sve(;, Italya,

Macaristan, Polonya, Portekiz, Romanya, Slovakya, Yunanistan

AB iiyesi olmayan iilkeler: Avustralya, Brezilya, Cin, Endonezya, Giiney Kore, Hindistan, Israil,
Isvigre, Japonya, Kanada, Malezya, Norvec, Rusya Federasyonu, Suudi Arabistan, Tayland, Tayvan,

Ukrayna
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Malta, Letonya, Kibris Rum Kesimi, Estonya ve Litvanya’ya calismada yer
verilmemistir. Bu lilkelerden kimilerinin Tiirkiye ile otomotiv sanayii dis ticareti
sinirh iken kimileri icin calismaya konu dénem igin veri bulunmamaktadir. Kibris
Rum Kesimi ile ise Tiirkiye’nin dogrudan ticareti yoktur. AB dis1 iilkelerden ise
Ukrayna, calismaya 1992’den itibaren dahil edilmistir. Segilen Orneklemin

anakiitleyi temsil edecek 6zellikte oldugu diisiiniilmektedir.

Ithalat ve ihracat ile ulusal gelir ve reel kur arasindaki iliskinin test
edilmesinde coklu regresyon uygulanmistir. Uygulama kisminda STATA istatistik

programi kullanilmistir.

4.5 Modelin Olusturulmasi ve Degiskenlerin Tanimlanmasi

Bu c¢alismada Giimriik Birligi’nin otomotiv sanayii dig ticaretine etkileri
arastirilmaktadir. Literatiir taramas1 sonucunda ithalat ve ihracat ile ulusal gelir ve
reel kur arasinda iliski oldugu sonucuna ulasilmis olup bu iliski ¢alismamiz icin
temel olusturacaktir. Calismaya dahil edilen veri seti i¢in ithalat ve ihracat ile ulusal
gelir ve reel kur arasindaki iligkilerin varlig1 regresyon sonuglarinda goriildiigii gibi
1980 — 2005 yillar1 arasinda her bir iilke ile yapilan ihracat ve ithalat ile ulusal gelir
arasindaki ve reel kur arasindaki iliskiyi gosteren grafiklerden de bu sonug

kolaylikla anlagilmaktadir (bkz. EK 1).

Tablo 4.1: Denklem Tablosu

Bagimli Degisken Thracat — Ithalat
Bagimsiz Degiskenler Ulusal Gelir
Reel Kur

Tablo 4.1’de gosterildigi lizere, calismada bagimli degisken olarak ithalat ve
ihracat kullamlmistir. Regresyonlarda ithalat ve ihracat ulusal gelir ve reel kur ile

tahmin edilmis ve asagidaki denklemler uygulanmastir:
Inx, =a,+a, Ingdp, +a,rer, + a,deu, +a,dcu, +¢, 4.1.a

Inm, =, +a,1n gdpTR, +a,rer, + a,deu, + ¢ ,dcu, + €, 4.1b
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Inx, =&, +a,1n gdp, + a,rer, + a,deu, + &, dcu, + a;dcugdp, + a dcurer, +€,  4.2.a
Inm, =, +a; IngdpTR+ o, rer, + adeu + o dey, + adcugdp TR+ adcurer+ €, 4.2.b

Inx, =a,+a, Ingdp, +a,rer, +a,dcu, +&, 43.a
Inm, =, + &, n gdpTR, + @, rer, + adeu, + @, dcu, + €, 4.3.b
Inx, =, +a,1ngdp, +a,rer, + &, dcu, +a,dculn gdp, + a dcurer, +&, 4.4.a
Inm, = o, +a,In gdpTR, + a,rer, + a,deu, + o, dcu, + a,dcugdpTR, + o dcurer, + €, 4.4

i = Tiirkiye’nin ¢aligmaya dahil edilen iilkelere yaptig1 otomotiv ihracati ($)
m;, = Tiirkiye’nin ¢caligmaya dahil edilen iilkelerden yaptig1 otomotiv ithalati ($)
gdpi = Calismaya dahil edilen iilkelerin GSYIH’si ($)

gdpTR, = Tiirkiye’nin GSYIH’si ($)

rer;; = Reel doviz kuru

dcu = 1996 yili ve sonrasi i¢in 1 degerini alan kukla degisken

deu = AB iilkeleri i¢in 1 degerini alan kukla degisken

deu kukla degiskeni, diger degiskenlerin etkisi aym iken AB iilkeleri ile
olan otomotiv sanayii dis ticaretinin anlamli bir farkliligi olup olmadiginin istatistiki
olarak sinanmasi icin modele eklenmistir. 4.3.a, 4.3.b, 4.4.a ve 4.4.b denklemleri AB
tiyesi iilkeler ve AB iiyesi olmayan iilkelere ayr1 ayr uygulandigi i¢in bu

denklemlerde deu kukla degiskenine yer verilmemistir.

Ithalat ve ihracat verileri Tiirkiye Istatistik Kurumu’'ndan (TUIK) elde
edilmistir. Doviz kuru degerleri ise Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankas1 (TCMB)
Elektronik Veri Dagitim Sistemi (EVDS) iizerinden elde edilmistir. Tiirkiye’nin ve
analiz kapsaminda incelenen iilkelerin GSYIH’leri Amerikan Dolar1 olarak IMF’den

elde edilmistir.

Panel veri sebebiyle cok diisiik ve yiiksek degerlerin sonuclarda sapma
meydana getirmesini onlemek icin degerlerin dogal logaritmasi1 alinmustir, reel kur

degiskeni oran degiskeni oldugu i¢in logaritmasi alinmadan kullanilmigtir.
Reel kur su sekilde hesaplanmistir:
rery= iy X (TUFEqg / TUFE;)

eir = Nominal kur (1 TL karsilig1 doviz tutar)
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TUFEx = Tiirkiye nin tiiketici fiyat endeksi
TUFE; = D1s ticaret yapilan iilkenin tiiketici fiyat endeksi

Reel kur hesabinda kullanmilan tiiketici fiyat endeksi verileri 2000 yili baz
alinarak IMF tarafindan hesaplanmistir. Reel doviz kurunda artig, Tiirk Lirasi’nin
deger kazanmasi anlamina gelmektedir. 1994 ve 2001 yillarinda yasanan ekonomik
krizlerin etkisinin regresyon sonuglarini olumsuz etkileyebilecegi diisiiniilmiis ama
bu yillarda hem reel kurda biiyiik deger kayb1 yasandigi hem de ulusal gelir diistiigii
icin bu etkinin her iki bagimsiz degisken tarafindan temsil edildigi goriilerek kriz

yillart i¢in ayr1 bir kukla degisken kullanilmasina gerek duyulmamastir.

Ulkeler aras1 uzakligin otomotiv sanayii ithalat ve ihracatinmi etkileyen bir
degisken olabilecegi diisliniilmiis ve model olusturma asamasinda bagimsiz degisken
olarak degerlendirilmis fakat Tiirkiye’nin otomotiv sanayii dig ticaretinin biiyiik
kisminin Avrupa Birligi iilkeleri ile yapiliyor olmasi ve AB iiyesi iilkelerin ¢alismaya
konu diger iilkelere oranla cografi olarak daha yakin konumda bulunmasinin
denklemlerde yaratacagi otokoreleasyon etkisi gozoniine alinarak bu degiskene

modelde yer verilmemistir.

4.6 Otomotiv Sanayii ithalati ve Thracati ile Ulusal Gelir, Reel Kur
Arasindaki fliski

Calismanin 6nceki boliimlerinde belirtildigi tizere Glimriik Birligi’nin Tiirk
Otomotiv Sanayii lizerindeki etkileri arastirtlirken ulusal gelir ve reel kurdaki
degisim ithalat ve ihracat rakamlart icin gosterge olarak diisiiniilmiis ve modele

eklenen kukla degiskenler ile Glimriik Birligi’'nin etkileri arastirilmistir.

4.6.1 Genel Thracat Denklemi Sonuclari

Bu boliimde 4.1.a ve 4.2.a modelleri ¢aligmaya konu tiim iilkeler icgin
uygulanmis ve 1980 - 2005 yillar1 arasi otomotiv sanayii genel ihracat denklemleri

tahmin edilmistir.

Modelin sabit etkiler ya da rassal etkiler ile tahmin edilecegine karar vermek
icin Hausman Testi uygulanmistir. Ik tahmin 4.1.a modeli ile yapilmistir. Yapilan

Hausman Testi sonucu kurulacak regresyonun sabit etkiler modeli ile tahmin
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edilmesine karar verilmistir (bkz. EK 2/a). Tablo 4.2°’de regresyon sonuglaria yer

verilmistir:

Tablo 4.2: 4.1.a Modeli Genel Ihracat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 6.185915%**
(0.306988)
Rer -4.178418%%*
(0.4136302)
Deu 32.0444***
(2.150748)
Deu 2.539520%x
(0.3211083)
Sabit -167.887%**
(8.989233)
*oxokEE girasiyla %10, %S5, %1’de anlamliligl, parantez icindeki degerler standart
sapmay1 gostermektedir.

Tablo 4.2’de goriildiigii tizere modelin tiim degiskenleri istatistiki olarak %1
hata payr diizeyinde anlamlidir. Regresyon sonuglarina gore Tiirkiye’nin otomotiv
sanayii ihracati ticarete konu iilkelerin ulusal gelirindeki artistan pozitif olarak
etkilenmektedir. Reel kurdaki diisiis ise ihracati artiric1 etki yapmaktadir, beklentilere
paralel olarak TL’nin deger kaybetmesi otomotiv sanayii ihracatini artirmaktadir.
Modelin kukla degiskenleri incelendiginde diger degiskenler ayni olmak kaydiyla
AB iiyesi lilkelere olan otomotiv sanayii ihracatinin AB dis1 iilkelere olan ihracattan
fazla oldugu sonucuna ulagilmis ve deu degiskenin katsayisi pozitif ve anlaml
bulunmustur. Diger kukla degisken dcu incelendiginde ise Giimriik Birligi’nin
otomotiv sanayii ihracatin1 artirict etkisi oldugu goriilmektedir, ilgili kukla

degiskenin katsayis1 2.54, %1 diizeyinde istatistiki olarak anlamlidir.

Bu béliimde ikinci olarak 4.2.a modeli verilere uygulanmistir. Denklemim
sabit ya da rassal etkiler modeli ile tahmin edilecegini belirlemek i¢in yapilan

Hausman Testi sonucu kurulacak regresyonun sabit etkiler modeli ile tahmin
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edilmesi uygun bulunmustur (bkz. EK 2/b). Tablo 4.3’de regresyon sonuglari

goriilmektedir:

Tablo 4.3: 4.2.a Modeli Genel Ihracat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 6.248476%**
(0.3078734)
Rer -3.960083#**
(0.4228042)
Deu 31.06798%***
(2.172205)
Dcu 7.740183%#
(2.223957)
Dculngdp -0.4195004**
(0.1756411)
Dcurer 4.58e-10%*
(2.22e-10)
Sabit -169.1333*%*
(8.991531)

ok okxE grrasiyla %10, %S, %1°de anlamliligi, parantez icindeki degerler standart sapmayi
gostermektedir.

4.2.a modelinde 4.1.a modeline ek olarak analize dahil iilkelerin ulusal
gelirlerindeki ve reel kurdaki degisimin otomotiv sanayii ihracati iizerindeki etkisinin
Giimriik Birligi sonrasinda degisip degismedigi smnanmistir. Ulusal gelir, reel kur
degiskenleri ile AB iilkeleri i¢in 1 degerini alan deu kukla degiskeni ve 1996 ve
sonras1 yillar i¢in 1 degerini alan dcu kukla degiskenin katsayilar teori ile ve 4.1.a

modeli sonuglariyla uyumlu ve %1 diizeyinde anlamli bulunmustur.

4.2.a modelinde denkleme eklenen interaktif kukla degiskenler
incelendiginde Gilimriik Birligi sonrast otomotiv ihracatinin dis ticaret yapilan
tilkelerin ulusal gelirindeki artisa duyarliliginda azalma goriilmiistiir ve ihracatin

gelirdeki degisime etkisindeki azalma %6.7 olarak hesaplanmistir. Diger kukla
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degisken dcurer’in katsayisi analiz sonucunda ihmal edilebilecek oOl¢iide kiiciik
bulundugu icin Giimriik Birligi sonrast kurdaki degisimin ihracata etkisinin GB

oncesi ile yaklagik aynmi diizeyde oldugu seklinde yorumlanabilmektedir.

4.6.2 Ulke Gruplar1 Bazinda fhracat Denklemi Sonuclar:

Glimriik Birligi'nin AB iyesi iilkelere ve AB iiyesi olmayan iilkelere
yapilan otomotiv sanayii ihracatinin iilke gruplari bazinda analizi i¢in bu boliimde
4.1.a ve 4.2.a denklemlerinden deu kukla degiskeninin ¢ikarilmasi sonucu elde edilen

4.3.a ve 4.4.a denklemleri iilke gruplar lizerine uygulanmaistir.

4.4.a denklemi AB iiyesi iilkeler i¢in uygulandiginda yapilan Hausman Testi
sonucu kurulacak regresyonun sabit etkiler modeli ile tahmin edilmesi uygun
bulunmustur (bkz. EK 3/a). Tablo 4.4’de 4.4.a denkleminin AB iiyesi iilkeler i¢in

uygulanmasi sonucu elde edilen regresyon sonuglari verilmistir:

Tablo 4.4: 4.4.a Modeli AB Ulkeleri I¢in Thracat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 5.670828%
(0.436766)
Rer -4.215351%%*
(0.4929435)
Dcu 10.33822%#%*
(3.165174)
Dculngdp -0.6438708**
(.254346)
Dcurer 3.31e-09*
(5.12e-09)
Sabit -142.0688
(12.12073)
¥ kx k¥R girasiyla %10, %5, %1°de anlamliligl, parantez icindeki degerler standart sapmayi
gostermektedir.

Giimriik Birligi’nin AB iilkelerine yapilan otomotiv sanayii ihracatina
etkileri incelendiginde beklentilerle uyumlu sekilde ihracatin gelire ve kurdaki
degisime duyarli oldugu goriilmiis ve Giimriik Birligi sonrasi AB iilkelerine yapilan

ihracat artisinin genel denklem ile karsilastirildiginda daha yiiksek oldugu sonucuna
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ulagilmistir. Bu sonug¢ otomotiv sanayii ihracatinin biiyiikk kisminin AB iilkelerine
yapiliyor olmas1 ve GB sonrasi Tiirkiye’de iiretim yapan firmalarin artan rekabet
giicli ve Olcek ekonomisi etkisiyle bu iilkelere yapilan ihracatin1 daha da artirmasi ile

aciklanabilir.

AB dis1 iilkelere yapilan ihracata Giimriik Birligi’nin etkilerinin incelenmesi
icin 4.3.a ve 4.4.a denklemleri bu iilkelere ait veri setine uygulanmistir. 4.3.a
denklemi i¢in yapilan Hausman Testi sonucu sabit etkiler modeli kullanilmasinin

uygun oldugunu gostermistir (bkz. EK 3/b).

Tablo 4.5°de 4.3.a denkleminin AB iiyesi olmayan {iilkelere ait veri setine

uygulanmasi sonucu elde edilen regresyon bulgularina yer verilmistir.

Tablo 4.5: 4.3.a Modeli AB Dis1 Ulkeler I¢in ihracat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 7.050613%%*
(0.4290162)
Rer -1.070279
(1.043275)
Dcu 2.402865%**
(0.4513231)
Sabit -193.3228%%**
(12.54086)
* Rk kEE sirastyla %10, %S5, %1°de anlamliligi, parantez icindeki degerler standart
sapmay1 gostermektedir.

AB dis1 iilkelere yapilan otomotiv sanayii ihracatinin beklentiler dahilinde
gelire duyarli oldugu goriilen regresyon sonuglarina gore genel denklem ve AB
ilkeleri i¢in uygulanan denklem sonuglarindan farkli olarak ihracatin kurdaki
degisime duyarsiz oldugu sonucu goriilmektedir, rer degiskeninin katsayis1 %10
diizeyinde dahi anlamli ¢cikmamustir. Bu sonu¢ AB iilkesi olmayan iilkelerin cografi
olarak nispeten daha uzak olmasi ve Tiirkiye nin otomotiv sanayii ihracatinin biiyiik
kisminin AB iilkelerine yapiliyor olmasi dolayisiyla AB pazari ve diger iilkelere

farkli fiyatlandirma yapiliyor olabilecegi dolayisiyla kur dis1 degiskenlerin ihracatta
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daha etkili oldugu ile agiklanabilir. Giimriik Birligi sonrasinda AB dis1 iilkelere
yapilan otomotiv sanayii ihracatinda da anlamli bir artig goriilmiistiir, dcu
degiskenine ait katsay1 pozitif ve %1 istatistiki diizeyde anlamli bulunmustur. Bu
sonug Olgek ekonomisi etkisi ile otomotiv sanayiinin rekabetgilik giiciiniin artmasi ve

GB ile ii¢giincii iilke pazarlarina erisimin saglanabilmesi ile agiklanabilmektedir.
Ulusal gelir ve reel kurdaki degisimin AB dis1 iilkelere yapilan ihracata

etkisinin Giimriik Birligi sonrast degisip degismediginin sinanmasi i¢in interaktif

kukla degiskenlerin eklendigi 4.4.a denkleminin AB dis1 iilkeler grubuna

uygulanmasi ile elde edilen regresyon sonuglar1 Tablo 4.6’da 6zetlenmistir.

Tablo 4.6: 4.4.a Modeli AB Dis1 Ulkeler I¢in ihracat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 7.060947%%*%*
(0.4305494)
Rer -1.030461
(1.041282)
Dcu 5.360056*
(3.221496)
Dculngdp -.2380768
(0.24868)
Dcurer 3.72e-10
(2.14e-10)
Sabit -193.2905%#*
(12.55948)

*xkEE girasiyla %10, %S, %1°de anlamliligl, parantez icindeki degerler standart sapmayi
gostermektedir.

4.4.a modeli AB iilkeleri i¢in uygulandiginda AB iilkeleri grubunda Giimriik
Birligi sonrasi ihracatin gelirdeki ve kurdaki degisime duyarliliginda degisme oldugu
sonucu bulunmustu, ayn1 model AB disi iilkelere uygilandiginda ise ihracatin ulusal

gelir ve reel kurdaki degisime duyarliliginin GB 6ncesi ve sonrasi dénem i¢in ayni
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oldugu sonucuna varimistir. Giimriik Birligi’nin AB dis1 iilkelere yapilan ihracatta
da pozitif etki yarattigr 4.3.a modeli uygulamasi sonucuyla uyumlu sekilde tekrar

dogrulanmuistir.

4.6.3 Genel ithalat Denklemi Sonuclari

Calismanin bu kisminda 4.1.b ve 4.2.b modelleri ¢alismaya konu tiim
ilkeler icin uygulanmis ve 1980 - 2005 yillar1 arasi otomotiv sanayii genel ithalat

denklemleri tahmin edilmistir.

[k tahmin 4.1.b modeli ile yapilmis ve denklem tahmini icin rassal etkiler
ya da sabit etkiler modelinden hangisini kullanmanin uygun olacagini tespit etmek
icin Hausman Testi yapilmistir (bkz. EK 4/a). Hausman Testi, rassal etkiler
modelinin uygun oldugu sonucunu vermis ve bu yontemle tahmin edilen denklem

sonuglart Tablo 4.7’ de dzetlenmistir.

Tablo 4.7: 4.1.b Modeli Genel ithalat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 4.443861 %%
(0.2872811)
Rer 0.7693205%**
(0.3462712)
Deu 2.773227%*
(1.137283)
Dcu 0.7999478***
(0.2919798)
Sabit -102.1008***
(7.327672)
¥ kxkEE girastyla %10, %5, %1°de anlamliligl, parantez icindeki degerler standart sapmay1
gostermektedir.

Regresyon sonucu elde edilen katsayilar yorumlandiginda Tiirkiye nin
otomotiv sanayii ithalatinin beklentiler dahilinde gelire ve reel kura duyarli oldugunu

gostermektedir. Ulusal gelirdeki artis ve Tiirk Lirasi’nin deger kazanmasi ithalati
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artirict etki yapmaktadir. Denklemde var olan kukla degiskenlerden ilki Tiirkiye’nin
otomotiv sanayii ithalatinda AB ilkeleri lehine anlamli farkliik oldugunu
gosterirken diger kukla degisken Giimriik Birligi’nin otomotiv sanayii ithalatini
arirdifi sonucunu vermektedir. 1996 yilinda AB ile Gilimriik Birligi’nin
tamamlanmas1 sonucu otomotiv sanayii ithalatinda artis olmasi beklentiler dahilinde

cikan bir sonuctur.

Glimriik Birligi sonrasi ithalatin ulusal gelir ve kurdaki degisime tepkisinde
degisiklik olup olmadigmnin sinanmasi i¢in 4.1.b denklemine interaktif kukla
degiskenler eklenmesiyle elde edilen 4.2.b denklemi veri setine uygulandiginda ise
Hausman Testi sonucu (bkz EK 4/b) rassal etkiler modeli ile tahmin yapilmasi uygun

bulunmus ve Tablo 4.8’de gosterilen sonuglar elde edilmistir.

Tablo 4.8: 4.2.b Modeli Genel ithalat Denklemi Sonuclari

Degisken Katsay1
Lngdp 5.107323%%*
(0.3251113)
Rer .8870574#**
(0.3417061)
Deu 2.862956%*
(1.128728)
Dcu 37.2233 1 ***
(8.009129)
Dculngdp -3.022787%*%*
(0.6630314)
Dcurer 8.52e-10%***
(1.91e-10)
Sabit -118.9557%***
(8.280571)

*oEk D REE grrastyla %10, %S, %1°de anlamlhilii, parantez igindeki degerler standart sapmayi
gostermektedir.

Elde edilen katsayilar yorumlandiginda 4.1.b denklemi sonuclariyla uyumlu
ve beklentiler dahilinde otomotiv sanayii ithalatinin gelire ve reel kura duyarl

oldugu sonucu elde edilmis ve ithalatta AB iilkeleri lehine farklilik goriilmiistiir.
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Glimriik Birligi’nin otomotiv ithalatim1 artirdigi 4.2.b denklemiyle de dogrulanmistir.
Denklemde yer verilen interaktif kukla degiskenlerin katsayilar1 incelendiginde ise
Gilimriik Birligi sonras1 otomotiv ithalatinin gelire duyarliliginda azalma goriildiigii
tespit edilmis ve yine ayn1 donemde ithalatin kura duyarliliginda ihmal edilebilir bir
diizeyde artis oldugu tespit edilmistir. Gelire duyarlilikta azalmay1 izah etmek icin
belirtmek gerekir ki 4.2.b denklemi sabit teriminin katsayisi 4.1.b denklemininki ile
birbirine yakin degerler alirken 4.2.b denkleminde Giimriik Birligi’nin etkisini
Olcmek i¢in kullanilan kukla degiskenin oldukg¢a biiyiik bir deger almasi1 Glimriik
Birligi sonrasi otomotiv sanayii ithalatinin diizey olarak daha iist bir noktaya

ulastigini gdstermektedir.

4.6.4 Ulke Gruplar1 Bazinda ithalat Denklemi Sonuclar

Bu bolimde Giimriik Birligi’nin otomotiv sanayii ithalatina etkileri AB
tiyesi iilkeler ve AB liyesi olmayan iilkeler i¢in ayri1 olarak incelenmis ve 4.3.b
denklemi iilke gruplar icin uygulanarak regresyon sonuclari elde edilmistir. 4.4.b
denklemi ile anlamli sonuclar elde edilmedigi icin regresyon sonuglarina yer

verilmemistir.

4.3.b denklemi AB iiyesi iilkelere ait veri setine uygulandiginda, Hausman
Testi sonucu rassal etkiler modeli kullanilmasinin uygin oldugu sonucunu vermis

(bkz. EK 5/a) ve regresyon sonucu elde edilen katsayilar Tablo 4.9°da verilmistir.

Tablo 4.9: 4.3.b Modeli AB Ulkeleri i¢in ithalat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 3.081142%%**
(0.2899574)
Rer 0.4465234
(0.2803693)
Dcu 0.8414146%**
(0.2947995)
Sabit -64.4044%**
(7.388812)

*oEk D REE grrastyla %10, %S, %1°de anlamlhilifi, parantez igindeki degerler standart sapmayi
gostermektedir.
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4.3.b modeli AB iilkeleri icin uygulandiginda elde edilen sonug, AB
tilkelerinden yapilan otomotiv sanayii ithalatinin gelire duyarli oldugunu
gostermektedir. Reel kur artisinin ithalata etkisi incelendiginde ise Tiirk Lirasi’nda ki
deger artisinin beklendigi gibi Avrupa Birligi iiyesi tilkelerden yapilan ithalat1 artirict

etki yaptig1 gdzlenmistir.

Denklemde Giimriik Birligi’nin etkisini 6l¢cmek i¢in yer verilen kukla
degiskenin pozitif ve anlamli ¢ikmasi, Giimriikk Birligi'nin beklentiler dahilinde
Avrupa Birligi iilkelerinden yapilan ithalati artirict yonde etki yaptigini

gostermektedir.

AB iiyesi olmayan iilkelere ait veri seti icin 4.3.b modeli uygulandiginda ise
Hausman Testi sonucu (bkz. EK 5/b) rassal etkiler modeli kullanilmast uygun

bulunmus ve Tablo 4.10’da 6zetlenen sonuglar elde edilmistir.

Tablo 4.10: 4.3.b Modeli AB Uyesi Olmayan Ulkeler igin Ithalat Denklemi Sonuglari

Degisken Katsay1
Lngdp 5.621439%%%*
(0.5043383)
Rer -0.7482066
(1.085719)
Dcu 0.3952683
(0.5093865)
Sabit -132.6002%**
(12.80596)

* Rk kR girastyla %10, %S5, %1°de anlamlilifi, parantez icindeki degerler standart sapmayi
gostermektedir.

Denklem sonucu elde edilen katsayilara gore AB iiyesi olmayan iilkelerden
yapilan otomotiv sanayii ithalatinin gelire duyarli oldugu ama kurdaki degisimden
etkilenmedigi goriilmektedir. Bunun yaninda Giimriik Birligi AB iilkesi olmayan
ilkelerden yapilan ithalatta herhangi bir anlamli degisiklik yaratmamistir. Glimriik
Birligi sonucu {iigiincii iilke pazarlarina erisim sayesinde AB disi iilkelere ihracat

artis1 seklinde gerceklesen etki ithalat tarafinda goriilmemistir.
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Ithalat denklemi sonuglari genel olarak degerlendirildiginde Giimriik Birligi
sonras1 Tiirkiye’nin Avrupa iilkelerinden yapilan ithalatta giimriik vergilerinin
kaldirilmast sonucu beklendigi gibi artis oldugu goriilmiis ama Giimriik Birligi’nin
AB iiyesi olmayan iilkelerden yapilan ithalatta anlamli bir degisiklik yaratmadig
gorlilmiis ve ticaret saptirict etkiye rastlanmamistir. Otomotiv sanayii lireticilerin
global sirketler oldugu ve iiretimlerinin biiyiikk pazarlara yakin yerlesimlerde
yapildigr gozoniine alinirsa Tirkiye'nin ithalatimin bilyiik kismint Avrupa Birligi
pazarindan yapiyor olmasi beklenen bir sonugtur ve Giimriik Birligi ile bu ticaret

hacmi artmustir.

5. SONUC

1996 yilinda Tirkiye ile Avrupa Birligi arasinda olusturulan Giimriik
Birligi’nin otomotiv sanayii dis ticareti iizerindeki etkilerinin arastirildig1 ¢alismada,
1980 — 2005 yillart arasi dis ticaret verileri kullanilarak ihracat ve ithalat denklemleri
olusturulmus ve panel veri yontemiyle analiz yapilmistir. Literatiirde ithalat ve
ihracat ile iilkelerin ulusal geliri ve reel kur arasindaki iliskinin varligini arastiran
calismalar incelenerek iilkemizde de ulusal gelir ve reel kur ile dis ticaret arasinda
anlaml bir iliskinin varlig1 ortaya konulmus ve bu baglamda Giimriik Birligi dncesi
ve sonrast genel ve iilke gruplar1 bazinda bu etki ortaya konmustur. Veriler
ekonomideki gelismeler ile birlikte degerlendirilerek calismaya konu yillar arasinda
dis ticaretin gelisimi 6zetlenmis ve ekonometrik modelin uygulanmasi ile elde edilen

sonugclar literatiirde incelenen aragtirmalar ile kiyaslanmigtir.

Ekonometrik analiz 6ncesinde 1980 — 2005 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin
toplam otomotiv dis ticareti verileri irdelenmis ve Glimriik Birligi sonras1 donemde
dig ticaret diizeyinde ©nemli artis oldugu saptanmistir. Elde edilen bulgularda
ihracatin bu dénemde ithalata kiyasla daha hizli arttigr goriilmiistiir. Harrison vd.
(1996) c¢alismas1 sonucunda Tiirkiye’nin AB ile Giimriik Birligi olusturmasi
sonucunda Birlik i¢i ticaret artisinin yaninda Ortak Giimriik Tarifesi ile iigiincii
pazarlara erisim kolaylig1 ile ihracat artis1 ongormiislerdir. Giimriik Birligi sonrasi

donemi gerceklesen veriler incelendiginde ithalat ile karsilagtinldiginda cok daha
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hizli artan ihracat rakamlarn gergeklesen sonucun Harrison vd. analiz sonuglariyla
uyumlu oldugunu gostermistir.. Seki (2005) analizinde ise dis ticareti yapilan tiim
mal gruplart incelenerek Giimriik Birligi sonucunda dig ticaret hacminin artmasi
sonucu elde edilmistir. Bu calismada elde edilen veriler otomotiv sektdrii icin de
Giimriik Birligi sonras1 donemde dis ticaret hacminin arttigin1 dogrularken Seki’nin
ulastigi Giimriik Birligi doneminde genel ithalatin ihracattan daha hizli arttig
sonucunun otomotiv sektorii icin gecerli olmadigr ve Giimriik Birligi sonrasi

donemde ihracattaki artisin ithalat artisindan fazla oldugu sonucuna erisilmistir.

Ekonometrik modelde ilk olarak Tiirkiye’nin ihracat fonksiyonu incelenmis
ve beklentiler dahilinde Tiirkiye’nin otomotiv sanayii ihracati ile ihracata konu
ilkelelerin ulusal geliri arasinda pozitif iliski tespit edilmistir. Literatiirde hem ¢ekim
modelleri ile hem genel ihracat — ithalat denklemleri ile elde edilen ekonometrik
tahminlerde ulusal gelir ile dis ticaret rakamlar1 arasinda benzer sekilde pozitif iliski
gorlilmiistiir. Tiirk Lirasi’nin deger kaybetmesi ise yine ihracati artirict yonde etki
yapmaktadir. Tiirk Lirasi’nin deger kaybinin yerli girdiyi yogun olarak kullanan
firmalara uluslararas1 platformda fiyat rekabeti saglamasi beklentisi bu sonucu
aciklamaktadir. Calismaya dahil edilen donemde Avrupa Birligi iiyesi iilkelere
yapilan dis ticaret ile Avrupa Birligi iiyesi olmayan iilkelere yapilan dis ticarette
Birlik iiyesi tilkeler lehine istatistiki olarak anlamli fark bulunmus ve Gilimriik
Birligi’nin otomotiv sanayii ihracatina olumlu etki yaptigi sonucuna ulasilmistir.
Guimriik Birligi sonrasi donemde otomotiv sanayii dis ticaretinin iilkelerin ulusal
gelirindeki artiga duyarliligunda azalma goriilmiistiir. Thracat verileri icin yapilan
analiz iilke gruplarina uygulandiginda ise Tiirkiye’nin otomotiv sanayii ihracatinin
biiyiik kisminin AB iilkelerine yapilyor olmasinin etkisiyle Giimriik Birligi sonrasi
firmalarin artan rekabet giicii ve Olcek ekonomileri etkisinden yararlanarak AB
tilkelerine yapilan ihracati artirdigi sonucuna ulagilmistir. Neyapti vd. (2003) benzer
yontemle yapilan ve dis ticareti yapilan tiim mal gruplarin1 kapsayan analizinde elde
edilen Giimriik Birligi sonras1 Tiirkiye’nin ithalat ve ihracatinda anlamli artis oldugu
sonucunun otomotiv sektoril icinde gecerli oldugu dogrulanmistir. Ayn1 ¢alismada
Avrupa Birligi iilkelerine yapilan ihracatin Birlik dist iilkelere yapilan ihracatla
karsilastirilmas: ile elde edilen AB iilkelerine yapilan ihracatin gelir esnekliginin
daha diisiik oldugu sonucunun otomotiv sanayii iiriinleri ihracati icin de gecerli

oldugu yine analizle gosterilmistir.
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Ihracat verileri i¢in AB iiyesi olmayan iilkeler iizerinde yapilan analiz
neticesinde ise bu iilkelere yapilan ihracatin ulusal gelire duyarli iken reel kurda
meydana gelen degisimden etkilenmedigi sonucuna ulagilmistir. AB iilkesi olmayan
ilkelerin cografi olarak Birlik iiyesi iilkelerden daha uzak olmasi ve Tiirkiye’ nin
otomotiv sanayii ihracatinin biiylik kisminin AB iilkelerine yapiliyor olmasi
nedeniyle AB pazar1 ve diger iilkelere farkli fiyatlandirma yapiliyor olabilecegi
dolayisiyla kur dis1 degiskenlerin AB iiyesi olmayan iilkelere yapilan ihracatta daha
etkili oldugu ile aciklanabilir. Giimriik Birligi sonrasi donemde AB iiyesi olmayan
ilkelere yapilan ihracatta da artis gbézlenmis ve bu artisin istatistiki olarak anlamli

oldugu dogrulanmustir.

Tirkiye’nin ithalat talep fonksiyonu incelendiginde ise ¢alismaya konu tiim
ilkeleri kapsayan analizde Tirkiye'nin otomotiv sanayii ithalatinin beklentilerle
uyumlu olarak ulusal gelirde meydana gelen artistan olumlu etkilendigi ve Tiirk
Lirasi’nin deger kazanmasinin ithalati artirici etki yaptig1 sonucuna ulasilmistir. 1996
yilinda Giimriik Birligi olusturulmadan 6nce en ¢ok tartisilan konulardan biri olan
otomotiv sanayii ithalati artis1 geride kalan 10 yilin verileri ile analiz edildiginde
Glimriik Birligi’'nin beklendigi gibi otomotiv sanayii ithalatin1 artirdigi goriilmiistiir.
Bu etki iilke gruplar1 bazinda incelendiginde ise AB iiyesi lilkelerden yapilan
ithalatta Giimriik Birligi sonrasi istatistiki olarak anlaml fark gozlenirken AB tiyesi
olmayan iilkelerden yapilan ithalatta olumlu ya da olumsuz herhangi bir anlaml

degisiklik gozlenmemistir.

Otomotiv sanayii ithalat1 analizi iilke gruplari i¢in uygulandiginda ise ulusal
gelirdeki artisin hem Avrupa Birligi iiyesi iilkelerden hem de diger iilkelerden
yapilan ithalati artirdig1 ama ihracat verilerinde goriilen reel kura duyarliligin ithalat
icin daha az etkili oldugu goriilmektedir. Bunun yaninda otomotiv sanayii ithalatinin
biiylik kisminin Avruapa Birligi iilkelerinden yapilmasi dolayisiyla Giimriik Birligi
sonrast AB iiyesi lilkelerden ithalatta ciddi artis olacagi beklentisinin dogrulandigi
sonucuna ulasilitken AB iiyesi olmayan iilkelerden yapilan ithalatta 1996 sonrasi
herhangi bir anlamli degisiklik olmadig1 goriilmiistiir. Bunun yaninda genel analiz
sonuglar1 gostermis ki Giimriik Birligi sonucunda ithalat rakamlar1 diizey olarak daha
yiiksek bir noktaya ¢cikmis ama ulusal gelirde olan degisikligin ithalata etkisi bu

donemde bir miktar azalmistir.
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Calismanin sonuglar1 toplu olarak degerlendirildiginde 1996 yilinda Avrupa
Birligi ile gergeklestirilen Giimriik Birligi sonras1 donemde Tiirkiye’nin otomotiv
sanayii dis ticareti hacminde hem ihracat hem de ithalat icin istatistiki olarak anlaml
artis oldugu goriilmiistiir. Bu dénemde yerli otomotiv sanayii uluslararasi rekabet
karsisinda iirlin cesitliligine gitmesi ve kalite artisiyla ayakta durabilmis ve Glimriik
Birligi’nin etkisiyle yabanci yatirimlar ¢ekerek ve degisken yerli piyasa sartlarinin
etkisini en aza indirmek i¢in ihracata yonelerek daha yiiksek ve istikrarli iiretim
seviyesini yakalamistir. 1996 sonrasi dénemde Tiirkiye’nin otomotiv sanayii belirgin
olarak artmis ve bu artis istatistiki olarak anlamli bulunmustur. Ulke gruplarina gére
anliz yapildiginda ise hem Avrupa Birligi iiyesi iilkeler hem de diger iilkeler icin bu
donemde ihracatin arttifi goriilmiistiir. Tiirkiye’nin bu donemde 6lcek ekonomileri
etkisinden yararlanabildigi diisiiniilmektedir. Glimriik Birligi beklendigi gibi Avrupa
Birligi iilkelerinden olan ithalati artirirken Avrupa Birligi disinda iilkelerden belirgin
bir ticaret sapmasina rastlanmamistir. Gumriik Birligi oncesinde ithalatin biiyiik
kismimin zaten Avrupa Birligi iilkelerinden yapiliyor olmasi bu sonugta etkili

olmustur.
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EK: 2

a-i) 4.1.a Modeli Genel Ihracat Denklemi Hausman Testi

———— Coefficients ———-
| (b) (B) (b-B) sqgrt (diag(V_b-V_B))
|  fixed_group . Difference S.E.
,,,,,,,,,,,,, o
lngdp | 6.185915 3.519606 2.666308 .1952518
rer | -4.178418 -2.84577 -1.332647 .
dummycu | 2.539529 4.544731 -2.005202 .1107905
b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg
B = inconsistent under Ha, efficient under Ho; obtained from xtreg

Test: Ho: difference in coefficients not systematic

chi2(3) = (b-B)'[(V_b-V_B)"(-1)] (b-B)
= 186.43
Prob>chi2 = 0.0000

(V_b-V_B is not positive definite)
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a-ii) 4.1.a Modeli Genel Thracat Denklemi Regresyon Sonucu

xi: regress lnihracat i.ulke

Ilngdp rer dummyeu dummycu

(naturally coded; _TIulke_1 omitted)

40 ©644.511198
900 11.7193233

Number of obs
F( 40, 900)
Prob > F
R-squared

Adj R-squared
Root MSE

= 941
55.00
.0000
.7097
.6968
.4233

Il
w o o o

i.ulke _Tulke_1-38
Source | SS df
,,,,,,,,,,,,, o
Model | 25780.4479
Residual | 10547.391
,,,,,,,,,,,,, e
Total | 36327.8389
lnihracat | Coef Std. Err
_____________ +
_Tulke_2 | -21.28678 1.794795
_Tulke_3 | 13.1146 1.336927
_Tulke_4 | -11.58364 1.34115
_Tulke_5 | -11.506093 1.382742
_Tulke_6 | 11.03636 1.354467
_Tulke_7 | 4.823842 1.212583
_Tulke_8 | -9.738585 1.218524
_Tulke_9 | 6.55519 1.188587
_Tulke_10 | -13.2707 1.313605
_Tulke_11 | 14.005 1.497319
_Tulke_12 | -10.60939 1.284228
_Tulke_13 | -19.16378 1.727137
_Tulke_14 | 11.45751 1.362795
_Tulke_15 | 14.0385 1.314209
_Tulke_16 | -15.37481 1.449806
_Tulke_17 | -19.54267 1.695173
_Tulke_18 | -7.89315 1.214892
_Tulke_19 | -18.07779 1.527473
_Tulke_20 | 25.06341 1.707645
_Tulke_21 | -15.16539 1.383696
_Tulke_22 | 17.99123 1.418156
_Tulke_23 | -18.957 1.680661
_Tulke_24 | -2.604729 .9791624
_Tulke_25 | 8.313814 1.214116
_Tulke_26 | -4.477879 1.189918
_Tulke_27 | 23.84353 1.734007
_Tulke_28 | 19.00208 1.547056
_Tulke_29 | -9.417218 1.286354
_Tulke_30 | -9.684207 1.245266
_Tulke_31 | .2021873 1.239291
_Tulke_32 | 20.27869 1.516919
_Tulke_33 | (dropped)
_Tulke_34 | 23.12775 1.498232
_Tulke_35 | 16.48406 1.625924
_Tulke_36 | 15.591 1.47389
_Tulke_37 | 30.53484 1.981618
_Tulke_38 | -7.064293 1.265735
lngdp | 6.185915 .306988
rer | -4.178418 .4136302
dummyeu | 32.0444 2.150748
dummycu | 2.539529 .3211083
_cons | -167.887 8.989233

O O OO OO0 OO OODODODODOODODODODODODODODOOOOOOooOo

O O OO OO O o oo

[95% Conf.

-24.80925
10.49074
-14.21579
-14.2207
8.378083
2.444023
-12.13006
4.222466
-15.84879
11.06636
-13.12982
-22.55347
8.782885
11.45923
-18.2202
-22.86962
-10.2775
-21.07561
21.71198
-17.88103
15.20796
-22.25547
-4.526437
5.930985
-6.813217
20.44037
15.96582
-11.94182
-12.12817
-2.23005
17.30158

20.18731
13.29302
12.69834
26.64571
-9.548428
5.583419
-4.99021
27.82333
1.909321
-185.5293

Interval]

-17.7643
15.73845
-8.951495
-8.793152
13.69465
7.203661
-7.347105
8.887914
-10.69262
16.94365
-8.088961
-15.7741
14.13214
16.61777
-12.52942
-16.21572
-5.508799
-15.07997
28.41484
-12.44974
20.77451
-15.65853
-.6830219
10.69664
-2.142542
27.2467
22.03834
-6.892617
-7.240244
2.634425
23.2558

26.06818
19.6751
18.48366
34.42397
-4.580158
6.788411
-3.366626
36.26546
3.169737
-150.2447
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b-i) 4.2.a Modeli Genel Ihracat Denklemi Hausman Testi Sonucu

———— Coefficients ———-
| (b) (B) (b-B) sqgrt (diag(V_b-V_B))
|  fixed_group . Difference S.E.
_____________ o
lngdp | 6.248476 3.723322 2.525154 .189193
rer | -3.960083 -2.538725 -1.421358
dummycu | 7.740183 12.84537 -5.105185
dculngdp | -.4195004 -.672504 .2530036
dcurer | 4.58e-10 4.65e-10 -6.48e-12
b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg
B = inconsistent under Ha, efficient under Ho; obtained from xtreg

Test: Ho: difference in coefficients not systematic

chi2 (4) = (b-B)'[(V_b-V_B)"(-1)] (b-B)
= 174.68
Prob>chi2 = 0.0000

(V_b-V_B is not positive definite)
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xi: regress lnihracat i.ulke

i.ulke

Source

Model
Residual

b-ii) 4.2.a Modeli Genel Thracat Denklemi Regresyon Sonucu

lngdp rer dummyeu dummycu

dculngdp dcurer

(naturally coded; _TIulke_1 omitted)

42 616.596136
898 11.6155915

940 38.6466371

Number of obs =

F( 42, 898)
Prob > F
R-squared

Adj R-squared
Root MSE

941
53.08
.0000
L7129
.6994
.4082

Il
w o o o

_Tulke_2
_Tulke_3
_Tulke_4
_Tulke_5
_Tulke_6
_Tulke_7
_Tulke_38
_Tulke_9
_Tulke_10
_Tulke_11
_Tulke_12
_Tulke_13
_Tulke_14
_Tulke_15
_Tulke_16
_Tulke_17
_Tulke_18
_Tulke_19
_Tulke_20
_Tulke_21
_Tulke_22
_Tulke_23
_Tulke_24
_Tulke_25
_Tulke_26
_Tulke_27
_Tulke_28
_Tulke_29
_Tulke_30
_Tulke_31
_Tulke_32
_Tulke_33
_Tulke_34
_Tulke_35
_Tulke_36
_Tulke_37
_Tulke_38
lngdp

rer
dummyeu
dummycu
dculngdp
dcurer
_cons

[95% Conf.

Interval]

_Tulke_1-38
SS df
25897.0377
10430.8012
36327.8389
Coef Std. Err
-20.45803 1.814502
12.78467 1.335944
-10.98061 1.356698
-10.87726 1.39902
10.81679 1.350695
4.94477 1.208479
-9.261236 1.229271
6.374874 1.184794
-12.68652 1.32859
12.94006 1.540085
-10.05798 1.297757
-18.37354 1.745794
10.95992 1.366908
13.73919 1.312358
-14.70411 1.467188
-18.74477 1.715247
-7.337139 1.231231
-17.358 1.546315
24.62379 1.706615
-14.55151 1.398772
17.63665 1.417134
-18.18409 1.699266
-2.689374 .9752641
8.053345 1.212077
-4.033414 1.201508
23.39253 1.733102
18.61223 1.545936
-8.854555 1.300459
-9.124296 1.260729
.4109787 1.236558
19.99099 1.513597
(dropped)
22.72835 1.497962
16.06201 1.625036
15.25328 1.471684
29.75229 1.994263
-6.502364 1.280628
6.248476 .3078734
-3.960083 .4228042
31.06798 2.172205
7.740183 2.223957
-.4195004 .1756411
4.58e-10 2.22e-10
-169.1333 8.991531

O O OO OO0 OO OO ODODODOODODODODODODODODOOOOOOooOo

OO OO OO0 OoOOoO o oo

-13.62299
8.165908
2.572997

-11.67381
4.049587

-15.29402
9.917478

-12.60497

-21.79985
8.277211
11.16355

-17.58363

-22.11113

-9.753565

-20.39281
21.27437

-17.29675
14.85537

-21.51908

-4.603436
5.674511

-6.391504
19.99113
15.57816

-11.40685

-11.59861

-2.015902
17.02039

19.78843
12.8727
12.36494
25.83833
-9.015735
5.644241
-4.789882
26.80479
3.375425
-.7642151
2.16e-11
-186.7802

-16.89687
15.4066
-8.317946
-8.131525
13.46768
7.316542
-6.848657
8.700162
-10.07901
15.96265
-7.510988
-14.94723
13.64262
16.31484
-11.82459
-15.37841
-4.920713
-14.32319
27.97321
-11.80626
20.41793
-14.84909
-.7753119
10.43218
-1.675323
26.79393
21.6463
-6.302261
-6.649978
2.837859
22.96159

25.66826
19.25132
18.14162
33.66625
-3.988992
6.852711
-3.130283
35.33117
12.10494
-.0747856
8.95e-10
-151.4865
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EK:3

a-i) 4.4.a Modeli AB Uyesi Ulkeler icin ihracat Denklemi Hausman Testi

———— Coefficients ———-
| (b) (B) (b-B) sgrt (diag(V_b-V_B))
|  fixed_group . Difference S.E.
_____________ o
lngdp | 5.670828 2.707529 2.963299 .3548271
rer | -4.215351 -1.912427 -2.302924 .18184
dummycu | 10.33822 17.4893 -7.151084
dculngdp | -.6438708 -1.038227 .3943561
dcurer | 3.31e-09 7.30e-09 -3.98e-09
b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg
B = inconsistent under Ha, efficient under Ho; obtained from xtreg

Test: Ho: difference in coefficients not systematic

chi2 (4) = (b-B)'[(V_b-V_B)"(-1)] (b-B)
= 36.61
Prob>chi2 = 0.0000

(V_b-V_B is not positive definite)
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xil: regress lnihracat i.ulke

i.ulke

Source

Model
Residual

a-ii) 4.4.a Modeli AB Uyesi Ulkeler icin Regresyon Sonucu

24 466.652794
482 12.1502731

lngdp rer dummycu

dculngdp dcurer
(naturally coded; _TIulke_2 omitted)

Number of obs =

F( 24, 482)
Prob > F
R-squared

Adj R-squared
Root MSE

507
38.41
.0000
.6566
.6395
.4857

Il
w o o o

_Tulke_4
_Tulke_5
_Tulke_7
_Tulke_8
_Tulke_10
_Tulke_12
_Tulke_13
_Tulke_16
_Tulke_17
_Tulke_18
_Tulke_19
_Tulke_21
_Tulke_23
_Tulke_26
_Tulke_29
_Tulke_30
_Tulke_31
_Tulke_33
_Tulke_38
1ngdp

rer
dummycu
dculngdp
dcurer
_cons

[95% Conf.

Interval]

_Tulke_2-38
SS df
11199.6671
5856.43162
17056.0987
Coef Std. Err
7.959387 1.386872
8.237571 1.307373
22.59123 2.351463
8.973409 1.733746
6.129658 1.446463
8.606208 1.51892
1.884307 .9752762
4.668234 1.200791
1.428664 .9851804
10.93666 1.740815
2.290019 1.104655
4.559594 1.306172
1.937656 .9911681
13.79482 1.932116
9.913616 1.519206
9.342893 1.630264
18.74831 2.030565
17.48935 2.304482
12.07656 1.568353
5.670828 .436766
-4.215351 .4929435
10.33822 3.165174
-.6438708 .254346
3.31e-09 5.12e-09
-142.0688 12.12073

5.234325
5.668718
17.97085
5.566775
3.287505
5.621685
-.0320108
2.308802
-.5071153
7.516132
.1194841
1.9931
.009888
.998407
.928532
6.139591
14.75846
12.96128
8.994907
4.812627
-5.183934
4.118977
-1.143635
-6.74e-09
-165.8848

o O |

11.59073
3.800625
7.027666
3.364443
14.35718
4.460554
7.126088
3.8852
17.59123
12.8987
12.5462
22.73816
22.01742
15.15821
6.529029
-3.246767
16.55746
-.1441069
1.34e-08
-118.2528

61



b-i) 4.3.a Modeli AB Dis1 Ulkeler icin Hausman Testi

———— Coefficients ———-
| (b) (B) (b-B) sgrt (diag(V_b-V_B))
|  fixed_group . Difference S.E.
_____________ o
lngdp | 7.050613 4.510481 2.540132 .2056695
rer | -1.070279 -.9602454 -.1100332 .
dummycu | 2.402865 4.328323 -1.925457 .0383061
b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg
B = inconsistent under Ha, efficient under Ho; obtained from xtreg

Test: Ho: difference in coefficients not systematic

chi2 (3) = (b-B)'[(V_b-V_B)"(-1)] (b-B)
= 152.54
Prob>chi2 = 0.0000

(V_b-V_B is not positive definite)

b-ii) 4.3.a Modeli AB Dis1 Ulkeler icin Regresyon Sonucu

xi: regress lnihracat i.ulke lngdp rer dummycu

i.ulke _Tulke_1-37 (naturally coded; _TIulke_1 omitted)
Source | SS daf MS Number of obs = 434
7777777777777 - F( 20, 413) = 63.03
Model | 13318.4753 20 665.923767 Prob > F = 0.0000
Residual | 4363.74185 413 10.5659609 R-squared = 0.7532
7777777777777 f——————— Adj R-squared = 0.7413
Total | 17682.2172 433 40.8365293 Root MSE = 3.2505
Inihracat | Coef. Std. Err. t P>t | [95% Conf. Intervall]
_____________ o
Tulke_3 | 15.40921 1.585941 9.72 0.000 12.29169 18.52673
Tulke_6 | 12.86005 1.523166 8.44 0.000 9.865923 15.85417
_Tulke_9 | 8.57004 1.34585 6.37 0.000 5.92447 11.21561
_Tulke_11 | 17.26702 1.852252 9.32 0.000 13.626 20.90804
_Tulke_14 | 14.21202 1.636886 8.68 0.000 10.99435 17.42968
_Tulke_15 | 16.59878 1.55736 10.66 0.000 13.53744 19.66012
_Tulke_20 | 28.93888 2.17471 13.31 0.000 24.664 33.21376
_Tulke_22 | 20.95924 1.726291 12.14 0.000 17.56583 24.35266
_Tulke_24 | -1.930164 .9615783 -2.01 0.045 -3.820362 -.0399655
_Tulke_25 | 10.44606 1.389645 7.52 0.000 7.714402 13.17772
_Tulke_27 | 27.93133 2.219136 12.59 0.000 23.56912 32.29354
_Tulke_28 | 22.44332 1.930431 11.63 0.000 18.64863 26.23802
_Tulke_32 | 22.93424 1.773415 12.93 0.000 19.44819 26.42028
_Tulke_34 | 26.39307 1.853694 14.24 0.000 22.74922 30.03693
_Tulke_35 | 20.2027 2.053123 9.84 0.000 16.16683 24.23858
_Tulke_36 | 18.76721 1.815182 10.34 0.000 15.19906 22.33536
_Tulke_37 | 34.93357 2.514635 13.89 0.000 29.99049 39.87665
lngdp | 7.050613 .4290162 16.43 0.000 6.207285 7.893941
rer | -1.070279 1.043275 -1.03 0.306 -3.12107 .9805132
dummycu | 2.402865 .4513231 5.32 0.000 1.515688 3.290042
_cons | -193.3228 12.54086 -15.42 0.000 -217.9747 -168.671
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c-i) 4.4.a Modeli AB Dis1 Ulkeler icin Thracat Denklemi Hausman Testi

———— Coefficients ———-

| (b) (B) (b-B) sqgrt (diag(V_b-V_B))
|  fixed_group . Difference S.E.
,,,,,,,,,,,,, o
lngdp | 7.060947 4.581848 2.479099 .2002436
rer | -1.030461 -.8840558 -.1464054 .
dummycu | 5.360056 10.38467 -5.024614
dculngdp | -.2380768 -.4812192 .2431424
dcurer | 3.72e-10 3.81le-10 -9.46e-12
b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg
B = inconsistent under Ha, efficient under Ho; obtained from xtreg
Test: Ho: difference in coefficients not systematic
chi2(4) = (b-B)'[(V_b-V_B)"(-1)] (b-B)
= 145.48
Prob>chi2 = 0.0000

(V_b-V_B is not positive definite)
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c-ii) 4.4.a Modeli AB Dis1 Ulkeler icin ihracat Denklemi Regresyon Sonucu

xi: regress lnihracat i.ulke lngdp rer dummycu dculngdp dcurer

i.ulke _Tulke_1-37 (naturally coded; _TIulke_1 omitted)
Source | SS df MS Number of obs = 434
————————————— e F( 22, 411) = 57.77
Model | 13361.4401 22 607.338187 Prob > F = 0.0000
Residual | 4320.77708 411 10.5128396 R-squared = 0.7556
————————————— Fo Adj R-squared = 0.7426
Total | 17682.2172 433 40.8365293 Root MSE = 3.2424
Inihracat | Coef. Std. Err. t P>t | [95% Conf. Intervall]
_____________ o
_Tulke_3 | 15.15455 1.591495 9.52 0.000 12.02606 18.28304
_Tulke_6 | 12.68129 1.525219 8.31 0.000 9.683088 15.6795
_Tulke_9 | 8.408976 1.346177 6.25 0.000 5.762726 11.05523
_Tulke_11 | 16.40491 1.896188 8.65 0.000 12.67748 20.13235
_Tulke_14 | 13.79418 1.646294 8.38 0.000 10.55797 17.03039
_Tulke_15 | 16.35383 1.562168 10.47 0.000 13.283 19.42467
_Tulke_20 | 28.57619 2.182484 13.09 0.000 24.28597 32.86641
_Tulke_22 | 20.67163 1.733136 11.93 0.000 17.26472 24.07855
_Tulke_24 | -1.997762 .9603147 -2.08 0.038 -3.885503 -.1100211
_Tulke_25 | 10.23619 1.39366 7.34 0.000 7.496602 12.97578
_Tulke_27 | 27.55634 2.22759 12.37 0.000 23.17745 31.93523
_Tulke_28 | 22.12196 1.93766 11.42 0.000 18.313 25.93092
_Tulke_32 | 22.69217 1.778738 12.76 0.000 19.19561 26.18873
_Tulke_34 | 26.07141 1.862263 14.00 0.000 22.41066 29.73216
_Tulke_35 | 19.85406 2.061088 9.63 0.000 15.80247 23.90565
_Tulke_36 | 18.4817 1.820009 10.15 0.000 14.90401 22.05939
_Tulke_37 | 34.36077 2.551917 13.46 0.000 29.34433 39.37721
lngdp | 7.060947 .4305494 16.40 0.000 6.214594 7.907301
rer | -1.030461 1.041282 -0.99 0.323 -3.077365 1.016443
dummycu | 5.360056 3.221496 1.66 0.097 -.9726074 11.69272
dculngdp | -.2380768 .24868 -0.96 0.339 -.7269201 .2507666
dcurer | 3.72e-10 2.14e-10 1.73 0.084 -4.99%e-11 7.93e-10
_cons | -193.2905 12.55948 -15.39 0.000 -217.9793 -168.6017
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EK: 4

a-i) 4.1.b Modeli Genel ithalat Denklemi Hausman Testi

———-— Coefficients —--—-
(b) (B)
fixed_group

4.44612 4.443861
.8119395 .7693205
.801546 .7999478

(b-B) sqgrt (diag(V_b-V_B))
Difference S.E.
.0022588 .0132471
.042619 .0446389
.0015982 .0113999

b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg
efficient under Ho; obtained from xtreg

inconsistent under Ha,

difference in coefficients not systematic

chi2(3) = (b-B)'[(V_b-V_B)"
= 0.94
Prob>chi2 = 0.8159

(=1) 1 (b-B)

a-ii) 4.1.b Modeli Genel ithalat Denklemi Regresyon Sonucu

xtreg 1lnithalat lngdp rer dummyeu dummycu, r

Random-effects G
Group variable (

R-sg: within =
between
overall

Random effects u
corr (u_i, X)

LS regression

e

Number of obs = 941

i): ulke Number of groups = 38
0.4176 Obs per group: min = 13
0.1522 avg = 24.8
0.2890 max = 26

1 ~ Gaussian Wald chi2 (4) = 652.36

= 0 (assumed) Prob > chi2 = 0.0000
Coef Std. Err z P>|z| [95% Conf. Interval]
4.443861 .2872811 15.47 0.000 3.8808 5.006922
.7693205 .3462712 2.22 0.026 .0906415 1.448
2.773227 1.137283 2.44 0.015 .5441925 5.002261
.7999478 .2919798 2.74 0.006 .2276779 1.372218

-102.1008 7.327672 -13.93 0.000 -116.4627 -87.7388

3.4482598

2.9791261
.57260302 (fraction of variance due to u_i)
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b-i) 4.2.b Modeli Genel ithalat Denklemi Hausman Testi

dummycu
dculngdp
dcurer

———-— Coefficients —--——-
(b) (B) (b-B) sqgrt (diag(V_b-V_B))

fixed_group Difference S.E.

5.110788 5.107323 .0034645 .0077371
.929626 .8870574 .0425686 .0412777

37.39563 37.22331 .1723167

-3.037111 -3.022787 -.0143231 .
8.78e-10 8.52e-10 2.52e-11 1.52e-11

Test: Ho:

= inconsistent under Ha,

= consistent under Ho and Ha;
efficient under Ho;

difference in coefficients not systematic

chi2 (4)

Prob>chi2

(V_b-V_B is not positive definite)

(b-B) ' [ (V_b-V_B)"

0.95
0.9167

(-1)] (b-B)

obtained from xtreg
obtained from xtreg

b-ii) 4.2.b Modeli Genel ithalat Denklemi Regresyon Sonucu

xtreg lnithalat lngdp rer dummyeu dummycu

Random-effects
Group variable

R-sqg: within
between
overall

Random effects
corr (u_i, X)

GLS regression

(i) : ulke

= 0.4414
= 0.1273
= 0.2884

u_i ~ Gaussian
= 0 (assumed)

dculngdp dcurer, re

Number of obs
Number of groups

Obs per group: min

941
38

13
24.8
26

652.19
0.0000

\
+

\

\

\
dummycu |
dculngdp |
dcurer |
_cons

+

\

\

\

Interval]

5.107323
.8870574
2.862956
37.22331
-3.022787
8.52e-10
-118.9557

.3251113
.3417061
1.128728
8.009129
.6630314
1.91e-10
8.280571

avg
max

Wald chi2 (6)

Prob > chi2

4 P>|z]| [95% Conf.

15.71 0.000 4.470117
2.60 0.009 .2173257
2.54 0.011 .6506902
4.65 0.000 21.52571
-4.56 0.000 -4.322305
4.46 0.000 4.78e-10
-14.37 0.000 -135.1853

5.74453
1.556789
5.075222
52.92092
-1.72327
1.23e-09
-102.726

3.4198108
2.9206455
.57824209
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EK: 5

a-i) 4.3.b Modeli AB Uyesi Ulkeler icin ithalat Denklemi Hausman Testi

———— Coefficients ———-
| (b) (B) (b-B) sgrt (diag(V_b-V_B))
|  fixed_group . Difference S.E.
_____________ o
lngdp | 3.086208 3.081142 .0050653 .0156477
rer | .4698905 .4465234 .0233671 .0312734
dummycu | .8422925 .8414146 .0008779 .0148914
b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg
B = inconsistent under Ha, efficient under Ho; obtained from xtreg

Test: Ho: difference in coefficients not systematic

chi2(3) = (b-B)'[(V_b-V_B)"(-1)] (b-B)
= 0.57
Prob>chi2 = 0.9042

a-ii) 4.3.b Modeli AB Uyesi Ulkeler icin ithalat Denklemi Regresyon Sonucu

xtreg lnithalat lngdp rer dummycu , re

Random-effects GLS regression Number of obs = 507

Group variable (i): ulke Number of groups = 20

R-sg: within = 0.4220 Obs per group: min = 13

between = 0.0000 avg = 25.4

overall = 0.1717 max = 26

Random effects u_i ~ Gaussian Wald chi2 (3) = 354.10

corr (u_i, X) = 0 (assumed) Prob > chi2 = 0.0000

Inithalat | Coef. Std. Err. z P>|z| [95% Conf. Interval]

,,,,,,,,,,,,, o

lngdp | 3.081142 .2899574 10.63 0.000 2.512836 3.649448

rer | .4465234 .2803693 1.59 0.111 -.1029903 .996037

dummycu | .8414146 .2947995 2.85 0.004 .2636182 1.419211

_cons | -64.4044 7.388812 -8.72 0.000 -78.88621 -49.9226

,,,,,,,,,,,,, o
sigma_u | 3.4325547
sigma_e | 2.1893978

rho | .71081725 (fraction of variance due to u_i)
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b-i) 4.3.b Modeli AB Uyesi Olmayan Ulkeler icin ithalat Denklemi Hausman

Testi

———— Coefficients ———-

(b)

fixed_group

(B)

5.583449
-.7167052
.3796208

5.621439
-.7482066
.3952683

(b-B) sqgrt (diag(V_b-V_B))
Difference S.E.
-.0379894
.0315014
-.0156475

= inconsistent under Ha,

= consistent under Ho and Ha;
efficient under Ho;

difference in coefficients not systematic

chi2 (3)

Prob>chi2

(b-B) ' [ (V_b-V_B) "
3.47
0.3241

(=1) 1 (b-B)

(V_b-V_B is not positive definite)

b-ii) 4.3.b Modeli AB Uyesi Olmayan Ulkeler icin
Regresyon Sonucu

xtreg 1lnithalat lngdp rer

Random-effects
Group variable

R-sqg: within
between
overall

Random effects
corr (u_i, X)

dummycu ,

GLS regression

(i) : ulke

= 0.4209
= 0.4028
= 0.2971

u_i ~ Gaussian
= 0 (assumed)

re

Number of obs
Number of groups

Obs per group: min =

obtained from xtreg
obtained from xtreg

ithalat Denklemi

395
18

21.

e}

277.59
0.0000

Interval]

5.621439
-.7482066
.3952683
-132.6002

.5043383
1.085719
.5093865
12.80596

avg
max

Wald chi2(3)

Prob > chi2

P>|z| [95% Conf.

0.000 4.632954

0.491 -2.876176

0.438 -.603111

0.000 -157.6994

6.609924
1.379763
1.393648
-107.501

3.7891242
3.3696671
.55839281
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