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OZET

TARIHI KENT MERKEZININ HERKES ICIN TASARIM iLKELERI
ACISINDAN INCELENMESI; EDIRNE ORNEGI

Tarihi c¢evreler kentlere kimlik kazandiran, hem tarihi, hem kiiltiirel degerlere
sahip, korunmasi ve gelecek nesillere aktarilmasi gereken 6zgiin yerlerdir. Genellikle, bu
cevreler turist c¢ekim alanlar1 da olduklari i¢in halkin yogun kullandig1 kentsel
mekanlardir. Hem yerli hem de yabanci turistlerin ziyaret etmesi nedeniyle, kullanici
grubunu, her yas ve yetiden bireyler olusturmaktadir. Bagka bir ifadeyle, turizm
aktivitesinin en ¢ekici mekanlarindan olan tarihi ¢evreler herkesin ziyaret etme hakki
olan kamusal alanlardr.

Tarihi ¢evrelerde bulunan tarihi yapilara ve bu yapilarin olusturdugu kamusal
mekanlara, turistin dolagim hakki ve seyahat Ozgiirliigii disiiniilerek, kent halki
bilin¢lendirilmeli, ziyaret agisindan firsat esitligi saglanmalidir. Kamusal o6zellikteki
tarihi cevrelere ve bu cevreyi olusturan yapilara oziirlii insanlar, yashlar, cocuklar,
yiirime giigliigli ¢cekenler, yabanci turistler i¢in de erisim olanaklar1 saglanmalidir. Bu
erisim saglanirken tarihi yapilarin 6zgiin karakteri korunarak zarar verilmemeli ve tarihi
cevre herkesin kullanimina uygun hale getirilmelidir.

Bu baglamda Edirne Tarihi Kent Merkezindeki kentsel mekan ogeleri Kevin
Lynch’in tanimladig1 5 ana eleman lizerinden; yollar, kentsel bolgeler, sinirlar, nirengi
noktalar1 ve diigiim noktalari, herkes i¢in tasarim ilkeleri ile iliskilendirilmistir. Tarihi
Kent Merkezi’'nde yapilacak olan kentsel tasarim ¢aligmalarinda yukarida bahsedilen
Ogelerin herkes igin tasarlanabilir olmasi, her O6genin alt bilesenlerinin de mutlaka
diistiniilmesi suretiyle saglanabilir.

Bu calismada, kentsel tasarim ogelerinin alt bilesenleri de dahil edilerek herkes
icin tasarima uygunluklart belirlenmistir. Buna gore, Edirne Tarihi Kent Merkezinde
kentsel tasarim elemanlarinin herkes igin tasarima uygunlugunda en yiiksek oran %66 ile
yollara ait alt bilesen olan yiirliyiis yiizeylerinde belirlenmistir. Baska bir ifadeyle
yiirliylis ylizeyleri %66 oraninda herkes icin tasarima uygun tespit edilmistir. En diisiik
oran ise, %33 ile diigiim noktalarinda goriilmiistiir. Bu durum yolcu-indirme bindirme
alanlarmin ana girise uzak olmasindan kaynaklanmaktadir. Son olarak, inceleme
alaniin herkes i¢in kullanimin1 ve erisilebilirligini saglayan onerilerde bulunulmus ve
bu onerilerde ¢evrenin 6zgiin yapisinin devamliligi i¢in azami 6zen gosterilmistir.
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ABSTRACT

A STUDY ON THE HISTORICAL CITY CENTER REGARDING PRINCIPLES
OF DESIGN FOR ALL; EDIRNE AS A CASE STUDY

Historical enviorenments are unique places that give identities to cities; contain
both historical and cultural values and must be preserved and transmissed to future
generations. Since these historical places are touristic urban spaces, they are also
intensely used by city residents. This occupant group consists of a variety of individuals
from different age or social background. In other words, the aforementioned places are
attractive public areas for all domestic & foreign tourists.

In order to visit historical buildings and public open spaces that are surrounded
by these historical buildings, equal opportunity must be ensured and city residents must
be informed to raise awareness on fredoom of mobility and travelling. Accessibility
must be provided in historical public areas and buildings for people with disabilities,
elderly people, children and tourists. While providing the accessibility, original
characteristics of the historical buildings must be protected; and historical environments
should be adapted according to everyone’s needs.

This project determined the compliance of 5 urban spaces elements defined by K.
Lynch in Edirne historical city center to design for all principles. In the historical city
centers, Lynch’s elements- road, node, landmark, district and edges- must be designed
according to design for all. For instance, in order to provide accessibility for everyone, a
street & its sub-components must be taken into account as pawerent width, surface,
ramp, tactile paving. In this study, sub elements of urban design items are also included
and their appropriateness to design for everybody is determined. According to this, for
urban design items in the Edirne historical city center, the highest ratio of
appropriateness to design for everybody is 75% which is determined on the walking
surfaces that are sub elements for the region. In other words, walking surfaces are
detected 75% appropriate to design for everybody. The lowest ratio is 33% which is
determined in the crucial points. This situation arises because the passenger stop points
are far away from the main entrance. Last of all, some recommendations are made for
the investigated area being available for everybody and in these recommendations;
maximum attention is given in order to sustain original structure of the environment. All
of these components need to be designed in the context of the principles of equal usage,
flexibility of use, the tolerance for error, perceptible information, low use of physical
force and so on. This study ends with recommendations intended for design to all and
each of them are specifically developed for the Edirne historical city center.
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1.GIRIS

BM’nin rakamlarma gore diinyada 500 milyon kadar engelli insan
bulunmaktadir. Diinya Saglik Orgiitii (WHO), diinya niifusunun yaklasik dértte birinin
hayatlarinda bir ¢esit engelle dogrudan ya da dolayli olarak karsi karsiya oldugunu
belirtmektedir. Diinyadaki engellilerin yiizde 80’1 gayrisafi milli hasilas1 (GSMH) diisiik
olan iilkelerde yasamakta ve temel hizmetlere ulasamamaktadir. Diinyada yapilan
arastirmalara gore, engellilere ¢esitli yasam kolayliklar1 saglanmasini amaglayan yerel
iyilestirme  hizmetleri sayesinde Dbiiyilk oranda engelli, topluma tekrar
kazandirilabilmektedir. Tiirkiye’de ise, Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) 2003 yilinda
yapmis oldugu arastirmalara gore tlkemiz niifusunun %12’si engelli kisilerden

olugsmaktadir (Anonim 1).

Bu veriler engelli niifusunun genel niifus icerisinde énemli bir orani oldugunu
gostermekle birlikte bazi gercekleri de ortaya koymaktadir. Bu verilere gore giinliik
yasantimizda cadde ve sokaklarda ¢ok sayida engelli kisi ile karsilasmamamizin nedeni
engelli kisilerin mevcut olmamasi degil, bu kisilerin giinliik yasamda bazi fiziksel
engellere maruz kalmasidir. Halbuki engelliler de herkes kadar toplumun yararlandigi
tiim olanaklardan bagimsizca yararlanma hakkina sahiptir. Bunun gerceklesebilmesi
ancak diizenlemeler yapilirken engelli kisilerin de gereksinimlerinin goz Oniinde

bulundurulmasiyla miimkiindiir.

Engelli insanlarin kentsel yasama katilim alanindaki ihtiyaglari engelli
olmayanlardan farkli olmakla birlikte benzerdir Engelli olarak tanimlanan bireyleri,
toplumun ayr1 bir kesimi olarak niteleme yerine biitiinlesmis bir pargasi olarak
algilayabilmek ve bunu fiziksel mekanlarin tasarimlarinda da saglayabilmek

gerekmektedir.

Genel olarak tarihi ¢cevrelerde yenileme, uyarlama ¢alismalari tarihi ¢evreye zarar
vermeden yapilmalidir. Ancak 6zellikle de bu mekanlarin kentteki yash, engelli, cocuk
gibi kullanicilara yeterince uygun tasarlanmadigi da bilinen bir gercektir. Bu ¢aligmada

Tirkiye’nin onemli tarihi merkezlerinden biri olan Edirne’de, mekanin tarihi kimligine
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zarar vermeden ama tiim kullanicilar1 da kapsayan, daha giivenli, okunakli, esitlik¢i ve
ekonomik anlamda da fazla masrafli olmayan Oneriler gelistirilmesi amag¢lanmistir. Bu
amaca ulagsmak icin, Edirne tarihi kent merkezi 6nce yerinde goézlemler yapilarak her bir
kentsel 6ge ve alt dgeleri tek tek incelenmistir. Tespitler olumlu ve olumsuz yonleriyle
belirlendikten sonra bir tabloda degerlerle belirtilmistir. Tarihi kent merkezinde herkes
icin tasarima en uygun kentsel 6ge yollar iken, en az uygun olan 6ge sinir dgeleri ve

giivenlik saglayan 6geler olarak tespit edilmistir.

Son olarak, erisilebilir mekan olusturma stirecinde en dnemli gorev konuyla ilgili
tim birey ve kurumlarindir. Merkezi ve yerel yonetimler, meslek odalari, egitim ve
arastirma kurumlari, sivil toplum orgiitleri ve medya {izerine diisen gorevleri tam

anlamiyla yerine getirmelidir.



2.YONTEM VE AMAC

Tarihi alanlarda, erisilebilirlik ve farkli kullanic1 gruplarina uygun tasarimlarin
gergeklestirilmesi ciddi bir sorundur. Buradan hareketle bu tez ¢alismasinin amaci; tarihi
cevrelerde herkes i¢in tasarimin saglanabilmesi i¢in ¢evreyi olusturan kentsel tasarim
elemanlar1 ve bu elemanlarmm alt Ogelerinde kullanicinin  karsilastigi sorunlarin
belirlenmesi, tiim kullanicilarin Edirne tarihi kent merkezinde erisilebilirliginin
saglanmas1 ve bu merkezi olusturan tarihi yapilar1 rahat¢a kullanabilmesi i¢in Oneriler

gelistirilmesidir.

Arastirmada yontemsel olarak; tarihi kent merkezlerinde herkesin kullanimina
olanak verecek bicimde kentsel tasarim Ogeleri alt 6geleri ile ayr1 ayr1 incelenmis, bunun
icin yerinde gozlemler yapilmis ve eksikliklerin, olumlu degerlendirilen elemanlarin
betimsel bir analizi olusturularak, bu tarihi kent merkezinin tim kullanicilar
kapsayacagi tasarim Onerileri gelistirilmistir. Caligmada Danise Levine ‘in New York
kentinde kentsel tasarim elemanlarinin herkes igin tasarima uygunlugunu inceledigi
kontrol listesinden esinlenerek yeni bir kontrol listesi olusturulmus ve bu liste
kullanilarak, yerinde gézlem ve incelemeler yapilmistir. Ornek alan calismasi Edirne
Tarihi Kent Merkezinde gergeklestirilmistir. Bu tarihi merkezi olusturan 7 temel noktada
(Selimiye Cami, Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan, Eski Cami, Ug Serefeli Cami, Ali
Pasa Carsisi, Ali Paga Carsist onilindeki trafige kapali yaya yolu ve Bedesten) Kevin
Lynch’in tanimladig1 kentsel 6gelerin (yollar, sinirlar, kentsel bolgeler, diigiim noktalari,
nirengi noktalari), alt bilesenleriyle birlikte TS 12576’ya bagl kalinarak ayr1 ayr1 herkes
i¢in tasarim ilkelerine uygunluklar1 degerlendirilmistir. Incelenen eleman herkes igin
tasarim ilkelerine uygun ise 1, uygun degilse 0, kismen uygun ise 0,5 puan ile
degerlendirilmistir. Bu degerlerin toplanmasi da ilgili 6genin herkes icin tasarima
uygunlugunun yiizdesel ifadesini olusturmustur. Bu degerlendirme 7 ayr1 noktada, tim

kentsel 6geler ve alt 6geleri i¢in ayr1 ayr1 yapilmistir.



Bu c¢alisma betimsel bir analiz olup, teknik gozlem yoluyla sorun ve
olanaklarinin saptanmasini kapsamaktadir. Bu ¢alismanin aynin zamanda UNESCO’nun
koruma altina aldigi 6nemli bir deger olmasi sebebiyle, yerel yoneticilere de yol

gosterecegi diisliniilmektedir.



3. TANIMLAR ve TEMEL KAVRAMLAR
3.1. Engelli Tanim

Engelli kavrami sakat, engelli, yetersiz gibi kelimelerle ifade edilmektedir.
Engellilere iliskin sorumluluk tstlenen kurum, kurulus, sivil toplum orgiiti ve bu
birimlerle ilgili kanun, tiizik ve yonetmeliklerde de engelliler farkli isimlerle ifade
edilmistir. Tirk Dil Kurumu (TDK) Sozliigiine gore engelli; “sakat, engelli, 6zrii olan ya

da elverissiz, kusuru olan” olarak tanimlanmaktadir (Anonim 2).

BM Genel Kurulu'nda 9 Aralik 1975 tarihinde kabul edilen Insan Haklari
Evrensel beyannamesinin 3447 no lu eki olan Sakat Kisilerin Haklar1 Bildirisi’nin 1.
Maddesine gore engelli “normal bir kisinin kigisel yada sosyal yasantisinda kendi
kendine yapmasi gereken isleri, bedensel veya ruhsal yeteneklerindeki kalitimsal yada
sonradan olma herhangi bir noksanlik sonucu yapamayanlar sakattir” seklinde

tanimlanmaktadir.

WHO; Engelliligi ve engelli kavramini 1980 yilinda hastalik sonuglarina dayanan
ve saglik yoniine agirlik veren ii¢ ayr1 tanimlama ile; Yetersizlik, Oziirliiliik, Engellilik

olarak gruplandirmistir.

* Yetersizlik: Saglik bakimindan psikolojik, fizyolojik ve anatomik (fiziksel) yapi
ve fonksiyonlardaki eksiklik ve anormalligi ifade eder. i¢ ve/veya dis organlarin zarar
gormesi veya tahrip olmasidir. Organlardan herhangi birisinin zarara ugramis olup
olmadig1 genelde tibbi teshis sonucunda kesinlik kazanmakta ve yetersiz olarak ifade

edilmektedir.

« Oziirliiliik: Bir aktiviteyi normal tarzda veya normal kabul edilen smirlar
icerisinde gerceklestirmedeki kisitlilik veya yetersizliktir. Organlarin zarara ugramasi
sebebiyle ruhsal, psikolojik veya fiziki yonden fonksiyonel engellerin ortaya ¢ikmasidir.
Fonksiyonel engeller, normal bir aktiviteyi yerine getirmedeki zorlugu ve mesakkati dile
getirmektedir. Dolayisiyla, fonksiyonel engeller, kisinin bedene ait degisik yetenek ve

performans kaybini yansitmakta ve 6ziirliiliik olugsmaktadir.
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 Engellilik: Bir yetersizlik veya Oziir nedeni ile yasa, cinsiyete, sosyal ve
kiiltiirel faktorlere bagli olarak kisiden beklenen rollerin kisitlanmasi veya Yyerine
getirilememesidir. Yasanan kentlerde fonksiyonel engellerin artmasi nedeniyle engelliler
sosyal hayatta zorluklarla kars1 karsiya gelmekte ve kendilerinden beklenilen sosyal
rolleri yeterince yerine getirememektedir. Bu nedenle, sosyal engeller, degisik sosyo-
kiiltiirel faaliyetlere katilma agisindan engelliler i¢in engellilik olusmaktadir (Yavas
2002).

Siirmen’ e gore; engelli fiziksel bir eksikligi yada zihinsel bir bozuklugu olan
kimse veya bir igi yapamamasinda kabul edilebilir nedeni yada bir 6zrii bulunan kimse

seklinde tanimlanir. (Siirmen 1988).

2002 yilinda Engelliler idaresi Baskanhigi’'mn TUIK’e yaptirdigi 6rneklem
arastirmasinda yer alan engelli tanimi; dogustan veya sonradan herhangi bir hastalik
veya kaza sonucu bedensel, zihinsel, ruhsal, duygusal ve sosyal yetilerini ¢esitli
derecelerde kaybetmis normal yasamin gereklerine uyamayan kisilerdir. (TUIK ve OZI
2002).

Yapilan bu tanimlardan da anlasildig: gibi engellilik, dogustan veya sonradan
herhangi bir hastalik veya kaza ile; normal yasam geregi, bireyin kendi kendine yapmasi
gereken bedensel, ruhsal veya zihinsel faaliyetleri, normal veya normal kabul edilen
siirlar i¢inde gerceklestirmede ki kisitlilik veya yetersizlik sonucu meydana gelen
fonksiyon kaybi ya da hareket etme gli¢liigii; yani gérme, duyma, konugma, 6grenme,
kavrama, erisme, yikanma, yemek yeme, tuvalete gitme, is ve sosyal hayata katilma gibi

aktivitelerde yasanabilen zorluklar olarak da tanimlanabilir.

3.2. Engellilik Tiirleri

Engellilik genelde kaynagina ve sebeplerine gore siniflandirilmaktadir.
Kaynagina goére smiflandirildiginda dogustan gelen engellilik nedenleri arasinda bir
takim genetik nedenler, akraba evliligi, gebelik sirasinda annenin karsilastigi travmalar,

hastaliklar, ila¢ kullanimi, 1s1na maruz kalmak, annenin alkol ve madde bagimlisi
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olmasi, kot beslenmesi gibi nedenler goriilmektedir. Sayilan tiim bu nedenler
kacinilmaz durumlar degildir. Tip bilimince gerceklestirilen arastirmalarla genetik
nedenlerin bile en azindan bir kismi dnceden bilinebilmektedir. Dogum sirasinda ve
sonrasinda kazanilan engellilige gelince kotli ve yetersiz kosullarda gergeklestirilen
dogumlar, travmalar, yanlis uygulamalar vb. akla gelmektedir. Dogum sonrasinda
karsilasilan olaylar arasinda ise is kazalari, ev kazalari, trafik kazalari, savaslar, teror
olaylari, endiistriyel kazalar, deprem ve benzeri yikim olaylari, biiyiik sanayi kazalar1 v.b
temel engellilik nedenleri arasindadir. Bunlarin biiyiikk ¢ogunlugunun da onlenebilir

nitelikte nedenler oldugu anlasilmaktadir.

Tablo 3.1: Yetersizlik, Oziirlilik ve Engellilik Kavram Acsindan Kisinin
Engellinin Tamimlanmasi

Yetersizlik Oziirliiliik Engellilik
(Organ Boyutu) (Kisi Boyutu) (Sosyal Boyut)
Kesik bacak Yirime Gugligii Okula devam
edememe
, - e Okula devam
Gorme Bozuklugu Okuma Giicligi edememe

Obijeleri tutma ve

Eldeki hasar . e Eve bagiml kalma
tagima gilicliigii

Kol ya da bacaktaki felg Sinirl hareket etme Sosyal soyutlanma

Sesteki hasar Konusma giigliigi Kisith etiketlenme

Konugmalar1 anlama

Isitme bozuklugu siicliigii Sosyal soyutlanma

Zihinsel bozukluk Yavas 6grenme Sosyal soyutlanma

Kaynak: Yavas 2002



WHO’nun yapmis oldugu siniflandirmaya daha ayrintili olarak bakildiginda
yetersizlik, oziirliiliik ve engellilik kavramlarinin igerisinde yer alan etkenler asagidaki
gibidir (Yavas 2002).

* Yetersizlik (Organ boyutu)
- Zihinsel

- Psikolojik

- Dil ile ilgili

- Isitme ile ilgili

- Gorme ile ilgili

- Iskelet sistemi ile ilgili

- Diger

» Oziirliiliik (kisi boyutu)

- Davranig

- {letisim

- Kendine bakabilme

- Ozel yetenekler

- Diger hareket kisitliliklar

* Engellilik (sosyal boyut)
- Yon bulma

- Fiziksel bagimlilik

- Hareket edebilme

- Bir iste ¢alisma

- Sosyal katilim

- Ekonomik bagimsizlik

- Diger



3.3. Engelli Bireyin Yapilanmis Cevrede Karsilastig1 Sorunlar

Yasanilan konuttan tiim kamusal yasam alanlarina ve ulasim araglarina kadar
insan eliyle yapilandirilmis ¢evre bilesenlerinin, engellilerin 6zellikleri ve gereksinimleri
dikkate alinarak tasarlanmadigi bir gergektir. Kentlerimizin ¢ogunda engelli bireylerin

erisim ve ulagim olanaklarini engelleyici pek ¢ok unsura rastlanmaktadir.

Yollar, kaldirimlar, kamu binalari, parklar ve bahgeler, okullar, i¢inde yasanilan
konutlar, ulasim araglari ve bunun gibi daha birg¢ok fiziksel ¢evre unsuru, engellilerin
topluma katilmasinin 6niinde ciddi birer engel olusturmaktadir. Béylece sahip oldugu
Ozrii nedeniyle hareket yetenegi sinirlanmig insanlarin bu ve benzeri sebeplerle
yasadiklar1 kisitlanma daha da pekismektedir. Bunun anlami hareket yetenegi siirlanan
bireyin toplumsal yasamdan diglanmasidir. Oysa biitin bunlar, engellilerin topluma
katilmasini, toplumla biitiinlesmesini kolaylastiracak bir bi¢imde tasarlanabilir ve

gelistirilebilir.

Bozuk yiizeyli yollar, giivenlik tedbirleri alinmayan alt yap1 calismalari, ¢ok
yliiksek kaldirimlar, engellilerin kullanimina uygun olmayan telefon ve telefon kabinleri,
gerekli diizenlemeler sesli ve gorsel uyaricilar olmadigr igin engellilere hizmet
edemeyen ulasim sistem ve araglari, kent ulasimi ve yasaminda yogun olarak

karsilagilan engellerdir.

Kent biitiiniinde ve yapi Ol¢eginde oOzellikle isitme ve gorme engellilerin
yararlanacag isaretlemeler, gorsel ve sesli bilgilendirmeler son derece yetersizdir. Yesil
alanlar ve spor alanlar1 engellilerin de yararlanabilecegi sekilde diizenlenmemistir.
Kisacas1 kentlerimizde engellilerin hareketini kolaylastirici diizenlemeler birkag kiigiik
uygulama disinda yapilmamustir. Standartlara uygun olmayan rampalar vb. yapilan bazi
hatali uygulamalar, degil kolaylik sunmak aksine engelli sayisini arttirici nitelikler

gostermektedir.



Kentlerde yaya dolagimini kisitlayan, tasitlara oncelik taniyan, tasit trafigini
hizlandirmay1 amaglayan uygulamalar oncelik almakta, 151kl1 yaya gegitleri kaldirilarak
st gegitler yapilmaktadir. Toplu tasimacilikta engellilere yonelik diizenlemelerde
biitiinciil yaklasimlar yerine, bazi1 6zel ve yetersiz ¢oziimler getirilmektedir. insa edilen
alt ve ust gegitler ise engelli bireylere gore tasarlanmamustir. Bu gecitlerin pek azinda

asansOr bulunmaktadir.

Trafik igerisinde araglar1 ile seyreden engelli bireyler park yeri sorunu ile
karsilasmaktadir. Kent icerisinde engelli kullanimina ayrilmis park yerleri az sayida

bulunmaktadir.

Kaldirim yiikseklikleri standartlarin iizerindedir ve tiim kaldirimlarda rampa
bulunmamakta, rampa bulunan kaldirimlarda ise egim standartlarina uyulmamaktadir.

Kaldirima engelli bireylerin inis ve ¢ikislari olduk¢a zordur.

Kaldirim geniglikleri her zaman bir tekerlekli sandalyenin sigabilecegi
boyutlarda degildir. Bu sebeple tekerlekli sandalye kullanan engelli bireyler bazi
kaldirimlar1 kullanamamaktadir. Kaldirim {izerinde bulunan kent mobilyalarinin keyfi
denilebilecek karmasa ile yerlestirilmis olmasi, kaldirim tizerinde engelli bireylerin
erisimi giiglestirmektedir. Kaldi ki, kaldirim {izerlerinde bulunan otobiis duraklari,
biifeler, belediye hizmet alanlari yalnizca engelli bireylerin degil, tim kentlilerin

ulagimini engellemektedir.

Kent mobilyalarmin bir standarda oturmadigi goziikmektedir. Otobiis
duraklarindan, ¢op kovalarina engelli bireyler bazi hizmetlere erisimde zorlanmaktadir.
Diger taraftan kent icerisindeki kamuya yonelik hizmetlerden yararlanmalar1 oldukca
giictiir. Ornegin, Otobiis duraklarinda engelli bireylerin bekleyebilecegi &zel alanlar
bulunmamakta, vasitanin geldigi duyma ve gorme engelli bireyler tarafindan tespit
edilememekte, otobiislere binecek olan engelli birey icin &zel bir sistem

getirilmemektedir (Anonim 1).
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Biitiin bu karsilasilan engeller sistematik bir sekilde ifade edilecek olursa;

Yiizeye bagh problemler

- Yiizeyde ¢ikint1 olusturan kalinti; aga¢ govdesi, islevsiz metal eleman
- Uygulama eksikligi

- Su gideri

- Tasarim ve uygulama

- Farkli malzeme kullanimi

Kent donatilarina bagh problemler
Altyapi donatilari

- Santral kutulari

- Mazgal-rogar kapaklari

- Duyuru-ilan panolart

- Aydinlatma araglari

- Yangin muslugu

Servis donatilar:

- Kapal1 otobiis duraklari
- Biifeler

- Telefon kuliibeleri

- Geri doniisiim kutulari

- Cop kutular1

Yaya-trafik iliskisine bagh problemler
- Kaldirim-yol baglantisi; rampa egimleri
- Kaldirim-yol baglantisi; kot farki
- Kaldirim-yol baglantisi; agag, baba vb.
- Yaya gecis akis1 isgali
- Yaya gecidi-rampa iliskisi
- Yaya-arag alani1 belirsizligi
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e Dogal engellere bagh problemler
- Mevcut agac
- Topografya

e Diger engellere bagh problemler
- Panolar; duyuru, reklam, isaret vb.
- Cigeklik
- Kalic1 engel; bina girisleri
- Gegici engel; siireli kaldirim isgali (Fiziksel Engelliler Vakfi-MSGSU ve- iBB
ortak caligmasi).

3.4. Herkes I¢in Tasarim Kavram

Herkes ig¢in tasarim, tasarim siireci i¢inde daha kapsamli olarak insanlarin
thtiyaglarini géz 6niinde bulundurma olarak adlandirilmaktadir. Herkes i¢in tasarim; bir
uygulamaya veya Ozellestirilmis bir tasarima gerek kalmaksizin miimkiin oldugu

kadariyla tiim insanlarin kullanabilecegi liriinlerin tasarimi anlamina gelmektedir.

“Herkes ig¢in tasarim”; insani merkeze alan bir tasarim diisiincesi olarak
Diinya’nin farkl tilkelerinde bu kavrami ¢agristiran degisik terimle ifade edilmektedir.

29 ¢

“Evrensel tasarim”, “kapsayici tasarim”, “kullanici odakli tasarim”, “gergek yasam igin

29 Cess

tasarim”, “Omiir boyu siiren tasarim”, “kusaklararasi tasarim” bunlardan bazilaridir.

3.4.1. Herkes Icin Tasarim Kavraminin Tanim

Icinde yasanan mekan ve ¢evrelerin, kullanilan {iriin ve donatilarin zaman zaman
ihtiyaca tam cevap veremedigi, kullanima uygun olmadigi goriilmektedir. Her insan
farkli yetenek, egitim ve ihtiyaglara sahip, farkli kullanim kolayliklar1 arayan bireyler
olarak beklentilerinin karsilanmasini talep etmektedir. Bu ¢er¢eveye bir de oldukga genis

bir ¢esitlilik sergileyen insan profili; ¢ocuklari, yaslilari, engelli insanlari, farkli
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boyutlart olan, ¢ok kisa, ¢ok uzun, zayif ya da kilolu insanlari, hasta ya da sakatlanmis
insanlar1, hamile bayanlari, cocuklu bireyleri ve daha nice farkli insanlik durumu dikkate
alindiginda genis bir yelpazeyle kars1 karsiya kalinmaktadir. Uriin, donati, mekan veya
icerisinde yasadigimiz fiziksel c¢evrelerin bu farkli kullanici profili tarafindan
kullanilabilmesini olanakli kilan, biitiinsellik saglayan tasarim ve diisiince yaklagimina
“herkes i¢in tasarim” adi verilmektedir. Herkes i¢in tasarim; iiriin, mekan ve ¢evrelerin
farkli yas, beceri, durum ve yeterlilikteki insanlarin olabilecek en biiyiik Kkitlesi

tarafindan kullanilacak sekilde tasarlamak, olarak tanimlanmaktadir (Story vd. 1998).

Herkes icin tasarim yaklagiminin ilkelerine uygun insa edilmis mekan ve
cevreler, adaptasyona gerek duyulmadan tiim insanlarin kullanimini saglamaktadir.
Ornegin, rampa gereksinimini ortadan kaldirmak, basamaksiz girisler diizenlemek,
ayarlanabilir yiikseklikte banko kullanmak gibi ¢oziimler, bu anlayis icerisinde ele
alinan farkli diizenlemelerdir. Burada 6nemli olan nokta, tasarlanan ortamin veya tirliniin
Ozelliklerinin normal goriinmesi ve bu sekilde hissettirilmesidir. Herkes i¢in tasarim
yaklasimiyla elde edilen iiriinler, tiim kullanicilarin yararlanmasina olanak saglamakta
ve sonugta engelliler, yaslilar, ¢ocuklar ve genelden farkli diger insanlar

etiketlenmemekte yani damgalanmamaktadir (Story vd. 2007).

Kaynak: The Center For Universal Design 1998
Resim 3.1: Farklhiiklariyla Kullamea Cesitliligi

Herkes i¢in tasarimin tanimi ve prensipleri Amerika’da North Carolina State
Universite’sinde ‘‘Herkes I¢in Tasarim Merkezi’® tarafindan gelistirilmis; herkes icin
tasarim kavrami ve bu kavramin amaci asagidaki sekilde tanimlanmistir: Herkes igin
tasarim; insanlarin iiriin, donati, mekan ve c¢evreleri kullanim yollarmi esitleyerek,

herkesin miimkiin oldugu kadar ayni fiziksel ¢6ziimleri kullanmalarina imkan veren
13



teori, prensip ve ¢oziimlerin gelisimidir. Herkes igin tasarim engelli insanlar ya da
niifusun diger gruplari icin biitiin gereksiz ve 6zellesmis ayrimer ¢oziimlere felsefi ve
politik olarak karst c¢ikmaktadir. Herkes i¢in tasarim kavrami; tiim yagslardaki,
Olgiilerdeki ve yetencklerdeki biitiin insanlar1 hedef almaktadir, olarak da
tanimlanmaktadir (Preiser, Ostroff 2001). Herkes i¢in tasarimin ideoloji ve uygulama
calismasinda acik bir sekilde tanimlanan amag; biitlin trlinlerin, yapilarin ve ortamin

miimkiin oldugu kadar ¢ok ve esit sartlarda kullanilabilir olmasidir.

Herkes igin tasarim kavraminda hedef kitle tim kullanicilar oldugu igin,
alisilagelmis tasarim yaklasimindaki ‘“‘ortalama insan” kavrami sorgulanmaktadir.
Insanlar; antropolojik olgiileri, fizyolojik yapilari ve dayanikliliklari, hareket
kapasiteleri, gorsel, isitsel ve zihinsel yetenekleri bakimindan farklilik géstermektedirler.
Sadece “normal” tanimina uyan bireyleri diislinerek yapilan tasarimlar, gercek kosullar
ile uyumsuzluk gostermektedir (Mace 1998). Goldsmith (Tablo 3.2.) herkes igin tasarim

piramidinde, bu tasarim anlayisinin ne kadar kapsayici olabilecegini ifade etmistir.

Kaynak :Goldsmith 1997 sayfa:3 E.T : 10.12.2012

Tablo 3.2: Herkes i¢in Tasarim Piramidi
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Terminoloji ve anlamlar bir iilkeden digerine farklilasmakta ve genellikle her
ulusun toplumsal degerlerini yansitmaktadir. Ulkeler arasindaki kiiltiirel farkliliklar, bu
yaklasimin kabul edilme bi¢imini ve gelistirilme yoOntemini etkilemektedir. Ancak
hedefler genelde konfor, giivenlik, herkese kucak agma, yeterlilik, bagimsizlik, katilim,
stirdiirtilebilirlik, kaynastirma, biitinlesme, kiiltiirel uygunluk, cinsiyete uygunluk,
kapsama, maddi erisilebilirlik terimleriyle ifade edilmektedir (Duncan 2007).

Giriste merdivenin yan tarafinda rampa yapilmasi veya tekerlekli sandalye ile
ulasilabilen tuvalet kabinleri erisilebilir tasarima Ornek verilebilmektedir. Herkes i¢in
tasarim yaklagimina gore bu tutum kullanici gruplar arasinda ayrimeciliga yol
acmaktadir. Herkes icin tasarim yaklasimini benimseyenler bu anlayistan yola ¢ikarak,
tasarimda kullanict boyutunu genis bir vizyonla degerlendirmekte ve kullanim
problemlerine biitlinlestirici bir tutumla yaklasarak ¢oziim aramaktadirlar. Herkes i¢in
kullanilabilir ¢evrede tasarlanan mekan ayrilmamis, bu alanlar1 baska kisilerin kullanimi1
engellenmemistir. Ayrica herkes i¢in tasarim; yash, geng, kadin, erkek, sag elini
kullanan kisiler ve sol elini kullanan kisiler olarak ayirmaksizin tiim kullanicilarin
ihtiyaclarma cevap verme anlamina gelmektedir. Bu da erisilebilir mekanlarin ayirici
sevimsiz niteligi ve maliyeti yerine, herkes i¢in tasarimin daha kapsayici ve estetik

degerlerle ifade edildigini aciklamaktadir. (Knecht, 2004)

Cavington ve Hannah (1997) tarafindan evrensel tasarim icin 6 farkli olgiit

belirtilmekte ve bunlar su sekilde 6zetlenmektedir. Herkes i¢in tasarim:
* Olabilecek en fazla sayida kullaniciya sayginlik ve bagimsizlik saglayan,

« Uriiniin biitiinliigiinii tehlikeye diisiirmeden kullanici 6zel gereksinmelerine

uyum saglayan,
* Estetik olarak basarili,
* Optimum gereksinme diizeyinde basar1 (performans) gdsteren,
» Tiiketiciye bilgi veren, Siirdiiriilebilir olan bir tasarimdir.

15



Biitiin bu agiklamalara dayanarak herkes i¢in tasarim anlayisini gerek kentsel
tasarimda, gerek iirlin tasariminda farkli kullanict gruplariin diisiinen, esitlik¢i ve adil

yeni bir tasarim anlayisi olarak ifade etmek miimkiindiir.

3.4.2. Herkes I¢in Tasarim Kavramimin Tarihsel Siireci

Ilkel caglarda yok edilmesi gereken varliklar olarak goriilen engellilere toplum
icerisinde yasamsal haklarin taninmasi ve diger bireylerle esit haklara sahip olduklar

bilincinin yayginlasmasi yiizyillar almistir.

Kentlerin gelisiminde 0Ozellikle Endistri Devrimi’yle Onemli degisimler
olmustur. Ticaret ve ekonominin gelismesi, hizli kentlesme ve teknolojik gelismeler
kentlerin hizli bir sekilde yapilanmasini desteklemistir. Kentlerin degismesi ve
gelismesiyle birlikte bina teknolojileri ve kentsel diizenlemeler insana farkli olanaklar
sunmaya baslamistir. Mimarlarin, kentsel tasarimcilarin  ve endiistriyel {iriin
tasarimcilarinin  engellileri  gozeterek diizenlemeler yapmalart bu donemlerde

baslamistir.

Ozellikle 1I. Diinya Savasi’ndan sonra kentlerin yeniden yapilanma siirecinde,
erisilebilirlik kavrami kentsel tasarimcilarin oncelikli amaclar1 arasinda yer almistir.
Daha o6nce standart gereksinimlere gore tasarlanan yapilanmis c¢evreler yerine 6zellikle
kamusal mekanlarin toplumu olusturan herkes tarafindan ulasilabilmesi, kullanilabilmesi

ve boylece daha yaganabilir mekanlarin elde edilebilmesi gerekliligi benimsenmistir.

Erisilebilirlik kavrammin ortaya cikisi, Amerika’da Illinois Universitesi’nde
gergeklestirilen deneysel rehabilitasyon egitimi ¢alismalarina rastlamaktadir. Nugent’in
(1959-1961) bu ¢alismast; “Amerikan standardit A117.1 Yapilar fiziksel engellilere gore
erigilebilir ve kullanilabilir yapma; yapilarin, engelliler tarafindan erisilebilir ve
kullanilabilir olmasi ile ilgili standartlarin temelini olusturmustur. ABD’de 6nemli
federal kanunlar 1960’larin sonlarinda kabul edilmeye baslanmistir. Bu kanunlar

sirasiyla sunlardir (The Center For Universal Design 1998):
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» Mimari Engeller Kanunu (ABA) — 1968: ABD’de ilk federal yasa olarak engelli
insanlarin istthdami i¢in dnemli mimari engellerin kaldirilmasi amaciyla ¢ikarilmistir.
Yapilarin ve 6zel bir hizmet i¢in yapilmis tesislerin fiziksel tasariminda bu kanunlar
kullanilmistir. Bu kanunla; biitiin yapilarin tasarimi, insaat ve restorasyon caligmalari

devlet tarafindan kontrol altina alinmustur.

* Ortak Yasam Alanlarmin Islah1 Kanunu — 1988: Engelli bireylerin ailelerini de
dahil eden 1968 yilinin Sakat Haklar1 Kanunu’nun kapsami genisletilmis seklidir. Bu
kanun ile birden fazla ailenin yasayabilecegi dort veya daha fazla birimden meydana
gelen ortak yasam alanlarinin planlama esaslar1 diizenlenmistir. Erisilebilirlik rehberleri
bu kanuna uymay1 kolaylastirmak amaciyla 1991 yilinda Birlesik Devletler Yap1 ve

Sehircilik Bakanlig1 tarafindan yayimlanmustir.

« Amerikan Engelliler Kanunu (ADA)- 1990: Engelliler i¢in ¢ok dénemli haklar
ve topluma katilma imkani saglamaktadir. Bu konudaki duyarsizligi dnlemek amacini
tasiyan bu kanunla; engelli insanlarin kisisel haklarmin kamu tarafindan farkina
varilmasini saglamistir. ADA; engelli kisilerin ¢alisma, ulagim, iletisim ve kamusal

mekanlara erisim ve kullanimina engel olan durumlar yasaklamaktadir.

ADA’nin en onemli 6zelligi; kapsamu icine aldigi alanlarda ve genel prensip
olarak oziirlerinden dolayr herhangi bir vatandasin toplumsal yasantidaki haklarindan
vazgecmek ya da engellenmek durumunda olmamasinin saglanmasi ve ayni zamanda bu
durumundan dolayr herhangi bir toplumsal alanda ayristirilmis bir diizenlemeyi

kullanmak zorunda birakilarak dezavantajli konuma diismemesini esas almasidir

(Goldsmith 1997).

Erisilebilirlik standartlarinin belirleyicisi olan ADA dogrultusunda hazirlanan
Amerikan Engelliler Yasas1 Standartlari; engelli insanlarin, ticari tesislere ve toplumsal
alanlara erisilebilirligini saglayacak diizenlemeleri olusturmay:r amaglamaktadir. Bu
dokiimanda gecen teknik sartlar, Amerikan Standartlar1 Enstitiisi A117.1-1980°de
belirtilenlerle ayn1 olmakla birlikte; teknik sartlar diginda belirtilen tanim ve bilgiler

ayrica olusturulmustur. Kamusal mekanlarda erisilebilirligin saglanmasma yonelik
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yeterlilik i¢in de ‘“ADA Engelli Amerikalilar Yasasi Erisilebilirlik Kilavuzu’’
cikarilmistir (ADA Standarts for Accessible Design, 1994).

1968 yilinda ABA ile baslayan yaklasimda, 1990 yilinda ADA ile farkli bir
noktaya gelinmistir (Knecht 2004). ADA standartlari, engellilerin kentsel ¢evre iginde
yer alabilmelerine odaklanan engelsiz tasarimi1 6ngdrmektedir. Cikarilan bu kanunlar ile
engelli insanlara kars1 yapilan ayirim yasaklanmigtir ve egitim, iletisim ve ulagim, halka

acik yerlere erisim ve kullanim saglanmustir.

Bati'da insan haklariyla iliskili bi¢imde engelli haklar1 olarak gelisen engelsiz
tasarim anlayisinda; engellilik, harekete odaklanarak oncelikle ulasim agisindan ele
almmigtir. Fiziksel erisimi kisitlayan engeller, c¢esitli yasa ve yoOnetmeliklerde
yaptirimlariyla ele alinmis ve ¢ogu gelismis iilkede engelsiz tasarim ile ilgili standartlar
gelistirilmis, kilavuzlar hazirlanmistir. 1970’lere gelindiginde Avrupa’nin bir bliimiinde
ve ABD’de, bireylere uygun hale getirilen 6zel ¢oziimlerin Otesinde bir diizenleme
yapilmast konusuna vurgu yapilmaya baslanmig, biitiinlesme ve entegrasyon
yaklagimima yonelinmistir. (Dostoglu vd. 2009). Engelsiz tasarimin tiim insanlar igin
gecerli duruma getirilmesi caligsmalar1 sonunda, “herkes i¢in tasarim” adi altinda belli

ilkeler gelistirilmistir.

Yirminci ylizyil boyunca niifus, yas, ekonomi ve sosyal degisimler herkes i¢in
tasarimin baslangi¢c noktasin1 olusturmaktadir. Steinfeld, erisilebilir tasarima alternatif

olarak herkes i¢in tasarima artan ilginin sebeplerini soyle siralamistir (Steinfeld 1994) :
« Oziirleriyle birlikte yasamak zorunda olan insanlarin sayisindaki artis,
* Yasam siliresinin uzamasi,
* Engelli niifusunun satin alma giiciiniin artmas,
* Yardime1 teknolojilerin yetersizliklerinin farkina varilmasi,

» Uriinlerin ve gevrelerin hareket kisithili§1 yasayan bireylerin isteklerine cevap
vermeyecek sekilde tasarlanmasi

18



“Herkes icin tasarim”, terim olarak ilk kez 1980’li yillarin ortalarinda Amerikali
Mimar Ronald L. Mace tarafindan kullanilmistir. Kiiglik yasta cocuk felci hastaligi
geciren ve tekerlekli sandalye kullanan Mace, erisilebilir tasarim yerine herkes igin

tasarim terimini kullanmaya baglamistir.

Tiirkiye’de de herkes i¢in tasarima giderek artan bir ilgi vardir. Hem
tiniversitelerde hem de ilgili bakanlik yazigma ve g¢aligmalarinda bu konuya dikkat
cekilmektedir. YOK 30.09.2011 tarih ve 041995 sayi ile tiim {iniversitelere ‘* Herkes
I¢in Tasarim’” konusunun miifredata dahil edilmesine iliskin olarak kapsamli bir yazi
gondermistir (Evcil, 2012). S6z konusu edilen yazida Mimarlik ve I¢ Mimarlik

boliimlerinde bu konunun okutulmasinin 6nemi vurgulanmaktadir.

3.4.3. Herkes Icin Tasarim Prensipleri

1989 yilinda Ronald L. Mace tarafindan temelleri atilan Herkes I¢in Tasarim
Merkezi; 1997 yilinda mimarlardan, endiistri tasarimcilarindan, miihendislerden ve
cevre tasarimcilarindan olusan ¢alisma grubu, herkes i¢in tasarim kavramini kapsamli
bir bi¢imde ifade etmek amaciyla, herkes i¢in tasarim prensiplerini ve onunla iligkili
rehberleri olusturmustur. Bu prensipler ¢evreyi, lriinleri ve iletisimi kapsayan biitiin
tasarim disiplinlerinde uygulanan temel prensipleridir. Prensipler tasarim yontemlerine
rehberlik edip, tasarimin sistematik degerlendirilmesine imkan tanimakta ve daha fazla
kullanilabilir tasarim c¢oziimleri hakkinda hem tasarimcilara hem de kullanicilarina
kolaylik saglamaktadir. Herkes i¢in tasarim prensiplerinin basarili uygulanabilmesi icin
yas, engellilik, ¢cevre veya sartlar ile insan yeteneklerinin nasil degistiginin bilinmesi

gerekmektedir.
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Herkes i¢in tasarim prensipleri 7 tanedir ve asagidaki gibi agiklanabilir:
» Esit kullanim prensibi

 Kullanimda esneklik prensibi

* Basit ve sezgisel kullanim prensibi

* Algilanabilir bilgilendirme prensibi

* Tasarimda hata pay1 prensibi

» Diisiik fiziksel gii¢c harcanmasi prensibi

* Yaklasim ve kullanim igin boyut ve mekan saglanmasi prensibi (Anonim 3).
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Tablo 3.3: Herkes i¢cin Tasarim Prensip ve Rehberleri

PRENSIPLER

REHBERLER

1-Esit Kullanim

1.1- Biitiin kullanicilar i¢in kullanimim ayni degerde olmasi saglanmalidir.
Miimkiinse her zaman ayni, miimkiin olmadig1 zaman esdeger kullanim olmalidir.

1.2- Biitiin kullanicilar i¢in ayrimeiliktan kag¢inilmalidir.

1.3- Mahremiyet, giivenlik ve emniyet i¢in sartlar biitiin kullanicilar i¢in elde edilebilir esitlikte olmalidir.

1.4- Tasarim biitiin kullanicilara ayni ¢ekicilikte sunulmalidir.

2-Kullanimda

2.1- Tasarimda kullanicilar i¢in kullanim sekillerinde segme hakki saglanmalidir.

2.2- Tasarim kullanicilar i¢in erigim ve kullanimda hem sag hemde sol el kullanimina imkan vermelidir.

Esnekdik 2.3- Tasarimin dogru ve dikkatli bir sekilde kullanimini saglayacak tedbirlerin alinmasi saglanmalidir.
2.4- Tasarimin kullanicilarin hizina hizina uyum yetenegi saglanmalidir.
3.1- Tasarimda gereksiz karmagiklik ortadan kaldirilmalidir.
3.2- Tasarimda kullanici beklentileri ve sezgileri dikkate alinmalidir.

3- Basit ve

Sezgisel Kullanim

3.3- Tasarimda kullanicilarin okuma yazma seviyeleri
ve yabanci dil becerileri dikkate alinmalidir.

3.4- Tasarimda bilgi diizeninin 6nemine gore yogunlastirarak kullanilmasi gerekmektedir.

3.5- Tasarim is siiresince veye bitiminde etkili uyaricilarin devrede olmasini saglamalidir.

4- Algilanabilir
Bilgilendirme

4.1-Tasarim i¢in gerekli olan bilgilendirmede farkli anlatimlar kullanilmalidir.
(resimli,sesli,dokunma duyusuyla algilana bilen)

4.2-Tasarim i¢in gerekli bilgilendirmenin maksimum anlasilabilirlikte olmasini saglamalidir

4.3-Tasarimda kullanilan elemanlar tanimlana bilecek sekilde birbirinden ayrilmalidir.
Bu yonlendirme ve klavuz olugturma ile gergeklesmektedir.

4.4-Tasarim duygusal kistlamalara sahip insanlar tarafindan kullanilan
tekniklerden veya araglardan daha iyi olan ¢oziimler getirmelidir

5- Tasarimda
Hata Payr

5.1-Tasarimda kullanilan elemanlar tehlike ve hatalari miimkiin oldugu kadar azaltacak sekilde
diizenlenmelidir.

En ¢ok kullanilan elemanlar igin erisilebilirlik saglanmali,tehlikeli elemanlar yok edilmeli,izole edilmeli
veya bu elemanlara karg1 korunma saglanmalidir.

5.2-Tasarim olusabilecek tehlikeler ve hatalar konusunda uyar1 saglamalidir.

5.3-Tasarim olusabilecek hatalara ve tehlikelere karsi koruma 6zelliklerini saglamahdir.

5.4-Tasarimda,dikkat isteyen islerdeki hareketlerin sinirlayici dnlemler gelistirilmelidir.

6- Diisiik Fiziksel
Gii¢c Harcanmasi

6.1-Tasarim,kullanicilarin dogal viicut yapilari ile kullanabilmelerine imkan vermelidir.

6.2-Tasarim ¢aligtirilirken makul 6lgiileri agmayacak sekilde gii¢ kullanimi saglanmahdir.

6.3-Tekrar edilen hareketler miimkiin oldugu kadar azaltilmalidir.

6.4-Tasarim uzun siireli fiziksel gii¢c harcamasini azaltacak sekilde yaklasmi olmalidir.

7- Yaklasim ve
Kullanim i¢in
Boyut ve Mekan
Saglanmasi

7.1-Oturan veya ayakta olan her kullanicinin 6nemli elemanlar1 goérebilmeleri igin engelsiz bakis agisi
saglanmalidir.

7.2-Okuma veya ayakta olan her kullanicinin biitiin elemanlara rahat uzanmasi saglanmalidir.

7.3-Tasarim farkh el 6l¢iilerine ve kavrama ozelliklerine uyum saglamahdir.

7.4-Kisisel yardim veya yardimci araglarin kullanimina imkan saglamast igin gerekli alan saglanmalidir.

Kaynak: The Center For Universal Design
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3.4.3.1. Esit Kullamim Prensibi

Esit kullanim, tasarimin farkli yetkinlik diizeyleri olan bireyler i¢in kullanilabilir
ve satin alinabilir olmast anlamina gelmektedir. Farkli kullanicilar i¢in tasarimda esit
sartlar ~ saglanmalidir.  Kullanicilar  arasinda  ayirim  olmamali,  kullanic
damgalanmamalidir. Giivenlik ve mahremiyet ile ilgili kurallar tiim kullanicilar
kapsamalidir. Tasarim tiim kullanicilarin memnuniyetini saglayacak nitelikte olmalidir.

(Resim 3.2)

Rehber 1.1: Biitiin kullanicilar i¢in  kullanimin aym1 degerde olmasi
saglanmalidir. Miimkiinse her zaman ayni, miimkiin olmadig1 zaman esdeger kullanim

olmalidir.
Rehber 1.2: Biitiin kullanicilar i¢in ayrimeiliktan kaginilmalidir.

Rehber 1.3: Mahremiyet, koruma ve giivenlik tiim kullanicilara esit olarak

saglanmalidir.

Rehber 1.4: Tasarim biitiin kullanicilara ayni ¢ekicilikte sunulmalidir.

X 1
http://www.emvergeoning.com.

Kaynak: The Center For Universal Design,
E.T: 20.12.1012
Resim 3.2: Esit Kullanim Prensibi ile ilgili Ornekler

Resimde 3.2.’deki ilk 6rnekte elleri dolu olan tekerlekli sandalye kullanicilari
i¢in sensorlii kapr kullanima elverislidir. Tkinci 6rnekte bulunan aile tuvaleti ise yardima

ihtiyac duyan her aile bireyi icin tuvaletten faydalanmaya uygundur.
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3.4.3.2. Kullanimda Esneklik Prensibi

Kullanimda esneklik, tasarimin kisisel tercihler ve yeteneklerin genis alanii
barindirmasini saglamaktadir. Tasarim kisisel tercihler ve yetenekler konusunda genis
secenekler icermeli; kullanicilarin kendileri i¢in uygun olan tercihi yapabilmelerine

imkan tanimalidir.(Resim 3.3)

Rehber 2.1: Tasarimda kullanicilar i¢in kullanim sekillerinde se¢me hakki

saglanmalidir.

Rehber 2.2: Tasarim kullanicilar i¢in erisim ve kullanimda hem sag hem de sol el

kullanimina imkan vermelidir.

Rehber 2.3: Tasarimin dogru ve dikkatli bir sekilde kullanimimi saglayacak

tedbirlerin alinmas1 saglanmalidir.

Rehber 2.4: Tasarimin kullanicilarin hizina uyma yetenegi saglanmalidir.

= — =

Kaynak: The Center For Universal Design, http://www.engelliler.biz E.T. : 20.12.1012
Resim 3.3: Kullammda Esneklik Prensibi ile Tlgili Ornekler

Resim 3.3.’deki ilk ornekte yer alan ¢ift kanatli kapt hem sag hem de sol elini
kullanarak kapidan giris imkan1 saglamaktadir. Ikinci &rnekte bulunan kamusal mekan
girisinde birbirine bitisik bulunan merdiven ve rampa kullaniciya kendisine uygun olan

tercihi yapma imkanini sunmaktadir.
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3.4.3.3. Basit ve Sezgisel Kullamim Prensibi

Basit ve sezgisel kullanim, tasarimin veya hizmetin kullanicinin tecriibesine,
bilgisine, yabanci dil yetenegine veya mevcut konsantrasyon seviyesine bakmaksizin
kolay anlagilabilir olmasini saglamaktir. Tasarimda basitligi saglama; gereksiz
karmasikligr giderme, tutarli bicimde bilgi saglama, okur-yazarlik ve yabanci dil
becerilerinin seviyelerine gore hareket edilmesi ile ger¢eklesmektedir. Tasarimin kolay

anlasilabilmesi i¢in basit ve kolay algilanabilir olmas1 gerekmektedir.(Resim 3.4)
Rehber 3.1: Tasarimda gereksiz karmasiklik ortadan kaldirilmalidir.
Rehber 3.2: Tasarimda kullanici beklentileri ve sezgileri dikkate alinmalidir.

Rehber 3.3: Tasarimda kullanicilarin okuma yazma seviyeleri ve yabanci dil

becerileri dikkate alinmalidir.

Rehber 3.4: Tasarimda bilgi diizeninin, Onemine gore yogunlastirilarak

kullanilmas1 gerekmektedir.

Rehber 3.5: Tasarim, is siliresince veya bitiminde etkili uyaricilarin devrede

olmasin1 saglamalidir.

Kaynak: http://engelsizkent.org, E.T. : 20.12.1012
Resim 3.4: Basit ve Sezgisel Kullamim Prensibi ile ilgili Ornekler
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Resim 3.4.°deki ilk Ornekte ki yay gecidinde bulunan hissedilebilir zemin
kaplamalar1 kullanicilar1 ydnlendirmektedir. Ikinci érnekte bulunan engelli araclari igin

ayrilan park yerleri vurgulanarak belirtilmistir.

3.4.3.4. Algilanabilir Bilgilendirme Prensibi

Algilanabilir bilgilendirme, ¢evredeki kosullara ve kullanicinin  duyusal
yeteneklerine bakmaksizin bilginin etkili bir sekilde nakledilmesi anlamina gelmektedir.
Tasarim, kullanict i¢in gerekli bilgiyi, ortam kosullarindan, ya da kullanicinin duyusal
algilama becerisinden bagimsiz olarak, etkin bir bicimde sunmalidir. Kullanict igin
gerekli bilgiyi, ortam kosullarindan, ya da kullanicinin duyusal algilama becerisinden

bagimsiz olarak, etkin bir bi¢imde sunmalidir.(Resim 3.5)

Rehber 4.1: Tasarim i¢in gerekli olan bilgilendirmede farkli anlatimlar

kullanilmalidir. (resimli, sesli, dokunma duyusuyla algilanabilen)

Rehber 4.2: Tasarim i¢in gerekli bilgilendirmenin maksimum anlasilabilirlikte

olmas1 saglanmalidir.

Rehber 4.3: Tasarimda kullanilan elemanlar tanimlanabilecek sekilde birbirinden

ayrilmalidir. Bu yonlendirme ve kilavuz olusturma ile ger¢eklesmektedir.

Rehber 4.4: Tasarim duyusal kisitliliklar1 olan kullanicilart kapsayacak bigimde,

uyumlulugu saglayacak teknikleri ya da ara yiizleri icermelidir.
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Kaynak: The Center For Universal Design, http://engelsizkent.org E.T. : 20.12.1012
Resim 3.5: Algilanabilir Bilgilendirme Prensibi ile flgili Ornekler

Resim 3.5°deki ilk ornekte dokunma duyusuyla algilanabilen haritada kontrast
ozellikli giiglii renk ve doku, ziyaretgiler i¢in yon gdsterimini daha kolay anlagilir hale
getirmektedir. ikinci 6rnekte bulunan bilgilendirme tabelasinda bulunan sembollerin
acik renkli ve ya beyaz zemin iizerine siyah ya da siyah zemin {izerine beyaz olarak

uygulanmasi zithik olusturarak maksimumum okunaklik saglanmay1 amaglamaktadir.

3.4.3.5. Tasarimda Hata Pay1 Prensibi

Tasarim, kaza veya istenmeyen davranislar sonucu ortaya ¢ikabilecek tehlikeli ve
kotii sonuglart en aza indirmelidir. Herkes igin tasarim tiim kullanicilar1 tehlike ve

kazalara kars1 korumalidir.(Resim 3.6)

Rehber 5.1: Tasarimda kullanilan elemanlar tehlikeleri ve hatalar1 miimkiin
oldugu kadar azaltacak sekilde diizenlenmelidir. En ¢ok kullanilan elemanlar igin
erigilebilirlik saglanmali, tehlikeli elemanlar yok edilmeli, izole edilmeli veya bu

elemanlara kars1 korunma saglanmalidir.

Rehber 5.2: Tasarim, olusabilecek tehlikeler ve hatalar konusunda uyari

saglamalidir.
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Rehber 5.3: Tasarim olusabilecek hatalara ve tehlikelere karsi koruma

ozelliklerini saglamalidir.

Rehber 5.4: Tasarimda, dikkat isteyen islerdeki hareketleri sinirlayict onlemler

gelistirilmelidir.

: | SEMAFORO
"AUDITIVO

Kaynak: http://engelsizkent.org E.T.:20.12.1012
Resim 3.6: Tasarimda Hata Pay1 Prensibi ile flgili Ornekler

Resim 3.6.’daki ilk 6rnekte bulunan sesli 151kl ve sesli trafik isareti 6rnegi gegis
sirast konusunda yardimci olmakta ve uyarida bulunmaktadir. Ikinci 6rnekte bulunan
kaldirim ve yolu ayiran smirlayict elemanlar fark edilebilirlik saglayarak kullanicilarin

tehlikeye diismesini engellemektedir.

3.4.3.6. Diisiik Fiziksel Giic Harcanmasi Prensibi

Diisiik fiziksel gli¢ harcanmasi, kullanicilarin minimum yorgunluk ile ergonomik
ve rahat bir sekilde iirlin ve mekanlar1 kullanabilmeleri anlamina gelmektedir. Net bir
ifadeyle; {ist iiste tekrar eden davraniglar1 gerektirmemelidir ve kabul edilebilir derecede
giic kullanarak c¢alistirilabilmelidir. Uriinleri ve mekanlar1 minimum giicle konforlu bir

sekilde kullanilabilmeli, mekan ve ¢evre minimum giic harcanacak sekilde erisilebilir
olmalidir.(Resim 3.7)
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Rehber 6.1: Tasarim, kullanicilarin dogal viicut yapilari ile kullanabilmelerine

imkan vermelidir.

Rehber 6.2: Tasarim c¢alistiritlirken makul Olgiileri asmayacak sekilde giic

kullanim1 saglanmalidir.
Rehber 6.3: Tekrar eden hareketler miimkiin oldugu kadar azaltilmalidir.

Rehber 6.4: Tasarimin uzun stireli fiziksel giic harcanmasini azaltacak sekilde bir

yaklagimi

Ulagam Alans

4 -
Kaynak: The Center For Universal Design, 1.B.B. Engelliler Miid., E.T: 20.12.1012
Resim 3.7: Diisiik Fiziksel Gii¢ Harcanmasi Prensibi le Tlgili Ornekler

Resim 3.7.°deki ilk ornekte bulunan elektrikli garaj kapisi, kapi ag¢iminda
harcanacak fiziksel giicii yok etmektedir. Ikinci 6rnekteki yer alan farkli boy ve viicut

yapilarina gore farkli seceneklerle kullanicilara kolaylik saglanmaktadir.

3.4.3.7. Yaklasim ve Kullanim i¢cin Boyut ve Mekan Saglanmasi Prensibi

Kullanicinin viicut olgiileri, durus pozisyonu ve hareketliliginden bagimsiz
olarak, yaklagsma, uzanabilme, elle kullanim ve genel kullanim i¢in uygun boyut ve alan
saglanmis olmalidir. Oturan veya ayakta duran kullanict i¢in rahatlik saglanmalidir,

yardimci araglar ve kisisel yardim igin yeterli alan saglanmalidir.(Resim 3.8)
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Rehber 7.1: Oturan veya ayakta olan her kullanicinin 6nemli kullanim &gelerine

engelsiz bakis agis1 saglanmalidir.

Rehber 7.2: Oturan veya ayakta olan her kullanicinin biitiin elemanlara rahat

uzanmasi saglanmalidir.

Rehber 7.3: Tasarim farkli el Olciilerine ve kavrama Ozelliklerine uyum

saglamalidir.

Rehber 7.4: Kisisel yardim veya yardimeci araglarin kullanimina imkén

saglanmasi i¢in gerekli alan saglanmalidir.

\

ne
Kaynak: The Center For Universal Design, E.T.:20.12.1012
Resim 3.8: Yaklasim ve Kullanim i¢in Boyut ve Mekan Saglanmasi Prensibi ile

flgili Ornekler

Resim 3.8.°deki giris kapisinin yanina agilan tam boy aydinlik penceresi her
boydaki kullanicilar icin goriis acis1 saglamaktadir. ikinci 6rnekteki halka seklindeki
kap1 kulpu elini ve parmaklarin1 rahat kullanan veya kullanamayan herkese uyum

saglamaktadir.

Herkes icin tasarim ilkeleri, ¢cevrenin esit sekilde kullanimina olanak saglama,
kullanicilarin  kigisel tercih ve yeteneklere gore esneklik, basitlik, kavranabilirlik,

algilanabilirlik, tehlikelerin minimize edilmesi, rahat ve kolay kullanim olarak kentsel
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gevrelerden triinlere kadar tiim yasam g¢evre ve kullanim 6gelerinde erisilebilirligi ve

kullanilabilirligi saglamaktadir.

Estetik, maliyet, glivenlik, cinsiyet ve Kkiiltiirel farkliliklar gibi diger onemli
faktorler tasarim yapilirken dikkate alinmak zorundadir. Herkes i¢in tasarim
uygulamalarinin giderek yayginlagmasi, sayilar1 gittikce artan iyi ornekleri, 6ngoriilen
niteliklere sahip bir cevrenin olusturulmasi, herkes i¢in yasanabilir mekanlarin
olusturulmasi i¢in insan degerinin ve temel hak ve Ozgiirliikklerin bilgisinin tim
toplumlarda daha yaygin olarak paylasilmasini gerektirmektedir. Herkesin kullanimina
uygun anlayisla insa edilen yap1 ve g¢evreler; tiim kullanicilarin yararlanmasina olanak
saglayarak cok daha esnek, kullanigh, c¢ekici ve engelsiz olacaktir. Boylece tiim
insanlarin  kamusal mekéanlar1 kullanarak toplumsal yasama katilmalariyla cagdas
yasamin sadece islevsel degil, ayn1 zamanda toplumsal ve kiiltiirel yonii de saglanmis

olacaktir.

3.5. Tiirkiye’de Engelliler icin Erisilebilirlik Mevzuati

Tirkiye BM 1iyesi iilkelerden biri olarak 2000’li yillarin basinda engellilerin
haklar1 ve erisilebilirlik konusundaki ¢alismalarini hizlandirmistir. Bu ¢alismalardan en
onemlilerinden biri de Engellilerin Haklarma Iliskin S6zlesmedir. Tiirkiye 28 Eyliil 2009
tarihinden itibaren Sozlesme’ye imza atmis ancak heniiz Ek Protokol onaylamadig: i¢in

ozellikle uluslararas1 denetim yollar1 gegerlilik kazanmamustir.

Tiirkiye'de engellilik alanindaki ilk ve en 6nemli adim, 1997 yilinda 571 sayili
Kanun Hiikmiinde Kararname (KHK) ile Engelliler idaresi Baskanligi'nin kurulmasidir.
Engellilik alaninda c¢alisan kurum, kurulus, sivil toplum Orgiitleri ve tniversiteler
arasinda koordinasyon ve isbirligi saglamak, gerekli mevzuat ¢aligmalarini yapmak,
arastirmalar ve projeler gergeklestirmek ve engellilikle ilgili toplumsal bilinglendirmeyi
ve farkindalik diizeyini artirmak gibi gorevleri bulunan Engelliler Idaresi Baskanligi'nin
kurulmasindan sonra, engellilik alaninda onemli gelismeler saglanmistir. Yine 1997

yilinda 572 sayili KHK ile birgok yasada engellilerle ilgili diizenlemeler yapilmistir. Bu
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diizenlemelerden biri de, erisilebilirlikle ilgili olarak 3194 sayili imar Yasasi'na bir
madde eklenmesidir. Imar Yasasina “Fiziksel gevrenin engelliler igin erisilebilir ve
yasanabilir kilinmasi i¢in, imar planlar1 ile kentsel, sosyal, teknik altyapi alanlarinda ve
yapilarda Tiirk Standartlar1 Enstitiisii'niin ilgili standartlarina uyulmasi zorunludur’’
hiikmii getirilerek, Tiirkiye'de engelliler icin erisilebilirlik ilk kez yasal diizenlemelerde

yer bulmustur.

572 sayil1 KHK ile Imar Yasasi'nda yapilan bu degisikligin ardindan, Bayimdirlik
ve Iskan Bakanlig tarafindan ilgili yonetmeliklerde gerekli degisiklikler yapilarak 2
Eylil 1999 tarihinde yayimlanarak yiiriirlige girmistir. Bu yonetmelikler ve yapilan

diizenlemeler 6zetle sunlardir;

3030 Sayih Kanun Kapsam Disinda Kalan Belediyeler Tip Imar
Yonetmeligi: Yonetmelikte ilk kez tanimi da verilerek engelli kavramindan,
erigilebilirlikten ve TSE’nin engellilerle ilgili standartlarindan bahsedilerek, belediyelere
engellilerle ilgili mevzuat ve standartlara uyma, bunlart uygulama ve bunlarda yer

almayan, fakat gerekli onlemleri alma yiikiimliiliikleri getirilmistir.

Yonetmelige, yapilarda merdiven yaninda standartlara uygun rampa yapilmasi,
bina giris kapisi, yangin merdiveni kapisi, giris holiiniin ve asansorlerin Ol¢iilerinin
engellilerin kullanimma uygun olmasi, kapilarda esik bulunmamasi, merdivenlerde
standartlara uygun korkuluk ve kiipeste yapilmasi ve tiim yer dosemelerinde kaygan
olmayan malzeme kullanilmasi, hiikiimleri eklenmistir. Ayrica ticari kullanim
binalarinda da engellilerin ulasabilirliginin saglanmasi yoniinde giris, bina i¢i dolasim ve

tuvaletlerle ilgili maddelerde diizenlemeler yapilmistir.

Acik alanlarda (yol, otopark, park, yaya bolgesi, meydan ve kaldirimlarda) ve
bunlar {iizerindeki ulasim ve haberlesme noktalarinda ve peyzaj elemanlarinda da
engellilerin erisilebilirliginin saglanmasi i¢in TSE standartlarina uygun diizenleme

yapilmas1 kosulu getirilmistir.
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Belediye ve Miicavir Alan simmirlan icinde ve Disinda Plam Bulunmayan
Alanlarda Uygulanacak Imar Yonetmeligi: Bu yonetmelikte de erisilebilirligin
saglanmasi i¢in TSE standartlarina uyulmasi yilikiimliiligi getirilerek baz1 dlgiilerde ve

ticari kullanimlara iliskin maddelerde diizenlemeler yapilmistir.

Imar Plam Yapilmasi ve Degisikliklerine Ait Esaslara Dair Yonetmelik:
"Planlarda engellilerin kentsel kullanimlar, sosyal ve teknik alt yapi1 alanlarinda
ulasabilirligini saglayic1 tedbirlerin alinmasi amaciyla engellilere yonelik her tiirli
mevzuat ve TSE standartlar1 dikkate alinir" hitkmii ile kentsel, sosyal ve teknik alt yap1
standardin1 belirleyen tabloya, sosyal tesis alanlarinin "rehabilitasyon merkezleri"ni

kapsamasi hususu eklenmistir.

Gecekondu Kanunu Uygulama Yoénetmeligi: Bu yonetmelikte de engellilerin
ulagabilirliginin saglanmasi i¢in TSE standartlarina uyulmasi zorunlulugu getirilmis,
binalarin ¢esitli boliimlerindeki Olglilendirmelerde ve oOzelliklerde diizenlemeler

yapilmistir.

Otopark Yonetmeligi: Otoparklarin yapiminda TSE standartlarina uyulmasi,
umumi bina, bolge otoparklari ve genel otoparklarda, 1'den az olmamak sartiyla park

yerlerinin %5'inin engelli isareti koyularak engellilere ayrilmasi sartlari getirilmistir.

Sigiaklarla Tlgili Ek Yonetmelik: Sigmaklarin yapiminda TSE standartlarina
uyulmast hitkmii getirilmistir.

Bu yonetmelik diizenlemelerinden sonra, ¢ogu Biiyiiksehir Belediyeleri kendi
imar yonetmeliklerinde gerekli degisiklikleri yaparak, engelliler i¢in uygun

diizenlemelerin yapilmasini 6ngérmiislerdir.

Imar mevzuatinda adi gegcen TSE standartlarinin, engellilerin ulasabilirligi ile

dogrudan ilgili 6nemli ii¢ tanesi ve kapsamlari ise soyledir ;
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TS 9111/ Nisan 1991: Engelli Insanlarin fkamet Edecegi Binalarin
Diizenlenmesi Kurallari: Bu standart, engelli insanlarin ikamet edecekleri binalarda

mimari a¢idan yapilabilecek diizenlemelere ait kurallar1 kapsar.

Amag, bu sekilde diizenlenmis binalarda engelli kisilerin bagimsiz olarak

hareketini saglamaktir.

1.Binalara yakin yerlerin diizenlenmesi kurallar1 (otoparklar, giris yolu, bahge

yollar1, rampalar);

2.Bina ana giris boliimlerinin diizenlenmesi kurallar1 (bina girisi, paspas, posta

kutusu, giris kapisi, asansorler, merdivenler, merdiven asansorii);

3.Bina genel bdliimlerinin diizenlenmesi kurallari(yer kaplamasi, i¢ kapilar,

pencereler,);

4.Bina bdliimlerinin diizenlenmesi kurallar1 (sirkiillasyon alanlari, koridorlar,

holler, mutfaklar, tuvalet bolmesi, banyolar, odalar);

5.Bina tesisati, alarmlar ve diizenlenmesi kurallar1 (elektrik tesisati, 1sinma
tesisati, alarmlar) olmak tizere 5 baslik altinda engellilerin ikamet edecegi binalara ait

tasarim kurallar1 agiklanmistir.

Standardin tamami, engelli -o6zellikle tekerlekli sandalye kullanan engelli-
kisilere uygun bir konutun ve yakin ¢evresinin nasil diizenlenebilecegine iliskin tasarim

kriterlerini igermektedir.

TS 12576/ Nisan 1999: Sehir ici Yollar- Engelli ve Yashlar i¢in Sokak,
Cadde, Meydan ve Yollarda Yapisal Onlemlerin Tasarim Kurallari: Standart,
engelli ve yaslilar gibi hareket kisithiligina sahip olan Kkisilerin tiim insanlar gibi
kaldirim, yaya yolu, sokak, cadde ve meydanlar1 ve bu yollar izerindeki yaya gegitlerini
kullanabilmeleri i¢in alinacak yapisal onlemler ve isaretlemelerin tasarim kurallarini
kapsamaktadir. Kaldirimlarda engellilerin hareket alani, kaplama ¢esidi, drenaji;
engellilere uygun yaya gegitleri yapim esaslari; rampalar, dis mekanlardaki merdivenler,
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duraklar, otopark alanlari; ticari, idari kamu binalar1 ile konut binalarinin ana girisleri,
kent mobilyalar1 ve donanimlari, halka agik telefon kuliibeleri, WC'ler, ¢op kutular1 ve

isaretlemeler standardin kapsami i¢inde yer almaktadir.

Kamusal agik alanlarin diizenlenmesi ve sekillendirilmesinde biiyiik bir rolii olan
yerel yoOnetimlerin uygulamalarina yon vermesi agisindan bu standart biiylik 6nem
tasimaktadir. Standartta Ongoriilen diizenlemeler sadece engelli ve yashilarin degil

gergekte tiim yayalarin hayatini kolaylastirici nitelikte diizenlemelerdir.

TS 12460/Nisan 1998 Sehir i¢i Yollar- Rayh Tasima Sistemleri Boliim 5:
Engelli ve Yashlar Icin Tesislerde Tasarim Kurallari: Engellilerin rayli toplu tasim
sistemlerini kullanabilmelerini amaglayan bu standart; istasyon c¢evresinin tasarimi
(otoparklar, toplu tasima ve taksi duraklari, yaya gecidi, istasyon dis1 aydinlatmasi);
istasyon tasariminda tekerlekli sandalye kullananlar icin gerekli alan Slgiileri; istasyon
girislerinin tasarimi, istasyon icinde yolcu dolasim alanlarinin tasarimi, turnikeler,
rampalar, merdivenler, sahanliklar, kiipesteler, yiirliyen merdivenler, asansorler,
peronlarin tasarimi ve gerekli isaretlemeler, istasyonda engelliler i¢in bilgilendirme ve
alarm sistemi, tuvalet tasarimi, désemelerin nitelikleri ve toplu tasim aracinin tasarimina
kadar genis bir fonksiyonel alam1 kapsayacak bi¢imde ayrintili olarak hazirlanmistir.
Standart, engellinin caddeden istasyon alanina ve bu boliimden peronlara erismesine ve
tagitlara binene kadar tiim asamalarini kapsar bigimde ele alinmistir. Engellilerin rayh
toplu tasim sistemlerinden bagimsiz olarak faydalanabilmesi i¢in standarda tam olarak

uyulmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Erisilebilirlikle ve engellilerle dogrudan ilgili olmayip, i¢inde gerekli bazi

bolimler bulunan standartlarin isimleri ise;
. TS 7635 Sehir I¢i Yollar/Yaya Gegitleri Se¢im Esaslari

. TS 12127 Sehir I¢i Yollar/Rayli Tasima Sistemleri Bolim 1: Yeralt:

Istasyon Tesisleri Tasarim Kurallar,
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. TS 12186 Sehir I¢i Yollar/Rayli Tasima Sistemleri Boliim: 2 Yer Ustii

Istasyon Tesisleri Tasarim Kurallar,

. TS 7768 Sehir I¢i Yollar - Pelikan Yaya Gegitleri Yapim ve Isleyis

Kurallari,
. TS 10551 Sehir i¢i Yollar - Otolar igin Otopark Tasarim Kurallari,

o TS 8237 Asansorler - Yerlestirme ile Ilgili Boyutlar Smmf I-11-I1

Asansorleri
. TS 8022 Sehir i¢i Yollar - Yaya Alt Gegitleri,

. TS 11937 Sehir I¢i Yollar - Isik Kontrollii (Sinyalize) Hemzemin Kavsak

Tasarim Esaslar,

. TS 12254 Sehir I¢i Yollar - Yolda ve Yol Kenarinda Yapilan insaat ve

Tamirat Islerinde Alinacak Emniyet Tedbirleri,

. TS 8357 Halka veya Miisterilere A¢ik WC'lerin Simiflandirilmasi ve
Ozellikleri,

. TS 10082 Konaklama Tesisleri — Oteller Siiflandirma ve Ozellikler,
. TS 11400 Huzur Evi - Genel Kurallar,

J TS 11594/Mart 1995 Otobiis Isletmeciligi - Sehirleraras1 Terminal

Hizmeti Olan Genel Kurallar,

o TS 11642/ Nisan 1995 Dinlenme Tesisleri - Karayollar: Uzerinde - Genel

Kurallar,

o TS 12006/ Nisan 1996 Kamu Binalarinda Mekan Ihtiyac1 - Terimler ve
Tarifler,
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. TS 12574 Nisan 1999 Sehir I¢i Yollar — Rayli Tasima Sistemleri, Boliim

10: Istasyon I¢i Isaret ve Grafik Tasarim Kurallari,

. TS 12575/Nisan 1999 Sehir I¢i Yollar — Rayli Tasima Sistemleri, Bolim

11: Sistem Bilgi ve Ilan Panolar1 - Genel Kurallari,

. TS 12527/Subat 1999 Sehir i¢i Yollar — Rayli Tasima Sistemleri, Boliim

14: Istasyon Platformu Oturma Elemanlar1 - Tasarim ve Yerlestirme Kurallari,

J TS 23599/ Gérme Engelli veya Az Gorenler Igin Yardimer Mamuller-

Hissedilebilir Yiiriime Yiizeyi Isaretleri

01.07.2005 tarihinde kabul edilen 5378 sayili Engelliler ve Bazi Kanun ve
Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun’da

yapili gevrede erigilebilirlik konusunda yeni bazi hiikiimler getirilmistir. Bunlar soyledir:

Kanunun 19. maddesinde; 23.6.1965 tarihli ve 634 sayili Kat Milkiyeti
Kanunu'nda bir degisiklik yapilmistir. Bu Kanun'un 42nci maddesinin birinci fikrasindan

sonra gelmek lizere asagidaki fikra eklenmistir.

“Engellilerin yasami i¢in zorunluluk goéstermesi halinde, proje tadili kat
maliklerinin en geg ii¢ ay icerisinde yapacagi toplantida goriisiilerek say1 ve arsa payi
cogunlugu ile karara baglanir. Toplantinin bu siire igerisinde yapilamamasi veya tadilat
talebinin ¢ogunlukla kabul edilmemesi durumunda; ilgili kat malikinin talebi iizerine
bina giivenliginin tehlikeye sokulmadigini bildirir komisyon raporuna istinaden ilgili
mercilerden alinacak tasdikli proje degisikligi veya krokiye gore insaat, onarim ve tesis
yapilir. Tlgili merciler, tasdikli proje degisikligi veya kroki taleplerini en ge¢ alt1 ay
icinde sonuglandirir. Komisyonun teskili, ¢alisma usulii ile engellinin kullanimindan
sonraki siirec ile ilgili usul ve esaslar Bayindirhk ve Iskdn Bakanhigi ile Engelliler

Idaresi Baskanlig1 tarafindan miistereken hazirlanacak yonetmelikle belirlenir.”
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S6z konusu “Yapilarda Engellilerin Kullanimma Yonelik Proje Tadili
Komisyonlart Teskili, Calisma Usul ve Esaslari Hakkinda Yonetmelik” 22.04.2006
tarithinde yayimlanarak yiiriirliige girmistir. Bu yonetmelikte, kat malikinin diger kat
malikleriyle yapacagi toplantida talebinin reddedilmesi durumunda, tadilat yapilacak
olan binanin ruhsat islemlerinin yapildigi yere bagvurmasiyla bir komisyon
olusturulmasi, bu komisyonun ise s6z konusu talebin gerekliligi ve bina gilivenligi

acisindan bir degerlendirme yapmasinin kosullar1 ayrintilandirilmastir.

5378 sayili Kanunun gegici 2inci maddesi ise dogrudan erisilebilirlikle ilgilidir.
Bu maddede “Kamu kurum ve kuruluslarina ait mevcut resmi yapilar, mevcut tim yol,
kaldirim, yaya gecidi, agik ve yesil alanlar, spor alanlar1 ve benzeri sosyal ve kiiltiirel alt
yapt alanlar ile gercek ve tiizel kisiler tarafindan yapilmis ve umuma agik hizmet veren
her tiirlii yapilar bu Kanunun yirirliige girdigi tarihten itibaren yedi yil iginde

engellilerin erisilebilirligine uygun duruma getirilir.” denmektedir.

Toplu tasimacilik hizmetlerinin ele alindigi Kanunun gegici 3. maddesinde ise;
“Bliyliksehir belediyeleri ve belediyeler, sehir icinde kendilerince sunulan ya da
denetimlerinde olan toplu tasima hizmetlerinin engellilerin erisilebilirligine uygun
olmasi i¢in gereken tedbirleri alir. Mevcut 6zel ve kamu toplu tasima araglari, bu
Kanunun yiiriirlige girdigi tarihten itibaren yedi yil i¢inde engelliler i¢in erisilebilir

duruma getirilir.” denmektedir.

Kisaca Ozetlenmeye c¢aligilan  engelliler igin  erisilebilirlik mevzuati
dogrultusunda, yerel yonetimler, yeni yapilan yap1 ve acik alanlarin engellilere
uygunlugu konusunda, yeterli ve yaygin olmasa da, calisma ve uygulamalar
yapmaktadir. Yonetmelik degisikliklerinden sonra (1999'dan sonra) insa edilen yapilarin
engellilere uygunlugu konusuna projelendirme asamasinda dikkat edilmekte, agik
alanlarda ortopedik engellilere yonelik diizenlemeler gercgeklestirilmektedir. Son
yillarda, 6zellikle biiyiik alisveris merkezlerinde engellilere yonelik diizenlemelere sik¢a
rastlanmaktadir. Kiiltiir Bakanligi, tiyatro ve opera binalarinda smirli da olsa bazi
diizenlemeler yapmaktadir. Hastane yapilarinda engellilerin ihtiyaglart ortopedik

engelliler ¢ergevesinde ele alinmaktadir.
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Ancak, mevzuatin uygulanmasi ve engellilere yonelik yapilan diizenlemeler hala
yetersiz ve Onemli diizeyde sorunludur. Genellikle diizenlemelerde standartlara
uygunluk, stireklilik ve biitiinsellik saglanamamakta, bunlar ortopedik engellilere
yonelik olarak sadece rampa yapilmasi ile sinirli kalmaktadir. Toplu tagima araglarindaki
diizenlemeler ise rayl sistemlerle sinirlt kalmaktadir. Kamu toplu tagimaciliginin lastik
tekerlekli tiirlerinde engellilere yonelik diizenlemeler yok denecek kadar azdir. Bazi
belediyeler hareket kisitliligina sahip kisilere uygun otobiisleri servise sunmustur, ancak
bunlarin sayilar1 ¢ok yetersizdir ve yaygin degildir. Yol ve yaya gecitlerindeki bazi
diizenlemeler (yaya gegis siirelerinin azlhigi, alt-iist gegitler, vb.) engellilerin
ulasabilirligini engellemektedir. Mevcut kamusal binalarin ve konut yapilarinin énemli
bolimii engelliler icin hala erisilebilir degildir. Erisilebilirlikle ilgili en 6énemli noktay1
tim uygulamalarda unutmamak gerekir; erisilebilirlik, engellinin konutundan baslayarak
yasadig1 yerdeki her tiirlii hizmet ve olanag1 kapsayan bir zincir gibidir, halkalardan biri
koparsa tiim sistem bundan zarar gorecektir. Tasarimlarda ayrimcilik yapilmamasi
gerektigi de goz oniinde bulundurulursa, esasen fiziksel ¢evre tasariminda ve her tiirlii
ulasim aracinda toplumu olusturan bireylerin esit kullanimi saglanmasi gereklidir

(Caglayan vd. 2007).
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4. HERKES iCIN TASARIM PRENSIPLERININ TARIHi ALANLARDA
UYGULANMASI

Tarihi mekanlara ve bu mekanlarin i¢ kisimlarina engelli insanlar, yaslhlar,
cocuklar, yiirime giicliigii ¢ekenler i¢in de kolayca farkedilebilir erisim olanaklar
saglanmalidir. Ancak tarihi mekanlarin birgogu bu erisimin insa edilebilmesi igin
astlmasi gereken bir takim engeller barindirmaktadir. Bunlarin basinda tarihi mekanin
fiziksel yapisinda degisiklik gerektiren herhangi bir 6neri durumunda, planlama ve
ingaat izni gelmektedir. Ancak diinyanin pek ¢ok iilkesinde tarihi mekanlara erisimin ve
ziyaretin bireyin bir hakki goriilmesinden hareketle kolaylastirici diizenlemeler

mevcuttur.

Avusturalya’nin Viktorya bolgesinde tarihi yapilar da dahil biitiin binalar Federal
Kisithlik Ayricaliklart Yasast (1992) ve tamamlayicit Esit Haklar Kanunu (1995)’na
tabidir. Federal Kisitlilik Ayricaliklart Yasast binalarin kamusal veya 6zel miilkiyette
olup olmadiklarin1 belirler. Bu yasa, kisithili§i olan insanlarin zor durumda
birakilmaksizin ve haksizliga ugratilmaksizin esit bir bi¢imde erisim olanagini garanti
altina alir. Eger tarihi yapilar degisiklige ugratilirsa, Avusturalya Yap: Kanunu
gereksinimleri uyarinca ek bina yapimina basvurulur ve bazi durumlarda, mevcut tarihi
binada degisiklikler gergeklestirilir ve bu degisiklikler hem engellileri, hem yashlari,
hem bebek arabali ebeveynleri, hem ¢ocuklari, hem turistleri kisaca herkesi kapsayan

birgok 6zel uygulamayi da i¢inde barindirir (Martin, 2008).

Federal Kisithilik Ayricaliklart Yasasi Kanunu’nun 23. Maddesine gore bir insana
kisithliklart yiiziinden farkli muamele yapmak yasadisi bir tutumdur. Federal Kisitlilik
Ayricaliklart Yasasi sikayetler temelinde olusturulmus bir kanundur. Kisitliligi olan
insanlarin erisilebilirligine iliskin kanun yetersizlikleri ile ilgili sikayetler ilk etapta tarihi
binay1 yoneten veya sahibi olan kisilerle gorlisiilmektedir. Eger bir ¢6ziim bulunmazsa
sikayetler Federal Kusitlilik Ayricaliklart Yasasi biinyesinde bulunan insan Haklar1 ve

Esit Olanaklar Komisyonu’na taginmaktadir.
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2008 yilt Aralik ayinda, Avusturalya Hiikiimetince kisitliligi bulunan insanlarin
binalara erisimine iliskin tiiziikk yeniden gozden geg¢irilmis ve bir tasari olusturulmustur.
Bu tasar1 mimarlarin, tasarimcilarin, miilk sahiplerinin, bina sakinlerinin ve yoneticilerin
Federal Kisithilik Ayricaliklart Yasasi ylikiimliiliiklerini karsilamak adina uygulamakla
yiikiimlii olduklari konulara daha fazla agiklik getirmektedir.

Aslinda, Diinyada koruma uygulamasina iligskin temel kaynak ICOMOS ¢atisinda
imzalanan Burra Sozlesmesi’dir. Burra So6zlesmesi  korumayir tanimlarken
stirdiiriilebilirlik, muhafaza, restorasyon, yeniden yapilandirma ve adaptasyon gibi biitiin
stirecleri kapsar. Burra S6zlesmesi’nin degismez prensiplerinden birisi de “olabildigince
az, gerektigi kadar degisim” seklinde ifade bulan tedbirlilik yaklagimidir (3. fikra). Bu
yaklagim engelli erisimine iliskin hazirlanan biitiin ¢aligmalar i¢in de g6z Oniinde

bulundurulmaktadir (Martin, 2008).

Federal Kisithhik Ayricaliklar1 Yasas1 Temel Prensipleri: Tarihi binalara
engelli erisim alanlarmin saglanmasindaki amag¢ ¢esitli kanun ve uygulamalarda
belirtilen hususlar geregince yerine getirilerek, erisim hususunda kisitliliklar1 bulunan
biitiin insanlarin tarihi mekanlardan herhangi bir kisitliligi bulunmayan diger insanlarla
esit olarak faydalanmalarmin ve memnuniyetlerinin = saglanmasidir.  Bunu

gerceklestirmek adina asagida listelenen erigim olanaklar1 saglanmalidir:

. Oto parklarin erisim noktalarina olabildigince yakin insa edilmesi

o Binalara erisimin yaygin olarak kullanilan ulasim rotalari iizerinden
saglanmasi

. Bina iglerine erisim, miimkiin oldukg¢a diger biitiin insanlarin kullanmakta

oldugu giris noktalarindan saglanmalidir. Bu uygulama temel olarak ana giris kapilari,

tarihi veya orjinal girisler i¢in esastir.

. Binanin biitiin katlarina erisilebilirlik

. Bina katlarindaki biitiin kisimlara erisilebilirlik

. Tuvalet kullanimi ve diger olanaklar

o Her formatta bilgi saglanmasi —yazili, gorsel ve isitsel-
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. Telefon, otomatlar, giseler ve satis kasalar1 gibi servisler
. Agik alanlar, manzarali kisimlar, bahgeler ve bahge igerisindeki kisimlara

erisilebilirlik

Amag, tarihi yapryla uyumlu, planlama ve insa yonetmeliine gore ve Burra
Sozlesmesinin ses koruma ilkesine gore uyarlanmig, maksimum diizeyde erisim

saglarken tarihi yapiin degerine minimum diizeyde miidahale edilmesidir.

Avusturalya’da herkes i¢in erisimin tarihi ¢evrelerde de saglanmasi icin izlenen

yol asagidaki gibi gelismektedir:

o Tarihi mekan veya binanin 6nemine dair bilgilerin gézden gegirilmesi,
onem derecesini olusturan unsurlarin tanimlanmasi gerekmektedir. Ayrica donanimli bir
tarihi mekan danigmani ile bir koruma yonetim plant hazirlanmalidir. Hazirlanan koruma
yonetim plani erisimin nasil gerceklestirilecegini degerlendirmeli ve bir yandan tarihi
mekanin Onemini dikkate alirken diger taraftan da yOnetmelik esaslarina uyum
saglamasi gerekmektedir.

o Mekanin mevcut ve gerekli diizeydeki erisilebilirligini tanimlamak i¢in,
gerektigi durumlarda erisim denetimini saglayacak bir erisim danigsmani ile galisilmasi
gerekmektedir. Yalnizca binalarin ana girisleri ve diger kisimlar igin degil, sunulan
biitiin servisler ve danigma alanlar1 i¢in bu gegerlidir.

. Tarihi yapilar iizerinde deneyimi bulunan bir mimar ile caligilarak
erigilebilirlik opsiyonlarinin gelistirilmesi, her bir opsiyon sonucunda, binanin tarihi ve
fiziksel yapisina en az zarar veren ve maksimum diizeyde erisilebilirlik saglayan opsiyon
secilmesi gerekmektedir.

. Erisim ve tarihi yap1 iizerine bir politika belirlenmesi ve bir aksiyon plani
hazirlanmas1 gerekmektedir.

J Uygun tarihi  mekan belirlendikten sonra, aksiyon planmnin
uygulanabilmesi i¢in planlama ve insaat izinlerinin alinmasi gerekmektedir (Martin,
2008).
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Bir problemi ¢6zmenin yalnizca tek bir yolu yoktur. Farkli tarihi binalar
birbirinden farkli 6nem ve konuma sahiptirler, bu nedenle kisitliligi olan insanlarin bu
mekanlara erisimini en uygun sekilde saglamak adina ¢esitli ¢oziim yollar
bulunmaktadir. Bu nedenle her bir vakanin kendi ¢oziim yolu iretilmeli ve en iyi

segenck bulunmalidir.

4.1. Herkes I¢in Tasarim Yaklasimim Dikkate Alan Tarihi Alan Ornekleri

Tarihi alanlarin gezilip, goériilmesi, turizm ¢ergevesinde bir seyahat hakki olarak
degerlendirilmekte ve bu nedenle toplumdaki tiim ziyaretcilerin kullanimma uygun
tasarlanmaya calisilmaktadir. Son yillarda diinyada tarihi ve turistik yerlerin herkes i¢in
kullanilabilir olmasinda daha da 6zen gosterilmektedir. Herkes icin tasarim yaklagimini
dikkate alip, bina girislerinde ya da bina igerisinde diizenlemeye giden ve her biri tarihi

birer bina olan pek ¢ok 6rnek mevcuttur. Bunlardan birkagi soyle siralanabilir:

4.1.1. Atina Akropolisi - Yunanistan

Yukarida bulunan sehir anlamina gelen ‘‘Akropolis’ lerin en {inliisii Atina
Akropolisi’dir. Atina kendine 06zgii bir tarihiyle bir Yunan kenti olmakla birlikte
yaklagik 3 bin yillik tarihi vardir (Anonim 4).

Kaynak : www.greece-athens.com E.T: 01.05.2013 |

Resim 4.1: The Akropolis
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Atina Akropol’tinii herkes i¢in erisilebilir kilmak adina alanda bazi g¢alismalar
yapilmistir. Alana tekerlekli sandalye erigimini saglamak igin yol ve asansorler, ayrica
Akropol Miizesi’ne erisimi saglamak i¢in asansorler ve engelli tuvaletleri yapilmistir.
Asansorler engelli ziyaret¢i ile birlikte bir refakatcisini de beraberinde ayni anda
tasiyabilecek nitelikte tasarlanmistir. Engelli bireyler asansore kadar rayli bir sistemle

taginir ve buradan asansdrlerle birlikte dik bir sekilde tasinarak Akropol’e ulastirilir.

Kaynak : http://www.lhac.eu E.T: 01.05.2013
Resim 4.2: Akropol’de Bulunan Asansére Rayh Sistem fle Erisim

e, A

Kaak : http://www.lhac.eu E.T: 01.05.2013
Resim 4.3: Akropol’e Asansor Ile Erisim

Arkeolojik alanlarda doseme yollar mevcut tarihi yapiya zarar vermeden en az
miidahale gerektirecek sekilde herkesin erisimine uygun sekilde diizenlenmistir. Boylece
alana asansoOr ile ulagimini saglayan tekerlekli sandalye kullanicisi alanda rahatca

dolasabilmektedir.
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Kaynak : http://www.lhac.eu E.T: 01.05.2013
Resim 4.4: Akropol Alaninin Déseme Yollardan Goriiniim

Alanda tepebasinda yer alan Eski Miize’ye engelli erisimi de bir

asansor
yardimiyla saglanmustir.

- e
Kaynak : http://www.lhac.eu E.T: 01.05.2013
Resim 4.5: Tepebasinda Yer Alan Eski Akropol Miizesi’ne Erisim

Yeni Akropol Miizesi ve diger arkeolojik alanlar birlestirilerek, ziyaretin
kesintisiz ve stirekli olmasi saglanmistir. Boylece ziyaretci trafige dahil olmadan, 5 km

boyunca, ana arkeolojik alanlar ve merkezi metro istasyonlar1 arasinda serbestce
dolasabilmektedir.
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Kaynak http //www lhac.eu E.T: 01.05.2013

Resim 4.6: Yeni Akropol Miizesi ve Diger Arkeolojik Alanlarm Birlestirilmesinden
Bir Goriiniim

Alanda bulunan Heredion Antik Tiyatrosu’na, tiyatroyu tekerlekli sandalye
kullanimina erisilebilir kilmak icin, tarihi dokuya zarar vermeden, teras oturma
boliimiiniin bir tarafina ahsap rampalar ve bir platform eklenmistir. Boylece tiyatro

herkesin kullanimina uygun bir hale getirilmistir.

Kaynak : http://www.lhac.eu E.T: 01.05.2013

Resim 4.7: Heredion Antik Tiyatrosundan Goériiniim
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4.1.2. Hac1 Hasan Cami, Odunpazary/Eskisehir

Eskisehir, Odunpazari’nda bulunan Haci Hasan Cami, 13. yiizyilda Sel¢uklu
mescidi olarak yapilmis, 19 yiizyilda ise camiye ¢evrilmis bir yapidir. Zaman igerisinde
cok fazla hasar goren cami, bugiin itibariyle Tiirkiye’de i¢ ve dis alanlar1 tim engel

gruplarina uygun hale getirilerek restore edilmistir.

Kaynak : http://www.odunpazari.bel.tr E.T: 03.04.2013
Resim 4.8: Hac1 Hasan Cami

Camide igitme engelliler i¢in diinyada ilk kez bir camide uygulanan ve
kulakliklar i¢in sesi yiikselten Loop Induction Sistemi kullanilarak cami i¢ alaninda
manyetik alan olusturulmus ve igitme diizeyi %50 arttirllmistir. Hi¢ duymayan isitme
engelliler icin ayrica projeksiyon sistemi ile hutbe metninin yazi ile perdeye
yansitilacagl bir sistem saglanmistir. Ayrica caminin minaresinde LED 151k sistemi ile

vakit, Cuma ve bayram ezanlarinin gorsel olarak algilanabilecegi bir sistem kurulmustur.
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Kaynak : http://www.odunpazari.bel.tr E.T: 03.04.2013
Resim 4.9: Hac1 Hasan Camisi’nde Isitme Engelliler i¢in Yapilan Cahsmalar

Camide gorme engelliler igin ayak tabani ile hissedilebilir bir hali diizenegi
Kurulmustur. Boylece gorme engelli cemaatin camideki diizeni, hali zemini ve saflari
hissedilebilir yiizey uygulamalar1 gibi rahatga algilayabilecegi bir sistem saglanmustir.
Ayrica gorme engelliler cami avlusunda kullanilan hissedilebilir karolar ve duvara

monte edilen yon bulmay1 saglayacak tutamaglar ile rahatca yonlerini bulabileceklerdir.

Gorme engelliler i¢in ayrica sokak kaldirimindan itibaren tim avlu, temizlik
alanlari, cami girisi diiz ve engelsiz hale getirilerek tiim mekanlara algak ve yiiksek
zemin farki olmadan, merdivensiz ulasabilme imkani saglanmistir. Bunun yaninda cami
i¢ ve dis alanlarmin tamami Braille ile isaretlenerek gorme engellilerin bulunduklart

mekan hakkinda bilgi edinmesi saglanmistir (Anonim 5).
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Kaynak : http://www.odunpazari.bel.tr E.T: 03.04.2013
Resim 4.10: Hac1 Hasan Cami Girisi’nden Goriiniim

Camide ortopedik engelliler de disiiniilerek, TSE 9111 ve Avrupa Birligi
standartlarina uygun diizenlenen tuvalet ve abdest alma alanlar1 tekerlekli sandalye
kullanan engelli kisilerin ihtiyaglarina uygun hale getirilmistir. Ayrica tarihi cami
yapisina zarar verilmeden merdiven basamaklarina monte edilen 6zel bir tasarimla
ortopedik engelliler igin giivenlikli bir tagima sistemi saglanmistir. Cami igindeki
tasarim da tekerlekli sandalye kullanan cemaatin camiye araglari ile engelsiz bir sekilde
ulagabilmeleri ve tekerlekli sandalyelerinden inmeden araglari ile camide saf tutabilecegi

sekilde dizayn edilmistir.

Kaynak : http://www.odunpazari.bel.tr E.T: 03.04.2013
Resim 4.11: Hac1 Hasan Cami i¢c Merdiven Basamaklarina Monte Edilen Tasarim

Caminin genelinde kot farklar1 ortadan kaldirilarak, cami yalnizca engelliler i¢in

degil, yash ve ¢ocuklar basta olmak iizere herkes i¢in rahat erisilebilir hale getirilmistir.
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L ™
Kaynak : http://www.odunpazari.bel.tr E.T: 03.04.2013
Resim 4.12: Hac1 Hasan Cami Diizayak Kot Farki Olmaksizin Giris

Camide tiim bunlarin yaninda kadin cemaat icin ihtiya¢ durumunda kullanmak
lizere siit emzirme odasi, ayr1 abdest alma iinitesi ve tuvaleti olugturulmustur. Camide

kullanilan 151k ve ses sistemlerinin tamami da profesyonel cihazlardan olusmaktadir

(Anonim 5).

4.1.3. Osaka Kalesi - Japonya

Osaka tarithi kent merkezinde olan kale, cok sayida tarihi esere ev sahipligi
yapmaktadir. Etrafindaki yesil alanlar oldukga etkileyicidir. 1955 yilindan beri Japon

Hiikiimeti tarafindan 6zel tarihi sit alan1 olarak korunmaktadir.

Osaka Kalesi Bolgesi (Tsurumiryokuchi), kentin kuruldugu noktaya ev sahipligi
yapmaktadir. Burada bulunan c¢ok sayida tarihi eser ve yesil vaha, fazlasiyla
etkileyicidir. Osaka Kalesi; Naniwanomiya Sarayi kalintilari, Ikutama Tapinagi, Osaka
Is Parki, Tsurumiryokuchi Parki gibi daha bircok cazibe noktasmi biinyesinde

barindirmaktadir (Anonim 6).

Herkes ic¢in tasarim tiim toplumun entegrasyonu icin temel bir gereklilik
oldugundan, bu tarihi kaleye de, kalenin tarihi dokusuna zarar vermeden, engelli ya da
hareket kisitlilig1 olan ziyaretcilere hizmet vermek maksadiyla dikeyde bir asansor insa

edilmistir.
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Resim 4.13: Japonya Osaka Kalesi

Resim 4.14: Osaka Kalesi’ne Erisimi Saglayan Dikey asansor
kaynak: Sen Yiiksel Arsivi, 2005 E.T: 07.03.2013

4.1.4. islam Tarihinin Merkezi Mekke/Kabe

Islam Dini’nin tarihi igerisinde ilk ve en kutsal mekan olarak kabul edilen Kabe
Suudi Arabistan’in Mekke sehrinde bulunmaktadir. 145 m2’lik bir alan {izerine kurulan
Kabe etrafinda bulunan biiyiik mescide Mescidi Haram denmektedir. Bu mescitte
toplumun her kesimi tarafindan kullanilabilirligi amaglanmis, buna yonelik de bazi

mimari elemanlar kullanilmistir (Anonim 7).

Resim 4.15: Mescidi Haram’a Giriste Engelli Rampas1 ve Erisilebilirlige Uygun
Zemin Kaplamas1  kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 15.03.2013
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Mescit girisinde Kabe’ye erisilebilirligin saglanabilmesi i¢in bir rampa
tasarlanmistir. Engelliler bu rampa ile Kabe’ye kolaylikla ulasabilmektedirler. Oysa bu
rampal1 giris tasarlanmasaydi, basamakli bitisikteki merdiveni kullanmak gerekmektedir.
Tavafin yapildigi alan yani Kabe’nin bulundugu alanin zemin désemesi ise gerek
tekerlekli sandalye kullanicilarina gerekse resimde goriilen hareket kisithiligi olan

bireylere uygun olarak secilmistir.

Resim 4.16: Say ibadetinin Yapildign Mekanda Engelliler i¢in Tasarlanms Ayri
Yiiriiyiis Sahasi kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 15.03.2013

Tavaf ibadetinden sonra say ibadetinin yapildigi Miisliimanlar arasinda Safa ile
Merve tepesi olarak bilinen mekanda ise tekerlekli sandalye kullanicilari i¢in ayri bir
hareket giizergahi belirlenip, buranin zemin dosemesi tekerlekli sandalyenin hareketini
kisitlamayan bir malzemeden ddsenmistir. Bu giizergah, iklimin asir1 sicakligindan,
yiiriime zorlugu olanlar1 ve tekerlekli sandalye kullanicilarin1 korumakta, boylece herkes
icin tasarim ilkelerinden diisiik fiziksel gili¢ harcanmasina uygun bir ¢6zim
olusturmaktadir. Ayn1 zamanda topografyanin egimli olmasi nedeniyle erisimin bu

giizergahla saglanmasi da esitlik ilkesinin dogru bir uygulamasidir.

4.1.5. Portekiz’in Tarihi Merkezi Guimaraes

Guimaraes Minho bdlgesinde yer almakta olup Portekiz’in kuzeybatisinda
bulunmaktadir. 2001 yilinda bu tarihi merkez, UNESCO Tarihi Miras Odiilii'nii almistir.
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Guimaraes Belediyesi 19 yy’ye ait eski bir tesisi tekrar ingsa etmeye karar vermis
ve engelli insanlara sosyal destek saglamak i¢in yapida Sosyal Aksiyon Bolimii
tasarlamigtir. Bu eski ve tarihi binay1 engelli insanlara daha uygun hale getirmek,
agirlamak ve destek olmak i¢in bu yerin erisilebilirliginin saglanmas1 gerekmistir. Sonug
olarak iki adet uygun proje secilmis ve finansal tutar bakimindan detaylandirilmistir.

Secilen ¢oziim en hizli uygulanabilir ve mimari miidahaleyi en az gerektiren ¢oziimdiir.

Ele alinan bina Guimaraes Belediyesi’nin miilkiyetinde olup 19.yiizyilda insa
edilmistir. Bina ilk basta konut olarak dizayn edilmis, 20.ylizyilin baslarinda polis
istasyonuna doniistiiriilmiistiir. Birkag y1l sonra bina ilkokula doniistiiriilmiis, en sonunda
engelli insanlara hizmet eden Sosyal Aksiyon Birimi altinda belediyeye ait bir ofis

olmustur (Braganca, 2006).

Kaynak : Braganga, 2006 E.T: 20.03.2013
Resim 4.17: Guimaraes Belediyesine Ait Sosyal Aksiyon Binasinin Dogu ve Kuzey
Cepheleri

Herkes icin erisilebilirlik saglanmadan 6nce, bina yeni fonksiyonuna heniiz
adapte edilmedigi icin, kullanicilar {ist katlarda bulunan hizmet birimlerine ve ofislere
ulagmakta biiyiik zorluklar yasamiglardir. Hatta bazen aymi katta bile hareket ederken,

komsu bolmeler arasindaki seviye farkliliklarindan 6tiirti ciddi zorluklar yasanmustir.

Binaya erisilebilirligin gerekliliklerini anlayabilmek igin detayli bir mahal
incelemesi yapilmig ve ayn1 zamanda bu hizmeti kullananlar ile bir de anket yapilmustir.
Servislerin yerlesimi, i¢ ve dis ulasim, materyallerin kalitesi, mimari engeller ve
bunlarin hizmet kalitesine olan etkileri ele alinmistir. Katilimcilara ayrica mimarlarin ve
mithendislerin erisilebilirlik konusundaki hassasiyetleri de sorulmustur. Anket

sonuglarina gore katilimeilarin fikirlerinde benzerlik vardir ve genel kani bina
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lokasyonunun iyi oldugu fakat binanin i¢indeki ulagimin ve binaya distan erisilebilirligin
ozellikle yash insanlar ve hareket kisitliligr icindeki insanlar olmak {izere herkes icin
yeterli olmadig1 seklindedir. Bunun sonucunda da binanin ana kusurlart su sekilde
siralanmistir : Dik merdivenler, korkuluklarin bulunmamasi, gérme engelliler i¢in

hissedilebilir yiizeylerin bulunmamasi, uygun olmayan zemin kaplamalar1

Kaynak: Braganga, 2006 ET: 0.3.203
Resim 4.18: Guimaraes Belediyesine Ait Sosyal Aksiyon Binasindaki Erisim
Eksiklikleri

Binada yapilan detayli ve sik gozlemlerin ardindan asagidaki sinirhi sayida

cozlime gidilebilecegi kabul edilmistir:

o Binanin dogu cephesine icten dikey bir asansor yerlestirme

o Binanin kuzey cephesine panaromik ve bir asansor yerlestirme

. Binay1 ¢evreleyen, uygun egimli bir ulasim rampasi yerlestirmek

. Tekerlekli sandalye kullananlarin ana girisi kullanabilmeleri i¢in ana giris

merdivenine bir platform yerlestirmek

o Binanin i¢ ve dis merdivenlerinin korkuluklarina asilan sandalyeler

yerlestirme
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Yukaridaki onerilerden uygulamasi yapilabilmis olanlar ise sunlardir:

Dikey Baglanti:

Binanin dogusuna icten dikey asansor

Tekerlekli sandalye kullananlarin ana girisi kullanabilmeleri i¢in ana giris
merdivenine bir platform yerlestirmek

Yatay Baglanti:

J Tekerlekli sandalye kullananlarin binaya, zemin kattaki i¢ boliimlere

erisimini saglamak i¢in rampa ve benzeri elemanlar inga etmek (Braganca, 2006).

Sekil 4.1: Sosyal Aksiyon Binasina Sekil 4.2: Sosyal Aksiyon Binasina
Yapilan Dikey Asansor

Yapilan Kaldirma Platformu

SekiT 4.3: Sosyal Aksiyon Binasi
Ulasim Rampalar
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5. CALISMA ALANI: EDIRNE VE TARIHI KENT MERKEZI

Osmanli Imparatorlugu’na bir asra yakin bagkentlik yapan, tarih boyunca
medeniyetlerin kesisme noktasinda yer almak gibi ¢ok 6zel bir misyona sahip olan
Edirne ili, Asya’nin batisinda Avrupa’nin dogusunda bir kdprii vazifesi gormesi, AB
siirlarina en yakin il olmasi, zengin tarihi ve kiiltiirel mirasi ile adeta agik hava miizesi
konumundadir. Zengin tarihsel miras ve Kkiiltiirel degerleri ile Islam, Hristiyanlik,
Musevilik ve Bahai dinlerine ev sahipligi yapan Edirne inang turizmi acisindan da biiyiik
bir potansiyele sahiptir. Edirne, diinya capindaki cazibe merkezi Istanbul’a 225 km yani
2 saatlik mesafede, doguyu batiya, batiyr doguya baglayan ana karayolu {iizerinde

turistleri karsilayan ve ayriliglarinda ugurlayan, ilk ve son izlenimlerin edinildigi bir

siir kentidir (Anonim 8).

1.Bélge ISTANBUL
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Kaynak : www.cografya.gentr E.T: 17.04.2003
Resim 5.1: Edirne Ili’nin Konumu

Edirne’ye en erken Osmanli Dénemi’nden itibaren camiler damgasini vurmustur.
Edirne’nin her yerinden goriilebilen ve Diinya Mimarlik Tarihi’nin en muhtesem eserleri

arasindaki Selimiye Cami’si kentin simgesi durumundadir.
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5.1. Edirne ili’nin Ulasim ve Cevre Baglantilar

Edirne Tiirkiye'nin Avrupa’daki smir kapisidir. Anadolu’yu, Istanbul’u,
Ortadogu’yu Avrupa’ya baglayan kara ve demiryollar1 Edirne’den gecer. Avrupa’dan
Tirkiye’ye giren 4 smir kapisindan 3’i Yunanistan ve biri Bulgaristan siirindadir.
Kapikule sinir kapisindan baslayan E-5 Karayolu, Edirne-Havsa-Babaeski-Corlu-Silivri-
Istanbul giizergahim takip eder. Ipsala siir kapisindan baslayan yol, Ipsala-Kesan-
Malkara-Tekirdag-Silivri giizergahmi takip eder ve E-5 Karayolu ile birlesip Istanbul
istikametine devam eder. Edirne ile ilgeleri birbirine asfalt yollarla baglanmstir. Yani
Edirne gerek D-100 devlet yolu, gerekse TEM otoyolu iizerinden istanbul'a dolayisiyla
Anadolu'ya ve D-550 devlet yolu ile Canakkale'den Ege'ye baglanan karayollarinin
tizerindedir. Demiryolu bakimindan da Edirne islek bir yerdedir. Ayrica Kapikule Sinir
Kapisindan Bulgaristan ve Avrupa'ya sadece karayoluyla degil demiryolu ile de
baglanmaktadir. Her giin Istanbul- Sofya-Venedik-Paris, Istanbul-Sofya-Belgrad-
Zagreb-Viyana, Istanbul-Sofya-Biikres- Moskova seferleri  karsihikli  olarak
Kapikule’den yapilir. Ayrica Pazarkule ve Ipsala Simir Kapisiyla karayolundan,
Uzunképrii demiryolu ile de Yunanistan'a ulasim saglanmaktadir. Istanbul-Selanik-
Atina tren seferleri Uzunkoprii ve Eskikdy tizerinden yapilir. 230 km’lik diizgiin bir
yolla Istanbul’a baglidir (Anonim 9).
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Kaynak : www.cografya.gen.tr E.T: 17.04.2013
Resim 5.2: Edirne Ili’nin Ulasim ve Cevre Baglantilar:
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5.2. Mimar Sinan ve Edirne Tarihi Kent Merkezi

Kayseri dogumlu olan Mimar Sinan, Kanuni Sultan Siileyman déneminde mimarbas1
olmus, Osmanli topraklarinda bir¢ogu giiniimiize kadar gelen eserler birakmistir. Bu
calismada Sinan’in yapilarindan ziyade a¢ik alan tasarimindaki basar1 ve ileri

gorigliiliigiinden bahsedilecektir.

5.2.1. Mimar Sinan’in Acik Alanlardaki Tasarim Anlayisi

Mimar Sinan’in agik alanlardaki tasarimina yonelik fikirlerine literatiirde pek
rastlanmamaktadir. Ancak, onun mimari tasarim yeteneginin kentten etkilendigi ve kenti
de etkiledigi gozle goriilebilecek kadar nettir. Bu nedenle, burada Mimar Sinan’in
kentsel tasarima katkilari ve kent baglamindan etkilenisi hem genel olarak hem de
ozellikle Edirne tarihi kent merkezindeki eserleri diisiiniilerek degerlendirilmeye
calisilmistir. Mimar Sinan’in acik alan tasariminda 6ne ¢ikan ilkeler asagidaki gibi

siralanabilir :

1- Ana elemana (yapiya) acik alandan yaklasim: Mimar Sinan’m alan diizenlemesine
egemen olan en carpici ilkesi, temel bir yap1 tinitesine yari1 kapali bir mekan olan bir
gecis Unitesinin eklenmesi olarak goriilmektedir. Ayni ilke, hamamdan tlirbeye ya da
biiyiilk Sultan camisine kadar, biitiin islev tiirlerinde ki her &zel yapt igin
saptanabilmektedir. Her iki iinite de yerlestirilislerine ve hangi mekanlarla nasil iligki
kurduklarina ve hangi ogelerle g¢evrelendiklerine gore anlam ve sekil bulmaktadir

(Erzen, 2005).

2- Nirengi olusturma egilimi: Sinan’in ge¢ tasarimlarindan, Uskiidar’in tepelerinde yer
alan Atik Valide Kiilliyesi biiyliik ebadi ile zengin bir drnek olusturmaktadir. Burada
temel simetri, (cami ve medrese iliskisinde oldugu gibi) dik agili olmayan uyarlamalarla
bozulmaktadir. Caminin revaklarla ¢evrili biiyiik avlusu, ufak bir a¢1 ile donen ve
camiden daha al¢ak olan medrese avlusuna bitisik tasarlanmustir. Sinan avlulari

birbirinden ayirarak camiyi yiiceltmis, ama medrese-cami iliskisinin yakinligin
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korumustur. Kiilliyenin diger yapilari camiyi her iki taraftan, ama farkli seviyelerde
sarmaktadir. Konukevi, hastane ve mutfaklardan olusan yap1 gruplarmnin, seviye farklari
ile zenginlesen temel bir simetrileri bulunmaktadir. Yerlestirmenin en carpici
ozelliklerinden biri ise onu ¢evreleyen mahalle ile olan iliskisidir. Yapilar arasindaki dar
sokaklar, girisler, kuzeydeki sokagin iki tarafindaki yapilari birbirine baglayan koprii,
dis duvarlara yerlestirilmis olan ¢esmeler her yonde farkli iliski ve yasantilar saglayan

ama biitiinlesmis bir diizen yaratmaktadir (Erzen, 2005).

Sinan’in Ortli eleman1 olarak kubbeyi biiyiik bir ustalikla kullanmas1 mekan ve
dis kiitle kompozisyonlarinin saglanmasinda etkili olmustur. Giderek kalabaliklagan
mabhallelerde, simgesel bir 6nemi olan kubbeli Ortiiniin goriinebilirligini saglamak igin
yapilarin duvarlarin1 yiikseltmek gerekmistir. Boylece bir¢ok kubbeden olusan bir
siluetin yerini, merkezi kubbenin egemen oldugu bir gériiniim almaya baslamis, boylece
ortli sisteminin alt kisimlar1 diger binalar tarafindan goriise kapatildiginda tek kubbenin

sade goriiniisli yeterince anitsallik igerebilmistir. (Erzen, 2005).

3- Eserlerini kent ana ulasimina baglayisi: istanbul’da kent merkezinde Topkap1
Saray1 ve Siileymaniye g¢evrelerinde biitiin araziler doldugu icin kadinlar tarafindan
1smarlanan biiyiik yapilar kentin daha dis yorelerinde yaptirilmistir. Bu nedenle Sultan
Siileyman’in kiz1 Mihrimah Sultan, cami ve kiilliyesini Uskiidar sahilinde yaptirmistir ve
deniz trafigine hizmet etmektedir. ikinci biiyiik kiilliyesi ve camisi Edirnekapi’da insa
edilmistir ve ticaret yollarina hizmet etmek iizere diizenlenmistir. III.Murat’in annesi
Nurbanu Sultan’m yaptirdign Valide Cami’ne Uskiidar tepelerinde yer segerek kentin
dogu ticaretini desteklemektedir. Amiral Piyale Pasa’min Kasimpasa’daki camisi
bahriyeye ve tersane is¢ilerine hizmet eden biiyiik bir yapidir (Erzen, 2005). Buradan da
anlasilacagi gibi Sinan, eserlerini kentin ana trafik akslari lizerinde konumlandirarak,

kentle biitiinlestirmeyi saglamustir.

4- Eserlerinin kent kimligine katkisi: Mimar Sinan yapacagi eserin kentle baglantisina
Onem vermis, boOylece eserinin algilanmasini saglamistir. Ayni1 zamanda, eserinin
Osmanli ve Miisliiman kenti kimligindeki yerini de giiglendirmistir. Edirne Ili’nde

Selimiye Cami'si ¢ok uzaklardan dort minaresiyle goze ¢arpar ve bu nedenle Mimar
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Sinan’in yer se¢iminde kent kimligini diisiinmiis olma olasiligini giiclendirir. Mimar
Sinan yapilarinin sokak dokusu ile iliskisi, kiilliyelerin de mekénsal ve islevsel olarak
uyumu ve bu yapilardaki estetigi ritmik 6gelerle kent siluetini bozmadan saglama ¢abasi,

Mimar Sinan’in agik alanlardaki tasarim prensiplerini olusturmaktadir.

5- Kentte okunabilirligi saglama cabasi: Daha 6nceki boliimlerde planci, teorisyen ve
mimar Kevin Lynch’in ¢evrenin bilingli algilanmasini, kentin okunabilirligini, etkin
kentsel doku 6geleriyle iliskilendirdiginden ve bu kentsel doku dgelerini; yollar, sinirlar-
ayritlar, kentsel bolgeler-kesimler, diigiim noktalari, nirengi noktalari-anitsal dgeler-
isaretler olarak gruplandirdigindan bahsedilmisti. Mimar Sinan kentin okunabilirligini,
tasarimlarinda bulunan c¢arsilarla, minarelerle ve kent siluetine verdigi Onemle
saglamistir. Carst tasarimindaki olgek ve bunun kentle iligkisi, hem yapinin
fonksiyonunu okunabilir kilmis hem de bir nirengi 6gesi olarak kent imajina katki

saglamistir.

Islam’da namaza cagriy1r simgeleyen minare, amtlagsmis bir mimarlik 6gesidir.
Mimar Sinan’in eserlerini de kapsayan Klasik Osmanli Mimarisinde minareler de klasik
bir 6zellige kavusmuslardir. Klasik donem cami mimarisinde minare, sultan camilerinde
yapinin iki yaninda yiikselip denge unsurunu saglarken, bunun disindaki camilerde ise
birden fazla minare kullanilmasi gelenege aykiri oldugundan tek minareli camiler
asimetrik bir diizene sahip olmuslardir (Ulgen, 1993). Mimar Sinan, minarelerinde bu
klasik donem o6zelliklerini korumakla birlikte, yapinin uzaktan algilanabilirliginde
minarelerden faydalanmistir. Bu hem nirengi olarak minarenin ve yapmin kentteki
algisin1 giiclendirmis, hem de kentin Islam kimligine de vurgu yapmistir. Islevsel
ogelerin Ozellikle vurgulandigi ve dini yapiin cevreye egemenliginin Ongoriildigii
cami, oncelikle etkileyici ciissesi ile goze ¢arpmakta ve kalabalik bir kentte yer aldigi

zamanda onun varligini kent silueti iistiinde yiikselen minareler belli etmektedir.

6- Kentte siireklilik olusturma cabasi ve bu amagla farkh faaliyetleri birlikte
kullanma becerisi: Mimar Sinan’in kalfalik eserim diye bahsettigi Kanuni Sultan
Siileyman tarafindan yaptirilan Siileymaniye Kiilliyesi; cami, medrese, kervansaray,

carsi, hamam, tiirbe ve ¢gesme gibi yapilarin bir arada planlanmasiyla meydana gelmistir.
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Carsi, biiyilk avlunun batisinda, sokagin bir basindan Otekine kadar uzanan
diikkanlardan olugmaktadir ve 36 gozdiir. Diikkanlar Siibyan mektebi ile Evvel ve Sani
medreselerinin altin1 doldurur. Biiylik avlunun dogusunda ise, avlu diizeyinden bir kat
asagida kuzeyden giineye uzayan sokak, gercekte ilizerinde karsilikli diikkanlarin yer
aldig1 Bakircilar Arastasi’dir. Kiilliye sehrin tepelerinden biri tizerine kurulmus, arazinin
egimine ragmen yapilar dik agili bir diizen i¢inde planlanmislardir. Kiilliyenin bdyle bir
tepede insast ile algilanabilirligi giiclenmistir. Cami kiilliyenin merkezini olusturur.
Diger yapilar, caminin kuzeybati-giineydogu kose liggenlerinde siralanirlar. Caminin
etrafini, pencereli bir avlu duvan g¢evrelemekte, tiirbeler ve bir kenar1 avlunun giiney
duvarina dayali tek kubbeli tiirbedar odasi, kareye yakin ve cami ile ayn1 hacimde olan
arka avluda yer almaktadir. Diger yapilar, birer sokakla camiden ayrilmislardir (Tokay,
1994).

......

Nirengi | gl

SULEYMANIYE
KULLIYESI

Kaynak : http://guncelrestorasyonlar.blogspot.com E.T: 20.04.2013
Sekil 5.1: Siileymaniye Kiilliyesi’nde Simir Gorevini Ustlenen Sokak ve Camiden
Ayrilan Kiilliye Boliimleri

Mimar Sinan’in Siileymaniye Kiilliyesi’nde goriilen, yapilara garsi veya arasta ile
girmek ya da yapilarin ¢evresinde carsilar tasarlamak gelisigiizel bir planlama degildir.

Bu ¢ars1 veya arastalar kiiltiirel onemi olan cami, tiirbe ve medreseler gibi dini ve egitim
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amacli alanlarin yakininda veya girisinde tasarlamistir. Adeta kent halkini bu daha 6zel
alana davet eden bir karsilama mekani ve dogal bir stireklilik diistiniilmiistiir. Yapilarin
girisinde bulunan c¢ars1 veya arastalar sadece ticaret yapilan bir alan olmayip, ayni
zamanda yapiya ev sahipligi yaparlar. Ayrica bu ¢ars1 ve arastalar gerek cami gerekse
medrese binalariyla mekansal ve islevsel olarak ayrilip, bir smir-ayirict goérevi de
tistlenmektedirler. Siileymaniye Kiilliyesi 6rneginde diger yapilarin bir sokakla camiden
ayrilmast kentsel tasarimda vurgulanacak Ogenin, yani One c¢ikarillacak ogenin
giiclendirilmesi olarak disiiniilebilir. Ayn1 zamanda kiilliyenin sinirlarin1 net olarak
¢izmis, bunu da g¢evreleyen yollarla saglamistir. Kent dlgeginde bu tasarimi sokak
dokusundan kendisini ticari bolge (alis-veris bolgesi) olarak ayirarak dini bir bolge olan

cami (dini tesis) bolgesine gecisi saglamistir.
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4, Sibyan Mekiebs 8, Arasta

Kaynak : http://guncelrestorasyonlar.blogspot.com E.T: 20.04.2013
Sekil 5.2: Ticari ve dini bolge olarak Siileymaniye Kiilliyesi’ni iki bolgeye ayiran

arasta

7- Yapilarin gorsel etki olusturma c¢abasi: Siileymaniye dort bir yonde cevresi ile
iliski kurmaktadir. Limana giristeki goriintiiye dogu cephesi hakimdir; batidan
yaklasildiginda medreseler arasindaki gegitin caminin yan girisi ile ayn1 ¢izgide oldugu
gorilmektedir. Glineyde ise mezarligin duvarlart sinir1 olusturmaktadir. Kiilliye
yapilarinin merkezden cevreye yayilan radyal dagilimi kiilliyeyi c¢evreye siki sikiya

baglamaktadir. Avlu revaklarinin ve ¢evre yapilarimin kubbeleri gorsel bir doku
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olusturduklar1 kadar, cogul biitiinliigiin bir simgesidirler ve merkezi kubbenin
yankilarini olusturmaktadirlar. Islam estetiginin 6nemli bir niteligi olan &gelerin
yinelenmesi, burada girislerin, patikalarin, kubbelerin yinelenmesi ile kent 6lgegine

uyarlanmistir (Erzen, 2005).

8- Araziye uyumlu tasarim gelistirme egilimi: Sinan arazi egimlerini de bir engel
olarak gormeyip tasarima katkida bulunan bir unsur haline getirerek, yerlesme diizenine
yenilikler getirmistir. Topografyanin dogal egimi kullanilarak tasarlanan en ilging
mekanlardan biri Siileymaniye kiilliyesinin dogu tarafindaki medreselerdir. Burada
medrese odalar1 planda bir kare olusturmakla birlikte, aslinda hepsi birbirinden seviye
olarak farklidir (Erzen, 2005). Bu ornek c¢ok dikkat cekici olmakla birlikte; Edirne
Selimiye Camisi’nde dogal egime hi¢ dokunmadan hatta bu dogal egime davet edici bir
anlam yliklenerek bir tasarima gidilmistir. Yapinin arasta boliimiine, egimi kullanarak

teraslama yapilmis bir rekreasyon alanindan girilmektedir.

5.2.2. Edirne Tarihi Kent Merkezindeki Uygulamalari

Mimar Sinan’in yapilarini inga ederken dikkat ettigi 6geler ve buna bagl olarak
acik alanlardaki tasarim disilinceleri Edirne tarihi kent merkezinde incelendiginde;
oncelikle Mimar Sinan’in ustalik eserim diye bahsettigi Selimiye Kiilliyesi caminin yani
sira medrese, arasta, hamam, tiirbe, imaret gibi bir¢ok binadan olusan ve kiilliye denen
yapilar toplulugu ile karsilasilir. Kapali arasta cami dis avlusunun bati duvari 6niinde bir
bastan Obiiriine uzayan yaklasik 225 metre uzunlugundaki ana kol ile buna dik kisa bir
koldan meydana gelir. I¢inde 120 diikkan barindiran garsinin 4 kapisi bulunur (Anonim
10).

Mimar Sinan Selimiye Cami’sine girisine bir arasta tasarlayarak caminin
kentliler tarafindan algilanmasini giliglendirmistir. Burada arasta gelen misafirlere giriste
ev sahipligi yaptig1 gibi siirlayict bir eleman gorevini de istlenmistir. Ayrica kentsel
Olcekte bu arasta kiiltiirel bolge ve ticari bolge olmak {lizere yapr1 ve cevresinin

okunakliligin1 arttirir.
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Selimiye Cami’nin minareleri kente gelenleri daha kentin girisinde karsilar. Ana
yonlerden bakildiginda sadece 2 minare goriilmektedir. Selimiye’deki kubbenin egemen
oldugu bir kiitle kompozisyonunda Sinan’in egiliminin tek kubbeli ve dort kuleli bir yap1

tasarimi yapip kent siluetinde ahengi yaratmak oldugu diistintilmektedir.

Sinan’in  kubbeli striiktiirde aradigi da kubbenin simgeselligini yapinin
simgeselligine doniistiiren ideal bigimi gerceklestirmektir. Sinan’in Selimiye’de kubbe
ve minarelerin yapi ile baglantilarinda olusturdugu ahenk, camiyi kentin taci yapmak,
kenti de kiiltiirel mirasin bagkentlerinden biri yapmak cabasidir. Kentleri kent yapan
simgeleridir ve bu simgeler kente kimlik verir. Selimiye de bu a¢idan Edirne’nin simgesi
ve Edirne kent kimliginin en temel 6gesidir. Boylece Edirne’nin bir Osmanli, Miisliiman

ve kiiltiir kenti oldugunu tanimlamaktadir.

5.3. Edirne ili’nde Bulunan Kent Merkezinin Calisma Alam Olarak Secilme

Nedenleri

Selimiye Cami ve Oniindeki yesil alan, Eski Cami, Ali Pasa Carsisi, Ali Pasa
Carsis1 Oniindeki Trafige Kapali Yaya Yolu, Bedesten, Ug Serefeli Cami’yi kapsayan
calisma alani, Edirne’nin batisinda, Kalei¢i mevkiinde yer almaktadir. Tarihi dokularin
katmanlagsmis oldugu bu bolge kentte odak noktasi durumundadir. Tarihi zenginligi
nedeniyle bu bolge turizmin de odagi olmustur. Burasi ticari a¢idan da kentin en canli
bolgesidir. Ali Pasa Carsis1 Oniindeki trafige kapatilmis olan Saraglar Caddesi ticari
alanlarmm yogun olarak bulundugu bir ticaret merkezidir. Calisma alani, kentin yaya

yogunlugunun en yiiksek oldugu tarihi kent merkezidir.

Tarihi kent merkezi gerek yurt i¢i, gerekse sinir kenti olmasi acisindan yurt
disindan birgok turiste ev sahipligi yapmaktadir. Bu tarihi kent merkezi ise olabildigince
genis bir kitleye hitap etmeli ve herkes tarafindan kullanilabilen uyum ve 6zellikte bir
merkez olmalidir. Bu baglamda tarihi kent merkezinde yashlarin, ¢ocuklarin, yabanci

iilkelerden ziyaret maksadiyla gelmis turistlerin, sinirli yiirlime yetene8i olanlarin,
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gorme engellilerin, kismi gorme engellilerin, tekerlekli sandalye kullanicilarinin, isitme

engellilerin kisacasi herkesin 6zgiirce gezmesi gerekmektedir.

Herkes i¢in tasarim ilkelerini uygulamada kentsel ve mimari 6lgekte incelenmek
miimkiindiir. Kentsel Olgek; engeller, isaretlendirme, kent mobilyalari, patikalar, yol
kenar1 rampalari, yaya gegisleri ve otopark olanaklarini, Mimari Olgek ise; rampa,
asansOr, merdiven, korkuluk ve gecis holii, kapi, koridor ve tuvaletleri igerir. Caligma
alan1 tarihi bir merkez oldugu icin yapilar mimari 6lgekte, bu yapilar arasinda kalan
kentsel ¢cevre de kentsel 6lgekte incelenmistir. Yapilarin ve ¢evrenin tarihsel 6zellikleri
ve koruma gerekliligi ¢evrenin ve yapilarin 6zglnliigiinii bozmayacak ¢o6ziimlerin

aranmasini gerektirmistir.

Calisma alaninin tarihi bir merkez olarak seg¢ilmesindeki ana amacg, boyle
Ozellikli alanlarda herkesin kullanim ve erisim hakkinin kisitlanmadan, ¢evrenin tarihsel
niteliklerine  saygi  gostererek  gerceklestirilebilecek  tasarim  olanaklariin

arastirilmasidir.

5.4. Ornek Alan Cahsmasinin Yapildig:1 Edirne ve Tarihi Kent Merkezindeki
Kentsel Ogeler

Genelde insanlarin i¢inde bulunduklari mekani algilayabilmesinde etkin olan
kentsel doku Ggeleri, kentsel bolgeler, sinirlar, anitsal 6geler, diigiim noktalari, isaretler
ve yollardir. Etkin kentsel doku dgeleri, yerlesmenin biyiikliigiine bagli olarak, merkez
meydanlari, ana ulagim akslari, bolgeleri ayiran yesil alanlar, su yollar1 vb. olarak
siralanabilir (Giritlioglu, 1998). Buradan hareketle Edirne tarihi kent merkezindeki
kentsel mekan ogeleri, Kevin Lynch’in tamimladigt 5 ana eleman {izerinden

incelenmistir. Bu ana dgeler;
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Yollar: Diger sehir elemanlarini birbirine baglayan ulasimi siirekli kilan

sirkiilasyon ag1 olarak tanimlanabilirler.

Sinirlar: Lineer 6zellikleri bakimindan dikkat ¢eken ve genellikle kente ait diger

fiziksel mekanlar1 dag, deniz ve gol gibi dogal sinirlayicilarla ¢gergeveleyen 6gelerdir.

Bolgeler: Bireylerin fiziksel sinirlarini zihinlerinde sekillendirdikleri, iginde

bulunduklarinda yer aldiklar1 alan1 hissettikleri genis kent boliimleri ve alanlaridir.

Diigiim Noktalari: Yollarin veya kavsaklarin kesistigi kentin odaklayici

stratejik noktalaridir.

Nirengi Noktalari: Kentteki farklilasmis, kendini kent dokusundan ayirarak

dikkat ¢ekici 6zellik kazanmis nesneler ve yapilardir (Ulkeryildiz, vd. 2009).

Bu 06gelerin karakteristik mekansal nitelikleri, 0 kentin taninmasinda ve
algilanmasinda rol oynar. Mekan i¢inde etkin bir sekilde ortaya ¢ikan bu 6geler tim
sehir sakinleri tarafindan taninir, bilinir (Aydemir, 2004).

Bu baglamda c¢aligma alaninin yapildifi Edirne Ili'nde bulunan tarihi kent

merkezinin kentsel doku 6geleri agagidaki gibi incelenebilir:

5.4.1 Yollar

Yol baglantilar1 gézleyicinin iizerinde hareket ettigi veya gezebildigi sokak, gezi
yolu, demiryolu ve kanal gibi 6gelerdir. Kent bu 6geler gevresinde diger ¢evre dgeleri ile

diizen ve iliski kazanir.

Londra asfalti, Talatpasa Caddesi, Saraglar Caddesi, Hiikiimet Caddesi ve Kiyik
Caddesi Edirne'deki tarihi kent merkezinde yer alan ana ulasim akslaridir. Ayrica kentin

giineyinden gegen demiryolu hatt1 da baglantilar arasinda sayilabilir.

Edirne tarihi kent merkezine TEM otoyolu iizerinden Kiyik Caddesi’ne veya

D100 Karayolu’na baglanarak ulasilmaktadir. Eski Istanbul yolu ve Karaaga¢ Yolu
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tarihi kent merkezini ¢evreler. Ali Pasa Carsist dogrultusunda uzanan Saraglar Caddesi
yayalastirilmis bir ulasim aksi olup, Bedesten ve Ali Pasa carsisindaki yollar yaya
yollaridir. Selimiye Cami oniinde ziyaretgiyi Selimiye’ye ulastiran, teraslama yapilarak
tasarlanan yollarda yaya yollaridir. Eski cami, Selimiye Cami ve Ug Serefeli Cami

arasindaki D100 Karayolu’na baglanan ana ulagim aks1 tasit yoludur.

ey P PN
7
Y ~ / R 4
- VE E <2 NS =
2 st O Tk 5
; P g
L8N - Sab'a < R d

Sekil 5.3: Edirne Kent Merkezinin TEM Sekil 5.4: Edirne Kent Merkezinin Eski
Otoyolu ve D100 karayolu ile baglantis1 Istanbul Yolu otoyolu ile baglantisi

5.4.2 Sinirlar-Ayritlar

Simurlar iki bolgeyi ayiran veya bu bolgeler arasinda gecisi saglayan dogal veya
yapay bir takim &gelerdir. Edirne'de ise Meri¢ ve Tunca Nehirleri kent merkezi

sinirlarindan gegcen dnemli dogal sinirlardir.

Yerlesim formunu olusturan doluluklar, kapali mekéanlar, sokaklarin
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sekillendirdigi smirlar, sehrin kamusal alanlarindan yar1 kamusal alanlarina kademeli

gecisler saglamaktadirlar (Erdonmez vd. 2005).

Buna gore Edine tarihi kent merkezinde genel anlamda dogal sinirlar olarak
Meri¢ ve Tunca nehirleri sinir kabul edilebilecegi gibi; yaya ve tasit yollari, Selimiye
Camisi Oniindeki rekreasyon alani, Selimiye Camisi girisindeki arasta, yap: girislerinde
bulunan merdiven veya korkuluklar, otoparklar, bilgi ve yon tabelalari, yonlendirmeler,

kaldirimlar, kentsel donati elemanlari, sinir elemant gérevini tistlenmektedir.

-

Sekil 5.6: Kentin s1n1ria)‘7ic1 eleman1 olan Meric¢ ve Tunca Nehirleri ile siir gorevi
iistlenen yollar
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5.4.3 Kentsel Bolgeler-Kesimler

[0 AxTIF YESIL @ KAMU
E ANIT @ XONUT
B2 oerPo Bl OTOPARK
@B ciniTesis Bl serol ALaNt

3 c6itim @B TiCARET
) HARABE B3 TICARET-KONUT

Sekil 5.7: Edirne Kent Merkezindeki Bolgeler

Edirne tarihi kent merkezinde, konut yogunluklu bolge, ticaret yogunluklu bolge

ve dini faaliyet bolgesi olarak 3 bolgeden bahsetmek miimkiindiir.

[ AKTIF YEgiL @ xAMuU

ll Em ANIT Em XONUT
0 ocePO Bl OTOPARK
| @B oiniTesis @l serGl ALANI
| @B edirtim @l TicAreT
i [ HARABE Em TICARET-KONUT

Sekil 5.8: Edirne Kent Merkezinin Kuzeyinin Fonksiyon Acisindan Incelenmesi
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Bolgenin kuzeyi olarak tanimlayabilecegimiz sekilde belirtilen bolge, Sokullu
Hamami, Makedonya Kulesi, Tiimen Komutanligi, Ug Serefeli Cami gibi birgok tarihi
deger tasiyan tescilli yap1 bulunmaktadir. Bu yapilardan gelen islevler disinda bolgenin
neredeyse tamami konut 6zelligi gostermektedir. Kamu yapilarinin varligi nedeniyle
hizmet sektorii de bu alanda yer alirken, Makedonya Kulesi'nin batisinda kalan alanda
ise ticaret fonksiyonunun varligi gozlemlenmektedir. Bu bolgeyi konut yogunluklu

bolge olarak adlandirabiliriz.

0 AKTIF YESIL EE KAMU

mm ANIT Em KONUT

oErPo Bl oToPARK

BN oini TEsis BN seracl ALant
EE ediTim - ricareT

O HARABE [ TICARET-KONUT

Sekil 5.9: Edirne Selimiye Cami ve Cevresinin Fonksiyon A¢isindan incelenmesi

Selimiye Cami ve g¢evresini kapsayan bu bdlgede yapi yogunlugu azdir. Dini

tesis olan Selimiye Cami nedeniyle bolgeyi dini faaliyet bolgesi olarak adlandirabiliriz.

Em ANIT Em XoNuUT

oEPO Bl OTOPARK

Bl oini TeEsis BN seracl ALanN
Bl =airim Bl TicARET
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Sekil 5.10: Edirne Kent Merkezinin Giineyinin Fonksiyon A¢isindan Incelenmesi
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Bolgenin giineyi olarak adlandirilabilecek olan bolgede ise, Ali Pasa Carsisi,
Bedesten, Eski Cami, Kervansaray gibi tarihi yapilar ve yeni yapilan is merkezleri yer
almaktadir. Bolge tamamen ticaret yogunluklu bir bolge oldugundan dolayi, ticaret

bolgesi olarak adlandirilabilir.

) kamu pasir
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Sekil 5.11: Edirne Kent Merkezindeki Yesil Alanlarin Incelenmesi

Bolgenin kuzeyini kapsayan konut yerlesimi agirlikli bir alan olan 1. bdlgede
Eski Cami ve Timen Komutanligi gibi yapilarin kendi pasif yesil alanlart yer
almaktadir. Ayrica bazi yapi adalarinin arasinda konut bolgelerinin kendilerine ait 6zel
yesil alanlar1 da goriilmektedir. 2. bdlgede ise Selimiye Cami'nin parki yer aldigindan
burasi biitliin bdlgenin yesil a¢isindan en yogun oldugu bolgedir. 3. bolgede ise bolgenin
kuzeyinde ve dogusunda birer park disinda ufak refiijler mevcuttur. Bu bdlgede yesil
alan yogunlugu oldukca azdir.

Sonug olarak Edirne tarihi kent merkezindeki konut yogunluklu bolgede, ticaret
yogunluklu bolgede, dini faaliyet bolgesi de igerisinde bir¢ok tarihi deger tasiyan tescilli
yap1 barindirmaktadir. Ticaret faaliyetlerinin giiniimiizde de yiiriitiildiigli Ali Pasa
Carsis1, Bedesten, Selimiye onilindeki Selimiye Arastasi tarihi deger tasiyan tescilli
yapilardir. Konut bolgesi olarak adlandirilan bdlgede ise bircok konut yine gegmisten

glinlimiize varligin1 siirdiirebilen tescilli yapilar arasindadir.
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5.4.4 Diigiim Noktalar

Yollarin ve kavsaklarin kesistigi kentin stratejik odak noktasi olan diigiim
noktalar1 Edirne tarihi kent merkezinde asagidaki sekilde isaretlenmistir. Ayrica

bolgedeki otobiis duraklari, toplanilan meydan gibi yerler de diiglim noktalar1 olarak

adlandirilabilir.
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el 5.12: Edirne Kent Merkezindeki Diigiim Noktalarmnm incelenmesi

5.4.5. Nirengi Noktalar:

Nirengi noktalar1 baglantilarin kesisme noktast olarak tanimlanabilecegi gibi,
bolgelerin  yogun aktivite merkezi olarak da tamimlanabilir. Edirne’de nirengi
sayilabilecek en giiclii 0geler carsilar, hamamlar, kopriiler ve ayni zamanda kentin
referanslar1 olan yani her yonden goriilerek bir¢ok 6ge arasindan segilebilen camilerdir.
Kent merkezindeki nirengi noktalar1 ise asagidaki sekilde kirmizi lejant ile belirtilmistir.
Bunlar; Selimiye Cami, Eski Cami, Uc Serefeli Cami, Bedesten, Ali Pasa Carsisi,
Kervansaray, Eski Ziraat Bankas1 Binasi, Sokullu Hamami, Makedonya Kulesi, Tiimen
Komutanlig:r gibi yapilardir. Bu yapilar tarihi kent merkezinde dikkat cekici 6zellik

kazanmig yapilardir.
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Sekil 5.13: Edirne Kent Merkezindeki Nirengi Noktalarinin Incelenmesi

5.5. Calisma Alaninin Kent Ol¢eginde Irdelenmesi

Erisilebilirlik, tarihi kent merkezinde yasayan biitlin bireylerin ve tarihi merkezi
ziyaret maksadiyla gelen yerli veya yabanci turistlerin, kentin tarihi dokusunun tiimiine
ulasip, gezebilmesidir. Bu durum kenti paylasan ve kente ziyarete gelmis turistlerin en
dogal hakkidir. Erisilebilirlik tarihi kent merkezinin biitliinlinde kesintisiz olarak

saglanmalidir.

Bu baglamda Edirne tarihi kent merkezinde yukarida incelenen kentsel doku
Ogeleri, herkes icin tasarim ilkeleri ile iliskilendirilerek, tasarimda g6z Oniinde

bulundurulmasi gerekli detaylar analiz edilmistir. (Tablo 5.1)

72



UYGULANMASI

KENTSEL DOKU [ TASARIMDA DiKKAT EDILECEK KENTSEL OGELERIN ALT | GEREKEN
OGELERI BIiLESENLERI HERKES iCiN TASARIM
ILKELERI

+ Kaldirim genisligi

* Yaya giizergah1 devamlilig1

* Yaya gegitleri

* Klavuz izler , sesli ikazlar

+ Kent mobilyalarinin konumlari * Esit kullanim
YOLLAR * Otoparklar * Kullanimda esneklik

* Yonlendirme, bilgilendirme * Algilanabilir bilgilendirme
* Arag Yolu * Yiizey kaplamalan * Tasarimda hata pay1
* Yaya Yolu * Aydinlatma * Diisiik fiziksel gii¢

* Toplu tasima araglarinin kullanimi harcanmast

+ Kaldirim rampalari, egimi, giivenilirligi

* Hissedilebilir kaldirim kenari ¢ikintilar

* Korkuluk ve trabzanlar

* Yaya yolu genisligi

+ Kaldirim rampalar1

* Rampalarin egimi ve giivenligi

* Yaya yolu yiizey kaplamasi

" Sesli ikaz * Esit kullanim
SINIRLAR « Hissedilebilir ylizey kaplamalar sit kutia

* Dogal sinirlar
* Yapay smurlar

« Isaret ve isaretlemeler

* Korkuluk ve trabzan kullanimi

* Bilgi panolar1

* Klavuz iz ve yon degistirme

* Aydinlatma elemanlarinin konumu

* Yol kenarlarinda bulunan bitkilendirme ve hissedilebilir peyzaj
diizenlemesi

+ Uyar ve bilgilendirme yiizeyleri

+ Kullanimda esneklik

* Algilanabilir bilgilendirme
* Tasarimda hata pay1

» Diisiik fiziksel gii¢
harcanmasi

BOLGELER

« Konut bolgeleri
* Ticaret bolgeleri
* Rekreasyon
bolgeleri

* Dini faaliyet
bolgeleri

« Egitim bolgeleri
* Tarihi-Turistik

» Tiim kullanicilar igin uygun bina girisleri, Klavuz iz ve yonlendirme
* Yaya yolu genisligi, sesli ikaz, aydinlatma, bilgi panolari

* Yaya yolu yiizey kaplamasi

* Herkesin kullanimima uygun merdivenler

* Dinlenme ve oturma birimleri, gerekli yerlerde asansorler

* Kent mobilyalarinin herkesin kullanimina uygun olmasi

» Hissedilebilir peyzaj diizenlemeleri ve bitkilendirme

« Engelli bireyler i¢in yeterli sayida otopark

» Kamusal dis mekanlarda bulunan tuvaletlerin herkesin kullanimina
uygunlugu

* Esit kullanim

* Kullanimda esneklik

* Algilanabilir bilgilendirme
» Tasarimda hata pay1

« Diisiik fiziksel gii¢
harcanmasi

* Yaklasim ve kullanim i¢in
boyut ve mekan saglanmasi

bolgeler + Herkesin kullanimina uygun rekreasyon alani diizenlemeleri
NIRENGI « Girisler
NOKTALARI SO * Esit kullanim
N S * Yaya yolu ile erisilebilirligin saglanmasi .
» Igine girilebilir ve e » Kullanimda esneklik
A * Bilgi panolar1 (algilamay arttirmalr) e .
tigiincli boyutuyla * Algilanabilir bilgilendirme
ot * Aydinlatma
algilanabilir . * Tasarimda hata pay1
ioi . * Yaya yolu ylizeyi . . .
« Igine girilemez , « Diisiik fiziksel gii¢
I * Yaya yolu rampasi
ticlincli boyutuyla « Yén bulma harcanmast
algilanabilir * Basit ve sezgisel kullanim
DUGUM * Yaya gecitleri » Esit kullanim
NOKTALARI + Kaldirim genisligi * Kullanimda esneklik
* Yiizey kaplamalari » Algilanabilir bilgilendirme
* Dogrusal * Klavuz iz, yon degistirme * Tasarimda hata pay1
* Diizlemsel * Korkuluk ve trabzanlar « Diisiik fiziksel gii¢
* Uyari ve bilgilendirme yiizeyleri harcanmasi
* Kaldirim rampalari * Basit ve sezgisel kullanim
* Kentsel donatilar
* Aydinlatma
« Isaretler
* Duraklarin erisilebilirligi ve algilanabilirligi
* Bilgi panolari (algilamay arttirmalr)
* Tasit inme-binme yeri
Tablo 5.1: Tarihi Kent Merkezindeki Kentsel Doku Ogelerinin Herkes igin Tasarim ilkeleriyle iliskilendirilmesi
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Tablodaki, tarihi kent merkezinde yer alan kentsel doku 6geleri incelendiginde;
yollar; arag ve yaya yolu olarak gruplandirilmistir. Arag yolu olarak gruplandirilan
yollar; Selimiye Cami, Eski Cami ve U¢ Serefeli Cami arasii baglayan yol, Selimiye
Cami ve D100 Karayolu baglantisin1 saglayan yol ve Selimiye Cami’sini Kiyik
Caddesi’'ne baglayan yoldur. Yaya yolu olarak gruplandirilan yollar ise; Selimiye
Cami’sinin arasta girisinde bulunan yesil alandan arastaya uzanan yol, Bedesten ile Ali
Pasa Carsis1 arasindaki yol ve Ali Pasa Carsis1 ontindeki trafige kapatilmis yaya yoludur.
Sinirlar ise; yukarida bahsedilen arag ve yaya yollari ile tarihi yapi girislerinde bulunan
rampa, merdiven, korkuluk, trabzan gibi ayirici ve sinirlayict elemanlar ile arasta, garsi,
rekreasyon alanlaridir. Bunlar kent iginde ve tarihi yapilara yaklasimda tarihi ve turistik
bolge sinir gorevi iistlenmektedirler. Bolgeler ise; konut, ticaret, rekreasyon, dini faaliyet
ve egitim bolgeleri olarak gruplandirilmistir. Tarihi kent merkezinde konut bolgesi ¢cok
bulunmamakla birlikte dini faaliyet alan1 ve ticaret alani yogunlagsmistir. Ayrica
Selimiye Cami girisinde rekreasyon alant bulunmakta olup, egitim alanina
rastlanmamustir. Nirengi noktalari; i¢ine girilebilir ve {igiincii boyutuyla algilanabilir ve
icine girilemez ve igiincli boyutuyla algilanabilir seklinde gruplandirilmigtir. Edirne
tarthi kent merkezinde bulunan nirengi noktalart genellikle icine girilip Tlgclinci
boyutuyla algilanabilir tarihi 6zellikte nirengilerdir. Diigiim noktalar ise; dogrusal ve
diizlemsel olarak gruplandirilmigtir. Dogrusal diiglim noktalar1 cadde ve sokaklarin
kesisim noktalar1 olan kavsaklar, diizlemsel diigiim noktalar1 ise kisa siireli toplanma ve

dagilma alanlar1 olan duraklardir.

Tarihi kent merkezinde yapilacak kentsel tasarim calismalarinda, yukarida
tanimlanan 6gelerin herkes icin tasarlanabilir olmast igin, her dgenin alt bilesenleri de
mutlaka diisiiniilmelidir. Bu amagla her 6ge icin tabloda ikinci siitunda alt bilesenler
tanimlanmistir. Ayn1 zamanda tablonun igiincii slitununda da kentsel ogeler ve alt
bilesenlerin tasariminda 6ne ¢ikan herkes i¢in tasarim prensiplerine de yer verilmistir.
S6z gelimi, tarihi kent merkezinde herkes icin tasarimi saglamak ic¢in yaya yollarinda
kaldirim genisligi, ylizey kaplamasi, yaya yolu rampasi devamliligi, klavuz izi, giivenli

ve yeterli aydinlatilmis olmast; esit kullanim, kullanimda esneklik, tasarimda hata payi,
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algilanabilir bilgilendirme ve diisiik fiziksel gilic kullanimi ilkeleri baglaminda

tasarlanmalidir.

Yaya yollart ile kaldirimlar, hareket kisithiligi yasayan bireylerin de rahatca
hareket edebilecegi yiizeyler seklinde diizenlenmelidir. Yaya sirkiilasyonunda siireklilik
ve yeterli genislik saglanmalidir. Yaya yolu ve kaldirimlar; dayanikli, sert ve piiriizsiiz
yiizeyli olmali, kaymayan ve parlamayan, yaya hareketini zorlastirmayan malzeme ile
kaplanmalidir. Yaya yollar1 gorme engelliler tarafindan kolay algilanacak dogrultular
tagimal1 ve hissedilebilir kaldirim kenar1 ¢ikintilar1 tasarlanmalidir. Yaya yolu kenarinda
tasarlanan kaldirim rampalarinin uygun egimli ve giivenilir olmas1 gerekmektedir. Arag
yolu olarak gruplandirilan yollar da bulunan yaya gegitlerinde ise, uyari yiizeyleri, sesli

ikazlar, klavuz iz ve yon degistirmeler bulunmalidir.

Sinir 6geleri olarak adlandirilan cadde ve kavsaklar da ise yaya gecitleri tiim
yayalar i¢in gilivenilir ve kullanilabilir olmali, 6zellikle gorme engellilerin ihtiyaglar

dikkate alinarak diizenlenmeli, Klavuz izler ve yon degistirmeler kullanilmalidir.

Bolgeler olarak adlandirilan konut, ticaret, rekreasyon, dini faaliyet ve egitim
bolgelerinde ise; yukarida bahsedilen noktalara ek olarak tiim kullanicilar i¢in uygun
bina girisleri tasarlanmalidir. Bina girisinde bulunan merdiven ¢dziimlerine ek olarak
tekerlekli sandalye kullanicilarina ve hareket kisithlig1 yasayan bireylere uygun egimli
ve kullanilabilir rampa tasarlanmalidir. Ozellikle rekreasyon bolgelerinde hissedilebilir
peyzaj diizenlemeleri yapilarak herkesin kullanimina uygun hale getirilmelidir. Kent
mobilyalarinin herkesin kullanimina uygun olmasina dikkat edilmeli ayrica dinlenme ve
oturma birimlerinin kullanilabilirligine 6nem verilmelidir. Kamusal dis mekanda
bulunan tuvaletlerin herkesin kullanimina uygunluguna dikkat edilmelidir. Biitiin
bolgelerde engelliler igin yeterli sayida otopark tasarlanmali ve bu otoparklarin bina

girislerine yakinligina 6nem verilmelidir.

Nirengi noktalar1 olarak adlandirilan igine girilebilir ve {¢iinci boyutuyla
algilanabilir veya igine girilemez ve liglincii boyutuyla algilanabilir nirengilerde ise;

nirengilerin giris tasarimlar1 herkes i¢in kullanilabilir olmasi gerekmektedir. Ayrica
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nirengi noktalarinin sehri ziyaret maksadiyla gelen turistler tarafindan kolayca
algilanabilmesi igin bilgi panolar1 ve yon bulma 6zelligi 6nemlidir. Bu nirengilere yaya
yolu ile erisilebilirligin saglanmasi gerekmekte ayrica algilanmasinin arttirtlmasi igin

gece aydinlatmasina 6nem verilmesi gerekmektedir.

Diigiim noktalart olarak adlandirilan dogrusal veya diizlemsel digim
noktalarinda ise; dogrusal diiglim noktast olan kavsaklarda, yaya gecitleri, kaldirim
rampalari, ylizey kaplamalar1 herkesin kullanimina uygun olmalidir. Diizlemsel diigiim
noktalari olan duraklar ise; yardima ihtiya¢ duyulmadan kolay ve engelsiz ulasilabilmeli,
kolay anlagilabilir ve belirli uzakliklardan goriilebilir olmali, yeterli bilgilendirme
bulundurmali ve giivenli olmalidir. Biitiin bu hususlara dikkat edildigi takdirde, herkes

icin tasarim ilkelerine uygun gergeklestirilmis olacaktir.

5.6. Calisma Alaninin Herkes icin Tasarim Kriterlerine Gore Degerlendirilmesi

Ornek alan galismas1 Edirne Tarihi Kent Merkezinde gerceklestirilmistir. Bu
tarihi merkezi olusturan 7 temel noktada (Selimiye Cami, Selimiye Cami Oniindeki
Yesil Alan, Eski Cami, Ug Serefeli Cami, Ali Pasa Carsis1, Ali Pasa Carsis1 dniindeki
trafige kapali yaya yolu ve Bedesten) K. Lynch’in tanimladigi kentsel 6gelerin (yollar,
sinirlar, kentsel bolgeler, diiglim noktalari, nirengi noktalari), alt bilesenleriyle birlikte
TS 12576’ya bagh kalinarak ayr1 ayr1 herkes icin tasarim ilkelerine uygunluklar
degerlendirilmistir. Incelenen eleman herkes icin tasarim ilkelerine uygun ise 1, uygun
degilse 0, kismen uygun ise 0,5 puan ile degerlendirilmistir. Bu degerlendirme Tablo
5.2°de goriilmektedir.
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YOLLAR iLE iLGILI SORUNLAR

Alana Giris Noktalari (Mekanin sadece bir erisim noktasi var ise bu boliimii atlayabilirsiniz.)

1 Mekéana sadece bir adet yaya erisim noktasindan erisilebilirlik

2 Birden fazla yaya erisim noktasina erigilebilirlik

3 Butiin temel erisim noktalarina erisilebilirlik

Park

1 Yeterli sayida park alani bulunmasi

2 Glzergahlarin park etmis olan araglarin arkasindan gegmemesi
3 Farkli kullanici gruplari igin park dnceligine gore girise yakinhk

Yaya yollari

1 Faaliyet alanlarina ve giriglere yol boyunca erisilebilirlik
2 Her tesise merdiven olmaksizin devam eden yollar ile erisilebilirlik
3 Faaliyet alanlarina ve giriglere farkli kullanici gruplari igin alternatif erisim

secenekleri sunulmasi

. . " . U] . Ali P
Sgee Smveend G st P CGamal  Gedesten
0 1 05 0 0.5 0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 05
I e % I I e P e el [ | Ix[ | [ [ ]
L T [ Ixl | [Dxf | [ LIx[ | [ Ix] LIx[ |
Ll Ixl 1 Tx] [LIx] [[] Ll [x]| [ Ix] L[ [x]
Y I e S N e Y B I e L Y [ [ | [ x[ [ ]
LD I LIxl | LD | [x] | bl [ | LI e[ [ ]
(73 I e % e % B I P Dl [ | LI x[ [ |
Ll Ix ] el | LD | [Ix] Ll [x]| [ Ix] L[ [x]

[x |

[ x|
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Kolaylastirici Ogeler ( gesmeler, telefon kuliibesi, ¢op kutular vb.)

1 Kolaylastirici 6gelerin erisilebilirligi
2 Kolaylastirici 6gelerin degisik yliksekliklerde yada ayarlanabilir olmalar
3 Kolaylastirici 6gelerin gruplandirilip, uygun bir yerde konumlandiriimasi

Yiruyls Yiizeyleri
Yirlyus ylzeylerinin sabit, saglam, kaymayan, diisme tehlikesi olmayan
sekilde yapiimis olmasi

2 Yiruyus yuzeylerinin su birikmeyecek sekilde yapilmasi

3 Yirlyus ylzeylerinde yénlendirme isaretlerinin bulunmasi

NIRENGILER VE YAKIN GEVRESI ILE iLGiLi SORUNLAR

Girig

1 Kapi genigliklerinin, agilma mesafelerinin uygunlugu ve kolay agilabilirligi
2 Butiin giriglerin erigilebilirligi

3 Ana giriglerin otomatik agilabilir olusu

Selimiye
Cami

SelimiyeOnii
Yesil Alan

Eski
Cami

U¢
Serefeli
Cami

0 1 05

Ali Pasa
Carsisi

Ali Pasa

Carsisi
Onii

Bedesten

[x] |

[x] |

[x] |
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. Lo . . U . Ali P
Sgee Smveend G st AP CGamsl  Gedesten
Kargilama Alani
0 1 05 0 0.5 0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 05
1 Y6n bulma bilgilerinin gorsel, isitsel ve dokunsal olarak saglanmis olmasi | X | | | X | | | | X | | | I X I | | | X I I | | X | | | X | | |
2 Beklemek zorunda olan insanlar igin oturma yerlerinin olusu | X | | | | X | | | | X | | I X I | | | X I I | | | X | | | X | |
3 Tuvalet yada telefon , ¢6p kutusu gibi olanaklara rahat erigsim | X | | | | | X | | | | X | I I | X | | I I X | | | X | | | | X |
Kapilar
1 Erisim glizergahindaki kapilarin yeterli genislikte olusu, manevra kabiliyeti | | X | | | | | | | X | | I I X | | | I X I | | | | | | X | |
ve kolay agilabilirligi
2 Bina ve tesisin biltiin kapilarmn erisilebilirligi (x| | [ 1T [ 1 [ Ix] [xI D1 [ Ix] [1]] [ T Ix]
3 Ana girislerde otomatik kapilarin bulunmasi | X | | | | | | | X | | | I X I | | | X I I | | | | | X | | |
SINIR OGELERI VE GUVENLIK SAGLAYAN OGELER ILE iLGiLi SORUNLAR
Bilgi ve Yon Tabelalar
1 Y6n tabelalarinda biiyiik, orantili, agik ve okunmasi kolay yazi tipleri | X | | | X | | | | X | | | I | | X | | X | | | | X | | | X | | |
secilmesi
> Belirgin ve dnemli yerlerdeki yon tabelalarinin iyi aydinlatiimasi ve ise I % | | | X I | I I X | | I I X I | I | X I I | | X | | | X | | |
yarar olmasi
3 Tabelalarin semboller ve farkli dil secenekleri icermesi I X | | | X I | I I | X | I I X I | I | X I I | | X | | | X | | |
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SelimiyeOnii
Yesil Alan

0 1 05

Eski
Cami

0 1 05

U¢
Serefeli
Cami

Ali Pasa
Carsisi

0 1 05

Ali Pasa

Carsisi
Onii

0 1 05

Bedesten

x|

[x]

x|

x| [ |

x| [ |

x|

[x] |

[x] |

Selimiye
Cami
Giivenlik Sistemleri
0 1 05
1 Givenlik sisteminin mevcut olusu | | | X |
2 Kritik yerlerde acil haberlesme cihazlarinin bulunmasi | X | | |
3 Bina giriginin dogrudan yada kamera ile izlenebilmesi | X | | |
4 Aydinlatma | | X | |
Acil Alarm
Sistemleri
1 Kontrol digmelerinin erisilebilir ve kapali yada agik elle bile miidahale | X | | |
edilebilir olusu, tekerlekli sandalye ile erisilebilirligi, hem sesli hem de
gorsel uyari segeneklerinin olusu
2 Tlm uzak alanlarda iki yonlu acil iletisim bulunmasi | X | | |

x[ [ |

x| [ |

x|

[x] |

[x] |

Sistemin kullanicilari bina tahliyesi sirasinda giivenli yerlere ynlendirebilir | X | | |

x| [ |

x| [ |

x|

[x] |

[x] |

olusu

Genel Rehberlik ve Yonlendirme Sistemleri

[ [ |

x| [ |

[x]

[x] |

x|

x| [ |

x| [ |

x|

[x] |

[x] |

1 Destekli dinleme sistemlerinin varligi (gerektiginde yardim | X | | |
edebilen,ydnlendirebilen,cagri merkezi gibi)

2 Sesli ve gérsel modlari ile yénlendirme | X | | |

3 Mevcut bilgilere farkli hizmet segenekleri ile erisim(WiFi, brosir ...vb) | | | X |

x| [ |

x| [ |

x|

[x] |

[x] |




BOLGELER (AGIK ALANLARDAKI FAALIYETLER) iLE iLGiLi SORUNLAR

Dis Mekan Faaliyetleri

1 Tum tesislere erisilebilir yaya yollariyla ulagim
2 Uzun sire kalan insanlar igin oturma yerlerinin varligi
3 Asiri gines ve siddetli yagistan insanlarin korunmasi

Sergi Mekanlari

1 Erigilebilir yurtyls yollarinin, alternatif agiklayici gorsel bigi sistemlerinin,
sesli-gorsel sunumlarin, erisilebilir ylikseklik ve mesafelerde interaktif
cihazlarin varhgi

2 Sergi boyunca degisik yerlerde oturma alanlarinin varligi

3 Buyuk sergilerde bilgilerin aktarilmasi igin farkli dil segenekleri sunulmasi

Umumi Tuvaletler

1 Kapilarin, dolagim alanlarinin, aksesuarlarin ve tutunma barlarinin
uygunlugu

2 Tesisatlarin ve tutunma barlarinin farkli intiyaglara uygunlugu

3 Kadin tuvaletlerinde oturakl tuvaletlerin bulunmasi

Selimiye
Cami

0 1 05

SelimiyeOnii
Yesil Alan

0 1 05

Eski
Cami

0 1 05

U¢
Serefeli
Cami

0 1 05

Ali Pasa
Carsisi

0 1 05

Ali Pasa

Carsisi
Onii

0 1 05

Bedesten

0 1 05

L1 [x]

[x] |

[x] |

x| [ |

x [ |

x| [ |

x] [ |

[x] |

x| [ |

x| [ |

[x] |




DUGUM NOKTALARI iLE iLGILI SORUNLAR

Yolcu indirme-Bindirme Alanlari

1 Bir adet erisilebilir indirme-bindirme alani

2 indirme-Bindirme alaninin ana girige bitisik olmasi

3 indirme-Bindirme alaninin hava kosullarina karsi koruma durumu
0: Yok
1: Var
0,5: Kismen Var

. - . U] . Ali P
Sgme o Sumeond g st RS Gasm Godesten
0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 05 0 1 ##
3 I e I S N Y e % N 4 I e 4 I A e A
74 I % N e % I e A 4 I e 4 I e 4 I B I Y
73 I I e ™% N Y e A % e 4 I O Y L A e Y

Tablo 5.2: Cahisma Alanindaki Kentsel Tasarim Elemanlarinin Herkes i¢cin Tasarim Ilkelerine Gore Degerlendirilmesi
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Tablo 5.2’de gozlem ve inceleme yapilan 7 nokta sirasiyla; Selimiye Cami,
Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan, Eski Cami, Ug Serefeli Cami, Ali Pasa Carsis1, Ali
Pasa Carsis1 Oniindeki Trafige kapali Yaya Yolu (Saraglar Caddesi) ve Bedesten’dir. Bu
noktalardaki sorunlar; yollar ile ilgili sorunlar, nirengiler ve yakin g¢evresi ile ilgili
sorunlar, sinir dgeleri ve giivenlik saglayan dgeler ile ilgili sorunlar, bolgeler (agik
alandaki faaliyetler) ile ilgili sorunlar, diiglim noktalar1 ile ilgili sorunlar olarak
gruplandirilmistir. Yollar ile ilgili sorunlar; alana giris noktalari, park, yaya yollari,
kolaylastirict dgeler (¢cesmeler, telefon kuliibesi, ¢op kutular1 vb.) ve yiirliylis ylizeyleri
alt basliklarinda incelenmistir. Nirengiler ve yakin cevresi ile ilgili sorunlar; giris,
kargilama alan1 ve kapilar olarak incelenmistir. Sinir 6geleri ve giivenlik saglayan 6geler
ile ilgili sorunlar; bilgi ve yon tabelalari, giivenlik sistemleri, acil alarm sistemleri ve
genel rehberlik ve yonlendirme sistemleri olarak incelenmistir. Bolgeler (agik
alanlardaki faaliyetler) ile ilgili sorunlar; dis mekan faaliyetleri, sergi mekanlar1 ve
umumi tuvaletler olarak incelenmistir. Diigiim noktalari ile ilgili sorunlar; yolcu indirme

bindirme alanlari olarak incelenmistir.

5.6.1. Tarihi Kent Merkezinde Kentsel Tasarim Elemanlarmin Herkes Icin

Tasarim ilkelerine Gore Degerlendirilmesi

Kentsel Ogelerin herkes icin tasartrma uygunlugu, Tarihi Kent Merkezini

olusturan 7 temel noktada asagidaki gibi degerlendirilmistir:
5.6.1.1. Selimiye Cami

Yollar ile filgili Sorunlar: Selimiye Cami Edirne Tarihi Kent Merkezini
olusturan ilk inceleme noktasidir. Bu alanda yerinde yapilan gbzlemler incelendiginde
birden fazla noktadan yaya erisimi uygun olmakla birlikte, bunlardan sadece birinde
erisilebilir bir tasarim mevcuttur. Bu nedenle biitiin temel erisim noktalar1 erisilebilir

degildir. Selimiye Camisi’nde yeterli ara¢ park alan1 bulunmakta ve yapiya yaklasimin
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park etmis araclar arasindan verilmeyisi uygun olarak degerlendirilmektedir. Ancak
farkli kullanic1 gruplarina park onceligi taninmamis olmasi herkes i¢in tasarima uygun
bulunmamistir. Alanda yaya yollarinin kesintisiz erisimi saglayamamasi kismen uygun
olarak degerlendirilmis, dlizayak merdivensiz erisim olmamasi ise uygun olmayan bir
tasarim olarak gozlenmistir. Yapiya girisin herkes icin uygun olmadigi bazi kullanici
gruplart géz ardi edildigi icin kismen uygun olarak degerlendirilmistir. Mekanda
kolaylastirict 6ge olarak tanimlanan kent mobilyalar1 da bir arada konumlandirilmis ve
kismen erisilebilir olarak degerlendirilmistir ancak higbiri degisik yiiksekliklere adapte
olamamaktadir. Yaya ylriiylis giizergdhinda kullanilan malzemeler herkes igin

kullanilabilir nitelikte (kaymaz, sabit ve saglam) ve su birikmesini engeller 6zelliktedir.

Ancak yonlendirme igaretlerinin bulunmayisi herkes i¢in tasarima uygun degildir.

" Resim 5.4: Selimiye Cami Otopm’;l‘(" o
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2013

Fil_

Resim 5.5: Selimiye Cami Telefon Kuliibeleri ve Yya Giizergahinda Kullanmilan
Malzemeler (kaymaz, sabit ve saglam) Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012
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Nirengi ve Yakin Cevresi Ile Ilgili Sorunlar: ilk inceleme noktasi olan
Selimiye Camisi’nde bulunan kapilarin agilma mesafeleri yapilan gozlemler sonucu
herkes i¢in tasarima uygun bulunmus ancak camiye girislerin tlimiiniin erisilebilirligi
saglayamadig1 gozlenmistir. Ornegin; farkli kullanic1 gruplarina hizmet veren otoparkin
karsisinda bulunan, ana yola gore sol yan giris diizayak bir erisim saglamakta fakat cami
sadirvanina giriste bulunan rampasiz merdivenler ile kullanicinin camiye girisi
engellenmektedir. Bu ylizden biitiin girislerin erisilebilirligi kismen uygun olarak
degerlendirilmistir. Camiye erisimi saglayan ana girisler de sensorli kapilar
bulunmamaktadir ¢iinkii bu yap1 tarihi bir yapi oldugu icin gelisiglizel miidahale
edilememektedir. Camiye erisimde gerekli olan yon bulma bilgilerinin gorsel, isitsel
veya dokunsal olarak saglanmamis olmasi da herkes i¢in tasarim eksikliginin bir
gostergesidir. Gelen ziyaretciler icin bekleme yerlerinin olmadigi gdzlenmis olup,
tuvalet, telefon ya da ¢Op kutusu gibi olanaklara rahat bir erisim saglanamamaktadir.
Erigim gilizergahindaki biitiin kapilarin yeterli geniglikte ve herkesin kullanimina uygun
oldugu goriilmiis ancak giriglerde otomatik kapilar bulunmadig: tespit edilmistir. Ana

girislerde bulunan kapilar orjinalligini korumaktadir.

Resim 5.6: Selimiye Cami Dis Kapilar1 ve Yon Bulma Tabelalar

Resim 5.7: Selimiye Cami’ye Giris Kapisi ve rljln;i Khdan Goriiniim
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012
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Smir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler ile Tlgili Sorunlar: ilk inceleme
noktasi olan Selimiye Camisi’nde yapilan gozlemler incelendiginde; ziyaretcinin bir
noktadan bagka bir noktaya erisimi saglayan, ayrica yon bulmaya yardimci olan ve
sinirlarin bir 6gesi olan bilgi ve yon tabelalarinin, semboller veya farkli dil segenekleri
icermedigi, belirgin yerdeki tabelalarin aydinlatilmadigi, biiyiik ve kolay okunabilir yazi
tiplerinin se¢ilmedigi boylelikle herkes i¢in tasarim ilkelerine uygun bir sekilde
tasarlanmadig goriilmektedir. Hatta herkesin kullanimina uygun olmayan bu tabelalarin
bile alan i¢in yeterli olmadig, goriilmektedir. Selimiye Camisi’nin gece, sadece bir gece
bekgisi ile glivenliginin saglanmasi, giin i¢erisinde girisin ya da bazi bdlgelerinin kamera
ile izlenmemesi caminin giivenliginin kismen saglandigini gostermektedir. Cami
aydinlatmasina 6nem verilmis, gece oldugunda bir¢cok noktadan caminin algilanabilirligi
saglanmigtir. Camide herhangi bir problem aninda kullanilabilecek acil alarm sisteminin
varlig1 da s6z konusu degildir. Edirne Tarihi Kent Merkezindeki Selimiye Camisi’'nde,
yerli veya yabanci ziyaretgilere hizmet eden, sesli veya gorsel modlarla ziyaretgiyi
yonlendirip gezdiren bir rehberlik sistemi de bulunmamaktadir. Cami girisinde bulunan

bazi brosiir ve kitapgiklarla ziyaret¢iler bilgilendirilmektedir.

ResirﬁMS.Selimiye Cami Yon Bulma Tabelalar1 ve Gece Aydinlatmasi
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Bolgeler (Acik Alandaki Faaliyetler) Ile Ilgili Sorunlar: ilk inceleme noktasi
olan Selimiye Camisi’nde yapilan gozlemlere dayanarak; bu alandaki agik alan
faaliyetlerinin hepsine herkesin kullanabilecegi diizayak merdivensiz yaya yollar ile
erisimin saglanamadig goriilmektedir. Alanda kisa siireli dinlenme i¢in oturma yerleri
bulunmamaktadir. Asir1 giines ve siddetli yagista ziyaretci Selimiye Camisi’nin

avlusunu cevreleyen {istii ortiilii 6nii agik olan revaklar1 kullanmaktadir. Camide bulunan
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umumi tuvaletler herkesin kullanimina uygun sekilde tasarlanmamustir. Bu tuvaletlerde

farkli kullanic1 gruplari i¢in tutunma barlar1 mevcut degildir.

Resim 5.9: Selimiye Cami’nde Diizayak Erisimin Saglanamadig1 Acik Alanlardan
ve Ziyaretciyi Giinesten Koruyan Avludaki Revaklardan Goriiniim
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Diigiim Noktalar1 ile ilgili Sorunlar: ilk inceleme noktasi olan Selimiye
Camisi’nde yapilan gézlemler incelendiginde; erisilebilir bir indirme-bindirme alaninin
yani otoparkin bulundugu goriilmektedir ancak bu alanda farkli kullanici gruplarinin
varligt goz ardi edilmis ve ana girise bitisik olarak tasarlanmamustir. Erisilebilir

konumda olan bu indirme-bindirme alani1 hava kosullarina karsi korumasizdir.
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Resim lO Selimiye bémi toparkl
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

5.6.1.2. Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan

Yollar ile Ilgili Sorunlar: Selimiye Cami 6niindeki yesil alan Edirne Tarihi
Kent Merkezini olusturan ikinci inceleme noktasidir. Bu alanda yerinde yapilan
gozlemler incelendiginde alana birden fazla noktadan yaya erisimi uygun olmakla
birlikte bunlardan sadece ana yol iizerinde bulunan yaya giris noktasi herkes igin
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erisilebilir konumdadir. Bu nedenle biitiin temel erisim noktalar: erigilebilir degildir. Bu
yesil alana ait yeterli ara¢ park yeri olmadig1 i¢in ziyaretci araglar tasit giizergahlari
tizerinde park etmektedir. Bu alan i¢in tasarlanan otoparkta yesil alana yaklasimin park
etmis araglar arasindan verilmeyisi uygun olarak degerlendirilmis ancak farkli kullanici
gruplart i¢in park Onceligi taninmamis olmast herkes i¢in tasarima uygun bulunmamistir.
Bu yesil alanda yaya yollarinin kesintisiz erisimi saglayamamasi kismen uygun olarak
degerlendirilmis, diizayak merdivensiz erisim olmamasi ise uygun olmayan bir tasarim
olarak gozlenmistir. Bu alana girigin herkes i¢in uygun olmadig1 bazi kullanici gruplari
g0z ardi edildigi icin kismen uygun olarak degerlendirilmistir. Mekanda kolaylastiric
O0ge olarak tanimlanan kent mobilyalar1 da bir arada konumlandirilmis ve kismen
erigilebilir olarak degerlendirilmistir ancak hig¢biri degisik yliksekliklere adapte
olamamaktadir. Yaya yiirliylis giizergdhinda kullanilan malzemeler herkes igin

kullanilabilir nitelikte (kaymaz, sabit ve saglam) ve su birikmesini engeller 6zelliktedir.

Ancak yonlendirme isaretlerinin bulunmayisi herkes i¢in tasarima uygun degildir.

Resim 5.12: Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alanin Her iki Tarafinda Bulunan ve
Alana Yeterli Olmayan Ait Otopark Alanlari
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Resim 5.13: Selimiye CamnndeYesil Alanda Diizayak Erisimi Saglayamayan
Yollar Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Nirengiler ve Yakin Cevresi Ile Ilgili Sorunlar: kinci inceleme noktasi olan
Selimiye Oniindeki yesil alanda yapilan gozlemler incelendiginde bu alan agik bir
kamusal alan oldugu igin girislerle ilgili kapi genisliklerinin agilma mesafelerinin
uygunlugu ve kolay acilabilirligi, biitiin girislerin erisilebilirligi, ana girislerin otomatik
acilabilir olusu gibi alt bagliklar bu alanda incelenmemistir. Bu alan Selimiye Camisi’ne
giriste bir karsilama alani gorevi iistlenmektedir. Bu karsilama alaninda herkes igin
tasarim prensiplerine uygun olarak tasarlanan yon bulma bilgilerinin gorsel, isitsel veya
dokunsal olarak saglanamayis1 uygun olmayan bir tasarim olarak degerlendirilmistir.
Ziyaretgiler i¢in oturma ve dinlenme yerleri bulunmakta fakat tuvalet, telefon gibi

birimlere erigsim kismen saglanmaktadir.

oo SR ‘.1. 7 o oL :
Resim 5.14: Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alandaki Dinlenme Birimleri ve Herkes
I¢in Tasarima Uygun Olmayan Tabela
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Siir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler ile ilgili Sorunlar: ikinci inceleme
noktasi olan Selimiye oniindeki yesil alanin agik bir kamusal alan olmasi nedeniyle bilgi

ve yon tabelalar1 ziyaret¢i icin 6nem tasimaktadir. Ziyaret¢inin yesil alandan camiye yon
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bulma saglayan ve iyi aydinlatilmig ve farkli dil secenekleri igeren tabelalarla ulagsmasi
gerekmektedir. Bu alanda yapilan gozlemler incelendiginde higbir yon tabelasina
rastlanmamistir. Acil durumlarda kullanilabilecek haberlesme cihazlarinin bulunmayisi
ve bu agik kamusal alanin kamera ile izleniminin saglanmamis olmasi uygun bir tasarim
olarak degerlendirilmemistir. Ancak alanda gece aydinlatmasi ve gece hizmet eden bir
bekei bulunmaktadir. Yapilan gozlemler sonucunda Selimiye Camisi Oniindeki yesil
alanda acil alarm sistemleri, genel rehberlik ve yonlendirme sistemlerine ait herhangi bir

uygulamaya rastlanmamustir.

Bolgeler (A¢ik Alandaki Faaliyetler) le Ilgili Sorunlar: Edirne Tarihi Kent
Merkezini olusturan ve ikinci inceleme noktasi olan Selimiye Cami ontindeki yesil alana
birden fazla yaya erisimi tespit edilmistir fakat bu yaya yollarinin sadece bir tanesi
erigilebilir oldugundan bu durum alanda yaya yollarinin kismen erisilebilir olarak
degerlendirilmesine sebep olmustur. Alanda kisa siireli dinlenme i¢in oturma yerleri
bulunmaktadir fakat ziyaretgileri giinesten veya yagistan korumak amactyla herhangi bir
uygulama s6z konusu degildir. Selimiye’ye gelen ziyaret¢ileri karsilayan bu alandaki
yiirliylis yollarinda gorsel bilgi sistemleri yani sergi alanlari bulunmaktadir. Bunlar
herkesin kullanimma uygun kismen erisilebilir yiiksekliklerdedir fakat degisik
yiiksekliklere adapte olabilme 6zelligine sahip degildir. Ayrica gorsel aktarim sistemleri
farkli kullanici gruplart i¢in farkli dil segenekleri icermemektedir. Sergi boyunca
ziyaretciler i¢in oturma yerleri bulunmaktadir. Alan acgik bir kamusal alan olmasina
ragmen ziyaretgilere hizmet eden bir tuvalet bulunmadigl i¢cin umumi tuvaletler alt

basligi degerlendirmeye alinmamastir.
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Resim 5.15: Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alandaki Dinlenme Birimleri ve Sergi

Mekam
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Diigiim Noktalan Ile ilgili Sorunlar: ikinci inceleme noktasi olan Selimiye
Camisi Oniindeki yesil alanda yapilan gézlemler incelendiginde; erisilebilir bir indirme-
bindirme alaninin yani otoparkin bulundugu ancak bu alanda farkli kullanic1 gruplarinin
varliginin géz ardi edildigi ve ana girise bitisik olarak tasarlanmadigi goriilmiistiir.
Erisilebilir konumda olan bu indirme-bindirme alani1 hava kosullarina karsi

korumasizdir.

5.6.1.3. Eski Cami

Yollar ile flgili Sorunlar: Eski Cami, Edirne Tarihi Kent Merkezini olusturan
tiglincii inceleme noktasidir. Bu alanda yerinde yapilan gézlemler incelendiginde birden
fazla yaya erisimi uygun olmakla birlikte bunlardan sadece biri (ana caddeye bakan
merdivensiz diizayak yaya girisi) erisilebilir bir tasarima sahiptir. Bu nedenle biitiin

temel erisim noktalarina erisilebilirlik kismen uygun olarak degerlendirilmistir. Eski
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Cami ziyaretcileri i¢in tasarlanan ara¢ park alani bulunmamakta ve dolayisiyla farkli
kullanict gruplarina gore girise yakinlik da s6z konusu degildir. Cami girisleri trafige
kapali yollar iizerinden yapilmakta ve bu yaya yolu giizergahlarinda yol araglara kapali
oldugu i¢in park etmis araglarin arkasindan ge¢me sorunu bulunmamaktadir. Alanda
yaya yollarinin giriglere kesintisiz erisimi saglayabilmesi uygun bir tasarim olarak
degerlendirilmis, sadece bir giriste merdivensiz diizayak erisim olmamasi ise uygun
olmayan bir tasarim olarak gozlenmistir. Ana yola bakan giris merdivensiz diizayak bir
giris olup, farkli kullanici gruplarina hizmet verirken diger cami girisi bazi kullanici
gruplar1 géz ardi edilip, basamaklardan olusmaktadir. Bu yiizden farkli kullanict gruplart
icin alternatif erisim segenekleri kismen uygun olarak gozlenmistir. Mekanda
kolaylastirict 6ge olarak tanimlanan kent mobilyalar1 da camiye gore kismen uygun bir
yerde yani caminin merdivenli girisine bakan yaya yolu iizerinde konumlandirilmis ve
kismen erisilebilir olarak degerlendirilmigtir. Bu mobilyalarin higbiri  degisik
yiiksekliklere adapte olamamaktadir. Yaya yiiriiyiis glizergahinda kullanilan malzemeler
herkes i¢in kullanilabilir nitelikte (kaymaz, sabit ve saglam) ve su birikmesini engeller
ozelliktedir. Ancak yonlendirme isaretlerinin bulunmayis1 herkes i¢in tasarima uygun

degildir.

Resim 5.17: Eski Cami’de Girislere Kesintisiz Erisim Saglayan Yaya Yollan ve
Yiiriiyiis Giizergahinda Kullamilan Malzemeler
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012
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Nirengiler ve Yakin Cevresi Ile Tlgili Sorunlar: Uciincii inceleme noktas1 olan
Eski Cami’de bulunan kapilarin agilma mesafeleri yapilan gozlemler sonucu herkes igin
tasarima uygun bulunmus ancak camiye giriglerin tiimiiniin erisilebilirligi ise kismen
uygun olarak degerlendirilmistir. Ciinkii bir giriste merdivensiz diizayak bir sekilde
erigim saglanirken diger giriste ise sadece merdivenle erisim saglanmaktadir. Cami tarihi
bir cami oldugu i¢in bu tarihi yapiya gelisiglizel miidahale edilememektedir. Bu yiizden
ana girisler orjinalligini korumaktadir ve kapilar otomatik agilabilir degildir. Ana giris
ana yola bakmasi sebebiyle ve Selimiye ile karsilikli konumda bulunmasi nedeniyle
caminin karsilama alan1 gorevini iistlenmektedir. Burada yon bulma bilgilerinin gorsel
veya igitsel olarak herkes i¢in tasarima uygun bir sekilde saglanmadigi goriilmektedir.
Camide beklemek zorunda olan insanlar i¢in oturma yerleri bulunmakta ve tuvalet

telefon gibi birimlere erisim kismen saglanmaktadir.

il it =

| A s — o e =
Resim 5.18: Eski Cami Orjinalligini Koruyan Giris Kapilar
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Smir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler Ile ilgili Sorunlar: Ucgiincii
inceleme noktasi olan Eski Cami’de yerinde yapilan gozlemler incelendiginde, yapilar
arasindaki smirlart belirleyen bilgi ve yon tabelalarinin yeterli sayida olmadigi
goriilmektedir. Mevcutta bulunan tabelalarin ise kolay ve anlasilir olmadigi, onemli
yerlerdeki tabelalarin aydinlatmasinin olmadigi ve bu yiizden algilamada zorluk
cekildigi goriilmektedir. Cami girisinde bulunan bilgi tabelas1 ise herkes i¢in tasarim
prensiplerine uygun bir sekilde farkli kullanici gruplar diistiniilerek farkl dil segenekleri
sunmaktadir. Selimiye Cami’nde oldugu gibi Cami, geceleri bir gece bekgisi ile
giivenligi saglamakta ayrica bir gilivenlik kamerasi bulunmamaktadir. Ayrica acil

durumlarda bir haberlesme sistemi yoktur. Caminin aydinlatmasi herkes i¢in tasarim
93



ilkelerine uygun olarak degerlendirilmistir. Eski Cami’de acil alarm sistemleri ve genel
rehberlik ve yonlendirme sistemlerine ait herhangi bir uygulamaya rastlanmadig1 igin

herkes i¢in tasarima uygun olarak degerlendirilmemistir.

Bolgeler (Acik Alandaki Faaliyetler) ile ilgili Sorunlar: Ugiincii inceleme
noktas1 olan Eski Cami’de yerinde yapilan gozlemler incelendiginde, tiim tesislere
erisilebilir yaya yollar1 ile ulasimin kismen saglandigi goriilmektedir. Ciinkii giriglerin
birinde diizayak erisim saglanamamaktadir. Bu camide kisa siireli dinlenmek isteyen
insanlar i¢in oturma yerleri bulunmaktadir. Ayrica bu oturma yerleri cami revaklarinin
altinda konumlandirildig1 igin asir1 glines ve yagisa karsi ziyaretgilerini korumaktadir.
Cami yakininda hem camiye hem de cami etrafindaki vatandaglara hizmet etmek

maksadiyla bir umumi tuvalet bulunmaktadir ancak bu tuvaletler herkes icin tasarim

ilkelerine uygun bulunmamastir.

= e "T : : o A o
Resim 5.19: Eski Cami Orjinalligini KoAruiyan Giris Kapilari, Cami Revaklar ve
Tuvaletler
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Diigiim Noktalar1 ile Tlgili Sorunlar: Ugiincii inceleme noktasi olan Eski
Cami’de yerinde yapilan goézlemler sonucu, erisilebilir indirme bindirme alaninin
bulunmadigr tespit edilmistir. Caminin her iki girisi de yaya erisimine uygundur.
Cami’nin yakiinda ara¢ park yeri yoktur, bu nedenle en yakin Selimiye Cami
otoparkina veya kent i¢indeki baska bir otoparka arag park edilerek camiye ulasim
saglanabilmektedir. Toplu tasima ile birka¢ yiiz metre mesafede bulunan otobiis

duragindan camiye ulagmak miimkiin olmaktadir.
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5.6.1.4. Uc¢ Serefeli Cami

Yollar fle Tlgili Sorunlar: Ug Serefeli Cami Edirne Tarihi Kent Merkezindeki
dordiincii inceleme noktasidir. Alanda yerinde yapilan gozlemler incelendiginde,
mekanin sadece bir adet yaya erisim noktasi oldugundan ve incelemede g¢oklu yaya
girislerine ait sorgulamalar bulundugundan alana giris noktalart incelemeye
almmamustir. Ug Serefeli Cami’nde yeterli arag park alan1 bulunmaktadir; fakat yaprya
yaklasimin park etmis araglar arkasindan verilmesi uygun olarak degerlendirilmemistir.
Ayrica farkli kullanict gruplarina gore park Onceligi taninmamis olmasi herkes i¢in
tasarima uygun bulunmamistir. Camiye girisi saglayan yaya yollarinin kesintisiz olarak
erisim saglamasi uygun olarak degerlendirilmis ancak cami avlusuna diizayak
merdivensiz erisim olmamasi ise herkes i¢in tasarima uygun olmayan bir tasarim olarak
degerlendirilmistir. Yapiya giris bazi1 kullanici gruplarn goz ardi edildigi ve farkl
kullanict gruplar igin alternatif erisim segenekleri sunmadigi i¢in uygun olmayan bir
tasarim olarak degerlendirilmistir. Mekanda kolaylastirici 6ge olarak tanimlanan kent
mobilyalarina alan i¢inde veya ¢evresinde rastlanmamigtir. Yaya ylirliylis glizergahinda
kullanilan malzemeler herkes i¢in kullanilabilir nitelikte (kaymaz, sabit ve saglam) ve su
birikmesini engeller 6zelliktedir. Ancak yonlendirme isaretlerinin bulunmayisi herkes

i¢in tasarima uygun degildir.

Kullanilan Malzemelerden Goriiniim
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Nirengiler ve Yakin Cevresi Ile Tlgili Sorunlar: Dérdiincii inceleme noktasi
olan Ug Serefeli Cami’de bulunan kapilarin agilma mesafeleri yerinde yapilan gézlemler

sonucu uygun bir tasarim olarak degerlendirilmis ancak mevcut giriste merdiven
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olmaksizin camiye diizayak bir erisim saglanamadigi i¢in bu tasarim da uygun olmayan
bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Cami diger gézlemlenen camiler gibi tarihi ve
gelisigiizel miidahale edilemeyen tarihi bir cami oldugu igin ana giriglerde tarihi ve
orijinal kapilar bulunmakta, bu nedenle bir otomatik, acilabilir kapinin varligindan sz
etmek mimkiin degildir. Ana giris yani karsilama alaninda bu alana erisimi
kolaylastirmak ve yon bulmak icin yapilan herhangi bir gorsel, isitsel veya dokunsal
unsurlar1 olan bir tasarima rastlanmamistir. Ayrica ziyaretciler i¢in bekleme yerleri
bulunmamaktadir. Cami bahgesinde tuvalete erisimin rahat olmasi uygun bir tasarim
olarak degerlendirilmis ancak cami cevresinde telefon, ¢op kutusu gibi olanaklarin
bulunmamasindan dolay1 kismen uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Camideki
kapilar yapilan gdzlemler sonucu yeterli genislikte bulunmus fakat camideki biitlin
kapilarin ayni niteligi tasimadigi gozlenmistir. Ana giriste bulunan merdivenler de

ziyaret¢inin merdiven olmaksizin camiye erisimini saglayamamaktadir.

Resim 5.21: Ug Sereeli Cami Orijinal Giri Kapll‘arl ve Diizayak Olmayali Giris
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Smir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler ile Tlgili Sorunlar: Dérdiincii
inceleme noktast olan Ug Serefeli Cami’de yerinde yapilan gozlemler incelendiginde,
ziyaretciyi camiye yonlendiren bilgi ve yon tabelalarinin bulunmamasi uygun olmayan
bir tasarim olarak gozlenmistir. Cami bahgesinde bulunan tuvaletlerle ilgili yon
tabelalarinin biiytik, orantili, acik ve okunakli olmasi, ayrica kolay yazi tipinin seg¢ilmesi
uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Alanda belirgin yerlerdeki yon tabelalarinin
aydinlatilmasi ya da tabelalarin herkesin kullanimina uygun bir sekilde farkli diller veya

semboller igermesi gozlenmedigi icin uygun bir tasarim olarak degerlendirilmemistir.
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Camide giivenligi saglamak icin gece bir bekg¢i gorev yapmakta ayrica kamera ile
izlenebilen bir giivenlik sistemi bulunmamaktadir. Bu yiizden giivenlik sistemi camide
kismen uygun olarak degerlendirmeye alimmistir. Cami aydinlatmasi mevcuttur ve
uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Acil ve kritik durumlarda acil haberlesme
cihazlar1 bulunmamas1 uygun bir tasarim olarak goriilmemistir. Ug Serefeli Cami’de acil
alarm sistemleri ve genel rehberlik ile yonlendirme sistemlerine ait herhangi bir

uygulamaya rastlanmadigi i¢in herkes i¢in tasarima uygun olarak degerlendirilmemistir.

.
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Resim 5.22: Uc Serefeli Cami Tuvalet Tabelalar: v Gece Aydinlatmasi
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Bolgeler (Agik Alandaki Faaliyetler) fle Ilgili Sorunlar: Dérdiincii inceleme
noktast olan Ug Serefeli Cami’de yerinde yapilan gézlemler incelendiginde, tiim
tesislere erisilebilir yaya yollari ile ulasimin saglanamadigi goriilmektedir. Caminin bir
girisi bulunmakta ve bu giriste de ziyaret¢inin merdiven olmaksizin camiye erigiminin
saglanamadig1 goriilmektedir. Asir1 giines ve siddetli yagis i¢in ziyaret¢i cami avlusunu
cevreleyen Ustii Ortiilii 6nili agik olan revaklar1 kullanmaktadir ve bu tasarim uygun bir
tasarim olarak degerlendirilmistir. Cami bahgesinde gelen ziyaret¢iye hizmet etmek
maksadiyla yapilan bir tuvalet bulunmaktadir ancak bu tuvaletlerin herkesin kullanimina

uygun sekilde tasarlanmadigi goriilmektedir.

Resim 5.23: Uc Serefeli Cami Revaklarindan Gériiniim
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012
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Diigiim Noktalar1 Ile Ilgili Sorunlar: Dérdiincii inceleme noktasi olan Ug
Serefeli Cami’de yerinde yapilan gozlemler incelendiginde, cami giris kapisina bitisik
bir adet erisilebilir bir indirme —bindirme alaninin oldugu goriilmektedir. Bu alanin ana
girise bitigik olmasi uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Ayrica bu alanin hava

kosullarina korunakli olmasi da uygun bir tasarim olarak gozlenmistir.

Resim 5.24: U¢ Serefeli Cami Girise Bitsik, Hava Kosullarina Kars1 Korumah

indirme-Bindirme Alam
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

5.6.1.5. Ali Pasa Carsisi

Yollar fle Tlgili Sorunlar: Edirne Tarihi Kent Merkezindeki besinci inceleme
noktast olan Ali Pasa Carsisi’'nda yerinde yapilan gozlemler incelendiginde, ¢arsinin 6
adet kapisinin yani yaya erisim noktasinin bulundugu goriilmektedir. Bu yaya erisim
noktalarindan sadece 2 tanesi erisilebilir bir tasarima sahiptir. Bu nedenle biitiin temel
erisim noktalarina erisilebilirlik kismen uygun olarak degerlendirilmistir. Ali Pasa
Carsisi’na ait yeterli ara¢ park alan1 bulunmadig: i¢in park alani ile ilgili yapilan diger
gozlemler de uygun olmayan tasarim olarak degerlendirilmistir. Alanda faaliyet
alanlarina ve girislere kesintisiz erisimin sadece iki giriste saglanmasi kismen uygun
olarak degerlendirilmistir. Yapiya girisin yapildig1 diger 4 giriste baz1 kullanici gruplari
goz ardr edildigi i¢in kismen uygun olarak degerlendirilmistir. Mekanda kolaylastirict
Oge olarak tanimlanan kent mobilyalar1 mekan igerisinde olmamakla birlikte mekan
giriglerine yakin bir alanda, bir arada konumlandirilmis ancak herkes i¢in erisilebilir

olarak degerlendirilmeye alinmamustir. Ayrica hicbiri degisik yiiksekliklere adapte
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olabilir nitelikte degildir. Yaya yiirliylis giizergdhinda kullanilan malzemeler herkes i¢in
kullanilabilir nitelikte (kaymaz, sabit, saglam) ve su birikmesini engeller 6zelliktedir.

Ancak yonlendirme isaretlerinin bulunmayisi herkes i¢in tasarima uygun degildir.

Resim 5.25: Ali Pasa Carsis1 Plan, Duzayak Olmayan Orta Kapl ve Karsllagllan
Zorluklar

Resim 5.26: Ali Pasa Carsisi’nda Erisilebilir Durumda, Diizayak Olan Kapi
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Nirengiler ve Yakin Cevresi Ile ilgili Sorunlar: Besinci inceleme noktasi olan
Ali Pasa Carsisi’'nda yerinde yapilan gozlemler incelendiginde kapilarin agilma
mesafeleri herkes i¢in tasarima uygun bulunmus ancak carsiya girislerin tiimiiniin
erisilebilirligi 6 girisin 2’sinde saglandig: i¢in kismen uygun olarak degerlendirilmistir.
Ciinkii 2 giriste merdivensiz diizayak bir sekilde erisim saglanirken diger girislerde
sadece merdivenle erisim saglanmaktadir. Herkesin kullanimina uygun olan girisler ana
aks tizerinde yani herkesin kullandig: trafige kapali yaya yolu lizerinde olmayip arka
sokaga bakmaktadir. Ana aks {izerinde olan ve ¢ogunlukla kullanilan girisler herkesin
kullanimina uygun degildir. Yap1 tarihi bir yap1 oldugu icin giris noktalar1 otomatik
degildir. Ana akslar tizerinde bulunan giris noktalari, karsilama alani1 gorevini lstlenir
ancak bu karsilama alaninda yon bulma bilgilerinin gorsel veya isitsel olarak herkesin
tasarimina uygun bir sekilde saglanmadig1 goriilmektedir. Carsida beklemek zorunda

olan insanlar i¢in dinlenme mekanlar1 ve tuvalet gibi olanaklar bulunmamaktadir.
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Resim 5.27: Ali Pasa Carsis1 Orijinalligini Koruyan Kapil
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

,) o
ve Cat1 Pe

ncereleri

o [
ar

Smir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler ile Ilgili Sorunlar: Besinci
inceleme noktasi olan Ali Pasa Carsisi’nda yerinde yapilan gozlemler incelendiginde,
ziyaret¢iyi carsiya yonlendiren bilgi ve yon tabelalarinin bulunmamasi uygun olmayan
bir tasarim olarak goézlenmistir. Carsmin giivenlik sistemleri incelendiginde giin
icerisinde kamera ile izlenmemesi, gece ise bek¢i ya da baska bir yoOntemle
korunmamasi uygun olmayan bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Cars1 i¢ tarafindaki
diikkanlar giin icerisinde catida bulunan mevcut ¢ars1 pencereleri ile giin 15181n1 almakta
ayrica kendi yapay aydinlatmalarini kullanmaktadirlar ancak carsinin gece dis mekén
icin Ozel bir aydinlatma sistemi bulunmamasi ve ziyaretgiye algida kolaylik
saglamamasi uygun bir tasarim olarak degerlendirilmemistir. Acil ve kritik durumlarda
acil haberlesme cihazlari bulunmasi uygun bir tasarim olarak goriilmemistir. Ali Pasa
Carsisi’nda acil alarm sistemleri ve genel rehberlik ile yonlendirme sistemlerine ait
herhangi bir uygulamaya rastlanmadig i¢in herkes i¢in tasarima uygun olarak

degerlendirilmemistir.

Bolgeler (A¢ik Alandaki Faaliyetler) le Ilgili Sorunlar: Besinci inceleme
noktas1 olan Ali Pasa Carsisi'nda acik alandaki faaliyetler ile ilgili bashk
degerlendirmeye alinmamistir. Ciinkii bu mekan kapali alan faaliyetlerinin yapildigi,
kapali kamusal bir mekandir. Camilerde bu basligin incelenme nedeni cami avlularinda
yapilan agik alan faaliyetleridir. Baska bir ifadeyle avlular acik kamusal alanlar olarak

kabul edilmistir.

Diigiim Noktalar Ile ilgili Sorunlar: Besinci inceleme noktasi olan Ali Pasa
Carsisi’'nda yerinde yapilan gozlemler incelendiginde, ¢arsinin ana yola bakan giris
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kapisina bakan bir adet erisilebilir bir indirme —bindirme alaninin oldugu goriilmektedir.
Bu alanin ana girise bitisik olmamasi uygun olmayan bir tasarim olarak
degerlendirilmistir. Ayrica bu alan hava kosullarina kars1 korunmakta oldugu i¢in uygun

bir tasarim olarak gézlenmistir.

5.6.1.6. Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Yaya Yolu

Yollar ile flgili Sorunlar: Altinci inceleme noktas: olan Ali Pasa Carsisi
oniindeki trafige kapali yaya yolunda yerinde yapilan gozlemler incelendiginde, alana
birden fazla yaya erisimi uygun olmakla birlikte hepsi de erisilebilir bir tasarima
sahiptir. BOylece biitiin temel erisim noktalar1 erisilebilir konumdadir. Trafige kapali
olan bu yaya yolunda kesintisiz erisimin saglanabilmesi uygun bir tasarim olarak
degerlendirilmistir. Ayrica merdivensiz diizayak bir hat boyunca devam eden yollar ile
erisim herkes i¢in uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Mekanda kolaylastirict
O0ge olarak tanimlanan kent mobilyalar1 da bir arada konumlandirilmis ve erisilebilir
olarak degerlendirilmistir ancak higbiri degisik yiiksekliklere adapte olamamaktadir.
Yaya yiirliylis glizergahinda kullanilan malzemeler herkes i¢in kullanilabilir nitelikte
(kaymaz, sabit ve saglam) ve su birikmesini engeller 6zelliktedir. Ancak yonlendirme

isaretlerinin bulunmayisi herkes i¢in tasarima uygun degildir.

y L
Resim 5.28: Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Kesintisiz Devam Eden Yaya Yolu, Bir
arada Konumlandirilmis Kent Mobilyalar:
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Resim 5.29: Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Yaya Yolunun Erisilebilir Girisleri ve
Yiiriiyiis Giizergahinda Kullanilan Déseme Malzemeleri
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Nirengiler ve Yakin Cevresi Ile ilgili Sorunlar: Trafige kapali bu yol agik bir
kamusal alan oldugu i¢in kap1 ve giris maddeleri degerlendirmeye alinmamistir. Bu yaya
yolunca karsilama alan1 olarak Selimiye Camisi’nden asagiya uzanip Ug Serefeli Cami
ile kesistigi yolun baslangici olan mekan kabul edilir. Bu alanda yon bulma bilgilerinin
yetersiz olmas1 uygun olmayan bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Beklemek zorunda
olan insanlar i¢in oturma yerlerinin olusu ve tuvalet, telefon gibi olanaklara erisimin

rahat olmas1 uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir.

Resim 5.30: Ali Pasa Carsisi (")nki ayaolundaki Oturma Birimleri
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Smir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler Ile ilgili Sorunlar: Altinct
inceleme noktasi olan trafige kapali bu yaya yolunda yol iizerinde alis veris mekéanlarina
ya da yaya giizergahlarina yonlendiren bilgi ve yon tabelasina rastlanmamis bu yiizden
bu maddenin alt basliklar1 uygun olmayan bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Alanda
giivenlikle ilgili herhangi bir tedbire rastlanmamigstir ancak alanin gece aydinlatmasinda
belli yerlerin  ziyaretginin dikkatini ¢ekmesi ve algi uyandirmak agisindan
1siklandirilmasi yapilmistir. Aydinlatma ile ilgili yapilan gézlemler herkes i¢in uygun bir

tasarim olarak degerlendirilmistir. Alanda acil alarm sistemleri ve genel rehberlik ve
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yonlendirme sistemleri ile ilgili bir ¢alismaya rastlanmadigindan dolay1 bu maddeler de

uygun degil olarak degerlendirilmistir.

Resim 5.31: Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Yaya Yolu Gece Aydinlatmasi
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Bolgeler (Aqik Alandaki Faaliyetler) fle Tlgili Sorunlar: Edirne Tarihi Kent
Merkezindeki altinci inceleme noktasi olan trafige kapali yaya yolunda yerinde yapilan
gbzlemler incelendiginde, tiim tesislere erisilebilir yaya yollar1 ile ulasim saglanmaktadir
ve uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Ayrica alanda belli noktalarda dinlenme
i¢cin oturma yerlerinin bulunmasi da uygun bir tasarim olarak gézlenmistir ancak asiri
sicak ve giinesten insanlarin korunmasi diisiiniilmedigi i¢in uygun olmayan bir tasarim
olarak degerlendirilmistir. Alanda belirli giin ve haftalarda cesitli noktalarda sergiler
kurulmakta ve bu sergi mekanlari herkesin kullanimina uygun kismen erisilebilir
yiikseklilerdedir fakat degisik ytliksekliklere adapte olabilme 6zelligine sahip degildir.
Ayrica gorsel aktarim sistemleri farkli kullanict gruplart i¢in farkli dil segenekleri

icermemektedir. Sergi boyunca ziyaretciler i¢in oturma yerleri bulunmaktadir.

Resim 5.32: Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Yaya Yolunda Bulunan Oturma Birimleri
ve Kismen Erisilebilir Sergi Alanlari
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012
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Diigiim Noktalan ile Tlgili Sorunlar: Besinci inceleme noktast olan bu alanda
yapilan gozlemler incelendiginde, alan trafige kapali konumda bulundugu icin arag giris
cikist s6z konusu degildir ancak alanin tasit yoluna yakin olan noktalarinda da yayalar
igin erisilebilir indirme-bindirme alaninin mevcut olmamasi uygun olmayan bir tasarim

olarak degerlendirilmistir.

5.6.1.7. Bedesten

Yollar ile Ilgili Sorunlar: Edirne Tarihi Kent Merkezinde son inceleme noktast
olan Bedesten’de yerinde yapilan gbzlemler incelendiginde, bu mekana birden fazla
yaya erigimi uygun olmakla birlikte, bunlardan 3 tanesi erigilebilir konuma sahiptir. Bu
nedenle biitiin temel erisim noktalarina kismen erisilebilirlik s6z konusudur. Mekanin
giris noktalar1 trafige kapali yaya akslar {izerinde bulunmaktadir ancak ara¢ park igin
mekan yakininda herhangi bir park yeri diisiiniilmemistir. Bu nedenle bu madde uygun
olmayan bir tasarim olarak degerlendirmeye alinmistir. Mekanin sadece bir girisine ana
yol {iizerinden merdiven olmaksizin erisim saglanamadigi igin girislere kismen
erigilebilirlik s6z konusudur. Bununla birlikte biitiin girisler diizayak merdiven
olmaksizin erigimi sagladigl i¢in uygun bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Yapiya
merdivensiz giris ayrica bazi kullanici gruplarinin géz ardi edilmedigini gostermekte
olup, farkli kullanici gruplar igin erisim saglamaktadir. Mekanda kolaylastirici 6ge
olarak tanimlanan kent mobilyalar1 da mekénin bir girisine bitisik olarak bir arada
konumlandirilmig ve erisilebilir olarak degerlendirilmistir ancak higbiri degisik
yiiksekliklere adapte olamamaktadir. Yaya yliriiyiis giizergahinda kullanilan malzemeler
herkes igin kullanilabilir nitelikte (kaymaz, sabit ve saglam) ve su birikmesini engeller
ozelliktedir. Ancak yonlendirme isaretlerinin bulunmayisi herkes i¢in tasarima uygun

degildir.
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Resim 5.33: Bedesten Girisleri Ustten Goriiniim, Erisilebilir Diizayak Girisi ve

Doseme Malzemeleri
Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Nirengiler ve Yakin Cevresi ile Ilgili Sorunlar: Son inceleme noktasi olan
Bedesten’de bulunan kapilarin mesafeleri yapilan gézlemler sonucu herkes i¢in tasarima
uygun bulunmus ancak sadece bir girise ana yoldan merdiven olmaksizin erigim
saglanamadigi i¢in, giriglerin tiimiiniin erisilebilirligi s6z konusu degildir. Bu yiizden
biitiin giriglerin erisilebilirligi kismen uygun olarak degerlendirilmistir. Bedesten’e giris
kapilar1 otomatik acilabilir degildir ancak tarihi bir yapiya kendi tarihi kimligini bozan,
cam giydirme teknigi ile tasarlanmis kapilar eklenmistir. Bedesten’in karsilama alani
olarak ifade edilebilecek belli yonlerdeki giris kapilarinda veya yakinlarinda yon bulmak
icin belirli noktalara tabelalar yerlestirilmemistir ve bu nedenle uygun olmayan bir
tasarim olarak degerlendirilmistir. Beklemek zorunda olan insanlar i¢in Bedesten icinde
olmayan ama girislerine bitisik olarak dinlenme yerleri bulunmaktadir. Mekanin bir
girisinin karsisinda bir arada konumlandirilmig olarak bulunan telefon, ¢op kutusu gibi
olanaklardan diger girislerin faydalanmasi zor oldugu i¢in bu madde kismen uygun
olarak degerlendirilmistir. Mekanda erisim gilizergahinda bulunan kapilarin genisligi
uygun olarak degerlendirilmistir ancak tesisin biitiin kapilarinin erisilebilirligi kismen
olarak isaretlenmistir. Ciinkii ana yoldan bir girise merdiven olmaksizin erisim

saglanamamaktadir.
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ReSIm 534 Bedesten’in Ana Yol Uzerlnden Merdlvenle Ulasllan Glrls Kapasi,
Tarihi Kimligini Bozan Kapis1 ve Giris Kapis1 Karsisinda Konumlandirilan
Telefon Kuliibeleri

Kaynak: Cenet Arsivi, 2013 E.T: 13.10.2012

Smir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler ile Tlgili Sorunlar: Tarihi Kent
Merkezinde son inceleme noktasi olan Bedesten’de veya cevresinde ziyaretciyi yapiya
yonlendiren bilgi ve yon tabelasina rastlanmamis bu yiizden bu maddenin alt basliklar
uygun olmayan bir tasarim olarak degerlendirilmistir. Alanda giivenlikle ilgili herhangi
bir tedbire de rastlanmamistir ancak mekana ait gece aydinlatmasi bulunmakta ve uygun
bir tasarim olarak degerlendirilmektedir. Alanda acil alarm sistemleri ve genel rehberlik
ve yonlendirme sistemleri ile ilgili bir ¢alismaya rastlanmadigindan dolayr bu maddeler

de uygun olmayan niteliktedir.

Bolgeler (Acik Alandaki Faaliyetler) ile Tlgili Sorunlar: Son inceleme noktasi
olan Bedesten’de ki acik alandaki faaliyetler ile ilgili bashk degerlendirmeye
alimmamustir. Clinkii bu mekan kapali alan faaliyetlerinin yapildigi, kapali kamusal bir

mekandir.

Diigiim Noktalan Ile ilgili Sorunlar: Bedesten’in giris noktalar: trafige kapali
yaya yollar1 tizerinde olup, alanda yapilan gdzlemler sonucu girig kapilarina yakin
herhangi bir indirme bindirme alanina rastlanmamigtir. Mekana gelen ziyaretci ya da alis
veris yapmak i¢in gelen kisi alana yakin herhangi bir durakta inip yiiriiyerek ¢arsiya

ulastig1 i¢in uygun bir tasarim olarak degerlendirilmemistir.
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5.6.2. Calisma Alaninda Herkes I¢in Tasarim ilkelerinin incelenmesi I¢in

Sistematik Bir Yaklasim

skor tizde incelenen
Y nokta
BOLUM 1- YOLLAR iLE iLGiLi SORUNLAR
Girig Noktalari
Mekana sadece ladet yaya erisim noktasindan
o 0 0 6
erisilebilirlik
Blrd.en fale.a yaya erisim noktasindan 6 100 6
erisilebilirlik
Butuin temel erisim noktalarina erisilebilirlik 35 58 6
Toplam 158
Ylzde 52
(max. Elde edilebilir skor 6 dir, 100
temsilen)
Park
Yeterli sayida park alani bulunmasi 5 33 6
Guzergahlarin park etmis araglarin arkasindan 3 50 6
gegmemesi
Farkh kullanici gruplari igin park énceligine gore
. 0 0 6
girise yakinhk
Toplam 83
Yizde 27
(max. Elde edilebilir skor 6 dir, 100 U
temsilen)
Yaya Yollar
Fa.al.lyet. ..al'c.)nlarlna ve giriglere yol boyunca 55 78 7
erisilebilirlik
Her tesise merdiven olmaksizin devam eden
: o 3 42 7
yollar ile erisilebilirlik
Faaliyet alanlarina ve girislere farkh kullanici
gruplari igin alternatif erisim segenekleri 4 57 7
sunulmasi
Toplam 177
Yiizde 59
(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100 U
temsilen)
Kolaylastirici Ogeler
Kolaylastirici 6gelerin erisilebilirligi 3 2 7
Kolaylastirici 6gelerin degisik yiiksekliklerde
"~ 0 0 7
yada ayarlanabilir olmasi
Kolaylastirici 6gelerin gruplandirilip, uygun bir
4,5 64 7
yerde konumlandiriimasi
Toplam 106
Yizde 35

(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100
temsilen)
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Yiiryls Yizeyleri

Ylriyus yUzeylerinin sabit, saglam, kaymayan,

7 100
diisme tehlikesi olmayan sekilde yapilmig olmasi
Ylriyus yuzeylerinin su birikmeyecek sekilde 7 100
yapilmasi
Yiriyus ylzeylerinde yonlendirme isaretlerinin 0 0
bulunmasi
Toplam 200
yuzde 66
(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100 U
temsilen)
BOLUM 2- NiRENGILER VE YAKIN GEVRESi
ILE iLGIiLi SORUNLAR
Girig
Kapi genisliklerinin, agilma mesafelerinin
o R 5 100
uygunlugu ve kolay agilabilirligi
Butln girislerin erisilebilirligi 5 40
Ana girislerin otomatik agilabilir olusu 0 0
Toplam 140
Ylzde 46
(max. Elde edilebilir skor 5 dir, 100 U
temsilen)
Kargilama Alani
Yon bulma bilgilerinin gorsel, isitsel ve dokunsal 0 0
olarak saglanmis olmasi
Beklemek zorunda olan insanlar igin oturma 4 57
yerlerinin olusu
Tuvalet yada telefon, ¢op kutusu gibi olanaklara
.- 3,5 50
rahat erigsim
Toplam 107
Ylzde 35
(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100 U
temsilen)
Kapilar
Erisim glizergahindaki kapilarin yeterli genislikte
e N 5 100
olusu, manevra kabiliyeti ve kolay acilabilirligi
Bina ve tesisin bitln kapilarinin erisilebilirligi 15 30
Ana girislerde otomatik kapilarin bulunmasi 0 0
Toplam 130
ylzde 43

(max. Elde edilebilir skor 5 dir, 100 U
temsilen)
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BOLUM 3- SINIR OGELERi VE GUVENLIK
SAGLAYAN OGELER iLE iLGiLi SORUNLAR

Bilgi ve Yon Tabelalar

Yon tabelalarinda buytk, orantili, agik ve

A A 0 0
okunmasi kolay yazi tipleri segilmesi
Belirgin ve 6nemli yerlerdeki yon tabelalarinin 0 0
iyi aydinlatiimasi ve ise yarar olmasi
Tabelalarin semboller ve farkl diller igermesi 0 0
Toplam 0
Ylzde 0
(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100 U
temsilen)
Giivenlik Sistemleri
Guvenlik sisteminin mevcut olugu 5 28
Kritik yerlerde acil haberlesme cihazlarinin 0 0
bulunmasi
Bina girisinin dogrudan yada kamera ile 0 0
izlenebilmesi
Aydinlatma 6 35
Toplam 113
yuzde 28
(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100 U
temsilen)
Acil Alarm Sistemleri
Kontrol digmelerinin erisilebilir ve kapali yada
acik elle bile miidahale edilebilir olusu, 0 0
tekerlekli sandalye ile erisilebilirligi
Tlm uzak alanlarda iki yonli acil iletisim 0 0
bulunmasi
Sistemin kullanicilarinin bina tahliyesi sirasinda 0 0
guvenli yerlere yonlendirilebilir olusu
Toplam 0
yuzde 0
(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100 U
temsilen)
Genel Rehberlik ve Yonlendirme Sistemleri
Destekli dinlenme sistemlerinin varligi
(gerektiginde yardim edilebilen, 0 0
yonlendirebilen, ¢agri merkezi gibi)
Sesli ve gorsel modlari ile ydnlendirme 0 0
Mevcut bilgilere farkli hizmet segenekleri ile 05 0
erisim (WiFi, brosir vb.) !
Toplam 0
Yizde 0

(max. Elde edi,lebilir skor 7 dir, 100 U

temsilen)
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BOLUM 4- BOLGELER (AGIK ALANLARDAKI
FAALIYETLER) iLE iLGiLi SORUNLAR

Dis Mekan Faaliyetleri

Tim tesislere erisilebilir yaya yollariyla ulagim

2,5 50
Uzun siire kalan insanlar i¢in oturma yerlerinin 3 60
varligi
Asiri glines ve siddetli yagistan insanlarin
4 80
korunmasi
Toplam 190
Yiizde 63
(max. Elde edilebilir skor 5 dir, 100 U
temsilen)
Sergi Mekanlan
Erigilebilir yurlyts yollarinin, alternatif agiklayici
gorsel bilgi sistemlerinin, erisilebilir ylikseklik ve 1 50
mesafelerde interaktif cihazlarin varligi
Sergi boyunca degisik yerlerde oturma ) 100
alanlarinin varhgi
Buytik sergilerde bilgilerin aktariimasi igin farkli 0 0
dil segeneklerinin sunulmasi
Toplam 150
Yiizde 50
(max. Elde edilebilir skor 2 dir, 100
temsilen)
Umumi Tuvaletler
Kapilarin, dolagim alanlarinin, aksesuarlarin ve 0 0
tutunma barlarinin uygunlugu
Tesisatlarin ve tutunma barlarinin uygunlugu 0 0
Kadin tuvaletlerinde oturakl tuvaletlerin 0 0
bulunmasi
Toplam 0
yuzde 0
(max. Elde edilebilir skor 3 dir, 100 U
temsilen)
BOLUM 5- DUGUM NOKTALARI iLE iLGiLi
SORUNLAR
Yolcu indirme Bindirme Alanlari
Bir adet erisilebilir indirme-bindirme alani 4 57
indirme-bindirme alaninin ana girise bitisik 1 14
olmasi
indirme-bindirme alaninin hava kosullarina karsi
2 28
koruma durumu
Toplam 99
ylzde 33

(max. Elde edilebilir skor 7 dir, 100 U
temsilen)

Tablo 5.3: Cahsma Alamindaki Herkes I¢cin Tasarim Ilkelerinin Incelenmesi I¢in

Sistematik Bir Yaklasim
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Edirne tarihi kent merkezinde 7 ayr1 mekanda kentsel tasarim 6gelerinin (yollar,
siirlar, nirengiler, diigiim noktalari, bolgeler) herkes tarafindan erisilebilir ve
kullanilabilir olup olmadigi yerinde yapilan goézlemlerle belirlenmistir. Bu gézlemler
5.6.1 boliimiinde tek tek ifade edilmistir. Bu gozlemlerin daha kolay anlasilabilmesi ve
Oneri gelistirme agamasinda kamu kaynaklariin israfinin 6nlenmesi i¢in kentsel tasarim
Ogeleri bazinda herkes i¢in tasarima uygunlugun ylizdesel karsiliklar1 bulunmustur.
Incelenen kentsel tasarim &gesinin alt bilesenleri 7 ayr tarihi mekanda uygun (1),
kismen uygun (0,5) ve uygun degil (0) olarak smiflandirilmis ve parantez icinde
belirtilen degerler atanmigtir. Bu degerlerin toplanmasi da ilgili 6genin herkes i¢in
tasarima uygunlugunun yiizdesel ifadesini olusturmustur. (Tablo 5.3) Baska bir ifadeyle,
yollar ana baslhiginda alana giris alt bileseni % 52 seviyesinde herkes i¢in tasarima
uygundur. Yollar 6gesinde en az uygun goriilen alt bilesen % 27 oraniyla otoparklardir.
En uygun goriilen bilesen ise % 66 ile ylirliylis yiizeylerinde goriilmiistiir. Kisa siire 6nce
tarihi merkezde yaya alanlarinin kaplamalar1 degistirilmis, yenileme sirasinda kullanilan
malzemeler genel olarak herkesin kullanima uygun se¢ilmistir. Bu da oransal olarak
yollar 6gesinde yiizey malzemelerinin herkes i¢in erisime daha elverigli bulunmasina
neden olmustur. Alanda bulunan ¢esme, telefon kuliibesi, ¢op kutusu gibi kent
mobilyalarinin  herkesin kullanimina uygun, degisik yiiksekliklerde ve erisilebilir
konumda olmamasi nedeniyle yollarla ilgili incelenen diger alt basliklardan olan
kolaylastirict 6geler %35 orani ile herkes i¢in tasarima en az uygun goriilen diger bir alt

bagliktir.

Sonugta, kentsel tasarim 6gelerinden yollar Edirne tarihi kent merkezinde yapilan
incelemelerde herkes ic¢in tasarima yeterince uygun bulunmamistir. % 45-50
seviyelerinde uygunlugu tespit edilen alt 6gelerin tarihi ¢evrenin 6zgiinliigii korunarak

eksik olan noktalarinin yenilenmesi gereklidir.

Nirengiler ve yakin c¢evresi ile ilgili alt basliklar ylizdesel olarak incelendiginde;
girisler %46 orani ile herkes i¢in tasarima en uygun bilesendir. Karsilama alanlari
ziyaret¢iyi alandaki nirengilere yonlendiren tabelalarin yetersizligi ve herkes igin

tasarima uygun olmayisi basta olmak {izere nirengilerin ¢evresinde bekleme yerlerinde
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dinlenme birimlerinin herkes i¢in tasarima uygun olmayisi nedeniyle %35 oraninda
degerlendirilmistir. Diger bir alt baglik olan kapilar %43 oraninda herkes i¢in tasarima
uygundur. Bu yiizdesel oranin diisiik olmasimin nedeni alanda bazi kapilarin merdiven

olmaksizin erisilebilirliginin s6z konusu olmamasidir.

Sonugta, kentsel tasarim 6gelerinden nirengiler ve bu oge ile birlikte incelenen
yakin ¢evreleri herkes icin tasarima yeterince uygun bulunmamistir. % 40-45
seviyelerinde uygunlugu tespit edilen alt d6gelerin tarihi ¢evrenin 6zgiinliigii korunarak

yenilenmesi gereklidir.

Sinir dgeleri ve giivenlik saglayan ogeler ile ilgili alt basliklar ytlizdesel olarak
incelendiginde; bu tarihi kent merkezinde bulunan bilgi ve yon tabelalarinin herkes igin
tasarim prensiplerinin higbirine uygun tasarlanmadigi goriilmiis ve oran olarak %0 orani
elde edilmistir. Giivenlik saglayan ogelerle ilgili giivenlik sistemleri alt bashg:
incelendiginde incelenen her noktada bir bekei glivenligi saglamaktadir. Bu yiizden en
uygun alt baslik %28 oram ile giivenlik sistemleridir. Bu tarihi merkezde bek¢i harig¢
ayrica bir giivenlik 6nlemi alinmamustir. Diger bir alt baslik olan acil alarm sistemi de bu
tarihi yapida bulunmamakta ve %0 olarak saptanmistir. Genel rehberlik ve yonlendirme
sistemi alt bashg incelendiginde ise sadece Eski Cami’de Ingilizce olarak bir tabelaya

rastlanmisg olup, genel degerlendirme yiizdesi %0’ dur.

Sonugta, kentsel tasarim dgelerinden sinir dgeleri ve gilivenlik saglayan ogelerle
ilgili alanda pek bir ¢caligmaya rastlanmamustir. Bu yiizden % 5-10 seviyelerinde orani
tespit edilen alt O6gelerin tarihi g¢evrenin Ozgiinliigli korunarak ele alinip yeniden

degerlendirilmesi ve buna uygun ¢alismalar yapilmasi gereklidir.

Bolgeler (Acik alanlardaki faaliyetler) ile ilgili alt baslhiklar ylizdesel olarak
incelendiginde; sergi mekanlar1 %50 orani ile herkes i¢in tasarima uygun bilesendir.
Sergi mekanlar1 sadece 2 noktada incelenmistir. Incelenen bu noktalar acik kamusal
alanlardir ve bu acik kamusal alanlarda yapilan sergilerin herkes icin tasarim
prensiplerine uygunluk seviyesi yiiksektir. Incelenen bir diger alt baslik da %63

oraninda hesaplanan dig mekan faaliyetleri olup, tasarima en uygun bilesendir. Alandaki
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biitiin noktalardaki dis mekanlarda dinlenme birimlerinin hava kosullarima karsi
korunmasi1 gerekmektedir. Son baslik olan umumi tuvaletler yiizdesi %0 olarak
saptanmistir. Bunun nedeni inceleme yapilan noktalarda tuvaletlerin yetersizligi ve

herkes i¢in tasarim prensiplerine uygun olmayisidir.

Sonugta, kentsel tasarim Ogelerinden bolgeler (Acik alanlardaki faaliyetler) ile
ilgili calismalar diger incelenen bagliklardaki c¢alismalardan herkes ic¢in tasarim
prensiplerine uygunluk agisindan daha iyi durumdadir. Bolgeler ile ilgili baslikta
incelenen umumi tuvaletler herkesin kullanimina uygun olarak ve bu tarihi kent
merkezinin ihtiyacin1 karsilayacak sayida, tarihi ¢evrenin 6zgiinliigli korunarak yeniden

diizenlenmelidir.

Diigiim noktalar1 ile ilgili alt baslik olan yolcu indirme bindirme alanlari
yiizdesel olarak incelendiginde ; %33 orani ile herkes i¢in tasarima uygundur. Bu oranin
diisiik olmasinin nedeni incelenen bir¢ok noktada erisilebilir bir yolcu indirme bindirme
alan1 olmasina karsin bu alanlar hava kosullarina kars1 korumasizdir ve ana girige bitisik

degildir.

Sonugta, kentsel tasarim Ogelerinden diigiim noktalar1 Edirne tarihi kent
merkezinde yapilan incelemelerde herkes i¢in tasarima yeterince uygun bulunmamustir.
% 33 seviyesinde uygunlugu tespit edilen alt Ogelerin tarihi ¢evrenin Ozglinligi

korunarak yenilenmesi gereklidir.
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6. BULGULAR VE ONERILER

Bu tez calismasinda, Edirne tarihi kent merkezinin toplumdaki farkli kullanici
gruplarinca kullanilabilir olup olmadig: tespit edilmis ve tarihi merkeze zarar vermeden
daha fazla bireyin kullanimina uygun hale getirilmesi i¢in Oneriler gelistirilmistir. Tarihi
cevrelerde yapilacak her tiirlii degisiklik, mekanin 6zgilinliigii korunarak yapilmalidir.
Diinyada bu konuda olumlu pek ¢ok drnek mevcuttur. Bu baglamda Edirne tarihi kent

merkezinde herkes i¢in tasarima uygun iyilestirmeler sunlardir:

6.1. Yollar Bileseni I¢in Coziim Onerileri:

Selimiye Cami’nin biitiin temel noktalarina erisimi saglayan yollarda bulunan
merdivenlerin herkesin kullanimina uygun olmasi ve diiz bir sekilde giris saglamas1 i¢in
tarithi yapmin 0zgilinligli korunarak, merdiven basamaklarinin yanina rampalar
eklenmelidir. Boylece hareket kisitlilig1 yasayan bireyler de caminin biitiin noktalarina
erisebilirler. Cami igin tasarlanan otopark alaninda farkli kullanici gruplart i¢in girise
yakinlik distintilmelidir. Cesme, telefon kuliibesi ve ¢op kutular1 gibi kolaylastiric
ogeler farkli kullanici gruplart da disiiniilerek degisik yiiksekliklerde ayarlanabilir
olmalidir. Selimiye Cami’ne erisimi saglayan yollarin yiriiylis yiizeyleri malzeme
acisindan herkesin kullanimina uygun olmakla birlikte bu giizergdhlara uygun

yonlendirme tabelalar1 konulmalidir.

Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan’da bulunan tiim yaya yollar1 merdiven
olmaksizin erisimi saglayamamaktadir. Bu ylizden bu alanda bulunan yaya yollarindaki
merdivenlerden hari¢ olarak hareket kisitliligi yasayan farkli kullanici gruplart i¢in
rampalar tasarlanmalidir. Cami 6niinde bulunan bu ag¢ik kamusal alanin yeterli sayida
otopark alani bulunmadig: i¢in otopark alani yeniden diizenlenmeli ve genisletilmelidir.
Ayrica otopark alaninda farkli kullanici gruplar icin girise yakinlik diistiniilmelidir.
Alandaki yaya yollarina yonlendirme isaretleri konulmalidir. Ayrica alana yakin bir
yerde konumlandirilan kent mobilyalarmin degisik yiiksekliklere adapte edilmesi

gerekmektedir.
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Eski Cami’nin bir girisine erisim saglayan yaya yollar1 diizayak iken diger
girisine erisim saglayan yol merdivenlerden olusmaktadir. Bu merdivenlerin yanina
farkli kullanic1 gruplarma hizmet etmek amaciyla tarihi yapimin 6zgiinliigii korunarak
rampa eklenmelidir. Camiye gelen ziyaretgiler i¢in cami yakininda bir otopark alani
tasarlanip, bu otopark alaninda da farkli kullanict gruplari i¢in girise yakinlik
diisiiniilmelidir. Caminin yakiinda konumlandirilan telefon kuliibeleri, 6n kisimda
bulunan abdest alma i¢in kullanilan ¢esmeler herkesin kullanimina uygunluk saglamak
icin degisik yiiksekliklerde ayarlanabilir sekilde diizenlenmelidir. Ayrica camiye erisimi
saglayan yol giizergdhlarina herkes igin tasarim prensiplerine uygun yonlendirme

tabelalar1 konulmalidir.

U¢ Serefeli Cami’nin bir yaya girisi bulunmaktadir. Bu yaya girisine de
merdiven olmaksizin erisim saglanamamaktadir ve farkli kullanici gruplar i¢in kullanim
g6z ardi edilmistir. Yapimnin tarihi 6zgiinliigline zarar vermeden, merdivenin yanina
rampa ecklenmelidir. Cami girisinin karsisinda camiye gelen ziyaretgiler i¢in yeterli
sayida cep seklinde tasarlanmis bir otopark alani bulunmaktadir. Bu nedenle aracini park
eden ziyaret¢inin camiye erisimini saglayan yaya yolu gilizergahi park etmis araclarin
arkasindandir. Bu yaya giizergdhinin park etmis araclarin arkasindan olmasi herkes i¢in
tasarima uygun degildir. Otopark bi¢ciminin ya da camiye erisimi saglayan yaya
giizergadhinin yoniiniin degistirilmesi gerekmektedir. Ayrica otopark alaninda diizenleme
yapilirken farkli kullanic1 gruplarimin girise yakinlhigr goz oniinde bulundurulmalidir.
Cami ziyaretgileri i¢in uygun bir yere konumlandirilmis telefon kuliibeleri
yerlestirilmelidir. Yol glizergdhlarina camiye yonlendirmeyi saglayan tabelalar

konulmalidir.

Ali Pasa Carsisi’nin birden ¢ok yaya girisi bulunmaktadir ancak sadece bir kag1
herkes i¢in erisilebilir konumdadir. Tasit trafigine kapali yaya yolu iizerinde bulunan
orta kapida bulunan merdivenler herkesin erisimi i¢in uygun degildir. Buraya ve diger
merdiven olmaksizin erisimin saglanamadig: kapilara yapiin tarihi kimligi korunarak
rampalar eklenmelidir. Ali Pasa Carsisi’na alis veris icin gelen bireyler veya buraya

ziyaret icin gelen yerli veya yabanci turistler i¢in araglarini park edebilecegi bir otopark
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alan1 mevcut degildir. Bu nedenle bu tarihi merkezde bulunan tarihi alis veris mekanina
hizmet eden yeterli sayida otopark alani tasarlanmalidir. Kent merkezinde ziyaretciyi Ali

Pasa Carsisi’na yonlendiren tabelalar konulmalidir.

Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Trafige Kapah Yaya Yolu’nun biitiin girisleri
erisilebilir ve diizayak konumdadir. Ancak bu yolun ¢evresi de trafige kapali yaya
yollart ile gevrelendigi i¢in bu yola hizmet eden bir otopark alan1 bulunmamaktadir. Bu
ylizden otoparka uzakligin gelen ziyaret¢i i¢in minimuma indirilmesi gerekmektedir.
Alanda bulunan telefon kuliibeleri uygun bir yerde ve erisilebilir konumdadir ancak
bunlar degisik yliksekliklerde farkli kullanici gruplari iginde ayarlanabilir olmalidir.
Tarihi kent merkezinde trafige kapali olan bu alanda, kent merkezinde bulunan nirengi
noktalarina ziyaret¢iyi yonlendiren ve herkesin kullanimina uygun olan tabelalar

konulmalidir.

Bedesten’in faaliyet alanlarina ve biitiin tesislerine diizayak ve merdivensiz bir
sekilde ulasim saglanirken, ana caddeye bakan kapisina caddeden erisim merdiven
olmaksizin saglanamamaktadir. Bu merdivenin yanma farkli kullanici gruplart igin
rampa eklenmelidir. Bedesten’in tiim girisleri yaya yollar ile ¢evrelendiginden yapiya
yakin bir otopark alani tasarlanmamistir. Ancak otopark alanlarina ulasim minimum
uzakliga indirilmelidir. Bedesten’in bir kapisinin karsisinda bulunan telefon kuliibeleri
degisik yliksekliklerde ayarlanabilir olmalidir. Bedesten’i ¢evreleyen yaya yolu yiirliylis
giizergdhlarinin  uygun yerlerine ziyaretciyi Bedesten’e yoOnlendiren tabelalar

konulmalidir.

6.2. Nirengiler ve Yakin Cevresi Bileseni I¢in Coziim Onerileri:

Selimiye Cami’nin kapilarinin agilma mesafeleri yeterli genislikte olup, ana
girislere tarihi yapiin 6zgilinliiglinii korumak i¢in otomatik kap1 konulmamistir ancak
biitiin girislerinin erisilebilirligi saglanmalidir. Ayrica camide ve yakin c¢evresinde yon
bulma bilgileri gorsel, isitsel ve dokunsal olarak saglanmalidir. Cami avlusunda

beklemek zorunda olan insanlar igin oturma birimleri konulmalidir. Cami avlusundaki
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cesmeler farkli kullanict gruplar1 da disiiniilerek ve yapinin tarihi kimligi korunarak

yeniden diizenlenmelidir.

Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan’da alana gelen ziyaretciler igin camiye

yonlendirmeyi saglayan tabelalar konulmalidir.

Eski Cami’nin tiim girisleri erisilebilir konumda olmalidir. Ayrica kolaylastirict
Ogelerden telefon kuliibeleri camiye belli bir mesafede Bedesten ile ortak kullanilabilir
konumda bulunmaktadir. Eski Cami’ye gelen ziyaretciler i¢in de cami yakininda telefon
kuliibeleri konulmalidir. Cami ¢evresinde yon bulma bilgileri gorsel, isitsel ve dokunsal

olarak saglanmalidir.

Uc Serefeli Cami’nin mevcutta bulunan tek girisi yapilacak galismalarla
erisilebilir konuma getirilmelidir. Ayrica cami avlusunda beklemek zorunda olanlar i¢in
oturma birimleri konulmalidir. Camide ve yakin gevresinde yon bulma bilgileri gorsel,

isitsel ve dokunsal olarak saglanmalidir.

Ali Pasa Carsisi’nmin biitiin girislerinin erisilebilirligi saglanmalidir. Cars1 i¢inde
ve ¢evresinde yon bulma bilgileri gorsel, isitsel ve dokunsal olarak saglanmalidir. Ayrica

cars1 igerisinde dinlenmek i¢in oturma birimleri konulmalidir.

Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Trafige Kapal Yaya Yolu’nda dinlenme birimleri
ve biitiin girislerin erisilebilirligi mevcuttur. Ancak burada da yon bulma bilgilerinin

gorsel, isitsel ve dokunsal olarak saglanmasi gerekmektedir.

Bedesten’in yap1 girisleri diizayak tasarima sahip olmakla birlikte yapiya
sonradan yapilan ve yapinin tarthi kimligine zarar veren cam giydirme kapilar
yapilmistir. Bu kapilarin degistirilip a¢ilma mesafeleri herkesin kullanimina uygun ve
yapinin tarihinin 6zgiinliigiine zarar vermeyen kapilar yapiya eklenmelidir. Ayrica bu
mekanda ve cevresinde de yon bulma bilgileri gorsel, isitsel ve dokunsal olarak

saglanmalidir.
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6.3. Smir Ogeleri ve Giivenlik Saglayan Ogeler Bileseni i¢cin Coziim Onerileri:

Alanda genel bir degerlendirme yapilacak olursa; Selimiye Cami, Selimiye Cami
oniindeki yesil alan, Eski Cami ve Ug Serefeli Cami bir bekci ile giivenligini
saglamaktadir. Buna ek olarak ayrica bir giivenlik 6nlemi alinmamistir. Ali Pasa Carsis1

ve Bedesten gibi tarihi nitelikte olan ¢arsilar da bekgi bile bulunmamaktadir.

Tarihi kent merkezini olugturan tiim bu tarihi yapilara acil haberlesme cihazlar
konulmali, girisler dogrudan kamera ile izlenebilmeli, acil alarm sistemleri kurulmali ve
bu sistemin kontrol diigmeleri tekerlekli sandalye ile erisilebilir olmalidir. Ayrica séz
konusu tarihi merkezde bulunan tarihi nitelikteki yapilarin i¢ mekanlarinda gelen
ziyaretgilere mekanin tanitimiyla ilgili bilgi verecek, sesli ve gorsel modlarla ziyaretciyi
yonlendirecek sistemler kurulmalidir. Tarihi kent merkezinde bulunan tarihi yapilarda

gece aydinlatmasina ve yapilarin algilanabilirligine genel olarak dikkat edilmistir.

6.4. Bolgeler (A¢ik Alandaki Faaliyetler) Bileseni I¢cin Coziim Onerileri:

Selimiye Cami’nin dis mekan faaliyetlerinde tiim tesise erisilebilir yaya
yollariyla erisim saglanmalidir. Camide bulunan tuvaletler herkesin kullanimina uygun
degildir. Tuvaletlerin kapilarinin, dolasim alanlarinin ve tutunma barlarinin uygunlugu
farkli kullanici gruplarina gore dizayn edilmelidir. Kadin tuvaletlerine oturakli tuvaletler

eklenmelidir. Ayrica camide engelliler i¢in wc yapilmalidir.

Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan’da uzun siire alanda kalan insanlar icin
oturma birimleri bulunmaktadir ancak asir1 giines ve siddetli yagistan insanlar1 korumak
i¢in bir 6nlem alinmamistir. Bu yiizden bu acik alanda hava kosullarina kars1 gerekli
Oonlemler alinmalidir. Selimiye Cami Oniinde bulunan bu a¢ik kamusal alanda hafta
sonlar1 ziyaretgilerin yogun oldugu donemlerde sergi mekéanlar1 kurulmaktadir. Bu sergi
mekanlarina bilgilerin aktarimi i¢in, alternatif aciklayici gorsel bilgi sistemlerinin, sesli

ve gorsel sunumlarin, erisilebilir yiikseklik ve mesafelerde interaktif cihazlar
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konulmalidir. Sergi mekanlar1 arasinda herkesin kullanimina uygun yliriiyiis yollart

bulunmalidir.

Eski Cami’nin kendi biinyesinde ziyaretgileri i¢in tuvaletleri bulunmamaktadir.
Camiye gelen ziyaretgiler cami yakinindaki genel tuvaletleri kullanmaktadirlar. Ancak
bu tuvaletler de herkesin kullanimmna uygun degildir. Caminin kendi biinyesinde

bulunan ve herkes icin tasarim prensiplerine uygun tuvaletler tasarlanmalidir.

Uc Serefeli Cami’nin avlusunda uzun siire kalan insanlar icin oturma birimleri
diizenlenmelidir. Ayrica caminin tuvaletlerinde herkesin kullanimina uygun bir sekilde

yeniden diizenlemeye gidilmelidir.

Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Trafige Kapali Yaya Yolu’nda bulunan oturma
birimleri hava kosullarina kars1 korunmalidir. Ayrica bu alanda belli zamanlarda yapilan
sergilere bilgilerin aktarimi i¢in, alternatif agiklayici goérsel bilgi sistemlerinin, sesli ve

gorsel sunumlarin, erisilebilir yiikseklik ve mesafelerde interaktif cihazlar konulmalidir.

6.5. Diigiim Noktalar1 Bileseni I¢in Céziim Onerileri:

Selimiye Cami’nin otopark alani1 hava kosullarina kars1 korunmalidir. Ayrica bu
alan1 kullanacak hareket kisithligi yasayan bireyin, alanin ana girise bitisik

olmamasindan dolay1 gii¢liik cekmesini 6nlemek i¢in diizenlemeler yapilmalidir.

Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan’da yeterli sayida otopark bulunmadigi
icin araglar yol kenarlarina araglarin1 birakmakta ve trafigin akisini giiglestirmektedir.
Bu nedenle burada bulunan mevcut otopark genisletilmelidir. Ayrica farkli kullanici

gruplart i¢in otoparktan alana ulasim ayrica diistintilmelidir.

Eski Cami’nin otopark alan1 bulunmamakla birlikte buraya yakin toplu tasima
araglarinin da durak noktast bulunmamaktadir. Camiye hareket kisitliligi yasayan
bireylerin toplu tagima araci ile ya da kendi 6zel araci ile ulasimi saglanmalidir. Cami
cevresi yaya yollarindan olustugu i¢in cami yakinina otopark diizenlemek miimkiin
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olmadigi icin, camiye toplu tasima ile erisimi saglamak adina cami ana giris kapisina

yakin bir durak konulmalidir.

Uc Serefeli Cami’nin yeterli sayida ziyaretgi otoparki bulunmaktadir. Ayrica
cami ana giris kapisina yakin bir durak bulunmakta ve hava kosullarina Kkarsi

korumalidir.

Ali Pasa Carsisi’nin ana caddeye bakan kapisina yiiriime mesafesinde bulunan
erisilebilir bir durak bulunmaktadir. Ayrica bu durak hava kosullarina kars1 korumalidir.
Ali Paga Carsi’nin On taraftaki kapilar1 trafige kapali olan yaya yoluna bakmaktadir.
Arka orta kapisi ise caddeye acilir ve buraya yakin bir otopark alani diizenlenmelidir.

Hareket kisitlilig1 yasayan bireylerin ¢arsiya erisimi bu otoparktan saglanabilir.

Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Trafige Kapah Yaya Yolu’nda bu yol trafige
kapal1 bir yaya yiirliylis giizergah1 oldugundan dolayr buraya yakin bir toplu tasima
duragi ya da otopark alan1 bulunmamaktadir. Hareket kisitlilig1 yasayan bireylerin bu

alana rahatga erisimini saglayacak calismalar ve diizenlemeler yapilmalidir.

Bedesten’in giris kapilar1 yaya yiirliylis glizergdhinda oldugu i¢in ziyaretci
aracin1 yakin bir otoparka park edip yapiya yiiriiyerek gelmektedir. Ayrica yapiya yakin
bir toplu tasima duragi da bulunmamaktadir. Hareket kisithligi yasayan engelli
bireylerin i¢in Bedesten’e erisimini saglamak icin yapiya en yakin noktada, erisilebilir

bir indirme-bindirme alani diizenlenmelidir.
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7. SONUC

Herkes i¢in tasarim, miimkiin oldugu kadar biitiin insanlar tarafindan
kullanilabilen iiriin ve gevrelerin olusum ve gelisimini saglayan tasarim anlayisidir.
Herkes i¢in tasariminin amaci, kullanicilarin  yetenek ve yeterlilik diizeylerine
bakilmaksizin herkes tarafindan erisilebilir ve kullanilabilir ortamlar tasarlamaktir.
Kisilerin farkli ihtiyaglari ig¢in farkli tasarimlar yapmak yerine herkes tarafindan
kullanilabilir yap1 ve g¢evreler ortaya ¢ikarmak onemlidir. Tiim kullanicit gruplarinin
ithtiyaclarinin bilinmesi ve bunlarin uygun evrensel c¢oziimlerle birlikte ele alinmasi
herkes i¢in erisilebilir ve kullanilabilir tarihi kent merkezi anlayisini da beraberinde
getirecektir. Evrensel yaklasimla kullanici ihtiyaglar1 dikkate alinarak olusturulan tarihi

kent merkezlerinde biitiin kullanict gruplar1 alandan beklentilerini karsilayabilecektir.

Bu baglamda Edirne tarihi kent merkezinde kentsel tasarim elemanlarinin 7
noktada (Selimiye Cami, Selimiye Cami Oniindeki Yesil Alan, Eski Cami, U¢ Serefeli
Cami, Ali Pasa Carsisi, Ali Pasa Carsis1 Oniindeki Trafige Kapali Yaya Yolu, Bedesten)
herkes i¢in tasarim ilkelerine uygunlugunun belirlenmesi ile elde edilen sorunlara boliim
5.7.1.’de deginilmis olup, boliim 5.7.2.’de de bu sorunlarin rakamsal analizi yapilmistir.
Buna gore Edirne tarihi kent merkezinde kentsel tasarim elemanlarindan yollarin herkes
icin tasartma uygunlugu en diisiik %15 olarak belirlenmistir. Bu oran yollarin, alt
bileseni olan kolaylastirict Ogelerin degisik yiiksekliklere ayarlanamamasindan
kaynaklanmaktadir. En yiiksek oran ise yiirliyiis ylizeylerinde %28 olarak belirlenmistir.
Bu da tarthi c¢evredeki yollarda yiirliylis yiizeylerinin sabit, saglam, kaymayan
malzemelerden yapilmis olmasiyla agiklanmaktadir. Cikan verilere goére tarihi kent
merkezini olusturan kentsel tasarim elemanlarina yonelik ¢6ziim Onerileri 7 nokta i¢in

ayr1 ayr1 degerlendirilmistir.
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Calisma alaninda yapilan incelemeler sonucu;

Tarihi kent merkezini olusturan tarihi yapilara erisimi saglayan yollarin erisilebilirlik
parametresi bakimindan yeterli olmadig1 goriilmistiir. Yapilara giriste kot farkinin
bulunmasi ve farkli kullanic1 gruplarinin erigiminin dikkate alinmamasi herkes igin
tasarim anlayisina uygun degildir. Yapilarin girislerinin diizayak olmasina ve farkl
kullanici  gruplar1 igin alternatif erisim seceneklerinin sunulmasina 6zen
gosterilmelidir. Merdivensiz ulagimin olmadigt yapi girislerine ve agik kamusal

alanlardaki merdivenli erisimin oldugu yollara rampalar eklenmelidir.

Alanda yapilan teknik gézlemler sonucu, kullanilan zemin déseme malzemesi farkli
kullanict profillerinin kullanimlari i¢in uygun, giivenli bir hareket etme ve yiiriiyiis
ortami sunmakla birlikte; yeterli duyumsal uyarma olmamasi1 sebebiyle o6zellikle

gorme engelli kullanicilarin yon takibinde sikint1 yasatmaktadir.

Giivenlik bakimindan c¢aligma alani, yetersiz bulunmustur. Alanda tarihi nitelikte
korunmaya deger yapilarin bulunmasina ragmen bek¢i haricinde herhangi bir
giivenlik tedbiri alinmamugtir. Tarihi kent merkezini olusturan yapilara girislerinin
dogrudan kamera sistemi ile izlenebildigi ve kritik yerlerde acil haberlesme

cihazlarmin bulundugu giivenlik sistemleri olugturulmalidir.

Tarihi kent merkezinde yeterli yonlendirme yapilmadigi i¢in bu tarihi alan
sosyallesme potansiyelini tam olarak degerlendirememektedir. Sinir kenti olmasi
acisindan yabanci turistlerin de yogun ilgi goOsterdigi bu tarihi kent merkezinin
belirgin ve 6nemli noktalarina, farkl: dil secenekleri de i¢eren, orantili ve okunmasi

kolay yazi tipi ile yazilmis tabelalar ve bilgi panolar1 konulmalidir.

Calisma alanindaki Selimiye Cami’nin, Selimiye Cami 6niindeki yesil alanin, Ug
Serefeli Cami’nin otoparklarinin yeterli sayida oldugu goriilmiistiir ancak bu otopark
alanlarinda farkli kullanici gruplar i¢in girise yakinlik saglanmamaistir. Otoparklarin
herkes tarafindan kullanilabilir olmasi i¢in mevcut otopark alanlarinda yeniden

diizenlemeye gidilmelidir. Bedesten, Eski Cami ve Ali Pasa Carsisi’nin gelen
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ziyaretgiler i¢in bir otopark alani bulunmamakla birlikte, bu yapilarin tiim girisleri
trafige kapali yaya yolu tlizerindedir. Dolayisiyla otopark alanlarinda farkli kullanict
gruplar1 i¢in girise yakinlik ilkesi bu tarihi yapilarda miimkiin olamamaktadir. Bu
nedenle yapilarin en az bir girislerine yakin olan erisilebilir toplu tasima olanagi

saglanmalidir.

Tarihi kent merkezini olusturan tarihi yapilariin biitiin bina ve tesislerinin kapilari
yeterli genislikte olup, herkesin kullanimina uygun bulunmus ancak ana girislerde
otomatik acilabilir kapilarin olmadig1 gozlenmistir. Girislerde otomatik kapilarin
olmamas: tarihi yapiin 6zgiin kimligine zarar vermemek olarak degerlendirilmistir.
Ote yandan Bedesten’in sonradan eklenen cam giydirme giris kapilarinin da yapinin
tarihi kimligine zarar verdigi goriilmiistiir. Bedesten’in kapilarinin yapinin kimligine
zarar vermeden yeniden diizenlenmesi ve bu diizenlemenin herkes i¢in tasarima

uygun yapilmasi gerekmektedir.

Tarihi kent merkezindeki yapilarin karsilama alani gorevini istlenen alanlarda
beklemek zorunda kalan insanlar i¢in dinlenme birimlerinin yetersiz oldugu ve hava
kosullarma kars1 korumasiz oldugu goriilmiistiir. Kent merkezinde nirengi gorevi
istlenen yapilarin karsilama alanlarinin gesitli noktalarina hava kosullarina karsi

tedbirleri alinmis dinlenme birimleri konulmalidir.

Tarihi kent merkezini olusturan agik sergi alanlarinda gorsel bilgi sistemleri,

erisilebilir yilikseklik ve mesafelerde interaktif cihazlar kullanilmalidir.

Alanda bulunan umumi tuvaletlerin hicbiri herkes icin tasarim kriterlerine
uymamaktadir. Biitlin tuvaletler herkes icin tasarim prensipleri goz Oniinde
bulundurularak, yeniden diizenlenmelidir. Tesisatlar ve tutunma barlarinin yeniden
diizenlenmesi, kapilarin, dolasim alanlarinin  uygunlugu ve tuvaletlerin

kullanilabilirliginin saglanmasi1 gereklidir.
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Aslinda Edirne tarihi kent merkezinde herkes i¢in tasarima yonelik yapilan tim
oOneriler, titizlikle mekanin tarihi kimligini gézeten ve ekonomik alanda da biiyiik
yatirnmlar gerektirmeyen detaylardan olusmaktadir. Sozgelimi, yap1 girislerine

merdivenlerin yanina rampalarin konulmasi gibi.

Bu tez calismasini aynt zamanda, UNESCO’nun tarihi miras listesine de dahil
olan Edirne tarihi kent merkezinin sosyal siirdiiriilebilirligini de diisiinen bir koruma
yaklasimiyla yenilenmesinde yerel yonetimlere de yol gosterici olacaktir. 7 ayr1 noktada
yapilan tespitler ve kapsayici olmayan uygulamalara ait gelistirilen Oneriler tasarimda

herkesin kullanici olabilmesi i¢in bir klavuz olugturmaktadir.

Herkesin erisim ve kullaniminin saglanmasini da kapsayan herkes i¢in tasarim
yaklagimi; engelleri kaldiran, herkese bagimsizlik saglayan, daha genis secenek ve
¢Oziim sunan, biitliin yas, yetenek ve fizyolojik durumlardaki kullanicilarin ihtiyaglarini
dikkate alarak her kullaniciya hitap eden fiziksel c¢evrelerin tasarlanmasidir. Bu
cevrelerden biri olan tarihi kent merkezlerinde de ayn1 anlayis ile ¢evrenin 6zgilin yapisi

da korunarak daha ¢ok kullaniciyr kapsamak hedefine erisilebilecektir.
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