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ÖZ 

 

DENĠZ ULAġIMINDA ORTAYA ÇIKAN ATIKLARIN 

 BĠLGĠSAYAR YOLUYLA SĠMĠLASYONU 

Denizdeki atıkların çevreyi kirletmesi günümüzde önemli bir sorundur. 

Türkiye’de gemilerde bulunan deniz atıklarının toplanması ile ilgili biliĢimsel bir yapı 

bulunmamaktadır. Gemilerdeki atık yağlar, yetkili kiĢiler tarafından manuel bir form 

doldurularak ya da gemilerde bulunan telefon yardımıyla atık talebi yapılabilmektedir. 

Tez kapsamında oluĢturulan yazılım sisteminde, denizlerde varolan atıkların çeĢidini 

belirlemek ve bazı kısıtlar doğrultusunda atığın varlığını biliĢim birimine yönlendirmek 

hedeflenmiĢtir. 

Varolan atıkların çeĢitleri tez kapsamında yapılacak programda detaylı Ģekilde 

eklenmiĢtir. Türkiye’de  geçiĢ yapılan boğazlar ve denizler referans alınarak, bölge 

tanımlaması yapılacaktır. GeliĢtirilen bu programın, gemilere entegre edilmesi 

planlanmıĢtır. Bu yapı sayesinde geminin çevresinde veya içerisinde var olan katı ve sıvı 

atıkların kontrolü yazılımsal olarak sağlanabilecektir. Böyle bir yapının oluĢturulması, 

manuel form doldurulması ihtiyacını ortadan kaldırarak biliĢim sistemi yardımıyla çok 

daha hızlı ve etkin bir iĢleyiĢ sağlanacaktır. 

 

 

 

 

 



ii 

 

 

Name and Surname : Ebru YILDIZ  

Supevisor  : Asst. Assoc. Dr. Turhan KARAGÜLER 

Degree and Date : Post Graduate Project, 2016 

Major                          : Computer Engineering 

Key Words      : Waste System in the Ship, Marpol 

ABSTRACT 

 

EMERGING WASTE IN MARINE TRANSPORTATION 

BY COMPUTER SIMULATION 

Pollution of the marine environment waste is a major problem today.  Turkey have 

not any programme for waste in the see. Authorities are filled the form manuelly and they 

are called on the phone for the submitting the wastes. This form is included the wastes 

(Metals, Paper, Glass, Tyres, Plastic, Textiles.). Programme is created with software 

system, this programme is determined type of waste and registered the database the 

wastes. 

The various kinds of existing waste are included in detail in the context of thesis. 

Area is defined by taking based on the bridges and seas that is used for transportation. 

This Enhanced program is planned to be integrated to ships. Thanks to this structure, 

controlls of solid and liquids waste in the ships or around the ships Will be provided with 

Software. With the creation of such A kind of this structure, more faster and more 

effective process Will be provided with the help of information system by removing the 

need of filling manuel forms. 
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1. GĠRĠġ 

 

Günümüzün en önemli problemlerinden olan Atıklar, çevresel ve ekonomik 

açıdan oldukça önem taĢımaktadır. Son yıllarda deniz taĢımacılığının geliĢmesi ile 

gemilerle veya büyük tanklarla yapılan sevkiyatlar kirlilik probleminin artmasına neden 

olmuĢtur. Gemilerin kontrolsüzce bıraktığı atıklar her geçen gün ülkemizde ve diğer 

ülkelerle ortak kullanılan denizlerde tehdit oluĢturmaktadır. Bu tehditlerin önlenebilmesi 

adına atıkların düzenli bir Ģekilde kontrolü gerekmektedir. 

Bu tez çalıĢmasında,gemilerden sızan atıkların kontrollü bir Ģekilde takip edilmesi 

planlanmaktadır. Atıkların düzenli bir Ģekilde tek bir mekanizma tarafından yönetilmesi 

öngörülmektedir. Gemilerin form doldurarak değil de otomatize edilen ve tanklardan 

gelen atıkların miktarlarını belirleyen program sayesinde bir yapı oluĢumu 

hedeflenmiĢtir. Bu yağlar çevreye bırakıldığında ve uzun vadede denizlerde yer aldığında 

kalıcı hasar meydana getirebilir. Yağların miktarı ve çeĢidi göz önünde tutularak , 

çevreye geri kazanılması hayli önemli olacaktır. 

Ġlerleyen bölümlerde deniz kirliliği tanımı, deniz kirliliğine sebep olan etmenler, 

yapılan programın detayları ve kullanım Ģekli belirtilmiĢtir. Türkiye’de Marpol 

SözleĢmesinin hangi durumlarda uygulandığı, Türkiye’nin hangi maddeleri göz önünde 

bulundurarak gemilerdeki atık alımlarının yapıldığı konuları tartıĢılmıĢtır. 

YazılmıĢ olan programda deniz atık taleplerinin form yardımı ile değil de bir 

program yardımı ile düzenli yapıda olması hedeflenmiĢtir. Bu yapılan programda tek 

eksik nokta ücret politikalarının belirlenmesi olmuĢtur. Bu proje kapsamında deniz atık 

gemileri tarafından belirlenen ücretler bilinmediğinden ve projenin ileride geliĢtirilmesi 

açısından ücret hesabı yapılmamıĢtır. 

Formlar tasarlanırken gemi atık alıyor yada veriyor ise bu kıstaslara göre ayrım 

yapılmıĢtır. Bu ayrımı yaparken gemi atık alıyor ise lisans numaraları bizim için önemli 

rol oynamaktadır. Her atık alan geminin kendine özel bir lisans numarası vardır. Gemi 

atık veriyor ise bağlı olduğu liman, gemi sorumlusunun bilgileri zorunlu alan olarak 

karĢımıza çıkacaktır. 
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2. DENĠZ KĠRLĠLĠĞĠ VE ATIK OLUġUMU NEDENLERĠ 

 

Okyanus ile bağı olan veya okyanusa dökülmesini sağlayan boğazlara sahip su 

birikintileri deniz olarak tanımlanır. Türkiye jeopolitik konumu açısından yarımada 

olarak nitelendirilir ve üç tarafı denizlerle çevrilidir. Ülkemizde denizler ulaĢım, ticaret, 

turizm gibi alanlarda oldukça büyük önem taĢımaktadır. Geleceğe kültür mirası 

bırakabilmek adına gerekli önlemlerin alınması sağlanmalıdır. Bu önlemler; atık 

planlanması, atık kontrolü, denizlerden numune alınarak yapılmalıdır. 

Deniz  kirliliği; insan sağlığını tehdit eden, denizlerdeki faaliyetleri engelleyen 

denizlerde ekosisteme zarar veren tüm olaylar olarak adlandırılmaktadır. Ülkemiz 

yarımada olduğundan ve deniz ulaĢımının gün geçtikçe geliĢmekte olduğu, taĢımacılıkta 

boğazlar ve denizlerimizde geçiĢler yapıldığı bilinmektedir. Deniz kirliliğinin temel 

nedenleri sanayileĢme, kirlenmiĢ nehirler, deniz taĢımacılığı, turizm ve denizlerde yapılan 

kazalar olarak sıralanabilir. Deniz ulaĢımı gerek turizm gerek ticari açıdan oldukça fazla 

kullanılmaktadır. Bu kullanım alanları geniĢledikçe denizlerimizdeki tehditte gün 

geçtikçe artmaktadır. 

Denizlerimizde, deniz canlılarının yaĢamının sayıca ve türce giderek azalması 

deniz kirliliğinin sonucudur. Insanlığın geleceği açısından deniz kirliliği büyük önem 

taĢımaktadır. Bu kirlilik insan gücü ile olsun olmasın önlenmeye çalıĢılmalıdır. Deniz 

kirliliğinde olumsuz olarak insan gücü, hava kirliliği, kıyısal yapılaĢma, denizlerde 

varolan kazalar büyük ölçüde etkilemektedir. 

 

2.1.  Hava Kirliliği Sebebiyle OluĢan Deniz Atıkları  

Atmosferde bulunan zehirli gazlar asit yağmurları Ģeklinde denizlerimize 

karıĢmaktadır. Denizlerimizdeki suda bulunan oksijenin büyük bir kısmı atmosferden 

gelmektedir. Atmosferdeki oksijen miktarının sudan fazla olması sebebi ile atmosferdeki 

oksijen deniz suyu içinde çözülmektedir. Akıntılar sebebiyle denizin derinliklerine 

dağılmaktadır. Atmosfer ile deniz arasındaki oksijen değiĢimi deniz yüzeyinde 

gerçekleĢmektedir. Denize giren güneĢ ıĢığının önünde ne kadar az atık bulunursa, güneĢ 

ıĢığı daha derine inebilir. Deniz yüzeyi ne kadar temiz olur ise güneĢ ıĢığı da o kadar 

derin bölgeye ulaĢabilir, yani deniz suyu sıcaklığını hem güneĢ ıĢığından hem de 

atmosferden alır. Atmosferle temas eden deniz yüzeyi atmosferin ısısını emmektedir ve 
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ısı alıĢveriĢinin miktarı ise deniz yüzeyinin ilk milimetrelerindeki temizliğe bağlıdır. 

Kirlilik en yoğun miktarda deniz yüzeyinde bu kısımda görülmektedir. 

 

2.2. Geri Kazanılamayan Atıkların Denize Bırakılması ile OluĢan Deniz 

Atıkları  

Endüstriyel atıkların denizlere bırakılması veya kaza sonucunda meydana gelen 

petrol atıkları malesef denizlerimizin kullanım kalitesini bozmaktadır. Canlı türlerinin ve 

turizm faaliyetlerinin azalmasına neden olmaktadır. 

 

2.3. Karadan Bırakılan Cisimler Sebebiyle OluĢan Deniz Atıkları  

Denizlere bırakılan katı cisimler deniz kirliliğine neden olmaktadır. Cam, tıbbi ve 

ambalaj atıklarının denize bırakılması atık miktarının artmasına neden olmaktadır. 

Türkiye’nin okyanuslara kıyısı bulunmamaktadır fakat atık miktarları açısından 

okyanusları en çok kirleten ülkeler arasında yer almaktadır. Bu durum hem eko-dengenin 

azalmasına ve Türkiye’nin dıĢ devletler içerisinde çevre kirliliğine önem vermemiĢ gibi 

bir algıya sebebiyet verebilir. Bu tip algıların önlenmesi amacıyla kiĢilere gerekli eğitim 

verilerek bu oranlar azaltılabilir. 

 

2.4. Denizlerde Bırakılan Maddeler Sebebiyle OluĢan Deniz Atıkları  

Okyanuslarda dolaĢan gemiler atıklarını denizlerimize bırakmaktadır. Gerek sızan 

yağlar gerek kazalar ile meydana gelen sıvı atıklar çevreye ciddi anlamda zarar 

vermektedir . Bu tip atıkların geri dönüĢümü malesef ki yapılamamaktadır ve etkisini 

malesef yıllar içerisinde olumsuz olarak gösterecektir. Deniz kirliliğinde gemi kaynaklı 

kirlilik nedenleri de bulunur. Petrol sızıntısının etkileri önemli ölçüde harap edici 

olabilmektedir. (Balıkçılık sektörünün olumsuz etkilenmesi, canlı türlerinin yok olması 

gibi). Denizlerdeki petrolün çoğu balast sularını denize döken tankerler, kanalizasyona 

akıtılan veya gemilerden sızan motor yağları gibi kaynaklar da deniz kirliliğine neden 

olmaktadır. 

Deniz kirliliğine sebep olan diğer faktörleri Ģöyle sıralanabilir: 
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– Deniz kıyılarında bulunan Ģehir merkezleri, sanayi tesislerinden çıkan ve arıtılmadan 

denize boĢaltılan atıklar.  

– Denizlerde bulunan platform ve boru hatlarından oluĢan sızıntılardan meydana gelen 

atıklar.  

– Hava ve deniz yolunu kullanan araçların oluĢturduğu atıklar 

– Gemi kazaları (Özellikle petrol taĢıyan gemiler) 

– Ġnsan eli ile yapılan kasıtlı ve ya bilgisizlikten kaynaklı atıklar 

– Gemiler ve diğer deniz araçlarından oluĢan atıklar (petrol, yağ atıkları, zehirli sıvılar, 

pis sular , çöpler vb.) 

Deniz kirliliği, çevresel felakete ve canlılığın yok olmasına neden olabilir. Bu da 

doğal dengenin bozulmasına, hayvan türlerinin yok olmasına, bir türün gereğinden fazla 

üremesine ya da bir hayvan türünün yok olma aĢamasına gelmesine sebebiyet verebilir. 

Özellikle gemilerin sintine olarak tabir edilen sıvı atığını boĢaltmaları, tehlikeli 

maddelerin yasal olmayan yollardan denize bırakılması, bir kaza esnasında petrol ve ya 

daha farklı zararlı atık taĢıyan gemilerin yüklerinin denize karıĢması en baĢta gelen deniz 

kirliliğine örnek olarak sıralanabilir. Bu projede bu atıklar belirlenerek , düzenli bir yapı 

sağlanması ve hem gemilerde hem de Gemi Atık Merkezinde bulunan kiĢilerin ortak bir 

teknolojik alanda kullanabildiği, anlaĢılabilir basit bir yapı oluĢturulmasına katkı 

sağlanması öngörülmüĢtür. 
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3. TÜRKĠYE’DE DENĠZLERĠN KĠRLENME SEBEPLERĠ 

Ülkemiz jeopolitik açıdan yarımada konumundadır. Yarımada olması sebebi ile ortak 

kullanılan denizlerimiz ve boğazlar açısından zengin bir ülke konumuna bulunmaktayız. 

Denizler ve boğazlar açısından zengin olmamız, beraberinde bazı sorunları ve 

sorumlulukları da getirmektedir. Denizlerimizde varolan gemi kazaları, denizlerimize 

bırakılan atıklar kalıcı olarak hasara neden olabilir. Bazı denizlerimizde organik madde 

miktarı, bulanıklık gibi değerlerin kirlilik unsurlarının normal değerlerin üzerinde olduğu 

tespit edilmiĢtir. Ülkemizde varolan deniz kirliliği sebepleri Ģu Ģekilde sıralanabilir ; Çöp 

ve atıklar, Erozyon (Karadeniz bölgesinde sık görülmektedir), petrol ve petrol ürünlerinin 

denize bırakılması, sanayi kuruluĢları, kanalizasyon, kara yolu ulaĢımının deniz 

kıyılarından gerçekleĢmesi gibi etmenler deniz kirliliğine sebebiyet veren etmenlerdir. 

 

 

Şekil 1 - Denizlere sızan yağ görüntüsü 
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4. GEMĠLERĠN FAALĠYETLERĠ SONUCU ORTAYA ÇIKAN ATIK 

ÇEġĠTLERĠ 

Gemilerden sızan maddeler ve çeĢitleri aĢağıdaki gibidir. Bu maddeler kazanlar, 

vidalar, boru tesisatı gibi alanlardan sızmaktadır. Bu alanların bakım ve onarımı 

yapılmadığında malesef aĢağıdaki maddeler sızıntı Ģeklinde denize dökülmektedir. 

Sintine : Gemilerde en alt bölümlerinde biriken yağlı suya sintine yağı denmektedir. 

Sintine suyunun içerisinde su, yağlı sıvılar, metal parçaları, boya gibi maddeler 

bulunmaktadır. Bu maddelerin haricinde gemi dairelerini temizlemek amacıyla kullanılan 

deterjan, yağ çözücü gibi maddeler de bulunabilmektedir.  

 

 

Şekil 2. Sintine yağının denize bıraktığı atık görüntüsü 

 

Slaç : Gemilerin yakıt tanklarında oluĢan tortu veya yağlı birikintilerden oluĢan 

çamurdur. 

 

Atık Yağ : Gemilerde temel makina ve yardımcı makinalardan tarafından kullanılan, 

özelliğini yitirmiĢ kirli yağlardır. 
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Şekil 3. Denize sızan atık yağ görüntüsü 

 

Kirli Balast : Gemilerden su üzerine bırakıldığında renk değiĢikliğine neden olan petrol 

veya petrol türevi maddelerin birikmesine neden olan balast suyudur. 

 

Şekil 4. Denizlere sızan kirli balast görüntüsü 

 

Katı Slaç : Gemi yakıt tanklarının alt kısımlarında bulunan ve katılaĢmıĢ olan yakıt 

çamurudur. 

 

Şekil 5. Gemilerde bulunan ve denizlere atık olarak bırakılan katı slaç görüntüsü 
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5. PETROL ĠLE DENĠZ KĠRLENMESĠNĠN ÖNLENMESĠNĠ SAĞLAYAN 

SÖZLEġME (MARPOL) 

 

MARPOL;  1973 yılında imzalanan, denizlerdeki kirliliği önlemek amacıyla 

imzalanmıĢ uluslararası bir sözleĢmedir. Teknik hükümleri içeren 5 ek bulunmakla 

beraber, bu eklere 1997 Protokolü ile 6. Ek madde eklenmiĢtir.   Marpol sözleĢmesinde 

“Her bir Bayrak Devleti, kendi bayrağı altındaki gemilerin SözleĢme hükümlerine 

uymasını sağlamakla sorumludur” denmiĢtir. ( UlaĢtırma, Denizcilik ve HaberleĢme 

Bakanlığı – Marpol 73/78) 

Eklerdeki detaylar aĢağıdaki maddeler ile bütünlenmiĢtir. Marpol sözleĢmesine göre;  

Ek I – Petrol Kirliliğinin Önlenmesi Kuralları 

Hem kaza hem de iĢletme sebepleri nedeniyle varolan petrol kirliliğinin önlenmesi ile 

ilgili kuralları içerir. 

Ek II - Dökme Halde TaĢınan Zehirli Sıvı Maddelerden Kaynaklanan Kirliliğinin 

Önlenmesi Kuralları 

TaĢınan kimyasal sıvı maddelerin kaza veya iĢletme nedenleri ile deniz ortamına 

karıĢmasını önlemek amacıyla geliĢtirilmiĢ kuralları içerir. 

Ek III - Denizde Paketli Halde TaĢınan Zararlı Maddelerden Kaynaklanan Kirliliğin 

Önlenmesi Kuralları 

Denizde paketli halde taĢınmakta olan zararlı maddelerin deniz ortamına karıĢmasını 

önlemek amacıyla geliĢtirilmiĢ kuralları içermektedir. 

Ek IV- Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliğinin Önlenmesi Kuralları 

Denizde pis suyun deniz ortamına karıĢmasını önlemek amacıyla geliĢtirilmiĢ kuralları 

içerir. Pis su; gemi tuvaletleri, hayvan taĢıma alanı varsa o alanda bulunan atıkları içerir. 

Ek V – Gemilerden Kaynaklanan Çöp Kirliliğinin Önlenmesi Kuralları 

Çöp diye anlandırılan atıklar; plastik, yemek atıkları, cam, metal gibi atıklardır. Bu 

atıkların denize atılması yasaktır ve temel prensip atıkların limanlarda bulunan atık alım 

tesislerine boĢaltılmasıdır. 
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Ek VI – Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliğinin Önlenmesi Kuralları 

Marpol sözleĢmesine göre ; “1997 Protokolü uyarınca, ozon tabakasına zarar veren 

emisyonların salınımın önlenmesi ile gemilerin baca gazlarından çıkan azot oksit ve 

kükürt oksit  içeren emisyonların sınırlandırılmasına iliĢkin yeni düzenlemeler 

getirmektedir.” DenmiĢtir. Böyleliklebu maddeden sonra özel emülsiyon kontrol sahaları 

belirlenmiĢtir. 

Türkiye’ de Marpol SözleĢmesi’nin I, II ve V. Ekleri yürürlüğü girmiĢtir. Diğer ekler için 

çalıĢmalar sürdürülmektedir. 

 

 

Şekil 6. Marpol atık gemisi görüntüsü 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



10 

 

6. DENĠZ KĠRLĠLĠĞĠNĠ OTOMATĠZE EDEBĠLECEK GEMĠ ATIK SĠSTEMĠ 

(GAS) 

 

Ülkemizde form yardımı ile atıklar alınmaktadır. Bu form gemideki kiĢiler tarafından 

doldurulup, ilgili kuruma atılmaktadır. Projeye baĢlarkenki asıl hedef bu yapıyı otomatize 

etmek ve daha pratik bir program oluĢturmaktır. Bu program gemilerdeki ekranlara 

entegre edilebilir ve atık miktarı hesaplanabilir. 

Gemilerdeki atık alım süreci aĢağıdaki gibidir. Atık talep formu doldurularak merkeze 

ulaĢtırılır. Atık çeĢidine ve miktarına göre ücretlendirme yapılır. Ücret belirlenip gemilere 

gönderildikten sonra dekontun merkeze gönderilmesi beklenilir. Dekont merkeze 

iletildikten sonra atık miktarına göre tank, limana yönlendirilir. Atık Alım Gemisi atıkları 

temin ettikten sonra MARPOL sözleĢmesine göre atıklar çeĢitlendirilir ve ilgili birime 

yönlendirilir. 

BAŞLANGIÇ
GEMİ ACENTALARI VE 

ATIK TALEPLERİ
ATIK TALEP FORMUNUN 

GÖNDERİLMESİ

ATIK TALEP FORMUNUN 
ATIK ALIM MERKEZİNE 

ULAŞTIRILMASI

TALEP FORMUNA GÖRE 
ATIK ÜCRETİNİN 
BELİRLENMESİ

ÜCRETİN YATIRILMASI VE 
DEKONTUN 

GÖNDERİLMESİ

ATIĞIN TÜRÜ VE 
MİKTARINA GÖRE UYGUN 

ATIK GEMİSİNİN 
YÖNLENDİRİLMESİ

 ATIK ALIM GEMİSİNİN 
ATĞI ALMASI

BAKANLIĞIN ATIK 
TRANSFER 

FORMUNUN 
KESİLMESİ

MARPOL SÖZLEŞMESİNE 
GÖRE ATIK ÇEŞİDİNİN 

BELİRLENMESİ

 

Şekil 7. Gemilerdeki Atık Alım Süreci 
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Amaç olarak gemi atık tankları tek bir platform altında bulunacaktır. Bu platform 

ile gemi atık alıyor veya veriyor gibi bir ayrım söz konusu olmayacaktır. Program 

sayesinde bu ayrım ortadan kalkacaktır. Gemiler tarafından atık alınıp ya da verileceği 

sistemde belirtilecek olup, aĢağıdaki Ģekilde sürece bağlı kalınacaktır. 

 

BAŞLANGIÇ
ATIK GEMİLERİNİN 

BELİRLENMESİ

LISANS NUMARASI İLE 
İLE BİRLİKTE ATIK 

BİLGİLERİNİN 
TAMAMLANMASI

GEMİ BİLGİLERİNİN 
EKLENMESİ

GEMİ ATIK ALIYOR İSE GEMİ ATIK VERİYOR İSE

ATIK TÜRÜNÜN 
BELİRLENMESİ

ATIK TÜRÜNÜN 
BELİRLENMESİ

ÜCRET 
POLİTİKALARININ 

BELİRLENİP 
GEMİLERDEKİ 

YETKİLİLER 
TARAFINDAN 

ÖDENMESİ
ATIK DETAY BİLGİLERİNİN 

VERİ TABANINA 
EKLENMESİ

 

Şekil 8. Gemilerdeki Hedeflenen Atık Alım Süreci 
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6.1. Atık Alım Formu 

 

ĠSTAÇ, 1994’te kurulan çevre yönetim Ģirketlerinden biridir. Atık yönetimi, 

ambalaj atıkları geri dönüĢümü, ATY üretimi, gemilerden atık alımı, deniz kıyı ve plaj 

temizliği gibi iĢlemleri yapmaktadırlar. (ISTAC, 1994) 

Atık alımı için talepte bulunulması gerekmektedir. Bu talep form yardımı ile 

gerçekleĢtirmektedir. ĠSTAÇ’ın hazırlamıĢ olduğu Atık talep formu aĢağıdaki gibidir. Bu 

form doldurularak gemideki yetkililer baĢvuru yapmaktadır. 
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Şekil 9. Gemiler tarafından doldurulması gereken form(Resmi Gazete, 27525) 

 

6.2. GAS Programı Kullanım Adımları 

Gemi Atık Sistemi programımızda hedeflenen asıl amaç , form yardımı ile ilgili yapılan 

modellemenin program bazında oluĢumunu sağlamaktır. Bu programda C# ve SQL 2012 

kullanılmıĢtır.  

6.2.1. Ortak Kullanım Alanları 

Öncelikle ekranımızda atık alıyor yada veriliyor mu onu belirlemek adına bir 

formumuz bulunmaktadır. Buradaki forma göre gemi atık alınıyor yada veriliyor ise 

gerekli bilgilerin bulunduğu formlara yönlendirilecektir. 

 

Şekil 10. Programda yer alan Atık Alım-Verim belirleme görüntüsü 
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Ekranımızda geminin geliĢ ve gidiĢ istikamet bilgileri alınacaktır. Bu istikamet 

bilgileri ile ilgili segmeler ülkeleri kapsamaktadır. Hangi ülkeden gelip hangi ülkeden 

gideceğini belirlemek amacıyla bu ekran tasarlanmıĢtır.GeliĢ ve gidiĢ istikameti 

belirlendikten sonra gemilerin çeĢidi belirlenmektedir. Atık alan ve atık veren gemiler 

ayrı ayrı platformları kullanmak yerine, hepsi aynı program altında birleĢtirilecektir. Bu 

çeĢitlilik atık veren gemi ve atık alan gemi Ģeklinde belirlenmiĢtir. Bir gemi kendi 

alanında bulunan atıkları tank yardımı ile göndermek istiyorsa atık veren gemi alanını 

seçmelidir.  Eğer tank Gemi Sistemleri Merkezine aldığı atığı belirtmek istiyorsa Atık 

alan gemi alanını seçmelidir. 

Gemilerde Atık Takip Sistemi isimli programda veriler  girildikten sonra 

raporlama yapılabilmektedir. Kaydedilen bu veriler istenildiği takdirde Excel’e 

aktarılabilmekte olup, istenildiği takdirde çoklu satır seçilerek rapor alınabilmektedir. 

 

Şekil 11. Veriler girildikten sonra Rapor ekranında oluşan görüntü 

 

6.2.2. Gemi Atık Veriyorsa Kullanım AĢamaları 

Gemi atık veriyorsa bazı bilgiler eksiksiz doldurulmalıdır. Gemi adı, firma sahibi, 

ülke adı ve bağlı olduğu liman seçeneklerini eksiksiz doldurmalıdır. Bu bilgiler geminin 

varlığını teyit etmek ve tankların anlaĢabilmesi için zorunlu bilgilerdir. Atık türü alanı 

hangi tankın sevk edileceğini belirlemek amacıyla eklenmiĢtir. Gemiler ile ilgili varolan 

sistemde her atık için ayrı bir tank gönderilmektedir. Atık türü hangi tankın gönderileceği 

açısından önemli yer kaplamaktadır.  

Gemi Atık Sisteminde gemi adı, firma sahibi, ülke adı ve bağlı olduğu limanlar 

zorunlu alanlar olarak varsayılmaktadır. Ülke adı gemide bulunan ve sahipliğinde olan 

ülkeyi temsil etmektedir. Bağlı olduğu liman seçeneği ise Atık Alım Tesisi’nin tanklarını 

yönlendirmesi açısından zorunlu alanlarıdır.  



15 

 

 

Şekil 12. Doldurulması gereken bilgiler 

 

Atık türünün belirtilmesi hangi tankın yönlendirileceğinin bilinmesi açısından zorunlu 

alanlarımızdan biridir. Birden fazla seçenek seçilmesi ile birden fazla tank gönderilebilir. 

 

Şekil 13. Doldurulması gereken bilgiler 
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Gemi sorumlusunun detaylı bilgileri de Gemi Atık Sistemi tarafından bilinmesi 

gereken alanlardır. Bu bilgiler veritabanında kaydedilecek olup, kiĢi eğer giriĢ yaptı ise 

bu bilgilere tekrar ulaĢabilecektir. 

6.2.3. Atık Alım Tesisi – Atık Alıyorsa Kullanım AĢamaları 

Atık Alım Tesisi,  bir gemideki atıkları alan yapı mekanizmasıdır. Gemiler 

gözönünde bulundurulduğunda, bazı gemiler için çöp kutusu büyüklüğünde atık gemileri 

yeterli olurken, bazı gemiler için ise tanklar gerekebilir. Gemi Atık Sistemi yukarıdaki 

Ģekilde talep geldikten sonra tanklar, gemilerin bulunduğu mevkiye doğru ilerlemekte ve 

atık çeĢidine göre tanklara atıklar alınmaktadır. Atıklar alındıktan sonraki süreci de kayıt 

altına almak adına, aĢağıdaki Ģekilde bilgiler girilmesi gerekmektedir. Her tank gemisinin 

Lisans numarası bulunmaktadır. Lisans numarası, firma adı, atığın alındığı mevkii ve atık 

miktarı bilgileri istenmektedir. Atık miktarının girilmesi o bölgeye yönlendirilecek tankın 

büyüklüğü açısından büyük önem taĢımaktadır. Gönderilen tankların lisans numaraları 

bulunmaktadır. Eğer lisans no bulunmuyorsa bu programa yetkili adminler tarafından 

tank lisans numarası eklenmelidir. 

 

Şekil 14. Doldurulması gereken bilgiler 

 

Aydin, Alp [4] HaydarpaĢa Limanına Uluslararası Atık Alım Tesisi Modelinin 

Uygulanması Atık alım tesisinden yararlanma talebi; verilecek atık türü, miktarı, geminin 

tahmini limana varıĢ zamanı, tahmini yanaĢma zamanı gibi tüm gerekli 

bilgileriiçermelidir. Atık tahliyesinin zamanı taraflarca belirlenmeli ve geminin limana 



17 

 

uğrama nedeninin yük tahliyesi veya yüklemesi olmadığı durumlar haricinde yük 

elleçleme çalıĢması sırasında gerçekleĢmelidir. (Alp,Ocak) 

Bu program sayesinde bu veriler form yerine program yardımı ile sağlanacaktır. 

Form doldurulup ek olarak bilgilerin sisteme iĢlenmesi yerine,  bu tür bir sistem daha 

faydalı olacaktır. Bu projedeki hedef denizlerdeki atıkların kontrolünü sağlamak ve 

çalıĢan insan gücünü azaltmaktır.  
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SONUÇ 

 

Bu çalıĢmada deniz ulaĢımının geliĢmesi, Ģirketlerin ticari çıkarlarını doğa 

temizliğinin önüne koyması, bu konuda devlet tarafından geliĢtirilen prosedürün 

uygulanmasının iĢletmelere zor gelmesi gibi sebeplerden, varolan atıkların ortak bir 

platforma alınmasının planlanması yapılmıĢtır ve bu geliĢme ile meydana gelen atık 

problemleri ele alınmıĢtır. Deniz kirliliği son yıllarda Dünya gündemini meĢgul eden en 

önemli çevre problemlerinden birisidir. Deniz kirliliğine sebep olan faktörler arasında da 

en önemli yeri gemiler almaktadır. Bu sebeple bu çalıĢmanın bu sorunu çözmede 

atılabilecek bir adım olması söz konusudur.   

Denizlerdeki kirliliğin neden varolduğu, MARPOL antlaĢması ile ülkemizde 

hangi atıkların kontrol altına alındığı gibi konulara değinilmiĢtir. Yapılan program ile atık 

alan ya da veren gibi bir ayrım söz konusu değildir. Ortak platforma taĢınarak 

kullanılabilir bir program oluĢturulmuĢtur. Bu program sayesinde bazı alanlar 

filtrelenebilir, atık alan gemilerde sabit olan veriler iĢlenebilir duruma gelmiĢtir. Türkiye 

de dahil olmak üzere birçok dünya ülkesinin çevre temizliği hakkında denizlerin bu 

çalıĢmada da açıklanan farklı kirlilik türlerinden kurtulması öncelikli konusu haline 

gelmiĢtir. 

Bu projede var olan form yapısının programa çevrilmesi öngörülmüĢtür. Gemi 

atık alıyor ya da veriyor ise bu duruma göre,  raporlama mekanizması devreye girecektir. 

Bu programda geliĢtirilmesi hedeflenen konu ücretlendirme politikasıdır. Atık alım 

gemilerinin ne kadar miktarda atık aldığı, bu ücretlendirme politikası ile belirlenip 

kullanılabilir hale gelmeyi hedeflemektedir. Günümüze kadar tüm gemi atık iĢlemleri 

manuel form doldurularak yapılmaktaydı, bu çalıĢma sonucunda otomatize edilerek bu 

iĢlem bilgisayar ortamına aktarılacaktır. Bu çalıĢmanın sonucunda da önemli bir avantaj 

sağlanması öngörülmektedir. 
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