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INTIHAL
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gerektirdigi gibi bu calismada orijinal olmayan her tiir kaynak ve sonuglara tam
olarak atif ve referans yaptigimi da beyan ederim; aksi takdirde tiim yasal

sorumlulugu kabul ediyorum.

Adi Soyad1 : Davud KAPUCU
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ONSOZ

Savunma sanayii XX. yiizyilin baglarinda ugakla tanismistir. Bu yiizyilda
ucagm bir silah sistemi olarak ilkelerin silahli kuvvetler envanterine girmesiyle harp
meydanlar1 gokyliziine tasinmistir. Hava giicii, harekat ortaminda zaman ve mekan
kisitlamalarini ortadan kaldirdigi i¢in konvansiyonel savaslar i¢in harekat ve lojistik
anlamda vazgegilmez bir unsur haline gelmistir. Hava giict, tilkelerin kendi savunma
ve giivenlik ihtiyaclarini karsilamak, bununla birlikte diigmanlarini caydirmak igin

kullandig1 askeri bir giic olmustur.

Osmanli Devleti ve Tiirkiye Cumhuriyeti, kendisine yonelik tehditlere karst,
bolgesindeki veya diinya iizerindeki ilkelerle politik, stratejik, ekonomik c¢ikarlari
icin antlagsmalar yapmak suretiyle denge politikasi (Balance Policy) izlemistir. (Tiirk-
Sovyet Dostluk Antlagmasi, Yunanistan’la Dostluk ve Siir Giivenligi Antlagmasi,
Romanya ve Yugoslavya ile Dostluk Saldirmazlik, Hakemlik ve Uzlastirma

Antlagmasi, Balkan Antant1 vs.,)

Hava giiclinden baris zamaninda da dis politika alaninda faydalanilmistir.
Tiirkiye, yapilan antlagmalarla tesis ettigi barisi siirdirmek ve bu siirece katki
saglamak amaciyla 1909-1939 yillar1 arasinda Iran, Yunanistan, Sovyetler Birligi,

Romanya ve Balkan iilkelerine askeri hava seyahatleri diizenlemistir.

Bu c¢alismada, Osmanli Devleti zamaninda hava giicliniin temellerinin
atilmaya baslandig1 1909 tarihi ile II. Diinya savaginin basladigi 1939 yili arasinda,
hava giiciiniin Tiirkiye Cumhuriyeti’nin komsular1 arasindaki iligkilerde oynadig: rol
incelenecektir. Askeri hava seyahatlerinin Tiirkiye ve komsu iilkelerin diplomatik
tutumlarina baglh olarak gelistigi anlatilmis ve bu seyahatlerin Tiirk diplomasisine

olan katkilari1 duyurmak amaglanmistir. Ayrica bu dénemde, Tiirkiye ile diger iilke



iliskilerinde meydana gelen olaylar ve bu siiregte iilkeleri ortak paydada toplayan
gelismeler ortaya konulmustur. Bu siiregte Tiirkiye’nin komsu iilkelere karsi
yaklasimmin denge politikas1t temelli ve sirdiiriilebilir baris odakli oldugu

paylasilmaktadir.

Calismamiz, {i¢ ana bolimden olusmaktadir. Birinci bolimde; Tiirk askeri
havaciligmin kurulusu, gelisimi ve savas yillarindaki hava giiciiniin durumu, ikinci
boliimde; Tirk Hava Kurumu (THK) ve milli harp sanayinin gelistirilmesi igin
Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin (TOMTAS) kurulmasi ile tilkenin iginde
bulundugu zor zamanlarda Tiirk halkinin havaciliga fedakarca yapmis oldugu
yardimlara deginilmis, Ug¢lincii bolimde ise; Tirkiye Cumhuriyeti’nin dig
politikasinda bir parametre olarak diisiindiigii ve bu anlamda, Iran, Yunanistan,
Sovyetler Birligi, Romanya ve Balkan iilkelerine yapmis oldugu askeri hava
seyahatleri sonucunda komsulariyla olan iliskilere deginilmistir. Tiirkiye nin
Milletler Cemiyeti’ne girmesi ve Balkan Antanti’n1 imzalamasi ile donemin geregi
denge politikas1 baglaminda degisim gosteren Tiitk ve Sovyet politikalar1 ele

alinmistir.

Calismalarimda her tiirlii bilgi ve deneyimiyle bana yol gdsteren danigsman
hocam Yrd. Do¢. Dr. Mehmet Akif Fidan’a ve bu calismanin yapilmasindaki
rehberlikleri, tavsiyeleri, tenkitleri ve destekleri i¢in Prof. Dr. Haci Mustafa
Eravcr’ya tesekkiir ederim. Ayrica, yorum ve Onerileri i¢in Dr. Sabit Cetin’e, teknik
yardimlar1 i¢cin Ugur Akmeydan ile Cengiz Askar’a tesekkiir ederim. Calismama
kaynak temininde yardimlarini gordiigim Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihge

Sube Miidiirliigii calisanlarina tesekkiir ederim.

Davud KAPUCU
Ankara 2015



OZET

1909-1939 YILLARI ARASINDA YAPILAN YURTICI VE
YURTDISI ASKERI HAVA SEYAHATLERI

Kirikkale, Davud KAPUCU
Yiksek Lisans, Tarih Bolimi
Tez Yoneticisi: Yrd. Doc. Dr. Mehmet Akif FIDAN
Agustos 2015, 156 sayfa

Bu ¢alismada, Tirkiye Cumhuriyeti’nin dis politika alanindaki stratejik diistincesinin
bir pargas1 olarak komsu {ilkelere yapmis oldugu Osmanlidaki askeri havacilik
tecriibesiyle birlikte 1939 yilina kadar yapilan Askeri Hava Seyahatleri incelenmistir.
[ran, Yunanistan, Sovyetler Birligi, Romanya ve Balkan iilkeleri ile olan siyasi
iligkiler temelinde Tiirk diplomasisine olan katkilar1 iizerine degerlendirmeler

yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Tahran, Moskova, Romanya, Atina, Seyahat, Ugak,
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ABSTRACT

THE DOMESTIC AND FOREING MILITARY AIR TRAVELS PERFORMED
BETWEEN 1909-1939

Kirikkale, Davud KAPUCU
Master’s Degree, History Department
Supervisor : Asst. Prof. Mehmet Akif Fidan
Agust 2015, 156 Pages

In this study, the military Air Travels to the neigbouring countries which were
accomplished until the year 1939 as part of the Turkish Republic’s foreing politics
strategy combined with the Ottoman’s military aviation experience has been studied.
In the foundation of the political relationships between Iran, Greece, The Soviet
Union, Romania and Balkan countries, the contribution of these travels to the

Turkish diplomacy has been evaluted.
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GIRIS

Dis politika, bir devletin uluslararas1 alanda gergeklestirmek istedigi
hedeflerine yonelik ulusal c¢ikarlari ¢ercevesinde gelistirdigi planlar biitiinii olup
tilkenin sinirlarint asan faaliyetlerini kapsamaktadir. Devletleri, bu hedeflerine ve
stratejilerine ulastiracak dis politika araglar1 vardir. Diplomasi ve savas dis
politikanin temel araglaridir. Tirkiye, dis politikasinda karsilastigi sorunlari
uyguladig1 denge politikasi ile “yurtta baris diinyada baris” ilkesi dogrultusunda
bariggr yontemler ve miizakereler yoluyla c¢o6zebilecegi diplomasi secenegini

benimsemistir.

Tiirkiye’nin de diger iilkeler gibi dis politikasinda en 6nemli amaglarindan
biri, lilkenin giivenligini saglamak bir digeri de uluslararasi alanda sayginlik
kazanmak olmustur. Ulke giivenligini saglamak amaciyla bu donemde Tiirkiye,
bolgesel ve uluslararasi alandaki barige1 faaliyetlere aktif bir sekilde katilmus,
oncelikle bolgesel ittifaklara yonelmistir. Avrupa’daki hizli askeri ve siyasi
gelismeler nedeniyle bolgesel ittifaklarin yani sira Bati iilkeleri ile de ittifaka
yonelmistir. Bu anlamda, Dostluk Saldirmazlik, Hakemlik ve Uzlastirma Antlagsmasi
gibi ittifaklarla askeri bakimdan gii¢lerini birlestirmistir. Balkan ve Sadabat
Paktlarinin kurulusuna onciiliik etmis, uluslararast hukuk kurallar1 c¢ergevesinde

baris¢1 yollarla Bogazlar sorununu kendi lehinde bir ¢oziime kavusturmustur.

Tiirkiye, diinya devletleri nazarinda sayginlik kazanmak i¢in uluslararasi is
birligi ve dayanigsma girisimlerinde bulunmustur. Tiirkiye Cumhuriyeti kurulusundan
itibaren izledigi barisc1 dis politika diinya kamuoyunda karsilik bulmus ve 18
Temmuz 1932 yilinda Milletler Cemiyeti tarafindan davet yolu ile iiye olan ilk ve tek
devlet olma ozelligini kazanmistir. Bunun yaninda cumhuriyetin  10. Yil
kutlamalarina basta komsu iilkeler olmak tizere bolgesel baris yanlisi devletler

katilmstir.



Tiirkiye Cumhuriyeti’nin jeopolitik konumu nedeniyle komsu iilkelerle
iligkileri her zaman ¢ok 6nemli olmustur. Cumhuriyetin ilanindan sonra Osmanlidan
miras kalan Iran ile sinir sorunu, Yunanistan’la miibadele sorunu, Musul ve Kerkiik
sorunlar1 ¢éziime kavusturulmayir beklemekteydi. Bu donemde izlenen politikalar

Tiirkiye Cumhuriyeti ve komsular arasindaki sorunlarini ¢6zmeye matuf olmustur.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin dis politika alaninda ortaya koydugu stratejik
diisiincesinin bir pargasi olarak degerlendirilen, “Sorun Yasanan Ulkelere Askeri
Hava Seyahatleri Diizenlenmesi” fikri bu seyahatlerin Tiirk diplomasisine olan

katkilarinin incelenmesini merak konusu haline getiren en 6nemli neden olmustur.

Komsu iilkelerle iyi iligkiler gelistirme niyetiyle yapilan askeri hava
seyahatleri kapsaminda, Tirkiye nin komsu iilkelere karsi yaklagimi denge politikasi
merkezli siirdiiriilebilir barig odakli bir politika olmustur. Donemin sartlar1 dikkate
alinarak gergek¢i bir tutum izlenmistir. Tiirkiye bu donemdeki dis politikasinda,
sinirl olanaklara sahipken savasarak mevcut durumu tehlikeye atmak yerine uzlagsma
ile pay alma segenegini degerlendirmistir. Icra edilen askeri hava seyahatleri de bu
cografyada kalicit baris isteimizin bir gostergesi olmustur. Bu kapsamda; Iran,
Sovyetler Birligi, Yunanistan ve Balkan Antanti’nin imzalandig: iilkelerle askeri
hava seyahatleri vasitasiyla diplomatik yakinlasma saglanmistir. Milletler arasi
iliskilerde dis politikanin ¢esitli enstriimanlari vardir. Beklentilere gére bazen bir
deprem yardim ekibi, bazen yangin sondiirme ug¢agi, bazen tarihi degere sahip bir
kilig hediye edilmesi, bazen bir ucak hediye edilmesi, bazen miisterek akrobasi
gosterisi, bazen sportif faaliyetler diplomatik mesaj verme veya diplomatik adim
atma usulii olarak kullanilmistir. Bu diplomatik adimlardan biri de, ¢alisma konumuz
1909-1939 yillar1 arasinda Tiirk Hava Kuvvetleri tarafindan aktif olarak diizenlenen
askeri hava seyahatleridir. Diplomaside onemli bir yeri olan bu askeri hava
seyahatlerinin bir baska 6nemi de taraflar arasinda askeri alandaki mevcut iliskilerin
gelistirilerek, bolgesel barisa saglayacagi katkinin yani sira tilkeler arasindaki dostluk

iligkilerini gelistirme amacli yapilmasidir. Tiirk Hava Kuvvetlerinin yapmis oldugu


http://www.porttakal.com/haberleri/asker/
http://www.porttakal.com/haberleri/iliski/
http://www.porttakal.com/haberleri/baris/
http://www.porttakal.com/haberleri/ulke/
http://www.porttakal.com/haberleri/iliski/

bu askeri hava seyahatlerinin, diger {ilkelerin sahip oldugu teknoloji ve
deneyimlerinden faydalanarak Tiirk ordusuna taktik, teknik ve lojistik konularinda

sagladig1 tecriibeler de bu ¢alismada incelenmistir.

“1909-1939 Yillar1 Arasinda Yapilan Yurtigi ve Yurtdisi Askeri Hava
Seyahatleri” adli bu ¢alismada agirlikli olarak Osmanli Tiirkgesi ve Tirkge arsiv
belgeleri ile siireli yayinlar ve resmi internet sayfalarindaki kaynaklara dayanilarak
inceleme yapilmistir. Bu amagla Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi ile Hava Kuvvetleri
Tarihge Sube Midirliigii arsivinde calismalar yapilmistir. Calismada kullanilan
gazetelerle ilgili olarak Milli Kiitliphane ve Tiirk Tarih Kurumu Kiitiiphanesi’nden
faydalanilmistir. Ayrica, ¢aligma yapabilmek i¢in 6zel izin gerektiren Genelkurmay
Bagkanligt ATASE Baskanlig1 ile Disisleri Bakanligi’ndan izin talep edilmistir.
Disisleri Bakanligi Diplomatik Arsiv Daire Bagkanlig1 tarafindan verilen cevapta;
arastirma yapilacak doneme ait dosyalarin tasnif islemlerinin bitirilememesi
gerekgesiyle calisma imkaninin olmadigi (Bkz. EK-8) belirtirken, Genelkurmay
ATASE Bagkanlig1 tarafindan arsivlerden yararlanilmasina izin verilmistir. (Bkz.

EK-9)

Imkanlar élgiisiinde yapilan literatiir taramasi neticesinde Osmanli Devleti'nin
havaciliga ilgi duymaya basladigi 1909 yili ile II. Diinya Savasmin basladigi 1939
yillart arasinda gergeklestirilen yurti¢i ve yurtdist Askeri Hava Seyahatlerinin toplu
bir sekilde ele alinip degerlendirilmedigi saptanmistir. Bu netice bizi Askeri hava

seyahatlerini aragtirmaya sevk etmistir.



I. BOLUM

TURK ASKERI HAVACILIGININ DOGUSU VE GELISIMI

Teknolojik gelismelerin yasandigi, alet kullanimindan makine kullanimina
gecildigi aydinlanma c¢aginda onemli gelismelerden biri de harp sanayisinde
meydana gelmistir. Silah, arag ve gere¢ anlaminda birgok askeri yenilik meydana
gelmistir. Bu gelismeler icerisinde savas meydanlarini gokyiizline tasiyacak olan
ucagin icat edilmesi en carpict drnek olmustur. ik ucagn ilk kez 1903 yilinda yerden
havalanmasindan kisa bir siire sonra havacilik sasirtici bir hizla ilerlemistir. 1. Diinya
Savasi’nda gokylizii kesif, avci ve bombardiman ugaklarina sahit olmustur. Hava
destegi kara ve deniz savaglarinin vazgegilmez sart1 haline getirilmis ve hava giiciine

gereken yatirimlar yapilmastir.

Ordularin giderek sistemlestigi ve kurumsallastigi bu donemde iilkelerin
birbiri iizerinde Ustiinliik kurma ¢abalarinda hava giicli belirleyici etken olmaya
baglamigtir. Osmanli Devleti ise, hava giiciiniin 6nemini Trablusgarp Savasi’nda
hazirliksiz olarak kotii bir sekilde tecriibe ederek anlamistir. Bu tarihten itibaren

havacilik konusundaki ¢alismalarin1 kurumsallasarak devam ettirme karar1 almistir.

1.1909-1919 DONEMINDE DUNYADA VE OSMANLI DEVLETINDE
HAVACILIK FAALIYETLERI

Diinyada havacilik ilk olarak 17 Aralik 1903’te Wilbur ve Orwille Wright

kardeslerin ABD’de Flyer ismini verdikleri motorlu ugag icat etmesiyle baslamigtir.!

'Wright Kardesler: Wilbur Wright (1867-1912) ve Orville Wright (1871-1948), Amerikali havacilar
i¢in bkz. Yavuz Kansu, Sermet Sendz ve Yilmaz Oztuna, En Eski Caglardan 1. Diinya Savasina



Wright kardeslerin yaptigi bu ilk ucak ile bir anlamda da Amerikan askeri havacilik
teskilatinin temeli atilmistir. Bu donemde Osmanli Devleti hava giictinii gelistirmek
istemesine ragmen mali sikinti, yetismis havaci personelin olmamasi ve diinyada
meydana gelen havacilik teknolojisini yakindan takip edememe gibi problemlerle
karsi karsiya kalmistir.” Bu yiizden de 1909 yilina kadar Osmanli Devleti’nde

havaciliga dair onemli bir gelisme saglanamamustir.®

1909’da bir Fransiz baloncusu hem gosteri yapmak hem de balonlarim
satmak maksadiyla Istanbul gelmistir. Ayn1 y1l Kasim aymda Baron De Catters 05
Aralik 1909 tarihinde Voisin ugagiyla, 11 Aralik 1909 tarihinde ise Bleroit ucaklari
ile gosteriler yapmak iizere Istanbul’a gelmistir.* 1910 yilinda Harbiye Nezareti,
diinya iizerindeki modern ordularin teskilatini incelenmek maksadiyla Enver Bey’i
Almanya’ya Fethi Bey’i (Okyar) Fransa’ya gondermistir. 12-18 Eyliil 1910 tarihinde
Fransa gergeklestirilen (Grandes Maneuvers de Picardie) Biiyiik Picardie Tatbikatini
Mustafa Kemal’le birlikte izleyen Paris Askeri Atasesi Ali Fethi Bey Harbiye
Nezaretine Osmanli ordusunda hava smifinin olusturulmasinin sart oldugu

konusundaki izlenimlerini rapor etmistir.’

1911 yilinin baglarinda pilot ihtiyacin1 karsilamak amaciyla pilotaj egitimi

icin Avrupa’ya subay gonderilmesi fikri agirhk kazanmistir. Genelkurmay, Subat

Kadar Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hv. Bas. ve Nes. Md.liigli, Ankara 2006, s. 90; “Havacilikta
flk Adimlar (1908-1911)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 5.

?0Osman Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hava Basim ve Nesriyat Miidiirliigi,
Ankara 2009, s. 20.

3 Kansu vd., s. 112.

* Emin Kurt, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar1 1909-1914”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Ankara
2010, Say1 365, s. 48; Kansu vd., s. 114-116; Deniz Kundakg¢1 ve Sibel Kavakli, “Tirk Havaciligimin
Gelisiminde Ugrak Noktalari: Hava Sefinesinden Tayyareye, 20. YY. Baslarinda Bir Yolculuk (1909-
1914)”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Y1l Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Ankara 2013,
s. 58.

® Zekeriya Tiirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Nazirt Mahmut Sevket
Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii
Yil Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Ayrinti Basimevi, Ankara 2013, s. 55; Atatiirk ve Havacihk,
Atatiirk Aragtirma Merkezi, http://www.atam.gov.tr/dergi/sayi-04/ataturk-ve-havacilik.



1911°de ordularina bir genelge gondererek Avrupa’da pilotaj egitimine gonderilecek
adaylar1 segmek tizere, her ordudan ikiser subayin belirlenmesini istemistir.’ Salincak
ve denizden baslarinin donmemesi, cesaret ve sebat sahibi olmalar ile Fransizca
bilmeleri aday subaylarda aranan 6zellikler olmustur.” Bu sartlar1 tagiyan tegmen ve
yiizbas1 riitbe araliginda ikiser kisi Genelkurmayin yapacagi sinava girmesi igin
ordularca se¢ilmis, Genelkurmay’in yaptigi sinavi gegen Yiizbasi Fesa ve Tegmen
Yusuf Kenan adinda iki subay temmuz aymin sonunda pilotaj egitimi almalar1 i¢in

Fransa’daki Bleriot Ugak Fabrikasi’nin ugus okuluna génderilmistir.?

Pilotaj egitiminin sonunda Fesa Yiizbas1 Tirk tarihinin 1 numarali,
Fransa’nin 780 numarali, Tegmen Yusuf Kenan ise Fransa’nin 797 numarali, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin 2 numarali pilot brovesine sahip olmustur.’ Yusuf Kenan okulda
bir hayli kirirm yapmistir. Bu kirimlardan meydana gelen zarar1 devlet 6dediginden
subaylara verilen harcirahlar, maas zamlar1 ve 6grenim ticretlerine kirim masraflari

da katilinca toplam 6grenim gideri bir hayli artmigtir.™

1.1. Tiirk Askeri Havacilik Teskilatinin Kurulmasi

Trablusgarp’a saldiran Italyan ucaklarinin havadan bomba atmalar {izerine
Osmanli askeri idarecileri havaciliktan askeri bir gii¢ olarak istifade etmek iizere

Fransa'dan ugak satin almislardir." Avrupa’da yetisen pilotlar ve havacilik bilgisine

® Genkur. ATASE Arsivi, Barig Faaliyetleri, kls. 328, ds. 23/2319, fih.2-7, (ET: 14 Subat 1911); Fethi
Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri 1909-1913, Hava Basim ve Nesriyat Mudirligii,
Ankara 1974, s. 22.

" Mazlum Keyiisk, “ilk Tiirk Tayyarecileri”, Tiirk Havacihk Tarihi I, (1912-1914), Ucus Okullari
Basimevi, Eskisehir 1950, s. 14; Kurt, s. 50.

® Siireyya ilmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitapevi, istanbul 1947, s.
20; Keyiisk, s. 14; Kurter, s. 46; Kansu vd., s. 117; “Havacilikta ik Adimlar (1908-1911)”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 6.

° 1911-1918, Tiirk Hava Kuvvetleri, http://www.hvkk.tsk.tr/TR/IcerikDetay.aspx?1D=20, (ET: 03
Aralik 2014); Keyiisk, S. 22; Yalgin, s. 4; Kurt, s. 50; “Havacilikta ilk Adimlar (1908-1911)”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 6.

19K eyiisk, s. 15; Kural, s. 47; Kansu vd., 117; Kurt, s. 50.

" Keyiisk, s. 20.
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sahip kimselerle Yesilkdy’de ugus okulu acilmistir. Onceleri Fransiz asilli pilot ve
havacilarin destegiyle yapilan egitim, daha sonralari Osmanli Devleti'nin Almanya
yaninda Birinci Diinya Savasi’na katilmasiyla birlikte Alman uzmanlar ve pilotlarla
stirdiirilmistiir. Osmanli havaciliginin temelleri esasen Enver Pasa’nin Harbiye
Nazirligi doneminde atilmigtir. Hava Ugus Okuluna gereken dnemi veren Enver Pasa
Almanya’dan ucak ve pilotlar getirterek pilot yetistirilmesine hiz vermistir.
Almanya'dan ilk etapta alinan ucaklarin yeterli olmamasi iizerine ikinci defa ugak
istenmistir. 185 ugak, 1520 bakimci ve personelle birlikte 190 pilot getirilmistir.
Savasin genis bir alanda seyretmesinden dolay1 ucgaklar istenilen her cephede

kullanilamasa da teskil edilen ugus birliklerinden ¢ok fazla faydalanilmistir.

Kurtulus Savasi’nda kullanilan ugaklar daha ziyade kesif ve devriye
ucuslarinda ise yaramistir. Zaman zaman taarruz amacl olarak da kullanilan bu
ucaklar Yunan ugaklarinin ileri harekatlarini 6nlemeyi basarmig ve birka¢ Yunan

ucagini esir alarak Osmanli hava filosuna dahil etmislerdir.

Osmanli devlet adamlar1 ve askeri erkaninin havacilik alanindaki gelismeleri
biiyiik bir ilgiyle takip etmelerine ragmen pes pese gelen savaglar sebebiyle istenilen
hedefe ulagilamamistir. Ugagin ilk olarak Osmanli topraklarina geldigi yillarda
Balkan Savaslar1 patlak vermis ardinda Birinci Diinya Savasi ve hemen sonrasinda
da Kurtulus Savasi’yla ardi ardina biiyiik miicadelelere giren Osmanlilar her seye
ragmen bu yeni silah giiciine elden geldigince sahip olmaya ¢alismigtir. Ancak {ist
iste gelen savaglar ve bunun dogal sonucu olan ekonomik sikintilar Osmanl

havaciliginin gelismesini engellemistir."

12 Galim Aydiiz, “Osmanli Silahlari, Silah Uretim Merkezleri ve Literatiirii Tarihi”, Tarih Okulu,
[zmir 2011, Say1 X, s. 1-37.



1.2. Osmanh Devletinde Hava ve Deniz Uc¢us Okullarinin Ac¢ilmasi

1911°de italya ile Trablusgarp’ta girisilen ve kaybedilen savasin hemen
ardindan, Balkan Savaglari donemi baslamisti. Art arda gelen yenilgilerin 6nemli bir
nedeni de, diisman kuvvetlerin hava saldirilarina gereken cevap verilememesiydi. Bu
nedenle, havacilik alaninda atilan ilk adim, Osmanli Devleti’nde de askeri amagh

olmustur.
1.2.1. Hava Ucus Okulunun Acilmasi

Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa’nin emriyle, 1911 yilinda Kitaat-1
Fenniye ve Mevki-i Mistahkem Miifettisligi’'ne (K.F.M.M.M.) bir havacilik
komisyonu eklenmistir. Aym yil Siivari Ustegmen Fesa Bey ile Istihkim Tegmen
Yusuf Kenan Bey, Paris’e havacilik okuluna gonderilmistir."* Mahmut Sevket Pasa,
bu girisimle yetinmeyerek 1912 yilinda, Ayastefanos (Yesilkdy) ile Safrakdy
(Sefakdy) arasinda kalan boélgeye ilk havaalanini yaptirmistir. 700m. genisliginde,
1500m. uzunlugundaki bu alanda iki de hangar yapilmistir.* Hemen ardindan,
Fransiz REP firmasindan satin alinan iki ugak hangarlara konmus ve ilk ucus

denemeleri yapilmigtir.”

Osmanli ordusunda havacilik ¢alismalari, 3 Temmuz 1912°de ordunun hava
isleri sorumlusu Kur. Yb. Siireyya Bey’in Onciiliigiinde elde bulunan farkli tipte
toplam on yedi ugakla Yesilkoy’de “Hava Tayyare ve Makinist Okulu” nun agilarak

ugucu personelin burada yetistirilmeye baslamasiyla hiz kazanmigtir.*® Ayastefanos

¥ Gokhan Bayraktar, “Tiirk Havacilik Tarihinin Ilk Pilotlarindan Mehmet Fethi Bey”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, Ankara 2015, Say1: 371, s. 11.

¥ Kurt, s. 54; “Silahli Kuvvetlerde ilk Ucaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmast (1911-1923)”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 19; Kansu vd., s. 117.

> Zeynep Giilten, “Havacihik Tarihinde Yesilkoy”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yih
Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Ayrint1 Basimevi, Ankara 2013, s. 77.

16 ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ugaklari Tiirkiye’nin Ugak imalat Tarihi (1923-2012), is
Bankas1 Kiiltiir Yaymnlari, Istanbul 2013, s. 3.



Ugus Okulu, 25 Eylil 1912 tarihinde hazirlanmis ve yavas yavas uygulamaya

konulmus olan yonetmelige gore teskilatlanmis ve gorev yapmustir.

Okulda miidiiriyet, subay, teknisyen ve nobet¢i dairelerinin yani sira ugus
okulunun hangarlari, tamirhanesi, yer altt benzin tanklari, otomobil ve atli araba

garajlar1 ile hayvan ahirlar1 tamamlanmis ve hizmete sunulmustur.”

Ayastefanos ugus okulunun agilmasindan sonra pilotlar burada yetistirilmeye
baslanmustir. Ogretim siiresi ii¢ ay olarak belirlenmistir. Egitimler yilda ii¢c dénem
olacak sekilde planlanmis ve her donemde ortalama 15-20 pilot adayr alinmigtir.”®
Okuldan mezun olanlar iki ugakli iki takim olarak teskil edilen ugak boliiklerinde

gorevlendirilmistir.”

Ucus okulunda pilot adaylarina 6nce ucak tanima ve ugak motoru hakkinda
teorik bilgiler verilirdi. Teorik egitimi tamamlayan pilot adaylart ugus egitimine
baslatiliyordu. Ugus egitiminde ilk dnce Ligne Droite denilen ugagi dogru bir ¢izgi
tizerinde kosturma hareketi yaptirilirdi. Ancak ugus okulunda 6gretmen pilotlarin
Ogrenciyle beraber kalkis ve inisi ogretebilecegi cift kisilik egitim ugagi olmamasi
nedeniyle, ugus egitimleri tek kisilik ucaklarda yapiliyordu. Ilk defa ugaga adimin
atan pilot adaymin istenmeyen bir zamanda yanlislikla havalanmasinin Oniine
gecmek ayni zamanda can ve mal kaybinin 6niline gegerek ucus ve yer emniyetini
saglayabilmek ic¢in ucagin kanatlari u¢ kisimlarindan bir miktar kesilip, ugak
motorunun bir veya iki silindiri de calismaz hale getirilerek bir anlamda simiilator

ugak yapilmigtir.?°

Ogrenci pilota, ugaga binmeden 6nce yerde ve havada yapacagi hareketlere

yonelik biitlin egitimler verildikten ve sonra ucaga binmesine miisaade edilirdi. Bu

7 Kansu vd., s. 157.

18 Kansu vd., s. 157.

¥ Ucarol, s. 30; Kansu vd., s. 157.

2 Sarp, s. 16-17; Keyiisk, s. 94; Kansu vd., s. 157.



egitimleri basartyla tamamlayan pilot aday1 ugaga biner, sonra yalniz basina motoru
calistirir, rule yapip piste girer, ugagi riizgara karsi ¢evirir ve pist tizerinde diiz bir
istikamette ucagr kosturmaya calisirdi. Ucgagr hizli ve dogru bir istikamette
kosturmay1 basaran 6grenci, ikinci asamada Petit Bond denilen harekete baslatilirdi.
Petit Bond hareketi, tek kisilik 35 beygir motorlu Blériot tipi ugakla yaptirilirdi.
Ogretmen pilot dgrenciyi karsisindaki bir sandalyeye oturtur. Bir elinde levye ve
diger elinde gaz kolu benzeri tahta ¢cubuklarla, aynen ugaktaymis gibi levye ve gaz

kolunun hareketleri gosterilerek simiilator (benzetimlik) egitimleri verilirdi.*

Simiilator egitimini de basaran Ogrenci artik tek basina u¢maya hazir hale
gelmis olurdu. Kalkis ve inisin de nasil yapilacagini 6grenen Ogrenci saga sola
doniislere calisir ve yavas yavas yiiksek irtifalara ¢ikardi. Ogrenci pilot bu egitimleri
takiben belirli bir giizergah takip ederek irtifa kaybetmeden sekiz ¢izmek iizere saga
sola doniisler yapar, daha sonra gaz keserek siiziiliir ve yere iner, en son olarak da
yiiksek irtifada bir saatlik ugus yaptiktan sonra ugus egitimini tamamlamis olur ve

pilot brovesi almaya hak kazanirdi.

Ugus okulunda yapilan diizenli egitim uguslari sayesinde giin gegtikce
Osmanli pilotlarinin egitim seviyesi ylikselmekteydi. 5 Mart 1914’te Fazil Bey ilk
defa akrobasi yapmayi denemis ve viril* (spin) hareketini yapmay1 basarmistir.? Bu

doénemde okulda bulunan okul ugaklari ise sunlardir:*

1 Deperdussin, 25 beygirlik, anzani motorlu tek kisilik,

21 Kansu vd., s. 157.

22 Viril (Spin) Hareketi: Bir ucagin perdo vitesle birlikte spiral sekilde algaldigi bir ugus durumu.
Basta “normal eksen” (dikey eksen) olmakla birlikte ucagin hareket ettigi her ili¢ eksende birden
gerceklesir. Ucagin pilotaj hatasi veya hasar nedeniyle anormal duruma girmesi sonucu
gerceklesebilecegi gibi pilot tarafindan kontrollii olarak gosteri ya da egitim gibi amaglarla da
gerceklestirilebilir. Ucagin hizli sekilde irtifa kaybettigi tehlikeli bir manevradir.

* Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, Hava Basim ve Nesriyat Mudiirliigii Yayinlari,
Ankara 1981, s. 71; “Tiirk Hava Kuvvetleri’nde Ilk Akrobasi”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338,
Ankara 2001, s. 52.

24 Kansu vd., s. 160.
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1 REP, 70 beygirlik, eski savas u¢agi, iki kisilik,
1 Deperdussin, Osmanli, 35 beygirlik, iki kisilik,
3 Pingouin Blériot, 35 beygirlik, tek kisilik,
3 REP okul ugagi, 40, 60 ve 80 beygirlik,

1.2.2. Deniz Ugus Okulunun Ag¢ilmasi

Balkan savaslarinda donanmanin ugakla desteklenme ihtiyaci hissedilmis
bunun tizerine Fransa’ya Nieuport deniz ugaklarinin siparis edilmisti. Bu gelismeye
paralel olarak Osmanli ordusunda deniz ugaklarini kullanacak pilot ve seyriisefer
(gozcii/rehber) subaylarini yetistirmek tizere, bir de deniz ugus okulu kurulmasi
ithtiyact ortaya c¢cikmisti. Bu okulda, simdilik yetismis Ogretmen pilot ve egitim
verebilecek Ozellikte suya inebilen ve sudan havalanan ugaklar olmadigr igin,
ucaklart pilotlarin once, Ayastefanos ugus okulunda kara ile uguslari ile egitimlerin
tamamlamalarina karar verilmisti. Pilotlar egitimlerini tamamlayip pilot brovelerini
taktiktan sonra, Deniz Ugus Okulunda kurs gérmeleri kararlastirilmist1.® Bunun i¢in
Deniz Ugus Okulu’nun, Ayastefanos Ugus Okulu’na yakin bir yerde kurulmasi
diigiiniilmiis,”® okul yeri igin de kiyidaki deniz fenerinin dogusu kararlagtirilmusti.
Haziran 1914°te Yesilkdy’de Deniz Hava Okulu (Bahriye Tayyare Mektebi)
kurulmustur.” Deniz Ugus Okulu Midir yardimciligina Giliverte Yiizbagisi

Necmettin Bey atandi. Okulun ilk zamanlarinda miidiirii atanmamist1.”® Daha sonraki

% Kurter, s. 230.

% Orhan Aydar, “Deniz Tayyareciligimizin ilk Giinleri”, Havacilik ve Spor Dergisi, Say1 367, Mayis
1946, s. 13.

" Keyiisk, s. 14; “Tarihge 1911-1918”, Tiirk Hava Kuvvetleri, http://www.hvkk.tsk.tr/TR/Icerik
Detay.aspx?1D=20, (ET: 03 Aralik 2014), “Silahli Kuvvetlerde Ilk Ugaklar ve Hava Giiciiniin
Olusturulmasi (1911-1923)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 21.

% Celik, s. 74.
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donemlerde Deniz Kuvvetlerinde pilot olarak gorev yapmak iizere pilot aday1 olarak

mevcut siniflardan su subaylar se¢ilmislerdir.?
1. Giiverte Yzb. Mehmet Sami 2. Carkc1 Utgm. Ismail Hiiseyin

3. Giiverte Yzb. Savmi (Ucan) 4, Cark¢1 Utgm. Mehmet Yahya

5. Cark¢1 Yzb. Thsan 6. Cark¢1 Utgm. Apti Recep
7. Carkc1 Utgm. Ahmet Ali 8. Cark¢1 Utgm. Ahmet Cemal
9. Carke¢1 Utgm. Omer Seyit 10. Cark¢1 Utgm. Ali Mehmet

11. Cark¢1 Utgm. Kamil Metin
2. OSMANLI DEVLETININ UCAK FABRIKASI KURMA GiRiSiMi

Balkan savaslarinin ardindan Tiirkiye’de ugak fabrikast kurma girisimi
baslatildi. 1913 yili sonlarina dogru bir Macar firmasinin Tiirkiye’de ugus okulu ve
ucak fabrikasi kurma tesebblisli ilizerine Yapilan cesitli goriigmeler sonucunda
Baskomutanlik Vekaleti tarafindan 30 Ekim 1913 tarihinde taslak bir s6zlesme metni

hazirland1.* Bu s6zlesme metninin 6nemli maddeleri sunlardr:

1. Bu fabrika, en yeni sistemde, tek ve ¢ift satithli ucgaklarla, deniz
ucaklar1 yapabilecek kapasitede olacaktir. Zaman igerisinde fabrikada yerli is¢i

yetistirilerek istthdamina gidilecektir.

2. Ucus Okulu bes ay igerisinde tamamlanacak ve Ogretime hemen

baslanacaktir.

2 Celik, s. 74; Kurter, s. 229; Kansu vd., s. 163.
% Kural, s. 325-326; Kurter, s. 188-189.
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3. Okulda 6grenim siiresi alti ay olacaktir. Ogretmenleri sirket

saglayacak ve maaslar1 ile okul masraflarini da sirket karsilayacak.

4. Ucak motorlart simdilik yapilamadig: i¢in, hiikiimetin uygun gordiigii
bir dis tilkeden ithal edilecektir.

5. Yeni buluslar gizli tutulacak.
6. Son sistem ii¢ ugak satin alinacak.

2 Kasim 1913°de imzaya hazir hale getirilen s6zlesme hakkinda Imalat-1
Harbiye Miidiirliigii'nden goriis istenmistir. Imalat-1 Harbiye Miidiirliigii, kendi
goriislerini iceren bir yazi génderir. Imalati Harbiye Miidiirliigii’niin bu gériislerini
de kapsayan yeni bir sozlesme taslagi hazirlanir. Fakat metnin altinda kursun kalemle

“bu teklif kabul edilmemis ve bu is de yapilmamistir” notu diigtilmiistiir.*

Sozlesme incelendiginde Ayastefenos’ta askeri havacilik okulunun ve ugak
fabrikasinin yaninda bir sivil havacilik okulu ve sivil havacilik kuliibiiniin de tesis
edilecegi anlagilmaktadir. Proje hayata gegcirilmis olsa idi Osmanli Devleti modern

bir havacilik tesisine sahip olacakt1.®

Diger bir girisim: 1914 yilinin temmuz ayinda basilan istanbul gazetelerine
gore Hayri Bey ve Riza Bey adinda iki arag teknisyeninin Tophane Askeri
Fabrikasina miiracaat ederek ucak yapma arzularini dile getirdigi projedir. Bu iki
miitesebbis u¢ak yapma miisaadesi alarak basit bir ugak yapmislardir. Ancak iiretilen

bu ugak nedeni tam olarak bilinmeyen sebeplerden dolay1 ugurulamamigtir.®

31 Kurter, s. 190.
%2 Kurter, s. 189.
% Yalcn, s. 21; Anadol, s. 54; Kansu vd., s. 163.
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Birinci Diinya Savasi’nda ugak, motor ve personel egitimlerine yonelik olarak
ihtiyaglarinn karsilanmasi i¢in bir ugak ve ugak motor fabrikasi kurulmasi giindeme
gelmistir. Konuyu incelemek tizere Prusya Harbiye Bakanligi’ndan Yzb. Bortsek ve
Benz firmasindan Bronzin adinda bir temsilci konuyu incelemek iizere Istanbul’a
gelmis. Fakat teknoloji ve malzeme yetersizligi gerekce gosterilerek Osmanl
Devleti'nde ugak iiretimin miimkiin olmayacagini beyan etmislerdir. Bagka bir
girisimci olan Stinner Firmasi da benzer gerekgelerle fabrika kurmaktan
vazgecmistir. Teknolojik acgidan fazla degisiklik olmamasma ragmen 1925°te

TOMTAS (Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi) kurulmustur.*
3. SAVASLARDAASKERI HAVACILIK FAALIYETLERI

3.1. Trablusgarp Savags1 ve Tiirk Askeri Havaciig

Trablusgarp Savasi 1 Ekim 1911 tarihinde Italyanlarin Derne’ye saldirmasi
sonucu basladi. 3 Ekim’de Trablusgarp ve Bingazi bombardiman edilmisti.*® 8

Ekim’de ise Italyanlar, kiyiya asker ¢ikartmaya baslamigt1.*

Tiirk havaciligi bu savasin basladig1 siralarda heniiz kurulus sathasindadir. ki
Tiirk subay: Paris’te 6grenimlerine devam etmistir. Ugus i¢in balon ve ugak yoktur.
Harbiye Nazirligi, Trablusgarp Savasi’nda kullanilmak tizere ucak ve yabanci pilot
temini igin girisimlerde bulunmaktadir. Buna karsilik Italyan ordusunda ise yirmi

sekiz ugak ve iki adet giidiimlii balon bulunmaktadir.*

Italyanlar bu savasta Osmanli Devleti'ne kars1 22 Ekim 1911 tarihinde pilot

Yiizbas1 Carlo Piazza kendi inisiyatifini kullanarak Blériot XI tipi ug¢agi ile Osmanlh

¥ Yalein, s. 21.

% Keyiisk, s. 31; Kurt, s. 50.

% fsrafil Kurtcephe, Tiirk-italyan iliskileri (1911-1916), TTK Yayinlar1, Ankara 1995, s. 31.
¥ Kansu vd., s. 121.
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hatlar1 {izerinde havadan kesif yapmistir.*® 1 Kasim 1911 tarihinde Tegmen Gavotti
ise hava bombardimani1 gerceklestirmistir. Bu savasta Italyanlar ilk kez ucaklari

havadan kesif, bombardiman ve bildiri dagitma isinde kullanmuistir.*

Tiirk-Italyan Savasi, havacilik tarihinde 6nemli bir yer tuttugu gibi diinyanin
ileri devletlerine de ¢ok faydali havacilik dersleri vermistir. Ugagin hizla devam eden
gelisimi ile bu savasta, giidiimlii balonlardan daha c¢ok kullanilmislar ve 6n safa
gecmislerdir. Hava silahindan artik, stratejik goriislerde yer verilmesi gereken 6nemli

bir etken olarak bahsedilmeye baslanmistir.*

Trablusgarp Savasi esnasinda heniliz kurulus asamasinda olan Osmanli
Devleti'nin askeri havaciligi bu savastan ¢ok Onemli dersler almistir. Savas
doneminde, basta Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa olmak tizere, Osmanli
Genelkurmay1 ve cephede savasi idare eden komutanlar, havaciligin 6nemini anlamis
ve kabul etmislerdir. Dolayistyla, ucak, glidiimlii balon ve bomba tedarik girisimleri
baslatilmig ve bunlar1 kullanabilme planlar1 yapilmistir. Avrupa’ya Siireyya Bey
baskanliginda bir heyet gonderilerek bomba atabilen ucaklar ve bombalar ile bazi

malzemelerin tedariki saglanmaistir.

Bu savasta Tiirk hava savunmasi acisindan 6nemli bir olay gerceklesmistir.
10 Eyliil 1912 tarihinde Yzb. Riccardo Moizo idaresindeki ucak yerden agilan ates
sonucu diistirilmiistiir. Bu savasta Osmanlilar ilk kez ucak diisiiren ordu unvanina

sahip olmustur.*

* Kural, s. 146.

% Zekeriya Tirkmen, “Tirkiye’de Havacilik Teskilatmin Kurulusunda Harbiye Nazirn Mahmut
Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakig”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’iincii Yih Uluslararas1 Tarih Sempozyumu, Ayrinti Basimevi, Ankara 2013, s. 28; Kurter, s.
36; Tlmen, s. 11; Keyiisk, s. 50.

0 Keyiisk, s. 50.

1 Kansu vd., s. 124.
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3.2. Balkan Savaslari ve Tiirk Askeri Havacihig

Savasin baslangicinda askeri havaciligimizin durumu Ayastefanos’da ugus
okulu olarak faaliyet gosterilen yerde biri sa¢ digeri ise ahsap iki hangar
bulunmaktaydi. Ayastefanos mektebinde heniiz havacilik disiplini tam teskil
edilememisti. Okulda, Yzb. Fesa, Kolagas1 Cemal, Yzb. Refik, Yzb. Fevzi, Yzb.
Salim ve Tgm. Nuri pilot olarak bulunmaktaydilar. Bu pilotlar, ugus saatleri az ve
deneyimsiz olduklarindan uzun mesafeli uguslara ¢cikmamislardi. Bu yilizden, savasta
kullanilmak {izere yabanci pilotlara gorev verilmesi diisiiniilmiistiir. Boylece harbe
hazir olarak, on ugak ve yabanci pilot ile altt Tiirk pilot, ayrica ikisi Alman, tgi
Fransiz olmak iizere bes makinistten ibaret bir hava kuvveti olusturulmustur.
Ingiltere’de dort ve Fransa’dan sekiz pilotumuzun yurtdisinda devam eden pilotaj

egitimi yarida kesilip Tiirkiye’ye geri ¢agrilmigtir.*

Ayastefanos Hava Meydaninda hepsi iki kisilik olan ii¢ adet REP, iki adet
Deperdussin, iki adet Harlan, iki adet Bristol ve bir adet Blériot olmak {izere on adet
ucak bulunmaktaydi. Siparisi verilerek bitirilen, fakat ge¢ yollandig1 icin Nis’te
Sirplarin el koydugu REP ugagmin yani sira, zamaninda bitirilemeyen iki adet ¢ift

satihli Bristol bomba ugaginin alimindan vazgeg¢ilmistir.*

Ayastefanos ugus okulunda ise bir adet Deperdussin (tek kisilik), bir adet
REP (¢ift kumandali), bir adet REP (tek kisilik), bir adet REP (rule makinesi) olmak
tizere dort egitim ugagi bulunmaktaydi. Fransiz 6gretmen pilot Mr. Bresson ve iki

Fransiz kalip¢i-marangoz ve makinist de okulun kadrosundaydi.*

Ikinci Balkan Savasi’na (29 Haziran 1913) da Osmanli askeri havacilig

heniiz kurulus asamasinda ve c¢ok hazirliksiz bir sekilde girmisti. Savasin

2 Kural, s. 24; Kansu vd., s. 129.
*% Bayraktar, s. 11.
“ Kurter, s. 94-95.
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baslangicinda, Tirklerin elinde yeterli miktarda ugak olmasina ragmen, bunlari
ucuracak deneyimli pilot olmadan harekata katilmak zorunda kalinmigtir. Buna ilave
olarak, tertiplenen ve harekata istirak etmek {izere hazirlanan ugak miifrezeleri, ucagi
ve havacilig1 hi¢ bilmeyen kara ordusu komutanlarinin sevk ve idaresi altina verilmis
ve bu ylizden, ilk asamada dort ugak kaybedilmis ve bir pilotumuz da esir diismiistiir.
Savasin sonunda, Tiirk askeri havaciligi toplam sekiz ugagini tahrip ve kirim sonucu
kaybetmis. Bu sayiya nakil sirasinda Sirbistan’in el koydugu ucgagi da eklersek bu
say1 dokuza ulasir. Ugaklarin higbirisi diisman tarafindan disiiriillememistir. Osmanli
Devleti'nin havaci kaybi yoktur. Sadece bir pilot esir diiser. Bu savasin sonunda
Osmanli pilotlarinin deneyimleri ve 6zgiivenleri artmis, bununla birlikte diinyanin en

deneyimli havacilar arasina girme 6zelligine de sahip olmustur.”

3.3. Birinci Diinya Savasi ve Tiirk Askeri Havacihigi

1914-1918 Birinci Diinya Savasi doneminde Osmanli Devleti'nin hava giici,
Galigya’dan, Yemen’e Kafkasya’ya kadar ¢ok genis bir alanda ve degisik cephelerde
savasa katilmistir. Birinci Diinya Savasi yillarinda Osmanli ordusunda, 1915°te 37
kara ucagi, 1916’da 60 kara, 3 deniz ugagi, 1917°de 108 kara ve 3 deniz ugagi,
1918’de 80 kara ve 6 adet deniz ucgag kullanilmistir. Bu ucaklarin tamami
Almanya’dan alinmistir. Birinci Diinya Savagi sonunda Osmanli Devleti'nin elindeki

ucak sayisi otuz yedidir.*

O donemde kullanilan ucaklarin ahsap sasileri bezle kaplanip, gii¢siiz bir
motorla donatilmaktaydi. Ugak motorlar1, u¢agin sert bir riizgrda bas tutmasina
yeterli olmayan, fazla agirlik kaldiramayan ve ¢cogunlukla hava ile soguyan tiplerdi.

Bu motorlarin sagladigi 80-130 beygirlik giic yardimiyla ugak, bir pilot ve bir

* Kurter, s. 179.
4f Mustafa Keskin, “Milli Miicadele Yillarinda Tiirk Hava Kuvvetleri Igin Ugak Saglanmas1”, Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Kayseri 1988, Say1 2, s. 216.
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seyriisefer (gozcii/rehber) subaymi havaya kaldirabilmekteydi. Ugagin hizi saatte
100km’ye erisebiliyor ve 3000m. kadar tirmanabiliyordu®’.

Pilot yOniinii pusula ve harita yardimi ile bulabiliyordu. Fakat pratikte,
gorerek ucus yapiliyor ve pilotlar, yerdeki bilinen yol giizergahlar1 ve akarsulari

takip ederek ucus yapiyorlardi. Ucagin iissii ve diger ucaklarla iletisimi yoktu.

Ugaklarda genellikle silah yoktu. Pilot ve seyriisefer (gozcii/rehber) subayina
kendilerini ve ugaklarin1 korumalar1 igin tabanca veriliyordu. Daha sonralart bu
amaci karsilamak ic¢in pervane devri ile senkronize hareket edebilme kabiliyetine
sahip makineli tifek kullanilmaya baglandi. Ugakta bulunan seyriisefer
(gbzcii/rehber) subayi, yanina aldigi 2-4 sayidaki ve maksimum 10-15 kiloluk hava
mithimmatlarini1 kokpitin kenarindan elle birakmak suretiyle atmaktaydi. Ayrica
yerdeki diisman birlikleri {izerine ¢ivi-okguk-fleset adlari verilen givileri de

atabiliyordu.

Birinci Diinya Savasi’nda iilkelerin ug¢ak ve personel durumlarina
bakildiginda gelismis bir ucak endiistrisine sahip olan Fransa’nin elinde 216,% Ingiliz
Kraliyet Hava Kolunun 84,* Ruslarm 190, Italya’nin 94, Belgika’nin 30, Almanlarin
238, Avusturya-Macaristan 70 ugagi bulunmaktaydi.*

Birinci Diinya Savasi’nin baslangicinda Osmanli Devleti'nin elinde ikisi
onarimda olmak {izere, degisik tiplerde 6 kara ucagi vardi. Ayrica elinde 3 deniz
ucagi goriinmesine ragmen bunlardan ikisi Canakkale Savasi’nda oldukea fazla kesif
amaglh sorti yapmis ve kal olma durumuna gelmisti. Digeri bir tanesi ise, deniz
kuvvetleri envanterine girdikten sonra hi¢ ugurulmamis olup yer egitimlerinde

kullanilmigtir. Personel yoniiyle bakildiginda yetiskin muharip pilot sayist onu

" Kurter, s. 206; Keyiisk, s. 44.
48 Kansu vd., s. 166.

4 Kurter, s. 207-208.

% Kansu vd., s. 166.
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bulmuyordu. Savasa katilan diger devletlerin hava kuvvetleri ile karsilastirildiginda,
Osmanli Devleti'nin bu savasa hemen hemen sifir hava giiciiyle katildig

gortlebiliyordu.®

Ayastefanos ugus okulunda kullanilabilir durumda son derece az ugak vardi.
Bunlar arasinda ugus ve yer egitimleri i¢in kullanilan iki Blériot ile bir Deperdussin
marka ugak bulunuyordu. Ucak miktarini artirabilmek i¢in iilkesine geri donen
Alman pilot Basser’in Rumpler tipi u¢agina el konulmus ve bu ucaga Fethi adi
verilmigtir. Bunun yaninda savas baslayinca ellerindeki ugaklar1 birakarak iilkelerine
geri donmek zorunda kalan Fransizlarin Nieuport deniz ucaklarina da el konmustur.
Bunlardan iki kisilik olanina Mahmut Sevket Pasa ismi verilmistir. Ertugrul ismi
verilen Blériot marka ugak Kahire yolculugu sirasinda Edremit civarinda yaptigi
mecburi iniste biiyiik kirim gegirmis ve ortadan ikiye boliinmiistiir. Ayastefanos ugus
okulunda bulunan ucaklar1 uguracak harbe hazir durumda faal tutularak bunlar
kullanacak pilotlar belirlendi. Osmanli ordusunun emrinde bulunan ugaklar

sunlard1:®

Ucagin Modeli Ugagin Adr* Pilotu

Rumpler 4 A/13 Fethi Utgm. Sakir Fevzi
Deperdussin Osmanli Tgm. Mehmet Ali (Kurcer)
Blériot XI-2 Edremit Yzb. Salim (Ilkugan)
Blériot XI-2 Tarik Bin Ziyad Yzb. Fesa (Evrensev)
Nieuport 6H Mahmut Sevket Pasa Utgm. Fazil

Bunlardan ilk dort ugak kara ucgagi olup, Ayastefanos meydaninda
bulunuyordu. Iki deniz ucagi ise Deniz Ucus Okulundaydi. Burada ayrica, satin

alinan ve hi¢ ugurulamayan Curtiss F2 deniz ugagi da vardi. Ayastefanos Tayyare

' Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacihk Tarihi II (1914-1916), Hava Basimevi Yaynlari, Eskisehir
1951, s. 76.

°2 Kansu vd., s. 179.

%3 Birinci Diinya Savasi baslarinda Almanlardan ucak yardimi gelmeye baslayincaya kadar Tiirk
ugaklarina kuruk numarasi yerine isim verilmistir. Bkz. Kurt, s. 52; Kansu vd., s. 164.
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Mektebi’nde karaci ve denizci pilot ve seyriisefer (gozcii/rehber) subayr adaylarinin
ogrenim ve egitimlerine biiylik bir hassasiyetle devam edilmekteydi. Yzb. Refik Bey
ile, 6gretmen pilot kadrosunda bulunan Tgm. Mitat (Tuncel), Yzb. Fevzi ve Hidayet
Bey’ler teorik konularda egitimler verirken Yzb. Fesa, Yzb. Salim ve Utgm. Fazil ise

ucus egitimi veriyorlardi.

Birinci Diinya Savasi’nin sonlarina dogru 28 Temmuz 1918’de Umur-u
Havaiye Miifettisligi ismi, Hava Kuvvetleri Genel Miifettisligi (Kuva-y1 Havaiye
Miifettisligi) olarak degistirilmis ve yeniden teskilatlanmaya baslanmistir.> Ancak,
bu tarihten kisa bir siire sonra 30 Ekim 1918’de Mondros Miitarekesinin imzalanmasi
lizerine, itilaf devletleri tarafindan basta Istanbul olmak iizere iilke isgal edilmis ve

bu tarihten itibaren de Osmanli askeri havaciliginda yeni bir doneme girilmistir.

Bundan sonra imzalanan miitareke hiikiimleri geregince, orduda askerler
terhis edilmeye baslanmis, Alman Hava Kuvvetlerine mensup personel iilkeden
ayrilmig, Hava Kuvvetleri Genel Miifettisligi (Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi
Umumiligi) kadrolar1 tamamen bosalmis, sadece kagit iizerinde bir ad olarak

kalmigtir.>

Bu olumsuzluklara ragmen, Osmanli havacilarinin gayretiyle 1. Diinya
Savasi’ndan geriye kalan ucaklarla Istanbul, Izmir ve Konya’da birer hava istasyonu,
Elaz1g ve Diyarbakir’da birer hava boligi teskil edilmis, gerekli malzeme ve

personel buralara toplanmustir.

Bu siralarda, Tiirk milletinin bagimsizligt ve vatanin biitiinliigiiniin

saglanmasi1 i¢in Mustafa Kemal Pasa’nin 6nderliginde Anadolu’da Kurtulus Savasi

 “Tarihce 1911-1918”, Tiirk Hava Kuvvetleri, http://www.hvkk.tsk.tr/TR/IcerikDetay.aspx?1D=20,
(ET: 03 Aralik 2014).

% «Silahli Kuvvetlerde ilk Ugaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmasi (191 1-1923)”, Hava Kuvvetleri
Derqgisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 28.
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baslamis ve Tiirk havacilar1 da bu miicadelede yerini almak i¢in Anadolu’da Konya

hava istasyonuna katilmislardir.

Olaylar bu sekilde gelisirken Osmanli Harbiye Nezareti, 25 Haziran 1920
tarihli emriyle, Hava Kuvvetleri Genel Miifettigligini lagvetmis ve personelini de
dagitmistir. Boylece, Tiirk askeri havaciligi teskilatsiz, personelsiz, ara¢ ve geregsiz

birakilmis diger bir deyisle Osmanli donemi havaciligi da sona ermistir.

23 Nisan 1920’de Ankara’da Tiirkiye Biiyiikk Millet Meclisi’nin ag¢ilmasindan
sonra ilk is olarak diizenli ve disiplinli ordularin kurulmasini esas kabul etmis ve bu
esasin paralelinde, Ankara Hiikiimeti Milli Savunma Bakanligi’nin 13 Haziran 1920
tarihli emriyle, Harbiye Dairesi’ne bagh olarak Hava Kuvvetleri (Kuva-y1 Havaiye)

Subesi kurulmustur.*®

Yeni Tiirk Devleti’nin ilk hava teskilatinin faaliyete gecirilmesinden sonra,
eldeki kirik-dokiik ugaklarin onarilmasina, malzeme temin edilmesine ¢alisilmis ve
bu tarihlerden itibaren de Tiirk Havacilar1 yokluklar iginde, ancak inangla dogu ve

bati cepheleri harekatina katilarak gérevlerini yerine getirmislerdi.*

1 Subat 1921 tarihinde teskilat degisikligi yapilmis ve Hava Kuvvetleri
(Kuva-y1 Havaiye) Subesi’nin ismi de Hava Kuvvetleri Genel Miidiirligi (Kuva-yi

Havaiye Mudiiriyeti Umumiyesi) seklinde degistirilmistir.*®

Miiteakiben, 5 Temmuz 1922 tarihinde bir teskilat degisikligi daha yapilmas,
Hava Kuvvetleri Genel Midiirliigli yerine tiimen yetkisinde Hava Kuvvetleri

Miifettisligi (Kuva-y1 Havaiye Miifettigligi) kurulmustur.”

% Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler 2 (1918 Yilindan 1939 Yilina Kadar), Hv. Bas.
Nes. Md. ligii, Ankara 2006, s. 43.

% Kaymakl, s. 48.

% “Tarihge 1918-1923”, Tiirk Hava Kuvvetleri, http://www.hvkk.tsk.tr/TR/IcerikDetay.aspx?ID=21,
(ET: 03 Aralik 2014); “Silahli Kuvvetlerde Ilk Ugaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmasi (1911-
1923)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 29.
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4. TURK HALKININ HAVACILIGA TESVIiK EDILMESI

Havaciligin Tiirk halkina sevdirilmesi amaciyla Kasim 1913’te bazi1 ucuslar
yapilmis, 10 Kasim 1913 tarihinde ilk kez bir gazete yazar1 Vehbi Bey, Utgm. Fethi

Bey’in kullandig1 bir Blériot ucagr ile Istanbul {izerinde ugurulmustur.®

Balkan Savasi’nin bitiminden sonra Donanma Cemiyeti’nin ugak ve gemi
alma hususunda actig1 biiyliik bagis kampanyasina Tiirk milleti genis ¢apta istirak
ediyordu. Miidafaa-i Hukuk-u Nisvan (Kadin Haklar1 Koruma Dernegi) isimli bir
cemiyet kampanyayr hararetle desteklemekteydi. Dernek bir iiyesini ugurmak
suretiyle, hem bagis kampanyasina katkida bulunmak hem de kendi reklamin1 yapma
yoniinde bir karar aldi. Dernek, I. Kolordu Komutan Vekili Cemal Pasa’dan ugus izni
aldi. Ugusa, dernegin kurucu iiyelerinden Ata Pasa’nin oglu Sevket Bey’in kizi
Belkis Sevket Hanim’in katilmasi kararlastirilmist.®* 30 Kasim 1913’te dernek iiyesi
hanimlar bayrak ve flamalariyla Yesilkoy Hava Meydani’na gittiler. Belkis Hanim’a
ugus elbisesi ve gozlikk verildikten sonra Fethi Bey’in idare ettigi Osmanli isimli
Deperdussin’e bindi. 30 Kasim 1913 Pazar giinii istanbul iizerinde on bes dakikalik
ugus gergeklestirildi.®? Ugus esnasinda havadan halki bagisa ¢agiran propaganda

kartlar1 attilar.®® Donemin hiikiimeti tarafindan, ugusa katilan ilk bayan olmasi

% «Silahli Kuvvetlerde ilk Ugaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmasi (1911-1923)”, Hava Kuvvetleri
Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 29.

% Kurter, s. 195; Bayraktar, s. 16.

61 “Tayyarecilik ve Kadinlarimiz” Tayyare Cemiyeti Mecmuasi, Milli Kiitiiphane 1956-SA-544,
No:8-14 Ahmet Thsan Matbaas1, Istanbul 1341; Bayraktar, s. 16.

%2 Khairia Kasmieh, “Suriye Semalarinda ilk Tirk Ugaklar1 (1914)”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’iincii Yili Uluslar aras1 Tarih Sempozyumu, Ankara 2013, s. 127; Genkur., “Tiirk Goklerinde
[lk Tirk Kadim Belkis Stireyya Hanim”, Silahli Kuvvetler Dergisi, Say1 374, Ekim 2002, s. 34;
Giiltekin Yildiz, Diinya Savas Tarihi Osmanh Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri
1792-1918, Timas Yayinlart, Istanbul 2013, s. 170; Kurt, s. 57; Kansu vd., 5.143.

% Tiirk Havacihigi Salonu, http://www.hho.edu.tr/muze/turkhavaciligi.htm, (ET:17.04.2015).

% Keyiisk, s. 130; Sarp, s. 25.
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nedeniyle Belkis Sevket Hanim’mn fotografini Ayasofya’daki Aya Irini Kilisesinde

bulunan askeri miizenin bir kosesinde sergilenmesine karar verilmistir.**
5. OSMANLI DONEMINDE YAPILAN ASKERi UCUSLAR

5.1. Marmara Denizinin Gec¢ilmesi ve Uzun Mesafe Ucus Denemeleri

29 Eyliil 1913 tarihinde sona eren Balkan Savasi’ndan sonra ugus deneyimleri
artan havacilarimizin ayni1 6l¢iide 6zgiivenleri artmisti. Trakya’da bulunan ugucularin
ucaklarii havayolu ile Istanbul’a getirmesi istenmisti. Bu talep iizerine bir dizi uzun
mesafe ugus gerceklestirmislerdi. Bu vesileyle Tiirk havacilar1 kazanmis olduklari
tecriibeyi test etme imkani bulmuslardi. O siralarda, Tiirkiye iizerinden Kahire’ye
ucus gerceklestirmek isteyen Fransiz havacilardan biri Istanbul’a gelecekti.
Genelkurmay Baskanlig1, Fransiz pilotu karsilamak iizere Edirne’den Utgm. Nuri ile

Kirikkilise’den Yzb. Salim Beyleri Istanbul’a ¢agirmigsts.®

Utgm. Nuri Bey, seyriisefer (gozcii/rehber) subay1 olarak Tgm. Hami Bey’le
birlikte 24 Ekim 1913 tarihinde Prens Celalettin ucag ile Edirne-istanbul ugusunu
gerceklestirdi.  Edirne-Babaeski-Corlu-Catalca giizergahin1 izleyerek Yesilkoy
Meydani’na gelmistir.®® O zamanki Deperdussin ugaklarinda pusula, altimetre, hiz
gostergesi ve motor devir saati olmadigindan uguslar gorerek yapiliyor seyriisefer
(gOzcii/rehber) subaylar1 pilota yol gosteriyordu. Ugagin yerden yiiksekligi, bir

portatif barometre ile saptanmaya galisiliyordu. Edirne-Istanbul arasindaki 240

% Aydar, s. 61; Kurter, s. 195; Kansu vd., s. 143.

% Ahmet Celik, II Mesrutiyet Doneminde Tiirk Hava Kuvvetleri, Selguk Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Konya 2004, s. 65.

% Kansu vd., s. 140; Keyiisk, s. 128-130.
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km’lik mesafe ii¢ saat bes dakikada tamamlanmistir.” Bu ugusun ilk uzun mesafeli

ugus olmasi nedeniyle ugusu gerceklestiren iki subay 10 altinla miikafatlandirilds.®®

Yzb. Mehmet Salim (ilkugan) ve seyriisefer (gdzcii/rehber) subayr Kurmay
Yzb. Kemal Beyler, istanbul’a gelmek iizere, 18 Ekim 1913 tarihinde Kirkkilise’den
havalandilar. Havanin kapali ve sisli olmasindan dolay1r 15 derecelik bir pusula
sapmasiyla Marmara Denizi’ni asarak Manyas’a indiler. Yakin bir koyde
geceledikten sonra ertesi giin Bandirma’ya gegen Salim ve Kemal Beyler burada
gerekli ikmali yaptiktan sonra, bu defa bilerek Marmara Denizi’ni agip 102km. sonra
Yesilkoy’e inmiglerdir.® Kirkkilise-Manyas ugusunda deniz iizerinden 85

kilometrelik mesafe asilmistir. ™

23 Kasim 1913 tarihinde, iki Blériot (Tarik Bin Ziyad ve Ertugrul) ve bir
Deperdussin  (Osmanli) tipi Tirk ugaklari, Ayastefanos Hava Meydanindan
havalanarak Edirne’ye ulagmislardir. Birinci ugakta Yzb. Fesa ve seyriisefer
(gdzcii/rehber) subayr Yzb. Fevzi; ikinci ugakta Utgm. Fethi ve seyriisefer
(gozcii/rehber) subay1 Aziz Bey; li¢giincii ugakta ise Tgm. Fazil Bey bulunuyordu.
Ugus rotas1 Biiyilk Cekmece-Silivri-Corlu-Liileburgaz-Babaeski-Havsa {izerinden
Edirne olarak belirlenmisti. Bu ugus, bir saat kirk dokuz dakika siirmiistiir. Boylece,
iki etap olarak 400 kilometreden fazla bir mesafe asilarak ilk uzun mesafeli filo

ugusu gergeklestirilmistir.™

Nisbeten havacilikta mesafe alinsa da, Balkan Savaslari’nin baslamasi, maddi

imkansizliklarin dogal sonucu olarak ugak sayisinin azligi ve dogru bir organizasyon

%7 Kansu vd., s. 141; Kurt, s. 57.

% Tiirk Havaciligi Salonu, http://www.hho.edu.tr/muze/turkhavaciligi.htm, (ET:17.04.2015).

% Tiirk Havaaih@ Salonu, http://www.hho.edu.tr/muze/turkhavaciligi.htm, (ET:17.04.2015); “ilk
Uzun Mesafeli Uguslar ve Marmara Denizi’nin Havadan Gegilmesi”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1
338, Ankara 2001, s. 22; Bayraktar, s. 15.

70 «Sjlahli Kuvvetlerde ilk Ugaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmasi (1911-1923)”, Hava Kuvvetleri
Dergisi , Say1 338, Ankara 2001, s. 22; 1913’te 85 Km’lik Ucus, http://www.hvkk.tsk.tr/tr/Icerik
Detay.aspx?1D=28&IcerikID=80, (ET:17.04.2015); Keyiisk, s. 130; Sarp, s. 25.

™t Aydar, s. 53; Kurter, s. 152; Kurt, s. 57; Bayraktar, s. 16.
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yapisina sahip olunamamasit nedeniyle askeri havaciligimiz tam anlamiyla

gelisememistir.”

5.2. Istanbul-Kahire-iskenderiye Ucusuyla Yapilan Govde Gosterisi

Enver Pasa iki ucaktan olusan bir filoyu, Balkan Savasinin olumsuz etkilerini
ortadan kaldirmak, Osmanli Imparatorlugu’nun kuvvetini 6zellikle Tiirklerin dostu
ve dindas1 olan Arap iilkelerine gostermek,” buradan ucak bagisi toplamak, Fransiz
havacilarinin  gerceklestirdikleri Paris-istanbul-Kahire ucusuna misilleme yapmak,
dagilan moralleri yiikseltmek ve Tirk havacilarinin kabiliyetlerini diinyaya
gostermek Ve ayrica tiim islam alemini panislamizm iilkiisiiyle Osmanli Devleti’nin

etrafinda toplamak amaciyla Kahire’ye géndermistir.”

Istanbul-Kahire ugusunun yapilacagi, 1914 Ocak ayimnda ilan edilmistir.”® O
siralarda Ayastefanos Hava Meydaninda ugabilir durumda ti¢ Blériot (Muavenet-i
Milliyle, Ertugrul, Tarik Bin Ziyad) ve iki Deperdussin (Osmanli, Prens Celalettin)

bulunmaktaydi.”

Bu yolculuga mevcut ugaklardan Blériot marka “Muavenet-i
Milliye” ve “Prens Celaleddin” ugag ile pilotlardan Yzb. Fethi ve Yzb. Nuri Bey’ler

uygun gorillmistiir. Blériot ucagi ile Yzb. Fethi Bey ve Seyriisefer (gozcii/rehber)

"2 K eyiisk, s. 178.

® F, Rezzan Unalp, “Istanbul Kahire Seferi ve Ardindaki Tarihi Ger¢ek”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’iincii Yili Uluslararas1 Tarih Sempozyumu, Ayrintt Basimevi, Ankara 2013, s. 134; Biilent
Yilmazer, Sehit Pilot Carke1 Yiizbasi Mehmet Fethi, Deniz Basimevi Miidiirliigii, Istanbul, 2014, s.
24; Onder Kocatiirk, Osmanh Pilotlarinin istanbul-Kahire-iskenderiye Seyahati (Subat-Mayis
1914), Bogazici Yayinlari, Istanbul 2013, s. 10.

™ Nureddin Van, “Journey From Istanbul To Cairo And The First Turkish Air Martyrs: Fethi, Sadik
And Nuri Beys”, Ozean Journal of Social Sciences, Volume 5, Issue 3, Columbus, Ohio, USA
December 2012, s. 122; Hasan Sezgin, “Istanbul-Kahire Seferi”, Savunma ve Havacilik Dergisi,
Moch Tiirkiye Yainlart, Istanbul 1991, s. 45; Kurter, s. 203; Kansu vd., s.149.

> Kurter, s. 203.

® Orhan Aydar, “1914 Subatinda Ugiincii Tayyaremiz Ertugrul Kahire Yollarma Nasil
Ugurlanmigt1?”’, Havacilik ve Spor, Say1 352, Subat 1945, s. 8; Keyiisk, s. 187; Sarp, s. 36.
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Utgm. Sadik Bey, Deperdussin ile Tgm. Nuri Bey ve Seyriisefer (gdzcii/rehber)

subay1 olarak Yzb. Ismail Hakki Bey’in u¢gmasina karar verilmistir.”

Tam bir macera seferi olmasina ragmen yer hizmetleri iyi diizenlenmis,
Konya, Halep gibi daha dnceden belirlenen inis merkezlerine benzin ve yedek parga
gonderilmistir.” Ayrica ugaklari karadan teknisyen subaylardan Tgm. Murat ve Tgm.
Cemal takip ederek wufak tefek arizalar1 olay yerinde gidermek {izere
gorevlendirilmistir.”  Giizergdh olarak, Istanbul’dan hareketle Eskisehir,
Afyonkarahisar, Konya, Ulukisla, Adana, Halep, Humus, Beyrut, Sam, Kudiis, El
Aris, Port Said, Kahire ve Iskenderiye’den olusan toplam 25 saat ve 2515km’lik bir

mesafe belirlenmistir.®

Seyahat 8 Subat 1914°de Istanbul Yesilkdy’den yagmurlu bir havada torenle
baglamistir.®® Torene Enver, Talat ve Cemal Pasalar katilmistir.®* Torende ugus

ekibine hitaben Enver Pasa soyle bir konugsma yapmustir.*®

“Heniiz pek yeni olan Osmanli Havaciliginin, medeni iilkeler havaciligi
arasinda dikkat ¢ekici bir konumu oldugunu, Osmanli subaylarinin havacilikta da
maharet ve cesaret sahibi oldugunu ispat edeceksiniz. Belki goreceksiniz, ig
haddizatinda o kadar zor degildir. Fakat yaratacagi netice siiphesiz miihimdir.

Sizlerin bunu takdir edeceginizden, biitiin maharetinizi sarf ederek Osmanll

" flmen, s. 12; Keyiisk, s. 187; Kansu vd., s. 149; Kurter, s. 204.

8 Fikret Arit, Adlarim Géklere Yazdirdilar, Kanaat Yay., Istanbul 1964, s. 45; Keyiisk, s. 186.

™ Kansu vd., s. 149; Keyiisk, s. 186.

% flk Hava Sehitlerimiz ve istanbul-Kahire Ugusu, Tirk Hava Kuvvetleri, http://www.hvkk.
tsk.tr/TR/IcerikDetay.aspx?ID=2, (ET:14 Mart 2015); Kurter, s. 203; Sezgin, s. 47; Keyiisk, s. 186;
Kansu vd., s. 149; Bayraktar, s. 16.

81 «Silahli Kuvvetlerde ilk Ucaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmast (1911-1923)”, Hava Kuvvetleri
Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 24; Kurter, s. 205; Kansu vd., s. 150; Keyiisk, s. 187; Sarp, s. 36;
Van, s. 122.

82 Erdal Korkmaz, “Istanbul-Kahire Seferi ve ilk Hava Sehitlerinin 100*iincii Y1l”, Hava Kuvvetleri
Dergisi, Ankara 2014, Say1 370, s. 43; Bayraktar, s. 17.

% Kocatiirk, s. 16-17.
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sancagint basariyla seyahatin gayesine ulastiracaginizdan eminim. Haydi, simdi

ctkiniz. Allah hepinize selamet versin.”

“Ustlendiginiz bu seyahatin bitisine ulasamamak ihtimal disi degildir. Fakat
emin olmalisiniz ki sizin bugiin agmakta bulundugunuz yol kapanmayacak ve

)

digerleri bu yolu takip ederek sizin tistlendiginiz girisimlere devam edeceklerdir.’

Bu konusmalarin ardindan saat 09:10°da 6nce Nuri Bey havalandi. Fakat
havanin ¢ok sisli olmasi yiiziinden Bursa lizerinden Ayastefanos’a geri dondii.®
Ogleden sonra sisin dagilmasi iizerine tekrar havalanan Nuri Bey, bu seferde motor
arizas1 yiiziinden iznik’e inmistir.® Motordaki kiiciik ariza giderildikten sonra
Eskisehir’e dogru hareket edilmistir. Ancak hava muhalefeti Iznik’ten hareket eden
Prens Celalettin ucagini da olumsuz etkilemis ve saat 16:30 gibi Lefke’ye inmek
zorunda kalinmistir.®® Nuri Bey 8 Subat 1914 tarihinde durumu Osmanli Ajansi’na
bir telgraf cekerek bildirmistir. Telgrafta: “Karamiirsel Daglari’nda makinede
ortaya ¢ikan ufak bir ariza bizi Iznik’e inmeye mecbur etti. Makinenin tamirinin
ardindan Lefke’ye gittik ve karaya saat dort bugukta salimen indik. Yarin

seyahatimize devam edecegiz.

8 Subat 1914 tarihinde saat 09:12°de havalanan Fethi Bey, 6nce Adapazari’na
inmis® ve tekrar havalanarak Agapinari’na inmistir.** 9 Subat 1914 sabahi havalanan
Fethi ve Sadik Beylerin kullandigi Muavenet-i Milliye ucagi o6gleden sonra

Eskisehir’e inmisgtir.*

84 Kocatiirk, s. 19; Kansu vd., s. 151; Kurter, s. 205; Keyiisk, s. 187; Korkmaz, s. 43.
& Kocatiirk, s. 23; Kansu vd., s. 151; Kurter, s. 206.

8 Kurter, s. 206; Kansu vd., s. 151.

8 Kocatiirk, s. 24-25.

8 Kocatiirk, s. 19; Kansu vd., 5.151; Kurter, s. 205; Bayraktar, s. 17.

8 Kocatiirk, s. 26; Kansu vd., s. 151; Kurter, s. 205.

% Kocatiirk, s. 27; Korkmaz, s. 43; Kansu vd., s. 151; Bayraktar, s. 17.
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Ertesi gin Lefke’den (Pamukova) Eskisehir’e hareket edecekken
Bileciklilerden wugagin Bilecik’e ugramasi halinde orduya “Ertugrul” adini
verecekleri bir ugak alacaklarini taahhiit eden telgrafin gelmesi tlizerine Lefke’den
(Pamukova) Bilecik’e ugmaya karar verilmistir.* 9 Subat sabah1 08:00°de Nuri Bey
Lefke’den (Pamukova) Bilecik’e gitmek igin havalanmistir.® Nuri Bey, ayn1 giin saat
16:20’de Bilecik’ten Eskisehir’e gitmek igin sisli ve riizgarli bir havada hareket etmis
ancak ucaginda meydana gelen ¢ok ciddi bir ariza sebebiyle saat 17:20°de Poyra
Koyii’ne mecburi inis yapmak zorunda kalmistir.®® Ucakta meydana gelen ariza

Eskisehir’den gelen Tgm. Murat tarafindan giderilmistir.*

10 Subatta Fethi Bey Eskisehir’den saat 09:00°da havalanarak 6nce Saat
10:30’da Afyonkarahisar’a inmis daha sonra saat 15:15’de buradan Konya’ya
hareket etmistir.”® Konya meydaninda toplanan insanlar Fethi Bey’i bando
gosterileriyle karsilamistirlar. 11 Subat 1914 6gleden sonra saat 14:05°te Konya’dan
kalkarak Karaman {izerinden gilineydogu istikametine ilerleyen Fethi Bey, benzini
almak icin Tarsus’a inis yapmustir.*® Ertesi giin benzin ikmali yapilan ugak
havalanarak 6gleden sonra tige ¢eyrek kala Adana’ya gelmistir. Adana halki da ugus
ekibini gorkemli sekilde karsilamistir. Adana’da neredeyse bir ucak alacak kadar

bagis toplanmustir.”’

13 Subat’ta Adana’dan havalanan Fethi Bey idaresindeki ugag: Iskenderun
Korfezi tizerinden gegerek Halep’e gelmistir.® Bu siralarda Nuri Bey’in ugagi

Eskisehir’de kapsamli bir bakima alinmistir. Nuri Bey, 14 Subat’ta Afyon’a gitmek

% Kocatiirk, s. 30; Kansu vd., s. 151; Kurter, s. 206.

% Nuri Bey, kendisine Lefke’den verilen Bilecik ve Eskisehir postalarinin ilkini Bilecik’e ulagtirarak
tilkemizde Tiirk pilotlarinca yapilan ilk hava postasi tasimaciligim gerceklestirmistir; Bkz. Kansu vd.,
s. 151; Kaurter, s. 207; Kocatiirk, s. 29; Yilmazer, s. 35; Van, s. 122; Bayraktar, s. 17.

9 Kocatiirk, s. 35; Kansu vd., s. 151; Kurter, s. 207.

94 Yilmazer, s. 36; Kansu vd., s. 151; Kurter, s. 207.

% Kocatiirk, s. 32; Yilmazer, s. 32; Kurter, s. 207; Van, s. 122; Bayraktar, s. 17.

% Bayraktar, s. 17.

% Sezgin, s. 48; Kurter, s. 208; Kansu vd., s.151; Bayraktar, s. 17.

% Arit, s. 56; Kurter, s. 208; Kansu vd., s. 152; Bayraktar, s. 17.
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tizere havalanmistir. Fakat hava sisli oldugu i¢in Once yirmi bes kilometre
kuzeydogusundaki Bolvadin’e sonra devaminda Aksehir’e gelmistir.*® 15 Subat’ta
Aksehir’den kalktiktan sonra ugagin arizalanmasi nedeniyle Konya’ya varamadan
Osmaniye’ye inmistir.'® Ertesi giin ariza giderildikten sonra Konya’ya dogru ugarken
bu kez de kotii hava kosullarinda 17 Subat’ta Konya’ya ulagmustir.” 18 Subat’ta
Konya’dan kalkip Karaman’i gegen ucus ekibi riizgarin sebep oldugu kotii hava
nedeniyle Toros Daglarini gegememis ve Karaman’a geri donmiistiir. Nuri Bey,
ucagin yiikiinii hafifletmek i¢in seyriisefer (gozcii/rehber) subaymi karayolu ile
Tarsus’a gondermis kendisi ise 19 Subat tarihinde Karaman’dan havalanmis ve
hafifleyen ucagin kolayca yiikselmesi ile 4000 metreye ¢ikarak bir saat i¢inde Toros
Daglari’m1 gegerek Tarsus’a inmeyi basarmistir.’” Toros Daglari’nin agilmasi ile
diinya havaciliginda bir rekor kirtlmistir.'® Nuri Bey 23 Subat 1914’de Halep’e

ulasmustir.'®

15 Subat 1914 tarihinde Fethi Bey Halep’ten havalanarak 6nce Humus’a daha
sonra da 19 Subat 1914 tarihinde Beyrut’a gelmistir.'® 24 Subat’ta Beyrut’tan Sam’a
gitmek i¢in havalanirken sehir lizerinde karbiiratér kumanda teli kopmus ve arizanin
giderilmesini miiteakip ancak 24 Subat’ta Sam’a ulasmustir.’® Fethi ve Sadik Bey’ler
27 Subat 1914 tarihinde Sam’dan ayrilmis, Taberiye Golii civarinda Cehennem
Vadisi denilen ve deniz seviyesinden 212m. asagida olan Kiifriihar kayaliklarina

diiserek sehit olmuslardir.’”

% Kurter, s. 208; Kansu vd., s. 152.
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Sehadet olayr tiim yurtta {ziintiye sebep olmustur. Kazayr goren
olmadigindan diisiisiin sebebi kesin olarak bilinememekle birlikte ugus esnasinda
aniden meydana gelen riizgirin neden oldugu yoéniinde yorumlar yapilmigtir.'®
Beyrut resmi makamlarinin agiklamalarina gore ugak, firtina sonucunda déne done
diiserken Fethi Bey kurtulabilmek icin ucagin yoniinii Taberiye Goli’ne dogru
¢evirmis buna ragmen ucak Taberiye Goli’ntin yirmi dakika uzagma distigi
sonucuna vartlmistir. Sam’dan kaza yerine gonderilen heyetin 2 Mart 1914 tarihinde
hazirladigi raporunda diislisin  motor arizasindan Vve pilotaj hatasindan
kaynaklanmadigini, kazaya ugak tam Semre Dagi’n1 agsar asmaz ani olusan bir hava

akiminin yol agtigini belirtmistir.'®

Enver Pasa, bu iiziicii olaydan otiirii 1 Mart 1914 tarihli Peyam gazetesi

aracihiiyla taziye mesaji yayinlamigtir.'™

“Ebedi kaywplaryla pek miiteessir oldugum Fethi ve Sadik Beyler’in
sehadetlerinden dolay iiziintii ve taziye beyanini iceren her taraftan gelen mektup ve
telgraflara tek tek cevap vermek miimkiin olmadigindan, ordumuzun sanin
yiikseltmek  yolunda hayatlarini  veren bu cesur subaylarin hatiralarina
karsigosterilen hiirmet ve baglilik eserlerinden pek duygulandigimin ve miitesekkir

’

oldugumun beyani hususunda gazetenizi araci ederim.’

Bu iiziicli olaydan sonra Harbiye Nezareti ii¢lincii ugagin gorevi tamamlamak
lizere yola ¢ikmasma karar vermistir. Ayni giin, Yzb. Salim ve seyriisefer
(gdzcii/rehber) subayr Yzb. Kemal biiyiik bir térenle Istanbul’dan Ertugrul isimli
ucag ile Yzb. Fethi’nin ugusunu tamamlamak maksadiyla Istanbul’dan ayrilmistir.
Canakkale’ye ulagsan Salim Bey ertesi giin Canakkale’den havalandiktan sonra koti

hava kosullarindan 6tiirii Canakkale’nin elli kilometre giineybatisinda, Menderes

108 K ocatiirk, s. 98; Van, s. 122.
109 K ocatiirk, s. 111; Van, s. 122.
10 Kocatiirk, s. 113.
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Ovasi’nda bulunan Erenkdy nahiyesinin Halilili (Halileli) kdyiine inmistir."** 9 Mart
1914°te tekrar havalandiktan sonra havanin ¢ok sisli olmasi nedeniyle Kemerdere’ye
mecburi inis yapan ucak hafif kirim gecirmistir. Ucak tamir edildikten sonra 13
Mart’ta Edremit’e hareket etmistir. Fakat Kiiglikkuyu civarinda agaglik bir bolgeye

inerken agir bir kirim gegiren Ertugrul isimli ugak kal olmustur.'*

Toroslar1 bir tiirlii asamayan Nuri Bey, 19 Subat’ta bu defasinda yoniinii
Mersin istikametine dogru ¢evirmis ve bir saatte Toros Daglarini asarak Tarsus’a
inmistir.'® 20 Subat’ta da Adana’ya ulagsmustir.'** Adana’dan Halep’e gitmek igin
havalanmis 30km. sonra bujilerden kaynaklanan bir ariza nedeniyle Misis’e inmek
zorunda kalmistir. Nuri Bey, Yilan Daglari’nm1 da gii¢ sartlarda asarak Halep ve Sam
tizerinden 6 Mart’ta Beyrut’a, 9 Mart’ta da Yafa’ya ulasmistir.”® 11 Mart 1914
tarihinde Yafa’dan kalkis esnasinda riizgar1 arkadan alarak havalanan Nuri Bey,
ucagina irtifa kazandirmak icin riizgarin estigi yone dogru yonelmek istemis, fakat
algak irtifa ugtugu igin hizim kaybederek denize gakilmigtir.® Etraftan yardima
gelen halk Ismail Hakki Bey’i kurtarabilmis fakat Nuri Bey kurtulamayarak sehit

" Osmanli halkini ¢ok ilizen bu elim kazalardan sonra ayni seyahatin

olmustur.
tamamlanmasi i¢in Beyrut’tan baslayip Kahire’de son bulacak doérdiincii bir ucagin

yola ¢ikarilmasina karar verilmistir.

Salim ve Kemal Bey’ler tekrar ayni seyahate goniillii olmuslardir. Edremit

Blériot’u ve dort teknisyeni 23 Nisan 1914’te deniz yolu ile Saidiye vapuruna

™ Kocatiirk, s. 154; Kansu vd., s. 154; Kurter, s. 217.
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116 «jstanbul-Kahire Ugusunun Oykﬁsﬁ”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Sayr 338, Ankara 2001, s. 25;
Kansu vd., s. 155; Kurter, s. 219; Bayraktar, s. 17; Kundake1 vd., s. 71

W7 «Tayyare Sehitlerimiz”, Tayyare Cemiyeti Mecmuasi, Ahmet ihsan Matbaasi, istanbul 1926;
Kocatiirk, s. 158; Keyiisk, s. 194; Korkmaz, s. 44; Kansu vd., s. 155; Kurter, s. 219; Bayraktar, s. 17.
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yiiklenerek Beyrut’a hareket etmis ve 29 Nisan’da Beyrut’a ulagmistir.*® Burada
montaj islemi tamamlanan ugak, birka¢ giin tecriibe ugusu yapmistir. Tecriibelerden
sonra Salim Bey seyriiseferi (gozcii/rehber) ile, 1 Mayis 1914 tarihinde sabah
giinesin birlikte dogusuyla Beyrut’tan ayrilarak saat 08:30 civarinda Kudiis’e
gelmistir."™® 4 Mayis’ta Kudiis’ten sabah saat bes bugukta hareket eden Salim Bey,
Kudiis’ten aldig1 bir posta cantasin1 Gazze’de biraktiktan sonra sabah saat 07:00°de
El Aris’e gelmistir.*® Tiirk pilotlar1 6 May1s1914 sabahi saat 06:00°da El Aris’ten
hareket ettikten bir saat sonra Port-Said’e ulasmustir.'® Ertesi giin Port-Said’ten
Kahire istikametine yola ¢ikan ugak kotii hava kosullar1 nedeniyle Tel El Kebir’e
inmistir."”?> Edremit ugag1r 9 Mayis 1914 sabahi havalanarak 725km’lik bir seyahat
sonunda Kahire’ye ulagsmustir.'”® Tiirk pilotlari, sereflerine verilen birkag ziyafet ve
torene katilmayr miiteakiben 15 Mayis’ta Tanta’ya ug¢muslardir.” Buradan da
Iskenderiye’ye gecilmistir.’® Burada Tiirk pilotlari, biiyiik bir ilgiyle karsilandilar.

Istanbul-Kahire seyahati bu sekilde sona ermistir.'?°

Kahire’de birgok gdsteri ugusu yaptiktan sonra Iskenderiye’ye gecen Osmanl
pilotlari, 22 Mayis’ta Romanya’nin Dagya Vapuru'na ugaklarini yiikleyerek 24
Mayis 1914’te Istanbul’a donmiislerdir.*” Bu seyahat esnasinda Kudiis, Port-Said ve
Tanta’dan birer, Iskenderiye’den dort ucak alinacak kadar bags toplanmustir. Ik

hava sehitlerinin aziz hatiralarin1 bir anit ile ebedilestirmek i¢in Nisan 1914’te

18 K ocatiirk, s. 189; Kansu vd., s. 155; Kurter, s. 219; Bayraktar, s. 18.
19 Kocatiirk, s. 192; Kansu vd., s. 155; Kurter, s. 219; Bayraktar, s. 18.
120 K ocatiirk, s. 193; Kansu vd., s. 155; Kurter, s. 219; Bayraktar, s. 18.
121 Kocatiirk, s. 195; Kansu vd., s. 155; Kurter, s. 219.

122 Kocatiirk, s. 202; Kurter, s. 219.

123 Kocatiirk, s. 202; Kurter, s. 219.

124 Kocatiirk, s. 210; Kansu vd., s. 155; Kurter, s. 219.

125 K eyiisk, s. 194; Kurter, s. 219.

126 K eyiisk, s. 194; Kurter, s. 219.

127 Kansu vd., s. 156; Keyiisk, s. 191; Kurter, s. 224.
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Fatih’te belediye binasi Oniindeki sahaya temeli atilan anit 1916 yilinda

tamamlanmigtir.'?®

Balkan Savaglarinda sehit vermeyen Tiirk havacilari, bu seyahatte iki pilot ile
bir rasidim (gdzcii/rehber) kaybetmistir. 1ki ugag1 elden ¢ikmus, bir ucagi da agir
kirirm gecirmistir. Kahire de Misir halkinin ugus ekibini biiylik bir cosku ile
karsilamas1 Enver Pasa ve onun gibi Panislamist diisiincelerini kuvvetlendirmistir.

Yapilan ucak bagislari ile kayiplari karsilayacak oranda yeni ugaklar alinmamuistir.'®

Tablo:1 (Subat-Mayis 1914) istanbul-Kahire Seyahatinin Mesafeleri, (Kurter, s. 203;
Yilmazer, s. 24.)

Istanbul-Eskisehir 220 km.
Eskisehir-Afyon 120km.
Afyon-Konya 280km.
Konya-Ulukisla 150km.
Ulukisla-Adana 130 km.

Adana-Halep 200km.
Halep-Humus 180km.
Humus-Beyrut 300km.
Beyrut-Sam 90km.
Sam-Kudiis 200km.
Kudiis-El Arig 150 km.

El Aris-Port Said 150km.
Port Said-Kahire 175km.
Kahire-Iskenderiye ~ 170km.

[}
1
[}
[}
1
[}
[
[}
[}
[}
1
L

; s Toplam 2515km.
Sekll 1 (Subat Mayls 1914) Istanbul Kahlre Seyahatlmn Giizergahi, (Yilmazer, s. 29.)

128 K ocatiirk, s. 10; Bayraktar, s. 17; Kundake1 vd., s. 71
129 Orhan Aydar, “33 Y1l Once Tiirk Pilotlar1 Kahire Yollarinda Nasil Muzaffer Oldular?”, Havaciik
ve Spor, Say1 354, Nisan 1945, s. 16; Kurter, s. 224.
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Tablo:2 1stanbul-Kahire Seyahatinde Goérev Alan Personel ve Ugak Tipleri, (Tiirk Hava
Kuvvetleri Resmi Internet Sitesi)

Grup | Ucak Tipi | Ucak Adr Pilot Seyriisefer
1.Ekip | Bleriot Muavenet-i Milliye | Yzb. Fethi Utgm. Sadik
2.Ekip | Deperdussin | Prens Celalettin Utgm. Nuri Yzb. Ismail Hakk1
3.Ekip | Bleriot Ertugrul Yzb. Salim ilkucan | Kur. Yzb. Kemal
4.Ekip | Bleriot Edremit Yzb. Salim ilkucan | Kur. Yzb. Kemal
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I1. BOLUM

1. TURKIYE’NIN DIS POLITIKASI VE ASKERI HAVACILIK
FAALIYETLERI

1.1. 1919-1923 Donemi Tiirk Dis Politikasi

Tiirkiye’nin dis politikasinin temelleri milli miicadele doneminde olusmaya
baglamistir. 1919-1920 doneminde yeni ve milli bir devlet kurma cabasi giiden
Mustafa Kemal’in temel amacit Anadolu’nun siyasi ve askeri teskilatlanmasini
saglamak olmustur.”®® Bu donemde bir iilkenin isgalden temizlenmesi igin miimkiin
oldugu oranda dis destek saglanmasi hedeflenmis olup batili devletlere kars1 isbirligi
ve denge politikas1 giidiilerek yeni kurulan Sovyetler Birligi ile irtibata gegilmis, bir

donem yakinlagma meydana gelmistir.

1920-1922 yillart arasinda askeri ve siyasi alanda biiyiik adimlar atilmustir.
Ermenistan’a kars1 zafer elde edilip Gliimrii Antlasmas1 yapilmis, Fransizlarla Ankara
Itilafnamesi imzalanmus, Birinci ve Ikinci Inonii Zaferleri ve Sakarya Zaferi
kazanilarak Kurtulus Zaferi elde edilmistir.™®* Askeri zaferlerin elde edilmesi ile
birlikte barig antlagmalar1 da ayni oranda yumusamaya baslamistir. Ancak, 1919-
1922 yillart arasinda Ingiliz emperyalizmi, Azerbaycan, Ermenistan ve Giircistan’da
kukla yonetimler kurarak hem Sovyetler Birligi ile Tiirkiye nin arasini1 agacak hem

de biitiin Ortadogu ve Asya kapilarini Ingiltere’ye agacak adina Kafkas Seddi denilen

130 Mehmet Génliibol, Omer Kiirkg¢iioglu, “Atatiirk Donemi Tiirk Dis Politikasina Genel Bir Bakig”,
Atatiirk Donemi Tiirk Dis Politikas1 (Makaleler), Yayma Hazirlayan: Berna Tiirkdogan,
AKDTYK, Ankara 2000, s. 8.

3 Génliibol, s. 10.
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bir set ¢ekmek istemistir."*® Tirkiye, Dogu’daki Tiirk ve Miisliman unsurlarla
irtibatin1 kesmeye yonelik olusturulan bu setin 6nlenmesi igin Sovyetler Birligi ile
birlikte hareket edip bu projeyi basarisiz hale getirmistir. 16 Mart 1921 tarihinde
Sovyetlerle imzalanan “Tiirk-Sovyet Dostluk Antlasmasi” ile Anadolu hareketi
yalmizhiktan kurtulmustur.’®*® 1922-1923 yillarinda diplomatik ugraslar verilerek
Lozan Baris Antlagmast imzalanmistir. Tiirkiye’nin modern anlamda bir milli devlet

olarak uluslararas1 alanda mesruiyet kazanmasi Lozan Konferansi ile gergeklesmistir.

Mustafa Kemal, takip edilen dis politikada 1srarla, diger devletlerin
Tiirkiye’nin milli bagimsizlig: ile toprak bitiinligiine saygi duymasini istemis ve
iciglerine karigsmayan devletlerle dostluk iligkileri icerisinde yasamaktan yana
olmustur. Bu ¢ergevede barisin her devletin igine yarayacagini savunan Mustafa
Kemal, ozellikle “Yurt Barig Diinyada Barig” ilkesi dogrultusunda Tirk dis

politikasini sekillendirmistir.

Biiyiik zafer sonras1 11 Ekim 1922 tarihinde imzalanan Mudanya Ateskes
Antlagsmasi ile yeni Tiirk devletinin statiisiinii belirlemek i¢in Lozan Barig
Antlagsmasi dis politik hedeflere basariyla ulasildiginin gostergesi olmustur. Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin, Lozan Baris Antlasmasinda coziilemeyen sorunlari diplomatik

yollarla ¢6zmek ve uluslararasi barisa katkida bulunmak temel hedefi olmustur.

1.2.1923-1930 Donemi Tiirk Dis Politikasi

Bu dénemde, dis politikanin esasini; Tirk inkildbinin temel prensipleri ve

milli dig siyasete uygun olarak, Lozan’da Tirkiye’nin ¢ikarlarina uygun olarak

32 Rahmi Doganay, “Milli Miicadele Déneminde Tiirkiye, Sovyet Rusya ve tilaf Devletlerinin
Kafkas Politikalar”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Elazig 2009, Say1 2, s. 279-298.

133 Faruk Sonmezoglu, “Kurtulug Savast Dénemi Diplomasisi”, Tiirk Dis Politikasinin Analizi, Der
Yaynlari, Istanbul 1994, s. 39; Fahri Yetim, “Atatiirk¢ii D1s Politika Baglaminda 1919-1922 Dénemi
Tiirk Dis Politikas1”, Eskisehir Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, s. 209; Veli
Yilmaz, Siyasi Tarih, Harp Akademileri Basimevi, istanbul 1998, s. 193.
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halledilemeyen sorunlarin ¢oziilmesi, yeni sorunlarin da ayni ilkelere uygun olarak
baris¢1 politikalarla ama aktif bir dis politika izlenmesi esasina gore ¢oziilmesi
seklinde olmustur. Tirkiye Lozan Baris Antlasmasinda ¢oOziilmeyen ve dis
politikasin1 mesgul edecek sorunlar olarak; Istanbul ve Canakkale Bogazlarinin tam
olarak Tirkiye’nin denetimine verilmemesi, Musul ile Irak sinirimin tespit
edilememesi, Fransa ile Osmanli bor¢larinin 6denmesi meselesi ve Yunanistan ile

Tiirk ve Rum niifusunun degisimi meselesi baslica dis politika basliklar1 olmustur.**
1.2.1. Tiirk-Ingiliz Tliskileri ve Musul Sorunu

Birinci Diinya Savagi’ndan o6nce petrolleri dolayisiyla Musul bolgesi,
Ingiltere, Fransa, Almanya ve hatta ABD arasinda rekabet konusu olmus, 16 Mayis
1916’da ki Sykes-Picot Anlagsmasi ile bu bolge Fransa’ya birakilmistir. Ancak
Fransa, kendini Orta Doguda desteklemesi sartiyla 18-26 Nisan 1920 San Remo

Konferansinda burasini Ingiltere’ye birakmistir.**

Lozan Konferansinda Tirkiye Irak smirinin ¢izilmesi meselesi giindeme
geldiginde Tiirkiye, Musul ve Siileymaniye bolge halkinin biiyiik ¢ogunlugunun
Tiirk olmas1 sebebiyle, buralarin Tiirkiye’ye ait olmas1 gerektigini ileri siirmiistiir.
Ingiltere’de bu goriise kars1 ¢ikmis bunun iizerine Lozan Antlagsmasi hiikiimlerine
gbre ¢oziim dokuz ay icinde Tiirkiye ile Ingiltere arasinda ikili goriismelere
brrakilmistir.*** 19 Mayis 1924°de Istanbul’da baslayan goriismelerde herhangi bir
sonu¢ cikmamistir. Istanbul Konferansindan sonug aliamayinca bu sorun Milletler
Cemiyetine havale edilmistir. Milletler Cemiyeti meseleyi goriismeye baslamstir.
Tiirkiye, Musul ve cevresinde plebisit teklif ettiyse de Ingiltere bunu kabul
etmemistir. Milletler Cemiyeti’nin 1925 Eyliil ayinda yayinlanan raporuna gore,

Musul’un Irak’a ait oldugunu ve Hakkari’nin de Tiirkiye’de kalmasi gerektigini

134 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi 1914-1995, Alkim Yaymevi, istanbul 1997, s. 321.
135 Armaoglu, s. 322.
138 S5nmezoglu, s. 55.
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belirtilmistir. 5 Haziran 1926’da imzalanan Ankara Antlagsmasi ile Milletler
Cemiyeti’nin kararmi kabul edilmistir. Bu antlasma ile bugilinkii Irak simirimi
belirlemistir. Antlagsma ile Musul petrol gelirlerinin % 10’unun 25 yil siireyle

Tirkiye’ye verilmesi de kabul edilmistir.

Musul sorunun ¢6ziilmesi ile ilk olarak Tiirkiye’yi Sovyetler Birligi’ne daha
da yaklastirmis ve Sovyetlerle isbirligini gelistirmistir. 17 Aralik 1925°de Paris’te
Tiirk-Sovyet Dostluk ve Saldirmazlik Pakti imzalannustir.”” Ikinci olarak
Tiirkiye’nin, Fransa ve Italya ile olan iligkilerin yumusamasini saglamistir. 1929°dan
itibaren Ingiltere’nin Tiirkiye’ye olan yaklasimi defismeye baslamistir. Ayrica,
Ingiltere ile iliskiler, 1932°de Tiirkiye’nin Milletler Cemiyeti’ne katilmasi ve
1934’de Italya’min Balkanlar ve Dogu Akdeniz’de saldirgan politikalara karst
Balkan Antanti’n1 Yunanistan’la birlikte kurmalariyla iyice gelismistir. Yine
Ingiltere, Bogazlari denetim altina almak igin toplanan Montrd Bogazlar
Konferansinda Tirkiye’yi desteklemistir. 1936°da gergeklesen Montreux Bogazlar
Sozlesmesi, Tiirk-Ingiliz yakinlagmasinda bir doniim noktas1 olmustur. Ingiltere’nin
bu tavrindan sonra Tiirkiye dis politikasin1 Sovyetler Birligi’nden ziyade Ingiltere ile

gelistirmistir.
1.2.2. Tiirk-Yunan Iliskileri ve Niifus Degisimi

1829°da Yunanistan kurulduktan sonra izlenen biiyliik Yunanistan (Megola
idea) ideali bu donemde de kendini belli etmis ve buna istinaden kurulmasi
diisiiniilen Biiyilk Yunan Devleti’nin baskenti de Istanbul olarak diisiiniildiigiinden

dolay1 Yunanistan, Istanbul’da daha fazla Rum birakmak istemistir.

37 Ahmet Ozgiray, “Ingiliz Belgelerinde Tiirk Iran iligkileri (1920-1938)”, Atatiirk Dénemi Tiirk
Dis Politikas1 (Makaleler), Yayina Hazirlayan: Berna Tirkdogan, AKDTYK, Ankara 2000, s. 298;
Sénmezoglu, s. 62.
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Tiirk Yunan iliskilerinin Mustafa Kemal donemindeki en 6nemli giindemini
Tiirkiye’de kalan Rumlarla, Yunanistan’da kalan Tirklerin degisimi sorunu
olusturmustur. Lozan Konferansinda bu mesele ¢ozillememis, 30 Ocak 1923’de bir
sozlesme ve protokol imzalanmistir. Buna goére Tirkiye’de kalan Rumlarla,
Yunanistan’da kalan Tirklerin degisimi yapilacak, yalniz 30 Ekim 1918’den 6nce
Istanbul Belediye sinirlari iginde yerlesmis “établi” bulunan Rumlarla, Bat1 Trakya
Tiirkleri bu degisimin diginda tutulacak, yani bunlar bulunduklar1 yerlerde
kalacaklardi. Yine bu sozlesmeye gore, bu sozlesmeyi uygulamak iizere Tiirk ve
Yunan temsilcilerinin de dahil oldugu milletlerarasi bir karma komisyon kurulacakti.
Bu komisyon ¢aligmalarini Ekim 1923’te baslatarak sorunu ¢ozmeye ¢alisti. Tiirk ve
Yunan tarafi bu konuda yerlesmis olan niifusu farkl algiladigi i¢in goriis ayriligina
diistii. Yunanistan daha ¢ok Rum’un Tiirkiye’de kalmasmi istedigi i¢in konu

Milletler Cemiyeti’ne havale edilmigtir."®

Cemiyetin Milletleraras1 Daimi Adalet Divanindan ¢ikan 1925 yilindaki
rapor, meseleyi ¢ozememis, iki tilke arasinda gerginlik yasanmistir.”® Yunanistan
Bat1 Trakya Tirklerinin mallarina el koyarak buralara Tiirkiye’den gelen Rumlari
yerlestirmis, Tiirkiye de Istanbul’daki Rumlarin mallarina el koymus olmasi
gerginligin artmasindaki en 6nemli etken olmustur. Yasanan bu gerginlik her iki iilke
arasinda Aralik 1926’da yapilan siyasal bir anlagsma ile gegici olarak azaltilmistir.
Ancak bu antlagsmada uygulanamayarak gerginlik devam etmis, askeri ¢6ziimlerin
giindeme gelmesi ile Yunanistan bundan ugrayacagi zararlar diisiinerek tekrardan
diyalog yolu ile ¢6ziim 6nermistir. Tiirkiye’de bu teklife olumlu cevap verince iki
iilke 10 Haziran 1930 tarihli Ankara Antlasmasi imzalamistir. Bu antlasma ile

yerlesme tarihleri ve dogum yerleri ne olursa olsun, Istanbul Rumlari ile Bat1 Trakya

138 Armaoglu, s. 326.
139 Nejat Dogan, “Uluslararasi Siirekli Adalet Divani’nda Tiirkiye-Yunanistan Miibadele Davalar1”,
Tesam Akademi Dergisi, Bursa 2015, s. 221-239.
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Tiirklerinin hepsi yerlesmis ahali “établi” kapsami i¢ine alinmustir.**® Bundan sonra
Tiirk-Yunan iligkileri tarihlerinde ilk ve uzun siireli olarak bir dostluk ve isbirligi
donemine girmistir. Bu dostluk ve isbirligi hem Tiirkiye’nin Bati ile olan iliskilerini
hem de Balkanlarda barisin ve giivenligin saglanmasi i¢in olusturulan 1934 tarihli

Balkan Antanti’nin kurulmasina sebep olmustur.
1.2.3. Tiirk-Sovyet iliskileri

Bu dénemde Tiirk-Sovyet iligkileri genelde olumlu bir seyir izlemis, Milli
Miicadele déneminden kalan isbirligi politikasi devam etmistir. Ozellikle
Tiirkiye nin Ingiltere ile Musul ve diger sorunlar yiiziinden iliskilerin gerginlesmesi
bu iligkileri daha da ileri boyuta gotiirmiistiir. 17 Aralik 1925°de Tiirkiye ile
Sovyetler Birligi arasinda “Dostluk ve Saldirmazlik Antlasmas1” imzalanmistir."** Bu
iki iilkenin siyasi anlamda daha da yakinlagmasini saglamistir. Bu yakinlasma daha
sonra 11 Mart 1927°de iki taraf arasinda bir ticaret antlasmasinin da imzalanmasina
sebep olmustur. Tiirkiye ile Sovyetler Birligi iliskilerinin belirleyici faktorii olan
Batiya karsi olma siyaseti, zaman i¢inde iligkilerin degismesine yol acacak, Tiirkiye
1930°dan itibaren Bati {ilkeleri ile iligkilerini gelistirmeye baglamasi ve igbirligine
gitmesi iligkileri bozacaktir. Ayrica Sovyetler Birligi ideolojik olarak da Tiirkiye’yi
etkilemek istemis, Tiirkiye nin bu alanda hassas davranmas1 ve demokratik ve ulusal
degerleri benimseyerek, komiinizm ve benzeri olusumlara izin vermemesi iligkilerin
normal seyrini engelleyici olmustur. Fakat 1923-1930 aras1 donemde Tiirk dis

politikas1 ve diplomasisinde Sovyetler Birligi 6nemini korumustur.

140 Armaoglu, s. 326.
11 Ozgiray, s. 298; Sonmezogluy, s. 62.
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2. HAVA KUVVETLERININ ORGANIiZASYON YAPISI

Mustafa Kemal Pasa 6nderliginde, yeni Tiirk devletinin varligi, bagimsizligi
ve toprak biitlinliigiiniin biitiin diinyaya kabul ettirilerek, 29 Ekim 1923’te Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin kurulmasindan sonra, ¢agdas havaciliga uyum saglayacak giicli bir

hava kuvvetinin kurulmasi i¢in ¢aligmalara baglanmistir.'*?

1923 yilinda miistakil tiimen olarak gorevine devam eden Hava Kuvvetleri
Miifettisligi, ti¢ hava boliigii, bir deniz hava boligli ve bir hava okulundan
olusmaktaydi. Ug subeden olusan miifettislik egitim ve harekdt yoniinden
Genelkurmay Baskanligi’na, ikmal yonii itibariyle de Milli Savunma Bakanligi’na

143

bagliydi.** 1926 yilina kadar gecen donem iginde gittikge artirilarak, hava
boliiklerinin sayist ise iice ¢ikarilmis ve bolikler, grup komutanliklar1 ve hava

istasyon komutanliklar1 biinyesinde sevk ve idare edilmigtir.'**

1924 yilinda, ucus egitimi ic¢in diger iilkelere personel gonderilmesine
baslanmig, 1925 yilinda Eskisehir’de hava okulu yeniden kurulmus ve ayni yilin
ekim ayinda Hava Okulu ilk mezunlarini vermistir. 1924 yilinda Hava Kuvvetleri
Muharip Birlikler, Ugus Okulu, Depolar (Halkapmnar ve Afyon deposu) ve Deniz
ucak boliigiinden olusan teskilat yapisina sahipti.

1928 yilinda hava kuvvetleri miifettisligi lagvedilerek Milli Savunma
Bakanlig1 biinyesinde hava miistesarligi kurulmus, grup ve hava istasyon
komutanliklar1 kaldirilarak hava taburlar1 olusturulmustur. Anilan hava birlikleri,
harekat ve egitim yoniinden Genelkurmay Bagkanlhigi’na (Erkan-1 Harbiye-i

Umumiye Riyaseti), lojistik destek yoniinden hava miistesarligina baglanmigtir. Aym

142 “Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Kurulusu (1923-

1944)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 37.

3 Sitki Tanman, “1923 Olaylar”, Tiirk Havacihk Tarihi istiklal Harbi 1918-1923, Hava
Basimevi, Eskisehir 1953, s. 180; Kaymakli, s. 124.

144 «Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Kurulusu (1923-
1944)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 37.
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yil, havaciligin pilot disindaki diger ihtisaslarla ilgili elemanlarinin ihtiyag

duyuldukea kurulan okullarda yetistirilmesine baglanmustir.**

1930 yilinda, egitim igin Fransa ve Ingiltere’ye gonderilen personele ilave
olarak, Italya ve ABD’ye de egitim igin personel gonderilmistir. 1932 yilinda hava
alaylart kurulmus ve 1 Temmuz 1932 tarihinde yiiriirliige giren bir kanunla havaci
personel ayri1 bir muharip sinif olarak kabul edilmistir. Bu tarihe kadar baslangigtan
itibaren oldugu gibi, kara ve deniz kuvvetlerinden secilerek yetistirildikten sonra
Hava Kuvvetlerinde gorevlendirilen personel, hava kuvvetlerinde gorev almadan

onceki siniftan sayilmaktaydi.**

3. TURK HAVA KURUMUNUN KURULMASI

Osmanli Devleti 6zellikle Mahmut Sevket Pasa’nin sahsinda hava giiciiniin
Onemini fark etmis, Enver Pasa ile ilerletmis ve hizla havacilik alaninda modern bir
teskilata sahip olmak istemistir. Ancak diinyada gelismis iilkelerin dahi havacilik
teskilatint yeni yeni kurmaya basladigi donemde Osmanli Devleti Trablusgarp,
Balkan Savaglar1 ve Birinci Diinya Savasi’na girmek zorunda kaldigindan tam
anlamiyla bir hava giicline sahip olamamisti. Milli Miicadele doneminde ise
teknolojik silah, ara¢ ve gereglerden faydalanma yoluna gitmistir. Ancak bu
donemde de etkin bir hava giiciine sahip olunmamuistir. Bu diisiincelerle cumhuriyetin
ilanindan yaklasik bir buguk sene sonra Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasina

onciiliikk etmistir."” Bu cemiyetin kurulus amact:

a. Pilot yetistirmek,

145 Yalgin, S. 56; “Cumhuriyet Doneminin Ik Yillarinda Hava Giicii ve Tirk Hava Kuvvetleri’nin
Kurulusu (1923-1944)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 40.

146 “Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Kurulusu (1923-
1944)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 40; 1923-1944, Tiirk Hava Kuvvetleri,
http://www.hvkk.tsk.tr/tr/IcerikDetay.aspx?1D=22, (ET: 25.01.2015).

¥ yalem, s. 81.
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b. Aerodinamik ve malzemeye ait arastirmalar yapabilecek, ugak
motorlar1 ve arizalarindan anlayabilecek, gerektiginde teknik resim ve ¢izebilecek

miihendis seviyesinde eleman yetistirmek,
C. Makinist okulu agmak,

c. Askeri ve sivil bir gézlem teskilati kurmak, halka gerektigi sekilde

havaciligr 6gretmek ve tanitmak maksadiyla gerekli yayinlar yapacak teskilati

kurmak,
d. Hava yollarimi kurup isletmek,
e. Hava spor kuliipleri agmak olarak belirlenmisgtir.'*®

Biiylik ¢ogunlugunu halkin bagislarinin  olusturdugu kurumun gelir

kaynaklart:
a. Fitre-zekat ve kurban derileri,
b. Tayyare piyangosu (Milli Piyango),
C. Bir kurusluk Tayyare Cemiyeti dilek¢e pulu,
C. Sigara paketlerindeki bir tek sigara,
d. Iki civa madeninin isletilmesinden elde edilen tiim gelirler,

e. Askeri terhis teskerelerinin basimi ve ciizi bir ticret karsiliginda terhis

edilecek erlere verilmesi,

148 perihan Kilimci, Atatiirk Doneminde (1923-1938) Tiirk Askeri Havaciligi, istanbul 2004, s.
117; Yalgin, s. 82.
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f. El ve duvar ilanlarinin imtiyazi,

g. Usak seker fabrikasinin her yil ki ilk triinler ile Bulgaristan’dan
karsilanmak iizere Trakya’ya gegecek koyun sahiplerine verilecek kefalet namelerin
ve makara ve iplik tesis hakkiin Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne verilmesinden elde

edilen gelirler gibi toplam yirmi bir kalemden olusmaktaydi.**

Kurtulus Savasi’nda, Osmanlidan kalma ugaklar, Yunanlilardan ele gegirilen
ucaklar, Fransa’dan alinan on ugak, Erzurumlu Nafiz Bey’in bagisladigi dort ugak,
174’{incii alay personelinin bagisladigi bir u¢ak™ ve Almanya’dan alian yirmi bir
ucaktan faal edilen iki ucak ile Italyanlardan alinan topsuz yirmi adet Spad XIlI

marka u¢ak kullanilmistir.**!
4. HAVA HARP SANAYIININ KURULMASI

Tiirkler, kendilerine ait ugak sanayisinin bulunmayis1 yiiziinden Trablusgarp,
Balkan Savaglari, Birinci Diinya Savasi ve daha sonrasinda Kurtulus Savasi siiresince
biiytik sikintilar yasamistir. Ugaklarin idame igletmesi i¢in yeterli yedek malzemenin
olmayist yiiziinden ugaklara bakim yapilamamis arizali ucaklar onarilamamistir. Bu
tecriibeler 1s1ginda Cumbhuriyet’in ilanindan sonra, hava giiciiniin savastaki
etkinligine inanan ve ayn1 zamanda gelecekteki savaglarin goklerde kazanilacagim
diigiinen Mustafa Kemal, gokyiiziindeki yerimizi baskalarnin almamasi igin yeni
Tirkiye’nin bagka milletlere muhtag olmayacagi yerli havacilik sanayinin

kurulmasini istemis ve “Biitiin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde

%9 Hakan Uzun, “Tiirk Hava Kurumu Gelir Kaynaklart: “Fitre, Zekat Ve Kurban Derileri” Uzerine”,
Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, izmir 2007, s. 167; Kilimci, s. 118.

0 5arp, s. 171; Tanman, s. 198.

1 yalen, s. 85; Yavuz, s. 3.
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yvapilmasi ve hava harp sanayiinin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi icap eder.”

sozleriyle havacilik politikasini belirlemistir.™

Bu maksatla Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulusundan sekiz ay kadar sonra
ucak ve ugak motorlarim1 imal etmek amaciyla Kayseri’de bir ugak fabrikasi
kurulmasina karar verilmistir."® Fabrikanin kurulusu i¢in ¢alismalara baslanmustir.
Bunun i¢in ¢ok yonlii bir arastirma yapilmis ve yurtdisindaki ilgili firmalara teklifler
gotiirlilmiistiir. Aragtirmalarin sonucunda, Versay Antlasmasi geregi iilke sinirlari
icerisinde iiretim yapamayan diinyanin sayili teknolojisine sahip olan Almanya’nin
ucak treticisi Junkers Flugzeugwerke A.G. ile 15 Agustos 1925 tarihinde anlagsma

154

yapilmistir.™ Bdylece Tiirkiye’de ugak ve ucak motorlarin1 imal etmek amaciyla

Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) kurulmustur.*

TOMTAS 6 Ekim 1926°da icra edilen devlet toreni ile agilmistir.”® Devletin
zirvesinden torene katilan heyet Ankara’dan Kayseri’ye ucakla gitmistir. Mustafa
Kemal Pasa ¢ok onem verdigi bu tesisin agilisina katilamamis ancak daha sonra
Kayseri’ye yaptig1 ziyaretlerde tesisleri ziyaret etmistir. Fabrika ellisi Tiirk olmak
lizere yiiz yirmi Alman personelle faaliyete baslamistir.™ Kalifiye eleman
sikintisinin  ¢oziilmesi igin istthdam edilen Tiirk personel Almanya’ya egitime
gonderilmistir. Boylelikle A-19 ve A-20 ugaklarinin iiretimi ile bakim ve onarimlari
Tirkiye’de yapilmaya baglanmistir. Ancak fabrikada calisan Almanlara verilen

yiiksek ticretlerin bakim ve onarim maliyetlerini artirmasi gibi sebeplerden dolay:

152 «“Havacilik Sanayi”, Tiirk Hava Kuvvetleri, http://www.hvkk.tsk.tr/tr/YuzYillcerikDetay.aspx?
ID=120&IceriklD=5379, (ET:10.05.2015).

153 jhsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikas1 ve Ugak Sanayii (1923-1950), THK Kiiltiir
Yay. No:1, Ankara 2001, s. 212; Kaymakli, s. 351.

¥ Yalem, s. 72.

155 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01. Yer No: 016.64.24.

156 K aymakl, s. 352.

7 Bora Caglar, “Havacilik ve Savunma Sanayii Uzerine Calismalar”, HAVELSAN, Ankara 2000, s.
338-339.
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¢ikan anlagsmazliklar sonucunda 28 Haziran 1928 tarihinde kapatilmak zorunda

kalmustir.”*® Fabrika 1929 yilinda Milli Savunma Bakanligina devredilmistir.

Kayseri Ugak Fabrikasi 1931 yilinda yeniden bir agilis yapilmistir. 1932
yilinda MSB.Iig1 ile “American The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc.”
firmasi ile bir sdzlesme imzalandi. Bu s6zlesmeye gore otuz ii¢ “Curtiss Hawk” sekiz
“Fledglig” ucaklar {irettirilmistir. Uretilen ilk Fledgling marka ve 1401 kuyruk
numarali ugak Atatiirk’tin emri ile Tiirk Devleti’nin hediyesi olarak 1934 senesinde
Tahran’a gonderilmistir.” 1935 yilinda ti¢ ayr1 tipte toplam 50 adet planor Tiirkkusu
icin imal edilmistir. 1936 yilinda Almanlarla lisans antlagsmasi yapilarak 1937
yilindan itibaren Gothal45 ugaklarindan 45 adet tretilmistir."® Aymi yil Polonya
firmasi olan Pantswowe Zaklady Lotnicze ile lisans sozlesmesi yapilmis ve 1937°den
itibaren 20 adet PZL-24A-24C tipi ugak iretilmistir. Kayseri Ugak Fabrikasi ayda
dort ugak iiretecek kapasiteye ¢ikmaistir.

5. TURK HALKININ HAVACILIGA KATKILARI

Milli Miicadele yillarinda Yunanlilar yiliz civarinda ugak ve bircok yerde
kurduklar1 meydanlardan, Tiirk ordusuna hava giicii ile taarruz etmistir. Oyle ki,
Istiklal Harbi yillarinda Tiirk ordusu bazi zamanlar tek ugaga diismiis baz1 zamanlar
ise ugaksiz kalmistir. Savaglarda hava giiciiniin kuvvet carpani oldukca fazla etkiye
sahip olmustur. Bundan sonraki yillarda olabilecek muhtemel savaglarda Tiirk
ordusunun da hava giiciine sahip olmasi i¢in ugaga acil ihtiyag duymus iilke
ekonomisinin iginde bulundugu durum pek i¢ agici olmadigindan yeniden sine-i

millet denmistir.

1% yalen, s. 76.

19 Zeynep Giilten, ilk Ucak Sanayiimiz Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi
TOMTAS’tan “1926” 2’nci Hava ikmal Bakim Merkez Komutanhgi’na 2001, Hava Miize
Komutanlig1 Yayini, istanbul 2002, s. 23.

180 yalem, s. 78.
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Bu sikintilt donemlerde Tiirk milletinin yaptig1 bagislar tarihi bir gorev yerine
getirmistir. Istiklal Savas1 yillarinda 174’iincii alay subaylari maaslarindan aralarinda
topladig1 paralarla bir ucak, Erzurumlu Nafiz Kotan Bey dort adet ugak bagisinda
bulunmustur.’ Ekonomik sikintilarin yasandigi ve ugak tedariki i¢in kaynak
bulunamadigr bir donemde halkin ve ordu mensuplarinin orduya yaptig1 yardimlar

¢ok faydali olmustur. Bu ucaklar zaferin kazanilmasina 6nemli katki saglamistir.

Tiirk halki Istiklal Savasi yillarinda, Hava Kuvvetlerini gii¢lendirmek
amactyla tasarruf ettigi varsa altindan, fazla olan evinden birini, ¢iftgiler elde ettikleri
trliniin bir kismini, fabrika sahipleri veya tiiccarlar ekonomik durumlarina goére
maddi yardimlarini, esnaf giinlik hasilatlarini, evlenenler ziynet esyalarinin bir
kismini, Ogrenciler harcliklarindan biriktirdiklerini Tirk Hava Kuvvetlerine

vermistir.'®?

Hatta ve hatta orug¢ tutmak suretiyle tasarruf ederek bu paralarin Tiirk
Tayyare Cemiyeti’ne bagislanmasi dahi teklif edilmisti.’®® Tiirk halki para toplayarak
ordumuza 1925-1935 yillar1 arasinda iki yiiz elli adet ucak degerinde yaklasik elli
milyon lira bagislamistir.® Bunlarla o giiniin son teknoloji ugaklar1 alinmustir.

Alinan bu ugaklara bagis1 yapan kisinin, ilin, ilgenin ya da kOyiin ismi verilmistir.'®

Tiirk Hava Kurumu baskan1 Fuat Bey, 24 Agustos 1932 tarihinde Hakimiyeti
Milliye gazetesinde, ayni yil kirktan fazla u¢agin Tiirk Hava Kurumuna alinacagini
bildirmistir. O yil Catalca, Burdur, Babaeski, Savur, Bitlis, Pinarbasi, Balya,
Mudanya, Nevsehir, Corum, Kizilcahamam, Konya, Ankara, Balikesir, Usak,
Akhisar, Bursa, Adana, Istanbul, Edremit, Karaburun, Foga gibi sehirlere 30

Agustos’ta isim konma toreni yapilmigtir. Bu tarihe yetismeyen illerin téreni 29

61 Osman Yalgm, “Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklari ve Havacihk Sanayii Kurulmasina
Tesirleri” Gazi Akademik Bakis Dergisi, Cilt 3, Say1 6, Ankara 2010, s. 197.

182 Muzaffer Ergiider, (Haz.:H.ibrahim Firtina), Havacihk Amlar1 1922-1930, THK Yayinlari,
Ankara 2009, s. 63-64.

163 «“Tayyare Orucu”, Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 31 Mart 1926, Say1 1702, s. 3.

184 Géniillerden Goklere, Hv.K K.lig1 Gensek. Tarihge Subesi Yayini No:31, Ankara 2005, s. 4.

1% Serap Tagdemir, “Ayvalik Halkimn Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne Destegi: Giizel Ayvalik Tayyaresi”,
Cumbhuriyet Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, Ankara 2010, s. 78.
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Ekim’de yapilmistir. Tlk ugaklarim alan sehir ve kasabalar yirmi sekiz bin lira ikinci

ugaklarmi alanlar kirk bin igiinciiden itibaren yiizer bin lira bagislamistir.'®

106 «“Tayyare Cemiyeti”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 24 Agustos 1932, Say1 3990, s. 1.
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1. BOLUM

TURKIYE’NIN DIS POLITIKASI VE ASKERI HAVA
SEYAHATLERI

1. TURKIYE’NIN DIS POLITIKASI 1930-1939 DONEMI

1930-1939 aras1 Tiirk dis politikasinda 6nemli degisimler baglamistir. Batili
Devletlerle Lozan Antlasmasi’ndan kalan sorunlar onemli oranda ¢oziilmis ve
Tiirkiye, sadece kendi ulusal sorunlarini degil, bolgesel ve diinya barisina da katkida
bulunan, ikili ve ¢ok uluslu olusumlarin igine giren, uluslararasi orgiitlere liye olan
aktif ve barig¢1 bir dig politika uygulamistir. Ancak dig politikasini belirleyen yeni
faktorler de giindeme gelmistir. Bunun iginde en 6nemlisi, 1929 ekonomik krizi ve
Birinci Diinya Savasi sonrasi olusan durumu degistirmek isteyen Almanya, italya,
Japonya gibi devletlerin olusturdugu revizyonist (Degisimci) grup, diger tarafta,
mevcut statiikoyu korumak isteyen Ingiltere, Fransa ve Sovyetler Birliginden gibi
devletlerin olusturdugu anti revizyonist (Degisimci olmayan) grup olusumlarinin

tirettigi politikalardan olusmustur.

Tiirkiye ulusal dis politikasin1 bu gelismelere gore diizenleme yapmak
zorunda kalmistir. Diinya bloklagmalarin yasandigi bu dénemde Tiirkiye, 6zellikle
1931°den sonra dis politikasinin temel anlayis1 olan “Yurtta Baris Diinyada Baris”
ilkesine uygun olarak yasanan bunalimlari ¢6zme yoluna gitmistir. Bu donemde

Tirkiye dis politikada stratejik 6nemini yeniden dis diinyaya hissettirmistir.
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1.1. Ismet Pasa’nin Moskova Ziyareti’®’ (25 Nisan-10 Mayis 1932)

Sovyetler Birligi ile Tiirkiye Cumhuriyeti arasindaki iliskileri pekistirmek ve
birinci bes yillik kalkinma planimmi uygulayan Sovyetler Birligi’nden bu konuda
Tiirkiye’ye yardimci olmasi i¢in destek istemek amaciyla basbakan Ismet Pasa
Sovyetler Birligi’ne 25 Nisan-10 Mayis 1932°de Odesa, Moskova, Leningrad ve
Harkov’u kapsayan resmi bir ziyarette bulunmustur. Bu ziyarette yapilan ikili

goriismelerde su konular ele alinmigtir:**®
a. Kiiltiirel igbirliginin artirilmasi,

b. Uluslararast alanda isbirliginin siirdiiriilmesi (Tiirkiye Balkanlarda
izledigi politika tizerine bilgi verdi ve Milletler Cemiyeti’ne liye olma istegini

SSCB’ye kabul ettirdi.)
C. Farkli politik sistemlerin isgbirligine engel olmamasi,

c. Tiirkiye’ye kredi verilmesi (8.000.000 dolar, faizsiz, 20 yil igerisinde
tarim drilinleriyle 6demeli, kurulacak fabrikalara teknoloji ve uzman yardimi

kosullarini igeren)

Bu gezi ekonomik kazanimlar elde edilmesinin yaninda SSCB’yi Tiirkiye’nin
Milletler Cemiyeti’ne iiye olma konusunda ikna edilmesi agisindan 6nemli olmustur.
Tiirk basim Milletler Cemiyeti’ne girilmesini SSCB’yi Ismet Pasa’nm iknasi ile

oldugunu duyurmustur. Tirkiye’nin Sovyetler birligi ile karsilikli mutabakat

167 «jsmet Pasanin Bindigi Vapur Bu Sabah Bogazdan Cikt1”, Aksam Gazetesi, 25 Nisan 1932, Say1

4862, s. 1.

168 Bernard Lewis, Modern Tiirkiye’nin Dogusu, Cev.: Boga¢ Babiir Turna, Arkadas Yaymevi,
Ankara 2014, s. 383; Erel Tellal, “SSCB’yle iliskiler” Tiirk Dis Politikas1 Kurtulus Savasindan
Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, Baskin ORAN(ed), I-11, Iletisim Yay., Istanbul 2001, I, 319.
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169

sonucunda milletler cemiyetine tiye olmas1™® iki lilke iligkilerinin bozulmasina engel

olmustur. 1934’te SSCB’nin drgiite liye olmasi ile isbirligi devam etmistir.

Gezinin sonunda Tiirk Heyetinin geri donmesinin ardindan Tiirk uzmanlar
tilkede kalarak ozellikle tekstil sanayinin ¢ok gelistigi Sovyetler Birligi’nde bir¢ok
sanayi merkezinde incelemeler yapmis ve Tiirkiye’de kurulacak tekstil fabrikasi igin
buradan makinelerin getirilmesine karar vermistir. Bu gezide kararlastirildig: gibi bir
grup Rus uzman, verilen Rus kredisinin nerelerde kullanilmasi gerektigini belirlemek
icin Tiirkiye’ye gelmistir. Tiirkiye’ye traktor, 3 ufak 2 biiyiik tank, 2 kamyon ve 1

otobiis hediye olarak génderilmistir.'™

Bu geziler sonucunda uzmanlar Tiirk yetkililere raporu sunmuslar ve bu
raporda belirtildigi gibi Nazilli ve Kayseri’de pamuk fabrikalarinin kurulmasi ayrica
pamuk dretiminin arttirilmasini tavsiye etmislerdir. Heyetin ziyareti sirasinda
Sovyetler Birligi tarafindan verilen kredinin planlamasini yapmak {izere Tiirkstroy
adinda bir trost midiirligli kurulmustur. Miidiirliige de Sovyet Agir Sanayi
Komiserligi iiyesi M. Zolotraf getirilmistir. Tirkstroy ilk olarak Kayseri’de
kurulmasi planlanan bez fabrikasinin projesini hazirlayarak Haziran 1933’te iilkede

bulunan Tiirk heyetine sunmustur.

Kayseri’de kurulacak olan fabrikanin ¢alismalarina hizla baglanmig fabrikanin
ingas1 devam ederken Stimerbank Genel Miidiirliigii, fabrikada calistirilmak {izere

yetistirilecek gengleri staj yapmalari igin Sovyetler Birligi’ne gondermistir.™* 90

169 «“Milletler Cemiyetine Girmemiz ve Rusya ile Miinasebetimiz”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 18
Temmuz 1932, Say1 3953, s. 1.

Y70 «Milli Sanayimizi Inkisaf Ettirmek icin Moskova’da Bir Iytilaf”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 8
Mayis 1932, Say1 3882, s. I.

" BCA, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 41.85.7.
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Tiirk genci dokuz ay Rusya’da staj gordiikten sonra kurulacak fabrikada usta olarak

ise baglayacaklardir.'™

Ismet Pasa bu ziyareti sirasinda 1 Mayis kutlamalarini resmi erkanla birlikte
izlemistir. Bu ziyareti bir y1l sonra cumhuriyetin onuncu yili kurulus y1l doniimii
kutlamalarina katilmak suretiyle karsilik bulmustur. General Vorosilov baskanliginda
genis bir heyet katilmistir. Bu ziyarette SSCB’nin Tiirkiye’ye destegi bir kez daha

vurgulanmigtir.'”

1.2. Tiirkiye’nin Milletler Cemiyeti’ne Katilmasi (18 Temmuz 1932)

Tiirkiye, Birinci Diinya Savasi sonrasinda Diinya Barigini korumak amaciyla
kurulan ve genig katilimi amag¢ edinen bu orgiite siirekli Tiirkiye’nin aleyhine
kararlar alan Ingiltere’nin denetiminde olmas1 sebebiyle baslangicta uzunca bir siire
sicak bakmamistir. Ayrica Ingiltere ve bazi Avrupali devletler de Tiirkiye nin
Sovyetler Birligi ile olan yakinlagsmasi dolayisi ile Tiirkiye’nin bu Orgiite girmesine
sicak bakmamiglardi. Fakat Tirkiye, 1930°dan itibaren bolgesel ve diinya
politikalarinda baris¢il ve orgiitsel gilivenlik anlayisina uygun hareket etmesi ve
Lozan’dan kalan sorunlarini baris ve diplomasi yolunu kullanarak ¢ozmesi, basta
Ingiltere olmak iizere Avrupanin Tiirkiye’ye olan ilgisini arttirmistir. 1932 tarihli
silahsizlanma konferansinin 13 Nisan 1932’daki oturumunda Tirkiye’nin Milletler
Cemiyeti’ne iiye olabilecegini resmen bildirmistir. Milletler Cemiyeti Konseyi’nin 6
Temmuz 1932 tarihli oturumunda kirk Gi¢ devletin ittifaki ile Tiirkiye Milletler

Cemiyeti’ne iye olmustur. Tirkiye’nin Milletler Cemiyeti’ne katilmasi

72 Tugba Korhan, “Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk Yillarinda Tiirk-Rus Ticari ve Ekonomik iliskileri
Uzerine” Abant izzet Baysal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Bolu 2012, Cilt |,
Say1 24, s. 98.

' Tellal, s. 320.

74 Figen Atabey, “Tiirk-ingiliz Siyasi iliskileri (1936-1939)” History Studies, Samsun 2005, s. 26;
Gonliibol vd., Olaylarla Tiirk Dis Politikas1 (1919-1995), Siyasal Kitabevi, Ankara 2014, s. 98;
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Balkanlarda da igbirligini ve yakinlagma faaliyetlerini arttirmistir. Bati iilkeleriyle
meydana gelen bu yakinlasma ve isbirliginin Sovyetler Birligi kendi aleyhine
donmesinden ¢ekinmistir. Asagida verilen taahhiitle Sovyetler Birliginin endiselerini

gidermek amaciyla bir nota verilmistir.'”® Taahhiitte;

73

Sovyetler Birligine karst tatbiki miimkiin miieyyideler... Sovyetler
Birliginin ticiincii bir devlete tecaviiz harbi ilan etmesi halinde tasavvur edilebilir...
Sovyetler Birligine karsi diger devler tarafindan yénetilip de, Tiirki’nin hakl
gormeyecegi bu tiir bir suglama Tiirkiye’yi 16 'nci madde uyarinca kararlastirilacak

herhangi bir tedbire katilmaya mecbur kilamaz”.

Ik 6nce Tiirkiye’'nin cemiyete iiyeligini desteklememesine ragmen, bu nota
ile ¢ekinceleri giderilmeye calisilmigtir. Sovyetler Birligi, Almanya ve Japonya’nin
militarist politikalar1 artinca 1934’de resmen Milletler Cemiyeti’ne iiye olmus ve
Tiirkiye’nin Milletler Cemiyeti’ne girmesi Sovyetler Birligi ile Tiirkiye arasinda

problem olmaktan ¢ikmistir.'™

1.3. Balkanlarda isbirligi ve Balkan Antanti’nin Kurulmasi (9 Subat 1934)

Tiirkiye, takip ettigi dis politikanin geregi olarak, hem diinya barisinin
korunmasina hizmet etmeye ¢alismis, hem de bolgesel olarak kalici bir barisin tesisi
yoniinde 6nemli ¢abalar harcamistir. Bu bolgesel faaliyetlerin en yogun oldugu alan
Balkanlar olmugtur. Tiirkiye, bu bolgede baris taraftar1 oldugunu 15 Aralik 1925°te
Arnavutluk ile, 18 Ekim 1925°te Bulgaristan ile, 25 Ekim 1925’te de Yugoslavya ile

yaptig1 dostluk antlagmalart ile ispat etmis, 1930 sonrasinda Yunanistan’la arasindaki

Hiiner Tuncer, Atatiirkcii Dis Politika, Kaynak Yayinlari, Ankara 2011, s. 128; Yilmaz, s. 213;
Kaymakli, s. 203.

5 Kamuran Giiriin, Dis iliskiler ve Tiirk Politikasi, Ankara Uni. Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yay.
531, Ankara 1983, s. 49.,

76 Kamuran Giiriin, Tiirk-Sovyet iliskileri (1920-1953), Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara
1991, s. 129; Gonliibol vd., s. 98.
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niifus degisimi sorununu ¢dzerek ve bu iilkeyle de isbirligini artirarak dis politikasini
kuvvetlendirmistir. 14 Eylil 1933 tarihinde Yunanistan’la “Dostluk ve Sinir
Giivenligi Antlasmasi™” Ekim 1933’te Romanya ile “Dostluk Saldirmazlik,
Hakemlik ve Uzlastirma Antlasmasi™’®, Kasim 1933’te “Yugoslavya ile Dostluk,
Saldirmazlik, Hakemlik, Uzlastirma Antlagsmas1” imzalaninca, Balkanlardaki olumlu

hava bir Balkan Antant1 kurulmasi fikrini daha da olgunlastirmigtir.'”

Balkan iilkeleriyle Tiirkiye’yi yakin iliskiler kurmaya iten sebebin basinda
1929 yilinda gergeklesen diinya ekonomik krizi gelmektedir. Diger yandan
Mussolini’nin diinya barisin1 saglayabilecek devletlerin sadece Italya, Almanya,
Ingiltere, Fransa oldugunu sdylemesi iizerine Balkan iilkelerinin harekete gegip
Balkan Pakti kurma planlar1 yapmasinda bir diger etken olmustur. Tirkiye ile
Yunanistan Ekim 1930°da Atina’da tim Balkan {ilkeleri temsilcilerini bir araya
getirmis goriismeler yapmistir. Burada yapilan goriismelerde sanayilesmis devletlerle
ticaret yapmak yerine, kendi aralarinda ticaret yapmak gibi kararlar almiglardir. Bu
Tiirk-Yunan yakinlagmasi1 Balkan Pakti’na en énemli dayanak olmustur. Balkanlarda
istikrar ve giivenligin saglanmasi amaciyla Tirkiye’nin onciiligiinde Yunanistan’in
bunu desteklemesi ve Yugoslavya ve Romanya’nin onaylamasi ile Balkan Birligi
icin Atina’da goriismeler ve karsilikli antlagsmalar imzalanmistir. Arnavutluk ve
Bulgaristan, Avrupa’nin statiisiinii degistirmeyi isteyen politik anlayisindaki

politikalar1 desteklemeleri nedeniyle bu isbirligine yanasmamuislardir.

Y7 Tuncer, s. 128.

178 Selman Yasar, “Tiirkiye-Romanya iliskileri (1930-1938)”, Turkish Studies, Ankara 2012, s. 3207;
Tuncer, s. 146.

9 Qalih Isitk, Balkan Antanti, Balkan Pakti ve Tiirkiye, Trakya Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Yiiksek Lisans Tezi, Edirne 2011, s. 40; Yilmaz, s. 214.
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Balkan Antant1 9 Subat 1934 tarihinde Tiirkiye, Yunanistan, Yugoslavya ve

Romanya arasinda imzalanmigtir.*®

1.3.1. Balkan Antanti’nda Alinan Kararlar
- Tlgili devletler birbirlerinin bagimsizligina saygili davranacaklar.
- Smurlarimi karsilikli olarak garanti edecekler.

- Birbirlerine danismadan herhangi bir Balkan devletiyle bir siyasi antlagsma

veya siyasi bir harekette bulunmayacaklar.

- Ekonomik konularda karsilikli ¢ikarlari g6z oniinde bulundurmak sartiyla

isbirligi yapmay1 kabul edecekler.
1.3.2. Balkan Antantr’nin Tiirkiye Acisindan Onemi

Balkan Antant1 ile Tiirkiye bati sinirlarimi giivence altina almis ve Tiirkiye
icin Balkanlarda barig goriismeleri baslamistir. Bu antant, bolgesel isbirliginin
onemli oldugunu Balkan iilkelerine gostermis ve Tirkiye'nin devlet politikasini
belirtmesi agisindan 6nemli bir yer teskil etmistir. Ayrica bu gelismeler Tiirkiye’nin
gelecekteki yerinin bati diinyasi oldugunu gdstermesi agisindan 6nemli olmus,
Tiirkiye’nin basta Ingiltere ve Fransa basta olmak iizere Bati ile iliskileri hizla

tyilesme ve gelisme siirecine girmistir.

180 «Balkan Misaki Bugiin imzalanacak”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 9 Subat 1934, Say1 4509, s. 1;
“Balkan Misaki1 Bugiin Biiyiik Merasimle imza Ediliyor”, Aksam Gazetesi, 9 Subat 1934, Say1 5509,
s. 1; “Balkan Misak1 Diin Imzaland1”, Kurun Gazetesi, 10 Subat 1934, s. 1; Giiriin, s. 139; Esra S.
Degerli, “Tiirkiye’nin Balkan Ulkelerine Yakinlasma Calismalari: Balkan Pakti”, Eskisehir
Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt IX, Say1 2, Eskisehir 2008, s. 127; Salih Isik, s.
48; Gonliibol vd., s. 103; Tuncer, s. 150; Ahmet Mumcu, Tarih Acisindan Tiirk Devriminin
Temelleri ve Gelisimi, inkilap Kitabevi, Ankara 2011, s. 163; Kaymakli, s. 207.
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Bu antant, ¢ok sik1 ve giivenli bir kolektif giivenlik olusturamamais, 6zellikle
Yugoslavya iizerindeki italya ve Alman tehdidi, Bulgaristan’m Almanya ve Italya ile
isbirligi yapma egiliminin Romanya’y1 Almanya ve italya’nin hedefi haline getirmesi
gibi temel siyasi ve askeri ¢ekinceler kuvvetli bir isbirligini onlemistir. Antant,

1939°da islevini yitirmistir.

1.4. Montro Bogazlar Sozlesmesi (20 Temmuz 1936)

Lozan Konferansi’nda imzalanan Bogazlar S6zlesmesi’ne gore, “Bogazlardan
gecis serbest olacak, Canakkale ve Istanbul bogazlarmin her iki kiyisiyla Marmara
Denizi’'ndeki adalar askerden arindirilacak, Bogazlarin 20 kilometrelik ¢evresi
askersiz hale getirilecekti. Bu bolgenin kontrolii ve gilivenligi de Milletler

Cemiyeti’nin garantisi altinda olacakt1.”

1933’ten sonra Italya, Almanya ve Rusya silahlanmaya basladi. Milletler
Cemiyeti barigi tehdit eden bu gelismeleri onleyememis, bu gelismeler {izerine kendi
giivenligini garanti altina almak isteyen Tiirkiye, 10 Nisan 1936’da Bogazlar
tizerindeki sinirlamalari  kaldirmak amaciyla Lozan Antlasmasi’ni imzalayan
devletlere bir nota gondermistir. Tirkiye’nin bu istegi ilgili devletler tarafindan

uygun olarak degerlendirilmistir.

Isvigre’nin Montrd sehrinde bir konferans toplanmis ve bu konferansa
Tiirkiye, Ingiltere, Fransa, Sovyetler Birligi, Japonya, Yunanistan ve Yugoslavya
katilmigtir. Konferansin sonunda 20 Temmuz 1936 tarihinde Montrd Bogazlar

Sézlesmesi imzalanmistir.*® italya da iki yil sonra bu sézlesmeyi tanimistr.

181 «“Montreuxde Sabahtan Beri Biiyiik Faaliyet Var”, Aksam Gazetesi, 20 Temmuz 1936, Say1 6377,
S. 1; “Mukavelename Bugiin Imza Ediliyor”, Kurun Gazetesi, 20 Temmuz 1936, Say1 6654, s. 1;
Figen Atabey, “Lozan Sonrasinda Bogazlar Sorununun Co6ziimii: Montreux Bogazlar Sozlesmesi”,
History Studies, Samsun 2013, s. 25; Yilmaz, s. 216; Tuncer, s. 160.
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Montro Bogazlar S6zlesmesi’ne gore Bogazlar Komisyonu kaldirilmig ve
Bogazlarin yonetimi tamamen Tiirkiye’ye birakilmistir. Boylece Tiirkiye nin

egemenligini kisitlayan énemli bir sorun ¢éziimlenmistir.

1.5. Sadabat Paktr’’nin Kurulmasi (8 Temmuz 1937)

Italya’nin 6zellikle 1936°da Habesistan’a saldirarak Afrika ve Ortadogu’da
tehlikeli emeller besledigini acik¢a ortaya koymasi ve Dogu Akdeniz’i ve Balkanlari
tehdit etmesi lizerine Balkan Antanti kurularak Tiirkiye’nin Bati giivenligi 6nemli

Ol¢iide saglanmisti.

Ingiltere, Akdeniz’deki Italyan tehdidine karsilik Fransa ile beraber
olusturdugu Akdeniz Pakti’na Tirkiye, Yunanistan ve Yugoslavya ile beraber iiye
oldu ve karsilikli taahhiitlere bu donemde katilmisti. Tiirkiye’de geleneksel ve
kiiltiirel olarak bagi bulunan ve 1930°dan sonra Onemli dlgiide ulusal
bagimsizliklarim1 kazanan Miisliman iilkelerle dostluk ve isbirligi politikasi
uygulayarak, hem yaklasan savas tehlikelerini 6nlemek, hem de Ortadogu’da baris ve

istikrarin saglanmasi i¢in gelen Onerileri degerlendirmisti.

Ortak bir savunma sisteminin olusturulmasi fikri, iran tarafindan 6nerilince
Tirkiye ve Irak bunu desteklemis ve Ortadogu’da ilk kez komsu ve Miisliiman
iilkeler, bir isbirligi ve saldirmazlik antlagsmasi olan Sadabat Paktim1 8§ Temmuz
1937°de Tahran’in Sadabat Sarayinda imzalayarak yiirtrliige koymustur.'®® Sadabat

* Imzalanan antlasma

Paktina Tiirkiye, Iran, Irak ve Afganistan katilmistir.'®
geregince, aralarindaki iliskileri gelistirmeyt ve devam ettirmeyi kabul etmis,
Milletler Cemiyeti ve barig girisimlerine bagli kalmay: taahhiit etmis, birbirlerinin

icislerine karigmamayi, ortak smirlarina saygi gostermeyi, ortak ¢ikarlarini

182 Armaoglu, s. 347; Tuncer, s. 155; Mumcu, s. 163.
'8 Yilmaz, s. 218; Génliibol vd., s. 108.
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ilgilendiren konularda birbirlerine danigmayi, birbirlerine kars1 herhangi bir saldirt

amacini giiden higbir siyasal olusuma katilmamay1 taahhiit etmislerdir.

Boylece Tiirkiye Balkan Antanti ve Sadabat Pakti ile batida ve doguda bir
giivenlik sistemi kurmus ve kendisi i¢in 6nemli olan bu iki bolgede baris politikasini
kuvvetlendirmistir. Bu paktin olusturulmasi sadece iiye iilkeler tarafindan degil,
bolgede mandater devlet olarak Irak’i koruyan Ingiltere ve Amerika tarafindan da

olumlu karsilanarak, bu siyasal antlagsma desteklenmistir.

1.6. Hatay’in Tiirkiye’ye Katilmasi (23 Haziran 1939)

Mondros Ateskesi’nden sonra Hatay ve Iskenderun Fransizlar tarafindan isgal
edilmigtir. 1921 yilinda Sakarya Meydan Muharebesi’nden sonra Tiirkiye ile Fransa
arasinda yapilan Ankara Antlagmasi’yla bu sehirler Misak-1 Milli’ye ters diismesine

ragmen Fransa’da kalmigtir."®

Il. Diinya Savasi’nin yaklagsmasi iizerine Fransa 1936 yilinda Suriye’yi
bosaltma karari almig, Bu arada Fransa, Hatay’i Suriye’ye birakmisti. Sorunlari
barisc1 yollarla ¢oziimlemek isteyen Tiirkiye, Milletler Cemiyeti’ne bagvurarak

cogunlugunu Tiirklerin olusturdugu Hatay’in Tiirkiye’ye verilmesini istemistir.

Tiirkiye, bu gelismeler iizerine Fransa’ya bir nota vererek Iskenderun’un
bagimsizligimin taninmasini istemis, Fransa bu teklifi reddetmisti. Milletler Cemiyeti
ise, aldig1 kararla, Iskenderun’un ig islerinde bagimsiz, dis islerinde Suriye’ye bagl
olmasmi kabul etmisti. Dahasi “Hatay” sancaginin toprak biitiinliigii, Tirkiye ve
Fransa’nin garantisi altinda olacakti. Ancak bu antlasma da uyusmazligi sona

erdiremedi.

18 Y1lmaz, s. 218.
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Bu donemde wuluslararasi iligkiler giderek gerginlesmeye basladi.
Almanya’nin Avusturya’y1 ilhakindan sonra, Avrupa’da giigler dengesi bozulmaya
basladi, bunun {izerine de Fransa, Hatay konusundaki tutumunu yumusatmak
zorunda kalmisti. Yapilan segimler sonucunda 2 Eyliil 1938 tarihinde bagimsiz bir
devlet olarak Hatay Cumhuriyeti kuruldu.'®*® Ardinda da Hatay Cumhuriyeti ile

Tiirkiye arasinda yakin iligkiler gelistirildi.

1939°da  Avrupa’da yayilan savas rlzgarlar1 Fransa’nin Tirkiye’nin
isteklerini kabul etmesini sagladi.’®® 23 Haziran 1939°da Fransa ile Tirkiye

arasindaki bir antlagma ile Hatay’in Tiirkiye’ye katilmasi kabul edildi.*

Boylece
Atatiirk’lin  Oliimiinden sonra Hatay meselesi de Misak-1 Milli dogrultusunda

Tiirkiye’nin lehine ¢éziimlenmistir.'*
2. TURKIYE TURU

Mustafa Kemal Paga tarafindan onciiliigii yapilan kampanya ile birlikte 1923-
1930’Iu yillar arasinda Tiirk Milleti kit olanaklarina ragmen topladiklar1 yardimla
Tirk Hava Kuvvetlerinin ugak ihtiyacin1 karsilamak i¢in olaganiistii c¢aba
gostermistir. Ulkenin degisik sehir ve kasabalar1 kendi baslarina organize ettikleri
kampanyalar ile ugak alimini saglamislardir. Halk bagis yaptigi ugaklarini da
sehirlerinin tizerinde ugarken gérmek istemistir. Mustafa Kemal’de Tiirk milletinin
bu talebini karsiliksiz birakmamis Hava Kuvvetlerine alinan ugaklarla yurdun her

tarafin1 gezip Tiirk halkina minnettarlik hislerini gostermelerini istemistir.

8 Yasar Demir, “Hatay’da Siyasi Cekismeler ve Tiirkiye’nin Politikasi (1936-1938)”, History
Studies, Samsun 2012, s. 71.

186 «Tyirk-Fransiz Miizakereleri Bitti”, Aksam Gazetesi,23 Haziran 1939, Say1 7424, s. 1.

87 Ergiinéz Akgora, “Hatay’mn Anavatan’a Ilhakmin Tiirk Dis Politikasindaki Yeri”, Atatiirk Donemi
Tiirk Dis Politikas1 (Makaleler), Yayma Hazirlayan: Berna Tiirkdogan, AKDTYK, Ankara 2000, s.
298; Sonmezoglu, s. 351; Armaoglu, s. 351; Yilmaz, s. 219.

188 yusuf Sarinay, “Atatiirk’iin Hatay Politikas (1938-1939)” Atatiirk Dénemi Tiirk Dis Politikast
(Makaleler), Yayma Hazirlayan: Berna Tiirkdogan, AKDTYK,Ankara 2000, s. 419; Mumcu, s. 165.
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Yurt gezileri i¢in Hava Kuvvetleri Miifettisi Albay Muzaffer Ergiider,
Eskisehir'de konuslu olan ve halk arasinda Gok Sovalyeleri olarak bilinen Birinci
Ugak Alaymi 22 Agustos 1932’de gorevlendirmistir. Albay Ergiider bu gorevi
Birinci Ugak Alayr Komutan1 Yarbay Celal Yakal Beye teblig etmistir.®® Alay
Komutani Yarbay Celal Yakal Bey, gezi emrini alir almaz Bolik Komutani Tevfik
Bey ile birlikte ucus hazirliklarina baglamistir. Gorevin tiim iilkeyi kapsamasi ve
daha Once bir benzerinin yapilmamis olmasi gorevi yerine getirecek olan Tiirk
havacilarinda ayr bir istiyak uyandirmis ve filoda goérev yapan biitiin personel cani
goniilden bu gorevi istemistir. Ancak goérevin bes ucak ile yapilmasi planlaninca
personel sayist on kisi ile sinirlandirilarak yapilan se¢imde; bes pilot ve {i¢ seyriisefer
(gbzcii/rehber) subay1 ile Breguet 19’larin kanatlari ahsaptan imal edildiginden bir

marangoz ve bir ugak bakim teknisyenine de bu ekipte yer verilmistir.

Bu yolculuga Birinci Ugak Boligiiniin ugaklariyla c¢ikilmistir. Mustafa
Kemal’in vermis oldugu emir lizerine ani gelisen ugus gorevi icin yeterli zaman
olmamast ihtiya¢ duyulan hazirliklarin tamamlanamamasini da beraberinde
getirmistir. Bu nedenle s6z konusu uzun ugus i¢in ugaklara kapsamli bir bakim ve
onarim yapilamamistir. Gorevin uzunlugu dikkate alinarak wugaklara tadilat
kapsaminda sadece yedek birer benzin deposu eklenmistir. Bu gorev i¢in planlanan
ucaklarin profiline kisaca bakildiginda; ucaklar arasinda alti yliz saat caligsmis
olanlarin yam1 sira dort kez biiyiik bakima tabi tutulmus olanlarin varligi ve
motorlarinin yorgunlugu ile yiiz yirmi saat ¢alismis ve hicbir biiyiikk bakima tabi

tutulamamis olanlarin varligi géze ¢arpmaktaydi.

Ugus ekibi tarafindan harita izerinde yapilan ¢aligmalar ile rota tizerindeki 42
sehrin havadan selamlanmasi planlanmistir. Buna gore Eskisehir'den kalkan ucaklar

ayni glin Samsun {izerinden Erzurum’a ulasacak, buradan ertesi giin Diyarbakir’a

189 Fatih Talha Cigek, “Birinci Tayyare Boligii Tarafindan Yapilan Biiyiik Bir Hava Seyahati”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, Say1 369, Ankara 2013, s. 81.
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gecilerek bir gece dinlenilecek, personel ertesi giin Diyarbakir’dan Adana’ya
gidecekti. Sonra da Antalya iizerinden Izmir’e, buradan da Istanbul ziyaret edildikten

sonra Eskigehir'e doniilerek gorev tamamlanacakti.

Tiirkiye’nin ¢evresini kapsayacak olan tur 22 Agustos 1932 tarihinde baslayip
26 Agustos’ta Eskisehir’de sona ermistir. Birinci Ugak Alayr Komutan1 Yarbay Celal
Yakal Bey’in komutasindaki filo 5350 km’lik mesafeyi alt1 giinde sorunsuz olarak

kat etmis ve gorevi tamamlamistir.**

Ugus miiddetinde pilotlarin ve teknisyenlerin 6zverili ¢aligmalar1 sayesinde
ucaklarda ciddi bir ariza goriilmemis ve ucus programlandigi sekilde basariyla
gerceklesmistir. Biiyiik bir kismi1 ¢ok daglik, ormanlik, sarp ve kayalik araziden
olusan bu gilizergdhta en sorunsuz olmasi beklenen Diyarbakir-Adana boliimiinde
dahi kayalikli arazi ve daglardan kaynaklanan zorluklar sebebiyle inis ve kalkis
giicliikle yapilmistir. Yine daglik arazi yapisina sahip olmasina karsin arazi yapisi

itibariyla en iyi bdliim olarak Izmir-Trakya-Istanbul etab1 gosterilmistir.**:

Seyahat stiresince hava durumu yer yer saganak yagisli olmasina ragmen ugus
tecriibesi yiiksek pilotlar sayesinde olumsuz higbir hususun giindeme gelmemesi
tecriibenin havacilikta ne kadar 6nemli ve belirleyici oldugu bu vesileyle bir kez

daha goriilmistiir.

2.1. Tiirkiye Turuna Katilan Personel

Yarbay Celal Yakal Bey ve Bolik Komutan1 Tevfik Beyler ile tamami

Birinci Ugak Boliigi personeli olmak iizere;

1) Yzb. Zeki Bey, 6) Astsubay Talat Efendi,

190 «Tayyare Boliigii Tarafindan Yapilan Biiyiik Bir Hava Seyahati”, Askeri Hava Mecmuasi, Say1
97, Hv. Mp. Matbaasi, Ankara 1932, s. 39-43.
191 Askeri Hava Mecmuasi, s. 42.
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2) Yzb. Tahsin Bey, 7) Astsubay Kasif Efendi,

3) Yzb. Tevfik Bey, 8) Bas Makinist Hiisamettin Efendi,

4) Utgm. Liitfi, 9) Makinist Ziya Efendi,

5) Utgm. Mehmet Ali Bey, 10) Makinist Sitk1 Can Efendi katilmistir.'?

2.2. Tiirkiye Turunda Kullanilan Ucaklar ve Ozellikleri

Fransiz imalat1 olan 450 beygirlik liren motoru bulunan iki kisilik Breguet 19
ucaklariyla 5350 kilometrelik ugus giizergahi kat edilmistir. Bu ugaklar iki kisilik
olup, 6nde pilot oturur, arkada pilota yardime1 olan seyriisefer (gdzcii/rehber) subayi
bulunurdu. Seyriisefer subayi pilota yardimcit olmak maksadiyla ugulan rotayi
haritadan takip ederek ucus emniyetini saglardi. Ugus ekibi oturdugu yerden
bacaklar arasindaki bosluktan yeri goriir ve viicudunun iist kismi da agikta kalirdi.
Telsiz bulunmayan ugakta ugus aleti olarak bir yiikseklik saati, ugagin ufka gore diiz
olup olmadigimi anlamaya yarayan basit bir gere¢ ve bir de pusula bulunuyordu.
Fakat giinlimiiz teknolojisine sahip olmayan bu pusula kuzeydeki manyetik
alanlardan kolayca etkilendiginden, kuzey yoniine dogru gidilirken pek de saglikli
bilgiler vermiyordu. Motorun durumu hakkinda bilgi veren cihazlar olmadigindan
her sey pilotun ustaligina kaliyordu. Basit bir sekilde motorun hararetini gosterecek
ikaz lambas1 dahi bulunmadigindan, pilot motorun hararetini pilot eldivenini ¢ikarip
motor kaputunu eliyle yoklamak suretiyle yorum yapar ve ugus stratejisini buna gore

belirlerdi.

192 “Cumhuriyet Donemi’ndeki Tiirk Hava Kuvvetleri’nin 5350 Km’lik Tiirkiye Turu”, Hava
Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 41.
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2.3. Ucus Giizergahi

Tablo 3: Tiirkiye Turunda Izlenen Giizergah

Ucus Giizergah1**® Mesafe(km) | Siire(saat) Hiz (km/saat)
Eskigehir-Erzurum 1050 6.20 166
Erzurum-Diyarbakir 850 5.50 145
Diyarbakir-Adana™" 850 5.45 148
Adana-izmir 950 6.05 156
[zmir-Yesilkoy 700 4.35 153
Yesilkdy-Inebolu-Ankara-Eskisehir 950 5.50 163
Toplam 5350 34.25 155

Birinci Giin

ikinci Giin

Ucgiincii Giin : Diyarbakar - Cizre - Urfa - Gaziantep-Adana

: Eskisehir - Cankir1 - Samsun - Erbaa - Erzincan-Erzurum

: Erzurum - Ardahan - Kars-Dogu Beyazit - Van-Diyarbakir

Dérdiincii Giin: Adana-Mersin-Silifke-Gazipasa-Antalya-Mugla-izmir

Besinci Giin  : Izmir - Balikesir - Génen - Gelibolu - Kirklareli-Yesilkoy

Altinct Giin

: Yesilkoy - Zonguldak - Kastamonu - Ankara-Eskisehir

Birinci giin Cankiri’dan itibaren Susehri’ne kadar olan kisimda az bulutlu bir

havada Cankiri, Samsun, Erbaa ve Erzincan iizerinden ugarak son bacak olarak

belirlenen Erzurum’a ulasilmistir. Geceyi burada gegiren ekip, ertesi sabah

Erzurum'dan kalkarak Diyarbakir’a u¢mustur. Burada 850 litre benzin yiikli

193 “Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Kurulusu (1923-
1944)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 41.

194 ¢
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ucaklarla 400m. uzunlugundaki kisa bir pistte ve 1900m. rakimli Erzurum Hava
Meydani’ndan  basartyla kalkis yapabilmeleri seyahatin tamamini

degerlendirildiginde goze ¢arpan en 6nemli olaylardan biri olmustur.'*

24 Agustos 1932 tarihinde Diyarbakir’dan kalkan ugaklar ayni giin Adana’ya
varmigtir. Tiirk Hava Kurumu’na ilk u¢agi hediye eden Ceyhan, Adana’nin bir ilgesi
olmasi ag¢isindan burasinin ayri bir énemi vardi. 25 Agustos 1932’de havalanan filo
ayni giin Antalya iizerinden Izmir’e varmistir. 26 Agustos 1932°de Kirklareli
lizerinden Istanbul’a gelen ugaklar simdiki Atatiirk Havalimani’nin oldugu Yesilkdy
(Ayastefanos) meydanina inmistir. Ertesi giin Yesilkdy’den havalanan havacilar
Zonguldak, Kastamonu ve Ankara’yr da havadan selamlayarak Eskischir’e higbir
aksilikle karsilasmadan wulagmistir. Seyahatin besinci ve altinci giinlerinde
Akhisar’dan Trakya’ya ve Istanbul’dan Kastamonu’ya kadar olan bdliimiin hemen
hemen tamaminda bulutlu bir hava hakimdi ve seyahatin bu boliimiindeki uguslar

bulutlarin tizerinden yapilmustir.'*

Ozellikle bu tarz uzun mesafe ucuslarmi yapabilecek donanima sahip
olmayan, ugus say1 ve sortisi fazla, bir o kadar da yorgun ugaklarla yapilmis olan bu
tehlikeli ve hazirliksiz seyahat basta Alay Komutani1 Celal Bey, pilotlar, seyriisefer
subaylar1 ve yer destek ekibinin iistiin gayretleri ve talihin Tirk milletine giildiigi

ender basar1 olarak anilmaktadir.

Kahraman Tiirk pilotlar1 gittikleri her sehir ve kasaba halki bagrina basmus,
diinya ekonomik buhraninin etkisinden heniiz kurtulan ve basariya, sevince ve
oviinmeye hasret insanimiz onlari bando mizika ile karsilamistir. Pilotlarin
basarilarini radyo ve gazeteler vakit gegirmeden halka bildirmis ve bu sayede genis

capli karsilama ve kutlama térenlerine katilim artmustir. Gen¢ Cumbhuriyet’in

195 Askeri Hava Mecmuast, s. 43.
1 N
% Askeri Hava Mecmuasi, s. 43.

64



havacilart bu basarilarindan 6tiirti bizzat Mustafa Kemal tarafindan kabul edilmis ve
her biri altin kol saati ile 6diillendirilmis ayrica ugusu gerceklestiren filoya da giimiis

197

bir kupa hediye edilmistir.
3. YURTDISI ASKERI HAVA SEYAHATLERI

Tiirkiye dis politika alaninda memleket savunmasina, hakli olarak Onem
vermistir. Dis politikanin en 6nemli etkenlerinden biri de milli savunma oldugu gibi
etkinlik derecesi ise sahip olunan askeri giigle olgiiliir. Savas, diplomasinin yetmedigi
yerde kuvvetin devreye girerek tekrar barisin saglanmasi i¢in yapilir. Ancak o
donemde Arap, Latin, Anglo-Sakson, Germen gruplari gibi dayamigsma kuracagi
miittefiklerinin bulunmayisindan Tiirkiye uzun yillar yalniz kalmaktan cekinmis,
savastan ziyade daima ittifak yapma yolunu tercih etmistir. Bu amagla Cumhuriyet
doneminde barisc1 bir dis politika izlenmistir. Bu kapsamda; Iran ile iliskilere gelince
Tiirk-Iran sinir1 kesin sekline ulastirildiktan sonra 22 Nisan 1926°da “Giivenlik ve
Dostluk Antlasmasi” imzalanmistir. Bu antlasma sinir meselesini kesin olarak
¢Oziime kavusturmamis ve 1932 yilinda yapilan adli tesviye ve hakem antlagsmasi ile

sinir sorunu nihai olarak ¢oziime kavusturulmustur.

Bu baglamda; barisci bir dis politika, ittifak arayislart ve iyi niyet gostergesi
olarak komsu iilkelere askeri hava seyahatleri yapilmistir. Bununla sahip oldugumuz

askeri giictin derecesi kullanilarak diplomasiye destek verilmek istenmistir.

3.1. Tahran Askeri Hava Seyahati

Mustafa Kemal Pasa donemi Tiirk-Iran iliskileri, Iran’in Tiirkiye’nin
dogusundaki Kiirt isyancilart destekleyen politikasi ve sinir anlagmazliklari gibi

nedenlerle baslangicta olumsuz yonde ilerlemistir. Pehlevi Hanedanlhiginin, Nisan

Y7 «Tirk Havacihginda Bir [lk-1932 Tiirkiye Turu”, Sylife, http://www.turkishairlines.com
[documents/thy/skylife/archive/tr/2001_6/konu6.htm#1 (ET:30.01.2015).
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1925°de iran'da Kacar Hanedanlhigina son vermesi ile birlikte Tiirk-iran iliskileri
acisindan olumlu bir siire¢ baglamistir. Oncelikle Riza Sah Pehlevi 25 Nisan 1926°da
kendisini Iran Sahi ilan etmistir.’®® Bununla aym zamanda iilkesinde yapacagi
reformlar igin Tiirkiye’den yardim almayr amaglamistir. Iran’m bu tutumu

Tirkiye’de de olumlu karsilanmigtir.'*

Her iki iilkenin ideolojik degisimleri kalict hale getirme istegi ortak
paydasinda Mustafa Kemal Pasa, iran’a karsi besledigi dostlugu gostermek
maksadiyla Sah Riza Pehlevi’nin ta¢ giyme torenine iki ugaktan olusan bir filonun
katilmasini istemistir. Tiirkiye’nin ug¢ak kullanma kabiliyetini gdsterme ve cagiyla
yarisan bir iilke oldugunu gésterme arzu edilmistir?® Iran seyahati igin Tiirk

el¢iligine hazirlik yapilmasi maksadiyla ¢ekilen telgrafta soyle denilmistir;

1. fran sahmin resmi ta¢ giyme tdreninde hazir bulunmak iizere, iki
Junkers Ugag1 30 Nisan’da Ankara'dan kalkarak, hava miisait oldugu takdirde, 1
Mayis’ta Tebriz’e ve 2 Mayista Tahran'a ulasacak ve Tahran’da bir hafta kaldiktan

sonra donecektir.
2. Ugaklarin karsilanmasini,

3. Tebriz Meydaninda mevcut tas ve sair engellerin temizlettirilerek

pistin hazirlatilmasini,

4. Riizgrin yOniini tespit etmek i¢in, dumani goriilebilmek {izere,

ucaklarin sesi isitildikten sonra meydanin ii¢ kosesinde saman yaktirilmasini,

1% Mehmet Sayar, “Tiirk-iran iliskileri”, Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu
(AKDTYK), Atatiirk Aragtirma Merkezi Yayinlari, Ankara 1999, s. 113.

Mehmet Okur, “Atatirk Tarafindan Yabanci Devlet Baskanlarina Verilen Hediyeler”, Ankara
Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, Ankara 2004, s. 82.

2% Halil ibrahim Firtina, Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havacihk Amilar1 1922-1930, Tiirk Hava
Kurumu Basimevi, Ankara 2009, s. 85.
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S. Meydanin en miisait bolimiinde iki yiiz yirmi santimetre genisliginde

bir alanin kiregle isaretlenmesini,

6. Tebriz'de ucaklarin gidis ve doniisleri i¢in gerekli 800 litre agir benzin

ve bir miktar gres yaginin hazirlanmasini rica ederim.”*

Tiirkiye Cumhuriyetini temsil etmek i¢in 26 Nisan 1926°da Tiirk havacilarina
gorev emri verilmis ve lojistik hazirliklar tamamlanarak yer destegine fazla ihtiyag

olmadan gorevin ifa edilmesi amaglanmustir.

Ucusun sag salim gerceklesmesi i¢in Rasadat-1 Havaiye Subesine
(Meteoroloji) gorev verilmistir.””” Bu seyahatte Junkers A-20 ugaklari kullanilmustir.
Filomuz 27 Nisan 1926’da Eskisehir’den havalanarak Alpakdy — Dumerek - Polatli-
Babaeyyiip - Malikdy ucus rotasini izleyerek Ankara’ya ulasmistir. Filoda gorev

yapan ucgus ekibinin isimleri soyleydi:
1. Filo Komutan1Yiizbasi Muzaffer (Goksenin),
2. Pilot Ustegmen Enver (Akoglu),
3. Sivil Pilot Basri (Alev),
4. Sivil Makinist Sadi Bey.

Disisleri Bakanliginin 28 Nisan 1926 tarih ve 59900/229 numaral
tezkeresiyle; Iran Sahmna ta¢ giyme toreninde hediye olarak kilic verilmesi teklif

edilmis ve 29 Nisan 1926 tarihli oturumda bir kararname onay verilmistir.

201 Bilal N. Simsir, Bizim Diplomatlar, Bilgi Yaynevi, Ankara 1996, s. 92.
202 Askeri Hava Mecmuasi, Hakimiyeti Milliye Matbaasi, Say1 32, s. 3.
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Kararname c¢ikar ¢ikmaz 2 Mayis 1926 tarihinde Disisleri Bakani Tevfik
Riistii Bey (Aras) tarafindan Biiylikelgi Memduh Sevket Bey’e su talimat vermistir:

1. Cumhurbaskan1 Gazi Mustafa Kemal hazretleri tarafindan sahin tag

giymesini kutlamak i¢in bugiin bir tebrik telgrafi ¢ekilmistir.

2. Iki askeri ucak 3 Mayis 1926 tarihinde sabah saat 04:00°de
Ankara’dan Diyarbakir’a hareket edecek ve burada bir gece kaldiktan sonra Van’da

ve Tebriz’de ¢ok kisa molalar vererek Tahran’a varacaktir.

3. Tirk Cumhurbaskan tarafindan sah hazretlerine siislii ve modern bir

kili¢ hediye edilmistir. Bu hediye Tiirk pilotlar tarafindan takdim edilecektir.

4. Iran disisleri bakanina hitaben bir mektup yazdim. Zati devletleri

tarafindan goriilmesi igin zarfi kapamadim.®

Tim hazirhiklarini tamamlayan ugus ekibi Ankara’da toplanan kalabaligin
basar1 dilekleri arasinda 3 Mayis 1926’da havalanmistir. Sakin ve giizel bir havada
Keskin (Kirikkale) ile Kirsehir {izerinden Kayseri’ye inmistir. Burada gerekli yakit
ikmalini yaptiktan sonra saat 11:00 civarinda Kayseri’den hareket etmistir.
Diyarbakir’a siddetli riizgdr ve saganak arasinda Firat Nehri giizergahi iizerinden
ucus tamamlanmistir. Ugaklardan birinin benzin pompasi bozulmus, yakit transferi
icin el pompasi kullanilarak bu aksaklik telafi edilmis ve Diyarbakir’a sag salim inig

yapilmugtir. Filoyu Diyarbakir Hava Meydaninda meslektaslari karsilamistir.

4 Mayista havanin ugusa elverisli olmamasi nedeniyle pilotlar Ankara’ya
yildirim telgrafi ¢ekerek ertesi gilin hava sartlar1 miisait olmasi durumunda Tahran’a
gececeklerini  bildirmistir. 5 Mayis 1926 tarihinde sabah saat 06:00°da Ordu

Miifettisi, Kolordu Komutan1 ve Diyarbakir Tiirk Hava Kurumu iiyelerinin de

203 Simsir, s. 93.
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bulundugu heyet arasinda ugaklarimiz Diyarbakir hava meydanindan havalanmistir.
Pilotlar uygun hava sartlarinda ve higbir teknik aksaklikla karsilasmadan planlandig
iizere Tebriz’e ulasmustir. Ulkeler arasindaki diplomasi beklentileri etkisiyle
Tebriz’de Tiirk havacilarini hiikiimet adina Jandarma Genel Komutani ve ordu adina

da bir askeri heyet karsilamistir.

Ayni giin Tahran’a hareket etmek istemislerse de kotii hava sartlar1 nedeniyle
geceyi Tebriz’de gecirmek zorunda kalmistir. O giin ugus ekibi sehri tanima ve gezi
maksadiyla vakit gegirmek istemis ve Tebriz halkiyla Tiirk halkinin konustugu dil
arasinda cok az bir sive farklilifi oldugunu fark etmisler ve iletisimde sorun

yasanmamustir.”®

6 Mayis tarihinde Tebriz’den havalanan Tiirk filosu batidan esen riizgarin da
yardimiyla genis agaclikli caddeleriyle havadan c¢ok giizel goriinen Tahran sehri
lizerinde bir tur attiktan sonra sehirden 7-8 kilometre uzaktaki meydana inmistir.*®
Burada filo mensuplarimizi Tirkiye Biiyiikelgisi Memduh Sevket (Esendal) Bey

karsilamistir.

Memduh Sevket Esendal Bey, 11 Mayis 1926 tarihinde Mustafa Kemal’in
armagani degerli kilict Turk havacilari ile birlikte Sah’a sunmustur.®® Sah, ¢ok
memnun kalmistir. Biiyiikelgi, 27 Mayis 1926 gilinkii raporunda kilict Sah’a
sunmasini soyle anlatmistir; “Riza Sah’in ciilusu miinasebetiyle, Gazi Hazretleri
tarafindan hediye edilen kili¢ takdim edilmistir. Bu miinasebetle pilotlarimiz da
huzura kabul edilmisler. Tarafimdan yapilan konusmaya karsiik olarak Sah,
hazirliksiz yapmuis oldugu konusmada, once Fars¢a, sonra Tiirkce giizel ciimleler ile

karsilik vermigtir. Konusmasun iginde dikkati ¢ceken ciimleler sunlardir: ‘Bu, yalniz

204 Tayyareci Yiizbagi Muzaffer, “Eskisehir Tahran Seyahati”, Tiirk Hava Mecmuasi, Sayi 4, Ankara
1926, s. 9.

2% Oran, s. 358.

26 BCA, Fon Kodu: 03.18.01.01, Yer No: 018.28.6; Simsir, s. 92.
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bir dost hediyesi degil, bir kardes hediyesidir. Benim goziimde degeri biiyiiktiir. Gazi
Hazretlerinin bu hediyeyi bana bu dort geng¢ zabit ile gonderdigine ne derece
memnun oldugumu ifade edemem, bunlari gérdiikce insanin gogsii iftihar ve timit ile
doluyor.”” Umit ediyorum ki yakin zamanda askerlerimiz diismana karsi omuz omuza

savasacaklardir.’

Sah, ‘kardes’ soziinii yalniz bizim ile Afganlilar hakkinda kullanmaya pek
dikkat edermis. Sah'in emri ile Harbiye Veziri, ekibimiz serefine askeri kuliipte yirmi
bes kisilik bir ziyafet vermis ve bu ziyafette biitiin erkan, iiniformalariyla hazir
bulunmuglardir. Buna karsilik el¢iligimizde nezaket geregi bir yemek vermistir.
Ugaklarimizin bagarili uguglari, pilotlarimizin burada bulunduklar: esnada giizel
hareket etmeleri, kiyafet ve tavirlari, timit ettigimizden fazla hiisnii etki birakmustir.
Bu seyahati devletimizin buradaki mevkii hesabina bir basari olarak kaydederim. Bu
seyahat Junkers sirketinin adi gecen ugcagimin biraktigi kotii etkileri silmis ve bizim

Tahran’a bir u¢us yapmak i¢in Alman pilotlarina muhtag olmadigimizi géstermistir.

Sah tarafindan samimi bir sekilde agirlandiklarinin gostergesi ve resmi bir
ziyaret olmasi miinasebetiyle Tiirk filosuna, Sah tarafindan kendi ordu subaylarina ve

hiikiimet tiyelerine verilen nisan hediye edilmistir.”®®

Yaklasik on bes giin siireyle
[ran’da kalan Tiirk filosu 27 Mayis 1926 tarihinde geldikleri rota iizerinden

Tiirkiye’ye sorunsuz donmiistiir.

Tiirk havacilarinin o giinkii kosullarda yaptig1 bu biiyiik hava seyahati gurur
verici bir olay olmasinin yaninda Tiirkiye-iran iliskilerinde uzun soluklu olmasa da
istikrar i¢in bir iyi niyet baglangici sayilabilir. Ciinkii s6z konusu askeri hava
seyahatinin hemen oOncesinde Kiirt agiretlerinin yarattigi sinir sorununu ¢dzmek

amactyla Iran’la 22 Nisan 1926°da “Giivenlik ve Dostluk Antlasmas1”

207 Okur, s. 83.
28 BCA, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 197.346.15.
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imzalanmistir.””® Bu antlasma Ankara ile Tahran arasinda imzalanan ilk belge olmasi
nedeniyle onemlidir. Akabinde memnuniyet ve nezaket ziyareti maksadiyla Tirk
havacilarinin yabanci bir tilkeye yaptigi ilk basarili ugusun Tahran’a yapilmis olmasi
diplomatik ag¢idan iki iilke arasindaki iligkilerin 1iyilesme siirecine girdigini

gostermesi bakimindan da 6nem arz etmektedir.

3.2. Cumhuriyetin 10.Y1l Kutlamalarinda Askeri Hava Seyahatlerinin Rolii

Tiirkiye’nin Milli Miicadele ve Cumbhuriyetin ilanindan itibaren gegen on
sene zarfinda, gen¢ cumhuriyetin ¢ehresi degismis, her alanda girisilen hamleler ve
yapilan inkilaplarla biiyiik bir yol kat edilmistir. Gen¢ cumhuriyetin bdylesine kisa
bir zamanda aldig1 yolun biitiin yurtta idrak edilmesi ve bu basarilarin onuncu yil
kutlamalar1 araciligiyla diinya iilkelerine gosterilmesi amaglanmistir. Tiim diinyaya
duyurulmasi istegi, cumhuriyetin ilaninin onuncu yildoniimii kutlamalarina farkli bir
anlam kazandirmis, bu nedenle her zamankinden farkli olarak, Cumhuriyet
Bayramini kutlama etkinliklerine aylar Oncesinden baglanmigtir. Cumbhuriyetin
onuncu yildoniimii daha 6nceki donemlerden farkli olarak, biiylik bir gérkem ve
coskuyla kutlanmasi istenmistir. Bu amagla ge¢misin serefli ve basarili giinlerine
yonelik bir tesekkiir mahiyetinde olmayip, ayni zamanda gelecek nesiller i¢in yeni
bir baslangigc yapmak arzusuyla “Cumhuriyet ilanmin Onuncu Yildéniimiinii
Kutlama Kanunu” baslikli 12 maddelik bir kanun teklifi 9 Haziran 1933 tarihinde
Meclis Baskanligina sunulmustur. TBMM’nin 11 Haziran 1933 tarihli birlesiminde

gorlstildiikten sonra yasalasan bu kanunla; Cumhuriyetin onuncu yildéniimiiniin {i¢

209 Atay Akdevelioglu, Omer Kiirkciioglu, “Orta Dogu’yla iliskiler” Tiirk Dis Politikas1 Kurtulus
Savasgindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, Baskin Oran(ed), I-Il, iletisim Yaymlari,
Istanbul 2001, 1, 360-361;Ahmet Ozgiray, “Ingiliz Belgeleri Isiginda Tiirk-iran Siyasi liskileri (1920-
1938)”, Atatiirk Donemi Tiirk Dis Politikas1 (Makaleler),Yayina Hazirlayan: Berna Tiirkdogan,
AKDTYK, Ankara, 2000, s. 298; Sayar, s. 113; Ismail Soysal, Tarihgeleri ve Aciklamalar ile
Birlikte Tiirkiye’nin Siyasal Andlasmalari, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1989, s. 279.
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glin siireyle kutlanacagi kararlagtirilmigtir.*

Bu kanun g¢ercevesinde kurulan
Kutlama Yiiksek Komisyonu iilkenin biitiin fikir ve sanat ¢evrelerinden cumhuriyetin
on yilinda meydana gelen atilimlari, inkilaplari konu alan eserler yazmalarini

istemistir.

Bu biiyiilk kutlamalar kapsaminda yabanci iilke temsilcileri de tdrenlere
katilmak {izere Tiirkiye’ye davet edilmistir. Cumhurbaskan1 Gazi Mustafa Kemal,
TBMM’de dordiincii donem igilincii  birlesiminde Cumhuriyetin  onuncu  yil
kutlamalarina Sovyetler Birliginden degerli bir heyetin katilacagin1 haber
vermistir.”* Sovyetler Birliginden Tirkiye’ye gelmesi kararlagtirilmis bu heyetin
basinda Sovyet Disigleri Bakani Vyageslov Mihaylovi¢ Molotov’un olacagini
duyurmustu. Ancak saglik sebebi nedeniyle Kizil Ordu Baskumandani Vorosilov’un

gelmesi kararlastirilmigtir.?*

Kutlamalara katilacak Sovyet heyetini getirmek tizere 23 Ekim 1933 tarihinde
ogleden sonra Muzaffer Pasa komutasindaki Izmir vapuru Sivastopol’a
gonderilmistir.”®* Sovyet heyetinde heyet bagkani Sovyet Harbiye Komiseri
Vorolisov, Disisleri Bakan Yardimcisi Karahan, Egitim Bakan1 Bubnov, Kizil Ordu
Stivari Kuvvetleri Komutani Budiyonni, Egitim Bakan Yardimcis1 Krijanovski ile
Sovyet yonetiminin iist diizey yoneticileri ve gazeteciler deniz yolu ile Istanbul’a
gelmistir. Sovyet ekibi eli bos gelmemis Tiirk hiikiimetine hediye olarak Ankara’da
yapilacak torende bayram ucuslarina katilmak {izere Sovyet Birligi Hiikiimeti adina

ordumuza hediye etmek igin ii¢ ugak getirmistir. Ugaklar1 getiren Sovyet Generali

219 Cahide Sinmaz Sénmez, “Cumhuriyetin Onuncu Y1ldéniimii Kutlamalar1 ve 26 Ekim 1933 Tarihli
Genel Af Yasas1”, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, Say
33-34, Ankara 2004, s. 90.

21 Erdal Aydogan, “Kliment Yefromovi¢ Vorosilov'un Tiirkiye'yi Ziyareti ve Tiirkiye-Sovyet Rusya
iligkilerine Katkis1”, Ankara Universitesi Tiirk inkildp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi,
Say1 39, Ankara 2007, s. 347; Korhan, s. 100.

212 «“Hediye Edilen Tayyareler”, Aksam Gazetesi, 24 Ekim 1933, Say1 5403, s. 2; Kaymakls, s. 259.
2B«Bir Rus Heyeti Hediye Edilen Tayyareleri Getirdi”, Aksam Gazetesi, 24 Ekim 1933, Say1 5403, s.
1; “Rus Heyetini Almaga Giden Heyetimiz”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 24 Ekim1933, Say1 4396.
s. .
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Iligin’in baskanliginda, bir yarbay, iki ylizbasi, alti listegmen ve {i¢ makinistten
olusan bir Sovyet heyeti Izmir vapuru ile 26 Ekim 1933 tarihinde Istanbul’a

gelmistir.*

Sovyet Heyeti'ni getiren Izmir Vapuru sabah saat 08:30’da bogaz aciklarina
gelmis ve iki Tiirk torpidosu vapuru karsilamistir. Vali ve Belediye Bagskan1 Muhittin
Bey, Kolordu Komutanmi1 Siikrii Naili Pasa, Disisleri mihmandarlar1 vapuru burada
karsilamislardir. Vapur bogazdan gecerken biriken Istanbul halki tarafindan heyet
biiylik tezahiiratlarla karsilanmistir. 29 Ekim 1933 tarihinde Tiirkiye Biiylikelgisi
Y. Z. Surits Tirkiye’de gordiigii bu ilgi nedeniyle mutlulugunu Moskova’ya,
Sovyetler Birligi Disisleri Bakanligina bir telgrafla bildirmistir. Telgrafta:

“Istanbul’da heyetimize yapilan kabul beklentimin kat kat iistindeydi. On
yildan beridir buradayim boylesini hic goérmedim... Izmir gemisinin bogaza
girisinden baslayarak heyetin gidisine kadar halkin genis katilimiyla etkisini

gostermigtir. "

Ziyarete Tirk basmin ilgisi de oldukga biiyiik olmustur. Bu maksatla Falih
Rifki, kdsesinde “Biiylik Dostlara Selam” baghigiyla bir yaz1 kaleme almistir. Bu

yazisinda:

“Mustafa Kemal ve Lenin’i diinya inkdr ve tecrit ederken, Leninizm ve
Kemalizm birbirlerine inandilar ve mefkiire miicadelesinin yilmaz, yikilmaz, yenilmez
ve diistiriilmez irade ve iman atesi icinde kaynastilar. Moskova'nin onuncu

vildoniimii  bayrami  bizim de bayrammizdi. Ankara'min  onuncu yildoniimii

24 «Hediye Edilen Tayyareler”, Aksam Gazetesi, 24 Ekim 1933, Say1 5403, s. 2.
215 «1932-1938 Yillar Aras1 Tiirk-Sovyet iliskileri”, Tarih Forum, http://www.tarih.gen.tr/forum/
turkiye-cumhuriyetinin-dis-siyaseti/5393-turk-sovyet-iliskisi-1932-1938-a.html (ET: 24.01.2015)
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bayranmimin Stalin'in memleketinde de ayni his ile karsilandigindan eminiz”**

seklinde kaleme almistir.

Necmeddin Sadik ise Aksam gazetesindeki kosesinde “Hos Geldiniz Cok
Aziz ve Kiymetli Misafirlerimiz” bashgiyla yazdigi makalesinde Tiirk Rus
dostlugunun iki memleket icinde faydali olmasinin yaninda zaruretine vurgu
yapmistt. Bu dostlugun yalniz iki iilke halkina baris getirmedigini, ayn1 zamanda
“Avrupa’nin sarkinda daha gsiimullii bir sulh anlasmasinin basi, yeni bir
miivazenenin kaynagi olmustur. Bilhassa son senenin siyasi tarihine goz atilirsa,
gerek beynelmilel konferanslarda, gerek daha umumi ve devamli sahalarda Sovyet-
Tiirk ¢alisma birliginin hem kendi memleketlerimize, hem Avrupa barisina temin
ettigi semerelerin derhal dikkate ¢carpacak kadar biiyiik oldugu anlasilir” oldugunun

altin1 ¢izmistir.

Mehmet Asim Bey Vakit Gazetesi'nde “Diin Gelen Misafirlerimiz” isimli
yazisinda “Biiyiik komgsumuz Rusya, Tiirk Milleti'ne en felaketli giinlerinde dostluk
elini uzatmistir. Diger taraftan Tiirk Milleti, Rus dostlugunu biitiin diinyanin
Rusya'nin aleyhine donmiis oldugu giinlerde bile muhafaza etmis” diyerek kurulan

dostlugun 6nemini vurgulamigtir.*’

Maresal Kliment Yefremovi¢ Vorosilov ve beraberindeki heyetin 19:30’da
ozel bir tren ile Ankara'ya hareket edecedini 6grenen istanbul halki tren garina
saatler oncesinde gelmistir. Halk misafirleri biiyiik tezahiirat ve “Yasasin Dost
Sovyet Hiikiimeti” sesleri arasinda karsilamistir. Kliment Yefremovi¢ Vorosilov,
karsilamaya gelenleri selamlamis ve onlara hitaben sunlar1 sdylemistir: “Size dost

Sovyet Rusya'min candan selamini ve temennilerini getirdim. Size kardes Rus

218 Aydogan, s. 350.
27 Aydogan, s. 350.
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ordusunun yenilmez Tiirk ordusuna selamlarint getirdim "**® Konusmasinin ardindan
da trenle Ankara’ya hareket etmistir. Ankara’da kendilerini ismet Inénii ve Fevzi
Cakmak gibi miilki ve askeri erkan karsilamistir. Heyet gilindiiz ¢esitli etkinliklerle
kutlanan cumhuriyetin onuncu yil kutlamalarma ve 29 EKim 1933 gecesi verilen
cumhuriyet balosuna katilmistir. Vorosilof kutlamalarda yaptigi konusmalarda

ordumuzun o zamanki durumundan etkilendigini belirtmistir.

Kutlamalar sirasinda Maresal Vorosilov, burada Rus halk dansi yapmus,
Mustafa Kemal’de jest olarak zeybek oynamistir. Heyet, bu kutlamalarin ardindan
trenle Izmir’e gecerek orada da cesitli temaslarda bulunmustur. Burada Mustafa
Kemal’in istegi ve sehrin belediye meclisi karariyla biiyiik bir caddesine “Vorosilov

Caddesi” ad1 ve kendisine sehrin fahri hemserisi unvani verilmistir.

Ayrica cumhuriyetin onuncu yilinin kutlamalarinda Mustafa Kemal, iizerinde
Vorosilov’un isim ve soy isminin bag harfleri olan “KV” yazili altin bir cep saati
hediye ederek “Eger bir daha iilkemize yolunuz diigerse bu saati géstermeniz yeter.
Tiirkiye 'nin biitiin kapilar sizin i¢in gece giindiiz her an a¢ilir” demistir. Bu kiymetli
hediye Ukrayna’nin Lugansk sehrindeki Tarih Miizesi’nde Maresal Vorosilov’un

ozel kiymetli egyalar1 arasinda ve galigir bigimde muhafaza edilmektedir.”

Sovyetler Birligi devlet baskam1 Mihail Ivanovi¢ Kalinin cumhuriyetin
onuncu yildoniimii nedeniyle Mustafa Kemal’e bir kutlama telgrafi géndermistir.

Telgrafta:

“...Dost Tiirkiye'nin iktisadi ve kiiltiirel kurulusundaki basarilar biiyiik bir ilgi

ile izlemekteyim. Basiretli ve etkili iradesiyle gen¢ Tiirkiye've bagimsizlik icin olan

218 Brdal Aydogan, “KlimentYefromovi¢Vorosilov'un Tiirkiye'yi Ziyareti ve Tiirkiye-Sovyet Rusya
Hiskilerine Katkis1”, Ankara Universitesi Tiirk inkllﬁp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi,
Say1 39, Mayis 2007, s. 337-357; “Rus Heyeti”, Vakit Gazetesi, 27 Ekim 1933, Say1 5677, s. 1.

219 «Atatiirk'tin Vorosilov'a Hediye Ettigi Cep Saati Hala Calistyor”, Sabah, http://www.sabah.com.
tr/yasam/2011/02/16/ataturkun_vorosilova_hediye_ettigi_cep_saati_hl_calisiyor, (ET: 07.05.2015).
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cetin miicadelesi senelerinde zaferi temin eden ve sonra da onu iktisat ve kiiltiir
cephesinde zaferlere sevk eden sefi, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin bu onuncu

yildoniimiinde selamlamakla oviiniiyorum. ” ifadelerine yer verilmistir.??

Mihail Ivanovi¢ Kalinin sadece telgrafla kutlamakla yetinmemis, cumhuriyet
onuncu yil kutlamalar i¢in gelen heyetle, Altay Tiirklerinin®* ekonomisi, gelenekleri
ve eski inanglariyla ilgili materyallerden olusan etnografik degere sahip bir hediyeyi

gondermistir.?

Sovyet Rusya Devlet Baskani Mihail ivanovi¢ Kalinin’in cumhuriyetin
onuncu y1l donlimii miinasebetiyle Mustafa Kemal Pasa’ya c¢ektigi kutlama telgrafina
cevap olarak Mustafa Kemal Pasa duygularinti: “Cumbhuriyetin onuncu yildoniimii
miinasebetiyle bana keside buyurdugunuz telgrafi biiyiik bir memnuniyetle aldim.
Biiyiik dost memleketin merkezi Icra Komitesi'nin Kliment Yefremovic Vorosilov gibi
miimtaz bir sahsiyetin reisliginde bir heyeti bayramimiza istirak ettirmek suretiyle
vaki nazik alakasi bizi pek ziyade miitehassis etti. Bu biiyiik bayram giinlerinde
hissettigimiz seving yani basimizda dostlarimizin mevcudiyetiyle bir kat daha

cogald:.” seklinde ifade etmistir.??

Tiirk halk i¢in 6nemi bir kisi olan Maresal Kliment Yefremovi¢ Vorosilov,
Sovyetler Birligi tarafindan milli miicadele doneminde savas bilgisinden Tiirklerin
faydalanmasi i¢in Ankara’ya gonderilmistir. Kurtulus Savasi'nda ¢ok sayida iilke
bize silah dogrultmusken, 0 giiniin siyasal sartlari ile Tiirkiye’nin destegini almak
isteyen Tirkiye’yi batinin degil Sovyetlerin yanina ¢ekmek isteyen Kliment
Yefremovi¢ Vorosilov Tirkiye’ye destek olmus ve “silahsa silah, paraysa para,

220 «Cumhuriyet Bayrami”, Atatiirk Giinliigii/Atatiirk Today, http://www.ataturktoday.com/Ataturk
Gunlugu/EkimOctober/29.htm, (ET: 25.01.2015).

221 Altay Tiirkleri: Orta Asya ve Tiirk tarihinde 6nemli bir yeri olan ve bugiin Rusya sirlari iginde
kalan Altay daglar1 bolgesinde yasayan Tiirkler.

222 peringek, s. 77.

223 Aydogan, s. 354.
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isteyin verelim” demistir. Tiirk milletinin tanidig1 ve sevdigi bu sahsa karsi Mustafa
Kemal tesekkiir mahiyetinde, 1928 yilinda acilan Taksim Cumhuriyet Aniti’ndaki

figiirler arasma K. Y. Vorosilov’u da koydurmustur.?®
Bagbakan Ismet Inonii, anilarinda bu ziyaretten uzunca s6z etmistir:

“Burada, bizim evimizde beraber toplantilar yaptik. Vorosilov ile
Orduevi’'nde de beraber bulundum. Bizim ordu icindeki miinasebetlerimizi gordii.
Cumhuriyet Bayrami merasiminde bulundu. Vorosilov’'u sonra Izmir’e gonderdik.
Orada serbestce gezdi. Izmir’de biiyiik bir caddeyi Vorosilov Caddesi olarak
adlandirdik. Vorosilov Istanbul’u da ziyaret etti. 1933’te Vorosilov'un Tiirkiye'yi
ziyareti ile iki memleket arasindaki itimat havasit kuvvetlendi ve miinasebetler daha

saglam bir zemine oturdu.

Kliment Yefremovi¢ Vorosilov baskanligindaki heyet Kirikkale, Canakkale,
Bursa, Izmir, Eskisehir gibi sehirleri de ziyaret etmis, bu sehirlerde cesitli tesisleri
gezmis ve agilis torenlerine katilmistir. Gezmis olduklart sehir halki misafirlerine

biiyiik ilgi gostermistir.

Bagkent Ankara’daki kutlamalara Sovyet Rusya’nin disinda; Balkanlarda
kurulmasi diisiiniilen pakt i¢in Tiirkiye’ nin iyi iligkileri siirdiirmeye 6zen gosterdigi
Yunanistan’1 temsil etmek i¢cin Hava Kuvvetleri Komutan1 General Adamides,?®
Almanya adina Moskova Biiyiikel¢isi Her Nadalny, Bulgaristan adina Egitim Bakani
Boyaciyef ve General Narkaf, Romanya adina Ayan Meclisi liyeleri Ahmet Tasc1 ve

224 «Taksim Aniti’ndaki Rus Generalleri”, Moskova Notlar1, http://moskovanotlari.blogspot.com.tr/
2010_05_01_archive.html,(ET:17.04.2015); “Amttaki Ruslar”, Sabah, http://www.sabah.com.
tr/yasam/2011/02/16/ataturkun_vorosilova_hediye_ettigi_cep_saati_hl_calisiyor, (ET:07.05.2015).

225 «Tarihte Bugiin 25/26 Ekim”, inénii Vakfi, http://www.ismetinonu.org.tr/index.php/component/
content/article/88-ekim/1733-tarihte-bugun-25-26-ekim., (ET:17.04.2015).

226 Kaymakl, s. 206; “Cumhuriyet Dénemi’nde Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Yabanci Bir Ulkeye
Yaptig1 ilk Ugus (Izmir-Atina Ugusu)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 42.
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Mustafa Bey ile Silistre Miiftiisii Hafiz Rifat Efendi katilmistir. Bu durum, onuncu

yil kutlamalarina katilan yabanci basinin ilgisini daha da arttirmistir.?’

fran General Ahmet Han’in baskanliginda bes ucaklik bir filodan olusan
heyetle kutlamalara katilmistir. Diyarbakir civaridaki bozuk havalar yiiziinden Iran
filosu Adana’ya zorunlu inis yapmistir. Bu haber alininca Ankara’dan Adana’ya
gelen Tirk pilotlar misafir ekibi toren baslamadan Ankara’ya gelmesini

saglamistir.?®

3.3. Atina Askeri Hava Seyahati

Yunan Cumhuriyetinin onuncu yil doéniimii sebebiyle hem 25 Mart 1934
tarihinde Atina’da yapilacak olan térene katilmak hem de Tiirkiye’nin hava giicliniin
diger iilkelerden geri olmadigini gdstermek amaciyla Izmir garnizonunda konuslu bir

kara kesif boliigii gorevlendirilmistir.”®

Gorevlendirilen kara kesif boligiinden Yiizbast Seref Yunanistan seyahati
oncesi gerekli tiim teknik verileri toplamak ve ilgili makamlarla irtibat kurmak
maksadiyla Atina’ya gonderilmistir.?®® Seref Yiizbas1 yurtici seyahatten alian dersler
kapsaminda elde edilen tecriibeler dogrultusunda yurtdigina yapilacak olan seyahatin
sorunsuz yerine getirilmesi amaciyla gerekli hazirliklart tamamlayarak 18 Mart 1934

tarihinde yurda donmiistiir.

227 S1nmaz Sénmez, S. 92.

228 K aymakl, s. 206.

229 «Tiirk Tayyareciler Komsu ve Dost Yunanistan’da”, Askeri Hava Mecmuasi, Say1104, Hv.Mp.
Matbaasi, Ankara, 1934, s. 3; Osman Yalgin,“Atatiirk’iin Havacilik Anlayisi ve Atatiirk Doneminde
Tirk Hava Kuvvetleri”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararast Tarih
Sempozyumu, Ayrinti Basimevi, Ankara 2013, s. 262.

20 BCA, Fon Kodu: 030.10. Yer N0:255.717.19, s. 1.
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Seyahat icin hazirlanan 5 kara kesif boliigii ucag: hazirlandi. Uzerinde 12
silindirli V' tipi 500 Beygir giiciinde ISPANO 12 HB motorlar olan ugaklar

sunlardi:?**

1. 1075 Numarali Letov Simolik 16 (S 16)  Kara Kesif Ugagi
2. 1076 Numarali Letov Simolik 16 (S 16)  Kara Kesif Ugagi
3. 1077 Numarali Letov Simolik 16 (S 16)  Kara Kesif Ugagi
4. 1078 Numarali Letov Simolik 16 (S 16)  Kara Kesif Ugagi
5. 1079 Numarali Letov Simolik 16 (S 16)  Kara Kesif Ugagi
Seyahate katilacak isimler ise sOyle belirlenmisti;**?

1. Izmir Ugak Alayr Komutanm Yb. Sefik Cakmak,
2. Izmir Ugak Tabur Komutan1 Bnb. Fevzi Uganer
3. Kara Kesif Boliik Komutan1 Yzb. Zekeriya

4, Kara Kesif Boliigiinden Yzb. ilhami

5. Kara Kesif Boligiinden Utgm. Remzi Berker

6. Kara Kesif Boligiinden Utgm. Kamil Yasa

1. Kara Kesif Boliiglinden Pilot Astsubay Ismail Hakk1

21 «Tiirk Tayyarecileri Komsu ve Dost Yunanistanda”, Askeri Hava Mecmuasi, Say1 104, s. 4.
232 «Cyumhuriyet Dénemi’nde Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Yabanci Bir Ulkeye Yaptigi Ilk Ugus (izmir-
Atina Ugusu)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 42; Askeri Hava Mecmuast, S. 4.
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8. Kara Kesif Boliigiinden Pilot Astsubay Resit Kapsan
9. Kara Kesif Boliigiinden Teknisyen Astsubay Adil Gezener
10.  Kara Kesif Boliigiinden Teknisyen Cevat Dumlupinar

19-20 Mart 1934 tarihi itibariyle u¢us hazirliklarin1 tamamlayan ugus ekibi
gorev emrini beklemeye baslamistir. Donem itibariyle diinyada ugak teknolojisi
deniz ugaklar1 imaline de imkan saglamaktaydi. Ancak envanterde bulunan deniz
tizerinde ugus yapacak ugaklar bu ugus i¢in uygun degildi. Bu agidan, gérevin sudan
kalkip suya inebilen ugaklar yerine kara ucaklar1 ile gergeklestirilmis olmasi ve
rotanin {zmir’den Atina’ya hem gidis hem de doniiste deniz iizerinden yapilacak
olmasi ugus riskini artirdigi gibi Tirk ugus ekibi i¢cinde yasanacak ilk tecriibe

olmustur.?

Iran ugusundan sonra yurtdisina yapilacak olan ikinci ugus ve kurtulus
miicadelesinde batili devletlerin masast konumundaki Yunanistan’a karsi Balkan
Antantinin imzalanmasindan sonra Tiirk Diplomasisini giliglendirmek maksadiyla
yapilacak olmasimin olusturdugu yiliksek motivasyonla, Tiirk ucus ekibi sartlar ne
olursa olsun gorevin tam zamaninda yerine getirilmesi istenmistir. Ugusun tamamina
yakin boliimiiniin deniz iizerinden gergeklestirilecek olmasi nedeniyle Yunanistan’in
giineyine ait meteoroloji raporlarini izmir’e aktarmak iizere bir gemi Nikarya ve
Mikonos Adasi mevkiine gonderilmistir.”** Gemilerden gelen meteoroloji raporlarina
gore 19 ve 20 Mart 1934 tarihinde Izmir ve Atina’da hava sartlarinin ugusa elverisli
olmamasi nedeniyle seyahate havanin tamamen agik oldugu 21 Mart 1934 sabahi

baslanmasina karar verilmistir.

g rtina, s. 85.
234 Askeri Hava Mecmuast, S. 4.
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21 Mart 1934 sabahi baslayan izmir-Atina seyahati agik bir havada ve
ortalama 1000-1200m. yiikseklikte gerceklesmistir.?®® Izmir’den hareket ettikten bir
saat elli dakika sonra Atina’da olan Tiirk filosu sehir iizerinde bir tur attiktan sonra
Tatoi hava meydanina inis yapmustir.?®® Atina’ya sorunsuz olarak inis yapan filomuzu
orada meslektaslar1 ile Yunan halki ellerinde Tiirk ve Yunan bayraklar ile tizerinde

Tirkge “Hos Geldiniz Arkadagslarimiz” yazili pankartlarla karsilamislardir.?*’

Tirk havacilar1 Atina’da bulundugu siireyi yogun bir program igerisinde
gecirmigtir. Ziyaret ve inceleme niteliginde olan programin ilk giiniinii dinlenerek
gecirmis, Ertesi giin Yunan 6grenci birligi ile Tiirk havacilar1 Kolokotroni, Riga ve
diger yunan heykellerine ¢elenk koymustur. Ardindan Yunan tarihi agisindan 6nemli
bir yeri olan Parlamento binasinin bahgesinde bulunan ve 6niinde uzun yillardan beri
Evzon askerlerinin ndbet tuttugu Mechul Asker Aniti’ni1 ziyarete gelen Tiirk izciler
celenk koymustur.?®® Celenk koyma torenine Tiirk ugaklar1 algak ugus yaparak eslik
etmistir. Mechul asker anitin1 ziyaret ettikten sonra sehrin tarihi ve dogal mekanlar
gezilmistir. Devaminda Yunan Disisleri Bakani Tiirk filosu onuruna aksam yemegi

vermistir.

23 Mart 1934’teTiirk filosu Atina’nin kuzeyinde bulunan meshur Maraton
Savas Meydanin1 gezmistir.”® Burada bulunan harp okulu &gretmeni kendilerine
maraton savaslar1 hakkinda bilgi vermistir. Ogleden sonra Faler’deki u¢ak ve motor

fabrikasin1 gezmistir. 24 Mart 6gleden dnce Tiirk filosu Atina ve civarinda bir ugus

235 Askeri Hava Mecmuasi, S. 6.

2% Askeri Hava Mecmuast, S. 7.

27 «Bir Tayyare Filomuz Atina’ya Vasil Oldu”, Aksam Gazetesi, 22 Mart 1934, Say1 5550, s. 2;
Askeri Hava Mecmuasi, S. 7.

238 «Dost Milletin Bayramu Yunan Cumhuriyetini Onuncu Y1ldéniimii”, Aksam Gazetesi, 25 Mart
1934, Say1 5553, s. 1; Askeri Hava Mecmuasi, S. 8.

239 Askeri Hava Mecmuasi, S. 9.
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gerceklestirmistir.?° Ogleden sonra da Yunan Cumhurbaskan1 M. Alexandre Zaimis

Tiirk ugus ekibini kabul etmistir.

Tirk havacilart 25 Mart 1934°te Yunan ulusal bayrami etkinliklerine
katilmigtir.”" Kutlamalara katilan elli alti ugak iki iilke dostlugunu gostermek i¢in
tilkelerin isimlerinin ilk harfi olan “E” Ellas (Yunanistan) ve “T” Tiirkiye harflerini

gokyliziine yazmistir.*” Tiirk havacilar1 26 Mart 1934 giiniinii Atina’da gegirmistir.

27 Mart 1934 tarihinde program geregi Selanik’te olmasi gereken Tiirk
havacilar1 sabah saat 08:50 sularinda havalanmistir. 395 kilometre mesafeyi saatte
182 kilometre hizla bir saat otuz dakikada kat etmek suretiyle Selanik’e inig
yapmustir. Burada da coskuyla karsilanan Tiirk havacilart geceyi Selanik’te
gecirmistir.?® Ertesi giin sabah Istanbul giizergahina ait hava raporlar1 havanin kapali
oldugunu gostermistir. Ugus siiresi boyunca 490 kilometrelik mesafeyi 2 saat 45
dakikada almay1 planlarken hava sartlarinin olumsuz olmasi nedeniyle 3 saat 45
dakikada alarak Yesilkdy hava meydanina inis yapmistir.?* Istanbul’da hakim olan
kapali hava diizeldigi 31 Mart 1934 sabahi1 Tiirk havacilar1 verilen gorevi yerine
getirmek icin saat 10:45’te Yesilkdy’den havalanan Tiirk havacilart Marmara Denizi
ortalarina kadar ii¢ ucak takip etmistir.”® Aym giin saat 13:00’te higbir problem
olmadan Izmir’e dénmiistiir.?® Bu gezide Tiirk havacilar1 Izmir-Atina Selanik-
Istanbul-Izmir rotasin1 izleyerek 1821km’lik ugusu dokuz bucuk saatte

tamamlamistir.

240 Askeri Hava Mecmuast, S. 9.

241 «Dost Milletin Bayramu Yunan Cumhuriyetini Onuncu Y1ldniimii”, Aksam Gazetesi, 25 Mart
1934, Say1 5553, s. 1; “Tayyarecilerimiz Atina’da”,Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 25 Mart 1934, s.1.
242 «“Tiirk-Yunan Dostlugu”, Aksam Gazetesi, 24 Mart 1934, Say1 5552, s. 2; Askeri Hava Mecmuasi,
s. 10.

243 Askeri Hava Mecmuast, S. 10-13.

244 «Tayyare Filomuz Atina’dan Déndii”, Aksam Gazetesi, 29 Mart 1934, Say1 5554, s. 2.

25 Askeri Hava Mecmuast, S. 16.

240 BCA, Fon Kodu: 030.10. Yer N0:256.723.1., s. 1; Askeri Hava Mecmuas, s. 15.
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Tiirk havacilarinin o giinkii kosullarda deniz iizerinde yaptigi bu hava
seyahati gurur verici bir olay olmustur. Ayrica, Tiirkiye-Yunanistan iliskilerinde
uzun soluklu ancak miinferit olaylara dayali kirilganlik igeren iligkilerin saglikli bir
baslangici da sayilabilir. Ciinkii s6z konusu askeri hava seyahatinin hemen 6ncesinde
14 Eylil 1933 tarihinde Yunanistan’la Dostluk ve Sinir Giivenligi Antlasmasi ve 9
Subat 1934 tarihinde Tiirkiye, Yunanistan, Yugoslavya ve Romanya arasinda Balkan
Antant1 imzalanmistir. Bu hususlar dikkate alindiginda memnuniyet ve nezaket
ziyareti olarak da degerlendirilebilecek bu seyahat ile diplomatik basar1 elde

edilmistir.

3.4. Moskova-Romanya Askeri Hava Seyahati

Rusya’da 1917°de Bolsevik devrimi gerceklesmis, Tirkiye ise Kurtulus
Savagin1 kazanarak Osmanli Devletinin bir devami olarak tarihte yerini almustir.
Kurtulus Savasi sirasinda Tirkiye’ye kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda bazi askeri
yardimda bulunan Ruslarla iliskiler cumhuriyetin ilk yillarinda olumlu bir havada
geemistir.®’ Tirkiye 1930’lardan itibaren Milletler Cemiyeti’ne girme siireci ile
birlikte batili devletlerle isbirligi ¢abasina girismistir. Rusya, Tirkiye ile olan
iligkileri koparmamak i¢in 27 Ekim 1931 tarihinde Disisleri Halk Komiseri
Litvinov’'u Tirkiye’ye gondermistir. Bu seyahatle verilmek istenen Sovyetler
Birligi’nin Tiirkiye’ye olan tam desteginin kosulsuz devam edecegi ve batiya ihtiyag

olmayacagi anlayisidir.

Yaklasik sekiz ay sonra Ismet Inénii’niin baskanlik ettigi Tiirk heyeti Nisan-

Mayis 1932 tarihlerinde Sovyetler Birligi ile olan ikili iligkilerin zarar gérmemesi

247 Fatma Acun, Atatiirk ve Tiirk inkilap Tarihi, Siyasal Kitapevi, Ankara 2010, s. 155; Erel Tellal,
“Kurtulus Savasinda Sovyet Yardimi”, Tirk Dis Politikast Kurtulus Savagindan Bugiine Olgular,
Belgeler, Yorumlar, Baskin Oran(ed), I-11, Tletisim Yayinlar1, Istanbul 2001, 1. 162.
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icin on bes giinliik bir ziyarette bulunmustur.?® Bu ziyaret sonunda 8 Milyon dolarlik
faizsiz ve 20 yil geri 6demeli, geri 6demesi ise Sovyetler Birligi’nin istedigi mallar

lizerinden mahsuplasmak tizere kredi alinmistir.?*

Bu parayla Kayseri ve Nazilli’de
olmak iizere ilk tekstil fabrikalarinin temelleri atilmistir. Tirkiye 1932°de Milletler
Cemiyetine girerken, Sovyetlerle Tirkiye arasindaki bu olumlu havanin
bozulmamasi i¢in Sovyetlerin onaymi almistir. 1933 yilina gelindiginde iki {ilke
arasinda zaman zaman goriis ayriliklart yasanmis olmasina ragmen cumhuriyetin
onuncu yil kutlamalarina Maresal Kliment Yefremovi¢ Vorosilov bagskanliginda bir
heyet ve iic adet R-5 ucagi ile katilmistir. Bu ii¢ ucagi toren sonunda Tiirk
Hiikiimetine hediye etmistir.”® Anilan ugaklar 1934 yilinda Devlet Hava Yollarina
verilmistir.®" 1934 yilinda iliskilerde kopukluklar yasanmustir. Fakat Tirkiye her
seye ragmen Sovyetler Birligi ile dostlugu siirdiirmeye 6zen gdstermistir. Sovyetler
Birligi’nin 1934’de Milletler Cemiyetine girmesiyle Tiirk-Sovyet iliskilerinde
rahatlama saglanmistir. Sovyetler, bu déonemde imzalanan Balkan Antanti’'ndan da

rahatsizlik duymus, ancak Tiirkiye tarafindan kendilerine gerekli giivence vermis

olmas1 Tiirk-Sovyet iliskileri olumlu bir seyir izlemistir.

Sovyetler Birligi ile iliskileri dengede tutmak amaciyla bir yil 6nce Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin onuncu yil kutlamalar1 miinasebetiyle Tiirkiye’ye gelen Sovyet
heyetinin ziyaretlerini iade®* maksadiyla 1 Mayis 1934 senliklerinde Tiirkiye
Cumbhuriyeti’ni temsil etmek diger taraftan da sahip olduklar ileri diizeydeki ugak ve

havacilik teknolojilerinde faydalanmak amaciyla 1934 yilinda bir heyetin

2%8 «jsmet Paganin Bindigi Vapur Bu Sabah Bogazdan Cikti”, Aksam Gazetesi, 25 Nisan 1932, Say1
5576, s. 1.

29 «Tiirk-Rus Miinasebat1”, Aksam Gazetesi, 9 Mayis 1932, Say1 4876, s. 2; Giiriin, s. 129.

20 «Tiirk Pilotlarin 1934 Yili Moskova Seyahati”, Tiirk Hava Kuvvetleri, http://www.hvkk.tsk.tr/tr/
IcerikDetay.aspx?ID=36&IceriklD=88. (ET: 25.01.2015).

L K aymakly, s. 206.

2 «“Havacilarimiz Sovyet Topraklarinda, Biiyiikk Dostlar1 Arasinda”, Askeri Hava Mecmuasi, Say1
105, Hv. Mp. Matbaasi, Ankara 1934, s. 23.
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Moskova’ya gonderilmesine karar verilmistir.®® Gorev 1932 yilinda yurtiginde en

uzun turu basariyla tamamlayan Eskisehir Birinci Ugak Alayi’na verilmistir.?**

Alay Komutan1 Kurmay Yarbay Celal Bey komutasindaki on personel ve bes

ucaklik filo 1934 yili baharinda hazirliklara baglamistir. Oncelikli olarak ucaklarin

bakim ve onarimlart yaptirilmistir. Senliklerde icra edecekleri ugusa esas olmak

tizere kol ugusu ve deniz lizerinde yapilacak uguslara yonelik provalar yapmuistir.

Tablo 4: Moskova Seyahatine Katilan Personel (Askeri Hava Mecmuast, s. 23.)

Kolda Yeri Gorevi/Makami Riitbesi Ad1

1Kol Komutani Alay Komutani Kurmay Yarbay | Celal (YYakal)

2 Numarali Kol Pilot Ustegmen Basri (Kula)

3 Numarali Kol Pilot Ustegmen Ismail Hakki

4 Numarali Kol Pilot Ustegmen H.Tevhit (Sayil)
5 Numaral1 Kol Boliik Komutani Yiizbasi Enver (Akoglu)

Yukaridaki ekibe ilave olarak Kurmay Yiizbasi ihsan Orgun, Ustegmen
Vehbi Can Uganer, Tegmen Necdet, Bas Makinist Hiisamettin ve Makinist Niyazi

teknik ekip olarak bulunuyordu.?®
3.4.1. Tiirk Ucus Ekibinin Moskova’ya Hareketi

Moskova’ya hareketten once filo personelini kabul eden Mustafa Kemal

“Kendinizi Ruslara Iyi Gésterin” direktifini vermistir.?®® Filo personeline Rusya ve

23 «Cumhuriyet Dénemin’de Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Yabanci Bir Ulkeye Yaptigi ilk Uzun
Mesafeli Ucus (Eskisehir-Moskova Ugusu)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 43;
Firtina, s. 85.

2% Askeri Hava Mecmuasi, s. 23.

5 Rifat Ugarol, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu (1898-1962), Istanbul 1990, s. 55;
“Cumhuriyet Donemi’nde Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Yabanci Bir Ulkeye Yaptigi ilk Uzun Mesafeli
Ucus (Eskisehir-Moskova Ugusu)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338, Ankara 2001, s. 43.

26 Osman Yalcgin, s. 261; Ucarol, s. 56.
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Ruslar hakkinda bilgiler verilmis, Tiirk filosu 20 Nisan 1934 Cuma sabah1 08:05°te
Kolordu Komutani, Vali, Belediye Baskani, Hiikiimet Erkani, Izmir ve Diyarbakir
garnizonlarindan gelen ugucu personel ile birlikte Eskisehir halkinin basar1 dilekleri
esliginde ugurlanmistir.”® Ugusun ilk bacagi olarak belirlenen Sinop’a Eskisehir-
Zonguldak ve sahil yolu iizerinden 540km’lik mesafe kat edilerek 2 saat 35 dakika

sonunda varilmistir.”®
3.4.2. Tiirk Ucus EKibi Sivastopal’da

21 Nisan 1934 tarihinde sabah saat 10:15’te Sinop’tan hareket eden Tiirk
filosu sehir iizerinde bir tur attiktan sonra rotasim Sivastopol’a ¢evirmistir. Tiirk
filosuna giineyden kuzeye dogru elliser mil araliklarla Kocatepe, Tinaztepe ve
Adatepe muhriplerine ilave olarak bir de Rus muhribi gérevlendirilmistir.”® 345
kilometrelik mesafeyi bir saat elli dakikada alan Tiirk filosu Sovyet topraklarinda ilk
bacak olarak belirlenen Sivastopol’un 20km. kuzeyinde yer alan Kaga Meydanina
inis yapmustir.® Tirk filosu meydana inis yaptiktan sonra okul komutani ve okul
calisanlar1 tarafindan karsilanan Tirk filosu ayni giin aksam Deniz Orduevinde

onurlarina verilen yemege ve konsere katilmigtir.
3.4.3. Tiirk Ucus Ekibi Harkov’ da

Tirk filosu 22 Nisan 1934 tarihinde saat 10:25’te {ic Sovyet ugaginin
eskortuyla hafif bulutlu ve saganak yagisli bir havada 635 kilometreyi ii¢ saat kirk

57 «Tayyare Filomuz Moskova’ya Gidiyor”, Aksam Gazetesi, 21 Nisan 1934, Say1 5577, s. 2; Askeri
Hava Mecmuast, s. 24.

28 Askeri Hava Mecmuast, s. 24; “Tayyare Filomuz Moskova Gitmek Uzere Diin Yola Cikt1”, Vakit
Gazetesi, 21 Nisan 1934, s. 2; “Moskova Yolunda”, Aksam Gazetesi, 21 Nisan 1934, Say1 5577, s.2.

29 «Tiirk Pilotlarm 1934 Yili Moskova Seyahati”, Tiirk HavaKuvvetleri, http://www.hvkk.tsk.tr/
tr/lcerikDetay.aspx?1D=36&IceriklD=88., (ET: 25.01.2015).

260 «Tiirk Tayyare Filosu Sivastopolda”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 22 Nisan 1934, Say1 4577, s.
1, “Tayyare Filomuz Sivastopolde”, Aksam Gazetesi, 22 Nisan 1934, Say1 5578, s. 2;
“Tayyarelerimiz Moskova Yolunda”, Vakit Gazetesi, 22 Nisan 1934, s. 2.
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dakikada kat ederek saat 14:05°te Harkov Meydanina inis yapmustir.”* Sehre gelen
Tiirk filosunu askeri ve miilki hiikiimet erkani, Disisleri Komiserliginin temsilcileri,
gazeteciler ile gegcen yil Cumhuriyet Bayrami kutlamalarimiza katilan Sovyet
Generali Illin karsilamaya gelmistir. Karsilama sonras1 Tiirk filosu Harkov Traktor
Fabrikasi, Orduevi, Havaalan1 ve diger tesisleri gezmistir. Sovyetler Birligi Tiirk
ekibine sahip oldugu teknolojinin geldigi asamalar1 ve altyapilarin1 gostermislerdir.
Kizil Ordu tarafindan verilen ziyafetlerde Tiirkiye hakkinda 6vgii dolu konusmalar

yapilmistir.*®
3.4.4. Tiirk Ucgus Ekibi Moskova’da

23 Nisan 1934 sabahi saat 07:50’de 695 kilometrelik Moskova ugusu, ters
yonden esen riizgara ragmen dort saat otuz bes dakika sonunda 6gle saati 12:45°te
tamamlanmistir.® Havaalan1 Tiirk ve Sovyet bayraklari ile donatilmistir. Tiirk
filosunu karsilamaya gelenler arasinda Kizil Ordu Hava Kuvvetleri Komutan1 M.
Aleksnis ile Tiirkiye’nin Moskova Biiyiikelcisi Hiiseyin Ragip Bey, Sark Isleri
Departman Miidirii M. Zekerman, Kizil Ordu erkam1i Harbiye Reisi M. Lavrov,
Hariciye Komiserligi Erkani, Hava Kuvvetleri galisanlari, Tiirk Elgilik Mensuplari,
Sovyet basin mensuplar1 vardir. Tirk filosuna Sovyet kolu uguculart da refakat

etmistir. Meydandaki resmi térende Tiirk ve Sovyet milli marslar1 calinmistir. Tiirk

%61 Askeri Hava Mecmuasi, s. 25; “Tiirk Tayyare Filosu Moskova Yolunda”, Vakit Gazetesi, 24
Nisan 1934, s. 1; “Tayyarelerimiz Harkofta”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, “24 Nisan 1934, s. 1;
“Harkofta Tayyarecilerimiz Cok Samimi Surette Karsilandilar”, Aksam Gazetesi, 24 Nisan 1934, s.
2.

262 Askeri Hava Mecmuasi, s. 26.

263 Tayyare Filomuz Moskova Hararetle Karsiland1”, Vakit Gazetesi, ‘25 Nisan 1934, s. 2;
“Tayyarelerimiz Moskovada”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 25 Nisan 1934, s. 1;“Tayyare Filomuz
Moskova Biiyiik Merasimle Karsiland1”, Aksam Gazetesi, 25 Nisan 1934, s. 2.
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pilotlari, bundan sonra belediye binasina ge¢mis ve orada sereflerine verilen ziyafete

katilmistir.?**

Tiirk filosunun, Moskova’ya varisi, Sovyet basininda da biiyiik ilgi gérmiis ve
buna iliskin olarak Karsnaya Zvesta gazetesi; birgok defa Sovyet Hava Kuvvetleri
temsilcileri Tiirkiye’nin misafiri olmus ve her defasinda Tiirkler tarafindan c¢ok
samimi bir sekilde karsilandiklarini yazmis ve gazete makalesini “Dost Tiirk Ordusu
Miimessillerine Selam” diyerek tamamlamistir.”® 26 Nisan 1934 tarihinde Kizil Ordu
Hava Kuvvetleri Komutan1 Alksnis Tiirk heyetini kabul etmistir. Alay Komutani
Cemal Bey ile Yiizbas1 Enver ve fhsan Bey Tiirk askeri atasesiyle birlikte Oseavisim
Merkezi Komite Reisini ve askeri hava akademisi ile hava miizesini gezmisler ve

aksam Biiyiik Operada verilen gosteriyi seyretmiglerdir.?®

28 Nisan 1934 tarihinde Tiirk filosu Kizil Orduevini ve miizesini gezmistir.
Sovyet Rusya Harbiye Komiseri M. Vorosilof ve Genelkurmay Ikinci Baskani M.
Mejeninof, Yb. Celal Yakal, Yzb. ihsan Orgun, Yzb. Enver Akoglu ve Sovyet Askeri
Atasesini ayr1 ayr1 kabul etmisgtir.?*’

Tiirk pilotlarinin Moskova’da bulundugu dénemde Sovyetlerin 1 Mays Isci
Bayramina katilmak icin Tiirkiye’den Emin Pasa baskanliginda askeri bir grup daha
Moskova’ya gelmis, bundan sonraki giinlerde filo personeli ile birlikte hareket

ederek incelemelerde bulunmuslardir.®®

264 «Tayyare Filomuz Moskova’da Biiyilk Merasimle Karsilandi”, Aksam Gazetesi, 25 Nisan 1934,
Say1 5581, s. 2; “Tayyare Filomuz Moskova Hararetle Karsilandi1”, Vakit Gazetesi, 25 Nisan 1934, s.
2; “Tayyarelerimiz Moskovada”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 25 Nisan 1934, s. 1.

265 “Sovyetlerle Dostlugumuz Hakkinda Nesriyat”, Vakit Gazetesi, 26 Nisan 1934, s. 4; “Tiirk-Sovyet
Dostlugu”, Aksam Gazetesi, 27 Nisan 1934, s. 2.

2% «“Moskova’da”, Vakit Gazetesi, 27 Nisan 1934, s. 2.

267 «Tiirk Tayyarecileri Moskovada Kizil Ordu Evini Gezdi”, Aksam Gazetesi, 29 Nisan 1934, s. 2.
268 «Askeri Heyetimiz Moskova’da Yapilan Kabul Resminde Bulundu”, Aksam Gazetesi, 25 Nisan
1934, Say1 5581, s. 2.
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29 Mayis 1934 tarihinde 6gleden sonra Emin Pasa ile Tiirk pilotlar1 Celal,
Enver ve Thsan Beyler Sivil Hava Filosu Idaresi Miidiirii Unsliht tarafindan kabul
edildi. Akabinde misafirler ucus okulunu ve havacilik kuliibiinii gezmisler. Ayn1 giin
ogleden sonra Dis Isleri Komiseri Karahan, Tiirk elgisi Hiiseyin Ragip Bey, Tiirk
misafirleri, hariciye ve harbiye komiserliklerinin temsilcilerinin de oldugu heyeti
kabul etmistir. Emin Pasa burada ii¢ saat kadar “Eserlerimiz” sergisini gezmistir.
Aksam olunca Vorosilov, Karahan, Stomoniakof, Alksnis, Aydeman, Budenny,
Ungliht ve diger hiikiimet erkaninin hazir bulundugu bir anda havacilarimiz ve Tiirk
askeri heyetinin Moskova’ya gelisi nedeniyle Tiirk elgiliginde resmikabul
yapilmustir.”®® Ertesi gliniin aksaminda filo personeli biiyiik tiyatroda “Carmen” opera

gosterisini izlemisgtir.?”

01 Mayis 1934 tarihindeki kutlamalara gilinlerden beri hazirlanan Sovyet
halki Moskova’da biiyiik bir gegit toreni yapmistir. Moskova sokaklarinda zirai,
sanayi alaninda yaptiklar1 gelismeleri gosteren pankartlarla stislemislerdi. Térene 600
Sovyet ugagi ve 500 tank katilmistir.?* Ugus kolunun basinda Tiirkler ugmustur. Ug

272 gecit resmine katilan ti¢lii kolun lideri Yzb. Enver Akoglu olmustur.?”® Tiirk

ucakla
filosu, izleyicilerin lizerine Tiirk ve Sovyet bayraklar atarak halkin ilgisini iizerlerine

¢cekmislerdir.”

General Vorosilov kutlamalar miinasebetiyle bir konusma yapmuis,

konugsmasinda:

29 «Tiirkiye-Sovyetler, Moskova’da Askeri Heyetimiz Serefine Kabul Yapildi”, Hakimiyeti Milliye
Gazetesi, 30 Nisan 1934, s. 2.

210 «Askeri Heyetimiz Moskova’da Yapilan Kabul Resminde Bulundu”, Aksam Gazetesi, 1 Mayis
1934, Say1 5587, s. 1.

2 «Moskovada 1 Mayis”, Aksam Gazetesi, 2 Mayis 1934, Say1 5588, s. 2.

212 Askeri Hava Mecmuasi, s. 26.

273 «“Moskova’da”, Vakit Gazetesi, 5 Mayis 1934, s. 2.

2% Mehmet Bora Peringek, Atatiirk’iin Sovyetlerle Goriismeleri, Kaynak Yayinlari, istanbul 2005,
S. 229; Cagatay Benhiir, “Tiirk Askeri Heyetinin Sovyetler Birligi Gezisi (1934)”, Journal of History
Studies, Ankara 2014, s. 87.
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“On sene oncesine kadar batili devietler Moskova ile Ankara’yt yalniz
birakmak igin ellerinden geleni yapmistir. Moskova ile Ankara ise bu yalnizlik
icerisinde insanlarin saadeti iilkiisiinde bulusarak bariy ve emniyeti temsil etmistir.
Mazlum insanlar i¢cin oliim ve kélelikten baska bir kadere sahip olabilecegini
Moskova ve Ankara ispat etmistir. Ihtilali yapanlarin baris ve insanlarin
mutlulugunun aksine en kiigiik bir miisamaha gostermemistirler. Ne 1 Mayista Kizil
Meydan’da Lenin’in tiirbesini ve ihtilal liderlerini selamlayan Kizil Ordu’da, ne de
29 FEkim’de Ankara kosu meydanminda Mustafa Kemal’i ve onun arkadaglarini
selamlayan Tiirk ordusunda hi¢ kimse asker olmanin verdigi sereften baska bir paye
gormemigstir. Hizla artan Tiirk Sovyet dostluguna dikkatleri ¢ekerek iki iilkenin
dostlugunun ne kadar kuvvetli olursa ihtilalin getirdigi sorumluluklari yerine getirme

2’ Konusmasinin ardindan

hususunda kisa siirede basariya ulagilacaktir” demistir.
Tiirk Istiklal Mars1 ¢almmustir. Isci gruplar tarafindan gesitli alanlarda saglanan

basarilari ifade eden pankartlarla gegit toreni yapilmigtir.*®

Tiirk-Sovyet iligkileri iki iilkenin basmina da yansimistir. Bunun
orneklerinden biri, Zaindustrilizasiyu (Sanayilesme Igin) gazetesi tarafindan
cikartilan Stroim (Kuruyoruz) adli derginin Mayis 1934 tarihinde yayimlanan dokuz
ve onuncu sayilaridir. Bu sayilarinda dergi Tiirk askeri ugus ekibinin ziyaretine
deginmis, ayrica derginin 6n kapaginda Stalin’in “Tiirkiye ile SSCB arasindaki
dostluk kuvvetlendi” soziine yer vermistir. Derginin arka kapaginda ise Sovyet
devletinin davetlisi olarak gelen Tiirk pilotlarinin da katildigir Kizil Meydan’daki 1
Mayis 1934 gosterilerinin ¢izimi yer almistir. Resimde Tirk bayraklart ve Tiirk
ucaklar1 da ¢izilmistir. Resmin hemen yaninda serit olarak Tiirk¢ce ve Rusga, “Dost
Tiirkive Cumhuriyeti'nin Degerli Tayyarecilerine Saygilarimizla” yazilmistir.

Kapagm en altinda da SSCB Hava Kuvvetleri Komutan1 Alkonie’nin Moskova

215 «K 111 Meydanda”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 4 Mayis 1934, Say1 4589, s. 1.
276 «“Tiirk Sovyet Dostlugu Giin Gegtikge Kuvvet Bulmaktadir”, Aksam Gazetesi, 3 Mayis 1934, Say1
5589, s. 1.
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Havaalani’nda Tiirk pilotlarini karsilarken ve Tiirk pilotlarinin 1 Mayis kutlamalari
sirasinda  Kizil Meydan’da Budyonni ile goriisiirken c¢ekilmis fotograflari

kullanilmistir.?”

Torenlerden sonra Kremlin Sarayinda yaklasik iki bin kisinin istirak ettigi ve
aralarinda Stalin, Molotof, Vorosilov, Kalinin, Budenny ve Kizil Ordunun diger ileri
gelenlerinin de hazir bulundugu ziyafete katilan Tiirk Havacilarina biiyiik ilgi
gosterilmigtir. Stalin’in ve Ozellikle Mustafa Kemal Pasa ile Tiirk milleti ve onun
ordusu serefine kadeh kaldirilmisti. 2 ve 3 Mayis giinlerinde filo personeli dinamo

stadyumu, Kremlin Saray1 ve ugak birliklerini ziyaret etmigtir.?”
3.4.5. Tiirkiye’nin Kalbi Ankara Belgesel Gosterimi

Tiirkiye Cumbhuriyeti ile Sovyetler Birligi Arasindaki Sanatsal iligkilerin de
bir 0rnegi olan “Tiirkiye’'nin Kalbi Ankara” Belgeselini aralarinda Tiirkiye atasesi
Hiiseyin Ragip Bey, Tiirkiye, Iran, Afganistan elgilik calisanlari, Tiirk 6grenciler,
Moskova’ya gelmis Tiirk doktorlar1,”® Hariciye Komiserligi ¢aliganlari, Tiirkiye’de
insa edilecek dokuma fabrikalar1 ve sanayi tesisleri insa ve tesis etmek i¢in Sovyetler
Birligi tarafindan Turkstory adinda kurulan devlet firmasinin temsilcileri, basin
mensuplar1 ve diger ileri gelenlerin bulundugu topluluk “Tirkiye’nin Kalbi Ankara”
belgesel gosterimini izlemistir. Belgesel film Mustafa Kemal’in istegi ile Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin - onuncu yil miinasebetiyle Sovyet yoOnetmen tarafindan

hazirlanmstir.

1934 yilinda gosterimi yapilan belgesel niteligindeki filmde Mustafa
Kemal’in, Ismet inénii’niin, Tevfik Riistii Bey’in, M. Vorosilov’un, M. Karahan’n,

M. Budenny’in ve M. Krjanovskinin goriismelerinin oldugu sahne izleyenler

277 peringek, s. 78.
278 «Moskova’da”, Vakit Gazetesi, 5 Mayis 1934, s. 2.
219 «Doktorlarimiz Moskovada”, Aksam Gazetesi, | Mayis 1934, Say1 5589, s. 1.
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tarafindan ¢ok begenilmistir. Filmin sergilendigi tiyatronun koridorlarina Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin  onuncu yildoniimiine ait fotograflar ile 1919-1922 yillarinda
gosterdigi bagimsizlik miicadelesini anlatan tablolar asilmistir. Ayrica bu doneme ait

Tiirk ve Rus devlet adamlarinin resimleri de sergilenmistir.*

Belgeselde Askeri hava seyahatlerinin de amacini agiklayan ve Tiirkiye nin

dis politikasinda izledigi yola dikkat ¢ceken Ismet Inonii’niin su sézleri dnemlidir:

“Vatandaslar,  Tiirkive — Cumhuriyetinin  komsulariyla  ve  herkesle
miinasebetleri ¢cok dost hanedir. Fakat sizin bildiginiz gibi tiim diinyanin bildigi gibi
bizim Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin harici politikasinda esas olan nokta Sovyetlerle olan

dostlugumuzun temel teskil etmesidir.”*®

Belgesel gosteriminin ardindan olumlu tepkiler ve begenilerin belgeselin

amacina ulagtiginin gostergesi olmustur.
3.4.6. Tiirk Ugus Ekibinin Romanya’ya Hareketi

Ucus ekibinin programinda bulunan Romanya’ya hareketinden 6nce Sovyet
havacilik teknolojisi incelemesi gerceklesmis idi. Seyahat ekibi diinya c¢apinda
onemli goriilecek bir teknoloji ve biiyiikliige sahip ugak olan Tupolev ANT-20

ucagini incelemistir.

Yb. Celal Bey, Rus hikaye ve dram yazart Maksim Gorki’nin isminin
verildigi Diinyanin en biiyiik ucagi dedigi Maksim Gorki ile ilgili gorislerini:
“Sovyet ilim ve tekniginin fevkalade kuvvetini gésteren biiyiik ve muazzam bir
ucaktir. Bu havai gemi, biitiin diinyaya iftiharla gosterilebilir. Ucagin her par¢asinin

gayet ihtimamla viicuda getirilmis oldugunu, inceliginden ve giizelliginden bahsetmis

280 «“Tiirk Sovyet Dostlugu”, Aksam Gazetesi, 3 Mayis 1934, Say1 5589, s. 2.
%81 «Tiirkiye'nin Kalbi Ankara”, Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi, http://www.tccb.gov.tr/
sayfa/ata_ozel/video/, (ET: 02.01.2015).

92


http://www.tccb.gov.tr/sayfa/ata_ozel/video/
http://www.tccb.gov.tr/sayfa/ata_ozel/video/

ve bir¢ok biiyiik u¢ak gordiim ama “Maksim Gorki” u¢aginin benzerini gérmedim.”
seklinde ifade etmistir.”®* Ugagin azami hiza 250km., sikleti 20, naki sikleti 22 ton,
icinde fotograf, telsiz ve matbaasi vardi. Simdi Rusya’da propaganda ucag1 olarak

kullanilmakta olup, icabinda savas ugagina doniistiiriilebilme 6zelligine sahiptir.”**®

Tiirk Filosu, ilerleyen giinlerde, Sovyetler Birliginin ¢esitli kentlerini ziyaret
ederek incelemelerde bulunmustur. Bu kapsamda Leningrad’a giden Tiirk havacilari
Vorosilov Askeri Ugus Okulu’nu ziyaret etmis ve okulda bulunduklari sirada
ogrencilerle birlikte birka¢ derse katilmislardir. Burada filo personeli Leningrad

Sovyeti tarafindan Astorya Oteli’nde agirlanmigtir.?

9 Mayis 1934 tarihinde Moskova’dan ayrilacak olan filo personeli Tiirk milli
mars1 esliginde meydandan ayrilmistir. Tiirk filosuna smira kadar yine Rusya’ya
gelirken oldugu gibi doniis yolunda da on Rus avci ugagi Podolska’ya kadar refakat
etmistir. Moskova tizerinde atilan turdan sonra bastaki ucaktan igerisinde Tiirk ve
Sovyet bayraklari bulunan bir parasiitii yere biraktiktan sonra Harkov’a dogru
yonelmistir. 655km. yol kat edilerek {i¢ saat on dakika sonra saat 15:50°de Harkov’a
inis yapmistir.?® 10 Mayis 1934 tarihinde Harkov’tan Donets sanayi merkezinin
bulundugu Litksemburg’a giden Tiirk filosu, Kizil Ordu Komutani Vorosilov’un bir
donem is¢i olarak ¢alistigi lokomotif fabrikasini ve demir ¢elik fabrikalarin1 gezmis
ayni zamanda bu sanayi merkezinin sayisiz fabrikalarini ugus esnasinda havadan da

gormiislerdir.

11 Mayis 1934 tarihinde 6gleden sonra buradan 14:30°da hareket eden Tiirk
filosu 318 kilometrelik yolu bir saat kirk dakikada alarak Zaporujya’ya inmistir. Tiirk

%82 «“Tayyarecilerimiz Diin Moskovadan Leningrada Hereket Ettiler”, Aksam Gazetesi, 7 Mayis 1934,

Say1 5593, s. 2.

8 BCA, Fon Kodu: 030.10. Ye No: 46.293.5.1-2; Cagatay, s. 89.

284 «“Tayyarecilerimiz Diin LeningrattanMoskovaya Avdet Ettiler”, Aksam Gazetesi, 10 May1s 1934,
Say1 5596, s. 2.

285 “Tayyarelerimiz Geliyorlar”, Aksam Gazetesi, 11 Mayis 1934, s. 2.
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havacilar1 burada ucak ve motor fabrikasi ile Dinyeper iizerindeki Hidroelektrik
Santralini gezmistir.”®® 13 Mayis 1934 tarihinde Zaparujya’dan 08:30’da hareket eden
Tirk filosul0:25’te Odesa’ya gelmis, bolgede bulunan hastaneleri gezmis, ayni
giiniin aksaminda “Carmen” opera gosterisini seyretmislerdir. Harkov’tan hareket
eden Tirk filosu Stalingrad sehrine gelmistir. Burada Makeevka Maden Sanayi

Fabrikasini ziyaret ettikten sonra Lugansk’a hareket etmistir.?*’

Yaklagik yirmi dort glindir Rusya’da bulunan Tirk filosu artik burada
gecirmis oldugu mutlu giinlerin sevinciyle yoniinii Rusya’dan, daha 6nceden planh
olan Romanya’ya istikametine c¢evirmistir. 14 Mayis 1934 Pazartesi gini
meteorolojik agidan sisli ve bulutlu bir havada yola ¢ikan filo ii¢ saat siiren
yolculuktan sonra Biikres’in yakinindaki Banyasa Sivil Hava Meydanina saat
12:00°de inmistir.?®

Moskova’dan gelen Tirk filosu Romen Havacilik Nezareti Miistesari
M. Erimesko ile Romen askeri ve sivil havacilik temsilcileri, Tiirkiye’nin Biikres
Elg¢isi Hamdullah Suphi Bey, Tiirk Askeri Atasesi Binbasi Naci Bey ve diger elgilik

ileri gelenleri karsilamigtir.”®

Tiirk filosunun yapmis oldugu seyahat hakkinda Romanya Havacilik Bakani
M. Erimesko ile yapilan 6zel bir réportajda “Kara tayyarelerinin Karadeniz’i boyle
filo halinde ge¢mis olmalar takdire layitk bir muvaffakiyettir.” Nazuwr, filo halinde

kara tayyareleri ile Karadeniz’i gegen ilk ekip olduklarini dile getirmigtir >

286 Askeri Hava Mecmuasi, s. 27.

%87 «Sovyet Ittihadim Ziyaret Eden Filomuz Déniiyor”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 13 Mayis 1934,
Say1 4598, s. 2.

288 «Biikrese Ugradilar, Hararetle Karsilandilar”, Aksam Gazetesi, 15 Mayis 1934, Say1 5601, s. 2.

289 «Tayyare Filomuz Biikres’te”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 17 Mayis 1934, s. 2.

290 «Tayyarecilerimiz Biikrese Ugradilar Hararetle Karsilandilar”, Aksam Gazetesi, 15 Mayis 1934,
Say1 5601, s. 2.
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Ertesi glin Tirk filosu karayolu ile Biikres’e yaklasik 197km. uzaklikta olan
Brasov ugak fabrikasini, buradan doniiste Sinaya’daki meshur Peles Satosunu
gezmistir.®' 15 Mayis’taki “Kahramanlar Giinii” gosterilerinde Romen pilotlar ile
birlikte Yiizbasi Enver Bey de akrobasi hareketleri yaparak bir hava gosterisi
yapmistir. Akrobasi gosterisini izleyen Romen General Sikitio Enver Bey’i
kastederek gordiigiim en mitkemmel pilotlar arasindadir demistir.?®* Prens Bibesko 15

Mayis aksami Tiirk filosu, prens Nikola’nin kardeslerinin de®*

aralarinda bulundugu
heyeti Aero Kuliipte kabul etmistir. 16 ve 17 Mayista sehri gezen Tiirk filosu,***
Romanya’ya yaptiklar1 bu ziyaretlerinden 6tiirii Romen ordusunun fahri pilotlar

unvani verilmigtir.?®

17 Mayis 1934 tarihinde Tirk filosu, Birinci Diinya Savaginda Romanya
Cephesi’nde yapilan savaglara katilan 6. Kolorduya bagli 15. ve 25. tiimenlerden
sehit olan askerler adina Biikres Gengaga bolgesindeki Tiirk sehitliginde bulunan
sehitlerin yi1l doniimii nedeniyle ziyaret etmistir.”® Burada Romen Muhafiz Kitasi
Komutani ve Hamdullah Bey birer konusma yapmistir. 18 Mayis1 dinlenerek gegiren
filo personeli 19 Mayis sabahi 09:00’da Romen heyetince Istanbul’a ugurlanmustir.
Bulgaristan iizerinden Istanbul’a oradan yagmurlu bir havada Eskisehir meydanina
inen Tiirk filosunu burada halk, subaylar, Vali, Belediye Baskani, Kolordu Komutani

ve pilot arkadaslar1 biiylik bir cosku ile kargilamistir.*’

21 «Tayyare Filomuz Biikres’te”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 17 Mayis 1934, s. 2.

292 «Tayyarelerimizin Mahirane Uguslari ve Romen Hava Kumandammin Takdiri”, Hakimiyeti
Milliye Gazetesi, 17 Mayis 1934, s. 2.

293 Askeri Hava Mecmuast, s. 28.

294 «“Tayyare Filomuz Yarin Geliyor”, Aksam Gazetesi, 15 Mayis 1934, Say1 5602, s. 2; Askeri Hava
Mecmuasi, s. 28.

2% «Tayyare Filomuz Biikres’te”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 17 Mayis 1934, s. 2.

2% Cengiz Dénmez, “I. Diinya Savasiyla ilgili Yurt Disindaki Tiirk Sehitlikleri”, Gazi Akademik
Bakas Derqgisi, Cilt VII, Say1 14, Ankara 2014, s. 156.

27 Askeri Hava Mecmuasi, s. 28.

95



Pilotaj acisindan incelendiginde seyahat her konuda cok iyi sartlar altinda

geemis ve ucaklarda en kiiciik bir ariza olmamistir. Ugus ekibinin iistiin gayretleri

sayesinde seyahat programlandigi gibi sonuglanmustir.*®

Tablo:5 MoskovaSeyahatinin Giizergahi (Askeri Hava Mecmuasi, s. 28.)

Ugus Giizergahi Tarih Kalkis Inis Siire Mesafe
Eskisehir-Sinop 20.04.1934 08:05 10:40 2,35 540
Sinop-Sivastopol 21.04.1934 10:15 12:05 1,50 345
Sivastopol-Harkov 22.04.1934 10:25 14:05 3,40 635
Harkov-Moskova 23.04.1934 07:50 12:25 4,35 695
Moskova-Harkov 09.05.1934 12:35 15:45 3,10 655
Harkov-Luganskk 10.05.1934 07:55 09:25 1,30 270
Lugansk-Zaparojya 11.051.934 | 14:30 | 16:10 1,40 318
Zaparojya-Odesa 13.05.1934 08:30 10:25 1,55 372
Odesa-Biikres 14.05.1934 09:20 12.25 3,05 550
Biikres-Eskisehir 18.05.1934 09:00 13:00 4,00 700
Toplam | 28 Saat | 5080 Km.

Tiirk havacilarinin o giinkii kosullarda deniz iizerinde kara ugaklariyla yaptig
bu hava seyahati gurur verici bir olay olmustur. S6z konusu askeri hava seyahatinin
hemen Oncesinde 9 Subat 1934 tarihinde Tiirkiye, Yunanistan, Yugoslavya ve
Romanya arasinda Balkan Antanti imzalanmistir. Ayrica, Sovyetler Birligi ile,
Milletler Cemiyeti’ne girisiyle bozulan iliskilerin diizelmesi yoniinde atilan bir adim
sayilabilir. Bu hususlar dikkate alindiginda memnuniyet ve iade-i ziyaret olarak

yapilan bu seyahat ile diplomatik ve psikolojik anlamda basar1 elde edilmistir.

2% «Tayyare Filomuz Biikres’te”, Hakimiyeti Milliye Gazetesi, 15 May1s 1934, s. 2.
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3.5. Sabiha Gokg¢en’in Balkan Turu

Askeri hava seyahatlerinin diplomaside kullanilmasinin en giizel
orneklerinden biri de ilk askeri kadin pilot Sabiha Gékg¢e’nin 1938 Balkan turudur.”*®

30 Balkan iilkeleri ile olan

Sabiha Gokgen, Mustafa Kemal’den aldigi emir iizerine
iligkilerin daha da gelistirilmesini saglamak, Tiirk havaciliginda gelinen noktay: ve
modern yeni Tiirk kadininin neler yapabilecegini gostermek amaciyla, 16-21 Haziran
1938 tarihleri arasinda Yunanistan’i, Bulgaristan’1, Yugoslavya’yl, Romanya’yi
kapsayan Balkan turuna ¢ikmustir. Bu iilkelerin havacilik federasyon temsilcileriyle

goriismelerde bulunmustur.®
3.5.1. Ucus Oncesi Hazirhik

Gokgen, tura ¢ikmadan 6nce Amerikali bir egitim pilotu nezaretinde askeri
bir ucakla Istanbul-Kéycegiz-Tuz Golii-Ankara-Zonguldak-Istanbul giizergahinda bir

dizi ugus yaparak egitim yapmustir.*®
3.5.2. Sabiha Gok¢en Atina’da

Bu egitimlerden sonra Gokgen 16 Haziran 1938 Persembe giinii saat 07:30°da
“Volti” ugagr ile Yunanistan’1, Bulgaristan’1, Yugoslavya’yi, Romanya’y1 kapsayan
turuna baslamistir.*® Gokgen, Yesilkoy Hava Limanindan Basbakan Celal Bayar,
Disisleri Bakani1 Tevfik Riistii Aras, Icisleri Bakam1 ve Cumhuriyet Halk Partisi

2% «Tyirk Hava Kuvvetleri’nin ilk Askeri Kadin Savas Pilotu”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 338,
Ankara 2001, s. 44.

9 BCA, Fon Kodu: 030.10. Yer N0:59.399.19, s. 1.

301 «Atatiirk Kiz1 Sabiha Gokgen Bugiin Tayyare ile Tek Basina Bir Balkan Turuna Cikiyor”, Ulus
Gazetesi, 16 Haziran 1938, s. 1.

%02 Sabiha Gokeen, Atatiirk’le Bir Omiir, (Haz.:Oktay Verel), Istanbul 2007, s. 270.

303 «“Sabiha Gokgen Bu Sabah Balkan Turuna Cikiyor”, Kurun Gazetesi, 16 Haziran 1938. Say1 7338,
S. 1, “Bayan Sabiha Gokg¢en Bu Sabah Tayyaresiyle Balkan Turnesine Cikt1”, Aksam Gazetesi, 16
Haziran 1938, Say1 7063, s. 1; “Atatiirk Kiz1i Sabiha Gokgen Bugiin Tayyare ile Tek Basma Bir
Balkan Turuna Cikiyor”, Ulus Gazetesi, 16 Haziran 1938, s. 1.
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Genel Sekreteri Siikrii Kaya, Cumhurbagkanligi Genel Sekreteri Hasan Riza Soyak
ve Basyaver Celal Bey, Istanbul Valisi, Istanbul Belediye Baskani Muhiddin
Ustiindag, Istanbul Komutan1 General Halis, Emniyet Miidiirii, Istanbul Tiirk Hava
Kurumu Baskani Ismail Hakki, Tiirkkusu Ogretmeni Savmi, havaci subaylar ile
merakli halkin yer aldigi kalabalik bir heyet ugurlamistir.** Yiiz elli kilometre yol
aldiktan sonra, ¢ok kotii bir hava ile karsilasan Gokgen yolundan donmemek igin
Oniine ¢ikan bulut i¢ine dalmis burada bir siire bulutlar arasinda “koér ugus” yapmis
ve Oniine ¢ikan firtina bulutu nedeniyle yoniinii degistirmistir. Bu durumda daha
fazla ilerleyemeyen pilotumuz Edremit’e mecburi inis yapmak durumunda
kalmistir.*® Bu zorunlu iniste ne kendisinde ne de ugaginda ugusa devam etmesine
engel bir durum olmadigindan Edremit-izmir giizergdhimi takip ederek Izmir
tizerinden®® Atina istikametine yonelen Tirk filosu bir saat sonra ziyaretinin ilk
duragi olan Yunanistan’in bagkenti Atina’ya ulasmistir. Atina iizerinde birkag¢ tur
attiktan sonra saat 11:25’te Totoi Meydani’na basartyla inis yapmustir. Diinyanin ilk
askeri kadin pilotunun yapacagi gezi Atina’da biiyik yanki yaptigindan hava
alaninda kendisini kalabalik bir heyet karsilamigtir. Burada, Tirkiye’nin Atina
Biiyiikelgisi Rusen Esref Unaydin baskanhigindaki Tiirk heyeti, Yunan Basbakan
Meteksas adina bir heyet, Atina Belediye Bagkani, Tiirk-Yunan Ticaret Odasi ve

Balkan Cemiyeti havacilik mensuplari ve kalabalik halk tarafindan karsilanmistir.®”

Balkan turu kapsaminda Yunanistan’daki ziyaretlerine devam eden Gokgen,
Atina’dan 17 Haziran 1938 Cuma giinii 11:20’te havalanarak bir saat yirmi dakika
sonra Selanik’e inmistir. Selanik’te bulundugu iki saat igerisinde Mustafa Kemal

Atatiirk *lin evini ziyaret etmistir.

304 «Bayan Sabiha Gokgen Bu Sabah Tayyaresiyle Balkan Turnesine Cikti”, Aksam Gazetesi, 16
Haziran 1938, Say1 7063, s. 1; “Bayan Gokgen Serefine Atinada Giizel Kabul Resimleri Yapildi”,
Ulus Gazetesi, 17 Haziran 1938, s. 1; “Kahraman Tayyarecimiz Sabiha Gokgen”, Kurun Gazetesi,
17 Haziran 1938, s. 5;Cumhuriyet Gazetesi, 17 Haziran 1938, s. 1, 3.

% BCA, Fon Kodu: 030.10. Yer N0:59.399.19, s. 1.

306 «Bp. Sabiha Gokgen”, Aksam Gazetesi, 17 Haziran 1938, Say1 7064, s. 8.

307 «K ahraman Tayyarecimiz Sabiha Gék¢en”, Kurun Gazetesi, 17 Haziran 1938, s. 5.
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3.5.3. Sabiha Gokcen Bulgaristan ve Yugoslavya’da

Yunanistan’dan Bulgaristan’a gitmek tizere Selanik’ten 15:23’te havalanan
Gokeen, bulutlu bir havada bir saat on dakika icerisinde Sofya Hava Meydani’na
inmistir. Yere indiginde Gokcen; Bulgar Hiikiimeti adina Protokol Miidiirii’niin,
sehir adma Belediye Baskan Yardimcisi’nin, pilotlarin yer aldigi havacilik
mensuplarinin, Tirkiye’nin Sofya Biiyiikelgisi Sevki Berker’in ve elgilik ¢alisanlar
tarafindan karsilanmuistir. Geceyi Sofya’da geciren Gokgen, ertesi giin Belgrat’a®®
gitmek tlizere yola ¢ikmis ve Belgrat tizerinde geldiginde Yugoslav aver ugaklarindan

olusan bir filo esliginde Belgrat yakinlarinda bulunan Zemun’daki Askeri Hava

Alani’na inmistir.

Sabiha Gokgen’i Yugoslavya’daki Zemun Askeri Hava Meydani’nda esi ile
birlikte Tiirkiye Biiyiikelgisi Haydar Aktay’in, Belgrat’taki Tirk Biiyiikel¢iligi
calisanlarinin, Yunanistan ve Romanya’nin Belgrat Biiyiikelcilerinin, Yugoslavya
Disisleri Bakani adina Tesrifat Miidiir Yardimcisi’nin, askeri ve sivil hava teskilatlari
temsilcilerinin, Yugoslavya’nin ilk kadin pilotunun (Popi¢) kendisini karsilamistir.
Sabiha Gokgen’e Belgrad’ta Yugoslav Ordusu’nun en biiylik nisani olan Beyaz

Kartal nisan1 ve berat1 Yugoslav Genelkurmay Baskani tarafindan verilmistir.>®
3.5.4. Sabiha Gokcen Romanya’da

Sabiha Gokgen, Yugoslavya’daki ziyaretini tamamladiktan sonra Yugoslavya
Hava Kuvvetleri Komutaninda bulundugu bir heyete tarafindan, Tiirk ve Yugoslav
Milli Marslar esliginde 19 Haziran 1938 Pazar giinii saat 12:00’de Romanya’ya

308 «Kahraman Tayyarecimiz Belgradda Cok Biiyilk Tezahiirlerle Karsilandi”, Ulus Gazetesi, 19
Haziran 1938, s. 1; “Atatiirk Kiz1 Sabiha Gok¢en Diin Belgradda Cok Parlak Merasimle Karsilandi”,
Kurun Gazetesi, 19 Haziran 1938, s. 1; “Bayan Sabiha Gokgen Belgradda Biiyiik Merasimle
Kargilandi”, Aksam Gazetesi, 19 Haziran 1938, Say1 7066, s. 1.

309 «Sabiha Gokgen’in Biyografisi”, iste Atatiirk, http://www.isteataturk.com/haber/4004/sabiha-
gokcen, (ET:17.04.2015).
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gitmek i¢in Belgrat’tan ayrilmig ve ¢ok bulutlu ve sisli bir hava i¢inde bir saat on bes
dakika sonra Biikres’e ulagsmustir.

Biikres Benisa sivil hava meydaninda Gokgen’i, Biikres Tiirk Biiyiikelgisi
Tanriover ile el¢ilik ¢alisanlari, Romen hiikiimeti tarafindan kendisine eslik etmek
tizere gorevlendirilen Prenses Marina Stirben Hava ve Deniz Bakanligi Genel
Sekreteri, Havaalan1 Komutani, Uluslararas1 Hava Federasyonu Genel Sekreteri,
Romanya’da hava mitingleri diizenleyen dernek temsilcileri, basin mensuplari, asker

ve sivil havacilar ile biiyiik bir halk kitlesi karsilamigtir.*

19 Haziran 1938 Pazar gecesini Biikres’te gegiren Gokgen, 20 Haziran
1938’de Tirkiye’nin Biikres Biiyiikel¢iligi’nin kendi onuruna verdigi biiylik bir
ziyafet verilmistir. Bu ziyafete; esleri ile birlikte Romanya Hava ve Deniz Bakani,
Hava ve Deniz Bakanligi Genel Sekreteri, Sivil Havacilik Dairesi Baskanligi,
Yunanistan ve Yugoslav elcileri Romanya Havacilar1 Birligi Bagkani, Uluslararasi
Havacilik Federasyonu Temsilcisi, Havaciligi Tesvik Dernekleri temsilcileri, Romen

havaci Bayan Turnaya ve Tiirkiye nin Biikres Biiyiikel¢iligi ¢alisanlar1 da katilmistir.
3.5.5. Sabiha Gokcen Istanbul’da

Sabiha Gokgen, Biikres’ten Istanbul’a 21 Haziran 1938 Sali giinii saat
10:20’de Yesilkoy’e hareket etmistir.®® Ancak, ugaginin pusulasinin bozulmasi
tizerine Sabiha Gokgen, Biikres’in Kuzeybatisinda yer alan Bozau’daki askeri
havaalanina mecburi inis yapmistir. Gokcen, burada uzmanlar tarafindan derhal
kontrol edildigini, ucagin pusulasinin tamamen koptugunu ve arizanin giderilmesi

icin ucagina baska bir pusulanin takildigini ifade etmistir. Ucaginin pusulasi

310 «“Sabiha Gokgen Biikreste Parlak Karsilandi”, Aksam Gazetesi, 20 Haziran 1938, Say1 7067, s. 1;
“Sabiha Gokgen Biikreste Hararetle Karsilandi”, Ulus Gazetesi, 19 Haziran 1938, s. 1; “Sabiha
Gokgen Diin Belgraddan Biikrese Ugtu”, Kurun Gazetesi, 19 Haziran 1938, s. 1.

311 “Bayan Sabiha Gokgen Bugiin Biikresten Geliyor”, Aksam Gazetesi, 21 Haziran 1938, Say1 7068,
S. 1; “Bayan Sabiha Gok¢en Bugiin Istanbula Doniiyor”, Ulus Gazetesi, 21 Haziran 1938, s. 1;
“Kahraman Tayyarecimiz Sabiha Gokgen Geldi”, Kurun Gazetesi, 21 Haziran 1938, s. 1.
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takildiktan sonra Gokgen, Bozau’dan 15:30°da hareket etmis, iki saat sonra 17:30°da

Istanbul’a inmistir.

Istanbul’dan ayrilirken Balkan Turu’nun ii¢ giinde tamamlanacagmni ifade
etmesine karsin, Gokgen bu turu toplam olarak bes giinde tamamlamistir. Gokgen,
Atatiirk tarafindan kendisine verilen “serefli vazifeyi” yerine getirdigini, bundan da
mutluluk duydugunu beyan etmistir. Bir anlamda, Gokgen bu gorevi yerine getirerek,
Mustafa Kemal Atatiirk’ii omriiniin son demlerinde sevindirmis, Tiirkiye’nin

havacilik konusunda gelecege umutla bakmasini saglamistir.
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SONUC

Osmanli Devleti'nin havacilikla ilgili ilk ¢aligmalar1 1909 yilinda baslamistir.
Daha sonraki yillarda askeri havaciligini diinya standartlarina getirmek ve Tiirk
havaciligini kurumsal bir yapiya kavusturmak igin ¢alismalarina hiz vermistir. Buna
yonelik olarak bir yandan yurtdisina pilotaj egitimi i¢in personel génderirken bir
yandan da yurtiginde ugus okulu ve ugak fabrikasi kurma girisiminde bulunmustur.
Balkan Savaslari’nin baslamasiyla hava giiciinii gelistirme ¢alismalarina ara
verilmistir. Subat 1914 tarihinde Enver Pasa’nin emriyle Balkan Savaglari’nda
bozulan moralleri diizeltmek amaciyla Kahire’ye bir ugus planlanmistir. Bu ugusla,
hem daha 6nce Fransiz pilotlarin Kahire ugusuna Karsilik verilecek hem de Arap
cografyasindaki Miisliimanlara Osmanli Devleti'nin havacilikta diger iilkelerden geri
olmadig1 mesajini vererek hava giictiniin diplomasiye katki saglamasi amaglanmuistir.
[Ik hava sehitlerinin verildigi bu ugusta, Osmanli Devleti tam anlamiyla istedigi

sonucu alamamustir.

Bu ¢alisma ile daha 6nce higbir bilimsel arastirmaya konu olmamis 1909 yil
ile II. Diinya Savasinin basladigr 1939 yillar1 arasinda gerceklestirilen yurtici ve
yurtdist seyahatleri toplu bir sekilde ele alinip degerlendirilmistir.

Tiirk Havaciligi Birinci Diinya Savasi ve Kurtulus Savasi’nda da onemli
gorevler yapmustir. Diinya standartlarini yakalayabilmek igin siirat ¢agi olan XX.
yiizyilda ¢ok hizli yol kat etmek zorunda kalan Tiirk havaciligi Cumhuriyet

déneminde yeniden yapilanmaya baslamis ve iistiin basarilara imza atmistir.

Tirkiye Cumhuriyeti Devleti kurulduktan sonra da hava harp sanayii
alanindaki ¢alismalar artarak devam etmistir. Bu anlamda ilk olarak Mustafa
Kemal’in direktifiyle Tiirk Hava Kurumu ve Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi

(TOMTAS) kurulmustur. Hava giiciiniin {ilke savunmasindaki Onemine inanan
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Anadolu halkinin disinden tirnagindan artirdigi paralarla ucak almis ve bdylece

askeri havaciligi desteklemistir.

Cumhuriyetin ilk yillarinda Tirkiye’nin komsu {ilkelerle olan iliskileri,
Osmanli Devletinden miras “denge politikas:” merkezli seyretmis ve olumlu
neticeler alimmistir. Tiirk dis politikasindaki havayr yumusatmak ve barisin devamini
saglamak amaciyla, ilk dnce 1926 yilinda Iran Sahi’na Mustafa Kemal tarafindan
kili¢ hediye edilmek iizere filo gorevlendirilmis, daha sonraki yillarda Yunanistan’in
cumhuriyet bayramina ve Rusya’nin is¢i bayramina askeri hava filosu gonderilmistir.
Balkan Antanti’nin imzalandig tilkelere askeri hava seyahatleri diizenlenerek 6nemli
Olgiide diplomatik kazanimlar elde edilmis ve basta sinir komsular1 olmak {izere

yakinlagsma saglanmustir.

Bu askeri hava seyahatleri dis politikasinda Tiirkiye’nin giivenligini
amagclayan, higbir milletin aleyhinde olmayan komsular1 ve biitiin diinya devletleriyle
iyi iligkiler icerisinde yasamayi Siyaseten esas olarak kabul eden Mustafa Kemal’in
“Yurtta Barig, Diinyada Baris” ilkesi dogrultusunda Cumhuriyet doneminde daima

barisc1 bir dig politika izlenmesinin adimlar1 olmustur.

Kronolojik olarak 1909-1939 donemi igerisinde yasanan gelismelere
bakildiginda, Mustafa Kemal Atatiirk, iilkenin yiiziinii bir an once batiya gevirmek
istedigi goriilmektedir. Bu baglamda, Tiirkiye’nin dogu komsulariyla iligkilerini her
tirlii gizli amaglardan uzak, giiven ve huzur igerisinde samimi bir c¢izgide
yasanabilmesine yonelik, Nisan 1926°da Iran ile “Giivenlik ve Dostluk Antlasmas1”
imzalamistir. Ankara ile Tahran arasinda imzalanan bu antlasmanin akabinde (3-27
Mayis 1926) memnuniyet ve nezaket ziyareti mahiyetinde Cumhuriyet doneminde
yurtdisina yapilan ilk askeri hava seyahati de yine Tahran’a yapilmigtir. Mustafa
Kemal’in Iran Sahi’na gonderdigi kilig hediyesi ve ardindan Tahran semalarinda

Tirk ugaklar tarafindan yapilan hava gosterileri, iki iilke arasindaki iligkilerin
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devami yoniinde atilan adimlarin bozulmamasi yoniinde diplomasiye verilen destek

olmustur.

Tiirkiye Balkan tlkeleriyle siirdiirdiigi dis politikanin geregi olarak, hem
diinya bariginin korunmasi hem de bolgede barisgin kalici olmasi igin Balkan
Antant’n1 imzalamigtir (9 Subat 1934). Paktin imzalanmasini takip eden yaklasik
ikinci ayda Antantin imzalanmasinda basroldeki {ilke konumunda bulunan
Yunanistan’in cumhuriyet bayramini vesile edip, baslatilan dostlugun siirdiiriilmesi
yoniinde atilan adimlarin yere saglam basmasi yoniinde diplomatik bir adim

olmustur.

Tiirkiye Sovyetler Birligi ile ulusal kurtulus savasindan beri 6ncelikle siyasal
ve giivenlik alanlarinda, daha sonraki yillarda ekonomik alanda iligkiler kurmustur.
Bu diistinceden hareketle dis politikamizda gii¢lii olmak maksadiyla, Tiirkiye
aleyhine Kkararlar alan ingiltere ve miittefiklerine kars1 Sovyetler Birliginin destegine
daima ihtiya¢ duymustur. Oyle ki, iliskilerin zarar gérmemesi adma Tiirkiye,
Milletler Cemiyeti’ne Sovyetler Birligi ile mutabakat neticesinde iiye olmustur. Bu
tliml1 ve barig¢t havanin siirdiiriilmesine katki saglanmasi diigiincesiyle Tiirkiye, bir
yil once Tiirkiye Cumhuriyeti’nin onuncu yil kutlamalarina katilan Sovyetler
Birligi’nin 1 Mayis 1934 tarihindeki ig¢i bayrami kutlamalarma katilarak iadeyi
ziyaret gerceklestirmistir. Kutlamalara katilan askeri hava filosu yapilan torenlerde

bir akrobasi gosteriSi yapmustir.

Cumhuriyet doneminde yapilan askeri hava seyahatleri donemin sartlari
arasinda biiyiik ozveri gosterilerek gerceklestirilmistir. Ozellikle 1 Mayis 1934
kutlamalar1 miinasebetiyle Moskova’ya ugan Tiirk filosu biiyiik bir cesaret 6rnegi
gostererek sudan havalanip suya inebilen ugaklar yerine karadan havalanip ugabilen
ucaklarla Karadeniz’i ge¢meleri komsu ilke liderleri ile pilotlarinin takdirini
kazanmis ve iilkenin havacilik alanindaki prestijini artirmistir. Ugaklarin teknik ve

aerodinamik o6zelliklerinden dolayr doniis giizergah1 Romanya iizerinden segilerek
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mevcut imkéanlarla Karadeniz’i yeniden geg¢menin olusturacagr risk bertaraf
edilmistir. Komsu {iilkelere yapilan hava seyahatleri ile orada icra edilen akrobasi
faaliyetlerinin temelinde Tiirkiye Cumbhuriyeti’'ni temsil etmek, Tiirk Silahh

Kuvvetleri’nin tanitilmasina katkida bulunmak yatmaktadir.

Bunun yani sira yurti¢inde ve yurtdisinda yapilan uzun mesafeli uguslar, Tiirk
halkinin silahli kuvvetlerine beslemis oldugu giiven duygusunu pekistirerek birlik ve
beraberligine psikolojik agidan katki saglamis ve genglerin havaciliga olan sevgisini
artirmigtir. Kazanilan bu sempati ile Tiirk halki agilan Tiirk Hava Kurumu’na ugak
almak i¢in agilan yardim kampanyalarina varin1 yogunu ortaya koyarak onemli

miktarlarda destek vermistir.

Bu askeri hava seyahatlerinin ©Onemli getirilerinden biriside gidilen
tilkelerdeki teknolojik bilgi paylasiminin yapilmasidir. Nitekim ugus ekipleri ¢ok

onemli bilgi ve tecriibe kazanarak yurda donmiislerdir.

Aragtirmanin kapsadigi donem igerisinde yapilan bu askeri hava seyahatleri
ile Tirk havacihigmin hangi seviyeye geldigini diinya ilkelerine gosterilmek
istenmistir. Gilinimiizde de gururla takip edilen ve diinya capinda havacilik
organizasyonlarina katilip begeni kazanan “Tiirk Yildizlart” ile “Solo Tiirk” in diinya
capinda bir marka olmasina zemin hazirlamasi agisindan da 6nemli bir yere sahiptir.
Bu gelismeler ve tecriibeler neticesinde Tiirk Hava Kuvvetleri ¢agiyla yarigir
seviyeye gelmis ve istikbali gokler Gtesinde arama hedefiyle “Uzay Kuvvetlerinin”

temellerini atmastir.

Calismamiz cercevesinde ele aldigimiz 1909-1939 yillar1 arasindaki askeri
hava seyahatleri; ulusal ve bolgesel giivenlik, uluslar arasi iliskiler ve diplomasi

acilarindan irdelenmistir.

Ayni donem igerisinde yasanilan gelismeler kapsaminda; 1930’lu yillarda

icat edilen jet motoru teknolojisinin 6zellikle ikinci Diinya Savasi’nin sonuna dogru
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gelistirilmesine bagli olarak pervaneli ucaklarin genis ¢apli kullanimindan
vazgecilmesi havacilik tarihinde bir donemin kapanmasi anlamma gelmistir. Bu
dogrultuda; havacilik teknolojisinde yasanan degisim ve II. Diinya Savasinin
baslamasi ayr1 bir milat kabul edilerek ¢alisma 1939 yili ile sinirlandirilmistir. 1909-
1939 donemini kapsayan bu c¢alismanin sonraki calismalara basamak niteligi

tagtyacagi degerlendirilmistir.
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EK-1: Tiirk Halkimin Ulke Savunmasina Katkisi

Hakimiyeti Milliye Gazetesi 31 Mart 1926
(17 Ramazan 1344)Say1 1702, S. 2.
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EK-2: Istanbul Kahire Seferi Sehitlerinin Aziz Kabirlerinin Sam’da Kalmasi
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EK-3: Istanbul Kahire Seferi Sehitlerinin Aziz Kabirlerinin Sam’da Kalmas: ve
Imar Edilmesi Hakkinda
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EK-4: Iran Sah Tarafindan Tiirk Filosuna Verilen Berat
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EK-5: Tiirk Filosunun Yunan Cumhuriyet Bayram I¢in Atina’y1 Ziyareti
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EK-5-1: Tiirk Filosunun Yunan Cumhuriyet Bayrami i¢in Atina’y1 Ziyareti

Tayyare filomueun .itinaya|
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Hariciye ekdleti Celilesine

Yunan istiklilinin ve cimhuriyet idaresinin onuncu devir senesi-
nin 25 martt: yspilan tesit merasinine igtira:k etmek uUzere evvelce karargir|
oldufu veghile kuynak:m Sefix beyin kumnndasandzki beg tuyyareden mirekkep
hava filomuz 22 Lart sabahi snht 11 de Tatoy have ka‘.rargr:hln:.: vasil olmug-
tor. Huva nezare-inl idare etueckte olan Bagvekil mdsyd G:ldarie rahstsaz
bulunduiund.:n migarinileyhin nuiana filomuzu kararizhta Hava mistegara
Jeneral Gya.listrua istikbal ile beyana hogimedi eylenig ve hazarlanan bilfed
tayyerecilerimize ikr-m ecildigi sarud., :mundileyh jenexal tarafaindan bip
matuk irat olumirik hiva ztbitleriiidz ve orduauz gerefina idarel akdah edild
migtir. Ksynakam Jefik bey taru:findan tefekkdr ve mukobaele edilmigtir.

O akganz, Yunzn h=riciye n3izari tzrafindan, yine Hav: nazaira olan Hagvekile
vekaleten zabitanimiz gerefine(Grznde Bretagne) otelinde bir akpam yemegi
verilmigtir. Yeaek nih.yeiinde =m8syd .aksimos bir nutuk irat ile milll
bayramlarina bir tayy-re filosile igtirakimizden dolayi Hikimetimize tegek-
kir~tinan iblajfini acizlerinder rieca eylexnig ve yapilsn mukabvelede zabitle-
rimize gerek Hikdnat ve reaml muk:mat ve gerek ~tina gehri halka tarafindan
gosterilen sacak ve dostluk eserlerile megbu hisnt kabuli Hiknmeti matbuamna
bildirmeyi bir vnzife telekki ettiglm ifade edilmigtir.

23 uart gOnl Elgilik Atagemiliteri binbagi Behget bey tarafandan
tayyaracilerimiz gerefine (Grande Bretsagne) otelinde 300 kigilik bir gay
verilmigtir. Rihatsaz ve yatakta bulunan Bagvekilden Zeyri bilciimle nazire
lar, fimerayi askeriys, kor diplomatik ve Atinanan Yiksek muhitinin hazar
bulunduu bu gayda daimi bir dostluk ve takdir havasa iginde, sabitlerimis
izax edilmiglerdir.

O akgam Hava nexaretl tarafinden askeri kulipte sabitlerimizin
gerefine bir yemek verilmigtir. Rahatexzla®: dolayasile yemeZe gelemayen
Bagvekil ve Hava nagari mOsyS (aldaria’in makamany hava mistegara Jenered
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EK-5-2: Tiirk Filosunun Yunan Cumhuriyet Bayram icin Atina’y1 Ziyareti
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Gyalistrae igital etmekte idi. Yemekten sonre, migariinileyh harp sahalaranda
kaymet ve seciyelerini takdie etmig olduklari tirk zabitlerinin milli bayramla-
rinda merasime igtirak etmek fizre Atinada bulunmalarindan fevkalade mitehasais
ve mesrur olduklarini beynn etmig ve kaymnkam gefik bey de ayni zemin Ozerinde
Eayet glizel bir cevap vermig ve mUtekabilen iki reisi devletin saihhatlerine ve
ordularin gerefine id:rei akd h edilmigtir. 24 Murt cumzrtesi o2le zanani, z-bit
lerimiz Reisi clmhur tarafindm riyiseti cimhur sarayindu kabul edilmiglerdir.
Akgam Gzeri de Atina garnizonu namina birinci kolordu kum-ndani jeneral Fetridis
terafandan - skeri kuiipte zabitleriniz gerefine bir suvare verilmis ve burada
btin Atlin: ¢rrnizon zabitani ve aileleri hazir bulumougl-rdar.

20 mart eabaha tayyarelerimiz b .yrama igtir:k etmiglerdir. Tayyarele-
rimiz {1k tnce Atin- havaginda Ugmiglar ve meydanlirda toplanmig halkain Ozerine
Tlrk-Yunsn hayrak ve renklerile lezyin edilmig ve ( iiemleketinizi ziyorete ve
mi113 bayraminiza istirake génderilen Tirk tayyarecilerinin yirekleri wuhubbet—
le doludur)) ib:resini hivi binlerce kartl.r ve miteaddit paragitlid Tlrk-Yunan
bayraklara stmaylardir.

Bil-hare yunan tayyureai de Ellas ve Tirkiye kelimelerinin iik h-rf-
leri olsn E ve T karflerini tersim eder gekilde iki defa dolagmiglerdar.

¥1113 bayram merasimine, Atinaya gélmis olan Feyzir?.t.i lisesi talebe-
einden 50 knd:r jzel de igtirak etmiglerdir. fzcilerimiz gegit resminin baginda
ve bilahare kendilerine Reis{ clmhurun kargisindaki en mutena mevki tzhsis
olurmmugtur.

O gice, tayyarecilerimiz, Reisi cOmlur tarafindun riysseti cimhur
s:rayinda verilen blylk suvareye d:vet olumnmugler ve bitin kor diplomatik ve
{merayy askeriye ve mllkiye arasinds oreda hazir bulunmuglardar.

36 Martta Stadyomda yapilan agkeri oyunlara tayyarecilerimiz davet ve
en mutena yerlerde ahzi mevki eylemiglerdir. Oyunlarian sonra, ixcilerimix
Stadyom’n terkederken birinci kolordu kumandani tarafindan tebrik edilmigler
ve muzika ¢lmburiyst margana galmig ve halk tarafindan fevkalade tezahuratta
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EK-5-3: Tiirk Filosunun Yunan Cumhuriyet Bayram Icin Atina’y1 Ziyargti

bulunulmugtur.

Akgnm Gzeri bagvekil mbsys Galdaris, tayyareci rzabitlerimiz
fle Elgilik erkanini kendi hususi evine devetle bir gay vermig ve
evvelce vaki istimzag Ozerine Erkdniharbiyei Umumiyemiz Riyasetinden
Yun~n hilkumetlinin verecegi m:dalyzlaran bir hatara olarak kabul oluns-
bilecegi tildirilmig olmnklz bagvekil ziyafet esnssinda zabitlerimize
ritbelerine gore nigan ve madalyalar vermigtir.

0 gece itina Dartlfinunu t:rufindan niversite s-lonlarinda
verilen bity k suvarede medu olan zabitlerimis hazar bulunmuglzrdar.

27 Jart sabuhy saat dokuzda tayyarecilerimiz Tatoy hava
ksrarfahindan hareketle elinige 2zimet etiniglerdir. Horeket esnasinda
have Umerasile birlikte kendilerinit tezyle zelen h:iva mistegari jeneral
Gyalietras tirafindan kendilerine 2ir dah: tegekkir ve selfimet temenni
olunmuftur. Tiyydrelerimize .elinige kadar alta yunan tayyaresi refakat
atnigtir.

Tayy:recilerimize Sellnikte yapilan rasaikabul hakkirnda Seld~
nik konsoloslugwauzdan v rit olan tahriratin bir cureti leffen takdim
kalanmagtar.

Bilvesile teyidi tekrim:t eylerim, Efendim.

7 -l 7T
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EK-6: Atina Gezisi Oncesinde inceleme Ekibi Gonderilmesi
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6_ r? d— et 5;,5153‘-‘-:;-; ) !.

~ uflﬂiiiiu—""d’f ‘ aAcele
Yitksek Bagvekalete

Atineya gidecek Tayyare filomuz hzkkinda bu kerre Ati-
na Elcgiliffimizden slinan %494/721 numarali ve 12/3/934 tarihli
cevaptas 25 mart 1954 de Yunan milll bayramina igtirak etmek
ve Tirk Llilletinin dost Yunan nilletiﬁe selamlarini getirmek
{izere besg kara tayyaresinden mirekkep bir filonun hava misait
oldufu takdirde Atinaya geleceginin Yunan Hariciye Nezzretine
tebliZ edildizi, Liosysé Maksimos’un, iki memleket arasindaki
dostlugun yeni bir tezahiri olan HikGmetimizin bu kararindan
dolaya tegekkilr ve mahzuziyetini bey;n ettigi gibi bundan Yunan
Hiktmet ve milletinin gok miitehassis olacafin: ve filo mirette-~
batinin Atina’da kaldiklar: middetce Yunan hilkimetinin misafiri
addolunacaklarini ilave eyledizi,Tayyere filosunun seyeghati igin
lazimgelen teknik malUmatin Atinaya génderilmig olan Izmir Tay-
yare Kuvvetleri Zgbitanindan Yizbaegi $eref Bey tarafindan istih-
sal ve istishap edileceifi ve bu hususta lazimgelen makamlar nez-
dinde tegebblisata lazime yapilmig oldugu ve liumaileyh §eref Be-
yin nihayet 18 martta izmirde bulunacak surette Atinzdan hareket

edecegi bildirilmektedir.

Yiksek mallimatlarina arzederim Efendim Hazretleri.

Hariciye Vekilin
Tk T ren
2/-3-914 /7,

NI iy ]
jz(*:\. . W\Z.Sﬁ.f/jk 5~

e e 1mumi ve st numaralornen deres moroudr.
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EK-7: Yunanistan Milli Bayramina Katilan Tiirk FilosununTiirkiye’ye Doniisii

T C. / . Ankara
Bityiik Erkamiharbiye & 7] 4 [193f
Reisligi Iy 7 /\/
H. Hava Ks. : 6 e’
Sayi: 25263

Yiiksek Bagvekalete

Leffi :

A

l f T C. H
Ce Si 0 s NLIK
L s..eT ARSIV

Yunan Milll bayramina istirake memur edilen
.beg tayyaremiz 3I/Mart/934 giinii saat I3 te higbir
arlzas:, olmadan Izmir meydanina inmiglerdir,
Seyyahat intibai hekkinda gelecek rapordan yilksek
-‘makamlarina-ve lilzum derecesinde Hariciye vekfleti
icelilesine de ayrica maruzatta bulunulacaktir efen-
gim.

B.E;Rs.
Miglir

- Toso™o” AR

Cevaplarda subenin ismi t’mh ve nimaralarimn ymlm'm lmmd:r
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EK-8: Disisleri Bakanhginin Arastirma Yapma Talebine Cevabi.

T.C.
DISISLERI BAKANLIGI
Diplomatik Arsiv Dairesi Baskanlig:

Say: : 79910398-256.00-2015/7378956 —\ 3 & 14.01.2015
Konu : Arastirma Talebi

Sn. Davud Kapucu

Hava Kuvvetleri Komutanlig:
Harekat Baskanligi Tes. $. Md.lugu
Bakanliklary/ANKARA

ilgi: 29.12.2014 tarih ve 2015/7328625 sayili dilekgeniz.

Ilgi dilekgenizde bahsekonu arastirma talebinizin, diplomatik arsivimizin anilan
doneme iligkin  dosyalarinin  heniiz tasnifinin tamamlanmamis olmas: nedeniyle,
karsilanmasi1 miimkiin olamamaktadir. "Devlet Arsivlerinde Arastirma ve Inceleme Yapmak
Isteyen Tiirk ve Yabanci Uyruklu Gergek ve Tiizel Kisilerin Tabi Olacaklar1 Esaslar"a iliskin
31.01.2002 tarihli ve 2002/3681 sayili Bakanlar Kurulu Karari uyarinca devam etmekte
olan tasnif ¢aligmalar1 tamamlandiginda, Bakanligimiz arsiv dosyalarinin kamuoyu ve bilim
diinyasina agilmasi 6ngdriilmektedir.

Saygilarimla.
ONevzat U, 13
Elci
Diplomatik Arsiv Dairesi Bagkani /
T.C. Disisleri Bakanhgi, Doktor Sadik Ahmet Caddesi No: 8 Balgat 06100 Ankara / Turkiye
Telefon: 0 (312) 292 10 00, Faks: 253 42 02, http://www.mfa.gov.tr 171
Ayrintil bilgi icin irtibat: Dilek SIMSEK, dilek.simsek@mfa.gov.tr
*2015/77378956%*
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EK-9: ATASE Daire Bagkanhginin Arastirma Yapma Talebine Cevabu.

HIZMETE OZEL TC ﬁ
GENELKURMAY BA$KANLIGI B 1*1ﬂ O
HAVA KUVVETLERI KOMUTANLIGI . wyil
ANKARA - I:mm{'_a(':« le
PER. . 46008895-3730-10752-15/ Per PLYnt.D. Brys.EGt.S. 23 Ocak 2015
Egt.Gls.Ks.
KONU . Genelkurmay ATASE Daire Baskanhd:

Arsivinde Arastirma Talebi.

DAGITIM KISMINA YAZILMISTIR

ILGI: (a) HvKKIgnn 12 Ocak 2015 tarihli HRK_ 46008895-7910-4050-15/Hv.Svn.ve
Kom.Kont.D.Pl.ve Koor.5. sayili ve "Arastirma Talebi.” konulu yazisi.

(b)  Hv.KK.higinin 05 Ocak 2015 tarihli, HRK.:46008895-3180-352-15/PI.Hrk.D.Tsk.$
sayill ve "Genelkurmay ATASE Daire Baskanligi Arsivinde Arastirma Talebi." konulu
yazisi.

{c) Gnkur. Bsk.hdgimin 22 Ocak 2015 tanhh, PER.:26702250-7910-9457-15 sayill ve
"Genelkurmay ATASE D.Bsk.hgi Arsivinde Arastirma Talebi” konulu emri.

1. Yuksek Lisans Egditimi devam eden, Hv.Kont.Bnb. Ercan KOSTAK (2000-A-15) ve
Hv.Uls.Asb.Kd.Begvs. Davud KAPUCU'nun (1992-L-13) Genelkurmay ATASE Daire Baskanha
arsivinde arastirma yapma istedi ilgi (a ve b) yazi ile alinmistir.

2. ligi (c) emir ile anilan personelin, Genelkurmay ATASE D.Bsk.hg Arsivinden yararlanma
taleplerinin uygun bulundudu bildirilmistir

3. Emrn ilgili personel teblig ediimesini arz ederim.

(IMZALI)
Aydin GUNDUZ
Hv S5 Kur Alb.
Per.Pl. ve Ynt.D.Bsk.

DAGITIM

Geredi :

Hv.K.PI.Hrk.D .Bsk.ligi

Hv K_Hv.Svn. ve Kom_Kont. D Bsk i

HIZMETE OZEL 5
Baglanti Noktas! - Hv Ugk Bkm Astsh Kd Bgvs. Halil KURTOGLU (Tel Nu:556 3413)
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Istanbul-Kahire Seferi Oncesi Tiirk Havacilari
Hava Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sayfasi

Istanbul-Kahire Seferini Basariyla Tamamlayan
Kemal ve Salim Beyler Kahire’de
Hava Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sayfasi
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Tiirkiye Turuna Katilan Filo Personeli
Hava Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sayfasi

Atina Seyahatine Katilan Filo Personeli
Hava Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sayfasi
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Moskova’ya Hareketinden Once Tiirk Filosu (19 Nisan 1934)
Rifat UCAROL, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver AKOGLU (1898-1962)

Moskova’ya Hareketinden Once Tiirk Filosu(19 Nisan 1934)
Rifat UCAROL, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver AKOGLU (1898-1962)
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Tiirk Filosulgin Kaga Hava Meydaninda Yapilan Karsilama Toreni
Rifat UCAROL, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver AKOGLU (1898-1962)

Tiirk Filosunun Moskova Doéniisiinde Eskisehir’de Karsilanisi (18 Mayis 1934)
Rifat UCAROL, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver AKOGLU (1898-1962)
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Tiirk Filosunun Moskova-Romanya Seyahatinde izledigi Giizergah
Rifat UCAROL, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver AKOGLU (1898-1962)

Tiirk Filosu Biikres Ugus Okulunda (16 Mayis 1934)
Rifat UCAROL, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver AKOGLU (1898-1962)
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