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INTIHAL
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OZET

VECIHI HURKUS’UN HAYATI VE
HAVACILIK FAALIYETLERI

Demirkazik, Hizir Tiirkkan
Yiiksek Lisans, Tarih Bolimii

Tez Yoneticisi: Yrd. Dog. Dr. Sayim TURKMAN

Aralik 2017, 200 sayfa

Bu c¢alisma, Tirkiye’nin en 6nemli sahsiyetlerinden biri olan Vecihi Hiirkus’un
biyografik portresini ortaya koymayi amaglamaktadir. Tez, Hiirkus’un yetismesini, Birinci
Diinya Savast ve Istiklal Savasi’nda yapmis oldugu ucuslari, bu ucuslardaki
kahramanliklarmi, ilk Tiirk askeri ugak yapimini, bu ucag: iiretirken ve {iirettikten sonra
karsilastig1 zorluklari, ilk Tiirk sivil ugak yapimini, bu ucagin ucurmak icin karsilastig
engellemeleri, ilk Tiirk hava okulunu ag¢igini, ilk Tiirk hava yolu sirketini hizmete agisini
ve daha bircok ilkleri basarmasini konu edinmistir. Boylece Osmanli ve Cumbhuriyet
donemi havacilarindan biri olan Hiirkus vasitasiyla donemin havaciligi ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Vecihi Hiirkus, Havacilik, Birinci Diinya Savasi, Istiklal
Savasi, Tayyare, Ugak



ABSTRACT

THE LIFE OF VECIHI HURKUS AND
AVIATION ACTIVITIES

Demirkazik, Hizir Tiirkkan
M.A, Department of History

Supervisor: Asst. Prof. Sayim TURKMAN

December 2017, 200 pages

This study aims to reveal the biographical portrait of Vecihi Hiirkus, one of the
most important personalities of Turkey. The thesis examines the development of Hiirkus,
the flights he had done in the First World War and the War of Independence, the heroism
of these flights, the first Turkish military aircraft production, the difficulties he faced while
and after producing this plane, the first Turkish civilian aircraft construction, obstacles he
faced in order to fly it, the opening of the first Turkish air school, the introduction of the
first Turkish airline company to service, and more to the first. Thus, the aviation of the
period of the Ottoman and Republican was revealed through Hiirkus.

Keywords: Vecihi Hiirkus, Aviation, WW1, Aircraft, Turkish Independence War
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GIRIS

Insanlarin ugma istegi insanligm var olusuna dayanmaktadir. Insanoglu kuslar gibi
Ozgiir olmak i¢in bazen kuskanadini koluna takti, bazen de kanat benzeri seyleri koluna
takarak bu istegini yerine getirmeye calisti. Fakat insanoglu bu hayalini ancak son 200

yilda gergeklestirebilmistir.

Tiirklerin gokytiziine karsi ayr1 meraki vardi. Avrupa Hun Devletinin bayraginda
kus, Selguklularda ise kartal devletin amblemi olarak kullanilirken, Osmanli ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti bayraklarinda ay ve yildiz kullanilmistir. Bunlarda Tiirklerin yiikseklere,

gokytiziine kars1 ilgiSinin tarihi seyrini gostermektedir.

Tiirklerin Islam dinine girdikten sonra astronomiye azimsanmayacak derecede
katkilar1 oldu. Daha 1002 yilinda Imam Cevheri ilk ugma tesebbiisiinde bulundu. Nisabur
Ulu Camii’nin minaresinden taktig1 kanatlarla ugmay1 denedi fakat basarili olmayarak sehit
oldu. Anadolu Selguklu Sultanm II. Kiligarslan Istanbul’u Bizans Imparatorunu ziyarete
geldiginde Siracettin adinda bir Tiirk gosteri diizenledi, gosterisinde ugmak amaciyla hava

dolu elbise ile surlardan kendisini bosluga birakt1 maalesef sehit oldu.!

17. Yizyila gelindiginde Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi basarili
ucuslar gerceklestiler fakat uguslarin devami gelmedi. Hatta Hazerfen Ahmet Celebiye

odiil olarak bir kese altin verilip Cezayir’e siirgiin edildi.?

Avrupa’da sanayi devrimiyle insanin buhart kullanmasi, makineleri icat etmesi,
havacilikla ugrasanlarda insanin ugabilecegi fikrini cesaretlendirdi. Havacilik alaninda en
onemli gelismelerden biri 1783 yilinda Montgolfier kardesler balonu kesfettiler. Balon

savasta kesif araci olarak kullanildi. Balonun sinirli hareketi, yonlendirilememesi hareket

! Yavuz Kansu, Sermet Sensdz, Yilmaz Oztuna, Havacihk Tarihinde Tiirkler 1, Hv. K. K. g1 Hava Basimevi ve
Nesriyat Miidiirligi, Etimesgut-Ankara, 2006, s. 18.

2 Ulkii Celik Savk, Sorularla Evliya Celebi, Hacettepe Universitesi Basimevi, Ankara, 2011, s. 35.
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kisitliyordu. Balon gelismesini 20. yy dogru giidiimlii balon olarak adlandirabilecegimiz
zeplin olarak tamamladi. 18. ve 19. asirlar balonculugun Avrupa’da revacta oldugu bir
zaman dilimidir. 19. asirda askeri amagl kullanilmaya baslayan balonun savaslarda 6nemli
rolii olmustu. Mesela, Fransiz - Avusturya Savasi, Amerikan I¢ Savasi, Brezilya - Paraguay

Savast, Fransiz - Alman Savasi’nda balon kullanildi.?

20. asirda havacilik ¢ok hizli gelisme kaydetti. 19. Yiizyilin sonlarindan baglayarak,
motor giici kullanarak ugak yapma caligmalar1 bir¢ok mucit tarafindan galisiliyordu.
Wilbur ve Orville Wright Kardesler 1900 yilindan itibaren plandrleri ile binden fazla
deneme ucgus denemesi yaptilar ve nihayet 1903 tarihinde motorlu ugak ile ilk basaril
ucusu yaptilar. Planore kendilerinin yaptig1 on iki beygirlik bir motor takarak bu ucakla 17
Aralik 1903’te bes gorgli sahidinin 6niinde ugtular, toplam elli dokuz saniye havada
kalmay1 basardilar. 1904 yilinda daha saglam olarak yaptiklari Flyer-2 ismini verdikleri
ucagl imal ettiler ve bu ucakla 150 ugus gerceklestirdiler. 1905 yilinda 3. Ucaklarin
tirettiler. Bu ugakla 38 km havada kalarak yeni bir rekor kirdilar. Amerikan hiikiimeti
Wright Kardeslerle ilgilenmiyordu. Fransiz Hiikiimeti ise uzun siiredir kardeslerin

icatlarin takip etmekteydi ve ihtira beratim* satin aldi.®

Bu arada o6zellikle Fransa’da havacilik sanayinde gelismeler devam etmekteydi.
Fransiz Voison kardesler 1905°te ilk ugak fabrikasini kurdular. Danimarka’da Ellehamer
1904°de ugag ile ilk ugusunu yapti. Almanlarin ilk ugaklar1 1909°da Magneburg’da ugtu.
Ingilizlerin ise 8 Ekim 1908’de uctu. Ugagin énemini kavrayan mucitler hizli bir sekilde
kendilerine 6zgii tasarilarini ugurmaya basladilar. Bu yillarda Rusya, Romanya, Avusturya,

Hollanda, Portekiz, Ispanya, Brezilya kendi ucaklariyla olmasa da ucuslarla tanistilar.®

Takvim 1909 yilim1 gosterdiginde, ugaklarin savas makinesi olma zamani gelmisti.
Amerika Wright kardeslerin yaptig1 ucakla, Fransizlar ise aym yil askeri havacilik

teskilatlarini kurdular. Askeri havacilik i¢in doniim noktas1 1910 yilinda Fransa’da yapilan

8 Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 49-60.
4 Ihtira beraati: patent

5a.g.e.,s. 90-92.

6a.g.e. s. 93-94.
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Picardie manevrasidir (tatbikat). Bu manevra da on dort ugak ve dort balon kullanildi.
Manevraya Avrupa’nin dnde gelen iilkelerinin yaninda Osmanli askeri atasesi de katildu.
Manevralara katilan yiiksek dereceli askeri personel ucaklarin kesif, topcu atis takibi gibi

nedenlerle ugaklarin gelecekte cok faydali olacagr hakkinda fikir birligine vardilar.’

Osmanli Devletinde ilk ugakla ugus 2 Aralik 1909 tarihinde Baron de Catters
tarafindan yapildi. Baron 2. Ugusunu ise 5 Aralik tarihinde yapti. Donemin Harbiye Nazir
Mahmut Sevket Pasa ordunun modernlesmesi i¢in ¢alismalar baslatmisti. Ucakla
incelenmesi i¢in komisyon kurulmasini emretti. 11 Aralik 1909 tarihinde ise bu defa
Bleriot isimli Fransiz pilot Istanbul’da ugus yapti. Bleriot ugusu sonunda Andon isimli bir
vatandasin evine carparak distii. Bu ilk uguslardan askeri personel tatmin olmasa da
havacilik arastirmalari durmadi. 1910 yilinda Mahmut Sevket Pasa Enver Bey’i
Almanya’ya, Fethi Bey’i de Fransa’ya Avrupa ordular1 hakkinda bilgi almalar igin
gonderdi. Fethi Bey Fransa’da bulundugu zaman Picardie manevrasina katildi ve tatbikatta
her iki kuvvetinde ucak kullanmasindan etkilendi. Fethi Bey Harbiye Nezaretine
havaciligin durumundan ve harp sahasinda tayyarenin kullanimindan bilgi vererek,

tayyarecilik smifinin kurulmasi1 hakkinda rapor sundu.®

1911 yilinda Osmanli Ordusundan iki subay Fransa’ya Bleriot okuluna pilotaj
egitimine gonderildi. Yzb. Fesa ve Utgm. Yusuf Kenan Tiirk Ordusunun 1 ve 2 numarali
broveli pilotlar1 oldular. Ugak, askeri amacli olarak ilk defa, Trablusgarp Savasinda
Italyanlar tarafindan Osmanli Ordusuna karsi kullamldi. Bu savasta ilk ucakta Tiirkler

tarafindan diisiiriildii.’

Osmanli Devleti ilk ucaklarini1 bagis toplayarak aldi. Iki tayyare 15 Mart 1912°de
Istanbul’a geldi.’® Boylelikle Osmanli Ordusu ilk ucaklarina kavustu. Balkanlar’da
bulunan Bulgar, Sirp, Yunan Kralliklar ile Karadag birleserek Osmanli Devletine karsi 8

" Fethi Kural, Kurulug Yillarinda Tiirk Askeri Havaciigi Belgeleri (1909-1913), Ankara, Hava Basim Nesriyat
Midiirligi, 1974, s. 54.

8 Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 116.
%a.g.e.,s. 106
10 Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 158-159.
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Ekim 1912 tarihinde savas ilan ettiklerinde, Osmanli Ordusu on ucaga sahipti.!! Ucaklar
Balkan Savaslari’'nda elimizde az sayida olmasina ragmen etkin olarak kullanildi.
Pilotlarimiz havadan 6nemli kesifler yaparak harekat igin 6nemli bilgiler sagladilar. Balkan

Savaslari’nda yapilan uguslarla pilotlarimizin deneyimleri daha da artt1.'?

Bu donemde havaciliga sahip ¢ikan ve Onemini kavrayan birka¢ kisi vardir.
Bunlardan biri Alb. Siireyya Ilmen’dir. Siireyya ilmen Tiirk havacihiginin gelismesi igin
komisyonda gorevlendirildiginden itibaren Tiirk havaciliginin hak ettigi yere gelmesi igin
cok calistt. Aymi goreve siyasi nedenlerle ii¢ defa getirildi ve gonderildi. Balkan
Savaglari’'ndan sonra Osmanli Hava Kuvvetlerinin 1slaht i¢in dénemin en iyi hava
kuvvetlerine sahip Fransizlardan yardim istendi. Fransiz De Goys bu gorev i¢in 4 Mayis
1914 tarihinde goéreve basladi.® De Goys zamaninda, pilotlara verilen egitimi yeniden
yapilandirildi, rasit kurslar1 agildi, Teskilati Havaiye Miifettisligi ve Deniz Tayyare
Mektebi kuruldu. De Goys tiim havacilarimiz tarafindan sevilen biri olmanin yaninda

kendisi hep bir Tiirk dostu olarak kald1.**

Osmanli Devleti Balkan Savaslari’nda Avrupa’da bulunan topraklarinin ¢ogunu
kaybetmisti, ittihat ve Terakki Hiik(imeti tarafindan bu kaybin halk iizerinde olusan
olumsuz etkilerini kirmak ve Osmanli Devleti’nin biiyiik ¢ogunlugunu olusturan Tiirk ve
diger Miisliiman topluluklarina moral vermek amaciyla daha once Fransiz havacilar
tarafindan basariyla tamamlanan Paris - Istanbul - Kahire Seferi’ne benzer bir seyahatin
Istanbul - Kahire giizergahinda yapilmasina karar1 verildi.'® Bu biiyiik gorev i¢in dénemin
en iyi pilotlarindan olan Yzb. Mehmet Fethi, Utgm. Sadik, Utgm. Nuri ve Yzb. Ismail
Hakki secildi. Ayn1 zamanda milletin bagislariyla satin alinan donemin en iy1 tayyareleri

olan Bleriot marka Muavenet-i Milliye ve Deperdussin marka Prens Celalettin sefer igin

1 Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 129.

12 Osman Yalgmn, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2004, s. 37-38.

13 Keyiisk, Mazlum, Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916), Cilt I, Hava Basimevi, Eskisehir, 1951, s. 14.
14 Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 158-159.

15 Osman Yal¢mn, Osmanl imparatorlugunun Son Yillarinda Bir Kararlihk Gosterisi: “Kitalararas1 Osmanli Hava
Seferi”, Mediterranean Journal of Humanities, S.(1V/2), 2014, s. 327-347.
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kullanildi.'® Biiyiik zorluklarla siirdiiriilen istanbul - Kahire Seferi'nde dénemin en iyi
tayyareleri diistli ve havacilarimizdan {i¢ii sehit oldu. Fakat Osmanli yonetimi projeden
vazgecmeyerek projeyi tamamladi.l’ Bu da Tiirk Devleti’nin kararlilik gostergesi
olmasmin yani sira Vecihi Hiirkus gibi pilot olmak isteyen genglerin ufkunun agilmasini
sagladi. Tayyare ile ugmanin yiiksek oranda'® kaza, yaralanma veya 6liim ile sonuclandig
bir donemde sehit olan aziz pilotlarimiz yaklasan Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Hava
Kuvvetlerinin pilot ihtiyacini karsilamakta moral ve isteklilik yoniinden hazir olmasini

sagladi.

Vecihi Hiirkus’tan once Osmanli Devleti biinyesinde tayyare tiretimi ile ilgili
projelerde olusmaya bagladi. Ermeni vatandasi Sismanoglu tayyare fabrikasi kurmayi teklif
etti fakat bu teklifi kabul gérmedi.!® Temmuz 1914’de Hayri Bey ve Riza Bey Tophane
Askeri Fabrikasina tayyare yapmak icin bagvurdular ve ise basladilar fakat imal edilen
tayyare ugurulamadi.’® Ayn1 zamanda 1914 yilinda bir Macar sirketi Istanbul’da ugak
fabrikas1 kurmak i¢in girisimde bulundu. Taslak mutabakata gore bir ugus okulu agilacak
ve bu okulda 6grenim siiresi 6 ay olacak, okul yaninda ucak fabrikasi olacak sivil kisilere
de egitim verilecekti. Fakat bu atilim sadece mutabakat olarak kalacakti. Aradan bunca
sene gegmesine ragmen ancak bir egitim ugag tirettigimiz diistintildigiinde o giin i¢in ne

kadar biiyiik bir girisim oldugu goriilecektir.?:

16 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 155.
17 Osman Yalgim, a.g.m., s. 336.

18 Birinci Diinya Savast boyunca Osmanli Hava Kuvvetlerinin kullandig1 tayyare miktar1 300 civarindadir. Bu
tayyarelerden % 85’inin diiserek, kirim gegcirerek veya tagima sirasinda elden ¢iktigi, pilotlarin ise mezun olanlarin %
75°inin sehit veya yaralandigi kesin olmayan bilgilere gore tahmin edilmektedir, bkz. Osman Yalgin, Tiirk Hava
Kuwvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, 2004, s. 108.

19 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 124.
Yag.e.,s. 162.

21 Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Tegkilatlanma Tarihi, s. 42-43.
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. BOLUM

1. VECIiHIi HURKUS’UN DOGUMU ve EGITiMi

1.1. Dogumu ve Aile Cevresi

Vecihi Hiirkus?? 18 Ocak 1896 tarihinde Cumartesi giinii (6 Kanunusani 1311)
Istanbul’da diinyaya gelmistir. Babas1 Istanbullu bir aileden gelen Ali Feham Bey’dir. Ali
Feham Bey giimriik miifettisidir. Annesi ise Vidin’de dogmus, kii¢iik yasta Istanbul’a
gelmis Zeliha Niyir Hanim'dir. Ug yasinda babasini kaybeden Vecihi Hiirkus, cok geng
yasta dul kalan annesi ile birlikte amcalar, halalar, enisteler, yengeler, agabeyler ve
ablalardan olusan genis bir ailede biiylimiistiir. Daha sonrasinda Harbiye’de 6gretmen olan
amcast Ahmet Sekir Beyin yaninda kalmis, akabinde annesiyle ve ablasiyla beraber

Uskiidar’a tasmmistir. >

Vecihi Hiirkus’un kardesleri Hayrullah Tiirkiis Bey?*, Remziye Hanim?® ve Emin
Bey’di.?® Vecihi Hiirkus’un kabina sigmayan bir enerjisi vardi; gevik, atletik ve hirgindi.

Sporun her tiirliisiinden zevk alryordu.?’

22 Baz1 kaynaklarda Vecihi Hiirkus icin Bgvs. Ahmet Vecihi olarak bahsetmektedir. Bkz. Ajun Kurter, Tiirk Hava
Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), 2006, s. 263; Yavuz Kansu ve digerleri, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, 2006, s. 229.
Fakat Vecihi Hiirkug’un ne diplomasinda ne de ugus raporlarinda Ahmet adi gegmedigi gibi Vecihi Hiirkus’un da Ahmet
ismini kullandigina dair bir belge heniiz bulunamamustir.

Ayrica Vecihi Hiirkus’un dogum tarihi mezar taginda ve bazi kaynaklarda 6 Ocak 1896 olarak ge¢mektedir. Tayyareci
Vecihi Hiirkug Derneginde (TVHMD) bulunan niifus ciizdaninda dogum tarihi 6 Kanunusani 1311 olarak gegmektedir ki
bu tarihte miladi olarak 18 Ocak 1896’dir. Buna ragmen Almanya’ya 6grenim gordiigii dénemde kendisine verilen
ogrenci kimlik kartinda dogum tarihi 6.1.1896’dur.

2 hitp://www.tayyarecivecihi.com/yasam_oykusu.asp, 28.04.2017.

24 Hayrullah Tiirkiis Bey, 01.09.1890 tarihinde dogmustur. Bahriye son sinifta asker olarak 1914’te Kutiilemare’de esir
diisdii. Ingilizler tarafindan Hindistan’a génderildi. 7 y1l sonra esaretten kurtularak Istanbul’a geldi. 1926°da Erenkdy’de
Nadire Kemal Hanim ile evlendi. Bir siire Seyriisefain (Denizyollar1) terciimani olarak gorev yaptiktan Sonra Etibank’ta
tercliman olarak calisti. Istanbul’da 24.04.1949 tarihinde vefat etti.
http://www.tayyarecivecihi.com/soyagaci/hayrullah_turkus_bey.html, 28.04.2017.
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1.2. Vecihi Hiirkus’un Egitim Hayati
1.2.1. Ik Egitimi

[Ikdgrenimini Bebek’te, Ortadgretimini Fiiyuzat-1 Osmaniye Riistiyesi’nde
tamamlayan Vecihi Hiirkus lise seviyesi dgrenimini Uskiidar Pasakapisi Idadisi’nde?®
tamamladi. Sanata meraki ve ilgisi oldugundan Mekteb-i Sanayi’ye gecti ve bu okuldan

mezun oldu.?®

1.2.2. Askeri Egitimi
1.2.2.1. Kiiciik Zabit Mektebi

1910 yilinda girdigi Istanbul (Dersaadet)®® Piyade Kiiciik Zabit Mektebi’nden
3’lincii devrede 12.08.1912 tarihinde kiiglik zabit olarak mezun oldu ve goreve basladi.
Yast kiiglik olmasina ragmen Balkan Savasi’na enistesi Kurmay Kemal Bey’in yanina
Bolu Alay1 Gerede Taburu 2’nci Boliige goniillii olarak katildi. Kirklareli, Pinarhisar,

Saray ve Catalca’da gorev yapt1.’! Balkan Savasi’nda Edirne’ye giren Tiirk kuvvetlerinin

%5 Remziye Hanmim, 01.07.1898 dogmustur. Mahir Bedri Bey ile evlendi. Eribe Hanim ve Emel Hanim’m annesidir.
12.01.1921 tarihinde Eskisehir’in Yunanhlar tarafindan bombalanmasi sirasinda sehit oldu.
http://www.tayyarecivecihi.com/soyagaci/remziye_hanim.html, 28.04.2017.

% Emin Bey, Ali Faham Bey ve Zeliha Niyir Hanim oglu. Hayrullah Bey, Vecihi Bey ve Remziye Hanim’in kardesidir.
http://www.tayyarecivecihi.com/soyagaci/123_emin_bey.html, 28.04.2017.

27 Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilar1 (1. b.), (Diiz. Goniil Hiirkus Sarman, Hiirkus Maxon Sevim), Yap: Kredi
Yaynlari, istanbul 2000, s. 13.

28 Pasakapisi Askeri Riisdiyesi, Sultan Abdiilmecid tarafindan 1875-1876 yilinda Istanbul’da agilan dokuz askeri
riisdiyeden biridir. Pasakapis1 Askeri Riisdiyesi'ne gevrilen Uskiidar Idadisi binasi, 1912 yilinda Uskiidar Sultanisi adin1
almig, Balkan Savagi sirasida bir siire hastane olarak kullanilmig, 1918 yilinda Ingilizlerin ¢ikardigi bir yangin
sonucunda da ortadan kalkmustir, bkz. http://www.uskudaristanbul.com/firmadetay.asp?id=2884, 28.04.2017.

2 http://www.tayyarecivecihi.com/yasam_oykusu.asp, 28.04.2017.

fstanbul Piyade Kiigiik Zabit Mektebi ile ilgili genis bilgiyi Ali Dal’in makalesinde bulabilirsiniz. Dal makalesinde bu
okuldan mezun olan {nlii astsubaylara da yer vermis, tnliller arasina Vecihi Hiirkus’u da anmustir. Bkz. Ali Dal,
Dersaadet (Istanbul) Piyade Kiigiik Zabit ve Kiigiik Zabit iptidai Mektepleri, Askeri Tarih Arastirmalari Dergisi, S.22,
S. 47-88. Ayrica Salim Dikduran da eserinde astsubaylar ve Hava Kuvvetleri tarihinde astsubaylarin rolii hakkinda bilgi
vermistir. Bkz. Salim Dikduran, Tiirk Hava Kuvvetlerinde Astsubayin Rolii ve Tarihi.

Kiigiik zabitan riitbeleri; takimbasi, basgavus, bascavus muavini, ¢avus, onbagidir. Bkz. Kadir Tirker Geger, Birinci
Diinya Savasi Doneminde Tiirk Ordusunda Kullanilan Uniforma ve Riitbeler,Askeri Tarih Arastirmalar: Dergisi, S.21,
2013,5.121-182.

3! Hv.K.K.hg1 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077.
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icindeydi ve takim komutaniydi. Harbin akabinde Beykoz Serviburun’daki esir kampina

komutan olarak atandi.®?

Fotograf 1 Dersaadet Kiiciik Zabit Mektebi

Pilot olmak en biiylik hayaliydi, yas1 kiigiik oldugundan tayyareci okuluna
almadilar, havacilifin bir diger destek kolu olan makinist okuluna girdi. Havact olmak
onun igin tutku halini almistr. Havacilik sevgisinin kaynagi Istanbul-Kahire Seferi’nde
sehit olan Yiizbast Mehmet Fethi®®, Ustegmen Sadik®* ve Yiizbasi Nuri Bey’lerden
geliyordu.Vecihi Hiirkus gen¢ yasmma ragmen ugsuz bucaksiz gokyiiziinde ugmak
arzusundaydi, Istanbul’da bulundugu dénemde ilk ugus deneyimini Miilazim Cemal Bey

ile yasads, bu ilk ugusunu Vecihi Hiirkus amlarin1 anlattig1 kitabinda soyle dile getiriyor:®

“...ifadesi miimkiin olmayan sevingle karisik bir heyecan animi yasiyordum, ¢iplak
govdenin lizerinde agzimi agamiyor ve gligliikle teneffiis edebiliyordum. Bu hal ihtimal ki ilk

ucusun tabii olan heyecaninin bir fevkaladeligiydi.”

32 hitp://www.tayyarecivecihi.com/yasam_oykusu.asp, 28.04.2017.

33 Mehmet Fethi Bey, (1887, Ayazpasa - 27 Subat 1914) Pilotaj egitimini gordiigii Ingiltere Bristol Tayyarecilik
Okulunda gostermis oldugu yetenekler sayesinde ilk Tiirk pilotlar1 arasina girmistir. Balkan Savaslari’nda basarilar
gbstermis ve gece ucusu yapmustir, bkz. Gokhan Bayraktar, Tiirk Havaciik Tarihinin ilk Sehit Savas Pilotu:
"Yiizbas1 Mehmet Fethi Bey", Havacilik Tarihi Sempozyumu, s. 329-351. Fethi Bey’in anisina Mugla’nin Megri
kasabasinin ad1 Fethiye olarak degistirilmistir, bkz. Vecihi Hiirkus, a.g.e. s. 294.

3 Tayyareci Sadik Bey, Manastir Askeri Idadisini, Istanbul'da Mekteb-i Harbiyeyi bitirdi; tegmen olarak orduya katildu.
Trablusgarp Savasi'nda Enver Bey'in maiyetinde Trablusgarp'ta savasti, Enver Bey Harbiye nazir1 olunca, onun yaveri
olarak atandi. Kahire Seferinde pilot Fethi Bey'in rasit1 iken, 27 Subat 1914'te Cehennem Vadisi’ne diismesi sonucu sehit
oldu. https://tr.wikipedia.org/wiki/Tayyareci_Sad%C4%B1k_Bey, 27.02.2017.

35 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 14.
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1.2.2.2.  Yesilyurt Tayyare Makinist Okulu

Vecihi Hiirkus, Osmanli Ordusu’nun pilot ihtiyacin1 karsilamak amaciyla 3

Temmuz 1912 tarihinde kurulmus olan daha sonralari ise rasit ve makinist yetistirilen

Yesilkdy Tayyare Mektebine® girdi. Okulu 1916 yilinda basariyla bitirdi, ardindan

makinist kiigiik zabit olarak Bagdat Cephesine gonderildi.*’

1.2.2.3.  Yesilyurt Tayyare Okulu

Fotograf 2 Kiiciik Zabit Tayyareci Vecihi
Hiirkus

Bagdat Cephesi’nde yaralanarak Istanbul’a
gelen Vecihi Hiirkus’un, Yesilkdy Tayyare Mektebi’ne
pilot olmak i¢in 1slarla yapmis oldugu miiracaatlar
sonunda kabul edilir. Hiirkus Mayis ayinda okulda
pilotaj egitimine basladi. 1916 yilina kadar Almanlar
hemen hemen tim pilotlarin1 subaylardan temin
ederken gerek hava muharebesindeki asir1 kayiplar
nedeniyle ve gerekse bagka sebeplerden dolay1
astsubaylardan da pilot temin etmeye baglamiglardi.

Osmanli Ordusu da bundan etkilenerek 1916 yilindan

itibaren astsubaylardan pilot yetistirmeye karar verdi.

Vecihi Hiirkus, hocas1 Hayrettin Bey ile 25 sorti ugusu

sonrast 15 Kasim 1916 tarihinde pilotluk diplomasini alarak pilotaj egitimini tamamladi.®®

Vecihi Hiirkus ilk yalniz ugusunu kitabinda soyle anlatir:*°

Ugusa bagladigimin ikinci haftasi sonu idi, hocamla beraber uguslarimin heniiz

yirmibesinincisini yapmistim. Biitlin arkadaslarla birlikte nes'e i¢inde gecen bu ¢aligmamizdan

yiiksek bir zevk duyuyorduk. 21 Mayis 1916 sabahin alaca karanliginin siyrildig1 anlarda gene

ucus talimleri yapmak iizere toplanmistik. Tayyaremiz hazir, hocamiz da gelmisti.

36 http://www.hho.edu.tr/Hakkimizda/tarihce.php, 28.04.2017.

37 http://www.tayyarecivecihi.com/yasam_oykusu.asp, 28.04.2017.

38 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacihk Tarihi (1917-1918), Cilt II, Hava Basimevi, Eskisehir 1951, s. 100.

¥ Mazlum Keyiisk, a.g.e., s. 104.; M.Bahattin Adigiizel, Tiirk Havacihginda iz Birakanlar, THK Kiiltiir Yay., Ankara

2006, s.53.
40 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 16-17.
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IIk ucus hazirligi yapilirken hocamin beni cagirdigm isittim, bir yanhshk olmasi
ihtimaliyle tereddiit ederek yanina kostum. O bana tayyareyi gostererck binmemi isaret etti ve
esas pilot yerini bana biraktt. Bir an sagirmistim. Ciinkii sira benim degildi ve yalniz ugus igin

de bir sey hissetmis degildim ve kendisi de bir sey sdylememisti.

Beraberce yiikseldigimiz bu ugus meger bir kontrol ugusu imis! Yere indigimiz zaman
talebe yerinden yere atlayan hocam, evvela etrafina bakind1 ve havayr bos bulduktan sonra
yalniz ugacagimi bana sdylerken bazi talimatlar1 da s6zlerine katt1 ve bir kenara cekildikten

sonra ugus isaretini verdi.

Hi¢ beklenmeyen bu hal kargisinda hem sasirmig, hem de sonsuz bir seving
duymustum. Heniiz uguslarim pek azdi, hususiyle bu yirmibes ucus esnasinda hocamin bir defa
bile olsun herhangi bir ihtarinm igitmemistim. Mesleki sevgime ilmi bir iman katarak inangla,

zevkle hatta gurur duyarak uguyordum.

Iste bu mahiyetteki metin bir irade ile motdriimii besleyerek yerde kosmaya basladim.
Sanki tayyarede yalniz degildim, kendimi her giinkii normal talim ugusunda ve arkamda hocam
varmis gibi duygulanarak birinci ugusuma yiikseliyordum. Benligimde en kiigiik bir degisiklik
hissetmeden giizel bir ugus yaptim ve yere indim. Bu giizel ugusumun miikafat1 olarak bana bir
ucus daha verildi. ikinci ugusumu da ayni serinkanlilikla, miikemmel diye tavsif edilecek bir
durumda yaptiktan sonra, etrafimi saran biiyiiklerimin ve arkadaglarimin samimi tebriklerini
topladim. Bu giizel basari ile ben hem hocamin ilk talebesi, hem de o yil ¢alismalarinin ilk
ucucusu olmustum. Artik yurdumun mavi ufuklari bana ve kullandigim tayyareye besikti,

kendi idarem ve kendi irademle uguyordum.

Az zamanda gosterdigim kabiliyetin bana kazandirdigi inang sayesinde vaktinden ¢ok
evvel rasit kursu hizmetlerine de katilmistim. Bu ¢ok ugmak firsatinin temin ettigi
tecriibelerimle bir buguk ay gibi kisa bir zamanda havacilik ilmine ait 6grendiklerim ayni
zamanda bana hava cambazliklarini da muvaffakiyetle basarmak imkanini vermisti ki, bu

suretle muhitimde inangli bir sevgi topluyordum.”
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Il. BOLUM

2. BIRINCIi DUNYA SAVASI’NDA VECIiHI HURKUS

28 Haziran 1914 tarihinde Avusturya Veliahti’nin Saraybosna’da bir Sirp
milliyetgisi tarafindan vurulup oldiiriilmesi iizerine bloklara ayrilan diinya iyiden iyiye
karist. Ingiltere, Fransa, Rusya ve Sirbistan; Almanya ve Avusturya-Macaristan’a savas
ilan ettiler. Durumun vahametini géren Osmanli Devleti 3 Agustos 1914 tarihinde
seferberlik ilan etti. Ingiltere’nin, Osmanli Devleti tarafindan parasi verilerek alinan Sultan
Osman ve Sultan Resat adli savas gemilerini vermemesi, miittefiklerin Balkan
Savaslari’nda hatta Edirne’nin alinmasinda Osmanli Devleti’ni desteklememesi, Ruslarin
Osmanli Devleti’nin bagkentinde goziiniin olmasi, Fransizlarin Urdiin ve Suriye iizerindeki

cikarlarii genisletmesi, Osmanli Devleti’ni Almanlarin yaninda savasa girmeye itti.*!

2.1. Birinci Diinya Savasi’nda Taraflarin Hava Giicii

Ordular Birinci Diinya Savasi’na, tayyarenin Italya’min Libya’y1 isgalinde ve
Balkan Savaslari’nda kullanilmasindan aldiklar1 dersle hava kuvvetlerini olusturarak
girmiglerdi. 1912 yilinda Fransa’nin 426 tayyaresi mevcuttu, yetismis pilotu ise sivil
pilotlar1 hari¢ 220 idi, savas boyunca ise 51.040 tayyare iiretti ve bu dénemde 16.000 pilot
yetistirdi. Almanlarin savasin ilk yillarindaki durumu Fransa’nin durumuna yakindi. Savag
esnasinda Almanlar 48.537 tayyare iiretti. Savasin basladigi zamanlarda Ingiltere Hava
Kuvvetlerinin durumu diger devletlere gore pek de i¢ agici durumda degildi, hava sanayii
savas esnasinda gelisme gosterdi. Savas boyunca Ingiltere 22.647 adet tayyare iiretti.
Rusya ise Ocak 1914 tarihine itibariyla 145 pilot ve 190 tayyareden olusan hava giicene

sahipti. Italya ve Avusturya savas basinda hava giicii yoniinden zayif olsalar da kendi

4 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 165.
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ucaklarini tireten llkeler arasinda bulunmaktaydi. Gelisen havaciligi zamaninda fark eden
Osmanli Devleti, 1911 yilinda tayyarecilikle ilgili olarak pilotlari, yetistirilmesi igin
Fransa’ya pilotaj egitimine gondermek ve tayyare alimlarimi hizlandirmak gibi adimlar
atmaya bagladi. Savasa girildigi esnada Osmanli Ordusunun elinde bes adet kara (iki adedi
tamirde), iki adet de deniz tayyaresi olmak {izere toplam yedi savas tayyaresi
bulunmaktaydi. 1915 sonuna dogru tayyare sayisi yiize yiikseldi. Tiim harp esnasinda
Almanlarin Pasa Boliikleri dahil 450 tayyaresi bulunmaktaydi. Hava Kuvvetleri savas

boyunca onyedi kara ve ii¢ deniz boliigii olacak sekilde teskilatlandi.*?

2.2. Irak Cephesi’nde Vecihi Hiirkus

19’uncu ylizyila gelindiginde petroliin bulunmasi ve degerinin anlasilmasi, Bati
devletlerini petrol bolgelerine hakim olmaya itti. Irak’ta yogun petroliin oldugu
aragtirmalar sonucu ortaya c¢ikmasi ve bolgede Almanlarin imtiyazlar almasi Ingilizleri
harekete gecirdi. Ingilizler Basra Korfezi sahillerinde birtakim imtiyazlara sahipti fakat
Ingilizler bunu yeterli gérmiiyordu. Ayrica Osmanli Devleti'nin Almanlarla imzaladig1
Bagdat Demir Yolu Projesi Ingilizlerin Hindistan’daki varligim da tehlikeye sokuyordu.
Ingiltere bu bolgenin hakimiyetini saglamay sansa birakmamisti, uzun zamandir ajanlari
vasitastyla bolgeyi elde tutmak icin calisiyordu. Bolgede bulunan Arap kabilelerinin bir
boliimiine etkisi devam etmekteydi. Ingilizler bdlgeyi alarak petrol havzasi ele gecirmek,
Arap kabileler tizerindeki etkilerini arttirmak ve Tiirklerin “Cihad-1 1ekber” ilan etmesiyle
etkilenecek Hindistan Miisliimanlarinin ayaklanma riskini azaltmay:r hedeflemekteydi.
Ingilizlerin bu cepheyi agmaktaki niyetinin hem askeri hem de politik oldugu

goriilmektedir.*®

Ingiltere Osmanli Devleti’ne savas ilan etmesinden sadece bir giin sonra 6 Kasim
1914 tarihinde Fav mevkiine asker ¢ikararak Irak Harekati’ni baslatti. Tiirkler bu cepheye

baslarda fazla 6nem vermediler.** Mahmut Sevket Pasa doneminde miittefik arayisinda

42 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s.166-167; Keyiisk’iin eserinde tayyare iiretim miktarlar1 su sekildedir. Ingiltere’de
50.000, Fransa’da 67.982 ve Almanya’da ise 47,637, bkz. Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916), s. 44.

43 ZekeriyaTiirkmen, Birinci Diinya Harbi’nde Irak Cephesi’nde Tiirk-Ingiliz Miicadelesi, 1914'ten 2014'e 100'iincii Y1l
Déniimiinde Birinci Diinya Savasi'm Anlamak, Harp Akademileri Komutanlhig1 Yaymlari, Istanbul 2015, s. 390.

4 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 176.
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olan Osmanli, Ingiltere ile ittifak yapacagim diisiinerek Irak bolgesinde Kkuvvet

birakmamigt1.®

Ingilizler bu sirada hava kesiflerine dnem vererek Tiirk tarafinin faaliyetlerini daha
belirgin bir sekilde tespit etmeye calismislardi. Ancak bu kesifler sirasinda Tiirkler
tarafindan Ingiliz tayyarelerine taciz atesi acilarak bu tayyarelerin Tiirk siperlerine
yaklasmas1 6nlenmis, hatta bir Ingiliz tayyaresi de Tiirk tarafina mecburi inis yapmak
zorunda birakilmisti. Townshend, Tiirk tarafinda inmeye mecbur birakilan bir Ingiliz

tayyaresinin iizerine 300-400 askerin atilarak onu etkisiz hale getirmeye galistigim yazar.*®

Tayyarelerin ve personel, birgok zorlukla bas ederek savas hattina gidebiliyordu.
Mesela, Istanbul’dan 1 Eyliil 1916 tarihinde trenle baslayan daha sonra kamyonlara
aktarilarak devam eden yolculuk sonunda 23 Ekim 1916 tarihinde ancak Mardin’e ve daha
sonrasinda 10. Tayyare Boliigiiniin bulundugu Diyarbakir’a variliyordu.*’ Fazil Bey; 21
Subat 1916 tarihinde Bagdat 2. Tayyare BOoligiiniin durumu hakkinda Tayyare
Miidiiriyetine verdigi bilgide Bagdat’ta dort tayyarelik hangar ve tamirhane yaptiklarini,
ganimet yoluyla alinan dort tayyareden lciiniin ugusa hazir hale getirildigini ve Bagdat
Sanayi Mektebinin®® tamirhane olarak kullanildigini belirtmistir. Irak’ta maden iizerine
fabrika bulunmadigindan torna ve tesviyeci ustalar da bulunamiyordu. Bundan dolay1
tamire muhtag¢ tayyarelerin metal kisimlarinin tamirinde zorluklar yasaniyordu. Ahsap
ustalarinin olmasi tayyarelerin en azindan ahsap kisminin tamirini saghiyordu. Kirim

geciren bir tayyarenin Istanbul’a gonderilmesi durumunda ise tayyare en iyi halde 3-4 ay

45 Behzat Balkis veNezihi Firat, Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi Irak-iran Cephesi (Cilt III), Gnkur. ATASE
Bsk.l1ig1 Yayinlari, Ankara 1979, s. 231.

46 Charles V.F Townshend, Irak Seferi ve Esaret, Cev.R. Ahishali, Yeditepe Yaynlari, Istanbul 2007, s 180-181.
47 Mazlum Keyiisk, a.g.e., s. 158.

48 Trak’ta kurulan ilk sanayi mektebi Midhat Pasa’nm Bagdat valiligi esnasinda 1869 senesi Haziran’inda Bagdat sehrinde
tesis edilmistir. Bagdat Sanayi Mektebi, fakir ve kimsesiz ¢ocuklarin egitilerek “vatana ve millete” faydali bir yone sevk
edilmesi ve ileride kendi gecimlerini saglamak {izere sanata alistirilmalari gayesiyle agilmisti. Mektepte esas olarak
demircilik, marangozluk, miirettiblik, terzilik, kunduracilik, ¢ulhacilik petrol ve gazla ilgili sanatlar, kilimcilik ve bando
ve mizaka ilgili musiki sanatlar1 dgretilmekteydi. Bkz. Burcu Kurt, Modernlesen Sanayiye Ayak Uydurmak: Osmanli
Irak’inda Kurulan Sanayi Mektepleri, History Studies, C.3, S.5, 2013, s. 158-162.
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sonra geliyordu.*® Bu nedenle Bagdat Sanayi Mektebinin sanatkar ve dgretmenleriyle bir

tamirhane yapild: ve bir tayyare burada tamir edildi.>®

2 Subat 1916°! tarihinde Vecihi Hiirkus daha ikinci ugusunda Almanya’da
kullanilamaz raporu verilen Parasol tipindeki bir tayyareyi pilot Yiizbast Mehmet Ali
(Kurger)®? ile tecriibe etmek icin uctuklarinda tayyare perdovites® oldu ve telgraf tellerine
carparak diistii. Bu kaza sonucunda ¢ok ciddi bir sekilde yaralanan Mehmet Ali Bey’in
bacaklarindan bir tanesi kesildi ve bu nedenle kahraman pilotumuz bir daha ugamadi.*

Kiiciik Zabit Vecihi Hiirkus’un ise bel kemiginde kiriklar olustu.

2.3. Kafkas Cephesi’nde Vecihi Hiirkus

1 Kasim 1914 tarihinde Osmanli Ordusu’nun Ruslarla ¢atigmaya girmesiyle birlikte
Kafkas Cephesi’ndeki savas basladi. Cepheye gonderilmek igin Istanbul’dan kesif
amaciyla kullanilmak {iizere bir miifreze hazirlandi. Tarik bin Ziyad ve Edremit
tayyareleriyle Yiizbasi Fesa (Evrensev) ve Yiizbasi Salim (Ilkucan) cepheye yiyecek,
giyecek ve gereg gotiiren konvoya katildilar. Bezmi Alem gemisine bindirilen miifreze 7
Kasim 1914 tarihinde Ruslar tarafindan batirildr. Iki degerli pilotumuz Ruslara esir diisti,
iki tayyaremiz de gemiyle beraber batti. Giivenlik tedbiri alinmadan gonderilen kargo

gemilerinin batirilmasi, pilotlarimizin esir diismesi ve tayyare kaybimiz kisitli olan Tiirk

49 Karadan gonderilen tayyareler bir-iki ay gibi uzun yolculuk yapryorlardi. Tayyarelere ihtiya¢ duyulan savas zamaninda
belirtilen siire ¢ok uzun bir siireydi. Ayrica yolda tayyareler; kanat, govde ve motoru tasimadan kaynakli hasarlaniyordu.
Biitiin bu mahsurlar1 bilen 2. Ordu Komutan1 Mustafa Kemal Paga kendi ordusuna tahsis edilecek tayyarelerin karadan
degil havadan gonderilmesini istemistir. Bkz. Irfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Pozitif Yaynlari,
Istanbul 2010, s. 121-122.

50 Mazlum Keyiisk, a.g.e., s. 232-233.

51 Bu tarih Mazlum Keyiisk’iin ve Vecihi Hiirkus’un eserlerinde 2 Subat 1916 tarihi olmasina ragmen Kansu’nun
eserinde bu tarih 12 Subat 1916 olarak verilmistir. Gnkur.Bgk.liginin Vecihi Hiirkus’un bir dilekgesine verdigi cevapta
ise tarihi 6 Ocak 1331 (13 Subat 1916) olarak gegmektedir, bkz. Hv.K.K.lig1 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077.

52Bu ugus Vecihi Hiirkug’un 2. ugusudur. Kalkista stole giren Parasol tipi tayyare diiserek Vecihi Hiirkus’un belinden,
pilotu Yiizbast Mehmet Ali (Kurcer) Bey’in yiiz ve ayaklarindan yaralanmasina sebep olur. Mehmet Ali Bey, 1914
yilinda bir REP ucagiyla Yesilkdy’den kalkip Beyazit Meydani (Harbiye Nezareti’nin Oniine) inen pilottur. Halkin
tayyareye olan ilgisi ve bu inis i¢in gereken yeteneginin takdirine istinaden, bu disiplinsiz harekete ceza verilmez. Ilgi
gosteren halktan havacilik i¢in yardim toplanir ve ugak 3 giin sonra sokiilerek Yesilkdy’e gotiiriilir. Mehmet Ali Bey,
Bagdat’taki bu kazada bacagini kaybettikten sonra maalesef bir daha ucamaz. Ahmet Agaoglu, flk Tiirk Hava Korsam,
http://airturkhaber.net/yazar.asp?yazilD=4550, 28.05.2017.

53 Perddvites; Siirat kaybindan ucagmn havada tutunamamasi, irfan Sarp, Tayyare'yi birakip nasil 'ucak' demeye
basladik? http://www.kokpit.aero/tayyare-ucak-irfan-sarp, 22.03.2017.

% Mazlum Keyiisk, a.ge., s. 266; Ahmet Agaoglu, ilk Tiirk Hava Korsam, http:/airturkhaber.net/yazar.asp?
yazilD=4550, 28.05.2017.
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havaciligma darbe oldu.>® Degerli iki pilotumuz savas sonuna kadar Sibirya’da esir

kaldilar.

Carlik Rusya’sinda Bolseviklerin 7 Kasim 1917 tarihinde Rus Devrimi ile iktidar
ele gecirmeleri tlizerine 18 Aralik 1917°de Erzincan’da miitareke yapildi. Baris goriismeleri
ise 3 Mart 1918’de Brest-Litovsk’da yapilan anlagsma ile son buldu. Ermenilerle 4 Haziran
1918 tarihinde yapilan anlagsma ile Birinci Diinya Savasi’nda Dogu Cephesi’nde yapilan

harekat sona erdi.?®

Kafkas Cephesi’nde Ruslarin ilk ucusu 4 Mart 1915 tarihinde olmasina ragmen
Osmanli Ordusu 1916 yilina kadar cepheye tayyare gondermedi.’” Bevs.Vecihi 15 Kasim
1916 tarihinde pilotaj kursunun akabinde, 7. Tayyare Bolik Komutani Yzb. Sikri
(Kogak)®® Bey ile beraber tayyare boliigiiniin konuslu oldugu Susehri’ne gittiler. 7. Tayyare
Bolugli Susehri’ne 25 Temmuz 1916°da Ruslar Erzincan’a girmeden birka¢ ay once

konuslanmust1.*

Susehri’nde konuslu bulunan 7. Tayyare Béliigiiniin pilot ve rasitlarindan Utgm.
Abdullah, Cevdet ve Tgm. Fikri Bey basarili kesif ve bombalama faaliyetlerinde
bulundular. Hatta 25 Ekim’de Enver Pasa ve Vehip Pasa, 12-13 Kasim 1916 tarihlerinde
ise Talat Pasa bolgeyi gormeleri i¢in ugurulmustu. 1916 yilinda boliikte sadece iki adet

tayyare bulunmaktaydi.®

1917 yilinda Yzb. Siikrii’niin emir komutasindaki 7. Tayyare Boliigiinde Miilazim
Emin Nihat (Sozeri), Tgm. Funkhausen, Bgvs. Hayrettin,, Bgvs. Vecihi, Kiigiik Zabit
Brent, Tgm. Mahmut Fikri ve Tgm. Bahattin Beyler vardi. Boliikte ortalama iki faal olacak

SSAjun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), (2.b., Cilt II), Ankara, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara
2006, s. 47.

% Fahir Armaoglu, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi (1789-1914), TTK Basimevi, Ankara 1997, s. 140.
57 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 209.

%8 Siikriit KOCAK (1886, Elazig - 16 Eyliil 1961), Tiirk siyasetgi. 1939-1947 yillari arasinda Tiirk Hava Kurumunun
Genel Baskanligim yiiriitmiistiir. 1 Kasim - 7 Aralik 1944 tarihleri arasinda Chicago, Illinois'de diizenlenen Uluslararasi
Sivil Havacilik Konferansi'nda Tiirkiye'yi temsil eden heyette yer almistir. V., VL., VIL. ve VIII. Dénem Erzurum
Milletvekilligi ile  Ulagtrma Bakanligi  yapti.  https:/tr.wikipedia.org/wiki/%C5%9E%C3%BCkrC3%BC
Ko%C3%AT7ak, 25.03.2017.

% Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 251.

60 Gnkur. ATASE Arsivi, Birinci Diinya Harbi (BDH), Klasor (KI.) 1403, Dosya (Dos.) 59, Fhrist (Fh.) 4. Bkz. EK-
A.
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sekilde Albatros C I ve CIII modellerinde AK 9, AK 15, AK 50 (Susehri’'nde kirim
gecirdi.), AK 53 (Harpte indirildi.), AK 79% kuyruk numarali tayyarelerin yaninda
Ruslardan ganimet alinan Caudron G.IV tayyare bulunmaktaydi.%? Ruslarin ise baslarda
dort tayyare miifrezesi bulunuyordu. Harekatin baslamasiyla birlikte Erzurum’daki
birliklerini Erzincan’a kaydirdilar. Tahminen Ruslarin elinde 10-15 civarinda tayyare

bulundugu varsayiliyordu.5

Fevzi Cakmak Pasa anilarinda havadan yapilan faaliyetlerden sdyle bahsetmistir:

Tayyaremizin 22 Kasim 1916 tarihinde yaptig1 kesifte, diigmanin bir batarya ve iki
yiiz arabasimnin Keltik’ten sarka gittigini tespit etmis, 12 Aralik 1916’da diismanin dort
tayyaresi Refahiye iizerinde gezinip bomba atmiglar, 14 Subat 1917°da Erzincan’daki diigman

ordugahina iki bomba atnuglar.5

10 Haziran 1917 tarihinde {i¢ diisman tayyaresinin gelerek Melikserif, Kemah, Pozanti

ve Karatepe iizerinde ugtuklar1 ve tesirsiz iki bomba atmislar.5

16 Haziran 1918’de bir diigman tayyaresinin Susehri’ne geldigi ve tayyaremiz

tarafindan Refahiye’ye kadar takip edilmis.5

Vecihi Hiirkus anilarinda Susehri ve bolgeden sarp daglarla cevrili ve karin eksik
olmadig1 yer olarak bahsetmistir. Vecihi Hiirkus bdlgede bulunan Alman pilotlarin kendi
bolgelerine benzemeyen daglik alana alisamadiklarini gézlemledi. Hatta 3.0rdu Komutani
Vehip (Kag1) Pasa dahi miittefik pilotlarin uguslarindaki isteksizligini B¢vs. Vecihi Hiirkus
ve Yzb.Siikrii’niin kendisini ziyaret ettiklerinde giindeme getirmisti.” Vecihi Hiirkus’un
vatan savunmasi s0z konusu oldugunda emrine verilmis tayyare olmasina ragmen u¢gmayan

hatta ugma istegi gdstermeyen pilot ve rasitlara tahammiilii yoktu.%® 7. Tayyare Boliigiinde

61 Osmanlr’da tayyarelere tip igin bir veya birkag harf kullanilirdi. K harfi silahli harp tayyarelerini, D harfi ise avci
tayyarelerini belirtirdi. AK 20 tayyare modelinde A Albatros’u, 20 Osmanli Ordusuna giren 20’nci Albatros tayyaresini
ve K harfide silahli bir tayyare oldugunu gosterir. Bkz.Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 186.

62 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 315.

63 Mazlum Keyiisk, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), s. 67.

64 Fevzi Cakmak, Maresal Fevzi Cakmak ve Giinliikleri (Cilt I), Yap1 Kredi Yayinlari, Istanbul 2002, s. 440-441.
% Fevzi Cakmak, a.g.e., s. 487.

% Fevzi Cakmak, a.g.e., s. 489.

67 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 17.

8 Orhan Bahtiyar, Gece Tayyarede Agikta, Aya Kitap, istanbul 2014, s. 77.
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gorevli olan Alman pilotlar uzun zamandan beri ugmuyorlardi. Mazeret ise havalarin kot
olmasi ve bu hava sartlarinda kesif ugusu yapilamayacagiydi. Vecihi ve Siikrii Beylere
ucus emri verilmisti. Kotli hava sartlarinda ugus yapilamayacagini savunan Alman pilotlar
iddialarinin aksinin yapildigina kizdiklar1 i¢in ugmak istediler. Ilk olarak Alman pilotlarmn
kullandig1 tayyare ugtu, akabinde Vecihi ve Siikrii Beyler ugtular. Vecihi Hiirkus
havalandiktan kisa bir siire sonra yaklasik 15-20 metre irtifa kazandiktan sonra motorun
arizalt oldugunu fark etti. Ancak, tayyare pistin sonuna varmisti. Pistin bitimi taslik,
kayalik ve yerlesim yeri oldugundan inis i¢in uygun degildi, tayyareyi ani bir kararla
doniise gecirdi. Meydanin dig kenarini tutarak sert inis yapmak zorunda kaldi, kuyruk
mahmuzu kirillan tayyare kirim gec¢irdi. Vecihi Hiirkus arizanin normal olmadigini
diisiiniiyordu. Vecihi Hiirkus’u bag makinistin konuyla ilgili olarak yapmis oldugu ifadeleri
de tatmin etmedi. Tayyareye yeniden binen Vecihi Hiirkus, tayyareyi yiiksek devirde ve
uzun zaman calistirdiginda motorun randimaninin azaldigini ve sonrasinda durdugunu

tespit etti. Vecihi Hiirkus motorun arizas ile ilgili anilarinda sdyle yazmaktadir:®°

“Motorun arizast hakkindaki tahminim, aynen diisiindiigiim gibi benzin akiginin
duraksamasindan hésil oluyordu. Fakat sebep heniiz mecghuldii. Bu noktayir aramaya
baglamistik. Umumi kaideler dahilinde biitiin borulari, enstalasyonu ve filtreleri soktiik, ayri
ayrt her parcayr muayene ettik. Nihayet karbiiratdre gelen benzin borusunun baglanma
yerindeki lastik boruyu soktiigiimiiz zaman bu noktanin tikali oldugunu gordiik. Boyle bir
tikanikliga sebep olabilecek herhangi bir par¢anin filtreden gegerek buraya gelmesine imkan

yoktu. O haldehélde... Bir Alman dergisinden koparilmig kagitlarla tikanmigt1.”

Kalkan diger tayyare ise ucustan donmedi ve kirim gecirmis sekilde bulundu.
Vecihi Bey Kanatlilar Dergisi’nde yayimlanan Kafkas’tan Bir Hatira adli makalesinde
olaymm Almanlar tarafindan yapilmis bir suikast oldugunu yazmistir. Vecihi Hiirkus’un
tayyaresini kirima ugratmanin yaninda kendi tayyarelerini de kirima ugratarak her iki
tayyareyi de kullanilmaz héle getirmeyi diisiindiiler. Gayeleri ise bolgenin ugmaya miisait
olmadigini ispat etmekti. Alman pilotlar Ordu Komutanlhig: tarafindan hemen génderildi.”
Bu olayda miittefik olarak Cihan Harbi’ne girdigimiz Almanlarin bize her yerde yardimci

olmadiklarmi, Tirk’iin vatani i¢cin her fedakarligir géstermediklerini, kotii hava sartlarinda

89 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 18-20.
0 Vecihi Hiirkus, Kafkas'tan Bir Hatira, Kanathlar Dergisi, S.1, Ocak 1948, s. 10-12.
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ucamadiklarini ve hatta ugma cesaretini gosteren Tiirk tayyarelerini sabote edebildiklerini

gostermektedir.

Fakat Vecihi Hiirkus’un yukaridaki tespitlerine ragmen, 1916 yilinda 7.Tayyare
Boligi biinyesinde bulunan Alman ve Tiirk personel basarili kesif ve bombardiman
ucuslar1 yapmislardi. Hatta 3.0rdu Komutan1 Vehip Pasa tarafindan Alman Pilot Utgm.
Fiinfhausen’e takdirname ve Alman pilot Astsubay Brent’e de “Osmanli Demir Hilal”

madalyast verildi.”*

Savasin sonuna dogru Ruslarin Kafkas Cephesi’nde Erzincan-Kelkit, Hinis,
Kamurus, Rumiye, Tiflis, Batum ve Bakii gibi énemli iislerde konuslanmis 25-30 kadar
tayyaresi vardi. Tiirk Ordusu ise Dogu Cephesi’nde 7. ve 10. Tayyare Boliikleri tarafindan

destekleniyordu. Bu béliiklerin elinde de bes-alt1 adet tayyare vardi.”?

1917 yilinda Vecihi Hiirkus ve arkadaslar iki tayyare ile Erzincan’da bulunan Rus
karargdhini bombalariyla bezdirdiler.”® Hatta Rus tayyaresinin cephe iizerine attig
mektupta sunlar yaziliydi; “Ard1 arkasi kesilmeyen bomba hiicumlariniz, ahali-i islam
hassaten nisvan’ iizerinde biiyiik tesirler yapmaktadir. Bunda sarfinazar olunmast...”
Aslinda bu mektubu atmalarinin sebebi halki korumak degil, Erzincan’da bulunan

tayyarelerini saklamakt.”

2.3.1. Vecihi Hiirkus Tarafindan Rus Tayyaresinin Ganimet Alinmasi

Ruslar hava giiciinii giiclendirmek i¢in Erzincan ve Kelkit’te bulunan meydanlarina
tayyare gonderiyorlardi. Bu tayyarelerden biri Kelkit Meydani’na gelirken yolunu sasirmis
Alucra’ya’ inmis ve askerimiz tarafindan korunma altina alinmust. Kd.Bgvs. Vecihi

Hiirkus, Yzb. Stkrii ve Makinist Sabri Bey’den olusan ekibe tayyarenin Alucra’dan

"L Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), s. 384-385; Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 252.

72 Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi Kafkas Cephesi 3.0rdu Harekati, Gnkur. ATASE, Ankara 1993, s. 262-264;
Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Tegkilatlanma Tarihi, s. 99.

8 Vecihi Hiirkus’un 7.Tayyare Boliigiinde tutmus oldugu ugus raporlari igin bakiiz; Gnkur. ATASE Arsivi BDH, KI.
1450, Dos. H2, Fh. 2-20, BDH, KI. 1450, Dos. H3, Fh. 3-18, BDH, KI. 1403, Dos. 60, Fh. 2-67.

" Nisvan : kadinlar, bkz. Osmanhca-Tiirkce Ansiklopedik Biiyiik Liigat, Sebat, istanbul, 2006.
75 Vecihi Hiirkug, Bir Tayyarecinin Amilari, s. 25.

6Giresun ilinin bir ilgesidir. Giresun iline 150 km, Giimiishane iline 147 km, Erzincan iline 148 km uzakliktadir.
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alimmas1 gorevi verildi. Vecihi Hiirkus’un timidi tayyarenin avci tayyaresi olmasiydi.
Ciinkii boliigiin elinde saglam avci tayyaresi ¢ok azdi, Istanbul’a miikerreren tayyare
ithtiyaglarin1  bildirmelerine ragmen tayyare gelmemisti. Ayrica Almanlar kendi
ihtiyaglarin1 bile karsilayamadiklarindan Almanya’dan tayyare gelemiyordu. Uzun ve
yorucu yolculuk sonunda Alucra’ya vardilar. Tayyarenin modeli ise Caudron G.IV'’ olup
bombardiman tayyaresiydi. Tayyare yeni ve iki motorluydu, tiim techizati iistiindeydi.
Tayyareye i¢in gerekli benzini yanlarinda getirmislerdi. Hint yagmi yakindaki bir
hastaneden tamamladilar. Tayyare ugusa hazirdi. Hiirkus anilarinda Caudron G.IV’iin ilk

ucurusunu sdyle anlatmaktadir:’®

“Hi¢ tanimadigim, bilhassa iki motorlu olmasi itibariyla o zamana kadar hig
ucmadigim bu tayyare bana hi¢ yabanci gelmemisti. Rahat oturusu ve genis goriisii ile
tayyareyi daha fazla sevmistim. Biraz yiikselis ve birka¢ doniis ile tayyareyi tanidiktan sonra
yere indim. Son hazirliklarimizi yaptiktan sonra beraberimdekilerle birlikte tekrar yiikselerek

Susehri istikametine dogru ugmaya basladik.”

Maresal Fevzi Cakmak, 3. Ordu Komutani Vekili oldugu dénemde yazdigi

giinliigiinde;”® “Bir diisman tayyaresi Kalur’a gelerek Kelkit cihetine avdet etti. Cift

Fotograf 3 Ruslardan Ganimet Olarak AlinanTayyare (Sirr1 Cakmak Koleksiyonundan)

7 Ganimet alinan Caudron G.IV tayyaresi 1918 yilmin Nisan ayma kadar 7. Tayyare Boliigiinde Osmanli Ordusu’na
hizmet verdi. 5 Nisan 1918°deYzb. Abdullah ve rasit Tgm. Yusuf Kenan Kelkit’e dogru ugtuklarinda motor arizasindan
mecburi inig yapan tayyare kabotaj olarak kal oldu, bkz. Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 386.

8 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 26.
" Fevzi Cakmak, a.g.e., s. 493-493.
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motorlu bir diisman tayyaresi Alucra civarinda yere inmeye mecbur olarak rakipleri esir ve

tayyare saglam olarak igtinam®

edildigini” ifade etmektedir. Fevzi Pasa’nin gelip ekibi
takdir etmeleri, Vecihi Hirkus’un ve destek ekibinin hizmet asklarimin artmasina neden

oldu.8!

Soldan Saga Ucgiincii Ordu Komutan Vekili Mirliva Fevzi Pasa, Birinci Tayyare
Boliigli Komutani Siikrii Bey, Sekizinci Tayyare Boliigli Komutani Yiizbas: Yakup Sami
Bey, Uciincii Ordu Yaveri Ali Bey, Yedinci Tayyare Boéliigiinden Kidemli Bascavus
Vecihi Efendi.®

2.3.2. Vecihi Hiirkus Tarafindan Diisiiriilen Ik Rus Tayyaresi

26 Eylil 1917 tarihi Tiirk havaciligi i¢in 6nemli giinlerden biridir. Vecihi Hiirkus
Rst. Yzb. Siikrii Bey ile Kelkit’e dogru yine kesif ugusuna ¢ikmislardi. Vecihi Hiirkus bu

ucusunun baslangicini bir edebi bir iisliipta su sekilde resmeder:®

“Havada derin bir siikiinet vardi. U¢tugumuz mintikanin yalgin kayaliklardan oriilmiis
uzun vadileri, giimiis dereleri ve yiiksek daglart bizi karsilayan tabiat giizellikleriydi.
Oniimiizde ac1lan uzak ufku kizil bir nur kaplams, giilen cehresiyle yiikselen giines sabahin

soguk dalgalarini dagitmaya baglamisti.

Ucguyorduk, kanatlarimizi tasiyan hava tabakalarini keskin palalar1 ile yaran
pervanemizin hirgin giiriiltiisii iginde yiikseliyorduk. Ara sira arkadagim ve ben uzayan
yolumuzun degisen tabii giizelliklerine bakarak giiliigityor, konusuyor ve emniyetin verdigi

nese ile hedefimize yaklasiyorduk.”

Vazifeleri, Rus mevzilerindeki umumi degisikleri tespit etmek ve Kelkit’te konuslu
bulunan karargadhlarina hiicum etmekti. Yzb. Siikrii Bey ile vazife taksimi yapmislardi.
Vecihi Hiirkus seyriisefer ve diisman tayyarelerini gozlemleyecek, Siikrii Bey ise kesif,

diisman kuvvetlerinin notlarini tutma islemini yapacakt:.84

80 Ganimet yoluyla alma, yagmalama. Tiirkce Sézliik, TDK Yayinlari, Ankara, 2009.
81 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 27.

82 Fevzi Cakmak, a.g.e., s. 494.

8 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 28.

8 ag.e.,s. 28.
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Diisman hattina girdiklerinde Rus acemi topgusunun atis1 basladi. Isabet ettirmek
bir yana attiklar1 toplar yerlerini belli etmede kesfe yardimci bile oluyordu. Kelkit
kasabasinin dogusunda bulunan Rus Tayyare Meydani’ndan iki tayyare kalkti. Tayyareler
kalktiginda tayyaremiz de Kelkit’te bulunan Rus Karargahinin iistiindeydi. Siikrii Bey ilk
once bombanin gidisatin1 etkileyecek riizgarin olmadigini deneme atis1 sonucunda tespit
ettikten sonra tim bombalari karargaha birakti. Moran ve Cuadron tipindeki Rus
tayyareleriyle hesaplasma zamani gelmisti. Havada miicadele basladi. Vecihi Hiirkus rasidi
Stikrii Bey’in rahat ates etmesi icin tayyareyi diizgiin pozisyona getirdi. Aradaki mesafe
100-200 metreye indiginde Siikrii Bey makineli tlifegini atesledi fakat tiifek arizalandi.
Mesafe de gittikce azaldi hatta diisman tayyaresi atesi altinda kaldilar.%® Vecihi Hiirkus

konuyla ilgili olarak amlarinda soyle devam etmektedir:5®

“Ben her seyden evvel, keskin bir donitise gecerek bu tehlikeden uzaklagsmak
mecburiyetini hissettim ve derhal doniise basladim. Heniiz hikimiyetimizi muhafaza
ediyorduk, arkadagim da tiifegin aksiligi ile ugrasiyordu. Fakat inatg1 bir aksilik bir tiirli
diizelemiyordu. Bu durumda hizmet benim tiife§ime diigiiyordu, derhal rasidimla kiiciik bir
isaret anlagsmasindan sonra, uygun durumdan istifade etmek i¢in kisa bir manevra yaparak
hasim {izerine dikildim. Cok kuvvetle tahmin ediyorum ki asabi bir buhran icindeydim. ilk
hava harbim ve ilk hiicumumdu. Makineli tiifegimi isletmeye basladiim zaman ategim kisa
stirmiis, 6niimde hedef biiyiidiigii halde bir netice alamamistim. O anda tekrar keskin bir
ranversmanla hem diismandan acildim hem de hakim durum veren yeni bir yiikseklik

kazandim.

Bu vaziyette gectigim ikinci hiicumumda, muhakkak daha hakim bir hiicum ve daha
kadir bir irade vardi. Suurum yirticilagmig ve hareketimde muvaffak olmaktan baska bir sey
diistinemez bir hal almistim. Bu dogan firsat i¢inde tayyaremizi diigmana dikmekle beraber,
diismani gdgiis ¢evrem igine aldim ve genis bir sogukkanhlikla kumanda 16vyesi®’ iizerindeki
ates diigmesine bastigim zaman, paralayici bir ses kulaklarimi dolduruyor ve diismana dogru
akan kursunlarimizin tesiri, araliklarla siralanan izli mermilerin ¢izdigi aglardan belli oluyordu.
Bu hiicum an1 sirasinda, 6nce Cuadron’un havada yapraklandigini, sonra da Kelkit Cayima

dogru arkasindan ince bir duman izi birakarak dikildigini gérdiim. Ne gariptir!”

8 a.g.e., s.27-30
8 a.g.e., 5.30-31

87 Levye/lovye: Ugagm kumanda gubugu (Fransizcas1 Levier). Irfan Sarp, Tayyare'yi Birakip Nasil “Ucak” Demeye
Bagladik?
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Diger tayyare ise Tiirk tayyaresine hiicum etmek yerine olay yerinden uzaklagsmay1

yegledi.®®

Vecihi Hiirkus, Tiirk havacilik tarihinde Kafkas Cephesi’nde ilk Rus tayyaresi
diisiiren pilot olarak tarihe adini yazdirdi.8® Baz1 kaynaklarda ve bircok internet sitesinde®
Vecihi Hiirkus’un ilk diisman tayyaresi diisiiren pilot olarak yazmaktadir. Tirkler
tarafindan® ilk diisman tayyaresinin diisiiriilmesi Trablugarp'ta Derne'de yerden agilan
atesle Italyan ucaginmn Tiirkler tarafindan diisiiriilmesi olayidir ki bu olay diinya
havaciliginda da bir ilktir. Hava muharebesi sonucu ilk diisman tayyaresinin diisiiriilmesi
ise 30 Kasim 1915 giinii 1. Tayyare Boliigiiniin AK1 numarali Albatros C.I tayyaresi ile
kesif ucusuna ¢ikan Plt. Utgm. Ali Riza% ve Rst. Yedek Subay Tegmen Ibrahim Orhan
Beylerin®® Canakkale Cephesi’nde intepe ile Helles (Mehmetcik) burnu arasinda Fransiz
tayyaresini diisiirmeleriyle olmustur.* Ibrahim Orhan Bey tek makineli tiifek ile Fransiz

tayyaresini vurmustur.®®

8 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 31.

89 13 Subat 1916 dagitilan bir emirle tayyare diigiirenlere miikafat verilecegi, eger tayyareyi pilot diisiiriirse 40 Osmanli
Lirasi, piyadeler diisiiriirse kitaya 30 Osmanli Lirasi miikafat verilecegi belirtilmistir, bkz. Mazlum, Keyiisk, Tiirk
Havacilik Tarihi (1914-1916), s. 105.

9 Ornekleri verilen sitelerde Vecihi Hiirkus’un tayyare diisiiren ilk Tiirk pilotu olarak yazmaktadir. Bkz.
http://www.biyografi.net.tr/vecihi-hurkus-kimdir/, 15.05.2017; https://www.sarizeybekhaber.com.tr/turkiye-039-nin-
ucak-dusuren-ilk-pilotu-vecihi-hurkus, 15.05.2017.

% PilotTegmen Pressner ve Rasit Ustegmen Karl Kettembeil 27 Eyliil 1915 tarihinde Canakkale Cephesi’nde miittefik
ucagini diigiirerek Osmanli Ordusu’nda ilk diisman ugagi diisiiren isimler olmustur. Biilent Yilmazer, Canakkale Hava
Savaslari, Monch Tiirkiye Yayincilik, Ankara, 2005, s. 31; Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), s.
161.

92 (Jtgm. Ali Riza; Ozellikle Canakkale Savasi’nda cok gayretler sarf etmis ve gdrevini en iyi sekilde yerine getirmeye
calismustir. Emekliliginde gegimini taksi soforliigii ile temine calisnustir. Emeklilik déneminde Uskiidar’dan
Cengelkdy’e Kuleli Askeri Lisesi dgrencilerini taksisiyle okullarna birakarak meslegine olan 6zlem ve ilgisini devam
ettirdigi, taniklarin anilarinda yer almistir. Bkz. Osman Yalgmn, Miitareke Donemi Tirk Havaciligi, Askeri Tarih
Aragtirmalar1 Dergisi, S. 20, Agustos 2012, s. 85. Yillar sonra Orgeneral Muhsin Batur tayyarenin diistiigii noktaya
tayyarecilerin heykelini diktirmistir. StuartKline, Tiirk Havacihk Kronolojisi - A Chronicle of Turkish Aviation,
HAVAS., Istanbul, 2002, s. 107.

9 fbrahim Orhan Bey; 13 Temmuz 1918°de rasit Tegmen Hiiseyin Hiisnii ile birlikte AEG C IV tayyare ile Sakiz Adasi
kesif ugusunda yerden agilan topgu atisi ile tayyaresi isabet aldi. Orhan Bey sehit oldu. Mezar1 Sakiz Adasi’ndaki Kara
Ali Paga’nin kabrinin yanindadir. Bkz. Ahmet Agaoglu, Aslar-Son, http://airturkhaber.net/yazar.asp?yazilD=18273,
15.11.2015.

% Birinci Diinya Savasi boyunca Osmanli Ordusunu desteklemek igin gelen Alman pilotlardan tayyare diisiirenler
sunlardir: Yiizbasi Hans-Joachim Buddecke (11 zafer), Yiizbast Schiiz (9 zafer), Yiizbasi Croneiss (5 zafer), Tegmen
Emil Meinecke (4 zafer). Bkz. Ahmet Agaoglu, Aslar-Son.

% Biilent Yilmazer, Canakkale Hava Savaglari, Monch Tiirkiye Yaymncilik, Ankara, 2005. s. 101; Ajun Kurter, Tiirk
Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), s. 187-188.
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Fotograf 4 Osmanh Ordusuna Ait AK-60 Numaral Tayyare (Albatros C.III)

Kuskusuz Vecihi Hiirkus ve Stikrii Bey’in yaptiklar1 ¢ok onemliydi, 1917 yili
igerisinde iki pilot sehit olmus, bir pilot ve bir rasit Ruslara esir diismiistii. Makinistlerde is
kazalar1 sonucu iki sehit vermislerdi. Havacilar altis1 Canakkale, ikisi Ege Bolgesi, dokuzu
Irak ve biri Kafkasya Cephesi’nde olmak {iizere toplam on sekiz diisman ugagini saf disi
birakmis, ancak bu zaferleri kazanan pilotlardan yalnizca pilot Vecihi Hiirkus ve rasit

Siikrii Bey Tiirk olup digerleri Almandir.%

2.3.3. Vecihi Hiirkus’un Tayyaresinin Diisiiriilmesi

8 Ekim 1917 tarihinde 3.0rdu Komutanligi tarafindan Erzincan-Mamahatun

(Tezcan) dolaylarinda kapsamli bir hava kesfi yapilmasi emredildi. 7.Tayyare Boliigiinde

397

pilot olarak sadece Vecihi Hiirkus ve Hayrettin Bey kalmisti. AK53°" numarali tayyare ile

% Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1917), (2.b., Cilt IIT), Ankara, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara,
2006, s. 261.; Ali Kasiyugun, Enver Pasa'min Orduyu Islah Calismalari 1914-1918, Yiiksek Lisans Tezi, Mustafa
Kemal Universitesi, Tarih Ana Bilim Dal1, Hatay, 2009, s. 71.

9 AKS53, Albatros ClII tipi tayyaredir. Alman Albatros Werke GmbH tarafindan tasarlanmis, Albatros ve Bayerische
Flugzeugwerke-Miinchen firmalart tarafindan tretilmistir. 1915°de iiretimine baslanan C-1 modelinin gelistirilmis biri
modelidir. 1916’den itibaren 6n cephede gorev almaya baslamistir. Ayni yil Osmanli Ordusunda da goéreve girmistir. C-3
modelinden toplam 66 adet silahli kuvvetlerimizde yer almus, 1922 yilina kadar kullanilmustir. Istiklal Savasi’nda da
gorev yapmus tayyarelerdendir.

Ozellikleri; Miirettebat: 2, motor: Mercedes D-111 sira-pistonlu motor, giicii: 170HP, kanat agikligi: 11.69m, uzunlugu:
8,00m, yiikseklik:3,10m, azami hizi: 132 km/h, bos agirligi: 850 kg, ilk kalkis agirligi:1353 kg, silah donanimi: 1-2
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Vecihi Hiirkus ve Rasit Tegmen Bahattin, AK79 ile Hayrettin Bey rasidi Utgm. Mahmut
Fikri havalandilar. Yapilan gorev planlamasina goére AK79 tayyaresi Erzincan’in kuzeyi ile
Mamahatun’da kesif faaliyetinden bulunacak, AKS53 tayyaresi ile Erzincan’da bulunan Rus
Hava Meydani’ndaki hangarlar1 bombaladiktan sonra Erzincan Ovasi’nin giineyini

kesfedecekti.®®

Vecihi Hiirkus AKS53 numarali tayyaresi ile Erzincan Ovasi’na dogru giderken
birka¢ giin 6nce kesif i¢in geldigi bolgede farkli bir sey gormemisti. Ovaya girdiginde
irtifain1 diislirmeye basladi. Bu esnada pistte bir bulut gordii, bunun kalkan bir Rus
tayyaresine ait oldugunu anladi. Vecihi Hiirkus’un tayyaresinde hangarlari1 bombalamak
icin 10 kg’lik dort adet bomba bulunuyordu. Vecihi Hiirkug’un Rus tayyaresi ile rahat
miicadele etmesi i¢cin bombalardan kurtularak hafiflemesi gerekiyordu. Hiirkus’un
diisiincesi bombalarin bosa gitmemesi icin bombalari hedeflerine attiktan sonra hava
miicadelesine girmekti. Hangarlarin iizerine geldiklerinde Rst. Tgm. Bahattin’in hedefe

birakt1g1 dort adet 10 kg’lik bombadan biri hari¢ hepsi hangarlarmn &niinde patlad.®

Artik Vecihi Hiirkus i¢in Nieuport XI*® tipi Rus avci tayyaresi ile ilgilenmenin
vakti gelmisti. Nieuport XI tayyareleri kiiclik, hafif ve manevra kabiliyeti yiiksek
tayyarelerdi, bu dzellikleriyle AK53 Albatros C.III’den daha iyiydi.'%

Rus tayyaresi Vecihi Hiirkus ve Bahattin Bey hangar1 bombalarken irtifa almaya
devam etti hatta Hiirkus Rus tayyaresine miicadele i¢in yaklagmaya basladiginda Rus

tayyaresi AK53’{in bile iistiine ¢tkmay1 basardi. %2

Vecihi Hiirkus’un ilk hareket olarak hangarlari bombalamasi tenkit edilmistir.

Vecihi Hirkus kendi anilarinda da bu hatasin1 kabul etmektedir. Rus tayyaresinin

makineli tiifek, 100kg bomba tastyabilmektedir. Bkz.
http://www.tayyareci.com/digerucaklar/turkiye/ww1/albatrosc3.asp, 15.05.2017.

9 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 32, 33.
%ag.e.,s. 35.

100 Nieuport XI’in zellikleri: Miirettebat: 1, motor/giicii: 80 hp Le Rhone 9 C rotary, kanat agikligi 7.55 m, uzunlugu:
5,80 m, yiikseklik: 2.45 m, bos agirlig1:330 kg, kalkis agirhgr: 480 kg, hizi: 156 km/hr, Silah 1 x 7.7-mm Lewis machine-
gun yukari kanatta (11); 1 x synchronized forward-firing 7.7 mm Vickers 6n pilotta.https://ww2-weapons.com/nieuport-
11/,15.01.2017.

101 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1917), s. 216-219.

102 yecihi Hiirkus, a.g.e., s. 35.

40


http://www.tayyareci.com/
https://ww2-weapons.com/nieuport-11/
https://ww2-weapons.com/nieuport-11/

kalkmakta oldugu, daha irtifa kazanmadigi, Vecihi Hiirkus’un kullandig1 tayyarenin hem
pilot mahallinde!®® hem de rasit mahallinde makineli tiifek oldugu ve irtifa iistiinliigiiniin

AKS53’te oldugu diisiiniildiigiinde Vecihi Hiirkus’un Rus tayyaresini disiirebilecegi
ongoriilmiistiir. 104

Vecihi Hiirkus “Bir Tayyarecinin Anilar1” adli eserinde yaptig1 hatayr su sekilde

anlatmaktadir:10®

“...Fakat itiraf lazzmdir ki diismana hakimiyet gibi bir avantaji, bombalara hedef
aramak zamanina feda etmek, hava tabiyesinin en affedilmez bir hatasidir. Halbuki ben o
giinkii tecriibesizligimle bu hatayr yapmis ve arkadasima bombalarimizi siiratle atmak
lizumunu soylerken hangarlar iizerine tevecciih etmistim. Yakin olan bu hedef iizerine
geldigimiz zaman zaten arkadasim hazirlanmistt ve birbirini takip eden bombalarimizi

hangarlar {izerine siralamisti.

Bu bombalarin engin tahribati; bilmem diigmandan ayrildigimiz su kisa zamanin
kiymetini telafiye kafi mi? Evet kisa bir zaman, amma bazen bir anin bile nelere amil
olabilecegini unutmamak lazimdir. Nitekim bu kisa zamandan istifade eden diigman avdet

hattimiz tizerinde hayli agilmis ve irtifa almak i¢in de epey bir zaman kazanmist1.”

103 Gjlahlar: 1 x 7.92 mm (.312 in) Parabellum MG14 makinal: tiifek ve 1 x 7.92 mm MG 08 burunda. Bkz.Peter Gray;
Owen Thetford, German Aircraft of the First World War, (2. b.), Putnam, London, 1970, s. 256.

104 Ajun Kurter, a.g.e., s. 220.
105 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 34.
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Vecihi Hiirkus, Rus tayyaresinin kazandig1 hakimiyet ve taarruz avantajimi kirmak
ve Tgm. Bahattin’e serbest atis imkani hazirlamak i¢in “muvazi bir ates huzmesine
girilmeme” kaidesine uydu. Rus pilotun tayyaresine yandan taarruz etmesi i¢in imkan
birakiyordu, ¢iinkii yandan taarruzlarda hizdan dolay1 isabeti az olacakti. Rus pilotun
yaptig1 kabre hareketi'®tayyaresinin hizinin azalmasina neden oldu. Rus tayyaresinin hiz1
artik AKS3 ile hizlar esitlenmisti. Bunu firsat bilen Vecihi Hiirkus, Rus tayyaresinin
kuyruk altina girdi, Rus tayyaresini alttan izliyordu, Rus pilotu AK53’ii diistii sanarak
sahada dolasiyordu, Tgm. Bahattin bu durumu iyi degerlendirerek atese basladi fakat
MG14 makineli tiifek inkitaa’® ugradi. Tiifegin bozulmasi havacilarimizi miidafaasiz
biraktl. Rus tayyaresinin ii¢ saldirisint Vecihi Hiirkus akrobasi hareketleri ile piiskiirttii.
Hiirkus daha 12 giin 6nce bir Rus tayyaresini diisiirerek tarihe adini yazdirmisti. Diistiigii
durum i¢in c¢ok iiziintiililydii. Bu vaziyet onu asabi ve hir¢in yapiyordu. 3.300 metre
irtifada Rus tayyaresi yukaridan asagi Tiirk tayyaresi asagidan yukari birbirlerine hizla
yaklasirken ayn1 zamanda birbirlerine 6ldiiriicti ates ediyorlardi. Vecihi Hiirkus basinda bir

agr hissetti, Vecihi Hiirkus kitabinda 0 an1 sdyle anlatryor:1%8

“Hep o an: Bagimin iizerinde acisini heniiz unutamadigim agir bir vurus, hislerim
6lgiin bir hayalet halinde meghul karanhklara gdmiiliiyordu. Takdir! Olim vukuu icin

mukadder olmak gerek.”

3.300 metreden 1.800 metreye diiserek irtifa kaybederken Vecihi Hiirkus un bilinci
acik degildi. Kendine geldiginde pervanenin yiiksek devirde caligmasina ragmen motor
sesinin gelmedigini fark etti. Motoru arizaliydi, Rus tayyaresinin atesi sonucu motorun
emme borusu par¢alanmis, kendisi de yaralanmist1 ve eliyle yokladig: her yerden eline kan
bulasiyordu. Bu durum onu korkutmak yerine “iradesine kuvvet, azmine iman” verdi.

Amonyak koklayarak duruma egemen olmaya calist:.1®°

Diisiincesi, Erzincan Ovasi’na inip tayyaresini tamir ederek tekrar vatanina

donmekti. Tayyaresini Erzincan Ovasi’nin kuzeybatisina cevirdi, inmek i¢in miisait yer

106 Kabre hareketi: tirmanis hareketi. Bkz. Tiirk¢e Sozliik.
107 [nkita: kesme, kesinti Bkz. Tiirkce Sozliik.
108 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 38.

1 3,g.e.,s. 38.
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ararken asagida binlerce insanin onun inecegi istikamete dogru kostugunu gordii. Bu
insanlar indiginde muhtemelen kendisine yetiseceklerdi ve tayyareyi saglam ele
gecirebilirlerdi. Bu nedenle tayyareyi kullanilmayacak hale getirmek i¢in agagli bir
bahg¢eye indi. Tayyare bir y18in halindeydi, kendisi yaraliydi, arkadasi da tayyare sikismis

vaziyetteydi. Vecihi Hiirkus, durumu anilarinda sdyle anlatmaktadir:t°

“...Hemen yere atladim. Henliz arkadagim tabii denecek bir halde degildi. Ben ona
nazaran daha c¢ok tabii bir haldeydim, ger¢i yarali bendim. Fakat hadisede o asabina hakim ve
bagimizdan gegenleri ve tehlikenin biiyiikliigiinii muhakeme edebilecek bir durumda oldugu
gibi, tayyareye de bagli bulunmadigindan, sukut esnasinda tayyarenin igine diiserek sikismis
kalmig bir héaldeydi. Derhal kendisine yardim ederek enkazin arasindan ¢ikardim ve
hazirladigim kibriti yakarak tayyareden dokiilen benzinin iizerine firlattim. Artik son vazifede
yapilmig, zavalli kusumuzun kemikleri arasindan, kizil alevlere sarili kara bir duman siitunu

hiirriyetlerimizi de beraber alip gotiirmiistii.”

AKS53 Ermenilerin yasadiklar: bolgeye diistii. Vecihi ve Bahattin Beyler yaraliydi.
Bir zamanlar milleti sadika denilen Ermeniler tarafindan ugus ekibimize kiifiir edilerek,
tilkiiriilerek, tas atilarak ve sopayla vurmak suretiyle kotii muamele ediliyordu. Bu durumu
karakolumuza iltica eden iki Miisliiman asker de teyit etmisti. Ruslar Vecihi ve Bahattin

Beyleri ¢arsida gezdirmek suretiyle teshir etmislerdi.'!?

Bir Kazak Rus siivarisi bu vahsi durumu goriince saldirganlar1 kirbaciyla dagitarak
Vecihi ve Bahattin Beylerin hayatlarim1 kurtardi ve Rus Karargdhina gotiirdii. Rus
doktorlar1 tarafindan yaralar1 tedavi edildi, bu durum Vecihi Hiirkus’u ¢ok etkiledsi,

3

eserinde “...Yaralarimi sefkatle saran bu insanlarin muamelesi bizi ¢ok miitehassis
kilmistr.” diyerek Rus doktorlar1 takdirle anmistir.'*? Vecihi Hiirkus, kendisinin Giircii
asilli Yiizbasi Macevaryani tarafindan diisliriildiigiinii 6grendi. Vecihi Hiirkus Rus

pilotlarinin oldugu ortamda kendi adin1 syleyince, salondaki tiim personel hayretler i¢inde

103.g.e., s. 39, 40.
11 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918), s. 103.
12 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 40.
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yiiziilne bakti. Vecihi Hiirkus isminin Rus pilotlar1 arasinda “Kara Tehlike” olarak nam

saldigini hatta kendisini diisiiren pilota miikafat vadedildigini de dgrendi.'*®

2.4. Vecihi Hiirkus’un Esaret Yillar1

9 Ekim 1917 tarihinde bir Rus ucagi Kemah kasabasi iizerine gelerek, bir mesaj
torbasi attr. Torbanin iizerinde “Tiirk Tayyare Bolik Komutanligina” yaziyordu. Torbanin
icinde Rus Tayyare Birligi emir subayinin yazdigi iki yazi bulunuyordu. Bu yazilarda;
Tiirk tayyaresinin, Erzincan tizerinde yapilan 15 dakikalik bir hava muhaberesi sonucunda
diistiigii ve havacilarin sag olarak esir edildiklerini bildirmekteydi. Ayrica torbanin iginde

Vecihi ve Bahattin Beylerin kendi el yazilariyla yazilmis birer mektup da vardi.**4

AK79 ile kesif gorevini icra etmek i¢in havalanan Bg¢vs. Hayrettin Bey ve rasidi
Utgm. Mahmut Fikri Bey ise salimen geri dondiiler. Tayyarelerine agilan ates sonucu yedi

mermi isabet etmisti. Yag karteri delindiginden zor sartlar altinda meydana geri geldiler.!%®

2.4.1. Nargin Adasi’ndaki Esareti

Esir diisen Vecihi Hiirkus yorucu ve 1stirap dolu yolculuk ile Erzincan, Erzurum,
Tiflis yoluyla Nargin esir kampina génderildi. Nargin Adas1*® Hazar Denizi’nin ortasinda
ittifak tlkelerinin askerlerinden binlercesinin esaret altinda oldugu bir yerdi. Vecihi
Hiirkus eserinde bu bahis iizerinde durmak istemedigini belirtir, bu kendisinin ne kadar
miitevazi biri oldugunu gostermesi bakimindan takdire sayandir. Ciinkii onun asil amaci,

esir kampindan bir an 6nce kurtularak savasa tekrar istirak etmekti.!’

"3a.g.e.,s. 40-41.
114 Ajun KURTER, Hava Kuvvetleri Tarihi (1917), 5.216.
115 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 314.

116 Nargin Adasi; I. Diinya Savasi esnasinda, adada tutulan esirlerin bulundugu sartlardan dolayi, Azerbaycanli Tiirkler
tarafindan “Arsa-i Kerbela”, “Makber” gibi ¢esitli isimlerle anilan ve yilanlariyla {inlii oldugu i¢in de ”Yilan Adasi” da
denilen Nargin Adasi, Hazar Denizi’'nde, Bakii’ye deniz yoluyla 45 dakikalik mesafede bulunan 3 bin 100 metre
uzunlugunda ve 900 metre eninde, 3,5 kilometre kare biiyiikliige sahip olan bir adadir. Ruslar, Sarikamis harekatindan
sonra bu aday1 savag esirlerinin tutuldugu bir kamp haline getirmislerdi. Bkz. Betiil Aslan, I. Diinya Savasi Esnasinda
Nargin Adasi'nda Tiirk Esirler, A. U. Tiirkiyat Arastirmalar: Enstitiisii Dergisi, S. 42, 2010, s. 287.

117 Bahadir Giirer; Goniil Hiirkus Sarman, O Cilgm Tiirk Bizim Babamiz, Kokpit'ten Bakis, S. 10, Kasim/Aralik 2009,s.
62-69.
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Vecihi Hiirkus 8 Ekim 1917 tarihinde diisiiriilmiistii. Birka¢ giin Erzincan’da
hastanede tutuldu ve Erzurum, Tiflis tizerinden takriben 1.200 kilometre yolculuk sonunda
Nargin Adasi’na getirildi. Bu yolculugun yaya olarak ve trenle yapildig1 diistiniildiigiinde
bir ayda Nargin Adasi’na getirildigi varsayilabilir. Birinci Diinya Savasi esnasinda
Ruslarin eline diisiip esir kamplarina gonderilen esirlerin durumu iyi degildi. Esirlerin
cilesi nakledilislerinde baslar ve esir kamplarda devam ederdi. Milletlerarasi anlagmalar
geregince uygulanmasi gereken kurallar Rus makamlar tarafindan yerine getirilmezdi. Esir
subaylara riitbelerine gore verilmesi icap eden ayliklar ile erlere verilmesi gereken Rus
askerlerinin yarim istihkaki dahi hemen hemen higbir kampta verilmezdi.}'® Esaretini
Nargin’de geciren Tiirk esirlerinden olan Siileyman Nuri, hatiralarinda adaya nakledilisleri

ve ada hakkindaki intibalarini su sekilde kaleme almist1;**

“Bakii istasyonu’ndan, etrafimiz Rus askerleriyle kusatilmis bir giiruh halinde, bizleri
sahile, Bakii’nilin iptidai bir sekil arz eden, agactan iskelelerinden birine getirdiler ve bir
catanaya bindirerek 15-20 kilometre deniz agiginda bulunan ve adi Azericesi Yilan Adasi olan
Nargin Adasi’na getirdiler. Bakii, deniz aciklarindan sahilden igerilere dogru az yiikselerek
kalkan bir yamacin iizerine sahilden “Ziih” ve “Bayil” denilen semtler kadar serpilmis, bazi
yerlerde seyrek ve bazi yerlerde sik sik iizin ve fabrika olduklari agiktan segilmesi zor olan
binalardan miitesekkildi. Catana bizi sonumuzun mechul karanliklart Nargin Adast’nin
topraklar1 iizerine serpiverdigi zaman, hemen orada ilk miisahede ettigimiz, muhafiz Rus
erleriyle, hangi millet ordusuna mensup olduklar1 fark edilemeyen yirtik pirtik elbiseli
esirleriyle, kadinli erkekli beyaz sithhiye giysili saglik memurlariyla ve Bakiilii olmalar1 ve
adada aligverisle mesgul olduklart kolayca tahmin edilebilen sivilleriyle ada, {izerimizde hi¢ de
iimit verici bir tesir birakmadi. 2, 2,5 kilometre kare sathinda, bir kilise ve birka¢ idare
binalarindan bagka, yer iistinde hemen hemen baska bir bina goriinmiiyor, tek tiik Alman,
Avusturya ve Macar esirleri olmak iizere 50 bin Tiirk esiri, yar1 yariya topraga gomiilii

zeminliklerde yastyorduk.”

2.4.2. Nargin Adasi’ndan Kagisi

Sartlar ne kadar zor olursa olsun Vecihi Hiirkus’un diisiincesi Rus Deniz Ussiinden

bir tayyare calarak kagmakti. Hatta ¢amasir teknesini sandal gibi kullanarak kagmak istedi

118 Betiil Aslan, I. Diinya Savasi Esnasinda Nargin Adasi'nda Tiirk Esirler, A. U. Tiirkiyat Arastirmalar Enstitiisii
Dergisi, S. 42, 2010,s. 256.

119 Betiil Aslan, a.g.m., s. 288.
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fakat basaramad1.'?® U¢ defa kagma tesebbiisiinde bulunmasina ragmen ancak dordiinciide

muvaffak oldu. Nargin Adasi’nda esarette bulunan Tiirklere Azerilerin giyecek, yiyecek,

tedavi ve adadan kagmalarina yardim faaliyetleri oluyordu.*?*

120 Mehmet Giirbiiz Giirer Vecihi Hiirkus ile ilgili anilarin1 yayimladigi eserinde abisi ve ekibinden yaptigi nakilde;
Vecihi Bey’in Nargin Adasi’ndaki esaretinden bir Rus tayyaresini kagirmak suretiyle kurtuldugunu belirtir. Giirer,
Mehmet Giirbiiz, Vecihi Hiirkus "Goklerin Korkusuz Adam" (2. b.), (Bahadir Giirer, Dii.), TVHMD, Istanbul, 2008,
s. 53-63.

121 Betiil Aslan, a.g.m., 5.294.
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Harita 1 Vecihi Hiirkus'un Nargin Adasi’ndan Kagis istikameti

Vecihi Bey’in azmi dopdoluydu, hi¢ vazge¢miyordu, son denemesinde yiizerek
Hazar Denizi’nden karaya ¢ikti. Vecihi Hiirkus anilarinda Nargin Adas ile ilgili genis bilgi
vermedigi belirtilmisti. Bir tahminde bulunursak Vecihi Hiirkus; Nargin Adasi’ndan kagisi
adanin en batisinda bulunan noktadan yaptigi ve Bakii’niin kuzeyinde bulunan Sebail
Rayonu’ndan ¢iktig1 varsayilsa bile en az 6 km yiizmeliydi.'?? Vecihi Hiirkus’un sportif
biri oldugunu 6 km mesafeyi yiizerek gectigini ¢ikarabiliriz.!?® fran’a Astara!?* smirindan

giren Vecihi Hiirkus takriben bugiiniin sartlarinda 310 km’lik kara yolculugu yapmisti. Bu

122 Goniil Hiirkus Sarman, babasi ile ilgili kendisi ile yapilan sdyleside babasmin Nargin Adasi’ndan kagisi ile sunlart
sOylemistir; “Babam yiizerek kagmaya tesebbiis ediyor. Babam bir arkadas: ile birlikte kagiyor. Hatta yiizerlerken babam
arkadasini bogulmaktan kurtartyor. Babam bu anilar1 pek bize anlatmazdi. Babaannem bize anlatirdi, babaannemin
hafizas1 ¢ok kuvvetliydi. Biz evde pek bu konular1 konusmazdik. 22:00°de radyo kapanir, Istiklal Mars1 ¢iktiginda selam
durur, sonrada yatardik. Vecihi Bey ‘Ben sunu yaptim, bunu yaptim’ diye higbir zaman bize anlatmayacak kadar
miitevazi bir insand1.”Bkz. Bahadir Giirer; Goniil Hiirkus Sarman, a.g.m., s. 63.

123 yecihi Hiirkus, a.g.e., s. 13.

124 TVHMD Baskam Bahadir Giirer Bey ile yapms oldugum sdyleside, Vecihi Hiirkus’un Iran iizerinden firar etme
nedenini, fran’m 1.Diinya Savasi’na girmeyen iilkelerden olmasindan kaynaklandigin sdyledi.
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Harita 2 Vecihi Hiirkus'un Bakii-Astara Yol Haritas1

Google-Map programmna gore durmadan 62 saatlik bir siire demekti. Yaninda Istihkim
Tegmen Salih Beyde oldugu hélde iki fakir koyli kiligina girerek yolculuklarina devam
ettiler. Tabiat sartlarinin zorluklarma direndiler. Hiirkus ¢ektikleri ¢ileleri eserinde soyle

dile getirmektedir:1%

“Dereleri, c¢aylari kopriisiizdii ve mevsim miinasebetiyle de biitiin sular tasmisti.
Onlar1 yalniz gegit yerlerinden yiiriiyerek gegiyorduk. Hele bir giin az daha can yoldasimi
kaybedecektim. Kuvvetli bir kar tipisi altinda genis bir nehri gegerken su benim ¢eneme kadar
yiikselmisti. Arkadagimin ayaklarinin yerden kesildigi an belki benim i¢imin en ¢ok sizladigi
and1. Arkadasim yiizme bilmedigi i¢in daha evvel verdigimiz kararla elleri elimde oldugundan,
su tizerinde ylizmeye baslaymca suya mukavemet miicadelem daha agirlasti. Fakat yilmadan ve
arkadasimi da siiriikleyerek sudan ¢iktik. Kurtuldugumuz bu muhakkak 6liimden sonra, devam
eden tipinin altinda sirilsiklam viicutlarimizla kalmistik. Bir tek siginak bulunmayan bu 1ss1z
yerde, karla ortiilii yolumuzun, saatler siiren miicadele zarureti olmasa donmak isten bile
degildi. Cok giinlerimiz oldu ki yiiksek bir dagin belini asarken birka¢ saat evvel pargalanmis
insan ve hayvan kemikleri gibi canavar izleri bize korku degil daha yiiksek bir enerji kaynagi

oluyordu.”

125 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 42.
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Hiirriyet ve vatan agki Vecihi Hiirkus’u motive eden en énemli etkendi. Yolculuga
bagladiktan 4 ay sonra takriben 1.100 km yol kat ederek Siileymaniye’ye ulasti. Musul’dan
Umur-u Havaiye Miifettisligine gonderilen 15 Mayis 1334 (15.05.1918) tarihli rapora gore
Vecihi Hiirkus 29 Mart 1334 (1918) de Musul’a vard1.'?® Bu dénemde Vecihi Hiirkus’un
abisi Hayrullah Tiirkiis Bey de Ingilizlere esir olarak Hindistan’da bulunmaktaydi. Iki
oglunun esir olmast Vecihi Hiirkus’un annesi Zeliha Niyir Hanim i¢in ¢ok zor bir
durumdu. Baskomutan Enver Pasa tarafindan Vecihi Hiirkus’un annesine ve Maan’da*?’

isyanc1 Araplar tarafindan esir alinan Pilot Kiiciik Zabit (Astsubay) Ismail Zeki’nin'?® de

ailesine sikint1 gekmemeleri igin elliser altin gonderildi.*?°
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Harita 3 Vecihi Hiirkus'un Nargin Adasi-Siilleymaniye-Musul Yol Haritasi

126 Gnkur. ATASE Arsivi, BDH, Kutu :1455, Dosya:. 311, Fihrist: 1-153. (EK-B Muhabere-i havaiye neticesi olarak
diisen Tayyareci Vecihi Efendinin Raporu.)

127 Maan: Urdiin’de kiigiik bir sehir.

128 fsmail Zeki Bey, 1898‘de Bayburt’ta dogmustur 1918 Subatiin basinda 3. Tayyare Béliigiinde Katrane’den yalniz
olarak Rumpler tayyaresi ile Maan’a déniisiinde Katrane — Cerdun arasinda yerden diisman tarafindan edilen ates neticesi
radyatorii delinerek yiizeye sigrayan sicak sulardan dolayi inmeye mecbur kalmis ve Araplar tarafindan yakalanarak
Ingilizlere teslim edilmis ve esir olmustur. Bkz. http://www.tayyareci.com/arsiv/muhsinalpagot.asp, 26.09.2017;
09.09.1923 tarihinde Izmir Tayyare Mektebinde 6gretmenlik yaparken, Kemer Istasyonundaki kiliseye carparak sehit
olmustur.

129 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918), (2.b., Cilt 1V), Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara,
2006, s. 6.
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2.5. Vecihi Hiirkus’un Istanbul’a Gelisi

Zorlu yolcuktan sonra Vecihi Hiirkus nihayet Istanbul’a geldi. Vecihi Hiirkus 9.
Harp Tayyare Boliigiine atandi. 9. Tayyare Boliigii Istanbul’un korunmasi i¢in 1916
yilinda teskil edilmisti. Ingilizlerin Imroz, Bozcada ve Limni’de konuslu hava giicii
Istanbul’a hiicumlarda bulunuyordu. 8/9 Temmuz 1917 tarihinde iki Ingiliz tayyaresinin
Istanbul Savunma Kumandanhginin da dikkatsizligi ile Bakirkdy Baruthane miihimmat
fabrikasini, Beyazit’taki Harbiye Nezaretini, Millet destroyerini ve Yavuz muhabere
gemisini bombaladilar. Bu olay iizerine 15 Eyliil’de Istanbul Tayyare ve Topgu Havaiye
Kumandanligi kuruldu ve 9. Tayyare Boligi takviye edilerek Genel Karargahin 13.

Subesine bagland1.*

Trakya’da basar1 saglayan Itilaf Devletleri sik sik Istanbul’a hava saldirilari
yapiyorlardi. 22 Subat 1918 tarihinde AIRCO DH.4 tipi bir Ingiliz tayyaresi, Mecidiye
kasabasinin {izerinden gegerken goriilmesi lizerine vurularak disiiriildii. Buna ragmen
tayyarelerimiz zamaninda kalkip gerekli tepkiyi veremiyorlardi. Istanbul’a yapilan hava
saldirilart bu tarihten sonra daha da sikilasacakti. Saldirilarin artmasi tizerine alarmda

tayyare ve pilot uygulamasi baslatildi.**!

Ingilizler Osmanl Devleti’ni barisa zorlamak icin sik sik Istanbul’a hiicumda
bulunuyordu. Bu hiicumlarda 6lenler oluyordu. 18 Ekim tarihinde yedi tayyare ile yapilan
saldirida otuz bes kisi sehit oldu ve otuz bir kisi yaralandi, ayni giin 6gleden sonra yapilan
bombardimanda ise on dokuz kisi sehit oldu. Ogleden sonra yapilan ikinci taarruzda 9.
Tayyare Boliigiinden Kd.Bgvs. Vecihi Hiirkus Ruslardan alinan ve kendisinin pervanesini
tamir ettigi Nieuport (Nieuport K 1 veya Nieuport K 2) ve Bgvs. Halil ise Albatros DIl ile
uctular. Vecihi Hiirkus diisman tayyaresini yakaladi fakat tiifegi tutukluk yapinca geri

gelmek zorunda kald.1%?

130 yavuz Kansu ve digerleri, a.g.€., s. 299.
181 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918), s. 12.

132 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 369.
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2.5.1. Birinci Diinya Savasi’nin Son Hava Catismasi

9.Tayyare Béliigiinde, Boliik Komutan1 Yzb. Fazil, mevcut pilotlar Utgm. Sadettin,
Kd.Bgvs. Vecihi, B¢vs. Halil, Utgm. Ahmet Fehmi, Onbasi Max Suchin, B¢vs. Ahmet
Hamdi, Klotz, Kretzner, Dickmar, rasit ise ﬁtgm. Kadri’ydi. Tayyareler ise Fokker D 1
(bes adet), Fokker D VII (dort adet), Halberstadt D V (sekiz adet), Albatros C 11 (bir adet),
Albatros D Il ve ganimet olan Nieuport 17 (iki adet) idi. Boliikte rasit miktarinin az

olmasinin nedeni, mevcut tayyarelerinin genelinin tek kisilik olmas1yd.!3

Istanbul baskinindan bir hafta sonra 25 Ekim 1918 tarihinde saat 14.00 civarinda
bes Ingiliz tayyaresinin Istanbul’a yaklasmasi iizerine, 9. Tayyare Boliigiinden bes avci
tayyaresi kars1t dnleme i¢in kalkti. Fazil Bey Albatros D III ile Vecihi Hiirkus Nieuport ile
Max Suchin, Halbertstad D V ile, Kretzner ve Dickmar Fokker D VII ile ugtular. 1 saat 20
dakika Ingiliz tayyareleri arandi, Vecihi Hiirkus’un yakiti bittiginden geri dondii. Vecihi
Hiirkus’un kullandig1 Nieuport tayyaresi Fransiz yapimi olup 1 saat 45 dakikaya kadar
havada kalabilme (endurance) kapasitesine sahip olmasina ragmen, daha az bir siirede
yakitin bitip geri gelmesi, yakit depolarinin tam dolu olmayabilecegini diisiindiiriiyordu.3
Vecihi Hiirkus yakitinin azalmasi nedeniyle Yesilkoy (Ayastefenos) Hava Meydani’na geri
inerek yakit ikmalinin akabinde yeniden havalandi. Bu sirada Fazil Bey havada yalnmiz
kalmistr. Fazil Bey havada miicadelesini bes ingiliz tayyaresine karsi siirdiiriiyordu,
Kizkulesi civarinda diigman tayyarelerine arkadan saldirdi, bir Ingiliz rasidini 8ldiirdii,
kendisi de ii¢ yerinden yaralandi. Hava miicadelesi Istanbullularm gozleri oniinde cereyan
etti. Fazil Bey cok kan kaybetmesine ragmen basariyla Yesilkoy’e indi.'® Vecihi Hiirkus
havalandiginda yeteri irtifaya ulasamamusti. Ingiliz tayyareleri ile arayr kapatamadh,
tayyaresinin hizli olmamasindan dolay1 yetisemeyecegini anlayinca Yesilkdy Hava

Meydani’na geri dondii. %

B age.,s. 371
134 hitps://en.wikipedia.org/wiki/Nieuport 17, 13.02.2017.

135 Yavuz Kansu ve digerleri, a.g.e., s. 369; Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918), s. 291; Yasar Ozdemir,
Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, Hv. Bas. ve Nes. Md.lugii., Ankara 1981, s. 37-39.

136 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 49.
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30 Ekim 1918’deki Mondros Ateskes Antlasmasi’ndan sonra Istanbul’a Ingiliz ve
Fransiz isgalci kuvvetleri girmeye basladilar. Girenler arasinda iki Kanadali pilot vardi.
Pilotlar illa Fazil Bey’le goriismek istediler, ge¢mis olsun dileklerinden sonra Fazil Bey’in
kahramanlik ve yapmis oldugu miicadelesini ovdiiler.®®” Savas anilarmi anlatmayr pek
sevmeyen kahraman Yzb. Fazil o giin yasadiklarini daha sonra Kiitahya'da bir toplanti
esnasinda arkadaslarinin israriyla anlatmistir. Doktor Yarbay Siireya Resit Giirsoy'un

aktardig1 sekliye Fazil'n agzindan bu ¢atismanin hikayesi soyledir:**

"Mondros Miitarekesi’nden evvel ihtilaf devletleri tayyareleri Istanbul'a sik sik hiicum
ediyorlardi. Biz de mukabil olarak havalaniyorduk, fakat ciddi muharebeye firsat diismiiyordu.
Son defa miitareke edilirken giiya halki yildirmak icin kuvvetli bir filonun Istanbul'a
yaklastigint haber aldik. Buna pek kizmigtim. Tiirk'i hi¢ tanimamislardi. Sunlara ne
oldugumuzu gostereyim dedim. Alman tayyarecilerini de mukabeleye ikna ettim. Havalandik,
fakat diisman filosunun kuvvetli oldugunu goriince birer ikiser Alman tayyareleri diimeni kirip
cekildiler. Bir de arkama baktim ki tek basima kalmisim. s basa diismiistii. Tabii hi¢ tereddiit
etmeden mitraly6zlerle filoya saldirdim. Disman boyle bir saldirisi delilik addediyordu ve
hayretler i¢indeydi. Hemen bundan istifade ederek kirlangic gibi altlarina, {stlerine ¢ikip
mitralyéz atesi yagdirdim. Onlar isin ciddi oldugunu anlayinca dort taraftan iizerime ates
ettiler, ne care ki onlar ¢oktu; birkagini yaraladigimi zannediyorum, fakat nihayet ben de birkag
yara aldim. Yara sicak iken pek aldirmadim, adeta gidiklanir gibi oldum. Fakat kursunun biri
kol kemigimi kirinca manevra zorlastr, mamafih o halimle yine aralarindan siyrilarak tayyareyi
salimen Yesilkoy'e getirdim. Beni Giilhane'ye naklettiler hemen. Ertesi giinii miitareke

imzalanmist1.”

2.6. Vecihi Hiirkug’ta “Kendi Tayyaremizi Kendimiz Yapmalyz.” Fikrinin
Olusumu ve Ilk Tayyare Projesi

Havaciligimizin tamamen diga bagimli olmasi, milli olmamas1 biiyiik sikintilara
neden oluyordu. Tayyare, yedek parga, teknik donanim eksikliklerinden dolay1 mal ve can

kayiplar1 yasanmasi, dahas1 vatan savunmasinin sekteye ugramast Vecihi Hiirkus’u ¢ok

137 StuartKline, a.g.e., s. 119-120.
138 hitp://www.ozkanturker.com/Galeri/albatros/index.htm, 15.06.2017.
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tizliyordu. Artik kendi tayyaremizi imal etmeliydik, bu diisiinceler filizlenirken Vecihi

Hiirkus eserinde konu hakkinda séyle yaziyordu:'*

“Bu yeni diisiincem; yurt miidafaasinin dogurdugu bir zaruret oldugu kadar, idealimi
teskil eden milli havacilik yoluna faydali olabilmek gibi yerinde bir yurt 6devi imidi, ayni
zamanda bana sonsuz bir seving vesilesi oluyordu. Ciinkii yurt miidafaasinda en ileri bir silah
olduguna inandigim tayyareciligin ayn1 zamanda milli sanayie dayanmasi diisiincesindeydim

ve milliyetci bir goriis ile daha ilerisini ve daha iyisini diistinmek ihtiyacin1 duyuyordum.”

7 Mayis 1918 tarihinde satin4
tizerinde kopup gelen ii¢ adet Rus avci
| tayyaresinden ikisinin pervaneleri
“‘ yoktu,!*Vecihi Hiirkus’a bu tayyarelere
pervane yapmast gorevi verilince c¢ok
sevindi, Okul Miidiiri Mehmet Ali Bey’in
emriyle meydan tamirhanesinde pervaneyi

yapt1 ve Nieuport 17 tipi Rus tayyaresini

faal olarak ucurdu.

Fotograf 6 Vecihi Beyin Pervanesini Yaptigi Rus
Niuport 17 Tipi Tayyare

Yine bir ugusunda tayyaresiyle
yaptig1 bir atis taliminde, pervanenin tizerinde mermi deliklerinin oldugunu goren Vecihi
Hiirkus durumun vahametini anladi. Derhal tamir edilmeli ve diizeltilmeliydi. Tayyare
fabrikadan yeni gelmisti ayarli olmasi gerekirdi, pervanenin delinmesi mal ve can kaybina
neden olabilirdi. Yerdeyken pervaneye bir sey olmuyor ama havadayken pervanede mermi
izlert oluyordu. Konu hakkinda yaptigi arastirma Komuta Kati tarafindan uygun
goriilmedi, sebebi de “Eger bu bir ariza olsaydi, fabrikas1 bunu daha 6nceden diisiiniir ve
tanzimini ona gore yapardi.” Biitiin sorumlulugu iizerine alan ve kararlik gosteren Hiirkus
tiifegin endaht (atma) zamanini ayarladi.'**Vecihi Hiirkus un tayyare yapimina iliskin ilk

tecriibeleri de boylelikle ortaya ¢ikmaya baglamisti.

139 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 44.

140 15 sularda agir yiikleri tastmak i¢in kullanilan, alt1 diiz bir cesit teknelere verilen ad.
141 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918), s. 153.

142 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 45.

53



Bu gelisme Vecihi Hiirkus un kendine olan giivenini getirecekti. ilk kendi tasarimi
olan bir tayyare projesi teklifini “Yeni Sistem Bir Tayyare” adiyla 4 Nisan 1919 tarihinde
Harbiye Nezaretine” verdi.!*3 Komisyondan gegen bu proje igin her tiirlii hazirlik yaptig

halde yurdumuzun isgal edilmesiyle rafa kalkt:.}44

2.7. Birinci Diinya Savas’min Sonuna Dogru Diinya ve Osmanh Havacili@inin
Durumu

Diinya Savasi’nin sonuna gelindigi gilinlerde hava endiistrisi savasin basladig1
1914’den 1918’¢ kadar ¢ok yol kat etti. Sadece dort yillik savas siiresince Avrupa’da
iiretilen ugak ve motor miktari aklin alamayacag kadar ¢oktur. Bu dénemde Ingiltere’de
50.000, Fransa’da 67.982 ve Almanya’da ise 47.637 adet tayyare iiretildi.!*® Sadece
Almanlarin attigr bomba bir milyonun iizerindedir.}*® Savas sonunda havacilik 180 bin
kisinin ¢alistigi, 16 bin ugucu ve 160 bin bakim personelinin oldugu sektor haline geldi.
Birinci Diinya Savasi boyunca Osmanli Hava Kuvvetlerinin kullandigi tayyare miktari
300 civarindadir. Bu tayyarelerden %851 diiserek, kirim gegirerek veya tagima sirasinda
elden c¢iktig1, pilotlarin ise mezun olanlarin % 75’1 sehit veya yaralandig1 kesin olmayan

bilgilere gore tahmin edilmektedir.**’

Diinya Savasi’nin sonunda Osmanli sinirlart i¢inde bulunan miittefik Alman
askerleri Itilaf Devletleri gelmeden degisik yollardan Almanya’ya déndii. Alman personel,

Anadolu Kavag’'m terk etmeden evvel sahip oldugu tayyareleri yaktilar.}*® Binbasi

143 Gnkur. ATASE Arsivi BDH, K1.1460, Dos.339, Fh.59. (EK-C Tayyareci Kiigiik Zabit Vecihi Efendi Tarafindan
imal Edilen Tayyare.)

144 Tiirk Tarih Kronolojisi adhi eserde; hazirlanan bu projenin dort kanatli bir tayyare oldugu ve Istasyon Fen
Memurlugundan gegmedigi belirtiliyor. Bkz. StuartKline, a.g.e., s. 122.

145 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1914-1916), s. 44. Ayrica, Enzo’nun Illustrated Encyclopedia of Military
Aircraft eserine gore 1914-1918 tarihleri arasinda Fransa 67.987, Ingiltere 58.144, Almanya 48.537 adet tayyare
iretmistir. Bkz. http://www.theaerodrome.com/aircraft/statistics.php, 12.05.2017.

146 [rfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar1, Pozitif Yayinlari, Istanbul 2010, s. 86.
147 Osman Yalgm, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 108.

148 Almanlarin tayyareleri yakmalari iki sekilde degerlendirilebilir; tayyarelerin Itilaf Kuvvetlerinin eline gegmesini
6nlemek amaciyla veya savastan ¢ekilirken miittefikleri olan Osmanli Devleti’ne higbir sey birakmamak icin olabilir.
Eger ikincisi oldugu degerlendirilirse bu olay bile bize Vecihi Hiirkug’un Kafkas Cephesi 7. Tayyare Boliigiindeyken
motorunun ariza yapmasinda Alman pilotlardan siiphelenmesinin ne kadar yerinde oldugunu gosterir.
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Serno'*® savasin basindan sonuna kadar Osmanli Hava Kuvvetlerine hizmet etmis biriydi
ve Tiirk subaylarinin Almanlarla ¢ok iyi kaynastiklarin1 sdylemisti. Fakat harp esnasinda
Almanlar en iyi tayyareleri (Fokker) kullanirken Tirk pilotlara Albatros gibi daha geri
tayyareleri tahsis ettiler. Basarisizliklar Tiirklere mal edilirken basarilar Almanlara verildi.
Harpte yenilgiler basladiginda ise kagmalar1 problem teskil etti. Osmanli Ordusunda
havacilik inisiyatifi Almanlarin elinde oldugundan, Tiirk havaciligi Almanlar tarafindan
bilingli olarak gelistirilmedi.*®® Harbin sonuna dogru Osmanli Ordusunda kirk alt1 pilot,
elli dokuz rastt, ii¢ sabit balon birligi ve doksan iki tayyare, Yesilkdy Hava Istasyonunda

ise 13 pilot 22 rasit ve 21 tayyare bulunmaktaydi.*>!

2.8. Birinci Diinya Savasi’nin Sona Ermesi

Bulgarlarin, Alman subaylar komutasindaki 500.000 kisilik ordusunun 1918 yil
Eyliil sonunda birden savas dis1 kalmasi ile Trakya ve Bogazlar diigmana agik hale gelirken
Osmanli ile Almanya arasindaki irtibat kesildi. Filistin’de bulunan Tiirk ordular1 Itilaf
Devletlerinin yedi-sekiz kati istiin kuvvetlerle taarruzu nedeniyle Toroslara, Irak’ta
bulunan Tiirk ordular1 ise Musul’a ¢ekildi. Osmanli Devleti savasi slirdiirme inisiyatifini

kaybetti. Ustelik dort yilin sonunda ordu ve millet yorgun diismiis bulunmaktaydi.t>2

149 Erich Von Serno; Alman hava subayidir. Ustegmen riitbesindeyken Osmanli Hava Kuvvetlerinde gérevlendirilmistir.
Osmanlh ordusunda, yiizbas riitbesi ile goreve baslamis ve 1915-1918 yillari arasinda Yesilkdy Hava Istasyon Miidiirii ve
bilahare Hava Kuvvetlerinin en yetkili komutani olarak galigmistir. Savasin en yogun cephelerinden olan Canakkale’de
bizzat ugus gorevlerinde bulunmustur. Savasin son yilinda bir donem Almanya Bati Cephesinde gorevlendirilmisse de
Enver Pasa’nin talebi ile yeniden Osmanli ordusunda gorevlendirilmistir. Anmilarini yazmis ve anilarinda Tiirk
havacilardan 6vgiiyle bahsetmistir, bkz. Osman Yal¢in, O. (2012, Agustos). Miitareke Donemi Tiirk Havaciligi, Askeri
Tarih Arastirmalarn Dergisi, S. 20, Agustos 2012, s. 73.

150 Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 115-116.
151 StuartKline, a.g.e., s. 119.

152 Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, Nutuk, Dii. Ord.Prof.Dr.Hifz1 Veldet Velidedeoglu, Cagdas Yayinlari, Istanbul 1991,
s. 35.
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Osmanli Devleti’nin son bes yilina hakim olan ve
devletin tarihe intikalinde biiylik katkilar1 olan Enver,
Cemal, Talat tgliisti, 2 Kasim 1918’de gece yarist Alman
torpidosu ile Osmanli Devleti’ni terk ettiler. Ingilizlerle
Agamemnon gemisinde yapilan goriigmeler sonucu tarihe
Mondros Ateskes (Miitareke) Antlagmasi olarak sartlar
ortaya kondu. Osmanli Devleti’ni fiilen bitiren Antlagma’nin
en agir hiikkmii olarak bilinen ve 6zii gerekli olan yerleri

isgal etme hakki veren 7. maddesidir.’®® Ingilizler bu

Fotograf 7 Vecihi Hirkugun Mmaddeye dayanarak 3 Kasim 1918’de Musul, Batum,

Sivil  Tayyarecilik  Déneminde . . . e
Tayyareci Brovesi Takih Takim Samsun ve Merzifon’u isgal ettiler.® 7 Kasim 1918°de iki

Fibiseli Fotograf Ingiliz subayr Harbiye ve Bahriye Nezaretine irtibat
subaylar1 olarak geldiler ve takiben Itilaf Devletleri sik ve kalabalik olarak Istanbul’a
girmeye basladi.™®® 13 Kasim 1918°de yirmi iki Ingiliz, on yedi italyan, on iki Fransiz ve
dort Yunan savas gemisi Dolmabahge’de demirlemisti.®® 22 Aralik 1918 tarihli Harbiye
Nazir1 Cevat Pasa imzali emirle Hava Kuvvetleri yeniden diizenlendi. Bu emire gore

Kd.Bgvs. Vecihi Hiirkus un da bulundugu otuz bes pilot kadrolagmigt:.*>’

Harbiye Nezareti tarafindan tayyarecilerin sevk ve hevesini arttirmak amaciyla
tayyarecilere verilmek iizere “Alamet-i Mahsusa (brove) ve Alamet-i Hatira”'*® hakkinda

nizamname ¢ikarildi. Vecihi Hiirkus da nizamnamede brove verilecek personel

183 yysuf Ziya Bayur, Tiirk inkilap Tarihi (Cilt III), TTK Yaymevi, Ankara, 1991, s. 750-760.

154 Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler 2,Hv.K.K . 11g1 Hv.Bsm. ve Nes.Md.liigii, Ankara, 2006, s. 3.

155 Osman Yalgin, Miitareke Donemi Tiirk Havaciligi, Askeri Tarih Arastirmalari Dergisi, S. 20,Agustos 2012,s. 76.
156 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 4.

157 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918), s. 261.

1%8 Tayyareciler ile Rasit Zabitana Verilecek Alamet-i Mahsusa ve Alamet-i Hatira Hakkinda Layiha-i Nizamiye’sine
gore brovelerin ucus birliklerinde gorev yapanlar tarafindan kullanilacagi, dort yil araliksiz hizmet edenler, savas
sirasinda tayyare kullananlar, tayyare kazasi gegirenler ve hava savaslarinda gazi olanlarin brovelerini dmiir boyu
tastyabilecekleri kabul edildi. Bkz. Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesi, Havacimin Kalbinden Kiyafetin Diline,(Dii. Z.
Giilten), Hava Kuvvetleri Miizesi Yayinlari, Istanbul, 2016, s. 46-47.
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kapsaminda degerlendirilerek 29.01.1335 (29.01.1919) tarihinde Alamet-i Mahsusa ile

taltif edilmistir. Brove verilmesi ile ilgili emir EK-C’de sunulmustur.>®

2.8.1. Vecihi Hiirkus’un Terhisi

Vecihi Hiirkus 1910 yilinda girdigi Osmanli Ordusu’ndan 31 Aralik 1919 tarihinde
terhis edildi. Terhis belgesinde s6yle denmektedir.'®°

“1326 (1910) senesinde Piyade Kiicliik Zabit Mektebinden kaydi kabul edilmis
1328 (1912) senesinde nesetle miiddet-i nizamisi olan alt1 seneyi ikmal ederek terhis
edilmistir. Baladaki kiinye sahibi (Tayyareci Kd.Bgvs. Vecihi Efendi) 330 senesi 31
Temmuzunda (13 Agustos 1914) ilan olunan umumi seferberlikte hizmet-i askeriyesini bil

ifa ba iradey-i seniy-e Hazret-i Padisah1 Seferberligin hitamina mebni terhis edilmistir.

31 Kanunevvel 335 (31 Aralik 1919)”

2.8.2. Istanbul'dan Kacis ve Anadolu'ya Gegis

Mondros Miitarekesi hiikiimlerine gore Yesilkdy Hava Istasyonu Ingiliz ve Fransiz
Silahli Kuvvetleri tarafindan isgal edildi. Ik zamanlarda isgal kuvvetleri tarafindan Hava
Istasyonun bir kisminda Tiirk pilotlarinin egitim ve ugus yapmalarina izin verilmisti. Fakat
bir ay sonra isgal kuvvetleri komutanli§i Hava Tegskilatinin tamaminin kaldirilmasini
Harbiye Nezaretinden istedi. Alinan emir lizerine, tayyare, yedek parca ve tiim malzeme
bulunabilen mavna ve kayiklarla Anadolu yakasinda bulunan Maltepe Tayyare
istasyonu’na®®! tagind. isgalde gaye malzemelerin muhafazasi olmasina ragmen Fransizlar
ve Ingilizlerin tayyare istasyonu ve umuru havaiye deposunda bulunan ot, saman, kereste,

askeri esya gibi Osmanli Devleti mallarin1 caldiklari, izinsiz aldiklar tespit edildi.'?

Tayyarecilerimizin ugurulmayarak ucus kabiliyetlerinin azaltilmasi da isteniyordu.®

159 Gnkur. ATASE Arsivi, KOL:iSH, Kutu :220, Gomlek : 95, Belge : 1.
160 Hy.K.K.l1g1 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077.

161 Maltepe Tayyare Istasyonun yeri ideal Tepenin batisindaki diizliik olan yerdir. Bkz. Tiirk istiklal Harbi V’inci Cilt
Deniz Cephesi ve Hava Harekati,Gnkur. Basimevi, Ankara, 1964, s. 121.

162 Osman Yalgin, Miitareke Donemi Tiirk Havaciligy, s. 74.

163 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 50-51; irfan Sarp, a.g.e., s. 115.
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Onuru son derece yiiksek olan Vecihi Hiirkus anilarinda yasamis oldugu hazin

durumu soyle ifade etmistir:164

“Daha ziyade tahammiil edemeyecegim bu hal karsisinda ben de havaciliga veda
etmistim fakat bu havacilik yolu dyle saran bir yol ki insanin bu zevki benimsedikten sonra bir

daha terk etmesine imkan olmuyordu.

Evet tekrar ediyorum. Insan uguculugu ilim halinde araylp vazife halinde
benimsedikten sonra bir daha birakamryor. iste bu hazin vedanin kemirici, Slmeyen istiraplari
icinde normal yeni ¢alisma hayatima ragmen, limitle havacilik ¢igirinin i¢timai ihtiyaglar nami

altinda olsun, dogmasi bir an hali kalmiyorduk...”

Savagin bitiminden sonra degisik yollardan Alman Hava Kuvvetleri personelinden
Istanbul’a yakin olanlar bir ay i¢inde, uzak olanlar bir aydan daha fazla zamanda iilkelerine
dondiiler. Osmanli Hava Kuvveti savasin sonunda tiimen seviyesinde Kuva-y1 Havaiye
Miifettisligine kadar yiikselmisti fakat Almanlarin donmesiyle birden techizat ve personel
yoniinden i¢i tamamen bosaldi. Tiirk havaciligi Alman havaciligina muhtagti. Personel
hem az hem de egitimsizdi. Tiirk havacilar1 teskilati ve en azindan elde kalan personel ve

techizati elde tutmak icin miicadeleye baslad.'®®

Osmanli Devleti miitarekeyi imzaladiginda on yedi Tayyare Boligi ve Almanlara
ait alt1 Paga Tayyare Boliigii, dort Deniz Tayyare Bolugiine sahipti. Antlasmanin hemen
akabinde Aralik 1918 de bazi kuralar ve yedek subaylar terhis edildi, Eylil 1919°da
kolordu sayisi sekize indirdi ve her kolorduda bir tayyare boliigii kurularak tayyare bolikk

sayis1 da sekize indirildi.1®

Havaciliimiz Itilaf Devletlerinin baskilar1 sonucu eriyor, yok oluyordu.
Havacihigimizin kurtarilmasi adina atilimlara girisildi. Istanbul’da Havacilik Kuliibii
acilmasi ic¢in tesebbiisiine girildi fakat nizamnamesinde eksiklikler oldugu sebep

gosterilerek izin verilmedi.'®’ 1919 yili sonunda Yzb. Fazil, Utgm. Sakir Hazim®®®, Utgm.

164 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 50-51.

165 Avni Okar, Tiirkiye'de Tayyarecilik (1910-1924),(Dii. Giiven Turan),YKY, Istanbul, 2004, s. 53-56; Osman Yalg¢in,
Miitareke Donemi Tiirk Havacihgy, s. 73.

166 Hylusi Kaymakli, a.g.e., s. 6-7.

167 Osman Yalgin, Miitareke Dénemi Tiirk Havaciligy, s. 78
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Ahmet Fehmi (Yemenli), Utgm. Mazlum ve Kd.Bgvs. Vecihi tarafindan milli
havaciligimizi kurtarmak amaciyla “Tiirkiye Miinakalatt Havaiye Cemiyeti” (Tiirk Hava
Nakliye Cemiyeti) kuruldu.!®® Posta Nazir1 Refik Halil (Karay) Tiirk havaciliginin posta
nakliye isleri ile kurtulacagina inanmaktaydi. Ayni sekilde Almanya’dan dénen Yzb. Sakir
Fevzi havacilik teskilatinin Posta, Telgraf Nazirligina devredilerek tayyare ile posta tagima
hizmetinde kullanilmasiyla kurtarilacagi ydniinde bir rapor hazirladi.’® Fakat netice
alimamadi. Bu calisma 1925°te kurulacak olan Tiirk Tayyare Cemiyetinin esasini teskil

etmistir.*"*
2.8.2.1.  Yesilkéy Tayyare Istasyonu’nun Bosaltilmasi

Ingiliz Donanma Komutanlig1 Ingiliz irtibat subay1 araciligi ile 8 Kasim 1919
tarihinde, 11 Kasim 1919 tarihine kadar Yesilkdy Tayyare Istasyonu’nun bosaltilmasin1 ve
buranin miittefik kuvvetleri tarafindan isgal edilecegini bildirdi. Isgal kuvvetleri i¢inde
Osmanl’nin ilk ugus okulu miidiirliigiinii yapan Fransiz De Goys’da bulunuyordu. Utgm.
Mithat Tuncel, De Goys’un arkadasiydi. Kendisinin De Goys’un irtibat subay1 olarak
atamasini yaptirdi. Mithat Bey ¢alismalariyla De Goys’u Istasyonun bosaltilmasinin ileri
bir tarihe Otelenmesi hakkinda ikna etti. Meydan bir siire {i¢ devletin tayyareleri igin
kullanildi.1? Yesilkdy’e 14 Kasim 1919°da dokuz Ingiliz, dort Yunan tayyaresi inis yapti.
2 ay sonra da Ingilizler burada bulunan Tiirk erlerinin davranisini bahane ederek Tiirk hava

birimlerini buradan ¢ikartt1.!”®

2.8.2.2.  Maltepe Tayyare istasyonu

De Goys’un miidahalesine ragmen Ingilizler Yesilkdy’ii bosalttird1 hatta zamaninda

bosaltilamayan esyalar1 kista karin {izerine attilar. Tiirk havacilari malzemeleri Maltepe

168 Vecihi Hiirkug anilarmda Sakir Hazim Bey hakkinda miinevver olmanin yaninda 1.Diinya Savasi’ndan sonra
havaciligimizin kurtarilmasi i¢in ¢alisan birisi oldugunu belirtmektedir. Ayrica Sakir Hazim, Vecihi Hiirkug’un teklifi ve
Tiirk Tayyare Cemiyeti Bagkan1 Cevat Abbas Beyin kabulii ile 1925 yilinda Cemiyetin istihbarat Sube Sefi olmustur.
Bkz. Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 180.

169 Vecihi Hiirkus, a.g.e., 158-159.

170 Hylusi Kaymakli, a.g.e.,s. 8-10.

171 Osman Yalgin, a.g.m.,s. 78; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 51.

172 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 10.

173 Sitk1 Tanman, Tiirk Havacilik Tarihi (Cilt III), Ugus Okullar1 Basimevi, Eskigehir, 1953, s. 11-12.
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Tayyare Istasyonu’na tasidilar. Bu tasmnmada pek ¢ok sikinti ve miiskiilat cekerek
zorlandilar. Meydan inislere miisait olmadigindan tayyareler deniz yolu ile tasimak
zorunda kalindi. Tasima i¢in verilen siirenin azlig1 nedeni ile eski olan ¢ok yipranmis on
alt1 tayyare tasinamadi. Maltepe’ye toplam yirmi rasit-pilot subay, on pilot astsubay ve on
makinist olmak tizere toplam kirk Kisi geldi. Bunlarin birgogu yeni pilot olan, kisa siire
ucmus astsubaylardi. Benzin yoklugundan ve Ingilizlerin izin vermemesi nedeniyle ucus
yapamiyorlar ve ucus kabiliyetlerini giin gectikge yitiriyorlardi.!”* Bu arada Almanlarin
ayrilmasi tecriibe eksikligi getirmesinin yaninda Suriye uyruklu Rst. Yzb. Niizhet
Suriye’ye, Iran uyruklu olan Mustafa Han ve Hiiseyin Han’da terhis edilerek iran’a

gittiler.1™
2.8.2.3. Havaci Personelin Anadolu Harekatina Katilma Tesebbiisii

Istanbul’un isgali ve Ankara’da Hiikiimet’in kurulmasi Istanbul’da bulunan
havacilar tizerindeki baskinin daha da artmasma neden oldu. Artik havacilar igin
Anadolu’ya gegmek kagmilmaz olmustu.l’® Maltepe Tayyare Istasyonuna adeta sikisan
havacilar, Anadolu’da baslayan milli harekete katilmak icin firsat ariyorlardi. Istanbul
HiikGimeti, Anadolu’da milli hareket karsisinda bir ordu hazirlamak ve Hilafet veya Inzibat
Ordusu adiyla Milli Kuvvetlere kargt bu orduyu kullanmak istiyordu. Yzb. Ali Riza ve
Yzb. Fazil Bey Hilafet Ordusuna katilmak ve destek vermek bahanesiyle Sadrazam Damat
Ferit’e bir hava boligii ile boliikle katilmak istediklerini bildirdi. Sadaretten konu ile ilgili
1920 yili Nisan ay1 ortalarinda olumlu emir geldi. Fakat buna Ingilizler miisaade
etmediler.’” Yzb. Fazil ve Yzb. Ali Riza’nin Hilafet Ordusu’na katilma nedeni ise Maltepe
Tayyare Boliigiinde uguslarin tekrar baslamasi ve pilotlarin kendilerini yetistirmesi daha

sonra bir yolunu bulup milli kuvvetlere katilmasiydi.

Havacilar tayyareleri Anadolu’ya kagirmak i¢in yeni tesebbiislere girdiler. Polo

sahasindan tayyarelerin kalkisina izin verilmemesi {lizerine, Maltepe’de tayyarelerin

174 Ugus tecriibesini kazanamayan bu pilotlar Istiklal Savasi’nda tayyarelerin kaza-kirim oranlarmin artmasina neden
oldular.

175 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 10-11.

176 Deniz Dalkiling, Kurtulus Savasi’min ilk Ugusunu Yapan Tayyare; “Giizel Bursa”, Bursa'da Zaman Dergisi, S. 20,
Ekim 20186, s. 23.

177 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 17.
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bulundugu yerin zeminini diizeltmeye basladilar. Yedek Tegmen Makinist Sakir Hazim
(Ergdkmen), meydanin diizeltilmesi igin tayyarecilerden olusan bir futbol takimi kurdu.
Takimin formalarini Vecihi Hiirkus’un annesi dikti. Bir top bularak idmanlara basladilar.
Futbol, yapilacak isin kamuflesiydi. Tayyareciler, alani1 tayyareler kalkacak sekilde hazir
hale getirdiler.!”® Zarar1 dokunacak kisilerin Maltepe Tayyare Istasyonu’na gelmemesi igin
Yzb. Fazil Maltepe Tren lstasyonu civarini gezerek tespit ettigi sahislari yanma alir ve
bolgeden uzaklastirird.!”® Kagirilacak tayyareler Makinist Astsubay Esref’in elinden

gecerek hazirlandi.

Fakat kacis igin yaptiklar1 plan gizli kalmamis ¢evreden bir¢ok insan haberdar
olmustu. Hatta mahalle esnafi bile olaydan haberdar oldu, dyle ki bazi esnaf, Yzb. Fazil’a
gelerek meydanda bulunan erlerin borglarim gostererek ddemelerini bile isteyecekti.'®
Ayrica Maltepe civarindaki gayrimiislim vatandas hareketlenme ile ilgili Ingiliz ve Istanbul

Hiikiimeti’ne haber vermislerdi.!8!

Ketum davranilmamasi, Ingilizlerin konu hakkinda haberdar olmasina neden oldu.
Vecihi Hiirkus eserinde arkadaslart Seyfi ve Yusuf’'u Maltepe’ye gotiirdiigiinde onlara
tayyarelerin kacirilmast hakkinda bir ey hissettirmedigini 6zellikle belirtmektedir. Vecihi
Hiirkus ketum davranmisti, aym davramsi gdstermeyenler oldu.!® Ingilizler Yzb. Ali
Riza’y1 gorevden aldirtmis ve tiim ugus miisaadelerini kaldirtmiglardi. 6 Mayis 1920
tarihinde dort tayyare hazir hale getirildi. Istanbul Hiikimeti yaymn orgami Peyam-1
Sabah!® gazetesinde Gazeteci Ali Kemal, Anadolu'daki Milli Miicadele aleyhine devamli
yazilar yazmaktaydi. Bu arada Tiirk havacilarimi suglayan, bunlarin ittihat ve Terakki’ye
mensup olduklarimi ve bir an evvel tutuklanmalar1 gerektigini belirten yazilar da gazetede

yer almaktaydi. Tayyareleri Anadolu’ya kagiramayan bir avug tayyareci yilmamislardi. 28

178 Deniz Dalkiling, a.g.m., s. 24.

179 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 53.

180 Osman Yalgin, a.g.m., s. 83.

181 Tiirk istiklal Harbi V nci Cilt Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s. 123.
182 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 51.

183 peyam Sabah; 1913-1922 yillari arasinda yaymlanan bu gazete Mihran Efendi’nin Sabah’i ile Ali Kemal’in
Peyam’iin birlesmesiyle meydana geldi. ingiliz mandasim savunan gazete Kuvay1 Milliye aleyhinde yazilar ¢ikarmus,
Damat Ferit'in resmi sozciiliigiinii yapmistir. Istanbul Hiikiimeti’ne itaat edilmesi gerektigini savunan gazetenin
Anadolu’ya sokulmasi bir déonem yasaklanmigtir. Gazeteci Ali Kemal hakkinda genis bilgi icin bkz. Necati Fahri Tas,
Nurettin Pasa, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2014, s. 230-234.
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Mayis 1920 tarihinde Fransiz ve Ingilizlerden olusan bir tetkik heyeti kontrol ve tetkik
amaciyla Maltepe Meydani’na tekrar geldiler, Nieuport 17 tayyaresinin neden iyi durumda
oldugunu ve meydanin diizeltilme sebeplerini sorguladilar. Bu teftis, havacilara kagis

planlarmi uygulamayi erteletmek zorunda biraktr. '8

Vecihi Hirkus bir yildan fazladir ugmuyordu. Arkadaglariyla yaptigi plan
dogrultusunda 6 Haziran 1920 tarihinde tayyareleri Anadolu’ya gegireceklerdi. Sakir
Hazim’la tayyareleri kontrol edip hazirlardilar. Bu dénemde Anadolu’daki Istiklal davasina
inanan subay, astsubay, er (vatanini kurtarmaya c¢alisan vatansever herkes) ellerindeki
imkan Olclisiinde faaliyette bulunuyordu. Vecihi Hiirkus anilarinda bu miicadeleyi soyle

anlatmaktadir:1®

“Istanbul’dan askerler, miihimmat kacakeilig1 gibi ciiretkar hareketler, diinya tarihinde
misli goriilmemis efsanelerdi. Ailelerin yatak baglarinda sarili tiifekler, camasir bohgalari
icinde mermiler, saman yiginlar1 arasinda mitraly6zler, tekerleklerine ¢uvallar sarilarak gece
yarilar1 mandalara ¢ektirilen toplar iggal kuvvetleri tarafindan kontrole tabi tutulan mithimmat

yiiklii mavnalar, Tiirk ciiretinin ve istiklal askinin ifadesiydi.”

Vecihi Hiirkus ve birkag arkadasi, Yzb. Fazil Bey onderliginde Anadolu’da yanan
istiklal atesini desteklemek amaciyla birkag tane de olsa tayyareyi kacirmaya ¢alisiyorlardi.
6 Haziran’it 7 Haziran’a baglayan gece 01.00 treniyle Vecihi Hiirkus, Ridvan Bey’le
Maltepe Tayyare Istasyonu’na hareket etti. Tayyarelerin ugusa hazir oldugunu, kendilerine
kalanin sadece ugmak oldugunu disiiniiyorlardi. Tayyare istasyonunda karsilarma g¢ikan
makinist Esref Bey; Fransizlarin istasyona geldigini, Vecihi Hiirkus’un tayyaresi olan
Niuoport 17’yi soktiiklerini ve durumun herkes tarafindan duyuldugunu, pilotlarin
gelmedigini Sakir Hazim’in ise bunalim i¢inde olup ugamayacagini sdyledi. Ani gelisen
hadise Vecihi Hiirkus’un planlarmi altiist etti. Ustiine iistliik Sakir Hazim gelemeyecegini
sOylemesinin yaninda esinin de tayyare ile gotiiriilmesini istiyordu. Eserinde Vecihi

Hiirkus sdyle devam ediyordu:18®

....biraz toparlayarak vaziyetin vahametini anlamaya bagladim.

184 Hylusi Kaymakli, a.g.e., s. 18.
185 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 58.

186 3.g.e., S. 59.
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Simdi yalniz birka¢ arkadagla hareket planimizin son hatlarini ¢iziyordum. Fakat bu

ani karar, evvelki planimizi bastanbaga felce ugratmist.

Projemizde mevcut isimlerden simdi burada Sakir ve karis1 Miizeyyen, Pilot Ismail,
Pilot Kizim, Pilot Ridvan ve Pilot Bezmi Beyler vardi. Pilot Ismail Fokker’1 Pilot Kazim
Albatros’n ben de Miizeyyen Hanim ve Esref’le kesif tayyaresini kullanacagiz. Sakir
beraberinde Ridvan’la béliigiin bakayalarmi®® toplayacaklar ve geceden harekete gegmis

bulunan kuvvete iltihak edeceklerdi.

Bu karar iizerinde iken, arkadasimiz Bezmi yetiserek, etrafta faaliyet oldugunu ve
Maltepe garsisinda miisellah’® Hintli askerlerin goriildiigii haberini getirdi. Biz derhal
tayyareleri kalkis noktasina getirerek motorlari ¢alistirmaya ve miimkiin olan sessizlik iginde
1sitmaya bagladik. Arkadaslarimin tayyareleri kolaylikla ¢calismus, fakat bizim motor huysuzluk
gostermisti. Bizi bir hayli ugrastirdiktan sonra, motor ¢alismaya basladi. Ben de arkadaglara

sira ile hareket isaretini verdim.

Meydanimiz ¢ok dar ve etrafi manialarla doluydu. Bu sebeple ¢ok ihtiyatli hareket
etmemiz gerekiyordu. Evvela Kazim tayyaresine yol verdi. Kisa bir mesafe kostuktan sonra
yerden kesildi. Derin bir sevingle ikinci isareti Ismail’e vermistim. Bu ¢ok cesur arkadas
altindaki tayyarenin daha kisa kalkacagini tahmin etmis, fakat 6nlindeki manileri asamayarak
onlara carpip dnlerine yikilmistr. O anda varligindan bir par¢a kopmus gibi sarsilmigtim. Cok
nazik bir durumda kalmigtik. Tayyaremizin i¢inde kalkisa hazir bulunuyorduk. Yardima
kosamayacak bir mevkide idim. Bu ¢ok miigkiil vaziyette tayyarenin yaninda bir hareket

gordiim. Evet Ismail ayakta ve yiiriiyordu. .....

Bende yerde tayyaremi kosmaya bagladim. Kullandigim tayyarenin'®® genis kanatlari,
sabahin tok havasi i¢inde fazla agirligina ragmen, kolayca yerden kesilmis fakat ne yazik ki
bizzat mesgul bulunamadigim bu tayyare acele hazirligin acisi hi¢ gecikmeden belirmisti.
Kesik kesik homurtular halinde ¢irpinan motoru belli idi ki benzin kifayetsizligi yiiziinden
kuvvetten diisiiyor ve tayyareyi tastyamiyordu. Ciiretimizin biiylikliigii ve korkung bir takip
altinda bulundugumuzu diigiindiikge, bir tiirlii ellerim gaz manetine varamiyor, motor kesmek
istemiyordum. Belki sertge bir vurus bu tikanikligi acabilir imidiyle yerdeki tiimseklere

carpmaya karar verdim. ....lgiincli timsek {istiine varmadan tayyare yeri buldugu gibi,

187 Bakaya, kalintilar. Bkz. TDK Tiirkee Sozliik.
188 Miisellah: Silahlanmus, bkz. http://www.luggat.com/80512/musellah, 10.03.2017.

189 Vecihi Hiirkus’un kullanmus oldugu tayyare Hulusi Kaymakli’ya gére Albatros CII, bkz. a.ge., s. 19. Deniz
Dalkiling’a gore ise AEG C-IV’dir. Bkz. a.g.m. s. 24.
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190

ontimiizde tesadiif eden hendege giren tekerleklerimiz, tayyarenin kaputa™ olmasia sebep

olmustu.

Vecihi Hiirkus un kullandig1 tayyare iki kisilikti, tayyareye {i¢iincii sahis esyalariyla
bindirildi, tayyarenin kalkabilecegi agirligin iistline cikildi. Zaten pist kisaydi, boylelikle
tayyare gereken kalkis hizin1 kazanamadi. Kaza sonucu Sakir Hazim Bey’in esi Miizeyyen
Hanim arka arada oturdugundan yaralanmadi fakat ayakta bulunan Esref Bey basi yere
carptigl i¢in yaralanmis ve bayilmisti. Tayyare de ates almisti. Tayyarenin ates almasiyla
ortalik aydinlanmus, artik gizli olacak bir sey kalmamist1.1%! Tayyarelerden sadece Kazim
Beyin Albatros D III tayyaresi havalandi, O da Iznik civarinda inerken telgraf tellerine

takilip kabotaj oldu. Hulusi Kaymakli’nin dedigi gibi:%

“Kisa kalkis mesafeli bir meydandan yapilan bu ugus denemesi asir1 bir cesaret
gerektirir. Pilotlarin bu kag1s tesebbiisii biiyiik bir fedakarlik 6rnegidir. Bu hareketin memleket

severlik duygusu i¢inde gergeklestirmek istenmesi takdir edilmelidir.”

Vecihi Hiirkus hemen bir aragla Esref Bey’i hastaneye gonderdi fakat sonradan
Esref Bey’i hastaneye gondermekle yanlis yaptigini anlayacakti. Ciinkii hastaneler devletin
oldugu i¢in onu hemen tutuklayabilirlerdi. Ciirtimleri ¢ok agirdi, devletin depolarindan
silah ¢alma yani tayyareleri ¢calma tesebbiisiinde bulunmuslardi. Arkadasinin hastaneye
gitmesini engellemek i¢in hemen bir trene bindi. Suadiye duragmi heniiz gegtiginde
kondiiktér kendisine Maltepe olayinin duyuldugunu ve iki Ingiliz askerinin trende
bulundugunu, kendisini aradigmni, trenin yavaslamaya gectiginde trenden atlamasi
gerektigini sdyledi. Bu durum tizerine Hiirkus Erenkdy Kopriisii’nde trenden atladi, Vecihi
Hiirkus’un viicudunun bazi yerleri yaralandi. Kirmizitoprak’ta arkadasina yetisen Vecihi
Hiirkus, Esref Bey’i evine, annesinin yanina getirecek ve arkadasa verilen degeri
taclandiracakti. Vecihi Hiirkus sadece kahraman bir pilot degil hayatin1 hice sayacak kadar
da arkadasliga deger veren biriydi. Annesi arkadasinin yarasini timar ve ameliyat edecek,

sargilarini saracakt1. 1%

190 Kaputa olmak; Almanca baslik manasina gelen kelime, havacilikta ugagin bas asag1 gelmesine denmektedir.
191 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 59-61.
192 Hylusi Kaymakli, a.g.e., s. 19.

198 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 62-63.
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Kuvayr Havaiye Miifettisliginin 12.06.1320 tarih ve 207/64 evrak numarali emir ile
Vecihi Hiirkus’un tutuklanmasi istendi.!®* Hiirkus’un tutuklanma sebebi, Kuvay
Milliye’ye katilmasimin engellenmesiydi. Konu hakkindaki belgenin transkripsiyonu

asagidadir:®

Dahiliye Nezaret-i Celilesi'ne

Devletli efendim hazretleri 21 Haziran sene [13]36 tarih ve Emniyet-i Umumiye

Asayis Subesi 514 numarali emirname-i nezaret-penahileri ariza-i cevabiyesidir:

Ingilizlerin Maltepe'deki Tayyare Endaht Mektebi zabitaninin hanelerini taharri ve
kendilerini tevkif eylemelerinin mimaileyhimin Kuva-y1 Milliye'ye iltihdk edip aleyhlerine
bir harekette bulunmalarina meydan verilmemek maksadina miibteni olmasinin pek

muhtemel bulundugu ma‘rizdur. Ol babda emr u ferman hazret-i men lehii'l-emrindir.
22 Haziran sene [13]36 / [22 Haziran 1920]
Istanbul Valisi Abdullah Lami

Anadolu’ya kagan personelin Istanbul ve Anadolu’daki gelismeleri belli bir siire
daha takip edip Anadolu Harekati’n1 daha iyi destekleme firsati olabilirdi. Bolik
komutanin (Yzb. Fazil) olaydan haberdar olmamasi; planin ¢ok hizli ve erken yapildigi,
heyecanlarinin tesiri ile yapildig1 goriilmektedir. Vatanperver bir subay olan boliik
komutanin da olaydan haberi olmamasi, plant yapanlar agisindan aceleci, heyecanli ve
uzagi gormeme olarak degerlendirilmistir. Bu tesebbiise bir baska ag¢idan bakildiginda isgal
altindaki Anadolu i¢in egitimli ve tecriibeli bir pilot bile ¢cok sey ifade etmektedir. Fakat
Anadolu’ya gegmek isteyenler Tiirk ordusunun yanan istiklal mesalesinin altinda hak
ettikleri yeri ge¢ kalmadan almak istemislerdi. Elde mevcut olan faal veya gayrifaal seksen

dort tayyarenin Anadolu hareketinde kullanilmamasi ve 6nemli bir kisminin heba olmasi

194 Gnkur. ATASE Arsivi, iISH, Kutu: 502, Gomlek: 137, Belge: 1.
195 DH. EUM. AYS (Dahiliye Nezireti Emniyet-i Umumiye Asayis Kalemi), 42/71.

65



ise Tiirk havaciligr adina ve Milli Miicadele yillarinda yasanan sikintilar agisindan biiyiik

kay1p olmugtur.1%

Bu olaylar iizerine 17 Haziran 1920’de Ingilizler, Maltepe Istasyonu’na gelip
istasyonu ve tayyareleri tahrip edip kullanilmaz hale getirdiler. Kullanilabilecek
malzemeleri ise gayrimiislim halk ve Ingilizler yagmaladi. 25 Haziran 1920’de Harbiye

Nezaretinin emriyle Osmanli Hava Kuvvetleri Miifettisligi lagvedildi. Subaylar personel

islerine, erler inzibat kuvvetlerine devredildi.'®’

2.8.2.4.  Anadolu’ya Gegis

Istanbul gazetelerinde tayyare kacirma olayina karisan personelin isimleri veriliyor,
takip edilmesi isteniyor ve takibe miikafat verilecegi yazilarimi yayimliyordu. Vecihi
Hiirkus ve arkadaslari Istanbul’dan Anadolu’ya ge¢mek icin yeni bir plan ortaya

koyacaklard1. Vecihi Hiirkus anilarinda planindan su sekilde bahsetmektedir:%

“.... Anadolu’ya sevk edilecek esirlerimiz arasinda gitmek carelerine bagvurmustuk.
Tayyareci Emin Nihat Bey, Tayyareci Muhsin Bey, Tayyareci Thya Bey bu suretle kafilemiz
alt1*® kisilik bir grup halini almist1. Thtiyati hareketimize de o nispette ehemmiyet veriyorduk.
Bu korkung intizar 15 Haziran’a?® kadar siirdii ve nihayet hepimizde tebdili kiyafet etmis
olarak giiliing ve pejmiirde hallerimizle Selimiye Kislasi’ndan ¢ikarilan esirler kafilesi arasina
karisip Harem Iskelesi’nden kiigiik bir istimbota dolmustuk. Kiyafetimiz itibariyla esirlerden
higbir farkimiz yoktu. Istimbotumuz Sarayburnu aciginda bir Ingiliz gemisi yanina yanasti.
Muayene muamelesinin bizler gibi idama mahk{im insanlarin asabi iizerinde ne gibi tesirler
yapacagini bir an i¢in diisiinmek, gecirdigimiz heyecanin mahiyetini hissetmeye kafi gelir.
Nihayet bu tehlikede gecti, kiigiik sefinemizle Mudanya istikametinde Marmara sularina
acilmaya basladik.

196 Osman Yalgin, a.g.m.,s. 85.
197 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 19.
198 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 64.

19 Dalkiling makalesinde firari havacilarin isimlerini Vecihi Hiirkus, Sakir Hazim, Emin Nihat(S6zeri), Muhsin
(Alpagot), Hayrettin, Esref, Rafet, Avni (Okar) ve Thya Beyler olarak vermistir. Dalkiling, a.g.m., s. 24, Art ise
makalesinde firarilerden sekiz kisi olarak bahsetmektedir. Bkz. Fikret Arit, Anadolu Yolunda, Dii. Halil ibrahim Firtina,
Hava Edebiyat1 Anilar (Cilt I, s. 178-181), THK Kiiltiir Yaynlar1, Ankara 2009, s. 178.

200 Vecihi Hiirkus amlarinda 15 Haziran’da firar eylemi anlattign bu paragraflardan once, 7/8 Haziran 1920 tarihinde ki
yasanan basarisiz kagma olayindan sonra sehven olsa gerek “9 Temmuz 1920 sabahi yaptigimiz hazirliklar ve temin
ettigimiz vasitalarla kendimizi bu biiyiik tehlike i¢inden ¢ikarmis ve nispeten daha emin olan Yesilkdy’e atmistik. Ne de
olsa Istanbul i¢inde degildi” olarak bahsettigi tarihin aslinda 9 Haziran 1920 olmas1 gerekirdi.
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Istanbul’dan bu uzaklasista, tehlikeden kurtulusun tabii olan sevinci kadar geride
biraktigim varliklarin iiziintiisii biiyiiktii. Fakat duygularimizda yanan tek emelin yolunda giizel
yurdumuzun hiir pargasina bu bilylik camianin tam istiklali i¢in gidiyorduk. Mudanya sonra
Bursa, birkag tedavi ve istirahati miteakip Eskisehir’e ve oradan da ikinci merkezimiz olan

Konya’ya selametle varmistik.

Vecihi Hiirkus ve arkadaslarina kacis imkanin1 Tgm. Avni’nin dayis1t Mehmet Ali
Bey sagladi. Kendilerine esaretten donen er gibi elbise ve vesika verildi. Firari havacilar
350 tutsak erin arasina karistilar. Yakalanma tehlikesi ile gegen yolculuktan sonra Seyyat
Vapuru ile Mudanya’ya vardilar. Osmanli’nin ilk demiryolu hatt1 olan Mudanya-Bursa
treniyle?®! Bursa’ya geldiler.?%2 Bursa’da Maltepe’den kagis1 basarili olarak gerceklestiren

tayyareci Kazim Bey ile bulustular.?%®

Biiyiik Millet Meclisi Miidafa-i Milliye Vekaleti tarafindan génderilen muhtirada
“On tayyareci zabitaninin Dersaadet'ten firar ile Bursa'ya vasil olduklar1 56. Firka
Kumandanhgindan bildirildigi”?** belirtilmektedir. Baska bir arsiv belgesinde ise firari
personelin Bursa’dan Eskisehir’e gitmeleri gerektigi belirtilmektedir.?®® Bursa’ya gelen
Vecihi Hiirkus ve arkadaglarin1 Bursa’da Milis Kuvvetler Komutan1i Bekir Sami Bey
karsiladi. Aldiklar1 emir dogrultusunda bes giin sonra faytonlara ikiser kisi binerek
Bursa’dan ayrildilar. Zaten kisa bir siire sonra Bursa Yunanlilar tarafindan 8 Temmuz 1920
tarihinde isgal edildi. Bursa’nin iggali tiim Tirk milletini oldugu gibi Vecihi Hiirkus’u da
derinden etkiledi. Hiirkus Konya’ya geldikten sonra ¢alisir duruma getirdigi Pfalz D-111 tipi

tayyareye “Giizel Bursa” ismini koydu.2®

201 41 kilometre uzunlugunda olan Bursa - Mudanya Demiryolu hatt1 1873 yilinda yapimina baslandi. Demiryolu hatt: 18
Haziran 1892'de ilk seferini yapti. 10 Temmuz 1953 tarihinde son seferini yapip raylari sokiildii. Demiryolu hattinin idare
binasi su anda Mudanya'daki Montanya Oteli binasi olarak kullaniliyor. Bkz. Rabia Deniz, Mudanya Demiryolu Hatt
nasil kapatildi?, http://www.bursadabugun.com/haber/mudanya-demiryolu-hatti-nasil-kapatildi-ozel-haber-392887.html,
11.04.2017.

202 Havacilik Tarihinde Tiirkler adli eserinde Kaymakli, Fazil Bey’in gizli ve énemli evraklar alarak Maltepe - Kartal
yoniinde kagtiklarindan bahsetmektedir, bkz. Havacilik Tarihinde Tiirkler, s. 19. Vecihi Bey ve arkadaslarinin Mudanya
iizerinden kagtiklarini, Kaymakli’nin bahsettigi glizergahtan ise Fazil Bey ve birka¢ havacinin takip ettigini ¢ikarabiliriz.
Bkz. Fikret Arit, a.g.m., s. 178.

208 Deniz Dalkiling, a.g.m., s.24.
204 Gnkur. ATASE Arsivi iISH, Kutu: 671, Gomlek: 27, Belge: 1.
205 Gnkur. ATASE Arsivi ISH, Kutu: 675 Gomlek: 35, Belge: 1.
206 Deniz Dalkilig, a.g.m., s. 25.
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Havacilar Bilecik’e dogru yola ¢iktilar, Bilecik’ten trenle Eskisehir’e oradan da
vagonlarda yatarak gecen giinlerden sonra Konya’ya havacilarin bulugsma noktas: gidip
Hava Teskilati Komutani Latif Bey’in emrine girdiler.?®” Konya 1.Diinya Savasi’nda
transit merkeziydi. Tayyareler i¢in ayrilmis depolar1 ve Yildirim Ordularindan kurtarilan

tayyare malzemeleri burada bulunuyordu.?%®

207 Fikret Arit, a.g.m., s.178-181.
208 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 64.
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I1l. BOLUM

3. ISTIKLAL SAVASI’NDA (1920-1923) VECiHi HURKUS

3.1. Istiklal Savasi’min Basinda Tiirk ve Yunan Hava Kuvvetleri
3.1.1. Yunan Hava Kuvvetleri

Yunan Hava Kuvvetlerinin Birinci Diinya Savasi’nin sonuna dogru elinde yetmis
iki adet tayyaresi vardi. Mondros Ateskes Antlasmasi’ndan sonra Ingiltere Yunanlilara
Selanik, Taroz, Mondros, Stavros ve Midilli’de bulunan tayyarelerini birakti. Ayrica
Yunan Deniz Kuvvetlerinin elinde yiize yakin tayyare mevcuttu. Yunanlilar izmir’e ilk
ciktiklarinda dért tayyareli hava birligi ile geldiler.?®® Ayrica Izmir’de Osmanli’dan dort
tayyarede ganimet olarak ele gecirdiler.l® Izmir’i isgal ettikten sonra ise Seydikdy’ii
(Gaziemir) ana Uis ve ikmal merkezi haline getirdiler, deniz kuvvetleri tayyareleri ise
Halkapinar’a {istlendi. Yardimcr iisleri ise Manisa, Odemis, Bergama, Karaagag, Ayvalik

ve Aydm’d1.?!

Fotograf 8 Yunan Havacilar1 Tarafindan Diisiilen Bir Tiirk Tayyaresi?\?

209 3.g.e., s. 40,41.
210 Yalgin, Miitareke Dénemi Tiirk Havacihgr, s. 82.

211 Huylusi Kaymakli, a.g.e., s. 41.
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3.1.2. Tiirk Hava Kuvvetleri

Istanbul’dan kagip Anadolu’ya gelen havacilar Konya’da bulustular, Istiklal
Savasi’nin bagladigir ilk donemde gelen havaci sayisi azdi. Azliga ragmen Konya’da

hummali bir ¢calisma vardi. Vecihi Hiirkus Konya’daki durumu séyle anlatir:?*3

Bu azliga ragmen, iyi bir anlasma ile ise baslamistik. Diger arkadaslarim gibi bende
tayyare ayirdim ve ise basladim.?** Bu tip tayyare umumi hatlariyla benim zevkimi tatmin
etmisti. Bir hafta en kiiciik bir istirahat hissetmeden caligsmak suretiyle meydana getirdigim bu

tayyare, lizerindeki cazip renk ve hatlariyla sevimli bir kus halini almisti...

Anadolu’da ilk havacilik faaliyetleri Anadolu’da toplanan rasit, pilot ve
makinistlerden, Konya, Erzurum, Elazig ve Diyarbakir’daki tayyarelerden meydana
geliyordu. Istanbul’dan firar eden ve Anadolu’ya gelen pilotlar iki yildir ugmuyorlard.
Konya’da yogun g¢aligmalardan sonra ii¢ tayyare faal edildi. Utgm. Avni faal edilen AEG
C-1V tipi tayyare ile TBMM nin agilisinda uctu.?®®

Yunan Hava Kuvvetleri ile Tiirk Hava Kuvvetleri karsilastirildiginda, Istiklal
Savasi’nin ilk yillarinda tayyare miktar1 yoniinden ¢ok fark oldugunu goriiliir. Yunanhlar
bu hava ustiinliigiinden yararlandilar, ancak zamanla Yunanllarin Anglo-Fransizlar
tarafindan desteklerinin azalmasi ve Tiirklerin savas tayyaresi sayisinin artmasindan dolay1

kuvvetlerin durumunda esitlik geldi.?*®

3.1.3. istiklal Savas’min flk Hava Teskilat:

Hava Kuvvetleri teskilatinda MSB Harbiye Dairesi 13 Haziran 1920 ve 328 sayili
emri ile teskilat degisikligi yapildi. Diizenlenen yeni teskile gore Hava Kuvvetleri subesi
ve iki istasyondan olusuyordu. XX. Kolorduya bagli 1’inci Sinif Tayyare Istasyonu

Eskisehir’de, XV. Kolorduya bagli 2’nci Smmf Tayyare Istasyonu Erzincan’daydi.

212 hitps://www.haf.gr/history/haf-history/1919-1922/, 25.03.2017.
213 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 65-66.

214 Vecihi Hiirkug’un kendisine ayirdigi tayyare Pfalz modeldi ve admi gelecek giinlerde “Giizel Bursa” verecegi

tayyareydi.
215 Huylusi Kaymakli, a.g.e., s. 42.

218Short history of the Hellenic Air Force 1912 to 1962, https://stefanosskarmintzos.wordpress.com/2015/05/04/short-
history-of-the-hellenic-air-force-1912-t0-1962/, 14.01.2017.
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Eskisehir’deki istasyonda iki kesif, iki avci tayyaresi, Usak’ta kurulacak olan Kartal
Miifreze’de ise {i¢ av, bir kesif tayyaresi konuslandi. Boylelikle sekiz tayyareden olusan ilk
Tiirk Hava Kuvvetlerinin teskili olusturuldu.?!’ Kartal Miifrezenin gorevi Usak’ta kesif

yapmak ve kara kuvvetlerini desteklemekti.?*®

Eskisehir’in cepheye yakin olmasi nedeniyle 21 Haziran 1920 tarihinde Ankara’da
tamir edilen tayyarelerin Eskisehir’e, 30 Haziran 1920 tarihli emir ile ise Konya’da
bulunan tayyarelerin Eskisehir’e intikali istendi. Fakat 5 Temmuz 1920 tarihli Milli
Savunma Bakani Fevzi Pasa’nin emriyle Konya Istasyonu’nun Eskisehir’e gonderilmesi
durduruldu ve Konya Istasyonu Bat1 Cephesi Komutanligina baglandi.?!® 25 Haziran 1920
giinii ise Osmanli1 Harbiye Nezaretinin emri ile Mondros Miitarekesi hiikiimleri geregince
Hava Kuvvetleri Genel Miifettigligi kapatilip kadrolart dagitildi. Boylelikle Osmanli

Devleti’nde havacilik sona erdi.?2°

3.1.3.1.  Vecihi Hiirkus’un Konya Tayyare Istasyonu’na Gérevlendirilmesi

Istanbul’dan firar eden havacilar Konya’da toplanmaya basladi. Konya
Istasyonu’nun teskilatinda yirmi subay, dokuz sivil, yiiz on bir teknisyen ve seksen iki er
kadrosu varken mevcut olarak on bes subay, on yedi sivil, on alti makinist yamagi ve otuz
teknisyen vardi. Kadro durumuna pilot hari¢ yeterli sayida personel bulunmamaktaydi.
Vecihi Hiirkus Konya Tayyare istasyonu’nda Talim ve Terbiye Subesinde Yzb. Abdullah
(VAN) komutasinda sekiz arkadasiyla beraber galistyordu. Konya Tayyare Istasyonu’nda
tayyare azligina ragmen sivil pilot oranin hayli yiiksek oldugu gortilmektedir. Buna karsin
tayyare bakim ve tamiri i¢in gerekli olan makinist azlig1 gbze ¢arpmaktadir. Ciinki kalifiye
bakim teknisyenleri hala Istanbul’daydi. Bu nedenle Konya’da yapilan bakim ve onarim
faaliyetleri ugucularin basit tecrilbe ve bilgilerine gore yapilmaktaydi.??! Buna ragmen

yogun g¢alismalar sonucu Temmuz 1920 itibariyla Konya’da bulunan on yedi tayyareden

217 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 43, 44.
218 Stuart Kline, a.g.e., s. 122.
219 Hulusi Kaymakly, a.g.e., s. 43, 44.
220 Styart Kline, a.g.e., s. 122.

221 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 45.
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on iicii faal edilerek birliklere gonderildi. Konya Istasyonu, Bozkir Isyani’ndan sonra
Eskisehir’e tasind1 ve 1 Subat 1921 tarihinde lagvedildi.???

313.2.  Vecihi Hiirkus ve Arkadaslarinin Tayyarelerin Faaliyetini Saglama
Calismalari; “Emayit Uretimi”.

Istiklal Savas1 sadece diismana kars1 miicadele degil yokluga karsi da yapilan bir
miicadeleydi. Harp malzemesi tedarik etmek cok zordu, ¢iinkii Anadolu Hiktmeti dis
devletlerce ve Istanbul Hiik(imeti tarafindan taninmiyordu. Yedek parga ihtiyacinin
yaninda tayyarenin bakimi i¢in tayyarelerde zorunlu olarak kullanilmasi gereken
malzemeler vardi. Bunlarim basinda “emayit” denilen kimyasal madde geliyordu.??
Emayitin kimyasal olarak formiilii kimyagerler tarafindan bulunsa da ham madde
eksikliginden yapilamiyordu. Avni Okar?%*

diyecekti:??

anilarinda emayit ve ucak bezi hakkinda sdyle

“....0 zamanki tayyarelerin hepsi ahsap oldugundan kanatlar ve govde iizerine
kaplanacak bez ve bilhassa bu bezler iizerine tila edilecek (siiriilecek) emayit denilen maddeyi
bulmak hatta benzerini dahi tedarik etmek imkani olmamistir. Konya manifaturaci
magazalarindan tedarik edilen lalettayin (siradan) bezlerle govde ve kanatlari kapamak
miimkiin olmus, fakat emayite benzer bir madde olmadigindan biitiin havacilar ve hatta bu ise
akil erdirebilen Konya muhiti dahi emayit icadina girigsmislerdir. Bu ¢abalar sonugsuz kalmaz

ve bazi ¢oziimler bulunur.”
Vecihi Hiirkus anilarinda emayit ile ilgili anlarinda su sekilde bahsetmektedir:22®

Istiklal Savasi’nin ilk giinlerinden itibaren hayati bir ihtiya¢ olan bu maddeden

(emayit) mahrumduk. Tayyarelerde yapilacak en kiiglik bir tamir i¢in bile bu maddenin hizmeti

222 3.g.e., S. 46.

223 Osman Yalgin, istiklal Savasinda Orduya Ugak Bagislayan Isadam: Erzurumlu Nafiz Beyin Hayati1 ve Caligmalari,
Turkish Studies, 3/6(Summer), 2011, s. 1592.

24Avni Okar 1895°de Selanik’te dogdu. Balkan Savasinin ¢ikmasi iizerine Balikesir Sultanisinde 63renimini
stirdiirlirken, naklini Harp Okuluna yaptirdi. Irak’tayken, 1917 yilinda tayyareci olmak igin basvurdu, egitim gordil.
Birinci Diinya Harbi bitimine kadar gesitli tayyare béliiklerinde bulunduktan sonra, stiklal Harbi sirasinda Garp Cephesi
Tayyare Boliigii’ne katildi. Izmir’in kurtulusu ve Mudanya Konferansi’ndan sonra izmir Seydikdy Hava Okulu Miidiir
Yardimeisi ve Ugus Amiri, Yesilky Tayyare Makinist Mektebi Miidiirii gorevlerinde bulundu. 1935’de Kayseri Tayyare
Fabrikas1 Midirliigiine tayin edildi ve 1949’a kadar bu gorevde kaldi. Avni Okar, Tiirkiye'de Tayyarecilik (1910-
1924), Dii. Turan Giiven, YKY, fstanbul, 2004.

225 Avni Okar, a.g.e., s. 53, 54.
226 yecihi Hiirkus, a.g.e., s. 75.
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asikardir. Kanatlarin bezlerinin degistirilmesinde, hizmeti en genis manasiyla bu madde
tamamlar. Halbuki ne mevcudumuz ne de haricten temini imkani vardi. Iste bu zaruret bana
yeni bir ¢aligma vesilesi olmustu. Uzun zamanlar yaptigim tecriibelerden sonra kola ve jelatin
mamuliinden ¢ikardigim bir formiille bu noksani kismen muvaffak olmustum ki bu bagarimin o

zaman ki tamirat iglerinde yaptig1 kolayliklar, benim i¢in hakli bir huzur ve sevingti.

Tiirk havacilar1 diinyada belki de ilk defa uygulanan bir sistem gelistirdiler ve
tayyareler kanat ve govde genislemesinden dolayr gayri faal durumdan faal duruma
getirilmislerdir. Yapilan islem kisaca suydu: Patates kabuklariyla koyun ve sigir pagalari
ayn1 kazanda kaynatilip, ¢ikan s1vi yumurta aki ve kola ile bir daha kaynatiliyordu. Cikan

jelatinimsi s1v1 gdvde, kanat ve diimen kaplamlarina siiriiliiyordu.??’

Fransa ile Tirkiye arasinda miizakerelerin devam ettigi silirecte Eskisehir’de

228

bulunan Franklin Bovillon,~*® Muttalip Meydani’nda govdeleri yamali, motorlar1 kirik,

patates, yumurta akindan imal edilen emayit kapli Albatrosu goriince; “Ne delice

kahramanlik, elbette muhabereyi kazanirsiniz azizim.” demekten kendini alamadi.??°

3.2. Istiklal Savas’min i1k Dénemi

Bat1 Cephesi’nin 1’inci Tayyare Boliigiine 22 Agustos 1920 tarthinde Konya’dan
Eskisehir’e trenle intikal emri verildi. Iki kesif ve iki av tayyaresi trenle Eskisehir’in
Muttalip Koyii’nlin yakinlarindaki meydana konuslandi. Eskisehir’e geldikten iki giin
sonra tayyarelere siiriilen emayit ve tutkal, yogun yagistan dolay1 bozuldu.?*® Eskisehir’de
faal av tayyaresi kalmadigindan ve pilot eksikligi nedeniyle 2’nci Tayyare Boliiglinde

bulunan Vecihi Hiirkus’un Usak tan Eskisehir’e gitmesi emredildi.?3!

227 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 44.

228 “Fransiz siyaset adami ve diplomattir. Henry Franklin-Bouillon 1870’de Saint-Helier’de dogdu. Kurtulug Savasi
sirasinda Ankara Hiiklimeti ile goriismeler yapmak {izere gorevlendirildi. 13 Haziran 1921°de Ankara’da baslayan
goriismelerde Fransiz Heyetine baskanlik etti. Goriismelerin kesilmesi {izerine iilkesine dondii. Sakarya Savasi’ndan
sonra yeniden Ankara’ya gelerek goriigmelere bagladi. 20 Ekim 1921°de Fransiz Hiikiimeti adina Ankara Anlagmasi’ni
imzaladi. Fransiz askerlerinin ayrilmasindan dolayr 1921°de Adana’da yapilan torenlere katildi.”Bkz. Ali Cimen,
Franklin-Bouillon Kimdir?, http://www.sessiztarih.net/2013/11/franklin-bouillon.html, 16.08.2017.

229 Hylusi Kaymakli a.g.e., s. 58.
230 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 49.; Irfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, s. 155.
231 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 49.
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29 Agustos 1920 tarihinde Utgm. Avni (Arikék) ile Rst. Tgm. Sirr1 (Tarman)
Bursa’ya beyanname atmak i¢in havalandiktan ve 150-200 metre irtifaa vardiktan sonra
yagan yagmurdan islanan kanatlarin yirtilmasi sonucu agir inis yaparak kirim gecirdiler.
Kaza sonucu Utgm. Avni (Arikok) yaralandi.?®? Bu olay havacilikta bakim ve tamir
konseptinde orijinal par¢ca ve malzeme kullanimin 6nemini gostermektedir. Ayni1 zamanda

cesur pilotlarimizin hangi tehlikeli durumlarda ugtuklarini da gozler 6niine sermektedir.

30 Agustos giinii kesif i¢in gorev verilmesi akabinde Rumpler C.VII tipinde tayyare
havaland1 fakat karbiiratére giden benzin borusunun kirilmast sonucu acil olarak
Boziiyiik’e indi. Ayni giin saat 15.00°da Vecihi Hiirkus, Albatros av tayyaresi ile kendisine

verilen Eskisehir-Boziiyiik-Pazarcik-inegdl bolgelerinin kesfini basariyla tamamladi.?3

29 Agustos’ta baglayan ucus ve takip eden ii¢ gilinde ii¢ tayyare kaza ve kirim
gecirmisti.”* Ucuslarda sik sik arizalar meydana gelmesi ve bu arizalarin bakim kaynakl
oldugunun komuta kat1 tarafindan degerlendirilmesi sonucu Hava Kuvvetleri Komutanligi
tarafindan Konya Tayyare Istasyonu Komutan1 Plt. Yzb. Ahmet Nuri gérevden almarak

yerine Rst. Yzb. Ismail Hakk: atand1.2®

Genelkurmay Baskan1 Ismet Pasa Eskisehir ve Afyon’daki tayyarelerin neden kesif
yapmadiklarini 15 Eyliil 1920 tarihinde mesaj ile soruyordu. Buna karsin 16 Eyliil 1920
tarihli mesaj ile Bat1 Cephesi Komutan Vekili Kazim (Ozalp) Pasa ise malzeme, emayit ve
benzin eksikligini komutanligin en fazla ihtiya¢ duydugu anlarda kullanmak igin benzinin

saklandigin ve tayyarelerin eski oldugunu, belirtmistir.?3

3.2.1. Vecihi Hiirkus Kartal Miifrezede

Temmuz 1920°de kurulan Kartal Miifreze, 23. Tiimenin emrindeydi. Yzb. Fazil

Bey’in istegi ile tayyare govdesinin her iki tarafinda pengelerinde bomba tasiyan kartal

232 (Jtgm. Avni Arikok daha sonra Yiizbagi olarak malulen emekliye sevk edildi. Bir siire Toprak Mahsulleri Ofisinde

calisti. Bkz. Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 49.
233 Hulusi Kaymakl a.g.e., s. 49.

234 [rfan Sarp, a.g.e., s. 155.

235 Huylusi Kaymakli, a.g.e., s. 49.

236 [rfan Sarp, a.g.e., s. 158-161.
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resmi ¢izildi. Bu nedenle 2.Tayyare Boliigii birka¢ ay “Kartal Miifreze” adiyla anildi.
Vecihi Hiirkus Eskisehir’e gorevlendirilinceye kadar bu bdliikte gorev yapti. Banaz
Yunanlilar tarafindan 28 Haziran’da isgal edilen Kula’ya sadece 100 km uzaklikta
bulunuyordu. Usak’tan yapilacak kesifler komutanlar i¢in 6nem tasiyordu. Kartal Miifreze
baslarda biinyesinde bir Pfalz (Gilizel Bursa), iki adet AEG olmak iizere ii¢ tayyare
bulunuyordu. Buna mukabil Yunanlilarin elinde on sekiz adet tayyare vardi. Miifrezede
tecriibeli pilotlar vardi fakat Halil Bey ve Vecihi Hiirkus gibi Istanbul’un isgalinden (Ekim
1918) beri ugmayan pilotlarda vardi. Uzun silire ugmamalar1 onlarda ister istemez ugus

kabiliyetlerinin azalmasina neden olmustu.?’

3.2.1.1. Istiklal Savas’’nmin i1k Ucusunun Vecihi Hiirkus Tarafindan Yapilmasi

15 Agustos 1920°de 23. Tiimen Komutani1 Albay Izzettin Bey, Kartal Miifrezesine
Kula — Alasehir yoresinin kesfi emrini verdi. Istiklal Savasi’nin bu ilk hava gorevini Vecihi
Hiirkus Konya’da kendi elleriyle bakim ve tamirini yaptig1 Pfalz tipi olan “Giizel Bursa”
adli tayyare ile yapti. Vecihi Hiirkus Bursa’nin 8§ Temmuz 1920 tarihinde isgal edilmesine
¢ok lizlilmiis, bu nedenle tamir ve bakimimi yaptigi bu tayyareye “Giizel Bursa” adini
vermisti.?® Vecihi Hiirkus eserinde “Ilk Ugus” olarak adlandirdig1 béliimde ugusunu su

sekilde anlatir:23°

“15 Agustos 1920 Pazar. O giin 23.Firka Kumandanimiz Izzettin (Calislar) Bey, Kula
ve Alasehir civarmin kesfini emretmisti. Eger arkadaglarimin tayyarelerinde kiigiik arizlar
olmasaydi bu vazifeyi {i¢ tayyarelik kiigiik filomuzla miistereken yapacaktik. Fakat bir aksilik

bu ilk ugus serefini bana nasip etti.

Saat 08.00, giizel bir yaz sabahi, elimde haritam, ¢izdigim rotalar lizerindeyim.
Tayyareme ve iki makineli tifegime inancim vardi. Agir iki bombama yakisan bir hedef
aramakla mesgul olarak uguyordum. Yarim saat sonra vardigim giizel Kula, derin bir 1ss1zlik
icindeydi. Birka¢ turla buray:1 taradiktan sonra, giiney tiizerinden batiya dondiim, Oniimde

biiyiik Alasehir Ovast agilmistt.

237 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 50-51.
238 Deniz Dalkiling, a.g.m., s. 25.
239 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 66-67.
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Yurdumun bu giizel pargast diisman isgali altinda idi. Koylere yerlesmis daginik bir
halde bulunan kiigiik kuvvetleri miitemadiyen not etmekle mesguldiim. Gozlerime bazi
karargahlar tesadiif ediyorsa da ben daha kesif bir hedef ariyordum. Alagehir civart bir hayli
kalabalikt1. Fakat daginik halde kii¢iik kiiglik ¢adirli karargahlardi. Halktan hemen hi¢ kimse
goriinmilyordu. Esasen diisman i¢inde, mevcudun biiyiik bir kismi yuvalarini terk ederek
daglara ¢cikmuslar, ihtiyarlarla kadinlar ve ¢ocuklar, iggal mintikasindan uzak koy ve kasabalara
hicret etmislerdi. Kalanlar sliphesiz pek zavalli kimselerdi. Bunlarda herhangi bir hakarete
maruz kalmamak i¢in damlarindan disar1 ¢ikmryorlardi. Bu sebeple Alasehir sessiz ve kimsesiz

kalmust.

Daha uzaktan tetkikiyle mesgul oldugum Alagehir’in umumi durumunu tespit ettikten
sonra, istasyon mevkiine dondiim. Istasyon ¢ok kalabalikti. Herhangi bir yanlishga meydan
vermemek i¢in bu kalabalig1 daha yiiksekligi 600 metreye kadar indirdim. O zaman her seyi
cok iyi goriiyordum. Bu kalabalik diisman kuvveti idi. Istasyona yeni bir tren gelmis, bir tabur
kadar olan kuvveti yere indirmigti. Tiirklerin heniiz tayyareleri oldugundan haberi olmayan
diisman askerleri, belki kendi tayyareleri sandiklarindan vaziyetlerinde en kiigiik bir degisiklik

olmamust1.

Bu giizel vaziyeti kagirmadan birinci bombay1 biraktim. Kisa bir zaman sonra bu
kesafet i¢inden yiikselen bir infilak dumani, bana tam bir isabet zevki vermisti. Bu sartlar
altinda ikinci bombay1 da aym isabetle hedefe yollamistim. Bu ani baskin mahiyetindeki
hiicum diismani ¢ilgin bir saskinliga diislirmiistii. Ben de bu saskinliktan istifade edip hemen
tayyaremi virile?*® vererek ani bir sukut roliiyle yiiksekligi 50 metreye kadar diisiirmiis ve
hedeflerimi teshis edecek bir halde, hakim bir goriisle makineli tiifeklerimi bosaltmaya
baglamistim. Diisman ciiretinin cezasini ¢ekiyordu. Bu hiicumlarimla ben onlara o kadar
yakindim ki heyecan ve korku icinde kagamaya yeltenenlerin birbirine ¢arptiklarini, isabet
alanlarin yuvarlandiklarin1 ve tek bir diisman neferinin bile tiifegini kullanmaya muktedir
olmadigint goriiyordum. Bu surette elime gegen ilk firsati, istedigim gibi yurdumun ve
milletimin intikam1 hesabimna yakici bir kudretle kullandiktan sonra zafer nesesiyle iisslime

dondim.

Indigim zaman etrafimi saran arkadaslarim, ilk vazifenin intibaim biiyiik bir
sabirsizlikla sormuslardi. Ben de onlara yakalayabildigim firsati ve sekillerini anlatmistim. Bu
arada karargihimiza kadar gelmek zahmetine katlanan muhterem kumandanimiza (izzettin

Calislar) da raporu hazirlamadan evvel gordiiklerimi ve yaptiklarimi arz etmistim.

240 Viril - Ugagm ii¢ ekseni etrafinda donerek irtifa kaybetmesi. (Fransizcasi Virile). Bkz. frfan Sarp, Tayyare’yi birakip
nasil “ucak” demeye basladik.
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Istiklal Savast havaciligi, mukaddes vazifesi bu giizel ve serefli basari ile baglamustr.
Bunu takip eden miiteselsil vazifeler, adeta arkadaslar arasinda kapisilir gibi zevkle

yapiliyordu.”

Vecihi Hiirkus bu ugusun {izerine on ii¢ sorti daha ugus yapip yirmi ugus saatini

tamamdi, uzun zamandan beri ugus yapmamanin verdigi tecriibe yoksunlugunu kisa siirede

att1 ve ucus tecriibesini kazanarak harbe hazir hale geldi.?*

20 Agustos 1920°de Vecihi ve Halil Beyler ikili kol hélinde Simav Bolgesini
kesfetti. Vecihi Hiirkus Yenice Koy civarma geldiginde bir alaylik ¢adirli ordugah gordii

(13

ve bombalarmi birakti. Vecihi Hiirkus bombaladigi yer hakkinda “ ...bombaladigim
ordugéh bile 6li sukutu i¢indeydi.” demektedir. Geri birligine gelip raporlar1 verdi, aradan
bir saat bile gecmemisti ki bir telgraf geldi, telgraf yeni bir kesif gorevinin isteginin

yaninda soyle denmektedir?#?:

“l. Bugiin iki diigman tayyaresi Simav Vadisi iizerinde uzun uzun dolastiktan sonra,
diin aksam diismandan elde ettigimiz bir alaylik ¢adirli ordugéh {izerine iki bomba atmustir.

Mezkir ¢adirlar, tarafimizdan isgal edilmedigi i¢in telefat olmamustir.

2. Bu harekete mukabil tayyarelerimiz de mukabele-i bilmisil yapmasi dilegiyle...”

Telgrafi okuyan ve bombaladig: yerlerin Tiirk kuvvetlerinin oldugu bdlge oldugunu
anlayan Vecihi Hiirkus sok oldu, bombalama sonucu kimseye bir sey olmamasi en biiyiik

tesellisiydi.

Vecihi Hiirkus ayn1 giin saat 18:00’de aldig1 emir ile Demirci bolgesine kesfe ¢ikt.

Demirci bolgesinde Yunanlilar ile Kuvayr Seyyare ¢atismalart mevuttu. Vecihi Hiirkus
.243

Demirci’nin kuzey ve giineydogusunda diisman ihtiyatlarini dinlenirken yakaladi:
...bu kuvvetler tizerine saldirdim. Birbirini takip eden iki bomba cok giizel isabetlerle

bu kuvveti sarsmig ve perisan bir halde dagitmisti. Bu esnada beni ates altina alan topguyu

kendi atesi ile ¢ok iyi gormiistiim. Ona tevecciih gosteren tiifeklerim miiessir bir huzme ile

mukabele etti. Neseli bir zafer ile sirtlara siiriiniircesine uguyordum. fleri mevzilere yaklastim,

241 Huylusi Kaymakli, a.g.e., s. 51.
242 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 68, 69.
243 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 69.
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bunlarin kumanda mevkilerini buldum. Biitiin fiseklerimi bana zevk veren muvaffakiyet
héalinde bu kuvvetlerin miitekasif noktalarina sagiyordum. Bu taarruzun diigman iizerinde
yaptig1 tesiri gururla gérmiis ve yuvama serefle donmistiim. Simdi arkadaslarim, Kuvay:

Seyyara Kumandanligindan gelen bir telgraf yazisindan su neticeyi tevsik?* ediyorlardi.

Telgraf: Geg vakit Demirci mintikasinda ugan bir tayyaremiz, yere siiriiniircesine,
diismana bomba ve makineli tiifek atesi ile hiicum ederek bircok noktalarda toplananlari

dagitmis ve ayn1 zamanda kitalarimiz maneviyati tizerinde biiyiik bir tesir birakmigtir.
Yunan generali Neder konu hakkinda hatiralarinda séyle anlatir:24°

“Ayni giin saat 10:15’te iki bin Tiirk askeri Demirci’den boéliiklerimize taarruz etti.
Cepheyi yarmak istiyorlardi. Simav yoniinden gelen bir Tiirk tayyaresi Demirci’de bulunan

birligi ve birligin ihtiyat kuvvetlerini bombalad1.”

21 Agustos’ta Yzb. Fazil ve Sivil Tayyareci Vecihi Hiirkus av tayyareleriyle
muharebe sahasindaki Yunan kuvvetlerini bomba ve makineli tiifek atesine tuttular ve yere
indikten sonra Demirci’de bulunan Kuvayr Seyyare Komutanlifindan tebrik mesaji
aldilar.?*® Vecihi Hiirkus 15, 20 ve 21 Agustos 1920 tarihlerinde kendisinin Giizel Bursa
adim1 verdigi Pfalz D-llIl model avci tayyaresi ile uguslar yapti. Bombardiman gorevi
verilen av tayyarelerine pilot yerinin sag ve sol dis kenarlarinda her biri 10 kg’lik bomba
tasiyacak sekilde salan takilmisti. Boylelikle av tayyarelerindeki yiiksek performansa ek
olarak bombardiman 6zelligi eklenmis oluyordu. Kartal Miifreze 29 Agustos 1920’de
Usak’in Yunanlilar tarafindan isgal edilmesi nedeniyle Afyon’a ¢ekildi, bu olaydan sonra
Kartal Miifreze 2’nci Tayyare Boliigii olarak adlandirildi?*” Usak’in isgal edilmesi
haberini alan Vecihi Hiirkus c¢ilgina dondii, sanki varligindan bir pargca kopmustu.
Tayyarem dedigi Giizel Bursa’nin durumunu merak edip durum hakkinda bilgi almak i¢in

telgraf cekmis, Giizel Bursa’nin durumunun iyi oldugu bilgisini alinca sevinmisti.?*

244 tevsik: belgeleme. Bkz. TDK Tiirkge Sozliik.

245 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 51.

246 Hulusi Kaymakl a.g.e., s. 51.; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 68, 70.
247 Hulusi Kaymakli a.g.e., s. 51

248 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 71.
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3.2.2. Vecihi Hiirkus’un Eskisehir’e Gitmesi

Vecihi Hiirkus’un annesi, kiz kardesi ve yegenleri istanbul’da kalmislardi. Vecihi
Hiirkus ve enistesi Kuvayr Milliyeye gectikleri igin Istanbul Hiikiimeti tarafindan rahat
249

verilmiyordu. Bu nedenle Eskisehir’e gelmislerdi. Bunun tizerine Vecihi Hiirkus* izin

alarak Eskisehir’e gitmisti.?®® Vecihi Hiirkus anilarinda bu olay1 sdyle anlatir:?%

“Onlarin Eskisehir’e gelisleri miinasebetiyle aldigim telgraf iizerine, izin alarak
Eskisehir’e hareket ettim. Eskigehir’de bulunan arkadaglarimiz, candan bir alaka ile anneme
istasyon karsisinda gilizel bir bina hazirlayarak istirahatlerini temin etmigler. Biitiin
seyahatlerim boyunca, o zamanin seyahat sartlarin1 diisiinerek ¢ok {iziilmiis, fakat Eskisehir’e
vardigimda gordiiklerimle miiteselli olarak sevinmistim. Cilinkii ben ve biitiin tayyareci
arkadaglarimiz muhitin tamamen yabancisi idik. Sefik bir ele hepimizin ihtiyact vardi.

Annecigim yalniz benim degil, biitiin havacilarin annesi olmustu.”

Vecihi Hiirkus Eskisehir’de izinde bulundugu zaman, Bati Cephesi Komutanligi
tarafindan Bursa ve civarinin kesfi istendi, fakat bu gorevi karsilayacak ne kalifiye eleman
ne de malzeme vardi. Gorev haberi bilgisini alan Vecihi Hiirkus izinli olmasina ragmen
1.Tayyare Boliik Komutani Rst. Yzb. Muhsin (Alpagot) Bey’e vazifeyi yapmak istedigini
sOyledi. Boliik komutani bu isteklilikten ¢ok memnun oldu ve annesinin de Eskisehir’de
olmasindan, Vecihi Hiirkus’a kalmas1 yoniinde teklif getirdi. Vecihi Hiirkus “Memleket
hizmeti olmak itibariyla benim i¢in her nokta miisavi idi. Hakikaten de buranin bir elemana
ithtiyact vardi. Bu teklifi memnuniyetle kabul ettim.” diyerek memleket hizmetinde yerin

onemi olmadigii vurgulad:.?®?

Istiklal Savasi’nin ilk gérev ucusunu yapan Vecihi Hiirkus, Eskisehir’de de ilk
gorev ucusunu yapti. 30 Agustos 1920 giinii Usak’taki son ugusundan dokuz giin sonra bu
sefer 1.Tayyare Boligii emri altinda kesif ugusunu gergeklestirdi. Albatros tipi tayyare ile

249 Kaymakh eserinde Vecihi Bey’in Albatros D-3 tipi tayyare ile Eskisehir’e geldigini belirtilirken, bkz. Havacilik
Tarihinde Tiirkler 2, s. 51. Vecihi Bey’in hatirlarinda bu durum belirtilmemektedir. Ayrica Vecihi Bey hatirlarinda Ingiliz
ve Fransiz tayyarelerinin Eskisehir’e kadar gelerek Padigah beyannameleri ve dini fetvalar attiklarini buna karsin
Eskisehir’de hazir tayyare bulunmamasindan dolay1 bu tayyarelere karst hi¢bir yapilamadigimi belirtmistir. Ayrica 1.
Tayyare Boliigiindeki tiim tayyarelerin trenle getirildiginden anilarinda bahsetmektedir. Bkz. Bir Tayyarecilerin Anilari,
s. 73.

20 Kaymakh a.g.e., s. 51.; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 70.
251 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 70.
%23.9.., 8. 71,72,
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gerceklesen bu ugusta, tayyarenin Usak’ta biraktigi tayyareye nazaran daha kifayetsiz

olusu Vecihi Hiirkus’a sdyle dedirtecektir: 23

“Bu (Albatros) tayyareyi Usak’ta biraktigim Giizel Bursa adli tayyaremle mukayese
edersek biri icin hep, digeri i¢in hi¢ kelimelerinin anlami {izerinde durmak ihtiyacini
duyuyorum. Bir tayyarecinin her seyden evvel enerji kaynagi, kullandigi tayyaresidir. Onun

yeniligi, ugus kabiliyetinin yiiksekligi, ugusun vazifede tam basarisinin amili ve miiessiridir.”

Eskigehir Demir Yollar1 Fabrikasi’nda tayyarelerin bakimi i¢in bir yer ayrilmist.
Ayrilan bu yerde tayyarelerin bakimi, montaji ve tamirat1 yapiliyordu. Faal tayyare miktar
istenen diizeyde degildi. Ciinkii tayyareler tecriibesiz pilotlarin kirim gegirmesi nedeni ve
arizalanmis, kirim gecirmis tayyarelerin faal hale getirecek malzeme bulunmadigindan faal
tayyare miktarinin istenen seviyede olmamasina neden oldu. Pilotlarin ise uzun senelerden
beri ugmamalarindan kaynaklanan tecriibe ve meleke eksiklikleri vardi. Bunun yaninda
Yunan ordusu tayyare miktar1 yoniinden Tirk Ordusu’ndan daha iyi durumdaydi buna

ragmen Yunan tayyareleri cephe hattindan daha ileri gegemediler.?%*

Havacilarimiz bu donemde biiyiik fedakarliklarla hizmet ettiler, Vecihi Hiirkus ve
Behget Bey’in kullandiklar1 bir av ve bir kesif tayyaresiyle kesif hizmetleri yliriitiiliiyor,
Hayrettin ve Fehmi Beyler gibi bazi pilotlarda yardim ediyorlardi. Hiirkus yapilan

fedakarhg sdyle takdir ediyordu:?®

“Bu mahrumiyet ve malzeme buhrani iginde ¢irpian tayyarecilerimizin ellerindeki
kirtk dokiik tayyarelerle orduya yaptigi hizmet, zengin Yunan tayyarecilerinin basarilarindan

yiiksekti.”

Utgm. Mithat (Tuncel), Vecihi Hiirkus’un Eskisehir’de sabahlar1 kesif ucusu
yaptigin1 ve 6gleden sonra ise siivarinin atini1 timar etmesi gibi tayyaresinin yaralarmin

sardigin1 ve muharebeye tekrar hazirladigim belirtir.?%

33 a.g..,5. 72, 73.
B4 a.g.e., . 73, 74.
%53a.9.., 8. 74.

2% Ulvi Keser, Mithat Tuncel Bey, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanlig1, Ankara, 2016, s. 121-123.
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Vecihi Hirkus ve arkadaslar1 vatan savunmasi igin hicbir fedakarliktan
kacinmiyorlardi, hatta hasta olduklarinda bile ucuslardan geri kalmiyorlardi, Vecihi

Hiirkus bir hatirasini anilarinda sdyle anlatir:?®’

113

tropik sitmadan mustarip bulundugum bu siralarda hastalifima ragmen,
ehemmiyetli vazifeler i¢in arkadasim Muhsin Bey, beni yatagimdan alir, kendi eliyle ve
yardimiyla tayyareye yerlestirdikten sonra elime bir sise konyak vererek beni vazifeye
gonderirdi. Bu konyak miitemadi nobet halinde varligimi sarsan sitmanin tesirlerini hafifleten
yegane bir vasitaydi. Bu tedbir malzeme yoklugundan dogan bir zaruret ve ordunun kesif
hizmetini diistinen bir hava boligli kumandanin sefik ellerinden ¢ikan bir ilagti. ... Sarsila

sarsila gider ve gene ayni tesirler altinda donerdim. Fakat higbir kesif hizmeti geri kalmazdi.”

3.3. Birinci Inénii Savas1

15 Mayis 1919'da Izmir'i isgal eden Yunanlar, ileri harekita devamla Milne
Hatti olarak ifade edilen Ayvalik- Soma-Akhisar-Aydin hattina ulastilar. 22 Haziran
1920'de iki koldan tekrar ileri harekata ge¢en Yunan kuvvetleri, Kuzey Grubu ile 30
Haziran 1920'de Balikesir'i, 8 Temmuz 1920'de Bursa'y1 isgal ettiler. Salihli-Afyon
istikametinde ilerleyen Giiney Grubu ise 29 Agustos 1920'da Usak bolgesini ele gecirdi. I.
[nonii Savasi, Milli Miicadele’nin askeri sathasinda 6nemli bir harptir. Ozellikle Bati
Cephesi’nde Kuvay1 Milliye sistematigi icerisinde Yunan isgal kuvvetlerine karsi nihai bir
zafer kazanilarak isgallerin sonlandirilamayacagi anlasilinca diizenli orduya gecis karari
alinmisti. Diizenli ordunun kurulus siirecinde Yunanlilar tarafindan isgal edilmis olan Bati
Anadolu, 9 Kasim 1920°de Bat1 ve Giiney Cephesi Komutanligi seklinde iki ayr1 cephe
komutanlig1 biinyesinde teskilatlandi. 10 Kasim’da Albay Ismet Bati, 11 Kasim’da Albay
Refet Giliney Cephesi Komutanhigina atandilar. Mustafa Kemal’de her iki cephe
komutanina seri bir sekilde muntazam bir ordu ve siivari birlikleri olusturmalar1 yolunda

talimat verdi.2%8

Cerkez Ethem’in bagkaldirmasindan faydalanan Yunanlilar Bursa ve Usak

mintikalarindan Eskisehir ve Afyon istikametlerinde 6 Ocak 1921°de ileri harekete

257 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 74-75.

28 Yrd.Dog.Dr. Cihat Yildirim, 1. Inénii Muharebesi’nin Yerel Basindaki Yansimalar1 “Yeni Adana” Gazetesi Ornegi.
Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S. 13(51), 2013, s. 747.
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gectiler. Yunan taarruzunun sebebi, Yunanistan’daki iktidar degisikliginden sonra: “Yeni
iktidarin Venizelos’un siyasetini giittiigiinii itilaif Devletleri’ne gdstermek ve bu vesileyle
Tiirk kuvvetleri hakkinda kesifte bulunmakt1.”?>® Yunan ileri hareketi ii¢ koldan ilerleyerek
Inénii 6niinde birlesiyordu. Yunanlilar ii¢ giinliik yiiriiyiisten sonra 9 Ocak giinii Indnii
mevzilerinin oniine geldiler. Asil muharebe 10 Ocak giinii sabah saat 6:30’da Yunanlilarin
taarruza gee¢mesi ile basladi. Saldirist kirllan diismana karst savag 10 Ocak 1921°de
kazanildi. . Inonii Savasi’ndan sonra TBMM Reisi Mustafa Kemal Pasa, Bat1 Cephesi
Komutan1 Albay Ismet Bey’e 11 Ocak 1921 tarihli telgrafinda: “Bu muvaffakiyetin
mukaddes topraklarimizi diigman istilasindan kamilen kurtaracak olan kesin zafere bir
hayirli baglangic olmasini Allah’tan diler ve bu tebrikdtin umum Bati ordusu er ve

subaylarma iletilmesini rica ederim.”2%° demisti.

I. Indnii Zaferi Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Hiikimeti’nin igte ve dista
taninmasina sebep oldu, TBMM Hiikimeti'nin moralinin ve otoritesinin artmasini sagladi.
Boylece devlet mekanizmasi islemeye basladi. Vergilerin diizenli olarak alinmasi ve askere

alma islemleri diizen igine girdi. Itilaf Devletleri’nin Yunanistan'a giiveni azaldi.

3.3.1. Birinci Inonii Savasi’nda Vecihi Hiirkus

Savasta 1. Tayyare Boliigiiniin elindeki iki tayyare ile bes kesif ve bombardiman
faaliyetinde bulunuldu. 6 Ocak 1921 tarihinde Vecihi Hiirkus, Behget Bey ile birlikte Rasit
Sitk1 kesif ve bombardiman yaptilar.?®! Yunan tarafina kesif uguslar1 yapilip, bu kesif
raporlar1 ucus doniisii acilen telefonla Bati Cephesi Karargahina bildiriliyordu. Bati
Cephesi Komutan1 Albay Ismet Inonii kesif faaliyetlerine cok dnem veriyordu. Hatta ¢ok
defa hava kesfi isteginde bulunuyordu.?®? Vecihi Hiirkus I. Inénii Savasi’nin yaptigi ilk

ucusu anilarinda su sekilde anlatiyor:26®

259 Siileyman Selek, Anadolu Thtilali (Cilt IT), Kartas A.S. Yayinlari, Istanbul, 1987, s. 92.

260 Utkan Kocatiirk, Atatiirk ve Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi Kronolojisi 1918-1938, TTK Yayinlari, Ankara, 1983, s.
227,228; Bkz. T.B.M.M. Zabut Ceridesi, Devre 1., c. 7, s. 278-279.

261 Hylusi Kaymakli, a.g.e., s. 57.
262 Osman Yalgin, Vecihi Hiirkus'un Hayati ve Caligmalar1, Askeri Tarih Aragtirmalari Dergisi, S.15, 2010, s. 107.
263 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 77.
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“...Az bombalarimla iyi bir netice almak i¢in yollarin en tehlikeli noktalarin
seciyordum. Nihayet birincisini yiirliyiis kolu arasina, ikincisini de bir batarya iizerine
salladim. Esasen bulut vaziyeti miisait olmadig1 i¢in ¢ok az bir irtifadan attigim bombalarim,
istedigim tesiri yapmisti. Ugurumlu yollar lizerinde bulunan, bilhassa nakil vasitalarina agtigim
makineli tiifek atesi, ylirliylis kollarint birbirine karistirmis, bir¢ok vasitalarin ugurumlara

yuvarlanmasina sebep olmustu. O giin ¢ok daha hakli ve biiyiik bir nese icinde doniiyordum.”

8 Ocak 1921 tarihinde Hiirkus, Sogiit-Boziiyiik-Karakdy sosesi civarinda Yunan

birliklerine hiicum etti.?®* Bu hiicumdan Vecihi Hiirkus anilarinda sdyle bahsetmektedir:?®°

“8 Ocak’ta yaptigim iki ciiretli hiicumun birini S6git’iin dogusunda ve digerini
Boziiyiik-Karakdy sosesi tizerindeki yiirliyiis halinde bulunan diismanm biiylik kuvvetleri
lizerine toplamistim. Ezici bir darbe ve tesir sirrinin algak ugusa miinhasir bir basart oldugunu
bildigim icin en miisait bir yiikseklikten yaptigim bu hiicumlarda bombalarim hedeflerini hi¢
sasmadan bulmus ve daha sonra Karakdy yolunun kivrimlarinda kavak agaclarinin arasindan

actigim makineli tiifek atesim, bu kuvvetleri darmadaginik etmisti.”

9 Ocak 1921 tarihinde Svl. PIt. Vecihi Hiirkus av tayyaresi ile Svl. Plt. Behget ve
Yzb. Kenan kesif tayyaresi ile havalandilar.?®® Vecihi Hiirkus Boziiyiik’iin dogu yoniinde
yakaladig1 bir nakliye kolunu bombalayip cephe bolgesinde ki istinat kuvvetlerini de
arkadan vurdu. Bu hiicumlar sadece Yunan kuvvetlerine zayiat verdirmekle kalmiyor ayni
zamanda Tirk topgusuna da hedef gosteriyordu. Ugus sonu raporunda dikkat ¢eken bir
husus vardi: Yollar bos, nakliyat durgun, biitiin kuvvetler cepheye yaklagikti. Bu durum

diismanin son kozunu oynadigina delil olarak degerlendirildi.?®’

3.3.2. Vecihi Hiirkus’un Diisiiriilmesi

10 Ocak 1921°de Svl. Plt. Behget ile Yzb. Muhsin kesif tayyaresi ile Vecihi Hiirkus
ise avci tayyaresi ile havalandilar. Vecihi Hiirkus hakim bir goriis saglamak ve bolgeye

gelebilecek diisman tayyarelerine rastlayabilme ihtimaline binaen irtifain1 yiliksekte tuttu.

264 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 57.
265 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 78.

266 Kaymakli, a.g.e., s. 57; Sitki Tanman eserindeSvl.PIt.Behget ve Yzb.Kenan’m yapmis oldugu ugusu 1. inénii
Savagi’nin ilk ugusu olarak belirtmektedir. Ayrica Vecihi Hiirkus’un ugusundan bahsetmemistir. Bkz. Tiirk Havacilik
Tarihi (Cilt I11), s. 81.

267 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 79-80; Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, s. 135.
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Boziiyiik, Pazarcik ve Inegdl ¢evresinde kesif faaliyetleri icra edildi. Kesifte Hiirkus
Karakdy civarindaki nakliye kolunun geriye dogru yiiriiylis durumunda oldugunu, ayrica
Karakdy-Pazarcik yolunda geriye dogru hareket eden agir bataryalarin oldugunu gordii.

Hiirkus eserinden alinan asagidaki ciimlelerle durumu soyle anlatacaktir:?®8

“Ag1r toplarin geriye ¢ekilmesi, bir maksadin tatbikidir ve bu tabii bu kadar gerilerde
hareket, yeni bir maksadin1 hedefleyemez, su halde bu hareket ancak bir ricat (geri gelme)

hareketinden bagka bir sey degildi.”

Kahraman topgularimizin Yunan siperlerine dogru yogun topcu atesi devam ettigi
stirecte Vecihi Hiirkus da topgularin temposuna uyarak iki makineli tiifegini atesleyecek,
mermi huzmesi altindaki diisman maddeten olmasa da manen ezilecekti.?®® Vecihi Hiirkus
gorevini yapmisti, aldig1 notlar1 bir an evvel komutanliga bildirmesi gerekiyordu, doniis
icin yola ¢ikalt 10 kilometre olmustu ki motorundan fena bir koku geldi ve motorun devri
diismeye basladi, sonunda motoru sustu. Tayyaresini siizerek indirmeye basladi, inecegi
yer cepheydi,?’® bundan sonrasini secaat, yigitlik ve cesaret drnegi olan Vecihi Hiirkus’un

amlarindan takip edelim:?"

“...Esasen vazifemi yapmistim. Fakat o gilinkii biiyiik bagsarimdan dogan sevincime
biraz heyecan katilmist1. Ciinkii cephe icine inmek tabii hosa gidecek bir sey degildi. Oliimii
diistinmiiyordum. Bu hususta imanim en biiyiik tehlikeler karsisinda dahi sarsilmayacak giicte
idi. Benim nazarimda 6liim methumuna yalniz bir dl¢ii vardi ki o da mukadderatti. Nazarimda

hadisler sade bir sebepten ibaret kalir.

Nitekim bundan evvel basimdan gegmis bir¢ok vakalar gibi bu defa da yere indigim
zaman, motorumun durmasini arastirirken, motorun altinda govde iizerinde birgok mermi
isabetleri goziime iligmis ve gbvdenin alt ve pilot kisimlarii sarmis olan yag akintilarindan,

motorumun yaralanmig oldugunu anlamigtim.

268 Vecihi Hiirkus a.g.e., s. 82; Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, 5.136-137.
269 Vecihi Hiirkus a.g.e., s. 82.
270 Sytk1 Tanman, a.g.e., s. 82.

Vecihi Bey’in giinliigiinde bu olayla ilgili su sekilde yazilmus “Inénii Harbi’nin dérdiincii ve en cilgin giiniiydii. Behget
ve Yiizbast Muhsin Bey’ler kesif tayyareleriyle, ben de gene kiigiik avci ile havalanmistik. Heniiz ayrildigim noktadan 10
kilometre kadar agildigim bir sirada motdriim, fena bir koku nesrederek devri diismege basladi ve biiyiik bir sikint1 iginde
cirpmarak sustu.” Bkz. Gokhan Karatas, istiklal Savasi’mm ilk ve Son Ugcusunu Yaptim, http://www.milliyet.com.tr/-
istiklal-savasi-nin-ilk-ve-son-ucusunu-yaptim--gundem-1480342/, 13.04.2017.

211 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 82, 83.
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“....Ben bu anda miithis bir ates altinda idim. Etrafimda ince viziltilar halinde
mermiler ugusuyorlardi. Evvela bir yanliglik karsisinda kaldigimi sanarak bagirmaya ve Tiirk
oldugumu anlatmaya ugrastim. Fakat bu atesin yalniz bir taraftan degil, iki taraftan da

islendigini goriince derhal tedbir almak liizumunu hissettim.

. Kiigiik muhakeme ile vaziyetin ciddiyetini diisiinerek hemen {izerimdeki agir
elbiseden viicudumu sityirdim ve derhal 6niimdeki hendege dogru kogmaya basladim. Evet ¢ok

zor durumda idim. Muharebe eden iki kuvvet arasina inmistim.

.... Bu esnada diisman topcusu tayyareme obiisler savurmaya baglamisti. Mesafe ¢cok
yakin oldugu i¢in bu obiisler hedefi bulmada miiskiilat ¢ekmediginden birka¢ mermi ile harap

olmustu.”

Vecihi Hiirkus bir Tiirk subaymnin kendisine Tiirk siperlerine girmesini istemesi
lizerine kosarak siperlere dogru atladi. Kendisi kurtulmus fakat tayyaresi orada kalmisti,
tayyaresinin Yunanlilarinin eline gegmesini istemiyordu, tipki 1917 yilinda Ruslarin eline
gecmesini istemedigi tayyaresi gibi. Son seref borcunu yapmak i¢in cebinde son vazife

silah1 olan kibriti arad1 fakat bulamadi, kibrit kombinezonun iginde kalmist1. Ustegmenden
272

aldig1 kibriti aldi. Vecihi Hiirkus anilarinda sdyle devam etmektedir:
“...Bende tesekkiir ederek yerimden sigradim ve tayyareme dogru biitiin kuvvetimle

kesif iki ates arasinda kogmaya basladim kulaklarimin i¢inde viziltilart inleyen kurgunlar bana
dokunmuyor fakat act aci 6tiiyorlardi. 500 metre uzagimdaki tayyareye varincaya kadar birkag

defa yuvarlanmis ve nihayet giizel kusumun yanina yetigsmistim. O zaten her tarafi delik desik

bir hilde harap olmustu. Elimde kibritle bir an durdum ve bir ihanet duygusu i¢inde titredim.

Evet, fakat iste o an, yine o vazife idi. Kafkas cephesi... sukut ve son vazife... muhayyilemde

canlandi, yine bir act ile kibriti yakarak tayyarenin a¢tigim muslugundan akan benzine attim.”

Vecihi Hiirkus tayyaresini yani Giizel Bursa’sin1 yakar yakmaz?'® buldugu bos ve

semersiz bir atla Indnii’niin dogusunda harekat1 idare eden Ismet Pasa’nin yanina gider.

272 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 84.

273 Yakip yikma taktigi; Isgal eden diigman ordusuna karsi geri gekilen ordu tarafindan kullanilan ve diismana faydali
olabilecek her seyin tahrip edilip kullanilamaz héale getirilmesine dayanan askeri taktik. Bkz.

https://tr.wikipedia.org/wiki/Yakip_yikma_taktigi, 13.03.2017. Ornekleri su sekildedir;

29 Agustos 1920°de Usak'in Yunan kuvvetlerinin eline gegmesinden birka¢ giin 6nce AEG C-1V tipi kesif
tayyaresi bolgeye gelmisti. Tayyare, ugusa hazirlandig1 sirada Yunan kuvvetlerinin hizla ilerledigi goriildii. Tayyarenin
diigmanin eline gegmesini 6nlemek amaciyla tayyare yakildi. Bkz. http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp,
13.03.2017.
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Ismet Pasa, Hiirkus’a “Vecihi gegmis olsun. Harekatin1 gordiim, tesekkiir ederim” der.?’*
Vecihi Hiirkus kesiften aldig1 tiim bilgileri Bati Cephesi Komutani ismet Pasa’ya verir.
Diismanin ricat durumunda oldugunu 6grenen Ismet Pasa hemen birliklerin ikinci emre
kadar olduklar1 yerde kalmasi emrini verir. Bu esnada Vecihi Hiirkus’un bir sey dikkatini
ceker: Topeu atesi yogunlagmistir, atilan toplar bulunduklar1 yere kadar gelmeye baslamas,
bunun iizerine Bati Cephesi Komutanligi Kurmay Bagkani1 Tevfik Bey tehlikeli durumu
anlatmasina ragmen, Ismet Pasa sadece omuz silkmis ve yerinden bile oynamamis ve

konusmasina devam etmistir.>’

11 Ocak 1921°de Yunan kuvvetleri geri ¢ekilme harekatini siirdiirdii, Bati Cephesi
Komutanligr diisman kuvvetlerinin geri doniis yollarinda gerekli tedbirleri aldi. Vecihi
Hiirkus bir tayyaresinin olmamasindan ordumuza yardim edemiyordu, bunun igin de
{iziiliiyordu.?’® Utgm. Sitki (Tanman) ve Svl. PIt. Behget’in yapmus olduklari kesifte Indnii
Savast bolgesinde hareketlilik tespit etmemisler, Karakdy Istasyonu’nun yanmakta oldugu
ve diisman artgilarin Pazar’dan ¢ikmak tizere olduklarin1 gézlemlediler. Bu bilgi Karargaha

derhal telefonla bildirildi.?””

Bu arada Vecihi Hiirkus bir tayyareyi faal hale getirmek icin geceli giindiizlii
calisti. Vecihi Hiirkus 1. Inonii Savasi’nda dért sorti ucus yapti, ucuslarinda onemli
kesiflere imza att1, diismanin ¢ekilme durumunu haber verdi. 1.Tayyare Boligl akaryakit
kithgl, mevsim sartlarmin agir olmasina ragmen faydali kesiflerle Tiirk Ordusunu

destekledi.

27 Haziran 1922 giinii 1. Cay Miifrezesine ait, bir Breguet-14 kesif tayyaresinin, Afyon dogusundaki tahkimat
hattin1 ve Yunan ordugahini incelemek amaciyla ¢iktigi kesif ugusunda motoru arizalandi ve Yunan hatti gerisine
mecburi inis yapti. Pilot Fehmi Maltepe ve Rasit Ustegmen Thsan (Emekli Korgeneral Thsan ORGUN) Yunanlilar
tarafindan esir alindi. Yunan bélgesine inig yapan tayyare, Yunanllarin eline gegmeden Once miirettebati tarafindan
yakildi. Bkz. http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/07a.asp, 13.03.2017.

Vecihi Hiirkug’un Kafkas Cephesinde 8 Ekim 1917 tarihinde Ruslar tarafindan disiiriildiigiinde, Hiirkus
tarafindan tayyaresini yakmasi. Bkz. Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 39-40.

274 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 85.

275 a.g.e., S. 86.

276 3.g.e., s. 86, 87.

277 Sitki Tanman, a.g.e., s. 82.; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 57.
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3.3.3. Vecihi Hiirkus’un Kiz Kardesi ve Yegeninin Sehit Olmasi

Yunan tayyareleri 12 Ocak 1921 tarihinde ilk defa Eskisehir’e kadar geldiklerinde,
sehri ve istasyon bolgesini bombaladi. Bu bombardimanda Vecihi Hiirkus’un kardesi 23
yasindaki Remziye Hanim ve bir yasindaki yegeni Emel sehit oldular. Remziye Hanim
daha kisa bir zaman 6nce esi Binbas1 Bedri Bey’in kayip oldugu haberini almisti. Artik kiz
kardesinin ¢ocuklar1 Nahit ve Eribe Vecihi Hiirkus’a emanetti.?’® Boyle acili giinlerinde
bile Vecihi Hiirkus Cephe Komutanliginin verdigi higbir kesif gérevinden geri kalmayarak

vatan sevgisini gosteriyordu.

3.3.4. I. in6nii Savasi Sonrasinda Vecihi Hiirkus’un Maddi Miikafatla Taltif
Edilmesi

14 Ocak 1921 tarihine Yunan kuvvetleri Tirk kuvvetleri karsisinda kesin olarak
yenilmisti, Vecihi Hiirkus ve Behget Bey, Rst. Yzb. Muhsin, Tgm. Sitk1 ve Utgm. Y.Kenan
Bat1 Cephesi Karargahina davet edildiler, Kurmay Bagkani tarafindan hizmetleri karsilig
tesekkiir edildi. Ayrica havacilarimiza Ismet Pasa tesekkiirlerini iletmis ve Vecihi Hiirkus
ve Behget Beyleri maddi miikafatla taltif etmistir.2’® 14 Ocak 1921 tarihinde Bat1 Cephesi
Komutam Ismet Pasa orduya su mesaji gonderir: “Inénii Meydan Muhaberesi

muzafferiyetinin amillerine,?® havacilarimiza hassaten selam ve tesekkiir ederim.”%8!

3.4. ikinci in6nii Savasi

l.Inénii Savasi’ndan beklenen kazanci saglayamayan Yunanhlar, Tiirkler yeteri
kadar giliclenmeden Eskisehir-Afyon bdlgesini daha sonrasinda da Ankara’ya kadarki
bolgeyi almak i¢in 23 Mart 1921 giinii saldiriya gegtiler.

Savas Oncesinde kesif faaliyetleri ile Yunan kuvvetlerinin durumu yakindan takip

ediliyordu. Yunan Ordusu 1. Inénii Savasi’ndan sonra Bursa, Bursa’nin dogusunda ve

278 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 88.; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.57.
279 Sitki Tanman eserinde nakdi miikafat alan ugucu sayisinin bes oldugunu belirtir. Tiirk Havacilik Tarihi(Cilt 111), s. 82.
280 Amil : Etken, etmen, sebep, faktor. Bkz. TDK Tiirkce Sozliik.

281 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 88.; Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.57.
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Usak’ta kuvvetlerini arttirmist1.282 Mubhtelif irtifalardan yapilan uguslarda, harekatin
durumu, cephe gerisindeki diigman yiirliylis kollari, cografi durum ve nakliye birliklerinin
durumu kesif raporlarina yaziliyordu. Ucustayken tayyarelerin motordan, bujiden ve
orijinal emayit kullanilmamasindan kaynakli kanat arizalarindan dolay1 hatlarin gerisine
stiziilmek suretiyle acil inis yapmak normal olmustu. Bu faaliyetlerin hangi sartlarda

yapildigin1 Vecihi Hiirkus anilarinda sdyle belirtiyor; 8

113

. itiraf etmem lazimdir ki aldigimiz ugus vazifelerinin 6nemi, i¢inde bulundugumuz sartlarla
kabili telif degildi. Mesela ben, kendi hesabima hicbir vazifeyi arizasiz ve ink1t351z284yapabildigimi

hatirlamiyorum.”

22 Mart 1921 giinii Vecihi Hiirkus motoruna olan giivensizligine ragmen kesif
gorevini yerine getirdi, bekledigi gibi doniliste motoru ariza verdi ve kendisi meydana
ancak siiziilerek indi. 23 Mart giinii ise Bat1 Cephesi Komutan1 ismet Pasa’nin diismanin
ileri harekat1 hakkinda bilgi almak i¢in hava kesfi yapilmasina dair emir verdi, verilen emir
40 dakika i¢inde Muttalip Meydani’na geldi. Ayn1 giin saat 15.00’te Svl. Plt. Hasan Fehmi
(Bursal1) ve Rst. Utgm. Hasan Basri kesif icin A.E.G. tayyaresiyle havalandilar fakat

motor arizasindan gorevi yerine getiremediler.?8®

Bir giin sonra?®®

sabah ise Vecihi Hiirkus av tayyaresiyle Yenisehir-Bilecik-Sogiit-
Inegdl-Pazarcik bolgesine kesif ugusu icra etti, bu esnada gdrmiis oldugu vyiiriiyiis
kolundaki Yunan askerlerine bomba att1 ve makineli tiifekle taarruz etti.?®” Bu ucusta
tayyaresinin ariza vermemesi Vecihi Hiirkus’un dikkatini ¢gekmisti, ¢linkii her inisten sonra

birkag arizanin gelmesi normal karsilanir olmustu.?®

282 §ytk1 Tanman, a.g.e., s. 96.

283 \/ecihi Hiirkus, a.g.e., s. 90.

284 Tnkita : Kesilme, kesinti, bkz. TDK Tiirk¢e Sozliik.

285 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 60; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 91.; Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, s. 139.

286 Kaymakli ve Tanman eserlerinde bu olaymn 25 Mart 1921 giinii gectigini belirtmektedir. Bkz. Hulusi Kaymakli, a.g.e.,
s. 61; Sitki Tanman, a.g.e., s. 89.

287 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 60; Sitk1 Tanman, a.g.e., s. 89.
288 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 90.
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Vecihi Hiirkug 24 Mart 1921?% giinii 6gleden sonra bir Yunan tayyaresinin
Eskisehir’e dogru geldigi haberi lizerine havalandi. Cukurhisar’a vardiginda ise diigman
tayyaresini gordii fakat tam bu sirada tayyare bujiden kaynakli motor arizasi verdi.
Yapilacak bir sey olmadigi i¢in siiziilerek indi. Yere indiginde ise bu sefer Yunan tayyaresi
hem bomba atmaya hem de tiifekle taramaya baslamisti. Tayyareden kosar adim
uzaklagmaya baglayan Vecihi Hiirkus aci bir 1slik sesi duydu, kendisini hemen kumlarin

lizerine att1 ve devaminda ise Vecihi Hiirkus kitabinda sdyle devam eder:2%°

O anda hemen bir metre oniimde keskin bir seda ve hafif bir sarsinti hissettim ve
acilan deligi gordiim. Heniiz bomba patlamamisti, dimagimda nasil bir intiba olustu, onu da
ifadeye imkan bulamam. Yalniz iyi hatirladigima goére burnumu gomecek kadar yiliziimii
kumlara yapistirmigs ve bombanin ge¢ patlamasini beklemigtim. Bu bombanin patlamamasi
sadece sans eseriydi. Bombayr sonradan yerinden g¢ikardigimiz zaman iizerindeki pimin

aceleyle ¢ikarilmadan atildigini ve bu sebeple patlamadigini gordiik.

Vecihi Hiirkus yine 6limden donmiistii. Hiirkus’u kaza, 6liim, yaralanma vatan
ugruna u¢maktan alikoymuyordu. Daha iki buguk ay kadar once tayyaresi disiiriilmiis
Olimle burun buruna gelmisti fakat bu olaylar onu yildirmiyor, ugma isteginden
alikoyamiyordu. Yunan tayyaresi, saldirinin akabinde uzaklasti. Vecihi Hiirkus’un yanina
gelen pilot arkadaslari ile hemen tayyareyi kaldirip Yunan tayyaresine yetismek istediler.
Vecihi Hiirkus’a gore tayyare ugacak durumda degildi. Fakat Utgm.Fehmi®®! Vecihi
Hiirkus’un 1srarla motorun arizali oldugunu belirtmesine ragmen tayyareyi ucurmak ve
Yunan tayyaresinin pesinden gitmek istiyordu, Vecihi Hiirkus anilarinda devamini sdyle

dile getirmektedir:2%2

“Bozuk dedigim tayyare ¢alistirildi, ariza goriildii, durduruldu. Birkag buji degistirildi.

Sonra gene calistirildi. Fakat bu tedbirler yetmiyor, ¢alisan motorun aksakligi hassas bir

289 Kaymakli eserinde bu olaym 25 Mart 1921 giinii gegtigini belirtmektedir. Bkz. Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 61. Ayrica
Hava Sehitleri Alblimii adli eserde Fehmi Bey’in sehadet giinii 25 Mart 1921 olarak gegmektedir. Bkz. Hava Kuvvetleri
Komutanligi, Hava Sehitleri Albiimii (Cilt I), Hava Kuvvetleri Personel Bagkanligi, Ankara, 2009, s. 16;Deniz Cephesi
ve Hava Harekati, C.V, s. 140.

290 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 91, 92.
21 Utgm. Ahmet Fehmi (Yemen): Onceleri rasit olan Ahmet Fehmi Almanya’ya gonderildi. Rasit olarak Londra
bombardimanina birkag kez katildi. Almanlar tarafindan pilot olarak egitim verildi. Istanbul’da Tiirk havaciliginin

kurtarilmast i¢in dnemli yardimlart olmustur. Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 60.

292 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 92, 93.
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kulagin duygularim kemiriyordu. Uzgiin bir halde biiziildiigiim yerden firladim ve bagirdim:

Motor tamam degildir!

Inleyen sesimi duyuramadim. Ugacak arkadas heniiz tecriibesiz ve Istiklal Savasi’na
yeni katildig1 i¢in uzun zaman ugmamis bir pilottu. O da, benden ziyade kendisine tamam
diyenleri duyuyordu. Ne kadar miiskiil bir vaziyet igindeydim! Korkak, iistelik de yalanci!
Fakat iman ederek bildigim tehlike icinde yiizen bir vatandas, yurt ddevlerine varligt ¢ok

yarayacak bir elemandi.”

Vecihi Hiirkus hemen Bo6lilk Komutani Latif Beyin yanina gitti ve motorun arizali
oldugunu soyledi fakat Latif Bey tayyarenin bakimcisinin tayyarenin faal oldugunu
sOyledigini ve Fehmi Bey’in de ugmak istedigini belirtti. Bu arada Fehmi Bey Muttalip
Meydani’ndan zar zor havalanmisti. Motordaki ariza daha belirgin héile gelmisti. Motor
tayyareyi tagimiyordu, Fehmi Bey durumu anlamisti fakat altinda tayyareyi indirecek
miisait alan olmadigi i¢in meydana doniis icin tayyareyi dondiirmek istemisti. Gilicii
yetmeyen tayyare virile gecerek basi iistiine diistii. Bdylelikle Fehmi Bey Istiklal
Savasi’nda, Konya Meydani’nda ¢ikan isyanda asiler tarafindan sehit edilen Rst. Utgm.
Ethem Bey’den sonra Istiklal Savasi’nin ikinci hava sehidi olmustu.?®® Boylelikle boliigiin

elindeki son tayyare de kirrm gecirmis oluyordu.?%*

27 Mart 1921%% giinii Birinci Tayyare Boliigiiniin elinde tayyare kalmadigindan,
fkinci Tayyare Boliigiinden Atgm. Halil (Ziver)?®® bir av tayyaresi (Albatros D I11) getirdi.
Bu tayyare ile Vecihi Hiirkus Sogiit’tin kuzeyinde diisman birliklerini tespit etti, alay
karargdhin1 bombalad: ve makineli tiifek taarruzu yapti. 28 Mart 1921 sabahi Vecihi
Hiirkus tekrar kesfe c¢ikti. Sogiit civarinda yaptigi kesifte iki tabur ve g¢adirli ordugah
tayyarelere karsi gizlenmis yiiriiylis kolunda bir tabur, bir alay tespit etti ve alaya makineli
tiifek ile taarruz etti.?®’ 29 Mart 1921 6gleden sonra Vecihi Hiirkus av tayyaresi ile yaptig:

29 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 61; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 91-95.
294 Sitk1 Tanman, a.g.e., s. 89.
29 Vecihi Hiirkus anilarmda bu tarihi 26 Mart 1921 olarak yazmustir. Bkz. Bir Tayyarecinin Anilari, s. 94.

2% Atgm. Halil Bey cephe uguslarinda gdstermis oldugu iistiin basaridan dolayr gedikli (astsubay) riitbesinden astegmen
olmustur. Bkz. Sitki Tanman, a.g.e., s. 100.

297 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 61; Sitk1 Tanman, a.g.e., s. 89.

90



ucusta Bozalan’in kuzeyinde siper muharebeleri gordii ve topcu atiglarina maruz kaldi. 30

Mart tarihinde Atgm. Halil tarafindan kesif faaliyeti devam etti.?%

31 Martta ise Vecihi Hiirkus Boziiyiik-Yayla, Boziiyiik-S6glit-Giindiizbey yonilinde
kesif gorevleri icra etti ve Sogiit’iin yandigmi gordii.?®® 1 Nisan’da Vecihi Hiirkus, Halil
Bey’in getirdigi yeni tayyareyle aldigi emir lizerine yine kesfe c¢ikti. Yaptigi kesifte;
savasin en yogun oldugu, kirk kilometreye uzayan cephe hattinda toplar atesleniyordu.
Yunan kuvvetleri 31 Mart’taki yerlerinde degildi. Yunan Ordusu ii¢ glin siiren savasta
biitiin kuvvetlerini savas hattina siirmiistii. Bu durum 1. In6nii Savasi’ndaki duruma ¢ok
benzemekteydi.3® Giindiizbey’de 60-70 kamyonluk grup, Bilecik istasyonu’nda da ¢ok
sayida askeri ara¢ ve nakil aracini kesfetti. Kuzeybatiya dogru ugtugunda ise Sogiit-Bilecik
yolu lizerinde geri cekilen diigmanin agir toplarimi gordii. Raporun taslagimi ugarken
hazirladiktan sonra bir bayraga bagladi. Cukurhisar’da bulunan Garp Komutanligina
vardiginda miijdeli haberi igeren raporunu atti. Vecihi Hirkus duygularmi soyle dile

getirecekti: 30!

“Oh ne kadar sevingliydim o giin. En biiyiik sebep, diisman yine kagiyor ve I. Inénii Muharebesi’nin

neticesinde ki gibi, bu zaferin de miijdesini ben getiriyordum.”

II. Indnii Savasi’nda iki av tayyaresi ile dokuz sorti ugus gerceklestirildi, bu

tayyarelerden biri kirim gegirdi, bir tayyarecimiz sehit oldu. Bu uguslardan altis1 Vecihi

29% Sitki Tanman, a.g.e., s.90.
299 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 61.

30 Gazeteci Murat Celik yazismda babasi Mustafa Celik’ten su sekilde aktarmaktadir; “Calistiklari bir kampta,
Hiirkus’tan bizzat dinlemis babam 2’inci Inénii Savasi’nin zafer ile sonuglanmasinin perde arkasini:

- Vecihi Bey sdyle anlatmisti o olayi... 2’nci indnii Savasi’nda ugagm yiikliiyor ve diisman mevzilerini bombaliyor.
Bombalarin tiimiinii attiktan sonra Eskisehir’e doniiyor ve yerde kendisini bekleyen ekibe “Hemen yakit ve mithimmat
ikmali yapin” diyor. Bir yandan, yerden agilan diisman atesi sonucu ugakta olugan mermi delikleri kapatilip ugak tamir
edilirken, ikmalin de acilen tamamlanmasini istiyor. Aldig1 cevap, “Ne ikmali, toparlaniyoruz... Komutanlar ¢ekilme
karart aldi, birlik geri ¢ekiliyor” seklinde oluyor. Vecihi Bey, “Siz dedigimi yapin, ben komutanlarin yanina ¢ikiyorum,
siz hemen baslayin ikmale” diyor ve karargiha kosuyor. inénii ve Fevzi Pasa’ya duyduklarmin dogru olup olmadigmi
soruyor. “Dogru, cekiliyoruz” cevabi lizerine de, “Ben son bombalarimi birakirken diisman mevzileri tam bir bozgun
halindeydi. Diisman, {istelik de diizensiz bi¢imde kagiyor. Onlar 6yle kagarken biz geri mi gekilecegiz?” diyor. Vecihi
Bey’in havadan yaptig1 gdzlem sonucu getirdigi bu bilgi lizerine emir degisiyor. Cekilmeden vazgegiliyor ve birliklere en
kisa siirede hiicum diizenine gegilmesi emri veriliyor. Vecihi Bey de, onarimi ve ikmali yapilan ugagiyla son bir sorti
daha yapryor diisman mevzilerine. Onun bombardimaninin ardindan da, yeni emir dogrultusunda kara birlikleri hiicuma
geciyor. 2’inci Indnii Savasi iste bu sekilde zafer ile sonuglaniyor.” Bkz. Murat Celik, Vecihi Hiirkus ve ilk kez
duyacagimiz tarihi  gergek, http://www.gazetevatan.com/murat-celik-659506-yazar-yazisi-vecihi-hurkus-ve-ilk-kez-
duyacaginiz-tarihi-gercek/, 28.05.2017.

301 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 61; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 91-95.
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Hiirkus tarafindan basariyla gerceklestirdi. Hiirkus sadece bir gorevini motor arizasi

nedeniyle tamamlayamadi.3%?

Savas esnasinda Afyon’da konuslu bulunan ikinci Tayyare Béliigiinde ise Yzb.
Fazil Bey bulunuyordu. Boliigiin elinde faal halde tek bir tayyare vardi. 25, 26 ve 27 Mart
tarihlerinde Yzb. Fazil ve Atgm. Halil (Ziver) basarili hava kesifleri yapmislardi. 27
Mart’ta yapilan hava kesfinde Yunanlilarin Afyon’a yaklastig1 tespit edildi. Bunun {izerine
elde kalan tek faal tayyareyi Atgm. Halil (Ziver) Eskisehir’e gotiirdii, diger personel ve
agirliklarda Yunanhilar Afyon’a giremeden geri ¢ekildi.11 Nisan 1921°de Yunanlilarin
Afyon’u bosaltmasini miiteakip Eskisehir’de bulunan Albatros D-IIlI av tayyaresi geri
getirildi.3%®

Kaymakli’nin tespitine gore; 1. ve II. Inonii Savasi’nda Tiirk havacilari; Teskilat
bakimindan aksakliklar1 kalmamis, pilotlarin savag tecriibesi devamli artmis ve Kara

Kuvvetleriyle isbirligiyle harpte aktif rol oynamaya baslamist:.3%

II. inénii Savasi’ndan Kiitahya-Eskisehir Savaslari’na kadar kesif amagli uguslar
devam etti. Latif Bey 5 Haziran 1921 tarihinde Bati Cephesi’ne ¢ekmis oldugu mesajda
Vecihi Hiirkus’un Erzurumlu Nafiz tayyaresi ile yerden kalktiktan sonra motor arizasindan
meydana mecburen indigini, tayyarenin kirim gegirdigini bildirdi®®. 2. Tayyare Béliigii 15
Mayis 1921 tarihinde Afyon’dan Kiitahya’ya intikal etti. Kiitahya Meydan1 tayyarelerin
kalkis1 i¢in miisait degildi, Porsuk Cayi’nin yanmna kurulan meydandan ucus yapmak
isteyen Yzb. Fazil ve Utgm. Avni (Okar) yeteri kadar siirat alip yerden kesilemedikleri igin

suya gomiildiiler.3%

II. Indnii Savas1 da zaferle bitti. Mustafa Kemal Pasa zafer iizerine Ismet Pasa’ya

gonderdigi telgrafta soyle diyecekti:®"’

302 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 61; Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 89-91.

303 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 62; Sitki Tanman, a.g.e., s. 1010, 102.; Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, s. 143.
304 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 62

305 Gnkur ATASE Arsivi, iSH, Kutu: 1187, Gomlek: 10, Belge: 1, 2.

306 Hylusi Kaymakli, a.g.e., s. 64.

307 Atatiirk, a.g.e., s. 309.
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“Siz orada yalmz diismani degil milletin makds talihini de yendiniz. Istila altindaki
talihsiz topraklarimizla birlikte biitiin vatan, bugiin en ticra kdselerine kadar zaferinizi kutluyor.
Diismanin istila hirsi, azminizin ve vatanseverliginizin yalgin kayalarina basini g¢arparak

paramparga oldu.”

Inénii Savaslar1 sonrasinda ordumuzun techiz edilmesi ydniinde Tekalif-i Milliye
Emirleri ¢ikarilirken vatansever zengin is adamlar1 da hamiyet davasina katilmislardi.
Hayirseverlerden biri olan Erzurumlu Nafiz (Kotan) Efendi*® Ordumuza Fiat marka
tayyare hediye etti. Bati Cephesi Komutan1 Ismet Pasa Nafiz Efendi’yi soyle tebrik

edecekti:30

“Inebolu’da Tiiccardan Erzurumlu Nafiz Beyefendi’ye,

Orduya ihda buyurulan tayyare bugiin Eskisehir’e vasil olmustur. insallah eser-i himmetiniz biiyiik

muzafferiyetlerin kazanilmasina... Bilhassa takdim-i tebrikat ve tesekkiirat ederim Efendim. 1 Temmuz 337”

30 Haziran 1921'de Bati Cephesi Komutanliginin 1337 sayili emri ile 1. ve 2.
Tayyare Boliikleri gecici olarak birlestirilip ad1 Birlesik(Miirettep) Tayyare Boliigli adini
aldi. Komutanligina Yzb. Fazil atandi. Birlestirme sonucu olusan bu birlikte gorevli

personel soyleydi:
Boliikk Komutani Yzb. Fazil,
Pilotlar; Svl. Plt. Behget, Svl. Plt. Vecihi Hiirkus, Svl. Plt. Hayrettin,

Rasitlar: Yzb. M. Nuri, Yzb. H. Hiisnii (Biilge), Yzb. Sirr1, Yzb. Bahattin, Utgm.
Basri (Bilgin), Utgm. Sitk1 (Tanman), Utgm. Omer Avni (Okar), Utgm. Hamdi (Caypinar),
Utgm. Osman Nuri,

308 “Erzurumlu Nafiz Bey, Istiklal Savasi’nda 6nemli gérevler almasma ragmen bunlarm duyulmasmi istememis ve
yaptiklarinin anlatilmasindan rahatsizlik duymustur. Bu sebeple kendi ¢ocuklari da dahil insanlar yardim ve desteklerini
sonradan dgrenme imkam bulmuslardir.” Bkz. Osman Yalcin, Istiklal Savasinda Orduya Ugak Bagislayan Isadamu:
Erzurumlu Nafiz Beyin Hayat1 ve Caligsmalari, Turkish Studies, 3/6(Summer), s. 1586.

309 Siireyya H.Sehidoglu, Kurtulus Savasi'nda Bir Vatandagimizin Ugak Bagisi, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi,
VI, Temmuz 1992, s. 602
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Makinistler: Bas Makinist Esref (Ko¢man), Makinist Ruhi (Apa), Makinist

[smail.31°

Vecihi Hiirkus 6 Temmuz 1921 tarihinde aldig1 emir ile Kiitahya’ya gonderildi.'!

Alinan istihbarat Yunan kuvvetlerinin Kiitahya bdlgesinde toplandigi yoniindeydi.Buna
gore Birlesik Tayyare Boliigii konus yeri Kiitahya oldu, 16 Temmuz 1921 tarihinde

Kiitahya-Eskisehir Savaslar baslamast iizerine boliik Polatli’ya intikal etti.3!?

Vecihi Hiirkus bu donemde hasta oldugundan Kiitahya’da u¢amadi ve bu durumdan
da ¢ok iiziintii duydu, anilarinda iiziintiisiinii s6yle dile getirmisti:3! ... harpte bir ordunun
harekat sahasindan uzakta bulunmak, bilhassa savaglari takip etmis bir insan i¢in ¢ok zor

' 2

bir sey!..

3.5. Kiitahya-Eskisehir Savaslari

II. Inonii Savasi’nda amaglarma ulasamayan Yunan ordusu, kisa bir zaman sonra
taarruzlarini tekrarlamak istiyordu; ciinkii Il. indnii'de beklemedikleri sekilde karsilastiklar:

Tiirk Ordusunun giiciiniin her gecen giin daha da artacagindan korkuyordu.3*

Yunanlilar II. Inénii Savasi’mi kaybedince Itilaf Devletleri’nin Yunanlilara olan
giiveni kirildi hatta Ingiltere Basbakami Lloyd George 18 Mayis 1921°de Avam
Kamarasindaki konusmasinda Tiirk-Yunan Savasi’nda tarafsiz kalacaklarin1 agiklamist1. 3t
Fakat bu durum TBMM tarafindan samimi bulunmadi. Tiirk Ordusu hizla toparlaniyordu,
Yunanlilar, Tiirkler toparlanmadan Ankara’ya girmek istiyorlardi. Bu amagla Yunan
ordusuna manevi destek amaciyla Kral XIII. Konstantin 12 Haziran 1921°de izmir’e geldi,

ordu mithimmat ve asker yoniinden takviye aldi. Tiirk Ordusu kendisinden kat be kat {istiin

310 http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/06a.asp., 23.03.2017.
311 Gnkur. ATASE Arsivi, ISH, Kutu: 1194, Gomlek: 136, Belge: 1.

312 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 63.
313 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 97.

314 (E) Tiimgeneral FahriAykut, Istiklal Savasi’nda Kiitahya ve Eskisehir Muharebeleri, ATASE Bsk.lig1 Yay.,
Ankara 2006, s. 15.

315 Dr, Abdurrahman Bozkurt, Itilaf Devletleri’nin Tiirk-Yunan Savasi’nda Tarafsizhik flan1 (13 Mayis 1921), Atatiirk
Aragtirma Merkezi Dergisi, S. XXVI(76), http://www.atam.gov.tr/dergi/sayi-76/itilaf-devletlerinin-turk-yunan-
savasinda-tarafsizlik-ilani-13-mayis-1921, 11.04.2017.
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olan Yunan ordusu karsisinda geri ¢ekilmeye basladi, 24 Temmuz 1921°¢ kadar siiren
savaslar sonunda Tiirk Ordusu Sakarya’nin dogusuna kadar cekildi.?!® Yunanlilar biiyiik
bir zafer kazandiklarim1 diistintiyorlardi oysa Mustafa Kemal Pasa’nin plani Yunanlilari

lojistik kaynaklarindan uzaklastirmakti.

Kiitahya-Eskisehir Savaslari’nda stratejik geri ¢ekilme devam ederken Hava
Kuvvetlerimiz, Birlesik Tayyare Boliigii olarak elinde bulunan iki kesif ve {i¢ av tayyaresi
ile gorevlerini yapiyordu. Boliik Temmuz 1921 ay1 sonuna kadar on yedi®*’ kesif ugusu
yapti, bir de hava muharebesi icra etti.’® Vecihi Hiirkus’un Rst. Hamdi ile 9 ve 23
Temmuz 1922 tarihlerinde yapmis oldugu kesif ucusunun raporu EK-K ve EK-L’de

sunulmustur.

3.5.1. Ismet Tayyaresi

Mayis 1921°de Yunanlilardan bir tayyareye el konuldugu ATASE arsivlerindeki

® 27 Temmuz 1921°de Vecihi Hiirkus Cephe

belgelerinden  anlagilmaktadir.3!
Komutanligindan, Mugla’da Yunanlilardan ele geg¢irilmis bir tayyareyi almak i¢cin memur
edildigi emrini aldi. Eldeki tayyarelerin eski, arizali, derme ¢atma oldugu diisiiniildiiglinde
Mugla’da ele gegirilen tayyare ordumuza gii¢ katacaktr. Rasit Tgm. Hamdi (Caypinar) ile
birlikte 14 giin siiren yolculuktan sonra ancak Mugla’ya varabildiler. Tayyare Ingiliz
yapisi, Havilland D.H.9%2° modeldi ve yeniydi. Yunanh pilot izmir’e inmek icin yola
cikmig fakat yolunu karigtirarak Kusadasi’na inmisti. Jandarma Komutanligi derhal olaya

miidahale ederek, tayyareye el koymustu. Sonrasinda italyanlarin®?! olay yerine gelmesiyle

316 Osman Ozsoy, Saltanattan Cumhuriyete Kurtulus Savasi, TIMAS Yaymlari, istanbul 2007, s. 341-347.
317 Sitk1 Tanman’a gore boliik 19 sorti ugus yapmisti, bkz. Tiirk Havacihik Tarihi (CILT III), s. 104.

318 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 65.

319 Gnkur ATASE Arsivi, iISH Kutu: 671, Gomlek: 103, Belge: 1, 2. Bkz. EK-D.

320 De Havilland D.H.9 iki kisilik silahli kesif ve bombardiman tayyaresidir. Envantere dért adet D.H. 9 ganimet olarak
girmistir. {1ki burada anlatilmakla beraber diger {i¢ii 9 Eyliil 1922’de izmir’in kurtulusundan sonra Seydikdy (Gaziemir)
meydaninda ugusa hazir olarak ele gecirilmistir. Bkz. Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Albiimii 1911-2009, Hava Basimevi
ve Nesriyat Midirliigii, Ankara, 2009 s. 55.

321 Kusadast Italyalarin isgali altindaydi. Fakat bélgenin asayisinden Tiirk Jandarmasi sorumluydu. Bkz. Hulusi Kaymakli,
a.g.e., s. 72.
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ortalik iyice karismus, daha sonrasinda italyanlarla tayyarenin Tiirklerde, Yunanli esirin

Italyanlarda kalmas1 konusunda anlasmaya varildi.3?2

Jandarma Komutanlig tayyarenin tamir edilebilir oldugunu Ankara’ya bildirmis,?®
Ankara’dan da tayyarenin sokiilerek Mugla’ya tasinmasi emri gelmisti. Imkanlar dahilinde

taginan tayyare ¢ok yipranmisti. Bati Cephesine gonderilen yazida tayyarenin uzak kesifler

icin kullaniminin uygun oldugu bildirilmisti.>**

Vecihi Hiirkus ve daha onceden bolgeye gelen makinist Esref Bey yogun olarak
calisarak tayyareyi faal etmeye c¢alistilar, Vecihi Hiirkus anilarinda soyle

bahsetmektedir:3%°

“10 Agustos 1921. Sabah erkenden azimli bir gayretle ise baglamistik. Isin gidisinden
ziyade tesadiif ettigimiz miigkiilat burada da malzeme meselesi idi. Aradigimizi degil,
buldugumuzu uyduruyorduk. Esref’in zekasi bu hazirlikta ¢ok giizel muvaffak oluyordu. Biraz
daha yakin meydana gelen tayyare ¢ok cana yakin bir hal almaya baslamisti ki tayyareye Allah

29326

korusun dilegiyle “Ismet adin1 ben koymus ve yurdumun &rfiine uyarak tellerine koca bir

mavi boncuk da baglamistim.”

Dokuz giinliik yogun bir calismadan sonra “Ismet” 19 Agustos 1921 tarihinde ilk

ucusunu yapacakti. Hiirkus heyecanliydi, anilarinda heyecanini ve ucusuna sdyle
deginmektedir:*?’

...Tecriibeden sonra makinistim bana her seyin tamam oldugunu sdyledi. Tayyareye
atladim, Esref’i de yanima aldim. Bu benim itiyadim hilafina bir hareketti. Ciinkii ben bilhassa
yeni bir tip tayyareyi ilk defa tecriibbe ederken daima yalniz ugar ve yanima hi¢ kimseyi
almazdim. Fakat bu tayyarenin duygularimda agtigi sempati ¢ok derindi ve miikemmel
vasitaya c¢ok inamiyordum. Esasen bu tayyareye Ismet adini da bu sempati duygusuyla

koymustum.

322 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 98-99.

323 Gnkur ATASE Arsivi, iSH Kutu: 1185, Gomlek: 10, Belge: 1, 2.
34 Gnkur ATASE Arsivi, iISH, Kutu: 1198 Gomlek: 31, Belge: 1, 2.
325 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 99.

326 Kaymakl eserinde “Ismet ad1 verilen ugagin savastaki en biiyiik hizmeti, kesif raporlarin1 zamaninda ve sihhatli,
tagtdig1 ismin hakiki sahibine, biiyiik komutana yetistirmekti,” diyerek Ismet isminin Ismet Inénii’ye atfen konuldugunu
yazmaktadir. Bkz. Hulusi Kaymakli, a.g.e., s.72.

327 Vecihi Hiirkus, a.g.e., 5. 99-100.
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Tayyare kisa bir rule ile yerden ayrildi. Sakin ve olgun bir ugusla yiikseliyordu. Itiraf
edeyim ki o zamana kadar ugtugum ve tecriibelerini yaptigim pek ¢ok tip tayyareler iginde, bu
kadar ilmi istikrar buldugum bagka bir tayyareye tesadiif etmemistim. Uzun bir tecriibeye gerek
yoktu. Tecriibemizi bitirerek yere indik. Orduya saglam bir tayyare kazandirmis olmaktan

derin bir zevk hissettik.”

21 Agustos 1921°de Vecihi Hiirkus ve Tgm. Hamdi (Caypinar) Ismet ile Aksehir’e
geldiler. 23 Agustos 1921 tarihinde de Bati Cephesi Komutanligindan aldiklari emirle

Ankara’ya gittiler.3?8

Fotograf 9 Yunanlilardan Ganimet Olarak Ele Gegirilen DH-9 Tayyaresi. “ismet” Ad1 Verilen Tayyare fstiklal
Harbi Boyunca Onemli Hizmet Verecektir.3?°

3.6. Sakarya Savagsi

Kiitahya-Eskisehir Savaslari’nda Tirk Ordusu Sakarya nehrinin dogusuna
cekilmisti. Yeni bir muhabereye kadar ordunun mithimmat ve asker olarak techiz edilmesi
gerekiyordu. TBMM’de 5 Agustos 1921°de yapilan gizli oturumunda Baskomutanlik

Kanunu®° kabul edildi. Baskomutan olan Mustafa Kemal Pasa kanunla kendisine verilen

328 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 100.
329 http://www.tayyareci.com/bagisucak/ismet.asp, 24.03.2017.

330 Bagkomutanlik Kanunu daha sonra iiger ay uzatild1 (30 Ekim 1921, 4 Subat 1922, 6 Mayis 1922). 20 Temmuz 1922'de
Mustafa Kemal'in baskomutanlik yetkisi TBMM tarafindan siiresiz uzatildi. Bu yetkiyle Biiyiik Taarruz'da Ordunun
bagina gecen Mustafa Kemal Pasa’nin Kurtulus Savasi'nda zaferin kazanilmasinda ¢ok biiyiik pay: oldu. Mustafa Kemal
bu gorevi 29 Ekim 1923'te Cumhurbaskani segilinceye kadar siirdiirdii.
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yasama yetkisine dayanarak Tekalif-i Milliye Emirlerini®*! 7-8 Agustos’ta yayimladi. Buna
gore Tiirk Ordusunun her tiirlii ihtiyaci hizli bir sekilde karsilanacakti. Tiirk milleti istiklali
icin emirler ¢ercevesinde ve cerceveyi de asarak biiyiik fedakarlikta bulunarak ordusunu

techiz etmisti.>*?

Yunanlilar Tiirkleri Kiitahya-Eskisehir Savaslari’nda yenmislerdi fakat tam maglup
edemediklerinin farkindaydilar. Ciinkii Tiirk Ordusu fazla kayip vermeden geri ¢ekildi. Bu
durum itilaf devletleri tarafindan da biliniyordu. Son durumu degerlendiren Itilaf Devletleri
Paris’te yapilan toplantida tarafsizlik karari aldilar ve 9 Agustos 1921°de agikladilar. 10
Agustos’ta ise Ingiltere Bagbakan1 Lloyd George Sevr Antlasmasi’nin yirtilmis oldugunu
ve silah ticaretinin artik serbest oldugunu bildirdi. Bu karar Istiklal miicadelesini veren
Tiirkler icin giizel bir haberdi.®*® Artik birliklerimizi dis alim yaparak silah yoniinden

techiz edebilecektik.

23 Agustos 1921 tarihinde Yunanlilarin saldirtya gegmesiyle baslayan savas, 13
Eylil 1921 tarihinde Tiirk Ordusunun zaferiyle sonuclandi. Sakarya Savasi ile 1689
Viyana Bozgunundan itibaren devamli gerileyen Tiirk Ordusu bu savasla taarruza

gecmisti. 334

Sakarya Savasi’nda havacilik faaliyetleri de yogun oldu. 13 Agustos 1921 tarihinde
Yunan kuvvetleri Eskigehir’in batisina geldiler. Yunanlilarin on sekiz tayyareden olusan
birligi de ileri noktaya intikal etti.®® Aym tarihte Svl. Plt. Behcet Bey ve Rst. Yzb.
Siileyman Sirr1 Nafiz 2 tayyaresi ile kesifteyken Biger civarinda tayyare motorunda yangin
¢ikmasi sonucu havada yandi, kendileri de yanarak sehit oldular.3*® 14 Agustos 1921°de
Svl. PIt. Hasan Fehmi Nafiz 1 tayyaresi ile ucarken pilotaj hatasindan diistii.®*” Erzurumlu

331 Tekalif-i Milliye Emirleri i¢in bkz.: Nutuk, s.321-322; Tiirk Istiklal Harbi, VII nci Cilt, idari Faaliyetler (15 Mayzs
1919-2 Kasim 1923), Genelkurmay Harp Tarihi Baskanlig1 Yayinlari, Ankara, 1975, 5.357-365.

332 Osman Ozsoy, a.g.e., s. 350.
33 ag.e.,s. 351,

334 Tuncer Baykara, Tarihin Saklanan Yiizii - Millf Miicadele, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yaymlari, Ankara, 1993, s.
96.

335 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 71.
336 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 101.

337 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 71.
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Nafiz Bey’in ordumuza hediye ettigi tayyarelerden ikisi iki giin i¢inde diistii ve iki
tecriibeli havacimizda sehit oldu. Bu dénemde parasiit®® daha kullanilmaya baglanmamist1.
Eger kullanilmis olsaydi belki de iki tayyarecimiz Istiklal Savasi’nda daha hizmet

edeceklerdi.®

Boliikteki dort tayyareden ikisi diigmiis, biri arizalaninca da kullanilabilecek tek
tayyare kalmisti. Yakit, emayit sikintis1 ve olumsuz hava sartlarina ragmen 15-23 Agustos
tarihleri arasinda toplam sekiz sorti u¢us yapildi. Yapilan kesiflerde Yunan Ordusunun
Sakarya’nin gilineyine dogru geldigi ve saldirtya gegmek iizere oldugu tespit edildi.
Sakarya Savasi 120 kilometrelik bir cepheydi, bu cephede diisman hareketleri, yonii,
karargahi, yedekleri, takviyelerinin bulundugu yerleri tespit etmek 6nemliydi ve bu kadar
biiyiikliikteki bir alanin kesfi hava giicii olmadan yapilamazdi.®*® 24 Agustos 1921 giinii

Vecihi Hiirkus “Ismet” tayyaresi ile Malikoy’e3*

geldi. Savasin ve boliiglin elinde tek
tayyarenin kaldig1 zamanda Ismet’in gelmesi Tiirk Ordusuna gii¢ katmist. Ismet yedek
parcasi olmamasina ragmen Sakarya Savasi’nda yliksek faaliyet oraniyla ¢ok 6nemli kesif

hizmeti verdi.342

25 Agustos 1921 giinii Vecihi Hiirkus ve Hamdi Bey “Ismet” ile iki ugus yaptilar.
Yunan kuvvetlerini bombalayip kesif faaliyeti icra ettiler. Aym giin Ismet ile pilot Hayri ve
Rst. Basri Beyler de uctular. Boylelikle “Ismet” tayyaresi ile bir giinde ariza yapmadan iic
sorti ucus yapildi. Ayni giin Yunan Ordusu ancak {i¢ ugus yapabildi, bunlarda cephe hattini

gecmeyen ucuslardi.>*® Bu durumu Vecihi Hiirkus anilarinda soyle anlatir:3**

3%®ag.e.,s71;

113

Vecihi Hirkus anilarinda paragiitle ilgili 1935 yilinda sdyle der: “...savas hatiralarim duygularimda canlaniyor, o
tarihlerde heniiz (parasiit) icat edilmemis bulunan bu kurtarici araglara malik olmadan nasil hava savaglar1 yaptigimi
diislinerek tiiylerim diken diken oluyordu.” Bkz. Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 366.

339 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 72.
30ag.e.,s. 72.

341 Sakarya Savagi’nda yarali askerlerin tedavi edilmesi amactyla hizmet veren Malikdy Istasyonu ayni zamanda ikmal ve
ulasimin en Snemli unsurlarindan yiik ve hayvanlarin hastalik ve yaralarinin tedavisinde de kullamildi. Istasyon 25
Haziran 1925’te miizeye déniistiiriildii. istasyon igeresine Sakarya Savasi’nda ve Malikdy’de sehit olanlara ithafen
sehitlik vardir. Savas sirasinda Malikdy’e intikal eden Cephe Tayyare Boliigiiniin havacilart igin sembolik pist ve
Erzurumlu Nafiz Bey’in Tiirk ordusuna bagisladig: tayyarelerden ikisinin maketleri yerlestirilmistir. Bkz. Harp Tarihi
Gezileri-I (Polath - Afyon Bolgesi), Gnkur. ATASE Yayinlari, Ankara 2009. s. 4-5.

342 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 101.

343 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 73.
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“...bizim mevcudiyetimiz iki tayyare idi. Biri Ismet, o giiniin biitiin hizmetlerini
basaran kesif, ikincisi de Izmir aver tayyaremizdi. Aym giin zarfindan hasmun elli®*®
tayyaresine kars1 Ustiin bir mukabeleye muktedir oldugunu goéstermisti. Bu iki nispet, iki taraf
hava kuvvetlerinin vazife aski bakimindan, bariz bir 6lgiisii idi. Bu duygu ile miitehassis her

Tiirk havacisi, ne kadar iftihar etse yeridir.”

26 Agustos 1921°de sabah Ismet tayyaresi Hayrettin ve Baha Bey’ler, 6gleden
sonra ayni tayyare ile bu sefer Vecihi Hiirkus ve Basri Bey ugtu. Bu ugusta pilot ve
rasitlarimiz harbin gittikce kizistigim1 ve diisman kuvvetlerinin takviyelerle cepheye
yaklastigini kesfettiler.3*® Ucuslarda pilot kadar rasidin da vazifesi ¢ok dnemliydi, donemin
en Onemli rasitlarindan Rst. Tgm. Basri (Bilgin) ile ilgili Vecihi Hiirkus un tespitleri su

sekildedir:34

“Basri ¢ok degerli bir rasittr. Aragtirmalart ve araziyi tanimasi cidden miistesna idi.
Gordiigii her yerin varligini en ince noktalarina kadar tespit etmeden ge¢cmiyordu. Cok defa
muayyen bir hedefin lizerinde, bana isaretler ederek tereddiitlerini izale edinceye kadar turlar

yaptiriyor ve tam kanaat temin ettikten sonra ancak ayriliyorduk.

Basri’nin bombacilikta da mitkemmel hali vardi. Her hareketindeki sogukkanliligina,
bu ugusta daha inanmistim. Cilinkii attig1 hedefler, tabii bir miknatis tesirine tabii imis gibi,

buluyorlardi....”

27 Agustos 1921 tarihinde Vecihi Hiirkus ve Basri Bey sabah ve 6gleden sonra
yaptiklar kesif uguslarinda diisman kuvvetlerinin doguya dogru ilerlediklerini, Polatli’nin
batt ve giiney sirtlarina dogru hiicum ettiklerini tespit ettiler. Gordiikleri diisman
birliklerini de bombaladilar. Ogleden sonra yaptiklari ugusta da diisman birlikleri
bombalandi. Bir giin sonra yine Vecihi ve Basri Bey’ler kesif faaliyeti icra ettiler. Artik

tim ucuslarinda en kiigiikk bir noktayr bile fark edebiliyorlardi. Hatta Vecihi Hiirkus

344 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 101-102,

345 Yunan Ordusu’nun sahip oldugu 50 tayyarenin 40’1, bombardiman gérevi de yapabilecek kesif tipindeydi. Bkz Niliifer
Erdem, Yunan Tarihgiliginin Goziiyle Anadolu Harekat1 1919-1923, s. 458.

346 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 101, 102.
%7 a.g.e., 5.103.
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“Vaziyeti ¢ok giizel takip ederek diisman harekatinda hemen hi¢ gizli bir nokta

birakmiyorduk.” diyerek kesifte ne derece basarili olduklarini dile getirmisti.*

Savas’in kizistigi, 29 Agustos’a gelindiginde kesif faaliyetleri devam etmis, ordu
karargahina gonderilen raporlar sayesinde komutanlara diigman hamlelerini 6nleme imkani
dogmustu. Artik tayyare, Inonii Savaslari’ndan daha etkin kullaniliyordu. 30 Agustos 1921
giinli kesif hizmetleri Fazil ve Basri Beyler ile Hayrettin ve Baha Beylerin uguslan ile
devam etti. Agustos aymin son giiniide ise Fazil Bey ve Basri Bey “Ismet” tayyaresi ile
ucarken, Vecihi Hiirkus Izmir tayyaresi ile uctu.’*® Bu arada Yunan tayyareleriyle hic
temas saglanmadi. Yunan tayyarelerinin konus yeri Sivrihisar’in Biger Kdyii’ydii. Vecihi
Hirkus kesif amagli gelen bir Yunan tayyaresine rastladi ancak Yunan tayyaresi Vecihi

Hiirkus’u goriir gormez Eskisehir yoniine dogru kact1.3%°

Spiridonos’a gére Yunan HiikGimeti’nin Sakarya Seferi, 1921 yazinda Yunanlhlarin
bulabilecekleri ¢oziimler i¢inde en kotiisiiydii. Kral Konstantin’den terhis istemis olan
askerler ¢ok iyl  savagmiglarsa da  kolordular  arasinda  senkronizasyon
gerceklestirilememisti. Yunan Ordusunda felaketlere sebep olan gecikmeler yasanirken bu
durum, Tirk Ordusunda yasanmamisti. Yunanlilarda, tayyarelerden elde edilmis olan
istihbarat ¢ogu kez hatali oldugundan dolayi, hatali kararlar alinmisti. Tiim bunlarin
sonucu olarak Yunan askeri taarruz yetenegini kaybetmistir”**! Mesela Eskisehir’de Yunan
deniz ucaklari, yanhslikla kendi askerlerini bombalamislar ve bunlardan 300’ dlmiistii.®>?
Yunanlilarla karsilagtirildiginda az miktardaki tayyare ile Tirk havaciligi Sakarya

Savasi’nda kayda deger kesif basarilarinda bulunmuglard.

38 a.g.e., 5.103.

349 Kaymakli’nin eserinde Vecihi Bey’in bu ugusu, 29 Agustos tarihinde yaptigin1 yazmaktadir. Bkz. Hulusi Kaymakli,
a.g.e.,s. 73.

350 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 104.

31 polemos Ke Eleftheria -P Mikrasiatiki Ekstratia Opos Tin Ida, Athina, Ekdosis D Zavra Afon Vasiliu, 1957°den
alnti yapan NiliiferErdem,Yunan Tarihgiliginin Goziiyle Anadolu Harekati 1919-1923, Doktora Tezi, istanbul
Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, [stanbul, 2009, s. 435.

352 Niliifer Erdem, a.g.t., s. 440.
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3.6.1. Vecihi Hiirkus Tarafindan Diisiiriilen Yunan Tayyaresi

Yine savasin kizistk oldugu Vecihi ve Basri Beylerin beraberce “Ismet” ile
uctuklar1 bir giin, Vecihi Hiirkus havada bir Yunan tayyaresi gordii, Ismet tayyaresi bomba
yiikliydi, ilk dnce bombalar1 atip sonra Yunan tayyaresini muharebeye zorlama yoniinde
anlastilar, tipk1 8 Ekim 1917 tarihinde Kafkas Cephesi’nde Bahattin Bey’le yaptiklari gibi.
Oncelikle bombalar1 tespit ettikleri iki topgu grubuna attilar, Yunan tayyaresi de
kendilerine daha da yaklagmisti. Yunan tayyaresi Tiirk tayyaresini muhtemelen son anda
fark etmisti, kagmak istemis fakat kacamamst1.>*® Olayla ilgili olarak Vecihi Hiirkus

anilarinda sdyle devam etmektedir:®>*

“Bu vaziyette muharebeden kaginacak bir imkan bulamayacagindan, mecburen turlara
ve aramizda Olim turu dedigimiz, muharebeye baslamistik. Basri’nin ates kabiliyetine,
itimadim oldugu kadar iradesinin de hayramydim. iki tarafinda atesi baslamisti. Fakat
arkadasim mermi sarfindan kaginiyordu. Her birkag mermiden sonra atesi kesiliyor ve endaht
tesirini®® arastinnyordu. Hasim tayyare ise biiyiik bir heyecan i¢inde miitemadiyen ates ederek

sarjoriine sik sik koydugu izli mermilerle tayyaremizin etrafinda serpantin®®

gibi cizgiler
¢iziyordu. Bu izli mermiler bizde yoktu. Fakat ayn1 zamanda itiraf edeyim ki bu izler, benim

cok isime yaradi ve bu surette tayyaremizin ugusunu izli mermilere gore tanzime bagladim.”

Basri Bey mermilerini idareli kullaniyordu, Yunan tayyaresi ise izli mermisinin
izinin durumuna gore pozisyon aliyordu. Muharebenin kizisti1 bir anda Basri Bey, Vecihi
Hiirkus’un kolundan sarsarak Yunan tayyaresine bakmasini istedi, Hiirkus Yunanl rasidi
yerinde gormedi, Basri Bey Yunan rasidi vurmustu. Vecihi Hiirkus anilarinda bu olay1

s0yle anlatir:®’

“...0 an hasim tayyare sola keskin bir doniisle muharebe gevresinden uzaklasti.
Ciinkii rasid1 vurulmus ve miidafaasiz kalmisti. Bu ani vaziyette karsi tedbir hazirlig1 yapmakta

iken, diigsman agik bir tur iizerinde ikmal ettigi doniisiinden sonra iizerimize dogru dondii. Bu

353 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 105, 106.
$4a.g.e., s. 106, 107.
355 Endaht tesiri; atis tesiri.

3% Serpantin; Eglencelerde kullanmak igin kendi iizerine sarilarak hazirlanan, savruldugunda ¢dziilen, renkli kagittan
yapilmus ince ve uzun serit. Bkz. TDK Tiirkge So6zliik.

357 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 108.
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hareket gosteriyordu ki maglup diisman son bir kozla kendini kurtarmak kaygisina diigmiistii

ve simdi kendisi taarruz ediyordu....

Nihayet ates zamani dogdu. Diigmanin atesi tayyaremizin gerilerinde izler birakirken,
Basri’nin mermileri onu tam bir isabet halinde kucakliyordu. Uzerimize dogru biiyiik bir
stiratle hiicuma gegen diisman, ¢ok yakin iistiimiizden gegti, ben de derhél onun aktig: tarafa
donerek kuyruk altina dogru bir dalis siiratiyle yanastim. Basri’nin atesi bu firsat1 kagirmamak
icin giizel igliyordu. Netice: Diisman bu dalis siiratinden ¢ikmadi ve her an biiyiiyen siiratle

Katranci Vadisi’nin koyu dalgalarina daldi.”

Vecihi ve Basri Beyler girdikleri hava muharebesinden basariyla ¢iktilar. Yukarida
onlar savasirken, asagida tiim toplar ve silahlar susmus, askerler piir dikkat havada icra
edilen muharebeyi seyrediyorlardi. Gorev daha bitmemisti, Yunan tayyaresini diigiirdiikten
sonra Basri Bey eline kursun kalemi ve defteri almis Yunan kuvvetlerinin durumunu
yazmaya basladi.®® Bu hava savasim Mustafa Kemal Pasada Haymana Camii

minaresinden seyretti. Basariy1 takdir etmek icin bizatihi tayyare boliigiine kadar geldi.>*

Pilotlarimiz iniste silah arkadaslar1 tarafindan tebrik ve takdir edildiler. Vecihi
Hiirkus anilarinda bu zaferin tamamini “Bu zafer Basri’nindi. O bu muharebede, atese ve
iradesine ¢ok hakimdi.” diyerek Basri Beye verdi.*®® Burada Vecihi Hiirkus’un ne kadar
tevazu sahibi ve algak goniillii oldugu, kendinden ¢ok bagskalarini 6n plana ¢ikarmaya

calistigin1 gérmekteyiz.

3.6.2. Yunan Ordugihinin Bombalanmasi

2 Eylil 1921 tarihinde Vecihi Hiirkus ve Basri Bey yine kesif i¢in ugtular,
tayyareleriyle cok yiikselerek batiya dogru Yunan birliklerinin gerisine dogru gegtiler.
Merkezde ¢ok biiyiik ¢adirin ve etrafinin kalabalik oldugu bir yere geldiklerinde buranin
karargah olduklarmi anladilar. Vecihi Hiirkus Ismet tayyaresi ile yogun kalabaligin

bulundugu, biiyiik bir ¢adirin dibine ve biiylik ¢adira dort bomba atti. Bliyiik ¢adirdan

38 a.g.e., s. 108.
359 Hv.K.K.h@1 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077
360 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 108.
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dumanlar ¢ikti. Demek Ki atilan bombalar tam isabet kaydetmisti. Olay esnasinda orada

bulunan ve yaralanan Yunanl gazeteci, gazetesinde bu durumu sdyle anlatmistir:3!

“...2 Eylil. Bugiin biiyiik kumandanlarin i¢timar vardi. Biyiik ¢adirli ordugéh ve
bagkumandanin bagkanliginda biitiin bityilk kumandanlar gelmisti ve Karargdhi muhafaza ve
siivari kitalar1 doldurmustu. Tam bu sirada yine bu kara tayyare®®2gdziiktii. Karargdhm tam
iistiinde helezonlar yaptik¢a bombalarini birakt1 ve hepimizi bir ates ve duman igine saldi. ...
dort bomba ordugédhtan insan ve hayvan tam 400 cana kiymis ve bunlarin icinde general, bes

miralay ve bir doktor miralay1 ve yirmi kadar subay varmus...”

5 Eyliil 1921 giinii Izmir tayyaresiyle ucusu esnasinda Hiirkus bir Yunan tayyaresi
ile karsilasti. Yunan tayyaresi kact1 ve meydanina indi. Vecihi Hiirkus’un yaninda bombasi
olmadig1 i¢in sadece tayyarenin oldugu bdlgeye makineli tiifek ile ates etti.>®® 6 Eyliil’de
yapilan hava kesfinde ise Beylikkoprii’de Yunan Ordusuna ait dokuz adet tayyareden
olusan bir meydan bulundu 7-8 Eyliil tarihlerinde yapilan kesif uguslarda Yunan
Ordusunun ¢ekilmeye basladiklar1 tespit edildi. Yunan birlikleri Beylikkoprii’ye dogru
yiirliylis halindeydi. Kavuncu Kopriisii ile batiya giden yollar arasinda ulastirma birlikleri

vardi.364

9 Eylil tarihindeki alinan kesif raporlarini degerlendiren Bati Cephesi Komutani
Ismet Inénii, bir giin sonra baslamak iizere taarruz emrini verdi.®®® 10 Eyliil 1921 saat
11:00°de verilen bilgiler dahilinde diismanin cekildigi bilgisi geldi.®®® Vecihi Hiirkus Rst.
Basri Bey ile birlikte 11 Eyliil 1921 giinii “Ismet” tayyaresiyle cephenin giineyine dogru
kesif amagli uctular. Bu ugusta bir top mermisi motorun 6n kisminda patladi, patlama
motora tesir etmedi fakat irtifa kaybetmelerine neden oldu. Top, Tiirk topgular1 tarafindan
atilmigt, irtifaim diistirmeleriyle birlikte hedefteki tayyarenin Tiirk tayyaresi oldugunu

anlayan topgu ates etmeyi kesti.>®’

%1 a.g.e.,s. 109, 110.

362 Kara bela

363 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 110.

364 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 74; Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, s. 161.
365 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 75.

366 frfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar, s. 175.

367 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 110-111.
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O giin yapilan kesifte ne sag cenahta ne de Sakarya tarafinda diisman
kuvvetlerinden bir eser yoktu. Kitaat Dagi tarafinda daginik halde topgulari gérmislerdi,
onlarda batiya gidiyorlardi. Iniste telefonla durumu haber verdiler, 15 dakika sonra komuta
kademesi durumu bizzat dinlemek i¢in Vecihi ve Basri Beyler’in yanina geldi ¢linkii
durumu birinci agizdan dinlemek istemiglerdi. “Diisman bozulmus, cephede biraktigi
kiiciik oyalayici kuvvetlerden baska, biiyiik kuvvetler genel olarak panik halini almisti.” bu
panik durumu i¢inde kagan Yunan Kuvvetlerini Tiirk Ordusu takip etmekteydi. Vecihi
Hiirkus ve pilotlarimiz da ricat halindeki Yunan askerlerinin islerini bombalayarak ve
makineli tiifek atesiyle zorlastiriyorlard1.®®® 12 ve 13 Eyliil 1921 tarihlerinde yapilan
kesiflerle diismanin g¢ekilmekte olduguna kati kanaat getirilmis ayrica Yunanlilarin terk

ettikleri kdyleri ve kopriileri yaktiklarn goriilmiistiir. 6

19 Eyliil 1921 giiniiniin sonunda Sakarya Meydan Savasi kazanildi. Tim Tiirk
ulusunun biiylik fedakarliklariyla kazanilan bu savasta, asker viicudunu siper etmis, analar
mithimmat tagimis, bacilar yara sarmisti. Havacilar da sadece iki tayyare ile Yunanlilarin
elli tayyaresine kars1 hizmetini yapmisti. Toplamda 40 sorti ugus yapildi.>”® Sadece Vecihi
Hiirkus bu harpte Izmir tayyaresiyle dort ugus, Ismet tayyaresiyle de yirmi ugus yapti.
Vecihi Hiirkus’un 19 giinde yaptigi yirmi dort ucusun ne kadar yiiksek oldugu
gorilecektir. Ayrica 1921 yili sartlarinda iki tayyare ile toplamda 40 sorti ugus yapildi, bu
istatistiki bilgiler altinda ugak faaliyet orani, sorti sonu faaliyet oranlari giiniimiiz hava
kuvvetleri standartlarina yakin derecededir. Amerika Birlesik Devleri Hava Kuvvetlerinde
kullanilan bazi iislerdeki F-16 ucaklarinin faaliyet oran1 2011 yili i¢in % 81°dir, arizadan

kaynakl1 ugus iptali oran1 ise yaklasik % 4’tiir.3"!

Sonug olarak; Sakarya Savasi’nda Vecihi Hiirkus, Yzb. Fazil, Hayrettin, Baha, Rst.
Tgm. Basri, Svl. Plt. Hasan Fehmi, Svl. Plt. Beh¢et ve Rst. Yzb. Siileyman Sirr1 gibi

kahraman havaci personelin {istiin gayret ve g¢abalari, yaptiklar kesif uguslar1 akabinde

368 3.g.e., s. 110-111.
369 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 75.

370 frfan Sarp’a gore 23 Agustos 1921 ile 13 Eyliil 1921 tarihlerine kadar toplam 21 giin boyunca toplam 35 sorti ugus
yapilmugtir. Bkz. Irfan Sarp, a.g.e., s. 175; Kaymakl’ya gore sadece “Ismet” tayyaresi bu siire zarfinda 35 sorti ugus
yapmustir. Bkz. Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 72.

371 Major Ivan A. Pennington, F-16 Maintenance Metrics and Mishaps: Is there a Correlation? Master Of Military
Art And Science, Embry Riddle Aeronautical University, Fort Leavenworth, Kansas, 2012, s. 28, 36.
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hazirladiklar1 ugus raporlar1 sayesinde Bati Cephesi Komutanliginin karar almada isabetli

olmalarini sagladi.

Ayrica iki bazen tek tayyare ile vazifelerini ifa eden fedakar personelin sayilar1 az
olsa da nitelik iistiinliigii sayesinde diismanin yaklagmasi, taarruzu ve ¢ekilmesi esnasinda

kendilerine verilen gorevleri en iyi sekilde yapnuslardir.372

3.6.3. Sakarya Tayyaresi

27 Eylil 1921 tarihinde Breguet 14.B-Il tipi bir Yunan tayyaresi Sarikdy
Meydani’na mecburi inis yapti. Tayyare saglam olarak ele gegerken personel de esir alindi.
Esir alinan personel ile ilgili bilgi (hayatta olduklar1) Yunan Karargahina not olarak atildi.

37 pilotlarinin  durumunu haber vererek

Tiirkler Yunanlilara havacilik centilmenligini
gosterdiler. Ele gegirilen tayyareye “Sakarya” ismi verildi ve Sakarya 2. Tayyare Bolik

Komutanligmn emrine verildi.3"

372 Deniz Cephesi ve Hava Harekati, C.V, s. 166.

373 Vecihi Bey Kafkas Cephesi’nde Ruslar tarafindan diisiiriildiikten sonra Ruslar tarafindan esir almmusti. Ruslar
centilmence Vecihi ve Bahtiyar Beyler’in esir diistiikklerine dair bilgiyi ihtiva eden pusulay:r Tiirk tarafina tayyare ile
atmislardi. Ayrica 22 Temmuz 1922 tarihinde Yunanlilar tarafindan tayyarelerinin diisiiriilmesi sonucu sehit olan Svl. Plt.
Cemal Bey ile Rst. Yzb. Ahmet Bahattin Bey’in cenaze toreni Yunanlilar tarafindan yapilmis ve fotograflart Tiirk
tarafina atilmistir.

374 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 76; Vecihi Hiirkus, a.g.e., 113.
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Fotograf 10 Yunanhlardan Ele Gegirilen Breguet 14.B-11 Tipindeki “Sakarya” Tayyaresi

14 Kasim 1921 giinii Vecihi ve Hasan Basri Beyler Afyon’daki tayyare meydanini
bombaladilar. Doniiste Yunan tayyaresi ile karsilastilar, kisa bir ¢arpisma sonrast Yunan
tayyaresi kact1.3”® Bu arada silah satis serbestliginin de getirmis oldugu firsatla ordumuz

biinyesine katilan yeni tayyare ile giiglenmeye devam ediyordu.3'

3.6.4. Karga Tayyaresi

Italyan tiiccarlardan SAML/Aviatik B.1 tipinde bir Alman tayyaresi satin alinmist1.
Vecihi Hiirkug 1921 yilinin sonlarina dogru Antalya’ya bu tayyareyi almak ig¢in gitti.
Tayyareye Tiirklerde gdzcii anlaminda kullamlan “Karga™®’” ismi verildi. Karga Vecihi
Hiirkus tarafindan 7 Subat 1922 tarihinde Aksehir Meydani’na getirildi.3® Kaymakl
eserinde Karga ile ilgili pilotaj egiminde hi¢bir u¢agin Karga kadar faydali olmadigini

379

sOylemistir. Vecihi Hiirkus da Karga’nin birgok tayyarecinin yetistirilmesinde

375 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 76, 77; Vecihi Hiirkus, a.g.e., 113, 114.
376 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 77.

377 Murat Bastem, Biiyiik Taarruzda Hava Muharebeleri, Yiiksek Lisans Tezi, Afyon Kocatepe Universitesi, Tarih
Anabilim Dal,2010, s. 47; Tanman eserinde Karga ismi verilme nedeni olarak, tayyarenin karga gibi her yere rahatlikla
inmesini gosterir. Bkz. Sitkt Tanman, a.g.e., s. 101.

378 Vecihi Hiirkus, a.g.e., 115.

7% Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 91.
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kullanildigint belirtmistir. Vecihi Hiirkus, Antalya’da Karga’nin tecriibesini yaptiktan

sonra, 13 Agustos 1921 tarihinde hastaligindan dolay1 sehit olan silah arkadasi Plt. Tgm.

Halil Bey’in®*® mezarini da yaptirir. Silah arkadashiginda vefanin en giizelini ortaya koyan

Vecihi Hiirkus gerekli paray1 diizenledigi miisamereden elde eder.®%!

SAML/Aviatik B.1

5 Tayyare mektebi-Adana/Kony lzmi
y 19211924

® g

v

©Haluk SEVEL-2005

1 adet SAML/Aviatik B.1 (serl no. A18162) italya'dan kesif ucad: olarak
= in

Fotograf 11 italyanlardan Satin Ahnan SAML/Aviatik B.1 Tipindeki “Karga” Tayyaresi

Vecihi Hiirkus ayn1 zamanda Karga ile 120-130 adet mektuptan olusan postay1

Ankara’ya ulagtirir, 382

Bu savasin akabinde, Sakarya Meydan Muharebesinde fedakarlik gosterdikleri i¢in
Bat1 Cephesi’ne mensup Vecihi Hiirkus ve arkadaslarina TBMM Takdiri verildi.®? Vecihi

380 Plt. Tgm. Halil Bey, 1898 yilinda dogdu, 1916 yilinda Yesilkdy Tayyare Mektebi ve Bati Cephesi’nde, 1917 yilinda
avcl pilot egitimi icin Almanya’da ve 26.Alman Hv.BL.K.liginda, 1918 yilinda Alman 221. BLK.liginda, 1919 yilinda
Maltepe/istanbul Hv.K.liginda, istiklal Savasi’nda cesitli tayyare boliiklerinde gorevlendirilmistir. 13.08.1921 tarihinde
Istikldl Savasi’nda gorevliyken tedavi gordiigii Antalya Devlet Hastanesinde sehit olmustur. Bkz. Hava Kuvvetleri
Komutanligi, Hava Sehitleri Albiimii (Cilt I), s. 17.

381 Vecihi Hiirkus, a.g.e., 115.
382 Stuart Kline, a.g.e., s. 130.

383 129 kisiye BMM takdirnamesi ve 234 kisiye Istiklal Madalyasi verilmesi Biiyiik Millet Meclisinde yapilan 29 Eyliil
1921 tarihli oturumda kabul edilmistir. Bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi (29 Eyliil 1337 tarihli ikinci
Ictima, TBMM Matbaasi, Ankara, Devre: I, Cilt XII1, 49-53).

Havacilardan Tayyareci Yiizbagt Fazil Efendi (iskodra), Tayyareci Miilizimisani Hamdi Efendi (Karahisar), Tayyare
Makinisti Ismail Efendi (Dersaadet) TBMM Takdirnamesi ve Tayyare Makinisti Esref Efendi (Adana)’de Istiklal
Madalyas1 almistir. Ayn1 zamanda zabit ceridesinde Miilazimisani Vecihi gegmektedir, Vecihi Bey’in riitbesinin dénemin
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Hiirkus anilarinda alinan bu takdirnamenin kendisine TBMM tarafindan verilen {igiincii

takdirname oldugunu sdylemistir.>®*

3.7. Biiyiik Taarruz

1922 yilina gelindiginde Yunan Ordusunun taarruz giiciiniin kirilldig1 goriiliiyordu.
Kis ve bahar aylar1 harp hazirliklariyla gegmisti. Bu donemde kayda deger ¢atisma olmadi.
Yunan Ordusu Afyon-Eskisehir hattinda, 90-100 km boyunca yayilmisti. Taarruz 6ncesi

Tiirk kuvvetleri iki ordu seklinde teskilatlanmistr. 38

Harekat ana hatlariyla sdyleydi: 1. Orduya bagli (on iki Piyade ve {i¢ Siivari
Tiimeni) kuvvetler Afyon’un dogusunda Akarcay-Dumlupmar arasindaki bolgeye
saldiracak Yunan Kuvvetlerinin kuzeye gitmesini saglarken, 2. Ordu (iki Kolordu ve bir
Stivari Tiimeni) kuvvetleri Eskisehir-Akarcay hattindan saldirarak Yunanlilarin gilineye
gitmesini engelleyecek, Kocaeli grubu Yunan kuvvetlerinin kuzeyden giineye inmesini
engelleyecekti. Baskomutan tarafindan Bati Cephesi Komutani’na 6 Agustos 1922
tarihinden itibaren taarruza hazir olunmasi emri verildi. 20 Agustos’ta Baskomutan
Mustafa Kemal Pasa Bati Cephesi’nin Karargdhi olan Aksehir’e geldi. Karargdh 25
Agustos’ta Kocatepe’ye intikal etmisti. Cephe Tayyare Boliigl ise Cay’da konuslandi.
Yunanlilarin ise bir tayyare taburu Eskisehir’de, bir tayyare miifrezesi de Garipge’de

konusluydu. Ayrica Usak, Bursa ve Izmir’de birer tayyare parki bulunuyordu. 26 Agustos

yazigmalarinda sivil pilot, tayyareci, pilot olarak gectigi degerlendirildiginde ceride de gecen Vecihi Bey baska birisi
oldugu degerlendirilmistir.

384 Bahadir Giirer, Vecihi Hiirkus’a BMM tarafindan verilen takdirlerin 1. Indnii, Il. inénii ve Sakarya Savaslari’ndaki
tistiin hizmetlerinden dolay1 kendisine verildigini belirtmektedir. Bkz. Bahadir Giirer, Sosyal Medyadaki Vecihi Hiirkus
Yanhslarindan Biri, http://www.bagimsizhavacilar.com/sosyal-medyadaki-vecihi-hurkus-yanlislarindan-biri/,
15.07.2017.

8 Eyliil 1922 tarihli Hakimiyet-i Milliye Gazetesi (EK-O Gazete Haberi) “Tayyarecilerimize Taltif* baslig: altinda
verdigi haberde; Afyonkarahisar ve Dumlupinar Savaslarinda biiyiik yararliliklar gdsteren on iki tayyarecimize BMM
taltifi verildigi haberi yapilmistir. Vecihi Hiirkus kitabinda Sakarya Savasi sonrasinda aldigt BMM takdirinin {igilincii
sefer oldugunu yazmaktadir.

Ayrica Vecihi Hiirkus’un sahsi dosyasinda bulunan 25.11.196? tarihinde MSB’ligina vermis oldugu bir dilekgesinde
“...nihayet bu hizmetlerin takdirlerinden dogan 3 adet BMM takdirnamesine tek muharip olarak mazhariyet vakialarinin
Hava K.K.Iig1 6zlik dosyasinda mevcut olmayisi veya bulunamayisi tiziilecek bir mevzudur.” demektedir. Bkz.
Hv.K.K.1181 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077.

385 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 83.
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giinii M.Kemal Pasa, Fevzi Pasa ve Ismet Pasa Kocatepe’ye geldiler ve sabah 04.30’da

savas top atislariyla basladi. Piyadenin hiicumuyla ilk saatlerde birgok mevzi alind1.3%

3.7.1. Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri

Biiyiik Taarruz hazirliklarinin yapildigi 1922 yilinda hava birliklerine tayyare,
personel ve techizat yoniinden takviyeler yapilmisti. 1 Ocak 1922°de 1. ve 2. Tayyare
Boliikleri  birlestirilmis ve Cephe Tayyare BOligi olusturulmustu. Bolik ilk
olusturuldugunda dort tayyaresi mevcutken 7 Mart 1922 tarihinde arizali tayyarelerin faal
hale getirilmesi ile mevcut sayisi on lige ¢ikti. 20 Ekim 1921 tarihinde Fransizlarla
imzalanan Ankara Antlagmasi uyarinca bezden yapilmis hangarla, on adet Breguet 14.B2,
Italyanlardan dort adet Fiat kesif tayyaresi alindi. Bunlar Konya’ya getirilmislerdi.
Fransizlardan kesif amagli alinan tayyarelere makineli tiifek takilarak silahlandirildi.®®’
Haziran 1922’de yapilan teskilat diizenlemesi ile 1. ve 2. Tayyare Boliikleri yeniden
birlestirildi ve ordu komutanliklarina bagli birer kesif gorevlerini yerine getirmek i¢in kesif
kademesi olusturuldu. 1. Orduya bagh miifreze Cay civarinda, 2. Orduya bagh miifreze ise

Aziziye civarinda konusland.38

3.7.2. italyanlardan SPAD XIII Tayyarelerinin Ahnmasi

MSB’den Rafet Bey savas malzemeleri almasi icin Italya’ya gonderilmisti.
Italyanlarin ellinde bulunan yirmi bir adet SPAD XIII tipi tayyarenin almmasi konusunda
anlagmaya varildi. Tayyareler Afrika adli gemiye bindirildi. Gemi, Yunan torpidolarinin
izlemesi ve takibi gibi zor sartlarda Tiirkiye’ye geldi. Afrika gemisi karanliktan istifade
ederek tayyareleri, asker ve halkin yardimiyla Mersin Limani’na indirdi. Tayyareler trenle

Konya’ya gonderildi. Silahsiz olan tayyareler Fransiz Breguet 14.B-II’ler oldugu gibi

36 a.g.e., s. 83-85.
387 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 86-87; Stuart Kline, a.g.e., s 130.
388 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 87.
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Almanlardan kalan makineli tiifekler takilmist1.®® Vecihi Hiirkus anilarinda sdyle

bahsetmektedir:3%

“Haziran son giinlerinde bekledigimiz Spat av tayyarelerinin hareket ettigi ve
Antalya’da teslim alacagimiz haberi bildirildi. Bu tayyarelere ¢ok ihtiyacimiz vardi. Biiyiik bir
sevingle bes kisilik grup héalinde otomobille Antalya’ya hareket ettik. Fazil, Yahya, Hulusi
Bey’ler ve ben ve bir de makinist Esref Bey ile beraberdik. Bu uzun yolculuk bize giizel
hatiralar canlandiran anlar yaratmisti. Antalya’ya gelisimizden kisa bir zaman sonra
tayyarelerin Mersin’e gonderildigini haber alinca, derhal geri donerek, bu uzun yolu tekrar kat

etmek zorunda kaldik...”

3.7.3. Almanlardan Tayyare Tedarik Calismalari

Almanlardan tayyare tedariki i¢in Saffet (Arikan), Nuri (Conker) ve Baki (Apak)
Beyler Almanya’ya gitmislerdi. Almanlarin elinde bulunan yirmi bir adet Albatros C.XV
tayyaresi igin bir y1l iginde gizli olarak Rusya’nin Novrosiski Limani tizerinden Samsun’a
getirilmesi konusunda anlagmaya varilmisti. Tayyareler Temmuz 1922 ayinda Samsun’a
getirilmigti. 3%

Tayyareleri teslim almak ve faal hale getirmek igin Plt. Yzb. Sadettin yonetiminde
Vecihi Hiirkus’un da dahil oldugu dort pilot ve makinistten olugan ekip 1 Agustos 1922
giinli Samsun’a otomobille yola ¢iktilar. Tayyarelerin bir an Once cepheye gitmesi
gerekiyordu. Uzun ve mesakkatli yolculuktan sonra dinlenmeye bile firsat bulamadan
tayyareleri hazirlamaya basladilar. Getirilen tayyareler hi¢ kullanilmamisti fakat uzun
siiren deniz, kara yolculugu ve hava sartlarindan dolay1 ¢lirlimiislerdi. Gemiden indirme
asamasinda ilk birkag¢ adet tayyare harap oldu. Diizgiin bir muayene sonucu ancak iki adet
faal olarak hazirlandi. Vecihi Hiirkus rasidi Tgm. Tevfik Bey ile birinci tayyarede, ikinci
tayyarede ise Zeki Bey Aksehir’e yola ciktilar. Aksehir’e vardiklarinda Zeki Bey’in
tayyaresi hafif kabotaj gegirdi. Tayyare ciiriik oldugundan, tayyare elden ¢cikt1.32 Sonug

%9 a.g..,s. 87.

39 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 115, 116.
391 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 88.

392 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 120.
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olarak Almanya’dan getirilen yirmi bir tayyareden sadece biri Istiklal Savasi’nda
kullanilabildi.

Ayrica Erzurumlu Nafiz Bey Hava Kuvvetlerine iki adet daha tayyare bagisladi.
174. Piyade Alay1 subaylar1 da maaslarindan verdikleri parayla bir tayyare hediye ettiler.

393

Alman Breguet 14 tipi tayyareye “174. Alay” ad1 verildi.

Fotograf 12 Erzurumlu Nafiz Kotan’in Hediye Ettigi Breguet 14.B-11 Tipindeki Tayyarelerden Biri.
3.7.4. Biiyiik Taarruz Oncesi Ucuslar

2. Tayyare Bolugli Aralik 1921 ve Ocak 1922 doneminde {ii¢ kesif ucusu
yapabilmistir. Ucuslarin bu kadar az miktarda olmasiin baslica nedeni akaryakitin kit
olmasiydi. Benzin Italya ve Rusya’dan getirtiliyordu. Ruslardan kémiir karsiligi alinan
benzin, Karadeniz kiyilarina getiriliyordu. Italyanlardan alman benzin ise Antalya’ya
geliyor, orada teslim alinan benzin tenekeler icinde at, katir ve arabalarla ucus
meydanlarma getiriliyordu. Subat-Mart aylarinda hava miisait olmadig: icin fazla ugus
olmamisti. Boliik; Ocak 1922°de biinyesinde Plt. Yzb. Fazil, Dz. Plt. Yzb. Yahya, Svl. PIt.
Vecihi, Svl. Plt. Hayrettin, Rst. Yzb. Bahattin, Utgm. Sitki, Rst. T¢m. Osman Nuri, Rst.

Tgm. Hasan Basri, Rst. Tgm. Hamdi gibi degerli pilot ve rasitlar1 topluyordu.3%

39 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 87.

394 a.g.e.,s. 90, 91.
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Mart ve Nisan aylarinda yapilan hava kesiflerinde Yunan kuvvetlerinin agirliklt
olarak Simlitepe, Tiirkmenbaba, Intepe-Bostanli bolgesinde olduklari goriildii. 2. Tayyare
Boliiglinden ayrilan Akviran Miifrezesi, kesif faaliyetlerinin yaninda psikolojik harp
kapsaminda Yunanl askerlerin teslim olmalari igin bildiri dagittilar.3® 1. Tayyare Boliigii
21 Mayis 1922 tarihinde Aksehir’e gorevlendirildi. 2. Tayyare Boligl ise 1.Tayyare
Boliigii ile birlesecegi 1 Haziran 1922 tarihinde kadar cephede kesif faaliyetlerine devam

ettj.3%

1. Tayyare Boliigi ile Aksehir’e giden Vecihi Hiirkus Aksehir’de Jandarma
Komutan1 Ratip Bey'in kiz1 Hadiye Hanim'la3®” 8 Mayis 1922 tarihinde evlendi ve bu
evliliklerinden Haziran 1923’te Emel, 1 Eyliil 1924 tarihinde Géniil Hanim izmir’de, 30
Ekim 1925 tarihinde Sevim Hanim Istanbul’da, 25 Nisan 1937°de Eribe Yiiksel diinyaya
geldi.®® Bati Cephesi Komutan1 ismet Pasa, yazmis oldugu emirle Vecihi Hiirkus’un

zabitan gibi istihdam edilmesini Miidafaay: Milliye Vekaletine arz etmektedir.3%°

27 Haziran 1922 tarihinde Svl. Plt. Fehmi Maltepe ve Rst. Utgm. Thsan’in (Orgun)
kullandiklar1 Breguet-14 tipi tayyare ile Yunan Ordugahini incelemek amaciyla yaptigi
ucusta, motor arizast meydana geldi. Tayyare Yunan tarafina diistii. Havacilar tarafindan,
tayyarenin Yunanlilarin eline gegmesine engel olmak icin yakildi. Personelimiz Yunanlilar
tarafindan esir alindi.*® 23 Temmuz 1922°de*® Vecihi Hiirkus ve Rst. Tgm. Hamdi
Breguet-14*%2 ile ucarken Yunanlilara ait SPAD XIII tipi tayyarenin tacizine ugradi.

Breguet-14’tin makineli tiifegi ariza yapmisti. Buna ragmen Vecihi Hiirkus kaginma

3%a.g.e., s. 93.; Bildirinin Tiirkge ve Rumca tam metni Kaymakli’nin eserinin 93 {incii sayfasinda mevcuttur.
3% a.g.e., s. 94.

37 Hadiye Hanim, Ratip Oznur Bey ve Naciye Oznur Hanim’in kizidir. 01.07.1905 Ohri dogumlu olup Balkan Savast
zamaninda Istanbul’a geldi. 1921°de Aksehir’e geldi, 1922°de Aksehir’de Vecihi Hiirkus ile evlendi. Son olarak Istanbul
Siileymaniye Dogumevi’nde calisti. Ankara’da otururken 1969°da Vecihi Bey’in vefatindan sonra Istanbul’a geldi. 2
Eylil 1991°de vefat etti. Emel Hanim, Gonil Hanim, Sevim Hanim ve Eribe Yiksel’in annesidir. Bkz.
http://www.tayyarecivecihi.com/soyagaci/hadiye hurkus_hanim.html, 14.01.2017.

398 hitp://www.tayyarecivecihi.com/soyagaci/hadiye hurkus hanim.html, 14.01.2017.
399 11.05.1338 tarihli emir. Bkz. Hv.K.K.lig1 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077.

400 Hulusi Kaymakly, a.g.e., s. 94; Sitki Tanman, a.g.e., s. 136.

401 Kaymakli’nin eserinde tarih 24 Temmuz olarak gegmektedir. Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 95.

s

402 Vecihi Hiirkus Berguet-14 model tayyare icin sdyle demektedir: ”...Bu tayyare Umumi Harb’in son senelerinde
yapilan bir tayyareydi. Miikkemmel olmakla beraber, kendisinden zaruret i¢inde beklenmesi icap eden seri manevralari
yapamayacak kadar da agir bir tayyare idi.” Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 115-116.
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manevralar1 yaparak hem tayyareyi hem de havacilarimizin hayatim kurtardi.*®® Vecihi
.404

Hiirkus anilarini yazdigi eserinde bu olayi sdyle anlatmaktadir:
“...kuzeyimizden bir tayyare belirdi. Daha uzaktan bunun SPAT tipinde bir avci

tayyaresi oldugunu tanidim ve hemen arkadagima gostererek hazirlanmasini sdylemekle
beraber, tayyaremizi dogu cephemiz iizerine ¢evirdim. Bu hareketimle harbi miimkiin oldugu

kadar cephemiz iizerine ¢cekmek istedigim asikardi. Fakat hasim av tayyaresinin siirati bize
nazaran yiizde 100 avantajli oldugu gibi, son zamanlarda ciiretkar ve iyi bir av pilotunun da

Afyon’a geldigini 6grenmis ve bu sebeple biraz da ihtiyatli hareket yolunu tutmustum.

Bu tayyare biiyiik siirat farkindan istifade ederek hig vakit gegirmeden bize saldirmaya
basladig1 i¢in bu vaziyet karsisinda hayli diisman iginde bulundugumuz hélde, harbi kabul

etmek zorunda kalmistik.”

Vecihi Hiirkug savunma harbinin bir prensip olan hava tabiyesini yani diigman
hiicumlarinda diigmanin ates kabiliyetini toplanmasina imkdn vermeme prensibini
uygulamaya basladi. Vecihi Hiirkus’un her zaman uyguladigi bu taktik onun
vurulmamasima neden oldu. Bu hava savasi, Vecihi Hiirkus’un Kafkas Cephesi’nde
girismis oldugu ve esaretiyle sonuglanan hava savasina benzemekle beraber o ¢atismada
Rus tayyaresi (Nieuport 11) bu kadar hizli degildi ve kendisinin kullandigi tayyarenin
hareket kabiliyeti daha kolay ve rahatti. Yunan pilot tecriibeli ve seriydi, Breguet-14’un
tifeginin arizalandigimi anlamisti, kiiglik turlar yaparak tekrar tekrar saldirdi. Yunan
tayyaresi tiim fiseklerini kullandi, uzun zaman gegti fakat Vecihi Hiirkus’un tayyaresini

vuramadi ve son bir tur yaparak doniis yaparak alani terk etti.*%®

Vecihi Hiirkus hem ¢ok tisiimiis hem de ¢ok yorulmustu. Bu olaydan soyle bir
¢tkarimda bulunacakti:4%

“...0 glinkii yaptigimiz hava muharebesinin raporunu cephe kumandanligina
sunarken, su miitalaay1 da bir madde olarak ilave ettik. Harp saflarini izahtan sonra; diisman
avcisl igin “ciiretkar, cesur ve yiiksek bir pilottur. Binaenaleyh siiratle av tayyaremizi vazifeye

alarak, bu kesif hizmetlerinin av tayyaresi himayesinde yapilmasina zaruret vardir.” demistim.”

403 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 95.
404 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s.116-118
405a.9.e.,5s. 118

46 a.9.e.,s. 119.
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Vecihi Hiirkus aver tayyaresi esligi olmadan kesif tayyarelerinin goreve
gitmelerinden endiseliydi. Konu hakkinda rapor hazirlayip Cephe Komutanligini uyardi.
Uyarmasinin iizerinden bir-iki giin gegmemisti ki 25 Temmuz 1922 giinii Breguet-144%
kesif tipi tayyare ile kesif ugusuna katilan Svl. Plt. Cemal Bey*® ile Rst. Yzb. Ahmet
Bahattin,*®® Yunan tayyaresi*! tarafindan diisiiriilerek sehit oldular. Vecihi Hiirkus’un
tayyaresinde oldugu gibi yine eski model Alman yapimi makineli tiifek tutukluluk
yapmistl. Yunanlilar iki sehidimize havacilik centilmenligine yakisir bir muamelede

bulundular.*'t

A 'c{l c"w - K_}xp aXie &9__121\'— 3 92%,1'

H ounddox Tov Tﬂ\‘lpuw 'A(poﬂAOPUV

Fotograf 13 Svl. Plt. Cemal Bey ile Rst. Yzb. Ahmet Bahattin’in Yunanh Havacilarin da Katildigi Cenaze
Toreni

407 Breguet-14; Av amagh kullanilan tayyare iki kisilik ve Fransa yapimmdir. 300 beygir giiciinde, benzinli, tek
motorludur. Boyu 9,5 m, yiiksekligi 3,34 m’dir. Azami hiz1 150 km/h, 5000 m’ye kadar yiikselmektedir. Havada kalis
siiresi 3,3 saat olup, biri 6ne, digeri arkaya olmak {izere iki makineli tiifek monte kapasitelidir. Tiirk Ordusunda 1921 -
1924 yillar1 arasinda hizmet etmistir. Bkz. Murat Basem, a.g.t., s. 126.

408 Sjvil Pilot Cemal Bey, 1894 dogumlu, Istanbul’da astsubay okulunu bitirdikten sonra Yesilkdy’de pilot kursuna gitti
ve bitirdikten sonra Irak Cephesi’nde, Dogu Cephesi’'nde gorev yapti. Milli Miicadele’nin baslamasi {izerine de
Aksehir’de bulunan hava boliigiine katildi. Bkz. Omer Erbil, Savasta Bile Cenazeye Saygi Sonsuzdur,
http://www.radikal.com.tr/turkiye/savasta-bile-cenazeye-saygi-sonsuzdur-1117783/, 09.06.2017. Irak Cephesi’nde Rasit
Basri ile yaptiklari bir hava muharebesinde ingiliz tayyaresini diisiirdii. Bkz. Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 122.

409 Yiizbast Ahmet Bahattin Bey, 1893 Girit Yanya dogumludur. Jandarma Subay Okulu’nu bitirdi. Birkag yil jandarma
subaylig1 yaptiktan sonra 1917 yilinda istanbul Yesilkdy Safra Koyii'nde hava okulunda 3 aylik egitimden sonra pilot
oldu. Bkz. Omer Erbil, a.g.m.; Vecihi Hiirkus ile beraber Kafkas Cephesi’nde Ruslara esir diistii, esareti sonrasi Istiklal
Savagina katildi. Bkz. Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 122.

40 Ti{irk tayyaresi, SPAD VII’yi kullanan Yunan pilot Petropouleas tarafindan diisiiriilmiistir. Bkz.
http://aces.safarikovi.org/victories/greece-1919-1922.html, 14.03.2017.

411 Hulusi Kaymakls, a.g.e., s. 95, 96; Vecihi Hiirkus, a.g.e., 119, 120; Omer Erbil, a.g.m.
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Tiirk Ordusunun elindeki tayyare miktar1 giin gegtikge artmaktaydi. Diisman kesif
faaliyetleri tayyarelerimizin taarruzi devriye uguslariyla engellenmekteydi. SPAD XIII tipi
tayyarelerin envantere girmesi ve gorev almasiyla birlikte Yunan tayyarecileri cephe
hattinda kesif yapmasi engellendi. Boylece Tiirk birlikleri daha rahat yer degistirmeye
imkan buldu. Ayrica Tiirk tayyarelerine fotograf makinesi takildi. Artik hava giiclindeki
stlinliik Tiirk tarafina gegmisti. Biiyiilk Taarruz oncesi Cephe Tayyare Boliigiinde yedi
kesif ve ili¢ av olmak iizere on tayyaresi vardi. 19 Agustos 1922°’de aliman emir
dogrultusunda dort tayyare Cay’a iki kesif tayyaresi ise Aksehir’e intikal etti.*'? 21
Agustos 1922°de M.Kemal Pasa ve ismet Pasa Cay Meydani’nda konuslu Cephe Tayyare

Boliigiinii denetledi.**

Cephede tayyarelerin faal edilmesi durmadan calisiliyordu. Agustos’un 23’{inden
26’sma kadar faal tayyare miktar1 9°dan 18’e cikarildi. Tayyare miktar1 pilot miktarin
gecti. Pilot tayyaresiyle ucup geldikten sonra digerine binerek yeniden ugusa gidiyordu.
Agustos’un 23’iinden sonraki ii¢ giin boyunca hava kesiflerinden sonu¢ alinmadi. Bu
durum cephe komutanligini endiselendirmisti. Komuta kademesi, hava kesif raporlarina
alismistt ayrica harp planlarinda aktif olarak kullaniyorlardi. 25 Agustos 1922°de Bati
Cephesi Komutan1 Ismet Pasa 26 Agustos tarihinde savasin baslayacagini, saat 6 ile 8
arasinda Afyon’un giineyindeki diisman kuvvetlerinin kesfedilecegini, av tayyareleriyle
Afyon’un giiney ve batisinda tayyarelerin devriye gezerek Yunan tayyarelerinin kesif
yapmasinin engellenmesini emretti. Ayni giin dnleme gorevine ¢ikan Yzb. Fazil Bey,
Breguet 14 tipi Yunan tayyaresi ile karsilasti. Yzb. Fazil Bey tayyareyi Hasanbeli-Garipge
Koyt civarinda inise zorladi. Yunan pilot dizinden yaralanmisti. Tayyaresini iner inmez
yakmasina ragmen tayyare sondiiriildii ve ganimet olarak alindi. Tayyare tamir edildi ve
Garipce Koyl yakininda ele gecirildigi icin tayyareye “Garipge” ismi verildi. Ayni
zamanda iki adet daha Yunan tayyaresi Afyon Meydani’na inmeye zorlandi.** 26

Agustos’ta yapilan kesif faaliyetine ayni anda yedi tayyare katildi. Toplamda on iki ugus

412 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 97.
“3ag.e.,s. 98

44 ag.e., s. 99.; Ogr. Alb. Kadir Tiirker Geger’in makalesinde Viktor Dusmanis’in “Kiigiik Asya Seferi’nin I¢ Yiizii”
eserinden alint1 yaparak su sekilde belirtir: Yunan istihbarati, kendisine ¢ok yakin olan muharebe alanlarinda bile Tiirk
Ordusunun konuslanmasi hakkinda higbir bilgi elde edememistir. Bkz. Kadir Tiirker Geger Miitareke ve Istiklal Savasi
Déneminde Istihbarat Faaliyetleri, Silahli Kuvvetler Dergisi, Ekim 2008, 398, s. 30.

116



yapildi ve bir Yunan tayyaresi inmeye zorlandi, tayyare ele gecirildi. 1. Inonii Savasi’nda
toplam bes sorti ugus yapildig1 géz oniine alindiginda sadece 26 Agustos 1922 giinii on iki
sorti ugus yapilmasi havaciligimizin geldigi durumu gostermektedir. 27 Agustos tarihinde
toplamda bes sorti ugus yapildi, yapilan kesifte Afyon’un giiney batisindaki Yunan

mevzilerinin Tiirkler tarafindan alindig1 goriilmiistiir.*!®

28 Agustos 1922 giinii ise dokuz tayyare kesif ve bombardiman faaliyetinde
bulundu, kesif sonucunda Yunan birliklerinin batiya dogru geri ¢ekildikleri gézlemlendi.
Ayni giin Samsun’dan iki Albatros XV tipi tayyare cepheye geldi bunlardan birinin pilotu
Vecihi Hiirkus idi. Zeki Bey’in kullandigi tayyare iniste pervanesine tas gelip pervanesini
parcalandigindan gayrifaal hale geldi.*® Diger taraftan Konya’dan Cephe Boliik
Komutanligina dort adet SPAT XIII tayyare geldi ve taarruzi devriye uguslarina basladi.
Bu sekilde cephemizin gerisine yapilacak savas hazirliklarindan diisman tayyarelerinin
haberdar olmamasi i¢in uguslarma mani olunuyordu.*t” 29 Agustos 1922 giinii Cephe

Komutanlig1, Cephe Tayyare Boliigiiniin Afyon’a tasinmasini emretti.*18

3.7.5. 30 Agustos Baskomutanhk Meydan Muharebesi

30 Agustos 1922 giinii biitiin topgular ileri hatlara alindi, ates emri verildi, siddetli
atesin etkisiyle Yunan birlikleri kuzey, bati ve glineye dogru panikle kagmaya bagladi.
Tiirk piyadeleri silingli takarak diigman mevzilerine hiicum ettiler. 2,5 saat icinde zafer
neticelendi. 1. ve 2. Yunan Kolordu Karargahlariyla birlikte, yedi timenin bir kismi imha

veya esir alindi.*°

Mustafa Kemal Pasa’nin bizzat yonettigi bu savas, Baskomutanlik Meydan
Muharebesi olarak adlandirildi. Mustafa Kemal Pasa taarruzda verdigi emirde savasin
Oonemini  soyle sOylemektedir:  “Afyonkarahisar-Dumlupinar  Biiyilk  Meydan

Mubharebesi’nde zalim ve magrur bir ordunun asil kuvvetlerini inanilmayacak kadar az bir

415 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 100.
46ag.e.,s. 101,

417 Sitki Tanman, a.g.e., s. 147.

418 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 100.
“Vag.e.,s. 102, 103.
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zamanda imha ettiniz. Biiyiik ve ylice milletimizin fedakarliklarina layik oldugumuzu ispat

ediyorsunuz....”*%

1 Eyliil 1922%! giinii Vecihi Hiirkus, Rst. Basri Bey ile kesif ugusu icra ettiler.
Ucusta Yunanhlarin gekilirken Eskisehir’i yaktiklarini gozlemlediler.*?? 2 Eyliil 1922 giinii
Yunan ordular1 komutan1 General Trikopis ve 1.Kolordu Komutani General Digenis
Calkoy civarinda Yarbay Halit (Akmansu) tarafindan esir alindi. 9 Eylil’de ise Tiirk

ordulari 3 yil 3 ay 25 giin sonra Izmir’e girdiler.*?

1 Eylil 1922 tarihinde iki adet Albatros’un gelmesiyle toplam tayyare sayisi 0
dokuza ¢ikti. Yapilan 12 sorti ile kagcan Yunan birlikleri bombalandi. Yunanlilar Usak’tan
cekilince bir miifrezenin Cephe Tayyare Boliigiinden Usak’a intikali emri verildi.
Intikalden 6nce Bati Cephesi Komutani Ismet Pasa, Tayyare Boliigiiniin Komutan: ve
personelini Bati Cephesi Karargdhina ¢agrirarak hepsini kutladi. Sonrasinda Bnb. Fazil

Bey M.Kemal Pasa tarafindan tebrik edildi. M.Kemal Pasa Bnb. Fazil Bey’e “maiyetinizde

99424 425

fevkalade hizmeti goriilenleri derhal bir iist riitbeye terfi ettirin™*<* emrini verdi.

[zmir’in alinmasina kadar gesitli kesif faaliyetleri yapildi, Afyondan havalanan
sekiz tayyaremiz Usak’a indi daha sonrasinda Salihli’ye intikal etti, bdylelikle Izmir’e daha
yakin olunacakti. 13 Eyliil giinii Salihli Meydani’ndan Izmir’e intikal igin iki tayyare kalkt:
fakat motor arizasindan geri dondiiler.*?® 14 Eyliil 1922*7 giinii Svl. Plt. Vecihi Hiirkus’a

4203.9.e.,5s.103.

421 Nikos Vasilikos, Anadolu Harekat1 ile tuttugu giinliikte 1-3 Eyliil (19-21 Agustos) 1922 tarihlerine iliskin olarak
sunlart kaydetmigtir: Sabahin dokuzunda kuzeyden Tiirk askerleri geldi. Tiirk ugaklari Kemal’in bildirisini attilar.
‘...Koyleri yakmaym. Yoksa onlar1 esir arkadaslariniz yeniden insa edecekler’. Sabah onda demir yolu boyunca
yiriimeye devam ediyoruz. Usak yaniyor. Tim gevre koyler atese veriliyor. Ates, her yerde ates... susuzluktan
mahvoluyoruz. Cogu giines carpmasina ugrayarak esir diigiiyorlar... esir diigmemek i¢in kogmak zorundayiz... Karakuyu
demir yolu istasyonunda, Tiirk u¢aginin bombardimanina maruz kaliyoruz. Onun gériinmesi kollarin tamamen dagilmasi
sonucunu getirdi, bkz. Niliifer Erdem, a.g.t., s. 474.

422 EK-K (Afyon, Egret,Altintas, Kiitahya, Inonii, Boziiyiik ve Karakdy Bolgesindeki Duruma iliskin 01 Eyliil 1922
Tarihli)4-192 sayili Hava Kesif Raporu.

423 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 105.

424 Vecihi Hiirkus askeri riitbeyi haiz olmadig1 i¢in bu emirden yararlanamamustir.
425 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 112.

4% ag.e.,s. 113.

427 \fecihi Hiirkus anmilarinda 23 Agustos’tan baglayarak 14 Eyliil 1922 tarihinde kadar olan zaman dilimindeki
ucuslarindan hi¢ bahsetmemistir.
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Bnb. Fazil Bey tarafindan Gaziemir’e (Seydikdy) gitmesi*?® ve gelecek tayyareler igin

hazirlamasi emri verildi.*?® Vecihi Hiirkus anilarmni yazdig1 eserinde Gaziemir’e gidisini**

soyle anlatmaktadir:#3!

“14 Eyliil 1922. Nihayet siyah dumanlarla ortiilmiis giizel Izmir’i ilk gordiigiim
giindii. Birka¢ yiiz metreye kadar yiikselen alev ve dumanlarin etrafinda dolasirken hayli
tehlikelerde atlatmistim. Bu yangin simsek gibi Akdeniz kiyilarina atlayan kahraman Tiirkiin

ciragindan sigrayan bir kivileim izi idi.

Yurdun her noktasinda gbéze carpan diigman hezimetini burada daha bariz gérmek
miimkiindii. Yiikleme iskeleleri ve sehir rihttmi diisman gemileriyle veya koca liman,
doldurulup da kagirilamayan gemilerle dolmustu. Garlar, rihtim doklart ve rithtimla gemiler
arasl, Uizerleri insan ve esya dolu vagon ve dubalarla riilmiistii. Havadan ve ¢ok alcak irtifadan

iyice gordiigiim bu manzara, biiyiik Tiirk zaferinin ifadesiydi.

Sehrin heyeti umumiyesini gezdikten sonra yeni karargdhimiza donmiistiim.
Altimdaki tayyarem bir av tayyaresiydi. Ne havada, ne yerde hicbir diismana tesadiif
etmedigim i¢in tiifeklerimde dolu, oldugu gibi duruyordu. Bu vaziyette Seydikdy Tayyare
Karargahina yaklagiyordum.

Kizilgullu istasyonu iizerinden gordiigiim yeni meydanimiz bir an bende yeni bir
heyecan yaratti, evet hakli bir heyecan! Ciinkii bu tayyare meydanina ben Tiirk havacilar
arasinda ilk geliyordum ve ilk inecek de ben olacaktim. Halbuki meydan tayyarelerle dolu idi.
Biraz daha yaklaginca meydanin muhtelif noktalarina gayrimuntazam surette birakilmis olan
bu tayyarelerin kamilen Yunan kokartlari tagidiklarini gérdiim. Bir an heyecanim biiyiidii ve
derhal ihtiyati tedbir olarak irtifa almaya bagladim. Bir yanliglik siiphesiz varit degildi. Ciinkii
ordu kumandanliginin emri iizerine bu meydani isgal ederek gelecek tayyarelerimize
hazirlamak igin geliyordum. Fakat yerdeki tayyareler! Iste beni ihtiyati tedbirler almaya sevk
eden sebep buydu.

428 Tanman eserinde Vecihi Hiirkus’un Seydikdy’e ilk giden pilot olmasim konu edinmiyor fakat 14 Eyliil 1922 sabaha
06:40’tan itibaren dort av ve iki kesif tayyaresinin ucarak Seydikdy’e geldiklerini belirtiyor. Bu grubun ilk pilotu Vecihi
Hiirkus olmali. Bkz. Sitki Tanman, a.g.e., s. 161.

429 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 114.

430 Vecihi Hiirkus olayla ilgili giinliigiine su notu diigmiistiir; “14 Eyliil 1922, Hemen hepsi de faal halde tayyareleri,
Yunan tayyarecileri ne diye birakmis olabilirlerdi? izmir ile Sakiz aras1 kisacik bir mesafe ve tayyare igin nihayet yarim
saatlik bir ugus yolundan ibaretti. Iste bu biiyiik zaferin havacilik ganimetlerini ilk defa ben gériiyordum ve her tayyareyi
ayr1 ayr1 severek sevingle oksuyordum. Istiklal Savasimizin bu son ugusunu bitirdigim zaman su hatirima gelmisti. {1k
ugus gibi son ucus da benim imis.” Bkz. Gokhan Karatas, istiklal Savas’mmn ilk ve son ucusunu yaptim,
http://www.milliyet.com.tr/-istiklal-savasi-nin-ilk-ve-son-ucusunu-yaptim--gundem-1480342, 14.04.2017.

431 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 123, 124.
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Evet kim olsa bu titizli§imden daha fazla sogukkanli olamazdi. Ciinkii bu kadar ¢ok
ve hemen hepsi de faal bir halde tayyareleri, Yunan tayyarecileri ne diye birakmis olabilirlerdi?
[zmir ile Sakiz arasi kisacik bir mesafe ve tayyare i¢in nihayet yarim saatlik bir ugus yolundan
ibaret,hatta en tecriibesiz bir pilot i¢in kiicikk bir ucus addedilecek derecede basit bir
ucustu.Fakat biitiin bu hakikatlere ragmen maneviyati tamamen 6lmiig bir ordunun havacilari
bile ordumuzun yildirim zaferlerinden o kadar sagirmiglard: ki en emin kagmak vasitasi olan
tayyareleri dahi ugurmaya zaman bulamamis, ¢ilginca ve perisan bir halde viicutlarini deniz
kenarlarina atarak sandallarla kagmak yoluna diismiislerdi. Iste bu biiyiik zaferin havacilik
ganimetlerini ilk defa ben goriiyordum ve her tayyareyiayriayri severek biiylik bir sevingle
oksuyordum. Biiyiik Istiklal Savas1’nmizin son ugusunu bitirdigim zaman su hatirima gelmisti.

I1k ucus gibi son ugusta benim imis.”

Yunan Kuvvetleri 15 Mayis 1919 tarihinde izmir isgal ettiklerinde Gaziemir’e gelip
saglam dort adet tayyaremizi ganimet olarak aldiklar*®2gibi Tiirk Kuvvetleri de onlara ait
on tayyareyi ganimet olarak aldi.15 Eylil 1922°de Cephe Komutanligi Cesme ve
Seferihisar civarmin kesfini istemisti. Kesifte kagan Yunan birlikleri Cesme Limani’nda
gemilere binmeye calistiklart ve Cesme aciklarinda 50 nakliye gemisinin bekledigi

goriildii. Tayyarelerde bomba bulunmadig1 i¢in makineli tiifek ile ates edilmisti.*3

16 Eyliil 1922 giinii Yunanlilar Cesme Limani’na sikistilar. 60 bin Yunan askerinin
imha edilmesi isten bile degildi. Seydikdy’de (Gaziemir) bulunan Tiirk tayyareleri
benzinsizlikten ugamadi. 19-21 Eyliil 1918’de Filistin Cephesi’nde Tiirklerin basina gelen

benzeri hezimetten Yunanllar kurtulmustu.*3*

3.7.6. Istiklal Savasi’nda Havac1 Personel Kayiplar

Istiklal Savasi’nda yedi havacimiz (Rst. Utgm. Ethem Bey,**® Utgm. Ahmet Fehmi
Bey,*¢ Plt. Tgm. Halil Bey,**” Svl. Plt. Behget Bey,*® Rst. Yzb. Siileyman Sirr1,**° Rst.

432 Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 123.
433 Hulusi Kaymakli, a.g.e., s. 114.
434 frfan Sarp, a.g.e., s. 185.

435 Rst. Utgm. Ethem Bey, 02.10.1920 tarihinde Konya Meydaninda ¢ikan isyanda asiler tarafindan sehit edilmistir. Bkz,
Hava Sehitleri Alblimii (Cilt I),s. 15.

4% Utgm. Ahmet Fehmi Bey, 25.03.1921 tarihinde Eskisehir Cephesinde Fokker tayyaresinin arizadan dolayr diigmesi
sonucu sehit olmustur. Bkz, Hava Sehitleri Albtimii (Cilt I),s. 16.

437 PIt. Tgm. Halil Bey, 13.08.1921 tarihinde gorevli iken tedavi gérmekte oldugu Antalya’da sehit olmustur. Bkz, Hava
Sehitleri Albiimii (Cilt I),s. 17.
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Yzb. Ahmet Bahattin Bayram,**® Svl. Plt. Cemal Bey**!) sehit oldu. Bunlardan ii¢ii Yunan
Hava Kuvvetleri tayyarelerinin iki tayyaremizi 25 Mart 1921 ve 25 Temmuz 1922
tarihlerinde diisiirmeleri sonucunda sehit oldular. 1 Eylil 1921'de Svl. PIt. Vecihi ve Rst.
Utgm. Hasan Basri ucuslarinda bir Yunan tayyaresini vurarak Katranci Vadisi’ne
diisiirdiiler.**? 26 Agustos 1922 tarihinde bir Yunan tayyaresi Yzb. Fazil tarafindan

Afyon’un Hasanbeli Kasabas civarinda diisiiriildii**.

3.7.7. Yunan Hava Birliklerinden Alinan Ganimetler

Yunanlilardan Afyon, Usak ve Seydikdy’de alt1 adet Nieuport, dort adet De Havilland-9,
¢ift kumandali avro 504 egitim tayyaresi, on sekiz bine yakin bomba, 40 ton benzin,
Alsancak istasyonunda 30 vagon ucak govdesi, kanat ve diger malzeme, pilotlar i¢in
gozliik, eldiveni, emayit, kanat bezleri, jant, lastik kablo, buji vb. ele gecirildi.*** Ganimet
alinan tayyarelere Istiklal Savasi’nda sehit olan Sehit Behget, Sehit Sirr1, Sehit Fehmi,
Sehit Bahattin ve Sehit Cemal’in isimleri verilerek kendilerine duyulan vefa gosterildi.
Izmir’in kurtulusundan sonra 17 Eyliil 1922 tarihinden sonra Adana’daki Egitim Okulu
Gaziemir’e (Seydikdy) tasind1.**® Seydikdy’iin havacilar tarafindan meydan olarak

kullanilmasiyla ve yeniden yapilan teskilatlanmayla izmir havacilarin merkezi haline geldi.

438 Svl. Plt. Behget Bey, 18.08.1921 tarihinde Sakarya Meydan Muharebesi’nden doniislerinde tayyaresinin yanmasi
sonucu sehit olmustur. Bkz. Hava Sehitleri Albiimii (Cilt I), s. 18.

439 Rst. Yzb. Siileyman Sirr1 Bey, 18.08.1921 tarihinde Sakarya Meydan Muharebesi’nden déniislerinde tayyaresinin
yanmasi sonucu Svl. Plt. Behget Bey ile sehit olmuslardir. Bkz. Hava Sehitleri Alblimii (Cilt I),s. 19.

440 Rst. Yzb. Ahmet Bahattin Bayram, 25.07.1922 tarihinde Afyon Cephesi’nde Yunan tayyaresi ile girmis oldugu
muhabere sonucu diigerek sehit olmustur. Bkz. Hava Sehitleri Albiimii (Cilt 1), s. 20.

441 Svl. Plt. Cemal Bey, 25.07.1922 tarihinde Afyon Cephesi’nde Yunan tayyaresi ile girmis oldugu muhabere sonucu
Hv. Rst. Yzb. Ahmet Bahattin Bayram Bey ile diiserek sehit olmustur. Bkz. Hava Sehitleri Albiimii (Cilt I), s. 21.

“42http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/06¢.asp, 15.01.2017.

443 Rahmi Doganay, Biiyilk Taarruz'da Tiirk Havaciligi, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, XIII(1), Elazig
2003, s. 388.

444 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s. 114,

4“5a.g..,s. 88.
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Biiyiik Taarruz’un sonunda Hava Kuvvetleri Miifettisi Yarbay Muzaffer (Ergilider)
tarafindan 23 Eyliil 1922 tarih ve 1179 sayili hazirlanan asagida sunulan rapor ile savasta

hava kuvvetlerimizin faaliyetlerini anlatilarak basarilari ortaya kondu:*4¢

- 25-26 Agustos 1922°’de silah takilarak gelen SPAD tayyareleriyle hava
tstlinligliniin Tirk tarafina gectigi, dliigman tayyarelerinin engellenerek kesif
yapmasinin engellendigi,

- Tayyarelerimizin kesif faaliyetlerini ¢ok iyi yaptiklari, Cephe Komutanligini
bilgilendirdikleri,

- Cekilen diisman birliklerini bombaladiklar1 ve makineli tiifek atesine tuttuklari,
bilhassa Usak’ta bulunan diismanlara agir kayiplar verdirdikleri,

- Harekat sirasinda bir diisman tayyaresinin diisiiriildiigii ve ikisinin de mecburi inise
zorlandig, yedi tayyarenin ganimet alindigi,

- Cephe Tayyare Boliigiliniin ise dort tayyaresinin kirim gegirdigi belirtilmistir.

4“6ag.e.,s. 116.
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V1. BOLUM

4. ISTIKLAL SAVASI SONRASI (1923-1925)

Istiklal Savasi’nda havacilarimiz mahrumiyetler icinde bulunmasina ragmen biiyiik
basarilara imza attilar. Vecihi Hiirkus’a gére bu basariy1 korumak kolay degildi, artik hiir
vatanimizin, havasinin da hiir olmasi1 gerekiyordu. Bunun i¢in hava kuvvetlerimizin en
onemli techizat1 olan tayyarelerinde millilesmesi gerekiyordu. Hiirkus “Ciinkii Istiklal
Savasi’nda dligmanlarla sarilmis yurdumuzun biitin kapilarin  kapandigi  yahut
milletleraras1 miinasebetlerimizin  kesildigi zaman, maruz kaldiZimiz malzeme
mahrumiyetini ¢ok aci hissetmistik.” diyerek magduriyetimizi dile getirmistir. Bu sirada
Seydikdy (Gaziemir) Tayyare Mektebinde yeni tayyareciler yetistiriyor ayn1 zamanda
Yunanlilarla antlagsma imzalanmadigindan Midilli ve Sakiz Adalar1 iizerine kesif ucuslar
yapryorlard.**” Vecihi Hiirkus Ocak 1923 tarihinde Izmit’te konuslu bulunan 3.Tayyare

Bolik Komutanligina atandi.

Bu arada Vecihi Hiirkus’un hatta o zaman ki biitiin havacilarin hayatinda ¢ok énemi
olan Kahraman Fazil Bey, talebesi Emin Bey ile birlikte bir egitim ugusunda diiserek sehit

oldular (29 Ocak 1923). Vecihi iiziintii ve beklentisini su sekilde yazacakti;*®

“... sahsen bir dost kayip etmekle beraber havaciligimizin da geng bir kahramandan
mahrum kaldigmma c¢ok {ziilmiistim. ... Fazil, ismine yakisan bir fazila malik ve
havaciligimizin o zaman en olgun bir elemaniydi. Ugusundan ziyade, Tiirk havacilig1 ilminden

istifade edebilirdi.”

47 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 125.
4“8 3a.g.e.,s. 126.
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28 Subat 1923 tarihinde ise 3. Tayyare Boliiglinde Vecihi Hiirkus ile birlikte calisan
Remzi Bey Izmit’te son ugusunu yapacakt1.*® Remzi Bey iyi bir kesif pilotu olup av
tayyaresi ile uguslara hazirlaniyordu. Son ugusunun iznini Vecihi Hirkus’tan almisti.
Uctugu Spat ile piste deniz iizerinde yaklasirken tayyarenin dalis pozisyona gecip denize
dogru dalmis ayn1 zamanda gazi da kesmemisti. Biiyiiyen siiratle izmit Korfezi’ne daldi.
Manzaray1 seyreden Vecihi Hiirkus hemen {izerindeki elbiseleri cikararak denize daldi,
tayyarenin yanina gelerek Remzi Bey’i bagli oldugu kemerden kurtardi fakat Remzi Beyi

kurtarmada basarili olamad1.**°

4.1. Vecihi Hiirkus’un Kirim Gegirmesi

Vecihi Hiirkus ve Rst. Cemalattin Bey ile 3.Tayyare Boliigiiniin konuslu oldugu
Izmit’te 10 Nisan 1923 tarihinde Albatros tayyaresiyle yaptiklari tecriibe ugusunda
muvazene dimenlerinin yanlis takilmasi nedeniyle tayyareleri pargalandi. Konu

hakkindaki Kuvay1 Havaiye Miifettisligine yazilan 1165 numarali emir soyledir:

“10/4/39

451

Tayyareci Vecihi ve Rasit Cemalattin Efendilerin rakip oldugu Albatros

tayyaresinin bugiin 6gleden evvel yapilan tecriilbe esnasinda muvazene diimenlerinin aksi
takilmast dolayisiyla yerden kalkerken ilkin sol kanat iizerine yatarak yere carpip
parcalannugtir. Tayyareci ve Rasit salimen kurtulmuslardir. Bugiin mufassal®®? raporunun

Kuvay1 Havaiye Miifettisligine posta ile takdim edilecegi maruzdur.

Bati1 Cephesi ve Kuvay1 Havaiye Miifettisligine tebligdir.”

Tayyarenin makinisti Ali Bey tecriibe ugusu i¢in hazirlanan tayyarenin muvazene
diimenlerini yanlis takmasi ve pilot olarak Vecihi Hiirkus’un da ugus oncesi kontrolii

yapmamasi nedeniyle, makinist ve pilotun mesuliyetinin teyidi i¢in Divan-1 Harbe

449 Vecihi Hiirkus olayla ilgili giinliigiine sunlar1 kaleme almusti: “Remzi’yi de kaybettik. Kahraman cocuk, deniz
iizerinden meydana ve takriben 250 metre yiikseklikten yaklagmisti. Bu sirada tayyare bir dalis vaziyetine gecerek dikildi
ve motdriin kuvvetini kesmedi. Insana bir inis meyli veren bu harekette ben tamamen bir gayri tabilik gdriiyor ve
oldugum yerde “gaz kes” diye bagiriyordum. Fakat ne tayyare diizeldi ve ne motdriinii kesti. Her an biiyiiyen o siiratle
Izmit Koérfezi’nin derinliklerine kadar uzand: ve giiriiltiiyle sulara gomiildii.” Bkz. Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 126.

450 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 126-128.
451 Sahsi dosyasindaki konu hakkinda daha sonra yazilan yazilarda Hayri Bey olarak gegiyor.

452 Mufassal: ayrintili. Bkz. Tiirkge Sozliik, TDK Yayinlar1.
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gonderildi. Yapilan yargilama sonucu 19 Haziran 1923 tarihinde makinist Ali Bey’e 30

giin hapis cezas1 verilirken pilot Vecihi Hiirkus’a 15 giin hapis cezas1 verildi.*>®

4.2. Izmir’e intikal

Bu olaym iizerinden kisa zaman sonra 3. Tayyare Béliigii Izmir’e intikal etti.*>*

Hava Kuvvetlerinin biinyesine satin alim ve ganimetlerle yeni tayyareler katildi. Tayyare
sayisina bagli olarak pilot sayisimin arttirilmasi gerekiyordu.*®® Vecihi Hiirkus ucus
okuluna bagdgretmen olarak atandi. izmir’de kara ve
deniz pilotlarin1 yetistirirken ayni zamanda fen
isleriyle de mesgul oluyordu. Vecihi Hiirkus hakkinda
cok tartisilan “Bu donemde subay statiisiinde gorev
yaptt mi?” sorusuna 25.11.196? tarihli MSB’ye
vermis  oldugu  dilekgesinde  soyle  cevap

vermektedir:*°%

“...Hizmet sifattm sivil tayyareci idi, savas
hizmetlerimin miikafatt olarak maagim o tarihte Hava
Kuvvetlerinin en yiliksek maasi olan 150 TL’ ye iblag edilmis ve

vazife olarak Deniz ve Hava Okullarinin Bagmuallimligi uhdeme

verilmisti. Resmi kiyafetimde ylizbasi riitbesi idi. Bu resmi

Fotograf 14 Vecihi Hiirkus’un Yiizbagi kiyafetin miieyyidesi olarak ekte bir resim sunuyorum., bu

Uniformah Fotograf; < . Lo .
Uniformali Fotografi fotograf 1923 senesinde Hava Kuvvetlerimizin ilk hava seyahati

hatirasi olarak g¢ekilen fotograftir ve Yesilkdy’e inisten sonra

filomuza tahsis edilen otelde alinmstir. Ortada sapkasi elinde olan sahis bu filonun kumandam Vecihi’dir.”

4.3. Terk Edilen italyan Tayyaresi (Vecihi)

Italyan Hava Kuvvetlerine ait Caproni tipi tayyare motor arizasi nedeniyle

Edirne’ye inmisti. italyanlar ugrasmalarina ragmen tayyareyi bir tiirlii faal hale getiremedi.

453 Hv.K.K.Iig1 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077.

454 Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, s. 200.
455 Hulusi Kaymakl, a.g.e., s.125, 126.

456 Hy.K.K.ig1 Personel Arsivi Sahsi Dosya No.: E-1077.
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Italyanlar tayyareyi Tiirklere hediyemiz olsun diyerek biraktilar. Bunun iizerine Vecihi
Hiirkus, makinist Esref Bey ve yardimcisi Irfan Bey tayyarenin tamir edilmesi icin
Edirne’ye gorevlendirildi.*®” Caproni tipi tayyare Tiirkiye’de bu biiyiikliikteki ilk
tayyareydi. iki motorlu, dokuz yolcu tasima kapasitesine sahipti. Tayyarenin arizas1 uzun
ugraslar sonucu bulunarak tamir edildi ve faaliyeti saglandi. 7 Haziran 1923 tarihinde son
incelemeler yapildiktan sonra ilk deneme ucusu yapildi. Vecihi Hiirkus anilarinda soyle

anlatmaktadir:*°8

“Tayyaremiz o kadar biiyiiktii ki tekrar yere sigmayacak santyor ve yere donmeyecek
bir hayatin bagladigini hisseder gibi oluyordum. Hele motorlarinda ilerisinde bulunan kaptan

mevkiinin hdkim mahalli ve goriis héli baska bir zevk veriyordu.”

Vecihi Hiirkus tayyareye on bir yolcu alarak tekrar uctu, boylece Tiirkiye’de hava
nakliyesinde ilk defa halki yolcu olarak tasima diisiincesi olustu. Tayyare 15 Haziran’da
Susurluk’a geldi,**® 17 Haziran 1923’te de izmir’e indi. Hava Kuvvetleri Miifettisi Albay
Muzaffer Bey tayyareyi izmir’de karsilayanlar arasindaydi. Ekibi bu basarilarindan dolay:
tebrik etti ve “Bu tayyarenin ismini Vecihi koyalim.” diyerek Caproni tipi tayyarenin adini
“Vecihi” koydu.*® Bu Vecihi Hiirkus i¢in onur verici bir durum olmasma ragmen Onu
esas sevindiren olay ismin verildigi 17 Haziran 1923 giinii Alb.Muzaffer (Ergiider) Bey’e
Milli Tayyare Projesi’ni agmasi oldu.*®! Alb. Ergiider Genelkurmay Baskanligina tayyareyi
getiren Vecihi Hiirkus, Esref Bey ve Irfan Efendi’ye para miikafat: verilmesi hususunda
teklifte bulundu, Genelkurmay Baskanlig1 bu teklifi kabul etti.*62

47 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 131; Kaymakl, a.g.e., s.130.
458 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 132.

459 Gnkur ATASE Arsivi, ISH, Kutu: 1797, Gomlek: 42, Belge:1. Bkz. EK-F Edirne’den Hareket Eden On Kisilik
Ugagin Susurluk’tan Béliik Meydanina Salimen Indigi.

460 Tiirk havacilik tarihinde ilk defa hayatta olan bir pilotun ismi tayyareye verildi. 2000 yillara gelindiginde ilk Tiirk
yapimi ugaga da “Hiirkus” ad1 verildi.

461 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 133.

462 Gnkur ATASE Arsivi, iISH, Kutu: 1801, Gomlek: 27, Belge: 1, 2. Bkz. EK-O italyanlarin Terk Ettigi (Vecihi)
Tayyareyi Getiren Personelin Para ile Odiillendirilmeleri.
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Fotograf 15 italyanlarin Biraktig1 Vecihi Ad1 Verilen Caproni Marka Tayyare.

Vecihi Hiirkus artik doniisii olmayan bir yola girmisti. Milli Tayyare Projesi ile
ilgili tarihsel gelisimini, pervane yapimini, Diinya Harbi zamaninda vermis oldugu tayyare
projesini, tesebbiislerini Muzaffer Bey’e anlatti. Hava Kuvvetlerinin elinde Yunanlilardan
kalma cok sayida yedek par¢a mevcuttu. Bunlarla proje tayyare hazirlanabilirdi, Muzaffer
Bey Vecihi Hiirkus’a teklifi inceleyecegini sdyledi. Vecihi Hiirkus’un hayali Izmir

Meydani’ndan kendi projesinin mahsulii tayyarelerin kalkip inmesiydi.*%®

4.4. Mk Tiirk Tayyaresi Vecihi K VI

1464

Gece giindiiz ¢alisan Vecihi Hiirkus, Vecihi K V adim verdigi, iki kisilik bir

tayyare projesi hazirladi. Vecihi Hiirkus K VI’nin hizinin 188 km motor kuvvetinin ise 200
beygir kuvvetinde olmasini planladi.*®® Mesela Tiirkiye nin 1924 yilinda Fransa’dan almig

466

oldugu Caudron C.59 tipi tayyare 180 beygir kuvvetinde olup hizi da 180 km’dir*®. Alinan

ucaklar ile Vecihi Bey’inimal etmis oldugu Vecihi K VI ile mukayese edildiginde, Vecihi

463 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 134.; Benzer hayali ayn1 dénemde yasamis olan Nuri Demirag’da da gérmek miimkiin. Nuri
Demirag Yesilkoy’de Gok Lisesi’ni kurmayi, Gok Universitesi’ni agmayi, bir gayirin kenarinda oturup bir isaretle
yiizlerce tayyarenin birden havalandigini gérmeyi hayal eder. Mehmet Fatih Dervisoglu, Nuri Demirag Tiirkiye'nin
Havacilik Efsanesi (8.Baski b.), Otiiken, Istanbul 2017, s. 20.

464 Bahadir Giirer tayyarenin isminin Vecihi K VI olma nedenini; Vecihi Beyin tasarladigi projelerin 6’ncis1 oldugundan
Vecihi K VI olarak isimlendirildigini s6ylemistir. Bkz. Bahadir Giirer, Goniil Hiirkug Sarman, O Cilgin Bizim Babamiz,
S. 64.

465 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 136.
466 [smail Yavuz, {1k Tiirk Ugag1, Ne Zaman Yapildi, Kim Yapt1?, Bilim ve Teknik Dergisi, S.538, Eyliil 2012, s. 25.
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K VI'nin dénemin iyi tayyarelerinden biri oldugu ortadadir. Vecihi Hiirkus projesini

sekillendirirken dikkat edecegi noktalar1 kitabinda soyle agiklamaktadir: 47

“1. Tayyarenin nakil ve monte islerini en az zamanda ve en az el ile miimkiin kilmak.
(Ctinkii tayyarenin faaliyetinin saglanip ugusa gonderilmesinde ¢ok zaman harcantyor ve ¢ok

is¢ilik kullaniliyordu.)

2. Tayyare kesif maksadina gore hazirlanmakta oldugu halde, 200 km/saatin iistline

cikarmak ve tirmanma kabiliyetini diisiirmemek.

3. Miidafaa silahlarinin kolaylikla kullanilmasi i¢in goériis vasfim yiikseltmek ve bir

avcl tayyaresi kadar yiiksek manevra kabiliyeti temin etmek ve harekat1 kolaylagtirmak.”

Gaziemir’de ilk milli tayyaremiz sekillenmeye baslamisti, 24 Haziran 1923 giinii
ilk calismalara Izmir Halkapinar Askeri Deniz Okulu’nun atdlyesinde projesinin
parcalarin1 imal etmeye basladi.*®® insa sefi Kafkas Cephesi’nde tayyare boliigiiniin
marangoz ustabasisi Saban Ustaydi. Malzeme olarak Yunanlilardan alinan ganimet
malzemelerden de faydalaniyordu. Fabrika Miidiirii Yzb. Tahsin Bey tarafindan iiretim
asamasinda tiim kolayliklar saglaniyordu. Vecihi Hiirkus calisma temposuyla ilgili

anilarinda soyle bahsetmektedir:*%°

“Fabrikadaki iglerim ilerlemekte iken gecelerimi bile evimde projemin teferruatina
vermis, miitemadi bir gayretle gilinlerimin en az 16 saatini bu ise bagliyordum. Hatta bazi

geceler yalniz bir iki saatlik uykuyu kafi gériiyordum.”

Vecihi Hiirkug’un zaman zaman birkag¢ gilinliik uzak mesafelere goérevlendirilmeleri
olmaktaydi, bu zaman zarfinda bile akli hep projede oluyor, bir an yapilan ilk Tiirk
tayyaresinden de ayr1 kalmak istemiyordu. 1923 sonlarma dogru Tiirk havaciliginin
ilerlemesi i¢in Avrupa’ya giden Vecihi Hiirkus, Nisan 1924 ayinda Tirkiye’ye doner
donmez hemen tayyaresinin yanina geldi. Tayyaresinin govdesi, kanatlari, diimenleri vs.
biitiin iskeletinin tamamlanmis ve bezlenmek {izere oldugunu goériince cok memnun kaldu.

Biitiin isler projeye uygun ilerliyordu. Iscilik kalitesi Vecihi Hiirkus’un Avrupa’da gordiigii

467 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 135.
468 H Nadir Biyikoglu, Vecihi Hiirkus ve Ik Tiirk Ugag1, 2023 Dergisi, Eyliil 2008, s. 71.
469 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 135, 136.
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iscilikten daha iyiydi.*"

1924 son ayinda artik Vecihi K VI tecriibe uguslart i¢in hazirds,
¢ikan bazi maniler olmasaydi tayyarenin ucusunun daha erken olacakt1.*”* Tayyarenin yer

ve rule*’? tecriibeleri basariyla tamamlandh.

Cecshs 4 &

Fotograf 16 Vecihi K VI Tayyaresi.*”

Ugus tecriibelerinin tamamlanmasi amaciyla resmen Hava Kuvvetleri Miifettisi
Alb.Muzaffer (Ergiider) Bey’den ugus miisaadesi i¢in izin talebinde bulundu. Konu
sorumluluk tasidigi i¢in Muzaffer Bey tayyarenin ucUs izni i¢in bir heyet tarafindan
muayene edilmesi gerektigini ve heyetin olur raporu vermesi gerektigini sdyledi. O
donemde Tiirkiye’de maalesef bu raporu verecek ne bir tayyare miihendisi ne de bir heyet
vardi. Tayyareyi ilk defa inceleyen Sakir Hazim Bey yedek subay oldugundan o da terhis
edilmisti. Birka¢ giin sonra tayyarenin incelenmesi i¢in bir heyet kuruldu. Bu heyette
konunun uzmani hi¢ kimse bulunmuyordu. Bir ay beklendikten sonra Vecihi Hiirkus
heyette olan bir iiyeyi sikistirmis ve iiye kendisine, bu isin uzmani olmadiklarini, bosuna

beklememesini, bu tayyareye kimsenin olur veremeyecegini, bir kaza olmasi1 durumunda

40 ag.e.,s. 156.
4lag.e.,s. 161,

“72 Rule veya rule yapmak; Ugagin park yerinden piste dogru hareketi, kalkista ve iniste pist {izerindeki hareketi Bkz.
Irfan Sarp, a.g.m.

473 Fotograf; http://www.tayyarecivecihi.com, 14.03.2017.
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komisyondaki personelden kimsenin mesuliyet altina girmek istemedigini, en iyi yapilacak

isin, izin beklenmeden tayyarenin ugurulup tecriibe yapilmasi oldugunu soyledi.*’

44.1. Vecihi K VI ile i1k Ucus

28 Ocak 1925 tarihinde Vecihi Hiirkus sakin ve ugusun olmadigi yalniz birkag
ndbete¢inin oldugu Gaziemir Tayyare Meydani’na geldi. Makinisti Esref durumu anlamaisti.
Vecihi Hiirkus’a Vecihi K VI’y1 hangardan ¢ikarmayi teklif etti. Vecihi Hiirkus’un Beyaz
Kusum diye tabir ettigi Vecihi K VI hangardan ¢ikarildi. Vecihi Hiirkug rasit mahalline 60
kg’lik bir ¢uval konulmasini istedi. Her sey tamamlandi, saat 15.00 civar1 Vecihi Hiirkus
her seyi kontrol etti. Esref Bey ictenlikle ugmayi istese de ilk defa tecriibe ugusu yapacak
bir tayyare ile u¢gmanin ¢ok tehlikeli ve mesuliyetli olacagindan Vecihi Hiirkus bu teklifi
geri cevirdi. “Sonra beraber ucariz” dedi. Ilk ugus ile ilgili Vecihi Hiirkus amlarinda soyle

bahsetmektedir;*"®

“Kisa bir rule ile meydanin ugus sahasina dahil olduktan sonra riizgar istikametine
donmiis ve o giin siddetle esen simal riizgarma karst motorumu doldurmustum. Belki
heyecanim vardi, fakat sevingten higbir sey hissetmeden kusumun ayaklarinin yerden

kesildigini anladim.

Simdi boslukta, yurdumun berrak semasinda; kendi kafamla ve kendi ellerimle,
yaptigim kanatlar iizerinde kayiyordum. Siirat her an biraz daha fazla: 100, 120, 150, 180
kilometrelere yiikselirken tayyarem tok ve hir¢gin tirmaniginda devam ediyordu. O andaki
duygularim; bu c¢ikis, bu siirat bizde mevcut tayyarelerin hicbirinde yok. Muvazene
diimenlerimi; evvela hafif sola sert, daha ¢ok sert olmak {izere bir ¢ok defalar tecriibe
ediyorum. Hassasiyet ¢ok iyi, diger kumanda vasitalar1 iizerinde ayri ayri muhtelif tesirlerle

tekrar tekrar yaptigim tecriibelerim inancima her an biiyiiyen bir kuvvet katiyordu.

Uzun zaman kullanilmig bir tayyarede uguyormus gibiydim. Bu arada yaptigim siirat
tecriibeleri de tasavvurumu ve projelerimi tam olarak tahakkuk ettirmisti. 15 dakika devam
eden ugustan sonra inise gegtim, bu tatbikat da normal bir tayyarenin hassasiyeti gibi

neticelendikten sonra etrafimi saran arkadaglarimin omuzlari {izerinde kendimi buldum.

474 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 161, 162.
475 a.g.e., S. 164, 165.
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... Iste uzun ve maceralarla dolu ordu hizmet hayatimin beni en ¢ok sevindiren, en

parlak giinimdii. 25 Ocak 1925.”

Fotograf 17 28 Ocak 1925 Tarihinde Vecihi Hiirkus’un Vecihi K VI ile ilk ve Tek Ugus Sonrasi Kurban
Kesilirken*®

Vecihi Hiirkus meydandaki arkadaslar1 tarafindan tebrik edildi. Hiirkus odasina
cekilmis arkadaglarina tayyare hakkinda bilgi verirken, ndbet¢i amiri iceri girdi, telefonla

almis oldugu emri Vecihi Hiirkug’a teblig etti. Emir Vecihi Hiirkus’un izinsiz ug¢tugundan
478

dolay1 15 giin hapis*’’ cezas1 almasiyla ilgiliydi:
«... Izinsiz uctugum igin 15 giin hapis cezasina ugramistim. Evet askerlik bu, emir

emirdir. Odamin kapisina bir nobet¢i konulmasinit sdyledim, arkadaslarim derin {iziintii i¢inde
yanimdan ayrildilar. Yalniz kalmistim, derin derin diisiniiyordum; ceza tatbikine de tahkik ve

tetkik gibi usulleri vardir. Bunlar yapilmadan uluorta bir karar, otorite icab1 olmaktan ¢ok idari

tahakkiim ifade eder, insani duygularla asla bagdasmaz.”

476 Fotograf} http://www.tayyarecivecihi.com, 14.03.2017.

477 Vecihi Hiirkug’un kiz1 Goniil Hiirkus Sarman ile yapilan réportajda, Goniil Hanim babasinin yarim maas kesinti ve 10
giin ev hapsi cezasi verildigini belirtiyor. Bkz. O Cilgin Tiirk Bizim Babamiz, s. 64.

478 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 173.
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4.4.2. Askeri Hizmetinin Sona Ermesi

Vecihi Hiirkus takdir bekledigi bir anda ceza almasma cok iiziildii. Odasinda
beklerken eline bir kagit alarak Hava Kuvvetlerinden istifa ettigine dair dilekgesini
hazirladi. Istifas1 telefonla karargaha bildirilmis, bunun iizerine cezasi kaldirilmisti.
Fabrika Miidiirii Hasan Iskender Bey emrivaki yaparak Vecihi Hiirkus’un istifa dilekgesini
geri ¢ekmeye ikna etti. Ankara’ya dilekgesi igin goriismeye gelen Vecihi Hiirkus
karsilastig1 durum karsisinda sok oldu. Muzaffer Bey sert, soguk ve asagilayici bir bakisla
onu karsiladi. Bu karsilamada Vecihi Hiirkus son kararin1 verdi ve istifasim
sonuclandirmaya geldigini sdyledi. Boylelikle Vecihi Hiirkus’un yurt hizmetinin askeri
kism1 sonuglanmis oldu.*”® Mesela ayn1 donemde Vecihi Hiirkus ile ayn1 dzelliklere sahip
Rusya’dan Amerika’ya giden Rus mucit Igor Ivanovich Sikorsky’e*® Amerikalilar biiyiik

destek verdiler.*8!

4.4.3. Vecihi K VI’ya ne oldu?

Bu sorunun cevabini maalesef Vecihi Hiirkus tarafindan da bilememektedir.*®?

MSB’nin Hava Kuvvetlerine tayyarenin durumu hakkindaki sorusuna Komutanlik
tayyarenin durumunun iyi oldugu cevabini vermesine ragmen tayyarenin Vecihi Hiirkus’a
verilmesine dair herhangi bir yazi gelmedi. Vecihi Hiirkus Vecihi K VI’'nin kendisine

verilmemesi ile ilgili sitem ve {iziintiisiinii su sekilde dile getirmektedir:*8®

P ag.e.,s. 174,

480 fgor Ivanovich Sikorsky; 5 Mayis 1889°da Kiev’de dogdu. 1918’deki Bolsevik Devrimi nedeniyle de vatanindan
ayrilmak zorunda kalan Igor Sikorsky, 1919’da New York’a yerlesti. Roosevelt Field, Long Island yakinlarindaki bir
ciftlikte kurulan ve hurdaliklara atilmis ordu malzeme ve aksamlarini toplayan Sikorsky, Aero Engineering
Corporation’mn Amerika icin irettigi S-29A ilk ugusunu 1924’te gergeklestirdi. Sikorsky’nin helikopter kontrolleri
tizerindeki kararli c¢alismasi, sonunda diinyaya saglam, kullanish, c¢ok yonlii bir ucus araci kazandirdi. Bkz.
http://gelisenbeyin.net/igor-ivanovich-sikorsky.html, 13.05.2017.

481 {smail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ugaklari, s. 58.

482 Bahadir Giirer, 2009 yilinda Kokpit’ten Bakis Dergisinde “O Cilgin Tiirkler Bizim Babamizdi” baglikli sdyleside
soyle demektedir; “Maalesef Vecihi Bey’in imal ettigi ucaklardan hicbiri bu giin yok. Ilk Tiirk ucagi Vecihi K-VI
ucagimin kapali bir alanda muhafaza edilmesi, miizeye alinmasi konusunda sayisiz bagvurulari oldu. Génderilen cevap su
sozctiklerle bitiyordu “... tayyarenin miizeye gonderilmesi muvafik-1 miitalaa goriillmemistir.” Vecihi Bey’in kullandig1
ucaklardan sadece biri giiniimiize ulagti. Hiirkus Havayollarinda ve Maden Tetkik Arama Enstitiisii’nde ugtugu TC-ERK,
Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesinde.” Bkz. O C1lgin Tiirk Bizim Babamz, s. 68.

483 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 191.
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“Belki tayyaremin bir noksani da bulunmus olabilirdi ve ben bunun hi¢bir zaman
aksini iddia etmis degilim. Diinyada mevcut tayyare fabrikalarmin yaptiklar1 birgok tip
tayyarenin pek ¢ok noksanlari goriilmiis ve bu eksikliklerin giderilmesi igin {izerinde uzun
zaman calisilmasi ve bu yolda birgok kurbanlar bile verilmis olmasi tabii goriilerek mahzur
telakki edilmemekteydi. Iste bu sebepten ¢ok iizgiiniim. Ciinkii o zaman bu zorluklar
dogmamis ve yerinde bir takdirle bu basari layik oldugu tesviki bulmus olsaydi, bugiin milli
hudutlarimizi ve havalarimizi koruyacak kanatlar yalniz Tiirk mali olmakla kalmayacak, belki

ihra¢ maddeleri arasina bile katilacakti...”

Vecihi Hiirkus Tiirk Tayyare Cemiyetinden istifa ettigi donemde artik Vecihi K
VI'y1 kendisine vermeyeceklerinin duyumunu aldi.*®* Vecihi K VI’y1 Vecihi Hiirkus’a
vermedikleri gibi agikta tutarak hava tesirlerinden harap oldu. Vecihi Hiirkus kendisine
teslim edilmeyen tayyareyi keske milli duygunun eseri, ilk Tiirk tayyaresi olarak miizeye
kaldirilsayd: diyerek hayiflanir.*®® Vecihi Hiirkus Tiirk Tayyare Cemiyetinde calisirken
inga ettigi tayyarenin Tayyare Cemiyetine verilmesini teklif etmis fakat bu teklif
Genelkurmay tarafindan 17.05.1925 tarihinde ret olunmustur.*%

4.5. Vecihi Hiirkus’un Tayyare Heyeti ile Avrupa Seyahati (1923-1924)

Havaciligimizin ileri gitmesi ve Avrupa’nin havacilik sahasindaki durumunu ve
gelisimi gormek amaciyla Avrupa’ya gezi diizenlendi. Muzaffer Bey (Ergiider) hazirladigi

raporda Avrupa’ya gitme amacindan sdyle bahseder:*®’

“Teblig olunan o emre tevfikan refakatimde ii¢ tayyareci, bir bahri tayyareci ve bir
miihendis zabit bulundugu halde Fransa, Italya, Almanya ve Ingiltere’de tetkikat-1 havaiyede
bulunmak ve ayni zamanda malzeme-i havaiye miibayaa etmek vezayifesine haiz olarak

20.12.39 tarihinde Izmir’den hareket ettim.”

Bu heyette donemin Hava Kuvvetleri Komutan1 Alb. Muzaffer Ergiider olmak

tizere, Bnb. Fesa Evrensev, Tayyareci Halim Bey, Dnz.Yzb. Cemal Bey, Yzb. Murat Bey

44 a.g.e.,s. 208.
45a.9.e.,s. 252.

48 BCA 30-10-0-0 / 60-403-5. Bkz. EK-I Tiirk Tayyare Cemiyetinden Vecihi Hiirkus’un Insa Ettigi Ugagin Tayyare
Cemiyetine Verilmesi Teklifinin Genelkurmay Tarafindan Red Olunmasi.

487 Muzaffer Ergiider, Avrupa’da Tiirkiye Cumhuriyeti Tayyare Heyeti Ceridesi, s. 1.
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ve Tayyareci Vecihi Hiirkus vardi. Vecihi Hiirkug’un heyete alinmasinin baglica nedeni
488

¢ok 1yi analizci ve yorumcu olmasidir.

Fotograf 18 Muzaffer Ergiider Tarafindan Hazirlanan Avrupa Seyahati Raporu (Avrupa’da Tiirkiye
Cumhuriyeti Tayyare Heyeti Ceridesi).

Vecihi Hiirkus bu seyahatten ¢ok faydalanir. Heyet gezdigi iilkeler icinde
Ingiltere’de ¢ok ciddi ¢alismalarin oldugunu, italya’nin zayif oldugunu, Almanya’nimn ise

barig anlagsmalar1 geregi tayyarelerini kendi topraklarinda degil, baska iilkelerde

488 Osman Yalgm, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, (2. b.),is Bankas Kiiltiir Yayinlari, {stanbul 2016, s. 187.
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tirettiklerini  goriir. Vecihi Hirkus anilarin1 yazdigr kitapta goézlemlerinden sdyle
bahseder:*%°

“Umumi Harp’te Fransiz ordusuna binlerce tayyare vermis olan Fransiz tayyare
fabrikalar1 simdi tekdmiile dogru yeni prototipler iizerinde ugrasiyorlar, fakat bunlar arasinda

fevkalade yenilikler zikretmek imkansiz.”

Vecihi Hiirkus fabrikalarn gezdiginde; Farman, Potez, Breguet tayyare
fabrikalarinin ¢ok biiyiik olmadiklarin1 hatta atélye denebilecek kadar kiigiik olduklarini
gordii. Heyet baskant Muzaffer Bey bu duruma sasiracak Vecihi Hiirkus’a fabrikalarin
hicte bliylik olmadiklarini, tayyare fabrikasi denilince ¢ok biiyiik yapilar olarak hayal
ettigini, bizim de bunlardan daha biiyiikk fabrikalarimizin oldugunu ve tayyare
yapabileceklerini sOylemisti. Bu durum Vecihi Hiirkus’u tayyare yapiminda daha da
cesaretlendirdi. Kendisinin imal etmeye calistigi Vecihi K VI tayyaresinin Avrupa’daki
benzerlerinin gerisinde olmadigini gordii. Vecihi Hiirkus da kendi tayyare yapimu ile ilgili

inanc1 kuvvetlenecek ve bu durumu eserinde soyle dile getirecekti:**°

“Gordiiklerimin duygularimda hasil ettigi intibaa gore biz havacilik yolunda en
modern ve kadir bir miidafaa ordusu kurabilirdik ve bu kanaatime ¢ok genis Olgiide
inantyordum. Yalniz kii¢iik bir himmet, havacilik sanayimize layik oldugu ehemmiyeti vermek

ve milli bir inangla Tiirk zekasimi faydali kilmak i¢in elden gelen yardimi yapmak, bizi her

bakimdan bu tayyare pazarina muhtag olmayan bir hale getirebilirdi.”

Heyet Avrupa seyahatinden dondiikten sonra kara ve deniz okul teskillerinde

yeniliklere gidildi. Yeni teskilatlanma dogrultusunda deniz tayyareciligini takviye icin

Vecihi Hiirkus deniz hocaligina getirildi.*®

489 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 142.
40ag.e.,s. 153-155.
491ag.e.,s. 158.
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V. BOLUM

5.  VECIHI HURKUS’UN SiVIL HAVACILIK DONEMI (1925 SONRASI)

Vecihi Hiirkus Silahli Kuvvetlerdeki gorevinden Subat 1925°te istifa etti.
Gaziemir’de kalan Vecihi K VDI'nin tarafina verilmesi i¢in ¢ok calisti fakat almaya
muvaffak olamadi. Vecihi Hiirkus istifasin1 miiteakip hemen kendisine yeni alanlar
bulmaya ¢alist1. Istifasindan 6nce Muzaffer Bey ile goriistiigii bir giin kendisine havacilikta
hava nakliyesi alaninin dogdugunu, havaciligin1 gelistirmek isteyen iilkelerin emellerini
gizlemek amaciyla nakliye tayyarelerini iirettiklerini hatta 1919 yilinda havacilifimizi
kurtarmak amaciyla Tiirkiye Miinakalat1 (Nakliye) Havaiye Cemiyeti kurulmaya ¢alistigini
sOyledi. Yaninda bulunan 1919 yilinda hazirlanan nizamnameyi Muzaffer Bey’e verdi.
Sivil havacilik ile ilgili 1919 yilinda baslayan ¢alismalar 1924 yilinda olgunlasmis ve
nihayet 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti (T.Ta.C.) kurulmustu.*%2

5.1. Tiirk Hava Kurumu ve Vecihi Hiirkus

Tiirk Hava Kurumu®®® 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti adiyla
Atatiirk’{in direktifiyle kuruldu. Vecihi Hiirkus, Plt. Sakir Hazim ve Hasan Iskender Bey
Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurucu iiyeleridir. Kurulus amaclar1 bizzat Atatiirk tarafindan
belirtildi. Baslica amagclari; havacilik sanayinin temellerini atmak, askeri ve sivil

havaciligin gelismesini saglamak, personel yetistirmekti.*®* Tiirk Tayyare Cemiyeti

42a.9.e.,s. 158.

49 Tiirk Hava Kurumu ile genis bilgi almak igin Osman Yalg¢mn’in “Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu” adli
makalesine bagvurulabilir. Bkz. Osman Yal¢mn, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu, Gazi Akademik Bakis
Dergisi, Cilt 6, S. 11, 2012, s. 267-291.

4% Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, s. 158; Mahmut Akdogan, Tiirk Tayyare Cemiyeti, Yiiksek Lisans
Tezi, Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 1993, s. 30.
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kurulurken bir tehlike bas gosterdi. Cemiyete pilot lazimdi ve yetismis elemanlar Hava
Kuvvetlerinde bulunuyordu, Hava Kuvvetlerinden sadece Vecihi Hiirkus ve Plt. Utgm.

Sakir Hazim Cemiyete geldi.*®

Vecihi Hiirkug 15 Mart 1925 tarihinde yapilan ilk idare toplantisiyla Fen Subesine
atand1. Atandiktan sonra yaptigi ilk islerden biri Cemiyete maddi kaynak olmasi i¢in bronz,
giimiig, bronz ve murassa olmak iizere brove yapti, bunlar1 hayirseverlere 100, 500, 1.000
ve 5.000 TL bagis karsilig1 vererek milletimizin cemiyete yardimlarini tesvik etti. Broveyi
Vecihi Hiirkus kendisi tasarladi, brévenin i¢inde ilk Tiirk tayyaresi Vecihi K VI'nin resmi

vardr.*%

TVHMD

Fotograf 19 Vecihi Hiirkus Tarafindan Hazirlanan Tiirk Tayyare Cemiyeti Logosu.

Cemiyete tayyare alinabilmesi icin 10.000 TL veren her koy, kasaba, sehir hatta
sahsm ad1 tayyareye verilecekti. ilk 10.000 TL’yi gonderen yer Ceyhan ilgemiz oldu.
Ceyhan adi Italyan yapimi Ansaldo tipi tayyareye verildi. Ceyhan’1 Istanbul’a almaya
Vecihi Hiirkus gitti. Tayyare, ilk bagis tayyare olmasi nedeniyle ayr1 bir 6nem tastyordu.
27 Mayis 1925 tarihinde Vecihi Hiirkus tarafindan teslim alinan Ceyhan on giin igerisinde

montaji yapildi ve ardindan 7 Haziran 1925 tarihinde Ankara’ya getirildi.*®’

495 Muzaffer Ergilider, Havacihk Amlar1 1922-1930, Diiz.H.ibrahim Firtina, Tirk Hava Kurumu Yay., Ankara 2016, s.
67.

49 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 177.
4“Tag.e.,s. 180-181.
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5.1.1. Vecihi Hiirkus’un Tiirk Tayyare Cemiyetinde Bastayyareci Olmasi

Vecihi Hiirkus Ceyhan’t Ankara’ya getirdikten sonra 17 Haziran 1925 tarihinde
Atatlirk’iin de davet edildigi bir téren diizenlendi. Vecihi Hiirkus térende Ceyhan ile
akrobasi hareketleri yapt1. Térende izleyenler arasinda olan Italyan pilot Lovidina, Abbas
Bey’e Vecihi Hiirkus’un tayyareye hakimiyeti hakkinda takdir eden sozler sdyledi. Cevat

Abbas Bey Vecihi Hiirkus’a “Bastayyareci” unvanini verdi.*%

5.1.2. Ceyhan Tayyaresi ile Tiirkiye Turu

Tirk Tayyare Cemiyetini tanitmak, tayyareyi ger¢ek sahiplerine gostermek,
Ceyhanlilara cemiyetin ilgisini géstermek amaciyla Vecihi Hirkus 20 Haziran 1925
tarihinde Ankara’dan ayrildi. Tayyarede makinist Irfan Bey ile cemiyetin sevgi ve tesekkiir
kartlar1 vard1. Gittikleri her yerde ilgi ile karsilandilar. Koy, kasabalarin {izerinden algaktan
gecerken yanlaridaki brosiirleri atryorlardi. ilk durak yerleri Konya’ydi. Konya’da ilk
tayyare hocasi Salim (ilkugan) Bey*®® ve Konya erkani tarafindan karsilandi. Akabinde
Adana’ya ve Ceyhan’a  vardilar.
Ceyhan’da halk sevgi gosterilerinde
bulunup  kendi eserlerini  elleriyle
oksadilar, Optiiler. Vecihi Hiirkus’un
anlattigi havacilik hikayelerini zevkle
dinlediler. Vecihi Hiirkus, ugmak isteyen

vatandaslar1 yaninda ugurarak ug¢gma

zevkini tattirdi.%%°

Fotograf 20 Ceyhan Tayyaresi

4% ag.e.,s. 180-181.

499 Salim Ilkugan, (1879-1937)ilk havacilarimizdan, 1912 yilinda REP Ugak Fabrikas1 Okulu’nda pilotaj egitimi gordii, 8
Subat 1914 tarihinde baglatilan "Istanbul - Kahire Hava Seyahati" sirasinda Yzb. Fethi, Yzb. Sadik ve Tgm. Nuri
Bey'lerin sehadeti {izerine yarim kalan yolculugu Yzb. Salim Bey, Rasit Kur.Yzb. Kemal Bey'le birlikte tamamladi.
Birinci Diinya Savasi sirasinda Kafkas Cephesi'ne atanan Salim Bey'in gorevine katilmak iizere bindigi gemi, Karadeniz'
de seyir halinde iken 24 Ekim 1914 tarihinde Ruslar tarafindan batirildi ve Salim Bey Ruslar tarafindan esir alindi. Salim
Bey'in Sibirya'da devam eden esareti yaklagik alt1 yil siirmiis ve esaretinin sonunda kacarak yurda dondi. 1923 yili
icerisinde Tayyare Mektebi'nin Miidiirliigiinii yapti. Bkz. http://www.shazinem.net/hava-kuvvetleri/53761-albay-salim-
ilkucan-hv1317.html#ixzz4hHNsrY3a, 17.03.2017.

500 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 182-186.
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Havacilik tarihgisi Mustafa Kilic’a gére Mustafa Kemal Pasa bu gosteriyi izlemis
ve 0 heyecanini ertesi giin 18 Haziran’da T.Ta.C. Ceyhan Ilgesi Baskan1 Miiftii Hac1 Halil
Efendi ve esine su telgrafi gondermistir: “Ceyhan Tayyare Cemiyeti Reisi, Miiftii Haci
Halil Efendi ve degerli esine Ceyhan halkinin vatanin miidafaasi i¢in gosterdikleri alakaya

tesekkiir ederim. Efendim.”%%

Comert Ceyhan halki kendi aldiklari tayyarenin ugtugunu yakindan goriince yeni
bir tayyare alimi i¢in bagis kampanyasi baglattilar. Vecihi Hiirkus Ceyhan’dan Adana’ya
gecti, Adana halki da coskuyla karsilandi. Adana’da ugmak isteyen halk vardi.>%? Halk
Tirk havaciligina sahip ¢ikmisti. Vecihi Hiirkus’un gayesi de buydu. Eserinde Vecihi

Hiirkus sdyle demektedir;®%

“Bu hareketimiz havacilik sevgi ve inancin1 yaymak ve havacilik davasini halkin mali
haline getirmek oldugundan bu uguslar bana biiyiik bir zevk veriyordu. En ¢ok hosuma giden

de bu uguslarda hi¢ kimsede en ufak bir korku hissedilmemis olmasidir.”

20 Haziran 1925 tarihinde Ankara’dan baslayan gezi 25 Haziran 1925 tarihinde
basladig1 yerde bitti. Gezi ¢ok basarili oldu, cemiyet umdugunun iizerinde bagis elde
etti.5® Cemiyet adina bu geziler ileri tarihlerde de devam etti. 30 Eyliil 1925 tarihinde 17
giin siiren Trakya Seyahati yapildi. Bu iki hava seyahatinin getirileri muhtesem olmustu,
2.000.000 TL gelir elde edildi.® Dénemin sartlarina gore bu miktar 200 tayyareye alimina
esitti. Vecihi Hiirkus, yapilan uguslarin daha zengin bolgelere ve daha uzun zaman

yapilmasi durumunda daha fazla bagis toplanabilecegini belirtmektedir.5%

501 Mustafa Kilig, ilk Bagis Ucak ve Adanalh Havaalar, http://kokpit.aero/index.php?route=article/
article&article_id=3421, 17.05.2017.

502 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 182-189.
503 a.g.e., s. 189.
504a.g.e., s. 190.

505 Cemiyetin hesaplarinda bu dénemde 750.000 TL hediye olarak 2.000.000 TL toplanmustir. Toplamu ise 2.750.000 TI
olmustur. Bkz. Muzaffer Ergiider, Havacilik Anilar1 1922-1930, s. 68. Bagis ugaklarla ilgili genis bilgi Osman Yal¢in’in
“Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklar1 ve Havacilik Sanayii Kurulmasina Tesirleri” adli makalesinde bulunabilir.

506 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 208.
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5.1.3. Vecihi Hiirkus’un Tiirk Tayyare Cemiyeti Biinyesinde Avrupa Seyahati

5 Temmuz 1925 tarihinde, Avrupa’daki hava sanayiinin durumunu yerinde gérmek
i¢in Vecihi Hiirkus, Cevat Abbas Bey, Bnb. Hasan Iskender Bey ve Istihbarat Amiri Sakir

507

Hazim Bey’den””" olusan komisyon Almanya’ya hareket etti.

Alman sirketi olan Junkers ve Rohrbach tayyare fabrikalarinin Tiirkiye’de anonim
sirket olarak hava sanayi kurmak istemeleri ilk gezinin Almanya’ya olmasinda etkili oldu.
Versay Antlasmasi’nin agir maddeleri arasinda bulunan Alman hava sanayiinin
sinirlandirilmasi, Almanlart yetismis eleman ve kabiliyetlerini kaybetmemek i¢in hava
sanayiinin serbest ¢alisacagi yer aramaya itti. Donemin Berlin Biiyiikelgisi Kemalettin
Sami (Gokgen) Pasa, Almanlarin bulundugu durumu iilkemiz i¢in firsata ¢evirmek i¢in
gerekli atilimlar1 yapmis, Alman teknolojisinin Tiirkiye’ye getirilmesi i¢in gerekli 6n
goriismeleri gergeklestirmisti. Vecihi Hiirkus bu gezide en ¢ok Almanlarin havacilik
sanayiinde yetismis ustalarini korumasini, onlart igsiz birakmamasini ve bu surette
elemanlarin1 beslemesini ve bunu milli bir amag¢ edinmelerini takdir etti. Almanlar bir
milletin havacilik sanayiini kurmasi ve korumasinin, istikbalin miidafaasi i¢in gerekli
oldugunu kavramislardi. Almanlar kendi havacilik sanayiini kurtarmak ve devam ettirmek
icin biitlin imkansizliklara ragmen bir seyler yapmaya calisirken Tiirkiye’de milli bir
tayyare yapan Vecihi Hiirkus’un kendi eserinin bile kendisine verilmemesi Vecihi

3

Hiirkus’u ilizmiistii. Hatta bunu “...kardes tekmeleri altinda ezilmis, basarili eserimi

kaybetmistim.” diyerek dile getirecekti.>*®

507 Giden personele siyasi pasaport verilmesi ile ilgili belgeler EK-J’de (Tayyare Cemiyeti Baskanmin Refaketinde
Avrupa’ya Gidecek Olan Pilot Hasan Iskender, Fen Subesi Miidiirii Sakir Hazim ve Bagpilot Vecihi Beyler’e Siyasi
Pasaport Verilmesi BCA 30-18-1-1 / 14-42-3) sunulmustur.

508 \/ecihi Hiirkus, a.g.e., s. 190-197.
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Fotograf 21 Avrupa’ya Giden Heyet Toplu Hélde, Vecihi Hiirkus’un Ceketinde Pilot Brovesi Takil.

Almanya'nin akabinde komisyon Fransa’ya gitti. Vecihi Hiirkus burada Fransizlarin
tirettigi Moran, Moran 53, Nieuport 29, Dewoitin Av, Guadron C 60, Goliat bombardiman
ve birgok tayyareyi basariyla ugurdu. Bu basarisi Fransiz Aero-Spor gazetesi yazari
Raymond Saladin tarafindan haber yapildi. Akrobasi uguslar1 begenilen Vecihi Hiirkus’a
Atlantik Okyanusu’nu ge¢mesi icin teklif geldi, Vecihi Hiirkus bu teklifi kabul etti fakat
Fransiz Aero Kulubii “Potez fabrikasi, Fransiz pilotlar1 arasinda As’lar bulamadi da mu
510

Tiirk As’1%% ile bu ugusu yapmay diisiiniiyor?” tartigmalar1 nedeniyle teklifi geri cekti.

Gezinin Italya ayagindan sonra Komisyon Eyliil 1925°de Tiirkiye’ye geri dondii.

Tiirk Tayyare Cemiyetinde 19 Ekim 1925°te yonetim degisti ve yonetime Cevat
Abbas’in yerine Fuat Bulca geldi. Bu tarihten sonra eski projeler durduruldu, yeni karara
gore cemiyet artik gelir kaynaklarimi isletecek, elinde bulunan tayyare, vasita ve
elemanlarim1 Hava Kuvvetlerine verecekti. Vecihi Hiirkus bu karardan endiselendi, bu
karar1 kimin aldigin1 merak etti. Ik kuruldugu zamandaki program uygulanmis olsaydi tam
tesekkiillii bir tayyare okulu ve bir makinist okuluna sahip olunacak ve sivil ve askeri

tesekkiillere bircok eleman yetistirilecekti. Ama maalesef cemiyetin programi sekteye

509 As; Bes ve daha fazla ucak diisiiren pilota verilen isim. Bkz. http://www.havacilikdunyasi.net/As%20Pilot/,
04.09.2017.

510 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 199-201.
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ugradi. Bu durum 1935 yilinda kurulacak olan Tiirkkusu’na kadar siirecek, aradaki 10

yillik siire Tiirk havacilig1 icin kayip yillar olacakti.®!

Tirk Tayyare Cemiyetinin ucus gorevlerini Hava Kuvvetlerine devretmesi
akabinde Vecihi Hiirkus’un Ceyhan tayyaresi ile yapmis oldugu Trakya gezisi iptal edildi.
Hiirkus Ceyhan’1 Eskigehir’e getirip Hava Kuvvetlerine teslim etti, kendisi de Ankara’ya
Cemiyetin merkez binasimna geldi. Artik yeni yoOnetimde baskanliga Fuat Bulca,
miifettislige de bir zamanlar Kafkas Cephesi 7.Tayyare Boliigiine beraber ugtugu Siikrii
Kogak getirildi. Fuat Beyin Vecihi Hiirkus’a cemiyetin ugus gorevi olmamasindan dolayi
Hava Kuvvetlerine geri donmesi gerektigini sdylemesi iizerine, Vecihi Hiirkus Hava

Kuvvetleri Komutanligina geri dsnemeyecegini belirtti ve istifa etti.!

5.1.4. Tiirk Tayyare Cemiyeti i¢in Tekrar Propaganda Ucuslar:

Vecihi Hiirkug’un Tirk havaciliginin gelismesi amaciyla kurulan Tiirk Tayyare
Cemiyeti ile ¢alismalar1 hayatinin gesitli evrelerinde kesismesi devam edecekti. Vecihi

XIV tayyaresi i¢in Cekoslavakya’dan gerekli belgeleri alip Tiirkiye’ye dondiigii 6 Mayis

1931 tarihinde sonra Tiirk Tayyare Cemiyeti

v&lhl B. pro gaDda Baskani Ahmet Fuat Bulca, Vecihi Hiirkus’a
seyahatlne d‘ln b&;ladl Cemiyet biinyesinde tekrar propaganda amagh

Maruf tayyarecimiz gittigi M Vecihi XIV ile yurtici gezi onerdi. Vecihi
Hiirkus bu oneriden ¢ok memnun oldu; hem tek

ideali olan Tirk gencligine havacilig

x AR A DGR NIZ

sevdirecek, hem de bunu kendi yaptig1 ucagi ile
gerceklestirecekti. Vecihi Hiirkus 2 Eylil 1931

tarithinde makinist Halil Seran ile beraber ilk

seyahate bagladi. Seyahat esnasinda sirasiyla

Fotograf 22 Vecihi Hiirkus’un Yapmis Oldugu Kizilcahamam, Gerede, Bolu, Eregli,
Seyahat ile Ilgili Gazete Cikan Bir Haber ) ) )
Zonguldak, Cide, Ayancik, Sinop, Ladik, Havza,

Sllag.e.,s. 206.
512 a.g.e., s. 208.
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Merzifon, Vezirkoprii, Samsun, Vakfikebir, Trabzon, Of, Giimiishane, Bayburt, Su Sehri,
Zara, Hafik, Sivas, Sarkisla, Akdagmadeni, Sorgun, Yozgat, Sungurlu, Kalecik’i ziyaret
etti. Ekim 1931°de Ankara’ya geri dondii.>™

Vecihi Hiirkus 2. seyahatine 3 Kasim 1931 tarihinde Ankara’dan basladi, sirasiyla Golbas,
Bala, Sereflikochisar, Aksaray, Konya, Beysehir, Manavgat, Antalya, Fethiye, Kdycegiz,
Mugla, Denizli, Usak, Kiitahya, Eskisehir, Geyve, Adapazari’na ugrandi. Seyahat 3 Aralik

1931 tarihinde Yesilkoy Hava Meydani’na inilerek tamamland.>'

Seyahat sonrasi makinisti Hamit Bey’in, Ocak 1931’den itibaren de kendisinin isine
Cemiyet tarafindan son verildi. T.Ta.C. Bagkani tarafindan kendisine 3 Aralik 1931 tarihli
yaziyla; gezi siiresince T.Ta.C’ye gonderilmesi gereken raporlarin gonderilmediginden
Cemiyetin propaganda yapamadigi, bundan sonra propagandalarda Vecihi XIV’iin
kullanilmayacagi, Milli Miidafa Vekaleti tarafindan yeni yapilmakta olan prototip tayyare
kullanilacag: bildirildi.*® Cemiyet tarafindan Vecihi Hiirkus tekrar magdur edildi fakat bu

son olmayacakti.

Vecihi Hiirkug 1938-1939 yillarinda Almanya’ya tayyare miihendisi olmak igin
gonderilir. Mezuniyetini sonras1 Tirkiye’ye dondiigiinde artik yeni adiyla Tiirk Hava
Kurumunun yonetimi degismisti. Vecihi Hiirkus’u yeni yonetim Van’a atadi. Bunun
tizerine Vecihi Hiirkus Tiirkkusu’ndaki gorevinden istifa ederek Tirk Hava Kurumu ile

yollarini ayrrdi.>®

5.15. Vecihi Hiirkus’un Ucak Miihendisligi Egitimi

Vecihi Hiirkus 1937 yilinda Tiirk Hava Kurumu tarafindan ugak miihendisligi
egitimi i¢in Almanya’ya gonderildi. Weimar Miihendis Okulu Vecihi Hiirkus’un Birinci
Diinya ve Istiklal Savasi’ndaki uguslari, yapmis oldugu tayyareleri, Junkers fabrikasindaki

calismasi ve yetistirmis oldugu elemanlar1 g6z 6niine tutarak Vecihi Hiirkus’u miithendislik

13 a.g.e., S. 266-281.
Sl4a.g.e., s. 284-301.
S5a.g.e.,s. 302.
516 a.g.e., s. 388.
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okulunda ihtisas smifi olan 4. donemden baglatti. 1937 sonbaharlarinda girdigi okuldan 27
Subat 1939 tarihinde Yiiksek Akrobasi Tayyare Projesi Tezi ile Tayyare ve Makine
Miihendisi olarak mezun oldu. Artik Vecihi Hiirkus tayyare miihendisiydi, yapacagi
tayyarelere kimsenin “Sen tayyare miihendisi degilsin.” mazeretine si§inamayacagini
diistinliyordu. Fakat disiindiigii gibi olmadi. Degil tayyare yaptirmak, c¢ivi bile
caktirmadilar. Baymndirlik Bakanligr tarafindan iki yilda tayyare miihendisi olunmasinin

imkansiz oldugu gerekgesiyle ugak miithendisi ruhsati verilmedi.®'’

5.2. Tayyare Otomobil ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) ve Vecihi
Hiirkus

Havacilik alaninda yapilan incelemeler sonucunda hava sanayimizin kurulabilmesi
i¢in hava sanayiinde iyi durumda olan tilkelerden teknoloji ve kaynak tedarik edebilecek
sekilde ortaklasa yapilabilecegi kanaati olustu. Bunun iizerine havacilik alaninda ¢ok iyi
durumda olan ve {iretiminin devam etmesi icin baska iilkelerde iiretim yapmaya ihtiyaci
olan Alman Junkers firmasi ile 7 Eyliil 1925 tarihinde tayyare, motor ve otomobil iiretecek

bir fabrika kurulmasi amaciyla anlasmaya varildi.>8

Vecihi Hiirkus Junkers firmasiyla yapilan bu ortakliktan Tiirk havaciligi adina ¢ok
memnun kaldi. Hiirkus birkag ay once Junkers fabrikalarini gezmis Prof. Dr. Junkers’in

havacilik bilimine kazandirdiklarindan etkilenmisti. Havaciligimiz adina iimidi yesermisti.
.519

Anilarinda, ortaklik ve parlayan umudunu ile ilgili sdyle diyecekti:
“Bu anlasma her iki taraf icin de biiyiik fayda anlamm tasiyordu. Once bizim icin

biiyiik bir fayda, zengin bir hava endiistrimiz dogacak, Tiirk is¢isi yetisecek, Tiirk sanatkari ve

Tiirk mithendisi ¢ogalacak, Junkers firmasi igin de terakki yolunda tasarilarini meydana
cikarmak icin serbest meydan ve imkan dogacakti. Bdylece TOMTAS®® miiessesi meydana

geldi ...”

517 a.g.e., s. 381-382.

518 Abdurrahim Fahimi Aydin, Tayyareden Ugaga; Milli Hava Sanayii’nin Kurulusunda Tiirk Halkinin Yaptig1 Bagislar,
Karadeniz Arastirmalar Dergisi, S. 31 2011, s. 78.

519 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 207, 208.

520 TOMTAS m agilimi Veihi Hiirkus’un Bir Tayyarecinin Anilari eserinde “Tayyare ve Motdr Tiirk Ananim Sirketi”
olarak gegmektedir.
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5.2.1. Vecihi Hiirkus’un TOMTAS’ta Sef Pilot (Test Pilotu) Olmasi

Tiirk Tayyare Cemiyetinden istifas1 sonrasinda yeni kurulan TOMTAS sirketine sef
pilot olmasi teklifi geldi. Vecihi Hiirkus bu teklifi kabul etti. Yapilan anlagsmaya gore
Vecihi Hiirkus; Junkers’in Almanya’da bulunan tesislerinde fabrikasyon, yapi, tayyare
ingaati, nakliyat igleri tetkik ettikten sonra Kayseri’de yapilan fabrikada ¢alisacakti. 17
Aralik 1925 tarihinde Almanya’ya gitti. Junkers fabrikasinda yedi Tirk daha
caligmaktaydi. Vecihi Hiirkus fabrikanin tiim islerin goriildiigii kontrol kisminda calisip

firsat buldukea da ugtu. Tiirkiye bu fabrikadan®?! Ju A-20 tipi tayyare alacakti.

Vecihi Hiirkug fabrikada iiretimde Ju A-20 tayyarelerinin ozelliklerini iyice
inceleme firsat1 bulup uctu. Bu uguslarda Ju A-20 tayyaresinin seri hareket ve doniislerde
komut almasinin az oldugunu gérmiis ve fabrika yetkililerine rapor seklinde tavsiyelerini
vermisti. Vecihi Hiirkus 8 yildir Alman Hava Kuvvetlerinde kullanilan bu model i¢in
verdigi raporun geri doniitiinlin olacagini pek diistinmiiyordu. Fakat Junkers yetkilileri
rapora ¢cok deger vererek bir tayyareyi Vecihi Hiirkus’un emrine vererek gerekli tadilati
yapmasini istediler. Bir buguk ay siiren ¢alismadan sonra Ju A-35 adiyla yeni tayyare
hazirlandi. Yeni tayyarenin test uguslarin1 Vecihi Hiirkus yapti. Bu arada Tiirkiye Junkers
ile yeni bir 60 adet Ju A-20 alim anlasmas1 yapmisti. Vecihi Hiirkus bu tayyarelerin Ju A-
35’ler ile degistirilmesi hususunda gerekli girisimlerde bulunmus ise de basarili olamada.
Vecihi Hiirkus Almanya’daki test ugus pilotluk gorevini 18 Temmuz 1926 tarihine kadar

stirdiirdii.>??

Tiirkiye’ye donen Vecihi Hiirkus Ju A-35 tayyareleriyle ilgisini devam ettirdi. Ju
A-35’lerin kanatlarina benzin depolari ilave edilip menzilini arttirarak Ankara-Tahran
dogrudan ugusu yapilabilecegi teklifini fabrika yonetimine sundu. Teklifi degerlendiren
fabrika yonetimi projeyi uygulanabilir gordii. Fakat yonetim Vecihi Hiirkus’a TOMTAS
bilinyesinde Ju A-35 olmadig1 i¢in ugusu yapamayacagini da sdylediler. Vecihi Hiirkus bu

durumu Almanlarin kendi tayyarelerini bir Tiirk pilotu eliyle meydana koymayi her seyden

521 Tiirk Hiikiimeti Junkers’den yirmi iig tayyare, Tiirk Tayyare Cemiyeti de on ii¢ adet siparis vermigti. Bkz. Emre Ugar,
Tirk Havacilik Sanayinde Kayseri Ugak Fabrikasmin Yeri, Yiiksek Lisans Tezi, Kirikkale Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Kirikkale, 2008, s. 57.

522 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 209-218.
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evvel bir onur olarak kabul ettiklerini diisiindii. Bu ugus Alman test pilotu Wagner
tarafindan gergeklestirilmisti. Fakat Ju A-35’i iyi tanmimayan pilot Iran’da yaptig1 gosteride
diistii ve 6ldii. Bu olay, havaciligin bilimin icaplar1 yerine getirilerek yapilmasi gerektigini,

liizumsuz kaprislerin neler getirebilecegini agik¢a gosterdi.>?®

1928 yilinda TOMTAS iflas etti. TOMTAS n iflas etmesi Vecihi Hiirkus’u ¢ok
lizdii, iflasin nedenlerini eserinde uzun uzun anlatan Vecihi Hiirkus 6zellikle su baslilara
deginmistir: havact olmayan yonetim kademesi, hava kuvvetlerine tayyare satmak isteyen
sirketlerin rekabetleri. Boylelikle Vecihi Hiirkus’un TOMTAS taki fiili gérevi de bitmis

oldu.>*

| =4

Fotograf 23 Vecihi Hiirkus Almanya'da Junkers Fabrikasinda Tayyare Testinde
5.3. Vecihi Hiirkus’un Yaptig1 2. Tayyare Vecihi XIV

Vecihi Hiirkus’un TOMTAS taki gorevinin bitmesi akabinde T.Ta.C.’deki ii¢ yil
once gorev yaptig1 Tetkik Subede caligmaya tekrar basladi. Vecihi Hiirkus Tiirk Tayyare

528 a.9.e., 5. 219-222.
52 a.g.e., s. 222-228.; Ugar, a.g.t. . 64-67.
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Cemiyetindeki gorevinde calisirken bos zamanlarinda yeni tayyaresinin projesini de
hazirliyordu.5? Hatta bir giin projesini hazirlarken odaya Baskan Vekili Siikrii Kogak girdi
ve ne yaptigini sormasi tizerine Vecihi Hiirkus, yeni yapacagi tayyare projesinden bahsetti.
Vecihi Hiirkus kitabinda Siikrii Kogak’in cevabini su sekilde yazar (Cevap havaciligimizin

neden gelismedigi hakkinda ¢ok manidardir).>2

“Gorliyorum ki sen hala akillanmamigsin Vecihi. Yine tayyare projesi diye bir seylerle
ugrasip duruyorsun ve tabii bunlar i¢in masraflar da yapiyorsun, bu isin ¢ikmaz yol oldugunu
dgrenmedin mi? izmir’de bu kadar zaman ugrastin, birgok masraflar yaptin, tayyareni meydana
getirdin ve ugtun. Netice ne oldu? Bu g¢aligmalar sonunda muvaffak olacagimi kabul edelim.
Biliyorsun Cemiyetin artik ucus faaliyeti ile alakasi yok. Bu halde, tesebbiisiin, emeklerin ve

ucak ne olacak? Sana daireye geldin, gelmedin veya defteri imza et diyen mi var?” 5%

Vecihi Hirkus, Kafkas Cephesi’nde beraber ugtuklari Siikrii Beyin dediklerine
izlildi fakat o, idealine o kadar yogunlasmist: ki “Fikrimce bu ugrasi bana idealdi, bir
degil bin nasihatten de daha kuvvetli.” demektedir. Tiirli psikolojik engellemelere ragmen
Vecihi Hiirkus idealinin pesinden gidiyordu. Tayyare Cemiyetindeki vazifesinden ii¢ ay
izne ayrilan Vecihi Hiirkus, 19 Haziran 1930 tarihinde Vecihi XIV ugagmi yapmak igin
calismalara bagladi. Kadikdy’de Keresteciler Sokakta bir yer kiraladi, yanina iki marangoz,
bir tesviyeci ve bir hizarci aldi. Bir tayyare yapimi i¢in 5.000 Adam saat isgilik
gerekiyordu, 8 saatlik normal mesai yaptiklarinda 3 ay sarfinda ancak 3.600 adam saat
1s¢iligi karsilayabiliyorlardi, mesaiyi 12 saate ¢ikardi. Vecihi Hiirkus’un c¢alismalar: ise 16

saati buluyordu hatta ¢ogu geceler ancak 3-4 saat uyuyordu. Kadikoy esnafi Tiirk yapimi

55 a.g.e., s. 222-228.
5% a.g.e., s. 229-230;

Vecihi Beyin engellenmesine bir 6rnek de T.C. Milli Miidafa Vekaleti Hava Miistesarligi Fen Subesinin Bag Vekalete
(Basbakanliga) 33982 numarali 18 Ekim 1939 tarihli yazisinda gériilmektedir:

“...Bugiin i¢in Hava Kuvvetlerimizin biitiin ihtiyacini ecnebi memleketlerinden vareste olarak memleket dahilinde imal
etmek ¢ok miigkiil ve hatta imkansizdir.

Hava Kuvvetlerimizde calisan tecriibeli ve hatta Bay Vecihi’den daha kidemli bir tayyarecimizin temin edemedikleri bu
meselenin bay Vecihi tarafindan yapilabilmesine imkan olmayacagini bin netice agikardir. Havaciligimiz yiikseltmege
kabiliyetli elemanlar i¢cin memleketimizde daima ¢alisacak yer ve saha mevcuttur.

Bay Vecihi tarafindan yapilmis oldugu bildirilen antrenman tayyaresiyle yapmakta oldugunu bildirdigi av tayyaresi
projelerinin fen heyetince tetkik edilmek iizere, Bay Vecihi’nin miihendislik ruhsatnamesi ile birlikte Vekalete
gonderilmesine emirlerinizi saygi ile arz ederim.” Bkz. EK-I (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi, 030-10-0-0/59-399-22)

527 Nuri Demirag’a verilen ugaklarin iptal edildigi donemde de Siikrii Kogak THK bagkanidir. Siikrii Kogak’mn bu mevki
de bulunmasi belki bir sansizliktir, bkz. Fatih Dervisoglu, a.g.e., s. 49.
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tayyareye sahip c¢ikmisti. Yaptiklari bicki, kesim, kaynak gibi islerden iicret talep
etmiyorlardi. Bu is Vecihi Hiirkus’un degil bir vatan hizmetidir diyorlardi. Vecihi Hiirkus,
Vecihi XIV’in imalinde elinden geldigince yerli malzeme kullanmaya itina gosteriyordu,
yerlisini bulamadig1 emayit, tandor, celik civata gibi pargalari, Fransiz Cidna hava nakliyat
sirketi miidiiri M.Pontiere’in yardimlariyla getirtiyordu. Vecihi Hiirkus piyasada tayyare
lastigi bulamadi, bunun iizerine otomobilinden soktiigii lastikleri tayyaresine takti,
boylelikle lastik sorununu da halletmis oldu. Vecihi XIV’lin yapimina baglanmasinin 89.
giinlin gecesi tayyareyi iki kamyon ile Kuyubasi’na getirildi. Vecihi Hiirkus o gece ilk defa

rahat uyudu.>?

16 Eylil 1930 tarihinde Fikirtepe’de kalabalik toplanmisti. Vecihi Hiirkus
TOMTAS daki gorevinden beri ugmuyordu, merakli bakiglar arasinda tayyaresine bindi,

Hayri Bey pervaneyi cevirdi ve tayyare ¢alismaya basladi. Devaminda Vecihi Hiirkus
eserinde soyle diyor:®?°

“Calisan motoriimiin muntazam ahengini dinliyordum. Giizel, her sey yolunda.
Hamid'e isaret ettim, tekerleklerin oniindeki takozlar alindi, artik tayyarem serbest. Elimdeki
gaz manetini agarak motoriimii doldurdum, tayyarem kosmaya basladi ve kisa bir rula ile yeri

terk etti.

Bir an bes sene evvelki bagsarimin doyamadigim nesesi i¢indeyim. Bu ugus prototip bir
tayyarenin tecriibesi heyecanindan ziyade, iizerinde ¢ok ugulmus ve ¢ok igslenmis inanilir bir
tayyarenin ugusuna daha ¢ok benziyordu. Tayyaremi yaparken calisacak kuvvetlere ait pargalar
iizerinde ayr1 ayr1 ve bir¢ok defalar yaptigim statik tecriibelerden tayyaremin tahammiil haddini
tamamen tespit ettigim icin saglamligina da kuvvetli bir inancla giiveniyordum. Iste bu giivenle
salladim, sarstim ve savurdum. Istedigim gibi akrobatik hareketleri huzur i¢inde yaparak uzun
zaman siiren ugcus mahrumiyetimi telafi ediyordum. On bes dakika devam eden ugus bitip yere
indigim zaman beni omuzlarindan bu sevgili halkimizin tebrikleri ayyuka yiikseliyordu,

yanaklarimin ve ellerimin buselere boguldugu bugiin ne mutlu giiniimdi.”

528 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 233-239.
59 a.g.e., s. 241-242,
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Fotograf 24 Vecihi Hiirkus Vecihi XIV ile Birlikte.

| @

BIZ BU YUKSEK KABILIYETLI GENCI I1STANBUL. |
EYAHETINE DAVET EDIYORUZ..

ile saatlarca lstanbul'un @s-
tinde ugtu.

Yevmi gazetelerimiz ber-
mutat Klara Bov'un giinde
ka¢ mektup aldiim, Moris
Sovalyenin sagmm rengini,
Doglas’in  yaz mevsimini ne-
rede gectrdifiini tetkik Ve
mesgul bulunduklarmdan bit-
tabi bu biiyiik hadiseye lazm
gelen ehemmiyeti veremedi-
ler, ve bir polis vakas: kadar

ler.
&%‘?‘m muharebe-
sinden sonraki devrin bilytk
kahramanlarindan biridir. Bu

meydana getirdifii tayyare
ile insan kabiliyetinin nelere
thu». oldugunu ispat etti.
istem aletlerle
el Sroar g Vecihi Bey Tayyaresi baginda

e ior Kootis  miaden daba biylk kahra- Vechi her rid tesvike

ve [Belantlar,’ bizim Vecihi’- manhklar gostermediler. ve yardima layikter.

Fotograf 25 Donemin Basininda Vecihi Hiirkus’un Vecihi XIV ile U¢us Haberi.

Vecihi Hiirkus ilk uguslarinin akabinde Ankara’ya gitti, Ankara’da Basbakan Inénii

verilmesi amaciyla 17 Ekim 1930 tarihinde Genelkurmay Baskanligina dilekce yazdi.

Genelkurmay Baskanligi, gonderdigi yazi ile ellerinde fennen muayeneye imkan

aerodinamik mazeretiyle verilmeyen belgelerinin vicdani bir karar olmayip Hava

Vecihi Hiirkus’tan tayyaresi hakkinda bilgi aldi ve onu takdir etti. Vecihi XIV’iin
ucabilmesi i¢in ugus miisaadesi ve seyriisefer vesikasi almasi gerekiyordu. Fakat o zaman

Tirkiye’de maalesef ucus sertifikasi verecek merci de yoktu. T.Ta.C. Baskan1 miisaadenin

olmadigindan seyriisefer vesikasinin verilemeyecegi cevabimi verdi. Vecihi Hiirkus,

Kuvvetlerinden gelen etki ile alinan bir karar oldugunu diisiindii. Vecihi Hiirkus

tayyaresiyle ugmaktan men edildi, tayyarenin basina iki muhafiz koymak suretiyle
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tayyarenin u¢urulmasi, bakiminin yapilmast ve Vecihi Hiirkus’un yaklagsmasi engellendi.
Vecihi Hiirkus gerekli belgeleri alamayinca kendisinin Cekoslavakya’ya gonderilmesini ve
orada gerekli belgeleri almay: teklif eder. Fevzi Pasa donemin Genelkurmay Bagskani’dir.

Yazdig1 yazi1 ile Vecihi Hiirkus’un Vecihi XIV ile Cekoslavakya’ya gidebilecegi ve gerekli

sertifikalar1 buradan alabilecegini sdyler ve tezkere verir.>*

Vecihi Hiirkus biiyiik 6zveriyle bir tayyare meydana getirirken dénemin T.Ta.C.
Baskan1 Yardimcisi Siikrii Kogak 5 Aralik 1930 tarihli Hakimiyet-i Milliye Gazetesi’ndeki

beyanatinda sunlar1 sdyleyecekti:

“Vecihi Hiirkus bir tayyare yapmis ve bunu ugurmaga
muvaffak olmustur. Fakat bu tayyare herhangi bir ihtisas isinin
biitiin icaplarina cevap verecek miikemmeliyette degildir ve
olmasina maddeten de imkan yoktur. Bir defa tayyarecilikte

icat devresi ¢oktan gegmistir. Simdi tekemmiil devresidir.

Tayyareler gorecekleri vazife itibariyla bir¢ok cins ve
nevilere ayrilmis ve her biri kendi hususiyetlerine gére adim
adim tekamiil etmigtir. Simdi Vecihi Bey’in tayyaresini bu
esastan mihenge vuralim: Bu bir harp tayyaresi olmadig1 gibi,
spor ve yolcu tayyaresi olmak vasiflarini da cami degildir. Su

halde hiikiimet bunu 6rnek tutup kendisine mal edebilir miydi?

Tayyare fabrikasi, basit bir marangoz tezgahi degildir.

Fotograf 26 Hakimiyeti Milliye Fabrika milyonlar sarf ile viicuda gelir. Ve orada maksadin,
Gazetesi (SAralik 1930) ihtiyacin dogurdugu tayyareler yapilir. Bu isler fennin, yiiksek
sanayiin en nazik kisimlaridir. Binaenaleyh memlekette evvela
bunlar temin edilir, ondan sonra aranilan evsafi verecek tipler bulunup imal olunur. Simdiki
halde memleket dahilinde kendi eserimiz olarak tayyare yapmak miinakasa mevzuu bile

olamaz.”

530 a.g.e., s. 243-253.
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5.3.1. Vecihi Hiirkus Cekoslovakya’da

Vecihi Hiirkus ve makinist Halil ugarak geldikleri Ankara’da Vecihi XIV’i
sokerek, Devlet Demir Yollarindan kendilerine tahsis edilen tren vagonuna yerlestirdiler. 4
Aralik 1930 tarihinde Cekoslovakya’ya gitmek iizere Istanbul’dan ayrildilar.
Cekoslovakya’da tayyare ile ilgili islemlere Bayindirlik Bakanligi bakiyordu, buradaki
biirokratik islemler kolay ilerliyordu, olaya sahis isi olarak degil Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
isi olarak bakilmaktaydi. Islerin kolay yiiriimesine bakildiginda Fevzi Pasa’nin sertifika

isiyle bizzat ilgilenmis olabilecegini gostermektedir.

CINA (Committee International de Navigation) Sivil Havacilik Komisyonu
tarafindan Vecihi XIV’iin her noktasi, kullanilan malzemenin cins ve cesitleri, motor
sehpas1 gibi her yeri incelendi. 10-18 Nisan 1931 tarihleri arasinda ugus testleri yapildi. 23
Nisan 1931 tarihinde Cekoslovaklarin diizenlemis oldugu giizel bir kutlama esliginde ve
“Yasasin Tirk Havaciligi” pankartt altinda Vecihi Hiirkug’a CINA vasiflarin1  haiz
olduguna dair belgeler verildi. Vecihi Hiirkus bu islemler i¢in ne kadar borcu oldugunu
sordugunda ise tek kelime ile “hi¢” cevabini aldi. 6 Mayis 1931 tarihinde Vecihi Hiirkus
Tiirkiye’ye geldi.>®! Artik Vecihi XIV Tiirk topraklarinda 6zgiirce ucabilecekti.

5.4. Yerli Mah Sergisinde Vecihi Hiirkus

1930 yilinda sanayi kongresi Ankara’da yapildi, kongre kapsaminda sadece yerli
mallarmin gosterildigi sergi acildi. Sergi donemin en biiyiikk organizasyonuydu, Tirk
sanayisini temsil ediyordu ve sergi Basbakan Inonii tarafindan 20 Nisan 1930 tarihinde
acildi. Sergiyi Atatiirk de ziyaret edip her pavyonla tek tek ilgilendi.>*? Vecihi Hiirkus bu
sergiye kendi iiretimi ve prototip tayyarelerin maketlerinden olusan bir kdse olusturarak
katk: sagladi. Basta Atatiirk ve Indnii olmak iizere, askeri ve sivil erkdn Vecihi Hiirkus ile

ilgilenip desteklerini belirttiler.>%

531 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 254-266.

532 Ayse Feyza Sahinkusu, imparatorluktan Cumhuriyete Tiirk Sanayiinin Gelisimi i¢in Yapilan Caligmalar: 1930 Sanayi
Kongresi ve Sonrasi, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Universitesi, Iktisat Anabilim Dal, Istanbul 2014, s. 8§9-90.

533 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 229-232.
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5.5. Vecihi Sivil Tayyare Mektebi

Vecihi Hiirkus T.Ta.C. biinyesinde Anadolu’yu turunda genglere havacilig
anlatryordu, bu sunumlarda Hiirkus genglerdeki meraki goriiyordu. Galatasaray Lisesi
ogrencilerinin fizik 6gretmenleri nezaretinde yapmis olduklari plandrii gosterdiklerinde ise
heyecanlanmist. Tayyareci arkadasi Hayriinnas Barbaros Istanbul’da havacilik sevgisini
yaymak i¢in Aerokuliip’ii kurdu. Kuliipte, kuliibe iiye olan genglere eski tayyareciler
tarafindan havacilik dersleri veriyordu. Kuliibii ziyarete Belgikali parasiit¢ii M.Rene geldi.
Vecihi Hiirkug Rene’ye kendi tayyaresinden parasiitle atlayabilecegi teklifini yapti. 18
Ocak 1932 tarihinde Vecihi Hiirkus’un kullandigi Vecihi XIV ile Tiirkiye'de ilk defa Tiirk

yapimi tayyare ile parasiit atlayisini®* Belgika’li M.Rene yapmis oldu.>*®

Vecihi Hiirkus gencglere ve havaciliga daha faydali olabilmek igin sivil tayyare
mektebi agmanin faydali olacagini diisiiniiyordu. Ayrica bu okulda tayyare de yapilacakti.
Okul ve atdlye birbirini tamamlayan subeler olacakti. Boylece havaciligimiz i¢in insan
kaynagi olan hem teknisyen hem de pilotlarimiz yetisecekti. Daha dnce olmaz denilenleri
caligarak, ¢abalayarak ve azmederek sonunda basaran Vecihi Hiirkus, sivil tayyare mektebi

icin de hemen ¢alismalara basladi.

21 Nisan 1932 tarihinde, Sivil Tayyare Mektebi’nin talimatnamesini hazirlayarak
Genelkurmay Baskanligi, Milli Egitim, Milli Savunma ve Icisleri Bakanliklarina gonderdi.
Mektebin teskil gayesi; baslica Tiirk gengligini havaciliga alistirmak, tayyareci gencler
yetistirmek, Tiirk Hava Kuvvetlerinin yedek pilot ihtiyacini karsilamakti. Biinyesinde
pervaneli ve pervanesiz boliimler olacakti. Planor kursunun iicreti 150 TL, tayyareci
kursunun {icreti ise 850 TL olacakti. Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa’nin takdirlerini de
alan Vecihi Hiirkus’a okul izni ¢ikti. Hatta Fevzi Pasa okulun isminin basina Vecihi
getirilmesini ve okulun adinin “Vecihi Sivil Tayyare Mektebi” olmasini istemisti.

Boylelikle bir ilk daha gerceklesecek, Tiirkiye’de ilk sivil havacilik okulu agilacakti.>®

534 Tiirkiye'de ilk parasiit atlayisinda ugag1 Vecihi Hiirkus kulland1. Atatiirk'iin de izledigi gdsteriyi Alman parasiitcii Herr
Hainike gergeklestirdi. (Ankara, 16.09.1926)

535 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 305-309.

53 Devletin sivil hava tagimaciliginda kurdugu ilk kurulus 20 Mayis 1933 tarihinde Milli Savunma Bakanligi'na baglh
Hava Yollar1 Devlet Isletmesiydi.
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Okula ilk etapta on iki 6grenci kaydoldu. Bunlardan biri kizim dedigi yegeni Eribe
digeri de Baci lakapli Bedriye Hanimdi. Diger 6grencileri ise Sait, Tevfik, Muammer,
Abdurrahman, Salih, Osman, Riza, Hikmet, Hiiseyin ve Kenan’di. Bu o6grencilerin
hi¢birinin maddi durumu talimatnamede belirtilen paray1 verecek durumda degildi. Fakat
Vecihi Hiirkus Vecihi XIV ile 6grenim yapilabilecegini gostermek istiyordu. Okul 27
Eylil 1932 tarihinde egitime basladi. Okulda egitimler devam ettigi sirada devlet yardimi
yetismisti. Iktisat Bankasi’ndan 1.500 TL, Istanbul Valisi Muhittin Ustiindag ve Istanbul
Parti Baskan1 Cevdet Kerim Incedayr’dan 1.000 TL yardim geldi. Kuyubasi’nda ugus
yapilan meydanin zemininde c¢ukurlar, tiimsekler vardi, Vecihi Hiirkug’un Timen
Komutani Tiimgeneral Galip Deniz Paga’dan rica etmesiyle, askerleriyle bolgeye gelen

Pasa tiim meydani ucus yapilacak sekilde diizelttirdi.>*’

Okulun biiylimesiyle parca, motor ihtiyaci da fazlalasiyordu. Vecihi Hiirkus
Genelkurmay Bagkanligindan Eskigehir Askeri Hava Okulunda kullanilmayan
malzemelerden istemesi lizerine Genelkurmay Baskani Fevzi Cakmak Pasa yine Vecihi
Hiirkus’un elinden tuttu ve istedigi malzemeleri verdi. Okulun insa kisminda ise Vecihi
XIV tipi tayyareden iiretim yapildi. Yogun gecen donemde Vecihi Hiirkus sabah erken
saatlerden aksam ge¢ saatlere kadar calisti. Durmak bilmeyen Vecihi Hiirkus okula gelir
olmasi icin Tiirkiye’de ilk defa yapilacak olan havadan reklam isine basladi. Tekel ile
anlasan Vecihi Hiirkus kiiciik parasiitlere bagli tekel mamullerini havadan atti. Cok basaril

olan bu reklam tiirii hemen diger biiyiik sirketlerinde bu yénteme basvurmasini sagladi.>®

5.5.1. Vecihi Sivil Tayyare Mektebinin Basarilar

1933 yili ¢alismalarimin sonucunda Vecihi Sivil Tayyare Mektebinin basarilari

sunlardi;
Bir adet Vecihi XIV A Egitim ugag,

Bir adet Vecihi XV Antrenman ugagi,

537 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 318-328.
5% a.g.e., s. 332, 333.
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Bir adet Vecihi XVI Hafif Nakliye ugagi (Nuri Bey),

Bir adetVecihi X S KDeniz kurtarma servisi i¢i su kizagi tiretimi yapildi.

Fotograf 27 Vecihi X SK Seyir Halinde

Vecihi Hiirkus 1929 yilinda
projelendirip patentini aldigr su
botunun 1933 yilinda iretimine
muvaffak oldu. Su kizagi 9 metre
uzunlugunda, 2,5 metre genisliginde
50 mil siiratindeydi. Okulda ucus

gorevleri icra edilirken deniz

emercensi servisi olarak

kullanild.>®

C)grencilerden Sait, Tevfik, Muammer, Salih Riza ve Bedriye yalniz ugabilecek

seviyeye geldiler. 1933 Eyliil ayina kadar iki adet Vecihi XIV ve bir adet Vecihi XV ile

314,53 saat ve 2893 sorti ugus yapildi. Ayrica halki gezdirme amagli 15-30 dakika siireli

427 sorti ucus yapildi. Reklam servisleri igin ise 91 saat uculdu. Bedriye Gokmen®*

0

pilotaj kursunu bitirerek ilk Tiirk kadin pilot oldu. 30 Agustos 1933 Zafer Bayrami

kutlamalarina Vecihi Hiirkus bes tayyaresi ile katild1.>** Vecihi Hiirkus kurmus oldugu

okulun masraflarinin altindan kalkamiyordu, bunun i¢in dénemin 6nde gelen isimlerine

okula destekte bulunulmasi, benzinin vergisiz olarak verilmesi ile ilgili maruzatini

bildirmisti.>*2

5% a.g.e., s. 337-339.

540 Tiirkiye’de genel kanaat Sabiha Gokgen’in ilk kadin pilot oldugudur, Sabiha Gékgen 1936 yilinda Eskisehir Hava
Okulu’na girmig ve pilot olmustur. Bedriye Gokmen ise 1933 yilinda pilot brovesini almistir. Bkz. Mustafa Kilig,
Yanlslar, yanhslar, yanhslar... IIk kadin savas pilotu kim?, http://www.kokpit.aero/ilk-kadin-savas-pilotu-kim,

25.05.2017.
%41 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 340.

542 Bagbakanhk Cumhuriyet Arsivi (BCA), 490-1-0-0 / 1542-271-1 (29 Aralik 1936). Bkz. EK-H
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5.5.2. Miihiirdarzade Nuri Demirag’in Vecihi Sivil Tayyare Mektebini Ziyareti

Miihiirdarzade Nuri Demirag®® Haziran 1933’de Vecihi Sivil Tayyare Okulu
ziyaret etti. Vecihi Hiirkus, Nuri Demirag’a okul hakkinda bilgi verdi ve gelecege dair
projelerini anlatti. Vecihi Hiirkug’un anlattiklarindan ve gordiiklerinden ¢ok etkilenen Nuri

Bey, Vecihi Hiirkus’a:>*

“Vecihi Hiirkus sizi tebrik ederim, muvaffakiyetinizle iftihar duydum, milli havacilik
amaci giiden bu gelismeye yardim etmeyi simdi ben vicdani bir vazife telakki ediyorum. Nasil

bir yardimla bu giizel emele faydali olabilirim?” der.

Vecihi Hiirkug bunun iizerine Nuri Bey’e bir ugak hediye edebilecegini, bir ugagin
bedelinin de 5.000 TL oldugunu sdyler.>*® Nuri Bey bu hayirli is i¢in hemen 5.000 TL
ayirdigmi belirtir.>*® Bu haber okulda bayram havasi estirir. Vecihi Hiirkus Nuri Bey
hakkinda eserinde su sekilde bahseder:>*’

“Iste bu hadise Nuri Demirag Tayyare Fabrikas1 ve Havacilik Tesisleri’nin tohumu
olmustu. Ben gahsen bu davranistaki bagarimdan ziyade Nuri Bey gibi hayir ve yurt savunmasi
i¢in servetini dokmekten kagmayan asil duygulu bir Tirk’ii havacilik yoluna siiriiklemis

olmaktan derin bir seving ve huzura kavusmustum.”

543 Nuri Demirag: 1886 yilinda Sivas'm Divrigi ilgesinde dogdu. 1918’de maliye miifettisi oldu. Miitareke yillarmda bu
gdrevinden istifa ederek ticaret hayatina atildi. Urettigi “Tiirk Zaferi” adli sigara kagidiyla kisa siirede oldukca biiyiik
servet edindi. Sigara kagid iiretimi Inhisarlar Idaresi’ne verilince (1925), bir ithalat ve ihracat biirosu kurdu. Bir siire
sonra bu biiroyu kapatip yliksek miihendis olan kardesi Abdurrahman Nuri Demirag ile birlikte miiteahhitlige basladi.
Karabiik Demir Celik Tesisleri (1930), Izmit Kagit Fabrikasi, Bursa Merinos Fabrikas1, Sivas-Erzurum demiryolu hatti
(1938-1939) projelerini gerceklestirdi. Kisisel gabalariyla Istanbul Yesilkdy’de ilk biiyiik havaalanmi yapti; ayn1 yerde
bir ugak fabrikasi ve pilot okulu kurdu. Fabrikada Tiirk Tayyare Cemiyetinin sipariglerini liretmeye basladiysa da
devletten destek gérmedigi i¢in bir siire sonra iiretimi durdurmak zorunda kaldi. 1945°te Milli Kalkinma Partisi’ni kurdu.
Parti segimlerde basarili olamad: ve giderek etkinligini yitirdi. 1954’te Demokrat Parti listesinden bagimsiz Sivas
milletvekili secildi. Bu gorevi oOliimiine degin siirdiirdii. 13 Kasim 1957 tarihinde Istanbul’da 6ldii. Bkz.
http://www.biyografi.net/kisiyazdir.asp?kisiid=2973, 11.03.2017.

544 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 329.

545 TVHMD Bagkani1 Bahadir Giirer ile yapmis oldugum sdyleside bana Vecihi Bey’in kendi not defterinden bir sayfa
gosterdi. Sayfada “Saat rehine... 50 TL aldim...” notu vardi. O ddnemde tayyarelerin yapilma zorlugunu géstermekle
beraber, Nuri Bey’in vermis oldugu 5.000 TL’nin ne kadar degerli oldugunu da gostermektedir.

546 Nuri Demirag’m torunu Prof. Dr. Banu Onaral’dan 2015 yilinda alms oldugum Inevasyon kursunda kendisine
dedesiyle ilgili bu mevzuyu anlattim. Banu Hanim ilk defa duydugunu séyledi.

547 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 330.
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Nuri Bey’in hediye ettigi tayyarenin yapimi 92. giinde bitti. 6 EKim 1933 tarihinde

Vecihi XVI model tayyare ilk ugusunu basariyla yapti.>4®

v.tayyareci.com ’;\

Fotograf 28 Vecihi XVI (Nuri Bey)
5.6. Tiirkkusu’nun Kurulmasi

Tiirk Tayyare Cemiyeti Bagskan1 Fuat Bey 1934 yilinda hava sporlar1 ve sivil
havacilik alaninda inceleme yapmak iizere Rusya’ya gitti. Rusya’da T.Ta.C. benzeri
Assoaviahim tegkilati vardi. Tegkilat malzeme yoniinden ¢ok zengindi, genglere plandr
kurslar1 veriyordu. Fuat Beyde benzer bir kurulusun bagkaniydi fakat kendi kurulusu
biinyesinde herhangi bir techizati yoktu. Tirkiye’de T.Ta.C.’nin sivil havacilik alaninda
aktif olabilmesi i¢in kurulus amaglarina geri donmeli ve parasiit, plandr ve ucus
egitimlerine tekrar baglamaliydi. Rusya tarafindan T.Ta.C.’ye birka¢ plandr hediye olarak
verilmisti. Fuat Bey Atatiirk’ii T.Ta.C. biinyesinde plandr kurslarimin verilmesi konusunda
ikna etti. Atatlirk Fuat Bey’e Vecihi Hiirkus’dan faydalanilabilecegini ifade eder, Fuat Bey
mevzuatin yardima imkan vermedi8ini sOyleyince Atatiirk; “Ya Oyle mi? O halde

Tiirkkusu namu ile yeni bir ¢calisma yolu a¢in ve Vecihi’den faydalanin” emrini verdi.>*°

58a.g.e., s. 333-334.
59 a.g.e., s. 349, 350.
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Nisan 1934°de Ankara’ya g¢agrilan Vecihi Hiirkug’a Tiirkkusu’nun Mayis ayinda
acilacagl ve o zamana kadar hazirliklarini yapmasi soylenir. 3 Mayis 1934 tarihinde
Atatiirk tarafindan Tiirkkusu’nun agilist yapilir. Rusya’dan getirilen dort adet planor
ucurulur ve parasiitle atlayis yapilir. Vecihi Hiirkus, Tirkkusu’ndaki faaliyetlere Vecihi
XIV ve Vecihi XV tayyarelerini, ayrica kendi talebelerinden Sait, Tevfik, Muammer,
Abdurrahman, Osman ve Hikmet’i tahsis eder. Vecihi Hiirkus’un tizerinde Tiirkkusu’ndaki
ucuslarin idaresi degil ayrica depo, hangar ve atolyelerin insas1 da verilir. Tirkkusu’ndaki
tesislerin yapimi 60 bin TL tutarken Vecihi Hiirkus tiim tesisleri 23 bin kiisur TL’ ye mal

etti. Boylece Vecihi Hiirkus devletin kasasindan fazla para ¢tkmasina mani oldu.>*

1935 yilinda egitmen olarak yetistirilmek amaciyla Sabiha Gokgen, Emrullah Ali
Yildiz, Ferit Orbay, Sait Bayav, Tevfik Aytan, Muammer Oniz, Hilmi Hiiseyin (Orbay?),
Nurettin Demirsoy ve Mustafa irkin Rusya’ya gonderildi. Sabiha Gokgen, Ferit Orbay ve

Ali Yildiz haricindekilerin hepsi Vecihi Hiirkus un &grencisiydi.>!

5.6.1. Ik Kadin Hava Sehidi Eribe Hiirkus’un Sehadeti

Tiirkkusu'ndaki personel 1936 yili Cumhuriyet Bayrami torenleri igin Indnii’den
Ankara’ya gosteri hazirliklart i¢in geldi. Bu gosteride Tiirkkusu’nun ilk semeresi
goriilecekti. Vecihi Hiirkus’un kiz kardesi Remziye’nin emaneti Eribede®? dayisindan
talimin yapildig1 giin parasiitle atlamak i¢in izin istedi. Vecihi Hiirkus Eribe’nin parasiitle
atlamasimi degil kendisi gibi ugmasini istiyordu. Fuat Bey’in iknasiyla Vecihi Hiirkus
yegenine izin verdi, Eribe ilk defa parasiitle atliyordu ve giizel bir atlayis gerceklestirmisti.
29 Ekim 1936 tarithinde Cumhuriyet Bayrami’nda Eribe dayisindan bir defa daha parasiitle
atlama izni istemesi iizerine Vecihi Hiirkus dayanamadi ve tekrar atlamasi i¢in Eribe’ye
izin verdi. Eribe atlayisin1 yapti fakat parasiitii agilmadi, ancak atladiktan 600 metre sonra
acildi ise de parasiit sonmiis sekildeydi. Eribe yere cakildi. Vecihi Hiirkus kosarak

yegeninin yanina geldi ve yasadigini gordii. Hemen hastaneye kaldirilan Eribe maalesef

%0 a.g.e., s. 351, 354.

%51 Mustafa Kilig, Havacihigmmzin 10 Yanhsi!, http://www.kokpit.aero/mustafa-kilici-turk-havaciliginin-yanlislari,
25.05.2017.

552 Eribe Hiirkus, Remziye Hanim ve Mahir Bedri Bey kizi 1918 Istanbul dogumlu. Emel Hanim’in kardesi. 29.10.1936
tarihinde Cumhuriyet Bayranm torenlerinde Ankara’da parasiitii agilmadi. 30.10.1936 tarihinde vefat etti. ilk kadin hava
sehidimizdir. Bkz. http://www.tayyarecivecihi.com/soyagaci/eribe_hanim.html, 11.03.2017.
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kurtarilamad1 ve olaydan bir giin sonra Tiirkiye’nin ilk kadin hava sehidi olarak 18 yasinda

dogum giiniinde vefat etti.>>3

Eribe uguculuk askini ailesi icindeki kahraman ucuculardan almist.>®* Ismet Inonii

Havacilik Dergisi’nde Eribe ile ilgili “iIlk Hava Sehidi Kizimiz” baslikli makale yazdi.>®

“{LK HAVA SEHIDI KIZIMIZ

Kiigiik Eribe, hava kurbanlarimiz arasina karisti. Parasiit hevesi, havacilik aski, onu
kiiglik yasinda ise baglatmisti. Onun yasinda, parasiit sert ve ¢cok erken bir cesaretti. Ailesinin

ve kendisinin aski, usullerin tereddiidiine galebe ¢aldu.

Eribe’nin fedakarligini, kizlarimizda vatan savunmasi ve Tiirk havasinin masumiyeti

i¢in iftihar edecegimiz bir kahramanlik sayiyorum.

Hayatinin en giizel baharimt Tiirk havasi i¢in bagislamak arzusu, Tirk kizinda en

yiiksek derecesini, giizel Eribe ile gdstermistir.

Gtizel Eribe, babasi1 gibi, babasindan {istiin bir hava kahramani olmak i¢in biitiin
hassalara malik idi. Onun sehitligi ile canimiz ¢ok yandi, ¢ok sey kaybettik. Tesellimiz,
kahramandan sehit vermek, kahraman iiretme ve yetistirmenin en feyizli ¢aresi olduguna

inanmamizdir.

Parasiit, bir spor, hatta dar zamanda cankurtaran bir tedbir ¢oktan ¢ikmistir. Parasiit,
artik memleket savunmasinin yeni ve dinamik yolu ve aracidir olma yolundadir. Tiirk kizlari

ve erkekleri, parasiit¢iiliigli bir savunma aract gibi 6grenmeye mecbur olmak yolundadirlar.

Kii¢iik Eribe’nin hatirasi, parasiit¢iiliige olan hevesinden dolayi, bizim i¢in bir kat

daha azizdir.

Bu satirlar, Inénii ve cocuklarmin, giizel Eribe’nin kahraman hatirasina derin saygilari

ve giptalaridir....
9 Kasim 1936

[smet INONU

558 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 368, 376.
554 Behget Kemal Caglar, Giiniimiiziin Tomris'i Eribe, U¢antiirk Dergisi, S. 218, 1972, s. 10.

55 Mustafa Kilig, ik Tiirk Kadin Hava Sehidi Eribe Kartal Hiirkus, http://www.kokpit.aero/index.php?
route=article/article&article_id=3342, 25.05.2017.
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Eribe Hiirkus’un Ankara Cebeci Sehitligi’ndeki kabrinde,

“Ziyaretei dur!

Burada, gémdiiler bir yildizi,

Burada Eribe yatar. Goklerin ilk Tiirk kizi. Eribe,

Bulutlara sarildin, kalbimizdesin biitiin,

Ne ¢ikar sana kefen olduysa, parasiitiin...”

5.7.

Kanathlar Birliginin Kurulusu

yazmaktadir.

1947 yilinda Vecihi Hiirkus ile birlikte Dog. Dr. Fazil Noyan, Turgut Ozgiir,

Bahattin ve Ismail Ersevim Kanatlhlar Birligini kurdular. Birligin faaliyetlerine gengler

biiytik ilgi gosterdi, birlige kayitli liye sayis1 kisa zamanda yiize ulasti. Birlige Tiirk Hava

Kurumundan (THK) Magister tipi 6grenim ugagi temin edildi. Vecihi Hiirkus’un 1930

Vecihi XIV’i ugurdugu yerde egitim faaliyetlerine baslandi. Gelen oOgrenciler maddi

imkansizliklar igindeydi. Birlige maddi kaynak bulabilmek i¢in piyango tertiplendi ama

basarili olunamadi. Maddi sikinti yiiziinden birlik bir siire sonra kapandi.
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Fotograf 29 Kanathilar Dergisinin ilk Sayisi
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5.7.1. Kanathlar Dergisi

Kanathlar Birliginin
kurulmasi akabinde Vecihi Hiirkus
ve arkadaslar1 havacilik alaninda
yeni ses getiren kanathlar isimli
dergi cikardilar, dergi on iki say1
¢ikabildi. Dergide Vecihi Hiirkug un
ismi ile

makaleleri  Hiirkus



yayimlandi. Dergi maddi imkansizliklar nedeniyle kapandi.

Vecihi Hiirkus

"R L1¢ ! ‘

Fotograf 30 Bir Tayyarecinin Amlar1
Kitab:

557

5.8. Vecihi Hiirkus’un YazdiZi Am Kitab1 “Bir
Tayyarecinin Anilar1”

Vecihi Hiirkus 1942 yilinda hatiralarin1 “Vecihi
Havalarda 1/4 Asir” adli kitap olarak ¢ikardi. Bu kitap
Harbiye’de Havacilik Tarihi ders kitab1 olarak okutuldu.

. Kitap 1925 yilina kadar ki yasamim kapsamaktadir.

Vecihi Hiirkus’un vefat1 akabinde anilar1 kizlari
Goniil Hiirkus Sarman ve Sevim Hirkus Maxon
tarafindan hazirlanarak “Bir Tayyarecinin Anilart”
olarak basildi. Bu kitap Birinci Diinya Savas1 ve Istiklal

Savasi, hava harp tarihi ve Vecihi Hiirkus’u anlatan bir

basvuru kaynagi oldu.

Vecihi Hiirkus’a, Tiirk Sivil Havacilik ve Tiirk

Hava Yollar1 Tarihi adli eseri hazirlamasi i¢in 24 Subat 1969 tarihinde THY Ananim

Ortakligi ile 1.250 TL karsiligi mukavele yapildi. Fakat Vecihi Hiirkus’un bu projeyi

tamamlamaya omrii yetmedi.>*®

5.9. Vecihi Hiirkus’un Ticari Atihmlar

1951 yilinda zirai miicadele i¢in bes arkadas ile birlikte Tiirk Kanadi adli bir sirket

kurdu. Ingiltere’den Auster marka {ic ucak aldilar, ihtilaf cikinca Vecihi Hiirkus tiim

haklarindan vazgecerek sirketten ¢ikti. 1952 yilinda Paro mamalarinin reklamini yapmak

%57 a.g.e., s. 383.
58 a.g.e., s. 416.
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icin yine Ingiltere’den Proctor V tipi ucak aldi. Bu ugakla degisik sirketlerin ve dzellikle

Paro mamalar1 ve puro sabunlarin reklamin1 yapt1.®>®

5.9.1. Hiirkus Hava Yollar1

29 Kasim 1954 tarihinde Hiirkus Hava Yollarim1 kurdu. Bu Tirkiye’de o6zel
sektoriin kurdugu ilk hava yolu sirketi oldu. Devlet Hava Yollarmmn®® kullanmadig
ucaklar1 ihale ile aldi. Alt1 adet De Havilland, bir adet Aerovan ve bir adet Tiger ugcagini
envanterine katti. Bu ugaklar i¢in bankadan 58.500 TL%' kredi ¢ekti. Ucaklara aile
fertlerinin isimlerinin kisaltilmis1 olan HAD, GUL, SEV, PER, ALI, NUR, ERK isimlerini
verdi. Ugus miisaadesi i¢in Ulagtirma Bakanligina basvurdugunda, ugaklarin ugmasi i¢in
revizyona tabi tutulmalari istendi, aslinda ugaklar THY den alinirken sartnamede ugusa

hazir olduklar1 belirtilmekteydi.

Uzun ugraslar sonrasinda 1 Nisan 1955 tarihinde Istanbul-Bursa, Izmir-Aydin,
[zmir-Milas hatlariyla ucusa basladi. Kisa zamanda halk tarafindan tutuldu fakat bu
yiikselisin 6nii THY tarafindan kesildi. Hiirkus Hava Yollariin uguslart kisitlandi
sonrasinda ise tamamen men edildi. Ayrica Vecihi Hiitkus’un TC-PER ugag1 Bursa’dan
Istanbul’a gitmek icin kalkacagi sirada motor arizasi verdi, yapilan inceleme sonucu
sokiilen benzin filtresinin igerisinde pamuk parcalart goriildii. Bir hafta once yapilan
bakimlarda biitiin emniyet telleri Vecihi Hiirkus tarafindan yapilmisti. 1917 yilinda basina
gelen sabotoj yeniden mi basina gelmisti. Vecihi Hiirkus konu ile ilgili sikayet dilekcesini
Devlet Hava Yollart Umum Miidiirliigline gondermesine ragmen herhangi bir sorusturma
yapilmadi. Vecihi Hiirkug, DHY’nin Hiirkus Hava Yollarimi rakip olarak gordiigiinden,

bitirilmesi gereken bir sirket olarak davrandigim diisiiniiyordu.>?

9 a.g.e., s. 385.

560 21 Mayis 1954 tarihinde, 6623 sayili Kanun’la "Devlet Hava Yollart Umum Miidiirliigii" ismi kaldirildi ve Tiirk Hava
Yollart oldu. Bkz. http://www.turkishairlines.com/tr-tr/kurumsal/tarihce, 9.6.2017.

51 1954 yilinda dgretmen maasmin 40 TL oldugu dngdriildiigiinde gekilen kredinin biiyiikliigii daha iyi anlasilacaktir.
Bkz. [smail Giiven, 1940'dan Giiniimiize Ogretmenlerin Ekonomik Sorunlarinin Tarihsel Analizi,Milli Egitim Dergisi, S.
160, 2003, http://dhgm.meb.gov.tr/yayimlar/dergiler/Milli_Egitim_Dergisi/160/guven.htm, 25.05.2017.

562 Vecihi Hiirkus, a.g.e., s. 387-396.
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Teknik kontrol i¢in Yesilkdy’de tutulan TC-BIS riizgarli bir havada iceri almasi
konusunda yapilan uyarilara ragmen iceri alinmayarak 10.000 TL zarara ugradi. TC-
GUL’iin yeniden revizyona tutulmasi istendi. Duruma itiraz edildi, itiraz dilekcesine
herhangi bir islem yapilmadi. Nedeni arastirildiginda itiraz dilekgesine pul konulmadigi

icin islem yapilmadig1 6 ay sonra sdylendi.®®® Vecihi Hiirkus’un anilarinda;>®*

“Bir diisindiim. Bir sabotaj yapiliyor, idare boyle bir hadiseyi tahkik etmek istemiyor, miifettislik bu

hususta cevap dahi vermiyor!..”

diyerek durumu 6zetleyecektir.

Tiirkiye’nin ilk hava korsanligi Hiirkus Hava Yollar1 biinyesinde pilot olan Fevzi
Gokdeniz®® ve Sadik Saygun tarafindan yapildi. 13 Haziran 1955 tarihinde Hiirkus Hava

Yollarina ait ugak Bulgaristan’a kagirild1.>%®

Vecihi Hiirkus, Tirkiye’nin ilk 6zel hava yolu olan Hiirkus Hava Yollar igin tek
ucagi kalincaya kadar miicadelesini devam ettirdi. Sabotaj, ugak kagirma, kredi borglari
derken sirket kapandi. 27 Mayis 1960 ihtilali sonrasinda ugaklarmin bulundugu hava
meydanina girmesine izin verilmedi, aylar sonra verilen izin ile girdiginde ise atdlyesinin
dagitildigini, teknik malzemelerinin sagildigini, dosyalarin parcalandigini ve en kotiisii
ucaklarin motorlarinin, kanatlarinin ve gdvdelerinin parcalandigini, tekerleklerin kesildigi
gordlii. “Bu surette Hiirkug Hava Yollart kurumu sonmiis ve milli bir varlik yok

olmustu.”5®

Vecihi Hiirkus elde kalan son ugagi TC-ERK ile Maden Tetkik Arama Enstitiisii
i¢cin havadan toriyum, uranyum ve fosfat gibi madenleri meydana ¢ikarmak igin uguslar

yapti. Vecihi Hiirkus’un uzman pilot olarak alcak irtifadan ugmasi maden aramalarinda ¢ok

563 a.g.e., s. 387-398.
564 a.g.e., s. 388.

565 Fevzi Gokdeniz, 1955°te Bursa Stadi iizerinde bir banka igin reklam ugusu yaparken, tribiinde gordiigii Neriman isimli
kiza hava atmak icin fazla algalmis ve elektrik tellerine carparak yere ¢akilmisti. Vecihi Hiirkus, Fevzi Gokdeniz’in
hastane masraflarin1 ddeyememis; Gokdeniz de intikam igin arkadas1 Sadik Saygun ile birlikte Hiirkus Havayollar’nin
bir ucagmi Bulgaristan’a kagirarak ilk Tiirk hava korsam olmustu. Bkz. Ahmet Agaoglu, ik Tiirk Hava Korsani,
http://airturkhaber.net/yazar.asp?yazilD=4550, 28.05.2017.

566 imdat Atak, Tiim Zamanlarin Giizel Sehri, Bursa ve ilkler, Bursa Bilanco Dergisi, S. 142, 2012, s. 45.
57 Vecihi Hiirkus, a.g.e., 5.398.
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faydali oluyordu.®®® 8 Eyliil 1966 tarihinde donemin basbakani Siileyman Demirel’i tasiyan
VIP ugagina fazla yakin uctugu icin yaklagmaktan dolayr pilot lisansi iptal edildi. Pilot
lisansinin alinmasi akabinde izmir/Cumaovasi’nda bulunan TC-ERK’i Istanbul’a getirmek
icin Ulastirma Bakanlhigi’ndan istedi fakat bu istegi de ger¢eklesmedi. TC-ERK’i Istanbul
Hava Kuvvetleri Miizesi satin almak istedi. Vecihi Hiirkus ugagin isminin kalmasi
kosuluyla kabul etti. Simdi TC-ERK Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesinde gururla

sergileniyor.

Fotograf 31 TC-ERK, istanbul Hava Kuvvetleri Miizesinde

5.10. Vecihi Hiirkus’un Vefati

Bircok ilklere imza atmis olan Vecihi Hiirkus, havacilik tarihini yazarken bir kaza
ile beyin kanamasi sonucu komaya girer. Vecihi Hiirkus Apollo 11 uzay aracinin Ay’a
yolculuga ciktigi giin 16 Temmuz 1966 tarihinde Ankara Giilhane Tip Akademisi
Hastanesinde vefat etti. Cenazesinde maalesef sadece birkag¢ kisi vardi. Vecihi Hiirkus un

mezar1 Ankara Cebeci Asri Mezarliginda bulunmaktadir.

568 Mustafa Kilig makalesinde konuyla ilgili anisini sdyle anlatmaktadir: Anomolist olarak birlikte ¢alistigi Mustafa
Yilmaz Bey tarafindan anlatilmisti. Mustafa Bey soyle demisti: “Oyle giizel ucard1 ki vadiler arasinda adeta havada
dururdu. Boyle olunca havadan madenleri tespit etmek cocuk oyuncagi olurdu bizim i¢in.” Bkz. Mustafa Kihg,
Atatiirk'ten Sonra Hayram Oldugum Tek Insan,http://www.kokpit.aero/mustafa-kilic-vecihi-hurkus, 28.05.2017.
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Tiirkiyenin ilk kahraman
havacisi Vecihi Hiirkus'un
cenazesine ii¢ bes

asm R f| yakinindan baska kimse

Cesur bir pilot olarak kendi yapiids ugakla ¢esitli
savaglara katilan Veciki Hivkus Evzincan'da
Ruslara esiy diigmils fakat daha sonva tekray

Fotograf 32 Vecihi Hiirkus’un Vefat Haberi

Vecihi Hiirkus mezar
basinda 6liim yildoniimiinde her
yil  anilmaktadir.  Tayyareci
Vecihi Hiirkus Miizesi Dernegi
(TVHMD), Tirkiye Emekli
Astsubaylar Dernegi (TEMAD)

ve sevenleri Vecihi Hiirkus’u

yalniz birakmiyorlar. Ayrica
TVHMD’nin kurulus amaglari

arasinda Vecihi Hiirkus’un kabrinin Askeri Sehitlie naklini saglamak bulunmaktadir.

Vecihi Hiirkus’un yegeni Eribe’nin mezar1 Cebeci Sehitliginde bulunmaktadir.

Fotograf 33 Vecihi Hiirkus Vefatinin 48. Yilinda Ankara Cebeci Asri Mezarh@indaki Mezar1 Basinda

Diizenlenen Torenle Anildi.
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V1. BOLUM

6. VECIHI HURKUS’UN UNUTULMAMASI ICIN YAPILAN FAALIYETLER

Tiirk havaciligr i¢in yeri doldurulamayan bir sahsiyet olan Vecihi Hiirkus’un
unutulmamasi, gelecek nesillere tanitilmasi, hak ettigi yeri almasi amaciyla g¢esitli
alanlarda kurum, kurulus ve sahislar goniillii olarak ¢alismakta, eserler ortaya koymaktadir.

Bunlardan bazilar1 6rnek olarak verilmistir:

6.1. Yeni Nesil Temel Egitim Ucagi: HURKUS

Vecihi Hiirkug’un Tiirk havaciligma katkilarima vefa borcu olarak Tiirkiye’de
iiretilen ilk egitim ugagina onun soyadi olan HURKUS ismi verildi. Yeni Nesil Temel
Egitim Ugag1 (HURKUS) Gelistirme Programi biinyesinde Mart 2006’da Savunma Sanayii
Miistesarligi ile TUSAS arasinda imzalanan anlasma ile yiiriirliige girdi. Ucak gece ve
giindiiz gorev yapabilme kabiliyetine sahiptir. HURKUS egitim ugag ile intibak ugusu,

gorerek ugus, aletli ucus, seyriisefer, gece ve kol ugusu egitimleri yapilabilecektir.>®°

Insansiz hava aract ANKA'dan sonra Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayi tarafindan
tamamu1 Tirkiye'de Tiirk miihendisler tarafindan iiretilen ikinci hava araci olan Hiirkus,
TUSAS Kazan tesislerinde gerceklestirilen bir torenle hangardan ¢ikarildi. Torene
Bagbakan Recep Tayyip Erdogan, Genelkurmay Baskan1 Necdet Ozel, TAI ve TUSAS
yetkilileri ile ucaga adini veren Vecihi Hiirkus’un kizi Goniil Hirkus ve diger aile

mensuplart katildi. Dénemin Basbakani Recep Tayyip Erdogan HURKUS ugaginin

569 TAI, Yeni Nesil Egitim U¢ag1 Hiirkus, https://www.tai.com.tr/tr/proje/hurkus, 15.05.2017.
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hangardan ¢ikarilma téreninde yaptigr konusmada Vecihi Hiirkus hakkinda diisiincelerini
soyle acikladi:®™®

"Biiyiik sikintilara maruz kaldilar, donemlerinde basarilar1 yeterince takdir edilmedi,
odiillendirilmesi gereken cabalar1 tesvik yerine hep engellenmeye calisildi. Zor sartlarda
yasamis olmalarina ragmen bugilin ulastigimiz havacilik ve savunma sanayine isimlerini
silinmeyecek sekilde yazdirdilar. Onlarin hayat hikayeleri film oldu, kitap oldu, ama bunlarin
yeterli olmadigini ifade etmek istiyorum. Basta aileleri olmak iizere ilgili herkese bu iki ismin
kitap, film, belgesel yoluyla geng nesillere tanitilmasi igin ¢ok yogun sekilde gayret etmelerini
rica ediyorum. Vecihi Hiirkus’un, Nuri Bey'in izinden giden nesillerimiz su anda bu tesislerde
gordiigiim nesiller olarak onlari tanimliyorum. Onlar oldukga, onlar1 6rnek alan, onlarin
miicadelesini siirdiiren nesillerimiz olduk¢a biz bugiinden de ¢ok daha ileri seviyeleri

yakalayabiliriz. Bu anlamli giinde kendilerini tekrar rahmetle yad ediyor, milletge siikranlarimi

ifade ediyorum."

Fotograf 34 HURKUS Temel Egitim Ucag

570 Sabah Gazetesi, (2012, Haziran 27), Hiirkus Hangardan Cikti, http://www.sabah.com.tr/Gundem/2012/06/27/
basbakan-erdogan-konusuyor, 14.05.2017.
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6.2. Astsubay Vecihi Hiirkus Onur Odiilii

Hava Kuvvetleri Komutanligi tarafindan geleneksel olarak her yil “Astsubay Vecihi
HURKUS Onur Odiilii” téreni diizenlenmektedir. ilkinin 14 Subat 2015 tarihinde yapilan
torenin her yil Hava Kuvvetlerinin bir asri asan tarihinde astsubaylarin istlendikleri
gorevler, verdikleri hizmetler ve TSK’ya olan katkilarindan dolay1 onurlandirmak amaciyla

diizenleniyor.

6.3. Tayyareci Vecihi Hiirkus Miizesi Dernegi

Vecihi Hiirkug’un hayati, eserleri ve ideallerini tanitmak, onu topluma yeniden
kazandirarak havaciliga ilgiyi ve sevgiyi arttirmak; bu konuda ¢alismalar yapan kisi ve
kuruluglarla Tayyareci Vecihi Hiirkus Miizesi’ni kurmak, Tiirkiye’de {retilen veya
Tiirkiye’de tretilecek olan ugak yapimlarimi desteklemek, Tiirk ve Diinya havacilik
tarihine katki saglayacak bilgi belge ve dokiimanlari arastirmak, bulmak, arsiv olugturmak,
sergilemek, toplumla paylasmak ve Vecihi Hiirkus’un kabrinin Askeri Sehitlige naklini
saglamak amaci ile 29 Kasim 2007 tarihinde kurulmustur. Dernek, Vecihi Hirkus’u
tanitmak ic¢in 2008 yilinda “Vecihi Hiirkus 1. Kitap / HAVADA 1915-1925” ile Mehmet
Giirbiiz GURER’in yazmis oldugu Vecihi Hiirkus “Goklerin Korkusuz Adami” adli
kitaplar1 Dernek yayinlarindan bastirdi. Ayrica Vecihi Hiirkug’un 6lim yildontimleri ile ilk
ucagl olan Vecihi K-VI’nin ilk ucus tarihi olan 28 Ocak tarihinde anilmasi i¢in bazi

programlar diizenlemektedir.”"*

6.4. Vecihi Hiirkus Hayat1 Film Oluyor: “HURKUS”

Film, Birinci Diinya Savasi ve Milli Miicadele yillarinda savas pilotu olarak gorev
yapan, ug¢ak mucidi Vecihi Hiirkug’un hayatin1 kendine kilavuz edinmis bir gencin, 6zel

kanat tasarimli bir ucagi icat ederken karsilastigr giicliiklerin hikdyesinin etrafinda

571 Nuray BAYKAL, Efsane Kadikdy’de Yagayacak, Kokpitten Bakas, Tiirkiye Havayolu Pilotlar1 Dernegi Yaymm, Istanbul,
2013, s.29; http://www.tayyarecivecihi.com/hakkimizda.asp, 04.10.2017.
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gelismektedir. Hayatini icadina adamis bu gencin miicadelesi sirasinda yasadigi ask ile

ucak tutkusu arasinda gidip gelmesi, ona farkl1 bir hayat bakisi kazandirmaktadir.>’

6.5. Vecihi Hiirkus Havacihk Odiilleri

Havacilik sektoriindeki gelismelerin genis kitlelere duyurulmasi, basarilt kurulus ve
kisilerin 6diillendirilerek yol gosterici olmasi ve havaciligin tesvik edilmesi amaciyla Tiirk
Hava Kurumu Universitesi Isletme ve Ekonomi Toplulugu’nca her yil diizenlenmektedir.
24 Nisan 2017 tarihinde Tiirk havacilik tarihinin en énemli isimlerinden Vecihi HURKUS

adina verilen havacilik ddiilleri 4. kez sahiplerini buldu.>"

6.6. Vecihi Hiirkus Hobi Havacilik Parka

Cankaya Belediyesi tarafindan Nisan 2016‘da agilis1 yapilan Ankara’nin ilk model
ucak parki “Vecihi Hiirkus Hobi Havacilik Parki”, model ugak kullananlarin yeni eglence
mekan1 oldu. Cankaya Belediyesince, Tiirkiye’ nin ilk ugak tasarimecisi ve iireticisi Vecihi
Hiirkus’un adina yapilan Hobi Havacilik Parki, model u¢ak meraklilarina hizmet veriyor.
Miihye Kdyii’'nde 7 bin metrekare alan {izerine kurulu olan park, teknik ozellikleri ile
model ugak meraklilarinin ilgisini ¢ekiyor. 100x10 metre boyutlarindaki asfalt ucak pisti,
apron alani, kafes tel ¢it igerisinde bulunan tribiinii ve sarj destek {initeleriyle model ugak
meraklilariin  tiim isteklerini  karsilayan park, Ankara’nmin bu alandaki eksigini

kapatiyor.®™

572 Aksam Gazetesi, (2017, Agustos 4), Vecihi Hiirkus'un hayati film oluyor, http://www.aksam.com.tr/kultur-
sanat/vecihi-hurkusun-hayati-film-oluyor/haber-648685/, 24.09.2017..

573 Airline Haber,4. Vecihi Hiirkus Havaciik Odiilleri, https://www.airlinehaber.com/4-vecihi-hurkus-havacilik-
odulleri/, 12.06.2017.

54 Vecihi Hiirkus Hobi Havacihk Parki, http://www.cankaya.bel.tr/pages/3906/VECIHI-HURKUS-HOBI-
HAVACILIK-PARKI/, 12.06.2017.
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Fotograf 35 Vecihi Hiirkus Hobi Havacilik Parki

6.7. Orhan Bahtiyar Tarafindan Vecihi Hiirkus’un Hayati Romanlastirildi:
“Gece Tayyarede Acikta”

Orhan Bahtiyar, Vecihi Hiirkus’a degerini hakkiyla verenlerden. Cesitli

kaynaklardan beslenerek yazdigi romaninda Vecihi Hiirkus’un hayatini konu edinmis.

Sunay Akin kitabin tanitim brosiiriinde séyle demektedir:>"

“Vecihi Hiirkus bir ugma sevdalisi idi. Ugagin zor bulundugu bir memleket ve
donemde ugtu. Bununla yetinmeyip Kurtulus Savasi’na gokyiiziinden katildi, binlerce askerin
gokyitiziinde aradigi umut oldu. Kazanilan bagimsizlik sonrasi durmad, ilk Tiirk yapimi ugagi
iiretti. Yetinmedi, Tiirkiye’nin ilk sivil havacilik okulunu kurdu. Tiirk havaciliginin pek ¢ok
Onemli tarihine imza atmakla gegen bir dmiir sonrasi insanoglunun Ay’a ayak basmak i¢in yola
¢iktigl 16 Temmuz 1969’ da yasama veda etti. Aragtirmalarimda Vecihi Hiirkus’un hayatini
hep takip ettim...”

6.8. Vecihi Tayyaresi Maketinin Yapilmasi

18 Mayis 2016 tarihinde 4 yasindaki oglum Yigit’in 6grenim gordiigii Yenimahalle
Hisar Cocuk Akademisinde gelecegin Vecihi adaylarina Vecihi Hiirkus’u hayatini ve
yaptiklarini anlattiktan sonra, asistanim Yigit ve arkadaslariyla beraber TVHMD Y 6netim

Kurulu Baskani1 Saymn Bahadir GURER’den &grenmis oldugum mandal, agiz cubugu ve

575 Orhan Bahtiyar, Gece Tayyarede Agikta, Aya Kitap, Istanbul 2014,
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miknatistan olusan malzeme ile Vecihi Hiirkus ucaklarindan yapildi. Cocuklar Vecihi

Hiirkus’u 6grenmenin yaninda ilk defa kendi ugaklarini yapmis oldular.

Fotograf 36 Vecihi Maket U¢aginin Gelecegin Havacilari ile Yapilmasi.

6.9. Vecihi Hiirkus’un Hayatim Konu Alan Tiyatro: “Bir Tayyareci, Vecihi
Hiirkus”

Mansur Erk, Tiirk pilot, miithendis ve miitesebbis Tiirk havacilik tarihinin en 6nemli
isimlerinden biri olan Vecihi Hiirkug un onuruna “Bir Tayyareci — Vecihi Hiirkus” adli tek
kisilik oyunu sahneye koydu. Oyun yurticinde ve yurtdisinda birgok sahnede seyirci

karsisina ¢ikti.

6.10. Vecihi Hiirkus An1 Koseleri
6.10.1. Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesi

Yesilkoy’de bulunan Hava Kuvvetleri Miizesi’nde Vecihi Hiirkus’a ayr1 bir 6nem
veriliyor. Hiirkus Hava Yollarinda kullanilan DH 89A “Dragon Rapid” tipindeki TC-ERK
tescilli yolcu ugagi halen miizede sergilenmektedir. Vecihi Hiirkus’un 1925 yilinda yurtdisi

gezisine giderken giydigi ve {lizerinde pilot brovesi bulunan elbisesi de miizede
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ziyaretgilerin ilgisine sunulmaktadir. Ayrica miizede Vecihi Hiirkus’un hayatini anlatan bir

kose de bulunmaktadir.

6.10.2. Ankara Hava Miizesi

Etimesgut’ta bulunan Hava Kuvvetleri Ankara Miizesinde, Vecihi Hiirkus’a ait
biyografi bulunmaktadir. Ayrica 2018 yil1 i¢inde Hiirkus un ilk yaptig1 ucak olan Vecihi K

VI’nin maketi konulacaktir.

6.10.3. Tiirk Hava Kurumu (THK) Miizesi

Ulus’ta bulunan THK Miizesi’nde, Vecihi Hirkus’a ait 0Ozel bir kose
bulunmaktadir. Kdsede Vecihi Hiirkug’a ait fotograflarla birlikte hayatin1 anlatan biyografi
ayrica heykeltiras Metin Ugak’1n yaptig1 Vecihi Hiirkus biistii bulunmaktadir.

6.10.4. Hava Teknik Okullar Komutanhgi Am Salonu

Havaci astsubaylarin egitim gordiigii Hava Teknik Okullar Komutanliginda 22
Mayis 2017 tarihinde Vecihi Hiirkus kosesi acilmistir. Kosede fotograflarla Vecihi
Hiirkus’un anlatilmasimin yaninda proje tamamlandiginda balmumu heykeli ve Vecihi K-
VI’'nin maketi bulunacaktir. Kdse havaci astsubaylar i¢in rol-model olan Vecihi Hiirkus’a

bugiiniin astsubaylarinin vefalarinin gostergesidir.
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SONUC

Vecihi Hiirkus 1912 yilinda Balkan Savaslariyla askerlik hayatina baslamistir. 1916
yilinda daha 20 yasinda geng yasta pilot olmustur. Kafkas Cephesi’nde daha yeni pilot iken
Rus tayyaresini diistirmiis, kendi ucagi da disiirilereck Ruslar tarafindan esir alinmus,
kurtulmus ve kaldig1 yerden vatan savunmas1 hizmetine devam etmistir. istiklal Savas1 icin
Istanbul’dan Anadolu’ya kagmis, Milli Kuvvetlere katilarak sayisiz basarilar elde etmistir.
Harbin ilk ugusunu basartyla yerine getirmis, cephelerde annesi ve kiz kardesinin
Istanbul’da baski gormeleri iizerine Eskisehir’e geldiklerinde ve kiz kardesi Yunan
saldirisinda sehit oldugunda bile durmaksizin vatan savunmasi i¢in savagmaktan geri

durmamustir.

Tiirkiye’nin ik ucagmni 1925 yilinda imal ederek ugurmustur. Fakat bu ucusunun
sonucunda miikafat verilecegine askeri disipline uymadigr gerekgesi ile hapis cezasi
verilmistir. Vecihi Hiirkus’u engellemeler yildirmamais, 1930 yilinda ilk Tiirk sivil ugagim
imal etmistir. Vecihi Bey’in yasaminda icat ve atilimlar hi¢ durmamistir. Ugak yapiminin
yaninda, ilk havacilik okulu, ilk sivil hava yolu, ilk siirat botu gibi sayisiz ilkleri

gerceklestiren Vecihi Hiirkus 6liinceye kadar durmak bilmeyen bir hayat yasamistir.

Vecihi Hiirkus havaciligin degerini erken denilecek bir donemde anlamis ve soyle
demistir: “Bu yeni diisiincem; yurt miidafaasinin dogurdugu bir zaruret oldugu kadar,
idealimi teskil eden milli havacilik yoluna faydali olabilmek gibi yerinde bir yurt 6devi
iimidi, ayn1 zamanda bana sonsuz bir seving vesilesi oluyordu. Ciinkii yurt miidafaasinda
en ileri bir silah olduguna inandigim tayyareciligin ayn1 zamanda milli sanayiye dayanmasi
diisiincesindeydim. Milliyet¢i bir goriis ile daha ilerisini ve daha iyisini diisiinmek
ihtiyacin1 duyuyordum.” Fakat ¢evresinde Vecihi Hiirkus’u anlayacak insan sayisi ¢ok
azdi. Girisimlerinin karsisinda engeller ¢ikarilmisti. Hatta kapasitesi hafife alinmig ve
kiiclimsenmisti. EZitim ugag1 yapma teklifine: “...Hava Kuvvetlerimizde ¢alisan tecriibeli

ve hatta Bay Vecihi’den daha kidemli bir tayyarecimizin temin edemedikleri bu meselenin
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bay Vecihi tarafindan yapilabilmesine imkan olmayacagini bin netice asikardir” cevabi

verilmisti. Ayn1 donemde Sadettin Alan, Nuri Bey’in atilimlar1 da neticesiz kalmuisti.

Son yillarda Vecihileri, Nurileri sevindirecek gelismeler yasanmaktadir. 1k yerli
savas ucagina Vecihi Beyin soyadt HURKUS adi verilmis, prototipi iiretilmistir. T129
Saldir1 Helikopteri, ANKA Insansiz Hava Araglar seri iiretime ge¢mistir. Kendi Milli
Mubharip Ugagi’da 2030°lu yillarda Tiirk semalarinda ugmaya baslayacaktir. Yeni
Vecihilerle beraber, devlet, bilim, sanayi koordinasyonunun saglanmasiyla oniimiizdeki

yillarda bir ¢ok Vecihi K-VI’lar iiretilecegine inancim tamdir.

Netice olarak yapilan bu c¢aligma ile Tirkiye’nin yetistirdigi en Onemli
havacilarindan biri olan Vecihi Hiirkus hakkinda simdiye kadar akademik bir ¢alismanin
yapilmamis olmast ve dolayisiyla bu tarihi sahsiyetin havacilik tarihi igindeki yerinin
yeteri kadar goriilmemesidir. Bu ¢oziimlemeye bagli olarak onun hakkinda ortaya konan
yeni bilgiler ¢ergevesinde yasadigi devrin havaciliginin durumu daha iyi anlasilmasina

katki saglayacagini umuyorum.

Vecihi Hiirkus’un Hayatina Sigdirdig ilkler

. Cift motorlu tayyareyle "Caudron G-4" ucan ilk Tiirk pilot oldu. (Kafkas Cephesi,
17.07.1917)
. Kafkas Cephesi'nde bir Rus ugagimi diisiirerek Ruslara kars1 ilk Tirk Hava Zaferini
kazandi. (Kelkit, 26.09.1917)
. Ruslardan ele gecirilen Nieuport tayyaresine pervane imal etti. (Istanbul, 1918).
. Istiklal Savasi’nda;
o Ugcak kanatlarinin tamirati i¢in jelatin ile emayit imal etti.
o 1lk kesif ugusunu yapt1 (Kula/Alasehir 15.08.1920)
o llk hava zaferini kazand1 (Alasehir 15.08.1920)
o Savasin son ucusunda (Seydikdy/Gaziemir) hava alanina ilk girdi ve
tek bagina isgal etti. (Izmir, 14.09.1922)
o Ug defa TBMM Takdirnamesi ve Kirmizi Seritli istiklal Madalyasi
aldi.
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Tiirk topragi lizerine ilk yolcu seferi diizenledi. Caproni Breda - 11 yolcu (Edirne,
Haziran 1923)

[k Tiirk tayyaresinin planlarin1 ve insasmi yapti: "Vecihi K-VI" (Izmir, 1924) Ik ve
tek ugusu (izmir, 28.01.1925).

Tiirkiye’de kurulan ilk sivil havacilik organizasyonu olan Tiirk Tayyare Cemiyeti
(T.Ta.C) kurucular arasinda oldu.

Tiirkiye'de ilk olarak Vecihi Hiirkus'a "Tiirkiye'nin bagtayyarecisi" unvani verildi
(Ankara, 17.06.1925)

Tiirkiye'de ilk parasiit atlayisinda ugagi, Vecihi Hiirkus kullandi. Gosteriyi Alman
parasiit¢ii Herr Hainike gergeklestirdi. (Ankara, 16.09.1926)

[k Tiirk sivil ugagmin planlarmi ve insasmi yaptt: "Vecihi XIV" (Kadikdy/Istanbul,
16.09.1930)

Avrupa semalarinda ilk Tiirk ucagi ile ucus yapti. (Prag-istanbul, 25.04.1931)
Tiirkiye'de ilk Tiirk ucagr ile ilk yurt turunu yapti. (02.09.1931/09.11.1931)
Belgikal1 Parasiitcii M. Rene, Tirkiye'de ilk Tiirk sivil ucagindan ilk parasiit
atlayisin1 yapti. Vecihi XIV Ucagin1 Vecihi Hiirkus kullandi. (Yesilkdy, 18.01.1932)
Tiirkiye'de ilk Sivil Kara ve Deniz Tayyare Fabrikasi'n1 kurdu. "Vecihi Faham Kara
ve Deniz Tayyare Fabrikas1" (Kadikdy/Istanbul, 1932) Vecihi XIV tipte 2. Ucagin
yapt1. Ilk Tiirk deniz ugagin yapti.

Tiirkiye’nin yerli ilk siirat botu "Vecihi X SK’yi” imal etti. (Kadikdy/Istanbul, 1933).
Tiirkiye'deki ilk sivil pilotaj okulunu acti "Vecihi Sivil Tayyare Mektebi”
(Kadikdy/Istanbul, 1932)

[k Tiirk kapali kabin yolcu/deniz ugagm (Vecihi XVI) insa etti. (Kadikdy/Istanbul,
1933)

[k Tiirk spor ve egitim ucag1 Vecihi XV’i imal etti. (Kadikdy/Istanbul, 1933)

[lk Tiirk kadin tayyare pilotu Bedriye Baci'yr (Gékmen) ve on iki pilot yetistirdi
(Kadikoy/Istanbul, 1933)

"Kanatlilar" havacilik dergisini on iki sayu siireli ¢ikartti. (Istanbul, 1948)

Yurt i¢i hatlarda yolcu ve kargo tasimacilik yapan ilk 6zel havayolu sirketini kurdu:

"Hiirkus Havayollar" (Istanbul, 1954-60).
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. Tiirkiye'nin toprakalti radyoaktif servetlerini (toryum, uranyum, fosfat) tayyare ile
tespit etti. (1961-67).

o Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (International Civil Aviation Organization-
ICAO) tarafindan, diinyada pilotlugu 50 yil1 asan ilk Tiirk pilot olarak 6diillendirildi.
(1916-1967)

. 1916-67 yillar1 arasinda, Vecihi Hiirkus toplam 102 ayr1 model ugak kullandi ve

yaklasik 30.000 saat ugus yapt1.>’®

576 http://www.tayyarecivecihi.com/ilkler.asp, 28.09.2016.
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EK-A 7.Tayyare Boéliigiiniin Tayyare Durumu

ATASE, Birinci Diinya Harbi (BDH), Klasor (KI1.) 1403, Dosya (Dos.) 59, Fhrist (Fh.) 4.

ATASE, BDH, KI.1403, Dos.59, Fh.1.
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EK-B Vecihi Hiirkus’un Hava Muharebesinde Esir Diisiisii

ATASE, BDH, KI.1455, Dos.311, Fh.1-153.
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EK-C Tayyareci Kiiciik Zabit Vecihi Efendi Tarafindan Imal Edilen Tayyare

ile Tigili Yaz1 (4.2.1335)
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ATASE, BDH, KI.1460, Dos.339, Fh.59.
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EK-C Alamet-i Mahsusa ile Taltifleri Uygun Goriilen Tayyareci ve Rasitlar
Hakkinda

ATASE, ISH, Kutu: 220, Gémlek: 95, Belge:1.
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EK-D Yunanhlardan Miisadere Edilen Tayyare

ATASE, ISH, Kutu: 671, Gémlek: 103, Belge: 1.

ATASE, ISH, Kutu: 671, Gémlek: 103, Belge: 2.
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EK-E On Tayyare Zabitinin, istanbul’dan Firar ile Bursa’ya Gittikleri ile
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ATASE, iSH, Kutu: 671, Gémlek: 27, Belge: 1.
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EK-F Edirne’den Hareket Eden On Kisilik Uc¢agin Susurluk’tan Béliik

Meydanina Salimen Inisi
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ATASE, ISH, Kutu: 1797, Gémlek: 42, Belge: 1.
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EK-G Sivil Tayyareci Vecihi ve Behget Beylere Jandarma Miilazimievvel

Muhassat1 Verilmesi
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ATASE, ISH, Kutu: 718, Gomlek: 159, Belge: 1.
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EK-H Vecihi Sivil Tayyare Mektebi'nin Cahsmalari ve Thtiyaclari.

KIZ ve ERKEK GUNDUZ ve GECE
T s ]
Telgraf: > Adresler;
VECIHI TAYYARE Kadiksy ecihi Sivil r&yyare Sllehtobi Kiziltoprak - Resadiye So. 54
Telefon: 62 -2 - Goztepe - Cifte Havuzlar Ca. 47

MUKEMMEL TEDRIS, KARA, DENIZ VE HAVA SPOR VASITALARINI CAMI VE GENCLERI HAYATA TECRUBELI YOLLARDA HAZIRLAYAN MUSTESNA BILG! YUVASIDIR

istansuL...2.../..6. . .. .no3a

H . Rahmi Reyefendl CeEoFs VeleBuGeT.E. S,
¥uhterem Reyefendi :

Mektebir hakkindeki sorgularinizi geg¢ aldigim igincevabim
gecikmistir .Vazife zaruretinden dogan bu geclikmeden delayl mazur gormenizl
ietirhem ederim .

1/ Calismamiz ;ilk tedris senesl neticelerine ait maruzatim zetialil-
erindedir , bu erizamde gérilecefl veghile mektep eyi ve esasli bir celigma
yolu Uzerinde tiirk gocuklarini milll havacilifimiza hazirlemekte ve ugueu
yetisdirmektedir .

Uzun tayyerecikik hayatimin esaeli tecribelerinden mulhem clan prensip~
ler dahilinde yetigdirilen bu ugucular nazari ve nneliuvvetTi melumatlaWyd-
meydana getirilmektedir , ‘yani { feyziyle yetigaigim turk heveciliki bende -
nize ne 3gretm1; 1ce tu bilkiml talebelerime agilamefa ve onlarin hayatlar-
1n1 kendilerine ve dolayisiyle ylce milletime kaza.ndﬁmaga tebii kudretin
¢ok ustlunde bir gayretle galisiyorur , hig yokten meydena gelen tu milll «
varligi tetkik buyurmek lutfunda bulunureeniz maruzatimin éofrulufu hakkinda
séyligecek bie §6z kelmadifini tasdik buyuracaliniza tamamen kaniinm ,mahaza
bu tetkiketinizda muhakiek . bir fakr, ve, zaruret, gdze garpacektir . Bunun da
sebebi yalanizlikian ve yardimsizlikdan bagka bir gey degildir .

2 / Mektebin istekleri ; v
A ABUpMik inkilabimizin yerstti¥i varlaklar arasinde heyati 'bj_.&;y&:gan olan
bu tegekkilimizin ylce firkamizin himayesine m-azhariyztli ;

B TUgucu adedinin gogaltilmasi vé uguslarin fazlalapdirilmasi igin benzin
ihtyacmizin

== 2 = é9
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(2)

V.8.T.¥%.,

ms.l_:l.yet uzerinden temini ¢aresi .
C Yetigen genglerimizin dayansmadiklari benzia masrafini bizzat Xpatmalg
ig¢in yeptifim kUguk Dborglarimdan ktﬁ;/ak uzere bir yardim temini . ¥
3 / Niyetlerimiz ; e _ }

Yektebimiz talima.tnasi'ndan bir sayi 1lisik olarak takdim ediyorum .
Burada gorulecefi veghile mektep 1ki pube halinde olmak lUzere ag¢ilmisti ger
é;an tedris devresinde yalniz motorliutayyare subesini faaliyete getirebildm
bu seneden itibaren ikinel yani moetorsiz tayyare gubemizi de faaliyete getr
recegim .

Birineci devre pilotlarimiz pek yakinda motorsuz tayyare tegkilatina mu-
&llim yardimcisi hazirlammis olacaklardir .

rotlrsuz tayvare tegkilati az masrafli olmak itibarile memleketimizin
her tarafinda tatbikjkabil olacafi gibi bu sayede milll havacilifimiza bir
¢ok kiymetli unsurlar hazirlamakvislsill niumkin olacaktir . T

#1117 havacilifimiz yolu Uzerinde meydana gelen bu ategfzer tarakkiye
tegne ylUce milletimizin kahraman runlu gocuklarini i¢ten sarmistar .
Yurdumuzun her kxogesinden ughnak sevgl ve agkiyle vuku bulan muracatlarbi
tahminin g¢ok ustiunde oldufu gibi havacilifimizin atisi igin ehemmiyetle ser
vriye deger bir haldedir . bu yuksek milll enerjinin memleket nam ve manfa-

atine kazanilmasini deriln goruglerinize arz ederinm .
AR M

Kiymetli tcveccﬁhlerlnﬁz%srzne§ekkﬁratla sonsuz saygilarimi sunarim

efendim .
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KiZ ve ERKEK GUNDUZ ve GECE
I HEEERAEE
Telgraf: - -Adreslerx
VECIHI TAYYARE Kadikéy Uecihi Sivil @yyare Flebtebi Kizltopral - Regadiye’ So. 54

Telefon; 522 - Gaztepe - Cifte Havuzlar Ca. 47

——— ———

MUKEMMEL TEDRIS, KARA, DENIZ VE HAVA SPOR VASITALARINI CAMI VE GENCLERI HAYATA TECRUBEL! YOLLARDA HAZIRLAYAN MUSTESNA BILGI YUVASIDIR

...... I9. . .7...8..nesa

ISTANBUL.,

RECEP Beyefendi
Ce He Fo Umuml K8tibi

Gok deyerll ve saygili efendim :
Yliksek emirlerinize imtlssalen mektebim hskkmndakl maruzat-
1im1 arzederim .
' Mektep,heniiz blr buguk yagindedir , yoklukdan dogmug ve bir
atsliye de meydsna gelerek slvil havacilifimizin gekirdegi olmugtur .

Dsha ilk tedris senesinde kendi talebeleri tarafindaen yapdi@i
tayysreleriyle galigarak yalniz tayyereyl ugursn degll ayni zamanda havacil-
1k fen ve sanatini anlayan (8) pilot yetisdirmigtir .

Agker? tayyareclligimizin yetigdirme usulunden dsha kuvvetli
bir gekil olsn bu usul hem tayyarecinin selamet ve emniyetle ugmasina ve hem
tayyarenin omriiniin uzamasina esas olmaktadir .

Ordumuzda yetigdirilen askerl pilotlarin devlet hazinesine sasg-
arl I5000 liraya mal oldugu gtz Online getirllecek olursa kiigilk hizmetimin
kiymeti kendiliginden meydana gikar .

Hizmet noktaesindan; memleketli kurtaran ve koruyan yilice firkami-
zi1n yliksek emirlerine her tiirkin t,a;n ve temiz bir asker duygu ve itsatiyle
bagli olduFumuz tabil oldugu gibl her hsngl bir hizmet mukabili bir miikdfat
beklemek de mevzubahs degildir ve clamaz ; ancek memleketin havacilifa olan
ihtiyaci bir insanin yagamak ig¢gin havaya olan ihtiyaci kadar miibrem ve haysa-
t1 bulundugundan kendiliginden doZmus bu enerjinin yoktan meydana getirdigi
varlik pek tabli olarak yiice milletimizin 62 malindan bagka bir gey olmamak

#

200



(2)
Vecihi S.T. M.

- . iytibariyle korunargk kiymetlendirilmesi hususunu ylice dayagimizin genig ve
dtigfinliglerine arzediyorum ,

Malumu devletleridirki ordumuzun her sinifdan ihtiyat kuvvetleri
daima emre milheyyadir , yalniz havacilak ihtiyatimiz yoktur.

Bu kiigilk varlik da bu hayatl noksani gidermek igin;tiirk cumhuriy-
yeti gocuklarini havaciliga alxsdl.rmsk've yetigdirmekden bagka bir gey diigii~
nniyor , bu temiz ve vatanf dilek ve ige ragmen en ufak bir yardim bile yok.

En g¢ok miistehliki bulundugumuz Benzinin bizde fiyati yabanci ell-
erdeki benzin fiyatindan beg dafa fazladir,halbukl havacilikta mecburl kull-
anilan kuvvetli motdrlerin sarfiyatil pek goktur , gegen bilr senelik galigma-
mizla sarf ettlZimiz bensin miktara (I5¥ ton raddesindedir ,giin gegdikge bu
imiktar pek tabll gogalacaktar.

Bu benzin pahaliligindan uguglarda taklp edilmesl zaruri olan po-

' ogramlarimiziy pek biiyiik fedak@rliklarla tatbik edeblldigimiz gibi attigam
bu kiymetli adimin durmamasil 1§in de tahammiiliin fevkinde kiidfetler ihtiyar “
ediyorfim, hatta bu ylizden de bugilin Borglu vazlyetteyim .

Yiice daysgimizan 6z mali olag bu kiiglik hava yuvasini korumanizi,
havacigimiza hizmet gayesiyle yaptlgﬁql%grqlardan beni kurtarmanizi ve bu
benzin derdimize ( maliyyet fiyati gibi ) bir gare bulmanizl arz ve intirham

eder ve bu vesile 1le candan saygilarimi sunarim efendim .

ot b omy Salebeolors 7&74»;(4,” e ;Mw; g
onofirkar; a»47)mn &fm/aw wm;., L
7 w i

Al /w /%mwmun / 5
M eron
(S O ;
QT -
ALt G e i

1 Mayis 1934 ’ 2 14

2
| 4827/ |

Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), BCA, 490-1-0-0 / 1542-271-1 (29 Aralik 1936)
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EK-1 Ulkemizde Ornek Ucak Yapmm Uzerinde Calsmalar ve Hava

Kuvvetleri’nden Vecihi Hiirkus’un Antrenman ve Av Ucag1 Projesinin Tetkiki.

} ® R
4 :
s 'k LE P .
T. Q.- » e v B i ANKARA .
| . . * Y ( —-—-—
M. M.V¢ EI i Y A /B9 1939
& z . - s 1 |
Hava Miistesarlig: *® s - X
5. Fen Ksm.| .2 . Hiilasa : e
; e S :
Hu. No. =1, C.
Um. No L BASBAKE 1 :
T | cumruel oY =
i
|
Eki Beg Vekadlet Yiksek Makamina
Memleketimizde prototip tayyare imalati lizerinde bu gune
kada% baza sabsiyetler tarafindan galigilarek ortaya konmug tip-
ler meveuttur. Hali hazir tayyarecilik tekniZi muazzam ihtiyagla

rip tatmin edilmesini istemektedir. Avrupada bile mevcut olan kil
¢ilk devletler biyiuk devletlerle rekabet edemediklerinden prototip
silyasetinden feragat ederek biiyiik devletlerin tecriibe ve imala-
tindan istifade etmegi daha dogru bulwugslardir. Halen ordulara
girmig saatte 580 kilometre siir'ate malik av tayyareleri, saatte
500 kilometre yapan bombardiman tayyareleri vardir. En son terak-
~kiyati ihtiva eden bu tayyarelerin biitun tekamilatini SZretecek
§ekilde tertibati haiz olan iyi etiid ve tecriibe edilmig mektep
fayyareleri de Hava Okullarini teghiz etmektedir. Hava KLuvvetleri-
mizde bulunan birinci sinaf harp tayyareleri, Hava Okullarimizda

bulunan Okul tayyareleri de garp devletleri vasfindadar. \

j Vekélet fabrikalarinda uzun senelerden beri tayyare imal
edi}mektedir. Bu tayyarelerin ilk tipleri ecnebi memleketlerinde
en iyi vasif vermig olanlardan segilmekte, bu suretle memleketimiz
dah%linde imal edilen tayyareler de vasif itibarile biitin diinya
tayyarelerile ayni safta bulunmaktadarlar.

J Ayni suretle tayyare motdr fabrikasinin da kurulmasina ga-
ligplmektadir.

1 Memleketimiz seri inkigafini g8z Oniine alarak ileride ele-
manlarimizin gogaldigi,senelik tayyare ihtiyacimizain arttiZa ve
nihayet tayyare teknigfinin prototip imali igin sarf .etmesini icap
etﬁiren fazla parayi bulmak imkan: hasil 0ldugu zaman memleketimiq
bu?iste de geri kalmayacektir.

| Bu giin igin Hava asuvvetlerimizin butiin ihtiyacini ecnebi
me¢1eketlerinden vereste olarak memleket dahilinde imal etmek gok

miigkiil ve hatta imkénsizdar.

| loso 1ol |
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. No. |
No. | st [ ot

T .
o b L
c?s:ﬂs\bn‘:‘ o) ”‘SM

Hava Luvvetlerimizde ¢aligan tecribeli ve hatta Pay Ve-
cihﬁden daha kidemli bir g¢ok tayyarecilerimizin temin edemedikleri
bu mes'elenin Bay Vecihi tarafindan yapilatilmesine imkén olwaya-—
caéx binnetice agikardir,

' Havacilifimizi yikseltwege kabiliyetli elemenlar igin

memleketlmlzde daima galigacak yer ve saka mevcuttur.
( Bay Vecihi tarefindan yapilwig olduZu bildirilen antren—
ma# tayyaresile yapmekta oldugunu bildirdiZi av tayyaresi proje-
lerinin fen hey'etince tetkik edilmek tuzere, bey Vecihinin mithen-
di%lik ruhsatnamesile birlikte Vekalete génderilmesine emirlerini-

zi|sayg1l ile arz ederim,

[ | 159 3B

BCA, 30-10-0-0/59-399-22 (18 Ekim 1939)
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EK-I Tiirk Tayyare Cemiyetinden Vecihi Hiirkus’un insa Ettigi Ucagin
Tayyare Cemiyetine Verilmesi Teklifinin Genelkurmay Tarafindan Reddolunmasi.

Bagvekil Ismet Paga Hazretlerine

17 Mart 1341 7 21 Mart 1825
Efendim
Evvelce Hava Isleri Mufettisligi emrinde ¢aligan Tik tayvarecilerinden Vecihi Efendi nin
bundan birkag av evvel anilan Mafertislik hesabina sorf kendi gavrenn, thoy ve thtisass ile
inga ettigi bir tavvare. bugin Hava Mifettigliginde anl vazivette beklemektedir. Evvelce
teknik hevet tarafindan projesi teknik olarak uvgun bulunmmstue. Imalatindan sonra da
Vecild Efendi nin bizzat ucarak tecritbe etmesivie saglam. govemlir ve emmivetl oldugn
ve birgok vonden Avnipa tavyare fiplerinde sundive kadar goritlen bir fakom Gstindgk ve
veniliklere haiz bulundufu anlasiloustr. Bovle bir Tirk esennin memleketimizin
ufkdanndan mahnun kalis cemivetimizin nazan dikdkatinden kacmamaltadur. Bu eser
Tirk zekasimn tarih bovones kudret ve kabilivetinin Gsfin oldugunn gbsteren bir vesika
feskul etmest iftbanmvia her zaman idm we alaka ile korglanmaldy, Tayvarecilibfeln
tlerlemensizi vakundan takip ve bu konuda vapilan caligmalan cesaretle tesvike her gevden
daha dmeml gdren Tiirk Tayvare Cemuveti; Veclu tayvaresimin uzun bir miiddet daha
korvin kdgelerde anl buakebmasio vyoun ghrmemektedis. Bu tavvarenin bir an evvel vatan

semasin nfuklanmnda Szellikle de Ankara Gistiinde ngmasiu ghrmek arzumuzdur.

Bu hususta sizip de bizimale avm fikir ve dilsfincelerunize orfak oldufunuzdan emin
bulunmalktayviz. Dolavisivla sabsimzen Madafaa-1 Millive Vekdleti'ne verecegl bir emirle
bu tayyare cenivetimiz adma Vecihi Efendi’ve venildigi fakdirde sahibi tamamen Tayvare

Ceniveti olacalctir.

Isbu fmitledir ki; Tirk Tayyare Cemiveti mubterem Reisine miiracaat eder.
makamszdan bu Hitfun geredi meusunda Vekilet e emir verilmesi rica ve temennisinde
Dukspunuz efendin.

Tark Tayvvare Cemaveft Retst

Irnza

BCA, 30-10-0-0 / 60-403-5 (21 Mart 1925)
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Tarkiye Cumbunyet
Milk Madafaa Vekalen
Harbive Dairen:

Ankara
17/5/1341 — 17 Temmuz 1925

Bagvekalet Celileve
19 Mart 1341 / 19 Mart 1925 tarihli ve 4/1922 numaral: vaziya cevaptir.

Tavyare Cemiveti tarafindan Vecihi Bey'e verilmesi istenen tavyarenin Hava Kuvvetleri
elinde mevcut motor ve tavyare malzemesinden istifade edilerek fabrika ustalarma imal
ettirilmiy olmasmdan ve malzemenin Devlet mali bulunmasmdan dolayr Tirk Tayyare
Cemiveti 'ne verilmesi miimkiin gorilmemektedir. Bu konuda Erkan-1 Harbive Umumive
Rivaset Celilesivie gorugilerek mutabik kabndig: durumun Tk Tavvare Cemiveti
Bagkanlif: ile de goriistildigtnil arz ederim.

Milli Miidafaa Vekili
Imza

BCA, 30-10-0-0 / 60-403-5 (17 Temmuz 1925)
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EK-J Tayyare Cemiyeti Baskani’min Refaketinde Avrupa’ya Gidecek Olan
Pilot Hasan Iskender, Fen Subesi Miidiirii Sakir Hazim ve Baspilot Vecihi Beylere

Siyasi Pasaport Verilmesi
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EK-K Afyon, Bolvadin, Gazhgol ve Civarindaki Duruma Ait 9 Temmuz 1922
Tarihli Hava Kesif Raporu

BELGE NU. 3
1-152
9/7/338
Garb Cebhesi Kumandanhgina

Ta'kib edilen istikamet: Aksehir - Bolvadin - Calislar - Kudluca -
Kazligél - Egret - Yenicekdy - Cumal - Kadimirsel - Kirkpinar - Kayalar -
Doger - Saricaova - Kéroglu Kalesi - Sinirlitepe’den avdet.

1. Kazligél istasyonu’nda yirmi kadar mahriti gadirla nakliyye fa'aliyyeti
gorulmusdr.

2. Egret'in sark-1 simalisinde ve cenQbunda bir alaylik maskeli ordu-
gah vardir.

3. Yenicekoy'de iki alaylik ordu-géh koyun cendbunda ve simal-i
sarkisindedir. Bunlar da kadmilen maskelenmisdir. Kéyun vasatinda seri-ul-
sekl buyluk beyaz bir cadir ile kdyin etrafinda bundan daha kigik ayni
sekilde birkag ¢cadir gértlmusdur.

4. Cumali'da kéylin etrafinda tayyareden tahaffuz icin pek ¢ok dar rah-
1 mestdr kazilmis ve birkag uzun maskeli ordu-gah vardir. Buradaki digsman
kitadtinin kéyden istifade etmesi melhtzdur.

5. Kadimursel'deki vaz’'iyyetde tebeddul yokdur.
6. Kirkpinar ve civarindaki bir firkalik ordu-gahda tebeddil yokdur.

7. Kayalar'da koytn garbindaki sirtlarda iki alayhk ordu-gahda
tebeddul yokdur.

8. Doger sark-1 cenlbisinde bir alaylik ordu-gah vardir.

9. Bu mintikadaki disman kitaatinin butin ordu-gadh mahallerinin
oénunde tayyare bombasindan tahaffuz igin dar rah-1 mestar kazilmisdir.

10. Doger'de nakliyye fa'aliyyeti vardir.

11. Bu mintikadaki muhtelif istikametlere giden yollarda sayan-1 arz
fa’aliyyet gorulmemisdir.

12. Hava ziyadesiyle bulutlu oldugundan bu civardaki diger kdylerde
bulunan ufak tefek digman kitaatini tesbit etmek mimkin olmamisdir.

13. Isbu kesif saat 10.30 evvelde ismet tayyaresiyle icra’ edilmisdir
efendim.

Pilot Rasid
1 Vecihi Hamdi

10

Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Agustos 2012, Say1 129, s.9, Belge 3.
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EK-L Cavdarh, Gazhgol, Cay ve Civarindaki Duruma fliskin 23 Temmuz
1922 Tarihli Hava Kesif Raporu

BELGE NU. 4

Rapor Numarasi
2-153

23 Temmuz 1922
Cephe Ucgak Komutanligina

Takip edilen istikamet: Aksehir - Cavdarl - Gazhgol ~ (EgreL ~
Yenicekdy - Cumali - Kadimirrsel - Kirkpinar - Kayalar - Doger - Ihsaniye -
Karacadag - Cay. Sonra Aksehir'e déniis.

1. Cavdarl’da onceki raporlarda bahsedilen alti ordugah eski
yerindedir. Bunun birisi topgu, digerleri de iki alay piyade ordugahidir. Bunun
hemen 500 metre kuzeyinde yeniden bir ordugéh kurulmaktadir. Bu
ordugahin 100 metre ilerisinden tahkimata dogru yurayts hélinde bir tabur,
ordugahin hemen yaninda ii¢ batarya top ve 15 kadar otomobil goérulmustar.

2. Gazligél'de 15 -20 kadar konik gadblr gorulmustar. 30 vagonluk tren
Afyon Gazligél'e geliyordu.

3. Gazligél'in hemen dogusunda (Dinar olmasi muhtemel) bir kdyde
daha 6nce dort kurguni baraka vardi. Bunlardan buylk ve Uzerleri yesil olan
gizlenmis bes baraka daha yapilmistir. Kdyun etrafinda da ucaktan
korunmak icin yeniden hendekler kazilmistir. Kdyiin ve barakalarin etrafinda
faaliyet goktur.

4. Gazhigél'den sonraki Bekleme civarinda bulunan kéyde iki baumann
gadin ve gizlenmis muntazam ordugah vardir. Bunun karargah olmasi
muhtemeldir.

5. Egret'te bulunan alay eski yerindedir.

6. Yenice’'de biri kéyiin dogusunda biri de bati agiginda iki alay
ordugahi ile birkag gizlenmis kiigiik ordugah vardir.

7. Cumalrda bir topgu ordugéhi vardir. Toplar gizlenmis oldugundan
miktar ve kuvvetini tespit edemedim. Bunlar dért grup halindedir. Cevresi
gayirdir. Cayirda gok sayida hayvan ve askere ait konik cadirlar vardr.

8. Kadimirsel'de kéyiuin kuzeyindeki ¢adirlar kaldiriimis, yerlerine alti
tane gizlenmis baraka kurulmustur.

9. Kirkpinar'daki digmanin durumunda degisiklik yoktur.
10. Kayalar'in batisindaki iki alay eski yerindedir.

11. D&ger’in dogusunda bulunan alay eski yerindedir.

12. Deperoglan Gedigi tarafindaki iki tabur eski yerindedir.

13. Doger'den ihsaniye’ye gelirken sagimizdan oldukga hizli bir avci
ucagi geldi. 20 dakika muharebe ettik. Diismanin daha ikinci taarruzunda
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tifek bozuldu. Namiu tikandigindan sorunu c¢ézemedik ...(7?) manevra
sayesinde ugagimiz digman ugaginin taarruzunu savmistir. Tufegin
bozulmasi mermilerin cogunlugunun bozuk ve barut haklarinin eksik
olmasindandir.

14. Cavdarl’dan Kayalar'a kadar olan bdlgedeki disman birlikleri
izerine bes bin beyanname atiimistir.

15. Bu kesif saat 07.30'da Sivrihisar ugagiyla yapiimistir.

Pilot Rasit
Vecihi Hamdi

Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Agustos 2012, Say1 129, s. 9, Belge 4.
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EK-M Afyon, Egret, Altintas, Kiitahya, Inénii, Boziiyiik ve Karakoy
Bolgesindeki Duruma iliskin 1 Eyliil 1922 Tarihli Hava Kesif Raporu

BELGE NU. 59

Rapor Numarasi
4-192

1 Eylul 1922
Cephe Ugak Bolugu Komutanhgina

Takip edilen istikamet: Afyon - Egret - Altintas - Kitahya - Inéni -
Boztiyik - Karakdy - Donus.

1. indni kdyiintin 2 km batisinda bir alay diigman sivarisi daginik bir
haldedir. inéni’nin giineybatisinda bulunan Esnemez kéyinde 20 kadar
sivari askeri hayvan Uzerindedir. inéni’'den 20 kadar araba Boéziylk'e
gitmektedir.

2. Bozuyiik'te ayri ayn {¢ lokomotife bagl 120 - 150 kadar vagon
vardir. Bunun bir kismi bir lokomotifle geri hatta, bir kisim vagonla bir
lokomotif asil hatta, bir lokomotifle kalan vagonlar istasyona girmek igin
hattin acilmasini beklemekte olup istasyon digindadir. Bitiin vagonlarin
etrafinda askerler vardir. istasyonun giineyinde ufak bir nakliye kolu vardir.
Bu civarda g¢adir vesaire yoktur.

3. Bozilylk'ten Karakoy'e dogru sose lizerinde perakende askerler ile
otomobil ve az sayida araba hareket halindedir. Karakdy istasyonu’nda bir
sey gorilmemistir.

4. Eskisehir bes yerden yaniyor. Buradan ¢ikan dumanlar Cukurhisar,
inénii, Suhut, Bozlyik, Karakdy, Mezit Vadisi ve civarlarini tamamen
kapladigindan piyade gériilmemistir. Dumanlarin yogunlugundan inén
istasyonu’nu gérmek mumkin olamamistir.

Bozliyuk’e dort bomba atilmigtir.

5. Kutahya Istasyonu civarinda bir stivari alayiyla sehir yaninda bir
kisim piyade vardir. Bu kuvvetlerin bizim oldugunu zannediyorum. Suvariler
20 kadar askerden ibaret bir kesif kolunu Alayunt istasyonu'na dogru
gbndermistir. Kutahya’'nin batisindan Tavsanl'ya giden yollar Gzerinde
perakende bazi askerler Kitahya'ya gelmekte ve bazilari ise Tavsanlrya
dogru gitmekte olup sehirden ancak 3 - 4 km kadar agiimiglardir.

6. Bu kesif saat 07.30’da yapiimistir.

Pilot Rasit Ustegmen
Vecihi Basri

Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Agustos 2012, Say1 129, s. 9, Belge 59.
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EK-N Avrupa’ya Gidecek Personele Diplomatik Pasaport Verilmesi

Tezkiresinin Kabulii

20.11.39 tanihli ve 52 numaral: kararname suretidir.

Hava (ugak) malzemeleri satin almak Hava Kuvvetleri teskilat: egitim ve tayvare sistemleni
hakkinda arastirmalarda bulunmak iizere Almanva. Ingiltere, Italya ve Fransa'va gidecek olan
Hava Kuvvetleni Miifettisi Erkant Harbiye Miralayi Muzaffer. tayyareci Binbas: Feyzi. Fen
memuru Yuzbast Murad, Bahniye tayvareci Yiizbag: Cemal pilot Vecii ve Halim
Beyefendilere diplomatik pasaport verilmesi Miidafaa-1 Milliyve Vekaletinin 26/11/39 (26
Ocak 1923) tarih ve 205 numaral: tezkeresi iizerine Icra Vekilleri Heveti'nin 29/11/39 tarihli
oturumunda kabul olunnmgtur.

20-11-(13)39 / 29 Ocak 1923

Tirkiye Reis-1 Cumhuru
Gazi Mustafa Kemal

BOA, HR.IM.000.48.00180.002 (29 Ocak 1923)
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Getiren Personelin Para

EK-O italyanlarin Terk Ettigi Tayyareyi

QOdiillendirilmeleri.
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EK-O Verilen Takdir ile Tlgili Hakimiyet-i Milliye Gazetesinde Cikan Haber
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