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ONSOz

Calismada, tersanelerde is hijyeni eksiklikleri sonucu ¢ikan ve ¢ikabilecek
yanginlar incelenerek, tersanelerde c¢ikabilecek yanginlarin engellenmesi

hedeflenmistir.

YUiksek lisans tezimin gelisim surecinde, fikrin dogusundan
calismalarin sonuc¢lanmasina kadar her asamada emegini esirgemeyen,
surekli Onerileri ile yonlendiren danisman hocam Sn. Dog¢.Dr. Oguz

OZYARAL'’ a en icten tesekkirlerimi sunarim.

Bu calismayi, yetismemde emegi gecen ve benden maddi,

manevi hi¢gbir destedi esirgemeyen aileme ithaf ederim.

viii



GIRIS

Hizla geligsen teknoloji insan hayatina birgok kolaylik sunarken
bir yandan da calisanlar igin cesitli tehlikeleri beraberinde getirmektedir.
Ozellikle sanayilesme ile beraber is kazalarl ve ise bagh hastaliklarda artis
olmustur. Ayni zamanda 20.yuzyil is sagligi ve guvenligi konusunda yogun
calismalarin baslangici olmustur. Tehlikesiz, saglikli ve huzurlu calisma
ortami, is saghgr ve gulvenligi yonetim sistemlerinin benimsenerek
uygulanmasi ile saglanabilir. Bu uygulama ise is hijyeninin titizlikle
uygulanmasi sonucu basariya ulasabilir. Ayni zamanda Is sagli ve giivenligi
yonetim sistemi isyerinde verimlilik ve karhligi dogrudan etkilemesi sebebiyle

de igletmeler icin dnemli bir maliyet unsuru olmaktadir.

Gemi insa sanayinin temel yapi tasi olan tersanecilik, son
yillarda ulkemizde olagandigi bir blyime gostererek adindan sikga soz ettirir
bir hale gelmistir. Sektor tim dinyada ylkselen bir egdilim halini alirken
ulkemiz tersanelerinin buna katkisi, dinya rekabet kosullariyla boy olgusur
nitelik ve kapasitede uretim ve buna bagli olarak istihdam artisi olmustur [1].
Tarkiye’ deki tersanecilik sektorl agir bir sanayi dali oldugu igin bu sektorin
en temel sorunlarindan birisi de is hijyeni kurallarinin uygulama guglugu ve
bu sebeple olusan is kazalaridir. Bu sebeple son yillarda artig gosteren ig
kazalarinin insan hayatini tehdit etmesiyle is saghgi ve guvenligi kavraminin

onemi daha da iyi anlagiimistir.

is yerlerinde is sagligi ve giivenliginin saglanabilmesi dncelikle
is hijyeni kultira ve bilincinin toplumun her kesiminde olugmasina baglidir.
Yasalar ve is saghgi ve guvenligi mevzuatinda ifade edilen alt dizenlemeler

ne kadar iyi hazirlanmis olurlarsa olsunlar, yeterli bilin¢g olusturulamamissa,
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kagit Uzerinde yazili kurallar olarak kalirlar. Her seyden 6nce is saghgi ve
guvenliginde koruma ve Onleme; g¢alisma hayatimizin onceliklerinin ilk

sirasinda olmadan bu alanda ilerlemenin imkani bulunmamaktadir.

Ulke ekonomisine biyik katki saglayan bu sektorin
geligtiriimesi ve daha ¢ok buyutlilimesi gerektigi konusunda stphe olmamakla
birlikte is kazalarinin da onune gecilmesi gerektigi asikardir. Her iki hususu
ayni dengede tutabilmek ise oldukg¢a zordur. Sektor blyurken is kazalarinin

onune gegebilmenin baglica yolu 6ncelikle egitimden ge¢gmektedir.

Gemi bakim ve onarim sanayisi dinya genelinde gemi
sayisinin artmasina paralel olarak gelisme goOstermektedir. Mevcut
durumdaki kapasite fazlasi nedeniyle ucuz isgilik avantajindan faydalanan ve
duguk fiyath bakim ve onarim hizmetleri veren Asya, Baltik ve Karadeniz

tersaneleri ile diger tersaneler arasinda rekabet olusturmaktadir

Bu c¢alismada tersanelere bakim amaciyla gelen gemilerde
olusabilecek yangilar is hijyeni acgisindan degerlendirilmistir. ik olarak
gemicilik sektoru ve tersanelerle ilgili gerekli olan tanimlar verilmis, konunun
altyapisi hazirlanmistir. Sonrasinda ise Turkiye’ deki tersane endustrisine
deginilmis ve gemi inga sanayinde yasanabilecek olan is kazalari ve bunlarin
nedenleri tartigiimistir. Son olarak ta yangin ve gemilerde c¢ikabilecek olan
yanginlarin mudahale sekilleri anlatiimistir ve alinabilecek onlemlere de yer

verilmigtir.



1. GENEL BILGILER

1.1.Tersane

Tersane; gelik sanayi, makina sanayi, elektrik-elektronik sanayi,
boya sanayi ve plastik, ahsap sanayi gibi pek ¢ok sanayi kolu mamullerinin
bilim ve teknolojiye dayali olarak belirli bir sistematik icerisinde bir araya
getirilerek birlestiriimesi ile yuzer araglarin imal edildigi, ayni zamanda bakim,
onarimlarinin ve sOkim islemlerinin yapildi§i yerlere denilmektedir.
Tersanelerde gemiler ¢cogunlukla betonarme egimli kizaklar Gzerinde veya
diz zeminde insa edilerek kizakla yada balonlar yardimiyla denize
indiriimektedir. iklim sartlarinin daha sert oldugu (lkelerde kizaklar kapali
alanlarda bulunurlar. Tersanelerin koéti deniz sartlarindan etkilenmemek

amaciyla korunakh haliclerde ve nehir agizlarinda yerlesik tasarlanirlar [2].

Dinya ticaret hacminin yaklasik % 95 ‘i deniz yolu
tasimacihgiyla yapiliyor olmasi, teknik ve ekonomik yonden omdarli yapilar
olan gemilerin 6nemini agikga ortaya koymaktadir [2]. Tersaneler de bu
baglamda dnemli bir konuma sahiptirler. Gemilerin insasinin, bakim onarim
gibi hizmetlerinin yapildigi yerler olan tersaneler ticaretin ve tasimaciligin bel
kemiklerinden biri olan gemicilik sektorinin yapitasidir. Tersanelerin iginde
bulundugu durum ve orada c¢alisan kisilerin is guvenligi de bu bakimdan
onem arz etmektedir. Agir bir is kolu olan tersaneler Ulkeler agisindan buyuk
bir Gneme sahiptir.

Ulkemiz tersaneleri; 1995-2001 yillari arasinda toplam 836.000
DWT’ luk 166 adet geminin, 2002-2007 yillari arasinda ise 3.051.000 DWT’
luk 443 adet geminin teslimi gergeklestirmistir. 2008 yili Kasim ay! itibariyle

623.950 DWT’ luk 79 adet geminin teslimini yapmistir. Ulastirma Bakanhgi
3



resmi internet sitesindeki aciklamalara gore dunya genelinde yeni gemi
teslimleri 2008 yilinda % 89 biiylime goésterirken, Ulkemizin aldidi yeni gemi

siparisleri ayni ddnemde % 360 oraninda buyumasgtar [3].

1.2.Gemi Sanayi

1.2.1. Gemi inga Sanayi

Gemi insa sanayi genel olarak Ulkenin ekonomisine, dunya
ticaretine ve ig gucune olan katkisindan dolayr 6nemli bir konumdadir. Yogun
ve agir iglerin yapildigi, sermaye yonunden de yukli miktarda paralarin
yatirildigi bu sektér tlkenin ekonomisini direkt olarak da etkileyebilmektedir.
Gemi inga sanayinin girdileri yari mamuller yani c¢elik, boru, kablo vb.
arnlerdir. Yan sanayi UrUnleri de guverte ekipmanlari, paneller ve makine
vb. UrUnlerdir. TUm bu Urunler is gucu ile butinsel bir Grine donugturulir ve

bu da gemi insa sanayinin faaliyetlerini 6zetlemektedir.

Gemi inga sanayi imalat sanayinin bir koludur ve burada hem
uretim hem de montaj islemleri gerceklestiriimektedir. Gemi insa sanayinin

islevleri ise agagidaki gibidir [4].

Beraberinde yan sanayisini surukler ve gelismesini saglar,
Teknoloji transferini 6zendirir,

Doviz girdisi saglar,

Yabanci sermayeyi tesfik eder,

Ulke savunmasina hizmeti nedeniyle stratejik 5nem tagir,

Bolgesel ticaretin gelisimi, buylmesi ve guglenmesine yardimci olur,

-~ o 2 0 T p

Nitelikli is glcunu geligtirir,



g. Yan sanayisi ile birlikte 1 / 7 oraninda istihdam saglar.

Ulkemizde gemi insa sanayi; gemi, yat ve bakim onarim
tersaneleri; askeri tersaneler ve 6zel sektor tersaneleri olarak iki grup halinde
faaliyetlerini sirdiirmektedir. Askeri tersaneler; Gélciik,ve izmir askeri
tersaneleri faaliyetlerini surdirmekte iken kamuya ait Pendik Tersanesi ile
Izmir Alabey tersaneleri 17 Agustos Golcik depreminden sonra Deniz
Kuvvetleri Komutanhgi“na devredilmistir. Askeri tersaneler Golcik Tersane
Komutanligi, istanbul Tersane Komutanhg, izmir Tersane Komutanhgi olarak

Deniz Kuvvetlerinin ihtiyaglarina yonelik faaliyetlerini stirdiirmektedir.

Ozel Sektor Tersaneleri; Faal Durumda Olan Tersaneler ve
Yatirm Halinde Olan Tersaneler olarak ikiye ayrilir. ayriimakta olup faal
durumda olanlar 84 adettir. Bu tersanelerin 44 adeti Tuzla tersaneler
bolgesinde olup, 8 adedi Karadeniz Eregli, 8 adedi Trabzon, 7 adedi
Korfez/Kocaeli, 9 adedi Yalova’da, 2 adedi Canakkale’'de, digerleri Hatay,
Kastamonu, Ordu, Sakarya ve Samsundadir. Yatirrm Durumunda olanlar ise;
Denizcilik Mistesariginin Planlamalari dahilinde Yalova’da 38, Adana ili
sinirlari icinde 6, Canakkale ili sinirlari icine 5, Samsun’da 4, Balikesir
sinirlan icinde 3, Ordu’da 2, Kastamonu'da 2, Trabzon’da 1, Sinop’ta 1,
Mersin'de 1, izmirde 1 adet olmak Uzere toplam 65 adet tersanenin

yatirimlari devam etmektedir [5].

1.2.2. Gemi Bakim-Onarim Sanayi

Gemi bakim ve onarimi deniz sartlarindan dolayr deforme
olmus gemilerin kurallara uygun sekilde yeniden onarilmasi islemidir. Gemiler
korozyon ve erozyon sebebiyle ve yapmig olduklari kazalar sebebiyle kimi

zaman kullanilamaz hale gelmektedirler. Bu gibi durumlarda gemi bakim ve
5



onarim sanayi gemileri kurallara uygun sekillerde ve gerekli guvenlik
tedbirleri alinarak gemileri onarma iglemini Ustlenmektedirler. Gemi bakim
onarim sanayi dunya Uzerindeki gemilerin sayisina paralel olarak

gelismektedir.

Dusuk tagimacilik Ucretlerinin oldugu zamanlarda gemi sahipleri
masraflarini indirmek i¢in ucuz bakim hizmetlerini tercih edebilmektedirler.
Tasimacilik Ucretlerinin ylksek oldugu dénemlerdeyse gemilerinin hizmet
disi kalmamalar icin kisa slUrede bakim yapabilecek tersaneleri tercih
etmektedirler. Gemi bakim ve onarim faaliyetlerinde toplam maliyetin % 60’
iscilik, % 20’si malzeme ve % 20’si diger masraflardan olusmaktadir. Fiyat
tamamen piyasa sartlarina bagli olarak belirlenmektedir. Sektérde cesitli
ulkelere yayilmig tersaneleri bulunan buyuk sirketler, musterilerine dinyanin

cesitli yerlerinde servis imkani verebildikleri icin tercih edilebilmektedir [6].

Gemi bakim onarim sektorunde geminin bakiminin nasil
yapildigi aninda yanit vermemektedir. Bu sebeple geminin bakimini ve
onarim hizmetini veren tersanenin kalitesi musteri ikinci kez bakim ve onarim
yaptirmaya geldiginde anlasiimaktadir. Gemi bakim onarim sanayilerinin
bulunduklari konumlar ne kadar stratejik olarak belirlenirse gemileri cekme
ihtimali artmaktadir. Bunun sebebi ise gemiler onarima ihtiya¢g duyduklarinda
kendilerine cografi olarak hangi tersane isletmesi yakin ise onu tercih

etmektedirler ve bu durumda tersanelerin konumlari oldukga 6nemlidir.

1.2.3. Gemi Sokiim Sektori

Gemiler zamanla oldukga asinirlar ve artik kullanilamaz hale
gelirler. Bu hale gelmis gemilerin geri donusimu saglanarak tekrar kullanihr
hale getiriimektedir. Gemi sokum iglemleri fiziksel &zelliklerini yitiren
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gemilerde uygulanmasinin yani sira ayni zamanda kazalar, teknolojik
gelismeler veya yeni ¢ikan kurallarin geminin igleyisine mani oldugu
durumlarda da gergeklesmektedir. S6kim islemi esnasinda gemilerden elde
edilen cgelik geri kazanilarak yeni gelik Uretiminde kullaniimakta, gemilerden
cikarilan makineler ve techizatlar ise onarilarak ve bakimi yapilarak baska

gemilerde kullanilirlar.

Gemi sOkumda igleri dinyada agirhkh olarak Hindistan, Cin,
Banglades, Pakistan ve Tulrkiye'de gergeklesmektedir. Gemi soékim
sanayiden elde edilen malzemeler izmirin Aliaga ilgesinde bulunan demir

celik fabrikalarina demir hammadde olarak gitmektedir.

Ulkemiz gemi sdkim tesislerinin Cin ile rekabet edebilmektedir.
Ancak Gulney Asya ile sadece kii¢lk gemi tiplerinde rekabet edebilmektedir.
Geminin konumu Avrupa disinda Amerika veya Uzak Dogu’da ise, Ulkemizde
bulunan gemi sokum tesislerinin rekabet edebilmesi mumkin degildir.
Mevcut sokum fiyatlari ve igcilik Ucretleri ile Turkiye'nin Banglades, Hindistan,
Pakistan ile rekabet edebilmesi ¢ok zordur. Cevre ve insan saglidina
maksimum o6nem veren, uluslararasi kurallara uyacak Aliaga bdlgesi,
onumuzdeki yillarda, bdlgesinde buylk denizcilik sirketlerinin ve devletlerin
ilk etapta gemilerini sokturecekleri tek bdlge olacaktir. Gemi Soékim
Sanayicileri Dernegi verilerine goére, yillik 600.000 ton gemi soékim
kapasitesine sahip Aliaga Gemi Sokium Boélgesi, bu konuda dunyadaki
uclncu buyuk tesis olarak nitelendiriimektedir. Bolgede 2002 yilinda 195.000

ton gemi sokulmustur. [6].

Gemi sOkum sanayilerinin Ulke ekonomilerine katkilari oldukca
fazladir. Kullanilamayacak olan gemilerdeki celiklerin tekrar iglenerek yeni

artnler elde edilmesiyle geri donisim saglanmaktadir. Ayni zamanda gemi
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sokim sanayinde binlerce kisi istihdam edilerek insanlar igin yeni bir gelir
kaynagi olan gemi s6kim sanayiler Ulke ekonomisine birgok yonden katki

sunmaktadir.

1.2.4. Gemi Yan Sanayi

Genis manada gemi techizati; (dogrudan yeni gemilerin insasi
ile ilgilidir) geminin kabugu ve Ustyapisinin ayrilmaz bir pargcasi olmayan fakat
gemilerin dizgun ¢alismasini ve inga edildikleri amaci kargilayabilmesi igin
gerekli ekipman ve bilesenleri igcerecek sekilde dusunulebilir. Genel olarak
makinalar, seyir techizati, baglanti parcgalari gibi fiziksel Grtnlerin Gretiimesini
kapsadigi gibi sektor; ilgili muhendislik, kurulum ve devreye alma hizmetlerini

de icerebilir [7].

Gemi tecghizati sektdrl, gemilerin (denizasir ve i¢ sularda
calisan) isletimi, insasi, donlisumu (conversion) ve bakim-onarimi igin gerekli
batin Urdnleri ve hizmetleri kapsamaktadir. Gemi Uzerinde yer alan yan
sanayi urunleri, hizmetleri ve sistemlerinin degeri, geminin toplam degerinin
% 70’ine kadar (kruvaziyer gemilerde % 85’ine kadar) ¢ikabilmektedir. Gemi
yan sanayindeki uretim; celik ya da diger temel maddelerin Uretiminden
makine ve tahrik sistemlerinin, yuk ellecleme sistemlerinin, genel makine ve
ilgili ekipmanlarinin, ¢evre ve guvenlik sistemlerinin, gelismis kontrol
sistemlerini iceren elektronik ekipmanlarin, ileri haberlesme ekipmanlarinin
ve bilgi teknolojilerinin gelistiriimesi ve arzina kadar genis bir arahgi

kapsamaktadir [8].



1.3. is Saghg: ve Giivenligi

Gulvenlik s6zcugu; genel olarak “emniyet icinde olma” anlamina
gelmektedir. Bu baglamda guvenlik; bir tehlike karsisinda korunmayi,
tehlikenin gerceklesmesi durumunda ise bundan kurtulmay: ifade ettiginden
tehlike s6zcugu ile etkilesim icerisindedir. Dolayisiyla, tehlikenin olmadigi yer
ve ortamda guvenlik ihtiyaci da ortaya gikmayacaktir. Bir diger anlatimla
tehlike, bireylerin istekleri ve iradeleri disinda meydana gelen, beden ve ruh
batinlerine, gelirlerine ve mal varliklarina zarar vererek yasamlarinin
devamini tehdit eden hal ve durumlardir. Tehlike gergeklestiginde ortaya
¢ikan zararlar; “mal varliginin kismen ya da tamamen yok olmas!”, “calisma
gucundn kismen veya tamamen, surekli ya da gegici olarak kaybedilmesi”,

“gelirin surekli ya da gegici kesilmesi” ile “giderlerinin artmasi1” bigimindedir.

is guvenligi; iscilerin is ortaminda karsilasabilecekleri
tehlikelerin, yok edilmesi veya azaltilmasi igin getirilen yukUmluluklerden
olusan teknik kurallarin butinunu ifade eden, is kazalari ve meslek
hastaliklarini azaltan bir bilim dalidir. Gavenlik kavraminin birden ¢ok ifadesi
olsa da ortak noktasi guvenligi kazalari dnleme ve azaltma dusuncesine
dayanmasidir. is giivenligi, is ortami icinde bulunan tehlikelerin en alt
seviyeye indirilerek galisan iscilerin hayatlarinin tehlike icinde olmayacagi bir

ortam yaratiimasidir.

1.4. is Saghgi ve Giivenligi Yonetim Sistemleri

Calisma hayatinda karsilagilan is kazalarina karsi énlem alip
olumsuzluklarin énlenmesi, mevcut durumlarin tespit edilerek analizinin
yapilmasi, analizlerden elde edilen bu riskleri yok etmek i¢in yasal mevzuata

uygun prosedurlerin olusturuldugu ve uygulandigi, yapilan butiin ¢alismalarin
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yazih olarak ilgili tarafa sunuldugu bir yonetim sistemleri uygulanmaktadir. Bu
yonetim sistemlerine “Ils Saghigi ve Gulvenligi Yonetim Sistemleri”

denmektedir.

Sanayilesmenin sonucu olarak is kazalari olduk¢a artmistir ve
is kazalar gegmis tarihlerde pek dnemsenmeyen vakalar olarak nitelenmistir.
Gun gectikge isci 6lumlerinin nedenleri arastiriimaya baslanmis ve buna karsi
dnlemler alinmaya baslanmistir. isverenler de yaralanan iscilerin tedavisi igin
hastane masraflarini kargilamiglar daha sonra bu isin 6rgutli yapilabilmesi
adina bu olusumu desteklemislerdir. Zaman gectikce bu tur uygulamalarin
is¢i kazalarina ¢6zum olmadigr anlasiimis ve is guvenligine verilen dnem

artmigtir.

is sagligi ve giivenligi icin hazirlanmis olan standartlarda her ne
kadar 18000 sayisal kodu kullaniimakta ise de, ‘is Saghg ve Givenligi
Yonetim Sistemleri’, ISO tarafindan, konunun temelde ILO’ yu ilgilendirmesi
nedeni ile uluslararasi standart olarak kabul edilmemistir. Ama Ulkemiz dahil
bircok Ulke, kendi ulusal standartlarini yaymlamistir. Ornegin TS 18001
standardi gibi [9].

1.5. is Kazasi

Teknolojik gelismeler sonucunda is kazalarinda artis
gorulmektedir. Teknolojik gelismelerin yani sira bir de Ustine is hayatinda
gerekli tedbirlerin alinmamasi eklenince is kazalarinda yaralanan veya
hayatini kaybeden insan sayisi gitgide artmaktadir. DSO ( Dinya Saglik
Orgiti ) is kazasini su sekilde tanimlamaktadir; “is kazasi, planlanmamis,
kisisel yaralanmalara, teghizatin zarar gérmesine, agan olaydir.” is kazasi

10



guvenliksiz fizik-mekanik kosullarla, guvenliksiz kigisel davraniglardan

meydana gelen kazalar seklinde de tanimlanabilir [10].

is kazalarina bir is yerinde calisan iscilerin egitimlerinin yetersiz
olmasi, calisma sartlarinin agirligi, emeklerinin tam olarak kargiliklarini
alamadiklar dusiincesi sebep olabilmektedir. is kazalarini etkileyen birgcok
faktor vardir ve galisan isgilerin psiko-sosyal durumlari kazalar ile dogrudan
iliskilidir.

Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortasi (SSGSS) kanununun UginU

bdlumu olusturan 13. Maddesine gore;

is kazast;
a) Sigortalinin isyerinde bulundugu esnada,

b) Isveren tarafindan yiritilen is nedeniyle sigortali kendi

adina bagimsiz galisiyorsa yurutmekte oldugu is nedeniyle,

c) Bir igverene bagl olarak galisan sigortalinin, gorevli olarak
bagka bir yere gonderiimesi nedeniyle asil isini yapmaksizin

gecen zamanlarda,

d) Emziren kadin sigortalinin gocuguna sut vermek igin ayrilan

zamanlarda,

e) Sigortalilarin, isverence saglanan bir tasitla isin yapildigi yere
gidis gelisi sirasinda, meydana gelen ve sigortallyi hemen veya

sonradan bedenen ya da ruhen 6zure ugratan olaydir. [6].
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2. TURKIYE’ DE TERSANE ENDUSTRISI

2.1. Tersanelerde Yurutiilen Faaliyetler

2.1.1. Tersanelerin Baslica Boliimleri ve Yapilan isler

Tersanelerde yurutllen faaliyetlerde teknik agidan g¢ok farkl
imalat tipleri kullaniimaktadir. Bu durumun dogal sonucu olarak da tersaneler

farkh bolimlerden meydana gelmiglerdir. Tersanelerin baslica bolimleri: [11].

a. idari Bolimler:

b. Atolyeler:
Kesim atolyesi,
Pres atdlyesi,
Boru atolyesi,
Kapali blok imalat atolyesi,
Raspa ve Boya atdlyesi,
Acik blok imalati alani,
Ddoseme atolyesi
Torna Tesfiye atdlyesi,

Marangoz atélyesi,
c. Depolar:
Acik depo sahalari

Kapali depo alanlari,

d. Montaj alanlari:
Kizaklar (Blok montaijt),
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e. Yuzen havuzlar ve Kuru havuzlar

Genel anlamda tersanelerin girisinde bir veya daha fazla katl
idare binalar bulunmaktadir. On imalatin gerceklestigi blok imalat sahasi
genel olarak acik alan seklinde tanzim edilmigtir. Kizak altlari alt igverenlerin

iscilerinin genel ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in olusturulan bolimlerdir.

Tersanelerin bazilari ¢ok genig alanlara kuruluyken bazi
isletmeler dar alanlarda faaliyet vermektedirler.Tersaneler faaliyet

sureclerinde ¢ok sayida imalat gesitleri kullaniimaktadir.

Tersanelerdeki Uretimin suregleri ve is tanimlari su sekildedir :

a. Dizayn: Insa edilecek geminin yapisinin, techizatinin
belirlenmesi ve bir plan ile yerlestirilerek entegre edilmesi,
planda belirtilen sudreglerin  nasil imal edileceginin

belirlenmesi islevidir,

b. Tasima: Malzemelerin tersaneye girisinden c¢ikisina
kadar olan sureglerde malzemenin yer degistirmesi olarak

adlandirilir,

c. Stoklama: Sac ve profillerin boya ve raspa islemi sonrasi
uygun alanlarda ve tanimlanmis sayilarda istiflenmesi

islemidir,

d. Kaldirma: Iimalat sonrasinda olusturulan bloklarin
birlestirme alanlarinda monta;j icin kaldirilmasi ve tasinmasi
islemidir,
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e. Taslama: Montaj ve kaynak esnasinda olusan puruzlerin,

taslama motoru ile temizlenmesi islemidir,

f. Raspalama: Boya islemi dncesi saglar Uzerinde pas, yag,
capak, vb. istenmeyen materyallerin yuksek basingli hava
vegrit ile sac Uzerinden temizlenmesi ve duzgun bir ylzey

elde edilmesi islemidir,

g. Boyama: i¢ ve dis ylizeylerine 1sil igslemleri tamamlanmis
her tar gelik ylzeye uygulanan ytzey koruma islemidir,

h. Kesme islemi: Gemiyi olusturan parcalarin tezgahlarda
ve/veya manuel olarak, yapilan plana goére kesilmesi

islemidir,

i. On Iimalat: Yeni gemi insasinda velveya tamir
proseslerinde blok, montaja hazir hale getirilinceye kadar

gegen slureg 6n imalat iglemidir,

j. Kaynak Agzi Acma: imalat éncesi kesilen parcalarin
kaynak oncesi iyi bir sekilde kaynamasi icin sekillendiriimesi

islemidir,

k. Kaynak: Gemi saglarinin ve/veya blok haline getirilen

parcalarin, birlestiriimesidir,

|.  Blok Montaj: Panellerin birlestiriimesi ile blok olusturulma

islemidir,

m. Yangin: Tersanelerde ve gemi Uzerinde yapilan
calismalarda yanma riskini bertaraf etmek icgin yapilan

caligmalarin timuddr,
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n. Elektrik islemleri: Gemilere elektrik veriimesi, havuzdaki
panolar, gemilere verilen elektrik kablolari, ve hangarlardaki

elektrik bakim onarimlarinin yapilmasi isleridir,

0. Bakim Onarim: Tersanede is makinesi ve araclarinin

bakim, onarim ve tamirinin yapilmasi islemidir,

p. Donatim isleri: Geminin én imalati bitikten sonra techiz,
ekipman ve makinelerin yerlerine yerlestiriimesi islemlerinin

tumuddr,

g. Havuzlama: Havuza tamir amacli gelen gemilerin su
altinda kalan kisimlarinda yapilmasi gereken tamir iglemlerini
gerceklestirebilmek igin gemilerin ylzen veya tas havuzlarin
icine alinarak “Takarya” adi verilen bloklarin Uzerine

oturtulmasi ile tamir edilmesi islemidir,

r. Denize indirme: Kizak Ustiinde veya diz alanda montaji
ve boya islemleri biten geminin hareket etmesi saglanarak
kaydirilarak yada balonlarla hareket ettirilerek denize

indirilmesi islemidir,

s. lIskele Kurma ve Sékme islemi: Geminin insasi veya
tamiri esnasinda yuksek bolgelerde yapilacak calismalari
emniyetli bir sekilde yapilabil mesine imkan saglayan
soOkullp, kurulabilen ve belirli miktarlarda agirlik tagiyabilen
iskele yapisina ve bunlarin gerektiginde kurulup sokulme

islemidir,

t. Test: Geminin donatim asamasindan sonra makine,

ekipmanlarin ve sistemlerin standartlara uygunlugunu test

15



etmek ve teslimat dncesinde akredite kurulusun nezaretinde

son testlerin gerceklestiriimesi iglemidir.

Bu iglerin yani sira, gemi ve yat Uretiminde gerceklestirilen
on imalat ve blok imalat asamasinda yapilan isler asagida

siralanmigtir. [11].

On imalat:
a. Celik sac levhalar, CNC makinalarinda kesilir,
b. Borular hidrolik preslerde soguk sekillendirme ile
istenilen sekillendirilir,
c. Saclar, korozyona maruz kalmamalari igin raspa ve
boyama islemlerine tabi tutulurlar,
d. On imalat olarak adlandirilan bu islemler sirasinda;
soguk sekillendirilmis parcalar daha sonra birbirine
kaynatilarak grup haline getirilir,
e. Belirlenmis boyutlara ve sekle getirilmis olan sac
levhalar, birlestiriimek lGzere montaj hattina tasinir,
f.  Montaj hattinda kaynak islemleriyle levhalar birlestirilir,
g. Geminin alt bloklarinin olusturuldugu montaj safhasinda
ayrica geminin boru sistemleri de yerlestirilir,
h. Montaj kisminda olusturulan bloklar, kaldirma araclar
yardimiyla, kizaga yada gemi montaj alanina tasinir,
I. Kizada veya alana tasinan bu bloklar kaynak kullanilarak
birlestirilir,
J. Bu asamaya kadar gemide saclari birlestirme amaciyla
yapilan kaynak isleri sirasinda olusan curuflar spiral tas
motoru kullanilarak temizlenir ve kaynak kalitesinin
belirlenmesi amaciyla birlestirme bdlgeleri degisik yontemler

kullanilarak test edilir,
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2.1.2. Tersanelerde Kullanilan Baslica is Ekipmanlari

Tersanelerde kullanilan baslica is ekipmanlari agagidaki gibidir [11].

Kreyn ving,
Matkap tezgahi,
Portal ving,
Sarjli matkap,
Mobil ving,
Sutunlu matkap,
Tavan vinci,
Boru bukme makinasi,
Kopru ving,

El frezesi,
Ceraskal,

El planyasi,
Forklift,

Hidrolik pres,
Hidrolik kriko,
Kalorifer kazani,
Irgat,
Motopomp,
Romork,
Kompresor,
Torna tezgahi,
Oksijen-LPGkesme tertibati,
Planya tezgahi,

Elektrik kaynak makinasi,

kullaniimaktadir.

Yatar daire tezgahi,

CNC alevli kesme makinesi,
Daire tezgahi,

Optik kesim,

Serit testere tezgahi,
Gazalti kaynak makinasi,
Dekupaj testere,

Tozalti kaynak makinasi,
Kalinlk,

Plazma kesme makinasi,
Sunta kesme makinasi,
Oksijen-asetilen tertibati,
Gonye kesme,

Redresor kaynak makinasi,
Zincirli agag kesme,
Jenerator,

Taslama tezgahlari,
Hidrofor,

Zimpara tasi, Spiral,
Polisaj makinasi,
Titresimli zimpara,
Seyyar filtre toz toplama,

Seyyar havalandirma vb
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2.2. Diinyada Gemi inga Sanayindeki Yanginlar ve is Kazalar

Tersane sektoru, ¢alisma kosullar olarak agir bir is sektordur,
gerekli onlemler alinmadigi takdirde ciddi kazalar yasanabilmektedir. Bunlar;
yuksekte calisma, agir cisimlerin tasinmasi, 1sil iglem, kapali alanlarda
calisma, raspa, boya ve kimyasallar galisma gibi gesitli yuksek riskli iglevler

gemi yapimciliginda bulunmaktadir [12].

Gemi insa sanayinde vyapilan c¢alismalarda, genel olarak,
kazalarin %601 dogrudan insan hatasi ve %30’u da dolayl olarak insan
hatasiyla ilgili oldugu gdsteriimistir. insan hatasini dért farkli sinifta
degerlendirmek mumkundur; yetenek kokenli, kural kokenli, bilgi kokenli ve
dig etken kokenli. Aslinda insan hatalari ile ilgili bu dort sinif, kazalarin
onlenmesi ile ilgili ipuglari da vermektedir. Dis etken kdkenli insan hatalarini
Onlemeye yonelik olarak alinabilecek en basit onlem, iscilerin ¢alisma
saatlerinin kabul edilebilir limitlere indirilmesi 6érnegiyle tanimlanabilir. Kisinin
gece uykusundan 1,5 saat feda etmesinin, ertesi gun is performansini %32

dusurdugu bilimsel olarak gosterilmistir [13].

Gemi insa sanayinde gerceklesen kazalar ve vyanginlar
incelendiginde genel olarak disme, carpma, darbe alma, tedbirsizlik gibi
olaylarin sik sik yasandigi gorulmektedir. Bu tlr kazalara sebep olan faktorler
ekipman yetersizligi ve tersanelerin bu konuda 6nlem almamasi olarak
g6zikmektedir ancak Tuzla faciasindan sonra tersanelere uygulanan
denetimler siklasmig ve bu tur kazalarin yasanmamasi igin onlemler

alinmistir. Tersanelerde yanma vakalari dnemli risk icermektedir.
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3. TERSANEDEKiI GEMILERDE GIKAN YANGINLAR

3.1. Yanma Teorisi

Yanma kimyasal bir reaksiyondur ve yanici maddeler yeterli 1si
ile oksijenle birlegirlerse yanma meydana gelir. Yanma ise dort sekilde
meydana gelmektedir. Bunlar yavas yanma, hizli yanma, parlama, patlama
seklinde yanma ve kendi kendine yanmadir. Ortamda yeterli 1sI yok ise
yanici maddenin yapisindan dolayi yanici buhar ya da gaz meydana gelir. Bu
durumda da alevli bir yanma olmaz ve buna da yavas yanma denmektedir.
Ornegin demir ve bakir gibi metallerin oksitlenmesi yavas yanma olarak
nitelendirilir. TGm yanma belirtilerinin meydana geldigi yanma turtne ise hizli

yanma denir. Odunun yanmasi, mumun yanmasi bu yanma turtine érnektir.

Yanma olayi (i¢c unsurdan olusur: hava, yanici madde ve 1s1. Ug
unsur yeterli oranda bir araya gelirse yanma olayl meydana gelmektedir.
Yangin uggeni olarak adlandirilan bu durum, yuzeysel olarak kor halinde
yanma ya da icten ice yanma olarak da adlandiriimaktadir. Fakat bu durum

alevli yanmayi tam olarak tanimlamamaktadir.

3.2. Gemilerde Yangina Neden Olan Baglica Faktorler

Gemi yanginlari kazalarin basinda gelen olaylardan biridir.
Gemi yanginlari her yil birgok kisinin 6limune yol agmaktadir. Yanginlarin
ortaya c¢ikmasi agirlikh olarak galisan bireylerin dikkatsizliginden meydana
gelir. Geminin iginde yanginla karsilasan ilk kisi disaridan yardim isteyemez
ve kendi ekibini olusturup yangina muiudahale etmek durumundadir.
Yanginlara sebep olacak faktorlerin énceden tespiti ve mudahalesi yangin

sonrasinda mudahale etmekten ¢ok daha avantajidir. Gemi yanginlari
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konusunda c¢aligan bireylerin egitiimesi ve her turlU kokuya kargi duyarli

olmalari gerekir.

Tersanede bulunan muhtemel temel tehlikeler su sekildedir:

Acik alevler,
Oksi-asetilen kaynagi yapilirken ¢ikan kivilcim,

Alev,

o o o p

Gaz borularindan meydana gelen kacgaklarin tutugsmasi sonucu
meydana gelen 1s1 kaynaklari

Elektrik,

Elektrik kablolari,

g. Elektrikliisiticilar,

h

N ()]

. Elektrikli butin ekipmanlar,

i. Asiriisi,

tersanede 1si ile yapilan islerden gereginden fazla 1si elde ediliyorsa bu
durum bir slre sonra yangina sebebiyet vermektedir. Buhar borularindan,
kutucuklardan, firinlardan vb. yuzeyleri fazlaca isinan aletlerin alev almasiyla
olugsan yangin tipidir. Tersanelerde ayrica duman bacalarindan, egzoz
borularindan ¢ikan kivilcimlar da yangina sebebiyet vermektedir. ki
maddenin Dbirbirine surtinmesiyle meydana gelen Isidan da yangin
cikabilmektedir. Tersane iginde kirilan camlar glnes ile birlesince mercek

gOrevi gorebilmekte ve ufak bir cam parcasindan bile yangin ¢ikabilmektedir.

Yukarida anlatildigi gibi tersane iginde her tarlu aletten yangin
ctkabilmektedir. TUm bunlarin dnlenmesi i¢in denetimlerin yerinde yapilmasi
ve calisan Kigilerin yanginla mucadele konusunda bilinglendirilmeleri,
egitiimeleri sarttir. Aksi takdirde ufak bir cam pargasindan ¢ikan yangin

felakete sebebiyet verebilmektedir.
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3.3. Yangin ihbar Sistemleri

Yangin ihbar sistemleri yangin ¢iktigi anda gemi personeline
sesli ya da goruntulu uyari veren cihazlardir. Geminin yapisina gore segilen
bu ihbar sistemleri kontrol paneline bagl olmaktadir. Devamli c¢alisan
personelin bulundugu yere monte edilen kontrol paneli surekli olarak kontrolu
sagladigi igin ¢ikabilecek bir yanginda personeli aninda uyarmakta ve ortaya

cikabilecek agir sonuglari azaltmayi hedeflemektedir.

Yangin ihbar sistemleri, geminin en riskli bolimlerine mutlaka
monte edilmelidir. Bu sistem yanginin geminin hangi bolimunde c¢iktigini
personele bildirmelidir. Boylece yangini sondirmek igin personel ¢ok fazla
vakit kaybetmeden gerekli mudahaleleri yapabilir ve ortaya ¢ikabilecek olan
agir sonuglar ortadan kaldirlabilir. Yangin detektor sistemleri, duman
detektorleri, alev, gaz, 1si1 detektorleri gibi yangin ihbar sistemleri gemilerde

kullanilan baslica sistemlerdendir.

3.3.1. Yangin Tespit ve Alarm Sistemleri

Yangin Tespit sistemi yanginin baglangicini tespit etmek, erken
uyan vermek ve can ve mal kaybina sebep olmadan 6nce mdurettebatin
yangini kontrol etmesinde ve sondurmesinde en avantajli durumu yaratmak
icin tasarlanmigtir. Sistem bir merkezi kontrol ve monitér paneli, bazen
tekrarlama panelleri, i1s1, duman ve alev detektorlerinin bir birlegsimi, alarm
cagn noktalari ve sesli alarmdan olusur. Sistem oldukca basit olabilir veya
tanimlanabilir detektorler ve bilgisayarli panellerle vs. daha karmasgik bir hale
getirilebilir. En az iki ayr gu¢ kaynagi olmalidir; bunlardan biri acil durum
ekipmani olarak geger. Herhangi bir hataya karsi surekli gézlenen glg

kaynaklan ve elektrik devreleri bulunan sistem her zaman ayri olmaldir.
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Detektorler ve manuel olarak caligtirlan ¢agri noktalan bolim bolim
gruplanmigtir ve her hangi bir birimin aktif hale getirilmesi ile kontrol
panelindeki ve gosterge birimlerindeki sesli ve gorsel alarm caligtirilir. Eger
bir alarma iki dakika icinde mudahale edilmezse murettebatin
kompartimanlardaki, kontrol istasyonlarindaki ve ana makine dairelerindeki
sesli alarmlar aktif hale getirilir. Kontrol paneli koprude ya da ana yangin

kontrol istasyonunda bulunmaktadir.

Bir yangin tespit ve alarm sisteminin asgari dizeyde kurulumu geminin tipine
ve yasina gore degisir, Sabit Yangin alarm sistemleri asagidaki kisimlarda

donatiimig olmahdir.

Adamsiz Makine dairesi

a. Devamli adam bulundurma zorunlulugu olan mahaller yerine

onayli otomatik ve uzaktan kontrol edilen sistemler.

b. Ana makine ve yardimci makineler, ana gug uretecleri cesitli
otomatik ve uzaktan kontrol edilen sistemler ve devamli adam

bulundurma zorunlulugu bulunan kontrol odalar.

3.3.2. Dizayn

Sabit yangin dedekt ve yangin alarm sistemi SOLAS ( Denizde
Can Guvenligi Uluslararasi Sozlesmesi ) paragraf 4.1.1 belirtildigi dizayn
kriteryasi dahilinde ilgili dedektorler yangini hizlica kesfetme kolayliginda
mesafesinde ve bununla birlikte makinelerin hareketinden, vibrasyondan ve
degisik olgulerdeki sicakliklardan etkilenmeyecek sekilde kurulmus olmahdir.
Kisitl yukseklikte dar olan mahallerde i1sI dedektorleri bulundurulmamalhdir.
Detekt sistemi gorsel ve seli olarak alarm vermeli ve bu kdprustu vardiyaci
muhendis tarafindan net bir sekilde gorinmeli ve diger alarmlar ile
karistinrlmamahdir. Koprustunun adamsiz oldugu durumlarda alarm gorevli
zabitin ,personelin bulundugu ortamlardan da duyulmalidir.
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Yasam mahali ve servis noktalari ve kontrol odalari sabit yangin tanimlama
sistemi ve yangin alarmi ve/veya otomatik sprinkler sistemi ile korunmahdir.
Yangin Dedekt sistemi ve yangin alarm sistemleri kurala bagli koruma

yontemine gore asagida belirtilen sekillerde olmahdir.

a. Yasam mahalindeki Tum koridor ,merdiven mahalleri ve kagis yollari

duman dedektoru ile korunmalidir.

b. Otomatik sprinkler,Yangin Dedekt ve yangin alarm sistemi yasam
mahali, mutfaklar ve diger servis kisimlari, yangin olusturma riski
olmayan bogluk ve revir hari¢ tutularak belirlenmelidir. Bunlara ek
olarak Yasam mabhali icerisindeki tUm koridor, merdiven mahalleri ve

kagis yolarina duman dedektord konmahdir.

c. Tum yasam mahali ve servis mahalleri ve duman dedektoru ile
koruma yapilan koridor ve merdiven mahalleri ve kacis yollari ile
birlikte sabit yangin tanimlama ve yangin alarmi gemi Uzerine
kurulmalidir ve bu kisimlardan yangin riski olmayan bosluklar ile revir
harigtir.Buna ek olarak tum koridorlara merdiven mahali ve kagis

yollarina duman dedektoru ile koruma yapilimalidir.

3.3.3. Manuel Yangin Alarm Butonlari

Manuel yangin alarm butonlari yasam mahallerine servis
mahallerine ve kontrol istasyonlarina kurulmalidir. Tim c¢ikiglara birer buton
konmalidir. Manuel Yangin butonlari guverteye cikis koridorlarinin yaninda
her an kullanima hazir tutulmalidir ve Her c¢ikigsta ve her guvertenin
koridorlarinda bir tane ¢agri noktasi olmalidir, bdylece higbir koridor bir cagr

noktasindan 20 m'den uzakta kalmaz.
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Sekil-1 Yangin Alarm Butonu

3.3.4. Dededektor Tipleri

a. Isi1 Dedektorleri

En Ust Isi - Yikselme Oram detektorleri 1s1 belirli bir limiti

gectigi zaman alarmi ¢alistirir. Normalde bu 1s1 54 ile 78°C arasindadir.

Fakat, daha yuksek isI oranina sahip detektorler, misaade edilen galisma
Isisi 30°C'den daha fazla olmamasina ragmen gale gibi normal cevre Isisi
daha yuksek alanlarda kullanilabilir. Eger 1sinin yikselme oram dakikada

I°C'den fazla olursa detektorler daha dusuk isilarda alarm verirler

Sekil-2 Is1 Dedektoru
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3.3.5. iyonizasyon Duman Dedektérleri

Bir yangindan kaynaklanan goruilebilir duman pargaciklarini erkenden algilar.
3.3.6. Optik Duman Dedektorleri
Odaya dolan duman partikillerinden kaynaklanan herhangi bir

kararmay! veya 1sik dagilimini bir 1sik kaynagi ile belirler. Daha gelismis

birimler lazer teknolojisini kullanirlar.

Sekil-3 Optik Duman Dedektorl

3.3.7. Foto Termal Dedektorler

Bu tip detektdrde optik odanin durumu goézlemlenir ve Isi
algilama elemani ile karsilastirilir, karsilastirma yangina isaret ederse alarm
sinyali gonderir. Sistem, yangin kaynakli dumanla sigara veya buhardan
kaynaklanan dumani birbirinden ayirt etme Ozelligine sahiptir ve yanhsg

alarmlari

3.3.8. Alev Dedektorleri

Elektromanyetik tayfa ait kizilétesi ve morétesi 1sinlar alev
tespiti icin kullanilabilir ama genellikle gemilerde kizilétesi alev detektorleri

kullanilir. Kizilétesi (IR) detektorler karbon ve hidrokarbon malzemelerin
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yanmasiyla ortaya c¢ikan elektromanyetik radyasyona ve alevin titresim
frekanslarina tepki verirler. Bu cihazlar gunes i1simasiyla olugsan yanlis

alarmlara karsi korunmali olmaldirlar.

3.3.9. Isin Dedektorleri

Isin detektorleri oditoryum gibi genis acik alanlari korumak igin
kullanilir. Bir kizilotesi 1sin guverte basinin 30-60 cm altindan ve guverte
basina paralel olarak yansitilir ve alanin diger ucundaki bir aliciya
yonlendirilir. 1 OOm uzunlu@a kadar genis alanlari denetleyebilirler. EGer alici
vericinin karsisina monte edilemiyorsa, ayni gluverte bagina monte edilirler ve
tam karsilarina denk gelen bir yansitici yardimiyla ¢aligirlar. Berrak havada
alici vericinin gonderdigi tum 1ginlari kaydeder. Yangindan ¢ikan duman
yukselip 1s1gin bir bolimunu karartacaktir. Kayitli isiktaki bu azalma 1sin

detektorunun alarmi galistirmasini saglar.

3.3.10. Dogrusal Is1 Dedektorleri

Dogrusal 1s1 detektor tiplerine basingli tlp, dielektrik yalitkan
malzeme iceren kablolar, optik elyaf kablolar ve diger sistemler dahildir.
Dogrusal 1s1 denetimi kablo tablalarinda ve duman denetlemesinin mumkun
olmadigi alanlarda kullanilir.

Detektorler sicak hava veya duman simulasyonu yaparak belirli araliklarla

test edilmelidir.

3.3.11. Dedektorlerin Montaiji

Duman detektorleri kamaralarin  bulundugu koridorlann
merdivenlerinde, koridorlarda ve kagis rotalarinda bulunmalidir. Isinlarin,
havalandirma cikis fanlarinin ve diger yakinma detektor koyarken o bdlgenin
etrafindaki hava aksinin detektérin c¢alismasini bozmamasina dikkat

edilmelidir.
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Tablo-1 Dedektor Tipine Gore Kapsama Alani ve Uzakliklar

Dedektoru | Dedektor Basina | Merkezler Arasindaki Azami
n Tipi Disen Azami Giuverte | Uzakhk
Alani
Isi 37 m2 9m
Duman 74 m2 11m

3.4. Yangin Kapilari

Yanginin yayilmasini onlemek i¢in geminin guverteleri ve bas
kasaralari belli bir standarda gore yapilir. Degisik standartlar geminin tipine
gbre ve alanin yapisina goére degisik standartlar belirlenmistir. Genellikle bas
kasaranin yangina dayanikliligi, bdlmenin belirli 1s1 yukselmesini 6nleyeceqgi

sureyi gosteren bir numaranin takip ettigi A, B ya da C harfleriyle gosterilir.

"A" Sinifi - Duman veya alev gegisini bir saatligine dnleyebilen, celikten veya
benzer malzemeden yapiimig bolmeler (Standart testlere gore). "A" Sinifi bas
kasaralar yanmayan malzemelerle izole edilmeli ki yanginin karsi tarafinda
kalan kisim orijinal i1sidan 139°C daha yukselmesin veya her hangi bir
noktasinda 180°C'nin Gzerine ¢ikmasin.

"A-60" Sinifi - belirtilen 1s1 yikselmesini en az 60 dakika onlemelidir.

"A-30" Sinifi - belirtilen 1s1 ylkselmesini en az 30 dakika dnlemelidir.

"A-15" Sinifi - belirtilen i1s1 ylikselmesini en az 15 dakika dnlemelidir.

"A-0" Sinifi - belirtilen i1s1 yikselmesini en az 0 dakika dnlemelidir.

"B" Sinifi - Standart testte alevin gegisini yarim saat dnleyebilen bdlime.
izolasyon dyle olmalidir ki yanginin kargisinda kalan kisimda ortalama s
orijinal 1sinin 139°C daha uzerme ylkselmemeli ve hi¢ bir noktada 225°C
uzerine ¢gikmamaldir.

"B-15" Sinifi - belirtilen 1s1 yikselmesini en az 15 dakika dnlemelidir.

"B-0" Sinifi - belirtilen is1 ylkselmesini en az 0 dakika énlemelidir.
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Bir "B" Sinifi bolme onaylanmig yamnayan malzemeden yapiimaldir.

Yanabilen malzemeler ancak bagka 6zelliklere uymalari sartiyla kullanilaiblir.

"C" Sinifi - Bu bdlmeler onaylanmis yanmayan malzemelerden yapllirlar.
Bunlarin dumanin ve alevin gegisini onlemek icin gereken sartlara veya isi
yukselme sinirina uymalari gerekmemektedir. Yanabilen kontrplak ancak
bagka gereklilikleri kargiliyorlarsa kullanilabilir.

Bas kasaralarda kullanilan yangina dayanikli kapilar ve kapi gergeveleri,
pratikse, en azindan monte edildikleri guverte veya kasaraya uygun

olmalidirlar. Su gegirmez kapilar izole edilmelidir.

3.4.1. Yangin Kapilari Yangina Direng¢li Bolmelerdeki Kapilar

"A" sinifi bolmelerde kapilar gelikten, "B" sinifi bolmelerde ise
yanmayan malzemeden yapiimalidir,
A kategorisinin sinirlari  dahilinde makinelerin bulundugu yerlerde kapilar
kendiliklerinden kapanmalidir ve hakh olarak gaz gegirmeyen cinsten
olmalidir

Egder uzaktan kumanda ile birakma 6zelligi yoksa kendi kendine
kapanan kapilar geride tutma cihazi olmaksizin monte edilmelidir
Koridora ve halka acgik bir alana ya da kabine acilan bir kapinin altindan veya
asag! kisimlarindan havalandirmaya izin verilir,

Su gecirmez kapilarin izole edilmelerine gerek yoktur.

3.5. Yangin Damperleri
Yangin damperleri, bir yangin sirasinda bolumleri muhurlemek,

izole etmek ve s ile duman girisini engellemek ic¢in havalandirma

kanallarinda ve hava giriglerinde bulunurlar.
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En basit sekliyle damper, bir hava kanalina yerlestiriimis kati bir metal (gelik)
plakadan olusur. Acik pozisyondayken damper, havanin kanaldan serbestce
gecisine izin verir ve kapaliyken havamn, dumanin ve isinin kanaldan

gegisini engeller.

Tum damperler elle damper bigagina bagh bir kol yardimiyla ¢alistiriimalidir.
Uzaktan kumanda dugmesinin dogru calisacaginin garantisi olmadigi igin

Uzaktan kumandaya izin verilmez.

Fakat, otomatik kapanmaya izin verilir ve bazi durumlarda gereklidir de.
Otomatik operasyon, genellikle 68 ila 70 derece arasinda aktif hale gelen bir
eriyen baglanti yoluyla gerceklesir; fakat normal cevre isisi ylksek olan
egzos kanalarinda (kurutma odalari ve galeler gibi) eriyen baglanti (ya da
sistem) daha yuksek isilarda aktif hale gelir. Fakat azami guverte 1sisinin 30
oC Uzerine c¢ikilmamaldir. Yangin damperlerini kontrol eden bir otomatik
sistem, herhangi bir hata olustugunda damperi kapamalidir. Otomatik

damper kapama sistemi manuel olarak da calistirilabilmelidir.

Her damperin agik ya da kapall olup olmadigini gosteren gorsel bir isareti
olmalidir. Direk olarak damper bigagina bagli olan isaret, bir elektrik ya da
pnomatik sisteme bagl olmamalidir. Manuel yolla ¢aligtirilan ve direk olarak
damper bigagina bagh olan kol genellikle agik / kapali gdstergesi olarak da
islev gorur. 'Acgik' ya da 'kapal' olma hali belirgin olmaldir ki damperin

pozisyonu hemen anlagilsin.

Damperin yodnlendirildigi pozisyon kolayca ulasilabilir olmalidir ve kirmizi
'fosforlu’ renkle belirtiimelidir. EQer damper bas glverte panelinin veya baska
bir hattin arkasinda ise bas guverteden ulasim yolunda veya hattin Uzerinde
'Yangin Damperi' yazmaldir. Ayrica ayni damperin belirlenebilmesi igin

baska bir isaret de konmalidir.
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Havalandirma kanalinin ana yangin bolgesinin ayrildigi yerden gectigi bir
yolcu gemisinde yangin damperi bu bdlmeye komsu bir kanala
yerlestiriimelidir. Bu damper, bélmenin her iki tarafinda da kontrol edilebiliyor
olmalidir. Tum gemilerde arizaya karsi emniyetli otomatik kapanan yangin
damperleri A kategorisine giren makine alanlari, mutfak ve bunun gibi yerlerin

sinirlarina giren kanallar igin gereklidir

3.6. Acil Cikis Yollari

Bir geminin tasarimi yangin ve benzeri durumlarda yolcularin ve
murettebatin ¢abuk ve guvenle herhangi bir kompartimani bogaltmalarina ve
acil ¢ilkis guvertesindeki can kurtaran sandalina ulagsmalarina olanak
taniyacak sekilde yapilmalidir. Acil ¢ikis yollari hem ulasim hem de acil ¢ikis

yollaridir.

Yolcularin ve murettebatin gezdigi yerlerden kagcigla ile ilgili genel kurallar
vardir. Merdivenler belirtilen geniglikten daha dar olmamalidir; Merdiven
hallari ve merdivenin boyutlariyla ilgili sinirlamalar vardir, ip, esnek zincir ya
da kablo merdivenler acil ¢ikis yolunun bir pargasi olamazlar. Merdivenlere
cikan koridorlar, kapi girisleri veya guverteler izdihama yol agmayacak kadar
genis olmahdir. Guvertenin Uzerindeki 1m ylUksekligindeki trabzanlar
koridorun iki yanma da yerlestiriimelidir; ancak dar koridorlarda tek tarafli

trabzanlar olmalidir.

Ana acil ¢ikis yollarina genig yer ayriimalidir. Murettebatin topluca bulundugu
bir yere giden ¢ikmaz bir sokakta uygun bir alternatif acil durum kagis yolu
bulunmaldir. Daha yeni gemilerde sadece bir adet acil ¢ikis rotasi olan

koridor veya lobilerin yapimina izin verilimemektedir.

Yolcu gemilerinde az 1gikli salonlarda acil durum c¢ikig kapilari net olarak
belirtiimelidir ve guvenli ¢ikislara gitmeyen kapilarin Gzerine de 'NO EXIT
(CIKIS YOK)' yazilmalidir.
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Telsiz ofisi gibi yerlerin ikinci bir acil ¢ikis yolu olmayabilir: bu tar durumlarda
ardina kadar acilan bir lomboz veya pencerenin olmasi da kabul gorur. Acil
¢Ikig penceresinin guverte hizasinda olmamasi durumunda odanin digindan
celik merdivenler getirilip acik guvertede can kurtaran botlarina yakin

duracak pozisyonda konmalidir.

Ambar agzi bazi mirettebat konaklama ve Tulumba Odasi ve Dimen kati
gibi calisma yerlerinden ikinci bir acil ¢gikis alternatifi olarak kullanilabilir. Acil
cikis ambar agizlan her iki taraftan da acilabilir, sabit bir ¢elik merdivenle
cikilabiliyor olmalidir ve kilitli olmamalidir. Ambar agizlarinin agilabilmesi igin

karsi denge gerekir.

Acil ¢ikis panelleri tek ayak darbesiyle kirilacak sekilde yapiimislardir ve her
acil ¢ikig yolu tUzerinde sadece bir adet acil ¢ikig paneli bulundurulmasina izin
verilir. Acil ¢ikis panellerine yolculari can kurtarma sandallarinin bulundugu
guverteye giden yollarda, "A" Sinifina giren bas kasaralarda veya kapilarda

bulundurulmalarina izin veriimez.

ic Odalar bir mirettebat kabini giindiiz kullanilan bir odadan ulasilan bir yatak
odaslyla veya bagka bir i¢i odayla birlesiyorsa ve i¢ odaya koridordan direk
ulasim imkani yoksa bu odanin acil bosaltiminda kullanilacak bir acil ¢ikis
paneli veya penceresi bulunmalidir. Fakat, eger gunduz kullanilan odada
geminin sabit yangin sondurtcu sisteminin bir pargasi olarak bir duman

detektoru varsa i¢ odaya ikinci bir acil ¢ikis yolu yapilmasina gerek yoktur.

Kapilar normalde kabinin igine agilan kabin kapilari harig, normal olarak akis
yonunde (6rnedin acil ¢ikis yonune dogru) aciliyor olmahdir. Dikey acil
cikiglardaki acil c¢ikis hortumlari normalde hortumun disindan agilir.
Mdurettebatin kaldigi kabinlerde bazen yana kayan kapilara musaade edilse

de genellikle menteselidir. Acil ¢ikis rotasi iginde kontrolor eger acil gikis
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rotasini engellemiyorsa (murettebatin kaldigi yerlerde) kapilarin guvenlik

nedeniyle kilittenmesine izin verebilir.

Dikey Merdivenler yolcularin can kurtaran sandallarina ulagimlarini saglayan

herhangi bir kacis rotasinda bu merdivenlerin bulunmasi yasaktir.

Makine Daireleri her makine dairesinden iki adet acil ¢ikis yolu olmalidir;
bunlardan biri devamh yangin sigmagi olarak kullanilir. Merdivenler izole
edilmig sabitleme noktalar ile saglamlastiriimig olmahdir; bdylece yanginin
Isisi merdivenleri etkilemez. Makine dairesindeki kontrol odalarinin makine

dairesine girilmesine gerek birakmayan acil ¢ikis yolu olmaldir.

3.7. Yuk Gemileri ve Tankerlerde Yangin Tedbirleri

Yasam Mahalli: Bas kasaralar arasinda iki tip acil ¢ikis yolu
vardir; biri can kurtaran araglarina veya bir yukaridaki guverteye direk ulasim
saglar. Kapilar eger acil ¢ikis yollari ve ulasim engellenmiyorsa ve eger cift
yonla acihyorsa kilitlenebilir. Agik guvertesi olmayan yuksek gemiler: tim
katlar birbirine her katta en az bir kat kapisi olan bir dig merdivenle bagl

olmalidir. Tum katlar ayrica bir ic merdivenle baglantili olmahdir.

3.8. Gemi Yanginlarina Miidahale igin Kullanilan Arag-Geregler

3.8.1. Hortumlar

Gemilerde olusabilecek yangina mudahalede en hizli sonucu
veren araglarin basinda yangin hortumlari gelmektedir. Kullanilan yangin
hortumlarinin gorevi yangin istasyonlarindan aldiklari basingh suyu yangin
cikan bolgeye tagimaktir. Yangin hortumlarinin saglkh sekilde galisabilmeleri

icin dayanikli, esnek, yuksek basinca dayanikli, kimyasal maddelere karsi
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dayanikh yapida olmalari gerekmektedir. Yangin hortumlari yikama yapma
gibi bir bagska amac ic¢in kullanilmamali, diuzglince toplanip kendi yerine
birakilmalidir. Gemilerde hortum tasiyanlar olarak mutlaka bir grup
olusturulmahdir. Bu grup ise en az 6 kisiden olusmali ve belirli bir duzen
icinde ¢alismalilardir aksi halde hortumdan ¢ikan suyun hakimiyeti bozulursa

cevreye ve insanlara olumcul zararlar verebilirler.

Sekil-4.Yangin Hortumu

3.8.2 Hortumlarin Muhafazasi ve Saklanmasi

Hortumlar rulo, Hollanda rulosu halinde saklanmalidir bir baska
degigle, her iki baglanti ucuna da ulagilabilecek sekilde ortadan yuvarlanmali

veya yumak haline getirilmelidir.

3.8.3 Hortumlarin Bakimi

Hortumlar titresimin yaratigi surtinmeden asinabilirler, bu
yuzden dolap kenarlarina asgari olgide degecek sekilde saklanmalidir. En

ideal saklama yontemi kuru ve havalandirilabilen yerlerde tutulmalaridir.
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Hortumlar (6zellikle de yangin musluguna yakin kisimlari) dolasabilir.
Hortumu dikkatli tutmak gerekir yoksa birbirine dolasir ve suyun akigi
engellenir. Ayrica, hortumu kapi esikleri ve ambar agizlar gibi sivri koseli
yerlerden gecirirken hall vb. seylere dolagsmasi engellenmelidir. MUmkunse

ici dolu hortumu, sert yuzeyli bolgelerde yerde suruklenmemelidir.

Valflari ve yangin musluklarini yavas agmak suretiyle hortuma ani ytkleme
yapiimasini engellenmelidir . Benzer sekilde hortum baslarinin aniden
kapanmasini onlenmelidir. Yag, vb. maddelere degdikten ve kopuk
fiskirtttktan ~ soma  hortumlar  yikanmali  ve iclerindeki  kalintilar

puskurtilmelidir.

Kaldirmadan 6nce hortumun igi iyice bogaltilmali ve kurutulmahdir. Hortumu
bosaltmak igin gluverteye uzunlamasina yayilmali ve bir ucunu omzumuza

alarak 6bur ucuna dogru bosaltiimalidir.

Eger hortum yumak halinde sariliyorsa kivrimlarin yonini onceki halinin

tersine getirilerek sariimahdir.

3.8.4. Nozullar (Lanslar)

Nozullar, yangin hortumlarinin ucunda bulunan disi kapline
girerek kilitlenecek sekilde dretilmiglerdir. Nozullarin asil amaci hortumdan
¢tkan suyun siddetini arttirmaktir. Ancak gesitlerine gore farkli amaglar igin de
kullanilirlar. Nozullar, hortumdan ¢ikan suya jet etkisi yapabilirler. Bunun
amacli yangina mudahaleyi kolaylastirmaktir. Ancak hortumu kullanan kisiler
oldukga dikkatli davranmalilardir. Aksi halde kisilerin can saghgi ciddi
anlamda tehlikeye girebilir. Nozul gesitleri su sekildedir.

a. Difizér Nozul: Suyun, c¢evirme yoOntemiyle hortumdan agip
kapatilabildigi veya suyun figkirma seklinin puskirme veya jet
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olarak ayarlanabildigi standart tip nozul diginda suyu perde
seklinde figkirtan nozullara da difuz6r nozulu denir.

Sekil-5 Difuzér Nozulu

b. Kuresel Valfli Nozul: Adinda’da anlasilacagi gibi kiresel valf li

nozullardir.

Sekil-6 Kuresel Valfli Nozul

c. Turbo Nozul: Jet veya sis nozulu, ucundaki diglinin dondurtlmesi

ve akis hizida Uzerindeki kolun harekitiyle saglanir.
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Sekil-7 Turbo Nozul

d. Yuksek Performansli Nozul: Fiskiye, jet, kapama 6zelliklerine sahip
bu nozulun figkirttigi suya duzgun sekil veren bir de digli ucu

bulunmaktadir.

Sekil-8 Yuksek Performansli Nozul

e. Tahliye Hizlar tabloda gdsterilmistir.
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Tablo-2 Nozul Tahliye Hizlari

Basing Tahliye Miktari m3/saat = tahmini ton/saat
Diigiis Barni | 12 16 mm 19 mm
mm
2.1 9 14 20.5
2.5 10 15 225
2.7 10.5 16 235
3.1 11 17 25

3.8.5. Kaplinler ve Kaplin Baglantilan

Kaplinlerin amaci hortumlari birbirine baglamak veya hortumlari
yangin istasyonuna baglamaktir. Kaplinler birbirine baglanan iki pargcadan
olusmaktadirlar. Parcalarin adlar disi ve erkek olarak adlandiriimaktadir. Disi
olan parga yayli damaklariyla igine girecek olan erkek parcayi kilitler. Erkek
parca ise disi parganin icine girebilecek sekilde imal edilmislerdir. Su

sizdirmazlidi ise aray konan conta sayesinde saglanmaktadir.

Sekil-9. Kaplin
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3.8.6. Yangin Devresi Vanasi

Yangin devresi vanasinda gorevli olan personel nozulcudan
gelen talimat ile vanay! agar veya kapatir. Vanalari agarken dikkat edilmesi
gereken husus vananin kademeli olarak agilmasidir. Bu sayede yangin
hortumunun silkeleme etkisi ortadan kalkmig olur. Vanayi kapatma talimati

alan personel vanayi yine yavas yavas kapatmalidir.

Sekil-10 Yangin Vanasi

3.8.7. Yangin Battaniyesi

Yangina yakindan miudahale edilmesi gerekiyorsa yanan atesin
oksijen ile baglantisini kesmenin en pratik yolu yangin battaniyesi
kullanmaktir. Yangin battaniyesi kullanirken oldukga dikkatli olunmasi
gerekmektedir. Battaniyenin Ust kismi elleri koruma amaciyla eller igeride
kalacak sekilde katlanarak yangina midahale edilmelidir. Atesin ylze temas

etmemesi igin battaniye iyice agilmali ve battaniyeyi zamanindan once
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kaldirmamaya 0zen goOsteriimelidir. Battaniye yangin tam olarak

sondurulmeden kaldirildiysa yangin tekrar alevlenebilir.

3.8.8. Kigisel Donanimlar

Yangin esnasinda can kaybi yasanmamasi igin Kisisel
donanimlarin tamaminin bulunmasi oldukca Oonemli bir husustur. Kisisel
donanimlar yangin eldiveni, yangin c¢izmesi, yangin migferi, el feneri, yangin
baltasidir. Yangin eldivenleri ve yangin cizmeleri i1siya dayanikli, elektrik
carpmalarina kargi korumalidirlar. Yangin migferleri, yanginla beraber kopan
parcalardan insanlari korur, darbeye ve i1siya olduk¢a dayaniklidirlar. Yangin
ile mucadelede basa darbe alinmasini Onlemek igin dretilmislerdir. El
fenerleri yuksek dumanda ve karanlikta yol gosterici olmuglardir. Yangin ile
mucadele eden kigiye U¢ saat boyunca i1gik verir. Yangin baltalari ise yangin
ile mucadele eden kisinin metal yuzeylerden delikler agmasina, metalleri
kesmede, kivirmada kullanilir. Kullanilan kigisel koruyucu donanimlar su

sekildedir:

Bir itfaiyecinin koruyucu elbisesi onu yanginin olusturdugu Isiya karsi,
yaniklardan ve buharin haglamasindan korur. Yanmaya dayanikli, su

gecirmez ve temizlenmesi kolay bir malzemeden yapllirlar.

Bazen tek parcaya rastlansa da genellikle elbise iki pargadan (ceket ve

pantolon) olusur. Tam bir takim asagidakilerden olusur:

e Pantolon (bilekleri lastikli) - pagalar botlarin diginda duracak sekilde
giyilir

o Ceket. Bilek kismi elastiklestiriimistir ve pantolonun Gzerine gikartilir.

e Tam yUz vizori ve ense perdesi olan ¢ene bantli glvenlik bashgi.
Ense perdesi ceket yakasinin Uzerine ¢ikartilir.

e Eldivenler (Istya dayanikl) - ceket kol agzinin Uzerine gikartilir.

39



e Eldivenler (Kauguk). Belirli bir seviyeye kadar elektrik akimini iletmez.
e Botlar (Kauguk). Antistatik, lastik burunluklu bot.
Kiyafet gerektigi kadar rahat olmalidir ve itfaiyeciye hareket 6zgurligu
saglamahdir. Elbiseyi giyen kisinin kulaklari, kendisine yaklasan isiyi
duyabilmesi i¢in kapanmaz.
Bu elbiseler yanginla yakin temas s6z konusu oldugunda kullaniimak igin
yapilmistir; yanginin igine girmek igin DEGILDIR.
Yanginin sonduren kisinin kullanacagi aletler ulasabilecegi bir yerde
saklanmalidir; fakat bu yerin bir yangin sirasinda  OnUnun
kapanmayacagindan emin olunmalidir. Birden fazla set malzeme tasinmali

ve genis mahallerde ve ayrilmis olarak saklanmalidir.

Sekil-11 Yangina Yaklagsma Elbisesi [14].
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Standartlar

Tulum, érme basglik ve baret enseligi EN 469 standardina uygunluk belgesine
sahip olacaktir.

Eldiven EN 659 ve EN 388 belgelerine sahip olacaktir.
Cizme EN 345 class Il SB HRO FB belgesine sahip olacaktir.

Baret EN 443 belgesine sahip olacaktir.

3.9. Sabit Sondiirme Sistemleri

Sabit yangin séndirme sistemleri gemilerde kullanilan en etkin
sonduruculerdir. Gemide meydana gelen blUyuk yanginlarda bu sistemler
oldukca etkilidir. Taginabilir sondurme sistemleri ise gemide ¢ikan kuguk
yanginlar icin kullaniimaktadir. Bunlarin buyuk yanginlari sondirmede etkili
olmasi beklenemez. Karbondioksit yangin sondurme sistemleri, kapall
bdlimlerde olusan yanginlari sondirmek igin kullanilan karbondioksit gazinin
yuksek basing ile g¢elik govdelerde toplanarak elde edilen Urlnlerdir. Bu
aranlerin gemide bulunma zorunlulugu vardir. Kopukler, yangin aninda yanan
yuzeyin uzerinde bir tabaka olusturarak yangini sondurme amaciyla

kullanilirlar.

Sabit yangin sonduruculer ise yangin vakalarinda oldukca
onemli rol Ustlenirler. Muhtemel gaz ve sivi yanginlarinin olabilecegi ve diger
sondirme sistemlerinin etkili olamadigi durumlar igin tasarimlanir. Séndiricu
akiskan yangin riskine gore degisik kuru kimyevi tozlardir. Sistem kuru
kimyevi toz kaynagi ve buna baglanmig sabit borulardan olugur. Sistem elle
veya yangin algilayicilari ile otomatik olarak aktif hale getirilebilir. Boru
sistemine bagl lUleler vasitasiyla sonduricu yanan yuzeye akitilir. Kuru

kimyasal tozlar ylUksek basingta bulunan azot yada karbondioksit gazi

41



yardimiyla akigkan hale getirilerek yangin mahalline bosaltilir. Gaz ve kuru
kimyasal tozlar ayni kap iginde basing altinda depolanabildigi gibi gaz ve

kuru tozlarin ayri kaplarda depolandigi sistemlerde vardir [15].

Yangin séndirme toplari yangin aninda elle kontrol edilip kullanilabildigi gibi
daha Onceden yangin ihtimali olan bolgeye yerlestirildiginde otomatik olarak
patlayip yangina aninda mudahale edebilmektedir. Yangin toplari ulasiimasi
glc alanlara mudahalede 6nemli bir mevkiiye sahiptir. Bu sayede yangin
toplari daha hizli ve basit sonuglar verdigi i¢in can ve mal kayiplarinin onine

gecmesi agisindan avantajhidirlar.

Yangin bombalari ise Yanginin meydana geldigi ortamdaki oksijeni yok
ederek yanginin kendiliginden sénmesini saglayan cihazin igine konulan CO2
tapleri, yanginin oldugu yere dogru ateslenir, tuplerin orada yaptig1 patlama

ile havasiz ortam saglanir ve atesin sdbnmesine yardimci olur [16].

3.10. Gemi Yangin Organizasyonu

Gemide yangin alarminin verilmesiyle beraber kdpru Ustinde
acil durum kopru Ustl ekibi toplanir Bu ekip; kaptan, acil durum telsiz zabitligi
gorevi verilen guverte zabiti ve bir serdumenden olusur. Kaptan, buradan acil
durum koordinasyon, kontrol ve komuta gOrevini yuratir. Diger acil
durumlarda oldugu gibi yanginda da hayat kurtarmaya oncelik verilir.
Kumanda mevkiinde olan zabitin birinci gorevi, yangina midahale edecek
personelin gorevleri basinda en kisa zamanda hazir bulunmalarini saglamak;
ikinci onemli gorevi ise mudahale gurubunun can emniyetini saglamaktir.

Her yangina gore ayri bir hareket tarzi saptanir.

e Mudahale timi yanginin boyutuna gére en az 6 olmalidir. Yanginin

ciktigi yerin tam tespiti ok 6nemlidir.
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e Ekipman ve personeli en ekonomik sekilde kullanmak en ideal

yontemdir [16].

Gemide yangin alarmi verildiginde gorevli personeller gemideki tim agciklari
kapatirlar, yangin ¢ikan bolgenin elektrikleri kesilir, gaz devreleri ve yakit
devreleri kapatilir. Yangin ¢ikan bolge igin durum muhakemesi yapilir ve
organizasyonun nasil olacagi kaptana her asamada bildirilir. Yangin ile
mucadelede yanginin ne kadar bir alani kapsadigi, yangini sondurmek igin
kac kisinin gorevlendirilecedi planlanmali ve organize bir bicimde yangin
alanina gidilmelidir. Yangin sondurmeye giden ekibin kigisel donanimlari tam

olmali ve gerekli ekipmanlarla yangina midahale edilmelidir.

3.10.1. Yangin Role Talimleri

SOLAS ( Denizde Can Guvenligi Uluslararasi Sozlesmesi ) ’a
gore duzenlenmig ve zorunlu kilinmis role talimleri belirli periyotlarda, uygun
zamanda gergcek anlamda bir acil durum varmis gibi yapilacaktir. Tum gemi
personelinin role talimlerine katiimasi saglanmalidir. Personel dagitiimis olan
role kartlari ve devamli guncel tutulan role cetvelindeki gorevlerini bilmek
zorundadir. Gemi Kaptani tarafindan verilen alarm veya anons sonrasinda
toplanma mahallinde can yelekleri ile birlikte toplaniimali ve acil durumun
niteligine gore hareket edilmelidir. Role talimleri ve gemi egitimlerine ait
ayrintilar idare tarafindan tespit edilen jurnale kaydedilecektir. Bir role
toplanmasi, talimi veya egditimi tayin edilen zamanda tam olarak
yapllmamigssa yapilan toplanma, talim veya egitim kapsami ve kosullari
jurnale ve ekte sunulan formlara kaydedilecektir. Can kurtarmasindan
sorumlu Kigi can kurtarma araci murettebatinin lisesine sahip olacak ve kendi
kumandasi altindaki murettebatin goérevlerini de bilmelidir. Genel acil durum

alarm sistemi her hafta denenecektir.
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Cikan bir yanginla iyi ve kusursuz mucadele edebilmek igin, basta Ust duzey
amirleri olmak Uzere gemi adamlarinin gemiyi ¢ok iyi tanimalari buyuk bir
avantaj saglar. Geminin c¢esitli yerlestirme planlarini ve donanimlarini
planlara bakarak anlamak ve bu yerleri bnceden gormek tesis, donanimlari
ve devreleri takip etmek yanginla mucadelede buyuk 6nem tasir. Yangini ilk
goren gemi adami ‘Yangin Var, ‘Yangin Var diye bir ¢cok kez bagirir.
Yanginda zaman kaybetmemenin ¢ok onemli oldugunu tim gemi personeli
unutmamalidir. Gemi seyir halinde ise képru Ustline, seyir halinde dedil ise
ndbetci guverte zabitine mimkunse yanginin yerini ve 6zelliklerini de rapor
eder. Kaptan tarafindan verilen alarm yada anons ile birlikte personel
toplanma mahallinde toplanir. Yangin mahalline, yanginin boyutu ve cinsine
gore bir sonduirme senaryosu hazirlanarak yanginla mucadele ekibi organize
edilir. Bu organizasyon da yanginin ¢iktigi yeri, yanginin cinsini duman ve
gaz durumunu, sicakhgi, bitisik yerlere sigrayip sigramadigini, yanan
maddelerin ne oldugunu, yangin sondurmek ig¢in neyin kullanilacagini,
yanginla mucadele eden olup olmadigini, acil ekipten kimlerin yangina
girecegini ve yangini sondurmek igin ne tlr sonduruculer kullanilacagi
saptanir. Yangin role talimlerinde tim personel ve techizatlar gergek bir
yangina mudahale ediliyormus gibi organize ve c¢abuk bir sekilde
yapiimalidir. Emergency vyangin pompasli yangin role talimlerinde
calistinlmall ve en ez 2 adet yangin hortumu donatildiktan sonra kapasite
kontroll yapilmalidir. Yanginin sondurulmesi igin  havalandirma, yangin ve
su gecirmez kaportalarin kapatilmasi gerektigi ve yangin sondurme teknikleri
hakkinda da egitim verilir.-Yangin sondirme ekipmanlarinin kullanimi

anlatilmali ve muhakkak uygulamada kullaniimahdir.

3.10.2. Personelin Gorev Ve Sorumluluklari

Yangin esnasinda personelin gorev ve sorumluluklari asagida siralanmigtir:
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. Solunum cihazinin tapundeki hava miktari, % 80 kapasitenin altinda
ise o tupu kullanmamalidir.

. Cihaz temiz havada takilip test edilmelidir.

. Yangin ekibinden herhangi biri geri gekilmek durumunda kalirsa butun
ekip geri ¢ekilmelidir.

. Yangina girecek personel, kontrol fisini kayit panosuna isletmeli ve
yangindan c¢ikarken kontrol figini geri alarak ciktigini tekrar panoya

isletmelidir.
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4. GEREG ve YONTEM

Calismamizda, Yalova Tersaneler bolgesinde pilot olarak
secilen, 1200 calisani olan, yilda 150 gemi tamirati, 2 adet de yeni gemi
yapabilecek kapasitel bir tersanede, calisanlarin yangin tedbirleri
konusunda bilgi dizeyleri yerinde incelenerek arastiriimig ve is hijyeni
agisindan degerlendirilmesi yapilmistir. Tersanede son 5 yil igerisinde

gerceklesen yanginlarin kdk nedenlerinin yerinde incelenmesi hedeflenmistir.

Gerek gorulen kayitlar gerekse calismalarda yuz ylze yapilan
gbrismelerde Tersanede son 5 yil igerisinde 180 adet yangin vakasinin
yasandigi bilgisi edinilmistir. Tahmini rakamlarin ise yaklasik 250 oldugudur.
Yasanan yangin olaylarinin basinda c¢evre temizliginin yetersizliginden
kaynaklanan kati yanginlar ile sivi yanginlar tespit edilmigtir. Gaz
yanginlarina ise rastlanmamistir. Calisilan alanin daginik olmasi ve bir ¢ok
isin bir arada yapiliyor olmasi yanginlarin baslica sebepleri arasindadir.
Geminin bir kisminda agik alev ile islem yapilirken diger kisminda yanici
malzemeler ile iglem yapilabilmektedir. Dolayisi ile ¢alisma sartlari is hijyeni

acisindan titizlik gerektirmektedir.
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5. BULGULAR

Calismamizda degerlendirmelerin yapildigi tersaneye ait son 5
yil icerisinde tutulan ramak kala formlari incelenmistir. 5 yil icerisinde yangin
riskinin yUksek oldugu bu sektdorde ramak kala olmamasinin mumkuin

olmadigi dusunulmektedir.

Tersanede yapilan incelemelerde ofis ve saha calisani olmak
uzere toplam 1200 calisan bildirimi yapilmigtir. Ofis g¢alisan sayisi 270
civarinda olup kalan kisim ise sahada calismaktadir. Yapilan isin tiru ve
calisan sayisi dikkate alindiginda riskin buyuklugu anlagiimaktadir.

Tersaneden edinilen bilgiler paralelinde ¢ikan yanginlar su sekildedir.

Tablo 3 Tespit Edilen Yangin Sayilari

; A SONDURME
YANGIN SAYISI YANGIN NEDENI YANGIN TURU YONTEMI
. - Kkt, su
76 Dikkatsizlik A Sinifi ( Kati)
. Kkt, su
51 Prosediirlere uymama | A Sinifi ( Kati)
) o Kopiik ve Kkt
53 Dikkatsizlik B Sinifi ( Sivi)

Yangin ¢ikis sebebi tespit edilebilen 150 , yangina sebep olan personellerin

egitim duzeyleri su sekildedir.
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Tablo 4 yangin Sayilari ve Egitim Duzeyleri

i . . - SONDURME
YANGIN SAYISI EGITIM DUZEYI YANGIN TURU YONTEMI
Kopiik ve Kkt
92 Okur yazar olmayan A, B Sinifi P

velveya ilkégretim

Kopik ve Kkt

50 Orta Ogretim ve Lise A, B Sinifi
On li i Kopiik ve Kkt
8 On Ils_ans, L_|_sa_r_Is ve A, B Sinifi ) Y
Lisans ustu

Tablodan da anlasilacagli Uzere egitim seviyeleri ile yangin sayilari ters

orantil olarak degismektedir.

imalatta  kullanilan  oksijen, LPG, karbondioksit tipleri
kullaniminda patlamalar meydana gelmektedir. Bu tip trlnler kullanilirken
titiz davranilmali ve daginik bigimde kullanilmamalidir. Tersaneye alinan
malzemeler gerekli analizlerden ve uzman Kigilerin denetiminden gectikten
sonra kullanilmalidir. Parlayici ve patlayici olan boyalar uygun depolarda
saklanmali ve bu depolarin siklikla havalandirilmasi yapilmali ve depo

etrafinda sizintiyi énleyecek timsek yapilmalidir.
Tersanelerdeki yakit tanklarinin altina tank kapasitesi kadar genislikte bir

havuz yapilir ise muhtemel sizinti ve yangin riski azalacaktir. Yanici ve

patlayici gazlarin bulundugu yerlere de gaz sensorleri kurulmalidir.

48



6. SONUG / TARTISMA

Tersanelerde yapilan islerden dolayr yanginla karsilagsma
olasihgi cok yuksektir. Ozellikle isglicinin blyik kismini insanlar
olusturdugu icin dikkatsizlik ve egitim eksikliginden oturi yangin c¢ikma
olasihgr da artmaktadir. Tersanelerde bakim amaciyla bulunan gemilerin de
Ozelikleri calismada anlatildigi gibi yangin ¢cikma durumunu birinci dereceden

etkilemektedir.

Mevzuatimiza Bakildiginda

MADDE 17. (1) Isveren, caliganlarin is saghgi ve guvenligi
egitimlerini  almasini saglar. Bu egitim oOzellikle; ise baglamadan o6nce,
calisma yeri veya is degisikliginde, is ekipmaninin degismesi halinde
veya yeni teknoloji uygulanmasi halinde verilir. Egitimler, degisen ve ortaya
ctkan yeni risklere uygun olarak yenilenir, gerektiginde ve duzenli araliklarla

tekrarlanir.

(2) Calisan temsilcileri 6zel olarak editilir.

(3) Mesleki egitim alma zorunlulugu bulunan tehlikeli ve ¢ok tehlikel
sinifta yer alan islerde, yapacagi isle ilgili mesleki egitim aldigini

belgeleyemeyenler calistirlamaz.

(4) is kazas! geciren veya meslek hastaligina yakalanan calisana ise
baglamadan Once, s6z konusu kazanin veya meslek hastahginin
sebepleri, korunma yollari ve guvenli ¢alisma yontemleri ile ilgili ilave
egitim verilir. Ayrica, herhangi bir sebeple alti aydan fazla sureyle isten uzak

kalanlara, tekrar  ise baslatilmadan once bilgi yenileme egitimi verilir.
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(5) Tehlikeli ve c¢ok tehlikeli sinifta yer alan isyerlerinde; yapilacak
iglerde karsilagilacak saglik ve guvenlik riskleri ile ilgili yeterli bilgi ve
talimatlari  iceren egitimin alindigina dair belge olmaksizin, baska

isyerlerinden galigmak uzere gelen caliganlar ise baglatilamaz.

(6) Gegici ig iligkisi kurulan igveren, ig sagligi ve guvenligi risklerine

kargi calisana gerekli egitimin verilmesini saglar.

(7) Bu madde kapsaminda verilecek egitimin maliyeti calisanlara
yansitilamaz. Egitimlerde gegen sure galisma suresinden sayilir. EQitim
surelerinin haftalik calisma sulresinin Uzerinde olmasi halinde, bu
sureler fazla slrelerle calisma veya fazla calisma olarak

degerlendirilir. [17].

6331 sayili Is Saghigr ve Glvenligi Yasasi ve buna bagli yénetmelik geregi
tersaneler c¢ok tehlikeli igler grubuna girmektedir ve her cgalisan yilda
minimum 16 saat is Sagligi ve Giivenligi egitimi almak zorundadir. Tersane
egitim kayitlari incelendiginde ise, ise girislerde is basi egitimi ve periyodik
olarak her calisan her yil 16 saat is saghgdi ve guvenligi egitimini aldigi
gorulmustar. Egitim igeriginde yangin turleri, yangini énleme ve mudahale

yontemlerinin oldugu goralmusgtar.

Tersanelerde en ¢ok karsilagilan kazalarin baginda elektrik ¢carpmalar ve
buna bagli yanginlar gelmektedir. Elektrik ¢carpmalarina ve yangina karsi
alinacak olan 6nlemler su sekilde olmahdir [18].

e Tersane kurulum asamasinda trafo binasi, jeneratdr odasi, elektrikle
calisan tum cihaz ve ekipmanlarin ve panolarin yerlesim yerleri
belirlenmelidir. Bu baglamda kablo yollari hazirlanmali ve mumkuin

oldugunca gorunmeyecek vaziyette bu kablolar yerlestiriimelidir.
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Mevcut makine ve cihazlarin bakim-tutumu ile ilgili ehli kigilerin
calistigi elektrik bolumua kurulmahdir.

Elektrik panolarinin hepsinde akim koruma rdlesi olmasi zorunluluk
olarak aranmalidir.

Panolarin elektrige acgik kisimlari elektrige karsi yalitim saglayan
malzeme (Plexiglass)ile ortiimelidir.

Panolarin 6nune yalitim paspasi konmalidir.

Butun panolar Kilitli tutulmalidir. Acil durumlar i¢in pano disina akim
kesici salter konulmalidir.

Kapall hacimlerde 24 volt elektrik kullandiriimahdir.

Tersanede farkli voltajda calisan ekipmanlarin (220 volt, 380 volt ve
24 volt) elektrik fis ve prizleri farkli tipte yapiimahdir.

Gemi Uzerinde aciktan gegen kaynak ve seyyar kablolar yurime
yollarindan gecmemeli askiya alinmak sureti ile ayakaltindan
kaldiriimalidir.

Uretim jigleri, kizak Ustiindeki gemiler, iskeleler, elektrikle calisan
cihaz ve makineler, ving raylari, boya tabancalari ve panolar
topraklanmali ve senede bir toprak Olgcumleri uzman kuruluslara
yaptiriimalidir.

Tersanedeki tum elektrik tesisati ve makineleri gozden gegciriimesi
sureti ile uzman elektrik muhendisi tarafindan senede bir elektrik

tesisati uygunluk raporu alinmalidir.

Tersanelere bakim amaciyla ya da tamirat dolayisiyla gelen

gemilerde kaynaklama, zimparalama gibi islerde kullanilan ara¢ ve

gereglerden c¢ikan Kkivilcimlar, gemilerde yanginlarin olusmasina neden

olabilir. Tersanelere bakim amaciyla gelen gemilerde ise bu iglemler sik¢a

yapildigi icin yangin ¢ikma riski daha da buyuk olmaktadir. Boyle durumlarda

yangina sebebiyet verebilecek duruma gore gemi temizlenir, yanici maddeler

ortadan kaldinlir ya da isiya kargi korunur. Calisma yerlerinde olasi bir
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yangina karsi taginabilir kuru kimyasal tozlu yangin tupu veya su, kum gibi
yangin sonduricu malzemeler bulundurulur. Calisma alanina “Dikkat Sicak

Calisma Var” ikaz tabelasi asilmaktadir.

Tersanelerde caligilan alanin daginik olmasi ve birgok isin bir
arada yapiliyor olmasi yanginlarin baslica sebepleri arasindadir. Geminin bir
kisminda acik alev ile islem yapilirken diger kisminda yanici malzemeler ile
islem yapilabilmektedir. Dolayisi ile ¢galisma sartlari is hijyeni agisindan titizlik

gerektirmektedir.

Gemilerin yapi ve donanimi ne kadar iyi olursa olsun onlem
almak hem ekonomik olmakta hem de bircok riski en basindan
engellemektedir. Gemilerde ¢ikabilecek olan yanginlari 6nlemek icin alinacak
olan tedbirler i¢cin geminin ¢alisma sekli, yuku, yapisi ve personelin egitimi
buyuk rol oynamaktadir. Petrol tasiyan bir gemiyle kutu yuk tasiyan bir
geminin yangin riski farkllik gostermektedir ve ortaya cikabilecek olan

sonuglar da ayni degildir.

Gemiler igin wulusal ve uluslararasi kurallar cergevesinde
emniyetli bir igletim plani hazirlanmaktadir. Bu plan onaylatilir ve uygulamaya
konur. Uygulamada cikabilecek eksiklik ve aksakliklara karsi gemi kaptani
tarafindan ek talimatlar hazirlanir. Gemi personelinin dikkatli davranmasi igin
geminin belirli bélumlerine ikaz tabelalari yerlestirilir. Bu tabelalar devamli
gemi Uzerinde durmazlar. Gemi personelinin ¢alismasi bittikten sonra
tabelalar kaldirnlir. Boylece calisma sirasinda personelin gerekli tedbir ve

dikkati gostermesi saglanir.

Muhtemel bir yanginda eger onleyici tedbirler ise yaramamissa,

yangin esnasinda kullanilan geregler ve uyari sistemlerinin ¢alisabilirligi
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yanginin sonuglarini direkt olarak etkilemektedir. Onleyici tedbirler ne kadar
iyi dizeyde alinirsa, gemide olugabilecek olan yangin engellenmig sayilabilir.
Fakat isglcinin blUyuk kismini insanlar olusturdugu icin bu risk asla sifira
iner diyemeyiz. Yangin olustugu zaman ise yangin uyari sistemlerine buyuk
isler dugsmektedir. Gemi personelini ilk elden ve ivedilikle uyarmaya saglayan
bu uyari sistemleri olasi can kayiplarini ve yaralanmalari engellemekte

oldukga basarihdirlar.

is kazalarinin ve yanginlarin meydana gelmesinde risk oldukca
onemlidir. Riskin ise iki ayri bileseni mevcuttur. Bunlar kaza olasiligi ve kaza
siddetidir. Kaza olasihgi, kaza ihtimalinin derecesini ifade etmektedir, kaza
siddeti ise var olan kazanin kisiye veya Kigilere ne kadar zarar verdiginin
gOstergesidir. Risk azaltici tedbirler ise bu iki bilesenden birinin azalmasi

anlayisina dayanmaktadir.

6331 sayll Is Saghigi ve Glvenligi kanunu cergevesinde
tersaneler Isyeri Hekimligi ve Is Guvenligi Uzmanh@i hizmeti almak ya da
calistirmak zorundadir. isyeri hekimi ve is giivenligi uzmani her zaman is
yerinde bulunmasi gereken kisilerdir ve danismanlik hizmetinden ziyade aktif
olarak organizasyonu saglayacak kigsiler olmalidir. Tersane kurullarinin
yonetmelik geregince duzenli olarak toplanmasi gerekmektedir. Ancak
calisanlarin katiliminin az olmasi sebebiyle toplantilar duzenli olarak
gerceklesmemektedir. Toplantida alinan kurul kararlari panolara asilarak
calisanlara duyurulmali, toplantilar dizenli gergeklesmeli ve alt isveren yetkili

Kisisi bu kurullara dahil edilmelidir.

Risk degerlendirme calismalari da sadece is glUvenligi uzmaniyla degil Ust
dizey c¢alisanlar ve kisim amirlerinin  katilimiyla gergeklesmelidir.
Tersanelerde yapilan igler riskli is sinifina girmektedir. Tersanelerde

¢alisanlar kullanacaklari ekipmanlar hakkinda bilgilendiriimeli ve ekipmanlari

53



iyice tanidiktan sonra ise baslamalidir. ise uygun personel segilmeli ve diger

kisileri ekipmanlar hakkinda aydinlatmalidir.

Calismamizda degerlendirmelerin yapildigi tersaneye ait son 5
yil igerisinde tutulan ramak kala formlari incelendiginde; yangin ile ilgili ramak
kala formuna rastlanmamigtir. Sebebinin ise bilgi ve egditim eksikligi oldugu
bir gercektir. Sektorde surekli sirklilasyon yasanmasi yetismis insan gucunun
az olusu, egitimsiz ve vasifsiz ¢ok sayida is¢inin ¢alisiyor olmasi buyuk bir
dezavantaj olarak goézikmektedir. Sektdrde yetkin personel olusturabilmek
adina cgesitli kanun ve yonetmelikler ¢ikartiimig olup mesleki egitimi olmayan
personelin tersane gibi sektorlerde calistirimasi yasaklanmistir. Sadece
mesleki egitim olarak degil ise alim ve c¢alisma slresi boyunca c¢alisanlara
belirli periyotlarla yenileme ve bilinglendirme egitimleri verilmesi dogru

olacaktir

s guvenligi kapsaminda Ulkemizde birgok yenilenme
yasanmasina ragmen, tersaneler i¢cin bu durum ¢ok farklilik géstermemigtir.
Glindeme c¢ok fazla gelmese de tersanede olusan is kazalarinin orani

oldukga fazladir. Ustelik bu is kazalarinda can kaybi da yasanmaktadir.

islerin zamaninda yetistirilemeyecegdi kaygisi is saglig
guvenligini olumsuz yénde etkilemektedir. Calisan bireyler bu kaygiya bagh
olarak dikkat dagilmasi yagsamaktadir. Ayrica Alt igveren ¢alisanlarinin tcret
odemelerinin dizenli olarak yapilmamasi ¢alisanlarda motivasyon eksikligine
ve dikkat daginikligina yol acabilmektedir. Yonetim tarafindan calisanlarin
tim ddemeleri diizenli olarak gerceklestirimelidir. iscilerin ¢ok uzun saatler
galistirlmasinin yerine vardiyali sistem tercih edilmelidir is planlamalari bu
kisitlar ve yasal duzenlemeler goéz oniunde tutularak yapilmahdir. Alinan
sipariglerin hacmi ve takvimi, tersanelerin fiziksel altyapisinin eksikligi
bakimindan denetim altinda tutulmalidir. Tersanelerin her birinin alacagi

siparigler belirlenmeli ve yapilacak olan isten fazlasi kesinlikle alinmamalidir.
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Tersanelere is guvenlidi ile ilgili olarak sertifika (OHSAS 18001,
is saghigi ve is guvenligi; TS EN ISO 9001, kalite; TS EN ISO 14001, gevre
vb.) alma zorunlulugu getirilmis olup konu ile ilgili olarak tersaneler periyodik
olarak denetlenmelidir. Is glvenligi kiltiriine aykiri hareket edenlere agir

cezai yaptirnmlar uygulanmalidir [13].

Tersanelerde is saghgi ve guvenligi acgisindan Ug farkl
yaklagimin uygulanmasi s6z konusu olabilir. Bunlar kuralci, degerlendirici ve
sistem yaklagimidir. Kuralci yaklasimda; alinmasi gerekli tUm tedbirlerin
yasal duzenlemeler ile tanimlanmasi ve denetlenmeler vyolu ile
dogrulanmasini icermektedir. ikinci yaklasim olan degerlendirici yaklasimda
ise; kuruluglarin ihtiyaglarinin belirlenmesi ve kurallar ve yonetim sisteminin
dengesinin saglanmasi ilkesine dayanmaktadir. Sistem yaklagimi olarak
adlandirilan Gglncu yaklagim ise; kuruluslarin kendi ihtiyaglari bazinda kendi
is guvenligi tedbirlerini belirlemeleri ve devamli geligtirmeleri prensibine
dayanmaktadir. Bu yaklagim, her tesisin kendisine 6zgu is guvenligi kurallari
olusturmasi ve bu kurallarin uygulanmasini bir otorite aracihigiyla kontrol
ettirmesi prensibine dayanmakta olup tersanelerimizde uygulanmasi oldukga

zor bir ydntemdir. [11].

Calisma ve Sosyal Bakanhgi mdufettisleri alanlarinda uzman
olsalar da gemi ingsa sektorinin calisma sartlari konusunda yeterli bilgi
birikimine sahip degillerdir. Denetleme sonrasinda yaptirimlar etkili olmahdir.
Uzmanlarin bir diger oOnerisi ise tersane ig guvenligi denetiminin bagimsiz
kurumlarca yapilmasi gerekliligidir. Bu kuruluglarin denetimini ise Calisma

Bakanhgi yapmalidir.
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OZET

Tarkiye’ nin ve dinyanin en verimli is kollarindan biri olan denizcilik
sektorinde tersaneler buyuk ©Oneme sahiptirler. Gemilerin insasindan
bakimina kadar birgok hizmetin verildigi tersanelerin baglica isgucunu
insanlar olugturmaktadir. Durum bdyle olunca insandan kaynakli birgok risk
ile tersanelerde karsilasiimaktadir. Bu risklerden birisi de tersanelere bakim
amaciyla gelen gemilerde olusabilecek olan yangilardir. Bu tezde gemilerde
cikabilecek olan yanginlarin nedenleri, is hijyeni acisindan karsilasilan
sorunlar incelenmis ve yanginlari énleyici tedbirlerden s6z edilmistir. Ayrica
yanginlara mahal vermemek igin gemi personeline dusen gorevier de
aciklanmigtir. Gemilerin tagidigl yike gore yangin gikma olasiliklari degistigi
icin bu konuda gemi personeline ve c¢alisanlara buylk is dismektedir.
Ozellikle tersanede gemiye yapilan bakim sirasinda kullanilan ara¢ ve
gerecler yanginlara sebebiyet verebilmektedir. Yangin esnasinda da gemide

bulunmasi gereken bir takim ekipmanlar bu ¢alismada verilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Tersane, Gemi, Gemi Bakim, Gemi Yanginlari,

Tersanede Cikan Yanginlar, Tersanede is Hijyeni
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SUMMARY

Shipyards have a great importance in the marine sector that is an important
field of operation for Turkey and the whole world. Shipyards in which many
operations are taken such as building and fixing ship, include human power
as labor force. Under these circumstances, many risks are faced because of
human labor in shipyards. One of the risks is fire that can happen in a ship
that comes to the shipyard for renovation. In this work, the causes of the fires
which can be seen in ship are examined and the protection of these fires are
talked about. Moreover, the duties and responsibilities of staff members to
prevent a fire are explained in this work. Fire risks are changed according to
ship’s loads and because of this staff member have to be careful. Especially
the things that are used for fixing the ship cause to fire. While there is fire in

the ship, the equipment that has to be in the ship is given in this thesis.

Key Words: Shipyard, Ship, Ship Renovation, Ship Fire, Fires in Shipyard
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