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19.YUZYILDA KALAS (GALATI) iSKELESI

Kalas (Galati) Osmanli arsiv belgelerinde kasaba olarak gegmektedir. Romanya’da,
asagl Tuna nehri sahilinin sol tarafinda, Biikres’in kuzeydogusunda yer alir. Kasaba Seret
(Siretu) nehrinin Tuna’ya dokiildiigii yerde bulunur. Ayni isimle bir limani vardir. 19.
yiizyilda kalas’in idari yapist donemin idarecileri tarafindan hazirlanan nizamnamelerle
sekillenmistir. Kalas'in idaresinde etkili olan kurum sehbenderhanelerdi.

Kalas; Avrupa komisyonunun Tuna Nehri iizerinde olusturdugu idarenin
merkeziydi. Kalas 19. yiizyilin son ¢eyreginde yasanan kolera salgininda ciddi kayiplar
vermistir. Bogdan’a bagh bir kaza olan Kalas, Eflak ve Bogdan’in, Tuna civarindaki
tiretim bolgelerinin  hububatin1 ihra¢ eden en o©nemli iskeledir. Kalas'm, Tuna'nin
Karadenize dokiilen agzinda yer alan Siinne limaniyla biiyilk ¢apta bir ticareti vardi.
Avusturya ve Ingiltere'nin Kalas'in ticaretinde ©nemli bir hakimiyeti goriilmektedir.
Ozellikle Avusturya gemi tasimaciliginda séz sahibiydi.

Kalas 19.ylizyil azmlik isyanlarindan etkilenmis, Rumlar ve Ermenilerin
calismalarina sahne olmustur. Rusya'nin Kalas'taki bu hareketlenmelere destek vererek
hakimiyet kurmaya calistig1 goriilmektedir. Rusya'nin Kirim savagi ve 1877-1878 Osmanl
Rus savaslar1 oncesi Kalas'taki ¢alismalar1 hakimiyet kurma ¢abasinin sonuglariydi.

Bu calismada Tuna Nehri iizerinde bulunan Kalas iskelesinin 19.ylizyilda sahip
oldugu idari ve ticari konumu agiklanmaya ¢alisilmistir.

Anahtar Sozcukler

Osmanli Iskele Nehir Kalas Tuna



ABSTRACT

Name and Surname : Hadis St

University : Uludag University
Institution - Social Science Institution
Field . History

Branch

Degree Awarded : Master

Page Number

Degree Date ... ... 1 13.07.2015
Supervisor (S) . Cafer Ciftci

HARBOUR GALATI iN THE 19TH CENTURY

Galati has been mentioned as a town in Otoman archives.lt is located at the left side
of down the river Danube and in northeast of Bucharest in Romania. The town is located in
where river Siret flows into river Danube. It has a harbour with the same name. In the 19™"
century, administrative structure was organized with regulations prepared by
administrators. The organizations which have a impact on the administration of Galati
were the embassies.

Galati was the center of the administration that European Comission assembled on
river Danube. Galati, had serious losses because of cholera epidemic in the last quarter of
the 19" century. Galati as a town connected to Moldavia, was the most important port of
Wallachia and Moldavia which had exported cereals of the production regions around river
Tuna. Galati used to have a large amount of trade with harbour Sulina in where river
Danube flows into Black Sea. It is obviously seen that Austria and England had an
important dominance on the trade of Galati. Especially Austria used to have influence on

shipping.

Galati was affected by the minority riots in the 19" century, and had witness to
activities of Greeks and Armenians. It is seen that Russia had tried to provide a domination
supporting these activities in Galati. The attempts of Russia in Galati before Crimea war
and 1877-1878 Ottoman - Russian wars, were the results of effort of establishing
dominance.

In this study, it is intended to explain the administrative and commercial situation
of harbour Galati located on the river Danube in the 19th century.
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ONSOZ

Tarih boyunca sehirlerin kurulmasi ve gelismesinde farkli etkenler rol oynamistir.
Bazi yerlerde irmak, deniz, gol vb. etkenler sehrin kurulmasi i¢in yeterli olmustur. Bununla
birlikte sehirleri sadece saydigimiz cografi sekillerle sinirlandirmak yetersiz kalacaktir.
Kimi sehirlerin dini bir yapi, ticari bir giizergah {izerinde bulunmasi da 6énemli bir sehir

olmasi adina yeterli bir sebep olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Kent veya kentsel yerlesimlerin ortaya ¢ikislari, gelismeleri insan kitlelerinin yer
degistirmeleriyle olur. Sehirlerin insan kitlelerini ¢ekebilmesi i¢in genis ticari ve sosyal
olanaklara sahip olmalidir. Go¢ hareketleri kent veya kir yerlesimlerinde toplumsal,

kiiltiirel ekonomik, siyasi bircok sonucun ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Balkan cografyasi tarihin her doneminde go¢ almis karma yapili bir bolge olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Bu yapmin ortaya ¢ikmasinda bircok sebep vardir. Bu konuda
niifusun karmagik hali bolge i¢in bir zenginlik kaynagi oldugu kadar, siiregelen biitiin

sorunlarin da ana kaynagi olmustur.

Turklerin Balkanlar’a ¢ok eski donemlerden beri go¢ ettikleri biliniyor. Balkan
cografyasinda Tiirkler kimi zaman biiyiikk devletler kurmuslardir. Tiirk boylar1 bazi
donemlerde parali asker olarak Balkan devletlerinin ordularinda gorev almiglardir. Tiirk
topluluklar1 Balkanlar’da varliklarmi farkli konumlarda yiizyillar boyu siirdiirmiislerdir.

Ancak her donemde milli varliklarini muhafaza edememislerdir.

Tiirklerin Balkan topraklarina yaptiklar1 goclerin belli basli amaglar1 arasinda cihan
hékimiyeti ana sebep olarak dururken bununla baglantili olarak yeni yerler kesfetme

arzulari, bagimsizliklarina diiskiin olmalar1 gibi ayr1 sebepler de gosterilebilir.

Tiirkler Islam dinine girince cihat anlayisini benimsemis, Islamiyet’i yayabildikleri
en u¢ noktaya gotiirmeye calismislardir. Gogler, ulusal amaglarin dini amaglarla 6rtiismesi

ile daha da sistemli ve etkili hale gelmistir. Osmanli Devleti’nin kuruldugu boélgeye

vi



bakildiginda cihat anlayisin1 yerine getirebilecek bir konumda bulunuyordu. Bizans ile
yaptig1 savaslar hem milli hem de dini karakterlere biirlinebiliyordu. Ayrica Osmanh
geriden gelen Tirk goclerini de bu amacgla kendi diizeni igine sokmustu. Osmanli Devleti

iskan politikasini uygulamaya sokarak Balkan tebaasinin islamlasmasini hizlandirmastr.

Tuna Nehri Osmanlilarin Balkanlar’daki en 6nemli sinir noktalarindan biriydi.
Osmanli Devleti'nin Tuna’dan bagi kopana kadar bu bdyle devam etmistir. Dogal olarak
giivenlik duvari olarak var olmasinin yaninda zengin havzasi sayesinde bereketli bir
bolgedir. Tuna Nehri'nin {izerinde tasimaciligin da yapilmasi ile gelismis bir ticaret agi
kurulmug ve {iizerinde ¢ok biiyilkk miicadelelerin oldugu donemler yasanmistir. Bu

calismada Tuna Nebhri iizerinde kurulan iskelelerden Kalas Iskelesi ele alimmustr.

Danigsman hocam Prof. Dr. Cafer Cift¢i bu tezin hazirlanmasinda rehberligi ve

Onerileriyle caligmalarimi yonlendirdigi i¢in kendisine saygi ve siikranlarimi sunarim.

Bursa, 2015 Hadis SUT
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GIRIS

Kalas (Galati) Osmanli arsiv belgelerinde kasaba olarak gegmektedir. Romanya’da,
asagl Tuna nehri sahilinin sol tarafinda, Biikres’in kuzeydogusunda yer alir. Kasaba Seret
(Siretu) nehrinin Tuna’ya dokiildigii yerde bulunur. Ayni isimle bir liman1 vardir. Tuna
tizerindeki liman1 biiylik gemilerin yanasabilmesine imkan verecek kadar blylk ve
saglamdir. Liman ticareti ¢ok canlidir'. Osmanlilar ilk defa Celebi Mehmed (1413-1421)
zamaninda Eflak vergiye baglandiktan sonra Bogdan topraklarina girmisler fakat
alamamuslardir. Istanbul’un fethinden sonra Osmanli Devleti'ne tabi olan bu prenslik yillik
olarak verdigi 2000 altin vergiyle varligimi siirdiirmiis fakat 1. Mehmed (1451-1481)
prensligin i¢ islerine karigsmamistir. 1484 yilinda Kili ve Akkirman’in alinmasiyla beraber
Bogdan birligi ve civar topraklar da Osmanli hakimiyetine girdi®. Il. Bayezid (1481-1512)
zamanmda Osmanli Devleti'ne baglanan ve Bogdan’a bagl bir kaza olan Kalas, ibrail
iskelesiyle birlikte Eflak ve Bogdan’in, Nigbolu’dan Hirisova’ya kadar Tuna civarindaki
iiretim bolgelerinin hububatini ihra¢ eden en dnemli iskeledir®. Kalas Iskelesi tizerinden

Avusturya’dan gelen keresteye de iilkemizde “kalas” denmistir>.

Kalas Bogdan bolgesinde yer almaktadir. Ama bazi kaynaklarda konumundan
dolay1 Osmanli déneminde Dobruca bolgesinde gosterilmistir. Kalas ve Ibrail sehirleri
Tuna’nin kars1 kiyisinda bulundugundan bu sehirler Dobruca i¢inde sayilmistir. Bu iki
iskele Eflak ve Bogdan prensliklerinden basta Istanbul olmak iizere imparatorlugun baska
sehirlerine gonderilecek (zahire, kereste, yag, bal vb.) emtiyanin sefinelere nakledildigi
limanlardi. Bu iki liman prensliklere degil, Osmanli'ya bagli yerlerdi. Kalas adina ilk kez
1445 yili itibariyle rastlamiyor. Kalas XVI. yiizyilin baglarinda sadece bir koydii ve 1700’e
dogru da heniiz biiylik bir iskele degildi. Fakat XIX. yiizyildan itibaren bolgede artan

ticaretle birlikte sekillenmeye ve biiyiimeye basladi®.

1 Abdiilkadir Ozcan, “Bogdan”, DIA, C. VI, Istanbul 1992, s. 269-27.

2 Litfi Guger, “XVIIL. Yiizy1l Ortalarinda Istanbul’un Iasesi I¢in Liizzumlu Hububatin Temini Meselesi”, iU
iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, Cilt XI, No.1-4, istanbul, 1952, 5.405

3Tahir Sezen, “Osmanl Yer Adlar1”, T.C. Basbakanhk Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, Ankara, 2006,
s. 272.

4 Cezmi Karasu, “Romanya Dobrucasi’ndaki Osmanli Eserleri”, Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler

Dergisi, Eskisehir, 2009 , s.1-2.



Kalas Iskelesi’nin iizerinde bulundugu Tuna Nehri ve nehrin bulundugu Balkan
topraklarini incelemek Kalas Iskelesi'nin misyonunu daha net gosterecektir. Balkanlar
Avrupa Kitasi’nin gilineyinde ve giineydogusunda bulunan yarimada seklinde bir
cografyadir®. Balkanlar, Dogu ile Bat1 arasinda siirekli hakimiyet sahas1 olmustur. Balkan
topraklart Roma, Bizans ve Osmanli hakimiyeti altinda bulundugu siirece bir biitlinliik
icinde kalmistir. Balkan topraklar1 hem Kuzey Avrupa hem de Anadolu i¢in dengeyi
saglayabilecek kilit nokta olmustur. Ancak Balkan topraklarinda ne zaman egemen gii¢
zayiflamissa, Anadolu ve Avrupa i¢in sikintili bir dénem yasanacak demekti. Bu
nedenledir ki her iki bolgenin gecis noktasi olan Balkan cografyasinin giivenligi son derece

onem arz etmistir®.

Tuna Nehri, Avrupa’nin Volga Nehri’nden sonra en uzun ikinci nehri olup 2857
km’dir. Tuna Nehri Almanya’nin Karaorman bolgesinde dogar. Kaynagini Karaorman
bolgesinden aldiktan sonra Almanya, Avusturya, Slovakya, Macaristan, Hirvatistan,
Sirbistan, Bulgaristan, Romanya, Moldova ve Ukrayna’dan ge¢mektedir. Tuna Nehri
Romanya’nin Chillia (Kili), Sfantul (Hizirilyas), Sulina agizlarindan Karadeniz’e dokulir’.
Tuna Nehri gectigi lilkeler i¢in bir dogal sinir olarak kabul edilmistir. Yataginda daima bol
su bulunur. Tuna Nehri'nin her kismi igin ayni akis rejiminden séz etmek pek miimkiin
degildir. Nehrin yukar1 kesimleri Alp daglarinin buzullarindan beslenirken, asagi kesimleri
Dogu Avrupa’nin kar sulariyla beslenir. Tuna Nehri’nin olduk¢a fazla beslenme kaynagi
vardir. Nehirin genis bir havzaya sahip oldugu 300’i askin kolundan anlasilmaktadir. Tuna
iki bogazla ayrilmis ii¢ biiyiik havzanin topladigi sularla beslenir. Yukar1 Tuna, Viyana'nin
asagisindaki bir bogazla ayrilir ve Macaristan’a kadar olan kismini igerir. Buradan,
Bulgaristan ve Romanya smirma kadar uzanan kismi ise Orta Tuna olarak
adlandirilmaktadir. Belgrat ile Vidin arasindaki Demirkapilar'a gelinceye kadar Tuna,
kollarinin da yardimiyla suladig1 birgok ovadan gecer. Baslica kollar1 olan Drava, Tisza ve

Sava’yla Demirkapilar’a girmeden dnce birlesir®.

Demirkapilar, Tuna’nin Macaristan ovasindan Karadeniz c¢okiinti hendegine

girerken Giineybati Karpatlar’la Balkan Daglarini birlestiren yiikseltiyi derin bogazlarla

5 Kemal H. Karpat “Balkanlar”, TDVIA, C. 5, TDV Yaynlar, istanbul, 1992, s. 25.
6 Karpat, a.g.m, s. 26-27.

7“Tuna”, Ana Britannica, C.XXI, Istanbul, s. 211-212.

8 Maxim Mihai “Tuna”, TDVIA, C. 41, TDV Yaynlari, istanbul, 1992, 5.372.



gectigi mevkidir. Burasi Orta Avrupa, Adriyatik, Balkanlar, Karadeniz ve Dogu Avrupa
steplerinden gelen yollarin kavustugu bir yer ve nehir suyunun akis hizinin fazla ve
ulasimin en zor olan bdliimlerinden birisidir. Buraya kadar genelde nehrin sag kiyis1 diiz,

sol kiyis1 ise yiiksektir®.

Tuna Nehri Viyana, Bratislava, Budapeste, Belgrad, Giurg (Yergogu), Brailla
(Ibrail), Galati (Kalas), Tulga, Siinne gibi liman ve iskelelere sahiptir. Balkanlar’in biiyiik
bir kismini i¢ine alan bu c¢ok biiyiilk havzada gerek Tuna’nmin gerekse Tuna’ya karisan
nehirlerin suladig1 ovalarda biiyiik miktarda zahire iiretimi yapiliyordu'®. Tuna kiyisindaki
bu sehirler hinterlandlarindaki zirai ve smai iiriinlerin ihra¢ noktalar1 oldugu gibi aym
zamanda ithal mallarin i¢ bolgelere girisini saglayan iskele gorevlerini de

gormekteydiler!!.

Yilda birka¢ kez tasan nehrin yatagi 750 metre ile 1600 metre genisliginde,
derinligi ise en az 3,5 metredir. Nehir kabardigi zaman bu genislik baz1 yerlerde 10
kilometreye, derinlik ise iki katina ¢ikmaktadir. Bu 6zellikleri ile agilmasi ¢ok giig, tabii bir
engel teskil eder. Bu engel tarih boyunca kendisine karisan biiylik nehirler dolayisiyla da
nehir boyunca etnik, kiiltiirel, ekonomik, siyasi farkliliklarin belirleyicisi olmustur. Tuna
Nehri Balkanlar’da ve Avrupa’da birgok devletin ve sehrin sinirlarinin ¢izilmesinde etkili
olmustur. Tuna Nehri Balkan topraklarinin kuzey sinir1 olarak kabul edilir. Ayrica genis
bir cografya olan Orta ve Dogu Avrupa’yr Balkanlar’dan ayiran sinir olarak da kabul

edilmektedirt?.

Tuna Nehrinin akis hizi saate 2 - 2,5 mildir. Nehrin derin olusu ve ¢ok su tasimasi
uzerinde gemilerin hareketini kolaylastirmistir. Bunun yaninda nehir sert iklimden dolay1
baz1 kiglar donmaktadir. Demirkapilar’dan Bogazkdy'e kadar bati-dogu dogrultusunda
aktiktan sonra kuzeye yonelir. Kalas'tan sonra yon degistirerek tekrar doguya dogru akar.
Tulgi1'dan sonra genis bir delta olusturur. Daha sonra delta {izerinde ii¢ ana kola ayrilarak
Karadeniz'e dokiiliir. Bu kollar kuzeyden giineye sirasiyla Kili (Kilya), Siinne (Sulina) ve

Hizir ilyas (St. Georges)’tir. Ulasimin en zor oldugu béliimlerden birisi de bu bogazlardir.

° Decei Aurel, “Demirkap1” islam Ansiklopedisi, C.3, MEB, Istanbul, 1993, s. 522.

10 Osman Nuri Peremeci, Tuna Boyu Tarihi, Resimli Ay Matbasi, Istanbul, 1942, s. 7.

111286 Tarihli Tuna Vilayet Salnamesi, Def'a 2, Tuna Vilayet Matbaas1, Ruscuk, 1286, s. 122.

12 Nihat Engin, Osmanlilarda [lk Denizcilik Hareketleri ve Tuna Donanmasinin Kurulmasi, Marmara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul, 1984, s. 59-68.



Nehrin ii¢ ana kola ayrilmasi bogazlardaki suyun derinligini azalttig1 gibi getirdigi
aliivyonlar1 da deltada birakmakta, bu da kumdan adaciklar olugmasina ve suyun yayilarak

derinliginin azalmasina sebep olmaktadir.

Roma doéneminden beri Tuna Nehri, Balkanlar’in kuzey sinir1 olarak belirlenmistir.
Kuzeyden cizilen bu hudut, Eflak ve Bogdan’1 disarida birakiyorsa da burasi biitlin tarihi

boyunca; mukadderati, siyaseti ve ekonomisi ile Balkan memleketlerinden ayrilmamuistir.

Tuna nehri giineyde, Istanbul ve Canakkale bogazlar1 gibi ordular i¢in asilmasi giic
bir su engeli olusturuyordu. Tuna’ya akan nehirler ve bdlgenin cografi yapisi kuzeyden
gelen ordularm kuvvetlerini bdlmelerine, dolayisiyla gii¢ kaybina sebep oluyordu®®. Ayrica
Tuna, Karadeniz'e inen en onemli ticaret yolu oldugundan ve iki kiyisi arasinda hareketli
bir ticaret ag1 olmasi dolayisiyla Tuna asilmaz bir engel olmamustir. Balkanlar'a hakim olan
devletler daima Tuna’nin kuzeyindeki yerleri kendi hakimiyetleri altinda tutmay1
istemiglerdir. Fakat kuzeyde tam bir hakimiyet olmadig igin kiiltiirel ve sosyal yap1
bakimindan Tuna’nin kuzeyi ile giineyi onemli farkliliklar gdstermistir. Tuna tarih

boyunca 6zellikle askeri bakimdan Balkanlar cografyasinin kuzey smir1 olarak kalmistir'®,

Eflak ve Bulgar yaylasindaki biiyiik sehirler nehir vadisinin disindadir. Tuna’nin
giineyindeki Vidin, Lom, Rahova, Nigbolu, Zistovi, Ruscuk, Tutrakan, Silistre, Bogazkoy,
Hirsova, Magin, Potbasi, Tulg1, Siinne ve kuzeyindeki Kalafat, Turnu Magurele, Zemniga,
Yergogii, Oltenitza, Kalarasi, Ibrail, Kalas, Ismail, Kili gibi sehirler genellikle Tuna’ya
karigsan nehirlerin agzinda bir iskele sehri veya karsilikli olarak 6nemli yollar {izerinde,

kopriibaglarinda kurulmuslardir.

Su kaynaklari, ticaret yollar1 ve dnemli kiiltiirel merkezler, sehirlerin kurulmasinda
ve gelismesinde onemli etkenler olmustur. Tuna Nehri de hem bdlge i¢in 6nemli bir su
havzast hem de onemli bir disa acilma kapis1 olarak Balkan yarimadasi i¢in hayati bir
degere sahiptir. Bu nedenle Tuna Nehri’ni yukaridaki kentlerin varliinin 6nemli bir

kaynagi olarak gormek hi¢ de yersiz olmayacaktir.

13 fsmail Selimoglu Osmanli Devleti’nde Tuna Vilayeti (1864-1878), (Yayimlanmamis Doktora Tezi),
A.U.Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 1995, s. 24.

14 Halil inalcik, “Tirkler ve Balkanlar”, Balkanlar, Eren Yaynlari, Istanbul, 1993, s. 12.



Ortagag boyunca Tuna boyunda siiriip giden miicadelelere Osmanli hakimiyeti son
vermisti. Bu donemde Tuna'nin doguya dogru akan sulart Avrupa i¢in hemen hemen terk
edilmis bir ticaret yoluydu. Avrupa devletlerinin kontroliindeki yollar Kalas'a, Ibrail'e
kadar gitse de daha da uzaklara ulasabilen Tuna, Tirklerin hakimiyetinde bir i¢ ulasim

nehri olmustu®®.

Balkan cografyasimin daglik ve ilerlemeye elverigsiz olmasi Balkan topraklarina
hakim olmak isteyen devletler i¢in olumsuz bir durumdu. Yapilan seferlerde zorluklarla
kars1 karsiya kalmak ilerlemeyi zorlastirmis ya da geciktirmistir. Fakat genis bir nehir
havzasina sahip olmasi ordular igin bir avantaj olusturmustur. Nehir boylarinda ilerlemek
avantajlt bir durum ortaya ¢ikarmistir. Osmanli Devleti de Balkan ve Tuna cografyasinda
ilerlerken bu avantaji kullanmistir. Onemli yollar ve gegis noktalar1 ele gegirilerek
ilerlemek ¢ok etkili bir yoldu. Osmanlilar Meri¢, Drina ve Morova nehirleri boyunca

asama asama ilerleyerek Tuna ve Avrupa dolaylarina ilerlemislerdi®.

Osmanli Devleti Balkan topraklarina adim attiginda, dagimik ve birlikten yoksun
Balkan milletleriyle karsilasmistir. Osmanli Devleti’nin kuvvetlerine kars1 koyabilecek bir
gii¢c Balkan uluslarinda mevcut degildi. Nitekim Sirpsindig1 Savasi'nda Balkan uluslarinin
olusturdugu ordularin maglup edilmesi Osmanli kuvvetlerine karsi koyulamayacagini

gdstermis, yapilan diger kars1 koymalar da sonucu degistirmeye yetmemistir?’.

Osmanli kuvvetleri Sirpsindigi galibiyeti sonrasinda Tuna Nehri’nin asagi
kisimlarina ulagsmayr basarmiglardi. Bulgar Kralligi’'nin Osmanli topraklarina dahil
olmasiyla asagi Tuna kiyillar1 Osmanli denetimine girmistir. Murad Hudavendigar
zamaninda Bulgar Kralligi'ndan Nigbolu, Silistre Rus¢uk, Hezargrad ele gecirildi (1389).
Kosova’da kazanilan zafer, Tuna hakimiyetini daha da kuvvetlendirdi ve Tuna {izerinde

hakimiyet saglandiktan sonra Tiirk akincilar1 Eflak iizerine akinlar yapmaya basladi*®,

Osmanli Devleti Tuna lizerinde bu denli emin adimlarla ilerlerken, Macarlarla
aralarinda Tuna hakimiyeti konusunda cekismeler yasanmaya basladi. Ozellikle Tuna

tizerinde bulunan Demirkapilar mevki 6nemli bir mesele oldu. Osmanli kuvvetleri Avrupa

15 {lhan Ekinci, Tuna Komisyonu ve Tuna’da Ticaret, On Dokuz May1s Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, (Yayimlanmamis Doktora Tezi) , Samsun, 1998, s. 12

16 fsmail Hakk1 Uzungarsili, Osmanh Tarihi, C.1, 8. b., TTK Yayinlari, Ankara, 2003, s. 187-193.
1" Uzungarsily, a.g.e., C. 1, s. 195.

18 Uzungarsily, a.g.e., C. 1, s. 252.



Uzerine yapilacak seferler i¢in Tuna Nehri'ne ve kollarina sahip olmak istiyordu. Ayrica
Balkan topraklart ¢cok 6nemli bir hububat kaynagiydi. Osmanli bu nedenlerle Balkanlarin

ve Tuna Nehri’nin hakimiyetinden vazge¢cmek istemiyordu®®.

Osmanli Devleti Balkanlar'da Tuna Nehri’ne kolay egemen olmamisti. Eflak ve
Bogdan taraflarindan siddetli kars1 koymalar oldu. Eflak ve Bogdan kuvvetlerinin dnceligi
Osmanli kuvvetlerini Tuna’ya yaklastirmamak iken daha sonralari Osmanli ordularinin
Tuna’dan ileri gitmelerine engel olmak oldu. Fakat Osmanli Devleti’nin saglam durusu ve
Avrupa’daki Katoliklerin baskilar1 Balkan gii¢lerine Osmanli Devleti ile anlagmaktan

baska care birakmamisti? ve boylece de Osmanli hakimiyeti geceklesti.

Osmanli XVI. - XVIL yilizyillarda “Tuna Kaptanlig1” denen bir askeri teskilat
olusturmustu. Esas itibariyle Osmanli Devleti’nde tek bir Tuna Kaptanlig1 yoktu. Askeri
acidan ti¢ adet kaptanlik vardi. Bunlar Beylerbeyinin emri altinda idi. Buda Kaptanhigi;
Buda Beylerbeyi’nin, Semendire Kaptanligi; Rumeli veya Temesvar Beylerbeyi’nin, Asagi
Tuna Kaptanligi da Silistre-Ozii Beylerbeyi’nin emri altinda bulunmaktaydi. Ayrica
Demirkapri’dan Karadeniz’e kadar olan bolgenin giivenliginden Eflak ve Bogdan

voyvodalar1 sorumluydu?.

Askeri bakimdan Tuna Nehri Osmanli Devleti i¢in son derece énemliydi. Osmanl
Devleti; Avusturya, Macaristan, Lehistan ve Balkan topraklarina yapilacak seferler igin
asker, mithimmat ve erzak tasima isini Tuna Nehri ilizerinden yapmaktaydi. Bu nedenle
nehrin giivenligi de ¢ok onem kazaniyordu. Karadan ¢ok uzun siren bir yol ve bu yol
esnasinda birgok tehlikenin olmasi nehir tasimaciligini 6nemli hale getirdi. Nehir, hem
giivenli hem daha kisa siiren bir yolculuk olmasi nedeniyle siviller i¢in de ¢ok uygun

bulunuyordu??,

Tuna’da seyreden gemilerin tirleri diger i¢ denizlerde seyreden gemilerle ayni
tiirdendir. Bunlar (Kadirga, Bastarda, Kalyon, Kalayta, Sayka) XVI. yiizyil kayitlarina gore
Tuna saykalar1 2,70 m yiiksekliginde, 3,60 m genisliginde ve 7,20 m uzunlugundaydi.
XVI. - XVII. yy’da Tuna’nin en blyuk tersanesi Rusguk’ta bulunuyordu. Fakat zamanla

19 Uzungarsily, a.g.e., C. 1, s. 238.

20 Uzungarsil, a.g.e., C. 1, s. 215-216. _

2 [smail Hakk1 Uzuncarsili,, Osmanh Merkez ve Bahriye Teskilat, 3.b., TTK Yayinlari, Istanbul, 1998, s.
403.

22 Uzungarsily, a.g.e, S. 404,



Ruscuk tersanesi yetersiz kalinca Nigbolu, Vidin, ibrail, Yergogii, Kalas (Galati) Belgrad
ve Budin gibi yerlerde hasar géren gemiler tamir ediliyordu?.

II. Viyana Kusatmasi sonrast Osmanli Devleti hem yukar1 Tuna’yr hem de asagi
Tuna’nin bir bolimiinii kaybedince Tuna Nehri uluslararasi bir statii, bununla birlikte
Avusturya’nmn ve Rusya’nin ilerlemesinin yaninda Ingiltere ve Fransa da olaya miidahil

olunca nehir hem ekonomik hem de siyaseten uluslararasi bir nitelik kazanmis oldu®*.

Osmanl1 Devleti i¢in Balkanlarin bir 6nemi de Anadolu’dan gelen Tiirk goclerini
yerlestirecek bir yer olmasiydi. Bu sayede hem fetihler kalici kilinacak hem de
Anadolu’nun yiikii hafifletilecekti. Osmanli, himayesi altina aldigi Balkan topraklarim
kendisine tam bagimli veya yar1 bagimsiz hareket etmelerine izin veriyordu. Bu sayede
hem yerel halk ile catisma olmayacak hem de Osmanli Devleti gerektiginde asker
thtiyacim1 karsilayacak bir merkez olusturuyordu. Bir bagka nokta da su ki, Osmanh
Devleti hakim oldugu topraklarda halka din, dil, itk veya mezhep baskisi yapmadan,

asimile etme politikas1 izlemeden hakim olmustur?°.

2 Maxim, a.g.e, s. 374. .
24 Nicolae Jorgae, Osmanh Imparatorlugu Tarihi, Cev. Niliifer Epceli,Yeditepe Yaymnevi, Istanbul, 2009,
s. 230.

25 Halil inalcik, “Osmanl Fetih Yontemleri”, Cogito, Osmanh Ozel Sayisi, Yap: Kredi Yayinlari, istanbul,
1999, s. 115-117.
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Sekil 1.1. Tuna Nehri'nin kiyisinda bulunan iskele ve sehirler?®

Tuna Nehri Uzerinde sirastyla su iskeleler bulunmaktadir: Vidin, Lom, Rahove,
Nigbolu, Zistovi, Ruscguk, Tutrekan, Silistre, Bogazkdy, Hirsova, Magin, Potbasi, Tulga,
Siinne, Kalafat, Turnu, Magurele, Zeminica, Yergogii, Oltenitza, Kalarasi, Ibrail, Kalas,
Ismail ve Kili’dir. Tuna {izerindeki sehirler genellikle Tuna’ya karisan nehirlerin agzinda
bir iskele sehri veya karsilikli olarak Onemli yollar iizerinde, kopriibaslarinda
kurulmuslardir. Kalas (Galati) Tuna Nehri’nin Karadeniz’e dokiildiigii yol {izerinde
bulunmaktadir. Kalas kasabasi Tuna Nehrinin Karadeniz’le baglantisinin kuruldugu

Tulga’dan énce gelmektedir?’.

Balkanlarda Osmanli hakimiyetinin gerceklesmesi ile Ortacagin sonlarina dogru
Tuna-Ren yoreleri ile Avrupa karasinin orta ve kuzey yoreleri tarihlerinde ilk kez
uluslararasi ticarete katilmaya basladilar. En elverisli kara ve su yollart Osmanl
Devleti'nin eline gegmisti. Marsilya, Venedik, Ceneviz, Balkanlar; Tuna yolu Uzerinden

Tiirklerle ticarete baslamisti. Avusturya, Avrupa ve Baltik yoresi Tiirk ticaret kollarinin

% http://elifmar.com/images/tuna-harita-B.jpg. (23.04.2015).

27 Ekinci, a.g.e., s. 9.



Tuna Nehri ve Karadeniz limanlar1 iizerinden kolayca uzanabilecegi yerler haline
gelmisti?®. Asagi Tuna da, Karadeniz gibi XV. asrin sonlarina dogru tamamen Osmanli
hakimiyetine girince buradaki uluslararasi ticaret onemini kaybetti ve bu nehirde sadece

Osmanli bandirali gemilerle ticaret yapilmaya baslandi?®.

Tuna Nehri onceki asirlarda oldugu gibi Osmanli Devleti zamaninda da ve
sonrasinda da Avrupa ticareti i¢in 6nemini hi¢ kaybetmemistir. Orta Avrupa’y1 Balkanlara,
buray1 da Karadeniz’e ve oradan da Akdeniz’e yani sicak denizlere baglayan ¢ok hayati bir
noktada bulunmaktadir. Osmanli kaynaklarinda “Orta Yol”, Balkan kaynaklarinda
“Imparator Yolu” diye gecen bu giizergdh Istanbul-Sofya-Nis-Belgrad-Budin-Viyana
yoludur. Tuna Nehri hem Belgrad’dan hem Budin’den ve hem de Viyana’dan gecen hat
tizerinde bulunmaktaydi. Osmanl topraklarinda yer alan Budin ve Belgrad ¢cok 6nemli
askeri ve ekonomik noktalardir. Tuna nehrine komsu iilkelerde siki iktisadi miinasebetler
mevcuttu. XVI. yiizyllda Tuna ve Karadeniz kiyisindaki Trabzon, Sinop, Kefe, Samsun,
Istanbul ve ¢esitli kiy1 sehirlerinden birgok ticaret gemisi; Tuna uzerinden Eflak ve

cevrelerine geliyordu®°.

Osmanlilar, Tuna iskelelerinin giimriik gelirlerini Roma ve Bizans gibi bir araya
getirerek bir kalemde topladilar. Bu amagla 1585 yilinda Tuna Defterdarligi kuruldu.
Osmanli Devleti’nin kurmus oldugu bu defterdarlik, Vidin’den Karadeniz’e, Varna’dan

Ozii’ye kadar Tuna Iskeleleri giimriik ve resmi vergileriyle ilgili muamelelere bakardi®.

Osmanli, Balkan fetihleri sonrasi, Balkanlarda daha énce mevcut gelismis bir ticari
hayatin olmadigin1 fark etti ve Balkan topraklarindaki sehirlesmenin yetersizliginden,
tarim ekonomisinin olmayisindan dolayr Anadolu’daki imar sistemini ve tarim
ekonomisini bu topraklara da uygulamaya basladi. imparatorluk diizeninin bu topraklarda
saglanmasi ile o doneme dek kiigiik devletlerin olusturdugu sinir ve giimriikler kaldirildu.

Balkanlar’da diisiik giimriik tarifesi uygulayan, giliclii bir imparatorluk diizeni geldi ve

2% Mustafa Akdag, Tiirkiye'nin iktisadi ve Ictimai Tarihi, C. Il,Yap1 Kredi Yaymlari, Istanbul 1995, s.
163.

29 1dris Bostan, "Izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz'de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye Tiiccarlart
1780-1846", Marmara Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tiirkliik Arastirmalar1 Dergisi, Istanbul,
1990, s. 6, 21.

30 Maxim, a.g.e, s. 373.

3! {smail Hakki Uzungarsili, Osmanh Tarihi, C. 4, 6. b., Tiirk Tarih Kurumu Yaymevi, Ankara, 2003, s.
331



ticari gelisme hizlandi. Ozellikle sehirlesme artti. Balkanlar’da Osmanli déneminde
biiyliyen ve gelisen sehirler baslangicta idari ve askerl merkezlerdi. Zamanla bu sehirler
ticari ve sinai merkezler haline geldi. Gelisen bu merkezler ticareti ve ticaret yollarin
canlandirdi®?>. Osmanli, dogu mallarmin merkezi olan Bursa’y1 orta Avrupa’ya baglamisti.
Tuna Nehri ve lizerindeki iskelelerinin olusturdugu ticaret yolu bu baglantinin en énemli
uzantistydi. Tuna ve iskelelerinin, bu donemin en 6nemli ticaret yollarindan olan Bursa-

Brasov hattinin iizerinde biiyiik 6nem tasidig1 goriilmektedir®,

Yogun bir deniz ve nehir ticareti trafigine sahip olan Balkanlar’da, Osmanli, fetih
siyaseti geregi eski ticari gelenekler ve ticari orgiitlenmeleri reddetmemis, ticari sistemine
uygun olanlar1 kabul etmistir. Ekonomik hayat acisindan Tuna, 6nemini korumaya devam
etti. Nehir vasitasiyla Osmanlinin Balkan eyaletleri yalnizca nehrin 6biir yakasinda
bulunan Eflak ve Bogdan ile degil, merkezi Avrupa iilkeleriyle de aktif ticari iligkiler

kurdular®®,

Tarima dayali imparatorluklar tabii olarak 6nce kendi sinirlart i¢inde yogun bir is
boliimii paylasimini yerlestirmek amacindaydilar®®. Devlet, nehir kiyisinda olup iskeleleri
olan kasabalarin halkina, iskelelere bagli hizmetler (arabalarla tasima, yiikleme, tamir
isleri, firtinali havalarda kayikg¢ilara yardim, giimriik vergileri toplama) mukabili vergi
muafiyetleri tanimisti®®. Ayrica devlet, nehirlerden gegisleri de cesitli sekillerde
kolaylastirmisti. Gegisler kiiclik nehirlerde genellikle devrin ileri gelenleri tarafindan
vakfedilen kayiklarla yapilirdi. Baz1 yerlerde sancakbeyi ve diger memurlara gelir temini
i¢cin para karsiligr gecisler yapilirdi. Tuna gibi bliyiik nehirlerde hiikiimetin tesis ettigi ve
cogunlukla askerl gaye i¢in kullanilan nehir donanmalar1 vasitasiyla yine belli bir iicret

karsihig1 gecis hizmeti verilirdi®’.

%2 Inalcik, a.g.e, 1993, s. 22-24.

33 Halil Inalcik, Osmanh imparatorlugu Klasik Cag ( 1300-1600), 10. b., Cev. Rusen Sezer, YKY
Yaynlari, istanbul, 2008. s. 295-297.

34 Bistra Cvetkova, "X ve XVI. Yiizyillarda Balkan Topraklarindaki Bazi LimanlarmRejimi", Toplum ve
Bilim, Istanbul, 1979, s. 3-4-8.

3 A. Uner Turgay, "Trabzon", Dogu Akdeniz'de Liman Kentleri (1800-1914), Ed. C. Keyder,Y. E.
Ozveren, D. Quartert, Istanbul, 1994, s. 121.

3 Osman Nuri Peremeci, a.g.e, s. 125.

37 Cengiz Orhonlu, "Gemicilik", Tiirkiyat Mecmuasi, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Basimevi,
Istanbul, 1969, s. 158-159.
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XV. ve XVI ylizyilda Balkan ticaretinde etkili olan gruplar vardi. Ragiiza
tiiccarlarinin Sofya, Filibe, Pravadi, Varna, Silistre, Rusguk, Razgrad, Sumnu, Tirnova,
Nigbolu ve Vidin'de énemli kolonileri vardi. Eflak’ta koloni kurmadilar ancak miinferit
olarak Tuna'nin 6teki kiyisina geciyor ve oradaki pazarlardan haberdar oluyorlardi. Hatta
Musevileri, XVI. yiizyil baslarinda Balkanlar’da gelisen canli ticari hareketliligin 6nemli
bir unsuru olarak gorinmektedir. Bunlarin faaliyetleri, Ragiliza, Venedik ve diger
yabancilarin ticari faaliyetlerinden de fazlaydi. Museviler yalniz ithalat ve ihracatla mesgul
olmuyorlar, iireticilerle sik1 bag kurup genis bir i¢ ticaret de yapiyorlardi. XVII. ylizyil
sonuna kadar Balkanlar’da; Ragiizalilar, Venedikliler, Museviler, Ermeniler ve Istanbul
Rumlart en 6nemli tiiccar gruplarindandi. Hatta Rus tiiccarlar1 da Balkan sehirlerinin
ziyaretcilerindendi®. Ozellikle Eflakli tiiccarlar Tuna’da Merkezi-Dogu Avrupa ile
Osmanli Devleti arasindaki ticareti neredeyse tekellerine almislardi®®. Nitekim O.Bediz’e
gore XVI. asir sonlarinda Belgrad ile Budapeste arasinda nehir ticaretinin % 90'1t Osmanh
gemi ve tiiccarlar1 vasitasiyla yapilmaktaydi. XVI. yiizyilda yalnizca Tuna'da degil,
Tuna'ya akan nehirlerde de canli bir ticaret oldugu goriiliiyor. Devletin igerideki degisime
onem verdiginin bir gostergesi olarak Orta Tuna’da bir nehir sancagi olan Sirem’de
gormek miimkiindiir. Sancagin iki tarafin1 ¢evreleyen ve sonra da birbirine karisan iki
nehirden kiiciigii olan Sava’da nehir trafigi yogun sekilde isliyordu. Ozellikle Sava
Nehri’nin asag1 ¢igirinda, Tuna Nehri'nin baz1 kisimlarina oranla iki kat daha fazla ticari
hareketlilik goriintiyordu. Ayrica Sava’daki iskelelerden toplanan vergiler bazi donemlerde
Tuna iskelelerinde toplanan vergiden daha fazla oluyordu. Sava’nin en bati bolgelerinden
irmak boyunca ¢ok az mal gelmesine ragmen, Drina’dan asag1 giden seyru sefer de hesaba

katilirsa nehrin asag1 ¢igirinda oldukca genis bir ticari faaliyet goriiliiyordu®.

XVI. yiizyilda Anadolu ile Rumeli pamuklularinin genis Ol¢iide ihrac edildikleri
yerler arasinda Tuna’dan Kafkasya’ya kadar kuzey memleketleri de geliyordu. Bu, Orta-
Kuzey Anadolu bolgesiyle, Kirim, Eflak ve Bogdan arasinda XIII. yiizyildan beri var olan
siyasi, kilturel ve ekonomik baglarin bir devami niteligindeydi. 1500 tarihinde Kefe’den
Semendre’ye kadar Tuna ve Karadeniz iskelelerine giineyden giden mallar arasinda

pamuklular, miktar ve deger bakimindan basta geliyordu. Akdeniz iiriinleri zeytin,

3 Virginia Paskaleva, "Osmanli Balkan Eyaletleri'nin Avrupa'li Devletlerle Ticaretleri Tarihine Katki(1700-
1850)", I.U.LLF.M., C. XXVII, S. 1-2, Istanbul 1968, s. 37-43.

% nalcik, a.g.e, 2008, s.290.

0 Danyal Bediz, "Osmanl Tiirklerinde Denizcilik", Onasya Mecmuasi, C. XI, 1966, s. 6-7.
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zeytinyagi, turunggiller, kuru {iziim ve meyveler, Arabistan ve Hint mallari, baharatlar bu
ithal listesini tamamlamaktaydi. Bu mallar Osmanli siirlart 6tesine Tuna limanlar

aracilig1 ile Lehistan, Erdel ve Macaristan’a kadar gidiyordu®.

Fakat Tuna iilkelerinin Osmanli icin asil ekonomik 6nemi Istanbul’un iasesi icin
gereken hububatin saglandig1 yer olmasiydi. Osmanli Imparatorlugu'nun baskenti olarak
Istanbul’un tarihi boyunca barmdirdig1 kalabalik halkin iasesini temin etmekle miikellef
kisiler i¢in biiyiik bir mesele olmustur®®. Sonraki yillarda bu ayrimin daha da kesinlestigi
ve sik sik Istanbul haricine hububat tasinmasinin &nlenmesine calisildigi anlasiliyor.
Yalniz, savaslar sirasinda, 6zellikle Rus savaslari sirasinda ordunun iagesini saglamak igin
Dogu Karadeniz’e ve Kafkas sahillerine hububat sevki yapiliyordu. Bazen de Tuna
kiyilarinin zahiresi ordunun iasesine yetmiyor ve Anapa, Samsun, Sinop veya Akdeniz

iskelelerinden takviye yapilmas1 gerekiyordu®®,

XVILI. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren Balkanlar’da ticari miibadeleler hacminde
bir fark oldugu ortaya ¢ikmaktaydi. Bu fark ani bir yiikselme olmayip sadece Bati
Avrupa’dan Osmanli Imparatorlugu’na yapilan ithalat ve Osmanli Imparatorlugu’ndan Bat:
Avrupa’ya yapilan ihracatin artmasi seklinde goriilen tedrici, ticari bir canliliktir. Ingiltere,
Fransa, Hollanda, kismen ve de yavas olarak Orta ve Dogu Avrupa’da meydana gelen
iktisadi, igtimai ve siyasi degisme ve gelismeler bu ticaretin artmasinda etkili olmustur.

Dogal olarak bu etki Balkanlar’da da kendisini gdsterdi®*.

Osmanli Devleti Tuna sahilinde yapilan zahire alim-satimini ve diger hususlari
denetlemek ve buralara nezaret etmek i¢in Tuna Tiiccar Nazirt unvaniyla bir gorevli
bulunduruyordu. Bu kisi gerektiginde Tuna’nin Eflak sahilindeki Kalas, ibrail, Oltenitza,
Zemniga ve Kalafat gibi iskelelerde de kendisine bagl kisileri gorevlendirme yetkisine
sahipti. Kendisi ve gorevlendirdigi kisiler masrafina karsilik olmak iizere Osmanh tiiccar
gemilerinden diger konsoloslar ve liman reisleri gibi vergi tahsil ediyorlardi. Tuna tlccar
nazirinin merkeze olaganiistii durumlarda hemen, normal sartlarda her ay diizenli rapor

gondermesi isteniyordu. Tuna’da hareket eden gerek Osmanli gerekse yabanci devlet

41 Halil Inalcik, "Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere", Osmanh imparatorlugu, Toplum ve
Ekonomi, Istanbul, 1993, s. 263-265.

42 Ciftci Cafer,"Osmanli Déneminde Istanbul'un Iasesinde Bursa'nin Rolii", Ankara Universitesi Otam
Dergisi, S.16, Ankara, 2004, s. 154.

43 Ahmed Cevdet Pasa, Tarih-i Cevdet, C. Il, Ilgi Yaymlari, istanbul, 2011, s. 987.

4 paskaleva, a.g.m., s. 44.
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bandirali gemi ve kayiklarin tezkereleri yazilacak tayfalar da dahil olmak Uzere tim
bilgiler islenecekti. Rekoltenin diisiik veya yiiksek olusu ve Kirim Savasi gibi sebepler,
1840-1861 yillar1 arasinda Ingiltere’ye yapilan hububat ihracinda dalgalanmalara sebebiyet
vermisti. 1860 yilindan sonra ise bu ihracat artarak devam edecekti. Tuna Iskeleleri, Eflak
ve Bogdan, Ingiltere’ye yapilan hububat ihracinda Misir’dan sonra ikinci siray:
almaktaydi**. Tuna’mn Ingiltere igin tasidig1 dnem, bu nehirin Karadeniz’e agiliyor olmasi

Tuna politikasinin en 6nemli nedeniydi.

1856 Paris Kongresi de Tuna hakkinda atilan baska bir adim oldu. Burada Tuna
Komisyonu kuruldu. Osmanli Devletinin Tuna {izerindeki etkinligi giin gectikce
zayifliyordu. Bu durumun 6niine ge¢mek i¢in bazi onlemler alindiysa da istenilen amaca
ulasilamadi. Oncelikle Tuna Vilayeti kuruluyor (1864), buradaki azinliklara cesitli tavizler
veriliyor, ancak 1877-78 Osmanli-Rus Harbi neticesinde imzalanan Berlin Antlasmasi ile

Osmanli’nin Tuna ile olan organik bag1 kesin bir sekilde kopmus oluyordu“®.

Kalas'in idaresinde sehbenderlik kurumu nasil bir idare ortaya koymustur?
Sehbenderhanelerden yeterince verim alinamamasinin  sebebi ne olmustur? Kalas
Iskelesi'nin Tuna Nehri {izerinde yapilan ticarete katkis1 nasildir? Tuna Tiiccar Naziri'nin
Kalas Iskelesi'ne nasil bir etkisi olmustur? Kalas'ta yapilan ticarette hangi yabanci devletler
s0z sahibidir? Tuna Komisyonunun Kalas iskelesinde ne gibi faaliyetleri olmustur? Kalas
Iskelesi 1871-1893 wyillari arasinda meydana gelen kolera salginlarindan nasil
etkilenmistir? Osmanli'da meydana gelen azinlik isyanlarindan Kalas kasabasinda yasayan
Ermeni ve Rum aziliklarin tepkisi nasil olmustur? Osmanli ile Rusya arasinda yapilan
Kirim ve 1877-78 savaslar1 Kalas Iskelesi agisindan ne gibi olumsuz sonuglar meydana

getirmistir? Bu ¢alisma, tiim bu sorulara cevap verebilmek i¢in hazirlanmistir.

Giris kisminda Tuna’nin cografi ve fiziki yapisi, Kalas Iskelesi’nin Tuna Nehri
tizerindeki stratejik konumu, Osmanli 6ncesi Balkan cografyasi, Tuna Nehri'nin Osmanli
hakimiyetine girisi, Osmanli hakimiyetinin Tuna’da zayiflamasiyla ilgili siiregler ve Tuna

Nehri iizerindeki iskeleler hakkinda bilgi verildi.

4 Kiitiikoglu, a.g.e, C. 1, 1976, s. 37-38.
46 Enver Ziya Karal, Biiyiik Osmanh Tarihi C. 4, 8. B., TTK. Yaymevi, Ankara, 2003, s. 76-77.
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Birinci bolimde Kalas Kasabasi’nin niifusu, idari yapis1 hakkinda bilgi verildi.
Osmanli Sehbenderlik Kurumu incelendi. Sehbenderlerin Kalas’taki faaliyetleri ve burada
gorevli memurlarin durumlari ele alindi. Kalas Iskelesi’nin giivenligi ve Tuna Nehri’nin
giivenligi tlizerinde duruldu. Avrupa komisyonunun nehir idaresindeki etkisi iizerinde
duruldu. Avrupa komisyonunun hazirladigi ilk nizamnamenin uygulanmas: ve Kalas
Iskelesi’nin nizamnamedeki yeri irdelendi. Kolera salginlarmin Kalas kasabasinda

meydana getirdigi olumsuz etki tizerinde duruldu.

Ikinci Béliimde 19. yiizyilda Kalas’in Tuna ticaretindeki rolii incelendi. Kalas
Iskelesi'ne gelen ticaret gemilerinin Tuna ticaretindeki rolii agiklanmaya calisildi. Kalas
Iskelesi’nde uygulanan giimriik kurallar1 ve Kalas Iskelesi iizerinden ticareti yapilan mallar
hakkinda bilgi verildi. Yabanci devletlerin Kalas’ta yapmis oldugu ticarl faaliyetler
tizerinde duruldu. Ozellikle Avusturya’mn yapmis oldugu yogun ticari ¢alismalara, Kanal
projelerinin Kalas Iskelesi’ne ne gibi etkilerinin olduguna, Kirim Savasi sonrasi Tuna
Nehri’ndeki ticari gelismelerin Kalas’a nasil yansidigina deginildi. Osmanli'nin Kalas'ta

ticaret odas1 kurma stireci ele alindi.

Uciincii  boéliimde ise Osmanli Devletindeki azinlik isyanlarinin Kalas’taki
yansimalarina, Kalas’taki Rum ve Ermeni azinliklarinin faaliyetlerine deginildi. Son olarak
Rusya’nin Kalas Iskelesi’ndeki etkin olma cabalarma deginildikten sonra genel bir

degerlendirme yapildi.

Bu tezde genel olarak Tuna Nehri iizerindeki Kalas Iskelesi ile ilgili arsiv belgeleri
incelenerck arastirma yapildi. Genel olarak Tuna Nehri ile ilgili bir ¢ok c¢alismaya
rastlamaktayiz. Fakat Tuna Nehri iizerindeki iskelelerden Kalas iskelesi ile ilgili yaptigim
aragtirmada herhangi bir ¢aligmanin yapilmadigi  goriilmistir. XIX. yilizyilda Kalas
Iskelesi bashigmi tastyan bu tez Kalas ile ilgili yapilan ilk ¢alismadir. Bu calismada
gorulecek bosluk ve eksikliklerin bundan sonra yapilacak g¢alismalara bir baslangig

olmasini temenni ederim.
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BIRINCI BOLUM

19.YUZYILDA KALAS’IN iDARI YAPISI

I.  KALAS KASABASI’NIN NUFUS DURUMU

Kalas ve c¢evresine Osmanli ordular1 ulastiginda g¢ogunlukla Slav halkindan
gruplarla karsilagsmislardi. Eflak ve Bogdan gevreleri sadece Slav Ortodoks gruplardan
ibaret degildi. Onceki yiizyillarda yapilan Tiirk gdglerinden kalma az da olsa varliklarin
muhafaza eden gruplar mevcuttu. Osmanl Idaresi altindaki Balkan topraklarma sistemli
olarak uygulanan iskan politikas1 sonucunda bolge kisa zamanda Tiirk ve Miisliiman
niifusunun yogunlastig1 bir yer oldu. Ozellikle Bulgaristan cografyas1 tamamen Tiirk-islam
yurdu haline gelmistir. Tuna havzasina yapilan bu iskan politikas1 sadece goniillii
yerlesenlerden olusmamaktadir. Bulunduklar1 bolgelerde huzursuzluk ¢ikaran gruplar
denizasir1 yerlere siirgiin yoluyla zorunlu iskana tabi tutulmuslardir. Sonralar1 Tirkler
disinda diger etnik gruplarin da bu bélgeye gog ettikleri goriilmektedir. iktisadi, siyasi, dini

sebepler bu goglerin temel sebeplerini olusturmaktaydi.

XIX. yy’a gelindiginde Kalas ve ¢evresi dini olarak Miisliiman, Hiristiyan, azinlikta
olsalar da Musevilerden olusmaktaydi. Dini olarak boyle harmanlanan bu toplum 6zelde de
Hiristiyan tebaanin Ortodoks, Katolik ve yok denecek kadar az olan Protestanlardan
olusuyordu. Miisliimanlar ise Osmanli Devleti’nin iskdn politikasiyla Balkanlar’a
yerlestirdigi gruplardan olusuyordu. Bir baska grup da muhtedilerdi, bunlar islam dinine

gecmis yerel niifustu?.

Tuna Nehri uluslararasi ticarete agildiktan sonra Kalas'in nufusunda ciddi bir artis
goriilmektedir. Kalas'in niifusu 1829'dan 6nce yaklasik 3000 ile 4000 arasindaydi. 1839'a
gelindiginde 30.000'e ulastig1 goriilmiistiir. Kalas'ta 1850'ye gelindiginde nufusun 80.000'e

! nalcik, a.g.e, 1993 s. 42-45.
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ulastig1 goriilmekteydi?. Kalas'ta 20 yil gibi bir zaman diliminde nufusun bu kadar artmasi

Kalas Iskelesini Tuna Iskeleleri i¢inde énemli bir konuma getirdi.

Osmanlt Devleti’nde gerek savaslar gerekse de dis kaynakli sebeplerden
kaynaklanan biiyiik go¢ dalgalar1 yasanmistir. Yasanan gogler sonucunda Rusya’daki
Miisliman Tatarlar, Tiirkler ve diger etnik gruplar Kalas’a gelip yerlesmislerdi. Bu
gruplarin iktisadi ugraslarina bakildiginda, Mislumanlar daha ziyade tarim ile ugrasirken
Rumlar, Ermeniler ve Museviler daha ziyade ticaretle ugrasiyorlardi. Miisliiman
tiiccarlarin sayis1 ¢ok azdi; ticaretle ugrasanlar ya tarima yonelmis ya da ticari varhigin

koruyamamuslard.

XIX. yy’a gelindiginde Kalas'ta oOzellikle yabanci devletler, Gayrimislim
vatandaslar1 kendi himayelerine alarak onlara ticaret yapma hakki ve glivencesi
tantyorlardi. Bu durumda Miisliiman tiiccarlar istedikleri sekilde ticaret yapma imkani elde
edemiyorlardi. Osmanli diizeninde Miislimanlar hanedan igin tehlike olusturma
stiphesinden dolay1 klasik donemden beri devletin destegini tam anlamiyla alamamiglardir.
Yerlerine iktidar i¢in tehlike olusturmayan ve herhangi bir tesebbiiste bulunamayacak
gayrimislimlere daha fazla ragbet edilmistir. Bu grup icinde de Rumlar da arka plana
itilmistir ¢linkii Rum niifusun giiclenmesi durumunda tekrar Bizans’1 kurma diislincesine
kapilacag endisesi vardi. Bu nedenle Ermeni ve Museviler, bunlar i¢inde de daha ziyade
Museviler 6n plana ¢ikarilmistir. Klasik donemin bu diizeni devlet gii¢lii oldugu takdirde
Osmanli yararina iken, devlet zayiflamaya basladigi zamanda aleyhte bir duruma

doniigsmiistiir.

II. VILAYET NiZAMNAMELERIi VE TUNA VILAYETIi'NDE
UYGULANMAS

A. 1864 Vilayet Nizamnamesi

19. yy, Osmanli Devleti'nde biiyiik oranla koklii 1slahatlarin yapildig: bir yiizyildir.
Idari anlamda atilan her tiirlii adima ragmen bir tiirlii istenilen basar1 saglanamiyordu.

Vergi tahsili basta olmak {izere birgok konuda aksakliklar devam ediyordu. 1849°da yeni

2 Siileyman Uygun , Asagi Tuna'da Bir Fransiz Buharli Nakliyat Kumpanyasi Ve Ticari Faaliyetleri,
Osmanh Devleti'nde Nehirler Ve Géller 1, Not Yayinlari, Kayseri 2015, s 351.
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bir duzenleme daha yapilmis ve Eyalet Meclisleri kurulmustur. Bu baglamda vali,
defterdar, kaymakam ve kaza miidiirliiklerinin gorevleri yeniden belirlenmistir. Fakat
istenilen basar1 yine gelmemistir. Bunu takip eden siirede 1858 ve 1860°ta yeni
diizenlemeler yapilmasina ragmen yine de istenilen basar1 bir tiirlii yakalanamamuistir.
Fakat sadece 1864 yilindaki Vilayet Nizamnamesi ile sinirli kalmayacak olan bu yenilik
hareketi, birbirini takip eden veya tamamlayici diizenlemeler serisiyle devam edecektir.
Ancak 1864 Vilayet Nizamnamesi adli diizenleme kendinden sonraki nizamnamelere 151k
tutmas1 bakimindan ayr1 bir yere sahiptir. Idari alandaki bu diizenleme tek yonlii ortaya

¢1ikmis bir diizenleme degildir. Hem i¢ hem de dis etkenlerin etkisiyle meydana gelmistir®.

Stirekli arayislar iginde olan Osmanli idarecileri Sadrazam Fuat Pasa’nin
onderliginde caligmalara koyulmustur. Valilerin liyakatli insanlar arasindan se¢ilmesi
amaclaniyordu. Valilerin yetkilerinin genisletilmesi diisliniiliiyordu, bu sayede merkeze her
konuda danismadan bazi konularda insiyatif alarak pratik ¢ozimler Gretmeleri en 6nemlisi

zaman kayb1 yasamamalar1 saglanacakti. Onemli konularda hizli ¢oziimler iiretilecekti®.

Sadrazam Fuat Pasa ecyalet ve sancaklarda daha ¢apli birimler seklinde
yapilanmanin gereklili§ine inamiyordu. Balkanlar disaridan gelen tahriklerle kazan gibi
kayniyordu. Bu kadar zor bir donemde Nig’e vali olarak atanan Mithat Pasa ¢ok faydali
isler yaparak liyakatini ispatlad1 ve basarilarindan dolay1 baskente ¢agrildi®.

Mithat Pasa’nin Nis’teki uygulamalarin1 temel alarak yeni vilayet modeli igin pilot
uygulama olarak Nis, Vidin, Silistre eyaletleri birlestirilip Tuna adi altinda bir vilayet
kuruldu. Olusturulan bu yeni vilayetteki basarilara gore idari sistem iilke genelindeki diger
vilayetlere de uygulanmasi konusunda karar verilecekti. Mithat Pasa da idealindeki
yonetim tarzinda bir ilk 6rnek olarak Ruscuk merkezli ve se¢imle belirlenen Vilayet

Meclisi kurulmasi sartiyla gorevi kabul etti®.

% Selda Kaya Kilig, “1864 Vilayet Nizamnamesinin Tuna Vilayetinden Uygulanmas1 ve Mithat Paga”, A.U
DTCF Tarih Arastirmalar: Dergisi, C. 24, Ankara, 2005, ss. 37-99.

4Kilig,a.g.e., s. 100

5 {bniilemin Mahmud Kemal, Son Sadrazamlar C. 4, 3. Baski, Dergah Yaynlari, istanbul, 1982, ss. 149-
196.

® Mehmet Celik, Balkanlar'da Tanzimat: Mithat Pasa'nin Tuna vilayeti valiligi (1864-1868), Bilkent
Universitesi Sosyal bilimler Enstitiisii, (Yayimlanmamus Y. Lisans Tezi), Ankara, 2007, ss. 20-26.

17



1864 yilinda hazirlanan Vilayet Nizamnamesi ile Tuna i¢in hazirlanan nizamname
birbirinden farkli nizamnamelerdir. Vilayet Nizamnamesi’nin 2. maddesinde her vilayetin
idaresinin sancaklara boliiniip sancaklarin bagsinda mutasarrif olacag belirtilmistir. Ancak
Tuna Nizamnamesi’nin ayn1 maddesinde vilayetin yedi sancaga ayrildigi, her sancakta bir
kaymakam bulunacagi belirtiliyordu. Vilayet Nizamnamesi’'nin 3. maddesinde kazalarin
basinda kaymakamlarin, Tuna Nizamndmesi’nde ise kazalarin basinda miidiirlerin
bulunacag ifade ediliyordu. Nizamnamelerdeki bir baska farklilik da mali islerin takibi ile
ilgilidir. Vilayet Nizamnamesi’nde mali isleri sancaklarda muhasebecilerin, vilayetlerde ise
vilayet defterdarlarinin sorumlulugunda olacagi belirtiliyor. Tuna Nizamnamesi'nde ise
sancakta mal mudarleri, vilayetlerde ise muhasebeciler sorumlu tutulmustur. Farkliliklar
bu kadarla da smirh degildir 30, 31, 32 ve 33. maddelerde de farkliliklar vardir’.

Tuna Vilayeti’nde baslayan uygulamada alinan basarili sonuglar neticesinde
Osmanli Devleti’nde uygulamanin iilke geneline yayilmasina karar verilmistir. Bu amacla
ulke 12 vilayete bolindu. Tuna, Bosna, Edirne, Halep, Suriye, Trablusgarp, Erzurum,
Hudavendigar gibi vilayetlerle iilke idari olarak bdlgelere ayrilmistir. Fransiz idare tegkilati
esas almarak diizenlemeler yapilmisti. Eyaletten vilayetlere gecis yapilmis vilayetler
livalara, livalar kazalara, kazalar nahiyelere ayrilmistir. Vilayetlere wvaliler, sancak

yonetimi mutasarriflara, kazalar kaymakamlara birakilmigtir®,

Tuna Vilayeti ii¢ eyaletin birlesmesinden olusmustur. Valiligine de Mithat Pasa
getirilmistir. Goreve gelir gelmez kendisine engel olacak, cikarlar1 zedelenen gruplari

bertaraf etmistir. Bu sayede gorevini en iyi sekilde yerine getirebilecektir®.

Tuna Vilayet Nizamnamesi’nin ilanindan ¢ok kisa bir siire sonra “Tuna Vilayetinin
Usulii Idaresi Hakkinda Talimat” ad1 altinda bir talimatname yayinlanmstir (26 Eki 1864)
. Burada uygulamanin nasil yapilacagi hakkinda ayrintili bilgiler veriliyor. Ayrica
talimatname uygulamaya konulurken uyulmasi gereken meselelerde israr ediliyordu. Bu

yeni talimatname uygulanirken eskisi tamamen ortadan kaldirilmamis yeni uygulamalar

"Kilig, a.g.e. , s. 102.

8 Erkan Tural, “Habsburg ve Osmanli Imparatorlugu’nun En Uzun Asr1 ve 1864 Tuna Vilayet
Nizamnameleri”, Cagdas Yerel Yonetimler Dergisi, C. 13, S. 3, 2004, s. 109.

®Tural, a.g.e., s. 110.
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duruma tamamen hékim olana kadar eski uygulamalardan faydalanilmaya devam

edilmistir®,

B. 1871 Vilayet Nizamnéamesi’nde Tuna Vilayeti’nin Durumu

Vilayet nizamnamelerinde asil biiyiikk diizenleme 1864 yilindaki diizenlemede
olmustur. Fakat gerek 1871 gerekse de 1876 yillarindaki diizenlemelerde aslini korumakla
birlikte bazi ilavelerle nizamnameler devam etmistir. 1864 yilindaki nizamnamenin
basaris1 lizerine iilke geneline yaygimlastinldigini daha oOnce soOylemistik. 1864
Nizamnamesi’nin kisa siiredeki basaris1 ile birlikte 1867 yilinda Vilayet-i Umumiye
Nizamnamesi’nin iilke geneline yayilmasi konusunda ¢alismalara baslandi. Asil itibariyle
1864 Tuna Vilayet Nizamnamesi ile ortak Ozellikleri bulunan 1871 Nizamnamesi birkag
farkli nokta haricinde ayniydi. 1871 diizenlemesi ile birlikte iilke 27 vilayet 123 sancaga
boliintiyordu. 10 vilayet ve 44 sancagi Rumeli’de, 16 vilayet 74 sancak Anadolu’da, 1
vilayet 5 sancak da Afrika’da olmak iizere iilke idari anlamda boliinmiistiir. Bunlarin
disinda Elviye-i Gayr-i Milhaka olarak adlandirilan bazi livalar idari olarak dogrudan
merkeze baglanmis durumdaydi. Bunlar; Liibnan, Misir, Bosna, Girit ve Osmanli i¢in ayri
bir 6nemleri olan Hicaz, Yemen ve de baskent Istanbul idari olarak ayr1 bir ydnetmelige

sahip merkezlerdirt?.

Nizamnémelerde esas amag¢ devletin kotlii gidisatina son vermek, sonrasinda
uluslararasi rekabete girebilecek bir devlet yapisini yeniden tesis etmektir. Bu amagla iilke
icinde yasanan ulusalct ayaklanmalara son vererek toplumsal birlikteligi yeniden
kurmaktir. Tanzimat Fermani’nin esas amaci da bu politikaya hizmet etmektir. Bu
amagladir ki her kesimden insanlar1 temsil edebilecek kisiler vilayet dahilindeki
meclislerde yer almistir. Vilayet Nizamnameleri de bu konuda birgok fayday: saglamistir.
1871 Nizamnamesi ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin devlet idaresini ele almalarma kadar

uzun bir siire yiiriirliikkte kalmistir?,

10 Mehmet Seyitdanlioglu, “Yerel Yonetim Metinleri 111 (Tuna Vilayet Nizamnamesi)”, Cagdas Yerel
Ydénetimler Dergisi, C.V, S. 2, 1996, s. 69.

1 Mehmet Seyitdanlioglu,, “Yerel Ydnetim Metinleri (1V) 1871 Vilayet Nizamnamesi ve Getirdikleri”,
Cagdas Yerel Yonetimler Dergisi, C. V, S. 5, 1996, s. 89-90.

12 Seyitdanlioglu, “Yerel Yonetim Metinleri (1V) 1871 Vilayet Nizamnamesi ve Getirdikleri”, a.g.e.,s. 91.

19



Bu bolimde Osmanli Devleti'nde idari olarak son donemde yapilan yenilikler
hakkinda incelemelerde bulunduk. Bu incelemeler 1s1ginda Tuna Vilayeti’nin durumunu
ortaya koymaya calistik. Esas itibariyle Tuna Vilayeti bu konuda Osmanli Devleti’nde
yapilacak yeniliklerde Oncii rolii oynarken Mithat Pasa’nin bu biiyiik katkilarin1 da
belirtmeden gecemeyiz. Osmanli Devleti’nin yikilis siirecinde yapilan kurtarma adimlar
icinde bu konu ¢ok 6nem arz ediyor. Tuna Vilayeti gibi karma yapili bir bolgede bu

yeniligi uygulamak ne kadar zor olabilecegi asikardir.

Devletin i¢inde bulundugu kotii durumun yaninda, i¢ dinamiklerin birer birer
sarsildig1 bu siirecte, alinmasi1 gereken Onlemleri almak, yapilmasi gerekenleri yapmak
kadar bunlan siirdiirmek de bir o kadar 6nem tagimaktadir. Ancak Osmanli Devleti’nin
yasadig1 bunalimli siire¢ ne yazik ki bu yeniligin de omriinii belirlemistir. Gerek dis
etkenler gerekse de i¢ etkenler bu konuda yasanan aksakliklarin temel sebepleri

arasindadir.

Kalas orneginde Vilayet Nizamnamesi’'nin uygulanmast ve siirdiiriilmesi pek de
uzun olmamistir. Romanya’nin 1878’de bagimsizligini  kazanmasi ile birlikte

nizamnamenin bu bélge ve Kalas icin de sonu demekti.

I1l. OSMANLI DEVLETI’NDE SEHBENDERLIK KURUMU, KALAS’TAKI:
OSMANLI SEHBENDERLERI VE SEHBENDERLERIN KALAS’TAKI
FAALIYETLERI

Sehbender, bir devletin baska bir devletin ticaret merkezlerinde veya iskelelerinde
bulunan, kendi vatandaslarinin haklarin1 korumak ve ticaret islerini takip edip merkeze

rapor vermek iizere gorevlendirilmis memur, konsolostur®®,

Bir yerde birden fazla
sehbender varsa aralarindaki diizenli calismay1 saglayacak bir bassehbender segilir'®.
Ayrica sehbenderhanede baska gorevliler de bulunmaktadir. Sehbenderlik, Osmanlt
Devleti’nde Ticaret Nezareti kurulmadan 6nce kurulmus bir kurumdur. Ancak nezaret
kurulduktan sonra da varliklarina nezaretin biinyesinde devam etmislerdir. Kurulus

amaclar1 tiiccarlarin haklarim1  korumaktir. Ayrica glindem takip edip tiiccarlar

13 Semseddin Sami, Kamus-1 Tiirki, Cagr1 Yayinlari, istanbul, 2006, s. 790.
14 Sami, Semsettin, a.g.e. , s. 791.
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bilgilendirerek ¢alismalarinda yardimci olmaktir. Devletin iistiin menfaatlerini korumakla

da gorevlidirler®.

18. yy’da ozellikle Lale Devri’nde Osmanli Devleti Bati’nin dstiinliigiinii kabul
etmisti. Osmanli actif1 elgilikler vasitasiyla Avrupa’daki gelismeleri takip etmeye
baslamisti. Ancak elgilikler yetersiz kalinca sehbenderlik kurumu giindeme geldi. IIL
Selim bu konuda en ileri adimlar1 atan padisahtir. Osmanli iktisat anlayisi ile birlikte
kapitalizme ayak uydurmanin zorunlulugu bdyle bir adimi1 beraberinde getirdi. Ilk olarak
Kefalonya Adasi ileri gelenlerinden Angelo Facetin adl1 gayrimiislim Napoli’ye sehbender

olarak tayin edildi(1802)2.

Birinci donem (1802-1836) sehbenderleri tamamen gayrimiislimlerden olugmustur.
Yunan isyanina kadar 16 sehre toplam 25 sehbender tayin edilmistir. II. Mahmud
doneminde kismi olarak yavagslayan bagsehbender sayist 1850’11 yillarda hizla artarak
devam etmistir. 1850°’li yillarda sehbenderlerin Miislim ve gayrimiislim oranlarina
baktigimizda gayrimiislimlerin ezici iistiinliikleri goze ¢arpiyor. S6z konusu tarihlerde %10
Miislim, %90 gayrimiislim oranlar1 ortaya ¢ikmustir. 1860’1 yillarda da ¢ok fazla bir
degisiklik olmamis oran %15 Miislim, %85 gayrimiislim olarak degismistir. Sehbender
sayisinda ise %6 Mislim, %94 gayrimlslim gorinmektedir. Dis {ilkelerdeki
gayrimislimlerin etkinliklerinden yararlanilmak istenmistir. Bu durumun en biiyiik
nedenlerinden biri Miisliimanlarin ticaretten uzak kalmalaridir. Fakat ilerleyen zamanlarda
Miisliiman bassehbender ve sehbender oranlarinda artis olmustur. Ozellikle XIX. yy’in son

ceyreginde bu degisim net olarak gozlenebilmektedir!’.

1877 yili itibariyle bagsehbenderlerin %39’u Miisliiman, %61°1 Gayrimiislim,
sehbenderlerin %9’u Miisliman, %91°’1 Gayrimiislim, kangilarya memurlarinin %281
Miislim, %72’si Gayrimiislim olarak atanmistir. Bagka bir degisme de sehbender ve
bassehbender seciminde tiiccarlarin yerine miilki, adli, idari, ilmi, harici ve diplomatik

asker kokenli devlet adamlari da bu gorevlere atanmiglardir?®,

15 Tugrul Arik, “20. Yiizyilin baslarinda Osmanli Devleti’nde Sehbenderlerin Ticaret Raporlar”, Marmara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisil, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), istanbul, 2009, ss. 10-11.
16 Mahmut Akpmar, “Osmanli Devleti’nde Sehbenderlik Miiessesesi”, Cumhuriyet Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitlist, (Yayimlanmamig Doktora Tezi), Sivas, 2011, s. 21.

17 Akpimnar, a.g.e., s. 22.

18Akpinar, a.g.e., . 23.
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XX. yy bu konuda en ileri seviyeye ulasilan yiizyildir. Bu yiizyilda fahri
sehbenderlikler dahil olmak iizere bassehbenderlerin tamami, sehbender’lerin %74°1,
vekillerinin  %50’den fazlasi, kancilarya memurlarinin %65’ Miisliimanlardan

olusmaktadir®®.

19 Akpimnar, a.g.e., s. 24.
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Tablo 1.1. Sehbenderhane gorevlilerinin Miislim-Gayrimiislim dagilimi

Bassehbender Sehbender Sehbender Vekili Kaneilarya
Memuru

TARIH M. G.M. M. G.M. M. G.M. M. G.M.
1265 H 1 9 - 15
1283 H 4 22 2 35
1302 H 10 16 24 o4 6 73 9 23
1328 H 12 - 35 11 7 6 13 7
1328 H - 16 6 63 7 531 - 6
1333-34 H 11 3 14 5 1 10 4 1
1333-34 H 1 6 - 15 - 2 -

M: Muslim G.M: Gayrimuslim F: Fahri H: Hicri

Tablo 1.1°de goriildiigii gibi sehbenderlikte calisan gorevliler daha ¢ok
gayrimislimlerden tercih edilmistir. Her ne kadar son zamanlarda miislimanlarin sayisi
artmis olsa da beklentilerin karsiligi tam anlamiyla alinamamistir. Sehbenderlik kurumu
ortaya ¢iktig1 zamanin sartlarinin elverissizligi nedeni ile kurumsal olarak beklentileri

kargilayamamustir.

A. Sehbenderhanelerde Gorevli Memurlar

1. Bassehbender

Bassehbender, memurlarin iist sinifin1 olusturan gorevlilerdir. Genellikle Osmanli
Devleti’nde vilayet kabul edilen yerlerde veya birinci derecede 6neme sahip yerlere
atanirlardi. Bagsehbenderler bulunduklart yerin amiri konumunda olup, gorev yerleri i¢inde
alt kademelerde gorev yapan sehbenderler olursa bu memurlar onlara tabii olmak
zorundadir. Bagsehbender uygulamasi ilk defa 1840 yilinda baslamistir. Bagsehbenderlik

Bati’daki Baskonsolosluk kurumunun Osmanli Devleti’ndeki karsiligidir®.

2. Sehbender
Sehbender’in devlet memurlugu icindeki konumu orta sinifin1 olusturan devlet
memurlar1 arasinda sayilir. Liva olarak adlandirilan ikinci derecede Ooneme sahip idari

birimlere atanmislardir. Gorevleri bakimindan, bagsehbenderlerin gorevleri arasinda pek de

20 Akpinar, a.g.e., s. 27.
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fark yoktur. Ancak bassehbenderlere gore daha az maas ve ddenek alirlardi. ilk sehbender

1802 yilinda atanmistir. Bat1’daki konsoloslarla ayn1 konumdadirlar?.,

3.Sehbender Vekilleri

Sehbender memurlarinin alt sinifin1 olusturan sehbender vekilleri livalar disinda
daha geri planda kalmig yonetim birimlerinde gorev alirlar. Bu birimlerde bir nevi stajyer
olarak gorev yapan bu gorevliler sehbenderlerin sorumluluklarin1 bulunduklar1 yerlerde
yerine getirirler. Bat1’daki viskonsolosluk derecesine esdeger gdrevleri yerine getirirler. Ilk

olarak 1820 yilinda bu mevkiye atama yapilmigtir®?,

4 Kang¢ilar Memurlari

Sehbenderhanelerdeki yazi isleri memurlaridirlar. Esas vazifeleri
sehbenderhanelerde yazi igleri olsa da zaman zaman sehbender vekillerin goérevlerini
istlendikleri de olmustur. Kangilarya memurlar1 XIX. yiizyilin son ¢eyreginde gorev

almaya baslamislardir?,

5.Fahri Sehbenderler

Osmanli Devleti’nin sehbenderlik agin1 genisletmeye basladig: siiregte daha geri
planda gorev verilen kisilerdi. Gorevleri bakimindan sehbenderlerle ayni iseler de statii
olarak onlarla esdeger degillerdi. Bir nevi yar1 resmi gorevlilerdi. Bunlar vazifeli
sehbender memurlar1 gibi devletten maas almazlar, yaptiklar1 resmi islemlerden
kazandiklar1 gelirlerden maaglar1 6denirdi. Bulunduklar1 sehrin elgilerinin Onerileriyle
padisah tarafindan atanirlardi. Resmi gorevleri disinda ticaretle ugrasirlar, ancak iflas
ettikleri takdirde gorevleri sona ererdi. XIX. ylizyilin son c¢eyreginde gorev almaya

baslamuglardir?,

Osmanli Devleti’nin mevcut siyasi ve ekonomik durumu géz oniine alindiginda
sehbenderlerin gorevleri hayati onem tasimaktaydi. Kalas Iskelesi’nin arsiv belgelerine
baktigimizda bize sehbenderlerin nasil ¢alismalar yaptiklart hakkinda bilgi vermektedir.
Sehbenderlerin ticari faaliyetlerdeki antlagsmazliklari ¢oziime kavusturduklar1 goriiliiyor.

Komsu Rus tiiccarlarla yapilan kdmiir, zahire, deniz ticareti gibi ticari faaliyetleri kontrol

2L Akprnar, a.g.e., S. 28.
22 Akprnar, a.g.e., S. 29.
23 Akpimnar, a.g.e., s. 29.
24 Akpimnar, a.g.e., ss. 29-30.
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ettikleri goriiliiyor. Ayrica Gayrimiislim tiiccarlar ile Miisliman {ireticiler arasindaki

sikintilara miidahil olduklar1 da anlasiliyor.

Toplumsal olarak, sehbenderlerin Kalas’taki Hilal-i Ahmer Cemiyeti icin gerek
yurti¢inden gerek yurtdisindan yardim toplanmasi hususunda ve toplanan yardimlarin
gerekli yerlere ulastirilmasi konusunda bilgilendirmeler vardir. Ozellikle yapilan yardimlar
dikkate degerdir. Amerika kitasindan; ABD’den cesitli eyaletlerden toplanan yardimlar
(Washington?®, New York?® ), Kolombiya?’, Arjantin?®, Avrupa Kitasindan; Almanya?® ve
Kostence®®, Golos®!, Sofya,® gibi farkli iilke halklarindan toplanan temel ihtiyag ve nakdi

yardimlarin Kalas’taki sehbenderler araciligiyla gergeklestigi anlasiliyor.

Balkanlar’da Fransiz Ihtilali sonucu yayilan ayrilike1 fikirler neticesinde meydana
gelen azinlik isyanlari ile ilgili bilgiler sehbender yazismalarinda gériilmektedir. Ozellikle
Ermeni olaylar1 ile ilgili birgok belge mevcuttur. Bilhassa Ermeni asilli Osmanli
Basgsehbenderi Maksim Efendi’nin bu konuda ¢ok hizmetleri goriilmiistiir. Romanya
siirlari iginde yakalanan ve Osmanli Devleti i¢in bir¢ok ayriliker fikirler yayan, bunlarla
da sinirli kalmayan Osmanli Devleti sinirlart iginde bulundugu siire zarfinda kiskirtma
hareketlerinde aktif olarak bulunmus veya bu tiir hareketlere goniillii olarak katilmig
sahislar1 Romanya Hiikiimeti tarafindan serbest birakilmamasi i¢in bir¢ok girisimlerde
bulunmus. Maksim Efendi Osmanli Devleti’ne iade edilmelerini dahi teklif etmesine

ragmen maalesef basarili olamamistir.

Bir bagka konu da Osmanli tebaasinin Kalas’ta ihtiya¢ duydugu mezarlik i¢in arazi
temini konusunu sehbenderler araciligiyla ¢6zmiislerdi. Bu konunun ¢6ziilmesinden sonra
halkin Kalas’ta bir camiye ihtiyacinin oldugu ilgili makamlara bildirilmisti. Padisahin
maddi destegiyle camii yapilmust1. {lgisinden dolay1 Sultan Abdiilhamid Han’a siikranlarini
bildirilmesi konusunda tesekkiir mektuplar1 gonderilmisti. Bu camiye Sultan

Abdilhamid’e atfen “Hamidiye Camii Serifi” adi1 verilmistir. Sehbenderlerin

% BOA, HR. SYS, Nr. 78758-.2172-12.

% BOA, HR. SYS, Nr. 78751-.2172-12.

2T BOA, HR. SYS, Nr. 78758-.2172-12.

2 BOA, HR. SYS, Nr. 78762-.2172-12.

2 BOA, HR. SYS, Nr. 78864-.2170-3.

% BOA, HR. SYS, Nr. 78755- 2172-12; 78757- 2172-12.
31 BOA, HR. SYS, Nr. 78818-.2172-11; 78819-.2172-11.
2 BOA, HR. SYS, Nr. 78753-.2172-12.
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yazigmalarina baktigimizda Kalas kasabasinda yasanan hadiselere ¢oziim merkezli bir

anlayisla yaklasildigr goriilmektedir.

Sehbenderlerin askeri konularda da bir¢ok hizmetleri vardir. Ozellikle 1877-1878
Osmanli-Rus Harbi sirasinda birgok istihbarat bilgisi edinerek vatani hizmetlerini en iyi
sekilde yerine getirmeye calisan devlet gorevlileri olarak tarihteki yerlerini almislardir.
Tabii ki tek baslarina bu hizmetlerini yerine getirmemislerdir. Gorevlerini yerine
getirmelerine yardimci olacak nitelikte uygun ve tecriibeli kisiler temin ederek yiiklerini
hafifletmeye c¢alismislardir. Nihayetinde bir tek gorevleri istihbarat bilgileri toplamak
degildir. Bunun yaninda bir¢cok gorevleri mevcuttur. Bu nedenle liyakatli insan temin

etmek kendileri agisindan da yararli olmustur.

Sehbenderler Kalas Iskelesi’ndeki ekonomik, askerd, siyasi ve toplumsal gelismeleri
takip ediyorlardi. Sehbender gerektiginde ilgili makamlara bilgi verilmesi, bilgileri
zamaninda ve glivenilir bir sekilde gerekli yerlere ulagtirmasi gerekirdi. Devlete c¢ok
yararlari dokunan sehbenderlik kurumunun zayif tarafi kurulduklari zamanda devletin
siyasi giliclinii yitirmis olmasidir. Nitekim toplanan bilgiler gerekli yerlere ulastirilmasina

ragmen gerekli adimlar atilamamais ve istenen sonuglar da elde edilememistir.

Tablo 1.2. Kalas’taki Sehbenderler

BASSEHBENDER | SEHBENDER | SEHBENDER VEKILI | KANCILARYA MEMURU
Maksim Efendi Sakir Cemal Emin Bey Kifork Efendi

Haydar Bey Mdosy6 Asto, Dimiraki Efendi
Ihsan Hiisnii Bey Polat Tahtaciyan

Ele alman belgelerde Maksim Efendi ile Haydar Bey’in Kalas Iskelesi’ndeki
faaliyetleri iizerinde yogunluk mevcuttur. Adi1 gegen gorevlilerin Kalas sehrinde yaptiklar
hizmetler iizerinde duruluyor. Askeri, idari, sosyal, ekonomik ve bir¢ok alanda topladiklari

bilgileri biitiin ayrintilariyla gerekli yerlere ulagtirmiglardir.
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IV. TUNA NEHRi UZERINDE GUVENLIGIN SAGLANMASI VE KALAS
ISKELESI’NIiN GUVENLIGi

Tuna Nehri lizerinde glivenlik kuvvetleri barista ve savasta olmak iizere iki duruma
gore dizayn edilmisti. Savas halleri disinda, nehir ticaretinin giivenligi amaciyla iki askeri
vapur Kalas ve cevresinde bulunan iskelelerin giivenligini sagliyordu. Bu iki vapur, Kalas
iskelesinden Sirbistan sinirina kadar olan iskeleler arasinda sefer yapip, kereste ve odun
nakli yasagini kontrol edecekti. Ayrica asker ve miihimmat nakillerinde bu vapurlar
kullanilacakti. Kalas’dan Sirbistan sinirina kadar olan kisim i¢in ihtiya¢ duyulan vapur
sayis1 daha fazlaydi. Ihtiyag duyulan vapur sayis1 5°ti ve bu bes vapurun beser tane de silep
cekebilecek biiylikliikkte olmasi gerekiyordu. Sadece nakliye yapacak 12 silebe ihtiyag
duyuluyordu. Kalas ve Sirbistan sinir1 arasindaki bogaz ve iskelelerde hem karakol hizmeti
verecek hem de bahriye hizmetinde kullanilmak iizere 11 adet dubaya ihtiya¢ duyuluyordu.
Boylece Tuna Nehri’nin bu hatti i¢cin 7 vapur 12 silep ve 11 dubaya ihtiya¢ duyuldugu
anlasiliyordu. Ihtiya¢ boyleyken kullanilir halde olan yalnizca 1 vapur ve 11 duba oldugu

belirtiliyor ve bu durum giivenlik zafiyetine yol aciyordu®3.

Tuna Nehri'ndeki bu giivenlik sikintisi Avrupa komisyonunun goéziinden
kagmamisti. Avrupa devletleri Viyana Kongresi’'nde ve daha sonraki konferanslarda Tuna
Nehri'nde giivenligi saglayacak kararlar aldilar. Avrupa devletlerinin ¢ikarlarina uygun
olarak Tuna Nehri’nin tagima yapilabilir kisimlarinin denize ulagan yerine kadar olacak
seferlerin giivenligini saglayacak ortak ve baglayici bir mutabakat saglandi. Bu amagla her
bir devleti temsil eden delegenin katildig1 bir komisyon olusturuldu. Komisyon Tuna Nehri
lizerindeki Kalas Iskelesi ile Karadeniz arasinda bulunan bdlgenin giivenligine engel olan
fiziki veya diger problemleri ¢6zmek i¢in, yapilacak uygulamalara ve islerin ne kadar
siirede yapilacagina karar verecekti. Avrupa komisyonu, ortak bir antlagsmayla nehrin
akintis1 yoniinde nehir zabitasi olusturacakti. Ayrica komisyon nehir tagimacilig ile ilgili
bir de tiiziik hazirlayacakti®*. Avrupa komisyonunun aldig1 bu kararlar1 uygulamaya yetkili
olacak bir sahil komisyonu olusturuldu. Sahil komisyonu tam anlamiyla goérevini
yapabilmesi icin gerekli olan gii¢ ve yetkiyle donatilacakti®®. 1855 Marti'ndaki bu projenin

tam olarak uygulamasi miimkiin olmadi.

8 BOA, ID, Nr. 39430, 18 Subat 1867.
3 Ekinci, a.g.e., s. 123.
% Ekinci, a.g.e., s. 123.
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A. Avrupa Komisyonunun Kalas’taki Idari Diizenlemeleri

Avrupa Komisyonu’nda Osmanli Devleti'ni Omer Pasa temsil ediyordu. Omer
Pasa’ya verilen talimatnamede; Paris Antlasmasi’nin Viyana Konferansi kararlarinin Tuna
Nehri i¢in olan maddelerin uygulanmasini saglamasiydi. ilk olarak bogazlarda bir hayli
vakitten beri biriken ve ticaret gemilerinin giris ¢ikisina engel olan problemlerin ¢6ziilmesi
gerekiyordu. Daimi Komisyon goreve baglayana kadar Avrupa Komisyonu’nun gorevi,
Tuna’da gemi seferlerini engelleyen problemlerin ne oldugunu tetkik ederek gerekli
tedbirlerin alinmasin1 saglamakti. Komisyonun ikametgah edecegi yerin Kalas sehri
olmasia karar verildi. Komisyon baskanligi Osmanli delegesinde olacagindan dolay1
gorev son derece hassasti. Tuna iskelelerinin her iki tarafi da Osmanli topragi oldugundan,

uygulanmasi gereken islerin de Osmanl tarafindan yapilmasi isteniyordu®®.

Kalas’taki nazirin dogrudan komisyona bagli hareket etmesi gerektigi karari
verilmisti. Kalas’in herhangi bir mahallesinde problem ¢iktiginda nazirin problemi ¢6zmek
icin Osmanli memurlariyla ve sehirde olan yabanci konsoloslarla dogrudan istisare etmesi
gerekiyordu. Osmanli Devleti, nézirin istisnasiz gerektiginde hepsiyle istisare edip
¢Oziilemeyen sikintilar1 komisyona iletmesini istemisti. Komisyonun bazi iiyeleri, Kalas ve
civarinda bir savas ¢ikacak olursa nazir ve diger memurlarin tarafsiz kalmasi gerektigini
teklif etmislerdi. Osmanli kendisine sorulup izin alinmadigi takdirde bu kararlarin

uygulanmamasini istemisti®’,

Osmanli Devleti'nin bu talebi elde ettigi haklar1 korumaya yonelik bir tepkiydi.
Diger devletlerin komiserleri, Osmanli’nin bu talebini dikkate alacagi izlenimi vermisti.
Aslinda komisyonun iiyeleri nazirin se¢iminin komisyonun elinde olmasi gerektigini
sOylemiglerdi. Ciinkii nazirin maas ve diger masraflar1 seyri sefain sandigi tarafindan
Odeniyordu. Ayrica nizamnameler komisyon tarafindan yapiliyor ve biitiin mesuliyet yine
komisyondaydi. Avrupa Komisyonu nazirin kendi memurlarindan birisinin olmasini talep
ediyordu. Fakat daha sonra memuriyetin Osmanli’dan birine ait olmasinin yararli olacagi
kanaati olusmustu. Komisyon Osmanli’dan bu alanda tecriibeli, yabanci dil bilen birisini

talep etmisti. Omer Pasa’nin emri altinda, Osmanli Devleti'ne dort yildan bu yana hizmet

% BOA, iH, Nr. 7019, 8 Ekim 1856; 7124, 22 Kasim 1856.
3" BOA, iH, Nr. 10349, 14 Haziran 1861.
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eden Drigaliski ndzir segilmisti. Drigaliski’nin secilmesi meselenin Osmanli lehine

¢dziilmesini kolaylastirmist:®,

B. Avrupa komisyonunun Hazirladigx i1k Nizamnamenin Kalas’ta ilan Edilmesi

Avrupa komisyonu’nun Tuna Nehri {izerinde yapacagi ilk is, Paris Antlagmasi’nin

16. maddesi geregi Tuna Nehri lizerinde sefer yapan gemilerin trafigini diizenlemek ve
diger problemleri ¢oziime kavusturmakti. Ayrica Tuna Nehri {izerindeki iskele ve

limanlarin nizam ve intizammi korumakti. Komisyonun asil amaci Tuna iskelelerinde
yapilacak diizenlemelerin uygulanmasini kolaylastirmakti. Komisyon bu anlamda gegici
bir nizamndme hazirlaylp uygulamaya koymustur. Nizamname 10 Haziran 1857’de

hazirlanmis ve Osmanli tarafindan 16 Kasim 1857°de onaylanmustir.

Nizamnamede ele alinan maddeler:
1. Karadeniz’den ve nehrin yukarisindan gelen tiiccar gemileri, nehir idaresinin
koymus oldugu seyri sefain nizamatinin kurallarini ihlal etmeyecekti. Gemilerin

nehir idaresi memurlarinin emirlerine tabi olmasi zorunluydu.

2. Nehrin denize agilan bogazlarinda bir numara ile deniz tarafinda, iki numara ile
iceri tarafinda iki karakol sandali bulunacakti. Bu karakollar iskelelere giden

gemi kaptanlarina hangi mahalleye demir atmalar1 gerektigini sOyleyecekti.

3. Nehrin Bogazinda, denizden itibaren 1’den 5’e¢ kadar numaralar verilerek 5
daireye ayrilmisti. Bu daireler nehrin kenarma dikilmis her biri farkli renkte
kaziklarla belirtilmis ve gemilere isaret vazifesi gorecekti. Bu 5 dairenin

kullanim amaglar1 su sekildeydi.

Birinci Daire: Nehirde bulunmasi gereken savas gemileri ve komisyona ait nakliye

gemilerinin demirleyecegi alandi.

Tkinci Daire: Yiiklerini ihrag¢ etmek iizere gemilere yiiklemis denize ¢ikmaya hazir
olan ticcar gemileri ve bu gemilerin yiiklerinin bir kismini bosaltmis olduklart

mavnalara tahsis edilmisti.

8 BOA, iH, Nr. 10349, 14 Haziran 1861.
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Uciincli Daire: Gelen gemilerin yiklerinin bir kismin1 mavnalara bosaltacagi alan

olarak belirlenmisti.

Dordunci Daire: Hava sartlarindan dolayr Siinne’de demirlemis nehire agilmak

icin miisait bir hava bekleyen gemilere ayrilmisti.

Besinci Daire: Bos mavnalara tahsis edilecek ve birinci daire ile fener arasinda

kalan mesafe daima bos kalacakti.

4.

Gemiler yukarida belirtilmis dairelere hilaf-1 nizam demir atamayacaktir. Biitiin
kaptanlar bir ve iki numaral1 karakollarin géstermis oldugu demirleme alanina
gitmek zorundaydi. Kaptanlar Bu kurali ihlal ederler ise 19. maddede belirtilmis

olan 15-25 Macar altin1 ceza 6demeye mecburdular.

Gemilerin kaptanlart limana demir attiktan sonra sihhiye patentiyle diger
evraklarini liman reisine ibraz etmek zorundadir. Siinne limaninda 24 saatten az
kalacak olan gemilerin evraki vize edildikten sonra kaptana hemen teslim
edilecektir. Siinne limaninda bir giinden fazla kalacak gemilerin evraki liman

yoneticisinin odasinda kalacaktir.

Biitlin gemi kaptanlar1 kararlastirilmis olan vergiyi makbuz karsiligi 6demeye
mecburdur. Kaptanlar 6dedigi verginin makbuzunu liman reisine ibraz

edemezse vergi 6denmemis muamelesi gorecektir.

Stinne limanina gelen gemiler demir attiktan sonra, nehrin iki sahili boyuna
dikilmis kaziklara veya daha oOnce demir atmis biliylik gemilere halat

uzatacaklardir.

Iskeleye yanasan gemiler 6nceki maddenin hiikiimlerini uyguladiktan sonra
sandal askilarini igeri alacaklardir. Gemiler limanda kaldiklar siirece yelkenleri

bastan kica dogru ¢ekilmis olacaklardir.

Liman yo0neticisi ti¢lincii maddede belirtilmis olan 5 dairenin birinde belirli
vakitlerde gidip gelen gemilerin demirleyecegi yer ile ikamet yerini

olabildigince degistirmeyecektir.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Gemiler bagli oldugu devlet bayragini ¢ekmeyerek Siinne Bogazi’ndan girip
cikmas1 yasak olacaktir. Bandirasi olmayan higbir geminin liman memurlar

tarafindan ge¢isine izin verilmeyecektir.

Gemilerin bogaza girip ¢ikma hareketlerini kontrol altina alip diizene sokmak
liman reisinin talimatlariyla olacaktir. Ilk olarak liman reisi tarafindan fener
tizerine giris ¢ikis yapilabilecegini gosteren bir balon gekilmedikge hi¢ bir gemi
demir alip hareket edemeyecektir. ikinci olarak gemiler sahilden birbirlerini
takip ederek sirayla ¢ikacaklardir. Birinci numarada bulunan karakol sandallari,
demir alacak gemilerin nehirde hareketlerini takip edeceklerdir. Karakol
sandallar1 ayrica gemilerin liman reisinin vergisini Odedigine dair vermis
oldugu makbuzu ibraz etmelerini isteyecek ibraz edemeyen gemilerin gitmesine
engel olacaktir. Son olarak bas kilavuz kumsala gelerek, gemilerin aralarinda

kaza olmamasi i¢in gemiler demir alirken orada bulunacaktir.

Nehrin iskele disindaki sahilinde bulunan ticari sefineler ve mal ihraci yapmaya
tahsis edilmis mavnalarin gece limana girmeleri yasak olacaktir. Tiiccarlara ait

sandallarin gece limanda fenersiz dolagmalari da yasak olacaktir.

Liman ve iskelelerde bulunan gemilerin i¢inde zift ve katran gibi yangina sebep

olacak yanici maddeleri kaynatmak yasaktir.

Aksam nobet topu atildiktan sonra gemilerde ates kalmayacaktir. Sadece camli
lamba ve fenerden baska hi¢ bir 151k olmayacak ve bu durumun sorumlulugu

kaptanlarda olacaktir.

Iskele ve limanlarda kaza geciren ya da yangin ¢ikan gemilerin mallarini
bosaltmak i¢in orada bulunan diger gemilerin kaptanlar tayfalarini yardima

gondermek zorundadir.

Hasar gOrmiis geminin tamirati i¢in gemi trafiginin aksamasina sebep

olmayacak uygun bir alan tahsis etmek liman reisinin vazifesi dahilindedir.

Limanda bulunan Karakol gemilerinden aksam olduguna dair isaret topu

atildiktan sonra biitiin gemi tayfalarinin gemilerine dénmeleri zorunludur.
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18.

19.

20.

21.

22,

23.

Avrupa Komisyonu tarafindan 28 Subat 1857 tarihinde liman reisine tevdi
edilen gegici talimatin 14. maddesi geregince kaptanlar ile adamlar1 arasinda bir
problem c¢ikarsa liman reisi bunlari mensub oldugu milletten iki kaptanin
yardimiyla problemi ¢ozecektir. Aksi durumda diger milletlerden iki kaptanin
yardimiyla bu anlagmazlig1 ¢ézliime kavusturacaktir. Liman reisi, anlagsmazlik
yasayan taraflardan birinin talep etmesi ve ayrica anlagmazlik mahallinde
davanin ¢6ziimiinii saglayacak bagka bir memurun olmamasi durumunda

mudahale edebilecektir.

Nizamnamenin 7., 8., 10., 12. ve 14. maddelerinin hiikiimlerine aykir1 hareket
eden kaptanlardan bes diikka ve zorluk c¢ikarmalar1t durumunda ceza ikiye
katlanacaktir. Ayrica 2., 3., 11. ve 13. maddelerinin hiikiimlerine aykir1 hareket
eden on besten yirmi bes diikaya kadar zorluk ¢ikarmasi halinde iki kati ceza
almacaktir. Nizamnameye aykir1 hareket eden gemi kaptanlar1 kararlastirilan
cezayl 6demek zorundadir. Liman reisi cezasini 6demeyen gemiyi tutuklayip
talep olunan cezay1r Odettirmeye ya da kaptanin mensub oldugu devlet

memurlarindan cezanin 6denmesini talep edebilecektir.

Genel olarak nizamnamenin hiikiimlerine aykir1 hareketlere dayanan suglar
liman reisi tarafindan hiikme baglanacaktir. Liman reisinin verdigi hiikmiin
aleyhinde dava olursa dava sonug¢lanincaya kadar alinmis olan ceza

hiikiimliiniin tabi oldugu devletin memurlarinda kalacaktir.

Birinci ve ikinci gemi kaptanlariyla tayfalarin nizamnameye aykiri hal ve

hareketlerde bulunmalar1 durumunda sahsen mesul olacaklardir.

Liman reisi gereken hallerde talimat vererek karakol gemilerinden yardim

isteyebilecektir.

Hazirlanan bu nizamname Siinne Limam Kalas ve Ibrail Iskelelerinde ilan
edildikten sonra gecerli olacaktir. Nizamname Ingilizce, Italyanca, Almanca ve
Rumca’ya terciime edilecektir. Terciime edilen nizamname Istanbul, Kalas,
Ibrail ve Tulg1’da bulunan konsoloslara verilecektir. Ayrica bir 6rnegi de Kalas,
Ibrail, Ismail, Tulg1 ve Reni'nin mahalli memurlarina dagitilacaktir. Giivenlik

acisindan Paris Antlagmasi’nin 19. maddesi geregince Tuna Bogazlarinda ve
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iskelelerinde gemilerin seyir nizamatini uygulamaya memur olan harp

gemilerinin komutanlarina da ulastirilacaktir®,

Komisyon Tuna’nin iskele ve bogazlarindaki diizensizlige bir son verebilmek adina
bu nizamnameyi hazirlanmis ve ihtiya¢ duyuldukga degisiklik yapilmistir. Asil kapsamli
ve diizenli caligma 1865 yilinda Kalas’ta hazirlanmistir. Kalas’da hazirlanan nizamname

1871 Mart ayindan itibaren yiiriirliige girmistir®.

Komisyon Tuna’nin yeniden dizayn edilebilmesi i¢in gereken parayr Osmanli’dan
talep etmisti. Osmanli Devleti Tuna'da amaglanan degisimlerin masraflarinin bir kismini
Memleketeyn’den gelecek vergiden 6denmesini istemisti*’. Eflak idaresi’nin Osmanli
askerlerinin ihiyag¢lari i¢in harcamis oldugu 9 milyon kurusu Osmanli’dan tahsil
edememisti. Bunun iizerine Eflak yOnetimi komisyona verilmesi gereken parayr 1860
senesi Bogdan gelirinden 6denmesini istiyordu. Aksi durumda Osmanli Devleti’nden kesin
bir emir gelmezse paranin komisyona verilemeyecegi ilan edilmisti. Bu durum
komisyondaki komiserlerin Tuna’daki ¢alismanin devam etmesi i¢cin Osmanli Devleti
yetkililerini ikna etme c¢aligmasi baglamisti. Osmanli Devleti o ana kadar g¢aligmalara
301.559 altin 6deme yapmusti. Komiserler, eger calismalara destek verilmez veya
ertelenirse simdiye kadar yapilmis olan 6demenin heba olacagi ve bu durumdan ilk once
Osmanli Devleti'nin zarara ugrayacagini soylemislerdir. Bu problem Osmanli Bankasi'nin
Kalas Subesi’nden borg¢ alinarak ¢oziilmiistii. Alinan borca Karsilik olarak Tuna’da seyir
yapan gemilerden alinan vergi hasilati gosterilmistir. Osmanli Bankas1 Kalas subesi borg
0denmedigi takdirde Osmanli Devleti'nden, Bogdan'in 1860 senesi vergisini veya baska bir
gelirin taahhidini talep ediyordu®?. Bor¢ meselesi Tuna bogazlarindan gegecek olan
gemilerden alinacak vergi teminat gosterilerek Osmanli Bankas1 Kalas Subesi ve Kuzey
Alman Bankasi’'ndan bor¢ alinarak ¢oziilmiis oldu. Borglarin geri 6demesi 1866

Temmuzuna kadar stirmiistiir*®.

Kalas’da 2 Kasim 1865’de imzalanip, 28 Mart 1866’da Paris Konferansi’nda

onaylanan sened-i umumidir. Senedi umumi kararlarina gore Siinne limaninda yapilan

39 BOA, IH, Nr. 7892, 10 Haziran 1857

40 Tuna Avrupa Muhtelit Komisyonu Seyr-i Sefaini ve Zabitas1 Hakkinda Nizamname, Ceviren: Ahmed
Efendi, Istanbul 1287.

4 BOA, i.MM, Nr. 616, 16 Nisan 1859.

2 BOA, iH, Nr. 9693, 24 Haziran 1860.

43 Ekinci, a.g.e., s. 146.
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gecici 1slah daimi bir 1slah calismasi haline getirilecekti. Islah insaatinin masrafini
komisyon tarafindan belirlenen bir vergiyle komisyon yapacakti. Bu kararlar komisyonun

2 Kasim 1865, 12 Ekim 1866 ve 25 Nisan 1867 tarihlerinde yapmis olduklar
toplantilarinda karara baglanmisti. Paris Konferansi’nda 28 Mart ve 24 Nisan 1866
tarithinde bazi kararlar alinmisti. Bu kararlar Osmanli Devleti tarafindan 9 Mayis ve 16
Ekim 1866 tarihlerinde onaylandi. Osmanli Devleti baslangicta 1slah insaat1 i¢in
harcanmak iizere bir miktar pesinat1 vermisti. Osmanli 1slah ingaatinin tamamlanmasi igin
yeni borglanmalara izin vermisti. Bu yeni borg¢lanmanin eski borglar bitmeden geri
ddemesini talep etmeyecegini bildirerek, sermaye sahiplerine giivence vermisti*. Islah
mevsimi ge¢memesi i¢in bir an Once tahvillerin satisa ¢ikarilmasi gerekmekteydi.
Borglanma i¢in satisa ¢ikarilan tahviller %10 faiz ve dort sene igcinde geri 6denme sartiyla
satisa cikarilmisti. Tahvillerin 5350 altinlik kismi Kalas’ta, 1500 Ingiliz liralik kismi
Londra’da ve 20.000 altinlik kismi da Viyana’da olmak {izere borg¢lanma amaciyla
satilmisti. Islah ¢aligmalart i¢in komisyona gerekli olan 30.000 altindi. Satilan tahviller

yetmedigi takdirde 15.000 altinlik yeni bir tahvil satis1 planlanmust1. .

Osmanli Devleti Tuna'da 1857 senesinden 1863 senesine kadar islah ig¢in
komisyona bor¢ para vermisti. Komisyon aldigi parayla Siinne-Tulgi-Ismail ve Kalas
arasina telgraf hattt ¢cekmisti. Cekilen bu hat Osmanli Devleti'ne alinan paralar karsiligi
olarak komisyon tarafindan terk edilmisti. Komisyon verdigi bu telgraf hattinin masrafini
toplam borgtan diistiikten sonra geri kalan meblagin 6denmesine karar vermisti*®.Osmanli
Devleti Tuna Komisyonu’na 1857'den 1860'a kadar gecen siurede toplam 316.975, 31
Aralik 1863°de 11.827 ve toplamda 328.802 altin bor¢ vermisti. Komisyonun Siinne, Tulgt,
Ismail, Kalas arasindaki telgraf hatti icin harcadign 14.555 altin bedeli ¢ikinca geriye
314.247 altin borcu kaldig1 anlagilmistir®’.

4“4 BOA, BEO. A. DVN. NMH, Nr. 18/1, 12 May1s 1866.

S BOA, 1H, Nr. 13239, 11 Agustos 1867.

46 BOA, iH, Nr. 14442, 14 Nisan 1870.

47 BOA, BEO. A ADVN.MKL, Nr. 8/14, 2 Kasim 1869, BOA, iH, Nr. 14442, 29 Nisan 1870.
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V. KALAS'TA 1871-1873-1893 YILLARINDAKI KOLERA SALGINLARI

Arsiv belgelerinde “illet-i kolera, illet-i adiyye, illet-i mahaf” isimleriyle belirtilen
hastaliktir kolera. Insanlarda akut baslangicli bulantisiz kusma, karm agrisiz siddetli ishal,
kisa zamanda su kaybina bagl olarak gelisen ve zamaninda miidahale edilmedigi takdirde
6lumle sonuglanan bir hastaliktir. Cok farkli yollarla bulasan kolera viriisii diisiik sicaklikta
barindig1 gibi, 1lik ve nemli ortamlar1 daha c¢ok seven bir hastaliktir. Kolera hijyen
sartlarinin kotli olmasindan kaynaklanan bulagici bir hastaliktir. Bu hastaliktan korunmanin

tek yolu temiz olmak ve temiz ortamda yasamaktir*®,

Kolera salgimi 1873'te hizl1 bir sekilde Osmanli topraklarinda yayilmisti. Kolera
salgini ihtimal 1871-1872 yillarinda meydana gelen vakalarin devamiydi. Bu yillarda Tuna
iskelelerinde az da olsa kolera vakalarina rastlanmigti. Salginin yayilmasini engellemek
icin karantina uygulamasi baslatilmistir. Kalas'ta kolera salgmiyla ilgili ilk ciddi vaka
1871'in sonuna dogru goriilmiistiir. Kalas'ta baz1 insanlarin vefat etmesi Uzerine Tuna
vilayet yetkilileri tarafindan Kalas’in karantina altina alinmasi talep edilmistir. Kalas'ta
karantina uygulanmadig takdirde Kalas’tan ve Eflak tarafindan gelerek Tuna boyunca yol
alacak gemilerin tamami karantina altinda bekletilecekleri vilayet makamlarinca ilan
edilmistir®®. Fakat bu vakalar sonras1 yaklasik bir aylik siirecte Kalas'ta yeni hastalara
rastlanmamas1 iizerine hastaligin sona erdigi seklinde kabul edilmistir. Bu durum iizerine
daha once alinan sihhiye tedbirlerinin kaldirilmasma ve Tuna iskelelerindeki karantina

uygulamasina son verilmistir®.

A. 1872 Yih Kolera Salgimnin Kalas'taki Etkisi

Kolera salgin1 1872 yili ilkbaharina kadar sakin ge¢mis vakalara rastlanmamaisti.
Kolera salgin1 Haziran ay1 baslarinda Odessa merkezli olarak tekrar baslamis ve vefatlar
olmaya baslamistir. Odessa'da meydana gelen kolera salgmminin Osmanli topraklarina
yayilma ihtimaline Kkarsi tedbirler alimmustir. Odessa'yla bir sekilde iliskisi olan

iskelelerden Osmanli topraklarina gelen gemilerin karantinaya alinmasi karar1 alinmigtir.

48 Abdulkadir Giil, “XIX.Yiizyllda Erzincan kazasinda salgin hastaliklar (Kolera, Frengi, Cigek ve
Kizamik)”, A.U.T.A.E.D, S.41, Erzurum, 2009, s. 241.

4 Tuna Gazetesi , Nr.628,Haziran 1972.

0 Tuna Gazetesi , Nr.632, 633.
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Bunun igin iskelelerde gereken sihhi tedbirlerin almasi istenmistir>*. Alnan bu kararlar
Karadeniz'den Tuna'ya gecgecek olan gemiler icinde gegerliydi. Deniz yoluyla gelecekler
i¢in bu dnlemler alinmust1. Insanlarin Odessa'dan Kara yoluyla Eflak-Bogdan’a ulasmalari
Tuna kiyilarina koleranin ulasmasi demekti. Bu nedenle Tuna Vilayeti yetkilileri ve Eflak-
Bogdan yetkilileri arasinda yapilan gorligmeler sonunda bazi tedbirler alindi. Boylece
Eflak-Bogdan’in Rusya ile olan sinirlari boyunca karantinahaneler yapilmasina karar
verilmistir. Karantinahanelerin yapilmasiyla Rusya tarafindan gelecek gemiler karantinaya
alinarak, koleranin Eflak-Bogdan’a, ve Tuna vilayetinin diger sechirlerine yayilmasi
onlenmis olacakti®’. Bu karantinahanelerin insa edilmesi ve karantina uygulamalari etkili
olmus, Haziran ay1 sonu itibariyle Odessa’deki kolera vakalari da sona ermistir. 1872
yilinnin son kolera vakalar1 Kalas'ta meydana gelmistir. Kalas'taki bu salgin i¢in ihtiyac
duyulan saglik dnlemlerini almak iizere Istanbul’dan bir sihhiye komiseri génderilmisti.

Salgin biiyiimeden 6 Kasim 1972 tarihi itibartyla son bulmustur®?,

B. 1873 Yih Kolera Salgiminin Kalas'taki Etkisi

1871-1872 kolera salginlar1 tam anlamiyla tuna iskelelerinde bir hassasiyet
olusturmamisti. Kalas gibi Eflak-Bogdan kiyilarindaki iskelelerde kolera konusunda titiz
davranilmamasi ve gelen yolcularla temas edilmesi nedeniyle Eflak-Bogdan kiyisindaki
iskelelerede kolera bulasmisti. 1973'teki salginin kaynagi Rahova ve yukarisi olarak
belirlenmis ve tehlikeli bolge ilan edilmisti. Tuna’nin yukar1 kismindan ve Eflak
bolgesinden gelen yolcu ve gemilerin daha o6ncede yapildigi gibi karantinaya tabi

tutulacag: ilan edilmistir>*,

Salgindan dolayr Tuna Nehri’ndeki gemi seferleri tamamen iptal edilmemisti.
Yolcu ulagimini konrollii bir sekilde yapmak ic¢in bazi onlemler alinmistir. Avusturya
sirketlerinin posta ve yolcu vapurlari ile Tuna nehir idaresinin yolcu tasiyan iki vapurunda
kolera tespit edilmesi Uzerine bu gemilerin sefer yapmalar1 yasaklanmigtir. Yolcu ulagimi
i¢in ihtiyac duyulan kolera bulasmamis gemiyi nehir idaresi tedarik etmisti. Bu gemi Eflak

iskeleleriyle Vidin ve Lom’a sefer yapmayacakti. Sefere baslayan bu gemi sadece

51 Tuna Gazetesi , Nr.680.
52 Tuna Gazetesi , Nr.683.
58 Tuna Gazetesi , Nr.722, Mart 1973 .
5 Tuna Gazetesi , Nr.721.
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Tuna’nin giiney kiyisindaki temiz iskelelere sefer yapacakti®. Bu arada Ruscuk’ta kolera
vakalar1 goriilmiis ancak siddetli degildi, fakat tedbir almaya devam edilmistir. Alinan

tedbirler:

1. Bozulmus ya da heniiz olgunlagmamis meyve ve sebzeler pazarlarda
satilmayacak.

2. Sokak aralarinda ve tezgahlarda satilan kokmus ve ¢iiriimiis gidalar nehre
dokulecek.

3. Balik pazarinda satilan baliklardan kokmaya baslamis olanlar sehir disinda

imha edilecekti®®.

Alinan bu oOnlemlerle hastaligin yayilmasin1 engellemek i¢in temiz gidalarla
beslenmeye insanlar yonlendirilmistir. Kolera vakalarinin Silistre ile Eflak bolgesindeki
Krayova, Kalas ve Kalafat gibi Tuna iskelelerinde goriinmeye baslandi. Buralarda goriilen
Kolera vakalar1 Sihhiye Nezareti’nin karantina uygulamasini artirmasina neden olmustur.
Ek olarak tedbirlerin artirilmasina ve Eflak bolgesindeki kolera salgininin olmayan yerlerin
karantinaya alinmasi yoluna gidilmisti. Tuna nehri Uzerinden gelen gemilerin i¢inde doktor
olmast durumunda bile kolera goriilen limanlara ugramigsa geminin karantinaya alindigi

goriilmiistiir®’.

5 Ekim 1973 tarihine gelindiginde hastaligin devam ettigi yer yok denecek kadar
azdi. Hastaligin devam ettigi yerler karantinaya alinmistir. Hastalifin yerlesim yerlerinde
azalmasi hasataligin kalktig1 isaretine gelmesiyle dag gegitlerinde ve Varna'da icra edilen
karantina uygulamasia son verilmisti. Bu donemde Tuna iskelelerinden Istanbul'a giden
yolculara Istanbul Bogazi'nda uygulanan karantinanin son bulacag sdylenmistir. Eflak-
Bogdan tarafinda yer alan Kalas ve etrafinda yer alan yerlesim yerlerinde vakalara
rastlanilmamasi hastaligin sona erdigi izlenimi vermistir. Ancak tedbir amagli Kalas ve
cevresinden gelenlere karantina islemi devam edilmistir®®, Kalas ve Siinne limanlarindan
Istanbul'a gidenlere karantina uygulamasi devam ediyordu. Fakat 19 Ekim 1973 tarihi

itibariyle hastaligin sona erdigi diigiincesi hdkim olmus Kalas ve Siinne kasabalari temiz

5 Tuna Gazetesi , Nr.771.

% Tuna Gazetesi , Nr.782.

57 Tuna Gazetesi , Nr.786,788.

% BOA., AMKT.MHM., 465/97.
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yerler olarak kabul edilmisti®®. Tuna iskelelerinde alinan sihhi tedbirler sayesinde 1973 yili
sonbahar sonlarinda kolera salginin etkisi dnemli dlgiide etkisini kaybetmisti®®. Hastaligin
etkisinin kaybetmesiyle Tuna nehri Uzerindeki yolcu, posta ve resmi gemilerin ana yolu
kullanmalarina izin verilmisti®:. Tuna nehrinin giineyine gegmek isteyenler igin 21 Aralik
1973 tarihinde Eflak-Bogdan ¢evresinde kolera vakasina ait karantina iglemleri son
verilmistir. Tuna Vilayeti makaminca Tuna nehrinin glineyine gegmek isteyenler igin
doktor kontrol durum belgesi istenmis ve bu durum ilgili makamlara iletilmisti®?. Kolera
vakalarmin bitmesiyle bazi memurlara taltif i¢in Osmani ve Mecidi nisanlar1 verilmesi

uygun bulunmustur®,

C. 1893 Yi Kolera Salgmmin Kalas’taki Etkisi

1893 yaz mevsiminde Avrupa'da baslayan kolera salgini Romanya'yr da etkiledi.
Salginin belirtileri goriiliince Romanya saglik idaresi karantina uygulamasia bagladi.
Romanya daha sonra Osmanli Devleti’nin uguladig: biitiin tedbirleri ayn1 sekilde uyguladi.

Fakat Romanya'nin isni zorlastirici bazi etkenler vardi.

1. Romanya'nin Rusya ile uzun bir sinirinin olmasi.

2. Avusturya—Macaristan’la olan ticari iliskilerinden dolayr yogun gidis gelis trafigi
olmasi.

3. Tuna ile Prut nehirlerinin kolera vakalarinin tasinmasini kolaylastirict etkisi bu

iilkenin dezavantajlarrydi®,

Kalas’ta 29 Temmuz 1893’ten itibaren kolera salgini bas gostermis ve Olim
vakalar1 goriilmiistii. Kalas'ta oliimlerin meydana gelmesi Osmanli devletini harekete
gecirmis, Romanya'dan, Karadeniz sahillerinden ve Tuna nehrinden gelen gemilere
karantina uygulamasi baslatilmigti. Osmanli aldig1 bu karar1 4 Agustos 1893'ten itibaren
Kavak'ta uygulamaya baslad1®®. Osmanli Kalas ve Ibrail iskelelerinden gelecek gemilerin

Kavak’ta karantinaya alinacagini ilan etti. Kavak'ta karantinaya alinan gemilerin ¢evredeki

5 Tuna Gazetesi , Nr.813, 816.

80 BOA., i.DH., 674/46977.

61 Tuna Gazetesi , Nr.825, 830.

62 Tuna Gazetesi , Nr.833.

8 BOA., AMKT.MHM., 468/57.
64 Sabah, 1419, s. 3 29.07.1893.

%5 BOA, Y.A-HUS. 278/135.
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yerlerle iletisime girme ihtimali hastalig1 yayabilecek bir durumdu. Bu ihtimalden dolay:
Osmanli Kavak’a bir karakol gemisi, iki blyuk filika ve bir istimbot gondermisti.

Romanya’da etkili olan kolera burada bulunan Osmanli tebaasi sikintilar yasamaya
baslamisti. Romanya'da ticaretin durma seviyesine gelmesinden dolayr ge¢im ve 6lum
korkusu nedeniyle, 3000 kadar Osmanli vatandas1 Macaristan, Sirbistan ve Bulgaristan’a
g0¢ etmisti. Ancak, Stinne limaninda yol parast bulamayacak kadar kot durumda bulunan
300 kadar Osmanli vatandasi bulunuyordu. Imkansizlik iginde bekleyen bu vatandaslar
Osmanli topraklarina ulagsmak ig¢in yardim bekliyorlardi. Osmanli kolera salgin1 olan bir
sehirden bu sayida niifusun Osmanl topraklarma kabulii uygun goriilmedi®. Kalas, Ibrail
ve Siinne’de koleranin etkisini devam ettirdigi giinlerde bu iskelelerden Canakkale ve
Istanbul Bogazlarna gidecek gemilere daha siki bir denetim uygulama karar1 alinmisti. Bu
karara gOre sihhi konrollerin daha dikkatli yapilmasi icin, Istanbul ve Canakkale
bogazlarina askeri doktorlardan olusturulmus bir heyet gdnderilmisti®”. Kolera Salgini
Romanya’ya 1893 Temmuz ayinda kolerayla bogusan Rusya’dan degil, aksine
Akdeniz’den gelen bir ingiliz gemisinden bulasmist1®®. Bu Ingiliz gemisinden Kolera ilk
olarak Ibrail iskelesinden yayildi. Ibrail'den yayilmaya baslayan hastalik hem Ibrail hemde
Siinne’de ¢ok sayida 6lime neden oldu. Kolera aym1 yilin Kasim ayinda Kalas'ta etkili
olmus 155 kadar vakaya rastlanmisti. Kalas'ta goriilen bu 155 vakanin 951 6liimle
sonuclanmist1®®. Romanya’da koleranin Aralik basinda, bitmis oldugu kabul edildi’®. Bu
sebeple Osmanli tarafindan Aralik basinda, bu iilkenin Karadeniz sahilleriyle Tuna nehri
tizerinden gelenler hakkindaki karantina uygulamasina, tedbir olarak sartlar biraz

hafifletilerek devam edildi’®.

86 BOA, Y.A-HUS. 278/141; I.HUS. M-1311/80.
67 Terctiman Hakikat, 4532, s. 1 ,16.08.1893.

68 Sabah, 1429, s. 2 ,08.08.1893;1448, s. 2 ,26.08.1893.
% Sabah, 1524, s.2,12.11.1893.

70 Sabah, 1431,10.08.1893;149614.10.1893.

TBOA, Y.A-HUS. 285/101; 285/119.
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IKiNCi BOLUM

19. YUZYILDA KALAS’IN TiCARi DURUMU

I.  19. YUZYILDA KALAS’TA TICARET

Balkanlar’da Osmanli hakimiyetinin gerceklesmesiyle birlikte Tuna Nehri’nin
gectigi yerler ilk kez uluslararasi ticarete katilmaya bagladilar. En elverisli kara ve
suyollart Osmanli Devleti’nin eline gegmistil. Ekonomik agidan bogazlar, Karadeniz
limanlarinin ve Dogu ile Orta Avrupa mallarmin sevkine imkan veren nehirlerin dogal
tasinma giizergahiydi?. Tuna boylarini fetihten sonra Asagi Tuna’da, Karadeniz gibi XV.
asrin sonlarina dogru tamamen Osmanli hakimiyetine girince burada sadece Osmanli
bandirali gemilerle ticaret yapilmaya baslandi. Bu donemde Tuna Nehri’nin doguya akan
sular1 Avrupa i¢in 6nemi olmayan bir ticaret yoluydu. Farkli devletlerin hakimiyetindeki
yollar Kalas’a kadar gitmekteydi. Osmanli daha da uzaklara ulasabilen Tuna Nehri’ni i¢

ulasim yolu olarak kullanmaya basladi®.

Osmanli’nin fethi sonrasi, Balkanlar’da daha 6nce olusmus ticari hayat, sehirlesme
ve asama kaydetmemis tarimsal ekonomi, Osmanli devlet anlayisin1 buralara getirmesiyle
o doneme kadar gelmis kiigiik kralliklara ait diizen kaldirildi. Osmanli kaldirdig1 diizen
yerine Balkanlar’da diisiik giimriik tarifesi uygulayan, giiglii imparatorluk diizeni getirdi.
Balkanlar’da ticari hayat gelismeye bagladi. Gelen goclerle birlikte sehirlesme artti.
Balkanlar’da Osmanli hakimiyetiyle birlikte ilk basta kentler idari-askeri merkezler
seklinde iken zamanla sehirler, ticari merkezler haline gelmislerdi. Bu gelismelerle birlikte
ticaret ve ticaret yollar1 hareketli hale geldi®. Balkanlar hizli bir deniz ve nehir ticareti
trafigine sahipti. Osmanli, fetih anlayisinin gereklerini burada da uygulamis; yerel
geleneklerini ve ticarl anlayislarini tamamen reddetmemis ve kendi sistemine uygun

olanlar1 kabul edip uygulamaya sokmustur. Ticari agidan Tuna, bu donemde daha da

! Akdag, a.g.e., C. I, ss. 163-190.

2 Erkin Feridun Cemal, Tiirk-Sovyet fliskileri ve Bogazlar Meselesi, Basnur Matbas1, Ankara, 1968, s. 10.

% Idris Bostan, "Izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz'de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye Tiiccarlart
1780-1846", Marmara Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tiirkliik Arastirmalari Dergisi, S. 6,
Istanbul,1990, s. 21.

* Inalcik, a.g.m, 1993, ss. 22-24.
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onemli hale geldi. Osmanli, Tuna Nehri vasitasiyla Balkan eyaletlerinin ticari baglarin

yalmzca Eflak ve Bogdan ile degil Avrupa’nin i¢ kisimlarma kadar kurdu?®.

Kanunnamelerde, Tuna’nin kuzeyi ile glineyi arasindaki ticari degisimi diizenleyen
esaslarin yaninda, nehirdeki balik avini ve nehrin asagisiyla yukarisi arasindaki ticareti
diizenleyen esaslar da vardir. Dikkati ¢eken bir husus da kanunnédmede Karadeniz
limanlarindan Trabzon, Kefe, Sinop, Samsun ve Istanbul’dan gelen gemilerin Tuna
agzindaki Kalas Iskelesi ile olan ticaretleridir. Denizden gelen gemilerin cifte

vergilendirmeden kagmaya calistiklar1 yine kanunnamelerin ifadesinden anlasilmaktadir®.

“Trabzon ile Eflak ve Bogdan arasindaki ticaret daha XIII. yiizyilda basladi ve
sonraki yillarda olduk¢a omemli diizeylere yiikseldi. 1634°te Bogdan’a giden
Italyan bir kesis olan Niccolo Barsi da Lucca, tereyagi, peynir ve diger gida
maddeleri karsiiginda Istanbul’dan ve Trabzon’'dan gelen emtiamn nicelik ve
niteliginin altim ¢iziyordu. Bogdan voyvodalarindan Dimitri Kantemir, ¢ogu
musliman olan Trabzonlu tiiccarlar: Kalas'taki etkin ticart faaliyetlerini giptayla

anlatmaktadir. Hatta XVIII. yiizyiin ortasinda Jassy’'de Trabzonlu tiiccarlar

mallarim sergiledikleri sokaga adlarim vermiglerdi" .

Osmanli Devleti’nde Balta Limani1 Antlagsmasi’na kadar hububat, ihraci yasak
mallar arasindaydi. Hususi miisaade ile ancak ¢ok azinin ihracina izin verilen hububat,
yedd-i vahid usuliiniin kaldirilmasiyla yabanci tiiccarin alimina agilmig oluyordu. Bununla
birlikte rekoltenin diisiik oldugu yillarda hububat satilmamasi i¢in yasaklar konabiliyordu.
Osmanli, zaten zahire fiyatlarinin yiikselmesine sebep olan bu durumda rekoltenin diistik
oldugu senelerde Ingilizlerden zahire satin almamalarmma dair yazili taahhiitte

bulunmalarini isteyebilmisti. Fakat Ingilizler sifahi olarak bu sart: kabul etmislerdi®.

5 Cvetkova, a.g.e. , ss. 3-4.

®Akgiindiiz, a.g.e., C. 1, s. 478.

" Turgay, a.g.€., s. 46.

8 Miibahat Kiitiikoglu, Osmanh-ingiliz iktisadi Miinasebetleri IT (1838-1850), istanbul, 1976, ss. 28-31.
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Osmanli Devleti, nehir kenarinda olup iskeleleri olan kasabalarin halkina, iskelelere

bagli hizmetler mukabili vergi muafiyetleri tanimisti. Bu hizmetler:
1. Arabalarla nakliye yapmak.

2. Gemilere ylikleme yapmak.
3. Gemilerin tamir iglerini yapmak.
4. Firtinali havalarda kayikcilara yardim etmak.

5. Gumriik vergileri toplama gibi hizmetlerdi®.

Osmanli nehir iizerindeki gecisleri de bir diizene sokmus ve kolaylastirmisti.
Gegisler kiiclik nehirlerde genellikle donemin zenginleri ve makam sahipleri tarafindan
vakfedilen kayiklarla yapilirdi. Baz1 yerlerde sancak beyi ve diger memurlarin ihtiyaglar
icin parayla yapilirdi. Ihtiyag goriildiigii takdirde Tuna gibi biiyiik nehirlerde nehir

donanmalar1 da yine belli bir iicret karsilig1 gegisleri yapardi®®.

Devlet ticari faaliyetlerden alinacak vergileri ise zamanla daha da ayrintili bir
sekilde diizenlemistir. Kanunnameler bize Tuna iizerinde yapilan ticaretin durumu
hakkinda fikir vermektedir. Ilk defa Yavuz Selim devrinde Tuna Nehri iizerindeki

iskelelerle ilgili olarak “Tuna Iskeleleri Kanunnamesi” yapilmistir?,

16. yy’da Istanbul, Trabzon ve Sinop limanlarindan her yil 70-80 geminin
Karadeniz’i gecerek Kalas ve Ibrail’e pamuk, ipek, incir, limon ve bunun gibi mallar
gdtiiriip, buradan hububat tasidig1 gorillmektedir!2. 1I. Selim devrinde ise Tuna kiyisindaki
Sancaklarin iskeleleri Kalas ve diger iskeleler hakkinda hepsi i¢in miistakil iskele
kanunnameleri hazirlanmistir®®. Kalas Iskelesi’ndeki vergilendirme ve giimriik tarifelerini

gosteren Osmanli Kanunnamelerindeki maddeler soyledir:

® Mc. Gowan Bruce, Sirem Sancag1 Mufassal Tahrir Defteri, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara ,1983,
s. XXXIX.

0 Orhonluy, a.g.e., ss. 158-159.

1 Ahmet Akgiindiiz, Osmanh Kanunnimeleri, C. |, 11, Osmanli Arastirmalar1 Vakfi, Istanbul, 1990, ss.
433,437,594 ; ss. 475-482.

2 Tnalcik, a.g.e, 2008, s. 182.

18Akgiindiz Ahmet, Osmanh Kanunnameleri, Tkinci Selim Kanunnameleri, C, VII, Osmanli Arastirmalari
Vakfi, Istanbul, 1993, ss. 712-761.

42



Okiiz satilsa, alandan ve satandan ikiser akce alinur, gerek su sigir1 gerek
karasigir olsun. Ve atdan ve yonddan ve inekden alandan ve satandan ikiser
akce alinur. Ve koyun satilsa, satan yerlii olmayub yabandan ise, satan kim
nesneden iki koyuna bir akc¢e alinur ve amma satan yerlii olsa, dort koyuna bir

akce verdr.

. Ve eger arabayla tereke geliib tamam yiik ise ki bir miiddi adet eylemislerdir,
arba basina sekizer akce alinur ve eger tamam yiik olmayub onbir kileden eksiik
olsa her kile basina bir ak¢e alinur. Ve at yiikiyle tereke gelse, her iki kile

basina bir akge vertirler.

Ve harigden bir kimesne fug1 gotiirse, her fugi basina on bes akce alinur, gerek
yerlii olsun gerek tasradan bir kimesne olsun. Ve amma tasraya fugi iletseler,
yerlliden nesne alinmaz, yerlii olmayandan on beser akg¢e alinur. Bir kimesne
fuct satun alub gemiye koymak istese, sekizer ak¢e verur. Ve reaya birbirinden
fug1 satun alub gemiye koymak dilese, oldugu yerden sekizer akge alinur;

gemiye koydugu vakit giimriik alinur.

Ve denizde avlanan mahiden onda bir 6slir alinur ve iskele Eminine yirmi besde

bir akce verrler.

Ve kanarede bogazlanan koyundan dort koyuna bir akg¢e alinur. Haricden geliib

bogazlayan iki koyuna bir akge vertir.

Ve araba ile tahta ve mertek ve padavra ve vereke gelse, her araba basina bir

akge alinur.

. Ve bal fugist isleniib arabaya tahmil olunsa, tamam yiik olursa ki, on bes fug1
adet eylemiglerdir, araba basina sekizer ak¢e alinur. Amma on besden eksiik

olursa, her iki fugiya birer akg¢e alinur.
. Ve kiremid ve ¢émlekg¢i furun1 yandigr zamanda, ikiser ak¢e alinur.

Ve sigir ve inek bogazlansa, her sigir basma ikiser ak¢e alinur. Ve su sigir
derisi satilsa, her deri basina birer ak¢e alinur. Amma karasigir derisinden her

iki deriye bir akce alinur.
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10. Ve sandal ile ¢anak ve ¢omlek ve yatak ve sair gelse, her sandal basina ikiser

akge alinur.

11. Ve deryada mahi sayd edenlerden kemakan makiriye alinur. Ve bag bozlamaga

gelen arabalardan ikiser akge almur'®,

Kanunnamelerde ismi agikg¢a yazilarak vergiye tabi tutulmus tirlinler ise sunlardir:
Bugday, arpa, dar1 gibi hububat, koyun, sigir, at, domuz, balik, peynir, yag, pasdirma, agag
ve agagc lriinleri, halat, meyve, sarap, kosele, mesin, kege, gon, keten, kiremit, ¢comlek gibi
malzemelerden Kalas iskelesinde vergi alinirdi. Bu mallar Osmanli siirlar1 6tesine Tuna
Nehir iskeleleri araciligi ile Lehistan, Erdel, Macaristan’a kadar gidiyordu. Giden mallara
karsilik kuzeyden daha ziyade hammadde, tuz, 6kiiz, inek, at, bal, balik, yiinlii kumaglar ve

Osmanlr’larin Eflak bigag dedikleri bicaklar gelmekteydi®®.

Tuna Nehri'nin gegtigi yerlerin Osmanli igin éncelikli ekonomik yénii Istanbul’un
iasesi icin gereken hububatin temin edildigi yer olmasiydi. Istanbul Osmanli
Imparatorlugu’nun baskenti olarak tarihi boyunca barindirdig1 kalabalik halkin iasesini

temin etmek bu isle ilgili vazifeli kisiler i¢in biiyiik bir problem teskil etmistir®.

Istanbul’un iasesi i¢in Tuna iskelelerinden getirilmekte olan hububatin XIX.
yiizyillda da Onemini koruyarak devam ettigi goriiliiyordu. Mart 1817 ile Aralik 1817
arasinda 118 gemi Istanbul’a hububat getirmek icin Kalas Iskelesi'ne gitmis ve dnemli
miktarda hububat getirmislerdi. 1817 yilinda Eflak ve Bogdan mahsulatinin Kalas
Iskelesi'nden Istanbul’a getirilen zahirenin Istanbul kilesi olarak miktar1 soyleydi:
Kalas’tan 118 gemi ile 286.166 kile bugday, 41.875 Kile arpa, 19.420 kile musir Istanbul’a
getirilmekteydi. Ayrica Kalas’tan kalkan 118 gemiden 106’s1 Istanbul’a ulasmuis,
gemilerden 9’u Kalas ve Ibrail, 3’ Sinop olmak izere toplam 12 gemi olumsuz hava
sartlar1 sebebiyle bu limanlara sigimis ve Istanbul’a ulasamanmist1’. 1829 yilinda Kalas

iskelesi ve diger iskelelerden zahire almak i¢in kapan tiiccar1 200 gemi gondermisti.

4 Akglndiiz, a.g.e., C, VII, s.750.

15 Halil Inalcik, "Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere”, Osmanh Imparatorlugu, Toplum ve
Ekonomi, Istanbul, 1993, ss. 263-265.

16 Litfi Gliger, "XVIII. Yiizyil Ortalarinda Istanbul'un Iasesi I¢in Luzumlu Hububatin Temini Meselesi",
I.U1F.M., C. XI, S. 1-4, istanbul, 1949-1950, s. 397.

" BOA, HH, Nr 29961-A.
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Gemilerin gider gitmez yilklenilmesi i¢in Eflak ve Bogdan voyvodalarina emirname

yazilmast isteniyordu?®,

Osmanl1 Devleti XIX. yiizyilin ikinci ¢eyreginde Tuna’daki ticareti daha esnek
kurallara baglamak zorunda kalmisti. Devlet Edirne Antlasmasi’nin yedinci maddesiyle
ticari hiikiimlerinde esnek kararlar alarak uygulamak zorundaydi. Rusya’ya, tarifesine gore
giimriigiinii verdikten sonra her tiirlii ticaret malin1 alma satma bagka milletten tiiccarlara
devretme gibi haklar verilmisti'®. Ayrica Rusya Eflak ve Bogdan’da gelisen ticareti icin
Tuna’y1 daha fazla kullanmaya baslamisti. Bogdan Voyvodasi'nin sadrazama takdim ettigi
mektubunda Kalas Iskelesi’nin kereste ve cesitli zahire icin onemli bir ticari iskele
oldugunu sdylemis. Devaminda tiiccarlarin ortak bulusma yeri olan Kalas sehrinin 6nemli
bir merkez oldugunu belirttikten sonra yerli tiiccarlarin kendilerine bir bayrak talep
ettiklerini belirtmisti. Aslinda bu tiiccarlarin Tuna Nehri i¢inde dolasacak bayraklar1 vardi.
Ama bununla bagka sulara agilamadiklarini1 yabanci sulara agilmalar gerektiginde ecnebi
bir devletin bayraginmi ¢ekmek zorunda kaldiklarini dile getiriyorlardi. Buna karsilik
Bogdan tiiccarlarina, kendilerine mahsus bayrakla her tarafa gidebilme miisaadesi
verilmisti?®. 1830’dan itibaren de Eflak’in biitiin Balkan yarimadasiyla olan ticareti de
kayda deger bir sekilde yogunlasmisti?l. Eflak ve Bogdan da gelisen ticaret Kalas

Iskelesi’nin ticaretini canlandirmustr.

Kalas'in geligen ticareti 1845 yilina gelindiginde ihracat1 9.290.000 frank olmustu.
Bu ihracatin 3.059.000'i Istanbul'a, 2.330.000 Trieste ve Venedik'e, 1.551.000'i
Marsilya'ya, 1.100.000'i Cenova'ya yapilmaktaydi?’. Kalas'tan yapilan ihracatin biiyiik
cogunlugu hububattan olusmaktaydi. Istanbul'un iasesi i¢in hububat Eflak, Bogdan
eyaletleri, Tuna iskeleleri, Karadeniz ve Rumeli yakasindaki iskelelerin c¢evrelerindeki
yerlerden karsilaniyordu.?®. Zahire, gemilerle kalas gibi Tuna agizlarindaki iskelelere
oradan da Istanbul’a ucuz sayilabilecek bir nakliye masrafiyla kilesi 8 akgeye

tasinabiliyordu?®. Kalas’tan Istanbul’a 1848-1867 yillar1 arasinda istikrarl sekilde durum

18 BOA, HH, Nr. 30746-B.

19 Nihat Erim, a.g.e., C. I, s. 282-283.

2 Uzungarsili, a.g.e., C. IV/2, s. 86.

2 paskaleva, a.g.m, s. 74.

22 Uygun, a.g.m., s.352.

2 Lutfi Guger, "XVI. Yiizy1l Sonlarinda Osmanli Imparatorlugu'nun Hububat Ticaretinin Tabi Oldugu
Kayitlar", I.U.LF.M., C. XIII, S. 1-4, istanbul 1954, s. 7-8.

2 Inalcik, a.g.e, 2008, s. 182, 185.
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bugday1 ve ekmeklik bugday sevkiyati gerceklesmistir. Yine Kalas’tan Istanbul’a 1845-

1865 yillar1 arasinda kisa fasilalar haricinde siirekli sekilde misir sevk edilmisti®.

Tuna iskelelerinden disariya zahire verilmemesi i¢in sik sik emirler gonderiliyor ve
tedbirler almiyordu. Hatta Devlet, Kalas’tan Istanbul'a génderilen hububat ile Trabzon'a
gonderileni bir tutmamis ve farkli oranda vergilendirme yapmistir?®. Osmanli &zellikle
Kalas gibi iskelelerden toplanan hububatin istanbul haricinde baska sehirlere gitmesini
Onlemeye calismistir. Anadolu sefinelerine bir habbe zahire verilmemesi emrine ragmen
cesitli yollarla hububat gotiirdiikleri goriiliiyordu. Ozellikle Tuna’nin sakin olan giiney
kism1 ve Prut Nehrinin bilinmeyen yerlerinden yiiklenen sefineler Anadolu'ya hububat
cekiyorlardi. Sonraki yillarda bu ayrimin daha da kesinlestigi ve sik sik Istanbul haricine

hububat tasinmasinim 6nlenilmeye ¢alisildig1 anlasiliyor?’.

Tuna iskelelerinde ticari mibadeleye tabi en 6nemli Grlnlerden birisi de Eflak
tuzuydu. Eflak ve Bogdan voyvodaliklar1 arasinda 17. yy’da yapilan antlasmaya gore,
Eflak tuzu Tuna yoluyla Ibrail’den daha asagiya indirilemez, Bogdan tuzu ise Kalas’tan
(Galati) daha yukariya gotiiriiliip satilamazdi. Bu anlayis 19. yiizyila gelindiginde
degismisti. Eflak’ta ve Bogdan'da ¢ikarilan kaya tuzu Balkanlar'a hatta Istanbul’a kadar

ulastiriliyordu?®

. Hayvancilik i¢in de biiyilk deger tasiyan tuz Tuna flzerinde belirli
iskelelere getiriliyordu. Hem Osmanli Devleti hem de Eflak ve Bogdan Voyvodaligi bu
limanlara getirilen tuzdan gimriik vergisi alirdi. Osmanli Devleti almis oldugu tuzu
yaklasik iki kat1 fiyata satarak biiyiik gelir elde ederdi®®. Devlet, nemli miktarda gelir elde
ettigi bu ticareti kanunnamelerle diizenlemis ve korumaya almistir. Eflak’tan tuzla yiikli
arabalarin Tuna'ya indikleri, teamiil haline gelmis tuz yollar1 diye adlandirilan giizergahlar

vardi. Tuz sevkiyati daha ¢ok kalas iskelesi lizerinden yapilirdi. Cografi konum olarak

Kalas Iskelesi’nin Bogdan sinirlari iginde olmasi, iskele i¢in bir avantaj olmustu®.

Osmanli Devleti Tuna iskelelerinde yapilan zahire alim-satim ve genel ticari

islemleri denetlemek ve nezaret etmek icin Tuna Tiiccar Nazir1 unvaniyla bir memur

3 Litfi Guger, a.g.m, s. 397.

% Akglndiz, a.g.e., C. VII , s. 734-735.

21 BOA, Cevdet Iktisat, Nr. 2210, 17 Aralik 1763. BOA, Cevdet Dahiliye, Nr. 8175, tarihsiz,

28 Litfi Giger, "Osmanli Imparatorlugu'nda Tuz Inhisar1 ve Tuzlalarn Isletme Nizamm", L.U.IF.M., C.
XXIII, S. 1-2, ss. 17-22.

2 Inalcik, a.g.e, 2008, s. 64.

%0 Litfi Guger, a.g.m., 1963, ss. 17-22.

46



bulunduruyordu. Bu kisinin gerektiginde Tuna'nin Eflak ve Bogdan sahilindeki Kalas
Iskelesi ve diger iskelelerde de kendisine bagli memur gorevlendirme yetkisi vardi. Tiiccar
Nazir1 ve gorev verdigi memurlar masraflart i¢in Osmanl tiiccarlarina ait gemilerden vergi
alirlardi. Vergiler gemilerin biiyiikliikleriyle orantili olarak tasidiklar1 emtiay1 kile hesabi
Uzerinden alinirdi. 5000 kileye kadar olanlardan 100, 5000-8000 kile arasi 150, 8000-
10.000 kile arast 200, 10.000 kile ve daha yukarisi i¢in 250 kurus vergi almasi
kararlastirilmisti. Tuna tliccar nazirinin olaganiistii hallerde aninda, normal zamanda
merkeze her ay diizenli rapor gonderme gorevi vardi. Tuna'da seyir halinde olan gemiler
ister Osmanl1 isterse yabanci devlet bandirali gemi olsun kayit altina alinirdi. Kayiklarin

tezkereleri yazilip tayfalar da dahil olmak {izere tiim bilgiler islenirdi®!.

II.  KALAS ISKELESI VE SUNNE iSKELESi ARASINDAKI TiCARI ILISKi

Tuna iizerinden gemilerle Siinne’ye gelen zahire Karadeniz iizerinden disariya
gitmekteydi. Ihra¢ edilen bu zahireden, gemilerin ugradig1 iskelelerde giimriik vergisi
alimmamasi gerekiyordu. Siinne iskelesine getirilen zahirenin gumrik vergisi depozito
olarak alinirdi. Gelen zahire Ihra¢ amaciyla Karadeniz’e ¢iktiginda alinan depozito tekrar
sahibine geri veriliyordu. Emanet olarak da olsa alinan, malin giimriik vergisi bir hayli
yekin tutan bir meblagdi. Bu biiyiilk meblag1 giimriikte atil bir sekilde bekletmek tiiccar
rahatsiz ediyordu. Bu durumdan dolay1 tiiccarlar Siinne’ye inmesi gereken zahireyi, Kalas
Iskelesi’ne indiriyordu. Kalas’tan da kiiciik yiik kayiklariyla agikta bekleyen gemilere
gotiirerek satiyordu®2. Tiiccarlar bu sekilde yiiklii miktarda depozito vermekten kurtulmus

oluyorlardi.

Stinne’ye gelen agir tonajli gemiler, bogaz1 gecip Kalas ve diger iskelelere
cikamiyorlardi. Agir tonajli gemiler bu sikintiy1 bir bagka gemiye iicret karsilig1 baglanarak
Kalas iskelesine kadar cikabiliyorlardi. Gemiler bu sekilde yiiklerini aliyorlardi.®3. Bu
durumda tiiccarlar ciddi anlamda hem zaman hem de para kaybediyordu34. Kalas, Tuna

Nehri’nin her iki tarafinda iretilen mahsulatin toplanip ihra¢ edildigi bir sehir haline

31 BOA, .MV, Nr. 13527, 21 Kasim 1854.
2 BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
3 BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
3 BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
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gelmisti. Bu hal Kalas sehrinin zenginligini artirmis ve birgok alana bakacak memur

bulundurur duruma gelmisti®.

Tuna agzindaki Siinne Iskelesi'nin énem kazanmaya baslamasi Kalas Iskelesi’nin
ihra¢ liman1 olma o6zelligini kaybetmesi sdz konusuydu. Kalas Iskelesi’nin bu durumu
tiiccarlar i¢in pek sikint olusturmadi. Ancak tiiccarlarin iki sart1 vardi. Oncelikle Siinne’ye
ihtiyac1 karsilayacak kadar ambarin yapilmasi isteniyordu. Ciinkii Kalas Iskelesi’nde
yeterince ambar vardi. Tiiccarlarn ikinci istegi de transit usulii geregi Siinne Iskelesi’nde
alinan depozitonun da kaldirilmasiydi®®. Tiiccarlarin Kalas’1 tercih etmesinin en &nemli
nedeni, Kalas’ta anbar ve magazalarin bulunuyor olmasiydi. Tiiccarlar Kalas ve diger
iskelelerden topladig1 zahireyi her zaman Siinne Iskelesi’ne ulastiramryordu. Tiiccarlar
biiyiik yiik gemileri siinne iskelesine yanasincaya kadar zahireyi Kalas Iskelesi’ndeki

ambarlarda muhafaza ediyorlardi®’

Siinne Iskelesi’nin fiziki sartlar1 gemilere yiik yiikleme ve bosaltma acisindan gok
elverisliydi. Tuna Nehri’nin tastigi donemlerde oOzellikle bahar aylarinda yiiklerini
bosaltmak i¢in Kalasa gelen gemiler yiik almada ve bosaltmada ¢ok zorlaniyorlardi bu da
cok zaman kaybettiriyordu. Siinne Iskelesi Karadeniz’den gelen gemilerin durdugu bir
iskeleydi. Kalas Iskelesi’nde ¢ok iyi durumda olan zahire ticareti Siinne Iskelesi’ne
kaymaktaydi. Zamanla Kalas’taki zenginligin ve memuriyetlerin de Siinne Iskelesi’ne
gecmesi beklenen bir durumdu.®®. Beklenen bu durumun gerceklesmesi giimriik vergisi

meselesinin ¢éziimiine bagliydi.

Osmanl1 Devleti sinirlar1 dahilinde olan yerlerin mahsuliinden ihra¢ edilmek iizere
iskele glimriiklerine gelen emtia tiiccar tarafindan glimriik vergisi 6demeden magazasina
nakledebilirdi. Ama 6nce glimriige bir glivence (senet vb.) vermesi gerekirdi. Senedi veren
tlccar gimriik tarafindan iyi bilinen biri degilse kefil gOstermesi istenirdi. Bu sartlari
yerine getiremeyen tiiccar malin1 ambara gotiirmeden hemen ihrag¢ etmesi istenirdi. Bunun

disinda glimriiglin ambar1 varsa vergi vermeksizin orada bir miiddet tutup sonra ihrag

edebiliyordu. Tiiccar eger malini i¢ piyasaya siirecekse giimriik vergisini hemen vermesi

% Ekinci, a.g.e., s. 115.

% BOA, .MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
" BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
¥ BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
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gerekiyordu. Tiiccarlarin ihra¢ edilecek malin %8 vergisini depozito olarak glimriik
idaresine vermesi zorunluydu®. Siinne Iskelesinin dezavantaji bu vergi sistemiydi.
Uygulanan bu vergi sistemi devam ettigi siirece Kalas Iskelesi ticari avantajim
korumaktaydi. Siinne’de uygulanan bu vergi sisteminin kaldirilmasinin Osmanl ticareti

i¢in de iyi olacag diisiincesi hakimdi®.

Kalas Iskelesi’ne zahire ve diger iiriinlerin geldigi iskelelerin isimleri soyleydi:
Tuna Nehri’nin giineyinde olan Vidin, Lom, Nigbolu, Zistovi, Rusguk, Tutrakan, Silistre,
Hirsova, Magin ve Tulgi iskelelerinden gelen mallarin toplandig: yer Kalas Iskelesi'ydi. Bu
iskelelerden Kalas’a gelen tirlinlerin vergisi, ihraci sirasinda giimriik memurlar: tarafindan
alinird1. Kalas Iskelesi'ne iiriin génderen bir diger yerde Memleketeyn bolgesiydi. Buradan
Kalas Iskelesi’ne gelen her maldan Osmanli vergi almazdi. Sadece Osmanli'ya gidecek
olan iirtinden giimrilk memurlar1 vergi alirlardi. Memleketeyn’den Zahire alip Kalas’a ithal
eden tiiccardan ¢esitli garantiler isteniyordu. Giimriik memurlarmin tiiccardan istedigi

garantiler sunlardi:

1. Memleketeyn memurlarindan kefil gostermesi.

2. Zahirenin depozitosunun verilmesi.

3. Magazalarini miihiirletmeleri.

4. Zahireyi alt1 ay icinde ihrag¢ etmek {lizere senet vermesi.

Tiiccar alt1 ay icinde irilinleri ihra¢ etmesi gerekiyordu. Alti ay iginde ihrag
etmedigi takdirde bu dort sarttan birini yapmaya mecburdu. Bu dort sarttan birini de yerine
getirmedigi takdirde i¢ pazarda satilmis gibi muamele yapilarak tiiccardan i¢ Pazar
vergileri tahsil edilirdi**. Bu durum Memleketeyn bolgesinden gelen ticaret mallar igin

gecerliydi.

Kalas’a guneydeki iskelelerden getirilen mallardan sadece daha 6nceden belli olan
iskele vergisi alinirdi. Kalas’ta iki sene dursa bile ihraci sirasinda bir sey talep

edilmiyordu. Ancak Memleketeyn’den ve Tuna’nin kuzeyinden gelen fiiriinler transit

3 BOA, .MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
4 BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
4 BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.
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usulline uygun olarak Stunne’den Karadeniz’e gonderiliyordu. Stinne’nin 6nemli bir iskele
haline gelmesi ve ticaretin artmasi Osmanli Devleti’ne biiyiik fayda saglayacakti. Siinne
Iskelesi’nde beklenen gelismenin olmamasi halinde Kalas Iskelesi’nin zenginligini iki

katma ¢ikarmas1 sz konusuydu. Siinne Iskelesi’nin ise bir kdy haline gelecegi endisesi

hakimdi*2.

I1l. KALAS’TA YABANCI DEVLETLERIN TiCARETI

A. Avusturya’mn Kalas’in Ticaretindeki Etkisi

XIX. yiizyll modern denizciligin esaslarinin belirlendigi devredir. Bu yiizyilda
buharin gemilere uygulanmasi, kapitalizmin gelismesi ile sanayi teknigindeki yeni buluglar
gemiciligin hizla gelismesine yol agmistir. Gemiler ve deniz tasimacilifi Avrupa’nin

diinyaya yayilisinda ilk énemli ara¢ olmustur®?,

Tuna tizerindeki ticarette Ozellikle iki Avusturya buharli gemi kumpanyasi olan
“Lloyd Triestino” ve “Erste K. K. Priviligierte Donaudampfschiffahrtgesellchaft’#*, cok
onemli bir yer iggal etmekteydi. Bu iki kumpanyanin statiisiine gore ilk amaci Tuna ve
onun nehir trafigine elverisli kollar lizerinde gemi ile yolcu ve mal tagimakti. Avusturya
Devleti'nin 1srarlariyla sirket 1833 yili i¢inde gemilerinin seferlerini Tuna’nin asagi
kisimlarina kadar uzatmay1 kabul etti. Sirketin Argo adli gemisi 23 Nisan 1834’te Kalas’a

ulasarak faaliyet alanin1 Asag Tuna’ya kadar genisletmis oldu®.

Asagi1 Tuna’da Avusturya buharli gemilerinin islemeye baglamasi ile Tuna’da gemi
isletmekte olan Osmanli vatandaglar1 zarar gormeye bagladi. Vidin Valisi Avusturya’nin
suyun c¢ogaldig1 bir vakitte Demirkap1 girdaplarindan asagiya geg¢irmis oldugu bir vapura
emr-i serif verildigi bilgisini veriyordu. Devaminda vapurun Kalas Iskelesi’ne kadar gidip
gelmeye basladigini sdylemistir. Vapurun Kalas’la Fethiilislam arasinda hem Avusturya’ya

gotiirecegi her tiirlii esyayr hem de Tuna iskelelerindeki yolcu ve tiiccarlarin mallarini

2 BOA, i.MM, Nr. 1583, 25 Ekim 1869.

3 Erol Tumertekin, Ulasim cografyasi, istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari, Istanbul 1987, s.
96.

a4 George William Frederick Howard, Tiirk Sularinda Seyahat, Terciiman 1001 Temel Eser, Cev. Sevket
Serdar Tiiret, Kervan Kitapgilik, Istanbul, 1978, s. 15.

4 Paskaleva, a.g.m., s.67.
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iskeleler arasinda tasimaya bagsladigini soylityordu. Biiyiikligii sebebiyle tasidigi yiikk ve
aldigr yolcunun ¢ok olmasi tliccarlarin da bu sebeple vapuru tercih etmesine neden
oluyordu. Tuna sahilindeki ahalinin ekserisinin kayik¢1 nevinden oldugu, is yapamaz hale

geldigi ve perisan durumda olduklari asikard.®.

Avusturya’nin 1834 yilinda Tuna’daki ticari hareketliligi artmisti. Kendi
tiiccarlarinin ¢ikarlarint korumak ve Tuna’da seyir eden gemileri icin ihtiya¢ duydugu
Onlemleri almak amaciyla Kalas’ta bir konsolosluk agma niyetinde oldugunu Osmanli’ya
iletmisti. Osmanli Kalas’ta Avusturya’nin konsolosluk a¢gmak i¢in yaptigi basvuruyu
Pasarof¢ca Antlagsmasi’na gore kabul etmek zorundaydi. Pasarofga Antlagmasi’na gore
yabanci devletler iskelelerin herhangi birisinde konsolos ve tercliman bulundurma hakkina
sahipti. Osmanli bu konuda ge¢miste benzer bir durumun olup olmadigina bakmistir. Bu
duruma oOrnek teskil edecek bir durum Fransa’yla yasandigi goriilityor. Osmanh Fransa’ya
daha once Kalas’ta konsolos vekili bulundurma hakkinin verilmis oldugunu gorerek

Avusturya’ya da ayn1 imtiyazin verilmesine karar vermistir®’.

Avusturya deniz nakliyat kumpanyasi daha 1837’de 7 tane nehir ve agik deniz
gemisinin sahibi idi. Kumpanyaya istirak eden hissedarlar onu, gemileriyle Linz'den izmir
ve Trabzon’a kadar butin suyollarini kapsayan bir tesebbiis haline getirmege calisiyorlardi.
Hissedarlar, kumpanyay1 tekerlek ve dislileri tamamen birbirine intibak etmesi gereken
muazzam bir makineye benzetiyorlardi. Deniz nakliyatinda Avusturya gemilerinin, daha
diisik nakliyat iicretleri uygulayan Ingiliz gemilerinden gelen, biiyiik bir rekabetle
karsilastiklarin1 sOylememiz gerekir. Buna ragmen deniz nakliyat kumpanyasi yiliksek
karlar elde ediyordu. Tuna’nin, Siilye (Sulina) civarinda yiiklii gemiler i¢in ¢ok tehlikeli
oldugunu goren Tuna gemi isletmeciligi kumpanyasi, asagi Tuna’daki Karasu’dan
(Cernovada), Karadeniz’deki Kostence’ye kadar (12 millik) bir kara yolu insa ettirdi.
Mallar ve yolcular atkosumlar1 olan 6zel arabalarla bir gemiden digerine naklediliyor ve bu
isle de kumpanya mesgul oluyordu. 1840°da Viyana’dan Istanbul’a gemiyle yolculuk 10
gun kadar siriyordu. Rus vapuru “Petro I sayesinde Odesa ve Kalas arasinda, yavas
yavas, direkt bir bag kuruldu. Béylece Viyana, su yoluyla Odesa ile ve oradan da biitiin

Guney Rusya ile kesin olarak baglanmis oldu (1846). Fakat, Karadeniz limanlari, Akdeniz

46 BOA, HH, Nr. 33010-J, 7 Eylul 1834.
4"BOA, HH, Nr. 40838-M, 10 Agustos 1834.
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ticareti siimuliine, Istanbul ve Trieste yoluyla, Avusturya Lioyd kumpanyasinin vapurlari
sayesinde girdi. Eski tip yelkenli gemiler, Tuna ve Karadeniz kiyilar1 boyunca, seferlerine
devam etmekteydiler. Yeni teknik bunlara agir bir darbe indiriyor, fakat onlar1 heniiz
tamamen ortadan kaldiramiyordu. En agir kayiplara ugrayanlar kiiciik Tiirk gemileri
olmustu. Bunlarin sahipleri Avusturya gemilerinin rekabetine karsi koyabilmek igin,
oldukga mutevazi fiyatlar mukabilinde yolcu tasimaga baslamiglardi. Ayrica, denizdeki bu
rekabete kars1 zorluklara kafa tutabileceklerinin farkina varir varmaz, 1842 yilinda, Tiirk
hiikiimetine bagvurarak kendilerinin desteklenmesini istediler. Hiikiimet 6nce gizli bir
sekilde, sonra da agikca Tiirk uyruklularin yolcu olarak yabanci gemilere binmemelerini ve
sadece Tiirk gemileriyle yolculuk etmelerini emretti. Bu emir Tiirk vatandaslarina ait

mallarin tasinmasinda da gecerliydi“®,

B. Avusturya’min Kalas’a Gemi Seferleri Baslatmasi

19. yiizyilda Avusturya Tuna’daki gemi tasimaciliginda s6z sahibi bir iilke haline
gelmisti. Avusturya’nin Vidin’den Kalas’a, ordan Karadeniz’e kadar gemi seferleri
bulunmaktaydi. Avusturya bu tasima islemini yaparken belli bir tarife uguluyordu.
Vidin’den Ruscuk’a kadar 6zel olarak kiralanan ve yik kapasitesi 200 kantar olan
gemilerin kiras1 14 ile 15 kurus arasinda degismekteydi. Ancak 6zel olarak degil de,
yalnizca Vidin’de yiikiinii bosaltip geri Rus¢uk’a donmek iizere olan gemilerin kiralanmasi
halinde bu tutar 6-7 kurusa kadar diiserdi. Akintinin ters yoniinde yapilacak nakliyatlarda,
Ruscuk’tan Vidin’e kadar 6zel olarak kiralanacak gemilerin fiyat1 ise 12 ile 15 kurus
arasindaydi. Ayni rota iizerinde 6zel olarak kiralanmayip, yiikiinii bosaltip geri donmekte
olan gemilerin kiralanmasi halinde bu tutar 9-10 kurusa kadar inmekteydi. Vidin ve
Rusguk’ta nehrin akis yoniinde daha uzak mesafeler igin de 0Ozel gemiler
kiralanabilmekteydi. Vidin’den Kalas’a nakledilmek istenen ticaret esyasi i¢in kiralanmak
istenen gemilerin Ucreti 28-30 kurus; Ruscuk’tan Kalas’a nakledilmek istenen ticaret
esyasinin icreti 15-20 kurus; Vidin’den Tuna agzindaki Siine Bogazi’na nakledilmek
istenen ticaret esyasinin iicreti ise 50-55 kurus arasinda degismekteydi. Kalas’tan
Karadeniz’e ticaret esyasi nakledebilmek i¢in ise, genellikle Vidin ve Rusguk’tan gelmekte

olan ve bu yiizden daha diisiik maliyetli gemiler kiralanmaktaydi. Bu rota iizerinde

“8 Paskaleva, a.g.m., s. 71.
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kiralanan gemilerin yiik kapasitesi genellikle 200 kantarin altinda olmaz ve kiralar

gemilerin biiyiikliigiine ve rotanin uzakligina gore degisiklik gdsterirdi®®.

Hizla artan Avusturya gemilerinin rekabetine karsi koyabilmek icin, Osmanl
tekneleri oldukca miitevazi {icretlerle yiik ve yolcu tasimaya baslamislardi. Bu rekabete
kars1 koyamayacaklarini goriince de 1842 yilinda hiikiimete bagvurarak yeniden yardim
istediler. Devlet 6nce gizli bir sekilde sonra da agikca Osmanli tebaasi olanlarin, Avusturya
gemilerine binmemelerini ve sadece Osmanli bandirali gemilerle yolculuk etmelerini
istedi. Bu emir, Osmanli tebaasinin mallarinin tagimnmasi icin de gegerliydi®. Avusturya
Osmanlinin yalnmizca asker nakli durumlarinda tebaasina ayricalik taniyabilecegini buna
itiraz etmeyeceklerini bildiriyordu. Ancak antlagsmalara aykiri olarak kendi sefinelerinin

caligmalarina engel olunmamasi gerektigini dile getiriyorlardi®.

Osmanli Devleti ise verdigi cevapta, her devletin, sahil ticaretini kendi tebaasina
hasretmesinin ve menfaatlerini korumasinin en tabii hakki oldugunu, Osmanli’nin bu isten
amaciin Avusturya vapur kumpanyasi vapurlarinin hareket ve ticaretlerine engel olmak
degil, yalnizca kendi tebaasinin menfaatlerini artirmak c¢abasi oldugunu Avusturya’ya
bildirmisti. Osmanli Devleti heniiz kara gegmemis bir vapur sirketinin geligmesine engel
olacak bir harekete girmekten kagmacagimi belirtmisti®2. Ayrica Avusturya’nin gosterdigi
delillere karsilik kendisini hakli gordigiinii ¢iinkii esnaflik kabilinden olan kayikeilik
menfaatlerini korumayi istedigini, vapur tedarik etmis bulunan kumpanyasinin zarardan
korunmasina mecbur oldugunu ve bu durumun kendilerine ifade edildigini bildirmisti®.
Kirim savasi sirasinda Avusturya Vapur sirketlerinin, Viyana’dan Kalas’a ve Kalas’tan
Istanbul’a yapilan seferler vardi. Osmanli memurlarinin giivenlik gerekgesi ile de olsa bu

seferlere engel olunmamast talep ediliyordu®®. Sirketin Istanbul, izmir, Beyrut, iskenderiye

49 Mesud Kiigtikkalay, "Osmanli imparatorlugu’na Avrupa’dan Karayolu IleYapilan Thracatin
Degerlendirilmesi 1795-1804", Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S2, 2003, ss.162.
%0 paskaleva, a.g.m., s. 69.

51 BOA, irade-i Mesail-i Mihimme, Nr. 841, 19 Kasim 1842.

52 BOA, irade-i Mesail-i MUhimme, Nr. 841, 19 Kasim 1842.

58 BOA, irade-i Mesail-i Mihimme, Nr. 841, 19 Kasim 1842.

% BOA, iH, Nr. 6216, 6 Eyliil 1855.
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ve Trabzon’a belli zamanlarda seferleri oldugu gibi, haftada bir Istanbul-Kalas, ayda iki

defa da Kalas-Viyana seferleri vardi®.

1865 yilinda

sirketin Tuna

iskelelerine

seferlerini

gorilmektedir®. Sirketin Tuna Gazetesi'ne verdigi ilan soyleydi:

Tablo 3.1. Viyana’dan Kalas’a Vapur Seferleri

hayli arttirdig

Viyana'dan Gelip Bogazkoy ve Kalas’a Dogru Gidecekler Icin

Yolcu Posta Yuk Vakit
Pazartesi Sabah
Sah Belirtilmemis
Carsamba Sabah
Persembe Belirtilmemis
Cuma Belirtilmemis
Cumartesi Sabah
Pazar Sabah

Her carsamba ve pazar giinleri sabah posta, her cumartesi giinii sabah yolcu, her

pazartesi veya sal1 giinii yolcu ve yiik tagimak i¢in vapurlar Viyana’dan gelip Bogazkdy ve

Kalas’a dogru gidecekler.

Tablo 3.2. Kalas'tan Viyana’ya Vapur Seferleri

Kalas'tan Viyana'ya donerken

Yolcu Posta Yik Vakit
Pazartesi Belirtilmiyor
Sah v Belirtilmiyor
Carsamba v Sabah
Persembe v Belirtilmiyor
Cuma v Belirtilmiyor
Cumartesi Sabah
Pazar Belirtilmiyor

M A Ubicini, Turkiye 1850, C. II, Cev. Cemal Karaagagh, Terciiman 1001Temel Eser, Istanbul, S. 380.
% Tuna Vilayet Gazetesi, S. 7, 25 Nisan 1865.
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Her ¢arsamba ve cumartesi giinleri sabah posta, her sali yolcu, her cuma giinii yolcu
ve yiik, her carsamba veya persembe giinleri yine yolcuya mahsus olarak vapurlar

Kalas’tan Viyana’ya dénerken Rusguk’a ugrayacaklardi®’.

1877-1878 Osmanli-Rus savasi sirasinda ve sonrasinda Rumeli’de gogler meydana
gelmigstir. Avusturya vapurlart gégmenlerin Tuna iskelelerinden nakli en ¢ok Avusturya
sirketleriyle yapilmist1®®. Avusturya’nin, Tuna iskelelerinde etkin olmasi Avusturya vapur
sirketleriyle olmustu. Avusturya her firsatta bu sirketleri koruyarak etkinligini artirmaya

calisiyordu.

C. lIngiltere'nin Kalas"'m Ticaretinde Varolmaya Baslamasi

1829’da Viyana’da “Erste K. K, Priviligierte Donaudamfschiffahrtgeslischaft” adi
altinda ingiliz sermayesinin de istirak ettigi bir anonim sirket kuruldu. Bu kumpanyanin,
statiisiine gore, amaci Tuna ve onun nehir trafigine elverisli kollar1 tizerinde, gemi ile yolcu
ve mal tagimakti. Ingilizlerin destekledigi bu sirketin gemileri Kalas’a kadar gidiyordu.
1831 de Franzl adl ilk gemi Viyana ve Peste arasinda seferler yapmaya basladi. 1833 yili
icinde, kumpanya Avusturya hiiklimetinin 1srarlar iizerine gemilerinin seferlerini Tuna’nin
asagl kisimlariyla Tuna agzina kadar uzatmayi kabuletti. 1833°te insa edilen Argo adh
ikinci gemi 11 Nisan 1834’te Demir Kap1’y1 gecerek ayni ayin 23’iinde Kalas’a (Galati)
vardi. Boylece asagi Tuna iizerinde de seferlere baglanmis oldu. Ayni yil Panonia adli
tiglincli nehir gemisi suya indirildi. 1835 yilinda ise Zrini adli dordiincii gemi sefere
konuluyordu. Deniz gemilerinin sayis1 da ayni sekilde artmakta idi. 1836 da Ferdinand adli
gemi, Karadeniz’de Istanbul ile Kalas arasinda, seferler yapmaya baslamisti. Avusturya
deniz nakliyat servisi Linz’den baslayip, Kalas’tan gecerek Istanbul’a ve oradan da

Trabzon’a kadar uzanryordu®®.

Osmanl1 Devleti Tuna i¢in vapur yaptirma tesebbiisiine askeri gayelerle baglamisti.
Bu sebeple yalnizca Tuna i¢in degil Sava, Vardar, Dicle ve Firat nehirleri i¢in de

Ingiltere'ye vapur siparisi verilmisti®®. Osmanli Devleti'nin Tuna iizerindeki hakimiyetini

5 Tuna Vilayet Gazetesi, S. 5, 12 Nisan 1865.
% Ipek, a.g.e., s. 37-38.

% Paskaleva, a.g.m., s. 68

5 BOA, iD, Nr. 13830, 22 Nisan 1851.
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giiclendirecegi belirtilen bu tesebbiiste, Sirket-i Hayriye hisselerinin artirilmasi ve bu
hisselerin satilmasiyla elde edilecek gelirden sekiz vapurun ingiltere'den satin alinmasi
hususunda karar verilmisti. Bunlardan Tuna ve Sava'da isleyecek olan dordiiniin en az
60'ar beygir, Istanbul'a gidip gelecek olan iki vapurun da 150 veya 200 beygir kuvvetinde
olmalarin gerektigi, Vardar'in temizliginden sonra burada da iki vapurun isletilebilecegi
ifade edilmisti®’. Sirket-i Hayriye'nin faaliyete gectigi yillarda, Tuna ve Sava nehirlerinde
islemek {iizere bir sirket teskil edilmesi i¢in Rumeli Ordusu Miisiri Omer Liitfi Pasa
vazifelendirilmisti. Tuna ve Sava sahilinde alti tane ve Kalas’tan miinavebeli olarak
Istanbul'a gidip gelmek iizere de iki tane olmak iizere Ingiltere’den satin alinacak toplam
sekiz vapurun calistirilmasi hususu Sirket-i Hayriye Meclisi tarafindan da kabul edilmisti.
Bu vapurlan igletmek icin birgok miisteri ¢ikacagir gibi Ozellikle Sirbistan muteber
tiiccarlarinin bu konuyla ilgili olarak hayli hevesli olduklar1 ve bu sebeple sirket
hisselerinin Sirbistan'daki servet sahiplerinin eline ge¢mesi hususu hiikiimeti konu
tizerinde diisiinmege sevketmisti. Bu sebeple burada bir sirket kurularak degil Sirket-i
Hayriye'nin faaliyetlerinin buray1 da i¢ine alacak sekilde genisletilerek vapurlarin temin
edilmesinin uygun olacag: ifade edilmisti®. Tuna Komisyonu Reisi Omer Pasa da, Tuna
nehrinde zabita isleri ve diger hizmetlerde kullanilmak iizere, alt1 diiz nehir vapurlarina
acilen ihtiya¢ duyuldugu ve Londra'da hizli bir sekilde imal ettirilmesi gerektigini ifade
ediyordu. Omer psamin tahriratindaYapilmas: istenilen vapurlarin 6zellikleri de
siralanmisti. Ahsap olarak uzunlugu 150, genisligi 21, derinligi 9'ar Ingiliz kademi olacak,
giiverte ve kamarali, altlar1 demir kapli, miitehharrik pervaneli ve 125'er beygir kuvvetinde
olmalar1 ayrica Tersane-i Amire ambarlarindan mavnalarla yiiklenecek komiiriin taginmasi
icin mavnalart c¢ekecek, koprii kemerleri altindan gecebilecek, ahsap ve uskur olarak
uzunluk 65, genislik 13, derinlik 7 Ingiliz kademi 2 vapurun daha tedarik edilmesine

ihtiyag oldugu belirtilmisti®.

Tuna’da seyir eden Ingiliz ve Avusturya gemilerinin bogazlardaki temizlik

caligmalarina katilmadiklar1 incelenen arsiv belgesinde goriilmektedir.

Ingiltere Sefareti bin sekiz yiiz elli alt1 senesi Mayis'inin ii¢ii tarihiyle miiverrihan

Kalas canibinden tevarid iden tahriratdan muistahrec bir bendin sdret-i tercimesidir:

1 BOA, i.MV, Nr. 8947, 25 Haziran 1852; 7 Eylul 1852.
62 Kiitiikoglu, “Osmanli Buharli Gemi Isletmeleri”, a.g.e., s. 176.
6 BOA, iH, Nr. 7423, 30 Mart 1857
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“Siinne tarafindan ahz olunan haberlere nazaran sular dokuz bucukdan dokuz lg
rub Venedik kademi ya'ni on birden on bir buguk ingiliz kademine kadar bir karar
oldugu hdlde bogazin tathiri i¢iin ne Avusturyali ve nede sd'ir tarafindan hi¢ bir
sey yapilmamaktadir. Tathire mahsis olarak varid olan bir kit’a Osmanli vapuru
bi’d defa’at islemis ise de yolunda tutulmadigindan vukii bulan zahmet ile sarf
olunan kémiir heba olmus ve ba’zt rivayete gore vapurun icinde bulunan tayfa
tathir hidmetinden kurtulmak iglin vapuru yolda an-kasd ba’zi kazaya ugratmis
isede biitiin biitiin ise yaramaz sirete konulmanmugdir ve zdyi olan ¢camur
mu'avenenin biri yolda zayi olub yalmz digeri seneye visil olabilmisdir” ®*.

Ele alman baska bir belgede Kalas’a gelen 12 adet Ingiliz gemisinden
bahsedilmektedir. Kalas’a gelen Ingiliz gemilerinden birinin kaptani Siinne’deki liman

reisinin kendisinden ii¢ altin talep ettiginden sikayet etmektedir.

Ingiltere Sefareti'ne 1856 senesi Haziran’in ikisi tarihiyle miiverrihdn Kalas

canibinden tevarid iden tahriratdan mistehrec bir bendin sOreti tercimesidir:

“Diin ve bu giin Kalas'a on iki kadar ingiliz gemisi muvasalat etmistir. Bu
gemilerden birinin kapudani Siinne'de bulunan Avusturyali Mescan Reisi'nin bir
aded karantina patentesi iciin ve iki aded ve dahi klaguz iclin meccanen
kendlsunden ¢ dukan altun taleb eyledigini ve bu istenilen ii¢c altunun birini
karantina patantesi iciin viriib diger ikisini klaguz istihdam etmemis oldugu iciin
te'diye etmekden istinkaf eyledigini taraf-1 dcizaneme beyan ve ifade etmisdir.
Zahir-ihdle nazardn viki'a zikr olunan kilaguz gemiye gitmis ise de Der-
sa'ddet'den alinmig diger bir klaguz bulundugundan Siinne'deki kilaguz gemiye
alinmamus oldugu ictin merkiim Mescan Reis zikr olunan sefinenin Karadeniz'den
Vuki-1 avdetinden iki altunu almaga israr idecegini séylemisdir™ ®°.

Deniz nakliyatinda Avusturya gemilerinin, daha diisiik nakliyat licretleri uygulayan
Ingiliz gemileriyle biiyiik bir rekabet igerisindeydi. Buna ragmen deniz nakliyat
kumpanyasi yiiksek karlar elde ediyordu. Rus vapuru Petro | sdyesinde Odesa ve Kalas
arasinda, yavas yavas, direkt bir bag kuruldu. Bdylece Viyana, su yoluyla Odesa ile ve
oradan da biitiin Giiney Rusya ile kesin olarak baglanmis oldu (1846). Ingiltere, 19.
yiizyilda cok ileri bir iiretim merkezi haline gelmisti. Bu gelisme Ingiltere’nin mallarinin
miktari, kalitesi, imalati ve fiyatlarinin daha diisiik olmalar1 bakimindan birinci siradaydi.
Ingiltere Osmanli’ya ¢ok miktarda pamuklu dokuma, yiinlii kumas, somiirge iiriinleri,

hirdavat, teneke, cam esya, makineler ve islenmis ya da ham demir ihra¢ etmekte idi.

4 BOA, iH, Nr. 7423, 03 Mayis 1856.
65 BOA, iH, Nr. 7423, 02 Haziran 1856.
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Ingiliz demiri, tipk1 Rus demiri gibi, her yerde Avusturya demiri ile rekabet halinde idi.
1850’de sadece Varna Limani vasitasiyla 500 ton ingiliz ve Rus demiri ithal edilmisti .

D. Kanal Projelerinin Kalas’in Ticaretine Etkisi

Avrupalilar ve 6zellikle Avusturya, Tuna iizerinden Karadeniz’e ulasan yeni bir yol
arayisindaydilar. Bogazkdy-Kostence arasinda, nehrin Karadeniz’e en ¢ok yaklastigi
noktadan bir kanal a¢mayr diisiinmiislerdi®’. Baska bir projede, Tuna’min Dunavez
adindaki kolu ve denize yakin bir yerde bulunan biiyiilk Rasim Golii araciligiyla, Tuna ve
Karadeniz arasini baglayacak yeni bir ulasim yolu agma diisiincesi vardi®®. Yabanci
diplomat, asker, gazeteci ve Kirim savasindaki bazi subay-mihendislerin eserlerinde de

goriilen bu fikre Avusturya sahip cikacaktir®®.

Kanalin agilmasiyla beraber ticaret yolunun giineye kayacagi yoOniinde goriisler
vardi. Bu nedenle Kalas gibi 6nemli iskelelerin ve bu bolgedeki ticaretin 6nemini yitirecegi
anlayis1 hakimdi. Bolgenin ticaretini elinde tutan tiiccarlar, projeye sicak bakmiyorlardi.
Projenin gerceklesmesi durumunda, endiselerin giderilmesi ve muhalefetin bertaraf
edilmesi i¢in Kalas gibi iskelelerin halkina kanal civarinda toprak verilmesi gibi bir fikir
dillendiriliyordu. Fakat Kalas gibi iskelelerin agilacak olan kanalin etrafina taginmasi
miimkiin degildi. Dolayisiyla kanal ¢evresinde halka toprak verme fikri pek de kabul

gormedi .

1856 sonrast Avrupa’nin biiyilk devletleri bu projeden vazgectiler. Bunda,
demiryolu fikrinin 6n plana ¢ikmasi, Rusya’nin engel olmasi ve projenin faydasizligi
fikrinin iglenmesi gibi faktorler etkili olmustu. Ayrica Dobruca’nin zor olan fiziki sartlar

gibi teknik sartlar da etkili olmustur. XIX. yilizyilda Osmanli Devleti’'nde ve Dobruca

% Paskaleva, a.g.m., s. 72.

7 Howard, a.g.e., s. 96-97.

88 Ubicini, a.g.e., C. 1, ss. 353-354.

60 Mihail P.Guboglu, "Osmanli Imparatorlugu'nda Karadeniz-Tuna Kanali Projeleri (1836-1876) ve
Bogazkdy-Kostence Arasinda ilk Demiryolu Ingast (1855-1860)", Osmanhi Devletinde Modern
Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, Istanbul 1995, ss. 218-220.

0 Guboglu, a.g.m., s. 229.
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vilayetindeki kazalarda kanal agma hakkinda ortaya atilan ylize yakin projenin hi¢ biri

gerceklesmedi 'L,

E. Kirim Savasi Sonrasi Kalas’ta Ticaretin Artmasi

Kirim Savasi’ndan sonra (1853), Balkanlar’in dis ticaret hacminde hizli gelismeler
oluyordu. Buharli gemilerin kullanilmaya baglamasiyla Karadeniz’de ve Tuna iskelelerinde
ticaret gelisip artmaya baslamisti. Artan ticaretle birlikte Tuna boylarindaki sehirlerin
ekonomik hayat: canlaniyordu’?. Avrupalilarin ticari hakimiyeti Kirrm Harbi sonrasinda
daha da artmaktaydi’®. Paris Antlasmasi ile Karadeniz biitiin ticaret gemileri igin tarafsiz
hale getirildi. Paris Antlasmast Tuna Nehri’ni uluslararast bir konuma getirmisti.
Avrupa’nin sanayilesmis giiclii devletleri olan Ingiltere, Fransa ve Avusturya’ya Balkanlar
potansiyel bir pazar olarak sunuluyordu. Balkanlar’daki tarim ve hayvancilik Avrupali

tiiccarlarm ulasmak istedigi kaynaklardi’.

Avrupa devletlerinin mallar1 Balkanlar’a Tuna Iskeleleri iizerinden giriyordu. Asag
Tuna’da birgok iskele mevcuttu’™. Tuna nehrinin asagisindaki ilk biiyiik iskele Vidin’di.
Vidin, Viyana basta olmak tizere hem nehrin yukarisindan gelen mallarin Rumeli’ye
girdigi bir yer, hem de asagisindan gelen mallarin Viyana ve Sirbistan’a gonderildigi bir
merkez haline gelmisti’®. Asag1 Tuna’daki diger iskelelerde iiretilen hububatin nehrin daha
asagisindaki iskelelere ihraci olmamaktaydi. Avrupali tiiccarlarin 6zellikle Kalas’tan; kelle,
seker, keciboynuzu, karabiber, sehriye, zift, sabun, tuzlu balik, raki ve rom alirken, Kalas
iskelesine hi¢ mal gondermemekteydiler’’. Eflak, Yahudi, Rum, Sirp bazen de Avusturyali
tiiccarlar tarafindan yapilan ticarette gayrimiislim tiiccarlar daha agirlikli olduklar
gorilmektedir’®. Nehrin asagisindaki iskelelerde ticaret iyi bir sekilde yapilmaktayd.

Kalas Iskelesi ve cevresindeki sehirler de bu ticari alanin igindeydi’®.

I Guboglu, a.g.m., s. 229-242.

72 paskaleva, a.g.m., s. 70-73.

73 Paskaleva, a.g.m., s. 74.

“ Georges Castellan, Balkanlarin Tarihi, Ceviren Aysegiil Yaraman Basbug, Istanbul, 1992, ss. 354-355.
> Mahir Aydin, “Ahmed Arif Hikmet Beyefendi'nin Rumeli Tanzimat Miifettisligi veTeftis Defteri”,
Belleten, C. LVI, S. 215, Ankara, 1992, s. 126-158.

6 BOA, ML. VRD, Nr. 3423, 1-30 Kasim 1860.

"BOA, ML. VRD, Nr. 3423.1-30 Kasim 1860.

8 BOA, ML. VRD, Nr. 3423.1-30 Kasim 1860.

" BOA, ML. VRD, Nr. 3423, 1-30 Kasim 1860.
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Asagi Tuna iskelelerinden Hirsova’da {iretilen hububatin biiylik bir kismi,
Karadeniz’in ¢ikis noktasina yakin olan Kalas iskelesine getirilmekteydi®®. Ruscuk iskelesi
de Tuna’ya bakan topraklarda yetisen hububatin Tuna bogazlarina gonderildigi bir ihrag

limaniydi. Rusguk’tan bir aylik bir stirede Kalas’a 1207 kile hububat ihra¢ edilmisti.

Tuna bogazlarma yakin olan Tulgi ve Isakci iskeleleri tam bir balik ihrag
merkezleriydi. Ihra¢c edilen emtianin hemen hemen tamamim ¢esitli baliklar
olusturmaktaydi. ihra¢ edilen baligin neredeyse tamami Kalas Iskelesi’ne gitmekteydi.
Kalas iskelesine gelen baliga karsilik seker, incir, sabun, piring, kahve, {iziim ve bunun gibi

trinler ithal edilmekteydi®?.

Tuna Vilayeti’nin en temel iriinii hububatti. Tuna Vildyeti tam anlamiyla zahire
ureten ve ihra¢ eden bir yer olarak gortluyordu. Tuna Vilayet Gazetesi’nde Kalas ve onun
gibi biiylik merkezlerde envai cins ve kalitedeki zahire fiyatlar1 diizenli olarak ilan

ediliyordu. Bu durum Kalas gibi iskelelerde adeta bir zahire borsast meydana getirmisti®?.

Osmanli i¢in hububat disinda 6zellikle Eflak’tan alinan tuzun ticari kiymeti devam
ediyordu. Kirim Harbi sonrasinda Osmanli, Tuz ticaretinin Rusya’nin hakimiyetinde olan
Prut Nehri’ne gegmemesi i¢in tedbirler almaktaydi. Osmanli, onceleri Prut nehrinin iki
yakasi arasinda tuz ticareti yapilmasini yasaklamisti. Bu yasagi tam anlamiyla idrak
edemeyen memurlar, tuz ticaretinin yapilmasina engel olmamisti. Osmanli durumdan
haberdar olunca bu duruma izin veren memurlarin gérevlerine son verdi®®. Eflak’tan alinan
tuzun Osmanli Devleti’ne ithali bazi donemlerde tiiccarlar arasinda problem olmustu. Bu
durum vergilendirmede yasanan sikintilardan dolayiydi. Tiiccarlar, rekabet edebilmek igin
inhisar vergisindeki tenzilatin biitiin tiiccarlara ayn1 oranda yapilmasini talep ediyorlardi®.

Osmanliya gelen tuzun biiyiik bir kism1 Kalas Iskelesi iizerinden gelmekteydi.

F. Osmanh Devleti'nin Kalas'ta Ticaret Odas1 Kurmasi

Kalas, Romanya’nin 1878 yilinda bagimsizligin1 elde etmesiyle Osmanl

egemenliginden ¢ikmisti. Bu tarihten sonra Kalas’ta Osmanli adina sehbenderlik kurumu

80 BOA Cevdet iktisat, Nr. 1820, 20 Nisan 1853.
81 BOA, ML. VRD, Nr. 3418, 1-30 Kasim 1860.
8 Tuna Vilayet Gazetesi, S. 7, 25 Nisan 1865.

83 BOA, iH, Nr. 5716, 10 Ocak 1855.

8 BOA, i.MM, Nr. 1202, 13 Ekim 1863.

60



bulunmaktaydi. Kalas’taki Osmanl tebasinin sikintilariyla sehbenderhane ilgilenmekteydi.
Kalas bagsehbenderine tiiccarlardan gelen talep ve liizum {izerine ticaret odasinin Kalas’ta
kurulmas: talebi Istanbul’a sehbenderhane aracilifiyla iletilmisti. Ele alinan arsiv

belgesinde ticaret odasinin neden kurulmasi gerektigi ayrintili bir sekilde anlatilmaktadir.

Biikres Sefaret-i Seniyyesi’ne fi 7 Nisan 1887 tarihiyle Kalas Bagsehbenderinden

varid olan tahrirat tercimesidir:

“Evvelki muharrerdtimda is’ar oldugu vechle Kalas sehbenderligine ta’yinimden
beri burada tiiccarimizin hdlini cidden pis-i nazar-1 dikkat-i itindya alarak terakki
ve tevsi’'ine mu’dvenetde kustir etmedim. Surast ma’al —memniiniye is’ar ederim Ki
mesdi’i vaki’amdan netice-i matlitbe hdsil olarak tiiccarimizi geregi gibi terakki
etdikden bagska el yevm Kalas ile miindsebat-1 ticariyesi olan devletlerin ticdreti
seviyesindedir diyebilirim. Binan aleyh bu babda Kalas’da mutemekkin Teb’a-i
Osmdniye’den ba’zilari cdnibinden mazhar oldugum mu’avini zat-1 alilerine is’ar
etmeyi vazifeden add eder surasinida md’al memniiniye beydn ederim ki tiiccarimiz
Kalas’da bir ticaret odast ihddsina mu’avenet etmeyi va’d etmis olduklarindan ve
burast mendfi-i ticariyemizce netdic-i haseneyi ve teb’amizin tezdyiid-1
i 'tibdriyesini miiceb olacagi cihetle tasavvur-i mebhiisun hiyez-ifi ile Tsélini an
samim arzu etmekde oldugumdan bu igde en ziyade mu’davenet edebilecek olan
atide muharrer zevdit tesvikan kendileri icin bir kit’a nisdn-1 ziganin istihsdali
hus(isunda vesateti sefiranelini rica ederim. Ferman » #,

Bir bagka arsiv belgesinde Kalas bassehbenderi Kalas’ta bulunan Osmanli’ya sadik
onde gelen tiiccar, esnaf, doktor gibi bazi insanlara tesvik amaciyla nisan verilmesini talep
ediyordu. Sehbenderin yazdigi belgede kimlere ve hangi seviyede nisan verilmesi

gerektigini yazdig1 goriilmektedir.

Hariciye Nezaretine Fi 6 Nisan 1887 tarihiyle Biikres sefaret-i seniyyesi’nden

varid olan takririn tercimesidir:

“Kalas Bassehbenderimiz suret-i melfiif tahrirdtinda ticdret-i seyr-i sefainimizin
istihsal-i esbab-: terakki ve tevsi’a muhtdcin ve Teb’a-i Osmaniye’nin vikaye-i
mendfi’T hustisunda Osmanli tiiccarindan ve teb’a-i ecnebiyeden ba 'z kimnesneler
canibinden mzhar oldugu mu’dvenetdenn bahsle muma ileyhiimii bu babda tesvik
icin kendilerinin birer kit’a nigan-1 zisdn ile taltiflerini rica eylemis olmakla is daf-1
mes’0l-1 vdayeste-i inayet-i aliye-i nezéret-penahilerindir. Ferman.

Dordiincii riitbeden mecidi nigan-1 zisam: Koseoglu Abdurrahman Efendi, Kezéa:
Stileyman Haci Bey, Kezd: Osman Efendi Sakirzade, Kezd: Boyacioglu Anastas,
Kezda: Bizanet Bogayan, Kezd: Proderdemos Avramidis, Kezd: Vasilaki
Arslanoglu, Keza: Avramidis Geryan, Kezd: Makine ile isleyen cesim bir ekmekgi
Sfirmimin mutasarrifi olan ve sefdin-i ticariyemiz taifesine nan-: aziz veren Teodor

®BOA, HR.TO, Nr. 40, 07. 04. 1887.
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Malkogi, Keza: Vezaif-i me’miresinde mesai ve gayreti gerek bendeniz ve gerek
Kalas’da mukim bi’l ciimle Osmanlt tiiccarinca miisellem ve bi’l viicith sdydn-1
atifet-i seniyye olan sehbendername Komi’si Kifork Efendi” .

Ele alinan belgenin devaminda Kalas’ta Osmanli tebasina hizmet eden ecnebilerin

isimleri ayrica belirtilmistir.

Sehbenderhane ve Teb’a-i Osmaniye’ye sebkat eden hizmetlerinden taltif olan

ecnebilerin esdmisi dahi ber-vech-i ati beyan olunur:

“Ugiincii riitbeden mecidi nisan-1 zisdm: Muhtdcin-i Teb’a-i Osmaniye’ye
meccanen bilet i’ta ve canib-i hiiklimet-i seniyye’den her ne vakit bir me’mar veye
komisyon hey’eti gonderilmis ise bunlarin Tuna’dan miirurlarinda haklarinda
mu’amele ibrdz eden Avusturya Tuna Kumpanyast miifettisi Mosyé Haziatin ile
loyd Kumpanyasi acentesu Mosyo Bonjer. Dordiincii riitbeden mecidi nisan-i1
zigani: Avusturya Tuna Kumpanyasimin Cernav’daki acentosu Mosyé Frederik
Hazik, Kezd: Sehbenderhane avukati olub mehakim-i mahalliye huzdrunda Teb’a-i
Osmaniye’nin hukdkunu méhirédne midéafa’a ve muhtacin-i Tebla-i Osmaniye’ye
meccanen vekalet etmekde olan Romanya teb’asindan Mosyo Mayol, Keza: Eltrast
Romna nadm umdmi hastah&nenin direktor tabibi olub Teb’a-i Osméniye’den olan
hastegdni husisdn mevsim-i sitdda hastahdne-i mezkdra meccénen kabdl ve
tedavietdirmekde olan Doktor Nikolini, Kezd: Osmanli amelesinden olan bir ¢ok
hastegdni mevsim-i sayfta bi’z-zat ticaret gemilerimize giderek kapudan ve
t&’ifelerden hastalanmus olanlart meccdinen  tedivi etmekde olan Romanya
teb asindan liman tabibi Masyd Nebotli”” &

% BOA, HR.TO, Nr.40,06.04.1987
8 BOA, HR.TO, Nr.40,06.04.1987
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UCUNCU BOLUM

19. YUZYILDA KALAS’TA RUSYA’NIN HAKIM OLMA CABALARI
VE ERMENI, RUM AZINLIK HAREKETLERI

I. OSMANLI DEVLETINDE iSYANLARIN KALAS’TAKi YANSIMALARI

Esas itibariyle Osmanli Devleti kendi tebaasina karst her zaman hosgoriilii
davranmis ve onlar1 kiistiirecek davraniglardan kaginmistir. Nitekim yakin ¢evresindeki
yabancilar da bu durumu goriip veya duymalar1 sayesinde kendi istekleriyle Osmanli

himayesini kabul etmeleri kaginilmaz olmustur?.

Klasik sistem yavas yavas bozulmaya baglayinca ¢oziilme de beraberinde gelmistir.
Nitekim Osmanli Devleti’nin gonderdigi yoneticiler olsun yerel halktan sectikleri olsun
halka baski ve siddet uygulayinca ister istemez isyan kaginilmaz olmustur. Baslangi¢
itibariyle Osmanli Devleti ile alakasi olmayan yerel yoneticilere olan tepkileri disaridan

gelen kigkirtmalar sayesinde bir anda uluscu ayaklanmalara doniismiis olmaktadir?.

Fransiz Ihtilali ile birlikte yayilan ulus bilinci biiyiik devletlerin amaglarma ulasmak
icin kullandiklar1 bir ara¢ haline gelmistir. Nitekim Osmanli Devleti’'nde ¢ikan

ayaklanmalara Rusya, Ingiltere, Fransa’nin destek verdikleri goriiliiyor®.

Ayaklanmalar, Osmanli Devleti’nin halka bir¢ok tavizleri vermesine ragmen
bastirilamayacak, ¢iinkii Avrupali biiylik devletlerin yapmis olduklari kigkirtma hareketleri,
bagimsizlik fikrini agilamalari nedeni ile higbir etki yapmayacaktir. Asil amaglar

bagimsizlik oldugu i¢in hicbir ¢dziimii kabul etmemislerdir®.

Azinliklar bu amaglarina ulagmak icin Avrupali devletlerin destegini kabul etmenin
yaninda kurmus olduklar1 komiteler ve dernekler vasitasiyla militan yetistirmekte ve agsama

asama amaglarina ulasacaklardir. Tabii ki kiliselerin destekleri unutulmamalidir. Azinliklar

! [nalcik, a.g.e, 2008, ss. 15-24.
2 Inalcik, a.g.e, 2008, s. 25.

3 Karal,Biiyiik Osmanh Tarihi C. I, 8. b., Tiirk Tarih Kurumu Yaymnlar, Ankara, 2003, SS. 102-105.
4 Karal, a.g.e., ss. 107-122.
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kendi kaderlerini kendileri tayin haklarint kullanmayr amaglamaktadirlar. Fransiz
Ihtilali’nin getirmis oldugu bu hak aslinda sémiirgeci devletlerin daha kolay sémiirmek

icin arac olarak kullandiklar: bir malzeme olmustur®.

Eflak ve Bogdan bolgesi karma yapili bir cografya olmasi nedeni ile birgok isyana
merkezlik yapmigtir. Nitekim Rum Isyani’na énciiliik eden Ipsilanti ailesi bu bdlgede

yetismis bir asilzadedir. Bu aile Yunan Isyani’nin baglamasinda en biiyiik paya sahiptir®.

Kalas’in Eflak ve Bogdan’in merkezine uzak olusu ve Rus etkisine miisait bir yerde
olmas1 bolgede ayrilik¢1 hareketlerin ortaya ¢ikmasinmi kolaylastirmisti. Bolgenin ayrica
yukarida sdylendigi gibi karma yapili bir topluluktan olugmasi azinlik ¢aligmalarina ortam

sagliyordu. Kalas’taki azinlik hareketleri, arsiv belgeleri {izerinden anlatilacaktir.

A. Kalas’taki Rumlarin Faaliyetleri

Dobruca Bélgesi’nin blnyesinde bircok ulusa ait insan bulunuyordu. Bélge zengin
bir cografya olmasi nedeniyle insanlari buraya ¢ekmistir. Dolayisiyla bu bolge siyasi ve
dini hareketlerin yogun olarak goriildiigii bir yer haline gelmistir. Bu bolgede daha ¢ok
Romenler, Ermeniler, Bulgarlar, Rumlar, Makedonlar, Arnavutlar, Tirkler az da olsa
Yahudiler bulunmaktadir. Bu milletlerden bazilarimin Kalas’ta ortaya koyduklar1 zararh

dini ve siyasi faaliyetler olmustur.

Kalas’a gelen yabanci insanlar her zaman dikkat ¢ekmistir. Kalas bassehbenderligi
dikkat ¢eken yabancilar hakkinda tahkikat yaptigi sikca goriilmektedir. Bu tahkikatlari

siirekli Babiali’ye gonderdigi anlasiliyor.

Hariciye Nezéretine Fi 16 Nisan sene 1887 tarihi ile Biikres Sefareti Saniyesi’nden

varid olan tahriratin tercimesidir:

“Teb’a-i Devlet-i Aliyye’den Milityos naminda bir rum rahibin ahiren Kalas'da
ikametine ve Yunan Konsoloshanesi ve teb’asiyla vukii’ bulan miindsebdtina ve
resmen kendisini ziyaret igcin sehbenderhaneye gelmekte ictindb eyledigine da’ir

5 Karal, a.g.e, ss. 108-109.
6 Karal, a.g.e, ss. 112-115.
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Kalas Bas Sehbenderimizden varid olan iki kit’a tahrirat icabimin icras: zimminda
leffen takdim kilindi™’.

MelfQf tahriratin tercimesidir:

“Milityos naminda bir rum rahibi Manastir Vilayeti’'nde rum mektebleri te’sisine
ve bu mekteblerin te’min-i devamina hizmet maksadyla i’ane cem’i igin
Romanya’min baglica sehirleri ve Dobruca’yr dolastigi gibi nundan birka¢ giin
evvel Kalas’a dahi geldi. Rahib-i muma ileyh Rum Patrikanesi’ne tabi oldu ve
rivayet edildigine gére vilayet-i sahanede birkag def’a piskoposluk vazifesi ifa
eyledigi halde ne resmen bir ziyaret ve ne de bir ayin igin sehbenderhaneye ayak
basmadi. Ma’mafih Me 'miirin-i A’ide-i Osmaniye canibinden verilen bir pasaportu
hamil veya me’miriyet-i hazirasina da’ir rum patrikanesinden’®

“Bir ruhsatnameyi hdiz olub olmadigini bilmiyorum. Rahib-i muma ileyhin burada
esnd-yt ikdmetinde etvir ve ef’alini uzaktan teftis eyledigimden suret-i hareketi
bendenizce stipheyi da’vet etmisdir en ziyade dikkatimi celb eden sey merkumun
buradaki Yunan konsoloshanesine sik sik gidip gelmesidir. Rahib-i merkum Yunan
konsolosu vasitasiyla Kalas’'da miitemekkin Yunan teb’asi mu’teberanmna takdim
olunmus ve muma ileyhiim tarafindan hiirmet ve ri’dyete mazhar olarak i’dne

toplamigdir. Emr ii ferman’®.

Diger melfuf tahriratin terciimesidir:

“ Bu kere Rahib “Milityos” hakkinda istihsdl eyledigim ba’zi ma’lumdti sehr-i
halin on dokuzu tarihli tahrirata zeyl olmak (zere ber vech-i ati arz ederim.
Merkum mukaddema Kayseri Psikoposlugu’'nda bulunmus ve Patesburg’a gidib
orada mazhar-: hiisn ii kdbul olduktan sonra Romanya’'ya gelmisdir. Me 'miiriyetini
Kalas Piskoposundan bile hafi tutarak iki giin evvel muma ileyhle yalnmz bir def’a
goriigmiisdiir. Muma ilevh Romanya’dan Bulgaristan’a ve oradan Viyana'ya
azimet edecektir. Emr {i ferman.”*°

Yunanistan'nin Kalas’ta bir konsoloslugu ve bir de piskoposu bulunmaktadir. Kalas
Bassehbenderligi’nin dikkatini ¢eken bir Rum rahip olan Milityos’un Kalas ve civarinda
yapmak istedigi isler takibe almmusti'!. Milityos Manastir’da bulunan Rum mekteplerinin
yapimi ve mekteplerin masraflarinin karsilanmasi adina Romanya’nin baglica sehirlerini ve
Dobruca’y1 gezdigi anlasilmisti*2. Milityos Kalas’a gelerek burada bulunan patrikhaneye
tabi oldugu rivayet ediliyordu. Milityos Yunan konsoloshanesine sik sik gidip gelmekteydi.

Konsoloshane tarafindan Kalas’ta bulunan Yunan tebaasina takdim edilmis ve saygi

" BOAHR.TO. Nr. 73617, 16. 04.1887.
¢ BOAHR.TO. Nr. 73619, 16. 04.1887.
® BOA HR.TO. Nr. 73620, 16. 04.1887.
0 BOA HR.TO. Nr. 73618, 16. 04.1887.
1 BOA HR.TO. Nr. 73617, 16. 04.1887 .
12BOA HR.TO .Nr. 73619, 16. 04.1887 .
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gérmeye baslamis ve para toplamaya basladig1 anlasilmisti’3. Milityos daha 6nce Kayseri
Piskoposlugu’nda bulunmus oradan Petersburg’a gidip hiisnii kabul gordiikten sonra
Romanya’ya gelmisti. Milityos’un Kalas’tan sonra yapilan tahkikat sonucunda Once

Bulgaristan’a sonrasinda Viyana’ya gidecegi anlasilmistir'4,

Yunanistan’in bagimsizligini elde ettikten sonra Rumlarin gliglenmesiyle Osmanli
topraklarinda kalan Rumlar1 &rgiitlemeye calismistir. Ozellikle Osmanli topraklar:
icerisinde yasayan Rum Tebaasi {izerinde etkinligini slrdiirmek ic¢in dini degerleri
kullanmiglardir. Bunu 6zel olarak yetistirilmis rahipler araciligiyla yapmaya ¢alismislardir.
Bunun 06rnegi rahip Militiyos’un arsiv  belgelerine yansiyan c¢alismalarindan

anlagilmaktadir.

B. Kalas'taki Ermenilerin Faaliyetleri

Osmanl1 Devleti’'ndeki halklar Klasik Donemde uyum ig¢inde varliklarina devam
ettikleri halde, 6zellikle 18. yy’in son ¢eyreginde meydana gelen Fransiz Ihtilali (1789) ve
yaydig1 ulus temelli milliyetcilik fikirleri, karma yapili devletlerde yarattigi yikimi en agik

bir sekilde bize gostermistir.

Osmanl1 Rus Harbi’nden (1877-1878) énce Osmanli imparatorlugu’nda bir Ermeni
meselesi yoktu. Bu harple birlikte boyle bir mesele meydana geldi ve gesitli sekillere
girmek suretiyle geliserek imparatorlugun yikilmasina kadar devam etti. Mesele Rusya’nin
ad1 gecen harpte Anadolu’nun dogu ve kuzey dogusunda bazi Tiirk sehirlerini isgal ederek
bu sehirlerde yasayan Ermenileri devlete karsi kiskirtmalariyla basladi. Ayestefanos ve
Berlin miibadelelerinde Ermenilerin oturdugu yerlerde islahat yapilmasina dair hiikiimler
konulmasi1 ve bu hiikiimlere dayanmak suretiyle biiyiik devletlere Osmanli Devleti’nin ig
islerine miidahaleler yapilarak devam etti. Bu esnada Ermenilerde tahrik edildigi i¢in kanh
olaylar ¢ikti ve bu sekilde Ermeni meselesi en c¢ok Rusya’nin ve Ingiltere’nin

calismalariyla devletlerarasi bir karakter kazanmis oldu®®.

3 BOA HR.TO. Nr. 73620, 16. 04.1887.
14 BOA HR. TO. Nr. 73618, 16. 04.1887 .
15 Karal,Biiyiikk Osmanh Tarihi, C. IV, 8. b., Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 2003, s 126.
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Kalas 6rneginde 6zellikle Ermenilerle ilgili Hariciye Nezareti’'nden Kalas ve gevre
sehirlerden gelen resmi evraklara baktigimizda, Ermeniler Anadolu’daki siyasi
caligmalarin1 Kalas kasabasinda da uygulamis ve toplum i¢inde bozgunculuk yapmislardi.
Bu konuda kendilerine Ruslardan ve bagimsizliklarin1 kazandiktan sonra Romanya
Devletinden yardim edilmisti. Ermeniler Osmanli Devleti simirlarinda ¢ikardiklart
isyanlardan sonra kagtiklar1 yerlerde himaye edilmislerdi. Ermeniler kactiklar1 bu
bolgelerdeki Osmanli vatandaglarinin can ve mallarina musallat olmuslardi. Bu durum
Osmanlidaki biitiin Ermenileri harekete gecirdi Ermeniler bilingli bir propaganda
donemine girmis oldular. Bunun Balkanlar’daki durumu c¢ok farkli degildi. Ozellikle
konumuz olan Kalas’daki Ermenilerde bu propagandaya dahil oldular bunun o6rnekleri

arsiv belgelerinde karsimiza ¢ikmaktadir.

Osmanl1 sehbenderleri bu konuda bazi tedbirler almislarsa da pek de basarili
olduklar1 sdylenemez. Bulgar, Rum ve Ermeni’leri Osmanli aleyhine kiskirtan dis devletler
suglar1 sabit olmalarina ragmen Ermeni asilerini Osmanli Devleti’ne teslim etmek soyle
dursun, devlet himayesine almaktan da geri durmamislardir. Bu konuda su belge dikkate

degerdir (Belge Kalas’ta gecen bir olay ile ilgilidir):

Hariciye  Nezaretine 25 Kanun-i Sani 1897°de Istanbul’a  Kalas

Bagsehbenderligi’nden gonderilen 49 Numarali resmi mektubun terciimesidir:

“Istanbula gelen ¢esitli yabanci sirketlere mensup vapurlardan sézde esya tagimak
icin 30 yaslarinda, sismanca, kara biyikli “Kirkor Sahenzor”, c¢ikarilmis olan
kargasadan sonra Istanbul dan firar ederek Romanya 'min cesitli sehirlerini ziyaret
ettikten sonra énce Kalas’a gelmistir. Hali vakti yolunda gibi goriinen sahis daha
sonra hamallik yapmak icin “Coheston” ve diger Ingiliz sirketleri biinyesinde
gerekli basvurularda bulunmustur. Diger Ingiliz Sirketlerine de bagvurularda
bulunan sahis gerekli Ermeni kokenli hamallart temin etmekle sorumlu
tutulmustur. Anlatilan bu hususlardan sonra adr gegen sahsin kargasalara sahsen
katilp katilmadigr hakkinda bilgi verilmesini arz ediyorum. Eger katildi ise de
gozaltina alinmast gerekiyor mu bu konularda bilgilendirirseniz ¢ok memnun
olurum.” diye bir mektup génderiliyor?®,

Kirkor Sahenzor’un tutuklanmasi yoniinde emir veriliyor. Kirkor Sahenzor
tarafindan bir yakinina gonderilen biri Ibrail’den digeri Kalas’tan olmak iizere iki tane

mektupda durum ¢ok iyi bir sekilde gozler Oniine seriliyor. Bu mektuplarda sucu sabit

1 BOA HR. TO, Nr. 73565, 25.01.1897.
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olmasimna ragmen serbest birakilan sug¢lunun durumu kendi agzindan su sekilde

anlatilmaktadir. Bu mektuplarda asagida incelenecektir.
Melfaf Almanca mekt(bun terctimesidir:

“Taht-1 istivcab ve tevkife alindim. Memalik-i mitecavire ika’-i igtisasat etmek
tohmetiyle itham ediliyorum. 6 giinden beri mevkufum pek ziyade muzdarib oldum.
Ceza-yt habs sihhatim iizerinde muharip bir tesir hasil ediyor. Hin-i istivcabimda
Ermenileri Tiirkler’in menfur rabita-i esaretinden kurtarmaya sa’yi olan Ermeni
komiteleri a’zasindan oldugumu aciktan a¢iga itiraf ettim. Bura memurlar
uzerimde sonderece hlsn-i te sir hasilediyorlar. Ezciimle “Mésyé Rof™ ile miidde-
yi umumi al-i cenab adamlara benziyorlar. Hin-i istivcabda hazir bulunan Devlet-i
Aliye Bas Sehbenderi( Halis Domuz, ma’a te’essiif Ermeni, lakin murdar ve al¢ak
bir Ermeni beni herhalde Teb&a-i Osmaniye’den gibi gostermeye son derece
calismigtir. Bundan maksadi galiba beni Memalik-i Sahane’ye géndermek idi.
Mumaileyhi setm ve tahkirden kendimi alamadim. Tahkir edilmig gibi goriindiiyse
de elbette namusu yoktur. Mahbesde ne kadar kalacagimi bilmiyorum. Biisbiitiin
yalmiz ve bicareyim fakat sabr edecegim halisane temenniyat™"",

Melf(f Ermenice mektibun tercimesidir:

“Iki haftadir mahbesde bulunuyorum. Birini Ibrail den digeri buradan (Kalas 'tan)
gonderdigim iki kit’a mektubumu elinize almigsinizdir. Ne gibi téhmetle itham
edildigimi biliyor musunuz? Giiya ben Cenevre’deki Ermeni Cemiyet-i Mittehide-i
Fesadiyesi azasindan miifsid ve saire imisim. Hapishanede sthhatim muhtel oluyor.
Ma’mafih yakinda tahliye sebilimin a¢ik icra kilinacagi iimidindeyim mahkeme
beraatima karar verecektir. Biikres’ten evamir i’tasina muntazirim. Hapishane
bilmem hangi hayvanin nefesi gibi ta’affiir ediyor.

Mahremane: Devlet-i Aliye’nin Kalas Sehbenderi ihlasi sebilimden dolayr hayrette
kaldi: “Sen nasil kurtulabildin™ deyu bana sordu?®.”

Bu mektuplarda Osmanli Devleti aleyhine faaliyetlerde bulunan sahsin nasil serbest
birakildig1 goriiliiyor. Ustelik sucu sabit olan bir kisinin Osmanli aleyhine yabanci

mihraklarca kullanilmak {izere nasil kiskirtildigini da anlasiliyor.

Arsivlerde Kalas'taki Ermeni kilisesinin ¢aligmalar1 da goriilmektedir. Propaganda
amacli, kiliselere kartpostallar gonderildigi anlasilmaktadir. Sofya, Silistre, Sumnu, Varna,
Bergos Ruscuk sehirlerindeki Ermeni kiliseleri papazlarina da kartpostallar génderilmistir.
Ozellikle tezin konusu olan Kalas’taki Ermeniler de bu propagandaya dahil olmuslardir.

Buna 6rnek olarak, Ermeni Kilisesi'nin ¢aligmalari arsiv belgelerinde goriilmektedir:

"BOA HR.TO, Nr. 73561, 25.01.1897.
18 BOA HR.TO, Nr.73562, 25.01.1897.
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“K. C. Dobrosano Ikametgihinda miiteveffa monseryér kappa’mmn bir resmini
saniyen Ermenistan harabeleri iizerinde eskirizi teelliim olan bir kadimin tasvirini
salisen ellinde bir yaprak refakatinde bir salip tastyan bir papaz ve arkasindada
diger teferruati harbiye bulunan bir muharribin resmini rabian ararat dagt
Uzerinde aymi manzarayr ihtilalcuyaneyi musavver bir resmi hamisen etrafinda
salib iizerine yemin veren bir ka¢ kisi ve dort kbsesinde monsenyor kappa’nin ve
muharibin resimleri ve de bir arma bulunan bir salibin altindaki kabristanihavi bir
muscerenin resmi ira’e eden bes kisenin mevzu bulundugu adi beyaz tahttan
ma’mul bir sandukca bulunmustur. Sandukca derununda bu resimleri havi bin
besyiiz kartpostal dahi mevcut idi ve bu karlarda yedi adedi Bakii ile Romanya’da
ibrail, botogani, tulca, beytesti roman ve kirksan sehirlerinde kain ermeni
kiliseleri papazlarina gonderilmek iizere hazir edilmis vezirlerinde ‘Ey rahip Der-
saadet sokaklarinda vahgsi ve miisrikler tarafindan araka edilen bu hun-1 mazlumi
dualarimzda yer ediniz” *°.

Bu belgedeki ifadelerin bir benzeri Sofya, Silistre, Sumnu, Varna, Bergos Rusc¢uk

sehirlerindeki Ermeni kiliseleri papazlarina da gonderilmistir. Gonderilen kartpostal su
sekildedir.

“Ey rahip Ermeni kavminin ahd ve misaki mukaddestir. Bu kavim lisan ve
milliyetimizi cenabi hakkin avnu inayetine istinaden muhafaza etmekte ve Gmit ve
intizarda bulunmaktadir™?.

Her iki belgede de anlasilacagi iizere Ermeni milliyetgiligi propagandasi kiliseler
yoluyla papazlarin etkin rol almasiyla yapilmaya calisildigi goriilmektedir. Yapilan bu
caligmalar planli ve hedefe yonelik yapildigi anlasilmaktadir. Kalas ve etrafindaki
Kiliselerde din yoluyla Ermeni halkinin Ermeni milliyet¢iligi akimina destek vermeleri
istenmistir. Kiliselere dagitilan kartpostallarin Kalas Iskelesi iizerinden Kalas Kilisesi
kontrolinde yapildig1 anlasilmaktadir. Kalas ve etrafindaki kiliselerde bu ¢alismay1 yapan
Dobrosano adindaki kisinin aslinda amaci saf olan ve bir seyden haberi olmayan halkin
dini duygularini istismar ederek emeline ulagsmaya calismistir. Halktan para da topladigi

Kalas Bagsehbenderliginin yaptig1 tahkikat sonucu anlagilmstir.

“Gerek polis prefesi ve gerek bendeniz salifii’a-arz sanduk¢a derununda mevcud
olan bi’l-ciimle evraki birlikde olarak kemali ciddiyetle tedkik etmis oldugumuz
cihetle merkum ‘Dobrosano’nun bir dolandiricidan baska bir sey olmadigina ve
Bulgaristan ile Romanya’daki Ermenilerin safdilliginden bi’l-istifade onlardan
biraz para koparmak maksadiyla boyle bir tesebbiise kiyam etmis olduguna bizce
hasil olmusdur. Mosyé ‘Kds’ ‘Dobrosano yu bir kere daha isticvab etdikden sonra
biitiin muhteviyatiyla beraber sanduk¢a’yiicab-1 hal-i icra edilmek iizere Biikres
zabita idaresine irsal eyleyeceginden emrii ferman™?.

19 BOA HR.TO, Nr.78906-360.65.
2 BOA HR.TO, Nr. 78902-360.65.
21 BOA HR.TO, Nr. 78904-.360.65.
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Dobrosano’nun Kalas’ta meyhane benzeri bir lokanta islettigi sosyalistlerin

eylemlerine katildig1 bir bagka Kalas Sehbenderligi tahkikatinda ortaya ¢ikmaktadir.

“Kalas’da ‘Dobrosano’ nezdinde fiiriihtolunub 209/46 numrolu tahriratda Ermeni
vakai-i ihtilaliyesi miinazirini havi bulunan kartpostallarin mahall-i memuriyetinde
meydan-: tedaviile ¢ikarildigi yergogii sehbender vekilimiz tarafindan acizlerine
bildirilmesi Uzerine bila-tehir keyfiyeti polis prefeligine isar ile beraber sahsi
merkum nezdinde mevcud is bu kartlarla diger evrak-1 muzirra-i matbu’anin zahire
ihract zimminda tedabir-i lazimeye tevessil edilmesini rica ederim. Polis prefeligi
cihet-i adliyeden istihsal-i mezuniyet etdikten sonra sehr-i hal-i efrenciyenin
yirmisine miisadif cumaertesi giinii ba’de’z zahr gsahs-1 merkumun kalasin liman
mahallesinde ka’in ikametkahint taharri eylemisdir. Merkum ‘Dobrosano’ sehrin
asagt kisminda adeta koltuk meyhanesinev’inden adi bir lokanta isletmekde ve
limanda igleyen amele burada ta’am etmektedir zabitaca merkum sosyalistlerin
harekatina istirak eder ve hallerinden nahognud olanlara on ayak olur serirbir
sahis olmak iizere mukayyet ve marufdur”??.

Kalas Kilisesime Anadolu’dan yardim mektubu geldigi goriilmektedir. Kalas
Kilisesimin Anadolu’yla siirekli irtibatta oldugunun Ermeni patriginin Kalas Ermeni
Kilisesime gonderdigi mektuptan anlasilmaktadir. Ermeni patrigi Anadolu’da yasanan
kitliktan dolayr Kalastaki Ermeni cemaatinden yardim toplanmasini istedigi mektup,

sOyledir.

Hariciye Nezareti’ne Fi 21 Tesrin-i Sani 1895 tarihiyle Kalas Bassehbenderliginden

varid olan 44 numarali tahriratin tercimesidir:

“Istihbar ettigime gore Der Sa’adet Ermeni patrigi kalas ermeni kilisesi
fabrikasina irsal ettigi bir mektubunda Anadolu-i sahane vilayatimin ahvalini gayet
muazzam bir suretde tasvir eylemigdir. Mektub-1 mezkurda isimleri zikr ve ta’adad
olunan bir ¢ok kazalarda sakin Ermeni ahalinin zaruret-i fevke’l-ade icinde
bulundugu ve kaht-ii gala zuhurundan havf edilmekde oldugu beyan olunmus ve
memalik-i ecnebiyede bulunan Ermeniler Anadoludaki Ermeniler icin i’ane
cem’ine tegvik edilmistir. Simdiye kadar burada i’ane cem ve tedarikine dair bir
guna tesebbiis icra olunmamis ise de haber aldigima gore Ermeniler cem ve
i’aneye ibtidar etmezden evvel ol babda Hikiumeti kraliyenin misa’adesini talep
etmek niyetinde bulunuyorlar imis. Emru ferman™?®.

Ermeni patriginin Anadolu’daki Ermenilerle Kalas’taki Ermenileri birbirine

yakinlastirma ¢abasi i¢cinde oldugu goriilmektedir.

22 BOA HR.TO, Nr. 78901-.360.65.
Z BOA HR.TO, Nr. 73576, 21.11.1895.
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Ermeniler giristikleri bu propaganda siirecini kamuoyuna en iyi sekilde lanse etme
adina Kalas'ta gazeteler ¢ikartmisti. Kalas'ta ¢ikarilan gazetelerin hangi amaca hizmet

edecegi arsiv belgelerinde bulunmaktadir.

Nezarete fi Agustos sene 92 tarihiyle Biikres Sefareti Seniyyesi

Maslahatgiizarindan varid olan 252 numrolu tahiratin terctimesidir:

“Sehr-i halin on yedisi tarihiyle ve iki yuz elli numrolu telgrafndme-i acizaneme
zeyl olunmak iizere surasini arz ederimki Kalas'da Aror ndminda nesr olunacak
gazetenin maksad ve mahiyeti hakkinda icra-y1 tahkikata miibdseret etmezden
evvel bu bdabda sehr-i mezkir bas sehbenderimize miirdca'at etmis oldugumdan
sehbender-i mimaileyh tezkire-i atiyl'z zikr ma'limat i't4 etdi Kalas'daki Ermeni
kilisesinin Dergiiven nam rahibi Bulgaristan Isvicre ve Marsilya'da Hingak |
Ermeniya,  Danob  ndminda  ¢ikan  Ermeni  gazetelerinin  nesriyati
mefsedetclyanelerine red ve cerh iclin hayli zamandan berli Ermeni ve Romanya
lehlerinde bir gazete nesretmek tasavvurundadir mezkir gazetenin meslek harekati
efkar-1 i'tidalkdraneyi iltizam ile harekdt-1 mefsedetcitydne alayhinde bulunmakdan
ibaret olub siret-i mahsiisada sehr-i mezkirda mukim Ermeni‘lere &'it mesa'il ile
dahi istigdal edecektir. Husiisdt-i mesrihaya ma'al memniiniye zdt-1 ali-i
asafanelerine arz ile berdber bu babda ale'ttevali icra-y: takayyiiddit etmekde
oldugumu ve maksad-1 mefsedetkdrdne hidmet etmek isteyenlerin dostadnesiyle” ?*.

Incelenen bir baska belgede Arat adinda Ermenice yayin yapacak gazetenin iyi

niyetli bir yayin yapmayacagi yazilmistir.

Nezarete Fi 17 Agustos sene 92 tarihiyle Biikres Sefareti-i Seniyyesi

Maslahatgiizarindan 250 telgrafname:

“Yiiz yetmis bir numrolu telgrafndme-i nezaretpendhileri alindi. Aldigim ma'limdt
Uzerine Uzerine zat-1 dli-i dsafdnelerine surasim te'min edebilirimki Aror ndamiyla
Kalas'da Ermenice nesr olunacak olunacak gazete aleyhimize lisdn kullanmak
soyle dursun bi'l-aks Bulgaristan Isvigre ve Romanya'daki Ermenileri nesriyat-1
mefsedetciiydnelerini redd ve cerhe calisacaktir” ®.

Ermenilerle alakali bu belgeler mevcut iken diger azinliklar hakkinda da bazi
belgeler mevcuttur. Yine de biiylik ¢cogunlukla Ermenilerle alakali belgeler mevcuttur.
Kalas nufus olarak karma yapili bir sehir olmast nedeni ile bu amagla ortaya ¢ikabilecek
karisikliklar i¢in ¢ok miisait bir yerlesim yeridir. Yukarida da deginildigi gibi Rusya,

Avusturya gibi devletlere yakin olmasi, sahip oldugu dogal imkanlari itibariyle diger

2 BOA HR.TO, Nr. 44-72,17.08.1892.
% BOA HR.TO, Nr. 44-72,17.08.1892.
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Avrupa devletlerinin de dikkatlerini ¢ekmeyi basarmistir. Nitekim ortaya ¢ikan her

ayaklanmada bu devletlerin bir sekilde desteginin oldugu inkar edilemez bir durumdur.

Osmanli Devleti Klasik Donemdeki toplum yapisinin degisen diinya kosullar
icinde emperyalist devletlerin bdl-parcala-yonet politikalariyla nasil ¢oziilmeye maruz
birakildig1 goriilmektedir. Bu yapilirken de toplum icindeki farkli etnik gruplar arasinda
kargasa ¢ikartilarak toplumu icten ¢okertmeye calismak kendi ¢ikarlari i¢in en ideal yol

olmustur. Etnik unsur degisse de, amag¢ ve yontem hep ayni olagelmistir.

Il. KALAS ISKELESI’NDE RUSYA’NIN ETKIN OLMA CABALARI

XVIIL yiizyilin sonlarindan itibaren Osmanli-Rus iligkilerinde askeri harekéatlar
acisindan Tuna biiyilk 6nem kazandi. 1768-1774 yillar1 arasinda cereyan eden savas ve
ondan sonraki biitiin Osmanli-Rus savaslarinda Tuna ve Tuna boyu kaleleri asil cephe
oldu. Uzun asirlar boyunca Osmanli hududunun ¢ok daha ileride olmasi1 Tuna boyundaki
kalelerin zamanla Onemini yitirip harap olmalarina sebep olmustu. 1775-1784 yillan
arasinda Hirsova, Kule, Tulg1, Isak¢i, Akkerman, Ada-i Kebir, Yergogi, [brail, Bender,
hatta Hotin Kaleleri tamir edilmisti. Bu tamirat savas sonucundaki yikimdan olsa bile
boyle genis captaki bir tamiratin yapilmasinin en miihim sebebi artik cephenin Tuna

lizerine tasindiginin gdstergesiydiZ®.

Rusya Fransa’nin da destegiyle Osmanli'ya Akkerman’da konsolosluk agma talebini
iletmisti. Rusya'nin bu talebi Osmanli tarafindan red edildi. Rusya Tuna Nehri’nin énemli
iskelelerinden olan Kalas ve Ibrail’de konsolosluk agma talebi Osmanli Devleti’nce benzer
sekilde red edildi. Rusya, Eflak, Bugdan ve Bucak gibi stratejik yerlerde konsolosluk
agmada 1srar etti. Bu 1srar iizerine Osmanli Rusya'nin istedigi yerde degilde kendi istedigi
yerde Rusya'nin konsolosluk agmasma miisade etti. Osmanli Tuna Nehri’nin dogu
kiyisinda yer alan Silistre’de Rusya'nin konsolosluk agmasini onayladi. Osmanli'nin
Silistre’yi tercih etmesinin stratejik bir sebebi vardi. Silistre Istanbul’a daha yakin
oldugundan dolayi, Osmanli buradan konsolosun calismalarini konrol etme imkanina sahip

olacakti. Silistre’de yasayan halkin ¢ogunlugu misliimanladan olusuyordu. Osmanli daha

% Muzaffer Erdogan, "XVIII. Asir Sonlarinda Bir Tiirk Sanatkdri Hassa Bagsmimar1 Mehmed Tahir Aga,
Hayati ve Mesleki Faaliyetleri", LU.E.F.T.D., C. XI-XIl, S. 15-16, ss. 25-46.
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once Rusya'nin teklif ettigi sehirlerin aksine Silistre'nin Rusyanin yapacagi ¢alismalara
iltifat etmeyecegi diisiincesi vardi. Silistre 1773 yilindaki Rus isgaline karst biiyiik basari
gosteren bir sehirdi. Rusya 1780 yilinda Tuna Nehri tizerindeki Silistre’de konsolosluk

acarak Tuna iizerinde etkili olmaya baglad.

XVIII. yuzyilin son padisah1 olan Ill. Selim’in saltanatinda Osmanli topragi olan
Kalas’1t Rusya isgal etmisti. Kalas 1789 Osmanli-Rus muharebesinde Mikhail Kamensky

onciiliigiindeki Rus ordusu tarafindan tamamen yakildi?’.

Bogdan’a yerlesen Ruslarin Tuna nehrine gecerek, Kalas’1 isgal etmeleri (zerine,
I11. Selim 7 Haziran 1789’da Koca Yusuf Pasa’yr sadrazamliktan azlederek yerine Cenaze

Hasan Pasa’yi tayin etmistiZ®.

XIX. ylizyilda Rusya’nin Balkanlar yoniinde izledigi siyaset, buralarda toprak
kazanmaktan ¢ok milliyet¢i Ortodoks Balkan halklarinin Osmanli Devleti’nden
koparilmasi ydniindeydi®®. Fakat yine de stratejik ve ekonomik menfaatlerin korunmasiyla

ilgili olarak 6zellikle Tuna bogazlarindaki tasarrufunu artirmaya ¢alistig1 goriilmektedir.

Biikres Antlasmasi ile bitecek olan baris goriismeleri sirasinda Ruslar, hudutlarinin
Tuna nehrine kadar uzamasinda israr ediyorlardi. Rus murahhaslar1t miizakerelerde
Bogdan’in biisbiitiin Rusya’ya ilhaki ve {i¢ biiyiik Tuna bogazlarindan en giineyde olan
Hizir Ilyas Bogazi’nin, Osmanli-Rus hududu olarak tayin edilmesini talep ettiler. Bunun
kabul edilmesi halinde Ruslar Tuna’nin ¢ikisina ve tiim bogazlara hakim olacakt1®0. Fakat
Fransiz-Rus savasinin baslayacagi endisesi Ruslarin sulh tekliflerindeki Tuna sinir
iddialarindan vazge¢melerine sebep oldu. Osmanli murahhaslari ise en uygununun Kili
Bogaz1 oldugu goriisiinii ileri siirliyorlardi. Ruslar bu bogazin seyri sefere pek miisait
olmadigina dair itirazlar1 iizerine orta bogaz olan Siinne Bogazi’min simir ve ortak
kullanimini tavsiye etmislerdi®!. Goriismeler sonunda Biikres Antlasmasi’nin dérdiincii

maddesiyle Kili Bogazi sinir kabul edilip 6nceden oldugu gibi her iki devlet tiiccar

27 Cezmi Karasu, “Romanya Dobrucasi’ndaki Osmanli Eserleri”, Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Eskisehir, 2009 , s.1-2.

28 Danismend, 1. Hami, izahlh Osmanh Tarihi Kronolojisi, C.IV, Tirkiye Yayinevi, istanbul 1972, s.68.

2 G.H. Bolsover, "1815-1914 Arasinda Rus Dis Politikasina Bir Bakis", Ceviren Yulug Tekin Kurat,
Belleten, C. XXX, S. 118, Ankara, 1966, ss. 265, 278.

30 Fehmi Ismail, "Biikres Antlasmasiin Miizakereleri 1811-1812", Belleten, C. XLVI, S. 181, Ankara 1982,
ss. 75-78.

3! {smail, a.g.m., s. 79.
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gemileri Tuna sularinda serbestce dolasabilecek fakat Rus harp gemileri yalnizca Kili
Bogazi’'ndan Rus sinirinin  bittigi  Prut Nehri'nin Tuna’ya kavustugu yere kadar
gidebileceklerdi®2.

Antlagmanin imzalanmasindan sonra Tuna’nin Kili kolundan gegecek smirin tam
olarak tespiti i¢in bir araya gelen iki taraf teknik heyeti arasinda uzun siire anlagsmazlik
devam etmistir. Ozellikle Kili Bogazi’nin ortak kullanilmasi, buradan gegecek sinirin tam
tespiti ve tiiccar gemilerinin yedek cekmeleri hususunda meseleler ¢cikmistir®®. Tuna sahili
yoluyla Kili Bogazi’na kadar olan sahanin iki devlet tarafindan da zapt olunmamak iizere
(tarafsiz bolge) bu hattin birer saat mesafeye kadar olan yerleri sinir kabul edilecekti.
Boylece Osmanli delegeleri Rusya’nin Tuna bogazlari ile olan dogrudan baglantisin
kesmeye calisacaktir. Buna karsilik Rusya, Osmanli’y1 ayn1 duruma diisiirmek i¢in Kili
Bogazi’ndaki tiim adalarin gayri mesk(in olmasini isterken Osmanli murahhaslar1 iskana
kapali olmas1 gereken adalarin bogazin sol kiyisina yakin kiiclik adalar oldugunu ifade
ederek daha oOnce meskin biiyiikk adalarin bos birakilmasinin sart olmadigini
belirtmislerdi®*. Meseleleri halletmek icin gonderilen Ahmed Zeki Efendi’ye Rus
gorlslerinin kabul edilemez oldugu belirtilerek, adalarin Osmanli tasarrufunda kalmasi,
tlccar gemilerinin Kili ve Tuna’da evvelce oldugugibi gidip gelmesi, Rus harp gemilerinin
Kili’den Prut’a kadar ¢ikmasi ve iki taraf tiiccar gemilerinin bogazda serbestce yedek

cekebilmeleri esaslarmin Rus yetkililerine kabul ettirilmesi hususunda bir talimat verildi®®.

"Rus tiiccarlart Karadeniz’de ticaret amacglh dolasmalarimin yaminda Tuna
nehrinden de kismi olarak yararlamirlardi. Tuna nehri civarindaki yerlesim
bolgelerinde veya Avusturya’yla ticaret yapan tiiccarlar nehir gemileriyle Kalas’a
geldikten sonra okiiz arabalariyla karadan veya yine deniz yoluyla Rus sinirina
yakin diger iskelelere giderek oradan Rusya’ya gecerlerdi".*®.

1828-1829 Osmanli-Rus savasi sonrast imzalanan Edirne Antlagsmasi ile sinir, Prut
nehri ve onun Tuna’ya kavustugu yere kadar ayn1 kalirken, nehrin deltasinda en giiney kol
olan Hizir Ilyas Bogazi’na cekildi. Ayni antlasmaya gére Tuna’nin kollar1 iizerindeki

adalar Ruslarin tasarrufuna birakilip Siinne kolu ile Hizir Ilyas kolu arasindaki kisim gayri

32 Nihat Erim, Devletleraras1t Hukuk ve Siyasi Tarih Metinleri, C. I, Tlrk Tarih Kurumu Yayinlari,
Ankara 1953, s. 250.

3 BOA, HH, Nr. 41943, 20 Kasim 1812.

% BOA, HH, Nr. 41834 -B, 5 Haziran 1813.

% BOA, HH, Nr. 41834-C, 25 Haziran 1813.

% Osman Kose, XVIIIL. Yiizyilin ilk Yarisinda Osmanli-Rus Miinasebetleri (84/2 Numarali Rusya Ahkam
Defterine Gore), (Yayimlanmamus Yiksek Lisans Tezi), Samsun, 1994, ss. 60-61.
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meskiin olacak, Rusya'nin elinde kalan diger adalarda da karantinahanelerden baska bina
ve istihkAm yapilmayacakti. Artik Hizir [lyas Bogazi da Rus savas gemilerine agilmis fakat
eskiden oldugu gibi gemiler yine Prut'un Tuna’ya kavustugu yerden yukari
cikamayacaklardi®’. Rusya, askeri, stratejik ve ekonomik sebepler dolayisiyla, Biikres
Antlagsmasi’nda tam hakim olamadigi Tuna bogazlarina, Edirne Antlagsmasi’yla hakim

olmay1 basarmisti.

1829 Edirne Antlasmasi sonrasi Tuna bogazlarmin hakimiyeti Ruslarin eline
gecmisti. Ruslar 1836°da Tundaki Latea Adasi’nda c¢ok siki bir karantina politikasi
izlemisti. Ruslarin bu politikasi, Avrupa devletlerinin gemileri ve vapurlarmin biiyiik
zorluklarla karsilagsmasina neden olmustu. Avrupa tiiccar ve yolcularini da bu durum
olumsuz sekilde etkilemisti. Ruslar, Tuna’da Kalas gibi iskelelerde askeri hakimiyetlerini
de kurmuslardi. Rusya Tuna’nin gittikce 6nem kazanmaya baslayan ticaret yolunu tehdit
eder hale gelmisti. Edirne Anlagmasinin iigiincii maddesi geregi Tuna iizerinde bulunan
adalarda Rusya’nin karantinahaneler disinda bina yapmasi yasaklanmisti. Rusya bu
maddedeki yasagi dikkate almayarak karargah, han, karakol gibi binalar yapmisti. Osmanli
devleti durumun hassas oldugunu, Rus el¢isine bildirmis ve kontrol amaciyla Eser-i Cedid

vapuru gonderilmisti®®.

Rusya’nin tarihi emellerinden hi¢bir donemde vazgectigi sdylenemez. Kirim Harbi
oncesinde Rusya’nin yapmis oldugu hazirliklara baktigimizda Rusya’nin esas amaci sicak
denizlere agilmak ve ticaretini gelistirmekti. Ancak Kirim Harbi sonucunda aldig1 yenilgi
Rusya’y1 bagka arayislara yoneltmisti. Rusya yine de Osmanli Devleti’ne olan hasmane

tutumunu higbir zaman degistirmemisti.

Ruslarin asil amaglar1 Slav Birligi’ni saglamak ve sicak denizlere ulasarak ticaret
yapmakti. Bu amaglarini gergeklestirmek i¢in oniinde en biiylik engel Osmanli Devleti’ydi
ve Rusya bu engeli de asama asama ge¢meye calismisti. Bu durumda Rusya Osmanli’ya
kars1 milliyet¢ilik silahini kullanmisti. Rusya Osmanli egemenligi altinda bulunan Slav ve

Ortodokslar1 ayaklandirarak veya onlara haklar kazandirarak Osmanli Devleti’nden

3" Erim,a.g.e., C. 1, s. 280.
8 BOA, iH, Nr. 2530 ve 2631, 24 Aralik 1848, 10 Temmuz 1849.
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koparmay1 amaglamisti. Rusya bu amacinda milliyetgilik silahint kullanmada basarilt

olmustu. Ancak Ruslar bir Slav Birligi’ni kurmay1 basaramadi®®.

A. Kirim Savasimin Kalas'taki Yansimalari

Osmanli Devleti icin stratejik 6nemi olan Kirim, 18. yiizyilda Osmanli ile Rusya
arasinda biiyiik bir sorun haline gelmisti. Bu durum Rusya'nin 1771’de Kirim’1 isgali ile
neticelendi. Osmanli isgal sonrasi Rusya ile 1774’te Kugik Kaynarca Antlagsmasini
imzalamak zorunda kaldi. Antlasmaya goére Kirim Hanlhigi siyasi olarak Osmanli'dan
ayrilip bagimsiz olacakti. Osmanli elindeki din faktoriinii kullanarak Kirim'rt dini agidan
halifeye dolayisiyla Osmanli’ya bagh olacakti*®. Rusya asil amacindan vazgecmenmis
Kirim’1 1783 yilinda isgal ederek tamamen kendisine baglamak istedi. Osmanli Rusyanin
bu tumundan ¢ok rahatsiz olmasina ragmen 1787-1792 Osmanli-Rus Savasi bitiminde
imzalanan Yas Antlagsmasi ile Kirim'm tamamen Rusya'nin hakimiyetine girmesine engel

olamadi**.

Rusya’nin sicak denizlere inme politikasinin parcasi olan Istanbul ve Canakkale
bogazlari icin ortaya koydugu siyaset 1850°lerde Kirim't yeniden gundeme getirdi. Car I.
Nikola (1825-1855) tahtta oldugu siire boyunca sicak denizlere ulasmak ve Rusya’yi
guclu dinya devletleri statisiine ulastirmak istiyordu. Rusya Eflak ve Bogdan’1 isgal edip
Sinop’u bombalamis ve Osmanli donanmasini batirmisti. Rusya bu saldirganligi yaparken
kutsal yerler meselesini bahane ediyordu. Rusya'nin bu tutumu iizerine Osmanli Devleti,
Istanbul’da bulunan Ingiliz ve Fransiz elciliklerine resmi tebligat gondererek ingiliz ve
Fransiz donanmalarina bogazlarin agik oldugunu Karadeniz’e gecebileceklerini haber
vermisti®2. Ingiliz ve Fransiz donanmalarinin Karadeniz'e gecmesiyle Rusya Tuna'da savas

hazirliklarini hizlandirdi.

Ruslar Kirim harbine hazirlik i¢in Kalas’tan kereste satin almisti. Kalas’tan yazilan

mektupta (1853), Kalas’ta bulunan Rus zabitalarin yaptiklar1 gizli toplantilarda kereste

39 Enver Ziya Karal, Biiyiik Osmanh Tarihi, C. |-V, 8. b., TTK Yayinlar1, Ankara, 2003. s. 44
%0 Ismail Hakki1 Uzungarsili, Osmanh Tarihi, C.I11. Tirk Tarih Kurumu Yaymevi, Ankara,1983,
s.405.

41 Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, C.V, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1995, s. 21.
42 Erdogan Keles, "Rusya’mn Panslavizm Politikasinin Balkanlarda Uygulanmasina Dair Bir
Layiha", Mugla Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi Dergisi, S. 21, 2008, ss. 123-140.
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alimi lizerine konusmalar yaptiklart belirtilmisti. Kalas’taki st dizey Rus askerleri nehrin
asagisindan yukarisina ¢ok sik gidip geldigi anlatiliyordu. Nikolayka’dan gelen dort kita
Rusya vapurunun ici asker dolu olarak Kalas’a geldigi yazilmisti. Kalas’ta bulunan Rusya
konsolosu Rus ordusunun iki yiiz elli bin civarinda askerden olustugunu ilan ediyordu.
Konsolos savas sonrasinda Rus askerlerinin Kalas’a girecegini ifade etmekten

cekinmemisti®®.

Ruslar asagida belirtildigi gibi harbe hazirlik i¢in kereste satin almistir. Kalas’taki
Rus Konsolosu galibiyetten o kadar emindir ki savas sonrasinda Rus askerlerinin Kalas’a

girecegini alenen ifade etmekten ¢cekinmemektedir.

1853 senesi Mayis’inin yirmi {igii tarihiyle miiverrihan Kalas’tan varid olan bir

mektibun hilasasi tercimesidir:

“Biraz vakitden berii Rusya zabitalar: kilitlii kereste istird eylemekdedirler ve
istiralarimin evvelkisi yiiz elli bin gurus’a ve ikincisi iki bin bes yiiz Macar altunu
balig olmusdur. Muvahhiren amiral Karnilof Ismail’e giden bir Rusya vapuruyla
Kalas’tan gitmis ve birka¢ giin dahi Sivastopol’a gitmek iizere tekrdr avdet
eylemisdir. Bircok Rusya biiyiik zabitalar: Tuna Nehri iizerinde ta Ismail’e kadar
asagr ve yukart gidiib gelmekdedirler. Mayisin on iigiinden on yedisine kadar
Nikolayka’dan gelen dort kit’a Rusya vapuru Tuna iizerinde askeriyle dolu on alti
kit ‘a Salopa ¢ekmislerdir. Kalas’ta bulunan Rusya Devleti konsolosu memleketine
yakinda Rusya askerinin mislihdn girecegini alenen séylemekdedir. Birde tecemmu
etmis olan Rusya asdkirinin add ve mikddr: iki yiiz elli bin nefer balig oldugu
rivayet olunmakdadir’™*.

Rus ordusunun iki yiiz elli bin civarinda askerden olustugu ilan ediliyor. Ancak
Ruslar hesaba katmadiklari bir durum vardir ki, 0 da Avrupali devletlerin Osmanl
tarafinda savasacaklaridir. Ingiltere Rusya’nin sicak denizlere acilmasimi istememektedir.
Fransa ile birlikte Ruslara kargi Osmanli tarafinda savagsmalar1 Ruslar igin ¢ok olumsuz bir
durum olacaktir. Ancak Ruslarin daha fazla zarar gormelerini istemeyen Ingiltere Paris
Barig antlagmasinin en az zararla atlatilmasina g¢alisacaktir. Ciinkii diinya siyasi gii¢

dengesine yeni gii¢lerin katilacag1 o giin itibariyle kendilerini hissettiriyordu®.

Ruslar Kalas’ta Pesihari adinda bir tliccarin haksiz olarak herhangi bir sebep

gostermeksizin iki tane bugday yiikli gemisine el koymustu. Ruslar Osmanli ticaret

43 BOA, HR.TO. Nr. 32472, 418.117, 23.05.1853.
4“4 BOA, HR.TO. Nr. 32472, 418.117, 23.05.1853.
% Fahir Armaoglu, 19. Yiizy1l Siyasi Tarihi (1789-1914), 4. b., Alkim Yayinevi, Istanbul, 2007, ss. 253-256.
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mallarma el koyarak Osmanli’y1 zor durumda birakmayr amaclamisti. Ruslarin yapmis
oldugu bu davranig devletlerarast hukuka da aykiri bir davramisti. Fakat Ruslar kendi

cikarlari igin hukuksuz davranislardan ¢ekinmiyordu®®.

Makam-1 Nezaret-i Celile-i Hariciye’ye 1853 senesi Tesrin-i Sani’sinin yirmi biri
tarihiyle miiverrihdn Pesihari nam tacir tarafindan takdim olunan bir kit‘a arizanin

tercimesidir:

“Zat-1 sevker-simat-1 hazreti sehinsdhinin teb‘a-i sddikasindan bulunan Jan
Pesihari kullart hédkipd-y ali-i nezéretpenahilerine &ti-ul-beyan mevadi arz ve
ifddeye miicdseret ider soyleki bendenizin yedinde bulunan navul kontratosu ve
police ve bakarkoret miistebdn oldugu tizere Kalas 'ta mukim Pesihari ve Akati ndm
serik ve adamlarim tarafindan biri Ibrahim Halil nam kapiddamn siivar oldugu
karakus tesmiye olunan ¢ektiye berik ve digeri Emin Osman ndm kapiddnin suvar
oldugu gagali tesmiye olunan sefine olarak iki kit‘a sefine istihbar olunub Der-
sa ‘ddete irsal olunmak iizere bugday ile tahmil olunmuslar iken Kalas’ta bulunan
Rusya miraldy addlet ve hakkaniyete mugdyir ve beytii’l-devleteyn der-kar olan
mu ‘Gheddta mendfi‘ olarak merkim kapiddanlar: hamilelerini bosaltmaga icbar
etmis oldugundan merkiim serik ve adamlarim tarafindan hinta-i mezkQre mesarif-i
kesire ile kendii magazalarina vaz‘* olunmak ve kollarina hasar-1 azimi miistelzem
oldugu halde orada mahfiz bulunmusdur. Mevad-1 mezkireyi hdkipd-yr ali-i
nezdretpendhilerine arz ve takdim ile berdber mezkir serik ve adamlarimin
magazalarinda bulunan sd’ir bugday: Eflak ve sa’ir milletin sefinelerine bi’l-
istihbar tahmil etdirmis isemde memnii ‘iyyet-i mezkirenin is bu bandiralara dahi
sumili oldugunu i‘laveten ifade ve beyan ider ve bindberin icdab idenler aleyhinde
protesto iderek zat-i dli-yi nezdretpendhilerinin himdyet ve mu ‘Gvenetlerini niydz
ve istirham eylerim™#’.

Rusya Savas hazirliklarin1 tamamladiktan sonra 28 Ocak 1854’te saldiriya ge¢mis,
Once Kalas’1 isgal etmistir. Ruslar Kalas't aldiktan sonra Dobruca’ya girmis Silistre’yi
mubhasara altina almisti. Osmanl Silistre Kalesi'nde savunma yaparak, Rus ordusunu geri
puskirtme basarisini gostermisti. Osmanli ordusuna yardim etmek icin Fransiz ve Ingiliz
askerleri Varna’ya kadar gelmistiler. Osmanli Devleti ile Avusturya arasinda bu sirada
antlasma yapilmig Tuna cephesi kapanmisti. Avusturya ile yapilan antlasmadan sonra
Rusya zor durumda kalmigti. Osmanli, ingiltere ve Fransa Rusya’yr barisa zorlamak igin

Kirim Uzerine hareket etmeyi planladilar. 20 Eylil 1854’te 30.000 Fransiz, 21.000

46 BOA, HR. TO, NR. 32472, 418.118, 21.10.1853.
4"BOA, HR. TO, NR. 32472, 418.118, 21.10.1853.
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Ingiliz,15.000 Kisilik Sardinyal1 ve 6000 Osmanli askeri 51.000 kisilik Rusya’y

karsilamigtir®®,

Ruslar Kirim Harbi’nde aldiklar1 agir yenilgi sonrasinda bu yenilgiyi unutmak ve
kaybettigi saygmligimi yeniden kazanmak i¢in uygun ortami bekliyordu. Ciinkii tarihi
emellerinden higbir zaman vazge¢cmeye niyeti yoktu. Ruslarin fazla beklemelerine gerek
kalmadan onlara istedikleri firsatt yine Osmanli Devleti verecekti. Osmanli Devleti’nin
Almanya ile yakinlasmasi iizerine Ingiltere ve Fransa’nin bu yakilasmaya tepki
gostermesi gecikmedi. Ingiltere ve Fransa Rusya’nin Osmanl iizerinde serbest bir sekilde
hareket etmesine miisaade etmislerdi. Avrupa Devletleri Osmanli Devleti ile
miinasebetlerini on dokuzuncu ylizy1l boyunca Osmanli Devleti’nin toprak biitiinliiglinden
yana politika izlemisti. Fransa ve Ozellikle Ingiltere Osmanli Devleti’ne karsi izledigi bu

siyasetten vazgecerek Rusya’nin yaninda yer almist1*°.

B. 1877-1878 Osmanlh Rus Savasinin Kalas'a EtKisi

1877-78 Osmanli-Rus savasi sirasinda Ruslar savas gemilerinin nehirden
saldirilarina mani olmak i¢in nehir boyunca iginde biiyiik toplar bulunan mevziler
yapmisti. Ruslar Tuna nehrine maymlar dosemis ve karayoluyla getirdikleri botlar1 nehre
indirmislerdi. Ruslarin yerlestirdigi mayinlar, Ruscuk’taki Osmanli gemilerinin yukariya
ge¢mesine miisaade etmemisti. Osmanli gemilerden istifade etmesi gerekirken gemileri
korumaya calisti. Osmanli gemilerin Ruslarin eline gegcmesi tehlikesi olusunca gemileri
batirmisti. Bu durumda Osmanlinin Tuna {izerindeki gemileri iyi idare edilememeleri
sonucu gemiler ya batirildilar ya da kullanilamaz hale getirildiler. Osmanli devletinin bu
slrecte 12 adet gemisi batmisti. Bu gemiler arasinda tersaneye ait zirhli Lutf-1 Celil,
Ruscuk ahsap vapuru, zithl1 Porgorice dubasi, bir ahsap istimbot ve idare-i Nehriye’ye ait
8 gemi de bulunmaktaydi. Osmanli batan gemiler arasinda Lutf-1 Celil gemisinin
biiyiikliigii sebebiyle kurtarilmasi gerektigi emrini vermisti. Aksi halde Sirp, Romen veya
Avusturya’nin eline gecebilecegi endisesi hakimdi. Osmanli diger gemilerin de
kurtarilmasi halinde gemilerin satilmasinin emrini bildirmisti. Rus kumandani Tuna’da Rus

gemilerinin calismasina engel olduklar1 gerekgesiyle Osmanliya ait gemilerin Rusya

48 N.Stones, Kirim Savasi'min 150. yili icinde, Vehbi Kog Vakfi Sadberk Hanim Miizesi Yaymlari, Istanbul
2006, s11.
49 Enver Ziya Karal, Biiyiik Osmanh Tarihi, C. 1V, 8. b., TTK Yayinlari, Ankara, 2003, s. 40.
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tarafindan ihrac¢ edilecegini ortaya atmisti. Osmanli bu sdylenti karsisinda bu gemilerin
Ruslar tarafindan ele gegirilmesine kesinlikle engel olunmasi emrini vermisti®®. Rusya’nin
Tuna’daki 6nemli yerlere basta Kalas iskelesi olmak iizere bu derece hakim olmasinin bir

amaci vardi.

Asagidaki metinde Ruslarin 1877-78 Savasi i¢in askeri mevkileri izleyerek savasa
hazirlik yaptiklart goriiliiyor. Bu amag igin bes tane subay gezmek maksadiyla geldiklerini

belirterek dnemli askeri noktalari izledikleri goriiliiyor®?.

Hariciye Nezareti'ne Fi 13 Mayis sene (12)89 tarihiyle Biikres Sefaret-i

Seniyyesi’nden varid olan 138 numrolu tahriratin terciimesidir:

“Bundan dort giin mukaddem Rusya Erk&n-i Harbiye zdbitdmindan bes kisi
Kalas’a muvasalat eylemislerdiv. Merkumlarin tenezziih maksadiyla buraya
geldikleri rivayet olunuyor. Istihbar eyledigine gére zabitan-i mima-ileyhim Kalas
civarinda kd’in istihkamat: Seyr ve temdsa etdikden sonra diin sabah Isma ‘iliye
miitteveccihen buradan miifdrakat eylemislerdir. Emr ii fermdn hazret-i men leh(’l-
emrindir”®2,

Ruslarin 1877-78 Savasi i¢in Kalas’taki askeri mevkileri izleyerek savasa hazirlik
yaptiklar1 goriiliiyordu. Bu amag icin bes tane Rus subayi, gezmek maksadiyla Kalas’a
geldiklerini belirterek onemli askeri noktalar1 izledikleri anlasilmisti®®. Rusya Tuna
Nehrinin konumu itibariyle lizerinde bulundugu ticaret ve askeri glizergdhin 6neminden
dolayr hakim olmak istiyordu. Kalas’a siirekli teftislerde bulunan Ruslar gerek dogrudan

miidahale etmis gerekse de gizliden gizliye miidahaleye zemin hazirlamisti.

Tuna, Osmanli Devleti i¢in siyasi, askeri onemini artirarak korumaya devam etti.
Kirim Harbi sonrasi Paris barig goriismelerinde miittefik devletler Rusya'nin Balkanlardaki
yayilma tehlikesi karsisinda Karadeniz'in tarafsizlastirilmasi ve donanmalardan
arindirilmasini yeterli gormemisti. Savag sebebiyle Rus deniz kuvvetlerinin yok edilmis
olmasi lizerine Osmanl1 igin asil tehlike Sivastopol’de degil karada yani Tuna tarafinda
oldugu belirtilmisti. Hatta bu fikir Osmanli Devleti'nin Avrupa ittifakina girmesiyle

beraber toprak biitlinliigliniin miittefik devletlerce garanti altina alinmasi fikrinin ortaya

% Karal, a.g.e., C. 1V, s. 47.

51 BOA, HR. TO, NR. 71754, 42-28, 13.05.1289.
52BOA, HR. TO, NR. 71754, 42-28, 13.05.1289.
3 BOA, HR. TO, NR. 71754, 42-28, 13.05.1289.
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atilmasina hatta kabul edilmesine sebep olacaktir>*. Osmanli Devleti'nin Tuna'y: tabii bir
siir olarak gérmesi ve buray: tahkim etmesi 1877-1878 Osmanli-Rus harbi ve sonrasinda

imzalanan Berlin Antlagsmasi ile askeri olarak bu bolgeden cekilisine kadar siirdii.

% Cemal Tukin, Osmanh imparatorlugu Devrinde Bogazlar Meselesi, Universite Matbaacilik,
Istanbul, 1947. s. 260.

81



SONUC

Tarih boyunca su kaynaklari, ticaret yollar1 ve 6nemli kiiltiirel merkezler, sehirlerin
kurulmasinda ve gelismesinde 6nemli etkenler olmustur. Tuna Nehri de hem bdlge igin
onemli bir su havzast hem de 6nemli bir disa agilma kapisi olarak Balkan yarimadasi igin
hayati bir degere sahiptir. Tuna Nehri Osmanlilarin Balkanlar’daki en 6nemli sinir
noktalarindan biriydi. Osmanli Devleti’nin Tuna’dan bagi kopana kadar bu boyle devam
etmistir. Tuna Nehri cografi bir engel olarak c¢evresinde yasayan toplumlarin kiiltiirel ve
siyasi faktorlerin belirleyicisi olmustur. Tuna Nehrinin ulagima elverigli olmasi
devletlerarasi ticari hareketliligi de beraberinde getirmistir. Tuna Nehri bu konumu ve
ozelliginden dolay1 6zellikle 19. yiizyilda idari anlamda devletlerarasi ¢ekismelere neden

olmustur.

Tuna dogal bir giivenlik duvar1 olarak var olmasinin yaninda zengin havzasi
sayesinde bereketli bir bolgedir. Tuna Nehri'nin {lizerinde tagimaciligin da yapilmasi ile
gelismis bir ticaret ag1 kurulmus ve lizerinde ¢ok biiylik miicadelelerin oldugu dénemler
yasanmistir. Bu calismada Tuna Nehri iizerinde kurulan iskelelerden Kalas Iskelesi ele
almmigtir.  Kalas (Galati) Tuna Nehri’nin Karadeniz’e dokiildiigii yol iizerinde
bulunmaktadir. Sehrin adina ilk kez 1445 yil itibariyle rastlaniyor. Kalas XVI. yiizyilin
baslarinda sadece bir kdydi ve 1700°e dogru da heniiz biiyiik bir iskele degildi. Fakat XIX.

yiizyildan itibaren bolgede artan ticaretle birlikte sekillenmeye ve biiylimeye baslamistir.

Tuna’nin doguya dogru akan sulari Avrupa i¢in hemen hemen terk edilmis bir
ticaret yoluydu. Tuna’nin ticari a¢idan bu atil durumuna Osmanli hakimiyeti son vermisti.
Avrupa devletlerinin kontroliindeki yollar Kalas’a, ibrail’e kadar gitse de daha da uzaklara

ulasabilen Tuna, Tiirklerin hakimiyetinde bir i¢ ulasim nehri olmustu.

Osmanli’nin fethi sonrasi, Balkanlar’da daha 6nce olusmus ticarl hayat, sehirlesme
ve asama kaydetmemis tarimsal ekonomi, Osmanli imparatorluk anlayisini buralara
getirmesiyle o doneme kadar gelmis kiigiik kralliklara ait diizen kaldirildi. Osmanlh
kaldirdig1 diizen yerine Balkanlar’da diisiik glimriik tarifesi uygulayan, giiclii imparatorluk
diizeni getirdi. Balkanlar’da ticarl hayat gelismeye basladi. Gelen goglerle birlikte
sehirlesme artt1. Balkanlar’da Osmanli hakimiyetiyle birlikte ilk basta kentler idari-askeri

merkezler seklinde iken zamanla sehirler, ticari merkezler haline gelmislerdi. Bu
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geligsmelerle birlikte ticaret ve ticaret yollar1 hareketli hale geldi. Balkanlar hizli bir deniz
ve nehir ticareti trafigine sahipti. Osmanli, fetih anlayisinin gereklerini burada da
uygulamis; yerel geleneklerini ve ticari anlayiglarini tamamen reddetmemis ve kendi
sistemine uygun olanlar1 kabul edip uygulamaya sokmustur. Ticari agidan Tuna, bu
donemde daha da 6nemli hale geldi. Osmanli Tuna Nehri vasitasiyla Balkan eyaletlerinin
ticari baglarmi yalnizca Eflak ve Bogdan ile degil Avrupa’nin i¢ kisimlarina kadar
kurdular.

Balkanlar’da Osmanli doneminde biiyiiyen ve gelisen sehirler baslangicta idari ve
askeri merkezlerdi. Zamanla bu sehirler ticari ve sinai merkezler haline geldi. Gelisen bu
merkezler ticareti ve ticaret yollarini canlandirdi. Osmanli, dogu mallarinin merkezi olan
Bursa’y1 orta Avrupa’ya baglamisti. Tuna Nehri ve iizerindeki iskelelerinin olusturdugu

ticaret yolu bu baglantinin en 6nemli uzantisiydi.

Osmanli Devleti Tuna sahilinde yapilan zahire alim-satimini ve diger hususlari
denetlemek ve buralara nezaret etmek i¢in Tuna Tiiccar Nazir1 unvaniyla bir gorevli
bulundurmustur. Bu kisi gerektiginde Tuna’nin Eflak sahilindeki Kalas, ibrail, Oltenitza,
Zemnica ve Kalafat gibi iskelelerde de kendisine bagh kisileri gérevlendirme yetkisine
sahipti. Kendisi ve gorevlendirdigi kisiler masrafina karsilik olmak iizere Osmanl tiiccar
gemilerinden diger konsoloslar ve liman reisleri gibi vergi tahsil ediyorlardi. Tuna tiiccar
Naziri'nin merkeze olaganiistii durumlarda hemen, normal sartlarda her ay diizenli rapor
gondermesi isteniyordu. Tuna’da hareket eden gerek Osmanli gerekse yabanci devlet
bandirali gemi ve kayiklarin tezkereleri yazilacak tayfalar da dahil olmak (zere tim
bilgiler islenecekti. Tuna Tiiccar Nazir1 Kalas Iskelesi'nde yapilan ticareti kontrol altina

aldig1 ve basarili oldugu anlagilmistir.

Osmanli Devleti Tuna lizerinde bu denli emin adimlarla ilerlerken, Macarlarla
aralarinda Tuna hakimiyeti konusunda cekismeler yasanmaya basladi. Ozellikle Tuna
tizerinde bulunan Demirkapilar 6nemli bir mesele oldu. Osmanli kuvvetleri Avrupa iizerine
yapilacak seferler i¢in Tuna Nehrine ve kollarina sahip olmak istiyordu. Ayrica Balkan
topraklar1 ¢ok 6nemli bir hububat kaynagiydi. Osmanli bu nedenlerle Balkanlarin ve Tuna

Nehri’nin hakimiyetinden vazge¢cmek istemiyordu.

Avrupa devletleri 19. ylizyilda Osmanlinin zayiflamasiyla birlikte Tuna Nehri’nin

ticareti ve idaresi iizerinde etkili olmaya basladi. Ozellikle Avusturya’mn Tuna’daki
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faaliyetleri ¢ok fazlaydi. Avusturya bu donemde Kalas iskelesine vapur seferleri koymus
yolcu ve ticaret mallar1 tagsimaktaydi. Tuna tizerindeki ticarette 6zellikle iki Avusturya
buharli gemi kumpanyasi “Lloyd Triestino” ve *“Erste K.K. Priviligierte
Donaudampfschiffahrtgesellchaft” ¢ok énemli konumdaydi. Ingiltere'nin Avusturya gemi
sitketlerine ortak olmaya baslamasiyla Kalas Iskelesi'yle ticaret yapmaya basladi. Bunun
yaninda Rusya’nin Tuna’ya 19. ylizyilda ticari ve idari anlamda hakim oldugu donemler
olmustur. Rusya 1829 Edirne Antlagsmasi sonrast Tuna iskelelerindeki ve Kalas
Iskelesi'ndeki hakimiyeti 1853 Kirim savasia kadar devam etti. Avrupa devletleri Tuna

Avrupa komisyonu kurarak Tuna’da ticari ve idari alanda s6z sahibi oldular.

1856 Paris Kongresi’nde Tuna Komisyonu kuruldu. Avrupa komisyonunun, Kalas
Iskelesi'ne konumundan dolay1 ayr1 bir énem verdigi anlasiliyordu. Avrupa komisyonunun
ikametgah yeri Kalas'tl. Ayrica komisyonun hazirladigr ilk nizamname Kalas iskelesi'nde
ilan edilmisti. Daha sonra hazirlanan kapsamli nizamname yine Kalas'ta hazirlanip ilan
edilmigti. Osmanli Tuna’da hakim oldugu yerlerde Avrupa Devletlerine karsi Idare-i
Nehriye'yi kurarak idari ve ticari alanda halkin ve tiiccarlarin ihtiyaglarini gormeye
calistyordu. Osmanli’nin idari olarak Tuna’da sehbenderlik kurumu vardi. Kalas’ta
sehbenderlerin idarede etkili bir roli vardi. Ancak genel olarak bakildiginda kurumsal
olarak ¢ok onemli bir islevi olan Sehbenderlik Kurumu ortaya ¢iktigi donemin sartlari

itibariyle beklenen faydalar1 saglayamamustir.

Tuna Nehri'nin iizerindeki iskelelerden Kalas Iskelesi ticari ve idari anlamda
onemli bir merkezdi. Kalas iskelesi 19. yiizyillda Tuna’da hububatin ihrag merkezlerinden
biriydi. Istanbul’un zahire ihtiyacinin karsilayan yerlerden biri de Kalas iskelesi'ydi. Tuna
ticaretinde Kalas Iskelesinin Siinne ve Ibrail iskeleleriyle énemli bir ticareti vardi. Bu
baglamda Kalas iskelesi 19.yiizyilda ticareti siirekli gelismisti. Kalas Iskelesi'nin konumu
itibariyle Osmanli Devleti agisindan dnemli bir kasabaydi. Osmanli burada yasayan halkin
ve Kalas’a gelen tiiccarlarmn ihtiyaglarmi sehbenderler veya Idare-i Nehriye memurlari

araciligiyla karsilamaya calisiyordu.

Kalas Iskelesinin niifus yapisinin karma yapili olmasi milliyetci fikirlerden
etkilenmelerine neden olmustu. Kalas; Ermeni, Bulgar, Rumen, Rum, Makedon, Arnavut
ve diger etnik unsurlarin birlikte yasadigi karma bir yerdi. Bolgenin Rusya ve

Avusturya’ya yakin olmasi irk¢i ayaklanmalara ortam olusturmaktaydi. Ermenilerin ve
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Rumlarin Osmanlt Devleti’ne ¢ikardigi problemler sadece Anadolu ile siirli kalmamis
bircok yerde oldugu gibi Kalas’ta da Ermeni Rum olaylar1 yasanmisti. Ruslarin
kiskirtmalari ile ayaklanan azinlik guruplari, amaglarina ulasamasalar da Ruslarin amaglari

i¢in birer ara¢ olma roliinii ¢ok iyi oynadiklar1 bir gercekti.

Osmanli Devletinin Tuna {izerindeki etkinligi giin gectikce zayifliyordu. Bu
durumun Oniine ge¢gmek icin bazi Onlemler alindiysa da istenilen amaca ulagilamadi.
Oncelikle Tuna Vilayeti kuruluyor (1864), buradaki azinliklara gesitli tavizler veriliyor,
ancak 1877-78 Osmanli-Rus Harbi neticesinde imzalanan Berlin Antlasmasi ile
Osmanli’nin Tuna ile olan organik bag1 kesin bir sekilde kopmus oluyordu. Kalas Iskelesi,
konumundan dolay1 ekonomik ve idari anlamda hem Osmanli hem de Avrupa devletleri,

hem de Rusya i¢in essiz bir konuma sahipti.
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