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OZET

Deniz tagimaciligi diinya iizerinde her gecen zaman daha Onemli bir hale
gelmektedir. Deniz tasimaciliginin gelisen teknoloji ile diger tasima tiirlerine gére daha ucuz
ve hizli yapilmaktadir. Bu durum tehlikeli yiik tasimasi yapan isletmelerinde dikkatini

¢cekmis olup, diinya tizerinde tehlikeli ylik tagsimasi hizla deniz yoluna kaymaktadir.

Kiiresellesme ile artan denizyolu tasimalari ve dolayisiyla artan tehlikeli yiik
tagimacilig liman alanlarindaki tehlikeleri de arttirmistir. Bu tehlikelerden uzak kalabilmek

emniyet kiiltlirli ve emniyet kiiltiiriiniin yonetim uygulamalarindaki etkileriyle dnlenebilir.

Tehlikeli yiik tasimaciligr olduk¢a dikkat ve emniyet gerektiren bir tasima sekli
oldugundan dolay1 bu yiikleri tasimak i¢in ayr1 kurallar ve standartlar gelistirilmistir.
Diinyada tehlikeli yiik tasimasindan iistiine diisen pay1 almakta olup gerek kara sularimizda

gerekse bogazlarimizda her giin tehlikeli yiik tasiyan gemileri agirlamaktadir.

Bu calismada diinya {izerindeki denizyolu ile yapilan tehlikeli yiik tagimasi
incelenmis ve bu yiiklerin segregasyon modelleri hakkinda bilgi verilmeye calisilmistir .
Tehlikeli yukler hakkinda genel bilgilerin verilerek tagimanin biiylkligi ve tehlike
boyutuna dikkat c¢ekilmeye calisilmigtir. Diinya iizerinde meydana gelen kazalar ile

uluslararas1 kurumlar ve uygulanan yasal prosediirlerle tagimanin 6nemi incelenmistir.

Calismanin segregasyon analizi kisminda diinyadaki tehlikeli yiik tasimalarmin
liman sahalarindaki segregasyonlar1 ve buna bagli olarak bu yiiklerin giivenli depolanmasi,

elleglenmesi ve istiflenmesi konularindaki ilkelere deginilmistir.

Sonu¢ kisminda diinyadaki tehlikeli yiik tasimasi ve imdg yiiklerin segregasyonlari

hakkinda bir degerlendirme bulunmaktadir.

Anahtar Kelimeler : Tehlikeli Yiik, Segregasyon, Deniz Tagimaciligt
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ABSTRACT

Maritime transport becomes ever more significant. Thanks to the developing
technology, it enables cheapar and faster transport compared to its alternatives.This has
called the attention of companies which transport dangerous cargo and so dangerous cargo
transport has been rapidly shifting to seaway.

Overseas transportation which is increasing by means of globalization accordingly
dangerous cargo transportation enhanced the danger in port areas. To stay away from these
dangers, it might be prevented by safety culture and its effects on applications of safety

culture management.

Because the cargo transportation is very dangerous and safety needed transportation
type, there are some specific rules and standarts are developed. Everyday, it hosts dangerous
cargo ships both on its maritimes and bosphorus, and takes its share among the dangerous
cargo transportation on the world.

In this study, the dangerous cargo transportation that is done on the seaways of the
world is investigated, and it is intended to give information about segregation models of
these cargoes. It is intended to indicate the mass and risk dimensions of transportation by
giving general information about dangerous cargoes. The importance of transportation is
observed by the incidents occured on the world and international institutions and applied

legal procedures.

It is mentioned in segregation analyze part of the study that the segregations of
dangerous cargo transportations in port areas on the world and accordingly the principles on
the topics storing, handling and stowing in safety of these cargoes.

In conclusion part of the study there is an evaluation regarding the dangerous cargo

transportation and segregation of imdg cargoes on the world.

Key words : Dangerous Cargo, Segregation, Maritime Transportation



GIRIS

Bu c¢alismada her gegen giin Oonemi daha da artmakta olan tehlikeli yuk
tastmaciliginin uluslararasi1 denizcilikteki yapisi incelenmis olup imdg yiikleri analiz
edilmistir.

Ikinci diinya savas1 sonrasinda sanayide ihtiya¢c duyulan ve her gecen giin dnemi
artmakta olan tehlikeli yiikler, diger tagima tiirlerinde oldugu gibi deniz tasimaciliginda da
onemli bir yere sahiptir. Deniz tasimaciligi gerek maliyet gerekse hiz bakimindan diger
tasima tiirlerinde daha avantajli duruma ge¢mesiyle tehlikeli yiik tasimaciligi artmistir.
Tehlikeli yiiklerde en basta en bilinen Urtinler olan petrol ve petrol Griinleri gelmektedir.
Tasimalar1 olduk¢a dikkat gerektiren bu yiikler diinya iizerinde 6zel {iriin siniflarina

ayrilmakta olup 6zel kurallarla taginmaktadirlar.

Calismanin birinci kisminda deniz yolu tagimaciligl, deniz yolu tagimacilifindaki
uluslararas1 orgiitler ve diinyada ve Tirkiye’de tehlikeli madde tasimaciligina dair
diizenlemeler incelenmistir. Tehlikeli yiiklerin ¢ok kapsamli olmalari ve kimyasal {irtinlerin
cesit olarak cok fazla olmalari nedeniyle tiriinlerin 6zellikleri hakkinda kapsamli bir ¢alisma
yapilmamistir. Daha ¢ok firiinlerin deniz yoluyla nasil tasindigi ve ellegclenmenin nasil
yapildig1 konular1 {izerinde durulmugtur. Ayrica tehlikeli yiiklerin tasinmasi konusunda

yapilan yasal diizenlemeler ve uluslararasi s6zlesmelerde incelenmistir.

Calismanin ikinci kisminda tilkemizdeki tehlikeli yiik tagimaciligi analiz edilmistir.
Diinya denizciliginde tehlikeli yiikiin tanimi, kisaca yiik cesitleri, tehlikeli ytliklerin tagimasi
icin Ozellesmis gemiler, ellecleme ekipmanlar1 ve ellegleme yontemleri incelenmistir.

Ayrica deniz yolu ile tehlikeli madde tasimaciliginin ekonomik yapisinada deginilmistir.

Calismanin iiclincli kism1 malzeme ve yontem bashiginda ele alinmistir. Burada
deniz yolu tehlikeli madde tasimaciligi operasyonel islemleri hususunda dikkat cekilmek
istenmistir. Tasinan yiik cesitlleri ve yiiklerin tasinmaya elverisli oldugu konteyner
tiplerinin  kalibrasyonlar1 , gemide planlanma bi¢cimleri ve elle¢clenme islemleri

incelenmistir.

Calismanin son kismi olan dordiincii kisimda ise deniz tasimaciliginda imgd
yiiklerinin segregasyon prosediirleri ele alinmistir. Segregasyon hem liman icin hemde

tasima kaplari arasinda ele alinmistir.



BiRiNCi BOLUM
1. DUNYADA VE TURKIYE’DE TEHLIiKELi MADDE TASIMACILIGINA DAIR
DUZENLEMELER

Tehlikeli madde tasimaciligi gilinlimiizde sanayininde gelismesinden dolay1
artmaktadir. Bu tasimalar kara, hava, deniz gibi modlarla ger¢eklestirilmektedir. Biz
dinyadaki ve Tiirkiye’deki deniz yolu modu ile tasmnan yiiklerin diizenlemelerine

deginecegiz.
1.1. Denizcilik Sektoru

Denizcilik sektorii iilkelerin diinyaya acilimini ve entegrasyonunu saglayan en
onemli sektorlerden birisidir. Bu agilim ve entegrasyon ne derecede gii¢lii olursa ulkelerin
ekonomik giicii de o derece yiiksek olmaktadir. Deniz yolu ; ulasim kolaylig1, giivenli tagima
sekli, ucuzluk gibi nedenlerden dolay1 giinlimiizde global anlamda da en ¢ok kullanilan ve

tercih edilen bir tasima yoludur.

Denizcilik sektoru iginde barindirdig avantajlar ile diinyada ve Tiirkiye’de ticaretin
biiyiik halkalarindan birisini temsil etmektedir. Sektdr gecmisten giiniimiize kadar en
ekonomik tasimacilik yolu olarak hala 6nemini korumaktadir. Denizcilik sektorii bilindigi
iizere ¢cok genis bir alan1 kapsamaktadir. Bu sektorde ki faaliyet alanlari: Deniz sigortacilari,
tersaneler, marinalar, limanlar, acenteler, klas ve danismanlik kuruluslari, alim satim
brokerleri, yiik brokerleri, yatcilik, gemi isletmeciligi, balik¢ilik, arama kurtarma hizmetleri,

romorkaj hizmetleri, yakit ikmalcileridir.

" Tirkiye; Tirk Bogazlar1 yolu ile Karadeniz’e sahil iilkelere, Orta Asya’ya, Uzak
Dogu’ya, Dogu Akdeniz’deki konumu nedeniyle Orta Dogu’ya ve Kuzey Afrika’ya,
Cebelitarik’la Atlantik’e, Siiveys’le uzak dogma agilmakta olup jeo-politik ve jeo- stratejik
Ooneme sahiptir. Bu anlamda denizcilik sektoriinlin gelismesi acisindan da oldukca

elveriglidir.

Diinyada degisen ekonomik sartlar, siyasi olaylar ve teknolojik gelismelere paralel
olarak deniz tasimacilifi dokme tasimaciliktan konteyner, roro tasimacilifina dogru

kaymistir. Ancak bu gelismelerde cografi konumu, Asya ile Avrupa arasinda bir koprii



durumunda olmasina ragmen Tiirkiye oldukc¢a gerilerde kalmistir. Tiirk Deniz Ticaret filosu

tagima taleplerini karsilayabilecek seviyede degildir.

Bunda en onemli etken dogru sekilde gemi isletmeciliginin yapilamamasi ve
limanlarin yetersiz olmasidir. Ikinci olarak ise, oldukga yash bir filoya sahip olunmasidir.
Ayrica, denizcilik faaliyetlerinin énemli bir boliimiinii teskil eden Tiirk gemi inga sanayi,
uzun vadeli ve istikrarli bagimsiz bir gelisme politikasina sahip degildir ve yeterince tesvik

gérmemektedir.

Tiirkiye’nin  denizcilik sektoriinde uluslararasi platformda hale ettigi yere
gelebilmesi i¢in, diinya standartlarina ve teknolojik gelismelere uygun limanlara sahip
olmasi, gelisen tasimacilik ve liman teknolojilerine ayak uydurmasi, ulusal ve uluslararasi
denizcilik politikalarini olusturmasi, dis ticaret tasimalarinda paymi yiikseltilmesi, deniz
turizmi ve yatgiliga, balik¢iliga dnem vermesi ve uluslararasi platformda sangiligimizin
artmasidir. Bunun i¢in Liman ve Bayrak Devleti kontrol mekanizmasinin saglamasi ve

gelistirmesi gerekmektedir " ( Serbes, 2012: 17 ).
1.2. Denizyolu Tasimacihg:

Globallesmenin ilk adimi olarak kabul edilen deniz yolu tagimaciligl giiniimiizde
mallarin uluslararas1 alanda serbestge dolasimi sayesinde oldukca stratejik bir konuma
sahiptir. Uluslararasi kargo tasimalarinda deniz yolunun tercih edildigi tasima modelidir. Bu
islem biitlin ticaret gemilerini igermektedir. Yiik tasimaciliginin iicte biri deniz yolu ile
gergeklesmektedir. Bu oran seviyesinin yiiksek olmasi deniz yolunun kendine barindirdigi
bir cok avantajdan kaynaklanmaktadir. Bir Tiirev talep olan deniz yolu tasimaciligi bir malin
belirli bir limandan baska bir limana ulastirilmasinda en az malin etli ve en etkili tasima
yontemidir. Bu noktada asil olan, bireylerin, firmalarin, kamusal kuruluglarin diinyanin
baska bir yerinde iiretilen mala olan talebidir. Bu talebin karsilanmasi agisindan diinya
tastmaciliginda etkin  olmak, ilgili iilkenin gelismislik seviyesinin en Onemli
gostergelerinden biridir. Diger taraftan global anlamda mal {ireten ve pazarlayan iilkeler
deniz tagimaciligin etkili bir sekilde kullanmaktadirlar. Bu durum da deniz tagimaciligini

onemli kilmaktadir.

Nazligicek’in diislincelerini dikkate aldigimizda modern ekonominin onciisii olarak

kabul edilen Adam Smith’e goére denizcilik faaliyetlerinin ekonomik kalkinmanin birinci
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adimi olarak dile getirmistir. D1s diinyaya kapali bir ekonominin yiiksek refah duzeylerine
asla ulasamayacagini belirten Adam Smith, deniz tasimaciligini en ucuz tasimacilik olarak
kabul etmis ve uzmanlasma i¢in daha biiyiik pazarlara agilmanin gerekliligini savunmustur.
Bir iilkenin gelismislik diizeyi ile, deniz ticaretinden yararlanma, diinya Uretiminden ve

ticaretinden pay alma ¢abalar1 arasinda dogrusal bir korelasyon s6z konusudur.

Diinya ticaretinin yaklasik olarak %75 - %80’inin deniz yolu ile ger¢eklestirildigi ve
diger ulastirma sistemleri icerisinde deniz tasimaciligimin binlik avantajlarinin oldugu

bilinmektedir.

Diinyanin bir¢ok bolgesi ve iilkesi birbirinden denizlerle ayrilmis oldugundan, bu
alanlarla sadece hava ve denizyolu kullanilarak ulasim yapilabilmektedir. Ayrica, diisiik
maliyetle binlik kapasitede tagimalar i¢in en elverisli sistem deniz tasimacilifidir. Birim
maliyetin, demiryolu ve karayoluna oranla ¢ok diisiik oldugu uygulamacilar tarafindan

bilinmekte ve bilimsel olarak da kabul edilmektedir.

Deniz yolu tasimaciligi yukarida da ifade edildigi gibi, uluslararasi tasimacilikta en
cok kullanilan tagima seklidir. Deniz yolu tasimacilig: tarifeli ve tarifesiz deniz yolu
tagimaciligl olmak {izere ikiye ayrilmaktadir. Diinyada dis ticaret hacminin yaklasik deger
olarak 2/3, miktar olarak 1/4’1 denizyolu ile tarifeli olarak tasinmaktadir. Bunun nedeni,
tarifeli deniz yolu tasimaciliginda tasman mallarin kiymetli olmasi ve sunulan hizmetlerin

tarifesiz deniz yolu tasimaciligina gére daha diizenli ve iyi olmasindandir.

Deniz yolu tasimaciligi ile ¢ok miktarda kum yiik, likit ve gaz, konteynerlenebilen
malzemeler taginabilmektedir. Bunlara ek olarak, hiz faktoriiniin ¢ok 6nemli olmadig diisiik

degerli iirlinlerin taginmasinda da denizyolu tagimacilig1 tercih edilmektedir.

Deniz yolu tasimaciligi, biiyiik miktarda bir yiikiin ayn1 anda bir yerden bir baska
yere nakledilmesi faaliyeti olup, kitle tasimaciligi aracglari icerisinde yukarida da ifade
edildigi gibi maliyeti en az olan yontemdir. Deniz tasimaciligi hava yoluna gore 22, kara
yoluna gbre 7 ve demir yoluna gore 3,5 kat daha uygun fiyatlidir. Bununla birlikte, 1,500
DWT hacminin iizerindeki gemilerin uluslararasi tasimalara uygun olabilecegi kabul

edilmektedir .

Deniz yolu tagimaciliginin avantajlarina deginecek olursak asagida belirtilen yontem ve

bilgileri dikkate alabiliriz.



e Denizyolu tasimacilig, etkili ve ucuz bir tasimacilik yontemdir. Bundan dolayida
uluslararasi ve hatta kitalar aras1 tanimacilikta biiyiik bir yere sahiptir. Ucuz ve etkili
olmasindan dolayida bir¢ok karar noktasinda 6nde tercih edilme hususunda 6nde yer
almaktadir.

e Denizyolu tagimaciligl, en ekonomik tagima ydntemidir; bunun sebebi, yiiksek
miktarlarda yiik tasinabilmesi, enerji tliketiminin az olmasi gibi nedenlerden dolay1
tasima maliyetlerinin diisiik olmasidir. Yiiksek miktarda da az maliyetle yiik
taginabilmesi de kisilere ve firmalara cazip gelmektedir. Ekonomik olarak avantajl
olmasindan dolay1 da en etkin tercih sebebidir.

e Yakit tiiketimi onemli bir unsur olmasindan dolayi; denizyolu tasimaciligi,
karayoluna gore yedi kat, demiryoluna goére iki bucuk kat daha ucuz; yakit
tiketiminde de , karayolundan dort kat, demiryolundan iki kat daha ucuz bir
tasimacilik yontemidir.

¢ Ekonomikligi acisindan, diinya pazarlarindaki rekabet goz oniine alinirsa, deniz yolu
tasimacilig1 cok 6nemli bir konuma sahiptir.

e En 6nemli avantaji, ¢ok biiyiik hacimli iiriin tagimasini1 saglamasidir. Bu avantajda
global anlamda deniz yolununun etksn kilinmasindaki en biiyiik etkenlerden biridir.

e Giivenilirligi yiiksektir.

Denizyolu tasgimaciliginin yukarida bahsedilen avantajlari nedeniyle, gerek gelismis
gerekse gelismekte olan iilkeler bu sektore cesitli desteklerle goziikapali yatirim
yapmaktadirlar. Bu yatirimlarin en Onemli sebeplerinden birisi; Oncelikle dis ticaret
yiiklerinin ulusal filo ile taginmasinm1 gergeklestirerek, iilkeye doviz tasarrufu saglamasidir.
Diger taraftan, en temel amag ise iilkeler aras1 yapilan tagimalardan da iilkeye direkt doviz

kazandirmasidir.

Deniz yolu tasimaciligmmin avantajlart gibi dezavantajlarida mevcuttur. Bu
dezavantajlar1 asagidakii sekilde dikkate alabiliriz.

e Liman, iskele gibi pahali tesislere ihtiyag duyulmaktadir, ulasim aginin kurulmasi
kiy1 ve limanlarla ilgilidir.

e Yavas bir tagimacilik yontemidir.

Ancak bu dezavantajlarinin avantajlarinin yaninda ¢ok fazla énem arz etmedigini

belirtmek miumkindur " ( Yildiztekin, 2002: 18).
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1.3. Diinyada Denizyolu Tasimacilig

Denizyolu tasimaciligl, iilkeler arasi ticaretin yapilmasini saglayan ulastirma, insan
ve esyanin bir noktadan diger noktaya tasinmasi ifade etmektedir. Ulastirma sektoriiniin alt
sistemlerinden birisi olan deniz yolu tasimaciligi, cogunlukla birden fazla iilke arasinda

gerceklestirilen, uluslararasi bir nitelige sahip bir tagimacilik yontemidir .

" M.O. 3200°de deniz tasimacihiginin ilk rnekleri olarak belirtilen Misir’lilarin
kullandiklar1 sahil botlarindan bu giine deniz yolu tasimaciligi, teknolojik gelismelere paralel

olarak geligsmis ve her donemde ticaretin en 6nemli unsuru olmustur " (URL 1) .

Uluslararasi nitelikte olmasinin yarattigi avantajlara ve dezavantajlara tezimizde

deginmistik.

Gunimuzde denizcilik sektorii, gelisen teknolojiyle birlikte; yik ve yolcu
tasimaciligl basta olmak {izere, gemi insa sanayi, liman hizmetleri, deniz turizmi ile bir
ticaret ve hizmet sanayisidir. Gelisen bu teknoloji denizcilik alaninda bu tiir endustriyel
alanlar yaratmigtir. Tagimacilik ve lojistik bir tilkenin ekonomisinde {iretim evrelerindeki en
onemli unsurlarindan birisidir. Uretilen mal ve hizmetlerin degisik tasima sistemleri ile
iretim merkezlerinden tiiketim merkezlerine hareketi saglanmaktadir. Merkeze odakli bu
hareketin saglamlig1 ve giinlimiizdeki teknolojiye ve rekabet kosullarina uygunlugu énemli
bir yer tutmaktadir. Dolayisiyla deniz yolu tagimacilig, alici ile satict arasinda bag kuran ve

bu kurulan baga hizmet eden bir ulagim sistemidir.

Serbes’in diisiincelerin gore diinyada gelisen genel ekonomik faaliyetlerin bir sonucu
olarak, denizcilik sektoriinii olusturan konular ve faaliyetler meydana gelmektedir. Bu
sebepten dolayi, diinya genelindeki ekonomik ve siyasi faaliyetler iizerindeki olumlu veya
olumsuz gelismeler, denizcilik sektdriinii dogrudan etkilemektedir . Ornegin; 1990°da
baslayan Korfez Krizi, denizcilik sektoriindeki olumlu gelismeleri durdurmus ve olumsuz
birsekle sokmustur. Korfez Krizi boyunca siyasi istikrarsizliin diinya ticaret ve
ekonomisinde yarattig1 duraklama sonucunda, ¢elik iiretiminde bir azalma olmustur. Bu da,

deniz yolu tagimaciligina, deniz cevheri tasimaciligindaki diisiis olarak yansimistir.

Diinyada deniz yolu tasimaciligi, 6zellikle kitalar arasi ticaretin gelismesi agisindan
biiylilk 6nem tagimaktadir. Diinya ticaretinin yaklagik olarak %80 - %90’ n1in deniz yolu ile

gergeklestirildigi ve diger ulastirma sistemleri igerisinde deniz tagimacilifinin biiylik
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avantajlarinin oldugu bilinmektedir. Denizyolu tasimaciliginin tercih edilmesinin baglica
sebepleri daha oncede ifade edildigi gibi; uzak mesafelere, tek seferde, gemilerin
boyutlarinin da her gecen giin artmasiy la beraber diger tasimacilik modlara goére daha
fazla yiikii, daha kisa silirede, daha ucuza ve daha giivenli bir sekilde ulastirabilmesidir. Ay
rica uluslararasi tagimacilikta, mallarin gidecekleri tilkeye kadar olan tiim diger sinirlardan
gegme probleminin ortadan kalkmasi, vakit kaybini onlemektedir. Deniz asir1 ticarette,
denizyolu tasimaciligl en avantajhi tasimacilik seklidir. Tabi tiim bu avantajlarina ragmen
cok biiytlik yatirimlar yapilmasini gerektirmektedir. Bunun nedeni ise bu sektorde kullanilan

araclarin, yapilmasi gereken tesislerin ve ihtiyacglarin olduk¢a pahali olmasidir .

Diinyadaki bir¢ok bolge ve lilke birbirinden denizlerle ayrilmis olmasindan dolayzi,
bu alanlarda sadece hava ve deniz yolu kullanilarak ulagim saglanilabilinmektedir. Ayrica,
daha 6nce de bahsemis oldugumuz iizere diisiikk maliyetle biiyiik kapasitede tagimalar igin
en elverisgli sistem yine deniz yolu tagimaciligidir. Birim maliyetin, demir yolu ve kara
yoluna oranla ¢ok diisiik oldugu uygulamacilar tarafindan bilinmekte ve bilimsel olarak da

kabul edilmektedir.

" Diger taraftan, uluslararasi havayolu ve karayolu cogu kez bagka {ilkelerin
siirlarindan gecilerek yapilmaktadir. Bu durum, diinya genelinde bitmeyen gerginliklere
sebep oldugundan dolayi, {ilkeler bu tiir tagimaciliktan miimkiin oldugunca
kacinmaktadirlar. Bu bakimdan, genellikle uluslararasi sularda fazla problem ¢ikarmadan

yapilan deniz yolu tasimaciligi tercih edilmektedir " ( Serbes, 2012: 26 ).

" 20. ylizyilin son dénemlerinde, diinyada yasanan siyasi ve teknolojik gelismeler,
dinya denizcilik sektérind de etkilemis ve onemini bir kat daha arttirmistir. Teknolojik
gelismelere bagl olarak, denizcilik sektoriinde yasanan en biiylik yapisal degisim, gemilerin
stiratlerinin ve boyutlarinin artmasidir. Boylece, kitalar aras1 tasimacilikta uzaktaki pazarlara
ulasim oldukea kolaylagsmistir. Yine ayni1 donemde; kara, deniz ve hava tagimaciligi kendi
aralarinda biitiinlesme egilimi gostererek, yiiklerin kapidan kapiya taginmasma imkan
saglayan kombine tasimaciligi ortaya cikartmistir. Birim yiik kavrami ile ortaya ¢ikan

konteyner tasimaciligl ise, giinlimiizde dnemini korumaktadir.

Ulkeler aras1 denizyolu tasimaciligi, diinya ekonomisindeki biiyiime, durgunluk ve
daralma donemlerine paralel olarak dalgali bir seyir izlemektedir. Deniz ticaretinde en
onemli iki yuku petrol ve demir cevheridir. Dolayisiyla bu piyasalari etkileyen olaylar
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navlun piyasasini da etkilemektedir. Sektordeki en 6nemli parametre olan “navlun” piyasasi
artis egiliminde oldugu doénemlerde once ikinci el gemi piyasasinda gemi degerlerini y
Ukseltmekte ve daha sonra yeni gemi talebi yaratarak gemi insa sanayini de
hareketlendirmektedir. Bu anlamda ytikselen piyasalarda yeni gemiler daha yuksek naviun

fiyatindan tagimacilik hizmeti verebilmektedir .

Dokme kuru yiik tasimaciligina bakildiginda ise, Cin'in ¢elik endiistrisinin bu
tagimacilik pazarimi etkilemeye devam ettigi ve giderek daha 6nemli bir oy uncu oldugu

goriilmektedir. 2014 yilinda s6z konusu iilkenin kiitiik demir iiretimi %31 oraninda artmis.

Diinya ekonomisi ile diinya tonaj talebi arasinda gii¢lii bir korelasyon oldugu
bilinmektedir. Arastirmalara gore, bu etkilesim zaman icinde baz1 faktorlere bagl olarak
degismektedir. Cin’in 2001 yilinda Diinya Ticaret Orgiitime (DTO)’ne (World Trade
Organization) liyeliginden sonra daha da hizlanan ekonomisi, global ekonomiye katkilarinin
yani sira asil itibariyle deniz ticaret hacmine ciddi katki saglamistir. 2003- 2012 yillar
arasinda tonaj talebinde %80 oraninda artig yaganmistir. Kalan % 20°lik oran ekonomi dis1
gelismelerle ilgili olarak ortaya ¢ikmis ve dnceden tahmini zor olan anormal hava kosullari,
yasanan krizler, deniz haydutlugundan kacinmak {izere degistirilen ve uzayan rotalar, mal

hareketlerinde gézlenen donemsel degisiklikler gibi faktorlerle agiklanmaktadir.

Deniz tagimaciliginin iilke ekonomilerindeki yeri gelismekte, bu sebeple limanlar ve
deniz araglarinin 6nemi de artmaktadir. Ozellikle sanayi hammaddelerini olusturan yiikleri
bir seferde binlik tonajlarda tasima 6zelligi, diger tasima yontemlerine gére ucuz maliyetli,
denizyolu tagimalarinin 6nemli avantajlar1 arasindadir. Ayni sekilde petrol, dogalgaz ve
madenlerin 6nemli bir kisminin denizler altinda bulunmasi ve diinyanin dortte ticiiniin
sulardan olusmasi, denizyolu ticaretinin 6nemini artiran unsurlar arasindadir " ( Deniz

Ticaret Odasi, 2012 ).
1.4. Deniz yolu Tasimacihginda Uluslararas: Orgiitler

Deniz yolu tagimacliginda teknik, yasal, operasyonel ve hukuki anlamda konular1
inceleyen ve sorumluluk iistlenen global orgiitler mevcuttur. Bu oOrgiitler tasima yapan
armatorlerin ya da aracilar1 temsil etmekte olup gerekli hak korumalarini inceleyip takip

etmektedirler.



Denizyolu esya tasimaciliginda baslica uluslararast oOrgiitler asagidaki gibi

siralanabilmektedir:

. Uluslararas1 Deniz Ticaret Odasi1 (ICS)
. Uluslararasi1 Denizcilik Orgiitii (IMO)
. Uluslararas1 Denizcilik Biirosu (IMB)

1.4.1. Uluslararasi Deniz Ticaret Odas1 (ICS)

Uluslararas1 Deniz Ticaret Odas1 (The International Chamber of Shipping: ICS)
kar amaci glidengemi isletmecilerine ait {iyelerin uluslararasi ticaret orgiitiidiir. Uluslararasi
Deniz Ticaret Odasi, kar amaci giiden denizcilige etki eden teknik, yasal ve operasyonel
konularda buyik mesuliyet tstlenir. ICS, dokme yik, tanker, yolcu ve konteyner gemi
isletmecileri ile armatorler ve liglincii parti miiesseselerin diinya ¢apinda temsil eden bir

yapidir.

Uluslararast Deniz Ticaret Odasi'min, denizcilik konusunda basta Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti  (IMO) olmak (zere Dinya Giimrilk Orguti (World Customs
Organisation: WCQ), Uluslararas1 Telekomiinikasyon Birligi, UNCTAD, Diinya
Meteoroloji Orgiitii ve buna benzer birgok uluslararas: érgiitle yakin iliskisi mevcuttur. ICS,
IMO ile birlikte denizdeki yasami ve cevre giivenligini arttirmak i¢in yogun gayret sarf

etmektedir " (URL 2).

Bu kurulus diinyada denizcilik sektoriiniin de gelisebilmesi ve bu alandaki birimlerin
sorunlarini takip ederek yardimci olabilecek vasiflara sahiptir. Bu sebebten dolayi yukarida
da bahsedildigi iizere bu kurulus ulusal alanda bir ¢ok yakin kurulus ile yakin iligki i¢indedir.
Bu kurulan yakin iliskiler kiiresel sorunlarin hizli ¢6ziilmesinde 6nemli bir yere sahip olup

bu husus temel amag edinilmistir.
1.4.2. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

" Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization) orgiitiine
iliskin s6zlesme. Birlesmis Milletler Denizcilik Konferansi’nca 6 Mart 1948 senesinde
Cenevre'de onaylanmistir . 159 devletin iiye oldugu Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO),
caligmalariyla uluslararasi nitelikte pek cok konvansiyon, protokol ve kuralin hazirlanmasini

gergeklestirmis ve iiye iilkelerce yiirlirliige konularak uygulanmasini saglamstir.
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Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii ;

Denizde Can ve Mal Emniyeti Uluslararas1 Sézlesmesi (SOLAS 74)

Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirliliginin Onlenmesi Uluslararas1 Sézlesmesi (M
ARP OL 73/78-Ek 1,2 ve 4),

Yiik Hatlar1 Uluslararas1 Sézlesmesi (II 66)

Denizde ¢atismay1 Onleme Uluslararast Kurallar1 (COLREG 72)

Gemi Adamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Esaslari
Uluslararas1 Sozlesmesi (STCW 78/95)

Uluslararasi Tonaj Sozlesmesi (TONNAGE 69)

Deniz Alacaklarindan Dogan Sorumlulugun Siniflandirilmasina Dair Uluslararasi
S6zlesme (LLMC)

Kanunsuz Hareketlere Karst Deniz Seyriiseferinin Giivenligi Sozlesmesi (SUA
1998) Denizde Arama Kurtarma Sozlesmesi (Sar 1979)

Uydular Araciligiyla Dogan Sorumlulugun Siniflandirilmasina Dair Uluslararasi

Sozlesmesi

(INMARSAT 1976) gibi denizde can, mal, seyir ve ¢evre glivenligi saglanmasina, deniz

trafiginin diizenlenmesine, arama kurtarma hizmet ve faaliyetlerinin yiiriitiilmesine ve

gemilerle gemi adamlarmin yeterliliklerinin denetlenmesine yonelik hazirlanan

sozlesmelere taraf olmustur " (URL 2).

IMO ‘ nun temel islevlerini ve temel organlarini asagidaki sekilde dikkate alinabilinir:

Uluslararas1 sularda seyir giivenligi yoniinden ihtiya¢ duyulan teknik Onlemleri
almak ve buna iligskin uluslararasi normlarin diizenlenmesini tesvik etmek.

Deniz isletmeciliginin talep edilen diizeyde olmasini saglamak iizere, en etkili
kurallarin kabuliinii tesvik etmek.

Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin 6nlenilmesine yonelik olarak, devletler

arasinda isbirligi yapilmasini saglamaktir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'niin ( IMO ) ana organlari asagidaki sekilde siralanabilinir:

Genel Kurul
Konsey
Sekretarya

Deniz Giivenligi Komitesi (Maritime Safety Committee)
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e Deniz Cevresini Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee)
Hukuk Komitesi (Legal Committee)
e Teknik Isbirligi Komitesi (Technical Co-operation Committee)

e Kolaylastirma Komitesi (Facilition Committee)

1.4.3. Uluslararasi Denizcilik Biirosu (IMB)

Uluslararas1 Denizcilik Biirosu (International Maritime Bureau: IMB),
Milletleraras1 Ticaret Odasi (International Chamber of Commerce: ICC) tarafindan 1981
yilinda denizyolu tasimaciliginda islenen suglarla miicadele amaciyla kurulmustur. IMB,
kisa siire sonra Uluslararast Denizcilik Orgiitii'niin de (IMA) destegini kazanmistir.

Uluslararasi polis orgiitii Interpol'de gézlemci statiisii kazanmistir * ( URL 2 ).

Uluslararasi1 Denizcilik Biirosu'nun yani IMB’nin gorevi, denizyolu tagimaciligl ve
devletlerarasi ticarette kagakgilik, korsanlik ve yolsuzluklan 6nlemek i¢in legal glgclerle
ortaklik yaparak bu suglarin ve su¢ unsurlarin 6niine gegmektir. Bir baska gorevi de deniz
yoluna ait tasimanin gelismesini saglayarak gemilerin ve gemi i¢inde bulunan yiiklerin
giivenligini saglamaktir. Ayrica mevcut yiiklerin ve gemilerin takibini yaparak belirtilen
varis limanina belirlenen zamanda varip varmadigi hususunda gerekli kontrolleri saglar. Ek
olarak meydana gelen denizcilik suglarini ( dolandiricilik, hirsizlik, korsanlik vb. ) inceler

ve sorusturma agar.
Diger gorevleri i¢in de asagidaki maddeleri inceleyebiliriz :

e Tasimaciliktaki slipheli sayilan belgeleri denetlemek.

e Deniz yolu tagimaciliginda su¢ unsurlarina ait istatistikleri toplamak ve ilgili
kuruluslari ikaz etmek.

e Deniz yolunda islenen suglarin magdurlarina zararlarini azaltma yollar1 belirtmek.

e Denizyolu tasimaciligi ile ilgili olarak hukuki 6nerilerde bulunmak.

e Denizyolu tasimaciliginda islenen suclara iligskin biiltenler yayimlayarak uyarilarda

bulunmaktir.

" Bu orgiitlere ek olarak, "Baltik ve Uluslararas1 Denizcilik Konseyi" (The Baltic and
International Maritime Council: BIMCO, http://wuvv.bimco.dk). "Gemi Brokerleri ve

Acenteleri Ulusal Birlikleri Federasyonu™ (The Federation of National Associations of Ship
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Brokers and Agents: FONASBA, http://www.fonasba.com) ve "Milletleraras1 Ticaret
Odas1" (International Chamber of CommerceTCC, http://www.icc.org) sayilabilmektedir.
Ayrica diger tiim tagimacilik tiirlerinin gelisimine de katkida bulunan iki 6rgiit, "Ekonomik
Isbirligi ve Kalkinma Teskilat1 (Organisation for Economie Cooperation and Development:
OECD,)" ve Birlesmis Milletler Ticaret ve Gelistirme Konferansidir (United Nations
Conference on Trade and Development: UNCTAD).

Ulkemizde denizyolu esya tasimasi ile ilgili sektorii temsil eden énemli kuruluslar
ise. Ulastirma Bakanlig1 ve Glimriik Miistesarlig1 basta olmak tizere devletin tiim yetkili
kurumlari, Deniz Ticaret Odasi (http://www.chamber-0f-shipping.org.tr). Tiirk Gemi Insa
Sanayicileri Birligi (http://www.gisbir.com), MARLIM Liman Isletmecileri Dernegi
(http://www.marlim.org). Gemi Yakit Ikmalcileri Dernegi, Tiirk Loydu Vakfi
(http://www.turkloydu.org), Uluslararas1 Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenler Dernegi
(UTIKAD, http://www.utikad.org.tr), RO-RO Gemi Isletmecileri ve Kombine Tasimacilar
Dernegi (RODER, http://www.roder.org.tr) dir " (URL 2).

1.5. Tiirk Denizciliginde Tehlikeli Yiik Tasimaciliginin Yasal Boyutu

Tehlikeli yiik tagimaciligina iliskin uygulanan kurallar ve diizenlemeler bu bolim
icerisinde uluslararast ve ulusal mevzuat agisindan ele alinmstir. Ozellikle denizyolu
tasimaciliginin uluslararasi niteligi goz ontinde bulunduruldugunda ulusal diizenlemelerden
ziyade uluslararast diizenlemelerede agirlik verilmistir. Bu diizenlemeler tasimacilik

sektdriinde ¢cok 6nemli bir yere sahiptir.
1.5.1. Tiirkiye’de Tehlikeli Maddelerin Denizyoluyla Tasinmasi

Tiirkiye’de tehlikelli maddelerin denizyolu ile tasimmasma iliskin yonetmelik

asagidaki sekilde belirtilmistir :
" Yonetmelik su sekildedir ;
BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tanimlar

Amag

Madde 1 — " (1) Bu yonetmeligin amaci; denizyoluyla yapilacak tehlikeli madde
11



tasimaciligi faaliyetlerinin ekonomik, seri, giivenli, kaliteli, ¢evreye olumsuz etkisi en az ve
diger tasimacilik faaliyetleri ile uyumlu sekilde yapilmasini saglamaktir " ( URL 3).
Bdylelikle bu maddenin amaci olusacak olumsuz etkileri 6nlemek ve diger kullanilan tasima

modlariyla birlikte gerekli uyumu saglamaktir.
Kapsam

Madde 2 —" (1) Bu y6netmelik,

a) Gemilerde yiik olarak taginan tehlikeli maddeleri,

b) Yiikiin; gemide veya kiy1 tesisinde, yiiklenmesi, istif edilmesi, elleglenmesi,
taginmast, tagima biriminden ve gemiden bosaltilmast, bildirimi, ge¢ici depolanmasi, kontrol
ve denetiminin yapilmasi hususlarini kapsar.

(2) Bu Yonetmelik,

a) Savas hali ve olaganiistii hallerde uygulanacak mevzuat hiikiimlerine gore yapilan

tasima islemlerini,

b) Tiirk Silahli Kuvvetlerine ait olan tasitlar ile yapilan tasima islemlerini,

€) Yiik olarak tasinmayan tehlikeli maddeleri, kapsamaz " ( URL 3).
Bu madde ile de yiiklenen kargolarin yilikleme operasyonundan ara islemler dahil bosaltma
ve depolama operasyonlarina kadar ki siire¢lerdeki denentim ve kontrolu saglayarak
olusacak bir terslikte onlem alinmasi amaglanmaistir.

Dayanak

Madde 3-" (1) Bu yonetmelik,

a) 01/11/2011 tarih ve 655 Sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin
Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname ile 20/04/1941 tarih ve 95
sayllt Resmi Gazetede yayimlanan 618 Sayili Limanlar Kanunu, 10/6/1946 tarihli 4922
sayili, Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanuna,

b) 6/3/1980 tarihli ve 8/522 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile onaylanan Denizde Can
Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS), ile 24.06.1990 tarih ve 20558 sayili Resmi
Gazetede yayimlanan 3.5.1990 Tarih ve 90/442 sayili Bakanlar Kurulu Karar ile taraf
olunmus Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi

Sozlesme (MARPOL 73/78) hiikiimlerine dayanilarak hazirlanmastir .
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Tanimlar

Madde 4 — (1) Bu Ydnetmelikte gecen;

Alici: Tasima sozlesmesine gore tehlikeli yiikii teslim alacak olan gergek ve tiizel
kisileri,

Ambalaj: IMDG Kod B6liim 6’da tanimlanan, tehlikeli yiikiin i¢ine konuldugu tasima
kabini,

Ambalajlayan: Tehlikeli maddeleri buyuk ambalaj ve ara dokme yiik konteyneri dahil
degisik cinsteki kaplara yerlestiren ve gerektiginde ambalajlar1 tasinmaya hazir hale getiren,
tehlikeli yiikleri paketleten ya da bu mallarin paketlerini, etiketlerini degistiren, tagimak
amaciyla etiketleyen, isaretleyen, génderici veya onun talimatlar1 ile bu islemleri yapan
gercek ve tiizel kisileri ve fiili olarak bu islemi gergeklestiren kara ve kiy1 tesisi personelini,

Bakanlik: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,

Dokme Yuk: Geminin yapisal boliimii olan veya geminin iginde veya tizerinde kalici
olarak sabitlenmis bir tank veya ambar icerisinde bulunan, dogrudan muhafaza olmaksizin
taginmasi planlanan kati, siv1 ve gaz halindeki maddeleri,

Tahil Kodu: Dokme Tahillarin Emniyetli Taginmasi i¢in Uluslararast Kod’u,

IBC Kod: Dékme Tehlikeli Kimyasal Yiik Tasiyan Gemilerin Insa ve Ekipmanlari
Hakkindaki Uluslararas1 Kod’u,

IGC Kod: Dékme Halde Sivilasmis Gaz Tastyan Gemilerin Insa ve Ekipmanlari
Hakkindaki Uluslararas1 Kod’u,

IMDG Kod: Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere Iliskin Uluslararas: Kod’u,

IMSBC Kod: Uluslararasi Denizcilik Kat1 Dokme Yiikler Kod’u,

IMO: Birlesmis Milletler Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiinii,

ISPS Kod: Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisi Guivenlik Kodu’nu,

Idare: Tehlikeli Mal ve Kombine Tagimacilik Diizenleme Genel Miidiirliigii’nii,

Kaptan: Gemiyi sevk ve idare eden kisiyi,

Kiy1 Tesisi: Sinirlari Idare tarafindan belirlenen, gemilerin emniyetli bir sekilde yiik
veya yolcu alip verebilecekleri ya da barinabilecekleri, rihtim, iskele, samandira ile buralara
iliskin demir yerleri, yaklasma alanlari, kapali ve a¢ik depolama alanlari, idari ve hizmet
amactyla kullanilan bina ve yapilari,

Konteyner: CSC Sozlesmesi kapsaminda gegerli standartlara uygun belgeye sahip bir
yiik tagima teghizatini,

SOLAS: Giincel hali ile 1974 Tarihli Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
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So6zlesmesi’ni,

Tastyan: Her tiirlii tehlikeli yiikii kendi adina veya iiciincii kisiler adina tagima isine
iliskin teklif alan, teklif veren, teklifi kabul eden fiili tagimaci, broker, gemi sahibi, tagima
isleri organizatdrii, tasima isleri komisyoncusu, gemi acentesi, tasiyan acentesi ile kombine
tasimacilik kapsaminda tehlikeli yiikii karayolu veya demiryolu ile sozlesmeli veya sdzlesme
olmaksizin tagima iglemini yiiriiten gergek ve tiizel kisileri,

Tehlikeli Atik: Basel S6zlesmesinde belirtildigi sekilde siniflandirilmis ve SOLAS
kapsaminda tasima sinifi ve kosullar1 belirlenmis olan, dogrudan kullanimi1 6ngériilmeyen
yiikiin veya tehlikeli yiikiin veya tehlikeli yiik tagiyan ambalaj ve yiik tasima birimlerinin,
yeniden isleme, ¢Ope atma, yakarak veya baska bir yolla bertaraf etmek iizere tasinan
parcgalarini, ¢ozeltilerini, karisimlar ile kullanilmig ambalaj ve yiik tasima birimlerini,

Tehlikeli yuk (tehlikeli madde): Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin
Onlenmesine Ait Uluslararas1 Sézlesme (MARPOL 73/78) Ek-I kapsamina giren petrol ve
petrol driinleri, Denizyoluyla Tasman Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararas1 Kod (IMDG
Kod) icinde listelenmis paketli maddeler, Uluslararas1 Denizcilik Kati Dékme Yiikler Kodu
(IMSBC Kod) Ek-1’de verilen UN Numarasma sahip dokme maddeler, Dékme Halde
Tehlikeli Kimyasallar1 Tastyan Gemilerin Insa ve Teghizati Hakkinda Uluslararas1 Kod (IBC
Kod) Béliim 18°de verilen maddeler ile Dékme Halde Sivilasmis Gaz Tasiyan Gemilerin Insa
ve Techizat1 Hakkinda Uluslararas1 Kod (IGC Kod) Boliim 19°da verilen maddeler ile heniiz
bu listelere girmemis ancak fiziksel, kimyasal 6zellikleri veya tasinma sekli sebebi ile tagima
sirasinda can, mal ve cevreye veya diger maddelere zarar verebilme potansiyeli tasiyan
maddeleri, bu maddelerin tasindig1 ve gerektigi sekilde temizlenmemis ambalajlar1 ve yiik
tagima birimlerini,

Kereste Kodu: Giivertede Kereste Yiikii Tastyan Gemiler Hakkinda Emniyetli Uygulamalar
Kodu,

Yiik Ilgilisi: Tehlikeli yiikiin gondereni, alicisi, temsilcisi ve acentesi ile tasima isleri
komisyoncusunu,

Yukleyen: Gondericinin talimatlar1 dogrultusunda tehlikeli yiikleri ve yiikleme
giivenligi saglanmamis yiikleri gemiye, tasita veya yiik tasima birimine ylikleyen ve yiik
tasima birimini etiketleyen, isaretleyen, plakalandiran, gemi veya yiik tasima birimi i¢indeki
tehlikeli yiikler dahil yiikleri ellegleyen, istifleyen, bosaltan gergek ve tiizel kisileri,

Yiik Tasima Birimi: Paketlenmis veya dokme tehlikeli yiiklerin taginmasi igin
tasarlanmis ve liretilmis karayolu yiik treyleri ve tankeri, demiryolu vagonu ve tank vagonu,

konteyner ve tank konteyner de dahil birimleri,
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ifade eder.
(2) Bu yonetmelikte yer alan ancak, bu maddede yer almayan ifadeler ilgili uluslararasi
anlasma/sozlesme/standart hiikiimlerinde belirtildigi sekilde tanimlanir * ( URL 3).
Muafiyetler

Madde 5°te belirtecegimiz {iizere tehlikeli mallarin deniz yolu ile tasinmasinda bazi
muhafiyet ve istisnalar uygulanabilinir. Muhafiyet ve istisnalarda g6z 6ntnde bulundurulan
noktalarin basinda tasimanin sekilleri, yiikiin yapis1 ve sinifidir. Oncelikle bu kistaslar goz
ontinde bulundurularak gerekli muafiyetler yaratilmaktadir.

Madde 5" (1) Idare, tehlikeli mallarin deniz yoluyla tasinmasinda, ilgili uluslararas:
mevzuatta belirtilen muafiyet ve istisnalar1 uygulayabilir.

(2) idare, teknik gelismeler sonucu yeni tehlikeli maddelerin piyasaya ¢ikarilmasina
bagli olarak, so6zkonusu tehlikeli maddelerin bu ydnetmelik kapsaminda taginmasi ve
elleclenmesinin miimkiin olmadigi durumlarda, tasima sirasinda herhangi bir emniyetsiz
duruma mahal vermemek sartiyla, gecici sureli bir muafiyet veya izin verebilir.

(3) Muafiyetlerde, tasima sekli ve ellegleme hususlari ile tehlikeli yiikiin yapisi, sinifi
ve miktart goz Oniine alinir.

(4) idare, kamu menfaati veya kamu giivenliginin s6z konusu oldugu durumlarda, ilgili
ve yetkili kamu mercilerinin talebi iizerine, uluslararasi mevzuat ve bu Yonetmelik
hikamleri ile ilgili olarak 6zel izin verebilir.

(5) Muafiyet ve oOzel izinlerin verilmesine iliskin usul ve esaslar Bakanlik¢a

yayimlanacak bir genelge ile belirlenir " ( URL 3).

IKINCi BOLUM
Tasima Faaliyetlerine Iliskin Genel ve Ozel Kurallar

Bildirim

Madde 6 — " (1) Tehlikeli yiik tasiyan gemi ve deniz araci, liman idari sahasina
girmeden en az yirmi dort saat 6nce; liman sahasina girmesine kadarki seyir suresi yirmi dort
saatten az olan gemi ve deniz araglari ise kiy1 tesisinden kalkigindan hemen sonra, yiiklerine
iliskin detayli bilgilerin yer aldig1 formu ilgilileri vasitasiyla yazili olarak liman baskanligina
bildirir.

(2) Yk ilgilisi, karayolu ve demiryoluyla gelen tehlikeli yiikler ile ilgili olarak kiy1
tesisine girmeden 12 saat once bildirim yapmak zorundadir.
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(3) Bildirim yiikiimliiligiine uyulmamasi veya yapilan bildirimlerin dogru bilgiler
icermemesi durumunda, bildirim veren hakkinda idari islem yapilir ve varsa yanasma,
kalkma, gecis sirasini kaybeder.

(4) Bildirimin igerigi, usul ve esaslar1 idare tarafindan belirlenir.
Ozel Gereklilikler ve idarenin Yetkisindeki Hususlar

Madde 7 — (1) Smif 1, 6.2 ve 7 kapsaminda bulunan tehlikeli yiikler, tehlikeli atik,
yiik atig1, hurda ve fumigasyon yapilmis yiikler ve yiik tasima birimleri ile ilgili hususlarda
diger kamu kurum ve kuruluslarinin yetki ve sorumluluklar1 saklidir. Anilan yiiklerle ilgili
alinacak 6zel dnlemler Idarece talimatla belirlenir.

(2) Tehlikeli yiikler hakkindaki uluslararasi mevzuatta Idarenin veya yetkili
kurumlarmn kararina, takdirine veya belirlemesine birakilmis hususlar idarece talimatla
belirlenir.

(3) Tehlikeli yiiklerin tasima igin smiflandirilmasi kapsaminda yetkilendirmeye

iliskin usul ve esaslar Idare tarafindan belirlenir.
Tehlikeli Madde Giivenlik Danismani1 Bulundurma Zorunlulugu

Madde 8 — (1) Bu yonetmelik kapsaminda, tehlikeli madde ellegleyen kiyi tesislerinin,
tehlikeli madde tasinmasi kapsaminda yapilacak tiim faaliyetlerinde Tehlikeli Madde
Giivenlik Danigmani istthdam etmesi veya hizmet almalar1 zorunludur. Tehlikeli madde
giivenlik danismani egitimi, siavi, yetkilendirmesi, gorev, yetki ve sorumluluklar ile ilgili

hususlar Bakanlikc¢a belirlenir.
Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi ve Giivenlik Planmi

Madde 9 — (1) “Kiy1 Tesislerine Isletme izni Verilmesine iliskin Usul Ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik” kapsaminda isletme izni alacak veya yenileyecek tehlikeli yiik
ellecleyen kiy1 tesislerinin bu yiiklerin elle¢glenmesine ve tasinmasina uygun oldugunu
onaylayan “Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi” almalart ve gegerli durumda
bulundurmalari zorunludur.

(2) Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi diizenlenmesine ve gegerlilik durumuna iliskin
usul ve esaslar Idarece belirlenir.

(3) Paketlenmis yiiksek riskli tehlikeli maddelerin taginmasinda rol alan yiik ilgilileri

ve kiyi tesisleri, IMDG Kod i¢inde belirtilen hususlari igeren bir giivenlik plani olusturur ve
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uygular. ISPS Kod kapsamindaki kiy1 tesislerinde, bu madde geregince istenen planda

bulunmasi gereken hususlar ISPS Kod “Liman Tesisi Giivenlik Plan1” igerisinde bulunabilir.
Tehlikeli Madde Rehberi

Madde 10 — (1) Tehlikeli madde ellegleyen kiy1 tesisleri, tehlikeli maddelerle ilgili
yapilan tiim islemleri ve Madde 11°de belirtilmis sorumluklarin ve Madde 12 belirtilmis
tedbirlerin nasil yerine getirildigini agiklayan bir tehlikeli madde rehberi hazirlar ve
bulundurur. Rehber, ilgili tim tesis personeli, kamu otoriteleri ve tesis kullanicilarinin
erisimine ve bilgisine agik bulundurulur. Tehlikeli madde rehberinin hazirlanmast,

muhteviyati, formu, onay1 ve gecerligi ile ilgili hususlar idarece belirlenir.
Sorumluluk ve Yukumlaltkler

Madde 11 — (1) Tehlikeli yiik tasima faaliyetinde bulunan tiim taraflar; tasimacilig
emniyetli, giivenli ve gevreye zararsiz sekilde yapmak, kazalar1 engellemek ve kaza oldugunda
zarar1 olabildigince aza indirgemek icin gerekli olan tim 6nlemleri almak zorundadirlar.

(2) Yiik ilgilisinin sorumluklari agagida belirtilmistir.

a) Tehlikeli yiiklerle ilgili tim zorunlu dokiiman, bilgi ve belgeleri hazirlar, hazirlatir
ve bu belgelerin tasima faaliyeti siiresinde yiikle birlikte bulunmasini saglar.

b) Tehlikeli yiklerin mevzuata uygun sekilde smiflanmasini, tanimlanmasini,
ambalajlanmasini, isaretlenmesini, etiketlenmesini, plakalanmasini saglar,

c) Tehlikeli yiiklerin onayli ve kurallara uygun ambalaj, kap ve yiik tasima birimine
emniyetli bir bicimde yiiklenmesini, istif edilmesini, saglama alinmasini, taginmasini ve
bosaltilmasini saglar.

(3) Kuy1 tesisi isletmecisinin sorumluklari asagida belirtilmistir.

a) Gemilerin uygun, korunakli, emniyetli sekilde yanasma ve baglanmasini saglar,

b) Gemi ve kiy1 arasindaki giris — ¢1kis sisteminin uygun ve emniyetli olmasini saglar,

c) Tehlikeli yiiklerin yiiklenmesi, bosaltilmasi ve elleglenmesi konusunda sorumlu
kisileri egitir ve gorevlendirir,

d) Tehlikeli yiiklerin isletme sahasinda uygun nitelikli, egitimli, is giivenligi
tedbirlerini almis personel tarafindan emniyetli ve kurallara uygun sekilde tasinmasini,
elleglenmesini, ayristirilmasini, istif edilmesini, gegici sekilde bekletilmesini ve

denetlenmesini saglar,
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e) Tehlikeli yuklerle ilgili tum zorunlu dokiiman, bilgi ve belgeleri yuk ilgilisinden talep
eder, tehlikeli yiike eslik etmelerini saglar.

f) Isletme sahasindaki tiim tehlikeli yiiklerin giincel listesini tutar,

g) Tiim isletme personelinin, elle¢lenen tehlikeli yiiklerin riskleri, emniyet dnlemleri,
emniyetli caligsma, acil durum 6nlemleri, giivenlik ve benzer konularda egitilmesini saglar,
egitim kayitlarini tutar,

h) Tesislerine giren tehlikeli yiiklerin usule uygun sekilde tanimlandigini, siniflandigini,
sertifikalandirildigini, ambalajlandigini isaretlendigini, etiketlendigini, beyan edildigini,
onayli ve kurallara uygun ambalaj, kap ve yiik tasima birimine emniyetli bir bigimde
yiiklendigini ve tagindigini kontrol eder,

i) Kurallara uygun olmayan, emniyetsiz veya kisilere veya g¢evreye risk olusturan
tehlikeli maddeler i¢in gerekli emniyet tedbirini alarak liman baskanligina bildirir,

j) Acil durum dizenlemeleri yapilmasini ve bu konularda ilgili tim kisilerin
bilgilendirilmesini saglar,

k) Isletme sorumluk alaninda olusan tehlikeli yiik kazalarini liman baskanligina bildirir,

I) Resmi makamlar tarafindan yapilan kontrollerde gerekli destek ve isbirligini saglar.

m)Patlayici, parlayici, yanict ve diger tehlikeli maddeler i¢in kullanilacak rihtim,
iskele, depo ve antrepolari belirler. Tehlikeli maddeler ile ilgili faaliyetleri, bu is i¢in ayrilmis
rthtim ve iskelelerde yapar.

n) Dokme akaryakit yiikleme veya bosaltma yapacak gemi ve deniz araglar igin
ayrilmig rihtim ve iskeleleri, bu is i¢in uygun nitelikte tesisat ve techizat ile donatir.

0) Isletme sahasinda gecici bekletilmesi miimkiin olmayan veya izin verilmeyen
tehlikeli maddelerin, bekletilmeksizin en kisa zamanda kiy1 tesisi disina naklini saglar.

p) Tehlikeli maddeleri tasiyan gemi ve deniz araglarini, liman bagkanliginin izni
olmadan iskele ve rthtima yanastiramaz.

q) Konteynerler icerisinde tasinan tehlikeli maddelerin yiiklenip bosaltilmasi igin,
bagimsiz bir konteyner istif sahasi olusturur. Istif sahasinda yangin, ¢cevre emniyeti ve diger
emniyet tedbirleri alinir.

r) Tehlikeli maddelerin gemi ve deniz araglarina yiiklenmesi, bosaltilmasi veya limbo
edilmesinde, gemi ilgilileri ile yiikleme, bosaltma veya limbo yapanlar, 6zellikle sicak
mevsimlerde 1siya ve diger tehlikelere karsi gerekli emniyet tedbirlerini alir. Yanici
maddeler, kivilcim olusturucu islemlerden uzak tutulur ve tehlikeli yiik elle¢leme sahasinda

kivileim olusturan ara¢ veya alet calistirilmaz.
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s) Gemi ve deniz araglarinin acil durumlarda kiy1 tesislerinden tahliye edilmesine
yonelik acil tahliye plani hazirlar.

(4) Gemi kaptaninin sorumluklari asagida belirtilmistir.

a) Geminin, ekipman ve cihazlarinin tehlikeli yiik tasimaciligina uygun durumda
olmasini saglar,

b) Tehlikeli yiiklerle ilgili tim zorunlu dokiiman, bilgi ve belgeleri kiy1 tesisinden ve
yiik ilgilisinden talep eder, tehlikeli yiike eslik etmelerini saglar,

c) Gemisindeki tehlikeli yiiklerin yiiklenmesi, istifi, ayrimi, elleglenmesi, tasinmasi ve
bosaltilmasi ile ilgili emniyet tedbirlerinin eksiksiz uygulanmasini ve devam ettirilmesini
saglar, gerekli denetim ve kontrolleri yapar,

d) Gemisine giren tehlikeli yiklerin usule uygun sekilde tanimlandigini, siniflandigina,
sertifikalandirildigini, ambalajlandigin1 isaretlendigini, etiketlendigini, beyan edildigini,
onayli ve kurallara uygun ambalaj, kap ve yiik tagima birimine emniyetli bir bigimde
yiiklendigini ve tagindigini kontrol eder,

e) Tim gemi personelinin, taginan, yiiklenen, bosaltilan tehlikeli yiiklerin riskleri,
emniyet Onlemleri, glivenli ¢alisma, acil durum Onlemleri ve benzer konularda bilgili
olmasini ve egitilmesini saglar,

f) Tehlikeli yiiklerin yiiklenmesi, tasinmasi, bosaltilmasi ve elleglenmesi konusunda
sorumlu kisileri egitir ve gorevlendirir, uygun nitelikli, egitimli kisilerin 1s gilivenligi
tedbirlerini almis sekilde calismasini saglar,

g) Liman bagkanliginin izni olmadan kendisine tahsis edilen saha disina ¢ikamaz,
demirleyemez, iskele ve rihtima yanagsamaz.

h) Gemisinin tehlikeli yiikii emniyetli sekilde tagimasi i¢in seyir, manevra, demirleme,
yanagma ve ayrilmalar sirasinda tiim kural ve tedbirleri uygular,

1) Gemi ve rihtim arasinda giivenli girig-¢ikis1 saglar,

J) Kiy1 tesisinden gemisindeki tehlikeli maddelerle ilgili uygulamalar, guvenlik
prosedurleri, acil durum onlemleri ve mudahale yontemleri konusunda bilgi talep eder,
personelini bilgilendirir,

k) Gemideki tim tehlikeli yiiklerin gtincel listelerini bulundurur ve ilgililere beyan eder,

I) Kurallara uygun olmayan, emniyetsiz, gemiye, kisilere veya ¢evreye risk olusturan
tehlikeli maddeler i¢in gerekli emniyet tedbirini alarak durumu liman baskanligina bildirir,

m) Gemide olusan tehlikeli yiik kazalarini liman baskanligina bildirir,

n) Resmi makamlar tarafindan gemide yapilan kontrollerde gerekli destek ve
isbirligini saglar.
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Kiy1 tesislerince uyulacak kurallar ve alinacak tedbirler

MADDE 12 — (1) Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesine sahip kiy1 tesisi isleticileri,
asagidaki tedbirleri alir.

a) Patlayici, parlayici, yanici ve diger tehlikeli maddeler i¢in ayrilmig rihtim, iskele,
depo ve antrepolar, kiyi tesisi isletmelerince belirlenir. Tehlikeli maddeleri tagiyan gemilerin
yiiklenip bosaltilmasi, bu is i¢in ayrilmis rihtim ve iskelelerde yapilir.

b) Dokme akaryakit yiikleme veya bosaltma yapacak gemi ve deniz araglar igin
ayrilmig rihtim ve iskeleler, bu is i¢in uygun nitelikte tesisat ve techizat ile donatilir.

c¢) Kuy1 tesisi isleticileri, tehlikeli maddelerin, iskele veya rihtimda bosaltildigi alana
depolanmasi saglanamiyorsa, liman alaninda bekletilmeksizin en kisa zamanda bu
maddelerin kiy1 tesisi disina naklini saglarlar.

¢) Tehlikeli maddeleri tastyan gemiler i¢in miimkiinse ayr1 bir demirleme sahasi
belirlenir ve burasi diger gemilerden neta edilir. Tehlikeli maddeleri tasiyan gemi ve deniz
araglari, liman bagkanliginin izni olmadan kendilerine tahsis edilen saha digina ¢ikamaz,
demirleyemez, iskele ve rithtima yanasamaz.

d) Konteynerler igerisinde tasinan tehlikeli maddelerin yiiklenip bosaltilmasi i¢in, kiy1
tesisi isleticisi tarafindan kiy1 tesisinde bagimsiz bir konteyner istif sahasi kurulur. Bu istif
sahasina tehlikeli madde disinda diger konteynerler istiflenemez. Istif sahasinda yangin,
cevre emniyeti ve diger emniyet tedbirleri alinir.

e) Tehlikeli maddelerin gemi ve deniz araglarina yiiklenmesi, bosaltilmasi veya limbo
edilmesinde, gemi ilgilileri ile yiikleme, bosaltma veya limbo yapanlar, 6zellikle sicak
mevsimlerde 1stya ve diger tehlikelere karsi gerekli emniyet tedbirlerini alir. Yanici
maddeler, kivilcim olusturucu iglemlerden uzak tutulur ve tehlikeli yiik elle¢cleme sahasinda
kivilcim olusturan arag veya alet ¢alistirilmaz.

f) Tehlikeli maddeler, uygun sekilde ambalajlanir ve ambalaj iizerinde tehlikeli
maddeyi tanimlayan bilgiler ile risk ve emniyet tedbirlerine iliskin bilgiler bulundurulur.

g) Tehlikeli madde elleclenmesinde gorevli kiy1 tesisi personeli ve gemi adamlart,
yiikleme, bosaltma ve depolama esnasinda koruyucu elbise giyer.

g) Tehlikeli madde ellegleme sahasinda yanginla miicadele edecek kisiler, itfaiyeci
techizati ile donatilir ve yangin sondiiriiciileri ile ilk yardim tiniteleri ve techizatlar1 her an
kullanima hazir halde bulundurulur.

h) Kiy1 tesisi isleticileri, gemi ve deniz araglarinin acil durumlarda kiy1 tesislerinden
tahliye edilmesine yonelik acil tahliye plan1 hazirlayarak liman bagkanliginin onayina sunar.
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1) Kiy1 tesisleri yangin, giivenlik ve emniyet tedbirlerini almakla yiikiimlidiir.

i) Kiy1 tesisleri bu maddede belirtilen hususlari liman baskanligina onaylatarak
ilgililere duyurur.

j) Bu madde hiikiimlerinin denetimi, liman bagkanlig1 tarafindan yapilir ve herhangi
bir uygunsuzluk tespit edildiginde ellecleme operasyonu durdurularak, uygunsuzlugun
giderilmesi saglanir.

k) 11/2/2012 tarihli ve 28201 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Denizyoluyla
Tasiman Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararast Kod Kapsaminda Egitim ve Yetkilendirme
Yonetmeligi'ne gore gerekli egitim ve sertifikalara sahip olmayan personelin tehlikeli

yuk ellecleyen kiyi tesislerinde ¢alismasina izin verilmez.

Liman Sahasinda ve Bitisik Limanlar Arasinda Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasi
Madde 13 — (1) Liman idari sahasinda ve bitigik limanlar arasinda tehlikeli yiikler ve
tehlikeli atiklar; 6zel kaplar ve ambalajlar icerisinde, vagonlara ve kamyonlara yiiklenmis
olarak ve tasiyan ile tasitan tarafindan gerekli emniyet tedbirleri alinmak kaydiyla; bu islere
tahsisli yolcusuz gemi ve deniz araclar ile tagmnir. Bu tasima, Deniz ve I¢sular Diizenleme
Genel Midiirliigiince belirlenen usul ve esaslara gore ve ilgili liman baskanliginca uygun
goriilen saatlerde yapilir.
Egitim
Madde 14 — Bu yonetmelik kapsamindaki yiikleri ellecleyen kiyi tesislerinde ¢aligan
personelin almas1 gereken egitimler Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere Iliskin
Uluslararas1 Kod Kapsaminda Egitim ve Yetkilendirme Yonetmeligi ile Bakanlikca

belirlenen mevzuat kapsaminda gerceklestirilir.
UCUNCU BOLUM
Denetim ve Yaptirnmlar

Denetimler

Madde 15 — (1) Bakanlik yapacagi denetimleri, kendi personelinin yani sira 655 sayilt
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Teskilat ve Gorevleri Hakkinda KHK nin 28
inci maddesine gore yetkilendirilen kurum ve kurulus personeli araciligi ile de yapar veya
yaptirir.

(2) Yetkilendirilen kurum ve kuruluslarca yapilan denetim neticesinde, idari para
cezasini gerektirecek bir fiilin tespiti durumunda, tutulan “Ihlal Tespit Tutanag:” ve toplanan
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diger deliller, ceza islemi yapilmak {izere yetkili liman baskanlifina gonderilir. Liman
baskanliklari, Ihlal Tespit Tutanagini uygun gdérmesi halinde “655 sayili KHK Idari Para

Cezas1 Karar Tutanagi” diizenler.
Idari para cezasi

MADDE 16 — (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerinin ihlali durumunda, 655 sayili KHK nin
28 inci maddesinin ikinci fikrasinin (b) bendine gore asagidaki idari para cezalar1 uygulanir.
a) 6 nc1 Maddeye uygun bildirim yapmayanlara 1.000 TL;
b) 7 nci Maddede belirtilen 6zel gereklilikler ve idarenin yetkisine birakilmis
hususlarin ihlali durumunda 1.000 TL,
c) 8 inci Maddede belirtilen Tehlikeli Madde Giivenlik Danismani bulundurma
zorunluluguna uymayanlara 5.000 TL;
d) 9 uncu Maddede belirtilen Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi sartlarini idame
ettirmeyenlere ve Gilivenlik Planina iliskin hiikiimleri yerine getirmeyenlere
50.000 TL, tespit edilen uygunsuzlugu 3 ay igerisinde gidermeyenlere 75.000 TL;
e) 10 uncu Madde kapsaminda Tehlikeli Madde Rehberi olusturmayan veya giincel
durumda bulundurmayan kiy1 tesislerine 10.000 TL;
f) 11 inci Madde kapsaminda sorumluluk ve yiikiimliiliikklere iliskin, yukaridaki diger
yaptirim hiikiimleri kapsamina girmeyen ihlaller i¢in 1000 TL;
g) 14 inci Madde kapsaminda, istihdam ettigi personele gerekli egitimleri
aldirmayanlara 10.000 TL;
h) Yukaridaki hiikkiimler kapsamina girmeyen, denizyoluyla tagian tehlikeli yiiklere
iliskin diger zorunlu hiikiimlerin ihlali durumunda 1.000 TL.
(2) Can, mal, ¢evre ve seyir emniyetini ciddi olarak tehdit ettigi belirlenen veya kasti
ihlaller igin, bu Maddenin 1 inci fikrasinda belirlenen ceza miktarlar yiizde 100 arttirilir.
(3) Bu maddede belirtilen idari para cezalari, her takvim yili basindan gegerli olmak
tizere o yil igin 4/11/1961 tarihli ve 213 sayili Vergi Usul Kanunu uyarinca tespit ve ilan
edilen yeniden degerleme oraninda artirilarak uygulanir.
(4) 655 sayili KHK Idari Para Cezas1 Karar Tutanag1 ve tebligat usulleri ve Idari
yaptirnmlarin uygulanmasima iligkin diger hususlarda 5326 sayili Kabahatler Kanunu

hiikiimleri uygulanir.
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(5) Bu Yonetmelik kurallarinin ihlali durumunda idari ve cezal mueyyide
uygulanmasi, diger mevzuatta 6ngorilen alikoyma tedbirlerine ve diger ceza ve tedbirlerin

uygulanmasina halel getirmez.
DORDUNCU BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler
Istatistik

Madde 17 — (1) Bakanlik, tehlikeli madde tasimaciligi faaliyetlerinin genel seyrinin

tespiti ve politika olugturulmasi amaciyla bu faaliyetleri iliskin ilgililerden veri talep edebilir.
Yodnetmelikte hUkim bulunmayan haller

Madde 18 — (1) Bu Yonetmelikte hiikiim bulunmayan hallerde; ulusal ve uluslararasi

mevzuat hiikiimleri uygulanir.
Yurdrlak

MADDE 19 — (1) Bu Yonetmeligin 9, 10, 11 ve 12 inci maddeleri 1 Ocak 2016
tarihinde, 8 inci maddesi ise 1 Ocak 2018 tarihinde, diger maddeleri yayimi tarihinde

yiiriirliige girer.
Yurutme

MADDE 20 — (1) Bu Yo6netmelik hiikiimlerini Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani yiiriitiir " ( URL 3).

1.5.2. Tehlikeli Yiik Tasimacihigina Mliskin Ulusal Mevzuat

Zorba’nin diisiincelerine gore ulusal mevzuatin gorevi, tehlikeli yiik tasimaciliginda
hangi uluslararas: yonetmeliklere uyulmasi gerektigini saptamaktir. Farkli tagima modlar
icin degisik uluslararasi kurallar uygulanmaktadir. Ulusal mevzuatlar tiim uygulanabilir
diizenlemeleri listelemeli ve tagimacilik isiyle ilgili kisilerin gegerli kurallara uymasim
saglamalidir. Ulusal mevzuat, tehlikeli yiiklerin tasmmasi ile ilgili degisik kisileri tam olarak
belirlemelidir ve uluslararas1 yonetmeliklerin ihlalini takip etmek ve yaptirimlar uygulamak

icin yasal esaslar1 olusturmalidir. Ornegin; IMDG Kod icerisinde belirtilmis tehlikeli

23



yiiklerin taginmasi igin belli ambalajlarin kullanilmasi 6ngoriilityorsa, ulusal mevzuat yiikiin
tastyicisina  Ongoriillen ambalajin  kullanilmasint  saglamalidir. Eger gonderen bu
yikiimliligi ihlal ederse, yonetmeligin uygulanmasini saglayabilmek i¢in ulusal mevzuat
bu ihlale yaptirim uygulamalidir. Ayrica ulusal mevzuat, yetkili ulusal makamin tehlikeli
yiik tasimaciligini kontrol etmesini ve yonetmelik ihlalinde ilgili tarafin ihra¢ edilmesini
saglamalidir. Kontrol yetkisi araclarin ve konteynerlerin agilmasinida kapsamalidir, ancak
bu sekilde kontrol amagli bir numune alinmasi miimkiin olmaktadir. Ulusal mevzuatimiz
icerisinde degisik alanlarda tehlikeli maddelere veya tehlikeli yiiklere iliskin diizenlemeler
bulunmaktadir. Bu diizenlemeler asagida kanunlar, tiiziikler, yonetmelikler ve tebligler

siralamasi ile verilmistir .

Ulusal mevzuatlar yiiklerin belirtilen noktaya dogru sekilde ulastirilmas: hususunda
¢ok oOnemlidir. Bu Onem iginde gerekli kanunlar, tiiziikler, yonetmelikler ve tebligler
olusturulmustur. Bunlarla ilgili gerekli detayli aciklamalar1 tezimizde belirtecegiz. Bu
konulara girmeden 6nce de mevzuatin i¢cindeki ulusal diizenlemelerden haberdar olmamizin

saglikl1 bir yiik organizasyonunun gerceklestirilmesi acisindan 6nemini bildirmek isteriz.
1.5.2.1. Tehlikeli Maddelerle Tlgili Kanunlar

Tehlikeli maddeler veya yiikler ile ilgili diizenlemeler ulusal mevzuatimiz igerisinde
degisik basliklarda ele alinmistir. Bu basiklar ¢evreyi koruma, tasimacilik ve ticaret esaslari
basliklarinda degerlendirilebilir. Asagida alt basliklar halinde tehlikeli maddeler veya

yiiklere iligskin olarak hazirlanmis kanunlarin ilgili olan kisimlar1 belirtilmeye ¢alisiimistir.
" 2872 Sayili Cevre Kanunu

2872 sayil1 9/8/1983 tarihinde kabul edilerek 11/8/1983 tarih ve 18132 sayili resmi gazete

de yayimlanarak yiirlirliige giren Cevre Kanunu igerisinde

"siirdiiriilebilir ¢cevre ve siirdiiriilebilir kalkmma ilkeleri dogrultusunda" (CK, m.1) tehlikeli
maddelere iligskin diizenlemeler bulunmaktadir. Tehlikeli maddeler bu kanun igerisinde iki
kisimda ele alinmigtir. Bunlardan ilki "tehlikeli atik" ifadesi ile tanimlanmis ikincisi ise
"tehlikeli kimyasallar" ifadesi ile tantmlanmistir. (CK, m. 2) Tehlikeli kimyasallar ve atiklar

ile ilgili olarak Madde 13 diizenlenmistir.

"Madde 13 - (Degisik: 26/4/2006 - 5491/10 md.) Tehlikeli kimyasallarin belirlenmesi,

iretimi, ithalati, atitk konumuna gelinceye kadar gecen siirecte kullanim alanlar1 ve
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miktarlari, etiketlenmesi, ambalajlanmasi, smiflandirilmasi, depolanmasi, risk
degerlendirilmesi, taginmasi ile ihracatina iliskin usul ve esaslar ilgili kurum ve kuruluslarin
gorisleri almarak Bakanlikca ¢ikarilacak yonetmelikle belirlenir. ..."

"... Tehlikeli atiklarin ithalat1 yasaktir. ..."

"... Tehlikeli kimyasallarin iiretimi, satisi, depolanmasi, kullanilmasi ve tasinmasi
faaliyetleri ile tehlikeli atiklarin toplanmasi, tasinmasi, gecici ve ara depolanmasi, geri
kazanimi, yeniden kullanilmas1 ve bertarafi faaliyetlerinde bulunanlar, bu kanun ile getirilen
yikiimliiliikler agisindan miiteselsilen sorumludurlar. Sorumlular bu kanunda belirtilen
mesleki faaliyetleri nedeniyle olusacak bir kaza dolayisiyla ii¢lincii sahislara verebilecekleri
zararlara kars1 tehlikeli kimyasal ve tehlikeli atik mali sorumluluk sigortasi yaptirmak
zorunda olup, faaliyetlerine baslamadan once Bakanliktan gerekli izni alirlar. Sigorta
yaptirma zorunluluguna uymayan kurum, kurulus ve isletmelere bu faaliyetler i¢in izin

verilmez. ..." ( Unal, 2011: 130).

Belirtmis oldugumuz Madde 13'ten yapilan alintilarda da goriilecegi lizere tehlikeli
kimyasallarin belirlenmesi, isleme siirecleri ve atiklarit bu kanun hiikiimlerine gore kontrol
Cevre ve Orman Bakanliginin elindedir. Bununla birlikte 6zellikle bu tip iirlinlerin degisik
faaliyetlere konu olmasindan dolay1 olusabilecek zararlardan 3. Kisileri korumak i¢in ayni1

madde igerisinde "zorunlu mali sorumluluk" sigortas1 yaptirilmasi gerektigi de belirtilmistir.

" 4856 Sayili Cevre ve Orman Bakanligi Teskilat ve Gérevieri Hakkinda Kanun 4856 sayili
1/5/2003 tarihinde kabul edilerek 8/5/2003 tarith ve 25102 sayili resmi gazetede
yayimlanarak yiiriirliige giren Cevre ve Orman Bakanlig1 Teskilat ve Gorevleri Hakkindaki
Kanun igerisinde de dnemli bir hususa yer verilmistir. ilgili kanunun "Ana Hizmet Birimleri"
baslikli Ugiincii Boliimii igerisinde bulunan 9. Maddesi "Cevre Yonetimi Genel
Midiirliigii"niin gorevlerini belirlemektedir.

Bu maddenin d bendinde;

"Serbest bolgeler de dahil olmak iizere, iilke genelinde ¢evreye olumsuz etkileri olan atik ve
kimyasallar ile hava kirliligi, giiriiltii, titresim ve iyonlastirici olmayan radyasyon ile ilgili
her tiirlii faaliyeti izlemek, yer iistii ve yer alt1 sularina, denizlere ve topraga olumsuz etkileri
olan her turll faaliyeti belirlemek, denetlemek, tehlikeli hallerde veya gerekli durumlarda
faaliyetleri durdurmak™

ifadesi yer almaktadir. Ayrica ayn1 maddenin v bendi;
" {lgili kurum ve kuruluslarla isbirligi i¢inde atik ve kimyasallarin taginmas: ile

tehlikeli atik ve kimyasallarin tasinma lisanslarina iliskin esaslar1 belirlemek,
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uygulanmasini saglamak, izlemek ve denetlemek" seklinde gorev tanimi yapmaktadir " (

Unal, 2011: 130).

Bu maddede ise hem mevcut faaliyetlerin takibi, denetlenmesi ve durdurulmasi
yetkileri verilmis hem de ticari tasimalarda dahil olmak iizere tasimalarin esaslarini
belirlemek, lisans vermek, uygulanmasimi saglamak gibi gorevler tanimlanmistir. Bu
gorevlerin tanimlanmasi1 mevcut denetlemelerin siklagtirilmasiyla birlikte kontolun daha
saglikli yapilacag1 ongoriilmektedir.

" 4922 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

4922 sayil1 ve 10/6/1946 tarihinde kabul edilerek 14/6/1946 tarih ve 6333 sayili resmi
gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun
hiikiimleri de farkl bir acidan tehlikeli maddelerle ilgilenmistir. Bu kanunun 12. Maddesi
soyle demektedir:

"Madde 12 - Asagida yazili maddeler bu kanuna gére "Tehlikeli esya" sayilir:

a) Patlama agisindan tehlikeli olan maddeler:

e Patlama maddeleri ve 6zellikle paralama ve atis malzemesi; (Parlama veya atig
unsurlarma uygun oOzellikte bulunmayan, alevle patlatilamayan ve vurma ve
stirtlinmeye karsi, dinitrobenzoldan daha hassas olmayan maddeler patlama maddesi
siifina girmez ).

e Cephane;

e Atesleme malzemesi, havai fisekler ve buna benzer maddeler ;

e Sikistirilmis veya sivi haline getirilmis gazlar ve buna benzer maddeler ;

e Suya dokununca yanan veya yanmayi kolaylastiric1 gazlar ¢ikaran maddeler;

b) Kendi kendine tutusabilen maddeler;

¢) Yanici sivilar ve kolay ates alabilen kat1 maddeler;

d) Zehirli maddeler;

e) Yakici maddeler;

f) Fizik nitelikleri bakimindan yukaridakilere benzer bagka maddeler;

g) Hayvan, kereste ve zahire gibi istifleri bakimindan tehlikeli yiikler.

Yukarda yazili esyanin ticaret gemileriyle taginmasi tiiziigline gore yapilir." Yine aynm

kanunun 22. Maddesinde de soyle denmektedir.
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"Madde 22 - (Degisik: 23/1/2008-5728/122 md.) (Degisik birinci fikra: 16/7/2008-
5790/12 md.) 12 nci maddede yazili tehlikeli esyay: tiiziikte belirtilen hiikiimlere aykiri
olarak yiikleyen veya tasiyan gemi donatani ve kaptanina 20 nci maddede belirtilen hadlerin
iki kat1 kadar idari para cezas1 verilir. 12 nci maddede yazili tehlikeli esyayi kisilerin hayati
veya saglig1 acisindan tehlikeli olabilecek sekilde tasiyan kisi iki yildan bes yila kadar hapis
cezastyla cezalandirilir " ( Unal, 2011: 130).

Yukaridaki hiikiimlerde de goérecegimiz gibi gemide tasinan yiikler bu kanun
maddeleri igerisinde "esya" olarak belirtilmektedir. Bu maddelerden tehlikeli olarak
nitelendirilmis olanlar ise ayrica tehlikeli madde olarak tanimlanmaktadir. Tehlikeli
maddeler bu caligmanin konusu igerisinde degerlendirilen tehlikeli maddelerle benzerlik
tasimakta ve hatta kanun maddesi igerisindeki siralandirilmalarida IMDG Kod igerisinde
yapilan siralamaya benzer durumda bulunmaktadir. Bu agidan bakildiginda gerek ¢alismanin
ve gerekse degerlendirmelerin "tehlikeli esya" olarak yapilmasi fikri diistiniilebilir. Yanlis
olmamakla birlikte ayn1 kanun maddesinin (Md. 12) igerisinde bulunan (g) bendinin
icerisinde tanimlanmig maddeler "tehlike" ifadesinin bu kanun igerisinde farkli algilanmis

olabilecegini gostermektedir.

Burada Madde 12 igerisinde belirtilen tehlike "geminin selameti agismdan risk
tasiyan ve geminin seyri esnasmda gerek icindekilere ve gerekse geminin kendisine zarar
verebilecek yiikleri" kastetmektedir. Ayrica bu yikler sadece "kimyevi 6zellikleri nedeniyle
tehlike arz eden yiikler degil ayn1 zamanda da geminin dengesini bozabilecek oranda
hareketlilige sahip yiikler" olarak da degerlendirilmistir. Dolayisiyla bu kanun hiikiimlerine
gore bahsedilen tehlikeli maddeler yiik olarak gemiye tehdit olusturan "tehlikeli esya"lardir.
Ayrica kanunun atifta bulundugu "Tehlikeli Egsyanm Ticaret Gemileriyle Taginmasi
Hakkindaki Tiiztik" igerisinde tehlikeli olarak nitelendirilen {iriinlere eniden ve defalarca
"tehlikeli yuk" veya "tehlikeli madde" denmekte bu sayede esya", "yik" ve "madde"
terimleri denizde gemilerle tasman iiriinler i¢in ortak kullanimda gosterilmektedir.

" 2918 Sayili Karayollar: Trafik Kanunu
2918 sayili ve 13/10/1983 tarithinde kabul edilerek 18/10/1983 tarih ve 18195 sayili resmi

gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Karayollar1 Trafik Kanunu igerisinde de tehlikeli
yiiklerin taginmasina iligkin hiikiimler bulunmaktadir. Bu hiikiimler tehlikeli yiik tasiyan
araglarin Karayollarindaki hal ve hareket tarzlarinin ve izinlerinin belirlendigi yonetmelige
atif niteligindedir.

Karayollar1 Trafik Kanununun 65. Maddesinin (d) bendi geregi
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"Tehlikeli ve zararli maddelerin gerekli izin ve tedbirler alinmadan taginmasi" yasaktir " (
Unal: 2011, 5.130 ). Ayrica kanunun 80. Maddesinde trafikle ilgili diger kurallari ile tehlikeli
madde tasiyan araclar ve diger ilgili hususlarinda yonetmelikte gosterildigi belirtilmistir.
Burada bahsedilen yonetmelik Karayollar1 Trafik Yonetmeligi'dir. Bu yonetmelik esas

alinmis olup tehlikeli madde tagiyan araglar yonetmelikte tanimlanmistir.

" 4925 Sayil Karayollar: Tasima Kanunu

4925 sayili ve 10/7/2003 tarihinde kabul edilerek 19/7/2003 tarih ve 25173 sayili resmi
gazetede yayimlanarak yuriirliige giren Karayollari Tasima Kanunu igerisinde de tehlikeli
yuk tanimi yapilmaktadir.

Buna gore tehlikeli yik;

"bu kanuna gore diizenlenecek yonetmelikte tehlikeli olarak kabul edilen yika*™
gostermektedir. Bahsi gecen yonetmelik ise "Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi
Hakkinda Yo6netmeliktir. Bu kanunun 5. Maddesi yetki belgesi alma zorunlulugu ve tagima

hizmetlerini diizenlemektedir ve diger yetki belgeleri yaninda

"Tehlikeli yiik tasiyan tasitlar ve bunlarin bagh oldugu tasimacilar, tasiyacaklari
yiiklerin 6zelligine uygun oldugunu gosteren bilgi ve belgelere dayanarak birinci fikrada
belirtilen yetki belgesinden ayr1 olarak ilgili mercilerden ayrica izin almakla yiikiimlidiirler"
Ifadesi ile hem tagtyanin yetki sahibi olmasi gerektigini belirtmekte hemde tasima 6ncesi
izin alinmas1 gerektigini belirtmektedir.

618 Sayili Limanlar Kanunu

618 sayil1 14/4/1341 (1925) tarih ve 95 sayili resmi gazetede yayimlanarak ylirtirliige giren
Limanlar Kanunu deniz tagimaciligi ile ilgili olarak tehlikeli yiiklerin elleglenmesi ile ilgili
diizenlemelerin Denizcilik Miistesarliginca ¢ikartilacak yonetmelikle diizenlenir ifadesini
icermektedir. Limanlar Kanunu Tiirkiye Cumhuriyetinin ilk kanunlarindan olmasi
nedeniyle ayrica bir dnem tasimaktadir. Ilgili kanun maddelerinden bazilar1 1935 yilinda
ve 2008 yilinda gelen degisikliklerle gegersiz olduysa da halen yrirltktedir.

6762 Sayulr Tiirk Ticaret Kanunu

6762 sayili ve 29/6/2956 tarihinde kabul edilerek 9/7/1956 tarih ve 9353 sayili resmi
gazetede yayimlanarak yiirilirliige giren Tiirk Ticaret Kanunu igerisinde de tehlikeli yiiklere
iligkin diizenlemeler bulunmaktadir. TTK igerisinde tehlikeli esya ifadesine ilk olarak "Esya
Tasima" basliginin bulundugu ikinci Ayirimda rastlanilmaktadir. Burada tasinacak esyanin

tehlikeli esya olmasi halinde bunun bildirilmesi, etiket ve isaretlenmesi gerektigi,

28



bildirilmedigi takdirde ise bundan dogabilecek zararlardan gonderenin sorumlu oldugu
belirtilmektedir. (TTK, Md. 769) Tehlikeli esyaya iliskin TTK igerisindeki bir diger
diizenleme ise Deniz Ticaret Mukavelelerinin incelendigi ve Esya Tasima (Navlun)
Mukavelelerinin bulundugu ve yiikleme bosaltma ile ilgili diizenlemeler iginde yani
Dérdiincii Fasil, Birinci Kisim Ikinci Ayirim altindadir.

Burada bulunan Madde 1026 Tehlikeli Esya'ya iliskindir ve su sekildedir:

"Madde 1026 - Denizde Can ve Mal Koruma hakkindaki Kanunun 12nci maddesinin
A - F bentlerinde yazili olan tehlikeli esya kaptanin bunlardan veya bunlarm tehlikeli vasif
veya mahiyetlerinden bilgisi olmaksizin gemiye getirilirse, tasitan veya yiikleten,
kendilerine bir kusur isnat edilmese dahi 024'lincii maddeye gére mesul olur. Bu halde
kaptan esyay1 her zaman ve her hangi bir yerde gemiden ¢ikarmaya, imha etmeye veya baska
suretle zararsiz hale sokmaya salahiyetlidir. Kaptan esyanin tehlikeli vasif ve mahiyetini
bildigi halde, yiiklemeye muvafakat etmis olursa esya gemiyi veya diger yiikii tehlikeye
soktugu halde ayni sekilde hareket etmeye salahiyetlidir. Bu halde de tasiyan veya kaptan,
zarar1 tazmine mecbur degildirler. Miisterek avarya halinde zararin paylagilmasina dair olan
hiktumler mahfuzdur.”
Yukarida belirtilen Md. 1024 ise su sekildedir:

Unal’a gére Madde 1024 - Esyanin cins ve mahiyeti hakkinda yanlis beyanlarda
bulunan tasitan veya yiikleten, kusuru varsa tasiyana ve 973 {incii maddenin birinci
fikrasinda yazili diger kimselere karsi beyanlarmin dogru olmamasmdan dogacak
zararlardan mesuldiirler. Bu kimseler, harp kacagi veya ihraci, ithali veya transit olarak
gecirilmesi yasak olan esyayr yiikler yahut yiikleme sirasinda kanun hiikiimlerine ve
hususiyle zabita, vergi ve giimriik kanunlarina aykir1 hareket ederler ve bu fiillerinde
kusurlar1 bulunursa ayni hiikiim tatbik olunur. Kaptanm muvafakatiyle hareket etmis
olmalar1 tagitan ve yiikleteni diger sahislara karsi olan mesuliyetten kurtaramaz. Bunlar
esyanin miisadere edilmis oldugunu ileri stirerek navlunu 6demekten imtina edemezler.
Esya, gemiyi veya diger mallar tehlikeye sokarsa, kaptan, bunu karaya ¢ikarmaya veya acil

hallerde denize atmaya salahiyetlidir .

Yukaridaki hiikiimleri inceledigimizde de TTK igerisinde tehlikeli esya tanimi
"Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun" hiikiimlerine goredir. TTK burada ayr1 bir

tanim yapmaktan 6te tehlikeli olarak nitelendirilecek maddelerin gemiye ve diger ilgililere
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zarar vermesi halinde sorumlularinin kimler oldugunu belirleme yoniinde bir diizenleme
getirmistir.

" 4458 Sayih Giimriik Kanunu

4458 Sayil1 ve 27/10/1999 tarihinde kabul edilerek 4/11/1999 tarih ve 23866 sayili resmi
gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren Guimriik Kanunu tehlikeli maddelerin antrepolarda

depolanmasina iliskin diizenlemelerde bulunmaktadir.

"Madde 94 -1. Glmrik antreposu, genel antrepo veya 6zel antrepo olabilir.

a) Genel Antrepolar, esyanin konulmasi i¢in herkes tarafmdan kullanilabilen;

b) Ozel Antrepolar, yalniz antrepo isleticisine ait esyanm konulmasi amaciyla kurulan;
Guimriik antrepolaridir.

e Parlayic1 ve patlayict veya bir arada bulunduklar1 esya icin tehlikeli olan veya
korunmalar1 6zel diizenek ve yapilara gerek gdsteren esya, ancak bu niteliklerine
uygun genel veya Ozel antrepolara konulabilir. Bu tir esya bir liste halinde
yonetmelikle belirlenir.

e Serbest dolasimda olmayan esyanm sergilendigi fuar ve sergiler de 6zel antrepo

sayilir."

"Madde 154 — Serbest dolagimda olan veya olmayan her tiirlii esya serbest bolgelere
konulabilir. Ancak, parlayici ve patlayici veya bir arada bulunduklar esya igin tehlikeli
olan veya korunmalar1 6zel diizenek veya yapilara gerek gosteren esya serbest bolgelerdeki

bu niteliklere uygun yerlere konulur " ( Unal, 2011: 130).

Yukaridaki Madde 94 ve 154’1 inceledigimizde Giimriik Kanunu igerisinde gerek yurt
icindeki degisik antrepolardaki ve gerekse 6zel olarak nitelendirilmis boliimlerdeki serbest
bolgeler igerisindeki alanlarda depolanacak olan tehlikeli esyalarin depolanan mallara
iliskin diizenlemeler bulunmaktadir. Yukarida belirtilen diizenlemelere aykiri olarak
depolama faaliyetlerinde bulunanlar yine ayni kanunun 241. Maddesinin 4-(e) bendi
geregince cezalandin Imalar ma iliskin hiikiimlerde kanun icerisinde bulunmaktadir.

" 5237 Sayih Tiirk Ceza Kanunu

5237 sayilt 26/9/2004 tarihinde kabul edilerek 12/10/2004 tarih ve 25611 sayili resmi
gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Tiirk Ceza Kanunu ise tehlikeli maddeleri farkli bir
sekilde ele alarak cezai miieyyideler agismdan tehlikeli maddelerden bahsetmektedir.
TCK'nin Topluma Kars1 Suglar baslig: ile belirtilen Ugiincii Kisim Birinci Boliimii Genel

Tehlike Yaratan Suglardan bahsetmektedir " ( Unal: 2011, 5.130 ).
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Burada Madde 174 tehlikeli esyalarin izinsiz olarak bulundurulmasi veya el degistirmesi

hakkindaki diizenlemeyi icermektedir ve asagidaki sekildedir:

"Madde 174- (1) Yetkili makamlardan gerekli izni almaksizin, patlayici, yakici,
asindirict, yaralayici, bogucu, zehirleyici, siirekli hastaliga yol agici niikleer, radyoaktif,
kimyasal, biyolojik maddeyi imal, ithal veya ihrag eden, iilke i¢inde bir yerden diger bir yere
nakleden, muhafaza eden, satan, satm alan veya isleyen kisi, ii¢ yi1ldan sekiz yila kadar hapis
ve bes bin giine kadar adli para cezasi ile cezalandirilir. Yetkili makamlarin izni olmaksizin,
bu fikra kapsamina giren maddelerin imalinde, islenmesinde veya kullanilmasinda gerekli
olan malzeme ve techizati ihrag eden kisi de ayni ceza ile cezalandirilir. (2) Bu fiillerin sug
islemek igin teskil edilmis bir orgiitiin faaliyeti gergcevesinde islenmesi halinde, verilecek
ceza yar1 oranmda artirilir. (3) Onemsiz tiir ve miktarda patlayict maddeyi satm alan, kabul
eden veya bulunduran kisi hakkinda, kullanilis amaci1 gozetilerek, bir yila kadar hapis

cezasina hikiim olunur."

Tirk Ceza Kanunu igerisinde mevcut olan "tehlikeli madde" terimi kullanilarak
belirtilen diger bir baslik ise asagida bilgilerinize sunulmustur (TCK, Madde 194).
"Madde 194 - (1) Saglik i¢in tehlike olusturabilecek maddeleri ¢ocuklara, akil hastalarina
veya ucucu madde kullananlara veren veya tiikketimine sunan kisi, alt1 aydan bir yila kadar

hapis cezast ile cezalandirilir.”

Tiirk Ceza Kanunu igerisinde ayrica bu calismanin konusu igerisinde bulunan ve
tehlikeli maddeler bashigi altinda ayrica niikleer, patlayic1 veya parlayict madde olarak
belirtilmis olan maddeler hakkinda da diizenlemeler bulunmaktadir. Hatta Madde 6, f
fikrasinda tehlikeli maddelerden patlayic1 maddeler, yakici, asindirici, bogucu, zehirleyici,
nikleer, radyoaktif, kimyasal ve biyolojik maddeler sayilarak ilah deyiminin karsiligi olarak
verilmistir " ( Unal, 2011: 130).

Bahsetmis oldugugumuz tiim cezai diizenlemeler farkli amaclarla tehlikeli esyalarin
toplum sagligina veya toplumun psikolojisine yonelik olarak kullanilmasmi engellemek ve
kullanildig: takdirde de mevcut ceza ne ise onunla cezalandirmak amaciyla konuldugunu
soyleyebiliriz. Fakat bu c¢alisma iceriginde genel olarak "giivenlik" yani Ingilizce
karsiligiyla "Safety" on planda oldugundan "giivenlik" acisindan ¢ok kisith alanlarda bilgi

verilmistir. Bu nedenle de TCK igerisindeki diger diizenlemelere burada yer verilmemistir.
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1.5.2.2. Tehlikeli Maddeler ile Tlgili Tiiziikler

Diinyada ve iilkemizde daha 6nce belirtmis oldugumuz avantajlarin fazla olmasinda
O6tiirli deniz yolu ile olan tagimalarin yogunluktadir. Bu sebepten dolay1 tehlikeli esyalara
iligkin mevzuatlar genel itibari ile deniz yolu tasimacilifina odakli olarak goriilmektedir.
Fakat deniz yolunda tehlikeli kargoalra iliskin tasimalar disinda 7/7583 Nolu Isci Saghg ve
Is Giivenligi Tiiziigii, 7/7551 Nolu Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle
Calisilan Isyerlerinde ve islerde Alinacak Tedbirler Hakkindaki Tiiziigii bulunmaktadir. Isci
Saghg ve Is Giivenligi Tiiziigii iceriginde belirtilen isyerlerinde tehlikeli esyalarla ¢alisma
yapilirken dikkat edilmesi gereken Onemli hususlar belirtilmekte ve mevcut isletme
tarafindan alinmasi gereken onlemler belirlenmektedir. Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve
Zararli Maddelerle Calisilan Isyerlerinde ve Islerde Alinacak Tedbirler Hakkinda Tiiziik ise
tehlikeli madde iiretimi, depolamasi ve islemesi yapacak olan isletmelerce alinmasi gereken
Onlemleri tiim detaylar1 ile belirtmektedir. Kara tesislerinde tehlikeli olarak belirlenmis
maddeler ile galisan isletmeler bu tiiziik hitkiimlerine uygun diizenlemeleri yerine getirmek
zorundadir. Bu kanun is kanunun gecerli oldugu tiim isletmelerde gecerlidir. Dolayisiyla
"deniz ve hava tasima islerinde" gecerli olmamakla birlikte "kiyillarda ve liman ve
iskelelerde gemilerden karaya ve karadan gemilerle yapilan yiikleme ve bosaltma islerinin"
yapildig1 yerlerde gecerlidir. Dolayisiyla liman ve terminal sahalarinda da bu hiikiimlere

uyulmasi gerekmektedir.

Limanlar devletlerarasi diizenlemelere uymak zorundadir. Bundan dolay1 da i¢in ¢ift
tarafli bir kontrole sahip olduklarini sdyleyebiliriz. Tehlikeli esyalarla ile ilgili yukarida

belirtilen tiiziikler disindaki tiiziiklerde asagida detayl bir bigimde sunulmustur.

Liman Thztkler

Her limanin ellegleme sahalarinin yaninda diger operasyonlarinin da yapildigi
sahalarin teknik Ozelliklerinin farklilig1 diisiiniildiigiinde dogal olarak her limana degisik
tiiziikler uygulanmaktadir. Bunlar Giresun Liman Tiiziigii, istanbul Liman Tiiziigii, Izmir
Liman Tiziigl, Samsun Liman Tiiziigli, Trabzon Liman Tiziigi ve Zonguldak Liman
Tiiztigldiir. Yukarida bahsedilen bu alt1 liman tiiziigli birbirinden farkli olsalar da icerdikleri

hususlar bakimindan genel olarak birbirlerine benzemektedirler.

Tehlikeli maddelerle ilgili olarak tlzukler icerisinde genel olarak 6nce tehlikeli
madde tasiyan gemilerin demirleyecekleri sahalar belirtilmekte, tehlikeli maddelerle ilgili
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olarak baska hangi tiiziiklerin gegerli oldugu belirtilmekte ve daha sonra da tehlikeli yiiklerin
yiikletilmesi, bosaltilmasi ve depolanmasi konusunda diizenlemeler getirmektedirler. Buna
ek olarak alinmas1 gereken tedbirler ile tehlikeli esyalalrin siniflarina gore elleclemeklerine

iliskin hiikiimlerinde yer aldigin1 gérmekteyiz.

" Tehlikeli Esyanin Ticaret Gemileriyle Tasinmast Hakkindaki Tiiziik Dlnya deniz
ticaretinin degisik diizenlemeler ile 1958 yilindaki anlasmaya istinaden kurulan IMO
blinyesinde yer alan taraf devletlerce c¢ikartilmig bulunan tehlikeli yiiklere iliskin
diizenlemelerin esasit 1961 yilinda olusturulan MSC — Deniz Giivenligi Komitesi
olusturmustur. Ancak Tiirkiye Cumhuriyeti kanunlari igerisinde 1946 yilinda ¢ikartilan
kanuna dayanan 1952 tarihli 3/14831 sayili "Tehlikeli Egsyanm Ticaret Gemileriyle
Tasimnmas1 Hakkindaki Tiiziik" o tarihlerde Tiirk Limanlarinda yiiriirliikte bulunmaktadir.
Giliniimiize gelinceye kadar 1966 yilindaki iki degisiklik dismda bagkaca bir degisiklige
ugramamugtir. Tiiziik icerisinde tehlikeli esya siniflandirmasi "Denizde Can ve Mal Koruma

Hakkinda Kanun" i¢erisinde belirtilen siniflar {izerinde dikkate alinmistir.

Bu smiflandirma ilgili tiiziiglin Ek kisminda bulunmaktadir ve asagidaki gibi dikkate

alinabilinir:

"Genel tasnif
|. Patlama tehlikesi olan maddeler:

I. a. Patlayici maddeler ve benzeri diger patlamaya elverisli maddeler.

a) Dinamitler,

b) Klorat ve perklorath patlayici maddeler,

C) Amonyomnitrath patlayict maddeler,

d) Karabarut ve benzeri patlayict maddeler,

e) Organik nitro bilesikleri,

f) Dumansiz sevk barutlari.
I.b. Cephane.
I.c. Tutusturucu maddeler, senlik ve oyuncak maddeleri (El'ab1 nariye) ve benzeri maddeler,
I.d. Sikistirilmig, mayi haline getirilmis ve tazyikle eritilmis gazlar,
l.e. Su ile temasi neticesinde tutusucu veya yanmayi kolaylastirict gazlar c¢ikaran
maddeler,

Il. Kendiliginden ates alan maddeler,
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I1l. Yanict mayiler, kolay tutusan kat1 maddeler,

Il.a. Yanic1 mayiler,

[11.b. Tutusucu kat1 maddeler,

IV.Zehirli maddeler,

V. Kimyevi tesirle agindirict maddeler,

VI. Diger yangm tehlikeli yiikler,

Vl.a. Kendiliginden tutusmadigi halde (200 c.) dereceden yukari sicaklikta oksijen ve
benzeri yanmayi kolaylastirici gazlar ¢ikaran maddeler,

V1.b. Kendi kendine kizigsan dokme yiikler,

VII. Birlikte ambalajlarina miisaade olunan tehlikeli maddeler,

VIII. Istifleri bakimindan tehlikeli yiikler: (Hayvan, kereste, hububat ve benzerleri)."

Belirtilen tiiziigiin belirli bir doneme kadar basarili bir sekilde uygulandiginu gorsek
bile an itibariyle ihtiyaglar1 ve gereklilikleri karsilayabilecek durumda bulunmadigini
kolaylikla soyleyebiliriz. Bu tiiziiglin yiiriirliikkten kaldirilmasinin yerine giliniimiiz
ihtiyaglarin1 karsilayacak ve ayni zamanda liman ve terminal sahalarini da kapsayacak
sekilde giincellestirilmesine acilen ihtiya¢ duyuldugu agik¢a gooriinmektedir " ( Unal, 2011:
133).

1.5.2.3. Tehlikeli Maddeler ile Tlgili Yonetmelikler

Tehlikeli maddelerle ilgili yonetmelikler ise agagidaki gibi sayilabilir:
Karayolunda Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi i¢in Tasarlanan Motorlu Araglar ve
Roémorklart ile Tlgili Tip Onay1 Ydnetmeligi
Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi1 Hakkindaki Y 6netmelik
Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi

Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeligi

Yukarida da goriilecegi iizere yonetmeliklerden ikisi karayolunda tehlikeli yuklere
iliskin hususlar hakkinda iken biri tehlikeli atiklarin toplanmasi ve depolanmasina iligkin
hususlar1  icermektedir. Sonuncu yoOnetmelik ise tehlikeli maddelerin tespiti,
siniflandirilmasi, etiketlenmesi ve ambalajlanmasi, iiretimi, depolanmasi, tasinmasi,

kullanimi, piyasaya arzi gibi hususlar1 diizenlemektedir.
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1.5.2.4. Tehlikeli Maddeler ile Tlgili Tebligler

Tehlikeli maddeler ile ilgili tebligleri asagidaki sekilde siralayabiliriz:
a) Tehlikeli Maddelerin Tasinmast i¢in Tasarlanan Tasitlarin Ozel Yapisal Nitelikleri
Konusunda Teknik Diizenlemeye iliskin Teblig
b) Tehlikeli Maddeler Zorunlu Sorumluluk Sigortasi Tarife ve Talimati Tehlikeli
Maddelerin Taginmasi igin Tasarlanan Tasitlarin Ozel Yapisal Nitelikleri Konusunda

Teknik Diizenlemeye Iliskin Teblig.

Karayollar1 Tasima Kanununda belirtilmis olan ve uluslararas1 ADR sozlesmesine uyum
cergevesinde hazirlanan karayollarinda tehlikeli yiiklerin tasinmasina iligkin yonetmelikte
belirtilen tasima araglarinin insalarindaki hususlar1 belirlemektedir. Bu sayede tehlikeli
madde tasiyan araglarin diger yiikk tasima araclarina oranla daha gilivenli olmasi
hedeflenmektedir. Tehlikeli Maddeler Zorunlu Sorumluluk Sigortas1 Tarife ve Talimati ise
sigorta sirketlerinin sigorta primlerini belirlerken kullanacagi esaslar1 gostermekte ve ayrica

asgari sigorta teminatlarini belirlemektedir.

Yukarda goriildiigii gibi kanunlarda, yonetmeliklerde ve tiiziiklerde tehlikeli yiik
tasimasi yapilabilmesi i¢in yeterli tanimlar ve yaptirimlar belirtilmistir. Yapilan bu yasal
diizenlemelerde uluslararasi kararlar ve kurallar gdzoniinde tutulmustur. Ulkemizin bu yasal
diizenlemerin uygulanmasindada ayrica biiyiik bir hassiyet gostermesi gerektigi gayet acik
ve nettir. Dinya tizerinde meydana gelen Onemli tehlikeli yiik kazalari sonugunda kazanin
meydana geldigi yerlerde agir ve kalici hasarlarin olusmasi bu diizenlemelerin uygulama
zorunluluguna en iyi ornektir. Tehlikeli yilik tagimaciligr biiylik 6nem ve dikkat gerektiren
bir tagima tiirii oldugu i¢in iilkemizde bu konuda {iistiine diiseni yapmaktadir ve daha fazla
yapmalidir. Yiriirlikte olan yasal uygulamalar 6rnek teskil edecek kazalar ve ihmaller ile
yeniden gozden gecirelerek ve yenilenerek uygulamaya koyulmalidir. Bu sayede ilerde

olusabilecek daha biiyiik felaketlerinde 6niine gecilmis olacaktir " ( Unal, 2011: 135).
1.6. Deniz Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimacih@i'nda Diizenleyici Kurallar

" Evren lzerindeki radyoaktif madde tagimaciligi konusunda, riskin biiytikligi
orantisinda ¢ok siki bir kurallar rejimi bulunmaktadir. Bu giivenlik kurallari, toplumu,
tasimacilikta ¢alisanlari, muhtemel acil durum miidahale ekiplerini ve c¢evreyi,

radyoaktivitenin etkisinden korumayi amaclamaktadir. Giivenlik kurallarina ek olarak,
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fiziksel korunma ve sorumluluk gibi konularda gelistirilmis kurallar da bulunmaktadir.
Tehlikeli yiik tagimaciligiyla ilgili kurallar 19. Yiizyilin ikinci yarisinda demiryolu,
denizyolu ve i¢ sulardaki tasimalar dolayisiyla giindeme gelmistir. Tehlikeli esyalarin deniz
yolu ile tasinmasina iligkin uluslararasi kurallara ihtiya¢ oldugu konusunda 1929 SOLAS
Konferansinda fikir birligine varilmistir. 1948 Tarihli SOLAS Soézlesmesi tehlikeli
maddeleri siniflandirarak bunlarin gemilerle nasil tasinacagina iliskin kurallarin 6. Boliimde
yer almasini kararlagtirmistir. Daha sonra 1960 Yilinda toplanan SOLAS Konferansinda
Sozlesme'nin 7.Boliimiinde genel hiikiimlerin yer almasi kararlastirilmistir. Kasim 1965'te
toplanan IMO Genel Kurulumda "Uluslararas1 Denizde Tehlikeli Madde Tasimaciligi Kodu"
(IMDG Code) kabul edilmistir. 1974 Yilinda toplanan SOLAS Konferansmda tehlikeli
madde tagimaciligina iliskin kurallar genellikle degismemistir " ( URL 4 ).

SOLAS’in getirdigi onemli yeniliklerden birisi de liman devletinin kontrol
gerekliliginin belirtilmesidir. Bu gereklilik dogrultusunda Paris Memorandumu imzalanmis,
devletler limanlarina gelen gemilerin uluslararasi kurallara uygunlugunu kontrol etmeye
baslamistir. Bunun sonucu olarak SOLAS kurallari ilgili devletlerin anlasmaya imza atmis
olup olmamasina bakilmaksizin tiim kiy1, bayrak ve liman devletleri ile uluslararasi ¢alisan
denizcilik kuruluslarini da ilgilendirmekte fakat en fazlasi ile liman devletinin gemilerden

isteyecegi gereklilik olmaktadir.

Deniz kirliligi konusunda 1973 yilinda toplanan konferans, deniz ¢evresinin
korunmasi ve denizyoluyla paketlenmis halde tasinan kirleticilerin ihmalden veya kazayla
denize dokiilmesinin en aza indirilmesi geregi kabul edilmistir. Bunun sonrasinda 1973' te
hazirlanip 1978 ' de degisiklige ugrayan ve MARPOL 73/78 olarak bilinen ve iilkemizin de

taraf oldugu uluslararasi s6zlesme hazirlanmistir.

MARPOL, radyoaktif maddelerin giivenli taginmasina yonelik kurallar getiren bir
sozlesme degilsede, MARPOL ANNEX 3 'te paketler halinde, seyyar tanklarda,
konteynerlerde, karayolu tankerleri veya demiryolu tanker vagonlarmda tasman zararl
atiklardan meydana gelebilecek deniz kirliligi konusu islenmekte, ayrica bu dokiiman
istifleme, miktar smirlandirmalari, istisnalar ve liman devleti kontroli c¢alisma

gereksinimleri konusunda genel hikimler icermektedir " ( URL 4).

" Denizde Can Emniyeti Uluslaras1 Sozlesmesi ( SOLAS Safety Of Life At Sea),
gemilerin dizayninda muhabere cihazlarinin 6zelliklerine kadar tiim konulan can ve mal
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emniyeti agisindan inceleyerek kurallar koyan, diinya denizlerinde seyreden gemilerde can
ve mal emniyetinin saglanmasi i¢in alinmasi gereken tedbirlerle, uyulmasi gereken hukuk
kurallarin1 belirleyen uluslarasi bir s6zlesmedir. Gemilerin inga asamasindan baglamak tlizere
can ve mal emniyeti i¢in; makine, elektrik ve donanimlarin dizaynlarini, yangin emniyet
tedbirlerini, can kurtarma araglarinin 6zelliklerini, telsiz haberlesmesini, seyir giivenligini,
tehlikeli yiiklerin taginma prensiplerini, gemilerde bulunmasi gereken belge ve
dokiimanlarm isim ve kapsammi agiklayan ve kurallarin uygulanmasi konusunda kontrol
metodlarim belirleyen, IMO iiyesi iilkeler tarafindan imza altina alman yasal bir dokiimandir

" ( SOLAS Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi).

Uygulama kisminda mevcut kurallar geregince geminin kendisi ve gemide bulunan
personel acisindan olusturduklart 6zel dikkat nedeniyle tasindiklar1 gemilerde belirlenmis
tedbirlerin alinmasi ongoriilmiis bulunan yiiklerin tasmdigr gemiler ise 500 groston ve
altindaki biitiin ylik gemilerinde yik (dokme sivi yiikler ile sivisallagtirilmis gazlar
haricindeki) tagitilmas ile ilgili faaliyetlerin tabi olacagi esaslar1 kapsamaktadir. Yiikle ilgili
bilgileri yiikiin uygun sekilde istif edilebilmesi ve giivenli tagmabilmesi bakimindan ihtiyag
duyulabilecek onlemlerin uygulanabilmesine imkan saglamak {izere, tasitan yiike iliskin
gerekli bilgileri yeterli bir siire 6nceden gemi kaptanina veya onun temsilcisine teslim
edecektir. Bu bilgiler yiikiin gemiye yliklenmesinden dnce ve gerekli diger tasima evraklar

ile birlikte yazil1 olarak verilecektir.
1.6.1. Radyoaktif Yiiklerin Tasinmasi

" Radyoaktif maddelerin bariscil amaglarla kullaniminda Ikinci Diinya Savasindan
sonra goriilen biliylik artis, bu maddelerin tasinmasi esnasinda giivenligi saglayacak
kurallarin olusturulmasi gereksinimini de dogurmustur. Ayrica, bu tagimaciligin diinyanin
herhangi bir bolgesinde yapilabilecegide dikkate almayarak, kiiresel 6l¢ekte uygulanacak bir

ornek kurallar olmasi gerektigi anlayis1 benimsenmistir.

Kiiresel dl¢ekte uygulanacak kurallar1 yapmanin yolu da bu kurallar1 uluslararasi bir
kurulusun yapmasiydi. Bu nedenle bu kurallar1 gelistirmesi i¢in, kurulusundan hemen iki yil
sonra, bir Birlesmis Milletler kurulusu olan "Uluslararast Atom Enerjisi Ajansi
(International Atomic Energy Agency, IAEA)" gorevlendirilmistir. Uluslararasi Atom
Enerjisi Ajansi, daha énce BM Ekonomik ve Sosyal Konseyimin hazirlamis oldugu ve
"turuncu kitap" olarak bilinen "Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasi Hakkinda Tavsiyeleri"de
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dikkate alarak, 1961 yilinda "Radyoaktif Maddelerin Giivenli Tasinmasi I¢in Kurallar" adl
bildirgeyi gelistirdi ve bu kurallar1 daha sonra belli araliklarda gézden gegirerek yenilemistir.
Bugiin 70'e yakin iilke bu kurallar1 kendi i¢ hukuk diizenlemelerine geg¢irmis bulunmaktadir.
Daha sonra Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiide, radyoaktif madde ve atiklarin tasimmasi ile
ilgili yaptig1 caligmalarda, IAEA'nin kurallarini referans almistir, bu demiryolu ve hava
tasimaciliginda da boyle olmustur. Dolayisiyla radyoaktif maddelerin tasinmasi konusunda

sistemin kalbi IAEA'nin olusturdugu kurallardir demek yanlis olmaz " (URL 5).

" TAEA'nin olusturdugu kurallarda, radyoaktif maddelerin aktivite derecelerine 3
kategoriye ayirarak her kategorinin ne tiir paketlenmesi gerektigi ayritili olarak
anlatilmaktadir. Kurallara gére bu paketler, sprey testi, serbest diisme testi, kompresyon
testi, delinme mukavemeti testi gibi testlerden ge¢mek zorundadir. Diisiik seviyeli bir
niikleer atik en fazla 200 litrelik varillerde tasinabilir. Paketleme yapildiktan sonra {lizerine
"RADIOACTIVE MATERIAL" yazisi ile birlikte tehlikeli madde smiflandirma numarasi

ve aktivite kategorisi de yazilmalidir.

Bogazlar Tiiziiglimiiz, niikleer atik taginmasimi yasaklamamakta, ancak kurallara
baglayarak tlilkemizinde imzalamis oldugu yiirtirliikteki uluslararas1 hukuk ile paralellik
gostermektedir."1998 Tarihli Bogazlar Tiiziigii'miiz, 26. Maddesi" ile ; "Nukleer yik veya
atik tastyan gemiler seferlerinin planlanmasi esnasmda 72 saatten az olmamak kosuluyla,
Idareye tasidiklar1 yiik hakkinda bilgi verecek, geminin IMO standartlar1 ve ilgili diger
uluslararas1 anlagsmalarda ongoriilen kurallara uygun nitelikte oldugunu ve yiikiin uygun
sekilde tagmdigmi gostermek {lizere bayrak devleti tarafindan diizenlenen belgeleri
ileteceklerdir. S6z konusu gemiler, uluslararas1 diizenlemelerde ongoriilen sekil ve usule
uygun olarak ytklerini tasiyacaklar, giindiiz (B) sancagi ¢ekecekler, gece de uflcun her

yerinden goriilebilecek bir kirmizi fener gostereceklerdir " ( URL 6 ).
1.6.2. Dokme Yiiklerin Tasinmasi

Zorba’ya gore yiik bilgileri, yiikiin 6zelliginin genel kargo olmasi ve yiikiinde yiik
taginmasina mahsus araclar icinde tasinmasi durumlarinda; yiikiin genel bir tanimi, yiikiin
veya yiik tasinmasina mahsus araclarm toplam agirlig ile yiikiin niteligi ile ilgili diger 6zel
hususlardir. Yiikiin niteliginin dokme yiik olmasi1 durumunda, yiikiin istif faktoriine iliskin
bilgiler ve trimlendirme uygulamalari ile, yogunlastirilmis yiikler veya sivilastirilabilen
diger yiikler ile ilgili olarak yiikiin rutubet miktar1 ile tasinmasi1 esnasmda miisaade edilen
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rutubet degerlerine iligkin ek bilgilerde bir sertifika formunda ilave edilecektir. Yukun tasnif
edilemeyen bir madde olmasina mukabil potansiyel tehlike olusturan kimyasal niteliklere
sahip olmasi durumunda kimyasal niteliklerine ait bilgiler temin edilecektir. SOLAS altinc1
madde ti¢glincii kuralda toksit veya yanici gazlar yayabilen veya kargo bolmelerinde oksijen
stkismasina neden olabilecek Ozelliklere sahip dokme yiiklerin taginmasi s6z konusu
oldugunda havadaki gaz veya oksijen konsantrasyonunu 6lgmeye elverisli uygun bir cihaz,

ayrintili kullanma talimati ile birlikte gemide bulundurulacaktir .

Bu yiikler taginirken hem yliklerin niteliklerini hem de tasinan kargo gemilerinin

niteliklerinin iyi bilinmesi ¢ok 6nemli bir faktordr.

Zorba’nin bahesettigi bir diger konuda ise besinci kuralda yiik tasinmasina mahsus
iiniteler taginan yiiklerin, arag¢ i¢indeki istiflenmelerinde ve emniyete alinmasinda, seferin
tamamu siiresince, geminin kendisi ve gemide bulunan insanlar yoniinden herhangi bir hasar
teskil etmelerine mani olacak Onlemler alinacaktir. Normal dis1 boyutlardaki veya
agirliklardaki yiiklerin yiiklenmesi ve tasinmasinda, herhangi bir hasara yol agmamalari ve
seferin tamamu siiresince gemi stabilizesinin uygun sinirlar disinda olmamalar1 bakimindan
uygun diizenlemeler yapilacaktir. Seferin tamami siiresince konteynerler de dahil olmak
Uzere biitlin yiik tasinmasina mahsus araglar, idare tarafindan onaylanmis "Yiik Giivenligi
El Kitab1"nda belirtilen sekillerde yiiklenecek, istif edilecek ve emniyete alinacaklardir.
SOLAS altinc1 boliim B kismi altinet kuralda tahal tiirii yiikler disinda kalan dokme yiikler

icin 0zel hikiimlere yer verilmektedir .

Konu yiiklemeler yapilirken yiikiin kendisine, gemisine ve diger birlikte tasinan
kargolara zarar ve hasar vermemesi i¢in boyutlarinin ve agirliklar1 ¢ok 6nemli bir yer teskil
etmektedir. Bu sebebten hacim ve agirlik anlaminda yiiksek olan dokme yiiklerde geminin
ozelliklerinin bilinmesine iliskin 6zel diizenlemelerinin ve arastirmalar yapilmasinin 6nemi

buyuktdr.

" Bir dokme yiikiin yiliklenmeye baslanmasindan Once; geminin stabilizesi ve
yiiklerin standart ylikleme kosullarina uygun dagilimi konularmdaki ayrintili bilgiler gemi
kaptanma verilmis olacaktir. Yogunlastirilmis yiikler veya sivilasabilen diger yiiklerin
yiiklenmesi islemine ancak yiikiin tespit edilen rutubet miktarinin miisaade edilen rutubet
degerlerinden daha diisiik olmas1 halinde miisaade edilecektir. Bununla birlikte; kargo sifting
islemleri sirasinda geminin yeterli stabiliteye sahip olmasini temin edecek diizenlemelerin
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yapilmasi ve geminin yeterli mukavemet biitlinliigiiniin saglanmas1 gerekmektedir. Yedinci
kuralda terminal temsilcisi, gemilerin yiikleme bosaltma yaptig1 terminal veya diger sahil

bolgesi tarafindan gorevlendirilen personele iliskin sorumluluklar yer almaktadir "'( Zorba,
2009: 31).

Kuru dékme yiik, ylikleme ve tagima yoniinden, geminin giivenligi yoniinden bazi
tehlikeler arz eder. Gemi isletmesinin bu tehlikeleri 6nlemek i¢in gereken tedbirleri almasi

gerekir. Bu tehlikeleri siralamak istersek asagidaki sekilde ifade edebiliriz.

Yanlis agirlik dagitimi, yanlis stabilite, ani 1sinma, istif faktorleri, sev agisi, nem

miktari.

Zorba’nin fikirlerini inceledigimizde kaptan tarafindan gemi yapisindaki asiri
gerilimi Onlemek i¢in, gemiye yiik islerinden sorumlu zabitlerin asina olduklar1 bir dilde
yazilacak bir kitapgik saglanacaktir. Kitapeik Ingilizce olarak diizenlenecek balastlar:
doldurma, bosaltma oranlar1 ve kapasiteleri, tank bolmesinin iist kaplamasinda birim yiizey
alana diisen miisaade edilebilir maksimum yiik ambar basma miisaade edilebilir maksimum
yiik, yiikleme, bosaltma, balast islemleri ve seyir siiresince olabilecek en ters sartlardaki

siirlamalari da igeren gemi yapist ile ilgili yiikkleme ve bosaltma talimatlari yer almalidir.

Dokme yukler kayma riskini en aza indirecek ve sefer boyunca yeterli bir stabiliteyi
saglayacak sekilde miimkiin oldugunca kargo bolmelerinin cidarlarina kadar yiiklenecek ve
yerlestirilecektir. Ara giivertelerde dokme yiik tasinmasi durumlarinda, yiikleme
talimatinda, ara giiverte ambar agizlarinin acik birakilmasi halinde geminin dip yapisinda
asirt gerilmeler olacagini gostermesi halinde bu gladora kaportalar1 kapali durumda
bulundurulacaktir. Bu durumlarda yiik, miimkiin oldugunca esit yiizey degerlerinde
yiiklenecek, yiikiin dagiliminin bordadan bordaya olmasina veya yiikiin yeterli mukavemete
sahip boyuna perdelerle ayrilmis olmasina dikkat edilecektir. Gladora gemilerin giiverte
elemanlarinin asir1 yiiklenmesine engel olunmak maksadiyla giivenli yiik kapasitelerinin
asilmamasma dikkat edilecektir. Kaptan ve terminal gorevlisi ylikleme ve bosaltmanin,
anlagmaya varilmis plana uygun icra edildiginden emin olacaklardir. Kaptan yiikleme
islemlerinin gemi personeli tarafindan siirekli denetlendiginden emin olacaktir. Yiikleme
bosaltma esnasinda gemi draft1 diizenli olarak kontrol edilecektir. Miimkiin oldugu ya da

tonaj sekillerini dogrulamak i¢in her draft ve tonaj tespiti ylik jurnaline kayit edilecektir.
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Plandan 6nemli bir sapma tespit edildiginde sapmanin diizeltilebildiginden emin olmak

iizere yiik veya balast islemleri veya her ikisi de ayarlanacaktir .
1.6.3. Paketlenmis Sivi, Kati ve Gaz Yiiklerin Tasinmasi

Unal’a gore tehlikeli yiiklerin tasinmasi iizerine alt ayrimlar SOLAS 7. béliimde
belirtilmistir. Buna goére A kisminda tehlikeli yiiklerin paketlenmis durumda veya dokme
kat1 halde taginmasi kurala baglanmis anlagmaya taraf {ilkeler tehlikeli yiiklerin giivenli bir
sekilde paketlenmesi ve istiflenmesi konusunda, bu yiiklere, diger yiiklerle iliskileri
bakimindan uygulanmasi gereken giivenlik diizenlemelerimde igeren ayrintili talimatlar
yaymlamalar1 diizenlenmistir. Tehlikeli yiiklerin paketlenmeleri diizgiin ve iyi durumda
olacak, paketlenen malzemenin temas halinde bulundugu i¢ ylizey, malzeme ile temasindan
tehlikeli bir durum yaratmayacak sekilde olacaktir. Paketler ellegleme ve denizyolu ile

taginmasinda karsilasilabilecek olasi risklere karsi dayanikli olmalidir .

Dokme yiklerde dogru ambalaj ve paketleme énemli bir durumdur. Bu tiir islemler
yapilirken taginan malin 6zelliklerinin kesin olarak bilinmesi gereklidir. Boylece deniz yolu
ile taginan bu paketlenmis ytiklerin basina gelebilecek hasarlarin dniine geg¢ilmis olunmasi
acisindan biiyliik 6nem arz etmektedir. Bu konudaki ufak bir eksiklik maalesef biiyiik

zararlara mal olabilmektedir.

" Sivilarin paketlenmesinde alisilmis olarak emici ve izolasyon maddeler iceren
kaplarin kullanilmas1 durumunda bu maddelerin akiskan maddenin 6zelligi nedeniyle sebep
olabilecegi tehlikelere kars1 dayanikli olmali, sivinin hareket etmesini engelleyen ve kabin
sizdirmazhiginmi saglayacak yapida olmalidir. Kabin sizdirma yapmasi durumunda miimkiin
oldugunca ve makul sinirlar i¢inde, akiskani absorbe edebilecek miktarlarda olmalidir.
Icerisinde tehlikeli akiskanlar tasinan kaplarm doldurma sicakliginda yeterli bir iist boslugu
normal sartlarda tasinma siiresince karsilasilacak en yiiksek sicakliklara dayanabilecek
seviyede olmalidir. Basingl gazlara ait silindir veya kaplar, yeterince iyi imal edilmeli, test
edilmeli ve kurallara uygun doldurulmalidir. Daha once tehlikeli maddelerin taginmasinda
kullanilmig bulunan temizlenmemis bos kaplar da, herhangi bir tehlikenin dogmamasi
bakimindan gerekli tedbirlerin alinmamis olmasi durumunda da 7. boliimdeki 3. kisim

paketleme gereklerine tabi tutulacaklardir " ( Unal, 2011: 145).
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Taginmasina karar verilen sivilarin paketlenmelerinde kullanilan maddeler test
edilmeli ve kesinlikle belirlenmis kurallara uygun sekilde ambalajlanmalidir. Boylelikle de
dogabilecek zararlarin Oniine gecilmis olacaktir. Ya da olusabilecek zararlar minimum

seviyeye indirilecektir.

" 7. bolimiin 4. kisminda isaretleme, etiketleme ve posterleme konusunda kurallar
belirtilmistir. Tehlikeli madde iceren paketler, dogru teknik terimlere dayali bir sekilde
isaretlenmeli sadece {iriinlin cari isimlerinin kullanilmasi ile yetinilmemelidir. Tehlikeli
madde iceren paketler {izerine, i¢erlerinde bulunan maddenin tehlikeli niteliginin kolaylikla
anlagilmasina imkan veren, kolayca fark edilebilen ve silinmeyecek sekilde isaretlenmis
uygun etiket ve posterler konulmalidir. Iglerinde tehlikeli madde tastyan kaplar iizerine
maddenin dogru teknik admin yazilmasi veya etiketlerinin yapistirilmasi veya etiket
levhalarinin konulmasi yoluyla isaretlenmesinde uygulanan yontem, ii¢ aylik bir siire deniz
suyu icinde kalmasi kosullarinda dahi bu isaretlerin anlasilabilir hale kalmalarma imkan
verecek bir yontem olmalidir. Tehlikeli maddeler tasiyan biitiin paketler, diisiik derecede
tehlike riski tasiyan veya smirli miktarda tehlikeli madde tasiyan paketler veya o6zel
durumlarinin miisaade ettigi hallerde etiket veya posterlerle ayirt edilebilen birimler halinde
taginan paketler gibi istisnalar disinda kalan durumlarda agiklanan yontemler ve niteliklerle

isaretlenmis olacaklardir " ( Unal, 2011: 145).
1.6.4. Tehlikeli Yuklerin Belgelendirilmesi

Zorba’ya gore SOLAS 7. bolim 5. kisimda tehlikeli maddelerin denizyolu ile
taginmalari ile ilgili olarak kullanilan tiim belgelere iliskin zorunluluklar yer almaktadir.
Buna gore yiik cinsinin belirtilmesi gereken yerlerinde, tehlikeli maddenin dogru teknik ad1
kullanilmali1 sadece ticari isminin kullanilmasi ile yetinilmemelidir. Tasitan tarafindan
hazirlanacak tasima evraklarinin arasinda veya beraberinde, tasimasi teklif edilen maddenin
uygun sekilde paketlenmis ve isaretlenmis, etiketlenmis veya posterlenmis ve taginmaya

elverisli durumda bulundugunu belgeleyen imzali bir belge veya beyanname bulunacaktir.

Yukaridaki paragrafta belirtilen belgelerin tamamen ve eksiksiz hazirlanmasi yiikiin
kabulinde ya da yiikleme ve bosaltma islemlerindeki kolayligi beraberinde getirecektir.
Herhangi bir uyumsuzlukta c¢ikabilecek sorunlarin yiikiin mahrece iadesine kadar

gitmektedir.
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Tehlikeli maddeleri bir tasima konteynerine veya karayolu aracinin igine
yerlestirmek isinden sorumlu kisiler, tehlikeli maddenin tasimaya uygun birimin igcine uygun
yontemlerle yerlestirilmis ve emniyete alinmis bulundugunu ve s6z konusu maddenin o
kosullarda tasinmasina dair uygulanabilen tiim gerekliliklerin karsilanmis oldugunu belirten
imzal1 bir konteyner yerlestirme sertifikasi veya arag¢ yiikleme beyannamesi doldurarak
yerlestireceklerdir. Icinde tehlikeli madde tasinmakta olan bir tasima konteyneri veya
karayolu aracinin bir konteyner sertifikasi veya ara¢ ylikleme beyannamesi olmamasi
durumunda s6z konusu tasima konteyneri veya kara aracina gemiye yliklenebilir onay1

verilmeyecektir " ( Zorba, 2009: 45).

Bu durumda yiiklemesine onay verilen ve tehlikeli madde smifina giren konu
yiiklerin gemiye yiiklenebilinir onay1 i¢in ilgili sertifikalarinin ve belgelerinin kesinlikle
bulundurulmasi gerekmektedir. Bu tur yuklemelerde bu belgelerin yukin operasyonel

islemlerinin devamliligi hususunda 6nemli bir yer teskil etmektedir.

" Tehlikeli madde tasiyan her gemide bulunan tehlikeli maddelerin cinslerini ve
mevkilerini belirten 6zel bir liste veya manifesto mevcut bulunacaktir. Tehlikeli maddelerin
simiflarina uygun olarak hazirlanmis olup, gemide mevcut tiim tehlikeli maddelerin
mevkilerini belirten ayrintili bir yiikleme plan1 da manifesto yerine kullanilabilmektedir. Bu
dokiimanlardan birisinin kopyasi, limandan hareketten 6nce Liman Devleti tarafindan tayin
edilmis olan yetkililere veya kurulusa verilecektir. Konteynerler da dahil olmak tizere bitin
yiik tasinmasina mahsus araglar, seferin tamama siiresince; idare tarafindan onaylanmis "Yiik
Giivenligi El Kitabi"nda belirtilen sekillerde yiiklenecek, istif edilecek ve emniyete
alinacaklardir " ( Zorba, 2009: 45 ).

1.6.5. Tehlikeli Yiiklerin istiflenmesi

" SOLAS Yedinci boliim altinct kisimda tehlikeli yiiklerin istif gerekleri
belirtilmistir. Tehlikeli yiikler, yilikiin niteligine gore secilecek uygun yontemlerle ve
giivenlikli olarak yiiklenecek, istiflenecek ve emniyete alinacaklardir. Yan yana
bulunmamasi gereken yiikler birbirinden ayri istiflenecektir. Ciddi tehlike olusturan
patlayicilar (cephane hari¢) denizde kapali durumda tutulan giivenli bir depoda muhafaza
edilecektir. Gemide mevcut patlayicilar ve onlara ait funyeler ayr1 ayr1 yerlerde bulunacaktir.
Icinde patlayict maddeler tasman bir bolmedeki elektrikli aparatlar ve kablolar yangin veya
infilak etme riski en aza indirilecek sekilde dizayn edilecek ve kullanilacaktir. Tehlikeli
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buhar ¢ikaran paketlenmis durumdaki tehlikeli maddeler, mekanik olarak havalandirilan
bolmelerde veya gliverte listlinde istif edileceklerdir. Dokme kat1 halde mallar tehlikeli buhar
cikariyorsa, iyi havalandirilan mahallerde istif edileceklerdir. Parlayici s1vi ve gazlar tagiyan
gemilerin uygun yerlerinde yangm ve infilak risklerine kars1 gerekli tedbirler alinacaktir.
Kendiliginden 1smmaya veya yanmaya egilimli maddeler, muhtemel bir yangm olasiligini

asgari seviyelere indirecek Onlemler alinmadik¢a gemilerde tasinmayacaktir.

1993 senesinde radyoaktif yiiklerin tasinmasina iligkili olarak "Radyoaktif Niikleer Yakit,
Yiiksek Seviye Radyoaktif Atik ve Pliitonyum'un Gemilerde Varillerle Gilivenli Taginmasina
Iliskin Kod" u (INF Code) kabul ederek ve yaymlamistir " (URL 7).

Yiikleme sirasinda riskleri en aza indirgemek i¢in, IMDG Kodu, gemideki tehlikeli
mallarin nasil yerlestirilecegi konusunda detayl: bilgi sunar. Bu bilgi ayn1 zamanda Kod
kullanicilarindan bircogu tarafindan, 6zellikle terminallerde, limanlarda tehlikeli mallarin
depolanmasinda giivenlik sartlarini olusturmak i¢in de kullanilir. On bilgi sayesinde, liman
ve gemi planlayicilar tehlikeli yiiklere uygun ve giivenli depolama ve istifleme konumlari

tahsis edebilirler.

" En basta zorunlu olmasi diisliniilmeyen INF Kodu, 1997 yilinda Deniz Giivenligi
Komitesi'nde kabul edilen kararla ismindeki "Varillerde tasima" ibaresi c¢ikartilarak
iceriginde degisiklik yapilmadan yeniden diizenlenmistir. Bu kodun zorunlu hale
gelebilmesi icin SOLAS 7. kisimda gerekli diizeltme 27 Mayis 1999 tarihli MSC 71. donem
toplantilarinda yapilmis ve sessiz kabul yontemiyle 1 Ocak 2001 tarihinde bu Kod'un

uygulanmasi zorunlu hale getirilmistir.

Bahsedilen bu Kod'un meydana getirdigi en onemli kurallarim1 diisiindiigiimiizde

bunlardan iki tanesine dikkat ¢ekebiliriz ;

e Radyoaktif yiikke veya atik esya tasiyan her gemi 6zel bir acil eylem plani
bulundurulmas1 zorunludur.

e SOLAS'n bahsedilen maddelere iliskin bir rapor hazirlama mecburiyeti ve geminin
tizerinde INF kargosunun ortadan kaybolmasi, hasara ugramasi, ya da bu yiikleri
tasiyan gemide bir ariza meydana gelmesi konularin1 da igerecek sekilde

genigletilmis oldugundan bahsedebiliriz.

INF Kodunda da niikleer madde ve atiklar1 tasiyan gemiler tasidiklar1 maddelerin

radyoaktivite derecelerine gore Klas INF 1, 2 ve 3 olarak smiflandirilmaktadir. Dolayisiyla
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Tiirkiye, niikleer atik tagiyan gemilerin en yakin kiy1 devletine rapor hiikmii getiren SOLAS
7. boliimiiniin bu raporlarinin kapsamini, INF Kodu uyarinca genisletmistir (Uluslararasi
Denizcilik Orgitil). Buna ek olarak da INF Kodu'na gore yiiksek seviyeli niikleer atiklar
ancak 0zel amacgli olarak insa edilmis gemilerle taginabilmektedir. Bu da konuyla ilgili
tartismalar siirerken gozden kagirilmamasi gereken bir husus olup dikkat edilmesi
gerekilmektedir. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi (UNCLOS), niikleer
atiklarin tasinmasi konusuna deginmekte, burada da sahil devletine sadece sertifikalari
denetleme hakki vermekte, ancak zararsiz gegisi engelleme hakki vermemektedir.
Boylelikle bu hususun goézden kagirlmamasi gerektigi hatirlatilmak istenismistir. Niikleer
atiklar konusu sozlesmenin sadece iki yerinde, 22. ve 23. Maddelerinde ge¢mektedir.
Dolayisiyla Tiirkiye'nin, taraf olmasa dahi, bu konuda gecisi engelleme yoniinde bir kural
icermeyen UNCLOS'tan yararlanma olanagi bulunmamaktadir. Sonug olarak Tiirkiye'nin
kendi i¢ hukukunda (Bogazlar Tiiziigii) Niikleer atiklarin Bogazlardan gecirilmesi ile ilgili
kurallar zaten bulunmaktadir. Gergi 1994 Tiiziigiimde yer alan "izin Alma Gerekliligi" 1998
Tiiziigii'yle kaldirilmistir; ancak 1998 Tiiziigiinde de yer alan "Gemilerin gegislerini 72 saat
onceden haber vermeleri ve ilgili ge¢is kosullarinin diizenlenmesi" hiikmii de bir tiir "izin
alma" sayilabilir. Ustelik uluslararast hukuka daha uygundur. Béylelikle uluslararas:
hukukla ¢elismeyen bir gizli "izin alma" kosulu getirilmistir. Uluslararast Atom Enerjisi
Ajansi'nm kurallari, SOLAS, MARPOL ANNEX 3 ve INF Kodu gibi uluslararasi kurallar
niikleer atiklarin taginmasi ile ilgili kat1 bir disiplin getirmektedirler ve bunlarin birincisi
disinda hepsi "uyulmasi zorunlu" kurallardir. Dolayisiyla, tilkemiz bu maddelerle ilgili
tasima giivenligini kontrol edecek her tiirlii hukuksal araca sahip bulunmaktadir. Ancak bu
kurallarla getirilen hiikiimlere uyuldugu taktirde yapilacak bir gecisi engelleyecek

uluslararasi bir ara¢ bulunmamaktadir " ( URL 8).
1.7. Denizyolu Tehlikeli Yiik Tasimaciliginda Uluslararasi Diizenlemeler

Vuruk’un disiincelerini inceledigimizde uluslararas1 talimatlara goére mevcut
uUluslararasi kodlarin yani sira uluslararas1 hukuka bagli olmayan, ancak her bir devletin
hukuki sozlesmeler sayesinde ilgili ulusal yiiriirliik sahasi i¢in zorunlu olarak uygulandigini
kolaylikla gérebiliriz. Ozellikle "Tasima Birimlerinin Ambalaj lanmasina iliskin Talimatlar"
(CTU- Ambalaj lama Talimatlar;; CTU= Yiik Tasima Birimi), "EmS Tiizigi" (Tehlikeli
Yiik Tastyan Gemilere iliskin Acil Durum Prosediirleri) ve "MFAG Talimatlar1" (T1bbi Ilk

Yardim Tiiziigli) tehlikeli yiiklerin tasinmasi ile ilgilidir. Esya tasinan konteynerlerinin
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giivenligi icin mevcut olan diger bir dnemli anlagsma "Giivenli Konteynerler i¢in Uluslararasi

So6zlesme" (CSC) anlagmasi olup bu konuda tezimizde gerekli bilgiler aktarilacaktir.
1.7.1. IMO ( ULUSLARARASI DENIiZCILIiK ORGUTU )

" SOLAS Sé6zlesmesi'ne ve IMDG Kodu'na ek olarak, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
Birlesmis Milletler ¢atis1 altinda denizcilik konulariyla ilgili calismalar yiiriitecek uzman bir
orgiitiin kurulmasi ilk defa giindeme geldiginde, asil amag¢ deniz giivenliginin arttirilmasi
icin uluslararas1 mekanizmalar1 harekete gecirmekti. Denizcilik sektdriinlin uluslararasi
niteliginden dolayi, eskiden beri denizcilik faaliyetlerinde giivenligi arttirmak amaciyla
yapilacak olan ¢aligmalarin her bir iilkenin kendi basma ve birbirleriyle esgiidiim icerisinde
olmaksizin yapilmasi halinde etkin olamayacagi, bu etkinligin ancak uluslararasi diizeyde
bu caligmalarin yapilmasi halinde saglanabilecegi zaten kabul edilmekteydi. Her ne kadar o
zamana kadar denizcilik konularinda birkag 6nemli uluslararasi anlasma imzalanmis ise de,
pek cok devlet diizenli olarak denizcilik konularmda caligsmalar yiiriitecek ve yapilan
caligmalarda esglidiimii saglayacak stirekli bazda calisacak bir orgiite gereksinim olduguna

inanmakta idiler.

Bu ¢ercevede 1948 yilinda Birlesmis Milletler tarafindan diizenlenen bir konferansta
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'nin (IMO) kurulmas1 konusunda Sézlesme Kabul edilmistir.
IMO ayn1 zamanda sadece denizcilik konulartyla ilgilenecek ilk uluslararasi kurulustur " (

URL 7).

" S6zlesmenin imzalanmasindan 1958 yilinda yiiriirliige girmesine kadar gegen 10 sene
icerisinde, giivenlikle ilgili olup farkli bakis acilar1 gerektiren konular uluslararas: ilgi
gormeye baslamistir. Bunlarin en 6nemlilerinden birisi, gemilerden kaynaklanan petrol
kirliliginin olusturdugu tehdittir. Bu konuda 1954 yilinda yani IMO'nun hayata gegmesinden
4 w1l once bir uluslararast sozlesme kabul edilmistir; bu sozlesmenin idaresi ve
yayginlagmasinin saglanmasi sorumlulugu Ocak 1959 tarihinden itibaren IMO tarafindan
tistlenilmistir. En bagsmdan itibaren, deniz giivenliginin arttirilmasi ve deniz kirliliginin
onlenmesi IMO'nun en 6nemli hedefleri olmustur. IMO merkezi Londra'dadir ve merkezi
Ingiltere'de bulunan tek Birlesmis Milletler kurulusudur. idare orgam1 Genel Kurul'dur.
Genel Kurul her iki yilda bir toplanmaktadir. IMO'nun ikisi gozlemci iiye olmak {izere halen

162 {iyesi bulunmaktadir.

46



Genel Kurul'un toplantilar1 arasindaki siirede Genel Kurul tarafmdan segilen 40
iiyeden olusan Konsey, IMO'nun idare organi olarak faaliyet gosterir. IMO, teknik bir
orgiittiir ve calismalarinin pek cogu bir takim komiteler ve alt komiteler tarafindan

yuritilmektedir. Bunlardan en 6nemlisi Deniz Giivenligi Komitesi'dir " ( SOLAS, 2004 ).

" Deniz Gilivenligi Komitesi'nin yiiriittiikleri ¢aligmalara uygun olarak isimlendirilmis alt
komiteleri vardir:
* Seyir Giivenligi (NAV)
» Telsiz Haberlesmesi ve Arama-Kurtarma (COMSAR)
» Egitim ve Vardiya (STW)
» Tehlikeli maddelerin, kati yiiklerin ve Konteynirlarm taginmasi (DSC)
* Gemi dizayn1 ve donanimi (DE)
* Yangindan Korunma (FP)
* Gemi dengesi, yiikleme hatlar1 ve Balik¢1 Gemilerinin Glivenligi (SLF)
» Bayrak Devleti Uygulamalar1 (FSI)
» Dokme sivilar ve gazlar (BLG) " (URL 7).

" Deniz Cevresinin Korunmasi Komitesi ; 1973 tarihinde Genel Kurul tarafindan
kurulmus olup 6nemli gbéreve sahiptir. Bu komitenin gorevi gemilerden dolayr meydana
gelen deniz kirliliginin oniline gegmeye yonelik etkinliklerinde esglidiimii saglamaktir.
Ayrica FSI ve BLG alt komiteleri ayn1 zamanda Deniz Cevresinin Korunmasi Komitesi nin
de alt komiteleridirler. Hukuk Komitesi (LEG), aslinda 1967 yilinda meydana gelen "Torrey
Kanyon Kaza"sindan sonra ortaya ¢ikan hukuksal sorunlarla ilgilenmesi i¢in kurulmustur,
ancak daha sonrasinda da devamli bir komite haline getirilmistir. Bu komitenin gorevine
deginecek olur isek, orgiitiin ¢aligma yiiriittiigli konularda hukuksal ¢alismalar1 izlemek ve
yiiriitmektir. Teknik Isbirligi Komitesi (TC) Orgiitiin denizcilik alaninda 6zellikle
gelismekte olan iilkelere teknik yardim saglanmasi yoniindeki ¢aligmalarinda esgiidiimii

saglamak iizere kurulmustur " ( SOLAS, 2004 ).

Bu kurulan orgiitlerin deniz tasimaciligindaki olusan kirliliklerin 6nlemlenmesinin
ne kadar cok dnemsendigini bizlere birkez daha gdstermektedir. Bu orgiitlerin diger bir
amaglar1 da deniz giivenliginin arttirilmasi i¢in uluslararasi kuruluslar1 ve mekanizmalari
harekete gecirmektir. Boylelikle de bu tiir calismalarin her bir iilkenin kendi basina etkin bir

sekilde yerine getirelemeyecegi kabul edilmis bir gergek olarak goriilmeye baslanmistir. Bu
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sebeble her bir iilkenin kendi basina degilde uluslararast bir orgiitle hareket etmesi daha

dogru olacaktir.

SOLAS 2004’e gore IMO'nun Birlesmis Milletler sistemi igerisinde sdzlesmesinde
Teknik Isbirligi Komitesi kurmasi kararlastirilan tek Orgiit olmasi, calismalarinda teknik

yardiminin ne kadar 6nemli oldugunun da bir kanitidir.

Kolaylastirma Komitesi (FC) nin gorevi, IMO'nun uluslararasit deniz trafiginin
kolaylastirilmast yoniindeki etkinliklerini ve iglevlerini yliriitmektir. Bunlarin amaci,
formalitelerin azaltilmasi ve gemilerin limanlara giris ve ¢ikiglarinda gerekli belgelerin
basitlestirilmesidir (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii). IMO Tarafindan ilk konferans 1960
yilinda deniz giivenligi ile ilgili olarak diizenlenmistir. Bu Konferansta Uluslararasi Denizde
Can Giivenligi Sozlesmesi (SOLAS) kabul edilmistir. Bu sozlesme 1965 yilinda yiiriirliige
girerek 1948 yilinda imzalanmis olan 6nceki sdzlesmenin yerini almistir. 1960 SOLAS
Sozlesmesi, deniz tasimaciliginin giivenligini arttirmak {izere diizenlenmis genis ¢aplh
onlemleri icermektedir. Bunlar gemi dengesi, makine ve elektrik donanimlari, yangin ihbari,
korunmas1 ve miicadelesi; can kurtarma donanimlari, seyir giivenligi, tahil tasinmasi,
tehlikeli yiiklerin tasinmasi ve niikleer gemiler gibi boliimler icerisinde ele alinmaktadir .
IMO’nun yukaridaki bilgiler dogrultusunda teknik bir orgiit oldugunu gorebiliyoruz.
Calismalariin bir coguda bir takim komiteler ve alt komiteler tarafindan yiiriitiilmektedir.
Bu komitelerin varligida dogru ve hizli karar verme acisindan IMO i¢in biiyiik 6nem arz

etmektedir.

" Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'niin ilgilendigi konular arasinda gemilerin ve
mirettebatinin giivenligi en basta gelenlerden birisi oldugunu sdyleyebiliriz. SOLAS 1960
So6zlesmesi deniz glivenligi ile ilgili temel uluslararasi ara¢ olup diinyadaki yeni gelismelere
g0z Oniline aldigimizda mevcut sézlesmede bir cok sey degistirilmis ve sunulmustur.
Bununla birlikte, bu degisiklilerden higbiri uluslararas: baglayicilik kazanmamis olup bu
degisikliklerin yiiriirlii§e sokulmasi sirasinda pek cok giicliikler ile karsilagiimistir. 1966
senesinde IMO tarafindan toplanan bir konferansta "Uluslararas1 Yiikleme Siniri
Sozlesmesi" kabul edilmigtir. Bir geminin en fazla hangi su ¢ekimine kadar yiikleme
yapabilecegine iliskin getirilen sinirlamalar giivenlige ¢ok dnemli katki saglamistir. Ayrica
bahsetmiis oldugumuz bu konuda 1930 senesinde devletlerarasi bir sozlesme kabul
edilmistir. Bu sozlesme 1968 yilinda yliriirliige girmistir. "1954 tarihli Petrol Kirliligini

Onleme Sézlesmesi" petrol kirliliginin etkilerini azaltmak amaciyla diizenlenmis ilk énemli
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sozlesmedir. Fakat takip eden senelerde meyadana gelen kirlilik tehdidindeki oran biiyiik bir
sekilde artmis ve kurulusundan itibaren, IMO kirlilik sorununa biiyilk 6nem verildigini
sOyleyebiliriz. 1954 S6zlesmesi 1962 senesinde degisiklige ugramistir, fakat Torrey Kanyon
kazasini diinyaya deniz yoluyla petrol tasimaciliginin deniz g¢evresine olusturdugu tehdit
konusunda 6nemli bir uyar1 olduguna dair 6rneklendirebiliriz. Bahsetmis oldugumuz bu kotii
olaydan hemen sonra da IMO bir takim sézlesmeler ve kurallar gelistirmek tizere ¢alismalar
yiiriitmiis olup bunlar arasinda 1969 senesinde kabul edilmis bulunan 1954 s6zlesmesinin

g6zden gegirilmesi de vardi " (URL 7).

Petrol iriinlerinin sanayi alaninda biiyiik oranda kullanilmaya baglanilmasindan
sonra diinya denizlerinde petrol tankerleri boy gostermeye baslamis ve bu tankerlerin
boyutlar1 da yillar gectikge artmaya baslamistir. Bu tankerlerin boyutlarinin artmasi ve
taginan bu petrol tirtinlerinden dolay1 artan deniz kazalarin1 g6z 6ntinde bulundurdugumuzda
maalesef denizde biiyiik kirlilikler goriilmeye baslanmistir. Bu kirliklerin de ciddi boyutlara
ulagsmamasin1 6nlemek adina yukarida da bahsedilen bir ¢ok yerel ve ulusal sozlesmeler

imzalanmaya baslanilmistir.

" 1969 senesinde iki adet sOzlesme kabul edilmistir. Bunlardan birisi "Agik
Denizlerdeki Petrol Kirliligi Olaylarinda Miidahale Hakkinda Sozlesme" idi ki bu
sozlesmenin gorevi ise denize kiyist olan {ilkelerin agik denizlerde meydana gelen ancak
petrol kirliligine yol ac¢masi olasiligi bulunan kazalara miidahale etme haklarini
diizenlemekteydi. Ayrica bahsetmis oldugumuz konu sézlesme 1975 senesinde yliriirliige
girmigtir. Ikincisi ise "Petrol Kirliliginden Olusan Zararin Sorumlulugu Hakkinda
Uluslararas1 S6zlesme" idi ve bahsemis oldugumuz bu s6zlesmede bir kaza sonrasinda petrol
kirliligi gibi bir durumla karsilasilmis olmasindan sonra bu kirlilikten etkilenenlere karsi
geminin veya esyanin sorumlulugunu diizenledigini sOyleyebiliriz. Sozlesme, kirlilik
kurbanlarinin kullanabilecekleri yeterli miktarda tazminatin hazir bulundundurulmasin
amaclamaktayd: ve bu tazminati 6deme yiikiimliiliigiinii donatana yiiklemekteydi. Bu

sozlesme, 1975 tarihinde yiiriirliige girmistir " ( Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii, 2005 ).

Bahsedilen bu iki s6zlesme ile Tiirk Gemi Sicillerinden veya diger iilkelerin gemi
sicillerinden birine kayitli bulunan ve petrol tasiyan gemiler i¢in denetim ile ilgili usul ve

esaslarin belirlenmesi amaglanmis olup petrol tagiyan gemileri kapsamaktadir.
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" Birkag devletler, bu s6zlesme ile getirilmis bulunan mali sorumluluk limitlerini ¢ok
diisiik buldugunu sdyleyebilir ve hazir bulundurulan tazminat miktarinin pek ¢ok olayda
yetersiz kaldiginmi belirtmektebiliriz. Sonu¢ olarak , IMO tarafindan 1971 senesinde eski
konferansla iligkisi olmayan yeni bir konferans toplanmis ve bu konferansta "Petrol
Kirliliginden Olusan Hasarin Tazmini i¢in Uluslararas1 Fon Kurulmasi Hakkinda S6zlesme"

kabul edilmistir. Bu Sozlesme 1978 senesinde yiiriirliige girmistir

Butln yiki donatana yukleyen "Sivil Mali Sorumluluk Sézlesmesinden (Civil
Liability Convention) farkli olarak, "Uluslararas1 Deniz Kirliliginden Olusan Zarar1 Tazmin
Fonu" (IOPC), kazadan sonra bir petrol kirliligi meydana gelmesi ve bundan olusan zararin
"Sivil Sorumluluk So6zlesmesi" g¢ergevesinde karsilanamamasi durumunda ek bir tazmin
saglamak amaciyla diizenlenmistir. Bununla birlikte tazmin yiikiimliiliikleri donatan ve yiik
sahipleri arasinda esit olarak boliistiirtiliildiigiinii syleyebiliriz . Ayrica mevcut fonla ilgili
calismalar merkezi Londra'da bulunan IOPC Fonu Orgiitii tarafindan yiiriitiilmektedir. 1969
tarihli Sivil Sorumluluk ve 1971 Tarihli Fon So6zlesmeleri'nde belirlenen limitler IMO
tarafmdan 1992 yilinda toplanan bir konferansta kabul edilen bir protokolle arttirildi. Bu
Protokol 1996 yilinda yiiriirliige girdi ve petrol kirliliginden zarar gorenlere 6denebilecek

miktarin {ist stnirmni1 135 Milyon USD'e yiikseltmistir" ( Uluslararasi Denizcilik Orgiitii, 2005
)-

IOPC, diizenlenme amacina deginmek gerekirse , kazanin hemen sonrasinda petrol
kirliliginin ortaya c¢ikmasi ve bundan olusan zararin Sivil Sorumluluk Sdézlesmesi

cercevesinde karsilanamamasi durumunda ek bir tanzim saglama yoluna gitmektedir.

" Bununla birlikte, cogunlugun kafasindaki diisiince, gemilerden kaynaklanan petrol
kirliliginin 6nlenmesi konusunda biitiiniiyle yeni bir s6zlesmenin gerekli oldugu idi. Bu
yizden IMO 1973 yilinda gemilerden kaynaklanan deniz kirliligini biitiin ayrintilariyla
goriismek iizere biiylik bir konferans toplamistir. Bu konferansin sonucunda kirliligin
onlenmesi konusunda en ayrintili ve en 6nemli uluslararasi sozlesme olan Gemilerden

Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi I¢in Uluslararas1 S6zlesme (MARPOL) kabul edilmistir.

Bu s6zlesmede yalnizca petrolden kaynaklanan deniz kirliligi degil, kimyasallar, ¢opler ve
lagim sular1 gibi diger zararli maddelerden kaynaklanan kirlilik de ele alintyordu. MARPOL

Sozlesmesi, gemilerden denize birakilabilecek sintine miktarini biiyiik olgiide kisitlamus,
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hatta Karadeniz, Kizildeniz gibi belli deniz alanlarinda bunu tamamen yasaklamigtir"

(MARPOL 73/ 78).

" Baz1 devletler belli teknik problemler nedeniyle bu sézlesmeyi imzalamakta
zorluklar yasadilar. Arada gegen zamanda 1976/77 kist meydana gelen bir dizi tanker kazasi
daha ileri derecede onlemler alinmasi gereksinimini dogurmustur, IMO, bu gereksinimi
karsilamak amaciyla hizla harekete gegerek 1978 senesinde "Tankerlerin Giivenligi ve
Kirliligin Onlenmesi" konusunda konferans yapilmasini saglamistir. Bu konferansta 1973
MARPOL So6zlesmesi'ne ham petrol tanklarinin yikanmasi gibi ¢aligma usullerine yonelik
bir dizi teknikleri iceren ve ayirilmis (Segregated) balast tanklarinin daha iyi korunmus bir
yere almmas1 gibi insa gerekliliklerinde bir dizi degisikligi getiren bir protokoliin eklenmesi
kabul edilmistir. 1973 MARPOL So6zlesmesinin kabul edilen 1978 Protokolii, aslinda ana
sO6zlesmenin degisiklige ugramis sekli idi. Bu belgeler ikisi birden MARPOL 73/78 olarak
anilmaya baglandilar ve 1983 yilinda yiirlirliige girmistir. S6zlesmede bu tarihten sonra pek

cok bagka degisiklikler de yapilmistir.

1990 Yilinda IMO, "Deniz Kirliligine Hazirlik, Miicadele ve Isbirligi Hakkinda
Uluslararas1 S6zlesme'yi (OPRC)" kabul etmistir. Bu s6zlesmenin amaci, bir tanker kazasi
gibi acil durumlarda tilkelerin acil miidahale olanaklarmi arttirmaktir. S6zlesme Mayis 1995
tarihinde yiiriirliige girdiyse de bazi hiikiimleri ¢ok daha dnceden, 1991 baharinda Basra
Korfezinde meydana gelen biiyiik deniz kirlenmelerine karsi kullanilmistir. Bu 6nlemler,
Ozel bir IMO Fonundan desteklenmekteydi ve ekolojik agidan dnemli pek ¢cok deniz alaninin

blyuk zararlardan kurtarilmasina yardim etmistir” ( URL 7).

OPRC sozlesmesi ile birlikte tanker kazasi gibi acil durumlarda iilkelerin acil miidahale
olanaklarmi arttirmakta olup meydana gelecek biiyiik ve ciddi hasarlar1 erkenden miidahale

edip onleyebilmek veya hasar1 en diisiik seviyede tutmak amaglanmastir.

" IMO'nun ilgilendigi temel konularin basinda giivenlik ve kirliligin 6nlenmesiyle
beraber, Orglitiin pek ¢ok diger alanlarda etkinlikleri de mevcuttur. Bu temel konulardan bir
tanesine deginecek olur isek deniz tagimaciliginin kolaylastirilmasindan bahsedebiliriz.
Gegmiste uluslararasi standart hale getirilmis belgelendirme usullerinin bulunmamasi hem
gemideki gorevli personel hem de karadaki ilgili kisiler i¢in 6nemli bir yiik olusturmaktaydi
ve Onemli 6lclide gecikmeye neden oluyordu. IMO, kurulmasindan itibaren bu sorunlarla
ilgili caligmalar yapmaya baglamistir ve 1965 yilinda, "Deniz Trafiginin Kolaylastirilmasi
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Hakkinda Uluslararasi Sozlesme"yi (FAL) kabul etmistir. Belirtmis oldugumuz bu
sozlesmenin ana hedefleri deniz trafiginde meydana gelen gereksiz yere gecikmeleri Oniine
gecmek, hiikiimetler arasinda isbirliginin gelistirilmesine yardim etmek, gemilerin limana
girisleri ¢ikiglar1 ve limanda kalislar ile ilgili formaliteler ve usuller hakkinda uygulanabilir
Olclide bir 6rnek olunmasmin saglanmasi idi. Bu sozlesme 1967 senesinde yiiriirliige

girmistir.

IMO'nun deniz kirliliginde mali sorumluluk konusunda yaptig1 ¢alismalardan daha

cok soz ediyoruz fakat bu orgiit diger hukuki konularda da ¢esitli s6zlesmeler sunmustur "
(URL9).

" 1988 senesinde "Seyir Giivenligini Tehlikeye Atan Hukuksuz Fiillerin Onlenmesi
Hakkinda Uluslararast S6zlesme" onaylandi. Bahsedilen bu s6zlesmenin temel amaci ise
ticaret gemilerine kars1 yapilan terorist saldirilar gibi olaylar1 dnlemektir. Bu sdzlesme Mart
1992 tarihinde yiiriirliige girdi. Yiizyill boyunca gemi kurtarma islemlerinde "Kurtarma
gerceklesmezse Odeme yok" (No cure, no pay) formiilii uygulana gelmisti. Bu formiiliin bir
¢ok olayda basarili oldugunu gorsekte , deniz kirliligini 6nemle dikkate alan bir formal
olmaktan ¢ok uzakti, ¢iinkii kurtarmay1 yapacak olan, biiytlik bir deniz kirliligini 6nlemis olsa
bile eger gemiyi kurtaramamis ise hi¢bir maddi kazang¢ elde edemiyordu. Bu eksikligi
gidermek amaciyla 1989 senesinde "Uluslararas1 Gemi Kurtarma Sozlesmesi" kabul edildi
ve Temmuz 1996 tarihinde yiiriirliige girdi. So6zlesmeler ve uluslararasi anlagsmalara ek
olarak, IMO, ¢ok genis bir yelpazede cesitli konularla ilgili ylizlerce tavsiye karar1 almistir.
Bunlardan bazilarin1 s6zlesmeler ve anlasmalarda yeterince yer almayan kodlar, ana hatlar,
onemli konularda tavsiye niteligindeki ¢alismalar olusturmaktadir. Tavsiye kararlar1 kod
formunda da olsada hiikiimetler lizerinde baglayici olmadiklarini sdyleyebiliriz. Fakat bunlar
ulusal dizenlemeler ve gerekliliklerin sekillendirilmesinde yol gosterici olma &zelligi
tasirmaktadirlar. Birgok devlet, bu kararlar1 kendi i¢ hukukuna gecirmek suretiyle
uyguladigint sdyleyebiliriz ve bu duruma da kendi iilkemizden 6rnek vermek gerekirse,
IMO'nun Tiirk Bogazlar ile ilgili A.827(19) sayili Karari igerisindeki hiikiimlerden pek
cogu, "Tirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiziigii"nde de yer alir" ( Tiirk Bogazlari Deniz

Trafik Diizeni Tiiziigi).

" Bazi durumlarda, bir sozlesmede ilgili referansin gosterilmesi durumunda, bazi
onemli kodlar baglayici hale getirilebilmektedir. Bu tavsiye kararlar1 genellikle

sozlesmelerin ve bazi durumlarda da temel kodlarin ve ana hatlarin uygulanmasinda
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yardimci olmak ve destek olmak amacini tasirlar. Bazi gerekli durumlarda, IMO Kararlari,
uygulamalardan elde edilen deneyimler isiginda belli bir konuda yol gosterici olmasi
amaciyla alinabilir. Diger hallerde tavsiye kararlar1 belli kurallarla ilgili ortaya ¢ikan soru
isaretlerini ortadan kaldirmak amacini tasirlar ve boylelikle bu kurallarin biitiin tilkelerde
ayni sekilde anlagilmasini ve uygulanmasini saglarlar.

Yillar igerisinde IMO tarafindan kabul edilmis bazi temel tavsiye kararlar1 ve kodlar

sunlardir:

« Uluslararas1 Denizde Tehlikeli Yiiklerin Tasmmasi Kodu (ilk kabul tarihi: 1965)

« Kat1 Dékme Yiikler igin Giivenli Islem Kodu (1965)

«  Uluslararasi isaretler Kodu (IMO Bu Kodun yiiriitiilmesini 1965 yilinda devraldr)

 Doékme Halde Tehlikeli Kimyasal Madde Tasiyan Gemilerin Inga ve Donanimi
Hakkinda Kod (1971)

» Dokme Halde Sivilastirilmis Gaz Tasiyan Gemilerin Gilivenligi ve Donanimi
Hakkinda Kod (1975)

* Dinamik Destekli Deniz Arag¢larinin Giivenligi Hakkinda Kod (1977)

* Gemilerde Giirtiltii Seviyesi Hakkinda Kod (1981)

* Niikleer Ticaret Gemilerinin Giivenligi Hakkinda Kod (1981)

+  Ozel Amagh Gemilerin Giivenligi Hakkinda Kod (1983)

* Uluslararas1 Gaz Tastyict Gemiler Kodu (1983)

* Uluslararas1t Dokme Kimyasallar Kodu (1983)

* Dalma Sistemlerinin Glivenligi Hakkinda Kod (1983)

* Uluslararas1 Giivenli Yonetim Kodu (1993 )

Uluslararast  Yiiksek Hizli Deniz Araglarinin  Giivenligi Kodu 6zel diizenlemeler

icermektedir.

Ek olarak, atiklarin gemide Ogiitiilmesini de yasaklamaktadir. Fakat her seyden
onemli olan konu siiphesizki egitimdir. IMO kurallarinin etkin uygulanmasi, ancak sorumlu
konumundaki kisilerin iyi egitilmis olmalar1 ile olanakli olacaktir. Bu amagla IMO,
diinyadaki pek ¢ok iilkede denizcilik egitimi akademilerinin kurulmas: veya gelistirilmesi

icin yardimda bulunmaktadir.

Bu okullardan bazilar biitiiniiyle ulusal diizeyde gereksinimlerin karsilanmasi i¢in
caligmakta iken, bir diger kism1 da bolgesel diizeyde eleman yetistirmekte ve bdyle bir egitim
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kurumu kurmak i¢in mali kaynaklar1 yeterli olmayan iilkeler de buralardan eleman
saglayabilmektedirler. IMO ayrica bu akademilerde kullanilmak iizere bir dizi model kurslar

da hazirlamistir " (URL 10).
1.7.2. Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi (SOLAS)

IMO 1996 agiklamalarina goére Denizde Can Giivenligi S6zlesmesi icerisinde
degerlendirilen tehlikeli yiik diizenlemelerinin temelinin 1894 senesindeki Ingiliz Deniz
Ticareti Tasimacilik Yasasindaki, "Tehlikeli Yiikler ve Sigirlarin Taginmasi" basliginin
altinda goriinen ve "yolcularin sagligina veya hayatina ya da geminin giivenligine tehlike
icerecek miktarda ve/veya uygun tasima seklinde olmayan parlayici veya siilfiirik asit, kibrit,
guano veya green hides ya da benzerleri herhangi bir maddeyi tasiyan gogmen gemilerinin
denizde seyrine izin verilmeyecektir" seklinde igerige sahip diizenleme oldugu IMO

tarafindan belirtilmektedir.

Belirtilen bu maddeyi yorumlayacak olur isek geminin giivenligi agisindan gemide
aynt alanda (ambarda veya bolmede) bulunan diger yiiklerde ayni sekilde
degerlendirilmektedir. 15 Nisan 1912'de, Titanik faciasindan sonra 1914 yilinda denizde
yasanin giivenligi agisindan devletler bir konferans diizenlemeyi kabul etmislerdir. SOLAS
1914'de Denizde Can Giivenligi i¢cin Konferans toplanmis ve yolcularin hayati ya da geminin
giivenligi acisindan tehlike arz eden ve "ytiklerin dogasi geregi tasinmasi gereken miktarini
ve taginma seklini" gosteren belli basl yasaklar getirilmistir. Bununla birlikte "tehlikeli”
siiflamasina konulacak yiiklerin belirlenmesi ve bazi tirlinlerin birbirlerinden ayr1 tutulmasi
ve saklanmasi gibi yiiklerin tasima sekli ve ambalajlanmasinda alinmasi gereken dnlemlere
iligkin ihtiya¢ duyulan onerilerle ilgili kararlar iiye devletlere birakilmistir. Ayn1 yaklagim
1929 yilindaki SOLAS konferansindada siirdiiriilmiis 24 maddede "Tehlikeli Yikler" ve
"Can Giivenligi Ekipmanlar1" ile birlikte degerlendirilmistir. O tarihe kadar oldugu gibi
burada da dogas1 geregi tehlikelerinden veya miktarindan veya taginma seklinden dolay1
yolcularin hayatina ya da geminin giivenligine tehlike arz eden yiiklerin gemilerde tasinmasi

yasaktir.

Bunlara ek olarak bazi kararlar devlete birakilmistir. Devlete birakilan karardan
bahsetmek istersek hangi esyalarin tehlikeli olarak degerlendirilecegi, onlemlerinin neler

olacagi ve ambalajlanmas1 yada saklanmasi olarak gorebiliriz. 1948 senesindeki SOLAS

54



konferansina kadar bu sekilde devam edilecegi belirtilmis, prensip olarak, gemilerde

tehlikeli yiiklerin taginmasi yasaklandigini agikca belirtebiliriz .

Yukarida da belirtildigi iizere diinya iizerindeki denizlerde seyir eden gemilerdeki
can ve mal gilivenliginin saglanmasi i¢in alinmasi gereken tedbirler ve bunun yaninda
uyulmasi gereken kurallar global bir sekilde yaymlanmis ve bu organizasyonun icindeki

gruplarin olasi tehlikelerden korunmasi i¢in ¢aba harcanmuistir.

" 1914 de ve hatta 1929 senesinde deniz yoluyla tasinan tehlikeli esyasarin miktari
ve tipleri goreceli olarak azalmistir. Ama 1948 senesinde ligiincii SOLAS Konferansi bir
araya gelmis olup, trafik goriiliir sekilde artmis ve cok c¢esitli tehlikeye sahip esyalrin
tasinmaya baslanildigini sdyleyebiliriz. Bu artis radikal olarak yeniden diisiinmeye yol agmis
ve sonucta 1948 SOLAS Konvansiyonu icerisine "Dokme ve Tehlikeli Yuklerin Taginmasi"
baslikli yeni VI. Bolim eklenmistir. Ayrica 1948 SOLAS Konvansiyonunun yetersiz
olduguna dair varsayimlarda bulunabiliriz. Bu nedenle, deniz yoluyla tehlikeli yiiklerin
tasinmasinda giivenlik Onlemlerinin uygulanmasinin uluslararasinda birlestirilmesinin
Ooneminin artigiyla oneri 22 uyarlanmistir ve ¢ok yiiksek kimyasal ticareti yapan bazi
iilkelerde detayli yoOnetmelikler hazirlanmistir.  Sonugta giivenlik  Onlemlerinin

ortaklastirilmasi ihtiyacinin artisiyla konferansta asagidaki kurallar benimsenmistir;

e vyiklerin Kkarakteristiklerinin ve 6zelliklerinin  temelinde tehlikeli olarak
degerlendirilmelidir,
e iiriin, esya veya kargolarin her bir sinifinin tehlike tiiriinii gdsteren belirgin semboller
gelistirilerek etiketlenmelidir.
Oneri 22'de ek olarak, acil olarak gelecekte ortak uluslararasi yonetmeliklerin hazirlanmasi
gerektigini de belirtmektedir. Yine de, biitlin bu ¢abalarin yaninda, farkl tasima sekillerinde
tehlikeli yiiklerin taginmasina iligkin yonetmeliklerde ve kurallarda ortak bir temel
bulunmamaktaydi. Bu durum 1956 Birlesmis Milletler Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasinda
Uzmanlar Komitesinde, Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Konseyi kurularak
degistirilmis ve biitlin tasima sekillerinde tehlikeli yiiklerin taginmasi i¢in uygulanabilir

minimum gereksinimleri olusturan rapor tamamlanmustir.

Bu rapor, Birlesmis Milletler "Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasina Tavsiyeler" bagligi
altinda yer alan ve mevcut yonetmelikleri de barindiran ve yonetmeliklerin daha da

gelistirildigi ve tiim tasima ¢esitlerinde diinya ¢apinda ortak uygulamalarin yapilmasina
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yardimci olabilecek genel yapiyr dnermekteydi. Bu rapor 1957 Nisan ayinda Birlesmis
Milletler Ekonomik ve Sosyal Konseyi'nde degerlendirilmistir. Birlesmis Milletler
tavsiyeleri Komite Uzmanlarinin katildigi toplantilarda eklemelerle giincellenmis ve
Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Konseyinin bir sonraki oturum kararlarina uygun
olarak yaymlanmigtir. Birlesmis Milletler Tavsiyelerinin yaymlanmis olmasina ragmen,
deniz tasimacigr karmasiklastikca Oneri 22'ye olan olumlu degisim tepkisi azalmaya
baslamistir. Bunun 6nemli bir sebebi de Birlesmis Milletler biinyesinde kurulan IMO'nun
1958 yilma kadar ytiriirliige giremeyisi ve bu tarihte toplandiginda ise sadece yeni toplanti
tarihini belirlemesi ve ondan sonraki yilda yapilan toplantida da 1948 yilindaki SOLAS
Konvansiyonunun revizesinin ele alinmasidir. Bu konferans 1960 yilinda yapilmistir. 1960
SOLAS Konvansiyonunda Bolim VII revize edilmis ve 26 Mayis 1965 yilinda, belirli
tehlikeli yiiklerin taginmasina iliskin 6zel maddelerle yiirtirliige girmistir. Bir kag istisna
haricinde, SOLAS 1960 500 GRT ve iizeri uluslar arasi sefer yapan tim gemilere
uygulanmistir. Bir diger Konferans ise 1974 yilinda toplanmig, Konvansiyonun daha ileri
seviyede dlzeltilmesiyle ve yeni haliyle 1974 SOLAS Konvansiyonu 25 Mayis 1980 yilinda
yiirlirliige girmistir. 1974 SOLAS Konvansiyonuna son derece tatminkar degisiklikler
eklenmis ve gelistirmeler yapilmistir. Tehlikeli yiiklerin taginmas ile ilgili SOLAS'74
diizeltmesi IMO tarafindan 1981, 1983 ve 1989 yillarinda diizeltilmistir. SOLAS'74 iin
diizeltilmis VII. Boliimi, 1994 yilinda yeniden diizenlenmis ve sonucta bugiin 500 GRT
altindaki gemilerde dahil olmak {izere tiim gemilerde uygulanmaktadir. Diinya deniz ticaret
filosunun %98'ine karsilik gelen 128 iilkenin katilimi ile SOLAS'74 Konvansiyonu,
diizeltilmis VII. Boliimi, tiim gemilere uygulanmaktadir. Boliim VII'nin Kisim Kural 2 de
ise tehlikeli yiikler 9 smifa ayrilmistir. IMDG Kod igerisinde yer alan 2., 3., 4., 5. ve 6.
siiflandirma kendi iginde 2 veya 3 alt gruba ayrilmigtir. Kisim A igerisinde yer alan diger
altt kural ambalajlama, tanimlama, markalama, etiketleme ve tehlikeli yiiklerin
plakalanmasi, saglanmasi gerekli evraklar, saklama, ayristirma diizenlemelerini, yolcu
gemilerinde patlayicilarin tasinmasi ve tehlikeli yiiklerle ilgili olaylarin raporlanmasi ile
ilgili hususlar1 diizenlemektedir. Boliim VII zorunlu gereksinimleri igermekte ve bundan
dolay1 da deniz yoluyla tehlikeli yiiklerin taginmasi i¢in uluslararasi ve ulusal yonetmelikler

icin yasal zemini zorunlu kilmaktadir.

1961 Ocak tarihinde bu zorunluluklar nedenn gosterilerek IMO'nun Deniz Giivenligi
Komitesi (MSC) Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasi Calisma Grubunu meydana getirilmistir.
Tehlikeli maddelerin tasinmasinda goreceli olarak deneyim sahibi olan devletlerin uzmanlari
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da bu komiteye davet edilmislerdir. 29-31 Mayis 1961 tarihlerinde grup ilk kez toplanmig
ve 1960 SOLAS Konferansinda tasarlandigi sekilde "Birlestirilmis Uluslararasi Deniz
Ticaret Kodu" (Unified International Maritime Code) hazirlamistir * (IMO, 1996: 3).

Boylelikle denizde ve denizden gelebilecek terdr eylemlerinin dnlenebilinmesi igin
gemilerin ve limanlarin gilivenligi i¢in yeni Onemlerin alinmasi i¢in Deniz Giivenligi
Komitesi’nin gorevlendirildigini ve bu anlamda kendisinin biiyiik bir énem tasidigini

gbrmekteyiz.

IMO 1996°da her bir siif yiik i¢in, ulusal delegelerin bireysel katilimiyla derlenmis
ve grup tarafindan degerlendirilerek pek ¢ok denizci tilkenin olabildigince genis kabulii ile
prosediirler ve uygulamalar1 da igeren ilk draft kodun hazirligi yapilmistir. Birlemis Milletler
Tehlikeli Yiiklerin Taginmasi Uzmanlar Komitesi ile yakin isbirligi kurulmus, tagimaciligin
her bir gekline iligkin tehlikeli yiiklerin tasinmasi ile ilgili minimum gereklilikler 1956
raporu ile hazirlanarak uygulamaya konulmustur. Tehlikeli Yiklerin Tasinmasi alt
komisyonunun 45. Toplantisinin ardindan Tehlikeli Yiik Komisyonu 10 defa toplanmis ve
son toplanti Kasim 1965 yilinda yapilmistir. Mayis 1965 yilinda Tehlikeli Yiikler alt
komisyonu da (CDG), Konteyner ve Yiikler Alt Komisyonu (BC) ile Tehlikeli Yiikler, Kati
Yiikler ve Konteynerler Alt komitelerine (DSC) ayrilmustir .

Yillardir denizcilikle ugrasan iilkeler deniz yolu ile tehlikeli yiik tasinmasim
diizenlemek icin Onlemler almislardir. Fakat bu tip yilklerin tanimlanmasinda ve
etkilenmesinde farklilik gostermistir. Bu durum iilkeler arasu degiskenlik gostermis olup

dogrudan ya da dolayli zorluklar ortaya ¢ikarmistir.

" 1965 Kasim tarihinde, bu ¢aligsma siireci (International Maritime Dangerous Goods
Code) IMDG olarak bilinen Uluslararasi Denizde Tehlikeli Yiiklerin Taginmas1 Kodunun
tamamlanmasiyla sonuclanmis ve 1965 yilinda yapilan dordiincii IMO kongresinde
benimsenmistir. Ayrica denizciler i¢in hazirlanmis olan IMDG Kod daha sonra iireticiden
miisteriye uzanan tasima slirecinde ve ellecleme, saklanmasi gibi konularda pek cok
endiistriyi etkilemistir. Kimyasal ve ambalaj iireticileri, ambalajlar, tasiyan, tasitan,
tasiyicilar ve terminal operatorleri, kodun 6zellikle tirtinlerin smiflandirilmasi, etiketlenmesi
ve plakalanmasi, dokiimantasyonu ve deniz Kkirleticileri konular1  agisindan
bilgilendirilmistir. Bu rehber diger alanlar1 da bilgilendirmistir. Diger alanlardan kastimiz
karayolu, tren yolu, liman ve i¢ su tasiyicilar1 ve buna benzer alanlar. Liman otoriteleri,
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terminal ve depolama firmalar1 da IMDG kodun gereklerine uygun sekilde yiikleme,
bosaltma ve saklama alanlar1 ile yiiklerin ayristirilmasi ve ayri alanlarda saklanmasi
konularinda rehbere basvurmuslardir. Bununla birlikte IMDG Kod sadece SOLAS
Konvansiyonunun kapsadigi gemilerde zorunlu olarak uygulanmis ancak IMO biitiin
gemilerde ayni gerekliliklerin saglanmasi konusunu olduk¢a faydali degerlendirmektedir.
Deniz Giivenligi Komitesi IMDG Kodun 27-94 numarali ilavesinin Ek-1 Ambalaj
Onerileri’nin, Tehlikeli Yiikleri Tasiyan Gemiler icin Acil Durum Prosediirlerinin (EMS) ve
Tehlikeli Yiiklerin Bulundugu Kazalarda Kullanim igin Tibbi Ilk Yardim Rehberinin
(MFAG) 1 Temmuz 1995 tarihinden daha ge¢ olmayan bir tarihte uygulanmasini oy birligi
ile kabul etmistir ve liye devletlerinde bahsedilen degisikliklerin tamamini ya da bir kismmu
uygulamaya koymalari ile ilgili haklarinin bulundugunu ve bu tip bir erken uygulama da
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii tarafindan bildirilecegini belirtmistir. Bu Komite ayrica bu
mevcut tarihin hem giivenle ilgili hem de deniz kirliliginin 6nlenmesinin saglanmas ile ilgili

tarih olarak belirlemistir " (IMO, 1996: 12).

" Tehlikeli maddelerin deniz yoluyla taginmasi esas olarak ii¢ uluslararasi anlasmaya
(SOLAS, MARPOL ve CSC) dayanan degisik yasal kurallarla diizenlendigini sdyleyebiliriz.
Denizde Can Giivenligi S6zlesmesi ‘nin (SOLAS) denizde giivenligin esas1 denizlerde insan
hayatinin korunmasina iligkin olarak diizenlenmis olan uluslararasi sézlesme oldugunu
belirtmistir. Boliim VII Kismi A tehlikeli ytiklere iliskin deniz tasimaciliginda IMDG kodun
hiikiimlerine uyulmasin1 gerektiren kurallar1 icerir. IMDG Kodlari, UN Model kurallarini
temel almaktadir, bu sayede diger tasima modlar1 i¢in gegerli olan yonetmeliklerle genis
kapsaml1 bir uyum saglamaktadir. Ancak IMDG Kodlarindaki bazi boliimlerin uluslararasi
diizenlemelerle baglantili olmadigna, daha ziyade tavsiye niteligi tasidigina dikkat
edilmelidir. Kisim A-1'deki sabit haldeki dokme tehlikeli yiiklerle ilgili bolim Ocak 2007'de
hala uluslararasi diizeyde 6neri niteliginde olan BC kodu esas alinarak hazirlanmistir. B ve
C kisimlar1 kimyasal tankerler ve gaz tankerleri ile yapilan tehlikeli yiik tasimaciligina
yonelik IBC ve IGC kodlarinin hiikiimlerinin géz onilinde bulundurulmasi gereken
kurallarini igerir. Kisim D ise, 151n yayan niikleer yakitlarin tasimasinda INF Kodlarinin géz

oniinde bulundugu hiikiimleri igerir.

Deniz ¢evresini korumanin amaci denizlerin gemilerle kirletilmesinin
engellenmesine yonelik "Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliligini Onlenme Hakkindaki

Uluslararas1 Sozlesme"dir (MARPOL). Tehlikeli maddlerin tagimaciligi énemli olup bu
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konuda bu anlagsmanin I, II ve III No.lu ekleri bir hayli 6nemlidir. Ek I teknik gereklilikler
ve isletmeye iliskin tedbirler konusunda tanker tip gemilerdeki petrol ve petrol Griinlerinin
tasinmalarina iliskin uygulamalari i¢eren hiikiimleri kapsar. (Bundan baska Ek I slag gibi
gemilerden atilan ve petrol iceren sivi atiklarin islenmesi yonetmeliklerinide kapsar). Ek II,
teknik gereklilikler ve isletmeye iligkin tedbirler konusunda tanker tip gemiler ile sivi
kimyasallarin tagmmalarma iliskin uygulamalar1 igeren hiikiimleri kapsar. Ek III ° teki
hiikiim ise denizi kirleten maddelerin ambalajhi sekilde tasinmalarma iliskin uygulamalardir.
Bir yandan MARPOL Il ve IBC Kodlarmm arasinda ve diger yandan da MARPOL III ve
IMDG Kodlarinin arasinda etkilesimler bulunmaktadir. Bdylece, denizi kirleten maddelerin
ambalajlanmasi,  etiketlenmesi ve belgelendirilmesi uygulamalar1 IMDG Kodlarinda
yiuriirliige konulmaktadir. IMDG kodlarda bir¢ok hukimler yer almakta olup bunlardan bir
tanesi de gemilerdeki denizi kirleten maddelerin istiflenmesine iliskin hiikiimler oldugunu
sOyleyebiliriz. Denizi kirleten maddelerin siniflandirilmasi GESAMP Tehlike Grafigi (
Profili ) vasitasiyla olur. Genellikle taginan maddeler tehlike potansiyellerine gore GESAMP
tarafindan deniz ¢evresine iliskin degerlendirilir ve gerekirse denizi kirleten maddeler olarak
siniflandirilir. Siiflandirma IBC Kodunun madde listesinde veya IMDG Kodunun tehlikeli
yuk listesinde belirtilmektedir " ( Zorba, 2009: 70 ).

1.7.3. Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliligini Onlenme Hakkindaki Uluslararasi
Sozlesme (MARPOL)

" MARPOL 73/78 bir sézlesme, protokol ve alt1 ekten olusmakta olup, 2 Ekim 1983
tarihinde yiiriirliige girmistir. Tirkiye Cumhuriyeti, 10 Ekim 1990 tarihinde MARPOL
73/78'e taraf olmustur. MARPOL 73/78 sirasiyla 1983, 1987, 1988 ve 1992 yillarinda tadil
edilmigtir. Tim gemiler MARPOL so6zlesmesine taraf olan iilkeleri limanlarma gittikleri

zaman kurallara uymakla yiikiimliidiir. Istisna olarak asagidaki gemiler belirlenmistir:

« 150 GRT'dan kuguk tankerler ,
* 400 GRT'dan kiigiik diger tipteki tiim gemiler.

Deniz tasimaciliginda yiik olarak taginan veya gemide iiretilen ve denizlerin
kirletilmesine neden olan maddeler esas almarak, MARPOL 73/78'in alt1 eki hazirlanmustir.
Marpol 73/78 uluslararas1 alanda denizlerin petrol kirliligini 6nleme konusunda simdiye
kadar yapilmis en 6nemli yasal diizenlemedir. Ek II ise dokme halde taginan zehirli tehlikeli
yuklerin kirlilikle ilgili konular1 diizenlemektedir. EK II i¢indeki iirlinler, 4 kategori altmda
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A'dan D'ye dogru deniz kirliligini 6nlenmesi amaciyla, yarattiklari tehlikeleri gz Oniine

alarak diizenlenmistir. Dort kategori altmda incelenen iirtinler sunlardir;

Kategori A: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting) islemiyle tanktan
denize basilmis zehirli siv1 atiklar, deniz canlilarina, deniz kaynaklarina ve insan hayatina
veya denizi kullanan diger alanlar iizerine en biiyiik tehlikeyi yaratmakta olduklarindan
Kirliligi 6nleyici kesin kurallarla diizenleme altina alinmistir. Bu firiinlere 6rnek olarak;

acetone cyanohydrin, carbon disulphide, cresols, naphthalene ve tetraethyl gosterilebilir.

Kategori B: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting) islemiyle tanktan
denize basilmis zehirli siv1 atiklar, deniz canlilarina, deniz kaynaklarina ve insan hayatina
veya denizi kullanan diger alanlar iizerinde tehlike yaratmakta olduklarindan kirliligi
Onleyici kesin kurallarla diizenleme altma almmistir. Bu dirlinlere 6rnek olarak;

acrylonitrile, carbon tetrachloride, ethylene dichloride ve phenol gosterilebilir.

Kategori C: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting) islemiyle tanktan
denize basilmis zehirli siv1 atiklar, deniz canlilarina, deniz kaynaklarina ve insan hayatina
veya denizi kullanan diger alanlar lizerinde kiiciik oranda tehlike yaratmakta olduklarindan
kirliligi onleyici 6zel operasyonel gereklilikler getirilerek kural altina alinmistir. Bu
urunlere ornek olarak; acrylonitrile, carbon tetrachloride, ethylene dichloride ve phenol
gosterilebilir.

Kategori D: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting) islemiyle tanktan
denize basilmis zehirli siv1 atiklar, deniz canlilarina, deniz kaynaklarina fark edilebilir
oranda tehlike yaratmakta olduklarindan ve insane hayatina veya denizi kullanan diger
alanlar tizerinde ise minimum oranda tehlike yaratmakta olduklarindan kirliligi 6nleyici bazi
0zel operasyonel gereklilikler getirilerek kural altina alinmistir. Bu tirlinlere 6rnek olarak;
acetone, phosporic acid, tallovv goésterilebilir. Marpol Ek 11 sektoriin ve kimya endustrisinin
gelismesine paralel olarak degisiklik ihtiyaci icindedir. 1 Ocak 2007 tarihinde yiirtirliige
girecek olan yenilenmis Ek II ile beklenen yenilikler ise dort yeni kategorinin dahil

edilmesidir.
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Bu kategoriler asagida verilmistir;

Kategori X; A kategorisi iirlinlerin tanklardan denize basilmasini yasaklanmasini, Kategori
Y; B Kategorisi iriinlerin tanklardan denize basilmasi konusunda niteliklerine ve

miktarlarina sinirlama getirilmesini,

Kategori Z; C Kategorisi tiriinlerin daha az kesin kurallar ve denize basilmasi halinde de
niteliklerine gore miktarlaria sinirlama getirilmesini, Diger Atiklar; X, Y, Z kategorisi
disinda kalan ve denize dokiilmesinde sakinca bulunmayan ancak balast sular1 gibi, temiz
yikama sular1 gibi denize basilan atiklar hakkindadir.

Sintine, balast suyu veya diger karisimlar Ek II i¢inde incelenmeyecektir. Diger atiklar
meyve suyu, seker soliisyonu, seker pancari, su gibi sadece 8 zararsiz maddeyi igerir. Bitkisel
yaglar IBC Kodun Ek III listesi i¢ine girmis ve 1 Ocak 2007 tarihinden bu yana bu tip ytikleri
tagtyacak gemilerden de Certificate of Fitness (CoF) istenmektedir. 1978 yilinda IMO tanker
glivenligi ve kirliligin 6nlenmesi amaciyla bir konferans (TSPP-Tanker Safety and Pollution
Prevention) toplamis ve bu konferansta alinacak yeni tedbirler miizakere edilmistir.
Konferansta MARPOL So6zlesmesi'ne bazi teknik zorluklarini gidermek amaciyla bir
protokol eklenmesi benimsenmis ve Sozlesme bundan boyle MARPOL 73/78 olarak

adlandirilmistir.

EK I: Denizlerde petrol ve tiirevlerinden olusan kirlenmenin 6nlenmesi: Bu boliim
gerekleri 150 gross ton Gzerindeki tim petrol tankerleri ile 400 gross ton Uzerindeki tim
gemilere uygulanir. Sézlesmeye uyan gemilere "International Oil Pollution Prevention
Certificate-Annex-1" (Uluslararas1 Petrol Kirliliginden Korunma Sertifikas1) kisa adiyla
IOPP sertifikasi verilir. Bu sertifika 5 yil i¢in diizenlenerek her y1l yapilan kontrollerle vize
edilir. S6zlesmede "kirlilige sebep olan petrol' ile ham petrol, fuel oil, rafine edilmis petrol

tirtinleri kastedilmekte ve bu tiriinler kapsamina petrokimya {iriinleri girmemektedir.

EK II: Zehirli s1v1 atiklarindan olusan kirlenmenin kontrol altma alinmasi: Bu boliim
gerekleri tanklarinda bir veya daha fazla zehirli siv1 tagiyan tiim gemilere (6zellikle kimyasal
tankerlere) uygulanir. Tonaj ve yas sir1 yoktur. Zehirli sivilar ¢evreye verecegi zarar
tehdidine gore A,B,C ve D kategorilerine ayrilmistir. S6zlesmeye uyan kimyasal tankerlere
"Certificate of Fitness" (Uygunluk Sertifikasi) verilir. Sertifikalar 5 yil i¢in diizenlenerek

yillik kontrollerle vize edilir.
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EK III: Deniz yolu ile ambalajli olarak konteyer, portatif veya karayolu ve demiryolu
tank vagonlari igerisinde tasinan zararli maddelerle Kirlenmenin 6nlenmesi: Bu Ekte
belirtilen "zararli maddeler" International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG
Code)'da belirtilen maddelerdir. Ek III’{in genel istekleri zararli maddelerin taginmasi ile
ilgili ambalajlama, markalama, etiketleme, istifleme ve dokiimantasyon vb. kurallardir. Ek
[II’iin istekleriyle ilgili uluslararasi bir sertifika s6z konusu degildir. EK III de belirtilen
zararli maddeleri ylikleme ve bosaltma niyetinde olan gemi kaptani veya armatorii, yiikleme
veya bosaltma islemine baslamadan asgari 24 saat once bu islemi ilgili liman yetkilisine

bildirmek zorundadir " ( Zorba, 2009: 82 ).
1.7.4. Kati Dékme Yiikler I¢in Giivenlik Uygulamalarina iliskin Kod (BC Code)

" BC Kodu (Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes - Kat1 Dokme Yiikler i¢in
Giivenlik Uygulamalarma Iliskin Kod) IMO tarafindan hazirlannis kat1 dskme yiiklerin
dokme yiik gemileri ile tasinmasina iliskin talimatlardir. BC Kod yiiklemenin planlamasina,
gerekli yiikleme bilgilerine, nem tutma orani ve meyil agisi belirlemeleri hakkindaki
metotlara ve yiikiin dogru sekilde istiflenmesine iligkin agiklamalar1 igerir. Yiikleme
esnasinda ¢amur gibi olabilecek ve bu yiizden geminin alabora olma tehlikesine neden
olabilecek yiiklere iligkin tamamlayic1 agiklamalar mevcuttur. Bu yiiklerden kimyasal
ozellikleri nedeniyle yanma, kendiliginden 1s1 agia ¢ikarma, su ile reaksiyon tehlikesi,
yangina sebebiyet verme oOzelligi ve sagligi tehdit edici tehlikeler gibi tehlikeler

olusabilmektedir.
Dokme yiik gemileri ile taginan esyalar, niteliklerine gore {lige ayrilmaktadir :

Tasinirken ¢camurlasabilecegi bilinen maddeleri Grup A olarak tanimlayabiliriz. Bu
maddeler, yiikiin asil nem tutma orani, nem simirmin iizerinde veya yakinsa taginamazlar
(transportable moisture limit). Asil nem tutma oranimin ve nem sinirinin belirlenmesine

iliskin test metotlart BC Kodunun ekinde tanimlanmastir.

Kimyasal 6zellikleri nedeniyle tehlikeli olarak siiflandirilan yiikleri Grup B olarak
tanimlayabiliriz. Burada UN numaralari ile siniflandirilan ve bu ylizden IMDG Kodda
tehlike smifinda gruplandirilan maddelerle, sadece dokme yiik olarak tasindiklarinda
tehlikeli 6zelligi olan maddeler arasinda ayirim yapilmalidir. Ornegin 6zelliklerinden dolay:

ambarda asit olusturan ve bu nedenle ambara girecek kisinin sagligini tehlikeye sokan
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maddeler bu sinifta degerlendirilir. Sadece dokme haldeyken tehlikeli olan maddeler "MHB"
(sadece dokme halde iken tehlikeli olan maddeler) olarak siniflandirilmalidir. UN numarasi
ile siniflandirilmis maddelerden ismen BC Kodunun B grubunda gegen maddeler ancak
ambalajli halde dokme yiik olarak tasmabilirler. Burada s6z konusu olan, IMDG Kodda
tasinmasina dokme yiik konteynerleri ile izin verilen maddelerdir. Ozelliklerinden dolay1 bir
tehlike smifina gruplandirilan ve BC Kodunun B Grubunda yer almayan ve IMDG Kodu
uyarinca dokme yiik konteynerlerinde tagmamayan diger maddeler ise ambalajsiz halde

dokme yiik olarak tasinamazlar.

Hem g¢amurlasabilen hem de kimyasal tehlikesi olan ve dokme yiik olarak taginan
maddeleri Grup C olarak tanimlayabiliriz. Bu numaralamanin kesin olmadigimi
sOyleyebiliriz. Yani belirtilmeyen maddeler sayet testlerde camurlasmadigi ve tehlikeli

kimyasal 6zelligi olmadig1 tespit edilirse ancak o zaman dékme yiik olarak taginabilir.

Ancak test, bir maddenin Grup A'daki kriterlere uydugunu gosterirse yiikiin asil nem tutma

orani nem sinirinin iizerinde veya yakmsa o zaman tasinmasina izin verilmez.

Maddelerin IMQ'ya bildirilmesi ve boylece BC Kodunun A Grubuna dahil edilmesi
gerekmektedir. BC Kod ile dokme halde taginan yiiklere iligkin belirgin 6zellikleri goz 6nline
almarak olabilecek tehlikeleri belirtilmis, uyulmasi1 gereken degisik prosediirlere iliskin
rehber bilgiler verilmis ve dokme halde tasinan tipik iirlinler liste halinde sunulmustur.
Listelenmis tirtinlere iliskin belirgin 6zellikleri vererek nasil elleclenmesi gerektigine dair
oneriler ve degisik test yontemleri belirtilmistir ve bu sayede yiikiin karakteristik

ozelliklerinin taninmasina yardimei olur " ( Zorba, 2009: 85 ).

1.7.5 Tehlikeli Kimyasallar1 Tasiyan Gemilerin Yapim ve Ekipmanlarma iliskin
Uluslararasi Kod (IBC Kod)

" IBC Kodu ‘nun (International Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk - Tehlikeli Kimyasallar1 Tastyan Gemilerin Yapim
ve Ekipmanlarina iliskin Uluslararas1 Kod) gorevini belirtmek istersek s1vi dokme yiiklerin
kimyasal tankerlerle taginabilmesine ait diizenlemeleri barindirdigini belirtebiliriz. Ayrica
bu konu SOLAS VII. Boliime gore kod 1 Ocak 1986'dan sonra yapilan tiim kimyasal
tankerler i¢in de gecerli olacagmni belirtebiliriz. Daha eski gemiler i¢in BCH Kodu

talimatnamesi gegerli olacaktir. 500 grostonun altindaki gemilerde dahil olmak {izere
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tonajlara bakilmaksizin petrol veya benzeri parlayici iiriinleri tagiyan gemiler harig, tehlikeli
dokme halinde tagman yiikleri veya sivi kimyasal atiklari tagimak iizere insa edilmis

asagidaki iirlinleri tagiyan biitiin gemilere uygulanacak kurallardir.
Bunlar;

* Petrol iiriinleri veya benzer yanabilir 6zellikteki belirgin yangin tehlikesine sahip
urdnler,
» Parlayicilik 6zelligi disinda belirgin tehlikelere sahip tirtinlerdir.
Yukarida da goriilecegi iizere IBC Kod; Kod kapsamindaki tirlinlerin 6zelliklerine esdeger
olarak taginmasini saglamak en énemli amaglarindan biridir. Ayrica bahse konu iirlinlerin
gemilere, gemi personellerine ve deniz ¢evresine olasi olumsu etkilerini en aza indirgemek

amaciyla ; gemi ve gemi ekipmanlarinin insa standartlar1 hakkinda kurallar icermektedir.

Zorba’ya gore IBC Kodu kapsamina deginmek istersek kimyasal tankerlerin yapimi
ve donanimi i¢in 6zel hiikiimlerinden bahsedebiliriz. Bu sartlar sayesinde genel olarak tiim
tanker gemileri icin gecerli olan SOLAS hukimleri yerine getirilir. Buradan hareketle IBC
Kod belirli kimyasallarin dokme yiik olarak tasinmasinda riayet edilmesi gereken isletim
gerekliliklerinde icermektedir. 1986 tarihinden sonra insa edilmis olan ve dokme halde
tehlikeli madde tasiyan gemiler i¢in uygulanmaktadir. Bu kodun uygulandigi kimyasal
madde tankerlerinde ve diger tip gemiler i¢in uluslararasi dizayn, inga standartlar1 ve
operasyonel gerekliler gibi dizenlemeleri icermektedir. Bu diizenlemeler; Kargo tanklarin
etkin siirdiiriilmesi, Alim tesislerinin tahliyesi ve artiklarin yikanmasi, Yiik buhart igerigi,
Denizde tank yikama sulariin tahliyesi i¢in kesin kurallar, Kayit defterlerinde operasyonel

etkinliklerin kaydedilmesi basliklar1 altinda IBC Kod igerisinde yapilmistir .

1.7.6. Sivilastirilmis Gazlar1 Tasiyan Gemilerin Yapimi ve Ekipmanlarina Iliskin

Uluslararasi Kod (IGC Kod)

" (37.8) C sicakliktaki buhar basinci 2.8 bar basinct asan seklinde tanimlanan
kimyasal iiriinlerin belli basing altinda, sogutmali veya ikisinin kombine edildigi gemilerde
tasinmasi gereklidir. IGC kodunun hedefi bu tasimacilig1 yapacak olan gemilerdir ve bu
gemiler bu kodun gereklerine uygun, kabul edilmis uluslararasi kurallara bagli operasyon,
dizayn ve insa kurallarina riayet etmelidirler. IGC Kodu (International Code for the

Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Liquefied Gases in Bulk -
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Srvilastirilmis Gazlar1 Tastyan Gemilerin Yapimi ve Ekipmanlarma iliskin Uluslararasi
Kod) svilastirilmis gazlarin gaz tankerleri ile tasinmasini diizenler. SOLAS VII. Boliime
gore kod 1 Ocak 1986'dan sonra yapilan tiim gaz tankerleri i¢in gegerlidir. Daha eski gemiler
icin ise eski Alman gemilerine iliskin ulusal yonetmeliklerle yiirtirliige konan GC Kodu
talimatnamesi gecerlidir. IGC Kodu gaz tankerlerin yapimi ve donanimi igin 6zel hiikiimleri
kapsamaktadir. Bu kosullar sayesinde genel olarak tiim tanker gemileri i¢in gecgerli olan
SOLAS hiikiimleri yerine getirilmektedir. Buradan hareketle IGC Kodlar1 dokme ylik olarak
taginan Dbelirli sivilastirilmis gazlarin tasinmasmda riayet edilmesi gereken isletim

gerekliliklerini de igerir.

Kodun 19. Boliimii gaz tankerleri ile taginabilecek sivilastirilmis gazlarin bir listesini
icermektedir. Bu listede bazi sivilastirilmig gazlarin tasinmasi ile ilgili ok 6zel gereklilikler
belirtilmistir. Bolim 19'da belirtilen gazlar olarak dokme yiik olarak sivilastirilmis halde
taginacak ise, gaz tankerleri ile giivenli olarak tasmip tasinmayacagi yetkili bir makam
tarafindan degerlendirilir. Gerekirse tasima kosullar tespit edilir. Tasimaya izin verilirse,
yetkili makam kararin1 IMQO'ya bildirmek zorundadir. Haziran 1986'dan sonra insa edilmis
ve bu tip Uriinleri tasiyacak olan gemilerin bu iiriinleri tasimaya, kurallara bagl olarak,
yetkin oldugunu gosteren Ftness Certification'a sahip olmasi gerekmektedir " ( Ates, 2010:
127).

1.7.7. Ambalajh Niikleer Yakit, Pliitonyum ve Yiiksek Radyoaktif Atiklara iliskin
Uluslararasi Kod (INF Kod)

" INF Kodu (International Code for the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear
Fuel, Plutonium and High Level Radioactive Wastes on Board Ships — Ambalajli Niikleer
Yakat, Pliitonyum ve yiiksek radyoaktif atiklara iliskin Uluslararas1 Kod) 1 Ocak 2001°den
itibaren SOLAS VII. Bo6lim D Kismindaki kurallara uluslararas: kurallarla baglanmistir.
INF Kodlar1 1sin sagan niikleer maddeler, pliitonyum ve yiiksek radyoaktif atiklarin
tasinmasinda uygulanacak kodlardir. Isin sagan niikleer maddeler kapsaminda Uranyum,
Toryum ve/veya Pliitonyum izotoplari iceren kendiliginden niikleer zincirleme reaksiyona
giren materyaller anlasilmaktadir. Pliitonyum; maddelerin izotop karigimlaridir,
ekstraksiyon metodunun ilk asamasinda ortaya c¢ikan yiiksek radyoaktif atiklar; sivi
atiklardir veya ekstraksiyon metodunun sonraki asamasindaki konsantre atiklar veya
iclerinde siv1 atiklarin dontistiigii katt maddelerdir. INF Kod yiik tagiyan gemilere yonelik

0zel kosullar getirmektedir. Bu kosullar geminin s1zint1 dayanikliligina, yangin donanimina,
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181 diizenleyici havalandirma tertibatina, yiikleme gilivenligine iliskin donanima, elektrik
donanimina, 1sinlardan korumaya ve gemi miirettebatinin radyolojik kontroliine ve gemi
miirettebatinin egitimi ve acil duruma iligskindir. INF Kodu kapsamindaki INF yuklerini
tagiyan gemiler, tasinan radyoaktif maddeler toplam aktitliklerine gére 3 sinifa ayrilirlar.
INF 1 toplam aktifligi 4000 TBq’dan az olan maddeler, INF 2 toplam aktifligi 2 Milyon
TBq’dan az olan 1sin sacan niikleer yakitlar ve yiiksek radyo aktifli atiklar veya toplam
aktivitesi 200.000 TBq’dan az olan Pliitonyumlar, INF 3 ise sinirsiz toplam aktivitesi olan
maddeler i¢indir. INF yiikii tagiyacak gemiler, INF kodlarinin gosterildigi ve yetkili makam
tarafindan denetiminin yapildiginin belgelendigi bir evrak bulundurmalidir. Bu evrak
geminin yapim ve donaniminin INF Kodu hiikiimlerine uygun oldugunuda gostermelidir "

(Gdl, 2009: 18).
1.7.8. Giivenli Konteynerlere iliskin Uluslararasi Anlasma (CSC)

Unal’in bu alandaki fikirlerine istinaden IMDG Kod Boélum 7.5'te, tehlikeli yiik
konteynerlerin CSC (Giivenli Konteynerlere iliskin Uluslararasi Anlagma) hiikiimlerine
uyulmasi1 gerektigini ongérmektedir. 2 Aralik 1972 tarihli Giivenli Konteynerler
Anlagmasina (BGBI 1II, 1976, S.253) iliskin kanun sebebiyle smir oOtesi tasimalarla
Almanya'dan veya Almanya'ya tasinacak olan tiim konteynerlerde (tehlikeli yiikle
yiiklenmeseler bile) CSC hiikiimleri géz 6niinde bulundurulmaktadir. CSC * nin bir diger
gorevi ise konteynerlerin yapiminda dikkat edilmesi gereken teknik standartlari tespit
etmektedir. Ayrica, her imalat serisi i¢in yetkili makamin onaymin gerekli oldugunu ve her
bir konteyner iizerinde onay1 veren devletin adinin yazili oldugu onay plakas: bulunmasi
gerektigini, onay numarasi, iiretildigi ay ve yil, konteyner numarasi, maksimum izin verilen
briit agirlik, azami izin verilen istif agirlig1 ve diger teknik verilerin de bu plakalarda yazilmis
olmas1 gerektigini belirtmektedir. Konteyner sahibi veya isleteni, konteynerin daha giivenli
bir durumda tutulmasindan ve giivenlik kosullarina uygun sekilde onarilmasindan
yiikiimliidiir. Bu amacla konteyner sahibi, konteynerin tiretiminden 5 yil sonra ilk defa ve
bundan sonra da her 30 ayda bir, uzman bir kisi tarafindan test edilmesinden sorumludur.
Ayrica konteyner bu testten sonra giivenli bulunduysa, sonraki testin ay1 ve yili onay
tabelasinin yanma standart bir formda asilmalidir. Yetkili kontrol makami konteyner
sahibine "stlirekli test programi" (ACEP;Approved Continuous Examination Programme)
izni verir ise, sonraki testin tarihinin bildirilmesi yiikiimliiliigii uygulanmaz. Bu durumda bu

programin izninin numarasi CSC onay tabelasina veya direkt olarak bu tabelanin yanina
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yazilmalidir. Bilgi sirasiyla "ACEP" yazisini, izin veren devletin uluslararasi semboliinii ve

nimerik veya alfa nimerik onay numarasini igerir .
1.7.9. Yiik Tasima Birimleri Ambalajlama Talimatlar

" CTU Yiik Tasima Birimi (Cargo Transport Unit) anlamina gelmektedir. Yiik tasima
birimleri yiikk konteynerleri, degistirme treyleri, semi treyler, kamyon, ¢ekici ve benzeri
birimlerdir. CTU Ambalajlama Talimatlari, IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii), ILO
(Uluslararas1 Calisma Orgiitil) ve UN ECE (Birlesmis Devletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu) tarafindan hazirlanmigtir. Talimatlar tim araglarda tasinan ambalajlara
uygulanmalidir. IMDG Kodunun 7.5. Boliimiinde gemilerle yapilan tehlikeli yiik
tasimaciliginda bunlarin uygulanmasi 6nerilmektedir ve GGVSee (Deniz Yoluyla Tagman
Tehlikeli Yiiklere iliskin Alman Kanunu)'da bunu yasal bir zorunluluk olarak
ongormektedir. Boylece bir tagima birimindeki tehlikeli ylikiin ambalajlanmasindan sorumlu
olan bir kisi, sayet tasima birimini, bir gemi ile tasiyacaksa, talimatlarin kosullarina
uymalidir. Birinci boliimde cesitli kavramlar anlatilmistir. Ayrica azami istiap haddine ve
hiza gore degisik tasima birimleri segcilebilir. Ikinci boliimde yiiklemeden &nce bir tasima
biriminin test edilmesi gerektigi belirtilmistir. Eksiklikleri olan tasima birimleri
yiiklenmemelidir. Ugiincii boliimde ise degisik yiiklerin giivenli bir sekilde bir tasima
birimine yuklenmesinin nasil olacagini ve tasimanin nasil giivenli sekilde yapilabilecegi
tanimlar. Tanimlar resimlerle agiklanmistir. Dordiincii bolim  tehlikeli  yiiklerin
ambalajlanmasinda dikkat edilmesi gereken tamamlayici kosullari, ayrica gerekli tehlikeli
yik evraklarim1 ve tagima birimlerine yapistirilan etiketlere iliskin detayli verileri

icermektedir.
1.7.10. Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemilerde Bulunmasi Gerekli Sertifikalar

Yukarida anlatilmis olan ve uluslararasi konvansiyonlar ile diizenleme altma alman
kurallar ¢esitli sekillerde gemiler tarafmdan belgeler halinde yapilacak denetimlerde
sunulmalidir. Bu belgeler deniz ticaretinde hem sigortalar acisindan hem yiikleten ve
yiikleyen taraflar acisindan ve hem de deniz ticaretinde bu iirlinlerin giivenli bir bi¢imde
tasinmasi konusunda fikir birligine varmis taraf iilke idareleri tarafmdan 6nemlidir ve ¢esitli
sertifikalar halinde diizenlenip gemiye, armatore/gemi isleticisi firmalara verilmektedirler.
Asagida verilmis olan sertifikalarin tam tiirkce karsiliklar1 olmadigindan dolay1 orjinal
isimleri ile ¢alismaya eklenmislerdir..

67



Biitlin gemilerde bulunmasi gereken sertifikalar;

» International Tonnage Certificate (1969)
* International Load Line Certificate (1966)
+ Intact Stabiiity Booklet
« Damage Control Booklets
« Minimum Safe Manning Document
 Certificates for Masters, Officers or Ratings
+ International Oil Pollution Prevention Certificate
+ Oil Record Book
» Shipboard Oil Pollution Emergency Plan
» Garbage Management Plan
« Garbage Record Book
« Cargo Securing Manual
» Document of Compliance
» Safety Management Certificate
Kargo Gemileri Tarafindan Bulundurulmasi Gerekenler;
« Cargo Ship Safety Construction Certificate
» Cargo Ship Safety Equipment Certificate
» Cargo Ship Safety Radio Certificate
« Cargo Ship Safety Certificate
* Muafiyet Sertifikas1

Tehlikeli Yiik Tastyan Gemiler icin Ozel Gerekliliklerle birlikte DOC bulunduranlar;
« Dangerous Goods Manifest or Stovvage Plan
« Document of Authorization for the Carriage of Grain

» Certificate of Insurance or Other Financial Security in Respect of Civil Liability for
Oil Pollution Damage
« Enhanced Survey Report File
* Record of Oil Discharge Monitoring and Control System for the Last Ballast
Voyage
» Bulk Carrier Booklet
Dokme Halde Zehirli Stvi Atiklar Tasiyan Gemiler;
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» International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious Liquid
Substances in Bulk (NLS certificate)

« Cargo Record Book

* Procedures and Arrangements Manual (P&A Manual)

« Shipboard Marine Pollution Emergency Plan for Noxious Liquid Substances
Kimyasal Madde Tasiyan Gemiler;

» Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk

+ International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk
"(URL 11).

1.7.11. Tehlikeli Maddeler Tasiyan Gemiler icin Acil Durum Prosediirleri (ENIS

Prosedurleri)

IMO 1996’ da (Emergency Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods)
Tehlikeli Maddeler Tastyan Gemiler i¢in Acil Durum Prosediirleri Kimyasal kazalarla ilgili
olarak IMO tarafindan hazirlannms Tibbi ilk Yardim Rehberiyle baglayicilik kazanmis olan
prosedurler acil durumlardaki onlemleri ve yapilacaklari igermektedir. Acil miidahale
gerektiren tehlikeli durumlar meydana gelebileceginden legal diizenlemelerin ne kadar
yakindan takip edildikleri ¢ok onem tagimamaktadir ¢linkii daima acil miidahale gerektiren
tehlikeli olaylar meydana gelebilir. IMO'nun Tehlikeli Yiik Tasimaciligi Alt komitesi biitiin
iriinler, materyaller ve IMDG Kod kapsamindaki {irlinler i¢in acil durum programlari
hazirlamigtir. Bu programlar IMO tarafindan Tehlikeli Yiikler Tastyan Gemiler I¢in Acil
Durum Prosediirleri (Emergency Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EmS))
ismiyle ve IMDG Koda ek olarak yaymlanmistir ve ayrica kodla birlikte iliskili olarak
kullanilir. Tehlikeli Yiikler Tasiyan Gemiler igin Acil Durum Prosediirleri Denizcilik
Guvenlik Komitesi tarafindan uyarlanmig ve IMO tarafindan ilk olarak 1981 yilinda
yaymlanmistir. IMDG Kod degisiklikleri yaymlandiginda bununla ilgili olmak iizere yeni

EmS ekleri de yaymlanir.

" Her yeni ek veya liste asagidaki durumlari icermektedir ;
* Tasinmasina ihtiya¢ duyulan ¢oki 6zel acil durum ekipmanlari,
« Acil durum yontemleri,
* Acil durumlar halinde yapilacaklar,

+ Ozel maddeler iceren yiikler icin dzel notlar,
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Prosediirler gemiyi, yiikii ve lizerindekileri korumak iizere tasarlanmis geminin acil
durum miidahale organizasyonu ile birlikte degerlendirilmektedir. Acil durumlarla ilgili
genel Oneriler girig boliimiinde yer almaktadir. Ayrica bu béliimde iirlinlere 6zel oneriler
tekil acil durum programlarinda belirtilmektedir. Acil durum programlar1 {riinler,
materyaller ve IMDG Kodda siniflandirilmis diger tiim yiikler ig¢in degisik programlar
halinde verilmistir. Oneriler, yangin veya sizintida dahil olmak iizere takip edilecek acil
durumlarda kullanilacak 6zel acil durum miidahale donanimlarinda icermektedir. Baz1 takip
edilmesi gereken eylemler yiiklerin giiverte de veya giiverte altindaki pozisyonlarina bagh
olarak degisebilmektedir. Acil durum programlart ayrica gerekli ilave oOnlemleri de
icermektedir. Belirli bir iirlin, materyal veya madde i¢in kullanilacak EMS numaras1 IMDG
Kod igersindeki tehlikeli yiikler listesinde yer almaktadir. Tehlikeli yiiklerin karayolu ile
GGCSE/ADR' ye gore tasinmasinin aksine bu kaza biiltenlerinin deniz tagimacilifinda
miinferiden verilmemelidir, ¢iinkii tehlikeli yiik tasiyan her gemide EMS tiizligli mevcuttur.
EMS tiizigliniin indeksinde hangi tablonun kullanilacagi verilmistir. 2003 yilindan itibaren
EMS ikiye ayrilmistir, 6rn. F-A, S-E. Ilk bildiri yanginda almacak tedbirlere iliskindir,
ikincisi ise (petroliin) yayilmasma iliskin tedbirlerdir. "Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemiler Igin
Acil Durum Prosediirleri" (EMS), IMO taratindan IMDG kodlarina ek olarak ¢ikarilmigtir "
(Unal, 2011: 167).

1.7.12. Tehlikeli Yikler i¢eren Kazalar I¢in Tibbi ilk Yardim Rehberi (MFAG)

" Gemilerde, EMS tiiziiklerinin yani sira tehlikeli yliklerden meydana gelen
kazalarda yapilacak tibbi ilk yardima iliskin "Tehlikeli Yiiklerin Bulundugu Kazalarda
Kullanim igin T1bbi ilk Yardim Rehberi" (MFAG-Medical First Aid Guideline) mevcuttur.
Insanlarin tehlikeli yiiklerle temasa ge¢mesi halinde, bulgularla ilgili ve akis semas1 seklinde
yapilandirilmig bilgileri sunmaktadir. MFAG, IMDG Koduna ek olarak IMO tarafindan
cikarilmistir. MFAG tehlikeli yiiklerin kazalarinin sonucunda olusabilecek yaralanmalar
karsisinda nasil miidahale edilecegine iliskin bilgiler vermektedir. Diinya Saghk Orgiitii
(World Health Organization (WHO)) tarafindan yaymlanmis olan Gemiler i¢in Uluslararasi
Tibbi Rehber (International Medical Guide for Ships (IMGS)) icerisindeki bilgilere ilave
olacak sekilde iligkilidir. MFAG, WHO ve Uluslararas1 alisma Orgiitiiniin (International
Labour Organization (ILO)) yakin isbirligi ile gelistirilmistir. IMO hazirlanmast,
yayinlanmasi ve giincellestirilmesi ile sorumludur. MFAG igerisinde verilen Oneriler

kimyasallar, tirinler ve IMDG Kod kapsaminda olan diger kimyasal {iriinlere ve IMO'nun
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BC Kodunun (Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes (BC Code)) Ek B iginde
degerlendirilen kat1 haldeki tehlikeli kimyasallara iligkin {irlinlere atif yapmaktadir. MFAG,
IMDG Kod, BC Kod ve EMS igerisinde saglanan bilgiler ile uyumlu bi¢imde
kullanilabilmelidir. Ayrica kimyasal zehirlenmeler karsisinda gemide bulunan sinirh

imkanlarla tedaviye ve dnlemlere iligkin ilave gerekli tedbirleri de saglamaktadir " ( Zorba,

2000: 142).

Bu rehberle birlikte tehlikeli yiiklerden kaynaklanan zehirlenmeler ve saglik
sorunlartyla ilgili olarak tan1 koymak, ilk miidahale ve onerilen tedavi yontemlerine yonelik

bilgileri ve tavsiyelleri igerdigini bildirebiliriz.

" MFAG igerisinde zehirlenme belirtileri, ilk yardim, zehirlenme durumundaki yan
etkiler, genel toksik zararlar, acil durum tedbirleri, indisleri igeren kimyasallar listesi ve ilag
listesi bulunmaktadir. Kimyasal zehirlenmelerle ilgili baskin olmayan ve hastaliklarin
tyilestirilmesine yonelik bilgiler WHO' niin IMGS rehberi i¢inde de bulunabilir.
Kimyasallarin karistig1 kiiciik kazalar MFAG igerisinde tanimlanan ilk yardim onlemleri
uygulandiginda her zaman ciddi etkiler saglamaz. Bununla birlikte rapor edilmis sayisiz
ciddi ve tehlikeli olabilecek korozif veya toksik kimyasallarin karistig1 kazalar kiigiiktiir ve
tibbi yardim gelene kadar veya etkilenen kisi tamamen iyilesinceye kadar potansiyel olarak

ciddi bi¢imde degerlendirilmelidir.

Eger bir kimyasal zehirlenme s6z konusu ise o kisi mutlaka en kisa zamanda bir
doktora gitmelidir. Baz1 durumlarda ise sahildeki doktordan telsiz yardimiyla tibbi yardim
alinmas1 zorunlu olabilir. MFAG igerisinde, kimyasallar kimyevi 6zelliklerine bagl olarak
tablo igerisinde gruplandirilmistir. Kimyasal 6zelliklerine gore uygun tablo igerisinde
siniflandirilamayan kimyasallarla 1ilgili olarak nadiren de olsa, bu kimyasaldan
kaynaklanabilecek zehirlenmeden dolay1 beklenen toksik tibbi etkilerle uyumlu tablo
icerisinde yerlestirildigi goriilebilir. Tablolar belirli kimyasal gruplar hakkindaki genel
bilgileri vermekte olup ve olugmasi muhtemel toksik etkileri gostermektedir. MFAG
icerisinde onerilen tedavi uygun bolimde veya uygun tablo icerisinde belirtilmis olabilir,
ilaglarin Onerilen miktarlari, MFAG Boliim 11'de listelenmis tehlikeli yiikleri tasiyan
gemilerde risk tahminlesmesine dayali olarak bulunmalidir. Diizenli olarak kimyasal iirtinler
tasiyan gemilerde ¢alisan kaptan, zabitler ve gemi personelinin STCW ve STCW ile ilgili
diger IMO diizenlemelerine uygun olarak genel zararlar hakkinda egitilmis ve gerekli

onlemler konusunda da bilgi sahibi olmalidir. Benzer bi¢cimlerde meydana gelen kazalar
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karsisinda uygulanacak ilk yardim prosediirleri ve giivenlik kurallar1 hakkinda
bilgilendirilmis olmali ¢ok dnemlidir. Diger gemilerden farkli olarak kimyasal yiiklerin
operasyonlarindan once zabitler ve personelin kaptan tarafindan kimyasalin 6zellikleri ve bir
kaza durumunda alinmasi gereken 6nlemler konusunda bilgilendirilmesi zorunludur. Sigara
ve igki i¢ilmesinin, kimyasallarin elle¢lenmesi esnasinda ilag veya alkol alinmasinin ve

yemek yemenin tehlikeleri bu kapsamda degerlendirilmelidir " ( Zorba, 2009: 142 ).
1.7.13. Limanlarda Tehlikeli Yiiklere iliskin Giivenlik Uygulamalarina Oneriler

IMO 1996’ da IMO'nun tehlikeli yiikler hakkindaki direktiflerinin asil amacinin gemi
ve gemideki canlilarin yasamlarina sahip ¢ikma ve korumaktadir. Fakat tehlikeli esyalar
deniz tasimaciligi cercevesinde karadayken bile tehlikeli olmaya devam etmektedirler.
Liman sahalarinda bu tip yiiklerin elleglenmesinde olusabilecek tehlikelerin dnlenmesine
yonelik 1973 yilindaki IMO toplantisinda A.289(VIII) diizenlemesi ile "Limanlarda
Tehlikeli Yiiklere Iliskin Giivenlik Uygulamalarma Oneriler" (Recommendations on Safe
Practice on Dangerous Goods in Ports and Harbours) kabul edilmistir. D6kme halde tasman
gazlar, siv1 lirlinler ve kati haldeki tehlikeli malzemeler, ambalajli haldeki tehlikeli yiikler
icin ¢ok kapsamli zorunluluklar gibi sahil ve gemi operasyonlarindaki gelisen yeni teknikler
orijinal diizenlemelerin giincellestirilmesini zorunlu hale getirmistir. Bu gilincellemeler
"Liman Alanlarinda Tehlikeli Yiiklerin Giivenli Tagmnmas: ve ilgili Uygulamalara Iliskin
Oneriler" (Recommendations on the Safe Transport of Dangerous Cargoes and related
Activities in Port Areas (MSC/Circ.675)) ile saglanmustir. Oneriler sahil otoritelerinin, gemi
kaptaniin ve liman operatdrlerinin yangin onleme, gemi yiikleme-tahliye operasyonlari,
kazalarin rapor edilmesi gibi konulardaki gorevlerini icermektedir. Tehlikeli yikler igin,
portatif tanklarda veya yiik tasima birimlerinde taginan ambalajl1 yiiklerle, sadece IMDG
Kod icerisinde degil ayn1 zamanda IBC Kod, IGC Kod ve BC Kod Ek B kisminda bulunan
dokme haldeki tehlikeli trtinlerin elleglenmesinde izlenecek onlemler ilgili 6neriler ile ilgili

degisik acilardan rehber bilgiler saglamaktadir .

" Onerilere sinirli olmamak iizere patlayicilarin elleglenmesi ve tasinmasi icin ilave
bilgilendirmeler ve sahilde radyoaktif malzemelerin ayr1 tutulmasi ile ilgili ekler ve ilaveler
bulunmaktadir " ( Zorba, 2009: 142 ).
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IKINCi BOLUM
2. DENIZ YOLU iLE TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI

Diinya ticaretinde deniz yolu tasimaciligi her gecen giin artmaktadir. Deniz yolu
tasimaciliginda da artan yiiklerin arasinda en Onemlisi de tehlikeli yiik tasimalaridir.
Tehlikeli yiik tasimaciligi da 2.Diinya savagindan sonra hizla artis géstermistir. Buradaki
tagimalar deniz yolu ile yapilmasindan dolayr da limanlar 6nemli bir duruma gelmistir. Bu

tasimalarda limanlar kilit rol oynamaktadir.
2.1. Uluslararasi Deniz Danisma Kurulu Tehlikeli Yiik Kodlar

Cagimizda deniz tasimaciligi ile bir iki milyondan fazla kimyevi yiik tagimakta olup
bu bigimdeki degisken tehlikeli yiiklerin 6zelliklerini tek tek bilmenin ve buna gore hareket
etmenin zorlugundan bahsedebiliriz. Boylelikle de 1960 senesinde kisa adiyla IMCO diye
anilan Uluslararas1 Deniz Danigma Kurulu, tehlike arz eden kimyasal maddelerin en
onemlilerini, kisa adiyla IMDG - C (International Maritime Dangerous Goods - Code)
"Uluslararas1 Deniz Danisma Kurulu Tehlikeli Yiik Kodlar1" altinda siniflandirilarak bir

araya getirilmistir.

IMOQO’ya gore bazi uluslararasi standartlar mevcut olup tehlikeli maddenin sinifini
belirten ve bu tip yiik tasiyan tiim konteynerlerde bulunmasi gereken etiketler, en az 10cm x
10cm olgiilerinde olmalidir. Can ve mal emniyeti agisindan ayr1 ayr1 ozellikler arz eden

tehlikeli madde sinifi, uluslararasi etiket ve kod isaretlerine gore asagida siralanmistir .

" Smif 1: Patlayicilar (explosives)

Gemide istifleri personel mahallinden ve gemi teknesinden uzaga, ambar kapaklarmin
hemen altina yapilmalidir.

Bu sinifa dahil maddeler: Kara Barut, Figsek, Sis Bombasi, Cephane, Dinamit gibi.
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Sekil 2.1 IMDG Koduna Gére Patlayicilar I¢in Kullanilan Etiket.

Sinif 2: Gazlar (gases)
Smif 2.1. Yanici gazlar (flammable gas)

Her tiirlii 1s1 kaynagindan ve personel mahallinden uzaga istiflenmelidir.

Bu sinifa dahil maddeler : Asetilen, Etan, Etilen, Metan, Hidrojen, Cakmak Gazi gibi.

Sekil 2.2 IMDG Koduna Gére Yanict Gazlar I¢in Kullanilan Etiket.
Smif 2.2. Zehirli gazlar (toxic gas)

Her tirlii 1s1 kaynaklarindan, personel mahallinden ve yiyecek maddelerinden uzaga

istiflenmelidir.

Bu sinifa dahil maddeler: Amonyak, Flor, Priissik Asit, Klorit, Karbon monoksit gibi.

Sekil 2.3 IMDG Koduna Gore Zehirli Gazlar Icin Kullanilan Etiket.
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Sinif 2.3. Yanici olmayan sikistirilmis gazlar (non-flammable compressed gas)

Giiverte veya giliverte altinda, iyi havalandirilmis serin yerlerde muhafaza edilmelidir. Bu
gazlarla doldurulmus tiipler 1s1 aldiklar1 zaman genlesirler ve bu da patlamalara neden
oldugu i¢in ¢ok tehlike 6zelliktedir.

Bu sinifa dahil maddeler : Argon, Helyum, Karbondioksit, Hava Gazi, Oksijen gibi.

Sekil 2.4 IMDG Koduna Gére Yanici Olmayan Sikistirilmis Gazlar I¢in Kullanilan Etiket

Sekil 2.5 IMDG Koduna Gére Yanici Stvilar I¢in Kullanilan Etiket.

Sekil 2.6 IMDG Koduna Gére Yanici Katilar Icin Kullanilan Etiket.
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Sekil 2.7 IMDG Koduna Gére Kendi Kendine Yanabilen Katilar Icin Kullanilan Etiket.

Sekil 2.8 IMDG Koduna Gore Islandiginda Yanabilen Katilar Igin Kullanilan Etiket.

Sekil 2.9 IMDG Koduna Gére Oksitleyici Maddeler I¢in Kullanilan Etiket.

Smif 3: Yanici sivilar (flammable liquid)

Yanict sivilar 1sinmalar1 halinde, buharlasan gazin yanma noktasina gore, 3 gruba
ayrilmaktadir

Siif 3.1. Benzin

Yanma noktast 18.0 C'den diisiiktlir. Daima giiverte iistlinde istiflenmelidir.

Smif 3.2. Mazot

Yanma noktast 18.0 C ile 23.0 C arasindadir. Giiverte iistiinde veya giiverte altinda
istiflenmelidir.

Smif 3.3. Kerosen

Yanma noktas1 23.0 C ile 61.0C arasindadir. Giiverte altinda istiflenmelidir.
Smif 4: Kati maddeler ( solids )

Smif 4.1. Yanici katilar (flammable solid)
Gliverte veya giiverte altina istif edibnelidirler. Yasam mahallerinden uzak tutulmalidirlar.

Bu sinifa dahil maddeler : Aliiminyum Tozu, Selliiloid, Naftalin, Kirmiz1 Fosfor, Filmler,

Neft Yagi, Kuru Lifler gibi.
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Smif 4.2. Kendi kendine yanabilen katilar (spontenously combustible)

Cok iyi havalandirilmig yerlerde istiflenmeli, istif aralar1 hava sirkiilasyonunu saglayacak
sekilde olusturulmalidir.

Bu sinifa dahil maddeler : Kopra, Balik Unu, Kuru Ot, Mangal Komiirii vb.

Smif 4.3. Islandiginda yanabilen katilar (dangerous when wet)

Su ile temas ettiklerinde veya 1slandiklarinda, yanma &zelligi gdsteren katilardir. Iyi
havalandirilmis kuru yerlerde muhafaza edilmelidir.

Bu sinifa dahil maddeler: Alkalin alasimlar, Baryum, Karpit, Ferro Silisyum, Natriyum,
Magnezyum gibi.

Simif 5: Oksitleyici maddeler (oxidizing substances)

Smuf 5.1. Oksitleyici maddeler (oxidizing agent)

Bu simifa giren maddeler, oksijen agiga ¢ikartmak suretiyle yanmayi kolaylastirict bir ortam
meydana getirirler. Bu 0Ozellikleri disiindiigiimiizde yanict maddelerin yanina
istiflenmemelidirler.

Bu sinifa dahil maddeler: Nitrat, Suni Giibre, Amonyum Sulfat, Baryum Klorat gibi.

Siif 5.2. Organik peroksitler (organic peroxide)

Bu sinifa giren maddeler yanici olabilecekleri gibi, patlayici da olabilirler. Giiverte {istiine

ortiilii olarak, kuru ve serin yerlere konulmalidir.
Bu sinifa dahil maddeler: Biitiin peroksitler bu sinifa dahildir.

Sinif 6: Zehirleyiciler (toxic)
Sinif 6.1. Zehirleyici maddeler (toxic)

Zehirleyici maddeler insan viicuduna agiz yoluyla girebilir ve insan1 dldiirebilirler. Bu
nedenle yiyecek, igeceklerden, yasam mahallerinden ve tiitlin gibi nem ¢ikaran maddelerden
uzaga istiflenmelidirler.

Bu sinifa dahil maddeler : Arsenik, Anilin, Baryum Oksit, Fenol, Nikotin, Kursun, Siyantir,
Crva trtinleri vb.

Sinif 6.2. Mikroplu (biyolojik) maddeler (infectious substance )

Bu maddeler mikrop ihtiva ettiklerinden hastaliklara sebep olurlar. Yiyecek, igecek ve
yasam mahallerinden uzaga istiflenmelidirler. Tehlike arz eden durumlarda en yakin saglik

otoritesine haber verilmelidir.
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Bu sinifa dahil olan maddeler : Kemik, Kemik Yagi, Sikistirilmis Et Atiklari, Hayvan
Derileri, Kan Tozu, gibi.
Smif 7: Radyoaktif maddeler (radioactive)

Bu maddeler 6zel kaplar icerisinde nakledilirler. Bahsedilen bu 6zel kaplarin
kesinlikle saglam olmasi gerekmektedir. Tercihen giiverte iistiine, personel mahallinden,
besin maddelerinden, banyo edilmemis filmlerden, ilaglardan ve kimyasal maddelerden

uzaga istiflenmelidirler. Aktivite dereceleri bakimindan 3 ‘e ayrilirlar.

Havayolu Tehlikeli Madde Tasimaciligi'nda esas teskil eden "IATA" kurallarinda da

tehlikeli madde olarak kabul goriilen yiikler igin ¢ok benzer bir siniflandirmaya gidilmistir '

( Dangerous Goods Regulations ).

" Uluslararas1 Denizyolu Tehlikeli Madde Tasimacilik Kodu'"nda iirlin gruplari,
ozellikleri ve paketleme ve tasima sistemleri iizerinde olduk¢a detayli kodlama yapilarak

tiriinlerin operasyonlari ile ilgili bilgi ilerleyen boliimlerde anlatilmistir " ( URL 12).

2.2. Tehlikeli Yiik Kavram

Tehlikeli maddelerin sadece sanayi alaninda degil de ayni zamanda giinliik
hayatimizin igerisinde de yer almaktadir. Banyo temizleyicilerinden cesitli spreyler
icerisindeki sikistirilmig haldeki gazlara ya da evlerdeki boyalara kadar yasadigimiz
alanlarin etrafinda bulunan bu maddeler parlayici ya da zehirleyici etkilere sahip oldugunu
gosterir isaretler veya semboller ile belirtilmislerdir. Yasam alanimizin igerisine kadar
girmis olan bu tehlikeli maddelerin tasimacilikta, tistelikte cok biiyiik miktarlarda tagimalara
konu olmasi1 degerlendirilmesi gereken bir durumdur. Tehlikeli maddeler veya deniz yolu
tasimalarma konu olan sekliyle tehlikeli yiikler, genel olarak iki ayr1 smifta
degerlendirilmektedir. Bunlar, ambalajlanmis tehlikeli yilikler ve dokme halde tasinan

tehlikeli yiklerdir.

" Dokme halde taginan petrol ve gaz 6zel diizenlemeler icermektedir ve denizdeki
sefer siiresi agisindan da yurt i¢i ya da uluslararasi, yolcu veya yiik gemileri, i¢ suyollarindaki

tagimalar gibi ayr1 siniflamalar i¢inde degerlendirilmektedir.

ABD (Amerika Birlesik Devletleri) Ulagtirma Bakanlig1 tarafindan " insan saghigi
acisindan zehirleyici riske sahip, emniyet faktoriinii tehlikeye atan veya tasinmasi

78



esnasindaki Ozelliklerinden dolay:1 risk tasiyan zararli maddelere uluslararasi ticarette
tehlikeli yuk denir " ifadesi kullanilmaktadir. Ayrica pek ¢ok c¢alisma ve kaynak
incelendiginde tehlikeli yiikiin insan sagligina ve c¢evreye olan zararli etkilerinin yani sira
patlayicilik, yanicilik, asindiricilik gibi farkli 6zellikleri barindiran {iriinler igin genel bir
ifade olarak kullanilmakta oldugu goriilmektedir. Belirtilmesi gereken bir diger 6nemli nokta

da " herhangi bir nedenden Otiirii zarar1 olabilecek tim maddeler ve organizmalar da

tehlikeli yiik olarak isaret edilmektedir.

Tehlikelerin tanimlar1 yapilirken Deniz Kirliliginin Bilimsel Yénlii incelemesinde
Uzmanlar Grubu (GESAMP - Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine
Pollution) tarafindan hazirlanmis olan tehlike degerlendirme profili esas alinmaktadir.
GESAMP zarar degerlendirme profilini 4 temel kategori altinda incelenmektedir. Bunlar:
yasayan canlilara hasar verenler, insan sagligmma zararli olanlar, konforu/yasam
kolaylastiricilar1 azaltanlar, denizin diger canlilari ile catisma/karigim. Tehlikeli maddeler
yukarida belirlenen temel kriterler ¢ercevesinde incelenmekte ve her bir madde icin 6zel
degerler tamimlanmaktadir. Bu degerler ile ilgili maddenin zarar seviyesi ve tehlike seviyesi
belirlenebilmektedir. Tehlikeli ytiklerin sahip olduklar1 bu 6zelliklere bakilarak ulusal ve
uluslararas1 alanda diizenlemeler getirilmekte, tasinmalarina iliskin 6zel kurallar da

uygulanabilmektedir " ( Tozar, 2009: 27 ).
2.3. Deniz Yolu ile Tehlikeli Madde Tasimacihgi Ekonomik Yapisi

" Glinlimiizde bir malin hasarsiz olarak uzak pazarlara sunulmasi malin fiyat1 ve
kalitesi kadar 6nemli bir degisken olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Mali hasarsiz bir sekilde
kisa siirede ucuz maliyetle iiretim noktasindan pazarlara tasiyabilmek rekabet giicliniin

onemli bir pargasi olmustur.

Son yillarda zaman ve maliyet gibi nakliyecilikten beklenen yararlarin maksimum
seviyeye cikarilmasiyla birlikte kombine tagimacilik kavrami 6énem kazanmis olmasina
karsin tagman malin biyiikliigii ve maliyet unsurlari, kat edilen mesafe goz Oniine
alindiginda diinya ticaretinin %901 deniz yoluyla yapilmaktadir. Deniz yolu tasimacilig

sermaye yogun bir sektordiir.

Deniz tasimaciligy;

+ Bir defada birden fazla yuk ulastirmasi,
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e QGilivenilir olmasi,
e Sinir asim1 olmamasi,

* Mal kaybinin minimum diizeyde olmas1

gibi yukarida belirtilen 6zelliklerin yaninda, havayoluna gore 14, karayoluna gore 7 ve
demiryoluna gore 3,5 kat daha ucuz olmasi sebebiyle diinyada en ¢ok tercih edilen ulasim

bicimidir " ( Vuruk, 2008: 75).

" Deniz yoluyla bir defada en ¢ok yik en guvenli sekilde en ucuza tasinmaktadir.
Ulkeler aras1 smir asimi problemi yoktur. Amerika'dan alinan bir mal sinir asmadan
dogrudan tilkemize ulasabilmekte, lilkemizden ihra¢ edilen iiriin sinir asmadan dogrudan
Avrupa Ulkelerine gidebilmektedir. Deniz yolu ticareti ¢ok biiyiik yatirim gerektiren ve
kullanilan araclarin ¢ok pahali oldugu bir sektordiir. Biitiin avantajlarina ragmen deniz yolu
ticaretinin gerektirdigi finansmani tek basina bir firmanin yapmasi olduk¢a zordur. Modern
bir liman terminalinin maliyeti 100 milyon dolarin iizerindedir. Deniz yolu tasimacilig
esnasinda meydana gelen anlasmazliklar halli uluslararasi anlagmalara konu olmus
olusabilecek hasar ve kayip riskleri sigortaciliga kaynak teskil etmistir. Yiikiin elle¢lenmesi,
yiikleme ve tahliyesi esnasinda 3. tarafsiz firmaya duyulan ihtiya¢ gdzetim firmalarina
finansman saglamis, donatanin finansman ihtiyact finansman sirketlerine daha sonra
tersanelere, acentelere ve klasman sirketlerine ve bunun gibi sayabilecegimiz zincirleme

sektorlerin gelisimine ekonomik katki saglamistir " ( Erdal, 2008: 78 ).
2.3.1. Tonaj Talebi

2013 yilindaki Deniz Sektorii Raporuna gore 2006 yilindan 2009'in yazina kadar
diinya ekonomisinde goriilen istikrarli ve gii¢lii bliylime trendi, Diinya ticaret filosundan
yillik ortalama yiizde 8'lik bir tonaj talebi olusmasini sagliyordu. Hizli filo biiylimesine
ragmen, kapasite kullanim orani kalic1 bir sekilde % 90"n {lizerinde seyrediyor ve bu durum
tam kapasite kullanimi olarak degerlendiriliyordu. Ekonomik faaliyette yasanan keskin
diisiise paralel olarak tonaj talebi de Diinya ticaretinde yasanan % 11.9'luk diisiis paralelinde
%3 oraninda diismiistiir. Bu degerler arasinda gozlemlenen biiylik fark ise, tonaj talebine
iliskin hesaplamalarin; hacim cinsinden deniz yolu tagimaciligina, nakliye mesafelerine ve
diinya ticaret filosunun verimliligine dayanmasi, Diinya ticaretine iligskin tahminlerinin ise;
IMF'nin detayli bir fiyat indirgeme sistemi ile indirgenmis hacim cinsinden ithalat ve ihracat
tutarina bagl olmasi durumu ile agiklanmaktadir. Tahmin edilen biiyiime oranlar1 2013
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yilinda %6.5'luk, 2014 ve 2015 yillarinda ise %8'lik bir tonaj talebi artigini isaret etmektedir.

Yapisal bir asir1 kapasiteden kaginmak icin, 6zellikle arz tarafinin kendini mevcut duruma

uyarlamasi zorunlu goziikmektedir. Tonaj talebinin artisina bagh olarak diinya lizerinde de

tehlikeli yiiklerin tasinmasinda da artiglar olmustur . Konu raporun bilgilerini inceledigimiz

zaman artan kimyevi hammadde ihtiyacinin yaninda bunlarin taginma ihtiyaciyla birlikte

taginan mal miktarlarindaki artista dogru orantili bir sekilde artis gostermistir.

Tankerler |[Kimyasal [Dokmeyiuk |OBO |[Digerleri |Toplam
2003 276.0 13,5 264,8 15,2 |166.7 736.2
2004 281.3 15.0 274.0 14,6 [169.3 754.3
2005 274.9 15.0 287.4 13,8 |[174.7 765.9
2006 278.8 15,4 295.0 12,6 |181.2 783.0
2007 287.9 17,3 303.3 12,2 |189.6 810.3
2008 304.1 18.0 320.7 11,7 [200.5 855.0
2009 326.9 19,2 341.9 11,7 |213.3 913.0
2010 344.4 21,4 365.1 11,3 [232.5 974.8
2011 362.4 24.0 392.9 11,3 |255.5 1046.2
2012 380.8 26,4 420.8 10,5 |[283.9 1122.4
2013 408.9 28,6 459.2 9,7 [312.3 1218.7

Tablo 2.1 Diinya Filo Gelisimi Milyon Dwt ( 2013 Deniz Sektorii Raporu )

Tablo 2.1'de 2013 Deniz Sektorii Raporu verilerine dayanilarak hazirlanan diinyadaki filo

gelisiminin 2003 yilindan 2013 yilina kadar olan durumu gosterilmistir.
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Sekil 2.10 Kimyasal Gemilerin 2003 - 2013 Yillar1 Arasindaki Dwt Dagilim
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Sekil 2.10'de Tablo 2.1'den alinan veriler ile olusturulan 2003 ile 2013 yillan arasindaki

diinya filosundaki kimyasal gemilerin dwt artiglar1 goriilmektedir.

Kimyasal gemiler diinya tlizerindeki 2003 yilinda ortalama 13,5 milyon dwt iken bu
durum 2013 yilinda 28,6 milyon dwt ¢ikmistir. Kimyasal gemilerin dvvtleri 2003 yilindan
2013 yilina oranla % 211 oranda artmistir. Kimyasal gemilerin diinya {lizerindeki bu artis
miktar1 goz ardi edilemeyecek kadar fazladir. Diinya iizerinde taginan kimyasal yiiklerin
hizla artis gosterdigi yiiklerin taginmasinda kullanilan gemilerin artis1 ile de agik sekilde
goriilmektedir. Kimyasal gemilerin artiglarinin diinya tizerinde kimyasal yiiklerin artislart ile

paraleldir.

Tanker gemileri diinya iizerindeki 2003 yilinda ortalama 276 milyon dwt iken bu
ortalama 2013 yilinda 408,9 milyon dwt olmustur. Tankerlerin dvvtleri 2003 yilindan 2013
yilina oranla % 148 oranda artmistir. Diinya {izerindeki petrol ve tiirevlerine olan ihtiyaci
yillar i¢inde hizla artmaktadir. Yiklerin artisina paralel olarak tankerlerinde dvvtleri yillar

icerisinde artmaktadir.
2.3.2. Petrol Talebi

" Diinya petrol tiikketimi 1983 yilindan bu yana ilk defa 2008'de daralarak % 0.3'liik
bir diisiis gostermistir. Son yilin baslarinda, IEA 2009 yilinda % 0.6 oraninda bir diisiis
bekledigini agiklamis olup, degerlendirmeler kiiresel ¢ikti artigina kiyasla tarihsel trendlerle
bir hayli uyumluluk arz eden bir noktaya, % 1.5'lik bir diislise isaret etmektedir. Diger
taraftan on tahminler OECD f{ilkelerinde % 4.4 oraninda dramatik bir diisiis olacagini buna
karsin gelismekte olan iilkelerde % 2 oraninda bir ylikselis yasanacagini dngdrmektedir.
ABD'de tiiketim 2008 ve 2009 yillarinda sirayla % 6 ve % 4 oraninda diisiis gdstermistir.
Eski SSCB'de tiiketim 2009'da % 7 gerilemis, buna karsilik Cin, gegen yil petrol tiiketimini
% 8 oraninda arttirmistir " ( Unal, 2011: 187 ) .

2013 Deniz Sektorii Raporuna gore petrol tiiketimindeki diisiisiin en ¢ok destile
yakitlarda, 6zellikle ekonomik faaliyete siki sikiya bagli olan dizel ve diger yakitlarda
telaffuz edildigi dikkat ¢ekici bir husus olarak 6ne ¢ikmistir. Yiizer yakit depolama alaninda
one ¢ikan iiriin 2009 yilinin baglarinda ham petrol olmus, yilin sonuna dogru gaz yag: da

onemli bir yiik haline gelmistir.
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2.3.3. Petrol Deniz Ticareti

Cin ve Kore disinda pek ¢ok iilke ithalatin1 azaltmig, ABD'min deniz yoluyla yaptigi
petrol ithalat1 % 10 azalmig, OECD Avrupa iilkelerinin yaptigi ithalat % 6 azalirken Japonya
ithalatindaki diisiis % 12 oranina ulasmistir. Buna karsilik Cin ve Kore ise ithalatlarini

sirayla % 14 ve % 5 oranlarinda arttirmistir.

Yillar :;/: Ie(;/cut :;ﬁ)cl);ap Faal Tankerler | OBO Filosu ;gteloa:n;ii?:d
2003 | 289.5 912805 9,1 | 289-6
2004 | 296.4 6,6 | 289.8 12,51 302.3
2005 | 290.0 6,1 | 283.9 12,8 | 296.7
2006 | 294.2 5,6 | 288.6 10,8 | 299.4
2007 | 305.2 3,413018 6,7 | 308.5
2008 | 322.1 3,2 3189 55|3244
2009 | 346.1 2,5 343.6 55| 349.1
2010 | 365.8 2,51 363.3 4.0 | 367.3
2011 | 386.4 0,8 | 385.6 1,2 | 386.8
2012 | 407.1 1,2 | 405.9 2,6 | 408.5
2013 | 437.5 2,6 |434.9 3,5 | 438.4

Tablo 2.2 Tanker Filosu (Kimyasallar Dahil) Milyon Dwt ( 2013 Deniz Sektorii Raporu)
2.3.4. Tanker Filosu

Tanker filosu, 2011'den 2012'a y1llik ortalama bazda % 10 oraninda biiylimiistiir. Yeni
tanker teslimatlar1 onceki yilki 48 Milyon Dwt seviyesinden 2011'da 54 Milyon Dwt
seviyesine ylikselmistir. Hurdaya ¢ikma hacmi 11 Milyon Dvvt'yi bulurken doniistiirme
amacli hacim 13 Milyon Dvvt'a ulasmustir. Uriin Tankerleri artist % 16 oraninda

gergeklesmis, buna karsilik ham petrol tasiyicilari artis1 % 4 oraninda kalmaistir.

2.3.5. Lng Piyasasi

Dogal gaz, atmosferik basingta yaklasik olarak -125°c sicakligina kadar
sogutuldugunda s1vi hale geger ve sivilastirilmis dogal gaz LNG olarak adlandirilir. Birim
hacim LNG buharlastirildiginda yaklagik olarak 600 birim hacim dogal gaz elde edilir. LNG
su yogunlugunun yarisindan daha diisiik bir yogunluga sahiptir. LNG dogal haliyle kokusuz,
renksiz, korozif = olmayan ve =zehirleyici bir 06zelligi bulunmayan bir sividir.

Buharlastirildiktan sonra kolayca fark edilmesi i¢in igerisine kokulandiricilar eklenerek
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kullanima sunulur. Hava ile karigtirildiginda yanma limitleri hacimce %5 ile %15
arasindadir. Temel olarak metan (%90 ve iizeri) ve daha diisiik oranlarda etan, propan ve
daha agir hidrokarbonlar1 igeren dogal gaz az oranda azot, oksijen, karbon dioksit, kiikiirtli
bilesikler ve su gibi kirleticiler igerebilir. Sivilagtirma sirasinda  kirleticiler
uzaklastirildigindan LNG dogal gaz ile kiyaslandiginda daha temizdir. Dogalgaz, iiretimden
tilketime boru hatti, tanker, tiipler ve diger cesitli yollarla taginmaktadir. Son yillarda
dogalgazin fiyat1, tiim diger enerji hammaddelerininki gibi artmakla birlikte, ABD’nin kaya
gaz1 liretiminin ve dogal gaz arama ¢alismalarinin artmasi nedeniyle basta ABD olmak iizere
tiim diinyada gelecege yonelik dogalgaz fiyati beklentisi diismiistiir. ABD’de iiretim bu
sekilde arttig1 takdirde, dogalgaz ithalatina ihtiyag duymayip bilakis ihra¢ etmeye
baslayacagi beklenmektedir. Bu durum, su anda Avrupa Dogalgaz piyasasint domine eden
Rusya’nin elindeki bu giicii kaybedebilecegi anlamina gelmektedir. Mevcut durumda, Rusya
dogal gaz1 Avrupa’ya birim fiyat olarak 10 ABD dolar1 karsiliginda ihrag ederken, ABD i¢
piyasasinda bu rakam 3 dolara kadar diismiistiir. Avrupa’nin ve Tiirkiye’nin baslica dogalgaz
tedarikcisi olan Rusya, ABD’nin yiikselen iiretimini baltalamak i¢in ¢evre orgiitlerine para
yardimi1 yapmakta, kaya gazi iiretiminin azaltilmas1 veya cevresel maliyetlerinin iizerine
eklenerek fiyatinin artmasi i¢in lobicilik faaliyetlerinde bulunmaktadir. Diinyanin en biiyiik
dogalgaz iireticisi olan Gazprom 2011°de 44 Milyar dolar kar etmistir. Bu rakamin azalan

fiyatlar nedeniyle 2012’de 30 Milyar dolar civarina diisecegi beklenmektedir.

2010 ve 2011 yillarinda LNG gemi talebi hacim ve alinan yol artis1 nedeniyle %50
civarinda artis gostermistir. Bu siiregte filo da %14 biiytidiigiinden dolay1 gemilerin giinliik
kiralarinda 2,5 kat1 asan ylikselmeler meydana gelmistir.5 2012°nin ilk 8 ayinda tasinan
hacimde 2011 yilina gore %]1°lik bir azalma olsa da toplam tasinan yol artmaya devam

etmistir.

LNG gemi piyasasi, ¢ok hareketli bir piyasa degildir. 2011 yilinda toplam 51, 2012
yilinda ise toplam 33 gemi siparis edilmistir. 2013°te Ocak ay1 sonu itibariyle yalnizca 5
gemi siparis edilmistir. Bunlarin 4’1 en kiigiik boy olan 10.000-50.000 m 3 ’liikk gemilerdir.

Gemi yapim maliyetleri, 2009’daki malum krizden sonra olduk¢a diismiistiir.

Sonug olarak LNG piyasasi, diinya tanker piyasasinin en hizli biiyliyen ayagidir.
Ozellikle gemi insa, kiralama ve denizciligin diger alanlarmimn aksine karliligmi
koruyabilmistir. Tiirk denizcilerinin bu sektorde erkenden yerini almasi 6nem arz etmektedir

" (Deniz Sektori Raporu, 2013) .
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2.4. Denizyolu Ticareti Ve Tasima Sistemi Konsepti

Uzun donemde ki diinya ekonomisi ile deniz ticareti arasindaki iliskiyi arastiracak
olursak ticaret elastikiyeti endiistriyel biliylime oranina gore deniz tasimalarindaki artig
karsilastirilarak bulunmaktadir. Son 30 yildir diinya ticaret elastikiyeti pozitiftir. Bagka bir
deyisle deniz ticareti diinya endiistrisinden %35 daha hizli gelismistir. Hammaddelerin dig
iilkeler tarafindan arz edilmesi durumunda meydana gelen ticaret elastikiyetini g6z Onuine
alacak olursak 1960'lar Avrupa celik endustrisi ve 1870-1980 ham petrol dénemlerini
gosterebiliriz. Burada goriiyoruz ki yine deniz tasimaciliginin maliyetleri diger alanlardaki

tagimaciliga istinaden daha ucuzdur.

Deniz ticareti ve ekonomi arasindaki iliskiyi arastirirken dikkat edilmesi gereken
diger bir mevzu deniz ticaretine konu olan iirlinlerdeki taleptir. Baz1 ticari iiriinlerde kisa
donemde ticareti belirleyen faktor mevsimsel etkidir. Kuzey yarimkiirede enerji tiiketimi
sonbahar - kis aylarinda arttigindan petrol trlinleri tagimaciligi ilkbahar ve yaza gore

sonbahar ve kis aylarinda artis géstermektedir.

Deniz yolu ticaretinde talebi etkileyen faktorleri asagida belirtilen basliklarda toplayabiliriz;

» Dunya ekonomisi

* Denizyoluyla tagman mallarin ticareti
* Ortalama tasima siiresi

+ Politik olaylar

* Tasima maliyetleri

» Bir seferde tagiabilecek yiik miktar1
* Arz belirleyen faktorler

« Diunya filosu

* Gemi inga tiretimi

* Hasar ve kayiplar

* Navlun

Uzun donemde ticari 0Urlin ticaretinin tiketim ve (retimde meydana getirdigi
degisiklikler ol¢iilmektedir. Talep degisikliklerine klasik bir 6rnek ham petrol ticaretidir.
Ham petrol iirlinleri deniz ticaretine konu mallarin igerisinde en biiyiik yeri kaplamaktadir.
1960'larda Avrupa ve Japonya enerji kullaniminda komiirden petrol Urlnlerine gegmesiyle
ham petrol talebi hizla artmistir.
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" Talep tarafinda diinya deniz ticaretine konu olan mallarin iiretim aktiviteleri etkili
olmaktadir. Ornegin endiistrinin bir béliimiindeki genisleme genel bir biiyiimeye sebep
olabilmektedir. Petrol fiyatlarindaki degisme petrol talebini belirlemekte ve dolayisiyla

deniz yoluyla taginan petrol oranlarini da degismektedir.

Stiveys Kanali'nin kapali kalmasi esnasinda Arabistan'dan Avrupa'ya mesafe 6000'den
11.000'e ¢ikmistir. Sonucunda navlun piyasasinda bir patlama olmustur. Diger bir 6rnek
Dortyol petrol boru hattinin kapatilmasiyla gerceklesmistir. 1990'da Irak Kuveyt'i
vurdugunda 1.5 milyon varil petrol Ortadogu'dan c¢ikarken Arabistan'dan ¢ikmaya
baglamistir. Siyasi ve ekonomik olaylardan fazlasiyla etkilenen bu piyasada navlun
hareketlerindeki degisikligi ongorebilmek uluslararasi etkenler hakkinda giincel bilgi sahibi
olmay1 gerektirmektedir. Petrol {ireticilerinin bir kismui tiiketiciye yakin merkezlerdedir.
Omegin Libya, Kuzey Afrika - Karadeniz Meksika, Venezuela ve Endonezya Bat1 Avrupa
marketlerine, Japonya ve Amerika'ya yakinken gerek olmadik¢a Orta Dogudaki

kaynaklardan mesafenin uzakligi sebebiyle petrol arzi istenen bir durum degildir " (URL 13

).

Boylelikle diinyada siyasi ve ekonomik etkenler mallarin hareketini etkilemektedir. Bu
durumda da mallarin aktiviteleri de ucuz olmasindan dolay1 deniz yoluyla yapilmasi mevcut

trafigi ve navlunlari arttirmaktadir.

" Tasima hizmetinde belirleyici olan 6l¢ciim mil basina taginan ton ile belli olur.
Deadweight’e gore belirlenen miktar arz cephesiyle ilgilidir. IMO tarafindan denizyolu ile
giivenli tagimacilik yapilabilmesi i¢in maksimum yilikleme sinirlart belirlenmis {irlin ve
tagima aracini olasi bir hasardan korumaya yonelik rehber yaymlanmistir. Kisa donem arz
cephesinde ticari filolar karisik gemi kapasitesi sunarlar. Giin itibariyle filonun bir kismi
ticaret yaparken diger kismi1 hizmet dis1 kalmis veya depolama i¢in kullantyor olabilir, filo
sokiilmiis ve yeniden insa ediliyor olabilir. Filonun verimliligi hangi geminin operasyonda

oldugu ya da hiz ve bekleme stiresi ile de ilgilidir.

Navlun piyasast arz ve talebi belirlemektedir. Navlun fiyatlar1 gemi sahibine 6demis
oldugu tcretin kontroliidiir. Modelin davranigsal yonlinde gemi arzi az iken navlun
fiyatlarinin yilikselmesiyle armatorlerin banka hesaplarinda nakit artis1 gériilmektedir ve bu
noktada tagiyan ve armatorlerin davranislar1 degismeye baslamaktadir. Gemi sahipleri yeni
gemi siparigleri vermeye baslarken tasitanlar tasima maliyetlerini diisiirmeye yiikii
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ertelemeye ve daha biiyiik gemiler kullanmaya ¢alismaktadirlar. Tagimacilik sektoriiniin en

onemli islevi yiikiin diinya iizerinde tasinmasidir "' ( Vuruk, 2008: 87 ).

Boylelikle piyasadaki tasinacak olan mallarin miktar1 gemi arzindan fazla ise
navlunlarin artmasi siirpriz degildir. Bu durumda da armatdrlerin kazanglar1 artmakta ve

kisisel tatminleri iist seviyeye ¢ikmaktadir.

" Miisteri agisindan tagimacilik bir hizmettir. Tasima hizmetinde miisteri ihtiyaglarini

karsilarken {izerinde durulmasi gereken faktorler vardir:

Fiyat: Navlun fiyatlar1 maliyeti her zaman oOnemlidir. 1950'lerde 1 varil petroliin
Ortadogu'dan Avrupa'ya getirilme maliyeti CIF fiyat igcerisinde % 49 yer alirken 1990'larda

petrol fiyatinin yiikselmesiyle navlun maliyetleri CIF icerisinde % 2,5'lara diismiistUr.

Hiz: Transit siiresi yiiksek degerli emtianin tasinmasinda bir stok maliyeti olusturmaktadir.
Yiiksek degerli mallar1 stokta tutmak eger navlun fiyatlar1 yiiksekse daha ucuza
gelebilmektedir. Hiz ayn1 zamanda ticari nedenlerle de dnemlidir. Avrupali bir tiretici az
miktarlarda iiriinii 10 seferde 3 giinde bir ulasacak sekilde hava yoluyla getirmektense
makinelerini kullanim dis1 birakmamak igin denizden 5-6 giinde getirmeyi tercih

edebilmektedir.

Guvenilirlik: "Tam zamaninda tiretim" adi verilen modelde iiretici tam zamaninda istenilen
noktada teslimat i¢in fazla 6demeyi zaman kaybetmeye yegleyebilmektedir. Kayip ve hasar
transitte sigorta edilebilir bir risk olmakla beraber tasitan hasar riski olmadan tasitma
karsiiginda daha fazla yiik verebilmektedir. Onemli olan hangi iiriinlerin tasima sistemi
icerisinde farkli talep yarattiginin farkinda olmaktir. Tagima sistemi igerisinde yer alan

miisterilerin ihtiyaglarinin ne yonde oldugunun tespiti dnemlidir.

Ote yandan tasima sistemi miimkiin oldugu kadar farkli sistemlerin bir arada
kullanilmasidir. Her iiriin ve endiistrinin kendi tasima gerekleri oldugundan her durum igin
tek ideal bir tasima sistemi yoktur. Depolama sistemi tagima sistemi kadar onemli bir
sistemdir. Tagima sistemi ve depolama gibi iki ayr1 ayagi vardir. Lojistik sistem igerisinde
yiik elleclenmesin de yiikkleme ve bosaltma limanlari, terminallerin 6nemi vardir.
Tasimacilik sisteminde ama¢ miimkiin oldugu kadar etkin ve ucuz yolu tercih etmektir.
Biiyiik parti tasima yapabilmek i¢in gemi yoluyla tasimayr tercih etmek birim tagima

maliyetlerini diisiirmektedir.
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Ayrica yiiksek hacimli iiriinlerde depolama ve ellegleme maliyetleri de diisiiktiir.
Tasima esnasinda ellegleme sayist ve stoklarin diizglin tutulmas: da maliyetlerde 6nem
tasimaktadir. Yik elleglenmesi tasimacilik igerisinde maliyet kalemlerinden birini
olusturmaktadir. Cogu biiyiik limanin petrol iirlinleri ve kuru yiik elleclenmesi i¢in dizayn
edilmis dokme yiik terminali vardir. Bununla beraber tehlikeli maddeler dokme olmayan
kaplar igerisinde kolayca tasinabilecek sekilde paketlenerek de tasinabilmektedir " ( Vuruk,
2008:87) .

2.5. Deniz Yolu Tehlikeli Madde Tasimacilig1

" Dokme yiik tasimaciliginda ylizyillardir gemi dizayni, depolama ve elleglemenin
tasima maliyetleri tizerindeki etkisi iizerinde durulmaktadir. Dékme yiikler fiziksel ve
ekonomik tanim olarak simiflandirilabilmektedir. Birlesmis Milletlerin deniz  yolu
tasimaciligiyla iirtin siiflandirilmasinda dékme yiikler hammadde, petrol, tahil ve metal,
komiir gibi homojen fiziksel karakteristikte olan yiikler i¢cin kullanilmaktadir. Ekonomik
tanimlamada ise dokme yiikii birim maliyetleri diisiirmek iizere biiyiik partiler halinde

tasinan yiikler olarak tanimlanir " (Vuruk, 2008: 88 ) .

Tehlikeli madde diye adlandirilan yiiklerin 6zel olarak paketlenmesi, etiketlenmesi
ve uluslar aras1 kurallar ve mevzuatlara uygun olarak tiim gerekli islemlerin hazirlanip yerine

getirilmesi ¢ok énemli bir unsurdur.

" Stvi dokme ytikler: Tanklar i¢inde tagman ve pompa ile elleglenen yiiklerdir. Sivi
dokme yiikler igerisinde en biiyiik payr ham petrol ve petrol iirlinleri alirken daha sonra
kimyasal triinler ve kompleks iirtinler gelmektedir. Ham petroliin bir takim 6zel tasinma

sartlar1 vardir ve biiyiik partiler halinde taginabilmektedir.

Cogu kimyasal iiriin zehirli 6zelliktedir ve 6zel sartlar igerisinde depolanmalidir.
Siyah bir diger deyimle kirli tiriinlerin ham petrol, asfalt elleclenebilmesi ve gemi kara hatt1
cerisinde taginabilmesi, gemiye ya da gemiden pompalanabilmesi i¢in 1sitilarak akigkanlig

arttirtlmalidir. Likit gazlar sogutulmus ve basingl tanklarla taginmalidir " (Muruk, 2008: 88

).
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2.5.1. Likit Dokme YUk Elleclenmesi

" Ham petrol ve petrol iirlinleri degisik tipte ellecleme terminalleri gerektirmektedir.
Ham petrol iirtinleri biiylik hacimli tankerlerle tasindigindan yiikleme ve tahliye terminalleri
genellikle 22 metre ve istii drafta uygun derin sularda yapilandirilmistir. Terminallerde
depolama tanklar1 ve yanasmis tankerlerle baglanti saglayan boru hatlar1 mevcuttur.
Depolama tanklar1 terminale gelen gemilere yeterli hizmet verebilecek kapasitede olmalidir.
Kilavuz gemiler i¢in rihtimlar da olmalidir. Terminalin pompalama kapasitesi ile kara
tankindan tankerlere iriin yiiklenmektedir. Tahliye geminin pompalama kapasitesi ile
ilgilidir. Biiyiikk tankerlerin genelde 4 iiriin pompast vardir. Genelde 60.000 dvvt'luk
tankerlerde saatte 6500 kubik metre ve 250.000 dwt 'luk tankerlerde 18.000 dvvt'luk triin

basma kapasitesi mevcuttur.

Charter Party gemi kiralama s6zlenmesi ile ticaret yapan taraflar igin geminin
demuraj ya da siirastarya siiresine girmesi sonucu olusabilecek maliyete bagli olarak taraflar
geminin ya da terminalin beyan ettigi pompalama kapasitesinden yola ¢ikarak yiikleme yada
tahliye operasyonlarinin belirtilen zaman diliminin Gistlinde bir siirede tamamlanmasi sonucu
beyan ettigi operasyonu gerceklestiremeyen tarafa diger ticari taraftan protesto mektubu
verebilir. Ayni sekilde terminalin beyan ettigi sartlarda olmamasi, gemi kaptaninin liman
siirlarina girmeden hazirlik mektubu vermesi gibi durumlarda olusabilecek zarar ve

ziyanda uluslar aras1 hukuk ve terminoloji altinda sorumlu taraf tespit edilmektedir " ( Unal,

2011:192) .
2.5.2. Petrol ve Petrol Uriinleri Tasimacihg Sistemi

" Deniz ticaretinin en biiyiik payl {riinii ham petrol oldugundan ve tasimnmasi
tankerlerle gerceklestirildiginden ham petrol tasimaciliginda biiyiik ve sofistike bir
endiistrilesmeye gidilmistir. Ham petroller kaynagindan sahil boru hatt1 ile taginmaktadir.

Boru hatlar yiiz binlerce galonluk depolama alanlar1 olan terminalleri beslemektedir.

Tipik bir VLCC tipi tanker 280.000 tonluk tasima kapasitesine sahiptir, 21 metre
draft alam vardir ve saatte 18.000 ton basabilmektedir. ULCC’ler 350.000 ton
tagiyabilmektedir 22 metre yliksekligi ve saatte 22.000 ton tahliye etme kapasitesi vardir.

Petrol {iriinleri tasimaciligt ham petrolden daha kompleks bir yapidadir. Bir grup

yiiksek degerli iiriin ticaretinde kargo hacmi, depolama ve elleglemesi tasinmasi itibariyle
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cok biiylik tankerlere ihtiyag duymamaktadir. Petrol iiriinleri 6.000 ile 60.000 dwt’luk
gemilerle taginabilmektedir. Bu gemiler birkag degisik tipte tirlinii ayn1 seferde tasiyabilecek
ve elleclenebilecek sekilde dizayn edilmistir. Bununla beraber petrol iiriinii tasimaciligina
gore likit gaz ve kimyasal tasimaciligi daha 6zeldir. Pazarda taginan miktarin az olmasi
tasima maliyetini arttirmakta fakat biiylik parti kiralamayr da miimkiin kilmaktadir. Bu
sebeple kimyasal iiriin tagiyan tankerlerin parsiyel tankerlere ayrilmis 30-40 ayr1 kargo tanki
olan, farkli pompalama sistemleri bulunan 6zel 1sitma sistemli, zehirli {iriin tagimasina imkan
saglayan sistemleri vardir. Tiim bu imkanlar tanker sahibine ayni tankere farkli {iriin
yiikleyebilme imkani saglamaktadir. Tasima operasyonunun yiiksek karmasik yapisi

dikkatlice planlanmasin1 ve yiiksek profesyonel hizmeti gerektirmektedir " (URL 14 ) .
2.5.3 Dogal Gaz (LNG ) ve Likit Petrol Gaz1 ( LPG ) Tasimacihigi

Kilig’a gore de ontimiizdeki yillarda dogal gaz iiretimi tiiketimi hem gelisecek hem
de artacaktir. Dogal gaz diger fosil enerji kaynaklariyla kiyaslandiginda g¢evreyi en az

kirleten ve en yiiksek birimde enerji saglayan bir yakit maddesidir.

" LNG ana gaz alanlarindan temin edilerek (-161) C' lik atmosferik basingla
tasinmaktadir. Dogalgazin tehlikeli tiriin o6zellikleri ve ¢ok diisiik 1s1da tasinmasi gibi
ozelliklerinden dolayr dogalgaz gemileri diger limanlardan farkli tutulmaktadir. LNG
stvilagtirma  ,depolama, sogutma, yilikleme bosaltma alaninda 06zel terminaller
gerektirmektedir. Tipik bir depolama tanki 300.000 barel ya da 740 kiibik metre
kapasitelidir. LNG tagimalar1 6zel olarak imal edilmis yiiksek izolasyonlu LNG'yi yolculuk
esnasinda sivi halde tutan tanklarda yapilabilmektedir. Tipik bir LNG tanki 125.000 m3
tagiyabilmektedir .

2.5.4 Kimyasal Gazlar ve Agir Kimyasal Tasimacili1

Kimyasal madde tasimaciligt hem insanlarin ve diger canlilarin sagligi hem de
cevrenin kirletilmemesi agisindan son derece énemli bir konudur. Bunun icin de gerekli

depolama alanlarinin ve hizmetlerinin iist teknoloji ile yapilmasi gerekmektedir.

" Kimyasal gazlara drnek olarak verilebilecek amonyak keskin kokulu renksiz bir
gazdir. Amonyak hava ve oksijenle karigtiginda yanici etkiye sahiptir. Amonyak (-33)
derecelik atmosfer basincinda sogutuldugunda sivilagsmaktadir. Likit amonyak 3.000-

40.000 dvvt'luk gaz tasiyicilarla tasinmaktadir.
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Deniz yoluyla tagsman diger kimyasallar etilen, ethan, propan, stren monomer vb'dir.
Fosforik asitler dogal fosfatlardir. Yesil, kahverengi yapiskan likitler, asindiricilar, demir ve
aliminyum gibi metaller i¢in paslanmaz c¢elik, bronz, bazi plastikler gibi malzemeden
yapilmis tasiyicilar kullanilmaktadir. Fosforik asit parlamayan ve yanmayan formdayken
hidrojen gibi metallerle reaksiyona gecerek patlama ve yangina sebep olabilmektedir. Diger
mineral organik asitleri soda, siilfuriik asit ve nitrik asittir. 45.000 dwt'a kadar Ozel yapim
paslanmaz ¢elik borularla tasinmaktadir. Tipik ellegleme hiz1 saatte 600 tondur * ( Vuruk,
2008:92) .

2.6. Dokme Siv1 Yiik Tasiyan Tankerler

" Diinya deniz ticaret rakamlarina bakildiginda biiyiik paymm dokme sivi yiik
tasimaciligl tonajlartyla gerceklestigi goriilmektedir. Dokme sivilarin deniz yoluyla
taginmasinda tanker talebi vardir. Tagimaciligin ana tankerleri petrol {iriinleri, ham petrol,
sulfur ve likit gaz gemileridir. Dokme yiik gemilerinin blyuk bir bolimand petrol tankerleri
olusturmaktadir.

Tanker filosu 6 segmente ayrilmaktadir;
* Handymax (70.000 - 100.000 dwt),
« Panamax  (50.000 - 70.000 dwt),
« Aframax  (70.000- 100.000 dvvt),
¢ Suezmax  (100.000-200.000 dvvt),
+ VLCC (200.000 - 300.000 dwvt),
+ ULCC (‘over 300.000 dvvt).

Tiim bu segmentteki tankerler farkli pazarlarda islem gérmektedirler ve her birinin 6zel
talebi vardir. 50.000 dwt'un altindaki tankerler tek cidarli ve ¢ift cidarli iki degisik tiptedir.
IMO Kurallar1 13F 6 Temmuz 1993'ten sonra petrol kayiplarmma karsi onlem olarak
tankerlerin ¢ift cidarli olmasini kararlastirmistir. Kazada ¢atisma durumunda petroliin ikinci
cidardan sizmasin1 Onleyecek bir sistem gelistirmistir. Tanker dizayninda kargo elle¢lemesi
onemli bir konudur. Hizli ylikleme ve bosaltma giicli pompalama sistemleri
gerektirmektedir. Ham petrol tanklar1 kendi {iriin tahliye pompalarini tasimaktadir. Pompa
odas1 kargo tanklar1 ile makine dairesi arasindadir. Pompa sistemi geminin arka kisminda
kargo tanklar1 ile manifoldlarin her iki yanindadir. Kargoyu yiikleme ve tahliye ederken
manifoldlar siki hortumlarla karaya baglanmaktadir. Petroliin ¢ikis1 kontrol panelindeki

vanalarla islem gdrmektedir " ( Unal, 2011: 22) .
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2.6.1 Parsiyel Yiik Tasiyan Tankerler

" Son yillarda 2000- 6.000 ton aras1 parsiyel dokme yiik tastyan kii¢lik gemiler dizayn
edilmistir. Bu tip tankerlerle genellikle bitkisel yag, kostik soda, bitmen, streyne ve 6zel
kimyasallar taginmaktadir. Kimyasal parsiyel yiik tagiyan gemilerin dizayn1 IMO Tehlikeli
Maddelerin Denizyolu ile Tasinmasi1 Konvansiyonu ile kurala baglanmistir. Potansiyel
tehlikeli maddeler 1., 2. ve 3. tip olarak kategorilesmektedir (IMDG Code). Fazla tehlikeli
likitler 1. tip tankerlerle tasinmalidir. Bu tip kimyasallar denize bir kez bulastiginda deniz
organizmalarini yok edecek tiptedir. Bu tip kimyasallar1 tastyacak gemiler ¢ift cidarli olmali
ve kargo tanklar1 geminin ortasinda olmalidir. 2. tip tankerler de hasardan korunma amach
cift cidarli olmalidir. 3.Tip kargolar standart tankerlerle taginabilir. Diger bir konu tanklarin
korunmasi ve temizlenmesidir. Parsiyel iirlin tagiyan tankerlerde kullanilan 3 metot vardir.

Asindirict tiriinler i¢in paslanmaz gelik, zinc silicate veya epoxy coating.

Genel olarak parsiyel yiik tastyan gemilerin 29 tanesi paslanmaz c¢elik ve 8 tanesi
zinc silicate olmak tizere 37 kargo tanki vardir. Son olarak her tank i¢in tankerlerin karisik
kargolar ellecleme sistemleri olmalidir. Solvent tasiyan tankerler en kii¢iik ve eski kimyasal
tankerleridir ve bazilar1 petrol iiriinler tankeri olarak klaslanmistir. Solvent tankerleri ana
olarak rafine {iriinleri tasimaktadir (nafta, benzen, toulen, xylen, alkol gibi). Eger uygun
solvent kargosu yoksa gemiler beyaz petrol iirlinleri tagiyabilmektedirler. Siilfiir tagiyanlar
sadece siilfiir tagirlar (+ 80 C) diger kargolarin aksine yliksek 1siya ihtiyaglar1 vardir.
Gemilerin petrol 1sitici, paslanmaz ¢elik tanki, patlamalara karsi 6zel ve atil gaz sistemleri
vardir. Ozel yiikleme ve bosaltma ekipmanlari oldugundan uzun siireli anlagmalarla

kiralanmaktadirlar " ( Unal, 2011: 23) .

Bundan dolayr da verilen her lojistik ve depolama hizmetlerinde isin gerekliligi
dogrultusunda, farkli bir bilgi, donanim ve tecriibe gerektirmektedir. Bunun egitimi alip

hizmet vermek daha dogru olacaktir.
2.6.2. Likit Gaz Tankerleri

Unal’in bu konudaki diisiincelerini inceledigimizde LNG ve LPG tasiyan iki cesidi
vardir. Aralarindaki fark ozellikle sicakliktir. Likit petrol gazi ve kimyasal tasiyan
tankerlerin (-163) derece sogutmaya ya da esit basinca ihtiyaci yoktur. Tasidiklar1 cogu gaz
(-51) dereceye esit basingla taginmaktadir. Etilen tasimaciligi (-104) derece icermektedir
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bununla beraber LPG tastyabilen etilen tastyicilar da vardir. LPG tastyicilar 6zel ticari rotalar
ici insa edilmistir. Gaz sogutulmus halde atmosfer basingli tanklarda sivi olarak
tasinmaktadir. Yiiksek maliyetli sivilastirma ve ellecleme 6zellikleri sebebiyle dikkatlice
tamamlanmas1 gereken tagima operasyonlaridir. 125.000 kiibik metreye kadar ulagmaktadir.
LPG tastyicilarin ¢ofu petrol gazlari, propane, biitan, 1sobiitanol gibi kimyasallar
tasimaktadir. Daha az 6nemli gaz kargolari amonyak, etilen, propilen, biitan ve kroridtir.

LPG tagimalar tanker talebinin biiyiik bir kismini olugturmaktadir .

LPG tesisatlar1 dogalgaz kullanmaya uygun tesisatlar degildir. Bu sebeple yeniden
yapilandirilmaya ihtiyact vardir. LNG tesisat1 ise dogalgaz kullanimina uygun olmakla
beraber boru hatti dogalgazi kullanmaya gecisinde bulundugu yerdeki yerel dogalgaz

dagitim kurulusunun onay1 gerekmektedir.
2.6.3. Kombine Tasiyicilar

" Kombine tastyicilar kuru yiikleri ve likit iiriinleri ayn1 anda tasiyabilecek sekilde
dizayn edilmistir. Petrol iiriinleri ve diger kuru yiikleri ayn1 gemide tasimak petrol ticaretinin
ilk yillarinda ortaya cikmistir. ilk deniz asir1 tanker " Vaderland" 1872'de Belgika'dan
Amerika'ya yolcu ve doniiste petrol iiriinleri tasiyacak sekilde dizayn edilmistir. Fakat daha
sonra gemi sahiplerinin petrol {irlinleri ve yolcu tasimaciligint ayni gemide tasimaya lisansi
olmadiginda bu uygulamadan vazge¢ilmistir. 1920'lerde " Sveland" ve "Amerikaland"
tankerler Peru'dan Baltimore'a maden tasiyip doniiste petrol {iriinii tasiyacak sekilde dizayn
edilmisti. Panama Kanali'nin yiliksek transit gecis {licretleri sebebiyle uygulama iptal
olmustur. Iki tip kombine tanker kullaniliyordu. Ilk olarak 1950'lerde maden tasima hizmeti
veren kombine tankerler yiiksek 0z kiitleye sahip demir cevherinin geminin orta bolimiinde,
geminin kenarlarinda ve dipte petrol {iirlinler tasiniyordu fakat bu sekilde atil alanlar
kaliyordu. Ikinci tip kombine tasiyicilar petrol, tahil ve maden tasiyici olarak dizayn
edilmisti. Petrol ve petrol {iriinleri de kuru dokme ytiklerle ayni tip tanklarda taginabiliyordu.

Genelde ¢ift cidarl dizayn edilmislerdir " ( Unal, 2011: 24) .
2.6.4. Kimyasal Tankerler

" Baslangicta ham petrol ve tiirevlerini tagimak i¢in tasarlanan ve insa edilen
tankerler kimyasal maddelerin dogas1 geregi arz ettikleri tehlikeler sebebiyle oldukga

karmagik gemiler haline gelmistir. Ham petrol gemilerinden daha kiiciik olan kimyasal
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tankerlerin ortaya ¢ikmasi kirk yil 6ncesine uzanmaktadir. Daha sonraki on yilda kimyasal
tankerler genelde diger tankerlerin doniistiiriilmesi yolu ile tiretilmektedir. Sonradan ihtiyaca
gore tanker {iretimi hiz kazanmistir. Kimyasal tankerlerin liretiminde malzeme ve iscilik
kalitesinin en tist diizeyde olmasi gerekmektedir. Bazi kimyasallarin tasinmasinda ¢elik
kargo tanklarinin uygun olmamasi nedeniyle farkli tiirde malzemeler kullaniimaktadir.
Kimyasal tankerler, diger tankerlerden daha kiigiik olmalarina karsin daha fazla sayida kargo
tankina sahiptirler. Bu durum onlarin yiikleme bosaltma sistemlerinin daha karmasik boru
donanimi gerektirmesine neden olmaktadir. Kargo tanklari ve diger bolmeler arasinda

koferdam kullanimi1 diger tanklara oranla oldukc¢a yaygindir.

Kimyasal tankerlerin yayginlagmasi ile birlikte, bunlarin yaratacag tehlikelerle ilgili
kayitlar da artmistir. Uluslararasi anlamda kimyasal tankerlerin glivenligi ile ilgili konu 1967
yilinda ilk defa MSC’de ele alinmistir. Olusturulan alt komite, kimyasal madde tantyan
tankerlerle ilgili bir kod gelistirmis ve 1972 yilinda yiiriirliige girmistir. O tarihten sonra insa
edilen biitiin kimyasal tankerlerin bu koda uymas sart kosulmustur. Daha sonra ortaya ¢ikan
ihtiyaclara gore kod'la ilgili degisiklikler ve ilaveler o yildan itibaren siiregelmektedir.
Genelde tanker dizaym yillar igerisinde farkli ihtiyaclara cevap vermek iizere bir takim
biinyesel degisikliklere ugramistir. Bu ihtiyaglar onceleri mukavemet, stabilite ve yiikleme-
bosaltma sistemleri gibi konularda yogunlasirken ozellikle son 30 yilda meydana gelen
tanker kazalar1 neticesinde ortaya ¢ikan cevre facialari, uluslararasi kuruluslar1 daha siki
onlemler almaya ve tasarimcilar1 da ¢evre kirliligini azaltacak daha giivenli tankerler dizayn
etmeye yonlendirmistir. Zaman igerisinde tek cidarli tanker formlarinin ¢ift cidarli tankerlere
dogru degisim gostermesi gilivenli dizayn arayiglarinin dogal bir sonucu olarak ortaya
cikmistir. Yine giivenligi arttirict Onlemler ararsinda kargo tanklarmin havalandirma
sistemlerindeki iyilestirici degisiklikler sayilabilir. MSC 67, kargo pompa dairelerindeki
patlamalari engellemek i¢in biz dizi 6neriler sunmaktadir "' (Zorba, 2009: 95 ) .
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UCUNCU BOLUM
3. EKIPMAN VE YONTEM

Bildigimiz lizere bahsedilen tehlikeli maddelerin yiiklenmesi , bosaltilmasi1 gibi
operasyonel islemler igin yiiksek teknolojiden yaralanilmasi gerekmektedir. Bunun icinde

gerekli egitimlerin alinmasi ve bilingli sekilde bunun uygulanmasi gerekmektedir.
3.1. Denizyolu Tehlikeli Madde Tasimaciligi Operasyonel Islemleri

" Denizyolu tehlikeli madde tagimaciligi operasyonlar yiiksek lojistik ve teknik bilgi
donanimi gerektirir. Yikiin hassasiyeti operasyon yapiminin karmasikligini arttirir.
Yiikleme ya da tahliye operasyonlar1 dncesi kara tankindan yada gemiden kargo numunesi
alinarak yiikiin belirtilen 6zelliklere uyup uymadig tespit edilir. Ozellikle hassas kargolarda
ilk hat numunesi almayarak (iyice 1slatma, emme i¢ine ¢gekme) yontemiyle kargo atiklari
herhangi bir yerde kalmigsa bunlar ¢oziilerek erirler. Eger numunenin icerisinde ¢ozelti ya
da yabanci madde tespit edilirse, test olumsuz ise yiikleme enspektor tarafindan
durdurulabilir. Bu durumda gemi personeli ileride ¢ikabilecek bir anlagmazliga karsin gemi
sahibinin menfaatlerini koruyabilmek amaciyla gemi tankindan veya yiikleme yapilan kara
tankindan olmak {izere resmi, mihiirlenmis resmi bir numune isteyebilir. Numuneler
enspektor tarafindan alinip miihiirlenmeli ve gemiye teslim edilmelidir. Gemi tarafindan 1
adet numune ileride dogabilecek herhangi bir anlagmazlik i¢in saklanmalidir. Numuneler
karanlikta ve 1y1 havalandirilan yangin sondiirme sistemi bulunan, elektrik kagagi olmayan
boliimlerde saklanmalidir. Styrene, bitkisel yaglar gibi {irtinlerin saklanmalari i¢in bir limit

vardir. Bazi tiriinler zamanla 6zelliklerini yitirirler.

Normalde numuneler herhangi bir durum igin 1 yil saklanirlar. Numuneler bertaraf
belgesi alinarak imha edilirler. Kargo tanklarinda tagsman mallarinda ¢ogu saf ve iyi tarif
edilmis kargolardir. Renk bilinir ve bozulma dolayistyla renkteki herhangi bir degisim
hemen saptanir. Kimyasallarin cogu oldukg¢a acik ve seffaf goriiniimlidiir. Hafif koyulasma
ve bulanma kontaminasyonu gosterir. Kargonun onceki kargolarla etkilesime girmesini

onlemek i¢in gesitli temizlik testleri yapilir " (Muruk, 2008: 98 ) .

95



3.1.1. Tankerlerde Tehlikeli Yiik Tasimacilig1

" Tehlikeli yiiklerin bir kismi tankelerde dokme yiik halince taginmaktadir. Bu
yiiklerin taginmasi sirasinda dikkat edilmesi gereken bazi durumlar bulunmaktadir. Yiiklerin
gemi tanklarina yiiklenmesinden 6nce gemi tanklariin temizliginin en iyi sekilde yapilmasi
gerekmektedir. Bu temizlik ylkin kalitesine ve tasinma sekline biiyiik etki etmektedir. Bazi
kargolar yiiklenmeden 6nce gemi tanklar1 tuzlu deniz suyuyla yikanirken bazi kargolar i¢in
tuz bozulmaya sebep olacagindan tatli su ile yitkama yapilir. Bazi iiriinler su ile arindirilamaz
ve tankin yikamasinda temizleyici g¢esitli kimyasallar kullanilir. Daha sonra su ile yikanan
tanklardaki suyun emilmesi gibi yontemler kullanilir. Bununla beraber bazi iiriinler su ile
karismadiklarinda gemideki su miktarini belirleyici metodlara basvurulabilir. Bazi agik
renkli saydam sivilarin sogutulmasi ile yiiklerdeki sivi miktar1 tespit edilebilir. Kargoda

normal olmayan bir koku bozulmaya sebep olabilir.

Bazi yiiklerde agir yag ve kirli liman balasti kargo tanki icinde siilfat atiklari
birakabilir. Bazi1 kimyasallar arasinda belli oranda karisimlar gerceklestiginde hizli
reaksiyonlar olusmasi sonucu tankin aginmasi, patlama, yanim gibi sonuglara yol acabilir.
Su da bu tip reaksiyonlara sebep olabilir. Tankerlerde her zaman vana baglantis1 olan
yerlerde sizintilar goriilebilir. Bu nedenle biiyiik sizintilar olmadik¢a ve hizli bir reaksiyona
erisecek oranda karisim olmadikga tehlikeli bir durum olusmaz. Kesinlikle reaksiyona giren
kargolarin komsu tanklarda tasinmasina izin verilmez. Arada bos bir tank olmasi istenir. Bu
tank kargo tanki olabilecegi gibi koferdam da olabilir veya her iki kargo arasinda bu her
ikisi notr olan bir kargo olabilir. Bu istek bazen kargo plan1 yapmakta gemiyi sikintiya
sokabilir. Capraz yerlestirme metodu normalde iki tehlikeli reaksiyona girebilecek kargo
arasinda yeterli kabul edilebilir bir bosluk birakilmasimni 6ngdriir. Daha da 6nemlisi
pompalama esnasinda dikkatsizce bir karismay1 6nlemek i¢in pompalama sistemi {izerinde

kesin bir ayrim yapilmalidir.

Bununla beraber 1s1, hava ve 151k gibi sebeplerle kendi kendine reaksiyona giren
maddelerin polimerizasyonunu onlemek veya geciktirmek i¢in iiriinlere tasima esnasinda
inhibitdr madde katilabilir. Ayrica polimirize yiikleri emniyet altinda tutmak i¢in yapilmasi

gerekenler bulunmaktadir.

Kargo miimkiin oldugunca soguk tutulmali ve asla sicak bir kargonun komsu tanki
veya 1sitilacak bir kargonun komsu tankina yiiklenmemelidir. Tank kapaklar1 kapali
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tutulmali ve gereksiz yere 1518in igeri girmesi engellenmelidir. Diizenli olarak kargo
tanklarindaki sicaklik kontrol edilmeli ve ani bir sicaklik yiikselmesinde veya kabul
edilebilecek sicakligin iistiinde ¢ikmasi durumunda gemi sahibi ve kiralayana durum
bildirilmeli ve son care olarak yuki denize tahliye etmeye karar verilebilir " (Vuruk, 2008:
99).

3.1.1.1 Gemi Tanklarinda Kargo Planlamasi

Yiiklenecek olan malzemelerin yiikleme planlamalar1 yapilirken karsi tarafin
malzemenin tahliye siras1 6grenilmelidir. Malzemelerin fiyat esneklikleri ve ticari 6nem
durumlar gozlemlenmelidir.

Vuruk’a gore gemi tanklarina yiikkleme yapilirken kaptan tarafindan asagida belirtilen
hususlara dikkat edilmelidir:

» Reaksiyona girecek maddeler komsu kargo tanklarinda yiiklenmemelidir.

» Zehirli ytikler kesinlikle yenilebilir yiik ile komsu tanklara yiiklenmemelidir.

» Tank kaplayicilar-koruyucularin tank imal edenlerin verdigi listeye gore yiike

uygun olup olmadig1 kontrol edilmelidir.

Genel kurala gore silicate kaplama guclu solventlere (aromatik, alkol ve ketonlara)
direnglidir. Buna karsilik kostik soda gibi mallara kars1 direngli degildir. Epoxy kaplama
petrol iirlinleri, kostik soda, bitkisel yag, sarap, deniz suyuna kars1 direnglidir fakat alkoller
ve aromatiklere karsi simirl direnclidir. Epoxy; komiir, deniz suyu, ham petrol ve petrol

iirlinlerine kars1 direncli fakat jet yakit1 veya beyaz petrol {irtinlerine kars1 kullanigsizdir.

Bazi durumlarda tank koruyucusu imal eden bir mal i¢in smirli sicaklik ve zaman
bilgilerini verebilir. Bu durumda 1sitilmis yiikler gemi bolmelerinin yanina alinmamalidir.
Ozellikle solventlerden hemen sonra epoxy kapli tank bosaltilmalidir. Methanolden sonra
ayni tanka hemen balast doldurulmamalidir. Polimerize mallar kesinlikle 1sitilmis, sicak

veya 1sitilacak kargoyla kontakta olmamalidir.

Kuvvetli kokuya sahip kargolardan sonra kokuya duyarli kargolar yiikklenmemelidir.
Kursunlu benzinden sonra insani ve hayvani tiiketim kargolar yiiklenmemelidir. Kursun
bilesikler bir ¢cok ara kargo yiliklemesi yapilsa bile kapli tanklarda gemi bdlmelerine yapisir

ve yiyecek kargolari i¢in tehlike olustururlar. Sarap yiikii kursun bilesiklerde ¢oziiliir.
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Eger ayni hat birden fazla iiriin i¢in kullanilacaksa Once hafif mallarin tahliyesi

gerceklestirilmelidir. Daha sonra daha kivamli olanlar yiiklenip, tahliye edilebilir.

Iki parsiyel kargo arasinda s1v1 seviyesinde farklilik olmalidir. Fakat hangisi digerine
sizdiginda daha az reaksiyon olusturacaksa o digerinden daha yiiksek tutulmalidir. Suya
duyarl kargo yiiklenmeden Once valf ve tank kapaklarina sizdirmazlik testi yap: imalidir.
Kargo tanklar1 normalde yiikleme Oncesinde kontrol edilir ve onaylanir. Asil 6nemli olan

mal1 yerine saglam teslim etmektir .
3.1.1.2. Kargo Tanki Malzemeleri, Tank Kaplamasi

" Tank malzemeleri gerilmeye orta ve yiiksek derecede direngli gelik kimyasal tanker
ve kargo tanki yapiminda kullanilan 6nemli materyallerdir. Celik yalnizca asit ve balast
yikama suyu tarafindan zarar gormektedir. Celigin kendisi de birkag kargo igin pisletici
ozelliktedir. Bunlarin basinda yiiksek saflikta kostik soda gelir. Pas pek c¢ok kargo icin
bozulma sebebidir. Pas, kargo atiklarin1 emebilir ve bir sonraki kargo i¢in bozulmaya sebep
olabilir. Bu sebeple pas tank temizliginde dikkat gerektirir. Bu nedenlerden dolay1 kimyasal

tankerlerde koruyucu kaplama olmadan ¢elik kullanilmaz " (Muruk, 2008: 105 ).

Boylelikle de kargolarin giivenli ve bozulmadan tasinmasi i¢in kaplamalarda
kullanilan ¢elik konstriiksiyonun 6nemli bir yeri vardir. Paslanmanin kesinlikle 6nlenmesi

gerekmektedir.

" Kaplama ydntemi son yillarda ¢ok biiyiik gelisme gostermesine ragmen asit ve
fosforik asit gibi kargolara kars1 dayanikli bir kaplama bulunamamistir. Kauguk kaplama
cok uzun siire agindirici kargolar i¢in kullanilabilir. Paslanmaz ¢elik de son yillarda kaplama
malzemesi olarak c¢okc¢a kullanilmaya baslanmistir. Bunun sebebi sadece kimyasal
direncinin yiiksek olmasinin yaninda temizliginin kolay yapilabiliyor olmasidir. Paslanmaz
celigin iizerinde etkisini giiclendiren ¢ok ince bir krom oksit film tabakas1 vardir ve bu ince
film tabakasi bozulmadig: siirece asinma olmaz. Celigin ¢ok sayida avantaji olmasina

ragmen ¢elige kars1 agresif kargolar da mevcuttur.

Paslanmaz ¢eligin korunmasi i¢in;
* Deniz suyu tankta uzun siire tutulmamalidir. Deniz suyu yikamasindan sonra mutlaka
tatli su durulamasi yapilmalidir. Deniz suyunun kuruyarak tuz kristallerinin

olusmasina izin verilmemelidir,
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» Pas, kir, toz gibi silme operasyonundan kalan parcaciklarin ve kargo atiklar1 tanktan
cikarilmalidir,

» Tank ylzeyi parlak olursa korozyon ¢abuk fark edilerek tank bakimi yapilabilir,

« Temizleme malzemesi olarak genelde emulsifer, solvent ve alkali temizleyiciler

kullanilmalidir.
Genel Asinma: Celikte kargolarin etkisiyle baslayan aginmadir.

Oyuk Asinmasi: Genel korozyonun ardindan tanklarda kiigiik deliklerin olugsmasiyla baslar.
Celik disinda bakir alasimli, magnezyum ve aliiminyumdan malzemeden tanklar da
mevcuttur. Kimyasal tankerlerde tanklar paslanmaz c¢elik olmadik¢a kaplama
yapilabilmektedir. Kaplama temizleme kolayligi ve kimyasal reaksiyon olusumunu
engellemektedir. Metoduna gore yapilmis ve iyi bakilmis bir tank kaplama 10 y1l veya daha
fazla siire ile kullanilabilmektedir. Diger taraftan bir hata kaplamay:r tamamen yok
edebilmektedir. Bunun i¢in her boya maddesinin dayanma limitlerini iyi bilmek ve Ureticinin

uyarilarina dikkat etmek gerekmektedir.

Epoxy Kaplama: Genelde alkali, deniz suyu, sarap, bitkisel yag, petrol ve petrol {irlinleri, jet
yakit1 gibi. Kargolara karsi iyi derecede dirence sahiptir. Aromatik hidrokarbonlar (solvent,
benzene, toulene) bazi alkoller ve aseton gibi esterlere karsi sinirli direnglidir. Epoxy
kaplamanin gii¢lii agindiricilara kars1 kullanilmasi dogru degildir. Epoxy kaplamalarda (+60)

C 1s1 iistiinde yikama yapilmamaktadir.

Epoxy Tar Kaplama: Deniz suyu ve ham petrollere karst miikkemmel direnglidir. Fakat asla
kimyasal tankerlerde kullanilmamaktadir. Zinc Slicate Kaplama uzun siire deniz suyuna
maruz kalirsa kaplamanin 6mrii cok azalmaktadir. Zinc Slicate kaplama klor bilesiklerine
kars1 kismen direnglidir. Eger klorlu kargolarin icine su karisir ya da bir miktar su ihtiva
ederlerse bu durum kaplamaya zarar vermektedir. Eger iirlinlerin kuru oldugu veya kargo

hat ve tanklari iyice drain edilip kurutulursa bu {irtinler taginabilmektedir.

Eger tahliyeden sonra duvarlarda ince toz halinde beyaz bir toz tabakasi goriiliirse
kargo kaplamaya zarar vermis demektir. Bu durumda gemi sahibine danisilmalidir ve tasinan
kargonun kargo degerleri disinda olabilecegi gz 6niine alinmalidir. Bu kaplamalarin disinda
phenolic kaplama, polyester kaplama gibi kaplama boya ¢esitleri de mevcuttur " (Vuruk,
2008: 105).
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3.1.1.3. Tank Temizligi ve Kalibrasyonu

Temizlik prosediirii bir 6nce taginan mal cinsi ile yeni yiiklenecek olan mal cinsine
gore tespit edilebilir. Ama bunun yani sira yeni yiiklenecek mal cinsinin, kullanim alan1 da
¢ok Onemlidir. Ornegin gidada kullanilacak bir maddenin daha énce kimyasal madde
yiiklenmis olan bir konteynerin temizliginin Onemini arttirmaktadir. Kimyasal olarak
nitelendirmis oldugumuz tankerlerde temizlik su ile gerceklestirilirken kimyasal temizleme
cok az sayida mal cinsi i¢in yapilmaktadir. Mevcut tank temizlenmeden once tanktaki mal
cok iyi basilmalidir. Soguk iklimlerde kargo sicakligt malin akigkanliginin arttirilmasi ve
basma isleminin kolaylagsmasi ac¢isindan miimkiin oldugunca yiiksek tutulmasi

ongorilmektedir.

" Yukleme Oncesi hassas kargolarda tank iyice drain edildikten sonra dikkatlice
temizlenmelidir. Eger yikanacak kargo su ile temizlenebiliyorsa temizleyici madde
kullanmak gerekmeyecektir. Isinin arttiritlmasi kargonun polimerize ya da okside olmasini

sagliyorsa soguk suyla yikama islemine baglanir.

Genelde biitiin tank temizlikleri su ile yikama ile baglar. Bu kargo atiklarin1 mekanik
olarak ¢ikarmaktadir. Soguk su ile yikamaya 6rnek olarak, stlfiirik asit, fosforik asit, kostik
soda, amonyak, methanol, ethanol, biitanol ve aseton gibi kargolar verilirken eger kargo
biraz daha kivamli ise ve yaglh bir tortu birakiyorsa yikama sicak su ile yapilmaktadir.
Ornegin gliserin. Eger kargo higbir atik birakmaksizin buharlasiyorsa bu durumda yikama

gerekmez bunun yerine tanklarin iyice havalanmasi saglanir (Aseton, hexan, etilen gibi).

Polimerize kargolardan sonra tanklar soguk su ile su yagmuruna tutularak
yikanmalidir. Ham petrol gibi iiriinlerden sonra kargo tanklar1 dnce soguk su ile ardindan
sicak su ile yikanmalidir. Eger ilk once sicak su ile yikanirsa bu atiklari ¢ikarmak giiclesecek
ve temizlik zorlasacaktir. Son temizlemede tiim tank ve borular tamamen sudan arindirilir

ve daha sonra tankin dibi bezle kurulanir.

Emilsifer: Kargonun su igerisinde gegici olarak ¢ok ufak damlaciklar halinde kalmasina
yardimer olurlar. Emiilsife olayina 6rnek verecek olursak yag ile su karisimda emiilsiyon
olustururlar. Yani yag kiiciik damlaciklar halinde suya dagilmaktadir. Fakat kimyasal bir
degisime girmez. Emiilsiyon kirilirda yag ve su birbirinden tekrar ayrilabilmektedir. Bazi

kargolar tankta bir dnceki kargo atiklarindan kalan kokuya kars1 hassastirlar 6rnegin gliserin.

100



Tank temizliginde sonra kokuyu c¢ikarmak igin en iyi yol buharlama ya da
havalandirma yontemidir. Temizlemede kargonun 6zelligine gore suyun icine tavsiye edilen
oranda temizlik malzemesi katilarak tank yikanir. Ya da temizlik malzemesi tank duvarlarina
yiiksek basingli bir pompa yardimi ile spreylenerek bir siire bekletilir ve ardindan su ile
yikanir. Bu islem esnasinda iyice giyinilmeli ve oksijen maskesi kullanilmalidir. Depolama
tanklarinin kalibrasyonu petrol ve sivi kimyasal sanayinde ham petrol, petrol iirlinleri ve
kimyasallarin miktar tespitinde Onemli hususlardan birisi kara tanki ve gemi tanki
kalibrasyonudur. Bir depolama tankinin kalibrasyonu sirasinda bir boyut dl¢limiinde ve
dolayist ile tank hacminde yapilacak hata uzun donemde deponun her devri sirasinda
kullanilacagindan biiyliik miktarda ham petrol, petrol iirlinii ve kimyasal iirliniin yanlig
hacimlerde transferine sebep olabilir. Bundan dolayr kalibrasyon islemleri sirasinda
kalibrasyon olglimlerinin en yiiksek duyarlilikta yapilmasina daima dikkat edilmelidir ™ (

Unal, 2011: 32) .
3.1.2. Iso Konteynerde Tehlikeli Yiik Tasimaciligi

Konteyner boyutlart 1SO 6346 standardiyla belirlenmis c¢esitli farkli Olgiilerde
olabilmektedir. Gunimizde diinya ¢apinda farkli amaglar i¢in kullanilmakta olan 17 milyon
konteyner oldugu diisiiniilmektedir. Genellikle konteyner kapasitesi TEU adi verilen

20 foot konteyner adetiyle belirtilir.
3.1.2.1. Konteyner Tanim

Giil’e gore cok degisik alanlarda yaygin bir sekilde kullanilmakta olan kapali
kaplara genel olarak konteyner denilmekte olup, burada bahsedilen konteynerler
Uluslararas1 Standartlara (ISO) gore iiretilmis ve esya tasimakta kullanilan “Yiik
Konteynerleri” dir. Konteynerin kullanim alaninin genisligine paralel olarak g¢esitli
sekillerde tarifi yapilmakta olup bir kisim tanimlar asagida kisaca gosterilmistir. Yiik
konteynerinin tanimi Tiirk Dil Kurumu tarafindan " Cesitli esyalari tasimak i¢in uluslararasi
standartlara gore yapilmis biiyiik sandik " seklinde yapilmaktadir. Cesitli deniz, kara ve
hava tasitlari ile taginmaya elverisli, uluslararasi standart (ISO) 6l¢iilere sahip, i¢cine konan
esyay1 her tiirli dis etkenlerden koruyup hasara ugramasini ve kaybolmasini 6nleyen, ¢ok
saglam yapida, pek cok kere kullanilabilen, biiylik dlgiide yiikleme-bosaltma kolayligi

saglayan, 0zel tertibati bulunan kaplara konteyner denilmektedir.
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Dayanikliligint arttirmak i¢in oluklu, hafif, saglam aliiminyum alasimli levhalardan
yapilmis, biiyiikk kamyon ve vagonlara sigabilecek boyutlarda yaklasik 2,5 x 2,5 x 6 m.
Boyutlarinda kapali kutulardir. Uluslararasi standart 6lgiilere gore sa¢ ve aliiminyumdan
yapilmis, yiikleme ve bosaltma hizmetlerinde zaman tasarrufu ile yiikiin dis etkenlerden
korunmasini amaglayan ve yiikiin birlestirilmesini saglayan 5-25 ton kapasiteli su gecirmez

(sandik) yiikliik gibi tarifleri yapmakta miimkiindiir .

3.1.2.2. Tank Konteyner Tasimacihigi

" Tank Konteyner Tasarimi : 1970'lerde yalitimli ve 1sitmali tanklar istisnaydi ve
tanklarin % 90'1 ¢iplak bir sekilde iiretiliyordu. Giiniimiizde piyasa, 1sitilma ve sogutulmaya
ihtiyaci olan sivilar i¢in daha fazla 6zel ¢ézlimler istemektedir. Bu sebeple, imalatgilar yarim
ve tam kapasiteli 1sitma sistemi veya buharla ¢alisan panel 1sitma sistemi sunmakta ve

bununla beraber farkli glikol veya su bazli 1sitma sistemi tedarik edilmektedir.

Sekil 3.1 'de Tank konteynerin yapis1 gosterilmistir.

Seldl 3.1 Tank Kontevner

Ayrica sofistike elektrikli 1sitma sisteme sahip tanklar sunulmaktadir. MDI gibi boyle
bir 1sitma sistemine gerek duyan iiriinler bulunmaktadir. Dinamik etkiler, tuzlu su veya her

ikisinin kombinasyonu yolu ile meydana gelen hasarlar tamir acisindan elektrik 1sitma
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sistemini oldukca pahali hale getirmektedir. Bu 1sitmali ve sogutmali tanklarin nerdeyse
timdi ek olarak yalitima gerek duymaktadir. Kullanilan malzemeler tas yiini, poliiiretan veya
her ikisinin kombinasyonudur. Kaplama i¢in aliiminyum, paslanmaz ¢elik ve GRP kullanilir
" (Gul, 2009: 45).

Diinya {izerinde aktif olarak kullanilabilen 25 Milyon konteyner oldugu
distiniilmektedir. Bunlarin 300.000 adedi likit ve gaz tasimalarinda kullanilan tank
konteynerlerdir. Ayrica da piyasaya her yil 10.000 adet civarinda yen tank konteyner Cin’de

iiretilip pazara siiriildiigli bilinmektedir.

" GUnumuizde tank konteyner Uretimi olarak diinya tizerinde tank konteyner sayisinin
50000-60000 arasinda oldugu tahmin edilmektedir. Dolayist ile Box konteyner ile
karsilastirildiginda tank konteyner kiigiik bir pazara sahip oldugu goziikmektedir. Fakat
tasarimi karmasik ve box konteynere gore fiyati ¢ok daha pahalidir. Standart IMO 1
konteyner, yaklasik olarak box konteynerin 10 kati degere sahiptir. Avrupa' da Tank
konteyner iiretimi Biiyiik Britanya, Fransa ve Almanya gibi iilkelerde basladi. Ozellikle y1l
basina toplam 500 tank konteyner liretim kapasitesine sahip firmalar1 ile Fransa kitlesel

iiretim yapmaktadir. Tanklarin cogu paslanmaz ¢elikten tiretilmektedir.

Uygulamada tank konteynerlere kabataslak bakildigi i¢in asagidaki tiiketici
taleplerini dikkate alarak piyasa tarafindan kabul edilen tasarimlar iretmek oldukga zordur.
Giinlimiizde bir¢ok Tank konteyner endiistrisinin gelisimi Avrupa'dan gerceklesirken lisans
anlagmalar1 altinda Avrupali lisans partnerlerine bagh olarak Japonya, Yeni Zelanda, Gliney

Afrika ve Kuzey Amerika' da da tank konteyner insa edilmektedir " ( Gul, 2009: 45 ).
3.1.2.3. Tasinan Yiik Cesitleri

Tank konteynerler ile gliniimiizde ¢ok farkli ¢gesitlerde yiiklerin taginabildigini
bilmekteyiz.

e Sarap, siit, seker, yas, meyve suyu ve ¢ikolata gibi tehlikesiz gida tirtinleri

e Tehlikesiz kimyasallar

e Diisiik tehlikeli ve tehlikeli kimyasallar, 6rnegin yanici, toksik ve asindirict sivilar
o Sivilastirilmis ve kalic1 gazlar

e Toz halinde ve graniler gibi dokme malzemeler
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3.1.2.4. Tank Konteynerlerin Elleglenmesi

" Tank konteynerler gectigimiz 35 yildir 6rnek teskil edecek bir giivenlik kaydi
olusturmalarma ve son {i¢ yildir rekor seviyede genislemekte olan 250.000 {izeri mevcut
filosuna ragmen meydana gelen son bir takim olay tanklarin giivenligi hakkinda sorularin
ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Olaylarin hi¢ birinde tank muhteviyati hasara
ugramamasina ragmen, valf sizmalar1 ve tank tizeri is kazalar1 personelin yaralanmasina
neden olmustur.

Ayrica tank konteynerlerin elleclenmesinde asagidaki hususlara dikkat edilmelidir;

» Tank konteynerlerin yapisal biitiinliigiinii ve giivenligini siirdiirmek igin
konteynerlerin ISO onayli ekipmanlar kullanilarak taginmasi ve elleclenmesi
gerekmektedir.

» Tank konteynerler uygun yonetmelikler tarafindan izin verilen seviyelere kadar
doldurulmalidir.

* Dogru seviyede doldurulmayan tank konteynerlerin taginmasi ¢ok tehlikelidir.

Son iki yildir ITCO " Tank konteynerlerin Giivenli Elle¢lenmesi" ne dair bir bildiri
hazirlamak i¢in ICIICA International ile birlikte ¢aligmistir. Toplam 60 sayfa, 6 ek ve 14
resimli bolimden olusan " Tank Konteynerlerin Givenli Elleclenmesi” givenli tank

konteyner operasyonlari i¢in tam bir sanayi dokiimani seklinde olusturulmustur.

Sekil 3.2'de tank konteynerlerin nasil istiflenmesi gerektigi gosterilmistir. Tank

konteynerleri her zaman birbirleri arasinda istif edilmelidir.

Sekil 3.2 Tank Konteyner
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Brosiir 70’lerden bu yana tank konteyner sanayi tarafindan gelistirilen uygun ¢alisma
kosullarim1 igermekte ve bu hizla gelisen tasima sektoriine yeni katilan firmalara tank
ellegclemenin yapilmasi gereken ve yapilmamasini gereken konulara alismasinda yardimci
olmaktadir. "Tank konteynerlerin Giivenli Elleclenmesi" ayni zamanda mevcut sanayi
uzmanlari i¢in bir gilincelleme teskil etmekte ve normal giinliikk ¢alismalar1 sirasinda
karsilagabilecekleri tank operasyonlari i¢in bir kilavuz olarak hizmet etmektedir. Tank
konteynerler, yapim malzemeleri, techizat ve ekipmanlari tasidiklari iirlin ¢esidine tamamen
uygun olan saglam tinitelerdir. "Tank konteynerlerin Giivenli Elleglenmesi" tam bir ¢alisma
bilgisine sahip operatorler ve tank konteynerler ile temasa gececek kisiler i¢in gilivenli bir
calisma ortam1 saglayabilmektedir " ( Unal, 2011: 36) .

3.1.2.5. Kapasite Acisindan Tank Konteyner

Tank konteynerlerin kapasitesinin dikkatli bir sekilde kullanilmasi 6nem
tasimaktadir. Cok yiiksek kapasitede dolum ya da diisiik oranda dolum tehlike arz
edebilmektedir. Bu tehlikenin alt seviyelere diisiiriilmesi i¢in konteynerin en az %80 ninin

doldurulmasinda fayda vardir. En fazla da %95°nin doldurulmasini 6nerebiliriz.

Unal’a gore Kkonteynerlesmenin basladigi 70'li yillarin baslarinda tipik tank
konteyner 20 m3 civarinda kapasiteye sahipti. Ozellikle sarap ve likor endiistrisi i¢in 18 m3'
den 19 m3' e kadar silindiriksel olmayan tank konteynerler insa edildi. 1970' ler de insa
edilen bircok inite yasal olarak kullanimda olmasina ragmen silindiriksel olmayan
konteynerlerin basing oranlari yasal gereksinimler ile uygunluk gostermemektedir. Bu
sebeple giinlimiizde tank konteynerlerin ¢ogu 21 m3' ten 25 m3' e kadar kapasiteli
silindiriksel olarak insa edilmektedir. Giiniimiiz kosullarina uygun 6 bar basing, 20 ing
cergeve IMO 1 birim olarak 30 m3 tagima yapabilecek tasarimlar mevcuttur. Demiryolu ve
gemi sirketleri tarafindan birim basina fiyatlandirilmasindan 6tiirii tagimanin kendisi igin
ekstra para 6demek zorunda kalinmadigindan son kullanici i¢in bu durum yiiksek tasima

hacmi avantaj1 saglamaktadir .
3.1.2.6. Tank Konteyner ve Maliyet

" Standart ISO tank konteyner 26 ton kapasiteye sahiptir. 20'lik tank konteyner
tasima kapasitesi 123 varil tasima kapasitesine es deserdir. Dolayisi ile alternatif tagima

sekillerine gore daha diisiiktiir. Tank konteynerlerin yilikleme ve tahliyesi i¢in gereken zaman
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ve isgiicli varillere gore ¢ok daha azdir. Temizlik maliyeti azdir. Kargo kalintist azdir.

Dolayisi ile temizleme sirasinda bertaraf masrafi diisiiktiir " ( Unal, 2011: 38) .
3.1.2.7. Bos Temizlenmemis Tank Konteyner ve Tanka Giris

" Bos temizlenmemis tank konteynerler endiistride kazalarin ve 6liim vakalarinin
cogunlugunda yer almaktadir. Bos temizlenmemis tank konteynerler sanki son tehlikeli
yiikleri ile doluymus gibi davranilmasi olduk¢a gereklidir. Hicbir kosulda biitiin giivenlik
kontrolleri tamamlana kadar tank konteynere girilmemelidir. Tam olarak egitilmis
personelin tank konteynere girigsine izin verilmelidir.Tank konteynerler dar ve kapali

alanlardir ve hava dl¢iimleri ve havalandirma igin kurallara uyulmalidir " ( Unal, 2011: 38).
3.1.2.8. Tank Konteyner ve Alternatif Tasima Modlarimin Karsilastirilmasi

" Tank konteynerlerin tercih edilmesi icin sebepler: Fabrikadan fabrikaya givenli
operasyon saglamaktadir. Kara, demir ve deniz yolu tasima modlar1 arasinda transfer
oldukca basittir. Kayip ve bulasik riski yoktur. Tank konteynerin dolumu, tagimaciligi ve
tahliyesi ekonomik anlamda en uygundur. Tank konteynerlerin asil avantaji intermodal
olarak kullanilabiliyor olmalaridir. 15-25 m3 kapasitelerine basl olarak diinya ¢apinda bu
uniteleri elleglemek ve tasimak iizere altyapt mevcuttur. Daha kiigiik tasima hacmi igin orta
Olcekli tanklar bazi1 tank konteyner imalatgilar1 tarafindan sunulmaktadir. IBC adindaki 1
m3' lik Uniteler hala operasyonda kullanilmaktadir. Ayrica bin yildir variller kigik
hacimleri ile tasimak icin kullanilmaktadir. Varil ve IBC lerin asil dezavantaji intermodal

olmamalaridir.

Diistik kapasite ve taginan yiikiin desisimi i¢in is giiciine bagl olarak temizlemek zor
ve pahali oldugu icin tasman litre ve m3 bagina maliyet tank konteynere kiyasla daha
fazladir. Varil ve IBC lerin iiretim maliyetlerinin ¢cok daha diisiik oldugu ayrica akilda
bulundurulmalidir. Bagka bir problem ise varillerin tek yonli kullaniminin giderek
zorlasmasidir. ik zamanlarda oldugu gibi herhangi bir temizlik olmadan varilleri tanzim
etmek mimkiin degildir. Tank konteynerler son 25 yildir olduk¢a giivenli oldugunu
kanitlamistir. Son yillarda tank konteyner sizintis1 meydana gelen sadece birka¢ kaza
giindeme gelmistir. Paslanmaz c¢elik tank konteyner, aliiminyum tank, IBC ve varillere

oranla darbe ve hasarlara daha direng gostermektedir.
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Ayrica Tank konteynerlerin ve alternatif tasima modlarinin avantaj ve dezavantajlari

asagidaki gibidir;

Tank konteynerlerin Avantajlari;

Tehlikeli yiikler taginabilir,
Kullanima uygundur,

Isitilabilir,

Cok fazla iirlin taginabilir,

Déniis yiikii mevcut ise ekonomiktir,

Pahal1 gecici depolamaya ihtiya¢ yoktur.

Tank konteynerlerin Dezavantajlart;

Ozellikle uzun mesafelerde daima uygun degildir,

Pahali ekipmanlardir. Dolaysi ile yiiksek kira ve demuraj masrafi vardir,
Ekonomik olmak i¢in genellikle kolay ve miimkiin olmayan doniis yiikiine gerek
vardir,

Temizlemek masraflidir,

Etkisiz temizleme kontaminasyonu neden olabilir,

Stoklama igin fazla alan gerektirir,

Havaya duyarh yiikler i¢in nitrojen battaniyesine ihtiyag¢ vardir.

Tankerlerin Avantajlari;

Deniz ayaginda ucuz navlun,
Tehlikeli yiikleri tagiyabilir,
Tek partide yiiksek hacim taginabilir,

Cesitli iirlin taginabilir.

Tankerlerin Dezavantajlari;

Yiiksek finansman maliyetleri bulunmaktadir,

Her tagima ayaginin sonunda dokme alim tesislerine ihtiyac vardir,

Yiikleme ve bosaltmada ¢ok fazla pompa transferi ve sdrvey masrafi gerektirir,
Dokme alim tesisi olmayan kiiciik limanlar i¢in uygun degildir,

Erken yada ge¢ varis durumunda maliyet ve uygunsuzluk olugsmaktadir,

Deniz ayagi uygundur. Ancak dokmeden kapidan kapiya teslim masraflidir,

Fazla aktarma bulasik riskini arttirmaktadir.
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IBC avantajlart;

Elle¢lemesi kolaydir,
Dokme tesisleri mevcut olmamasi durumunda uygundur,
Depolama amagli kullanilabilir,

Her zaman olmamak kaydi ile ikinci el deseri vardir.

IBC Dezavantajlari;

Flexitanklara oranla paketleme masraflar yiiksektir,
Konteynerlerde tasima maliyeti vardir,

Ellecleme, dolum ve tahliye i¢in ig¢i maliyetleri daha fazladir,
Konteynerlere ylkleme icin forklift gerekmektedir,

Bos ve dolu iken fazla yer kapsamaktadir,

Denizasir1 yliksek geri doniis maliyeti yeniden kullanimi engeller,
ikinci el deseri daha azdir,

Etkili yikama i¢in 6zel ekipman gerekmektedir,

Bazi iilkelerde bertaraf problemi ile karsilagilabilir.

Sekil 3.3'de IBC'lere birer adet 6rnek gosterilmistir.

Sekil 3.3 IBC

Metal ve plastik varillerin avantajlari;

Depolama amach kullanilabilir,
Sogutmali konteynerlerde tasinabilir,
Ikinci el deseri vardir. Fakat oldukca azdir,

Kiigiik kullanicilar igin uygundur.
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Metal ve plastik varillerin dezavantajlart;
» Flexitanklara oranla yuksek paketleme maliyetlerine sahiptir,
* Konteynerlerde diisiik ylikleme limiti ve dolayisi ile flexitanklardan %44 daha fazla
tasima maliyeti vardir,
» Pahali ellegcleme, dolum, yiikleme ve bosaltma masrafi vardir,
» Diisiik ikinci el degeri ile disposal maliyetli olabilir,
» Bertarafi ¢cevresel problemleri ortaya ¢ikarabilir,
« Temizlemek maliyetlidir,

* Dolu ve bos elleglemeye ¢ok uygun degildir " ( Gul, 2009: 62 ) .

3.1.2.9. Standartlar, Testler, Kalite Kosullar:

Giil’e gore ISO/CEN, UN-Yonetmelikleri, diinya capinda yasal olarak isletilebilecek
tank konteyner tasarimlari igin teyit almak i¢in diizenlenmis standart ve yonetmelikler ana
problemlerden biridir. Tasarimlarin farkli alanlar1 farkli lilke ve yoOnetmeliklere gore
tanimlanmakta ve farkli trafik modlari i¢in uyarlanmaktadir. Farkl: trafik modlarini dikkate
tasarimcilar i¢cin ana problem, ¢6ziimii zor olan uyumsuzluk ve problemler ile

karsilagilmasidir.

Klas Kuruluslari, tank konteynerleri muayene eden ilk klas kuruluslarindan biri
Lloyd' s London olup hala diinya ¢apinda bir ¢ok konteyner muayenesi yapmaktadir.
Avrupa'da Bureau Veritas ve Germanischer Lloyd tank konteyner muayenesinde makul
deneyime sahip iken ABS Kuzey Amerika da oldukca aktiftir. Ayn1 zamanda miisteriler
tanklar1 iki klas kurulusuna muayene ettirmeyi tercih etmektedirler. Dolayis1 ile kendi

bildikleri ve kendi iilkelerinde gelen muayene kuruluslar1 da muayeneye dahil olmaktadir.

Kalite Kosullar1 Ve Standartlar, bircok standart ve kalite kosullari agik olarak
tanimlanirken paslanmaz c¢elik tank konteynerlerin i¢ yiizeyi ve kaynak kalitesi acisindan
farkl1 gereklilikler hala bir ¢cok tartismaya mahal vermektedirler. Giintimiizde Giiney Afrikali
tireticilerin gogu sicak sarilmis malzemeyi tercih etmekte ve dolayisi ile tank icerisinde daha
fazla donme yaparken Avrupali imalatcilar soguk sarilmis malzemeyi kullanmayi tercih
etmektedir. Bagka bir kritik nokta ise imalat sirasinda ylizeye verilen hasarlarin sayisidir. Bu
alanda imalatgilar hasarlardan kag¢inmak i¢in daha ¢ok c¢abalamakta ve bugiin birgogu

tiretimde yiizeyi korumak icin ek olarak folyo kullanmaktadir. Bagka bir 6nemli nokta ise
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paslanmaz ¢elik plakalarin boyutlaridir. Pahali kaynak is¢iliginden ve temizlenmek zorunda

olan kaynaklardan kaginmak i¢in biiyiik kabuk plakalar1 kullanmak idealdir .
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DORDUNCU BOLUM

4. DENiZ TASIMACILIGINDA IMGD YUKLERININ SEGREGASYON
PROSEDURLERI

Deniz tasimaciligindaki tehlikeli maddelerin nasil tasimmacagi hususunda tezimizde
bilgi vermistik. Sonraki evresi olan durum ise bu tehlikeli maddelerin segregasyon

prosediirleri. Bu boliimde de bunlara deginecegiz.
4.1. Tehlikeli Yiiklerin Giivenli Elleclenmesi , istiflenmesi ve Depolanmasi

" Tehlikeli yiklerin giivenli elle¢lenmesini, istiflenmesini ve depolanmasini
saglamanin birinci sart1, tehlikeli yiiklerin neler oldugu ve hangi tehlikeleri barindirdig:
bilgisinin, bunlarin ellegleme islemini yapanlar tarafindan bilinmesidir. Bununla beraber,
diinya capinda halen on binlerce degisik kimyasal madde ve diger iirlinler deniz yoluyla
tagindigindan, liman ¢alisanlarinin her kimyasal maddeyi ismiyle tanimasi ve buna iliskin
tehlikeyi tanimlamasi acikgasi imkéansizdir. Ambalajlama, ellegcleme ve acil durum
islemlerinde ortak tehlikeye ve ortak guivenli yontemlere sahip maddelerin, nispeten az

saylda gruba boliinerek siniflandirilmasi konusunda bir yontem bulunmalidir.

Ureticiler, sevkiyatgilar, komisyoncular, nakliye operatdrleri, nakliyeci sirketler ve
liman c¢aliganlarinin tiimiiniin, ayni isimleri, siniflar1 ve islemleri kullanmalar1 i¢in, bu sistem
uluslararas1 alanda taninmis ve kabul gormiis olmalidir. Birlesmis Milletler Orgiitii’niin
organi1 Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) bir alt komitesi tarafindan hazirlanmis ve
diizenli olarak giincellestirilen detayli bir yayin olan Uluslararast Denizcilik Tehlikeli
Yiikler Kodu (IMDG) bu ihtiyac1 kargilamay1 amaglamaktadir. Tehlikeli yiiklerin denizyolu
ile taginmasinda insanlara, gemilere ve bu gemilerde tasinan diger mallara zarar verilmeden
yapilmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi ile miimkiindiir. Bu amagla, uluslararasi denizcilik
kuruluslar1 ve diger ilgili mevzuat hazirlayan kuruluslarca 1960 tarihli SOLAS’a B6lim 7
olarak Tehlikeli Yiiklerin Taginmastyla ilgili bir boliim eklenmis ve 1961 tarihinde baglanan
IMDG Kod caligsmalar1 1965 yilinda IMO’nun 4’iincii genel kurulunda kabul edilinceye
kadar bu hiikiimler siirekli olarak gelistirilmistir. Bu degisiklikler denizcilik endistrinin
ihtiyaclarini karsilayacak sekilde seklen ve icerik olarak yapilmistir. Diizeltmeler, MSC’de

(Marine Safety Committee) kabul edilen temel prensiplerle ¢elismemekle birlikte, uygun bir
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stire zarfinda IMO’nun tasimacilikta gelismelere ayak uydurmasma izin vermeyi

hedeflemektedir " (URL 15).
4.2. Tehlikeli Yiiklerin Ayrisma ve Istifleme Ilkeleri

Ayrigsma ve istifleme sirasinda kimyasal kazalara kars1 konular asagidaki gibidir :
e Mevcut yukin temel dogasini anlamakta basarisiz olmak
e Kalite giivencesinin basarisizlig1 ve konteyner muayene sertifikalari
e Farkli terminallerde yapilan kimyasal maddelerin yetersiz stok kayitlarinin olmasi

e Tehlikeli yiiklerin yeterli seviyede kayitlarinin ve etiketlemelerinin yapilamamasi

¢ Yangin sondiirme ekipmanlarinin mevcut alanda bulundurulmamasi

IMDG kodu igeren yiikler simif ve uyumluluklarina gore saklanir ve ayrilmis olmast
gerekmektedir.Bu kod i¢inde mevcut olan mallarin diger kargolardan nasil ayrisilacagi ve

ayrilacagina dair bilgilerin bulundurulmasi 6nemli bir faktordiir.

IMDG kodlar1 gemi iistiinde istiflenmesine dair detayli bilgi saglamasina ragmen konu
yiikler kiyida ya da karada depolamaya uygun olabilmelidir. Her liman tehlikeli mallarin
giivenli tasinmasi ve depolanmasi konusunda kendi diizenlemelerini hazirlarlar. Birbirinden

ayrilmasi zorunlu olan tehlikeli mallar ayn1 tagima birimlerinde tasinmamalidir.
4.3. IMDG Kod Ayrim, istifleme ve Tehlikeli Madde Listesi

Genel ayrim giivertede ve ya giiverte altinda biitlin mallara uygulanmaktadir ve
uyumsuz mallar da diger yiiklerden ayrilmalidir. Ayrismanin amaci i¢in IMDG kodlar
tehlikeli madde listesinde beraber benzer 6zellikli kimyasallara gore gruplandirilmigtir.

Tehlikeli yiiklere ait liste asagidaki gibi gruplandirilmastir.

e Asitler

e Amonyum Bilesigi

e Bromatlar
e Kiloratlar
o Kiloritler
e Siyanir
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Agir metaller ve bunlarin tuzlari
Hipoklorit

Kursun ve Bilesikleri

S1v1 halojene hidrokarbonlar
Civa ve civa bilesikleri
Nitritler ve bunlarin karisimlari
Perkloratlar

Permanganatlar

Toz metaller

Peroksitler

Azidler

Alkaliler

Eger maddeler aksi belirtilmemis girdiler altinda sevk edilir ise gonderici uygun ayrigsma

grubuna karar verecektir.

4.4. Istifleme Kategorileri

KATEGORI A B C D E
25’ten az Guverte ya | Guverte ya | Sadece Sadece Gulverte ya
yolcu tastyan | da glverte da giverte glverte glverte da gliverte
yuk altinda altinda ustlinde ustlinde altinda
gemileri
25’ten fazla | Glverte ya | Sadece Sadece Yasak Yasak
yolcu tastyan | da glverte guverte guverte
yolcu altinda usttinde usttinde
gemileri

Tablo 4.1

Kisacast , IMDG kodlar igin tehlikeli mallar kaza durumunda zararin 6nlenmesi

dolayisiyla kargolarin diger tiirleri ile uyumlulugunu g6z 6niinde bulundurarak, giivenli bir

sekilde istiflenmesine iliskin bir sistem kurulur.

Gemilerde tehlikeli mallarin dogru konumlandirilmasina iliskin temel sorumluluk

gemi planlayicisina aittir.
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4.5. Segregasyon

Ayristirma, beraber paketlenmeleri veya istiflenmeleri, s1zint1, dokiilme veya bagka
herhangi bir kaza durumunda gereksiz tehlikelere yol agabilecek karsilikli olarak uyumsuz
oldugu degerlendirilen iki veya daha fazla madde veya kalemin birbirinden ayristirilmasi

islemidir.

Ancak, olusan tehlikelerin kapsami degiskenlik gosterebileceginden, gereken
ayristirma diizenlemeleri de ayni sekilde degisebilir. Ayristirma uyumsuz tehlikeli
maddelerin arasinda belirli mesafeleri koruyarak veya aralarina bir veya daha fazla ¢elik
perde veya giiverte konmasini gerektirerek ya da bunlarin bir birlesimi ile saglanir. Bu tip
tehlikeli maddeler arasinda birakilan mesafe, s6z konusu tehlikeli maddeler veya nesneler

ile uyumlu olan baska yiiklerle doldurulabilir.
IMDG kodlar1 dort segregasyon olarak tanimlanir.

e Uzak Tutulmaldir ( iki uyumsuz mallar arasindaki minimum ayirma )

e Ayrilmalidir

e Butln Bir Kompatiman veya Bélme Vasitasiyla Ayr1 Tutulmalidir

e Arada Gegen Biitiin Bir Kompartiman veya Bolme Vasitasiyla Uzunlamasina

Ayrilmalidir (iki uyumsuz mallar arasindaki maksimum ayrilik )
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11
SINIF 12 12 1412122 |23|3|41(42|43|51|52|61(62|7|8]9
15|~
Patlayicilar 1'11‘ é.Z, * * * 4 2 2 14| 4 4 4 4 4 2 4 | 214X
Patlayicilar 13,16 * * * 4 2 2 |4 3 3 4 4 4 2 4 |22 X
Patlayicilar 14 * * * 2 1 1 (2] 2 2 2 2 2 X 4 1212 |X
Alevlenebilir Gazlar 21 4 4 2 X[ X | X121 2 X 2 2 X 4 1211 |X
Zehirli olmayan, Alevlenmeyen 29 2 2 1 x| x| x 1] x 1 X | X 1 X o 1] x| x
Gazlar
Zehirli Gazlar 2.3 2 1 X | X | X ]2 X | 2 X | X 2 X 2 |1 | X|X
Parlayabilen Sivilar 3 4 4 2 2 1 2 | X| X 2 1 2 2 X 3 12| X|X
Paryalabilen Katilar 41 4 3 2 1 X | X [ X] X 1 X 1 2 X 3121 |X
Kendiliginden Parlayici 4.2 4 3 2 2 1 2 2 1 X 1 2 2 1 3 211
Maddeler
Su ile Temas Ettiginde Yamci

Gazlar Yayan Maddeler 4.3 4 4 2 X | X | X |[1] X 1 X 2 2 X 2 21X
Oksitleyici Maddeler 51 4 4 2 2 X | X |21 2 2 X 2 1 3 1112 |X
Organik Peroksitler 52 4 4 2 2 1 2 | 2] 2 2 2 2 X 1 3 12|2|X
Zehirli Maddeler 6.1 2 2 X | X | X | X | X] X 1 X 1 1 X 1 | X[ XX
Bulasic1 Maddeler 6.2 4 4 4 4 2 2 13| 3 3 2 3 3 1 X 13]3|X
Radyoaktif Madde 7 2 2 2 2 1 1 12| 2 2 2 1 2 X |13 [X]2]X
Asindirict Maddeler 8 4 2 2 1 X X | X| 1 1 1 2 2 X 3 |12 | X|X
Cesitli Tehlikeli Maddeler ve 9 X X X X X X | x| x X X X X X x | x| x| x

Malzemeler

Tablo 4.2

Tablodaki numara ve semboller asagidaki anlamlara gelir :

1 > Uzak Mesafede Tutulmalidir

> 2 © Birbirlerinden Ayrilmalidir

>3 Biitiin bir kompartiman veya bdlme vasitasiyla birbirlerinden ayr1 tutulmalidir

>4 ¢ Arada gecen biitiin bir kompartiman veya bélme vasitasiyla uzunlamasina ayrilmalidir
“ X ¢ Ozel ayristirma hiikiimlerinin olup olmadigin1 dogrulamak icin Tehlikeli Madde

Listesine bagvurulmalidir.
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Patlayicilar uyumluluk grubu geregince 6zel ayrimlar gerektirmektedir. Birlikte
istiflenebilen patlayicilar ne olursa olsun birbirlerinin alt siniflar1 olmalidir. Ayni siniftaki
maddelerin, esyalarin ozellikleri birbirinden farkli olabilir. Her durumda kabul edilen
segregasyon hiikiimlerini belirlemek amaciyla tehlikeli madde listesini dikkate almak

gerekli bir durumdur.
4.5.1. Kargo Tasima Kaplarinda Segregasyon

Birbirinden ayrilmasi gereken tehlikeli maddeli yiiklerin ayn1 tasima kaplarinin i¢ine
konulmamalidir. Bununla beraber yetkili kurumlardan alinan yetki yazisina istinaden
birbirinden uzak kalmasi gereken yiikler ayni tasima kabinda ( konteyner vb. ) tasimabilir.

Bu durumda denk guvenli bir derecede muhafaza edilmelidir.
45.2. Yiik Tasima Birimlerine fliskin Genel Hiikiimler

Tehlikeli esya igeren paketler, sadece beklenen seferde tahmin edilen kosullar da géz
ontinde bulundurularak tagima sirasinda normal olarak karsilasilan darbelere ve yiiklemelere
dayanacak kadar kuvvetli yiik tastma birimlerinin igerisine yiiklenmelidir. Igerik kaybini
onlemek onemli bir unsur oldugundan dolayr yiik tasima birimi bunu esas alinarak
uretilecektir. Bazi cihazlar tiriinlerin baglanmasini ve elleglenmesini kolaylastirmakta olup
bunu ytikiin uygun oldugu durumlarda gergeklestirebilmektedirler. Tarafimizda mevcut olan
yiik tagima birimleri dnemli bir yere sahip olup bakim konusunda gerekli higbir zahmetten

kacinilmayacaktir.

Aksi belirtilmedikge; Sozlesme ¢ercevesinde "konteyner" tanimimi karsilayan yiik
tagima birimlerinin kullanimina iliskin olarak degistirildigi hali ile, 1972 tarihli Emniyetli
Konteynerler Hakkinda Uluslararast Sozlesme'nin (CSC) 1972°nin gegerli hiikiimleri

izlenecektir.

Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararas1 S6zlesme, agik denizlerde elleglenen
acik deniz konteynerleri i¢in gecerli degildir. Acik deniz konteynerlerinin tasarimi ve test
edilmesi, bir konteyner agik denizde ters hava ve deniz kosullarinda elleclendiginde olusacak
dinamik kaldirma ve darbe giiglerini dikkate alacaktir. Bu tip konteynerler igin istenecek
gereklilikler, onay1 yapan yetkili makam tarafindan kararlagtirilacaktir. Bu tip hiikiimler

MSC/Circ. 860 “Acik Denizlerde elleglenen Agik Deniz Konteynerlerinin Onayina Iliskin
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Kilavuz”a dayanacaktir. Bu tip konteynerler, konteyner emniyet plakasinda " ACIK DENIZ
KONTEYNERI " ifadesi ile net bir bigimde isaretlenmelidir.

4.5.3. Yiik Tasima Birimlerinin Doldurulmasi

Bir yiik tasima biriminin i¢i ve disi, kendisinin veya i¢ine yiiklenecek ambalajlarin
biitiinliigiinii etkileyecek bir hasar olmadigin1 temin etmek Uzere yiklenmeden oOnce
incelenecektir. Ambalajlar incelenecek ve hasarli, sizdiran veya toz gegirenler bir yilik tasima
birimine yiiklenmeyecektir. Yiik tasima birimine yapismis asir1 su, kar, buz veya yabanci
maddelerin ambalaj, yiik tagima birimine yiiklenmeden Once temizlenmesine dikkat
edilmelidir. Tehlikeli yiik i¢eren variller, aksine yetkili makam tarafindan yetki verilmedikg¢e
daima dik vaziyette istif edileceklerdir. Yiik tasima birimleri; 7.3.4 uyarinca yiiklenmeli,
boylece uyumsuz tehlikeli maddeler ve diger maddeler ayrigtirilmalidir. Yon oklari, gift sira
yiikklenmemeleri, kuru tutulmasi veya sicaklik kontrolii gereklilikleri gibi 6zel yiikleme
talimatlar1 karsilanmalidir. Tehlikeli sivi maddeler, miimkiin oldugunca kuru tehlikeli
maddelerin altina yiiklenmelidir. Tehlikeli maddeler igeren ambalajlar ve ambalajlanmamis
tehlikeli nesneler, yiik tasima birimi i¢inde maddeleri tutma kapasitesine sahip uygun
yontemlerle, (baglama kayislari, kayan tiriz levhalar, ayarlanabilir braketler gibi)
ambalajlarinin yoniiniin degismesine veya hasar gérmelerine yol agacak her tiirlii hareketi
onleyecek sekilde saglama alinmalidir. Tehlikeli maddeler bagka maddelerle (agir makineler
veya kasalar gibi) birlikte tasindiginda, tiim maddeler tehlikeli maddelerin serbest kalmasini
Onleyecek sekilde saglamca sabitlenmeli veya yiik tasima birimlerine doldurulmalidir.
Ambalajlarin hareketi ayn1 zamanda her tiirlii bosluklar1 dane¢ kullanarak veya bloklama ve
baglama ile doldurmak sureti ile de engellenebilir. Sapanlar veya kayislar gibi baglar
kullanildiginda, bunlar ambalajda veya sabitleme noktalarinda (anele gibi) hasar veya
deformasyona yol agmamasi i¢in asir1 sekilde gerdirilmemelidir. Ambalajlar, tasima
sirasinda donanimin hasar gérme ihtimali asgari diizeyde olacak sekilde doldurulmalidir.
Ambealajlardaki bu tiir donanim yeterli 6l¢lide korunmalidir. Sapanlar veya kayislar gibi
baglar i¢ konteyner donanimi ile kullanildiginda, donanimin Azami Baglama Yiikii’'niin

(MSL) asilmamasina dikkat edilmelidir.

Ambalajlar, bu amag i¢in tasarlanmadikea {ist iiste istif edilmeyecektir. Degisik tist
iste istif tasarimlarina sahip ambalajlar birlikte yiiklendiginde, birbirleri iizerine istif

edilmeye uygunluklar1 dikkate alinacaktir. Gerekli oldugunda, istif edilmis ambalajlarin
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alttaki ambalaja hasar vermeleri yuk tasiyici cihazlar kullanilarak engellenecektir. YUk,
tagsma veya ¢ikint1 olmadan yiik tagima birimi icerisinde kalmalidir. Biiyiik ebatli makineler
(traktorler ve araglar gibi) bu makineler igerisindeki tehlikeli maddelerin yiik tagima birimi
disina sizmamasi veya dokiilmemesi kaydi ile yiik tasima birimi digina tasabilir veya ¢ikinti
yapabilir. Yiikleme ve bosaltim sirasinda, tehlikeli maddeler iceren ambalajlar hasardan
korunacaktir. Siiriklenme veya yanlis ellecleme ile kazaen hasar olusmamasi i¢in ambalajlar
tasinmaya hazirlanirken elleglenmelerine, tasinmalari i¢in kullanilacak yiik tasima biriminin
tipine ve yiikleme veya bosaltim ydntemine 6zellikle dikkat edilmelidir. igerikleri kagacak
sekilde hasarl1 veya sizdiran paketler, tasimaya kabul edilmemelidir. Bir ambalajin, icerigini
sizdiracak sekilde hasarlanmis, oldugu goriildiigiinde bu ambalaj tasinmamali, ancak yetkili
bir makam veya tehlikeli maddelere, s6z konusu risklere ve acil bir durumda alinacak
onlemlere asina olan belirlenmis sorumlu bir kisi tarafindan verilecek talimatlar uyarinca

emniyetli bir yere gottralmelidir.

4.5.4. Yiik Tasima Birimlerinin A¢ilmasi Ve Bosaltilmasi

Yiik tasima birimleri 6énemli bir unsur oldugundan dolay1 onlara olan yaklasimlar
kesinlikle ol¢iilii olmalidir. Kapilarint agmadan 6nce, igeriklerin dogasi ve sizintinin
emniyetli olmayan bir durum, zehirli veya yanici buharlar birikmesi veya oksijen zengini ya

da oksijensiz bir atmosfer yaratmis olmasi ihtimali degerlendirilmelidir.

Tehlikeli maddeler tasiyan bir yiikk tasima birimi bosaltildiktan veya ambalaji
cikartildiktan sonra, yiik tasima birimini tehlikeli hale getirebilecek bulasma olmadigim
temin acisindan Onlemler alinmalidir. Asindirict maddeleri bosalttiktan veya paketleri
actiktan sonra, artiklar metal ylizeyler icin yiiksek seviyede asindirici olabileceginden
temizlige 0Ozel Onem gosterilmelidir. Bir yiik tasima birimi baskaca bir tehlike
olusturmadiginda, tehlikeli madde yaftalar1 ve tehlikeli maddelerle ilgili baska isaretler

kaldirilacak, gizlenecek veya baska bir sekilde silinecektir.
4.5.5. Sicaklik Kontrolii Altinda Yiik Tasima Birimleri

Belirli maddelerin (organik peroksitler ve kendinden tepkimeli maddeler gibi)
sicakligi, tasima icin ambalajlandigi sekilde madde igin tipik olan bir degeri astigi durumda,
muhtemelen patlayici siddette bir kendiliginden hizlanan bozunum gergeklesebilir. Bu tiir

bir bozunumu 6nlemek i¢in bu tip maddelerin sicakliginin tagima sirasinda kontrol edilmesi
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gereklidir. Emniyet geregi sicaklik kontrolii gerektirmeyen sair maddeler, ticari sebeplerle

sicakligin kontrol altinda tutuldugu kosullarda tasinabilir.

Belirli 6zel maddelerin sicaklik kontroliine iligkin hiikiimler, yiikiin hemen
cevresindeki sicakligin tasima esnasinda 55°C’yi gegmeyecegi ve her bir 24 saatlik donemde
bu degere nispeten kisa bir siireligine gelecegi varsayimina dayanir.Normalde sicaklik
kontrolii yapilmayan bir madde, sicakligin 55°C’1 gecgebilece8i kosullarda tasimiyorsa

sicaklik kontrolii gerektirebilir, bu durumlarda yeterli 6nlemler alinmalidir.

4.5.6. Liman Sahalarinda Segregasyon

" IMO Maritime Safety Committee (MSC) tarafindan 28 subat 2008 ‘de yaymlanan
bildiriye gore tehlikeli mallarin liman icinde konumlandirilmast ve risksiz ulagimina dair
bilgiler yer almaktadir. Bu bildirgeye gore icinde tehlikeli madde bulunan konteynerler
birbirlerinin tizerine konulamazlar. Ayn1 tehlikeli sinifin igerisinde olan tehlikeli maddeler
bu kuralin disgindadir. Eger onlar birbirlerinden farkli ise bu muhafiyet 8.sinif kargolar icin
uygulanmayacaktir. Eger bu 8.simif grubunda olan yiikler ayn1 maddeler ise birbirlerinin
iizerine konulabilir. Konu konteynerler her zaman kapiya kolay erisilebilecek sekilde

konumlandirilmalidir.

Tehlikeli yiikler 6zel alanlarda ya da depolarda saklanirken farkli siniflar arasindaki
ayrimlar dikkate alinmalidir. IMDG kod tarafindan belirtilen tablolar gemilerde istiflemeye
yardimc1 olacaktir. IMO’nun liman Onerileri limandaki depolamalar icin asagidaki

segregasyon tablosunu olusturmustur.
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Siniflar 211221233 (41,4243(51/52/6.1|8|9
Yanica1 Gazlar 211 0| 0] O|S|TA|S|O0O[S|S|0]A]O
Zehirsiz , Yanic1 Olmayan s2lolololalolalololalololo
Gazlar
Zehirli Gazlar 23]0 (0 (0 |S|O0O|S|O0O]O0O|S]|O0]0]O
Yanic Sivilar 3|S|A|S|0O|J]O0]|]S|A|S|S|0|0]O0
Yamc1 Katilar, Kendiliginden
Reaktif Maddeler ve Hassasiyeti (41| A | 0 | 0 |0 O] A|O0O]A|S|O0]|A|O
Azaltilms Patlayicilar
Kendiliginden Yanict Maddeler (42| S |A | S |S|TA|O0O|A| S| S|A|A|O
Su ile Temas Ettiginde Yanici
Gazlar Yayan Maddeler 43101010 AP0 T ATO NS SO TAID
Oksitleyici Maddeler 51/ S| 0|0 |SIA|S|S|O0|S|A|S|O
Organik Peroksitler 52| S|A|S|S|S|S|S|S|0]A|S|O
Toksik Maddele;‘ ( sivilar-katilar 61l o lololololalolalalololo
Korozivler ( sivilar-katilar ) 8/ A|O0O|O0O|0OJ]A]J]A|]A|S|S|0|0]O0
Cesitli Tehlikeli Maddeler ve 9l olololololololololololo
Malzemeler
Tablo 4.3

Yukaridaki tabloda limandaki depolamalar i¢in sadece (¢ segregasyon kategorisi
tanimlanmustir.

©’0”’ tehlikeli ytiklerin birbirinden ayr1 tutulmasina gerek olmadigini ifade etmektedir.
“’A’’ birbirlerinden ayr1 olmas1 gerektigini gostermektedir. (3 Metre )

’S*” birbirlerinden ayr1 olmasi gerekliligini belirtmektedir ( 6 Metre )

1,6.2,ve 7. smif kargolar ( 1.4 S hari¢ ) normalde liman sahasinin i¢ine dogrudan sevkiyat
icin izin verilmektedir. Bu siniflar tabloya dahil edilmemistir. Ancak 6nngdriilmeyen bir
durum s6z konusu oldugunda bu kargolar gecici olarak muhafaza edilebilir. IMDG kodlarda
ongoriilen 6zel siniflarin ayrim gereksinimleri liman yetkilileri tarafindan belirlenmelidir.

Tehlikeli mallarin icerdigi konteynerler ve portatif tanklarin temizligi 6zel alanlarda
yapilmalidir, bu yiikler uzak yerlerde depolanmalidir. Bu tiir alanlar yeterli bir sekilde
tasarlanmali ve olusan kirli suyun toprakla bulugsmasini engelleyerek kanalizayonlara

gitmesini saglayacak sekilde sistemi kurmalidirlar.

Tehlikeli madde yiiklii konteynerler bosaltildiktan sonra afigler , risk tanimli etiketler

konteynerlerden kaldirilmalidir " ( URL 16 ).
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SONUC ve ONERILER

Hizla kiiresellesen ve gelisen diinyamizda sanayi artik itici bir ekonomik gii¢ haline
gelmigstir. Gerek triinlerin hammadde temininde gerekse iiretilen iiriinlerin dagitimlarinm
yapilmasinda deniz yolu ulasimi tartismasiz en 6nde gelen ulagimidir. Tehlikeli madde
iiretimi ve kullanim1 tiim diinya sanayilerinde artik vazge¢ilmez bir konumda bulunmaktadir.
Tehlikeli yiik tagimacilig1 ¢calismada da goriildiigii gibi deniz yolu tasimacilifinda ayri ve
onemli bir yere sahiptir. Uluslar aras1 boyutu bu kadar biiyiik olan tehlikeli yiik tasimacilig
icin Ozel kurallar ve uygulamalar gelistirilmistir. Tehlikeli yiikler yapisal o6zellikleri
nedeniyle cevreye buyik zararlar verebildikleri i¢in bu uygulamalarin da ciddi bir sekilde
yapildig1 gorilmektedir. Tehlikeli yiik tagimaciligi bu nedenlerden dolayr oldukca dikkatli

ve giivenli bir sekilde yapilarak her gecen giin diinya ticaretinde yerini arttirmaktadir.

Diinya (izerinde yurirlukte olan uluslararasi s6zlesmeler ile bu tagimalarin biiyiik bir
kism1 sozlesmelere taraf olan iilkeler tarafindan kontrol edilmektedir. Fakat sdzlesmelere
bazi iilkelerin kendi ¢ikarlari i¢in taraf olmadiklar diigiiniildiigii zaman gizli bir tehlikeninde
farkina varilacaktir. Taraf olmayan tlkelerin ihmal ettikleri bu uygulamalar ilerde diinya icin
geri doniisliilmez cevre ve insan saglig1 felaketlerine yol agabilir. Bu yiizden uluslararasi
sOzlesmelere taraf olunmasinin bu ticareti yiiriiten iilkeler tarafmdan zorunlu tutulmasi ve

yaptirimlarla bunun saglanmasi gerekmektedir.

Tehlikeli ylik tasimasi yapan iilkelerin taraf olduklar1 sdzlesmelerin getirdikleri
denetlemeler disinda kendi iclerinde bazi kontroller yapmasi daha dogru olacaktir.
Yasanacak her hangi bir kaza ¢evresel felakete yol agarken bu felaketin ¢ikis noktasi ilk
olarak kendi limanlar1 ve karasulari olacaktir. Durum bdyle olunca gerek personel
egitimlerininin gerekse tasima tekniklerinin diizenli ve siirekli sekilde egitimlerle
desteklenmeside gerceklestirilebilir. Yapilmakta olan egitimlerin ise yetkili kurumlarca

denetlenmesi bu konuya verilen 6nemi fazlasiyla gosterecektir.

Tehlikeli yiik tasimasinin iilkemizdeki yerine baktigimizda yillar i¢inde hizla
gelismekte oldugunu gormils bulunmaktayiz. Armatérlerimizin sahip olduklart gemiler ile
gerek kendi karasularimizda gerekse uluslararasi sularda yeterli seviyede tasima
yapabildiklerini sdyleyebiliriz. Tagima filosu olarak geng¢ bir filoya sahip olan Tiirk
denizciligi ilerde bu alanda yapacagi yatirnmlar ve tesviklerle diinya iizerinde yapilan

tasimalardan daha biiylik paylar alabilir.
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Ayrica deginmek istedigim bir hususta lilkemizin bogazlarindan her giin yiiksek
miktarda tehlikeli ylik gecisi yapan gemiler oldugunu gérmekteyiz. Bu durum iilkemizin
tehlikeli yuk ticaretinde gerek kilit bir yer gerekse kilit bir gegis noktast oldugunu agik bir
sekilde gostermektedir. Bogazlarimiz iilkemizin sahip oldugu hem stratejik hemde
ekonomik gecis noktalar1 oldugu icin bu konuda daha duyarli olunmasi gerekmektedir.
Tehlikeli yiik gegislerinin bu kadar sik olmasi nedeniyle bu bolgelerde alinmasi gereken
onemlerin en list seviyede tutulmasi tilkemizin milli ¢ikarlar1 agisindan oldukc¢a 6nemlidir.
Uygulanmakta olan yasalarin ve yaptirimlarin en yiiksek ciddiyetle hayata gecirilmesi ve
gerekirse hig istisnai duruma izin verilememesi gerekmektedir. Bogazlarimizda meydana
gelmesi ihtimal bir kaza iginde gerek kara personelimizin gerekse deniz personelimiz yetkili
kurumlar tarafinca diizenli olarak egitimlere tabi tutulmasi gerekmektedir. Yapilacak
egitimlerinde diinya tizerinde uygulamalar ile takip edilerek surekli guncellenmesi

saglanmalidir.

Diinyada mevcut olan tehlikeli yiik tasimacilifina iliskin yasal diizenlemeleri
inceledigimizde iilkemizde uygulanmakta olan yasal diizenlemelerin tehlikeli yiik tagimasi
icin yeterli seviyede oldugu diisiiniilmektedir. Fakat taraf olunan uluslararasi s6zlesmelerde
belirlenen yaptirimlarin ve kontrollerin ulusal diizenlerimize aktarilmasi ve uyarlanmasinin
tam anlamiyla gerceklestirilmesi 6nemli bir durumdur. Diinya ticareti agismdan oldukca
Onemli bir noktada olan lilkemizde, limanlarda ve karasularimizda uygulamakta oldugumuz
yasal diizenlemelerin yeterli seviyede olmast denizcilik sektoriimiiziin ilerlemesi agisindan
cok onemli bir faktoér olacaktir. Ozellikle limanlarimizda yapilmakta olan tehlikeli yik
elleclemelerin gilivenlik anlaminda en yiiksek seviyede gerceklestirilmesi ve kontrol

edilmesi diinya iizerindeki ticari prestijimiz agisindan oldukca 6nemli olacaktir.

Ulusal alanda yer alan segregasyon modellerinin son teknolojiye uygun bir sekilde
Ulkemizde de ele alinmasi gerekmektedir. Diinyada gelismis limanlarin bu alanda yapmis
oldugu c¢alismalar1 inceledigimizde imgd yiiklerinin limanlardaki segregasyonlar1 ve
ellecleme prosediirleri son teknoloji esliginde egitimli personellerle islem goriip

uygulanmaktadir.

Sonug¢ olarak yapilan arastirmada iilkemizde ve diinyadaki tehlikeli madde
tasimaciliginda diizenlemeler aktarilmaya calisilmis olup yapilan diizenlemelerin liman

yonetimlerinin 6zellikle Tiirkiye’de artan konteyner tagimalari ve konteynerlerde taginan
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tehlikeli yiiklerin artan gesitlilik ve miktarlar1 karsisinda daha bilingli ve daha bilimsel

metotlar kullanarak emniyet bilincini yikseltmesi 6nemli gérilmektedir.
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