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OZET
YUKSEK LISANS TEZI

UNIVERSITE YERLESKELERINDE BIiSIKLETLI ULASIM
ALTYAPISI PLANLAMASI: TOKAT GAZIOSMANPASA UNIVERSITESI
TASLICIFTLIK YERLESKESI ORNEGI

MUHAMMED YASIN BAKIR

TOKAT GAZIOSMANPASA UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU

INSAAT MUHENDISLIGI ANABILIM DALI

TEZ DANISMANI: DR. OGR. UYESI FERIT YAKAR

Bu ¢aligmada; sirdirdlebilir kent i¢i ulasimin bir dali olan bisikletli ulasimin, kent igi
ulagim sorunlarinin ¢ézlimiine saglayabilecegi faydanin tespiti amaglanmistir. Bu amacla
ulagimla ilgili genel bilgiler, ulasimin tanimi ve ulagim tiirleri hakkinda genel bilgiler,
kent i¢i ulagim, kent ici ulasim tiirleri, kent i¢i ulasim sorunlar1 ve bu sorunlara yonelik
¢OzUim Onerileri, slrdirilebilirlik, siirdiiriilebilir kalkinma, siirdiiriilebilir ulasim ve
bunlar arasindaki iliskilerden bahsedilmistir. Kara yolu ulagiminin bir alt dali olarak
bisikletli ulasimin faydalar1 ve altyapisi, bisikletli ulasimda karsilasilan sorunlar, ortaya
c¢ikis nedenleri ve bu sorunlara ¢oziim Onerileri degerlendirilmistir. Avrupa Birligi
bisiklet politikalari, Dlnya’da ve iilkemizdeki ulagim uygulamalar karsilastirilarak,
mevcut sartlar ve mevzuatlar 15181nda; 6zellikle kent i¢i ulasim sorunlarinin ¢éziimiinde
strdiriilebilir bisikletli ulasim, alternatif bir ulasim sistemi olarak sunulmustur. Bu
baglamda calismanin  sonunda Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Tashgiftlik
Yerleskesi'nde bir Bisiklet Yolu Giizergah Etiidii hazirlanmistir. Etiitte glizergah tizerinde
yapilacak olan bisiklet yollarmim en kesitleri, bisiklet park istasyonlarmin yerleri,
gorselleri ile projenin yaklasik maliyet cetveli verilmistir.

2019, 67 Sayfa
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ABSTRACT
MASTER THESIS

BICYCLE TRANSPORTATION IN UNIVERSITY CAMPUSES
INFRASTRUCTURE PLANNING: TOKAT GAZIOSMANPASA UNIVERSITY CASE OF
TASLICIFTLIK CAMPUS

MUHAMMED YASIN BAKIR

TOKAT GAZIOSMANPASA UNIVERSITY INSTITUTE OF SCIENCE AND
TECHNOLOGY

DEPARTMENT OF CIVIL ENGINEERING
THESIS ADVISOR: ASST. PROF. DR. FERIT YAKAR

The aim of this study is to determine the benefits of transportation by bicycle which is a
sub-branch of urban transportation. For this purpose, general information about
transportation, definition of transportation and general information about transportation
types, transportation in the city, types of transportation in the city, transportation
problems in the city and solutions for these problems, sustainability, sustainable
development, sustainable transportation and their relations are mentioned. As a sub-
branch of road transportation, the benefits and infrastructure of bicycle transportation, the
problems encountered in bicycle transportation, the reasons for emergence and the
solutions to these problems were evaluated. European Union bicycle policies,
transportation practices in the world and in our country are compared, in the light of
current conditions and regulations; Sustainable bicycle transportation is presented as an
alternative transportation system, especially in the solution of urban transportation
problems. In this context, at the end of the study, a Bike Path Route Study was prepared
at the Tokat Gaziosmanpasa University Tasligiftlik Campus. In the study, the cross
sections of the bicycle paths, the locations of the bicycle parking stations, the visuals and
the approximate cost scale of the project are given in the study.

2019, 67 Pages
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1. GIRIS

Sanayi ve ticaret hayatinin kentlerde yogunlasmasi kentlerde niifus artisina sebep
olmaktadir. Bu artis sonucu kentler yayilarak biiylimekte ve yolculuk mesafeleri
uzamaktadir. Ekonomik, ticari ve sosyal faaliyetler nedeniyle, kent i¢indeki ulagima olan
talep gogalmaktadir. Ozellikle yerel idarelerce kent i¢i ulasima sadece motorlu ara¢ odakli
bakildig1 i¢in de kent i¢i ulasim tikanma noktasina gelmektedir. Bu tikaniklik ise zaman
kaybi, yakittan kaynaklanan ¢evre sorunlari, hava kirliligi, giiriiltii kirliligi, ¢evresel,
sosyal ve ekonomik zararlar1 beraberinde getirmektedir. Yerlesim birimlerinde
kargilagilan tiim bu sorunlar, alternatif kent i¢i ulasim tiirleri arayigini zorunlu
kilmaktadir. Sorunun ¢6ziimii i¢in yeni yollar ve otoparklar yapilmasina karsin sorun
cozilememektedir. Cilinkii sorunun biiyiik oranda ¢6ziimii alternatif ulasim araglarinin
yayginlastirilmasi ile alakalidir. Bu konu ile ilgili en 6nemli alternatif ulasim tiirii ise
bisikletli ulagimdir. Diinya’da ve Tiirkiye’deki uygulamalara bakildiginda; bisikletli

ulagimin uygulandigi yerlesim birimlerinde, ulasim sorunlarinin azaldig: goriilmektedir.

Universite Yerleskelerinde Bisikletli Ulasim Altyapisi Planlamasi: Tokat Gaziosmanpasa
Universitesi Tasliciftlik Yerleskesi Ornegi adli bu tez ¢alismasinin; Giris boliimiinde;
ulasimla ilgili genel bilgiler verilmistir. Ikinci béliimiinde; ulasimin tanimi ve ulagim
tiirleri hakkinda genel bilgiler, kent i¢i ulasim, kent i¢i ulasim tiirleri, kent i¢i ulagim
sorunlart ve bu sorunlara yonelik ¢oziim Onerileri, strddrilebilirlik, strddrdlebilir
kalkinma, siirdiirilebilir ulasim ve bunlar arasindaki iliskiler, bisikletli ulasimin faydalar
ve altyapisindan bahsedilmistir. Diinyada ve Tiirkiye’de bisikletli ulasimin uygulamalari,
bisikletli ulasimda karsilasilan sorunlar ve bu sorunlara ¢6zim onerileri, Avrupa Birligi
bisiklet politikalar1 iizerinde durulmustur. Ugiincii béliimde tez ¢alismasinda kullanilacak
materyal ve ydntemler tespit edilmis, Universite hakkinda genel bilgiler verilmistir.
Dérdiincii boliimiinde ise TOGU Tasligiftlik yerleskesi bisiklet yolu yaklasik maliyeti,
enkesiti ve giizergahlar1 halihazir haritalar ve yerinde ¢elikmis resimlerle diizenlenmistir.
Besinci ve son bolimde c¢alismalardan elde edilen sonuglar degerlendirilmis,
degerlendirmeler 1s18inda bazi Onerilerde bulunulmustur. Dordinct boliminde ise

TOGU Tasliciftlik yerleskesi bisiklet yolu diizenlenmistir.



2. GENEL BILGILER

2.1. Ulasimin Tanimi

Tiirk Dil Kurumu (TDK)’ na gore ulasim: “Koyler, sehirler, tilkeler arasinda bir yerden
bir yere gidis gelis, miinakale (bir seyi bir yerden bir yere aktarma), muvasala (bir yere

ulagma, varma), temas” olarak tanimlanmaktadir.

2.2. Ulasim Tiirleri

Diinya’da ve ililkemizde mevcut olan ulasim tiirleri sunlardir;
e Kara yollar1 ulagima,

¢ Deniz yollar1 ulagima,

e Hava yollar1 ulagimu,

e Demir yollar1 ulagimi

e Boru hatt1 ulagimi1

2.3. Kent i¢i Ulasim

Kent i¢i ulasim; kentlerde yasayan niifusun, giinliik faaliyetlerini siirdiirmek amaciyla

gerceklestirdigi yolcu ve mal hareketlerini kapsamaktadir.

Kentlerin kii¢iik ve kentli sayisinin az oldugu donemlerde ulagimin biiyiik bir kismi yaya
olarak yapilmakta iken; kentlerin biiyiimesi ve kentli niifusun artmasi1 kent i¢i ulagimin
saglanmasinda, degisik ulagim tiirlerinin kullanimini zorunlu hale getirmistir.

Yerlesim merkezlerinin siirekli ve plansiz bir sekilde biiyiimesi, motorlu arag sahipliginin
artik liiks olmaktan ¢ikarak bir zaruret haline gelmesi, baz1 olumsuzluklari da beraberinde
getirmektedir. Bu olumsuzluklar sonucunda kentlerde yasayanlar da birgok yonden

etkilenmektedir.



2.3.1. Kent ici ulasim tirleri

Diinya’da ve lilkemizde uygulanmakta olan kent i¢i ulasim tiirleri sunlardir;
e Yaya / Bisiklet

e Motosiklet

e Ozel arag

o Taksi

¢ Toplu tagima

e Otobds

e Rayli sistemler

¢ Dolmus / minibiis
Bu kent i¢i ulastirma tiirlerinin her birisinin digerlerine gore farkli 6zellikleri, avantajlari
ve dezavantajlar1 mevcuttur. Ulastirma tiir se¢imi yapilirken bu 6zellikler géz oniinde
bulundurulmalidir.

2.3.2. Kent ici ulasim sorunlari ve sebepleri

Kent i¢i ulagim talebinin giderek artmasi, pek ¢ok sorunu da beraberinde getirmektedir.
Bu sorunlar ve sebepleri Cizelge 2.1.’de belirtilmistir.

Cizelge 2.1. Kent i¢i ulasim sorunlar1 ve sebepleri
SORUNLAR SEBEPLER

Trafikteki ~ arag | Artan niifusa bagli olarak kentlerin de bilyiimesi nedeniyle arag

yogunlugu kullantminin artik bir liiks degil zaruri ihtiyag¢ haline gelmesi.

Artan ara¢ sayist park yeri sorununu da beraberinde
Park yeri ihtiyac1 | getirdiginden, yeni otopark alanlarinin olusturulmasindaki

maliyet; ¢oziime ulagsmay1 kisitlayici bir engeldir.

Yogunluga bagli | Trafikteki yogunluk yakit giderleri agisindan da olumsuz
ekonomik bir etki yaratmaktadir.

kayiplar




Cizelge 2.1. Kent i¢i ulasim sorunlari ve sebepleri (Devam)

Saglik Araglarin egzozlarindan ¢ikan gazlarin yogunlugu ve trafik
sorunlari kazalar1 bir takim saglik sorunlarini ortaya ¢ikarmaktadir.
Ara¢ yogunlugu ozellikle yerel idareleri alternatif ulagim
Ekonomik giizergahlar1 arayisina sokmakla birlikte, daha oOnceleri
sorunlar meydana gelen yapilagsmalar nedeniyle zaman zaman
kamulastirma gereksinimi duyulmakta ve bu alternatif
arayislarinin maliyeti ¢cok yiiksek olmaktadir.
Dizensiz Kent i¢i yollarda park amaciyla kullanilan alanlar trafige
park etme ayrilan yol alanlarin1 azaltarak trafik akisini bozmaktadir.
sorunlar1
Ara¢ yogunluguna bagl olarak trafikte meydana gelecek
Zaman kayb1 sikigikliklar  hedefe wulagmada gecikmelere sebep
olmaktadir.
Cevre  ve Arag¢ sayisinin artisi ile birlikte, araclarin trafik seyrinde
guraltu cikardiklart sesler, cevre ve girilti kirliligine neden
kirliligi olmaktadir.

2.3.3. Kent i¢i ulasim sorunlarina ¢6ziim onerileri

Ulasim sorunlar1 aniden gerceklesen bir konu olmadigindan, bu sorunlari ortaya ¢ikaran
nedenler de gelisen zaman ve sartlara bagl olarak ¢ogalmaktadir. Bu bazen genel, bazen
yerel idareler, bazen de kentte yasayanlarin kentlilik kiiltiirti ile alakalidir. Bu nedenle

ulagim sorunlariin ¢dziimiinde asagidaki konular dikkate alinmalidir;

» Ulagimla 1ilgili caligma ve yatirimlar, sadece motorlu tagitlar odakli yapilmamali,
alternatif ulagim tiirleri de ¢alisma ve yatirimlar kapsamina alinmalidir.

+ imar mevzuatlar ilgili diizenlemeler yapilirken, kisa vadeli degerlendirmeler yerine,
uzun vadeli ongoriilerde bulunulmalidir.

* Kent i¢i ulagim, yerel idarelerin ihtiyag¢lar siralamasinda dncelikli olmalidir.



+ Daha Onceki duzensiz ve ileriye doniik 6ngériisii olmayan yapilagmalar da kent
ici ulasimi olumsuz yonde etkilediginden, en azindan yeni yapilagmalarda bu
konuya 6zen gosterilmelidir.

* Yeni ulagim giizergdhlarinin, kamulastirma gerektirmesi nedeniyle idarelere
getirecegi yliksek maliyetler, genel idarelerce dikkate alinmalidir.

* Otopark alanlarinin yetersizligi nedeniyle sayilarinin artirilmasi gerekmektedir.

* Altyap1 eksikligi nedeni ile siirekli yapilan tamir, bakim, onarimla ilgili kazilar
yapilmasinin 6niline gecmek i¢in list yapidan once alt yap1 tamamlanmalidir.

* Kentte yasayanlarin trafik yogunlugunu giderici alternatif ulasim araglari
gelistirilmeli ve insanlar bu alternatif ulasim araglarina tesvik edilmelidir.

« Kent icinde bilingsiz ara¢ park edilmesinin éniine gecilmelidir.

» Kamu idareleri arasindaki yetki karmasasi ortadan kaldirilmalidir.

* Toplumda araglarin miimkiin oldugunca en yakin yere park edilmesi diislincesi
hdkim oldugundan; gerekirse caydirict Onlemlerle otopark  kiiltiirii
olusturulmalidir.

* Bircok ilimizde uygulamada olan cadde tizeri ticretli otopark sistemleri, ulasim
sorununu ¢ozmekten de Ote, daha da artirmaktadir. Bu diizenlemeye son
verilmelidir.

* Birgok Avrupa iilkesinde oldugu gibi; bisikletli ulagimin tegvik edilmesi amaci ile
haftanin bazi giinleri veya giiniin bazi saatleri bisikletli ulagima ayrilmalidir.

* Devlet de bazi vergileri kismen diisiirmek veya hi¢ almamak yolu ile bisiklet

maliyetlerini diistirerek bisiklet sahipliligini kolaylagtirmalidir.

2.4. Strdiarilebilirlik

Siirdiiriilebilirlik kavrama; bir sistemin devamlilik arz etmesi anlamina gelmektedir
ki; tezin konusu ulasim olmasi nedeniyle, siirdiiriilebilirlik kavramina kalkinma ve
ulasim acilarindan bakmak gereklidir. Onceki boliimde incelenen kent i¢i ulasim
sorunlarinin ¢6ziimii konusunda diinya ¢apinda c¢alismalar devam etmektedir. Bu
baglamda; siirdiiriilebilir kalkinmay1 saglamak tizere glindeme gelen bir kavram

“siirdiirtilebilir ulagim” kavramudir.



2.4.1. Surdiarilebilir kalkinma

Stirdiiriilebilir Kalkinma kavrami ilk olarak Birlesmis Milletler Diinya Cevre ve
Kalkinma Komisyonunun (World Comission on Environment and Development-WCED)
1987 yilinda yayinladigi Ortak Gelecegimiz (Our Common Future) adli raporda
tanimlanmistir. Bu raporda, siirdiiriilebilir kalkinma; “glinlimiiz ihtiyaglarin1 gelecek
nesillerin de kendi ihtiyaglarini karsilayabilme imkanlarini riske etmeden saglayan bir
kalkinma” seklinde tanimlanmaktadir (UN, 1987). OECD’ye gore ise siirdiiriilebilir
kalkinma; kavramsal olarak; hakim diinya dizenini daha buttincil ve dengeli bir hale
getirmenin bir yolu, siire¢ olarak; katilimcilik prensiplerini tiim kararlara uygulamanin
bir yolu, nihai amag¢ olarak ise kaynaklarin tikenmesi, saglik, sosyal dislanmislik,
yoksulluk, issizlik gibi problemlerin tanimlanip giderilmesidir. (OECD, 2008) Ekonomik,
Sosyal ve Cevresel Kalkinma olmak {izere ii¢ kisma ayrilan, Siirdiiriilebilir Kalkinmanin

boyutlart Sekil 2.1°de belirtilmistir (Lancaster University, 2001).

Ekonomik Kalkinma
* ekonomik bityiime
* bireysel fayda

* pazar biiytimesi

* dissal maliyet
* 1stihdam

* {iretim - tiikket:

e

Sosval Kalkinma

Siirdiiriilebilir
Kalkinma

Cevresel Kalkinma
* tasuma kapasitesi

* kaynak koruma

* riskler

* dogal kiiltiirel cevre

* temel msan
gereksinimleri

adil paylasim
katilim

esithk

vasam kalitesi

% & & #

Sekil 2.1. Siirdiiriilebilir kalkinmanin boyutlar1 (Lancaster University, 2001).



2.4.2. Surdurilebilir ulasim

Stirdiiriilebilir ulagim kavrami genis bir kapsama sahip olup farkli tanimlamalar
yapilabilmektedir. Ornegin, Brundtland Raporunda yer alan siirdiiriilebilir kalkinma
tanimindan yola ¢ikilarak en basit sekilde “hem giiniimiiz hem de gelecek i¢in, insan ve
ekosistem sagligini, ekonomik gelismeyi ve sosyal adaleti koruyup gelistirmek suretiyle
hareketlilik ihtiyacinin karsilanmasi1” olarak tanimlanmaktadir (Deakin, 2001)

OECD’ye gore siirdiiriilebilir ulagim; “Halk sagligin1 ve ekosistemi tehdit etmeksizin,
(a)rejenerasyon oranmin altinda kalmak suretiyle yenilenebilir enerji kaynaklarinin
kullanimiyla,

(b)yenilenebilir kaynaklarla ikame edilebilmesi nispetinde de yenilenemez kaynaklarin

kullanimiyla erigim ihtiyacinin saglanmasidir (OECD, 2001).

Schipper’a gore siirdiiriilebilir ulasim; “Ulasim imkanindan yararlanan kimselerin
yarattiklar1 tiim sosyal maliyetleri (gelecek nesiller tarafindan 6denmek durumunda
kalacak maliyetler de dahil) bizzat 6dedigi ulasim sistemi’dir. Ayrica, trafik kazalari,
hava kirliligi, trafik sikisikligi, giiriiltii, karbondioksit miktarindaki artig ve petrol ithalat
gibi digsal faktorler de ulasim sisteminin siirdiiriilebilirligini tehdit eden temel unsurlardir

(Black, 2010).

2.4.3.Siirdiiriilebilir ulasimin amac ve hedefleri

Siirdiiriilebilir ulasim; ekonomik, sosyal ve ¢evresel konular1 biinyesinde barindiran bir
kavramdir. Bu konularin her biri ile ilgili ama¢ ve hedefler mevcuttur. Bu amag ve

hedefler Cizelge 2.2.’de 6zetlenmistir.

Cizelge 2.2. Siirdiiriilebilir ulasimin amag ve hedefleri (Cirit, 2014)

Ekonomik Aciklama

Etkin Insanlarin ve esyalarin hizli ve ekonomik olarak
hareketlilik tasinmasi.

Yerel Yerel diizeyde, istihdam, tiretkenlik, is etkinligi, gelir, gelir
ekonomik vergisi gibi kalemlerde saglanan artis.




Cizelge 2.2. Siirdiiriilebilir ulasimin amag ve hedefleri (Devam)

Ulasim tesislerinin/hizmetlerinin etkin bir sekilde

[sletme Ulag sislerini
Etkinligi isletilmesinin saglanmasi.
Sosyal Aciklama
e Ulasimdan kaynakli yararli/zararl etkileri, artan gelir ve
S 1 Esitlik ,
( X(Sj};?et) s hareketlilikle orantilt ticretlendirme.

Insan saglig
ve giivenligi

Ulasim giivenliginin ve halk sagliginin gelistirilmesi.

Odenebilir
Ucret dizeyi

Temel ulagim ihtiyacinin tcretini bireylerin
karsilayabilecegi bir diizeyde tutulmasi.

Toplumun bireyleri arasindaki etkilesim miktarini ve

Toplumsal blumu
baglilik kalitesini artirmak.

Kiiltiirel Sanat eserlerinin ve toplumsal aktivitelerin muhafaza
koruma edilmesi.

Cevresel Ac¢iklama

Kirliligin Giiriiltii diizeyinin, hava kirliliginin (emisyonlarin) ve su
azaltilmasi kirliliginin azaltilmasi.

Kaynaklarin Petrol ve arazi gibi sonlu ve kit kaynaklarin daha diistik
korunmasi seviyelerde ve etkin bir bicimde kullanimu.

Acik Tarim alanlarinin, parklarin ve dogal yasam alanlarinin
alanlarin korunmasi.

Bio-¢esitliligin
korunmasi

Hayvanlarin ve diger canli tiirlerinin yasam alanlarina ve
hayatlarina zarar vermemek.

2.4.4. Siirdiiriilebilir kent ici ulasim politikalar:

Siirdiiriilebilir kent i¢i ulagim sistemi olusturabilmek adina uygulanmasi gereken politika
ve stratejilerin temel amaci; ulasimda otomobilin paymnin diisiiriilmesi, toplu tasimanin
ve motorsuz ulagim tiirlerinin (bisiklet ve yaya) payinin artirtlmasidir. Bu amaca hizmet
eden uygulama, diizenleme ve eylemler biitlinii siirdiiriilebilir kent i¢i ulasim politikalari

olarak adlandirilmaktadir (UN, 2010). Siirdiiriilebilir kent i¢i ulasim politikalar1 cekme

ve itme (pull-push) politikalar1 seklinde ikiye ayrilmaktadir.

Cekme politikalarinin amaci toplu tasima ve motorsuz ulasim gibi ekonomik, cevresel ve

sosyal anlamda bir¢ok faydasi olan ulagim tiirlerinin yayginlasmasini saglamak olup
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otobiis, metrobiis ve rayli sistemler gibi toplu tasima sistemleri ile yiriime ve bisiklet
gibi motorsuz ulasim tiirlerine yonelik uygulama, eylem ve diizenlemelerden

olugmaktadir (UNESCAP, 2012).

tme politikalarinin temel amaci; insanlari otomobillerini kullanmaktan caydirmak
suretiyle otomobil kullaniminin azaltilmasini saglamak olup yol/yogunluk ticretlendirme
(road/congestion pricing), park yonetimi (parking management), trafik yavaslatma
(traffic calming) ile tasit ve yakit vergilerinin diizenlenmesi gibi ekonomik tedbirlerden

olusmaktadir.

2.5. Bisikletli Ulasim

Bisiklet ya da eski adiyla velespit; motorsuz, iki tekerlekli, pedalli, insan giicii ile

ilerleyen bir ulagim aracidir.

Bisiklet, ilk kez 1839 yilinda Ingiltere’nin Dumfries ydresinde, Courthill kasabasi
demircilerinden Kirkpatrick Macmillan tarafindan yapildi. II. Diinya Savasi’nda Avrupa
iilkeleri bisikleti askeri amagla (ordu siiratinin artiritlmasi) kullanmiglardir. Diinya’daki

ilk bisiklet Sekil 2.2 de verilmistir. (Anonim a, 2015).

Sekil 2.2. Diinya’da ilk bisiklet



2.5.1. Bisiklet ulasiminin faydalar ve altyapisi

Bisiklet kullanmanin; saglik, ulagtirma, ¢evre, ulasim secimi, etkinlik, ekonomi ve yasam
kalitesi acilarindan bir¢ok faydasi vardir. Bisiklet kullanimi, kalp sagligi acisindan
zindelik saglayan en 6nemli {i¢ egzersiz arasinda siralanmaktadir. Ayrica bisiklet kisa
yolculuklar i¢in rahat ve uygun bir ulagtirma tiiriidiir. Glinliik diizenli yasamin bir pargasi
olarak is, okul ve aligveris yolculuklarini bisiklet kullanarak yapmak, viicut direncini
artirir, metabolizmay1 hizlandirir, beyin ve ruh sagligimi diizene sokar, kas dokusunu
kuvvetlendirir ve kabul edilebilir bir saglik diizeyini koruma agisindan etkilidir. Cevre
dostu olarak da 6nemli faydalara sahip olan bisiklet, ¢evre agisindan en zararsiz ulagtirma
tirlerinden biridir. Otomobilin tersine, insan viicudu ve bisiklet kirletici degildir. Bisiklet
yolculuklar1 motorlu tasit yolculuklarinin yerini aldiklarinda hava kirliligi azalacaktir. Bu
karbon salinimindaki azalma, bisiklet kullaniminin yiiksek oldugu kentsel alanlarda fark
edilebilir dl¢giide olabilir. Bunun yaninda bisiklet otomobilden daha az yer kaplar ve diger
ulastirma sistemlerine gore olduk¢a sessizdir. Dinyanin bir¢ok yerinde bisiklet gegici bir
hevesten fazlasi1 olmustur. Siiphe yok ki, bisiklet, saglikli kalabilmenin, enerji tasarrufu
saglamanin, trafik sikisiklig1 ve kirliligi azaltmanin bir yoludur. Cin ve Hindistan gibi
tilkelerde yaygin sekilde otomobil kullanimi hemen hemen yok gibidir. Amerika ise

bisiklet sahipligi siralamasinda ikinci siradadir.

Kentlerin biiyliyerek daha genis alanlara yayilmasi sonucunda bir yandan yolculuk
mesafelerinin yaya ve bisiklet ulasiminin sinirlarin1 agsmasi, diger yandan da motorlu
tasitlarin yollara egemen olmasi, yollarin ve trafigin motorlu tagitlarin ihtiyaglarina gore
planlanmasiyla yayalar ve bisikletliler hep kaybeden taraf olmaktadir. Bisiklet
kullanicilar i¢in yollarda herhangi bir yer ayrilmadig: ve siiriiciiler tarafindan dikkate
alinmadiklart i¢in bisiklet kullanimi tehlikeli, stresli ve zor hale gelmekte ve bisiklet

kullanimi giderek azalmaktadir (Karasahin, 1999).

Bisiklet; cevre kirliligi ve trafik sorununa, Ozellikle kent merkezlerindeki otopark
problemine kars1t en pratik ¢éziimdiir. Ancak bunun icin sehir planlamalarinda 6zel
bisiklet yollar1 olmalidir. Suan diinyada yaklagik bir milyar bisiklet siiriiciisii pedal

cevirmektedir. Bir otomobile karsi ii¢ bisiklet iiretilmektedir. Ulkemizde cevre kirliligi,
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trafik ve park sorununun had safhaya ciktig1 Istanbul gibi biiyiik sehirlerde bisiklet

kullanimi alternatif bir ¢éziimdiir (Yilmaz, 2006).
2.5.2. Bisikletli ulasimin diinyadaki genel durumu

Yapilan bir aragtirmaya gore 2013 yilinda diinyadaki bisiklet sayisinin 2.5 milyar oldugu
tahmin edilmistir. Ayn1 y1l diinyadaki otomobil sayisi 500 milyon ve 150 milyon kadar
da kamyon, otobiis gibi araglar oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu bisikletlerin yiizde 70’1
tagima, yiizde 29’u eglence ve yiizde 1’i de yarisma amagh kullanilmaktadir. Yetiskin
insanlarin kullandig1 bisiklet sayisi, ¢ocuklarin kullandiginin iki katidir. Genellikle de
kadinlar, erkeklerin kullandigi oranda bisiklet kullanmaktadirlar. Avrupa Birligi
tilkelerinde en ¢ok bisiklet kullanma oran1 Hollanda’ya aittir. Hollanda %26’lik bisiklet
kullanma oram ile siirdiiriilebilir ulasim kentlerine sahip bir iilkedir. Hollanda’y;
Danimarka (%19) ve Almanya % (10) ile takip etmektedir (Unal, 2015).

Uluslararasi bisiklet kullanim oranlar1 Cizelge 2.3 de gdsterilmistir.

Cizelge 2.3. Uluslararasi bisiklet kullanim oranlar1 (Anonim d, 2015)

The Netherlands ._ 26
Denmark ._9
Germany ._ 10
Austria ._ 9
Switzerland ._ 8
Belgium .— B
Sweden 1

Italy ._4
Ireland _— 3
Czech Republic ._ 3
Canada .-2
Great Britain _-2
Usa (@ 1
Australia 81

0 5 10 15 20 25 30
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Son yillarda bazi Avrupa ve Amerika kentlerinde Bisiklet Yolu Master Planlari
hazirlanmaktadir. Bu planlar bisikletlerin kullanimi i¢in planlanan bisiklet yolu, bisiklet
seridi ve bisiklet park yerleri gibi fiziksel unsurlarin yani sira, bisiklet kullanimin
yayginlagtirilmasi ve siiriis giivenliginin arttiritlmasi amaciyla igaretleme, bilgilendirme,
egitim, gelistirme, isletme ve finansman gibi fiziksel unsurlarin devamliligini ve

verimliligini arttiracak konularda éneriler ve ¢ozimler gelistirmektedir.

Gelismis tlkelerde artik, hareketsizlikten olusan sagliksiz bir nesil yerine, saglikli kitle
elde edebilmek i¢in bir¢ok ¢aligsmalar yapilmaktadir. Cocuklarin her giin okula bisikletle
gidip gelmeleri icin bisiklet yollar1 yapilmaktadir. Ornegin Belgika Hiikiimeti su anda,

bisikletle ise gidip-gelip bunu belgeleyenlere ‘ulasim iadesi’ adi altinda para vermektedir.

Yilin alt1 ay1 kar-buz hig¢ eksik olmayan Isveg’te, Ericsson Firmasi ¢alisanlarinin %70’
ise bisikletle gidip-gelmektedir. Kisi bagina milli gelirleri tilkemizin 12 katidir. Ayrica
Isveg’te ise araba yerine bisikletle gitmeyi saglayacak bir yarisma diizenlenmistir.
Yapilan bu proje sonucunda; her giin ise 5 km bisikletle gidilmesinin yillik karbondioksit
olusumunu 0,7 ton azalttigi tahmin edilmektedir (Suyabatmaz, 2003; Kopenhag, 2002).

Kent i¢i ulagimda bisikletin yaygin olarak kullanildig1 kentleri iki ana grupta toplamak
mumkindir. Bunlar;
e Ulusal geliri ¢ok diisiik, gelismekte olan iilkelerin kentlerinde,

e Ulusal geliri yuksek, gelismis baz1 {ilkelerin kentlerinde.

Birinci grup kentlerde bisikletin yaygin olarak kullanilmasmin ana nedeni; kisilerin
ekonomik agidan diger ulasim tiirlerini finanse etmekte zorlanmasidir. Bu tip kentlerde
tasit sahipligi ve trafigi diisiik diizeylerdedir. Ozellikle Hindistan, Pakistan, Sri Lanka,
Nepal, Banglades ve Cin’in kentlerinde bisiklet kullanimi ¢ok yiiksek seviyelere
ulagmaktadir. Pekin’de is yolculuklarinin %50’si, Tiyensan’ da %70’1, Sanghay’da %401
bisiklet ile gerceklestirilmektedir.

Ikinci grup kentlerde ise bisiklet kullaniminin daha bilingli yapildig1 sdylenebilir zira bu
kentlerde yasayan insanlarin diger ulasim tiirlerini segme sanslar1 varken bunlar bisikleti

tercih etmektedir. Ozellikle Avrupa ve Japonya'min kiigiik ve orta biiyiikliikteki
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kentlerinde bisiklet 6nemli bir ulagim araci olarak goriilmektedir. Hollanda’da bulunan
150.000 niifuslu Groningen kentinde giinliik yolculuklarin yaklasik yarisi (%48), Delft’te
%43’ii bisiklet ile yapilmaktadir. Isve¢’in Vasteras, Hollanda’nin Utrech, Italya’nin
Ferrera kentlerinde %30’ lar diizeyinde olan bisiklet kullanim oranlar1 Almanya’ nin
Erlangen ve Danimarka’ nin Odense ve Kopenhag kentlerinde %20-26 arasinda
degismektedir. Kuzey Amerika iilkelerinde ise birka¢ bisiklet kenti disinda bisiklet
kullanim oranlar1 oldukea diisiiktiir. A.B.D genelinde tiim yolculuklar i¢inde %0.4 olan
bisiklet kullanimi, baz1 eyaletler ve iiniversite kentlerinde ylikselmekte olup hazirlanan
bisiklet yollar1 master planlariyla bisiklet kullaniminin pay1 daha da yukarilara ¢ekilmeye
calisilmaktadir. Bisiklet yolu master planit hazirlanan eyaletler arasinda Washington,
Florida, Oregon, Wisconsin, Niagara, Chicago, New York, Alaska, St. Joseph gibi yuksek
populasyona sahip eyaletlerde bulunmaktadir (Yiiksel Proje-Ulasim Art Ortakligi, 2001).

2.5.3. Avrupa Birligi bisiklet politikalari

Avrupa kentlerinde bisiklet sebekeleri kentlerin dogal ve ihmal edilemeyecek unsuru
haline gelmis olup kentlerle birlikte gelismekte ve yasamaktadir. Toplu tagima
sistemlerinde bisiklet ulasimi diger sistemlerle birlikte entegre gerceklestirilir. Bunun
disinda kentlerde bisiklet yolu haritalari, kent bisikleti kiralanabilecek alanlar ve bisiklet
tamircileri haritalar1 bulunmaktadir. Bisiklet cogu Avrupa kentinde (Amsterdam haric),
otobiislere alinabilinmektedir. 10 km’yi gegmeyen tiim mesafelerde bisiklet ulasimi
tavsiye edilmekte ve kent ici Bisiklet Ulasim Planlar1 Skm’lik radyal i¢cinde yapilmakta

ve yapilmasi 6nerilmektedir (Suyabatmaz, 2003).

Avrupa Birligi’nin bisikleti destekleyici bircok kampanyalar1 vardir. Ornegin insanlar
rahatlikla bisiklet satin alsinlar diye normal vergi ve KDV kaldirilmistir. Baz1 Avrupa
kentlerinde belediyelere ait ticretsiz bisikletler vardir. Bu bisikletlerle aligveris
yapilmakta ve tekrar geri teslim edilmektedir (Uz, 2003). Ayrica Avrupa’da Transit
Avrupa bisiklet yolu (Transit Europe Bicycle Way) yapilmistir. Otoban gibi bisiklete 0zel
bir yoldur (Suyabatmaz, 2003).
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Avrupa’nin genelinde 750°den fazla sehirde bulunan sehir bisikleti ya da sehirlere ait
ticretsiz bisikletler bulunmaktadir. Almanya, Hollanda ve Danimarka’da bisikletler
tizerinde higbir vergi bulunmamaktadir. Avrupa Birliginde “Otomobilsiz Giin”

kampanyalar1 yapilmaktadir (Kgs, 2015).

Su an Avrupa Birligi iilkelerinde bisiklet kullanimi ve tesviki konusunda politika ve yasa
olusturma zorunlulugu yoktur. Herhangi bir zorunluluk olmamasina ragmen, Avrupa
Birligi iilkelerinin bir¢ogu gerek ulusal tabanda gerek yerel tabanda strateji planlar1 ve
eylem planlar1 hazirlamistir. Avrupa Komisyonu da sehirlerde bisiklet kullaniminin
yayginlastirilmas: ve siirdiiriilebilir ulasima sahip kentlerin olusturulmasi amaciyla “
Cycling: the way ahead for towns and cities (Bisiklet Kullanimi: Sehirlerin ve Bolgelerin

Yeni Trendi) belgesini yaymlamustir.

2.6. Dunyadaki Baz1 Ulke ve Sehirlerin Bisikletli Ulasim Uygulamalari

Diinyada bazi iilke ve sehirlerdeki bisikletli ulasim uygulamalar1 asagidaki gibidir.

2.6.1. Almanya’da bisikletli ulasim

Almanya’ da bisikletlere yonelik fiziksel diizenlemelere altmisli yillarin basinda
baglanmis ve ilk bisiklet yolu standardi 1963 yilinda yiirtirliige girmistir. Altmigh
yillardan beri bisiklete saglanan Oncelikler ve ayricaliklar sayesinde bisiklet kullanimi
hizla artmis ve bisiklet kent i¢i ulasimda 6nemli bir ulagim aract durumuna gelmistir.

Almanya’da 1970’lerde yasanan enerji kriziyle birlikte otomobil kullanimini azaltici,
ylirimeyi, bisiklet kullanimini ve toplu tasimayr tesvik edici ulasim politikalar:
uygulanmaya baslanmistir (Pucher and Buehler, 2009). Almanya; 2002-2012 yillar
arasinda “ Ulusal Bisiklet Kullanim Plan1 ““ belgesini “ Bisikletini Kullan, Saglikli Yaga
“ slogani ile yiirlirliige sokmustur. Eylem plan1 temelinde; Almanya’da bisiklet
kullaniminin arttirilmasi amaciyla yeni metot ve yaklasimlarin belirlenmesi, bisiklet

dostu bir c¢evre olusturulmast ve bisiklet yollarinin diizenlenmesi hedefleri

gerceklestirilmistir.
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Miinster kenti; 1999 yilindan itibaren bisiklet kullanicilarina kolaylik saglamak ve
bisiklet kullanimini yayginlastirmak amaciyla tren ve metro istasyonlarinin yakinina
bisiklet parklar1 kurmustur. Ustii kapali, hava sartlarma uygun ve toplu tasimaya yakin
olan bisiklet parklari ile toplu tasima + bisiklet kiiltiirii yayginlastirilmistir. Miinster’de
bisiklet kullanim1 Sekil 2.3.” de goriilmektedir

I
E
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|
At

Sekil 2.3. ( Almanya ) Miinster’de bisiklet kullanimi

Almanya’da siirdiiriilebilir kent i¢i ulagim politikalarinin en iyi uygulandigi sehir olan
Freiburg’da kent i¢inde otomobil kullaniminin sinirlandirilmasina yonelik politikalara
paralel olarak yapilan altyap: yatirimlar1 sonucunda yiiriime, bisiklet ve toplu ulasim gibi
tirler gelisim gostermistir. 1982 yilinda giinliik yolculuklar igerisinde otomobilin pay1
%38 bisikletin payt %15 iken 2007 yilinda bu oranlarin %32 ve %27 oldugu
goriilmektedir. Bu oranlarin 2020 yilinda %28-%28 olacagi tahmin edilmektedir (City of
Freiburg, 2011). Freiburg kentinde hayata gegirilen Trafik yavaglatma ve yayalagtirma
uygulamalar1 ile sehrin merkezinde ve i¢ bdlgelerinde otomobil erigsiminin
sinirlandirilmasi, toplu tasima ve bisiklet altyapisinin giiclendirilmesi ve arazinin etkin
kullanim1 gibi politikalar sonucunda, 1976—1991 yillar1 arasinda giinliik yolculuklarda
yiizde 30’luk bir artis meydana gelmis olmasina ragmen otomobil kullanimi yalnizca
yiizde 1 artmis, buna karsin toplu tasima ve bisiklet ile yapilan yolculuklar sirastyla ylizde

53 ve ylizde 96 artmistir (UNITAR, 2010(a)).
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2.6.2. Hollanda’da bisikletli ulasim

Bisiklet kullantmimin en yiiksek oranlara ulastigi Hollanda’da 6grencilerin % 80’1
calisanlarin %33’ i yolculuklarinda bisikleti kullanmaktadir. Hollanda’lilar giinliik alis-
veris yolculuklarinin %51’ ini, haftalik alig-veris yolculuklarinin %19’ unu ve giinliik
yapilan sosyal faaliyetlerin %47’ sini bisiklet ile gerceklestirmektedirler.

Hollanda’da yiiriirliige konan “Ulusal Bisiklet Sebekelerinin Finansmani Yasas1” bisiklet
kullanimini olumlu yonde etkilemis ve yerel yonetimler, ulusal politikalara uygun olarak
kendi bisiklet planlarin1 hazirlayarak uygulamaya koymuslardir. Hollanda’ da tiim tilkeyi
kapsayan bir “Ulusal Bisiklet Master Plan1” hazirlanmis bulunmaktadir. Hollanda, kent
icindeki ve kirsal kesimdeki bisiklet kullanimin1 biitiinlestirirken diger yandan da toplu
tasim ve rayl sistemlerle bisiklet arasindaki entegrasyonu da saglamistir. Hollanda
Devlet Demiryollarin1 kullanarak her giin ige gidip gelen 150 bin demiryolu yolcusunun
yaklasik yaris1 istasyonlara bisikletleri ile ulasarak bisikletlerini istasyonlarda bulunan
bisiklet park yerlerine park etmekte ve demiryoluna aktarma yapmaktadir. Hollanda
Devlet Demiryollari, bisiklet kullanicilarina tilkedeki 351 istasyonun hepsinde giivenli
bisiklet park yerleri ve dolaplar1 sunmakta ve bu park yerlerinin doluluk oranlar1 %70

diizeylerine ulagmaktadir.

Sekil 2.4. Hollanda’da giines panelli bisiklet yolu

Hollanda’da Bisiklet yollarina dosenen 2.5 metreye 3.5 metre 6l¢iistindeki her bir beton

modiliin Ust tarafinda Sekil 5.4°de gorildiigii gibi kirllmaz cam, bu camin altinda da
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giines paneli yer almaktadir. Ancak bu modiiller, konumlari ve camin kalinligindan dolay1

diger giines panellerine gore daha az enerji Uretmektedir (anonim b, 2014).

270.000 nifusa sahip Amsterdam — Utrecht sehrinde ara¢ parki igin alinan ticretlerden
%35 bisiklet hizmetleri i¢in kesinti yapilmaktadir. Yapilan kesintiler ile belediye
biitgesinden ayrilan biitce ile birlikte bisiklet yollarinin yapimi, bisiklet kiralama
sisteminin gelistirilmesi ve bisiklet hirsizligina karsi onleme faaliyetleri i¢in hizmet

verilmektedir. Utrecht’te bisiklet kullanim yogunlugu Sekil 2.5. ‘de goriilmektedir.

Sekil 2.5. ( Hollanda ) Amsterdam — Utrecht’te bisikletli ulagim.

Amsterdam’da 2002-2006 yillar1 arasinda “ Entegre Bisiklet Hirsizligt Koruma
Programi uygulanmistir. Program kapsaminda; En fazla bisiklet hirsizligi yasanan
bolgeler belirlenmistir. Bisiklet takip sistemi gelistirilmistir. Bisikletlere kimlik verilerek,
calinti bisikletler sisteme yliklenmistir. Emniyet Miudirliigii ile koordinasyon
saglanmistir. Hollanda’nin ve demiryollarinin merkezi sayilan Utrecht’te diinyanin en
biiyiikk bisiklet parki yapilmistir. 2014 yilinda agilist gergeklestirilen park, 12 bin
500 bisiklet kapasitelidir (Unal, G.T. , 2015).
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2.6.3. Ispanya'da bisikletli ulasim

Barselona’nin kiy1 seridinin ticari, rekreasyonel ve kiiltiirel aktivite merkezi olmasini
1992 Olimpiyatlar1 hizlandirmistir (Lukez, 2009). Barselona sahillerini Olimpik Liman’a
baglayan 7 kilometre uzunlugunda bir bisiklet yolu uygulanmistir (Payne, 2013). Bununla
birlikte bisiklet, Barselona’daki tiim ara¢ kullanimlarinin %4’iinii olusturmaktadir ve
kentte en hizli bliyliyen ulagim tiirii konumundadir (Chandler, 2011).

Barselona’da bisikletlilerin uyum saglamasi adina kaldirimlarin genisletilmesi, ayrilmis
ve korunmus bisiklet yollarin olusturulmasi gibi gesitli altyapisal degisiklikler de

gerceklestirilmistir. Barselona’da bisikletli ulasim Sekil 2.6. ‘da goriilmektedir.

Ayn1 zamanda sehir i¢i alanlarda hiz limiti saatte 30 km’ye, sehre ¢ikan yollarda ise 50
km’ye indirilmistir. Tiim bu diizenlemeler daha giivenli bir ¢evre olusturulmasi ve toplu
tasima kullanan yolcu sayisinin artmasina katkida bulunmustur. 2007°de hiz limiti
diizenlemelerinden sonra bisiklet kullanim orant %30 oraninda artis gostermistir

(Anonim m, 2015).

Sekil 2.6. Barselona’da Bisikletli Ulasim

Ispanya’nin kuzeyinde bulunan Sevilla sehri 700.000 niifusa sahip bir kenttir ve bisiklet
kullantmimin gelisimi ile ilgili carpict bir modeldir. 2006-2009 yillar1 arasinda
gerceklestirilen calismalarla birlikte sehirde bisiklet kullananlarin sayis1 8 katina

cikmistir. Sehirde bulunan yerel yonetim (belediye) giiclii ve istikrarli bir bisiklet tesvik
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politikast uygulayarak bu sonuca ulagmistir. Sehir 2007 yilinda “ Kentsel Bisiklet
Coziimleri “ bildirgesi yayimlayarak sehir merkezini ¢evreleyen toplamda 77 km olan 8
bisiklet yolu olusturulmustur. 2009 yili itibari ile kente 70 km daha bisiklet yolu
olusturuldu. 2010 y1l1 itibari ile toplamda olusturulan 148 km bisiklet yolunun 114 km’si

giivenligi Avrupa Birligi Bisiklet Yolu giivenlik standartlarina ulastirilmistir.

Her gun Sevilla kentinde 92.000 bisiklet hareketliligi olusmaktadir. 2006 yilinda 6.000
olan bisiklet kullanan sayis1 2009 yil1 itibari ile 50.000 kisiye ulagmistir.

Sevilla kentinde gerceklestirilen ¢aligmalar sonucu; uygun okul yollar1 tespit edilerek
bisiklet kullanimi icin gelistirme calismalar1 yapilmistir. Ozellikle okul ¢agidaki
cocuklarin giivenli bisiklet yollarina sahip olmasi, bisiklet kullanim oranini arttirmistir.
Sevilla kentinde, belediye Onciiliigiinde bisiklet paylasim ve kiralama sistemi ( Bike
Sharing System ) "SEVICI" modeli olusturulmustur. Kentte olusturulan “SEVICI”
bisiklet modeli Sekil 2.7.” de gortlmektedir.

Otobiis kart1 sahiplerinin kullanabildigi sistemle birlikte sehirde 07.30-20.30 saatleri
arasindaki bisiklet kiralama bedelleri tlicretsiz hale getirilmistir. Bisiklet kiralama yerleri
genellikle toplu ulasim merkezlerinin yanina insa edilmistir. Sevilla’da kurulan bisiklet
stratejisi ve iyl uygulama Orneginin Oniindeki en 6nemli sorun bisiklet hirsizligi ve
bisiklet ekipmanlarina gerceklestirilen yagmacilik faaliyetleridir. Bazi bisikletler

kiralama yerlerinde tahrip edilmis veya calinmistir.
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Sekil 2.7. Sevilla kentinde olusturulan “SEVICI” bisiklet modeli
2.6.4. Giiney Kore’de bisikletli ulasim

Giiney Kore’de yeni insa edilen 160 km’lik otoyol iizerine yerlestirilen giines panelleri,
hem yolun aydinlatilmasini saglamakta hem de, buz tutmasini engellemektedir. Yolda
ayn1 zamanda 32 km’lik bisiklet yolu bulunmaktadir. Giiney Kore, Bagkent Seul’iin 160
km giineyine insa ettigi 6 seritli otobana yerlestirdigi paneller Sekil 2.8’ de goriildigi
gibi gilines enerjisi lretmektedir. Ayni yolda, gilines panellerinin altinda bisiklet
stiriiclilerini yagmur ve gilinesten korumak i¢in bir de bisiklet yolu insa edilmistir. En
onemlisi ise Urettigi elektrik ile iilke ekonomisine katki saglamaktadir. Baskent Seul’un
160 km gilineyinde yer alan 6 seritli otobanda, bisiklet siiriiciileri i¢in 32 kilometrelik yol
boyunca yapilan panellerin maliyetinin bir hayli yiiksek oldugu tahmin edilmekte olup;

ancak proje gelistiricileri orta vadede kar saglanacagini 6n gérmektedir (Anonim c, 2015).
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Sekil 2.8. Giiney Kore solar bisiklet yolu

2.6.5. Kanada’da bisikletli ulasim

Kanada, bisiklet yollarinin gelistirilmesi i¢in Saglik Bakanligi biit¢esinden 7 katrilyon TL
ayirmaktadir. Toplumun sagligr her seyden ¢ok 6nemlidir. Bdylece insanlar hastanelere
daha az gelecek, spor yapildigi i¢in kalp ve damar hastaliklar1 azalacaktir. Toplum bir
yandan spor yaparken diger taraftan ¢evreyi kirletmedigi i¢in daha temiz kent merkezleri

olugmus olacaktir (Suyabatmaz, 2003).

2.6.6. Amerika Birlesik Devletleri’nde bisikletli ulasim

Amerika Birlesik Devletleri’nde de yaya ve bisikletli giivenliginin saglanmasi i¢in bir¢ok
calismalar vardir. Gegtigimiz yillarda, Federal Otoyol Idaresi (FHWA),yiiriiyiis ve
bisiklet kullanma gibi ulastirmanin motorsuz sekilleri ile ilgili yeni ve genisletilmis
politikalar gelistirmistir. Yaya ve bisikletli yaralanmalarinda veri taban1 gelistirilmesi,
bisiklet uygunluk endeksinin gelistirilmesi, yaya ve bisikletlilerin yol kapasitesinin
etkileri, yiirliylis ve bisiklet imkanlari ile ilgili tiiziik planlama tasarisi gibi birgok

caligmalar ylriitiilmektedir (Y1lmaz, 2006).
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2.6.7. Finlandiya'da bisikletli ulasim

Finlandiya; ulusal temelde ““ 2020 — Ulasim Stratejileri ve Alternatif Ulasim Yollar1 ”
belgesi ile eylem plani hazirlamistir. Bu eylem plani dogrultusunda; yerel yonetimlerin
bisiklet yollarmin tesviki, toplu ulagimin yani sira bisiklet kullanimina 6zendirme ve

bisiklet yollarinin giivenliginin ve kalitesinin arttirilmasi hedeflenmektedir.

2.6.8. Isvec'te bisikletli ulasim

Isvec ulusal temelde; "Daha Giivenli ve Daha Yaygm Bisiklet Kullanimi” belgesi ile
eylem plan1 hazirlamistir. Strateji temelinde “bisiklet kullananlarin yol ve ekipman
giivenliginin saglanmasi, bisiklet kiralama ve paylasim sisteminin yayginlastirilmasi ve

giivenli bisiklet yollarinin olusturulmasi hedeflenmektedir.

Isve¢ Helsingborg’da da bisiklet kullanimini arttirmak amaciyla birgok calisma yapilmis
ve yapilmaktadir. Ornegin; Sehir Planlama Dairesi sehirde olusturulacak olan bisiklet
yolu aginda temel olarak kullanilacak yeni bir bisiklet plan1 gelistirmektedir. Amag ¢esitli
yollarin birlestirilerek miimkiin oldugunca kapsamli bir ag yaratilmasidir. Ayrica 200
km’lik bisiklet yolu boyunca, bisikletciler tarafindan kolay anlasilmalar1 i¢in renk kodlar1
olan 500 isaret konulmustur (Kopenhag, 2002).

2.6.9. Avusturya'da bisikletli ulasim

Avusturya’da; toplu tasgimanin yayginlastirilmas: ve toplu tasima noktalarina bisikletle
ulasim amaciyla eylem plant hazirlanmistir. Avusturya’da temel amag; bisiklet
kullaniminin bireysel kullaniminin yayginlastirilmasi yani sira bisiklet kullanarak otobiis,
metro ve tren gibi toplu tasima araglarina ulasilmasidir. Literatiirde ““ Toplu Tasima +
Bisiklet “ modeli olarak yer alan sistemde, vatandaglar1 toplu tagimaya 6zendirmek
amaciyla, toplu tagima noktalarina ve islek meydanlara bisiklet hizmeti sunularak,

vatandaslarin iicretsiz olarak toplu tasimaya ulagsmasi hedeflenmektedir.
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2.6.10. Ingiltere'de bisikletli ulasim

Ingiltere; trafigin yogun oldugu ve toplu tasimaciligin énde oldugu bir iilke oldugundan
dolay1, trafik yogunlugunun azaltilmasi ve saglikli bireylerin yetistirilmesi hedefi ile
bisiklet kullanimu ile ilgili stratejisini 1996 yil1 itibari ile ortaya koymustur. Ingiltere’de
temel arag; bisiklet kullanimin 6zendirilmesi amaciyla yol ve levha sistemlerinin
gelistirilmesidir. Yapilan aragtirmalar sonucu; islek olan bazi mesafelerin arag ile
gidilmesinden ziyade bisiklet ile daha kisa silirede asilabilecegi belirlenerek ( trafik
yogunlugu ve yolun uzamasi sebebiyle) bu on goriiler tabelalara yerlestirilerek

yayginlagtirilmigtir.

2.6.11. Tsvicre'de bisikletli ulasim

Isvigre; 2008-2015 yillar1 arasinda uygulanan “ Siirdiiriilebilir Ulasim Stratejileri”
dogrultusunda bisikletle ulasimin gelistirilmesi ve yayginlastirilmas: konusunda
calismalar yapmustir. Strateji temelinde; siirdiiriilebilir ulasimin saglanmasi, bisiklet

(13

kullanimin yaygimlastirilmas: ve “ sessiz trafik “ slogani ile ulasimda motorlu tasit

kullaniminin azaltilmas1 hedeflenmistir.

2.6.12. Bogota'da (Kolombiya) Bisikletli Ulasim

Kolombiya’nin bagkenti Bogota’da bisiklet yollarinin yapim ve bakimi ile egitim
faaliyetleri i¢in 10 yillik bir donemde toplam 178 milyon ABD Dolar1 tutarinda bir
yatirim gergeklestirilmistir (UNITAR, 2010(b))

Bisiklet yolu uygulamasi kapsaminda haftanin her Pazar giinii 07:00-14:00 saatleri
arasinda 110 km’den daha fazla yol arag trafigine kapatilmakta ve tamamen yayalar ile
bisikletlilere ayrilmaktadir. (Sustainable City News, 2013). Bu uygulama Sekil 2.9 * da
gorulmektedir. Kolombiya’nin baskenti Bogota bisiklet politikasin1 verimli sekilde
yuriten ve sonuglarini alan bir kenttir. 2015 yili itibariyle sehirde 498 km bisiklet yolu

bulunmaktadir.
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Sekil 2.9. Bogota’da bisikletli ulagim

2.6.13.Rio'da (Brezilya) bisikletli ulasim

Rio de Janeiro, “Rio, Bisikletin Bagkenti” kampanyasi ile bisiklet altyapisini
yayginlagtirmaya ve bisiklet kullanimini arttirmaya odaklanmistir. Kampanya, bisikletin
rekreasyon ya da hobi amagli kullanimindan ¢ok bir ulagim araci olarak kullaniminin

Onemini vurgulamaktadir (Hearts, 2013).

Kentin Copacabana gibi yogun alanlarinda kullanilmak iizere en yiiksek hiz limitini
araglar i¢in saatte 30 km’ye indirecek hiz kesiciler uygulamaya konulmustur. Ayrica,
bisikleti toplu tasimayla entegrasyonunu iyilestirmek adina metro ve metrobus
istasyonlarinda bisiklet park alanlari, otobiislerde de bisiklet i¢in alanlar olusturulmasi
planlanmaktadir (C40 Cities, 2012). Rio’da Bisikletli Ulasim Sekil 2.10° da

gorulmektedir.
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Sekil 2.10. Rio’da Bisikletli Ulagim

2.6.14. Pariste (Fransa) bisikletli ulasim

Paris’te bir ¢ok bisiklet yolu gitmek istediginiz yerleri birbirine baglamakta ve size
cevreci bir ulagim kaynagi saglamaktadir. Sehirde bir cok yol Pazar giinleri araba trafigine

kapatilarak ve bisikletle kullanima tesvik edilmektedir.. Paris’te bisiklet kiralama ve park

yerleri de avantajlidir. Paris’de Bisikletli Ulasim Sekil 2.11. © de goriilmektedir.

4-

7

Sekil 2.11. Paris’de Bisikletli Ulagim
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2.6.15. Kopenhag’da (Danimarka) bisikletli ulasim

Kopenhag bisiklet teknolojisi olarak gercekten iist seviyededir. Halki %40 oraninda aktif
olarak bisiklet kullanmaktadir. Bir ¢ok iilke bisiklet politikalarinda Kopenhag modelini
ornek almaktadir. Ulasimin ¢ok rahat oldugu, otobiis, gemi ve trenle sehrin hemen her
kosesine ulasilabildigi Kopenhag’da buna ragmen insanlar bisiklet kullanmay1 ihmal
etmiyorlar. Bisiklet kullanicilari i¢in 6zel trafik 1siklar1 bulunan sehirde sabah mesaisinin

basladig1 saatlerde baz1 caddelerde, bisikletlerin yogunlugundan dolay: trafik sikisikligi

bile olmaktadir. Kopenhag’da Bisikletli Ulagim Sekil 2.12. ¢ de goriilmektedir.

Sekil 2.12. Kopenhag’da Bisikletli Ulagim
2.7. Bisikletli Ulasimin Tiirkiye’deki Uygulamalarindan Ornekler

Bu bolimde bisikletli ulasimin Tiirkiye’deki uygulamalari anlatilirken, Avrupa’daki
uygulamalar da dikkate alinarak, aralarindaki benzerlikler, farkliliklar, eksiklikler ve bu

konuda neler yapilabilecegi lizerinde durulacaktir.

1963 yilindan bu yana genelde bes yillik donemler halinde hazirlanan Kalkinma
Planlarinda kent i¢i ulasim ile ilgili olarak altyapi, kurumsallagma ve mevzuat sorunlarina
deginilmekte ve toplu tasimanin giiglendirilmesi ¢ercevesinde politikalar one

stiriilmektedir. 2000’li yillara gelindiginde kent ici ulasima dair daha genis tespitlerde
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bulunulmakta ve bunlara iliskin daha kapsamli ve detayli politikalar gelistirilmektedir,
toplu tasima kalitesinin ylikseltilmesi, yaya ve bisiklet ulasiminin gelistirilmesi ile
otopark yonetimi, taksi isletmeciligi ve deniz tasimaciligia iliskin diizenlemelerin
yapilmasi noktasinda politikalar 6nerilmektedir. Dokuzuncu Kalkinma Planinda; toplu
tagimanin yeterince gelisemedigi; trafik kazalari, asir1 yakat tiiketimi ve ¢evre kirliligi gibi
sorunlarin ortaya ¢iktig1 tespit edilmekte ve bu problemlerin asilmasi amaciyla katilimei,
stirdiiriilebilir, ¢evreye duyarli, yaya ve bisiklet ulasimini 6n plana ¢ikaran politikalar

onerilmektedir.

Son olarak, Onuncu Kalkinma Planinda ise yaya ve bisiklet yolu uygulamalarina, toplu

tagima sistemlerinin entegrasyonuna ve akilli ulasim sistemlerine 6nem verilecegi ifade

edilmektedir (Cirit, 2014).

TUIK verilerine gére, Tiirkiye ve Tokat taki niifusun yas oranlarmi gésteren Cizelge 2.4.
ve 2.5. incelendiginde; bisiklet kullanimi agisindan fiziksel olarak uygun oldugu
diisiiniilen 10-39 yas arali§1 gruplarinin oran1 degerlendirildiginde bu yas gruplarinin
Tiirkiye ortalamasi: yiizde 48.20 ve Tokat ortalamasi: yiizde 44.42 ye isabet etmektedir.
Bu veriler de gerek Tirkiye ve gerekse Tokat ortalamalarinin bisiklet kullanmaya elverisli

bir toplum oldugumuzu gostermektedir.
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Cizelge 2.4. Tiirkiye’de yas gruplarina gore niifus oranlari

31.12.2015 TARIHI ITIBARI ILE

TURKIYE'DE YAS GRUPLARINA GORE NUFUS ORANLARI

T 78 741 053 | 100.00
Toplam E 39511191 | 50.18
K 39229 862 | 49.82
Toplam Toplam
Yas Yas
Grubu Kadm | Toplam | ORAN % Grubu Kadmn Toplam | ORAN %
Erkek Erkek
T 6 381 516 8.10 T 41632 909 5.88
0-4 E 3275520 4.16 50-54 E 2317 534 2.94
K 3 105 996 3.94 K 2315 375 2.94
T 6 337719 8.05 T 3681170 4.68
59 E 3252811 4.13 55-59 E 1 843 354 2.34
K 3 084 908 3.92 K 1837816 2.33
T 6 166 985 7.83 T 3108 467 3.95
10-14 E 3 166 860 4.02 60-64 E 1515065 1.92
K 3 000 125 3.81 K 1593 402 2.02
T 6 585 500 8.36 T 2356 385 2.99
15-19 E 3 382 363 4.30 65-69 E 1100 734 1.40
K 3203 137 4.07 K 1255651 1.59
T 6314 167 8.02 T 1626 184 2.07
20-24 E 3224 168 4.09 70-74 E 737 892 0.94
K 3 089 999 3.92 K 888 292 1.13
T 6 263 249 7.95 T 1 183 746 1.50
25-29 E 3178 350 4.04 75-79 E 501 411 0.64
K 3 084 899 3.92 K 682 335 0.87
T 6428 150 8.16 T 810 488 1.03
30-34 E 3252171 4.13 80-84 E 339 904 0.43
K 3175979 4.03 K 470 584 0.60
T 6 203 323 7.88 T 390 450 0.50
35-39 E 3134 041 3.98 85-89 E 128 879 0.16
K 3 069 282 3.90 K 261 571 0.33
T 5552 580 7.05 T 127 986 0.16
40-44 E 2 788 425 3.54 90+ E 34 622 0.04
K 2 764 155 3.51 K 93 364 0.12
T 4590 079 5.83
4549 E 2 337 087 2.97
K 2 252 992 2.86
KAYNAK : TUIK
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Cizelge 2.5. Tokat’ta yas gruplarina gore niifus oranlari

31.12.2015 TARIHI ITIBARI iLE

TOKAT'DA YAS GRUPLARINA GORE NUFUS ORANLARI

T 593 990 100.00
Toplam E 294 381 49.56
K 299 609 50.44
Yas Toplam Yas Toplam
Grubu Kadin | Toplam | ORAN % Grubu Kadin Toplam | ORAN %
Erkek Erkek
T 38 080 6.411 T 38 192 6.430
0-4 E 19653 3.309 50-54 E 18 673 3.144
K 18 427 3.102 K 19519 3.286
T 41 818 7.040 T 33 377 5.619
5-9 E 21 561 3.630 55-59 E 16675 2.807
K 202571  3.410 K 16702 2,812
T 45765 7,705 T 31 541 5.310
10-14 E 23424  3.944 60-64 E 15071 2.537
K 22 341 3.761 K 16470  2.773
T 52 865 8.900 T 26 802 4.512
15-19 E 26782  4.509 65-69 E 12163 2.048
K 26 083 4.391 K 14 639 2.465
T 45 783 7.708 T 19 357 3.259
20-24 E 227631  3.832 70-74 E 9038 1.522
K 23020 3.875 K 10 319 1.737
T 38925 6.553 T 13898 2.340
25-29 E 19573  3.295 75-79 E 6 382 1.074
K 19 352 3.258 K 7516 1.265
T 40 261 6.778 T 9119 1.535
30-34 E 20043| 3.374 80-84 E 4169  0.702
K 20 218 3.404 K 4 950 0.833
T 40499 6.818 T 3849 0.648
35-39 E 201391  3.390 85-89 E 1258]  (.212
K 20360 3.428 K 2 591 0.436
T 39104  6.583 T 962 (0.162
40-44 E 19359  3.259 90+ E 235  0.040
K 19745  3.324 K 727 0.122
T 33793  5.689
45-49 E 17420 2,933
K 16373 2.756
KAYNAK : TUIK
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Bisikletli ulasim konusunda, sivil toplum kuruluslarimizin ¢esitli basin yayin araglari
vasitasi ile kampanyalar ve reklamlarla, halkimizda duyarlilik yaratmalar gerekir. Ancak
uzulerek belirtmek gerekir ki; tilkemizde isminde bisiklet bulunan sivil toplum kuruluslar
dahi bu konuya sadece bir spor olarak bakmaktan Oteye gidememistir. Bisiklet
kullaniminin yaygimlastirilmast mevcut trafik sikisikligini giderecek, ses ve cevre
kirliligini azaltacak ve en Onemlisi bisiklet kullanimi ile saglik agisindan 6nemli

kazanimlar elde edilecektir.

Cevre ve Sehircilik Bakanliginca 3 Kasim 2015 tarih ve 29521 numarali resmi gazetede
yayimlanan “SEHIR ICI YOLLARDA BISIKLET YOLLARI, BISIKLET ISTASYONLARI
VE BISIKLET PARK YERLERI TASARIMINA VE YAPIMINA DAIR YONETMELIK”
bisiklet yolu alt yapisinin ve isletmeciliginin Belediyeler tarafindan yapilacagini veya
yaptirilacagini belirtmektedir. Ancak bu konunun istisnai yerel idareler harig, en azindan
simdilik pek dikkate alinmadig1 goézlemlenmektedir. Bu sorunun ¢6ziimii icin; bisiklet

yollar1 alt yapisinin tamamlanmast ve bu kisimlara park yapilmasinin oniine gecilmelidir.

Ulkemizde dzellikle iicretli otopark kiiltiirii heniiz olusmadig i¢in, insanlar aracini1 daima
en kolay ulasabilecegi kendisine maddi ylik getirmeyecek sekilde park etmek ister, buna

da en uygun yerler cadde kenarlaridir.
Sekil 5.13°de goriildiigii gibi; bazi yerel idarelerin cadde {izerinde, kaldirimin yaninda 1

metrelik bir bisiklet yolu ¢izgisi ¢izdigini fakat izerinde ise araglarin park etmis vaziyette

durduklarini gérmemiz miimkiindiir.
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Sekil 2.13. Bisiklet yoluna park yapan araglar

Ulkemizde maalesef bisiklet kiiltiiriiniin olmamasi, bisikletin bir ulasim arac1 olarak
goriilmemesi ve bu alandaki ciddi alt yap1 eksiklikleri gibi nedenlerden dolayi, ancak

bazi illerimizde bisikletli ulasim tiirliniin kullanildigin1 gérmekteyiz.

Son yillarda biiyiik kentlerimizde bisikletliler i¢in en sag seritte ayr1 bir yol agilmaktadir.
Yine de bunun tam anlamiyla bir ¢6ziim saglamadigini ve bisiklet kullanan yayalarin
kaldirimlardan gitmek i¢in bile yol bulamadiklar1 goriilmektedir. Ayrica sehir igi
ulasiminda bisikletlerin birakilabilecegi giivenli bir yer bulunmamaktadir (Akgiin,
2003).

2.7.1. istanbul’da bisikletli ulasim
Istanbul, bisikletli ulasimin profesyonelce basarilmaya ¢alisildigi  metropol

kentlerimizden birisidir. Buna o6rnek olarak, “Istanbul Geneli Bisiklet Yollar1”

Planlamasini gosterebiliriz.
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Metropol kent olusundan kaynaklanan ulagim sorunlari, yerel yonetimlerin alternatif
¢Ozlimler iiretmesini zorunlu kilmistir. Ulagimin ve hatta bisikletli ulagimin bir devlet
politikas1 haline geldigi illerimizden birisi oldugu goz ardi edilmemelidir. ISTKA
(Istanbul Kalkinma Ajansi) calismalarindan birisi olan Istanbul’da Giivenli Bisiklet
Yollart Uygulama Klavuzu incelendiginde bu konuda uzun vadeli ¢oziim onerileri

gelistirildigini ve bazilarinin uygulamaya kondugunu gérmekteyiz (Istka, 2014).

[stanbul’'un bazi semtlerinde akilli sistemler hizmete sokularak, bisiklet kiralama
istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri Sekil 2.14. ¢ de goriildiigii gibi oldukc¢a profesyonel
sekilde yiiriitiilmektedir.

Sekil 2.14. istanbul’da bisikletli ulasim

Ayrica bisiklet aparatli otobiislerin, Istanbul’da uygulamaya konulmasi sevindirici ve
umut verici bir gelismedir. Sekil 2.15°de goriildiigii gibi; bu aparatlar sayesinde bisikletli

ulagim ile toplu ulasim arasinda entegrasyon saglanmaktadir.
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Sekil 2.15. Bisiklet aparatli halk otobiisii

2.7.2. Konya’da bisikletli ulasim

Konya Biiyiliksehir Belediyesi’nin Bisiklet Yolu Ag1 447 km’ye ulagsmistir. Bunda
Konya’nin topografik yapisinin da etkin oldugu bir gercektir. Konya merkezde 40 ayri
istasyonda bulunan 500 akilli bisikleti kullanmak isteyenler nereden bisiklet
alabileceklerini, nereye teslim edebileceklerini, istasyonda bisiklet ya da bos kilitleme

alant olup olmadigini Mobil Konya Uygulamasi’ndan 6grenmekte, kiralama ticretini

banka kartlar1 ya da elkart ile Sekil 2.16 * de goriildiigii gibi yapabilmektedir (anonim (e)
, 2016).

Sekil 2.16. Konya’da bisikletli ulasim
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2.7.3. Mersin’de bisikletli ulasim

Mersin'de “Akilli Bisiklet Mersin Sahilinde" adli bir proje uygulanmigtir. Biyiiksehir
Belediyesi ve Cukurova Kalkinma Ajansi’nin (CKA)nin ortakliginda gergeklestirilen
proje kapsaminda 6 noktada bisiklet park istasyonlar1 kurularak 72 bisikletle hizmet
verilmektedir. Ayrica KENTBIS adli bir kart da sistemin ¢alismasinda kullanilmaktadir
(anonim f, 2016). Mersin’de bisikletli ulasim Sekil 2.17. * de goriilmektedir.
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Sekil 2.17. Mersin’de bisikletli ulagim

2.7.4. Kocaeli’de bisikletli ulasim

Kocaeli Akilli Bisiklet Sistemi (KOBIS); 120 adet Akilli Bisiklet, 18 adet
Istasyon,208 adet Bisiklet Park yerinden olusmaktadir. Sekil 2.18. “ deki gibi
Konumlandirilan 18 Istasyon, Izmit kentinin rekreatif alanlarinda, ticaret
merkezlerinde, konut alanlarinda ve ulasim odaklarinda bulunarak, bisiklet
yollarinin tizerinde bir ag olusturmaktadir. Bu sekilde her tiirde kullaniciya hitap

edebilmektedir (anonim g.2014).
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Sekil 2.18. Kocaeli’de bisikletli ulasim
2.7.5. Canakkale’de bisikletli ulasim

CABIS sisteminde; kullanict akilli bisikleti/bisikletleri en fazla 24 saat kiralayabilir, 16
saat sonrasinda bisiklet kullanicis1 sistem iizerinden sms/telefon ile uyarilarak bisikletin
kullanim stire sinir1 hatirlatilir. Kredi Karti ile de kullanilabilir, bu durumda blokaj tcreti
uygulanir (Anonim h, 2016). Canakkale’de Bisikletli Ulagim Sekil 2.19. ‘de
gorulmektedir.

Sekil 2.19. Canakkale’de Bisikletli Ulasim
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2.8. Tiirkiye’deki Bisikletli Ulasim Sorunlar1 ve Coziim Onerileri

50'den fazla ulkeyi kapsayan kiiresel arastirma kurulusu olan WRI tarafindan diizenlenen
Istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollar1 Uygulama Kilavuzu Vizyon Gelistirme Calistay,
Kalkinma Bakanlig1 ve istanbul Biiyiiksehir Belediyesi basta olmak iizere Universiteler
ve bisikletli sivil toplum kuruluslarindan yaklasik 50 uzman katilimei ile 15 Eyliil 2014
tarihinde yapildi. Katilimcilar tarafindan, diger yol kullanicilarinin bisiklet kullanicilarina
saygl gostermemesi, projeler gergeklestirilirken toplumun projelere dahil edilmemesi,
diger ulasim modelleriyle entegrasyon ve altyapr eksikligi, bisiklet kullanimina ve
bisiklet kullanicilarina yonelik farkindaligin olmamasi

gibi sorunlar tespit edilmistir.

Kent i¢i ulasim sorunlarina ¢6ziim onerileri ararken su konuya 6zellikle dikkat etmek
gerekir; ulasim sorunlart konusu ilk defa kurulacak bir yerlesim biriminin sorunu degil,
uzun yillarin getirdigi ve katlanarak biiylimiis olan bir sorundur. Bu nedenle ¢6ziim
Onerileri kismen geg¢mise doniikk, kismen de gelecege doniik Oneriler olarak

degerlendirilmelidir.

Kent ici ulasim, pek ¢ok aktoriin dar bir mekanda bir arada bulundugu ve etkilestigi
karmagsik bir ortamdir. Dolayisiyla bisikletli ulasim sorunlar1 ele alinirken sadece
bisikletli ulasimin diisliniilmesinden ziyade kent i¢i ulagimin bir biitiin halinde
diistiniilmesi ve biitlinciil ¢dzlimler 6nerilmesi gerekmektedir.

e Caddelerde oncelik her zaman toplu tasima araglarinin, yaya ve bisikletlilerin
olmalidir.

e Bisiklet ve yaya yollarma parki engellemek i¢in otopark yeterliligi saglanmalidir.

e Yerel yOnetimler, Universiteler ve sivil toplum kuruluslariyla halkin da katilimi
saglanarak, bilgilendirme, bilinglendirme, egitim ve pilot uygulama caligmalari
yapilmalidir.(anonim i, 2013).

¢ Bisiklet kullanimi ve bisiklet yollariyla alakali yetersiz kalan kanun ve yonetmeliklerin
diizenlenmesi gerekmektedir. (anonim j, 2014).

e Bisiklet yollarinin toplu ulasim yollar1 (metro, metrobiis, tramvay, otobiis) ile
entegre olmast ve bu alanlarda yeterli, giivenli, ekonomik otoparklarin

olusturulmasi1 gerekmektedir.
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o Kentin topografyasina uygun ¢éziimler gelistirilmesi gerekmektedir.
e Siirlicii egitimine bisikletlilerin de dahil edilerek 6fke kontrolii ve trafik egitimi
konusunda calismalar yapilmasi gerekmektedir (anonim j, 2014).

e Bisiklet trafigini motorlu ara¢ trafiginden ayirarak, uygun fiziksel kosullar saglayan
bisiklet yollarinin, bisikletler i¢in kavsaklarda 6zel sinyallerin, yollarda bisiklet
gecislerinin gelistirilmesi saglanmalidir. Bu tiir diizenlemeler i¢in yerel yonetimlere
kaynak aktarilmalidir.

e Bisikletli ulasim konusunda, sivil toplum kuruluslarimizin ¢esitli basin yayin araglari
vasitast ile kampanyalar ve reklamlarla, halkimizda duyarlilik yaratmalar
gerekmektedir.

e Toplu ulasim ve bisiklet gibi ¢cevre dostu ulasim tiirleri harig, kent merkezinden gecen
tasit trafigi engellenmelidir.

e Kent i¢i ulagim, yerel idarelerin ihtiyaglar siralamasinda oncelikli olmalidir.

¢ Yerel idareler diizenleyecekleri imar planlarinda; bisiklet yolu ve bisiklet park yerlerini
de dikkate almalidir.

e Ozellikle yeni baslayan yapilasmalarda; alternatif kent ici ulasim tiirii olarak bisikletli
ulagim da dikkate alinmalidir.

e Bisikletli ulasimin tegvik edilmesi amaci ile bazi yollar haftanin bazi giinleri veya giiniin
bazi saatleri bisikletli ulagima ayrilmalidir.

eDevlet de bazi vergileri kismen diisirmek veya hi¢ almamak yolu ile bisiklet
maliyetlerini diistirerek bisiklet sahipliligini kolaylagtirmalidir.

e Ulagim giivenligi acgisindan karayolundan ve yaya kaldirnrmindan bagimsiz bisiklet
yollart tasarlanmalidir. Ciinkii bu tasarim yapilmadigi siirece zaman zaman kural
ithlalleri ka¢inilmaz olacaktir.

e Ucretsiz bisiklet dagitim1 gergeklestirilmesi, bisiklet kiralama ve degisim modellerinin
uygulanmasi faydali olacaktir.

e Bisikletli ulasgimin da bir ulagim tiiri oldugu gercegini unutmadan kent i¢i ulasgimda
bisiklete diger ulagim araglariyla esdeger 6nem verilmelidir.

¢ Kentlerde model olarak kabul edilen kisiler; bisiklet kullanimini tesvik amaci ile zaman

zaman toplu halde bisikletle igyerine gitmelidir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. TOGU Tashgiftlik Yerleskesi Bisiklet Yolu Projesi

Tez ¢alismasi kapsaminda, Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Tasligiftlik Yerleskesi'nde
bir bisiklet altyapisi kurulmasi etiid edilmistir. Bu kapsamda yerleske igerisinde ve
disindaki 6nemli noktalar1 birbirine baglayacak bir bisiklet yolu icin glizergah etldi
yapilmis, gerekli olan bisiklet park yerlerinin konumlar1 ve kapasiteleri belirlenmis,
kurulacak kiralama sistemi i¢in gerekli bisiklet sayisi tespit edilmistir. Ayrica, kurulacak

sistemin maliyetini belirlemek izere bir 6n kesif de yapilmuistir.

3.1.1.Universite hakkinda genel bilgiler

Admi Plevne Kahramani Gazi Osman Pasa'dan alan Tokat Gaziosmanpasa Universitesi
03.07.1992 tarihinde 3837 Sayili Kanuna Ek 24. Madde geregince kurulmustur.
Universite Yerleskesi, Amasya yolu iizerinde Tokat il merkezine 9 km. uzaklikta

Taslh¢iftlik Mevkiinde 2000 dekar arazi tizerinde kuruludur.

2018-2019 egitim ve 6gretim donemi igin 6grenci sayist 32.820 *dir. Akademik personel
sayist 1275, idari personel sayis1 1030 *dur. (Anonim [, 2019)

1993 — 1994 6gretim yilinda toplam 6grenci Sayis1 3584 iken, 2015 — 2016 6gretim yilinda
bu say1 30631 olmustur. Yani oransal olarak toplam 6grenci sayist 13 yilda yaklagik 10

kat artmistir.

TOGU Taslgiftlik yerleskesi giris goriiniimii Sekil 3.1. ‘de gosterilmis, 04.01.2019 tarihi
itibariyle TOGU 6grenci sayilari ise Cizelge 3.1 “de verilmistir.
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Sekil 3.1. TOGU Tasligiftlik yerleskesi giris goriiniimii

Cizelge 3.1. TOGU &grenci sayilart (04.01.2019 tarihi itibariyle)

OGRETIM YILI [|ONLISANS [LISANS |[LISANSUSTU [TOPLAM
2018 — 2019 11502 18618 2700 32820

3.2. Materyal

Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Tasliciftlik Yerleskesi'nde bir bisiklet altyapisi

kurulmasi etiidinin yapilabilmesi i¢in kullanilan ana materyaller sunlardir:

e Arastirma alan1 icindeki mevcut arag¢ ve yaya yollarinin tespiti i¢in Yerleske yerlesim
plani

e Bu yollarin gezilerek ¢ekilmis resimleri

e Kampus Halihazir Haritas1

e Cevre ve Sehircilik Bakanligi'min yaymlamis oldugu "Sehir i¢i Yollarda Bisiklet
Yollari, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair
Yo6netmelik"

e Bisiklet yolu giizergahinin kotlarinin tespiti ve giizergah egimlerinin kontroli igin
NetCAD programi
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Proje alani icerisindeki mevcut yollar Sekil 3.2°de goriildiigii sekildedir.

9

3@5 GAZIOSMANPASA UNIVERSITESI - TASLIGIFTLIK KAMPUSU YERLESIM PLANI @
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Sekil 3.2. Tasligiftlik yerlegskesinin mevcut yollart
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GAZIOSMANPASA UNIVERSITES! TASLICIFTLIK YERLE$KES
4 |
HALIHAZIR HARITASI ve BISIKLET YOLU GUZERGAHLAR 4’,’.«1 =

e Bisiklet yolu

0
O e)

Sekil 3.3. Tasligiftlik yerleskesi Halihazir haritasi ve bisiklet yolu giizergahlar
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3.3. Yontem

Calismalarin gerceklestirilebilmesi i¢in ilk is olarak yerleskedeki 6grenci sayis1 gibi genel
bilgilerle birlikte Giniversite yerleske alanina ait dijital ortamdaki halihazir haritalar elde

edilmistir. Ayrica yerleskenin tamami gezilerek, mevcut durum yerinde de incelenmistir.

Glizergahlar belirlenirken; uygulanacak egimler, yol genisligi, yol en kesiti gibi
konularda 3 Kasim 2015 tarih ve 29521 numarali resmi gazetede yayimlanan “SEHIR ICI
YOLLARDA BISIKLET YOLLARI, BISIKLET ISTASYONLARI VE BISIKLET PARK
YERLERI TASARIMINA VE YAPIMINA DAIR YONETMELIK " ve eklerinde belirtilen
kilavuz, bisiklet yolu proje érnekleri ve bisiklet yolu sekillerine uyulmustur. Buna gére,
Taslhciftlik Yerleskesi bisiklet yolu projesi en kesit dlgiileri Sekil 3.4’de goriildiigi
sekilde uygulanmigtir

10x30 Bordiir

90 ¢m Yol Gelig

Serit Ayrimi

% 00 em Yol Gidls

10x50 Bordiir
Sekil 3.4. Tasligiftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu projesi en kesit ol¢ileri

2240 cim

Yerleskenin topografik yapisi ve yapilacak bisiklet yolunun iki tarafinin da yesil alan
olmas1 ve gerekli egimin mevcut olmasi nedeniyle Sekil 3.5.’de goriildiigii tizere drenaj

icin beton oluk, mazgal benzeri uygulamalara ihtiya¢ duyulmamustir.
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Y .26.017/065 5cm Asinma tabakasi
50 x 20 x 10 cm boyutlarninda
normal ¢imentolu buhar kiirli ~ [10cm Temel tabakasi
beton bordilr dosenmesi

10cm Stablize

Sikigtiriimis toprak zemin
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Sekil 3.5. Taslgiftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu en kesiti

Yerleskenin Tokat (dogu) girisinde egimin fazla olmasi ve kamulastirma gerektirmesi

nedeniyle Bisiklet Yolu Giizergahi yerleskenin Turhal (bat1) girisinden baglatilmistir.

Proje giizergahlari, bitki Ortiisiine zarar vermemeye ve kazi — dolgu maliyeti ¢ikmamasi
amaci ile genelde kaldirim kenarlarindaki mevcut bos alanlar kullanilmis olup, ¢evresel

ve maliyet faktorleri dikkate alinarak sekil 3.6. deki gibi hazirlanmistir.

rfE$iL BISIKLET | YESIL [YAYA ARAG YOLU ORTA
ALAN | YOLU ALAN  KALDIRIMI REFUJ

Sekil 3.6. Tasligiftlik yerleskesi genelinde uygulanacak bisiklet yolu, yaya yolu ve
arac yolu en kesiti
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Projede bisiklet yolu ol¢iileri olarak; gidis-gelis olmak tiizere 2 seritli, ortada seritleri
ayiran 10 ar dan 20 cm. ¢izgi ile ayrilmus, iki yanda iist genisligi 10 cm. olan bordiir olarak

tasarlanmistir.

Bisiklet yolu zemini, yol ihlallerinin azaltilmasi ve algilamay1 arttirmak i¢in mavi (gift

katmanli epoksi RAL 5015) renk boya ile renklendirilmistir.

Kullanilacak bisiklet sayisi; Miihendislik Fakiiltesi-10, ilahiyat Fakiiltesi-10, Egitim
Fakiiltesi-10, Rektorliik-10, Ziraat Fakiltesi-10, Iktisat Fakiiltesi-10, Fen Edebiyat
Fakiiltesi-10 ve Yiksekokullar-20, ortak derslik 10 olmak tzere Toplam 100 adet olarak

tasarlanmistir.
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4. BULGULAR

Tez caligmast sirasinda olusturulan bisiklet yoluyla ilgili bulgular asagida

Ozetlenmistir:

o Bisiklet yolu glizergahi 10 boliimden olusmakta olup, toplam uzunlugu yaklasik
7206 m. dir.

¢ Birinci bolumin toplam uzunlugu 2308 m. dir.

e ikinci béliimiin toplam uzunlugu 474 m. dir.

e Ugiincii boliimiin toplam uzunlugu 792 m. dir.

e Dordiincii boliimiin toplam uzunlugu 1232 m. dir.

e Besinci boliimiin toplam uzunlugu 38 m. dir.

¢ Altinci boliimiin toplam uzunlugu 398 m.dir.

e Yedinci bolumin toplam uzunlugu 563 m. dir.

e Sekizinci boliimiin toplam uzunlugu 201 m.dir

e Dokuzuncu boliim yerleske yakininda bulunan Tokat istikametindeki yurda
uzanan boliim olup bu yurdun yerleskeye uzakligr 550 m. dir.

e Onuncu bélim yerleske yakininda bulunan Turhal istikametindeki yurda uzanan
boliim olup bu yurdun yerleskeye uzakligi 650 m. dir.

¢ Bisiklet yolu kaplamasinda; yonetmelikte belirtildigi lizere 5 cm aginma tabakasi
lizerine; mavi renkte epoksi boya uygulamasi yapilacak sekilde maliyet
hesaplanmuistir.

e Yerleskenin c¢esitli noktalarinda 10 adet bisiklet park yeri planlanmustir.
Projenin 7206 m. bisiklet yolu bedeli, 10’ar adetlik. 10 adet bisiklet park yeri
aparat1 olmak tizere toplam maliyet bedeli 2.138.345,90 TL olup; bu maliyetin
Universite, Cevre ve Sehircilik Bakanligmin Proje Tesviki (CSB Kriterlerine
gore), Saglik Bakanliginin bisiklet tesviki ve ¢esitli sponsor firmalar tarafindan
karsilanmas1 6ngoriilmektedir.

TOGU Tasligiftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu projesine ait bisiklet

yolu giizergahlart Sekil 4.1. 4.2 4.3 ... 4.20 ‘de goriildiigi sekildedir.
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1. Guzergéh; toplam uzunlugu 2509 m. dir.

GUZERGAHNO : 1/1 -
OKAT KARRYEL.

BiSIKLET Y&TU
GUZERGAH BASLANGIC

=)
()

. v

Sekil 4.1. Tashgiftlik yerlesl;gs'i' b1§1klet yolu 1/1 numaral1 giizergahi

GUZERGAH NO : 12

R '\\_Kﬂ"‘--‘
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GUZERGAHNO: 1/3

Sekil 4.3. Tagliciftlik yerleskesi bisiklet yolu 1/3 numaral1 giizergahi

GUZERGAHNO: 1/, y

/ ’/,"//'/
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GUZERGAH NO :

Sekil 4.5. Tasligiftlik yerleskesi bisiklet yolu 1/5 numarali gﬁzegahl

2. Glizergah; toplam uzunlugu 474 m.dir.

GUZERGAHNO: 2

Sekil 4.6. Taslciftlik yerleskesi bisiklet yolu 2 numarali giizergahi
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3. Glizergah; toplam uzunlugu 792 m. dir.

GUZERGAH NO : 3/1

[

Sekil 4.8. Taslgiftlik yerleskesi bisiklet yolu 3/2 numarali gﬁzergahf
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GUZERGAH NO :3/3—._

Sekil 49. Tasligiftlik yerleskesi bisiklet yolu 3/3 numaral1 giizergahi

4.Glizergah; toplam uzunlugu 1232 m. dir.

GUZERGAHNO :4/1

Sekil 4.10. Tasligiftlik yerleskesi bisiklet yolu 4/1 numarali giizergahi
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INCETRCVER ) LB K

$e_k—il 4.12. Taslgiftlik yerleskesi bisiklet yolu 4/3 numarali gl'jzergah |

51



GUZERGAH NO : 4/4

igdvu' FAKULTES!
|

\

&

Sekil 4.14. Tasligiftlik yerleskesi bisiklet yolu 4/5 numarali glizergahi
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5.Glizergah; toplam uzunlugu 398 m.dir.

GUZERGAHNO : 5

Sekil 4.15. Tasliciftlik yerleskesi bisiklet yolu 5 numarali giizergahi

6.Glizergah; toplam uzunlugu 563 m. dir.

GUZERGAH NO :

<

Sekil 4.16. Tasligiftlik yerlesl;ési bisiklet yolu 6 numarali giizergahi
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7.Glizergah; toplam uzunlugu 563 m. dir.

\

GUZERGAH NO :

|~

<

Sekil 4.17. Tasliciftlik yerleskesi bisiklet yolu 7 numarali giizergahi

8. giizergah Kampiis yakininda bulunan Tokat istikametindeki yurt olup kampiise
uzakligi 201 m. dir.

G’I"JZERGAH NO:8

N/

Sekil 4.18. Tasliciftlik yerleskesi bisiklet yolu 8 numaral gﬁéergéhl ’
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9. Guzergah yerleske yakininda bulunan Tokat istikametindeki yurt olup;
yerleskeye uzakligi 550 m. dir.

Sekil 4.19. Tasliciftlik yerleskesi bisiklet yolu 9 numarali giizergahi

10. Giizergah yerleske yakininda bulunan Turhal istikametindeki yurt olup;
yerleskeye uzakligr 650 m. dir.

Sekil 4.20. Tasligiftlik yerleskesi bisiklet yolu 10 numaral giizergahi
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TOGU Tasligiftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu projesine ait bisiklet
park istasyonu yerleri Sekil 4.21° de goriildiigii sekildedir.

" MUHENDISLIK VE DOGA *
BILIMLERI FAKULTESI
~ e g

Sekil 4.21. TOGU Taslgiftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu projesine ait
bisiklet park istasyonu yerleri
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Sekil 4.21. TOGU Tasligiftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu projesine ait
bisiklet park istasyonu yerleri
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TOGU Tasliciftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu projesine ait bisiklet yolu
kaplama tiirleri Sekil 4.22.°de goriildiigii sekildedir. Bisiklet yolu zemininin, yol
ithlallerinin azaltilmasi ve algilamay1 arttirmak i¢in mavi renk boya ile renklendirilmesi
diistiniilmiistiir. Gerek renk korlerinin daha kolay ayirt edebilmeleri, gerek yagish
havalarda fark edilme oraninin yiiksek olmasi ve gerekse toplumun renk tercihi olmasi
gibi nedenler, mavi renk kullanimini 6ne ¢ikarmaktadir. (YAKAR ve ark. /GBAD, 6(3)
2017) Isvec’te yapilan bir arastirmaya gore mavi renkli kaplama kullanimi bisiklet
stiriciilerinin  giivenligini %20 oraninda arttirmaktadir. Danimarka’da yapilan bir
arastirmaya gore ise, kaplama rengi olarak mavi rengin tercih edilmesinin bisiklet
otomobil ¢arpismalarini %38, yaralanma-0lumli kaza oranini ise %71 oraninda azalttigi

ortaya konulmustur

Sekil 4.22. Bisiklet yolu kaplama tlrleri

58



TOGU Tasligiftlik yerleskesinde uygulanacak bisiklet yolu projesine ait bisiklet park

istasyonu 6rnegi Sekil 4.23.’de goriildiigi sekildedir.

— ] 11 =

Sekil 4.23. Bisiklet park istasyonu ornegi

Farkli ¢esitlerdeki bisiklet park istasyonlariin 6l¢iileri Cizelge 4.1 © de verilmistir.

Cizelge 4.1. Cesitli bisiklet park istasyonu élculeri

PARKSAYISI | BOY (cm) GENISLIK (cm) YUKSEKLIK (cm)

30 105 55 70

4'0 140 55 70

Iki Tarafli 175 75 55

5'i 175 55 70

5'li Capraz 200 35 55

4’14 Yaslamali 140 80 80

5'1i Yaslamali 175 80 80

Yandan 1,75 85 80

Baglamal

Cemberli (Cember ¢ap1) 280 (Cember yerden
350 yuksekligi) 16
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http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1362081&CatId=bs683155&Fstate=&/3lü-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1278654&CatId=bs683155&Fstate=&/4lü-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1588645&CatId=bs683155&Fstate=&/İki-Taraflı-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1278681&CatId=bs683155&Fstate=&/5li-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1280360&CatId=bs683155&Fstate=&/5li-Çapraz-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1278712&CatId=bs683155&Fstate=&/5-li-Yaslamalı-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1402167&CatId=bs683155&Fstate=&/Yeni-Model-Yandan-Bağlamalı-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1402167&CatId=bs683155&Fstate=&/Yeni-Model-Yandan-Bağlamalı-Bisiklet-Parkı
http://www.bisikletparkyeri.com/?newUrun=1&Id=1364445&CatId=bs683155&Fstate=&/Çemberli-Bisiklet-Parkı

Bisiklet yolu projesine ait bisiklet 6rnegi Sekil 4.24.”de goriildiigi sekildedir.

Sekil 4.24. Bisiklet 6rnegi (2608 Safiro 26 Jant Sehir Bisikleti )

4.1. Bisiklet Yolu Giizergah Uygulama Maliyetinin Hesaplanmasi

TOGU Tasligiftlik Kampiisii bisiklet yolu uygulamasinin yaklasik maliyeti ¢izelge
4.2.de verilmistir.

Cizelge 4.2. Tasligiftlik yerleskesi bisiklet yolu yaklasik maliyet cetveli(asfalt kaplama)

S. |Poz . o Biri . Birim
No | No Imalatin Cinsi m Miktari Fiyats Tutar
1 |FA.03 |EPOKSI BOYA m? | 13.640,000 |37,50 |511.500,00
2 |FA.04 BISIKLET PARK APARATI | Ad | 100,000 125,00 | 12.500,00
TT-38a MECBURI BISIKLET
3 |FA05 YOLU BiLGI LEVHASI Ad | 50,000 88,50 | 4.425,00
4 |FA.06 .;l‘_‘zléilkaglsINMA m? | 12.400,000 |46,25 |573.500,00
5 KGM/ | Trafik bilgi levhal'arlfl'm teme} Ad 50000 357.08 | 17.899,00
60.054 | yapimi ve levha diregi montaji
6 g(oGo'\gzla gﬂ‘nll’;f‘ levhalarmin yerine |\ 54 599 65,19 | 3.259,50
KGM/ Soguk yol ¢izgi boyasi ile yaya
7 60.205 gecitleri ve yavaslama uyari m2 | 13.640,000 |45,05 |614.482,00
' cizgilerinin cizilmesi
Y 15.0 Makine ile yumusak ve sert
8 06/1 A kiiskiiliik kazilmasi (serbest m3 |3.720,000 |6,29 23.398,80
kazi)
v 15.1 Cakil temin edilerek, el ile
9 46/02' serme, sulama ve sikistirma m3 | 2.976,000 36,35 [108.177,60
yapilmasi
50x20x10 cm boyutlarinda
Y.26.0 | normal ¢imentolu buhar kirli
10 17/065 | beton bordiir ddsenmesi (pahl, m 12.400,000 |21,71 |269.204,00
her renk)
Toplam: 2.138.345,90
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5. TARTISMA VE SONUC

Bu c¢alismada, Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Tashgiftlik Yerleskesi'nde bisikletli
ulagim altyapisini olusturmak iizere toplam 7206 m uzunlugunda bisiklet yolu, 100 adet
bisiklet parkindan olusan ve toplam maliyeti 2.138.345,90 TL olan bir bisikletli ulasim
ag1 projelendirilmistir. Bisiklet yollar1 projelendirilirken hem cevresel hem de ekonomik
konular g6z oniinde bulundurulmus, agaglara ve yesil alanlara zarar vermeksizin ve
toprak isi en aza indirilerek, miimkiin olan yerlerde mevcut yaya kaldiriminin yanindaki

bos alanlar kullanilarak bisiklet yolu giizergahi belirlenmistir.

Genel olarak, Tiirkiye'nin bisikletli ulasim konusunda iyi bir noktada olmadig: ortadadir.
Kent i¢i ulagimda yaya ve bisiklet ulasimina uygun bir¢ok kentimiz olmasina ragmen,
yaya ulagimi ve yayalagma alanlarinin gelistirilmesine yonelik bir ulasim politikast
gozetilmemektedir. Bisiklet ise hala ¢ocuklarin eglence amagli olarak kullanacagi bir arag
olarak goriilmekte, bir ulasim araci olarak bu araca gereken 6nem verilmemekte ve kent
ici ulasim planlamasi igine sokulmamaktadir. (Tire Kibar, 2015). Almanya’ da
bisikletlere yonelik fiziksel diizenlemelere altmisli yillarin basinda baslandigi ve ilk
bisiklet yolu standardinin 1963 yilinda yiiriirliige girdigi diisiiniildiigiinde bir hayli ge¢
kalinmis oldugu da goriilmektedir. Zaman kaybetmeksizin bisikletli ulagimim genel

ulasim igerisindeki payini yiikseltmeye yonelik onlemler alinmalidir.

Bu caligma, bir tiniversite yerleskesinde yapildigindan kamulastirma maliyeti olmamuistir.
Ayrica, yerleskenin bilyiik boliimiinde arazi egimi bisiklet yolu yapimini kolaylastiracak
sekilde distiktiir. Bazi alanlarda ise egim kurtarmadigi i¢in bisiklet yolu agi
baglanamamistir. Bu yerlerde elektrikle ¢alisan bir band sayesinde bisikletler yukari
cikarilabilir fakat maliyeti artiracagindan projeye dahil edilmemistir. Yerleske icerisinde
yapilasma yogun olmadigindan ve c¢ogu yerde kaldirnrm kenarinda bos alanlar
bulundugundan giizergah belirlenmesi sirasinda biiyiik zorluklarla karsilasilmamistir.
Universite yerleskelerinin pek ¢ogu igin bu avantajlar gecerlidir. Ayrica, iiniversite
yerleskesinde yasayanlarin biiyiik ¢cogunlugu 17-25 yas arasindaki gengler oldugundan,
fiziksel olarak da bisiklet kullanim1 konusunda avantajlidirlar. Bu avantajlarindan dolay1

tiniversite yerleskeleri bisiklet yollarinin yayginlastirilmas: i¢in oldukc¢a uygundurlar.
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Universite hayati boyunca bisiklet kullanimini giinliik hayatinin parcasi haline getiren
bireylerin liniversite hayatindan sonra da bunu siirdirmeleri daha kolay olacaktir.

Diger taraftan, kentsel alanlarda yapilacak bisiklet yollarinda yukarida sayilan avantajlar
bulunmamaktadir: Ozellikle biiyiik sehirlerde mevcut yollarin kenarlarinda bos alanlar
bulunmadigr gibi, yapilasmanin fazla ve yola yakin olmasindan dolayr yolun
genigletilmesi imkani da bulunamamaktadir. Mevcut yollarin bulundugu alanlarda
bisiklet yolu tesisi zor olmakla beraber, yeni planlanan kentsel alanlarda ve/veya kentsel
doniisiim kapsaminda yeniden planlanan alanlarda imar planlar1 hazirlanirken uzun vadeli
diisiiniilmelidir. Bu alanlardaki ulagimla ilgili ¢aligma ve yatirimlar, sadece motorlu tasit
odakli yapilmamali, yaya ve bisiklet gibi siirdiiriilebilir ulagim tiirleri de ¢alisma ve

yatirimlar kapsamina alinmalidir.

Bisiklet kullanimi bir kiiltiirdiir ve altyap1 ne kadar uygun olursa olsun bu kiiltiire sahip
olunmadikea bisiklet kullaniminin yayginlagsmasi zor olmaktadir. Bu noktada egitimin
O6nemi 0n plana ¢ikmaktadir: Toplumun kiigiik yaslarda bisiklet kullanimina alistirilmast,
bisikletin bir yasam bi¢imi haline getirilmesi gerekmektedir. Yukarida bahsedildigi gibi,
tiniversite yerleskelerinde bisiklet yollarinin artirtlmasinin bu anlamda da faydali olacagi
muhakkaktir. Bununla birlikte, halkin bisiklet kullanimi konusunda tesvik edilmesi de
gereklidir. Bu tesvik, bir yandan bisiklet kullanimina uygun altyapinin (yollar, bisiklet
park yerleri, bakim onarim tesisleri) ve ekonomik kolayliklarin saglanmasi (vergilerin
azaltilmasi ve maliyetlerin diisiiriilmesi) seklinde cekme politikalariyla yapilabilecekken,
bir yandan da motorlu tasit kullanimimnin caydirilmasi (park ticretleri, belirli zaman ve
mekanlarda yasaklama, vb.) seklinde itme politikalariyla yapilabilir. Bisiklet
kullaniminin arttirilmasi i¢in bisiklet yollarinin yapimiyla beraber, kentlerin belirlenen
noktalarinda bisiklet parklari yapilmali, 6zellikle toplu tagima duraklarinda bisiklet
parklar1 olusturulmali, bu ulagim tiirii toplu tasima ile entegre edilmelidir. Bunun yani
sira, toplu tasima araglarinda bisiklet tasima yerleri ayrilmali, bdylece toplu tasima
yolculugunun sonrasinda da bisiklet kullanimi olanaklar1 desteklenmelidir. Bisiklet
yollar1 altyapisi gelismis kentlerde, belediyeler tarafindan kiralik ve hatta ticretsiz bisiklet
kiralama hizmeti sunulmalidir. Bu calismanin, O6zellikle iiniversite yerleskelerinde
bisikletli ulasim altyapisinin kurulmasi i¢in farkindalik yaratilmasi agisindan Onemli
oldugu disiiniilmektedir (YAKAR ve ark. / Gaziosmanpasa Bilimsel Arastirma Dergisi
6/3 (Aralik 2017)
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