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OZET

DENIZ TASIMACILIGINDA VERGILEME VE MUHASEBE

Yasadigimiz  cografyalarda insanoglunun yeni yerleri kesfetme igglidiisii
okyanuslarin, denizlerin, nehirlerin ve akarsularin avcilikta ve ticarette ve tagimacilikta
kullanilabilirliginin farkina varmalar1 denizciligin dogmasint saglamigtir. Diinya
ticaretinde tasimacilik alaninda yaklasik olarak pastadan % 90 payini alan denizcilik
sektorli kullanilan en yaygin tasimacilik tliriidiir. Maliyetlerinin diger tasima tiirlerine
gore daha diisiik olmasi, biiylik miktarlardaki yiiklerin bir defada tasinabilmesinde
alternatifsiz, gilivenli olmasi ve her tirlii tesviklerle yapilandirilmasi gibi bircok

istiinliigii nedeniyle denizcilik sektorii, diger tasimacilik sektorlerinin 6niline gegcmistir.

(Calismada, diinya ve Tiirk denizcilik tarihi Ozetlenmis ve denizciligin gelisimi
incelenmeye c¢alisilmistir. Denizcilik ve gemi isletmeciligi kapsaminda liman, yat, gemi
cesitleri gibi kavramsal olgulara deginilmistir. flaveten deniz tasimaciligina yon veren
gerek ulusal gerekse uluslararasi kuruluslar arastirilmistir. Denizcilik sektoriiniin
Tiirkiye’de son yillardaki gelisimi veriler 1s18inda degerlendirilmis, Tiirkiye’de
denizcilik sektoriinde faaliyet gosteren gemi isletmelerinin tabi oldugu ulusal ve
uluslararas1 diizenlemeler irdelenmis ve séz konusu diizenlemeler dogrultusunda vergi
uygulamalar1 ve Muhasebe organizasyonu denizcilik isletmeleri acisindan incelemeye
alarak, denizcilik isletmelerinin muhasebe organizasyonunda; personel, belgeler,
defterler, hesap plam1 ve raporlama tek tek ele alinarak, muhasebe yetkilileri ve

personelinin dikkat etmesi gereken hususlar incelenmis, agiklanmaya calisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Tasimaciligi, Denizcilikte Vergileme, Denizcilikte

Muhasebe



ABSTRACT

TAXATION AND ACCOUNTING IN MARINE TRANSPORT

We live in human geography to explore new places instinct of oceans, seas, rivers
and streams in the hunting and trade in and aware of the availability of transport has led
to the emergence of shipping. Approximately 90% share of the pie in the maritime
transport sector in the world trade is the most common type of transportation used. To
be lower than other types of transportation costs, its ability to move at a time of loading
large amounts of alternative, be safe and maritime sector due to many advantages, such

as the configured with all kinds of incentives, has surpassed other transport sectors.

In this study, summarized international and Turkish maritime history and the
development of maritime been studied. Shipping and ship management scope harbor,
yacht, ship types are referred to as conceptual phenomenon. In addition, maritime
transport should be guiding the national and international organizations were
investigated. Data development in recent years has been evaluated in the light of the
maritime sector in Turkey. Taxation and accounting organization in accordance with
national and international regulations are examined and these regulations that apply to
ships operating in the maritime sector enterprises in Turkey were investigated in terms
of the maritime business. The accounting organization of the maritime business;
personnel, documents, books, accounts and reporting by considering individual plan,
pay attention to the accounting officers and staff have attempted to explain the issues to

be examined.

Key Words : Sea freight, Taxation on Maritime, Accounting on Maritime
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BOLUM 1. GIRiS

Denizcilik, binlerce yildir insanlarin uzak diyarlara agilmada ve bilinmeyeni

kesfetmede itici gii¢ saglayan bir alan olmustur.

Diinyanin degisik bolgelerinde yasayan insanlar, o zamanki sartlar ve kosullar geregi
kendi iilkelerindeki yollarin ve kara tasima araclarinin yetersiz olmasi yiiziinden,
sonrasinda sehir adin1 alan yerlesim yerlerini deniz kiyis1 ve nehir boylarinda kurmuslar
bdylece hem iiretim, hem de tasima agisindan denizlerin ve akarsularin sagladig1 sonsuz
imkanlardan, nimetlerden ve kolayliklardan yararlanmaya baslamislardir. Buda bize,

insanlarin denizlere savas i¢in degil ticaret amaciyla ¢ikmis oldugunu gostermistir.

Gegcen zaman i¢inde denizlerden yararlanmasini bilen iilkeler denizci toplumu
olmuglar ve zaman icinde farkli devletler arasinda deniz kaynak ve imkéanlarinin
kullanilmast ve bu kapsamda stratejik denizlerin ve deniz yollarinin hakimiyeti
konusunda rekabetin yaninda ¢etin miicadele ve savaslar da yasanmistir. Bu rekabet ve
miicadele bugiin de okyanus, deniz, gol, nehir, bogaz ve korfezlerde kisacasi, su
kaynaklariin insanoglu i¢in yasam alani ve araci, dahast glivenlik unsuru oldugu her

yerde devam etmektedir.

Denizcilik sektorii icinde; deniz ticaret filolar, tersaneler, limanlar, yat isletmeciligi,
balik¢ilik, deniz turizmi, gemi ve yat insaatlari, kiyr koruma ve kurtarma vb. degisik
konular yer almaktadir. Ozellikle, tasimacilik ve turizm konularinda bugiin bile
agirhigin hissettiren denizcilik sektorii kiigiimsenemeyecek derecede bir 6neme sahiptir.
Denizcilik sektorii, kendi igerisinde pek ¢ok faaliyet alanini ve ugrasisini barindiran
profesyonel diizeyde egitim almis insanlarin yer aldig1 ve ekonomiye sagladigi katma

degerler agisindan ise dikkate deger bir gelisim ivmesine sahip bir sektordiir.

Dolayisiyla, aslinda denizler s6z konusu faaliyet alanlarinin yasatilmasi igin temel

platformu olusturmakla birlikte, ekonomik deger yaratan bir sahay1 temsil etmektedir.



Denizcilik sektorii, kendi icerisinde pek ¢ok faaliyet alanin1 ve ugrasisin1 barindiran
profesyonel diizeyde egitim almis insanlarin yer aldig1 ve ekonomiye sagladigi katma

degerler agisindan ise dikkate deger bir gelisim ivmesine sahip bir sektordiir.

Bu ¢ercevede denizcilik politikalart ve denizcilik tarihi, her tilkenin siyasi, ekonomik

ve askeri tarihinin ayrilmaz birer parcasi olarak kabul edilmistir.

Calismamizin giris boliimiinde denizciligin insanlar tarafindan bir tasima ve ticaret

araci olarak kullanilmasi ve gelisme evreleri anlatilmigtir.

Ikinci boliimde ise Denizciligin dogusu ve tarihsel gelisiminde Tiirklerin Anadolu’ya
gelisi ve Selcuklu doneminde ticaretin gelismesi ve tersanelerin yapilmaya baglamasi
anlatilmig bu gelisme siireci islenmistir. Beylikler doneminde bu gelismelerin devam
ettigini, Osmanli doneminde konumumuzun ve denizciligimizin gemilerimizin
Ustiinliigiiyle birlikte artarak diinya iizerinde s6z sahibi bir dénemin yasanmistir. 1.
Diinya savasinin baslamasi ve Osmanli Devletinin savasinin igine ¢ekilmesi ile birlikte
savagin sonucunda iilkemize ait Gemilerin kizaklara cekilerek ciiriimeye terkedilmesi ile
birlikte giiciinii kaybetmesi ile sonuglanmistir. Cumhuriyet doneminde Denizciligimizin
gelismesi icin tesvik edici kanunlarla ¢ikartilmig ve Diinya ticaretinde yerini almasi igin

tesviklerle desteklenmesi ve giiniimiize gelis anlatilmistir.

Bu siirecte, Deniz tasimaciligina yon veren kuruluslardan, Denizcilik Miistesarligi,
Ticaret Odalari, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Tiirk Loydu, Gemi Insa Sanayicileri
Birligi Dernegi, Vapur Donatilar1 ve Acenteleri Dernegi, Tiirkiye Liman Isletmeleri
Dernegi, Su Uriinleri Miihendisleri Dernegi ve Uluslararast Denizcilik Kuruluslari

amaclar1 ve yapisal o6zellikleri arastirilarak anlatilmistir.

Ucgiincii  boliimde; Denizcilik sektoriiniin genel isleyisinden bahsedilerek onu
destekleyen unsurlardan olan, deniz ulasimin 6nemi vurgulanarak, deniz tasimaciligi
saglayan gemi tiirleri anlatilmistir. Sektorde énemi biiyiik olan limanlar ve tersaneler,
gemi, yat ve inga sanayi ele alinmistir. Deniz tagima araclari, gemi ¢esitleri ve bunlarin

kullanim amaglar1 buna bagli olarak biiyiikliiklerine gore gemi tiirleri arastirilmistir.



Dordiincii boliimde, Denizcilik sektorii mevzuati ve ekonomik yapisi incelenmistir.
Sektoriin genel ekonomik durumu, filo kapasitesi ve dagilimi, Denizcilik sektoriiniin
girdileri, Tiirk denizcilik mevzuati ve uluslararasi anlagmalar {izerinde durulmus

bunlarin denizcilik sektorii tizerindeki degerlendirilmeleri yapilmistir.

Son boliimde ise Denizcilikte vergi uygulamalari agisindan incelenmesine deginilmis
oncelikle istisna olarak ortaya ¢ikan KDV, gelir vergisi yiikiimliiliikkleri, kurumlar
vergisi, OTV, MTV, agisindan tiim ydnleriyle incelenmeye galigilmistir. Ayrica,
Denizcilik vergi sisteminde o©ne ¢ikan Ozellikli uygulamalarda arastirilarak

incelenmistir.

Besinci boliimiin sonunda ise Denizcilik sektoriinde Muhasebe Uygulamalari konusu

aragtirilarak islenmistir.

Calismamiz sonug¢ kismindaki degerlendirmemizle son bulmustur.



BOLUM 2. DENIZCILIK SEKTORUNUN
TARIHCESI

Deniz ulasimi, tasimaciligi ve ticareti, tarihin en eski donemlerinden beri var olan ve
bilinen bir ugrasi bigimiydi. Denizyolu ulastirmasinin, tarihin ¢ok eski devirlerine kadar
uzandigini gériiyoruz. M.O. IV. Yiizy1l’m éncesinde, denizciligin var oldugunu kanitlayan

eserler vardir. Bu denizcilik, dogal olarak i¢ denizlerde yapilabiliyordu.'

Deniz ticaretinin dogup gelistigi en Onemli merkez tarih boyunca agirlikli olarak
Akdeniz cografyasi olmustur.” Nil nehrinin beslemis oldugu Misir’da, M.O. 3000’lerde ilk
deniz tagima araci yapildi. Buna karsin Uzakdogu’da, Cin medeniyetinin etki alam1 olan
yerlerde, 6rnegin Pasifik kiyilarinda da deniz ulasim ve tasimacilik araglarinin yapildigina
iligkin ipuglar1 bulunmustur. Siire¢ iginde, deniz tasimaciligi gelistigi; Nil nehrinin yani
sira, Mezopotamya’y1 besleyen Dicle ve Firat gibi nehirlerde de, kiitiikten oyma kiirekli
kayiklarla ulagimin yapildigi, denizlerde de papiriis elyafindan yelken yapilarak, o zamanki
denizcilikte biliyiilk bir asama olan yelken kullammminin yayilmaya basladig

anlasilmaktadir.3

Diinyada sanayi gelismelerin sonucunda buharli motorlar bulununcaya ve biiyiik gemiler
yapilincaya dek deniz ticareti daha ¢ok i¢ denizlerde yapilabiliyordu. Akdeniz bu nedenle
bir ticaret merkezi olarak gelismis, bu cografyada 6nemli liman kentleri kurulmustu. Bu
kentlerin pek ¢ogu, tarihin ilk evrelerinden bu yana degisik uygarliklarin olusumunda 6ncii
bir rol oynamistir. Bu 6zelligi nedeniyle Akdeniz, yogun tasimacilik yaninda, iletisimin de
hizli oldugu bir mekan oldu. Iletisimin hizli olusu uygarliklar1 beslemistir. Giderek de
yogun bir kentlesme, kiiltiirel birikim ve siyasal ve toplumsal doniigiimler Akdeniz ve

cografyasinda gerceklesmistir.*

! Came1, Bayram; Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi,
Kiiltiir Yay. 1. Istanbul, Tiirkiye, 6.

2 http://www.denizcilikvakfi.org/haber detay.asp?haberID=21,11/12/1014

3 A, Kemal, (2008), Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele gemileri, [zmir DTO yayinlar: dergisi, no:2,
[zmir, Tiirkiye, 56.

* Camc1 ve Cezmi, a.g.e.,s.6.




Diinya denizciligi kararli bir degisim i¢indedir. Can ve mal emniyeti ve ¢evrenin
korunmas1 alanlarinda her gegen giin daha da etkili ve ayrintili standartlara ulasan
sektorde teknik ve bilgi gereksinimi gitgide agirlik kazanmaktadir. Ote yandan, bu
gelismelere kosul olarak, ticari alanda rekabet, daha dogrusu ekonomisi giiclii tilkelerin
ortaya koymaya calistigi gizli korumacilik, bu alandaki uluslararasi miicadeleyi her

gecen giin zorlastirmaktadir.’

2.1. DENIZCILIKTE SELCUKLU
DEVLETIi DONEMI

Tirklerin denizcilikle tanigsmasi ilk Anadolu Selguklular1 doneminde baglamistir.
Daha ¢ok karada hareket eden ordulara sahip olan Tiirkler, Anadolu’ya geldikten sonra
denizlerin 6nemini kavramiglardi. Bir anlamda iizerlerine geldikleri cografya, Tiirkleri
denizcilikle ugrasmaya yoneltti. Ciinkii Anadolu, ii¢ tarafi denizle ¢evrili bir kara
parcasiydi. Anadolu’nun iliskide oldugu kiiltiirler, Akdeniz’in sundugu olanaklardan ve
ticari kolayliklardan besleniyorlardi. Ustelik Anadolu’nun ¢evresinde ¢ok sayidaki adalarda,

kendine 6zgii bir denizcilik kiiltlirii gelismistir.

Bu nedenlerden dolayi, Anadolu’ya egemen olan Tiirkler, denizciligin Onemini
kavramakta gecikmediler. Siileyman Sah zamaninda Iznik’in bir Tiirk kenti haline
gelmesiyle, denizlere agilma zorunlulugu ortaya ¢ikmistir. Tiirklere baskent olan bu yeni
kent, en azindan giivenlik ve yayilma politikalar1 agisindan denizlere agilmayi gerekli
kiliyordu. Bogazlar dogal 6zelliginden dolay1 pek ¢ok gemiye zaten gecit haline gelmisti.
Stileyman Sah Bogazici’ne yaptirdigi bir teskilat ile gelip gecen gemilerden vergi almaya

baglanmustir. ¢

Siileyman Sah, daha sonra iznik Kadis1 Ebiilkasim’1 yerine vekil birakarak geri dénmis,
Ebiilkasim ise, iznik Kalesi’ni tekrar geri almak isteyen Bizanshlar’a diren¢ gdstermekle
kalmamus, Istanbul’u diisiirmek ve Marmara Denizi kiyilar ile adalar ele gecirmek igin
kuvvetli bir deniz giiciine ihtiya¢ duyarak, Bizans’in elinde bulunan Gemlik (Kios)
kasabasini zaptedip 1078’de burada ilk Tiirk tersanesini kurmayi bagarmisti. Fakat,

kuvvetli Bizans donanmasi ve kara kuvvetleri Gemlik’i kusatip heniiz yeni kurulan Tiirk

> Ari, Kemal, (2008), Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele Gemileri, izmir DTO yaymlar dergisi, no:2,
57.
S Web 1, Ali Kandilli, (2014), E.T. 11/12/2014.



gemi tezgahlarimi1 ve gemilerini yakmislardir. Bu suretle, Selguklu Tiirkleri’nin Marmara
Denizi’'ne hakim olma yolundaki ilk girisimlerini onlemislerdir. Ardindan Antalya’nin,
Sinop’un ve Trabzon’a kadar Karadeniz sahillerinin Tiirklerin eline ge¢mesiyle, bir Tiirk

filosu kurulmasi zorunlulugu kendini gostermistir. ’

1214’te Sinop’un alinmastyla, bir tersane yapimina da baglanmistir. 1263 yilinda, Saltik
Dede’ye tabi on bini agkin bir Tiirkmen kafilesi, Sinop tersanesinde insa edilen gemilerle
Dobrice’ye gectiler. Bu kadar biiyiik bir kafilenin Karadeniz’i asabilmesi i¢in gerekli olan
teknelerin boyutlar;, o zamanki Sinop tersanesinin biiyiikliigiinii gdstermesi agisindan

Onemlidir.

Bu tersanelerde 1227 yilinda insa edilen Alaiyye (Alanya) Tersanesi izlemistir. Bu
tersanede uzun yiizyillar boyu Akdeniz’de Tiirk egemenligini saglayan 80-100 tonluk

kadirgalar yapilmistir.®

[.Giyasettin Keyhiisrev, 1207 senesinde Antalya’yr fethederek, Selguklulara denize
agilma yollarini tekrar agmis, oglu 1. izzettin Keykavus, 1214 yilinda Sinop’u alarak,
Trabzon Rum Imparatorlugu’na ait Sinop deniz {issiinii zaptederek Karadeniz’de bir

Tiirk filosunun kurulmasina imkan hazirlamistir.”

Nitekim, Izzetin Keykavus 1214 yilinda Sinop zaptedilince, derhal tersanesi de
faaliyete gecirilerek, gemilerin insasina baslanmustir.'® 1263 yilinda, Saltuk Dede’ye
tabi onbini askin bir Tirkmen kafilesi, Sinop tersanesinde insa edilen gemilerle
Dobrice’ye gecmislerdir. Bu kadar biiyiik bir kafilenin Karadeniz’i ge¢mesi i¢in gerekli
olan teknelerin boyutlari, o zamanki Sinop tersanesinin bilyiikliigiinii ve giiciinii de

gostermektedir.

Selguklular déneminde yapilan denizcilik ile ilgili en Onemli tesis Alaiyye
Tersanesi’dir. Alanya’da 1227 yilinda insa edilmis olan tersane, sekiz ylizyila yakin

stire gegmesine ragmen ayakta dimdik durmaktadir. Selguklular devrinden kalma diri ve

7 Camec1, Bayram; Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi,
Kiiltiir Yay. 1, Istanbul, Tiirkiye, 30.

% http://www.denizcilikvakfi.org/haber detay.asp?haberID=21,13/12/2014

? Camet ve Cezmi, a.g.e.,s.15.

" Y1ldiz, Arzu, ( 2013), Tiirkiye'de Tersanelerin Tarihi ve Gemi Insa Sanayisinin Geligimi, Makina
Miihendisleri Dergisi, Cilt 49, Sayi: 578, 25.




zinde tek tersane olan Alaiyye Tersanesi, vaktiyle Akdeniz’in egemenligini elde tutan

kadirgalarin insas1 i¢in kurulmus ve tersanede 80-100 tonluk tekneler yapllmlstlr.11

Anadolu Selguklu Devleti’nin de destegini almasi gerektigini anlayan Caka Bey,
tarihte ara sira bagvurulan siyasi araglardan biri olan evlilik baglarin1 gdzoniine alarak,
kizim1 Selguklu Sultani 1. Kiligaslan’a verip; onunla yakin bir akrabalik kurdu. Bu

suretle, Bizans, giineyden de Tiirk baskisina maruz birakilmis oluyordu.

Bu tarihe gelinceye kadar, Bizans’in gerek Tiirkler, gerekse diger devletler tarafindan
tehdidi yalniz bir kara sorunu olarak goriiniiyordu. Fakat bu tarihten sonra Tirklerin
Ege ve Marmara kiyilarma dayanmalari, 6zellikle Caka Bey’in Izmir’de bir Tiirk
Donanmas1 meydana getirmesi, bundan bdyle Bizans’1 denizden de bir Tiirk tehdidi ile
kars1 karstya birakiyordu. Boylece, Bizans kuzeyden Pegenek Tiirkleri, giineyden
Selguklu Tiirkleri ve Canakkale Bogazi yoluyla gelen Caka Bey’in deniz giicliyle tam

bir kiskag i¢ine alinmustr.'?

Denizlerde korsan hiicumuna ugrayan veya gemileri batan tacirlerin zarar1 bile
devletce tazmin ediliyordu. Bu sekilde, XX. Yiizyil’in ikinci yarisinda bile bir¢ok
devletin gergeklestiremedigi “Devlet Sigortas1” miiessesesini Selguklular asirlarca 6nce

kurmuslardir.

Selguklu donemindeki denizcilik ve buna bagl ticari faaliyetleri yogunlasarak,

Mogol istilasina kadar devam ettigi goriilmiistiir.
2.2. DENIZCILIKTE ANADOLU BEYLIiKLERI DONEMI

Anadolu Selguklu Devleti, XIII. Yiizy1l’m ikinci yansindan sonra {lhanli Devleti’nin
baskilarina dayanamayip 1308 senesinde biiyiik Selguklu Imparatorlugu’nun akibetine
ugrayarak parcalanmis, bundan sonra Bati Anadolu’da birtakim Tiirk Beylikleri
kurulmustu. Bu beyliklerden Aydinogullari, Selguklu Devletinin denizcilik gelenegini
devam ettiren bir beylik olarak, Tiirk Denizcilik tarihinde 6nemli bir yer isgal eder.

Ozellikle, Aydinoglu Umur Bey’in Caka Bey’den ikiyiiz sene sonra Tiirk Denizciligini

" Camet, Bayram; Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi,
Kiiltiir Yaynlar1. 1, Istanbul, Tiirkiye, 15.
12 Camc1 ve Cezmi, a.g.e., s.16.



Ege sahillerinde yeniden baslatmasi, bir doniim noktasi olusturmasi bakimindan énem

tasimustir.

Aydmoglu Umur Bey, Caka Bey’i takiben Bizans ve Ceneviz kuvvetleriyle
miicadeleye girismis, dnce Kadifekale’yi, daha sonra Izmir’i alarak, Tiirk denizciliginin
tekrar canlanmasini saglamigtir. Rumeli’ye bir¢ok seferler diizenleyen Umur Bey,
buraya “Umureli” denilmesine vesile olmustur. Fakat, Umur Bey’in gerceklestirdigi bu
deniz seferlerinden endiseye diisen ve Papa’nin 6nayak oldugu bir Hacli Donanmast,
1344 senesinde Izmir’e bir ¢ikartma yaparak, Kadifekale’yi zaptederek bir de
miistahkem kale insa etmis ve Izmir’in bu bélgesine uzun sire “Gavur Izmir”
denilmesine neden olmustur. Sonradan, Umur Bey bu kaleyi fethetmek istemis ise de
1384°de diizenledigi seferde sehit diismesiyle Ege Bolgesi’ndeki denizcilik gelenegi

Osmanli devrine kadar eski 6nemini yitirmistir.14

Aydinoglullar1 donanmasindan bagka Karesi Beyligi’'nin, Saruhan Mentese
Beylikleri’nin Karadeniz kiyisinda Candardogullari’nin kii¢iik de olsa bir deniz giicii
vardi. Ayrica, Akdeniz kiyilarinda Tekeogullari’nin, Manavgat Emareti’nin ve Alaiye
Beyligi’nin donanmalar1 da Kibris ve Rodos’u hedef alan bir¢cok deniz seferlerine
girismislerdir. Hatta 1362 yilinda Tekeogullarindan Mehmet Reis, Kibris’in Pendaiyye

bolgesine asker bile ¢ikartmustir.

Devam eden senelerde, Miisliimanlarla Hristiyanlar arasindaki korsanlik
miicadelesinde bagrolii oynayan Arap korsanlar Onemlerini kaybettikten sonra,
Misliman korsanligina, Ege sahillerine yerlesmis olan Tirkler, buralara tamamen

egemen olmuslardir.'

XIV. Yiizyi1l’da Anadolu’nun bat1 tarafindaki beylikler, bu sekilde Ege kiyilarindaki
ticaret sehirlerini ele gecirdikten sonra, Avrupa ile ekonomik, iliskilerde bulunmaya
basladilar. Izmir ve Ayasluk gibi 6nemli ticaret merkezlerine sahip olan Aydinoglullart
(1300-1390) ve (1402-1425) yukarida da degindigimiz gibi, giiclii donanmalari ile Ege
Denizi’ne hakim oldular. Menteseogullar1 (1280-1391) ve (1402-1425) Palatya (Balat),

13 Camc1, Bayram; Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi,
Kiiltiir Yaynlar1. 1, Istanbul, Tiirkiye, 15.

14 Camec1 ve Cezmi, a.g.e.,s.17.

15 Camec1 ve Cezmi, a.g.e.,s.18.



Saruhanogullar1 (1300-1390) ve (1402-1410), Foga gibi ticaret merkezlerini ele
gecirince kuvvetli birer donanma kurarak, ticaretlerini korumaya aldilar. Adalarla ve
Italyan ticaret sehirleriyle iktisadi iliskilere giren bu beylikler, gittikce ticaret ve

zenginliklerini arttirdilar.

Candarogullar1 da Sinop’u ve Samsun’u zapt ettikten sonra Karadeniz ticaretinden
yararlanmak suretiyle gii¢lendiler. Antalya ve Alaiye’nin Misir ve Suriye ile olan
ticareti XIV. Yiizyil’da kuvvetle devam etti. Bu iskelelerde alinan giimriik resmi,
muhtelif devletlerle yapilan anlagmalara gore degisiyordu. Saruhanogullari,
Aydmogullar1 ve Menteseogullari, ticari iliskilerde bulunduklari Italyan sehirlerinde

bile kullanilan sikkeler bastirmistir.

Anadolu’da kurulan Tiirk Beyliklerinin, Orta Asya’da kurulan devletlerimiz gibi
birer gdgebe devletler olmadiklarini, tersine bu beyliklerin topraga yerlesmis devletler
olarak, daima tarim ve sanayi isletmeciligini ve denizciligini gelistirmeye Onem
verdiklerini ve bunu gercgeklestirebilmek icin de, Asya’nin batiya dogru uzanan ve bir
yarimada seklinde Avrupa ile Asya kitalar arasinda yer alan, ayrica kitalar arasindaki
deniz ve karayollarinin birlesme yeri olmasi bakimindan, tarih boyunca iizerinde
kurulan ¢esitli uygarliklarina denizci devlet olma imkanini saglayan Anadolu’nun, bu

cografi konumu ve niteliginden azami sekilde yararlanmasim bilmislerdir.'®
2.3. OSMANLI DONEMINDE DENIZCILiGIN GELIiSiMi

Osmanli Tiirklerin’de deniz tasimaciliginin gelismesi, Selguklu Devleti ile
Aydimogullari, Menteseogullar1 gibi beyliklerin denizciligini devralan Osmanlilar,
zamanla bir deniz devleti kimligine girebilmislerdir. 14. Yiizyil sonlarinda Bat1 Anadolu
beylikleri’nin Osmanli Devleti’ne tamamen katilmalariyla, Osmanlilar Ege ve Akdeniz
kiyilarina indikleri gibi, idaresine aldiklar1 Beyliklerinin donanmalarindan ve

tersanelerinden yararlanmuslardir.'”

16 Came1 ve Cezmi, a.ge.,s.18.
' Sezgin, Giizide, (2007), Inénii Dénemi (1938—1950) Tiirk Denizciligi, -Yiiksek Lisans Tezi - Ankara
Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, Tiirkiye, 5.



Osmanli Devleti’nin kurulus ve genisleme donemlerinde; diinya ticareti Akdeniz ve
cevresinde yogunlagmisti. Antalya ve Alanya’nin da Osmanli topraklarina katilmasiyla,

batinin Hindistan ve Arap tilkeleriyle olan ticareti Osmanli denetimi altina girmisti.

II. Mehmet’in fethettigi Kefe, II. Bayezid’in aldig1 Akkerman gibi Kuzey Karadeniz
limanlar1, Avrupa ve Asya tiiccarlarinin bulustuklar biiyiik pazarlardi. Kuzey Karadeniz
limanlariin  Osmanli  egemenligine ge¢mesiyle, Karadeniz, ulastirma ve ticaret

yoniinden 6nem kazanmaya baslamistir.

Istanbul’un fethinden sonra, denizcilige daha ¢ok onem verilmis, Venediklilerin
yenilgiye ugratilmasi, adalarin fethi, Karadeniz’in bir Tiirk goli haline getirilmesi giiglii
bir donanma ile saglanabilmisti. Kanuni Sultan Siileyman zamaninda ise Osmanlilar

Kuzey Afrika’y1 da zaptederek, Akdeniz’e egemen olmuslardir.'®

Osmanli Imparatorlugu yayildik¢a, Osmanlilar, su ve deniz yollarini da ele
geciriyorlardi. Osmanlilar 16. yilizyilin Yiizyil’in ortalarinda Akdeniz’in en biiyiik
donanmasini olusturunca, i¢ ticarette, hem de dis ticarette etkin bir giivenlik unsuru
yaratmislardi. Osmanlilarin, bu sekilde, Dogu Akdeniz ve Ortadogu ulastirmasina
egemen oluslari, batililar1 dogrudan Asya’ya ulagma cabalar1 icine itmis, Portekizliler
1498’de Umit Burnu’nu dolasarak, Osmanlilarin ulastirma ve ticaret sebekesine rakip

olan yolu gelistirmislerdi. Bu yeni yolun énemi, 17. Yiizyilda daha da artmust:.”

Osmanli Devleti’nin en genis sinirlara eristigi zamanlarda, Karadeniz, Marmara,
Akdeniz, Kizildeniz, Hint Denizi ve Basra Korfezi gibi i¢ denizler iilkeye dahildi

dolayistyla, deniz ulastirmasi i¢in biiyiik imkanlar sagliyordu.

Bu gelismeye paralel olarak, Osmanli doneminde, Kuzey Italya sehirlerinin, dzellikle
Venedik’in Dogu Akdeniz, Ortadogu ve Asya ticaretindeki rolleri dnem tasiyordu.
Venedik’te son bulan ticaret yollarinm birinci; Orta Asya - iran Hazar Denizi Kuzeyi -

Kafkasya -Karadeniz ve Balkanlar’1 izliyor; ikincisi; iran - Suriye - Anadolu iizerinden

'8 Came1, Bayram. ve Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
Tarihgesi, Kiiltiir Yaymlar1. 1, Istanbul, Tiirkiye, 31-33.
1 Came1 ve Cezmi, a.g.e, s.33.
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geciyor; liclinciisii ise; Hint Denizi - Basra Korfezi -Suriye veya Kizildeniz iizerinden

iskenderiye yolunu izliyordu. Bu ii¢ yol da Osmanl iilkesinden gegiyordu.*

1569 tarihli 2. Kapitiilasyonda, Fransiz bayragi tasiyan Fransiz veya yabanci
gemilere Osmanli sularinda ticaret amaci ile hareket edebilme ayricaligi taninmis on
yillik siire kosulu kaldirilmigtir. Diger devletlere yapilan tiim ticaret anlagmalarina da
yanstyarak, bu anlagmalarin adeta temel unsuru haline gelmesine neden olmustur.
Nitekim, ticaret anlagmalarinin tiimii 1899°da yenilenmeyerek yiiriirliikten kalktigt

halde, kapitiilasyonlar ancak Lozan Antlagsmasiyla kaldirilmigtir.

15, Yiizyil’im sonlarindan itibaren, biiylik deniz kesiflerinin sonucu olarak diinya
ticareti 17.Yiizy1l’da Akdeniz’den Okyanuslara kayinca Tiirkiye’nin diinya ticaretinden
aldig1 pay azalmaya baslamis ve ciddi dis rakipler ortaya ¢ikmisti. Atlantik deniz filolari

da Akdeniz ticaretinde 6nemli rol oynamustir.

Osmanlilar, kapitiilasyon politikasi ile mali ve siyasi amaclar giidiiyorlardi. Ancak,
Osmanlilar, 18. Yiizyil’da da Kapitiilasyonlar1 batililara karsi bir silah olarak
kullanmaya devam ettilerse de, sistem giderek kendi aleyhlerine islemeye baslamis,
devlet zayiflaymmca Tirk deniz ticareti 16. Yiizyil’dan itibaren uygulanan

kapitiilasyonlarin olumsuz etkisi ile gerilemeye baslamistir.

19. yiizyildan yabanci vapurlar yaninda Tiirkler’in de vapur isletmeye baslamistir.
Bu sekilde Tiirkiye kiyilarinda ilk buharli gemi 1828 senesinde goriilmiistiir.
Tanzimat’tan birka¢ sene sonra 1844’de Bahriye Nezareti tarafindan Ingiltere’den
getirilen bir vapurla Istanbul Gemlik - Izmit ve Tekirdag hatti agilmis bulunuyordu.
Ayni sene i¢inde bir vapur daha getirtilerek Bogazi¢i’nde calistirilmaya baslamistir.
“Hazine-i Hassa Miizesi” adi verilen bu isletme; isletmecilikte 6zerk bir yonetimin
kurulmasini gerektirdiginden, bunun i¢in yine Bahriye Nezaretine bagli olmak {izere
1843 Fevaid-i Osmaniye adi altinda bir yonetim kurulmasini saglamistir.”' Sultan Aziz
devrinde, 1871°de Idare-i Aziziye ismini alan bu tesebbiisiin adi 1878’de Idare-i
Mahsusa olmus, nihayet 1910 yilinda Ticaret Nezareti’ne bagli Osman Seyr-1 Sefain

Idaresi’ne doniismiistiir. Yine aym dénemlerde, 1851 senesinde Istanbul ile Bogazici ve

2 Camet, Bayram; Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi,
Kiiltiir Yaynlar1. 1, Istanbul, Tiirkiye, 54-55.
*! Denizcilik Miistesarligi Stratejik Plani, (2009 - 2013), Ankara, Tiirkiye, 11.
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Kadikdy arasinda vapur isletmek iizere Sirket-i Hayriye adinda bir 6zel tesebbiis

kurularak, basarili ¢ok nemli hizmetler vermistir.**

II. Abdiilhamit devrinde (1878-1908) Imparatorlugun gesitli limanlarinda kayith
olarak kiigtiklii biiytiklii 126 vapur bulunuyordu. Fakat, bu birkag¢ ulusal girisimin Tiirk
deniz tagimaciliginda oynadigr rol pek biiyiikk degildi. Tiirk vapurlarmin ulagim
yaptiklart donemi 1.Dilinya Savasi ile baslatmak mimkiindiir. Savasta gerci
kapitiilasyonlar kaldirilmis ve denizciligimiz de serbest alan bulmustu. Fakat, savas
senelerinde mevcut vapurlardan birgogu diisman tarafindan batirilmig oldugundan,
ticaret filomuz daha da kiigiilmiistii. I. Diinya Savasi’ndan once, yaklasik 110.000 tona
ulagan gemilerimizden, toplam tonaji1 83.600 olan 63 Tiirk vapuru savasta batirilmisti.
Savas donemlerinde, gemilerimizin daha da fazla eksilmesine neden olmus ve 1922°de

ticaret filomuzun tonaji diismiistii.>

Birinci Diinya Savasi, Tirklerin Almanya’nin yaninda taraf olmasindan dolay1
yenilgiyle sonuglandi. Miitareke déneminde Istanbul Liman Idaresi, Ingilizlerin
denetimine gecti. Liman Idaresi, Ingilizlerin ydnlendirmesinin etkisinde, son derece zor
kosullar altinda ¢aligmak zorunda kaldi. Yabancilar her alana miidahale etmekten geri
kalmiyorlardi. Bu karisik ve basibozuk ortamdan Tiirk ticaret filosu da etkilendi.
Miittefik iilkeler, tam bir kiska¢ altina aldiklari Osmanli Hiikiimeti’nin her alanda
egemenligine miidahale etmekten geri kalmiyorlardi. Zaten, antlagsma hiikiimleri
geregince, Tiirk tersanelerine el konulmus, savas gemileri devre dist birakilip,
yabancilarin denetimine verilmisti. Ayn1 uygulamalar biiyiik l¢iide ticaret gemileri igin
de gecerliydi. Bu doneminde Tiirk ticaret gemilerinin etkin olanlarinin sayisi isgal
yillarinda gittikge azaldi. Diizensiz, karigtk bir donem baslamisti. Tiirk ticaret
gemilerinin 1922 yilinda toplam tonaji 16.582’ye kadar geriledi. Bu donemde, Tiirk
deniz tasima filosu tam bir baski altindaydi. itilaf Devletleri’nin denetiminde
denizcilikle ilgili kurumlar son derece zor giinler gecirmistir.”* Bu durum istiklal
savasinin baglamasi ve cumhuriyetin kurulmasi ile ticarette ve savunmada Oncii olan

denizcilik sektorii yeniden yapilanmaya ve gelismeye baslamistir.

22 Ar1, Kemal, (2008), Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele Gemileri, izmir DTO Yayinlar1 Dergisi,
no:2, izmir, Tiirkiye, 60.

# Camel, Bayram ; Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi,
Kiiltiir Yaynlar1. 1, Istanbul, Tiirkiye, 53-54.

A, a.ge., s.57.
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2.4. CUMHURIYET DONEMI VE SONRASI

Osmanlimin 1. Diinya savasi sonrasi topraklarinin bir kisminin yabanci isgalcilerin
eline gecmesi sonucu denizlerdeki giicli limanlara c¢ekilmis ve isgal kuvvetleri
komutanligina baglanmist1. Istiklal savasinin baslamasiyla birlikte mevcut gemiler
ulusal giiglerimizin emrine girmislerdir. Isgal altindaki yerlerin haricindeki limanlar
T.B.M.M baglanmistir.

Cumbhuriyet doneminde Tiirk deniz ticaretinin baglangic1 olarak goriilen Kabotaj
Kanunu ile deniz ticaret filomuzun gelismesi adina biiyiik bir adim atilmistir. Osmanl
Imparatorlugu déneminde, iilkenin deniz ticareti yabancilarmn kontroliinde iken 24
Temmuz 1923 tarihinde imzalanan Lozan Barigs Antlagsmasi’nin 28. Maddesi geregince
kapitiilasyonlarim  kaldirilmasinin  tamamlayicis1  olarak goriilen, kisaca Tiirk
karasularinda ve Tiirk limanlar1 arasinda deniz ticaretini yapma hakkini Tiirk
vatandaglarina birakan Kabotaj Hakki 19 Nisan 1926 tarihinde yasallasarak deniz
ticaret filomuzun gelismesinin yolu agilmistir. Ayrica, limanlarimizin gelismesi ve

zerklik kazanmasi da bu kanuna gore saglanmistir.”

Kurulus Adet Tonaj
Seyr-i sefain 35 37.494
Sirket-i Hayriye 27 4.215
Halic sirketi 16 1.397
Diger sirket ve sahislara ait 48 30.242
Istimbot ve romorkor 123 1.200
Motorlu deniz tasitlar 190 3.500

Tablo 2.1.Tirklerin elindeki mevcut gemi sayisi ve tonajlar1 (1923).
Kaynak: tarih_boyunca karadeniz_2.pdf;s.

Lozan gorligmelerinin kesintiye ugradigi bir sirada, 17 Subat - 4 Mart 1923
tarihleri arasinda, Izmir’de toplanan izmir Iktisat Kongresi’nde denizcilikle ilgili alman
ve asagida da belirtilen kararlar, Cumhuriyet donemi denizcilik politikasinin esaslarini

teskil etmistir:*®

» Web_2 (2013), Colak, E.T. 22/01/2015. .
% Ar1, Kemal,(2009), Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele Gemileri, Izmir DTO yaywnlar: dergisi, no:2,
Izmir, Tiirkiye, 62.
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v  Kendi limanlarimizda kendi bayragimizdan bagkasinin ticaret yapmamasi
(Kabotaj hakkimizin kullanilmasi),

v’ Limanlar arasinda postacilik (yolcu ve yik tagimalari) hizmetlerinin ticaret
gemilerimiz tarafindan yapilmasi,

v’ Armatorlere vergi, kredi, giimriik, biirokratik ve mevzuat yoniinden kolayliklar
saglanmasmin yaninda Tiirk gemilerine de vergi kolayliklar1 saglanmasi ve
sigortalandirilmasi,

v" Yiiksek tonajli gemi yapimina kredi verilmesi, Gemi ingaati i¢in ormanlardan
kereste temini,

v’ Kiyilarimizin deniz ve hava kosullarina karsi korunmasiz oldugu dikkate alinarak
yeni limanlar, iskeleler ve kayik barmaklar1 yapilmasi,

v Donanma Cemiyeti’nin mal varligindan kalani ile bir “Deniz Ticaret Bankasinin”
kurulmasi,

v Seyrisefain Idaresi’nin ticari bir heyet tarafindan idaresi ve gelistirilmesi,

v" Gemilerin limanlara girig/¢ikis islemlerinin giiniin her saatinde yapilmast,

v" Deniz Ticaret Odalarinin ve Deniz Ticaret mekteplerinin kurulmas,

v' Projeleri hazirlanmig, tatbik kabiliyeti olan nehir ve g6l tasimacihig: ile ilgili

yatirimlarin baglatilmasi, balik¢iligin gelistirilmesi ve korunmasi,

20 Temmuz 1936 yilinda imzalanan Montrdé Bogazlar S6zlesmesi’nin 24. Maddesi

geregince; bogazlar kayitsiz sartsiz Tiirk hiikiimranligina birakilacaktir, hiikmiiyle

diinya deniz ticareti i¢in biiyiikk oneme sahip olan Istanbul ve Canakkale Bogazi

{izerinde tarihte kurulan hakimiyetimiz yeniden saglanmistir.”’

1930 senesinde Tiirk Ticaret gemilerinin sayisi toplam 240 adettir. Cumhuriyet

Tiirkiye’si 10 yilda tonajin1 hemen hemen 3 kat arttirarak 95.000 tonaja ¢ikarmistir.

1932 yilina ulasildiginda ortaya ¢ikan filo ¢ok yasli gemilerden meydana geliyordu. Bu

durumda yabanci iilkelerin limanlarina giriste dnemli sorunlar meydana getiriyordu.

1933 yilinda 2248 sayili kanunla Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi iige ayrilmis ve Devlet

Denizyollar1 kurulmustur. Boylelikle deniz ulasimindaki filonun modernlestirilmesinde

" Sezgin, Giizide, (2007), Inénii Donemi (1938—1950) Tiirk Denizciligi, Yiksek Lisans Tezi, Ankara

Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, Tiirkiye, 34-35.
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devlet sorumluluk almaya baslamistir. 1936 tarihinde hazirlanan II. Sanayi Plani’nda

yeni gemi alimma énemli yer verilmistir.”®

1 Haziran 1933 giin ve 3633 sayili kanunla Devlet Denizyollar1 ve Limanlar1 Umum

Miidiirliigii ile Devlet Limanlar1 Isletmesi Umum Miidiirliikleri kurulmustur.

Bu dénemdeki yabanci sirketler elindeki liman isletmeleri de devlet eline gegmistir ;
Istanbul ve Izmir Limanlar1 1925, Haydarpasa Limam 1927, Cumhuriyetin ilk 15
yilinda daha ¢ok demiryolu insaatlarina malzeme tasimalar1 i¢in Samsun, Mersin,
Filyos, Bandirma ve Derince’de kiiciik limanlar yapilmis, 1939 yilindan sonra askeri
gerekgelerle Maltepe (istanbul), Zeytinburnu, Mudanya, Gemlik, Mersin ve Iskenderun
iskeleleri yapilmistir. 1940°ta 18 ve yukari grostonluk gemi sayimmiz 166’y1 bulmustur.
1945°te ise Sirket-i Hayriyye’nin 94 yillik bagimsiz faaliyetine son verilerek Genel

Miidiirlige baglanmustir.”

Basglangigta agir bir tempo ile ancak istikrarli bir sekilde gelismesini siirdiiren deniz
ticaret filomuz, 21 Ocak 1982 tarihinde 2581 sayili “Deniz Ticaret Filosunun
Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesislerinin Tesviki Hakkinda” Kanun’un yiiriirliige
girmesi sonrasinda artan bir ivme ile geliserek kapasite ve kalite bakimindan bugiin

diinyann sayil filolar: arasmna girmistir.>’

2.5. DENIZ TASIMACILIGINA YON VEREN
KURULUSLAR

2.5.1. Denizcilik Miistesarhgi

10 Agustos 1993 giin 491 sayili “Denizcilik Miistesarliginin Kurulus ve Gorevleri”
hakkindaki Kanun Hiikmiinde Kararname (KHK) ile “Denizcilik sistem ve
hizmetlerinin iilkenin deniz ilgi ve ¢ikarlarina ve ihtiyaglarina uygun olarak tahsisi ve

gelistirilmesi” amaciyla Basbakanliga bagli Denizcilik Miistesarligi  kurulmustur.

2 Camc, Bayra ; Zafer, Cezmi, (1994), Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi,
Kiiltiir Yaynlar1. 1, Istanbul, Tiirkiye, 150-155.

¥ Web 2 (2013), Colak, E.T.22/01/2015.

** IMEAK, Deniz Ticaret Odasi, (2013), 2013-2016 Stratejik Plani, Yaym No:90 istanbul, Tiirkiye, 9.

15



Denizcilik Miistesarliginin - kurulusu ve gorevleri ile ilgili KHK’nin 6nemli
maddelerinden bir kismi agsagidadir’:

Madde 1 — Bu Kanun Hiikmiinde Kararnamenin amaci, denizcilik sistem ve
hizmetlerinin iilkenin deniz ilgi ve ¢ikarlarina ve ihtiyaglarina uygun olarak tahsisi ve
gelistirilmesi icin, Bagsbakanliga bagh Denizcilik Miistesarliginin kurulmasina, teskilat
ve gorevlerine iliskin esaslari diizenlemektir.

Madde 2 — Denizcilik Miistesarliginin gorevleri sunlardir:

a) Deniz ticaretini, deniz ticaret filosu ve gemi sanayiini tesvik edici tedbirleri almatk,
denizcilik endiistrisinin, deniz ve i¢ sular potansiyelinin gelistirilmesini ve isletilmesini
saglamak,

b) Denizcilikle ilgili talep ve ihtiyaglar: tespit etmek ve planlamak,

¢) “Bayrak Devleti”, “Liman Devleti” ve “Kiy1 Devleti” yetkilerini haiz olarak
denizlerde seyir, can, mal ve ¢evre giivenligini saglamak ve deniz kirliligini onlemek
amaciyla gerekli tedbirleri almak, bayrak devleti denetim ve uygulama hizmetleri ile
liman devleti kontrol hizmetlerini yapmak, yaptirmak, kilavuzluk, romorkorciiliik ve
benzeri hizmetleri belirleyecegi esaslar ¢ercevesinde yaptirmak, arama kurtarma
faaliyetlerini diizenlemek ve en iist diizeyde koordinasyonu saglamak ve bu maddedeki
gorevlere iliskin denetimleri yapmak,

d) Gemi ve deniz araglarimin teknik nitelikleri, yeterlikleri ve donatilmalart ile ilgili
standart ve esaslart belirlemek, islemleri yapmak, Denizcilik Miistesarligi,
Cumhurbaskanliginin 26/11/2002 tarihli ve D-1-2002-792 sayili onay: ile Ulastirma
Bakanligina baglanmustir.*

e) Devletin denizcilikle ilgili hedef ve politikalarinin tespiti ve uygulanmasi amacuyla
gerekli arastirmalari yapmak ve yaptirmak,

f) Devletin milli denizcilik politikasini ilgili kurum ve kuruluslarla koordine etmek
suretiyle belirlemek, uygulamak, talep ve ihtiyaglari tespit etmek ve belirlenen milli
politika dogrultusunda planlamak, deniz ve denizcilikle ilgili konularda hizmet goren
kurum ve kuruluslari, belirlenmis milli denizcilik politikasi ve stratejisi dogrultusunda
yonlendirmek ve koordine etmek,

g).) Denizcilikle ilgili tamnmis giivenlik kuruluslar: ile acentelik, brokerlik ve

komisyonculuk iglerini yapan veya yapacak olan ger¢ek ve tiizel kisilerin yeterlik

3! www.denizcilik.gov.tr, 20/12/2014.
32 www.denizcilik.gov.tr, 20/12/2014.
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sartlart ile hizmet esaslarin belirlemek, tarifesine gére alinacak bedel karsiliginda izin
belgelerini vermek, bunlari denetlemek,

h) Miistesarligin kendi gérev ve sorumluluk alamna giren konularda, deniz
ortaminin bozulmasini ve deniz kirlenmesini onlemek amaciyla her tiirlii tedbiri almak,
izlenmesini ve denetlenmesini saglamak, bu konu ile ilgili diger kuruluslaria isbirligi
yvapmak,

i) Deniz sigortaciligi ile ilgili ¢alismalar yapmak, bu ¢alismalar: koordine etmek ve
izlemek,

j) Uluslararasi seviyedeki denizcilik ile ilgili hukuki, ekonomik, siyasi ve benzeri
konularda ilgili kuruluslarla koordineli ¢calismak,

k) Toplumda deniz sevgisini yerlestirmek ve deniz kiiltiiriinii yayginlastirmak igin
gerekli caliymalar: yapmak,

) Gemilerin ve gemi adamlarimin sicillerini tutmak, gemi adamlarmmin egitim, sinav
ve belgelendirilmelerine iliskin esaslart  belirlemek ve gemi adamlarinin
belgelendirilmesi igslemlerini yapmatk,

m) Deniz ve i¢ sularda liman simirlarini ve buna iliskin koordinatlar: belirlemek, bu
sinwrlar igerisinde faaliyette bulunan kamu kurum ve kuruluslari ile ozel kigilerin yerine
getirecegi denizcilik ve limancilik hizmetlerine iliskin tiim faaliyet izinlerini vermek,
koordine etmek, denetlemek ve izinsiz faaliyetleri durdurmatk,

Denizcilik Miistesarligi, merkez teskilati ile tasra teskilatindan olusur.

Merkez teskildti, ana hizmet birimleri ile damisma, denetim ve yardimci hizmet
birimlerinden meydana gelir. Tasra teskilati 7 Bélge Miidiirliigii ile bunlara bagh 70

liman Baskanligindan olusmaktadir. 33
2.5.2. Deniz Ticaret Odalari

Osmanli Imparatorlugu’nun son ¢eyreginde, yabanci armatérliik sirketlerinin
Istanbul’daki subelerinde gorev yapan temsilcileri 6 Kasim 1902 yilinda Yabanc: Gemi

Sirketleri Istanbul Deniz Ticaret Odasi’n1 kurdular.”*

Bu Ticaret Odasinin amaci, Sark’taki Seyr-i Sefain kumpanyalarim1 alakadar

edebilecek sorunlari incelemek, varsa sorunlarinin ¢oziimiine ¢alismak, takibini yapmak

33 www.denizcilik.gov.tr , 20/12/2014.
** Denizcilik Miistesarlig1 Stratejik Plani, (2009 - 2013), Ankara, Tiirkiye, 12.
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ve bu konuda resmi makamlar nezdinde gereken tesebbiiste bulunmakti. O yillarda
yabanci gemilere acentelik hizmet verebilen Tiirk firmasi da olmadigindan dernege

“Yabanci Gemi Sirketleri Istanbul Deniz Ticaret Odast” denilmistir.

I. Izmir iktisat Kongresi’nde alinan kararlar, Cumhuriyet déneminin Tiirkiye’sinde
belirleyici rol oynadi. Seyr-i Sefain idaresinin kurulmasi, Armatorlerin desteklenmesi ve
nihayet kabotaj hakkinin yani Tiirk limanlar1 arasinda ancak Tiirk Bayrakli gemilere

tasima hakkinin taninmasi bugiin bile gecerliligini koruyan énemli kararlardir.

Cemiyetlesme hareketi 1923 yilinda “Tiirk Vapurcular Birligi’yle baglayan Tiirk
armatorleri, 1939 yilinda kurulmus olan Tiirk Armatérler Birligi’yle Tiirk
denizciliginin gelisimi i¢in tarihsel bir gorev tislenmis ve son olarak 1982 yilinda Deniz

Ticaret Odast’nin kurulmasina da oénciiliik etmistir.*

Bunu izleyen yillarda agilan subelerle DTO’nun faaliyet alani tiim kiyilarimizi

kapsayacak bi¢imde genisletilmistir.*®
2.5.3. Tiirkiye Denizcilik isletmeleri

Bugiinkii Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin ilk temel tasi olan bu gemiler, Tersane-i
Amire’nin maliydi. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin ilk niivesini 1843 yilinda kurulan
Fevaid-i Osmaniye teskil eder. 1870 yilinda ise Irade-i Sahane ile Idare-i Aziziye

unvanini almustir. >’

Idare-i Mahsusa 1851 yilinda Fuad ve Cevdet Pasalarin gayretleriyle Bogazigi’ne
vapur isletme amaciyla kurulan Sirket-i Hayriye ve Sark Simendiferleri sirketleriyle

yaptig1 anlasmalar geregince yolcu ulagim hatlarimi genisletmistir.*®

1910 yilinda Idare-i Mahsusa’nin unvam degistirilerek Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi
olmustur. Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi 1925 yilinda 597 sayili Kanunla Tiirkiye Seyr-i
Sefain Idaresi haline getirilmistir. 1944 yilinda 4571 sayili Kanunla, Devlet Limanlar:

35 http://www.armatorlerbirligi.org.tr/hakkimizda/tarihce/, 27/12/2014.
%% Deniz Ticareti Dergisi, Ocak, 2000.

37 http://www.tdi.gov.tr/Tarih%C3%A7e.php, 27/12/2014.

3 http://www.tdi.gov.tr/Tarih%C3%A7e.php , 26/12/2014.
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Isletme Umum Miidiirliigii kaldirilarak gérevleri, Devlet Denizyollar1 ve Limanlari

Isletme Umum Miidiirliigiine verilmistir.

1944 yilinda 4571 sayili Kanunla, yeni bir hiiviyet kazanan Devlet Denizyollar1 ve
Limanlari Isletme Umum Miidiirliigii, Kiyr Emniyeti Isletmesi ismi altinda Fenerler ve

Cankurtaran Teskilati’n1 biinyesine almistir.

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigii’niin faaliyetleri arasinda bulunan
tersanecilik hizmetleri, 1985 yilinda biinyeden ayrilarak Tiirkiye Gemi Sanayi A.S.’ne

baglanmustir.”
2.5.4. Tiirk Loydu

Tiirk Loydu; 1962 yilinda TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 tarafindan Tiirkiye
Sigorta ve Reaslirans Sirketleri Birligi’nin katkilar1 ve Tiirkiye Odalar ve Borsalar
Birligi (TOBB), Deniz Ticaret Odasi, Istanbul Sanayi Odasi, TMMOB, Armatérler
Birligi, Gemi Insa Sanayicileri Birligi, Kazan ve Basinghi Kap Sanayicileri Birligi gibi
cesitli kuruluslarin  katilimiyla kurulmus bagimsiz, tarafsiz, giivenilir ve uzman

bir “Ulusal Klaslama, Belgelendirme ve Uygunluk Degerlendirme Kurulusu” dur.

Tiirk Loydu, faaliyetleri kapsaminda Gemi ve her tiirden yiizer ara¢ klaslama, klas
sorveyleri ve bayrak devletleri adina sorveyler, endiistrinin her alaninda {iriin / personel
belgelendirme, tiglincii taraf kontrolliik hizmetleri ile yoOnetim sistem standartlari
cercevesinde ISO 9001 Kalite, ISO 14001 Cevre, OHSAS (TS) 18001 Is Saglig1 ve
Giivenligi, ISO 22000 Gida Giivenligi, ISO 27001 Bilgi Giivenligi Yonetim Sistemleri
belgelendirmesi ile faaliyet alaninda yer alan iiriinlerde CE isareti kapsaminda uygunluk

degerlendirmesi hizmetleri vermektedir.*’
Kurulusun Amaci

e Ulkemiz gemi yapim, onarim sanayi ve denizciligi ile kara endiistrisinin gesitli
alanlarinda, uzay, ugak ve savunma sanayi, ulasim ve niikleer enerji olmak {izere
endiistrinin tiim alanlarinda teknolojik gelismeleri izlemek ve sahip oldugu bilgi ve

deneyimi ulusal sanayimizin gelisimi i¢in kullanmak,

* http://www.tdi.gov.tr/Tarih%C3%A7e.php , 22/12/2014.
40 http://www.turkloydu.org/turkloydu//Turk-Loydu-Hakkinda/Turk-Loydu.aspx , 24/12/2014
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o Ulkemizin uluslararasi teknik uyum ¢alismalarina katk1 saglamak,
e Sektoriin ihtiyaglar1 dogrultusunda AR-GE projeleri gerceklestirmek,

e Ulusal sanayimizin gelisimine katki saglayacak laboratuvar, test istasyonu ve
benzeri tesisler kurmak,
e Sektor calisanlarinin bilgi ve gorgiilerini artirmak; teknolojik gelismeleri sektorlere

aktarmak {izere egitim, seminer vb. etkinlikler diizenlemek,

o Kuruluslarin verimlilik ve karliliklarini artiracak yontemler gelistirmek ve sektoriin

hizmetine sunmak,

o Kuruluslarin teknolojik ve bilgi gereksinimlerini karsilayacak merkez olmaktir.

Bugiine kadar binlerce gemi klaslama, basingli kap, kazan, ¢ok ¢esitli {iriin, tesis ve
personel ile yonetim sistemleri belgelendirmesi yapan kurulus, basarisini uluslararasi

alana tagiyan az sayida kurulug arasinda yer almistir.

Uzmanlik ve seffafliginin gostergesi olarak ISO 17021 ve EN ISO/IEC 17020
standartlarina gore akredite olan Tiirk Loydu, hizmetlerini miisteri istekleri ve standart

gereklerine uygun olarak gergeklestirmektedir.*!

2.5.5. Gemi Insa Sanayicileri Birligi

Tiirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi (GISBIR), sanayici kimligine sahip tersaneci
miitesebbisler tarafindan 07.07.1971 tarihinde Istanbul’da kurulmustur.

Tiirkiye’nin en eski sivil toplum kuruluslarindan biri ve Tiirk gemi inga sanayinin tek
resmi temsilcisi konumunda olan GISBIR’in 2014 yili itibariyle 89 iiyesi

bulunmaktadir.

GISBIR, iistlenmis oldugu misyonla, Tiirk gemi insa sanayini gelistirmek, Tiirk
tersanelerinin diinya pazarlarindaki yerini almalarina yardimci olmak, tersanelerin
miisterek sorunlarini ilgili merciler ile koordineli hareket ederek ¢6ziime ulastirmak,

kamuoyunu bilgilendirmek, ulusal ve uluslararasi kuruluslarda, forumlarda ve diger

4 http://www.turkloydu.org/Turkloydu/Turk-Loydu-Hakkinda/Turk-Loydu.aspx, 25/12/2014.
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platformlarda Tiirk gemi inga sanayini temsil etmek ve sozciisii olmak gibi gorevleri

yerine getirmektedir.*
2.5.6. Vapur Donatilar ve Acenteleri

Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri Dernegi, 6 Kasim 1902 tarihinde Istanbul Yabanci
Gemi Sirketleri Deniz Ticaret Odas1 adi ile bu tarihlerde istanbul’ da yasayan, gemi
tasimaciliginda iyi isim yapmis, deneyimli ve saglam sermaye yapisina ve diizenli sefer
yapabilen filolara sahip yabanci denizcilik sirketleri tarafindan, 1890’11 yillarda artmaya
baslayan yolcu ve yiik tasimaciliginin artis ile baslayan sorunlarini birlik i¢inde ¢6zmek

. 4
amaci ile kurulmustur.”

Oda’nin kurulus amaci, bugiin dernekte mevcut bulunan 6 Kasim 1902 tarihli
Fransizca basilmis ve Osmanlica’ya ¢evrilmis olan 9 maddelik arkasit miihiirlii “Ecnebi
Seyr-i Sefain Kumpanyalar1 Dersaadet Bahriye Odasi Nizamnamesi” isimli tarihi
belgede; “ Sarkta gemi sirketlerini ilgilendirecek meselelerin tetkik ve takip edilmesi ve
bu konu ile ilgili olarak biitiin resmi daireler arasinda gerekli tesebbiislerin yapilmasi,
kendisine miiracaat oldugu takdirde sirketler veya sirketler ile tiiccar arasinda ortaya
cikabilecek anlagmazliklarin ¢6ziimii i¢in dostlukla yardimci olmak™ seklinde ifade

edilmistir.

1968 yilinda Igisleri Bakanligi’nin yazmis oldugu talimatla, cemiyet isminin
basinda bulunan “Ecnebi” ibaresinin kaldirilmasi, Tiirk gemi sahipleri ve vapur
acentelerinin de liye olmaya davet edilmesi istenmis, bunun iizerine 4 Nisan 1968
tarithinde alinan karar ile ismi “Vapur Donatanlari ve Acenteleri Cemiyeti” olarak

degistirilmistir.**

a. Deniz nakliyati konusundaki ilerleyisi takip etmek ve bunlar1 {iyelerine

duyurmak,

b. Konu ile ilgili konferans ve seminerler tertip etmek ve bunlari tiyelerine bildirmek,

42 http://www.turkloydu.org/Turkl.oydu/Turk-Loydu-Hakkinda/Turk-Loydu.aspx, 25/12/2014.
* http://www.vda.org.tr/detay/13/tarihce, erisim tarihi, 27-12-2014.

* http://www.vda.org.tr/detay/13/tarihce, erisim tarihi, 27-12-2014.
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c. Deniz nakliyatina ait istatistikleri tutmak, hizmet ve meslegi ilgilendiren tarifeleri

nesretmek,

d. Egitim, saglik ve cesitli sosyal konularda, dogrudan dogruya veya mevcut
kuruluglara yardim suretiyle, topluma yararli eser ve isler yapmaya calismak, seklinde

belirtilerek statii degisikligi yapilmustir.

7 Ekim 1983 tarihinde, 2908 Sayili Dernekler Kanununda yapilan degisiklige paralel
olarak dernegin ismindeki “cemiyet” kelimesi yerine “dernek” kelimesi konulmak
suretiyle “Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri Dernegi” seklindeki bugiinkii ismini

almugtir.®®
2.5.7.Tiirkiye Liman Isletmeleri

Denizyolu tagimaciliginin en 6nemli altyapisini olusturan limanlar, ticarete konu olan
mallarin ekonomiye giris-¢ikis yaptigi kapilar olarak ifade edilebilir. Ithalat ve
thracatimizin %87.6 ’sinin denizyolu ile yapilmasi, diinya deniz ticaret hatlarinin

. .. . . . . 46
merkezi konumunda bulunan iilkemizde limanlarimizin 6nemi giderek artmaktadir.

Ithalat, ihracat, yurtici ticaret ve transit tagimacilikta &nemli yeri olan
limanlarimizdan demiryolu baglantis1 olan yedi liman TCDD tarafindan, Tiirkiye
Denizcilik Isletmeleri’nin Tekirdag, Rize, Ordu, Sinop, Giresun ve Hopa limanlari
1997, Antalya Liman1 1998, Marmaris ve Alanya limanlar1 2000, Cesme, Kusadasi,
Dikili ve Trabzon limanlari, Mersin ise 2003 yilinda 30 yillik “Isletme Hakki Devri
Yontemi” ile Ozellestirilmistir. Demiryolu baglantili olup TCDD tarafindan isletilen
limanlardan Haydarpasa disindaki diger alti liman &zellestirme kapsamina alinmistir.

Diger limanlardaki 6zellestirme hazirlik ¢alismalar1 devam etmektedir.*’
2.5.8. Su Uriinleri Dernegi

Tiirkiye ti¢ tarafi dort tarafi denizlerle cevrili olmasina ve su iriinleri potansiyel
bakimindan su iriinleri sektoriiniin gelistigi pek ¢ok iilkeden daha istiin dogal

kaynaklara sahip olmasina ragmen gerek avlanmadan dolay1 ve gerekse yetistiricilik

" http://www.vda.org tr/detay/13/tarihce, 27/12/2014.

* DPT, (2007), Dokuzuncu kalkinma plani (2007-2013), Denizyolu Ulasim Ozel ihtisas Komisyonu
Raporu, Ankara, Tiirkiye, 26.

*7 http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/oik678.pdf, 26/12/2014.
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yoluyla elde edilen su iirlinleri yoniinden diinya iilkeleri arasinda alt siralarda yer
almakladir. Su iirlinleri tretim alanlarimiz; ormanlik alanlarimizdan fazla, hemen
hemen esitti. Kaynak bakimindan zenginligimize karsin su iirlinleri ile ilgili kurum ve
kuruluglar arasindaki koordinasyon bozuklugu ve Tiirkiye’nin heniiz belirlenmis bir
balike¢ilik politikasinin olmamasi, balikgilik sektoriiniin gelisimini engelleyen baslica

unsurlardan bilidir.*®

Tiirkiye’de Cumhuriyetini ilk yillarinda balikgilik yonetimi ile ilgili belirli bir

kurulus yoktu ve balik¢ilik nizamnamelerle yonetiliyordu.

Devlet teskilatinda balikg¢ilik yonetimi konusunda ilk ¢aligmalar 2450 sayili Kanunla
Iktisat Vekaleti biinyesinde “Deniz Mahsulleri ve Avcilign Miidiirliigiine” yer verilmesi
ile 1934 yilinda baglar. 1950 yilana kadar iki kez el degistiren su iriinleri hizmetleri

5639 sayili kanunla Ekonomide Ticaret Bakanligina devredilmistir.

Balikhaneler, 1580 sayili Belediyeler Kanunu uyarinca Belediyelerle, ger¢ek veya

tiizel kisilerce kurulmakta ve isletilmektedir.

Birlesmis Milletler Teskilatina bagl olarak FAO (Gida Tarim Teskilati) biinyesinde
balik¢ilik bdliimiiniin kurulmasiyla, bu kurulus iiye Ulkelerle iliski kurarak bu énemli
konuya {ilkelerin el atimlarin1 saglamis, bu arada iilkemizin de konuya gereken dnemi
vermesi geregi ortaya ¢ikmustir. Buna gdre Su Uriinleri Kanunu Tasarisinin taslag
hazirlanarak TBMM’ne sunulmustur Daginik bir sekilde yiiriitiilen hizmetlerin bir elde
yiriitiilmesi i¢in, tiretime doniik goérev yapan Tarim ve Ormancilik Bakanligi’na bu
gorev verilmis ve 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu 22.01.1971 tarihinde kabul

edilmistir.*’

Bu kanun ile Tarim ve Kdyisleri Bakanligina Su {irlinleri iiretiminin bir diizene
baglanmas1 ve bu amacla su irilinleri ile ilgilene, gergek ve tiizel kisilere ruhsat
verilmesini saglamak, yerlerinin sinirlandirilmasi, kiralanmasi ve verimli sekilde isletil
mesini saglamak, korunmasi ve nesillerinin korunmasi igin her tiirlii tedbiri almak, ticari
amagla su friinleri yetistiriciligi yapmak isteyenlerin projelerini incelemek, uygun
olanlarin faaliyetlerine izin vermek, Etiid ve arasgtirmalar yapmak vs. yaptirmak,

damizlik iiretim tniteleri kurmak, Kooperatifciligi tesvik etmek ve himaye etmek, Su

*8 http://www.suurunleri.org.tr/dernek-tuzugu/ , 28-12-2014.
* http://www.suurunleri.org.tr/dernek-tuzugu/ , 28-12-2014.
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trlinleri egitimi ve Ogretimi ile ilgili tedbirler almak, korunmasi ve kontrolii ile ilgili

hizmetleri yapmak gorevleri verilmistir.

1380 sayili Su Uriinleri Kanunu yiiriirliige girdikten sonra ilgili {initeler
birlestirilerek 1971 yilinda dogrudan Bakanliga bagli Daire Bagkanligi, 1972 yilinda
Genel Miidiirliik miistakil Daire Bagkanligi haline getirilene kadar, Tarim ve Orman
bakanligina verilen gorevler, Genel Miidiirliikk seviyesinde yiirlitiilmiistiir. Miistakil
Daire bakanliginda 1983 yilinda fonksiyonel bazda teskilatlanan Tarim Orman ve

Koyliileri Bakanligmim. Genel Midiirliigiince yiiriitiilmeye baslamistir. >°
2.5.9. Uluslararasi Denizcilik Kuruluslar:

Denizcilik sektoriiniin, sadece ulusal ¢apli degil uluslararasi etkilesimlerin yer aldig
bir sektor olmasi sebebiyle, denizcilik konularinda gerek ticari anlamda gerekse can
emniyeti ve c¢evre Kkirliligi acgisindan giivenligi artirict tedbirlerin  alinmas1  ve
uygulanmasi, uluslararasi nitelikli bir konudur. Bu agidan bakildiginda, giivenligi
artirma faaliyetlerinin, lilkelerin kendi ¢abalariyla tek tarafli olarak gergeklestirilmesi ve
stirdiiriilmesi, tatmin edici sonuglara ulagtirma anlaminda yetersiz kalabilmektedir. Bu
nedenle de, giivenligi saglayic1 ve artirici faaliyetlerin uluslararasi seviyelerde

siirdiiriilmesi, kaginilmaz bir gereklilik olarak kendini gostermistir. °'

Netice itibariyle, ¢ok sayida uluslararasi anlagsma kabul edilmis ve bir ¢ok iilke, daha
planli ve diizenli bir yaklagimla daha iist diizeyde onlemler alarak bunlar1 koordine
edecek ve stirekliligi olan bir organa ihtiyag duymuslardir. Bunun sonucu olarak da,
gerek denizcilik alaninda gerekse diger ticari, hukuki, sosyal ve toplumsal konularda
faaliyetler gosteren ¢esitli uluslararasi orgiitler kurularak iglerlik kazandirilmistir.
Kurulan bu orgiitler igerisinde, denizcilik konularinda aktif olan ¢esitli uluslararasi
denizcilik s6zlesmelerinin ortaya ¢ikmasinda ve etkenlik kazandirilmasinda 6nemli roli

olanlar1 asagidaki gibi simflandirmak miimkiindiir.>

%0 http://www.suurunleri.org.tr/dernek-tuzugu/, 28/12/2014.
' Web 3 (2012), Dursun, Sercan, E.T. 04/01/2015.
32 www.yarbis1.yildiz.edu.tr/.../alarcin_488ef4d9d98ab9edea34b49962cba, s.13-14, 28/12/2014
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IMO, (International Maritime Organization): Uluslararast Denizcilik Orgiitii

Birlegsmis Milletler Teskilati tarafindan, ilk 1948’de toplanan bir konferansta,
tamamen denizcilikle ilgili konularda yapilacak calismalar ve uygulamalara yonelik
olarak ortaya c¢ikarilmis uluslararasi bir organdir. Bu kurulus, ilk 1958 yilinda islerlik

kazanarak faaliyetlerine baslamistir. Genel merkezi, Londra’da dir.

OECD, (International Organization Of Economical Co-Operations and

Developments) : Uluslararast Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii

Bu orgiitiin temel gayesi, sanayilesmis batili iilkeler arasinda igbirligini gelistirmek
ve giliclendirmektir. Bu amagla kurulmus olan o6rgiit, ekonomi ve sosyal politikanin
gelistirilmesi i¢in, liye iilkelere tartisma zemini saglayarak, veri toplamak, egilimleri
izlemek, ekonomik gelismeleri analiz etmek ve tahminlerde  bulunmak  gibi
faaliyetlerle  birlikte,  sosyal degisiklikler ve ticaret, ¢evre, tarim, teknoloji ve
vergilendirme konularinda da arastirmalar yapan bir kurulustur. Bilim, teknoloji
ve endiistrideki gelismelerin ekonomik biiylime ve istihdami nasil etkiledigini yakidan
takip ederek inceleyen bu kurulus, tasimacilik konularin1 da bilim ve teknoloji ile
bagdastirmayr amagclayan caligmalar yapmaktadir. Sadece deniz tasimaciligi degil,
bununla beraber kara ve hava tasimaciligi konularinda da ¢alismalar siirdiirmektedir. Bu
kurulus, gemi ingsa ve turizm konulariyla yakindan ilgilenmektedir. Deniz
tasimaciliginda, tasimaciliga iliskin rekabeti kisitlayan hususlari ortadan kaldirmak ve
tagimacilikla ilgili haksiz rekabeti ortadan kaldirmak igin gerekli caligsmalari

yiriitmektedir.
ILO, (International Labour Organisation): Uluslararast Calisma Orgiitii

Bu kurulusun temel amaci, iscilerin calisma kosullar1 ve calisma hayatinin
diizenlenmesi maksadiyla uluslararasi platformda tekdiize bir hukuk diizeni kurulmasini
saglamak, bunun yaninda sosyal adaletin kurulmasi ve yoksullugun 6nlenmesi igin tiim
uluslarin bir araya gelerek calisma yasaminin diizenlenmesinde isbirligi yapmalarini
saglamaktir. Bu calismalar1 arasinda gemi adamlar1 ve liman is¢ilerine iliskin

sdzlesmeler ve tavsiye kararlari da yer almaktadir.”

>3 www.yarbisl.yildiz.edu.tr/.../alarcin_488ef4d9d98ab9edea34b49962cba s ,13-14, 28/12/2014

25



UNCTAD, (United Nations Conference on Trade and Development): BM
(Birlesmis Milletler) Ticaret ve Kalkinma Konferansi

Birlesmis Milletler Genel Kurulunun, ticaret ve kalkinma konusunda gergeklestirmis
oldugu temel kurulustur. Amaci, ticareti gelistirmek, gelismekte olan iilkelerde yatirim
ve ticaret olanaklarini belirlemek ve bu iilkelerin diinya ticareti ile kaynagmalarini
saglamaya caligmaktir. Bu Orgiitiin, deniz tasimaciligint dogrudan ilgilendiren
anlasmalardan bagka, Birlesmis Milletler Gemilerin Tescili Sartlar1 Sozlesmesi yer

almaktadir.™
WTO, (World Trade Organization) : Diinya Ticaret Orgiitii

Bu kurulus 31 Aralik 1994 ‘te onaylanarak yiiriirliige girmistir. Amaci, liye iilkelerin
ticari ve ekonomik alandaki iliskilerini diizenlemek, hayat standartlarin1 yiikseltmek,
tam istihdami saglamak, mal ve hizmet iiretimini artirmak ve bunlarin ticaretini
gelistirmektir. Bunun yaninda, gelismekte olan ve az gelismis olan iilkelerin, artan
diinya ticaretinde ekonomik kalkinma ihtiyaglarin1 karsilayici nitelikte pay almalarini

saglamak da, bu kurulusun temel amaclarindan biridir.
ICS, (International Chamber of Sipping) : Uluslararast Deniz Ticaret Odast

Bu kurulusun amaci, uluslararasi platformlarda, iiyesi olan gemi sahiplerinin

(armatorlerin) hak ve ¢ikarlarini korumaktir.

BIMCO, (Baltic and International Maritime Council) : Baltik ve Uluslararast

Denizcilik Komitesi

Bu orgiit 1905° te kurulmus olup, giiniimiizde yaklasik 2750 iiyesi ile en biiyiik
denizcilik orgiitiidiir. Bu kurulusun tiyeleri arasinda armatorlerden bagka broker, acente,
gemi isletenleri, Koruma ve tazmin (P&I) kuliipleri, klas kuruluslari, bankalar ve sigorta
sirketleri yer almaktadir. Bu kurulusun amaci, ulusal ve uluslararasi platformlarda,
tiyelerinin hak ve ¢ikarlarint korumaktir. hukuka biiyiik katkilarda bulunan bir

kurulustur. >

>4 Bayraktar, Ekinci, (2009), Uluslararasi Denizcilik Sézlesmeleri, Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Bolimii, Yildiz Teknik Universitesi, Istanbul, Tiirkiye, 32,34.
> Bayraktar, a.g.e., 5.32,34.
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INTERTANKO, (International Association of Tanker Owners) : Uluslararasi

Bagumsiz Tanker Sahipleri Dernegi

Bu kurulus, bagimsiz olan tanker sahipleri tarafindan kurulmus bir 6rgiittiir. Yani, bu
kurulusa tam {iye olabilmek i¢in, Petrol iireticisi olmayan bir tanker sahibi ya da bir
Devletin Yonetiminde olmayan bir Tanker Sahibi olmak gerekmektedir. Bu kurulusa,
giiniimiizde, diinya bagimsiz tanker filosunun %75’ i {iyedir. Bu birligin 3 temel amaci

vardir.
1) Giivenli Tagimacilik,
2) Temiz Denizler,
3) Serbest Rekabetin Korunmasi.
Bu amaglar gergeklestirmek igin, liyelerine bazi sartlar ileri stirmektedir.

IMPA, (International Marine Pilots Association) : Uluslararasi Deniz Kilavuz

Kaptanlar Dernegi

Kilavuz Kaptan oOrgiitlerinin, altinda toplanacagi bir ortak ¢ati yaratmak ve
uluslararas1 denizcilik forumlarinda, 6zellikle de EMO’ da tyelerini temsil etmek
amactyla 1971’ de kurulmus bir dernektir. Kilavuz kaptanlarin can giivenliginin

saglanmasinda ve egitiminde ¢alismalar yapan bir kurulustur.

IAPH, ( International Association of Ports and Harbours) : Uluslararast Rihtim ve

Limanlar Dernegi

Diinyadaki liman isleticileri tarafindan, liman ve rihtimlar1 gelistirmek, ortak
ihtiyaclar1 saglamak, uluslararasi ticaret ve tagimacilik kurallarini gelistirmek, liman ve
rithtim hizmetlerini gelistirmek ve ayrica lyelerini uluslararasi kuruluslarda temsil

etmek amaciyla 1955’ te kurulmus olan bir dernektir.>®

>6 Bayraktar, Ekinci, (2009), Uluslararasi Denizcilik Sozlesmeleri, Gemi insaat: ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Béliimii, Y1ldiz Teknik Universitesi, Istanbul, Tiirkiye, 35,37.
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ITF, (International Transport Workers Federation) : Uluslararast Tasima Iscileri
Federasyonu

Uluslararas1 tagima iscileri sendikalari, Avrupali liman is¢ileri ve denizci sendikalari
tarafindan, sosyal gilivenlik ve saglikli calisma kosullarinin elde edilmesini ve de
yoksulluk ile igsizligin Onlenmesini saglamak amaciyla, 1896’da kurulmus olan bir

federasyondur.
GREENPEACE : Cevrecilik Orgiitii

Cesitli Cevre hareketlerinin yani sira, deniz kaynaklarinin korunmasi ve deniz
kirliliginin énlenmesi konularinda ¢alisan uluslararasi bir orgiittiir. Ozellikle denize atik
depolanmasini 6nleme konularinda oldukga aktif c¢alismalari vardir. ve protokollerin

yapilmasinda, 6nemli rol oynamaistir.
CMI, (Committee Maritime International) : Uluslararast Denizcilik Komitesi

Deniz Ticaret Hukuku ve bununla ilgili konularla ilgilenmek amaciyla 1897 de
kurulmus olan, bu alandaki ilk kurulustur. Konsimento ve deniz tasima senetlerinin ve
diger tasima dokiimanlarimin kullanimi, bunlarin elektronik ticarette yeni sisteme

uyumu icin gerekli caligmalari siirdiiren bir kurulustur.
ICC, (International Chamber of Commerce) : Uluslararas: Ticaret Odast

130 tlkeden binlerce sirketin iiyesi oldugu bu kurulus, cesitli ticari ve teknik
konularda uzmanlarin bulusarak, ticaret ve yatirim konularmin 6n plana c¢iktigi bir
platform saglayan bu kurulus, denizcilik konusunda ise, yiikk ve gemi sahiplerinin,
aracilarin ve limanlarin temsilcilerini bir araya getirerek, 6zellestirme, serbest rekabet,
cevre gibi sorunlar hakkinda tavsiye kararlar almakla ugrasmaktadir. Ayni zamanda,
Avrupa Birligi gibi tim ilgili uluslar arasi kuruluslarla da is birligi i¢cinde olan bir

kurulugtur. >’

37 www.yarbis1.yildiz.edu.tr/.../alarcin_488ef4d9d98ab9edea34b49962cba 2015, s.14. , 28/12/2014
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REMPEC, (Regional Marine Pollution Emergency Response Center For The
Mediterranien Sea) : Akdeniz Bolgesel Deniz Kirliligi Acil Miidahale Merkezi

IMO tarafindan yonetilen ve finansal ihtiyaclar1 Akdeniz Vakif Fonu’ndan karsilanan
bu kurulus, 11 Aralik 1976’da, Akdeniz’in Kirlenmeye Karst Korunmast S6zlesmesi
(Barselona) ek protokolii olan “Olaganiistii Hallerde Akdeniz’in Petrol ve diger Zararl
Maddelerle Kirlenmesinde Yapilacak Isbirligine Ait Protokol” sbdzlesmesi uyarinca,

Malta’da kurulmustur.
ECO, (Economic Co-Operation Organization): Ekonomik igbirlig'i Teskilat

Tarim, Denizcilik, Karayolu, Havayolu, Bankacilik, Osinografi, Sigortacilik, Enerji,
Egitim, Bilim, Sanayi ve Ticaret gibi ¢cok genis konularda, iilkeler arasindaki isbirligi
imkanlarin1 arastirmak ve bunlar1 gelistirmeye yonelik calismalar yapmak amaciyla,

Iran, Tiirkiye ve Pakistan tarafindan 1985’ te kurulmustur.

BSEC, (Blacksea Economic Co-Operation Organization) : Karadeniz Ekonomik
Isbirligi Teskilat

Uye iilkelerin cografi yakinliklarindan ve ekonomilerinin birbirlerini tamamlayici
Ozelliginden yararlanarak, aralarindaki ticari, ekonomik, bilimsel ve teknolojik
isbirligini gelistirmek amaciyla, Karadeniz sahili olan iilkeler arasinda bir ekonomik

biitiinlesme girisimi sonucu 1992’ de ortaya ¢ikmis bir teskilattir.>®

¥ Bayraktar, Ekinci, (2009), Uluslararasi Denizcilik Sozlesmeleri, Gemi insaat: ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Bolimii, Yildiz Teknik Universitesi, Istanbul, Tiirkiye, 39.
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BOLUM 3. DENIZCILIiK SEKTORUNUN GENEL
ISLEYISI

3.1. DENIZ ULASIMI VE ONEMIi

Toplumlar, ekonomik ve kiiltliirel gelisimlerini, ulagim bigimlerindeki tercihlerine
bagl olarak gerceklestirdikleri gibi, bu tercih ettikleri ulasim bigimleri, ayn1 zamanda
onlarin kiiltiirli ve yasam tarzi da olmak durumunda kalmistir.”” Deniz  ulasimi  ve
ticareti, insanoglunun ticari etkinlikleri i¢inde, binlerce y1l boyunca en ¢ok énem verdigi

ticaret tlirlerinden birisi olmustur.

Gilintimiizde kiiresel ticaretin %80’ verimli ve ekonomik bir ulasim sistemi olan
deniz yoluyla gerceklesmistir. Kiiresel deniz ticareti tasinan ylik hacmi bakimindan son
65 yilda 18 kat biiyiiyerek diinya ticaretinde %60’lik bir paya ulasmis durumdadir. Bu

durum denizcilik sektdriinii kiiresel ticarette en stratejik sektor konumuna getirmistir.

Bu gelismeler 15181nda denizcilik, sadece bir tasimacilik tiirii olmaktan ¢ikmis, diinya
ticaret hacmindeki artis ve hizla gelisen teknolojilere paralel olarak yiik ve yolcu
tagimaciligl basta olmak {izere, gemi inga sanayi, liman hizmetleri, deniz turizmi ve
yatcilik, canli ve cansiz dogal kaynaklarin yonetimini kapsayan daha genis bir endiistri,

ticaret ve hizmet dalina doniismiistiir.

Ulkemiz agisindan da stratejik sektorlerin baginda gelen denizcilik sektoriine yonelik
toplumun yasam kalitesinin yiikseltilmesine ve {lilke kalkinmasina katki saglamak
amaciyla, ulagtirmanin tiim sektdrlerinde oldugu gibi denizcilik alaninda da dengeli,
giivenli, ekonomik, erisilebilir, ekolojik yapiy1 gozeten, siirdiiriilebilir, kaliteli hizmet

verilmesini saglamak ve denetlemek olarak belirlenmistir.

%9 Ar1, Kemal, (2011), fzmir’de Deniz Ulasimi ve Ticaretinin Kent Kimliginin Olusumu Uzerindeki
Etkileri, Denizcilik Fakiiltesi Dergisi Ozel Sayi, 1.
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Giliniimiizde artan rekabet ortaminda deniz tagimacilifi isletmelerinin bagarili
olabilmeleri i¢in maliyetlerine 6nceki donemlere nazaran daha fazla dikkat etmeleri
zorunludur. Deniz tasimaciligi isletmelerinde sefer maliyetleri; tasinan malin fiziksel
ozellikleri, seferin tiiri, geminin yasi, tasinan bayrak vb. isletme i¢i ve dis1 bir¢ok

faktoriin etkisi altindadir.®

Tiirk denizciligi son donemde uygulanan politikalar ile hedeflerine hizla
yaklagmaktadir. Bu ¢ercevede, atilan adimlardan ilki kabotaj tagimaciliginin
canlandirilmas:  olmustur. Uygulama sonucunda yilinda kabotaj tasimaciliginda
elleclenen yiik miktarinda %85, tasinan yolcu sayisinda %65 ve tasinan ara¢ sayisinda
%82 artis yasanmustir. Bu cercevede, kabotaj tasimaciligi canlandirilirken, karayolu
agirhikli yurt i¢i tasimaciligin denizyoluna kaydirilmasi saglanmistir. Ayrica, 2003
yilina gore 2013 yilinda limanlarimizdaki toplam yiik elle¢lemesinde %103, konteyner

elleglemesinde %217 artis gerg:eklesmistir.61

Tiirkiye; Avrupa, Asya ve Afrika baglantili essiz cografyas: ile kitalarin, ticaret
yollarin, kiiltiirel etkilesimlerin kavsaginda olan bir iilkedir. Ulasim sisteminin
iyilestirilmesi, kurumsal ve yasal altyapinin gelistirilmesi ile bu cografi konum, daha

fazla katma degere ve nitelikli bir kalkinma siirecine doniistiiriilmeye devam edecektir.
3.2. LIMANLAR VE TERSANELER

Ulkemizde uluslararasi ticaretin biiyiik bir boliimii en ekonomik tasima sistemi olan
denizyolu ile gerceklestirilmektedir. Ithalat ve ihracatimizin yaklastk % 80’inin
denizyolu ile yapilmasi ve ii¢ kitanin deniz ticaret hatlarinin kesisme noktasinda
konumlanmas1 dolayistyla Tirkiye’de liman isletmeciliginin 6nemi giderek

artmaktadir.%?

Ulkemizde farkli islevlerde ve faal olarak liman ve iskele tesisi, marina, yat limani,
yanagma yeri, tersane, tekne imal yeri, ¢cekek yeri, balik¢ilik kiy1 yapis1 ve gemi sokiim

tesisi olmak tizere toplam 954 adet kiy1 yapist yer almakta olup, s6z konusu kiy1

% 'Web 4 (2009), Saban, Giigergin, E.T. 03/03/2015.

S'http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/UBAK /tr/dokuman_ust_menu/projeler
faaliyetler/20130319 101618 204 _1_64.pdf, 2/01/2015.

62 Arabelen, Gamze ; Cetin, K. Cimen, (2012), Tiirkiye de Limancilik Egitimi Uzerine Bir Degerlendirme,
Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi Dergisi Cilt:4 Say1:1,izmir, Tiirkiye, 76.
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yapilarinda ve oOzellikle limanlarimizda son yillarda oldukga biiylik degisim ve

gelismeler yasanmlstlr.63

Kiyilarimizda yasanan bu gelismenin ortaya ¢ikmasinda; belirli ekonomik gelismeler
ve endistriyel talepler ile gerceklestirilen bazi yasal diizenlemelerin 6nemli etkisi
olmustur. Bilhassa 1997 yili sonrasinda kiyilarda 6zel liman yatirimlarmin oniiniin
acilmasi ile bu alanda bir talep patlamasi yasanmistir. Giinlimiize kadar olan siire¢
icerisinde, dzellesen kamu limanlar1 disinda, yeni liman alanlari ile Izmit, Iskenderun ve
Aliaga gibi deniz kiyisinda bulunan sanayi bdlgelerindeki iskelelerin tevsi projeleri ile

limancilik alanlarinin biiytimesi de s6z konusudur.

2010 yilinda Ulastirma Kiy1 Yapilar1 Master Plan1 adiyla bir ¢alisma yapilmis, s6z
konusu plan; tilke kiyilarindaki limancilik ihtiyac¢ analizini ve temel 6neriler noktasinda

3 ana liman projesini ortaya koymustur.

Benzer bir ¢alisma tilkemizdeki turizm tesisleri i¢in de yapilmis olup, ortaya ¢ikan
iilke biitlintindeki ihtiyaca gore, bircok yat limani planlamasi ve yapimi i¢in onciiliik

etmistir.

Ulkemizin artan turizm potansiyeli ve Akdeniz canagindaki yat turizminden alacag

payin arttirilmasina yonelik olusturulan politikalar yat liman1 sayimizi arttirmaktadir.

Bu sektérde de Yap-islet-Devret Modeli ile marinalar/yat limanlar1 yaptirilmakla
birlikte 6zel sektor yatirnmcilar tarafindan da ¢ok sayida marina/ yat limani1 projesi

hazirlanmistir.

Ulkemizde tersanelerin ge¢misi Selcuklular devrine uzanmaktadir. Selguklular
doneminde Tiirklerin batiya dogru ilerleyisi, denizcilik acisindan Emir Caka Bey’in
1081°de ilk tersaneyi kurmasi ve 50 pargalik ilk Tiirk donanmasini insa etmesiyle
baslamis. Selguklular devrinde denizcilik alaninda yapilan en Onemli tesis Alaiye
(Alanya) tersanesidir. 1227 yilinda yapilan bu tersane, insasinin lizerinden sekiz yiizyila

yakin zaman ge¢mesine ragmen hala ayakta durmaktadir.®*

http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/UBAK/tr/dokuman_ust_menu/projeler
faaliyetler/20130319101618 204 1 64.pdf, 02/01/2015.

% Yildiz, Arzu, ( 2013), Tiirkiye'de Tersanelerin Tarihi ve Gemi Insa Sanayisinin Gelisimi, Makina
Miihendisleri Dergisi, Cilt:49 Say1: 578, 25.
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1390 yilinda Gelibolu tersanesi ve 1455 yilinda da Hali¢ tersanesi ile baslayan
siirecler bu giinlere kadar degisen teknolojilere uyumlu olarak siiregelmistir. Diinya
denizciliginde gemi insa sanayi; gemi insa, yat insa, bakim onarim, yan sanayi ve gemi
geri doniisim olarak smiflandirilmaktadir. Bu  sektorler bir geminin tasarim
asamasindan baslayarak geri donistiirilmesi ile noktalanan biitlin siirecleri

kapsamaktadir.®®

Ulkemizde faaliyet gosteren tersanelerin rekabet esitliginin  saglanmas,
standartlarinin yiikseltilmesi, liretim siire¢lerinin ve ¢alisma alanlarinin daha emniyetli,
giivenli ve ¢evreye duyarli hale getirilebilmesi amaciyla tesislerin Isletme Izin

Belgelerine sahip olmalar1 10.08.2014 tarihi itibariyle zorunlu hale getirilmistir.

Ulkemizdeki faal tersane ve gemi sokiim tesislerine iliskin 2003 ve 2014 yillarina
yonelik kiyaslama yapildiginda; 2003 yilinda 37 adet tersane ve 550.000 DWT proje
kapasitesi varken, 2014 yilinda 73 adet tersane ve 3,61 milyon DWT proje kapasitesine

ulasildigr goriilmiustiir.

73 adet tersane, 3,9 milyon m2’lik bir alanda faaliyet gostermekte olup, revizyon ve
yatirrm planindaki tersaneler ile toplaml1,2 milyon m2’lik bir tersane alanina

ulasilmistir.

Kamuya ait olan Hali¢ Tersanesinde 3 adet ve Dz.K.K. Pendik Tersanesinde 1 adet,
Ozel sektore ait olan Tuzla Gemi Endiistrisi, Deniz Endiistrisi, Ursa Gemicilik, Sefine
Tersanesi ve Besiktas Denizcilik Tersanelerinde ise 5 adet kuru havuz faaliyetini
stirdiirmektedir. Ayrica farkli tersanelerimizde bulunan 21 adet yiizer havuz ile

tersanelerimizin toplam havuz kapasitesi 30’a ulagmistir.*®
3.3. GEMI, YAT VE INSAA SANAYI

Ulkemizin ii¢ tarafinin denizlerle gevrili kiyilarimizin uzunlugu daha ¢ok tersane ve
gemi yapimina miisait olmasi tesviklerin diizenlenmesiyle birlikte gemi insa sanayi

ivme gostererek gelisme gostermeye baslamistir.

5 http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/UBAK/tr/dokuman_ust menu/projeler faaliyetler/20130319
101618 204 1 _64.pdf, 2-01-2015.

5 Y1ldiz, Arzu, ( 2013), Tiirkiye'de Tersanelerin Tarihi ve Gemi Insa Sanayisinin Gelisimi, Makina
Miihendisleri Dergisi, Cilt:49 Say1: 578, 25.
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Tiirkiye'de gemi insa sanayisinin toplam gemi maliyetinin yaklasik ylizde 39'unun

is¢ilik lizerinden ekonomiye kazandirildigi Vurgulanmls‘ur.67

Ulkemizde yaklasik 170 adedi kiyilarda olmak {izere toplam 512 adet yat ve tekne
imal tesisi faaliyet gostermektedir. Mega yat insasinda ise lilkemiz, 25 metre iizeri yat

insas1 siparislerine gore diinyada 3 tincii sirada yer almaktadir.®®

Ulkemiz gemi insa sektoriiniin bilyiimesine paralel olarak giiclii tersanecilik
altyapimizin yani sira lilkemiz kiyilarinda deniz ticaretine hizmet sunan diger sektor
dallar1 ile toplam 954 adet kiy1 tesisi faaliyetine devam etmekte olup, bunlarin tersane,
tekne imal, ¢ekek yeri ve gemi geri doniisiim tesisleri olarak toplam 300 adedi gemi

sanayi tesisi hiiviyetindedir.

Ulkemizde bulunan 73 faal tersane; kimyasal tankerler, agik deniz balik¢1 gemileri,
kuru yiikk gemileri, offshore gemisi, deniz yapilar1 ve romorkorler ile iki adet bogaz
gecis kopriisiinlin  ¢elik konstriiksiyon isini yaparak teknoloji iireten, yan sanayi
olusturan ve istithdam saglayan iiretim ¢esitliligiyle bilgi birikimi, deneyimi ve altyapiy1

bir biitiin olarak ortaya koymustur.
3.4. DENIZ TASIMACILIGI VE GEMI CESITLERI

Denizyolu yiikk tasimaciligi, 6zellikle sanayi hammaddesini olusturan c¢ok biiyiik
miktarlardaki yiiklerin bir defada bir yerden diger bir yere taginmasi imkanini sagla
mast, glivenilir olmasi, siir asimi olmamasi, mal zayiatinin minimum diizeyde olmasi,
diger kayiplarin hemen hemen hi¢ olmamasi, hava yoluna gore 14, karayoluna gore 7,
demiryoluna gore 3.5 kat daha ucuz olmasindan dolayr Diinyada en ¢ok tercih edilen

tagima sektdrii olmustur.®’

Denizyolu yiik tasimaciliginda hiz, zaman ve giderler gibi faktorler dikkate alinarak,
her yiik tiirli i¢in 6zel bir gemi insa edilmekte ya da gemiye tasiyacagi yiikke uygun

ozellikler kazandirilmaktadir. Gemiler belli bir faaliyeti yerine getirmek iizere dizayn

7 Yildiz, Arzu, ( 2013), Tiirkiye'de Tersanelerin Tarihi ve Gemi Insa Sanayisinin Gelisimi, Makina
Miihendisleri Dergisi, Cilt: 49 Say1: 578, 40.

% http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/UBAK/tr/dokuman_ust_menu/projeler_faaliyetler/20130319
101618 204 1 _64.pdf, 2-01-2015.

% Web_3 (2012), Dursun, Erol, E.T. 3/10/2015.
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edilen ve iretilen tasima araclaridir. Taginan ylikler cesitlendikge gemi teknolojisi
gelismistir. Ozellikle bu yiiklerin tasinmasi i¢in dzel amaca yonelik gemiler insa edilmis

ve o yiikiin taginmasi i¢in sertifikalandirilmistir.”

Yiik ve gemi tiirlerine gore denizyolu tasimaciligi gruplandirildiginda, her yiike ya
da gemiye gore bir tasimacilik sekli ortaya ¢ikmaktadir. Bu durumda tagimacilik, yiik ve
gemi tiirlerine gore; tanker tasimaciligi, Ro - Ro tagimaciligi, konteyner tagimaciligi,

kombine tagimacilik ve dokme yiik tagimaciligi seklinde de siniflandirilmaktadir.”!
3.4.1. Kullanim Amaclarima Gore Gemi Tipleri

Gemiler belli bir faaliyeti yerine getirmek {izere dizayn edilen ve {iretilen endiistriyel
yapilar veya bagka bir deyisle platformlardir. Bu anlayis icerisinde gemileri gorev

tanimlarina gore asagidaki gruplar igerisinde toplamak miimkiindiir.”?
Bunlar:
1 - Ticaret Gemileri: Ana gorevleri yiik ve yolcu tagimak olan gemilerdir.

2 - Endiistriyel Gemiler: Denizdeki kaynaklarin incelenmesi veya degerlendirilmesi

icin dizayn edilmis gemilerdir.

3 - Servis Gemileri: Ticari ve endiistriyel gemilerin ¢aligsmalarini destekleyen gemiler

ile denizde can ve mal giivenligi saglayan gemiler bu grubu olusturur.

4 -Savas Gemileri: Ulkenin savunma ihtiyaglarini karsilayan silahlandirilmis gemilerle

ilke savas filosunu destekleyen gemiler bu gruba girer.
3.4.2. Biiyiikliiklerine Gore Gemi Tiirleri

Gemiler kat1 yiikleri ve sivi tagimak iizere insa edilmislerdir.
A) Dokme Yiik Gemileri ( Bulk Carriers )

B) Cok Maksatli Gemiler ( Multipurpose Ships )

C) Konteyner Gemileri ( Container Ships )

D) Ro-Ro Gemileri ( Ro-Ro Ships)

"I M.E.A K, (2014), Deniz Ticaret Odasi ile Vapur Donatanlar: ve Acenteleri Dernegi, Deniz Ticaret
Odasi1 Yayinlari, No:92, Nisan, iv

"' Web 3 (2012), Dursun, Sercan, E.T. 04/01/2015.

ZIM.E.AK, (2014), 5.42-44.
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E) Soguk Havali Gemiler ( Refrigerated Vessels )

a. Dokme Yiik Gemileri

250 ile 250.000 ton arasinda tasima yapabilen gemilerdir. Oncelikle maden cevheri,
komiir, tahil ve gilibre benzeri yiikleri tagimak i¢in kullanilirlar. Ambarlar1 kendinden
trimli “ self-trimming” olarak insa edilen bu gemilerin hizli ylikleme - bosaltma
yapabilmelerini temin etmek iizere ambar agizlart miimkiin oldugunca biiyiik
tutulmustur.

Ticaret Gemileri Enddstriyel Gemiler | Servis Gemileri | Savas Gemileri

= Genel yik gemileri = Tarak gemilen = Romorkdrler = Avcl botlan

(General cargo ship) (Dreciger) {Tugs) {Patroi boal)

* Dikme yik gernilen = Sondaj gemilen = Dalig destek gemiler * Hidcum hotlan

(Bulk carner) (Driti ship) {Diving suppont ships) {Fast attack boat)

= Konteyner gemilen = Incinirator gemilen = Yangin gemilen = Firkateynler

(Container ship) (Incinerator shi) {Fire — fighters) {(Frigate)

= Ham petrol tankeden = Balikgi fabrika gemilen = Pilot botlar = Destroyerer

(Crude oli carmey (Fish factbory trawier) {(Pilot boats) {Destioyver)

= Kimyasal tankerler = Aragtirma gemileri = Murettebat tagima = Denizaltilar

(Chemical tankers) {Research vessel) gemileri (Submarnine)

= LNGILPG tankereri - Balikgilik {Crew Tencers) = Mayin gemileri
(LPGANG tanker (Fishing) * Temin edici gemiler (Mine counter measures or
* 0BO (CevherDikme/Petrol) | - Oseonografik (Supply boats) mine hunter)

tagtyicl gemiler {Oceanagrapic) * Deniz ambulanslan * Gikama gemiler
{(QIYBLIAD) - Hidrografik {Sea ambulance) (Landing craf)

* Feriler {Hycrographic) * Kagakgi takipbotlan |« Cikama destek gemileri
(Ferny) - Sismik (Drug interdiction patiol | (i anding support ships)

= Roll-on Roll-off gemiler {Sysmi) boafs) . = Akaryakit destek gemilen
(Ro-RO) - Denizde yad toplama | vayasojer ship)

L gemileri I
= Yolcu gemilen (Oif skimme) = Cephane destek gemileri
(Passenger shp) {Naval Suypply ships)
= Gokmaksath gemiler + Ozel harekat botian
(Muitipwrpose Shps) {Special operation boats)
» Soduk hava depolu gerniter
(Refrigerated Ships)

Tablo 3.1. Deniz Tagimaciliginda Gemi Tipleri

Kaynak: 1. M.E.A K, Deniz Ticaret Odast ile Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi, DTO Yay,No:92,
Nisan 2014, 43

Orta ve kiiclik dokme yiik gemileri ( 40.000 DWT altindaki gemiler ) ¢uvally,
paketlenmis kereste ve c¢elik yiiklerini tasiyabilirler.”” Genel olarak yiik donanimi

bulunmayan (gearless) dokme yilik gemilerin, orta ve kiicliklerinde yiik donaniminin

1.M.E.A K, Deniz Ticaret Odast ile Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi, DTO Yay,No:92, Nisan
2014, 43.
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bulunmasi gemi sahibine c¢ok biiylik esneklik saglamaktadir. Bu donanimlar kreyn,
konveyor veya pompa olabilir. Yikleme durumlari gemi iizerinde farkli gerilmelere yol
acabilir. Ozellikle biiyiik dSkme yiik gemilerinde bu gerilmeler daha ¢ok énem arz eder.
Yiiklerin homojen olarak dagitilmasi bu etkileri azaltir. Modern dokme yiik gemileri,
gemi lzerinde kirilmalara yol acabilecek stresleri minimize eden gerilme izleme

ekipmanlarina sahiptir.”
b. Cok Maksath Gemiler

Bu tip gemiler konvansiyonel gemilerin modern halefleridir ve dékme — ambalajli
yiikler, konteyner ve karisik yiikleri ayni kolaylikla tasiyabilen gemilerdir. 5.000 —
25.000 DWT arasinda, genellikle genis ambar agizli, cift giiverteli ( tween decker ), agir
yiik veya konteynerleri kaldiracak kapasitede ( 30 / 35 ton SWL — Emniyetli Calisma

Yk ) kreynleri olan gemilerdir.
c. Konteyner Gemileri

Konteyner gemileri, 1960’larin basinda standart biiyiikliikteki konteyner denen
kutular1 kullanarak kara ve deniz yollarindaki ulagimi birlestirme fikri ile ortaya
cikmistir. Kiyisal sefer yapan kiigiik konteyner gemilerinden, okyanus asir1 seferler
yapan, ¢ok hizli ve ¢ok biiyiik (11. 000 TEU) o6l¢iilere varan bu gemiler genel olarak
Uluslararas1  Standartlar Orgiitii (ISO) tarafindan belirlenen 20 veya 40 feet
uzunlugundaki konteynerleri yiikleyip bosaltirlar. Konteyner gemilerinin biiytikliikleri,
tagiyabildikleri maksimum 20 feet’lik (TEU) standart konteyner sayisi ile Olgiiliir.
Konteyner gemilerinde, taginan konteynerlerin hacim / agirlik orani yiiksek oldugundan
geminin tam tagima kapasitesinden yararlanmak iizere giiverte lizerinde de konteyner
taginir. Feeder olarak bilinen kiiclik konteyner gemileri genellikle kisa mesafelerde
sefer yaparlar. Baz1 konteyner gemilerinde sogutmali konteynerler (frigofrik konteyner)

icin elektrik baglanti uglart mevcuttur.

"1 M.E.A K, Deniz Ticaret Odasu ile Vapur Donatanlart ve Acenteleri Dernegi, DTO Yay,No:92, Nisan
2014, 44.
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Konteyner gemilerinin yillara gore gelisimi;
d. Ro - Ro Gemileri

Bu tip gemiler 6zellikle yiiriitiilerek gemiye yiiklenebilen ve bosaltilabilen yiikler
icin uygundur. Ro-Ro gemilerinin biiyiikliik 6l¢iisii “park metre” olarak belirtilmektedir.
Biiyiikliik olciisti olarak belirtilen park metre, 2,5 ile 3,5 metre genisligindeki hatlara
kag adet aracin park edilebilecegini gosterir. Ro - Ro gemilerinin hareketli giiverteleri

dolayistyla, yilikseklikleri farkli araglarin tasinmasi miimkiindjir.

Ro/Ro gemilerinin kapaklarinin yerleri (bas-kig-borda), genislik, boy ve

yiikseklikleri de onemlidir. Kapaklar agir tonajlari tagiyacak kapasitede insa edilirler.

Ro - Ro gemileri; yolcu ve ara¢ tasiyan feriler, tren ferileri, otomobil tasiyicilar,
otomobil ve kamyon tasiyicilar olmak iizere kullanim amaclarina bagl olarak siniflara
ayrilmislardir. ( Modern Ro-Pax - Ro — Ro / Passenger gemiler) 12 yolcudan fazla yolcu

tagtyan bu tip gemiler yolcu gemisi kurallarina tabidir.
e. Soguk Hava Depolu Gemiler

Iki veya daha fazla giiverteli, tasima sirasinda gida maddelerinin bozulmamasi igin
ambarlari istenilen sicaklikta tutulabilen gemilerdir. Tagima siiresini azaltmak amaciyla
yiiksek siiratli (22-23 knots) inga edilirler. Taginan yiiklerin ¢evre etkilerinden en az
etkilenmesi icin ambar agizlart kiiciik tutulmus ve vingleri hizli c¢alisacak sekilde

yapilmustir.”
2 - Tankerler

Siv1 yiikleri tasimak lizere inga edilen bu tip gemiler, nehirlerde tasinan en kiigiik
barclardan, 500-600.000 dwt’luk ¢ok biiyiilk ham petrol tasiyicilarma ( ULCC) kadar
genis bir araliktaki gemileri kapsar. Tankerler ham petrol, petrol iiriinleri (benzin, mazot
v.b.), kimyasal maddeler, LPG, LNG (Liquid Natural Gas), yemeklik ham yaglar,
saraplar, su v.b. bircok sivi1 yiikleri tasiyabilirler. Ancak tasimacak yiiklere bagli olarak

tank yapilari, pompa sistemleri degisiklikler gdstermektedir.

1 M.E.A K, Deniz Ticaret Odasu ile Vapur Donatanlart ve Acenteleri Dernegi, DTO Yay,No:92, Nisan
2014, 45.
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3 — Yolcu Gemileri

I¢inde konaklama olanag (kabin) mevcut, yolcularinin her tiirlii konforunu gesitli
Olciilerde karsilayabilen, yeme, icme ve eglenme altyapilar1 olan, limanlar arasinda
seyriisefer yapacak makine ve giiverte donanimlarina sahip gemilerdir. Her gemi kendi

sahip oldugu imkanlar agisindan yildizla derecelendirilmistir.”

(1000 GT ve Uzeri)
. TUGS MGS Toplam
Gemi Cingi {10°1u Grup)
Adet % GT % DWT % Adet % GT % DWT % Adet % GT % DWT %
Eggo‘;me"‘"e"‘@e"e‘ M9 49 13712 M 149039 18 M4 B SBATT 6 81T 11 3 46 1421180 2 157093 18
Dokme Yk Gemir B5 15 220572 41 39835% 49 20 A E191 9 544 T3 105 16 2680919 41 4511037 5t
Konteyner B8 12 G955 13 942 M 3 3 094 4 4638 6 T A1 TEH 1 %050 1
Swi/GazTagyan Tankeder 100 18 1009831 18 1740076 20 9 9 11399 11 5271 8 109 16 11760 17 180836 20
Yolcu Gemiler B4 %019 2 M 0 T T M 3 M7 1 R 5 15368 2 BOO 0
Hizmet Gemiler § 1 76084 1 MW 0 0 0 0 0 0 0 8 1 76084 1 3B6W 0
Romarkarler 0 0 0 0 0 0 1 1 1% 0 0 0 1 0 1% 0 0 O
Deniz Araglan 301 #0000 0 R M ¥ 0 0 W 5 WU 6 0 0
Balikgt Geiler I 0 147 0 % 0 0 0 0 0 0 0 1 0 147 0 59 0
?gfﬂ:fﬂ"::‘“’““" 0 0 0 0 0 0 1 1 4 0 10 0 1 0 4 0 150 0
TOPLAM 569 100 5583470 100 8497204 100 95 100 1004605 100 722566 100 664 100 G5GT775 100 6919770 100

Tablo 3.2. Tiirk Ticaret Filosunun 10’lu Gemi Cins Grubuna Goére Dagilimi -2013

Kaynak: Ulastirma denizcilik Ticaret Bakanligi, “2014” Deniz Ticaret Istatistikleri, 13.

3.5. TURKIYE’DE DENIZCILIiK SEKTORUNUN
EKONOMIK YAPISI

Deniz ticareti iilkelerin karsilikli olarak her ¢esit malin alinip satildigi biiyiik bir
ulasim mekanizmasidir. Bu nedenle karsilikli ticaretin ‘olmazsa olmaz’ kosulu olan
deniz ticareti her donemde O6nemini korumustur. Gelismis iilkeler, ekonomilerine ivme
kazandirmak amaci ile denizin nimetlerinden yeterince yararlanmay1 tercih ediyorlar. 4
bin 500 deniz millik kiy1 seridini elinde bulunduran Tiirkiye elindeki potansiyeli en iyi

sekilde degerlendirmenin yollarini artyor.

76 Kilig, Okay, (2006), Tiirkiye'de Deniz Ulastirmasinin Mevcut Durumunun Degerlendirilmesi ve Diger
Ulagim Sistemler Icerisindeki Yeri, Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Univ. Fen Bilimleri Ens. Ankara,
Tiirkiye,103.
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Denizcilik sektorii, lilkemiz i¢cin énemli bir déviz girdisi olmasimnin yaninda biitiin
sektorlere katkisi olan lokomotif sektor olma oOzelligini her zaman korumustur.
Denizcilik bilingli bir sekilde kullanildig1 zaman iilke gelirinde artis yaganmasinin yani
sira denizcilik de gelismektedir. Denizcilik sektdriinde temel gosterge global
piyasalardir. Clinkii deniz ticareti ve denizcilik ekonomisi kiiresel bir karaktere sahiptir.
Belki de bu 6zelligi bakimindan diger sektorlere oranla dis piyasalarla olan iliski agi
g6z Oniine alindiginda c¢ok farkli bir tablo c¢izmektedir. Dolayisiyla, eger global
piyasalar genel olarak bir istikrar goriintiisii veriyorsa, bu olgunun kaginilmaz bigimde

sektoriimiize yansimasini bekleyebiliriz.”’

Hizla gelisen teknolojilere paralel olarak giliniimiiz diinyasinda deniz ve denizcilik;
yiik ve yolcu tagimaciligi basta olmak iizere, gemi insa sanayi, liman hizmetleri, deniz
turizmi ile bir ticaret ve hizmet dalidir. Bugiin diinya ticaretinin yaklasik ylizde 90’1
denizyolu ile yapilmaktadir. Denizyolu tasimaciliginin diger tagima tiirlerine gore
avantajlar1 fazladir. Diger avantaji ise biiylik miktarlardaki yiiklerin bir defada bir

noktadan diger bir noktaya tasinmasi imkanini saglamasi olarak belirtilmistir.

Diinyadaki politik ve teknolojik gelismeler diinya deniz ticaretini etkilemesinin
ardindan yapisal degisimlere zorlamis bulunmaktadir. Peki ne gibi degisiklikler

olusmustur.

= Teknolojik gelismelere paralel olarak gemilerin siiratlerinin ve boyutlarinin
artmas1 uzaktaki pazarlara daha kolay ulagilmasini saglamaktadir.

» Kara, deniz ve hava tagimacilig1 biitiinlesme egilimi gostermis ve yliklerin
kapidan kapiya tasinmasma olanak tanmiyan kombine tasimacilik, ozellikle

konteynirlarin ortaya ¢ikmasi ile giderek artan bir 6nem kazanmistir.

Ulkemizin ii¢ tarafi denizlerle gevrili, iki kitayr birbirine baglayan cografi konuma
sahip olmasi1 gézoniine alindiginda, dis ticaretimizin gelistirilmesi, ekonomimizin diga
acilarak diinya ekonomisi ile biitiinlesmesi ve diger biitiin ekonomik hedeflerimizin
gerceklestirilmesi  yolunda denizcilik sektoriinlin - 6nemli bir rol oynayacagi

kaginilmazdir. Kiiresellesme siireci ve enerji kaynaklar1 agisindan da bakildiginda; Orta

7 hitp://www.utikad.org.tr/haberler/?id=11279, 4/01/2015
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Asya tilkelerinin cazibe merkezi oldugu bir donemde, 6nemi giderek artan Tiirkiye’nin

bati ile entegrasyonunda deniz tasimaciligi en 6nemli etken olmustur.”®

Deniz tagimaciligi iiretim maliyetlerinin diisiiriilmesine katki saglamaktadir. Deniz
yoluyla sinir agimi sorunu olmaksizin ¢ok biiyiikk miktarda yiikiin giivenli ve hizli bir
sekilde taginmasi miimkiindiir. Bu anlamda deniz yollarinin demir yollarindan ii¢ buguk
kat, kara yollarindan yedi kat ve hava yollarindan yirmi iki kat daha ucuz oldugu ifade

edilmistir.”’

Deniz tasimacilig1 akaryakit ve doviz tasarrufu saglamaktadir. Birim ytikiin belirli bir
mesafede tasinmasinda deniz yollara kiyasla demir yollarinda yaklagik iki kat, kara
yollarinda ise on kat daha fazla enerji harcanmaktadir. Dolayisiyla Tiirkiye gibi enerji
tiiketiminin yaklasik %25’inin ulastirmaya harcandig: bir lilkede deniz yolunun tesvik

edilmesi akaryakit tiiketiminden ve dovizden tasarruf saglamistir.

Deniz tasimaciligi altyapr maliyetlerini azaltmaktadir. Yapilan hesaplamalar 150
km’lik bir otoyolun maliyetinin yaklasik 1 milyar dolar, buna karsilik 1100 konteynerlik
bir yiik gemisinin maliyetinin ise 20 milyon dolar civarinda oldugunu goéstermektedir.
Bu durum karsisinda ulastirmada deniz yolunun tercih edilmesi diger faydalarinin yani
sira (trafik kazasi gibi) kara yollarinin bakim, onarim ve yenileme maliyetlerinden

onemli miktarda tasarruf saglamistir.

Halen Tiirk ekonomisi kiiclimsenmeyecek bir ekonomik biiylime ve ihracat artisi
olgusunu birlikte yasamaktadir. Bu durum genisleyen bir dis ticaret hacmi ve deniz
ticareti sektoriiniin giderek daha hareketli bir konuma ulagmasini ortaya koymaktadir.
Ulke ekonomisinin pozitif noktada ilerleyebilmesi ve Tiirkiye’nin en énemli sorunlar
arasinda yer alan issizlik sorununun ¢6ziimii i¢in yeni is alanlarinin yaratilarak

istthdamin artirilmasi yoniinde ¢aligmalara hiz verilmesi gerekmektedir.
3.5.1. Deniz Ticaretinin Filo Kapasitesi ve Dagilimi

Tirk Deniz Ticaret Filosunun dagilimi, gemi tiplerini esas alinmak suretiyle, her tip

geminin, adet, tonaj (DWT, GRT) ve yas ortalamalar1 yaninda, sicili (ulusal ve

’® http://www.utikad.org.tr/haberler/?id=11279, 4/01/2015
7 Celikkaya, Ali, (2012), Tiirkiye 'de Deniz Tasimacihgina Saglanan Vergi Tegvikleri Uzerine Bir
Inceleme Maliye Dergisi, Say1 162 Ocak —Haziran, Istanbul, Tiirkiye, 77.
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uluslararasi) ve ithal veya yurt i¢inde insa durumlar1 goz Oniine alinarak degerlendirme

yapilir.*

Ayrica, sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik 2005 tarihi itibariyle toplu
olarak analiz edildigi gibi, 1995-2005 yillar1 arasindaki gemi tipleri itibariyle sayisal ve
tonaj (GRT, DWT) durumlart ile artis ve azalislar da degerlendirmeye alinmistir.

Tirk Deniz Ticaret Filosunun 1980-2005 yillar1 arasindaki adet, DWT ve GRT
degisimleri 1980 yilinda 2.0 Milyon DWT olan filomuz, 2005 yilinda 7.6 Milyon
DWT’a ulagmustir.

1980’11 yillarda tonaj olarak diinya siralamasinda otuz besinci siralarda olan Tiirkiye,
2010 yili basi itibartyla diinya siralamasinda on sekizinci siraya kadar (%1,44)
yiikselmistir. Ayrica global krizin yasandigi 2007-2009 doneminde diinyanin Onde
gelen filolarinda kayiplar yasanirken Tiirkiye bir Onceki yila gore siralamada iki

basamak ilerlemistir."'

Tirk Deniz Ticaret Filosu gelisiminin durdugu ve geriledigi 1985-1988 ile 1998-
2002 donemlerinin iilkemizin yasadigi ekonomik krizler ve diinya ile birlikte yasanan

navlun krizlerinin bir sonucu olduguna varilmistir.

Bu kapsamda, iilkemiz deniz ticaretinin diinya deniz ticareti igerisindeki yerinin
anlasilmasi, deniz ticaretinde lilkemizin yakalamis oldugu trendi deniz ticaretinin
gecmisini, mevcut durumunu ve gelecegini ortaya koyarak basit¢e aciklayabilmesi,
denizcilik alaninda yapilacak yatirimlarda karar verme siirecinde karar vericilerin
elindeki onemli ve giivenilir bir kaynak olarak kullanilabilmesi i¢in gerekli olanlardan

birisi giincel ve giivenilir istatistiklerin ve arastirmalarin kullanmasi gerekmektedir.

Yillarca kara listede olan Tiirk Bayrakli gemilerimizin beyaz listeye gecisi
saglanarak ticaret filomuzun uluslararasi itibari artiridmistir. Yapti§imiz yogun
denetimler, Tiirk Bayrakli gemilerin 2008 yilindan itibaren beyaz listede yer almasim
saglamis olup, 2013 yilinda tutulma orani1 %3’{in altinda yer alarak, simdiye kadar ki en

diisiik oran yakalanmistir.

%0 Kilig, Okay, (2006), Tiirkiye de Deniz Ulastirmasinin Mevcut Durumunun Degerlendirilmesi ve Diger
Ulasim Sistemler Icerisindeki Yeri, Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Univ. Fen Bilimleri Ens., Ankara,
Tiirkiye, 30.

81 Celikkaya, Ali, (2012), Tiirkiye 'de Deniz Tasimacihgina Saglanan Vergi Tegvikleri Uzerine Bir
Inceleme, Maliye Dergisi Say1 162 Ocak —Haziran, Eskisehir, Tiirkiye,75.

%2 Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (2014), Deniz Ticareti Istatistigi, Ankara, Tiirkiye,
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Denizciligimizin her alaninda oldugu gibi deniz ticaret filomuz da biiylimiistiir. Tiirk
sahipli filomuz 2003 yilinda 8,8 milyon DWT kapasite ile diinyada 19 uncu sirada iken
2014 yilinda 30,4 milyon DWT’luk kapasite ile 6 basamak ilerleyerek 13 iincii siraya

ylikselmistir.**
3.5.2. Denizcilik Sektoriiniin Girdileri

Kiiresel ekonomik krizle miicadelede, profesyonel gemi ydnetiminin en Onemli

sorunlarindan biri artan girdi maliyetleridir.

Yatirimlarin ekonomiye olan katkis1 6zellikle isgilikte ortaya ¢ikmaktadir. Toplam
gemi maliyetinin yaklasik %39’u is¢ilik ilizerinden ekonomiye sicak para olarak

kazandirilmaktadir.

Bat1 iilkelerinin Tiirk Tersanelerine verdikleri siparisler artarak devam etmektedir.
insa edilen gemilerin hemen hemen hepsi ileri teknoloji gerektiren projelerdir. Kimyasal
tankerler, tanklar1 paslanmaz ¢elik malzemeden imal edilmis petrol ve iiriin tankerleri,

modern konteyner gemileri ile mega yat siparisleri yapilmaktadir.

Gemilerin diizensiz (tramp) ya da diizenli (liner) sefer yapmalar1 tagimacilik
maliyetlerini etkilemektedir. Diizensiz sefer yapan gemilerin, 6nceden belirlenmis sabit
rotalar1 olmadig i¢in tam kapasiteyle tasimacilik yapabilecekleri rotalar1 segme ve daha
ucuz bir fiyatla, hi¢ beklemeden yiik alabilecegi bir limani tercih ederek birim

maliyetleri diisiirebilme imkanlar1 vardir. **

Bir armatér ya da isleten kendi iilkesi siciline kayitli olmasi gereken gemisini,
kendisine cesitli kolayliklar gosteren baska lilkenin bayragini ¢ekmeyi ve o iilkenin

siciline kayit olmay1 tercih edebilir.

Deniz tasimaciligr isletmelerinde onemli bir gider kalemi olan sermaye giderleri

(amortisman ve finansman gideri) diistiktir.

% Web 3 (2012), Dursun, Sercan, E.T. 04/01/2015.374.

% Saban, Metin ; Giigerg, Giilay, (2009), Deniz Tasimaciligi Isletmelerinde Maliyetleri Etkileyen
Faktérler ve Sefer Maliyetleri, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Dergisi, Cilt: 1 Sayi:1, izmir,
Tiirkiye, 2-4.

43



* Miirettebat giderleri diisiiktiir. Kendi vatandaslarinin gemilerde istihdami
zorunlulugu sartt olmamasi nedeni ile gemilerde yabanci gemi adami kullanilmasina

imkan taninmaktadir.
3.6. TURK DENIZCILIK MEVZUATI

Tiirk Denizcilik Mevzuati genel bir yapiya sahip oldugundan bu konuyla ilgili

alinmas1 gereken degisiklikler ve yapilandirmalar asagidaki sekilde gelismektedir.

<

Kanun

Kanun Hiikmiinde Kararname
Tiiziik

Bakanlar Kurulu Kararlari

Y onetmelik

Teblig

Genelge

Yonerge (Talimat)

Diger (Esaslar, Kriterler, Planlar, Standartlar, Kilavuzlar, Listeler)
Uluslararast Hukuk Metinleri
IMO Sézlesmeleri
Uluslararasi1 Sozlesmeler
Bolgesel Anlagsmalar

Ikili Denizcilik Anlasmalart

NS N N N T N N N N N N SR

Avrupa Birligi Direktiflerinden olusmaktadir.

Bunlarin amaci; Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin kurulus, gorev,
yetki ve sorumluluklarini faaliyet alanlarmi vergilendirmelerini, giimriik islemlerini,

limanlar1 ve v.s. diizenlemektir.

Buna bagli olarak asagida 6rnek olarak inceledigimiz sadece denizcilik kismi alinan
kararname de Deniz ve Igsular Diizenleme esaslar1 kanunu ¢ikartilmis ve uygulamalar

bu yonde olmustur.

a) Deniz ve igsular ulastirmasi faaliyetlerinin ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaclara ve
teknik gelismelere bagli olarak ekonomik, seri, elverisli, glivenli, kaliteli, cevreye kotii

etkisi en az ve kamu yararin1 gézetecek tarzda serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet
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ortaminda yapilmasini ve bu faaliyetlerin diger ulastirma tiirleriyle birlikte ve

birbirlerini tamamlayici olarak hizmet vermesini saglamak.

b) Deniz ve ig¢sular ulastirmasi alaninda liman, iskele veya kiyt yapisi isletmecisi ile
gemi isletmecisi, organizator, acente, komisyoncu ve benzeri faaliyette bulunanlarin
hizmet esaslari, mali yeterlik ve mesleki sayginlik sartlarini belirlemek, bunlari

yetkilendirmek ve denetlemek.®

¢) Deniz ve ig¢sular ulastirmasi alaninda hizmet {iretenler ile hizmetten yararlananlarin

hak, ylikiimliiliik ve sorumluluklarini belirlemek.

¢) Deniz ve igsular tasimaciligr alaninda kamu hizmeti yiikiimliliigline iliskin usul ve

esaslar1 belirlemek.

d) Deniz ve ic¢sular ulastirmasi alaninda liman, iskele veya kiy1 yapist isletmecisi ile
gemi isletmecisi, organizator, acente, komisyoncu ve benzeri faaliyette bulunanlar ile
gemi adamlar1 basta olmak {izere bu islerde calisanlarin mesleki yeterlik sartlarini
belirlemek, bununla ilgili egitim vermek veya verdirmek, sinav yapmak veya yaptirmak

ve bunlar yetkilendirmek ve denetlemek.

e) Her ¢esit gemi ve benzeri deniz ve i¢su aracinin tescilinin yapilmasi ve sicilinin
tutulmasina iliskin usul ve esaslar1 belirlemek, bunlarin tescilini yapmak ve sicilini

tutmak.

f) Gemi adamlarinin sicilinin tutulmasina iligkin usul ve esaslar1 belirmek ve bunlarin

sicilini tutmak.

g) Deniz ve igsular tagimaciligi alaninda kullanilan her ¢esit gemi ve benzeri deniz ve
igsu araglarinin kullanimi i¢in asgari emniyet sinir ve sartlarini belirlemek ve bunlari

denetlemek.

&) Denizde hareket imkéan1 bulunan ve ticari bir gayeye tahsis edilmis olan, ancak tahsis
edildigi gaye denizde seyriiseferi gerektirmeyen gemi ve benzeri deniz araglarinin

kullanim1 i¢in asgari emniyet sinir ve sartlarini belirlemek ve bunlar1 denetlemek.

% Web_5 (2000), Bengi Yiiceer, E.T. 08/01/2015.
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h) Deniz ve igsular tagimacilig1 alaninda kullanilan her ¢esit gemi ve benzeri deniz ve
igsu araglarina ilgili emniyet belgelerini vermek veya verebilecekleri yetkilendirmek ve

denetlemek.

1) Deniz ve igsular tagimacilik faaliyetlerinde kullanilan her tiirlii gemi ve benzeri deniz
ve igsu araglarinin cins, kapasite, sahiplik, yas ve benzeri yonden asgari nitelikleri ile
bunlarin déonemsel teknik muayeneleri ile denize ve yola elverislilik izinlerine iligkin

usul ve esaslar1 belirlemek.

1) Deniz ve igsular tagimacilik faaliyetlerinde kullanilan her tiirlii gemi ve benzeri deniz
ve i¢su aracinin donemsel teknik muayenesini yapacaklar ile denize ve yola elverislilik
izin belgelerini vereceklerin asgari niteliklerini belirlemek ve bunlar1 yetkilendirmek ve

denetlemek.

j) Gemilerin ve diger deniz araglarinin ulusal ve uluslararasi sularda kendi aralarinda
veya kara tesisleriyle yaptiklari tehlike sinyalleri dahil her tiirlii haberlesmelerin takibini
yapmak tiizere gerekli teknik altyapiyr kurmak, kurdurmak, isletmek, islettirmek ve

denetimlerini yapmak, bu hizmete iligkin usul ve esaslar1 belirlemek.

k) Tiirk kiyilarinda faaliyet gosteren liman, iskele ve benzeri kiy1 yapilarina yanagacak
gemiler ile Tirk bogazlarini kullanacak gemilere verilecek kilavuzluk ve romorkaj
hizmetlerine iliskin usul ve esaslar1 belirlemek, bu hizmetleri vermek veya

verebilecekleri yetkilendirmek ve denetlemek.

1) Tirk kiyilarinda meydana gelen ve her tiirli gemi ve benzeri deniz araglarinin
karistigr kazalarla ilgili tahlisiye, kurtarma ve yardim ile acil durum miidahalesi
faaliyetlerine iligkin usul ve esaslar1 belirlemek, bu hizmetleri vermek veya

verebilecekleri yetkilendirmek ve denetlemek.

m) Tirk karasular1 ve i¢sularinda seyreden veya faaliyet gosteren her tiirlii gemi ve
benzeri deniz araglarindan kaynaklanacak deniz kirlenmesinin 6nlenmesine iliskin usul

ve esaslar1 belirlemek ve bunlar1 denetlemek.

n) Deniz seyriisefer faaliyetleri i¢in gerekli her tiirlii harita, kitap ve benzeri negriyat ile

bildirim hizmetlerini yapmak veya yaptirmak.

% Web 5 (2000), Bengi Yiiceer, E.T. 08/01/2015.
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0) Her tiirli amatoér denizcilik faaliyetine iliskin usul ve esaslar1 belirlemek, bu

faaliyetleri yapacaklar yetkilendirmek ve denetlemek.

0) Deniz ve ig¢sular ulagimini gelistirmek ve serbest, adil, siirdiiriilebilir bir rekabet
ortami saglamak amaciyla siirli olmak tizere; liman, iskele ve kiy1 yapilarinin kullanim
ticretleri ile tagimacilik faaliyetlerine iliskin gerektiginde taban ve tavan iicret tespit

etmek ve uygulamasini denetlemek.

p) Her tiirlii deniz ve igsu aracinin deniz ve igsular kirletmesini onleyecek tedbirleri
almak, bu amagla gerekli izlemeleri ve denetimleri yapmak, bu konuda diger

kuruluslarla isbirligini saglamak.®’

r) Deniz ve igsular ulastirma hizmetlerinin gerektirdigi uluslararasi iliskileri yiiriitmek,

anlagsma ve karma komisyon ¢alismalar1 yapmak.
s) Bakan tarafindan verilen benzeri gorevleri yapmak.
Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Mudiirligii

Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Miidiirliigiiniin gorevleri

sunlardir:

Kombine tasimacilik faaliyetlerinin ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaglara ve teknik
gelismelere bagli olarak ekonomik, seri, elverisli, glivenli, ¢cevreye kotii etkisi en az ve
kamu yararimi gozetecek tarzda serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda

yapilmasini saglamak.

Tehlikeli mal tagimaciligi alaninda hizmet iiretenler ile hizmetten yararlananlarin

hak, yiikiimliiliik ve sorumluluklarini belirlemek.

Kombine tasimacilik alaninda hizmet iiretenler ile hizmetten yararlananlarin hak,

yiikiimliiliik ve sorumluluklarini belirlemek.

e) Tehlikeli mal tagimaciligi alaninda kullanilan terminal, depolama tesisi ile benzeri

yapilarin asgari niteliklerini belirlemek ve bunlari denetlemek.

¥ Web_5 (2000), Bengi Yiiceer, E.T. 08/01/2015.
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f) Tehlikeli mal tasimacilig1 alaninda kullanilan her tiirlii karayolu, demiryolu, havayolu
ve denizyolu tasitinin cins, kapasite, sahiplik, yas ve benzeri yonden asgari nitelikleri ile

bunlarin donemsel teknik muayenelerine iliskin usul ve esaslar1 belirlemek.

g) Tehlikeli mal tasimaciligi alaninda kullanilan her tiirlii karayolu, demiryolu,
havayolu ve denizyolu tasitinin donemsel teknik muayenesini yapacaklarin asgari

niteliklerini belirlemek ve bunlar1 yetkilendirmek ve denetlemek.

g) Tehlikeli mal tagimacilifi ve kombine tasimacilik faaliyetlerinin gerektirdigi

uluslararast iligkileri yiirlitmek, anlasma ve karma komisyon caligmalar1 yapmak.
h) Bakan tarafindan verilen benzeri gorevleri yapmak.
Deniz Ticareti Genel Miidiirliigliniin gorevleri sunlardir:

a) Milli denizcilik ve deniz ticaretine iligkin politika, strateji, hedef ve uygulama usul ve

esaslarini hazirlamak.

b) Tirk deniz ticaret ve turizm filosunun gelismesi, yenilenmesi, pazar payinin

bliylimesi ve milletlerarasi rekabet giicli kazanmasi i¢in gerekli tedbirleri almak.

¢) Diinyadaki deniz ve i¢su tasimacilig ile ticaret filosu hakkindaki istatistikleri takip
etmek, gelisme egilimlerini izleyerek raporlamak, bu ¢ercevede Tiirk deniz ticaret filosu

i¢in strateji ve kisa, orta ve uzun vadeli plan hazirlamak ve uygulamak.

¢) Ulkenin deniz ve igsularindaki limanlar, iskeleler ve benzeri kiy1 yapilar ile Tiirk

bogazlarindaki deniz trafiginin istatistiklerini tutmak, degerlendirmek ve yayimlamak.

d) Yukaridaki bentlerdeki hiikiimler ¢ercevesinde iilkenin ihtiya¢ duyacagi yeni
limanlar, iskeleler ve benzeri kiy1 yapilarinin yer, kapasite ve diger nitelikleri hakkinda

raporlar hazirlamak veya hazirlatmak.

e) Gemi kiralamalarinda Tiirk ve yabanci bayrak c¢ekilmesine iligkin talepleri

degerlendirmek ve ilgili mevzuati uyarinca izin vermek.

f) Tarifeli deniz tasimaciliginin usul ve esaslarini belirlemek, tarifeli deniz tagimaciligi

yapanlar1 yetkilendirmek ve denetlemek.

g) Deniz sigortaciliginin gelismesine ve etkin bir sekilde islemesine yonelik tedbir

almak, ilgili kurum ve kuruluslarla gerekli koordinasyonu saglamak.
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g) Denizde hareket imkani bulunan ve ticari bir gayeye tahsis edilmis olan, ancak tahsis
edildigi gaye denizde seyriiseferi gerektirmeyen gemi ve benzeri deniz araglarinin
tescilinin yapilmast ve sicilinin tutulmasina iliskin usul ve esaslarini belirlemek,

bunlarin tescilini yapmak ve sicilini tutmak.

h) Thracat, ithalat, iigiincii iilke ve transit tasimalardan Tiirk deniz ticaret filosunun ve
limanlarinin daha fazla pay almasini saglamak icin gerekli tedbirleri almak, ilgili kurum

ve kuruluslar1 koordine etmek.

1) Deniz tasimaciligt ve ticaretini olumsuz etkileyen insan kacakc¢iligi, korsanlik ve
benzeri her tiirlii su¢ ve faaliyetlerin dnlenmesine yonelik calisma yapmak, tedbir

almak, boyle bir olayin ger¢eklesmesi halinde ilgili kuruluslar1 koordine etmek.

1) Her tiirlii gemi ve benzeri deniz araglarinin alimi, satimi ve kiralanmasiyla ilgili usul

ve esaslar belirlemek.

j) Deniz ticaretinin gerektirdigi her tlirli gozetim hizmetlerine iliskin usul ve esaslari

belirlemek, bu hizmeti yapacaklar yetkilendirmek ve denetlemek. **

k) Tasimacilik tiirleri arasinda geg¢isi kolaylastirmak ve birden fazla tasimacilik tiiriiniin

bir arada kullanildig1 kombine tagimaciligi desteklemek ve gelistirmek.

1) Deniz hukuku ve deniz ticaretinin gerektirdigi uluslararasi iliskileri yiiriitmek,

anlagsma ve karma komisyon c¢aligmalar1 yapmak.
m) Bakan tarafindan verilen benzeri gorevleri yapmak.
Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Miidiirliigi

a) Cevrenin, denizin ve kiy1 seridinin korunmasi ilkesini gozeterek; tersaneler ile gemi
geri doniisiim tesisleri ve liman, iskele ve benzeri kiy1 yapilari, kiy1 yapilariyla irtibatl
boru, kablo, kanal ve benzeri yapilarin yer, kapasite ve benzeri niteliklerini belirleyerek
planlamak, kurulmalarina iliskin usul ve esaslar1 belirlemek ve izin vermek, gerekli
arazi tahsisi ile altyapilarin kurulmasi hususunda ilgili kuruluslar1 koordine etmek,

uygulamasini takip etmek ve denetlemek.

b) Tersaneler ile gemi geri doniisiim tesisleri ve liman, iskele ve benzeri kiy1 yapilari,

kiyt yapilariyla irtibatli boru, kablo, kanal ve benzeri yapilarin kapasitelerinin

% Web_5 (2000), Bengi Yiiceer, E.T. 08/01/2015.

49



artirllmasina veya modernizasyonuna yonelik tevsi yatirimlarina izin vermek ve

denetlemek.

c¢) Tersaneler ile gemi geri doniisiim tesislerinin modern iiretim, yonetim ve pazarlama
yapmasini saglayacak tedbirleri almak, uygulamasini takip etmek ve ilgili kuruluslarla

koordinasyonu saglamak.

¢) Gemi ve diger deniz araglarinin yapimi, bakimi, onarimi, donatimi, geri doniisiimii ve

yan sanayinin gelismesi i¢in gerekli tedbirleri almak.

d) Tersaneler ile gemi ve diger deniz araglarinin projelerini incelemek, incelettirmek,
onaylamak, yapimina izin vermek, projelere uygunluk bakimindan denetlemek ve

belgelendirmek.

e) Tersane ve gemi geri doniisiim tesislerinde calisanlarin mesleki yeterlik sartlarini

belirlemek.

f) Gemiler ile diger deniz araglarinda kullanilan can kurtarma, emniyet, tahmil, tahliye
ekipmanlar1 ve benzeri techizat ve malzemenin asgari niteliklerini belirlemek ve

uygulanmasini saglamak.

g) Ulusal ve yabanct klas kuruluslariyla isbirligi yapmak, gerektiginde bunlarn

yetkilendirmek ve denetlemek.

g) Tersaneler ile gemi ve diger deniz araclarinin yapim, bakim, onarim, donatim, geri
doniisiim tesislerinin ¢alisma usul ve esaslari ile asgari giivenlik sartlarini belirlemek ve

denetlemek.

h) Gemi ve diger deniz araglari sanayisinin gelismesine ve tesvikine yonelik tedbirler

almak ve bu hususta ilgili kuruluslarla gerekli koordinasyonu saglamak.

1) Tersaneler ile gemi ve diger deniz araclar1 yapimi, bakimi, onarimi, donatimi ve geri
doniistimii ve liman, iskele ve benzeri kiy1 yapisi isletmecilik faaliyetlerinin gerektirdigi

uluslararasi iliskileri yiirlitmek, anlasma ve karma komisyon ¢alismalar1 yapmak.

Denizciligimiz dilizenlenmesi ve gelismesi i¢in siirekli olarak ek kanunlar

kararnameler ve mevzuat iizerinde ¢aligmalar yapilarak yayinlanmaktadir.
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3.7. ULUSLARARASI ANLASMALAR

Denizcilikte Uluslararas1 bir orgiit olusturup giivenligi saglama fikri, ilk olarak I.
Diinya savasindan sonra ortaya atilmistir. Bunun hayata gecirilmesi ise, 1948 yilinda
Cenevre' de yapilan toplanti sonucunda gerceklesmistir ve “Hiikiimetler Arasi

Denizcilik Istisare Orgiitii: IMCO” olarak isimlendirilmistir.

Ik olarak, deniz filosuna sahip olan 21 iilke tarafindan kabul gorerek resmi
faaliyetlerine basglamistir. Sonradan 1977 yilinda, orgiit “Uluslar Arast Denizcilik
Orgiitii : IMO” adim1 almigtir. IMO, Uluslararas1 Denizciligin Giivenligi i¢in gerekli
teknik ve hukuki 6nlemleri belirlemek, bunlara iligkin uluslararas: kanun ve kurallari
diizenlemek ve bunlarin uygulanmasinda etkinlik kazanarak yaptirnrm uygulamak

amaciyla ¢alisan bir denizcilik orgiitidiir.*

Orgiitiin yillar siiren galigmalar1 sonucunda ortaya ¢ikan ve giiniimiizde diinya
denizlerinin, Orgiit kurulmadan 6nceki halinden ¢ok daha giivenilir hale gelmesinde
oldukga biiyiik katkilart bulunan, uluslararast nitelikli sozlesmeler asagida belirtildigi
gibidir.

IMO CONVENTION : Uluslararas1 Denizcilik Teskilat1 S6zlesmesi, (Convention
on the International Maritime Organization), /lk Yiiriirliik: 17.03.1958

SOLAS 74 : Denizde Can ve Mal Emniyeti Uluslararast Sozlesmesi, 1974
(International Convention for the Safety of Life At Sea, 1974). [k Yiiriirliik :
25.05.1980

COLREG 72 : Denizde Catismay1 Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, 1972
(Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972).

[k Yiiriirliik: 15.07.1977

OILPOL 1954: Denizlerin Petrol ile Kirlenmesini Onlemeye iliskin ~ Uluslar
arast Sozlesme, 1954 ( International Convention for the Prevention of Pollution of

the Sea by Oil, 1954). Ilk Yiiriirliik : 26.07.1958

MARPOL 73/78 : Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararasi

Sozlesmesi. S6zlesme tarihi : 1973 ve Protokol tarihi : 1978 (International Convention

8 http://denizcicoskun.blogspot.com.tr/2013/03/uluslararasi-denizcilik-sozlesmeleri.html, 02/01/2015
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for the Prevention of Marine Pollution from Ships, 1973 as modified by the Protocol
of 1978 relating thereto). ik Yiiriirliik: 02.10.1983

FAL 1965 : Uluslararas1 Deniz Trafigini Kolaylagtirma Soézlesmesi, 1965
(Convention of Facilitation of International Maritime Traffic, 1965). Ilk  Yiiriirliik:

05.03.1967

LOAD LINES 1966: Yiikleme Sinir1 Uluslar aras1 S6zlesmesi, 1966 (International
Convention on Load Lines, 1966). 11k Yiiriirliik : 1.07.1968

TONNAGE 1969 : Gemilerin Tonilatolar1  Olgme Uluslararas1 Sdzlesmesi,
1969 (International Convention on Tonnage Measurements of Ships, 1969). ilk

Yirtirliik : 18.07.1982

INTERVENTION 1969: Acik Denizlerde Petrol ile Kirlenmeye Yol acabilecek
KazALARA Miidahale Edilmesine iliskin Uluslararas1 Sézlesme, 1969, (International

Convention Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil Pollution

Casualties, 1969). 1k Yiriirliik : 06.05.1975”°

INTERVENTION PROTOCOL 1973 : Acik Denizlerde Petrol Disindaki
Maddelerle Kirlenme Olaylarina Miidahale Edilmesine iliskin Protokol, 1973 (Protocol

Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Pollution by Substances other

than Oils, 1973). 1k Yiiriirliik : 30.03.1983

CLC 1969: Petrol ile Kirlenmeden Dogan Zararlarin Hukuki Sorumluluguna iliskin
Uluslararast Sozlesme, 1969, (International Convention on Civil Liability for Oil

Pollution Damage, 1969), i1k Yiiriirlik Tarihi: 19.06.1975.

CLC PROTOCOL 1976 : Petrol ile Kirlenmeden Ileri gelen Zararlarin Hukuki
Sorumluluguna Iliskin Uluslar aras1 Protokol, 1976 (Protocol to the International
Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1976) Ilk Yiiriirlik :
08.04.1981

STP 1971 : Ozel Sefer Yapan Yolcu Gemileri Antlasmasi, 1971, (Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971). i1k Yiiriirliik: 02.01.1974

90 http://denizcicoskun.blogspot.com.tr/2013/03/uluslararasi-denizcilik-sozlesmeleri.html, 02/01/2015
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SPACE STP 1973 : Ozel Sefer Yapan Yolcu Gemilerinin Yer Gereksinimlerine
[liskin Uluslararas1 Protokol, 1973, (Protocol on Space Requirements for Special

Trade Passenger Ships, 1973). 11k Yiiriirliik : 02.06.1977

NUCLEAR 1971 : Niikleer Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasma iliskin Hukuki
Sorumluluk Sézlesmesi, 1971, (Convention relating to Civil Liability in the field of
Maritime Carriage of Nuclear Material, 1971). Ilk Yiiriirliik : 15.07.1975

FUND 1971 : Petrolle Kirlenme Zararlar1 igin Uluslararas1 Tazminat Fonu
Kurulmasina {liskin Uluslararas1 Sozlesme, 1971 (International Convention on the
Establishment of an International Fund for Compensation for Damage, 1971). ilk

Yirtirlik : 16.10.1979

FUND PROTOCOL 1976 : Petrolle Kirlenme Zararlar1 i¢in Uluslararas1 Tazminat
Fonu Kurulmasma iliskin Uluslararasi Sozlesme Protokolii, 1976 (Protocol to the
International Convention on the Establishment of an International Fund for

Compensation for Oil Pollution Damage, 1976).

CSC 1972 : Giivenli Konteynerlere Iliskin Uluslararas1 Sozlesme, 1972 ve
degisiklikleri (International Convention for Safe Containers, 1972 as amended). ilk

Yirtrlik : 06.09.1977

PAL 1974: Deniz Yolu ile Yolcu ve Bagajlarin Tasinmasina iliskin  Atina
Sozlesmesi, 1974, (Athens Convention Relating to the Carriage of Passengers and Their

Luggage by Sea, 1974).

PAL PROTOCOL 1976 : Deniz Yolu ile Yolcu ve Bagajlarin Tasinmasina Iligkin
1974 Atina Sozlesmesine iliskin 1976 Protokolii (Protocol of 1976 to the Athens
Convention Relating to the Carriage of Passengers and Their Luggage by Sea, 1974).

INMARSAT CONVENTION: Uydularla Deniz Haberlesmesi Uluslararasi
Teskilatina iliskin Sozlesme (Convention on the International Sattelite Organization).

[k Yiiriirliik: 16.07.1979

INMARSAT OA : Uydularla Deniz Haberlesmesi Uluslararast Teskilatina iligkin
Isletme Antlagmasi (Operation Agreement on the International Sattelite

Organization).

53



LLMC 1976: Denizcilik Uyusmazliklarinda Sorumlulugun Sinirlandirilmasina
[liskin S6zlesme, 1976 (Convention on Limitations of Liability for Maritime Claims,

1976).

SFV 1993: Balik¢t Gemilerinin Giivenligine Iliskin Terremolinos Uluslararasi
Sozlesmesi, 1993 (Terremolinos International Convention for the Safety of Fishing

Vessels, 1993)

STCW 1978 : Gemi adamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve vardiya tutma
standartlarina iliskin uluslararasi s6zlesme, 1978 (International Convention on Standarts
of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978). Ilk Yiiriirliik :
28.04.1984

STCW-F 1995: Balike¢i gemilerinde calisan Gemi Adamlarmin Egitimi,
Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlarina iliskin Uluslar aras1 Sézlesme, 1995
(International Comvention on Standarts of Training, Certification and Watchkeeping for

Fishing Vessel Personnel, 1995). ilk Yiiriirliik : 07.07.1996

SAR 1979 : Denizde Arama ve Kurtarma Uluslar arast Soézlesmesi, 1979,
(International Convention on Markime Search And Rescue, 1979). Ilk Yiiriirlik :

22.06.1985

SUA 1988: Kanunsuz  Hareketlere Karst Deniz Seyriiseferinin  Giivenligi
Uluslararast Sozlesmesi, 1988 (International Convention for the Suppression of

Unlowful Acts Against the Safety of Maritime Navigation, 1988).

LDC 1972: Atiklar Tarafindan Denizlerin Kirletilmesinin Onlenmesine Iliskin
Sozlesme, 1972 ( Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of

Wastes and Other Matters, 1972). ilk Yiiriirliik : 30.08.1975

SALVAGE 1989 : Uluslar arasi Kurtarma Sozlesmesi, 1989 (International

Convention on Salvage at Sea, 1989).”"

OPRC 1990 : Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlikli Olma, Miicadele ve Isbirligine Dair

Sozlesme, 1990 (International Convention on Collaboration and Preparation

ol http://denizcicoskun.blogspot.com.tr/2013/03/uluslararasi-denizcilik-sozlesmeleri.html, 02/01/2015
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BOLUM 4. GEMILERDE VERGI UYGULAMALARI
VE MUHASEBE

4.1. DENIZCILIiK SEKTORUNDE VERGILENDIRME

Tiirkiye 6zellikle 1990’11 yillardan itibaren deniz tasimaciligini ciddi anlamda tesvik
etmeye baslamis ve diinyadaki gelismelere paralel olarak 6zel vergi ayricaliklari

getirmistir.”

Denizcilik sektorii icinde; deniz ticaret filolar, tersaneler, limanlar, yat isletmeciligi,
gemi ve yat insaatlari, balik¢ilik, deniz turizmi, sualt1 ve su iistii sporlari, kurvaziyer
turizmi, kiyr koruma ve kurtarma vb. degisik konular yer almaktadir. Dolayisiyla,
aslinda denizler s6z konusu faaliyet alanlarinin yasatilmasi i¢in temel platformu

olusturmakla birlikte, ekonomik deger yaratan bir sahay1 temsil etmektedir.”

Gemi malikinin ticari faaliyeti dolayisiyla ddeyecegi vergi, yararlanacagi tesvikler,
miilkiyet, ipotek ve benzeri haklarinin varlig1 ve kullanilmasi (tesisi) tasidigi bayrak ile

dogrudan iliskilidir.

Bu faktorlerin elverisliligi ise gemi malikinin ticari hayatta rekabet sansini artirici
etkenler olarak karsimiza c¢ikar. Bu nedenle, devletler tarafindan denizcilik sektoriine
saglanan vergi kolayliklari, tesvikler ve biirokratik islemlerdeki siirat gemi maliklerinin
bayrak se¢imini etkilemektedir. Yogun rekabet ortamlarinda, yiiksek vergiler,

blirokratik zorluklar, is¢i ¢alistirilmasina dair kurallar nedeniyle pek ¢ok gemi maliki,

2 Celikkaya, Ali, (2012), Tiirkiye de Deniz Tasimaciligina Saglanan Vergi Tesvikleri Uzerine Bir
Inceleme, Maliye Dergisi, Say1 162, Ocak —Haziran, 73.

% Alptiirk, Ercan, (2004), Denizcilik Sektoriiniin Finansal ve Vergisel Boyutu, Lebib Yarkin Mevzuat
dergisi, say1 7,
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gemisini vatandasi oldugu tilkenin haricinde, sartlar1 daha uygun olan bir bagka iilkenin

gemi sicilline tescil ettirmeyi tercih etmektedir.”

Diinyada vergilendirilmesi en zor olan sektdrlerden biri de denizcilik sektoriidiir. Bu
sektorlin vergilendirilmesinin zorlugu; elde edilen kazancin tek basina ¢ogu zaman tek
bir iilkenin dogal kaynaklarini, enerjisini, finansman olanaklarin1 kullanmamasindan
ileri gelmektedir. Cogunlukla tilke ve kita asan denizlerde pek ¢ok iilke limanlarindan
yiik alinan ve bu yiikii bagka limanlara tasiyarak kazang elde eden denizcilik sektorii
ticaretinin vergilendirilmesi tarih boyunca hep giic olmustur. Diinyada uygulanan
vergilendirme yontemleri; bu sektorli tamamen vergi dist birakmaktan tutun da yakin
zamana kadar Tirkiye’de de oldugu gibi ayrim gozetmeksizin tam vergilendirmeye tabi
tutmak arasinda bir seyir izlemistir. Yakin zamana kadar Tirkiye’nin uyguladigi bu
vergilendirme politikasi, diisiikk oranli veya tamamen vergisiz bir rekabetin siirdiigii
uluslararas1 denizcilik diinyasinda neredeyse arkasinda Tiirk bayragi dalgalanan bir
gemi birakmamigtir. Buda diger iilkelere gore Tiirk denizciligini geride birakmis. Yakin
tarihe kadar siiren bu belirsizlik 21.12.1999 tarihinde kabul edilen “4490 sayili Tiirk

Gemi Sicili Kanunu” ile bir miktar giderilebilmistir.”

4.1.1.Vergi Usul Kanunu Acisindan incelenmesi

Tirkiye’de ¢agdas anlamda gelir vergisi ilk olarak 5421 sayili kanunla, kurumlar
vergisi ise 5422 sayili kanunla 1950 yili baslangicinda Tiirk Vergi Sistemine girmistir.
1950 yilindan 6nce uygulamada olan kazang vergisi sisteminin pek ¢ok aksakliklari
goriilmiis oldugundan onun yerine Alman gelir vergisi mevzuati esas alinarak bugiinkii
vergi sistemi kabul edilmistir. Ancak, goriilen aksakliklar tizerine Tiirk vergi
mevzuatinda giiniimiize dek pek c¢ok kapsamli (reform niteliginde) degisiklikler

yapilmistir. Bu siire¢ halen devam etmektedir.”

Bu siirecte denizcilik faaliyetlerini tesvik edici ve gelistirmeye yonelik alanlarda
ilgili Vergi Usul Kanunu ile ilgili olarak Bakanlar Kurulu Karari ile yiiriirliige giren

Yonetmeliklerin bazilarinda istisnai diizenlemeler yapilmistir.

" Web_5 (2000), Bengi Yiiceer, E.T. 08/01/2015.
% Web_6 (2007), ismail Bulut, E.T. 11/12/2014.
% Web 7 (2007) Ding, E.T. 03/03/2015
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Bunlarin basinda, Vergilendirmeye iliskin olan kanunun 12. maddesi ile 6zel gemi
siciline tescil edilen gemi ve yatlarin isletilmesinden ve ayni sicile bir baskasi adina
tescil edilmek iizere devrinden dogan kazanglar gelir ve kurumlar vergisinden
istisna tutulmakta, ayrica bu sicile kayit edilecek gemi ve yatlarin alim-satim, ipotek,
tescil ve navlun mukavelelerinin damga vergisine, harglara, banka ve sigorta

muameleleri vergisi ve fonlara tabi tutulmayacagi belirtilmistir.

Kazanglar1 bu sekilde gelir ve kurumlar vergisinden istisna edilen gemi ve yatlardan
bu kanun uyarinca kayit harci ve yillik tonaj harci adi altinda iki 6nemli har¢ alinmasi
Ongoriilmiistiir. Yillik tonaj harci esas itibariyle faaliyet kazanglarinin kurumlar ve gelir
vergisinden istisna edilmesinin karsiligi alinan bir har¢ olup bununla vergileme

basitliginin saglanmasi amagclanmustir.”’

Bu madde uyarinca tahsil edilecek harclarin tarh, tahakkuk ve tahsilinde, aksine bir
hiikiim bulunmadikga, 213 sayili Vergi Usul Kanunu, 6183 sayili Amme Alacaklarinin
Tahsil Usulii Hakkinda Kanun ve 492 sayili Harclar Kanunu hiikiimlerinin

uygulanacagi ongoriilmiistiir.

3

Kanun ile ilgili olarak Maliye Bakanlig1 ¢ inca ¢ikarilan 69 nolu Kurumlar Vergisi
Kanunu Genel Tebligi‘nde TUGS istisnast ile ilgili olarak “gelir ve kurumlar
vergisinden istisna edilen bu kazancglar Gelir Vergisi Kanunun 94 iincii maddesinin 6
numaralt bendinin (b) alt bendine gore tevkifata da tabi tutulmayacaktir.” hiikmiine
gore TUGS istisnast bulunan kurumlar vergisi miikellefleri yararlandiklari istisna

tizerinden herhangi bir tevkifat yapmamaktadir.

Ancak tiizel kisilige sahip bir sirketin aktifinde kayitli gemileri TUGS ‘ne kayit
ettirmesinden sonra elde ettigi kazanglar Kurumlar Vergisinden istisna edilirken, ayn
sirketin kar dagitmasi durumunda sirketin ortaklari agisindan bir vergilendirme
dogacaktir. Bu durumda sirketlere ait gemilerin isletilmesinden elde edilen ve devrinden
elde edilen kazancglar kurumlar vergisinden istisna tutulurken, bu kazancin ortaklara
dagitilmas1 halinde gelir vergisine tabi tutulacaktir ki bu durum TUGS Kanunun 12.

maddesine ve kanunun thdas amacina tamamen ters bir durumdur.

" Web_8 (2003) Eristi, E.T. 09/01/2015
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Bununla birlikte 6111 sayili Kanunla ayni tarihte yiiriirliige giren ve Ozel Tiiketim
Vergisi Kanununun 12 nci maddesinde, Ozel Tiiketim Vergisi Kanununun yiiriirliige
girdigi 1/8/2002 tarihinden giinlimiize kadar s6z konusu yakitlar i¢cin bu Kanunda
belirtilen vergi tutarlar1 bahsi gecen yetki kapsaminda yayimlanan Bakanlar Kurulu

Kararlar ile sifir olarak uygulanmustir.

Katma Deger Vergisi Kanunu ile deniz ticaret filosunun ve deniz ulagtirma
sisteminin gelistirilmesini tesvik etmek amaciyla faaliyetleri kismen veya tamamen
deniz tasima araglarinin (ylizer tesis ve araglar dahil) kiralanmasi1 veya cesitli sekillerde
isletilmesi olan miikelleflere bu amagla yapilan deniz tagima araglarinin teslimleri, bu
araglarin imal ve insasi ile ilgili olarak yapilan teslim ve hizmetler ile bunlarin tadili,

onarim ve bakimi seklinde ortaya ¢ik an hizmetler vergiden istisna edilmistir.

Motorlu tasitlar vergisinin konusu nedeniyle, denizcilik sektoriinde bu vergi tiiriinden
direkt etkilenen miikelleflerin kapsami diger vergi tiirlerine gore daha fazladir. Nihai
vergi olarak motorlu arag¢ sahipleri tarafindan motorlu tasitlar vergisi yiiklenilmekte ve

yansitilamamaktadir.

Bu baglamda Serbest bolgelerde tiretim faaliyetinde bulunan miikelleflerin bu
bolgelerde imal ettikleri iirlinlerin satisindan elde ettikleri kazanglar1 gelir veya
kurumlar vergisinden miistesnadir. Bu istisnanin 193 sayili Gelir Vergisi Kanununun 94
tincii maddesinin birinci fikrasinin (6) numarali bendinin (b) alt bendi ile 5520 sayili
Kurumlar Vergisi Kanununun 15 inci ve 30 uncu maddeleri uyarinca yapilacak tevkifata

etkisi yoktur.”

Bu istisnalar dogrultusunda, Gelir vergisi kanununda mali karin esas alindigini,
kurum vergisinde ise ticari karn esas alindigi ancak ticari kara vergi kurallar

uygulanarak mali karin hesaplandig1 goriilmektedir.

213 sayili Vergi Usul Kanununun belirtilen maddeleri ile Bakanliga verilen yetkiye
dayanilarak bu tebligin konusunu teskil eden Miikellef Bilgileri Bildiriminin, elektronik

ortamda verilmesi zorunlulugu getirilmistir.

% http://www.gib.gov.tr/index.php?id=1079&uid=px X YIJPFvZkgv5gl&type=teblig
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Bildirim zorunlulugu getirilen miikelleflerin kapsami, bildirimin sekli, bildirimde
bulunulacak dénem, bildirim verme zamani, gonderilmesi ve diger hususlara iliskin

aciklamalara yer verilmistir.

Bu tebligin konusunu teskil eden Miikellef Bilgileri Bildirimini, bildirim verme
stiresinin bagladigi giin olan 1 Nisan tarihi itibariyle faal olan (tasfiye islemi devam

edenler dahil) tijm;99
a. Kurumlar vergisi,

b. Ticari kazang (kazanci basit usulde tespit edilenler harig), zirai kazang ve serbest

meslek kazanci elde eden gelir vergisi miikellefleri vermek zorundadirlar.

Miikellefiyet ve vergi sorumlulugu i¢in kanuni ehliyet sart degildir. Vergiyi doguran
olaymm kanunlarla yasak edilmis bulunmasi miikellefiyeti ve vergi sorumlulugunu

kaldirmaz.

Tiizel kisilerin tasfiye haline girmis veya tasfiye edilmis olmalari, kanuni
temsilcilerin tasfiyeye giris tarihinden Onceki zamanlara ait sorumluluklarimi da

kaldirmaz.
4.1.2. KDV Acqsindan Incelenmesi

Tirkiye'de 1984 tarihinde 3065 sayili Kanun ile 1985 tarihinden itibaren

uygulanmasina baslanilan KDV nin baslica 6zellikleri asagidaki gibidir.'®

v" Yayili bir tiiketim vergisidir.

v' Vergi nihai tiiketici tizerinde kalir.

v' KDV'de indirim mekanizmasi vardir.

v/ KDV, maliyet unsuru degildir.

v KDV'nin net kar veya briit kara etkisi yoktur.

v KDV belge diizenlenmesi sayesinde islevini yerine getirir.

v' Dis ticarette varis tilkesinde vergileme (destinasyon) kurali gegerlidir.
v/ KDV bir iglem vergisidir.

v" Tedaviil zincirinin ara asamalarinda uygulanan vergi hasilati etkilemez.

% http://www.gib.gov.tr/index.php?id=1079&uid=pxX YIJPFvZkgv5gl&type=teblig
100 Kaya, Sezai ; Aylugtarhan, Arif, (2011). 250 Soruda Ithalat ve KDV, istanbul Ticaret Odas1 Yay.
2010, 33-34.
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v' Birden fazla oran uygulanabilir.

v KDV tahsilatinda aktif rol miikellefindir.

v KDV seffaf bir vergidir.

v KDV tarafsiz bir vergidir.

v KDV serbest piyasa ekonomisinin vergisidir.

v’ Istisnalar KDV zincirini kirarak etkisini zayiflatir.

v KDV'nin konusunu parasal akimlar degil mal veya hizmet akimlar1 teskil eder.
v' KDV basit bir vergidir.

v' KDV modem bir vergi niteligindedir.

3065 sayili Katma Deger Vergisi Kanunu ile tahsil edilen KDV'nin baslica 6zellikleri
arasinda sayilanlardan en 6nemli olaninin indirim mekanizmasi oldugu kanaatidir. Bu
mekanizma sayesinde diger Ozelliklerin hemen hemen tamaminin ortaya ¢iktigini,
indirim mekanizmasimnin olmamasit halinde KDV’nin diger islevlerini yerine

getiremeyecegini ifade edebilir.

Katma Deger Vergisi (KDV) Kanunu’nun 20. maddesine gore; her tiirlii mal ve
hizmet ithalat1 katma deger vergisinin konusuna girmektedir. KDV Kanununun 10’uncu

€ 9
1

maddesinin bendinde ise ithalatta; Giimrilk Kanununa gore giimriik vergisi 6deme
miikellefiyetinin baglamasi, gilimriikk vergisine tabi olmayan islemlerde ise giimriik

beyannamesinin tescili ile vergiyi doguran olay meydana gelmektedir.'"'

Katma Deger Vergisi Kanunu ile deniz ticaret filosunun ve deniz ulagtirma
sisteminin gelistirilmesini tesvik etmek amaciyla faaliyetleri kismen veya tamamen
deniz tasima araglarinin (ylizer tesis ve araglar dahil) kiralanmasi1 veya cesitli sekillerde
isletilmesi olan miikelleflere bu amagla yapilan deniz tasima araglarinin teslimleri, bu
araglarin imal ve insasi ile ilgili olarak yapilan teslim ve hizmetler ile bunlarin tadili,
onarim ve bakimi seklinde ortaya ¢ik an hizmetler vergiden istisna edilmistir (KDV
Kanunu, md.13/a, 16/1-a). 25/02/2011 tarihinden itibaren istisnanin kapsamina

“faaliyetleri deniz tasima araglarinin (ylizer tesis ve araclar dahil) imal ve ingas1 olanlara

101 Canbek, Meftun, (2011), Denizcilik, Hayaczllk, quunma Sanayii Sektorlerinde Yurt Ici Teslim Ve
Hizmet Istisnast Kapsaminda Yapilan Ithalatn Istisna Olmasinin Sakincalari, Lebib Yalin Mevzuat
Dergisi, Mart, Say1 87, Istanbul, Tiirkiye, 83-88.
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bu araclarin imal ve ingasi ile ilgili olarak yapilacak teslim ve hizmetler” de dahil

edilmistir (6111 sayili Kanunu, md.85).'"

Katma Deger Vergisi Kanunu ile ayrica deniz ticaretinin kara baglantisin1 saglayan
liman hizmetlerinin uluslararasi rekabete olan etkisi dikkate alinarak limanlarda yapilan
hizmetler (tahmil ve tahliye dahil seyriisefere iliskin her tiirlii hizmet) ve limanlarin
insa, yenileme ve gelistirilmelerine iligkin teslim ve taahhiit isleri vergiden istisna
edilmistir (KDV Kanunu, md.13/b,e). Boylece hem tagimacilik isletmelerine 6nemli bir
tasarruf imkani sunulmus hem de limanlarin ithalat ve ihracat yiiklerinin elleclenmesine
imkan taniyacak nitelik ve nicelige kavusturulmasinin yolu agilmigtir. Diger yandan
liman dolgu ve iskele alanlarinin Belediye Gelirleri Kanunu uyarinca “bina veya sanayi
ve ticaret tesisi” kapsaminda degerlendirilerek yiiksek oranda harca ve Emlak Vergisi

Kanunu uyarinca emlak vergisine tabi tutulmalari, yatirim kararlarini olumsuz yénde

etkilemistir. (DTO, 2010:253).'”

Diger taraftan KDV Kanunu’nun 17/4-1 maddesi ile “Serbest bolgelerde verilen
hizmetler” KDV’den istisna edilmistir. Serbest bdlgede yer alan bir malin yine serbest
bolge icinde yer alan bagka bir yere gonderilmesi halinde tasimanin cereyan ettigi
giizergah serbest bolge icinde olmasi nedeniyle KDV Kanunu’nun 17/4-1 maddesi

uyarinca KDV den istisna edilmektedir.'**

KDV Kanunu geregince teslimleri vergiden istisna edilen mal ve hizmetlere iliskin

belirleme yapilmas istisnadan faydalamilmasi i¢in Gnem arz etmektedir. '

» KDV Kanununda yer alan istisnalar asagidaki gibidir;

= KDV Kanunu 11 ve 12°nci maddelerinde yer alan “ihracat istisnas1”,

* KDV Kanunu 13’lincii madde sinde yeralan “araglar, kiymetli maden ve petrol
aramalari ile ulusal giivenlik harcamalar1 ve yatirimlarda istisna”

» KDV Kanunu 14’{incii maddesinde diizenlenen tasimacilik istisnasi,

= KDV Kanunu 15’inci maddesinde diizenlenen diplomatik istisnalar,

= KDV Kanunu 16’nc1 maddesinde diizenlenen ithalat istisnast,

192 Celikkaya, Ali, (2012), Tiirkiye 'de Deniz Tasimaciligina Saglanan Vergi Tesvikleri Uzerine Bir

Inceleme, Maliye Dergisi, Say1 162. Ocak —Haziran, Istanbul, Tiirkiye, 80.

19 Celikkaya, a.g.e., s.80.

1% Ugurlu, Ugur ; Aksoylu Volkan, (2010), KDV ve OTV Kanunu Teknigi, Ege Ofset, 387.

105 Canbek, Meftun, (2011), Denizcilik, Havacilik, Savunma Sanayii Sektorlerinde Yurt Ici Teslim ve
Hizmet Istisnasi Kapsaminda Yapilan Ithalatin Istisna Olmasimn Sakincalari, Lebib Yali Mevzuat
Dergisi, Mart, Say1 87, Istanbul, 83-88.
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= KDV Kanunu 17°’nci maddesinde diizenlenen sosyal ve askeri amagh istisnalarla
diger istisnalar,

= KDV Kanunu gecici maddelerinde diizenlenen istisnalar, Olarak belirlenmistir.
4.1.3. Gelir Vergisi A¢isindan Incelenmesi

4490 sayil1 Kanun’un en agik ve net anlasilan boliimii; “Bu kanun kapsaminda elde
edilen gemi ve yat isletmeciligi ile bu araclarin devrinden elde edilen kazanglarin™ gelir
vergisinden istisna oldugu ile ilgili bdoliimiidiir. Bu konuda Maliye Bakanligi
yaymmladigr 69 Seri No.lu (eski) Kurumlar Vergisi Genel Teblig, 1 Seri No.lu (yeni)
Kurumlar Vergisi Genel Teblig ve verdigi muhtelif 6zelgelerde yaptigi agiklamalar ile
bu kazanclar1 elde eden gelir vergisi miikellefi gercek kisilerin (dar miikellefler dahil)

vergi yiiklerinin sifir oldugunu ifade etmistir.'®

Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kayitli gemilerin isletilmesinden ve devrinden elde
edilen kazanglar, gelir ve kurumlar vergileriyle fonlardan istisnadir. “Gelir ve Kurumlar
Vergisinden istisna tutulan bu kazanglar Gelir Vergisi Kanunu’nun 94’{incii maddesinin
6 numarali bendinin (b) alt bendine gore de tevkifata tabi tutulmamaktadir. Ancak, bu
istisna gercek ve tiizel kisilerin Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kaydettirdikleri
gemilerin isletilmesinden ve devrinden elde edilen kazanglarla siirlidir. S6z konusu
gemilerin kiraya verilmesinden veya kiralayan tarafindan kiraya verilerek isletilmesi,
halinde 4490 sayili Kanundaki istisnadan yararlanmasi miimkiin degildir. Kiralayan
tarafindan gemi isletmeciligi faaliyetinde bulunulmasi halinde isletmecilik
faaliyetlerinden elde edilen kazancglarin, s6z konusu istisnadan yararlanmasi miimkiin

bulunmaktadir.'”’

Gemilerin kiraya verilmesinden veya kiralayan tarafindan kiraya verilerek
isletilmesi, halinde 4490 sayili Kanundaki istisnadan yararlanmasi miimkiin degildir.
Kiralayan tarafindan gemi igletmeciligi faaliyetinde bulunulmasi halinde isletmecilik
faaliyetlerinden elde edilen kazanclarin, s6z konusu istisnadan yararlanmasi miimkiin

bulunmaktadir.

106 Alpaslan, Mustafa,(2007), Deniz Isletmeleri Kazanclar: Vergilendirilmesi, Mavi Pusula, Dergisi, y1l 3,
Say1 34, 43-45.

197 Alptiirk, Ercan,( 2004), Denizcilik Sektériiniin Finansal ve Vergisel Boyutu, Lebib Yarkin Mevzuat
dergisi, say1, 7.
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Kazanglar1 bu sekilde gelir ve kurumlar vergisinden istisna edilen gemi ve yatlardan
bu Kanun uyarinca kayit harci ve yillik tonaj harci adi altinda Iki énemli har¢ alinmasi
Oongorilmiistiir. Tiizel kisilige sahip bir sirketin aktifinde kayith gemileri Tiirk
Uluslararast Gemi Sicili’ne kayit ettirmesinden sonra elde ettigi kazanglar kurumlar
vergisinden istisna edilirken, ayni sirketin kar dagitmasi1 durumunda sirketin ortaklari

acisindan bir vergilendirme dogacaktir.'®

Milli Gemi Siciline Kayithh Gemilerde Calisan Gemi Adamlarinin Vergilendirilmesi,
Gerek Gelir Vergisi Kanununda gerekse Milli Gemi Siciline iliskin diizenlemelerin yer
aldig1 Tirk Ticaret Kanununda Milli Gemi Siciline kayithh gemilerde ¢alisan gemi
adamlarinin iicretlerinin vergilendirilmesine iligskin istisnai bir diizenleme mevcut
degildir. Bu nedenle Milli Gemi Siciline kayith gemilerde ¢alisan gemi adamlarinin

iicretleri gelir vergisine tabidir.'”
4.1.4. Kurumlar Vergisi A¢isindan Incelenmesi

Bu kanun kapsaminda elde edilen gemi yat isletmeciligi ile Maliye Bakanliginin
yayimladig1 eski kurumlar vergisi genel tebliginde ve verdigi muhtelif 6zel belgelerde
yaptig1 aciklamalarda bu kazanclart elde eden gelir vergisi miikellefi gercek kisilerde

dahil vergi yiiklerinin olmadig: ifade edilmistir.''®

4490 sayili kanun kapsaminda, kurum olarak bir araya gelen kisilerin elde ettigi
istisna kapsamindaki kazancin gelir vergisi miikelleflerine oranla daha farkli sekilde
istisnaya tabi tutulacagiin aciklanmistir. 4490 sayili Kanun’un 12. maddesi gemilerin
ve yatlarin igletilmesinden ve devrinden elde edilen kazanglar gelir ve kurumlar
vergisiyle onlardan istisnadir” derken Maliye Hakanligi yaymmladigi 5520 sayili
kurumlar vergisiyle fonlardan istisnadir” derken Maliye Bakanligi yayimladigi
kurumlar vergisi ile ilgili | sayil1 genel Tebligi’in boliimiindii yaptig1 aciklama ile bu
kapsamdaki istisna kazanglarin kurumlar verdisi miikellefleri tarafindan elde edilmesi
halinde yalmzca % 20 kurumlar vergisinden istisna oldugunu, bu kazancin kurumlar'"

tarafindan gergek kisi ortaklara dagitilmasi halinde Gelir Vergisi Kanun’nun 94/6-b

1% Alptiirk, Ercan,( 2004), Denizcilik Sektériiniin Finansal ve Vergisel Boyutu, Lebib Yarkin Mevzuat
dergisi, say1, 7, 24.

% Web 9 (2015), Aydn, E.T. 17/01/2015.

"% Alpaslan, Mustafa, (2007), Deniz Isletmeleri Kazanglar: Vergilendirilmesi, Mavi Pusula, Dergisi, y1l
3, Say1. 34, 44.

" http://www.gib.gov.tr/fileadmin/user_upload/Tebligler/5520/5.html , 17/01/2015.
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maddesine gore % 15 oraninda tevkifata ve ayni1 kanunun 22, 85 ve 86. maddelerine

gore yillik beyana tabi tutularak vergilendirilmesi gerektigini ifade etmektedir.''?

Kanun koyucunun ayni kazanci elde eden kurumlar vergisi miikellefleri ile gelir
vergisi miikellefleri arasinda bdyle bariz bir ayrim yapmay1 amaclamadigi yoniinde
olmakla beraber, Maliye Bakanlig1 4490 sayili Kanun’un 12. maddesini daraltici bir
sekilde yorumlamaktadir. Ciinkii 4490 sayili Kanun’un 12. maddesi Maliye
Bakanligi’na, elde edilen kazanci elde edenin miikellefiyet tiirline gore farkli vergi
yiikleri tasiyacak sekilde uygulama yapmasina izin vermedigi gibi, bu anlayisa izin
veren bir anlayis da tasimamaktadir. Aksine basit bir anlatimla kurumlarca elde edilen
kazanclarin kanun metninde yer alan “gelir ve kurumlar vergisinden istisna tutulma”
hiikmiinden hareketle kurumlar vergisine tabi tutulmasi gerektigi gibi, gercek kisi
ortaklara kar dagitim yapilmasi halinde, istisna kazangla sinirli olmak tizere GVK’nin
94/6-b alt bendi hiikmiine gore stopaja ve ayrica GVK’nin 22, 85 ve 86. maddeleri

kapsaminda beyana tabi tutulmamasi gerekmektedir.'"?

Gerek 4490 sayili kanunun 12. maddesinde gerekse 5520 sayili Kurumlar Vergisi
Kanunu ile ilgili 1 seri nolu Genel Tebligde ifade edildigi gibi istisna kapsamina giren
faaliyetler Tiirk Uluslararast Gemi Siciline bagl gemilerin ve yatlarin isletilmesinden
ve devrinden elde edilen kazanglarla sinirhidir. Bu kapsam icine bu faaliyetlerden dogan
alacak ve banka mevcutlarindan kaynaklanan vade farki, kur farki, mevduat faizi ve
benzeri kazanglar da girmektedir. Istisna kapsamina giren faaliyetlerle ilgili dnemli bir
gelisme de Tiirkiye’de insa edilen gemi ve yatlardan Tiirk Uluslararast Gemi Siciline
kayit ettirilenlerin isletilip isletilmedigine bakilmaksizin devredilmelerinden elde edilen
kazanglarin istisna kapsaminda degerlendirileceginden Maliye Bakanligi tarafindan
aciklanmis olmasidir. Ayrica bu faaliyetlerle ilgili olarak gemi ve yatlarda kullanimi
zorunlu olan sabit kiymet ve malzemelerin satis1 halinde bunlardan elde edilecek kazang

da istisna kapsaminda degerlendirilecektir.

Ancak gemi veya yat isletmeciliginden veya bunlarin devrinden zarar dogmasi
halinde bu zarar ve giderlerin diger faaliyetlerden elde edilen kazanglardan indirilmesi

mimkiin olmayacaktir. Tiirk uluslararasi gemi siciline kayith gemilerin ve yatlarin

"> Alpaslan, Mustafa,(2007), Deniz Isletmeleri Kazanglar: Vergilendirilmesi, Mavi Pusula, Dergisi, yil 3,
Say1 34, 44-45.
http://www.gib.gov.tr/fileadmin/user_upload/Tebligler/5520/5.html , 17/01/2015.
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isletilmesi faaliyetlerinin yami sira istisna kapsaminda olmayan diger faaliyetlerin de
bulunmasi halinde miisterek genel giderler bu faaliyetlerden elde edilen hasilatlara

orantil1 olarak dagitilmasi suretiyle kazang hesaplanmaya calisilmalidir.
4.1.5. OTV Acisindan incelenmesi

4760 sayili Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu’nun 1’inci maddesine gore; Kanuna ekli
(I), sayil1 listedeki mallarin ithalatgilar1 veya rafineriler dahil imal edenler tarafindan
teslimi, (II), say1l1 listedeki mallardan kayit ve tescile tabi tabi olanlarin ilk iktisab, (II)
sayili listedeki mallardan kayit ve tescile tabi tabi olmayanlar ile (III) ve (IV) sayili
listedeki mallarin ithali veya imal ya da insa edenler tarafindan teslimi ve (I), (III) ve
(IV) sayili listedeki mallar ile (IT) sayili listedeki mallardan kayit ve tescile tabi tabi
olmayanlarin 6zel tiikketim vergisi uygulanmadan 6nce miizayede yoluyla satisi, bir
defaya mahsus olmak ftizere 6zel tiiketim vergisine tabidir. Dolayisi ile denizcilik
sektoriinde Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu'nun 1’inci maddesi gercevesinde yapilan
islemler &zel tiiketim vergisine tabidir. Ancak, Ozel Tiiketim Vergisi Kanununda
denizcilik sektoriine yonelik cesitli istisna hiikiimlerine yer verilerek, denizcilik

sektoriiniin tesviki amaclanmistir.''*

Kararname kapsaminda vergisiz deniz yakitindan yararlanma hakkina sahip olan
araclar, Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline veya Milli Gemi Sicili ile Deniz Ticaret
Odasina (DTO) kayitli, kabotaj hattinda ¢alisan, 31.7.2002 tarih ve 24832 sayilt Resmi
Gazetede yayimlanan Gemi Adamlar1 Yonetmeliginde tanimlanan yiik ve yolcu tasiyan
gemiler, balik¢1 gemileri, ticari yatlar ve hizmet gemileridir.'"” Daha énce kabotaj hatt:
disinda tasimacilik yapanlara tanimnan (Giimriik Kanunu, md.176) istisnanin kapsamina
2004 yil1 basindan itibaren kabotaj hatt1 i¢inde tasimacilik yapanlar (01/07/2003 tarih ve
2003/5868 sayili Bakanlar Kurulu Karar1) ve 2009 yilinda da i¢ sularda tasimacilik
yapanlar dahil edilmistir. Bu tesvik sayesinde 2003-2009 yillar1 arasinda kabotajda
tasmnan arag (%49,7) ve yolcu (% 59,40) sayilar1 ciddi anlamda artis gostermistir.''®

Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu 7/6 bendinde, Giimriikk Kanunu 167 nci maddesine

yapilan atif nedeniyle, Giimriik Kanunu 167/3-a bendinde yer alan; Sahil Giivenlik

" Web_9 (2015), Aydm, E.T. 17/01/2015
"5 Oktar, Kemal, (2012), Ozel Tiiketim vergileri, Torofset, istanbul, Tiirkiye, 353.
"8 http://www.ubak.gov.tr /Denizcilik/anasayfa, 19/01/2015
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Komutanlig1 ihtiyaglari i¢in yurt disindan tedarik olunan her tiirlii arag, gereg, techizat,
makine, cihaz ve sistemleri ile bunlarin yapim, bakim ve onarimlarinda kullanilacak
yedek pargalar, akaryakit ve yaglar, hammadde, malzemeleri ile Giimriik Kanunu
167/3-c bendinde yer alan; emniyet ve giimriik muhafaza hizmetleri ihtiyact i¢in dis
memleketlerden mubayaa ve ithal olunacak Giimriik Kanunu 167/3-a bendinde yazili
arag, gere¢ ve silahlar ile bunlarin teferruati giimriik vergilerinden ve Ozel Tiiketim

. 117
Vergisinden muaftir.

S6z konusu kurumlar, limanlarda kullanilan araglar ve c¢esitli deniz tasitlarinin yer
aldig1 II sayili listede yer alan mallarin ve IV sayili listede yer alan telsiz, alici-verici ve
benzeri mallarin ithalinde, Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu 7/6 bendinde ifade edilen
ithalat istisnas1 hiikiimlerinden dolay, ithalatta Ozel Tiiketim Vergisi muafiyeti

hiikiimlerinden faydalanabilmektedirler.

Guimriik Kanunu 167/9 bendinde ulastirmacilikta kullanilan esyalara iliskin istisnalar
diizenlenmis olup d bendinde deniz ve hava ulasim aracglarina ait donatim ve isletme
malzemesi ithali, Glimriik Kanunu kapsaminda istisna olarak diizenlenmistir. Nitekim
Glumriik Kanunu 167/9-d bendinde ifade edilen deniz ve hava ulasim araglarina ait
donatim ve isletme malzemesinin ithal edilmesi durumunda Ozel Tiiketim Vergisi
Kanunu 7/6 bendi kapsaminda da ithalat istisnas1 uygulanmaktadir. Ancak ithali Ozel
Tiiketim Vergisinden istisna olan deniz ve hava ulagim aracglarina ait donatim ve isletme
malzemelerinin yurtici teslimleri istisna kapsaminda olmadigindan dolayi, s6z konusu

malzemelerin ithali Ozel Tiiketim Vergisi yoniinden avantajhdir. ''®
4.1.6. MTV Acisindan Incelenmesi

Motorlu tasitlar vergisinin konusu nedeniyle, denizcilik sektoriinde bu vergi tiiriinden
direkt etkilenen miikelleflerin kapsami diger vergi tiirlerine gore daha fazladir. Nihai
vergi olarak motorlu arag¢ sahipleri tarafindan motorlu tasitlar vergisi yiiklenilmekte ve

yansitilamamaktadir. Vergi gelirleri i¢erisinde motorlu tasitlar vergisinin pay1 oldukca

"7 Canbek, M. Meftun , (2006), Denizcilik Sektoriiniin Gelisimi ve Denizciligin Tabana Yayilmast igin
Ozel Tiiketim Vergisi Mevzuati Kapsaminda Oneriler, Vergi Sorunlari Dergisi Ek Calismasi, Y11:29,
Say1:219, istanbul. Tiirkiye, 206.

18 Canbek, a.g.c., s.200.

66



diisiik olmakla birlikte, baz1 donemlerde finansman gereksinimleri i¢in en kolay kaynak

olarak nitelendirildigi i¢in ek bazi vergilerin alindig1 gdzlenmistir.'"”

S6z konusu III Sayili Tarifede ifade edilen unsurlarin vergilendirilmesi motor giiciine
baglanmistir. Ancak liiks sinifina giren 10 beygirin altinda motor giicii ile yetinebilen
nitelikteki yat ve diger deniz araglari sinifina giren araglar verginin konusu disinda
kalmakta ve vergilendirilme digina itilmistir. Ancak; bir motorlu balik¢1 teknesi veya

herhangi bir kay1ga motor taktiginizda motorlu tasitlar vergisinin konusuna girmektedir.

IIT Sayili Tarifede yer alan ve kanunun 2’inci maddesi 8 No.lu bendinde ifade edilen
ve tasitlarin cinsi olarak ifade edilen “yat, kotra ve her tiirlii motorlu 6zel tekneler”
tanimlamasi1 kendi i¢inde ve vergileme tekniginde birtakim eksiklikleri de beraberinde

tagimaktadir.

Motorlu Tagitlar Vergisi Kanunu’nun 2°nci maddesi 1 No.lu bent hiikmiinde
motorsuz veya diisiikk motor giicline sahip teknelerin veya yelkenlilerin vergi yiikiiniin

digerlerine nispetle daha az olmasidir.'*

Motorlu tasitlarda gider kaydedilmeme hali; Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nun
3088 sayili kanunun 9’uncu maddesiyle degisen maddesi olan 14’{incii maddesinde; “bu
kanuna bagl (1), (1- 1), ve (1v) sayili tarifelerde yer alan tasitlardan (ticari maksatla
kullanilan ugak ve helikopterler ile tasit kiralama faaliyeti ile ugrasan isletmelerin bu
amagla kiraya verdikleri tasitlar hari¢) alinan vergi ve cezalar ile gecikme zamlar1 gelir
ve kurumlar, vergilerinin matrahlarinin tespitin de gider olarak kabul edilmez.”

denilerek 6denen MTV nin gider olarak kaydedilemeyecegi ifade edilmistir.

4.2. VERGI SISTEMINDE DENIiZCIiLiK ACISINDAN
OZELLIKLIi UYGULAMALAR

4.2.1. TUGS Uygulamalan

Tiirk Uluslararast Gemi Sicili; 4490 sayili Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu ile

491 Sayili Kanun Hiikmiinde Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun

19 Canbek, M. Meftun, (2006), Denizcilik Sektoriinde Geligsimin Saglanmasi ve Denizciligimizin Tabana
Yayimas: Icin Motorlu Tagsitlar Vergisi Mevzuatinda Yapilmas: Gerekli Degisiklikler, Vergici ve
muhasebeciyle Diyalog Dergisi, Siir yayinlari, say1. 222, istanbul, 35-38.

120 Canbek, a.g.e., s.34.
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(21.12.1999 tarihli ve 23913 sayili Resmi Gazete) ile ihdas edilmistir. Buna gore,
Denizcilik Miistesarhg nezdinde Istanbul’da Tiirk Uluslararas1 Gemi  Sicili
olusturulmustur. S6z konusu Kanunda, 5266 sayili Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili
Kanunu ile 491 Sayili Kanun Hiikmiinde Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanunda Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun ile degisiklikler yapilmistir. Ayrica
Tirk Uluslararast Gemi Sicili Yonetmeligi ve Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelikte, Tiirk Uluslararast Gemi
Siciline iligkin agiklamalara yer verilmistir (19.01.2005 tarihli ve 25705 sayili Resmi

Gazete’de yayimlanmustir).'!

Tirk ve yabanci uyruklu gercek kisiler ile Tirkiye’de Tiirk mevzuatina gore
kurulmus sirketlere ait gemiler ve yatlar Tiirk Uluslararast1 Gemi Siciline tescil
ettirilebilir. Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline tescil istege bagli olup, tescil zorunlulugu

bulunmamaktadir.(4490 sayili Kanun Madde 4)

Tirk Uluslararast Gemi Siciline kayith bir gemi Milli Gemi Siciline de kayith ise,

Milli Gemi Sicilindeki kaydi re’sen terkin edilir.'*

Buna gore Tiirk Uluslararas1 Gemi Siciline asagidaki gemiler ve yatlar talep tizerine

tescil edilir:

Bu Kanunun yiirtirliige girdigi tarihte Milli Gemi Siciline kayith bulunan Kanunun

I’inci ve 2’nci maddesi kapsamindaki biitiin gemiler ve yatlar.
* TUGS un yiiriirlige girdigi tarihte milli gemi siciline kayith olan gemi ve yatlar,

* Yurt icinde insa edilen gemi ve yatlar ile Yurt disindan ithal edilecek 3000
DWT’nin iizerindeki gemiler ile 300 grostonun iizerindeki 6zel maksath ve 6zel yapili

gemiler, TUGS’a tescil edilebilir.

TUGS’a kayith gemilerin ve yatlarin isletilmesi ile bu sicile baska bir kimse adina
kayit edilmek {izere devir kazanglari, gelir vergisi ile kurumlar vergisi ve fonlardan

istisna tutulmustur.

12l Web 9 (2015), Aydmn, E.T. 17/01/2015.
122 Web 9 (2015), Aydmn, E.T. 17/01/2015.
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Nitekim, Tiirkiye’de ikamet etmekte olan Tiirk vatandaglarina ve yabanci kisilere ait
gemiler ve yatlar ile Tiirkiye’de Tiirk kanunlarina gore kurulmus olan sirketlere ait
gemilerin ve yatlarin isletilmesi ve baska bir kimseye satisindan saglanan kazancglar

istisnaya dahildir.

Bu duruma gore ozellikleri belirtilen gemi ve yatlarin isletilmesi halinde yahut da
baska bir kisiye devredilmesi durumunda bu devirden saglanan kazancglar gelir vergisi

ile kurumlar vergisinden istisna tutulmustur.

Aksi takdirde TUGS’a tescil edilen ve o6zel faaliyet gdsteren gemi ve yatlar bu
istisnadan yararlanamaz. TUGS’a tescil edilmek amaciyla ithal edilecek olan gemiler
icin belli bir tonaj zorunlulugu getirmistir. Ancak, bu zorunluluk sadece ithal edilecek
olan gemiler bakimindandir. Yani, MGS’ye kayit edilen gemiler ile Tiirkiye’de iiretilen
gemilerde bu anlamda bir tonaj zorunlulugu yoktur. Buna gore, 3000 DWT f{izerinde
olup ithal edilen gemiler TUGS’a tescil edilebilecektir. Yine, Tiirkiye’de insa edilen
gemilerde bu sinir bulunmamaktadir. Gemilerde 3000 DWT ton olan ve tonaj siniri

bakimindan aranan sart, yatlarda agagidaki esasa baglanmistir.
4.2.2. Serbest Bolge Uygulamalar

Serbest Bolgeler Uygulama Yonetmeligi Genel Hiikiimleri geregi; Serbest Bolgelerin
kurulmasi, yonetilmesi, isletilmesi ve 3218 sayili Kanunun 7’nci maddesi ile

olusturulan Ozel Hesab1’1n tahsilat ve harcama esaslari ile diger hususlari diizenlemistir.

Serbest Bolgeler, Avrupa Birligi’ne tam iiyeligin gergeklesecegi tarihe kadar,
glimriik rejimleri agisindan Tiirkiye Giimriik Bolgesi disinda, mense hiikiimlerinin

uygulanmasi bakimindan ise Tiirkiye Glimriik Bolgesi sayilir.

Bolgelerden ¢ikartilan mallara iliskin mense ve statii belgeleri Giimriik Mevzuati ile
uluslararas1 anlagma hiikiimleri ¢ergevesinde, liyelik sarti aranmaksizin mevzuatin

ongordigii mercilerce diizenlenir ve onaylanir. '*

Serbest Bolgenin sinirlari, Bakanlar Kurulu’nun ilgili Bélgenin kurulmasina iligkin

Kararnamesinde belirtilen sinirlaridir. Bolge ve bolge disindaki liman rihtimlara

12 yayimlandig1 R. Gazete, Madde 1- (Degisik,17.08.2002 tarih ve 24849 sayili Resmi Gazete) Tarih :
10.03.1993 Serbest Bolgeler Uygulama Yo6netmeligi Genel Hiikiimleri
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yanasarak veya deniz yoluyla lash ve limbo yapmak suretiyle Bolgeye mal getiren ve
gotiiren gemilerin ve deniz araglarimin, Liman Baskanligi ve/veya Liman Isletme
Miidiirliglince belirlenen rihtim veya yerlerde isgal ettikleri deniz alanlarn ile bu
yerlerden mallarin bolgeye getirilip gotiliriilmesi i¢in takip edilen yol, glimriik
islemlerinin yapilmas1 agisindan, Giimriik Idaresinin gézetiminde olmast sartiyla serbest

bolge kabul edilir.

Serbest Bolgelerde, faaliyet ruhsati, sinai ve ticari kayitlar, bolgeye giris ve ¢ikislar
bolgelerdeki faaliyet konulari; Yiiksek Planlama Kurulu’nca uygun goriilecek her tiirlii

sinai, ticari ve hizmetle ilgili faaliyetler yapilabilir.

Kullanicilarin Sinai ve Ticari Kayitlar1 22.04.2010 tarih ve 27560 sayili Resmi
gazetede yaymlandigir sekliyle Madde 12°de belirtildigi gibi; Kendilerine “Faaliyet
Ruhsat1” verilen gergek veya tiizel kisiler, faaliyete baslamadan 6nce, Bolge Miidiirliigii
tarafindan Firma Bilgileri Kayit Defterine kaydedilir. Yapilan kayitta, ruhsatta bulunan
bilgiler ile ilgilinin icra edecegi mesleki ve ticari faaliyet dali aynen islenir ve ilgiliye

bir firma kayit numarasi verilir.

Defter ve kayitlarin tutulmasi ile bdlge islemlerinin bilgisayar veri isleme teknigi
yoluyla yapilmas: 2010 tarih ve 27560 sayili Resmi Gazete yayinlanmis haliyle Serbest
Bolgede faaliyet gosteren kullanicilar, genel esaslar ¢ercevesinde gelir ve kurumlar
vergisi miikellefiyeti tesis ettirerek, Vergi Usul Kanununun defter tutma ile belge ve

kayit diizenine iliskin hiikiimlerine uymak zorundadir.

Bu yonetmelik hiikiimleri kapsaminda Serbest Bolgede gerceklestirdikleri

faaliyetlerini bilgisayar veri isleme teknigi yoluyla yapilmaktadir.

Glimrik ve vergi muafiyeti ile tesvikler glimriik muafiyeti resmi gazetede

yaymlandig sekliyle, yerine getirilmektedir.

Bu bolgelerde gerceklestirdikleri faaliyetleri dolayisiyla elde ettikleri kazanglari, bu
maddenin yiiriirlige girdigi tarih itibariyla faaliyet ruhsatlarinda belirtilen siire ile sinirh

olmak {izere gelir veya kurumlar vergisinden miistesnadir. Bu istisnanin 31.12.1960
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tarihli ve 193 sayili Gelir Vergisi Kanununun 94 iincii maddesinin birinci fikrasinin (6)

numarali bendinin (b) alt bendi kapsaminda yapilacak tevkifata etkisi yoktur. '**

b) Bu bdlgelerde istihdam ettikleri personele 6dedikleri ticretler 1.12.2008 tarihine
kadar gelir vergisinden miistesnadir. Ancak, bu maddenin yiiriirlige girdigi tarih
itibartyla ruhsatlarinda belirtilen siire 31.12.2008 tarihinden daha 6nceki bir tarihte sona

eriyorsa, istisna uygulamasinda ruhsatta yer alan siirenin bitis tarihi dikkate alinir.

c) Bu bolgelerde gerceklestirdikleri faaliyetleri ile ilgili olarak yaptiklari islemler

31.12.2008 tarihine kadar her tiirlii vergi, resim ve hargtan miistesnadir.

(Degisik ikinci fikra: 12.11.2008-5810/7 md.) (4) Avrupa Birligine tam {iyeligin

gerceklestigi tarihi iceren yilin vergilendirme déneminin sonuna kadar;

a) Serbest bolgelerde iiretim faaliyetinde bulunan miikelleflerin bu bdlgelerde imal
ettikleri iiriinlerin satisindan elde ettikleri kazanglar1 gelir veya kurumlar vergisinden
miistesnadir. Bu istisnanin 193 sayili Gelir Vergisi Kanununun 94 iincii maddesinin
birinci fikrasinin (6) numarali bendinin (b) alt bendi ile 5520 sayili Kurumlar Vergisi

Kanununun 15 inci ve 30 uncu maddeleri uyarinca yapilacak tevkifata etkisi yoktur.

Ihrag ve ithal olunan mallar ve transit mal tasimacihiginda, Tiirkiye’den bdlgeye sevk
edilen mallar, dig ticaret rejimine tabi tutulur ve bu rejime gore ihra¢ edilmis sayilir.
Bolge ile diger iilkeler ve Serbest Bolgeler arasinda dis ticaret rejimi uygulanmaz.

Bolgeden yurtdisina mal gonderilmesi ve hizmet verilmesi serbesttir.
Vergi dairesine yapilacak bildirimde;
1) Alacagin 6denmesi i¢in yapilan tebligatin tarihi belirtilir.

2) Ilgililerden 6denmesi istenilen alacak tutar1 Tiirk Liras1 bazinda ise, bu tutarmn
anapara ve faizi ayr1 ayr gosterilir. Doviz bazinda 6denmesi istenilen tutar ise, verilen
30 giinliik siirenin bitim tarihindeki T. C. Merkez Bankasi doviz alis kuru tizerinden

Tiirk Lirasina ¢evrilmek suretiyle ana para ve faiz tutar1 ayri ayr1 gosterilerek, takip ve

124 hitp://www.mesbas.com.tr/Mevzuat-Serbest-Bolgeler-Kanunu,6 1 .html ,29/01/2015.
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tahsili gereken tutarlardan sadece asli nitelikteki alacaklara gecikme zammi

uygulanacag bildirilir.

3) Ozel hesap gelirlerini 6demeyen gergek kisi ise niifus ciizdanmin, tiizel kisi ise
Tiirkiye Ticaret Sicil Gazetesinin, yabanci sahis ise pasaportunun Bolge Miidiirliiglince

onayli fotokopisi gonderilir.

4) Vergi dairesince tahsil edilen anapara ve faiz tutarlarmin tamaminin bélgelerdeki
0zel hesap gelirlerinin tahsilatin1 yapan bankalar nezdindeki 6zel hesaba aktarilmasi i¢in

ilgili hesap numarasi belirtilir.

5) Vergi dairesince yapilan tahsilatlarin tamami bdlgeler nezdindeki ilgili bolge

miidiirliigiiniin 6zel hesabina tahsilati1 takip eden hafta icerisinde aktarilir.
4.2.3. Harclar ve Damga Vergisi Acisindan Degerlendirilmesi

Vergilendirmeye iligkin olan kanunun 12. maddesi ile 6zel gemi siciline tescil edilen
gemi ve yatlarin igletilmesinden ve ayni sicile bir baskasi adina tescil edilmek iizere
devrinden dogan kazanclar gelir ve kurumlar vergisinden istisna tutulmakta, ayrica bu
sicile kayit edilecek gemi ve yatlarin alim-satim, ipotek, tescil ve navlun
mukavelelerinin damga vergisine, harglara, banka ve sigorta muameleleri vergisi ve

fonlara tabi tutulmayacag: 6ngdriilmistiir.' >

Kazanglar1 bu sekilde gelir ve kurumlar vergisinden istisna edilen gemi ve yatlardan
bu kanun uyarinca kayit harci ve yillik tonaj harci adi altinda iki 6nemli har¢ alinmasi

Ongorilmiistiir.

Kayit harci yurt icinde insa edilen yada yurt disinda devralinan bir gemi yada yatin
ilk defa gemi siciline kaydedilmesi sirasinda maktu bir tutara ilave olarak her bir net ton

basina alinan bir harctir.

Yillik tonaj harci esas itibariyle faaliyet kazanglarinin kurumlar ve gelir vergisinden
istisna edilmesinin karsiligi alinan bir har¢ olup bununla vergileme basitliginin
saglanmas1 amaglanmistir. Gemiler ve yatlarda tamamen beher net ton basina

hesaplanmistir. Yillik navlun geliri karsiligi alman bu harcin Ocak ve Temmuz

123 Web_8 (2003) Eristi, E.T. 09/01/2015.
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aylarinda olmak tizere iki esit taksitte tahsil edilmesi ongoriilmiistiir. Yillik tonaj harct
O0denmemesi halinde terkin ve tescil yapilamayacagi ve yeni sahibinin 6deme sarti
belirtilmistir. Har¢lar 6ncelikle ABD Dolar1 cinsinden hesaplandigindan ABD Dolarinin
Tiirk Lirast karsiliginin hesabinda; tescile iliskin harglarda tescil tarihi, yillik tonaj
harcinin taksitlerinde ise her bir taksitin 6dendigi giin Tiirkiye Cumhuriyet Merkez

Bankasinca tespit ve ilan edilen doviz satis kurlar1 esas alinmistir.

Ayrica, Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimlerine gore Tiirk Bayragi cekebilen gemi ve
yatlarin sahiplerine taninan mali yardim ve tesviklerin, gemi yada yatlarin1 bu Kanuna

gore tescil ettiren Tiirk uyruklu gercek ve tiizel kisilere de taninmasi ongoriilmiistiir.

Bu madde uyarinca tahsil edilecek harglarin tarh, tahakkuk ve tahsilinde, aksine bir
hiikiim bulunmadikg¢a, 213 sayili Vergi Usul Kanunu, 6183 sayili Amme Alacaklarinin
Tahsil Usulii Hakkinda Kanun ve 492 sayili Harclar Kanunu hiikiimlerinin

uygulanacagi dngdrilmiistiir.

Ozetle Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili Kanunu’nun mali hiikiimlerinin yer aldig1 12.
maddesi ile faaliyet sadece denizcilik olan bir sirketin aktifinde kayithi olan gemi yada
gemilerini bu sicile kayit ettirmesi halinde kanunda bahsedilen maktu harg¢lar disinda

herhangi bir vergi yiikii bulunmamasi amaglanmistir.'*

4.3. DENIZCILIK SEKTORUNDE MUHASEBE
UYGULAMALARI

Muhasebe kar amaci giitsiin ya da gitmesin her tiirli 6rgiitiin isleyisiyle ilgili parasal
ve Oteki bazi bilgileri hesap donemi adi verilen zaman dilimleri itibariyle toplayan, kayit

ve tasnif eden ve raporlar halinde zetleyen bir bilgi sistemidir.'?’

Isletmelerin faaliyetlerinin ger¢eklesmesi i¢in muhasebe verilerine ihtiyaglar1 vardir.
Ciinkii, satin alma, iiretim ve pazarlama sonunda tahsilat islemleri olusur. Bu bilgilerde

muhasebede toplanip degerlendirilir.'*®

Isletmelerin i¢ ve dis iliskilerinden dogan tiirlii deger degisiklikleriyle ilgili

muhasebe kayitlarinin yapilmasi ve izlenmesi, isletmeye iliskin boliimlerin 6nceden

126 Web_8 (2003) Eristi, E.T. 09/01/2015.
127 Giirsoy, Cudi, Tuncay, (1999), Yonetim ve Maliyet Muhasebesi, Beta Yaynlari, istanbul, Tiirkiye, 3.
12 Erdogan, Necmettin, (1999), Maliyet Muhasebesi, Baris Yaymlari, izmir, Tiirkiye, 3.
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saptanmis plan ve programlara uyumunun saglanmasi, finansal analizlerin yapilarak
durumun belirlenmesi, maliyetlerle ilgili hesaplara yer verilerek birim maliyetlerin
saptanmast, verimliligin gergeklestirilmesi gibi daha ¢ok gorevlerin yapilmasi gerektigi
diisiiniildiiglinde muhasebe; genel muhasebe, maliyet muhasebesi, yonetim muhasebesi
ve vergi muhasebesi gibi tiirlere ayrilmistir. Muhasebenin bu tiir boliiniisleri biiyiik
isletmelerin akis siirekliligini saglanmasi nedeniyle bu fonksiyonlarin gruplandirilmasi

zorunlulugunu dogurmustur.'?

Biitlin isletmeler her muhasebe donemi sonunda kaynaklarmi ve bunlarin kullanim
yerlerini gdsteren bilango ve gelir tablosu diizenlemek zorundadir. isletmenin donem
sonundaki kaynaklarii ve bunlarin kullanim yerlerini gosteren bilanco ile doneme ait
biitiin gelir ve giderlerin karsilagtirilarak sonucun bulundugu gelir tablosu, Ulkemizde

yasal agidan da diizenlenmesi zorunlu temel tablolardir.

Birlesik muhasebe sisteminde finansal muhasebe ve maliyet muhasebesi kayitlari
birlikte tutulur. Hesap planlarinda ise birbirlerinden ayrilmiglardir. Muhasebe sistemi

uygulama genel tebliginde ise hesap ayrilig1 sistemi benimsenmistir.'*

Muhasebede Amortisman Kavrami Vergi Usul Kanununun 313; maddesine, gore,
“Isletmede bir yildan, fazla kullanilan ve yipranmaya ve asinmaya veya kiymetten
diismeye maruz bulunan gayrimenkuller 269. Madde geregince gayrimenkul gibi
degerlenen, iktisadi kiymetlerin, alet, edavat v.s.’nin vergi usul kanunu hiikiimlerine

gére yok edilmesi amortismanin konusunu teskil eder.'!

Ulkemizde tek diizen muhasebe sistemine gore belirli nitelikteki biiyiik isletmeler

tarafindan diizenlemesi zorunlu olan tablolar ek mali tablolardan olugsmaktadir.'*?

Uluslararast muhasebe standartlari, vergi kurallar1 ne olursa olsun, mali tablolarin
muhasebe kurallarina gore diizenlenmesi gerektigini kabul etmektedir. Bu ylizden,
muhasebe kurallart ile vergi kurallart arasindaki farkliliklar, gegici ve siirekli farklarin
ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Ulkemizdeki muhasebe uygulamalarinda, ticari ve

mali karin hesabinda, vergiden istisna edilmis gelirler ve kanunen kabul edilmeyen

129 Erdogan, a.g.e., s,4.

B0 Haciriistemoglu, Riistem, (1997), Maliyet Muhasebesi Uygulamalari, Alfa Yayinlari, istanbul,
Tiirkiye, 10.

B! Ongen, Safiye, (2011 ), Vergi Muhasebesi, Yaklasim Yayinlari, Ankara, Tiirkiye, 288.

12 Giicenme, Umit, ( 1999), Mali Tablolar Analizi, Marmara Kitapevi Yaymlari, istanbul, Tiirkiye, 4.
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giderlerin neden oldugu siirekli farklar dikkate alinmakta ancak donemsellik ilkesi

geregince ortaya cikan gecici farklarin vergi etkisi dikkate alinmamaktadir.'*

Giiniimiizde finansal bilgi sistemi muhasebe sisteminden daha genis ¢ergeveyi
olusturmaktadir. Istatistik bilgileri muhasebe bilgileriyle birlikte finansal bilgi sistemini
genisleterek ozellikle “muhasebe sistemi” geleneksel olarak mali bilgilerin etrafinda
toplanmistir. Miktar bilgilerinin sisteme katilmast muhasebe bilgilerinin igerigini

zenginlestirerek muhasebe bilgilerinin kararlarda etkili olmasi saglanmistir.'**

Ulkemizde TMS 12 “Gelir Vergilerine Iliskin Tiirkiye Muhasebe Standardi” ad

altinda resmi gazetede yaymnlanmistir.'*>

4.4. DENIZCILIiK SEKTORUNDE VERGILENDIRME,
MUHASEBE UYGULAMALARINA ORNEKLER

TUGS kapsamindaki isletmelerde vergi istisnalar1 ve muhasebe diizeni 6rnegi; Gemi
isletmeciligi kazanglarinin nelerden olustugunun tespit edilmesi ve bu kazanglara iliskin

giderlerin belirlenmesi gerekmektedir.

Gemi isletmeciligi faaliyeti ile istigal eden firmalarin elde edebilecegi gelirler ve

katlanacag1 giderlerden bazilari asagida verilmistir.'*®

TUGS’a Kayith Gemilerin Yurti¢i ve Yurtdisi Hizmet Satis Gelirleri
Mevduat Faiz Gelirleri

Repo Gelirleri

Kur Farki Gelirleri

TUGS’ a Kayith Gemilerin Hizmet Satis Maliyeti

Genel Yonetim Giderleri

Kur Farki Giderleri

Kredi Faiz Giderleri

N N N N N R

Orneklerini verilen gelir ve giderler icerisinde acikca goriilebilen TUGS’a Kayith

Gemilerin Yurti¢i ve Yurtdisi Hizmet Satis Gelirleri ile TUGS’a Kayitli Gemilerin

133 Web 7 (2009), Ding, E.T. 03/03/2015.

13 Sevgener, S. Haciriistemoglu, R., (1998), Yonetim Muhasebesi, Alfa Yaymlari, istanbul, Tiirkiye, 19.
15 Web_7(2009), Ding, E.T. 03/03/2015.

13 Web 10 (2015), Gokgen, E.T. 12/03/2015.
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Hizmet Satis Maliyeti arasindaki olumlu fark Kurumlar vergisinden istisna kazanci
olusturmas1 gerekir. Hizmet satis maliyeti de TUGS’a kayith geminin yakit, personel,
kumanya, bakim onarim, liman giderleri, amortisman giderleri gibi unsurlardan
olusmasi gerekir. Ancak, “firmanin satisin1 yapmis oldugu hizmet bedelinin nakit olarak
tahsil edilip, banka hesabinda Tiirk Lirasi veya doviz cinsinden muhafaza edilmesi
sirasinda elde edilen mevduat faiz gelirleri, kur farki gelirleri, repo gelirleri istisna
kazancin disinda tutulmaktadir”. Uluslararasi tasimacilik yapan bir isletmenin
faaliyetini slirdiirebilmesi i¢in nakit paraya ve ozellikle doviz cinsinden nakit paraya
ihtiyaci olmaktadir. Bu durumda firmanin nakit para tutmus olmasindan dolay1 vergisel
agidan dezavantaja ugramasi s6z konusudur. Isletmeler ellerindeki bu fonlarin istisnaya
tabi kazancin uzantisi olarak degerlendirilmemesi sebebiyle sikintiya diismektedirler.
TUGS kapsamindaki hizmet satis bedelinin pesin tahsil edilmemesi durumunda alacak
tahsil edilinceye kadar hesaplanan kur farklari hizmet satis gelirinin bir uzantisi olarak
istisna kazancin icinde degerlendirilirken pesin alinan hizmet satis bedelinin banka
hesaplarinda muhafaza edilmesi sirasinda olusan faiz gelirleri ve kur farki gelirlerinin
de istisna kazancin uzantisi olarak kabul edilmesi, ayrica kurumlar vergisine tabi

tutulmamasi gerekir.

Giderleri inceledigimizde, Bir igletmenin yonetim fonksiyonlari, isletme politikasinin
tayini, organizasyon ve kadro kurulusu, biiro hizmetleri, kamu iliskileri, giivenlik,
hukuk isleri, personel isleri, kredi ve tahsilatt da kapsayan muhasebe ve mali isler
servislerinin giderleri bu hesaba bor¢ kaydedilir. Genel Yonetim Giderleri TUGS
kapsamindaki gemi isletmeciligi faaliyetinden ayri diisiiniilerek tamami kurumlar

vergisi matrahindan indirilebilir gider olarak kabul edilmelidir."’

Yurtdig1 saticilara olan borglardan kaynaklanan kur farki giderleri, TUGS
kapsamindaki gemi isletmeciligi kazancinin saglanabilmesi i¢in yapilan gider olarak
degerlendirilip, kurumlar vergisi matrahindan indirilememektedir. O halde yurtdis
alacaklardan olusacak kur farki gelirlerinin de istisna kazang olarak kabul edilmesi

gerekecektir.

Kredi faiz giderleri ya yurtdisi borglar1 karsilayabilmek i¢in (gemi alimi gibi) ya da

isletme sermayesi i¢in alman banka kredilerinden kaynaklanmaktadir. Gemi alimi

BT Web 10 (2015), Gokgen, E.T. 12/03/2015.

76



yapilmis ise, kredi faiz giderleri aktiflestirme donemi sonuna kadar maliyete katilirken,

istisna kazancin tespitinde kurumlar vergisinden indirilememektedir.
Muhasebe Diizeni

TUGS kapsaminda gemi isletmeciligi yapan isletmelerde Tekdiizen Hesap Planina

uygun kullanilmas1 gereken muhasebe hesaplari asagidadir.
600 YURTICI SATISLAR HESABI
600.00 TUGS Kapsamindaki Satiglar
600.01 Diger Satiglar
601 YURTDISI SATISLAR
601.00 TUGS Kapsamindaki Satislar
601.01 Diger Satislar
622 SATILAN HIZMET MALIYETI]
622.00 TUGS Kapsamindaki Hizmet Maliyeti
622.01 Diger Hizmet Maliyeti
740 HIZMET URETIM MALIYETI
740.00 TUGS Kapsamindaki Hizmet Maliyeti
740.01 Diger Hizmet Maliyeti

Isletmenin, gelir tablosu hesap sinifi igerisinde yer alan diger gelir ve giderlere iliskin
acilacak hesaplarda yukaridaki ayrimi takip edebilmek imkani yoktur. Diger gelirlerin
hangi oOlgiilerde istisna kazanca dahil edilecegi, Giderlerin ne kadarmin kurumlar

vergisinden indirilebilecegi belirsizdir.

TUGS Kapsaminda gemi isleten isletmeler i¢cin, TUGS’a tescili yapilmis her gemiyi
ayr1 bir igletme olarak kabul edip, her gemi i¢in ayr1 defter tutmalaridir. Bu ayr
defterlere her geminin hizmet satis gelirleri ve hizmet maliyetleri islenmeli, her geminin

bor¢ ve alacaklar1 ve bunlardan olusan gelir ve giderleri ayri olarak takip edilmeli, genel
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yonetim, pazarlama ve finansman fonksiyonlar1 isletme merkezinde ayr1 olarak
kayitlara alinmali ve tutarlar gemilerin donem igindeki satis hasilatlari ile orantili olarak
gemilere pay edilmeli ve her gemi i¢in olusacak ticari kar ve zarar1 hesapladiktan sonra

istisna kazancin tespiti yapilmalidir.
Sefer Birim Maliyetlerinin Hesaplama Ornegi

Deniz tasimaciligt igletmelerine ait herhangi bir geminin, i¢inde bulunulan hesap
doneminde gergeklesen belli bir seferinin birim maliyetlerinin hesaplanabilmesi i¢in

asagidaki formiil kullanilmaktadir.'*®

Toplam Sefer Maliyeti = Dolayl1 Ulagim Gideri + Dolaysiz Ulasim Gideri
Sefer Birim Maliyeti = Toplam Sefer Maliyeti / Taginan Yiik Miktar1

Yiik miktar1 i¢in kullanilan 6l¢ii, seferde taginan ylike gore degismektedir.

Ornegin Ro-Ro gemisinde tasinan tir basina, konteyner gemisinde tasman
konteyner basina, petrol tasiyan bir tankerde varil basina, kuru yiik tagiyan kuru yiik

gemisinde taginan yiikiin ton basina birim maliyetleri hesaplanmistir.
Ornek;

X Deniz tasimaciligi Isletmesi’ne ait ALARA Gemisi’nin 5/2008 seferine ait maliyet

bilgileri agagida verilmistir.
Dolayli Ulagim Giderleri = 20.000 TL
Dolaysiz Ulagim Giderleri = 80.000 TL
Toplam Sefer Maliyeti = 100.000 TL

ALARA Gemisi 5/2008 seferinde 5000 ton komiir tagimaktadir. Bu bilgiler
1s1g1nda, 5/2008 seferinin birim maliyetleri asagidaki gibi hesaplanmaktadir.

Toplam Sefer = Sefer Birim Maliyeti 100.000 TL

Maliyeti Tasman Yiik Miktart - 5000 Ton ~ 20 TL/Ton

¥ Web 4 (2009), Saban, Giigergin, E.T. 03/03/2015.
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Alara Gemisi kuru yiik gemisi degil de Ro-Ro olsaydi ve 5/2008 seferinde 50 adet
TIR tasisaydi, bu takdirde sefer birim maliyeti asagidaki sekilde hesaplanacaktir;

Sefer Birim Toplam Sefer Maliyeti 100.000 TL
Maliyeti = Tasman Yiik Miktar = 50 TIR = 2000 TL/TIR

Deniz tasima isletmelerinde gemi, TMS-23 Bor¢lanma Maliyetleri Standardinda yer
alan Ozellikli varliklar kapsamina girmektedir. Bu standarda gore gemi edinme ile ilgili
katlanilan finansman giderleri, ilgili geminin satin alinmasi, bakim-onarimi veya her bir
sefer igin kullanilan isletme sermayesi nedeniyle tiim dis kaynaklara Odenen faiz
O0demeleri, kur farklar1 ve komisyonlar1 kapsayan giderlerdir. Bu giderler geminin
maliyetine dahil edilmektedir. Geminin edinilmesinden sonra ortaya ¢ikacak finansman

giderleri ise olustuklar1 donemde gider olarak muhasebelestirilmektedir.'*”
Gemilerin Atil Kapasiteyle Calisma Maliyeti Hesaplanmasi

Deniz tasimaciligi isletmelerinde, gemilerin mevcut tasima kapasitesinden tam olarak
faydalanilamiyorsa, atil kapasiteye isabet eden giderlerin dikkate alinarak, bu giderlerin
donem zarar1 olarak “680 Calismayan Kisim Gider ve Zararlari” hesabinda mi, yoksa
hizmet {iretim maliyeti olarak “622 Hizmet Uretim Maliyetleri” hesabindan m

izlenecegine karar verilmesi gerekmektedir.

Deniz tagimaciligl isletmesinin geminin tasima kapasitesinden, talep yetersizligi
hizmet tretiminin gegici bir siire ile durdurulmasi, bakim-onarim faaliyetlerindeki
etkinsizlikler, is planindaki aksamalar gibi Onlenebilecek mahiyetteki nedenlerden
ortaya c¢ikmigsa; atil kapasiteye diisen sabit maliyetler donemin faaliyetlerinin bir
pargasi olarak donemki hizmet iiretim maliyetleri igerisinde yer alirlar. Boylece atil

kapasite maliyetleri donemde {iiretilen tasima hizmet maliyetlerine yiiklenmis olur.

Bu belirlemenin tersi diisiiniildiigiinde yani atil kapasite isletmenin elinde olmayan
nedenlerden dolay1 olumsuz sebepler ortaya ¢ikmigsa, atil kapasiteye diisen sabit
giderler donem zarar1 kabul edilerek “680 Calismayan Kisim Gider ve Zararlar”

hesabinda izlenmelidir. Bu 6rneklenirse;

Ornek:

9 Web 4 (2009), Saban, Giigergin, E.T. 03/03/2015.
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Alara Kuru Yiik Gemisinin, 2008 yil1 6 No'lu seferi toplam 20 giin siirmiis olup
seferin toplam maliyeti 100.000,00 TL'dir. Gemi, savas hali nedeniyle limanda toplam
5 giin beklemistir.

Bu durumda giinliik sefer maliyeti 100.000 TL/20 Giin = 5.000.-TL/Gtin olup, sefere
yiiklenecek maliyetler ve atil kapasiteye diisen maliyetlerin muhasebelestirilmesi

asagidaki sekilde olacaktir.

————————————————————— 20 Temmuz 2008 ------------------
622- SATILAN HiZMET MALIYETI 75.000
680- CALISMAYAN KISIM GIDER VE ZARARLARI 25.000
741- HIZMET URT. MALIYETI. YANS. H 100,000

Tamamlanmamis Hizmet Maliyetlerinin Hesaplanmasi

TMS-2 Stoklar Standardina gore, verilen hizmetle ilgili hasilatin mali tablolara gelir
olarak hizmet sunan igletmelerde stoklarin maliyeti, esas olarak, kontrol iglemlerini
yiiriiten personel dahil olmak {izere, dogrudan gorev alan personelin is¢ilik licretleri ve
diger maliyetleri ile bunlarla iliskili olabilecek genel giderleri icermektedir. Satis ve
genel yonetimle ilgili personel iicretleri ve bunlarla ilgili diger giderleri hizmet iiretim

maliyetine dahil edilmeyip, dogrudan gider yazilmaktadir.

Hizmet Stoklan i¢in, “154 Tamamlanmamig Hizmet Maliyetleri” hesabi
kullanilmaktadir. Bu gibi durumlarda, hizmetin gerceklestirilmesi i¢in yapilan

harcamalar, stok maliyeti olarak muhasebelestirilebilir.

“740 Hizmet Uretim Maliyeti” hesabinda izlenen giderler, dénem sonlarinda hizmet
heniiz tamamlanmamis ve gelir unsurunu doguran olay gerceklesmemis ise, “741
Hizmet Uretim Maliyeti Yansitma” hesabi alacagi ile “154 Tamamlanmams Hizmet
Maliyeti” hesabia bor¢ kaydedilecektir. Hizmetin tamamlanmasi halinde ise, “154
Tamamlanmamis Hizmet Maliyet” hesabina alacak, 155 Tamamlanmis Hizmet
Maliyetleri” hesabina veya hizmet tamamlandiginda gelir tahakkuk etmis ise dogrudan

“622 Satilan Hizmet Maliyetleri” hesabina borg kaydedilecektir.
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Ornegin mali tablolarii aylik olarak diizenleyen bir deniz tasimacilig1 isletmesine ait
bir geminin seferi, Ocak ayinda baglayip, Subat ayinda bittigi durumda, Ocak ay1

sonunda tamamlanmamus seferle ilgili asagidaki kayit yapilacaktir.'*

30 Ocak 2008 ~=--mmmmmmmmmmeeee

154 - TAMAMLANMAMIS HiZMET MALIYETI XXX
154 10 - Kuru Yik Gemisi
741- HIZMET URT. MALIYETI. YANS. H XXX

28 Subat 2008 --—--m-mmmmemem -

622 - SATILAN HiZMET MALIYETI XXX
622 10 - Kuru Yuk Gemisi

154- TAMAMLANMAMIS HiZMET MAL. XXX

Birim Sefer ve Toplam Sefer Maliyetlerinin Hesaplanmasina Yonelik
Uygulama Ornegi

Deniz tasimacilik isletmelerinde, her bir sefer bir is emri olarak kabul edilir. Bu
nedenle deniz tasgimacilik Isletmeleri icin siparis maliyet yontemi daha uygun bir
maliyet saptama yontemi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu isletmelerde, gergeklestirilen
her sefer i¢in bir sefer numarasi verilir ve ayri bir sefer maliyet kart1 diizenlenir. Seferle
ilgili ortaya ¢ikan maliyetler bu karta islenmektedir. Bu maliyetlerin toplami s6z konusu
seferin toplam maliyetini vermektedir.

Uygulamada deniz tasimaciligi isletmesine ait bir kuru ylik gemisinin donem
icinde gergeklestirdigi 5/2008 seferinin toplam ve birim hizmet iiretim maliyeti siparis
maliyet yontemine gore hesaplanacaktir. Buna gore 5/2008 seferinde 6.000 ton yiik
3800 mil mesafede tasinacaktir. Geminin seferde gegecek giinleri asagida tabloda

verilmigtir.

0 Web 4 (2009), Saban, Giigergin, E.T. 03/03/2015.
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Yikleme Bosaltma Seyir TOPLAM

18 giin 12 giin 24 giin 54 giin

Geminin yiikleme masraflar1 2.400.000 TL, bosaltma masraflar1 ise 1.100.000 TL
olarak hesaplanmistir. Ayrica yiikleme ve bosaltmada uygulanacak komisyon %10'dur.
Gemi seyir durumunda 20.000 TL/giinde ve umanda iken 5.000 TL/glinde yakil
tiiketmektedir.

Bu geminin bir yillik endirekt giderleri ve liman giderleri asagidaki tablodaki gibidir;
Isletmenin, %20 kar orami ile ¢alismasi durumunda sefer maliyetlerinin ve navlun

kazancinin hesaplanmasi asagida sekildeki gibi olacaktir.'"!

Personel Kumanya Bakim- Sigorta Amortisman Genel Toplam
Ucretleri Onarim (%10) Endirekt Endirekt
Giderler Giderler
900.000 300.000 3.500.000 400.000 |5,000.000 400.000 10.500.000
Liman Giderleri Yiikleme Gideri Komisyon (% 10) TOPLAM
Yiikleme 2.400,000 TL 240.000TL 2.640.000 TL
Bosaltma 1.100.000 TL 110.000TL 1.210.000TL
TOPLAM 3.850.000 TL

' Web_4 (2009), Saban, Giigercin, E.T. 03/03/2015.
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SEFER MALIYET KARTI

Geminin Tiiri : D6kme Kuru Yiik Sefer No 5
Siparisi Veren Firma: xxxxx A.S. Sefere Baglama T. : 02/04/2008
Yiikiin Ad1 : Komiir Seferin Bitig T. :26/05/2008
Miklan :6.000 Ton Rota : Tekirdag-Rostock

Sefer Milli : 3800 Mil
Yakit Tiiketimi Ana Mak. | Yard. Mak. | Sefer Giinii Giinler Giinler
(ton/giin) (Fuel Oil) | (Dizel Oil) (denizde) (limanda)
Ykl 500 Ton 30 Ton |Yikld 24 18
Yiiksiiz 0 45 Ton |Yiiksiiz 0 12
Liman 500 Ton 75 Ton [Toplam 24 30

Direkt Sefer Maliyetleri
Gider Tiirii Miktar Tutar
Bunker Gideri 30 giin* 5.000 TL/giin 150.000 TL
(Limanda) 24 giin * 20.000 TL/giin 480.000 TL
Bunker Gideri 3.850.000TL
(Seyirde)
Liman Gideri
Endirekt Sefer Maliyeti
Gider Tirii Yiikleme Orant Tutar
Personel Ucretleri (900.000 TL/365)*54 133.150,68 TL
Kumanya Gideri (300.000 TL/365)*54 44.383,56 TL
Bakim-Onarim Gideri Sigorta | (3.500.000 TL/365)*54 517.808,21 TL
Gideri (400.000 TL/365)*54 59.178,08 TL
Amortisman Gideri (5.000.000 TL/365)*54 739.726,02 TL
Genel Endirekt (400.000 TL/365)*54 59.178,08TL
Giderler
MALIYET OZETi
Toplam Satis Tutan (1.206,68 TL/Ton * 6.000 Ton) 7.240.080 TL
Maliyetler (-)
- Direkt Sefer Maliyetleri 4.480.000 TL
- Endirekt Sefer Maliyetleri 1.553.425 TL
Toplam Sefer Maliyeti 6.033.425 TL
Briit Satig Kar1 1.206.655 TL
Birim Sefer = Toplam Sefer Maliyeti = 6.033.425 TL =1005,5TL/Ton
Maliyeti Toplam Siparis Miktari 6.000 Ton
Ton Bagi navlun Toplam Sefer Maliyeti = (1+ kar =1.206,68TL/Ton
Kazanci = Tasinacak Olan Toplam Orani)
Ton

Kaynak: Web_4 (2009), Saban, Gliger¢in, E.T. 03/03/2015.
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Ertelenmis Vergi Borglari ve Alacaklarinin Muhasebelestirilmesi

Gegici farklarin dogrudan muhasebelestirilmesi miimkiin degildir. Buna gore, yil
sonu itibari ile envanter doneminde vergi karsiliklar1 hesaplanirken, gecici farka neden

olan varlik ve bor¢lardan kaynaklanan ertelenmis vergi varliklar1 (alacaklari) ve

ertelenmis vergi yiikiimliiliikkleri (borglart) hesaplamr.142

Ertelenen vergi etkisini izlemekte kullanilabilecek hesaplar asagida verilmistir.

691.01 Donem Kar1 Vergi ve Yasal Yiikiimliilik Karsilig1 Hesabi
691.02D6nem Kar1 Ertelenmis Vergi Yiikiimliiliigii Hesabi
691.03 Donem Kar1 Ertelenmis Vergi Varligi Hesab1

692 Donem Net Kar veya Zarar1 Hesabi
590 Donem Net  kar1

591 Donem Net Zarari

182 Ertelenmis Vergi Varlig1 Hesabi

282 Ertelenmis Vergi Varligi Hesabi

382 Ertelenmis Vergi Yiikiimliiliigii Hesab1
482 Ertelenmis Vergi Yiikiimliligi Hesab1

Ertelenen vergi varliklar1 (EVV) toplam1 XXXX TL, ertelenen vergi ylikiimliiliikleri
(EVY) toplam1 XXXX TL olarak hesaplanmistir. Bu verilere gore asagidaki kayitlarin

yapilmasi gerekir.

283 ERTELENEN VERGI VARLIKLARI HESABI XXXX
691 DON.KARI. VERGI VE YASAL YUK. KARS
HS
03.D6n Kar Ertelenmis Vergi Varligi XXXX

691.DON. KARI.VERGI VE YASAL YUK.
KARSILIGI HESABI XXXX
02.Dénem Kari Ertelenmis Vergi Yikiimliligi
482 ERTELENMIS VERGI YUKUMLULUGU
HESABI XXXX

2 Web_7(2009) Ding, E.T. 03/03/2015.

84



Yukaridaki kayitlardan sonra vergi karsiliklarinin mahsubu kaydi yapilir

690 DONEM NET KAR YADA ZARARI HESABI XXXX

691 DON.KARI.VERGI VE YASAL YUK.KARSILIGI HESABI

03 Donem Kar1 Ertelenmis Vergi Varligi Hesab1 XXXX
691.DON.KARL.VERGI VE YASAL YUK.KAR. HS XXXX
02. Donem Kar1 Ertelenmis Vergi Yikimliliga XXXX

692 DONEM NET KAR/ZARARI HS(DUZELTILMIS)

692 DONEM NET KAR YADA ZARARI HS(DUZELTILMIS) XXXX

590 DONEM NET KARI HESABI XXXX

Cari Donem Vergi Borcu (Yiikiimliiliik) ve Alacaklarimin  (Varlik)

Muhasebelestirilmesi

TMS 12’nin 12.maddesinin ikinci ciimlesinde cari donemde 6denen vergilerin bu
donemlere ait vergiden fazla olmasi halinde asan kismin vergi varligi olarak
diistiniilmesi gerektigi ifade edilmektedir. Buna gore, hesaplanan cari donem vergi
yukiimliiliiklerinin, pesin 6denen vergilerden az olmas1 durumunda aradaki fark vergi
varlig1 ya da vergi alacagi olarak kaydedilmelidir. Bunun i¢in en uygun hesap 13 nolu
Diger Alacaklar Hesap Grubu iginde yer alan bos hesaplardan biri, 6rnegin 134 nolu
hesap “Pesin Odenen Vergilerden Alacaklar Hesab1” olarak kullanilabilir. Bu durumda,

vergi beyan doneminde yapilacak kayit asagidaki gibi olur.'*

Ornek : X Limited sirketi, 2010 y1li iginde XXXX TL pesin vergi 6demistir. Dénem
icin hesaplanan vergi ylikiimliligii ise XXXX TL dir.

370 DONEM KARI VERGI VE DIGER YASAL YUKUM.

KARSILIKLARI XXXX
134 PESIN ODENEN VERGILERDEN ALACAKLAR XXX
371 DONEM KARI PESIN ODENEN VERGI VE DIGER
YASAL YUKUMLULUKLER HS XXXX

3 Web_7 (2009), Ding, E.T. 03.03.2015.
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Vergi beyan doneminde cari donem icin hesaplanan vergi yiikiimliiliikkleri, cari
donemde 6denen vergilerden fazla ise aradaki fark 360 no’lu “Odenecek Vergi ve

Fonlar Hesabi”na alacak kaydedilir.'**

% Web_7 (2009), Ding, E.T.03.03.2015.
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BOLUM 5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Ug tarafi denizlerle gevrili iilkemiz diinya iizerinde ender bulunacak sekilde miithis
bir etkiye sahip cografyaya egemen bulunmaktadir. Fakat, ne yazik ki bu dogal

olanaklar yillardir geregi gibi kullanilmamustir.

Denizciligin tarihsel gelisimini incelerken, diinden bugiine tarihsel siirecte
denizcilikte basarilara uzanan bir iilke profili ¢izmemize ragmen; Tiirkiye, deniz
tagimacilig1 alaninda yavas yol almaktadir. Bu durumun, iilkenin kiiltiirel ve sosyal
kosullarindan kaynaklanan etkenleri bulundugu gibi, gerek devletin zamaninda bu
alandaki girisimlere yeterli destegi saglama yolundaki politikalar1 ve girisimcilerin
yeteri kadar riski goz Oniine alarak ilerleme yolunu tercih etmemeleri de diger

sebeplerini olusturmustur.

Denizcilik sektoriiniin sagladigi ekonomik olanaklar ¢ok sayida olup ¢esitlilik
gostermektedir. Yikk ve yolcu tasimaciligindan, deniz irlinlerine ve deniz
madenciligine, gemi yapimindan liman veya marina isletmeciligine, yat turizmden kiy1
koruma ve kurtarma faaliyetlerine kadar pek ¢ok degisik is kolu kaynagini denizlerden

saglamaktadir.

Denizcilik Ticareti yoluyla gergeklestirilmekte olan ithalat ve ihracat olanaklarinin
cogaltilmas1 ve genisletilmesinde biiyiilk 6neme sahip olan deniz ticaret filosunun
yenilenmesi ve giiclendirilmesi bir gereklilik olarak ortaya ¢ikmistir. Tiirkiye ¢apinda
yolcu ve Ro-Ro tasimaciliginin desteklenerek finansman yoniinden deniz tasima
sektoriinlin desteklenmesi de 6nemli oranda katma deger saglayacak atilimlara sahne

olacaktir.

Denizciligimizin ve Limanciligimizin alt kollarinin ¢agdas bir yapiya kavusturulmasi
i¢in bu nitelikte bir belirleme yapilmasi gereklidir. Ulkemizin denizcilik gibi stratejik

alanlarda gelismesi i¢in bu durum gergeklestirilmesi gerekmektedir.

87



Denizciligimizin gelistirilmesi ve denizcilik bilincinin olusturulabilmesi i¢in en
azindan deniz aracina ayni oranda motorlu tasitlar vergisinin uygulanmasi gereklidir.
Sektorti gelistirip denizcilik bilincinin yayginlastirilabilesi i¢in; motorlu tagitlar vergisi

mevzuatinda ¢esitli degisikliklerin yapilmasi1 mutlak gereklidir.

Vergilendirmede gerekli diizenlemeler yapilip diger iilkelerle rekabet edebilir hatta

One gecmemiz gerekir.

Denizcilik sektoriinde hizmet eden ticari filo sayimizin arttirilmasi, hala hazirda
tasimacilikta bizim gemi c¢esitleri arasinda yer almayan gemilerin tedariki i¢in gerekli

tesviklerin ve uygun finansman yontemlerinin gelistirilmesi gerekmektedir.

Limanlarimizin yiik alim ve bosaltiminda uygun hale getirilmesi diger ulasim

araclartyla senkronize hale getirmek gerekmektedir.

Genel olarak degerlendirmemizde bugiine kadar yapilan tesviklerin ve istisnalarin
verilmesiyle bile istenilen yere delemeyen denizciligimizin daha 6zenle gelistirmesi

tesviklerin yerinde yapilabilmesi i¢in ar-ge planlamasi yapilmasi zorunlu hale gelmistir.

Bu belirlemeler ile de denizcilik sektoriimiiziin giiglenecegi, diisen maliyetler
nedeniyle denizciligimizin tabana yayilacag: ve diger sektorleri de etkileyecek bir ivme

yakalanacag1 kesindir.
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