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GIRIS
Giiniimiizde artan ihtiyaglar ve globallesen ticaret nedeniyle kullanilan iiriin ve hammad-
delerin ihtiyaglar dogrultusunda bir noktadan diger noktaya tasinmasi zorunlu hale gel-

mistir. Tasima ag1 igerisinde normal risk igermeyen tirtinler tasinabildigi gibi, gevre, insan

ve hayvan saglig1 agisindan risk olusturabilecek tehlikeli maddeler de taginmaktadir.
Cahsmanin konusu

Calisma kapsaminda, tasima tiirleri ve risk yonetimi mevzuatina iliskin uygulama 6zel-
liklerine dikkat ¢ekilmektedir. Tehlikeli madde tasimaciliginda risk yonetiminin, gergek
egitimli personelin sektérde calismasi ile yapilabilecegi 6ngériilmektedir. ilave olarak
egitimlerin ve egitim alan kisilerin bilgisinin kalitesi de risk yonetimi uygulamasinin ka-

litesini artiracag1 vurgulanmaktadir.
Onemi

Calisma kapsaminda, ulusal ve uluslararast mevzuat ve kurallar incelenmis uygulamadaki
durum kontrol edilmis ve farkli, eksik, yanlis uygulamalar 6n plana ¢ikarilmistir. Sekto-
rlin ihtiyacinin yanlis eksik uygulamalarin mevzuata uygun hale getirilmesi hususunda
oldugu 6ngorillmustiir. Riskli maddelerin tasinmasi esnasinda operasyonel siire¢ yone-
timi ilkelerinin iyi uygulamamasi durumunda tehlikeli sonuglarin ortaya gikabilecegi vur-

gulanmustir.
Amaci

Caligmanin amaci, tehlikeli madde tagimaciligi hakkinda genel bir degerlendirme yapa-
rak, tehlikeli maddeler hakkinda bilinglendirme ve tehlikeli maddelerin tasimasi esna-
sinda olusabilecek risklerin yonetilmesi ve sektorel olasi riskleri belirgin hale getirerek

¢Oziim Onerileri sunmaktir.
Yontem

Genel risk yonetimi ile ilgili ulusal ve uluslararast literatiir taramasi yapilmustir. Tehlikeli
madde tagimaciligi ile ilgili ulusal ve uluslararast mevzuat ve makaleler incelerek mini-

mum ihtiyaclar belirlenmistir. S6z konusu ihtiyaglara gore uygulama ¢alismasinda belir-



lenen ihtiyaglarin karsilanmasindaki sektorel riskler tanimlanmistir. Uygulama c¢aligsma-
sinda oncelikle tehlikeli madde tagimaciligindaki risk tanimi1 yapilarak riskin yonetimi ve
kontroliiniin 6zellikleri anlatilmistir. Tasimaciligin ortaya ¢ikisindan itibaren gliniimiiz-
deki tasima tiirleri, kural koyucular ve mevzuat incelenerek tagima esnasinda olusacak
risklerin kontrol altina alinmasi i¢in yapilmasi gerekenler hem teorik hem de 6rnek ¢a-

lisma ile ortaya konulmustur.
Siirhliklar

Kombine tagimacilik ile ilgili olarak segilen uygulamada Karayolu ve havayolu tasimaci-
liklarinin bir kombinasyonuna yer verilmistir. Diger tagima tiirlerine ait mevzuat bilgileri

calismada genel kapsamda incelenmistir ancak uygulama ¢alismasina dahil edilmemistir.



BOLUM 1. RISK VE RIiSK YONETIMi KAVRAMI

Risk kelimesi Fransizca dan gelen bir kavram olup “risque” kelimesinden gelir. Diger
taraftan sozliikk anlami ise zarara yada kayba yol acacak bir olayin ortaya ¢ikma olasiligi-
dir (Emhan A., 2009,Risk Yo6netim Siireci ve Risk Yonetmekte Kullanilan Teknikler,
Atatiirk Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Dergisi, Cilt:23, Say1:3, 209). Finansal an-
lamda risk kayba yol agacak durumun 6nceden 6ngdriillememesi ve belirsizlik durumu-
dur. Giiniimiiz modern risk kavramina en yakin olani riskin Cince anlamindadir. Cince
risk; birincisi firsat, ikincisi ise tehdit anlamina gelen sembollerden olusmaktadir. Bu an-
lamiyla risk mevcut durumdaki dengeyi bozan yeni olaylar ve kosullardir. Bu kosullar ve
engeller ve tehlikeler yaratabilecegi gibi yeni firsatlar da sunarak mevcut durumda yeni

denge olusturmaktadir (www.bizimosgb., 2016).

Riskin farkli alanlarda farkli tanimlar1 olmasindan kaynakli olarak asagida yapilan litera-

tiir calismasi sonucu ¢esitli risk tanimlar1 mevcuttur:

e Geleneksel olarak risk, olasilik ve siddetin bir bilesimi olarak ifade edilmektedir
(Kalkan, 2012; 11). Diger taraftan son yillarda bu tanim elestiriler almaya basla-
mis ve riski tanimlamak {izere yeni yaklasimlarda bulunulmustur.

e Lowrance (1976), riski olumsuz etkilerin olasilik ve siddetlerinin bir 6l¢iisii olarak
tanimlamistir.

e Williams ve Heins (1985) ise riski, belirli bir donem iginde bulunulan kosullar
altinda gelecekteki sonuglarin degisimidir.

e [SO/IEC Kilavuz 73-Risk Yonetimi Sozligiine gore (ISO/IEC Guide73:2002),
bir olaym olasilii ile sonucunun birlesimidir. Sonucglarin hem olumlu, hem
olumsuz etkileri olabilmesine ragmen, risk sozciigii genellikle olumsuz  sonug
olasilig1 i¢in kullanilir.

e Aven ve Renn (2009) tarafindan risk, insanlarin deger verdigi bir sey ile ilgili bir
etkinligin sonug¢larinin belirsizligi ve ciddiyeti olarak ifade edilir.

e Havacilikta risk, kontrol edilemeyen ortadan kaldirilamayan gelecekteki teh-
likenin etkisidir (Risk Management Handbook, 2009, 1-5).

e Bazi akademisyenler ve bir¢ok risk yonetimi uzmani ise riski “temel olarak
olasiliklar ve sonuglar’” seklinde tanimlanmaktadir (ALIJOYO, YOGYA-
KARTA, 2002; 3-4).



Tehlikeli madde tasimaciligindaki risk kavrami ise tasima esnasinda zarara, kayba veya
insan, hayvan sagligin1 negatif etkileyecek olaylarin ortaya ¢ikma olasiligi olarak tanim-

lanabilir.
1.1. Belirsizlik

Isletmeler, teknolojik, ¢evresel degiskenler icersinde rekabetin yiiksek oldugu pazarlarda
faaliyet gostermektedir. Bilylime ve/veya hedef stratejilerine gore sirketlerin dniine ¢ikan
bir konudur. Ornegin sirketlerin yeni iilke pazarlarina agilma durumunda o iilkelerin sos-
yal kiiltiirel yapilari, is giicii potansiyeli, kisilerin o tirtinii satin alma imkanlar1 ve sosyal
politik beseri durumlar belirsiz durumlar igerebilmektedir. Diger taraftan bu belirsiz du-

rumlar beraberinde firsatlarida getirebilmektedir (PRESTON, GUY, 2002, 5).

Belirsizlik aslinda riskide i¢inde barindirmaktadir. Belirsizlik, birgok olasi muhtemel du-
rumlarda kisilerin ve sirket yoneticilerinin tahminlerine dayali duydugu siiphelerdir. Risk
gercek bir durumdur, ancak belirsizlik bir stiphe ve diisiincedir. Her belirsizlik bir risk

karsimiza ¢ikarmamasina ragmen her riskin 6ziinde bir belirsizlik s6z konusu olabilir.

Bilgi ne kadar yetersiz ise belirsizlik o kadar ytiksektir (YALCINKAYA, 2004, 9-10).
1.2. Olasilik ve Degiskenlik

Olasilik ve degiskenlik kelimeleri risk kavrami icersinde énemli iki kavramdir. Olasilik,
raslant1 sonucu bir olaym vukuu bulma ihtimalidir. Onceden ilerde olabilecek baz1 seyleri
bilmek tahmin etmek ona gore davranmak yada dnceden dnlem almak her zaman miim-
kiin olmayabilir (FIKIRKOCA, 2003, 29). Hedeflerin planlanlanan degerden sapmasi,
degiskenlik kavramiyla ifade edilir. Risklerin dogru yonetilebilmesi ve bilinmesi hedef-

lerin tamligina baglidir.
1.3. Karmasikhk

Bir olayin bilesenleri arasindaki iligkilerin artmasi durumunda karmasiklik ortaya ¢ik-

maktadir. Karmasikligin artmasina bagli is siireglerinde risk artmaktadir.
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Sekil 1. Risk ve Karmasiklik Arasindaki iliski.
Kaynak: FIKIRKOCA, 2003, 30-31.
1.4. Zaman

Global ekonomilerde zaman ¢ok dnemli bir kavramdir. Zamanin uzamasina bagl karma-

stk durumlar ortay cikabilir. Buna bagli belirsizlikler ve riskler artabilir.

BELIRSIZLIK? KAYIP _ ZAMAN
ADAY OLASILIGI? BILESENI?
Evet Fvet
O==
i( Hayw \l,Ha:ﬂr
SORUN ETKISIZ KARARSIZ

Sekil 2. Risk Adayinin Yonetilebilirliginin Belirlenmesindeki Bilesenler.
Kaynak: PRESTON ve MERRITT, 2002, 7.

Sekil 2 de gosterildigi gibi adayin kapsaminda belirsizlik ve kayip olasilig1 varsa ve za-

man bileseni de etki ediyorsa aday bir risk olarak belirlenmektedir.

1.5. Deger

Isletmeler varolma amaglarindan bir tanesi ve en dnemlilerinden birisi isletme ortaklar:
i¢in deger yaratmaktir. Isletmeler bu degerleri olusturduklari siirece hayatta kalabilmek-

tedirler. Bu degerler sirketin faaliyetine bagl aldig1 kararlar ve stratejiler sonucu olusur



veya bunlara bagli azalir ve yok olur. Bu kararlarin alinmasinda riskler de dikkate alin-
makta ve bu risklerin olasilig1 ve potansiyeli sirketin degerlerine dogrudan etki etmekte-
dir. Degerler stratejiyi dogru belirleyememe ve riskleri dogru analiz edip 6nlem alamama

gibi degiskenlere bagli azalir ve yok olur.
1.6. Risklerin Nedenleri
Risklerin gesitli nedenleri vardir:

e Metotsuzluk ve plansizlik.

e Asirt motivasyon.

e Gerekli araclarin ve ekipmanlarin olmayist.

e Yonetici baskisi.

e Zaman baskisi.

o Kiigiik riskler karsiligimda biiyiik kar beklentisi.
e Dis gevre etkisi. (EMHAN, 2009, 212).

1.7. Risk Yonetimi Kavram

Risk yonetimi, risk analizi sonucunda belirlenen riskleri ortadan kaldirmak ya da azalt-
mak amaciyla uygun, maliyet etkin 6nlemlerin alinmasi siirecidir. Risk analizi, degerlen-
dirilmesi ve yonetimi siirekli birbirini takip eden siireclerdir. Dolayisiyla, risk yonetimini;
riskin tanimlanmasina, analiz edilmesine, degerlendirilmesine, miicadele edilmesine ve
izlenmesine iliskin yonetim politikalarinin, siireglerinin ve uygulamalarinin sistematik bir

biitiinii olarak tanimlanmaktadir (www.iktisadi.org, 2016).
1.8. Risk Yonetimi ve Gelisimi

Risk yonetimi ilk olarak 1950 yillarinin sonlarinda sigorta yonetimi ile beraber Amerika
Birlesik Devletlerinde ortaya ¢ikmis ve kullanilmaya baslanmistir. Risk yonetimi, kisi ve
kurumlarin faaliyetlerini yonetme ve faaliyetleri ile 1lgili ne kadar risk tasidiginin belir-
lenmesi (6lglimil) ve bu Ol¢iitiin kabul edilebilir bir risk seviyesine ¢ekilmesidir. Risk
yonetimindeki amag, isletmenin kararlilik igerisinde faaliyetine devamu i¢in gerekli dii-
zenlemeleri saglamak ve organizasyondaki mal ve kisilerin korunmasi ile isletmenin ka-

zanma giliclinli koruyarak devamini saglamaktir. Risk yonetimi, organizasyonda olusabi-



lecek beklenmeyen kayiplarin en diisiik maliyetle kontrol altina alinmasi i¢in gerekli kay-
naklarin ve faaliyetlerinin planlanmasi, organizasyonu, yonetilmesi ve kontrol edilmesi

olarak tanimlanmaktadir.

Risk yonetimi, belirsizlikleri ve belirsizligin yaratacagi olumsuz etkileri daha kabul edi-
lebilir diizeye indirgemeyi hedefleyen bir disiplindir. Ayn1 zamanda risklerin bir tehli-
keye doniismeden belirlenmesini ve en aza indirgenme faaliyetlerinin planlamasini ve
yiiriitiilmesini kapsar. Risk yonetiminin temel hedefi, karar verme i¢in riskleri goriiniir ve

Ol¢iilebilir hale getirerek subjektifligi azaltmaktir.

Risk yonetiminin yillara gore profili ve evrimi incelendiginde, ii¢ konunun oldukga giiclii
sekilde 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Bunlardan ilki, Kurumsal Risk Yo6netiminin
(KRY) herhangi bir isletme veya resmi kurumlar i¢in 6nemli bir yonetim konusu oldugu-
nun farkina varilmistir. ikKincisi, isletmenin stratejik amaglari tizerine odaklanilmasiyla
risklerin en aza indirilmesi yaklasimi risk optimizasyonuna tasinmstir. Ugiinciisii, riskler
silo mentalitesi ile etkin sekilde yonetilememektedir. Risk yonetimi hala siiregler iize-

rinde ¢ok fazla galisirken, evrim dogru yonde ilerlemektedir (Barrett, 2003, 6).

Sekil 3 Kurumsal Risk Yonetiminin tarihsel gelisimi gosterilmektedir. Risk yonetimi
1970’11 yillarin baglangicinda sinirl alanlarda risk yonetimi uygulamalari ile baglamstir.
80°1i yillarla birlikte risk yonetimi uygulama alanlari operasyonel ve finansal alanlarla
genisletilmistir. Glinlimiizde kars1 karsiya kalinan riskler operasyonel, stratejik, finansal

ve tehdit risk kategorilerinde toplanmaktadir. (COSO, 2004, 12)

Stratejik Risk - Stratejik, politik, ekonomik, diizenleme ve kiiresel piyasa sartlari ile ilgili
riskleri igermektedir. Ayn1 zamanda tinvan (itibar) riski, liderlik riski, marka riski ve de-

gisen miisteri ihtiyaglarini da i¢erebilmektedir.

Operasyonel Risk - Isletmenin sistemleri, siiregleri, teknoloji ve insan ile ilgili riskleri

icermektedir.

Finansal Risk - Doviz kurundaki dalgalanmalar, faiz oranlar1 ve satis iiriinlerindeki dal-
galanmalardan kaynaklanan riskleri igerir. Ayn1 zamanda, kredi riski, likidite riski ve pi-

yasa riskini de icerebilmektedir.



Tehdit Riski - Bu kategoride dogal felaketler, fiziksel varliklarin zararlari, terdrizm gibi

sigorta edilebilir riskler bulunmaktadir.

Risk Yonetimi Evrimi

Kurumsal Risk

Y onetimi
Stratejik
Pivasa Operasyonel
Kredi Kredi Finansal
Tehlike Tehlike Tehlike

1970ler 1980ler 1990lar

Sekil 3. Kurumsal Risk Yonetiminin Tarihsel Gelisimi.
Kaynak: WILLIAM, WALKER, 2002.

Risk yonetimi bes asamadan olusmaktadir. Bunlar potansiyel risklerin tanimlanmas, ris-
kin degerlendirilmesi ve hesaplanmasi, alternatif risk diizeltme ara¢ ve ekipmanlari ara-
sinda tercih yapilmasi, tercih yapilan alternatiflerin uygulanmasi ve degerlendirme kont-

rol siireglerini kapsamaktadir.
1.8.1. Riskin Tanimlanmasi

Riskin tanimlanmas, riskin teshisidir ve risk yonetiminin ilk ve en 6nemli basamagidir.
Riskli oldugu diisiintilen degiskenler tanimlanarak belirsizlikler azaltilmaya calisilir.
Onemli degiskenler ve onlarm belirsiz etkilerini azaltmak igin belirli planlar yapilir ve
bunlar bir ara¢ olarak kullanilabilir. Gelecekte, isletme firsatlari tanimak i¢in en iyi, en
muhtemel ve en kotii biciminde gelecege iliskin senaryolar gelistirir ve bu senaryolara
iliskin gesitli olaylar tanimlar. Bu gibi ara¢ ve olaylar belirsizligin azaltilmasina yardimci

olur.



Yoneticiler riskin varligini ortaya koymak yada géz 6niinde bulundurmak i¢in bir takim
sistematik yaklasimlar kullanirlar. Ornegin bu olursa su ne olur gibi sorularin yanitlari

aranir.

Risk tanimlamasi, gelecekte muhtemel kayiplar ifade edeceginden isletmelerin stratejik
planlamalarim1 yaparken kullandigt SWOT analizini gelecekteki belirsizlik ve meydana
gelebilecek risk kaynaklarmn belirlenmesinde kullanilabilir. Bu analize, Ingilizce olan
strength (kuvvetli), weakness (zayiflik), oppurtunities (firsatlar) ve threats (tehditler) ke-
limelerinin bag harfleri alinarak SWOT analizi ad1 verilmistir. Konumuz itibariyle orga-
nizasyonlarin zayif yonleri ve muhtemel tehlikeler g6z ontline alinarak gelecekte maruz
kalabilecek riskli durumlarin belirlenmesinde yardimci bir enstriiman olarak kullanilabi-

lir EMHAN, 2009, 3, 41).
1.8.2. Risk Degerlendirilmesi ve Hesaplanmasi

Risk tanimlamasi yapildiktan sonra yoneticiler mutlaka tanimlanan riski degerlendirme-
leri gerekmektedir. Muhtemel kaybin yada kazancin 6l¢iilmesi anlamina gelen bu uygu-
lama ile riskler degerlendirilir ve asagidaki kriterlere gore belirlenir. Riskler belirlenme-
sinin paralelinde gerceklesme olasiligida Snemlidir. Isletmenin bir stratejisi agisindan bii-
yiik risk olan ancak gerceklesme olasiligi cok ama ¢ok diisiik olmas1 durumunda sirketler
bu riski sigorta ettirerek yada kiralayarak yollarina devam edebilirler. Diger taraftan ger-
ceklesme ihtimali giiclii ancak risk boyutu kii¢lik olan riskler ise isletmeler tarafindan

gerceklesme ihtimali azaltilarak ve riski goze alarak yola devam ederler.
1.8.3. Risk Diizeltme Araclari Arasinda Secim Yapilmasi

Isletmelerin risk yonetim siirecinde, her bir riskle hangi risk miicadele teknigi ile miica-
dele edeceklerini belirlemeleri olduk¢a zordur. Risklerin tanimlanmasindan sonraki ba-
samak bu risklerle hangi teknik ile miicadele edilecegi de belirlenmesi gerekmektedir. Bu

teknikler, riski goze almak, riskten kaginmak ve riski azaltmaktir.

Risk miicadele tekniklerine karar vermede, alternatifler teknikler arasinda arasinda tek-
niklerin dort kriteri g6z niinde bulundurulur. Bunlar miicadele tekniginin ekonomik ol-

masi, kisa zamanda karli sonuca ulastirmasi, risk derecesinin diisiik olmasi ve son olarak

da kaynaklarin sinirlandiriimasidir (DRUCKER, 1996).



1.8.4. Secilen Alternatiflerin Uygulanmasi

Risk a¢ikga ortaya konup alternatif miicadele teknikleri tanimlandiktan ve her bir alter-
natifin olas1 sonuglar1 yapilabildigi kadar tahmin edildikten sonra secilen alternatif mii-
cadele teknigi uygulamaya alinmasi gerekir. Ornegin bir riskle miicadele onu sigorta et-
mekten geciyorsa sigorta ettirilmesi gerekiyor. Bazende riski yotemim olarak géze almak

gerekiyorsa bu sekilde bir ¢6ziimde tretilir VAUGHAN, VAUGHAN, 1995, 33).
1.8.5. Degerlendirme ve Kontrol

Segilen risk miicadele teknikleri ortaya konduktan sonra mutlaka islerligi takip edilmeli-
dir. Degiskenlere bagl yeni riskler ortaya ¢ikabilir veya var olan riskler ortadan kalkabi-
lir. Biitiin bunlar goz 6niinde bulundurularak degerlendirme ve kontrol siirekli yapilir.
Asagida Sabanci Holding risk yonetim direktorliigiin’iin sunumunda alinan bir béliim bu

stireci kisaca net bir sekilde ifade etmektedir.

Performans (\

Olgiimi Tehlike ve Firsatlari
Belirleme

Finansal Stratejik

Ris?‘klsklor
Sirketin

Hedeflen
Cevre , rasyonel

862(&::::2 Risklerl Riskler

g Analiz Etme
En Uygun

Sabanct Holding Risk Yonetim Direktoriigu cozumu secme

Sekil 4. Risk Yo6netim Siireci.

Kaynak: Sabanci Holding Risk Y6netim Direktorliigii, 2011.
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1.9. Risk Yonetimi Kiiltiirii

Risk yonetim kiiltiirii tiim st yoneticiler ile beraber is¢i sagligi uzmanlar ile birlikte ki-
saca tlim ekip calisanlar1 kapsamalidir. Organizasyonu belirleyen iist yonetimden, bir ka-
zay1 veya potansiyel tehlikeyi gozlemleyebilecek is¢iye kadar herkesi kapsar ve taahhii-

diinli gerektirir.

Iyi bir risk yonetimi kiiltiiriine sahip olmak, insanlarin iginde birlikte calisabilecekleri ve
herhangi bir kayip olmadan 6nce potansiyel problemleri taniyabilecekleri ve bunlar1 or-

tadan kaldirabilecekleri proaktif bir yaklasima sahip olmak demektir (JENSEN, 2012).

Etkin bir risk yonetimi i¢in, tiim risk paydaglarinin buna inanmasi gerekmektedir. Orga-
nizasyonlarin risklere karsi genel yaklasim ve davranis sekli, is glivenligi ve emniyet kiil-

tiiriiniin basarisinda biiylik 6neme sahiptir.
1.10. Kurumsal Risk Yonetimi

TUSIAD Risk Yénetimi Calisma Grubu tarafindan hazirlanan Kurumsal Risk Yonetimi
Rehberinde yer alan tanimina gére Kurumsal Risk Yonetimi; sirketi etkileyebilecek po-
tansiyel olaylar1 tanimlamak, riskleri sirketin kurumsal risk alma profiline uygun olarak
yonetmek ve sirketin hedeflerine ulagsmasi ile ilgili olarak makul bir derecede giivence
saglamak amaci ile olusturulmus; sirketin yonetim kurulu, iist yonetimi ve tiim diger ¢a-
lisanlan tarafindan etkilenen ve stratejilerin belirlenmesinde kullanilan, kurumun tii-
miinde uygulanan sistematik bir siirectir. Kurumsal Risk Y 6netiminin bir sirkete sagladig:
bagslica faydalar; Siirdiiriilebilir karlilik ve biiylimenin saglanmasi, gelir dalgalanmalari-
nin minimize edilmesi, risk kararlarinin daha saglikli alinmasi, stirprizlere hazirlikli olun-
masl, stratejilerin ve alinan risklerin uyumlu olmasi, firsatlarin ve tehditlerin daha iyi tes-
pit edilmesi, rekabet giicliniin arttirilmasi, etkili kaynak kullanimi, yasa ve diizenlemelere
uyum, itibar ve giivenin korunmasi, kurumsal yonetim kalitesinin siirekliligi, sirket dege-

rinin ylikselmesidir (UZUN, 2010).

Global ekonomilerde belirsizlikler iist diizeydedir. Isletmelerin {irettigi iiriin veya hizmet-
lere bakilmaksizin bir risk yonetimi igindedirler. Degisen sartlar isletmelerin de degisi-

mine neden olmaktadir.
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Sekil 5. Kurumsal Risk Belirleyicileri.
Kaynak: Kiigiik, 2007, 89.

Seki 5 de yer alan kurumsal risk belirleyicileri tarafindan isletmenin riskleri artabilmek-
tedir. Risklere bagli isletmeler kayip ya da risklerini firsata ¢evirerek kazanglarini artabi-
lir. Bu da KRY ne ihtiya¢ olusturur. isletmeler kendi is modellerini, stratejilerini, hedef
miisteri kitlelerini, riskleri ve firsatlari ile birlikte yeniden diisiinmek durumundadirlar
(Kiiciik, 2007, 89). lyi bir KRY ile maliyetler diisiiriilebilir, dogru stratejik kararlar ali-

nabilmektedir.
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BOLUM 2. TASIMA TURLERI VE RISK YONETIMI MEVZUATI

Avrupa’da tasimacilikla ilgili kural ve mevzuatlarin ortaya ¢ikmast UNECE-United Na-
tions Economic Comission for Europe’un kurulmasi ile baglar (www.unece.org, 2016).
UNECE-United Nations Economic Comission for Europe’nin kurulmasi ve hayata geci-
rilmesi ile ilgili olarak ilk calisma ve oneri Ikinci Diinya Savasi sonras1 1946 yilinda Bir-
lesmis Milletler biinyesinde kurulan ve savasin yaralarini sarmak ve iilkelerin yeniden
kalkinmalarini1 saglamak amaci ile olusturulan Ekonomik ve Sosyal Konsey-UNECE ta-
rafindan giindeme getirilmis ve 1947 y1l1 Mart ayinda da hayata gegirilmistir. UNECE’ nin
as1l kurulus amaci savas sonrasi harap olan Avrupa ekonomisini yeniden canlandirmak
ve hizli bir sekilde toparlanmasini saglamak i¢in gerekli altyap1 ve sistemlerin kurulmasi

noktasinda ¢alismalar yapmaktir.

[k kurulus déneminde gegici olarak faaliyette bulunmasi ve Birlesmis Milletler biinye-
sinde bulunan Avrupa iilkelerinin hizli bir sekilde toparlanmasini saglamak olan UNECE
kisa zamanda saglamis oldugu faydalar ve gelismeler neticesinde Birlesmis Milletlerin
daimi bir parcasi olarak kalmasina 1951 yilinda konsey tarafindan karar verilmistir.
UNECE, bu tarihten itibaren Avrupa iilkelerinin ekonomik ve sosyal gelisimi konusunda
cok genis bir yelpazede ¢alisma ve diizenlemeler yaparak katki saglamaktadir. Bu calis-
malarin igerisinde Avrupa Birligi igerisindeki tagimacilik faaliyetlerinin diizenlenmesi
konusu da bulunmaktadir. Ozellikle tehlikeli maddelerin tasimacilik faaliyetleri ve dii-
zenlemeleri ile ilgili genis ve detayl bir ¢calisma yaparak tiye ve ilgili tilkelerin bu kural-
lara uymasini saglamak tizere denetim mekanizmalarini olusturmustur. Tiim tasima tiir-
lerinin her biri i¢in ayr1 komiteler olusturularak her tasima modunun kendi igerisinde uy-
mast gereken kural ve diizenlemeleri belirler ve bunlarin daha sonra tiim tiirler i¢in en-

tegre hale getirilmesi saglamaya calismaktadir.

Tehlikeli Madde Tasimaciligi Birlesmis Milletler Uzmanlar Alt Komitesi, radyoaktif
madde hari¢ diger tehlikeli maddelerin tasinmasinda tiim tasima tiirleri (Havayolu, Kara-
yolu, Akarsu, Denizyolu, Demiryolu) i¢in uygulanabilen tavsiye edilmis prosediirler ge-
listirip model kurallar1 “Recommendations on Transport of Dangerous Goods-Model Re-

gulations”da yayinladi.
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Uluslararas1 Atom Enerji Kurumu (IAEA) ise radyoaktif maddelerin emniyetli bir se-
kilde tasinmasi ile ilgili tavsiye edilen prosediirleri gelistirir. Bu prosediirler “Regulations
for the Safe Transport of Radioactive Material (IAEA, 2012, SSR-6,)” isimli kitapta ya-
yinlanir. IAEA, 1957 yilinda Birlesmis Milletler biinyesinde kurulan ve tiim diinyadaki
niikleer enerji faaliyetlerini diizenleyen resmi bir organizasyondur. Amaci tiim diinyada
tiye tllkeler ile birlikte ¢aligsarak giivenli, emniyetli ve bariscil bir niikleer enerji sektorii

ve teknolojileri olusturmaktir. (www.iaea.org, 2016).

Ozellikle II. Diinya savas1 sirasinda Japonya’ya atilan atom bombasimin yikici etkisinin
tiim diinyada olusturdugu korku ve tedirginlik sonrasi bu giiciin kontrol altinda tutulmasi
ve bu alandaki gelismelerin daha emniyetli ve baris¢il amaglar ile kullanilmast adina ulus-
lararasi bir yapiya ve bu yapinin hazirlayacagi standart ve kurallara ¢ok acil ve ciddi bir

sekilde ihtiya¢ duyulmustur.

Giiniimiizde niikleer santrallerde kullanilan uranyum, pliitonyum gibi radyoaktif kaynak-
larin yani sira medikal ve tibbi amagli, endiistriyel amagh pek ¢ok kullanim ve iiretim
alanina sahip olan radyoaktif malzemelerin giivenli bir sekilde depolanmasi, taginmasi ve
kullanilmasi tasidigt ytiksek riskler acisindan ¢ok dnem arz etmektedir. Bunu saglamak
adina basta IAEA olmak tizere ilgili tiim taraflar belirli standart ve kurallar olusturmuslar
ve bunlarin uygulanmasi adina gerekli denetim ve kontrolleri siki bir sekilde yapmakta-

dirlar (Martin Castle Pira International, 1999).

Uluslararas1 Havacilik Organizasyonu (ICAO) kurallar1 gelistirmek i¢in tavsiye edilen bu
prosediirleri alarak tehlikeli maddelerin havayolu ile emniyetli tasinmasi igin teknik tali-

matlar1 ve kurallar1 olusturup Annex-18’de yasalagtirmistir (ICAO, 2016).

IATA Tehlikeli Maddeler Kurallar kitabini, ICAO’nun yayinlamis oldugu teknik talimat-
larda gegen tiim kurallar igericek sekilde hazirlar. Bazi kurallarda IATA ICAO’nun ya-
yinlamis oldugu teknik talimat ve kisitlamalardan daha kisitlayici kural koyabilir ancak

esnek kural koyma yetkisi yoktur. Ust merci her zaman ICAO’dur.

Diger tasima tiirlerinin (karayolu, akarsu, denizyolu, demiryolu vs) kurallar kitabi1 ve iil-
keler arasindaki tasima sézlesmeleri de yine “Birlesmis Milletler Uzmanlar Alt Komitesi

ve Uluslararas1 Atom Enerji Kurumu’nun” tavsiye edilen prosediirleri baz alinarak hazir-

lanmistir (IATA DGR, 2016, 1).

14



Global rekabet ortaminda isletmeler tirettikleri tirlinleri farkli pazarlara ulastirarak biiyii-
melerini siirdiirebilir ve varliklarin1 devam ettirebilirler. Bu anlamda rekabet edebilecek-
leri pazarlarda {irtinlerini satmak i¢in iirtinlerinin o pazarlara ulagmasi i¢in en uygun ta-

sima servis tiirii ile tirlinlerini ulastirmalar1 gerekmektedir. Bu kullandiklar1 tasima tiirleri;

e Havayolu
e Denizyolu
e Karayolu
e Icsuyolu

e Boru hatti
ve/veya bu tagima tiirlerinin bir veya bir kaginin birlesiminden olusan;

e Multimodel

e Intermodel tasimacilik tiirleridir.

Bu tagima servis tiirlerinin birbirine karsi avantaj ve dezavantajlarida mevcuttur. Burda
onemli olan {iretici firmanin kendine en uygun servisi segmesidir. Asagidaki tablo bu ser-

vislerin kisaca avantaj ve dezavantajlarini gostermektedir.

Tablo 1

Tasima Tiirlerinin Ozelliklerine Gore Karsilastirllmasi

. Cesitli -
Ulas- lemet Mallan 'I:arlfell Tarifelerin

Tasima . Verilen Yiikleme-

>~ .. | Maliyet | tirma . Kul- . Uygulanmasi-
Tiirii Yerlerin lerin . cxe

Hizi lanma - nin Giivenligi
Sayis1 - Sikhigi
Becerisi

Kara- , . , . .

yolu Yiiksek Hizl Cok Genis | Yiiksek Yiiksek Yiiksek
Deniz- Cok Cok Cok

yolu | Disik | Y2Vas Smurlc | iveek | Diisiik Orta
Hava- Cok Cok . .. .

yolu Yiiksek Hizlt Genis Sinirh Yiiksek Yiiksek
Demir- - , - .

yolu Diisiik Yavas Siirlt Yiiksek Diisiik Yiiksek
Nehir- - . -

yolu Diistik | Yavas Sinirh Yiiksek Diisiik Orta
Boru - Cok S1- ..

Hattt Diisiik Yavas | Cok Sinirh el Orta Yiiksek

Kaynak: CANCI, ERDAL, 2003, Tasimacilik Yonetimi, Utikad, 2.baski.
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Her tasima tiirlinlin kendine 6zel ulusal ve uluslararasi tasima kurallar1 ve mevzuatlari
mevcuttur. Bu kurallar ve mevzuatlar, taginan iiriinlerin cinsine, fiziksel 6zelliklerine ve

deger beyanina gorede ilave farkli kural ve mevzuat olarak da karsimiza ¢ikabilir.
2.1. Havayolu

Isletmelerin iiriinlerinin daha hizl1 bir sekilde bir noktadan bir noktaya tasmmas igin ter-
cih ettikleri bir tasima servis seklidir. Havayolu ile tasimaciliga ait standart kurallari,
giivenli hava tasimaciligi i¢in kurulan ve tliyeleri devletler olan Uluslararasi Sivil Hava-
cilik Organizasyonu-ICAO (International Civil Aviation Organization) koyar. Bu kuru-
lus tarafindan koyulan kurallar ve kararlar tiim tiye iilkeleri baglar (ICAO Annex 18).
Ulkelerin yerel otoriteleride (Ulastirma Bakanliklar1 veya Sivil Havacilik Genel Miidiir-
liikleri) kendilerine 6zgii ilave kisitlayici kurallar getirebilmelerine ragmen kesinlikle

daha esnek kural getirerek uygulama hakkina sahip degildirler.

Tehlikeli maddelerin havayolu ile tasinmasina iliskin minimum standart kurallar yine
ICAO tarafindan belirlenir. Bu kurallar, ICAO (International Civil Aviation Organiza-
tion) tarafindan “tehlikeli maddelerin havayolu ile giivenli tasinmasina dair teknik tali-
matlar-Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air” belgesi
baz alinarak “Uluslararas1 Havayolu Tasiyicilari Birligi-lATA—International Air Trans-
portation Association” tarafindan hazirlanan “Tehlikeli Madde Kurallari-Dangerous Go-
ods Regulations” kitabina gore ulusal ve uluslararasi tagimacilik kurallari tiim diinyada
uygulanir (IATA, 2016).

Tehlikeli madde kurallar ile ilgili 1940 yilindan sonra yolcu ve kargo tasimacilifinda
havayolunun payinin artmasina paralel olarak tasinan yiikler i¢erisinde bulunan tehlikeli
maddelerin veya tehlikeli madde i¢eren malzemelerin ugus giivenligini tehdit etmesi ve
tehlikeye atacak olmasindan dolay1 olusabilecek riskleri 6nlemek ve azaltmak, giivenli
bir sekilde taginmalarin1 saglamak amaciyla IATA iiyesi kuruluglarin bir araya gelmesi
ile 1953 yilinda bu konuda ilk adim atildi. Daha 6nceki tasimalardan elde edilen tecriibe
ve bilgi birikimine istinaden gerekli giivenlik tedbirleri saglanacak sekilde uygun olarak
paketlenmis ve belli miktarlar ile sinirlandirilmis tehlikeli madde kapsamina giren yiikle-
rin havayolu ile de giivenli bir sekilde taginabilecegi goriilmiistiir. Havayolu tasimaciligi-

nin kendine 6zel giivenli hava tagimaciligi ihtiyacini karsilayacak sekilde kurallari iceren
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ilk IATA DGR kitab1 1956 yilinda yayimlandi ve ilk yaymlandiginda ad1 “IATA Smirlan-
dirllmis Madde Kurallari-IATA Restricted Articles Regulations” olarak kullanildi

(www.unece.org, 2016).

Havayolu tasimaciliginin diger tasima sekillerine gore daha fazla risk tagimasina ragmen
tehlikeli maddelerin kurallara uygun olarak paketlenmesi ve etiketlenmesi durumunda
havayolu ile de giivenli bir sekilde tasinabilmesi yapilabilmektedir. Tehlikeli madde ku-
rallar kitab1 (IATA DGR) ¢ok detayli kurallar1 igermektedir. Havayolu ile tasinmasi ne
sartla olursa olsun kesinlikle yasak olan tehlikeli maddeler, yolcu veya kargo ucaginda
tasinabilecek, ekip ve yolcu beraberi tasinabilecek tehlikeli maddeler ve muafiyet kapsa-
minda tasinan tehlikeli maddeler bunlardan bir kacidir. Tiim kurallar “Tehlikeli Madde
Kurallar-IATA DGR” kitabinda en ince ayrintisina kadar detayli bir sekilde belirtilmistir.

Tehlikeli Maddeler Kurallar kitabi-IATA DGR her yil basinda IATA tarafindan yenilen-
mekte ve yapilan degisiklikler ile beraber yaymlanarak yetkili kullanicilarin kullanimina
sunulmaktadir. Kitap 01 Ocak’da yiiriirliige girer ayni yilin 31 Aralik tarihinde yenisinin

gelmesi ile beraber yiiriirliikten kalkar.
2.2. Denizyolu

Maliyeti diisiik ancak tasima siiresi uzun olan bir tasima servis tiiriidiir. Denizyolu ile
giivenli emniyetli uluslarasi tasima kurallarim1 Uluslarast Denizcilik Organizasyonu-In-
ternational Maritime Organization (IMO) belirler (www.imo.org, 2016). Yine bu kural-
larin ulusal boliimiinii ilgili iilkelerin yerel otoriteleri belirler. Tiirkiye’de bu konuda yet-
Kili 1998 yilinda Tiirk Loydu biinyesinde, deniz giivenligi ve deniz ¢evresinin korunmasi
ile ilgili konularda uluslararasi ¢caligmalara katilmak, bu konulardaki ulusal ve uluslararasi
yayinlari izlemek ve dokiimante etmek, bunlar1 gereken yorum ve acgiklamalariyla birlikte
diizenli olarak sektdriin kullanima sunmak amaciyla Ulusal Deniz Giivenlik Dokiiman-

tasyon ve Enformasyon Merkezi (UDGDEM) kurulmus ve faaliyete gecmistir.

Ulusal Deniz Giivenlik Dokiimantasyon ve Enformasyon Merkezi'nin ¢aligmalarinin kap-
sami, deniz giivenligi ve deniz ¢evresinin korunmasi ile ilgili konularda, bagta IMO
(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) olmak {izere diger uluslararasi organizasyonlarmn top-
lant1 ve ¢alismalarina siirekli olarak katilmak, bu konularda IMO'nun, klas kuruluslarinin

ve ilgili diger ulusal ve uluslararasi kuruluglarin her tiirlii yayininin izlenmesi, dokiimante
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edilmesi, gerekenlerin tiirk¢e'ye ¢evirilerinin yapilmasi, bunlarin gereken yorum ve agik-
lamalarla birlikte sektoriin tiim kuruluslarina iletilmesi ve ilgililerin kullanimina hazir
halde bulundurulmasi ve amaci dogrultusundaki konularda bilgi bankasinin olusturulma-

sidir (www.turkloydu.org, 2016).

UGDEM tarafindan IMO toplantilarina katilim saglanmakta olup, yeni IMO kurallar1 ve

degisimler ile ilgili periyodik yayilar olusturulmakta ve sektoriin bilgisine sunulmakta-

dir.

Tehlikeli maddelerin denizyolu ile tasinmasi i¢in “IMDG-International Maritime of Dan-
gerous Goods” kodlari olarak da bilinen uluslararasi sézlesme olusturulmustur (Www.imo
.0rg, 2016). Bu sozlesmede denizyolu ile tehlikeli maddelerin nasil tasinacagi, tehlikeli
madde siniflari, etiketleme, paketleme ve gorevli personelin egitimi ile ilgili kurallar bu-
lunmaktadir. Tehlikeli madde siniflart ADR mevzuatinda yer alan tehlikeli madde sinif-
larina benzemekle birlikte say1 olarak farklilagmaktadir. 1965 yilinda “Uluslararasi De-
nizcilik Orgiitii (IMO)” denizyoluyla tehlikeli maddelerin tasinmast ile ilgili kodlar1 ve
kurallar1 yaymlamistir (IMO, 2013, IMDG). Petrol ve petrol tiirevi iirlinler dokme yiik
olarak adlandirilmakta ve 6zel gemilerle tasinabildiginden IMDG kural kapsami disinda
kalmakta ve yine IMO tarafindan olusturulan “Uluslararast Dokme Kimyasal Yiik Tagima
Kurallar” ve “Uluslararas1 Petrol Uriinleri Tasiyic1 Kurallar1” olarak adlandirilan uygu-

lamalara tabi olarak tasinmaktadir.

Bunlarin disinda kalan paketlenmis veya farkli tasima {initeleri ile taginan tehlikeli mad-
deler IMDG kurallarina gore tasinmaktadir. IMDG kurallar1 2 yilda bir glincellenmekte
ve ilgili taraflara teblig edilmektedir. IMO tarafindan yayinlanan IMDG dokiimani yine
IMO tarafindan tiim diinyadaki liyelerine génderilmekte ve IMO bu dokiimanlardan iicret

almaktadir.

Aym sekilde isteyen IMO iizerinden bu dokiimanlari temin edebilmektedir. Ulkemizdeki
uygulamaya baktigimizda Tiirkiye IMO ya taraf olmakla birlikte IMDG kurallarin1 da
uygulamakla yiikiimliidiir. 2010 yilinda yiiriirliige giren otuzdordiincii ek diizenleme kap-
saminda paketlenmis tehlikeli madde yiiklerinin taginmasi esnasinda ilgili gemi personeli
yaninda geminin ugradig: tiim kiyilardaki kiyr personelinin de egitimi zorunlu hale geti-

rildi. Ulusal anlamda IMDG kurallarinin uygulanmasindan ve denetiminden iiye {ilke
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icinde belirlenmis yetkili kurumlar sorumlu olmakla birlikte {ilkemizde heniiz tanimlan-
mis bir kurum bulunmamaktadir. Ulkemizde denetimler birkag farkli kurum tarafindan
kendi gorev alanlari ile ilgili kisimlarda yiiriitiilmektedir. Bunlar; Giimriik Miistesarligi,
Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigi, Tiirkiye Atom Enerjisi Kurumu sayilabilir (www.tmkt.
gov.tr, 2016).

2.3. Karayolu

Karayolu servisi hem ulagim teslimat siiresi hem de diisiik maliyet agisindan en ¢ok tercih
edilen tagima servis tlirlerinden bir tanesidir. Bu tasima servisinde, 6zel kargolar harig¢ her
ilkenin kendine 6zgii genel tagima ve tagima icin isletmelere yetkilendirme kurallari mev-
cuttur. Ulkeler aras1 tasimalarda seyahat edilen iilkelerin varsa ilave kurallar1 o kurallar

uygulanarak tasima gerceklestirilir (ec.europa.eu, 2016).

Karayolu ile Tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin kurallar “Tehlikeli Maddelerin
Uluslararasi1 Karayollarinda Tasinmasina Dair Avrupa Anlasmasi-The European Agree-
ment concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road” (ADR) altinda
toplanarak uygulanmaktadir. ADR Konvensiyon kurallar: iiye iilkeler tarafindan uygu-
lanmakla birlikte ADR Konvensiyon biinyesinde olmayan iilkeler agirlikli olarak kendi
i¢ mevzuatlarint uygulamaktadir. ADR ilk ¢ikis noktasi, karayolu tagimaciligi i¢inde ar-
tan tehlikeli madde kapsamina giren iiriinlerin sevkiyati sirasinda olusabilecek kaza ve
riskleri engellemek adina kurallarin belirlenmesi ve uygulanmasi i¢in taraf tilkelerin belli
bir standart getirmesi ve bunlarin uygulanmasinin saglanmasi ayni zamanda denetimleri-

nin de yapilmasi olarak kabul edilebilir.

[k olarak “BM Avrupa Ekonomik Komisyonu-UNECE” tarafindan diizenlenmis bir an-
lagma olup ilgili tiye iilkeler tarafindan 30 Eylil 1957 tarihinde Cenevre’de imzalanmis
ve 29 Ocak 1968 tarihinde de yiirtirliige girmistir. Daha sonra gelisen teknoloji ve degisen
sartlara gore revizyon ihtiyact duyulmus ve 21 Agustos 1975 tarthinde New York seh-
rinde yeni bir protokol imzalanmis ve yeni hali ile 19 Nisan 1985 tarihinde yiirtirlige
girmistir. ADR konvensiyon amaci, uluslararasi karayolu tagimaciliginda giivenligin art-
tirilmasi, Birlesmis Milletlerin-BM tavsiyelerine (UN Recommendations) dayanarak teh-
likeli atiklar dahil olmak iizere tehlikeli maddelerin siiflandirilmasi, uygun paketlen-
mesi, etiketlenmesi ve test edilmesiyle ilgili olan hiikiimlerin diger tasima tiirleri ile

uyumlu bir sekilde ortaya konmasi ve karayollarinda tehlikeli madde tagiyan araclarla
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ilgili standartlarin belirlenmesi ayrica ilgili taraflarin ve personelin almasi gereken egi-

timlerin belirlenmesidir (Birlesmis Milletler, 2015-2016).

2010 y1l1 basina kadar 45 iilke “ADR Konvensiyon” anlagmasina taraf olmustur. 22 Subat
2010 tarihinde Tiirkiye kirkaltinci iilke olarak ADR Konvensiyon anlagsmasina taraf ol-

mustur. ADR ile ilgili birkag¢ kisa bilgi verilecek olursa;

e ADR devletlerarasi bir anlagsma olup uygulatict anlaminda genel bir otorite bulun-
mamaktadir.

e Denetimler iiye devletler tarafindan uygulanmakta ve ihlal durumunda ulusal ma-
kamlar kendi i¢i mevzuatlarina gore yasal islem uygulamaktadir.

e ADR anlagmasi bizzat para cezas1 ongérmemektedir.

e ADR anlagsmasina taraf iilkeler her 6 ayda bir toplanir ve degisiklikler konusunda
fikir aligverisinde bulunurlar.

e ADR, Avrupa Birligi (AB) miiktesebatinin bir pargasidir. AB’ne girmek isteyen

tiye iilkeler bunu yurtici tagimacilik tiirlerinin hepsinde uygulamak zorundadir.
2.4. Demiryolu

Demiryolu tasimacilig1 yatirim yiiksek, her iilkede ve her noktaya yapilamayan maliyeti

diistik, karayoluna gore daha hizli bir tagima servis tiiriidiir.

OTIF, uluslararas1 demiryolu tagimaciligi konusunda kurallar1 ve standartlari belirlemek
tizere 1985 yilinda kurulan resmi bir organizasyondur. Agirlikli olarak Avrupa iilkeleri
olmak iizere Asya ve Kuzey Afrika bolgelerinden toplam kirksekiz iiye iilkeyi ¢atisi al-
tinda barindiran OTIF yaklasik 270.000 km uzunlugunda bir demiryolu agin1 kontrol et-
mektedir. Amaci demiryolu ile yapilan yolcu ve yiik tasimaciliginda giivenlik ve emniyeti
saglayacak sekilde uluslararasi standartlari, kanunlari, kurallar1 ve teknik sartnameleri be-
lirlemek ve uygulamak olan OTIF asagidaki prensipler ve yazili kurallar dogrultusunda
demiryolu tasimaciliginin gelistirilmesine ve tek bir rejim altinda tiim diinyada standart
bir demiryolu tagimaciligi yapilmasi noktasinda faaliyetlerini siirdiirmektedir (Martin
Castle Pira International, 1999, Transport of Dangerous Goods, A Short Guide to the In-

ternational Regulations, 4th edition). Bu faaliyetler :
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Demiryolu ile uluslararasi yolcu ve yiik tasimaciligi diizenlemeleri (CIV & CIM).
Demiryolu ile uluslararasi tehlikeli madde tasimaciligi diizenlemesi (RID).
Demiryolu tasimaciliginda kullanilacak araclar ile ilgili diizenlemeler (CUV).

Uluslararasi demiryolu aginin ortak kullanimi s6zlesmesi (CUI).

o B~ W D

Demiryolu tasimaciliginda kullanilan malzemelerin teknik sartlarinin ve yeterli-
liklerinin belirlenmesi ve validasyonu sozlesmesi (APTU).
6. Uluslararasi tasimacilikta kullanilan malzemelerin standartlarinin ve teknik sart-

larinin belirlenmesi prosediirlerini i¢eren s6zlesme (ATMF).

Demiryolu ile tehlikeli madde tagimaciligi kisaca RID olarak bilinen ve Fransizca “Reg-
lement Concernant le Transport International Ferroviairedes Marchandises Dangereuses-
Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Uluslararas1 Tasinmasina Dair Diizenlemeler” tanim-
lamasindan gelen kurallara gore yapilmaktadir. Diizenlemeler ¢ati kurulus olan ve Fran-
sizca olarak isimlendirilen “Office Central des Transports Internation aux Ferroviaires-
OTIF” (Demiryolu ile yapilan tasimalar igin merkezi ofis) tarafindan yapilmakta ve RID
olarak her iki yilda bir giincellenerek basimi yapildiktan sonra ilgili taraflara teblig edil-

mektedir.

Tiirkiye 1985 yilindan beri RID anlagmasina taraf iilke olarak uluslararasi tagimalarda
RID kurallarini uygulamaktadir. Ulkemizde demiryolu tasimacilig1 sadece TCDD tara-
findan yiiriitilmektedir. TCDD ayn1 zamanda Tiirkiye’yi OTIF kapsaminda temsil etmek-
tedir (Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2015).

2.5. i¢ Suyolu

Mevsimsel debi oranlar1 ¢cok degisen lilkemizde pek yaygin hatta ¢cok az kullanilan bir
servis tipi olmasina karsin Avrupa’da ¢ok yagin kullanilmaktadir. Nehir {izerinde 6zel
araglar kullanildigi i¢in ara¢ kapasitesi nehirin derinligi ile orantilidir. Her iilkenin kendi
ilave 6zel kurali olmasina karsin UNECE tarafindan uluslararasi kurallar da diizenlen-

mistir (Www.eba.eu.com, 2016).

Kanal, akarsu gibi i¢ su yollarinda yapilan tehlikeli madde tagimaciligina dair diizenle-
meler ilk olarak 26 May1s 2000 tarihinde Genova da United Nations Economic Commis-

sion for Europe (UNECE) himayesinde gergeklestirilen konferansta giindeme gelmis ve
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olusturulan komisyon tarafindan yiiriitiilen ¢alismalar tamamlanarak 29 Subat 2008 tari-
hinde “The European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Go-
ods by Inland Waterways (ADN)” olarak yiiriirliige girmistir (Proceedings of the 7th In-
ternational Symposium on the Transportation of Dangerous Goods by Sea and Inland
Waterways, 1982).

ADN temel olarak asagidaki ii¢ noktay1 hedeflemektedir;

e ¢ suyollarinda yapilan tehlikeli madde tasimaciliginda en iist seviyede emniyet
ve glivenligi saglamak,

e Tehlikeli madde tasimaciligr sirasinda meydana gelebilecek herhangi bir kaza
veya olay neticesinde tasinan maddelerin dokiilme veya sizma gibi nedenlerle
suya karigmas1 durumunda olusabilecek cevre kirliligi ve canlilara verebilecegi
zararlar1 maksimum seviyede dnlemek ve engellemek,

e Tehlikeli madde kapsamina girecek tirinlerin tasinmasinda i¢ su yollarimin da kul-
lanilmasina olanak saglayarak ticaretin ve tasimaciligin gelismesine katkida bu-

lunmak.

ADN her iki yilda bir giincellenmekte ve degisiklikler yayinlanarak ilgili taraflara teblig
edilmektedir. En son versiyonu olan ADN 2016 bu yilbagindan itibaren yiiriirliige girmis-

tir. Ulkemizde ise i¢ suyolu tastmacili§ia dair herhangi bir diizenleme bulunmamaktadir.
2.6. Boru Hatti

Yatirim maliyeti yiiksek, tasinan maddeler belirli olan tilkemizde enerji kaynaklarinin ta-

sinmasinda hizla biiyiiyen bir tagima seklidir.

Petrol ve dogalgaz gibi enerji hammaddelerinin tiretici iilkelerden pazar alanlarina sevki-
yatinda boru hatlarinin kullanimi1 olduk¢a yayginlagsmakla birlikte boru hatlari ile tagima-
cilik yapilmasi uzun yillardan beri kullanilmakta olan bir yontemdir. Giintimiizde boru
hatlar1 sadece petrol ve dogalgaz gibi enerji sektdriine hizmet etme noktasindan endiistri-
yel alanlarda {iretim hammaddesi olarak kullanilan ¢esitli kimyasal maddelerin ve gazla-
rin (ammonia, ethanol, butanol, hidrojen v.b) sevkiyatinda da kullanim1 yayginlagmakta-
dir. Ozellikle Avrupa’da genis bir kullanim agina sahip olan boru hatlarinda cesitli sebep-
ler ile meydana gelen kaza, s1zint1 v.s gibi nedenler ile ciddi ¢evre ve insan saglig1 riskleri

olugsmakta, bunlarin etkileri de uzun yillar devam etmektedir. Diger tasima modlarinda
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oldugu gibi boru hatlar1 ile yapilan tagimacilik yonteminde de gerekli giivenlik sartlarini
saglamak adina UNECE (United Nations Economic Commission for Europe) biinyesinde
2007 yilinda bir ¢caligma gurubu olusturulmus ve bu grup boru hatlarini kullanan tiim iilke
otoritelerini de ¢calismaya dahil ederek gelen 6neri, degerlendirme ve bilgileri tartistiktan
sonra aliabilecek onlemler ve boru hatlarinin insasinda ve glivenliginin saglanmasinda
gerekli teknik sartlar1 belirlemek adina rapor halinde ilgili komiteye sunmustur. Calisma
gurubu halen ¢alismalarina devam etmekte ve boru hatlarinin giivenligi ve emniyetinin
saglanmasi noktasinda halihazirda ISO tarafindan belirlenmis ve uygulanmakta olan stan-

dartlarin gelistirilmesi adina 6nerilerini diizenli olarak ilgili komiteye rapor etmektedir.
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BOLUM 3. TEHLIiKELi MADDE TASIMACILIGINDA RiSK YONE-
TiMi

KRYde riskler, stratejik, operasyonel, finansal ve tehdit (harici/sigorta edilebilir) olarak

dort grupda toplanmistir. Tehlikeli madde tasimaciligindaki riskler, isletmenin sistemleri,

stirecleri, teknoloji ve insan ile ilgili olmasindan dolayr daha ¢ok operasyonel risk

grubunda yer almaktadir.

Son yirmi yil i¢inde bir¢ok arastirmaci tehlikeli madde tagimaciligi risk degerlendirmesi
ve yoOnetimi iizerinde durmuslardir. Bu arastirmalarin bircogu 6zellikle boru hatti
(CITRO, GAGLIARDI, 2012, 85-90), demiryolu (LIU ve digerleri, 2013, 131-140),
(SAAT ve digerleri, 2014, 560-569) ve karayolu (FABIANO ve digerleri 2002, 1-15) ile
tasima konusundadir (CONCA ve digerleri, 2016).

Karayolu tagimaciliginda arastirmacilar risk yonetimi anlaminda {i¢ konuyu takip ederler.
Birincisi hava sartlari, trafik faktorleri ve yol 6zellikleri ile ilgili acil miidahale ile ilgili
metodolijiler gelistirmektir (FABIANO ve digerleri, 2005). Ikincisi, kaza faktdrlerinin
tanimlanmasi, olusum siklig1 ve kaza sonuglar1 gibi gegmis veriler kullanilarak bir
inceleme ve risk analizi metodolijisine dayanir (FABIANO ve digerleri, 2005, 403-413).
Sonuncusu ise ara¢ kapasitesi artirma ve rota se¢imini gelistirmeyi amaglayan karar

verme lizerinde duruyor (GUO, VERMA, 2010, 220-225).

Tehlikeli madde tasimaciliginda risk yonetimi her tasima modu i¢in farkliliklar icerebilir.
Tehlikeli madde tasimaciligindaki risk yonetimi, bu faaliyet i¢inde olacak kisilerin belir-
lenmesi, tehlikenin ve buna bagli riskin belirlenmesi, tehlikelere gore risk kontrol siireci-
nin devreye alinmasi, siirecin gdzden gecirilmesi ve gerekli ise risk kontrol siirecinde

ilave onlemler alinmasini igerir. Asagida sekilde kisaca ifade edilmistir.
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Risk Yonetimine dahil olacak kisilere

(Yéoneticileri, Calisanlar, Tedarikgi- Riskleri Tammla

ler,Danigsmanlar) karar ver

\ 4

Hayir Riskler ve

Risklerin Degerlendirmesinii Yap. kontrolii bilini-

yor mu ?

Risk Degerlen-

Risk Kontrolinii Uygula.

dirmesi tamam-

lanmig m1?

Risk Kontrolii gozden gegir gerekli

Hayir

ise revize et.

\

Risk Degerlendirmesini tamamla-

yin \_/-

Sekil 6. Tehlikeli Madde Risk Yonetim Siireci.

\ 4

Kaynak : Work Safe Victoria, 2013, 16.

Karayolu tehlikeli madde tasimaciliginda, havayolundan farkli olarak geleneksel risk kul-
lanilarak farkli yollardan farkli risk tanimlamalarinin yapilabilecegi vurgulanmaktadir
(KUCUK, 2015, 20). Karayolu ile tehlikeli madde tasinmast ile iliskili risk, sadece madde
ozelligine degil, ayn1 zamanda segilen giizergah boyunca yol tipi ve niifus gibi, yol ag1

gibi, 6zelliklere de bagli oldugu ifade edilmektedir (ERKUT, VERTER, 1998, 625, 642).
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3.1. Tehlikeli Madde Risklerinin Tanimlanmasi

Tehlikeli maddeler, dogasinda tehlikeli 6zellikler ihtiva etmektedir. Asindirici, yanici,
patlayici, ¢evreye zararli, bulasici, zehirli bunlardan bir kagidir. Petrol yanici bir madde-
dir ve i¢erdigi risk yangin ¢ikarma riskidir. Bir tehlikeli madde birden fazla tehlikeli 6zel-
lik ve buna bagl birden fazla risk igerebilmektedir. Ornegin yanic1 6zelligi olan bir mal-
zeme ayn1 zamanda asindirici 6zelligi ihtiva etmesinden dolayr hem yangin hem de asin-

dirma riski olabilmektedir.

Tehlikeli madde tasimaciliginda tiriiniin tiretiminden dagitimina kadar tiim siireglerinde
(tiretim, isimlendirme, depolama, siniflandirma, dokiimantasyon, kontrol, yiikleme, dagi-

tim) yer alan risklerin tanimlamasi yapilmasi gerekir.

Tehlikeli madde risk tanimlamasi asagidaki belge ve bilgiler ve danismanlarin danisman-

liklarindan destek alinarak yapilmaktadir.

e Madde ile ilgili giincel giivenlik bilgi formunun (Material Safety Data Sheet-
MSDS) incelenmesi.

e Tasima tiirline uygun mevzuatdan yararlanilmasi.

e Tehlikeli Madde Gilivenlik Danismani’ndan danigmanlik alinmasi.

e Isci saglig1 Giivenlik Uzmanlarindan destek alinmasi
3.1.1. Tehlikeli Maddelerin Tanim

Halk dilinde tehlikeli madde denince akla ilk patlayici, yanici, agindirict ve bomba gibi
kelimler gelmektedir. Diger taraftan mevzuata gore tehlikeli maddeler, saglik, giivenlik,
miilkiyet veya ¢evre agisindan risk olusturabilecek ve belirli talimat ve kurallar i¢inde yer
alan ve uluslararas: yayinlanan tehlikeli madde kitaplarindaki listede yer alan madde ve
nesnelerdir (IATA, 2016).

3.1.2. Tehlikeli Maddelerin isimlendirilmesi

Binlerce iirliniin ticari isimleri ile beyan edilmesi ve tasima ismi olarak isimlendirilmesi
her iilkede bu maddelerin tanimlanmasini ve tasima esnasinda taninmasini zorlastirmasi
ve de ayni madde ile ilgili birden fazla tasima ismi olusmasi kaginilmazdi. Bu durum

tagima faaliyetinin siirecinin igindeki gonderici, tasiyici, ilgili yetkili otoritelerin risklerin
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takibi ve onlara gore kurallarin uygulanmasiyla ilgili bir karisiklik yagsanmasina ve risk-
leride beraberinde getireceginden “Birlesmis Milletler Uzmanlar Alt Komitesi” tarafin-
dan ozelliklerine gore bu maddeler basinda Birlesmis Milletlerin sembolii “BM-UN”
sembolii rakamin basina gelecek sekilde 4 rakamli bir numaralandirma sistemi ile numa-
ralandirilmis ve “Uygun Gonderi Adi-Proper Shipping Name” ile tek bir uluslararasi ta-
sima ismi ile adlandirilmiglardir. “Uygun Gonderi Adi-Proper Shipping Name” ve “BM-
UN” numarasi altinda bir tehlikeli madde listesi olusturularak tiim diinyada ortak kulla-

nilmaya baslanmistir (Elshafey ve digerleri, 2009, 14).
3.1.3. Tehlikeli Maddelerin Siniflandirilmasi ve Risklerinin Belirlenmesi

Tehlikeli maddeler igerdikleri risk kriterlerine (yanma, patlama, asindirma, bulasici vs)
gore dokuz ana smifda tanimlanirlar ve igerdikleri risk derecesine gore de (diisiik, orta,
yiiksek riskli olarak) ii¢ farkli paketleme grubuna atanmuslardir. Yiiksek riskli tehlikeli
madde “paketleme grubu 17, orta riskli tehlikeli madde “paketleme grubu II” ve diisiik
riskli tehlikeli madde “paketleme grubu III” olarak ifade edilir. (IATA, DGR 2016).

Bazi tehlikeli maddeler igerdikleri risk kriterlerine ve kimyasal 6zelliklerine gore kendi
iclerinde de boliim numaralarma ayrilirlar. Ornegin ikinci sinif tehlikeli madde gazlardir

ancak 2.1 yanic1 gaz 2.3 zehirli gazdir.

Smif numaralar1 birden dokuza siralanmasinin anlami maddelerin tagidiklar risklerin bii-

yiikliigline gore degil, tamamen tesadiifi bir siralamadan kaynaklidir.
3.1.3.1. Patlayicilar

Patlayicilar (sinif 1), 1s1, basing ve diger etkenlerin bir araya gelmesi ile tepkimeye girip
patlama ve yanma, yangin ¢ikarma 6zelligi olan maddelerdir. Patlayict maddeler patlama
ozelligi ve aci8a ¢ikis sekline bagli olarak alt1 boliime ayrilir ve sinif numarasindan sonra
boliim numarasi yazilarak ifade edilir. {lgili boliim numaralari agiga ¢ikardiklari risk 6zel-

likleri ile beraber asagidadir.
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¢ Kiitle halinde patlama 6zelligine sahip patlayicilar (boliim 1.1). TNT, dinamit vb

maddeler 6rnek olarak verilebilir.

Sekil 7. Kitle Halinde Patlama Ozelligine Sahip Patlayicilarin Risk Etiketi.
Kaynak: IATA, 2016, 659.

o Kiitle halinde patlama 6zelligi olmayan ancak parga tesirli patlama 6zelligine sa-

hip olan patlayicilar (boliim 1.2). El bombasi 6rnek olarak verilebilir.

Sekil 8. Parca Tesirli Patlama Ozelligi Olan Patlayicilarin Risk Etiketi.

Kaynak: : IATA, 2016, 659.
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e Patlama aninda ve sonrasinda yangin ¢ikarma riski olan ve az ¢apta da parga tesirli
patlama 6zelligi olan patlayicilardir (boliim 1.3). Sivi yakit igeren patlayicilar bi-

rer Ornektir.

Sekil 9. Patlama Aninda ve Sonrasinda Yangin Cikaran Patlayicilarin Risk Etiketi.
Kaynak: IATA, 2016, 659.

e Tasima esnasinda 6nemli bir patlama ve yanma riski olmayan riski paket i¢inde

siirl kalan patlayicilardir (boliim 1.4). Hava yastig1 bir drnektir.

Sekil 10. Patlayici Ozelligi Paket I¢i ile Smirli Olan Patlayicilarin Risk Etiketi.

Kaynak: IATA, 2016, 660.
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e Duyarsiz madde olup patlama 6zelligi olan maddelerdir (boliim 1.5).

Sekil 11. Patlamas1 Zor Fakat Kitle Halinde Patlayabilenlerin Risk Etiketi.
Kaynak: IATA, 2016, 660.

e Cok asir1 derecede kiitle halinde patlama 6zelligi olmayan patlayicilardir (boliim

1.6).

Sekil 12. Cok Asir1 Derecede Kiitle Halinde Patlama Tehlikesi Olmayanlarin Risk etiketi.

Kaynak: IATA, 2016, 661.
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3.1.3.2. Gazlar

50 °C de 300 kPa' dan (3.0 bar) daha fazla buhar basincina sahip veya 20 °C de ve standart
101.3 kPa basingda (1.01 bar) tamamen gaz olan maddelerdir (sinif 2)

Tasima durumlari agisindan gazlar asagidaki sekilde tanimlanir.

Tasima i¢in basing altinda paketlenmis ve -50°C de gaz olan maddeler “sikistirilmis gaz”

olarak adlandirilir.

e Tasima i¢in basing altinda paketlendiginde, -50 © C iizerinde bir sicaklikta kismen
stv1 olan bir “sivilastirilmis gazdir."

e Tasima i¢in paketlendiginde diisiik sicakliklardan dolay1 kismen sivi olan “sogu-
tulmus s1v1 gazlar.”

e Tasima i¢in basing altinda paketlendiginde siv1 igersinde “¢oziinmiis gaz.”

e Tasima icin paketlendiginde kat1 gézenekli bir madde iizerinde “emilmis gazlar.”
Gazlarin boliimleri:

e Yanici gazlar, tutusabilme ve parlama 6zelligi olan gazlardir (boliim 2.1).

FLAMMABLE GAS

Sekil 13. Yanic1 Gazlarin Risk Etiketi.

Kaynak: IATA, 2016, 661.
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e Yanici ve zehirleme 6zelligi olmayan gazlar (b6lim 2.2).

Bu sinifta basingl gazlar, sivilagtirilmis gazlar, basingli sogutularak sivilagtirilmis gazlar,
bir ¢zelti i¢cinde bulunan sikistirilmis gazlar ve okside edici gazlar bulunmaktadir. Yanici
ve zehirli olmayan gazlar 20°C (68°F) sicaklikta 280 kPa (40.6 psia) basin¢ muhteviyati

olan 2.1 ve 2.3 sinifina dahil olmayan gazlardir.

-~

NON-FLAMMABLE GAS
MON-TOXIC GAS

Sekil 14. Yanici ve Zehirli Olmayan Gazlarin Risk Etiketi.

Kaynak: IATA, 2016, 662.
e Zchirleme 6zelligi olan gazlar (bolim 2.3).

Insan saghgina zararli oldugu bilinen ve tasima sirasinda saglik tehlikesi yaratan zehirli
gazlar 20°C ve alt1 sicaklikta, 101.3 kPa basingta bulunan, (bu basing altinda kaynama
noktalar1 20°C veya alt1 olan) insan sagligina zararlar1 kesin olarak kanitlanmig olmasa
da, hayvanlar tlizerinde yapilan testlerde LC50 degeri 5000 ml/m3 iizerinde olan madde-
lerdir.
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TOXIC GAS

2

Sekil 15. Zehirli Gazlarin Risk Etiketi.
Kaynak: : IATA, 2016, 662.
3.1.3.3. Yanic1 Sivilar

60 °C (141°F) den fazla olmayan sicaklarda yanici buhar ¢ikartan ve/veya sivi halde olup

tagima i¢in 1sitilmig halde bulundurulan ve parlama derecesi 37.8°C (100°F) ve {izeri olan

maddelerdir (sinif 3).

Sekil 16. Yanic1 Sivi Maddelerin Risk Etiketi.

Kaynak: IATA, 2016, 663.
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3.1.3.4. Yamic1 Kat1i Maddeler

Yanici kat1 sinifina giren tehlikeli maddeler kendi aralarinda asagidaki sekilde ti¢ boliime

ayrilir (smif 4):
e Yanici katilar (boliim 4.1).

Tasima kosullarinda yanic1 6zelligi olan, siirtiinme ile yanmaya neden olan, disariya 1s1
veren tepkimelerde kendiliginden reaksiyona giren maddeler veya yeterince etkisi azal-

tilmamis hassasiyeti azaltilmig patlayicilar bu gruptadir.

Sekil 17. Yanic1 Kat1 Maddelerin Risk Etiketi.
Kaynak: : IATA, 2016, 663.
e Kendiliginden yanabilen kati maddeler (boliim 4.2).

Normal tagima sartlarinda iginde kendiliginden 1sinan veya hava ile temasda 1s1 tireten
yanabilen kati maddeler. Kendiliginden alevlenebilen ve kendiliginden 1sinan maddeler

bu gruptadir.
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Sekil 18. Kendiliginden Yanabilen Kati Maddelerin Risk Etiketi.
Kaynak: : IATA, 2016, 664.
e Suyla temas ettiginde yanic1 gaz ¢ikaran katt maddeler (boliim 4.3).

Suyla temas ettiginde yanic1 gaz ve gaz buhari ¢ikartan maddelerdir. Kalsiyum karpit tasi

ornek verilebilir.

DANGEROUS
WHEN WET

Sekil 19. Suyla Temas Ettiginde Yanabilen Kati Maddelerin Risk Etiketi.

Kaynak: : IATA, 2016, 664.
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3.1.3.5. Oksitleyici Maddeler ve Organik Peroksitler

Oksitleyici maddeler ve organik peroksit siifina giren tehlikeli maddeler kendi arala-

rinda asagidaki sekilde iki bolime ayrilir (sinif 5).
e Oksitleyici maddeler (b6liim 5.1)

Kendi i¢inde yanict olmayan ancak bol oksijen vererek baska maddelerin yanmalarina

katkida bulunup yanmalarina neden olan maddelerdir.

OXIDIZER

Sekil 20. Oksitleyici Maddelerin Risk Etiketi.
Kaynak: : IATA, 2016, 665.
e Organik peroksitler (boliim 5.2).

Bu bo6liim, iki degerli bir yap1 -O-O- igeren ve hidrojen atomlarinin bir ya da her iki or-
ganik artik ile ikame edilmis olan hidrojen peroksit tiirevleri kabul edilebilir organik mad-

delerin olusur.
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Sekil 21. Organik Peroksitlerin Risk Etiketi.
Kaynak: : IATA, 2016, 665.
3.1.3.6. Zehirli (Toksik) ve Bulasict Maddeler

Zehirli ve bulasict madde siifina giren tehlikeli maddeler kendi aralarinda asagidaki se-

kilde iki boliime ayrilir (sinif 6).
e Zehirli (Toksit) maddeler.

Yutuldugunda, deri ile temas ettiginde, solundugunda insan saglig1 agisindan 6liime yada

yaralanmalara neden olan maddelerdir (b6liim 6.1).

TOXIC

Sekil 22. Zehirli Maddelerin Risk Etiketi.

Kaynak: : IATA, 2016, 666.
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e  Bulasici maddeler

Bulasict Maddeler, patojen igeren maddelerdir (bdliim 6.2). Insanlarda ve hayvanlarda
hastaliga neden olabilen bakteri, viriis, parazit ve mantar dahil olan mikro-organizmalar-

dir.

INFECTIOUS SLIBSTANCE
LR e - R
R Sy
g iy

Sekil 23. Bulasic1 Maddelerin Risk Etiketi
Kaynak: : IATA, 2016, 668.
3.1.3.7. Radyoaktif Maddeler

Alfa, beta, gama, X 1511 yayan maddelerdir (sinif 7). Radyoaktivite, atom g¢ekirdeginin,
tanecikler veya elektromanyetik 1s1malar yayarak kendiliginden parcalanmasina bagli or-
taya ¢ikan bir enerji tiiriidiir. Cekirdek tepkimesi sirasinda ortaya ¢ikar. Insan viicudu da

dahil bir¢ok nesnenin de i¢inden gegebilir.

Yy 7y

RADIDACTIVE ® RADICACTIVE I

FaRTINT CoRTINTE
] ]

AA
a

RADIDACTIVE 1

-----
FEFr

Sekil 24. Radyoaktif Maddelerin Risk Etiketi.

Kaynak: : IATA, 2016, 667 ve 668.
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3.1.3.8. Asindiric1 Maddeler

Canli dokuya temas halinde ciddi hasara yol agan veya sizint1 halinde diger mal ve tasima

araclaria hasara neden olan maddelerdir (sinif 8).

CORROSIVE

Sekil 25. Asindirict Maddelerin Risk Etiketi.

Kaynak: : IATA, 2016, 669.

3.1.3.9. Cevreye Zararh Maddeleride iceren Diger Tehlikeli Maddeler

Diger 8 siif tehlikeli madde risklerini igermeyen ¢evreye zararli maddeleri de igeren di-

ger tehlikeli maddelerdir (sinif 9).

MISCELLANEQUS

Sekil 26. Diger Tehlikeli Maddeler ve Cevreye Zararli Maddelerin Risk Etiketi.

Kaynak: : IATA, 2016, 670.
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3.2. Tehlikeli Madde Risk Degerlendirmesi

Tehlikeli madde tagimaciliginda riskler belirlendikten sonra asagidaki kriterlere gore bir

risk degerlendirmesi ve risk faktorleri belirlenmektedir.

e Risk altinda olanlar kimler ve nelerdir? (kisiler ve ¢evre)
e Riske neden olan siire¢ ya da kaynak nedir?

e Ne ¢esit risk kontrol dnlemleri belirlenmesi gerekir?

e Risklerin ger¢eklesme olasiligi ve etkinligi nedir?

e Mevcut kontrol 6nlemlerinin etkinliginin kontrol edilmesi
Yukardaki kriterler dogrultusunda yapilan risk degerlendirmesine gore:

e Tehlikeli madde tasima siireci i¢ersindeki aktivitelerde yer alan tiim kisiler asil
risk ve kullanilan glizergahda yer alan ¢evre ve ¢evredeki insanlar ve canlilar yan
risk altinda,

e Riske neden olan, maddenin kendisi,

e Alinmasi gereken 6nlemleri riski ortadan kaldiracak énlemler (mevzuata uygun
tagima altindaki, personel egitimi, paketleme, tehlikeli maddelerin dékiimantas-
yonu, kabulii ve depolamasi)

e Tasima mevzuat kurallarima gore tasinmasit durumunda igerdigi riskin gercek-
lesme olasiliginin ¢ok diisiik oldugu ve genel kargodan farkli olmadigi,
eTasimaya kabul asamasinda yapilan kontrol ve uygunsuz durumlarin aksiyon

planlari ile beraber raporlanmasi mevcut kontrol 6nlemleri,
oldugu goriilmiistiir.

NPSA’ya gore risk degerlendirmesinde risk sonuglar1, 6nemsiz, orta, kiigiik, ciddi ve kri-
tik olarak degerlendirilir (NPSA, 2015). Tzannatos degerlendirmesinde risk sonuglari cok
diisiik, diisiik, yiiksek ve ¢ok yiiksek (TZANNATOS, 2013, 222-225), Chang degerlen-
dirmesinde ise kiiciik, nemsiz, orta biiyiik ve yikici olarak degerlendirilir (CHANG ve
digerleri, 2014, 168-178).
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3.3. Tehlikeli Madde Riskinin Kontrol Altina Alinmasi

Tehlikeli madde tasimaciliginda riskin kontrol altina alinmasi ilgili tehlikeli madde ta-
sima mevzuatina bagli uygulanan stireclerle saglanir. En 6nemli mevzuat kriterinin ba-
sinda tehlikeli maddeler en az risk icericek diger bir ifade ile tasinmasi uygun olan tagima
tiirlinde tasinmas1 gerekmektedir. Bir tagima tiiriinde yasak olan tehlikeli madde o tasima
tiriinde tasimaya sunulmamaktadir. Her tasima modunda risk altinda olanlar farklilik
gosterecegi i¢in risk kontrol uygulamalari ya da riski minimumda tutma durumu farklilik
gostermektedir. Ornegin Karayolu tasimaciliginda giizergahtaki niifiis yogunlugu nem-
lidir. Yogun niifislu yerlerden gecilmesi durumunda kaza durumunda zaiyat fazla olaca-
gindan niifusu az olan giizergah tercih edilmektedir. Tehlikeli madde tasimaciliginda risk-

ler agagidaki siireclerin dogru isletilmesi ile kontrol altina alinip yonetilmektedir.
3.3.1. Personel Egitimi

Tehlikeli madde elleglemesinde tehlike unsuru insandir (DEVRIM, 2011, 21). Tehlikeli
madde isi yapacak olan personel sorumluluklari ile orantili olarak ise baslamadan 6nce
egitim almasi gerekmektedir. Egitim miifredat1 uluslararasi ve yerel standartlara ve ku-
rallara uygun olmasi zorunludur. Havayolu ile taginan tehlikeli maddelerle ilgili egitimler
2 yilda bir tazeleme egitimi ile tekrarlanir. Tehlikeli madde kural ve mevzuatina gore
personel bir 6nceki egitim tarihi gegcmeden 2 yilda bir tazeleme egitimine tabii tutulmasi
gerekmektedir. Bu egitim kayitlari sirket icinde kayit altina alinarak ve istendiginde ilgili

yetkili otoriteye gosterilip paylasiimaktadir (IATA, 2016, 7).

Diger tasima modlarinda oldugu gibi karayolu tehlikeli madde tagimalarinda ¢alisan per-
sonel de sorumluluklari ile orantili periyodik egitime tabidirler (Birlesmis Milletler,

2015-2016, 35).

Baz1 6zel tehlikeli maddeler igin 6rnegin radyoaktif maddeler i¢in ilave radyasyondan
korunma egitimi alinmasi1 gerekmektedir (Birlesmis Milletler, 2015-2016, 58), (IATA,
2016, 714)

3.3.2. Paketleme

Tehlikeli maddeler risklerine ve tehlike 6zelliklerine uygun paket tipi ve 6zelligi olan
paket kullanilarak paketlenmektedir. Tehlikeli madde igerdigi risk nedeniyle kullanilacak
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paketlerin uluslararasi kurallara ve standartlara gore belirlenen kurallara uygun olan test
kriterlerinden ge¢mis ve gerekli sartlar saglamasi, glivenlik ve emniyetli tagima agisin-

dan ¢ok onemlidir.

Tehlikeli madde paketleri ve ambalajlari, tehlikeli maddelerin tasima ve depolama sira-
sinda risklerini ortadan kaldirmak ve/veya en diisiik seviyeye indirebilmek igin yerel
ve/veya uluslararasi kurallara bagl kalarak tiretilmektedir. Bu paketler tizerinde bulunan
cesitli etiket ve isaretler ile diger standart paket ve ambalajlardan ayrilmaktadir. Paket
tizerindeki etiket ve isaretlerden, ne tiir malzemeden firetildigini, paket tipini (kutu,cuval,
varil vs) ve ne tiir irlinlerin tasinmasi i¢in uygun oldugu konusunda bilgi edinilir (CAS-
SINI, 1998, 133-138).

Tasinacak tehlikeli maddenin paket se¢imi, maddenin tehlike siifina ve risk derecesine
gore Ve hangi tasimacilik tiiriinde taginacak ise o tiire ait diizenlemedeki kurallara gore
yapilmaktadir. Tagima tiirtine gore madde ile ilgili bilgiler “material safety data sheet

(MSDS)- maddenin giivenlik bilgi formlarinda” yer alir.

Tehlikeli madde tasimaciligr konusundaki organizasyon Birlesmis Milletler Uzmanlar
Alt Komitesinin belirlemis oldugu test kriterlerinden gegen, sertifikali, onayli paket ve
ambalajlar iizerinde, paket tipi, performansi ve test kriterleri ilgili igsaretler bulunmasi ge-
rekmektedir. Bu isaretler tagima tiirlerine gore degisiklik de gdsterebilir. Ornegin sadece
karayolu ile tehlikeli madde tagima i¢in tiretilen paket havayolu tasimasinda kullanilamaz

ve bu paket lizerinde yazili kod olarak gosterilir (Birlesmis Milletler, 2015-2016, 272).
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14. TRANSPORT INFORMATION

ADE/RID
PROPER SHIPPING NAME
PRIMARY HAZARD CLASS / DIVISION
UN NUMBER
PACKING GROUP
TRANSPORT LABEL REQUIRED

PROPER SHIPPING NAME

PRIMARY HAZARD CLASS / DIVISION
UN NUMBER

PACKING GROUP

TRANSPORT LABEL REQUIRED
MARTINE POLLUTANT

ICAO/TATA
PROPER SHIPPING NAME
PRIMARY HAZARD CLASS / DIVISION
UN NUMBER
PACKING GROUP
TRANSPORT LABEL REQUIRED

- Environmentally hazardous substance, liguid. n.o.s
-9

- 3082

- III

- Miscellaneous

- Environmentally hazardous substance, liguid. n.o.s
-9

- 3082

- III

- Miscellaneous

- Environmentally hazardous substance, liquid, n.o.s
-9

- 3082

- IIT

- Miscellaneous

Packing instructions/ Maximum Net Quantity Per Package:

Passenger Aiurcraft: 914; No Limit
Cargo Aircraft: 914; No Limit
Techmical Name ( N.O.S)

Sekil 27. Madde Giivenlik Bilgi Formu Ornegi

Kaynak: Tech Nova, 2015.
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@ 4G/X20/S/05/D/IBAM3117

@ Birlesmis Milletler Paket Semboll
4G Karton Kutu icin Paket Tip Kodu

X Paket Grubu | icin test edilmis tasanm kodu

20 Tasanm koduna gore Maksimum Olabilecedi Agirhik

8 Kati veya i¢c ambalaj iceren

05 Uretim Yil

D Onaylayan Ulke Kodu

samz117 Onaylayan dlke tarafindan dreticiye tanimlanan isaret no

Kaynak: IATA, 2016, , 603

Sekil 28. Paket Isaretleme Ornegi 1

44

[DGR 6.0.4.2.1(a)]
[DGR 6.0.4.2.1(b)]

[DGR 6.0.4.2.1(c)]
[DGR 6.0.4.2.1(d)]
[DGR 6.0.4.2.1(e)]
[DGR 6.0.4.2.1(f) ]
[DGR 6.0.4.2.1(g)]

[DGR6.0.4.2.1(h)]



@ TA1/X 1.4/300/12/NL/BAM/7229KHV

@ Birlesmis Milletler Paket SembolQ [DGR6.0421(a)]
1A1  Celikvaril icin Paket Tip Kodu [DGRG6.0421(b)]

X Paket Grubu | icin test edilmis tasanm kodu [DGR6.0421(c) ]

1.4 1.4 e kadar yodunluga sahip sivilar icin test edilmis varil [ DGR 6.0.4 2 1(d) ]

300  Vanl 300 kPa ic basincicin test edilmistir. [DGR 6042 1(e)]
12 Uretim Yili [DGRG6.0421(D) ]
NL  Onaylayan Ulke Kodu [DGRB6.0421(g)]

eanrzzs Onaylayan Ulke tarafindan Greticiye tamimlanan
KHV isaret no [DGRB6.0421(h)]

Sekil 29. Paket Isaretleme Ornegi 2

Kaynak: IATA, 2016, 603.
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3.3.3. Etiketleme ve Isaretleme

Ilgili kurallar dogrultusunda tehlikeli madde paketlerinin, igerdigi riski ve igerigini belir-

tecek sekilde isaretleme ve etiketlemesi yapilmasi gerekiyor.

Ornek: Birden fazla riski olan tehlikeli madde paket isaretleme ve etiketlenmesi.

BARIUM EROMATE, UN 2719

A\ L

SHIPPER:  ABC KIMYA oz -

CONSIGNEE: MPP CHEMICAL ¥ v

® 4GIK20-Y30-245/5/05/NLIABC123

Sekil 30. Paketlerin Etiketlenmesi, Isaretlenmesi Ornek 1.

Kaynak: IATA, 2016, 650.

Ornek: Tek riski olan tehlikeli madde paketi isaretleme ve etiketlenmesi.

ACETYL IODIDE, UN 1898, NetQty 1L

.] SHIPPER: Henkel

CONSIGHEE : Cognis

® 4GH20-Y30-245/5/05/NL/ABC123

Sekil 31. Paketlerin Etiketlenmesi, isaretlenmesi Ornek 2.

Kaynak: IATA, 2016, 650.
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3.3.4. Dokiimantasyon

Gonderici tarafindan tehlikeli maddelerin dogru beyan edilerek tasimaya sunulmasi tiim
tedarik zincirinde dogru kurallarin uygulanmasini saglamasi agisindan ¢ok énemlidir. Ta-
styicl veya acenta tarafindan aksi ispat edilemedigi siirece tasimada gonderici beyani asil
olandir. Gonderici beyani her bir tagima tiirli (deniz, hava, kara, demiryolu vb) i¢in ayr1
form olarak diizenlense de, icerdigi bilgiler hemen hemen aynidir. Eger bir tehlikeli
madde son varis yerine ulasana kadar farkli tasima tiirlinde tasiniyorsa, diizenlenen gon-
derici beyan formlar tiim tagima tiirlerinin gereksinimlerini de karsilamasi gerekiyor. Bu
beyan formlar her bir tagima tiirii i¢in ayr1 ayr1 diizenlenebilecegi gibi tiim tasima modu

kurallarini igeren tek bir beyan formuda diizenlenebilmektedir.

Beyan formlar1 taginan iiriin ve/veya iirlinlere ait tiim tasima gereksinim Ve bilgileri iger-

mektedir. Asagida farkli tasima tiirlerine ait doldurulmus 6rnek formlar bulunmaktadir.
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Shipper's Declaration Completion—Example 2

ST SSSSSSSSSSSSGL

SHIPPER'S DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS

Shipper

ABC Company Air Waybill No. 800 1234 5686

1000 High Street

Younagyille, Ontario Pa*_" 1 of 1 Pages

Canada Shipper's Reference Number

(optiomal)

Consignee

CBA Lte For optional use

i for
50 Rue de la Faix
006 Company logo

';f::f name and address

Two completed and signed copies of this Declaration must WARNING

be handed lo the operator.

TRANSPORT DETAILS

This shipment is within the Airport of Departure:
limitations ptesqibed for:

e fo appia o) Youngville

the applicable law, subject to legal penalties.

Failure to comply in all respects with the applicable
Dangerous Goods Regulations may be in breach of

Airport of Destination: Paris, Charles de Gaulle

NATURE AND QUANTITY OF DANGEROUS GOODS

classified, packaged, marked and labelled/placarded,
respects in proper condition for transport according to applicable

international and national governmental regulations.
of the applicable air transport requirements have bee

and are In all | pjace and Date
I deciare that all | [oungville it
Signature

n met. (see warming above)

Dangerous Goods identification : E
E . Class E Pack- i Quantity and EPacklng: Authorization
UNorlD . 1 oo i LR ! i {
' 5o | orDivision | ing ! type of packing i dnst
Mo, T s ShERRe e | (Subsidiary | Group | ; .
' ! Risk) ! i ) 1
------- i et bbbl SRR LR LS SO
UN1816 il’ropyltrichlorosllane - (3) E Il | 3Plastic Drums x30L | 876 |
UN3226: Self-reactive solid type D ! Div. 4.1 E i 1Fibreboard box x 10 kg + 459 |
i (Benzenesulphonyl hydrazide) | i E E
UN1263 :Paint i 3 1 Il | 2Fibreboard boxes x 4 L. 364 |
UN1263 |Paints {3 | W 1Fibreboard boxx 30 L ; 366 !
UN3166 i Vehicle, flammable liguid - D i 1automoblle 1360 kg : 950 |
powered 1 : E : E
UN3316 i Chemical kits i 9 1 Il |1Fibreboardboxx3kg | 960 |
UN2794 |Batteries, wet, filled with acld, & | i 1Wooden box50kg ' 870 !
Additional Handling Information
The packages containing UN3226 must be protected from direct sunlight, and all
sources of heat and be placed in adequately ventilated areas.
24-hour Number: +1 905 123 4567
| hereby declare that the contents of this consignment are fully and | Name/Title of Signatory
accurately described above by the proper shipping name, and are | B.Smith, Dispatch Supervisor

Sekil 32. Havayolu Tehli

Kaynak: IATA, 2016, 691.

keli Madde Beyan Formu.
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Logistics & Courier

“size 6zel gelecek’
TEHLIKELi MADDE YUKLEME BELGESI
[ Al Fatura /Sevk irsaliyesi No Dizenleme Tarihi
Tasiyici

City Logistics & Courier Tasimacilik Hizmetleri A.S.
Tuzla / istanbul
TIf: +90 (216) 304 01 01

Gonderen Sarici

——
Acil Durumlar igin (24 Saat)
Mustafa SAVAS
+90 533 351 48 06
‘TEHLIiKELI MADDE BiLGILERi
S’\:r: Yikiin Adi Sinift Alt Sinifi UN Numarasi Miktar Etiket
1
2
3
4
-3 5
Bu belge s6z konusu tehlikeli maddelerin tasinmasi ile ilgili yasal diizenlemeler uyarinca paketlendigini,
etiketlendigini, siniflandirildigini ve tagindigini tasdik etmektedir.
Ozel Kosullar:
ARAC RADYOAKTIVITE OLCUMLERI ¢
—

Sofér mahalindeki doz hizi (izin verilen 2 mR/saat)
Aracin ylizeyindeki doz hizi (izin verilen 200 mR/saat)
Aragtan 2 m uzagindaki doz hizi (izin verilen 10 mR/saat)
Aragtaki paketlerin toplam TI degeri (izin verilen toplam Tl degeri: 50)
Gonderen Al
(Ad-soyad / imza) (Ad-soyad / imza)

Uriin tam ve eksiksiz olarak teslim alinmstir.

cuy l.ogluks enuﬂ-r.fmmux mamw-n Tltant A.S. B ©

m - Web: Wwwcztylojlstlk com

Sekil 33. Karayolu Tehlikeli Madde Tasima Formu.

Kaynak: City Logistics Courier Tagimacilik Hizmetleri Ticaret. A.S.
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MULTIMODAL DANGEROUS GOODS FORM

This form may be used as a dangerous goods declaration as it meets the requirements of SOLAS 74, chapter VI, regulation 54; MARPOL 79/78, Annex Il

regulation 4.

1 Shipper/Consignor/Sender 2 Transport document number

3 Page i of pages 4 Shipper’s reference
5 Freight forwarder’s reference

6 Consignee 7 Carrier (to be completed by the Carrier)

SHIPPER’'S DECLARATION
| herby declare that the contents of this consignement are fully and accurately described

below by the Proper Shipping Name, and are classified, packaged, marked and labeled/placarded
and are in all respects in proper condition for transport according to the applicable international
and national government regulations.

8 This shipment is within the limitations prescribed for: 9 Additional handling information

(Delete non-applicable)
PASSENGER AND CARGO AIRCRAFT
CARGO AIRCRAFT ONLY

10 Vesselflight no.anddate | 11 Port/place of loading

12 Port/place of discharge 13 Destination

14 Shipping marks Number and kind of packages; description of goods Gross mass (kg) Net mass (kg) Cube (m?)

asdf

15 Container identificationNo. | 16 Seal number(s) 17 Containerivehicle &type | 18 Tare mass (kg) 19 Total gross mass (including tare) (kg)

Vehicle registration No.
CONTAINER / VEHICLE PACKING 21 RECEIVING ORGANIZATION RECEIPT
CERTIFICATE

Received the above number of packages/containers/trailers in apparent good order and

I'hereby declare that the goods described above have condition, unless stated hereon: RECEIVING ORGANIZATION REMARKS:
been packed/loaded into the container/vehicle identified

above in accordance with the applicable provisions.+
MUST BE COMPLETED AND SIGNED FOR ALL

COUNTAINER/VEHICLE LOADS BY PERSON
RESPONSIBLE FOR PACKING/LOADING

20 Name of company Haulier's name 22 Name of company (OF SHIPPER
PREPARING THIS NOTE)
Name/status of declarant Vehicle registration no. Name/status of declarant
Place and date Signature and date Place and date
Signature of declarant DRIVER'S SIGNATURE Signature of declarant
DANGEROUS GOODS

You must specify: Proper Shipping Name, hazard class, UN No., packing group, (where assigned) marine pollutant and observe the mandatory requirements under applicable
national and intemational government regulations. For the purposes of the IMDG Code see 5.4.1.1

+For the purpose of the IMDG Code, see 5.4.2

Form provided by Navigational Logistics, Inc. - http.//www.navigationallogistics.com

Sekil 34. Coklu Tiir Tehlikeli Madde Tasima Formu.

Kaynak: Birlesmis Milletler, 2015-2016, 255.
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3.4. Degerlendirme Kontrol

Secilen risk kontrol yontemlerinin dogru uygulanip uygulanmadigi tehlikeli maddelerin
tasimaya kabuliinde kontrol edilir ve kurallara uygun olarak hazirlanan kargo tasimaya
tagimaya kabul edilir. Uygun degilse eksikler giderilene kadar kargo gondericiye iade

edilir.
3.4.1. Kabul ve Depolama

Tehlikeli maddeler gonderici veya onun acentasi tarafindan tagimaya sunuldugunda tasi-
yict firma tiim kurallarin uygulandigindan emin olarak kargoyu tagimaya kabul etmesi
gerekmektedir. Bu anlamda hava tagimaciligi i¢in kargo kabulii, standart bir kargo kontrol
formu doldurularak yapilmasi zorunludur. Karayolu veya diger tasima tiirlerinde bdyle
bir kargo kabul kontrol formu yoktur ancak kontrol yapilarak tehlikeli madde tagimaya
kabul edilir. Kontrol formu tiim tastyicilar ya da onun adina bu hizmeti veren yer hizmet-
leri ya da depo isletmecileri tarafindan doldurulmas: zorunludur. Bu formdaki sorular,
uygulanan tiim kurallar tek tek kontrol eden sorulardan olusmaktadir ve bir tanesinin
cevabi “hayir” ise o eksiklik giderilene kadar kargo tasimaya kabul edilmemektedir.

Kontrol formu asagidadir.
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2016
DANGEROUS GOODS CHECKLIST FOR A NON-RADIOACTIVE SHIPMENT
The recommended checklist appearing on the following pages is intended to verify shipments at ongin.
Never accept or refuse a shipment before all items have been checked.
Is the following information comrect for each entry?
SHIPPERS DECLARATION FOR DANGEROUS GOOQODS (DGD)

YES NO* N/A
1. Two copies in English and in the IATA format including the air certification
SERHEMENE [B.1.1, B2, 818120 oo oeeeeeeee oo oo e eeeeeeeeeeseeeseseeseeeeseeeees et se e reeeere s O O
2. Full name and address of Shipper and Consignee [8.1.6.1, 8.1.6.2] ... O O
3. If the Air Waybill number is not shown, enter it. [8.1.6.3] ... - Od
4. The number of pages shown [B. 1.6 4] e O O
5. The non-applicable Aircraft Type deleted or not shown [B.1.6.5] . e O O
6. If full name of Airport or City of Departure or Destination is not shown, enter it. [8.1.6.6 and 8.1.6.7]
Information is optional e O O
7. The word “Radioactive” deleted or not shown [8.1.8.8] . e O O
Identification
8. UN or ID number(s), preceded by prefix [B.1.6.9.1, Step 1] e O O
9. Proper Shipping Name and the technical name in brackets for astenisked entries [8.1.6.9.1, Step 2] ........ O O
10. Class or Division and for Class 1, the Compatibility Group, [8.1.6.91,Step 3] .. O
11. Subsidiary Risk, in parentheses, immediately following Class or Division [8.1.6.9.1, Step 4]. O O
12. Packing Group [8.1.6.9.1, Step 5] O O
Quantity and Type of Packing
13. Number and Type of Packages [8.1.6.9.2, Step 6] O O
14. Quantity and unit of measure (net, or gross followed by "G, as applicable) within per package
B [8-1.8.9.2, SEEP Bl v eeeeeeoe oo eeeeeeeeoe e ee e eeeeeees s se e s eeenenom oo seeereseeeesenee O O
15. 'u"u_'hr:en different dangerous goods are packed in one outer packaging, the following rules are complied
with:
—  Compatible according to Table 9.3 A, et ee e e aeeeeren O O O
—  UN packages containing Division 6.2 [5.0.2 1] oo O O O
—  “All packed in one (type of packaging)” [B.1.6.9.2, SEP (] .vvmwrmreereroreeeeeeeeeeemseeeseeeeseeseeeeeseeeeeenesne O O O
—  Calculation of *Q” value must not exceed 1 [5.0.2.11 (g) & (h); 2.7.5.6: 8.1.6.9.2, Step 6(g)] ... ... O O O
16. Overpack
—  Compatible according to Table 9.3.A. [5.0.1.5 1] oo O O O
—  Wording “Overpack Used” [8.1.6.9.2, SED T oorem oot O O O
—  If more than one overpack is used, identification marks shown and total quantity of dangerous
G00TS [B.1.5.9.2, SEP Tlovevmmomooever oo eeeeeeeeeeeseos s seee e eseoeeseeessesese e ereeeeseeeseeeesem e reseseeseseeeeesereere O O O
Packing Instructions
17 Packing Instruction Number [8.1.6.9.3, Step B .. O 0O
18. For lithium batteries in compliance with Section IB, “IB" follows the packing instruction [8.1.6.9.3,
SUBP B -eevee oo e (I
Authorizations
19. Check all verifiable special provisions. The Special Provision Number if A1, A2, A4, A5, AB1, AB1, ABB,
A9Y, A130, A190, AT9T [B.1.5.9.4, SEEP Tlorvreromroe oo seeeeeeeomoeeseee s eeseeeeeeoe s ereeeseeseeseeeereeserereses O O
20. Indication that governmental authonzation is attached, including a copy in English and additional
approvals for other items under [B.1.6.9.4, Step 9] O O O
Additional Handling Information
21. The mandatory statement shown for self-reactive and related substances of Division 4.1
and organic peroxides of Division 5.2, or samples thereof, PBE, viscous flammable liquids and fireworks
[B8.16.11.1, 816112, 816113 and BB 11 5] e O 0O
22. Name and Telephone Number of a responsible person for Division 6.2 Infectious Substance
shipment [B16114] (I
23. Name and Title (or Department) of Signatory, Place and Date indicated and Signature of
Shipper [8.1.6.13, 8.16.14 and 8.16.16] O d
24 Amendment or alteration signed by Shipper [8.1.2.6] O O O

Sekil 35. Kargo Kontrol Formu.

Kaynak: IATA, 2016, 1058.
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YES NO* NIA
AIR WAYBILL-HANDLING INFORMATION
25. The statement: “Dangerous goods as per attached Shipper's Declaration” or “Dangerous Goods as per

FHACHET DGO [B.2.T(R)] corrooeveeroemeeommee oo eeeeeeeeeeeeeeeos e eeseeeeeeesees oo seoeeeeseeseerememeeeeemecese e O O
26. “Cargo Aircraft Only™ or *CAC", if applicable [8.2.1(b)] O O
27. Where non-dangerous goods are included, the number of pieces of dangerous goods shown [8.2.2] ... O O O
PACKAGE(S) AND OVERPACKS
28. Packaging conforms with packing instruction and is free from damage or leakage [The relevant

P X 000000 o O
289, Same number and type of packagings and overpacks delivered as shown on DGD [9.1.3] oo O O
Markings

30. UN Specification Packaging, marked according to 6.0.4 and 6.0.5:
—  Symbol and Specification Code O

— X, Y or Z meets or exceeds Packing Group/Packing Instruction requirements. . d

—  Gross Weight within limits (Solids, Inner Packagings or IBCs [SP ATTI]) oo O

— Infectious substance package marking [6.5.3.1] oo O

O

O

O

oooo

31. UN or ID number(s), preceded by prefix [7. 1.4 (@) oo
32. The Proper Shipping Name(s) including technical name where required [7.1.4.1(a)] ..o
33. The full name(s) and Address(es) of Shipper and Consignee [T.1.4.1(b)] oo

34. For consignments of more than one package of all classes (except ID 8000 and Class 7) the net
quantity, or gross weight followed by “G”, as applicable, unless contents are identical, marked on the
PACKAGES [7 . 1] oo O

35. Carbon Dioxide, Solid (Dry Ice), the net quantity marked on the packages [7.1.4.1(d)] ..o O

36. The Name and Telephone Mumber of a responsible person for Division 6.2 Infectious Substances
SIS 7T ] oo e

O
37. The Special Marking requirements shown for Packing Instruction 202 [T 14 1(f)] oo O
38, Limited Quantities Mark [7. 7 2] et et ee e ettt m e e |
39. The Environmentally Hazardous Substance Mark [7.1.5.3] O
Labelling

40. The label(s) identifying the Primary risk as per4.2, Column D [7.2.3.2; 7.233(b)] oo
41. The label(s) identifying the Subsidiary risk, as per4.2, Column D [7.232; T2623) ..o
42. Cargo Aircraft Only label [T.24.2; T 263 i
43. "Orientation” labels on two opposite sides, if applicable [7.2.4.4].
44. “Cryogenic Liquid™ labels, if applicable [T2.4.3] .....ccocceeoce.

45 *Keep Away From Heat" label, if applicable [7.2.4.5] .. -
46. "Lithium battery” label, if applicable [T 2.4 7] e

47. All required labels are displayed correctly [7.2.6] and all irrelevant marks and labels
removed or obliterated (7.1 1, T 2 0] e O

For Overpacks
48. Packaging Use markings and hazard and handling labels, as required must be clearly visible or

O 00 000 0O 00000oo odoo oo oOooooood
Ooooooo ooodo oo

reproduced on the outside of the overpack [T.1.7.1, T 2.0 e O O
49, The word “Overpack™ marked if markings and labels are not visible [7.1.7. 1] O O
50. If more than one overpack is used, identification marks shown and total quantity of dangerous

Q00 [T 1.7 2] oo O O
GENERAL
51. State and Operator vanations complied with [2.8] ... O O
52. Cargo Aircraft Only shipments, a cargo aircraft operates on all sectors .. O O
53. For IB lithium batteries, one “lithium battery document” with the required information accompanying the

consignment [8.1.6.11.7] O O
Comments.
Checked by:
Place: Signature:
Date: Time:

*IF ANY BOX IS CHECKED “NO”, DO NOT ACCEPT THE SHIPMENT AND GIVE A DUPLICATE COPY OF THIS
COMPLETED FORM TO THE SHIPPER.

STth EDITION, 1 JANUARY 2016

Sekil 35.’in devam
Kaynak: IATA, 2016, 1058.
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Tehlikeli maddelerin depolanmasi da belirli kurallar ¢ercevesinde yapilir. Kullanilan
depo alanlar1 da yerel otorite (Ulastirma ve Denizcilik Haberlesme Bakanlig1 ve itfaiye)
tarafindan lisanslandirilmis alanlar olmasi gerekmektedir (Ulastirma, Denizcilik ve Ha-
berlesme Bakanligi, 10.04.2014 tarihli 15341 sayili, Tehlikeli madde faaliyet belgesi dii-
zenlenmesine iliskin yonerge), (Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkindaki Y 6netme-
lik, 2007, 12937 sayili).

Tehlikeli maddeler i¢erdikleri risk 6zelliklerine gore olusturdugu risk ve alinmasi gereken
onlemler farklilik gosterdiginden depolama asamasinda bu teknik sartlara uygun énlem-
lerin alinmasi ve acil durum eylem planlarinin da tiim ilgili personel tarafindan da bilin-
mesi ve gerektiginde uygulanmasi gerekmektedir. Zehirli gazlarin depolandigi alanlar
mutlaka havalandirmasi iyi olan alanlarda yapilmasi gerekir. Calisan personelde sorum-
luluklari ile orantili olarak bu konuda egitimli ve bilingli olmasi gerekmektedir (IATA,
2016, 7).

Tehlikeli maddeler depo icersinde diger kargolardan ayri bir alanda depolanmasi yapil-
maktadir. Ilave olarak birbiriyle reaksiyona girebilecek risk iceren tehlikeli maddeler
depo icersinde ayr1 alanlarda depolanmaktadir. Hangi sinif tehlikeli madde hangi sinifla
reaksiyona girebilecegi kurallarda yazilidir ve bu kurallara uygun olarak depolanmasi ya-
pilmaktadir. Asagida havayolu ile tasinacak malzemelere ait ayrim tablosu bulunmakta-
dir. “X” isareti olan kolonlardaki siniflar birbiriyle reaksiyona girecek tehlikeli maddeler

olmasindan dolay1 yan yana depolanmamasi gerekir.

Tablo 2.
Tehlikeli Madde Depolama Sinif Ayrim Tablosu

TABLE 9.3.A Segregation of Packages (9.3.2)
Hazard Label 1excl. 145 e 3 42 43 51 5.2 8

1 excluding 1.43 SeeB3225

2 X — — — —
3
42
43
51
52
g

s fome [ [ ae | s | e

Notes:

1. An“x"atthe intersection of a row and a column indicates that packages containing these classes/divisions of dangerous goods must be segregated. A —" at the intersection of g
row and a column indicates that packages containing these classes/tivisions of dangerous goods do not require segregation

2. Divisions 1.43, 4.1 and Classes 6 7 and 9 are not included in Table 9.3.A as they do not require segregation from other classes of dangerous goods.

Kaynak: IATA, 2016, 710.
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3.4.2. Yiikleme ve Bosaltma

Karayolu tasimalarinda yiiklerin tasinmasi sirasinda, yapilan hiza bagli olarak virajlarda
taginan toplam yiikiin yaklasik olarak %75°lik kism1 oraninda bir kuvvet aracin dondiigii
yondeki duvarina etki etmektedir. Ayn1 sekilde ani hizlanma ve yavaglamalarda toplam
yiikiin %50’s1 oraninda bir kuvvet aracin 6n veya arka kismina basing uygulamaktadir
(Avrupa Birligi Yayin Ofisi, 2014, Karayolu Tasimaciliginda Kargo Giivenligi, 9-14). Bu
durumda aracta taginan malzemenin sabitlenmemesi emniye alinmamasi durumunda yii-
kiin hasar gorme ihtimali ve hasarin boyutu artmaktadir. Bu nedenle taginan yiiklerin arag
icerisinde sabitlenmesi ve herhangi bir yone hareket etmesinin 6nlenmesi gerekmektedir.
Bu amagla ¢esitli sabitleme araclar1 kullanilmaktadir. Taginan yiikler paletli yada koliler
seklinde ise sabitleme paletleri ve hava yastiklar1 kullanilmaktadir. Hava yastiklar1 yiikler
arasinda kalan bosluklara konulmakta ve igerisi hava ile doldurularak yiikiin hareket et-
meyecek sekilde sabitlenmesi saglanmaktadir. Ayni sekilde biiyiik hacimli yiiklerin arag
icerisinde serbest hareket etmesini 6nlemek amaci ile ylikiin ara¢ duvarina veya zemine

sabitlenmesi i¢in gerdirme kayislari kullanilmaktadir.

Tasima esnasinda yiikiin hasar gérmesi kazalar disinda yiiksek oranda yiikleme ve istif-
lemede yapilan hatalardan kaynaklanmaktadir. Tehlikeli maddeler igerdikleri risklerden
dolay1 yiikleme ve bosaltmada daha ¢ok dikkat edilmesi gereken iirlinlerdir. Her tiirlii
tasima modlarinda yiikleme ve bosaltmada en yiiksek diizeyde dikkat ve 6zen gosteril-

mesi gerekmektedir.

Tehlikeli maddeler ytiklenirken birbiriyle reaksiyona girecek tehlikeli maddeler kurallar
geregi ve tasima emniyeti acisindan yan yana yiiklenmemesi gerekiyor (IATA, DGR 57.
Baski, 710). Tagima emniyeti agisindan bazi tehlikeli maddeler seyahat esnasinda kontrol

amacli tagima araglarinin kolayca ulasilabilir alanlarina yliklenmesi gerekmektedir.

Tasima tamamlandiginda da tehlikeli madde igeren yiiklerin ayni hassasiyet ile aragtan
indirilmesi ve uygun bir sekilde istiflenerek depolanmasi gerekmektedir. Diger taraftan
dokme yiik tabir edilen 6zellikle sivi kimyasallarin tanker ile tasinmasi sirasinda da hem
dolum hem bosaltma sirasinda gerekli glivenlik tedbirlerinin alinmasi, ylikleme ve bo-

saltma kurallarina riayet edilmesi hayati 6nem tagimaktadir.
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3.4.3. Raporlama

Tehlikeli madde kazalar1 ve uygunsuz durumlari uluslararast mevzuatlar ve kurallar ge-
regi raporlanir. Tutulan bu rapor kazaya veya uygunsuz duruma neden olan durumla ilgili
alman aksiyonlar1 da igericek sekilde yetkili otoritelerle ile paylagilmasi zorunludur

(IATA, 2016, 709).

Type of occurrence: [J Accident [] Incident (<] Undeclared/Other

+ {iplzaze tick the appropriats box)

1. Aircraft operator: 2. Date of occurrence: 3. Local fime of occurrence:”

Turkish Airlines 1/07/2014 01:00

TNT Airways

4. Flightdate 5. FlightNo*

28/06/2014 TE2145

29/06/2014 3V082

6. Departure airport™ 7. Destination airport™

ANK SAW

SAW LGG

8. Aircraft type™ 9. Aircraft registration™

Not known notknown

Boeing 737-400 notknown

10. Location of occurrence: 11. Origin of consignment:

LGG ANK

12. Description of the occurrence, including details of injury, damage, etc.
A flyer containing a powder was found damaged.
According to the MSDS attached. the content is restricted.

13. Proper shipping name (including the technical name}: 14 UNAD Number (if known):

Environmentally hazardous substance, solid, n.o.s (zine oxyde) UN3077

15. Class/division {if known): 16. Subsidiary risk* 17. Packing group™ 18. Category (class 7 only):*

g N/A m N/A

19. Packaging description: * 20. Packaging specification 21. Number of packages™ 22 Quantity (or transport
(inner & outer) marking™ indey, if applicable)™

Flyer N/A 1 1

Sekil 36. Tehlikeli Madde Uygunsuzluk Rapor Ornegi.
Kaynak: TNT Express, 2014.

Tehlikeli madde uygunsuz durumlar1 veya kaza durumlarinda mutlaka her sirketin uygu-
lanmas1 zorunlu bir acil durum tablosu olmak zorundadir. Bu acil durum tablosu kaza
ve/veya uygunsuz durum yasanmasi durumunda tehlikeli maddenin i¢erdigi risk kriterine

gore ilk once yapilmasi gerekenleri igerir.

[k &nce yapilmasi gerekenler ydneticinin ve/veya yonetimin yapmasi olarak ikiye ayrilir.
Asagida bu konuda bir firmanin kisa ve 6z tehlikeli madde acil durum eylem tabosu yer

almaktadir.
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Acil Durum Talimat

1.1 Yonetim Acil Miidahale

Acil Midahale var olan durumu korumak icin asadidakilerle sinirh olmalidir.

Sira No ALINACAK AKSIYONLAR

1 Kisileri kaza alanindan | hasarl paketden ve bulasmis alandan
uzak tutun.

2 5iz kendinizde ivice uzakda durun.

3 Duman ve buhan teneffls etmekden kacinin.

4 Yangina Karsi Koruma.

5 Gerekirse itfaiye, polis ya da diger acil hizmetler profesyonel
yardim alin.

6 Her zaman lokal acil durum kontak telefonlannin farkinda olun.

7 Tehlikeli Madde kaldinldi@inda alanin temizliginden emin olun.

B Alan guvenliilan edildifinde, normal islemlere devam edin.

1.2 Personele Genel Talimat

Personel bir sizinti, dokialme veya Tehlikeli Maddelerin emisyonunun farkinda olursa,
asadidaki tedbirleri almalidir.

Sira No ALINACAK AKSIYONLAR
I Yoneticine hemen bilgi ver.
2 Yoneticin gerekliyse alanin bosaltimasini degerlendirecek.
3 Yetkisiz personeli bulasmis alandan uzak tutun.
4 Maddenin uygun kaldinlmasi / tasinmasini dizenleyin,
hazirlayin.
5 Eder uygunsa dikkatli bir sekilde gtivenli birkab icine koyun.

Sekil 37. Acil Durum Plani Ornegi.

Kaynak: TNT Express, 2010.
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ACIL DURUM MUDAHALE TABLOSU

Risk Sinifi,
Bdélimii ve

Uygunluk Grubu

Tehlikeli Maddeler Sinifi

Risk Tanimi

Acil Eylem
Sizintiyl minimumda ve
Diger kargolara temasi

engellemek

1.3C Yangin ve az patlama riski
1.3G velveya kicik itici risk
1.4B . i
14C Patlayicilar (Sadece Kargo [tfaiye ye Haber Verin
1.4D Ucadinda Kabul Edilir) Yangin fakat baska bir risk
) k Yangina Karsi Onlem Alin
1.4E yo g $
1.4G
1.48 Patlayicilar (Givenli ) Kiicik yangin riski
2.1 Yanicl Gaz Sizinti aninda tutusur ltfaiye ye Haber Verin
22 Yanic Olmayan Gaz Yioksek Basingh  Silindir|Yangina Karsi Onlem Alin
Sogutularak  Svilastinimis L
2.2 Gaz Dondurma riski Mallan tahliye edin-Havalandirin
2.3 Zehirli Gaz (Sadece Kargo|Yiksek Basinch  Silindir| 25 metre uzakta durun
tfaiye ye Haber Verin
3 Yanici Sivilar Yanici Buhar yayar Yangina Karsi Onlem Alin
41
Yamq 5gtllar . Yan|c:|.yang|n| artinr Herhangi bir durumda  su
4.2 Kendiliginden yanabilenler |Hava ile temasta tutusur kullanmayiniz
4.3 Su ile Temasta Yanicl|Suile Temasta Tutusur
51 Oksitleyiciler Temas Halinde yanicl|ftfaiye ye haber\-_f_erin
5.2 Organik Peroksitler Diger Maddelerle|Yangina karsi Onlem alin Su
6.1 Zehirl Maddeler Solunduggnda, yutuldugunda [Alani lzole edin. Profosyonel
veya deri ile temasta zararll  [yardim alin. Dokunmayin
6.2 Bulasici Maddeler insan ve Hayvan sagldinda o
7 Catl Radyoakiif -Beyaz Saglik icin zararl Radyasyon g‘dgg?um 25 metre  zakia
7 Cat Il Radyoakiif -San Riski
tfaiye ye Haber Verin
8 Asindincilar Cilt ve Metal icin Tehlike Yangina Karsi Onlem Alin
Cilt ile temasi engelleyin
Polimeric Boncuk :T;EUK Miktarlarda yanici gaz|Deri ile temastan kaginin
i Manyetik alan riski
9 Magnetik Metaryal gostergeleri etkileme Acil Onlem gerektirmez
Kurubuz Sogutma ve Bogulma riski

Diger Tehlikeli Maddeler

Diger sinflarda

riskler

olmayan

Sekil 38. Acil Durum Miidahale Tablosu.

Kaynak: TNT Express, 2010.
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BOLUM 4. TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGINA ILiSKIN BiR
KOMBINE TASIMACILIK UYGULAMASI

Uygulama kapsaminda, hem gonderici ve hem de tasiyici tarafindan uyulmasi gereken
kurallar siire¢ icersindeki uygulama 6zellikleri ele almmustir. Ornek olarak alinan tagima

faaliyeti, karayolu-havayolu-karayolu siireglerinden olusmaktadir.
4.1. Firma Bilgileri

AC firmas1 otomotiv yan sanayii sektoriinde faaliyet gosteren bir firmadir. S6z konusu
firma tehlikeli madde igeren firiinlerini otomotiv imalat¢1 firmalara gondermektedir.

Firma uluslararasi tagimalarini X tasima firmasi ile anlagsmali olarak gerceklestirmektedir.

Firmanin personel egitim durumu, sahip oldugu varliklari ve kapasitesi gibi genel bilgileri

asagidaki gibidir:

e Tehlikeli madde ¢ikisini koordine eden 2 ofis personeli havayolu tehlikeli madde
sertifikasi olan IATA Cat 6 egitimi almistir.

e Karayolu ile tehlikeli madde tasimaciligi konusunda egitimli personel bulunma-
maktadir.

e Tehlikeli madde siirecindeki yer alan personelin tamami sorumluluklar ile oran-
tili egitim almamustir. Bir bolimii sadece tehlikeli madde bilgilendirme, isci sag-
1181 ve giivenligi konusunda egitim almstir.

e 1000 m*iiretim, depo paketleme i¢in kullanilan bir alan1 vardir.

e Cesitli kapasite ve biiylikliikte kendine ait bir ara¢ parkina sahiptir.

e Uretim ve paketlemede 100 civarinda personel ¢alismaktadir.

e Kargo ve lojistik islerini kapidan kapiya veya giimriiklii alan teslim olarak X lo-

jistik firmasi ile yapmaktadirlar.
4.2. Uriin Bilgileri

Cok farkli tirtiniin iretimini gergeklestiren firmanin tehlikeli madde sinifina giren iki ben-
zer Uirlini bulunmaktadir. Bu iriinlerin firma tarafindan saglanan “Malzeme Giivenlik
Bilgi Formlari-Material Safety Data Sheet” kontrol edildiginde tagima bilgilerini igeren
kisminda triinlerin ticari isimleri farkli olmakla birlikte hepsinin “UN3268, safety sevi-

ces-arag hava yastig1 ve emniyet kemerleri” kapsamina giren iiriinler oldugu goriilmiistiir.
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Uriinler paket grubu 111 (diisiik riskli tehlikeli madde ve paketleme grubu) standardinda
uluslararasi onaydan (Birlesmis Milletler Uzmanlar Alt Komitesinin koymus oldugu pa-
ket test kriterlerinden) ge¢cmis bir paket oldugu goriilmiistiir. Her bir dis paketde olacak
maksimum madde miktar1 25 KG gegmeyecek sekilde tasimaya kabul edilebilecek paket-
lerde tasitilmaktadir. Giinliik olarak {irtinler 1-10 arasi paket sayisinda ve ortalama 25-

250 kilogram arasinda gonderimi yapilmaktadir.

Uriinlerin X tasiyict firma tarafindan firmadan karayolu tasima ile alinip ugakla yurt di-
sina gonderilecek olmasindan dolayr hem ADR karayolu hem de havayolu tehlikeli
madde kurallarina gore siirece ve isleme tabii tutulmasi1 gerekmektedir. Ilave olarak yerel
kurallar da g6z 6ntinde bulundurularak asagidaki tasima islemleri yapilarak tagimasi ger-

ceklestirilir.
4.3. Tasiyic1 Firma Bilgileri ve Ilave Kurallar

X tastyici firma uluslararasi havayolu ve karayolu kendi tasima aginda tasima yapan

%100 yabanc1 sermayeli bir sirkettir.

X firmasi sadece ve sadece tehlikeli madde konusunda merkez ofisleirnin onayindan ge-
cen miisterilere ve tehlikeli madde tasidiklar varis yerlerine yapmaktadirlar. Her tehlikeli
maddeyi de tasinmasinda sakinca olmamasina ragmen kendi ilave tastyici kurallari dog-
rultusunda tasimamaktadirlar. Tastyici, tehlikeli maddenin taginmasi i¢in havayolu servi-
sini kullanicak miisterilerinden minimum iki tane IATA DGR kategori 1 yada 3 sertifikali
personel bulundurmasini talep etmektedir. Ilgili kategoride sertifikali personeli olmayan
miisterilerden tehlikeli madde tasimasi kabul edilmemektedir. Diger taraftan miisteriden
gonderiyi kendisi adresten teslim almaktadir. Karayolu ile tasimasin1 yapmasina ragmen
miisteriden karayolu servisi konusunda tehlikeli madde egitimi almis personeli sorgula-

mamaktadir.
4.4, Tasima Islemlerinde IATA DGR ve ADR Konvensiyon Gereklilikleri

Karayolu ile tehlikeli maddelerin taginmasina dair ADR Konvensiyon gerekliliklerine
gore sekil 6.1 de ADR boliim 3.2, Tablo A kontrol edildiginde iiriine ait gériinen teknik
detaylar elde edilmistir.
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Tablo 3
ADR’ye Gore UN3268, Emniyet Kemerleri Tasima Bilgileri

UN Numa- Tanimi Sinifi Siif Kodu
rasi
AFETY DEVICES electricall
UN3268 S E _C S electrically 9 M5
initiated
Paketleme . I Tasinabilir Tank ve Kuru
Grubu Tehlike Etiket Dokme Konteynir
i 9 Talimatlar |Ozel Talimatlar
9 M5
280,289 Tank Kodu
Serbest miktarlar Tank Kodu|/Ozel Talimatlar
(7a) (7b)
Tasima
0 EO Tank Araclari
Kategorisi
Ambalajlar 4 (E)
) Tasima ile ilgili Ozel
Talimatlar Ozel Talimatlar
Talimatlar
P902, LP902 Ambalajlar|| Kuru Dokme

Kaynak: Birlesmis Milletler, 2015-2016, 482.

Igili iiriin ADR y&netmeliginde gegen tasima kategorisi 4 olan iiriin olmasindan dolayi
ADR 1.1.3.6.3 maddesi kapsaminda aragta miktar sinirlamasi olmaksizin muafiyet kap-

saminda tagiabilmektedir.
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IATA tehlikeli madde kurallarina gore sekil 6.2 de 4.2 tablosundan elde edilen kriterler

asagidadir.
Tablo 4.
IATA’ya Gore UN3268, Emniyet Kemerleri Tasima Bilgileri
UN
Tanim Simifi Kull.amlacak
Numarasi etiketler
SAFETY DEVICES electricall
UN3268 -V y 9 Diger
initiated
Yolcu ve Kargo Ucaginda Sadece Kargo Ucaginda
Paket Paket
Paket b
Paket basina net miktar ake .Esma
Talimati Talimati net miktar
961 25 Kg 961 100 Kg
Ozel .
A32,A115, A119 | Act! Durum oL
Talimatlar Kodu

Kaynak: IATA 2016, 312.

Gonderinin taginmast hem karayolu (i¢ nakliye havalimanina kadar) hem de havayolu
tasima servis modlarinda olacagi igin paket ve ilgili evraklar da her iki tasima kuralina
(karayolu ve havayolu) gore hazirlanir. Havayolu tasimasi igin 961 numarali paket tali-
matina gore paketin igersindeki madde paket i¢inde hareket etmeyecek sekilde ve paket
performans kriteri diisiik riskli tehlikeli madde UN testinden ge¢mis bir paket olmasi ge-
rekmektedir. Tlgili gdnderinin hazirlanmasi uluslararasi sertifikali personel tarafindan ya-
pilmasi gerekiyor. IATA DGR 4.2 tablosundaki kurala gore her bir dis paket net miktar
25 kilogram olacak sekilde hazirlanir. Hazirlanan paket IATA DGR ve ADR 2015-2016

kuralina gore asagidaki sekilde oldugu gibi hazirlanir.
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SAFETY DEVICESD, TH3268

Shipper

Anutaliv © ankor G osh

Ihsan Dede cd. 200 sk
Mog0l 41420 Gebze-Kocaeli
Trarkey

Consignes

3 Undle Drive Mansfield

N ofthingham shire HG1 6B 2

E ngland

4G485 1USAUCCESD

Sekil 39. Emniyet Kemeri i¢in Ornek Paket isaret ve Etiketleri.

Gonderici firmada IATA CAT 6 sertifikali personel talimatiyla depoda ¢alisan personel
tarafindan hazirlanan paket sertifikali personel tarafindan kontrol edilir ve tasima evrak-
lar1 diizenlenir. Bu gonderi herhangi bir yerel ya da uluslararasi bir kurumdan ilave izin
aliarak ¢ikartilmasi gereken bir igerik icermediginden, 6rnegin radyoaktif madde tasi-
mast i¢in Tiirkiye Atom Enerji Kurumu’ndan izin alinir (Ulagtirma Denizcilik ve Haber-
lesme Bakanligi, 2005, say1 25869, Radyoaktif Maddenin Giivenli Tasinmasi Y dnetme-
ligi) iki adet dokiiman hazirlanmasi gerekmektedir. Birincisi “Gonderici Beyan Formu-
Shipper Decleration Form” dur. ikincisi ise, gonderiye ait tasima formu “Konsimento-
Airwaybill”dur. Ilgili formlarin IATA CAT 6 sertifikal1 personel tarafindan doldurulmus
hali asagidadir.

X tastyict firmasina kargo teslim edilmeden dnce sertifikali génderici personeli gonderi-
nin evraklarimi tastyicinin “tehlikeli madde giivenlik danismani-dangerous goods safety
adviser” ile evraklar1 rezervasyon ve kontrol amagli paylasiyor. Tasiyic1 personelinden
gelen uygundur bilgisi ile gonderici firma personeli uluslararasi standartlara gére hazir-
lamis oldugu kargoyu hazirlanan tehlikeli madde evraklari ile beraber X tasiyici firmasina

teslim ediyor.
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SHIPPER'S DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS

AUTOLIV CANKOR
Shipper Goss IHSAN DEDE CAD. 800: SOK.NO.801
41480 GEBZE / KOCAEL! / TURKIYE
Attn: HILAL KAYA
Tel: +80262677590

. } 937945435
Air 1Wayb|[! No. 1

Page of pages
Shipper's Reference Number

Consigneg
9 9 Qundle drive

Mansfield-Nottinghamshire
NG186BZ-England
ATTN: Steve Stephen Keijer Tel: '+004407881810966

. 0 express

Two completed and signed coples of this Declaralion must
be handed to the operator

WARNING

Failure to comply in all respects with the applicable

L DGR-FORMU

ﬂ.‘dj

\ TRANSPORT DETAILS _ : :
This sh t is within th Alort of Depart Dangerous Goods Regulations may be in breach of
is shipment is within the rport of Departure ) . :
limitations prescribed for: ISTANBUL the applicable law, subject to legal penalties.
{delate non - applicabla) .
o XAAAXA SABIHA GOKCEN
AND CARGO | AHBRAPA AIRPORT
\ AIRCRAFT MY w03
Airport of Destination EAST MIDLANDS
\ NATURE AND QUANTITY DANGEROUS GOODS
. o Dangeraus Gaods Identification ;
E E E 5 Quantity and :‘ packing :
l:.:] ' i orDDII:Isssuon :Packmg: typs of packing E Inst, ; SR
o : Proper Shipping MNamea ! (Subsidiary | Group E | :
No. | | Risk) | i i )
UN SAFETY DEVICES P9 | 1 Fibreboard Box L 961!
268 | s L1 X2Ke ; :
Additional Handling Information Emergency Response Number
ATTN: Steve Stephen Keijer Tel: '+004407881810966
ﬁhereby declare that the contents of this consignment are fully and Name / Title of Signatory
accurately described above by the praper shipping name, and are
\ classified, packaged, marked and labelled/placarded, and are in all Place and Date VEPAT SAR'TAIS
respects in proper condition for transport according to applicable Logistics Specialist
international and national governmental regulations. | declare Signature Gebze/ 18.05.2016
that all of the applicable air transport requirements have been met. (see warnirly above)

viodif A W \ Tarih : 06.10.2008

Sekil 40. Gonderici Firma Tarafindan Doldurulmus Beyan Formu.
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1. From {Collgction Address)

Sender's ArgountMo.: (00754947 o

Mame:  AUTOLIY CAHECR !
Agddrese: COSE THSRN DEDE CAD, BOJ; SOK -

s R =

ity Gebza — PogtalZip Code: 41480

Provings KOURELT Counlry: Tez ket

contect Mame; HILAL EAYE TelMe +902€2677590 _ AU liwny GE9315£5435WW

Iia_rns, B_CUrd.l.g_uim Harmg: — e — -
H619533~nnnland

G, Hotcinghooshire  PostolZio Coder NGLOEBY  Citw _ _ PesaZioCode

Provipce Counyy;United Kingdom —  Provinge Courlry:

Comact Name; SLewve awjﬂm._*lmiﬂ__ﬂ_lﬁ.ﬂuﬁfh

3. Goods

Gengrel Degoriphion _  Regeivers VAT/TVARTWMWST No

BACKAGE _

M Plgase quate 1his Numb

Slal, No: E’.‘DEl;:.SlI Chack: I ! r i
Total Packages: 1 Yotal Waighl,_2, 000Kqs Total Volume:0,010 n® e

4. Services

m - = | Received by TNT -
UNnumber 3268 Packing group _nowe SENDER_PAYS by {Nama): Customs
Insurance Currency: Valua: Copy

Dat_ . [/ Time :
Sender's Signature _ Date_ 1 El__@y___ZUlG

AREAM COBNWENTION MAISHEVER 16 APYLICKBLE Eorprm shipar niwrmtronal 1,08 S0

LINGILITY i L0GS, BRMBGE AR BELAG
 NAEPTARUE ML GNERL TG CHTRT. TE 90 SIRVICE

""‘ E“EEG 'U.-*t&'u I".hl "IN: 'iw”-‘-l =

Sekil 41. Génderici Tarafindan Doldurulmus Bir Konsimento-Airwaybill Ornegi.

Tehlikeli madde X tasiyici sirketine teslim edildiginde 53 sorudan olusan bir kontrol
formu ile tasiyici firma tehlikeli madde uzman personeli tarafindan kontrol edilerek tasi-
maya kabul edilir. Bu kontrol formunda yer alan 53 soru génderici beyan formu, konsi-
mento, paketin dogru ve kurallara uygun hazirlanip hazirlanmadigi ile ilgili her tiirli is-
lemi sorgulayan sorulardir. Her bir sorunun cevabi “EVET” ya da “UYGULANMAZ”
olursa kargo X tasiyici firma tarafindan tasimaya kabul edilir. ilgili kontrol formunun bu

gonderi i¢in hazirlanmis 6rnegi de asagidadir.
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2016

DANGEROUS GOODS CHECKLIST FOR A NON-RADIOACTIVE SHIPMENT

The recommended checklist appearing on the following pages is intended to verify shipments at ongin.

Mever accept or refuse a shipment before all items have been checked.
Is the following information comect for each entry?
SHIPPERS DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS (DGD)

1.

oo

7.

YES NO*

Two copies in English and in the IATA format including the air certification
statement [8.1.1, 812, Bl B 0] e

. Full name and address of Shipper and Consignee [8.1.6.1, 8.1.6.2] ..o
. If the Air Waybill number is not shown, enter it. [B.1.6.3]

The number of pages shown [8.1.6.4] e

. The non-applicable Aircraft Type deleted ornot shown [8.1.65]
. If full name of Airport or City of Departure or Destination is not shown, enter it. [3.1.6.6 and 6.1.6.7]

INFOIMBNON IS OPTIOMEL. ...ttt et et ettt e e et %
The word “Radicactive” deleted or not shown [8.1.6.8]
Identification

8. UN or ID number(s), preceded by prefix [6.1.6.9.1, Step 1] . e

9. Proper Shipping Name and the technical name in brackets for asterisked entries [8.1.69.1, Step 2] ...
10. Class or Division and for Class 1, the Compatibility Group, [8.1.6.9.1, Step 3] oo
11. Subsidiary Risk, in parentheses, immediately following Class or Division [6.1.6.9.1, Step 4]..................
12, Packing Group [8.1.6.9.71, Step Bl o
Quantity and Type of Packing

14. Quantity and unit of measure (net, or gross followed by “G”, as applicable) within per package

O
O
13. Number and Type of Packages [8.1.6.9.2, Step 6] ﬂ

15.

it [8.1.6.9.2, S0P 6] oo

When different dangerous goods are packed in one outer packaging, the following rules are complied
with:

Compatible according to Table 9.3 A e O
UN packages containing Division 6.2 [5.0.2. T 1) oo eaenes O
“All packed in one (type of packaging)” [8.1.6.9.2, Step B{f)] -« oo O
Calculation of “Q° value must not exceed 1 [5.0.2.11 (g) & (h); 27.5.6; 8.1.6.9.2, Step 6(@)] .- O

16. Owverpack

Compatible according to Table 9.3, A, (500 5.1 e O
Wording “Overpack Used” [B8.1.6.9.2, Step 7] oo O

If more than one overpack is used, identification marks shown and total quantity of dangerous
90008 [B.1.6.9.2, SEEP 7)o O

Packing Instructions

17. Packing Instruction Number [8.1.6.9.3, Step 8] i
18. For lithium batteries in compliance with Section IB, “IB" follows the packing instruction [8.1.6.9.3,

SO B oo O
Authorizations

19. Check all venfiable special provisions. The Special Provision Number if A1, A2, A4, A5, AB1, AB1, A8S,

A99, A130, A190, AT91 [B.1.6.9.4, SHEP T oo O

20. Indication that governmental authorization is attached, including a copy in English and additional
approvals for other items under [8.1.6.9.4, Step 9] . O

Additional Handling Information

The mandatory statement shown for self-reactive and related substances of Division 4.1

and organic peroxides of Division 5.2, or samples thereof, PBE, viscous flammable liquids and fireworks
[B.1.6.11.1, 816112, 8B16.11.3a0d 816 11.5] et
Mame and Telephone Number of a responsible person for Division 6.2 Infectious Substance

SIIPMENE [B.1.8.1TA] oo eee oo oo eeeee oo oo eee e emee e O
Name and Title (or Department) of Signatory, Place and Date indicated and Signature of ﬁ
Shipper [B.1.6.13, 81614 and 8.1 6. 15] 0

Amendment or alteration signed by Shipper [8.1. 28] . e

21.

22,

23

24,

Sekil 42. Tasiyic1 Tarafindan Hazirlanmis Tehlikeli Madde Kontrol Formu Ornegi.
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YES NO* N/A
AIR WAYBILL-HANDLING INFORMATION

25. The statement: “Dangerous goods as per attached Shipper's Declaration” or “Dangerous Goods as per i
=TTt T 0 I - S S SO SRSS O

26. “Cargo Aircraft Only™ or *CAQ", if applicable [B.2.1(b)] . oo O O %
27. Where non-dangerous goods are included, the number of pieces of dangerous goods shown [8.2.2] ... O Od
PACKAGE(S) AND OVERPACKS

28. Packaging conforms with packing instruction and is free from damage or leakage [The relevant

P AN 9T 3] oo O

29. Same number and type of packagings and overpacks delivered as shown on DGD [9.1.3].. oo O

Markings

30. UN Specification Packaging, marked according to 6.0.4 and 6.0.5:
—  Symbol and SpPecification Cote ..o O
— X, Y or Z meets or exceeds Packing Group/Packing Instruction requirements......................... O
— Gross Weight within limits (Solids, Inner Packagings or IBCs [SP AT79]) oo %
— Infectious substance package marking [6.5.3.1] oo

31. UN or 1D number(s), preceded by prefix [T 1.4 1(@)] oo

32. The Proper Shipping Name(s) including technical name where required [7.1.4.1(a)] ..o

33. The full name(s) and Address{es) of Shipper and Consignee [7.1.4.1(B)] oo

34. For consignments of more than one package of all classes (except ID 8000 and Class 7) the net
quantity, or gross weight followed by “G", as applicable, unless contents are identical, marked on the
PACKAGES [T O] oo O

35. Carbon Dioxide, Solid (Dry lce), the net quantity marked on the packages [7.1.4.1(d]] ...
36. The Name and Telephone Mumber of a responsible person for Division 6.2 Infectious Substances

O
O
O
O
O
O
O
5
O
SRIPMEIE [T ) oo O O
37. The Special Marking requirements shown for Packing Instruction 202 [7. 1.4 1(f)] oo O O
38. Limited Quantities mark [7.1.4.2] e O Od
39. The Environmentally Hazardous Substance Mark [7.1.5.3] O O
Labelling
40. The label(s) identifying the Primary risk as per4.2, Column D [7.2.3.2; T2 3.3(b)] oo ﬁ O
41. The label(s) identifying the Subsidiary risk, as per 42, Column D [7.2.3.2; T26.2.3] oo O O
42, Cargo Aircraft Only label [7.2.4.2; 7. 2.6 3] o O
43. “Orientation” labels on two opposite sides, if applicable [7.2.4.4) O
44 “Cryogenic Liguid™ labels, if applicable [F 2.4 3] O
45. “Keep Away From Heat’ label, if applicable [7.2.4.5] .. e O
46. "Lithium battery” label, if applicable [T.2.4.7] . e O
47. All required labels are displayed correctly [7.2.6] and all irrelevant marks and labels ﬁ
removed or obliterated (71,1, 7.2 ] s O
For Overpacks
48. Packaging Use markings and hazard and handling labels, as required must be clearly visible or
reproduced on the outside of the overpack [T 1,71, 7.2 7] e O O %
49. The word “Overpack”™ marked if markings and labels are not visible [7.1.7. 1] e O O
50. If more than one overpack is used, identification marks shown and total quantity of dangerous
goods [FA72] oo
GENERAL
51. State and Operator variations complied with [2.8] ... O O %
52. Cargo Aircraft Only shipments, a cargo aircraft operatesonallsectors O O
53. For IB lithium batteries, one “lithium battery document” with the required information accompanying the
consignment [B16117]) O O ﬁ
Comments..
TNT AWB # 931545435

Checked by

Place: SAW Signature:
Date: 24M AYZU 1 [ Time:

*IF ANY BOX IS CHECKED “NO”, DO NOT ACCEPT THE SHIPMENT AND GIVE A DUPLICATE COPY OF THIS
COMPLETED FORM TO THE SHIPPER.

Sekil 42.°in devami.
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4.5. Bulgular

Kurallarin dogru uygulanmasi durumunda tehlikeli maddelerin bir yerden bir yere tagin-
mas1 normal bir kargodan farki olmadig1 yani herhangi bir risk icermedigi goriinmektedir.
Bu 6rnekte bir risk yonetim siireci i¢inde yonetilerek taginan tehlikeli maddenin de kural-
larin uygulanmasi ve siireglerin dogru takip edilmesi anlaminda eksikleri ve iyilestiril-
mesi gereken hususlar bulunmaktadir. Eksik oldugu belirlenen ve iyilestirilmesi gereken

hususlar:

e Gonderici firmada karayolu tehlikeli madde tasima kurallar1 konusunda yetkin
egitimli personel bulunmamaktadir ancak karayolu ile gonderilerini bu 6rnekte
oldugu gibi tasitmaktadir.

e Depoda c¢alisan personelin tehlikeli madde konusunda egitimleri eksik ve yeter-
sizdir. Sadece isci saglig1 ve giivenligi konusunda egitimleri mevcuttur.

e Depo personeli i¢in hazirlanan bir egitim programi bulunmamaktadir.

e Acil durum plan1 ve tablosu yoktur ve personel bu konuda bilgi sahibi degildir.

e X Tasiyici firmanin havayolu tasima konusunda gondericiden en az IATA CATI
veya 3 sertifikali personel sorgulamasina ragmen karayolu devami ya da baslan-
gic1 olan bir servisde karayolu tehlikeli madde uzmani sorgulamamaktadir.

e X Tastyict firmanin ¢alisanlarinin da karayolu tehlikeli madde tasimaciligi konu-
sunda egitimleri yetersiz ve bilgi sahibi degiller.

o Yerel denetimler, kurallarin uygulandigimin kontrolii yetersiz ve yapilmamakta-
dir.

e Yerel mevzuatlarin eksikligi ve uygulamada yasanan kapsam eksikligi.
Mevzuata ve kurallara uygun olarak risk yonetimi anlaminda dogru hususlar sunlardir:

e [ATA Cat 6 sertifikali 2 tehlikeli madde uzman personelinin bulunmas.
e Evraklarin bu uzman personel tarafindan hazirlanmasi.

e Belirli bir girdi ¢ikt1 kontrollii siireglerinin olmasi.

e Tehlikeli maddeye 6zel dogru paket se¢imi.

e Tehlikeli madde paketinin dogru sekilde isaretlenmesi ve etiketlenmesi.

e X tastyici ile olan iletisim kanallarinin dogru secilip ve isletilmesidir.
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Ulkemizde tehlikeli madde tasimaciligi ile ilgili diizenlemeler hava tasimaciliginda ¢ok
gecmise dayanmaktadir. Ulkemizin ICAO ve IATAya iiye olmasi ile beraber hava tasi-
maciligi ile ilgili kurallar Sivil Havacilik tarafindan az da olsa denetlenerek uygulanmaya
baslanmustir. Konuyla ilgili ilk yasal diizenleme 2005 yilinda ¢ikartilan ve sadece kargo
acentalarina yonelik SHT 150/11 talimatidir. Talimatla birlikte, kargo acentalarina biin-
yelerinde ¢ikis yaptiklari her havalimani igin bir “Tehlikeli Madde Uzmani1” bulundurma
zorunlulugu getirilmis ve acentalar’a kargo acenta yetki belgesi verilmistir (Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Sivil Havacilik Genel Miudirligi, 19/07/2005,
SHT-150-11, 5). S6z konusu diizenleme ile kargo gonderici firmalar i¢in gerekli herhangi
bir yaptirim getirilmemistir. Firmalar tehlikeli madde iretip gondermelerine ve bu ko-
nuda egitimli personeli olmamasina ragmen tasima ve ugus emniyeti kontrol is yiikiit SHT
150-11 talimati ile acentalarin ve havayolu tasima firmalarinin sorumluluguna birakilmis-
tir. Bu durum beraberinde ugus emniyetinin de riske atilmasina neden olmustur. Génde-
rici firmalarda egitimli personelin olmamasi ve gonderilen kargonun tehlikeli madde ol-
mast durumunda kargonun dogru bir sekilde beyan edilip, paket ve dokiimanlarini hazir-
lanamamasina bagl riskler dogurmaktadir. Ornek uygulamada kullamlan evraklar egi-
timli personel tarafindan hazirlanmigtir. Genellikle firma egitimsiz personeli bilingsiz
olmasindan dolay1 kargo gonderilerini, genel kargo kapsaminda génderme egilimindedir.
Acenta ya da havayolu kontrol gérevlileri mal tanimindan ve/veya X-RAY goriintiisiin-
den tehlikeli maddeyi fark edemedigi siirece tasimaya emniyeti riske atilmaktadir. Tyi ni-
yetli olmayan kisiler tarafindan sadece ticari anlamda daha az ticret ddemek igin yanlis

kargo beyan edilmesinin 6niinde herhangi bir engel yoktur.

Havayolu tasimacili§inda posta yoluyla giden gonderilerde de benzer riskler s6z konusu-
dur. Postanelerde egitimli personel olmamasi nedeniyle her tiirlii tehlikeli madde kontrol-
stiz ve kuralsiz bicimde posta olarak taginmaktadir. Bir¢ok gonderici s6z konusu agiktan

yararlanarak kargolarini tehlikesiz madde olarak beyan ederek gondermektedirler.

Milli Sivil Havacilik Glivenlik Programinin uluslararas: standartlara uygun ve etkin bir
sekilde yiiriitiilmesini saglamak ve sivil havacilik giivenligi konularinda ¢alisan giivenlik

ve giivenlik harici personelin se¢im ve egitim kriterlerini belirlemek amaciyla SHT 17.2
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talimat1 30 Haziran 2009 da yaymlanmigtir (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakan-
181, Sivil Havacilik Genel Miudirligi, SHT17.2, 2009). Sivil Havacilik Giivenligi ile
ilgili olarak, Tiirkiye’de faaliyet gosteren Sivil Havacilik Isletmelerinin, Milli Sivil Ha-
vacilik Gilivenlik Programi (MSHGP) ve ekleri ile Sivil Havacilik Giivenligi Egitim ve
Sertifikasyon Talimati’'nda (SHT-17.2) belirtilen glivenlik uygulamalarin1 yerine getir-
meleri i¢in gerekli olan organizasyon ve personel yapilanmasi hakkinda ¢aligsma esaslarini
belirlemek, uygulama prensiplerini ortaya koymak, uygulamalardaki sorumlulugun sivil
havacilik isletmeleri tarafindan takip edilerek, hem isletme i¢i hem de yerel ve uluslara-
ras1 otorite ile koordinasyonun saglanmasi hususunda kriterleri belirlemek i¢in SHT 17.3
talimat1 28 Aralik 2010 da yayinlanmistir (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakan-
l1g1, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi, 2010, SHT17.3).

Ulastirma Bakanligi, acenta ve havayolu lizerine yiiklenilen tehlikeli madde ve kargo
kontrol sorumluluk siirecini SHT 150-11 talimatin1 yiiriirliikten kaldirip SHT 17.6 Hava
Kargo ve Posta Giivenligi Talimatin1 01 Temmuz 2015 de yayinlayarak gondericilere de
bir takim sorumluluklar getirmistir (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Sivil

Havacilik Genel Midiirliigi, 2015, SHT 17.6).

Ulkemizde karayolu tehlikeli madde tasimaciliginda ise 2010 yilinda ADR Konvensiyon
kurallarimin kabul edildigi bildirilmesine ragmen tasiyici, gonderici, depolama, dolduran
bosaltanlarla ilgili herhangi bir diizenleme ve denetleme son bir kag yila kadar yok dene-
cek kadar azdi. 2016 yilinin baginda yilda 50 ton ve iizeri tehlikeli madde isi yapan fir-
malara anlagmali ya da biinyelerinde bir tehlikeli madde uzmani bulundurma zorunlulugu
getirilmistir. Nakliye firmalar1 ve akaryakit istasyonlari i¢in tehlikeli madde uzmani bu-
lundurma zorunlulugu 2018 Ocak ayinda baslayacaktir. S6z konusu tarihe kadar tagima-
larin kurallara uygun olarak yapilamayacak olmasi beraberinde bir¢ok riskide dogurmak-
tadir. Lojistik ve tasima konusunda mesleki egitimi olmayan kisilere sirf istthdam yarat-
mak adina sekiz giinliik bir egitim ve devaminda sinav ile sertifikalandirma yapilmasi da
onemli risklere neden olmaktadir. S6z konusu egitim, sektorde tehlikeli madde tasimaci-
11 yapmak i¢in gerekli bilgi ve beceriyi kazandirmaktan uzaktir. Bu kisilerin bircogunun
sertifikalart sertifika egitimi almis olduklart egitim kurumlar tarafindan kiralanarak fir-
malara hizmet vermede kullanilmaktadir. Sertifikali uzman personele para karsiliginda

biiyiik sorumluluk gerektiren evraklara imza attirilmaktadir. Gegmiste hizli bir egitim ile
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uzman tinvani alan ve firmalarda zorunlu olarak calistirilan is ve is¢i saglhigi glivenligi
uzmanlari yetersizlikleri nedeniyle birgok olumsuz duruma neden olmuslardir. Tehlikeli
Madde Giivenlik Danisman1 konusunda da benzer sorunlar yasanmaktadir. Istihdam agig1
nedeniyle hizli bir egitimle tehlikeli madde uzmani {invani alan ancak yetersizlikleri ne-
deniyle olumsuz birgok olayin yasanmasina neden olacak kisiler firmalarda zorunlu ola-

rak calistirllmak istenmektedir.

Demiryolu ve Denizyolu tasimaciliginda da egitimli personel istihdami ve yasal diizenle-
meler egitim organizasyonlar1 ilgili yonetmeliklerin 2015 yilinda ¢ikisi ile baslamigtir
(Denizyoluyla tasinan ytiklere iliskin uluslararasi kod kapsaminda egitim ve yetkilen-
dirme yonetmeligi, 2016, say1 29601). Tehlikeli maddelerin, insan saglig1 ve diger canli
varliklar ile ¢evreye zarar vermeden giivenli ve emniyetli bir sekilde demiryolu ile tagin-
masini saglamak ve bu faaliyetlerde yer alan taraflarin hak, sorumluluk ve yiikiimliiliik-
lerine iliskin usul ve esaslar1 belirlemek iizere 2015 yilinda 29418 sayili yonetmelik ¢i1-
karilmistir. Denizyoluyla tasinmasi hakkinda yonetmelik ise ayni y1l 29284 sayiyla cika-
rilmistir (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2015, say1 29284, Tehlikeli
Maddelerin Denizyoluyla Tasinmas1 Hakkinda Yonetmelik). Konuyla ilgili ¢alisma ve
diizenlemeler hizla devam etmektedir. Ulkemizde akarsu ve boru hatt1 ile tasimacilik ko-

nusunda heniiz her hangi bir diizenleme olmamastir.

Yaymlanan ¢ok kapsamli talimatlara ve planlanan egitimlere ragmen egitim kalitesi ve
egitim alan kisilerin cogunlugunun tasimacilik sektoriinde ¢alismamasindan kaynakli egi-
timli ancak yetersiz bir personele sahip olmamizdan dolay:1 gereken fayda saglanamadi.
Kombine tasimacilik 6rnek uygulama ¢alismasindan da goriildiigii tizere uygulama konu-
sunda yetersiz personelin her zaman tagima siireci igersinde bir risk olusturmasi s6z ko-
nusudur. Sektorde yetismis tecriibeli ve egitimli personel agiginin kapatilmas gerekmek-

tedir.

Giintimiizde tehlikeli madde kazalarinin nedenlerine bakildiginda asagidaki hususlarin 6n

plana ¢iktig1 goriilmektedir.

e [Egitimsiz personel veya yeterli egitim almamis personel,
e Kurallarin tiim ilgili kurumlar tarafindan uygulanma denetleme eksikligi,

e Zaman planlama sorunu,
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e Yonetici ve satis baskisi,

e Miisteri kayb1 baskist, kiiciik karlar i¢in risklerin goz ardi edilmesi,

e Asiri kendine gliven duygusu ezbere yapma,

e Plansiz ve siire¢siz ¢aligma veya sliregleri i¢inde istisnalar uygulama,

e Dis gevre etkisi.

Yukardaki belirtilen kaza nedenlerinin basinda personel egitimi yer almasi bu konunun

bir kez daha ne kadar 6nemli oldugunu ortaya koymaktadir.

Calisma kapsaminda ortaya ¢ikan ¢alisma ile lilkemiz lojistik sektoriinde tehlikeli madde
tagimaciliginin tam anlamiyla uluslararasi anlagmalar, kurallar ve diizenlemelere uygun
olarak yapilabilmesi agisindan bir baslangi¢ noktalarindan birisi olarak bilgilendirme
yapmak, sektordeki sorunlari dile getirmek, bu isi yapan yapacak olan sektor temsilcile-
rine destek olmaktir. Ulkemizde tasima sektdrii icerisinde tehlikeli madde tasimaciligi
tanker tagimacilig1 disinda ¢ok fazla yok gibi goriinsede aslinda kural dis1 farkinda olarak
yada olmayarak bir ¢ok tehlikeli madde bir noktadan bir noktaya O6rnek ¢aligmada ve ge-
nel olarak belirtildigi gibi risk yonetimi ve bir takim kurallara tabii olmaksizin tasinmak-
tadir. Ulkemizde bu tasimay1 yapan tasiyici, génderici ve diger is ortaklarmin ve iilke-
mizdeki yerel otorite Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Miidiir-
ligi’niin (TMKT) hem egitim, hem bilinglenme hem de kural koyucu ve denetleyici oto-
rite anlaminda eksikler bulunmakla birlikte son yillarda yapilan ¢alismalar ve diizenle-
meler neticesinde onemli yol kat edilmis olmasi da bu konuya verilen 6nemi bir kez daha

on plana ¢ikarmistir.

Ornek uygulama calismasinda da bu sektdriin icindeki firmalarda risk ve siireglerin yo-
netimi anlaminda kullanilacak tagima tiirleriyle ilgili egitimli personelin 6nemi goriilmiis-
tiir. Sektdre yeni katilacak kisilerin bu alandaki egitimlerini tamamlayarak daha fazla egi-
timli ve sertikasin1 kullandirtan degil, sertifikasini kendisi kullanan, konularina hakim

personelin sektore katki saglayacagi iimit edilmektedir.
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Hiiseyin DURSUN,;

OZGECMIS

1971 Giresun dogumludur. {lkégretimini Giresun'da orta ve lise egitimini Istanbul’da ta-

mamlamisgtir.

Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Yiikseokulu "Kargo" Boliimiinden 1995 yilinda mezun
olduktan sonra 1998 yilinda Anadolu Universitesi “Muhasebe-Finansman" Béliimiinii bitir-

mistir..

Expeditors Turnak Uluslaras1 Nakliyat sirketinde hava kargo boliimiinde ise baslamis daha
sonra yaklagik 4 yil Celebi Hava Servisinde Atatiirk Havalimaninda Ugus Harekat ve Kargo
Boliimlerinde calismistir. 2000 Agustos ayindan itibaren TNT Express Firmasinda Havali-

mani Koordinatorii olarak ¢aligmaya baglamustir.

2003 Nisan ayinda TNT Express firmasinda Istasyon Miidiirii olarak atanarak TNT nin Ka-
rayolu, Hava ve ticari network agindan sorumlu yonetici olmustur. Bu pozisyonda ayni za-

manda sirket i¢i Tehlikeli Maddeler Egitimi ve opersyonunu yonetmeye baglamistir.

TNT Express Sirket biinyesi icersinde Ispanya Madrid’de Havacilik Giivenligi Egiticinin
Egitimi ve TAPA Giivenlik Egitimleri konusunda egitimlere katilip sirket i¢ci Havacilik Gii-
venligi ve TAPA Giivenlik Egitimlerini vermistir. Bir donem Giivenlik Midiirliigii pozisyo-

nuna da 1 yil kadar vekalet etmistir.

Tehlikeli maddelerin karayolu ile tasinmasi konusunda (ADR) ingiltere de egitim almis ve
Tiirkiye’de ve Avrupa Birliginde gegerli Tehlikeli Madde Giivenlik Danigmani Sertifikasina
sahiptir.

Tehlikeli maddelerin havayolu ile tasinmas ile ilgili olarak IATA nin agmus oldugu Egitici-
nin Egitimini bagari ile tamamlamis Duha Havacilik tizerinden tehlikeli maddelerin Hava-

yolu ile taginmasi konusunda tiim kategorilerde sertifika egitimi vermektedir.
Tirk Hava Kurumunun personeline de tehlikeli madde egitimi vermektedir.

Halen TNT Express firmasinda uluslararasi ve i¢hat havayolu, karayolu servis agi ve tehli-
keli madde operasyon ve egitimlerini Istasyon Miidiirii olarak yiiriitmektedir. Ayn1 zamanda

Sivil Havacilik Genel Midiirliigii’'nden onayl giivenlikten sorumlu yetkili yoneticidir.
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