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Bu calismada tehlikeli maddelerin demiryolu ile tasinmasi sirasinda calisanlar
acisindan olusabilecek riskler ile bu risklerin nasil 6nlenecegi arastirilmigtir. Arastirma
evreni olarak demiryolu ile tehlikeli madde tasiyan enerji firmalar1 dikkate alinmistir.
Bu kapsamda enerji firmalarinin lojistik, kalite ve is saglig1 glivenligi uzmanlart ile yiiz
yiize ve telefon ile goriismeler yapilmustir. Bu firmalar Marmara, I¢ Anadolu ve
Glineydogu Anadolu bolgelerinde bulunmaktadir. Alinan bilgiler neticesinde tim
taraflarin sorumluluklart RID sozlesmesi ve Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile
Tasinmas1 Hakkindaki Yonetmelik dikkate alinarak incelenmistir. Birinci boéliimde
genel hatlar1 ile lojistik ve demiryolu tasimaciligi incelenmistir. Ikinci béliimde,
karayolu, denizyolu ve havayolu tasimaciliginda tehlikeli maddelerin taginmasina
deginilmis ve demiryolu tehlikeli madde tasimaciligi ayrintili olarak tanimlanmaistir.
Ugiincii boliimde ise olasi riskler ortaya konulmus, alinan ve alinmasi gereken énlemler

belirtilmistir.
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In this study, the risks that may arise for employees during the transportation of
dangerous goods by rail and how to prevent these risks have been researched. Energy
companies which transport dangerous goods by rail have been taken into consideration.
Within this scope, interviews were held with the logistics, quality and occupational
health and safety specialists of the energy companies. Those companies are located in
Marmara, Central Anatolia and Southeastern Anatolia. As a result of the information
received from the experts, the responsibilities of all parties have been examined by
considering the Regulations Concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Rail and Regulations Concerning the National Carriage of Dangerous Goods
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GIRIS
Gliniimiiz diinyasinda ekonominin ¢ekim merkezleri gelismekte olan iilkelere dogru
kaydig1 gozlenmektedir. Cin basta olmak iizere Asya {ilkeleri kiiresel pazarda lider
tedarik¢i ve tiretici konumuna gelmistir. Bu nedenle Asya tilkelerine ulasim ve tasimacilik

faaliyetleri hizla biiyiimeye baglamistir.

2000’11 yillarin bagindan itibaren hiikiimet politikas1 olarak demiryollar1 gelismeye
baslamig bir tasima modelidir. Amag tiim sehirleri ve iilkeleri demiryolu ile birbirine

baglamaktir.

T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakant Ahmet Arslan Ekovitrin dergisi Kasim
2016 sayisinda verdigi soyleside “2023 hedeflerine ulagilmasinda lojistik sektoriiniin
ekonomimizin omurgasini teskil eden ve onu destekleyen amiral gemisi oldugunu
biliyoruz.” diyerek lojistik ve tasimacilik sektoriiniin iilkelerin gelisimindeki dnemini

belirtmistir.

Tiirkiye, Demir Ipek Yolu olarak adlandirilan proje kapsaminda Orta Asya ve Cin’den
Ingiltere’ye ulasan bir demiryolu agmin orta koridor kisminda énemli bir rol almaktadir.
Demir Ipek Yolunun olusturulmas: icin 6nemli baglanti noktalarr olusturulmasi
hedeflenmistir. Edirne-Kars Hizli Tren Projesi, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi ve

Marmaray projeleri bu projelerdendir.

Bakii-Tiflis-Kars ve Marmaray hatlar1 ile Asya ve Avrupa arasinda en ekonomik ve en
rekabetci hat olusturulmasi beklenmektedir. Bakii-Tiflis-Kars projesi tamamlandiginda
ilk asamada bir milyon yolcu ve altt milyon bes yiiz bin ton yiikk tasimasi

hedeflenmektedir.

Bu calismanin birinci boliimiinde lojistik terimi ve lojistigin gelisimi anlatilmistir. Ayrica
demiryolu hakkinda bilgiler verilmis ve uluslararast demiryolu esya tagimaciligt

tanimlanmaistir.

Ikinci béliimde tehlikeli madde tasimaciliginin, tasima modalarma gére nasil yapildigs,

taraflarin sorumluluklarinin neler oldugu anlatilmistir.



Uciincii ve son boliimde ise demiryolu tehlikeli madde tasimalarinda calisanlarin
karsilagabilecegi riskler ve bu risklere karsi nasil onlemler alindigi veya alinacagi
arastirilmistir. Bu dogrultuda bir petrol rafinerisi isletmesinin analizleri ve tespit edilen

tehditlere kars1 aldiklar1 6nlemler incelenmistir.
Arastirmanin Amaci

Son yillarda Tiirkiye ve tiim diinyada is saglhig1 ve giivenligi giderek daha fazla 6n plana

cikmistir. Petrol firmalari ise bu sorunlari1 en ¢ok yasayan isletmelerdir.

Bu aragtirmanin birincil amaci demiryolu ile tehlikeli madde tasimaciligi yapan firmalarin
olas1 tasima Oncesinde, sirasinda veya sonrasinda meydana gelebilecek risklerin neler
oldugu incelenecektir. Caligmanin ikincil amaci ise isletmelerin bu risklere ne kadar hazir

oldugudur.
Arastirmanin Onemi

Is giivenligi isletmeler icin artik yasal ve sosyal bir zorunluluk haline gelmistir.
Neredeyse her is alaninda is kazalar1 yasanmaktadir. Yasanacak is kazalar1 hem isletme

hem de ¢alisanlar icin biiyiik kayiplara neden olacaktir.

Bu arastirmada ise tehlikeli madde ile iliskide bulunan tiim calisanlarin yasayacagi is
kazalari ¢ok agir sonuglar doguracaktir. Bu sebeple risklerin belirlenmesi son derece ciddi

ve onemli bir alana deginmesi agisindan 6nemlidir.
Arastirmanin Kapsami ve Simirlan

Bu c¢alismanin kapsami demiryolu tehlikeli madde tasimaciligi taraflarindan olan
gonderici isletmelerdir. Bu kapsamda petrol rafinerilerinden ¢ikan petrolii demiryolu ile

tasiyan enerji isletmesinin uygulamasi incelenmistir.



BOLUM 1. LOJIiSTIiK VE DEMIRYOLU ESYA TASIMACILIGI

1.1. Lojistik Nedir?

Lojistik, Latin kokenli bir kelimedir. Logic (mantik) ve statics (istatistik) kelimelerinden
tiiremistir. TDK sozliigiinde kisilerin ihtiyaclarim1 karsilamak iizere her tiirlii {iriiniin,
hizmetin ve bilgi akisinin ¢ikis noktasindan varis noktasina kadar tasinmasinin etkili ve

verimli bir bicimde planlanmasi ve uygulanmasi olarak tanimlanmigtir (www.tdk.gov.tr,
10.10.2016).

Lojistik, kiiresel olarak; Lojistik Yonetimi Konseyi (The Counsil of Logistics
Management) yeni adi ile Tedarik Zinciri Yo6netimi Profesyonelleri (Supply Chain
Management Professionals) organizasyonunca tanimlanmistir. Bu yapilan tanima goére
“Lojistik, miisterilerin ihtiyaglarini karsilamak iizere her tiirlii iiriin, Servis hizmeti ve
bilgi akiginin, hammaddesinin baslangi¢c noktasindan, iriiniin tiiketildigi son noktaya
kadar olan tedarik zinciri i¢indeki hareketinin, etkili ve verimli bir sekilde planlanmasi,

uygulanmasi, tasinmasi, depolanmasi ve kontrol altinda tutulmasi hizmetidir” (Aksu,

2015: 1).

7D’lerin (Seven Rights: Yedi Dogru) tanimina gore ise; lojistik, dogru miktarda iiriiniin,
dogru durumda ve sartlarda, dogru zamanda ve yerde, dogru maliyet ile dogru tiiketiciye

ve boyutunun da vurgulanmasi bakimimdan 6nemlidir (Aksu, 2015: 1).

Tim bu tanimlar g6z 6niine alindiginda lojistigi, ihtiya¢ duyulan iiriin veya hizmetin
tedarikinin planlanmasi, organizasyonu, tasinmasi ve yonetim faaliyetlerinin tamami

olarak tanimlayabiliriz.

1.1.1. Tersine Lojistik
Tersine lojistik birgok farkli sekilde agiklanmustir. Tersine lojistik terimini ilk olarak
Stock ve Lambert (1981) tarafindan tanimlanmigtir. 1980°1i yillar boyunca tersine lojistik,

iireticiden son tiiketiciye olan akisin tam zittt  olarak ifade edilmistir

(http://www.utikad.org.tr, 15.04.2017).
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20001 yillarda ise Dowlatshahi iireticinin, olasi geri kazanima, yeniden iiretime katma
veya yok etmek igin tiiketim noktasindan gonderilmis tiriin veya pargalari diizenli olarak
kabul etmesi siirecini, tersine lojistik diye adlandirmistir (Karagay, 2005: 318).

Tersine lojistigin iyi olarak yapilmasi, misterinin risk derecesini azaltacak ve kurumun
rekabet giiciinii daha da artiracaktir. Ciinkii miisteri, gerekli durumlarda irin ve
malzemeleri geri verecegini bilmektedir, bu siire¢ kuruma olan giiveni artirir. Tersine
lojistik, kurumun esnekligini de arttiracaktir. Bir¢ok kurum, elinden ¢ikaramadigi {iriin
stoklarina sahiptir. Eger bu iiriinler kolayca tersine lojistik islemine tabi tutulursa,

kurumun pazarda basarili olma sansi daha fazla artacaktir (Karagay, 2005: 322).

1.1.2. Yesil Lojistik

Isletmeler, iklim degisikligi, hava kirliligi, giiriiltii kirliligi gibi cevresel kaygilarin
artmasi sonucunda daha 6nce finansal olarak maliyet gordiigii dissal etkenleri de dikkate
almaya baslamislardir. Agirlikli olarak fosil yakitlarin kullanildig: lojistik siiregleri de
cevreye etkisi sebebiyle cevre dostu hale getirilmeye calisilmistir. Ancak yapilan
arastirmalar, yesil lojistik uygulamalarinin isletmelerin operasyonel, yatirim ve egitim
maliyetleriyle ¢evre dostu materyallerin satin alma maliyetlerinde artis yaratirken,
envanter, depolama, siparis isleme, tasima ve paketleme, enerji tiiketim maliyetlerinde

azalma sagladigin1 gostermektedir (Terzi, 2016: 17).

.....

ulastirilmasini tanimlamaktadir. Buradaki operasyonun biiyiik kismini, fiziksel dagitim
slireci olugturmaktadir. Bunlarin igerisinde en temel olanlari ise; depolama, ambalajlama,

nakliye vb.’dir (http://www.umitseckin.com, 06.12.2016).

1.1.4. Uretim Lojistigi

Uretim lojistigi, yapilan faaliyetler sonucunda ortaya cikan iiriin veya hizmetin son
kullaniciya ulagincaya kadar uygulanan siireglerin biitiiniidiir. Sadece sanayi
kuruluslarinda kullanilan, isletmenin igerisindeki biitiin mal akislarinin ve bu akiglara ait
bilgi akislarinin  organizasyonunu, yonetimini Ve Kkontroliinii kapsamaktadir
(http://www.umitseckin.com, 06.12.2016; Koban ve Yildirir Keser 2008: 84).


http://www.umitseckin.com/

1.1.5. Tedarik Lojistigi
Tedarik lojistigi, kuruma katma deger katan en temel islevidir. Tedarikgiler ile kurum

arasinda gerceklesen depolama, tagima, giimriikleme, sigortalama, iade vb. tiim lojistik

faaliyetlerin biitiiniinii ifade eder (http://www.lojistiksozluk.com, 10.01.2017).

1.2. Lojistigin Onemi

Lojistik, askeri bir terimdir, bundan dolayi lojistige dair ilk uygulama alan1 askeri alanlar
ve savas donemleri olmustur. Askeri anlamda lojistigin énemi II. Diinya Savasinda
anlasilmistir. II. Diinya Savasinda kalabalik ordularin zafer kazanmak igin yeterli
olmayacagi anlasilmis ve eldeki miihimmat, asker ve techizatin dogru yere zamaninda

ulastirilmasi geregi ortaya ¢cikmistir.

Lojistigin 6nemi, bireyler, firmalar ve devletler nezdinde ayri ayri ele alinabilir. Bireyler
tim ihtiyaclarin1 diisiik maliyetle ve yiiksek kazang saglayacak sekilde temin etmek
istemektedir. Lojistigin gelismesiyle maliyetler diisecek, bu sayede bireyler ihtiyaglarina

3

daha diisiik maliyetle ulasabileceklerdir. 1980’lerde “yalin iiretim” ile “tam zamanl
tiretim (Just-In-Time)” gibi kullanilan esnek tretim modellerinin, kiiresel olarak
uygulanmalarinin artmasi, tamamlanmis iriinleri hizli bir sekilde son tiiketiciye
ulagtirmay1 hedefleyen “Hizli Tepki (Quick Response)” ile “Erteleme (Postponement)
Ilkesi” gibi uluslararas: yaklasimlar miisteri beklenti ve taleplerini daha etkin olarak
karsilanmasini saglayan 6nemli lojistik yenilikler olarak goze ¢carpmaktadir. Bu baglamda
lojistigin bireylerin yasam standartlarim1 hatir1 sayilir diizeyde arttirdigindan soz

edebiliriz (Kurt, 2010: 100).

Kiiresellesen ekonomiler, miisteri taleplerinin daha 6nemli hale gelmesi, rekabetinin
artmast lojistige verilen 6nemi arttirmistir. Uriinlerin sadece iiretilmesinin yetmeyecegi,
dogru pazara ve dogru zamanda sunulmasi ve satis sonrast hizmetlerin daha verimli hale
getirmeyi zorunlu kilmigtir. Lojistigin beslendigi ana kaynagin ticaret olmasi ve diinyada
ticaretin giderek serbestlesmesine paralel olarak rekabetin artmas: ve kiiresel 6lcekte
organizasyonlarin agirlik kazanmasiyla birlikte tasima mesafelerinin uzamasi, hiz
unsurunu one ¢ikarmistir. Bu durumla birlikte, hammadde ve islenmis iriinlerin alicilara
diisiik maliyetle ve zamaninda ulastiriimasinin, diger bir deyisle lojistik hizmetlerin

onemini de arttirmistir (Aksu, 2015: 2).



Lojistigin sadece isletmelerin degil, devletlerin gelismesinde de biiyiik payr vardir. Bu
cercevede lojistik sektoriine bir¢ok yatirim yapilarak, Tirkiye’nin kiiresel capta bir
lojistik tissii olmasi hedeflenmektedir. Nitekim T.C. UDHB Bakani Saymn Ahmet
Arslan’m “Ulkemizin 2023 hedeflerine ulasmasinda lojistik sektdriiniin ekonomimizin
omurgasini teskil eden ve bunu destekleyen amiral gemi olmasi gerektigini biliyoruz.”

climlesi bu tespiti destekler niteliktedir (Kogak, 2016: 203).

1.3. Lojistigin Tarihsel Gelisimi

kelimesi binbasinin lojistigi ilk kez 1905 yilinda “ordu” kelimesiyle birlikte askeri
problemlerde, Amerikalt bir binbasmmin ‘“savas sanatinin, ordularin hareketi ve
gereksinimlerinin tedariki ile ilgili dali” olarak tanimlamasiyla kullanilmistir. Lojistigin
asil 6nemi II. Diinya Savasinda anlagilmis ve sonrasinda bilimsel bir konu goziiyle

bakilmaya ve uygulamaya baslanmistir.

Diinya’da lojistigin gelisimini agiklamak gerekirse, tarihi agamalar1 sdyle siralayabiliriz;
1940-1960: Lojistik asamasini kurma

1960-1970: Lojistik fikrinin yerlesmesi ve itibar kazanmasi

1970-1980: Onceliklerin ve modellerin degisme cag
1980-Giiniimiize kadar: Ekonomik ve teknik degisimin yenigagi (Uluslararasi

Nakliyeciler Dernegi, 2010: 281).

1970-1979 doneminin biitlinii lizerindeki en 6nemli etki; sayisiz kamu ve 6zel kurulusun
organizasyon yapilart i¢inde lojistik islevini kurumsallagtirmalaridir. Boylece lojistik
fonksiyonunun lojistik yonetimindeki yeri iyice hissedilmeye baglanmistir (Topal, 2013:
4).

1.3.1. Lojistik Sektoriiniin Tiirkiye’deki Mevcut Durumu ve Sorunlari

Lojistik sektorii, diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de hizli gelisim trendinde olan az sayida
sektorden biridir. Lojistik sektorii, Avrupa’da %7-10, Kuzey Amerika’da %15, Asya ve
Tirkiye’de %20’lik biiyiime hizina sahiptir. ABD’de lojistik sektoriiniin GSMH
icerisindeki payr %12 iken Tirkiye’de %1,5 diizeyindedir. Cografi konumunun

uygunlugu, disa agilma politikalariin 6nceligi, Avrupa Birligi’ne giris siirecinde AB



ortak hedeflerinin belirleyici rolii ile Tiirkiye’de 6zellikle tasima odakli son donemde

biiyiikk 6nem kazanmistir (Koban ve Yildirir Keser, 2008: 189).

Kredi ve finansman sorunu, sektdrdeki isletmelerin sorunlari arasinda en 6énemli yere
sahip olandir. Bunun sebebi alacak tahsilindeki gecikmeler ve yapilamayan tahsilatlardir.
Bunun yanin sira tilkedeki ekonomik istikrarsizlik, petroldeki uluslararas1 dalgalanmaya
bagli olarak artan akaryakit fiyatlari, tasimacilik yapan araglarin Yavuz Sultan Selim
Kopriisii’'nii kullanmak zorunda olmasinin getirdigi maliyet artislar1 da isletmelerin

finansal sorunlar1 arasindadir.

Tiirkiye’deki lojistik igletmeleri sermaye, karlilik, ciro biiyiikliikleri, kurumsal yapilari,
anlayislari, calisma prensipleri, degerleri ve orgiit kiiltiirleri boyutunda farklilik gdsterir

(Koban ve Yildirir Keser, 2008: 191).

-Kiiciik firmalar: Geleneksel yapida calisan, modern is anlayisindan uzak, daha ¢ok spot

isler ile faaliyetini siirdiiren isletmelerdir.

-KOBTI’ler: Yerli sermaye ile kurulmus, baslangiglar1 tasimacilik sektoriine dayanan,
piyasa kosullarini bilen, bir yani ile geleneksel, diger bir yani ile diinyadaki gelismeleri

izlemeye caba gosteren isletmelerdir.

-Biiyiik Firmalar: Orgiitsel yap1 olarak modern ilkelerle ¢alisan, sektorde marka olma

yolunda c¢aba gosteren, is etigi ve yaratacagi katma degere dnem veren isletmelerdir.

-Uluslararas1 marka olma avantajini kullanarak giiven saglayan, kendi standartlarinda
verdikleri hizmetlerle pazarin hizmet kalitesini yukar1 ¢gekmeye calisan ve ayn1 zamanda

yerel avantajlari kullanan yabanci firmalarin Tiirkiye subeleri.

-Kurulu kargo sirketi goriiniimiinde olan ve daha 6nce var olan tasimalarindan yararlanan

isletmeler seklinde lojistik firmalarini siniflandirabiliriz.

Tirkiye’deki lojistik sektorliniin su an ki durumuna baktigimizda sektoriin avantaj ve

dezavantajlar1 bulunmaktadir.
e Karayolu tasima aginin yayginlig1 ve arag sayisinin fazlaligi,

e Bu alanda yatirim istegi,



e Avrupa ve Asya arasindaki ticaret i¢in Tiirkiye’nin konumu,
e Yeni bir is olanagi olmasi,

e Biiyliyen ekonomi ve artan niifusun getirdigi potansiyel,

e Dis ticaret egilimlerinin gelisme yolundaki ¢izgisi,

e AB ile biitiinlesme ¢abalari,

¢ Bilgi teknolojilerindeki gelismelere hizli ayak uydurma,

e Yeni pazarlara ulagsma,

Yukaridaki maddeler sektoriin mevcut durumu ve giiciine bakildiginda ortaya ¢ikan

avantajlari iken;
e Demiryolu ve denizyolu tagimasi sektoriine yapilan yatirimlarin eksikligi,
e Yagh arag filolari,
e Kalitesiz rekabetin artmasi,
e Mevzuat ve yonetmelik kaynakli sorunlar
e Yabanci kuruluslarin tilke pazarina girislerinin rekabetteki zorlayiciligi,

Sektoriin gelisimine engel teskil eden unsurlar olarak goriilmektedir (Koban ve Yildirir

Keser, 2008: 192).

1.4. Demiryolu Tasimacihg

Demiryolu tasimaciliginda kullanilan araglar, ¢eken ve ¢ekilen olmak iizere iki bdliime
ayrilmaktadir. Kendi bagina hareket edebilen ve ray tizerinde ¢alisan araglara ¢eken, kendi
basina hareket yetisi olmayan, yalnizca bir ¢geken vasitasi ile hareket edebilen araglara ise
cekilen araglar denir. Ceken araglar lokomotif olarak tanimlanirken, ¢ekilen araclar ise

vagon veya konteyner olarak tanimlanmaktadir (Gorgiin ve Gorgiin 2010: 3).

Lokomotifler dizel veya elektrikli olmak tizere ikiye ayrilir.



¢ Dizel lokomotifler, motor, makinist kabini, pnématik tinitelerden ve modiiler sasi,
boji, sogutma tinitelerinden olusmaktadir. Dizel lokomotifler, en az 68 tonluk bir
agirhiga sahiptir. 0-40 km/sa’lik hizlarla manevra yetenegine sahiptir. Genel

olarak 2800 litre yakit deposu ve 17 ton dingil agirligi bulunmaktadir.

Sekil 1: DH 9500 Tipi Dizel Lokomotif
Kaynak: http://www.tulomsas.com.tr,02.05.2017

Elektrikli lokomotifler, elektrik enerjisi ile galisan araglardir. 68 ton ile 119 arasinda

agirhiga sahip olan farkl ¢esitleri bulunmaktadir.

Sekil 2: E 43000 Tipi Elektrikli Lokomotif
Kaynak: http://www.tulomsas.com.tr, 02.05.2017

Ortalama bir dizel lokomotif 700 KW motor giiciine sahipken elektrikli lokomotifler 550
KW giicline sahiptir. Dizel lokomotifler anahat {izerinde 80 km hizla sefer



yapabiliyorken, elektrikli lokomotifler 130 km hizla sefer yapabilmektedir. (Gorgiin —
Gorgiin 2010: 5)

Vagonlar, kendi igerisinde kapal1 vagonlar, frigorifik vagonlar, sarni¢ vagonlar, agir yiik
vagonlari, platform vagonlar, yiiksek kenarli ag¢ik vagonlar, tahil ve cevher vagonlari

olmak tizere gesitli gruplara ayrilir.

Konteynerler ise 20°, 40’ ve 80’ olmak tizere 3 ana kategoriye ayrilir. Yine bu 3 grup
icerisinde de konteynerler kapali, {istii acik ve frigorifik olmak iizere fakli ¢esitlerde

olabilir.

1.4.1. Demiryollarinda Kullamilan Vagon Tiirleri

Tasinan yiik, kapasite ve amaglarina gore fakli vagon tiirleri vardir.

1.4.1.1. Acik Yiik Vagonlari

E tipi yiiksek kenarli vagonlarla tugla, kiremit, kum, ¢akil, demir, boru gibi malzemeler
tasinmaktadir. F tipi yiiksek kenarli yiik vagonlarinda ise her tiirlii maden iiriinlerinin
tagimasi1 yapilir, yiikkleme islemi {iistten yapilir. Bosaltma i¢in ise yanlardan otomatik

bosaltma diizenegi bulunmaktadir.

E tip1 yiiksek duvarli vagonlar, 27,5 ile 28 ton arasinda yiik tasima kapasitesi varken, bos
agirhgr 11.5 ile 12,5 arasinda degismektedir. RIV (Vagonlarin Uluslararasi Trafikte
Kargilikli Kullanimina iligkin Y6netmelik) standartlarinda iiretilmeyen E tipi yliksek
duvarli vagonlarda ise 50 tona kadar yiik tagina bilmektedir. Yiikleme hacmi ise 36 m* ile

39 m? civarindadir (Gorgilin ve Gorgiin 2010: 14).
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KHF' Els Els Es Es N\
22l P 513 3 501/600 e oo 552 0 701/999
YUKLEME KAPASITESI (TON) 28 27,5 28,5 28
DARASI (TON) 12 12,5 15 12
YUKLEME HACMI (m)? 38 36 36 34
YUKLEME ALANI (m)? 235 235 23,5 235
YUKLEME BOYU (m) 87 87 8,7 8,7
YUKLEME ENI (m) 27 27 2,7 27
YAN DUVAR YUKSEKLIGI (m) 1,5 1,5 1.5 1,5
KAPI OLCULERI (mm) 1800-1500 1900-1500 1900-1500 1900-1500
TABAN MALZEMESI Tahta + sac Tahta + sac Tahta Tahta + sac

A 20 19,5 20,5 20
5 24 235 24,5 24
YUKLEME SINIRLARI (TON)
\_ © 28 27,5 28,5 28 Y,

Sekil 3: E Tipi Yiiksek Kenarli Vagon

Kaynak: www.afyonvagonbakim.gov.tr, 15.01.2017

F tipi yiiksek kenarli vagonlar, tiplerine gore degismekle beraber 55 tona kadar ytlikleme

kapasitesine sahiptir. Bos agirliklar1 25 ton ile 26,5 ton arasindadir. Yiikleme hacimleri

ise 55 m*’tiir. Otomatik bosaltma tertibat1 bulunmaktadir.

KFIF' Fas Fal Fals )
SERI NO 637 7 001/330 686 0 354/4013 665 0 001/2707
655 3 190/4342
YUKLEME KAPASITESI (TON) 53,5 55 55
DARASI (TON) 26,5 25 25
YUKLEME HACMI (m)? 55 55 55
YUKLEME ALANI (m)? - 29 30
YUKLEME BOYU (m) 10,5 10,70 10,2
YUKLEME ENI (m) 3,1 3.1 2,94
YAN DUVAR YUKSEKLIGI (m) 2,4 1,78 2,65
OTOMATIK BOSALTMA TERTIBATI VAR VAR VAR
TABAN MALZEMESI Semerli Sac Semerli
A 37,5 a7 39
B 45,5 47 47
YUKLEME SINIRLARI (TON)
\_ G 53,5 55 55 Y,

Sekil 4: F Tipi Yiiksek Kenarli Vagon

Kaynak: www.afyonvagonbakim.gov.tr, 15.01.2017
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1.4.1.2. Kapah Yiik Vagonlari
G ve H tipi olmak flizere iki ¢esidi bulunmaktadir. Ev esyalari, mutfak esyasi, canli

hayvan, giibre, torba ¢imento, yiyecek ve icecekler vb. iirlinler bu vagonlarla taginir.

G tipi kapal1 vagonlarda, her tiirlii dokme yiik ve paletli esyalar tasinabilmektedir. Cabuk

bozulabilecek ve ¢iirlime 6zelligi bulunan esyalar i¢in uygun degildir.

RIV standartlarinda tiretilen G tipi kapali vagonlar birbirinden kapasite ve Ol¢ii

bakimindan ayrilmaktadir.

KFIF* Gbs Gbs Gbs Gabs ™
SERI NO 150 0 101/510 151 0 D01/676 151 0 001/3501 181 1 001/101
YUKLEME KAPASITESI (TON) 26,5 24,5 25 61,5
DARASI (TON) 13,5 18,8 15 28,5
YUKLEME HACMI (m)‘] 82 82 82 137
YUKLEME ALANI (m)? 33 33 33 52
YUKLEME BOYU (m) 12,70 12,70 12,70 20,46
YUKLEME ENI (m) 2,60 2,60 2,60 2,55
YAN DUVAR YUKSEKLIGI (m) 2,15 2,15 2,15 2,15
KaAPI SLCULERI {mm) 2250 x 2590 2250 x 2590 2250 x 2590 2150 x 4000
TABAN MALZEMESI Tahta + sag Tahta Tahta + sag Tahta

A 18,5 16,5 17 35,5
. B 22,5 20,5 21 43,5
YUKLEME SINIRLARI (TON)
Cc 26.5 24,5 25 51,5
\_ D 61,5 j'l

Sekil 5: G Tipi Kapali Vagonlar
Kaynak: www.afyonvagonbakim.gov.tr, 15.01.2017

H tipi kapali vagonlar, kayar duvarli vagonlar olarak da tanimlanmaktadir. Bu tiir
vagonlarla paket halinde veya paletlerde esyalar taginabilir. Cesidine gore 52 ton ile 62
ton arasinda yiikleme kapasitesine sahiptir. Yiikleme hacmi 137 m*’tiir. Diger teknik

ozellikleri Sekil 6’da gosterilmistir.
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[TIP Habis Habis Habis Habis \ fT\P Hbbillnss \
SERINO 2752001/340 | 2752341390 | 2851001/202 | 28512034402 | | SERINO 246 1001/999
YUKLEME KAPASITESI (TON) 52 62 60,5 62 YUKLEME KAPASITESI (TON) 2
DARASI (TON) 28 28 25 28 DARASI (TON) 17
YUKLEME HACMI (m)® 137 137 137 137 YUKLEME HACMI (m)® 19
YUKLEME ALANI (m)° 2256 2612 512 512 YOKLEME ALANI (m)? a
YUKLEME BOYU (m) 18,70 19,70 19,70 19,70 YUKLEME BOYU (m) 15,150
YUKLEME ENI (m) 2,36 2,3 2,36 2,36 YUKLEME ENI (m) 290
YAN DUVAR YUKSEKLIGI (m) 2,903 2,901 2,903 2,901 YAN DUVAR YUKSEKLIGI (m) 285
KAPI OLGULERI (mm) 2300 x 4900 2300 x 4900 2300 x 4900 2300 x 4900 KAPI OLGULERI (mm) 27395
TABAN MALZEMESI Tahta Tahta + sag Tahta + sag Tahta + sag TABAN MALZEMES| Ahgap + Sag
A 36 3 kG 36 A 15
B 44 44 44 44 B 19
YUKLEME SINIRLARI (TON) YUKLEME SINIRLARI (TON)
c 52 52 52 52 @ 23
\_ D 62 605 AN D 8 Y,

1.4.1.3. Platform

Sekil 6: H Tipi Kapali Vagonlar

Vagon

Kaynak: www.afyonvagonbakim.gov.tr, 15.01.2017

K ve R tipi normal vagonlar ile otobiis, kamyon, tarim ve is makineleri, beton, demir ve

agac direkler taginir. K tipi vagonlar ¢esidine gore 26-27 tona kadar yiikleme kapasitesine

sahipken, R tipi vagonlar ¢esidine gore 55 ve 59 tona kadar yiikleme kapasitesine sahiptir.

4iF' Ks Ks Klis Kis ™ Rems Rs I
SERI NO 330 0 001/1999 | 330 2 001/651 330 0 001/300 330 0 201/391 394 8 001/060 | 300 0 0O3/0701
xglmrfl_EME KAPASITESI o7 26 26 26 59 55
DARASI o 13 14 13,5 13,5 21 25
YUKLEME HACMI (mi® - - - - - -
YUKLEME ALAMI i 34.6 34,6 32 34,6 30,68 51
YUOKLEME BOYU im 12.5 12,5 12 12,5 11,80 18,5
YOKLEME EMi tm) 2,77 2,77 2,77 2,77 2,60 2,78
¥HE|§EEE{%’HXAR 0.44 0,44 0.50 0,44 0,55 -
TABAMN MALZEMESI] Tahta + sac Tahta + sac Tahta Tahta + sac Tahta + sac Tahta + sac
DIKME ADEDI 12 12 - - 12 16

A~ 19 18 19 18,5 43 39
;:—;}I‘;ETS ERERT, B 23 22 23 22,5 51 a7
e 27 26 26 e AN 55 )

Sekil 7: K ve R Tipi Platform Vagonlar

Kaynak: www.afyonvagonbakim.gov.tr, 15.01.2017

S tipi platform vagonlar, K ve R tipi platform vagonlara gére daha yiiksek yilikleme

kapasitesine sahiptir. S tipi vagonlarda blok mermerler, agir is makinalari, uzun demir

kiitiikler, konteyner vb. esyalarin tasimacilig1 yapilmaktadir.
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Kr“:l Sgs Sgss Sgs Ss Saps \

SERI NO 454 0 001/451 | 456 8 001/350 | 456 8 351/800 | 470 0 001/501 | 485 5001/020
YUKLEME KAPASITESI (TON) 55 67 52,5 58 80
DARASI (TON) 25 23 275 22 27

YUKLEME HACMI (m)? - - - - -

YUKLEME ALANI (m)2 48,64 52,44 48,64 35,6 39,38
YUKLEME BOYU (m) 18,5 18,4 18,5 11,30 12,50
YUKLEME ENI (m) 2,64 2,85 2,64 2,70 3,15

YAN DUVAR YUKSEKLIGI (m) - - - - -

TABAN MALZEMESI Tahta + sac Tahta + sac Tahta + sac Tahta + sac Tahta + sac
DIKME ADEDI 16 16 16 8 8
A 39 41 36,5 40,5 38,5
. B 47 49 44,5 50 60,5
YUKLEME SINIRLARI (TON)
(] 55 57 52,5 58 80
\_ D &7 j

Sekil 8: S Tipi Platform Vagonlar
Kaynak: www.afyonvagonbakim.gov.tr, 15.01.2017

1.4.1.4. Tank Vagonlar
Z tipi s1v1 tagimaya 0zel sarnigh vagonlar ile her tiirlii akaryakit, sivi kimyasallar1 tagimasi
yapilabilmektedir. Bu vagonlarin dolum ve bosaltim sistemi yukardan olabilecegi gibi

alttan da yapilabilmektedir.

’(rip Za Za Zae Zas Zas Zas Zas \
SERI NO 758 1 001/034 | 758 0 002M107| 788 0 001737 | 784 9 002/95 |796 & 001/1100| 785 1 001/45 | 795 2 001/09
Eg;kgﬁ'gsl (TON) 53 54 56,5 57,5 62 55 63
DARASI (TON) 27 26 235 22,5 28 25 27
?’;%KLEME HACMI 50 50 60 48 69 60 69
ISITMA TESISATI YOK VAR VAR YOK VAR YOK YOK

Al 385 35,5 39 40 39 36 37

YOUKLEME B| 476 47 485 49,5 47 44 45

RS 555 52 56,5 57,5 55 52 53
\ D 62 63 j

Sekil 9: S Tipi Platform Vagonlar

Kaynak: www.afyonvagonbakim.gov.tr, 15.01.2017
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1.4.1.5. Agir Yiik Vagonu
120 ton, 180 ton ve 250 ton tagima kapasitelerine sahip cesitleri bulunmaktadir. Trafo,
beton bloklar, reaktor ve jenerator gibi yiiksek hacimli ve agirlikli esyalar tasinmaktadir

(Erdal, Giivenler ve Sandalc1 2009: 156).

1.4.1.6. Tahil Vagonu
Tahil vagonu ile dékme halinde tahil tasimir. Ustten doldurulur ve bosaltmas1 vagonun

altindan otomatik olarak yapilir (Erdal, Giivenler ve Sandalc1 2009: 156).

1.4.1.7. Is1 Kontrollii Vagonlar

Belirli ve sabit bir 1sida gitmesi gereken, gida iirlinleri, ilaglar ve medikal malzemelerin
tasinmasina olanak saglar. iki gesit 1s1 kontrollii vagon bulunmaktadir. Biri tasima kabina
sabit iken digeri tasima aracindan ayrilabilmektedir. Bu sayede diger vagonlarla

tasiabilmektedir.

1.4.1.8. Otokuset

Otomobil tagimasi demiryolu ile yapilacaksa, bu tagimalar i¢in 6zel olarak tiretilmis ve
otokuset olarak adlandirilan vagonlar kullanilmaktadir. BMW, Mercedes, Hyundai,
Dacia, Renault gibi biiylik markalar demiryolunu kullanmaktadir (Gorgiin ve Gorgiin

2010: 27).

Sekil 10: Otokuset

Kaynak: http://www.rayhaber.com, 18.03.2017

1.4.2. Demiryolu Tasimacihig1 Tarihsel Siireci
Eski Yunan ve Misir uygarliklarina dayanan rayli tagimacilik, XVI. yiizyildan sonra

Ingilizler tarafindan maden ocaklarinda kullanilmaya baslanmistir. XIX. yiizyilda
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sanayide meydana gelen gelismeler neticesinde ham madde ve pazar ihtiyacinin
artmasina neden olmustur. Bu durum pazara ve hammaddeye daha hizli ulasmay1 6nemli
hale getirmistir. XIX. ylizyil ortalarinda buna ¢6ziim olarak demiryollar1 ortaya ¢ikmistir.
Bugiin anladigimiz sekilde ilk demiryolu hatlar1 Amerika, Ingiltere, Fransa ve Rusya’da
hemen hemen ayni donemlerde hizmete girmistir. Bu iilkelerin en biiyiik ortak 6zellikleri
donemin en giiclii lilkeleri olmalar1 ve gelismis sanayilerinin bulunmasidir. Dolayisiyla

bu iilkelerde demiryollar1 bir gereklilik olarak kurulmustur (Erdogan, 2010: 3).

Sonraki yillarda buluslarin artmast ve sanayi devri demiryolu tagimaciliginin énemini
arttirmistir. Demiryolu tasimaciligi kullanilmaya bagladigindan itibaren bulundugu
donemi her yoniiyle etkilemistir. Daha 6nce haftalar veya aylar siiren mesafeler bu sayede
birka¢ giine diisiirmiis ve sanayi gelisiminin hizlanmasini saglayan etkenlerden biri

olmustur.

1.4.3. Osmanh Dénemi

Osmanli ekonomisi 1838’de Osmanli-ingiliz ticaret sdzlesmesi ile disa acilmaya
baslamistir. Bu disa acilma siireci Tanzimat, I. Mesrutiyet ve II. Mesrutiyet donemlerinde
de devam etmistir. Sanayi devriminde etkin bir rol alamadigi i¢inde bu disa agilmada esit
bir oyuncudan ziyade yar1 somiirge bir devlet haline gelmistir. Osmanli doneminde
ulagtirma sektorii yabancilara verilen imtiyazlar biiyiik gelisme saglamistir. Bu gelismede
en bliylik etkiyi demiryolu gormiistiir. 1856'dan sonra ¢esitli Avrupa tilkeleri Osmanh
hiikiimetinden demiryolu yapimi ve isletmesi i¢in ayricaliklar almistir. Bu hatlardan ilki
1856 yilinda yapilmaya baslanan 130 km’lik Izmir-Aydin demiryoludur ve Ingilizler
tarafindan birtakim imtiyazlar karsiliginda yapilmustir. izmir-Aydin hattini, Fransiz ve
Alman sirketlerinin yine birtakim imtiyazlar karsilifinda yaptig1 diger hatlar izlemistir.
Hat gilizergahlarinin belirlenmesinde bu sirketlerin tabi olduklar1 devletlerin Osmanli
topraklar1 lizerindeki emelleri ve sirketlerin alacaklar1 imtiyazlarin kapsami, halifelik
makaminin agirligt 6nemli rol oynamustir. Sirketlerin aldiklar1 imtiyazlar arasinda
kilometre basina kar garantisi ve demiryollarinin 20 km c¢evresindeki madenlerin

isletilmesi, vb. bulunmaktaydi (Erdogan, 2010: 4).

Bir siire Nafia Nezareti (Bayindirlik Bakanlig1)’nin Turuk ve Meabir (Yol ve Ingaat)
Dairesi tarafindan yonetilen Osmanli Donemi demiryollarinda, 24 Eyliil 1872 tarihinde

demiryolu yapim ve isletmesini gerceklestirmek iizere Demiryollar1 Idaresi kuruldu.
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Osmanli Déneminde yapilan toplam 8.619 km uzunlugundaki demiryolu hattinin 4.136
km’lik boliimi milli smirlarimiz igerisinde kalirken, bu hatlarin 2.404 kilometresi ise
yabanci sirketler, 1.377 kilometresi de devlet eliyle isletilmekteydi (http://www.tcdd.gov,
02.04.2017).

1.4.4. Cumhuriyet Sonras1 Dénem

Cumhuriyet 6ncesi donemde, verilen ayricaliklar {ilke denetiminde olmadig1 ve yabanci
iilke ekonomilerine ve siyasi ¢ikarlarina hizmet ediyordu. Bu sebeple yabancilarda
bulunan demiryolu hatlar1 kamulastirilmistir. Bu donemde demir-gelik, komiir ve makine
gibi ana sanayi Oncelik verilmistir. Tiim imkansizliklara ragmen bu donemde tiim
demiryolu yatirimlari yerli sermaye ile yapilmistir. Demiryollar1 kurulurken su hedeflerin

gercgeklestirilmesi amaglanmigtir:
e Potansiyel iiretim merkezlerine ve dogal kaynaklara ulasmak,

e Uretim ve tiiketim merkezleri, dzellikle limanlar ile i¢ bdlgeler aras: iliskileri

kurmak,

e Ekonomik gelismenin iilke diizeyinde yayilmasini saglamak amaciyla, 6zellikle

az gelismis bolgelere ulagsmak,

e Milli giivenlik ve biitiinliigiin saglanmas1 amacina doniik olarak tilkeyi sarmak

hedeflenmistir (Erdogan, 2010: 5).

1.4.4.1. 1923-1950 Ik Atitim (Demiryolu Agirlikli) Dénem

Bu donemde demiryolu ulasim politikasinin amaglar1 genel olarak;
e Ulkenin kaynaklaria ulagsmak,
e Tiiketim ve liretim merkezlerini birbirine baglamak,
o Ogzellikle limanlarla i¢ bolgeler arasindaki baglantiyr demiryolu ile saglamak,

e Ekonomik kalkinmayi iilkenin her bdlgesine yaymak ve az gelismis bolgelere

ulagsmak

e Sosyal kalkinmayi saglamak,
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e Milli giivenligin gerektirdigi sekilde demiryolu agma sahip olmak seklinde
siralayabiliriz (Akg¢ay, 2005: 57).

Bu donemde baglanti hatlar1 olusturulmaya baslanmistir. Osmanli Devleti’nden
devralinan yaklasik 4000km’lik hatta bu donemde 3780km daha eklenerek 7671km’ye
ulasmistir. Bu hatlarin yaklasik %80’1 1923-1940 seneleri arasinda yapilmistir. 1940-
1950 donemi ise demiryolunda duraklama donemi olarak ifade edilmektedir. Cumhuriyet
donemini, Osmanli déneminden ayiran en 6nemli faktér, bu donemde yapilan tiim
hatlarin devlet tarafindan yapilmasidir. Ormanli doneminde bu hatlar imtiyaz verilen

cesitli Avrupa iilkeleri tarafindan yapilmaktaydi (Ak¢ay, 2005: 59).

1.4.4.2. 1950 — 2000 Dénemi
1950 yilindan sonra birbirini tamamlayan iki ulasim sistemi olan karayolu ve demiryolu
tagimaciligr arasinda yatinm dengesi saglanamamistir. Bu nedenle bu donemde

demiryolu tagimaciligi ulasim sektorii icindeki yerini kaybetmeye baslamistir.,
Demiryolu sektoriiniin yatirim dengesinin yitirmesinin nedenleri;
e Demiryolu yatirimlarinin, karayolu yatirimlarina gére daha maliyetli olmast,

e Petrol iretimindeki artig ve petrol varil fiyatlarinin diismesi karayoluna olan talebi

arttirmistir.

e II. Diinya Savasi sonrasinda Amerika’nin Marshall yardimlarinin ulagimda
karayoluna yonelik olmasi ve karsiliksiza karayolu araci, lastik ve yedek parga
yardiminda bulunmasi karayolu ulasimini gelismesine olanak saglamistir (Akcay,

2005: 62).

e Karayolu tasimaciliginin kapidan kapiya hizmet vermesi, yani aktarma olmadan

iiretimden tiiketim noktasina tirtinleri ulastirmasi,

1.4.4.3. 2000 Y1l ve Sonrasi Dénem

Tirkiye’de 90’11 yillardan baglayarak demiryolu tagimacilifina olan ilgi artmaya
baslamigtir. Ozellikle kent ici rayli tasima sitemlerine olan yatirimlar giinden giine
artmistir. Biiylik kentlerin trafik sikintisinin ¢éziimlenmesinde en etkili tasima sekli

olarak goze ¢arpmaktadir. Ozellikle Ankara ve Istanbul gibi niifusun kalabalik ev trafigin
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yogun oldugu sehirlerde tramvay, metro ve gibi rayl tagimacilik sistemlerine yatirim

artmustir (Erdal, Giivenler ve Sandalc1 2009: 11).

Esya tasimaciligr konusunda ise yatirimlar olsa da istenen diizeye ulasmamistir. Dig
ticaret artmaya devam etmis fakat demiryolu tagimaciliginin esya tasimaciligindaki pay1

sinirlt kalmaya devam etmistir.

Giliniimiizde ulastirma stratejileri ve politikalar1 dogrultusunda demiryollarinin hemen her
sahasinda yatirim yapilmaktadir. Mevcut hatlar yenilenmekte ve bunlara yeni hatlar
eklenmektedir. Ozellikle yiiksek hizli tren (YHT) ag1 genisletiimeye baslanmustir.
Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya, Eskisehir-Konya ve Ankara-istanbul hatlar
tamamlanmis olup hizmete agilmistir. Ankara-Bursa, Ankara-izmir ve Ankara-Sivas
hatlarinda ise ¢alismalar devam etmektedir (11. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Stras1 2012: §).

T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 2014-2018 yil1 stratejik planina gore

sektorle ilgili asagidaki olumsuzluklar tespit edilmistir.

e Demiryoluna diger tagima tiirlerinden daha az yatirnm yapilmaktadir.

Her sehre demiryolu baglantis1 bulunmamaktadir.

Demiryolu, tagimacilik sektoriinde diger tasima tiirlerinden daha az paya sahiptir.

Yiik tasimacilifinda pay1 ¢ok azdir.

Ulastirma Ana Plan1 olmadigi i¢in yatirnm Onceliklerinin tespiti dogru

yapilamamaktadir.

Sektorde 6zel firmalarin olmayisi teknolojiyi izlemeyi zorlagtirmistir.
Bu olumsuzluklarin yaninda ayni planda yer alan olumlu tespitler ise sunlardir.
e Demiryoluna yonelik yatirimlarda artis gézlenmektedir.

e Hikiimet politikalar, TCDD ve demiryolu yatirimlarinin Oniin acacak

surmektedir.

e Demiryolu sektoriindeki yerli iiretim ve dig ticarete konu olmasi iimit vericidir
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e Demiryolu diizenleme genel midirliigli kurularak sektére bir otorite

kazandirilmstir.
e Doga dostu ve saglikli ulasim seklidir.
e Ozel sektodre agilmasi igin diizenlemeler yapilmaktadir.

e Yik ve vyolcu tasimaciliginin demiryoluna geg¢mesi igin  projeler

olusturulmaktadir.

1.5. Demiryolu Uluslararasi Esya Tasimacihigi

Uluslararas1 demiryolu tagimaciligi, OTIF tarafindan diizenlenen ve 1980 yilinda
Tiirkiye’nin de imzalayarak taraf oldugu COTIF so6zlesmesine gore yapilmaktadir.
Demiryolu ile yolcu ve bagaj tasimaciligi CIV, Demiryolu uluslararasi esya tasimaciligi
ise CIM (Uluslararasi Demiryolu Egsya Tasima Konvansiyonu) mevzuatina gore
yapilmaktadir. Bir tasimanin CIM mevzuati ile yapilabilmesi i¢in, tasimanin en az iki
iilke arasinda gergeklesmesi gerekmektedir. Ayni iilke ig¢inde yapilan sehirler arasi
tasimalar i¢in bu konvansiyonun hiikiimleri uygulanmaz. Sézlesme hiikiimlerinin
uygulanmasinda gonderen, alict ve tasiyicinin hangi iilke vatandasi oldugu Onemli

degildir (Kiigiik, 2012: 43).

Varis Ulkesi Cikis Ulkesi
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Sekil 11: CIM Yonetmeligi Gegerliligi

Tasimanin taraflar1 yapilan tasima s6zlesmesinde, tasimanin CIM mevzuatina tabi oldugu
belirtilmigse herhangi bir tartisma s6z konusu olmaksizin tasima bu mevzuata gore

yapilir.
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CIM sozlesmesine taraf iilkeler bildirimde bulunmalar1 halinde s6zlesme kurallarini ig
tasimada da uygulayabilirler. Bu durumda sézlesmenin uygulanacagi hatlarin detayl
olarak bildirilmesi gerekmektedir. S6z konusu hatlarin bir bagka iiye iilke ile

baglantilarinin bulunmasi gerekmektedir.

CIM sozlesmesini, uluslararasi tasimalarda ve kendi i¢ tasimalarinda kullanacak taraf
tilkeler, liye iilkelere dnceden haber vermek kosulu ile sorumluluklarindan kurtulabilirler.
Bu sorumluluk, bilgi verildikten itibaren bir ay sonra yiiriirliige girecektir (Gorgiin ve
Gorglin, 2010: 173).

1.5.1. Demiryolu Uluslararasi Esya tasimacihginda Tasmnmasi Yasak ve Ozel
Sartlara Bagh Esyalar
CIM sozlesmesine gore, bazi esyalarin demiryolu ile tasinmasi yasaklanmigken, bazi

esyalar i¢in 6zel hiikiimler ve sartlar bulunmaktadir.
e Gegilecek iilkelerde taginmasi yasaklanmig egyalar,
e Tekel olarak taginabilen esyalar,

e Tehlikeli maddeler, kendi dogalar1 geregi tehlike yaratan bu esyalarin taginmasi

0zel sartlar ve kurallara baghdir.
e (Cenaze tagimalari,
e Hareketli demiryolu araglari
e Canli hayvan tagimalar1 (Gor¢iin ve Gorgiin, 2010: 176).

1.5.1.1. Gegilecek Ulkelerde Tasinmasi Yasaklannus Esyalar
Demiryolu ile uluslararasi tasimacilikta, tasinan esyanin o6zelligi ve mensei onemli
olmaksizin transit olarak gecilecek olsa dahi lilkelerden biri tarafindan bazi esyalarin

taginmasi toplum sagligi, sosyal ya da ekonomik sebepler nedeniyle yasaklanabilir.

1.5.1.2. Tekel Olarak Tasiabilen Esyalar
Bazi iilkeler posta gonderilerini tekel olarak yapmaktadir. 6475 sayili Posta Hizmetleri
Kanunu Bolim 3, Madde 6’da belirtilen posta gonderileri PTT A.S. tekelinde

bulunmaktadir. Bagka firmalarin bu iiriinleri tagimasi yasaktir. Ayrica 7201 sayil1 Kanun
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ve diger kanunlar kapsamindaki elektronik ortam dahil her tiirlii tebligatin kabuli,
toplanmasi, islenmesi, sevki, dagitimi ve teslimi PTT A.S. tekelinde dedir (6475 Posta
Hizmetleri Kanunu, Madde 6).

1.5.1.3. Tehlikeli Maddeler

Kendi dogalar1 geregi tehlike yaratan bu esyalarin taginmasi 6zel sartlar ve kurallara
baghdir. Tagimacilikta 6zel yiikler olarak tanimlanmaktadir. Uluslararast demiryolu
tagimaciliginda tehlikeli maddelerin taginmasit RID (Tehlikeli Esyanin Demiryolu ile
Uluslararas1 Tasinmasina iliskin Sozlesme) sdzlesmesi hiikiimlerine gore, yurt icinde ise
RID so6zlesmesiyle birlikte tehlikeli maddelerin demiryolu ile taginmasi hakkindaki
yonetmelik esaslarina gére yapilmaktadir (www.tmkt.gov.tr, 11.03.2017).

1.5.1.4. Cenaze Tasimalari

Cenazelerin ticari degerinin olmamasi onu sozlesme hiikkiimlerinin disinda birakmaktadir.
Cenaze sadece insan degil, gomiilmek iizere gonderilen hayvanlarda bu kapsamda
degerlendirilir. Cenazelerin taginmasi i¢in belli kosullar vardir. Belediye saglik isleri
birimlerinden tasima izni belgesi alinmali ve ilgili makama ibraz edilmelidir. Tagimada
kullanilacak aracin 1s1 kontrollii ara¢ olmasi gerekmektedir. Gegilecek iilkelerin
konsolosluklar1 daha 6nceden bildirilmeli, bu boliime baska esya yliklenmemeli, herhangi

bir yoktur (Gorgiin ve Gorgiin, 2010: 177).

1.5.1.5. Hareketli Demiryolu Aragclar

Lokomotif ve vagonlar hareketli demiryolu olarak ge¢cmektedir. Bu arag¢larin uluslararasi
depo veya ambara degil dogrudan teslim alinmasi ve tasima licretinin pesin olarak
alinmas1 gerekmektedir. Tasimanin s6zlesmede belirtilen siirede yapilmasi durumunda
refakatciye ihtiyag olarak belirlenmis standartlara uygun olmast gerekmektedir.
Lokomotif ve vagonlar uluslararasi tasgimada kullanilacaksa UIC (Uluslararasi
Demiryollar1 Birligi) ve RIV (Vagonlarin Uluslararas1 Trafikte Karsilikli Kullanimina
Mliskin Y®6netmelik) hiikiimlerine uygun olmalidir (Gorgiin ve Gérgiin, 2010: 177).

1.5.1.6. Canh Hayvan Tasimalari
Canli hayvanlarda, 6zel tasima sartlar1 gerektirdiginden tehlikeli maddeler gibi 6zel esya
olarak tanimlanmaktadir. Bu tiir tasimlarin yiikleme ve bosaltma islemi veteriner

kontroliinde yapilmasi, bakimlardan sorumlu bir refakat¢inin bulunmasi, belirtilen
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stirelerde mola verilmesi ve yasal diizenlemelere uyulmas: gerekmektedir. Canli

hayvanlar cenaze tasimalarinda oldugu gibi dogrudan alicisi tarafindan teslim alinir,

herhangi bir ambara veya depoya birakilmaz (Gorgiin ve Gorgiin, 2010: 178).

1.5.2. Demiryolu Tasimaciigmin Ustiin ve Zayif Yonleri

Demiryolu tasimaciligr ilk yatirim maliyeti yiiksek olmasina ragmen, diger tasimacilik

tiirlerine gdre en ekonomik tagima tiiriidiir. Ozellikle uzun mesafelerde (200 KM ve iizeri)

en giivenli ve ekonomik tagima tiirii olarak dikkat ¢ekmektedir. Ozellikle diisiik degerli

ve agir yiiklerin uzun mesafeli tasimasinda biiylik kolaylik saglamaktadir. Demiryolu

tagimaciliginin diger tagima tiirlerine gore art1 ve eksi yonlerini su sekilde siralayabiliriz.

1.5.2.1. Demiryolu Tasimacih@nin Ustiin Yonleri

Isletme maliyetinin diisiik olmas1 sebebiyle, diger tasima tiirlerinden daha diisiik

maliyetle tasima yapilabilmesi,

Biiyiik hacimli ve agir tonajl yiiklerin tasinmasi i¢in uygundur.
Diger tagima tiirlerine gore daha giivenlidir.

Cevreye duyarli bir sistemdir.

Ulke gecisleri karayoluna oranla daha kolaydir ve 6zellikle AB iilkelerinde
uygulanan karayolu tasimaciligi gecis sinirlamalart demiryolu igin gegerli

degildir.

Karayollarinin trafik ytkiinii azaltmaktadir.

Sabit fiyat garantisi sunar.

AB tarafindan finansal ve hukuki olarak destek goren bir sistemdir.

Hava kosullarindan minimum diizeyde etkilenir.

1.5.2.2. Demiryolu Tasimaciliginin Zayif Yonleri

Baz: tilkelerde demiryolu alt yapisinin yetersizligine bagli sorunlar,
Demiryolu alt yapt maliyetinin yiiksek olmasi,

Yiiksek sayida ellecleme,
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e Diger tagima tiirlerine gore daha yavas olmasi,
e Her yiik i¢in kullanilamamasi,
e Uretim bolgelerine tali hat agilmasinin gerekliligi

e Tali hatlarin yetersizligi sebebiyle giinlimiizde tercih edilen kapidan kapiya teslim

sekline uygun olmayisi,
e Ray doseme ile ilgili egim problemi (egim %8’i gegemez)

e Maliyet ve planlama avantajlarina sahip olmak icin yiiksek hacimli tagimalara
ihtiyag duyulmaktadir (Koban ve Yildirir Keser, 2008: 132) (Uluslararasi
Nakliyeciler Dernegi, 2010: 302).

1.5.3. Uluslararasi Tasimacilikta isletim Modelleri

Demiryolu ile esya tasimaciliginda talep edilen hizmete gore tasima sekli degismektedir.
Ozellikle son yillarda tek modlu tasimaciliktan, cok modlu tasimaciliga (Intermodal ve
kombine tasimacilik) yasanan gecis, demiryolu tasimaciliginin maliyet avantaji sebebiyle
o6nemli bir konuma gelmesine sebep olmustur. Demiryolu merkezli tasimalarda farkli
organizasyonlar ve tasima alternatifleri gelistirilmistir. Demiryolu tagimaciliginda
kullanilan tasima modelleri, tek vagon tagimaciligi, ana hat tren tasimaciligi, blok tren
tasimaciligl, komple tren tagimacilii, kombine ve intermodal demiryolu tasimacilig

olarak sayilabilmektedir (Gorgiin ve Gorgiin, 2010: 251).

1.5.3.1. Tek Vagon Tasimacilig

Tasimaya konu olan esyanin gorece az miktarda olmasi veya blok tren tagimaciligina
olanak vermeyecek kadar az olmast durumunda bu tasima sekli kullanilir. Gonderici
esyanin yiiklenece8i sayida demiryolu isletmecisinden vagon talep eder. Demiryolu
isletmecisi bu vagonu tasima sdzlesmesi uyarinca varis noktasina kadar herhangi bir trene

ekleyebilmektedir.

Bu tasima seklinde ayni varis noktasina gidecek vagonlar, aktarma merkezlerinde
birlestirilerek tek ¢eker altinda birlestirilerek tasima yapilir. Eger tasima yapilacak esyalar
demiryolu hattina dogrudan bagli degil ise karayolu ile esyalar teslim noktasindan

alinarak yiikleme yapilacak noktaya getirilir.
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Tek vagon tasimaciligl, esnek bir tasima modeli oldugu i¢in demiryolu tasimaciliginda

kullanilan diger tasima tiirlerine gore daha pahalidir.

1.5.3.2. Ana Hat Tren Tasimacihig1

Ana hat trenleri, tarifeli olarak belirli hatlarda ¢alisan trenlerdir. Belirli duraklar1 ve
istasyonlarda dururlar. Zorunlu olmadikg¢a belirlenen istasyon veya duraklar disinda
durmamaktadir. Ana hat trenlerinin ne zaman kalkacagi, hangi duraklara ugrayacagi ve

bu durak veya istasyonlarda bekleme siireleri daha 6nceden belirlenmistir.

1.5.3.3. Blok Tren Tasimacilig

Gondericinin taginmasi igin verdigi esyalar bir demiryolu vagon katari ile taginacak kadar
fazla ise esyalarin tasinmasi icin tren tahsis edilmektedir. Tiim vagonlar tek bir
gondericinin esyalar ile yiikliidiir. Cesitli madenler ile insaat yapi1 malzemeleri genel
olarak tasinan esyalardir. Tren varis noktasina kadar herhangi bir noktaya
ugramamaktadir. Miisterisi belli oldugu i¢in blok tren olusturmak kolaydir ve birim
maliyeti diigliktiir. Avrupa’da toplam demiryolu tasimaciligi igerisindeki payr %35
civarindadir. Avrupa igerisinde bu tagima tiiriiniin en biiyiik rakibi i¢ su yollar1 ve nehir

tasimaciligidir. (Erdal, Giivenler ve Sandalc1 2009: 39)

1.5.3.4. intermodal Tren Tasimacihg

Diinyada ticaretin artmasi ve daha global hale gelmesi ile tasimacilik daha 6nemli hale
gelmistir. Tasima operasyonunun daha verimli etkin gergeklesmesi icin tagimanin iki
veya daha fazla tasima modu kullanilarak yilikleme, bosaltma, ellecleme islemleri

olmaksizin giizergah boyunca hareketi olarak tanimlanmaktadir.

Demiryolunda gelisen yeni teknolojiler ile birlikte farkli 6zeliklere sahip tagima araglari
kullanilabilmektedir. Ara¢ ve romorklarin rayli sistem iizerinde sevk edilmesi olanag:
bulunmaktadir. Karayolu tasimaciliginda kullanilan araglar vagonlara bindirilerek uzun
mesafe tagimalar1 demiryolu ile gergeklestirirler. Tasimaya karayoluyla baglanan esya
uzun mesafeyi demiryolunda gider ve daha sonra tagimayr karayolu ile tamamlar. Bu
tasima sekli ile kapidan kapiya hizmet saglanabilmektedir. (RO-LA). Bu sistem sadece
karayolu-demiryolu entegrasyonu seklinde degil diger tasima modlarma da

uygulanabilmektedir. Demiryolu ile limanlara gelen esyalar sadece konteynerlerin

25



gemiye yiiklenebilecegi gibi, 6zel olarak tasarlanmis gemilerle tiim tren gemiye

yiiklenebilir. (Ferry — Rail)

Sekil 12: RO-LA Tasimacilik Sekil 13: Ferry - Rail Tasimacilik

Kaynakga: www.rayhaber.com, 2017 Kaynak: www.panoramio.com, 2017
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BOLUM 2. TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI

Tehlikeli maddeler, dogasi, 6zelligi ve niteligi geregi tasima esnasinda, kamu
giivenligine, ¢evre giivenligine, insan ve diger canlilara zarar verebilecek esyalardir. Bu
nedenle taginmalart 6zel kural ve sézlesmelere tabidir. Diinya’da yilda 450 milyon ton
dolayinda tehlikeli madde taginmaktadir. Bunlarin biiyiik bir kism1 ¢evre ve insan sagligi
i¢in potansiyel &liimciil felaketlere sahiptir. Ornegin 1 litre dizel 1 milyon litre suyu
kirletebilir.1 gram kursun 20.000 litre suyun kullanilamaz hale gelmesine neden olabilir.

1 gram polikarbonat 50 milyon litre suyu kirletebilir (Ozyagc1 2008: 82).

Tehlikeli maddelerin, sahip oldugu tehlikelerin 6nlenmesi ve giivenli bigimde, bir
noktadan baska bir noktaya nakledilmesi 6zel kurallar konulmustur. Bu kurallar karayolu
tasimaciliginda ADR, denizyolu tagimaciliginda IMDG, i¢ su yolu tasimaciliginda
ADNR, havayolu tasimaciliginda ICAO (DGR) ve demiryolu tasimaciliginda RID

sOzlesmesi ile diizenlenmistir (Gorgiin ve Erdal 2010: 6).

2.1. Tehlikeli Maddelerin Siniflandirilmasi
Tehlikeli maddeler, ADR, DGR, IMDG ve RID sozlesmesi hiikiimleri uyarinca risk
derecelerine gore dokuz sinifa ayrilmistir. Tehlikeli maddelerin dokuz sinifi agagida

Tablo 1°de gosterilmistir (Gorgiin ve Erdal 2010: 13).
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Tablo 1: Birlesmis Milletler Tehlikeli Madde Siniflari

Tehlikeli Madde Tamim

Siifi

Smmif 1 Patlayict Maddeler ve Uriinler

Sinif 2 Gazlar

Sinif 3 Yanici Sivilar

Sinif 4.1 Yanici Katilar,

Sinif 4.2 Kendiliginden Yanma Tehlikesi Bulunan Maddeler
Sinif 4.3 Su Ile Temasta Yanici1 Gazlar Yayan Maddeler
Simif 5.1 Oksitleyici Maddeler

Sinif 5.2 Organik Peroksitler

Simf 6.1 Zehirli Maddeler

Sinif 6.2 Bulasic1 Maddeler

Siif 7 Radyoaktif Madde

Smif 8 Asindiric1 Maddeler

Simif 9 Muhtelif Tehlikeli Maddeler Ve Uriinler

Kaynak: European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Road 2017: 95

Tablo bulunan Sinif 1, Sinif 6 ve Siif 7°deki maddeler 6zen izinler ile tasinabilir. Siif
1 i¢in I¢ Isleri Bakanligindan, Sinif 6 icin Saglik Bakanligi, Cevre ve Orman Bakanlig
ve Tarim ve Koy Isleri Bakanligindan, Sinif 7 igin ise Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligindan (Tiirkiye Atom Enerjisi Kurumu) izin alinarak tasima yapilabilir

(Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Taginmas1 Hakkinda Yonetmelik Ek-1, 2016).

Ayrica tehlikeli maddeler siniflandirilirken, BM’nin belirledigi risk derecelerine ve
yapilarma gore aldiklar1 rakam ve harflerden olusan simgeler ile ifade edilir. Ornegin
Hidrokarbonlar, UN NO. 3295 ile, Amil Asetatlar1 UN No. 1104 ile gosterilir. Bu

numaralandirma diinyada standart olarak kullanilir.

2.1.1. Simf 1 Patlayict Maddeler ve Uriinler
Patlayict maddeler, basing ve sicaklik gibi etkenler sonucunda kimyasal tepkimeye giren,

bunun sonucunda ¢evreye zarar verecek nitelikte gaz ortaya ¢ikaran kat1 ve s1ivi maddeler
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olarak tanimlanmaktadir. Bu grupta yer alan patlayici maddeler ve iiriinler kendi
icerisinde de 6 alt sinifa ayrilmaktadir. 1.1 Biitiin halinde patlama tehlikesi bulunan
maddeler, 1.2 biitiin halinde patlamayan maddeler fakat parca tesirli maddeler, 1.3 biitiin
halinde patlamayan fakat hava basinci ve parg¢a tesiri nedeniyle diisiik tehlike iceren,
yangin tehlikesi bulunan maddeler, 1.4 spesifik bir tehlike teskil etmeyen ve patlama riski
az maddeler, 1.5 biitiin halinde patlayan diisiik tehlikeli maddeler,1.6 biitiin halinde
patlamayan, riski ¢cok az olan maddeler seklinde siniflara ayrilmistir. Bu sinifta yer alan
maddelerin tamamu I¢ Isleri Bakanlig izni le tasinabilmektedir (Gorciin ve Erdal 2010:

20).

2.1.2. Smif 2 Gazlar
Saf gazlar ile gaz karisimlarini ifade etmektedir. Gaz, 50 °C'de 300 kPa (3 bar) buhar
basincina, 101,3 kPa basingta 20 °C'de gaz halinde bulunan maddelerdir.

ADR’ kapsaminda gazlar 9 alt smifa ayrilmistir (Tehlikeli Mallarin Karayolu ile

Uluslararas1 Tagimaciligina Iliskin Avrupa Anlagmasi 2015)..

Gazlar tehlike 6zelliklilerine gore Tablo 2’deki siniflara ayrilir. (Aerosollar ve basing

altindaki gazlar harig)

Tablo 2: Gazlarin Alt Simiflandirmasi

A Bogucu

@] Oksitleyici

F Yanici

T Zehirli

TF Zehirli, yanici

TC Zehirli asindirict

TO Zehirli, oksitleyici

TFC Zehirli, yanici, asindirict
TOC Zehirle, oksitleyici, asindirict

Kaynak: Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararas1 Tasimaciligina Iliskin Avrupa
Anlagmas1 2015: 131
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2.1.3. Sinif 3 Yamcr Sivilar
Buharlar1 patlayict olan, yanici, asindirici, zehirli nitelikli, suyun niteligini degistirici

maddelerdir. Ornegin; benzin, motorin (Seckin 2010: 17).

Yanici sivilar, duyarliligi azaltilmig sivi patlayicilart da igerir. Bu maddeler, patlayici
Ozelliklerini bastirmak i¢in su ya da diger sivi maddeler icinde homojen olarak saklanan
patlayict maddelerdir. Yanici sivi  maddeler asagidaki gibi kendi icinde

smiflandirilmaktadir.

Tablo 3: Yamic1 Sivilarin Alt Stmiflandirmasi

F Ikincil tehlikesi olmayan stvilar
F1: Tutusma noktas1 60 °C ve altin olan maddeler
F2: Tutusma noktasi 60 °C’den fazla olan maddele
F3: Alevlenir sivilar

FT Yanici ve zehirli sivilar
FT1: Yanici ve zehirli sivilar

FT2: Pestisitler (Zirai ilaglar)

FC Yanici ve asindirict sivilar
FTC Zehirli, yanici ve asindiricr sivilar
D Patlama 6zelligi azaltilmis maddeler

Kaynak: Gorgiin ve Erdal 2010: 62; Akgetin 2013: 134

Kolayca peroksit olusturabilen yanict sivilarin, hidrojen peroksit olarak hesaplanan
peroksit miktar1 %0,3’den fazla ise tagimasi kabul edilmez. Ayrica Tehlikeli Mallarin
Karayolu ile Uluslararas1 Tagimaciligina Iliskin Avrupa Anlasmasi Béliim 3.2 Tablo A
listesinde belirtilen hassasiyeti azaltilmig s1v1 patlayicilar disindaki maddeler tasima i¢in

kabul edilmezler.

2.1.4. Siif 4.1. Yanic1 Katilar
Cabuk tutusabilen, kendiliginden reaktif kat1 ve sivilar, duyarliligi azaltilmis kati

patlayicilar ve kendiliginden tepkimeye giren maddeler Sinif 4.1 olarak tanimlanir.

Yanici kat1 maddeler igerinde olan maddeler risk ve tehlike 6zelliklerine gore alt siniflara

ayrilmistir.
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Tablo 4: Yamicl Katilarin Alt Simiflandirmasi

F Ikincil tehlikeye sahip olmayan katilar.
F1: Organik maddeler
F2: Erimis organik maddeler
F3: Inorganik maddeler

FO Tutusabilen ve oksitleyici kat1 maddeler
FT: Zehirli tutusabilen katilar
FT1: Zehirli organik maddeler
FT2: Zehirli inorganik maddeler

FC Tutusabilen oksitleyici kat1 maddeler
FC1: Organik oksitleyici maddeler
FC2: Inorganik oksitleyici maddeler

D Ikincil tehlikesi olmayan, hassasiyeti azaltilmis maddeler
DT Hassasiyeti azaltilmis, zehirli kat1 patlayicilar
SR Kendiliginden tepkimeye giren maddeler

SR1: Is1 kontrolii gerekmeyen

SR2: Is1 kontrolii gereken

Kaynak: Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararas1 Tagimaciligina Iliskin Avrupa
Anlagmas1 2015: 146

2.1.5. Simif 4.2 Kendiliginden Yanma Tehlikesi Bulunan Maddeler

Piroforik maddeler, ¢ozeltiler ve karigimlar (kati ile sivilar) ile az miktarda olmasina
ragmen, uygun kosullar olustugu takdirde bes dakikalik siire igerisinde tutusabilen
maddeler Smif 4.2 olarak tanimlanmaktadir. Hava ile temas ettiklerinde 1s1 ortaya ¢ikaran
veya dogrudan yanabilen maddeler bu smif icerisinde yer almaktadir. Kendiliginden

1sinmali madde olarak da adlandirilabilir.
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Tablo 5: Kendiliginden Yanma Tehlikesi Bulanan Maddeler Alt Siniflandirmasi

S Ek riski olmayan, kendiliginden tutusabilen maddeler
SO Kendinden tutusabilen oksitleyici maddeler

SW Su temasinda ortaya tutusabilen gaz ¢ikaran maddeler
ST Kendiliginden tutusabilen zehirli maddeler

SC Kendiliginden tutusabilen asindirict maddeler

Kaynak: Akgetin 2013: 138

2.1.6. Smmif 4.3 Su ile Temasta Yame Gazlar Yayan Maddeler
Su ile reaksiyona girerek, hava ile patlayici karisimlar ortaya ¢ikarmaya yatkin, alevlenir
gaz aciga cikaran madde olarak tanimlanmaktadir. Kendi igerisinde 7 alt basligi

bulunmaktadir.

Tablo 6: Su ile Temasta Yanier Gazlar Yayan Maddeler Alt Simiflandirmasi

W Ikincil riski olmayan, su ile temas ettiginde yanict gaz c¢ikartan
maddelerdir
WF Su ile temasinda yanici gaz ¢ikartan, tutusabilen maddelerdir

WF1: S1vi madde
WF2: Kat1 madde

WS Kati, kendiliginden 1sman, su ile temasinda yanici gaz cikartan
maddelerdir

WO Su ile temasinda yanici gaz gikartan, oksitleyici etkiye sahip maddeler

WT Su ile temasinda, yanici gaz ¢ikartan zehirli maddeler

WT1: Stvi madde
WT2: Katt madde
wC Su ile temasinda, yanici gaz yayan oksitleyici maddeler
WC1: S1vi madde
WC2: Kati madde
WFC Su ile temasinda, yanici gaz yayan, yanci ve asindirict maddeler
Kaynak: Gorgiin ve Erdal 2010: 103
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2.1.7. Simf 5.1 Oksitleyici Maddeler

Sadece disardan verdigi oksijen ile diger maddelerin yanmasina veya yanmasina katkida
bulunan fakat kendisi yanici olmayan nesne ve maddelerdir. Oksitleyici bir madde baska
bir madde ile reaksiyona girdiginde hem 1sinarak yanmayi baslatabilir hem de oksijen
verebilir. Giinliik yasantimizda kullandigimiz bir¢cok oksitleyici madde vardir. Kolay
tutusmaya sahip maddeler en ufak siirtinmede dahi yanma riski olusturmaktadir

(http://www.adregitim.com, 15.02.2017).

Tablo 7: Oksitleyici Maddeler Alt Siniflandirmasi

@] Oksitleyici etki olan ve ya bu maddeyi i¢eren kati, sivi ve cisimlerdir.
OF Tutusabilen etki yaratan kati maddelerdir.

(ON) Oksitleyici 6zellige sahip, kendiliginden 1sinabilen maddeler

ow Oksitleyici 6zellige sahip, su ile temasta yanici gaz ¢ikaran kati maddeler
oT Oksitleyici 6zellige sahip kat1 ve s1vi zehirli maddeler

oC Oksitleyici 6zellige sahip kati ve sivi agindirict maddeler

oTC Oksitleyici 6zellige sahip zehirli ve agindirict maddeler

Kaynak: Gorgiin ve Erdal 2010: 113; Akgetin 2013: 141

2.1.8. Simif 5.2 Organik Peroksitler

Sinif 5.2, organik peroksitler ve organik peroksit formiilasyonlarini icermektedir. Sicak
kontrolii gerekmeyen (P1) ve sicaklik kontrolii gereken (P2) olarak 2 alt sinifa
ayrilmaktadir. Dayaniksiz bilesiklerin bazilar1 tasimaya verilmeyecek kadar tehlikelidir.
Organik peroksitlerin birgogu siddetli bir bicimde yanar. Organik peroksitlerin gozlerle
temasindan kaginilmahidir. Organik peroksitlerin bazilar1 ¢ok kisa bir temasta dahi
korneaya ciddi zararlar verebilir (Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi

Tasimaciligina Iliskin Avrupa Anlasmas1 2015: 168).

2.1.9. Siif 6.1 Zehirli Maddeler
Az bir miktar1 bile insan, hayvan ve ¢evre sagligina biiyiik zararlar1 olan maddelerdir.

Oliimciil 6zelliklere sahip, soluma, temas veya yatma ile etkide bulunabilir. Bazi zehirli
maddelerin, yanici 6zellikleri gibi ikincil tehlikeleri de bulunmaktadir. Bu maddeler su
ile reaksiyona girebilmekte ve yanici gaz ortaya c¢ikarabilmektedir (Gorciin ve Erdal

2010: 136).
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Tablo 8: Organik Peroksitler Alt Simflandirmasi

T Ikincil riski olmayan zehirli maddeler
T1 Organik siv1

T2 Organik kat1

T3 Organometalik maddeler

T4 Inorganik sivi

T5 Inorganik kat:

T6 Pestisistlerde kullanilan s1vi

T7 Pestisistlerde kullanilan kati

T8 Numuneler

T9 Diger zehirli maddeler

TF Yanic1 zehirli maddeler
TF1 Siv1
TF2 Pestisistlerde kullanilan sivi

TF3 Kat1

TS Kendiliginden 1sinan zehirli kati maddeler

™ Su ile temasinda yanici gaz ¢ikaran zehirli maddeler
TW1 Sivi
TW?2 Kat1

TO Oksitleyici 6zellige sahip zehirli maddeler,
TO1 Siv1
TO2 Kat1

TC Asindiric zehirli maddeler
TC1 Organik s1vi

TC2 Organik kat1

TC3 Inorganik s1vi

TC4 Inorganik kat:

TFC Asindirict ve yanici zehirli maddeler

TFW Su ile temas ettiginden gaz ¢ikartan, yanici zehirli maddeler

Kaynak: Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararas: Tagimaciligina iliskin Avrupa
Anlagmas1 2015: 184
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Bir maddenin zehirli olup olmadig: sadece tiiriine degil insanin maruz kaldig1 miktara da
baghdir. (Doz-Etki Iliskisi) Bazi tiirleri zehirli olmalarinin yani sira asindirici ve

tutusabilir ikincil tehlikelere de sahiptirler (Akgetin 2013: 144).

Smif 6.1°deki tehlikeli maddeler asagidaki sekilde 3 paketleme grubuna smiflandirirlar.
Ambalaj grubu 1:  Yiiksek derecede zehirli maddeler

Ambalaj grubu 2: Zehirli maddeler

Ambalaj grubu 3: Daha az derecede zehirli maddeler (Tehlikeli Mallarin Karayolu ile

Uluslararas1 Tasimaciligina iliskin Avrupa Anlagmasi1 2015: 185).

2.1.10. Smif 6.2 Bulasic1 Maddeler

Bulasic1 maddeler, patojen igerdigi bilenen ve igermesi beklenen maddelerdir. Patojen,
insanlarda ve hayvanlarda hastaliga sebep olacak canli mikroorganizmalar ve prionlar
olarak tanimlanir. Bu tiir maddeler viicudu biyolojik olarak etkiler. Biyolojik fiirtinler,
tanilayic1 6rnekler ve hastalik bulagmis canli hayvanlar, kosullar1 tasidig: takdirde bu
siif. icerinde tanimlanir. Higbir bulasict madde ve organizma icermeyen toksinler UN
NO. 3172 ve UN NO. 3462 kodlu Sinif 6.1’¢ dahil olan maddelerdir (European
Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road 2015:
193).

Tablo 9: Bulasic1 Maddeler Alt Siniflandirmasi

11 Insanlar etkileyen maddeler

12 Yalnizca hayvanlara etki eden maddeler
13 Klinik atiklar

14 Biyolojik atik ve maddeler

Kaynak: European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Road 2015: 193

Bulasict maddeler, ADR’de Kategori A ve Kategori B olarak 2’ye ayrilmistir. Kategori
A, maruz kalinmas1 durumunda saglikli insanlarda ya da diger canlilarda kalic1 sakatlik,
hayati risklere sahip veya oliime sebep olacak bir hastaliga neden olabilecegi dikkate

alinarak tagman maddelerdir. UN NO. 2814 (insan ve hayvanlarda hastaliga sebep olan)
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ve UN NO. 2900 (sadece hayvanlarda hastaliga sebep olan) koduyla gosterilir. Kategori
B ise bu kategoriye girmeyen bulasict maddeleri kapsamaktadir. Bu maddeler UN NO.
3373 koduyla gosterilir (Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi Tasimaciligina
Iliskin Avrupa Anlasmasi1 2015: 200).

2.1.11. Simif 7 Radyoaktif Madde

Radyoaktif maddeler, kullanim, tasima ve depola esnasinda radyasyon ve 1sima yapan,
cevreye radyasyon salan maddelerdir. Halka agik olarak kullanilmayan, ayri bir
demiryolu veya karayolu hatt1 iizerinde gergeklestirilen tasimalar1 yasal diizenlemeler
kapsamaz. Bu sinifta yer alan maddelerin ambalajlanmasi uzmanlik gerektirmektedir
(Gorgiin ve Erdal 2010: 157; Akgetin 2013: 146).

Insan viicudunda radyoaktiviteyi algilayacak bir organ yoktur. Yani dogal koruma
mekanizmasi radyoaktif maddeler karsisinda devreye girmez. Bu sebeple kurallara ve
siirlara uyulmasi biiylik 6nem arz etmektedir. Bu maddelerin taginmasi 6zel egitimli

personelce yapilabilir (Akgetin 2013: 147).

2.1.12. Simf 8 Asindiric1 Maddeler
Asimdirict maddeler, cilde veya deriye temasi halinde kimyasal etki ile zarar veren, sizinti

olmas1 durumunda diger iiriinlere ve tasima araglarina hasar veren veya yok eden madde

.....

muhafazasini saglayacak ambalajlarin segimindeki simirliliktir (Akgetin 2013: 147).
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Tablo 10: Asindirict Maddelerin Alt Simiflandirmasi

C Ikincil tehlikesi bulunmayan maddeler;

C1-C4 Asitli maddeler (Organik, inorganik Kat1 ve Sivi)
C5-C8 Bazik maddeler (Organik, Inorganik Kat1 ve Stv1)
C9-C10 diger asindirict maddeler (Kat1 ve Sivi)

C11 nesneler

CF Yanabilen asindiric1 kat1 ve s1vi maddeler

CS Kendiliginden 1sinan agindirici kat1 ve sivi maddeler
Cw Su ile temasinda yanic1 gaz ¢ikaran kati ve sivi maddeler
CO Oksitleyici agindirict kat1 ve sivi maddeler

CT Zehirli asindirict kat1 ve sivi maddeler

CFT Yanici ve zehirli sivi agindirict maddeler

COoT Oksitleyici ve zehirli asindirict maddeler

Kaynak: Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararas1 Tagimaciligia iliskin Avrupa
Anlasmasi 2015: 234

Asindirict maddeler, tasima i¢in tehlike derecelerine gére ambalaj siniflandirmast su

sekildedir;
Ambalaj grubu 1:  Yiiksek derecede asindirict maddeler
Ambalaj grubu 2: Asindirict maddeler

Ambalaj grubu 3: Daha az derecede asindirict maddeler (Tehlikeli Mallarin Karayolu
ile Uluslararas1 Tasimaciligina iliskin Avrupa Anlasmas1 2015: 235).

2.1.13. Simf 9 Muhtelif Tehlikeli Maddeler Ve Uriinler

Bu sinif, tasima esnasinda diger siniflarin kapsamina girmeyen fakat insanlara ve ¢evreye
tehlike arz eden madde ve nesneleri kapsayan cati bir tehlikeli madde smifidir.
Baslangigta diger siniflar kadar madde i¢cermese de liste gittikge genislemektedir. Ulusal

ve uluslararasi diizenlemelerde gesitli yaklagimlar1 mevcuttur (Akgetin 2013: 149).
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Tablo 11: Mubhtelif Tehlikeli Maddeler Ve Uriinlerin Alt Siniflandirmasi

M1 Ince toz seklinde, solundugunda sagligi riske sokacak maddeler
M2 Yangin durumunda dioksinler olusturabilecek madde ve nesneler
M3 Yanici buhar yayan maddeler

M4 Lityum piller

M5 Kurtarma malzemeleri

M6 Suyu kirleten s1ivi maddeler

M7 Suyu kirleten kat1 maddeler

M8 Genetigi ile oynanmis mikroorganizmalar ve organizmalar

M9 Sicakligr yiiksek s1vi maddeler

M10 Sicakligr yiiksek kat1 maddeler

M11 Bagka sinifa dahil olmayan ama tehlike riski bulunan maddeler

Kaynak: Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararast Tagimaciligima iliskin Avrupa
Anlasmasi 2015: 239

2.2. Tehlikeli Maddelerin Paketleme Gruplar:

Paketleme hiikiimleri ADR Bolim 4’te aciklanmistir. Tehlikeli madde tasimasinda
kullanilacak ambalajlar, yetkili kurumlar tarafindan akredite verilen treticiler tarafinda
tiretilir ve bu ambalajlara UN numarasi verilir. ADR’ye uygun olmayan, hasarli, sizdiran,
uygun etiketlenmemis ambalajlar da tasimada kullanilmazlar. Paketleme grubu,
maddenin risk derecesine gore belirlenmekte ve paketler i¢in alinmasi gereken emniyet
tedbirlerini ortaya koymaktadir. Gruplar Roma rakamu ile gosterilmektedir. Ug gesit

paketleme grubu bulunmaktadir (Ozdikmen 2016: 45).
e | Ylksek Tehlikeli
e |l Orta Tehlikeli

o |l Az tehlikeli anlamina gelmektedir. (Kuguk 2015: 11)

2.3. Tehlikeli Maddelerin Etiketlenmesi
Tehlikeli maddelerin siniflandirilmas: sonrasinda, genel anlamda paketleme esnasinda
hangi madde i¢in nasil bir etiketin kullanilmasi gerektigi bilinmelidir. ADR

Konvansiyonu hiikiimleri, yukarida aciklandig: iizere, farkli siniflara ayirdig: tehlikeli
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maddeler i¢in 6zelliklerinin ilk bakista anlasilacagi, etiketlerin nasil olmasi gerektigini
gostermektedir. Etiketleme tehlikeli madde tagimaciliginin 6nemli unsurlarindandir.
Tasimacilik sirasinda yasanabilecek istenmeyen durumlarda, arag lizerindeki etiketlere

gore miidahale yapilacaktir (Segkin 2010: 21).

Tehlikeli madde siniflarinin, sahip oldugu ana ve ikincil riskleri asagida tablolar halinde

siralanmustir.

Tablo 12: Simif 1 Patlayict Maddeler ve Uriinler

Birincil Tehlike Etiketi
Siif' 1 Smif 1.4

Ikincil Tehlike Etiketi
Sinif 6.1

Smif 1.5 Smif 1.6

Kaynak: Akgetin 2012: 126; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

Tablo 13: Simif 2 Gazlar

Birincil Tehlike Etiketi Ikincil Tehlike Etiketi
Smif 2.1 Smif 2.2 Smif 2.3 Siif 5.1 Simif 8
\ 2 :,-/'%' 5.1

Kaynak: http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

Tablo 14: Simif 3 Yanic1 Sivilar

Birincil Tehlike Etiketi

Ikincil Tehlike Etiketi

Sinif 3

Simif 6.1

Sinif 8

Kaynak: Akgetin 2012: 132; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017
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Tablo 15: Simif 4.1 Yamc1 Katilar

Birincil Tehlike Etiketi ikincil Tehlike Etiketi

Smif 4.1 Smif'1 Smif 6

Kaynak: Akgetin 2012: 134; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

Tablo 16: Simif 4.2 Kendiliginden Yanma Tehlikesi Bulanan Maddeler

Birincil Tehlike Etiketi Ikincil Tehlike Etiketi

Smif 4.2 Siif 4.3 Simif 6

N

Kaynak: http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

Tablo 17: Sinif 4.3 Su Ile Temasta Tanic1 Gazlar Yayan Maddeler

Birincil Tehlike | Ikincil Tehlike Etiketi
Etiketi
Simnif 4.3 Sinif 4.2 Sinif 3 Sinif 6

e

Kaynak: Akgetin 2012: 136; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017
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Tablo 18: Simif 5.1 Oksitleyici Maddeler

Birincil Tehlike Etiketi

ikincil Tehlike Etiketi

Smif 5.1

Smif 6

Simif 8

Kaynak: Akgetin 2012: 137; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

Tablo 19: Simf 5.2 Organik Peroksitler

Birincil Tehlike Etiketi

Ikincil Tehlike Etiketi

Siif 5.2

Smif'1

Kaynak: Akgetin 2012: 139; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

Tablo 20: Sinif 6.1 Zehirli Maddeler

Birincil Ikincil Tehlike Etiketi

Tehlike

Etiketi

Smif 6.1 | Simif3 Smif4.1 | Smif4.2 | Smif4.3 Smif 5.1

Kaynak: Akgetin 2012: 140; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017
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Tablo 21: Simif 6.2 Bulasici Maddeler

Birincil Tehlike Etiketi | ikincil Tehlike Etiketi
Sinif 6.2 Smif 2.2

Kaynak: Akgetin 2012: 141; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

Tablo 22: Simif 7 Radyoaktif Maddeler

Birincil Tehlike Etiketi
Smif 7A Siif 7B Sinif 7C Siif 7D Smif 7E

LD\
N

RADIOACTIVE_ 1

ikincil Tehlike Etiketi
Smif 4.2 Sinif 5.1

N
N 42

Kaynak: Akgetin 2012: 143; http://www.adrlevhalar.com, 15.b2.2017

Tablo 23: Simif 8 Asindirict Maddeler

B. T. | ikincil Tehlike Etiketi
Etiketi

Sinif 8 Siif 3 Sinif 4.1 Simif 4.2 Sinif 4.3 Sinif 5.1 Sinif 6.1

Kaynak: Akgetin 2012: 145; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017
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Tablo 24: Simif 9 Muhtelif Tehlikeli Maddeler ve Uriinler

Birincil Tehlike Etiketi Ikincil Tehlike Etiketi
Smif 9 Smif 2.2 Isitilmis Madde

Kaynak: Akgetin 2012: 147; http://www.adrlevhalar.com, 15.02.2017

2.4. Karayolu Tehlikeli Madde Tasimacihig
Tehlikeli maddeler gilinlimiizde bir¢ok alanda kullanilmaktadir. Bu sebeple tehlikeli
maddelerin yer degistirmesine olan gereksinimde artmistir. Taginmasi sirasinda ¢evreye

zarar riskinin yiiksek olmasi, yasal diizenlemelerin yapilamasint mecbur hale getirmistir

(MEB, 2011: 4).

<

= Karayolu %48 = Denizyolu %21
I¢ Su Yollar1 %16 = Demiryolu %15
= Havayolu %0,01

Sekil 14: Tagima Tiiriine Gore Tehlikeli Madde Tasimaciligi Oranlari
Kaynak: MEB, 2011: 4

Tehlikeli maddelerin aginmasinda bir¢ok tasima modu kullanilmasina ragmen en yogun
olarak karayolu kullanilmaktadir. Ancak tehlikeli maddeler uluslararasi tagimasi sirasinda
gecilen her tilkenin farkli kurallar ile tasima yapmasi sorunlar doguracaktir. Bu sebeple
uluslararasi bir anlagsmanin zorunlulugu ortaya c¢ikmistir. BM Avrupa Ekonomik
Komisyonu (UNECE) tarafindan 30 Eylil 1957 yilinda karayolu tehlikeli madde

tastmacilig1 anlasmasi (ADR) Isvigre’nin Cenevre kentinde imzalanmis ve 29 Ocak 1968
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yilinda yiiriirliige girmistir, ADR, her 2 yilda bir BM tarafindan giincellenmektedir
(Ozdikmen, 2016: 11).

ADR konvansiyonu bilimsel ve teknolojik gelismelerden geri kalmamak i¢in her 2 yilda
bir yenilenir. Su an yiiriirliikte olan ADR 2015’tir. 1 Temmuz 2017 itibar1 ile ADR 2017
yiriirliige girecektir. 1 Agustos 2013 itibariyle ADR’ye taraf 48 {ilke bulunmaktadir
(http://www.tmgddunyasi.com, 11.04.2017).

Tirkiye’de tehlikeli madde tagimacilifinda uygulanan mevcut yasal diizenlemeler ve

standartlar 9 adettir (MEB, 2011: 10).

2.4.1. Karayolu Tehlikeli Madde Tasimacihiginda Taraflarin Yiikiimliiliikleri

Gondericinin yiikiimliiliikleri;
e ADR hiikiimlerine gore mali teslim etmek,
e Ogzel izinleri almak ve tasimay1 yetki belgesi sahibi tastyici ile yapmak,
e ADR’ye gore siniflandirilmis sekilde tasinmasini saglamak,

o Tasiyictya, gerek duyacagi izin, onay, sertifika, bildiriler ve diger evraklari

vermek,
e Yiike uygun ara¢ kullanilmasini saglamak,
e Tasima kisitlamalarina ve tasima sekline riayet etmek,
e Qiizergah bilgisini vermek,

e ADR 1.4.2.1°de belirtilen diger yiikiimliiliikleri yerine getirmektir (Tehlikeli
Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi1 Hakkinda Yonetmelik, 2013: Md.10).

Paketleyenin yiikiimliiliikleri;
o Paketleme ile ilgili kurallara ve mevzuata uymak,
e Isaret ve etiketleme ile ilgili kurallara uymak,

e ADR 1.4.3.2°de belirtilen kurallara uymaktir (Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Tasinmas1 Hakkinda Yonetmelik, 2013: Md.11).
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Yiikleyenin yiikiimliiliikleri;
e ADR hiikiimlerine gore hazirlanmis olanlar1 yiikleme,
e Paketlenmis tehlikeli maddelerin ve bos ambalajlarin kontroliinii yapma,
e Yiikleme ve elleglemeyi kurallara uygun yapmak,
e Birlikte yiikleme yasak ve kurallarina uymak,
e Tagman tehlikeli madde hakkinda siiriiciiyl bilgilendirmek,

e Muafiyet kapsaminda sinirli miktarda tasinan maddelerin paketleri iizerine sinirl

miktar etiketi ve UN numarasini bulundurmakila,

e Bu konuda egitimli personel ile bu islemleri yapmak ve gerektiginde bu belgeleri

ibraz etmek,
e Yiikleme sirasinda ¢evre giivenligini almak,
e ADR’de belirtilen yiikleme emniyet kurallarina gore yiikleme yapmak,

e ADR 1.4.3.1°de belirtilen yiikiimliilikleri yerine getirmektir (Tehlikeli
Maddelerin Karayoluyla Taginmas:1 Hakkinda Yonetmelik, 2013: Md.12).

Dolduranm yiikiimliiliikleri;
e Tank ve diger araglarin uygunlugunu kontrol etmek,
e Kullanilan ekipmanlarin muayene, test ve kontrol siirelerini takip etmek,

e Tagmacak tehlikeli maddeye uygun, gerekleri sartlar tagiyan ambalajlara dolum

yapmak,
e Birlikte yilikleme kuralina uygun davranmak,
e lzin verilen azami dolum oranina uygun davranmak,

e Dulum yapilan ambalajin dis yiiziine tehlikeli madde bulasip bulagsmadigini

kontrol etmek,
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Plakalari, ikaz levhalarini ya da etiketlerini hem tasima yapilacak araca hem de

ambalaj iizerine, kurallara uygun takilmasini kontrol etmek,
Yiikleme sirasinda, ylikleme yapilan aracin etrafinda giivenligi saglamak

ADR 1.4.3.3’te belirtilen diger yiikiimliiliklere uymaktir (Tehlikeli Maddelerin
Karayoluyla Taginmas1 Hakkinda Yo6netmelik, 2013: Md.13).

Tank-konteyner/taginabilir tank isletmecisinin yiikiimliilikleri;

Test ve isaretlemeleri ADR’ye uygun yapmak,

Bosaltilmis konteyner ve tankin temizligini yapmak ve hasar durumunu kontrol

etmek,
Gerekli belgeleri bulundurmak ve tagimak,

ADR 1.4.3.4’te yazilh diger hiikiimlere uymaktir (Tehlikeli Maddelerin
Karayoluyla Tasinmas1 Hakkinda Y 6netmelik, 2013: Md.18).

Tagimacinin yiikiimliiliikleri;

Tasinacak maddelerin, kurallara uygun oldugunu kontrol etmek,
Tasima sirasinda gereken tiim belgelerin eksiksiz ve tam oldugunu kontrol etmek,

Tagit, tank ve ambalajlarda s1zint1 veya baska bozukluklar olup olmadigini kontrol

etmek,

Arag ve ambalajlarin muayene, test ve uygunluk siirelerini kontrol etmek,
Araglarin tagima sinirlarina uygun yiikleme yapmak,

Tehlike etiket ve isaretlerini tasit izerine takilmasini saglamak,
Talimatlarda belirtilen techizatlarin aragta bulunmasini saglamak,

Tasima belgelerini incelemek, yiik ve diger ekipmanlarin bunlara uygunlugunu

kontrol etmek,
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Tanklar1 ADR hiikiimlerinde belirtildigi sekilde kullanmak,

Siiriicliye yazili talimat vermek ve bunlar1 okuyup anlamasini saglamak,
Tasima sinirlamalarina uymak,

SRCS5 belgesine sahip sof6r ile bu tasimayr yapmak,

Herhangi bir kaza durumunda ADR hiikiimlerine uygun tutanagi 30 giin igerisinde

Bakanliga vermek,

Herhangi bir ihlal veya eksik tespit edildigi taktirde, bunlar giderilinceye kadar

tasimay1 yapmamak,
Yiike uygun, konteyner ve tank kullanmak,
Tasita yiikleme yapilirken ¢evre glivenligini saglamak,

ADR 1.4.2.2’de yazih diger yikimlilikleri yeri getirmektir (Tehlikeli
Maddelerin Karayoluyla Taginmas1 Hakkinda Y6netmelik, 2013: Md.14).

Siirtictinlin ve aractaki diger gorevlilerin ylikiimliiliikleri;

Yangin sondiirme aletini kullanma bilgisine sahip olmak,
Yanic1 ve asindirict maddeler ile araca binmemek,

Arag ve siriis giivenligine dikkat etmek, yiiklemeye refakat ederek hasarli
ambalaji olan maddeleri yiikletmemek, yiikleme sinirlarina dikkat etmek,

bosaltma sirasinda ara¢ ve ¢evre giivenligini almak,
Yiikleme ve bosaltma aninda motoru kapali tutmak,
Aragta bulunmasi zorunlu etiket, plaka ve levhalarin takilmasini saglamak,

Ambalajda s1zint1 varsa veya risk varsa gerekli onlemleri almak, tehlike aninda

yazili talimatlara uygun tedbirler almak,

Karayolu yasak ve kurallarina uymak,
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e Gerekli ADR hiikiimlerine uymak,

e Kaza durumunda olusan risk hemen ortadan kaldirilamiyor ise yetkili mercilere
ulasarak gerekli bilgileri vermektir (Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi
Hakkinda Yo6netmelik, 2013: Md.15).

Alicinin yiikiimliligi;
e Bir sorun olmadigi siirece kabul islemini geciktirmemek,

e ADR hiikiimlerine gdre bosaltim sonrasi aracin temizliginin yapilmasini ve

bosaltim sonrasi levha, plaka ve etiketleri ¢ikarilmasini saglamak,

e Tasima islemi konteyner ile yapildiginda, ADR kurallarina aykir1 bir tagima varsa,

hicbir diizeltmeden yapilmadan konteyneri tasiyiciya teslim etmek,

e Bosaltim donanimlarinin ¢aligir durumda olmasini saglamak ve bosaltma yapilan

alaninda ¢evre giivenligini almak,

e ADR 1.4.2.3’te belirtilen kurallara uymaktir (Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Tasinmas1 Hakkinda Yonetmelik, 2013: Md.16).

Bosaltanin ylikiimluliigi;
e Sevkiyat belgeleri ile arag bilgilerini kontrol ederek dogru yiikii bosaltmak,
e Bosaltma esnasinda arag ve ¢evre giivenligini almak,

e Bosaltma sirasinda bu islemi tehlikeye sokacak bir durum olugmasi durumunda

onlem almak ve bosaltmay1 durdurmak,

e ADR hiikiimlerine gore temizlik ve arindirma islemini yapmak ve etiket, levha ve

plakalari ¢ikarmak,

e Bosaltim islemi 3. kisiler tarafinda yapilacaksa, bu kisilerin ADR hiikiimlerine

uymasini saglamakla,

e ADR 1.4.3.7°de yazili kurallara uymaktir (Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Tasimnmasi Hakkinda Yo6netmelik, 2013: Md.17).
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2.5. Denizyolu Tehlikeli Madde Tasimacihigi

Denizyolu ve tehlikeli madde tasimalarinda dikkate alinacak en 6nemli noktalar, cevrenin
korunmasi, saglik ve gilivenliktir. Deniz ticaretini diizenleyen ve giivenlik tedbirlerini
arttiran anlagmalar 1514 kisinin 6liimii ile sonuglanan Titanik kazasindan sonra ihtiyag
durulmustur. Bu kazadan sonra diizenlenen uluslararasi konferansta SOLAS
konvansiyonu kabul edilmistir. 1929 tarihinde kabul edilen bu konvansiyondan sonra
Ingiltere Istisare Komitesi, gemilerde tehlikeli maddelerin tasinmasini diizenleyen Mavi
kitab1 yaymlamistir. 1958 yilinda BM tarafindan kurulan IMO (Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii) orgiitiiniin baslattig1 ¢alismas1 sonras1 tehlikeli maddelerin denizyolunda
taginmasi ile ilgili IMDG kodlarmi (International Maritime of Dangereous Goods)

yayinlamistir (Gorgiin ve Erdal, 2010: 293).

Uluslararasi lojistikte, tasinan tehlikeli maddeler ve bunlarin tagimasini yapan gemiler

uluslararasi sézlesmelere uymak zorundadir. Bu s6zlesme ve konvansiyonlar sunlardir;
e Denizlerde can giivenligi uluslararasi konvansiyonu, (SOLAS 74)
e Gemilerden kaynaklanan deniz kirliligini nleme anlasmasi, (MARPOL73/78)
e IMDG Kod (1960) (Akgetin, 2013: 92)

IMDG kod, gemi ve tasiman esyalara yonelik tehlikeli madde kaynakli zararlarin
engellenmesini, deniz ¢evre giivenliginin ve bu duruma yonelik zararin 6nlenmesini,
tehlikeli maddelerin taginmasi sirasinda hangi 6nlemlerin alinacagini ve hangi iiriinlerin
tasinip hangilerinin tagiamayacagi hususlarini igermektedir (Gorgiin ve Erdal, 2010:

294).

Tehlikeli ve deniz kirletici maddelerin listesi, limana varistan yirmi dort saat once, sefer
siiresi yirmi dort saatten az olan durumlarda ise liman kalkisindan hemen sonra ilgili
liman bagkanligina bildirilmelidir. Kara tesislerinden limana gelecek olan tehlikeli ve
deniz kirletici maddeler listesi liman sahasina varistan en az {li¢ saat 6nce, sefer siiresi ii¢
saatten az olan tagimalarda ise yiikleme yerinden hareketine miiteakip ilgili liman

isletmesine bildirilmelidir IMDG Kod Uygulamalari Talimati, 2013 Md. 5.4.3.1).
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2.5.1 Denizyolu Tehlikeli Madde Tasimacihiginda Taraflarin Yiikiimliiliikleri
Tehlikeli madde tagimaciliginin tiim taraflari tagimaciligin emniyetli, giivenli ve cevreye
zarar vermeyecek sekilde yapilmasini saglamak, olasi kazalar1 6nlemek ve olusan

kazalarda zararlar1 en aza indirgemekle yiikiimliidiir.
Yiik gondericisi,

e Tehlikeli madde ile ilgili zorunlu tim belge, dokiiman ve bilgileri hazirlar ve

bunlarin yiikle birlikte tiim tasima siiresinde bulunmasini saglar,

e Tehlikeli maddelerin, mevzuatlara uygun olarak, siniflandirilmasi,
tanimlandirilmast ve ambalajlanmasin1 saglamak ve isaret ve plakalarini
takilmasini saglar,

e Tehlikeli maddelerin tasimasinda kullanilan kap, ambalajlar ve tasima
birimlerinin onayli ve kurallara uygun olmasini saglama, emniyetli bir sekilde
yiiklenmesini, istiflenmesini, tasinmasini ve bosaltilmasini saglar,

e Tiim personele, taginan tehlikeli maddelerin riskleri, 6nlemleri, emniyetli calisma
ve glivenlik konusunda egitmek ve kayitlarini tutmak,

e Sorumluluk alaninda olusan kazalarda gerekli mercilere bilgi verir,

e Resmi kontrollerde istenen bilgileri ve belgeleri sunar ve is birligi yapar (Tehlikeli
Maddelerin Denizyoluyla Taginmasi Hakkinda Y6netmelik Md.11).

Kiy1 tesisi (Liman isletmesi);
e Gemilerin korunakli, emniyetli ve uygun konaklamasini saglar,
e Bosaltma ve ellegleme yapan personelin gerekli egitimleri almasini saglamak,

e Tehlikeli maddelerin liman sahasinda yapilan islemlerin egitimli, nitelikli, is

giivenligi tedbirlerini almis kisiler tarafindan yapilmasini saglamak,
e (Gondericiden, gerekli tiim bilgi, belge ve dokiimanlari talep eder,

e Tesise giren tehlikeli maddelerin mevzuata uygun sekilde tanimlanip,
siiflandirildig ve onayl kap, ambalaj ile paketlenmesinin yapildigini teyit etmek

amaciyla evraklar1 kontrol etmek,
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e Kurallara uygun olmayan ve risk olusturan maddeler i¢in liman baskanligina bilgi

Verir,
e Sorumluluk alaninda gerceklesen kazalarda gerekli mercilere bilgi verir,

e Isletme sahasinda bekletilmesi yasak veya beklemesi miimkiin olmayan

maddeleri en kisa zamanda tesis disina sevk edilmesini saglamak,
e lzin almayan tehlikeli madde yiiklii gemiyi limana yaklastirmaz,

e Dokme petrol ve petrol {iriinleri yiliklemeye veya bosaltim alanlarini gerekli

techizat ve tesisat ile donatmak,
e Tehlikeli maddeler i¢in gerekli rihtim, iskele, depo ve antrepolar insa etmek,
e Gerekli durumlarda acil tahliye planini olusturmak,

e Tehlikeli madde bulunan konteynerler i¢in gerekli depolama sahasi olusturur, bu
depolama alaninda gerekli emniyet tedbirlerini alir, yiikleme ve bosaltma
sirasinda olasi tehlikelere karsi tedbirler alir, tehlikeli madde depolama sahasinda
kivilcim olusturabilecek alet ve araglar calistirilmamasimi saglar (Tehlikeli

Maddelerin Denizyoluyla Taginmas1 Hakkinda Y6netmelik Md.11).
Gemi kaptani;

e Gemi ekipman ve techizatlarinin tehlikeli madde tasimaciligina uygun durumda

olmasini saglar,

e Tehlikeli madde tasimasinda gereken tiim bilgi, belge ve dokiimanlart liman

isletmesinden ve gondericiden talep eder,

e Tehlikeli maddelerin yiikleme, istifleme, ellecleme, tasima ve bosaltma iglemleri

sirasinda gerekli denetim ve kontrol islemlerini yapar,

e Gemiye yiiklenen tehlikeli maddelerin mevzuata uygun sekilde tanimlanip,
simiflandirildigi ve onayli kap, ambalaj ile paketlenmesinin yapildigin1 ve

emniyetli bir bigimde yiiklendigini ve tasindigini kontrol eder,
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Tiim personelin, tasinan yiiklenen, tasman ve bosaltilan tehlikeli maddelerin

riskleri, 6nlemleri ve benzer konularda egitilmesini saglar,

Yiikleme, tasima, ellecleme ve bosaltmasi islemlerini nitelikli ve egitimli personel

ile yapilmasini saglar,

Liman bagkanlig1 izni olmadan, gosterilen saha disina ¢ikmaz, bagka alana

demirleyemez, rihtima ve iskeleye yanasamaz,
Gemi ve liman arasinda giivenli girig-¢ikis saglar,
Seyir, manevra, yanagsma, demirleme ve ayrilmalar kurallarina uyar,

Tim giivenlik prosediirleri ve acil durum prosediirleri hakkinda tiim personeli

bilgilendirir,
Tehlikeli maddelerin giincel listesini bulundurur ve ilgili makamlara beyan eder,

Emniyetsiz, kisiye ve cevreye risk olusturabilecek kurallara uygun olmayan

maddeler i¢in emniyet tedbirleri alir, liman baskanligina bilgi verir,
Gemide olusan tehlikeli madde kazalarini liman baskanligina bildirir,

Resmi kontrollerde istenen bilgileri ve belgeleri sunar, gerekli destek ve is
birligini yapar (Tehlikeli Maddelerin Denizyoluyla Tasinmasi Hakkinda
Yonetmelik Md.11).

2.6. Havayolu Tehlikeli Esya Tasimacihig

Tehlikeli maddeler, diger yiik ve yolcularin giivenliklerini tehlikeye atabilecegi i¢in 6zel

sartlar altinda tasinabilmektedir. Havayolunda tehlikeli madde sinifina giren esyalar

tasinmas1 IATA-DGR (Dangereous Goods Regulations) diizenlemelerine gore yapilir.

Tehlikeli maddeler DGR kitabinda agiklandig1 sekilde paketlenmemis veya kabul

edilebilir miktar1 asmis ise kesinlikle tasima i¢in kabulii yapilmaz (Kaynar, 2011: 15).

IATA DGR kitabinda tehlikeli maddeler degisik oOzelliklere sahip dokuz sinifa

ayrilmaktadir. Biitlin siniflarin uygulanacak islemleri ve etiketleri birbirinden farklidir.

DGR kitabinda yan yana bekletilmemesi ve paletleme yapilmamasi gereken farkli
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smiflardaki tehlikeli maddeler belirtilmistir (SHGM Yayinlar1 Kargo Hizmetleri, 2015:
78).

Tehlikeli maddelerin taginmasinda uygulanan, IATA-DGR kurallar1 {iye iilkelerin
tamaminda uygulanir. Tehlikeli madde gondericisi, Shipper’s Declaration for Dangerous
Goods olarak tanimlanan, igerisinde tehlikeli maddenin tanmimlandigi ve gerekli
diizenlemelere uyuldugunu gosteren belgeyi hazirlamalidir. ICAO kurallar1 geregi
tehlikeli maddelere daha fazla 6zen gostermek zorunda olan tasiyici, tiim tehlikeli madde

paketlerinin i¢erigini kontrol etme hakkina sahiptir (MEB, 2011: 68).

Tehlikeli madde tasimaciliginda havayolu en son tercih edilen tagima tiiriidiir. Bunun
sebebi ise havayolu tasimaciligi, diger tasima modlarina oranla daha pahali ve tehlikeli
madde kisitlamalar1 daha fazladir ve her tehlikeli maddenin tasinmasina izin

verilmemektedir (http://www.utikad.org.tr, 16.03.2017).

Havayolu tehlikeli madde tagimaciligina iliskin bir yonetmelik bulunmamaktadir.
Hazirlanan bir yonetmelik taslagi vardir. Bu taslak DGR kitabina atifta bulunmaktadir.
Tiirkiye’deki diizenlemeler TC. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig

tarafindan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Tarafindan yapilmaktadir.

2.6.1. Havayolu Tehlikeli Esya Tasimaciliginda Taraflarin Sorumluluklar
Tehlikeli madde tasimacilifinda tiim taraflar kazalar1 engellemek, olusan kazalarda
riskleri ve zararlar1 azaltmak i¢in gerekli onlemleri almak, ¢alisan personele yaptigi is
konusunda gerekli egitimleri vermek, tehlikeli madde tagimaciligi konusunda sertifikali
en az 1 personel isttihdam etmek, kotii amagh kullanim ve hirsizliklara karsi dnlemleri
almak zorundadir (Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Taginmas1 Hakkinda Y 6netmelik
Taslagi Md.15).

Bu ¢ergevede gonderici ve operatdriin sorumluluklar sunlardir.
Gonderici;

e Tagmacak tehlikeli maddenin SHGM’nin yayinladig1 Teknik Talimatlara uygun

olarak tasimaya hazirlamak,
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Tasimaya sunmadan Once paketin ve dis paketinin havayoluyla taginmasinin
yasak olmadigini kontrol etmek ve Teknik Talimatlara uygun olarak paketlemek,
smiflandirmak, etiketlemek, isaretlemek ve beraberinde uygun olarak

doldurulmus tehlikeli madde tasima evraki bulunmasini saglamak,

Beyan formunu gerekli bilgileri kapsayacak bi¢imde dogru ve eksiksiz
hazirlamak, imzalamak ve tasiyiciya diger belgelerle birlikte teslim etmek ve

kopyalarini en az 3 ay saklamak,

Muafiyet ve 6zel izne tabi tehlikeli maddeler igin gerekli onay ve yetkileri almak,
bildirimleri yapmak, sertifika ve diger belgeleri hazirlayarak operatore teslim

etmek,

Radyoaktif maddeler i¢in gerekli onay ve yetkileri almis olmak ve yetkili

makamlara bilgi vermek,

Kendi faaliyet alaninda kalan sorumluluklar g¢ergevesinde personele egitim
vermek ve bu egitime ait kayitlar1 en az 3 yil saklamak zorundadir (Tehlikeli

Maddelerin Havayoluyla Tasinmas1 Hakkinda Yonetmelik Taslagi Md.16).

Operator (Ugak isletmecisi);

Tehlikeli madde kabul kontrol listesi olusturmak ve kullanmak,

Teknik Talimatlarda aksi belirtilmedikge, beraberinde uygun sekilde doldurulmus
tehlikeli maddeler tasima evraki bulunmayan ve Teknik Talimatlarda belirtilen
kabul sartlarina uygun sekilde kontrol edilmeyen paket, dis paket ve yiik

konteynerlerini tagimaya kabul etmemek,

Hatali ve hasarli oldugu tespit edilen ya da hasarli oldugundan siiphelenilen

paketleri kabul etmemek, eger hava aracina yiiklendiyse hava aracindan indirmek,

Hatali veya hasarli oldugu tespit edilen yiiklerde sizint1 olup olmadigini kontrol
etmek, sizint1 hava aracina bulastiysa Teknik Talimatlara gére miidahale etmek
ve tedbirleri almak, tehlikeli madde olay yeri raporu hazirlamak, ucus ekibi ve

diger ilgili mercileri bilgilendirmek,
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Tehlikeli maddelerin yiiklenmesini konusunda egitim almis, gerekli belgelere

sahip personel kontroliinde yaptirmak,

Kabulde hatasiz olarak gelen paketlerin etiket veya isaretlerinde hasar var ise

bunlar1 yenilemek,
Radyoaktif yiik igeren ULD ve paketlerin Teknik Talimatlara gore istiflemek,
Her ULD’yi igerdigi tehlikeli maddeye gore isaretlemek ve etiketlemek,

Ayni hava aracinda zehirli ve bulasici maddeler ile yiyecekler birlikte

yiiklenecekse bunu Teknik Talimatlara gore yapmak,

TAEK tarafinda belirlenen radyasyona maruz kalma oranina dikkat etmek ve
calisanlarin radyasyon miktarint diizenli olarak dlgmek, gerekli onlemleri almak

ve personeli egitmek,

Radyoaktif maddelerin yiizey 1silarin1 kontrol etmek, izin verilen 1sinin iizerine

¢ikmasini engellemek,

Manyetik maddeleri ucus giivenlik ve emniyetini riske sokmayacak sekilde

yiiklemek,

Radyoaktif madde bulastig1 tespit edilen hava aracina Teknik Talimatlara gore

miidahale etmek ve gerekli tedbirleri almak,

Radyoaktif madde tasimasi sirasinda, maddeden kaynakli veya bu maddenin
karistig1 herhangi bir acil durumda uygunsuzlugu sirasi ile, gonderici, idare ve

ilgili mercilere miimkiin olan en kisa zamanda bildirmek,

Hava aracini radyoaktif maddeler i¢in diizenli olarak kontrol etmek ve bir bulagma

var ise giderilmesini saglamak,

Bagajlara tehlikeli madde bulastigindan siiphelenilmesi durumunda, bagajlari
kontrol etmek, bulasma var ise durum giderilinceye kadar bagajlar1 kabul

etmemek,

Ucak kaptan pilotunu bilgilendirmek,
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Ugus ekibi ve diger calisanlar, tasimaya konu maddeler konusunda minimum,

Teknik Talimatlarda belirtildigi kadar bilgilendirmek,

Yolcu ve gonderenlerin bilgilendirilmesinden,

Ugus ekibi ve yolcular tagiyabilecekleri limitler konusunda bilgilendirmek,
Olay ve kazalar1 Teknik Talimatlara gore raporlamak,

Yanlis beyan edilen veya beyan edilmeyen tehlikeli maddeler i¢in ve Teknik
Talimatlara belirtilen maddelerin yolcu ve ugus ekibinin bagaj veya iizerinde

tespit edilmesi durumunda gerekli raporu tutmak,
Tasimacilikta kullanilan belge ve dokiimanlari en az 3 ay saklamak,

Birbiriyle reaksiyona girecek maddelerin Teknik Talimatlara gore yiiklemesini

yapmak,

Operatdr adina faaliyet gosteren tedarikcilerin teknik Talimatlara uygun

calismasini saglamak,

Teslimi yapilamayan tehlikeli maddelerin i¢in gegici depolama alaninda emniyetli

bekletilmesini saglamak,

Teknik Talimatta verilen izinler disinda kabin veya kokpitte tehlikeli madde

tasimamalk,

Sadece kargo ugagiyla tasimabilir etiketine sahip maddelerin paketlerini teknik

kosullara uygun yiiklemek,

Tasima i¢in gerekli izinlerin alinmig gerekli belgelerin hazirlanmig oldugunu

kontrol etmek,

Teknik talimatlarda ve ICAO tarafindan yayimmlanan dokiimanlarda yer alan
kurallarin uygulanmasina yonelik yasanan sorun ve zorluklarin rapor halinde

idareye bildirilmek,
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e Kendi faaliyet alaninda kalan sorumluluklar cergevesinde personele egitim
vermek ve bu egitime ait kayitlar1 en az 3 yil saklamak zorundadir (Tehlikeli

Maddelerin Havayoluyla Taginmas1 Hakkinda Yonetmelik Taslagi Md.17).

2.7. Demiryolu Tehlikeli Madde Tasimacihig

Demiryolu tehlikeli madde tasimaciligi, Uluslararast Demiryolu Tagimalarmna iliskin
So6zlesmesi (COTIF) Ek C- Tehlikeli Mallarin Demiryolu ile Uluslararas1 Tagimaciligina
Iliskin Diizenlemeler (RID)’e gore yapilmaktadir. Emici maddeye emdirilmis
nitrogliserinler, nitrogliserinin terleme ile kusan dinamitler, kapsiil takilmis dinamitler ile
civa, fiilmanat, kursun, azotiir, kursun trizanat, kursun pikrat tetrasen, gibi kovan ve
kapsiillere doldurulmus bulunmayan her tiirlii insiyal patlayict maddelerle,
karisimlarindan iretilen kagit kapsiiller, bonbonlar ve benzeri oyuncaklar tiiriinden
kapsiiller disinda kalan patlayict maddelerin demiryolu ile tasinmasi ve demiryoluna ait
tesislerde stoklanip depolanmasi RID mevzuati tarafinda yasaklanmistir (Gorglin ve

Erdal, 2010: 399).

Tiirkiye’de tehlikeli maddelerin demiryolu ile taginmasi sirasinda uygulanacak kurallar,
2015 yilinda ¢ikarilan Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Tasinmasi Hakkinda
Yonetmelik ile diizenlenmistir. Bu yonetmelik Uluslararast Demiryolu Tagimalarina
Iliskin Sozlesmenin (COTIF) C Eki olan RID diizenlemesine paralel olarak

diizenlenmistir.

Tehlikeli maddelerin yurt iginde ve uluslararasinda giivenli bir bicimde ylikleme,
bosaltma, depolama ve demiryolu ile tasinmasina iliskin kararlar ise TCDD Genel
Miidiirligiiniin yaymladigr 505 Numarali Genel Emir ile agiklanmistir. Bu genel emirde
ve RID diizenlemesinde 6zellikleri, tasima sekli ile sinif ve grubu tanimlayan maddelerin
yurt i¢inde tasinmasi TCDD Genel Miidiirliigii iznine baghdir (Tehlikeli Maddelerin
Demiryolu ile Tasmmasi, Yiikletilmesi, Bosaltilmasi ve Depolanmasma Ait 505

Numarali Genel Emir, 2012: Md. 2).

Demiryolu tehlikeli madde tasimaciliginda siniflandirma ADR’ye aynidir. Tehlikeli
maddeler RID’e gore de 9 sinifa ayrilir.

RID diizenlemesi Boliim 3.2 Tablo A’da BM numarasi siralamasi ile tehlikeli maddelerin

listesi bulunmaktadir. Tabloda maddeler hakkinda tiim bilgiler burada bulunmaktadir.
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Maddenin ismi, sinifi, ambalajlama grubu vb. bilgiler bulunmaktadir. Ayrica Tablo

A’daki kayitlar Boliim 3.2 Tablo B’de alfabetik olarak verilmistir.
Tablo A’daki siitunlarin agiklamalar1 su sekildedir;

Siitiin 1: BM numarasini gosterir.

Siitiin 2: Maddenin isim ve tanim1 bu siitunda yer alir.

Stitun 3a: Maddenin tehlike sinifin1 gosterir.

Stitun 3b: Tehlikeli maddelere atanan siniflandirma kodunu igerir.

Stitun 4: Tehlikeli maddelere atanan ambalajlama grubunu igerir. Belli maddeler veya

nesnelere ambalajlama grubu atanmaz.

Stitun 5: Tank/Konteynerlere, ambalajlara, konteynerlere, portatif tanklara, sokiilebilir
tanka sahip vagonlara, CEGK’lere, tiiplii gaz tankerlerine ve vagona yapistirilmasi

gereken levha/etiketlerin model ve numaralarini igerir.

Siitun 6: Bu siitunda yerine getirilmesi gereken 6zel hiikiimler yer alir. Siitun 6’da yer

alan 6zel hiikiimler Siitun 5’te yer alan etiketleme hiikiimleri degistirebilir.

Siitliin 7a: Smirhi miktarda tasinan tehlikeli madde ve nesne igin tasinabilecek azami

miktar1 verir. Sinirli tagimaya izin verilmeyen durumlarda bu béliimde sifir (0) yazilir.
Siitun 7b: Istisnai miktarlar i¢in alfanumerik kodlar1 icerir.
Siitun 8: Gegerli ambalajlama hiikiimlerinin alfanumerik kodlarimi belirtir.

Siitun 9a: Ozel ambalajlama alfanumerik kodlarmi belirtir. Burada belirtilen ozel

hiikiimler Siitun 8’deki ambalajlama hiikiimlerin degistirebilir.

Stitun 9b: Gegerli karigik ambalajlama alfanumerik kodlarini belirtir. Bu kodlar “MP”
harfleriyle baglayan kodlar igerir.

Siitun 10: RID diizenlemesine gore portatif tank talimatlarinin alfanumerik kodlarimni

gosterir.
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Siitun 11: Y1gm konteyner ve portatif tank 6zel hiikiimleri, yapilmasi gerekenleri belirten

alfanumerik kodlar1 igerir. Bu 6zel hiikiimler Siitun 10’daki hiikiimleri degistirebilir.

Stitun 12: Smif 2 ve Sinif 3 ile Sinif 9 tehlikeli maddeler i¢in tank tipi tanimlayan kodlari

igerir.

Stitun 13: Tanklar i¢in yerine getirilmesi gereken 6zel hiikiimleri belirten alfanumerik

kodlar1 belirtir. Siitun 12°deki zorunluluklar1 degistirebilir.
Stitun 14: (Rezerve Edildi.) Bu siitun kaldirilmistir.
Siitun 15: Tehlikeli madde veya nesnelerin atandig1 tasima kategorisini belirtir.

Siitun 16: Ambalajlarda tasima igin 6zel hiikiimlerin kodunu igerir. Bu kodlar “W” ile

baslayan alfanumerik kodlardir.

Stitun 17: Dokme halinde yapilan tasimalar i¢in varsa 6zel hiikiimleri belirten kodlardir.

“VW?” harfleri ile baglar. Kod verilmemisse dokme olarak tagimaya izin verilmez.

Stitun 18: Yiikleme, ellecleme ve indirme i¢in olan 6zel hiikiimlerin kodlarin1 gosterir.

“CW?” harfleri ile baslayan kodlardir. Kod verilmemisse genel hiikiimler uygulanir.

Siitun 19: Ekspres koli olarak tasimalarinda gecerli sartlar1 belirten alfanumerik kodlardir.
“CE” harfleri ile baglar. Bu siitunda bir kod bulunmuyorsa ekspres koli aktarma iglemi

yapilmaz.

Stitun 20: Smif 2 ile 9 arasindaki maddeler (i¢in iki ve iic rakamdan) ve Sinif 1°deki

maddeler i¢in siniflandirma kodu igerir (RID, 2015: Md. 3.2.1).

2.7.1. Demiryolu Tehlikeli Madde Tasimacihiginda Taraflarin Yiikiimliiliikleri

Tasimacilikta tiim taraflar ongoriilebilir tehlikeler i¢in RID hiikiimlerine gore uygun
Oonlemler almak zorundadir. Tim taraflar kendi alanlariyla ilgili olaylarda RID
hiikiimlerine gore hareket etmek zorundadir. Taraflar, cevre ve insan saglhigini etkileyecek
bir olay olmas1 durumunda gerekli mercilere bilgi vermek, gerekli bilgileri saglamakla
yikiimliidiir. Olas1 kazalarda yasanabilecek kazalarda olusan zararlardan taraflar
miiteselsilen sorumludur (Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Tasmmmasi Hakkinda

Yonetmelik, 2015: Md. 10).
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Gondericinin yiikiimliiliikleri;

e Gonderici, tasimaya iliskin esyay1 tagimaciya RID hiikiimlerine uygun olarak

teslim eder,

e Tasimayi, yetki belgesine sahip, 6zel izin alinmasi gereken durumlarda bu izni

almis tasiyici ile yapar,
e RID hiikiimlerine uygun olarak ylikleme ve taginmasini saglamak,
e Tehlikeli esyalarin tasinmasi igin gerekli bilgi ve belgeleri tasiyiciya vermek,

e RID diizenlemesinde tanimlanmis ve RID diizenlemesine gore iiretilmis, onayl

ve sertifikali kap ve ambalajlar kullanmak,
e Sevkiyat kisitlamalarina uymak,

e (Gazdan arindirilmis ve temizlenmis bos tanklarin (sokiilebilir tanklar, sarnig¢
vagonlar, CEGK'ler, tiiplii gaz tankerleri, tank-konteynerler ve portatif tanklar)
veya vagonlarin, dokme yiikk konteynerlerinin uygun sekilde isaretlemis,

etiketlenmis, kapali ve sizdirmaz oldugundan emin olmak,

e Gonderici bazi hizmetleri (paketleme, doldurma, yiikleme vb.) 3. kisilerden
aliyorsa, bu hizmetlerin RID diizenlemesine uygun olarak yapilmasini
saglamaktir (Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Tasinmasi Hakkinda
Yonetmelik, 2015: Md. 11).

Tagtyicinin yiikiimliiliikleri;

e Tasinacak tehlikeli maddelerin RID tagima hiikiimlerine uygun oldugunu kontrol

etmek,

e RID hiikiimleri ve yonetmelikte 6ngoriilen tiim belge ve bilgilerin trende eksiksiz

olarak bulundurulmasini saglamak,

e Yiiklerde ve vagonda gozle tespit edilebilen gatlak, sizinti, bozukluk veya eksik

techizat olup olmadigini kontrol etmek,
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Tank-vagonlarin, CEGK’lerin, sokiilebilir tanka sahip vagonlarin, tiipli gaz
tankerlerinin, tank-konteynerlerin ve portatif tanklarin gegerlilik tarihinin geg¢ip

geemedigini arastirmak,

Vagonlara yiikleme haddinden fazla yiik yiiklenmedigini kontrol etmek,
Levha ve isaretlemelerin vagonlara yapilmasini saglamak,

Talimatlarda siiriicii i¢in belirtilen aletlerin vagonda bulunmasini saglamak,
RID boliim 5.4.3’te tarif edilen yazili talimatlari tren gorevlisine vermek,

Tasimada gorevli personelin yazili talimatlari okumasini ve bunlara uymasini

saglamak,

Mevcut diizenlemelere uygun olmayan bir durum tespit edildigi takdirde bu

durum diizeltilinceye kadar tagimay1 yapmamak,

Demiryolu alt yap1 isletmecisinin, RID ve yonetmelikte yer alan sorumluluklarini

yerine getirmek i¢in gerekli bilgi ve belgeleri vermek,
Tasimada yer alan personelin gerekli egitimi almasini saglamak,

Meydana gelen olas1 kazalarda, RID diizenlemesine uygun olarak hazirlanan

raporun en ge¢ 30 giin igerisinde Bakanliga iletmek,

Tasima yapilacak tehlikeli maddeye uygun tasima araci (sarnig¢ vagon ve
vagonlar) kullanmaktir (RID, 2015: Md. 1.4.2.2).

Alicinin ytiktimluliikleri;

Herhangi bir engel yok ise teslim almay1 ertelememek, bosaltma islemini
tamamladiktan sonra RID diizenlemesinin kendisine yiikledigi sartlar1 yerine

getirmek,

Konteyner veya vagonlar yalnizca RID diizenlemesine uygun bosaltma islemine

tabi tutulursa yeniden kullanilabilir veya iade edilir,
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e Bazi hizmetlerin (bosaltma, temizleme, dezenfekte islemi vb.) 3. kisiler tarafindan
yapilmasit durumunda bunu RID’e uygun yapilmasini saglamak icin gerekli

tedbirleri almak,

e Bosaltma i¢in gerekli alet ve techizata sahip olmak veya temin etmektir (Tehlikeli
Maddelerin Demiryolu ile Tasinmas1 Hakkinda Y 6netmelik, 2015: Md. 13).

Yiikleyenin yiiktimliiliikleri;

e RID diizenlemesine uygun olmayan tehlikeleri maddeleri tasimaciya teslim

etmemek,

e Temizlenmis bos tasima kaplarini ve paketlenmis tehlikeli maddeleri tasiyiciya

verirken zarar goriip gérmediklerini kontrol etmek,

e Hasarli olan veya sizdirma riski bulunan ya da temizlenmemis bos tehlikeli madde

tasima kaplarini hasar giderilinceye kadar yiiklememek,
e Yiikleme yapilirken, ylikleme ve elleclemeye iliskin 6zel kurallara uymak,

e Isaretleme, etiketleme ile vagon ve biiyilk konteynerlere turuncu plaka
takilmasina yonelik RID diizenlemesinde belirtilen 6zel kosullara uygun olarak

hareket etmek,

e Tehlikeli maddeleri yiiklerken, daha 6nce yiiklenen yiikleri dikkate alarak birlikte
yiikleme kurallarina uymak,

e Yiikleme yapan personelin gerekli egitimi almis olmasini saglamak ve gerektigini

belgeleri yetkili mercilere ibraz etmek,
e Yiikleme sirasinda gevre giivenligini almak,

e Yiikleme yapilan tehlikeli maddelerin, ulusal ve uluslararasi mevzuatlara uygun

yiikleme emniyetini almak,

e Tehlikeli madde yiiklemelerini bu islem i¢in ayrilmis ve emniyet tedbirleri alinmis

0zel alanda yapmalk,
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e Vagonlara ylikleme yapilmasi sirasinda el frenin sikili olmasini kontrol etmek ve

gerekli durumlarda vagonlar takozlanmasini saglamak,

e Tehlikeli madde tasimasinda kullanilan vagonlarin agik yiik vagonlarinin,
yiikkleme sonrasinda branda veya ortii ile kapatilmasimi saglamaktir (Tehlikeli

Maddelerin Demiryolu ile Tasinmas1 Hakkinda Y 6netmelik, 2015: Md. 14).
Paketleyenin sorumlulugu;

Ambalajlama sartlarim1 veya karisik ambalajlama sartlarina iligkin RID diizenlemesine
uymak ve tasima i¢in hazirlanan ambalajlarin isaret ve etiketlenmesine iliskin sartlara

uymaktir (RID, 2015: Md. 1.4.3.2).
Dolduranin ytikiimliiliikleri;

e Dolum o6ncesi tagima kaplarinin ve ekipmanlarin eksiksiz ve tasima igin

uygunlugunu kontrol etmek,

e Tasima kaplarinin ve ekipmanlarinin muayene, test ve kontrol siirelerini kontrol

etmek,
e Yiiklemeyi onaylanmis, sertifikas1 bulunan tagima kaplarina dolum yapmak,
e Dolum sirasinda, doldurma kurallarina uygun davranmak,
¢ Dolum yapilan tehlikeli madde i¢in izin verilen dlgiilere uymak,
e Dolum sonrasi tanklarin sizdirmazlhigini kontrol etmek,

e Dolum yapilan tehlikeli maddenin, tasima kaplarina bulasip bulasmadigini

kontrol etmek,

e Tasima kaplarima RID diizenlemesine uygun isaret, etiket ve plaka takilmasin

saglamak,

e Tasmmast 6zel kurallara ve kisitlamalara bagh tehlikeli maddelerin dolumunu,

yetkililerden izin almadik¢a yapmamak,
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e Dolum esnasinda, ¢cevre giivenligini almaktir (Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile
Tasinmasi1 Hakkinda Yo6netmelik, 2015: Md. 16).

Tank-konteyner/portatif tank isletmecisi veya sahibinin yiikiimliliikleri;
e Ekipman, yapi, isaretlemeler ve testler ile ilgili zorunluluklara uymak,

e Bakimlarin, bir sonraki test ve kontroliine kadar RID diizenlemesine uygun

yapilmasini saglamak,

e Govde ekipmani ve govde giivenligi, degisiklik, tamir veya kaza durumlarinda
azalma gosterdiginde bu durumlari ayrintili olarak kontrol etmektir (RID, 2015:

Md. 1.4.3.4).
Sarnig-vagon kullanicilariin veya sahibinin yiikiimliiliikleri;

e Vagonlarin yapi, test, ekipman ve isaretlemelerinin RID diizenlemesine uygun

olmasini saglamak,

e Sarnig-vagonun, bir sonraki test ve kontroliine kadar RID diizenlemesi sartlarini

saglamasi i¢in, gerekli bakimini yapmak

e (Govde ekipmani ve govde emniyetinin, herhangi bir durum sonrasinda azalma
gostermesi durumunda ayrica kontrol etmektir (Tehlikeli Maddelerin Demiryolu
ile Tasinmas1 Hakkinda Y6netmelik, 2015: Md. 18).

Demiryolu alt yap1 isletmecisinin yiikiimliiliikleri;

e Manevra alanlarina yonelik dahili acil durum planlarmin RID Bélim 1.11°e

uygun sekilde hazirlanmasini saglamak,
e Tasima sirasinda, asagidaki bilgilere, kesintisiz, hizl1 ve her zaman ulasabilmektir.

-Kullanilan vagonlarin numarasini veya vagon tipi belirtmek suretiyle bulunan biitiin

pargalara,

-Her vagonda bulunan, tehlikeli maddenin UN numaralarin1 ve siirli miktarda

yiikleme yapilan tehlikeli maddelere ait bilgilere,
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-Vagonlarin siralamasina (RI1D, 2015: Md. 1.4.3.6).
Bosaltanin ylikiimliiliikleri;
e Tagsima evrakini kontrol ederek dogru yiikii bosaltmak,

e Bosaltma sirasinda ve dncesinde vagon ve tasima kaplarinda bosaltim islemini
tehlikeye atacak diizeyde bir tahribatin olup olmadigi kontrol etmek, tahribat

olmasi halinde, gerekli 6nlemler alinincaya kadar bosaltmay1 yapmamak,

e Bosaltim sirasinda tagima kaplar1 ve vagonlara bulasan tehlikeli madde atiklarini

temizlemek,
e Bosaltim sonrasi vana ve kontrol kapaklarini giivenli bir bigimde kapatmak,

e Tasimay1 gerceklestiren konteyner ve vagonlarin arindirma ve temizleme

islemlerini yapmak,

e Bosaltim ve arindirma islemi sonrasinda vagonlarda bulunan tehlike isaret ve

levhalarini ¢ikarmak,
e Bosaltim islemlerini bu islem i¢in ayrilmis, 6zel alanlarda yapmak,

e Bosaltim yapildig1 esnada ¢evre giivenligini saglamaktir (Tehlikeli Maddelerin
Demiryolu ile Taginmas1 Hakkinda Yo6netmelik, 2015: Md. 20).

2.7.2. Demiryolunda Depolanmasi Yasak Maddeler

Yaymlanan genel emirlerde ve RID diizenlemesinde hakkinda bir diizenleme
bulunmayan maddeler veya tasinmasi yasak olan maddeler, demiryolu ile tasimasi
yapilacak denizyolu ve karayolu araglarinda yiiklii IMDG ve ADR yonetmeliklerinde
taginmalar1 hakkinda diizenleme bulunmayan maddeler, taginmasi1 TCDD tarafindan izin
verilmeyen tiim tehlikeli maddeler, hiikiimet tarafindan taginmasi yasaklanmis tehlikeli
maddeler, Smif 1, Smif 5.2, Simif 6.1, Siuf 6.2 ile istisnalar hari¢ olmak kaydiyla Sinif 7
kapsamindaki maddeler TCDD Genel Miidiirliigiine ait tesislerde depolanamaz (Tehlikeli
Maddelerin Demiryolu Ile Tasinmasi, Yiikletilmesi, Bosaltilmasi ve Depolanmasina Ait

505 Numaralt Genel Emir, 2012: Md. 20).
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2.7.3. Demiryolu Tehlikeli Maddelerin Ambalaj Gruplari
Smif'1, 2, 5.2, 6,2 ve Smif 4.2 harig reaktif maddeler tehlike derecesine gore ambalajlama

grubuna atanir.

Ambalajlama grubu I: Tehlike Derecesi Yiiksek Maddeler
Ambalajlama grubu I1: Tehlike Derecesi Orta Maddeler
Ambalajlama grubu I11: Tehlike Derecesi Diisiik Maddeler (RID, 2013: Md. 2.1.1.3)

Tehlikeli maddelerin ambalajlari, ambalajin cinsine, imal edildigi ham maddeye gore
numaralandirilir. Uzerinde bulunan numaralar ve takip eden harfler, ambalajin cinsini,
harfler ise hangi maddeden imal edildigini gosterir. Belirlenen rakamlar ve cinsine gore

ambalajlar;

1) Varil

2) Ahsap fig1

3) Bidon

4) Kasa

5) Torba

6) Bilesik ambalaj

7) Hafif madeni ambalajlar

8) Diger seklinde numaralandirilir.
Ambalajlarin imal edildigi ham maddeleri tanimlamak iginse;

A) Celik

B) Aliiminyum

C) Dogal ahsap

D) Kontrplak

F) Geri doniis
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G) Karton

H) Plastik

L) Tekstil

M) Cesitli kagit

N) Metal (A ve B disinda)

P) Personel, cam ya da kumlu tas
X) Diger seklinde isaretlenir.

Ayrica ambalaj rakaminin yanindaki T yardime1 ambalaji, V 6zel ambalaji, W ise farkli
bir imalat tarzi ile liretilen ve yanici 6zellikteki ambalajlar1 belirtmektedir (Tehlikeli
Maddelerin Demiryolu ile Tasinmasi, Yiikletilmesi, Bosaltilmas1 ve Depolanmasina Ait

505 Numarali Genel Emir, 2012: Md. 23).

2.7.4. Demiryolu Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Yer Alan Kisileri Egitimi

Tehlikeli maddelerin taginmasini olusturan taraflarin istihdam ettikleri personel,
yonetmelikler ve uluslararasi anlasmalar uyarinca sorumluluklarina uygun egitimi almak
zorundadir. Egitimin niteligi personelin sorumlulugu ve gorevlerine uygun olmalidir. Bu

egitim ozel egitim ve temel egitim seklinde olmalidir. (RID, 2015: 1.3)

Ozel egitimi, tehlikeli madde tasimalarinda dogrudan yer alan operasyon personelleri
almalidir. Temel egitimi ise personelin tiimiine, tehlike etiket ve isaretleri hakkinda

verilmelidir. Ozel egitim asagidaki tabloda 3 kategoriye ayrilan personele verilmelidir.
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Tablo 25: Bireysel Kategorilere Gore Yapilan Personel Gruplari

Kategori | Kategori A¢iklamasi Personel

1 Tehlikeli madde tasimalarinda | Manevra memuru, kondiiktor veya
dogrudan yer alan ¢alisanlar es deger goreve sahip diger personel

2 Tehlikeli madde tasimalarinda | Demiryollart depo teknisyeni veya

kullanilan vagonlarin teknik | es deger goreve sahip diger personel

kontroliinden sorumlu personel

3 Sirkiilasyon ve manevra servisinin | Makasta gorevli memurlar,
kumandas1 ile gorevli personel ve | kontrolorler,  kontrol = merkezi
demiryolu  altyapt = midiiriiniin | memuru ya da es deger géreve sahip
personeli diger personel

Kaynak: RID, 2015: 1.3.2.2.1

Egitimlere iliskin kayitlar, igverenler tarafindan tutulur. Kayitlar yetkili kurumun
belirledigi siire boyunca saklanir. Yetkili kurum ve ¢alisanin talep etmesi durumunda bu

kayitlar kuruma veya ¢aligana sunulur (RID, 2013: 1.3).

2.7.5 Yiikleme ve Bosaltma Islemleri

Tehlikeli mallarin ve nesnelerin konteynerlere ve vagonlara yiiklenmesi ve bosaltimlari
gondericiler ve alicilar tarafindan yapilir. Tehlikeli maddelerin vagon icerisinde emniyete
alinmasindan goénderici sorumludur. Yiikleme ve bosaltma islemleri sadece bu is icin
ayrilmig Ozel alanlarda yapilmak zorundadir ve bu islemler yapilirken vagonlarin el
frenleri mutlaka sikilir. Gerektiginde vagonlar takozlanmakta ve acik vagonlara yiikleme

yapildiktan sonra musamba ile ortiilmektedir (Gorgiin ve Erdal, 2010: 301).

Smif 1°de yer alan tehlikeli maddelerin tagimnmasi icin Igisleri Bakanligindan, Simf 7de
yer alan tehlikeli maddeler i¢in ise Enerji Bakanligi, TAEK ten izin alinir (Tehlikeli
Maddelerin Demiryolu ile Tasinmas1 Hakkinda Y 6netmelik, 2015: EK 1).

2.7.5.1 Smif 6.1 Zehirli Maddelerin Yiiklenmesi ve Bosaltilmasi

Smif 6.1 Zehirli Maddeler uygun konteyner ve vagonlarla tasinmaktadir. Ambalajlari
yeterli olan, akintis1 ve sizintis1 olmayan maddeler kapali vagonlar ile tasmnabilir. Zift
tagimalarinda, zift tasimalarinda, tasimaya kabul edilebilmesi icin TCDD Genel

Miidiirliigiince yaymlanan emirler disinda, ici kagitlanmis guvallar igerisinde olmali veya
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¢imento torbalar1 kalinliginda i¢ ice katli kagit torbalar ya da her tarafi kapali mukavva

kutular igerisine konulmus olmasi sart1 vardir (Gorgiin ve Erdal, 2010: 307).

2.7.5.2 Simf 7 Radyoaktif Maddelerin Yiiklenmesi ve Tasinmasi
Radyoaktif maddeler yaya esya ve tibbi atiklarin tasima talebi dogrudan demiryolu
isletmecisine bildirilir ve verilecek emre gore hareket edilir. Radyoaktivite ge¢irmedigi

icin bu tiir tagimalarda kursun alasimli vagonlar kullanilmaktadir (Gorgiin ve Erdal, 2010:

307).

2.7.6 Tehlikeli Madde Giivenlik Danisman1 Bulundurma Zorunlulugu ve Gorevleri
Paketleyen, gonderen, dolduran, yiikleyen ve bosaltan olarak tasimada bulunan biitiin
isletmeler en az bir TMGD sertifikasina sahip danisman bulundurmak zorundadir. TMGD
sertifikas1 5 y1l gecerlidir. Sertifika, bitimine bir yil kala sinava girilerek tekrar bes yil
uzatilabilir (Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Tasinmas1 Hakkinda Y6netmelik, 2015:
Md. 10).

TMGD danismani bulundurmayan isletmeye, Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile

Tasinmasi Hakkinda Yonetmeligin 31. Maddesini (L) bendine gore ceza uygulanir.
TMGD danismaninin gorevleri;

e Tehlikeli maddelerin tasinmasinda sartlara uygunlugun kontrol edilmesi,

e Tasmma konusunda isletmelere oneriler sunulmasi,

e Isletme faaliyeti yonetimine, eger yoksa yerel kamu kurumuna yillik bir rapor
hazirlanmasidir. Bu raporla bes yil siire ile saklanir ve yetkili kurumlarin talep

etmesi halinde ibraz edilir (RID, 2015: 1.8.3.3).

RID taraf iilkelerden birisinin topraklarinda tehlikeli mallarin yiiklenmesi, doldurulmast,
taginmasi veya bosaltilmasi sirasinda ciddi bir kaza veya olay olursa, 1.8.5.4'de belirtilen
modele uygun bir rapor; sirastyla yilikleyen, dolduran, tagiyan, génderici veya duruma
gore demiryolu altyapis1 miidiirii tarafindan olaydan en geg bir ay sonra RID taraf {ilkenin

ilgili yetkili kurumuna sunulacaktir (RID, 2015: 1.8.5).
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Bu durumdan da anlagilacagi tizere TMGD 2 c¢esit rapor hazirlar, birincisi yillik rapor,
ikincisi kaza raporudur. Yillik rapor ve kaza raporlarinin bir kopyasi 5 yil siireyle igletme
tarafindan saklanir (Akgetin, 2012: 155).

Tehlikeli maddelerin tasinmasi esnasinda meydana gelebilecek olaylarda rapor RID ve

ADR 1.8.5’e gore hazirlanir. Model rapor asagidaki gibidir.
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Tablo 26: Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi Esnasinda Meydana Gelebilecek
Olaylarda Kullanilacak Rapor Modeli

e Tastyicl/
e Demiryolu altyap1 operatdrii:
e Adres:

e irtibat kisisi: Telefon: Faks:

(Yetkili kurum raporu iletirken, bu kapak sayfasini kaldiracaktir)

1. Mod
o Demiryolu o Karayolu
Vagon numarasi (istege bagli) Arag tescili (istege bagli)

2. Olayin tarihi ve yeri
Yil: Ay: Gilin: Saat:

Demiryolu Karayolu

0 Meskun Mahal

o Istasyon 0 Yiikleme/Bosaltma/Aktarma Yeri
0 Agik Yol

o Tren manevra/vagon ayirma | Yer/ Ulke:

istasyonu

0 Yiikleme/Bosaltma/Aktarma Yeri

Yer / Ulke:

veya
0 Agik Hat:
Hattin Tanima:

Kilometre:

3. Topografya
o0 Meyil/Y okus
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0 Tiinel
O Koprii/Altgecit
o Gegit

4. Hava durumu

O Yagmurlu

o Karli

o Buzlu

o Sisli

o0 Gok giirtiltili
O Firtina

Sicaklik: ..eC

5. Olayin tanim

0 Derayman/Yoldan ayrilma
o Carpisma

0 Devrilme/Yuvarlanma

O Yangin

o Patlama

o Kayip

0 Teknik hata

6. Olaya dahil olan tehlikeli mallar

BM Simif | Ambalajlama | Tahmini | Muhafaza | Muhafaza | Muhafaza
Numaras1® Grubu {iriin yontemi® | malzemesi | kaybimin
kaybi tiiri®
miktari
(kg veya
|)(2)
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D Ozel hitkiim 274’tn uygulandigi | @ Sif 7 igin, Z.8.5.3’teki kriterlere gore
toplu kayitlara atanan tehlikeli mallar | degerler belirtin

icin teknik isim de belirtilmelidir

(8) lgili numarays belirtin @ Tlgili numarayi belirtin
1 Ambalaj 1 Kayip

2 IBC 2 Yangin

3 Biiyiik ambalaj 3 Patlama

4 Kiiciik konteyner 4 Yapisal hata

5 Vagon

6 Arag

7 Tank-vagonu

8 Tanker

9 Akiilii vagon

10 Tiiplii gaz tankeri

11 Sokiilebilir tanklar1 olan vagon

12 Sokiilebilir tank

13 Biiytik konteyner

14 Tank-konteyner

15 CEGK

16 Portatif tank

7. Olayin nedeni (Net olarak biliniyorsa)

O Teknik hata

O Yiikiin hatal1 sekilde sabitlenmesi
m Operasyonel neden (demiryolu operasyonu)
O Diger:

8. Olayin sonuc¢larn

Tlgili tehlikeli maddeler nedeniyle gerceklesen kisisel yaralanma:

O Olii (sayt: ...)
O Yarali (sayt: ...)

Urlin kayb1:
O Evet
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O Hayir
O Mubhtemel irlin kaybi riski

Malzeme zarar1/Cevresel zarar:

m Tahmini zarar diizeyi <50.000 Avro
i Tahmini zarar diizeyi > 50.000 Avro

Kurumlarin dahil edilmesi:

0 Evet o llgili tehlikeli maddeler nedeniyle ¢evredeki insanlarin en az 3 saat siireyle
olay yerinden uzaga tahliye edilmesi

o Ilgili tehlikeli maddeler nedeniyle cevredeki kamu yollarinin en az 3 saat siireyle
trafige kapanmasi

o Hayir

Kaynak: RID, 2015: 1.8.5.4
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BOLUM 3: iS GUVENLIGI VE RiSK YONETIMi
Is kazalari, aniden, ¢alisanlarin yanlis davranisi ve dikkatsizligi ile bilgi eksikligi sonucu
meydana gelen yaralanma, 6liim, ekipman ve techizatlarin zarar gérmesi ve yapilan isin

aksamasi olarak tanimlanmaktadir (Gorgiin ve Erdal, 2010: 415).

Diinya Saglik Orgiitine (WHO) iiye biitiin iilkeler de hem ulusal ydénetim hem de
isletmeler, kazalar, yaralanmalar ve mesleki hastaliklar sonucu agir sosyal ve ekonomik
gorevler tasimaktadir. Bazi Avrupa iilkelerinde yalnizca is kazalarinin sebep oldugu

ekonomik kayip %3-5 olarak hesaplanmistir (Mert, 2002: 9).
Tablo 27°de SGK’nin 2015 yil1 i¢in is kazas1 siklig1 ve agirlik hizlart verilmistir.

Tablo 27: 2015 Yili Is Kazas1 Siklik ve Agirlik Hizlar

2015 yul
2015 yil 2015 yil .
2012l is kazasi sikhik hiz: y - ' Is kazas:
. . sonu iti i sonu -
2015 is toplam prim w " ibarivi agirhik iz
itibariyle itibariyle
Yil kazasi tahakkuk . y P . y
. ; gecicily siirekli oliim
(Dénem) | sayisi eden giin
goremezlik | jsgoremezlik | Vaka
SAVIST T .
1000000 is 100 siiresi (giin) derece sayist | Giin | Saat
saati kisgide toplam
Ocak-
. 72.159 | 1.443.783.127 6,25 1,41
Nisan
Mayis-
85.126 | 1.500.603.455 7,09 1,60 2.992.070 103.833 1.252 | 565 | 0,45
Agustos
Eyliil-
84.262 | 1.517.704.862 6,94 1,56
Arahk
Toplam 6,77 1,52
241547 | 4.462.091.444

Kaynak: http://www.sgk.gov.tr, 20.05.2017

Is yerlerinde var olan veya disardan gelebilecek tehditlerin belirlenmesi, bu tehditlerin
riske doniismesine sebep olan faktorler ile tehditlerden kaynaklanan risklerin analiz
edilerek degerlendirilmesi ve nasil bertaraf edileceginin analiz edilmesine risk analizi
denilmektedir (http://www.riskanalizi.com.tr, 20.05.2017).

Risk yonetimi ise, Uluslararast Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan, bir isletmede is
giivenligi onlemlerini iyilestirme ve siirdiirmeyi basaracak sekilde tiim ¢abalar seklinde

tanimlanmistir (Andag, 2002: 14).
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2012 yilinda yaymlanan Is Saglig1 ve Giivenligi kanununa gore kamu ve dzel sektore ait
biitiin isletmeler risk analiz degerlendirmesi yapar veya yetkili kurum/kisilere yaptirir.
Isveren ¢alisanlarinin yaptig1 isle alakali saglhk ve giivenligini saglamakla yiikiimliidiir

(Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu, 2012: Md.4).

Risk analizlerinin ortak amaci, risk odaklarini1 bulmak ve degerlendirmek, 6nlemeleri ve
Onlemlerin sirasint  belirlemek, yapilabilecekleri, dogacak maliyeti hesaplamak,
giivenlikten 6diin vermeden isletme i¢in en iyi yontemi segcmek, dnlemlerin alinmasini
saglamak, istenilen amaca ulagilip ulagilmadigin1 kontrol etmek ve riskleri dnlemeye

calisirken yeni risklere yol agmamak olmalidir (Andag, 2002: 14).

Risk degerlendirmesinin temel amacini, mevcut veya planlanmis kontrollerin yeterliligini
kontrol etmek ve herhangi bir zarar ortaya ¢ikmadan riskleri kontrol edilebilir hale

getirmek seklinde agiklayabiliriz.

Genel olarak is kazalarinin olugmasinda, Onleyici tedbirlerin alinmamis olmasi ve
risklerin belirlenmemis olmas1 etilidir. Is kazalar1 sonucunda meydana gelen ve
isletmenin katlandig1 ekonomik maliyetler dogrudan ve dolayli maliyetlerdir (Gorgiin ve

Erdal, 2010: 415).
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GORUNURMALIYETLER

T1bbi malivetler
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ugranilan malivet
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bozuklugunun getirdifi
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Xaz cinin yerine
alinan gegict i3¢iye

verilen 2gitim maliyeti

2
¥

Sekil 15: Is Kazas1 Maliyetlerinde Buz Dag1 Ornek

Kaynak: Ozkilig, 2005: 13

3.1 Dogrudan Maliyetler

Is kazasi sirasinda zarar gdren personel icin yapilan tedavi masraflari, personele,
yakinlarina ve sigortaya denen tazminatlar, gecici ve siirekli is gorememezlik

durumlarinda ve 6lim durumunda yapilan 6demeler dogrudan maliyetleri olusturur

(Ozkilig, 2005: 13).

3.2. Dolayh Maliyetler

Isletmeye ait ekipman ve techizatlarin ile ¢alisma alanmin bir kisminin kullanilamaz hale
gelmesi, yasanan is giicii kaybi, mahkeme masraflari, yeni personel alinmasi gerektigi
durumlarda yasanacak diisiik verim, alinan is¢inin egitim almasi ve isi 6grenmesi igin
harcanan zaman ve maliyet, ¢alisanlarin yasadigi moral bozuklugu, biirokratik islemler

i¢in harcanan zaman ve maddi kay1p, siparislerin istenilen zamanda teslim edilemeyecek

olmas1 durumunda yasanacak kayiplar dolayli maliyetlerdir (Ozkilig, 2005: 13).
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3.3 Is Giivenliginde Risk Degerlendirme

Is yerinde risklerin belirlenmesi disinda risklerin yonetilmesi de biiyiik 6nem
tasimaktadir. Bu siire¢te meydana gelecek ya da olasi riskleri azaltilmasi ya da ortadan
kaldirilmasi ile ilgili stliregler hazirlanmali ve siireclere sadik kalinmalidir. Risk
yonetiminin sayisal degerlendirme yontemi ile 6nem dereceleri tanimlanmis ve her tiirlii
riski 6nem dereceleri dikkate alinarak kapsam altina alinmasi gerekmektedir (Gorgiin ve
Erdal, 2010: 427).

Tablo 28: Ornek Risk Degerlendirme Raporu

RISK ANALIZI VE Dokiiman NO:
DECERLERDIRME Revizyon Tarihi:
RAPORU
Revizyon No:
Yayin Tarihi:
Sira | Tehlikeli Olasi Tavsiye RISK BILESENLERI Alinan
No | Durum/Davrams | Risk Edilen Olasiik | Siddet | Risk Onlem
Qo Derecesi
1
2
3
“ B
HAZIRLAYAN: ONAYLAYAN:

Kaynak: www.csgb.gov.tr, 20.05.2017

Risk analizinde kullanilan 4 6nemli renk vardir. Tablo 28’de gosterilen bu renkler risk

derecesini belli eder.

Yesil, dikkate deger risk, en fazla 3 saat is kayb1 ve ilk yardim gerekli anlamina gelir.

Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak i¢in ek 6nlemlere gerek olmayabilir.

Sar1, dikkate deger risk, is giicli kayb1 en fazla 3 giindiir. Belirlenen riskleri azaltmak i¢in

calisma baslatilmalidir.
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Turuncu, 6nemli risk, is giicii kayb1 en az 3 giindiir. Acil olarak 6nlem alinmalidir.

Kirmizi, kabul edilemez risk, kalic1 sakatlik, mesleki hastalik ve 6liime sebep olabilir.
Risk derecesi azaltilmadan is yapilmaz. Is durdurulur (http://www.riskanalizi.com.tr,
20.05.2017).

3.3.1 Risklerin Tanimlanmasi

Risk yonetiminin en &nemli adimidir. Oncelikle isletmenin risk haritasiin belirlenmesi
gerekmektedir. Risk haritasi, teknik emniyet departmaninda c¢alisan tiim teknik kadro ve
miihendis, ISG (Is Saghg Giivenligi) Uzmani ve isyeri hekiminin birlikte ¢alismasi ile
olusturulur. Mesleki hastaliklar ve is kazalari i¢in ayr1 risk haritalar1 diizenlenmelidir

(Ozkilig, 2005: 58).

Risk haritalarinin belirlenmesinde isletmenin bazi girdileri dnem tasimaktadir. Kullanilan
ham madde ve yardimci maddeler, ekipman ve techizatlar, personelin is giivenligi
konusundaki egitimleri, ig sahasinin diizeni gibi girdiler bunlardandir (Gorgiin ve Erdal,

2010: 429).

3.3.2 Risk Degerlendirilmesi
Tanimlanan riskler ne derece risk tasimaktadir. Bunlar degerlendirilmeli puanlanmalidir.

Bu degerlendirmede 3 soruya ana soruya cevap bulunmalidir.
1. Tehlike kaynaklar1 var mi, varsa nelerdir?
2. Kimler veya neler zarar gorebilir?

3. Sonug ne olacaktir? (Miihendis ve Makine Dergisi, Say1 532 Cilt 45, Y1l 2004:
19)

3.3.3 Risklerin Onlenmesi veya Azaltilmasi
Riskin 6nem derecesine gore, riski ve riski olusturan faktorler ortadan kaldirilmals,

azaltilmali veya siire¢ dig1 birakilmalidir (Gorgiin ve Erdal, 2010: 429).

Riskin ortadan kaldirilmasi, isletme igerisinde yliksek risk tasiyan makine, techizat veya
siirecin elimine edilmesidir. Tehlikenin elimine edilmedigi durumlarda, yiiksek risk
tasiyan makine, techizat veya siire¢ daha az risk tagiyan ile degistirilmelidir. Eger tehlike

ortadan kaldirilamiyor veya ikame edilemiyorsa tehlike kaynag1 izole edilmelidir. Tehlike
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kaynagini izole etmek miimkiin degilse etkilenen insan sayisinin azaltilmasi, etkilenme

siirelerinin ve miktarlarinin azaltilmasi saglanmalidir (Ozkilig, 2005: 60).

3.3.4 Belirlenen Tedbirlerin Uygulanmasi

Riskin ortaya c¢ikmasinin Onlenmesi, azaltilmasi ve hasarin azaltilmasi sirasi ile
amaglanir. Oncelikli amag riskin ortadan kaldirilmasi, ortadan kaldirilamiyor ise
azaltilmasidir. Riskin azaltilmasi i¢in koruyucu techizat kullanilmasi son ¢are olarak
uygulanmalidir. Belirlenen tedbirler, en yiiksek riskli olandan baslayarak uygulanir.
Belirlenen tedbirler uygulamak uzun zaman alabilir. Degisim i¢in personellerin egitim
almasa gerekebilir, yeni makinaya veya techizat satin alinabilir yada tesisat degisikligi
gerekebilir (Miithendis ve Makine Dergisi, Say1 532 Cilt 45, Y11 2004: 19; Ozkilig, 2005:
61).

3.3.5 Uygulanan Tedbirlerin izlenmesi ve Takip Edilmesi

Risk yonetimi bu ¢ergeve igerisinde uygulandiktan sonra tekrardan gdzden gecirilmelidir.
Bunun sebebi bazi tehlikelerin gozden kagabilecek olmasi veya yeniden yapilanma
igerisinde yeni riskler ortaya ¢ikabilir ve tiim islemlerin tekrarlanmasi gerekebilir. Daha
once tespit edilen risklerin dereceleri uygun olgiimler ile kontrol edilerek kabul edilebilir
seviyeye inip inmedigi kontrol edilmelidir. Alinan 6nlemler sonucunda risk kontrol
proseslerinde de degisiklikler olabileceginden geriye kalan risklerin yeni durumlarini
belirlemek amaciyla risk degerlendirmesinin yapilmasi gerekebilir, bu nedenle de tutulan

tiim kayitlarin analizlerinin yapilmasi gereklidir (Ozkilig, 2005: 61).

3.4 Risklerin Analizi ve Tahmin Edilmesi icin Metotlar
Isletmelerde risklerin belirlenip, degerlendirilmesinde birgok metot kullaniimaktadur.

Bunlardan en kullanilanlar;
e On Tehlike Analizi (Preliminary Hazard Analysis- PHA)
e Boyle Olsa Metodu (What-If Method)
e Arniza Modu ve Etki Analizi (Failure Mode and Effects Analysis- FMEA)

e Kontrol listeleri
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e Tehlike Analizi ve Kritik Kontrol Noktalar1 (Hazard Analysis and Critical Control
Point- HACCP)

e Tehlike ve Calisabilirlik Analizi (Hazard and Operability Studies-HAZOP)

e Delphi Teknigi

e Mosar Metodu

e Kumanda Sistemleri I¢in Ariza Simiilasyonu

e Hata Agaci Analizi (Fault Tree Analysis-FTA)

e Delphi Teknik (Miihendis ve Makine Dergisi, Say1 532 Cilt 45, Y1l 2004: 19)

e Risk degerlendirmesinde, riskin meydana gelme ihtimali (O), risk durumunda
ortaya ¢ikan siddet miktar1 () ¢arpimi risk derecesini (R) verecektir. Tablo 29°da
da goriildiigii gibi riskler belli bir ¢ercevede simiflandirilmaktadir (Gorgiin ve

Erdal, 2010: 447).

Demiryolu tasimaciliginda risk derecesi ii¢ faktor dikkate alinarak hesaplanir. Bu
faktorler, P (Dangerousness) RID sozlesmesinde belirtilen tehlike diizeyi, V
(Vulnerability) boyle bir olayin yasanmasi durumunda verecegi olast hasar ve E
(Exposure) boyle bir olaymn gergeklesme ihtimalidir. Bu ii¢ etkenin formiilasyonu olan
PXVXE=R risk derecesini tanimlar (Cafiso, Di Graziano ve Di Blasi, 2014: 98)
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Tablo 29: Risk Skor Matrisi

RISK SKOR MATRISI R=0x$
SIDDET COK CIiDDI | CiDDi (4) | ORTA(3) | HAFIF | COK HAFIF
IHTIMAL (5) 2 1)
Cok Yiiksek Yiiksek 20 Yiiksek 15 Orta 10 Diisiik 5
(5)
Yiiksek (4) Yiksek 20 Yiiksek 16 Orta 12 Orta 8 Diisiik 4
Orta (3) Yiiksek 15 Orta 12 Diisiik 9 Diisiik 6 Diisiik 3
Kiiciik (2) Orta 10 Orta 8 Diisiik 6 Diisiik 4 Diisiik 2
Cok Kiigiik Diistik 5 Diusiik 4 Diisiik 3 Diisiik 2 Anlamsiz 1
D)
RISK PUANI FAALIYET
15, 16, 20, 25 Kabul edilemez riskler (Acil Olarak Onlem Alinmali)
8,9, 10, 12, 15 Dikkate Deger Riskler (Riskleri Azaltilmali)
1,2,3,4,56 Kabul Edilebilecek Riskler (Acil tedbir
Gerekmeyebilir)
OLASILIK SIDDET
ONEMSIZ DUSUK ORTA YUKSEK COK
YUKSEK
KESIN Y Y
MUHTEMEL ) Y
MUMKUN D o)
MUHTEMEL D D
DEGIL
NADIREN D D Y
RiSK DEGERLENDIRME FAALIYET
TABLOSU
_ Asirt Yiksek Risk, Acil Miidahale Edilmeli
Y Yiiksek Risk, Ust Yonetim Dikkatli olmalidir
@) Orta Risk, Yonetimin Sorumlulugu Belirlenmis Olmalidir
D Diistik Risk, Rutin Siirecler ile Yonetilmelidir.

Kaynak: Gorgiin ve Erdal, 2010: 448
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3.5. Tagiyieinin Karsilastigi Kazalar ve Alinabilecek Onlemler

Demiryolunda yasana kazalarin sebepleri asagidaki tabloda ayrintili olarak verilmistir.
Bu kazalarin kisisel faktorler ile fiziksel faktorler olarak iki ana nedeni vardir. Kisisel
faktorler, yetenek, yetersiz bilgi, fiziksel giic eksikligi, diisiik motivasyon zihinsel ve
psikolojik olarak tanimlanir. Caligma standardinin uygun olmamasi, hatali techizat ve
makine se¢imi ile bunlarin yanlis kullanimi, ¢alisma yonteminin uygun olmamasi ise

fiziksel faktorlerdir (Tabak, 2014: 14).

Tablo 30: 2010-2014 Yillarinda Demiryolu Tasimacihginda Yasanan Kazalar

KAZA SEBEBI | 2010 | 2011 |2012 | 2013 2014 TOPLAM
CARPISMA 8 8 4 2 2 24
RAYDAN 52 51 32 22 10 167
CIKMA

GECIT 46 42 44 33 41 206
CARPMASI

TRENDEN 18 17 13 2 3 53
DUSME

TRENIN BIREYE | 66 56 45 29 34 230
CARPMASI

DIGER 4 3 9 1 3 20
KAZALAR

TOPLAM 194 177 147 89 93

Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Istatistik Y1llig1 2010-2014

Kazalarin ana nedenleri, insan, ekipman/makine, ¢evre/ortam ve yonetim faktorleridir.
Bu ana nedenler 4M olarak tanimlanmaktadir. 4M Man (insan), Machine (makine), Media

(cevre/ortam) ve Management (yonetim) bilesenlerinden olusur (Tabak, 2014: 15).

“Yaralanma ve Olimle sonu¢lanmayan ufak is kazalar1 yasanacak daha biiyik is
kazalarinin habercisidir” ilkesi is giivenliginde kabul edilen en onemli ilkedir. Is

kazalarinin meydana gelmesini 6nlemek.

Demiryolu tasimaciliginda yukarida belirtilen kazalar1 onlemek ve azaltmak i¢in bazi

onlemler alinmas1 gerekmektedir. Bu 6nlemleri su sekilde siralayabilir;
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Carpisma;
e Makinistler uykulu ve yorgun olmamasi i¢in ¢alisma saatleri diizeltilmelidir.
e Sinyalizasyon sisteminden ve elektronik sistemlerden yararlanilmalidir.

e Modern sistemlerle uydu takip sistemleri degistirilmelidir
(http://www.isgum.gov.tr, 03.06.2017).

Raydan ¢ikma;
e Raylarin gerekli kontrol, bakim ve onarim islemleri diizenli olarak yapilmalidir.

e Makinistlerin virajlara hangi hizda girilecegi belirlenmeli ve bu konuda egitimler
verilmelidir (http://www.isgum.gov.tr, 03.06.2017).

Gegit garpmast;

e Miimkiin olan en ucuz maliyetli uyar1 sistemleri arastirilmali ve maliyet

diisiiriilerek tiim gecitlere bu sistemler uygulanmalidir.

e Gelisen uydu takip sistemleri trenin yerini ve hizint anlik olarak saglamaktadir.

Bu hizmetler daha etkin kullanmak kazalar1 6nlenmeye yardimci olacaktir.

e Yaya gecitlerinde isaretler daha goriilir olmali ve bununla beraber zil

bulundurulmalidir.

e Bariyerler kurulmali ve yanip sonen uyari 1siklart konulmalidir. Bu uyaricilar
yaya ve siriiciilerin gerekli uzakliktan gorecegi sekilde uygulanmalidir

(http://www.isgum.gov.tr, 03.06.2017).

Trenden diisme;
e Trene inis ve binisler siki bir sekilde kontrol edilmelidir.
e Makinistler gerekli uyar1 aynalarini kullanmalidir.

e Elektronik izleme sistemleri uygulanmasi kazalar1  azaltacaktir
(http://www.isgum.gov.tr, 03.06.2017).
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Trenin bireye ¢arpmast;
o Gegitlere gerekli uyari ve isaretler konulmalidir.
e (Gece aydinlatmalar1 bulunmalidir.

e Yayalarin sik kullandig1 ve sehirlerin merkezine yakin gegitlerde zil ile uyari

bulunmalidir.

e (ok kalabalik noktalarda tren yolu tel orgiilerle ¢evrilmelidir. Bu noktalarda
gecislerin ~ iist gegit veya alt gecitten yapilmast  saglanmalidir

(http://www.isgum.gov.tr, 03.06.2017).

3.6. Petrol Sirketi incelemesi
Bu baslikta petrol rafinerisinde karsilasilan riskler ve bu risklere kars1 alinan 6nlemler

belirtilecektir. Isletmenin olusturdugu risk degerlendirme formu incelenecektir.

Konu isletmede risk degerlendirmede yasanmis olaylarda Bow Tie ve LOPA yontemi
kullanilmistir. Kullanilan bu yontemler ile yapilan risklerin insan, varlik, ¢evre ve

isletme itibar1 {izerine etkisi degerlendirilmistir.

3.6.1. Bow Tie Yontemi

Endiistriyel kazalarin 6niine gecilmesi ve etkilerinin azaltilmasi i¢in yapilan ¢aligmalarin
en onemlisi giivenlik ve risk analizinin yapilmasidir. Bow Tie yontemi yiiksek riskli
isletmelerde kullanilan risk degerlendirme yontemidir. Bu yontem diger yontemlerden
daha fazla tercih edilmesinin sebebi olusturulan kaza senaryosunu nedenleri ve sonuglari
dahil ederek bir biitiin olarak temsil etmesidir. Bu yontemin ismi ortaya ¢ikan semanin

papyona benzemesinden gelmektedir (Khakzad, Khan ve Amyotte, 2012, 36)
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Bariyerler TEHLIKE
’

Diizeltme islemleri

-7
-

» Sonuglar
”
Tehditler

Sekil 16: Bow Tie Yontemi

Kaynak: https://www.otomasyonadair.com, 10.06.2017

Tehlike, insanlara, ¢cevreye, kaynaklara ve isletme itibarina verilebilecek zarari, olay ise

tehlike ortaya ¢iktiginda gerceklesen durumu ifade eder.

Tehditler, tehlikenin ortaya ¢ikmasma sebep olan nedenleri, sonuglar ise olayin

geceklesmesinin doguracagi sonuglar1 gosterir.

Bariyerler, tehditlere karsi alinabilecek dnlemleri, tehditlerin nasil 6nlenecegini veya
minimize edilecegini, diizeltme islemleri ise olaym etkisini nasil minimize

edebilecegimizi gosterir.

Incelenen isletmede vagon tahliyesi sirasinda olusabilecek risklerin Bow Tie yontemi ile

incelenmesi su sekilde olacaktir;

Tehlike: Tehlikeli madde yiiklii vagon tahliyesi

Olay: Vagondan diisme

Tehditler: Dikkatsizlik, gerekli onlemlerin alinmamasi, egitimsizlik
Sonuglar: Insana zarar, hafif yaralanma

Bariyerler: Yiiksekte ¢calisma standardi ve KKD egitimi

Diizeltme Islemleri: ilk yardim ve basit tibbi miidahale
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3.6.2. LOPA Yontemi
LOPA (Layers of Protection Analiysis) yontemi, istenmeyen veya beklenmeyen
durumlara sebep olacak risklerin ortaya ¢ikarilmasina yarayan bir yontemdir. LOPA

yonetimi, riskin kabul edilebilir olup olmadigmmin degerlendirilmesi igin uygulanan

yontemlerden biridir (BRIDGES, W ve CLARK T., 2009).

LOPA yontemi mevcut bir tesisin igerisinde disiplinli olarak ¢alisan ekip tarafindan
yonetilmelidir. Ekip, deneyimli bir operator, siire¢ konusunda uzman bir mihendis,
tiretim yoneticisi, slire¢ kontrol miithendisi, degerlendirilen siirecte tecriibeli bir personel
ve risk analiz uzmanindan olugmalidir. Ekipteki en az bir kisi LOPA yontemi konusunda

egitilmelidir (www.jlab.org. 10.06.2017)

3.7 isletme Risk Degerlendirme Formu incelemesi

Isletme risk degerlendirme formunda tehditleri 5 farkli olasilik ile 4 farkli unsur
tizerindeki etkisi dikkate alinarak siniflandirmistir. Bunlar insana zarar, isletme varligina
zarar, cevreye zarar ve isletme itibarina zarardir. Bu veriler formda su sekilde

gosterilmektedir:
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Tablo 31: isletme Risk Degerlendirme Matrisi

SONUGLAR

Sanayid
e
/Sektord
e hi¢
duyulma
mis

Yaralanm
aveya
saghga
etkisi yok
Hafif
yaralanma

veya
saghk
etkisi
Az
yaralanma
veya
saghk
etkisi
Ciddi
yaralanma
veya
saghk
etkisi
Kalicl is
géremem
ezlik veya
en fazla 3
can kaybi

Can kaybi

3'ten fazla D

ARTAN OLASILIK

C D

Tesiste
meydana
gelmis
veya
organizasy
onda
[sirkette
yilda birden
fazla
meydana
gelmis.

Sanayi
de
/Sektor
de
duyul
mus

Organizasyonda/
Sirkette olmus
veya sanayide/
sektorde yilda

birden fazla
olmus.

D2

)
)

B5

E2
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Tablo 32: insan Uzerindeki Etkisi

Etki Derecesi

Etkisi

Sonuc¢

0 Yaralanma yok veya sagliga etkisi yok | ----

1 Hafif yaralanma veya sagliga etkisi hafif | Calisma diizeyini ve
giinliik yasantiy1
etkilemez.

2 Yaralanma veya sagliga etkisi az Calisma performansini
etkileyen (en fazla 3 giin)

3 Yaralanma veya sagliga etkisi ciddi Calisma performansini
uzun dénem etkiler (3
giinden daha fazla)

4 Kalic1 is gorememezlik durumu/en fazla | Meslek hastaliklarina ve

3 can kayb1 yaralanmaya sebep olur
5 3’den fazla can kayb1 Oliim, meslek hastaliklar

ve yaralanmalara sebep
olur

Tablo 33: Varlik hasari ve Deger Kayiplari

Etki Derecesi Etkisi Sonug¢

0 Hasar yok 1.000 dolardan az

1 Hasar hafif 1.000-10.000 dolar aras1

2 Hasar az 10.000-.100.000 dolar arasi

3 Hasar orta diizeyde 100.000-1.000.000 dolar arasi

4 Hasar biiyiik 1.000.000-10.000.000 dolar arasi

5 Hasar ¢ok biiyiik 10.000.000 dolardan fazla

Tablo 34: Cevresel Etki
Etki Derecesi EtKisi Sonug

0 Etkisi yok

1 Hafif etki Cevresel zarar hafif ve tesis sinirlarinda

2 Az etki Cevresel hasar az ve kalici bir etki yok

3 Orta etki Cevresel zarar sinirl diizeyde ve zarar
sebebiyle temizleme gerekiyor

4 Biiyiik etki (Cevresel zarar sebebiyle ¢evreyi tekrar
kullanilabilir hale getirmek icin biiyiik ve
kapsaml1 bir ¢alisma gerekiyor

5 Cok biiytik etki Cevresel zarar sebebiyle genis bir bolgede
kalic1 ve dogal ¢evreyi kullanima engel
olabilecek durumlar
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Tablo 35: itibar Uzerindeki EtKisi

Etki Derecesi Etkisi Sonug¢

0 Etkisi yok

1 Etkisi hafif Yerel halk olaym farkinda, kaygi yok ve
yerel medya olaya yer verilmemis

2 Etkisi Az Yerel halk endiseli ve yerel medya olaya
yer veriyor

3 Etkisi Orta Bolge ve tilkede 6nemli etki birakacak
diizeyde, ulusal medyada kii¢iik haberler,
sivil toplum ve diger orgiitler olayin
fakinda

4 Biiytik etki Ulusal diizeyde halk endiseli, ulusal
medyada kapsamli haber, sivil toplum
orgiitleri eylemi, yasal yaptirimlar ve
isletme ruhsatini etkileme

5 Cok biiyiik etki Uluslararas1 diizeyde kamu ilgisi,

uluslararasi medyada haber, ulusal ve
uluslararasi politikalar: etkileyecek
diizeyde etki, yeni is alanlarina giriste ve
ruhsat tahsisinde sikintilar

3.8 isletmede Meydana Gelebilecek Kazalar ve Ahman Onlemler

Isletmeye ait karadolum ve vagon dolum tesisinde yasanan iinitelere arag girisi, genel
saha faaliyetleri, agirlik kaldirilmasi, radyografik film ¢ekimi, dogal afet vb. faaliyetler

sirasinda Oliim veya yaralanmaya sebep olacak ve g¢alisan sagligini tehlikeye atacak

durumlar ortaya ¢ikmaktadir.

3.8.1 Dogal Afetler

Tesislerde yildirnm c¢arpmasi, siddetli riizgdr, asir1 yagis sonucunda yaralanma,
sakatlanma ve Oliimle sonuclanacak kazalar meydana gelebilir. Bu kazalarin Oniine

gegilebilmesi igin yasal dnlemler ile birlikte bazi 6nlemler alinmaktadir. Bu durumda en

cok zarar1 insan gorecektir.
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Tablo 36: Dogal Afet Durumunda Yasanabilecek Riskler

UNITE FAALIYET | TEHLIKE OLAY SONUC
ADI

Karadolum Dogal Afet | Asiri Yagislar Diisme/Kayma | Oliim, Sakatlik ve
Ekipman Yaralanma
Hasarlar1

Karadolum Dogal Afet | Yildirimlar Yildirim Yangn, Patlama
Diigmesi Sonucu | Yaralanma ve
Patlama  veya | Oliim
Yangin

Karadolum Dogal Afet | Siddetli Siddetli Oliim, Sakatlik ve

Riizgarlar riizgarlar Yaralanma

sonucunda izole
vb. cesitli
parcalarin
diismesi/
carpmast

Yildirim ¢arpmasi sonucu yangin ve patlamalar meydana gelebilir. Bu durumun 6niine

gecilebilmesi  i¢in  paratoner  bulundurulmaktadir. Paratonerlerin  etki alani

hesaplanmaktadir. Unite igerisinde acil durus prosediirleri ve tahliye plan
olusturulmustur. Uyar1 levhalari, isaretlemeler, toplanma noktasi belirlenmistir. Tiim

calisanlar bu konuda egitilmistir ve her yil bu egitimler giincellenerek tekrar edilmektedir.

Asirt yagislar sonucunda kayip/diisme yasanabilir. Yaralanma, sakatlik ve 6lim bu
durumda yasanabilmektedir. Tesis yagmur suyu giderleri ve rogarlarin periyodik

bakimlar1 yapilmakta ve temizlenmektedir.

Siddetli riizgdr sonucunda cesitli pargalarin carpmasi veya diismesi sonucunda
yaralanma, sakatlik ve 6liim meydana gelebilir. Bu durumun Oniine gegilebilmesi i¢in
siddetli riizgarin oldugu durumlarda yiiksekte yapilan ¢alismalar durulmakta, yipranan ve

tehlike yaratan parcalar degistirilmektedir.
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3.8.2 Tank Dolumu
Tank dolumu sirasinda tankin tagsmasi, yanlis tankin agilmasi, tank yarilmasi ve tankin

vakuma girmesi tehlikeleri bulunmaktadir. Bu durumlarin yasanmasi ¢evreye ve isletme

varliklarina zarar verecektir.

Tablo 37: Tank Dolumu Sirasinda Yasanabilecek Riskler

UNITE FAALIYET ADI | TEHLIKE OLAY SONUC

Karadolum ve | Tank Dolumu Tank Tagmast | Tank Tagmasi Isletme

Vagon Dolum Varligina Zarar

Karadolum ve | Tank Dolumu Yanlis  Tank | Farkli Uriinlerin | Isletme

Vagon Dolum Acgilmasi Karigmasi Varligina Zarar

Karadolum ve | Tank Dolumu Tank Cevreye  Uriin | Isletme

Vagon Dolum Yarilmasi Yayilmast Varligina ve

Cevreye Zarar

Karadolum ve | Tank Dolumu Tankin Tankin Ice | isletme

Vagon Dolum Vakuma Cokmesi Varligina ve
Girmesi Cevreye Zarar

Tank tagmasi varliga zarar verecektir. Bu durumun 6niine ge¢gmek icin tank radarlar
kullanilmaktadir. Bu radarlar sayesinde sensorler devreye girerek tasmayi dnlemektedir.
Bu durum insana zarar vermez fakat isletme varligina az ve c¢evreye ise hafif hasar

olusturur.

Yanlis tankin agilmasi ise farkli tirtinlerin karigsmasina yol agacaktir. Personel egitimleri
ve kartla dolum sistemleri sayesinde bu durumun oniine gecilmektedir. Orta diizeyde

isletme varligina hasar ve isletme itibarina hafif etki yaratacaktir.

Tank yarilmasi, ¢evreye irilinlerin yayilmasina sebep olacaktir. Beton tank dayklar1 ve
HAZOP calismalari ile bu tehlikenin dniine gegilmektedir. Isletme varligini ve gevreyi

orta diizeyde, isletme itibarini ise hafif diizeyde etkilemektedir.

Tankin vakuma girmesi, tankin ige ¢okmesine sebep olacaktir. Tank nefeslikleri ile bu
sorunun Oniline gegilmeye c¢alisilmaktadir. Bu durumun isletme varligina etkisi orta,

itibarina etkisi ise hafif diizeyde olacaktir.
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3.8.3 Tanker Tahliyesi

Tanker

tahliyesi

esnasinda kamlock kacagi

ve tankerden diisme

tehlikesi

yasanabilmektedir. Bu olaylarin yasanmasi isletme varligina ve insana zarar verecektir.

Tablo 38: Tanker Tahliyesi Sirasinda Yasanabilecek Riskler

UNITE FAALIYET ADI | TEHLIKE OLAY SONUC
Karadolum ve | Tanker Tahliyesi | Kamlock Uriin Sizdirma | Isletme

Vagon Dolum Kagag Varligina Zarar
Karadolum ve | Tanker Tahliyesi | Tankerden Tankerden Calisan

Vagon Dolum Diisme Diisme Personele Zarar

Kamlock kagagi durumunda tankerden iiriinler sizacaktir. Kamlock contasi kullanimi bu

riski azaltacaktir. Bu olayin yasanmasi durumunda isletme varlig1 ve ¢evre tizerinde etkisi

az, insan ve isletme itibari iistiinde etkisi ise hafif olacaktir.

Tanker diisme tehlikesi ise calisanlara zarar verecektir. Tanker korkuluklari, yiiksekte

calisma standardi, kisisel koruyucu kiyafet kullanimi konularinda gerekli egitimlerin

3verilmesi bu tehlikeleri azaltacaktir. Bu durumun yasanmasi personel sagligina ve

isletme itibarina hafif etki edecektir.

3.8.4 RUP Vagon Tahliyesi

RUP vagon tahliyesi esnasinda yasanabilecek tehditler Tablo 36’da gosterilmistir.

Tabloda gosterilen risklere karsi1 alinabilecekler 6nlemler ise su sekildedir;

e Yiksekte ¢alisma standardi,

¢ Kisisel koruyucu donanim kullanimu,

e Personel egitimler,

e Sabit detektorler,

e Kisisel yaka detektor kullanima,

e Ilk yardim egitimleri,

e Acil doktor miidahalesi i¢in doktor ve ambulans bulundurma,
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e Kolun tahliye vanasindan ¢ikmasin1i onlemek i¢in kol gergi mekanizmasi

kullanima,
e (Gozetmen kontrolleri,
e Acil durumum miidahale prosediirii hazirlanmasi,
e Yanginlara miidahale i¢in spring sisteminin kullanilmasi,
e Kagcaklar i¢in tank radarlar1 kullanilmasi
e Uriin sizdirmalarina kars1 kamlock contasi kullanimi

Bu onlemlerin alinmasi durumunda tabloda belirtilen tiim tehlikelerin seviyesini kabul
edilebilir seviyeye gelecektir. Personel giivenligini artirmak, cevresel etkileri optimum
seviyeye indirmek sirket varliklarini koruyacak ve sirketin sektdrdeki itibarina olumlu

yonde etki yapacaktir.
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Tablo 39: RUP Vagon Tahliyesinde Ortaya Cikabilecek Riskler

UNITE FAALIYET ADI | TEHLIKE OLAY SONUC
RUP Vagon | Vagon Tahliyesi | Vagondan Vagondan Insana Zarar
Tahliye Diisme Diisme
RUP Vagon | ASRFO/  Dizel | Hidrokarbon | Hidrokarbon Hava
Tahliye Tahliyesi Salmimi Salinimi Kirliligi/Zehirli
Gaz Maruziyeti

RUP Vagon | VR Tahliyesi Yanik Sicak Biitim | Yaralanma
Tahliye Yanig
RUP Vagon | ASRFO Tahliyesi | Yanik Sicak  ASRFO | Yaralanma
Tahliye Yanig
RUP Vagon | VR/ASRFO Kol Cikmas1 | Kolun  Tahliye | Cevre Kirliligi
Tahliye Tahliyesi Vanasindan

Cikarak Diismesi
RUP Vagon | VR/ASRFO Kopiirme Nefeslik Cevre Kirliligi
Tahliye Tahliyesi Kopiirmesi
RUP Vagon | VR/ASRFO/Dizel | Vagon Dolu Vagon | Cevre Kirliligi
Tahliye Tahliyesi Yarilmasi Sarnicinin

Yarilmasi
RUP Vagon | VR/ASRFO/Dizel | Yangin Vagon Yangin Varliga Zarar
Tahliye Tahliyesi
RUP Vagon | VR/ASRFO Hat Donmas1 | Flang Kacagi/hat | Varliga Zarar
Tahliye Tahliyesi yarilmasi
RUP Vagon | VR/ASRFO Yanlhs  Yola | Farkli Uriinlerin | Varliga Zarar
Tahliye Tahliyesi Vagon Karigmasi

Yanastirilmasi

RUP Vagon | Uriin Transferi Vagon Cevreye  Uriin | Cevreye ve
Tahliye Carpismast Yayilmas1 Varliga Zarar
RUP Vagon | VR/ASRFO/Dizel | Kamlock Uriin Sizdirma Varliga Zarar
Tahliye Tahliyesi Kacagi

3.8.5 Proses Unitelerine Giris

Unitelere giris yaya olarak ve aragla olmak iizere iki sekilde yapilmaktadir. Gorevli

olmayan kisileri ortamdan etkilenerek zehirlenme, yaralanma ve 6liimle sonuglanan
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kazalara sebep olabilmektedirler. Bu durumun 6niine gegebilmek igin diger {initelerde
calisan personeller, miiteahhit isletme ¢alisanlari ve disardan gelen ziyaretgiler izin alarak
ve bir refakatgi ile birlikte tiniteye giris yapmaktadir. Alana giris yapan tiim ziyaretgilere

emniyet ayakkabisi, baret ve kulak koruyucular verilmektedir.

Arag ile giriglerde ise hidrokarbon buhar1 kagagi durumunda araglar ates kaynagi gérevi
gorecegi i¢in buhar bulutu patlamasina neden olabilmektedir. Giris yapan araglar i¢in is
ve arag izni olusturulma, araglarda ates tutucu bulundurma, giriste tehditlere karsi uyari
isaretleri koyma, ise giris egitimleri verme ve bu egitimleri periyodik takvimlerle
tekrarlama ve kacgak kontrolii icin sabit gaz detektorleri sistemlerini kurma tehditleri

kabul edilebilir seviyeye ¢ekecektir.

Tablo 40: Uniteye Yaya veya Arac ile Girislerin Yaratacag Riskler

UNITE FAALIYET ADI | TEHLIKE | OLAY SONUC
Karadolum Uniteye Giris [zinsiz Calisanlarin ve | Zehirlenme,
Giris Ziyaretgilerin Yaralanma veya
Ortamdan Oliim
Etkilenmesi
Karadolum Unitelere  Arag | Ates Hidrokarbon Buhar1 | Patlama,
Girisi Kaynagi Kagagindan Buhar | Yangin,
Bulutlarinin Yaralanma ve
Patlamasi Oliim
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Is saglhig1 ve giivenligi isletmeler i¢in biiyiik 6nem arz etmektedir. Bu sebeple isletmeler
olas1 riskleri azaltmak veya tamamen ortadan kaldirmak i¢in ¢alismalar yapmaktadir. Bu
kapsamda yapilan ¢alismalar igletmelerin itibarin1 korumasi ve yasalara uymasi igin

zorunlu hale gelmistir.

Olas1 tehditler sonucunda ortaya ¢ikan olaylarin igletmelere etkisi 4 baslikta incelenebilir.

Bunlar insan, varlik, ¢evre ve itibardir.

Isletmede Bow Tie ve LOPA yontemi tiim siireglere uygulanmistir. Olusturulan risk

degerlendirme analizi siirekli giincel tutulmalidir. Risk degerlendirme analiz formu;
e Herhangi bir olay meydana gelmesi (olay veri bankasindan gelen ¢iktilara gore),
e Yeni tehlikelerin belirlenmesi, eklenmesi ya da var olanlarin ortadan kalkmasi,
e Yeni iinite ve ekipmanlarin sisteme dahil edilmesi,
e Proses ve teknoloji agisindan degisiklikler olmasi,
e Yasal ve diger gerekliliklerde degisikliklerin meydana gelmesi,
e Miisteri, personel, miiteahhit / tageron vb.’den goriis ve sikayetler gelmesi,

e Yonetimden / birimlerden Oneriler gelmesi durumunda yeniden go6zden

gecirilmelidir.

Yapilan incelemede en tehlikeli durumun karadolum tesislerinde yasanabilecegini
goriilmiistiir. Bu tehditler genel saha faaliyetleri sirasinda yasanmaktadir. Genel saha
faaliyetleri sirasinda hat yarilmasi veya sizdirmasi sonucu patlayici ve yanici gazin ortaya
cikabilecegi goriilmiistiir, bu olaylar neticesinde yasanacak patlamalar kalic1 3ten fazla
kisinin olebilecegi durumlara sebep verecektir. Bu durum isletmenin hem varligina hem
de sektorel itibarin biiyiik 6l¢iide zedeleyebilecektir. Bu durumun yaganmamast i¢in gaz
detektdrleri kurulmus, proses kontrolleri periyodik olarak yapilmaya baglanmistir. Ayrica
olast bir patlama sonucu ortaya g¢ikacak yangina ilk miidahale igin itfaiye birimi

kurulmustur.
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Yine karadolum tesislerinde vana agma kapama, hat takipleri ve hat kagaklar1 kontrolleri
ile kapali kaplara giris sirasinda yliksekten diisme tehlikesi biiylik oranda
goriilebilmektedir. Yiiksekten diisme sonucu kalici olarak is gormemezlige sebep olacak
yaralanmalar ve Oliimle sonuc¢lanan kazalar yasanabilmektedir. Bu kazalarin Oniine
gecebilmek icin parasiit tipi emniyet kemeri kullanimi, platformlar tizerinde korkuluk,
iskele sistemi ve is izin sistemi prosediirleri uygulanmaktadir. Bu tehlikenin
gergeklesmesi stireglerin belirli bir siire durmasina, dogal olarak isletmenin hem maddi

hem de manevi olarak kayiplar yasamasina sebep olacaktir.

Gergeklestirilen bu uygulamalar sayesinde tespit edilen tehlikenin diizeyi kabul edilebilir
seviyelere diismektedir. Bu tehditlerin gegeklesmesi maruz kalan ¢alisanlarda meslek
hastalig1 rahatsizliklara, kalici is gormemezlik olusmasina sebep olacaktir. Maddi olarak
1 milyon — 10 milyon $ zarar ve en az 2 hafta is siireglerinin durmasina sebep olacaktir.
Tehlikenin c¢evreyi etkilemesi durumunda ise cevreyi tekrar kullanilabilir hale
getirebilmek icin kapsamli bir temizlik ve arindirma ¢alismasi gerekecektir. Bu durum
sonucunda sivil toplum kuruluslarinda ve yerel makamlardan birgok sikayet gelecektir.

Sonug olarak igletme itibarini bilyiik oranda zedeleyecektir.
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UND Egitim Merkezi UDY3 Egitim Kitab1 2013
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