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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

TRAFIK VE REKREASYONEL KULLANIM KAYNAKLI GURULTU KiRLILIGININ
BELIRLENMESi: CORLU ORNEGI

Emin UNVER

Namik Kemal Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii

Peyzaj Mimarhgi Anabilim Dah

Damisman: Yrd. Dog. Dr. Elif Ebru SISMAN

Corlu Ilgesi sanayi yogunlugu bakimindan akla ilk gelen yerlerden biridir. Bu nedenle devamli gog

almaktadir. Buna bagli olarak niifus yogunlugu ve tasit sayisi da giderek artmaktadir.

Bu ¢alismada, Corlu Ilgesinin trafik ve rekreasyonel kullanim kaynakli giiriiltii kirliliginin ve giiriiltii

6l¢iim degerlerinin zamansal dagilimlarinin belirlenmesi amaglanmstir.

Girdlti kirliliginin belirlenmesi i¢in elde edilen giiriiltii degerlerinin analizinde SPSS (Statistical
Package for the Social Science) programu kullamlmistir. 18 Ol¢iim noktasina ait giiriiltii 6l¢iim
degerlerinin zamansal dagilimlar grafiksel olarak gdsterilmistir. Elde edilen sonuglara gore; 15 6l¢lim
noktasinda giiriiltii degerlerinin Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Y6netmeligi’ne
gore acik trafik alanlari igin belirlenen sinir deger (68 dBA)’i astig1, sadece 3 dl¢iim noktas1 giiriiltii
degerlerinin smir degerin altinda kaldig1 ve Corlu Ilgesi’nde karayolu trafik giiriiltiisiiniin 6nemli
seviyelere ulastigl bulunmustur. Bu ¢alisma ile Corlu ilge Merkezi’nde trafik ve rekreasyonel kullanim

kaynakli giiriiltii degerleri ve zamansal dagilimlar belirlenerek ¢6ziim 6nerileri sunulmustur.
Anahtar Kelimeler: Corlu, Trafik, Rekreasyon, Giiriiltii Kirliligi, Giiriiltii Ol¢iimii

2008, 79 sayfa



ABSTRACT

MSc. Thesis

DETERMINATION OF NOISE POLLUTION DUE TO TRAFFIC AND RECREATION: A
CASE STUDY OF CORLU

Emin UNVER

Namik Kemal University
Graduate School of Natural and Applied Sciences

Main Science Division of Landscape Architecture

Supervisor: Assist. Prof. Dr. Elif Ebru SISMAN

The county of Corlu is one of the flashed places in point of industry density. Because of this it allows

immigrants continuously and density of population and the number of vehicles increase with time.

This study aims to determine the noise pollution in the county of Corlu due to traffic and recreation

and the distributions attached time of noise measurement values.

SPSS (Statistical Package for the Social Sciences) program was used to analyse the noise
measurement values got to determine noise pollution. The distributions attached time of noise
measurement values belonged to 18 measurement points were showed as graphically. According to
results of the study it is found that the noise measurement values were overcame daytime limit level
(68 dBA) stated at Turkish Regulation of Assessment and Management of Environmental Noise for
open traffic areas in 15 noise measurement points and remained under the limit level in only 3 noise
measurement points and the roadway traffic noise in county Corlu reached at important levels. The
noise pollution in county of Corlu due to traffic and recreation and the distributions attached to time of

them were determined and some proposals regarding solutions were made.
Key words: Corlu, Traffic, Recreation, Noise Pollution, Noise Measurement

2008, 79 pages



ONSOZ

Kirlilik her ¢esidi ve boyutuyla glinlimiiz insanlar1 i¢in 6nemli bir problem halini almistir.
Insan faaliyetlerinin (iiretim, tiiketim vb) devamlilig1 nedeniyle kaginilmaz bir olgu haline
gelen kirlilik ve bununla beraber mevcut kaynaklarin kalitesinin ve miktarlarinin zamanla
azalmasi insanlar1 uzayda yeni yerlesim alanlar1 bulma diisiincesine kadar getirmistir. Madem
ki kirlilik ka¢inilmazdir o halde kirlilik ¢esitli onlemlerle azaltilmalidir. Kirlilik gesitlerinde
bir tanesi olan “giirtiltii kirliligi” son yillarda vermis oldugu zararlar nedeniyle daha fazla
onemli hale gelmistir ve giiriiltii kirliligini 6nlemenin tek yolu giiriilti kirliligi etmenlerini izin

verilen sinirlar altina ¢esitli nlemlerle cekmektir.

Her yoniiyle konforlu alanlar olusturmay1 hedefleyen Peyzaj Mimarlig1 meslegi iginde giirtiltii
onemli bir problem olusturmaktadir. Ciinkii giiriilti insan konforunu ve ozellikle de
psikolojisini etkileyen bir olgudur. Bu nedenle Peyzaj Mimarligi meslegi, kendi iginde
girtltii kirliligini mevcut ¢oziim yollarindan yararlanarak miimkiin oldugu derecede

engellemeye calismaktadir.

Bu tez calismasini, yakin ilgi ve destegiyle yoneten degerli hocam Namik Kemal Universitesi
Ziraat Fakiiltesi Peyzaj Mimarlig1 Ogretim iiyelerinden Sayin Yrd. Dog¢ Dr. Elif Ebru
SISMAN’ a, tez calismamda yardimlariyla bana destek olan Namik Kemal Universitesi Ziraat
Fakiiltesi Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dali Bagkani1 Saymn Prof. Dr. Asli KORKUT’ a ve
Namik Kemal Universitesi Ziraat Fakiiltesi Zootekni Boliimii 6gretim elemanlarindan Sayin
Yrd. Dog. Dr. M. Levent OZDUVEN ve Saym Yrd. Dog. Dr. E. Kemal GURCAN’ a tesekkiir

ederim.



SIMGELER DIiZiNi

Hz..ooooviiiiiis Hertz sayis1

dB..o Desibel

| ST [P Esdeger giiriiltii seviyesi
A, Agirliklama

Fos Fast (hizli)

S Slow (yavas)

SEL oo Ses etkilenim diizeyi
RS Darbe giiriiltiisii gosterge konumu
Lmax ...cccoeet vevennee. Maksimum giiriiltii degeri
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1. GIRIS

Insan yasami boyunca tiim gevresini saran ses evreni giderek giiniimiizde yasanan ¢evrenin
dogal 6zelligini bozucu, olumsuz bir giiriiltii ortamina doniismiis bulunmaktadir. Gliriiltiiniin
olusturdugu cevre kirliligi; Diinya Saglik Orgiitii’niin “insanin fiziksel ruhsal ve sosyal
yonden tam bir iyilik durumudur” diye tanimladig1 insan saglig1 igin ¢esitli yonlerden riskler
ortaya ¢ikaran bir ¢evre sorunu olarak incelenmektedir. Uzun yillar giiriiltiiniin, yalnizca
duymaya ait sistemin ilgi alaninda oldugu kabul edilmisken, son on yildan bu yana, saglik
tizerindeki etkileri; Ozellikle fizyolojik etkiler ve bunlarin az veya c¢ok kronik patolojik
etkilere doniisiimii konusunda cesitli arastirmalar yapilmaktadir. Psikolojik etkiler ve insan

performansi iizerindeki olumsuzluklari ise daha agik bi¢imde belirlenmistir.

Diinya niifusunun hizla artmasi1 ve 6zellikle sanayi devriminden sonraki teknolojik gelisme
toplum yapisinda ekonomik ve sosyal degismelere neden olmus, giderek kentlerin 6énemini
artirmigtir. BOylece kentler, toplumsal yasamin tiim ugraslarini kontrol eden merkezler
olmaya baslamistir. Kirsal alanlardan kentlere olan akim nedeniyle, hala biiyiiyen diizensiz

kentlerde ulasim da biiyiik bir sorun olarak ortaya ¢ikmistir.

Son yirmi yil igerisinde, ¢evresel konularda gosterilen hassasiyet hizla artmistir. Su ve hava
kirliliginin yani sira, giiriiltiide 6nemli bir kirlilik olarak goriilmeye baslanmistir. Giiriiltii

seviyeleri arttikca, giiriiltiinlin etkileri daha hizli yayilir ve gozle goriiniir hale gelmistir.

Ulasim olanaklar1 ve hizi artirlldiginda, kent i¢i seyahat siireleri azalmakta, buna karsin
kentlerin biiylime ve gelisme olanaklar1 artmaktadir. Fakat yeni ve daha siiratli ulasim
yollariin agilmasi ve her giin daha fazla bir alanin motorlu araglara feda edilmesi, ulagim
sorununu ¢oziimlemeye yararlt olmakla beraber, insanlarin trafik giiriiltiistinden daha fazla

sikayet etmelerine neden olmaktadir.

Yayalar icin acik ve yesil alanlarin yeniden kazanilmasi ve kent i¢inde bile dogayla temas
olanaklarmin saglanmasi ise biiyiikk Olclide dnlemlerin alinmasini gerektirmektedir. Peyzaj
planlamas1 yoniinden ele alacagimiz trafik giiriiltiisli, 6zellikle kentlerde ve anakentlerde

cevre yollarinda ve kent merkezlerinde “Giiriiltii Kirliligi” olarak adlandirabilecegimiz ¢evre

sorununu ortaya koymaktadir.
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Biiyiik potansiyeli olan merkezler arasinda ulasim kapasitesi ve hizin1 artirmak amaciyla
yapilan c¢evre yollari, kentin giris ve ¢ikislarinda ulasimda ve diger servis fonksiyonlarinda
kolaylik sagladigi icin, konut bolgesi olarak ilgi ¢ekici olmaktadir. Cevre yollar1 civarinin
konut bolgesi haline gelmesi, bu yollarin ana amacma uygun olarak transit trafigin
hizlanmasint 6nledigi gibi bu yerlesim alanlarinin ¢ok yiiksek bir giiriiltii diizeyinde

yasamalarina neden olmaktadir (Yazgan 1979a).

Gegici ve kisa vadeli 6nlemlerle trafik ve ulagim sorununa ¢6ziim yollar1 aranan iilkemizde
kent merkezlerinde ve cevresindeki yollarda trafik giirtiltiisii degisik yonleriyle {izerinde

onemle durulmasi gereken bir konu olmaktadir (Yazgan 1979b).

Yapilan bu calisma ile Corlu ilge merkezindeki giiriiltii kaynag olabilecek, trafik akisinin
yogun oldugu (cadde ve kavsaklar) ve rekreasyonel faaliyetlerin yogun oldugu (meydanlar,
aligveris merkezleri ve parklar) alanlardaki giiriiltii seviyelerinin, giiriiltii 6l¢lim cihazi ile
Olciilerek giirtiltii kirliliginin belirlenmesi amaglanmistir. Corlu ilgesinde giiriiltii kirliligi
lizerine daha 6nce bir calisma yapilmamis olmasi konuyu dnemli hale getirmistir. Caligmanin
diger bir amaci ise basta Kaymakamlik ve Corlu Belediye Baskanligi olmak iizere ilgili

kuruluglara ulastirilarak saglikli bir ¢evre planlamasi konusunda katki saglayabilmektir.
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2. KAYNAK OZETLERI ve KURAMSAL TEMELLER
2.1. Giiriiltii Ile Ilgili Tanimlar ve Genel Kavramlar

Giiriiltiintin tanimin1 yapmadan 6nce konu ile ilgili (ses, sesin gerginligi, periyot vb) bazi

tanimlar1 aciklamak gerekir.

Ses; Elastik bir ortamda insan kulagimin algilayabildigi kiiclik basing dalgalanmalarinin
olusturdugu duyumdur. Sesin olusumu i¢in bir ses kaynagina, basing dalgalanmalarinin
yapilacag bir elastik ortama ve bir alicinin varligina gereksinim vardir. Ses dalgalar halinde
yayilir. Ses kaynagindan ¢ikan ses maddenin taneciklerini titrestirir. Bu nedenle ses yayailir.
Ses tanecikten tanecige yayildigi i¢in tanecikleri ne kadar sik ise o kadar hizlidir. Ses fiziksel
ve fizyolojik olarak ikiye ayrilmistir. Ses dalgalarinin olusturdugu hava basincina ses basinci,
titresimin bir saniyede tekrarlanma sayisina Hertz sayis1 (Hz), birim zamanda titresimlerin

yayildig1 mesafeye de ses hiz1 denilmektedir (Kurra 1982b, Cepel 2002).

Sesin Genligi; Basing dalgalanmalarinin biiytlikliglinti ifade etmek icin kullanilir. Ses basinct,
atmosferik basing (ses yokken) ile toplam basing (ses varken) arasindaki farkin 6l¢iisii ya da
genligidir. Sesin genligi i¢in pek ¢ok Olcii tipi bulunsa da, ses basinci temel Olciidiir. Ses
basinct birimi desibeldir (dB). Desibel 6l¢egi logaritmiktir; ¢iinkii ses siddeti araligi dyle
genistir ki Olglilmesi ya da gozlenmesi gereken tiim sesleri lineer bir olgege sigdirmak
imkansizdir. Insan kulag: sese inanilmaz derecede genis bir aralikta tepki verebilmektedir. Ust
sinirda, yani aci smnirindaki bir ses, duyulabilen en kisitk sesin tam on milyon kati
bliytikliiglindedir. Bu on milyonun bire oran1 ancak logaritmik olarak gosterilebilmekte ve

140 dB(A) ile noktalanmaktadir.

Sesin insan tarafindan algilanmasi farklidir. Buna gére 16 Hz’den kiiciik seslere infrasonik
sesler, 16.000 Hz’den biiytik seslere de ultrasonik sesler denilmektedir. Yalniz insan kulag:
orta frekanstaki sesleri (1000-4000 Hz) algilayabilir. Bu algilamalar1 6lgmek i¢in (ses basing
seviyelerinin Ol¢lilmesinde) bir degerlendirme egrisi olusturulmus ve bu egri uluslararasinda

“A” harfi ile belirtildigi i¢in birim olarak dB(A) olarak kullanilmaktadir (Yiicel 1995).

Frekans; Caligkan (1990)’a gore bir saniyede olusan titresimlerin sayisina ses frekansi denir.
Ses frekans birimi Hertz (Hz)'dir. Frekansi arttik¢a ses tizlesir (incelir). Diisiik frekansli sesler

pes (kalin) sesleri olusturur (Erol 1993).
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Periyot; Ses dalgasinin kendini yinelemesi i¢in gecen siire, yani frekansin bir saniyede olusan

dalga boyudur (Anonim 1986).

Sesin Yayilma Hizi; Calisgkan (1990)’a goére ses dalgalar1 elastik ortamda, ortamin
Ozelliklerine bagli olarak hesaplanabilen belli bir hizda yayilmaktadir. Sesin yayilma hiz1 en
fazla katilar da sonra siv1 sonra da gazlardadir. Fakat ses dalgalar1 gaz maddelerde en uzaga
gider. Ses dalgalar1 havada 340 m/s hiz ile yol alir. Suda 1453 m/s hizla yol alir. Katilarda
yaklasik olarak 5000 m/s hizla yayilir. Ses hiz1 oda kosullarinda 343 m/s olarak bulunmustur
(Erol 1993).

Esdeger Giriiltii Seviyesi (Leq); Verilmis bir siire i¢inde siireklilik gosteren ses enerjisinin
veya ses basinglarinin ortalama degerlerini veren dB(A) biriminde bir giiriiltii 6l¢egidir.

(Anonim 1986).

Ses enerjisi ¢izgisel kaynaktan, noktasal kaynaktaki gibi kiiresel degil, silindirik sekilde
yayillir ve mesafe her iki katina c¢iktiginda 3 dB(A) azalma olur (Ergun 1992,
Ustaslileyman 1998).

Giiriiltii; Gelisigiizel bir yapisi olan bir ses spektrumudur ki, siibjektif olarak, istenmeyen ses

bi¢iminde tanimlanir (Anonim 1986).

Burada bilinmesi gereken bir diger durum daha vardir. Kisinin yetistigi ¢cevrede, o anda iginde
bulundugu duruma gore, etraftan gelen diizenli veya diizenli olmayan sesler onu rahatsiz
edebilir. Baska bir ifade ile, bu sesler ona gore cevre kirliligi faktorlerinden giiriiltii kirliligi
grubuna girer. Fakat bir digerine gore ise bu sesler onu hi¢ rahatsiz etmez, belki de onlari
isteyerek dinler. Cok hassas olanlar bu tip uyaranlardan daha ¢ok rahatsiz olurlar. Bu durum
bu kisilerin kendilerine gore problem kabul ettikleri ve ¢6zemedikleri durumlarin varligindan
da kaynaklanmaktadir. Boyle durumlar mevcut oldugu gibi normalde de giiriiltii karsisinda

asir1 hassas olan kisilerin sayis1 da az degildir.
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2.2. Giiriiltii Kaynaklar

Gliriiltiiyli ortaya ¢ikaran kaynaklar 2 ana gurup altinda toplanmaktadir (Sekil 2.1)

GURULTU KAYNAKLARI

YAPI ICI GURULTULER YAPI DISI CEVRE GURULTULERI
Ulasim Giiriiltiileri

Yiiksek Sesle Konusma Karayolu
Demiryolu

Ev Araglarinin Giiriiltiisi Havayolu
Endiistri Giiriiltiisii

Evdeki Faaliyetler

Cesitli Kent Giirtiltiileri

Mekanik Sistemlerin Guriltisi

Sekil 2.1. Giirtiltii Kaynaklar1 (Kurra 1982a’den degistirilerek)
2.2.1. Ulasim giiriiltiileri

Sanayilesme ile ulasim giiriiltiisii, ulasim sistemlerinin ¢esidinin ve sayisinin artmasi ile
giderek onemli bir hale gelmis ve su andaki en onemli giiriiltii kaynagini olusturmustur.

Ulasim giiriiltiisii karayolu, havayolu ve demiryolu ulasim giirtiltiistinden olusmaktadir.

50-100 y1l 6ncesine gore otoyollarin cogalmasi ve degisen kosullar nedeniyle trafikteki hizli
artislar ve yogunlagmalar, sehirden ve anayollardan sakin yerlesme alanlarima ve kdylere

dogru yayilan bir rahatsizlik kaynagi olusturmaktadirlar.

Birgok yerde, 6zellikle iilkemizde hala yogun trafik yollarina yakin yagama diisiincesi bazilari
icin ¢ekici olmakla beraber, yol trafigine iligskin ¢esitli parametrelerdeki biiyiik artislar, son on
yilda trafik giiriiltiisiiniin, konutlari, binalari, hastane ve mabetleri olumsuz sekilde

etkilemesiyle kisilerin konfor durumlarinin bozulmasina neden olmaktadir.
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Bu durum trafik giiriiltiisii sorununun ¢6ziimiiniin ivediligini ve planlama yontemleri
kapsamina girmesinin gerekliligini ortaya c¢ikarmaktadir. Gergekte, ¢ok cesitli goriintimleri
olan yol trafigi giiriiltiisii sorunu, yol planlama ve ulagim miihendisligi alanlarinda ¢ok 6nemli
bir konu olusturmakta ve 6zellikle sehircilik ve bina yapimi ugras alanlarinda, giiriiltiiniin
dogurdugu rahatsizlik tasarimcinin géz oniinde tutmasi gereken birgok faktdrden birisi olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Sehirsel ¢evre tizerinde olumsuz etkileriyle (zehirli gazlar ve kaza olasilig1 gibi) trafige iliskin
Ozelliklerden yalnizca birisi olan giirtiltiiniin, iklim, 151k vb. gibi bir fiziksel ¢evre faktorii
olmasi nedeniyle planlama asamasinda kontrol altina alinmasi gereklidir. Ancak, bu sorunun
onemi, maliyet, sehirsel agidan yerlesme, manzaraya yonelme ve gizlilik gibi yan faktorlerle
karsilastirilarak degerlendirilmelidir. Yapilacak planlama her zaman i¢in gelecege yonelik bir
calisma olacagindan, belirli bolgeleri etkileyen ve analizler sonucu saptanan giiriilti

diizeylerinin, gelecekteki trafik kosullarina bagli olarak degisecekleri gz oniinde tutulmalidir.

Gelecekteki trafik diizeylerinin 6nceden kestirilmesi ise, tasit miilkiyeti ve kullanimi, yeni yol
konstriiksiyonlari, mevcut yollarin degisimi, s6z konusu bolge i¢in trafik yontemi gibi sosyal

konulardaki egilimlere ve teknik alandaki gelismelere bagli kalmaktadir.

Sorunun ¢oziimiinii gergeklestirecek onlemler; sistemin elemanlar1 olan kaynak ve ortamda
alinabilmektedir. Bunlar; tasitin yapisinda iiretim sirasinda alinabilecek Onlemler ve trafik
akimi ile yola iliskin parametrelerde alinacak stratejik kararlar olabildigi gibi, 6zellikle yeni
gelismekte olan bolgeler ve var olan yerlesmelerde sehirsel ve mimarlik agilarindan 6nemli

olan cevresel onlemler olarak 6zetlenebilir.

Yeni yerlesmeler icin; “Trafik giirtiltiistinden etkilenebilecek alanlarin ¢ok gerekli olmadikca
yerlesme amagclart i¢in kullanilmamalar1” genel kurali uygulanabilir. Tasarimci, detayl
tasarlama caligmasina baslamadan dnce boyle alanlar1 nasil kullanmasi gerektigini diisiinmek
ve en 1yl c¢oOziimi vermek zorundadir. Ancak, konutlarn girtltiilii yollardan uzak
yerlestirilmesi veya tersi, ana yollarin giiriiltiilye duyarl yerlerden uzak tutulmas, trafigin ana
arterler iizerinde yogunlastirilarak belirli yollarin kullaniliginin sinirlandirilmasi, arada boliicii
alanlarin birakilmasi, niifus yogunlugunun dondurulmasi gibi idari karar ve Onerilerle politik
ve sehircilik agilarindan alinabilecek onlemler her zaman olanakli olamayabilir. Bu durumda,

giiriiltiinlin etkiledigi binalar i¢in dis duvarlar, catilar, pencere ve balkonlarda ek 6nlemler

alinmalidir (Kurra 1982b).

17



Pencerelerin agik birakilmasi duyulan giiriiltiiniin artmasina neden olacaktir. Pencerelerin
stirekli kapali tutulmasi ise havalandirma i¢in pahali ¢oziimler getireceginden, sonug olarak,
giiriiltiiniin binaya gelmeden kesilmesi, bagka bir deyisle giirtiltiiniin binalarin disinda
tutulmasina iligskin etkin ¢oziimlerin gelistirilmesi, ayn1 zamanda fonksiyonel agik alanlarin
korunmas: yoniinden de deger kazanmaktadir. Son yillarda, giiriiltiiye duyarli alanlarda
yapilan engellerle kontrol, ¢evre korumasinin en olagan bir dl¢iisii olmustur. Yalniz yol trafigi
i¢cin degil, diger kaynaklardan iiretilen giiriiltiiler ve okullarda ki bina i¢i giirtiltiilerine kars1
da, kaynak ve alic1 arasina yerlestirilen basit engeller ile korunabilirlik, yaygin bir sekilde

kabul edilmektedir (Kurra 1982b).
2.2.1.1. Karayolu ulasim giiriiltiileri

Karayolu trafiginin ¢ogunlugunu otomobil ve agir vasitalar meydana getirir. Biitiin bu
vasitalar gilicleri ve hizlar ile orantili olarak giiriiltii ¢ikarirlar (Cizelge 2.1). Bu, o6zellikle

otomobiller i¢in gegerlidir.

Cizelge 2.1. Tagitlarin hizlarina bagl olarak ¢ikardiklari giiriiltii diizeyleri
(Yazgan 1979a)

Tasit Turu Hiz (km/saat) Cikardig giiriiltii dB(A)
Tek oto 32 50
Tek oto 64 58
Tek oto 96 64
Tek kamyon 40 76
Tek kamyon 80 85

Sekil 2.2.°de bir kentsel yerlesim alaninda 24 saatlik periyotta olusan trafigin saatlere gore

yiizdesel dagilimi1 verilmektedir.

Gortildigu gibi giinliik trafik akisi icinde sabah 8.00-10.00, 6gle 12.00-14.00 ve aksam 16.00-
18.00 saatleri arasindaki 6 saatte olusan trafik yogunlugu giinliik toplam trafik yogunlugunun
yaklagik %44’linii olusturmaktadir. Sekil 2.3.” de ise trafik giiriiltiisii seviyeleri ve karsilikli
gorisme sonucunda bundan rahatsizlik duydugunu ifade eden kisiler arasindaki iliski
verilmektedir. Trafik giiriiltiisii 65 dB(A) iken insanlarin yaklasik %50’si bundan ¢ok rahatsiz
olduklarini belirtirken 75 dB(A)’lik giiriiltide %90 gibi biiylik bir oranda rahatsizlik
duyulmaktadir (Bendtsen 1999).
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Girilti kirliliginde en bliylik pay sahibi trafik giiriiltiisiidir. Trafik giirtiltiisii, motorlu
tasitlarin tek basmna olusturduklari giiriiltiilerin toplamindan meydana gelmektedir. Insan
sagligini tehdit eden bu giiriiltiiyli kontrol altina alabilmek i¢in belli smirlar getirilmistir

(Anonim 2005b).

Girilti kaynagi olarak motorlu tasitlarin giirtiltiisiiniin azaltilmas1 ¢aligmalarr gliniimiizde
artarak devam etmektedir. Trafik giiriiltiisinden korunmak i¢in var olan tedbirler haricinde
tasitlarda tedbir alinmasi gerektiginden, gevre bilinci ve teknoloji geregi giirtiltii kontrol altina
alinmaya c¢alisilmig, tasit giiriiltii Olglimleri standartlastirilmis ve siir degerler tespit

edilmistir (Anonim 2005b).
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Giinliik trafigin yiizdesi

Sekil 2.2. Bir kentsel yerlesim alaninda 24 saatlik periyotta olusan trafigin saatlere gore

yiizdesel dagilimi (Bendtsen 1999)
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Acik havada giiriiltii seviyesi (Leq, 24), dBA

Sekil 2.3. Acik havadaki trafik giiriiltiisii seviyeleri ve karsilikli gériisme sonucunda bundan
rahatsizlik duydugunu ifade eden kisiler arasindaki iliski (Bendtsen 1999)

Hareket halindeki bir tasitin giirtiltiisiinii; gli¢ birimi (motor, emme ve egzoz), sogutucu fan,
aktarma organlari, yol giiriiltiisti, frenler, aski diizeni ve govdeden gelen seslerin toplami

olusturmaktadir (Sekil 2.4).
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Sekil 2.4. Tasitlarda Giiriiltii Kaynaklar1 (Anonim 2005b)

Bu kaynaklarin kendi aralarindaki 6nem dereceleri arag tipine ve ¢alisma kosullarina baghidir.
Kiictik tasitlar i¢in kiigiik vites kademelerinde gidilen kii¢iik hizlarda motor en belirleyici
girtlti kaynagidir. Biiylik vites kademelerinde gidilen yiiksek hizlarda ise lastik giiriiltiisii
artarak motor ve aktarma organlarmin etkisinin {istiine ¢ikar ve en belirgin giiriiltii kaynagi
haline gelir. Dizel motorlu biiylik kamyonlarda ise motor, egzoz ve sogutucu fan giiriiltiileri
cok daha belirgin etkiye sahiptirler ve yiiksek hizlarda lastik giiriiltiisii belli bir etkiye sahip

olabilir.

Genel olarak, dizel motorlu ¢ok biiylik kamyonlar hari¢ tiim tasitlarda 100 km/h ve tlizerindeki
hizlarda lastik-yol giiriiltiisti en etkin kaynaktir. Modern kiigiik tasitlar i¢in bu deger 60 km/h
seviyesine kadar diismektedir (Anonim 2005b).

2.2.1.2. Havayolu ulasim giiriiltiileri

Havaalaninda giirtiltii kaynagini, alan islemleri (bakim, onarim ve hazirlik) sirasinda yayilan
giiriiltiiler ve toplu ucuslardan dogan giiriiltiiler olusturmaktadir. Ugaklarin ulasim islevine
hazirlanmas1 sirasinda yapilan islemin niteligine bagli olarak degisen alan giiriiltiileri
yoneltim o6zellikleri nedeniyle ugagin konumuna, ugak sayisina ve yukarida belirtilen diger

faktorlere baghdir.

Toplu uguslarin olusturdugu giiriiltii dagilimmin belirlenebilmesi i¢in su etkenlerin

incelenmesini gerekir (Kurra 1982b).

» Ortalama ugus yogunlugu (saatlik, giinliik, aylik ve mevsimsel ortalamalar),
» Hava ulasimi i¢inde degisik tiir ugaklarin yiizdeleri,

= Taksi yolu ve pist sayisi, pistlerin konumu ve ugus izleri.
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Ugak giiriiltiisiiniin yayilmasinda etkili olan g¢evresel faktorlerden 6nemli olanlari asagida

verilmistir (Yilmaz 1992).

= Sicaklik ve diisey sicaklik gradyani,
= Riizgar ve diisey riizgar gradyan,
=  Atmosferik emme,

= Zemin faktoru.

Havayolu ulasimi; kentlerde o6zellikle havaalaninin kentin yakininda veya icinde oldugu
yerlerde onemli Olcilide rahatsizlik olusturan bir giiriiltii kaynagidir. Ugaklarin inis-kalkislar

ve havadaki manevralar sirasinda oldukga yiiksek diizeyde giirtiltii olusmaktadir.

Teknolojinin ilerlemesine paralel olarak hava tagimacilifinda siirekli yenilikler goriilmekte;
zaman kaybini azaltmak i¢in ugaklarin hizlar1 artirilmakta ve ugaklarin yapilar1 degismektedir.
Buna karsilik, niifus artisiyla birlikte hiz kazanan kdylerden kentlere olan goc hareketi, goc
edenleri ekonomik kosullarin zorlamasiyla kent g¢evresinde yeni iskan bdlgeleri aramaya
yoneltmis ve sonucta genis alanlara sahip hava alani ve cevresi alanlar yerlesim amacl

kullanima ister istemez agilmistir.

Havaalan1 c¢evresinde olusan yiiksek miktardaki giiriiltii ciddi fiziksel ve psikolojik

rahatsizliklara neden olabilmektedir (Y1ilmaz 1992).
2.2.1.3. Tren ve diger rayh transit sistem ulasim giriiltiileri

Tren ve diger yayl sistemlerin kent i¢cindeki giiriiltii seviyesini arttirmadaki katkilar1 oldukga
fazladir. Ozellikle trenler siren caldiklari zaman 100 dB(A) civarinda bir giiriiltii ¢ikarirlar

(Toprak 2000)
2.2.2. Endiistri giiriltiileri

Bu tip giiriiltiiler, tretim teknolojisi kapasitesi ve {lretilen malin cinsine gore degisik
diizeylerde olabilir. Endiistrilerin ¢ikardig: giiriiltiiler eger fabrikanin iyi bir ses yalitim1 yoksa
yalniz o isyerinde ¢alisan isgileri etkilemekle kalmayip etrafindaki isleri ve konut alanlarinda

yasayanlar1 da rahatsiz eder.

Endiistriyi, degisik acilardan ve degisik big¢imlerde siniflandirmak olanakli ise de Kurra

(1982b)’ ye gore; giriltii kaynagi olma niteligi olusturan bilesenler sunlardir:
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= Darbeler (presleme, vurma, basma v.b. araglar),

» Mekanik olaylar (gii¢ iletimi, kesme, tutma, v.b. araclari),

» Akiskan akimlar1 (fanlar, kompresorler, pompalar v.b. araglari),
» Yanmalar (ocaklar, alev bacalari, patlamalar v.b.),

= FElektromanyetik kuvvetler (motorlar, jeneratorler, transformatorler, kaynaklar v.b.).
2.2.3. Cesitli kent giiriiltiileri
Bu gurup i¢indeki giiriiltiileri asagidaki sekilde siralayabiliriz(Yazgan 1979a).

» Insaat giiriiltiileri,

» Saticilarn giiriiltiileri,

* Hoparlor giiriiltiileri,

= Sosyal diizene ve toplu yasamaya alisamamais kisilerin giirtiltiileri,

= Elektrikli ev aletleri giirtiltiileri v.b.
2.3. Giiriiltii Ol¢iimleri

Giiriiltii kontroliinde giiriiltii dl¢limleri énemli bir yer tutar. Giliriiltii 6l¢limlerinde amag,
giiriiltii kaynagini bulmak veya belirli bir noktadaki giiriiltii diizeyini saptamaktan, giiriiltiiniin

frekans dagilimini bulmaya ya da darbe giiriiltiisiinii saptamaya kadar ¢ok cesitli olabilir.

En c¢ok kullanilan 6l¢lim, istenilen bir yerdeki giiriiltii diizeyinin saptanmasidir. Bu tiir
Ol¢timler, genellikle ¢evre giiriiltiislinlin standartlara uygunlugu ya da bir isyerindeki giiriiltii

diizeyinin istenen sinirlar i¢inde olup olmadigini kontrol etmek i¢in yapilir.

Girilti ol¢imleri, ya kaynagin bulundugu ortamda ya da 6zel olarak hazirlanmis test
odalarinda yapilir. Test odalarinda yapilan dlglimlerde amag, genellikle ses kaynaginin ses
yayma Ozelliklerinin bulunmas1 (6rnegin, ses giicii diizeyinin saptanmasi, yonelme katsay1
degisiminin incelenmesi) ya da kaynagin ses giicii diizeyinin bulunmasidir. Endiistriyel

giiriiltii kontrolii i¢in, daha ¢ok, kaynagin bulundugu ortamda 6l¢iim yapmak gerekmektedir.

Ses diizeyi Olcer seciminde Onemli olan, amaca uygunluktur. “Endiistri tipi” olarak ta
isimlendirilen basit tlirlerde hassas 6l¢iim yapmanin, darbe giiriiltiisii 6l¢menin olanaksizligt
yaninda, “hassas tip” adi verilen ve bir¢cok degisik 6zelligi bulunan bir cihazin giinliik

6l¢iimlerinde kullanilmasinin gereksizligi vurgulanmaktadir.
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Cok cesitli olan bu cihazlarin hangi tiirlerinin, nerde, nasil kullanilacagi deneyim ve kimi
zaman uzmanlik isteyen bir konudur. Genelde sorun, yalniz uygun cihazin se¢imi degildir.
Uygun mikrofonun nasil segileceginin, mikrofonun cinsine goére mikrofonun giirilti
kaynagina yoneltilme seklinin ve 6zellikle gelismis cihazlarda bulunan ayarlarin ne sekilde
kullanilacaginin (6rnegin, ne tiir giriltiide “hizli” ayarinin kullanilacaginin, ne zaman
“yavag” ya da “darbe” ayarlarinin kullanilmasi gerektiginin vb. noktalarin) iyi bilinmesi
gerekir. Bununla birlikte, endiistri tipi basit ses diizeyi Olgerlerle giiriiltii diizeyi 6l¢timlerinde,
cthaz1 giiriilti kaynagina dogrultmak, kendimizden, elverdigince uzakta tutmak, cihazin
mikrofonu yakininda sesi yansitict ya da yutucu yilizeylerin bulunmamasina 6zen gdstermek

gibi birkag kurali uygulamak yeterli olabilir (Erol 1993).
2.3.1. Ses diizeyi olcerler ve ozellikleri

Ses basinci ve agirliklanmis ses diizeylerinin Glglimiinii yapan cihazlara ses diizeyi dlger
denir. Sonometre ya da desibelmetre gibi adlarla da anilan bu cihazlar temelde ses dalgalarini
algilayarak elektrik sinyaline doniistiiren bir mikrofon, mikrofondan gelen sinyalleri
giiclendiren yiikselte¢ (amfi) donanimi, elektronik olarak agirliklama isleminin yapilmasina
olanak saglayan devreler ve Olciilen degerlerin okundugu gosterge ve ilgili donanimindan
olugmaktadirlar. Pille ¢alisan, telsiz goriinlimlii bu cihazlarin ucunda bulunan mikrofon, ses
diizeyi Olgerin tamlik derecesine bagli olarak sigasal (kapasitif) veya dinamik (piezoelektrik)
tiirlerinden bir tiirde olabilir. Ses diizeyi Olcerler, genelde ses basinci diizeylerinin 6lgme
olanaklarinin yaninda en az bir agirliklanmis ses diizeyini 6lgme yetenegi ile donatilirlar.
Uygulamada en ¢ok A-agirlikli ses diizeyleri kullanildig: i¢in, ses diizeyi dlcerlerin hemen

hepsinde A-agirliklama 6l¢liim olanagi bulunmaktadir (Erol 1993).

Kararsiz giiriiltii diizeylerini 6lgebilmek i¢in gosterge biriminin iki ayr1 F (fast : hizli) ve S
(slow : yavas) yamit Ozelliklerini tasimasi ilkesi goz Oniinde tutulmustur. Cihaz iizerinde
bulunan ilgili diigmenin konumunun F’ ye getirilmesi ile kararsiz giiriiltii diizeyleri hizli
olarak izlenebilmektedir. Eger giiriiltii kararli ise, diger bir deyisle diizeylerde biiyiik sapmalar
yoksa bu diigme S konumuna alinarak giiriiltii 6l¢timleri yapilmaktadir. Baz1 6zel ses diizeyi
Olgerler F ve S’nin yani sira, F’den hizli I ile gosterilen ii¢lincii bir yanit karakteristigine sahip

olarak tasarlanmistir.
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Darbe tiirii giiriiltiiler ancak ilgili diigme I konumunda iken dogru olarak o6l¢iilebilirler.
Giriiltii Kontrol Yonetmeliginde darbe tiirli giiriiltii ile ilgili olarak verilen 140 dB(A) sinir1
girtltii diizeyleri ancak I yanmit karakteristigi ile yapilan Ol¢iimlere uygulanabilmektedir

(Erol 1993).

Gelismis ses diizeyi Olgerler, ses diizeylerinin zamana gore integralini almaya olanak
saglayan elektronik devreler ile donatilmistir. Bu tiir ses diizeyi Olcerler yardimiyla Esdeger
Stirekli Ses Diizeylerini (Leq) ve Ses Etkilenim Diizeylerini (SEL) Olglim olanagi
bulunmaktadir. Her iki 6l¢iim icin gerekli integresyon islemi, cihaz iizerinde bulunan bir
baslatma diigmesine basilarak baslatilir. SEL 6l¢timii i¢in, giiriiltii ¢ikaran iglem ya da arag
giiriiltli yaymay1 siirdiirdiigli stirece 6l¢tim alinir. Leq dl¢timii ise genellikle belirli bir siire
i¢cin, 6rnegin 5 dakika siirdiiriiliir. Cihaz {izerindeki bir diigme, anlik ses basinci ya da ses
diizeyleri, SEL ya da Leq konumlarindan birine getirilerek istenen Ol¢tim yapilir. Burada
genel cizgileri ile Ozetlenen ses diizeyi Olgerlerden en iyi sekilde kullanimi i¢in yapimci
firmanin hazirladigi  kullamm kilavuzlarindan yararlanilmas: gerekmektedir. Olgiilen
diizeylerin desibel Olgegiyle okundugu gosterge, iizerinde bir ibre tasiyan analog veya
rakamlarin dogrudan okundugu sayisal (LED) tipi olabilir. Bazi gelismis ses diizeyi 6lgerlerde
oOl¢iilen ses basincinin manyetik teyp iizerine kaydedilmesine olanak saglayan kaydedici ¢ikis
terminalleri ya da uglart bulunmaktadir. Yine gelismis ses diizeyi olgerler, disardan kolayca
takilabilen elektronik siizge¢ (filtre) devreleri ile Olgiilebilen giiriiltiiniin oktav bant

¢oziimlemesini yapma olanagina sahiptirler (Erol 1993).

Ses diizeyi Olcerler, dort ayr1 tamlik derecesi sinifina ayrilmaktadirlar. Tip O diye bilinen ses
diizeyi Olgerler, laboratuar referans standardi olarak nitelendirilmekte ve diger ses
diizeylerinin kalibrasyonu ve denetimi icin kullanilmaktadir. Tip 1 ses diizeyi Olgerler,
laboratuar caligmalarinda ve denetimli ses alanlarinda kullanima yonelik Tip O’dan daha az
hassas cihazlardir. Genel amagli ses diizeyi Olcerler Tip 2 olarak adlandirilmakta genel olarak
laboratuar dis1, saha calismalari i¢in kullamlmaktadir. On calismalar ve giiriiltii diizeyleri
hakkinda bir fikir edinmek icin kullanilan ses diizeyi Olgerler ise Tip 3 olarak
nitelendirilmektedirler. Burada verilen smiflandirma, ses diizeyi oOlgerin elektronik

ozelliklerine ve mikrofonun hassasiyetine gore yapilmaktadir (Erol 1993).
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Sayisal elektronik teknolojisinin son yillardaki gelismesinin sonucunda, belli bir 6l¢iim siiresi
icinde dlgiilen en yiiksek ve en diisiik diizeylerin degerleri sayisal teknoloji ile iiretilmis 6zel
ses diizeyi Olgerlerin belleklerinde saklanabilmekte ve istendiginde gostergeden

okunabilmektedir (Anonim 2007c).

Giiriiltii 6lciimiinde izlenecek islem siras1 iki ayr1 baslik altinda verilebilir ilk kisimda ses
diizeyi Olger ilizerinde yapilacak islemler ozetlenecek, ses diizeyi Olgerin Ol¢lim ortaminda

kullanim sekli ile ilgili islemler ise ikinci kisimda anlatilacaktir (Erol 1993).
2.3.2. Ses diizeyi olger iizerindeki islemler

Caliskan (1990)’a gore her giiriiltii ol¢limiinden 6nce ve sonra ses diizeyi Olger iizerinde

yapilmasi gereken islem sirasi agagida verilmistir (Erol 1993).

» Olgiime baslamadan 6nce ses diizeyi oOlgerin igindeki pillerin durumu kontrol
edilmelidir. Bu islem piller yerinde takili dururken, ses diizeyi olcerin gostergesi

lizerinde, imalatg1 tarafindan verilen kullanim kilavuzu izlenerek yapilmalidir.

= Cogu ses diizeyi Olger icindeki elektronik devrelerin aracilifiyla bir elektriksel
kalibrasyon sinyali {iretir. Bu sinyal mikrofonun yiikselte¢ devresinde beslenir. Bunun
sonucunda, gostergede ibre sapmakta ya da sayisal degerler (sayisal olanlarda)
goziikmektedir. Bu sapma, gostergede belirtilen sinirlar arasinda ise, ya da beliren

deger imalat¢inin verdigi degerle ayni ise, cihazin elektriksel kalibrasyonu tamamdir.

= Akustik kalibrasyon, ses diizeyi 6l¢erin mikrofonunda, belli bir frekansta bilinen bir
ses basinci diizeyi veren bir ses kaynagi diger bir deyisle kalibrator yardimiyla yapilir.
Ses diizeyi dlgerin gostergesinin, bu ses basinci diizeyini gdstermemesi durumunda bir
onceki islemde oldugu gibi yine disaridan ayarlama ile gostergenin bu diizey degerini

gostermesi saglanmalidir.

=  Olgiilecek giiriiltiiniin 6zelliklerine bagl olarak, ses diizeyi lgerin ayar diigmeleri
dogru konumlarda tutulmalidir. Bu islem i¢in imalat¢i firmanmn kullanim kilavuzu

yakindan izlenmelidir.

25



2.3.3. Giiriiltii 6lciimiinde dikkat edilecek ozellikler

Caliskan (1990)’a gore giiriiltii 6l¢iimil i¢in hazir duruma getirilen ses diizeyi Olger ile giiriiltii

Olctimleri yapmadan 6nce asagidaki hususlara dikkat edilmesi gerekmektedir (Erol 1993).

» Ql¢iim yapmadan once, ol¢iim yapilan ortamdaki giiriiltii kaynaklari, yansitici

yiizeyler ve 6l¢lim konumu bir kroki iizerine iglenmelidir.

»  Olgiim donanimi dgelerinin marka, tip ve seri numaralari kaydedilmelidir. Ayrica

kullanilan mikrofonun 6l¢iim 6zellikleri ya da karakteristigi bilinmelidir.

=  Ses diizeyi dl¢ger, ol¢iim yapan kisiden kol boyu uzaklikta kimildatmadan tutulmalidir.

Boylelikle 6l¢iilen ses alanina viicudun etkisi en az diizeyde tutulmus olacaktir.

= Ses diizeyi Olger sehpa iizerine monte edilerek Olciimler yapilacaksa, zeminin
titresimsiz olmasina dikkat edilmelidir. Titresim etkisinde kalan mikrofonlar,
Olciilecek giiriiltii ile ilgisiz sinyaller iireterek hatali 6l¢iime neden olabilmektedir. Ses
diizeyi 6lcerin yiiksek diizeyde giiriiltii etkisinde kalmasi durumunda kalibrasyonunda
degisiklikler olusabilmektedir. Bu durumda kalibrasyonunun siirekli yinelenmesi

zorunlu olmaktadir.

»  Qlgiim konumu belirlenirken ses diizeyi dlgerin manyetik alanlardan uzak tutulmasina

0zen gosterilmelidir.

» Olgiim yapilan ortam hafif riizgarli bile olsa 6lgiimleri etkileyebilmektedir. Agik
havada ve hava akisi i¢cinde ol¢iim alinirken, mikrofon iizerinde 6zel muhafazasinin ya

da korunaginin takili olmasina dikkat edilmelidir.

= Mikrofonlarin ¢ok hassas olmasi nedeniyle tozlu ve nemli ortamlarda 6l¢iim alinirken,
kullanim kilavuzunun izlenmesi gerekir. Ayni 6zen, yiiksek sicakliktaki ortamlarda

Olciim alinirken de gosterilmelidir.
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Olgiim konumu yansitic1 yiizeylerden uzakta secilmelidir. Konum belirlenirken ilgili
standartlara ve yonetmeliklere uyulmalidir. Ornegin, bir santiyeden kaynaklanan
giiriiltiiniin en yakin evin duvarinin 1 metre disinda Olgiilmesi gerektigi Giiriilti
Kontrol Yonetmeliginin 6. maddesinde belirtilmistir. Motorlu araglardan kaynaklanan
giiriiltiiniin Ol¢lilmesi i¢in, TS 2214 numarali standart ile verilen 6l¢giim kosullar1 gz
oniine alinmalidir. Ol¢iim konumu belirlerken, o ortamda giiriiltiiden etkilenen

kisilerin kulak konumlar1 da g6z 6niine alinmalidar.

Giiriilti 6l¢iimiinden 6nce ve Olgiimler tamamlandiktan sonra ortamdaki arka plan
giiriiltiisii Olglilerek kontrol edilmelidir. Eger Olciilebilen diizeyler ile arka plan
giiriiltlisii arasindaki fark 10 dB(A)’ den fazla ise herhangi bir islem yapilmasina gerek
yoktur. Bu fark 10 dB(A)’ den az ise, desibel ¢ikarma islemi ile Olciilen arka plan
giiriiltiisiinden arindirmak gerekmektedir. S6zii edilen farkin 3 dB(A)’ den az oldugu

durumlarda ise giivenilir 6l¢lim yapmak olanag1 yoktur.

Ses diizeyi Olger iizerindeki ayar diigmelerinin konumlar1 segilirken Olciilecek
glriltiiniin tiiri g6z onilinde bulundurulmalidir. Giiriiltii diizeyleri ¢ogunlukla A-
agirlikli olarak ol¢iildiigiinden, agirliklamayr belirleyen diigme dB(A) konumunda
tutulmalidir. Kararli giiriiltiiniin 6l¢iimii s6z konusu ise gosterge karakteristiginin S
olarak alinmasi ve anlik A-agirlikli ses diizeylerinin Olglilmesi yeterlidir. Dalgals,
kesikli ve sik aralikli darbe giiriiltiilerinde F gosterge karakteristiginde, Leq dB(A)
olarak ol¢iilmelidir. Gegis giirtiltiisti tek bir olay ise ( 6rnegin, bir ugak ge¢isi) SEL
konumuyla dB(A) olarak, trafik giiriiltiistinde oldugu gibi dalgali olma ozelligine
yaklastyorsa Leq 6l¢iim yapilmalidir. Tek darbe ve patlama giiriiltiisii I gosterge

konumu ile dB(A) olarak 6l¢iilmelidir.

Olgiim tutanaginda yukarida sdzii edilen kroki ile birlikte dl¢iim kosullar1 (sicaklik,
rliizgar, nem v.b.) Ol¢iilen giiriiltii diizeyleri ve frekans ¢oziimlemesi sonuglar1 6zellikle

kararl giiriiltiiniin ¢éziimlenmesinde kullanilmak tizere kaydedilmelidir.
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2.4. Giiriiltiiniin Olumsuz Etkileri
Gliriiltliniin insan saglig1 ve ekonomi iizerinde olumsuz etkileri vardir.
2.4.1. Giiriiltiiniin insan saghgi iizerindeki etkileri

Glirtiltiiniin insan saglig1 ve davraniglar tizerindeki olumsuz etkileri giiniimiize degin yapilan

bir¢ok ¢alisma ile ortaya konulmustur.

Teknolojik gelismeye ve niifus artisina kosutluk gostererek artan giiriiltii, insanlar1 gerek yap1
disinda, gerekse yapi i¢cinde durum ve kosullara gore degisen oranlarda etkilemekte ve bu
etkilenmenin sonuglari, kimi zaman ciddi sorunlara yol acabilmektedir. Giiriiltiiden etkilenme
konusunda OECD’nin 1996 yilinda yayimladig: raporda, giiriiltiiniin 55-60 Leq dolaylarinda
rahatsizlik olusturmaya basladigi, 60-65 Leq arasinda rahatsizlifin belirgin bir bicimde
arttigl, 65 Leq iizerinde ise 6nemli saglik problemlerine ve davranis bozukluklarina yol a¢tigi

belirtilmektedir (Tekalan 1991).

Gliriiltiiniin insan sagligi ve konforu iizerindeki etkileri igitme hasarlar1 seklinde goriilen
fiziksel etkiler; viicut aktivitesinde fizyolojik etkiler; rahatsizliklar, sinirlilik gibi psikolojik
etkileri ve 1§ veriminin azalmasi, isitilen seslerin anlasilamamas1 gibi goriilen performans

etkileri olarak 4 grupta toplanabilir (Tekalan 1991).
2.4.1.1. Fiziksel etkiler

Giriltiiniin olumsuz etkileri arasinda en yaygin olarak goriileni isitme kayiplart olup, isitme

kayiplar degisik sekillerde ortaya ¢ikabilmektedir.

Akustik Travma: Belli bir giiriiltii seviyesinden sonra i¢ kulakta bulunan duyarli “sili”
hiicreler yok olmaya baslayarak oncelikle yiiksek frekanslar tutulur. Kulak ¢inlamasi
baslayarak kisi ince sesleri duyamaz hale gelir ve zamanla isitme kaybi diger frekanslara
gecer. Bu olaya akustik travma denir. Bu kaybin geri doniisii olmayip, hayat boyu devam eden

bir rahatsizliktir (Tekalan 1991).

Gegici Isitme Esigi Degisimi: Giiriiltii kesildikten sonra, isitme diizeyinin belli bir siire
yiikselmesi, yani kisinin isitme duyarliligini, giiriiltiiden etkilenmeden 6nceki durumuna
oranla belirli bir silire azalmasidir. Gegici esik degisimlerinde, isitme kayiplarinda kisi

zamanla eski durumuna donme sansina sahiptir (Karabiber 1991).
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Kalic1 Isitme Esigi Degisimi: Kalic isitme esigi degisimlerinde, isitme kayiplar1 zamanla
giderilememekte ve kisinin tim yasami boyunca iyilesme, eskiye dénme umudu
olmamaktadir. Kalic1 esik degisimleri akustik travma ya da uzun yillar boyunca etkilenen,

yinelenen giiriiltiiniin, birikim yaratan etkisinden kaynaklanmaktadir (Karabiber 1991).
2.4.1.2. Fizyolojik etkileri

Fizyolojik etkilere neden olan degisik mekanizmalar arasinda en Onemlisi, isitme sinirleri
araciligiyla beyine ulasan sinyallerin degisik fizyolojik sistemlerin isleyislerinde ortaya

cikardig etkilerdir (Karabiber 1991).

Giriltiiniin insan viicuduna fizyolojik etkileri; solunumda zorlanma, g6z bebeklerinin
biiyiimesi, goz kapaklarinin kapanmasi, deri renginde soluklagsma, kan basincinin ytikselmesi,
kalp atiglarinda ritim bozuklugu, ani refleksler, kan sekeri bozukluklari, mide ve bagirsak
bozukluklari, akkan hiicrelerinin azalmasi, ilser, hipertroid, astim ve kroner yetmezligi gibi

hastaliklar seklinde siralanabilir(Tekalan 1991, Yiicel 1995).
2.4.1.3. Psikolojik etkileri

Girtltiiniin  psikolojik etkileri kisilerde farkli etki gostermektedir. Ayrica aym kiside
girtiltiiniin karakterine, diizeyine, frekansina, siiresine ve saatine bagli olarak degismektedir

(Kurra 1990).

Onceden bilinmeyen ve kestirilemeyen sesler, bir kazang kaynag sonucunda olusmayan,
kisinin o anki faaliyetini kisitlayan sesler, kontrol edilemeyen sesler daha etkili
bulunmaktadir. Tekalan (1991)’ e gore bu etkiler; davranmis bozukluklari, 6fkelenme, sikilma

(stres) ve genel tatsizlik olarak kendini gostermektedir.
2.4.1.4. Performans etkileri

Giriltd, 1s verimi, Ogrenme, okuma gibi konularda performans diistikliiklerine neden
olmaktadir. Pek cok testlerden, yiiksek diizeyli giiriiltiilerin verimliligi etkiledigi, giiriiltii
diizeyi azaldiginda daha az hata yapildigi ortaya koyulmaktadir. insanlari huysuz yapan
giiriiltiiniin  sebep oldugu zihinsel yorgunlugun direkt sonucu olarak hatalar meydana

gelmektedir.
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Girilti yukarida belirtilen saglik sorunlarmmin disinda, uyku iizerine de olumsuz etki
yapmaktadir. Uyku, fizik yorgunlugu gideren bir fonksiyondur. Uyku esnasinda 35 dB(A)’ ya
kadar olan sesler kisiyi etkilemez. Bu seviyenin iistiine ¢ikilinca uyku sistemi bozulup, insan
performansinin diigmesine neden olmaktadir. Uyku bozukluklar1 yashilarda daha c¢ok

goriilmektedir.

Glriiltiiniin insan saghiglr tlizerindeki olumsuz etkileri daha Oncede belirtildigi {izere
girtltiiniin siddetine gore degismektedir. Farkli giiriiltii kaynaklarindan olusan giliriiltii
degerlerinin insan {izerindeki olumsuz etkileri Cizelge 2.2.” de verilmistir. Tablodan da
goriildiigli lizere ortalama 70 dB(A)’nin lizerindeki giiriiltii seviyeleri ciddi rahatsizliklara

neden olabilmektedir.
2.4.2. Giiriiltiiniin ekonomiye etkileri

Giiriiltiniin insan saghig1 iizerindeki olumsuz etkileri, kisi basina verimi biiyiik oranda
azaltmaktadir. Bu azalmanin beden iscilerinde ortalama % 30, fikir is¢ilerine % 60 oldugu
saptanmugtir. Isyerlerindeki giiriiltiiniin ortaya ¢ikardigi sagirliklar da gittikge artmaktadir
Ornegin A.B.D.” de ¢alisma yasindaki erkeklerde ortaya ¢ikan sagirhiklarin 2/3° {i giiriiltii
kokenli olup, bu nedenle ortaya ¢ikan duyma bozukluklar vazife maluliyeti sayildigindan

1965 yilinda 58 milyon dolar tazminat 6denmistir (Anonim 2007c¢).

Ayrica giiriilti dikkati dagittigindan, is kazalarina da neden olmaktadir. Bilhassa giirtiltiiniin
yogun oldugu endistrilerde is kazalarimin cogunlugunun bu nedenle ortaya c¢iktigi
gorilmektedir. Fabrika, sessizlestirme silirecinden gectik ten sonra bu tip kazalarda fark edilir

bir azalma goriilmektedir (Yazgan 1979a).
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Cizelge 2.2. Schemel’e gore giiriiltiiniin insan tizerindeki etkileri(Yiicel 1995).

Giiriiltii Derecesi Giiriilti siddeti dB(A) Olumsuz Etki Tiirt

1. Derece 20 dB (A) - 30dB (A) Psikolojik olarak rahatsizlik
Anket yapilan insanlarin

2. Derece 45 dB (A)—-50dB (A) .
% 50’sinde uyanma rahatsizlig1
Kan basinci ylikselmesi, kalp
atisinda yavaslama, bobrek

3. Derece 65 dB (A)—70 dB(A) o
hormonlarinda degisiklikler, nefes
almada degisiklikler.
Isitmede zorluklar ve agrilarin

4. Derece 90 dB(A) — 120dB(A)
baslamasi
Kisa siirede duyma zorlugu, 120

5. Derece 120 dB(A) dB(A)’de kiiciik felaketlerde felg
veya olim.

2.5. Giiriiltii Kirliligine Karsi Alhnmasi Gereken Onlemler

Ozellikle kentsel mekanlarda, degisik kaynaklardan ¢ikan giiriiltiiniin siirekli etkisi altinday1z.
Stiresi ve siddetine bagli olarak giiriiltiinlin insanlar ve hayvanlar iizerinde degisik zararlari

olmaktadir.

Giriltiiniin etkisini, dolayisiyla zararlarini azaltmak icin yapilabilecek degisik Onlemler
bulunmaktadir. Bu 6nlemler, teknik, biyolojik, planlama, egitsel ve yasal olmak {izere bes ayr1
sekilde yapilmaktadir (Yazgan 1979a, Kurra 1982a, Alpaslan 1987, Uslu 1995, Yilmaz ve
Ozer 1998).

2.5.1. Teknik onlemler

Teknik Onlemler, giiriiltii kaynaginda ve alicisina yapilacak degisik onlemleri igermektedir.

Bunlar;

Aktif Kontrol: Giiriiltiiyii olusturan ses dalgasina karsilik iiretilen, ayn1 genlikli ve frekansh
fakat faz farki bulunan ikinci bir dalga ile ses basing farkinin dengelenmesi esasina dayanir

(Kostekei ve Tasgetiren 1995).
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Araglarin Motorlarinin  Kapsiillendirilmesi: Agir vasitalar ve dizel lokomotiflerin bazi
kisimlarimin veya tiimiiniin kapsiillendirilmesi ile karayolu araglarinda 3 ile 50 dB(A) arasinda

glirtilti diizeyi azaltilabilmektedir (Uslu 1995).

Pencere Sayisinin  Azaltilmasi: Pencereler yapilar1 nedeniyle giiriiltiiyli daha fazla

gecirmektedirler. Binalarda pencere sayisinin azaltilmasi ile giiriltiiniin etkisi azaltilabilir.

Yapilarin izolasyonunun Yapilmasi: Yapilarda yapilacak ses izolasyonu ile hem giiriiltiiye,
hem de 1s1 kaybina kars1 6nlem alinmis olunur. Ses izolasyonunda, plastik, kopiik, lastik, lif,
tas, cam yiinli, kontrplak, bitiimlii kanavige, ¢uval bezi, sunta, al¢i, beton ve plastik

malzemelerden plakalar kullanilabilir.

Yol Kotunun Degistirilmesi: Yol yiiksekliginin zemin seviyesinden asagi c¢ekilerek, yol
kenarlarinin ses emici malzeme ile kaplanarak giiriiltii seviyesinde azalmalar yapilmaktadir

(Sekil 2.5).

Cok Amagh Yapilar: Ozellikle yeni yapilacak binalarda yatak odasi gibi sessizlik istenen

odalarin, giiriiltiiniin ters yoniinde yapilmas1 gerekir.

Digerleri: Araglarin susturucu hacminin genisletilmesi, uygun yol kaplamasi, giirtiltii
kaynaklarinin iizerinin kaplanmasi, betonarme kopriilerin yapilmasi, raylarin titresim emici

maddelerle kaplanmasi, araglarda az ses ¢ikarici lastiklerin kullanilmasi (Uslu 1995).
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Sekil 2.5.Yol kotunun diisiiriilmesi ile giiriiltiiniin 6nlenmesi (Erdem ve Alparslan
1987)
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2.5.2. Biyolojik 6nlemler
2.5.2.1. Canli ve cansiz materyallerle yapilan onlemler

Canl1 ve cansiz elemanlarin kullanilmasindaki avantajlar1 farklidir. Cansiz malzemeler (Altan

1992)’ ye gore asagidaki ozellikleri i¢in tercih edilmektedirler.

= Az yer kaplamalari,
= Giriiltiiyli daha fazla 6nlemeleri,
= Hemen etkili olmalari,

»  (Ozel bir toprak veya alan istememeleri

Cansiz materyallerle yapilan giiriiltii perdesi 6rnekleri Sekil 2.6’da goriilmektedir.

Sekil 2.6. Cansiz materyallerle yapilan giiriiltii perdesi ornekleri (Anomim 2008c)
Canli elemanlarin avantajlar1 Celem ve Haleplioglu (1988) > e gore soyledir:

= Canli malzeme ile olusturulan giiriiltii perdeleri, dogal dengenin siirmesine katkida

bulunurlar. Ornegin; transpirasyon, su dolasimi vb.

= Bitkisel sistemler biyolojik ve ekolojik ¢esitliligi artirir.

33



» Canlt malzemelerle olusturulan bir sistem cansiz malzemelerle olusturulan bir sistem
gibi iklim ve zamanin etkisiyle bozulma ve yok olma tehlikesi yoktur. Tersine zaman

ve iklim bitkisel malzemenin lehine olan faktorlerdir.

= Canli malzeme ile yapilan bir giiriiltii perdesinin maliyeti, masrafinin ilk asamasinda
yiiksek olsa da, siirekliligi ve zaman igindeki etkisi dikkate alindiginda daha ekonomik

oldugu gortiliir.

= Bitkisel malzeme ile olusturulan giiriiltii perdeleri, salt cansiz malzeme ile olusturulan
sistemlerden ¢ok daha estetik olacagi gibi insan psikolojisi ve fizyolojisi iizerinde

olumlu etki yaparlar.

= Bitkisel materyallerle yapilan giiriiltii perdeleri ayn1 zamanda su ve riizgar erozyonu,

hava kirliligi, toprak kaymas1 gibi diger ¢evre sorunlarina da yardimci olur.

Canli materyal ile yapilan giirtiltii perdesi 6rnegi Sekil 2.7°de goriilmektedir.

3

Sekil 2.7. Canli materyal ile yapilan giiriiltii perdesi 6rnegi (Anonim 2008d)

Kombine sistemde, canli ve cansiz materyallerin avantajlarindan yararlanilmis olunur.

Boylece daha etkili ve yararl giiriiltii perdesi olusturulmus olunacaktir (Sekil 2.8).

Kombine sitemler degisik sekillerde yapilabilmektedir. Cansiz bir giiriiltii perdesinin yanina
eklenecek bir bitkilendirme ile cansiz materyalin goriintiisii kapatilarak estetik bir goriiniis
saglanmis olunur. Ayrica cansiz bariyer, canli materyalin arasina konulabildigi gibi Oniine

veya arkasina da konulabilmektedir.
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Cansiz elemanlarla yapilan Onlemler oldukca etkili olmalarina ragmen, kentlerin
betonlagmasini hizlandirmaktadirlar. Nitekim kentlerde ekonomik nedenler basta olmak {izere

cesitli nedenler ile zaten ¢ok az olan yesil alanlar yok edilmektedir.

Sekil 2.8. Canli ve cansiz ( kombine) materyallerle yapilan giiriiltii perdesi
ornekleri (Anonim 2008d)

Yesil alanlarin psikolojik yonden olumlu etkileri disinda, ekolojik dengede de ¢ok Onemli
gorevleri bulunmaktadir. Bunun i¢in yapisal onlemlerin giiriiltiiye kars1 daha etkili olmasina
ragmen, canli materyallerle ve canli-cansiz materyallerin kombine kullanilmasi ile yapilan

yontemler tercih edilmektedir (Haris 1986 , Walker 1991, Yiicel 1995).

Sik yaprakli aga¢ ve ¢alilar giiriiltiiyii daha fazla emer ve yansitir ayrica, bitkilerin kalinligi,
yiiksekligi ve yogunlugu arttikca etkileri de artmaktadir( Knudsen 1978). Bitkilerin etkili bir
sekilde kullanilabilmesi i¢in olabildigince genis alana yayilmalari ve en az 5 m yiikseklige
ulasmis olmas1 gerekir. Nitekim Gallion ve Eisner (1986), giiriiltii i¢in bitkilendirme alan
uzunlugunun en az 7.5 m veya daha fazla olmasini, ayrica bitkilerin yeterli yiikseklikte
bulunmasi gerektigini belirtmistir. Ancak bu mesafeyi her zaman bulmak miimkiin degildir.
Bu durumda set duvarlari olusturulmali ve bitkilerle desteklenmelidir. Eger bu c¢aligma
giiriiltiiyli yeterince azaltmaz ise geride kalan giiriiltiiniin azaltilmasi i¢in suyun 6zelliginden
dolay1 su yiizeylerinin de bu ylizeye eklenmesi gerektigini agiklamistir. Giiriiltiiyli 6nlemeye

calisirken, bitkilerin dogru se¢ilmesi ve kullanilmasi gerekmektedir (Sekil 2.9).
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Sekil 2.9. Krell ve Ulrich ( 1982) * ye gore bitkilendirme ile giiriiltii engelleme
(Uslu 1995)

Alparslan (1987)’ ye gore bitkisel materyalin kullanimi ile giiriiltii seviyesindeki azalmalarin;
yaprak biytlikliigli yapak durumu, yaprak ve ibre sikligi ve dallanma gibi faktorlere bagh
oldugunu ve bitkilerin giiriiltiiyli onlemedeki etkinliginin genisliklerinden ¢ok striiktiirleri ile
ilgili oldugunu belirtmistir. Giiriiltii azaltisinda kullanilan bitkilerde aranan 6zellikler Finke

(1980)’ e gore su sekilde siralanabilir:

* Oldukgea biiyiik ve sert yapraklara sahip olanlar se¢ilmeli,

* Yapraklar ses yoniine dik ve birbirini 6rtecek bigimde dizilmis olmali,
= Sik bir yaprak yapisina sahip olmali,

= Kisin yapragint dokmemeli,

* Yere kadar sik dal ve yaprak dokusuna sahip olmali,

= Sik siralar olusturmali,

= Yukaridaki 6zelliklerle birlikte yiiksek boylu bitkiler kullanilmalidir.

Bitkilerin giiriiltiiyli onleme yeteneklerine gore gruplandirilmasi Cizelge 2.3.” de verilmistir.
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Cook ve Hoverbeke (1977), ise yaptiklar1 ¢aligmalara dayanarak bu konudaki onerilerini

asagidaki gibi siralamislardir;

= Kirsal kesimde yoldan gegen yliksek hizda araba ve kamyonlarin meydana getirdigi
giirliltiyli azaltmak i¢in en etkin yol agag¢ ve calilarindan olusan 20-30 m genislikteki
seritler tesis edilmelidir. Bu seritlerin ortasindaki agaclarin boylar1 hi¢ olmazsa 4 m
yiikseklige ulagsmali ve seridin kenar1 trafik hattinin merkezinden 16-20 m kadar

mesafe i¢inde olmalidir.

= Kent i¢inde genellikle orta hizda seyreden arabalarin giiriiltiisiinii azaltmak i¢in aga¢

ve c¢alilardan olugan 6—16 m genislikte bir serit etkili olur.

» Agac ve cali perdesi giiriiltii kaynagina ne kadar yakin ve korunacak sahaya da ne

kadar uzak olursa o 6l¢giide en uygun sonug gerceklestirilir.

* Miimkiin oldugunca daha uzun boylar gelistiren, aym1 zamanda sik yapraklanma
gosteren ve nispeten tekdiize olarak dikey uzantidan yapraklarini yayan agag tiirleri ve

varyeteleri ile onlarla iyi bir kombinasyon olusturan c¢alilar kullanilmalidir.

= Agac¢ ve calilar pratik olarak devamli ve sik bir engel olusturacak sekilde miimkiin
oldugu kadar birbirlerine yakin dikilmelidir. Araliklar her tiir i¢in o yerdeki yetigme

kosullarina uygun olan tesis pratigine uyulmalidir.

= Herdemyesil bitkiler giiriiltiiyii 6nlemede biitiin y1l etkilidirler.
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Cizelge 2.3. Agag ve ¢alilarin giiriiltiiyti azaltma dB(A) degerlerine gére gruplandirilmast
( Beek’e atfen Urgeng 1990)

Salix elaeagnos, Chamaecyparis. glauca, Thujopsis
dolabrata, Buxus sempervirens arbor salicif, Picea
asperata, Taxus baccata, Picea glauca., Salix alba.,
Sophora japonica, Cotaneaster multiflorus, Spirea

vanhoutteli.

Chamaecyparis Nana, Ligustrum vulgare, Caragana
arborescens, Prunus mahaleb, Lonicera Korolkowii,
Lonicera tatarica, Rhodotypos scandens, Crataegus
monogyna, Pyracantha coccinea, Rosa multiflora,

Sorbaria sorbifolia, Chamaecyparis pisifera.

Juniperus. Pfitzeriana, Betula pendula, Alnus incana,
Cornus  alba, Cornus  sanguinea,  Pterocarya
fraxinifolia, Forsythia intermedia, Sambucus nigra,
Lonicera  ledebourii, Acer negundo,  Populus

canadensis Hybriden, Corylus avellena, Tillia cordata.

Philedelphus pubescens, Carpinus betulus, Syringa
vulgaris, Fagus sylvatica, Ilex aquifolium, Ribes

divaricatum, Quercus robur, Rhodendron.

Populus x berolinensis, Viburnum lantana, Viburnum

rhytidophyllum, Tilia plaryphyllos.

I
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)|
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G
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Acer pseudoplatanus.
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Serit korunacak sahada kaynagina gore takriben iki misli mesafede olmali, kullanilan giiriiltii
perdesi yola paralel olarak tesis edilmeli ve yol boyunca ana yola ve korudugu sahaya daima

esit uzaklikta devam etmelidir (Urgeng 1990).

Lorenz (1975)’de karayolunda giiriiltiiye kars1 etkili olabilecek bitkiler iizerinde bir ¢alisma
yapmus, giiriiltiiye kars: etkili olacak bitkileri belirlemistir. Bu bitkileri Acer campestre, Acer
platanoides, Acer pseudoplatanus, Acer cappadocicum, Acer trauvetteri, Alnus glutinosa,
Alnus barbata, Arbutus andrachne, Betula verrucosa, Carpinus betulus, Cornus mas,

Coryllus avelana olarak belirlenmistir.

Cepel (1994), 100 m. genislikteki bir seritte giiriiltii perdesi olusturulurken, giiriiltii yoniinden
itibaren Once calilar ile baslanilmasini, belirli araliklarla bunu kisa boylu agaglardan olusan
bir ge¢it alaninin ve onu da genis yaprakli ve igne yaprakli aga¢ alanlarinin izlemesi
gerektigini vurgulamistir. (Erdem ve Alpaslan 1987), giiriiltii perdesi olusturulurken bitkilerin

uygun kullanimlarin1 6rneklemislerdir.
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Sekil 2.10. Giiriiltli perdesi olustururken bitkilerin uygun kullanilmasi (Erdem ve
Alparslan 1987)

Whitcomb ve Stowers (1974), yol boyunca olusan trafik giiriltiisiinliin bitkilerle
azaltilmasinda, etkili bir sonu¢ alinabilmesi i¢in bitki seridinin en az 100 feet (30,5 m)

genisliginde olmasi gerektigini belirtmistir.

Bitkilerle yapilan uygulamanin giiriiltii karsisinda etkisiz kaldigi zamanlar cansiz

materyallerle birlikte kullanilabilirler.
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2.5.2.2. Trafik giiriiltiisiinii 6nlemede bitkisel materyalin rolii

Kent i¢inde yapr yogunlugunun az oldugu bolgelerde ve o6zellikle kent disinda, karayolu
kenarindaki istimlak seridi uygun bitkilerle kaplanarak giiriiltiiniin yayilmas1 6nemli derecede

azaltilabilir. Bu 6nlemler hava alanlar1 ve demiryolu ¢evresi i¢inde gegerlidir.

Bitkisel materyalin giiriiltiiyli emme ve dagitma Ozelliklerinin sinirli olmasima ragmen,
psikolojik etkileri belirgindir. Zira kaynagi goriilebilen, tanimlanabilen giiriiltiinliin insan

tizerindeki olumsuz etkisi olduk¢a fazladir (Yazgan 1979b).

Bitkilerin giiriiltii azaltma yetenekleri, yaprak biiyiikliigiine, yaprak konumuna, yapraklanma
ve dallanma sikligina bagl olarak degismektedir. Yapilan aragtirmalar, bitki tiirlerinin giiriiltii
azaltma yeteneklerinin 0,7 ile 10,7 dB(A) arasinda oldugunu gostermektedir. Giiriiltii
diizeyindeki 5 dB(A)’ lik bir azalmanin kulak tarafindan hissedilen giiriiltiide % 50’lik bir
azalma sagladigi dikkate alindiginda bitkisel malzemenin giiriilti onleme ve azaltma
caligmalar1 i¢in gerekli oldugu ya da en azindan giiriiltii perdelerinde kullanilacak
malzemelerde kombinasyon i¢in bir alternatif olarak ortaya ciktigi goriiliir. Bitkisel giiriiltii
perdelerinden istenilen sonucun elde edilebilmesi i¢in kullanilan bitkisel malzemenin tiiriine
ve uygulama ilkelerine dikkat edilmesi gerektigi de unutulmamalidir. Ote yandan, bitkisel
malzeme ile olusturulan giiriiltii perdelerinin salt cansiz malzemeden yapilmis bir giirtilti
perdesinden ¢ok daha estetik olacagi aciktir. Bitkisel perdeler giiriiltiiyii azaltma
etkinliklerinin yami sira, olusturduklar1 yesil doku ile hava kirliligi, erozyon v.b. diger ¢evre
sorunlarinin ¢oziimiine yardimer olurken, insan psikolojisi ve fizyolojisi tizerinde de olumlu

etki yaratirlar (Celem ve Haleplioglu 1988).

Atmosferde 15181 yayilma 6zelligine sahip ses bir engelle karsilastiginda, engelin 6zelligine
gore bir kismi yutulur bir kismi yansir. Avusturya’da yapilan denemelere gore, yol kenarinda
bulunan piramit kavak gruplari, riizgarla salinip biikiilme devrelerinde, i¢ biikey ylizeylerin
sesi yansitma islevinde oldugu gibi trafik giiriiltiisiiniin diizeyini azaltan, yansitma ve emme

ozelligini gostermislerdir (Celem ve Haleplioglu 1988).
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Yine Almanya’da bu konuda yapilan denemeler sonunda, iyi ta¢ sistemine sahip yliksek
govdeli agaglar yaninda sik yapili algak boylu ¢ali gruplarimin trafik giiriiltiisiiniin ¢evreye
yayillmasimi biiyiik Ol¢iide Onleyebildigi belirlenmistir. Amerika Nebraska’da yapilan bir
arastirmada ise bitkisel bariyerlerin kent i¢i trafik giirtiltiisiinii 6nlemede yeterli olmayacagi
saptanmistir. Zira glirliltiiyii 6nlemek icin en az  20-25 m genisliginde bir bitkilendirme
seridi gerekmektedir. Yine de kent i¢inde yapilan bir arastirma da degisik boy ve genislikte,
bitkisel citler kullanilmistir. Yaprak boylari, bicimleri ve doku ozellikleri farkli olan bu
tiirlerin hepsi de herdemyesil olarak secilmistir. Degisik giiriiltii kaynaklar1 kullanilmais,
giiriiltii kaynagindan ¢esitli uzaklik ve ytikseklikte ses diizeyi Olciilmiistiir. Gurtiltii seviyesi
kontrol noktasindan 3—6 m uzakta ve 90 cm yukar1 alindiginda bu ¢itlerin giiriiltii diizeyini 3—
6 dB(A) azalttig1 goriilmiistiir. Sadece 30—60-90 km/h hizlarda giden otomobilin giiriiltiisii 6
m uzakliktaki [licium anistatum_giti tarafindan 3—-6-10 dB(A)’ lik bir azalma gdstermistir

(Celem ve Haleplioglu 1988).
2.5.2.3. Giiriiltiiye kars1 yesil kusak tesisi

Altug (1978)’e gore; fiziki etkileri yaninda insanlarin isitme organlar1 {izerinde de 6nemli
fizyolojik sorunlar yaratan giiriiltii etkileri, 6zellikle biiyiik kentlerimizde hizla artmaktadir.
Ornegin Istanbul’da 15 yila yakin bir siire igerisinde 5-10 dB(A)’lik giiriiltii artisi
saptanmistir (Erol 1993).

Bache (1984)’e gore; bugiin yapilan tespitlere gore Ingiltere’de 14.5 milyon insan trafik
glrtiltiisii nedeniyle yerlesim anlarinda 65-70 dB(A)’den daha yiiksek bir giiriiltii i¢inde
yasamaktadirlar. Bu deger insanlarin zarar gormeye basladig: giiriiltii basamagi I1(60-89dBA)
icinde yer almaktadir. Ancak kentlerde giiriiltii 45-50 dB(A)’1 gegmemelidir. (Erol 1993).

Giiriiltiiye karst koruyucu yesil kusak tesisleri ve ormanlar ozellikle trafigin ve sanayi
tesislerinin yarattig1 giiriiltii sonucu, bugiin kavram olarak yerlesmeye baglamis olan giiriiltii
kirliligi “noise pollution” * a kars1 etkin bir 6nlem olarak kabul edilmektedir. Nitekim geng ve
sik bir ormanin yeter genislikteki seridi, giiriiltilyii 1.16 dB(A) azaltir (Urgeng 1990). Bu 250
m genislikteki sik bir plantasyonun 40 dB(A)’ lik bir giiriiltii azalmas1 sagladigi anlamina

gelir (Erol 1993).
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Giriiltii sinin1 konutlarin bulundugu yerlerde geceleri 35 dB(A) ve giindiizleri 50 dB(A)’ i
asmamas1 hedeflendigine gore, 250 m’lik bu agachi seridin 80 dB(A) olan bir cadde
giirtltiisiinii etkisiz hale getirecek demektir. Her ne kadar bu o6lgiide genis bir agach seridin
kentlerde kolaylikla tesisi diisiiniilmezse de dinlenme yerlerinde, tatil kdylerinde anayollari

trafik giirtiltiisiinden korunmak i¢in bdyle bir serit uygun alanlarda diistiniilebilir (Erol 1993).

Kentlerde ise serit genisligi dl¢tlisiinde giiriiltli nispeten azaltilabilir. Yapilan ¢aligmalarin 10
m. genislikteki bir yesil kusagin dlgiilebilir bir giiriiltii azalmasi saglayabildigi belirtilmektedir
(Bayraktar 1984).

Grey (1986)’ e gore; yerlesim yerleri v.b. tesisleri, yoldan gecen trafik araglarinin
giiriiltiisiinden korumak iizere, altinda ¢alilarin yer aldig1 6,3 m genislikteki tek sira bir agag
perdesinin bile etkili bir sekilde giiriiltiiyili azaltabildigi bildirilmektedir. Bu nedenle giirtiltii
kaynaklar ile giiriiltiiden korunmak istenen yerler arasinda, agaclandirmalar yoluyla giiriilti
perdeleri tesisi hala biiyiik ilgi c¢ekmektedir. Ozellikle sehirlerarasi yollarin yerlesim
alanlarina yakin gectigi yerlerde giiriiltii kirlenmesi ¢ok 6nemli sakincalar dogurmaktadir.
Etkili bir giiriiltii perdesinin giiriiltii diizeyini yar1 yariya indirdigi saptanmistir. Bu perdeler
boylu ve tepe olusturan tiirlerle tesis edilmektedir. Giiriiltiiyli 6nlemede seridin genisliginden
cok seritte yer alan bitkilerin yapis1 onem tagimaktadir. Giiriiltiiye kars1 en iyi sonug bu agag
ve ¢ali kombine tesislerinin miimkiin oldugu kadar giiriiltii kaynagina yakinlig1 ve dolayisiyla

korudugu sahaya uzaklig dlciistinde alinmaktadir (Erol 1993).

Bu konuda Mayer, Beck (1985)’ in ¢esitli aga¢ ve calilarin ses azaltmadaki yeteneklerinin
muhtelif denemelerle incelendigini, bunun sonucu ses yoniine asagi yukari dikey dikilmis
Acer pseudoplatanus, Vibirnum lantana ve biiyiik yaprakli Rhodedondron taksonlari gibi

bliyiik yaprakli agac ve ¢alilarin en etkili olduklarini bildirmektedir.

Giiriilti perdeleri olarak dogal ortiilerden de faydalanilabilir. Ancak bunlar daha genis yer
kaplar, fakat bakim giderleri azdir. Kismen dogal ve kismen de dikimlerle olusturulan giirtilti

perdeleri ise, daha az yer kaplamakta ise de, az ¢ok bir tesis ve bakim giderlerini gerektirirler.

Dogal vejetasyondan hi¢ faydalanmayip tamamen dikimlerle tesis edilen perdeler,
tirmanicilarla da takviye edilerek daha dar yapilabilir ve daha etkili olurlar. Fakat ilk tesis

maliyetleri daha ytiksektir.
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Girilti perdelerinin temel tasarim kriterlerini akustik ve akustik olmayan etkenler olarak
siralayabiliriz. Akustik etkenlerden bazilari, giiriiltii perdesinin yoldan alictya kadar uzanan
gorls cizgisini kiracak kadar uzun olmasi, giiriiltii perdesinin uzunlugunun yaklasik olarak
alictyla perde arasindaki mesafenin 4 kat1, yogunlugunun da 20 kg/m’ olmas: sayilabilir. Bir
giiriiltii perdesinin yola gore yiiksekligi ve yeri de tasarim agamasinda rol oynayan onemli
akustik etkenlerdendir. Yoldan sabit bir uzaklikta perdenin yiiksekliginin artirilmasi giirtiltii
azaltma etkinligini de artiracaktir. Perde yiiksekligi sabit oldugunda perdenin aliciya yakin ya
da giiriiltii kaynagina dogru daha yakin yerlestirilmesi giirtiltiiyli azaltma etkinligini artirir.
Fakat uygulamada perdenin yerlestirilecegi bdlgenin arazi kosullarindan yararlanilarak
giiriiltli perdesinin yerinin tespit edilmesi de miimkiindiir. Trafikten kaynaklanan giiriiltii
perdenin bittigi yerde yogunlasir ve giiriiltii perdesi ¢ok kisa ise giiriiltii aliciya ulasir. Yani,
giiriiltii perdesinin alic1 ile perde arasindaki uzakligin 4 kat1 olmalidir yaklagimi yapilabilir.
Bunlarin diginda sesin giiriiltiiye maruz kalan alictya ulasana kadar perdede dolagmasinin yan
sira ses perdesinin icerisinden de iletilir. Iletilen miktar perdenin yapildigi malzemeye, sesin
frekansina, ses spektruma ve etki acisina baghdir. Ayrica giiriiltii perdeleri yiiksek frekansh
giriltiiniin azaltilmasinda daha etkilidir. Akustik olmayan etkenlerin basinda ise estetik
goriiniim, ¢evreye uyum, bakim, riizgar ve kazalara karsi dayaniklilik, yapim maliyeti gibi
etkiler sayilabilir. Gliriiltii perdesinin boyutlar1 g¢evresindeki yapilarla orantili olmalidir.
Kiiciik ve miistakil yerlesim alanimin kenarinda uzun bir giiriiltii perdesi giines 1smlarini

golgeleyerek mikro klimay1 da etkileyebilecektir (Anonim 2007d).

Girilti perdeleri giiriiltiiniin gelis yoniine dik olarak tesis edilmeli, tek bir genis serit yerine
miimkiinse birka¢ seritten olusmali ve boylece genis seritte i¢ tarafta kalan bireylerin giines
1sinlarindan daha az faydalanmasi Onlenmelidir. Ancak trafigin oldugu alanlarda bdyle bir
tesise gerek olmayabilir. Ciinkii glines 1simlarinin kesilmesi siiriicii ve yayalar i¢in bir
avantajdir. Boylelikle gerek mobil ve gerekse durgun halde siiriiciiler bu 1s1nlardan korunmus

olacaktir. Ayn1 zamanda agaglar yere kadar dallandirilmalidir (Urgeng 1990).
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Miimkiin oldugunca boylu agaclarla sik dikim yapilmali ve bosluklar agag¢ik ve galilarla
takviye edilmelidir. Ancak ne yazik ki reflijlerin ve kaldirimlarin ara¢ ve yaya trafigini
rahatlatmas1 ve artan yogunluga cevap verebilmesi icin bu alanlarin daraltilmasi biiytlik
agaclarin kullaniminmi kisitlamakta ve daha ziyade ¢ali ve kiiclik agacciklarla perdelemeye
gidilmektedir. Zira giiriiltiiyii engelleme de siklik ¢ok énemlidir. Ornegin genisligi 30 m olan
sik bir agac toplulugunun giiriiltiiyli azaltma derecesinin, seyrek bitkiler ve agaclardan olusan
140 m genislikteki bir parkin giiriiltiiyii azaltma derecesine esit oldugu bildirilmektedir

(Urgeng 1990)

Yerden baglayarak sik dallanma gosteren degisik boylardaki aga¢ ve calilarin bir arada
kullanilmas: ve yapraklarin olusturdugu semsiye bicimindeki tag Ortiisiiniin birbiri igine
kismen gegecek sik bir yap1 olusturmast konusunda Beck’in profil 6rnekleri (Sekil 2.11)" de
verilmistir. Ozellikle igne yaprakli agaclarla yapilacak kombinasyonlarda aralikli kusaklarla
calisma da onemli goriilmektedir. Plantasyonun etkili olabilmesi i¢in en az 30 m genislikte
yogun bir serit halinde tesisi gerekir. Bunun 6-8 seritli yollarda 60 m ye ¢ikarilmasi ve

miimkiin oldugunca yiiksek bir boya sahip olmasi istenir (Urgeng 1990).

Sekil 2.12” de gesitli sehirlerarast yol durumlarinda, dolgu ve kazilarda bazi1 giiriiltii perdesi

kombinasyonlar1 ve etki dereceleri gosterilmektedir.

Cansiz perdeler iizerinde sarilicilart yerlestirerek de bu konuda bir oOlgiide etkinlik
saglanilabilir. Sikisik durumlarda, yani giiriiltii kaynagiyla korunmasi istenen saha arasinda
mesafe ¢ok kisa ise akustik perde duvarlar bir vejetasyonla ortiilerek etkin bir giiriiltii 6nleyici

olusturulabilir.
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Sekil 2.11. Giirtiltiiye kars1 tesis edilen yesil perdelerin ¢esitli tipte profil
ornekleri (Beck’e atfen Bayraktar 1984)

Akustik perdeler ¢esitli materyallerle yapilip Onlerine tesis edilen sik dikimlerle ¢ok kisa

zamanda yesil bir perde ile ¢ok takviye edilmis olarak daha etkin hale getirilebilir.

Grey ve Deneke (1986)’ ye gore; bu konuda daha c¢ok tirmanici bitkiler (6zellikle Hedera
helix, Rubus fruticocus, Polygonum aubertii ve Parthenocissus quingefolia tiirleri)
onerilmekte ve kullanilmaktadir. Bu tirmanicilarla takviye edilmis suni perdeler, dar sahalarda
etkin olarak kullanildig1 gibi daha genis uygun alanlarda da esas yesil giirtiltii perdesi giiriilti
azaltma hizmetini vermeye bagslayana kadar da fonksiyon yaparak etkinligi hemen
saglayabilir. Bu konuda birbirine paralel birka¢ perde kullanimi daha etkili olur. Ancak
bunlarla perde genisligi hep aynm1 kalmali ve giirtiltii kaynagi boyunca birbirine paralel olarak
bu paralellik bozulmadan tesis edilmelidir. Ayrica giiriiltii perdesinin bakimi da etkinliginin
artmast ve devami agisindan Oonem tasir. Bu konuda dal ve yapraklari canli tutmak iizere

yeterli ol¢lide 1s1klandirilacak bir budama esas alinmalidir Erol (1993).
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Sekil 2.12. Grey ve Deneke (1986)° e gore sehirlerarasi yollarda ¢esitli durumlarda
(dolgu-kazi1) bazi giiriiltii perdesi kombinasyonlar1 ve etki dereceleri

(Erol 1993)

Sunu da belirtmek gerekir ki zamanimizda kent i¢inde ve kentler arasi ulagimi saglayan, trafik

yogun yollarda giiriiltii perdeleri tesisi gittik¢e biiyiikk 6nem tasimaktadir.
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Bu konuda bazi olanaklardan da faydalanmak miimkiindiir. Ornegin karayollar1 ve kent
icindeki bazi biiyiik yollarda 30—50 m’yi bulan istimlak seritlerinin banketten itibaren ortaya
cikan bos alanlarinda az ¢ok etkin bir giriiltii perdesi olusturulabilecegi sdylenebilir

(Urgeng 1990).
2.5.3. Planlama onlemleri

Planlama oOnlemleri faaliyet gergeklestirilmeden daha diisiince asamasinda iken giiriiltiiyii
azaltacak onlemleri kapsamaktadir. Planlama 6nlemleri ulasim ve alan kullanimi olmak iizere

iki asamada diisiiniilebilir.
2.5.3.1. Ulasim planlamasi

Ulasim planlamast yapilirken o6zellikle ¢evre yollarinin kent disindan gegirilmesi
gerekmektedir. Bu yapilirken ise yeterince kamulastirma alani birakilmalidir. Bu alanda canli
ve cansiz malzemeler kullanilarak giiriiltii perdeleri olusturulmalidir. Eger sehirlerarasi yolun
kent i¢inden ge¢mesi zorunlu ise, endiistri ve ticaret alanlar1 gibi giiriiltiiye daha az hassas
alanlarin secilmesi, sehirlerarasi yollarda ve kent i¢indeki ana yollarda araglarin hareketinin
sirekliligini saglayacak sinyalizasyon yapilip, durus kalkiglarinin en aza indirilmesi
saglanmalidir. Kentlerde arac sayisina bagli olarak giiriiltii diizeyi artmakta ve trafik sorunu
ortaya ¢ikmaktadir. Bunun icin kentlerde, tramvay, metro, elektrikli tren ve bisiklet gibi

ulagim araglarinin kullaniminin yayginlastirilmasi gereklidir (Selimoglu 1994).
2.5.3.2. Alan kullanim

Sehircilik projelerinin ilk asamasinda giiriiltii ile miicadele diisiiniilmeli ve giiriiltii kaynagi ile
alicist arasinda tampon bolgeler olusturulmalidir. Mevceut biiyiik kentlerde giiriiltii haritasinin
yapilmas1 ve sonugta belediyelerin bu haritalar1 kullanarak yerlesim planini yapmalar
saglanmalidir. Kent ve yeni yapilan binalarin g¢evresinde beklenen giiriiltii diizeyleri bu

haritalarin yardimiyla bulunabilir.

Sehircilik projesinde binalar giiriiltiilii caddeye yan cepheleri gelecek sekilde yerlestirilip
binalar arasinda ana caddeye bakan marketler, diikkanlar, kuaforler v.b. yapilabilir

(Abdiilrahimov 1998).
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2.5.4. Egitsel onlemler

Girilti ile miicadele yapilirken halkin egitilmesi ve katilimi saglanmalidir. Siiphesiz her

konuda oldugu gibi bu konuda da halkin katilimi1 eger saglanmazsa basarisiz olunur.
Kura (1982 b)’ye gore yapilacak dnlemler su sekilde siralanabilir:

» Halk giiriiltii yapanlar1 uyarmali, organize edilmis gruplar olusturulmali,

» Kent halkinin, giiriiltiiniin ruhsal ve fizyolojik yonlerden sakincalart konusunda
bilgilendirilmeli,

»  Toplu tagim araglarinin kullanimi 6zendirilmeli,

* Hiz sinirlarina uyulmali,

» Gereksiz yere klakson ¢alinmamali,

»  Uygun durus-kalkislar yapilmali,

=  QGereksiz yere yiiksek ivme ile ara¢ kullanilmamalidir.
2.5.5. Yasal onlemler

Giirtiltiiye karsi miicadelenin etkinligini artirmak ve yasal dayanak bulmak i¢in 2872 no’lu
Cevre Kanunu’nun 2. maddesi ¢evre kirliligi c¢ergevesindeki giiriiltiden de agikca s0z
etmektedir. Kanun’un 14. maddesi ise “Giiriilti” baslig altinda kisilerin huzur ve rahatlarini,
beden ve ruh sagligint bozacak sekilde yonetmelikle belirlenen standartlar iizerinde giiriiltii

cikarilmasi yasaktir.

Fabrika, atolye, isyeri, eglence yeri, hizmet binalari, konutlar ve ulasim araglarinda
girtltiiniin asgariye indirilmesi i¢in gerekli Onlemler alinir” hilkmii getirilmistir. Cezai
hiikiimlerden s6z eden 20. maddenin d bendinde ise “ 14. maddeye aykir1 davranista bulunan
ve Onlemleri almayanlara ikibinbesyiizlira para cezasi verilir” denilmektedir. Ancak para

cezalar artirilarak giiniin sartlarina uygun hale getirilmistir.

Ayrica Cevre Kanunu uyarinca 11 Aralik 1986 tarihinde Giiriilti Kontrol Yonetmeligi
cikarilmistir. Yonetmeligin amaci “kisilerin huzur ve rahatini, beden ve ruh saghgini giiriiltii

ile bozmayacak bir ¢evrenin gelistirilmesi saglamaktir” (Anonim 1991).
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Girilti konusunda ¢esitli yasal diizenlemeler olmasimna ragmen, uzun emekler ve biiyiik
Ozveriler sonucu hazirlanan “Cevre Yasast” nin bile isletilmedigi ililkemizde, gercek bir
talepten kaynaklanmadan, yalnizca yabanci yasalardan aktarilarak toplumsal yasamda yer

alan bu kurallarin uygulanmasini beklemek fazlaca yanlis olur (Altay 1985).

Yasal onlemlerin etkinliginin artirilmasi i¢in, denetim yetkisine sahip olan kuruluglarin ve

halkin biraz daha bu konuda duyarlilik gdstermesi gerekmektedir (Y1lmaz ve Ozer 1998).
2.6. Giiriiltii Ile Ilgili Standartlar

Bu boliimde giiriiltii konusunda iilkemizde uygulamaya konulan standartlar, genel amacl,
Olciimler ve degerlendirme ile ilgili olanlar seklinde ti¢ boliimde verilmistir.. Tiirk Standartlar
Enstitiisii tarafindan gelistirilen bu standartlar, Uluslararas1 Standart Organizasyonu (ISO)

standartlar1 ile genelde uyum i¢inde bulunmaktadir.
2.6.1. Genel amach standartlar

Ses ve giiriiltii konusunda iilkemizde yiiriirliige konulan genel amagh standartlardan ilki 1970
yili Nisan ayinda cikarilan TS 854 numarali, “Ses veya Giiriiltiiniin Gii¢ ve Siddet
Seviyelerinin Ifadesi” baslikli standarttir. Ses giicii ve ses yeginligi diizeylerinin
tanimlanmasinin yapildigi bu standardi, 1973 Mart ayinda kabul edilen TS 1309 “Akustik

Biiytikliikleri ve Birimleri” standard1 izlemistir.

Makine giiriiltiistinlin 6l¢limiinde uygulanacak yontemler konusunda, 1976 Nisan’inda TS
2373 numarali “ Makine Giiriiltiilerinin Olgiilmesine Ozgii Deney Kodlarinin Hazirlanmasina

Iliskin Genel Kurallar” adin tasiyan standart getirilmistir.

Bu standardin amaci, makinelerden kaynaklanan giiriiltiiniin Ol¢iilmesi i¢in 6zel deney
kodlarimin belirlenmesinde uygulanacak genel ilkeleri gostermek olarak belirlenmistir. TS
2373 numarali standart yiiriirliikkten kaldirilmis ve yerine TS EN ISO 3740:2007 numarali
“Akustik Gliriiltii Kaynaklarina Ait Ses Gii¢ Seviyelerinin Tayini” adl1 standart getirilmistir.

TS 2494 numarali ve 1977 Ocak kabul tarihli standart “Ses Siddeti Seviyesinin Hesaplama
Yontemi” admi tasimakla birlikte, ses yliksekliginin ve ses yiiksekligi diizeyinin
belirlenmesini amaglamaktadir. 1977 yili Mart aymda kabul edilen TS 2604 numarali
standart, giiriiltii 6l¢timlerinde kullanilan ses diizeyi olgerlerin siniflandirilmasi ve 6zellikleri

konularinda sinirlamalar getirmektedir.
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“Duyarli Sonometreler (Ses Diizeyi Olgii Aleti)” adli bu standart 1987 yili Ekim ayinda
degisiklige ugramis ve daha sonra tamamen yliriirliikten kaldirilarak yerine TS 8535:1991

numarali standart getirilmistir.

1977 Subat’inda yiirtrlige giren TS 2542 numarali “Havaalam1 Cevresindeki Ucak
Giriltisiiniin Tanimlanmas1 i¢in Yontem” basgligini tasiyan standart ile belli kosullarda
calisan bir veya birden fazla ayni ya da degisik tipli ucaklarin bir havaalani ¢evresindeki yer

tizerinde olusturdugu toplam giiriiltiiyii tanimlamak amaglanmaistir.
Mgili standart kapsaminda;

» Ucagin yeryiiziinde olusturdugu giiriiltiiyli 6l¢mek,

* QGiiriiltiiniin algilanma 6zelliklerine gore dl¢limleri vurgulamak,

* Algilanan etkili giiriiltii diizeylerinin belirlemek,

» Verilen inig-kalkis planina gore havaalani ¢evresinde ki giiriiltii diizeylerini harita
izerine gegirmek,

= Belirli bir zaman aralifinda ardisik olaylarin giiriiltii etkenligi indeksine katkilarini

belirlemek i¢in yontemler yer almaktadir.
2.6.2. Giiriiltii ol¢iimleriyle ilgili standartlar

Motorlu tagitlardan kaynaklanan giiriiltiiniin 6l¢limii, 1976 yili Ocak ayinda ¢ikarilan TS 2214
numarali “Tagitlarin Cikardig1 Giiriiltiiniin Olgiilmesi” adindaki standartta tanimlanmistir. Bu
standart deney kosullari, deney yeri, 6l¢ctim cihazlar1 ve kosullari, ¢gevrenin akustik kosullari,
Olclim noktalar1 ve motorlu aracin isletim kosullar1 konularinda agiklamalar ve sinirlamalar

getirmektedir.

“Motorlu Karayolu Tasitlarinda Sesli Sinyal Cihazlar1 Akustik Ozelliklerini Olgme Metotlar1”
bashigini tasiyan TS 1875 numarali Standart 1975 yili Mart ayinda kabul edilmis olup, ses
sinyal cihazlarinin olusturdugu ses diizeylerinin hem tasit iizerinde hem de ayr1 olarak bir

deney diizeneginde Ol¢iilmesine yonelik kosullar belirtmektedir.

“Havaalan1 Cevresindeki Ucgak Giiriiltiisiiniin Monitér Edilmesi” basligin1 tasiyan TS 2605
numarali standart 1977 Mart’indan bu yana yiiriirlikte bulunmaktadir. Standart, ugaklarin
havaalani ¢evresinde olusturdugu giiriiltiinlin yeryiiziinde izlenmesi ve denetlenmesi igin bir

Olclim yontemini ve diizenini tanimlamaktadir.
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Algilanan giiriiltii diizeylerinin (TS 2542’ye gore tanimlanmis) bir program cergevesinde

stirekli olarak oOlciilerek izlenmesinin yontem kosullari, ilgili standartta agiklanmaktadir.

1977 yih Kasim ayinda kabul edilen TS 2877 numarali “Ray Uzerinde Hareket Eden
Araclarin Cikardigi Giiriiltiiniin Olgiilmesi” baslikli standart ile raylar {izerinde hareketsiz
duran araclarin ¢ikardigr giiriiltiiniin frekansa goére dagilimmin ve girilti diizeylerinin
belirlenebilmesi i¢in gerekli kosullar tanimlanmaktadir. Ayrica, egzoz veya emme borusunda
giirtiltii dlgtimleri ile duran ve ivmelenen araglarla ilgili 6lglimler ve istasyonlar, kdpriiler ve
tiinellerde ki 6l¢iimler i¢in kosullar belirlenmektedir. TS 2877 numarali1 standart yiiriirliikten

kaldirilmis olup yerine TS EN ISO 3095:2006 numarali standart getirilmistir.

Girilti kaynaklarinin ses giicii diizeylerinin ¢inlama odasi olarak adlandirilan 6zel deney
odalarinda ol¢limlerle belirlenmesine yonelik, 1977 yili Nisan ayinda kabul edilmis TS 2709
ve TS 2710 numarali standartlarla 6l¢iim ve deney kosullar1 tanimlanmaktadir. TS 2709
numarali standart yiirlirliikten kaldirilmis olup yerine TS 2709 EN 23742:1996 numarali
standart getirilmistir. TS 2710 numarali standart yiirtirliikten kaldirilmis olup yerine TS 2710
EN 23741:1996 numaral standart getirilmistir.

2.6.3. Giiriiltiiniin degerlendirilmesiyle ilgili standartlar

“Konutlarda Ses Yalittiminin Degerlendirilmesi” basligini tasiyan TS 2381 numarali standart
( 1976 Nisan ), TS 2382’ye gore yapilan dl¢lim sonuglarinin degerlendirilmesine yoneliktir.
TS 2381 ve TS 2382 numarali standartlar yiiriirliikten kaldirilmis olup yerlerine TS 2381-2
EN ISO 717-2: 2005,TS 2381-1 EN ISO 717-1,2005 ve TS ISO 140-1,3,4,5,6,7,8:1996, TS
EN 20140-2,9,10:1996 numaral1 standartlar getirilmistir.

Konutlarda, havada olusan sese ve darbe kaynakli sese karsi yalitimin degerlendirilmesinin
amaclandig1r standart ile havada olusan ses karst yalittm indisi ve darbe sesi indisi

tanimlanmaktadir. Her iki indisin hesaplama yontemi standartta ayrintili olarak agiklanmastir.

1977 yili Mart ayinda yiiriirliige konan TS 2606 numarali ve “Toplumsal Yasam Yoniinden
Giriltiniin  Degerlendirilmesi” bashkli standart ile giriiltiiniin dinlenmeye, c¢alisma
verimliligine, toplumsal iliskilere ve sessizlige etkileri bakimindan; konut, endiistri ve trafik
alanlarinda Olglilmesi ve degerlendirilmesine iliskin yontemler tanimlanmaktadir. Standart,
toplumsal yasamda s6z konusu giiriiltiiniin kabul edilebilirligini belirlemek i¢in bir yol

gosterici olarak nitelendirilmektedir.
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Ancak, diizeltmeye yonelik dlgitimler i¢in giiriiltii siniflandirma (NR) veya giiriiltii 6l¢iitii (NC
veya PNC) egrileri kullanilacagindan, bu durumda giiriiltiiniin frekans ¢6ziimlenmesi
gerekecektir. TS 2606 numarali standart yiiriirliikkten kaldirilmis olup yerine TS 10792:1993

numarali standart getirilmistir.

Is yerlerinde olusan giiriiltiiniin degerlendirilmesi igin 1977 yili Mart ayinda TS 2607
numarali “Isitme Yeteneginin Korunmas: Amaglar1 igin Is Yerlerinde Olusan Giiriiltiiniin

Degerlendirilmesi” baglikli standart yiiriirliige konulmustur.

Bu standart ile giiriiltii diizeyi ve siiresi cinsinden belirtilen; etkisi altinda kalinan giiriiltiiyle,
yalnizca is yerlerinde c¢alisanlarin karsilagtiklart giiriiltiiniin sonucu isitme bozukluklari
goriilen kisilerin yilizdesi arasinda iligski bulunmasi konu alinmaktadir. Bir saniyeden daha kisa
siireli darbe ve patlama tiirii giirtiltiilere uygulanmayan bu standart, olagan calisma kosullar
altinda calisanlarin  etkisinde bulunduklar1 giriiltii  diizeyleri icin sir degerlerin
saptanmasinda kullanilmaktadir. TS 2607 numarali standart yiriirliikkten kaldirilmis olup

yerine TS 2607 ISO 1999:2005 numarali standart getirilmistir.

Glirtiltiiniin 6l¢iimil ve insan lizerinde etkilerinin degerlendirilmesine iligkin genel islemlerin
kapsandigr 1977 yili Nisan ayinda kabul edilen TS 2673 numarali standart, ‘“Havadaki
Akustiksel Giiriiltiilerin Olgiilmesi ve Insan Uzerindeki Etkilerinin Degerlendirilmesine

Mliskin Kilavuz” bashigin1 tasimaktadir.

Ayni tarihte kabul edilen TS 2726 numarali “Konusmanin Anlasilabilirligi Yo6niinden
Giriiltiniin  Degerlendirilmesi” baghkli standartta, dogrudan haberlesmede konusmanin

anlasilabilirligi yoniinden giirtiltiiniin degerlendirilmesi yontemi konu edilmektedir.

2.7. Giiriiltii Kirliligi ile Ilgili Tiirkiye ve Diinya Capinda Daha Once Yapilmus

Calismalar

Avrupa Komisyonu’nun “Giiriiltii” konusunda olusturdugu bes ayri ¢calisma grubundan biri,
giiriiltii haritalarina yonelik olarak galigmaktadir. Degisik iilkelerden katilimcilarin yer aldigi
ve 1998 wyilinda caligmalarina baglayan grubun temel amaci, giiriiltii haritalarinin
olusturulmasina yonelik bir yodnerge hazirlamaktir.Ayrica, uluslararas1 oOlgekte, giiriiltii
diizeylerinin ve etkilerinin belirlenmesini igeren bir bilgi bankasinin olusturulmas: da

amaclanmaktadir.

52



Girilti haritalar1 konusunda ¢ok sayida calismanin yapildig: ilkeler arasinda, Almanya,
Fransa, Hollanda, Ingiltere ve Isveg sayilabilir. Ornegin Almanya’da, daha 1960’l1 yillarda,
yalnizca karayolu trafik giiriiltiisiiniin degerlendirilmeye alindigi, 6lgmeye dayali giiriilti
haritalarinin hazirlanmasina baglanmistir. 1970’1i yillarda ise, giiriiltii diizeyini tahmin model
ve yontemleri gelistirilmeye baslanmis, 6zellikle 1990 yilindan sonra, bilgisayar programlari
yardimi ile haritalarin ¢ok daha hizli, hassas ve ayrintili olusturulmasi olanakli duruma
gelmistir. 1980 yilima kadar Almanya’da yer alan 40 sehir ve kasabanin giiriiltii haritas1
olusturulurken bu say1, 1992’ye kadar 350’ye ulagsmistir. Diger bircok iilkede de, benzeri ¢cok
sayida caligsma bulunmaktadir (Anonim 2008e).

Ornegin; Avrupa Birligi Ulkelerinde yasayan yaklasik 120 milyon insan 55 dB(A) ve iizeri,
yaklagik 50 milyon insan 65 dB(A) ve {izeri trafik giirliltiisiine maruz kalmaktadir

(EEA 1999).

Tiirkiye’de gilinlimiize kadar bu konuda ¢ok az calisma yapilmis olup, bunlarin iginde,
gelismis bir bilgisayar programi kullanilarak hazirlanan ve ayrmtili olan calisma, istanbul
Bogazi¢i ve Fatih kopriilerine yonelik olarak yapilan calismadir (Kurra 2000). Bu konuda
yapilan baska bir calisma ise Istanbul’un énemli merkezlerinden biri olan Besiktas — Barbaros
Bulvar1 g¢evresinin giirtiltii haritasinin hazirlanmasidir. Bolgede giliniimiize degin yapilmis
bulunan ¢alisma sonuglarindan ve gézlemlerden yararlanilarak, ¢evreye ve trafik giiriiltiisiine
ait veriler saptanmis ve bilgisayar destekli bir program yardimi ile, giindiiz ve gece saatleri
icin gilirilti haritalart elde edilmistir. Yapilarin islevlerine bagli olarak yapilan
degerlendirmelerde, ¢cogunun kabul edilebilir diizeylerin {izerindeki giiriiltii ortaminda yer

aldig1 gortilmiistiir (Anonim 2008e).
2.7.1.Yurtici caliymalar

Erol (1993) ; Bu ¢alisma ile Ankara’da trafik giiriiltiisiiniin engellenmesinde etkili olabilecek

bitki tiirleri ve bu bitkilerin giiriiltiiyii engelleme diizeyleri belirlenmistir.

Uslu ve Yiicel (1997) ; Yaptiklar1 arastirmada Adana kentinin giiriiltii kaynaklar tespit
edilerek, yapilan oOl¢iimlerle giriilti kirliligini saptanmis ve giriiltii kirliligi haritasi
olusturularak alternatif ¢6ziim Onerileri sunulmustur. 240 noktada giirtiltii diizeyleri ol¢lilmiis

ve halkin giiriiltiiye duyarliligini saptamak amaciyla anket yapilmstir.
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Atmaca (1997) ; Yapilan bu calismada Sivas’ta trafik ve endiistriden kaynaklanan giirtilti
kirliligi arastirilmis ve Girllti Kontrol Yonetmeligi'nde belirtilen limitlere gore
degerlendirme yapilmistir. Sivas’ta giiriiltiiniin ¢evre sorunlar1 arasinda ikinci sirada yer aldigi

saptanmistir.

Ozer (1998) ; Bu calismada Erzurum kentinin giiriiltii kaynaklar1 ve 6lciim noktalari
belirlenerek giiriiltii haritasi olusturulmus ve ¢6ziim Onerileri getirilmistir. En énemli giirtilti

kaynag1 olarak karayolu trafik giirtiltiisii bulunmustur.

Bal (1998) ; Yapilan bu calisma ile Sakarya Ili’nin ¢esitli noktalarinda trafik giiriiltiisiiniin
belirlenmesi amaciyla giiriiltli 6l¢iimleri yapilmis ve giiriiltii haritast hazirlanarak ¢oziim

oOnerileri getirilmistir.

Goktas (1999) ; Calisma ile Ankara kentinde trafik yogun noktalarinda giiriiltii dl¢timleri
yapilarak bu noktalarda bitki giiriiltii absorbsiyon degerleri belirlenmistir. Ol¢iim yapilan
noktalarda bitki tiirlerinin giiriiltiiyli azaltma degerleri bulunmus ve bu degerler konu ile ilgili

daha once yapilan calismalarda elde edilen degerlerle karsilastirilmistir.

Karaday1 (2001) ; Calisma ile Bursa ili’nin trafik yogun alanlarinda, belirlenen noktalarda
girtlti 6lctimleri yapilmis ve trafik kaynakli giirtiltii haritasi olusturularak ¢oziim Onerileri

getirilmistir.

Sillelioglu (2004) ; Calismasinda Balikesir Ili’nin giiriiltii haritalar1 belirlenen noktalarda

Olctimler yaparak olusturmus ve ¢6ziim onerileri getirmistir.

Nas ve Ark. (2004) ; Arastirmalarinda Konya Kenti yerlesim alaninda giiriiltii kirliligi
haritasinin hazirlanmasi amaciyla 120 km? lik alan1 kapsayan trafik yogun kavsak ve ana
yollarda 189 nokta belirlenmis ve giiriiltii seviyeleri olarak maksimum giiriiltii seviyesini

ifade eden (Lmax) ve esdeger giiriiltii seviyesini ifade eden ( Leq) 6l¢iilmiistiir.

Bayraktar (2006) ; Calismasinda Izmit Kent merkezinde trafigin yogun oldugu ana
caddelerdeki trafik giiriiltiisiine ait veriler saptanmis ve bilgisayar destekli bir program

kullanilarak giiriiltii haritalar elde edilmis ve ¢6ziim Onerileri getirilmistir.

Doygun ve Giiriin (2007) ; Arastirmalarinda Kahramanmaras Ili’nde trafik kaynakli giiriiltii
kirliliginin degisken ve degisken olmayan parametrelerinin haritalar1 olusturularak analizler

yapilmistir. 34 farkli kent alaninda 114 noktada giiriiltli 6l¢timleri yapilmistir.
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2.7.2. Yurtdis1 ¢alismalar

Brown ve Lam (1986) ; Arastirmada kentlere ait elde edilen giiriiltii seviye caligmalarinin
yetersiz olduklar1 ve glriiltiiyli olusturan etmenlerin ayrintili analiz edildigi caligmalara

ihtiya¢ duyuldugu saptanmustir.

Arana ve Garcia (1997) ; Arastirmada Ispanya’nin Pamplona sehrini kapsayan 2 yillik bir
gozlem yapilmis, elde edilen giiriiltii degerleri yapilan anket ¢alismasi ile toplumsal yonden
degerlendirilmistir. Calisma sonucunda kent sakinlerinin giiriiltiiye karsi tepki durumlar

belirlenmistir.

Onuu (1999) ; Giineydogu Nijerya’da 8 sehirde ve 60 bolgede 24 saatlik giiriiltii 6l¢timleri
yapilmis ve bu degerler analiz edilerek ¢aligma sonucunda giiriiltii yogun alanlarda halkin
giiriiltiiden oldukca rahatsiz olduklar1 belirlenmistir. Giin igerisinde giiriiltii seviyelerinin

degisimleri saptanmustir.

Li ve ark. (2001) ; Calismada trafik giiriiltiisline etki edem tiim etmenlerin i¢inde yer aldigi
GIS tabanli bir model yardimi ile trafik giiriiltii degerinin onceden tahmin edilmesi

saglanmstir.

Rylander ve Bjorkman (2001) ; Yol bariyer alanlarinda cesitli tipteki araglarin ¢ikardiklar
giiriiltiiler, bu araglarin normal akis halindeki giiriiltiileri ile karsilastirilmak amaciyla
Olclilmiistiir. Bariyeri gegen araglarin hizlanma asamalarinda c¢ikarmis olduklart giirtiltii

degerleri 1-13 dB(A) arasinda saptanmaistir.

Zannin ve ark. (2002) ; Curibita sehrinde yapilan bir anket ¢aligmasiyla rahatsizlik duyulan
girtlti tiplerinin ve bu giriiltii tiplerinin insan sagligi lizerindeki olumsuz etki yiizdeleri

belirlenmistir.

Tang ve Tong (2003) ; Serbest akis trafik kosullarinda meyilli yollar i¢in trafik giiriiltiisii
tahmini konusu ile ilgili dnceki modeller de incelenerek yeni bir model gelistirilmistir.Bu
modelin gelistirilmesi sirasinda yolun egim derecesinin ve ara¢ tekerleginden kaynaklanan

giiriiltiinlin ¢ok 6nemli oldugu bulunmustur.
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Jamrah ve ark. (2005) ; Urdiin Amman sehrinde turizm, seyahat, hizli yapilasma ve ekonomik
gelismeden dolayr karayolu trafik giiriiltiisiindeki artig, 28 farkli kent alaninda ve giinde iki
defa yapilan giiriiltii 6l¢timleri ile belirlenmistir. Giiriiltii 6lgiimleri 46-81 dB(A) araliginda

bulunmustur.

Ma ve ark. (2006) ; Calismada belirlenmis 52 yol ve 142 noktada trafik kaynakli giiriilti
kirliligi analiz edilmis ve analiz sonuncunda trafik kaynakli giirilti kirliliginin ciddi

boyutlara ulastig1 tespit edilmistir.

Zannin ve ark. (2006) ; Brezilya Crubita sehrinde alt1 adet kent parkinda 303 ayr1 noktada
girtiltii 6l¢iimleri yapilarak, yerel yasalarin izin verdigi giiriiltii limitine goére bu parklarin

giiriiltii kirliligi siniflar1 olusturulmustur.

Xianon (2006) ; Cin’de demiryolu giiriiltii kirliligi, yapilan 6l¢iimlerle belirlenmis ve giirtilti

kontrolii i¢in Oneriler sunulmustur.

Joshi (2007) ; Calismada giiriiltiilii alanlarda gorev yapan ofis ¢alisanlar1 tizerinde giiriiltii

kirliliginin etkileri incelenmistir.

Kruize ve ark. (2007) ; Hollanda Rijmond yerlesim alaninda trafik giiriiltiisti ( kara, hava ve
demiryolu), giivenlik problemleri, rekreatif yesil alan durumu ve NO; ¢evresel gostergeler

sosyoekonomik yapiya gore degerlendirilmis ve farkliliklar belirtilmistir.

Quadis ve Alhiory (2007) ; Karayolu trafik giiriiltiisiinii etkileyen parametreler ( tasit cinsi,
yolun yiizey 6zellikleri, korna kullanim durumu, tasit hizi, yol genisligi vb.) analiz edilerek bu

parametreleri dnceden tahmin edebilen ii¢ ayri model olusturulmustur.

Pathak ve ark. (2008) ; Hindistan Varanasi kentinde trafik giiriiltlisii problemi belirlenmis ve
bu giiriiltiiye maruz kalan kent halkinin etkilenme dereceleri belirtilmistir. Kent halkinin
% 85’inin trafik giirtiltiisiinden rahatsiz oldugu ve % 90’min giiriiltii sebebiyle bas agrisi

¢ektikleri sonucuna ulasilmstir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Corlu Il¢esinin Dogal ve Kiiltiirel Ozellikleri
3.1.1. Corlu ilgesinin dogal ozellikleri

3.1.1.1. Cografi konum

Corlu, Tiirkiye'nin kuzeybati (Trakya) bolgesinde olup, 41 derece 07 dakika 30 saniye dogu
boylam1 ile 27 derece 45 dakika 00 saniye kuzey enlemi arasindadir. Kirklareli, F-19 - cl,
1/25.000 o6lgekli pafta lizerinde yer almaktadir. Kuzeyden Kirklareli'nin Liileburgaz ilgesiyle,
Tekirdag'in Saray ve Cerkezkdy ilgeleri, dogudan Istanbul'un Silivri ilgesi, batidan Tekirdag
Merkez ve Murathi ilgeleri, giineyden Marmara Ereglisi ilgesi ve Marmara Denizi ile ¢evrilidir
(Sekil 3.1) (Anonim 2007e).

Corlu'nun, denizden yiiksekligi 150—180 m arasindadir. Corlu, Ergene havzasinda ve
Trakya'nin merkezi bir yerinde bulunmaktadir. Dogudan; Istanbul'un Silivri ilgesi, Murath
ilgesi ve Kirklareli'nin Liileburgaz ilgeleri ile cevrilidir. Giliney 'de ise; Marmara Denizi ve
Marmara Ereglisi ilgesine komsu olmaktadir. Il merkezine 37 km. uzaklikta olan ilgenin
yiiz6lgimii 949 km*dir. Corlu, Tekirdag ilinde kapladig: alan bakimindan dérdiincii siradadir
(Anonim 2007f).

Sekil 3.1. Corlu konum haritasi (Anonim 2007¢)
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3.1.1.2. iklim

Corlu, i¢ kesimde yer almasi nedeniyle Trakya'da en az yagis alan bolgedir. Yillik yagis
miktart 545 mm. (kg/m?)’dir. Yagislari %20'si ilkbahar, %10'u Yaz, %30'u Sonbahar, %40"
Kis mevsiminde diismektedir. Ortalama riizgarin yonii kuzey-kuzeydogu'dur ve riizgarin hizi
3,6 m/sn. kadar yiikselir. Bu riizgérlar fazla yagis getirmezler. Nemli hava kiitlelerini getiren
ve yagisa neden olan riizgarlar giiney-gilineybat1 yonlii Lodos ve Kible'dir. Kisin kendisini
hissettiren Karayel ise soguk hava dalgasini getirerek kar yagisina sebep olur. Yillik sicaklik
ortalamas1 12,6 C 0, en yiiksek sicaklik ortalamasi 18,2 C  en diistik sicaklik ortalamasi
8,1 C dir. Corlu, Karadeniz ile Akdeniz arasinda yer aldig1 giin bu iklim bélgelerinin etkileri
altinda kalir. Kuzeyden gelen soguk hava kiitleleri ile glineyden, Akdeniz ve Ege'den gelen

nemlilik hava akimlar1 bolge iklim yapisini belirler (Anonim 2007a).
3.1.1.3. Topraklar

flgenin toplam arazisi 950.000 ha’ dir. Bu arazinin 702.290 dekari islenen arazi, 39.300 dekari
cayir mera arazisi, 8.000 dekar1 orman arazisi, 749.590 dekar ziraat ve orman arazileri
toplami, 200.410 dekar kiiltiir dis1 arazilerdir. Sulanabilir saha 43.250 dekar, sulanan saha
6.600 dekar'dir. Corlu'da en fazla ince elemanlardan meydana gelen orman toprag: ile karigik
kirmizi-kahverengi topraklar yaygindir. Kalinligr yer, yer 3040 cm. 'yi bulan bu topraklar
son derece verimlidir. Eski tarihi belgelerde, ormanlarla kapli olan Ergene havzasi tarih
boyunca gelen istilalar sirasinda tahrip edilmis, yakacak ve tarla olarak kullanilmak

maksadiyla yok edilmistir. (Anonim 2007f).
3.1.1.4. Dogal bitki ortiisii

Anadolu’daki  Avrupa-Sibirya  kusaginin  tamami  Euxine  Province igerisinde
degerlendirilebilir. Trakya’daki Istranca Daglarinin Euxine Province’e ait oldugu s6ylenebilir.
Buna karsin diger kesimlerin hangi fitocografik bolgeye dahil edilebilecegi, bitki ortiisiiniin

tahribi ve gerekli bilgilerin yetersizliginden dolay1 pek olasi degildir (Altan 2000).

Trakya Bolgesi, Mediterran, Euro-Sibirian ve Irano Turanien floristik bolgelerinin karsilastigi
alanda, yer aldigindan dogal bitki ortiisii de iklimsel yapr gibi c¢ok farkli karakter

gostermektedir. Marmara Denizi kiyisinda Akdeniz tipi bitki toplulugu (maki) egemendir.
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I¢ kesimlerde Quercus sp. (Mese), Fraxinus sp. (Disbudak), Tilia sp. (Ihlamur), Platanus sp.
(Cinar), Ulmus sp. (Karaagag) gibi agaclar bulunmaktadir (Korkut 1993). flge merkezinde
bulunan acik ve yesil alanlarda goriilen bitki tiirlerinin ¢ogunu hatta tiime yakimini kiiltiir
bitkileri olusturmaktadir. Giiniimiizde goriilen agac topluluklarinin ¢ogu sonradan dikilmistir

(Anonim 2007e).
3.1.2. Corlu ilcesinin Kiiltiirel ozellikleri
3.1.2.1. Niifus

Corlu ilgesi (12) mahalle, (5) kasaba, (17) kdyden ibarettir. 1927'de 8.000 olan niifus, 1965'de
25.000', 1980'de 45.000't agmis, 1990'da 75.000'e dayanmistir. Bu tarihten sonra gelisen
sanayiye paralel hizla go¢ almaya baglamis ve 1997'de 120.000'e ulagsmistir. 2000 Y11 genel
niifus sayimi kesin sonuglarina gore ilce merkezi niifusu (141.525), kdy ve kasabalar niifusu
(37.508) olmak iizere toplam niifus (179.033) tiir (Cizelge 3.1). Boylece Edirne (119.000) ve
Tekirdag (107.000) il merkezlerini de gegerek Trakya'nin en biiyiik kenti olmustur.

Cizelge 3.1. Corlu merkez ilge ve kdylerinin yillara gore niifus yogunluklart (Anonim 2008b)

TOPLAM NUFUSA
ORANI NUFUS
YILLAR TOPLAM SEHIR KOY 0 5 5
(%) YOGUNLUGU
SEHIR KOY
1980 NUFUS 77.921 47.086 | 30.835 60.42 39.58 69
1985 NUFUS 89.124 59.107 | 30.017 66.32 33.68 79
ARTIS
26,87 45.47 -5.37
HIZI (%)
1990 NUFUS 104.303 74.681 | 29.622 71.60 28.40 110
ARTIS
31.45 46.77 -2.65
HIZI (%)
2000 NUFUS 179.033 141.525 | 37.508 79.05 20.95 199
ARTIS
54.01 63.91 23.60
HIZI (%)

T.C. Basbakanlik Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi
(ADNKS) Veri Tabani1 rakamlarina gore 2008 yili itibariyle Corlu niifusu 190.792 olarak
aciklanmistir (Anonim 2008a).
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3.1.2.2. Sosyal durum

Corlu sosyal ve kiiltiirel bakimdan gelismis durumdadir. Niifusu yogun olan ilgenin en biiyiik
sorunu, sosyal ihtiyacglarmi karsilayacak genis bir kiiltiir merkezine sahip olmamasidir.
Resadiye Mahallesi Havuzlar Mevkiinde temeli atili bulunan kiiltiir merkezi insaati1 devam

etmektedir.

Corlu’da Orion Aligveris Merkezi’nde 5 adet sinema salonu vardir. Halk Egitim Merkezinde,
Anadolu Meslek Lisesinde ve Ozel Cavusoglu Kolejinde birer adet tiyatro salonu ve Corlu
Belediyesinin Nusratiye Mahallesi Cardakli Cesme mevkiinde bir adet agik hava Antik
Tiyatrosu bulunmaktadir. Yine Corlu Belediye Tiyatrosu 2003 yilinda tamamlanarak halkin
hizmetine acilmistir. Ayrica Corlu Belediyesi hizmet binasinda genis bir sergi salonu da yer

almaktadir. Bu salonlar istenileni vermese de ilgeye biraz olsun canlilik katmaktadir.

Tirkiye 3. Futbol Liginde futbol oynamakta olan Corlu spor 2002—-2003 yil1 futbol sezonunda
basarili bir donem gegirerek sampiyon olmus ve ilceyi 2 Ligde temsil etme hakkini
kazanmistir. Ilgede her yil Temmuz aymin ikinci haftasi icersinde Corlu Belediyesi
tarafindan Corlu Dondurma Festivali-Toplu Siinnet Séleni ve Ilge Tarim Miidiirliigii

organizasyonunda da Agustos ay1 i¢ersinde Tarim ve Is Makineleri fuar1 diizenlenmektedir.
3.1.2.3. Ekonomik durum

Corlu ekonomisi sanayi ve tarima dayalidir. Hayvancilik eskiye nazaran Onemini
kaybetmistir. Corlu ve cevresi tlilkemizde sanayilesmenin en hizli gelistigi bolgelerin basinda
gelir. Tlgede 15 Bankanin Subesi ve Ticaret ve Sanayi Odasina kayitli 1.212 s1 gergek, 2.624 i
tiizel olmak tizere toplam 3.836 iiyenin bulunmasi ilgenin is hacmi ve ekonomisi hakkinda

fikir vermektedir.

5. Kolordu karargahinin bulunmasi, gerek ilce merkezi ve yakin g¢evresinde biiyiik sanayi
tesislerinin kurulmasi, E-80 Karayolu ve TEM Otoyolu ile demiryolunun ilge icersinden
geemesi, kargo tasimaciliginin yapildigi yilda 10.000 ugak/yil ve 600.000 kisi yolcu/yil
tasima kapasitesine sahip DHMI Corlu Sivil Havaalanin bulunmasi, yurt disindan
(Bulgaristan'dan) go¢ eden soydaslarimizin bolge sartlart ve dnceden gelen akrabalarinin
yanlarinda kalmay1 tercih etmeleri gibi nedenlerle ilgeye go¢ her gecen giin artmaktadir.

Yogun go¢ nedeniyle ilgemizde insaat sektorii de canli durumdadir.
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Kamu kesiminde calisan Askeri ve Sivil personel disinda ticaretle ugrasanlar, esnaflik
yapanlar, fabrikatorler gelismis durumdaki kiigiik sanayi isleriyle ugrasanlar ilge

ekonomisinin temelini olusturmaktadir (Anonim 2007 f).

3.1.2.4. Ulasim

flgenin bir sanayi sehri olmas1 yaninda son yillarda artan niifus ve arac sayisi ile Istanbul iline
yakinlig1 nedeniyle sehir merkezinden gecen E-80 Devlet Karayolunda ve sehir i¢i trafiginde

zaman zaman biiyiik boyutlarda tikanmalar olmaktadir.

Corlu Ilgesi'nde 2000-2007 yillar1 arasinda tescil edilen motorlu arag sayilari grafikteki
gibidir (Sekil 3.2).

40000
35000
30000
25000 +
20000 -
15000 -+
10000 +
5000 -
04

Motorlu arag sayilan

2000 2001 2002 2003 2004 | 2005 | 2006 | 2007
‘ m Veri | 18937 | 19677 | 20635 | 23183 | 24981 | 29543 | 33884 | 37827
Yillar

Sekil 3.2. Corlu ilgesi yillara gore tescil edilmis arag sayilar1 (Anonim 2007b)

Sehir i¢i trafiginin yiikiinii azaltacak olan ¢evre yolunun biran dnce tamamlanarak hizmete
sokulmas1 gerekmektedir.Ulasim1 olumsuz yonde etkileyen Corlu-Cerkezkdy ve Corlu-
Tekirdag karayollarinin genisletilerek giiniimiiz ve ileriye doniik ihtiyaci karsilayacak hale

getirilmelidir.

Corlu Cevre Yolu Emlak Konutlari-Sinandede 22.06.2003 tarihinde hizmete agilmus,
Sinandede-Marmaracik boliimiiniin insaat ¢aligmalar1 devam etmektedir. Ayrica ilgeye bagh

tiim koylerin yollar1 bozuk olup asfalt kaplama ya da yama ile onarilmas1 gerekmektedir.
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Devlet Demir Yollarma ait elektrikli yolcu treni ile Cerkezkdy- Istanbul-Cerkezkdy arasinda
yolcu tagimaciligr yapilmaktadir. S6z konusu trenin Corlu ya da daha ileri bir Gara kadar
uzatilmas1 konusunda vatandaslarin yogun talebi bulundugundan Cerkezkdy-Istanbul-
Cerkezkdy Elektrikli Yolcu Treni ¢alisma hattinin acilen Corlu-Istanbul-Corlu veya
Uzunképrii-Istanbul-Uzunkoprii  olarak uzatilmasi faydali olacaktir. Bu talep 16.01.2003
tarihinde Tekirdag Valiligine iletilmistir. (Anonim 2007f).

3.1.3. Corlu il¢esinin cevre sorunlari

Corlu’nun ¢evre sorunlarinin basinda sanayi yogunlugu gelmektedir Ozellikle sanayinin
zehirli atiklar1 nedeniyle tarimsal nitelikli topraklarin ekolojik dengesinde bozulmalara
rastlanmakta ve dolayisiyla tarim {inleri de bu kirlilikten nasibini almaktadir. Giibreleme ve
kimyasal ila¢ kullaniminin bilingsizce yapilmasi da tarimsal topraklarin kaybedilmesine yol
acmaktadir. Hatali arazi kullanimi ve topraklarin plansiz bir sekilde cesitli faaliyetlere
acilmasi, (1. smif tarim arazilerinin yerlesime acilmasi ve sanayi tesislerinin kurulmasi)

tarim topaklarinin kaybolmasina neden olmaktadir (Anonim 2003).

Ozellikle sanayiye bagli hava kirliligi, Corlu’nun bir diger problemidir. Bu kirliligi evsel
yakitlar (son donemlerde dogalgaza gegilmesiyle azalmistir) ve tasitlardan ¢ikan egzos gazlari

da hizlandirmaktadir.

Yeralt1 sularmin fabrikalarca bilingsizce tiiketilmesi ve kullanilan suyun aritma islemlerine
tabi tutulmadan ¢evreye verilmesi Corlu’nun diger bir ¢evre sorunudur. Bu bilingsiz kullanim
nedeniyle yeralt1 su seviyeleri gegmis yillara gore olduk¢a azalmistir ve dogal akisinda ve

renginde su akintilarina (dere vb.) rastlamak imkansiz hale gelmistir.

Corlu Saglik Mahallesi girisinde yapilan su aritma tesisinin bu olumsuzluklar1 ne kadar siirede
tersine c¢evirebilece8i ve ne derece etkin olabilecegi diisiindiirticiidiir. Asir1 ve bilingsiz su
tilketimi Corlu’nun igme suyu kapasitesini olumsuz yonde etkilemis, son yillarda artan

kuraklikla birlikte 6nemli bir problem haline getirmistir (Anonim 2008f).
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3.2. Materyal

Calismanin ana materyalini, Corlu ilce Merkezi’nde trafik akisinin yogun oldugu cadde ve
kavsaklar ile rekreasyonel faaliyetlerin yogun oldugu aligveris merkezleri ve meydanlar
olusturmaktadir (Sekil 3.3). Ayrica ¢alismaya, bitkilerin giiriiltii kontroliinde etkinligini
belirlemek amaciyla 2 park alan1 da dahil edilmistir. Arastirmaya konu olan caddeler Kumyol,
Omurtak ve Atatiirk Bulvar1 caddeleridir. Rekreasyonel faaliyetlerin yogun oldugu alanlar
Orion ve Kipa aligveris merkezleri, Belediye Meydani, Japon pazar1 onli ve bankalardir.
Calismaya dahil edilen parklar Heykel Meydani1 ve Ugur Mumcu parklaridir. Trafik akiginin
ve rekreasyonel faaliyetlerin yogun oldugu cadde ve alanlarda, giiriiltii 6l¢limii yapilacak 18
ayrt nokta belirlenmistir. Bu noktalarin se¢iminde arastirma konusunu temsil edebilme
durumlar1 goz oniinde bulundurulmustur. Cizelge 3.2°de giiriiltii 6l¢lim noktalarinin adlar1 ve

giirtiltii kaynak durumlar1 verilmistir.

Giriiltii diger bir¢cok kentte oldugu gibi Corlu’da da insan konforunu bozan Onemli
etkenlerden bir tanesidir. Bundan 10 y1l 6ncesinde sakin bir ilge olan Corlu bulundurdugu 456
adet sanayi tesisi ile su an tam anlamiyla bir sanayi kenti gorliinlimiini almistir
(Anonim 2008a). Hizli kentlesme ve niifus oranindaki hizli artis, beraberinde tasit sayisinda
da artis1 getirmis ve sonug olarak giiriiltli kent i¢in bir ¢evre sorunu haline gelmistir. Kentteki
en onemli giiriiltii kaynagi olan motorlu tasitlarin tescil sayisin1 ve yillara gore dagilimini
belirlemek i¢in Corlu Emniyet Midiirliigli Trafik Tescil ve Denetleme Sube Miidiirliigii’nden,

niifus ile ilgili veriler ise Tiirkiye Istatistik Kurumundan elde edilmistir.

Arastirma alanina iliskin siirvey caligmalari yapmak amaciyla Corlu Belediyesi’nden temin
edilen 1/10500 o6lcekli Corlu sehir haritasi1 ve mevcut durumun degerlendirilmesinde 1/25000
Olcekli imar uygulama planlarindan ve c¢alisma alaninda yapilan goézlemlerden,
yararlanilmigtir. Konu ile 1ilgili yerli ve yabanci kaynaklar, yillik rapor, istatistik ve

envanterden yardime1 materyal olarak yararlanilmistir.
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Sekil 3.3. Caligma alan1 konumu ve giiriiltii 6l¢lim noktalari
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Cizelge 3.2. Giiriiltii 6l¢lim nokta adlar1 ve giiriiltii kaynak durumlari

Calisma Alani
Grtlti
Kaynagi
Olgiim o T : Trafik
Noktas Olclim Noktast Adi Cadde kaynakli

R:
Rekreasyonel
kaynakli

1 Kavsak1 Omurtak Caddesi T

2 Orion A.M.O. Omurtak Caddesi T+R

3 Kipa A.M.O. Omurtak Caddesi T+R

4 Kavsak2 Omurtak Caddesi T

5 Kavsak3 Omurtak Caddesi-Atatiirk B. | T

6 Heykel Meydani Parki (park i¢1) Omurtak Caddesi T+R

7 Heykel Meydan1 Parki (park dis1) | Omurtak Caddesi T+R

8 Kavsak4 Atatiirk Bulvari T

9 Kavsak5 Omurtak Caddesi-Kumyol C. | T

10 Japon Pazar1 Onii Omurtak Caddesi T+R

11 Belediye Meydani Omurtak Caddesi T+R

12 Belediye Arkasi Durak Kumyol Caddesi T+R

13 Kavsak6 Atatiirk Bulvari T

14 Is Bankas1 Onii Omurtak Caddesi T+R

15 Ugur Mumcu Parki (park dis1) Omurtak Caddesi T+R

16 Ugur Mumcu Parki (park ici) Omurtak Caddesi T+R

17 Corlu Otogar Girisi Omurtak Caddesi T

18 Corlu Otogar Onii Durak Kumyol Caddesi T+R

Ilge merkezinin giiriiltii diizeyinin belirlenmesinde (30130 dBA) 6lgiim aralikli ve + 1.5
dB(A) dogruluklu “DT805 marka giirtiltii 6l¢lim aleti kullanilmigtir.

Kentin giiriiltii degerlendirmesinde 01/07/2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yiiriirliige giren Cevresel Giriiltiinlin Degerlendirilmesi ve Yonetimi

Yonetmeligi esas alinmistir.
3.3. Yontem

Girtlti kirliliginin belirlenmesinde amaca yonelik ¢esitli giiriiltii 6l¢tim cihazlar1 ve giiriiltii
Ol¢iim yontemleri kullanilmakla beraber en fazla tercih edilen yontem; giliniin 3 zaman
diliminde (sabah, 6gle, aksam) ve insanlarin ise gidis ve doniis saatlerinde ( 07:00-08:30,
12:00-13:00, 17:00-19:00) miimkiin oldugunca fazla noktada Ol¢lim yaparak giirilti
seviyelerinin belirlenmesi ve giiriiltii haritasinin olusturulmasidir (Yiicel ve Uslu 1997,
Atmaca 1997, Arana ve Garcia 1997, Ozer 1998, Bal 1998 ,Onuu 1999, Karaday1 2001,
Bayraktar 2000).
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Bu calismada; giiriiltii haritasinin olusturulmas: amacglanmamustir. Giiriiltii seviyelerinin
zamansal dagilimlarinin (giin, giin boliimleri ve mevsimsel) belirlenmesi ve elde edilen 6l¢iim
sonuglarinin Cevresel Glriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nde, acik
alanlarda trafik giiriiltiisii i¢in sinir degeri kabul edilen 68 dB(A)’e gore, giiriiltii guruplarinin
olusturulmas1 amaglanmistir. Cizelge 3.3’ de Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve

Yonetimi Yonetmeliginde belirtilen karayolu ¢evresel giiriiltii sinir degerleri goriilmektedir.
Calisma 5 asamadan olugmaktadir:

1. Kaynak tarama caligsmasi,
Stirvey calismast,
Giiriiltii 6l¢tim noktalarinin belirlenmesi ve giiriiltii 6l¢timlerinin yapilmasi,

Olgiim sonuglarmin SPSS istatistik programi analizi,

A

Sonuglarin Microsoft Excel programa ile grafiksel gosterimleri.

Girtlti 6lgtimii ve kirliligine iliskin gerek duyulan bilgilere ulagsmak amaciyla genis kapsamli
bir kaynak tarama c¢alismasi yapilarak, konu ile ilgili yerli ve yabanci kaynaklar, Corlu

ilgesine ait planlama ve tasarim projeleri, y1llik rapor, istatistik ve envanterler incelenmistir.

Giiriilti 6l¢iim, yontem ve standartlar1 ile veri analizine yonelik calismalar incelenmistir.
Girtlti kontrolii ve denetimi ile ilgili standartlar yerli ve yabanci kaynaklardan arastirilarak

derlenmistir.

Son yillarda tam bir sanayi kenti haline gelen ve buna bagli olarak devamli gé¢ alan ve niifusu
artan Corlu’da, alan ve tasit kullanimi hizla artmistir. Bu artisin dogal sonucu olarak giirtiltii

kirliligi de kaginilmaz bir problem haline gelmistir.

Trafik ve rekreasyonel kaynakli giiriiltii kirliliginin belirlenebilmesi i¢in giiriiltii dl¢timleri
yapilmadan Once, ¢alisma alaninda yogun trafik akis noktalar1 ve rekreasyonel faaliyet
alanlarinin belirlenmesi amaciyla deneme 6l¢timleri ve gozlemler yapilmistir. Bu ¢alismalarin

sonucunda 6l¢iim noktalart belirlenmistir.
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Cizelge 3.3. Karayolu ¢evresel giiriiltli sinir degerleri (Anonim 2005a)

Alanlar

Planlanan/Y enilenmis/

Onarilmis Yollar

Mevcut Yollar

Lgiindiiz

(dBA)

Lak§am

(dBA)

Lgece
(dBA)

Lgiindiiz

(dBA)

Laksam

(dBA)

Lgece
(dBA)

Girtiltiiye hassas
kullanimlardan egitim,
kiiltiir ve saglik alanlar
ile yazlik ve kamp
yerlerinin agirlikli oldugu

alanlar

60

55

50

65

60

55

Ticari yapilar ile
giiriiltiilye hassas
kullammmlarin birlikte
bulundugu alanlardan
konutlarin yogun olarak

bulundugu alanlar

63

58

53

68

63

58

Ticari yapilar ile
giiriiltiilye hassas
kullanimlarin birlikte
bulundugu alanlardan
igyerlerinin yogun olarak

bulundugu alanlar

65

60

55

70

65

60

Endiistriyel alanlar

67

62

57

72

67

62

Bitkilerin giiriiltii kontroliinde etkinliklerinin kontrolii i¢in ¢alisma alaninda iki park alani
belirlenmis ve park alanlarini olusturan bitki tiirleri hakkinda 6n bilgi edinilmistir. Park
alanlarinin ana yola olan konumlar1 ve alan icindeki rekreasyonel faaliyet yogunluklari

gozlemlenmistir ve park i¢i ve park disinda Sl¢timler yapilmugtir.
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Belediyeden elde edilen 1/10500 olgekli Corlu sehir haritasi iizerinde, ilce merkezini
kapsayacak sekilde, 18 adet giiriiltii &l¢iim noktas: isaretlenmistir. ilceye ait bir giiriiltii
haritas1 olusturulmayip, giirtiltiiniin sinir deger kontroliiniin ve zamansal dagiliminin

belirlenmesi amacglandigindan giiriiltii 6l¢iim noktalarinin sayist sinirhi tutulmustur.

Sabah 07:00-08:30, 6gle 12:00-13:00 ve aksam 17:00-19:00 saatlerinde, haftanin Pazar,
Pazartesi ve Carsamba giinleri, Ocak, Nisan, Temmuz ve Ekim aylarinda 6nceden belirlenmis
noktalarda giiriiltii 6lgtimleri yapilmistir. Giiriiltii 6l¢iimleri yapilirken; daha dnce giiriltii ile
ilgili standartlar kisminda acgiklanan TS2214 ve TS2604 numarali giriiltii standartlarina
uyulmustur. Elde edilen giiriiltii 6l¢iim degerleri SPSS istatistik analiz programi kullanilarak

standart varyans analiz tablolar1 elde edilmistir.

Calismanin yontemine iliskin akis semasi Sekil 3.4’de verilmistir.
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GURULTU OLCUM
YONTEMLERI, ELDE EDILEN

= CALISMA ALANINDA
DENEME

Sekil 3.4. Yontem akis diyagrami
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1. Giiriiltii Ol¢iim Degerlerinin Grafiksel Gosterimleri Sonucu Elde Edilen Bulgular

Giiriilti 6l¢timleri sonucunda elde edilen 18 6l¢iim noktasina ait ortalama giiriiltii degerleri ve

zamansal dagilimlar1 Microsoft Excel programi kullanilarak grafiksel olarak gosterilmistir.

Olgiim Noktast 1 : Omurtak Caddesi {izerinde yer alan bir kavsak noktasidir. En yiiksek
giirtiltii degeri Ocak ay1 aksam Ol¢timiinde 85 dB(A) ve en diisiik giirtiltii degeri Temmuz ay1
0gle dlgtimiinde 75 dB(A) olarak ol¢iilmiistiir (Sekil 4.1). Tiim zaman dilimlerinde elde edilen
Ol¢tim degerleri, izin verilen siir deger (68 dBA)’ den fazla ¢ikmistir. Bu noktada giin boyu

trafik yogundur.Bu 6l¢iim noktasi i¢in Ly, : 88 dB(A) dir.

2
5 |sabanh|Ogle |Aksan]

Ocak

Sabah|Ogle |Aksarr|

Olgiim Noktasi 1

Nisan

Sabah|Ogle |Aksarr|

Temmuz

Sabah|Ogle |Aksanm
Ekim

84 | 83 | 85

82 | 78 | 83

81 | 75 | 83

78 | 78 [ 81

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.1. Olgiim Noktas1 1 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas1 2 : Omurtak Caddesi iizerinde yer alan Orion Alisveris Merkezi alanidir. En
yiiksek giiriiltii degeri Ocak ay1 sabah dl¢limiinde 77 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degerleri
Temmuz ve Ekim aylar1 6gle ol¢limiinde 68 dB(A) olarak Slgiilmiistiir. Temmuz ve Ekim
aylar1 0gle giiriiltii degerleri disinda ki 6l¢iim degerleri simnir deger (68 dBA)’ 1 agmustir.
Aligveris merkezinin hemen Oniinde bir kafeterya bulunmaktadir. Alisveris merkezi otopark
alaninda cesitli fuar organizasyonlart yapilmaktadir. Bu 6l¢iim noktast i¢in Ly.x : 83 dB(A)

dir.

Olgiim Noktasi 2

=]
g Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarn|Sabah|/Ogle |Aksarr|Sabah|Ogle |Aksan

Ocak Nisan Temmuz Ekim

‘IVeri 77 ‘ 73 ‘ 75 72 ‘ 70 ‘ 74 72 ‘ 68 ‘ 73 70 ‘ 68 ‘ 71

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.2. Olgiim Noktas1 2 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktast 3 : Omurtak Caddesi iizerinde yer alan Kipa Aligveris Merkezi alamdir. En
yiiksek giiriiltii degeri Ocak ay1 sabah, aksam ve 0gle Ol¢timlerinde 74 dB(A) ve en diisiik
giiriiltii degeri Temmuz ay1 6gle Olglimiinde 68 dB(A) olarak oOlciilmiistir (Sekil 4.3).
Temmuz ay1 6gle Ol¢lim degeri disindaki tiim giiriilti degerleri sinir deger (68 dBA)’ i
asmistir. On tarafinda bir kafeterya ve alt katinda ise bir go-kart pisti bulunmaktadir. Bu

Olctim noktasi i¢in L.y : 76 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 3

|sabah Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksan|Sabah Ogle |Aksarr|Sabah Ogle |Aksan

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 74 [ 74 [ 74 [ 72 [ 60 | 74 | 71 | e8 [ 72 [ 72 | 70 | 73

Guriltia olgum degeri dB(A)

Sekil 4.3. Ol¢iim Noktas1 3 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas1 4 : Omurtak Caddesi iizerinde yer alan kavsak noktasidir. En yiiksek giiriiltii
degeri Ocak ay1 aksam Ol¢limiinde 83 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Temmuz ve Ekim
aylar1 sabah ol¢timlerinde 76 dB(A) olarak o6l¢iilmiistiir (Sekil 4.4). Tiim zaman dilimlerine ait
girtiltli olgiim degerleri sinir deger (68 dBA)’i asmistir. Bu noktada trafik giin boyu
yogundur. Bu 6l¢iim noktasi i¢in Ly : 85 dB(A) dir.

Olciim Noktasi 4

=]

5 50 + — — pram e
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah/Ogle |Aksanr|Sabah|Ogle |Aksam

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 81 [ 82 [ 83 | 78 [ 81 | 81 | 76 | 80 [ 80 | 76 | 78 | 80

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.4. Olgiim noktas1 4 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktas1 5 : Omurtak Caddesi ve Atatiirk Bulvar’nin birlestigi nokta iizerinde yer alan
kavsak noktasidir. En yiiksek giiriiltii degeri Temmuz ve Ocak aylari aksam olgiimlerinde
76 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Ekim ay1 6g8le 6l¢ctimiinde 73 dB(A) olarak Sl¢iilmiistiir
(Sekil 4.5). Tim zaman dilimlerine ait giiriiltii 6l¢iim degerleri sinir deger (68 dBA)’i
asmistir. Bu noktada trafik giin boyu yogundur. Bu 6l¢lim noktas1 i¢in Ly : 79 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 5

‘g
5 50 + — — —
Sabah|Ogle |Aksam Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah|Ogle |Aksan|

Ocak Nisan Temmuz Ekim

Sabah|Ogle |Aksarr|

lmveri| 75 [ 75 [ 76 | 75 [ 75 | 75 | 75 | 75 [ 76 | 74 | 73 | 75

Guriltia olgum degeri dB(A)

Sekil 4.5. Olgiim noktas1 5 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas1 6 : Omurtak Caddesi iizerinde yer alan Heykel Meydam Parki (park igi)
alanidir. En yiiksek giiriiltii degeri Ocak ay1 6gle 6l¢iimiinde 65 dB(A) ve en diisiik giiriiltii
degeri Nisan ay1 6gle ol¢limiinde 61 dB(A) olarak olcililmiistiir (Sekil 4.6). Park alan1 iginde
bir kafeterya ve dinlenme alanlar1 bulunmaktadir. Tiim zaman dilimlerine ait giiriiltii 6l¢iim
degerleri sinir deger (68 dBA) den diisiik ¢ikmistir. Bu 6l¢lim noktast iizerinde bulundugu
Omurtak Caddesi’nin uzak kisminda yer almaktadir. Bu 6l¢lim noktast i¢in Ly, : 66 dB(A)
dir.

Olgiim Noktasi 6

90
% 80
,57 70
3 60 +
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksan|Sabah Ogle |Aksarr|Sabah Ogle |[Aksan
Ocak Nisan Temmuz Ekim
[mveri| 63 [ 65 | 64 | 63 [ 61 | 64 | 64 | 63 [ 64 | 64 | 63 | 64

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.6. Olgiim noktas1 6 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktas1 7 : Omurtak Caddesi iizerinde yer alan Heykel Meydan1 Parki (park dis1)
alamdir. En yiiksek giiriiltii degeri Ocak ay1 6gle ve aksam Ol¢iimlerinde 70 dB(A) ve en
diisiik giiriiltii degeri Nisan ay1 6gle Ol¢iimiinde 66 dB(A) olarak Olclilmiistiir (Sekil 4.7).
Girtlti 6l¢tim degerleri Nisan ay1 sabah, Temmuz ay1 sabah ve 6gle dl¢iimlerinde sinir deger
(68 dBA)’ e esit ¢ikarken, Ocak ay1 6gle ve aksam, Nisan ay1 aksam, Temmuz ay1 aksam ve
Ekim ay1 sabah, 6gle ve aksam Ol¢iimlerinde sinir degeri agsmis ve Nisan ay1 6gle 6lgiimiinde
de smir degerden diisiik ¢ikmistir. Bu noktada trafik yogunlugu diisiiktiir. Bu 6l¢lim noktasi

igin Liax: 72 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 7

|sabah Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksan|Sabah Ogle |Aksarr|Sabah Ogle |Aksan

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 69 [ 70 [ 70 [ 68 [ 66 | 69 | 68 | 68 | 69 | 69 | 69 | 69

Guriltia olgum degeri dB(A)

Sekil 4.7. Olgiim noktas1 7 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas: 8 : Atatiirk Bulvari iizerinde yer alan kavsak noktasidir. En yiiksek giiriiltii
degeri Ocak ay1 aksam Ol¢limiinde 85 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Temmuz ay1 6glen ve
Ekim ay1 sabah ol¢iimlerinde 76 dB(A) olarak oOlcllmiistiir (Sekil 4.8). Tim zaman
dilimlerinde giiriiltii 6l¢iim degerleri sinir deger (68 dBA)’ i agsmistir. Bu noktada trafik giin
boyu yogundur. Bu 6l¢iim noktasi i¢in Ly : 86 dB(A) dir.

Olciim Noktasi 8

=]

5 50 + — — pram e
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah/Ogle |Aksanr|Sabah|Ogle |Aksam

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 83 | 82 [ 85 | 80 [ 77 | 79 | 79 | 76 [ 80 [ 76 | 77 | 79

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.8. Olgiim noktas1 8 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktas1 9 : Omurtak Caddesi ve Kumyol Caddelerinin birlestigi kavsak noktasidir. En
yiiksek giiriiltii degeri Ocak ay1 aksam Sl¢iimiinde 76 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Nisan
ay1 sabah oOl¢iimiinde 71 dB(A) olarak olciilmiistiir (Sekil 4.9). Tiim zaman dilimlerinde
girtlti olgiim degerleri sinir deger (68 dBA)’i asmistir. Bu noktada trafik giin boyu
yogundur. Bu 6l¢iim noktasi i¢in L.y : 76 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 9

90
g 8o
,57 70 -
3 60 +
5 50 — pram prege prg
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah/Ogle |Aksanr|Sabah|Ogle |Aksam
Ocak Nisan Temmuz Ekim
lmveri| 75 [ 74 [ 76 | 71 [ 73 [ 72 | 72 [ 73 [ 72 [ 73 | 72 | 73

Guriltia olgum degeri dB(A)

Sekil 4.9. Olgiim noktas1 9 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas1 10 : Omurtak Caddesi iizerinde yer alan Japon Pazar1 aligveris noktasidir. En
yiiksek giiriiltii degeri Ocak ay1 aksam Ol¢timiinde 77 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Ekim
ayl sabah ve 6gle Olgiimlerinde 69 dB(A) olarak Olgiilmiistiir (Sekil 4.9). Tiim zaman
dilimlerinde giiriiltii 6l¢tim degerleri sinir deger (68 dBA)’1 agsmistir. Bu noktada trafik giin
boyu orta yogunluktadir. Bu 6l¢iim noktasi igin L.y : 78 dB(A) dir.

Olciim Noktasi 10

=]
5 50 + — — pram pm
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah/Ogle |Aksanr|Sabah|Ogle |Aksam

Ocak Nisan Temmuz Ekim

lmveri| 75 [ 76 | 77 [ 72 [ 73 [ 73 | 72 | 72 [ 74 [ 6o | 69 | 72

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.10. Olgiim noktas1 10 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktas1 11 : Omurtak Caddesi iizerinde bulunan dinlenme alanidir. En yiiksek giiriiltii
degeri Nisan ay1 0gle, Ocak ve Ekim aylari aksam Olciimlerinde 68 dB(A) ve en diisiik
girtlti degeri Ocak, Nisan ve Temmuz aylar1 sabah ve Temmuz ay1 6gle dlgiimlerinde 64
dB(A) olarak olgiilmiistiir (Sekil 4.11). Grafik incelendiginde giiriiltii 6l¢lim degerleri Ocak
ay1 sabah ve 6gle, Nisan ay1 sabah ve aksam, Temmuz ay1 sabah ve 6glen ve Ekim ay1 sabah
ve 0glen Ol¢limlerinde sinir deger (68 dBA)’ den diisiik ¢ikmistir.Ocak ay1 aksam, Nisan ay1
0glen, ve Ekim ay1 aksam Ol¢limleri simir degere esit ¢cikmistir. Bu giiriiltii 6l¢lim noktast
tizerinde bulundugu Omurtak Caddesi’nin uzak kismindadir. Ayrica sehir insanlarinin

dinlenme alani iizerinde yer almaktadir. Bu 6l¢lim noktast i¢in Ly, : 69 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 11

Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah Ogle |Aksarn|Sabah|Ogle |Aksan|

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 64 | 67 | 68 | 64 | 68 | 66 | 64 | 64 | 66 | 67 | 67 | 68

Guriltia olgum degeri dB(A)

Sekil 4.11. Olgiim noktasi 11 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas1 12 : Kumyol Caddesi iizerinde dolmuslarin durak alamidir. En yiiksek giiriiltii
degeri Ocak ay1 6gle ve aksam ol¢iimlerinde 77 dB(A) ve en diisiik giirtiltii degeri Nisan ve
Temmuz aylar1 sabah-6glen Sl¢iimlerinde 71 dB(A) olarak ol¢iilmiistiir (Sekil 4.12). Tiim
zaman dilimlerinde giiriiltii 6l¢lim degerleri sinir deger (68 dBA)’ den fazla ¢ikmistir. Bu

noktada trafik giin boyu yogundur. Bu 6l¢iim noktasi i¢in L,y : 78 dB(A) dir.

Olciim Noktasi 12

=]
5 50 + — — pram e
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah/Ogle |Aksanr|Sabah|Ogle |Aksam

Ocak Nisan Temmuz Ekim

lmveri| 76 [ 77 [ 77 [ 71 [ 71 [ 73 | 71 [ 71 [ 75 [ 73 | 73 | 74

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.12. Olgiim noktasi1 12 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktas1 13 : Atatiirk Bulvari iizerinde kavsak noktasidir. En yiiksek giiriiltii degeri
Ocak ay1 sabah ve aksam 6l¢iimlerinde 86 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Ekim ay1 6glen
Olctimiinde 81 dB(A) olarak dl¢iilmiistiir (Sekil 4.13). Tiim zaman dilimlerinde giiriiltii 6l¢iim
degerleri sinir deger (68 dBA)’ den yiiksek ¢ikmistir. Bu noktada trafik giin boyu yogundur.
Bu 6l¢iim noktast i¢in Lyax : 88 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 13

Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah Ogle |Aksarn|Sabah|Ogle |Aksan]

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 86 | 83 | 86 | 83 [ 84 | 84 | 83 | 83 | 85 | 82 | 81 | 82

Guriltia olgum degeri dB(A)

Sekil 4.13. Olgiim noktas1 13 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas1 14 : Omurtak Caddesi {izerinde Is bankasi, Akbank ve Vakifbank gibi
bankalarin bulundugu alan {izerinde yer alan 6l¢iim noktasidir. En yliksek giiriiltii degeri
Ocak ay1 0gle ve aksam ve Temmuz ay1 aksam Olgiimlerinde 77 dB(A) ve en diisiik giirtiltii
degeri Nisan ay1 68le ve Ekim ay1 sabah Ol¢ltimlerinde 73 dB(A) olarak ol¢iilmiistiir (Sekil
4.14). Tim zaman dilimlerinde giiriiltii 6l¢iim degerleri sinir deger (68 dBA)’ den yiiksek
¢ikmistir. Bu noktada giin boyu trafik yogundur. Bu 6l¢lim noktast i¢in Liax : 77 dB(A) dir.

Olciim Noktasi 14

8
Sabah|Ogle |Aksan|

Ocak Nisan Temmuz Ekim

Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah/Ogle |Aksarr|Sabah|Ogle |Aksan

‘IVeri 76 ‘ 77 ‘ 77 74 ‘ 73 ‘ 73 76 ‘ 75 ‘ 77 73 ‘ 74 ‘ 74

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.14. Olgiim noktas1 14 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktas1 15 : Omurtak Caddesi iizerinde yer alan Ugur Mumcu Parki (park dis1) park
alamdir. En yiiksek giirtiltii degeri Ocak ay1 sabah, 6gle ve aksam, Nisan ve Ekim aylari
aksam Ol¢iimlerinde 70 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Temmuz ay1 6glen dlgiimiinde 67
dB(A) olarak ol¢tilmustiir (Sekil 4.15). Grafik incelendiginde Temmuz ay1 6gle dl¢tim degeri
siir deger (68 dBA)’ den diisiik ¢ikmistir. Temmuz ay1 sabah 6l¢lim degeri sinir degere esit
cikmistir. Ocak ay1 sabah,6gle ve aksam, Nisan ay1 sabah, 6gle ve aksam, Temmuz ay1 aksam
ve Ekim ay1 sabah,6gle ve aksam giiriiltii 5lgiim degerleri siir degeri asmistir. Olgiim noktasi
tizerinde bulundugu Omurtak Caddesi’'nin uzak kismindadir. Bu 6l¢im noktasi igin Ly, : 72

dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 15

|sabah Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksan|Sabah Ogle |Aksarr|Sabah Ogle |Aksan

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 70 [ 70 [ 70 [ 60 [ 60 | 70 | 68 | 67 [ 60 | 60 | 69 | 70

Guriltia olgum degeri dB(A)

Sekil 4.15. Olgiim noktas1 15 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim Noktas1 16 : Omurtak Caddesi iizerinde Ugur Mumcu Park1 (park ici) park alanidir. En
yiiksek giiriiltii degeri Temmuz ay1 aksam ol¢iimiinde 66 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri
Ocak ay1 sabah ve aksam, Nisan ay1 sabah ve 6gle, Temmuz ay1 6gle, Ekim ay1 sabah ve 6gle
Olctimlerinde 64 dB(A) olarak oSlgiilmiistiir (Sekil 4.16). Tiim zaman dilimlerine ait gliriiltii
degerleri sinir deger (68 dBA)’den diisiik ¢ikmistir. Park alani icinde bir kafeterya, ¢ocuk

oyun alan1 ve dinlenme alanlar1 vardir. Bu 6l¢giim noktasi igin L.y : 66 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 16

90
% 80
,g, 70
3 60 +
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksan|Sabah Ogle |Aksarr|Sabah Ogle |[Aksan
Ocak Nisan Temmuz Ekim
[mveri| 64 | 65 | 64 | 64 | 64 | 65 | 65 | 64 | 66 | 64 | 64 | 65

Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.16. Olgiim noktas1 16 zamansal giiriiltii degerleri

Olgiim Noktast 17 : Kumyol Caddesi iizerinde ve Tekirdag yoniinden gelen tasitlarin gegis
giizergahinda yer alan noktadir. En yiiksek giriiltii degeri Ocak ay1 sabah Ol¢iimiinde
83 dB(A) ve en diisiik giiriiltii degeri Ekim ay1 sabah ve 6gle rasatlarinda 75 dB(A) olarak
Ol¢iilmiistiir (Sekil 4.17). Tiim zaman dilimlerine ait giiriiltii 6l¢iim degerleri sinir deger (68
dBA)’ den yiiksek ¢ikmistir. Bu noktada trafik giin boyu yogundur. Bu 6l¢iim noktas1 igin
Linax : 86 dB(A) dir.

Olciim Noktasi 17

-]
.
Sabah|Ogle |Aksan|Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah|/Ogle |Aksarr|Sabah|Ogle |Aksan

Ocak Nisan Temmuz Ekim

[mveri| 83 [ 81 [ 82 [ 81 [ 80 | 80 | 80 | 78 [ 80 [ 75 | 75 | 76
Giiriiltii 8lciim degeri dB(A)

Sekil 4.17. Olgiim noktas1 17 zamansal giiriiltii degerleri
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Olgiim noktas1 18 : Kumyol Caddesi iizerinde yer alan ve otogar ¢ikisinda yolcular1 sehir
merkezine gotiiren dolmuslarin durak noktasinda yer alan giiriiltii 6l¢iim noktasidir. En
yiiksek giiriiltii degeri Ocak ay1 sabah, 6gle ve aksam ve Nisan ay1 6gle 6l¢timiinde 76 dB(A)
ve en dustk giriiltii degeri Ekim ay1 sabah 6l¢iimiinde 72 dB(A) olarak olg¢lilmiistiir (Sekil
4.18). Tim zaman dilimlerine ait giiriiltii 6l¢tim degerleri sinir deger (68 dBA)’ den yiiksek
¢ikmistir. Bu noktada giin boyu trafik yogundur. Bu 6l¢lim noktast i¢in Liyax : 77 dB(A) dir.

Olgiim Noktasi 18

8
Sabah|Ogle |Aksan|

Ocak Nisan Temmuz Ekim

Sabah|Ogle |Aksarr|Sabah/Ogle |Aksarr|Sabah|Ogle |Aksan

‘-Veri 76 ‘ 76 ‘ 76 74 ‘ 76 ‘ 75 73 ‘ 73 ‘ 75 72 ‘ 73 ‘ 73
Giiriiltii 8lgiim degeri dB(A)

Sekil 4.18. Olgiim noktas1 18 zamansal giiriiltii degerleri
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4.2. Giiriiltii Ol¢iim Degerlerinin SPSS Analizi Bulgular

Giiriilti 6l¢iim degerlerinin SPSS analizi sonucu Genel ve Gruplara ait varyans analiz
tablolar1 olusturulmustur (Cizelge 4.1). Her iki varyans tablosu incelendiginde onemlilik

yiizdesi (P) degerlerinin 0,05 ten kiiglik oldugundan giiriiltii 6l¢iim noktalar1 arasindaki

farklarin, yer x mevsim ve grup interaksiyonlarinin 6nemli oldugu gortilmektedir.

Cizelge 4.1 Giirtlti 6l¢tim sonuglarinin standart varyans analiz tablolari

Varyasyon Kaynaklar: Standart Hata Kareler Hata Kareler P
Hata Toplam1 Ortalamasi

Yer 17 6595 388 0,000

Mevsim 3 265 88 0,000

Yer x mevsim 51 219 4 0,000

Hata 144 268 2 0,000

Varyasyon Kaynaklari Standart Hata Kareler Hata Kareler P
Hata Toplam1 Ortalamasi

Genel 213 - - -

Ggurup 1 3780,7 3780,7 0,00

Hata 214 3566,8 16,7 -

Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi YoOnetmeligi’nde; acik alanlarda trafik
giiriiltlisti i¢cin sinur degeri kabul edilen 68 dB(A)’e gore, giiriiltii guruplar1 olusturulmus ve
buna gore 18 Olciim noktasindan sadece 3’ii smir degerin altinda kalmistir. Bu 6l¢iim
noktalar1 Belediye Meydani, Heykel Meydan1 Parki (park i¢i) ve Ugur Mumcu Parki (park
ici)’dir. Sinir deger 68 dB(A)’in altinda kalan degerler Giiriiltii Gurubu 1’e, 68 dB(A)’in
istiinde kalan degerler Giiriiltii Gurubu 2’ye dahil edilmistir (Cizelge 4.2).

80




Cizelge 4.2. Giiriilti 6l¢tim noktalar1 giiriiltii gruplar

_— Olgiim Sinir deger | =

NOIgum Olglim Noktasinin Adi Degeri 68 dB(A)' e | Glrltu

oktasi dB(A) gore fark Gurubu

dB(A)

1 Kavsak 1 81 13 2
2 Orion A.M.O. 72 4 2
3 Kipa A.M.O. 72 4 2
4 Kavsak 2 80 12 2
5 Kavsak 3 75 7 2
6 Heykel Meydani Parki (park ici) 64 -4 1
7 Heykel Meydani Parki (park disi) 69 1 2
8 Kavsak 4 79 11 2
9 Kavsak 5 73 5 2
10 Japon Pazari Onii 73 5 2
11 Belediye Meydani 66 -2 1
12 Belediye Arkasi Durak 74 6 2
13 Kavsak 6 84 16 2
14 is Bankasi Onii 75 7 2
15 Ugur Mumcu Parki (park disi) 69 1 2
16 Ugur Mumcu Parki (park ici) 65 -3 1
17 Corlu Otogar Girisi 79 11 2
18 Corlu Otogar Onii Durak 74 6 2
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5. TARTISMA ve SONUC

Bu ylizyilin basindan itibaren sanayilesmenin hizlanmasi ile ortaya ¢ikan giiriiltii 6zellikle
sanayilesmis {lilkelerde son 30-40 yil oncesinde dikkati ¢ekmis ve bu konuda c¢esitli
arastirmalar yapilarak konu ile ilgili yasa ve ydnetmelikler cikartilmistir. Ulkemizde bu
konuda ki ilk adim 11/12/1986 tarih ve 19308 sayili kanunla yiiriirliige giren Giiriiltii Kontrol
Yonetmeligi ile atilmistir. Daha sonra 01/07/2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak vyiiriirliige giren Cevresel Giriiltiinlin Degerlendirilmesi ve Yonetimi

Yonetmeligi, Giiriiltii Kontrol Yo6netmeligi nin yerini almistir.

Uslu ve Yiicel (1997)’ nin Adana kentinde, Nas ve ark. (2004)’ iin Konya kentinde, Doygun
ve Giiriin (2007)’ nin Kahramanmaras kentinde, Karaday: (2001)’ in Bursa kentinde Ozer
(1998)’ in Erzurum kentinde ve Atmaca (1997)’ nin Sivas kentinde tespit ettikleri gibi Corlu
llgesi’nde de karayolu trafik giiriiltiisiiniin 6nemli bir problem haline geldigi sonucuna

varilmistir.

Corlu Trafik Tescil ve Denetleme Sube Miidiirliigli'nden alinan verilere gore 2000-2007
yillar1 arasinda tescil edilen arag ( motosiklet, otomobil, minibiis, otobiis, kamyon, kamyonet
vb.) sayilar1 yillara gore devamli artmistir. Ayrica Corlu Ilgesi’nde yogun olarak faaliyet
gdsteren sirket merkezlerinin Istanbul ili’nde bulunmasi nedeniyle bu sirketlerin arag tescilleri
de Istanbul Ili’nde yapilmaktadir. Corlu ilgesi’nde yogun faaliyet gdstermelerine ragmen
tescilleri Istanbul ili’nde yapilan bu araclar da kent trafigine dahil olmaktadirlar. Bu nedenle
tescillert Corlu ilgesi’nde yapilan araglarin ¢ok daha fazlasi kent trafik akisinin i¢inde yer
almaktadir. Artan arag sayis1 Corlu Ilgesi’nde karayolu trafik giiriiltiisiiniin Snemli seviyelere

ulagsmasina neden olan en biiylik etken halini almistir.

Ilcedeki karayolu trafik ve rekreasyonel kaynakli giiriiltii seviyesini belirlemek, ayrica
bitkilerin giiriiltiiyli engelleyebilme 6zelliklerini géstermek amaciyla dnceden belirlenmis 18
ayr1 noktada giiriiltii dl¢timii yapilarak kentteki giiriiltii seviyesi ve glriiltiiniin zamansal

dagilimi belirlenmistir.

Bu &l¢iimler sonucunda; ilcede en fazla giiriiltiiniin Atatiirk Bulvar {izerinde bulunan Kavsak
6 Ol¢iim noktasinda oldugu belirlenmistir. Bu noktada giiriiltii degeri 84 dB(A) ¢ikmustir.
Bunun nedenleri; sehir merkezine girislerine izin verilmeyen agir tasitlarin bu noktadan
gecmelerine izin verilmesi, fabrikalara giden servis araglarinin ve fabrika calisanlarinin durak

yeri olmasi ve bu nedenle trafik yogunlugunun giin boyu devam etmesidir.
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llgedeki giiriiltii diizeyleri Ocak ayinda diger aylara nispeten daha fazla ¢ikmustir. Bunu
nedeni Ilgedeki niifus yogunlugunun ve buna bagli olarak tasit sayisinin, Ocak ayinda tatil vb.
aktiviteler nedeniyle azalmamasidir. Yapilan dl¢iimler sonucunda 18 6l¢iim noktasi igerisinde
sadece 3 noktada giriiltii degeri, Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve YoOnetimi
Yonetmeligi’nde acik alanlar i¢in belirlenen sinir deger 68 dB(A)’den diisiik ¢ikmistir. Diger
15 6l¢iim noktasinda giiriiltii degerleri sinir degeri agmistir. 3 noktada (Heykel Meydani
Parki/park ici, Ugur Mumcu Parki/park ici ve Belediye Meydani) giiriiltii 6l¢lim degerinin
sinir degerden diisiik ¢ikmasimin nedeni 2 6l¢lim noktasinin park alani i¢inde bulunmasi ve
diger Olglim noktasinin iizerinde bulundugu Omurtak Caddesi'ne uzak mesafede

bulunmasidir.

18 ayr1 Ol¢lim noktasinin 7 tanesi sadece trafik giiriiltiisii kaynagi iken 11 tanesi hem trafik
hem de rekreasyonel giriiltii kaynagi durumundadir. Hem trafik hem de rekreasyonel
kullanim kaynakli giiriiltii 6l¢lim degerlerinde, rekreasyonel giiriiltiiniin paymnin trafik

giiriiltlisiine oranla daha az oldugu kanisina varilmistir.

Agag ve calilar giiriiltiiyii (0-12) dB(A) arasinda azaltabilmektedirler (Beek’e atfen Urgeng
1990). Bitkilerin giiriiltii kontroliinde etkinliklerinin kontrolii i¢in ¢aligma alanina dahil edilen
2 park alan1 (Heykel Meydam1 ve Ugur Mumcu) park i¢i ve park disi 6lciim sonuglart
incelendiginde; belirli bir bitki seridinin olmamasina ragmen sahip olduklar bitki varliklariyla
girtltiiyii 5 dB(A) oraninda engelledikleri bulunmustur. Her iki parkin bulundurdugu bitki

tiirleri asagida verilmistir.

Heykel Meydan1 ve Ugur Mumcu Parklari’nin bulundurdugu bitki tiirleri : Salix sp, Cedrus
sp, Pinus nigra, Pinus brutia, Acer campestre, Robinia pseudo acacia, Cercis siliquastrum,

Liquastrum vulgare, Platanus orientalis, Platanus occidentalis. Pyracantha coccinea

Corlu Ilgesi’nde bazi binalarda ¢ift camli kap1 ve pencere sitemleri ve ytong tugla kullanimi
binalarin ses yalitimina katkida bulunmaktadir. Araclarin motorlarinin kapsiillendirilmesi,
susturucu hacmini genisletilmesi ve az ses ¢ikaran lastiklerin kullanilmasi gibi teknik
onlemlerden hig birine uyulmamaktadir. Ilge Merkezi’nde Omurtak Caddesi’nin bir kisminda
beton kaplama iizeri asfalt yol uygulamasi; yol yiizeyinin daha diizgiin hale getirilerek tasit

lastik giiriiltiisiiniin azaltilmasinda katki saglamistir.
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llgede giiriiltii seviyelerinin yiiksek ¢iktig1 noktalarda, giiriiltiiyii onleme adina yapilabilecek
tek onlem cansiz materyallerle giiriiltii perdesi olusturmak gibi goriinse de, bu yontem zaten
yesil alan yiizdesi diisiik olan Ilgede estetik kaygilar doguracaktir. Canli materyallerle bu tiir

bir engelleme yapmak alansal problemlerden dolay1 imkansizdir.

Ilgenin Istanbul yonii girisinde yer alan gevre yolu; arag yogunlugunun énemli bir boliimiinii,
ozellikle agir tagitlarin Ilge Merkezine girmemelerini saglayarak azaltmaktadir. Ayrica
07:00-23:00 saatleri arasinda agir tasitlarin sehir merkezine girmeleri belediye tarafindan
yasaklanmistir. Bu da sehir merkezinde bu saatler icerinde giiriiltii yogunlugunun 6nemli
Ol¢iide azalmasini saglamaktadir. Kent merkezi disinda kalan 1-2-3-4-5-8-13-17 numaralt
giiriiltii 6l¢lim noktalar giiniin her saatinde agir tasitlarin giiriiltiisii etkisi altindadirlar. 6-7-9-
10-11-12-14-15-16 numarali giiriiltii 6lciim noktalar1 kent merkezi ig¢inde kaldiklarindan

giirtilti 6l¢iimii yapilan saatler icerisinde agir tagitlarin giiriiltiisii etkisinde degillerdir.

flgede giiriiltii kirliligi konusunda halki bilinglendirme ¢alismalar1 (konferans vb.)
yapilmamaktadir. Bu nedenle ilge halkinin giiriiltii kirliligi konusunda pek bilingli oldugu

sOylenemez.

Tasitlarin diigiin, askere ugurlama, siinnet vb. faaliyetlerde gereksiz yere korna ¢alip giirtiltii

kirliligi olusturmalar1 yasaklandigi halde bu yasaya uyulmamaktadir.

Calisma sonucunda kent iginde karayolu trafik giiriiltiisiiniin 6nemli diizeylere ulastig
saptanmistir. Yapilan 6l¢timler sonucunda izin verilen sinir degerin bir¢ok noktada asildig

tespit edilmistir.

llgede ilerleyen yillarda niifus ve ekonomik gelismeye dayali olarak arag sayisinin daha da
artacagl ve giriiltii diizeyinin giderek yiikselecegi diisiiniildiiglinde, en kisa siirede kamu
kurum ve kuruluslar1 (Universite, Belediye, Kaymakamlik vb.) ile sivil toplum orgiitleri bir
araya gelerek saglikli bir toplum ve gelecek icin alinmasi gereken Onlemler {iizerinde

calismalara baslanmalidir.
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OZGECMIS

1977 yilinda Ankara ili Altindag ilgesinde dogdu. Ilkokul egitimini Merkez Segmenler
Ilkokulu'nda, ortaokul egitimini Merkez Segmenler Ortaokulu’'nda tamamladiktan sonra
Kurumlar Smavi’ni1 kazanarak lise egitimine Anadolu Meteoroloji Meslek Lisesi’nde devam
etmis ve 1995 yilinda mezun olmustur. 1997 yilinda Dicle Universitesi Batman Meslek
Yiiksekokulu Elektrik boliimiinii  bitirerek “Elektrik Teknikeri” unvanini, 2003 yilinda
Trakya Universitesi Ziraat Fakiiltesi Tarim Teknolojisi boliimiinii bitirerek “Ziraat

Miihendisi” unvanini almistir.

1995 yilindan bu yana, Cevre ve Orman Bakanlig1 Meteoroloji Genel Miidiirliigli biinyesinde

devlet memuru olarak gorevine devam etmektedir.
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