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OZET

ANTAKYA KENTI iMAR PLANLARINDA OTOPARK GEREKSINIMINIiN
SAPTANMASI VE
PEYZAJ MIMARLIGI ACISINDAN iRDELENMESI

Bu ¢alisma icerisinde Hatay Ili Antakya Kent Merkezi icerisinde yer alan otopark
alanlarinin belirlenmesi ve bu otopark alanlarinin eksiklerinin giderilmesi, ihtiyact
karsilamas1 dogrultusunda peyzaj mimarhigi yoniinden irdelenmesi amaglanmistir.
Antakya Kenti icerisindeki en biiylik problemler olan otopark sikintisi, agik ve yesil
alan eksikligi ve imar planmin yeterince uygulanamamasi konular1 iizerinde 6nemle
durulmustur.

Calisma dogal ve kiiltiirel zenginlige sahip Antakya Kenti i¢in ¢dziime ulagsmada
analiz, degerlendirme ve sonu¢ boliimiinli icermesi acisindan onemlidir. Calismada
oncelikli olarak cevre analizleri yapilmistir. Bu yapilan analizler baglaminda kent
planlama ve kentsel tasarima yonelik genel ilkelerden, Antakya Kenti’ nin iklimine
0zgii yoresel bitkilerden, yol agaclandirmasi ve islevlerinden yararlanilmistir.

Arastirmanin son asamasinda otopark yonetmeliginden, yurti¢i ve yurtdisi otopark
alanlarinin olumlu 6zelliklerinden hareketle, kent icerisindeki ana caddelere ve bu
caddelere baglanan Onemli yollara iliskin kararlar getirilmistir. Caddelere iliskin
kararlarm yami swra genel anlamda mahalli idarelere yonelik Oneriler gelistirilerek,

otopark sorunu peyzaj mimarlig1 agisindan irdelenip, ¢oziimlenmeye ¢alisilmistir.

2009,117 sayfa
Anahtar Kelimeler: Otopark Tiirleri, Otopark Alanlarinda Bitkilendirme,
Antakya



ABSTRACT

ESTABLISHING PARKING REQUIREMENT AND RESEARCHING
LANDSCAPE ARCHITECTURE
IN ANTAKYA CITY DEVELOPMENT PLANS

In this study, it was aimed direction of research landscape architecture parking
lots base on, eliminate deficiency and serve a need of this parking lots where was in
Hatay Country, in Antakya City Center. The subjects of the largest problems of parking
trouble and deficiency of open green areas and was not applied of development plan in
Antakya city has been considered.

The study is important to reach the solution containing analysis, evaluation and
conclusion chapter for Antakya City which has natural and cultural richness. Firstly
environmental analysis has been conducted. Context of this analysis has been benefited
from planning city and urban design directed towards general principles, local plantings
suitable for climate of Antakya City, trees for parking lots and functions of these.

At the last part of the study, has been brought decisions, movement of parking
regulation, in nation and out of naiton parking lots useful characteristics for main streets
in city and important roads connect to main streets. Besides related decisions for streets,
parking problem was researched respect to landscape architecture and was studied to
solve it, together with improved suggestions in general meaning directed towards local

government.

2009, 117 pages
Keywords: Parking Types, Planting in Parking Areas, Antakya
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1.GiRiS

Kentsel dig mekanlar, yapilarin olusturdugu, kentlilerin algiladig1 ve tiim kentsel
olaylarin iligkilendigi bir biitiindiir. Kent i¢in 6nemli olan, bu dig mekanlarin bilingli
olarak diizenlenmesi ve canlandirilmasidir. Kent dokusu icerisindeki tiim bosluklar
belirli amaglar i¢in kullanilmaktadir. “Yapilanmamis kentsel kamusal dis mekanlar”
olarak nitelendirilen bu alanlarin bir kismi islevsel alanlar olurken oyun, spor, park vb.
bir diger boliimii de sokaklar, meydanlar gibi tamamlayict mekanlar niteligindedir
(Bakan, 1987).

Kentlerin ¢ogu, kotii hava kalitesi, trafik yogunlugu ve tikanmalari, alici
ortamdaki ytliksek giiriiltii diizeyleri, kotii nitelikte bir yapili ¢cevre, bozulmus alanlar,
sera gazi emisyonlari, kentsel yayilma, atik ve atik su iiretimi gibi ortak ve temel bir
cevresel sorunlar paketiyle karsi karsiya kalmaktadir.

Sorunlar, degisen yasam tarzlari1 (6zel otomobillere giderek daha bagimli olmak,
tek kisilik ailelerin sayisindaki artis, kisi basina giderek daha fazla kaynak kullanilmasi)
ve demografik degisimler dahil olmak tizere, ¢oziimler {iiretilirken hesaba katilmasi
gereken bazi nedenlerden kaynaklanmaktadir. Bu ¢dzlimlerin ileriye doniik olmasi ve
iklim degisikliginin etkilerinin 6ngoriilmesi (6rnegin seller) veya fosil yakitlara
bagimliligin giderek azaltilmasi gibi risk onleyici yonleri de igermesi gerekmektedir.

Kentlerdeki ¢evresel sorunlar, nedenleri birbiriyle baglantili oldugu i¢in, 6zellikle
karmagiktir. Bir sorunu ¢6zmek i¢in yapilacak yerel girisimler baska bir yerde yeni
problemlerin ortaya ¢ikmasma neden olabilir ve ulusal veya bdlgesel diizeydeki
politikalarla ters diisebilir. Ornegin, temiz otobiisler olarak adlandirilan otogazla calisan
otobiisler alinmasiyla hava kalitesinin iyilestirilmesine yonelik politikalar, bazi arazi
kullanim kararlarindan (6rnegin kent merkezlerinde otopark insasi) kaynaklanan 6zel
ara¢ kullanimindaki artisla kesintiye ugrayabilir. Kotii nitelikli bir yapili ¢evreyle ilgili
sorunlar ise ¢ogu kez bunun altinda yatan sosyo-ekonomik sorunlarla ilintilidir.

Kentsel ulasim, hava kirliligi, giiriiltii, trafik tikanmasi1 ve CO, emisyonlarini
dogrudan etkilemektedir ve gerek kentte yasayanlar gerekse is yasami icin temel bir
ogedir. Baz1 Avrupa Birligine Uye Ulkeler’de kentsel ulasim planlarmin yapilmas: ve

uygulanmasi zorunludur. Bazi kentler, yasam kalitesini 1yilestirmek veya Avrupa Birligi



13

Uye Ulkeler’de, insan sagligmin korunmasma iliskin standartlarina &rnegin: hava
kalitesi uyabilmek amaciyla, bu tiir planlar1 goniillii olarak benimsemektedir.

Etkin bir ulasim planlamasi, altyap1 ve tasitlara iligkin finansal talebin
planlanmasi, yiiksek kaliteli toplu tasim, giivenli bisiklet ulagimi ve yiirlime
saglanmasima yonelik tesvik sistemlerinin tasarlanmasi ve uygun idari diizeyde bunlarin
arazi kullanim kararlariyla esgiidiimlii kilinabilmesi, uzun vadeli bir vizyon gerektirir.
Ulasim planlamas1 giivenlik, mal ve hizmetlere erigim, giiriiltii, hava kirliligi, sera gazi
emisyonlar1 ve enerji tiiketimi, arazi kullanimi konularint gozoniine almali, gerek yolcu
gerekse mal ulasimini ve her tiirli ulasim tiirtinii kapsamalidir. Coziimlerin, halk1 ve
diger paydaslar1 iceren genis kapsamli danigmalar1 esas alarak, yerine 6zel olmasi ve

yerel durumu yansitmasi gerekir (Erim, 2006).

Ulkemizde hizla artan arag sahipliligi sonucunda, kentigi karayolu altyapisi
iizerinde biiylik bir baski olugsmakta, 6zellikle tarihi kent dokusu iginde yer alan yollar
tikanma noktasma gelmektedir. Toplu tasim hizmetlerinin yeterli seviyede
bulunmamasi, otomobilin bir ulasim araci olmasmin o6tesinde bir yatwrim aracina
doniismesi, kent merkezinde otomobil kullanimin1 ydnlendiren politika ve
uygulamalarm bulunmayisi sadece otomobil ulagiminin degil, tiim tasit tiirlerinin
olumsuz yonde etkilenmesine sebep olmaktadir. Otomobil sahipliligi ve kullaniminin
artistyla birlikte kent ulasim altyapisinin kullanimindaki verimsizlikler de artmakta; ses,

hava ve gorsel kirlenme diizeylerinde ciddi artiglar goriilmektedir.

Hareket halindeki otomobillerin yarattigi sorunlardan ¢ok daha biiyiik sorunlar
ise, park eden araglari otopark alani yetersizligi sebebiyle trafik akisini olumsuz yonde
etkileyecek bigimde konumlanmalari ile yarattigi sorunlardir. Trafigin akmasi ic¢in
yapilan yollar, yayalarin kullanimi i¢in ayrilan kaldirimlar, ¢ocuklarin oynamasi i¢in
ayrilabilecek ¢ok sinirli agik alanlar otopark olarak kullanilmakta, kentin ulasim

altyapis1 bir ¢okiis icine girmekte ve kentsel ¢evre giderek bozulmaktadir.

Glinlimiizde trafik akismin gercgeklestigi alanlar ile otopark alanlar1 birbirine
karismis durumdadir. Bunun sebebi sehir gelismelerinin plansiz olusumu olmakla
beraber, kentlerde kisi basina diisen ara¢ sayisinin artmasidan kaynaklanmaktadir.

Herhangi bir sorunu ¢ozmek icin, yetersiz olan yasalari tamamlamak yeterli

olmamakta; ¢6ziim i¢in asil Oonemli olan sorunu yaratan nedenlerin dogru bigimde

belirlenerek  ortadan kaldirilmasini  saglamak gerekmektedir. Ulkemizde ve
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kentlerimizde uzun zamandir tartisilan ama yapilanlara bakildiginda somut adimlarin
atilmadig1 otopark sorunu, gelir diizeyinin artmasi ve 6zel ara¢ sahipliligindeki artisa
bagl olarak, her gecen giin ¢Ozlimii zor bir problem olarak ortaya c¢ikmaktadir.
Kentlerimizde bugiin yasanan otopark sorunu toplumsal gercekligi bir kez daha gozler
oniine sermektedir.

Kentlerde artan tasit sayis1 ile orantili bir sekilde, stiriiciilerin park yeri ihtiyacini
karsilayamamalar1 sonucu, ortaya c¢ikan tasit sirkiilasyonu problemi ve bunun
dogurdugu olumsuz etkilerinin tiimii otopark problemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Problem kenti¢i ulagim diizeyinde diisiiniildiiglinde, tasit hareketlerine ayrilmis arazi
seritleri olan yollar, otopark haline gelerek; baglanti, erisim ve hareket fonksiyonlarini
icra edemeyen bir sistem haline doniismektedir. Sonucta da gerekli akisin
saglanamadig1r bir ulagim aginda, Onlenemez tikanikliklar ve darbogazlar meydana
gelmektedir.

Etkin, verimli ve siirdiiriilebilir bir kentici ulasim, birbiriyle entegre bir ¢ok ulasim
tiirliniin 1y1 bir koordinasyonu ile miimkiindiir. Bu ulasim tiirlerinin basinda gelen 6zel
tasitlarla ulagim, varilan noktada araclarin park edecegi yer ihtiyacin1 da beraberinde
getirir. Park yeri ihtiyacinin iyice tanimlanmadigi durumlarda, tasit siriiciileri
zamanlarinin 6onemli bir kismini tasitlarimi birakacaklar1 yerleri arayarak gecirirler.
Siiriiciilerin kaybolan zamanlarmin yaninda, olusturduklar1 bu “arama trafigi”, kentin
genel trafigi lizerinde 6nemli bir yiik olusturur.

Otopark probleminin ilk bakista dikkati ¢eken ana kaynagi, siiriiciilerin park yeri
ihtiya¢larini karsilayamamalar1 gibi goriinmekle beraber, burada bir kisir dongii de s6z
konusudur. Zira, teorik olarak problemin ¢6ziimii, elbette ki, kentlerde siirekli artan tasit
sayllarma uygun bir sekilde, dogru yerlerde, yeterli miktar ve kalitede otopark
yapimidir. Ancak, uzun siireli yol iistii parklara karsi yeterli onlemler almmmayip,
caydirict yaptirimlar uygulanmadiginda, yapilan otoparklar etkin ve verimli olarak
kullanilamamaktadir. Sonucta da verimsiz bir yatwrim haline doniisen otopark arzi
durma noktasina gelmektedir (Tunalioglu ve ark., 2004)

Halbuki yollardaki tasit sayisi, trafigin tabiati geregi genelde bir artis egilimi
icindedir. Bu artigsa karsilik sunulmayan her park yeri, yollar1 tekrar otopark haline
doniistiiren bir etki yaratmaktadir. Park yeri ihtiyacinin kontrolsiiz bir sekilde

karsilanmasi da, ¢6zlime ulasildig1 anlamina gelmemektedir. Problemin ¢oziimiiniin iki



15

ayagl olan park yeri yapimi ve siirliciilerin bu park yerlerine park etmesinin
saglanabilmesi birbiri ile dogrudan iliskili iki siirectir.

Tasitlar, giin i¢indeki zamanlarmin ortalama 1,5-2 saatlik dilimini kent trafiginde
hareketli olarak harcarken, omiirlerinin ise yaklasik %90’m1 park halinde gecirirler
(Anonymous, 2004). Toplu tasima altyapis1 tamamlanmis iilkelerde bile, kentici
ulasimin o6nemli bir kismi, hala 6zel tasitlarla yapilmaktadwr. Tagitlarin vardiklar:
noktada park edebilecekleri yerlerin diizenlenmis olmasi, daha kaliteli bir yasamin
onemli bir unsurudur. Nitekim siiriiciiler tasitlar1 i¢cin her zaman bir park yeri
bulacaklardir. Konunun 6nemi, bu isi ne kadar konforlu, diizenli ve baskalarini rahatsiz
etmeden yapabildiklerinde yatmaktadir. Bunun en 6nemli yolu da kentlerdeki tiim
otoparklar1 diizenlemek ve disiplinli bir denetimle, siirecin devamini saglamaktir.

Olusan otopark ihtiyacini ¢c6zmek yerine, ihtiyacin meydana gelmesini 6nlemeye
yonelik, trafik talep yonetimi onlemlerinin yiiriirliige konulmast miimkiindiir. Ancak,
toplu tagima araclarina 6ncelik verilmesi ve izin verilmeyen aracglara kent i¢indeki bazi
bolgelerin kapatilmasi gibi talep yonetimi onlemleri, eger bolgedeki isyerleriyle ilgili
araclarin erisimlerine izin veriliyorsa ve de alternatif ulasim tiirleri kalite ve miktar
bakimindan yeterli ise, sadece uygun yerlerde yeterli miktardaki otoparklarla birlikte

basaril1 olabilir.

Genellikle binalarin 6n ve yan bahce mesafeleri otopark olarak kullanilmaktadir.
Halbuki imar plam1 ve mevzuat hiikiimlerine gore, binayr kullananlarin otopark
ihtiyacin1 binanm i¢inde veya parselinde karsilamalar1 gerekmektedir. Imar plani
hazirlanirken parselinde otopark yapilmast miimkiin olmayan alanlarda, otopark
ithtiyacinin karsilanmasi amaciyla bolge ve genel otopark yerleri belirlenir. Kentsel sit
alani, tizerinde korunacak yap1 bulunan parseller, arazinin jeolojik ve topografik yapisi
ve imar planmdaki konumu ve benzeri otopark ihtiyacinin parselinde karsilanmasi
miimkiin olmayan durumlarda, belediye tarafindan belirlenecek yonetim hiikiimlerine

gore otopark bedeli alinir.
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2. ONCEKI CALISMALAR

Yol agaclamasi, tasit trafigi, otopark alanlar1 ve Antakya kenti ile diger il ve
ilcelerimizde yapilan iligkili 12 ¢aligma hakkinda, tarih siralamasina gore ilgili oldugu
konular dogrultusunda bilgiler, asagida sunulmustur.

Aslanboga (1986), Kent igerisindeki yol agaglamalarinin sahip oldugu c¢esitli
islevler anlatilmaktadir. Trafik teknigi yoOniinden; yonlendirme, kimi noktalarin
vurgulanmasi, stiriicliniin ilgi alanmni smirlama, duran trafigin golgelenmesi, yayalarin
giivenligi, dikey ve yatay yondeki olumsuz goriiniimleri dnleme, yol boyunca yapi1 ve
mekanlar1 baglama/ayirma konularindaki islevlerini iistlenen yol agaclandirmasidan
bahsetmektedir.

Payasl1 (1992), Adana kentinde tasit trafiginden arindirilmis ve ¢evre konforuna
sahip yaya bolgeleri olabilecek kent boliimlerinin arastirilmasi, uygun bulunan alanlara,
yayalara yonelik estetik ve fonksiyonel diizenlemelerin getirilmesini amaglayan
calismadir. Calismada yaya bolgelerinin ¢esitleri ve 6nemi detayli olarak verilmektedir.

Selimoglu (1994), Ulkemiz otoyollarinda ¢evre diizenleme ilkelerinin belirlenmesi
iizerine yaptig1 arastirmasinda, giiriiltii onlemede seridin genisliginden cok seritte yer
alan bitkilerin yapisinin 6nemli oldugu vurgulanmistir. Sik tepe yapisina sahip boylu
agaclarm calilarla kombinasyonu ile bu kombinasyonun yerlesiminin énemli oldugu,
giiriiltii perdesinin giiriiltii kaynagma yakinlig1 ve korunacak alana uzaklig1 6lgiisiinde
etkin oldugu belirtilmistir.

Etli (2002), Edirne Ili merkez ilge yesil alan sistemi peyzaj mimarhg: ilkeleri
acisindan irdelenmeye calisilmis ve bu ilkeler dogrultusunda alinmasi gerekli onlemler
sunulmustur. Arastirmalar sonucunda Edirne kentinde kisi basma diisen yesil alan
miktarmin Tiirkiye standartlarmin iizerinde olmasma ragmen, aktif yesil alanlarin
islevsel ve estetik yonlerden zayif kaldig: belirlenmistir. Aktif yesil alanlardaki donati
elemanlarinin yetersizligi, planlamalarda tasarim ilkelerine dikkat edilmemesi, alanlarin
kalitesini diistirmektedir.

Kaplan ve Yildiz (2002), Ankara kent merkezi otopark alanlar1 ile yaya alanlar1
iligkisi Kizilay c¢ekirdegi oOrneginde incelenmistir. Calisma bdlgesinde yapilan
arastirmalarda otoparklarin kapasitesi, kullanim oranlari, kullanim sikligi, amaglar1 ve

stireleri, konular1 tizerinde durulmustur. Kizilay merkezindeki smirh sayidaki yol kenar1
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ve yol dis1 otopark alanlar1 degerlendirilmis, arastrma yapilacak 06zel alanlar
belirtilmistir. Calisma sonucunda Kizilay merkezinin canlandirilmast ve yasam
kalitesinin arttirilmasina yonelik ulasim kararlar1 alinmistir.

Oztiirk (2003), Kenti¢i ve kentdis1 karayolu ulasim sisteminde bitkilendirmenin
trafik teknigi yoniinden islevleri yeterli, giivenli ve hizli bir ulagim sistemi saglamasinin
yaninda, yolun kendisine yoOnelttigZi mekan dizilerini hissetmesini, siriiciilerin
mekandan siirpriz ya da huzur veren etkilerini almasini saglamaktadir. Dogayr miimkiin
oldugu kadar az zedeleyecek giivenli bir yolculuk olanagmimn verilmesi hedef olarak
belirtilmektedir. Yol agaclamasinin islevleri ve trafige sagladigi katkilar iizerinde
durulmustur.

Bilen (2004), Kentsel dis mekanlarin tasariminda antropometrik verilere bagh
olarak peyzaj elemanlarmin Ankara Orne§inde arastirilmasit c¢alismasit peyzaj
elemanlarinda Slgiilerin ne olmasi gerektigi konusunda sonuglara ulasilan ve yeterince
onem verilmedigini anlatan bir ¢alismadir. Antropometri kavrami agiklanarak peyzaj
mimarhg1 calismalarinda 6nem tasiyan antropometrik Slgiiler vurgulanmis ve Tiirk
insaninin tespit edilmis mevcut antropometrik verileri, elde edilen veriler dogrultusunda
farkl tilkelerin antropometrik verileri ile kiyaslanarak aradaki benzerlik ve farkliliklar
ortaya konmustur.

Cinginoglu (2004), Antakya kenti acik ve yesil alan sisteminin saptanmasi ve
peyzaj mimarlig1 acisindan irdelenmesi arastirmasinda, kent igerisinde yer alan agik ve
yesil alanlar1 irdelemis, diinyada ve tilkemizdeki diger kentlerdeki peyzaj standartlar ile
karsilagtirmastir.

Sogiit (2005), Kent i¢i yesil yollar ve Adana 6rnegi arastirmasi, Adana’ da Turgut
Ozal, Biilent Angimn, Ozdemir Sabanci, Mustafa Kemal Pasa, Hac1 Sabanci ve Hasan Sas
Bulvarlarini i¢ine alan 18.500 metrelik bir hat iizerinde yapilmistir. Arastirma alani
boyunca yol boyu refiijlerde ortaya ¢ikan yesil alan miktarinin, aga¢ ve ¢ali tiplerinin
alanda beklenen fonksiyonlar1 yerine getirmedigi ve yesil yol olusumunun kentsel
Olcekte ¢ok Onemli oldugu ortaya koyulmustur. Yesil yol diizenlemesi kapsaminda
olmasi1 gerekenler; genis ve devam eden bitki dikim alanlar1 yaratilmasi, dogal agac, cali
ve otsu bitki tiirleri kullanilmasi ve yollarin standartlara uygun hale getirilmesi

basliklar1 altinda toplanmustir.
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Yalmiz ve Bilgic (2006), Eskisehir kent merkezinde “park et ve bin”
uygulamasinin siirdiiriilebilir ulastirma baglaminda degerlendirilmesi yapilmistir.
Stirdiiriilebilir ulastirma sistemini esas alan bir yaklasim igerisinde, Eskisehir kent
merkezindeki park yeri sorununa deginilmistir. Eskisehir’de “park et ve bin”
uygulamasi i¢in 6zel otomobilden, toplu tagimaya ge¢cmesi beklenen yolcu sayilart anket
taramasi ile belirtilmistir.

Barhani ve Ergiin (2007), Sirdiiriilebilir ulagima uygun otopark yonetim
stratejileri Istanbul baglaminda degerlendirilmistir. Otopark sorununun boyutlarinin ve
cesitlerinin incelenmesi aym1 zamanda Istanbul’da uygulanabilecek ¢esitli otopark
yonetim stratejilerinin belirlenmesi ¢alismanin amacini olusturmaktadir. Calismanin
sonucunda yol iizeri otopark ihtiyacinin %13 iiniin otopark iicretlendirme ve %15’inin
otopark siiresi simirlandirma stratejileri ile azaltilabilecegi gosterilmistir.

Unliier (2007), Antakya kenti 6rneginde tarihi ve mimari dokuya uygun kent
merkezinde 50 da’lik bir alanda, kentin rekreasyonel taleplerine, kiiltiirel yapisina
uygun, rekreasyonel Oncelikli peyzaj tasariminin gelistirilmesi iizerine yapilan bir
arastrmadir. Gorsel analiz metoduna gore boliimlere ayrilan alanlarin, tasima
kapasiteleri belirlenmistir. Alanlara yonelik rekreasyonel plan kararlarint belirlemek

amaciyla bir degerlendirme yapilarak oneriler sunulmaktadir.
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3.MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Antakya kent merkezinde planlama eksikliginin bulunmasi sebebiyle, otopark
acisindan biiyiik sikint1 yasanmaktadir. Kent merkezinde alansal darligin yani sira niifus
yogunlugu oldukca fazladir ve yeterli otopark alanlar1 bulunmamaktadir.

Kentin trafik yogunlugunun bulundugu ana caddeleri, ana caddelere baglanan
baglanti yollar1 ve 6nemli kavsak alanlari ile;

= Kent igerisindeki ulagimin saglandigi ana caddeler,

= Ana caddelere baglanan trafigin yogun oldugu ikincil yollar,

*  Onemli kavsak ve baglant1 noktalari,

= Kent igerisinde yer alan agik ve kapali otopark alanlari,

= Katli otopark alanlar1 arastirmanin materyalini olusturmaktadir.

Kent merkezinde caddeler yeterli genislige sahip olmamakla birlikte, cadde
genislikleri oldukea farklilagmaktadir. Kent igerisinde ulasimin saglandigi ana caddeleri
Atatilirk Caddesi, Kurtulus Caddesi, Cumhuriyet Caddesi, Kemalpasa Caddesi, Yavuz
Sultan Selim Caddesi, Harbiye Caddesi, inénii Caddesi olusturmaktadir. Ana caddeye
baglanan trafigin yogun oldugu ikincil yollar ise Giindiiz Caddesi, Fatih Caddesi,
Istiklal Caddesi, Adnan Menderes Caddesi ile Izzet Giiglii Caddesi’dir.

Kent merkezinde 6zel miilkiyette olup genel kullanima agik otopark alanlari, kamu
miilkiyetinde olup 6zel kullanima agik otopark alanlari, katli otopark alan1 ve kentsel sit
alani icerisinde cep otopark alanlar1 yer almaktadir. Bu otopark alanlarina ilaveten kent
icerisinde biiylik 6l¢iide yol boyu ve yol dis1 otopark alanlar1 yer almaktadir. Kent
merkezi igerisindeki otopark alanlar1 arastirma materyali olarak degerlendirilmistir.

Otopark alanlarmin disinda ana kavsak alanlar1 da kentin trafigini etkilemektedir.
Kentin ana kavsaklari, Fatih Caddesi Urgen Alan1 Kavsagi, Orman Dairesi Kavsagi,
Ké&priibasi (Inonii, Istiklal Cad.) Kavsagi, Kiligoglu Kavsagi, Universite Kavsagi, Aalen
Alan1 Kavsagi, Stadyum Kavsagidir. Bu kavsak alanlar1 da materyal olarak kabul
edilmektedir.

Otopark alanlarinin biiyiik cogunlugu, 6zel miilkiyette olup, genel kullanima

hizmet eden otopark alanlaridir. Kent igerisinde trafik akisinin en yogun oldugu cadde
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olan Atatiirk Caddesi’'nde 23 Temmuz Otoparki, Asi Nehri kiyisinda Izzet Giiclii
Caddesi iizerinde Tohma Kapali Otoparki, Istiklal Caddesi’nin altinda Sultan Sofras:
Lokantasi’nin yaninda Hatunoglu Kapali Otoparki, Saray Caddesi’ne baglanan Asi
Sokak iizerinde IThami Kapali Otoparki, Indnii Caddesi iizerinde Kapali Otopark Alanu,
Yeni Emniyet Onii Harbiye Caddesi iizerinde acik otopark alani, Kemalpasa
Caddesi’nde Eski Emniyet karsisinda agik otopark alan1 ve Kurtulus Caddesi {lizerinde
Affan Cami yakinindaki koruma amagli imar plani igerisinde acik cep otopark alanlari
yer almaktadir.

Kamu miilkiyetinde olup genel kullanima hizmet eden otopark alanlari ise;
Antakya Parki igerisinde Giindiiz Caddesi iizerinde Tapu Kadastro Miidiirligii niin
arkasinda katli otopark alani, Istiklal Caddesi iizerindeki Eski Otogar Alani, otopark
alani olarak degerlendirilmektedir.

Bahsedilen otopark alanlarmin disinda istiklal Caddesi iizerinde yer alan harabe
haline doniismiis olan eski Akis Fabrikasi, daha sonra kath otopark alami olarak
projelendirilmis, ancak projesi gerceklestirilememis su goletleri iginde belirli bir siire
acik bir otopark alani halini almistir. Temmuz 2008’e kadar alan otopark alani olarak

kullanilmastir.

3.2. Yontem

Arastirmanm yontemi on c¢alisma, analiz, degerlendirme ve sonug¢ olmak iizere
toplam 4 boliimden olusmaktadir. Mevcut verilerin temin edilmesi ve degerlendirilmesi
ile kent merkezi igerisindeki mevcut alan kullanimlarmin tespit edilmesi ve otopark
alanlarinin belirlenmesi, nicelik ve nitelik yoniinden incelenmesi, kent icerisinde agik
alan kullanimindan kaynaklanan sorunlarin tespit edilmesi, mevcut durumun ortaya
konulmasi, degisimlerin gozlenmesi ve gelecekteki degisimlere arsiv olusturulmasi
amaciyla fotograflar ¢cekilmesi 6n ¢alismay1 olusturmaktadir.

Kente ait bilgi ve verilerin elde edilmesinde cesitli kamu kurumlar1 ve 6zel
kuruluslardan yararlanilmistir. Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan sosyo-ekonomik
analizler, Hatay Miihendisler ve Mimarlar Odasi’ndan kentin altyapis1 ile ilgili goriisler
ve gilincel konularin degerlendirilmesi, Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma

Kurulu’ndan arastirma alan1 ve yakin g¢evresindeki sit alanlarma iliskin kullanim
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kararlar,, Hatay Il Trafik Miidiirliigii’nden otopark alanlari, yollar, kavsak alanlar1 ve
sinyalizasyona iliskin veriler, I1 Niifus Miidiirliigii’nden kentin niifus yapisi ile ilgili
veriler ve Antakya Belediyesi’'nden imar planlar1 ile alan kullanim kararlar1 elde
edilmistir. Elde edilen bilgiler derlenerek ilgili konulara iliskin yazili kaynak ve
raporlar, hava fotograflari, uydu goriintiileri degerlendirilmistir. Otopark yonetmeligi,
otopark standartlari, otopark kullanim tipleri ve daha once yapilmis olan otopark
planlama 6rneklerinden yararlanilmistir.

Bunun diginda kentin ticari yapisi, sosyal ve ekonomik yapisindan etkilenmesi
nedenleriyle kent hakkindaki genel bilgilerin elde edilmesi, kentin niifusu, mevcut alan
kullanimi1 ve imar planlarmin incelenmesi ¢alismanin baslangicini olusturmaktadir. Kent
icerisindeki alan kullanimlarinin belirlenmesinde, 1/5000 6lgekli nazim imar plani ve
1/1000 oSlgekli uygulama imar planindan yararlamilmigtir. Ayrica kent igerisinde ve
yakin g¢evresinde yer alan kiiltiirel, sosyal ve tiim fiziksel 68elerden arastirmada
yararlanilmastir.

Kent merkezinde yer alan idari birimler, kamu kurumlar1 ile kentin odak noktasi
olan alanlar ile turistik gezi alanlar1 ve kentin cazibe alanlar1 incelenmistir. Sosyo-
ekonomik analizler, niifus, egitim, ulasim alt basliklar1 altinda ele alinmastir.

On ¢alismalar bittikten sonra analiz asamasina gecilmistir. Analiz asamasi1, mevcut
alan kullanimlarinin degerlendirilmesi ve potansiyel uygun alanlarin olusturulmasimni
kapsamaktadir. On calismada elde edilen veriler degerlendirilerek ©neri alanlar
belirlenmistir. Potansiyel uygunluk haritalarinin olusturulmasinda, mevcut alanlar ile
kullanima uygunluklar1 temel alinmistir. Ayrica kentin dogal bitki Ortiisii ve iklimine
uygunlugu ile otopark alanlarinda kullanilabilecek bitki tiirleri incelenmistir. Ugiincii
asamanin olusturulmasiyla, analiz kismi tamamlanmistir.

Analizden sonra, arastirmanin degerlendirme kismina gecilmistir. Burada alan
kullanimlarinin yarattig1 sorunlar belirlenmistir. Bu asamada mevcut kullanimlar ile,
potansiyel uygun alanlar arasindaki iligkiler degerlendirilmistir.

Arastirmanmn son asamasini, sonu¢ kismi olusturmaktadir. Bu asamada, elde
edilen tiim veriler dogrultusunda, kent icerisindeki yasanan otopark sorunlarinin tespiti
ile sorunlarin ¢oziimiine yonelik Oneriler gelistirilmeye calisilmis ve kentin otopark
sorununun ¢éziimiine yonelik uygun alanlar belirlenmistir.

Arastirmanin akis semasi1 Sekil 3.1°de verilmistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

4.1. Calisma Alaninin Genel Yapisi

4.1.1. Calisma Alaninin Dogal Yapisi

4.1.1.1. Cografi Konum

Hatay Ili, Akdeniz Bélgesi’nin giineydogu ucunda yer alir. Tiirkiye toplam
alaninin %7’°sini kaplayan 5.831 km? genislikteki Hatay il smirmimn 689 km?’sini
Antakya topraklar1 kaplamaktadir. Hatay ili, 35° 52° ve 37° 04’ kuzey enlemleri ile
35°40° ve 36° 35’ dogu boylamlar1 arasinda yer almaktadir.

Hatay ili dogusunda ve giineyinde Suriye, kuzeydogusunda Gaziantep, kuzey ve
kuzeybatisinda Osmaniye ve Adana, batisinda Akdeniz konumlanir (Anonim, 2003).

Habib-1 Neccar Dagi eteklerinde kurulu olan Antakya yerlesiminin ortasindan Asi
Nehri gegmektedir. Yerlesim alaninin giineydogusunda yer alan Habib-i Neccar Dag1
birden ytikseldiginden, kentin bu yone gelismesini siirlamaktadir. Bu nedenle yerlesim

alani, kuzeyde ovaya dogru yayilmistir (Anonim, 1983b).

4.1.1.2. Toprak Yapisi

Herhangi bir alanin mevcut ve gelecekteki alan kullanim tipini belirleyen en
onemli faktorlerden biri de alanin toprak yapisidir. Gerek bitki yetisme ortami ve
gerekse lizerinde her tiirlii alan kullanimina olanak veren topragim, arazinin en uygun
sekilde degerlendirilebilmesi i¢in ¢ok i1yi taninmasi gerekir (Atmaca, 2001).

Tiirkiye’ deki toplam arazi varliginin % 8’ ini diiz alanlar olusturmaktadir. Bu
arazilerin % 0,1 egimli alanlarindan biri de Antakya kentidir (Dinger ve ark. 1999).
Akdeniz iklim kusaginda yer alan ilde tarimsal etkinlikler agisindan, ¢ok yiiksek toprak
potansiyeli vardir (Anonim, 1983a).

Arastirma alan1 igerisinde kent merkezinden kuzey-giiney yoniinde uzanan Asi
Nehri’nin dogusunda yer alan alanlar aliivyal topraklarla, batisinda kalan alanlar ise
koliiviyal topraklarla kaplidir. Ayrica kentin giiney batisinda yer alan ve aniden

yiikselen dik yamaglar ise kahverengi orman topraklari ile kaplidir (Anonim, 2006).
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Aragstirma alani icerisinde diize yakin egimli alanlar1 kaplayan aliivyal topraklar,
Asi Nehri’nin dogu yakasinda Eski Antakya olarak adlandirilan bolgedeki topraklardir.
Bu topraklar sulu tarim yapilabilen, kolay islenebilen verimli 1. sinif topraklardir.
Ancak bu verimli topraklarin biiylik bir boliimii yogun yapilagsma tehlikesiyle karsi
karstyadir.

Asi Nehri’nin batisinda hafif egimli alanlar1 kaplayan koliiviyal topraklar
iizerinde nadassiz kuru tarim yapilabilen 2. smif topraklardir. Kentin giineybatisinda
cok dik egimli alanlarda yer alan kahverengi orman topraklari ise ¢ok siddetli erozyona
maruz kalan, orman agaglar1 dikimine uygun, tarimsal yonden uygun olmayan 7. sinif
topraklardir (Anonim, 1998a). Yine bu alanlarda kentin dogu yakasinda da oldugu gibi
yogun yapilasma ile toprak yapis1 bozulmustur ve giin gegtikge azalmaktadir.

Kent icerisinde otopark tesisi miimkiin olan alanlarda, alanin toprak yapisinin
dikilecek bitkiler i¢in uygun olmasi gereklidir. Yeralt: su seviyesinin yiiksekligi ile
balgik tiirii gevsek zemin olmasi ve parselin yola nazaran tabii zemininin diisiik olmasi1
veya cephe aldig1 yola nazaran, tabii zeminin yiiksek olmasi nedeniyle yol kenarinda set
olusturan ve bagka yollardan girisi olmayan parseller otopark yapimi acisindan, imar

yonetmeliklerine uygun degildir.

4.1.1.3. Jeolojik ve Jeomorfolojik Yap1

Aragtirma alaninimn jeolojik yapisina iliskin Devlet Su Isleri Genel Miidiirliigii’
niin hazirladig1 Asi Havzas1 Hidrojeolojik Etiid raporuna gore Antakya Belediyesi’nin
sinirlar iginde kalan alanlar kalker, aliivyon ve marndan olugmaktadir.

Asi Nehri’nin bati yakasmin (Yeni Antakya) biiyilk bir bolimii marn, dogu
yakasinin egimli yamaclar1 kalker, Asi Nehri ile egimli yamaclar1 arasindaki alanlar
(Eski Antakya) ise aliivyonlarla kaplidir.

Aliivyal yapidaki alanlar, zemini zayif ve 0Ozellikle yeralt1 su seviyesi yliksek
oldugundan imar kanununa gore bu alanlarda zemin etiidii yapilmadan yapilasmaya izin
verilmemesi Ongoriilmiistiir (Anonim, 1975).

Amanos Daglari, Giineydogu Anadolu’nun en bati ucunda yer alan kuzey-giiney

gidisli bir dag kusagidir. Bu kusakta Alt Paleozoyikten giinlimiize kadar yaygin bir
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cokelme gelismis, bu cokellerin {izerlerine belirli donemlerde ofiyololitik kayalar
yerlesmiglerdir.

Amanos Daglari’nda, kuzey, orta ve giliney olarak belirgin 3 yapisal alan ayirt
edilmektedir; Kuzey Amanoslar temelden itibaren saryajlarla dilimlenmistir. Orta
Amanoslarda itilmeler paleozoyik temelin tizerinden gelismistir. Diger birimler
temelden siyrilarak dekolman seklinde hareket etmislerdir. Giiney Amanoslarda ilk
ofiyolit yerlesme donemi disinda yatay hareketler yoktur.

Eosende gelisen yanal atimhi faylar bolgenin yap1 6zelligini kazanmasinda ¢ok
onemli rol oynamistir. Miyosen, Eosen sonunda yiikselen bolgede yaygin olarak yeni
bir transgresyonun baslangic donemidir. Miyosen denizi Gliney Amanoslarin énemli bir
kesimini isgal etmis, Orta Amanoslarda faylarla kontrol edilen bazi alanlarda etkili
olmustur.

Ayrica Antakya kenti [.derecede deprem kusaginda yer aldigindan aliivyon kapl
alanlardaki imar faaliyetlerinin “Afet Bdlgesinde Yapilacak Yapilar Hakkindaki
Yonetmelik” esaslarina uygun olmasi gerekmektedir (Anonim, 1998b). Ancak yapilan
arastirmalar sonucu kentin aliivyonla kapli kisimlarinda bu yonetmelik ve esaslara
dikkat edilmeden her gegen giin yap1 kitlelerinin hizli bir sekilde arttigi gézlenmistir.
Marnla kapli alanlarda ise yine bu yonetmelik ve esaslara gore gerekli onlemler
almmas1 halinde 4 kata kadar yapilagsmaya izin verilmistir. Ancak 6zellikle zemini
marnla kaplt Cumhuriyet Mahallesinde bu yonetmeliklere uyulmadig: ve hatta yapilarda
10-12 kata kadar izin verildigi, yapilan gézlemler sonucu tespit edilmistir (Anonim,

2006).

4.1.1.4. Hidrolojik Yap1

Su potansiyeli, suyun dogal kosullarda nitelik ve nicelik yoniinden asagidaki
fonksiyonlar1 yerine getirecek sekilde kullanima hazir olmasidir. Bu fonksiyonlar;
e Insanlar ve hayvanlar i¢in igme suyu,
e Insanlar i¢in kullanma suyu,
e Bitkiler i¢cin yasam maddesi,
e Tasimacilik gorevi,

e Besin kaynagi (balik¢ilik),
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e Yerlesim ve rekreasyon alanlarmnin kalitesini belirleme gorevi ve
e lklime etki gorevi olarak dzetlenebilir.

Bu amagla belirli bir alanda insan, hayvan ve bitkiler i¢in gerekli olan yeterli
miktar ve kalitede kullanilabilir suyu temin etmek i¢in bazi 6nlemleri almak gereklidir.
Yertistii sular1 potansiyelinin iki fonksiyonu ¢ok 6nemlidir. Birincisi, suyun cesitli
amaglarla (igme suyu, kullanim suyu, balik¢ilik vb.) kullanimi, ikincisi ise taskin
kontroliidiir. Sularin dogal olarak taskin kontrolii gorevi gérmeleri ve buna uygun bir
yatak olusturmalar1 yillik yagis miktari, en yiiksek yagis miktari, jeolojik yapi, toprak
yapisi, gecirgenlik ve reliyef gibi faktorlere baghdir (Yiicel, 1997).

Orontes olarak da adlandirilan Asi Nehri, Kuzey yoniinde yaklasik 30 km
boyunca Tiirkiye-Suriye smirini olusturacak sekilde akar. Liibnan Beka Vadisi’nin dogu
kismimdan dogar, Tirkiye topraklarina girdikten sonra batiya doner ve bugiin
kurutulmus olan Amik Golii'nlin ayag1 Kiigiik Asi ile birlestikten sonra giineydogu
dogrultusuna yonelir ve Samandag'in giineyinde Akdeniz'e dokiiliir. Asi Nehri’nin
toplam uzunlugu 450 km. olup, nehrin biiylik bolimii Suriye topraklari icinde
bulunmaktadir. Antakya ile Akdeniz’e arasmi dogal su yolu baglanmis olan Asi
Nehri’nin ortalama su debisi 30 m?/ sn dir. Antik Cag'm Orontes'i olan Asi'nin kaynagi,
Liibnan Daglari'dir. Antik ¢agda kiiciik tonajli nehir gemilerinin seyriiseferine olanak
veren ve Antakya'y1 asirlar boyu Akdeniz'e bir su yolu ile baglanmis olan Asi Nehri'nin
bugiin akittig1 ortalama su miktari, kentin i¢inde 5.04 m3/sn dir. Antakya i¢inden gecen
ve bir kanal haline getirilmis olan yatagi, yaklasik 2 km. uzunlugunda ve 30-35 m
genisligindedir. Asi Nehri Afrin ¢ay1 ve Karasu’nun birlesmesiyle olusan Kiigiikk Asi’
den baska Hatay topraklarinda dogan kimi kii¢iik dere ve ¢aylar da karisir. Bunlar 25
km uzunlugundaki Biiyiik Karacay ile 19 km uzunlugundaki Kiigiik Karagay ve 12 km
uzunlugundaki Hiiseyinli Deresi ile Kavasli ve Defne (Harbiye) sular1 sayilabilir.
Tarihte Misir, Mezopotamya, Onasya olarak bilinen bolgelere giden yollarm kavsak
noktasinda kurulu Hatay’da denize ulasan Asi Nehri agzinda insanlik tarihinin en
onemli limanlarindan birisi (Al-Mina) kurulmustur. Yunan koloniciligi zamaninda (1.O.
750-64) ve Roma doneminin dnemli bir boliimiinde biiyiik gemilerin girisine olanak
saglayan nehir, zamanla zayiflayarak buglinkii halini almistir (Anonim, 2005).

Devlet Su Isleri Adana Boélge Miidiirliigii’niin hazirladign rapora gére kent

belediye smirlar1 icinden gecen Asi Nehri ve Altingay Deresi yagis miktarmin fazla
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oldugu zamanlarda taskina sebep olmaktadir. Bu nedenle Asi Nehri’nin her iki
yakasinda 100 metre ve Altingay Deresi’'nde ise 36 metre igerisinde iskan amacgl
kullanimlara yer verilmemesi gerektigi belirtilmistir. Ancak giiniimiizde bu durumlara
dikkat edilmedigi ve yogun yapilasmanm her gecen gilin artti1 tespit edilmistir
(Anonim, 1983b; Anonim, 2003).

Yapilmis olan analizlerde, nehir suyunun cok tuzlu oldugu belirlenmistir.
Tarmmsal amagh degerlendirme Olgiitlerine gore, su tuzluluk agisindan {igiincii kalite
kapsaminda degerlendirilmektedir. Bu diizey, kullanilabilir su tuzlulugun en iist
diizeyidir. Ayrica kanalizasyon atiklarinin herhangi bir islemden gegirilmeden desarj
edilmesi sonucunda, nehrin Antakya ile Samandag arasindaki bdliimiinde, fosfor ve
potasyum iceriklerinin de yiiksek oldugu saptanmistir. Bu durum, nehri Antakya-
Samandag arasindaki boliimiinde ¢evre kirliligi ve yasam kalitesi acisindan tehlikeli
boyutlara tagimistir. Ayrica s6z konusu alanlarda nehir suyunun 6nlem alimmadan direkt
olarak tarim arazilerinde kullanilamayacagi, aksi halde topraklar1 ¢oraklastiracagi,
verim ve Uriin kalitesini diisecegi ve cevre saglig1 agisindan ciddi sorunlar yaratacagi
sonucuna varilmgtir (DSI Genel Miidiirliigii Raporu, 2007).

Asi Nehri’nde, Suriye’nin baraj kapaklarini zaman zaman kapatmasi sonucu
ozellikle yaz aylarinda su seviyesinin diismesiyle ciddi su sikintis1 yasanmaktadir.
Suriye’nin Asi Nehri’ne su birakmamasi sonucu, Amik Ovast’nin 6nemli su kaynagi
2007 nisan aymda kurumustur. Bu nedenle nehirde yaz aylarinda kuruma gozlenmesi ve
kentin atik sularmin nehre drenaji ile kotii kokular yayilmaktadirr (Hatay Ziraat
Miihendisleri Odasi, 2008).

Tiirkiye’nin en verimli ovalarindan biri olan Amik Ovasi’nda 2007 yilinda bas
gosteren su sikintisi, 2008 yilinda da varlifimi onemli derecede hissettirmistir.
Kurakligin devam etmesi ve yeterli yagisin alinmamasi ve su kaynaklarmin bilingsiz
kullanim1 sebebiyle bolge dlgeginde yeralt1 su seviyesinin diismesine bagli olarak su
kaynaklar1 her gecen giin tilkenmektedir. Asi Nehri'nde gecen yil saniyede 28 m® olan
su debisi, bu yil 16 m’’e kadar diiserken, yine Hatay'da bulunan Afrin Deresi ise
saniyede 0,6 m’ ile adeta kuruma noktasina gelmistir. Kiiresel 1smma ve bilingsiz
tarimsal sulamanin etkisiyle yurt genelindeki bir¢ok su kaynagi kururken, bazi nehir ve

barajlardaki su seviyesi de diismektedir (Devlet Su Isleri Genel Miidiirliigii, 2007).
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4.1.1.5. iklim Durumu

Antakya ve civarinda Akdeniz iklim tipi egemendir. Bu nedenle kentte yazlar
sicak ve kurak, kiglar 1lik ve yagish gecer. Ancak kiy1 seridi ile daglarin arka kisimlari
ve yiikseltisi fazla olan yerler arasinda iklim kosullarindaki bolgesel farklar nedeniyle
Antakya' daki iklim kosullar1 kiy1 seridine kiyasla biraz farklilik gdsterir. Bu nedenle
sicaklik kiyilarda yiiksek degerlerde kalir. Yazlarin kiy1 seridine kiyasla daha serin
gecmesinin bir nedeni de en sicak ortalamalarm kaydedildigi aylarmm ayni zamanda
Antakya'da riizgarin en hizl estigi ve en ¢ok esme sayisina ulastig1 aylar olusudur.

Antakya'da yillik sicaklik ortalamasi 18.2 °C’dir. En yiiksek sicaklik 26 Agustos
1962'de 43.9 °C, en diisiik sicaklik ise 15 Ocak 1950'de -14.6 °C olarak kaydedilmistir.
Yilin 148.2 giinii acik, 156.2 giinii bulutlu, 60.5 giinii kapal1 gegmektedir. Antakya'da
yaz giinleri ortalamasi yilda 172 giindiir. Kis giinli genellikle gériilmez. Donlu giinler
yillik ortalamas1 7 giin, karl giinler yillik ortalamasi ise 0.9 giindiir. Antakya'da yillik
ortalama nem orani % 69'dur (Anonim, 2007).

Antakya'da yagis kis aylarinda en yiiksek degerlere ulasmaktadir. Sonbahar ve
ilkbahar daha az yagis alan aylardir. Temmuz ve Agustos aylarinda hi¢ yagis almayan
Antakya'da yillik yagis ortalamast 1173.4 mm’dir. Ozellikle bahar aylarmdaki
saganaklar onemli olup, kisa bir siire iginde kentin sokaklarini dereler haline
getirmektedir (Anonim, 2007). Ancak son yillarda kiiresel iklim degisikligi sonucu
yazlar1 yagis yok denecek kadar az diigmekte ve buna baglh olarak kuraklik artmakta,

yeralt1 sular1 ¢cekilmektedir.

4.1.1.6. Dogal Bitki Ortiisii

Ulkemiz bitki cografyas1 ydniinden Avrupa-Sibirya, Akdeniz ve Iran-Turan
olmak iizere ii¢ farkli bitki cografyasi bolgesi i¢cermesi nedeniyle zengin bir floraya
sahiptir. Bu zenginligin baslica sebepleri su sekilde 6zetlenebilir; iklim farkliliklari,
topografik cesitlilikler, deniz, gol, akarsu gibi su ortamu cesitlilikleri, 0-5.000 m ’ler
arasinda degisen ylikseklik farkliliklari, ti¢ degisik bitki cografyas1 bolgesinin birlestigi
bir yerde olusu, Anadolu’nun dogusu ve batis1 arasinda ekolojik farkliliklar bulunmasi

ve bunun floristik farkliliklara yansimasidir (Atmaca, 1994).
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Arastirma alan1 Akdeniz (Mediterran) Bitki Cografyasi Tetis alt alemi simirlari
icinde yer almaktadir. Bu floristik bdlge, Akdeniz’i ¢evreleyen tiim iilkeleri igerir.
Tiirkiye’de Akdeniz bitki Ortiisiiniin goriildiigii her yer, bu fitocografik bolgenin Dogu
Akdeniz sahasi i¢inde yer alir. Akdeniz ikliminin etkisi altindaki bitki ortiisiinde;
makiler, zengin soganl bitkiler, tek yillik otsu bitkiler ve yastik seklindeki kisa boylu
cali formasyonlar1 karakteristiktir. Herdem yesil ¢alilarin hakim oldugu makiler, 1000
m’nin altinda genis alanlar kaplar. Daha derin topraklar iizerindeyse, iklime 6zgii bir
orman bitki oOrtlisii agirhik kazanir. Kizilcam orman bitki Ortiisiindeki en baskin agac
tiirtidiir. Anadolu’ya 6zgii relikt (ilk ¢aglardan beri varligmi korumus dogal olusum) bir
agac tlrii olan sigla ormanlari, bu bdlgenin en dikkat ¢ekici 6zelligidir. 1000 m’nin
iizerinde Pinus nigra (Karacam), Cedrus libani (Sedir) , Abies cilicia (Toros goknari),
Juniperus drupacea (Andiz) ve Juniperus communis (Ardig) gibi agaglar; 1700 m’den
sonra yastik seklinde ¢ok yillik bitkiler yaygindir. Bu bolgede Amanos Daglari’nin
ilging floras1 i¢inde oksin (Avrupa Sibirya bitki kusagi) elemanlarina da rastlanir
(Atmaca, 1994; Yilmaz, 1996).

Akdeniz bitki cografyasina goz atildiginda, kiyr alanlarinda kumullar, litoral
kayaliklar, tuzlu batakliklar, nehir yataklari, batakliklar, dere yataklar1 ve maki bitki
ortiisiiniin belli baslh vejetasyon tipleri oldugu goriilmektedir. Deniz kiyilarindaki gelgit
bolgesi icinde bulunan ana kaya ve Ozellikle kumul alanlardaki kumtasi bloklar1
iizerinde kotili ve zor yasam kosullarima uyum saglamis olan bitki ortiisii litoral kayalik
vejetasyonu olarak tanimlanmaktadir. Bu tip alanlarda yayilis gosteren en tipik bitki
ortlisti Crithmum maritum (kaya korugu) dur (Yilmaz, 1996). Arastirma alaninda daha
cok maki topluluklar1 hakim olup egimli alanlarda yayilmaktadir.

Maki vejetasyonu icerisinde siklikla; Quercus coccifera, Pistacia terebinthus,
Olea europea var. sylvestris, Phillyrea latifolia, Jasminum fruticans, Gonocytisus
angulatus, Asparagus acutifolius, Smilax aspera, Clematis vitalba, Lithodora
hispidula, Erica manipuliflora, Calycatome villosa ve Cistus salviifolius gibi tiirler
bulunmaktadir (Unal, 1995).

Hatay’in dogal bitki ortiistinii makiler ve ormanlar olusturur. Maki tiirleri, 4-5 m
boyunda sert ve tiiylii yaprakli bitkiler olup, 800 m’ye kadar rastlanmaktadir. ilde dogal
ortiiyli olusturan ormanlar, Amanos Daglar1 ile Keldag’da yogunlasmaktadir. Amanos

Daglar’nin denize bakan yamaclarinda, makilik alanlardan sonra, 800 m’den 1200
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m’ye kadar Juniperus communis (ardig) gibi ibreli agaclarla, Quercus pseudocerris
(mese), Fagus sylvatica (kayin), Cornus mas (kizilcik), Populus ssp. (kavak), Platanus
orientalis (¢mar) ve Ostrya carpinifolia (yalanci giirgen) gibi yaprakli agaclardan
olusan ormanlar bulunur. 1200 m’nin {izerinde ibreli agaglardan Pinus brutia
(kizilcam), Pinus nigra (karacam), Cedrus Libani (sedir) ve yer yer Juniperus
communis (ardig)‘lardan olusan genis orman alanlar1 vardir.

Keldag’in Akdeniz’e bakan kesimlerinde yaklasik 900 m’ye kadar, maki tiirii
agaclardan Myrtus communis (mersin) ve Laurus nobilis (defne) cok yaygmdir. Bu
yiikselti basamaginin iizerinde, bazi ibreli agaglarla Quercus robur (mese) ve Fagus
sylvatica (kaym) gibi genis yaprakli agaclardan olusan ormanlar baslar. Keldag dogal
bitki Ortiisli agisindan Amanos Daglar1 kadar zengin degildir.

Antakya kenti icerisinde, Ozellikle kent merkezinde bol miktarda siis bitkileri
kullanilmaktadir. Bolgenin tropik ve subtropik yapiya sahip olmasi nedeniyle kent
icerisinde peyzaj diizenlemeleri yapilmistir. Antakya kenti igerisinde yer alan dogal
ortamda yetisen bitki tiirleri Tiirkiye Florasi’ndan teshis edilmistir (Davis, 1965-1988).
Antakya kenti ortaminda yetisen bitki tiirler1 Ek 2’de verilmistir. Verilen bu bitkilerin

siralamasinda Tirkiye Florasi’ndaki sira dikkate alinmistir.

4.1.2. Niifus ve Sosyo Ekonomik Yap1

4.1.2.1. Niifus Yapisi

2007 yil1 genel niifus sayimi sonuglarmma gére Hatay’in niifusu 1.386.224 kisidir.
Bu niifusun , 681.665’1 sehirlerde, 704.559’u ise kirsal kesimlerde yasamaktadir.
Sehirlesme oran1 % 46,37, niifus yogunlugu ise 215,12 kisi/km?’dir. Hatay 3. derecede
gelismig iller siralamasindadir. Niifus yogunlugunun iilke ortalamasina oranla yiiksek
oldugu iller arasindadir. Antakya kentinde ise niifus yogunlugu 402 kisi/km*’dir.

Iiceler dlgeginde niifus biiyiikliigii ele alindiginda Antakya (Merkez ilge) nin
niifusu 362.906, ile niifusun en yogun oldugu ilgedir. Niifusun, 186.243°1 kent
merkezinde, geri kalan 176.663 kisilik kismi ise genis kent alaninda yasamaktadir.
Antakya toplam niifus biiyilikliigiine gore Tiirkiye’de ilk 25 ilge siralamasinda 21. siraya
yerlesmistir (872 ilge igindeki siralamasi) (Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK)).
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Hatay iline baglh ilgeler siralamasinda sehirlesme oraninin yiiksekligi bakimindan
Erzin ilgesi % 76,14 ile ilk swrada, Reyhanl ilgesi %70,24 ile ikinci sirada, Kirikhan
ilgesi % 64,56 ile tigiincii sirada yer almaktadir. Altindzii ilgesi ise sehirlesme oraninda
% 9,05 ile 872 ilge icinde Sanlurfa Halfeti’den sonra, sondan ikinci sirada yer
almaktadir. Antakya ilgesindeki sehirlesme orani ise % 41.96° dir (TUIK).

Antakya kentinde ilk niifus sayimi, 1939 yilinda Hatay’in anavatana katilmasiyla
20.10.1940 tarihinde yapilmistir (Demir, 1996). 1940 yilindan itibaren 1990 yilina
kadar genel niifus sayimi 5 yilda bir yapilmistir. Daha sonra 1997, 2000, 2004 ve 2007
yillarinda yapilmistir.

Antakya kenti niifus artis hizi belirli bir oranda artma veya azalma
gostermemektedir. Niifus artis hizinin en yiiksek oldugu donem 1960-1965 yillari
arasindadir. Ancak buna karsin 1940-1990 yillar1 arasinda Antakya kenti yillik niifus
artis hiz1 % 3,254 ile % 4,554 olan Ulke kentsel yillik niifus artis hiz1 ortalamasinin
gerisinde kaldig1 gézlenmistir (Anonim, 1990). 2004 yili niifus sayimi sonuglarma gore
yillik niifus artis hiz1 % 19,48 olarak belirlenmistir. Antakya kent niifusu uzun yillar
incelendiginde niifusun arttig1 gdzlenmektedir (TUIK).

Ancak Antakya kent niifus artis hiz1 siirekli oranda artma veya azalma egilimi
gostermemektedir. Ayrica 1980 yilindan sonraki donemlerde de degismedigi
gozlenmistir. Bu durum Antakya kentinin fazla go¢ almayan ve vermeyen kismen ice
dontik yapisindan kaynaklanmaktadir. Ayrica kent niifusu, dogal niifus artiginin yani

sira yakin ¢evresindeki ilge ve kdylerden aldigi goclerle artmaktadir.

4.1.2.2. Sosyo Ekonomik Yap1

2003 yilinda DPT tarafindan yapilan illerin sosyo-ekonomik gelismislik
siralamasinda Hatay 81 il icerisinde 27. sirada yer almaktadir. Gelismislik endeksi ise
0,19613"tiir. Ilk sirada ise bilindigi gibi 4,80772 gelismislik endeksi ile Istanbul yer
almaktadir. Hatay 1996 yili illerin sosyo-ekonomik gelismislik siralamasinda 26.
siradayken, 2003 yilinda 1 sira gerileyerek 27. siraya gelmistir.

Tarim sektorii agirhikli ekonomik yapiya sahip iller arasindadir. Hatay’da ihracat
gelirleri dnemli bir paya sahip bulunmaktadir. Ugiincii derece gelismis iller grubunun,

GSYIH icindeki pay1 yiizde 14,5°dir. Grup genelinde GSYIH ya katkis1 en biiyiik iller;
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Konya % 2,5, Hatay % 1,5 ve Samsun % 1,4 illeridir. Grup genelinde, fert basma diisen
GSYIH degerleri Tiirkiye ortalamasmin altindadir. Tiirkiye fert basmna diisen GSYIH’s1
100 kabul edildiginde, bu rakamin grupta 76 diizeyinde bulundugu goriilmektedir.

Hatay’1 da igerisine alan iiclincii derecede gelismis iller grubu, genel olarak
yiiksek bir gelisme potansiyeline sahip, ekonomik faaliyetlerde tarim sektoriiniin 6n
planda oldugu, genellikle il ve bolge 6l¢eginde iiretim yapan sanayi kuruluglarinin yer
aldigi, kiiciik ve orta oOlgekli tesislerin yaygin olarak bulundugu ve sosyo-ekonomik
gosterge degerlerinin iilke ortalamalarina yakin oldugu orta derecede gelismis illerden
olugmaktadir (Dinger ve ark., 2003).

Antakya ekonomisinde en belirgin 6zellik ve etkinlik ticarettir. Gerek bir smir
kenti olmasi, gerekse girisimci insani sayesinde Antakya bir ticaret merkezi
konumundadir. Antakya bu 6zelligiyle etrafindaki 21 adet belde ve 65 kdyden gelenler
ile niifusunu giindiizleri ikiye katlamakta, ¢ok canli ve hareketli bir yapiya
kavusmaktadir. Amik Ovasmin tarimsal {irlin  ve potansiyeli Antakya’da
degerlendirilmekte, tarim ve tarima dayali sanayi ile tarimsal makine imalat1 dnemli bir
ekonomik faaliyet olmaktadir. Ayrica Antakya’da el sanatlari, dericilik, ayakkabicilik
ve mobilya sanayisi de gelismis durumdadir. Antakya ve Hatay ulastirma sektoriinde
Tiirkiye’de Istanbul’dan sonra en biiyiik ara¢ potansiyeline sahip olup, karayolcu ve yiik
tagimasinda sz sahibi bir ildir (Anonim, 2000), (Cizelge 4.1).

Cizelge 4.1. Hatay [li’nin 2008 Yilina Ait Motorlu Kara Tasitlar1 Sayim Sonuglari
(TUIK Ulastirma Istatistikleri, 2008)

Motorlu Kara Tasit Tipi Motorlu Kara Tasit Miktari

Otomobil 94533

Motorsiklet 110681

Otobiis 2701

Minibiis 9488

Kamyon 15840

Traktor 16291

Ozel Amagh 543

Kamyonet 29753

Toplam Motorlu Kara Tagit Miktari

277130

Antakya kenti icerisinde genel olarak her evde 1-2 ara¢ bulunmasi, kent

merkezinde niifus yogunlugunu arttrmustir. Kentlinin genel 6zelliklerinden biri olan
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arac tutkusu, kent imar planinda gosterilen ihtiyaci karsilayamamaktadir ve kent halki
araclarini park edecek yer bulmakta giigliik ¢ekmektedir. Verilen bilgiler ve gézlemler
dogrultusunda, Antakya genis kent alaninda ara¢ yogunlugu diisiik gibi goriinse de, kent
merkezinde yogun trafik ve arag¢ sahipligi nedeniyle trafik sorunlarinin arttig1 ve park
alaninin yetersiz kaldig1 gozlenmektedir (Cizelge 4.2).

Cizelge 4.2. Antakya Kent Merkezinin Bolgesel Istatistikler Uzerinden Yapilan Kent
Arastirmasindaki Sonuglar1 (TUIK Ulastirma Istatistikleri, 2004)

Yillar
Ulastirma 2001 2004
Kayitli Otomobil | Kent Merkezi 7905 8992
Sayisi
Kayitl Motorsiklet | Kent Merkezi 6700 7986
Sayisi

4.2. Antakya Kenti imar Plam

2006 yilinda Antakya Belediyesi tarafindan belirli bir firmaya yaptirilan Antakya
kenti  ilavetrevizyon uygulama imar plant = X=4009929,789-4014606,513,
Y=508176,091-512603,849 koordinatlar1 arasinda yer almaktadir. Plan, kentin son hali
ve gelisim yOnlerini kapsamaktadir. Planlama alanmin kuzeyi Kisecik Koy, batist
Giinyaz1 Koyii, dogusu Ekince Beldesi ve giineyi ise Cevre Yolu ile ¢evrilidir.

Imar plani yapimindaki birincil amag, Antakya kentinin yeni miicavir sahasinin
gelecek yillarda planlt bir gelismenin saglanmasi diisiintilerek planlanmistir. Uygulama
Imar Plani ile tarim alanlarmm korunmasi, ¢evre yolu baglantilarmm kurulmasi ve
plansiz kentsel gelisimlerin kontrol altma alinmasi amaglanmistir. Ana kararlarin
yaninda, miicavir saha icerisinde kalan yiiksek egimli kesimlerin tanimlanarak
agaclandirilmasi, kent parki alanlarnin olusturulmasi, Sehir Mezarlik Alani’nin
tanimlanmasi, orman alanlarmin belirlenerek kent ormam statiisi ile koruma altma
almmas1 gibi kararlar ile miicavir saha biitiiniinde tanimsiz, plansiz alan birakmayarak
diizenli programli biiyliyen bir yerlesme amaclanmistir. Bunun yani swa kent

merkezinde yenilemenin saglanmasi, rant elde etmek amacina doniigmiis, binalar



34

yikilarak yerlerine is merkezi, otel birimi ve benzeri ¢ok kathi binalar yapilmistir.
Boylelikle genisleyemeyen ve Onerisi getirilemeyen yollar akil almaz bir hal almistir.
Belirli caddelerdeki trafik akisi biiyiik sehirleri aratmayan bir hale doniismiistiir. Imar
kanunundaki otopark yonetmeligine uyum saglamayan planda, ne otopark alanlarinda
peyzaj unsurlarini olusturmasi, ne de ihtiyaci karsilamasi bakimindan yeterli degildir.
Imar Plam kullanim kararlarinda alan dagilini, oneri konut alanlari, kentsel
calisma alanlari, kentsel sosyal altyap1 alanlari, yesil alanlar ve kentsel teknik altyap1

olarak ayrilmaktadir.

4.2.1. Konut Alanlan

Antakya kentinin gelecek yillardaki kentsel gelisme ihtiyacina cevap vermek
amaci ile Gelisme Konut Alanlarinin orani % 29.8 olarak belirlenmistir. Bu oran
Uygulama Imar Planinin yapim gerekgelerinden biri olan “Planli Kentsel Gelisim”
olgusunu destekler niteliktedir. Gelisme Konut Alanlar1 az yogunluklu, orta yogunluklu
ve yiiksek yogunluklu olmak iizere 3 kategoridedir (Cizelge 4.3).

Cizelge 4.3. Gelisme Konut Alanlarinin Yogunluklari (Anonim, 2006).

Kullanim Alan (ha) Oran Toplam
(“o) (ha)
Az Yogunluklu 17.90 2.53 211.33
Orta Yogunluklu 82.60 11.68
Yiksek Yogunluklu 110.83 15.59

4.2.2. Tarim Alanlan

Uygulama Imar Plami ile Zeytinlik Alanlar bugiinkii kullanim1 devam ettirilecek
arazi parcalar1 kapsaminda degerlendirilmis ve Zeytinlik Alanlar tizerinde gelisebilecek
kacak yapilagmanin yasal olarak oOniine gecilmistir. Zeytinlik alanlarinin tiim alan
icerisindeki pay1 % 17.25 olup, Konut Alanlar1 ve yollardan sonra 3.biiyiikliige sahip

kullanimdir.
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Ozel Mabhsiil Alanlar1 (OMA), imar planinda iki gruba ayrilmis olup, bir kismi
direk tahsis olarak verilecek Zeytinlik Alanlar1 (OMA), diger kismi da kamu ortakhig
payindan karsilanacak (OMA-2) alanlaridir. Tarim raporu dogrultusunda kadastro
parseli Zeytinlik olarak isaretlenen alanlarm, tahsis miktar1 OMA isaretli koruma
alanlarindan, KOP paylar1 ise ©Oncelikli olarak OMA-2 isaretli alanlardan
karsilanacaktir. OMA-2 alanlarinda yalnizca zeytinlik faaliyetleri yiiriitiilebilecek olup,
bu kapsamda kalan alanlarda yapilasmaya gidilmeyecektir. Planlama Caligmasi
sonucunda alanda Onerilen konut alanlar1 ve tarmmsal niteligi korunacak alanlarda
yasayacak toplam niifus 88.552 kisidir (Cizelge 4.4).

Cizelge 4.4. Zeytinlik Alanlarinin Yerlesim Kosullari (Anonim, 2006).

Kullanim Minimum Parsel Biiyiikliigii (m?) Emsal | Hmax

Zeytinlik Alanlar 5000 0.05 6.50

Emsal: 0.05 ve Hmax: 6.50m yap1 nizamina sahip, Ozel Mahsiil Alan1: 1.022.655m>

4.2.3. Sosyal ve Teknik Altyap:r Alanlan

Uygulama Imar Plani igerisinde 1.016.401 m? aktif yesil alan ayrilmis olup, kisi
basima diisen yesil alan miktar1 11.51 m? olarak hesaplanmistir (Anonim, 2006).

Yesil alanlar konusunda ise antik caglarda biiyilk Onemin verildigi, kentin
bahgeler altinda kaldigi alanlarda kent parki yapimimna yonelik veya genis agaglik
alanlarm ayrilmasma yonelik ¢aligmalar yapilmamuistir.

Kentin mevcut durumunda kisi basina diisen yesil alan miktar1 2.3 kisi/m*’dir.
Ancak Ilave Revizyon Imar Plam1 cahsmalarmma gdre bu oran 11 kisi/m*ye
cikarilmaktadir.

Bu oran kent icerisinde yer alan biitiin aga¢lk alanlarin ¢im alanlarinin ve
reftijlerin hesaplanmasiyla olusmustur. Buna ilaveten Antakya Kent Parki ve Mezarlik
Alan disinda biiyiik 6lgekli agik yesil alanlar olugturulmamastir.

Mevcut kent parki i¢in belirli yapilasma kosullar1 verilerek (E : 0.05) piknik ve
mesire alanlari, barbekii alanlari, gesme vb. alanlar i¢in kurallar gelistirilmis ancak yeni

kent parki yapimina yonelik uygulama getirilmemistir. Aslinda kent parki kentimizin
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simgesi haline gelmistir. Yeni kent dokusunun oldugu alanlarda kent parkinin 6rnek
teskil ettigi yeni bir park alan1 yapimma gidilebilir.

2006 yilinda yapilan ilave Revizyon Imar Plani ile Amik Ovasi’na dogru hizl bir
gelisim gosteren kentin, gelisiminin kentin kuzeybatisma dogru yonlendirilmesi
saglanmistir. Bu yOnlendirme ile tarim alanlarinin korunmasi ve strdiiriilebilirligin
devami giindeme gelmektedir. Sehrin daha egimli bir alana yonlendirilmesi ile yagislar
nedeniyle her yil ve ardisik yillarda ¢ikan drenaj sorunlari halledilmekte ve sorunlara
¢coziim bulunmaktadir. Kentin diger yesil alanlar1 olarak ise uygulama imar plani ile
miicavir saha igerisindeki orman alanlar1 tanimlanarak, kent ormanlarinin olusturulmasi
altyapis1 olusturulmustur.

Cok hizli gelismekte olan kentin depreme dayanikli yapilarin yapilmasi 6n kosulu
ile deprem riski goz Oniine alinmaktadir.

Oneri Konut Alam tanimlamasi yapilan alanlarda alt bolgeler olusturulmus, bu
alanlarda Ilkdgretim Tesisi, Ortadgretim Tesisi, Saglik Tesisi, Belediye Hizmet Alani,
Ticaret, Spor Alani, Dini Tesis, Teknik Altyapr gibi niifusun ihtiyaci olan sosyal ve
teknik altyapi tesisleri onerilmistir.

Ayrica Uygulama Imar Plani yapim gerekgeleri ve uygulama kararlarinda kamu
alanlar1 ingaat1 asamasinda agaclarm kesilmesi durumunda kaldirilan her aga¢ icin 2

adet aga¢ dikileceginden bahsedilmektedir.

4.2.4. Kentsel Cahisma Alanlar

Imar Planinda ¢alisma alanlarma iliskin en dnemli karar Samandag-iskenderun
baglantisin1 saglayan Antakya Cevreyolu iizerinde alinmis olup, bu alana mevcut
yapilasma ve gelisim egilimleri g6z Oniine almarak Konut Dis1 Kentsel Calisma Alani
tanimlamasi getirilmistir. Bu alanlarda; bdlgesel ticari faaliyetler, i3 merkezleri, gosteri
merkezleri, banka merkezleri, aligveris merkezleri, yonetim birimleri, kamu tesisleri,
sosyal ve kiiltiirel tesisler, turistik tesisler, biirolar ile bunlar1 destekleyici ticari nitelikli
yapilar yer alabilmektedir.

Yol boyu ticaret gosterilen yap1 adalarinda; zemin kat ticaret, {ist katlar ise konut

kullanomli olabilmektedir. Ticaret alanlarinda kalan parsellerde zemin ve bodrum
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katlarda arka bahce mesafesi kullamlabilir. Ust katlarin hepsinde ayn1 olmak kosuluyla

H/2 (Bina yiiksekligi/2) arka bah¢e mesafesi birakilacaktir.

4.2.5. Ulasim

[lave + Revizyon Uygulama Imar Planmna yon veren dénemli girdilerden birisi de
ulagim kararlaridir. Hatay ilinin yas sebze-meyve ihraci konusunda s6z sahibi ilgesi
Samandag’in yurt ile baglantisini saglayan karayolu Antakya Kent Merkezi’nden
ge¢mektedir. Bu durum sehir i¢i trafik yogunlugunu arttrmaktadir. Uygulama Imar
Planinda cevreyolu baglantilar1 temel almmuistir. Planlanan alanda ulasim sistemi
cevreyolunun Otogar Kavsagi ile Glinyazi1 Koyl Kavsagi arasinda 6nerilen 40 m‘ik yol
iistiine oturtulmustur. 40 m lik yol Miicavir Saha icerisinde ring yapmakta ve planlama
alaninin batisindan Radar Yoluna baglanmaktadir. Diger ulasim baglantilar1 ise 40 m
lik yola baglanan 20-25-30 m’lik tasit yollaridir. Konut alanlarina hizmet edecek
nitelikteki yollar ise 15-20 m’lik olarak diisliniilmiistiir. Bunun yami swra kent
merkezindeki yollar ise 25 m’lik yola baglanan 10-12-17-20 m’lik yollar olarak
goriilmektedir (Anonim, 2006).

Uygulama Imar Planr’nda tiim ulasim baglant1 kararlari, mevcut imar plani
kararlarindan gelen c¢evreyolunu destekleyici nitelikte alinmistir. Ayrica yollar ve yol
genislikleri kentin trafik akisii rahatlatmakta, otopark alanlar1 her yapilan daire igin

daire basina 1 otopark alani olarak diizenlenmektedir.

4.3. Otopark Tanimi, Tiirleri ve Uygulamalar

Tiirk standartlarma gore otopark herkesin kullanimma acik olan park edecek
araclara ayrilan yol kenar1 ve yol dis1 olmak {izere iki ¢esidi bulunan yer veya tesistir.
Otopark ile kent merkezinin iliskisi bir yonii ile mekansal faaliyetler ve depolama
iliskisidir. Bulundugu kademeye gore, kent merkezinin faaliyetleri cesitlendikge,
yogunlastik¢a, bu yogunluk diisey yogunlasma durumunu aldik¢a, depolanmanin belli
yerlerde toplanmasi zorunlulugu ortaya cikar. Yiizeysel depolama ile yol boyu

depolanma kent merkezinin belli kesimlerinde yerini, faaliyetlerin daha 1yi
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gergeklestirilebilmesi amacina uygun olarak, farkli ulasim bi¢imlerine, bu arada

yayalastirmaya birakma durumundadir (Kaplan ve Yildiz, 2002).
Otopark alanini tanimlamak istersek 3 kategoriye ayirabiliriz:

Bina otoparklari: Bir binay1 ¢esitli amaclar icin kullanan 6zel veya tiizel kisilere ait
ulagim ve tasima araclar1 i¢in, bu binanin i¢inde veya bu binanin oturdugu parselde acik

veya kapali olarak diizenlenen otoparklardir.

Bolge otoparklar ve genel otoparklar: Bir sehir veya bolgenin mevcut ve gelecekteki
sartlar1 ve ihtiyaclar1 g6z onlinde bulundurularak imar planlar1 ile diizenlenen ihtiyaca
gore acik, kapal1 ya da kath olarak belediyeler ve diger kamu kuruluslar1 ve 6zel kisiler

tarafindan yapilan ve isletilen otoparklardir.

Birim park alami: Bir aracin park etmesi i¢in gerekli olan ve manevra alanlar1 dahil
toplam park alanmi ifade eder. Binek otolar1 i¢in birim park alan1 en az 20 m*’dir. Bu
alan kamyon ve otobiisler i¢cin manevra alani hari¢ olmak iizere en az 50 m? iizerinden

hesaplanir (EK 1, Otopark Yo6netmeligi).

4.3.1. Park Edilis Sekillerine Gore Otoparklar

Yol boyu ve yol dis1 olmak tlizere ikiye ayrilir.
a) Yol Boyu Park: Yol kenar1 otoparki, tasit veya yaya yolu sathi lizerinde yaya
kaldirimindan ayrilmis cepte veya orta refiijde olmak iizere yol kenarinda yapilan
kullanima gore kullanim siiresi sinirsiz, kullanimi siire ile sinirli olmak iizere iki
cesit olan agik otoparktir (Tiirk Standartlari, 1992). (Sekil 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5,
4.6,4.7).
Yol boyu park etme diizenlemeleri ii¢ sinifa ayrilmaktadir:

I. Paralel diizenleme (0°)

II. Egik ac1ili park etme diizenlemesi (genelde 30°, 45°, 60°)

III. Dik ag1l1 diizenleme (90°)
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Sekil.4.1. Otopark Alanlarinda Acili Diizenleme (Anonim, 2008a)
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Sekil.4.2. Otopark Alanlarinda Yola Paralel Park Etme (Anonim, 2008a)
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Sekil.4.3. Otopark Alaninda 45° ile Park Hali (Anonim, 2008a)
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Sekil.4.5. Otopark Alaninda 90° ile Park Hali (Anonim, 2008a)
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Sekil.4.6.0topark Alaninda 30° ve 45° lik Simetrik Park Hali (Anonim, 2008a)




41

3m

3Im

3m

2m

2l —
%

55m ; 8.80 m | 5Am.
|, 55m ) 6m - .]f. >

i‘}.ﬂl] m

(N T
17.5m

Sekil.4.7. Otopark Alaninda 60° ve 90° Simetrik Park Hali (Anonim, 2008a)

b) Yol Dis1 Park: Araglarin hareket halindeki sokaklardan ayri bir alanda
parkedebilmesi icin ayrilmis alanlardir. Yol dis1 otoparki i¢in; Komsuluk
iiniteleri biliyilk magaza gruplar1 arasindaki 6n ve arka bahgeleri bodrum
katlari, is merkezleri yakiindaki bos alanlar, toplu tasim istasyonlari,
havalimani, otobiis terminalleri veya toplu tagim araglarinin ulagsmadigi sanayi
ve bunun gibi yerler secilebilir. Yol dis1 park etme diizenlemelerinde park
kutulariin agilar1 yukaridaki birden fazla acili, efik ag¢ili veya dik agili
diizenlemeyi igerebilir (Kaplan ve Yildiz, 2002) (Sekil 4.8).
L. Es Diizey Otopark

e
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Sekil 4.8. Es Diizey Otoparklarda Komsuluk Unitesi (Anonim, 2008a)

II. Katli Otopark
1. Rampali Kath Otopark Tiirleri
1. Diiz rampal
2. Sarmal Rampali
3. Egimli Kath (Devamli) Rampa
ii. Arac asansorlii (Mekanik) Otopark Tiirleri
1. Doner tablali veya tablasiz sabit asansorlii
2. Yatay ve dikey hareket olanagi saglayan,
hareketli asansor
3. Tam otomatik asansorlii otoparklar
Hem yol dis1 otoparklarin isletimindeki ve denetimindeki aksaklilar hem de yol
istli otoparklarinin buralara gore daha ucuz ya da iicretsiz olmasi nedeniyle, arag
sahipleri araglarini yol dis1 otoparklar yerine kaldirim kenarlarma veya tizerine park
etmeyi tercih etmektedirler. Elbette yol kenari otoparklari1 da kamunun denetimi
altindadir. Ancak ara¢ sahipleri higbir zaman kurallara uymamakta ve araglarini
uygunsuz sekilde park etmektedirler. Otopark yetersizligi de ana caddelerde cift sira
park, yaya kaldirimina park ve kaldirim kenarina park dahil gayri nizami park olayinin
yayginhiginda kendisini agik¢ca gostermektedir. Kisacasi, merkez alandaki yollarin
yaklagik tiimii, otopark alani olarak kullanilmakla birlikte bunlarin ancak smirl bir
boliimii kurallara uygun olarak yol kenar1 park yeri olarak tanimlanabilmektedir.
Merkezdeki bir¢ok caddede ve sokakta karisik arazi kullaniminin varhigi, otopark
sorununu daha da artrmaktadir. Bu alanlardaki konutlarda yasayanlar giin icerisinde
herhangi bir nedenle merkezden ayrildiklarinda dondiikleri zaman bos park yeri
bulmakta giicliik ¢ekmektedirler. Bu nedenle bu kisiler araglarmmi yol kenar1 park
yerlerine tiim giin boyunca veya daha uzun siireyle birakmay1 tercih etmektedir.
Otopark alanlar1 genel olarak yol boyu envanteri ve yol dis1 envanteri kapsaminda
olmak tizere kullanim, tiir, dis faktorler, miilkiyet, iicret, siire ve sinirlama gibi gesitli

hususlarla incelenmistir.
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A. Yol Boyu Envanteri
Al. Yol Envanteri
1.Yol kaplamasi farkliliklar1
2. Bitisik kullanimlara erigsme
3. Park cepleri
4. Yikleme cepleri
5. Otobiis duraklar1
6. Diger toplu tasim ilgili hususlar1 (minibiis, rayl sistem, servis otobiisii, vb. durak,
bekleme, terminal).
7. Taksi duraklari
8. Kavsaklarda goriis ile ilgili durum.
9. Tek yon sokaklar
10. Kullanimlara servis ve arka erisim baglantilari
11. Cikmaz, doniislii ve pasajlar ile ilgili hususlar
12. Gegici veya daha uzun siireli kullanilabilecek bos ve kullanilmayan arsalar ile
ilgili hususlar
13. Diger yerel faktorler: Koruma alani vb. 6zel konumlu alanlar
A2.Yol Diizeni Envanteri
1.Denetimli parketme:
1.1. Kurumsal diizenleme ile 6zel belge vb.
1.2. Parketme diizenlemesi
2. Yasakli alanlar:
2.1. Devaml
2.2. Belli zaman araliklarinda
3. Denetimli yiikleme ve bosaltma
4. Denetim dis1 park etme durumu
B.Yol Dis1 Envanteri
1. Tir
1.1. Es diizey
1.2. Katli veya iist katlar (+ kot)
1.3. =Kot park yerleri-garaj
2. Miilkiyet ve kullanima:



44

2.1. Kamu miilkiyetinde ve genel kullanima ag¢ik
2.2. Kamu miilkiyetinde, resmi kullanimda
2.3. Ozel miilkiyette, genel kullanima ag1k
2.4. Ozel miilkiyette, 6zel kullanimda
3. Ticari arag park yeri
4. Ucret alim1
4.1. Ucretli
4.2. Ucretsiz
5. Siire sinirlamasi
5.1. 1 saate kadar
5.2. 3 saate kadar
5.3. 5 saatten fazla
6. Park yeri kapasitesi (kutu sayisi ve 6zellikler)
7. Park yerinin boyutlari (taban alani, katlar alani toplami)
8. Harita iizerinde isaretli olarak, giris ve ¢ikiglarin yeri, bekleme vb. cep (Kaplan ve

Yildiz 2002) (Sekil 4.9, 4.10, 4.11, 4.12, 4.13).

Sekil 4.9. Los Angeles’da bir Yol Dis1 Park Ornegi (Anonim, 2008b)
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Sekil 4.10. Fransa Commerce-Nancy’de Yol Boyu Park Cepleri (Anonim, 2008b)

Sekil.4.11. Fransa Commerce-Nancy’de Yol Dis1 Park Ornegi (Anonim, 2008b)
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Sekil 4.13. Tek Yon Trafikli Diyagonal Otopark Modeli (Anonymous, 2002)
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Yol kenarimna park etmede dikkat edilmesi gerekenler:

Genisligi 6 m’den az olan yollarda yol i¢i parkina izin verilmemeli. Zorunlu ise

paralel parka izin verilmeli.

Genisligi 6-7 m tek yonli trafik akiminin oldugu yollarda bir kenarda olmak
iizere paralel parka izin verilebilir.
Genisligi 7.5-10 m olan yollarda iki yonlii trafik akimi varsa bir kenarda, tek

yonlii trafik akimi halinde ve trafigi tek serit yeterli ise iki yanda paralel ya da

bir yanda a¢il1 (egik) parka izin verilebilir.

Genisligi 10 m’den fazla olan yollarla boliinmiis yollarda, trafik yogunlugunun

ihtiya¢ gosterdigi serit sayist her iki yon icin tespit edilerek artan genislik i¢in

tek ya da iki yanda parka izin verilebilir.

Toplu tagima araclarmin da kullandig1 yogun trafikli ve kentin ana arterlerini

olusturan yollarda yol i¢i parkina izin verilmemelidir.

Kurb civarinda goriisii kapayan yerlere, yaya gegitlerine park yeri yapilmamalidir

4.3.2. Park Etme Siirelerine Gore Parke Etme Siniflandirmasi

Park etme siirelerine gore parke etme kategorileri Cizelge 4.5’te verilmistir.

Cizelge 4.5. Park Etme Siirelerine Gore Park Etme Kategorileri (Kaplan ve Yildiz,

2002)

Park Etme Kategorisi Yak.Siire

Kategori Kaplamada Onemli Ornekler

Duraksayip devam eden 0-5 dk.

Aligverise gelenlerin birakilmasi,
almmasi; paket, parsel vb. alimlar,
birakmalar; taksi indirme-bindirme;
otobiis indirme-bindirme. Not: Biiyilik
cogunlugu yol boyu bordiirde yer alir.
Stirticti aragta kalir, ancak bir kutu isgal
edilir.

Kisa siireli is, satin alma 0-15 dk.

Kisa aligverig, siparis veya bankaya
ugrama vb. temizleyiciden = siparis
almmasi, sigara, gazete vb. satin alma,
taksinin kisa silire i¢in bekletilmesi,
yiyecek-igecek yerleri ayakiistl
satiglarindan yararlanma. Not: Siiriicii
aract  genellikle terk  etmektedir.
Cogunlukla yol boyu-bordiir park etme
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Kisa stireli aligveris 0-30 dk. Is veya tiiketici icin aligveris ile belli bir
yere park edip, paket, yiikk vb. dagitimi
girmektedir. Not:Yol boyu-bordiir park
etme, yol boyu ceplere doniismekte
ayrica yol dis1 park etme gilindeme

gelmektedir.

Hizmetler 0-1 saat Doktor, disci, avukat
vb.yazihane/isyerine gelislerde.

Uzun stireli aligveris ve 0-3 saat Tiyatro, sinema, lokanta (uzun siireli)

kiil. girmektedir.

Calisan 0-8 saat Calisanlar ile otel ziyaretcileri bu gruba
girmektedir.

Gece 0-15 saat Cevrede oturanlarm,otel gece

ziyaretcilerinin - grubu. Otobiis, taksi,
diger araclarm uzun siireli park etmesi.

4.3.3. Cok Kath Otopark Sistemleri

Cok kath otopark sistemleri giinlimiizde ¢agdas kentlerin zorunlu kentsel yapilar1
haline gelmistir. Sekil 4.14-Sekil 4.20’de diinyanin farkli kentlerinde uygulanmis ¢ok

katli otopark 6rnekleri verilmistir.

Sekil 4.14. Kanada, Kingston, Ontario’ da Cok Katli Otopark Alan1 (Anonymous,
2008a)
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Sekil 4.16. Katli Otopark Alanmin Agikta Kalan Kism1 (Anonymous, 2005)
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Bina Girigi ve Cikig!

Girig veya Gikig Girig veya Cikig

Girig veya Cikig Girig veya Cikig

Sekil 4.17. A¢il1 Otopark Alanini Gosteren Diyagram (Oklar engelli ve normal tasit akis
yoniinii gostermektedir) (Anonymous, 2007a).

Sekil 4.18. Florida’da Ft. Myers’de Katli Otopark Ornegi (Zemin katlarda perakende
satis1 iceriyor ve mimari detaylarda araglar1 perdeler ve pencere gorevi
goriir) (Anonymous, 2007a)
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Sekil 4.19. California San Diego’da Yer Alan Otopark Yapisi (Zemin katlarda
perakende satisi olarak ayrilan otopark yapisi, list katlarda pencerelerle
benzer olarak ayrintilandirilir. Bu da ¢evredeki binalarla harmanlanmasini

saglar.) (Anonymous, 2007a)

Sekil 4.20. California’da Santa Monica Sehir Kompleksi Otopark Yapisi (Anonymous,
2007b)

91,440 m? otoparkin tasarimi, i¢inde tarihi belediye binasinin, adliyenin ve kamu
glivenligi binasinin da oldugu bir dizi yapmin arasinda varhgmi giicli sekilde

yapilandirmis. Alt1 tanesi yer iistiinde iki tanesi yer altinda olmak iizere alt1 seviyede



52

park alani sunan ve sehir igerisinde yeni bir estetik anit teskil eden yapida, toplam 882
adet aracin park edebilmesine olanak saglamistir.

Besinci katta bulunan sehir kompleksinin en belirgin boliimlerinden biri olan
toplant1 odasi, muazzam bir Pasifik Okyanusu manzarasina sahipken, ana terastaki kafe
ise akigkan yaya trafigini tiim canliligiyla gozler Oniine sermektedir. Beyaz yivli
prefabrik beton paneller tiim cepheler {izerinde ritmik ve renkli bir goriinti
olustururken, ayni zamanda park edilmis olan araclarin goriintiilerini yansitarak
iizerinde parlak gilines 151g1inn, golge oyunlarinin goriilebilecegi bir ylizey islevi
gormektedir. Oluklu renkli camlardan cesitli boyutlarda yapilmis olan ve yapiya siirekli
olarak degisen bir aydinlatma konsepti getiren bdlmelerin parlak 1siklari, aksam
saatlerinde daha yumusak bir aydmlatma perdesi haline gelmektedir. Amerika’da park
alaninda, alternatif ulasim seceneklerinin tesvik edilmesi adina, bisiklet saklama
kabinleri tasarlanmistir. Catidaki ve dogu-bati cephelerindeki fotovoltaik paneller
binanin komple enerji ihtiyacini karsilamakta ve bilinyesindeki golgelikler ile kendinden

bir golgelendirme mekanizmasi saglamaktadir.

4.3.4. Otomatik Otopark Sistemleri

Otomatik otopark sistemleri, kisaca, kullanicilarmm otopark igerisine girmeyip
araclarin1 bir kabul odasinda brraktiklar1 ve araglarin otomatik tasiyicilarla park
hiicrelerine istiflendigi akilli sistemlerdir (Sekil 4.21). Bu sistemlerle park yeri
kapasitesi istenilen sartlar dahilinde en iist diizeye ¢ikarilabilmektedir. Sistemin temel
prensibi, siirliciilerin miidahalesi olmaksizin, araclarin sisteme giris yaptiklar1 kabul
odalarindan hareketli platformlarla almip, robot asansorler vasitasiyla, Onceden
belirlenmis park yerlerine gotiiriilerek park edilmesidir. Tamamen otomatik olarak
calisan sistemde gilivenlik, hiz, konfor ve teknoloji, ¢calisma prensiplerini belirleyen

unsurlar olarak 6ne ¢ikmaktadir (Sekil 4.21, 4.22, 4.23).
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Sekil 4.22. Otomatik Otopark Sistemi Yapisi (Anonymous, 2008b)
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Sekil 4.23. istanbul Levent Biiyiikdere Caddesi Otomatik Otopark Sistemi Kesiti
(Anonim, 2008b)

Tirkiye’deki otomatik otopark sistemi Ornegi ise Levent Biiyiikdere Caddesi
Harman Sokak'ta kurulan Tiirkiye'nin en yiiksek celik konstriiksiyon binast olan bu
otopark, %100 prefabrik ve 8 siddetinde depreme dayaniklidir. 17 katli otopark 612 arag
kapasitelidir. Otoparka geldiginizde kapisi otomatik olarak agilmaktadir. Aracin boyu
ayni sekilde 6l¢tiliip, hangi kata konulacagi belirlenmektedir. Arag¢ hareketli bir tasiyici
ylizeye birakilmakta, yiizey aracit uygun park bosluguna yerlestirmektedir. Tiim bu
siireclerde ekranlar yardimci olmaktadir. Siiriicliye bir jeton verilmekte, bu jetonda arag
ile ilgili bilgiler yer almaktadir. Siiriicii, otomobilini park ettikten sonra anahtarmi da
almaktadir. Ara¢ hi¢ bir gorevlinin miidahalesine gerek olmadan otomatik olarak
asansore alinmaktadir. Uygun olan kata ¢ikartildiktan sonra yine otomatik kayan zemin
iizerinde bos olan boliimlere yerlestirilmektedir. Aracini geri almak isteyenler, ¢ikis
bolimiindeki makinelere jetonlarini atarak araglarimi beklemeye baslamaktadir. Arag

yine hi¢ bir gorevlinin miidahalesi olmadan otomatik olarak ¢ikis kapisina gelmektedir.
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Araglarmm park etme veya sahibine teslimi ortalama 1.5 dakikalik bir zamanda
gerceklestirilmektedir. Levent Biiylikdere Caddesi Harman Sokak’taki otomatik
otoparkta 1 saatlik park ticreti 2 TL, 2 saatlik 2.5 TL, tam giin ise 8 TL’dir. Modiiler
Otomasyonlu Park Sistemi (MAPS) olarak adlandirilan robot otoparka siiriicii ve yaya
girmedigi i¢in kaza riski ortadan kalkmaktadir. Bu yontem, otomobil hirsizlig1 i¢in de
bir dnlem niteligi tasimaktadir. Yatirimei i¢in; otopark ihtiyacinin karsilanamadigi bir
projede daha kiiclik bir alanda, istenen kapasitede, konforlu ve giivenli bir otopark ile
¢oziim ve katma deger saglanmaktadir. Isletmeci igin; giivenli, konforlu bir otoparki,
ekonomik isletme maliyetleri ile mutlak bir kontrol ve yiiksek verimlilikle isletme

avantaji saglanmaktadir.
4.3.5. Engellilere Yonelik Otopark

Yol kenarlarinda ara¢ parkma izin verilen yerlerde, engelliler i¢in de yeterli
sayida park alanlar1 tesis edilmelidir. Engelliler i¢in tiim tesisteki park yeri sayisinin en
az % 2’si kadar park alani ayrilmahdir. Park yeri ile araci park ettikten sonra
gidilebilecek yerler arasinda ulasim mesafesi maksimum 25 m, tercihen 10 m olmalidir.
Kamuya ait veya 6zel bir yerin (hastane, aligveris merkezi vb.) girisi otopark giris ve
cikisina yakm olmalidir. Bu gibi alanlarda, engellilerin tasitlarina inip binmede gii¢liik
yasamamas!1 i¢in kaldirimlarin tasit yoluyla ayni kotta ya da en fazla 3 cm yiikseklikte
olmas1 gerekmektedir. Kentimizde ancak belirli caddelerde Atatiirk Caddesi,
Cumhuriyet Caddesi, Harbiye Caddesi, indnii Caddesi gibi engellilere yonelik otopark
alan1 ayrilmistir. Engellilere yonelik otopark alani ayrilmis alanlar kosullar1 ve sayilari
bakimindan yeterli bulunmamaktadir (Sekil 4.24).

Sehir merkezinde kaldirim yiiksekliginin disiiriildiigii caddelerde isgallerin artig1
dikkat ceken bir gercektir. Oziirli vatandaslari ve yashlar1 diisiinerek kaldirim
yiiksekliginin diinya standartlarina uygun bicimde diisiiriilmesini isteyen uzmanlar, bu
sekilde bir mekanizmanin bir¢ok olumsuz sonucu da beraberinde getirecegini
hatirlatmaktadirlar. Kaldirimlar "otopark" haline doniismektedir. Kaldirim iggalleri sehir
merkezinde adim atilmamasiyla beraber, gorintii kirliligini de beraberinde

getirmektedir.



56

Toplumsal kiiltlirtin gelistirilerek, hak gaspmm Oniine geg¢ilmelidir. Kaldirimlarin,

insanlart  cezp  etmesinin  saglanmasi  gerekmektedir. 'Yaya  ulasimi'nin

kolaylastirilmasinin sehircilik baglaminda ¢ok yonlii katkilar1 bulundugu bilinmektedir.
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Sekil.4.24. Engellilere Yonelik Otopark Tasarimi (Anonymous, 1990)

Engelli bireyler icin mekanlar1 ulasilabilir bir sekilde tasarlarken, bu kisilerin

mekanlara ulagimlarinin diisiiniilmesi gerekir. Toplumun tiim fertleri gibi engellilerin de

toplu tasim araclarmi kullanabilmeleri yasantilarin1 kolaylastiracaktir. Engelli kisilerin

araclardan inip binecekleri yerlerde;

Duraklar yardima ihtiya¢ duymadan kolay ve engelsiz ulasilabilir olmalidir.
Duraklarin yerleri kolay anlasilabilir ve belli uzakliklardan goriilebilir olmalidir.
Engellilerin otobiise rahat inip binmeleri i¢in, durak kismi tagit yolundan 20 cm
rampa ile yikseltilmeli ve 30 cm’lik dosemeyle otobiise kolayca giris
saglanmalidir.

Otobiis duraklarinda engelliler i¢cin oturma banki ve bankin uygun yerlerinde
tutunma barlari, tekerlekli sandalye i¢in ayrilmis alan olmalidir.

Otobiis duraklarinda, toplu tasim vasitalar1 disindaki vasitalarin durma ve park
etmeleri yasaklanmali, bu yasak diisey ve kaplama iistii isaretlerle belirtilmelidir

(Sekil 4.41).
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Sekil 4.25. Ulasilabilir Otobiis Duragi Ornegi (Haris ve Dines, 1988)
4.4. Otopark Alanlarinda Bitkilendirme

Kirsal ve kentsel peyzaji olusturan en 6nemli elemanlardan biri ulasim hatlaridir.
Insanlarm diinyay1 kendi kullanis ve yasayislarma uygun bicim getirme ¢abalari i¢inde doga
iizerinde en fazla etkili olan miihendislik yapilar1 ise karayollaridir. Diinya ilizerinde adeta
bir ag olusturan karayollari, i¢lerinden gegtikleri peyzaji ikiye bdlen planlama elemanlar:
olduklar1 kadar, peyzajla biitiinlesen elemanlar da olmalidirlar. Kentsel yasamin degisen
kosullariyla birlikte, 6zellikle son altmis yillik siire icerisinde otomobil sahipliliginin
artmas1 ve yol teknigindeki gelismeler mobilitenin de artmasima yol agmistir. Kentin 6nemli
bir bileseni olan ulagim sistemi de yasam kalitesinin artirilmasi ve glivenlik agisindan yeni
ve cagdas onlemler gerektirmistir. Yol planlamasindaki 6nemli 2 asama;

e Yeterli, giivenli ve hizli bir ulagim sisteminin saglanmasi.
e Bu nitelikleri, yolun i¢inden gegtigi peyzaj motifini de dikkate alarak
gerceklestirilen uygulama
e Ogzellikle giivenli ulasim konusunda ve sozii edilen ikinci asamada bitkilendirme
calismalarinin 6nemli rolii vardir. Sehir ve bdlge plancist ve yol miihendisi gibi

disiplinlerle birlikte calisacak olan peyzaj mimari; yapacagi bitkisel diizenleme
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calismalari ile siiriicliniin i¢inden gegtigi peyzajla iliski kurmasinda, yolun kendisini
yonelttigi mekan dizilerini hissetmesinde, siiriicliniin mekanlarin siirpriz ya da huzur

veren etkilerini algilamasinda, bitkisel materyali siklikla kullanilir.

On dokuzuncu yiizyill Avrupa’sinda toza engel olma ve manzarayir gilizellestirme

amaciyla yapilan yol agaglandirmasi ve bitkilendirmesi caligmalar1 estetik yonii disinda

glinlimiizde trafik giivenligi agisindan pek ¢ok Onemli fonksiyona sahip olmustur. Yolun

proje hizi, glizergahi, paralelizm, kazi-dolgu islemleri ve yol geometrik standartlar1 kadar

etkin bir rol oynayan bitkilendirmenin bazi1 6nemli fonksiyonlar1 (Selimoglu, 1994):

Kar ve riizgar siperi olugturma

Far 1siklarma kars1 perdeleme
Kazalar1 6nleme ya da hafifletme
Sinyalizasyon

Toprak stabilizasyonu

Siiriiciiniin yorgunlugunu giderme
Stirticiiniin ilgi alanin1 smirlama
Heyelan ve tas diismelerinden koruma

Kimi noktalarin vurgulanmasi

Trafik gilivenliginin saglanmasi1 konusunda canli materyal; giizellik, etkinlik ve

devamlilik a¢isindan cansiz materyale gére daha etkilidir.

Giriiltii 6nlemede igne yaprakli bitkiler genis yaprakli olanlara gore daha etkilidir.

100 m genisligindeki igne yaprakli bir bitki seridi ile giiriiltii diizeyi yariya indirilebilir.

Almanya'da 10-25 m genisliginde seritler halinde tesis edilen giiriiltii perdeleri ile, giiriiltii

0,7-10,7 desibel arasindaki dlgiilerde azaltilabilmistir (Selimoglu, 1994).

Giriiltiiyli onlemede seridin genisliginden ¢ok seritte yer alan bitkilerin yapisi

onemlidir. Sik tepe yapisina sahip boylu agaclarin ¢alilarla kombinasyonu ile bu

kombinasyonun yerlesimi Onemlidir. Giiriiltii perdesi giiriiltii kaynagina yakinligr ve

korunacak alana olan uzakligi 6l¢iisiinde etkindir (Selimoglu, 1994).

4.4.1. Yol Agaclamasi ve Islevleri

Kent igerisindeki yol agaclamalari trafik teknigi yOniinden; yOnlendirme, kimi

noktalarin vurgulanmasi, siiriciiniin ilgi alanini smirlama, duran trafigin gdlgelenmesi,
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yayalarin giivenligi, dikey ve yatay yondeki olumsuz goriiniimleri 6nleme, yol boyunca yap1

ve mekanlar1 baglama/ayirma konularinda islevler tistlenirler:

Agaglar, yapilarla kesin bir kontrast olusturduklarimdan animsanmalar1 kolaydir.

Boylece kentte yabanci olanlarm yon bulmasini kolaylastirir.

Kent icerisinde 6zellikle hiza olanak veren yollarda oto siiriiciileri i¢in giivenlik ve
yon bulma agisindan dnemlidir.

Stirticiiler trafik isaretlerinden Once agaglar tarafindan uyarilirlar ve hizlarmi
zamaninda ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki yol agaclamasinda farkli tiir ya da
dikim araliklar1 kullanarak saglanabilir.

Cikmaz sokak, kavsak, yol ayrimi ve yaya gegitlerinin agaglarla belirtilmesi
miimkiindiir.

Kentlerde ana caddelerde ilan levhalari, 151kl panolar, vitrinler gibi karigiklik
yaratan unsurlar1 maskeleyerek, siirlicliniin dikkatini yol iizerinde toplamasmna
yardimci olurlar.

Kent i¢i yollarda arag trafiginin olumsuz etkilerinden uzak olmasi gereken yaya
mekanlarmi ve diger kullanimlar1 ayirmada etkilidir.

Arag ve yaya trafigini ayirmada kullanilan, 6zellikle cali tiirtindeki bitkiler herhangi
bir kaza aninda yoldan ¢ikabilecek olan araglarin hizini keserek yayalar agisindan
giivenlik unsuru olustururlar.

Yan yana sirali olarak dikilmis agaclar koridor etkisi yaratir.

Ozellikle otopark alanlarinda araglara golge saglarlar.

Yapilarla ¢evrili ve agactan yoksun mekanlarda giiriiltiinlin mekan icerisinde
yankilanmasini engellerler.

Yol agaclamalarinda sik dikilmis genis tagl agaclar tavan etkisi yaratirlar. Ayrica

yapragini doken agag¢lar mekani genisletme 6zelligine sahiptirler (Aslanboga, 1986).

Kavsaklarda bitkilendirme kavsagin sekli hakkinda bilgi verebilmelidir, yollar

stirliciiniin goriisiine acik tutulmali, aga¢ gruplar1 kavsaga ¢ok yaklastiriimamalidir (Tenik,

1994), (Sekil 4.25-4.33).
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IMGESEL OGELER
OLMALARI YONUNDEN

KENT PEYZAJININ
DUZENLENMESI
YONUNDEN

TRAFIK TEKNIGI
YONUNDEN

= Yol boyunca mekanlar
dizisi olusturma yaplilari ve
mekanlari baglama/ayirma

= Yonlendirme

= Kimi noktalarin vurgulanmasi

— Dikey ve yatay yondeki = Sirdclndn ilgi alaninin sinirlanmasi
olumsuz gorintmleri = Duran trafigin golgelenmesi
oénleme

= Yayalarin givenligi
= Kent-Kirsal alan bagini
kurma

KENT SAGLIGI
YONUNDEN

= Iklimi iyilestirme etkileri

= Hava saghg etkileri
= GUrdlth azaltici etkileri

= Psikolojik etkileri

Sekil 4.26. Kentlerde Yol Agaclamasimnin Islevleri (Aslanboga, 1986)

Agaclar arasindaki mesafeyi belirlemede ¢esitli cevre faktorleri etkilidir. Bunlar;

1. Cevredeki yapilarm 151k ihtiyaclar

2. Yolun genisligi

3. Kullanim amaci1

4. Diger donatim elemanlar1

5. Kullanilacak tiire bagli olarak dikim araliklar1 degisebilir. Tiim bu faktorler
dogrultusunda dikim mesafesi 6-15 m olabilir. Fakat 6-10 m ¢ok kullanilan
dikim araliklaridir. Cok genis yollar ve biiyiik tepeli agag tiirlerinde 15 m’ye
kadar dikim yapilabilir (Y1lmaz, 1998).
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Tipik asfalt
_ kaplama

Araglar igin
&& egim engeli

Drenaj
kanall

Sekil 4.28. Otopark Alan1 Peyzaj Diizenlemesi Ornegi (Anonymous, 2004)
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Sekil 4.31. Biiylik Golgelik Agaglarla Olgunlasmis bir Otopark Alan1 (Anonymous,
2005)
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Sekil 4.32. California Santa Rosa Caddesi’ nde bir Perakende Satis Merkezindeki Yaya
Kullanimina Ayrilmis Otopark Alani (Anonymous, 2005)

Agaglarin 6l¢iisii planlamada 6nem tagimaktadir. Yol dar ise bu duruma uygun
kiigiik agaclar, genis ise biiyiik agaglar kullanilmalidir. Dikim siklig1 agacin biiylimesini
etkilemekte, sik dikimlerde agacin gelisimi dikey yonde fazla iken seyrek dikimlerde

yatay yonde gelismektedir.

=~ e
ey

Sekil 4.33. Otopark Alani ile Yaya Kullanimi1 Arasindaki Smirlama Ornegi (Anonim,
2007b)
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Sekil 4.34. Bir Aligveris Merkezinin Otopark Alanindaki Kafesli Yaya Yolu
(Anonymous, 2004)

Otopark alanlarinda yaya kullanimlarinin tagitlardan sinirlandirilmasi yayalar ve
tasit kullanicilar1 agisindan gilivenlik saglamaktadir. Ayrica yayalar1 ve tasitlar1 giines
isilarindan  kafesli kullanimlar ya da bitkilendirme ile korumak otopark alanlarini

kullanilabilirligini arttiracak ve otopark kullanimlarini 6zendirecektir.

Sekil 4.35. Los Angeles’da bir Otopark Alan1 Uzerindeki Giines Toplayici
(Anonymous, 2004)
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Gorme engelli kisiler dikkatlice yapilmis bitkilendirmeden miikemmel bir sekilde
yararlanabilmektedirler. Giicli zithiklar ve gbze carpan siluetler iceren bitkisel
tasarimlar az goren kisiler i¢cin yon bulmada gorsel ipuclar1 olabilmektedirler. Yiirtime
yollar1 kenarmdaki bitkiler engelli kisiler i¢in potansiyel tehlike olusturmamali ve
sikinttya neden olmamalidir. Yagislar nedeniyle kirilip yiiriime yoluna diisen dallar,
yere dokiilen yapraklar1 kaygan yiizeyler ve kirlilik olusturabilecek tiirler, dikenler,
zehirli ve kaygan meyveler iireten tiirler yiiriime yollarinda tehlike arz edebilirler ve
bundan dolay: dikkatli kullanilmalar1 gerekmektedir (Haris ve Dines, 1988). (Sekil
4.36)

Darek giane spifindan onma

Sekil 4.36. Yiiriime Yolu Bitkilendirme Ornegi (Haris ve Dines, 1988)
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4.5. Antakya Kenti’nin Trafik Yogunlugu Fazla Olan Onemli Caddeleri ve
Otopark Alanlan

4.5.1. Antakya Kenti’nin Onemli Caddeleri

Antakya kenti icerisinde agirligimi hissettiren ve 6nemli yogunluklara sahip belirli
caddeler bulunmaktadir. Bahsedilen caddeler biinyesinde genellikle tek tarafli parka izin
vermektedirler, yer yer ise ¢ift yonlii park gorilmektedir. Ticari kullanimlar, resmi
yapilar, adliye binasi, kent parki, otel ve restoranlar, {iniversite rektorliik binas1 gibi kent
ici trafik akisini arttiran yapilar Kurtulus Caddesi, Kemalpasa Caddesi, Saray Caddesi,
Atatiirk Caddesi, inénii Caddesi, Cumhuriyet Caddesi ve Giindiiz Caddeleri iizerinde
yer almaktadir. Bu caddeler kentin belirli noktalara baglantisin1 saglayan ana

caddelerdir.

4.5.1.1. Kurtulus Caddesi

Kentsel sit alani igerisinde yer alan Kurtulus Caddesi, “Uzun Cars1” diye tabir
edilen kentin onemli carsisina baglant1 saglamaktadir. 12 m eni, 455 m uzunlugu ile
Saray Caddesi’ne kadar devam eden perakende satis merkezleri cadde icerisinde yer
almaktadir. Yogun trafik akisinin goriildiigli Kurtulus Caddesi, Harbiye yolu ile
Reyhanli yolu arasinda gecis 6zelligi tasimaktadir. Arastirma Hastanesi’ne yakinlhigi ile
de cadde iizerinde eczane, doktor muayenehaneleri ve medikal merkezler de yer
almaktadir. Ayrica Savon Otel ve restoran kullanimlar1 da cadde {izerinde
bulunmaktadir. Kurtulus Caddesi lizerinde yer yer tek yonlii otopark kullanimina
miisaade edilmektedir. Kurtulus Caddesi iizerinde tamirhane, terzi, kilim dokuma
atOlyesi kiiciik ticari kullanimlar yer almaktadir. Bu tiir kullanimlar ile cadde iizerinde
diikkanlara ait yiik tasima araglari, motorsiklet gibi araclar yol boyunca park etmekte
boylelikle, cadde {izerindeki kent halkinin ara¢ kullanimi zorlagmakta ve kentlinin
cadde iizerindeki ara¢ park imkanini kisitlanmaktadir. Kurtulug Caddesi tizerinde kent
halkinin genelinin haberdar olmadigi 10 arachk agik otopark alam1 Sarimiye
Cami’sinden Kemalpasa Caddesi’ne dogru uzanan yol iizerinde sol tarafta ara sokakta
yer almaktadir ve ihtiyaci karsilamamaktadir. Kurtulugs Caddesi Kutlu Sokak’ta da Tiirk

Katolik Kilisesi konumlanmaktadir. Burasi aslinda eski bir Antakya evidir. 1991°de
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restore edilen evin i¢inde misafir ve yatak odalar1 birlestirilerek bir kilise mekani
yaratilmis, avlusuna da tastan bir ¢an kulesi insa edilmistir. Kilisenin avlusu Sarimiye
Camisi’ne bakmakta, yakinlarinda da bir sinagog bulunmaktadir. Musevi halki kent
kuruldugundan beri burada yasamaktadir. Ayn1 cadde tizerinde Antakya’nin en énemli
camisi olan Habib Neccar Camisi yer almaktadir. Hiristiyanligin kabuliinden sonra bir
Roma tapmagindan kiliseye doniistiiriilen yap1 638 yilinda Antakya’y1r fetheden
Araplarca camiye cevrilmistir. Bircok kez onarilan caminin son halini 19. yiizyilda

aldig1 bilinmektedir (Sekil 4.37).
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4.5.1.2. Kemalpasa Caddesi

Kemalpasa Caddesi Ulus Meydam ile Kurtulus Caddesi arasindaki baglantiy:
kurmaktadir. Cadde iizerinde genellikle mobilya magazalar1 ile kiiclik perakende
birimleri yer almakta, bunun disinda eski emniyet binas1 (Pasaport Sube Miidiirliigii) da
tasit trafigini yogunlastirmaktadir. Genellikle diikkan sahipleri magazalar1 6niine levha
ya da sandalye koyarak, yiik tasinacagmi ifade etmekte, magaza Onlerine arac park
etmeyi kisitlamaktadirlar. Kemalpasa Caddesi lizerinde kent kapali carsisinin 2
noktadan yaya yolu girisi yer almakta, cadde iizerinde yaya trafigi yogunlugu da
goriilmektedir. Kentin en eski caddelerinden biri olan cadde kentsel sit alan1 i¢erisinde
yer almaktadir. 20 m en, 364 m uzunluga sahiptir. Eski Emniyet Miidiirligii niin
karsisinda 20 arac¢ kapasiteli acik otopark alani yer almaktadir. Ancak otopark alani ¢ift
yonlii yol kenar1 park imkani ile birlikte yetersiz kalmaktadir. Kent halki otopark
sikintisindan siirekli olarak sikayet etmektedir. Kemalpasa Caddesi iizerinde eski kent
dokusu yer almaktadir. Ancak eski kent dokusunun igerisinde bicimsiz ve goriintii
kirliligine sebep olan, revizyona ihtiya¢ duyan perakende ticaret birimleri

bulunmaktadir (Sekil 4.38).
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4.5.1.3. Atatiirk Caddesi

Kentin iki noktas: arasindaki baglantiyr kuran ve en ¢ok kullanilan caddesidir.
Gerek gezinti amagh kullanimi, gerekse ticaret kullanimlari, sahsi hizmet kullanimlari
(kuafor, avukat, doktor, dershane vb.) , Adliye Binasi, banka binalari, Narin Otel ve
Biiyiik Antakya Oteli, DSI Ilce Miidiirliigii, Stadyum, Mustafa Kemal Universitesi
Rektorliik Binast ve ayrica konut kullanimlari ile yofun insan sirkiilasyonunun
olugsmasmi saglamaktadir. Biiyiilk Antakya Oteli’nin kendisine ait agik otopark alani
bulunmakta, ancak Narin Otel yakininda yer alan 23 Temmuz otoparkindan
faydalanmaktadir. 40 ara¢ kapasiteli 23 Temmuz Kapali Otopark: ile cadde iizeri 2
yonlii otopark kullanimina miisaade edilmektedir. 25 m eni, 2079 m uzunluga sahip
Atatiirk Caddesi tlizerinde konut alanlarmin otopark ihtiyaci birka¢ bina disinda bina
parselinde ¢oziimlenmemistir. Cadde {izerindeki binalarda oturan vatandaslar park yeri
bulamama endisesiyle araclarmni olduklar1 yerden pek fazla hareket ettirmemektedirler.
Ayrica burada oturanlarin gelir diizeyinin yliksek olmasi sebebiyle, hanelerde genellikle
tek ara¢ yerine iki ara¢ bulunmaktadir. Adliye Binasi’nin yikilarak kath otopark alanina
dontistiiriilmesi Antakya Belediyesi tarafindan diistiniilmiis fakat Mimarlar Odasi’nin
binanin kent tarithi acisindan 6nemli degerler tasimasi nedeniyle karsi c¢ikmasiyla
projeden vazgecilmistir. Ancak yine cadde iizerinde 6zel sahisa ait bos parsel sahibinin
belediyeye parselin acik otopark alanma doniigmesi miiracatinin kabulii ile arsanin
otopark alanina doniisiimiiniin gerceklestirilmesi diistiniilmektedir. Bu doniisiim de
caddeyi bir nebze daha rahatlatmis olacaktir (Antakya Belediyesi, Trafik
Amirligi)(Sekil 4.39).
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4.5.1.4. Saray Caddesi

Saray Caddesi Hiirriyet Caddesi ile Kurtulus Caddesi ve Harbiye Caddesi
arasindaki baglantiy1 saglamaktadir. Cadde iizerinde genellikle kiiciik 6l¢ekli perakende
ticaret birimleri, dershaneler, sosyal aktivite alanlari, yeme igcme birimleri ile is hanlari,
Bag-Kur binasi, doktor muayenehaneleri, eczaneler yer almaktadir. Saray Caddesi’nde 6
m eni, 300 m uzunlugu ile tek yonlii trafik uygulamasi goriilmektedir ve tek tarafli
otoparka miisaade edilmektedir. Saray Caddesi kentsel sit alami igerisinde yer
almaktadir. Eski kent dokusunun izleri cadde {izerinde kendisini gostermektedir. Cadde,
Hiirriyet Caddesi’nden Kurtulus ve Harbiye Caddelerine dogru gidis imkani
sunmaktadir. Saray Caddesi iizerine 2. sira park edilmesi, yolun genisliginin dar olmasi1

sebebiyle dogrudan yolun tikanmasina sebep olabilmektedir (Sekil 4.40).

4.5.1.5. Silahh Kuvvetler Caddesi

Silahli Kuvvetler Caddesi Kurtulus Caddesi ile Hiirriyet Caddesi arasindaki
baglantiy1 saglamakta olan tek yonlii trafik uygulamasmnin goriildiigi, tek tarafl
otoparka miisaade eden ayrica eski kent dokusunun yer aldigi, kentsel sit alani
icerisinde yeralan kentin 6nemli caddelerinden birisidir. 6 m en ve 280 m uzunluga
sahip cadde Kurtulus Caddesi’nden, Hiirriyet Caddesi’ne dogru gelis imkani
sunmaktadir. Silahli Kuvvetler Caddesi lizerinde, sosyal aktivite alani, doktor
muayenehaneleri, kiiclik olcekli perakende ticaret birimleri, is hanlar1 yer almaktadir.
Cadde ilizerinde yaya kaldwrimlar1 2 yayanin yan yana yiirlimesine pek imkan

vermemektedir (Sekil 4.41).

4.5.1.5 Hiirriyet Caddesi

Kent icerisinde oldugu gibi bu cadde {izerinde de otopark probleminin
coziimlenmesi yerine, siki trafik denetimi saglanmaktadir. Ancak araglar otopark yeri
bulamadiklarindan o6tiirti, kisa siireligine 2. sira park etmeyi tercih etmektedirler.
Genellikle de park cezasi ile araglarinin ¢ekilmesi durumuyla karsilagsmaktadirlar. 12 m

en, 225 m uzunluga sahiptir. Hiirriyet Caddesi kentsel sit alanindadir, lizerinde ayrica
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Protestan Kilisesi yer almaktadir. Hiirriyet Caddesi iizerindeki Fransizlardan kalma iki
katli bir binada 2000 yilinda Giiney Korelilerce onarilarak Protestan Kilisesi olarak
ibadete acilmistir. Yerli ve yabanci turistlerin ziyaret noktalarindan birisidir. Ayrica
cadde iizerinde revizyonu gergeklestirilmis birka¢ 6nemli yap1 restoran olarak hizmet

vermektedir (Sekil 4.42).
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4.5.1.6. inonii Caddesi

Indnii Caddesi Asi Nehri kiyisinda yer almasi, resmi kurumlara ve belediye
parkma yakmligi ile kentin en ¢ok gdze ¢arpan caddesidir. Indnii Caddesi’nin Asi Nehri
kiyisinda ilerlemekte bu 6zelligi de caddeye gorsellik katmakta daha sonra ise, Harbiye
Caddesi’ne dogru yonlenmektedir. Cadde 2 kisimdan olusmaktadir. 17 m en x 4m
uzunlugundaki Asi Nehri kiyisinda ilerleyen kismi genellikle konut alanlarmin, kisisel
hizmetlerin, sosyal aktivite alanlari, Sehir Kuliibii ve az miktarda kiiciik ticaret
birimlerinin yer aldig1 boliimiidiir. Mesai saatlerinden sonra tek yonlii parka izin
verilmektedir. 25 m ene sahip kism1 65 m uzunlugundadir. Caddenin 25 m’lik kisminda
iki yonlii park yer almaktadir.. Cadde iizeri ile ara sokakta kapali otopark alanlarinin yer
almasi, yaya kaldirimlarinin genis tutulmasi otopark agisindan sikint1 yaratmamaktadir

(Sekil 4.43).

4.5.1.7. Cumhuriyet Caddesi

Cumhuriyet Caddesi Ata Koprisii ile ¢evre yolu arasindaki baglantiy1
kurmaktadir. Yolun uzunlugu itibari ile yogun tasit trafigi goriilmektedir. Ancak
sinyalizasyon bakimindan herhangi bir sorun yaganmamaktadir. Kaldirimlar kimi yerde
daralmakta, kimi yerde ise genislemektedir. 20 m en, 1736 m uzunluga sahip cadde
iizerinde perakende ticaret birimleri, konut alanlari, is merkezleri, idari birimler ile
ogretmen evi yer almaktadir. Tek yonlii kullanilan cadde tlizerinde ¢ift yonlii parka izin

verilmektedir. Bu yoniiyle cadde tizerindeki trafik rahatlikla ilerlemektedir (Sekil 4.44).
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4.5.1.8. Giindiiz Caddesi

Gilindiiz Caddesi kent merkezinden Samandag Yolu’na baglant1 saglamaktadir.
Caddenin genislikleri 2 kisim olmak {izere farklilagsmaktadir. 20 m en x 650 m
uzunlugunda olan Ata Kopriisi'nden Fatih Caddesi ve Samandag Yolu’nun ayrildig:
kavsaga kadar olan bolim Giindiiz Caddesi’nin ilk kismin1 olusturmaktadir. Caddenin
bu bdliimii iizerinde Antakya Belediye Parki, 204 arac kapasiteli katli otopark alani, 11
Saglik Miidiirligii, Tapu ve Kadastro Miidiirliigii, Valilik Konutu, Teknik Lise ve kiigiik
perakende birimleri ile konut alanlar1 yer almaktadir. Cadde iizerinde ¢ift yonli
otoparka izin verilmektedir. Ayrica kathh otopark alani da hizmete agilmis ve bu
caddenin ve yakin g¢evresinin ihtiyacini karsilamaktadir. 15 m eni x 704 m uzunlugu
olan benzin istasyonundan Harbiye, Samandag yollarinin ayrildig1 kavsaga kadar
uzanan diger kismi ise yol boyu perakende satis birimleri ile konut alanlarindan olusan
kismini olusturmaktadir. Hafta i¢i ve hafta sonu siirekli trafik akisiin yogun oldugu bir

caddedir. Caddede cift tarafli otopark kullanimi goriilmektedir (Sekil 4.45).

4.5.1.9. Harbiye Caddesi

Harbiye Caddesi 20 m ve 30 m genisligindeki 4 kisimdan olusmaktadir. Askeri
kislanin oldugu boliimden bagslayan boliim 20 m x 333 m ebatlarindadir. 30 m x 331
m’lik boliim belediye saglik tesislerinin yer aldigi kisimdir. Daha sonra daralarak 20 m
x 224 m’lik konut yerlesimlerinin bulundugu ve siirekli olarak insaat halinde olan
binalarm yikilarak kat karsilig1 yenilerinin yapildigi kismini olusturur. Cadde {izeri yeni
yapilan binalarin genelinde otopark ihtiyaci kendi parselinde ¢odziimlenmemektedir.
Dogus ilkdgretim ve Lisesi’nin bulundugu noktada tekrar genisler ve 30 m x 940 m
uzunlugundaki konut alanlarinin ve yol boyu kiigiik 6l¢ekli perakende satis birimleri ile
kisisel hizmetlerin yer aldig1 kismin1 olusturur. Antakya kent merkezi ile Iskenderun
yolu baglantis1 Harbiye’ye dogru uzanan Harbiye Caddesi tarafindan karsilanmaktadir

(Sekil 4.46).
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4.5.1.10. izzet Giiclii Caddesi

Izzet Giiclii Caddesi tamamyla Asi Nehri kiyisinda uzanmaktadir. 8 m eninde
589 m uzunlugunda olan cadde, tek yonlii otoparka miisaade edilen, tek yonlii cadde
olarak kullanilmaktadir. Cadde iizerinde perakende ticaret birimleri, banka yapilari, is
merkezleri cadde boyunca yer almaktadir. Ayrica Izzet Giiglii Caddesi iizerinde bir adet
kapali otopark alani bulunmaktadir. Yavuz Sultan Selim Caddesi ile Istiklal Caddesi
arasinda baglanti saglamaktadir. Cadde iizerinde ticaret kullanimi yer almasina ragmen
yaya kullanim alanlar1 ve kaldmrimlar zayif kalmaktadir. Ayrica peyzaj unsurlarini

iceren 0gelerden yoksundur (Sekil 4.47).

4.5.1.11. istiklal Caddesi

Istiklal Caddesi, bir kismi kentsel sit alan1 igerisinde bulunan, is merkezlerinin
bulundugu alan icerisinde yer almaktadir. 15 m eninde 826 m uzunlugundaki cadde
iizerinde eski otogar alan1 yer almakta, otogar alani agik otopark alani ve kdylere ulagan
dolmus duragi olarak kullanilmaktadir. Cift yOnlii olarak faaliyet gosteren cadde
iizerinde zaman kisitlamali yol boyu otoparka izin verilmektedir. Istiklal Caddesi
iizerinde AKIS fabrikasmin yikilmasiyla yerine aligveris merkezi yapim calismalarina
baslanmistir. Cadde iizerinde yaya kullanim alanlar1 fonksiyonel agidan yetersizdir

(Sekil 4.48).
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4.5.1.12. Yavuz Sultan Selim Caddesi

Yavuz Sultan Selim Caddesi, Kurtulus Caddesi ile Atatiirk Caddesi arasindaki
baglantiy1 saglayan, iizerinde yogun ticaret ve banka yapilarnin yer aldigi, Reyhanl
ilgesine ve civar koylere Antakya kenti icerisinden transit gecisin saglandig1 caddedir.
Caddenin bir boliimii Asi Nehri {izerinden ge¢gmektedir. 20 m genislige ve 1125 m
uzunluga sahip cadde tizerinde arag trafigi yogundur ve yayalara yonelik kullanim alani
yeterli degildir. Ayrica cadde iizerinde kdy minibiisleri gegcmekte ve caddenin hemen
arkasinda kdylere giden minibiislerin duraklar1 yer almaktadir. Antakya kentinin banka
yapilarinin yogun bir sekilde yer aldig1 cadde iizerinde, insaat malzemeleri, ev
dekorasyon malzemeleri, is merkezleri yaninda kiigiik ve biiylik 6l¢ekli perakende satis

birimleri yer almaktadir (Sekil 4.49).

4.5.1.13. Fatih Caddesi

Fatih Caddesi, Vali Urgen Alanr’ndan Cumhuriyet Caddesi’ne baglantinin
saglandig1 caddedir. Cadde iizerinde konut alanlari, kii¢iik olgekli perakende ticaret
birimleri, yeme igme birimleri, saglik tesisinin yer almaktadir. 20 m genislik ve 493 m
uzunluga sahip cadde lizerinde tasit akisi ve yaya sirkiilasyonu, sinyalizasyonun yer
almas1 ve yaya kaldirimlarinin genisligi sebebiyle rahatlikla ilerlemektedir. Fatih
Caddesi iizerinde park alami yer almasi, yol boyu aga¢ ve Vali Urgen Alani kavsak
diizenlemesi sebebiyle perspektif acidan dnemli peyzaj unsurlarini icermektedir (Sekil

4.50).
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4.5.2. Antakya Kenti Icerisindeki Onemli Kavsak Alanlar

Otopark alanlarinin disinda ana kavsak alanlar1 da kentin trafigini etkilemektedir.
Cizelge 4.6. Kentin ana kavsaklardaki ara¢ sayim ortalamalar1 (Antakya Belediyesi,
Trafik Amirligi, 2008)

Kavsak Adi Arac¢ Sayim

Ortalamasi
Universite Kavsag1 350 arag
Orman Dairesi Kavsagi 400 arag

Kopriibasi(Indnii, Istiklal Cad.) Kavsag: | 500 arag

Kiligoglu Kavsagi 300 arag
Fatih Cad. Urgen Alan1 Kavsag: 300 arag
Aalen Alan1 Kavsagi 300 arag
Stadyum Kavsagi 150 arag

Not: 08.30-17.30 saatleri arasindaki, 1 saatteki sayimlar ortalamasidir.

Otopark alanlarinin disinda ana kavsak alanlar1 da kentin trafigini etkilemektedir.

Sekil 4.51. Antakya Ulus Alan1



91

Antakya Ulus Alan1 kentin milli torenlerinin diizenlendigi, Asi Nehri lizerinde yer
alan Ata Kopriisii ile eski Antakya ile yeni Antakya olarak tabir edilen kent dokularini

birlestiren alandir.

Sekil 4.52. Antakya Vali Urgen Alani
4.5.3. Antakya Kent Merkezinde Yer Alan Otopark Alanlan

Tohma Otoparki, Asi Nehri kiyisinda Izzet Giiglii Caddesi iizerinde, Yap1 Kredi
Bankasi’nin yaninda 20 araglik otopark kapasiteli, 6zel sahisa ait olup genel kullanima
hizmet eden iicretli otopark alanidir. Genellikle ticari kullanimlara hizmet etmektedir

(Sekil 4.51).
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Sekil 4.53. Tohma Kapal1 Otoparki
Hatunoglu Kapali Otoparki, Istiklal Caddesi altinda, Sultan Sofrasi’nmn yaninda
40-45 arag kapasiteli, 6zel sahisa ait olup genel kullanima hizmet eden iicretli otopark

alanidir. Genellikle ¢arsi igerisindeki ticari kullanimlara hizmet etmektedir (Sekil 4.52).

Sekil 4.54. Hatunoglu Kapali Otoparki1

Inénii Caddesi iizerinde Koton Magazas1 yan1 Kapali Otopark, 32 arag kapasiteli,
Ozel sahisa ait olup genel kullanima hizmet eden {icretli otopark alanidir. Genellikle

ticari kullanimlara hizmet etmektedir (Sekil 4.53, 4.54).
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Sekil 4.56. indnii Caddesi Uzerindeki Kapali Otopark Alani

Kemalpasa Caddesi’'nde Eski Emniyet karsisinda, 20 ara¢ kapasiteli, 6zel sahisa
ait olup genel kullanima hizmet eden Ticretli agik otopark alani yer almaktadir.

Genellikle cars1 i¢erisindeki ticari kullanimlara hizmet etmektedir (Sekil 4.55).
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Sekil 4.57. Kemalpasa Caddesi Uzerindeki A¢ik Otopark Alani

Yeni Emniyet 6nii, Harbiye Caddesi iizerinde, 100 arag¢ kapasiteli, 6zel sahisa ait
olup genel kullanima hizmet eden iicretli agik otopark alani yer almaktadir. Otopark
bilinyesinde oto yikama gibi hizmetler de yer almaktadir. Genis bir alanda yer alan
otopark alaninda peyzaj diizenlemesi yer almamaktadir.

[Thami Kapali Otoparki, Saray Caddesi’ne baglanan Asi Sokak iizerinde zemin
alti, 25 arag¢ kapasiteli, 6zel sahisa sahip olup genel kullanima hizmet eden ticretli
otopark alanidir.

Eski Otogar Alani, Istiklal Caddesi’nde 200 arag kapasiteli, kamu miilkiyetinde
olup genel kullanima hizmet eden ticretsiz otopark alanidir. Ayrica kdy dolmuslari
duragi olarak da kullanilmaktadir. is merkezleri, ¢arsi kullanimina hizmet etmektedir.

Kath Otopark Alani, Giindiiz Caddesi’nde Antakya Belediye Parki icerisinde Tapu
Kadastro Miidiirliigii’niin hemen arkasinda yer almaktadwr. 204 araglik otopark
kapasitesi bulunmaktadir. Kath otopark alani, eski sera alaninda sadece sera alaninin
deposunun yer aldig1 alanda bulunmaktadir. Sera alan1 Turunglu Beldesi’ne Aritma

Tesisi’nin oldugu yere kurulmustur (Sekil 4.56).
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Sekil 4.58. Giindiiz Caddesi Katli Otopark Alani

Cep Otopark Alanlari, Koruma Amacli Imar Plani iizerinde yer almaktadr.
Kurtulus Caddesi iizerinde, Affan Cami yakininda toplam 70 araglik iicretli otopark
alanlar1 yer almaktadir.

Bahsedilen otopark alanlarmin disinda istiklal Caddesi iizerinde yer alan harabe
haline doniismiis olan eski Akis Fabrikasi, daha sonra katli otopark alani olarak
projelendirilmis, ancak projesi gerceklestirilememis su goletleri iginde belirli bir siire
acik bir otopark alani halini almistir. Temmuz 2008 itibariyle alanin aligveris merkezine

donlismesine yonelik ¢aligsmalara baglanmistir .
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5. SONUC VE ONERILER

Tiirkiye ve ilimizdeki ulagim sektoriiniin son on yilda hizli biiylimesinin yaninda,
kentlerimizde goriilen hizli gelisme ile bu gelismenin plansiz olusumu iist liste yigilmas1
Antakya Kenti igerisinde de mekan darlig1 yaratmaktadir. Kentimizde kis aylarinda
yasanan komiir kullanimi ile egzoz dumanlarindan kaynaklanan hava kirliligi, enerji
tilketimi, yollarimizin altyap1 sistemlerinin eksikligi, yagmurlu giinlerde yasanan
problemler, zeytinliklerimizin ve su havzalarimizin kaybi1 yasama alanimizda
problemler yasatmaktadir. Giinlimiizde kentlesmenin ve kat miilkiyetinin artmasi yani 2
katl bir binanin yikilarak yapilasma yogunlugunun arttirilmasi, bunun paralelinde de
ara¢ sayisinin artisi, otopark yonetmeliklerinin gérmezden gelinmesi veya ihtiyacin ¢ok
altmn karsilamasi yaygin olarak goriilmektedir.

Arzin talebi karsilamasi tizerine kurulu geleneksel yaklagimlardan farkli olarak,
cevreye duyarli, toplumsal olarak hakc¢a ve ekonomik agidan tutarh “stirdiiriilebilir
ulagim” politikalarmin uygulanmasi ¢6ziim i¢in gerekli goriilmektedir. Strdiiriilebilir
ulagim sistemini saglamak i¢in, uygulanabilecek en temel wulasim yOnetim
stratejilerinden birisi de otopark yonetimidir.

Elbette otopark problemini bugiinden yarina bir ¢irpida ¢6zmek miimkiin degildir.
Problem, ancak bir siire¢ icerisinde ¢oziilebilir. Bu siire¢ igerisinde alinacak onlemler
kadar, siirecin bir dnce baglatilmas1 da sonuca zamaninda varilabilmesi i¢cin énemlidir.
Otopark probleminin ¢oziimii i¢in, yerel ve merkezi yonetimler lizerine diisen gorev
oldukca fazladir. Temel Onlemin alinmast ve uygulamalarin siki1 bir sekilde
denetlenmesinin yaninda yapilacak uygulamalarm hangi yonde yonlendirilmesi
gerektigi de yerel yonetimler iizerine diisen vazifeler arasindadir. Kabul edilebilir bir
stireg, otopark probleminin ¢éziimiinde 6nemli bir asama kaydedilmesini saglayacaktir.

Otopark sorununun boyutlarinin ve ¢esitlerinin incelenmesi, hane halki sosyal ve
ekonomik durumunun arastirilmasi ile otopark yonetim politikalar1 belirlenmistir.
Otopark alanlarinin arttirilmas1 ve Ticretlendirilmesi, otopark siiresi smirlamasi,
otomatik otopark kullanimina gecilmesi onerilmektedir. Bunlara ilaveten, mali tesvik ile
otopark kullamim bedeli uygulanmasi, otopark gelirinin ve/veya otopark alanlarinin
vergilendirilmesine dayanarak park ticretlerinin arttirilmasi, bu stratejilerin ihtiyaca gore

farkli sekillerde ve bir arada kullanilmasi gibi degisik bilesimleri 6nerilmektedir.
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Yeni yol ve otopark alant yapmanin yaninda, bu hizmetlerin verimliligini
arttirmak gereklidir. Calisanlarin otomobilden baska ulagim sekillerini kullanmasi igin
mali tesvik uygulanmasi, bundan baska otopark alanlarinda akilli biiylimenin
saglanmasi, otopark isletmesi gibi uygulamalar 6nemli stratejilerdir.

Otopark yonetimi mevcut park alanlarinin verimli kullanimmin saglanmasi,
kullanim kalitesinin arttirilmasi ve otopark tasarim kriterlerinin gelistirilmesi gibi ¢esitli
stratejiler igermektedir ( Litman, 2006).

Bunun yani sira belli bolgelerde sadece tek bir strateji kullanmak yerine iki veya

daha ¢ogunun bir arada kullanilmas1 daha verimli sonuglar yaratabilir.

1. Kat miilkiyeti artirnnm onlenmelidir. Otopark yapilmasi miimkiin olmayan
alanlarda kat miilkiyeti artrimmin olusturulan imar planlar1 ile Onlenmesi
gerekmektedir. Kent merkezindeki is yogunlugunun oldugu alanlar ile kent eski
dokusunun oldugu alanlar en belirgin bolgelerdir. Bu bolgelerde goriilen eskime,
yenileme ile beraber kat artirimi ile karsimiza c¢ikabilmektedir. Buna karsin en biiylik
gorev mahalli idarelere diismektedir. Otopark probleminin daha ¢ok biiyilimesini
onlemek amaciyla imar plan ve raporlar1 uygulamaya yonelik olarak olusturulmalidir.

2. Otopark Yonetmeligi tam anlammyla yerine getirilmelidir. Mahalli idareler
otopark yonetmeligine uygun olarak yasal yaptirimlari arttirmalidir. Mahalli idarelerin
trafik denetimini arttirarak ceza uygulamalarmi arttirmalar1 yerine, bunun olusumunu
engelleyecek ¢oziim Onerilerini  olusturmasi1 daha wuygun olacaktir. Otopark
yonetmeligine uygun olarak yapilmis alanda ihtiyag tam olarak karsilanacaktir.

3. Yapilmasi ongoriilen yerlesim alanlarinda otoparki biinyelerinde barindiracak
¢oziim oOnerileri getirilmelidir. Coziimler minimum derecede degil, sorun
yaratmayacak diizeyde yani gelecege yonelik en az 5 yillik ihtiyaci karsilayacak sekilde,
niifus ve ekonomik yap1 gz dniinde bulundurularak saglanmalidir. Binay1 kullananlarin
otopark ihtiyacinin bina i¢inde veya parselinde karsilanmasi otopark yonetmeliginin
esaslarmdan biridir.

4. Kentsel Sit Alam icerisinde yolun genisligi ve yogunlugu dikkate alinarak
otopark planlamasi1 yapilmahdir. Kentsel sit alani icerisinde kentin eski dokusu
tiimiiyle korunmalidir. Gerek trafik giris ¢ikismin gerekse trafik emniyetinin saglanmasi

gereklidir (Ek 1 (Degisik bent: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yo6n/2. md.)). Otopark
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ithtiyacimin parselinde karsilanamamasi durumunda yerel yonetimler tarafindan yakin
bolgede ihtiyacimn karsilanmasina yonelik alan belirtilmelidir. Ozellikle erisme talebinin
yiiksek oldugu bu alanlarda, yeni yollarm agilmast icin yeterli kamu mekani
bulunmamaktadir veya yliksek kamulastirma maliyeti gerektirmektedir. Kentsel sit alan1
icerisinde yollarin geniglemesi pek miimkiin olmamaktadir. Bu yiizden yaya yollarinin
gelistirilmesi, yeterli genislikte ve verimlilikte olmasi1 sarttir. Diger bir ¢coziim olarak
ise, Kurtulus Caddesi paralelinde yer alan M. Kemal Seyhoglu Caddesi ile izmir
Caddesi gelistirilmeli, boylelikle Kurtulus Caddesi iizerindeki trafik baskisi
azaltilmalidir. Kurtulus Caddesi yakin c¢evresinde yapilacak olan kath otopark veya
otomatik otopark alani ile caddenin yiikii hafifleyecektir.

5. Trafik yasasinda yer alan c¢ift sira park ve kaldirimin tasitlar tarafindan ihlalini
belli yaptirimlara baglayan yasal mevzuatin uygulanmasi 6ngoriilmektedir. Yakin
bolgede otopark alanmmin bulunmamasi nedeniyle, kent halki aracini kisa siireli de olsa
ikinci swra park ederek cadde iizerindeki trafik akisini zayiflatmaktadir. “Otomobile
dayal1 ulasim kisilere se¢me ve hareket serbestligi verir” anlayis1 bireysel olarak dogru,
toplumsal olarak yanlistir. Bireyin 6zgiirliik sinir1 diger bir kimsenin 6zgiirliik smnirina
kadardir. Bireylerin miilkiyet haklar1 inkar edilemez ve bireyler olanaklar1 6l¢iisiinde
miilkiyet sahibi olabilirler. Ancak edinilen otomobillerin kullanimi toplumsal yararlara
uymali, bagkalarmimn haklarini ellerinden almamalidir, 6zgiirliiklerine saygili olmali,
baskalarmin 6zgiirliik smirinda durabilmelidir. Sahiplik ve kullanim birbirinden ¢ok
farklidir. Otomobil sahipligi ile otomobil kullanimi arasindaki fark anlasilmalidir.
Kaldirimin tasitlar tarafindan ihlalinin 6nlenmesi i¢in, ¢6ziim teknigi olarak kaldirim
aracin c¢ikamayacagi kadar yiikseltilmelidir. Kaldirim taslar1 kaldirimin yiiksekligine
uygun olarak olusturulmalidir. Kamera sistemi ile ana arterlerde trafigin her an kontrol
edilmesi, ana arterlerde kaldirimin ve tasit yolunun otopark olarak ihlalinin Oniine
gecilmesi, yasanin caydiricilik yoniiniin uygulanmasi gerekmektedir. Mobese olarak
adlandirilan kent bilgi ve giivenlik sistemi gelistirilmelidir.

6. Otopark arzi sinirlandirilmahdir. Bir¢ok ulagim koridoru, asir1 otomobil kullanimi
nedeniyle tikanmaktadwr. Bu tikanmalarin ortadan kaldirilmasi i¢in yapilan
kamulastirma, altyapi yatirimlari ile artan isletme maliyetleri hi¢bir sekilde otomobil
kullanicilarindan tahsil edilmemektedir. Bu bedelin az bir kismin1 “serefiye” adi1 altinda

o yola cephesi ¢ikan parsel sahipleri tarafindan 6denmektedir. Satin alma bedeli disinda
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0denen dolayli ve dolaysiz vergilerin, digsal maliyetlerin ne kadarmi karsiladig: tartigma
konusudur. Otomobil kullanicilar1 dolayisiyla otopark kullanicilari, gergcek seyahat ve
duraksama bedellerini Odemelidirler. Yeni yol agilmasi veya mevcut olanin
genisletilmesi, daha fazla aracm trafige ¢ikmasi ve otomobil ile daha uzun seyahatler
yapilmasi otomobil kullanimini tetiklemektedir.

7. Toplu tasimmm araclarinin kullanim ile yaya ulasim tesvik edilmelidir. Toplu
taginim ulasim sekilleri disinda yaya ulasimmin verimliligi kent merkezinde mutlak
saglanmali, gerek zemin kaplamalari, kaldirim diizenlemeleri gerekse gorsel ve
korunakli yesil alanlar olusturulmahdir. Yeterli genislikte ve giivenli kaldirimlarin
olusturulmasi yaya erisimini kolaylastiracaktir. Yerlesmenin yogunlugu azaldikga toplu
taginim tiirlerinin verimliligi diismekte, otomobilin verimliligi ise artmaktadir. Toplu
tasim araclarida ise dnemli otobiis, minibiis giizergahlar1 etkili bir sekilde belirlenerek
modernize olmus diisiik Ucretli kartli sisteme gegilmelidir. Harbiye’den baslayarak
iniversite kampiis alanina kadar metro, tramvay, rayli sistemlerden herhangi birinin
uzmanlar tarafindan degerlendirilerek uygun olanma kent igerisinde altyap1
olusturulabilmesi i¢cin 6denekler saglanmalidir. Kent siirekli olarak gelistigi i¢in arazi
fiyatlar1 giin gectikge artmaktadir. Rayl sistemin trafik yogunlugunu azaltma yoniinde
islev gorebilmesi i¢in alanda yapilacak ¢alismalar i¢cin ¢cok ge¢ kalinmis sayilmamalidir.
Arazi fiyatlar1 daha fazla artmadan, bir an 6nce uygulamaya geg¢ilmelidir. Rayli sistem
kent icerisinde omurga gorevi gormelidir. Toplu ulasim araglari ile yolcu tasimaciligi
yapilmasi i¢in yeterli bircok koridor asir1 otomobil kullanim1 nedeniyle tikanmaktadir.
Bu nedenle toplu tasmim sistemi birbiri ile iliskilendirilerek planlanmalidir. Ozel sektor
isbirligi ile akilci yontemlerle gilizergah, zaman, iicret tarifesi toplu tasim sistemine
uygulanmalidir.

8. Otel kullammlarn otopark ihtiyacim1 kendi biinyelerinde c¢oziimlemelidir.
Otopark yonetmeligine gore konaklama tesislerinde, otellerde her 5 oda i¢in bir otopark
alan1 ayrilmas1 ongoriilmektedir (Ek 1 (22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/3.mad)). Otel
kullanimlarinda yeni yapilan ve yapilacak olan otellerin otopark problemini ¢6zmeleri,
kendi biinyesinde ¢ozemedigi takdirde belirli kullanim bedelleri 6deyerek  yer
belirtmeleri gerekmektedir. Caddeyi isgal etmeleri yanlistir. Parselinde veya yapida
otopark tesisi miimkiin olmadig: takdirde Yonetmelige uygun olarak otopark bedeli

istenir. Ancak, belirlenen otopark miktarlar1 yore ihtiyaglar1 gz dnilinde bulundurularak
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belediye ve miicavir alan smirlar1 icinde belediye meclislerince, diginda il genel
meclislerince artirilabilir. Sehir i¢inde bulunan oteller acik veya kapali otopark alanlar:
olmadig i¢in trafik sikigikligi yaratmaktadir. Zamaninda yapilmasi gerekenler gecikmis
durumdadir. Daha bir iki yil icerisinde yapilmis olan otel alanlarinda bile dikkat
edilmemekte, 6nemsenmemektedir. Yatak kapasitesinin, ihtiyacin ¢ok altindaki oranlar1
karsilamaktadir. Ayrica sehrin merkezinde bulunan otelden yalnizca konaklama amaclh
degil, sosyal aktivite amag¢h ve yeme i¢gme birimi olarak da yararlanilmaktadir. Bu tip
otellerin otopark ihtiyacin1 tam olarak saglamadan yapi ruhsatinin verilmesi kabul
edilmemelidir. Otel, belirli kullannm bedeli 6deyerek yakin boélgede otopark alani
belirtmelidir.

9. Daha esnek otopark standartlann getirilmelidir. Otopark alanlar1 kare olarak
otoparka ayrilmig arka arkaya park edilen alan olarak degil, degisken maksimum
verimliligi saglayan alanlar olmalidir. Alandan miimkiin oldugunca faydalanilmalidir.
Otopark kurallarina uygun olarak belirli otopark bigimlerine gore yol kenar1 paralel
veya dereceli ya da yol dis1 derecelendirmesine gore konumlandirilmaldir.

10. Engellilere yonelik otopark alanlarni yapimina o6zen gosterilmelidir. Yol
kenarinda otopark alanma izin verilen yerlerde, miimkiin oldugunca engelliler goz
oniinde bulundurularak diizenleme yapilmalidir. Engelliler ig¢in yeterli sayida park
alanlar1 tesis edilmelidir. Engelliler i¢in tiim tesisteki park alanmin % 2’si kadar park
alan1 ayrilmalidir (Ek 1 (02/09/1999-23804 sayih R.G.Y6n/2.md.)). Park yeri ile araci
park ettikten sonra gidilen belirli mesafeler arasinda ulasim mesafesi maksimum 25 m,
tercthen 10 m olmalidir. Otopark yonetmeligi standartlarina uygun olarak ve belirli
mesafelerden ulasimi rahat olan alanlar olarak diizenlenmelidir. Engellilerin tasitlarina
inip binerken sorun yasamamasi i¢in kaldirimlarin tagit yoluyla ayn1 kotta ya da en fazla
3 cm yiikseklikte olmasi gereklidir.

11. Cadde iizeri otopark alanlarinda saat sinirlamasina gecilmelidir. Kimi araglar
saatlerce park edilerek caddeyi isgal etmekte, diger araclarin da duraksayabilmesine
miisaade etmemektedirler. Saat smirlamasi ile araglarin siirekli olarak giris ¢ikislar
saglanmis olacaktir. Ancak kontrol mekanizmasinin belirli alanlara otopark gorevlileri
tanzim edilerek olusturulmasi gereklidir. Bu uygulama, uzun siire caddeyi isgal edecek

kentlileri ara¢ kullanmaktan caydiric1 bir uygulama olacaktir.
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12. Belirli caddelerde cadde iizeri parkometre uygulamasina gecilmelidir.
Parkometre uygulanabilecek sokaklar iyi bir etiitten sonra, parkometre uygulamasina
gecilmelidir. Ozellikle merkez cekirdegi disinda kalan ve katli otoparklara yakin eger
yol boyu otopark izine devam edecekse parkometre sistemi uygulanmalidir. Parkometre
sistemi modern bir otopark yonetim ve isletim sisteminin kurulmasini saglayacaktir.
Otopark kontrol cihazlarmin siiriicii ve yaya trafigi acisindan en uygun yerlere montaji
saglanmalidir. Park yerlerinin isaretlenmesi, gerekli uyar1 ve iicret tarife levhalarinin
dikilmesi gereklidir. Parkmetre uygulamasi iy1 bir denetim mekanizmasini i¢ermelidir.
Bunun i¢in Avrupa tilkelerindeki trafik zabitas: bir model olabilir.

13. Yol iizeri otopark ihtiyacinin belirli bir kismimin iicretlendirilmesi, otopark
siiresinin simirlandirilmas1 saglanmahdir. Istanbul, Izmir, Ankara gibi metropolitan
sehirlerimizde genellikle cadde kenar1 otoparktan da iicret alinmaktadir. Yollar kamu
mal1 olmakla birlikte, kargasayr ve yol tikanikligini 6nlemek amaciyla {icretlendirme
yapilmas1 makuldiir. Ozellikle caddeler iizerindeki yogun trafik yaratan ve otopark
gereksinimi duyan kisimlar siire sinirlamasi ve ticretlendirme ile ¢oziimlenebilir.

14. Otomatik otopark uygulamasina gecilmesi gereklidir. Otomatik otopark
uygulamasi ucuz maliyetle, insaat gerektirmeden daha ¢ok aracin giivenli olarak park
etmesini saglayacaktir. Otomatik otopark sisteminin sikigik kent merkezini rahatlatacagi
disiiniilmektedir. Tek kisiyle dahi yonetilebilecegi i¢in isletme masraflarindan tasarruf
saglayacaktir. Araglar mekanik otopark i¢inde ¢alismayacagi i¢in pahali havalandirma
sistemine gerek duyulmayacaktir. Belediye ve kamu kuruluslarinca tespit edilmesi,
ozendirilmesi isabetli olacaktir.

15. Ticaret alanlarinda mal sahiplerinin cadde iizerinde mal yiikleme tasima
saatlerinin smmrlanmasi gereklidir. Boylelikle isyeri sahiplerinin caddeyi isgal
etmeleri 6nlenecektir. Ticaretin yogun oldugu caddeler yol boyu disinda farkli otopark
alanlarina yonlendirme saglanmalidir. Ticari kullanmiglarin yaygin oldugu caddelerde
otomatik otopark ve/veya kath otopark yapilmasi uygun goriilmektedir. Mal sahipleri
sabah erken saatlerde veya aksam saatlerinde yiikleme bosaltma yaptiklarinda trafik
kargasas1 biiylik 6l¢iide engellenmis olacaktir. Otomobile terk edilen yerlerde ¢okiintii
baslamaktadir. Otomobilin ¢ekildigi, insan egemenligine giren bdlgelerde sosyal ve
ticari hayat artmaktadir. Ticari amagh yapilar ve biiro binalarinda 50 m*’ye kadar en az

bir otopark yeri ayrilmalidir.
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16. Kath otopark alanlan ile yaya kullanim mekanlarnn arasinda baglanti
kurulmahdir. Katli otopark diizenlemeleri ile yayalastirma Onlemleri birbirinden
iliskisiz yapildigindan mekansal anlamda da birbirlerinden kopukturlar. Baglantisizligin
giderilmesi i¢in mekansal iligki kurulmalidir. Otopark alanlar1 ile mekansal alanlarin
birbirinden kopuk olmamasinin saglanmasi amaciyla peyzaj diizenlemelerinin yapilmasi
gereklidir. Peyzaj alanda yonlendirme, golgelenme ayni zamanda da zenginlik
saglayacaktir. Yeterli ve giivenli yaya kaldirimlarina yer verilmelidir. Uygun aga¢ ve
bitki kullanimi ile yaya mekanlar1 canlandirilmalidir.

17. Mali tesvikler (isverenlerden saglanan otopark nakit teklifi), alternatif ulasim
sekillerinin kullaniminin tesvik edilmesi ve ozellikle zirve saatlerde otopark
kullamminin azalmasi icin cahsanlara mali tesvikler sunulabilir. Isverenlerin
calisanlar1 belirli destekler saglayarak otomobil dis1 kullanima yonlendirmelidir. Servis
araclarinin zirve saatlerde hizmet etmesiyle otopark kullanimi azaltilabilir.

18. Acik otopark alanlarinda peyzaj diizenlemeleri yapilmahdir. A¢ik otopark
alanlarinda Ozellikle yaz aylarindaki gilinesin etkisini kirmak ve ortamin daha
yasanilabilir bir hale getirilmesini saglamak amaci ile bitkilendirme yoluna gidilmelidir.
Kentimizde iklimsel etkilerle yaz aylar1 ¢ok sicak ge¢mektedir. Bdoylelikle araglar
sicaktan ve gilinesten olumsuz etkilenmektedirler. Agik otopark alanlarmin
kullanilabilirligi arttirilmalidir. Genis yaprakli ve herdem yesil agaclar altinda araclar,
glines 1sinlarina karst koruma altinda olacaktir. Ek 2’de belirtilen araclara zarari
bulunmayacak bitkiler kullanilmalidir. Peyzaj diizenlemeleri yapilmali, dis mekan
donat1 elemanlarina daha ¢ok yer verilmelidir. Tiim dis mekan donati elemanlar
birbirleri ile uyum igerisinde olmalidir. Yagmurlu gilinlerde kent igerisindeki yasam
kalitesini minimum seviyeye diisiiren drenaj problemi ile ilgili olarak gerekli altyapi
calismalar1 yapilmalidir. Cadde kenarlarinda ve acgik otopark alanlarindaki su
birikmeleri araglara erisimi zorlastirmaktadir. Mevcut drenaj kanallarindaki atiklar
temizlenmelidir. Boylelikle yol kenarma parkeden araglarmn asir1 yagmurdan zarar
gormesi de onlenebilecektir.

19. Kent icerisindeki trafik yogunlugunun oldugu alanlarda, yogunlugu azaltacak
belirli 6nlemler alinmahdir. Kent merkezinde idari yapilari, sosyo-kiiltiirel aktivite
alanlarmin, ticaret kullanimlarmin yogun olmasi ara¢ parki agisindan kaosa yol

agmaktadir. idari yapilarin kent merkezinden, yeni ¢evreyolu alanma dogru kaydirilmasi
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gerekmektedir. Bunlar igerisinde Adliye Binasi, 11 Ozel Idare Binasi, Milli Egitim
Miidiirliigii otoparkint kendi parseli igerisinde ¢ozememis sikisiklifa neden olan
alanlardir. Bu yapilar 6ncelikli olarak, sehir merkezinden yeni ¢evre yolu alanina dogru
tasinmalidir.

20. Gelir vergilerine dayandirilmis otopark iicretleri arttirllmal, otopark ihtiyaci
karsilayanlarin gelirlerine gore vergilendirmelidir. Bu vergilerin de otopark:
kullananlara yansitilmasi ile ara¢ kullaniminin azalmasi beklenmektedir. Vergilendirme
sistemi kisilerin sahip olduklar1 ara¢ sayisin1 da icermektedir. Otopark alanlarina
yonlendirme ve otopark iicretlerinin arttirilmasiyla, otomobil kullanim talebinin
azalacagi tahmin edilmektedir.

21. Otopark yapilmasi miimkiin olmayan ancak trafik akisimin zayif kaldigi
alanlarda tek yon uygulamasina gecilmelidir. Eski kent dokusu igerisinde yol
genislikleri dar kalmaktadwr. Ancak genellikle aliskanliklardan otiiri kent merkezi
ihtiyac¢larin karsilanmasi bakimindan daha ¢ok tercih edilmektedir. Bu nedenle caddenin
genisletilemedigi alanlarda yolun tek yon haline getirilmesi ¢6ziim olarak
goriilmektedir.

22. Miimkiin oldugu alanlarda yeni agik veya kapal otopark alanlar1 yapilmahdar.
Otopark etkilenme Ticretleri, otopark sayisini arttirmak sadece yapim maliyeti degil ayni
zamanda biitliin ulasim sistemine bir maliyet getirecektir. Bu durumda hiikiimet ve
mahalli idareler miiteahhitlere tek seferlik bir vergi uygulayarak, bunun maliyetini
cikarabilirler. Bundan dolayr miiteahhitler sadece ¢ok gerekli olan otopark sayisini
karsilayacaklardir. Kapali otopark alanlarinda gelismis otopark bariyerleri ve yol
kesicileri kullanilmalidir. Yetkili giris ¢ikis islemleri ve gilivenlik i¢in otopark
alanlarinda plaka tanima sistemi uygulanmalidir. Ayrica kapali otopark alanlarinda
modernize olmus tekniklerin uygulanmasi gereklidir. Boylelikle LPG (tiiplii)’li araglarin
da otoparka girisi miimkiin olacaktwr. Kapali otopark havalandirma sistemi de
standartlarina uygun olarak yapilmalidir.

23. Otopark-daire satis1 ayrilmasi, otopark ve dairelerin birbirinden ayr olarak
satilmasi ve kiralanmasi gereklidir. Daire satislar1 yalniz olarak goriilmemeli, bir de
otopark ihtiyacin1 doguracag diisiiniilmelidir. Yerlesime yeni agilacak alanda, otopark
yonetmeligine gore her 3 daire i¢in bir otopark alani planlanmalidir. Ancak Antakya

kenti icerisinde ara¢ sahipligi g6z Oniinde bulundurularak, belediye ve miicavir alan
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sinirlart igerisinde belediye meclislerince, disinda il genel meclislerince imar
kanunundaki otopark ydnetmeligine gore arttirilabilir. Otopark sayisi acik tesislerde
parsel alami lizerinden, diger yapilarda ise emsal hesabina konu alan {izerinden
belirlenebilmektedir. Yapilacak yapilara otopark yonetmeliginde belirtilen esaslara ve
belediye meclislerince alinacak kararlara gore bina otopark yerleri ayrilmadik¢a yap1
ruhsaty, bu otoparklar insa edilip hazir hale getirilmedikce de yap1 kullanma izni
verilmemelidir.

24. Trafigin kontrolii ve yaya giivenliginin saglanabilmesi gereklidir. Oncelikle
mobese olarak adlandirilan kent bilgi ve giivenlik sisteminin gelistirilmesi
gerekmektedir. Giivenlik sisteminin olusturulmasi halkin yogun olarak bulundugu ve
gecis glizergahi olarak belirlenen yerlere konulan kameralar ile, bu kameralardan alinan
goriintiilerin merkeze yani, belediye igerisinde olusturulacak gilivenlik birimine stirekli
olarak aktarilip kaydedilmesini saglayacaktir. Boylece giivenlik Onlemleri ile ilgili
kararlar hizl1 bir sekilde alinacaktir. Otopark kurallarina uygun olmayan araglarin kayit
sistemi ile kontrol altina alinmasi1 saglanabilecektir. Denetimin sagliklastirilmasi ve tam

olarak olusturulmasi agisindan, mobese sistemi gereklidir.

Kent Icerisindeki Caddelere Yonelik Gelistirilen Kararlar

Kentimizin ana arterlerinden biri olan Atatiirk Caddesi’nde yol iizeri otopark
uygulamasinin  parkometre sistemi ile ticretlendirilmesi ve otopark siiresinin
sinirlandirilmasi, Atatiirk Caddesi’ne yonelik bir uygulama olmaktadir. Ayrica cadde
iizerinde yapilmakta olan otopark alanina yonelik kullanom alaninda maksimum
verimliligi saglamak amaciyla, otomatik otopark sistemi uygulanmalidir. Atatiirk
Caddesi kentin en uzun ve trafik yogunlugunun en fazla oldugu caddelerden biridir. Bu
nedenle cadde lzerindeki idari birimlerin ¢evre yolunun bulundugu yeni yerlesim
alanlarina tasinmasi ile caddenin otopark kullanimi azalacak ve ticaret alanlarinin
kullanimini rahatlatmig olacaktir. Mobese sistemi, Atatiirk Caddesi iizerinde bir an 6nce
uygulanmali, ikinci swra otopark olayi ¢oziimlenmelidir. Otopark ihtiyaci caddenin
paralelinde yer alan 2. ana caddelerde yaratilacak otopark alanlar1 ile ¢oziimlenmelidir.

Engellilere yonelik otopark alanlar1 cadde iizerinde yer almaktadwr. Ancak kaldirim
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diizenlemeleri ile hem engellilerin erisimi kolaylastirilabilir hem de kaldirimin tasitlar
tarafindan ihlali 6nlenebilir

Kemalpasa Caddesi kentin 6nemli ticaret alaninmn yer aldig1 bir caddedir. Uzerinde
engellilere yonelik otopark uygulamasi bulunmamakta, bir an Once saglanmasi
gerekmektedir. Eski Emniyet binasmin karsisindaki otopark alani otopark sekli olarak
verimliligi zayiftir. Bu nedenle otomatik otopark sistemine c¢evrilerek verimliligi
arttirilmalidir. Bunun yani sira cadde iizerindeki isyerlerinin mal yiikleme bosaltma
saatlerine belirli saatler icerisinde zaman smirlamasmin getirilmesi ile isyeri
sahiplerinin araclarin1 magaza Oniinii yogunlastirmasma yonelik, idari ydnetimlerce
onlem alinmalidir. Ne zaman caddeyi kullanirsak kullanalim cadde iizerinde ¢ift sira
otoparkla karsilasilmaktadir. Magaza oOnlerinde ise ara¢ parkina yonelik magaza
sahiplerince engeller konmaktadir. Cadde iizerindeki tasit yogunlugu, genellikle mesai
saatleri icerisinde ve mesai ¢ikisina yakin saatlerde olmaktadir. Kemalpasa Caddesi
magaza sahiplerinin araglarini yakin alanda olusturulacak otopark alanina yonlendirmesi
saglanmalidir. Boylelikle yol boyu otopark uygulamasi zaman sinirlamasi ile, stirekli bir
sekilde ve daha verimli ¢alismis olacaktir.

Kurtulug Caddesi iizerine yeni yol yapilmasi veya yolun genisletilmesi ile yeni
acik veya katli otopark yapimi kentsel sit alani igerisinde bulunmasi bakimindan
kisithdir. Buna yoOnelik burada tek yonlii yol uygulamasi getirilmelidir. Kemalpasa
Caddesi’nde oldugu gibi Kurtulus Caddesi iizerinde de isyeri sahiplerinin araglarini
belediye tarafindan yakin bdlgede tayin edilecek olan bir veya birden fazla otopark
alanina yonlendirilmelidir. Boylece burada zaman sinirlamasi ile arag parkina miisaade
edilebilecektir. Ancak denetim yerel idarece siki bir sekilde saglanmalidir. Ciinki
yenileme calismalarma baslanan Kurtulus Caddesi, turizm agisindan 6nemli bir bakis
noktasidir. Buradaki yaya ulasiminda da peyzaj diizenlemelerinde yoreye 0zgii bitki
kullanimi, golgelik alanlarin saglanmasi, sokak mobilyalar1 ve tek tip tabela kullanimi
ile yonlendirme gergeklestirilmelidir. Mustafa Kemal Universitesi Peyzaj Mimarhgi
Boliimii tarafindan Kurtulus Caddesine yonelik yayalastirma projesinin 6n ¢aligmalari
yapilmaktadir.

6 m’den daha dar olan sokaklarda otopark yapimi yasaklanmali. ileriki yillardaki
ara¢ sayilar1 dikkate almarak, ilave c¢ok kathh otopark yapimi i¢in simdiden ilgili

kuruluslarin ¢aligmaya baslamalar1 gerekmektedir.
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Yavuz Sultan Selim Caddesi iizerinde sinyal sistemi arttirilmalidir. Bu yolun
transit gecis yolu olmasmin yaninda, yol iizerindeki banka yapilari, ticaret yapilari
yogunlugu arttirmaktadir. Yavuz Sultan Selim Caddesi lizerinde yaya ulagimi kisithidir.
Yaya kullanim alanlarinin diizenlenmesi gerekmektedir. Ayrica caddeye yakin
mesafede agik veya kapali otopark alani yapimi gerekmektedir. Cadde iizerinde ise
zaman kisitlamali parkometre uygulamasina gecilmelidir.

Inénii Caddesi iizerinde yaya kullaniminin verimli olmasi ile belirli saatler arasinda
cadde kenar1 otopark izninin bulunmamasi cadde akisini rahat bir konuma sokmaktadir.
Ancak cadde iizerinde engellilere yonelik uygulamalara daha sik yer verilmesi
gerekmektedir.

Cumhuriyet Caddesi iizerinde otomatik otopark uygulamasma uygun bir alan
belirlenmelidir. Ayrica cadde iizeri yaya mekanlarinmn kullanilishgmin artirilmasi
gereklidir. D1 mekan donati elemanlar1 olusturulmalidir.

Saray Caddesi ile Silahli Kuvvetler Caddesi kentsel sit alami igerisinde
bulunmalar1 ve genisliklerinin 10 m olmasi nedeniyle miidahalesi ¢cok fazla miimkiin
olmayan alanlardir. Caddelerin tek yonlii olarak kullanilmas: trafigi bir nebze
rahatlatmaktadir. Kurtulus Caddesi’nin bittigi nokta ile Harbiye Caddesinin basladig:
noktalar arasinda yer alan Saray ve Silahli Kuvvetler Caddeleri doktor
muayenehaneleri, eczane kullanimlar1 ile siirekli olarak ara¢ giris ¢ikismin oldugu
alanlardir. Bu nedenle kadastro durumunun incelenmesi ile caddelere yakin noktaya
katl otopark yapimi uygun goriilmektedir.

Harbiye Caddesi 20 m ile 30 m genisligindeki 4 kisimdan olusmaktadir. Konut
alanlarinin bulundugu cadde kent merkezi ile Harbiye arasindaki transit gegisi
saglamaktadir. Yolun daraldigi noktalara yol boyu otopark yasaklanmalidir. Harbiye
Caddesi ilizerinde yapilmakta olan ve yapilacak olan yeni binalarm, otopark
olusturmalar1 ya da belirli bedeller 6demelerine iliskin yaptirimlar getirilmelidir.
Caddenin gelecekte otopark agisindan sikinti olusturmasi bu sekilde 6nlenmelidir.
Konut alanlarinin yogun oldugu cadde iizerinde, yaya kullanimi ve otopark ile erigim
diizenlenmelidir. Otopark alanlarinda ve kaldirimlarda peyzaj unsurlarina sik¢a yer
verilmelidir.

Istiklal Caddesi iizerinde ticaret alanlarmin yogun olmasi ve alisveris merkezi

yapim caligmalarina baslanmasi sebebiyle, cadde iizerinde olusturulacak agik otopark
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alaninda otomatik otopark sistemi uygulanmalidir. Bunun yani sira yol boyu arag¢ parki
icin parkometre uygulamasma gegilmelidir. Ucretli ve zaman kisitlamali otopark
uygulanmalidir. Yaya kullanim mekanlarina peyzaj donati elemanlar:1 yerlestirilmelidir.
Ayrica bitkilendirme projesi kent ticaret alanlar1 genelinde yapilmalidir.

Izzet Giiglii Caddesi’nin Asi Nehri kiyisinda yer almasi ve ticaret alanlarini
icermesi sebebiyle kentin estetik agidan en 6nemli caddesi haline getirilmesi gereklidir.
Bunun i¢in de yerel idareler tarafindan uzman elemanlarca kentin yapisina ve iklimine
uygun peyzaj projesi uygulamalar1 gergeklestirilmeli, bununla birlikte zaman kisitlamali
tek yonlii otopark uygulamasi parkometre sistemi ile saglanmalidir.

Adnan Menderes Caddesi iizerinde, resmi kurumlara yakinhgi, ilkdgretim,
ortadgretim ve meslek lisesinin yer almasi nedeniyle engellilere yonelik otopark
uygulamalart  saglanmalidir. Cadde {izerinde zemin alt1 kapali otoparklar

olusturulmalidir.
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EKLER

EK 1

OTOPARK YONETMELIGI

Otopark Yonetmeligi

Bayindirlik ve Iskan Bakanligindan

Yayimlandig1 Resmi Gazete Tarihi: 01/07/1993

Yayimlandigi1 Resmi Gazete No: 21624

BIRINCI KISIM : Genel Hiikiimler

Amac ve Dayanak

Madde 1 - 3194 sayili Imar Kanununun 37 nci ve 44 iincii maddelerine dayanilarak
hazirlanan bu Yonetmeligin amaci, yerlesme yerlerinde araglarin yol actigi trafik
sorunlarmin ¢oziimii i¢in otopark yapilmasini gerektiren bina ve tesislerin neler
oldugunun ve otopark ihtiyacinin miktar, 6l¢ii ve diger sartlarinin tesbit ve giderilme
esaslarmi aym1 Kanunun 5 inci maddesinde tanimlanan ulagim sistemlerini ve

problemlerinin ¢oziimiinii gdsteren imar planlarina uygun olarak diizenlemektir.
Kapsam
Madde 2 - (Degisik madde: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/1. md.)

Bu Yonetmelik, 27/06/1984 tarihli ve 3030 sayili Kanun kapsaminda kalan
belediyelerde, son niifus sayimina gore niifusu 10 000 ve daha fazla olan yerlesmelerde,
niifusu 10 000'den az olmakla birlikte imar plan1 onaylanmis yerlesmelerde ve alanlarda
ve imar plani bulunmamakla beraber bu YoOnetmeligin uygulanacagina dair belediye

meclis veya il idare kurulu karar1 alian biitiin yerlesmelerde uygulanir.
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Tanmimlar
Madde 3 - Bu Yonetmelikte gegen;

a) Bina otoparklart: Bir binay1 ¢esitli amaglar i¢in kullanan 6zel ve tiizel kisilere ait
ulagim ve tagima araglar1 i¢in, bu binanimn i¢cinde veya bu binanin oturdugu parselde acik

veya kapali olarak diizenlenen otoparklari,

b) Bolge otoparklar1 ve genel otoparklar: Bir sehir veya bolgenin mevcut ve
gelecekteki sartlar1 ve ihtiyaglar1 gozoniinde bulundurularak imar planlar ile
diizenlenen ihtiyaca gore agik, kapali ya da katli olarak belediyeler veya diger kamu

kuruluslar1 ve 6zel kisiler tarafindan yapilan ve isletilen otoparklardir.

¢) Birim park alani: Bir aracin park etmesi i¢in gerekli olan ve manevra alanlar1 dahil

toplam park alanini, ifade eder.
Genel Esaslar
Madde 4 - Otoparkla ilgili genel esaslar asagida agiklanmaistir.

a. Binay1 kullananlarin otopark ihtiyacinin bina i¢inde veya parselinde karsilanmasi

esast1

b. Binalarin, imar plan1 ve mevzuat hiikiimlerine gore belirlenen 6n ve yan bahge

mesafeleri, otopark olarak kullanilamaz.

c. Binanin ihtiyaci olan miktardaki otopark alanlari, Kat Miilkiyeti kanununda

belirtilen ortak alanlardan olup, bu hali ile yonetilir,

d. Binek otolar1 i¢in birim park alani en az 20 m? ‘dir. Bu alan kamyon ve otobiisler

icin manevra alani hari¢ olmak {izere en az 50 m? lizerinden hesaplanir.

e. Imar planlar1 hazirlanirken parselinde otopark tesisi miimkiin olmayan yerlerde
otopark ihtiyacinin karsilanmasi amaciyla bdlge ve genel otopark yerleri belirlenir.
Ayrica parselinde otopark yapilmasi miimkiin olan alanlarda imar parsellerinin

biiytikliikleri otopark yapimini miimkiin kilacak sekilde tespit edilir.
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f) (Degisik bent: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/2. md.) Meskun alanlar,
kentsel sit alanlari, ilizerinde korunacak yapi bulunan parseller, arazinin jeolojik ve
topografik yapisi, giris-¢ikis, trafik emniyeti saglanamamasi gibi imar planmdaki
konumundan kaynaklanan nedenlerle otopark ihtiyacinin parselinde karsilanmasi
miimkiin olmayan durumlara iliskin ilkeler, belediye meclis veya il idare kurulu karar1

ile belirlenir.

(Degisik paragraf: 14/06/2005-25845 S.R.G. Yon/1.mad) Miinferit talepler bu
ilkelere gore degerlendirilir. Uzerinde tescilli 1, 2 ve 3 {incii grup yap: bulunan kentsel
sit alanm1 i¢inde veya disindaki parseller harig, parselinde otopark ihtiyaci
karsilanamayan durumlarda belediyesince veya valilikce bu Yonetmelik hiikiimlerine

gore belirlenecek otopark bedeli alinir.

(Ek paragraf: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/l.mad) Otopark bedeli alinan
parsellerin otopark ihtiyacinin belediye veya valilikge karsilanmasi zorunludur. Otopark
ihtiyac1 parselinde karsilanamayan ve idaresince Imar Kanununun 37.nci maddesine
gore otopark tesis edilemeyen alanlarda otopark bedelinin arsa payi hari¢ %25'1 yap1
ruhsatinin verilmesi sirasinda nakden, kalan %75'1 ve arsa pay1 ise belediyesince veya il
Ozel idaresince parselin otopark ihtiyaci karsilandiktan en ge¢ doksan giin sonra o yila
ait miktarlara gore degerlendirilerek tahsil edilir. Yap1 ruhsat1 diizenleme asamasinda
O0demelere iliskin taahhiitname alinir ve tapu kiitligline bu hususta serh diistiliir. Plansiz

alanlarda otoparkin parselinde veya yapida karsilanmasi zorunludur.

g) (Degisik bent: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/2. md.) Otoparklarin giris ve
cikislarinm yeterli olmasi, i¢ ve dis trafigi aksatmayacak sekilde diizenlenmesi
mecburidir. Otoparklarda, Imar Yoénetmeliginin ilgili hiikiimlerine uyularak yangmna
kars1 gereken Onlemlerin alinmasi, Oziirlillerin kullanimina doniik diizenlemelerin
yapilmast zorunludur. Ayrica, Ozirliilere iliskin standartlarda dahil olmak iizere Tiirk
Standartlar1 Enstitiisiince hazirlanan ilgili tiim standartlara uyulur. Standartlarm bu
Yonetmelikte belirlenen Ol¢li ve miktarlardan daha az olmasi halinde YOnetmelik
hiikiimleri gegerlidir. Bu diizenin saglanmasindan ve yiiriitiilmesinden belediyeler ve

valilikler sorumludur.
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h) (Degisik bent: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/2. md.) Bu Yonetmelikte
belediye meclisi veya il idare kurulu karar1 alinmas1 6ngoriilen hususlarda, 3194 sayili
Imar Kanunu ve ilgili mevzuat hiikiimlerine aykir1 olmamak, bu Yonetmelik
hiikiimlerine uyulmak kosuluyla uygulanacak sekli takdire belediye veya valilikler
yetkilidir. Imar planlar1 veya belediye meclisi ve il idare kurulu karariyla bu Y6netmelik

hiikiimlerine aykir1 kararlar getirilemez.

1) (EK bent: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/2. md.) Umumi bina ve bolge
otoparklari ile genel otoparklarin giris-¢ikis ve asansdrlerine en yakin yerlerinde birden
az olmamak sartiyla, her 20 park yerinden birinin 6zirlii isareti konularak 6zirliiler igin

ayrilmasi zorunludur.

1) (Ek bent: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/2. md.;Degisik paragraf:
22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/2.mad) Belediyelere veya valiliklere bu Yonetmelik ile
tespit yetkisi verilen hususlarda, belediye meclisi veya il genel meclisi kararlari
alinmayan veya eksik alinan konularda Bayindirlik ve Iskan Bakanliginca yayimlanan

Teblig hiikiimlerine uyulur.
IKINCI KISIM : Planlama ve Uygulama Esaslan
BIRINCi BOLUM : Planlama
Otopark Aranmasi Gereken Kullanimlar ve Miktarlar
Madde 5 - (Degisik madde: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/3.mad)
Otopark aranmasi gereken kullanimlar ve miktarlar1 asagida yer almaktadir;

a) Yerlesim alanlarinda otopark aranmasi gereken kullanim ¢esitleri ve bunlara ait en

az otopark miktarlart:
Kullanim Cesitleri Miktarlar
1 - Meskenler 3 daire i¢in

2 - Ticari amagh yapilar ve biiro binalar1 50 m*’ye kadar



117

3 - Konaklama tesisleri

Oteller 5 oda i¢in

Moteller oda sayisinin %80'1 kadar

Hoteller 5 oda i¢in

Tatil Kdyleri 4 oda i¢in

Apart Oteller 2 tinite i¢cin

Pansiyonlar 4 oda i¢in

Termal Tesisler 4 oda i¢in

Kampingler 1 iinite i¢in

Kirsal Turizm Tesisleri 4 {inite i¢in

Digerleri 75 m*’ye kadar

4 - Yeme, icme, eglence tesisleri 50 m?*’ye kadar

5 - Sosyal kiiltiirel ve spor tesisleri 30 oturma yeri i¢in
6 - Kongre ve sergi merkezleri kapasitesinin %35'i oraninda
7 - Egitim Tesisleri 400 m*’ye kadar

8 - Saglik Yapilar1 125 m?’ye kadar

9 - Ibadet yerleri 300 m*’ye kadar

10 - Kamu kurum ve kuruluslar1 100 m*’ye kadar

11 - Sanayi depolama ve toptan ticaret 200 m*’ye kadar
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12 - Kiiciik sanayi 125 m*’ye kadar
13 - Semt pazar1 100 m*’ye kadar Pazar alan1 i¢in,

en az 1 otopark yeri ayrilir. Otopark miktarinin, engellilere ayrilanlar da dahil ara¢ park
yerlerinin, varsa parsel smirindan itibaren otopark rampasmin, trafik akismnin ve tesis
kapasitesinin yapimnin onayli mimari projesinde sayisal degerleri ile birlikte belirtilmesi
zorunludur. Otopark rampasi hicbir kosulda parsel sinir1 disindan baslatilamaz. Otopark
rampasinin yapi yaklagsma siir1 i¢inden baglatilabilmesi i¢in imar plani karar1 alinmasi

ve rampa projelerinin hazirlanmasi zorunludur.

Ancak, belirlenen otopark miktarlar1 yore ihtiyaclart goz oniinde bulundurularak
belediye ve miicavir alan sinirlart i¢inde belediye meclislerince, diginda il genel

meclislerince artirilabilir.

Otopark sayisi, acik tesislerde parsel alanmi lizerinden, diger yapilarda ise emsal

hesabina konu alan tizerinden belirlenir.

b) Bu maddenin (a) bendinde sayilan kullanim c¢esitlerinin alt tiirleri ve bunlarla ilgili
otopark miktarlar1 belediye ve miicavir alan smirlar1 i¢inde belediye meclisleri, disinda

il genel meclisleri tarafindan belirlenir.
Bes Yilik imar Programlan

Madde 6 - Onayli imar planinda tespit edilen bolge ve genel otoparklarmin uygulama

doneminde belediyelerce gergeklestirilecek 5 yillik imar programlarina alinmasi gerekir.
IKINCi BOLUM : Uygulama ve Denetim
Yapi ruhsat1 ve Kullanma izinlerinin Verilmesi

Madde 7 - Yapilacak yapilara bu yonetmelikte belirtilen esaslara ve belediye
meclislerince alinacak kararlara gore bina otopark yerleri ayrilmadik¢a yap1 ruhsati, bu

otoparklar insa edilip hazir hale getirilmedik¢e de yap1 kullanma izni verilemez.



119

(EK fikra: 14/06/2005-25845 S.R.G. Yon/2.mad) Uzerinde tescilli 1, 2 ve 3 iincii
grup yap1 bulunan kentsel sit alani i¢inde veya disindaki miinferit parsellerde yeni yapi,
tadilat, ilave, giliclendirme ve restorasyona yonelik yapi ruhsati taleplerinde ve yap1
kullanma izin belgesi diizenlenmesi agamasinda otoparkin parselinde karsilanamadigi

durumlarda otopark bedeli alinmaz.

(Ek fikra: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/4.mad) Otopark YOnetmeligine uygun
olarak insa edilen mevcut binalarda veya bagimsiz boliimlerde yapilmak istenilen,
sadece kullanim amacma yonelik olanlar da dahil ruhsata tabi tiim degisiklik ve ilaveler,
otopark aranmasii gerektirecek nitelik ve bilyiikliikte ise, otopark tesisi aranir.
Parselinde veya yapida karsilanamayanlar i¢in YOnetmelige uygun olarak otopark
bedeli istenir. Otopark Yonetmeligi kapsaminda insa edilen mevcut binalarin i¢
bilinyesinde yapilan, otopark sayisini degistirmeyen tadilatlarda otopark tesisi ve bedeli
istenmez. Bu husus ruhsat eki onaylt mimari projesine ilgili bagimsiz bdliimlerde

belirtilerek islenir.

(Ek fikra: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/4.mad) Daha dnce Otopark Yonetmeligi
kapsaminda olmayan yapilarda veya bagimsiz boliimlerinde kullanim amacina yonelik
olanlar da dahil ruhsata tabi tiim degisiklik ve ilavelerde, otopark tesisi aranir.
Parselinde veya yapida otopark tesisi miimkiin olmadig1 takdirde Yonetmelige uygun
olarak otopark bedeli istenir. Bu husus ruhsat eki onayli mimari projesine, ilgili

bagimsiz boliimlerde belirtilerek islenir.
Otoparklarin Amaci Disinda Kullamlamayacagi

Madde 8 - Yap: kullanma izni alindiktan sonra otopark yerleri plan ve yonetmelik

hiikiimlerine aykir1 olarak baska amaclara tahsis edilemez.

Belediyeler, bina otoparklarin kullanimini engelleyici her tiirlii ihlalleri dnlemek
yetkili ve gorevlidirler. Aksi uygulamalarda Imar Kanununun ilgili hiikiimleri

uygulanir.

Bina Otoparki Yapilamayan Parseller
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Madde 9 - Bina i¢inde veya parselinde otopark yapilmasi miimkiin olmayan yapilarin
durumu belediyece imar durumu ile ilgili ilk miiracaat tarihinden baslayarak 30 giin
icinde ilgilisine gerekgeleri ile birlikte bildirilir. Belediyeler bina otoparki yerine
otopark sorununun nasil ¢dziimlenecegini, binanin hangi bdlge veya genel otoparkindan

yararlanacagini da bildirmekle ve bu otoparklari tesis etmekle yiikiimliidiir.

Bu durumda bolge veya genel otoparktan yararlananlardan ayrica kullanim ticreti

alinmaz.
UCUNCU BOLUM : Mali Hiikiimler

Madde 10 - (Degisik fikra: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/5.mad) Otopark
bedelinin hesabinda, 4 {incii maddenin (d) bendinde belirtilen birim park alanlar1 ile 5

inci maddede belirtilen otopark sayis1 esas almir.

(Degisik fikra: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/S5.mad) Otopark bedellerinin
tahakkuk ve tahsil esaslar1 Yonetmelik ve Teblig hiikiimleri de dikkate alinarak belediye

meclisleri veya il genel meclisleri tarafindan belirlenir.

Otopark bedelleri kamu bankalarindan herhangi birinde acilacak otopark hesabina

yatirilir. Bu hesapta toplanan meblaga yasalarin 6ngordiigii faiz orani uygulanir.

3030 sayili Kanun kapsaminda kalan belediyelerde, biiyliksehir belediyesince ilge

belediyeleri adina otopark hesab1 agtirilir.

Ilge belediyeleri hesabinda toplanan otopark meblagi, biiyiiksehir belediyelerince o
ilce smirlar1 igerisinde yapilacak veya yaptirilacak bdlge veya genel otoparklari i¢in

kullanilir.

Otopark Hesabindan Yapilacak Harcamalar

Madde 11 - Otopark hesabinda toplanan meblag, belediyelerin kendi kaynaklarindan
ayiracagl tahsisatla birlikte, tasdikli plan ve bes yillik imar programima gore hazirlanan
kamulastirma projesi karsiliginda otopark tesisi i¢cin gerekli arsa alimlar1 ile bolge veya

genel otoparklar1 i¢in kullanilir.
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Otopark hesabinda toplanan meblag otopark tesisi diginda baska bir amagla

kullanilamaz.

Otopark hesabinda toplanan meblag, belediyelerce hazirlanacak sarf belgesi, verile
emri ve hakedis raporuna gore belediyesinin yazili talimati lizerine ilgili bankaca hak

sahibine Odenir.

Otopark hesabinda toplanan meblagin, amacinda kullanilip kullanilmadigi hususu

Igisleri Bakanligi'nca denetlenir.
DORDUNCU BOLUM : Cesitli Hiikiimler
Uygulanacak Hiikiimler

Madde 12 - (Degisik fikra: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/3. md.) Ruhsat
stiresi i¢inde tamamlanmas1 miimkiin olamayacag1 i¢in 5 yil i¢cinde ruhsat yenilemek
iizere ilgili idareye basvurularak ruhsat yenilemesi yapilan yapilar hakkinda, ruhsat

alma tarihinde ytirtirliikte bulunan mevzuat hiikiimleri uygulanir.

(Degisik fikra: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Y6n/3. md.) Insasina 2 yil i¢inde
baslanmayan veya siiresi iginde ruhsat yenilemesi yapilmayan yapilar ruhsatsiz yap1
olarak degerlendirilir. Bu yapilar hakkinda yeniden ruhsat alindig: tarihte yuriirliikte

bulunan plan ve mevzuat hiikiimleri uygulanir.
Bu Yonetmelik ile kapsama alinmis yerlesmelerde de yukaridaki hiikiimler uygulanir.

Madde 13 - Daha once yiirlirlikte olan mevzuata gore Bakanlikca otopark

yonetmeligi kapsamia alinan yerlesmelerde, bu Yonetmelige gore uygulama yapilir.
Yiiriirlikten Kaldirma

Madde 14 - 20/03/1991 tarih ve 20820 sayili Resmi Gazetede yayimlanan otopark
yonetmeligi 01/01/1994 tarihi itibari ile yiriirlikten kalkar.

Sorumlu idare
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Madde 15 - Bu Yonetmeligin uygulanmasinda yetki alanlarma gore belediyeler ve

valilikler sorumludur.

(Degisik fikra: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/6.mad) Bu Yonetmelik ile belediye
ve miicavir alan sinirlar i¢inde belediye meclisine, belediye enciimenine ve belediye
baskanligina verilen yetkiler, belediye miicavir alan smirlar1 disinda valilik gorev
alaninda kalan alanlarda, il genel meclisi, il enciimeni ve il 6zel idareleri tarafindan

kullanilir.
Yiiriirliik

Madde 16 - Bu yonetmelik 01/01/1994 tarihinden itibaren gegerli olmak iizere

yayimi tarihinde yiirlirliige girer.
Yiiriitme
Madde 17 - Bu Yonetmelik hiikiimlerini Baymdirlik ve Iskan Bakani yiiriitiir.
Gegici Maddeler

Gecici Madde 1 - 2981/3290/3366 sayil1 Yasaya istinaden ruhsat ve kullanma izni

alacak yapilara da bu Yonetmelik hiikiimleri uygulanir.

Gecici Madde 2 - Belediyelerin bu Yonetmeligin yiiriirliige girdigi tarithe kadar
otoparklarla ilgili olarak tahsil etmis olduklar1 meblag, en ge¢ 01/01/1994 tarihine kadar

bu Yo6netmelikle belirtilen otopark hesabina aktarilir veya yatirilir.
Gecici Madde 3 - (Degisik madde: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/7.mad)

Belediye veya valilikler, imar plani sinirlar1 igerisinde kalan alanlardaki yerlesmenin
projeksiyon niifusunun otopark ihtiyac1 ile otopark ihtiyaci kendi i¢cinde karsilanamayan
parsellerin otopark ihtiyacmni tespit ederek, bu ihtiyacin karsilanmasi amaciyla bolge
otopark alan1 olusturmaya yonelik imar plani revizyonlarini veya degisikliklerini en ge¢
iki y1l i¢inde yaparlar. Planlarin yiirtirliige girmesinden en geg¢ ii¢ ay ig¢inde bu plani

tatbik etmek tizere bes yillik imar programini hazirlayarak bu siire i¢erisinde uygularlar.
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Gecici Madde 4 - Belediyeler otopark hesabinda toplanmis bulunan bedelleri,
gerekiyorsa kendi kaynaklar1 ile takviye ederek, baslamis olan bolge otoparki
insaatlarinin tamamlanmasinda ve yeni tesis edilecek bolge ve genel otoparklari arsa
alimlarmda kullanmak tiizere Oncelikle ve ivedilikle girisimde bulunmakla

ylikiimlidiirler.

Gecici Madde S - Belediyeler bu Yonetmelik ile kendilerine tesbit yetkisi verilen
konular ile ilgili esaslar1 01/01/1994 tarihine kadar belirleyerek Meclis Kararina

baglamakla ytlikiimliidiir. Bu tarihten sonra bu konuda Meclis Karar1 alinamaz.

Bu siire igerisinde bu yiikimliiliigiin belediyelerce yerine getirilmemesi halinde
Bayindirlik ve iskan Bakanligi'nin ¢ikaracagi esaslar dogrultusunda uygulama yapilir,

bu esaslar bir teblig seklinde Resmi Gazete'de yayimlanir.

Gecici Madde 6 - (Ek madde: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/4. md . ;Degisik
madde: 22/05/2006-26147 S.R.G. Yon/8.mad)

Belediyeler ve valilikler, Yonetmelikle kendilerine tespit yetkisi verilen konularla
ilgili esaslari, daha once ayni1 konuda karar almis olsalar dahi, alt1 ay i¢cinde Belediye
Meclis Karar1 veya 11 Genel Meclisi karar1 alarak belirler. Karar almmcaya kadar

Bakanlik¢a ¢ikarilan Teblig hiikiimlerine uyulur.
Gecici Madde 7 - (Ek madde: 02/09/1999 - 23804 sayih R.G. Yon/4. md.)

Mevcut umumi bina, bolge ve genel otoparklarinda bu Yonetmeligin 4 {incii

maddesinde oziirliiler i¢in belirtilen sartlarda otopark yeri ayrilir.
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EK 2

Antakya Bolgesi’nde Yetisen, Otopark Alanlarinda Kullanmilabilecek Bitkiler

Antakya Bolgesinde yetisebilen agag¢ ve cali formundaki bitkiler Latince adlar1 ve
halk dilindeki karsiliklari ile alfabetik siraya gore asagida verilmistir.
Abelia grandiflora (Abelya)

Abutilon striatum (Can Cicegi)

Acacia cyanophylla (Kibris Akasyasi)

Acacia dealbata (Guimiisli Akasya)

Acer negundo (Akgaagac)

Acer platanoides (Ciar Yaprakli Akcaagacg)
Acer saccarinum (Seker Akcaagaci)

Acer palmatum (Bes Parmak Akcaagaci)

Acer tataicim (Tatar Akgaagac)

Aesculus hippocastanum (Atkestanesi)

Ailanthus altissima (Ailantus)

Albizia julibrissin (Giilibrisim Akasya)

Arbutus andreche (Sandal)

Arundo donex versicolor (Siis Kamisi)

Bauhinia variegata (Orkide)

Bambusa aurea (Stis Bambusu)

Berberis thunbergii atropurpurea (Kirmizi Kadin Tuzlugu)
Betula alba (Hus)

Bougainvillea glabra (Mor Gelin Duvag)
Bougainvillea spectabilis (Turuncu Gelin Duvagi)
Bougainvillea glabra “snowwhite” (Beyaz Gelin Duvagi)
Brachychiton populneum (Japon Kavagi)

Buddlia davidi (Kelebek Calisi)

Buxus sempervirens (Simsir)

Callistemon viminalis (Firga Calis1)

Campsis radicans (Acem Borusu)

Cassia tomontosa (Sinameki)
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Casuarina equisaetifolia (Demir Agaci)
Catalpa bignonioides (Katalpa)

Celtis australis (Citlenbik)

Ceratonia siliqua (Keciboynuzu)

Cercis siliquastrum (Erguvan)

Cestrum elegans (Kibrit Calis1)

Chorisia speciosa (Korezya)

Cistus laurifolius (Defne Yaprakli Laden)
Clerodendron bungii (Kismet Agaci)
Cornus alba (Kizilcik)

Cotinus coggyrgria (Peruka Calis1)
Cotoneaster horizantalis (Yayilict Mugmula)
Cotinus coggygria (Boyac1 Sarmasig1)
Cydonia japonica (Japon Ayvasi)

Cytistus laburnum (Sarisalkim)

Elaeagnus angustifolia (1gde)

Eriobotrya japonica (Yenidiinya)
Erythrina crista gali (Alev Agac)
Eucalyptus camaldulensis (Okaliptus)
Euonymus japonica (Taflan)

Euonymus japonica var. aurea (Altuni Taflan)
Ficus elastica (Kauguk)

Ficus elastica variegata (Alaca Yaprakl Kauguk)
Ficus refusa nitida (Iskenderun Kaugugu)
Fraxinus excelsior (Disbudak)

Fraxinus americana (Amerikan Digbudag1)
Forsythia intermedia (Altin Canagi)
Gleditsia triacanthos (Gledigya)

Hedera helix (Orman Sarmasig1)

Hibiscus rosa sinensis (Japon Giilii)
Hibiscus syriacus (Cit Hatmi)

Hippophea rhamnoides (Hipofea)
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Hydrengea macrophylla (Ortanca)

llex aquifolium (Coban Piiskiilii)

Jacaranda mimosifolia (Jakaranda)
Jasminum nudiflorum (Sar1 Yasemin)
Jasminum officinale (Beyaz Yasemin)
Jasminum revulatum (Kokulu Sar1 Yasemin)
Jasminum sambak (Ful Yasemin)

Jastica atrata (Yalanci Kandil Agaci)
Koelrauteria paniculata (Giivey Kandil Agac1)
Lagerstromia indica (Oya Agaci)

Lantana camara (Calimine)

Lavandula officinalis (Lavatin)

Ligustrum japonicum (Ligustrum)
Ligustrum avalifolium (Ligustrum)
Liquidamber stryracutlua (Glnliik)
Liriodendron tulipifera (Lale Agac1)
Lonicera caprifolium (Sarilict Hanimeli)
Lonicera tatarica (Agag Hanimeli)
Mahonia aquifolium (Mahonya)

Magnolia grandiflora (Manolya)

Magnolia soulangeana (Yaprak Doken Manolya)
Maklora pumifera (Maklora)

Malus floribunda (Siis Elmasi)

Malvaviscus grandiflorus (Tiirk Sapkast)
Morus alba (Ak Dut)

Morus alba pendula (Ak Dut)

Morus nigra pendula (Kara Dut)

Musa japonica (Muz)

Nerium oleander (Zakkum)

Nerium oleander variegata (Alacal1 Zakkum)
Olea europea (Zeytin)

Parkinsonia aculeata (1sa Dikenti)
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Parthenocissus quinquenfolia (Amerikan Sarmasig1)
Passiflora alata (Saat Cicegi)

Paulownia tomentosa (Pavlonya)

Philadelphus coronarius (Filbahri)

Phoenix canariansis (Siis Hurmasi)

Phoenix dactilifera (Arap Hurmasi)

Pittosporum tobira (Pittosporum)

Pittosporum tobira var nana (Bodur Pittosporum)
Pittosporum tobira variegata (Alacali Pittosporum)
Plumbago capensis (Mavi Y asemin)

Poinciana gillesii (Caesalpinia gillesii) (Pasa Biy181)
Polygonium aubertii (Poligon Sarmasigi)

Populus alba (Ak Kavak)

Populus canadensis (Kanada Kavagi)

Populus nigra (Piramit Kavak)

Prunus cerasifera var atroppurea (Siis erigi)
Prunus laurocerasus (Karayemis)

Prunus persica (Siis Seftalisi)

Punica granatum (Nar)

Punica granatum nana (Bodur Nar)

Ribes aureum (Frenk Uziimii)

Ricinus communis (Hintyag1)

Rhus typhinea (Sumak)

Robinia pseudoacacia (Akasya)

Robinia pseudoacacia umbraculifera (Top Akasya)
Rosa monetti (Cardak giilii)

Rosmarinus officinalis (Kusdili)

Ruscus aculetus (Dikenli Mersin)

Russelia equisetiformus (Mercan)

Salix alba var.vittelina pendula (Salkim Sogiit)
Salix babylonica (Babilon S6giitii)

Sambucus nigra (Miirver)
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Sambucus nigra var variegata (Alacali Miirver)
Schinus molle (Peru Biber Agaci)

Spartium junceum (Ispanyol Katir Trrnagi(Laden) )
Spirea vanhouetti (Kegi Sakali)

Sophora japonica (Sofora)

Sophora japonica pendula (Sarkik Sofora)
Symphoricarpus albus (Inci Calis1)

Syringa vulgaris (Leylak)

Quercus cerris (Sagh Mese)

Tamarix gallica (Ilgin)

Thevetia peruviana (Peru Zakkumu)

Tilia tomentosa (Ihlamur)

Ulmus montana (Dag KaraaZac1)

Vibirnum tinus (Kartopu)

Yucca flamentosa (Avize)

Washingtonia filifera (Palmiye)

Weigelia Florida (Gelin Tac1)

Wisteria sinensis (Mor Salkim)

Zizpus spina (Hiinnap)



