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OZET

KENT YOLLARI A GACLANDIRMASINDA TEMEL TASARIM
KRITERLERI VE ANTAKYA E-91 KARAYOLU ORNE Gi

Karayollari insanglunun dgadaki yaami icin yaptgl mihendislik yapilarindan
birisidir. Kentin fiziksel yapisi igerisindeki Bluklari meydana getiren yollar, refdj
yesillikleri ve kaldirnim gsaclari ile yail alanlarn birletirerek kent estegine katkida
bulunurlar. Kentsel acik ve yié alanlar icinde yol gaclari, kent insaninin ve kentsel
mekanin bircok yénden gereksiniminigkgyan kentsel peyzajin vazgecilmezeteridir.
icinden gectii dogal kaynaklari, kilturel ve tarihi guzellikleri ilgol boyunca seyahat
edenlere guzel bir perspektif icinden gegme imisaglarlar.

Calisma ulkemizin en guneydeki illerinden biri olan Akya kentine ulgimi
sgilayan E-91 karayolu Uzerinde yuUratlghir. Arastirmada, 6nemli kasak ve
baglanti yollar, buyik genlikteki orta refljler saptanmy yol glizergahinin cevre
analizleri yapilmyg ve yol bitkilerinin mimari ve estetiksel potandigei ve bitkilerin
fonksiyonel ilkeleri ayri ayri incelenstir.

Degerlendirmeler sonucunda, kentsel acik veilya@anlar icerisinde buyuk rol
oynayan Yyol gaclari konusundaki agin kapatiimasi icin, peyzaj planlama kriterlerine

gore ¢Ozum ve Oneriler ggtirilmeye calgiimistir.

2011, 12Xayfa

Anahtar Kelimeler : Kent yollari, yol &aclari, yol &aclama kriterleri, Antakya



ABSTRACT

BASIC DESIGN CRITERIA OF URBAN ROADS AFFORESTATION

AND E-91 HIGHWAY EXAMPLE OF ANTAKYA

Highways are one of the engineering structures ofmdn beings built
considering their life in nature. Roads forming tha&ps within the city’s physical
structures contribute to the beauty of the city bonmg the refuge greenery and
sidewalk trees with green areas. The road tredsirwiirban open spaces and green
spaces are indispensable elements of the urbasdape meeting the needs of those
living in cities and urban area itself in many waéith natural sources, cultural and
historical beauties, they enable those travellilog@the way to experience a beautiful
perspective.

This study was carried out on E-91 highway prowdiransportation to the city
of Antakya, one of the most southern provinces ofkéy. In the study, significant
intersections and linking roads, refuges neitherli@ nor small have been identified,
environment of itinerary has been analyzed anditeatiiral and aesthetical potentials
and functional principles of plants have been exawchione by one.

As a result of the evaluations, to close the gggesgnced in road trees playing
great importance in urban and green areas, sotuton suggestions have been put

forward in accordance with landscape planning Gate

2011, 122 pages

Keywords : Urban roads, road trees, criteria of afforestatibroad, Antakya
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1.GIRIS

insanlarin diinyayl kendi kullanve yaayislarina uygun hale getirme cabalari
icinde, dga Uzerinde en fazla etkili olan muhendislik yaprdan birisi karayollaridir.
Dunyanin c¢ehresinde adeta b #esis etmy olan karayollari, icinden gectikleri peyzaji
ikiye boélen kuvvetli birer plan elemanidirlar (Akgam, 1972; Daistanliglu, 2009'dan).

Karayolu peyzaj planlamasi vgaglandirmasi; yol boyunca seyahat edenlere guizel
bir perspektif icinden gecme imkani gkyan bir peyzaj tanzimi ile yélendirme
sisteminin planlamasi ve tatbik edilmesidir (Taerdi, 1973).

Kentler tarihine bakil@inda kentler icindeki tat yollarina, meydanlara ve gezinti
yollarina &ac¢ dikme akkanlginin ¢ok eski tarihi donemlere uzagdgorilmektedir. Yol
agaclari gorsel Ozelliklerinin yani sira kent iklieinkatkilari kente insan Olge
kazandiriimasi, psikolojik yararlar vb birgcofevsel Ozellikleriyle de deerlendiriimeye
baslanmg ve ggacin dga-kent ve insan arasindaki uyumluslamtiy1 s&layan ¢ok dneml
bir materyal oldgu kabul edilmgtir. Bu gercgi kavrams olan ulkeler, yol gaclamalarini
belirli plan ve programa dayali olarak yurtutmektedi

Dolayisiyla yeni acilan bir ¢ok yollarin fonksiydnézellikleri yaninda tabiat
Uzerindeki tahripkar etkileri ve acgnolduklari yaralarda cok buyudktlr. Bu yaralarin
kapatilmasi ancak peyzaj sanati ve estetik pregiel uygun olarak @c, call ve ¢im

bitkileri ile yesillendirilmesi ve gizellgtiriimesi ile mimkin olur (Tanriverdi, 1973).

Yol yapimi, 6zellikle gesni karayollarinin yapimi suretiyle bozulan veya tahri
edilen dgal peyzajin yeniden dizenlenmesi zorungullbdyle bir peyzajin dpnasina yol
acmgtir.

Karayollarinin arazide géze carpan yapigg@lér olmasi, bunlarin en kisa zamanda
peyzaj dizenlemelerinin yapiimasini zorunlu kilnaalkt. Bu zorunlulgun bir diger 6nemli
nedeni de Ozellikle arag sdrtcisuniun gigmlive konforunu sglamaktadir (Altingekic,
1996).



Antakya E-91 karayolu merkez ilgeningdr ilcelerle bglanti kurmasi agisindan
blytk 6nem tgamaktadir. Ayrica Antakya — Adana arasinda bu yainlik olarak sik
kullanilmasi yol guzergahinin 6nemini arttirangedi bir neden olarak kamiza
ctkmaktadir. Ancak yol guzergahi boyunca guvenlkeeforlu seyahat icin fonksiyonel ve
estetik acidan bazi geikliklerin yapilmasi gerekmektedir. Bu ¢ghada Antakya E-91
karayolunun peyzaj planlama ilkeleri yoniinden ianehk, hatalar tespit edilerek estetik ve

fonksiyonel agidan 6neriler getirilgtir.

Dort bolimden olgan bu argtirmanin, birinci bélimunde gii ikinci boliminde
konuyla ilgili 6nceki cakmalar 6zetlenmgi Gclncu bolimde materyal ve ydntem
verilmistir. Dordinct boluminde, Antakya E 91 Karayolu hakla aratirma bulgular
verilmis ve drnek yol gaclama tasarim projesi sunulgtwr. Besinci b6limde ise agdirma
bulgular géz 6ntine alinarak ileriye dénuk ¢oézurardari sunulmugtur.

1.1. Kent Yollar Agaclandirmasinin Tarihi Gelisimi

Insanlarin gaclara olan ilgisi var okliari ile balamistir. Cesitli devir ve caida &ac
ve bahce insan hayati icin 6nemli bir gdo varlgl olmustur. Insanlarin ginlik
hayatlarindan, aleladeliklerinden, sikintilarindeurtulup tabiatla bulgtugu ve siki bir
ili ski kurabildikleri bir ¢ait siginak haline gelmgierdir.

Antikgcag doneminde Misir mimarisi, Nil vadisi jeolojik yagpive iklim sartlari
tarafindan kuvvetle etkilengtir. Bahge plantasyon, formal bir diizen icinde@ahcenin
etrafi muntazam araliklarla dikilgwblan a&aclarla cevrelenngiir. iki tarafi ggaclikli yollar
mimarinin ortak 6zelliklerinden birisidir (Akd@n, 1974).

fran uygarlginda bahcelerin son derece énemli bireyagaa mekani olmasinda ve
Ozellikle suyun hepsinde vazgecilmez bir elemanatdaertibe girmesinde, memleketin
iklim ve topraksartlarinin buyik rolii olmgiur. iran bahge siislemelerinin hemen hepsinde
dizenin formal olgu ve birbirini dik kesen iki aksin bulugpw, en buylk karakteristik
Ozelliklerden biridir (Akd@an, 1974).



Mezopotamya da M.O. 400 yillarindan M.O. 539 a kattvam eden Siimer, Akad,
Birinci Babil, Asur veikinci Babil uygarliklarinin mimari karakterinde kiky yaklamalar
benzerlikler gorinur. Genel olarak Stimer ve Asehirlerinin planlari, etraflari beyaz
duvarlarla cevrili, dar ve gi-bugri sokaklarlasekillenmistir. Babil sehirleri ise dama
tahtasi kalipli gegive muntazam yollarla gerlerinden ayrilik gosterir (Akd@an, 1974).

Romasehirleri ise genel olarak geometrik planlidir. Bimi dik kesen yollarin
ortaya koydgu dikdértgen ve daha ziyade kaweklindeki odalardan ibaret muntazam bir
plan kalibi gosterir. Kuzey-Guney vegipbati yoninde iki ana cadde, ortada bir meydana
birlesir (Akdogan, 1974).

Ortacg& doneminde Avrupa'da dinin etkisiyle sggma mekanlarina o6nem
verilmemitir. Bu donemde Avrupa kentlerindgaca fazla rastlanmamaktadir.

15.ylzyildan itibaren Rénesans akimi ile birlikienb ve sanatta hizl ilerlemeler
kaydedilmitir. Baslayan bu dgisimlerle mekanlardagac kullanimi 6nem kazanstir. iki
tarafta gac kullanimi bu dénemde ortaya ciktm

Bu donemde @gac nakli Ingiltere'de biyik 6nem kazamgtm. Ote yandan 17.
Yuzyllda @&aclarla ilgili olarak bircok yazili eserler ortaygkmistir. 1618'de ingiliz
William Lawson tarafindan “A New Orchard and Gardemdini tgiyan ve @aclarin
bakimi, onarimi ve estetik gerlerini konu alan bir kitap yazgtir. Bu kitap, gaclandirma
calismalarinda uygun, dikim araliklarindan ilk kez so6dilmis olmasi bakimindan
onemlidir (Yilmaz, 1998; Ekmekgi, 2007°'den).

Ronesans donemi bahge tarzi daha bir¢cok Ulkenin jamlarini da etkilengtir.
Gens, duz, alle tipi, formal goruniii ve yildiz bigcimindeki yol ayrimlari kent dokusan
girmistir.17. ve 18. Yiizylldaingiltere'de de yerlgm mekanlari ve dga arasinda ilgi
kurulmaya bglanmstir. Kentici yollarinda ginimuzdeki giinise uygun olarak gaclarin
ortaya cikgl ise 1853 ve 1868 yillari arasinda Paris'te géegelistir. Bu donemdeki
agaclandirma ¢agmalari icin dgisik turde ve 10-12 m. Yuksekiinde 82.000 gac tginip
dikilerek baarili bir uygulama gercekjmistir. Yol agaclandirmalariyla ilgili bu gelim,
kismen politik ve asken nedenlerle ortaya c¢ikolabilir. Ornegin, bu tarihlerde Fransiz

kapitalinin, ihtilalcileri dar ve carpik caddelerddozguna gratmasi mimkin



olmamaktaydi. Oysa iki taraflgach geng ve uzun yollar, askeri ve polis savunma gucini
artirir 6zellikte idi (Yilmaz, 1998; Ekmekgi, 20@&n).

Nadel (1977) tarafindan bildirilgine goére, 20.yuzyilin ¢alas kentlerinde yol
agaclari estetikglevleri yaninda artik kabul edilen birgok fiziksglevleri nedeniyle de,
kent planlamasiyla beraber gdgintilmektedir ve yol gaclamasina ikin ilkeler buytk
gelisme gostermsitir (Ekmekgi, 2007).

1.1.1. Dunyada Bazi Onemli Caddelerin Yol Aaclandiriima Ornekleri

Dunyada iyi yol gaclandirmasina 6rnek gdsterilebilecek bircok cachascuttur.
Asagida verilen dunyada ki yol gaclandirmalarina gkin ornekler Ekmekci (2007)
kaynazindan alinmgtir. Ornek yol @aclamasi uygulamalarinin seciminde desildbilmis

en iyi 6rnekler incelenngiir ve secilmstir.

1.1.1.1. Cours Mirabeau (Fransa)

Dogu-Bat! istikametinde uzanan bir caddedir. Boyu 48Ceni 48 m'dir. Kentin en
Onemli caddesidir. Her iki tarafinda cift sir&latanus spp (¢inar) dikilmgtir. Agaclarla
binalar arasindaki mesafe 2ngaglarin k3egensel uzakst 9.5 ile 10 m'dir. Her bir @a¢
icin yaklasik 2 m? alan mevcuttur. gaclar tim binalardan daha uzundur ve binalarin sert
goruntisind  yurmgatmaktadir. Budanmaseklinden dolayr ana dallar birbirine
desmemektedir. Aaclarin govdeleri diz, dik ve 6.5 m uzugdmdadir §ekil 1.1, Sekil
1.2).

Agaclar arasinda oturup dinlenmek amaciylgiticemekanlar olgturulmustur.
Agaclar caddeyi yeteri kadar golgelemektedir. Coursabau Caddesi uydu fahafi
1.3'te, planisekil 1.4'te gosterilmektedir.



Sekil 1.2 Cours Mirabeau Caddesi'nden gorinti (Amoays, 2011)



Sekil 1.3. Cours Mirabeau Caddesi uydu fosdi

o

Sekil 1.4. Cours Mirabeau Caddesi plani (Anonym@@4,1)



1.1.1.2. MONUMENT AVENUE (Kuzey Amerika — Richmond Virginia )

Monument Avenue tasarim bakimindan ilginctir. EAknerikan kasabalarinin
caddelerine benzemektedir. 10-15m uzgohdaQuercus spp(mese) ve Acer spp.
(akcaaac) turleri kullaniimgtir (Sekil 1.5). Yaya yollari binalara yakindir . Monunten
Avenue’den goruntisekil 1.6’da, planisekil 1.7'de, uydu fotgrafi sekil 1.8'de

gosterilmektedir.

Sekil 1.6. Monument Avenue Caddesi'nden goruntu #ymous 2011)
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Sekil 1.7. Monument Avenue Caddesi plani (Anonym@@d,1)



Pointer

Sekil 1.8. Monument Avenue Caddesi uydu fotdfi (Anonymous, 2011)

1.1.1.3. RICHARD ROAD (Amerika-Okland , California)

Bu tarzda yapilan iki caddeden birisidir. geri Cin'dedir. Yaklask 400m
uzunlysundaki Richard Road caddesinin iki yaninda yuslyélu bulunmaktadir. Bu
yolda yurirken insanlar gidecekleri noktayr gornkéti icin buytk zevk alirlar.
Agaglar 2.5 ile 3 m govdeye sahip, dizgin yapida ikeakl olarak dikilmitir.
Richard Road'dan goruntiekil 1.9'da, Richard Road uydu faafi sekil 1.10'da,
Richard Road plargekil 1.11'de gdsterilnstir.
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Sekil 1.9. Richard Road’ dan gorunti (Anonymous, P01

Sekil 1.10. Richard Road uydu f@afi (Anonymous, 2011)
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Sekil 1.11. Richard Road plani (Anonymous, 2011)
1.1.1.4. VIALE DELLE TERME DI CARACALLA ( italya - Roma)
Viale Delle Terme Di Caralla tasarimi oldukca iyaro bir caddedir. 700m

uzunlgunda, 45m gesligindedir. Ana @ac olarakPinus spp.(¢am) aralarina da
Quercus ilex L. (mese) dikilmistir. Camlar ayni hizada, kaldinmlara yakin, 16m
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boyunda ve 4.5 - 7.5 m araliklarla dikigtr. Agac kiimeleri renk agisindan guzel bir
gorunum arz ederler. Merkez yollarda aydinlatma @y sokak lambalari
kullanilmistir. Ug serit ara¢ yolu bulunan caddenin kenar kisimlarindakaclar
sistematik dgil, daginik bir yapi gosterirler. Cadde icindekgaglarin duzgunlgi ve
simetrik yapisi uzak mesafeden algilanabilmektéticobs,1996; Ekmekgci 2007°den).
Viale Delle Terme Di Caracalla’dan bir gorungekil 1.12'de,uydu fotgrafi sekil
1.13'de, Viale Delle Terme Di Caracalla haritgeskil 1.14’de gdosterilmektedir.

: 'l"ih "

Sekil 1.12. Viale Delle Terme Di Caracalla caddesmdbir goriintii(Anonymous, 2011)

Agaclarin birbirine temas eden noktasina kadar atiardezanmaktadir. Cadde

essiz bir yail gorinime sahip okw nedeniyle dikkat cekecek niteliktedir.
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Sekil 1.14. Viale Delle Terme Di Caracalla caddeaiitasi (Anonymous, 2011)
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1.1.1.5. BEIJING STREETS (Cin-Beijing)

Yogun yeil dokuya sahip ilgingc bir caddedir. Farkl gyarda ve 6zelliklerde
birbirine yakin iki sira halindegaclar dikilmitir (Sekil 1.15). Bir taraftaki gaclar 30
yasinda dger tarafindaki gaclar 10 ile 15 ygnda, bir grupta yeni dikilngtir. Agaclar
belli olgunlysa geldiklerinde diizenli olarak budanmaktadirlar.

Bisiklet, ara¢ ve yaya yolu bir aradadir. Sesgizlgizelligi ve yesilli gi ile
insanlarin rahathkla yurayebilege trafik akisinin diizenli oldgu bir mekandir. Gerek
fiziksel gerekse psikolojik olarak insanlar kendmi caddede iyi hissetmektedirler. Bir
Beijing uydu fot@rafi sekil 1.16’ta gosterilmektedir.
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Sekil 1.15. Beijing Caddesi plani (Anonymous, 2011)
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Sekil 1.16. Beijing Caddesi uydu fatmafi (Anonymous, 2011)
1.1.1.6. RAMBLA DE CATALUNYA (ispanya-Barselona)

Cadde bir ara¢ park edilebilecek ve bir ara¢ géeedk genliktedir. Agaclar
7m arayla dikilmgtir. Yolun ortasinda iki tarafi gaclarla kapli yuriyg yolu
bulunmaktadir. Yuriyl yolunda ilkbahar ve yaz donemlerinde c¢ay bahgeleri
acllmaktadir.

Rambla de Catalunya Caddesi plgekil 1.17°’de, Rambla de Catalunya Caddesi
uydu fotgsrafi sekil 1.18'de, Rambla de Catalunya Caddesi goruntigkkil 1.19 ve
sekil 1.20'de gosterilmektedir.
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Sekil 1.17 Rambla de Catalunya Caddesi plani (Ananysn2011)
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Sekil 1.19. Rambla de Catalunya Caddesi’den gor{#tidnymous, 2011)
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Sekil 1.20. Rambla de Catalunya Caddesi’nden gor(#idnymous, 2011)
1.1.1.7. CHAMPS-ELYSEES $anzelize Caddesi, Fransa-Paris)

Agaclarin ygun kullanildgl bu cadde harika bir gériniime sahiptir. Parishn e
onemli caddelerinden biri olarSanzelize Caddesi 1950m uzuglinda 70m
geniligindedir. Dolamak ve dinlenmek icin ¢cok giizel mekanlari vardir.

Binalar a@aclar tarafindan perdelenmektedirler. Guney kisenimabrt sira
halinde 5 m araliklarla Kargaglar Uimus spp. (karagaglar) dikilmstir. Kuzey
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kesme noktalarinda dordincugag sirasi

kisminda ise U¢ siraga¢ vardir,

eklenmektedir. Champs-Elysees Caddesi plakil 1.21’'de, Champs-Elysees Caddesi

goruantilerisekil 1.22, sekil 1.23 vesekil 1.24'de ve Champs-Elysees Caddesi uydu

fotografi sekil 1.25'de gosterilmektedir.
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Sekil 1.21. Champs-Elysees Caddesi plani (Anonymaois])
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Sekil 1.23. Champs-Elysees Caddesi’nden gorintl fmmus, 2011)
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Sekil 1.25. Champs-Elysees Caddesi’nden bir gor{twtionymus,2007)
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1.1.2. Turkiye’den Bazi Onemli Yol Agaclandirmalari Ornekleri

1.1.2.1.izmit Yiriyis Yolu

Izmit'in sosyal ygamini neredeyse tamamini gegiidizmit yiriyis yolu eski
adiyla tren yolu 5000 m uzurgundadir. Eskiden demiryolunun gegtbu caddeden
Demiryolu kaldirildginda ilk olarak faytonlar almidaha sonra arag trgiine kapatilan
hat yaya ulgmina acimgtir. Bu yola yapilan dst yapr geikligi bdlgenin
canlanmasina sebep olgtwr. Yaz aylarinda asirhilPlatanus orientalis L. (¢cinar)
agaclarinin altinda y# kokusu ile yirimekizmit' liler icin sosyal bir aktivite haline
gelmistir. Yolun her iki tarafinda da arag giéi vardir. iki tarafta ayni yone akmaktadir.

YurtyUs yolu 3 kisimdan meydana gelmektedir.

1. Kisim : Merkez Bankasi - Anit Park Arasi

2. Kisim:Anit Park - Kandira SapeArasi

3. Kisim : Kandira Saga - Kosekdy Siniri Arasidir.

1.kisim yaklaik 1300 metre uzunfjundadir.Sehrin merkezinde bulanan Merkez
Bankasi - Anitpark arasindaki boliumdur. Etrafin@deler, caybahceleri ve rgazalar
vardir.Sehir merkezi yirtygiyolu odakli olarak gejmistir.

2. kisim Anitpark - Kandira Saglaarasinda kalan kisimdir. Uzuglu ortalama
1350 metredir. Bu bolimde yuriyfarkurlari ara¢ yolunun iki yaninda bulunmaktadir.
Bu cadde uzerinde de@asollu Platanus orientalis L.(¢cinar)agaclari yer almaktadir.
Sehir merkezinden uzak olmasi nedeniyle daha faglihalana sahiptir.

3.kisim Kandira sagadan Yahya kaptanin sonuna yani Kdse kdye kadam ol
bolumdur. Uzunlgu 2100 metre civarindadir. Bu bolim E-5 karayolukenarinda
tamamen ygl alan icersindedir. Sportif faaliyetlerin cok olgl bu yol Gzerinde $h
sollu kondisyonlar aletleri bulunmaktadir. Yersdinesi olarak kaucuk zemin kaplamasi
tercih edilmitir.

Izmit Yurdyis Yolu goruntilerisekil 1.26, sekil 1.27, sekil1.28, sekil 1.29'da ,
Izmit Yurtyss Yolu uydu fotgrafi sekil 1.30'da gosterilmektedir.
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Sekil 1.27.1zmit Yuruyu; Yolu 2.kisima ait fotgraf (Anonim, 2011)

Sekil 1.28.1zmit Yurlyls Yolu 3.kisima ait fotgraf (Anonim, 2011)
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Sekil 1.29.izmit Sehit Rafet Karacan Bulvarl’ na ait f@@f (Anonim, 2011)
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Sekil 1.30.izmit Yurtyis Yolu uydu fot@rafi (Anonim, 2011)
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1.1.2.2. Kayseri Sivas Caddesi ve Cevreyolu

Turkiye'nin buyudk illerinden biri olan Kayseri eslién beri gesni yol ve
caddeleriyle dikkat cekmeyi karmstir. Bu donemde de bakiml ve duzenli yol,
kaldirnm ve caddeleri ile farklgini surdiren Kayseri bu cercevede bitiin ana arterle
altyapisi, aydinlatmasi, orta refiji, yaya yoluwegllendirmesiyle birlikte bgtan gagi
elden gecirilerek modern bir yapiya kamustur. Bu galsmalar sonucu yuzlerckm
uzunlygunda yol yapimi ve dizenlemesi gercgttémistir. Bu dizenlemelerin
yapildgl caddelerden biri de 16 km. uzupiindaki Cevreyolu’ dur Sekil 1.31).
Uzerinde su toplama rogari, orta refiij, tretuvasfaty, aydinlatma, yélendirme ve
peyzaj cakmalari yapilan Cevreyolu Kayseri'ye ygikayan bir gorunti arzeden ve
sehirden transit gegi yapan insanlarda olumsuz intiba gluran gorinum yol

agaclarinin perdeleme 6zdliisayesinde ortadan kaldirilgtir.

Sekil 1.31. Sivas Cevreyoluna ait gerrﬁU(AonimlJZp
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Sekil 1.32. Kayseri Cevre Yoluna ait uydu fgtafi (Anonim, 2011)

Kayserinin en 6nemli arterlerinden birini de Siv@addesi olgturmaktadir.
Sehir planlamasi, binalarin yapilmasi ve ferah gftirsin ile 6rnek olabilecek
caddelerden biridir. Sivas Caddesine ait goddlar sekil 1.33 vesekil 1.34’ de , uydu
fotografi sekil 1.35'de gosterilnstir.
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Sekil 1.33. Kayseri Sivas Caddesi’ ne ait goruntiagAim, 2011)
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Sekil 1.35. Kayseri Sivas Caddesi uydu fgrtafi
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1.1.2.3. Adana Turgut Ozal Bulvari

Adananin en biiyiik bulvarlarindan biri olan TurgaaCbulvari 1980 li yillarda
yapiimstir. 2006 yilinda yapilan dizenleme gadalari kaldirimlar sokilmii ve
binalara kadar gegletilmis yayalara geni bir kullanim alani yaratilngtir. Ikinci ve

uclincu sira olarak dikilengaclar hem yaya yolu ve arag yollarini ayirmakta oem
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yayalar icin daha guvenli bir ortam eturmaktadir. Sicak bir iklime sahip olan Adana
da yol &aclari sayesinde yayalar rahat bir yurime alanafapsr. Sinirlayici ve
mekanlari ayirici 6zeflinden yararlanilan yolgclari sayesinde yol boyunca bircok
oturma alanlari yaratilrgiir. Turgut Ozal Bulvarina ait fogmaflar sekil 1.36,sekil 1.37

vesekil 1.38’ de, Turgut Ozal Bulvarina ait uydu fatafi sekil 1.39'da gosterilngtir.

Sekil 1.37. Adana Turgut Ozal Bulvarina ait fgtaf (Anonim, 2011)
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Sekil 1.39. Adana Turgut Ozal Bulvarina ait uyduofgfi (Anonim, 2011)
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1.2. Kent Yolu Agaclarinin Onemi ve Ygam Kalitesine Katkilari

Ulkemizdeki hizl, diizensiz ve carpik kentiee eilimi, ekolojik temele
dayanmayan planlama ve uygulamalar, pek cok sodmiberaberinde getirmekte,
davrang ve eylemleri ile ¢evre sisteminin bir parcasi olasan sgligini ve ygam
kalitesini ciddisekilde olumsuz yonde etkilemektedir.

Ayni zamanda hizla akip giden hayatin stresi igedesyken gin gectikce artan
yapi kitleleri, insanlarn dgal ortamdan uzakiirmakta ve monotoniirmaktadir.
Ekolojik anlamda bozulmubir ¢cevrede ygayan insanin biinyesinde zamanla fiziksel,
psikolojik ya da morfolojik anlamda zararlanmalaiaga ¢ikmaktadir.

Kentsel yagam kalitesi, kentin icinde yayan insanlar ve fiziksel ¢cevre arasinda
kurulan d@ru baglar sonucu olgmaktadir. Fiziksel cevre kalitesi ise hizli kegptie ile
dogru orantili bir bicimde zaman gectikge azalmaktadir

Bir kentin genel karakterini, mimari yapilar, agi&il alanlar ve bunlarin
birbirleriyle olan ilgkileri ve butunlgl tayin eder. Acik-y@l alanlar, insan ile dga
arasinda bozulan gkiyi dengelemede ve kentselsgan kaullarinin iyilestirilmesinde
onemli bir konuma sahiptir. Bu nedenle gedis Ulkelerde acik-ygl alanlarin nitelik ve
nicelikleri, medeniyetin ve yam kalitesinin bir gostergesi olarak kabul edilneekt.
Bu kapsamda pek cok gghis Ulke, insanlarin zihinsel ve fiziksel ihtiyaclarigtz
onunde bulundurarak insanggani icin uygun kent mekani veya ekolojisini plantave
olusturma cabasina yonelmektedir (Gul ve Kuiguk, 200Gunumiz kentlerinde ise
acik ve yeil alanlar, gittikge artan bir 6nem kazanmaktadir.

Oztan (1968) , acik ve yi¢alanlarin kent dokusu igindeki fonksiyonlargiyle

aciklanmaktadir.

» Bir kentin fiziksel yonden dengesini @ayarak, kent bitlind icinde bina ve
insan kitlelerinin ygunlugunu hafifleten bir denge ajtururlar,
* Isik, hava, gurulti ve yaya emniyeti icin 6nemli esllistlenirler,

* Kent iklimini olumlu yonde etkilerler,
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* Toplumun aktif ve pasif di mekan etkinlikleri icin uygun mekanlari
olustururlar, kent icerisinde insan ve cevre arasindé §ontunden bir denge
kurarlar,

* Kente estetik bir gérinim kazandirirlar.

Kent icerisindeki acik ve @ alanlarin, kentin peyzaj guzeilni arttirici ve
bazi 0©zellikler ile kentlerin dizensiz gghesini Onleyici 06zellik tamalar
gerekmektedir. Bu amaglara sddilmek icin acik ygl alanlarin kent igindeki
dagihmlarn ile estetik ve fonksiyonlari ¢ok iyi bisekilde dizenlenmgi olmalidir
(Cinginaglu, 2001).

Yapilan buttin bu siniflandirmalar bir cok @iraciya gore dgismektedir. Ancak
batin aratirmacilarin kabul etfi temel nokta ise kentlerin acik ve sylealanlara
onemle ihtiyaclarinin oldiudur. Bu konuda acgik ve gkalanlarin dnemli bir elemani
olarak yol &aclarinin payi oldukc¢a yuksektir.

1.3. Kent Yolu Agaclandirmalarinda Planlama ve Tasarim Tekngi

1.3.1. Planlamada Dikkat Edilecek Temel Hususlar

Kentsel mekanin karakterini belirleyen 6nemli elaetaedan biri olan yollar,
yalnizca ulaima hizmet veren fiziksel elemanlar gidir. Kent ici yesil alanlar
icerisinde bitkilendirilmg yollar, islevsel ve gorsel etkileri ile dnemli bir ¢ok role
sahiptirler.

Cadde ve yollarda yapilacakiaglandirmalarin hegeyden evvel kente ve
kentlinin onlardan bekled, c¢ssitli fonksiyonlari gerceklgtirecek, estetik vesievsel
yonden etkili bir tasarim ve planlama urint olmésigin oldgu kadar gelecekteki
gelisme hedeflerinin de dikkate alinmasini gerektirmeikt¢ Urgeng, 1998; Ekmekgi,
2007°den).
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Dogru bir bitkilendirme cakmasi, yapilar ve mekanlari birbirinden ayirabilir
veya tam tersine birbirine plyabilir. Yanls yapilan ¢cakmalar yaya ve tat trafigi
acisindan rahatsiz edici bir goruntt stluur ve kullanimi zorlgirir. Bu tip olumsuz
sonuclardan kagcinmak icin plan ve projeler hazirkam bitin meslek disiplinleri bir
arada ve uyum iginde olmalidir. Ancak o zaman olusdnugclar ortaya ¢ikar.

Kent i¢ci yol ve cadde gaclandirmalarn etrafindaki yapilar, 6n bahgeler,
aydinlatma, alt ve Ust yaplr donanimlar gibi tesiske bunlarin ilerideki gelne
hedefleri ve cevre ili ikkileri dikkate alinarak estetik ve peyzaj esaskrigore
planlanmali ve tasarlanmalidir.

Planlama ve tasarim yapilirken mutlaka yolun afiiyae st yapida ¢camalar
yuruten kurum-kurulglar (PTT idaresi, kullanma suyu, pis su, drenakaealizasyon
tesislerini yapan birimler, havagazi,gdgaz, aydinlatma ve gir alt yapi ve elektrik
tesislerini yapan ve onaran idareler ve trafik sdoari vb.) ile siki birgbirligi icinde
olunmaldir.

Yol ve meydan gaclandirma ve uygulama projeleri tgfi 5ngordigl yol boyu
yap! tasarimlariyla ayni 6lgekte hazirlanmalidinc@ikle yol, aydinlatma ve alt yapi
donanimlari ile uyum iginde olmaligaclandirma bi¢imini ve kapsamini belirtmelidir.
Projeye ek olarak uygulama ve bakim raporlari deerekelidir (Ekmekei, 2007 ;
Kuguk, 2002'den).

Projeler yapilirken cadde ve yolun yapim projesi, gydinlatma ve elektrik,
telefon hatlari, kanalizasyon, gl gaz, pis su ve drenaj alt yapi donanimlari ayri
dikkate alinmalidir. Gerek dikileceiaclarin ileride bu tesislerden ve bunlarin ilerdeki
onarim faaliyetlerinden etkilenmemesi gerekse l@®sarar vermeyecalekilde dikim
yerleri saptanmasi oldukc¢a dnemlidir.

Toprak altindaki alt yapi donanimlargaglardan en az 2.5m uzakta olmahdir.
Temel duvarlari, alt yapi donanimi vb. tarafindamr&nan kok yayilma alani normal
boyutlardaki gaclarda en az 3m, kuguk tackeglarda en az 2m olmalidir. Mevcut
agaclarin yakininda boru démesi s6z konusu ol@unda uzaklik dl¢isu.gaclarla boru
ekseni dgil kazilan cukurun duvar kenari olmall ve bu uzaldenc yada y# agac
gbzetmeksizin 2.5m den az olmaldirgaglarin yakinlarindan gececeksite boru
hatlarinin kazilan dikim cukurunun duvar kenarindébaren 2.5m den daha az

olmamasina 6zen gdsterilmelidir.
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1.3.2. Kent Yolu Agaclandirmalarinda Uygulama Teknigi

1.3.2.1. Arazideki Mevcut Azac ve Calilarin Plana Alinmasi

Peyzaj icinde yillar 6nce ysthis gelismis agac ve calilar mamkin olgu kadar
fazla kullaniimahdir. Gizergahdaki mevcugag ve calilarin uygun olanlarinin
muhafazasi estetik ve fonksiyonel bir goruntglaa Bu gibi &ac va calilarin yola ve
birbirine olan uzakliklar teker teker dlculerekshgau ile birlikte planaglenmelidir.

Yasli ve kiymetli abide gaclar korunmal bunlarin etrafinda yapilacak olamik
dolgu calgmalarindan azami derecede etkilenmeleglasanalidir. Yol yukseklikleri
mumkin oldgunca korunmalidir. Yol gasi sirasindagag diplerinin kazilmasi veya
doldurulmasi gerekiyorsa peyzaj mimarlarinin fiaithe miracaat etmek gerekir. Bazi
hallerde daha iyi gosiisahalarina sahip olmak icigaglik sahalarin bir kismi tgama
seklinde kesilerek duzenlenebilir. Kesilmesi veyahaiaza edilmesi gerekergagclarin
tespitinde estetik ve fonksiyon prensipleri goz rehé bulundurulmaldir.

Agaclarin igaat faaliyetleri sirasinda zarar gérmemesi icinthkim tedbirler
alinmahdir.

. Dogal yapilaringekillendiriimesini gerektirenslerde risk arz edecek kayas teb.
gibi tehlike unsurlarinin  dinesini engelleyecek plastik ortuler, tel fileler
kullaniimalidir.

. Agaclarin onuinde oklurulacak duvarseklinde paravanlarin yardimi ile de
agaclar muhafaza edilebilir.

Ayrica insaatsantiyelerinin har¢ hazirlama vb. gibi faaliyetterigaclik sahalar
disinda kurulmasi olduk¢a 6nemlidir.
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1.3.2.2. Bitki Sec¢imi ve Dikimi

Caddelerin guzel bir genel gortinime sahip olmasiratan yol gaclandirmasi
Icin uygun ve d@ru bitkilerin segilmesi olduk¢a O©nemlidir. Kusursuar yol
agaclandirmasi kaliteli bir fidanlik stoku kullanirsonucunda ortaya cikar.gaclar
sglikll, alanin mevsim kgullarina uygun, gejebilecgi geng alana sahip ve
zararlilardan arinmiolmahdirlar. Ayrica fidanliktan, dikilecekleri bjeye gelene kadar
taze ve s@ikli muhafaza edilmelidirler.

Asagida verilen bitki secimi ve dikimi ile ilgili madder Ekmekgi (2007)
kaynaindan alinarak dizenlengtir.
. Secilecek gac turleri; duzgun, boylu ve dikey yonde yan dallaahip, temiz
govdeler olgturan gaclar olmalidirlar. Ayrica genclikte hizli buylyé&kat gegek ve
gevrek bir yapiya sahip olmayan, yazin bol goldesete sahip, yapraklarini uzun sire
muhafaza eden, yaprak dokme siresi kisa olgaclar secilmelidir. Sehir igi
ekosistemlerinin baskilari altinda daha kolaysahilecek bdocek ve mantarlara gar
duyarli tarler olmamalidir. Ayrica budamaya dayanwe budak yaralarinin ¢cabuk
kapanabilen, mekanik zararlara direncli olmasinéatn gosterilmelidir.
. Yaprak doken tirlerin yaprak dokimu kisa olmaliprgk ve meyveler yolda
kaygan bir zemin okiurmamalidir. Meyve buyuklukleri trdi tehlikeye sokacak
biyuklikte olmamali, cicek tozlari insanlar Uzedndlerjik hastaliklara neden
olmamalhdir.
. Peyzaj dizenlemesi vgehir estefi yonunden secilecek turlerin alacaklari en
yuksek boy, dallanma bicimi, yapraklarin rengi vepwsi, surgin rengi, sonbahar
renklenmesine ldma zamani ve siresi, ciceklenme zamani ve sumesyyvelerin
bicimi ve renkleri, gévde kaktgunun rengi ve dokusu dikkat alinmalidir. Sarkikritr
tabii olarak dizgin govde ggirmeyen, yava bluyuyen, sathi kok gsliren gag
turleri yol ve meydangaci olarak kullaniilmamalidir.
. Yol ve meydan gaci fidani dikildgi anda trafgi engellemeyecek bicimde en az
1.8m kusursuz ve gou bir gbévdeye sahip olmalidir. Toparlak ta¢ yapssahip
agaclar dginda, govde tacin icinde de ayni diizgunlikte uzans budanmarmgihalde
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dengeli ve govde kalirina uygun bir gérinimde olmalidir. Tacin bicildaain cins
ya da turandn tabii gglne 6z yapisini gostermelidir.

. Secilecek turler ileride wacaklari buyuklik, yolun ve tretuvarin ggiklerine,
yolun sinif ve niteliklerine, civardaki yapitlaridurumuna ve trafin yogunluguna
uygun olmali, kuvvetli yan sacak kokler gélierek yol ve tretuvar kaplamalarini tahrip
edebilecek veya drenaj kanallarini tikayabilecek $i6temine sahip olmamalidir.

. Kent yollarindaki toprak genellikle yol yapim tegnigeresi sikistiriimis,
organik madde bakimindan fakir stabilize malzendsinmeydana gelginden fidan
dikilecek yerde en az 1 roprak iyi nitelikli bitkisel toprakla d#stirilmelidir. Yol
agaclarinin kék yayilma alani tizerinde korunmasi kmetoprak yizeyi, enaz 1 mx 1
m boyutlarda olmaldir. Bu alanin, trafik g@reolarak ortilmesinin zorunlu olgu
hallerde 6rti malzemesi olarak beton veya metat alti 1zgaralari kullaniimal ya da
suyu ve havay! gecirecek bicimde kum ulzerine paske désenmesi sglanmalidir.
Amerika ve bircok Avrupa ulkesinde fidan dikilen riye tst toprgin sikgmasini
onlemek amaciyla toprak ylzeyine homojergitiali cakil veya miciri st toprakla
karistiriimaktadir.

. Tesis esnasinda Uzerinde durulmasi gerekger diir konuda dikim cukuruna
organik megeli temel gulbreler verilmesidir. Zira bu gubrelerd&ilecek fidanin
gelisiminde en etkin gubreleme olarak togwa fiziki yapisini i1slah edecekekilde
olgunlgmis veya yanmy organik gubreler olmalidir.

. Caddelerde gaclarin bina, tesis ve alt yapilardan etkilenmemagsindan
minimum dikim mesafelerine uyum gozetilmesi, 5m dir yollara ve 4m den dar
tretuvar veya orta refijlere normalskdlarda gac dikiimemesi, buralarin daha ziyade
call ve bodur formda materyallerle bitkilendiriimegerekmektedir. Ozellikle dikilen
agaclarin yola, tretuvar kenarina mesafesi halihaggulamada bir¢cok yerde 0-0.5 m
mesafe alinmaktadir. Bu durum d&aelarin bilyuyince trafik acgisindan buyik
problemler yaratmasina neden olmaktadir. Bu mesafesyari 1-1.5m mimkinse 2m
alinmasi, binalara da 2-3m den daha fazla gakienamasina dikkat edilmelidir. Bu
amagcla ulkemizin yapilan imar uygulama planlariygiar ve reftjler amaca uygun
tasarlanmali ve yeni acilan ana caddelerde alt gigmanlarinin gelmis tlkelerde

oldugu gibi yer altinda yol boyunca acilan tinellerdglanmasi hedef alinmalidir.
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. Agaclar arasindaki dikim mesafesi; kullanilan tireyredeki yapilarin sik
ihtiyaclarina, yolun gegiigine ve kullanim amaclarina gére 6-15 m arasinda
desisebilmektedir. Aaclar arasindaki dikim araliklari bazi durumlargid @mayabilir.
Ornezin c¢ekici gorinime sahip bir binanin daha iyi oataykariimasi icin gaclar
arasindaki mesafsietutulmayabilir.

. Dikilecek fidanlarin mumkun oldiu kadar ¢ok repikaj gormgtiolmasi (Turk
Standartlarina gore asgari 3 defa) en az 2 m tgiivdeye sahip, gdis yuksekigi capi

5 cm den kalin, tepe ve gbvde dengesi iyi, dizggisimetrik fidanlardan ofmasina
0zen gosterilmesine dikkat edilmelidir.

1.3.2.3. Bitki Bakim Teknigi

Kentsel yol @gaclandirmalarinda gaclarin istenilen sievselligini devam
ettirebilmesi icin bakimslemleri uygun ve bilingli birsekilde yapilmalidir. Bakim
islemleri bgta budama olmak Uzere sulama, gubreleme, zararbkigre ve mantarlara
karsi koruma, gac diplerinin capalanmaseklinde siralanabilir.

Kicuk 2002’e gore budama, amaclara gore dikkatlingeleme yapmadan ve
agac tarunun ozellikleri bilinmeden uygulanmamaliddksi halde iyi bir sonuc almak
bir yana, ele alinangaclara da zarar verilgiolunur. Yol ve meydan gaclarinda
budama; tacin seyreltiimesi, tacin yukseltiimesta@n kiculttilmesi amaglariyla ancak
gerekli goruldgl durumlarda tac gslmini bozmayacak bicimde yapilmalidir.
Budamalar, vejetasyon donemistkzanadan, fakat don zararlari dasditlerek erken
yapiimamalidir. Budamadan sonra yaralar macunladmal

Kentici agacglarin budama teknikleri amaca gorgigebilmektedir. Bu amaclari
3 ana grupta toplamak mumkundur:

1. Gelsmeyi kuvvetlendirip hizlandirmak veaci s&likh kilmak,
2. Agaca ve dier odunsu bitkilere, istegimiz formu vermek veya verilngibir formu
muhafaza etmelerini §lmmak,

3. Ciceklenmenin miktar ve kalitesini yukseltmek.
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Sulama ve gubrelemegaclarin dikim sonrasi suratle kendilerini kurtararalve
emniyetli bir gelsme yapabilmeleri igin oldukca ©6nemlidir. Kengaglarinin yeni
dikildiklerinde en 6nemli 6lum nedenlerinden bitirkklik etkileridir. Kentsel peyzaj
calismalarinda dikimlerde su gereksinimi kirsal alanddidden daha fazla olur. Kent
kurak bir bolgede olmasa dahiggn yamur; catilar, asfalt yol ve beton ylizeyinden
bitkilerin istifade edecg@ sekilde ust toprga nifuz etmeden yluzeysel gkile
kanalizasyon ve drenaj kanallarina intikal egguoden bitkilerin faydalanmasi s6z
konusu olamamaktadir. Kentlerde cati, asfalt verbgtizeylerin giineenerjisini buyuk
Olciide absorbe etmeleri ve civar agik alanlara naaizasicakigin yuksek olgu,
bitkilerin 6zellikle gaclarin yiksek transpirasyon yapmalarina neden kibda. Bu
durum da bitkilerin su ihtiyacini yikseltebilmekied

Gubreleme, peyzaj duzenlemelerinde kullanilan leitiki sa&lhikh gelismleri
Uzerinde ¢ok etkin bir kdlttr bakim uygulamasi@tibreleme; yapraklarin daha iyi ve
koyu renkli, ciceklerin daha buyik ve bol olmasicazip renkler tamasini sglar.
Agaclarda bircok anormallikler, beslenme eksiklikielen kaynaklanmaktadir.
Gubreleme sonucu, iyi ve hizli gadh &aclarin kendilerini insan ve hayvanlarin zararli
etkilerinden koruyacak hale geldikleri ve hastarkl direnglerini arttirdiklari
gozlemlenmektedir. Ozellikle kentlerdezaglarin beton ve asfalt zemine dokilen
yapraklari supurulerek uzaktaildigindan @aclar bunlarin besin  glctinden
faydalanamamaktadirlar. Batiin bu nedenlerle keteldata gsaclar olmak Gizere butin
odunsu ve otsu bitkilerin periyodik olarak glbretessi 6nem tar. Agaclarin organik
gubrelerle gubrelenmeleri teknik bakimdan mimkimaaginda mineral gubrelerle
kullaniimahdir. Toprgin siksik olmasi halinde gibre veriimeden 6nce toprak yiize
gewetilmeli ya da kusku ile ga¢c canginda delikler acilarak gubrenin verilmesi
sgglanmalidir (Kuguk, 2002).

Diger bir 6nemli bakim calmasi da, clrik ve kovuklarin restorasyonudur.
Yapilan restorasyonlarla hengaglari 6mria uzatiir hem de ara¢ ve insanlar icin
olusabilecek tehlikeler onlenmiolur. Ayrica dikilen fidanlarin desteklenmesi ve
korunmasi da buyuk olcide onemsitaaktadir. Fidanlarin dikildikleri yere kok
salincaya kadar, gerek rizgarin etkisiyle gerekagayve tat trafigi tarafindan
sallanmamasi icin herek kullaniimalidir. Tek heeeklestekleme tercih edifginde

heresin kalinhgl ve boyu fidana uygun olmalidir. Herek fidana géo& ince, ¢cok uzun
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veya ¢ok kisa olmamalidir. En iyi destekler, Ggldrtll alyap ya da metal desteklerdir
(Kuguk, 2002).

1.3.3. Yol Agaclandirmalarinin Vazife ve Fonksiyonlari

Dunya Uzerinde adeta big alusturan karayollari, iclerinden gectikleri peyzaji
ikiye bolen planlama elemanlari olduklari kadaryzsgla butinlgen elemanlar da

olmalidirlar.

Kentsel ygamin dgisen kaullariyla birlikte, 6zellikle son altrgi yillik stire
icerisinde otomobil sahiplginin artmasi ve yol tekgindeki gelsmeler mobilitenin de
artmasina yol acmstir. Kentin 6nemli bir bilgeni olan ulaim sistemi de y@am

kalitesinin artirilmasi ve guvenlik acisindan yeaicadas 6nlemler gerektirngtir.
Yol planlamasindaki 6nemli ikisama;

* Yeterli, gtuvenli ve hizli bir ukam sisteminin sglanmasi
* Bu nitelikleri, yolun icinden gegti peyzaj motifini de dikkate alarak

gerceklgtirilen uygulama

Ozellikle guvenli ulaim konusunda ve sozi edilen ikingiamada bitkilendirme
calismalarinin énemli rolt vardirSehir ve bdlge plancisi ve yol miuhendisi gibi
disiplinlerle birlikte calsacak olan peyzaj mimari; yapa&cabitkisel dizenleme
calismalarn ile suricinin iginden gegtipeyzajla ilski kurmasinda, yolun kendisini
yonelttigi mekan dizilerini hissetmesinde, surtcinin mekamlatrpriz ya da huzur
veren etkilerini hissetmesinde bitkisel materyatiikla kullanir.

Acik ve yail alanlarin 6nemli bir boliumini ofturan yol gaclarinin vazife ve

fonksiyonlarisematik olarak gagida belirtiimitir (Sekil 1.40).
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Kentici Yol Agaclari

Gorsel Fonksiyonlar

- Olgek etkisi

- Mekan etkisi

- Kontrast ya da harmonik uyum
- Cesitlilik

- Perdeleme

Islevsel Fonksiyonlar

A- Trafik Yonunden
- YOnlendirme ve vurgulan
- Fauklarina kagi perde
- Guvenlik
- Rizgar siperi ve duran
trafigin gblgelenmesi
B- Kent Sgligl Acisindan
- Kent iklimini iyilestirme
etkisi
- GUrdltoyda azaltma
- Psikolojik yonden etkileri
- Kent peyzajina etkileri
C- Insaat Tekngi Yoninden
- Sahalarin gimle tespiti
- Heyelanlara mani olma
- Karperdesi
- Daglik arazilerde tabii

afetlere kag1 koruma

Sekil 1.40. Yol &aglarinin vazife ve fonksiyonlari
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1.3.3.1.Yol Asaclarinin Gorsel Fonksiyonlari

Yesil alanlar ve onlarin dominant elemanlari olataglar farkli bicim, doku,
renk, yapi ve Olclu ozellikleri ile ¢cevrede hareketsitlilik yaratarak kentlerde gorsel
yonden cekici mekanlar ajturmaktadirlar. Bitki buylime hizi ve olgunluk o0l¢ls
gorsel etkilerin olgmasinda temel kriterlerden biridir. Kentlerdezaalarin tam
olgunluga ulaabilmesi icin gerekli strenin 50-100 yil ollu dikkate alindiinda her
yol agaglanmasinda hedef gelecek nesillerdir. Ote yamasel etki bitkinin sglhkli
gelisiminin bir sonucudur. Skl yaprak ve dallarin ygunlugu ise bunun 6lgtsudur.

- Olgek Etkisi

Kenarlari yuksek yapilarla cevrili yollarda mekémh sinirlari yukselngtir.
Yukseklik etkisinden dolayr bu mekéanlarda bulunasanlar kendilerini baski altinda
hissederler. Cok katli yapilarin mevcut aiduyollar, &aclar yardimiyla insan olgae
indirgenirler. Bu o6lgekte insanlar kendilerini dadpi@venli ve mutlu hissederler.

Arnold (1980) in belirtigine gore, estetik Glciler goz 6nune alinirsa, gbvde
uzunlgunun toplam ga¢ boyuna oraninin 1/2-1/5 arasinda olmasi gereklgu
durumda, yol gaclamalarinda, 2.5-4.5 m'liksa¢c govde uzuniu gerekliligi de g6z
onunde bulunduruldiunda, en az 12 m boy yapabilegaglarin kullanimi beklenen
gorsel etkiyi sglayacaktir (Ekmekgi, 2007).

Yol agaclarindan beklenen olgek etkisinin elde edilmesl gengligi ile
yakindan ilgilidir. 12m'den daha genie tait trafigine sahip olan caddelerde yol boyu
tek sirali gaclandirma olcek etkisini kaybeder Bu nedenle ilag&c siralarina gerek

vardir.
- Mekan Etkisi
Yol agaclarinin mekan etkisi horizontal ve vertikal olaralusur. Agaclar

horizontal etkileriyle yol guizergahlarini belirlerk vertikal etkileriyle duz, dibikey,

icblikey olarak mekanin catisini gtiururlar Agaclandiriimany yollar ve onunla ikkili



41

diger mekéanlar, calisi olmayan odalara benzerlegisde bicimdeki &aclarin
karisimlariyla ya da ayni cinsgacin tekrarlariyla deésik mekanlar yaratilir (Ekmekgi,
2007).

Yol agaclari mekanlari birbirine Igkar ve ayirir. Kent giglerinde, kent peyzaiji
ile kirsal peyzaj arasinda iki zit gérinimu binbéribglayan elemanlardir. Kentlere
giriste insana ferahlik, seving duygularini hissettikeodumlu etki birakacak figurlerin
kullaniimasi yaninda olumsuz etkilerde birakabiktentlerde kullanilan gaclarin
fonksiyonel ve estetik olmasi, meydanlar, kentleimgeleri, §ac¢ golegeleri, dinlenme

ve seyir yerleri insan-dm iliskisini kuvvetlendirir.

- Kontras ve Harmonik Uyum

Agaclarin gorsel 6zelliklerinden yararlanilarak makadzellikleri, harmonik ya
da kontrast bir uyum icerisinde guclendirilebili¥ol boyunca dizili geometrik yapi
kitlelerinin sert k@&eleri, yuvarlak formlu gaclarla yumsatilabilir. Yol gaclarinda
kontrast ya da harmonik uyum etkisi tasarim gékillenir. Geng aralikli dikimde
yuvarlak formlu tac yapisi ojturarak cevre ile kontrast bir gérinim gluran &ac sik
dikimle konik ya da sutun vari ggiin gostererek cevreyle harmonik bir uyunglsa
(Celem veSahin 1996).

- Ceyitlilik

Agacciklar, boy. bicim, ve dokusu acisindagitidarkhliklar gosterirler, 5-10m
boyundaki gaclara kisa boylu gaclar (&acciklar), 10-20 m boyundakigaclara orta
boylu gsaclar, 20m’ den buyiik boydakgaclara uzun boylugaclar denir. Ozellikle
orta boylu gaclar yol &aclandirmalarinda daha cok tercih edilir.

Agaclarin mevsimlere gore gigen renkle yaprak ve cicek ile govde renkleri
mekéanda cgtlilik saglar ve kentlerin monoton goérintmlerini hareketlemi#ir. Dogal
yapisindan uzak$an kentlerde, yol gaclandirmalariyla insanlar gigik form, renk ve
blayuklukteki @&aclardan etkilenirler. Yol boyunca yagrai dokmeyen tirler
kullaniimissa yaz ve ki ayni golgeleme etkisi olur. Yagiai doken gaclar birbirine
yeterince yakin dikildiinde yol boyunca ayni derecedgkiya da goblge oranina sahip
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kesintisiz mekanlar oklturulabilecegi gibi, geng aralikli dikim ile her bir gacin
sgladigl golge ve gik kontrastlgi ile farkh bir etki elde edilir (Celem v§ahin 1996).

- Perdeleme

Kentlerde ana caddeler boyunca surtcunun dikkedikici nitelikte olan, renkli
ilan levhalari, gikli reklamlar ve dier kent donatilari gorsel kirlge neden olmaktadir.
Hem sdrictnin dikkatinin gdmasinin, hem de bu gorsel kir§iin olumsuz etkisinin
azaltilmasi amaci ile cadde ve sokaklarda yinelértden yararlanabiliriz.

Aslanb@a (1980)' ninde belirtfii gibi, bu karmaa ara¢ kullanan kinin
dikkatinin dailmasina neden olabilmektedir. Yogaglar bu gorintileri perdeleyerek
surdcundn dikkatinin dalmasini engeller. Tatlarin herhangi bir nedenle yayalarin
kullandigl seride kaymasi yayalar i¢in buyuk tehlike glurur. Yaya ve tat trafigini
sinirlayan gaclar yoldan cikan gaclarin hizini keser veya durdururlar. Boylece bir
perdenin varlil bile yayalarin kendilerini ara¢ trgfin disinda guvenlik icinde

hissetmelerini séar.

1.3.3.2.Yol Azaclarinin Islevsel Fonksiyonlar

1.3.3.2.1. Trafik Yonundenislevsel Fonksiyonlari

- Yonlendirme ve Vurgulama

Yol seritlerinin peyzaj icerisindeki guizergahlarini upghir ggaclama ile optik
yonden daha kuvvetli, tesirli ve belirgin bir hadetirmek mumkindir. Boylece yol
derinlige d@ru bir mekana sahip olur. Viraj ve rampalari takigen gaclar gindiz
suruciye uzak bir gogtuimkani sglar. Karanhkta kar yaslh ve sisli havalarda yol
kawsaklarini, yol ayrimlarini ve yolun kenar sinirlarbelirgin hale getirerek emniyetli
bir trafik aksi sgzlanir (Tanriverdi, 1975).



43

Agaclar formu, rengi, dokusu ve teksturu ile yayaraltaveya aracla hareket
eden insanin dikkatini ceker ve mekanin geri k&esmini gérmek ve incelemek igin
hareket etme zorunlugu hissettirir. SUrlculeri yonlendirergaclar, yayalar icin rahat
ve givenli dolama ortami sglarlar.

Kentte yabanci olanlarin yon bulmasi kolayla Agaclar bazi noktalarda
suruculerin arayan gozleri icin bigaret olgtururlar. Strtculer trafik saretlerinden
once gaclar tarafindan uyarilirlar ve hizlarini ayarlaniang bulurlar. Bu etki yol
agaclandirmasinda farkl gac turleri ya da farkh dikim araliklarnn kullanik
sglanabilir.

Kent icinde yol gaclari vurgulama elemani olarak ta onemgirkar. Bir
vurgunun etkili olabilmesi icin kuvvetli olmasi gd&mektedir.insan gozi cevresel
gorme kabiliyeti ile ¢cevresini belli bir amaci olden gozlemleyebilir. Dikkat ¢ekici bir
vurgu yaratilirsa ilgi ga¢c Uzerinde toplanabilirSékil 1.41). Eer vurgu c¢ok fazla
noktada tekrarlaniyorsa etkisini kaybeder ve bmmaiklik ortaya c¢ikar. Vurguda en
etkili tasarim elemani renktir zit renkler kullardk veya ani bir renk dgimi ile

etkileyici vurgu olgturulabilir (Ekmekgi, 2007).

Sekil 1.41. Yol gaclarinin vurgulama etkisi (Ekmekgi, 2007)

Yol giizergahinda var olan sokak ayrimlarini famkek icin en etkili yollardan
biri farkh tirde, renkte, buyuklukte gaclarin kullaniimasidir. gaclarin  bu
Ozelliklerinden yararlanilarak yaya gecitleri bgimlestirilebilir ya da yaya gecitlerinin
bulundigu noktalara buyik gaclar dikilerek sartculerin dikkati ¢ekilir. Strdet yol

darahyor hissine kapilarak hizlarini azaltirlaerk mekanlarinda e ve yaya trafii
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yakin ortamlarda, ¢geu zaman yan yana bulunurlar. Bu iki t&gfbirbirlerinden ayiran

en 6nemli gevre elemanlarindan birigaalardir.

- Far Isiklarina Kar s1 Perde

Cift seritli yollarda, tekseritli yollarin virajlarinda, birbirine ¢ok yakinlan
karayolu ve demir yollarinda kadan gelen araclarin fagiklar sartcilerin gozlerini
rahatsiz ederek trafik emniyetini olumsuz yondeletkFar giklarina mani olmak igin
orta refijlerde, virajlarda ve yan yana seyredemig@lu ve karayollarini ayirmada sik

bir sekilde &aclardan yararlaniimalidir.

- Guvenlik

Yol kenarlarinda bulunagaclar ana caddelerdeki surtcilerin dikkatini cekece
niteklikteki donatilarin kapanmasini ve sirtcuntikkatini yola vermesini s#ar.
Keskin virajlarin d¢ kisimlarinda ve ucurum kenarlarinda yapilan ggckandirmalar
araclarin bu meyillerden ucarak vadi tabanina veghir ve gol sularina kadar
yuvarlanmalarina mani olur.

Agaclar dger ysil elemanlar ile birlikte yaya kaldirimlari ve sta yollarini
birbirinden ayirirlar. Halkin tat trafiginin psikolojik etkisinden uzakigp kisa sureli
dinlenip sohbet edebilecekleri alanlar yaratirlder dem yeil agaclarla olgturulan
mekéan etkisi tim mevsimlerde etkili olur. Yapraklirler ise kgin yapraklarini
doktikleri icin mekéan etkisi bu donemlerde zayiflakgacglar buyik ve kiguk
olmalarina gore farkli mekansal etki yaratirlar.yBki azaclarin gorsel bir GstUngii

vardir.

- Ruzgar Siperi ve Duran Trafigin Golgelenmesi

Hakim rizgar istikametine maruz kakmialanlarda rizgarin zararindan

korunmak icin gac¢ ve calilardan ofan sik dokulu rizgar perdeleri tesis edilir. Boglec

kuvvetli riizgar etkisi ve neden olglu trafik kazalari yol gaclanmasi ile onlenir.
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Yol kenarlarina dikilmy olan &aclar golge yaparak gusie gunlerde gigin
agaclarinin trafik bakimindarslevselliklerinden biri de duran trgin golgelenmesi
seklinde ortaya cikmaktadir. san ve sikgik trafikte yol &aclar araclar icin gélge
sglamaktadir.

1.3.3.2.2. Kent Sghgi Acisindanislevsel Fonksiyonlar

- Kent iklimini Tyilestirme Etkisi

Kentlerde yol gaclarinin iklim Gzerindeki duzenleyici etkileri émédir. Yol
agaclarinin kent iklimi Gzerindeki etkilegbyle siralanabilir;

Tam bitkiler kokleriyle topraktan aldiklari suywiava ile bitki organlari
arasinda nem agioldugu surece, buhar halinde atmosfere verirler. Bitkizgafindan
verilen su 'buhari cevre havasi igerisindeki nemitmasina neden olarak havanin
neminin yukselmesinde rol oynar.

Yol ve meydan kenarlarina dikilergaclar, kentici iklimi dgistirmektedir. Bir
agac alti ile bir kent meydanindaki enerji bilancdésusilastirmali olarak belirlenngive
ayni iklim ve ging radyasyonu kaillarinda, kent meydaninin ortasindaki bir ylizeye
gelen ging enerjisinin, gac altina dgenin 2.5 kati kadar daha yuksek giduortaya
citkmistir. Bu fark, &@acin tepe calisi tarafindan g&nesinlarinin bir kisminin
tutulmasindan  bir  kisminin  yansitiimasindan kayerakiaktadir.  &aclarin
transparasyon yolu ile yapraklarinin sicgidi etraftaki hava sicak@indan 15 °C kadar
asagl disurerek bir serinlik yaratmasi bu hususta etkilibdla (Ekmekgi, 2007). Bu
nedenle kent icindeki parklar ve cayirlar, kentod ye meydanlarindan daha serin olur

dolayisiyla gima kaullari nedeni ile sicaklik Gizerinde etki yaratirlar
- Gurdltayd Azaltma
Kentsel alanlarda insan@esini tehlikeye sokan énemli unsurlardan biri de hi¢

sUphesiz ki guraltadar. #rn gurdltindn bulundgu ortamlarda insan blnyesinde

psikolojik ve fizyolojik yonden zararlar odabilmektedir. Kenti¢i bolgelerde gurdltt
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dizeyleri oldukga yuksektir. Bunun bir ¢ok sebelrdir. Trafik y@unlugu, ucgak
trafigi, artan irgaat faaliyetleri ve giderek daha fazla kullanilagaat ekipmanlari gibi.
Gurdltinan azaltilmasi icin ana prensip gurdltd rfanin gucini azaltmaktir.
Gurdltayld azaltmanin en etkili ve c¢ok kullanilan ny@mlerinden birisi de yol
agaclarindan yararlanmaktir. Ozelliklgsaglar csitli guriltuleri ve yiiksek frekansli
sesleri azaltmada etkilidirler. @aclarin gurdltiyd kontrol etkisi esas olarak sesin
agaclar tarafindan emilmesi ve yongigirmesi ile gerceklgr. Ayrica gaclar yerel
iklim Gzerine yani sicaklik, nem, rizgar hizi venyoiuzerinde belirli bir d&siklik
yaparak dolayli olarak sesin yayilmasini kontrahal alms olur.

Agaclarin gurultiyl azaltmasindaki etki derecegacan cinsine, boyuna,
bicimine, dallanma sikhina, yaprak ve ibre sigina, yaprak buyikkgiine bglidir.
Cook ve Haverbeke (1988) 'e goggaa turleri trafik gurultisiddetini azaltmada etkinlik
yonunden onemli fark gdstermemektedir, ancakiticener dem yail agaclardan
olusturulan perdenin yil boyu etkili olmaktadir. Yikseses geni bir alanda
yaylilabildiginden ve emilebildiinden, &aclar ve kalin bir banttan alan ysil perdeler
gurultt 6nlemede daha etkindir. Sesin dgactalanin ylzeyinin sergi ya da
yumusakligl da guriltisiddetini etkilemektedir. Orngn agacli yollarda yiizey ¢im ile
kapli ise gurultt emilmekte, oto yolu veya otopalk kapl old@gunda guralttyd
yansitilmakta hatta yukselebilmektedir (Ekmekc¢iQ20

- Psikolojik Yonden Etkileri

Bilindigi gibi yesil renginin insanlarin ruhsal yantilarinda rahatlatma ve
dinlendirme gibi olumlu etkileri bulunmaktadinsanlar kentlerdekigac varliklari ile
ovinmekte, huzurlu ve mutlu olmaktadirlargaglar bulundgu ortama canlilik verir
tazelgi ve genclgi simgeler. Yazin bitkiler ygllendiginde psikolojik olarak insanlar
kendilerini daha enerijk hissederler.ska yapraklar dokulince y#in etkisi azalir ve
insanlarin psikolojisi olumsuz yonde de etkilebilir

Kent peyzajini dizenleme yoninden yokagari kentin goranimanu
etkileyerek, kent halkinin 6zellikle gunluk hayattaak kaldiklari dga 6zlemini, bir
Olciide olsa giderirler. Yol gaclari kentlerde golge gayici ve cekici bir ortam
yaratarak monotonfu kirarlar ve yola go6rsel der kazandinirlar. Yol
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agaclandirmalarinda 6zellikle gdi ve farkl tepe formlari, farkli yapraklanmalae
ciceklenmeler sdayan turler kullanilarak bu ilgi artinlabilir.

Insanlar binalarin yuksekinden, ygunlugundan dolay! kendilerini psikolojik
olarak kaybolmg hissederler. Yuksek yapi kitleleriyle cevrili byolda 6lceini
kaybeden insan gaclikli bir yolda kendini daha iyi hisseder. Ayrigel agaclari
caddelerde vitrinlerin ve ilan levhalarinin yarattkarmagayi gizlemekte yardimci
olurlar. Agaclarin formlari etki yoninden farklidir. Raik formlarin bulundgu bir
yolda insanlar kendilerini daha huzurlu, ortamaalalgumlu hissederler. Sttun ya da
piramit formlu &aclarin bulundgu bir cadde de insanlar kendilerini disiplin al@and
hissederler (Celem vgahin 1996).

- Kent Peyzajina Etkileri

Sehirlerde sanayilgne, binalarin ¢oklgu, yollarin artmasi, yd alanlarin hizli
yok olmasina sebep olmaktadir. Kentlerde gorinimmelz yonde gelinektedir. Bu
ortamda ygam mucadelesi veren insansgaabilir mekanlar yaratma ¢abasina ggtmi
Fiziksel kent planlama camalar icginde sudrdidrtlen kentsel peyzaj planlama
calismalarinin amaci insanlar icin ganabilir mekanlar yaratmaktir. Bu gahalarda
yesil elemanlar ve onlarin en etking@leri olan @aclar peyzaj dizenlemelerinde
oldukca sik kullaniimaktadir. Kentin yok olan @b dokusu yol gaclandirmalariyla
kismen onarilmaktadir. Kent halkinin g@o 6zleminin giderilmesi bakimindan bu
calismalar 6nem kazanmaktadir.

Yol agaclari mevsimlere goére ggen gorinumleriyle dgaya yabancikamis
kent insanina mevsimleri gézleme olgnaeriler. Cicekleri, kokulari, taze surgunleri,
yazin ve sonbaharda gifi yaprak dokulari ve renkleri ile, Gzerinde badirdiklar
kuslar ve kalmgsa dger canlilarla kentlerin yayan elemanlaridir.

Agaclarin dgal bicimlerinin caitlili gi peyzaj mimarlarina onlari ¢ok yonli
kullanma olang verir. Agaclar gerek bireysel olarak, gerekse gruplar heligd da
yapilarla birlikte uyum icinde kullanilarak amagdamilging gorinimler elde edilmeye
calisilir. Agaclar bakan kinin bulundigu yere gore bir peyzaj gérunimuni cerceveler,
dikey ve yatay yondeki olumsuz gérintmleri ortegjtg bicim ve anlamdaki yapilari
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birbirine balar, glzel yapilart mimari bigcimlerini tamamlar ga vurgular, yapilara fon
olusturur. Kentin &acl meydanlar kentin simgeleri, susi halkin Bola noktalan,
agac golgeleri dinlenme ve seyir yerleridir. Bu olumbzellikler insanlari iyi yonde

motive eder.

1.3.3.2.3Insaat Teknigi Yoniinden Islevsel Fonksiyonlar

- Sahalarin Cimle Tespiti

Yol kenarlari, yol meyilleri , drenaj kanallari wvesaat esnasinda bitki 6rttsu
kazinan dier sahalar, topgan kaymasina, yikanip gitmesine ve ¢camur olmasiaai m
olmak icin duruma goére ¢im tohumu ekmek veya cimpldaak suretiyle tespit edilir.

Durum vesartlara gore uygun ¢im tirleri secilerek planlazinlanir(Tanriverdi, 1975).

- Heyelana Mani Olma

Cok dik sev ve meyiller a1 yagish mevsimlerde daima kayma tehlikesi
gosterirler. Bu kaymalara mani olmak icin karayollgarafindan beton veyastan
istinat duvarlari iga edilir. Gi¢cme ve heyelanlari dnlemek icin koki@erinlere giden
agaclar, calilar, cgtli ot ve cim turlerini kullanmak gerekir. Bu tibitkiler hem fazla
suyu kokleri vasitasiyla emerek topma cabucak kurumasini @arlar, hemde derine
giden kokleri ile topragn tutarak kaymasina ve kopmasina mani olurlar. dydrenaj

vs. gibi ingaat tekngi yontunden uygun olan gier tedbirlerde alinmahdi(Tanrverdi,
1975).
- Kar Perdesi

Kar firtinalari hakim bir istikametten eserek kaslayun bir kismini daima karla
doldurur. Buna mani olmak icin rizgar istikametidék olarak &ac, &accik ve

calilardan sik bigekilde kar perdeleri tesis edilir (Tanriverdi, 1975

- Afetlere Karsi Koruma
Daglik arazide, kaya ve gidismelerine kagi yolu korumak icin da eteklerini
sik birsekilde &aclandirmak gerekir (Tanriverdi, 1975).
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2. ONCEKI CALI SMALAR

KUCUK (2002), calsmasinda, kent ici yol gaclamasinin 6nemi, standarlarini
ve tekngini 6ne koyarak, bu konuda, Isparta kentinin ygh@gamalarinin, standartlara
olan uygunlgunu irdelemy, yapilmasi gerekenler ve kullanilabileceka@ tirleri
konusunda oneriler getirgtir. Bu kapsamda 1/200 6lgede 6rnek tekil edebilecek
bir yol agaclama tasarim projesi gerceflamistir. Sonuc olarak, Isparta kentici yol
agaclamalarinin ‘Yol &aclandirma Standartlarina’ dzellikle estetik ylevsel yonden
uygun olmadiini ortaya cikarngtir.

YILDIRIM (2002), yaya ve tat givenlgi acisindan yollarda bitkilendirme
calismalarinin nasil olagana dair fikirler getirmgtir. Bitkisel tasarimin dga, insan ve
icinde bulundgu toplum arasindaki tglu skiden d@an bir sanat dali oldunu ve iyi
bir bitkisel tasarimin, c¢evrenin somirulmesinderk ggens kullanimlara olanak
sgilayan klevselligi ile peyzajin yaratiimasi ve gerlendiriimesinde esas etken
oldugunu savunmgtur.

OZTURK (2004), kentici ve kentgh karayolu ulaim sisteminde
bitkilendirmenin trafik teknii yoninden glevlerini argtirmig, kentin 6nemli bir
bileseni olan ulaim sisteminde yam kalitesinin artirilmasi ve guvenlik acisindaniye
ve cada Onlemlerin alinmasi gerektni, 6zellikle givenli ulaaim konusunda
bitkilendirmenin 6énemli bir rol oldguna, gutizergah belirleme ve projelendirmeye
baslama gamasindan itibaren karayollarinin, yol mihendistetir ve bélge plancilari,
trafik mudhendisleri ve peyzaj mimarlarinin koordingalismalari ile gbirlikleri
sonucunda guvenli ve konforlu yolculuk olgman verilmesinin mimkin oldiu
sonucuna varrgiir.

SOGUT (2005) , kentici ygl yollar argtirmis ve ADANA kenti Uzerinde
arggtirmalar yapmgtir. Arastirmalari sonucunda y# yol olusumunun kentsel Olcekte
cok onemli oldgunu ortaya koymy) yesil yol dizenlemesi kapsaminda olmasi
gerekenleri; gegive devam eden bitki dikim alanlari yaratilmasigaloggac, cali ve
otsu bitki tarleri kullaniimasi ve yollarin stantlara uygun hale getiriimeseklinde t¢
baslik altinda toplannstir.
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Kent i¢in 6nerilen bir ygl yol sisteminin yapisinda olmasi gereken hususlar
mevcut yollarda saptanan eksikliklerezsbalaraksu sekilde 6zetlemitir;

- Yesil hatlar dgal bitki 6rneklerine ygam alani olgturabilen genilikte alanlari
da bunyesine alan, gan bitkilendirilmis devam eden uzun koridorlar olarak kentin
hemen her noktasindaki gad ve kultirel yegil alanlara ulamali,

- Kentsel yollarda siriicti ve yaya mekanlarinin gliveahat ve konforlu
olmasi dsinda ysil hatlar olarak da gorev yapabilmesi icin gekatilimin oldgu iyi
bir planlama gamasina gereksinim oldun, bu katilimci planlama icinde yollarin
standartlara uygun olarak planlanmasgigte@ilmesi, yssil yol haline getiriimesi, halkin
kullanabildigi gorsel ve glevsel mekanlar olabilmesi konularinda da katki admlecek
disiplinlerin birarada, alana ve alandaki her ngatayonelik ¢ozumleri Uretmeyi
amaclamasini vurgulagtir.

EKMEKCI (2007), Ankara kenti Yes¢hir yerlgiminde yol &aclama
calismalarini, yaanabilir mekanlarin Uretilebilmesi temelinde ve d&adbutini
cercevesinde yeni bir planlama ve tasarim agig yeniden dgerlendirmei
amacladgl calsmasinda, kentleri yanabilir hale getiren yolgaclarinin kentin ygam
kalitesini belirleyen en 6nemli unsurlardan bidaiunu savunmgtur.

Kentsel acik ve y@ alanlar icinde yol gaclarinin; yolun cevresi ile intibakinin
sglanmasi yaninda gorsel estetik yaratma, kent ikiinyilestirici etkisi, ginimuz
kentlerinin 6nemli bir cevre sorunu olan hava kiglhe kagl temiz hava sdamasi,
rizgar ve gurultd siperi yaratma vb katkilariylaile ve bireyleri ortak bir amag icin
bir araya getiren kamusal kent mekanlarinin hiz&dg ginimuizde kent insaninin ve
kentsel mekanin birgok yonden gereksiniminglagan kentsel peyzajin vazgecilmez
ogeleri oldysunu vurgulamytir.

YILMAZ (2007), yapms oldugu aragtirmada, Istanbulun en &énemli
caddelerinden Cumhuriyet Caddesinin Elma#tarbiye arasinda kalan kismi,
Halaskargazi Caddesi ve Biytkdere Caddesinin Mgahkdly Meydanina kadar olan
kismini incelemitir. Bu caddelerde bulunangaclarin turleri, kok cevresi serbest
alanlari, govde caplari, tepe tacslbagiclari, boylar tepe taci gelikleri, yola ve
binalara olan mesafeleri,gaclar arasi uzakliklari, gak durumlar tespit edilnsi
tipolojik envanterleri hazirlanmgtir. Calsma kapsaminda kentsel ekolojik faktorler ve
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kent yollarinin ekolojik keullari, kent i¢i yol bitkilerinin mimari ve estetlel
potansiyelleri, kent ici yol bitkilerinin fonksiyah ilkeleri ayri ayri incelenngtir.

Kent ici yol agaclandirmalarinda, bulunan bélgenin ekolojik sidtarinin
yaninda yol geslikleri, alt ve Ust yapi tesisleri, trafik ganlugu vb gibi faktorler
dikkate alinarak tir secimi yapilmasina, standatlaygun nitelikteki gaclarin
dikilmesine 6zen gosterilmesini belirtgtir.

DAGISTANLIOGLU ve ONDER (2009), Ispartagidir karayolunu peyzaj
planlama ilkeleri acgisindan inceleghardir. Yol glzergahi Uzerinde varolan-varolacak
yerlesim alanlari icin belli hidkomler getirgler, cevreye zarar vermeyecek
yonetmelikler ile koruma altina alinmalarn ve yabylinca toprak yapisi, iklimi ve
ekolojisi dikkatle incelenerek o boélgenin @b peyzaj Ozelliklerine uygun bir
bitkilendirme yapilmasina, yapilan bitkilendirme liganasinin da yol boyunca

fonksiyonel ve estetik 0zellikleri dikkate alinargdpiimasi gerekini savunmuylardir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Arastirmanin ana materyalini Akdeniz Bolgesi Hatdly Merkezi karayolu
Antakya - Kavasli Koprisinden giayan, Antakya - Kirikhan yol ayrimi Topgazi
mevkiine kadar uzanan 32 km. uzufada 825-08 kesim nolu bolungéntakya-
iskenderun devlet karayolu gturmaktadir. Cagma alani olarak;

« Onemli kagak ve bglanti yollari,

» Buyuk genglikteki orta refdjler,

» Servis yolu olarak hizmet verebilecek alanlar seistir.

Arastirma alaninin  mevcut durumunun ortaya konulmasegisamlerin
gozlenmesi ve gelecekteki gigmelere agiv olusturmasi amaciyla fofiyaf ve gorsel
materyaller hazirlanmstir. Bunun yaninda Antakya Belediyesinden vegedi

kurumlardan elde edilen harita, belge ve kayitlataryal olarak kullanilngtir.

3.2. YOntem

Arastirma yontemi etit, analiz, gerlendirme, sonu¢ ve Oneriler olmak utzere
toplam doért bélimden ofmaktadir. Yontemin genel agkisemas! Cizelge 3.1' de
verilmistir. Literatlr taramasi, veri toplama, alanin mdavdurumunun belirlenmesi
amaclyla uydu fotgraflari ve gorsel materyaller kullanilgtr. Bu calsmalar
kapsaminda mevcut bitkilendirmenin ve kent mobdyadin yeterli olup olmagi
tespitleri yapilmg ve bu etitler fotgraflarla belgelenerek atamada veri olarak
kullaniimustir.

Calisma alanina ait bilgi ve verilerin elde edilmesirggitli kamu kurumlari ve
ozel kurulglardan yararlaniingtir. Tirkiye Istatistik Kurumu’ndan sosyo-ekonomik

analizler, il Nifus Mudirligi'nden kentin niifus yapisi ile ilgili veriler toplenistir.
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Alan ile ilgili gegmi yillara ait iklim verileri Meteorolojill Mudurlugiinden, toprak ve
jeolojik, hidrolojik yapi vb veriler ise DiSB6lge Mudurligii ve Antakya Belediyesi'nin
cesitli kaynaklarindan faydalanilstir. Elde edilen bilgiler derlenerek ilgili konukar
iliskin yazih kaynak ve raporlar, hava f@taflari, uydu gorintileri olarak
deserlendirilmistir.

Literatlir taramasi ve veri toplamgaanas! bittikten sonra mevcut durumun
deserlendiriimesi ile analiz s@masina gecilmgiir. Calisma alanindaki mevcut
bitkilendirmenin yeterli vesievsel olup olmady degerlendiriimis ayrica alanin dgal
bitki ortust ve iklimine uyacaksekilde karayollarinda kullanilacak bitki torleri
incelenmgtir.

Analiz sgamasinin olgturulmasiyla dgerlendirme kismina gecilgi yapilan
analizler sonucunda ortaya ¢ikan mevcut durumdgnaédanan sorunlar belirlengtir.

Arastirmanin son kismini sonug¢ ve oneriler kismisinltmaktadir. Bu gamada
elde edilen veriler dgrultusunda alanda Oneri tasarimlari stduulmustur. Tasarimlar
asagidaki ilkeler cercevesinde acfwrulmustur.

» Karayolu boyunca yapilan bitkilendirme gahtasi araclarin hizlari baz
alinarak yapilngtir. Orneggin hizin 40 km/sn‘ ye difiigti yerlerde (kasaklar, yol
ayrimlari vb.) bitkilendirme sik tutulnu hizin arttgl , trafik akginin hizhi oldgu
yerlerde ise (110km/sn) bitkilendirme daha aralyklpilmstir.

» Kavsaklarda, yol ayrimlarinda, gobeklerdehir merkezine gisive cikslarda
bitkilerin dikkat ¢ekici Ozellginden yararlanilarak renkli ve gostdribitkiler tercih
edilmistir.

+ Antakyaiskenderun E-91 Karayolu’ nun biiyiik bir kismi diiztiik alanda
seyrettgi icin yol boyunca tek duzelikten kacinilmaya gdinis ve tek tip bitki
kullanmak yerine yola hareketlilik kazandirmak amige farkl bitki kompozisyonlari

olusturulmustur.
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Cizelge 3.1. Cagmada kullanilan yéntemin akgemasi

==
¢ [ -

Kurumsal Temellere gkin Galisma Alanindlliskin Veri
Veri Toplama

: Toplama

Kutiphane Argtirmasi ve
Internet Taramalari

Benzer Konuda Yapilan Dogal Yapi Ozellikleri,
Calismalarinincelenmesi Sosyo-Kulturel Yapi vb

Konufle ilgili Uzman Fotagraf ve
Kisilerle Gérisme Haritalar

—
=
e
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4. ARASTIRMA BULGULARI VE TARTI SMA

4.1. Arastirma Alaninin Hakkinda Genel Bilgiler

4.1.1. Arastirma Alaninin Genel Konumu

Hatay ili, Akdeniz Bolgesinin giiney ucunda yer alir. Tipkitoplam alaninin
%7 sini kaplayan 5.831 Kirgenilikteki Hatay il sinirnin 689 kf'sini Antakya
topraklari kaplamaktadir. Hatay ili, 352’ ve 37 04’ kuzey enlemleri ile 3540 ve
36°35 dogu boylamlari arasinda yer almaktadir.

Antakya, Turkiye’nin, Akdeniz kiyillarinin go ucunda yer alan Hatay ilinin
merkez ilcesidir ve kiyidan yaklk 22 km kadar iceride kalmakta ve deniz
seviyesinden 80 m yuksekte bulunmaktadir.

Hatay ilinin d@usunda ve guneyinde Suriye, kuzejdsunda Gaziantep, kuzey
ve kuzeybatisinda Osmaniye ve Adana, batisindamfkdenumlanir.

Habib-i Neccar Da eteklerinde kurulu olan Antakya yegiminin ortasindan
Asi Nehri gecmektedir. Yerdgm alaninin gineydfusunda yer alan Habib-i Neccar
Dagl birden yukseldiinden, kentin bu yéne geiesini sinirlamaktadir. Bu nedenle
yerlesim alani, kuzeyde ovaya g yaylimstir.

Arastirma alani Akdeniz Bolgesi Hatayil Merkezi Antakya-Kavasl
Koprusunden bgayan, Antakya — Kirikhan yol ayrimi Topgszi mevkiine kadar
uzanan 32 km. uzungunda 825-08 kesim nolu boliingnAntakyaiskenderun devlet

karayoludur. Argtirma alansekil 4.1 de gosterilngtir.
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 YALANKDZ

Sekil 4.1. Antakyakskenderun devlet karayolu

4.1.2. D@al Yapl

Kentin ysil alanlarini etkileyen iklim, hidrolojik yapi, jégjik ve jeomorfolojik
yapl ile toprak yetenek siniflari glal yapi icerisinde irdelenstir.

4.1.2.1iklim Durumu

Antakya ve civarinda Akdeniz iklim tipi egemendBu nedenle kentte yazlar
sicak ve kurak, klar ilik ve yaish gecer.i¢ kesimlere dgru gidildikge hava keullari
sertlair. Ancak kiyiseridi ile dalarin arka kisimlari ve yukseltisi fazla olan yerle
arasinda iklim kgullarindaki boélgesel farklar nedeniyle Antakya dalkkim kosullar
kiyr seridine kiyasla biraz farklihk gosterir. Yazlarikiyr seridinde daha serin

gecmesinin bir nedeni de en sicak ortalamalarirdédydigi aylarin ayni zamanda
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Antakya'da ruzgarin en hizli egtive en ¢cok esme sayisina gilg aylar olgudur
(Ozbueday, 2009).

- Sicaklik

Antakya’'da yillik sicaklik ortalamasi 18°C'dir. En yiiksek sicaklik 26 gustos
1962'de 43.9C, en diiik sicaklik ise 15 Ocak 1950'-14.6°C olarak kaydedilnsir.
Yilin 148.2 gunu acik, 156.2 gunt bulutlu, 60.5 @lkapali gecmektedir. Antakya
yaz gunleri ortalamasi 172 gundir.skuni genelliklegorilmez. Donlu ginler yillil
ortalamasi 7 gun, karli gtnler yillik ortalamad @undtr (Anonim, 20C (a)).

Cizelge 41. Hatayil Merkezinir Cizelge 42. Hatayil Merkezinin sicakli

gunalenme siresinin aylik ortalamasi ortalam:

(Anonim, 1998) (Anonim, 2002 (b)

Giineslenme siiresi ]

Aylar (saat /giin) Aylar MAX C° MIN C°| HAVA C°
Ocak 3.15 Ocak 11,8 3,3 7.0
Subat 4.18 Subat 18,0 7.5 12,4
Mart 5.54 Mart 19,9 9.7 14,2
Nisan 7.51 :
Mayis 0.18 Nisan 20,8 13,2 16,6
Haziran 058 Mayis 25,8 16,8 211
Temmuz 11.3 Haziran 30,3 21,3 25,5
Adustos 10.43 Temmuz 32,4 25,4 28,2
Eyldi 9.59 Adustos 31,9 25.0 27,8
Ekim 6.52 Eyll 31,1 217 256
Rasim i Eki 28,9 16,4 22,0
Aralik 3.06 m : : :
Yillik Kasim 22.8 10,7 15,6
Ortalama 7.15 Aralik 12,3 4.6 7.8
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- Ruzgar

Dogu Akdeniz’de ruzgar kiaylarinda (NE) Kuzey Digu , yaz aylarinda (SSW)
Guney, Guney Bati olarak esmektedir. Yaz rlzgamiariHatay ve cevresi icgin
serinletici etkisi vardir. Meteoroloji Bdlge Mudagu'nden alinan bilgilere goére
ilkbahar mevsimi yer rizgarlari Gliney Batidan 36@@t esmekte, Kuzey Radan
1500 saat, ortalama hizi 0,2,107 m/s'dir. Yaz nmavsier rizgarlari Guney Batidan
6000 saat eser, ortalama hizi 0,2,10,8 m/s araim@&onbahar mevsimi yel rizgarlari
Guney ve Glney Batidan 5400 saat, KuzegWdlan 2100 saat esmekte, hizi 0,2,10,8
m/s arasindadir. Kimevsimi Kuzey Dgudan esmektedir, hizi 0,2,10,7 m/s arasindadir.

Cizelge 4.4. Hatalli icin aylara gore 46 yillik riizgar hizi ortalaraal(m.sec.)
(Anonim, 2002 (b))

AYLAR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 YILLIK
SON 46
YILLIK 3.2 3.2 | 3.6 | 441 49 | 66 | 77 | 7.0 | 50 | 29 | 25 | 28 4.4

Cizelge 4.5. Antakya icin aylara gore 27 yillik gaz hizi ortalamalari (m.sec.)
(Anonim, 2002 (b))

‘ AYLAR 1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 10 | 11 ‘ 12 | YILLIK ‘
SON 27
‘wu.n( 33 | 34 | 38 4.4|5.3 71 | 83 | 74 | 53 | 30 2.6‘2.9 a7 ‘
- Nem

Nemin en fazla oldgu aylar.OcakSubat-Mart-Nisan-Mayis-Haziran-Temmuz-
Agutos aylandir. Nemin en az olglu aylar: Eyllul-Ekim-Kasim-Aralik aylaridir.

Antakya’'da yillik ortalama nem orani %69’'dur.

Cizelge 4.6. Hataili nispi nem ortalamasi (Anonim, 1998)

AYLAR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 | YILLIK

2001 79,3 76,4 737 AR 67.5 69,2 75,5 76,3 756 i 725 854 74,8

2002. 745 | 683 | 670 | 733 | 676 | 634 | 662 | 674 | 657 | 624 | 67.7 | 702 67,0
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- Yagmur

Hatay ve ilcelerinde en ¢cok §a ilkbahar ve sonbahar aylarinda gorilmektedir.
Yaz aylari kurak gecmekte, skive sonbahar aylarinda gglar belirgin olarak
artmaktadir. Mart ve Mayis aylari arasindgiriayagistan sel olaylari meydana
gelmektedir. Dgu Akdeniz bélgesinde yapilan ga olcimlerinde Antakya’da 800-
1000 mm y#&is kaydedilmgtir. Yilhk ortalama y&s 600-1250mm arasindadir
(Anonim, 2002).

Cizelge 4.7. Hataili yillik yagis miktarlari (Anonim, 2002 (b))

2001 2001 Antakya
(mm) 2002 Merkez
(mm) sel felaketi

Aylar

Ocak 88.4 2046

Subat 208,4 929

Mart 1286 163,8 A

Nisan 54.4 2347

Mayis 6385 L+ 116

Haziran 0,5 9,0

Temmuz

Adustos 1,9 15,2

Eylal 17.8 27,5

Ekim 53.3 30.4

Kasim 113,1 69,2

Aralik 337.0 1483

4.1.2.2. Hidrolojik Yap

Su potansiyeli, suyun @al kosullarda nitelik ve nicelik yoniundersasidaki
fonksiyonlari yerine getirecedekilde kullanima hazir olmasidir. Bu fonksiyonlar;
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« Insanlar ve hayvanlar icin icme suyu,

+ Insanlar icin kullanma suyu,

» Bitkiler icin yasam maddesi,

* Tasimacilik gorevi,

* Besin kayngi (balik¢ilk),

* Yerlesim ve rekreasyon alanlarinin kalitesini belirlenteayi ve

+ Iklime etki gorevi olarak 6zetlenebilir.

Bu amagcla belirli bir alanda insan, hayvan ve betkicin gerekli olan yeterli
miktar ve kalitede kullanilabilir suyu temin etmigkn bazi dnlemleri almak gereklidir.
YerUstu sulari potansiyelinin iki fonksiyonu c¢ok enlidir. Birincisi, suyun cgtli
amaclarla (icme suyu, kullanim suyu, balik¢ilik )vBullanimi, ikincisi ise tgkin
kontroludur. Sularin dgal olarak takin kontroli gorevi gérmeleri ve buna uygun bir
yatak olgturmalar yillik ya&is miktari, en yiksek yas miktari, jeolojik yapi, toprak
yapisi, gecirgenlik ve reliyef gibi faktorlere ghair (Yicel, 1997; Ozbgday, 2009’
dan).

Hatayilinde yer alti suyu rezervi 346Hnyil olarak belirlenmitir (Cizelge 4.8).
Antakya kentinin en 6nemli yerlstu su kagn&entin ortasindan gecen Asi Nehridir.
Tarkiye’ nin en 6nemli 26 akarsu havzasindan bi@anoAsi havzasi Hatay ili sinirlar
icinde yer almaktadir.

Arastirma alaninda Asi Nehri ginda , Karasu, Afrin Cayi, Muratga Kanali ve
Comba Kanali gegcmektedp€kil 4.4). Bunlardan en bugi olan Asi Nehri Lubnan’
nin Elbekaa vadisinden cikip Suriye’yi gectiktemisoEtun yoresinde Turkiye'ye girer.
Kilcuk Asi ile birlgserek Samang@ nda bir delta olsturup Akdeniz’e dokaltr. Asi
Nehri'nin yillik su potansiyeli 2900 binyil, debisi 5.04 m/sn’ dir. Sulama amagli
kullanildigindan yaz aylarinda tamamen kurumaktadir. Turkiyeirlari igindeki
uzunlysu 94 km’ dir (Anonim, 2000).

Akcada ve Kartal dg eteklerinden dgan Karasu gineye dau akar ve bugin
kurutulmu; olan Amik Golu yatginda Afin Cayi ile birlgir. Uzunlusu 116 km dir.
Yillik ortalama debisi: 1.65/vsn’ dir. il hudutlari icindeki uzunlgu 77 km’ dir. Egri
geckte balar, Zulufluhan kdyunde kiicuk ile bigie. Afrin cayl ise Gaziantepli Saf
daglarindan dgup Karasu ile birlgr. Uzunlugu 160 km dir. Ortalama yillik debisi:
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0.644 m /s’ dirll topraklari icindeki uzunlgu 24 km dir. Davutpga kdyiinden bgar,
Zuluflihan kéylunda kiguk Asi ile bige (Anonim, 2000).

Cizelge 4.8. Hatajli yer alti su potansiyeli (Anonim, 2000)

Su kaynagi Yeri Debisi (It'sn) Kullanim
Harbiye Kaynagi Harbiye 492 Antakya/Harbiye ve Kdylere igcme suyu
Mazmanl Kaynaklar | Hassa/Akiepe 800 Karasu Nehrine akmakta
Baglama Kaynag! Marasbogazi 100
Batiayaz Kaynaklan Musa Dagi 70 Yakin Kdylerin igme sular
Hamda Kaynag Cayirgah 250

Yapilms olan analizlerde, nehir suyunun c¢ok tuzlu @aubelirlenmitir.
Tarimsal amaclh dgrlendirme 6lcutlerine goére, su tuzluluk acisindegiinci kalite
kapsaminda derlendiriimektedir. Bu dizey, kullanilabilir su tulugun en (st
diuzeyidir. Ayrica kanalizasyon atiklarinin herhabgi islemden geciriimeden darj
edilmesi sonucunda, nehrin Antakya ile Samgndeasindaki boliminde, fosfor ve
potasyum iceriklerinin de yiksek olglw saptanngtir. Bu durum, nehri Antakya-
Samandg arasindaki boliminde cevre kiglive ygam kalitesi acisindan tehlikeli
boyutlara taimistir. Ayrica s6z konusu alanlarda nehir suyunun rdéinmadan direkt
olarak tarim arazilerinde kullanilamaygcaaksi halde topraklari coraklaracasl,
verim ve Urun kalitesini digcesi ve cevre sgligl acisindan ciddi sorunlar yaratgca
sonucuna varilngtir (Anonim, 2007 (a)).

Asi Nehri'nde, Suriye’nin baraj kapaklarini zamaanmn kapatmasi sonucu
Ozellikle yaz aylarinda su seviyesinin sdiesiyle ciddi su sikintisi yanmaktadir.
Suriye’nin Asi Nehri'ne su birakmamasi sonucu, An@lkasi’'nin 6nemli su kayga
2007 nisan ayinda kururgtur. Bu nedenle nehirde yaz aylarinda kuruma gdazésn ve

kentin atik sularinin nehre drenaji ile kot kokwylayilmaktadir (Anonim, 2002 (a)).
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Tarkiye’nin en verimli ovalarindan biri olan Amikv@si'nda 2007 yilinda lya
gOsteren su sikintisi, 2008 yilinda da ganh Onemli derecede hissettigtir.
Kurakligin devam etmesi ve yeterli ain alinmamasi ve su kaynaklarinin bilingsiz
kullanimi sebebiyle bolge 6lgmde yeraltl su seviyesinin giiiesine bgli olarak su
kaynaklari her gecen gin tukenmektedir. Asi Nede gecen yil saniyede 28 m3 olan
su debisi, bu yil 16 m3’e kadar ghiken, yine Hatay da bulunan Afrin Deresi ise
saniyede 0,6 m3 ile adeta kuruma noktasina ggimKuresel 1sinma ve bilingsiz
tarimsal sulamanin etkisiyle yurt genelindeki bikk@u kayngl kururken, bazi nehir ve
barajlardaki su seviyesi de ghiektedir (Anonim, 2007 (a)).
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Sekil 4.2. Antakya Haritasi
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4.1.2.3. Jeolojik ve Jeomorfolojik Yapi

Hatay Ili topraklari; kiyr dglar, cokintli alanlari ve kiyr ovalarindan
olusmustur. Kuzeyden Amonos Bgari‘ nin uzantilari ve Islahiye Cokuntusu,gdiolan
Suriye tektonginin fazla yuksek olmayan platolar ve batida Akderle cevrilmistir.
Asagl Asi Vadisi‘ nin balangicinda kurulanil Merkezi‘ nin denizden yikseli
yaklasik 85 m dir. Kahramanmayata baglayan c¢cokuntl alanlari; glineye gao 6nce
Amik OvaslI' ni, sonra Suriye' de Gob Cukutli nu, Liubnan ve Antilibnan 3ari
arasindaki El Bekaa Vadisi‘ni aiturur.

Hatay il topraklarinin ana catisini Kefdae Amanos Dgari olusturur. Bu iki
dag sirasi arasinda Hatay ¢okuntlu alani uzanir. Bairamajeolojik yapisini periotit
serpantin ve gabro gibi yikutleler oluturur. Bunlar Keldg ve Amanos Dgari* nda
geng alanlar kaplar. Amanos @Eri diizgin bir sira olup bu siranin temeli paléozo
kutleleri ile serpantinlerden ajmaktadir. Ustte ise kretase kalkerleri egemendag D
siralarinin kuzeybati yamaclarinda genc faylarkisisie ortaya ¢ikmy dik basamaklar
vardir. Hatay c¢okuntt alani pliyosen sonlarinda wtor. Bu alanin il merkezi ile
Akdeniz arasinda kalan boélimua pliyosende aindenizel Marn, kum, kum ga ve
kiguk taneli konglomeralarla kaplidir. Dayanikszlsrin altinda genellikle Ust kretase
kalkerleriyle serpanitler bulunmaktadir.

Bdlgelerin dger yapisal 6zelliklerini ovalarda izlenen faylarvrikmlar ve
uyumsuzluklar olgturmaktadir. Ayrica Haydar @d nda gorilen Kuzeydgu-
Guneybati dgrultulu normal faylar Haydar formasyonu diye isimdigrilen pliyosen
yasl  birimleri etkilemekte olup bunlarin devami alibry Ortisti nedeniyle
izlenememektedir.

Devlet Suisleri Genel Mudurlgi'nin hazirladii Asi Havzasi Hidrojeolojik
Raporuna gore Antakya Belediye’ sinin sinirlarndg kalan alanlar kalker, alivyon ve
marndan olgmaktadir.

Arastirma alaninin gineyinden Asi Nehri, @sundan Afrin Cayi , kuzeyinden
ise Karasu cayl ovaya gia akarak ovay etkilemektedir. Bu akarsularinstide kalan
alanlarda Kuvaterner donemde ghus Aluviyal’ ler yer almaktadir. Bolgedeki

duzlukler tamamen Kuvaterner dénemi materyalletd@senel karakteriyle cakil, kil ,
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kum ve bunlarin kagimindan ibarettir. Karayolunun etrafinin bayuk kismini ise killi
tinh toprak yapisi olgturmaktadir.

Tarkiye’ de toplam arazi vaginin %8 ini diuz alanlar ofturmaktadir. Bu
arazilerin % 0.1 gmli alanlardan biride Antakya kentidir. Akdenidiik kusaginda yer
alan ilede tarimsal etkinlikler acgisindan, c¢ok \dlkstoprak potansiyeli vardir
(Cingingglu, 2001). Alan tarimsal kullanima uygunluk bakioan ‘Oldukcalyi Tarim

Arazileri’ sinifina girmektedir.

Hatay ili Toprak Siniflan

E kirmizi kahverengi topraklar

Eorganik topraklar

Okahverangi orman topraklar

Okirecsiz kahverengi orman
topraklari

@ kirmizi akdeniz topraklan

B kirmizi kahverengi akdeniz

topraklari
H bazalt topraklan

Oaliviyal topraklar

O koliiviyal topraklar

Sekil 4.3 Hatayili toprak siniflari

Toprak Blnyesi
B kumiu
. Etinh
O killi tinh
o killi
O agur Killi

Sekil 4.4. Hatayili toprak biinyesi
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4.1.2.4. Dgal Bitki Ortusii

Ulkemiz bitki cagrafyasi yoninden Avrupa-Sibirya, Akdeniz Wean-Turan
olmak Uzere uc¢ farkl bitki gwafyas! bolgesi icermesi nedeniyle zengin bir fj@ra
sahiptir. Bu zenginfiin balica sebeplersu sekilde 6zetlenebilir; iklim farkhliklari,
topografik cesitlilikler, deniz, gol, akarsu gibi su ortami gilikleri, 0-5.000 m ’ler
arasinda dasen yukseklik farkhliklar, Gc¢ d&sik bitki cografyasi bélgesinin birkgigi
bir yerde olgu, Anadolu'nun dgusu ve batisi arasinda ekolojik farkhliklar bultasn
ve bunun floristik farkliliklara yansimasidir (Atocw 1994).
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Hatay Ilinde ormanlar Kelda ve Amanos dgarinda ygunlasmaktadir. Bu
daglarin ana yapisini Peridotit, Serpantin ve Gablbo esil kitleler olusturur. Bunlar
Keldag ve Amanos dglarinda geni alanlar kaplar. Amanos gar dizgin bir sira olup
bu siranin temeli paleozoik kitleleri serpantinggrdolymaktadir, Ustte ise kretase
kalkerleri egemendir.

Hatay'in d@al bitki 6rtistini makiler ve ormanlar eturur. Tali ve endemik
turlerle birlikte Amanos ddarinda 3000 c¢edin Uzerinde bitki tlrd oldgu
saptanmytir. Ayrica tertier déneminden bir kalinti olan i1asla Karadeniz florasina
0zgu Fagus orientalis (kayinprmanlari bulunur. Ancak bugiin koruma ve gakye
muhtac bir halde bulunmaktadir. Maki tirleri, 4-5bmyunda sert ve tuylu yaprakli
bitkiler olup, 800 m’ye kadar rastlanmaktadir. Eok gastlanan maki tirlefMyrtus
communis L. (mersin), Lauris nobilis L. (defne), Ledationa siliga (keciboynuzu),
Rubus 1deust(bggurtlen), Nerium oleander L.(zakkum)‘dir. Amanos Ddlar’'nin
denize bakan yamaclarinda, makilik alanlardan so80® m’den 1200 m'ye kadar
Juniperus communis L.(ardi¢) gibi ibreli gaclarla, Quercus pseudocerrigmese),
Fagus sylvatica F.kayin), Cornus mas L.(kizilcik), Populus ssp(kavak) Platanus
orientalis L. (¢inar) veOstrya carpinifolia (yalanci girgen) gibi yaprakligaclardan
olusan ormanlar bulunur. 1200 m’nin Uzerinde ibrelgaglardan Pinus brutia
(kizilgam), Pinus nigra A. (karagam),Cedrus libani A. Rich.(sedir) ve yer yer
Juniperus communis A. Juniper(ardic)‘ lardan olgan geng orman alanlari vardir.

Keldag'in Akdeniz’e bakan kesimlerinde yakla 900 m’ ye kadar, maki tird
agaclardanMyrtus communis L.(mersin) veLaurus nobilis L. (defne) ¢ok yaygindir.
Bu yukselti basam@anin Gzerinde, bazi ibreligaclarlaQuercus robur(mese) veFagus
sylvatica L.(kayin) gibi geny yaprakli &aclardan olgan ormanlar bdar. Kelda dogal
bitki 6rtist acisindan Amanos gari kadar zengin dgldir.

Antakya kenti icerisinde, 6zellikle kent merkezntol miktarda sus bitkileri
kullaniimaktadir. Boélgenin tropik ve subtropik ygpi sahip olmasi nedeniyle kent
icerisinde peyzaj dizenlemeleri yapigtm. Antakya kenti icerisinde yer alan g
ortamda yetien bitki tirleri Turkiye Floras’'ndan g¢his edilmitir. Antakya kenti
ortaminda yegen bitki ttrleri Ek 1'de verilmitir. Verilen bu bitkilerin siralamasinda
Turkiye Florasr’'ndaki sira dikkate alingtir.
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4.1.3. Nufus ve Sosyo-Ekonomik Yapi

4.1.3.1. Nufus

Antakya kenti, gerek zengin su kaynaklari gereksarik bahcesi denilebilecek
nitelikteki ormanlara sahip ovasi ile tarihin heavdnde goécebe ve yesi& kavimler
icin cazip bir bolge olmgtur. Ozellikle Roma egemeglndeyken tarihinin Altin ¢gini
yasayan Antakya kent nufusunun 750000 @dutahmin edilmektedir (Cingiriu,
2001).

Antakya kentinde ilk ntfus sayimii 1939 yilindatédgin anavatana katiimasiyla
20.10.1940 tarihinde yapilgtir. 1940 yilindan itibaren 1990 yilina kadar Sdgulbir
yapilan genel nifus sayimina gore Antakya nufusymilera gére daillimi gizelge 4.9.
ve sekil 4.8 de verilmgtir. Antakya’ da en son niufus sayimi 2007 yilind@nmstir.

Cizelge 4.9. 1940-2007 Yillari arasindaki Antakgaknifusu ve yillar arasindaki fark
(Anonim, 2009 (a))

SAYIM YILI NUFUS SAYIMLAR ARASI SAYIMLAR ARASI
MUTLAK ARTIS YILLIK ARTIS HIZI
(%0)
1940 246.138 - -
1945 254.141 8.003 6,40
1950 294.799 42.658 31,03
1955 363.361 £6.562 40,62
1960 441.209 77.848 38,68
1965 506€.154 64.945 27,46
1970 591.0e4 84.910 31,02
1975 744,113 153.04%9 46,05
1980 856.271 112,158 28,08
1985 1.002.252 145.981 31,48
1990 1.109.754 107.502 20,38
2000 1.253.726 143.972 12,19
2007 1.223567 _ _
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Sekil 4.6. 1940-2007 Yillari arasinda Antakya keiitusu (Anonim, 2009 (a))

2007 yil genel nifus sayimi sonuglarina gore Hatayifusu 1.386.224 kidir.

Bu nidfusun , 681.665'isehirlerde, 704.559'u ise kirsal kesimlerdesgmaktadir.
Sehirlesme orani % 46,37, nufus gonlugu ise 215,12 ki/km2'dir. Hatay 3. Derecede
gelismis iller siralamasindadir. Nufus gonlugunun Ulke ortalamasina oranla yiuksek
oldugu iller arasindadir. Antakya kentinde ise nufugurdugu 402 kgi/km2'dir.

Iiceler dlcgginde nifus buyiklgi ele alindkinda Antakya (Merkez ilge)'nin
nifusu 362.906, ile nifusun en g oldwu ilcedir. Nufusun, 186.243'U kent
merkezinde, geri kalan 176.663sikk kismi ise gerny kent alaninda yamaktadir.
Antakya toplam nifus buyikgiine gore Turkiye’'de ilk 25 ilge siralamasinda 2taya
yerlesmistir (872 ilce icindeki siralamasi) (Anonim, 2009)(a

Antakya kenti nudfus agi hizi belirli bir oranda artma veya azalma
gostermemektedir. Nufus arthizinin en yuksek oldw donem 1960-1965 yillari
arasindadir. Ancak buna kar 1940-1990 vyillari arasinda Antakya kenti yilhkfus
artis hizi % 3,254 ile % 4,554 olan Ulke kentsel yilhkfus arty hizi ortalamasinin
gerisinde kaldii gozlenmgtir (Anonim, 1990). 2004 yili nifus sayimi sonugtargore
yillik nifus artg hizi % 19,48 olarak belirlengtir. Antakya kent nifusu uzun yillar
incelendginde nifusun art@ gbzlenmektedir (Anonim, 2009 (a)).
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2000

2007

Sekil 4.7. Nufus art hizi Hatay 2000, 2007 ve 2008 (Anonim, 2009 (a))

4.1.3.2. Sosyo-Ekonomik Yapi

2003 yilinda DPT tarafindan yapilan illerin sosymmomik gelgmislik
siralamasinda Hatay 81 il icerisinde 27. siradaaymsaktadir. Gejimislik endeksi ise
0,19613'tur.ilk sirada ise bilindji gibi 4,80772 gelimislik endeksi ileistanbul yer
almaktadir. Hatay 1996 vyih illerin sosyo-ekonomgelismislik siralamasinda 26.
siradayken, 2003 yilinda 1 sira gerileyerek 2aysigelmjtir.

Antakya kentinin cgrafi konumu gecmsi, degisik etnik gruplara sahip olmasi
kentin sosyal yapisinda g#iliklere neden olmgtur. Tarim sektord @rlikli ekonomik
yapiya sahip iller arasinda olan Hatay'da ihracalirigri énemli bir paya sahiptir.
Ucuincti derece gslis iller grubunun, GSYH icindeki pay yizde 14,5dir. Grup
genelinde GSYH'ya katkisi en biyuk iller; Konya % 2,5, Hatay %% e Samsun %
1,4 illeridir. Grup genelinde, fert bma digen GSYH deserleri Tlrkiye ortalamasinin
altindadir. Turkiye fert bana digen GSYIH' si 100 kabul edildiinde, bu rakamin
grupta 76 dizeyinde bulungu gortilmektedir.

Antakya ekonomisinde en belirgin 6zellik ve etkrtlcarettir. Gerek bir sinir
kenti olmasi, gerekse ginmci insani sayesinde Antakya bir ticaret merkezi
konumundadir. Antakya bu Ozéilyle etrafindaki 21 adet belde ve 65 kdyden gelenle
ile ndfusunu gunduzleri ikiye katlamakta, cok camnle hareketli bir yapiya

kavusmaktadir. Amik Ovasinin tarimsal Urin ve potansiyehntakya'da
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deserlendirilmekte, tarim ve tarima dayali sanayt#damsal makine imalati 6nemli bir
ekonomik faaliyet olmaktadir. Ayrica Antakya'da sanatlari, dericilik, ayakkabicilik
ve mobilya sanayisi de ggtnis durumdadir (Cincinglu, 2009).

Yaylada&l, Altindzt ve Reyhanh gibi tarima elvgsiz topraklara sahip olan
ilcelerde hayvancilikla grasan nifus, kent merkezi ve yakin ¢evresine oranlada
fazladir. Ayrica kent yakin cevresindeki Harbiyddesinde ipek bdcekcfi ve ham
ipek dokumaciii geleneksel metotlarla halen surdiurilmekte verbualér Glke capinda
alict bulmaktadir.

Ayrica Antakya ve Hatay ujirma sektoriinde de Turkiye'distanbul’dan
sonra en bluyuk ara¢ potansiyeline sahip olup, kécaye yiuk taaimasinda s6z sahibi
bir ildir.

Cizelge 4.10. Hatayli'nin 2008 Yilina Ait Motorlu Kara Tatlari Sayim Sonuglari
(Anonim, 2009 (a))

Motorlu Kara Tasit Tipi Motorlu Kara Tasit Miktar

Otomobil 04533

Motorsiklet 110681

Otobiis 2701

Minibiis 0488

Kaimvyon 15840

Traktor 16291

Ozel Amachi 543

Kamyonet 29753

Toplam Motorlu Kara Tasit Miktar

277130
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4.2. E-91 Karayolu ilellgili Mevcut Bilgiler

Calisma alani Antakya-Kavasli Koprusunderslbgan, Antakya — Kirikhan yol
ayrimi Topb@azi mevkiine kadar uzanan 32 km. uz@gninda Antakya -skenderun
devlet karayoludur. Bu bolum ikgerit gidis iki serit donig olmak Uzere toplam 4
seritlidir. Ara¢ yollarinin genligi ortalama 7m dir. Orta refijun gshgi 3m’den
baglayip iskenderun istikametine @ gidildikce yer yer azalmakta yer yer
cogalmaktadir. En gewiorta reftij gersli gi 20m’i bulmaktadir.

Alan Gzerinde sirasiyla Kucukdalyan Belediyesi, kaaBelediyesi, Glizelburg
Belediyesi, Kuzeytepe Belediyesi, Karaali Belediyege Serinyol Belediyesi
konumlanmaktadir. Antakyiskenderun karayolu en on arac trafiine sahip olan
yollardan biridir. Bunun en 6nemli sebeplerinderi B-91 Karayolunun; Hataflinin
merkez ilcesi olan Antakya’nin, Akdeniz Bolgesingmnir ili olmasi ve bu kente
baglanan ana arter olmasidir. Ayrica cevredskeileri, otel ve yerlgm yerlerinin
yogunlugu nedeni ile deslek bir yoldur.

Arastirma alani ile ilgili uydu fotgraflari Sekil4.8, Sekil 4.9 veSekil 4.10'da

gosterilmitir.

otlimage

Sekil 4.8. Antakyalskenderun Karayolu uydu fatafi



73

Sekil 4.9. Antakyalskenderun Karayolu uydu fqtaafi

4@ & =

Sekil 4.10. Antakyaiskenderun Karayolu uydu faafi
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4.3. E-91 Karayolu Ornek Yol Agaglama Tasarim Projesi

Tez kapsaminda E-91 karayolu 6rnek ygh@ama tasarim projesi igin secilen
32km lik alan 4 farkl bélgeeklinde incelennstir (Sekil 4.11). Argtirma bolgeleri;

I. Bolge : Antakya Kavasl koprisundenslagan ve Honda kaagl mevkiinde
biten 4.5 km lik alani icermektedir. |I. Bolge kapsada;

C.A. 1. Kavasli Caddesi yol ayrimi ygtaglamasi (Antakydskenderun 800.m)

C.A.2. Migros yol ayrimi ve servis yolu tasarilAnfakyaiskenderun 1. km)

C.A.3. Antakya Karayollargube Sefligi mevkii servis yolu tasarimi (Antakya-
Iskenderun 2.5. km) cainalari yapilacaktir.

Il. Bolge: Honda kasagindan balayan ve Mustafa Kemal Universitesi Tayfur
Sokmen Kampusi yol ayriminda sonlanan 8 km likidt@rmektedir.  11.Bélge
kapsaminda;

C.A.4. Honda Kayagl peyzaj oneri caymasi (Antakyaiskenderun 4.5.km)

C.A.5 Petrol Ofisi mevkii bitkilendirme tasarinfAntakyadiskenderun 6.km)

C.A.6. Sabanci @renci yurdu mevkii bitkilendirme tasarimi (Antakya-
Iskenderun 10.km) 6nerileri yapilacaktir.

[ll. Bélge : Tayfur Sokmen Kampusu yol ayrimindaaglayip Hatay Havaalani
yol ayriminda sonlanan 6km lik alandir. Ill. Boliggpsaminda;

C.A.7. Tayfur S6kmen Kampusi yol ayrimi bitkilemde tasarimi (Antakya-
Iskenderun 12.5km)

C.A.8. Mustafa Kemal @renci Sitesi mevkii peyzaj 6neri projesi (Antakya-
iskenderun 13. km)

C.A.9. Serinyol yol ayrimi mevkii bitkilendirme garimi (Antakyalskenderun
15. km) calgmalari yapilacaktir.

IV. Bolge : Hatay Havaalani yol ayrimindanslgip Topb@azi mevkiinde
biten 10 km lik alani icermektedir. IV bdlge kapsadas,

C.A.10. Hatay Havaalani yol ayrimi bitkilendirnasarimi (Antsk. 18. km)

C.A.11 Ovakent mevkii yol ayrimi bitkilendirme sasmi (Antakyaiskenderun
20. km)

C.A.12 Kirikhan yol ayrimi peyzaj éneri projesi tARyaiskenderun 31. km)

calismalar yapilacaktir.
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Sekil 4.11 Calgma alani bdlgele:



76

4.3.1. |. Bolge Mevcut Durumu ve Aaclanma Vaziyeti

Antakya Kavasli kdprisundengdmyan ve Honda kaeagl mevkiinde biten 4.5
km lik alani icermektedir. Antakya Iskenderun boliinngikarayolu ikiserit gidis iki
serit gels olmak Uzere dorgeritlidir ve her bolunmgiin gengligi 7m dir. 1. Bblgede
bulunan orta refljlerin ortalama gelngi 4-5 m dir. En dar reflij 2m’ i, en geyieflj ise
20m ‘i bulmaktadir. Yol gaci olarak genellikldRobinia pseudoacacia umbraculifera
L. (top akasya) kullanilngtir. Orta refijin 20m’yi gegen alanlarinda yine tgkagac
tercih edilmg ve tek sira halinde dikim yapilgtir. Yol boyunca tek dizelik hakimdir.
I. Bolge ve calima alanlari ile ilgili haritgekil 4.13 de gosterilmgtir.

Sehir girisi olarak sayilabilecek Kavasli Koépri mevkisindeaoréfiijdeYucca
flamentosa L. (avize &aci) tercih edilmgtir. Buda sehre bir ¢ol havasi katmaktadir.
Kavasli Képrti mevkiine ait mevcut durum ile ilgiesimsekil 4.12’ de gdsterilnstir.

| =

Sekil 4.12. Kavasl Kopri mevkii mevcut orta ref(j
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Sekil 4.13. I. Bolge ¢agma alani
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C.A.1 (Antakyaiskenderun 800.m) , C.A.2 (Antakyskenderun 1.km) ve
C.A.3 (Antakyalskenderun 2,5.km) olarak belirlenen Kavash Caiddes/kii, Migros
yol ayrimi ve KarayollarSube Sefligi mevkii ile ilgili uydu fotograflari sekil 4.14 ,
sekil 4.15 vesekil4.16 da, mevcut durumlar isekil 4.17,4.18, 4.19, 4.20 ve 4.21 de

verilmistir.

Sekil 4.14 Kavasli Caddesi yol ayrimi uydu fgtafi (C.A.1)

?-L- Vi y : = “‘: n . ’-'! : i:l' :.-:}_ r .
Sekil 4.15 Migros yol ayrimi uydu fogpafi (C.A.2)
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Sekil 4.16 KarayollarSubeSefligi mevkii uydu fotgrafi (C.A.3)
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W

Sekil 4.19. C.A.1ve C.A.2. mevcut durumu (Orijin2011)



81

Sekil 4.20 C.A.1ve C.A.2. mevcut durumu (OrijinaD11)

Sekil 4.21 C.A.2 ve C.A.3. mevcut durumu (Orijina011)
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Gelisen dinyamizin g¢@las peyzaj anlayn icerisinde yaya ve g& iliskisi
minimum duzeye indiriimeye callmaktadir. Béylesine ygun olan tait sirkiilasyonu
icerisinde yer alan bu bolge cevresinde, yayalaarigitlarin transit yolu buekilde
kontrolsiiz ve duzensiz b§ekilde kullanmalari hem yayalar acisindan tehlikehuclar
doguracak, hem de ¢d sirkilasyonunu olumsuz yonde etkileyecektir.

Calisma kapsaminda trafik yanlugunun fazla oldgu C.A.1, C.A.2 ve C.A.3
bdlgelerinde trafik kontrolini ve guvegili saglamak, trafik akyini kolaylgtirmak
amaclyla servis yolu oOnerisi getirilgtir. Boylece servis yollari ile, mevcut yol 2
seritten 4seride cikacak ,C.A.2 ve C.A.3 de bulunan Migroskagayollarina gtvenli,
rahat bir ulaim salanmsg olacaktir. Servis yollari yol boyunca devam edenk a
kanallar baz alinarak birakilgnwe kanallarin her iki tarafinda da gorsgliarttirmak ve
glvenligi sagglamak amaciyla 2m lik wd kusaklar birakilmgtir.

Kavsaklardaki cift yonli yollarin kesme noktalarinda ortaya cikan refujler
oldukca geny ve peyzaja elveyii yesil alan ylzeyleri olarak gbze carparlar. Ancak
gecmi yillarda bu alanlar Uzerinde peyzaj dizenlemesiipdlen yeterli cgtlilik
sglanamanytir.

Ortalama gesligi 3 ile 5 m arasinda @een refijlerdeki mevcut bitkilendirme
de tek tip gac tercih edilmi ve tek sira halind®obinia pseudoacacia umbraculifera
L. (top akasya) kullanilngtir. Bu durumda yola tek dizelik vermektedir. GGAle ¢capi
18 m i bulan orta gobekte ise bitkilendirme yetddiildir.

Peyzaj projesi bitkilendirme tasarimi kapsamindta efijlerde ve kayaklarda
hava kirliligine dayanikl ve ref(j bitkisi olmaya uyguaglar ve yer ortuculer tercih
edilmistir. Yol ayrimlarinda ise bitkilerin dikkat cekici 6zgdinden yararlanilarak
renkli bitkilere yer verilmgtir. C.A.1, C.A.2 ve C.A.3 ile iligili tasarim p&dlarn Ek 3,
Ek 4, EK 5, Ek 6, Ek 7, Ek 8, Ek 9 ve Ek 10 da Iveigtir.

4.3.2. 1l. Bolge Mevcut Durumu ve A&aclanma Vaziyeti

Honda kayagindan balayan ve Mustafa Kemal Universitesi Tayfur S6kmen
Kampisu yol ayriminda sonlanan 8 km lik alani igektadir. 1. Bolge ve cama
alanlari ile ilgili haritasekil 4.22 de gdsterilrgtir.
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Sekil 4.22. 1I. Bolge ¢cakma alani
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II. BOlge proje kapsaminda 3 gaha alanina ayrilngtir. C.A.4. Honda Kasag|
peyzaj 6neri cagmasi (Antakyaiskenderun 4.5.km) , C.A.5 Petrol Ofisi mevkii
bitkilendirme tasarimi (Antakyéskenderun 6.km) ve C.A.6. Sabangirénci yurdu
mevkii peyzaj projesi (Antakyéskenderun 10.km) Onerileri yapilacaktir. Gala
alanlari ile ilgili uydu fot@raflari ve mevcut resimleyekil 4.23,sekil 4.24,sekil 4.25,
sekil 4.26,sekil 4.27 vesekil 4.28 de gosterilrgtir.

’ {t I‘.tf"‘“é"/ $
i 2 o

Sekil 4.23 Honda Kagag! uydu fotgrafi (C.A.4)

Sekil 4.24 C.A.4 mevcut durumu (Orijinal, 2011)
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Honda Kagagl Reyhanli, otogarsehir merkezi ve ¢evre yoluna ¢ikan 4 yolun
birlestigi, Antakya kentinin en gegitrafik adasiseklindedir. Kagakta birlgen yollar
tasit gidis-donisunin ayri seritlerde bulundgu cift yonli akslardan okmaktadir.
Iskenderun istikametinden Antakygehir merkezine alt gecit ile direk gant
yapiimstir. Honda kayagl dairesel formdadir ve yallk 25-30m c¢apindadir. Yapimi
hentz bitirilensehrin girsi olan bu kagak oldukca genrive peyzaja elveyii bir yesil
alan olmasina ganen dizenleme yapilmaghr. Kawak , cevresinde herhangi bir yapi
olmadgl icin ginin her saati gug@lmaktadir. Bu yonuyle bitkilendirmedesgélik
sglanabilmesi agisindan avantajl bir alandir.

Peyzaj projesi kapsamindaehrin girs guzergahinda bulunan Honda
Kavsaginda modern, estetik bir goriinime sahip sis hapuajesi gelstirilmistir. Bu
proje ile ¢cevre yolundan gerek yaya olarak geredselari ile gecenleri hem gindiz
hemde geceleri Robir mekan kayilamis olacak, gorsel acgidan silik bir alana stesi
ile dinamik bir goruintt kazandirilgolunacaktir.

Sekil 4.25 Petrol Ofisi mevkii (Antakydskenderun 6.km) uydu fokeafi (C.A.5)
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Sekil 4.26 C.A.5 mevcut durumu (Orijinal, 2011)

Karayolu orta refiiji veevlerinde bitkilendirmenin yetersiz olmasi monoton
goruntt olgturmaktadir. C.A.2 ve C.A.3 olarak belirlenen atadh gecmsi yillarda
peyzaj dizenlemesi yoniunden yeterkigik saglanamamytir. Bitkilendirme tasarimi
kapsaminda, monotorgu ortadan kaldirmak icin bdlgeye uyumglsgacaksekilde,
bitkilerin Olcl, bigim, renk ve doku gibi dendralojozellikleri dikkate alinarak tasarim
ilkelerine uygursekilde bitkilendirme yapilacaktir.

Sekil 4.27 Sabanci Kiz ggenciYurdu uydu fotgrafi (C.A.6)



87

Sekil 4.28 C.A.6 mevcut durumu (Orijinal, 2011)

C.A4,C.A5 ve C.A.6 ileiligili tasarim paftalaEk 11, Ek 12, Ek 13, Ek 14,
Ek 15, Ek 16, Ek 17 ve Ek 18 de verijtm.

4.3.3. lll. Bolge Mevcut Durumu ve Agaclanma Vaziyeti

lll. bolge Tayfur Sokmen Kampisu yol ayrimindalégp Hatay Havaalani
yol ayriminda sonlanan 6km lik alandir. Ill. Bolgapsaminda; C.A.7. Tayfur Sokmen
Kampusi yol ayrimi bitkilendirme tasarimi (Antakigkenderun 12.5km), C.A.8.
Mustafa Kemal @renci Sitesi mevkii peyzaj tneri projesi (Antakigkenderun 13. km)
ve C.A.9. Serinyol yol ayrimi mevkii bitkilendirm@sarimi (Antakydskenderun 15.
km) calsmalari yapilacaktir. Ill. Bolge ve cana alanlari ile ilgili haritgekil 4.29 da
gosterilmitir.
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Sekil 4.29. IIl. Bolge calma alani

C.A.7 olarak secilen Tayfur S6kmen Kampust mevkii gyrimi kampisin
kurulmasi ile imar planindaki yerini algnve sekillenmistir. Universite dginda E-91
Karayoluna paralelilkogretim okulu bulunmaktadir. genci sirkiilasyonunun fazla
oldugu bu boélgede st veya alt yaya gecidi yapiingamiHemzemin gecitler ygun
karayolu trafginde yayalar icin tehlike arzeden kgae noktalar olgturmaktadir. Yaya
ve taIt trafigi kontrolsiiz bir sekilde seyretmekte olan bu alan icerisinde peyzaj
yoninden hicbir dizenlemeye yer verilmgtini Tayfur S6kmen Kampusi yol ayrimi

ile ilgili uydu fotografi sekil 4.30 da, mevcut durum faiafi sekil 4.31 de

gOsterilmatir.
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Sekil 4.30 Mustafa Kemal Universitesi yol ayrimi uyfbtografi (C.A.7)

Sekil 4.31 C.A.7 mevcut durumu (Orijinal, 2011)
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C.A.8 olarak secilen g@enci Sitesi kayagina ait uydu fotgrafi sekil 4.32 de,
mevcut durum fotgraflari sekil 4.33 ve 4.34 de gOsterilgtr.

Sekil 4.32 Ggrenci sitesi mevkii uydu fofgafi (C.A.8)

Sekil 4.33 C.A.8 mevcut durumu (Orijinal, 2011)
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Sekil 4.34 C.A.8 mevcut durumu (Orijinal, 2011)

C.A.8 ve C.A.9 olarak belirlenengenci Sitesi kasagl ve Serinyol kayaginda
mevcut durum da derlerinden farkli dgildir. Gorsel acidan silik kalan bir peyzaj
calismasi nitelginde cali ve c¢icek unsurununsohda renk ve doku unsuruna da
yeterince 6zen gosteriimeagligorilmektedir. Oldukca geypibir peyzaj alanina sahip
olan Ggrenci Sitesi ve Serinyol mevkilerinde orta refiifiele peyzaj dizenlemesi
yoninden vyeterli gtlilik saglanamamytir. Gengligi 15-20m i bulan refljlerdeki
mevcut bitkilendirme de tek tipgac¢ tercih edilmi ve tek sira halind&ashingtonia
filifera L. (palmiye) kullaniimgtir. Bitkilendirmenin yetersiz oldiu bu alanda monoton
bir gorunti olymustur.

Serinyol Beldesi gisi olarak kabul edilen Antakyéskenderun Karayolunun
15.km inde bulunan Serinyol Kgagina ait uydu fotg@rafi sekil 4.35 de, mevcut durum
fotograflari sekil 4.36 ve 4.37 de gOsterilgtr. Tek turle &aclandirlan bu alanda farkh
zamanlarda yapilan peyzaj gatalari sonucundagaclarin boyutlari birbirinden farkli
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bir hal almstir. Bilingsiz yapilan bu peyzaj dizenlemesi ilarakstetik bir gérinimden
mahrum birakilmtir.

Sekil 4.35 Serinyol Kayagl uydu fotgrafi (C.A.9)

£
’

Sekil 4.36 C.A.9 mevcut durumu (Orijinal, 2011)
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Sekil 4.37 C.A.9 mevcut durumu (Orijinal, 2011)

Peyzaj projesi bitkilendirme tasarimi kapsamindts efijlerde ve kayaklarda
monotonl@gu ortadan kaldiracak, hava kirfiine dayanikli ve reflj bitkisi olmaya
uygun gaclar ve yer ortuculer tercih edilecektiC.A.7 , C.A.8 ve C.A.9 ile iligili
tasarim paftalari Ek 19, Ek 20, Ek 21, Ek 22, Ek ER 24, EK 25 ve Ek 26 da

verilmistir.

4.3.4. IV. Bolge Mevcut Durumu ve &Zaclanma Vaziyeti

IV. Bblge Hatay Havaalani yol ayrimindarslagip Topbg@azi mevkiinde biten
10 km lik alani icermektedir. IV bélge kapsamin@aA.10. Hatay Havaalani yol ayrimi
bitkilendirme tasarimi (Antisk. 18. km), C.A.11 Ovakent mevkii yol ayrimi
bitkilendirme tasarimi (Antakyfskenderun 20. km) ve C.A.12 Kirikhan yol ayrimi
peyzaj 6neri projesi (Antakybskenderun 31. km) camalari yapilacaktir. 1V. Bélge ve
calisma alanlari ile ilgili haritgekil 4.38 de gosterilmtir.
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Sekil 4.38 IV. Bolge ¢cabma alani

Proje kapsaminda C.A.10 olarak belirlenen Havaaldavsaginin her iki
yanindan gecerek go-bati istikametinde lineer olarak uzayan E-91 \aha yasun bir
trafik akiina sahiptir. Havaalani gjrinoktasinda bulunan; Antakyjakenderun cevre
yolu Uzerinde yer alan bu trafik adasi donel skkvseklinde yapilmgtir. Zaman
icerisinde yapilan ¢aimalarla fonksiyonel agidan bir takim trafik dizen&deri yapilan
kavaskta peyzaj acisindan hemen hemen hicbir yenilikilgggmstir. Alan ile ilgili
uydu fotgrafi sekil 4.39, mevcut durum fogpaflari isesekil 4.40 vesekil 4.41 de
gosterilmitir.

Havayolu ile gelenleri karlayan kentin gigi niteliginde olan kayakta, ysail
renk dominanttir. Baylk wd sahalarin bulundgu alanda yer ortiici ve mevsimlik
cicek unsurunun einda &a¢ ve &accik olarak yeterince géilik saglanamadgl
gorulmektedir. Peyzaj projesi kapsaminda alaninlogikoisteklerine uygun bitkiler
secilms ve Antakya Kentini simgeleyen defne yapraklarindaiusan metal
konstruksiyonlu bir gorsel anit tasarlagtm

j N

Sekil 4.39 Serinyol Kagagl uydu fotgrafi (C.A.10)
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Sekil 4.40 C.A.10 mevcut durumu (Orijinal, 2011)

1 j -_— -
Y T TV R l —

Sekil 4.41 C.A.10 mevcut durumu (Orijinal, 2011)
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C.A.11 olarak belirlenen Ovakent mevkiinde orthijterinin ortalama gesli gi
2-4 m arasinda @esmektedir. Refujlerin ortasinda 1.5 m ggifiinde acgik kanallar
bulunmaktadir. Etrafinda hicbir bitkilendirme yapdyan alanda yer yer cimlendirme
yapilmg fakat bakimsizlik nedeniyle bozulmalar meydananggir. Refljlerdeki ¢im
yuzeyinin bozuk goranimda, rahatsiz eden bir géruaimetmektedir.

Sekil 4.42 Ovakent mevkii uydu fogoafi (C.A.11)

Yol boyunca donuk renkler dominant unsur olarakeg@arpmaktadir. Alanda
sabit veya mobil cicek kasalari veya cicek partgrle olmadgl, cicek ve cali
kompozisyonlarina yer verilmegigorilmektedir.

Peyzaj projesi kapsaminda acik kanallari gizlemgkda seyahat edenlere
dinamik bir goérinim olgturmak amaciyla c¢aima alanina uygun gaclar ve yer
Ortlculer secilmytir. Calisma alanina ait uydu fogoafi sekil 4.42 de, mevcut durumuna

ait fotograf isesekil 4.43 de gosterilngtir.
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Sekil 4.43 C.A.11 mevcut durumu (Orijinal, 2011)

Calisma alaninin son noktasi olan Kirikhan Kagr, bulundgu alan itibariyle
stratejik bir noktadadir. Donel kgak seklinde olan bu trafik adasi; transit gegapan
ve Suriye’den Turkiye'ye gelenga tasitlarin ygsun oldwgu bir trafik akgina sahiptir.
Calsma alaninin her yerinde olgu gibi bu alan icerisinde de klasikimis agac
turlerinin kullanilmasi monotonluk hissi uyandirntedir. Tek tirle gaclandiriimg bu
alan ilkbahar ve sonbaharda gdgk renk harmonisinin olgturaca guzel
goriniminden mahrum birakigor. Farkli mevsimlerde farkli renklere burinen
agaclar ve calilar mevsimlik veya cok yillik cicelkdebu dizenleme icerisinde yer
verilmemitir. Bilingsiz bir peyzaj uygulamasiyla dizenlenbn alan, tek turdeki
agaclarin olgturdusu monoton dokuyla gorsel ilgiden uzajdastir. Calsma alanina
ait uydu fotg@rafi sekil 4.44 de, mevcut durumuna ait fgtaf ise sekil 4.45 de
gosterilmitir.

Peyzaj projesi bitkilendirme tasarimi kapsamindeg efujlerde ve kapaklarda,
hava kirliligine dayanikl ve refuj bitkisi olmaya uygugdaglar ve yer oOrtucuiler tercih
edilecektir. C.A.10 , C.A.11 ve C.A.12 ile iligili tasarim paliéa Ek 27, Ek 28, Ek 29,
Ek 30, Ek 31, Ek 32, Ek 33 ve Ek 34 de veriiini
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Sekil 4.45 C.A.12 mevcut durumu (Orijinal, 2011)
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4.4. E-91 Karayolu Ornek Yol Agaclama Projesi Teknik Raporu

Ornek yol gaclama tasarim camasi, Antakya —Iskenderun E-91 devlet
karayolu Uzerinde gercektailmistir. Bu boélum iki serit gidis iki serit dong olmak
Uzere toplam 4eritlidir. Arac yollarinin geniigi ortalama 3.5m dir. Orta ref(jin
genkligi 3m’den balayip iskenderun istikametine gau gidildikge yer yer azalmakta
yer yer ¢c@almaktadir. En gegiorta reflj genli gi 20m’i bulmaktadir.

Alan Gzerinde sirasiyla Kucikdalyan Belediyesi, kalaBelediyesi, Glizelburg
Belediyesi, Kuzeytepe Belediyesi, Karaali Belediyegee Serinyol Belediyesi
konumlanmaktadir. Antakyiskenderun karayolu en §on arac trafiine sahip olan
yollardan biridir. Bunun en 6nemli sebeplerinder BE-91 Karayolunun; Hataylinin
merkez ilcesi olan Antakya’nin, Akdeniz Bolgesingmnir ili olmasi ve bu kente
baglanan ana arter olmasidir. Ayrica cevredsleileri, otel ve yerlgm yerlerinin
yogunlugu nedeni ile deslek bir yoldur.

Arastirma alaninin  mevcut durumunun ortaya konulmasegisimlerin
gozlenmesi ve gelecekteki gigmelere agiv olusturmasi amaciyla fofisaf ve gorsel
materyaller hazirlanmstir. Bunun yaninda Antakya Belediyesinden vegedi
kurumlardan elde edilen harita, belge ve kayitlataryal olarak kullanilngtir.

Tez kapsaminda, 32km lik alan da 4 ayri bolge saptave bolgelerde kendi
icinde 3 calma alanina bolunmtiir. Toplam 12 adet ¢cama alani yaratiling| herbir
calisma alani ile ilgili mevcut durumlar analiz ediknve calsma kapsaminda 1/200,
1/500 ve 1/1000 olceklerinde bitkisel peyzaj prejelhazirlanmgtir. Bitkisel peyzaj
projeleri ve bitkisel mahal listeleri eklerde veriktir. Alanlarin her biri ile ilgili tasarim
projeleri konu 4.3. de ayrintili bgekilde dile getirilmgtir.

Arastirmada 6nce agairma alani ile ilgili veriler hat boyunca toplamgtmi. Orta
reflj ve kagaklarda kullanilan bitkiler, tar e#lili gi, buaytkltukler, ya, dogallik,
blylme ve gejimelerinde ortaya ¢ikan zorluklar, fonksiyonel vesgb olarak katkilari
yoniinden ele alinrgtir.

Tasarim , ardirma alaninda bulunan tirlerin galislik duzeyleri, kullanim

siklik ve caitlili gi gibi elde edilen tim veriler dikkate alinarak ylapstir. Tasarimdaki



101

ana kararlar, kullanilacak olan bitkilerin ileriddok yayilma ve tac¢ gefiirme alanlar
g0z 6nunde bulundurularak alingtm.

Bu calsmanin amaci; Antakya’da belirli bir yol hatti Gzete mevcut durumu;
eksiklikleri ile birlikte ortaya koyarak, bu aksikentsel bir ygil alan sisteminin
iskeletini olyturacak, yeil alanlar ve dgal yapi ile bglantilar kuvvetlendirecek
sekilde duzenlenebilmesinin gerlendiriimesidir. E-91 karayolu peyzaj planlama
ilkeleri yonunden incelenmi hatalar tespit edilerek estetik ve fonksiyoneldag

Oneriler getirilmgtir.
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5. SONUC VE ONERILER

Karayollari planlamasi, yol mihendislegehir planci ve peyzaj mimari {a
olmak ulzere birgok farkli disiplindeki meslek graphin katilimi ile yapilmalidir.Bu
surecgte dpayr mumkin oldgu kadar az zedeleyerek siriict ve yolculara konfeelu
glvenli bir yolculuk olang verilmesi hedef olmalidir. Bunun i¢cin mihendislikafik
emniyeti, ekolojik, gorsel ve estetik acilardan ipablduklari etkin glevlerle dier
materyallerden ayrilan bitkisel materyalden karlyahizda siklikla yararlaniimalidir.

Karayolu plantasyonu kkangigta yolun igaat plani ile birlikte dgiintlerek
insaat teknginin getirdigi degisikliklere gore dgerlendiriimeli ve gektiriimelidir.
Guzergah boyunca @geen toprak tipleri, iklimi ve ekolojisi dikkate alrak cevre
peyzajl ile uyumlu bir bitkilendirme yapilmalidiPlantasyon yapilirken bitkilerin yol
boyunca fonksiyonel ve estetik 6zellikleri gbz 6dé@rbulundurulmalidir.

Antakya —Iskenderun E-91 karayolu ile ilgili peyzaj planlaifk@leri agisindan

yapilan analizler soncunda oneri¢ersekilde sirlanabilir;

. Karayolu orta refiju veevlerinde bitkilendirmenin yetersiz olmasi monoton
goruntd  olgturmaktadir. Monotonlgu ortadan kaldirmak dinamiklik gamak
acisindan Antakya Kavash Koprusid’ nin gukdan itibaren Kirikhan Kagagina kadar
olan alanda mevcut bitkilerle uyumgsayacaksekilde, bitkilerin 6l¢, bicim, renk ve
doku gibi dendrolojik 6zellikleri dikkate alinaratasarim ilkelerine uyguryekilde
bitkilendirme yapilmalidir.

. Guzergah boyunca vyollar, orta reflj ve $aklardaki gobek buyuklik ve
dagihimlar birbiri ile uyumlu dgildir. Orta refijlerde genlikler cok desisken, gobek
blyuklUkleri birbirinden farklidir.

. Migros ve KarayollarSubeSefligi mevkiinde, trafik kontroltini ve guvegini
sgglamak, trafik akgini kolaylagtirmak amaciyla yol boyunca devam eden acik kanalla
baz alinarak servis yolu birakilmalidir. Servislgolile, mevcut yol Zeritten 4seride
cikacak; guvenli, rahat bir ylen salanmi olacaktir.

. Guzergah boyunca yol kenarlarinda yer yer ortal2magengliginde acik su
kanallart bulunmaktadir. Kanallarin etrafinda bitkinsuruna yer verilmegii

gorulmektedir. Yayalar ve ¢dlar icin tehlike arz eden bu durum ayni zamanid&irg
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bir gorintide sergilemektedir. Bu alanlarda gorgelarttirtmak icin  kanallarin
etrafinda en az 1.5m gé& alanlar birakilmali ve bitkilendirmenin perdelem
Ozelliginden yararlanilarak cirkin goériinim ortadan kalchalidir.

. Sinyalizasyon etkisini okiurmak icin Sabanci Kiz genci Yurdu, Tayfur
Sokmen Kampisu ile genci Evleri kagaklarinda ve virajli alanlarda bitkilendirme
yapiimaldir. Uygun gaclama yontemi ile sdrdculer sonraki yol gddtusu icin
uyariims olunacaktir.

. Serinyol kagagl ve Ovakent gigi gibi yerlesim alanlarinin uzaktan daha iyi
algilanabilmesi icin bitki kompozisyonlar ile beginlestiriimeli ve tabela ile
desteklemesi suriculer agisindan daha guvenli ktiaca

. Far siklarindan ve gik yansimalarindan korunmak icin ozellikle yolunvisi
bolumlerinde, orta refijler yol guzergahi boyuncatkikendiriimelidir. Bitki
materyalinin %90-95’ i calilardan alan kargik agaclama yontemi okiurmalidir. Yol
diz bir alandan geciyorsa 2.5m, canak veya vadiukurundan geciyorsa daha yuksek
bir orta refij &aclamasi yapiimalididyi bir koruma, farkli ya ve bliyime giiciinde
bitkilerle dipten bglayarak olgturulacak sik bir ygl doku ile sglanir (Daistanliglu,
2009).

. Yaya ve tait trafiginin kontrolsiiz birsekilde aktgl, dgrenci sirkilasyonunun
fazla oldgu Tayfur Sokmen Kampiisii veztenci Sitesi bolgelerinde kadan kagiya
geckleri kolaylagtirmak ve guvenli bir hale getirmek amaciyla yayegitieri ve
sinyalizasyon sistemine yer verilmelidir.

. Kente gelenleri karlayan konumda bulunan Havaalani Kay ve Kirikhan
Kavsaginda gerekli peyzaj duzenlemeleri yapilmali alaekolojik isteklerine uygun
bitkiler secilerek yoldan gecenlere estetik birigiil sglanmalidir.

. Yapimi hentiz bitirilensehrin girsi olan Honda kasagl oldukgca geni ve
peyzaja elvesli bir yesil alana sahip olmasina gaen dizenleme yapilmagtr. Bu
alan Uzerinde farkh bitki varyasyonlari gturarak, kademeli bitkisel diizenleme ve sls
havuzu yapilarak dinamik bir gortnti giurulmahdir.

. Sanayi kurulglarinin fazla oldgu bu gizergahta, beton zeminler ve duvarlar
gOze batmaktadir. Bitkilendirmeleri yok denecek &adz olan sanayi kuruflarinin
cevre duzenlemeleri yapilmali, dizenlemede geyeklerde guralta kirlilgini dnlemek

icin tedbirler alinmalidir.
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. Yol boyunca cirkin goérunttlerin bulungu vyerlerde, bitkilerin perdeleme
Ozelliginden vyararlanilarak kin yapragini dokmeyen bitki tirleriyle dizenlemeler
yapilmalidir.

. Yol gizergahin da yol yapim cghalarindan dolayr yer yer morfolojik
yaralanmalar gorulmektedir. Bu vyaralar tekrar cimdieme vyapilarak ve Dbitki
kompozisyonlari olgturarak kapatiimaya calimalidir.

Antakya kentinde y@ bir yol olusturulabilmesi amaciyla ele alinan bu gala
sonucunda, akilci bir ¢cama ile yol &aclandirmasinin gakli sonug verecg ve kente
katacg deger aciktir.

Kentleri yaanabilir hale getiren yol gaclarinin 6nemi Ulkemizde henilz
anlasiilmamstir. irdelenen cagmalarin dagiginda ulkemizde yapilan yokaglandirma
calsmalarinda tasarim ve planlama, uygulama ve yonaetikelerine uygun bir
agaclandirma yapilgani sdylemek oldukc¢a zordur. Bu durumda yol bitkdeilmesi
uzerinde etkin bigekilde durulmasi kaginilmazdir.

Bitkisel koridor olarak yollarin potansiyeli yukde. Uygun dizenlemelerle
bircok bitki tirinG barindiran yollar “gé hatlar” haline getirilerek, kentsel y& alan

sisteminin temelini olgturabilirler.

Sonug olarak, acik-yg& alanlar icerisinde 6énemli bir konuma sahip olea
kentin on vitrini olarak sayilabilen yol, bulvar veflj gaclamalarinin estetik ve
islevsel fonksiyonlari nedeniyle kent ortamina olatkKari tartgilmaz bir gercektir.
Kentsel kaliteyi arttiran en 6nemli unsurlardan blan yollara gereken dnem verilmeli,
yol-cevre-insan ikkileri iyi dizenlemeli, teknik personel ve soruntrimlere de bu
konuyla ilgili gerekli gitim verilmelidir.

Yol agaclarinin sgilikl bir sekilde yaamini surddrebilmesi ve korunmasi

acisindan cevreggimine oncelik verilmesi gerekgi de unutulmamalidir.
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EKLER
EK1

TSE 8146/1990 MART
SEHIRICI YOL VE MEYDAN A GACLADIRMA KURALLARI

0 -KONU,TARIF,KAPSAM,AMAC

0.1-KONU
Bu standart, ehir i¢i yol ve meydan agaglandirma kurallarina dairdir.

0.2 - TARIFLER

0.2.1-Agag
Agac, tek bir goévde iizerinde biiyiiyen, kokleri, tepesi (taci) olan, en az 5 m boy ve
10 cm govde ¢ap1 yapabilen uzun dmiirli odunsu bitkidir.

0.2 .2 - Agagalt: Izgarasi
Agacalt1 1zgarasi, yaya trafigini engellemeksizin aga¢ dikim ¢anagi topraginin
korunmasi1 amaciyla kullanilan beton ya da metal 1zgaralardur.

0.2.3 - Agageik
Agaceik, olgun ¢agda boylar1 3-5 m arasinda degisen ve gévde ¢ap: en ¢ok 10 cm ’ye
ulagabilen odunsu bir bitkidir.

0.2.4- Agaglandirma

Agaclandirma, kesim ¢agina gelmis bir ormamn ekim veya dikim yoluyla

yenilenmesi yaninda aga¢ varlifinin yanginlar, hayvan otlatmasi, asir1 ve usulsiiz

kesimler, yapilagsma ve endiistriyel faaliyetler sonucu tahrip edilmis olmasi ve tabii

yolla yeniden kazanilmasi imkaninin ortadan kalkmasi halinde,

- Odun hammaddesi ihtiyacinin kargilanmast,

- Erozyon kontrolii ve su rejiminin 1slah,

- Halk saghg, sehir estetifi amaciyla dikim ya da ekim yoluyla agag¢ yetistirme
faaliyetidir.

0.2.5-Aga¢ Boyu
Aga¢ boyu, agaglarin olgunluk yaginda tiirlerine 6zgii gelistirebildikleri kok
bogumundan itibaren tepe siirgiiniiniin ucuna kadar olan yiiksekliktir.

0.2 .6- Aga¢ Dikim Canag1
Agag dikim ¢anag, agacin dikili bulundugu yerde sulama, giibreleme ve diger bakim
tedbirlerinin stirduraldigu igbikey toprak gukurudur.

0.2.7- Aga¢ Hayatina Tesir Eden Baskilar
Aga¢ hayatina tesir eden baskilar, aga¢ hayatina olumsuz yonde tesir eden insan
elinden ve hayvanlardan kaynaklanan ¢evre faktorleridir.
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0.2.8 -Cah

Cali, boylan 30 cm-3 m arasinda degisen toprak seviyesinden ¢ok sayida govdesi
olan uzun 6mirlii odunsu bitkilerdir.

0.2.9- Dendroloji '
Dendroloji, agag, agagcik ve gali tiirii bitkilerin dis goriiniigleriyle bu goérinigin
zaman, iklim ve yer igerisinde degisimlerini igleyen bir bilim dalidir.

0.2.10- Dikim Arali1

Dikim araliy, aaglandirmanin amacina, agag tiiriine, tiiriin genetik 6zelliklerine ve
yetisme ortamu basta olmak iizere gesitli faktorlere gore dikimde fidanlara verilen
dikim arahik ve mesafelerdir.

0.2. 11- Ekolojik Sartlar
Ekolojik sartlar, bir yetisme ortami faktorlerinin tiimidiir.

0. 2 .12 - Ekosistem
Tabiattaki canli ve cansiz varliklarin karsilikli tesirlerin meydana gelmis bir
sistemdir.

0.2. 13 -Herek
Herek, dikilen fidan: dik tutmaya yarayan ahsap ya da metal kaziklardir.

0.2. 14 - lligki Mekam
Ilisli mekani, yayalarla tasitlarin birlikte kullandiklari alanlardir ( otopark v.b.)

0.2 .15 - Ince Kokler

Ince kokler, topraktan besin maddeleri ile suyun alinmasim saglayan ve agaci
baglanmasim1 yarayan, kendilerini hizla yenileyebilen ve caplar1 en ¢ok 5 mm
kalinliga kadar olan kéklerdir.

0.2.16 —Kalin Kokler
Kalin kokler, agaci topraga baglamaya yarayan, kendilerini yenileme 6zellikleri zayif
olan ¢aplar1 50 mm den daha kalin olan koklerdir.

0.2.17-Kok Bogumu
Kok bogumu, genelde govdeye gore kalin olan, kékle gévdenin baglant: yeridir.

0.2.18 - Kok Kiitigi
Kok kittigi, gdvdenin toprak altindaki uzantisidir. Kékler bu kissmdan ayrilirlar.

0.2.29-Kok Yayilma Alant
Kok yayilma alani, bir agacin koklerinin igine yayildig: toprak alani olup, bu alan
cap1 kural olarak aga¢ tacinin izdiigiimiinden 1.5 m daha genistir.

0.2 .20 - Mekanik Baskilar
Mekanik baskilar, agaglarin tag, gévde ve koklerinde ¢arpma, kesme, kirma, budama,
¢ivi gakma,tel baglama vb. yollariyla verilen zararlardir,
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0.2 . 21- Orti Bitkisi

Ortii bitkisi, toprak yiizeyine yayilarak geligen, boylar1 10 cm- 50 cm arasinda otsu
ve odunsu ¢ok yillik bitkilerdir.

0 .2.22- Ozel Baskilar

Ozel baskilar, baca gazlari, kigin yola serpilen tuzlar, biitan gaz1 borularindan sizan
gazlar ve benzeri olaylar, sonucu hava ve toprak kirletilmesi sonucu agaglarin zarar
gormesidir.

0.2 .23 - SuEkonomisi
Su ekonomisi, yagmur halinde yeryiizine inen suyun, bitkilerden ve topragin
yiizeyinden buharlagarak tekrar atmosfere dénen suya oranidir.

0.2 .24 - Sehir Alt Yap1 Donatimi1
Sehir alt yap1 donatimi, sehir yollarinda gerek toprak altinda gerek tizerinde yer alan
elektrik, su, hava gaz, telefon vb. iletim hatlardir.

0.2. 25— Sehir Ekosistemi
Sehir ekosistemi, gehirler gevresinde gegerli tabii ekosistemin, yap: ve niifus
yogunlugu, endistriyel faaliyetler sonucu baskalagmig halidir.

0.2 .26 - Tagalt1 Yiiksekligi

Tagalt1 yitksekligi, yay ve tasit trafigini engellenmemesi yoniinden aSa¢ taglarimin
altinda bulunmas: gerekli en az yitksekliktir. ( Yayalar i¢in en az 2.5 m kamyon,
otobiis vb. i¢in en az 4,5 m)

0.2 .27 - Tag genigligi
Tag genigligi, agaglarin olgunluk yasinda tiirlerine has gelistirebildikleri dal gatisin
yatay yondeki ¢apidir.

0.2 .28 — Tagtt Trafigi Mekam
Tagtt trafigi mekam, tagitlarin engelsiz hareket edebildigi mekandir.

0.2 .29 - Toprak Havalanmasi
Toprak havalanmas, toprak igindeki kok ve mikroorganizma faaliyetleri agisindan
toprak havasi ile atmosferik havanin yer degistirmesidir.

0.2. 30— Toprak Kaplamasi
Toprak kaplamasi, tagtt ve yaya trafiginin rahathi1 ve giivenligi amaglanarak toprak
yiizeyinin su ve hava gegirmeyen bir malzemeyle ortiilmesidir.

0.2.31 - Toprak Sikigmas:
Toprak sikigmasi, yaya ve tagit trafigi baskisi altinda dikim yeri topragmun agag
koklerinin ihtiyaci olan su ve havayi gegirmeyecek bigimde sikigsmasidir.

0.2.32- Vejetasyon Dénemi
Vejetasyon donemi, bitkilerin fizyolojik fonksiyonlarim yapabildikleri, vejetatif
aktivite gosterebildikleri ( besin suyu alimi, tomurcuk patlamasi, odun artimi vb.)
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devrenin uzunlugudur. Bu aylik ortalama sicakliklarin en az +8 C° +10 C° oldugu
aylann siiresidir.

0.2.33 - Yaya Trafigi Mekam
Yaya trafigi mekam, yayalarin kullamimina ayrilan alanlardir.

0.2. 34— Yetigme Ortam1

Yetisme ortami, bitki iizerinde atmosfer ve toprak yoniinden etki bulunan gevre
sartlarinin tiimidir.

0.3 —-KAPSAM

Bu standart, gehirici yol ve refij ve meydan agaglandirma, tasarim,
projelendirilmesi, tiir se¢imi, dikim, koruma ve bakim kurallarin1 kapsar. Cal ve orti
bitkileriyle yapilacak diizenlemeleri kapsamaz .

0.4— AMAC

Bu standardin amacy, sehir yollaninda ve meydanlarda insan saglif, trafigi geregi,
sehir peyzajinn diizenlenmesi bakimindan yapilacak agaglandirma faaliyetleri ile
ilgili kurallan belirlemektir.

1 Sehir I¢i Yol ve Meydan Agaclandirmalar: Tasarim Kurallarn

1.1-Sehir i¢i yol ve meydan agaglandirmalar: tasarim kurallar

Agaglandirmalarda yollarin ve meydanlanin gehir igindeki konumlar, yolun simif
nitelikleri goz iiniine alinmahdir. Agaglandirma bigimi ve agag tiirlerini se¢iminde
yolun bugiinkii durumu ve gelisme hedefleri dikkate alinmalidir. Yetisme ortamu
sartlar1 ve sehir yol peyzaji planlama ilkeleri ve tahmin imkanlan bir arada miitalaa
edilmelidir

1.2~ Yol ve meydan agaglandirma ve uygulama projelerinde aranan nitelikler

Yol ve meydan agaclandirma ve uygulama projeleri trafigin ongordiigii yol boyu
yapi tasarimlanyla ayni 6lgekte hazirlanmalidir. Oncelikle yol aydinlatma ve alt yap:
donammlart ile uyum iginde olmali, aBaglandirma bigimini ve kapsamim
belirmelidir. Projeye ek olarak uygulama ve bakim raporlar1 verilmelidir.

1.3-Ko6k yayilma alanlarimn korunmasi kurallan

Toprak altindaki alt yap1 donanimlar1 agaglardan en az 2,5 m uzakta olmalidir. Temel
duvarlari, alt yapt donammi vb. tarafindan sinirlanan kok yayilma alani normal
boyutlardaki agaglarda en az 3 m, kiigiik tagh agaglarda en az 2 m olmalidir. Mevcut
agaclann yakimnda boru dogemesi soz konusu oldugunda uzaklik dlgiisti, agaglarla
boru ekseni degil kazilan cukurun duvar kenar1 olmali ve bu uzaklik geng ya da yash
agac gozetmeksizin 2,5 mden az olmamalidir.

1.4- Tag geligtirme alaninin korunmas: kurallari
Agag tirlerinin olgunluk yaglarinda alacaklari tag yiiksekligi ve genisligi belirli
oldugunda bu genislik ve yiiksekliklerde, aydinlatma elemanlarn, elektrik ve telefon
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telleri transformator postasi vb. yapilar bulunmamalidir. Yaya ve tagit trafiginin
engellenmesi i¢in yol agaglan taglarinin altinda yayalar i¢in en az 2,5 m, tagitlar igin
en az 4,5 m tag alt1 yiiksekligi olmali ve bu yiikseklik fidanlarin dikimi sirasinda gz
oniinde bulundurulmalidir. Tag¢ alt1 yitksekligi bordiir tagindan 0,5 m igerden
olgiilmeli ve bu yiikseklik saglamincaya kadar afa¢ taglan tabii tag goériinimii
bozulmayacak bigimde budama yapilmalidir.

1.5- Yol aydinlatma elemanlar1 ve yol agaglarinin fonksiyonlarninin uyum iginde
olmalarnin saglanmas: kurallart

Aydinlatma elemanlarimn fonksiyonlanm engellemeyecek bigimde dikim araliklan
ve aydinlatma elemani segimi yapilmalidir.

1.6- Otoparklar

Otoparklarda, park yerinin diizenlenmesi, tagitlarin golgelenmesi ve sehir yollarinin
estetigi amaglariyla dikilecek agaglarin dikim yerleri park yerlerinin yola dik, paralel
ya da e8imli olmalarina gore belirlenmelidir. Otoparklarda tagitlarin agaglara zarar
vermemeleri igin gerekli tedbirler alinmalidir.

2 Yol ve Meydan Agaclandirmalan Uygulama Kurallan

2.1- Yol ve meydan agac: tirlerinin segim kurallar

Secilecek agag tiirleri, diizgiin, boylu ve en az yerden 2-2,5 m yiikseklikte dikey
yonde yan dallara sahip, temiz govdeler olusturan, iniform, genglikte hizli biyiiyen
fakat gevsek ve gevrek bir yapiya sahip olmayan, yazin bol golge etkisine sahip,
yapraklanini uzun siire muhafaza eden, yaprak dokme siiresi kisa olan, sik dal ve
kabuk dokmeyen, agin kalin ve egri govdeler meydana getirmemelidir. Sarkik formlu
tabii olarak diizgiin govde geligtirmeyen, yavas bilyiiyen, sathi kok gelistiren agag
tirleri yol ve meydan agaci olarak kullanilmamalidir.

Segcilecek tiirler ileride ulagacaklari cesamet, yolun ve tretuvarin genisliklerine, yolun
sif ve niteliklerine, civardaki yapitlarnin durumuna ve trafigin yogunluguna uygun
olmaly, kuvvetli yan sagak koékler gelistirerek yol ve tretuvar kaplamalarini tahrip
edebilecek veya drenaj kanallarimu tikayabilecek kok sistemine sahip olmamalidir.
Sehir i¢i ekosistemlerin baskilar1 altinda daha kolay olusabilecek bocek ve
mantarlara kars1 duyarl: tirler olmamali, kar etkileri fazla olan kentlerde ise dallan
kolay kirilabilen sik dalli bir tepe olusturmamali, kigin yagish yerlerde yaprak doken
tiirler olmalar1 dikkate alinmalidir. Segilecek tiirler ayrica budamaya dayamkli ve
budak yaralarim g¢abuk kapatabilen, mekanik zararlara direngli tiirler olmalidir.
Yaprak doken tirlerin yaprak dokiimi kisa olmali, yaprak ve meyveler yolda kaygan
bir zemin olugturmamahidir. Meyve bityiiklikleri trafigi tehlikeye sokacak boyutlarda
olmamali, ¢i¢ek tozlan insanlar iizerinde alerjik hastaliklara neden olmamalidir.
Diizenleme ve gehir estetigi yoniinden segilecek tiirlerin alacaklar: en yiiksek boy
dallanma bigimi, yapraklarin rengi ve yapisi, siirgiin rengi, sonbahar renklenmesine
baslama zamam ve siiresi, ¢igeklenme zamam ve siiresi, meyvelerin bigimi ve
renkleri, gévde kabugunun rengi ve dokusu dikkate alinmalidir.

Yol ve meydanlarin ekolojik verileri segilecek agag tiirlerinin yetigme ortam
isteklerine uygun olmahdir. Tinel sehir-endiistri ekosistemi, mekanik ve ozel
baskilarindan en az zarar gorecek olanlar segilmelidir.

Hava kirliliginden en fazla zarar nedeniyle igne yaprakl tiirler en az kullaniimahdir.
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2.2Sehirlerin Yol ve Meydanlanna Dikilecek Fidanlarin Segim Kurallar

Yol ve meydan adac: fidan dikildigi anda trafigi engellemeyecek bigimde en az 1,80
m kusursuz ve dogru bir gévdeye sahip olmalidir. Toparlak tag yapisina sahip agaglar
diginda, govde tacin icinde de aym diizgiinliikte uzanmal, tag budanmamis halde
dengeli ve govde kalmligina uygun bir goriniimde olmalidir. Tacin bigimi agacin
cins ya da tiiriiniin tabii gelisme 6z yapisini gostermelidir.

Astlanmamig agaglar, a1 yapilan tiire uygun dallanmayi gosteren iyi geligmis bir taca
sahip olmalidir

Apag tiirleri ve alt tiirleri, yetigme gartlarina uygun zaman araliklariyla en az i¢ kez
sastrttlmig olmalidir. Govdenin alt dallar1 ve kokler zamaninda budanarak gévdenin
yitkseltilmesi ve koklerin sagaklanmasi saglanmalidir

2.3. Dikim Yeri Topragimn Hazirlama Kurallar

Sehir yollarindaki toprak genellikle yol yapim teknigi geregi sikigtinlmig, organik
madde bakimindan fakir stabilize malzemesinden meydana geldiginden fidan
dikilecek yelerde en az 1 m? toprak iyi nitelikli bitkisel toprakla degistirilmelidir.

2.4 Yol Agaglarimin Dikim Araliklar

Dikim araliklarinin segiminde; agaglarin tag gelisimi ve yiiksekligi, komgu yapilarin
gtk ihtiyaci, yolun genisligi, yol mekam igerisinde bulunan agaglardan beklenen
fayda, agaglarin istenen boy ve bigime ulagacaklan siireler dikkate alinmalidir.

3 Sehirici Yol Ve Meydan Aga¢landirmalart Bakim Kurallarn

3.1 Dikilen Fidanlarin Desteklenmesi ve Korumasi Kurallari

Fidanlarin dikildikleri yere kok salincaya kadar, gerek riizgann etkisi gerekse yaya
ve tagit trafii tarafindan sallanmamams: gerektiginden herek kullanilmahdir. Tek
herekle desteklenme tercih edildiginde, heregin kalinlifi eve boyu fidana uygun
olmalidir. Herek fidana gore gok ince , ok uzun yada gok kisa olmamalidir. En iyi
destekler, iiglii, dortlii ahsap yada metal desteklerdir. Bunlar aym1 zamanda tagitlarin
fidanlara carparak govdeyi yaralamas: ve fidan ¢anafimn ¢ignenmesini onler. Tim
koruma elemanlarin en az u¢ yil aBaclara desteklik edecegi goz Uniinde
bulundurularak saglam, aym zamanda giizel gorinimli olmalarina gaba
gosterilmelidir. Cirkin, dengesiz destek ve koruma elemanlar1 hem beklenen
fonksiyonu yerine getiremez hem de bulunduklari yolun ve dikilen fidamn
giizelligini olumsuz yonde etkiler.

Kok yayillma alant tizerinde korunmas: gereken toprak yiizeyi en az 1 m x 1 m
boyutlarinda olmalidur.

Bu alanin trafik geregi olarak ortiilmesi zorunlu oldugu hallerde 6rtti malzemesi
olarak beton yada ahsap agagalti 1zgaralart kullamlmali yada suyu ve havay:
gegirecek bigimde kum tizerine parke tag1 dosenmelidir.

3.2 — Sulama ve Giibreleme Kurallar
Yol ve meydan agaclan vejetasyon siiresince yagislarin az oldugu, topragmn su tutma
giiciiniin zay1f ve taban suyunun derin oldugu hallerde sulanmalidir
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Yol ve meydan agaglarinin organik giibrelerle giibrelenmeleri teknik bakimdan
miimkiin olmadigindan mineral giibreler kullamlmahdir.

Topragin ¢ok sikigtk olmasi halinde gibre verilmeden ©nce toprak yiizeyi
gevsetilmeli ya da kiiskii ile aga¢ ¢anaginda delikler agilarak giibrenin verilmesi
saglanmalidir.

3.3 Yol ve Meydan Agaglarinin Budanmas: Kurallan

Yol ve meydan agaglarinda budama; tacin seyreltilmesi, tacin yiikseltilmesi ve tacin
kiigiiltilmesi amaglanyla agacin tabii tag gelisimini bozmayacak bigimde
yapilmalidir. Budamalar vejetasyon dénemi baslamadan, fakat don zararlarim da
disiinerek erken yapilmalidir. Budamadan sonra yaralar macunlanmahidir.
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EK 2

Antakya Bolgesinde Yetsebilen Yol Agaclandirmalarinda Kullanilabilecek
Bitkiler

Antakya bdlgesinde yagebilen &ac ve call formundaki bitkiler Latince adlari

ve halk dilindeki kagiliklari ile alfabetik siraya goresasida verilmitir.

Abelia grandiflora
Abutilon striatum

Acacia cyanophylla
Acacia dealbata

Acer negundo

Acer platanoides

Acer saccarinum

Acer palmatum

Acer tataicim

Aesculus hippocastanum
Ailanthus altissima
Albizia julibrissin

Arbutus andreche
Arundo donex versicolor
Bauhinia variegata
Bambusa aurea

Berberis thunbergii atropurpurea
Betula alba
Bougainvillea glabra
Bougainvillea spectabilis
Bougainvillea glabra “snowwhite”
Brachychiton populneum
Buddlia davidi

Buxus sempervirens
Callistemon viminalis
Campsis radicans
Cassia tomontosa
Casuarina equisaetifolia
Catalpa bignonioides
Celtis australis

Abelya

Can Cicgi

Kibris Akasyasi
GUmisu Akasya
Akcagzac

Cinar Yaprakli Akcagac
Seker Akcagaci

Bes Parmak Akcagaci
Tatar Akcagac
Atkestanesi

Ailantus

Gulibrisim Akasya
Sandal

Sis Kamgi

Orkide

Sis Bambusu
Kirmizi Kadin Tuzlgu
Hus

Mor Gelin Duvai
Turuncu Gelin Duvg
Beyaz Gelin Duvgl
Japon Kavgl

Kelebek Calisi

Simsir

Firca Calisi

Acem Borusu
Sinameki

Demir Agaci

Katalpa

Citlenbik



Ceratonia siliqua
Cercis siliquastrum
Cestrum elegans
Chorisia speciosa
Cistus laurifolius
Clerodendron bungii
Cornus alba

Cotinus coggyrgria
Cotoneaster horizantalis
Cotinus coggygria
Cydonia japonica
Cytistus laburnum
Elaeagnus angustifolia
Eriobotrya japonica
Erythrina crista galli
Eucalyptus camaldulensis
Euonymus japonica
Euonymus japonica var. aurea
Ficus elastica

Ficus elastica variegata
Ficus refusa nitida
Fraxinus excelsior
Fraxinus americana
Forsythia intermedia
Gleditsia triacanthos
Hedera helix

Hibiscus rosa sinensis
Hibiscus syriacus
Hippophea rhamnoides
Hydrengea macrophylla
llex aquifolium
Jacaranda mimosifolia
Jasminum nudiflorum
Jasminum officinale
Jasminum revulatum
Jasminum sambak
Jastica atrata
Koelrauteria paniculata
Lagerstromia indica
Lantana camara
Lavandula officinalis
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Keciboynuzu
Erguvan

Kibrit Calisi
Korezya

Defne Yaprakli Laden
Kismet Agaci
Kizilcik

Peruka Calisi
Yayilici Musmula
Boyacl Sarmggi
Japon Ayvasi
Sarisalkim

igde

Yenidinya

Alev Agacli
Okaliptus

Taflan

Altuni Taflan
Kaucuk

Alaca Yaprakli Kauguk
Iskenderun Kaugiu
Disbudak
Amerikan Disbudasl
Altin Canal
Gledigcya

Orman Sarmgagi
Japon Gulu

Cit Hatmi

Hipofea

Ortanca

Coban Puskalu
Jakaranda

Sari Yasemin

Beyaz Yasemin
Kokulu Sari Yasemin
Ful Yasemin

Kandil Agacl

Guvey Kandil Asaci
Oya Agaci
Calimine

Lavatin



Ligustrum japonicum
Ligustrum avalifolium
Liguidamber stryracutlua
Liriodendron tulipifera
Lonicera caprifolium
Lonicera tatarica

Mahonia aquifolium
Magnolia grandiflora
Magnolia soulangeana
Maklora pumifera

Malus floribunda
Malvaviscus grandiflorus
Morus alba

Morus alba pendula

Morus nigra pendula

Musa japonica

Nerium oleander

Nerium oleander variegata
Olea europea

Parkinsonia aculeata
Parthenocissus quinquenfolia
Passiflora alata

Paulownia tomentosa
Philadelphus coronarius
Phoenix canariansis
Phoenix dactilifera
Pittosporum tobira
Pittosporum tobira var nana
Pittosporum tobira variegata
Plumbago capensis
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Poinciana gillesii (Caesalpinia gillesii)

Polygonium aubertii
Populus alba
Populus canadensis
Populus nigra

Prunus cerasifera var atroppurea

Prunus laurocerasus
Prunus persica

Punica granatum
Punica granatum nana
Ribes aureum

Ligustrum
Ligustrum

Gunluk

Lale Agacl

Sarilict Hanimeli
Agac Hanimeli
Mahonya

Manolya

Yaprak Doken Manolya
Maklora

Sis Elmasi

Tark Sapkasi

Ak Dut

Ak Dut

Kara Dut

Muz

Zakkum

Alacall Zakkum
Zeytin

Isa Dikeni
Amerikan Sarmg@gi
Saat Cicgi
Pavlonya

Filbahri

Sus Hurmasi

Arap Hurmasi
Pittosporum
Bodur Pittosporum
Alacali Pittosporum

Mavi Yasemin

Pa&a Blyigl
Poligon Sarmggi
Ak Kavak
Kanada Kavg
Piramit Kavak
Sus ergi
Karayems
SusSeftalisi
Nar

Bodur Nar
Frenk Uzimi



Ricinus communis
Rhus typhinea
Robinia pseudoacacia

Robinia pseudoacacia umbraculifera

Rosa monetti
Rosmarinus officinalis
Ruscus aculetus
Russelia equisetiformus

Salix alba var.vittelina pendula

Salix babylonica
Sambucus nigra

Sambucus nigra var variegata

Schinus molle
Spartium junceum
Spirea vanhouetti
Sophora japonica
Sophora japonica pendula
Symphoricarpus albus
Syringa vulgaris
Quercus cerris
Tamarix gallica
Thevetia peruviana
Tilia tomentosa

Ulmus montana
Vibirnum tinus

Yucca flamentosa
Washingtonia filifera
Weigelia Florida
Wisteria sinensis
Zizpus spina

Hintyag|
Sumak
Akasya

Top Akasya
Cardak gulu
Kusdili

Dikenli Mersin
Mercan
Salkim Sgut
Babilon S@utu
Mdurver

Alacali Murver
Peru Biber &aci
Ispanyol Katir Tirngi(Laden
Keci Sakall
Sofora

Sarkik Sofora
Inci Calisi
Leylak

Sacli Mge
llgin

Peru Zakkumu
Ihlamur

Dag Karagacl
Kartopu

Avize

Palmiye

Gelin Taci
Mor Salkim
Hinnap
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EK5

C.A. 1 BITKi MAHAL L ISTES

AGACLAR

Acer negundo
Albizia julibrissin
Prunus cerasifera var. atropurpurea

Robinia pseudoacacica umbraculifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

ﬁ Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
v* Forsythia intermedia

* Juniperus horizontalis

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.
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EK 8

C.A. 2 BITKi MAHAL L ISTES

-

AGACLAR

Acer negundo
Albizia julibrissin
Prunus cerasifera var. atropurpurea

Robinia pseudoacacica umbraculifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

ﬁ Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
v* Forsythia intermedia

* Juniperus horizontalis

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.
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EK 10

C.A. 3 BITKi MAHAL L ISTES

AGACLAR

Acer negundo
Prunus cerasifera var. atropurpurea
Robinia pseudoacacica umbraculifera

Cupressocyparis leylandii

CALILAR VE YER ORTUCULER

ﬁ Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
* Forsythia intermedia

* Juniperus horizontalis

’ Pittosporum tobira ‘nana’
',

Tradescantia pallida 'purpurea’

* Yucca filamentosa

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.

Dahlia spp. Verbena spp.
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EK 13

C.A.4 BITKI MAHAL L ISTES

-

AGACLAR

% Acacia cyanophylla
Cordyline australis
Erythrina crista galli

Washingtonia filifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’

Buxus sempervirens ‘rotundifolia’
Cortaderia selloana

Forsythia intermedia

Pittosporum tobira ‘nana’

xPhpe ¢

Tradescantia pallida 'purpurea

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.



ooz/1:M¥3510

[LISTINA +'VO -+1 M4



0001/1 Y3010

1s3foxq 1euQ fezhsd s V') - 1 34



EK 16

C.A.5 BITKI MAHAL L ISTES

-

AGACLAR

Acer negundo
@ Prunus cerasifera var. atropurpurea

Q Robinia pseudoacacica umbraculifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

& Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
* Forsythia intermedia

* Juniperus horizontalis

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.
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EK 18

C.A.6 BITKI MAHAL L ISTES

-

AGACLAR

&
@
L
&

Callistemon viminalis
Prunus cerasifera var. atropurpurea
Robinia pseudoacacica umbraculifera

Schinus molle

Sophora japonica

CALILAR VE YER ORTUCULER

ﬁ Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
o . .
& Cytisus scoparius

* Forsythia intermedia
* Juniperus horizontalis

Pittosporum tobira ‘nana’

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Tagates spp.
Calendula spp. Verbena spp.

Dahlia spp. Petunia spp.
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EK 21

C.A.7 BITKI MAHAL L ISTES

Acacia cyanophylla

Acer negundo

@ Prunus cerasifera var. atropurpurea
* Robinia pseudoacacica umbraculifera
7

Washingtonia filifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

& Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’

* Juniperus horizontalis

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.
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EK 24

C.A.8 BITKI MAHAL L ISTES

-

AGACLAR
Acacia cyanophylla

Acer negundo

%
,' Callistemon viminalis
E

Prunus cerasifera var. atropurpurea

Robinia pseudoacacica umbraculifera

Sophora japonica

& Thuja orientalis ‘aurea’

CALILAR VE YER ORTUCULER

g Abelia grandiflora
ﬁ Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
Cytisus scoparius

-
&Y
*“ Juniperus horizontalis

Pittosporum tobira ‘nana’

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.

Calendula spp. Tagates spp.
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EK 26

C.A.9 BITKI MAHAL L ISTES

-

AGACLAR

Acer negundo
Albizia julibrissin
Prunus cerasifera var. atropurpurea

Robinia pseudoacacica umbraculifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

-
*
%
.
E
=

*

Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
Buxus sempervirens ‘rotundifolia’
Forsythia intermedia

Juniperus horizontalis
Pittosporum tobira ‘nana’
Tradescantia pallida 'purpurea

Yucca filamentosa

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.
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EK 29

C.A.10 BITKI MAHAL L iISTES

Acacia cyanophylla

Acer negundo

Prunus cerasifera var. atropurpurea

,' Callistemon viminalis
Q Robinia pseudoacacica umbraculifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

% Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’
F Buxus sempervirens ‘rotundifolia’
* Forsythia intermedia

* Juniperus horizontalis

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.
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EK 32

C.A.11 BITKI MAHAL L iISTES

-

AGACLAR

Acer negundo
Albizia julibrissin
Prunus cerasifera var. atropurpurea

Robinia pseudoacacica umbraculifera

CALILAR VE YER ORTUCULER

& Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’

* Juniperus horizontalis

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.
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EK 34

C.A.12 BITKI MAHAL L iISTES

-

AGACLAR

Acer negundo

Callistemon viminalis
Prunus cerasifera var. atropurpurea
Robinia pseudoacacica umbraculifera

Schinus molle

&
P
&
@

Sophora japonica

@ Thuja orientalis ‘aurea’

CALILAR VE YER ORTUCULER

& Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’

* Juniperus horizontalis

KULLANILAB ILECEK CICEKLER

Ageratum spp. Salvia spp.
Calendula spp. Tagates spp.
Dahlia spp. Verbena spp.

Petunia spp. Zinnia spp.



