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YAYA BOLGELERININ iZMIT KENT MERKEZI ORNEGINDE IRDELENMESI
Ezgi SAHIN

Namik Kemal Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisti

Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dal1
Danisman : Doc. Dr. Elif Ebru SISMAN

Yaya ulasimi, diinya tizerindeki ilk ulasim tipidir. Yaya bolgesi, tasit ve yaya
trafiginin yogun oldugu sehrin merkezinde veya gerekli baska bir yerinde yayalara daha giizel
ve daha giivenli ortam saglamak amaci ile sehrin mimari yapisint bozmadan yayalar i¢in
ozellestirilen yol veya mekanlardir. Hizli kentlesme ve otomobil kullaniminin artmasi ile
birlikte kentlerimizde ulagim neredeyse tamamen araglara yonelik diizenlenmeye baslamis,
ulasimda ana unsurun yaya oldugu unutulmus, toplu tasima ile yaya ulasimi arka plana
atilmistir. Yaya ulasimi bir kentte yasayan insanlarin en temel haklarindan biridir. Ayni
zamanda bireyin yasadigi kenti daha iyi algilamas1 ve oray1 sahiplenmesi agisindan 6nemli bir
role sahiptir. Gelismis iilkelerde yaya ulasimma biiyilk énem verilmektedir. Ulkemizde
ozellikle biiyiik kent merkezlerinde carpik kentlesme sonucu yayalar igin yeterli alanlar
bulunmamaktadir. Yaya yollar1 ve kaldirimlar araglar i¢in park yerine doniismekte, yayalar
ulagim i¢in arag¢ yollarii kullanmak zorunda kalmaktadir. Ulasim tiplerindeki bu catigmalarin
yani sira yayalar glivenlik, psikolojik, estetik gibi bircok sorunla da kars1 karsiya kalmaktadir.
Bu calismada; Izmit sehir merkezinde yer alan yaya bélgeleri incelenmistir. Arastirma
kapsaminda ¢aligma alaniyla ve yaya bolgeleriyle ilgili literatiir taramalar1 yapilmis, aragtirma
alan1 olarak segilen yaya bolgesi tarihsel siire¢ igerisinde incelenmis, alanin mevcut durumu
ortaya koyulmustur. Yaya bolgesinde yapilan siirvey calismalarimin yaninda, alanin
memnuniyetini 6l¢gmek amaciyla yayalarla ve igyeri sahipleriyle birebir karsilikli gdriigme
yoluyla anket caligmalari yapilmistir. Yapilan anket sonuglarina gore; yaya olarak ankete
katilanlarin  %86°s1 alanin yiirliylis yolu olarak kullanomindan memnun iken, isyeri
sahiplerinin %67’sinin yaya bolgesinden memnun oldugu saptanmustir. Elde edilen tiim
veriler 1s181nda arastirma alanina ait eksiklikler, sorunlar belirlenmis ve bu sorunlara ¢6ziim
onerileri getirilmeye c¢alisilmistir. Bu amag¢ dogrultusunda bir Oneri peyzaj projesi
gelistirilmistir.

Anahtar kelimeler: yaya, yaya bolgesi, yayalastirma, [zmit

2017, 112 Sayfa



ABSTRACT

MSc. Thesis

INVESTIGATION OF THE PEDESTRIAN ZONE IN THE CITY CENTER EXAMPLE OF
izMiT
Ezgi SAHIN

Namik Kemal University
Graduate School of Natural and Applied Sciences

Department of Landscape Architecture
Supervisor : Assoc. Prof. Dr. Elif Ebru SISMAN

Pedestrian transportation is the first transportation type in the world. Pedestrian zone is
a street or an area, aiming to provide more elegant and safer places for pedestrians in the city
centers or within the city. With rapid urbanisation and increase in automobile use,
transportation in cities has almost oriente and organized for automobiles and pedestrians, who
are the main factor in transportation, were forgotten. Pedestrian access is one of the main
rights of the people who are living in the city. And also, it has an significant role on the
individual, to perceive the city which he lives better and adopt the city more seriously. In
developed countries, great importance is given to the pedestrian access. As a result of
paralysed urbanisation in our country, especially in major cities, there isn’t sufficient space
for vehicles and pedestrians. Pedestrian streets and pavements, turn into parking areas for
vehicles and pedestrians are forced to use roads or streets which are reserved for cars. In
addition to these conflicts in transportation types, the bushes also face many problems such as
security, psychological, aesthetics. In this study, the pedestrian zones in the city center of
Izmit have been examined. In the scope of the research, literature searches related to the study
area and pedestrian areas were made, the pedestrian zone selected as a research area has been
examined in the historical process and the current situation of the area has been revealed. In
addition to surveys carried out in the pedestrian zone, surveys were conducted with
pedestrians and business owners to measure the satisfaction of the area. According to the
survey results; 86% of pedestrian survey respondents are satisfied with the use of the area as a
walking way, while 67% of the business owners are satisfied with the pedestrian zone. In all
obtained data light; the deficiencies and problems of the research area have been determined
and tried to bring solution suggests to these problems. To this end, a proposal landscape
project has been developed.

Key words: pedestrian, pedestrian areas, pedestrianization, Izmit.

2017, 112 pages
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ONSOZ

“Yaya Bolgelerinin Izmit Kent Merkezi Orneginde Irdelenmesi” adli bu ¢alisma, Namik
Kemal Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Peyzaj Mimarligi Anabilim Dali, Peyzaj
Mimarlig1 Programi’nda Yiiksek Lisans Tezi olarak hazirlanmistir.

Lisans ve yiiksek lisans 6grenimim sirasinda ve tez ¢alismalarim boyunca danigmanim olarak
gosterdigi her tiirlii destek ve yardimlarindan dolay1 ¢ok degerli hocam Sayin Dog. Dr. Elif
Ebru SISMAN’a en icten dileklerimle tesekkiir ederim.

Yiiksek lisans tez ¢alismam sirasinca, bana her konuda destek olan aileme sonsuz tesekkiir
ederim.

Haziran, 2017 Ezgi SAHIN



1.GIRIS

Yeryiliziinde insanlarin olusturdugu yasam alanlarindan biri olan kentlerde, insanlarin
giinliik hayatlarini en yiiksek diizeyde faydayla siirdiirebilmeleri i¢in kentlerin planlanmasinda
onemli yere sahip olan ulasim dokusunun, hem yayalar hem de araglar igin uygun olan en iyi
sekilde diizenlenmesi gerekmektedir. Kentin belkemigi gorevinde olan ulasim dokusu ayni
zamanda kentteki arazi kullanim kararlar1 arasinda biitiinlik saglayan bir yap1 ozelligi
tasimaktadir. Bu yapmin en onemli kullanicilar1 kentteki insanlar yani kent ulasimindaki

yayalardir.

Tiim diinyada izlenen hizl degisim siirecinde giderek artan niifusla orantili olarak tasit
sayist ve trafik yogunlugu da artis gostermis ve bu durum giiriiltii, kirlilik gibi birgok ¢evre
sorununun yaninda yayalarin kent igerisindeki hareketlerini ve ozgiirliiglinii kisitlar hale
getirmistir. Dogal ve kiiltiirel degerleri korunmus saglikl kentsel ¢evrelerde yasama hakkina
sahip olan kent halki, kontrolsiiz gelismeler, bunun getirisi olan ¢evresel bozukluklar ve niifus
artisina paralel olarak artan yapilasmanin kentleri adeta bir beton yi1gini haline getirmesi gibi
sayilabilecek birgok etkenle, sahibi oldugu kentte kendine yer bulamayacak konuma gelmistir.
Biitiin bu sorunlarla yiizlesmek zorunda kalan halk i¢in ¢6ziim olusturacagi diistiniilen kentsel
yenilenme c¢abalari baglamistir. Bu ¢abalar kapsaminda; kent halkina rahat ve giivenle
kullanabilecekleri, tasit trafiginden kismen ya da tamamen arindirilmis a¢ik mekanlar sunmak
amaciyla, gerek konutsal yerlesim alanlarinda, gerekse kent merkezlerinde ihtiya¢ duyulan
yaya bolgeleri olusturulmaya baslanmistir. Yaya bolgeleri sadece yayalara ait alanlar olarak
degil yaya odakli alanlar olarak degerlendirilmelidir. Bu alanlarda yayalara cesitli firsatlar

sunan ogeler 6n plana ¢ikarilir.

Yayalastirma ¢aligmalar1 mekansal yapi ve islevsel 6zelliklere bagl olarak kent i¢cinde
fiziksel, sosyal, kiiltiirel, ekonomik, cevresel ve ekolojik agilardan cesitli etkiler iireten
planlama ve kentsel tasarim olgularidir. Yayalastirilmis sokaklar; yasanabilir, saglikli, giivenli
bir kentsel yasam ortami ve kaliteli bir kentsel g¢evrenin olusturulmasinda 6nemli rol
oynamaktadir. Tarihsel, dogal ve kiiltiirel degerlerin belirli olgiilerde korunarak, tim
mekansal gelismelerin alanlara uygun estetik ve fonksiyonel sekilde yansitildig
yayalastirilmis alanlar hem kenti hem de kentliyi olumlu etkilemektedir. Yayalastirilmis

sokaklarin plan ve tasarimimin g¢evresiyle ve kendi i¢inde uyumlu, anlamli ve her yastan



insanin kullanabilecegi sekilde yapilmasi kent yasami ve alan kullanicilari i¢in biiyiik 6nem
tasimaktadir.

Gelismis iilkelerde yaya ulasimi; bir kentte yasayan insanlarin en temel haklarindan
biri olarak goriildiigiinden yayalara biiylik bir 6nem verilmektedir. Ayn1 zamanda bireyin
yasadig1 kenti daha iyi algilamasi1 ve oray1 sahiplenmesi agisindan da 6nemli bir role sahiptir.
Ulkemizde &zellikle biiyiik kent merkezlerinde ¢arpik kentlesme sonucu tasitlar ve yayalar
i¢in yeterli alanlar bulunmamaktadir. Ozellikle yaya yollar1 ve kaldirimlar araglar icin park
yerine doniismekte, yayalar ulasim i¢in ara¢ yollarim1 kullanmak zorunda kalmaktadir. Bu
sorunlarin yaninda kentte yasayan bir yaya, giivenlik, psikolojik, estetik gibi daha bir¢ok
sorunla da kars1 karsiya kalmaktadir.

Calisma kapsaminda; izmit kent merkezinde Cumhuriyet Caddesi, Hiirriyet Caddesi
ve Atatirk Bulvari boyunca uzanan yaklasik 2 km’lik bir alan1 kapsayan yaya bolgesi
incelenmistir. Gergeklestirilen bu g¢alismayla; yaya bolgelerinin planlama ve tasariminin
peyzaj ilkeleri bakimindan irdelenerek, kentlerde yayalastirma calismalarinin yapildig:
alanlarin kullanim bigimleri ve amaglar1, nemi, estetik ve fonksiyonel a¢idan durumu, kente
ve kentlilere kattiklar1 gibi temel bulgular elde edilip yaya bolgelerinin giincel sorunlaria
¢oziim Onerileri getirilmesi amaglanmigtir. Bu amag¢ dogrultusunda ¢alisma alanindaki
incelemeler ve anket caligmalari sonucu yapilan degerlendirmelerle alana estetik ve

fonksiyonel agidan uyumlu olabilecek bir 6rnek peyzaj projesi gelistirilmistir.

Tez calismasi, bes ana béliimden olusmaktadir.

Giris bolimiinde tezin taniminin yapilmast amaciyla konunun éneminden, tezin amag

ve kapsamindan bahsedilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinii olusturan kuramsal temeller baslig1 altinda; arastirma
konusuyla ilgili genel bilgilere yer verilmistir. Bu bélimde konuyla ilgili kavramlar
aciklanmaya caligilmis, yapilan literatiir taramalariyla bilgi birikiminin ortaya konulmasi
amaclanmistir. Bu kapsamda yazili kitap, dergi, makale, tez vb. kaynaklardan, harita ve resim
gibi gorsel kaynaklardan ve internet bulgularindan yararlanilarak tezin kavramsal gercevesi
cizilmeye calisilmigtir. Konuyla ilgili yurt disinda ve yurt iginde yapilmis bazi ¢aligmalara

kaynak ozetleri baslig1 altinda yer verilmistir.



Materyal ve yontemin bulundugu iigiincii boliimde; arastirma alani olarak secilen Izmit
sehir merkezindeki yiiriiyiis yolu ve gevresi genel ozellikleriyle tanitilmistir. irdelenen imar
planlariyla alanin tarihsel siiregte gegirdigi fiziksel degisim ve alanin kullanim o6zellikleri
ortaya koyulmaya calisilmigtir. Ayrica bu bélimde tezin amacit kapsaminda arastirma

alaninda gozlem ve anket yontemleri ayrintilariyla agiklanmistir.

Tez ¢alismasinin dordiincii boliimiinii  Arastirma bulgular1 olusturmaktadir. Bu
boliimde yapilan incelemeler ve Uygulanan yontemler sonucu elde etilen biitiin bulgular
ortaya koyulmustur. Her yontem ayri bir baslik altinda degerlendirilmis ve elde edilen
bulgular, AutoCAD, Sketchup, Microsoft Word ve Excel programlari yardimiyla harita,

cizelge ve sekillere dokiilerek ortaya koyulamaya caligilmistir.

Arastirmanin  son bdoliimiinii olusturan sonu¢ ve Oneriler kisminda; c¢aligmanin
kavramsal temelini olusturan kisimlar ile arastirma alaninda uygulanan anket ¢alismalar1 ve
gozlem yontemleri sonucu elde edilen tiim veriler birbiriyle iliskilendirilerek yorumlanmistir.
Calisma alanindaki yaya bolgesine iliskin sorunlar saptanmis ve bu sorunlara yonelik ¢oziim
onerileri getirilmistir. Getirilen Oneriler 6rnek bir peyzaj projesi ile gozler dniine serilmeye

caligilmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER VE KAYNAK OZETLERI

2.1. Kuramsal Temeller

2.1.1. Yaya kavram

Yaya, kent i¢inde belirli uzakliklara yiiriiyerek ulagsan kimsedir (Keles 1980). Bununla
birlikte “yiirliyerek yolculuk eden insan” veya “gerek kosarak, gerek yiirliyerek yolculuk eden
insan” olarak da tanimlanmaktadir (Anonim 2004). Eski zamanlarda yaya, yolda yiiriiyen
kimse olarak tanimlanirken, bugiin kentlerde tasitlarin yollar1 ele geg¢irmesinden 6tiirli yaya,
kaldirimlarinda ya da yayalar i¢in ayrilmis mekanlarda yiirliyen kimse olarak degismistir
(Dolliik 2005). Kent i¢inde yayalarin yogun olarak bulundugu ve kullandiklart mekanlar sekiz
sinifa ayrilmaktadir (Ozkal 1990):

% Yaya kaldinimlart: Bir caddenin ya da sokagin kenarinda yalniz yayalarin gegmesine
ayrilmis basit yapili alanlardir (Keles 1980). Kaldirimlar iizerinde, bir taraftan transit gegis,
duraklama, oturma gibi yaya hareketleri ger¢eklesmekte, bir taraftan da yayalar tagit
trafiginden korunmaktadir. Yaya kaldirimlar1 yaya-tasit trafiginin birlikte oldugu yollarda
bulunan, kenti yayalar i¢in yasanilir kilan mekanlardir (Yildirim 2007). Giinlimiizde bazi
tilkelerde kaldirimlarin tasit yollu ile ayni kotta, bazi iilkelerde standart yiiksekliklerde (10-12
cm), bazilarinda ise standardir asan yiiksekliklerde planlandig1 goriilmektedir (Beyazit 2007).

¢ Yaya gecitleri (hemzemin, alt ve list gegitler): Yaya gegitleri, sehirlerde yayalarin tagit
yollarinin bir tarafindan diger tarafina giiven i¢inde ge¢melerini saglarlar. Yaya gecitleri lice
ayrilirlar; hemzemin gegitler, alt gecitler ve iist gecitler. Yaya iist ve alt gecitleri, tasit
yollarinda hemzemin gegitlerin yapilmasina elverigli olmayan durumlarda, yogun tasit
trafiginin bulundugu kavsaklarda, yayalarin yogun olarak bulundugu merkezi alanlarda, yaya
ve tasitlarin giiven icerisinde birbirlerinden ayrilmasini saglamak amaci ile diizenlenirler
(Tezis 1994). Hemzemin gegitler, yol eksenine paralel olarak, 50 cm genislikte, 50 cm aralikta
ve 4 m boyunda beyaz bantlar ile bunun 1.50 cm Oniinde diizenlenen kalin bir durma

cizgisinden olusur (Ozkal 1990).



¢ Arkadl yollar: Yollar1 genisletmek ve yayalara rahat gegis olanagi saglamak amaciyla
yol kenarinda arkad adi verilen kemerli yollar planlanmaktadir. Arkadli yollar, mevcut
binalarin alt katlar1 oyularak ve yapilarda degisiklik meydana getirerek diizenlenmektedir. Bu
sayede yetersiz yol genislikleri nedeniyle binalarin yikilmasi 6nlenmis, diger taraftan ise
yayalara yagmur, gilines, rlizgar gibi olumsuz etkenlerden korunakli bir yol sunulmusg
olmaktadir (Cmar 2007). Arkadlar binalarin kamusal alanla iligskisini saglayan mekanlardir

(Krier, 1988).

¢+ Diikkanla ¢evrili yaya alanlari: Ticaret yollarnin tasit trafigine kapatilmasiyla ortaya
¢ikmis alanlardir. Bu tiir alanlar sehirlerde diikkanlar arasi rekabeti arttirmakta, insanlar1 bu
noktalara c¢ekip aligveris yapmalarini tesvik etmekte ve bu sayede ekonomiyi canli
tutmaktadir. Bu alanlarda, biliylik ve kiiciik dlgekli satis magazalari bulunmaktadir. Belli
saatler i¢inde bu alanlarda servis girigine izin verilmektedir. Ayrica bu alanlarda, gesitli sosyal

ve kiiltiirel faaliyetlere de olanak taninmaktadir.

% Acik pazar yerleri: Ticaretin kademelendirilmesinde belli bir yeri isgal etmeyen
genelde

biiyiik sehirlerde semt iinitesinde, kii¢iik sehirlerde kendi sahalarinda haftanin bir veya birkag

giniinde kurulan acik carsilardir. Halkin bir araya geldigi, ticaretin canlandigr ve

sosyallesmenin saglandig: alanlardir (Tezis 1994).

% Galeriler, pasajlar: Yayalarin tasit trafigiyle kesismeden ve tehlikesiz bicimde gezip
dolasabilecekleri diikkanli gecitler ve carsi yollaridir (Aru, 1965). Bu alanlar bir akstan
digerine tiim yap1 adasini dolasan yollardan olusur. Insanlarin i¢inde keyifle dolasip, aligveris

yaptig1 dinamik mekanladir (Ozkal, 1990).

% Kent meydanlar:: Sosyal, kiiltiirel, siyasal ve ticari amaglarla bir araya gelme
gereksini-
minden dogan meydanlar, kentsel dokudaki diger O6gelere gore toplumsal deneyimlere

ulagmak i¢in daha fazla yagsanilmasi gereken mekanlardir (Demirel 2008).

% Komsuluk initesi igerisinde, gereginde tasitlarin girebildigi konut ve servis yollari;

yer-



lesme alanindaki parsellere yaya ulasimini saglayan yollardir. Bu yaya yollarina gerekli ve
acil durumlarda itfaiye araglari, ambulans vs. girebilir. Bunun diginda, bu yollara motorlu

araclarin girmesi yasaktir (Ozkal 1990).

Bugiin bir¢ok iilkede Yaya Haklar1 Bildirgesi kabul edilerek, yaya oncelikli
planlamalar yapilmasi ve yaya haklarmin savunulmasi gerektigi kabul edilmistir. Boylelikle
kentlerde yayalarin ulasilabilirligi artarak, daha saglikli ortamlar yaratilabilir (Col 2004).
Yaya Haklar1 Bildirgesi ile yaya haklarinin tanimlanmasi, sahiplenilmesi ve uygulanmasi i¢in
somut bir cergeve ilan edilmektedir. Bu bildirge, 1990 yilinda Insan Haklar1 Dernegi Cevre

Komisyonu tarafindan hazirlanmistir (Url-1). Yaya Haklar1 Bildirgesi’ne gore:

¢ Yaya kaldirimlar1 yayalarindir. Biitiin yerlesim alanlarinda yaya kaldirimlarinin
yapimi
zorunludur. Araglar, yaya kaldirimina park edemez. Kaldirimlar iizerindeki biitiin fiziki ve
toplumsal engeller, serbest yiiriiyiisii aksatmayacak bi¢imde diizenlenir. Yayalarin egzoz
gazlartyla zehirlenmemesi, gliriiltliyle rahatsiz olmamasi, iizerlerine c¢amur, toz vb.

sigratilmamasi i¢in 6nlemler alinir.

% Kent merkezi yaya bolgelerinindir. Toplu tasima digindaki araglar, merkeze girmekten
kaginir. Bu alanlar motorlu araglardan arindirilir. Yaya bolgeleri, giderek biitiin merkezi
kapsayacak bicimde genisletilir. Yayalar bu bolgeleri, kentsel etkilesim, kiiltiirel etkinlik ve

aligveris i¢in 6zgiir bir bigimde kullanir.

% Yaya gecitlerinde stiinliik yayalarindir. Yayalarin gereksinimi kadar sik yaya gegidi
yapilir. Yayalar igin yesil 151k siiresi, gerekli yiiriime siliresine gore ayarlanir. Zemin kat

yayalarindir. Yayalar, st ve alt ge¢itlere zorlanamaz.

% Kent yasaminin gergek sahipleri yayalardir. Yayalik, insanlar arasi etkilesimi artirip,
kentsel kiiltiire katkida bulundugu icin, desteklenir ve oOzendirilir. Yaya mekanlarinin
altyapisini, gece-giindiiz bakimini, temiz ve aydinlik tutulmasini, onarilmasini, bitki ve
agaclarla gorsel cekiciliginin saglanmasini, yayalarin katkilariyla yerel yonetimler yapar.
Yayalar; kaldirimlar, yaya bolgeleri, yaya yollari, yaya gegitleriyle ilgili kararlarin alinmasina

katilma hakkina sahiptir.



Kamusal alanlarin planlanmasinda yaya, her zaman baglangi¢ noktasi olarak
diistiniilmelidir. Kamusal alanlar, her yastaki yayanin, engelli bireylerin gilivenligini
saglayacak sekilde tasarlanmali, gerekli hizmet ve tesislerle donatilmasi gerektigi

unutulmamalidir (Cermikli 2009).

2.1.2. Yaya yolu kavram

Yaya yollari, yaya bolgelerinin kollar1 ya da semtlerin dolasim ag1 igerisinde yer alan
sokaklardir. Yaya yolu ‘Mall’ ile es anlamlidir. ‘Mall’ terimi Kuzey Amerika’da halkin
yirliyiis ve gezinti amactyla kullandigi genis, agaglikli yaya yollarina verilen isimdir
(Senkaynak 2010). Yaya yollar1 kullanim amacina ve kullanici yogunluguna gore; kent
merkezinde yaya bolgesi, mahalle merkezinde yaya alani, komsuluk birimi merkezinde ana
yaya yolu ve yap1 adalarinda baglayici yaya yolu seklinde siniflandirilmaktadir. Bu alanlar
kent icinde kademeli bir sekilde dagilmali ve yollarin siirekliligi olmalidir. Yaya yollarinin
diizenlenmesinde dikkat edilmesi gereken bazi etmenler vardir: Teknik etmenler
Olciilendirmede, iklimsel etmenler (yonelme, golge ve ortii elemanlari, riizgar perdeleri, vb.)
tasarlanmasinda, fiziksel etmenler (dogal ve yapay cevre kosullari) bigcimlendirilmesinde
onemlidir (Kuntay 1994). Yayanin boyutlari, hareket kabiliyeti, yiiriime hizi gibi 6zellikler
yaya yollarimin tasarlanmasinda belli kriterlere uyulmasini gerektirmektedir. Kent ici yaya
yollarinda en az iki kisi yan yana yliriiyebilmelidir. Bu yiizden en az 135-155cm olmalidir,
ancak bu Olcliler yaya mekanina gore degisir. Mesela aligveris merkezlerinde yayanin elinde
yiikii olacag1 da hesaplanarak yol genisliginin artirilmasi gerekmektedir. Yapilarin giris aldig
yaya yollar1 en az 7 m olmalidir. Yaya yogunlugu ve yaya hiz1 genislik belirlemede 6nemlidir.
Yiiriime hiz1 yogunlugu, yolun fiziksel kosullarina, amacina goére degismektedir. Yaya yollar
kent birimlerini ¢esitli donatilarla birbirine baglamalidir. Bunun yaninda yesil ortiiyle de i¢ ice

olmalidir (Kuntay 1994).

Iyi bir sokagin amaci hi¢ siiphesiz bireylerin istedikleri materyallere kolayca
ulagmalarin1 saglamak ve bir yerden bir yere hareketlerini kolaylagtirmaktir. Normal bir tagit
yolunda bireyler araglarini kullandiklar1 i¢in g¢evreleriyle fazla iletisim kuramazlar fakat iyi
tasarlanmig bir yaya yolunda bireylerin en iyi sekilde is yerleri, konutlar ve dogal gevreyle
birebir iliskiye gegmeleri miimkiindiir. Bu nedenle yaya yollar1 diizenlemeleri yapilirken amag

ve hedeflerin detayli olarak belirlenmesi gerekmektedir (Altunbas 2006).



Yaya yollari, varmak istedikleri yere ya da ona en yakin noktaya yiiriiyerek ulasmay1
tercih edenler icin 6zel olarak tasarlanmig, tamami yayalara ayrilmis, yiiriiyenlerin ihtiyaci
olabilecek hizmetlerle donatilmig, motorlu ara¢ trafigi ile miimkiin oldugunca kesismeyen,
giivenilir, temiz, bakimli, kendine 6zgii alt yapist olan (aydinlatma, telefon vs.) alternatif bir
ulasim altyapis1 sistemidir (Senkaynak 2010). Yaya yollar1 tasit ve yaya trafiginin
derecelerine bagl olarak 3 alt gruba ayrilir (Rubenstein 1992):

Tamamen yayalastirilmis yaya yollar1 (Full mall): Full Mall'da tasit trafigi tamamen
yasaklanmis; sokak yaya dolasimi ve etkinliklerine gére diizenlenmistir (Sekil 2.1). Ancak
acil durumlar, yiikleme ve bosaltma i¢in araclara giriglerin saglanmasi dikkate alinmistir. Bu
tip alanlarda yeni doseme sekilleri, yol agaglandirmalari, kent mobilyalari, heykel ve ¢esme
gibi sanatsal baz1 donat1 elemanlari ile alan karakterize edilmektedir. Yaya dolasimi kesintisiz
devam etmektedir. Otomobil trafigi yan sokaklara ydnlendirilmekte; yaya dolagimini

kesmemek i¢in ¢ikmaz sokaklar diizenlenmektedir (Per¢in ve Yilmaz 20001, Demir 2008).
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Sekil 2.1. Tamamen yayalastirilmis bir sokagin sematik gosterimi (Caglar 1992).

Sadece transit gecislere izin verilen yaya yollar1 (Transit mall): Bu tip yaya yollar1
0zel otomobiller ile kamyon ve benzeri agir tasitlarin trafigine kapatilir ve yalniz toplu tasima
araclarinin girisine izin verilir. Bu durumda yaya kaldirimlar1 yaya etkinliklerine gére yeniden
diizenlenir. Tasit trafigi yan sokaklara veya paralel caddelere yonlendirilir. Toplu tasima
araclarina ait trafik seritleri diizenlenir. Arka sokaklardan servis alma imk&ni yoksa toplu
tagima yolu tenha zamanlarda servis i¢in kullanilabilir (Sekil 2.2) (Per¢in ve Yilmaz 20001,

Demir 2008).
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Sekil 2.2. Sadece transit gegislere izin verilen bir sokagin sematik gosterimi (Caglar 1992).
Tasit trafigi icin simirlama getirilen yaya yolu (Semi mall): Bu sokaklarda tasit trafigi

yasaklanmaz ancak trafigin hiz1 ve hacmi kisitlanir. Sokagin kullanim onceligi yayalara
verilir. Tagit trafiginin hizin1 sinirlayict 6nlemler alinir. Yaya gegcitleri diizenlenir ve gegis
tistlinliigli yayalara verilir. Trafik yolu daraltilir, yaya kaldirimlar1 genisletilir. Genigleyen
kaldirimlarda yaya etkinlikleri i¢in 6zel diizenlemeler ve peyzaj donati elemanlart kullanilir

(Sekil 2.3) (Per¢in ve Yilmaz 20001, Demir 2008).
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Sekil 2.3. Tagit trafigi i¢in sinirlama getirilen bir sokagin sematik gosterimi (Caglar 1992).

Yaya yollar1 tasarim ilkeleri su sekilde siralanabilir (Aksoy 2006):

X/

¢ Yaya mekanlart miimkiin oldugunca tasit trafigi ile kesilmemeli ve kendi i¢inde bir
biitlinliik olusturmalidir.
¢ Yaya yollari, yaya hareketlerini kolaylagtirmali, doniigler yumusak olmalidir. Dik acil

ve keskin koselerden kaginilmalidir.

X/
°e

Yolun egimi % 7-8’1 agmamalidir.



*¢ Yaya mekanlarinda diizenlenecek olan ¢esitli fonksiyon alanlar1 birbirinden miimkiin
oldugunca ayrilmali, ama birbirleriyle kopuk olmamasi da saglanmalidir.

X/

* Yaya yollarinda ulasilacak yere en kisa mesafenin takip edilmesi tercih edilmelidir.

¢ Ana yaya akslarina, gerekmedigi siirece tasit ya da otopark ¢ikist verilmemelidir. Tali
yaya yolu ¢ikislarina da smirli olarak izin verilmelidir. Ana yaya aksi da cesitli
aktivitelerle genisleyerek bu yollara agilmalidir.

¢ Bina girigleri ara¢ gecisinden korunmali ve merdiven yaninda rampalara yer
verilmelidir.

¢ Yaya yollart genisligi iki insanin degil iki tekerlekli sandalyenin gececegi genislikte
diistiniilmelidir. Yaya yolu tizerindeki fonksiyonlar dikkate alinmalidir.

¢ Yaya aktivitelerinin devamlilifini kesmemesi i¢in otoparklar yer altinda ya da uygun

peyzaj ile gizlenerek planlanmalidir.

Kamusal alanlar ve yaya yollari toplumu olusturan herkesin esit dlgiide kullanim
hakkinin oldugu alanlardir. Dolayisiyla yaya yollar1 ve yaya mekanlarinin tasariminda
cocuklar, yaghilar ve engellilerinde bu alanlar1 rahat bir sekilde kullanmalar1 i¢in uygun

yerlerde, standartlara uygun 6lgiilerde ve rampalar, kilavuz yollar diistiniilmelidir (Kurt 2010).

2.1.3. Yaya bolgesi kavram

Yaya bolgesi, tasit ve yaya trafiginin yogun oldugu sehrin merkezinde veya gerekli
baska bir yerinde yayalara daha giizel ve daha giivenli ortam saglamak amaci ile sehrin
mimari yapisint bozmadan, tasit trafigine kapatilan, yalniz yaya trafigine agilan yol veya
mekanlardir (TS 1997). Yaya bolgeleri; kentsel, kamusal mekanlar1 insanlar i¢in yasanabilir
kilan, tasit girisinin sinirlandirildig: sokak, cadde ve meydanlarda yayalarin gezmek, aligveris
yapmak vb. aktiviteler gerceklestirmesine olanak saglayan diizenlemelerdir (Sisman ve Etli
2007). Yaya bolgeleri; sehre nefes aldiran, insanlarin sehirle ve birbiriyle iletisim kurdugu
sosyal mekanlardir (Orhon 2004). Yaya bolgeleri ile yaya yolculuklarina mekan agmak, arag
isgalinden arindirilmis sosyal ve Kkiiltiirel yasami zenginlestiren mekanlar olusturmak
amaclanir (Top 1990). Giliniimiizde yaya bolgelerinin bir¢ok yaya yolu ve meydanlarin
birlesmesinden olusan estetik ve fonksiyonel alanlar oldugu goriilmektedir (Giiltekin 2007).
Yaya bolgeleri kentsel mekanda yayalastirmanin yapildig1 alana gore konut alanlari, aligveris
alanlari, kurumsal alanlar ve estetik ve anitsal degeri olan alanlar olarak siniflara

ayrilmaktadir (Caglar 1992):
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Konut alanlari: Yogun konut yerlesimlerinin i¢ bdliimiindeki alan trafikten arindirilarak
rekreasyonel aktiviteler i¢in diizenlenir. Bu diizenlemede konutlara ve rekreasyon alanlarina
yaya olarak ulasilmaktadir. Bunlar otopark yerlerinin konut alaninin ¢evresinde diizenlendigi
ve konut yerlesimlerinin trafikten arindirilan bir i¢ alanda planladigi alanlardir. Bu alanlar,
cogu kez sakinlerin rekreasyonel etkinlikleri i¢in diizenlenir: Patikalar, parklar, oyun alanlari,
spor etkinlikleri vs. bu diizenlemede konutlara ve rekreasyon alanlarina yaya olarak ulasilir

(Altingekic 1997).

Aligveris merkezleri: Magaza, diikkan, biiro vb. isyerlerinin yogun oldugu merkezlerde tasit
trafigine kapatilan ve yayalarin tasit tehlikesine, giiriiltiisiine, egzos gazina maruz kalmadan
rahat ve giivenli hareket edip aligveris ettikleri mekanlardir. Bu alanlar, tarihi yapilarin
cevresindeki yaya bolgeleri, kiiltiir ve sanat yaya bolgeleri olarak ayrilir. Tarihi yapilarin
cevresindeki yaya bolgeleri; tarihi yapt ve anitlar ile ¢evresindeki sokak, cadde ve
meydanlarin tagit trafigine kapatilarak, tarihi ¢evrenin geleneksel etkisinin vurgulanmasi i¢in
yaratilan yaya mekanlaridir. Kiiltiir ve sanat yaya bdlgeleri ise; sehrin bazi yollarinin tasit
trafigine kapatilarak, insanlarin kiiltiirel ve sanatsal faaliyetlerini acik alanlarda

gerceklestirdikleri mekanlardir (TS 1997).

Estetik ve Anitsal Degeri Olan Alanlar: Tarihi kalintilar, milli parklar, rekreasyon ve eglence
parklarimi igerir. Ziyaretcilere sessiz, sakin ve giivenli bir ortam olarak sunularak rekreasyonel

faaliyetlerde bulunmalar1 saglanir (Altingeki¢ 1997).

Kurumsal Alanlar:  Cesitli kurumsal yapilar ve bolimler arasindaki yollarn
yayalastirilmastyla olusan bolgelerdir. Universite kampiisleri, saglik kompleksleri, hiikiimet

merkezleri vb. bu gruba girmektedir (Altingeki¢ 1997).

Yaya bolgeleri olusturmak adina yapilan yayalastirma c¢alismalari temelde; kent
yollarindan bir boliimiiniin yalniz ylirlinebilen yerler durumuna getirilmesi ya da yapilan
tasarimlarla yliriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi isidir (Keles 1980). Yayalastirma
kavramindan algilanmasi gereken sadece yaya merkezli ve tasita yasaklanmis bolgeler degil,
tasitlarin kontrollii dolagiminin saglandigi, yaya yogunlugu, hareketleri ve aktivitelerinin iyi
gozlemlenmesi sonucu olusturulmus insani 6gelerin 6n plana ¢ikarildigi bir ulagim sisteminin

tasarlanmasidir (Demir 2008). Yayalastirma uygulamalari, kentin sosyal ve ekonomik
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durumuyla dogrudan iliskili oldugundan, kentin kendine 6zgii yapis1 yayalagtirmanin basarist
icin 6nemli bir kriterdir (Yilmaz 1992). Buradan yola ¢ikilarak basarili bir yayalastirma
calismasi i¢in dikkat edilmesi gereken bdlgenin sosyo-ekonomik durumu, demografik,
fiziksel, dogal yapisi, kentin kiiltiirii ile zamanlama ve yasal diizenlemeler gibi hususlar vardir
(Altunbas 2006). Kentlerde yayalastirma diizenlemelerinin tercih edilme sebebi mekanlarin
sosyal ve fiziksel durumlarina ve farkliliklarina gore degismektedir. Bu nedenle her kent igin
farkli nedenlerden dolay1 yayalastirma tercih edilmektedir. Fakat genellikle yayalastirma
diizenlemelerinin sebepleri Caliskan (2011)’e gore; tarihi binalarin ve kent dokusunun
korunmasi, perakende ticaretin arttirilmasi, Konut alanlarmin iyilestirilmesi, ¢evrenin
giizellestirilmesi, sosyal hayatin canlandirilmasidir (Moudon 1991). Yayalastirma ¢alismalari
kent igerisinde belirli amaclara hizmet etmektedir. Kuntay (1994)’a goére yayalastirma
caligmalarinin amaglari: ¢evreyi koruma amagh yayalastirma, Konut cevresi ve yaya
mekanlarinin  giiglendirilmesi amagli yayalastirma, bos zamanlari degerlendirme amagli
yayalastirma, toplumsal amagli yayalastirma, ekonomik amagli yayalastirma olarak
siralanmaktadir. Arag¢ trafiginden arindirilarak olusturulan yayalastirilmis alanlarda; kirlilik,
giiriiltii, ekonomik ve sosyal yipranma gibi kentsel sorunlarin azaldigi bilinmektedir. Bu
alanlar, kent ekonomisinin canlandirilmasina, kentsel kalitenin ve sosyal refahin saglanmasina
katki saglamaktadir (Brambilla ve Longo 1977). Suher ve ark. (1992)’a gore de yaya
bolgelerinin kente katkilari; i¢ go¢ niifusunun kentlilesmesi ve kentsel egitim almasi, kent
yasamina katilimi, bireyin toplum ile biitiinlesmesi, demokratiklesme siirecine katkisi, ¢ocuk
oyun alanlar1 gibi dinamik kullanig bigiminde ve dinlenme-eglenme gibi statik kullanis
bi¢iminde potansiyel acik alan olmasi, kentsel koruma ve kentsel kohneme bolgelerindeki
sagliklastirmay1 desteklemesi, fiziksel ve sosyal ¢evreyi iyilestirmeye katkisi, kentsel imajin
gelistirilmesi, kent belleginin gii¢clendirilmesi, insan amagli bir diizenleme oldugu i¢in bireyin
psikolojisine olumlu etkisi, ticaretin yonlendirilmesi ve canlandirilmasi olarak siralanmaktadir

(Senkaynak 2010).
Yaya bolgelerinin kente katkilari; “Cevresel Katkilar”, “Sosyal ve Kiiltiirel Katkilar”,
“Ekonomik Katkilar”, “Rekreasyonel Katkilar” ve “Yesil Alana Katkilar1” bagliklar1 altinda

incelenebilir (Cermikli 2009):

Yaya Bolgelerinin Cevresel Katkilari: Yaya bolgeleri, tasit trafiginin kontrol altina alindig:

ve yayalarin kentte giliven icinde gezebildigi alanlardir. Bu alanlar, kent merkezlerindeki

hareketliligi yonlendirir, ulasimi rahatlatir, trafik yogunlugundan ve karmasasindan uzak
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alanlar yaratir (Francis 1991). Kent merkezlerinin yeniden canlanmasi agisindan yayalastirma
olduk¢a Onemli bir aractir (Suher ve ark. 1992). Yayalastirma c¢alismalari, tarihsel kent
merkezlerinin korunmasina, bu alanlarin ¢ekim giicli olusturarak popiilerlik kazanmasina,
kent simgesi haline doniismesine ve bu alanlarin sadece giindiiz degil gece de kullanilmasina
neden olur. Ayrica; kentsel mekanlarin yenilenmesine, kentsel peyzajin zenginlesmesine ve
kentin fiziksel imajinin iyilesmesine yardimci olmaktadir (Kuntay 2008). Tarihi merkezlerde
yayalastirma calismalar1 yapilarak, bu alanlarda yer alan 6nemli yap1 ve eserlerin, tasit
yiikiiniin neden oldugu yipranmalardan ve titresimlerden korunmasi saglanmaktadir. Ayrica
bu yap1 ve eserlerin tasitlarin neden oldugu toz, giiriiltii, egzos gazi ve kursundan zarar
gormesi engellenmektedir. Bu yollarda kaza riski, araba parki, ara¢ yollarinin yaya
biitiinliiglinii bozmasi gibi sorunlar goriilmez. Bu sekilde kullanicilara saglikli bir cevre

sunulmaktadir (Ozkan 1998).

Yaya Bolgelerinin Sosyal ve Kiiltiirel Katkilari: Yaya bolgeleri; her yastan, cinsiyetten,

toplumsal siniftan ve fiziksel 6zellikten (saglikli, engelli) insanin bir araya gelmesini, iletisim
kurmasini, bilgi ve kiiltiir aligverisinde bulunmasimi saglayarak, toplumun ve toplumsal
iligkilerin gelismesine neden olur. Bu alanlarda insanlar gesitli aktivitelere istirak ederek
sosyallesir ve toplumsal yasama katilir. Ayrica; kamuoyu yaratma, toplumsal bilincinin
olugmasi ve sekillenmesi konularinda da etkin rol oynamaktadir (Kuntay, 2008). Bu alanlar,
kisilere kentsel yasama katilma firsat1 sunarak, kentsel davranig kaliplarina uyum imkani
verir. Cevresel ve gorsel egitim saglar (Suher ve ark. 1992). Kiiltiirel degerlerin korunmasi,
Ogrenilmesi, gelecek kusaklara aktarilmasi ve kent insani tarafindan yasanmasinda etkilidir
(Ozkan 1998). Yaya bolgeleri, insanlarin yasam kalitesini yiikseltmesinde &nemli gdrev
oynar. Bireye giivenli, konforlu ve estetik bir yasam alan1 sunar (Neill 2002). Bu alanlar,
toplumsal yasama canlilik ve hareket getirmekte, sokak gosterileri, sergiler, konserler,
kutlamalar, vb. ¢esitli etkinliklerle kullanicilarin kiiltiirel aktivitelere katilimini saglamaktadir.
Toplantilar ve mitingler ile bireylerin kent yasamini ve iilke yonetimini ilgilendiren olaylara
katilmalarina yardimer olmaktadir. Ayrica yaya bolgeleri, cocuklarin toplum igindeki yerlerini
almalar1, kentsel yasamdaki ortak davranislara katilmalari acgisindan da oldukca onemlidir

(Suher ve ark. 1992).

Yaya Bolgelerinin Ekonomik Katkilari: Yaya bolgeleri, kentsel alanlarda yaya

erigilebilirligini arttirmakta, 6zel araglarin gecisini sinirlandirmakta ve toplu tagimaya agirlik

verilmesini saglamaktadir. Ozellikle kent merkezleri yakinlarina toplu tasima araglar ile
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ulagsmak ve bu alanlarda yaya olarak erisilebilirligi saglamak, tasima maliyetlerinde kazanca
neden olmaktadir. Kentin tiim yollarini tasitlar i¢in uygun alt yapt ve donanimda yapmak ¢ok
maliyetlidir. Yaya yollar1 yapim ve bakim masraflari, kara yollar1 kadar maliyetli olmadig
icin yaya bolgeleri olusturulmasi masraflarin diismesini saglamaktadir. Ayrica yayalagtirma
ile yol genisletme, yikma-yapma maliyetleri de eksilmektedir (Kuntay 2008). Yaya 6lcegine
indirilen alanlarda kullanicilar, daha ¢ok vakit gegirerek alisveris yapmakta, bu ise perakende
ticaretin artmasina neden olmaktadir. Ticaretin gelismesiyle kalitesi artan alanlar, daha fazla
kullanic1 tarafindan tercih edilmektedir. Yeni yatinmcilar bu alanlara tesvik edilmekte ve
¢ekilmektedir. Bunun yaninda, mevcut fonksiyonlarin yaninda yeni segenekler de eklenerek,
alan1 yalnizca bir aligveris mekan1 olmaktan ¢ikarmakta, burada farkli ekonomik faaliyetlerin
de yapilmasina olanak tanimaktadir (Francis 1991). Ayrica yaya bdlgeleri, kenti gezerek
tanimak isteyen turistlerin de sik ugradigi alanlardir. Tarihi ve kiiltiirel degerler barindiran
kent merkezleri, turizmin gelismesine ve ekonominin canlanmasina katki saglamaktadir. Bu
alanlarda ekonomik faaliyetlerin canlanmasi, alan ve g¢evresindeki emlaklarin

kiymetlenmesine ve fiyatlarinin yiikselmesine neden olmaktadir (Francis 1991).

Yaya Bolgelerinin Rekreasyonel Katkisi: Sehir insaninin rekreasyon ihtiyacini karsilamada

yaya bolgelerinin 6nemi biiyliktiir. Rekreasyonun giliniimiize kadar ¢ok ¢esitli tanimlari
yapilmistir. Clawson ve Knetsch (1966), bos zamanlarda stirdiiriilen aktivite ya da aktiviteleri
rekreasyon olarak tanimlamig, Akesen (1978) ise daha ayrintili bir tanimlama yaparak
rekreasyonu, bireylerin begenisi bakimindan doyurucu, ruhsal ve bedensel yenilenme amaci
tastyan, ayni zamanda bireyin, sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve fizyolojik olanaklar1 ile bagimli
bos zaman kullanimlarini i¢eren eylem ya da eylemler olarak ifade etmistir. Yaya bolgeleri,
kentlesmenin yogun oldugu ve kisi basina diisen yesil alan miktarinin diisiik oldugu kentlerde
yasayan insanlarin, kisa siireli de olsa nefes alabilecekleri rekreasyon alanlaridir. Ozellikle
bliylik kentlerde insanlar, rekreasyonel ihtiyaglarini karsilamak, yesil ve agik alan 6zlemini
gidermek, dinlenmek, spor yapmak, manzara seyretmek, yaraticiligini arttirmak, toplumla
biitiinlesmek, oyunlar oynamak, diger insanlarla berber olup sosyallesmek vb. nedenlerle yaya
mekanlarin1  kullanmaktadir. Yaya bolgeleri, kent iginde rekreasyon alanlar1 olarak
kullanilarak insanlara psikolojik fayda, insanlarin fiziksel aktiviteler yapilmasini tesvik ederek
bedensel sagliklarina katki ve insanlarin bir araya gelmesine, iletisim kurmasina ve ¢esitli

aktivitelerde bulunmasina yardimci olarak sosyal yarar saglamaktadir (Cermikli 2009).
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Yaya Bolgelerinin Kentsel Yesil Alana Katkisi: Bugilin hizla yapilasan biiyiik kentlerde

insanlar, acik ve yesil alan ihtiyacini karsilayacak alanlar bulamamakta, bu nedenle yaya
bolgeleri insanlarin bu ihtiyaglarini karsilamalarina yardimeir olmaktadir. Yaya bolgelerinde
bulunan agaclar, bitki gruplari, c¢alilar, ¢im alanlar vb. bitkisel materyaller, kullanicilarin
burada yesile olan 6zlemlerini az da olsa gidermelerini saglanmaktadir. Yaya bolgelerinde
kullanilan agaglar ve bitkisel dgeler, alandaki hava kalitesini yiikseltmekte, kotii goriintii ve
giiriltiiye karst perdeleme islevi gérmekte, ¢ocuklarin agaclari ve bitkileri tanimasinda ve
kaynagmasinda onemli gorevler iistlenmekte, bunun yami sira kent ekosistemine de katki
saglamaktadir. Ozellikle metropollerde kent ekosistemine kazandirilan tek bir aga¢ bile ¢ok
onemlidir. Bu nedenle kentlilerin yesille bulusmasi i¢in yaya bolgeleri olduke¢a etkin bir gorev

iistlenmektedir (Dolliik 2005).

Yayalastirma, kentsel yerlesme ve gelisme sistemi igerisinde yaya hareketlerine ivme
kazandirir ve bu baglamda is, ticaret, eglence vb. kentsel islevlere canlilik getirir, yaya olarak
biitiin kusaklar i¢in diizenli, ¢ekici ve canli bir ¢evre yaratir. Yaya hareketlerinin giivenli bir
ortamda gelismenin saglanmasi, tasit kazalar ile kayiplar1 ve zararlar1 azaltir (Postalcioglu
2009). Yayalastirma kentliye oldugu kadar kentsel cevre iizerine de fizyolojik, sosyolojik,
ekonomik gibi bircok yonden hizmet eder. Yayalastirma calismalar farkli amaglarla yapilmig
olsalar da genel olarak sosyal, kiiltiirel, ekonomik agidan kent ve kentliler iizerinde olumlu

etkiler yapmaktadir (Cakiroglu 2012).

2.1.4. Yaya bolgelerinin tarihsel gelisimi

Insanhigin ilk caglarinda, kentlerde insanlarin bir araya geldikleri, cesitli sosyal,
kiiltiirel, ticari aktivitelerini gergeklestirdikleri yer; sokaklar ve meydanlardir. Halkin bir araya
geldikleri toplanma alanlarina “agora” ve “forum” adi verilmistir (Sekil 2.4). Kent halkinin
toplanabildigi bu alanlar yayalarin en yogun bulundugu birer yaya toplanma merkezleriydiler
(Ozkal 1990).
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PLAMN OF THE ANCIENT
AGORA
n

Sekil 2.4. Eski Yunan Meydani (Agorasi) (Anonim 2017).

M.S. 79 yilinda Romalilarin Pompei'de olusturdugu yaya tasit ayrimli yollar: giiniimiiz
kent i¢i yollar1 i¢in bir model olugturmustur. Bu yollar giiniimiiziin kaldirimlar1 gibi yaya ve
tagita farkli diizeylerde hizmet vermis ve farkli bir déosemeyle kaplanmistir. Bu diizenleme
yayalar i¢in hiz1 ve yon degistirmeyi Onlemistir. Yayalar ancak sabah erken saatte ve aksam
da geg saatte tasitlar i¢in ayrilan bolgeye inebilmislerdir. Bu uygulama giinlimiizde teknik bir
ilerleme olarak goriinse de, bu planlama yaklasimi yaya hareketlerinin esnekligini fazlasiyla

siirlandirmistir (Sekil 2.5) (Yildiz 2005).

Sekil 2.5. Pompei Forumu (M.S. 79) (Aru 1965).

Orta Cag’da; carpik, daracik sokaklar, caddeler ve her biri birbirinden farkl
bi¢cimlenmis simetrik ve gosterissiz meydanlar goriiliir (Ttiimer 2007). Bu dénemde kentlerde
insan odakli trafik baglantilarinin ortaya c¢iktigi organik kentsel dokularin olustugu
goriilmektedir. Bu dokular ile sokaklar, meydanlar ve degisik yol aglariyla birbirine

baglanmiglardir. 13. ve 14. yiizyillarda, Siena’da kurulmus ve tamamen yapilarla ¢evrilmis
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kapal1 bir merasim alan1 olarak tasarlanmis olan II Campo Meydani, bu donemin 6zelliklerini

biitiiniiyle yansitmaktadir (Sekil 2.6) (Yildiz 2005).

Sekil 2.6. italya Siena da II Campo Meydan1 (Aru 1965).

Yayalarla araclar1 birbirinden ayirma fikrini ilk ortaya atan kisi XV. ylizyilda
Leonardo da Vinci olmustur. Vinci'ye gore trafik yer altindan gitmelidir. XV. yiizyildan
itibaren cesitli tasimacilik yontemleri gelistirilmeye baslanmis olmasina karsin, bunlarin
normal hayatta kullanilmasi XVIIL yiizyihn son g¢eyreginde gergeklesmistir. Insanlarin
hareketliligi ve birbirleriyle karsilikli iliski ve haberlesme gereksinimine bagli olarak yol
mekaninin ilk 6rnekleri olarak goriilen patikalar, enerjinin degisik bi¢imlerinin tagimaciliga
yansimastyla biyitiilerek yol haline getirilmistir (Kavi 2003). Eski Roma’da, gece agir yiik
arabalarindan korunmak i¢in yollara tag engeller koyulmus, bu uygulama ise tarihte kaldirima
benzer ilk 6rnek olmustur. Bunun yaninda bazi yollarda ise atli arabayla dolagilmasina izin
verilmemistir. Efes, Perge, Side gibi atlh arabalarin kullanildig1 kentlerde araba yollari
kolonlarla ayrilmis, yaya yollar1 ise yiikseltilmis ve istleri oOrtiilerek yayalarin rahat
dolagimlar1 saglanmistir. XIV. ylizyilda Selguklular, kervanlarin kentin i¢ ¢ekirdegine
girmesine engelleyici planlama yapmuslardir. ilk kez Eski Roma’da yayalari tekerlekli
arabalardan korumak i¢in olusturulup sonra unutulmus olan kaldirimlar, XVII. yilizyilda tekrar
kullanilmaya baslanmistir. 1666 yilinda Londra’da, kentin tiim sokaklarma kaldirim
yapilmustir. Fransa ve Almanya’da ise, XVIII. yiizyilin ortalarinda ilk kaldirim orneklerine

rastlanmistir (Kavi 2003).

XVIIL. yiizy1l basinda, sehirlerde yayalarin giivenliginin ve rahatliginin tam olarak
saglandig1 goriilmektedir (Aru 1965). Kent iginde ise veya sosyal faaliyetlere yiiriiyerek
gidilirken, fayton veya atli arabalar daha ¢ok uzun mesafeli yolculuklarda zenginler tarafindan

kullanilmaktadir (Renda 1996). XIX. yiizyila dogru ise, kentlerdeki kargasa ve problemleri
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giderebilmek i¢in, sosyal yasamin en etkin sekilde yasandigi yollarin; temizligine,
agaclandirilmasina ve bakimina dikkat edilmeye baslanmis; bu sekilde farkinda olmadan
yayalastirma g¢alismalarina ilk adim atilmistir (Altunbas 2006). XIX. yiizyilda yol emniyeti
bakimindan iizerinden tasitin gectigi kesit, banket ve yol yan duvarlar1 insa edilmis, Avrupa
kentlerinde yayalarin korunmasi diisiincesiyle giines ve yagmur zararlarina engel olabilecek
istii kapal1 galeriler ve arkadli yollarla yaya bolgeleri olusturulmustur (Giritlioglu 1991).
XIX. yiizyilin ortalarinda Kralige Viktoria ise, Londra’nin merkezinde araclarla yayalar1
birbirinden ayirmak i¢in yaya gegitleri yaptirmistir (Renda 1996). Sanayi Devrimi’nden sonra
endiistrinin ve teknolojinin hizla gelismesiyle, otomobiller kentlerin gilinliik yasantisina dahil
olmus ve kentlerin sekillenmesinde ulasimin etkin duruma gelmesi sonucu yaya ve atli araba
dolagimina gore diizenlenmis sokaklar ve meydanlar, geleneksel dokularini hizla yitirmeye
baslamistir (Ozkan 1998). Bunun sonucunda yayalar, sokak ve meydanlari terk etmeye

mecbur birakilmistir (Aru 1965).

XX. yiizyilin ilk yarisinda kentlerin sosyal ve kiiltiirel hayatinda énemli rol oynayan
iki ana mekan olan sokak ve meydanlarin islevleri degismistir, yalnizca kamusal ulagim ve
erisim rolleri dGnemsenmeye baslanmistir. sehirlerin ¢arsili cadde, sokak ve meydanlar1 yerini
tasit yollarina birakmistir. Sehir merkezlerinde, trafigin artmasiyla sokaklar, genis cadde ve
bulvarlara; meydanlar ise trafik kavsaklari ve otobiis, taksi ve diger tasitlarin dagilma-aktarma
alanlar1 haline gelmistir (Aru 1965; Inceoglu ve ark. 1991). Motorlu aragla ulagimin tercih
edilmesiyle otomobillerin dolasacagi genis yollar planlanmaya baslanmis, yaya ulasimina
gore diizenlenen kent formu biiyiik olciide degisime ugramistir (Okten ve Sancar 2004).
Sayilar1 gittikce artan motorlu tasitlar, kaldirimlari ve meydanlari, ulasgim ve otopark
gereksinimini karsilamak i¢in kullanmaya baslamistir (Birol 2007). XX. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren ise yayalar, hizla artan motorlasma endeksiyle kentlerde kendilerine yer
bulamamaya baslamislardir. Trafik sorunu, yayalarin sehirlerde can giivenliginin kalmamasi,
giirtiltii ve hava kirliligi gibi tasitlarin kentlerde yarattigi sorunlar1 engellemek icin ise, sehir
merkezlerinin tasit trafigine kapatilmasi ve yayalastirilmas: gibi ¢ozlimler gelistirilmeye

calisilmistir (Demir 1999).

Giliniimlizde Avrupa'da cagdas kent mekanlarinin basarili bakim ve kullanimlar
ardinda ¢ok iyi tanimlanmis yasal sorumluluklar vardir. Maalesef ki iilkemizde Imar Yasasi
kapsaminda ve Belediye Kanununda buna benzer bir anlayis bulunmamaktadir. "Kent

Merkezi" tanimlamasi bile Imar Yasasi kapsaminda bulunmamaktadir. Yerel Ydnetimler bu
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konuda daha duyarli olmaktadir. En 6nemli adim 1989 yili icerisinde Ankara Biiyliksehir
Belediyesince atilmig ve 1979 yilindakinden daha kapsamli yaya bolgeleri yonetmeligi
diizenlenmistir. Bu yonetmelige gore tiim cadde kaldirimlar1 da yaya bolgesi statiisiinde
olmaktadir. Temel amaci, yonetmelik aracilifiyla bugiine kadar esnaf ve girisimci kaba
kuvvetine terk edilmis kent estetigini, kentin dig mekanlarini ve yaya alanlarin1 demokratik bir
diizen i¢ine alabilmektir. Yaya bolgesinde diizenleme sonrasinda ortaya ¢ikacak olan ¢evre,
yaya bolgesinde yer alan esnafin ve diger miilk sahiplerinin de uzun donemde ¢ikarlarina

uygun olmaktadir (Demir 2008).

Son yillarda, yayalar tekrar kent bolgelerinin en dogal 6gesi olarak kabul edilmeye
baslamistir. Glinlimiizde, yaya erisilebilirligini temel alan kent diizenlemeleri ve tagimacilik
politikasi i¢in yeni ¢dziimler gelistirilmeye devam edilmektedir. Ozellikle yaya aktivitesinin
yogun oldugu ve g¢evresel imajin vurgulanmak istendigi tarihi kent merkezlerinde yapilacak
yayalastirma ¢alismalari, tarihi dokunun korunmasi ve daha iyi ¢evresel kosullar yaratilmasi
i¢in atilmis dnemli bir adimdir (Kavi 2003).

2.1.5. Yaya bolgelerinde planlama ve tasarim

2.1.5.1. Yaya bolgelerinde planlama

Kent i¢inde planlanan yaya alanlar biitlinciil bir planlama anlayisinin parcasi olmal,
tasit ve yaya ulasiminin biitiinliigii i¢inde kararlastirilmalidir. Bu planlama anlayisi, kentsel
barinma, ¢alisma, dinlenme ve ulagima iliskin arazi kullanim kararlar1 baglaminda gelisir. Bu
bakimdan bir yaya yolunun sadece yayalastirma kararina bagh olarak tasarlanip, donatilmasi
yeterli olmayacaktir. Yayalastirma kentsel planlama i¢inde yer almahdir (Yalginkaya 2007).
Yaya bolgeleri, sehir merkezi ulasim plani ile birlikte etiit edilmelidir ve yakin cevresi ile
iligkisi dikkate almmalidir (Kavi 2003). Bu alanlarda, smirin net olarak tanimlanmasi
planlamayi kolaylastirmaktadir (Okten ve Sancar 2004). Alanin biiyiikliigii, kullanict sayisina
uygun olmalidir (Untermann 1991). Yaya bolgelerinin, kolay erisilebilir ve goriilebilir, estetik
cekicilige sahip, bakiminin kolay, ekonomik ve giivenli olmasi 6nemlidir (Francis 1991).
Alan; konforlu ve kullanish olmali, sosyal, ¢ekici ve davet edici 6zellikler tagimali, kesfetme
ve istirak etme istegi uyandirmalhidir (Kavi 2003). Ayrica planlama asamasinda, fiziksel ¢evre

ile toplumsal yasam arasinda iliski kurulmasi ¢ok dnemlidir (Kuntay 2008).

19



Yaya boélgelerinde, bazi 6zel durumlarda motorlu tasitlara giris hakki verilmeli, fakat
oncelik verilmemelidir (Zafer 1998). Tasit hizlar1 (8-15 km/saat) olmali, hatta yaya hizini
gecmemelidir. Bu nedenle, hiz1 arttirmaya tesvik edici diiz yol parcalarindan kaginilmali,
tagitlarin yavaglamaya mecbur kalmasini saglamak igin virajlar, tiimsekler, dar gecitler
olusturulmalidir. Alanda gerekli trafik isaretleri ve onlemleri alinmalidir. Bunun igin tasit
hizin1 ksitlayic tiimsekler, kisa araliklarla (genellikle 40-50 metrede bir) koyulmalidir (Okten
ve Sancar 2004). Servis araglari, itfaiye, polis, ¢op toplama araglari, temizlik araglari,
yiikleme-bosaltma kamyonlar1 i¢in alanda alternatif girisler ve dolasim ag1 belirlenmelidir
(Demir 1999). Otopark alanlar1 yaya bolgelerinin disinda tutulmali, girigleri ise yaya
bolgelerine yakin noktalardan saglanmalidir. Ayrica yeterli biiyiikliikte otoparklar planlanmali
ve otopark isteginin artis olasilig1 géz oniinde bulundurulmalidir (Cinar 2007). Miimkiin olan
alanlarda ise, otoparklar yer altinda c¢o6ziilmelidir (Aru 1965). Bu alanlarda yiirlime
aktivitesinin yaninda bisiklet kullanimi da tesvik edilmeli, bisiklet yolu ig¢in ayr1 bir serit
acilarak, yaya yolu ile biitiinlestirilmeli, bisikletler i¢in park olanagi sunulmalidir. Yaya
bolgelerinde giirtiltii kirliligi ile egzos gazlarinin neden oldugu kirli hava, toz, duman gibi
diger cevresel problemleri Onleyici calismalar yapilmalidir. Her tiir iklimsel kosullara karsi
onlem alimmig olmali; sicak, soguk, riizgar, yagmur, kar vb. hava kosullarinda da
kullanilmahidir (Oktay, 1999). Yaya bolgeleri hakim riizgarlara kapali olmali, planlama

sirasinda hava akim koridorlar1 olusturulmamasina dikkat edilmelidir (Aksoy ve Sunar 2008).

Yaya bolgeleri planlamalarinda, insan faktorii calismanin ana amaci olmalidir.
Kullanicilarin alandan ¢ok yonlii yararlanabilmesi i¢in uygun ortamlar yaratilmali, islevler
kazandirilmalidir. Sadece giizel goriiniim diislincesiyle diizenlemeler yapilmamali, toplumun
katilabilecegi, kaynasabilecegi, deneyim kazanabilecegi mekanlar yaratilmalidir (Giindiiz,
1991). Alan; cocuk, geng, yash olmak iizere tim yas ve cinsiyet gruplari, bunun yaninda
engelli insanlar olmak {izere her kesim insan i¢in diizenlenmelidir (Oktay, 1999). Ayrica
farkli kullanicilar1 ¢ekebilecek islevsel cesitlilik icermeli, siirekli kullanim ve canlilik
saglanabilmelidir (Incesakal 2007). Issiz mekanlarin olusumu 6nlenmelidir. Kér noktalardan,
karanlik koridorlardan, suca tesvik edici alanlarin yaratilmasindan kag¢imilmalidir. Bunun
yaninda sosyal, fiziksel ve psikolojik olarak alanda kaybolunmasi engellenmelidir (Yalvag
2009). Planlanan alan, gece-giindiiz ve farkli mevsimler i¢in islev gesitliligi saglamali, buna
gore uygun mekanlar yaratilmalidir. Mekan iglevlere uyum saglayabilecek sekilde degisken
olmali, toplum isteklerine ve giinliik olaylara gore baz1 6geler kalkabilmeli, eklenebilmeli, yer
degistirilebilmelidir (Kuntay 2008).
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Yaya yollar1 amaca yonelik olmali ve gecisli bir yol sistemi ile yapilandirilmalidir,
yayalarin giivenligi ve hareket 6zgiirliigiine dncelik taninmalidir. Yaya bolgelerinde miimkiin
oldugunca fazla sayida dogal peyzaj unsuruna yer verilmeli, yapay ve dogal 6geler arasinda
biitiinliik kurulmahdir. Yaya bolgeleri planlanirken kullanilan yapay donati elemanlarinin
gorsel, psikolojik ve ekonomik 6zellikleri dikkate alinmalidir (Cinar 2007). Kullanim amaci
ve islevlerine uygun, kullanicilarin istek ve ihtiyaglarina cevap verebilecek ve teknik alt
yaptya sahip donati elemanlar1 tercih edilmelidir (Okten ve Sancar 2004). Ayrica yaya
bolgeleri planlamalarinda; peyzaj mimari, mimar, sehir plancisi, insaat miihendisi bagta olmak
tizere ilgili meslek disiplinleri bir arada caligsmali, gerekli alt yap1 ve detay caligsmalari
yapilmalidir. Ozellikle ulagim, kent mobilyalari, bitkilendirme ve alt yap1 projelerinde uzman
goriigleri alinmalidir. Ayrica bakim ve onarim isleri de ihmal edilmemelidir (Demir 1999).
Yaya oOncelikli ulasim planlamasi sadece fiziksel planlama olarak algilanmamalidir. Kent
icinde yaya ulasim agimnin gelistirilmesi ile baslayan planlama siireci sosyal alt yap1 ve isletme
ile ilgili imkanlar1 da géz 6niinde tutmalidir (C6l 2004). Kent biitiinii i¢in gegerli olan genel
yaya trafigi planlama stratejileri: Yaya ulagimi kent i¢inde kesintisiz ve siirekli olmali, yayalar
kaldirim, yaya yolu, yay alt ve iist gecitleri ile istedikleri yere tasit engeline takilmadan
ulasabilmelidirler. Yaya hareketliliginin oldugu yollar giivenli diizenlemelere sahip olmalidir.
Yaya yollari, kaldirimlar ve yaya gecitleri ile tasit ve yaya kesismesini giivenli bir bicimde
saglayacak imkanlar olusturulmalidir. Boylece yaya kazalar1 en aza indirilecek ve araglarin
yarattig1 olumsuz kosullardan yayalar daha az etkilenecektir. Yaya dolasim ag1 engelli, ¢ocuk
ve yaslhilarin da gereksinimleri diisiiniilerek planlanmalidir. Yaya ulasimi desteklenmeli ve
ozendirilmelidir. Yaya ulasgimi kentin canlilifini saglayan 6nemli bir dinamiktir. Yiriime
eylemi sayesinde insanlar etkilesimi arttirip kentsel kiiltiire katkida bulunmaktadirlar bu
nedenle yerel yonetimler yaya haklarini koruyucu 6nlemler gelistirmelidir (TMMOB 2004).
Yaya ulasim ag1 arazi kullanimi ile biitlinlestirilmeli, yaya yogunlugunun gerektirdigi altyapi
kapasitesi saglanmalidir. Yaya ulasim ag1 kentsel odak noktalari ile sosyal, kiiltiirel ve tarihi
mekanlar1 biitiinlestirici bir yapida olmalhdir. Yaya alanlar1 farkli sosyal ve Kkiiltiirel
aktiviteleri de icinde barindirmalidir. Sokak gdsterileri, sergiler, festivaller ve konser gibi

etkinliklerle alan gece ve giindiiz canli tutulmalidir (C6l 2004).

2.1.5.2. Yaya bolgelerinde tasarim
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Kentteki yaya alanlar1 ve yaya yollar tasarlanirken uyulmasi gereken belirli planlama
tasarim ilkeleri bulunmaktadir. Planlama asamasinda bu ilkeler gz oniinde bulundurulmali,
saglikli ve kullanigh bir yaya alani1 olusturmak i¢in yapilan ¢alismalar mevcut olan kurallar ve
standartlar dahilinde yiiriitilmelidir. Aksi halde kullanicilarin rahat faydalanamayacagi, gerek
yayalar gerekse tasitlar i¢in olumsuz kosullarin s6z konusu olacagi, insanlarin gilivenligini
tehlike altina atan alanlar olusacaktir (C6l 2004). Yaya alani tasarim ilkeleri soyle
Ozetlenebilir (Pehlivan 2015);

% Yaya bolgeleri giivenli olmalidir: Tehlike olarak algilanan bir ¢evre, yayalar icin
biiyiik

engel teskil etmektedir. Bu durum 6zellikle kent merkezlerinde s6z konusudur, bu tip alanlar

halkin beyninde tehlike ve alisiimamis bir ¢evre olarak yer eder. Boylece bolgelerin daha

giivenli ve emniyetli hale gelmesi i¢in bu alanda yeterli 1siklandirma bulunmali ve devriye

gezen polisler gérev yapmalidir.

*¢ Yaya ulastirma ag1 erigebilir olmalidir: Yaya kaldirimlar, patikalar ve gegitler
kullanict
ihtiyaclarii yasa ve Ozellige bakilmaksizin karsilayarak, hareketlilik saglanmalidir. Yaya

yollarinda erisilmesi gereken yere en kisa uzakligin takip edilmesi tercih edilmelidir.

% Yaya alanlari ile diger ulastirma tiirleri arasinda baglanti kurulmalidir: Yayalastirma,
toplu tagima ulagimini arttiracaktir. Yaya alisveris alanlarinda kent merkezine insan getirecek
toplu tagima sistemleri diizenlenmelidir. Cesitli aktivite alanlar1 icerisinde organize edilen
yaya alanlar1 ile kent merkezi ulasim plani birlikte etiid edilmeli ve birbiriyle iligkili olmalidir.
Kent merkezlerindeki yaya yolu sebekesi, ¢cevredeki konut alanlar1 yaya yolu sebekesinin bir
parcast sayilmali ve buna gore degerlendirilmelidir. Yaya ulasimi ile bisiklet ulagiminin
entegre edilmesi saglanmalidir. Kullanimlar arasi erisilebilirligin arttirilip, yaya yiiriime
mesafesini azaltic1 bisiklet/yaya erisim yollar1 olusturulmalidir. Her iki ulastirma tiirli arasinda

etkilesim saglanmalidir.

% Yaya bolgeleri, kullanimi kolay ve konforlu alanlar olmalidir: Yaya yollar, yaya

kaldi-
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rimlar1 ve yaya gegitleri insanlarin gidecekleri yolu kolay bir sekilde bulmalarini1 saglayacak
ve olas1 gecikmeleri minimize edecek sekilde diizenlenmelidir. Yaya alanlarinda yaya
trafiginin akigin1 Onleyebilecek herhangi bir engelin etkisinin en aza indirilmeye ¢alisilmasi
veya tamamen ortadan kaldirilmasi saglanmalidir. Yol kaplamalarinda uygun malzeme
secilmeli, kaplamalar dolasmay1 engellememeli ve kaygan olmamalidir. Yaya alanlarinda
duran ve hareket eden yayanin birbirinden ayrilmasi, yayalarin glivenligi ve konforu agisindan
gereklidir. Yaya mekanlarinda diizenlenecek ¢ocuk oyun alanlari, oturma ve dinlenme
alanlar, bisikletle dolagsma alani ve toplu tasima bekleme yerleri miimkiin oldugunca

birbirinden kopuk olmayacak bi¢gimde diizenlenmelidir.

% Yaya alanlari, uygun iklimlendirme yapilmis alanlar olmalidir: Ko6tii hava sartlart
insan-

lar1 yilirimekten alikoyabilecegi i¢in yaya alanlarinin diizgiin iklimlendirilmesi yapilmalidir.

Merkezi alanda bulunan kapali aligveris alanlarinin iklimlendirilmesi de biiyilk Onem

tagimaktadir. Yaya yollari, hakim riizgarlara kapali olmali ve bu alanlarda hava akim

koridorlar1 olusmamalidir. Iklimlendirme dahilinde kar1 eritmek igin 1sitilan yaya alanlarindan

ve giines ile yagmurdan korunma amaclh golgeliklerin olusturulmasi gibi uygulamalardan
bahsedilebilir

¢ Yaya bolgeleri, glizel mekanlar igeren ¢ekici alanlar olmalidir: Cekici nitelikte olan ve
faaliyetlerin yapildig1 yaya yollari, yaya hacmini arttirmaktadir. Bu ‘zevk® faktorii olarak
nitelendirilmektedir ki ona gore, bu faktor yiirlime zevkini arttiran renkli diikkan giris
alanlarini, agik alanlardaki sergi ve gosterileri, ¢ekici manzaralari, siirpriz karsilama alanlarini
ve insanin ¢evresinde kesfedecegi herhangi bir yeni nesneyi icermektedir. Bu nedenle yaya
bolgelerinde kullanicilarin faydalanacagi bu tip alanlar olusturulmalidir. Yapilacak iyi bir
tasarimla yaya alanlarinin ¢ekiciligi arttirllmalidir. Yaya alanlar1 ve ¢evresi, plazalar, avlular,
meydanlar ve diizgiin bina cepheleri gibi caddeye sekil veren agik alanlar icermelidir. Yoldan
gecen yayalar izleme eylemi de birgok yaya i¢in arzu edilen bir aktivitedir. Bu nedenle yiiksek
yaya hacmi, yaya yoluna daha fazla yolcu g¢ekecektir. Yaya koridorlar1 boyunca faaliyet
seviyelerini arttirmak i¢in kiiciik satict kuliibeleri, meyve ve sebze standlar1 (satis sergileri),
yaya alan1 kafeleri, agik alan yemek yeme yerleri ve cadde iizerindeki ¢algicilar, ressamlar vb.
gibi tesvik edilmelidir.
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¢ Kentsel mobilyalar, flamalar, sanatsal dgeler, bitkilendirme, zemin désemeleri, tarihi
ve

kiiltiirel elemanlar yaya alaninda mekan hissi yaratacak sekilde diizenlenmelidir: Ozellikli
yaya alanlari, yalnizca ylirlimek i¢in ilging ve aktif alanlartyla degil, ayn1 zamanda yaya
koridoru boyunca oturma alanlarinin bulunmasiyla da tammlanmaktadir. Insanlarin oturmasi,
dinlenmesi, sohbet etmesi ve ¢evredekileri seyretmesi i¢in yeterli oturma alani saglandiginda,
yaya alanin1 kullanan toplam insan hacminde gozle goriiliir artis meydana gelecektir. Oturma,
herkesin ihtiyag duydugu bir eylem olmakla beraber, daha ¢ok yaslilar, ¢ocuklar ve kiiciik
¢ocugu olan aileler yaya alanlarinda oturmaya daha fazla gereksinim duymaktadir. Oturma
alanlar1 i¢in bazi tasarim ozellikleri; glinese gore yonlenme, manzara niteligi (genellikle en
fazla yaya akimini géren manzara) ve hava sartlarindan korunma seklinde siralanabilir. Yaya
alanlarinda geleneksel banklarin yani sira, diger tiirden hareketli sandalyeler, genis siralar ve

basamaklar gibi oturma elemanlar1 da kullanilmalidir.

% Yaya alanlarindaki detaylar gbéz Oniinde bulundurulmali ve g¢evre duyarliligt
saglanmali.

Bos, degisime ugramis bina dis duvarlar ¢ekici olmadigi i¢in caddelerden goriilmemelidir.
Caddede arag trafiginin aktig1 kismi1 goren bina cepheleri, birinci kat cephelerinin %50’ si
cam olacak sekilde tasarlanmalidir. Bir cephe sirasinda mevcut binalarin yanina yeni bir bina
yapilacaginda, bu yeni binanin kat yiiksekligi, pencereler ve diger bina detaylar1 bakimindan
digerleri ile uyum i¢inde olmasma dikkat edilmelidir. Bina mimarisine uygun sekilde
tasarlanmus ¢atilar ve duvar siperleri caddede goriilebilmelidir.

% Optimum kullanim i¢in binalarin yollara gére uygun konumlanmasi ve yonlenmesi
saglanmalidir. Binalar ve giris noktalari, cadde onii miilkiyet sinirindan goriilecek sekilde
yonlenmelidir. Miimkiin olan yerlerde, binalar ve ana giris noktalari, yaya kaldirirmina yakin
ve bina duvari olusturacak sekilde (avlu gibi dis alan kullaniminin oldugu yerler haricindeki

alanlarda) tasarlanmalidir.

¢ Otopark alanlarinda uygun peyzaj diizenlemesi ve aydinlatma yapilmalidir.

% Yaya alanlart engelli yayalar igin erisilebilir ve rahat kullanilabilir ozellikte
tasarlanmali

engelliler i¢in bina giriglerine erisilebilir giizergahlar olusturulmalidir (Senkaynak 2010).
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Yaya bolgeleri tasariminda kullanilan elemanlar1 siniflandirmak gerekirse:

Dogal elemanlar: Yaya bolgeleri tasariminda kullanilan; agag, ¢ali gibi bitkiler, hayvanlar,
deniz, gol gibi durgun ya da hareketli sular ve kaya, tag gibi dogal elemanlar, alanin doga ile
biitiinlesmesinde etkili olmaktadir (Cermikli 2009). Dogal 6geler (agag, ¢igek, ¢igek saksilart
vb.), boyutlari, bi¢gimi ve gruplanmasi ile mekana boyut kazandirmakta, genisliklerde
sinirlamalar getirmektedir. Bi¢im, renk, doku zenginligi dogal ogelerle artirilmaktadir
(Kuntay 1994).Yaya bolgelerinin diizenlenmesinde canli materyali olusturan agaglar,
kaginilmaz diizenleme elemanlaridir. Ozellikle yaya bolgelerinde yapilan bitkilendirme
Onerilerinde agaclarin trafik teknigi yoniinden, kent saglhigi ve kent peyzajini diizenleme
acisindan islevlerini g6z 6niinde bulundurmak gerekir (Senkaynak 2010). Bitkiler ve agaclar;
riizgardan, sesten, tozdan ve giinesten korunmada etkili olmaktadir. Ozellikle yazin giinesten
korunma, kisin ise giinesten yararlanma amacglandiginda, yapraklarini doken agaglar
kullanilmaktadir. Agaclar ve cicekler belli bolgelerde, sabit gruplandigr gibi hareketli olarak
saksilarda mevsimlik gi¢ekler olarak kullanilmaktadir (Sekil 2.7) (Demir 1999).

Sekil 2.7. Bitkisel materyalin kullanimi(Url-2)

Tasarim elemant olarak bitkiler, boyutlarina bagl olarak yapilan bir siniflandirmada
¢

ana tasarim grubunda toplanabilir (Yildizc1 1988):

-Agaglar, agacciklar: Agaclar, bitkisel tasarimda ana dokuyu veren elemanlardir. Agacin

bilimsel tanimzi; “tepesi, govdesi ve kokii olan, en az Sm. boyda ve 10cm. gévde ¢apinda olan
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uzun Omiirlii odunsu bitkiler” seklindedir. 5-10m. boyundaki agaclara ‘kisa boylu agaglar
(agaccik)’, 10-20m. boyundaki agaclara ‘orta boylu agaclar’ ve 20m.’den biiyiikk boydaki

agaclara “‘uzun boylu agaglar’ denir.

-Calilar: Boliicii olarak kullanilan bitkiler genellikle ¢alilardir. Calilar boylar1 45c¢m.’den (diz
boyu yiiksekligi) 2,5-3m.’ye kadar olabilen uzunca 6miirlii odunsu bitkilerdir. Bunlar1 aga¢ ve

agacciklardan ayiran 6zellikleri, boylarinin ¢ok kisa olmasi ve birden ¢ok gévdeleri olmasidir.

-Cimler, cayirlar, cicekler: Tasarimda tabani olusturan bu bitkiler, diger yesil elemanlarin
tizerine yerlestirildigi siirekli bir hali veya bir ana zemin elemanidir. Genellikle bu hali ne
kadar az parcalanirsa o kadar etkili olur. Zemin oOrtiisiinii olusturan bitkiler olarak ¢imler,

cayirlar, 45cm.’ye kadar boylanan calilar, sarmasiklar ve c¢igcekler sayilabilir.

On metreden daha dar olan ayrim seritlerine kesinlikle aga¢ dikilmez. Agaglarin ¢esitli
mekanik etkilerden o6zellikle tasitlarin tehdidinden kok bogazindaki topragin ezilerek
sertlesmesinden korunmasi amaciyla ahsap ya da metal koruma elemanlari, babalar ve 1zgara
kullanimi, alt yapinin olusturdugu (kablolardan etkilenme vb.) kotii etkilerin uzaklagtirilmasi
diisiincesi tasarrmi yonlendirici unsurlar olmalidir (Urgeng 1990). Yaya bolgelerinde agaglar,
ticarethanelere belirli saatlerde mal getiren araglarin, yangin sondiirme ve cankurtaran
aracglarinin gegmesine olanak verecek bigimde yerlestirilmeleri gerekmektedir. Agaglarin ayni
zamanda 1siklandirma elemanlariyla uyum iginde olmalarmma 6zen gosterilmelidir. Tas ve
asfaltla kaplanmis alanlarin agaglandirilmasinda kok yayilis alani izole edilmis olacagindan
buralara kiigiik tepe tacina sahip agaclar dikilmelidir. Ciinkii tas ve asfalt kaplamalar agaglarin

yanina diisen yagis sularinin koklere ulasmasina engel olmaktadir.

Yaya bolgelerinde agaclarin fonksiyonlari; yaya bolgesi girislerini belirleyerek kapi
etkisi olusturmalari, yaya yolu olarak diizenlenen sokaklarda goriisii sinirlayarak mekan etkisi
yaratmalari, yaya yollarinda oturma alanlarinda golgeleme fonksiyonlarinin yani sira yollarda
park etkisi olugturmalari, 6zellikle yiiksek binalarin yer aldigi yollarda gati etkisi olusturarak
insan Olgedine inilmesi olanagi saglamalari, yaya bdlgelerinde alle olusturmalari, bakisi
sinirlamalari, sokakta yer alan binalarin girintili, ¢ikintili, kotii gériinlimlerinden bakist kendi
tizerlerine g¢ekerek dikkat noktasit olusturmalari, farkli kullanimlari birbirinden ayirmalari
olarak siralanabilir (Zafer 1996). Yaya bolgelerinde kullanilacak agag tiirlerine 6rnek olarak

asagida yer alan tiirler sayilabilir (Fanuscu 1998):
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+¢+ Dar akslarda tepe taci 5-10 m genisliginde olan tiirler: Cercis siliquastrum (Erguvan),
Cytisus laburnum (Sar1 Salkim), Crataegus monogyna (Geyik Dikeni), Hibiscus syriacus (
Aga¢ Hatmi), Lagerstroemia indica (Oya Agaci1), Laurus nobilis (Akdeniz Defnesi),
Ligustrum japonica (Japon Kurtbagri), Nerium oleander (Zakkum), Prunus cerasifera
., Atropurpurea” (Kirmizi Yaprakli Siis Erigi), Robinia pseudoacacia ,, Umbraculifera™ (Top
Akasya).

% Orta genislikteki yaya akslarinda tepe tac1 10-20 m genisliginde olan tiirler: Acer
campestre (Ova Akgaagaci), Acer negundo (Disbudak Yaprakli Ak¢aagag), Acer platanoides
(Cwmnar Yaprakli Akgaagac), Acer saccharinum (GimiGi Akcaagag), Albizzia jiilibrissin
(Gtilibrisim), Betula pendula (HuG), Catalpa bignonoides (Katalpa), Celtis australis (Adi
Citlenbik), Fraxinus angustifolia (Uzun Yaprakli Disbudak), Liquidambar styraciflua
(Amerikan Sigla Agaci), Koelreuteria paniculata (Giivey Kandili), Melia azederach (Tespih
Agact), Morus alba (Ak Dut), Sophora japonica (Japon Soforasi).

¢ Genis yaya akslarda tepe tac1 20 m’den biiyiik agag tiirleri: Aesculusxcarnea (Kirmizi
Cigekli Atkestanesi), Aesculus hippocastanum (Beyaz Cigekli Atkestanesi), Gleditsia
triacanthos (Gladigya), Liquidambar styraciflua (Amerikan Sigla Agaci), Platanus acerifolia
(Londra Cinari), Platanus orientalis (Dogu Cinari), Tilia cordata (Kiigiik Yaprakli Thlamur),

Tilia tomentosa (Giimiisi Ihlamur).

Yaya bolgelerinin uygun yerlerinde calilar da kullanilabilmektedir. Burada herdem
yesil ve fazla boylanmayan tiirler tercih edilmeli, ayrica ¢ok yillik (perennial) ve tek yillik
(annual) ciceklere yer verilmelidir. Bunun yaninda; sarilici, tirmanici bitkilerle cephe

yesillendirmeleri de yapilabilmektedir (Fanuscu 1998).

Diger Dogal Elemanlar: Yaya bolgelerinde bitkiler disinda, dogal sular, hayvanlar vb. 6geler
kullanilabilmektedir. Ozellikle giivercinlerin yaya yollarina ve meydanlara hareketleriyle
canlilik kattig1 ve ziyaretcileri bu alanlara ¢ektikleri bilinmektedir. Bu alanlarda, kuslarin yaya
yollarin1 kirletmeleri, ziyaretgileri korkutmalar1 ya da tarihi yap1 cephelerine zarar vermeleri

gibi meydana gelecek olumsuzluklarin 6niine ge¢ilmesi 6nem tasimaktadir (Kuntay 2008).

Yapay elemanlar: Yaya bolgelerindeki yapay tasarim elemanlar islevlerine gore koruma,

bilgi verme, isaret verme, silisleme, barinma, eglenme, oyun, dinlenme, satig veya aligveris
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amagch olabilir (Cubuk, 1991). Kent mobilyalari, kentlerin dogal konumlariyla gesitlilik ve
farklilik gosterirler. Kent mobilyasinda beton, ahsap, metal, cam, plastik, akrilik, fiberglas,
mermer, granit, tugla, branda ve kumas gibi malzemeler kullanilir. Bu malzeme grubunun
fiziksel ve kimyasal Ozellikleri kullanimda istenilen niteliklere sahiptir. Doga ve canlilarin

verecegi zararlara kars1 dayanikliligindan 6tiirii tercih edilir (Demir 1999).

Dosemeler: Tarihi kent mekanlarinda sokaklar genellikle tasla kaplanmistir. Binalar da tasla
kapli oldugu zaman, malzeme, renk, bi¢im ve doku biitiinliigli de saglanmistir. Bugiin yol
kaplamasinda renk, doku ve malzeme degisikligi, 6l¢ii ve biyiikliikk farkliligr ile gesitli
etkilerde degisik alternatifler kullanilmaktadir (Demir 1999). Yer dosemelerinde kullanilan
malzeme, Olgek, desen ve renk, yaya bolgesine Karateristik vermektedir. Désemede; tugla,
beton, ahsap, asfalt, granit, micir, vb. malzeme kullanilabilir. Bazen birden fazla malzeme bir
arada kullanilabilecegi gibi tek bir malzemeyle Olcekte degisiklik yapilarak da farkli etkiler
yaratilabilmektedir (Rubenstein 1992). Yer dosemelerinde belirli yerlerde 1zgaralara dogru
egim verilmeli, yaya yolunun yiizeysel drenaji saglanmali ve bu yolla yagmur sular1 alandan
uzaklastirllmalidir. Kis mevsiminde karin yerden kaldirilmasi i¢in kullanilan tuz vb. kimyasal
maddeler dosemelere zarar verirler, bu nedenle dosemeler direngli malzemelerden
sec¢ilmelidir (Rubenstein, 1992).

Aydinlatma Elemanlari: Aydinlatma elemanlari, yaya bolgelerinde yayalarin geceleri
giivende olmalarint ve konforlu hareket edebilmelerini saglamaktadir. Yaya bdolgelerinde;
girisler, kavsak noktalari, toplanma alanlari, kdse noktalari, merdivenler ve rampalar
aydinlatilmalidir. Heykel, tarihi yapi, su, bitki ya da vurgulanmak istenen diger elemanlarin
aydinlatilmasi ile farkli etkiler yaratilmasi ve mekana hareket katilmasi saglanabilir. Aligveris
merkezlerinde vitrin aydinlatmalart mekanin geceleri alana canli bir cephe olusturmasi
acisindan oldukg¢a 6nemlidir. Bu sekilde mekana gece saatlerinde 1s1kli ve gdlgeli alanlar

sunulmaktadir (Rubenstein 1992, Kuntay 2008, Cermikli 2009).

Oturma birimleri: Yayalar i¢in tasarlanan, diizenlenen alanlarda, gerekli eylemler ve istenen
islevlere bagl olarak uygun oturma imkani veren elemanlar planlanmali ve uygulanmalidir
(Demir 1999). Oturma birimlerinde kullanilacak malzemenin rengi, dokusu ve tasarimi,
mimari dokuya uygun ve diger donati elemanlariyla uyumlu olmalidir. Oturma birimleri,
hareketli ya da sabit olabilmektedir. Duraklara, bekleme alanlarina, bulusma yerlerine, seyir
imkan1 veren noktalara yerlestirilebilir. Ahsap, beton, tas, metal malzeme tercih edilebilir,

bunlarin kombine edildigi 6rneklere de rastlanir. Uygun yerlestirilmis, kullanicilarin fiziksel
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konforunu g6z oniinde bulunduran, standartlara uygun ve dayanikli olmalidir (Yiicel 2006).
Bu donatilar yaya bolgelerinde en ¢ok kullanilan donati elemanlarindan biri oldugu igin,
malzeme kalitesi ve tamir edilebilme 6zelligi 6nemlidir. Ayrica, ¢ocuklarin ve engellilerin de

kullanabilecegi sekilde tasarimlar olusturulmalidir (Anilsin 2001).

Golge Elemanlari: Bu elemanlar, kullanim alanlarina gore farkli islevleri yerine getirirler.
Giines 15181, riizgar, yagmur gibi iklimsel etkilerden korumak amaciyla tasarlanan; pergolalar,
semsiyeler, gazebolar, kiosklar gibi farkli elemanlar olabilirler. Bu elemanlarin aydinlatma,
drenaj, oturma birimi, 1sitma vb. elemanlarla birlikte diisiiniilmesi gerekmektedir. Bitkisel
Ogeler bu elemanlarla iliskilendirilebilecegi gibi, malzeme, form ve dokusu da kullanilan
mekana uyum saglamalidir. Bu elemanlar ayni zamanda alana bir karakter kazandirmak,
mekanlar aras1 baglantiyr kurmak, 6zel aktivite ve diiglim noktalarini belirlemek amaciyla da

kullanilabilir (Bayraktar 1997).

Su Yiizeyleri, Havuz ve Cesmeler: Su yiizeyleri ve havuzlar ¢ogu zaman kent merkezleri ve
ticaret alanlarinin odak noktasini olusturan tasarim elemanlaridir. Su dogal bir eleman
olmasinin yaninda havuzlarda kullanildiginda birgok fonksiyonu bir arada sunabilecek bir
elemandir. Ornegin suyun sesi, serinlik etkisi ve yansitma etkisi tasarimciya miimkiin
oldugunca genis bir yaratma kapasitesi verir. Cesmeler de kent merkezi ve ticaret alanlarinin
islevsel elemanlarindan birisidir. Farkli malzemelerden olugabilirler. Heykeller ve bazi plastik
elemanlarin ¢esmelerde kullanilmasi bu elemanlarin islevlerine estetik katan unsurlardir
(Bayraktar 1997). Suyun hareketli olarak kullanildigi alanlarda riizgar yonii ve hizi mutlak
diistiniilmeli, su zerreciklerinin kullanicilar1 rahatsiz etmeleri engellenmelidir. Gece
aydinlatmas1 havuzlarin gorsel etkisini arttiran bir faktdrdiir. Programli 151k ve su etkili

olabilir. Flaglarin zemine yerlestirildigi bir havuz insanda soguk hissi uyandirir (Demir 1999).

Sanat Objeleri: Resimler, heykeller, rolyefler, kabartmalar, plastikler vb. sanat objeleri yaya
yolunun canlanmasini saglayan 6gelerdir. Sanat objeleri, kentsel ¢evre kalitesini gelistiren
onemli tasarim elemanlaridir. Bu elemanlarin yaya bolgelerinde konumlandirildig: yer ve
Bu nedenle, alan i¢in uygun yiikseklik ve boyutlarda tasarlanmali, alanda ziyaretciler
tarafindan kolaylikla algilanmalidir. Su 6gesi, yesil alan, bitki ya da yapilarla kombine
edilebilir. Gece aydinlatilmasi bilylik 6nem tasir. Bu elemanlarin dl¢egi, formu, kiitle hacmi

ve rengi olduk¢a onemlidir. Malzemesi agik havaya ve kentsel kirlilige dayanikli olmalidir.
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Tas, metal, al¢1, plastik malzeme en ¢ok tercih edilen malzemelerdir (Rubenstein 1992).
Giiniimiizde, kumdan heykeller, kinetik riizgar heykelleri, buzdan heykeller, insan heykeller
gibi farkli tarzlar1 da bulunmaktadir (Sekil 2.8) (Yiicel 2006).

Sekil 2.8. Caddede kullanilan heykel 6rnegi (Url-3).

Bilgi Iletisim Panolari: Yer bildirim panolari, reklam afisleri, poster ve ilan panolari,
billboardlar, elektronik ekranlar, alanin tarihsel 6zelligine ya da anitsal 6zelligi bulunan
yapilara iliskin bilgilendirici tabelalar yaya bolgelerindeki bilgi iletisim kaynaklaridir. Bu
panolarin, malzeme cinsi, boyutlari, sikliklar1 ¢evrenin sosyo-ekonomik, fiziksel, kiiltiirel ve
tarthi  Ozelliklerine gore belirlenmelidir. Gece aydinlatmalarinin  yapilmasina dikkat
edilmelidir. Anlatimlar1 sade, okunakli, kolay anlagilabilir, amacina uygun, etkisi
anlasabilecek uzaklikta, birbirleriyle ve diger donati elemanlariyla uyumlu, fakat diger
donatilardan kolaylikla ayirt edilebilecek renkte olmalidir. Dar alanlarda, ylirlime aksi

boyunca gecisi engelleyecek yerlere koyulmamalidir (Ozaydin ve ark. 1991).

Isaret Tabela ve Levhalari: Trafik 1siklari, isaret levhalari, sokak ve cadde adlarina ait
tabelalar, yonlendirmeler, dnemli adres ve telefon rehberleri, park noktalari, duraklama
alanlari, yaya gecitleri vd. 6nemli yapilarin yerlerini gosteren tabelalar, giivenlik ve tesisata
yonelik kullanim talimatlar1 gibi tabela ve levhalardan olusur (Sato 1992). Isaretler, yaya
bolgelerinde emniyet, giivenlik ve islevlerle ilgili bazi temel bilgiler tagirlar. Uygun yer,
dogru anlatim ve boyutla kullanicilarm ihtiyacinin karsilanmasi acisindan 6nemlidir. Isaretler,
yon ve yer bulmada, yasaklamalarda ve kontrol saglamada etkin gorevler {istlenirler.
Bulundugu cevre ile biitiinliik i¢inde olmali, dikkat cekici ve goriilebilir olmali, basit ve

anlagilabilir kelimeler ve kisaltmalar kullanilmali, teknik terimlerin kullanilmasindan
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kagilmali, giindiiz ve gece kolay okunabilir ve anlasilabilir olmalidir. Yapiminda ahsap, metal,

plastik, beton, tas malzemeler kullanilabilir (Ozsule ve Caglayan 2001).

Cop Elemanlari: Kentlerimizde, artan niifusun ortaya ¢ikardigi bir gercek, acik ve yesil
alanlardaki kullamm yogunlugu ve kirlenmelerdir. Ozellikle kent merkezi ve ticaret
alanlarinda son yillarda artan hazir yiyecek ve plastik poset satisi ¢op elemanlarinin dnemini
artirmakta ve kullanim alanlarini c¢ogaltmaktadir. Bu nedenle ¢op kutularmin dis mekan
kullanis birimleri ve yaya sirkiilasyonu ile dogrudan iligkili olacak sekilde planlanmasi
zorunlulugu ortaya c¢ikar. Ciinkii kentsel ortamdaki ¢op kutulari, diger peyzaj elemanlar: ile
uyum i¢inde ve bulundugu ¢evrenin bir eleman1 olarak hissedilebilir olmalidir (Demir 1999).
Cop kutular, gogunlukla metal, fiberglas, ahsap, dokme beton malzemelerden yapilir. Ustii
acik, iistli yar1 acik, kapakli olabilir. Her tiirlii ¢opii tasiyabilecek sekilde, en cok gereksinim
duyulan, yaya trafiginin yogun oldugu ve kolay goriilebilen noktalara, yaya akisini ve
tekerlekli sandalye gegisini engellemeyecek sekilde yerlestirilmelidir. Cop kutularinin sayisi,
alan1 kullanan kisi sayisina gore hesaplanmalidir. Her giin bosaltilmali, gerekli zamanlarda
temizligi yapilmalidir (Yiicel 2006). Formlar sade, renkleri canli ve dikkat ¢ekici olmalidir

(Giritlioglu 1991).

Sang birimleri, standlar, biifeler: Bu yapay donati elemanlari, yaya yogunlugunun ytiksek
oldugu alanlarda gazete, dergi, sigara, ¢icek, el sanatlar1 sergileyen ve yiyecek satilan yerler
olarak tasarlanirlar. Kullanilan renk, malzeme ve formlar1 sade, fakat ayn1 zamanda ilgi ¢ekici
olmalidir. Isiklandirma, su, elektrik, gaz vb. alt yap1 baglantilarinin saglanmas1 ¢ok 6nemlidir.
Bu elemanlar; aydinlatma, ¢0p kutusu gibi donatilarla yakin yerlerde planlanmalidir
(Giritlioglu 1991). Biifeler, agik ve ortak kullanim alanlarinda sabit veya hareketli olarak
diizenlenebilen elemanlar olabilirler. Yaya yogunlugunun yiiksek oldugu alanlarda kullanilir,
gazete, dergi, vs. malzemelerin veya yiyecek maddelerinin satildigr yerler olarak

diizenlenirler. Servis alabilecekleri yerlere yapilmalidirlar (Giritlioglu 1995).

Ciceklikler: Ciceklik ya da saksilar, alana estetik deger katabilmek, perdeleme yapmak,
sinirlayict eleman olarak kullanilmak ya da yonlendirici 6zelliginden faydalanmak icgin
kullanilir. Bitki materyalinin ihtiya¢ duydugu miktarda yeterli toprak derinligi olmali, bitki
igin yeterli su depolayabilmeli, drenaji saglanmali, bakim ve sulama hizmetlerinin kolayca
yiiriitiilebilecegi bir yap1 gostermelidir. Malzeme olarak ahsap, aliiminyum, dékme beton,

granit ya da asbest beton kullanilabilir. Etrafinda oturma birimleri olusturularak
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fonksiyonellik kazandirilmalidir (Sisman ve Yetim 2004). Bazen estetik bazen de
fonksiyonel amaglar icin yapilan bitki kasalarinin konumu saglikli bitki gelisimi igin
onemlidir. Cok gblge yapan elemanlar altina (merdiven, balkon vb. ) ve oto trafiginin yarattigi
is, kurum ve egzoz gazlar ile camur ve tozun bulundugu konumlara bitki kasalari
yerlestirilmemelidir. Ayrica hava akimimin agir1 olarak goriildiigii kap1 onii girisleri ve gegit
noktalar1 iizerinde yer verilmemelidir. Bu mekanlar bitki yagami yoniinden olumsuz g¢evre

kosullarina sahip alanlardir (Bayraktar 1997).

Duraklar: Durak yerlerinin se¢iminde haberlesme olanaklari, oturma, dinlenme, bekleme
yerleri ve yakinlarinda ¢op sepetleri bulunmalidir. Olumsuz hava kosularindan korunakli ve
uzun siire beklenebilecek nitelikte olmali; ayrica ihtiyaglart karsilayabilecek ekipmanlarla
donatilmalidir. Bilgilendirme islevleri olmali, sehir hatlari ile ilgili plan, ara¢ hareket saatleri,
acil telefon imkan1 vb. olanaklar bulunmalidir. Duraklar, yaya bolgelerinden kolay ulasilabilir
smirlarda olmahdir. Ilgi cekici, kolay goriilebilir, sade ve kullanish formda ve renkte

olmalidir. Bu elemanlarin, estetik degerlere uygun ve c¢evre ile uyumlu olmasi istenir

(Giritlioglu 1991).

Telefon Kabinleri: Herkes tarafindan kolaylikla goriilebilir, giiriiltii ve dis hava sartlarindan
korunmus yerlere yerlestirilmelidir. Vandalizmden en az zarar gorebilecek sekilde
tasarlanmalidir (Rubenstein 1992). Kolay ulagilabilen noktalarda yer almali, bakim ve onarim
caligmalar1 diizenli yapilmali, estetik agidan da diger donati elemanlariyla uyum saglamalidir
(Sekil 2.9). Ayrica tasarim standartlarinda engelli kisiler de goz ontinde bulundurulmalidir

(Sisman ve Yetim 2004).




Sekil 2.9. Telefon kuliibesi 6rnegi (Url-4)

Saatler: Saatler yaya bolgelerinde heykeller gibi odak noktasi olarak tasarlanabilirler. Alanin
merkezinde, bir yapiyla biitiinlesik olarak, kule formunda modern ya da klasik tarzda yer
alabilirler. Ozellikle meydanlarda kullanimlar1 ¢ok yaygindir. Giiniimiizde, yaya bolgelerinde
elektronik saatlere de yer verilmektedir. Burada dikkat edilmesi gereken nokta, saat

tasariminin alanin genel tasarimiyla biitiinliikk gostermesidir (Cermikli 2009).

Tuvaletler: Yogun yaya trafiginin oldugu; duraklar, istasyon yakin cevreleri, alisveris
alanlarma yakin yerlerde tasarlanmalidir. Bu elemanin yer se¢iminde ulasilabilirlik ve
goriilebilirlik dnemlidir. Ancak yer altinda yapilan diizenlemelerde hem alan, hem kullanim
rahathigt bakimindan dogrudur. Havalandirma, isiklandirma ve temizleme gibi bakim
tedbirlerine dikkat edilmesi gerekir. Yaya yollarina ve oturma alanlarina yakin olmamali,
fakat goriilemeyecek kadar uzak da olmamalidir. Engellilerin de rahatca ulasabilecegi ve

kullanabilecegi sekilde yapilmalari gereklidir (Giritlioglu 1991).

Swtmir Elemanlari: Bu elemanlar engelleyici bariyerler, siirlayicilar ya da caydiricilardir.
Olgek, doku ve renkleriyle dikkat ceken elemanlardir. Dokme demir, prekast, beton, celik,
aliminyum, ahsap malzemelerden tasarlanabilir. Sabit ya da hareketli olarak kullanilabilir

(Bayraktar 1997).

Diger Yapay Elemanlar: Yaya bolgelerinde ayrica; yangin muslugu, bayrak direkleri,
flamalar, bilet otomatlari, otopark saatleri, posta kutulari, sigara igme kabinleri, bisiklet park
yerleri, aga¢ 1zgaralar1 ve koruyuculari, termometre, barometre vb. 6l¢cme cihazlari ile alt yap1
tesisleri bakim kapaklari ve régarlar bulunabilir. Bunun yaninda kiiltiir-fizik alan1 ve oyun

alanlarina ait bir takim donati elemanlar1 da kullanilabilir (Cermikli 2009).

2.1.6. Diinyadan ve Tiirkiye’den yaya bolgesi 6rnekleri

Almanya, Avrupa’daki yayalastirma ¢alismalarinda onde gelen iilkelerden birisidir.
Almanya’da yayalastirilma c¢aligmalart ilk kez 1926 yilinda Essen kentinde "Limbecker
Strasse" ile gerceklestirilmistir (Sekil 2.10). 1930'lu yillarda bagimsiz yaya yollarini igeren

sistemler &nerilmeye baslanmus, Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra kentsel bilyiime, yerlesme
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niifusunun orandaki artis1 ve ara¢ sayisindaki artis nedeniyle yaya bolgelerinde ve

yayalastirilmis caddelerde gesitli gelismeler goriilmistiir (Caliskan 2011).

Sekil 2.10. Essen sehri yaya alanlar1 (Altunbas 2006).

Almanya’da 1960 ile 1980 yillar1 arasinda yapilan yayalastirma uygulamalar
yayalastirma calismalarinda yeni bir donem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu dénemdeki
yayalastirilan alanlar daha ¢ok sosyal acidan degerlendirilmis ve diizenlemeler bu yonde
yapilmistir. Insanlarin bu alanlara olan ilgisini artirabilmek igin cesitli diizenlemeler ve
aktiviteler yapilmasina dikkat edilmistir. Miinih ve Freiburg bu donemde yapilan ¢alismalara
ornektir. Miinih’deki yayalastirma c¢alismasi, bagarisi ile tim Almanya’ya bir model
olusturmaktadir (Altunbas 2006). 1972 yilinda gerceklestirilen uygulama, kentin sadece ticari
acidan degil ayn1 zamanda kiiltiirel ve rekreasyon agisindan odak noktasi konumundaki iki
onemli aks olan Nehauser ve Kaufinger caddelerinin birlesiminden olugmaktadir. Bu yaya
alan1 ayn1 zamanda fiskiyeleri, restoran, kafeleri ve sinemalariyla her daim canligin1 koruyan
Marienplatz ve Stachus (Karlsplatz) meydanlarini birbirine baglamaktadir (Sekil 2.11)
(Postalcioglu 2009).




Sekil 2.11. Marienplatz ve Stachus (Karlsplatz) Meydanlari(Url-5).

Amerika’daki yayalagtirma uygulamalarina Avrupa’daki uygulamalardan farkli olarak
kent merkezinde gerileyen perakende ticaret fonksiyonlarinin ekonomik agidan sehir disindaki
aligveris merkezleri karsisinda rekabetini saglamak amaciyla baslanmistir (Kalkanci 2007).
Amerika’da insanlarin yiiriimeyi ¢ekici bulmayip 6zel araglara olan yogun talepleri yayalarin
kent icinde giderek kendilerine yer bulamamalarina yol agmis ve bu gidisatin Oniine
gegilebilmek amaciyla 1959°da Michigan Eyaletindeki Kalamazoo’da iki yap1 blogu boyunca
yol trafige kapatilmis boylece Amerika’da yayalastirma faaliyetlerinin ilk adimi atilmistir. Bir
sonraki yil iigiincii blok, 1975°de ise dordiincii blok bdolgesi bu alana dahil edilmistir.
Merkezdeki ana aligveris caddesi bu uygulama ile ticaretin sehir disina kaymasinin 6nlenmesi
ve sehir merkezindeki azalan yaya yogunlugunun tekrar istenilen seviyeye ulagmasi
amaglanmis (Rubenstein 1992) ve sonucgta yayalar bdlgeyi tamamen benimsemis ve
perakende satiglarda ortalama %19 oraninda artis gozlenmistir (Kalkanci 2007). Bu
uygulamadan sonra peyzaj mimari Lawrence Halprin tarafindan tasarlanan Minneapolis’teki
Nicollet Mall 11 blokluk cadde, tamamen trafige kapatilmayip, alan igerisinde bir serit toplu
tasima otobiislerine, taksilere ve ilk yardim tasitlarina ayrilmis, kaldirimlar genisletilip ve
agaclandirilmis, performans platformlari, dekoratif igiklandirmalar, su heykelleri ve yer
dosemeleriyle zenginlestirilen alan daha c¢ok kiiltiirel etkinlik ve aligveris Ttzerine

diizenlenmistir (Sekil 2.12). Bu projeyle islevselliinin yaninda kullanicinin konforunu da

Sekil 2.12. Nicollet Mall goriintiileri (Url-6).

New York’un yayalara ayrilmig bdlgelere duydugu ilgi 1970°1i yillarin basina kadar
uzanmaktadir. Bu sehrin metropoliten alan igerisindeki trafik kontrolii uygulamasina iligkin
cabalar1 ve bu cabalar sonucu ortaya ¢ikan basar1 ve basarisizliklar, diger biiylik Amerikan

sehirlerinde karsilasilan tasita kapali bolgelerle ilgili sorunlar ve getirilen kolayliklara bir yol
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gosterici olmustur. Yayalagtirma egiliminde Madison caddesi ilk olmus ancak yerel
tiiccarlarin ve taksi sirketlerinin yogun tepkisi sonucu proje sehir enciimeninde kabul
edilmemistir. Bunu takiben trafigin kontrolii ve yaya bdlgelerinin durumuyla ilgili Times
Sguare alanini yeniden canlandiran Broadway Plaza projesininde i¢inde bulundugu cesitli
projeler gelistirilmistir. Times Meydan1 sehrin turistik ve eglence merkezi oldugu gibi sehrin
transit gegis alanidir. Broadway plaza, Broadway’in 45. ve 48. sokaklar1 arasindaki {i¢ yaya
meydanindan olusmaktadir (Sekil 2.13). Broadway trafige kapatilirken yan yollar1 trafige agik
kalacak sekilde tasarlanmistir. Bu proje Broadway boyunca kuzeye dogru da uzamis ve bir
blok boyunca birbirlerini izleyen genisletilmis kaldirimlari i¢ine almistir. Broadway Plaza
projesi, 1zgara sistemindeki bir planin diagonal bir arter tarafindan kesilmesine 6rnek olan bir

calismadir (Giiltiken 2010).

Sekil 2.13. Broadway Plaza (Url-7).
Danimarka’da kentsel kamusal mekanlarda kaliteli diizenlemelere drnek yayalastirma

projelerinin en 6nemli 6rneklerinden biri Kopenhag olmustur. Planlama ve kentsel tasarimda
1960 yilinda baglayan degisimle beraber ¢ok sayida cadde yayalastirilmis ve kentlere canlilik
ve hareketlilik saglamistir. Kentin ana aligveris caddesi olan Stroget’in ¢ok asamali ve
programli bir sekilde yayalastirilmas: ile birlikte kent icinde yaya mekanlarinda artis
gozlenmis, kent sakinleri tarafindan da yayalastirma diizenlemeleri desteklenmis ve yogun
kullanilmaya baslamistir (Caligkan 2011). 1970lerden sonra yaya bolgelerinde yiiriiyiis disi
aktiviteler popiilerlik kazanmis, kent merkezini rekreasyon amagli kullananlarin sayist biiytlik

oranda artmistir (Gehl ve Gemzoe 2001).

Kopenhag’da Danimarka’nin ilk merkezi yaya bdlgesine Danimarka dilinde gezme,

dolagsma anlamina gelen “stroget” adi verilmistir. Lilks magazalari, lokantalar1 ve eglence
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yerleri ile linlii olan stroget, gerek Avrupa ¢apinda gerekse Danimarka’da kiiciik yerlesim
yerlerinde yaya ulastirma planlamasi bakimindan ekonomik ve sosyal basarisiyla bir 6rnek
teskil etmistir (Col 2004). Yaya sistemi icerisindeki atmosfer, tasarimi ¢ok basit olmasina
ragmen, ¢ok memnuniyet vericidir. Dosemeler gridir ve dosemedeki koyu cizgiler servis
hattin1 gostermektedir(servis araglarina sabaha kars1 04:00°den sabah 11:00°e kadar acik olan
servis hatt1). Sokak isaretleri gosterigssiz ve zevklidir. Diikkanlar, gezenlerin dikkatini
yakalayabilmek i¢in tasarladiklar vitrinlerine ¢ok 6zen gostermektedirler. Aniden karsilasilan
pasaj ve arkadlar, alanin 6lcegine ¢esitlilik katmaktadirlar (Watson, Plattus ve Shibley 2003).
Yaya yollari, oturma ve dinlenmeye ¢ok az olanak saglamaktadir. Sokaklar ¢ok dardir. Cok az
bank veya oturma alani vardir. Ancak, genellikle kiiltlirel ve tarihi yapitlarla canlandirilan
acik meydanlarda banklar ve insanlarin bulusup konusabilecekleri veya gilindelik bir eglenceyi
izleyebilecekleri olanaklar saglar. Pantomim ve miizik gibi diisiik ticretli eglenceler tercih
edilir. Sokak saticilarina izin verilir fakat desteklenmez. Sicak giinlerde, yayalar Stroget’i
diikkanlar kapandiktan sonra da gezerler ve bazilar1 restoranlar1 ve sinemayr ¢ekici bulur.

Bazilar1 da Stroget’in sundugu manzarayi daha ¢ok tercih eder (Sekil 2.14) (Senkaynak 2010).

Sekil 2.14. Stroget Caddesinden goriintim (Caligkan 2011).

Fransa’da Strasbourg kenti, eski kent merkezinin dar sokaklardan ve eski binalardan
olustugu tarihi bir kenttir. 1871 ve 1918 yillar1 arasinda bir Alman kenti olan kent, o
donemden bu yana dogudaki kent plani, demiryolu istasyonu ve iiniversitesi gibi bazi kent
karakteristiklerini  korumaktadir.  Kentte  yayalara  yonelik  birgok  uygulama
gerceklestirilmistir. Kentteki yaya alanlar1 biiylik oranda genisletilmis, bazi1 bolgelere hiz
siirlart getirilerek yaya hareketi giivenlik altina alinmis, yayalar kadar bisikletliler ve

tramvay da kentte ulagim harmonisi yaratmaktadir (Sekil 2.15) (Col 2004).
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Sekil 2.15. Strasbourg kentinden goriiniim (Gtiltiken 2010).

Fransa’nin 6nemli kentlerinden Rouen, Fransa’yi, yaya sokaklarinin yaratilmasinda temsil
etmektedir. Paris’in tek ekonomik banliydsii yapma trendini degistirmeyi amaglayan planin
bir pargasi olan, kapsamli yaya sistemini baslatan ilk Fransiz kasabasi olmustur (Senkaynak
2010). Merkezi yeniden canlandirma ve yaya tasit ayrimini saglama amacglanmistir
(Yalginkaya 2007). Lyon sehri Avrupa’daki diger sehirlerle karsilastirildiginda giiniimiize ¢ok
yakin bir tarih olan 1989 yilinda kamu alanlarinda yaya i¢in tasarim temal1 bir karar almistir.
Bu yildan itibaren sayisiz kamu alani yeniden elden gecirilerek restore edilmis ve bazi
sokaklar arac trafigine kapatilmistir. Ozel ara¢ sayisim azaltmak igin toplu tasimaya ve
bisiklet kullanimina oOnem verilmistir. Diger sehirlerden farkli olarak burada sehir
merkezinden dort farkli yone giden aks yaya omurgasinin temelini olusturmaktadir. Ayrica
12.6 km uzunlugundaki sehir merkezinden sehir disina kesintisiz devam eden yaya ulagim

akslar1 lineer uzanan tramvaylarla desteklenir (Do6lliik 2005).

Woonerf (konut yerlesim bolgesi) alanlari ilk kez 1970lerde Delf kentinde deneysel
olarak gerceklestirildikten sonra her boyuttaki Holllanda kentinin ortak o6zelligi haline
gelmistir. Hollanda’da Leiden sehir merkezi oldukga kaliteli ve bunun bir getirisi olarak da
yogun kullanilan yaya bdlgelerine sahiptir. Bolgede 16. yiizyila ait tarihi ¢ekirdek bir biitiin
olarak heykel etkisi yaratmaktadir. Tarihi yapilar ile sokaklar insanlar1 kesfe yoneltmektedir.

Sehirde herhangi bir noktadan digerine bisikletle veya ylriiyerek pek ¢ok farkli rotadan

ulasabilirler. Sehir merkezi




Haarlemmerstraat ve Breestraat adinda olduk¢a uzun iki ana aligveris caddesine sahiptir.
Haarlemmerstraat tamamen yayalara ait olup yalnizca sabahlart 9:00 ile 11:00 saatleri

arasinda servis araglarina izin verilmektedir (Giiltiken 2010) (Sekil 2.16).

Sekil 2.16. Haarlemmerstraat Caddesi (Url-8).

Breestraat ise tamamen yayalara ait olmayip, 6zel motorlu tasitlar haricindeki bisikletlilerin,
toplu tasima otobiislerinin ve taksilerin caddeye girisine izin verilmektedir (Sekil 2.17). iki
ana yaya aligveris caddesini birbirinden ayiran su kanali yaya mekanlarmin kalitesini

arttirmaktadir (Giiltiken 2010).

Sekil 2.17. Breestraat Caddesi (URL-9).

Isve¢’de Lund, Stockholm, Gothenburg ve Helisngborg sehirleri araglarin sokaklardan
uzaklastirildigi ilk sehirlerdendir (Dolliik 2005). Baskent Stokholm, hem trafik kontrolii, hem
de cevresel gelismeyle baglantili olan ¢esitli durumlarda yaya zonlamasini uygulamistir.
Avrupa’daki bir¢ok yaya sokaklar1 goz alict fakat kisayken, Stokholm’iin yaya sistemi bugiin

biitiin kente bastanbasa yayilmaktadir (Cakiroglu 2012). Stokholm’iin sehir merkezinde en
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onemli trafige kapali alan1 Torg’dur ve bu bolge ¢ok bloklu ofis kuleleri, ticari ve kiiltiirel

binalarin karigiminda ticaret ve eglence kompleksidir (Sekil 2.18).

S —

Sekil 2.18. Torg Meydani (Url-10).

Ingiltere’deki ilk yayalastirma calismalar1 1967 yilinda Norwich, 1968 yilinda
Reading ve 1970 yilinda Leeds sehirlerinde yapilmustir. ingiltere’deki yayalastirma
calismalarinin ilki olan Norwich sehrindeki uygulamada bir altyapi calismasi igin gecici
olarak tasit trafigine kapatilmasi ve caddenin yayalar tarafindan kullanilmaya balamasiyla
cadde iizerindeki isyerlerinin satig1 artmis. bunun {izerine caddenin tamamen tasit trafigine
kapatilmas1 yoniinde yapilan diizenlemeler neticesinde yayalastirma gergeklestirilmistir

(Altunbas 2006).

Ispanya’da Barselona’nin kent merkezindeki yogun yapilasma yiiziinden insanlarm
nefes alabilecegi mekan kalmamis bu sebeple bazi kohnemis binalar yikilarak, meydanlara ve
baz1 sokaklarda yayalastirilarak lineer agik hava rekreasyon alanlarina doniistiirtilmiistiir.
Barselona’nin kent politikasinin karakterini insanlarin toplanabilecegi mekanlara duyulan
ihtiyac1 karsilayan kamu alanlar1 olusturur. Mimarlik ve heykeltiraglik Barselona’nin kent
yiiziiniin tasariminda bir anahtar rolii oynadigindan yeni parklar ve meydanlar “ Miizeleri
sokaga tasityalim!” (Move museums into the street) slogani altinda sekillenmistir. Bu amacla
tiim yeni kamu alanlar1 {inlii uluslar arasi sanatcilarin sanat eserleri ile donatilmis ve tiim
meydanlarav ortak 6zellik iginde bulunduklar1 yap1 adasina gerek bireysel sanat eserleri
gerekse kamu mekan tasarimlart ile kendi 6zel kimlikleri yaratilmaya calisilmistir. Eski
binalarin yikilmasiyla olusturulan meydanlar: Plaza De La Merce, Plaza Real, Plaza Del Sol,
Plaza Dels Paisos Catalans ve Barselona’nin en 6nemli ana yayalastirilmis sokagi La

Rambla’dir (Sekil 2.19) (Giiltiken 2010).
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Sekil 2.19. La Rambla Caddesi (Url-11).

Japonya’nin en genis ikinci sehri olan Asahikawa’da caddeler 1zgara sistem
modelindedir. Asahikawa’nin kuzeyindeki demiryolu istasyonu, “Heiwa yolu aligveris parki”,
Japonya’daki ilk tasitlara kapali ve agaglikli cars1 yeridir. Heiwa (Barig) Caddesi, 20 metre
genisligindedir ve sehrin merkezi aligveris caddesidir. 1965 ‘te “Asahikawa sehir gelismesi
icin egilimler” adi altinda uzun vadeli bir plan sézlesmesi yapilmis 1972°de Japonya’da ilk
olarak siirekli bir yaya carsi yolu olusturulmus (Sekil 2.20). Ashikawa sehrinde Heiwa
caddesinin diizenlenme, planlama bakildiginda ayrica insanlarin aligveris i¢cin bu mekani
secmeleri ve diizenlenen etkinlikler bagar1 olgiitleri lizerinden degerlendirilmesi yapildiginda

oldukg¢a basarili oldugu goriilmektedir (Giiltiken 2010).

Sekil 2.20. Heiwa Asahikawa Caddesi goriiniimii (Url-12).

Istanbul’da endiistri donemi oncesi sokak yapisi insan kullanimlarina gére sekillenmis
bir yaya kenti imaji hakimdi. Yiizyillin en 6nemli icad: olan otomobil Istanbul’a ilk kez
18.yy’da saraylilarin kullanmasi igin getirilmis ancak 1839°da Tanzimattan sonra
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yayginlasmistir. Araglarin kente aniden girmesi, bir yaya kenti olan Istanbul’da sokaklarin
yeniden diizenlenmesini gerektirmistir. Sik sik ¢ikan biiyiik yanginlar sokaklarin otomobillere
uygun hale getirilmesini kolaylastirmistir. Kent i¢i ulasimda yeni yollarin agilmasi yeni
ulasim araglarinin belirlenmesi ve yayginlasmasi 18.yy’dan baslayarak 19.yy boyunca devam
etmis, 1871 de tlinel yapilmis ve ilk otobiiste 1926’da kullanilmaya baslamistir. Zaman
ilerledikce araclar sehri kaplamaya baglamis ve yayalar i¢in hayat zorlasmistir. Bu amacla
sehirde yayalara 6zel bolgeler tasarlanmaya baglanmistir. Beyazit yayalar bolgesi Tiirkiye’de
yayalar bolgesi calismalarinda ilk uygulamalardan biri olarak gosterilmektedir. Yine
Istanbul’da Atatiirk Bulvar1 kenarinda 1961 yilinda Manifaturacilar Carsist 650m boyunda
75-125m genisliginde bir alan ilizerinde magaza depo otopark ve farkli seviyelerde yaya
ulasimma 6ncelik verecek sekilde planlanmis ve uygulanmustir. Istanbul metropoliinde
merkezi ticaret bolgelerindeki yayalastirilma ¢alismalart konusundaki en 6nemli 6rneklerden
biri Besiktas Balik Pazar1 yayalastirilmis alanidir. Alandaki yogun konut kullanimi alanin
sadece yerlesik halka degil biitiin kente hizmet eden 6nemli bir ticari faaliyete sahip olmasi
edilen mekanlar ve bolgede giderek azalan ekonomik deger olarak sonu¢ vermektedir.
Barbaros Bulvari1 ve Karakoy-Besiktas baglantisini saglayan sahil yolu gibi ulasim akslarinin
tizerinde olmasi alan1 tanimlayan 6nemli bilesenlerdir. Yayalastirma ¢alismasinin amaci dar
sokaklara sahip carsi alaninda yaya dolasimini rahatlatmak trafik yilikiinii azaltmak ve
insanlarin aligveris gezi ihtiyaclarii tasitlarin yarattigi tehlikeden giiriilti ve hava
kirliliginden armndirilmig olarak daha saglikli gerceklestirilmesini saglamaktir. (Giiltiken
2010).

Istiklal Caddesi Istanbul’'un hatta Tiirkiye’nin en onemli kentsel kamusal mekanlarinin
basinda gelmektedir. Tarih boyunca gesitli faktorlere bagli olarak 6nemli bir¢ok fiziksel
degisim yasamus olan Istiklal Caddesinin, Beyoglu Belediyesinin 1990 yilinda tarihi ve
kiiltiirel degerlerine uygun olarak, bolgedeki geleneksel yap1 ve dokuyu bozmadan giincel
gereksinimleri en 1iyi sekilde karsilayabilmek amaciyla yayalastirilmasina yonelik bir
yonetmelik hazirlamistir. Yonetmelik, trafik, otopark, servis araclari, ingaat ¢aligmalari, alt
yap1 calismalari, ¢0p toplama, dis mekan diizenlemeleri, reklam panolar1 ve seyyar standlar
konusunda hiikiimler igermektedir. Yine 1990 yilinda yonetmelik kabul edilmis, cadde arag

trafigine kapatilarak yalnizca nostaljik tramvay ile yaya hareketi desteklenmistir (Sekil 2.21).
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Sekil 2.21. istiklal Caddesinden goriiniimler (Url-13).

Kadikdy-Bahariye Caddesi Moda’nin giiney dogu smirindadir ve Altinyol’la birlikte
aligverigsin ve sinemalarin merkezi konumundadir. Kadikéy’in tarihi de eskilere
dayanmaktadir. Istanbul’'un kurulusu ile ilgili efsaneye gore Kadikdy’iin Istanbul’un
kurulusundan daha eski bir tarihe sahip oldugu belirtilir. Istanbul’un fethine kadar 6nemli bir
gelisim gecirmeyen Kadikoy, 19. Yiizyilin ortalarinda diizenli vapur seferleri sayesinde daha
cok yerlesim alani olarak tercih edilmektedir. 1869 yilinda Uskiidar sancagina baglanan
Kadikdy, 1930 yilinda ilge olmustur. Kentin biiyiik kismi ticaretle ugrasmakta olup, Bahariye
Caddesi de Kadikdy’iin onemli ticaret akslarindan birini olusturmaktadir. Bolge bir¢ok
sanatsal aktivitenin yapildigi mekanlara sahiptir. Cadde 1992 yilinda yaya yolu haline
getirilmis, Sogiitliigesme Caddesinden Nevzemin Sokagina kadar yayalastirilmistir. Ayrica
Istiklal Caddesinde oldugu gibi nostaljik tramvay kentlilere yaya disinda ulasim alternatifi
sunmaktadir. 1966 yilinda kaldirilan tramvay 2003 yilinda tekrar faaliyete ge¢mistir (Sekil
2.22). Mekanda bulunan tarihi 6geler, kullanicilara farkli alternatifler sunan ¢esitli magaza ve
restoranlar bolgeye bir kimlik kazandirmaktadir. Siireyye Pasa sinemasi, Opera Binasi,
Ermeni Kilisesi Bahariye Caddesinde 6ne ¢ikan anit ve sivil mimari eserlerdir. Kadikdy-
Moda Tramvay hattinin gectigi Bahariye Caddesi projesi 2004 yilinda UKOME tarafinda
diizenlenmistir. Cesitli rekreasyon oOgeleri ve kullanim rahathigi ile kentin Onemli

caddelerinden biridir (Caligkan 2011).
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Sekil 2.22. Bahariye Caddesinden goriiniimler (Url-14).

Istanbul’da Tarihi Yarimada eski adiyla Eminonii Ilgesi, yaya olarak bir ugtan bir uca
rahatlikla erisilebilen biiyiikliikte ve bir¢ok tarihi, kiiltiirel, sosyal degerlere sahip zenginlikte
oldugundan dolayi, yayalar i¢in gerekli biitiin fonksiyonlara, aktivitelere, degerlere sahip
oldugu aciktir. Tarihi agidan hem yer altinda hem de yer iistiinde essiz bir zenginlige sahiptir.
Ug farkl kiiltiiriin izleri ilcenin her noktasa kazinmis ve biraktiklar: eserler ist iiste, yan
yana bir agik hava miizesi gibi sergilenmis olup ziyaret edilmeyi beklemektedir. Istanbul
Universitesi, Valilik ve Biiyiiksehir Belediyesi gibi 6nemli egitim ve idari kurumlari,
kiitliphane, miize, sergi salonlar1 gibi kiiltiirel mekanlar1 mevcuttur. Siileymaniye ve
Sultanahmet Kiilliyeleri, Ayasofya Miizesi, Topkap1 Sarayi, Sehzadebasi Camii, Laleli Camii,
Kiiglik Ayasofya Camii, Nur-u Osmaniye Camii, Yeni Cami, Beyazit Camii gibi eserleri ile

ilge dini, sosyal, kiiltiirel ve turistik amagl bir¢ok geziye vesile olmaktadir (Sekil 2.23).

Sekil 2.23. Tarihi Yarimada (Url-15).
Bunlarin yaninda Hanlar Bolgesi, Kapali Cars1 ve Misir Carsist ticari aktivitelerin, geleneksel

degerlerin canliligin, sosyal yasantinin en giizel rneklerine ev sahipligi yapmaktadir. Ug
yaninin denizlerle g¢evrili olmasmin yaninda sahil bantlari boyunca agik ve yesil alanlara,

Giilhane Parki gibi bolgesel bir parka, Beyazit, Sultanahmet, Cemberlitas, Emindnii gibi
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kentsel agik alanlara, meydanlara sahip olmasi yayalar i¢in bulunmaz bir nimettir. En
Onemlisi ise, biitlin bu tarihi, kiiltiirel, sosyal, dogal degerlerin bir arada ve ylirliime mesafesi
icinde olmasidir. Biitiin bu kriterler degerlendirildiginde, Eminénii ilgesi’nin biiyiik oranda

yaya agirlikli bir diizenlemeye tabi tutulmasi gayet dogal goziikmektedir (Cakiroglu 2012).

Eskisehir kent ici ana ulasim plan1 Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi ve Istanbul Teknik
Universitesi biinyesinde yer alan UYG-AR tarafindan hazirlanmustir. Sehir igi trafigin arag
temelli degil insan merkezli olmasin1 6ngdren plan, tasit trafiginin akis seklinin ve gelisi giizel
parklanma alanlarinin kent merkezlerinde 6nemli sorunlara neden oldugunu tespit etmistir.
Yogun yaya akisinin oldugu boélgelerde tasitlara oOncelik taninmasinin kentsel kaliteyi
diistirdiigii gerceginden hareketle ulasim plani ¢alismalarinda yaya Onceligini 6n planda
tutmugtur. Kentin en 6nemli projelerinden biri olan hafif rayl sistem Estram sehir i¢i ulagimin
omurgast haline gelmis, merkezde yer alan iki ana cadde lastik tekerlekli arag¢ trafigini
kapatilarak yaya oncelikli hale getirilmistir. Bu iki caddeden biri olan (Ismet Inonii Caddesi)
Doktorlar Caddesi, Eskisehir'de doktor muayenehanelerin ¢ok olmasi nedeniyle bu ismin
verildigi diisiiniilen caddedir. Bir ucu Kizilcikli Mahmut Pehlivan Caddesine bir ucu da
Ké&priibasi'na uzanmaktadir ve yaklasik 1000 metredir. igerisinde karma kullanim alanlarim
bulunduran caddede rayli sistem ¢ift yonlii olarak calismaktadir (Sekil 2.24). Tramvay
hattinin bu caddeden ge¢mesi nedeniyle cadde birden kabuk degistirmis, Beyoglu'ndaki
Istiklal Caddesi'ne benzemistir (Caliskan 2011).

Sekil 2.24. Doktorlar (Ismet Indnii) Caddesinden gériiniimler (Url-16).
Ankara’da yayalar i¢in alt ve iist gegitler, meydanlar diizenlenmistir. Baz1 kentlerde

sokaklar, yayanin yogun oldugu saatlerde tasitlara kapatilmaktadir. Ancak, toplumsal agidan
da ele alman bir yayalastirma calismas1 ilk kez Kizilay’da uygulanmistir. 1979 yilinda 11

Trafik Komisyonu, bazi sokaklari, yaya {ist ge¢idi yapma kosuluyla tasitlara kapatma karari

45



almistir. Oncelikle yayalarin yogun bulundugu 1000 m2lik Sakarya Caddesi yayalastiriimistir.
Sokak tiizerine biifeler, birahaneler yerlestirilmistir (Sekil 2.25). 1981 yilinda Sakarya Caddesi
tizerindeki biifeler, birahaneler sakincali bulunmus, islev degisikligi yapilarak, birahaneler
yerine ¢icek satis kullibeleri yerlestirilmistir. 1981°de yayinlanan yaya bdlgesi
yonetmeliginden sonra yaya bolgesi 1 Mart—31 Ekim tarihleri arasinda saat 10.00-20.00 arast,
1 Kasim—28 Subat tarihleri arasinda saat 10.00-19.00 arasi tiim tasit trafigine kapatilmigtir.
Parca parga yayalastirilan 1 km. uzunlugunda alanlar bir biitiinii olusturmaktadir (Pehlivan

2015).

Sekil 2.25. Sakarya Caddesi (Url-17).

Yine Ankara’da 1990 yilinin baslarinda bir ““ agik hava eglencesi” ile agilan ve Ankara’nin
Oonemli yayalagtirma projelerinden biri olan Yiiksel Caddesi yaya bolgesi genglerin ve
sanat¢ilarin toplandiklar1 bir merkezdir (Sekil 2.26). Adim1 Atatiirk’iin arkadaglarindan biri
olan ve Kurtulus Savasi yillarinda mecliste kadin haklarini1 savunan milletvekili Tunali Hilmi
Bey’den alan “Tunali Hilmi Caddesi” kentin yeni gelisen yaya alanlarindan biridir. Sadece
Pazar giinleri 6gleden sonra oto trafigine kapali olan cadde de zaman zaman gorkemli

konserler verilmektedir (Dolliik 2008).
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Sekil 2.26. Yiiksel Caddesi (Url-18).

Izmir ilinin Konak ilgesinde bulunan Kibris Sehitleri Caddesi sehrin énemli ¢ekim
alanlarindan biridir. Meydan ile ilgili en ciddi ¢alisma 2002 yilinda baslamistir. 2002 yilinda
[zmir Biiyiiksehir Belediyesi tanimsiz kamusal alanin kimligini tekrar kazandirmak iizere bir
uygulama projesi diizenlemistir (Tibet 2005). Bu proje kapsaminda Saat Kulesi’nin hemen
onilinde yer alan havuz ile meydanin ilk olustugu dénem olan 19. Yiizyil sonu 20. Yiizyil
baglarindaki kiyt hattinin bulundugu alani baz alarak deniz simgelenmistir (Sekil 2.27).
Meydanda bulunan Sar1 Kigla’nin cephesini simgeleyen sembolik duvarlarin i¢ kisimlarinda
rekreasyona yonelik calismalar yapilmis giiniimiiz kentlisi i¢cin oturma elemanlari, kent
mobilyalar1 vb. elemanlarla meydanin tarihi kimliginin yaninda ¢agimizin getirdigi bir takim
yeni islevlerle meydanin giiniin her saati yasatilmasina ¢alisgilmigtir (Pehlivan 2015). Trafige
kapali olan cadde kafe, restoran, bar, aligveris alanlari, kitap¢i ve buna benzer bir¢ok
fonksiyonu biinyesinde barindiran alan Talatpasa Bulvari ve Ali Cetinkaya Bulvarinin
kesistigi alandan baslayip Kordon bolgesine kadar uzanmaktadir. Bir¢ok fonksiyonu
icerisinde barindiran sokak daima canliligini korumaktadir. Gece kullaniminin da oldukca

yiiksek oldugu alan cadde ve eglence kiiltiirliniin odak noktas1 konumundadir.

Sekil 2.27. Kibris Sehitleri Caddesinden goriintiiler (Url-19).
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2.2. Kaynak Ozetleri

Ates (1991)’in “Yaya Bolgeleri” adli kitabina gore, Ankara’daki Sakarya Yaya Bolgesi,
iilkemizdeki ©nemli yaya bolgesi uygulamalarindan biridir. 1978 yilinda Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan ¢agdas bir yaklasimla ele alinmis olan uygulama ticari rant, ulagim
kesmekesligi nedeni ile diismiis ve kohnelesmeye yiliz tutmus kent merkezinin ulasim

acisindan yeniden diizenlenmesine iliskin bir projenin pargasini olusturmustur.

Zafer (1996), "Yaya Bolgeleri Planlama ilkeleri" adli kitabinda, kentlerdeki yaya bolgeleri
uygulamalarinda tiim ilkelerin goézden gegirilip ¢agdas mekanlar elde edilmesi ile ilgili
arastirma yapmis ve yaya bdlgesi diizenleme ilkelerine deginmistir. Calismaya gore, kent
olgusunda gelismeye bagli degisim, sokak goriiniimlerinin de degiserek monotonlagsmasina,
yayalarin kaldirimlara ¢ekilerek tasit sahiplerinin yollara hilkkmeder olmasina neden olmustur.
Bir siire sonra, kaldirimlar otopark yerleri haline gelerek yayalarin elinden alinmis, yollar
genisletilerek kaldirimlar daha da daraltilmistir. Boylece yayalar, arabalarin hiikmettigi ve
tizerlerindeyken hig¢bir haklarinin bulunmadigr yollara yeniden inmek zorunda kalmiglardir.
Zafer (1996)’e gore, yerlesim alanlar1 insancil boyut ve diizenlemelerin korundugu, kisisel ve

ortak aktivitelerin gelisebildigi mekanlar olarak tasarlanmalidir.

Délliik (2005), “Yayalastirilmis Sokaklarin Kent Peyzajina Katkisi: 58. Bulvar Ve Istiklal
Caddesi Ornegi” konulu calismasinda, kentliye rekreasyon alani olarak sunulan
yayalastirilmis sokaklarin kent peyzajina katkilar1 belirlenmeye ¢alisilmig, ornek alan
incelemesiyle yayalastirilmis sokaklardaki rekreasyon potansiyelinin artmasinin saglayacak

onerilerde bulunmustur.

Ozdemir (2001), “Ankara Kent Meydanlarinda Yayalastirma Olanaklarmin Gelistirilmesi”
lizerine yaptigl caligmasinda giinlimiiz anlayisina gore tasitlarin yogun big¢imde kullandigi,
yaya Onceliklerinin diisiiniilmedigi, insanlarin toplu etkinliklerine izin verilmedigi alanlar
olarak algilanan meydanlarin sehircilik, mimarlik, kentsel tasarim ve peyzaj mimarlig1 gibi
pek ¢ok meslek disiplini tarafindan ele alinmasina karsin, kentlerin fiziksel olusumlarinda
sanki yokmuscasina hareket edilen kent meydanlarinda yasanabilir kent mekanlarinin
olusturulabilmesi ve disiplinler arasi isbirliginin iirlinii olan planlamanin yapilmas1 gerektigi

vurgulanmistir.
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Yildiz (2005), “Aragtan Arindirilmis Yerlesimler (Viyana — Floridsdorf Avusturya Ornegi)”
lizerine yaptig1 c¢alismada; bir zamanlar kent biyiikliiklerinin ve bigimlerinin temel
belirleyicisi olan yaya hareketlerinin gelisimini incelemis, aractan arindirilmis yerlesim
modellerini tanimlamis ve bu yerlesimlerin Tiirkiye’deki uygulanabilirligini tartigmastir.
Aractan armdirtlmis mekanlarin  gergeklestirilmesindeki engel olan yerlesik dokularda
Onerilerin uygulanmasindaki zorlugun yore halkinin bu konudaki talebi ile asilabildigini
gostermistir. Aractan arindirilmis yerlesim projeleri sonucunda edinilecek yararlar ve
mekanda olusacak degisiklikler konusunda yore halkinin bilgilendirilerek gerceklesmesi ve

katilimi artirmasi iizerinde durmustur.

Yildirim (2007), “Istanbul’da Yayalastirma Projelerinin Farkli Kullanict Gruplari Uzerinde
Yaratti@1 Etkilerin Karsilastirmali Analizi” konulu ¢aligmasinda, yayalastirma projelerinin
kente Kkattiklarini, kentliyi nasil etkiledigini belirlemek amaciyla Istanbul’da yaptigi
incelemeler sonucu, yayalastirma uygulamalarinda ortaya ¢ikan etkilerin yayalastirma
projelerinin tipine gore farklilastigini ve yayalastirma uygulamalariin farkli kullanict gruplari

tizerinde farkl: etkiler gosterdigini savunmustur.

Yalginkaya (2007), “Ankara-Bahgelievler =~ Askabat Caddesi’nin (7. Cadde’nin)
Yayalastirilmasinin  Peyzaj Mimarligi Agisindan Irdelenmesi” bashg altinda yapilan
calismada yayalagtirmanin 6neminden bahsedilerek planlama ve tasarim ilkeleri irdelenip
secilen alanda peyzaj mimarlig1 kriterlerince yapilan incelemeler sonucu goriilen eksikliklere

cevresel 1yilestirme, ekonomik canlanma ve ulasim yonetimi gibi oneriler getirilmistir.

Giiltekin (2007), “Kent I¢i Yollarm, Yaya Kullammma Yénelik Degerlendirilmesinde
Coziimlemeli Bir Yaklasim: Adana Ornegi” konulu ¢alismasinda yayalarin kent icinde
dolagimin1 arttiracak, rekreasyon gereksinimlerini karsilayacak alanlarin peyzaj mimarlig
ilkelerince dogru se¢imi ve diizenlenmesine bagli oldugunu savunmustur. Arastirmada;
kentlerde tasit trafiginden arindirilmis ve g¢evre konforuna sahip yaya boélgelerini igeren
kentsel acik mekan sistemi olusturulmaya yonelik alanlarin bulunmasi ile Adana kenti i¢in
uygulanabilir alanlarin arastirilmas: ve yaya kullanimina yonelik olarak diizenlenmesi en

amag edinilmis ve alan uygun oneriler getirilmistir.

Demir (2008), “Peyzaj Tasariminda Yaya Bolgeleri Antakya Hiirriyet Caddesi Yayalastirma

Ornegi” adli ¢alismada yapilan literatiir taramalar1 sonucu yayalastirmanin gerekliligine
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deginilerek secilen alani ferah, konforlu ve estetik bir goériinime kavusturmak ve yaya
sirkiilasyonunu giivenli bir sekilde saglamak i¢in yayalastirilmas: gerektigi kanisina varilmis

ve bu amaca uygun yayalastirma projesi Onerisi sunulmustur.

Postalcioglu (2009), “Yayalastirmanin Sosyal, Ekonomik, Fiziksel ve Cevresel Etkileri
Adapazart Cark Caddesi Ornegi” adli yiiksek lisans caligmasinda kent merkezlerinde,
yayalastirmanin sosyal, ekonomik, fiziksel, ve g¢evresel etkileri 6rnek alan incelenmesiyle
ortaya koyulmus, planlama ve tasarim araci olarak kullanilan yayalastirmanin, sadece yaya-
tasit mekanlarinin ayrilmasinda degil ayn1 zamanda mekansal, sosyal, ekonomik ve gevresel
etkileriyle de kent merkezinin yeniden yapilandirmasinda rol oynadigi kanisina varilmistir.

Giltiken (2010), “Yayalastirilmis Sokaklarin Kentsel Mekanda Basarisinin Degerlendirilmesi
Istanbul — Beyoglu / istiklal Caddesi Ornegi” konulu g¢alismada kentsel ulasimin tarih
icerisinde degerlendirilmesiyle yayalastirma bicimleri, ama¢ ve hedefleri ulusal ve
uluslararasi 6rneklerde irdelenmis ve segilen alanin uluslararasi basari olgiitleri kapsaminda
karsilastirmali degerlendirilmesiyle alanin 6rneklerin arasinda ikinci sirada basarili oldugu

saptanmistir.

Cakiroglu (2012), “Tarihi Yarimada’nin Yayalastirilmasinin Bolgedeki Yayalar Ve Yerlesik
Esnafa Etkilerinin Degerlendirilmesi” ¢aligmasinda alana iligkin veriler yapilan literatiir
taramalariyla degerlendirilmis ve yiiriitiilen yontemlerle saptanan sorunlar kem yayalar hem
de esnaf icin irdelenmis ve inceleme alaninda yayalastirmanin olumlu etkilerinin

gorlilebilecegi gosterilmistir.

Pehlivan (2015), “Yaya Bolgelerinin Kentsel Peyzaj Planlama Ve Tasarim Agisindan
Incelenmesi: Diizce Istanbul Caddesi Ornegi” yiiksek lisans tezinde yaya bolgeleriyle ilgili
genel bilgiler verilerek elde edilen veriler birbiriyle iligskilendirilip yorumlanmistir. Segilen
alanda yliriitiilen yontemlerle saptanan sorunlar ve bu sorunlar karsisinda gelistirilebilecek
¢oziim yollari, alternatif tasarimlarla ortaya konmustur. Ayrica, yontemlerin birbirleriyle
tutarliliklar1 ve alan i¢in uygunluklar1 gozler oniine serilmistir. Yaya bolgelerinin planlama ve

tasariminin, kullanimlar {izerindeki etkisi gozler oniine serilerek cesitli oneriler gelistirilmistir.

Yildiz (2016),”Izmit Sehrinin Mekansal Gelisim Siireci” ¢alismasinda kentin tarihsel ve
mekansal gelisim, degisim siirecleri irdelenerek yorumlanmis, gelisimine etki eden olumlu

olumsuz faktorler irdelenmis ve tespit edilen sorunlara ¢oziim Onerileri getirilmistir.
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3.MATERYAL VE YONTEM

3.1.Materyal

Kocaeli, Marmara Bolgesi'nin Catalca-Kocaeli Bolimii'nde, 29°22'-30°21' dogu
boylami, 40 D 31 ‘- 41°13’ kuzey enlemi arasinda yer alir. Dogu ve giineydoguda Sakarya,
giineyde Bursa illeri, batida Yalova ili, izmit Korfezi, Marmara Denizi ve Istanbul ili,
kuzeyde de Karadeniz'le gevrilidir. Asya ile Avrupa'y1 birlestiren énemli bir yol kavsaginda
bulunmaktadir. Dogal bir liman olan izmit Kérfezi, islek bir denizyoludur. ilin kuzeybati
yiiziindeki Istanbul il smir1, Gebze ile Istanbul arasinda akan Kemiklidere'nin dogusundan
gecer. Giineybatida Istanbul-Kocaeli smir1 Izmit Kérfezinin karsi kiyisinda Yalova
topraklariyla son bulur. Kocaeli ilinin yiizél¢iimii 3.505 km?dir. ilin 2016 niifusu 1.830.772
iken 2017 yil1 niifusu 1.871.456 oldugu tahmin edilmektedir. Izmit; Kocaeli’nin merkez ilgesi
olup ayn1 adla anilmaktadir (Sekil 3.1).

Sekil 3.1. izmit’in konumu (Orijinal) (Google Haritalardan yararlanlarak hazirlanmstir).
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Izmit ilinin merkezinde batida Merkez Bankasindan baslayarak, Yahya Kaptan’a
oradan da, Kartepe ilgesi Kosekoy tren istasyonu bitimine kadar uzanan, 10-12m genisliginde,
yaklagik 17 km’lik bir alanda yiiriiyiis yolu bulunmaktadir. Kentin merkezinde yayalar igin
ayrilmig olan alan, ¢ok gesitli etkinlikleri igerisinde barindiran bir yaya bdlgesi olarak
diizenlenmistir. Bu uzun yiiriiylis yolunu, Merkez Bankasindan baslayarak Anit Parka kadar
uzanan birinci kisitm, Anit Parktan Kandira sapagina kadar olan ikinci kisim ve Kandira
sapagindan KosekOy tren istasyonunun bitimine kadar olan igiincii kisim olarak ayirmak

mimkindiir.

Calisma alaninin ana materyalini bu bolge igerisindeki birinci kisim olan Cumhuriyet
Caddesi, Hiirriyet Caddesi, Atatiirk Bulvar1 ve Cengiz Topel Caddelerinin (Eski Demiryolu
Caddesi) birlesiminden olusan yaklagik 2 km’lik alan boyunca uzanan yaya bolgesi
olusturmaktadir (Sekil 3.2). Calisma alaninin belirlenmesinde; alanin 6nceden demir yolu
olarak kullanilmasindan dolay: tarihi bir ge¢gmisinin olmasi, kentin merkezinde bulunmasi
sebebiyle diger yaya bolgelerinden daha yogun kullanimi, ¢cevresinde kentsel koruma alanlari,

arkeolojik sit alanlari, kentsel sit alanlar1 gibi 6nemli alanlarin bulunmasi etkili olmustur.

Kocaeli Universitesi
nitpark Yerleskesi

Real Hipermarket ©

0100 ] |stanbul kzmit YOI \\
N A

<tanbul kzmit Yolu
stanbul lzmit Yolu B o G

Media Markt Neity Avm ©

Park Lunasano
Eglence Parki
5 Fuar MOdurlogo ©Q
oKocaell BuyUkgehir
Belediyesi Park Ve.

Sekil 3.2. Caligsma alani (Orijinal) (Google Earth 2007 ve Google Haritalardan yararlanilarak
hazirlanmigtir)
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Uzun yillar demir yolu olarak kullanilmis olan alan (Sekil 3.3); 19 Agustos 1999
Golciik depreminden sonra demir yolunun sehir disina ¢ikarilmasiyla ilk olarak faytonlara

ayrilmis olup, sonradan arac trafigine kapatilmis ve yayalar icin 6zellestirilmistir.

Sekil 3.3. 1930’1larda sehrin i¢inden gegen demir yolu hatti (Url-20).

Yiiriiylis yolunun bazi noktalarinda nostalji olusturmasi i¢in tren istasyonu isaret ve

levhalar1 kullanilmis, alanin tarihi canli tutulmaya ¢aligilmistir (Sekil 3.4).

Sekil 3.4. Eski demiryolu hattinin gectigi yiiriiyiis yolu (Orijinal).
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3.2. Yontem

Arastirmanin ilk asamasinda konuyla ve alanla ilgili gerekli literatiir taramalari
yapilmistir. Literatiir taramasi i¢in yaya bolgeleriyle ilgili lisansiistii ve doktora tezleri ve
arastirmalar, makaleler, deneme yazilar1 irdelenmis, ¢alismaya kaynak olabilecek kitaplar,
dergiler ve diger yayinlardan, alana ait 1/1000 6lgekli imar paftalarindan, konuyla ilgili yasa

ve yonetmeliklerden yararlanilmistir.

Ikinci asamada; calisma alanin mevcut durumunun ortaya koyulmasi igin arazi
caligmalar1 yapilmistir. Yayalagtirllmasinin peyzaj mimarligr acisindan irdelenebilmesi
amactyla gerekli kavramsal agiklamalar yapilip, yaya bdlgelerinin tarihsel gelisimi
incelenmis, yayalastirma c¢alismalarmin amacglari, kente ve kentliye kattiklar
degerlendirilmistir. Diinyada ve iilkemizde yapilan bazi 6nemli yayalastirma ¢aligmalarina

ornekler verilmistir.

Ugiincii asamada; alanda fotograf cekimleri yapilmis, mevcut yaya bolgesinin
ihtiyaglar1 ortaya koyulmustur. Caligma alani olarak sec¢ilen yaya alaninda kullanicilarin ve
isyeri sahiplerinin alan hakkindaki algilarint ve degerlendirmelerini tespit edip, alanin
kullanicilarin ihtiyaglarini ne 6l¢iide karsiladigini ortaya koyabilmek amaciyla, kullanict ve
esnaflar i¢in farkli sorular hazirlanmis ve rastgele secilen katilimcilarla yiiz yiize goriistilerek

anket calismasi yapilmistir. Kullanici anketi 6rneklem biiytikliigiiniin saptanmasi i¢in:

n= N t>pq / d* (N-1) + t>pq formiilii kullanilmistir.

Formiilde;

n:Ornekleme alinacak birey sayis.

N:Hedef kitledeki birey sayisi.

p:Incelenen olaymn goriiliis siklig1 (gergeklesme olasilig).

q:Incelenen olayin goriilmeyis siklig1 (ger¢eklesmeme olasilig).
t:Belirli bir anlamlilik diizeyinde, t tablosuna gdre bulunan teorik deger.

d:Olayin goriiliis sikligina gore kabul edilen 6rnekleme hatasidir.
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Buna gore;

n:Anket yapilacak birey sayisi

N:Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi niifusu

p:Caddeyi giin igerisinde kullanan)/(Caddeyi giin igerisinde kullanan sayisi+ Biiyiiksehir
Belediyesi niifusu)

q: (Biiyliksehir Belediyesi niifusu- Caddeyi giin igerisinde kullanan)/(Caddeyi giin icerisinde
kullanan sayisi+ Biiyiiksehir Belediyesi niifusu)

t:%1 anlamlilik diizeyi i¢in 1.96

d:%095 olasilik i¢in 0,05 degerlerine ulagilmastir.

Elde edilen degerler sonucunda “n” degeri yaklasik olarak 250 olmustur. Yani % 5
orneklem hatas1 ve % 1 anlamlilik diizeyi igerisinde sonug elde edilebilmesi igin yayalarla
rastlantisal 250 anket yapilmistir. Hiirriyet ve Cumhuriyet Caddeleri boyunca uzanan yaya
bolgesi kullanicilarindan rastgele secilen 250 kisiden her birine 11 ve alanda bulunan biiyiik,
kiigiik isyeri sahiplerinden ankete katilmak isteyen 78 kisiden her birine de 12 soru
yoneltilmistir. Cumhuriyet Caddesi yaya alani kullanicilart i¢in hazirlanan anket sorulart;
ziyaret amaci, alana ulasim, kullanim sekli ve memnuniyeti olarak, isyeri sahipleri i¢in
hazirlanan anket sorular1 ise ulagim, isyerine mal tastma durumu, yayalastirma uygulamasinin
olumlu ve olumsuz yonlerini ortaya koyabilecek sekilde hazirlanmistir. Anket sorular1 kapali
uclu sorulardan olusturulmustur ve katilimcilarin diisiincelerini en iyi yansitan segenekleri
isaretlemeleri istenmistir. Uygulanan anketler bilgisayar ortaminda SPSS Istatistiksel Analiz
Program1 (Statistical Package for the Social Science) kullanilarak degerlendirilmistir.
Uygulanan anket formlarma iliskin veriler kodlanarak islenmis, her soru ylizde degerleri ile
tablolastirilmis daha sonra ¢apraz tablolar olusturularak sorular arasinda iligki kurulmus ve
elde edilen sonuglar MS Word ve MS Excel Programlari yardimiyla tablo ve grafiklere
doniistiiriilmiis ve yorumlanmaya c¢alisilmis, tiim verilerin 1s1¢inda da 6rnek bir 6neri projesi

gelistirilmistir.

Arastirmada, istatistiksel yontem olarak, iki veya daha fazla veri seti arasinda
karsilagtirma yapilmak istenildiginde ve degiskenler arasinda anlamli bir iliski olup
olmadigimi sorgulayan Khi-kare Testi (Chi-Square, x?) uygulanmistir. Khi-kare (x?) testi,

capraz tablonun iki degiskeninin birbirinden bagimsiz olup olmadigini test ederek, iki
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degisken arasinda iliski bulunmasi kosulunun saglanmasi ile sonuglara iligkin yorumlar
yapilmasina olanak saglar. Arastirma icin giiven diizeyi (p) 0,05 olarak belirlenmis ve
iligkinin anlamliligi konusunda %5’lik bir yanmilma payr ile c¢alisgilmistir. Anketlerin
degerlendirilmesi “Yaya Bolgesi Kullanicilar1 Ile Yapilan Anketlerin Degerlendirilmesi” ve
“Yaya Bolgesindeki Esnafla Yapilan Anketlerin Degerlendirilmesi” basliklari altinda ayrintilt

bicimde verilmistir.

Son agsamada; literatiir arastirmasi, gézlem ve anket yoluyla elde edilen tiim bilgiler,
alanda yapilan siirvey calismalarinin tamami birlikte degerlendirilerek, ¢alisma alaninin tiim
ozellikleri ortaya konmus, alanlara ait sorunlar belirlenmis ve sorunlara ¢oziim Onerileri
getirilmesi amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda bir oneri peyzaj projesi olusturulmaya

calisiimastir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1. Calisma Alanin Mevcut Durumu

Sehirlerin gelisimini etkileyen énemli unsurlardan biri gegmisten giliniimiize yapilan
imar planlaridir. Imar planlari alanlar hakkinda genis bilgiler elde edilmesini saglar. 3194
sayili imar kanununa gore 1/1000 uygulama imar plani; onayli hali hazir haritalar iizerinde
varsa kadastral durumu islenmis olan ve nazim imar planina uygun olarak hazirlanan ve g¢esitli
bolgelerin yap1 adalarini, diizenini, yogunlugunu ve uygulama etaplarini, esaslarini ve diger

tiim bilgileri detaylar ile gosteren plana denir.

2015 yilina ait 1/1.000 o6lcekli planda iiniversitenin yarattigr etki ile sehir ve kampiis
alanimin birlesik bir yapr gostermesi Ongoriilmektedir. Ayrica bolgenin kuzeybati ve
kuzeydogusu konut alanlarina ayrilmis ve yakin yillarda bu sahanin beseri yapilarla dolmasi
beklenmektedir. Afet konutlarinin kuzey bolgelerde; mevcut konutlarin da buna paralel olarak

kuzeyde yer aldig1 goriilmektedir (Y1ldiz 2016).

Hizli kentlesmenin getirdigi diizensiz yapilasmanin onlenmesi ve yasam alanlarinin
tyilestirilmesi i¢in kentsel donilisiim projeleri yerel yonetimler tarafindan devreye
sokulmaktadir (Uzun 2006). Izmit'te ilk olarak iki bdlgenin doniisiim projeleri ortaya
atilmistir. 272 donlimliik Kocaeli Fuari kentsel donilisim alaninin merkezi i1s alanma
dontstiiriilmesi planlanmaktadir. Ayrica 91 dontimliik Yenimahalle kentsel doniistim bolgesi

konut alanindan ziyade ticari bir saha olarak diisiiniilmektedir (Sekil 4.1) (Yildiz 2016).
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Sekil 4.1. 2015 Yil1 1/1.000 8lgekli Izmit imar plani (Yildiz 2016).

Izmit’in merkezinde bulunan ¢alisma alanina gerek yerel halk tarafindan gerekse cevre
bolgelerden kolayca ulasilabilmektedir. Halk arasinda hala Demiryolu Caddesi olarak bilinen
yaya bolgesi, sahile yakin olusu, ¢evresinde aligveris mekezi, fuar alani, lunapark, Seka park
gibi ¢ekici 0zelligi olan bir¢ok alani barindirmasi ve baglanti noktasi1 6zelliginin de sebebiyle
giiniin hemen hemen her saati ¢esitli kullanicilar tarafindan yogun olarak kullanilmaktadir.
Caddenin kullanicilar1 bolge halkinin yani sira ¢evre illerden okumak i¢in gelen dgrenciler,
calismak i¢in gelen insanlar ve turistlerden olusmaktadir. Yiirliylis alaninin her iki tarafinda
da ayni yone akan arag¢ trafigi mevcuttur. Kent merkezinde yapim ¢aligmalar1 hala devam
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eden tramvay hatti tez ¢alisma alanmin bitis noktasi olan Kocaeli Universitesi Anitpark
Yerleskesi’nin onilinden gegmektedir. Tasarim anlaminda yaya bolgesine 6nemli etkisi olmasa
da tramvay hattiyla beraber ¢alisma alaninin ¢ekiciliginin artmasinin yaninda alandan mevcut

olan trafik sorununun da giderilmesi planlanmaktadir (Sekil 4.2).

9 T e

(9 rexrears LN
(®) ccirmiess
(.’ BASLANGICBITIS ISTASYONY

TRAMNRY GUZERGAM

Sekil 4.2. Tramvay hatt1 ve ¢evresindeki kullanimlar (Coskun 2016).

Tramvay ¢evresindeki kullanimlara detayli olarak incelendiginde, gilizergahin bati
baslangi¢ noktasi kent merkezi igin 6nemli bir rekreatif alan olan Sekapark’tir. Sekapark’in
dogusunda sadece izmit degil Kocaeli 6lgeginde dnemli bir transfer noktasi islevi gdren bati
terminali transfer merkezi bulunmaktadir. TCDD gari ile de entegre olan bu yapi, sistemin
aktarmali yolculuklar ile beslenecegi yoniindeki beklentilerin de ©nemli bir kismini
olusturmaktadir. Kent merkezinin en énemli nirengi noktalarindan biri olan Merkez Bankasi
da, giizergaha yakin bir noktada yer almaktadir. Yenicuma Parki gibi rekreatif ve agik alan
kullanimlar1 ile Kocaeli Adliye Sarayr gibi kurumlar giizergahin Persembe Pazari’na
ulasmadan oOnceki kesimde ¢evresinde bulunan oOnemli yolculuk ¢ekim noktalaridir.
Yakininda bulunan alisveris merkezi kullanimlari ile kentin 6nemli meydanlarindan olan Anit
Park’in varligr tramvay hatt1 i¢in de 6nem arz etmektedir. Kentin yeni yapilan Valilik

Kompleksi ile Dogu Kisla Genglik Parki onemli ¢ekim noktalaridir. Ayrica tramvay
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giizergahi istasyonlarinin neredeyse tamami bisiklet istasyonlar1 ile entegre edilmistir.
(Coskun 2016).

Yayalastirma ¢alismasiyla canlanan alan cevresinde; 6-7 kathi konut alanlarinin yani
sira, Izmit Saat Kulesi, Izmit Belediye Binas1, Kocaeli Valiligi, Kocaeli 1l Saghik Miidiirliigii,
Atatiirk ve Redif Miizesi, Tiirkiye Is Kurumu Izmit Subesi, Kocaeli Halk Kiitiiphanesi,
Endiistri Meslek Lisesi, Kocaeli Saglik Meslek Lisesi, Kocaeli Universitesi Anitpark
Yerleskesi, postane, merkez bankasi ve diger bankalar, Fevziye parki, Yeni Cuma parki, Anit
park gibi parklar, 6grenci yurtlari, apartlar, oteller, Dolphin Center gibi alisveris merkezleri,
devlet hastanesi ve Ozel hastaneler, Fevziye Cami, Yeni Cuma Cami gibi bir¢ok dini,
kurumsal ve ticari alan da bulunmaktadir. Bu alanlar yiiriiylis yolunun kullanimini arttirmakta

ve alanin popiilerligini olumlu yonde etkilemektedir.

Calisma alaninin mevcut yesil alan durumu ele alindiginda; arastirma alaninda,
yaprak doken ve herdem yesil agaglar ve agageiklarla yine yaprak doken ve herdem yesil cali
gruplarina rastlanmaktadir. Alanda bitkisel anlamda en ¢ok dikkat ¢eken genis tepe tacina ve
yiiksek boylanmaya sahip, ylirliylis yolu boyunca kullanilmis olan tarihi ¢inar agaglaridir
(Sekil 4.3). Bunun yaninda yiiriiylis yolunda alana girislerde yonlendirme amagli, alanin
¢evresinde siirlama amagli ve yaya bolgesi icerisinde mekan olusturma amaclh kullanilmig

olan ¢al1 gruplar1 bulunmaktadir.

Sekil 4.3. Alanda bulunan ¢inar agaglarinin goériiniimii.
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Yiirliylis alaninda bulunan bitkiler ¢izelge 4.1.’de belirtilmeye ¢alisilmistir.
Cizelge 4.1. Alanda bulunan baz bitkiler.

Bitkinin Latince Adi

Tiirkce Adi

Calocedrus decurrens

( Kaliforniya su sediri)

Cedrus atlantica

('Atlas sediri)

Cedrus deodora

(Himalaya sediri)

Cupressocyparis leylandii

(Leylandi melez servisi)

Cupressus macrocarpa

(Limoni servi)

Cupressus sempervirens

(Adi servi)

Juniperus horizontalis

(Siirtiniicti ardig)

Picea abies

(Avrupa ladini)

Platycladus orientalis

(Dogu mazist)

Thuja occidentalis

(Bat1 mazisi)

Acer campestre

(Ova akgaagaci)

Acer negundo

(Disbudak yaprakli akcaagac)

Acer platanoides

(Cmar yaprakli akcaagac)

Aesculus hippocastanum

(Beyaz cigekli at kestanesi)

Aucuba japonica

(Japon akubast)

Buxus microphylla

(Kigiik yaprakli simgir)

Cestrum purpureum

(Narin melez yasemin)

Elaeagnus angustifolia, (Kus igdesi)
Cotoneaster franchetti (Tibet dag musmulast)
Eriobotrya japonica (Malta erigi)

Euonymus japonica “Aurea”

(Altuni taflan)

Hedera helix

(Orman sarmasigi)
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Bitkinin Latince Ad1 Tiirkge Adi
Hydrangea macrophylla (Ortanca)
Hibiscus syriacus (Agag hatmi)
Lagerstroemia indica (Oya agaci)

Laurus nobilis

(Akdeniz defnesi)

Ligustrum lucidum (Cin kurtbagr1)
Liriodendron tulipfera (Lale agac1)
Magnolia grandiflora (Biiyiik ¢igekli manolya)

Nerium oleander

(Adi zakkum)

Parthenocissus quinquefolia

(Amerikan sarmasig1)

Philadelphus coronarius

(Yalanci yasemin)

Photinia fraseri “Red Robin”

(Alev ¢alis1)

Pittosporum tobira

(Pitosporum)

Platanus x acerifolia

(Akcgaagag yaprali ¢inar)

Platanus orientalis

(Dogu Cinari)

Prunus cerasifera

(Stis erigi)

Punica granatum

(Nar)

Ilex aquifolium

(Ingiliz ¢obanpiiskiilii)

Pyracantha coccinea

(Ates dikeni)

Robinia pseudoacacia

(Beyaz ¢igekli yalanci akasya)

Tagetes patula

(Karag6z kadife cicegi)

Tilia tomentosa

(Glimiisi 1thlamur)

Berberis thumbergii

(Kadin tuzlugu)

Viburnum tinus

(Defne yaprakli kartopu)
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Yiiriiylis yolunun arag trafigiyle kesistigi yerler 6zellikle ¢ali formlu ayirict bitkilerle

bunun yaninda isaret levhalariyla da vurgulanmistir (Sekil 4.4).

Sekil 4.4. Alana giris kismindan bir 6rnek (Orijinal).

Yiiriiylis yolunun iki yaninda alanda snir etkisi olustruran c¢ali formlu bitkiler
bulunmaktadir. Boylu agaclarla birlikle kullanilan ¢ali formlu bitkilere bazi oturma alanlarinin

arkasinda da rastlanistir (Sekil 4.5).

Sekil 4.5. Yiiriiyiis yolunda boylu agaglarla ¢alilarin mevcut durumu (Orijinal).
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Yiiriiylis yolu igerisinde; bazi bolgelerde agik oturma birimleri bulunmaktadir (Sekil

4.6). Oturma birimi olarak alanda bulunan standart dlgiilerdeki banklar metaldir.

Sekil 4.6. Oturma alant gériiniimii (Orijinal).

Yiiriiylis yolu boyunca uzanan bisiklet yolu farkli doseme kullanimiyla alanda

kullanicilara hizmet vermektedir (Sekil 4.7)

Sekil 4.7 Bisiklet yolu gériintimii (Orijinal).
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Yiiriiylis yolunda bulunan kullanimlardan biri de kapali oturma alan1 ve kitapliktan

olusan sokak kiitiiphanesidir (Sekil 4.8).

Sekil 4.8. Sokak kiitiiphanesi goriiniimii (Orijinal).

Calisma alaninda bulunan miizik durag iizeri kapali bir banktan olusmaktadir (Sekil
4.9).

1] g

4 M

B

Sekil 4.9 Miizik duragi gértiniimii (Orijinal).
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Yiiriiylis yolunun giris kisimlarinda 3-4 metre karelik genelde yiyecek satist yapilan

satis birimleri bulunmaktadir (Sekil 4.10).

Sekil 4.10.Satis birimi (Orijinal).

Alanin okullara daha yakin bolgesinde bulunan telefon kuliibeleri ¢ali formlu bitkilerle
desteklenmistir (Sekil 4.11).

Sekil 4.11. Telefon kuliibeleri (Orijinal).
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Alanin merkez bankasi yakinlarindaki girisinde bulunan ¢esme Sekil 4.12°de

goriildiigli gibi mekan olusturulmadan alanda bulunmaktadir.

Sekil 4.12. Cesme (Orijinal).

Alanin genelinde bulunan aydinlatma birimleri sayica yetersiz olmasina ragmen

kullanim yeri olarak uygundur (Sekil 4.13).

Sekil 4.13. Aydinlatma birimleri (Orijinal).
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Izmit kent merkezinde kullanilan reklam panolu cam sise, plastik pet sise, kagit gazete
kutular1 da estetik ve islevsel agidan ¢ok elverisli olmasa da geri doniisiim bilincini ayakta

tutmak i¢in iyi bir drnek teskil etmektedir (Sekil 4.14).

Sekil 4.14. Kat1 atik kutusu (Orijinal).

Calisma alan1 6zel giinlerde resim ve kitap sergilerine, yliriiylislere, festivallere, kiiciik

fuarlara ev sahipligi yapmaktadir (Sekil 4.15).

T\ 2

Y
i e

1\«\%“

Sekil 4.15. Yiiriiyiis yolunda festival (Orijinal).
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Yiiriiyiis yolunda zaman zaman 6grencilerin ya da gevre illerden gelen ziyaretcilerin

sergilerine, sanat gosterilerine de yer verilmektedir (Sekil 4.16).

Sekil 4.16. Sanat gosterisi 6rnegi (Orijinal).

Calisma alaninin igerisinde bulunan aydinlatma elemanlari, ¢op kutulari, bilgilendirme
panolari, telefon kuliibeleri gibi yayalarin sik kullandigi donati elemanlarinin alanda yeterli
sayida olmamast ve birbiriyle ve ylriiylis yolunun biitiiniiyle uyumlu malzemelerden
yapilmamis olmast hem islevsel hem de estetik ac¢idan alanin estetik ag¢idan olumsuz
etkilenmesine yol agmaktadir. Caligma alaninin baz1 boliimlerde fazlasiyla hissedilen oturma

birimi eksikligi yayalarin yiiriiyiis yolundan beklentilerini karsilamamaktadir (Sekil 4.17).

Sekil 4.17. Oturma birimlerinin eksikliginin hissedilmesi (Orijinal).
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Yiiriiylis yolu boyunca bulunan oturma alanlari gerek kullanildigi malzemeyle
giinesten etkilenmesi, gerekse her birinin {izerinin agik olusuyla yagmurlu havalarda
kullanilamamasi, alanda beklentiyi karsilayamamaktadir. Yayalarin ¢alisma alaninda en ¢ok
rahatsiz olduklar1 durumlardan biri de kuslardir. Oturma alanlarmin smirli sayida ve
korunaksiz olusu agacglardaki kuslarin biraktigi pisliklerle mevcut oturma birimlerinin de

kullanilamaz hale gelmesine yol agmaktadir (Sekil 4.18).

Sekil 4.18. Oturma birimlerinin durumu (Orijinal).

Yayalastirilan alanda canli materyal kullanilarak alan ¢ekici hale getirilmis, insanlara
nefes alabilecekleri ortam yaratilmigtir. Cadde iizerinde bulunan seyyar saticilarin belirli bir
yerlerinin olmamasindan 6tiirti daginik ve estetik agidan géze hitap etmeyen araglarla alani

isgal etmeleri olumsuz etki olusturmaktadir (Sekil 4.19).

Sekil 4.19. Alandaki bir seyyar satici (Orijinal).
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Cumhuriyet Caddesi ortalama 12m genisliginde bir alan boyunca uzanmaktadir.
Caligma alan1 caddenin ortasinda olup caddeyi ikiye boler (Sekil 4.20). Alanin her iki
tarafinda kalan tasit akig yonii aynidir (Sekil 4.21). Calisma alaninin konumu geregi yapilarin
bir boliimii konut olarak kullanilirken, biiyiik bir boliimii de is yeri olarak kullanilmaktadir.
Bundan dolay1 alanda yogun yaya ve arag trafigi bulunmaktadir bu durum otopark ihtiyacini
gindeme getirmistir. Gezme, eglenme ve diger amagclarla alana gelen kisiler c¢evredeki
yetersiz acik ve kapali otoparklardan ¢cogu zaman yararlanamamaktadir. Bu yiizden otopark

ithtiyact calisma alaninda fazlasiyla hissedilmektedir.

Sekil 4.21. Ayn1 yonlii akan trafik
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Ozellikle Izmit’in biiyiiksehir olmasindan sonra niifusun hizla artmasi ve kentin
merkezinde olan alanin, kullanicilar tarafindan yogun olarak kullanilmasiyla dogru orantili
olarak yaya trafigi gibi ara¢ trafigi de artmistir. Kullanim sayis1 ve siklig1 artan araclar icin
calisma alaninda park edecek yer bulmak zorlasmistir. Yiirliylis yolu iizerinde bulunan
yaklagik 40 araclik otopark gerek alan kullanicilar1 gerekse alandaki isyeri sahipleri igin
yeterli olmamaktadir. Alandaki otopark sikintisindan yakinan kullanicilar ve 6zellikle isyeri
sahipleri araglarin1 kaldirimlara, sokak aralarina, g¢evredeki aligveris merkezlerinin agik
otoparklarina park edip, alana yaya olarak ulasimlarini saglamaktadirlar. Yol kenarlarina park
edilen araglar zaten dar olan ara¢ yolunu daha da daraltmakta, hem trafigin olusmasina neden

olmakta hem de yayalar i¢in tehlike arz etmektedir.

4.2. Cahisma Alaninin Mevcut Durumunun Degerlendirilmesi

Cumbhuriyet caddesi ilizerindeki yayalar her ne kadar araglardan ayrilmig bir alana
sahip olsalar da ¢ift tarafli ara¢ trafiginden dolayr hem giriltii ve hava kirliligine maruz
kalmakta hem de otopark sorunlariyla karsi karsiya gelmektedirler. Binalarla ¢evrili olan
cadde boyunca uygulanan bitkisel tasarim ¢aligmalar1 her ne kadar yetersiz ve bakimsiz olsa
da, sehrin merkezinde bina yiginlari arasinda hem gorsel hem de psikolojik olarak nefes
alinabilir yesil alanlarla yayalara 6zel kullanim imkanlari olusturmakta, ¢cevreye ve insanlara

olumlu etki etmektedir.

Calisma alaninin konfor, giivenlik ve estetik acidan kullanisli olmasinin yani sira
fiziksel ve psikolojik agidan gereken etkiyi tam olarak veremedigini rahatlikla sdyleyebiliriz.
Yaya yolunun bazi1 boliimlerinde olusmus olan deformasyonlar nedeniyle saghkli fiziksel
yapidaki yayalar bile zaman zaman zorlanmakta iken; bazi noktalardaki merdivenler yiiksek
ve dar olup, cikislarda gerek bedensel engellileri gerekse bebek arabalarini kullanan

ebeveynleri zorlamaktadir.

Cumhuriyet Caddesi, sehir merkezinde olmasi sebebiyle kolay erisilebilir bir konuma
sahiptir. 400 m giineyindeki Istanbul ve Ankara yollar1 sehir disindan gelen insanlari
karsilamakta ve caligma alaninin kente yayilmasi sebebiyle bir ¢ok bulvarin kesisim
noktasinda olmasi da 6zel otomobil ile buraya ulasimi kolaylastirmaktadir. Cok sayidaki
otobiis giizergahinin iizerinde olmasi da erisimi kolaylastiran énemli faktorlerden biridir. Ozel

otomobil ile semte gelen kullanicilar otopark sorunu yasamaktadir.
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Cumbhuriyet caddesi arazi kullanimi ve fonksiyonel dagilim bakimindan karsilastirmali
olarak bakildiginda; yayalastirma sonucunda alan {izerinde islevsel ve sosyal agidan bir
degisim yasanmistir. En 6nemli artis restoran, kafe gibi yeme igme ve giyim gibi hizmet
sektoriinde goriilmiistiir. Cumhuriyet caddesi tizerinde her tiirlii kullanicilara uygun faaliyetler
bulunmaktadir. Caddedeki kiiltiir tesislerinin, tarihi binalarin bulunmasi yeme i¢cme yerlerinin

cogunlugu ve ticari alanlarin sayisi her tiirli kullaniciyr gekmektedir.

Mekansal kalite, konfor, imaj ve peyzaj unsurlari agisindan alana bakildiginda
yayalastirilmig mekanlarin bir projesinin oldugu goriilmektedir. Esnek tasarim ¢oziimleri
gelistirilmeli ve projenin uygulanabilirligi saglanmalidir. Kent i¢inde yayalastirilmig cadde ve
sokaklarin tarihi mekanlar olmasi, alisveris imkani1 ve birtakim kiiltiirel tesislerin bulunmasi
kent i¢indeki bilinebilirligini artirmaktadir. Peyzaj dgelerine bakildiginda oturma ve dinlenme
alanlariin azligi, yayalarin ulagsmak istedikleri yerlerin nerede ve nasil ulasilabildiginin
gosterilmesi cadde iizerinde Onemli bir rol oynar bu ihtiyaglarin kismen karsilandigt
goriilmektedir. Cumhuriyet caddesi mekansal kalite, konfor, imaj ve peyzaj dgeleri agisindan
karsilastirilmali olarak degerlendirildiginde, Caddenin etki alaninin ilgenin Stesinde oldugu
goriilmektedir bu nedenle fiziksel smirlar disinda sinir1 tespit edilememektedir. Mekan
kalitesine bagli olarak degerlendirildiginde yayalarin bu mekani tercih etmeleri i¢in ilk olarak
aragtan arindirilmis, suctan korunmus, iklimsel ve estetik degerlerin saglanmis oldugunu
gormekteyiz. Konfor agisindan peyzaj unsurlarina bakildiginda diinya 6rneklerinde oldugu

gibi kismen yeterli oldugunu goérmekteyiz.

Cumhuriyet caddesi kullanim zamani yoniinden bakildiginda caddenin olduk¢a yogun
oldugunu gdrmekteyiz. Insan sirkiilasyonunun artis1 cadde gevresindeki eglence yerlerinin
artmasina bir paralellik gosterir. Yaya yogunlugu mevsimlere gore degismekle birlikte, hafta
ici ve hafta sonu, aksam ve gece saatlerine gore de farklilasmaktadir. Caddenin kullanim
zamani ve kullanici sayis1 yoniiyle eristigi rakamlar tercih edilebilirligi yoniindeki bagarisinin
kanitidir. Cadde iizerinde ve yakin g¢evresinde yer alan bir¢ok restoran, kafe, bar, sinema,
tiyatro, sanat galerileri ve magazalar, aligveris merkezleri, kamusal ve dini binalar, gorsel ve
mekansal farklilasmay1 ve yogun kullanimi desteklemekte bu yogun kullanma turist akimi da

dahil olmaktadir.
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4.3. Anket Sonuclari

Calisma alan1 olan Cumhuriyet Caddesinde alan memnuniyetini 6lgmek amaciyla
yiiriiyiis yolu kullanicilarina ve igyeri sahiplerine olmak iizere iki tiir anket yapilmuistir.
Gerekli hesaplamalar sonucu alandaki yayalardan ankete katilmak isteyenlerle toplam 250
adet anket calismasi yapilmistir. Isyeri anket calismasi yapilirken hedef kitledeki birey sayisi
az oldugu i¢in 6rneklem sayisinin tespiti formiilii kullanilmamistir. Caddede faaliyet gosteren

isyeri sahipleriyle toplam 78 adet anket ¢alismas1 yapilmustir.

Anket sorular1 kapsaminda kullanicilarla yapilan goriismelerde katilimcilara sorulan
sorular iki bolimden olusmaktadir. Birinci bolimde bireyin kimliginin tanimlanmasina
yonelik olarak; cinsiyeti, yas grubu, egitim durumu sorular1 sorulmustur. Ikinci béliimde yaya
bolgesindeki alan kullanimlarina yonelik sorularin cevaplandirilmasi istenmistir. Bu
kapsamda anket caddenin gece ve giindiiz kullanim amacini ve sikligini belirlemeye yonelik
sorular, ticaret, sosyo-Kkiiltiirel alanlarin kullanimiyla ilgili sorulari, yayalastirma ¢alismasi
sonrast memnuniyet seviyesini belirleyici sorulari, caddedeki zemin, kent mobilyalarini
konfor, durumunu ve onerileri belirlemeye yonelik sorulari, caddeye erisilebilirlik seviyesini
ve otopark imkanlarin1 giivenlik durumunu c¢evresel etkilerin tespitini igeren sorulari

icermektedir (Ek-1).

Esnaf anketinde isyeri sahiplerini tanimlamaya yonelik cinsiyet, yas grubu, egitim
seviyesi gibi sorular sorulmustur. Yaya bolgesi memnuniyetlerini 6lgmek amacli; hangi
sektorde faaliyet gosterdikleri, yayalastirma sonrasinda miisteri, satis oranlarinda artig olup
olmadigi, servis hizmetlerini nasil gergeklestirdikleri, yayalastirmadan memnun olup

olmadiklar1 sorulmustur (Ek-2).
4.3.1.Yaya bolgesi kullanicilariyla yapilan anketlerin degerlendirilmesi

Anket ¢alismasi yapilan kisilerin %46’smn1 kadin katilimcilar olustururken %54’ {inii
erkek bireyler olusturmaktadir (Sekil 4.22). Grafikten hareketle mekandaki kadin ve erkek

kullanict oranlarmin birbirine olduk¢a yakin oldugu ve degerlendirme alaninin her iki

cinsiyete de hitap ettigi sonucuna varabiliriz.
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Katilimci Cinsiyet Orani

Kadin
46%

Erkek 54%

Sekil 4.22. Katilimcilarin cinsiyet oranlar1 (Orijinal).

Katilimcilarin en kii¢iigii 16, en biiyligli 65 yasinda olup katilimcilarin %44 gibi biiyiik
bir oranin1 19-24 yas grubu olusturmaktadir. Bunun yaninda %20’ini 18 yas alt1 katilimcilar,
%20’sini 25-35 yas grubu olustururken, %10’ini 36-50 yas grubu ve %6’lik kismin1 da 51-65
yas grubu olusturmaktadir (Sekil 4.23). Yaya boélgesini kullanan profilin yarisina yakin
kismini olusturan geng nesile karsin orta yash kullanicilar ve lise dgrencilerinin yiirliyiis

yolunu kullanim oranlar1 da oldukga yiiksektir.

Katilimci Yas Gruplari

-18
6%
10% 20% 19-24
20% 25-35
36-50
44%
m51-65

Sekil 4.23. Katilimcilarin yas gruplarina gére dagilimi (Orijinal).
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Anket calismasina katilanlarin egitim durumlart Sekil 4.24°de incelendiginde alanda
bulunan okullarinda etkisiyle iiniversite ve lise egitimi alan katilimcilarin ¢ogunlukta oldugu
goriilmektedir. Katilimeilarin %8’ini ortaokul mezunlari olustururken, %2’si okur-yazar

olmay1p, %4’liik kismini1 da master egitimi almis ya da almakta olan bireyler olusturmaktadir.

Egitim Durumu

ilkégretim
Ortaokul
Lise
Universite
® Master/Doktora

Okuma-yazma
yok

Sekil 4.24. Katilimcilarin egitim durumu (Orijinal).

Yapilan anket ¢alismasina katilanlarin %56 gibi biiyiik bir kismimni alan g¢evresinde
bulunan okullara paralel olarak 6grenciler olusturmaktadir. %18’ini memurlarin olusturdugu
anket calismasiin %8’ unu issiz kesim, %4’iinli emekli ve %2’lik kismimi da ev hanimlari

olusturmaktadir (Sekil 4.25).

Katilimcilarin Meslek Gruplari
2% 2%
4% \
8% Memur

Ogrenci

10%

r

isci

issiz
B Emekli
Ev hanimi

H Diger

Sekil 4.25. Katilimcilarin meslek gruplart (Orijinal).
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Katilimcilarin  verdikleri cevaba gore bdlgeyi kullanis bigimleri Sekil 4.26’da
verilmigtir. Yapilan anket sonuglarindan yola ¢ikarak alan kullanicilarinin ¢ogu alani yliriiyiis
(%22), dinlenme (%20), aligveris yapma (%18) gibi etkinlikler i¢in kullanmaktadirlar. Bunun

yaninda alanin en az bulusma (%2) ve fotograf ¢ekme (%3) i¢in kullanildig1 goriilmiistiir.

Alan Kullanis Bigimi Fotograf

Cekme
Bisiklet Stirme

3%

1% 2%

Oturma
Dinlenme
Yurayus

8%

4% M Egitim

18% Aligveris

B Bulusma

H Yeme-icme

B Gegis Alani

Sekil 4.26. Anket katilimcilarinin yiiriiyiis alanin1 kullanim bigimleri (Orijinal).

Kent merkezinde ikamet edenler caddeyi genellikle yaya (%30) olarak ziyaret
etmektedirler. Bunun disinda alan kullanicilari ¢evre yerlesim birimlerinden yiiriiyiis yoluna
farkli amaglar i¢in toplu tasima, servis, Ozel araglar gibi yollarla gelmektedirler. Alana
gelenlerin %6°’lik kismini bisiklet ve motosiklet kullanicilar1 olustururken, yapim caligsmalari
hala devam eden tramvay hattinin da alan kullanicilarinin bdlgeye ulasiminin kolaylagmasina

ve artmasina katki saglanmasi beklenmektedir (Sekil 4.27).

Alana Ulasim Grafigi

Yaya 1% 2%

Toplu Tasima

30%

Bisiklet/Motosiklet 34%
Ozel Otomobil
M Servis

Diger

4%

Sekil 4.27. Katilimcilarin alana ulagim bigimleri (Orijinal).
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Yayalastirilmig alana gelen kullanicilarin alant ziyaret sikligini 6lgmek amaciyla
sorulan “Caddeyi ne siklikla kullaniyorsunuz?” sorusuna katilimcilardan %52’si her giin
caddeyi kullandigr yanitim vermistir. %20°lik kismi giinde birka¢ kez yliriiylis yolumu
kullandigimi belirtmistir. Katilimeilarin %20°si haftada bir alan1 kullandigin1 ve %381 de
nadiren alana geldigini belirtmistir (Sekil 4.28).

Alan Kullanim Sikligi

8% . .
20% Glinde Birkag
20% Kez
/ Her Giin

52%

Haftada Birkag
Kez
Ayda Birkag Kez

Sekil 4.28. Katilimcilarin alan kullanim sikligi (Orijinal).

Sekil 4.29°da ankete katilanlarin, yayalastirmanin ¢evrenin fiziksel goriiniimiine olan
etkisini oransal olarak gostermektedir. Katilimcilarin %86 gibi biiylik bir kismi yaya
bolgesinin ¢evreyi olumlu yonde etkiledigi goriisiinii bildirirken %10’luk kismi alanin

yayalastirilmasinin ¢evreyi olumsuz etkiledigini savunmaktadir.

Memnuniyet Orani

4%

10% Olumlu
(]
\ . Olumsuz
‘ Fikrim
86% yok

Sekil 4.29. Katilimcilarin yayalagtirma memnuniyeti (Orijinal).
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Ankete katilan bireylere yaya bolgesinde islevsel ya da estetik agidan begenmedikleri
unsurlar sorulmus ve yanit olarak katilimcilarin %22°1 alanda otopark sikintist oldugu yanitini
vermisglerdir. %20°’lik kismi alanin kalabalik ve giiriiltiisiinden sikayet ederken, %14’li oturma
alanlarmi1  yetersiz bulmaktadir. Katilimcilarin = %12°si  ara¢ trafiginden olumsuz
etkilenmektedir. %10’luk kisim ¢op kutusu ve aydinlatma elemani gibi alanda bulunmasi
gerekli temel donati elemanlarini yetersiz bulmaktayken katilimcilarin %8’u genel olarak
yaya bolgesini bakimsiz bulmustur. %2’lik kisim agaclara konan kuslarin yerleri ve oturma

alanlarini pislettigini ve bu durumdan rahatsiz olduklarini belirtmislerdir (Sekil 4.30).

Begenilmeyen Unsurlar

Kalabalik ve
garaltult
Otopark sorunu

2%

‘ 20%

Bakimsiz

Oturma alani
yetersiz

Donati elemanlari e
yetersiz ° 8%

Yetersiz yesil alan -

22%

Sekil 4.30. Katilimcilarin begenmedigi unsurlar (Orijinal).

Sekil 4.31°de ankete katilan kullanicilarin yliriiylis yolunda gormek istedikleri
kullanimlarin oranlar1 verilmistir. Buna gore katilimcilarin %24’i su 6gesini alanda gormek
isterken, %17’si alanda oturma birimlerini ihtiya¢ olarak gérmektedir. Kullanicilarin %13’
yaya bolgesinde spor/oyun alanlari olmasini isterken diger %13’ yesil alanlar1 daha ¢ok
gormek istemektedir. %10’luk kisim gosteri alani, %9°u acik sergi alani, %7’si1 tuvalet, %4’

bilgi/reklam panolar1 saatler gibi kullanimlar1 gérmek istemektedirler.
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Katilimcilarin Gormek istedikleri
Kullanimlar

Su 6gesi Yesil alan Oturma alani
Spor/oyun alani B Tuvalet Donati elemanlari
B Acik sergi alani M Satis birimi M Bilgi panosu
H Diger

Sekil 4.31. Katilimcilarin alanda gérmek istedikleri kullanimlar (Orijinal).

Anket yapilan alan kullanicilarinin yiiriiyiis yolunun genel imajiyla ilgili goriislerini
ogrenmek amaciyla “Alanin genel imajiyla ilgili hangilerini sdyleyebilirsiniz?” sorusu
sorulmus ve katilimcilardan %32’si alani canli ve dinamik bulurken %18’1 alanin baglanti
etkisini kuvvetli bulmaktadir. %4’lik kisim kullanigh ve estetik 6geleri barindirmadig:
goriisiindeyken, %26’i ylriiyiils yolunda yapilacak aktivite sayisinin fazla oldugunu
savunmaktadir (Sekil 4.32.).

Alanin Genel imaji

Tarihi doku etkisi
kuvvetli

Yapilacak aktivite sayisi
fazla

Canli ve dinamik

Baglanti nokta etkisi
kuvvetli
H Kullanisli ve estetik 6ge

barindiriyor
Tarihi doku etkisi zayif

B Yapilacak aktivite sayisi
az
B Monoton ve sikicl

B Baglanti nokta etkisi
zayif

Sekil 4.32. Katilimcinin alanin imajiyla ilgili yorumu (Orijinal).
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Calisma alaninda yayalarla yapilan anket caligmas1 genel olarak degerlendirildiginde:

Alanda bulunan aydinlatma, ¢op kutusu, déseme elemanlar1 gibi baslica kullanilan
donati elemanlarinin estetik agidan alanla uyumsuz oldugu ve alanda yeterli sayida
bulundurulmadigi, mevcutta bulunanlarin bazilarinin ise kullanilamaz halde oldugu

saptanmistir.

Yiirliylis yolu konumu itibariyle ayni yonlii akan iki islek ara¢ yolu arasinda
bulunmaktadir. Alanda mevcutta bulunan ¢ok yillik bitkiler konumlarimi korurken,
agaceik, cali gibi kiiciik formlu bitkiler ve 6zellikle yer Ortiiciiler alanda gerek insan
faktorii gerekse bakimsizlik yiiziinden deforme olmuslardir. Ayrica oturma
birimlerinin arkasinda insanlarin giivende hissetmesini saglayan ¢ali formlu bitkiler

kullanilmamasi alan kullanicilarinda giivensizlik yaratmaktadir.

Yiiriyis yolu boyunca hissedilen oturma birimi eksikliginin yaninda anket
katilimcilarinin en biiylik sikayeti mevcutta bulunan oturma alanlarinin agik olmasi
sebebiyle y1l boyu agaglarda konaklayan kuslarin pisliklerinin oturma alanlarina denk
gelmesine ve var olan oturma birimlerinin yayalar tarafindan kullanilamaz olmasina
yol agmasidir. Ayrica oturma birimi olarak kullanilan banklarin metalden yapilmis
olmasi, hava kosullarindan etkilenmesine ve her mevsim kullanilamaz olmasina neden

olmaktadir.

Yaya bolgesi kullanicilart alani yiiriiylis yapmanin yaninda alig-veris yapmak, ise ya
da okula gitmek, oturmak, dinlenmek, beklemek, bulusmak, ya da sadece baska bir
yere ge¢is yapmak, ¢evredeki kafelerde yemek yemek ya da bir seyler igmek, bisiklet
sirmek gibi farkli amaclarla kullanmaktadirlar. Bunun yaninda ankete katilan
bireylerden bazilar1 alanda havuz ¢esme gibi su 6gesini gérmek istemektedirler. Bazi
katilimcilar tuvaleti yiirliylis bolgesinde biiyiik bir eksiklik olarak gdérmektedirler.
Ankete katilan yayalardan bazilar1 alanda bulunan satig birimlerini istemezken bazilari
satig birimlerini yetersiz bulmaktadirlar. Genellikle gen¢ kesim yiiriiyiis yolunu sikici
bulduklarinmi belirtmis, agik sergi alani, gosteri alan1 gibi aktiviteler getirilerek alanin

canlandirilabilecegi goriisiinii belirtmislerdir.
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% Alana yaya olarak gelen kullanicilar dahil olmak iizere, 6zellikle otomobille alana
gelenlerin en biiylik sikayetlerinden birisi alandaki otopark sikintisidir. Yirtyis
yolunun iki yaninda zaten dar olan yolun kenarlarina park eden aracglar yiiziinden
trafik sikismakta ve bu durum siiriiciileri oldugu kadar yayalar1 da mental agidan
rahatsiz etmektedir. Alandaki otopark sikintisi yiiziinden zaman zaman yiiriiyis

yoluna park etmeye ¢alisan araglar bile goriilmektedir.

Asagida Cizelge 4.2.°de anket sonuglarma gore, cinsiyetin alandaki begenilmeyen
unsurlarla iligkisi olup olmadigi incelenmistir. Buna gore kadin katilimcilardan (%46)
%28.7’si alan1 kalabalik ve giiriiltiili bulmusken %15°1 alandaki otopark sikintisindan
rahatsiz olduklarint belirtmislerdir. Bunun yaninda erkek katilimcilardan (%54) %27’si
alandaki otopark sorunundan sikayet ederken %5°1 alan1 bakimsiz bulmustur. Test sonuglarina

bakildiginda cinsiyetle alanda begenilmeyen unsurlarin arasinda anlamli farklilik tespit

edilmistir.
Cizelge 4.2. Cinsiyet ile alanda begenilmeyen unsurlar arasindaki iligki
Alanda begenmediginiz unsurlar
oturma | donati yesil
kalabalik | otopark alani elemani alan arag
gurlltald | sorunu | bakimsiz | yetersiz | yetersiz | yetersiz | trafigi | diger | Total

kadin sayl 33 18 13 10 11 13 14 3 115
Cinsiyet % %28.7 %15.7 %11.3 %8.7 %9.6 %11.3| %12.2| %2.6| %100
Alanda %66 %32.7 %65 %28.6 %44 %43.3 | %46.7 | %60 %46

begenmedigin

unsurlar

toplam %13.2 %7.2 %5.2 %4 %4.4 %5.2| %5.6| %1.2 %46
erkek sayl 17 37 7 25 14 17 16 2 135

Cinsiyet % %12.6 %27.4 %5.2 %18.5 %10.4 %12.6 | %11.9| %1.5| %100

Alanda %34  %67.3 %35| %714 %56 | %56.7 | %53.3| %40| %54

begenmedigin

unsurlar

Toplam % %6.8 %14.8 %2.8 %10 %5.6 %6.8| %6.4 | %0.8 %54
sayl 50 55 20 35 25 30 30 5 250
cinsiyet %20 %22 %38 %14 %10 %12 %12 %2 | %100
toplam ‘ 20 ‘ %22 ‘ %8 ‘ %14 ‘ %10 ‘ %12 ‘ %12 ‘ %2 ‘ %100 |
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Chi-Square Tests

Value df Asymptotic Significance (2-sided)
Pearson Chi-Square 19.665° 7 .006
Likelihood Ratio 20.010 7 .006
Linear-by-Linear Association 1.111 1 .292
N of Valid Cases 250
a. 2 cells (12.5%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 2.30.

4.3.2. Yaya bolgesindeki esnafla yapilan anketlerin degerlendirilmesi

Sekil 4.33’te alan cevresindeki esnafla yapilan ankete katilanlarin cinsiyet oram
verilmistir. Erkeklerin %80’luk oranla ¢ogunlukta oldugu anket ¢alismasinin %20’ini kadinlar

olusturmustur.

Katilimci Cinsiyet Orani

20%

/‘

Kadin ® Erkek

80%

Sekil 4.33. Katilimcilarin cinsiyet oranlar1 (Orijinal).

Calisma alaninda esnafla yapilan ankette yas oranlar1 Sekil 4.34°de verilmistir. Buna
gore katilimcilarin %23’{inii 36-45 yas arasi bireyler olustururken, %28’ini 25-35 yas grubu,
%12’isini 18-24 yas ve %29 unu 46-54 yas grup bireyler olusturmaktadir.
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Katilimci Yas Gruplari

18-24
25-35 22 12%
36-45 /

46-54 28%
55+

Sekil 4.34. Katilimcilarin yag gruplarina gore dagilimi (Orijinal).

Yapilan anket ¢alismasinda esnafin %35°i yeme-i¢gme iizerine faaliyet gostermektedir.
Katilimeilarin 9%23°1 tekstil sektoriinde satis yapmaktayken, %10’u elektronik esya, %9’u
hediyelik esya, %9’u bakkal, %4’lik kismin1 kirtasiye ve %3’inii ise eczaneler
olusturmaktadir. Anket ¢aligmasini kabul eden katilimcilardan %4’d kuyumcudur (Sekil
4.35).

Faaliyet Alanlari
Kafe-Restoran

1%

Giyim 4%
3% I

Elektronik esya
Eczane 2%
B Kuyumcu

Fotografcl
M Kirtasiye
M Bijuteri hediyelik esya
M Bakkal

| Diger

Sekil 4.35. Katilimcilarin faaliyet alanlar1 (Orijinal).

84



Anket calismasina katilan esnaflarin %53’ alana gelirken 6zel otomobilini
kullandigimi belirtmistir. %11°1 toplu tasima araglariyla alana ulasimini saglarken, %26’s1

yaya ve %5°1 de bisiklet/motosiklet kullanarak alana erisimini saglamaktadir (Sekil 4.36).

Alana Ulasim Grafigi

Yaya
Toplu Tasima
53%

Bisiklet/Motosiklet

Ozel Otomobil . 5%
m Diger

Sekil 4.36. Esnafin alana ulagim grafigi (Orijinal).

Yapilan anket ¢caligmasinda alana 6zel araglariyla gelenlere otomobillerini nereye park
ettikleri sorusu yoneltilmis ve katilimeilarin %45’inin araglarini otoparka, %49’unun kaldirim

ve sokak aralarina, %6’sininda diger alanlara araglarini park ettigi saptanmistir (Sekil 4.37).

Arac Park Yeri Se¢imi

Otopark

M Yol kenari/kaldirim

Diger

Sekil 4.37. Katilimcinin aracini park etmek igin sectigi alanlarin grafigi (Orijinal).
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Alandaki esnafin diikkanlarina mallar1 tasima sirasinda kullandiklar1 yontem sorulmus
ve cevap olarak %31’i yaya olarak, %35’i otomobil ile, %17’si kamyonet, %12’si hamal

kullanarak %5’i ise diger yontemlerle mallarini diikkanlarina tasidiklarini belirtmislerdir

(Sekil 4.38).

Esnafin Mal Tasima Sekli

Yayan olarak
Otomobil ile
31%

Kamyonet ile

Hamal yardimiyla

Diger

35%

Sekil 4.38. Isyeri sahiplerinin isyerine mal tasima sekli (Orijinal).

Sekil 4.39°daki grafikte de goriildiigli gibi ankete katilmay1 kabul eden igsverenlerden
yayalastirilmig bolgenin isyeri i¢in olumlu etkisi oldugu goriisiinii bildiren % 67°lik kesim
yiirliylis yolunun insanlar1 alana ¢ekerek satiglarinin artmasini sagladigini, ylirtiylis yolu ile
alanda genel olarak temizlik ve giivenligin arttigini, yaya bolgesinin alan1 canlandirdigi ve
esnafa kar getirdigini savunurken birey olarak isverenlerinde yaya yiiriiylis yolunu kullanim
sikliginin arttigr goriislinii bildirmisler bunun yaninda % 28’lik kisim ise yaya yolunun
misteri sayisint azalttigini ileri slirmiis, ayrica yiirliylis yolunun alanda giirtiltii kirliligine
neden oldugunu, otopark sorununun yasanmasina yol agtigini, daralan ara¢ yolunda trafik
olusturdugunu ve esnafin diikkanlarina mal tasima sirasinda biiyiik sikintilar yasadiginm

savunmustur.
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Memnuniyet Orani

5%

28%

Olumlu

Olumsuz

Etkisi Yok

Sekil 4.39. Isyeri sahibinin yiirilyiis yolundan memnuniyet gostergesi (Orijinal).

Anket goriismesi yapilan igyeri sahibi katilimeilarin % 14’1 yiiriiyiis yolu igerisinde ve
cevresinde bilgi/reklam panolart gormek istedigini, % 14’10 ¢op kutusu, aydinlatma elemani
gibi donat1 elemanlarini, % 12’si yesil alanlari, % 16’s1 su 6gesini, % 8’1 spor alanlarini, %
9’u tuvalet alanlarini, %8’lik kismi sergi alani ve % 18’1 alanda oturma alanlarin1 gérmek

istedigini belirtmistir (Sekil 4.40).

Katilimcilarin Gormek istedikleri Kullanimlar

Su 6gesi

Yesil alan

Oturma alani

Spor/oyun alani
H Acik sergi alani

Tuvalet

H Bilgi/Reklam panolari

B Donati elemanlari

H Diger

Sekil 4.40. Isyeri sahiplerinin alanda gérmek istedikleri kullanimlar (Orijinal).
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Isyeri sahipleriyle yapilan anketler sonucunda olusturulan capraz tablolarla ki kare

testleri yapilmis ve ikili iliskilere bakildiginda egitimin alanin genel imajiyla olumlu farklilik

olusturdugu tespit edilmistir. Asagidaki 4.3.°1i ¢izelgesinden de anlasilacagi gibi lise mezunu

isverenlerin (%43.6), %26.5’1 alan1 canli ve dinamik bulurken, %26.5’1ik diger kisim alanin

tarihi dokusunun kuvvetli oldugunu savunmustur bunun yaninda %5’lik oranla katilimcilar

alanin baglant1 noktasi etkisini yaratmadigini belirtmiglerdir.

Cizelge 4.3. Egitim ile alanin genel imaj1 arasindaki iligki

Alanin genel imaji

tarihi tarihi
doku doku aktivite | aktivite | canli ve | monoton | Baglanti | baglanti |estetik
kuwvetli |zayif |[fazla |az dinamik | ve sikici | kuvvetli | zayif degil Total
ilkokul sayi 10 3 7 1 2 0 0 1 0 24
egitim %41.7 | %12.5| %29.2| %4.2 %8.3 %0 %0 %4.2 %0 | %100
Alanin %43.5 %50 | %31.8| %16.7 %25 %0 %0| %33.3 %0 | %30.8
genel
imaji
Toplam% %12.8| %3.8 %9| %1.3 %2.6 %0 %0 %1.3 %0 | %30.8
lise sayl 9 2 9 2 5 2 3 2 0 34
egitim %26.5| %5.9| %26.5| %5.9 %14.7 %5.9 %8.8 %5.9 %0 | %100
Alanin %39.1| %33.3| %40.9| %33.3| %62.5 %50 %100| %66.7 %0 | %43.6
genel
imajl
toplam% %11.5| %2.6| %11.5| %2.6 %6.4 %2.6 %3.8 %2.6 %0 | %43.6
un. sayl 4 1 6 3 1 2 0 0 2 19
egitim %21.1| %5.3| %31.6| %15.8 %5.3|  %10.5 %0 %0 | %10.5| %100
Alanin %17.4| %16.7 | %:27.3| %50| %12.5 %50 %0 %0 | %66.7 | %24.4
genel
imajl
toplam% %5.1| %1.3| %7.7| %3.8 %1.3 %2.6 %0 %0 | %2.6| %24.4
master Sayi 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
egitim %0 %0 %0 %0 %0 %0 %0 %0| %100| %2100
Alanin %0 %0 %0 %0 %0 %0 %0 %0 | %33.3| %1.3
Genel
imajl
Toplam% | %0 %0 %0 %0 %0 %0 %0 %0 %1.3 |[%1.3
Total sayl 23 6 22 6 8 4 3 3 3 78
egitim %29.5 %7.7 | %28.2 |%7.7 |%10.3 %5.1 %3.8 %3.8 %3.8 | %100
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Alanin %100 %100 |%100 |[%100 |%100 %100 %100 %100 %100 |%2100
Genel

imaiji

Toplam% | %29.5 %7.7 | %28.2 |%7.7 |%10.3 %5.1 %3.8 %3.8 %3.8 | %100

Chi-Square Tests
Value df Asymptotic Significance (2-sided)
Pearson Chi-Square 42.991% 24 .010
Likelihood Ratio 28.305 24 247
Linear-by-Linear Association 7.189 1 .007
N of Valid Cases 78
a. 30 cells (83.3%) have expected count less than 5. The minimum expected count is .04.

4.4. Calisma Alanina Yonelik Oneri Peyzaj Projesi
4.4.1. Siirvey ¢alismasi

Calismanin amacia yonelik gelistirilen peyzaj projesi i¢in Oncelikle alan etiid
edilmistir. Bu kapsamda yapilan 6n c¢alismalarin ardindan alana gidilerek dlgtimler yapilmis,
fotograflar ¢ekilmis, cadde ve c¢evresindeki kullanimlar irdelenmis, yliriiylis yolunda bulunan
bitkiler tespit edilmeye c¢alisilmig, alanin mevcut durumu tiim detaylariyla ortaya
koyulmustur. Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’nden alinan imar plani altlik olarak kullanilarak
ve elde edilen tiim veriler Autocad programiyla paftaya islenmis, detaylar lejantta belirtilmeye
calistlmistir. Siirvey calismast daha iyi incelenebilmesi i¢in iki pafta halinde Ek-3’te

verilmistir.

4.4.2. Alan analizi

Bu asamada alani tanimlamaya yonelik yaya bolgesinde bulunan kullanimlar
belirlenmis, belirlenen kullanimlar alan analizi paftasina islenmistir. Alana analizi ¢alismasi
iki pafta seklinde Ek-4’te gosterilmistir. Alan analizi ¢alismasi sonunda yaya bolgesi
cevresinde yeme igme, giyim gibi ¢esitli ticari alanlarin ¢ogunlukta oldugu goriilmektedir.
Konut alanlarinin yaninda kurumsal binalarin, dini ve tarihi yapilarin, egitim alanlarinin,

parklarin, hastane, poliklinik gibi tesisler mevcuttur. Bu alanlar yiirliylis yolunun kent igindeki
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cekiciligini arttirmakta, farkli kullanict profilleri tarafindan alan kullanim yogunlugunda etkili
rol oynamaktadir.

4.5.3. Avan proje

Siirvey ve alan analizi ¢aligmalart sonucu, alana dair elde edilen olumlu olumsuz tim
veriler incelenmis, yayalar ve isyeri sahipleriyle yapilan anketler sonucunda kullanict
goriisleri alinarak yaya bolgesindeki sorunlar tespit edilmis ve gerekli degerlendirmeler
yapilmistir. Elde edilen tiim bulgular sonucunda alan kullanimina dair yiiriiyiis yolunda tespit
edilen sorunlar1 gidermek amaciyla tasarimsal oneriler getirilmeye ¢aligilmistir. Yiirliylis yolu
icin gelistirilen Oneri projesiyle amag kullanicilarin ihtiyaglarini karsilayabilmelerinin yaninda
kent i¢inde huzur bulabilecekleri alan yaratmaya ¢alismaktir. Gelistirilen avan proje daha iyi

anlasilmasi agisindan dort pafta seklinde ele alinmistir (Ek-5).

% Yiirliylis yolu genelinde oturma alanlarinin yetersizligi dikkat ¢ekmektedir. Var olan
oturma birimleri kullanilan materyal bakimindan giinesten etkilendigi i¢in
kullanicilara olumsuz etki etmektedir. Kullanici yorumlari da dikkate alindiginda
alanda mevcut olan oturma birimlerinin uygun yerde bulunmamasindan dolay1
kuslarin pisliklerine maruz kaldiklar1 ve kullanilamadiklari tespit edilmistir. Buradan
yola ¢ikarak tasarimda alanin yiirliylis yolu boyunca yeterli olabilecek sayida alanin
uygun goriilen boliimlerine acik ve kapali banklar koyularak kullanicilara dinlenme
imkani saglanmaya calisilmistir (Sekil 4.41). Yaratilan oturma mekanlart bitkisel
tasarimla desteklenerek kullanicilara gliven duygusu vermesinin yaninda alanin estetik

gOriiniimiinii arttirmasi hedeflenmistir.
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Sekil 4.41. Alanda kullanilan kapali oturma alan1 (Url-21).

+ Tasarimda genel olarak cadde boyunca kilitli parke tasi ve bunun yaninda yiiriiyiis
yolu boyunca uzanan bisiklet yolunda epoksi zemin kaplamanin kullanimi uygun
goriilmistiir. Ayrica tasarimda olusturulan serbest yesil bolgelerde dogal kayrak tasi

kullanilmistir.

« Cop kutusu (Sekil 4.42), aydinlatma eleman1 (Sekil 4.43) gibi donati elemanlarinin
alanda ihtiyaci karsilayabilecek sekilde, ¢aligma alaninin uygun yerlerinde kullanimi
amaclanmistir. Kullanilan materyalin kalitesinin oldugu kadar alanla uyumunun da

Onemi biiytiktiir.

Sekil 4.42. Cop kutusu 6rnegi (Url-22).

Sekil 4.43. Aydinlatma elemani 6rnegi (Url-23).
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Yiiriiylis yolu boyunca her tiirli kullaniciya hitap edebilecek farkli kullanimlar
olusturulmaya calisilmistir. Sergi alani, gosteri alani, oyun alani gibi kullanimlarin
yaninda satis birimlerinin yayalara engel olusturmasin1 ve alanin estetik yapisini

bozmasini 6nlemek amaciyla yiirliyiis yoluna kapali stand alan1 da yapilmistir.

Kullanic1 goriisleri de dikkate alinarak hem alana hareket getirmesi hem de kent i¢inde
insanlara huzur verebilecek mekanlar olusturulmasi amaciyla alanda siis havuzlar
olusturulmustur. Mevcutta bulunan tarihi ¢esme korunmus déseme elamanlariyla 6n

plana ¢ikartilmaya ¢aligilmistir.

Alanda mevcutta bulunan yillik agacglar korunmus tasarimi destekleyici bitkiler
kullanilmaya ¢alisilmistir. Secilen bitkilerin alanin ekolojik yapisina uyumuna dikkat

edilmis, yaya bolgesiyle biitiinliik olusturmas1 hedeflenmistir.
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5. SONUC

Giderek artan niifusla orantili olarak tasit sayisi ve trafik yogunlugu da artis
gostermektedir. Bu durum yayalarin hareketlerini ve Ozgiirliglinii  kisitlamaktadir.
Yapilagmanin ve ¢arpik kentlesmenin de artmasiyla yayalarin ortak yasam alanlar1 azalmakta

ve giin gectikge yayalar i¢in diizenlenmis 6zel mekanlara ihtiya¢ duyulmaktadir.

Kentsel planlama kapsaminda cevresi ile bir biitiin olarak ele alinmasi gereken yaya
bolgeleri kavrami, kentin mimari yapisini bozmadan, tasit trafiginin kontrol altina alindig1 ve
yalniz yaya trafigine agik olan, insanlarin sosyal, kiiltiirel, dini, ticari v turistik ihtiyaglarimi

karsilayabilecekleri kamusal mekanlar olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Kamusal alanlarin planlanmasinda yaya, her zaman baslangic noktasi olarak
diisiiniilmelidir. Kamusal alanlar, her yastaki yayanin, engelli bireylerin gilivenligini
saglayacak sekilde tasarlanmali, gerekli hizmet ve tesislerle donatilmasi gerektigi

unutulmamalidir (Cermikli 2009).

Giliniimiizde, kentsel planlama, kentsel tasarim ve wuygulama c¢alismalari
degerlendirildiginde halen motorlu ara¢ ulagiminin, yaya ulasimindan oncelikli ele alindig:
gorilmektedir. Yayalara yonelik yonetmelik ve diizenlemeler biiyiik kentlerimizin ¢ogunda ya
hi¢ yok ya da ¢ok yetersizdir. Kentsel ulagtirmada yayalara ve yayalastirma uygulamalarina

gereken 6nem bir an evvel verilmeye baglanmalidir.

Calisma kapsaminda Izmit kentinde tasit trafiginin ve yaya hareketlerinin en yogun
oldugu alanlardan biri olan Cumhuriyet ve Hiirriyet Caddeleri boyunca uzanan yaya yiiriiyiis
yolu incelenmeye deger bulunmustur. Cumhuriyet Caddesi ve ¢evresindeki mekan kullanim
bicimleri ve amaglari, kullanicilarin mekani nasil algiladiklari, alanin kullanici ihtiyaglarini ne
ol¢iide karsiladigi, kullanici tercihlerin belirlenmesi ve memnuniyetin dl¢iilmesi ile yayalarin
alanda hareketlerini kolay gergeklestirip gergeklestiremedikleri gerek gbzlemsel yontemlerle
gerekse hem yaya hem de esnafla yapilan anket ¢alismaslariyla saptanmaya calisilmistir. Elde
edilen biitiin veriler 15181inda arastirma alaninin tasarimindaki sosyal, psikolojik ve davranissal
boyut incelenerek, mevcut planlama ve tasarim eksiklikleri belirlenmis ve ¢oziim Onerileri

ornek projeyle ortaya koyulmaya calisilmistir.
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Diinya’dan secilen ¢esitli ¢agdas kent merkezi 6rnekleri degerlendirildigi zaman, bu
yaya bolgelerinin yasal sorumluluklarinin ¢6ziilmiis oldugu, insan ihtiyaglar1 agisindan
kullanimlarinin dogru tanimlanmis oldugu, mevcut tarihsel yapilarin1 6n plana ¢ikararak,
stiregelen bakim caligmalar ile temiz bir ¢evreye sahip, sosyal ve Kkiiltlirel aktivitelerin,
dinlenme alanlarinin  yogunlukta oldugu yasanilabilir birer mekan oldugu acik¢a
gorilmektedir. Ancak, lilkemizdeki ornekler genel olarak degerlendirildiginde ise, kentsel
planlama kapsaminda insanlarin ihtiya¢ duyduklar1 c¢evrenin planlama ve uygulamasini
yapmast gereken kurumlar hala yaya boélgelerinin gilinlimiizdeki ve gelecekteki dnemini
kavramamis durumdadirlar. Insan ihtiyaglar1 6rneklerin cogunda goz ardi edilerek tasarlanan,
¢ogu bakim ¢alismalarinin belediyeden belediyeye degisiklik gostermekle birlikte sosyal ve
kiiltiirel aktivitelerinin kalitesizligi ile insanlar1 egitmeyen bdlgeler oldugu gozler Oniine

serilmektedir.

Sonug olarak; trafik ve ¢evreyi yeniden diizenleme ihtiyaci ile yayanin ve yiirlimenin
onemi zorunlu olarak karsimiza c¢ikmaya baslamistir. Halkin da talebi kapsaminda, yaya
bolgelerinin kent planlamalarinda artarak yer almaya devam edecegi Ongoriilmektedir.
Ulkemizde yayalastirilmasi yapilacak alanlarda deneyimli peyzaj mimarlari, tasarimcilar,
mimarlar, miithendisler ve tiim yan disiplinler ile birlikte c¢alisilmalidir. Yaya bolgesinde
kullanicilarin  davraniglari, istekleri ve gereksinimleri g6z Oniine alinmalidir. Ayrica
tasarimcilar kullanicilan egitecek, bilgilendirecek bir planlama yapmalidir. Bu planlamalar
yapilirken sert ve kati kurallar koyulmali, uygulama Oncesi ve sonrasi yapilmasi gereken
asamalar ayrintili olarak belirlenmeli ve siki denetimler yapilmalidir. Boylece yaya

bolgelerimiz gercek amaclarinda ve diinya 6rneklerinde de oldugu gibi islev goreceklerdir.
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EK-1 e [ e

“Yaya Bolgelerinin Izmit Kent Merkezi Orneginde Irdelenmesi” Konulu Yiiksek Lisans
Tezi Kapsaminda Izmit Kent Merkezinde Kullaniciyla Yapilan Memnuniyet Anketi Calismas1

Cinsiyet: Kadin () Erkek () Yas: ...

Egitim Durumu :  Okur-Yazar Degil ()  ilkokul ()
Ortaokul () Lise () Universite () Master/ Doktora ()

Meslek : ...

Caddeyi Hangi Amaglar i¢in Kullaniyorsunuz?
Yiirtiytis () Aligveris () Egitim ()
Yeme-igme () Is () Bulugma ()
Gegis alani () Oturma/Dinlenme () Bisiklet stirme ()
Fotograf ¢ekme () Diger ....cooiiiiiii

Caddeyi Ne Siklikla Kullaniyorsunuz?
Her giin () Glinde birkag kez () Haftada birkagc kez ()  Ayda birkag kez ()

Caddeye Genellikle Hangi Vasitayla Geliyorsunuz?
Yaya () Ozel otomobil () Toplu tagima () Motosiklet/Bisiklet (

Servis () Diger ...ooovviiiiii

Caddede Begenmediginiz Unsurlar Nelerdir?

Kalabalik ve giirtiltiilii () Bakimsiz ()
Donati elemanlar yetersiz( ) Otopark sorunu ()
Oturma alani yetersiz () Yetersiz yesil alan ()
Arag trafigi () Diger .....coooviiiiiiint.
Caddenin yaya bolgesi olmasindan memnun musunuz?
Evet () Hayir () Fikrim yok ()
Caddede Gormek Istediginiz Nelerdir?
Su 6gesi () Yesil alan () Satis birimi ()
Oturma alani () Donati elemanlari( ) Acik sergi alan1 ()
Tuvalet () Spor alani () Bilgi/reklam panosu( )
Diger ..oooiiiii

Alanin Genel Imajiyla ilgili Hangilerini Soyleyebilirsiniz?

Tarihi doku etkisi kuvvetli () Tarihi doku etkisi zayif ()

Yapilacak aktivite sayisi fazla () Yapilacak aktivite sayisi az ()

Canli ve dinamik () Monoton ve sikict ()

Baglanti noktasi etkisi kuvvetli () Baglant1 noktasi etkisi zayif ()

Kullanigh ve estetik 6geler barindirtyor () Kullanish ve estetik 6geler barindirmiyor ()

“GOSTERDIGINIZ ILGI VE AYIRDIGINIZ ZAMAN ICIN TESEKKUR EDERIM”
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EK-2 Yy S

“Yaya Bolgelerinin Izmit Kent Merkezi Orneginde irdelenmesi” Konulu Yiiksek Lisans
Tezi Kapsaminda [zmit Kent Merkezinde Kullaniciyla Yapilan Memnuniyet Anketi

Cinsiyet :  Kadin () Erkek () Yas: ...

Egitim Durumu :  Okur-Yazar Degil () Okur-Yazar () ilkokul ()
Ortaokul () Lise () Universite ()  Yiiksek lisans () Doktora ()

Meslek @ .. ..o

Hangi Sektorde Faaliyet Gosteriyorsunuz?

Kafe-restoran( ) Giyim() Fotografci( )
Elektronik esya( ) Eczane() Kuyumcu( )
Kirtasiye( ) Bakkal() Hediyelik esya( )
Diger .....c.oviiiiiini

Caddeye Genellikle Hangi Vasitayla Geliyorsunuz?

Yaya () Ozel otomobil () Toplu tasima () Motosiklet/Bisiklet ()
Servis () Diger ..oovviiiiiiiiiiie

Eger ozel ara¢ kullaniyorsamiz aracinmizi nereye park ediyorsunuz?

Yol kenar1 () Diger..............

Acgik/kapali otopark( )

Isyerinize mallar1 nasil tasiyorsunuz?

Yayan() Otomobil ile()

Kamyonet ile() Hamal ile( ) Diger.......

Caddenin yaya bolgesi olarak kullannmindan memnun musunuz?

Evet () Hayir () Etkisi yok()

Sizce caddenin yayalastirilmasinin ne gibi olumlu yanlar: olmustur?
Miisteri say1si artti( )
Kirlilik azaldi ()

Gelir artt1 ()

Diger...........

Caddede Begenmediginiz Unsurlar Nelerdir?
Kalabalik ve giirtiltiilii () Bakimsiz ()

Glivensiz ()
Oturma alan1 yetersiz ()

Arag trafigi () Yetersiz yesil alan ()

Otopark sorunu () Diger .........c.oue...

Caddede Gormek istediginiz Donatilar Nelerdir?

Su 6gesi( ) Yesil alan () Tuvalet( )

Oturma alani () Donati eleman () Spor/oyun alani ()
Bilgi/reklam panosu () Sergi/gosteri alani () Diger..........

Alanin Genel Imajiyla ilgili Hangilerini Soyleyebilirsiniz?

Tarihi doku etkisi kuvvetli () Tarihi doku etkisi zayif ()

Yapilacak aktivite sayisi fazla () Yapilacak aktivite sayis1 az ()
Canl1 ve dinamik () Monoton ve sikict ()

Baglant1 noktasi etkisi kuvvetli () Baglanti1 noktasi etkisi zayif ()

Kullanigh ve estetik 6geler barindirtyor ( )Kullanisl ve estetik 6geler barindirmiyor ()
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