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19. YOZYILDA TRABZON GUMRUGU VE CEVRE TiCARETI

Bu aragtirmamin amaci, Trabzon Giimriigi ile Iran ve gevre iilkeler arasindaki
ticari faaliyetlerin Tanzimat sonrasinda Osmanl ekonomisine sagladig: faydalan ortaya
koymak ve tilkemizin gelecekteki ekonomik projelerine tavsiyelerde bulunmaktir.

Bolgeye iligkin literatlir taranmig ve kronolojik olarak tasnif edilmigtir.
Bagbakanlik Osmanli Arsivleri belgeleriyle de desteklenmigtir. Bu ¢aligmada, Trabzon
Giimriiginde Tanzimat sonrasinda meydana gelen ticari faaliyetler ve bu faaliyetleri
etkileyen unsurlar, ekonomik ve sosyal yonlerden incelenmistir. Buna gére Trabzon -
[ran transit ticaretinin sadece ticari hayat degil sosyal hayati da etkiledigi belirlenmisgtir.
Trabzon ve cevresinin tarihi 6nemi vurgulanmis ve ¢aligmada, Trabzon Giimriigiiniin
Oneminin genig ticarl hinterlandindan kaynaklandigindan bahsedilmigtir. Buna ek olarak
Osmanhlarin bolgeyi fethinden sonra meydana gelen gelismeler kronolojik olarak
verilmigtir. Caliymamizda, XIX. yiizyilda Trabzon Glimriigiine 6zellikle fran'dan gelen
mallar hakkinda bilgi verilmigtir. Buna ek olarak, bdlgedeki ticaret konusunda Osmanh
Imparatorlugu, Ingiltere ve Rusya arasinda kiyasiya bir rekabet oldugu ortaya
konulmustur.

Ulasim kogullan, niifus hareketleri ve salgin hastaliklardan kaynaklanan ticari
hayattaki degismeler de belirlenmistir. Son yirmi yilda Yakin Dogu'da meydana gelen
ekonomik ve politik gelismeler Dogu Karadeniz Bolgesi'ni zellikle Trabzon Limanim
daha 6nemli hale getirmigtir. Bu baglamda, Trabzon limamimin Yakin Dogu tilkeleri ile
ekonomik ve politik baglan giiclendirebilecek 6nemli bir ticaret merkezi haline
gelebilecei kuvvetle muhtemeldir.
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ABSTRACT

THE TRADE IN TRABZON CUSTOMS AND TRABZONS SURROUNDINGS
IN 19 CENTURY

The aim of this study is to research the profits which was provided to the Ottoman
Economy after the period of Tanzimat by the commercial activities between Trabzon customs
and Iran and its surrounding countries. The research also gives implications for our country's
further economical projects.

The literature related to the region has been reviewed and categorised chronologically.
It is also supported by the Prime Minister's Ottoman Achieve documents. After the commercial
activities, the period of Tanzimat in the Trabzon customs and the elements which affected these
activities have been examined both economical and social aspects. According to this, it is
determined that the Trabzon - Iran transit trade affected not only the commercial life, but
also the social life. The historical importance of Trabzon and its surroundings has been stressed
It was also mentioned that the Trabzon customs become important because of its large
commercial hinterland. In addition to this, economic and social developments which happened
after the Ottomans conquer of the area have been given chronologically.

In our study, it has been given information about the goods which were brought,
particularly from Iran to the Trabzon customs in the 19. century. The study also revealed that
there was a fierce rivalry on trade in the region among the Ottoman Empire, England and
Russia. The changes on the commercial life which were caused by the transport conditions,
movements in demography and epidemic diseases have been determined in the study as well. In
the last two decades, the economical and political developments occurred in the Near East, the
Eastern Black Sea Region, particularly the Trabzon customs more important. In this context, it
is highly possible that the Trabzon Port will become an important trade centre which will be
able to strengthen the economical and political ties with the Near East countries.



ONSOZ

Ulkemizdeki Osmanli dénemine ait ¢alismalann biiyiik bir ekseriyetinin siyasi
hadiseler iizerine yogunlagtifim1 gérmekteyiz. Son yillarda Osmanli Devleti'nin iktisadi
hayat1 hakkinda yapilan galigmalar bu sahanin uzun yillar ihmali edildigini de ortaya
koymakitadir. Ozellikle, Iktisat Tarihgileri tarihi hadiselerin sadece bir boyutunu degil,
sosyal, hukuki, ekonomik ve siyasi boyutlarim ¢aligma konusu yaptiklarindan bir ¢ok
ilim dali i¢in de yeni kaynaklar ve oneriler sunmaktadar.

Osmanli cografyasinda her zaman stratejik bir 6zellige sahip olan Karadeniz
limanlarinin iktisadi ve sosyal durumu konusunda yeterli ¢alismalarin yapildigini
sdylemek miimkiin degildir. Boyle bir eksikligin giderilmesi ve XIX. yiizyilda bolgenin
Osmanli ticari hayatindaki yerini ve Onemini ortaya ¢ikarmak icin bu ¢aligma
yapumigtir. Tanzimat donemi sonrasim kapsayan calisma olaylarin bir biitiinlikk
tagimasi bakimindan tarihi geligimi de dikkate alinmak suretiyle hazirlanmigtir.

Dogu mallarinin bati pazarlarina ulagtirilmasi bakimindan Trabzon limam
tarihler boyu dogal bir liman gérevini Gislenmistir. Clinkii, Trabzon limani tarihi Ipek
Yolu'nun denize ulastifni Onemli ticaret merkezlerinden bir tanesi idi. Diinya
ticaretindeki degigmeler sonucunda Karadeniz limanlarmin Onemi XIX. ylizyilin
ortalarina dogru daha da belirgin bir hale gelmistir. fran basa olmak yakin dogu
pazarlan ile ticarf miinasebette bulunan Ingiltere, Rusya, Fransa gibi tilkeler mal alg
verigleri i¢in Trabzon ve diger Karadeniz limanlarin1 kullanmaya baglamiglardar.

Trabzon, Samsun ve Giresun gibi limanlar yabaci {ilkelerin bu ilgisi sayesinde
ticaret merkezleri haline gelmistir. Bu limanlar sadece iran ve dogu mallarmn
pazarlandif1 ticaret merkezleri degil, aym zamanda Anadolu'nun muhtelif yerlerinden
getirilen mallarin ihrag edildigi ticaret merkezleri durumundadir.

XIX. yiizyil Osmanh Devleti igin siyasi, iktisadi ve sosyal agidan biiylik
degismelerin hatta buhranlarin yagsandig bir yiizyil olarak bilinmektedir. Bu degigmeler
dogal olarak biitiin sosyal kurumlar {izerinde etkili olmugtur. Yabanci devletler ile
yapilan ticaret aniasmalan sadece sosyal biinyede degil aym zamanda geleneksel olarak
devam ettirilen iktisadi hayat Uzerinde de ciddi degigmelere sebep olmugtur.
Giimriiklerin diigliriilmesi, yabanci tiiccara {ilke i¢inde perakende ticaret yapma
hakkinin verilmesi gibi hadiseler iktisadi hayat {izerinde olumsuz etkilerde bulunmustur.



XIX. yiizyihn sonlarina dogru Stiveys Kanali'nin agilmas: ve ticari yollarn y6n
degistirmesi sonucunda Trabzon basta olmak {izere Karadeniz liman ticaretinin olumsuz
y6nde etkilendigini gérmekteyiz.

Bu ¢ahsma ile XIX. ylizyilda Trabzon Gilimrigii'niin Onemi, iktisadi
performansi, tilke ekonomisine katkilari, yabanci devletlerin bolgedeki ticari durumu,
bolgedeki niifus harcketleri, ticaret nizamnimeleri incelenmigtir. Ayrica, Osmanl
Devleti ile yabanci devletlerin bdlge ticaretindeki rekabeti, Iran ve blgesinden getirilen
mallar ve bunlarin hangi kalemlerden meydana geldigi tespit edilmigtir.

Bu ¢aligma giris kismindan itibaren dort ana boliimden meydana gelmektedir.
Giriste yapilan c¢aligmanin ana hatlar1 hakkinda bilgi verilmis ve bdlgenin tarihi
Sneminden bahsedilmigtir. Birinci boliimde, Trabzon limanimn tarihi ve ticari 6nemin
hakkinda bilgi verilmigtir. Ikinci boliimde, Tanzimat 6ncesi ve Tanzimat sonrasi
Trabzon ve ¢evresinde yapilan hukuki diizenlemeler ve bunun ticari hayata etkileri
incelenmistir. Ugtincii boliimde, XIX. ylizyilda Trabzon ve gevresinde i¢ ve dig ticaretin
durumu aragtirilmigtir. Dordiincii béliimde ise XIX. ylizyilda Trabzon ve g¢evresinde
niifus hareketleri ve saglik gibi iktisadi hayati yakindan ilgilendiren konular
aragtirlmigtir.

Calisma esnasinda bélge ile ilgili literatiir galismas: yapilmig elde edilen bilgiler
Osmanli Arsiv belgeleriyle desteklenmistir. Yine, iktisadi ve sosyal konular i¢in Snemli
kaynaklardan olan Trabzon Vilayet Salnimesi ve Trabzon Ser'iye Sicillerinden
faydalanmak suretiyle konuya zenginlik katilmigtir.

Bu galigmanin her samasinda yardimlarim1 higbir zaman esirgemeyen danigman
hocam Saymm Prof. Dr. Tiginge OKTAR'a ve ¢aligmalarimda daima yammda olduguna
inandigim hocam Sayn Prof. Dr. Hiiseyin OZDEGER'e tesekkiirii borg bilirim.

Istanbul, 2003 Nazim KURUCA
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GIRIS

Dogu ve Iran ticareti igin tarihin her d6neminde Snemli bir yeri olan Karadeniz
limanlan ve 6zellikle Trabzon limam, bu durumunu Osmanli Devleti zamaninda da
korumustur. Bolgede Tiirk hikimiyetinden &nce Trabzon'da kurulan panayirlarda Rus,
Iran, Suriye, Cerkez, Giircii, Ermeni ve Bizansh tiiccarlar mallarimi pazarlamaktaydi.
Asya iilkelerinden getirilen mallar da Erzurum yolu ile Trabzon'a ulastinlarak buradan
ihrag edilirdi.!

Trabzon'un Osmanlt Devleti zamaninda Tiirklesmesi konusunu ilk defa Bizansh
tarih¢i Laonicus Chalcocondyles kaleme almuis ve onun eserini takiben 1827 yilinda
Jacob Fallmerayer, George Finlay ve William Miller ile Emile Janssens gibi tarihgiler
de bu konuyu eserlerinde islemislerdir.> Ulkemizde ise yirminci asrin ikinci yarisinda
baglayan Trabzon ve Karadeniz bolge ticaretine ait ilmi ¢aligmalar, son yillarda artarak
devam etmektedir.

1461 yilinda Trabzon'da Osmanli ySnetimi tesis edildikten sonra, bolgedeki
dengeler, bdlgenin cografi ve stratejik konumu ve sehrin 6nceki iktisadi ve sosyal
durumu da gz 6niinde bulundurularak sehir yeni bir idar? yapiya kavusturulmustur.®

Ortagag'da da Trabzon, ticaret mallarinin Dogu'dan Bati'ya sevkinde 6nemli bir
tistii. Ozellikle bu ¢agda Akdeniz diinyasmin biiyiik ipek depolart durumunda olan
Roma, Antakya ve Byzantium'a Cin'den ve Orta Asya'dan gelen ham ipek Trabzon ve
Iskenderiye'den gegiyordu. Trabzon; gerek denizden, gerekse karadan devam eden bazi
yollarla civardaki birgok liman, metropol veya ticaret merkeziyle irtibat hilinde idi.
Sonraki ylizyilarda da Trabzon; gerek Iran'in batisindan itibaren Karadeniz'e dogru
kuzeybatiya ayrilan, gerek Aral-Hazar kuzeyinden gelen yolun, gerekse Istanbul'dan
deniz yoluyla Trabzon'a ¢ikanlarin Kafkaslara dogru veya Erzurum'a, oradan da

Tebriz'e dogru yol alanlarin en 6nemli durak yerlerinden ve liman kentlerinden biri idi.*

! Sahabettin Tekindag, " Trabzon mad. ", IA, Cilt 12/ 1, Istanbul : M.E.B. Yaymlar1, 1974, s. 458.

? Heath W. Lowry, Trabzon Sehrinin Islimlagmasi ve Tiirklesmesi 1461-1583, Cev. Demet-Heath
Lowry, Istanbul: Bogazi¢i Universitesi Yaymlar, 1981, s . 5.

3 Feridun Emecen, "Trabzon Eyaletinin Bat1 Smurlar1”, Trabzon Tarih Sempozyumu Bildirileri, (6-8
Kasim 1998 Trabzon ), 2. Baski, Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 2000, s .160.

4 Mehmet Tezcan, "Ipek Yolu Ticaretinde Trabzon", Trabzon ve Cevresi Uluslararasi Tarih - Dil
Edebiyat Sempozyumu, ( 3-5 Mayis 2001 Trabzon ), Cilt 1, Trabzon: Trabzon Valiligi 1 Kiiltiir
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Trabzon sehri; Iran transit ticaretinin denize ulastig1 yerde olmasi1 miinasebetiyle
XIX. ylizyilin ortalarina dogru, Osmanli topraklarinda ticaret yapma hakkini elde eden
Batili devletlerin ve tiiccarlarin dikkatini gekmistir. Dogu pazarlarindan ihrag edilen ve
Batili tiiketiciler tarafindan aranan mallar arasinda 6n siralarda gelen ipek, dokuma
firlinleri ve tiitlin gibi mallar Trabzon ve Karadeniz limanlarimin elverigli durumu
sayesinde Batili tiiccarlarin eline daha kolay ulagmigtir. Aym sekilde, XIX. yiizyilin
baslarinda Iranl1 tiiccarlar da Bati pazarlarina ulagimin daha kisa olmasi ve yollarin
giivenlik agisindan daha az risk tagimasi bakimindan Osmanli topraklarini tercih etmeye
baglamuglardir.

Iranlilar igin tilkelerine bu denli yakin bir kent ¢ok daha tercih edilir goriinmekte
oldugu gibi, Ingiliz mallar1 bu yol sayesinde Tebriz’e 22 giinde ulastirilirken yol
{izerinde bulunan Osmanli kentlerinin ¢ogunda vergi dahi 6denmemektedir.’

Iran bolgesinden ipek, dokuma firlinleri ve tiitiin disinda gelen mallar kalite
bakimindan Batili tiiketicilér tarafindan tercih edilmemis olsa da bu pazardan getirilen
mallar diger bolgelere gore daha karl olmasi1 miinasebetiyle tiiccarlar tarafindan tercih
edilmistir.6 Asya ticareti i¢inde 6nemli bir yere sahip olan ipek ticareti, Osmanli-iran
ticaretinin de kiiglimsenemeyecek bir kismim meydana getiriyordu. Bu alis verig
karsiiginda Iranl tiiccarlar, getirdikleri ipek karsiliginda Osmanli iilkesinden Bursa
kumag: alirdi. Iran tiiccarlarinin yaptiklar bu ticaretten Osmanhi hazinesi yillik 70.000
altin gibi dnemli bir kazang elde ettigi gibi, Iran piyasas1 da Osmanl topraklarindan
gelen altin ve giimiisler sayesinde zenginlesir, canlilik kazanirds.” Osmanli Devleti'ne,
Iran bolgesinden Bagdat-Erzurum yoluyla Trabzon limanmna gelen ipek ve benzeri
mallardan alman giimriik resmi Trabzon ve ¢evre limanlarin kazancim artirmakta
bolgenin zenginlegmesine vesile olmaktaydi.

Trabzon limamm 6nemli hile getiren sadece Iran ve Asya ilkelerinden gelen
mallar degildi. Aym zamanda Anadolu'nun muhtelif yerlerinde gikarilan sap, glimiis ve

bakir gibi madenlerin, mal ve benzeri esyalarin buradan Bati pazarlarina sevk edilmesi,

* Esin Sariogl, “Tanzimat’in Trabzon’da Uygulanmas (1839-1856)”, KTU Sosyal Bilimler Enstitlisii
(Yaymlanmamis Ytikseklisans Tezi), Trabzon 1996, s.7.

® Gaglar Keyder, Faruk Tabak, Osmanl'da Toprak Miilkiyeti ve Ticari Tarim, Cev. Zeynep Altok,
Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymlan, 1998, s. 112,

” Halil Inalcik, "ipek mad. ", TDVIA, Cilt 22, Istanbul: Tirkiye Diyanet Vakfi Yaymlari, 2000, s. 363.



limam yabanci tiiccarlarin cazibe merkezi héline getirmekteydi.® Trabzon, bu cografi
konumu ile ticari agidan Anadolu'daki bir¢ok kentten ¢ok daha iyi bir durumdaydi.

Iran bolgesinden oldugu gibi Anadolu'nun birgok yerinden hayvanlar vasitasiyla
mallar Trabzon'daki limana taginmaktaydi. Trabzon-Erzurum arasindaki, atla 54 saatte
kat edilen yol nakliyeciler i¢in de tnemli bir gelir kapisiydi ve 1727 yilinda bir katir
yiikii (100 okka) zahirenin nakliye masrafi 80 ak¢e 1890 yilinda ise 67 ile 110 kurus
arasindayds.’

Karadeniz'in yabanci tliccarlara agilmasindan sonra Trabzon limani bagta olmak
iizere Karadeniz ticaretindeki canlanmayi, Asya ve Iran bolgesinden hayvanlar
vasitasiyla yapilan mal sevkiyat: artiglarinda gérmek miimkiindiir. fran bélgesinden
yilin belli zamanlarinda gelen at, kaﬁr, esek ve deve gibi yiikk kervanlar1 uzun bir
yiiriiylisten sonra Karadeniz sahillerine inmekteydi.

Iran iizerinden gelen ve Asya mallarimin Anadolu topraklarim gecerek Karadeniz
limanlar1 vasitasiyla Bat1 pazarlarina ulagsmasina katki saglayan nakliye vasitalarinin
basinda at, deve, esek ve 6kiiz gibi hayvanlann geldigi bilinmektedir. fran’dan yilda
yaklasik 60.000 at, 2.000 deve, 3.000 &kiiz, 6.000 esek mal naklinde vasita olarak
kullanilmakta olup, yaklasik 24.5000 ton yiikiin Trabzon ve Karadeniz limanlarina
ulastirlmasinda kullamlmaktadir .2

Biitiin iilkelerin, i¢ piyasalarindaki ticari faaliyetleri destekledikleri ve kendi
tiiccarlarim1 korumak icin bazi yollara bagvurduklan bilinen bir gergektir. Bu amagla
bazi {ilkelerin kendi tiiccarlarini korumak i¢in tilkelerinin i¢ bolgelerinden yabancilar
uzak tutma gayreti gibi tedbirleri aldiklarim XIX. yiizyildan 6nce de gormekteyiz.
Osmanli Devleti de kendi topraklarindan gecen transit ticaret yollarindan ve &zellikle
kendi ig ticaret bolgelerinden yabanci tliccarlan uzak tutmanin yollarini aramugtir.!!

Cografi konumu, Trabzon'un &nemli bir liman kenti ve Anadolu'nun ig

kesimlerinden gelen mallarin Istanbul'a ve diger kentlere ulastirilmasinda merkez héline

¥ ibrahim Yilmazgelik, " XVIIL. Yiizyllda Trabzon'un Sosyal Durumu ", Trabzon Tarih Sempozyumu
Bildirileri, (6 - 8 Kasim 1998 Trabzon), Cilt 1, Trabzon: Trabzon Valiligi il Kulttir Midiirliigti Yaymlari,
2000, s .256.

® Nese Erim, "XVIIL Yiizylda Erzurum Giimragi", {0 Sosyal Bilimler Enstitlisti (Yaymlanmarms
Doktora Tezi), Istanbul 1984, s. 171.

% Omer Sen, Trabzon Tarihi, Trabzon 1998, s. 134 - 135.

I Albert Howe Lybyer, " Osmanli Trkleri ve Dogu Ticaret Yolari ", Cev. Necmi Ulker, Ege
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Incelemeleri Dergisi, No.3, Izrmr Ege Universitesi Edebiyat
Fakiiltesi Yayinlari, 1987, s. 147.



gelmesine vesile olmustur.”> Deniz tagimaciliindaki gelismelerden Trabzon liman:
gerekli payr almig ve XIX. yiizyilda Dogu ticaretinin 6nemli bir merkezi héline
gelmistir. Trabzon limaninin elverigli durumunu kullanmak niyetinde olan Ingilizlerin
fran'daki Maslahatgiizar1 Willock da Mart 1823'te Stratford Canning'e yazdig1 mektupta
bolgenin Ingilizler igin iyi bir pazar oldugundan ve burada Ruslar'la rekabet etmenin
kolayligindan bahsetmek suretiyle bu 6nemi vurgulamaktaydl.ls,Basta Ingiltere olmak
iizere Batili devletlerin engellemelerine ragmen Ruslar Trabzon ticaretinde 1840°h
yillarin bagina kadar diger devletlere iistlinliik saglamislardir.* Trabzon’un Karadeniz
ticaretindeki bu 6neminin artik iyice farkinda olan Ingiltere, 1830 yilinda ilk Ingiliz
konsolos temsilcisini gehre atayarak buradaki ticari faaliyetleri baglatmistir. Bu
faaliyetlerden olarak 1836 yilinda ilk Ingiliz buharli gemisi Karadeniz sularina
gelmigtir.'

Ipek Yolu'nun batida bittigi limanlardan olan Trabzon limam, yeni ulasim
yollarinin yapimina kadar bu 6nemini yitirmemis ve XIX. yiizyilin sonlarna kadar
nemli bir liman kenti olma zelligini korumustur.'®

XIX. ylizyilin ikinci yarisinda Osmanl ticaretini ve aym zamanda Karadeniz
ticaretini olumsuz yonde etkileyen olaylarin basinda ticaret yollarindaki degisme
gelmektedir.

1869 yilinda Siiveys Kanali'nin agilmast bundan sonra Asya'dan gelen mallarin
buradan gegmesi anlamina geliyordu.!” Misir’in ingilizler tarafindan isgal edilmesi
lizerine, gliney Avrupa ile Asya arasindaki en kisa yolu temsil eden Siiveys-Kizildeniz

yolu Osmanhlarn elinden ¢ikmst.'® Osmanli Devleti bu kanalin agilmas1 konusunda

> Musa Gadirci, " Tanzimat'm Karadeniz Bolgesinde Uygulanmas: ", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri, (13-17 Ekim 1986 Samsun), Samsun : Ondokuz Mayis Universitesi Egitim
Fakiiltesi Yaymlari, 1988, s. 191-204.
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istekli davranmamasina ragmen, Fransamin siyasl gayretleri sonucunda bu kanal
acilmugtir.

Bunun diginda, Rusya'min kendi topraklarindaki yeni kara ve demir yolu
calismalar1 bu dénemde Karadeniz ticaretini tehdit etmekteydi. Ruslar, Avrupa - Iran
mallarimi tasimak igin Kafkasya bolgesinde yeni yollarin ve Tiflis'i Karadeniz'e
baglayan demir yolunun yapimina baglamig ve bu yolu Anapa-Poti arasinda da insa
etmislerdi.’” XIX. Yitizyilin sonlarma dogru ise Orta Avrupa ile Asya’yr birbirine
baglayan Trabzon-Erzurum-[ran transit yolu, Ruslarin Kafkasya tizerinde yeni bir
transit yolu agmak igin yaptiklan tesislerle ve bilhassa, Batum ile Kars’i almalar
{izerine, adeta terkedilmistir.*® Osmanli Devleti'nin Kirtm Harbi'nden sonra demir yolu
calismalarina bagladigi sirada, Ingiltere 16 bin, Almanya 11 bin, Fransa 9 bin ve
Amerika 49 bin kilometre demir yolu hattina kavusmuslardi?! Bu rakamlar Osmanlt
Devleti'nin bu alanda yani demir yolu isletmeciliginde ne kadar geri kaldigim
gOstermektedir.

Ozellikle, XIX. ylizyihn ikinci yarisina dogru Avrupali devletlerin yeni
kaynaklara ulagma slirecinde Osmanli Devleti'nden tek tarafli koparmis olduklan
kapitiilasyonlar agir tavizlere doniigmiistlir. Bunlarin baginda, Avrupali devletlerin ihrag
ettikleri ya da Osmanli'dan satin aldiklart mallardan giimriik indirimine gitmeleri,
tiiccarlarmin  Osmanli  yasalarimin  disinda  tutulmak suretiyle kendi tilkelerinin
kanunlarma t4bi olmalar gibi ticari, adli ve mali alandaki tavizler gelmektedir.*?

Batili devletlerden Ingiltere, 1838 yilindaki Balta Limam Ticaret Anlagmas: ile
Osmanli Devleti'nden en fazla imtiyazi elde eden iilke héline gelmisti. Bu anlagmaya
gore, Ingiliz tiiccarlari Osmanli topraklarinin her yerinden emtia alabilecekler ve ithal
mallarinda %5, ihrag mallarinda %12 ve transit ticarette ise %3 vergiye tabi olacaklardi.
Bu anlagsmanin yapildig: yillarda yani 1837 yilinda Trabzon limamindan yapilan ithalét
miktar 38.434.400 frank, ihracat miktar ise 35.133.200 franka tekabiil etmekte idi.*

'® Musa Cadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapilari, Ankara :
T.T.K. Yaymlar, 1991, s. 357.
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Trabzon limanindaki ticarl faaliyetler XIX. ylizyilin ilk c¢eyreginden sonra
ozellikle gemi nakliyesi agisindan ciddi ilerlemeler kaydetmis ve 1837 yilinda Trabzon
limanina gelen 131 gemi ile 22.000 ton mal nakli gerceklestirilmisti. Bu say1 1841
yilinda 189 gemiye ¢ikmig ve bu gemilerin tasidigi mal miktar ise yaklasik %50'lik bir
arti ile 34.000 tona ulagmigt1** Trabzon limaninda, XIX. yiizyithn ortalarina dogru,
fran transit ticareti ve Batili devletler ile yapilan ticaretin canlanmasi, sehirdeki ticaret
kaliplarinda da degismelere yol agmus ve Trabzon, Iran transit ticareti sayesinde, XIX.
yiizyilda bir Ortagag kasabasi olmaktan ¢ikip, cagdas bir liman sehri héline gelmisti.?

Bagdat-Erzurum yolu vasitastyla Iran, Hindistan ve Asya'min diger yerlerinden
bagta ipek ve ipekli tirlinler olmak {izere limana gelen biitiin ticar] mallardan giimriik
resmi alindifi i¢in Trabzon'un gelir kaynaklarinda da 6nemli artiglar olmus, bdylece
Trabzon limani, fran transit ticareti ve dogu tilkelerinden gelen ticari mallar sayesinde
XIX. yiizyilda Osmanli Devleti'nin de &nemli bir ticaret merkezi haline gelmisti. Oyle
ki, XIX. yiizyil ortalarina ait dis ticaret rakamlarina gore Trabzon limani ticaret artis
oram ile Izmir ve Istanbul gibi 6nemli merkezlerin de niine gecmisti. Bunda, Iranli
tiiccarlarin artik biitlin Anadolu'yu kat edip Izmir limamna gitmektense, Erzurum'dan
hemen doguya kivrilarak oradan Karadeniz'e ve Trabzon'a agilarak mallarin1 buradan
sefineler vasitasiyla nakletmeyi daha kérh saymalan® da énemli rol oynarmsti.

1851 yilinda Trabzon limamindan yapilan ithalat miktar1 2.396.702 pounda
ulagmig ve rakam Iranli tiiccarlarin mal aliminda kisintiya gitmesine ragmen ertesi yil
bu rakam 2.1 milyon poundun tizerindedir.’” Trabzon XIX. Yiizyilin ikinci yarisina
ticaretindeki daha biiyiik bir artisla girmis ve bu artigta ise, Kirim Savagi’na girmemis
olmasinin yani savag diginda kalmasinin biiytik katkisi olmustur.

Trabzon yoresel olarak biiylik bir maddi gelisme g6stererek, ti¢ yillik savas,
biiylik miktarda altimn burada birikmesine yol agti ve sermayesi gii¢lii tiiccarlardan
bazilar1 bundan yararlanmasim bilmigle:rdir.28 Ulkenin birgok yerinde ekonomik ve

sosyal sikinti yasanirken; Trabzon’da Kirim Savagi sonrasi yeni binalar yiikselmeye
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baslamis, kentin smurlari onemli olglide biylimiis, yerli halk ise olduk¢a rahat
yagamakta ve sikintilarinin birgogu azalmug idi.

Osmanli Imparatorlugu’nun transit ticareti yoniinde Onemini kaybetmesi,
yabanci sermayenin yikiciligi, halkin ekonomik alandaki kotlimserligi, Osmanh
hiikiimetinin sosyal ekonomi siyasetinin Onemini kavrayamamasi XIX. ylizyihn
sonlarindaki ¢okiintiiyli hizlandirmigtir. Kirim muharebesinin arifesinden beri, yabanci
mall milesseseleri, endiistri ve ticaret firmalarni Osmanli Imparatorlugunda yerlesmis ve
miistemlekeci bir zihniyetle servet ve insan kaynaklarini istismar etmeye baslamigtir.”?
Bagta tiiccarlar olmak tizere Hiristiyanlara 6nemli Bat1 devletleri ve Rusya tarafindan
dogrudan koruma ve yurttaslik sertifikalarina dek verilen her tlirlii destek, gayn mislim
Osmanli vatandaslarimin biiyiiyen dis ticaret hacminden yararlanmasim da saglamistir.*®

Devletin maliyesi, alman bor¢ paralarin agirhign altinda bogulurken
Imparatorlugun mahalli endiistri ve ig ticareti de yabancilarin sanayi tesisleri kurmalari,
i¢ pazar ticaretine el atmalari, miilk sahibi olma hakki kazanmalan ile ¢okmekte idi. !
Tiirk unsuru, ticaret ve sanayi ile ugrasmayip hayatlarini ziraat, askerlik ve memurlukla
kazandiklarindan, Imparatorlufun iktisadiyatina yabanci uyruklu tiiccarlarla reaya
hakim olmugtu.*

Bu calisma, XIX. yilizyilin ortalarina ait Trabzon ve cevresindeki ticari
faaliyetleri kapsamaktadir. Bu dénem, Osmanli Devleti'nin idarf, iktisadi, sosyal, hukuki
ve kiiltiire] alanda biiyiik degisimler yagadig: bir dénem olarak karsimuza ¢ikmaktadir.®
Bu yiizyila kadar mahalll guruplara, dini cemaatlere ve vakiflara birakilmis olan devlet
biinyesindeki baz1 ticari hizmetler, Tanzimat'la beraber merkezi otoritenin gliglenmesi
sonunda el degistirmis ve bu tiir kurumlar, zamanla sosyal ve kiiltiire] hayattan ¢ekilmek
durumunda kalmiglardir. Bu gelismeler Trabzon limani ve buna bagli olarak dogu
ticaretinde de ¢ok 6nemli degisikliklere sebep olmustur.

Deniz tagimacilifindaki gelismeler zaman iginde Osmanli Devleti topraklarindan

yapilan kara tagimacilifinin engellemis, Asya-Avrupa arasindaki ticaret yolunun yerini
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deniz yollart almustir. Bu yiizden Imparatorluktaki ticaret merkezleri 6nemlerini ve
gelirlerini kaybetmislerdir. Ithal mallarindan, yerli sanayii korumak igin alinmakta olan
glimriik resimleri, kapitiilasyonlar dolayisiyla yiikseltilmediginden, hem ithalat artmus,
hem de yerli sanayi gerilemis ve kaybolmaya baglamistir.

XIX. ylizyilin son yirmi yilinda, Trabzon-Erzurum-Tebriz yolunun baslica
kullamcis: Ingilizlerle diger Avrupa tilkeleri kuzey Iran ve dogu Osmanli eyaletlerine
tagidiklart mamul madde hacmini daralttikca, Trabzon ticareti tedricen azalmaya
baslanustlr.34

Dort ana boliimden meydana gelen galismamizin ilk boliimiinde, Trabzon
limanimn tarihi ve ticarf Snemi ve bdlgedeki ulasim faaliyetleri, kara ve deniz ulagim
yollar incelenmistir. Ipek Yolunun Karadeniz'e ulagtig1 yerde bulunan Trabzon'un hem
Dogu, hem de bolge ve diinya ticaretindeki yeri ve 6nemi belirlenmege ¢alisildi. Yine
bu donemde, yurt iginde ve disinda Trabzon'un ticari ve ulagim faaliyetlerini dogrudan
etkileyen nehir, deniz, kara ve demir yollarindaki tamirat ¢aligmalari ile bu yeni ulagim
vasitalar1 ve yollarin kervan ticaretine etkileri, bu dénemin uluslararas: siyasi yapisi ve
konuya taraf olan bagta Rusya, Ingiltere, Fransa olmak fizere diger biitiin devletlerin ve
kuruluglarin beklentileri, yiriittiikleri faaliyetler, tirettikleri politikalar ve bunlarn
Trabzon'a etkileri degerlendirildi.

Ikinci boliimde, Trabzon'da ticari hayatin gelisimi ve blgedeki fiyat hareketleri
aragtirldi. Trabzon ve ¢evresindeki ticarl hayat, iilkenin genel iktisat politikas: ile
birlikte ele alinarak Ozellikle tlkenin dis borg¢lanmasimin Karadeniz ve Trabzon
ticaretine etkileri ile Trabzon Glimriigiinde tatbik edilen muhtelif giimriik resimleri ve
bunun tarihi gelisimi, buradan yapilan ihracat ve ithaldtin Osmanli maliyesine sagladigt
Onemli katki ve yabanci tiiccarlarin Trabzon Giimriigiinii tercih nedenleri {izerinde
duruldu.

Osmanh Devletiyle Fransa, Venedik gibi iilkelerden bir hayli sonra ticari
miinasebetlere baglamis olmasina ragmen, 1838 yilinda imzalanan Balta Liman Ticaret
Anlagmas: ile kisa zamanda 6n plina gegmeyi basaran Ingilizlerin elde ettikleri
imtiyazlarla bunlarin Osmanli ve Trabzon ticaretine etkileri de bu bdliimde ele alindi.

Bu boliimde ele alan bir diger konu da iktisadi ve sosyal alandaki geri

3 Issawi, a.g.m., 5.79-80; A.Uner Turgay, a.g.m., s. 61.



kalmiglifin sonucu Batili devletlerin tazyiki ile hazirlanan Tanzimat Fermani'min
Osmaxﬂl iktisadi ve siyasi yapisina etkilerinin Trabzon ticaretine yansimalaridir.

Uglincii boliimde XIX. ylizyilda Trabzon ve gevresinde gelisen i¢ ve dig ticaretle
bu gelismeye etki eden unsurlar arastirildi. Trabzon'a bagh ve XIX. ylizyilin 6nemli
liman kentlerinden olan Samsun ve Giresun miistakil birer baglik héilinde caligmaya
dahil edildi. Ayrica, Dogu ticaretinin vazgegilmez mallarindan olan ipek ve tiitlin gibi
mallarin bu ticaretteki yeri ile bagta Iran, Ingiltere ve Rusya olmak fizere diger
devletlerin bu piyasadaki paylari rakamlarla ortaya konuldu,.

1800 yilinda %22'lik pay: ile Ingiltere, %10'Tuk pay: ile Fransa, %9.9 payi ile
Rusya diinya ticaretini elinde tutan en énemli devletlerdir. Bu oranlardaki degismeler ile
Osmanli Devleti'nin sinir komsusu olmasina ragmen, 1774 Kiiciik Kaynarca Anlagmasi
ile ilk defa Karadeniz'de ticaret yapma ve kendi limanlarindan yabanci devletlere mal
sevk etme hakkini elde eden Ruslarla yapilan ticaretin saglikli bir gelisme
gisteremeyisinin sebepleri {izerinde de yine bu béltimde duruldu.

Dordiincti béliimde, iktisadi faaliyetlerde énemli bir etken olan niifus ve bunu
etkileyen unsurlar ele alindi. Trabzon ve ¢evresindeki niifus hareketleri XIX. yiizyildaki
biitlin sosyal hédiselerle birlikte ticari faaliyetleri de biiyiik 6lgtide etkilemistir.
Ozellikle, Kinm ve Kafkasya gibi daha ¢nce filke topraklarina dahil olup elden ¢ikan
yerlerden yapilan ve basta Karadeniz illeri olmak tizere Anadolu'daki bir¢ok sehrin
niifusunda degismelere sebep olan goclerde Trabzon ve Samsun limanlarinm transit
geciste ve gegici iskdnda kullanilmasi ve bu goclerin bélge niifusunun karakterine
etkileri ile XIX. yiizyllda diinyanin muhtelif yerlerinde ortaya ¢ikan ve tiiccarlar
vasitastyla bolgeler arasinda yayilarak, 1811 yilinda Trabzon'da niifusun yaklagik %10-
12' sini yok eden veba ve kolera gibi salgin hastaliklarin Trabzon ve ¢evresinde
meydana getirdigi ciddi niifus degigsmeleri ve bunlarin ticarette yansimalari da bu
béliimde ele alindi.

Bu aragtirmanin en nemli kaynagim arsiv belgeleri meydan getirdi. Calismada,
basta, Bagbakanlik Osmanli Arsivinden alinan belgeler olmak {izere birinci dereceden
vesikalar kullamldi. Bunun yaminda bdlgeye giden seyyahlarin eserleri, bolgede gorev
yapan konsoloslarin raporlari, bolge ile ilgili ¢esitli konularda yazilmus eserler ve

makaleler ¢aligmamizin diger kaynaklarim teskil etti. Ikinci dereceden kaynaklardaki



bilgilerin, ancak argiv kaynaklari ile kargilagtirildiktan ve sthhatleri konusundaki
tereddiitler giderildikten sonra kullamlmasina 6zen ggsterildi.

Iktisat Tarihi sahasinda uzun yillar sadece payitaht ve gevresi dikkate alinarak
caligmalar yapilmistir. Trabzon ve benzeri yerlesim birimlerine ait ¢aligmalar ise daha
yeni olmalarina ragmen, iktisadl ve sosyal tarihe dair yapilacak g¢aligsmalar i¢in ¢ok
zengin birer kaynak durumundadirlar. Yapilan bu ¢alismada sadece Trabzon degil, aym
zamanda Trabzon'a tibi Giresun ve Samsun gibi XIX. ytizyilin 6nemli kazalarinin bélge
ticaretindeki yeri ve 6nemi de degerlendirilmistir.

Calismanin sonug¢ bolimiinde, XIX. ylizyilda Giiney Karadeniz sahillerinin en
Onemli ticaret merkezi olan Trabzon ve limam hakkinda elde edilen biitiin belge ve
bilgiler bir kez daha degerlendirilmis, ortaya ¢ikan kanaatler ve varilan sonuglar

sunulmustur.
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BIRINCIi BOLUM

TRABZON LIMANININ TARIHI VE TiCARI ONEMI
VE
ULASIM FAALIYETLERI

2.1 Trabzon Limanmmin Tarihi ve Ticarl Onemi

Asya ve Avrupa arasindaki biiyiik ticaret yollarinin kesistigi noktada kurulan ve
zengin kaynaklara sahip olan Osmanli Imparatorlugu, XVIIL. yiizyila kadar bu 6zelligini
korumugtur. Osmanl: topraklarinin merkezi durumunda ve Asya ile Avrupa arasinda bir
koprii konumunda bulunan Anadolu'nun kuzeye agilan penceresi durumundaki Trabzon
limam ge¢mistin giiniimiize bolge ticaretinde Snemli bir yere sahiptir. XIX. asirda
Osmanli topraklarinda dogu-bati arasinda 6nemli bir ticaret ve ulasim merkezi olan
Trabzon, bu 6zelligini tarihin muhtelif zamanlarinda da koruyabilrnis’(ir.3 >

Trabzon limanindan yapilan yolcu ve mal sevkiyatina ait iktisadi ve tarihi veriler
bolgenin ticarf ve siyasi 6nemini ortaya koymaktadir.’® Karadeniz Bélgesi'nde Osmanl
Tiirklerinin hikimiyetinden once 6zellikle Trabzon'da kurulan panayirlarda Rus, Iran,
Suriye, Cerkez, Giircii, Ermeni ve Bizans tacirleri gelerek mallarim pazarlama yoluna
gidiyorlard1.’” Yine, Asya iilkelerinden getirilen mallar Erzurum yolu ile Trabzon
limanina getirilir ve buradan bagka yerlere ihrag edilirdi. Bélge ticaretinde etkin olan
tilkelerin basinda gelen Arap ve Fars devletlerinin tarihi kaynaklarinda bélge ile ilgili
yaptiklar ticari faaliyetleri gérmek miimkiindir.*

Arap-Islim kaynaklarinda bu bolgeye, yani Trabzon ve havalisine "Bahr-1

Tarabuzunda" ad1 veriliyordu.”® Islam iilkelerinin ragbet ettigi mallarin basinda gelen

35 Serafettin Turan, " Karadeniz Ticaretinde Anadolu $ehirlerinin Yeri *, 1. Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri, ( 13-17 Ekim 1986 Samsun ), Samsun: Ondokuz Mayis Universitesi Egitim
Fakiiltesi Yaynlar: Ozel Sayi 1,1988. s.154.

% Fuat Kopriilit, Osmanh Devleti'nin Kurulusu, 6. Baski, Ankara: T.T.K. Yaymlari, 1999, s.59.

37 Lutfi, Guiger, " 16-18. Asirlarda Osmanli Imparatorlugu'nun Ticaret Politikast *, Tiirk Iktisat Tarihi
Yilligy, Sayr1, Istanbul: 10U iktisat Fakiiltesi Yayinlari, 1987, 5.46.

% W. Heyd, Yakm Dogu Ticaret Tarihi, Cev. Enver Ziya Karal, Ankara: T.T.K. Yaymlari, 1975, s. 328.

¥ Sahabettin Tekindag, " Trabzon mad.”, IA, Cilt 12/ 1, Istanbul: MEB Yaymlari, 1974, s. 458,



kiirkler, koleler ve cariyeler Sivas'ta pazarlanmakta olup sevkiyatlar1 ise Trabzon,
Samsun ve diger Karadeniz limanlarindan yapilmaktadir,®® Tarihi ipek Yolu'nun sadece
bir giizergihi takip etmedigi ayn1 zamanda gegtigi yerlerde birgok tali yolun birleserek
yeni ana yollar meydana getirdigi bilinmektedir. Trabzon sehri ve limam da, gerek
fran'm batisindan itibaren Karadeniz'e dogru kuzey-batiya ayrilan, gerek Aral-Hazar
gollerinin kuzeyinden gelen yolun, gerekse Istanbul'dan deniz yoluyla Trabzon'a
gelenlerin Kafkaslara dogru veya Erzurum'a, oradan Tebriz'e dogru yol alan tiiccarlarin
en 6nemli durak yerlerinden ve liman kentlerinden biriydi.*!

Trabzon limani, aym zamanda Osmanli Devleti'nden 6nceki zamanlarda da Arap
ve Fars devletlerinin dogal bir limam1 konumundaydi. Bu bilgiler ad1 gecen dogu
iilkelerinin boélge ile ticarl miinasebetler kurduklarma da delil teskil etmektedir.
Abbasiler devrinde Istanbul'dan Miisliimanlara ulagtinilmasi i¢in génderilen ticari
mallarin  sevkiyatinin yapildigi limanlarin basinda Karadeniz limanlar1 ve bunlarin
baginda ise Trabzon limani gelmektedir. Abbasiler devrinde Trabzon'da ikémet eden
Miisliiman tiiccarlarin varligi bilinmektedir. Araplar tarafindan Trabzon'a Bahr-1
Tarabuzunda denmesi bu donemlere tesadiif etmektedir.*?

X. ylizyilda Bizans smirinda bulunan Trabzon, Isldm tiiccarlar1 ile Bizans
tiiccarlarimin bulustugu 6nemli bir ticar? merkez durumuna gelmis idi.* Yani, Trabzon
sadece Tiirk hakimiyeti déneminde degil, her zaman boélge devletlerinin Snemli ticaret
merkezi olmustur.

Selguklular; Venedik, Ceneviz, Kirim ve Dogu tilkeleriyle ticari iligkiler kurup
ve bu iilkelere mal sevkiyati1 yapmaktaydi. Selguklu Tiirk Devleti zamaninda ¢ini ve
mensucat sanayi gelismis, ihracatta ve dogu-bati, kuzey-giiney transit ticaretinde biiyiik
artislar olmustur. Sultan Alaaddin Keykubat déneminde Anadolu Selguklu Devleti

“ Abdiilkadir Yuvali, " XIIL Yiizyilda Karadeniz Ticareti ", Ikinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi
Bildirileri, ( 1-3 Haziran 1988 ), Samsun: Ondokuz May1s Universitesi Yayinlari, 1990, s. 238.

! Mehmet Tezcan, " Ipek Yolu Ticaretinde Trabzon ", Trabzon ve Cevresi Uluslararas: Tarih - Dil -
Edebiyat Sempozyumu, ( 3-5 Mayis 2001 ), Cilt 1, Trabzon: Trabzon Valiligi 1 Kultiir Mtidtirliigii
Yaymlari, 2002, s. 74.

“2 {smail Hacifettahoglu, " Kurulusundan Fethine Trabzon'un Kisa Tarihi ve Fethi ", Oncesi ve
Sonrasiyla Trabzon'un Fethi, Fethin 540. Yili Anisina, Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yayinlari
2001, s. 14.

). H. Krames, Islim Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, Cev. Omer Riza , Asar1 ilmiye
Kiitliphanesi Nesriyati, Istanbul, 1934, s. 37; Turan Atan, Tiirk Giimriik Tarihi, Cilt 1, Ankara: T.T.K.
Yaynlari, 1990, s. 44.
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siyasi, askerf ve ekonomik agidan en zengin donemini yasamistir* Bu dénemdeki
ticar! gelismede Batili devletler ile yapilan ticaretin 6nemi yaminda transit ticaretin de
Snemli katkilar olmustur. Yollarinin giivenli olmas: miinasebetiyle Selguklu tilkesinden
ticaret mallarinin taginmas: tercih edilmekteydi. Tebriz {izerinden gelen mallar Trabzon
limam vasitasiyla Avrupa iilkelerine sevk ediliyordu. Yine, Batil: tiiccarlar Konya,
Aksaray, Kayseri, Sivas, Erzurum, Diyarbakir, Harput, Malatya, Kirsehir ve Ankara
gibi sehirlere ugramadan ticaret yapacaklari yerlere ulasamiyorlardi.*

Osmanli Devleti'nin kurulmasindan énce Anadolu'ya hikim olan Sel¢uklular ve
Mogollar idaresinde Iran’mn ticaret mallar1 ve bilhassa gok makbul ince Iran ipegi
Trabzon’da, Iskenderun Kérfezi'nde, Ayas’da Bat: tiiccarlarmin eline gegmekteydi.*®

Karadeniz limanlarinin tarihi Onemini artiran hédiselerden bir tanesi de,
Anadolu'nun baz1 yerlerinde ¢ikarilan sap, giimiis ve bakir gibi madenlerin Karadeniz
limanlarindan Avrupa ve diger lilkelere ihra¢ edilmesidir. Trabzon ve ¢evre limanlar
Osmanli devrinden o6nce de Anadolunun mubtelif yerlerinden getirilen degerli
madenlerin ve egyalarin Bat1 pazarlarina sevk edilen merkezler olarak bilinmektedir.

Ay zamanda, Trabzon limani kuzeyde Rusya ve Kafkasya Bolgesiyle deniz
yoluyla kurmus oldugu ag sayesinde o bolgeler igin 6nemli bir ticaret merkezi ve limam
haline gelmistir.*’

Anadolu'ya Kirim'dan getirilen mallar arasinda kiirk ve koleler dnemli yer
tutmaktadir.® Kinm ve Kipgak bolgesinden Kefe ve Tuna yoluyla Trabzon ve
Karadeniz limanlarina getirilen kiirkler Miisliimanlar tarafindan biiyiik ragbet gérmekte
ve satin almmaktaydr.®® XIIL ylizyiin ilk yarisinda Biiyik Mogol Imparatorlugu

“ Atan, a.g.e., s. 101.

* Mustafa Akdag, Tiirkiye’nin iktisadi ve Igtimai Tarihi, Cilt 1, istanbul: Cem Yaymlari, 1995, s.
346.

* Halil inalcik, Osmanh Imparatorlufu Toplum ve Ekonomi, Istanbul 1996, s. 208.

#" Ibrahim Yilmazgelik, " XVIIL. Yiizyilda Trabzon'un Sosyal Durumu ", Trabzon Tarih Sempozyumu
Bildirileri, ( 6-8 Kasim 1998 Trabzon ), Cilt 1, Trabzon: Trabzon Valiligi Il Kilttir Miidiirlizu
Yaymlari, 2000, s. 256.

* Minir Atalar, " XIII. Ve XIV. Yiizylllarda Karadeniz Ticaretinde Trabzon'un Yeri ve Onemi ",
Trabzon Tarihi Sempozyumu Bildirileri, ( 6-8 Kasim 1998 ), Cilt. 1, Trabzon: Trabzon Valiligi il
Kiiltiir Mitdiirltigti Yayinlari, 2000, s. 134,

“ W.Heyd, a.g.e., s.329.
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zamaminda Trabzon-Tebriz ticaret yolu agilmis ve Giliney Avrupa kentlerinden
Trabzon'a kadar gelen deniz yolu hinterlant olarak ran bolgesiyle birleg,tirilmistir.50

XIII. yiizyildan itibaren ise, Mogollar Asya’dan gelen ticaret yollarinin yam
sira, Karadeniz Bolgesi ile Anadolu’nun biiyiik bir boliimiinii denetim altina aldiktan
sonra, kitalar arasi ticaret yollar1 Misir ve Hint Okyanusu’ndan Karadeniz Bolgesine
kaydr. Karadeniz’in kuzey kiyilarindaki Kefe ve Tuna limanlan izerinden Asya’nin
iclerine kadar uzanan giizergdh, Avrupa ile Asya arasindaki ticarette en ¢nemli yol
konumuna geldi. XIII. yiizyilin son geyreginden itibaren, dogu pazarlarindan gelen
mallanin karsih@ olarak Konstantinopolis ve Karadeniz iizerinden Bati ve Orta
Asya’nin bozkirlarina dogru biiyilk miktarlarda glimiis taginmaya baglandi. Bu
giimiiglerin biiyiik bir kismi kiilge hélinde kald; ancak bir boliimii Altinordu ve diger
Mogol Devletleri tarafindan, ozellikle de Iran’daki Ilhanlilar tarafindan sikkeye
doniistiiriildii. Avrupalilarin "beyaz" anlamina gelen "asper” adim verdikleri bu giimiis
sikkeler, XIV. ylizyilin baglarinda tim Karadeniz gevresinde ortak para birimi oldu.
Asper ya da akgeler Trabzon iizerinden giiney ve doguya, Anadolu Selguklulari’'nin ve
iran’da Ilhanlilar'in denetimindeki topraklara da tagmmaktaydi.”’

Karadeniz limanlari, sadece Batili devletler ile degil aym zamanda kuzey
devletleri ile de ticari miinasebetlerde ugrak ve gegis yeri olarak kullamlmakta idi.
Ruslar ticaret yapmak igin Karadeniz'in giiney sahillerine geliyorlar ve mal alig
verisinde bulunuyorlardi.

XV. ve XVI. yiizyillarda Trabzon'dan Kefe'ye findik, raki, sarap, gemi diregi;
Merzifon ve Amasya'dan Kinm'a pamukilu dokumalar, Kuzey Karadeniz'den
Anadolu'ya ve 6zellikle Karadeniz'in gliney bolgesine bugday, un, don yag, siizilmiis
tereyag1, peynir, bal gibi gida maddeleri sevk edilmistir.”? Kafkasya ve Rusya ile ticarl

miinasebetleri olan Konyali, Suriyeli ve Arap tiiccarlar kervanlariyla geldikleri Sivas'ta

0 Serafettin Turan, Tirkiye italya Iligkileri -I- Selcukludan Bizans'm Sona Erigine, Istanbul:
Metis Yaymlart, 1990, s. 57 - 58.

51 Bahaddin Ogel, Istamiyet'ten Once Tiirk Kiiltiir Tarihi, Ankara: T.T.K. Yaynlari, 1978, s. 26.

52 Aydm Yalgm, Tiirkiye iktisat Tarihi, Ankara: Ayyildiz Matbaasi, 1979, s. 262-288; Sennur Senel,
Osmanlilarda Ticaret ve Hayriye Tiiccari, Ankara: Ankara Ticaret Odasi Yaymnlari, 1995, s. 16.
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toplanip, oradan Trabzon'a geliyor ve mallarin1 buradan deniz yoluyla Rusya bolgesine
gonderiyorlard:.”®

Tarihi kayitlarda da goriildiigii tizere, Trabzon limanmi dogudaki Kars'tan,
glineydeki Diyarbakir ve Malatya'ya, batida ise Tokat'a kadar Karadeniz'in giiney
dogusunda yer alan tiim yerlesim yerleri igin dogal bir merkez olmanin yaninda
Erzurum, Tebriz ve hatta Tahran'm tabil bir limam durumundaydi.®® Trabzon limani
tastmus oldugu bu tarihi 6nemden dolay: milletlerin ticari alanda siirekli hakimiyet elde
etmek i¢in miicadele ettikleri sahasi hiline gelmistir. Ozellikle, Batili tiiccar devletlerin
buralarda koloniler kurmak suretiyle ticari ve siyasi gii¢ kazandiklarim gérmekteyiz.
Deniz ve karayollarinin kavsak noktasinda olan Trabzon'a Cenevizliler ve onlardan
sonra da Venedikliler hakim olarak boélgede ticar? koloniler kurmusglardir. XII. ve XV.
ylizyllarda Italyan devletleri igin basta Venedik ve Ceneviz olmak tizere ok 6nemli bir
ticari faaliyet bolgesi olan Karadeniz limanlar; iran ipegi igin bir gegis bolgesi olarak
kabul edilmektedir.”> Venediklilerden 6nce Cenevizliler Trabzon Imparatoru ile bir
ticaret anlagmasi yaparak Trabzon'da serbest ticaret yapmak imtiyazim almuglardir. Ayni
anlasma daha sonra Venedikliler ile de yapilmigtir. Dogu mallart Trabzon ve
havalisindeki limanlardan genellikle Batili  devletlerin  gemileri vasitasiyla
taginmaktadir. Bagta Venedik ve Ceneviz devletleri bu nakliyattan gozle goriiliir oranda
nakliye geliri elde etmislerdir. Adi gegen devletler, Karadeniz Bolgesi'nde ticari
faaliyetlerini ytirtitebilmek i¢in buralarda ticarl temsilcilikler agmigtir.

Cenevizlilerin Karadeniz'in dnemli limanlarindan olan Sinop’ta XIV. yiizyilda
bir konsolosluklar1 Va.r('h.56 Aym yiizyilda Trabzon Imparatoru II. Alexis tarafindan
1319°da Venediklilere bolgede serbestge ticaret yapma imtiyazi ile Trabzon’da bir

konsolosluk, bir antrepo ve bir kilise bulundurma imtiyazz verilmistir.’’ Yani,

® fbrahim Giiler, "XVIIL Yiizyllda Trabzon'un Sosyal ve Ekonomik Durumuna Dair Tespitler”,
Trabzon Tarih Sempozyumu Bildirileri, ( 6-8 Kasim 1998 ), Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltiir
Yaymlari, 2000, s. 328.

5 A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri ( 1800-1914 ), Cev. Giil Cagali Giiven
Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayimlan, 1994, s. 48.

5 Charles Issawi, " Osmanli Imparatorlugu'nun Avrupa Ekonomisindeki Yeri (1600-1914): Baz
Gozlemler ve Sorunlar ", Osmanl ve Diinya Osmanh Devleti ve Diinya Tarihindeki Yeri, Haz. Kemal
H. Karpat, Cev. Kemal Kahraman, Istanbul : Ufuk Kitaplari, 2000, s. 162.

% W. Heyd, a.g.e., s.47; Turan Atan, a.g.e., s. 102.

%7 Mas Latire, Commerce et Expedition Militaries de la France et de Venise au Moyen Age, Paris
1879, s. 83; Turan Atan, a.g.e., s. 133,
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Venediklilerin XIV. yiizyilda, Trabzon’da bir antrepo, bir kilise ve bir konsolosluklar:
bulunuyor ve faaliyetlerini bu kurumlar vasitastyla stirdiiriiyorlards.*®

Nitekim, bu imtiyazlardan sonra Venediklilere ait gemiler, Muda denilen ve
yilin belli dénemlerinde iki kez konvoy hélinde yapilan seferlerde Trabzon'a ugramakta
ve yiikleme bosaltma islemleri i¢in 8-10 giin burada kalmaktaydilar.® Karadeniz
Bolgesi'nde bulunan Ceneviz ve Venediklilere ait koloni hékimiyeti Kirim ve ¢evresinin
Istanbul'un fethinden hemen sonra Tiirkler tarafindan feth edilmesiyle son bulmugtur.®
Ticari ve siyasi olarak biiyiik 6nem tasiyan Trabzon ve ¢evresi 1461 yilinda Fatih Sultan
Mehmet tarafindan feth edilerek Osmanh Devleti topraklarina katilmigtir. Osmanli
idaresi Trabzon'da tesis edildiginde, bélgedeki dengeler ani bir darbeyle bozulmadi;
bunda bélgenin cografi ve stratejik gergekleri yaninda daha Onceki siyasi ve sosyal
yapilar etkili olmus‘rur.61 Bu sayede sehrin ticari ve sosyal durumu eskiden oldugu gibi
canliligini muhafaza etmis hatta daha da geligsmistir.

Trabzon, Yavuz zamaninda da bir ara Sark-i Karahisar ve Canik sancaklariyla
beraber Erzincan eyaletine baglanmigtir. XVI. yiizyilin sonlarinda miistakil bir eyalet
haline gelen Trabzon vilayeti, bu dénemden itibaren iktisadi ve siyasi alanda 6nemini
daha da artirmaya baglamistir.? Osmanlilarin Trabzon'u feth etmesinden sonra bélgede
daha 6nce ticarl koloniler kurmus bulunan Ceneviz ve Venedikliler Karadeniz'de bir
siire daha ticaret yapma hakkini stirdirmuslerdir. Kili ve Akkirman gibi son derece
onemli Karadeniz gehirlerinin de Osmanlilarin eline gegmesiyle bir Tiirk golii haline
gelen Karadeniz giderek yabanci devletlerin ticaretine kapali hile gelmistir.®®
Karadeniz ve bagta Trabzon limaninda olmak lizere bolgede gelisen ticari faaliyetler

ticarete ait ciddi uygulamalar1 da beraberinde getirmistir. Bu uygulamalardan bazilan

% Mas Latrie, a.g.e., s. 83; Turan Atan,a.g.e., 5.102.

¥ Serafettin Turan, a.g.e., s.63-64; Mehmet Ersan, " XII-XIV. Yiizyllarda Sap Ticareti ve
Sebinkarahisar ", Sebinkarahisar I Tarih ve Kiiltiir Sempozyumu, ( 30 Haziran - 1 Temmuz 2000 ),
Istanbul : Sebinkarahisar Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 2000, s. 59.

8 Ahmet Ardel, " Karadeniz mad. ", TDVIA, Cilt 6, istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi Yaymlari, 1993, s.
235,

¢ Feridun M. Emecen, " Trabzon Eyaletinin Bat1 Smrlar1 ", Trabzon Tarih Sempozyumu Bildirileri,
g 6 - 8 Kasum 1998 ), 2. b., Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltlir Yayinlari, 2000, s. 160.

2 Tayyib Gokbilgin, " XVI. Yiizyl baslarinda Trabzon Livasi ve Dogu Karadeniz Bblgesi ", Belleten
Dergisi, Cilt26, Sayi. 102, Ankara : T.T.K. Yaymlar, Nisan 1962, s, 293 - 337.

8 jdris Bostan, "Karadeniz'in Dis Ticarete Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limam", Trabzon Tarih
Sempozyumu Bildirileri, (6 - 8 Kasim 1998 ), Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltlir Yaymlari, 2000, s.
303.
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ise, limanlardaki gtimriik oranlar1 ve ¢esitli mallardan alinan vergilere ait
diizenlemelerde olmustur.

Bizanshlar déneminden 6nce de Karadeniz'de glimriik almak igin bazi sistemler
tatbik edilmigtir. Hazarlar déneminde uygulanan giimriik sistemi, baz1 degisikliklerle
Kumanlar doéneminde de uygulanmistir. Kumanlar, cesitli yollarda giden gelen
kervanlardan ve gemilerden vergi, giimriik vergisi aliyorlardi. Kumanlar igin biiyiik bir
gelir kaynag: teskil eden bu glimritkk gelirleri daha sonra Volga Havzasi, Kirim’da
Sugdak-Karadeniz-Trabzon arasinda isleyen ticaret vasitalarindan saglamyordu.®* Bolge
ticaretinde olumsuz bir gelisme olmamasi ic¢in ticaret merkezlerinde giivenlik
birimlerinin kuruldugu da ifade edilmektedir.

Karadeniz limanlarina gelen mallarin baginda hayvan kiirklerinden olan samur,
kakim, gelincik, zerdeva, sansar, tilki, kunduz, tavsan ve keg¢i kiirklerinin yaninda mum,
ok, akkavak agaci kabugu, kalpak, balik tutkali, balik disi, kunduz yag, amber, islenmis
at derisi, bal, ceviz, kilig, zirh, kaymn agaci kabugu, koyun ve inek gibi mallar da
gelmektedir.® Ilhanlh Mogol Hanlar1 zamaminda iran’a, Istanbul, Trabzon, Ayas gibi
merkezlere dagitilan Avrupa ylinliileri, kumas-i frence ve skirlat XV. asirda biiyiik
miktarda Bursa pazarindan gitmekte idi.®® Dogu mallani bir sekilde Anadolu'ya
ulagmakta ve buradan Bati devletlerine ve pazarlarina sevk edilmekte idi.

Bu dénemde Iran'dan, hatta Irakn kum ¢ollerini asarak buraya dogru kafileler
gelirdi. Bu ticaret kervanlar: sayesinde Trabzon transit ticaretin bir merkezi durumuna
gelmigtir. Bagdat ve Kahire'nin sirmali kumasglari, Hindistan ve Sina'min ipekli ve
pamuklu mensucati, Seylan'in inci ve miicevherati, Glircistan''n bal ve keteni,
Floransa'min erguvani kumasi, Almanlarin porselen ve ¢elik mallar Trabzon c¢argilarin
doldurmaktayds.’’

Ortagagin zengin liman kentlerinden olan Trabzon'daki ticarl hayat hakkinda
muhtelif kaynaklardan saglikli bilgilere ulagmaktayiz. Bu kaynaklardan olan ve donem
bAdiselerini anlatan Onemli tarihi kaynaklarin basinda gelen seyahatnamelerde de
Trabzon limani ve bolgedeki ticarl faaliyetlere dair bilgileri bulmak miimkiindiir.

¢ Bahaddin Ogel, a.g.e.,s.291; Turan Atan, a.g.e.,s. 51.

% Mustafa Safran, Yasadiklar1 Sahalarda Yazilan Lugatlara Goére Kuman/Kipcaklar'da Siyasi,
Iktisadt Sosyal ve Kiiltiirel Yasayig,Ankara: Tiirk Ktlttirlini Aragtirma Enstitlisti Yaym]lar1,1993,s. 148.
% Halil Inalcik, a.g.e., s.212.

57 fsmail Hacifettahoglu, a.g.e., s. 15.
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Trabzon'a birgok seyyah ugramis ve eserlerinde kentle ilgili bilgiler vermislerdir.
Trabzon limamndan gecerek Orta Asya'ya Timur'u gérmeye giden Ispanyol elgi ve aym
zamanda bir seyyah olan Clavijo XV. yilizyilin baginda Trabzon sehrini sdyle tarif
etmektedir. "Trabzon sehri deniz kenarindadir, sehri ¢evreleyen surlar sehrin
arkasindaki tepelerin yamaglarima kadar uzamr. Burada kendi surlariyla cevrelenmis
saglam bir kale inga edilmigtir. Sehrin bir yamnda akan kii¢iik bir wrmagin sulari derin
bir vadiden akar ki bu Trabzon'u bu bolgede kuvvetle savunulur bir bélge yapar. Oteki
yanda diiz bir ova vardw, ama burada da sehir surlar: saglamdir. Cevrede meyve
bahgeleri ile sehrin varoglar: vardir. Deniz kiyist boyunca giizel bir sokak uzanir. Sehre
getirilen biitiin mallar bu sokak boyundaki diikkdnlarda satildigindan goriilecek bir yer
olarak 4kar§zmzza ctkar" 58

Clavijo'nun eserinde tarif ettifi Trabzon sehri gelisimini kale ¢evresi ile limanin
gerisinde devam ettirmigtir. Liman, eski Trabzon'un kayalik burnunun arkasinda ve 15
dakikalik uzunlugu olan ufak bir kérfezden olusmaktadir. Trabzon sehrinin i¢ tarafa
dogru genisligi ise 5 dakikadan az bir mesafededir.®

Trabzon limanina ticaret yapmak maksadiyla gelen tliccarlardan bagka Clavijo
gibi Ortadogu ve Asya'ya giden birgok seyyah ve elgi de ugramistir.”® XIX. yiizyilda
Karadeniz'e giden Alman seyyah Karl Koch, Karadeniz'i tarif ederken "Ben deniz
yoleulugunu sevmem, arazi, ¢6l ve kumul yolculuklarini tercih ederim. Fakat
Anadolu'nun kuzeyindeki seyahat benim en giizel hatiralarimdan bir tanesidir,

Karadeniz'in  kiyilart pek misafirperver sayilmaz""

diyerek diistincelerini ifade
etmektedir. Tanzimat donemi sonrasi1 Trabzom ve Karadeniz Bolgesi'ne ait bilgiler
veren Seyyah Koch buradaki yogun ticari faaliyetlere dikkatleri gekmektedir.

Cografl konumu geregi, tarih boyunca Karadeniz’de kara ve deniz ticaretinin en
tnemli merkezlerinden birisi olma &zelligine sahip olan Trabzon ve limami, aym
zamanda Kuzey Anadolu ticaretinin de en 6nemli merkezi durumundadir. Kara yolu ile

buraya gelen Asya ve iran mallan, Trabzon yoluyla Istanbul ve Avrupa iilkelerine

¢ Clavijo, Timur Devrinde Kadis'ten Semerkant'a Seyahat, Cev. Omer Dogrul, Istanbul : Nakislar
Yaymlari, 1975, s. 112-113; Heath W. Lowry, Trabzon Sehrinin Islimlasmasi ve Tirklesmesi 1461-
1583, Cev. Demet ve Heath Lowry, Istanbul: Bogazici Universitesi Yaymlari, 1981, s. 7.

% Mustafa Aydm, " Alman Seyyah Karl Koch'un 1843 Yilina Ait Trabzon Izlenimleri ", Trabzon Tarih
Sempozyumu Bildirileri, ( 6 - 8 Kasun 1998 Trabzon ), Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, 2000, s. 410.
7 Miinir Atalar, a.g.m., 5. 134.

" Mustafa Aydm, a.g.m., s. 407 - 408.
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ulagsabilmektedir. Yine deniz ve kara yoluyla digsaridan Trabzon’a gelen mallar buradan
Anadolu’ya ve Iran’a ulastinlmaktadir.” Bu agidan bakildiginda Trabzon liman, sadece
ihracat yapilan bir liman degil, aym1 zamanda yabanci tilkelerden alinan mallarin, yani
ithal edilen mallarin ilk ugrak merkezlerinden birisi olmasi ag¢isindan da 6nemli bir
ticaret merkezi kabul edilmektedir.

Ticarl hayatin bu denli canli oldugunu gordiigtimiiz Trabzon'da resmi kayitlara
gdre XVIII. yiizyilin sonlarina dogru muhtelif meslek gruplarmin da is hayatna
katildiklanmi gérmekteyiz. Bu meslek gruplarindan abaci, as¢i, asgibasi, attar, pabuggu,
bakkal, balik¢i, berber, bezzaz, bigakci, bostanci, boyaci, camci, cenger, ¢akmakei,
debbag, delldl, demirci, duhanci, esirci, eskici, etmekei, firinci, hallag, hamameci,
hammal, hanci, hasirci, iplikei, kahveci, kalayci, kalpakei, kalyoncu, kantarci, kasap,
kavukgu, kayikei, kazanci, kazzaz, keresteci, kettan, kundakei, kuyumcu, kiirekei,
kiirketi, lilleci, mataraci, mekkarf, mih¢1, mumcu, miicellit, neccar, pagaci, reis, saatgi,
sandalci, sandike¢i, sarag, semerci, sivaci, serbetgi, tabancaci, tarakei, tasci, terzi,
tokmakel, tuzcu, varilci, yorganci gibi meslek guruplanm XIX. ylizyilin ilk yarisinda
Trabzon ticaretinde gormekteyiz.”> Ad1 gegen meslek gruplar dis ticaretin disinda XIX.
yiizyilin baglarinda Trabzon'da ticari hayata 6nemli katkilar saglamaktadir.

XIX. yiizyillin baglarinda Trabzon'a ticaret yapmak maksadiyla ya da Trabzon
limanindan transit gegerek ticaret yapan tiiccar veya tiiccar grubunun sayisi ise
kaynaklara gore 81 olarak tespit edilmektedir.”® Buradan da anlagldig gibi, sadece
ikAmet eden degil aym zamanda transit gegen tiiccarlarin da bolge ticaretine Gnemli
katkilar1 olmaktadir.

Trabzon limanmindan yapilan ticaretin énemli bir kismi Iran bélgesinden gelen
tiiccarlar vasitasiyla yapildigindan liman, Iran ticaretine canlilik kazandwmus, hatta
hayat vermis denilebilir. [ranlilar, Trabzon limanindaki ticaretlerini yiirtitebilmek icin

burada ikdmet etmeye baglamiglar ve 1850 yilindan sonra belli bir niifus oranina dahi

™ Charles Issawi, "Tebriz - Trabzon Ticareti ( 1830 -1900 ) - Bir Yolun Yiikselisi ve Gerileyisi”, Cev.
Kudret Emiroglu, Trabzon Dergisi, Say:, 2, Ankara: Trabzon Vakfi Yaymlari, 1988, s. 80.

™ Trabzon Ser'iye Sicilleri (TSS), No. 1944, Sene. H.1207-1209, vr.61b, 62a-b, 63b, 64a, 65a-b;
Necmettin Aygiin, " 18.Ylizyilda Trabzon'un Ticari Yapilar1 ", Trabzon ve Cevresi Uluslararas: Tarih -
Dil - Edebiyat Sempozyumu, ( 3-5 Mayis 2001 ), Cilt 1, Trabzon: Trabzon Valiligi 11 Kiiltlir Miidtirliigti
Yaymlari, 2002, s. 255.

™ Necmettin Aygtin, a.g.m., s. 259.
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ulasmiglardir.”” Kent, Azarbeycan'dan gelen ipeklilerin gectigi yol iizerinde
bulunmasindan dolayi, degisen siyasi sartlara ragmen Kafkasya bolgesi agisindan da

76 Aym zamanda Kafkasya'nin diger

her zaman Onemini korumayr bagarmigtir.
bolgelerinden de Trabzon limanina degisik mal sevkiyatinin yapildigi bilinmektedir.
Kafkasya ve havalisinden yapilan mal sevkiyatinin baginda kiirk ve deri gibi mallar
geldigi gibi 6zellikle Cerkez bolgesinden yapilan kole ticareti de tiiccarlar tarafindan
ragbet gérmektedir. Bizanshlar zamaninda baglayan kéle ticareti Selguklular zamaninda
devam etmis Trabzon ve kismen de Samsun limanlarina ¢ikarilan kéleler buralardan
Sivas, Mistr gibi yerlere génderilmiglerdir.”’

Dogu mallarinin sevkiyatinin yapildigi Iran-Trabzon ticaret yolu, hem daha kisa
hem de daha giivenli oldugu icin Osmanlilar devrinde tliccarlar tarafindan tercih
edilmektedir. Iran tliccarlart mallarim kendilerine gére en kisa yol olarak segtikleri
Trabzon yolu ile Bati'ya sevk etmekte ve bu sayede daha kolay kazang elde
etmektelerdir. Kafkasya'ya, Iran'a ve Orta Asya'ya agilan bu kapinin Batum'dan &nceki
son biiytik liman olan bu bolge, aym zamanda Erzurum kara yolu ticaretini bir sekilde
kontrol altinda tutmak i¢in de dnemlidir.”® Dogu pazarlariyla ticaret yapan ve Hint-iran
-Erzurum yolu {izerinden hareket eden tiiccarlarin denize ulastiklar1 ve mallarin1 bagka
tiiccarlara ulastirdiklar en glivenli yol fran-Trabzon transit ticaretinin yapildig1 yolun
glizergahi oldugu kabul edilmektedir.”

Uzun yillar Tiirk hakimiyetinde kapal1 bir deniz goriiniimiinde olan Karadeniz
ve limanlar1 XVIIIL. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren yabanci devletlerin faaliyetlerine
acilabilmistir. 1774'te Rusya ile imzalanan Kii¢lik Kaynarca Anlagmasi'yla ilk defa
Rusya'ya ilk defa Karadeniz'de ticaret yapma hakkinin verilmesi ile Karadeniz'deki
ticaret akig1 degistirmeye baglamigtir. Ruslar bu anlagsma geregi, bagka devletlere kendi
limanlarinda ticaret yapma hakkim tamdiklarindan Karadeniz'e yabanci tiiccarlara ait

™S Omer Sen, Trabzon Tarihi , Trabzon: Derya Yaymnlari, 1998, s, 117.

7 Surarya Faroghi, Osmanh'da Kentler ve Kentliler, Cev. Neyyir Kalaycioglu, Istanbul 2000, s. 130 - 131.

T Minir Atalar, a.g.m. ,s. 134,

™ Mustafa Alp Dagistanli, " Ruhunu Arayan Kent Dort Trabzon ", Atlas Dergisi, Say1. 69, Istanbul:
Dogan Burda Rizoli Yaymcilik, Mart 1998, s. 102,

™ Miinir Atalar, a.g.m., s.134 - 135; Necmettin Aygiin, " Trabzon Gtimriigi (1750-1800) ", Trabzon
Tarih Sempozyumu Bildirileri, ( 6-8 Kasmm 1998 ), 2. Baski, Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltir
Yaymlari, 2000, s. 311.
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gemiler mal almak ve sevk etmek icin kuzeydeki Ruslara ait limanlara gelmeye
baglamugtir.*

Karadeniz'in uluslararas: ticarete agilmasi ile bolge ticareti Osmanli devrindeki
kapah déneme gore canlanmaya baglamigtir. 1810'lu yillarda eski Iran-Trabzon transit
ticaret yolunun canlandiriimasi hususunda fikirler ortaya atilmistir. Ingilizler XIX.
yiizyilin baglarina kadar egya ve emtialarini Bender-i Busir iizerinden Iran'a
nakletmektedir. 1812 yilinda Sir Gore Quseley, East India Company'nin, iran ipegini
Bugir yerine Trabzon'dan gemiye yliklemesi hélinde kara nakliyat iicretinin %2.5'dan
%]1'e inecegini, Trabzon-Ingiltere deniz nakliye ticretinin de Bugir-Ingiltere ticretinden
daha az olacagin bildirmistir.!

Trabzon yolu, sadece navlunlarin diisitk olusu bakimindan degil, ayn1 zamanda,
malin Istanbul yerine Trabzon'dan satin alinmasiyla, tiiccarin sermayesini daha kisa
zamanda baglamasi bakimindan da tercih edilmektedir. Ingilizler bu 6nemli limanin
imkéanlarindan istifade edebilmek icin 1830'lu yillarda Trabzon'da konsolosluk
kurmuglardir.®?

[ran Devleti, Batiya ¢ikis kapisimin Erzurum-Trabzon yolu oldugunu bilmektedir
ve buray: ele gecirmek igin muhtelif tarihlerde askeri faaliyetlerde de bulunmugtur.®
[ran'in 6zellikle Bati ile olan ticari miinasebetlerinde Trabzon limamm kullanmak
distincesi kendi mallarini daha ucuz ve kisa yoldan pazarlamak istemesinden
kaynaklanmaktadir.

Daha once de ifade ettifimiz gibi, Karadeniz'in yabanci tiiccarlara kapali
tutulmas1 uzun yillar buradaki ticaretin geri kalmasina sebep olmustur. Bu durum,
XVIIL. yiizyilin sonlarinda Ruslar'in Karadeniz'e inmelerine kadar devam etmistir.®*

Trabzon limam ile ilgili yapilan aragtirmalar da gostermektedir ki, Karadeniz’in
dis ticarete agilmasindan sonra, sehrin ve limanin ticaret hacminde bityiik bir artis olmus
ve oOzellikle XIX. yilizyihn ikinci yansindan itibaren bu durum en fiist seviyeye

ulasmigtir. Trabzon'un 6nemli bir bolge limam olarak gelismesi iizerinde simdiye kadar

¥ {dris Bostan, a.g.m., s.303.

8! Charles Issawi, The Economic History of Iran 1800-1914, Chicago - London 1971, s. 92 - 93,

82 Issawi, a.g.e., s. 93.

% Yagar Yiicel, " Fatih'in Trabzon'u Fethi Oncesinde Osmanh-Trabzon-Akkoyunlu iligkileri ", Belleten
Dergisi, Cilt 18, Say1.194, Ankara : T.T.K. Yaymlari, 1985, s. 287 - 311.

i Regat Kasaba, Osmanh imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yiizyil, Cev. Kudret
Emiroglu, Istanbul: Belge Uluslararas1 Yaymeilik, 1993, s. 30.
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yeterli 8l¢lide durulmamustir. Bunun neticesi olarak da bolge ile alakali galigmalar sinirl
kalmigtir. XIX. yiizyilda Trabzon'un Kafkas stmrindan &nceki son énemli Osmanh kenti
oldugu da ¢alismalardan anlagilmaktadir. Dolayisiyla bu bolgelerin savunulmasi ve yar
bagimli Kafkas beylikleriyle ticaretin Orgilitlenmesi Trabzon kentinin ve yakin
cevresinin zenginlesmesinde rol oynamig olmalidir.

Tiirk ilim hayatinda uzun zaman bakir bir konu olarak kalan Karadeniz limanlar
ve bu bolgedeki iktisadi faaliyetler, son yillarda yapilan aragtirmalar sayesinde gilin
1s1g1na gikarilmaya galisilmistir. Bu konuyu ilk defa ciddi bir sekilde ele alan Tirk ilim
adamlarimn basinda Halil Inalcik gelmektedir. Halil Inalcik, " The Question of the
Closing of the Black Sea Under the Ottoman"® adli makalesi ile bu konuya ilk temas
eden aragtirmacidir. Daha sonra Karadeniz ve Trabzon Bolgesi'yle ilgili ¢aligmalar
yapan Miibahat S. Kiitiikoglu®’, Serafettin Turan®, Kemal Beydilli,*® Idris Bostan™
gibi ilim adamlar1 yaptiklar: aragtirmalarla Trabzon limam ve ticari hayatina ait Snemli
eserleri ilim diinyasina kazandirmiglardir. Bu ilim adamalarimin ¢alismalarinda genel
olarak siyasi hidiselerin diginda Trabzon limammin tarihi ve ticari 6nemi g¢aligma
konusu olarak segilmistir.

Karadeniz'in dig ticarete acilmasiyla beraber, yabanci tiiccarlara Osmanh
topraklarinda ticaret yapma imkéni veren ahitnidmeler ile tliccarlarin mensup olduklan
devletlere bolgede konsolosluklar agma ve kendi vatandaslarimin ticarl ve hukuki
islerini yiiriitme hakki verilmigtir. Osmanli {ilkesinde agilmasina izin verilen
konsolosluklarin 6nemli vazifelerinden biri de kendi bolgelerindeki her tiirlii haberi,
ozellikle iktisadi durumu kendi hariciyelerine rapor etmeleriydi. Hig sliphesiz,
déneminin en mithim bilgilerini ihtiva eden Konsolos raporlari, sahil sehirlerinden

gonderilmis olanlaridir. Dig ticaret bu sahil gehirlerinde, biiylik ¢apta deniz yoluyla

85 Surarya Faroghi, Osmanh'da Kentler ve Kentliler, Cev. Neyyir Kalaycioglu, Istanbul 1993, s. 357.
8 Arkheinon Pontou, Athens 1979, s.43.

57 Mubahat S. Kititkoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim 1986 Samsun ), Samsun : Ondokuz Mayis Universitesi Egitim
Fakiiltesi Yaymlar1 Ozel Say1 I, 1988, s. 97 -131.

8 Serafettin Turan, a.g.m., s. 147 - 158.

% Kemal Beydilli, " Karadeniz’in Kapalilig1 Karsismda Avrupa Kiigiik Devletleri ve Miri Ticaret
Tegebbiisti ", Belleten Dergisi, Say1. 214, Ankara: T.T.K. Yayinlari, 1991, s. 687 - 755.

 idris Bostan, a.g.m., s. 301 - 309.
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yapilmakta idi.”! Trabzon'da bir liman kenti olmas: miinasebetiyle Snemli kentlerden
kabul edilmektedir. Burada agilan konsolosluklarin iilkelerine géndermis oldugu
raporlar Trabzon'un iktisadi ve sosyal tarihi i¢in Snemli bir kaynak teskil etmektedir.

1805'te kurulan ve o tarihte Trabzon'da tek olan Rus Konsoloslugu, Kirim ve
Taganrog ile ticaret yapan tiiccarlarin yasal islemlerinde diizenlemeye giderek kolaylik
saglamls’ur.92

Trabzon gibi transit ticaretin agir bastifs merkezlerde, transit mallar ile dahilde
sarf edilecek olanlarin degerleri ayr ayr gosterilmistir. Thracat ve ithalati yapilan
mallarin degerleri, bazen hem kurus, hem Ingiliz liras: olarak, bazen de sadece sterline
cevrilmis olarak verilmistir.

XIX. yiizyilin 6nemli ticaret merkezlerinden birisi kabul edilen Trabzon'da
¢agdas bankacilik hizmetlerinin oldugunu da gérmekteyiz. Kentin ihtiyaci olan ve genel
manada tefecilerin elinde olan ve ¢ok yiiksek faiz uygulayan kredi kurumlar1 1891
yilinda kurulan Osmanli Bankas: sayesinde zayiflamaya baglamigtir.”®

Trabzon limam tarihi 6nemini giintimiizde de muhafaza etmektedir ve Dogu ve
Iran ticareti agisindan eski ehemmiyetini devam ettirmektedir. Yine yapimi devam eden
Iran transit yolu ve Kafkasya bolgesi ile yeni dénemde yapilacak ticari faaliyetler icin
Trabzon limami ticari bir merkez olma 6zelligine sahiptir. Ulkemizde, Osmanh Iktisat
Tarihi caligmalari konusunu uzun yillar payitaht ve gevresi olarak ele aldig1 igin
Trabzon ve benzeri yerlesim birimleri daha yeni olarak tetkik edilmekte ve yeni yeni
eserler ortaya cikarilmaktadir. Yine, Osmanli Iktisat Tarihi alaninda sehir ve kasaba
ekonomilerinin 6zellikleri, tasidig1 6neme ragmen diger pek g¢ok konu gibi yeterince
incelenememistir. Istanbul, Izmir, Selanik ve Trabzon gibi birkag biiyiik sehrin iktisadi
6zellikleri hakkinda baz1 ¢alismalar yapilmis olmasina karsilik, 10 binin biraz iizerinde
veya biraz altinda bir niifus barindiran kasaba tipi kiiglik sehirlerin iktisadi yapilan
hakkinda bilgilerimiz oldukg¢a simirlidir.>* Daha énce bahsedilen arastirmacilarin eserleri
kaynak kabul edilmek suretiyle yeni eserlerin daha kolay hazirlanacags sdylenebilir.

! Miibahat S. Kiitlikoglu, " Osmanh iktisat Tarihi Bakimmdan Konsolos Raporlarmin Ehemmiyeti ve
Kiymeti ", Gliney-Dogu Avrupa Arastirmalar Dergisi, Say1. 10 -11, Istanbul: [ Edebiyat Fakiiltesi
Yayinlari, 1983, s. 151.

2 A. Uner Turgay, a.g.m., s.49.

% Omer Sen, a.g.e., s. 137.

% Tevfik Giiran, 19. Yiizyll Osmanh Tarm, Istanbul: Eren Yaymlari, 1998, s. 163.
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Avrupa’da XIII. ylizyilin ortalarina kadar altin sikke basiimamist. XIII. yiizyilin
ortalarina gelindiginde, bu tablo degismeye basladi. Bu kez altin yiikselirken giimiis
sikkelerin 6nemi gitgide azaldi. Floransa ve Venedik devletleri, daha sonra biiyiik
ragbet gorecek olan altin florin ve dukalarimi piyasaya stirmeye bagladilar. XIV.
yiizyilin ortalarina gelindiginde, Avrupa artik glimiis para kullanan bir bolge olmaktan
cikmis, daha ¢ok altin sikke kullanan bir bélge konumuna gelmigtir. Italyan
devletlerinin Karadeniz ve o6zellikle Trabzon ve havalisiyle yaptig1 ticarette kendi
paralarimi kullandiklar: bilinmektedir.

Altin, Dogu Akdeniz'de piyasalardan zaman icinde kaybolurken, giimiis
sikkelerin kullammi yaygmlasiyordu. XIII. ylizyilda siirekli olarak tagsise ugrayan
Bizans’in kullandign altin hyperpyron’u, XIV. yiizyiln ortalarinda piyasalardan
kayboldu. Buna karsilik, XII. yiizyihn ilk yansinda Iznik Bizans Devleti'nde,
Trabzon’da, Giircistan’da, Kilikya’daki Ermeni kralliklarinda ve Suriye’de Eyyubi
Devleti'nde gitgide daha fazla giimiis kullaniliyordu. Anadolu Sel¢uklu Devleti'nin
hitkiimdarlar1 daha XII. yiizyilin sonlarindan itibaren baskent Konya'da ve Kayseri’de
kendi adlarma giimils sikke bastirmaya baslamiglardi.”® Ifade edildigi gibi Trabzon
liman1, Iran ve Asya bélgesinden gelen mallarin ¢ikis kapisi olmugtur. Dogu ticareti ve
ozellikle Iran bolgesinden yapilan ticarette Istanbul'da kurulan seyr-i sefain sayesinde
Trabzon liman: dnemli bir ticaret merkezi haline gelmistir.’® Trabzon limam diinya
ticaretinde kendisini XIX. yiizyilda hissettirmeye baslamis ve tiiccarlar tarafindan tercih
edilir hale gelmistir. Ozellikle, fran transit ticaretinin XIX. ylizyilda gelismesi Trabzon
limaminin 6nemini daha da artirmistir.

1829 yilinda Rusya ile imzalanan Edirne Anlagsmasi'ndan sonra Trabzon
limanimn yabanci tiiccarlar tarafindan daha fazla kullamilmaya baglandigim
gérmekteyiz. 1828 yilinda Trabzon limamnin ihracat: 217.500 ruble, ithaldti ise
1.105.000 ruble iken bu rakamlar iki yil sonra yani 1830 yilinda ihracatta 752.000
rubleye, ithaldtta 5.270.000 ruble gibi 6nemli bir rakama ulasmistir.””  Trabzon
limanindan bu donemde en ¢ok kumas, guha, seker, kahve, demir, ve gelik esyanin

% Sevket Pamuk, Osmanh imparatorfugu’nda Para' min Tarihi, Istanbul : Tarih Vakfi Yurt Yaymlari,
1999, s. 24,

% Stefanos Yerasimos, Azgelismislik Siirecinde Tiirkiye, Cev. Babiir Kuzucu, 3. Baski, Istanbul :
1980, s. 350.

7 A. Uner Turgay, a.g.m., s. 47 -48.

24



ithalat1 yapilmakta ve yine Iran halilari, Kesmir sallar, sakiz ve biiyiik miktarda bakir
esya ihrag edilmektedir.”®

Trabzon limam 1835 yilinda 1.020.532 Ingiliz lirasilik mal ithal ederken, buna
karsilik 690.920 Ingiliz lirasilik ihracat yapilmustir. Bir sonraki yil ise 1.451.793 ingiliz
lirasilik ithalat, 859.373 Ingiliz lirasilik ihracat potansiyeline sahip olmustur. Sadece bu
gelismeler Karadeniz'deki serbest ticaretin ne kadar 6nemli oldugunu ve Kirim
Savagi'min gikisindaki iktisadi sebepleri anlatma noktasinda yeterlidir.”® Kirm
Savagi'min hemen ardindan yabanci elgilikler faaliyetlerini yeni anlagmalar elde etmek
{izerine yogunlastirdilar. 1861 yilinda Ingiltere ve Fransa, ertesi yil da Avusturya,
Rusya, Belgika, Italya, Ispanya, Danimarka, Prusya ve Amerika Birlesik Devletleri
olmak tizere ticarl anlagmalardaki serbestliklerden daha ¢ok faydalanma ve yeni

% Trabzon'da Avrupa ticaretinin

imtiyazlar elde etme yoluna gitmislerdir.'®
yogunlasmasi, ticaret kaliplarinda da degismelere yol agti. Bundan bagka, Avrupa'dan
yapilan ithalat yerel ve bolgesel tikketim aliskanliklarim dogal olarak etkilemistir.

XIX. yiizyilin ortalarina dogru Trabzon limaninin ticaret hacminin ciddi manada
bir gelisme gosterdigini gérmekteyiz.!” Bu gelismenin kaynaginda basta Ingiltere ve
Fransa olmak iizere Batili devletlerin Trabzon limanim kullanmalar1 yatmaktadir.
XVIIL yilizyillda Karadeniz'de ticaret filosu bulundurma hakkim elde eden Rusya'nin da
Trabzon'dan yapilan ticarete 6nemli katkisi olmustur. Bu dénemde Ruslar'in sicak
denizlere inmek igin yaptiklar1 girisimlerin &nlenmesi icin Ingilizler'in devreye
girdiklerini gormekteyiz. 1840'a kadar Ruslar bu bolgeye gelen ithal mallarin alim

satimmnt mutlak Slgtilerde ellerinde bulunduruyorlards.'®?

Ayn1 zamanda Ruslar ithal
mallardan ¢ok kendi mallarinin piyasada bulundurulmasini bazi tedbirlerle saglamaya
caligiyorlardi. Osmanli Devleti'nde 6zellikle dogu vilayetlerinin ihtiyaglarinin bir kismi
da Trabzon limam vasitasiyla ithal edilen ham maddeler sayesinde saglanmaktadir.
1840'larda Diyarbakir pamuklu el-sanayi, Trabzon yolu ile ithal edilen Ingiliz ipligi

103

sayesinde islenmektedir."” Trabzon limam sadece Iran ticaretinin degil aym zamanda

% A. Uner Turgay, a.g.m., s. 48.

% Stefanos Yerasimos, a.g.e., s. 350.

1% A, Uner Turgay, a.g.m., s. 61.

1 Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, Chicago-London 1980, 5.122 ; Miibahat S
Kititkoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti “, s. 112 - 114.

192 Stefanos Yerasimos, a.g.e., s. 337.

19 William J. Hamilton, Researches in Asia Minor,Pontus and Armenia I, London 1842, s. 242 ; Halil

Inalcik, a.g.e., s.307.
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Anadolu'nun ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in de Onemli bir liman durumundadir.
1840'larda Trabzon ticareti istikrarimi korumanin yaminda gelismesini siirdiirmiigtiir.
Trabzon ticaretindeki gelismeye etki eden en o&nemli unsur Iran transit ticareti
oldugundan fran'm bu ticaretteki pay1 %70 gibi 6nemli bir rakama ulasmustir.'™ Tablo I

deki bilgiler Trabzon limamnin ithaldt ve ihracat durumunu sterlin degerinden ortaya

koymaktadir.
Tablo 1

XIX. Yiizyil ve XX. Yiizyil Baglarinda Trabzon Limaninin ihracat ve ithalat Rakamlari
Yillar Ihracat Ithalat Toplam Yillar lhracat [thalat Toplam
1830 - - 350.000 1872 827213 | 1.383.541 | 2.210.754
1831 - - 246.000 1873 628.409 | 1.469.221 | 2.097.630
1832 39.000 492.000 531.000 1874 696.833 | 1.820.834 | 2.517.667
1833 45.000 560.000 605.000 1875 598.073 | 1.283.647 | 1.881.720
1834 245.000 615.000 860.000 1876 565.217 | 1.329.422 | 1.894.639
1835 691.000 | 1.021.000 | 1.712.000 1877 407.835 980.000 | 1.387.835
1836 859.000 | 1.452.000 | 2.311.000 1878 479.804 | 1.308.474 | 1.786.278
1837 356.000 | 1.145.471 | 1.502.352 1879 568.562 | 1.561.485 | 2.130.047
1838 254744 | 1.603.543 | 1.858.287 1880 515.851 | 1.328.038 | 1.843.889
1839 265.590 | 1.149.815 | 1.415.505 1881 476.916 | 1.213.477 | 1.690.393
1840 365.882 | 1.452.219 | 1.818.101 1882 628.005 | 1.550.359 | 2.178.364
1841 396.898 | 1.701.977 | 2.098.875 1883 701415 | 1.583.048 | 2.284.463
1842 317611 [ 1.221.873 | 1.530.484 1884 641150 | 1.750.320 | 2.391.470
1843 384.105 | 1.387.863 | 1.771.968 1885 519.900 | 1.610.850 | 2.130.840
1844 457.785 | 1.410.444 | 1.868.229 1886 531.860 | 1.673.265 | 2.205.125
1845 396.109 | 1.610.020 | 2.006.129 1887 615.980 | 1.330.455 | 1.946.435
1846 416.848 | 1.639.839 | 2.056.687 1888 573.095 | 1.284.270 | 1.857.365
1847 391.919 | 1.585.084 | 1.977.033 1889 659.560 | 1.596.050 | 2.255.610
1848 207545 | 1.726.052 | 1.933.507 1890 695.155 | 1.453.535 | 2.148.690
1849 514.232 | 2.031.403 | 2.545.635 1891 624.855 | 1.501.530 | 2.126.385
1850 518.243 | 2.402.073 | 2.920.316 1892 519.445 | 1.273.710 | 1.793.155
1851 496.708 | 2.396.702 | 2.893.410 1893 618.265 | 1.314.650 | 1.932.915
1852 647.712 | 2.148.265 | 2.795.977 1894 660.280 | 1.524.800 | 2.185.170
1853 728.849 | 1.742.693 | 2.471.542 1895 640.270 | 1.504.810 | 2.145.080
1854 289.000 | 2.023.000 | 2.312.000 1896 586.295 | 1.255.500 | 1.841.795
1856 342.000 | 2.432.000 | 2.774.000 1897 659.190 | 1.346.880 | 2.006.007
1856 698.697 | 2.816.304 | 3.515.001 1898 679.790 | 1.438.650 | 2.118.440
1857 1.483.334 | 3.293.422 | 4.776.756 1899 570.000 | 1.325.000 | 1.895.000
1858 1.228.794 | 3.750.529 | 4.979.323 1900 761.000 | 1.441.000 | 2.202.000
1859 995.741 | 3.255.762 | 4.251.503 1901 692.000 | 1.669.000 | 2.361.000
1860 1.590.103 | 3.416.530 | 5.006.533 1902 661.000 | 1.769.000 | 2.430.000
1861 1.265.781 | 2.213.303 | 3.479.084 1903 692.000 | 1.710.000 | 2.402.000
1862 - - - 1904 690.000 | 1.544.000 | 2.234.000
1863 - - - 1906 815.000 | 1.819.000 | 2.634.000
1864 - - - 1906 995.000 | 2.165.000 | 3.160.000
1865 - - - 1907 677.000 | 1.823.000 | 2.500.000
1866 825.217 929.423 | 1.754.640 1908 727.000 | 1.032.000 | 1.759.000
1867 687.163 | 1.091.553 | 1.778.716 1909 2.836.000 | 2.848.000 | 5.684.000
1868 957.089 | 1.183.822 | 2.140.911 1910 3.515.000 | 3.084.000 | 6.599.000
1869 740.773 | 1.459.614 | 2.200.387 1911 - - -
1870 786.219 | 1.425.422 | 2.211.641 1912 644.000 | 1.542.000 | 2.186.000
1871 768.178 | 1.158.944 | 1.927.122 1913 774.000 | 1.355.000 | 2.129.000

Kaynak: Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, Chicago - London 1980, 5.125 - 126;
Miibahat S. Katlikoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri
(13 - 17 Ekim 1986 ) Samsun : 1988, s.112-113.

1% Miibahat S. Kiitiikogly, a.g.m., s.102 - 103.
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Tablo I deki verilere gore, Trabzon limamndaki XIX. yiizyil ticarl faaliyetlerinde
ithalatin ihracattan daha fazla oldugu goriilmektedir. Bunun sebebi olarak, Iran ve Dogu
pazarlan i¢in gelen mallarin bu ylizyilda Trabzon vasitasiyla nakledilmeye baslanmig
olmas1 gosterilebilir. Trabzon limaminda XIX. yiizyilin ikinci yarisina dogru artan
ticaret hacmine gore en fazla ihracatin yapildigt yil 1.590.103 sterlinlik ihracat ile 1860
yihdir. 1910 yihindaki ihracat rakamlann 3.515.000 Ingiliz liras1 olarak tespit
edilmektedir. Yine aym1 donemdeki ithalét rakamlarina gére ise ticaret hacmi 1858
yilinda 3.750.529 ve 1860 yilinda 3.416.530 Ingiliz liras: olarak en yiksek rakamlara
ulagsmigtir. Trabzon limanindaki toplam ticaret hacmi bakimindan ise 1858 de
4.979.323, 1860'da 5.006.633 ve 1910'da ise 6.599.000 Ingiliz liras1 ile en fazla ticaretin
yapildig: yillar olarak Tablo I deki rakamlardan tespit edilmektedir.

Trabzon limanindaki ticaret hacmi, ihracat olarak 1832'de 39.000 ve 1833 'de ise
45.000 Ingiliz liras: ile en diisiik seviyededir. Ithalat rakamlarina gére 1832, 492.000
Ingiliz liras1 ve 1833 de ise 560.000 Ingiliz lirasilik ithaldt rakamlan ile en diisik
seviyedeki yillardir. Ancak, 1831 yilindaki 246.000 ve 1830 yilindaki 350.000 Ingiliz
lirasilik toplam ticaret hacimleri ihracat ve ithalatin bu yillarda en diiglik seviyede
oldugu seklindeki diistinceyi kuvvetlendirmektedir. Bu dénemdeki ticari faaliyetlerin
diigiik seviyede seyretmesinin asil sebebi, Batili devletlerin Trabzon limamm ve
glimriigii'nti yeni yeni kullanmaya baglamasidir. Trabzon limannin gelismesindeki
onemli faktorlerden bir tanesi de Iran transit ticaretidir ki; bu ticaretin devam etmesi
liman ticaretinin giiclenmesine vesile olmustur. Trabzon, Anadolu ticaretinde Izmir
veya Istanbul limam ozellifine kavusamamakla beraber kendi ozelligi bakimindan
onlarla rekabet edebilmigtir.

Trabzon limam 6zellikle XIX. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren canlanmig ve
limandaki ithaldt ve ihracat rakamlar: stirekli artis gostermistir. Yine, 6zellikle ihracat
rakamlarina baktiimizda 6nceki yillara nazaran stirekli bir artig gosterdigini sylemek
miimkiindiir. Bunun en 6nemli sebeplerinden biri olarak giimriik resimlerinin Balta
Limam Anlasmas ile diigiiriilmesi gosterilebilir. Glimriik resimlerinin bu anlagmayla
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distirilmesinden sonra yabanci tiiccarlarin Osmanli iilkesinin genelinde ticari
faaliyetlerde 6nemli bir yer edindikleri Osmanli kaynaklarinda mevcuttur.'%

Trabzon ve havalisindeki ticari faaliyetler sadece Dogu merkezli transit ticarete
dayanmamaktadir. Aym1 zamanda bélgede yetisen iiriinlerde ticaret hacmine 6nemli
katkilar saglamaktadir. Hicri 9 Ramazan 1279 (27 Subat 1863) tarihinde Istanbul'da
acilan sergide Trabzon vilayetinin her gegit ziral mahsulleri basta tiitiin, findik, keten
ipegi gibi mallar da yer almis ve ilgi cekmistir.'%

Trabzon limanindaki ticari gelisme aymi zamanda bdolge ticaretinin de
gelismesini saglamigtir. Bunun yaninda yabanci devletler i¢in bir cazibe merkezi héline
gelen Trabzon giimriigli ve limani, Anadolu'daki ticari faaliyetlerin gelismesine de katki
saglamustir. Anadolu'da tiretilen mallar en kisa yol olan Trabzon liman: vasitasiyla ihrag
edilmistir. Yine, Iran Devleti'nin disaridan ithal ettigi mallar Trabzon - Erzurum yolu
sayesinde Iran'a ulagmigtir. XIX. ylizyilin sonlarina dogru Trabzon liman ticaretinin
hacminde bir azalma oldugu ve ticaretin Anadolunun diger kentlerine kaydig
gozlenmektedir. Bu olumsuz gelismelere etken olarak Osmanli Devleti ile Rusya'nin
bolgedeki siyasi ¢atigmalari ve yol ulagimindaki gelismelerin takip edilememesi
gosterilmektedir. Ruslar, Kafkasya'min iktisadi kalkinmasimi saglamak ve bolgenin
iktisadi kaynaklarimi limanlar yoluyla tagimak i¢in demir yollar ile bolgeyi Karadeniz'e
baglamustar.'"’

Yine, Dogu Anadolu bélgesinde meydana gelen asayis hadiseleri ve bolgede
Osmanl Devleti'nin kontrolii diginda geligen siyasi hidiseler, Trabzon liman ticaretinin
azalmasina etken olan sebeplerden sayilabilir. Ozellikle, Iran ve Rusya hudutlarinda
meydana gelen kanunsuz hédiseler buna 6rnek verilebilir. Stiveys Kanali'mn agilarak
Asya ticari tagimacilifin hizmetine girmesi de bélge ticaretinin 6nemli bir kisminin
gliineye kaymasma sebep olmustur. XIX. yiizyiln ikinci yansimda Trabzon ve
havalisindeki giimriiklerde ticaretin gelisme g6sterdigi kayitlarda bulunmaktadir. Bu
kayitlarda ticari faaliyetlerin belli bir nizam iginde yapildig: yine ifade edilmektedir.

Aym zamanda, salndmelerdeki kayitlarda ticarl faaliyetler esnasinda meydana gelen

'% ML.VRD, No. 690, Sene. 7 .§. 1258, ( 13 Eylul 1842). Bu belgede, Trabzon ve tevabii glimriiklerin 1842 yili
Eyliil ayma mahsuben toplam gelirleri 29.008 kurusa tekabtil etmekiedir. ML.VRD. defierlerinde her aym
muhasebesi milstakil olarak kayit edilmistir.

1% Kemal Peker, Fmdik, Tarihce, Tarim, Kiiltiir, Ticaret, Istihlak Bakimlarindan, Giresun: Yesilgiresun
Matbaasi, 1947 - 1948, s. 46.

197 Ahmet Ardel, a.g. mad., s. 236.
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anlagsmazliklarin ¢6ziimii iginde Ticaret Nezaretine bagli olarak Trabzon, Giresun,
Gtimiighane ve Canik'te Ticaret Mahkemelerinin faaliyette oldugunu gormekteyiz.'® Bu
mahkemeler sayesinde bolgede ticaretin kanunlar ve nizamlar ¢ergevesinde yiiriitiilmesi

saglaniyordu.
2.2 Trabzon'da Ulasim Faaliyetleri

Bir toplumun sosyo-ekonomik kalkinma ve biiyiimesinde ulasim imkanlarimn ve
bunun iilke cografyasina yayginlastiriimis olmasimin 6nemli katkisi vardir. Ulagimin
yayginlastirilmastyla daha 6nceleri birbirine kapal olan yerlesim merkezleri ve bélgeler
birbirleriyle biitiinlesmis olmakta ve kentler-iilkeler aras1 kaynak, bilgi ve is giicti akimu
hizlanmaktadir. Bir yolun kullamlabilir ve fadl hélde olmasi, devletin biitlin yol
glizergdhlarinda giivenligi saglamig olmasina, yolun siirekli denetlenmesine, bakim ve
onarimin yapilmasina ve aym zamanda yolu kullananlarin taleplerinin karsilanmasina
bagh idi. Osmanh Devleti, Trabzon-Erzurum yolu ile Trabzon limanina gelen askeri ve
ticari erzagin rahatlikla dogu vilayetlerine sevk edebilmesinden dolay1 bu yolu Snemli
kabul etmektedir.

Osmanli Devleti'nin 6nemli bir cografyast Dogu ve Bati ticaretini birbirine
baglayan Ipek ve Baharat Yollari'nin tizerinde bulunuyordu. Bu yollar tizerinde bulunan
giimriiklerden elde edilen giimriik resimleri devlet gelirinin nemli bir yek{inunu tegkil
etmektedir. Bu ticari yollarin denetimi ve tiiccarlarin giivenligi bizzat devletin
himayesinde yiiriitilmekteydi. Bunun igin Osmanli Devleti topraklar, giivenli
olmasindan yabanc: tiiccarlarin tercih ettikleri ticari glizergéhlarin baginda gelmektedir.
Iranli tliccarlar yolculuklarn 100 giin gibi ¢ok uzun bir zaman almasmna ragmen Iran-
Izmir arasindaki ticari yolu kullantyorlard:.'®

Osmanli Devleti'nin smirlarinin en genis oldufu donemlerde Karadeniz,
Marmara ve Kizildeniz gibi i¢ denizler yerli ticaretin yogun olarak yapildidi yerlerdi.
Aym zamanda Karadeniz'de Sinop ve Trabzon liman kentleri, Akdeniz'de ise Antalya

ve Alanya liman kentleri eski tarihlerden beri 6nemli ticaret merkezleri olarak

' Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. H. 1285, (1869 ) )
1% Cengiz Orhonlu, Osmanlh Imparatorlugunda $ehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar, Der.
Salih Ozbaran, Izmir: Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaymlar1, 1984, s.143.
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bilinmektedir. Karadeniz'de bulunan Samsun, Sinop liman kenti, Istanbul'un kereste
ihtiyacim kargilayan Eregli liman kenti ve kabotaj limani kabul edilen Tirebolu liman
kenti bolge ticaretinde deniz ve kara yollarmin birlestigi yerlerde kurulmus liman
merkezleri olarak kargimiza cikmaktadir.'® Osmanli Devleti, kurulusundan XVI.
yiizyila kadar bolge ticaretinde yabanci tiiccarlar ile rekabet edecek giice sahip degildi.
Ancak, XVI. yiizyilda Akdeniz bélgesinde Osmanli Devleti, ticari ve siyasi alanda kesin
bir hakimiyet kurmustu. 11

Karadeniz'deki ulagim ve ticaretin 6nem kazanmasi, bélgenin kuzeyinde bulunan
Kefe, Kili ve Akkerman bolgelerinin Osmanli himayesine girmesinden ve ticarete
acilmasmdan sonraki dénem olan XVI. yiizyila tesadiif etmektedir.'”> Karadeniz bu
hakimiyet sonrasinda bir Tiirk golii héline gelmis ve yerli tiiccar tarafindan sikga
kullamilmaya baglanmigtir. Daha onceki donemlerde Karadeniz limanlan tiiccarlar
tarafindan kismen tercih edilmekteydi. Iran ve Asya ticari mallan XIX. yiizyila
gelindiginde Karadeniz sahillerindeki liman kentleri sayesinde Bati pazarlarina
ulagmaktadir.

Osmanlilar'da ticaretin gelismesinde etken olan deniz ve kara ulagiminin
yaninda suurli da olsa nehir ulasiminin yapildigini da sSyleyebiliriz. Cografl olarak
Kuzey Anadolu'da yer alan Karadeniz Bolgesi arazisinin engebeli olmasi ve nehirlerin
hizli akist bu bolgedeki nehirlerin ulasimda kullamilmasim  zorlagtirmaktadir.'™
Trabzon-Giresun arasinda bulunan Harsit nehri kismen kereste tagimaciliginda
kullanilmig olmasina ragmen bolgedeki yagis miktarinin bol olmasi ve ulagimi olumsuz
yonde etkilemesinden dolayr her zaman bu iste kullamilamamigtir. Bu bolgedeki
nehirlerin ulagim i¢in kullamigh olmadiklarindan ticari alandaki gelismelere katkisi
fazla olmamustir.

10 M. A. Ubucin, Tiirkiye 1850, Cev. Cemal Karaagacli, Istanbul :Tercliman Gazetesi 1001 Temel Eser Yayinlar,
1977, s. 376.

' Robert Mantran, XVI - XVIL Yiizyllda Osmanh imparatorlugu, Cev. Mehmet Ali Kiligbay, Istanbul: Imge
Kitabevi, 1995, s, 111.

12 falil Inalcik, a.ge., s.264.

'3 Halil inalcik, The Ottoman Empire, The Classical Age 1300-1600, London 1973, 5.126 - 132.
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2.3 Karadeniz'de Deniz ve Nehir Yollar: Ulagimi

Deniz yoluyla yapilan ticaretin geligmesinde liman ve buna bagli olarak liman
giimritklerinin nemli etkisi olmugtur. Ticarl faaliyetlerde gelisme gosteren ilkeler aym
zamanda bu alandaki vasitalarinin gelismesine de Onciiliik etmislerdir. Trabzon
limaninin 6nemi de, daha ilk ¢aZlardan itibaren Karadeniz kiyilarinin 6nemli limam
olmasindan, diger iskelelerden farkli olarak, Anadolu'nun iglerine, Dogu Anadolu
iizerinden Kafkasya ve Iran'a ulasan bir yol vasitasiyla, genis bir hinterlanda sahip
bulunmasindan ileri gelmektedir.'" Yine, Trabzon-Erzurum-Tebriz ana yoluyla
yiirtitiilen ticarf faaliyetleri farkli giizergdhlardan gelen yollar tili baglantilar
desteklemekte ve Trabzon limanina diger liman sehirlerinden ayr1 bir ozellik
katmaktadir.'!’> Trabzon limam bu ozelligi sayesinde gesitli {ilkelerin tiiccarlari
tarafindan tercih edilmektedir.

Karadeniz insaninin hem gemi yapimi hem de deniz tagimacilifi olmak {izere
denizcilik alaminda ¢ok becerikli olduklari bilinmektedir. Bundan dolayr deniz
ticaretinde ve tagimacilifinda Trabzon ve havalisindeki gemicileri sikga gormek
miimkiindiir. Karadeniz'in Anadolu sahillerinde Osmanli Devleti tarafindan 1703
yilinda gemi yapimi emredilen limanlann basinda Sinop, Gerze, Samsun, Giresun,
Tirebolu, Gorele, Trabzon, Rize, Gonye gibi yerlerin geldiginin ifade edilmesi bolge
insaninin becerikli olmasmdandr.''®

Bu gemiciler sadece Karadeniz'de degil aym zamanda buraya dokiilen
nehirlerde de ticaret isi yapmaktadir. Karadeniz'in Anadolu kiyilarmndaki nehirlerinin
genel olarak tagimacilia elverisli olmadig: bilinmektedir. Bu durum Karadeniz'in bati
bolgeleri i¢in gegerli degildir. Karadeniz'in bat1 kiyilarinda denize dokiilen Tuna nehri
fizerinde denizciler tasimacilik yapiyorlardi. Romanya bolgesinde bulunan Kalas'tan
kereste yikklenip Istanbul'a tagmmmasinda Trabzonlu denizcilerin  galistig

bilinmektedir.'!’

"4 Satiha Koday, " Trabzon Limani ", Tiirkiye Cografya Dergisi, Sayi. 34, Istanbul : Turkiye Cografya Dergisi,
1999, s. 473.

IS Selahattin Tozlu, " 19. Yuzyilda Sosyo-Ekonomik Bakimindan Trabzon Limani ", Trabzon ve Cevresi
Uluslararasi Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu, (3-5 Mayis 2001 ), Trabzon: Trabzon Valiligi Il Ktlttir Midtirltigt
Yayinlari, 2002 s. 381.

16" {smail Hakki Uzuncarsili, Osmanh Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskiliti, 3.Baski, Ankara: T.T.K.
Yaynlari, 1988, s. 447.

7" Ayniyat Defterleri, s. 312, hkm: 619, Sene Evastt-1 Ra 1207 (26 Ekim 1792) ; Ibrahim Giiler, " XVIIL Yiizyilda
Trabzon'un Sosyal ve Ekonomik Durumuna Dair Tespitler ", Trabzon Tarihi Sempozyumu Bildirileri, (6 - 8
Kasim 1998 ), 2. Baski, Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 2000, s. 333 - 334.
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Deniz yollar1 tagimacilifinda XIX. yiizyila kadar klasik dénem vasitast olan
yelkenli gemiler kullanmilmigtir. Tasimacilik alanindaki gelismeler neticesinde XIX.
yiizyilin baglarindan itibaren buharla ¢aligan gemilerin yapildifimi ve bu sayede taginan
mallarin miktar olarak da arttifin1 gérmekteyiz. Deniz tagimaciliindaki bu gelismenin,
diinya ticaretine gozle goriiliir oranda etki yaptifi sGylenebilir. Bu arada ifade etmek
gerekir ki, Karadeniz'de yelkenlilerle yapilan deniz yolculugunun gok tehlikeli oldugu,
¢linkii bu denizde sis ve boranmin hakim oldugu ve bu sebeple buraya Karadeniz adi
verildigi ifade edilmektedir.''® Bir i¢ deniz 6zelligine sahip olmakla beraber Karadeniz
azgin dalgalan yiiziinden gemiciler tarafindan tercih edilmemisgtir.

Deniz tasimaciliginda ilk buharli gemi 1807 yilinda Amerikali Robert Fulton
tarafindan Hudson nehrinde isletilmeye baslanmistir. 1816 yilinda da Ingiltere ile
Fransa arasindaki Mang Denizi vapur ile agilmustir. Osmanli Devleti 1827'de
Ingiltere'den bir buharli gemi satin alarak deniz tagimaciligma katmgtir.'”  Tiirk
halkinin bugu gemisi olarak adlandirdifi ve Stirat adi verilen bu ilk buharli gemi
ingiltere'den satm alindiktan sonra idaresi de bir Ingiliz subayina verilmistir.'?°

XIX. yiizyitlin ilk yarisimin sonlarma dogru buharli gemi hatlarinin
kurulmasindan sonra Trabzon ve havalisindeki ticari hayatta bir canlanma
gézlenmektedir. Daha o©nce dogu ticaretinin merkezi konumundaki Akdeniz
limanlarindaki ticaretinin bu dénemde Karadeniz'e dogru kaydigini gérmekteyiz. Ticari
yollarin Karadeniz sahillerine inmesi {izerine Trabzon'un ticari alandaki 6nemi daha da
artm1$t1r.]21

Ticari faaliyetlerdeki bu hizli artig 1836 yilinda Trabzon limanindan yapilan
ihracati 859.373, ithalat ise 1.451.973 Ingiliz lirasithik gibi bir rakama kadar

ulag’urnus’ur.lz2

I8 3. B. Tavernier, XVIL Asir Ortalarmda Tiirkiye Uzerinden iram'a Seyahat, Cev. Ertugrul
Giiltekin, Istanbul: Terciiman 1001 Temel Eser , 1980, s. 29,

9 Erctiment Kuran, " XIX. Yiizyilda Osmanl Devleti'nde Deniz Ulagmm1: Idare-i Mahsusanm Kurutugu
ve Faaliyetleri ", Cagimin Yakalayan Osmanh, istanbul: IRCICA Yayinlar1, 1995, s. 159.

120 Ahmet Hazerfen ( Haz. ), Vak'aniivis Ahmet Liitfi Efendi Tarihi, Cilt I, istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yaymlar,, 1999, s. 277; Ali lhsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye
Nezareti'nin Kurulusu (1780-1867), Istanbul: 1U Edebiyat Fakiiltesi Yaymlari, 1985, s. 109 - 110;
Miibahat S. Kiitiikoglu, * Osmanli Buharli Gemi Isletmeleri ve Izmir Kérfezi Hamidiye Sirketi ", Cagim
Yakalayan Osmanli, Istanbul: IRCICA Yaymlari, 1995, s. 165.

121 Mahmut Gologlu, Trabzon Tarihi Fetihten Kurtulusa Kadar, Ankara: Serander Yaymlari, 1985, s.
169.

122 Abdullah Saydam, Osmanh Medeniyeti Tarihi, Trabzon: Derya Yaymlari, 1994, s. 102.
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Dogu ticaretinden dnemli pay alan Ingilizler bu dénemde kurduklan sirketler
sayesinde diinya ve Osmanli ticaretinde giiglerine gii¢c katmislardir. 1836 yili baharinda
dogu ticaretinde 6nemli bir yer isgal eden Ingiliz is adamlar1 Essex adli buharh gemi ile
Istanbul-Trabzon arasinda seferlere baglamiglardir. Bu gemi onbes giinde bir Trabzon'a
hareket etmekte iken 1836 yilinin Eyliil ayinda Croscent adli bagka bir buharli gemi de
bu hatta ¢alismaya baglarmgtir.'?

Osmanl: tilkesinde ticaretle ugrasan tiiccarlar kara, deniz ve nehir yolu olmak
lizere biitiin yollari kullanmiglardir. Osmanli Devleti'nin tamidig1 imtiyazlar sayesinde
denizle dogrudan irtibat1 bulunmayan Avusturyali tiiccarlar, 1719 yilinda kurulan ve
Trieste, Istanbul ve Selanik'te subesi bulunan Levant Avusturya Kumpanyas: adli bir
sirkete sahip oldular. 1784 yilinda Avusturya gemicilerine Osmanli sularinda ticaret
yapma noktasinda kolayhk saglands.'?*

1837 yilinda Avusturya Donau-Dampfschiffahrts Gesellschaft sirketinin sahip
oldugu Fernando adhi gemi de Trabzon'daki nakliyat igine katilmistir. 1840 yilinda
Trabzon glimriiglinden gegen mallarin %401  Avusturya bandirali gemiler
tagimuglardir. 1841 yilinda Dogu Akdeniz limanlarinda ¢aligan Avusturya bandirali
buharli gemilerin sayis1 76'ya yiikselmistir.'*

Trabzon'dan gergeklestirilen deniz tagimaciiinin 6nde gelen {ilkeleri olarak
Osmanli, Rusya, Ingiltere ve Avusturya devletlerini sayabiliriz. Yabanci gemilerin
vermekle yliktimli olduklar1 giimriik resimlerine dair talimatnamenin génderilmesi ve
bu konuda gerekli titizligin gosterilmesi bizzat istenmektedir.'?® Tersane-i Amire
tarafindan ticaret maksadiyla, Izmir, Trabzon ve bazi mahallere 1840 yillarda vapur
seferleri diizenlenmeye baglanmusti.'?’

Yine, Trabzon tliccarimin, mevsimlik mahsullerini Trabzon'a ulagtiran Nemge

Kumpanyas1 vapurlarinin, bu mallann zamaminda Dersaadet'e ulagtiramadiklar ve

12 A, Uner Turgay, a.g.m., s. 55.

' Nurgiil Bozkurt, " XVIIL Yiizyilin Baslarinda Osmanli - Avusturya Ticari Mimasebetleri ", Ege
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih incelemeleri Dergisi, Say1. 12, Izmir: Ege Universitesi Edebiyat
Fakiiltesi Yaynlari, 1997, s. 187; Robert Mantran, XVI-XVIIL Yiizyillarda Osmanh imparatorlugu,
Cev. Mehmet Ali Kiligbay, Istanbul: Imge Yaynlar, 1995, s.143.

135 Charles Issawi, "' Tebriz - Trabzon Ticareti ( 1830 - 1900 )- Bir Yolun Yiikselisi ve Gerileyisi ", s.
80 - 81.

126 HR. MKT, No. 28 / 7, Sene. 29. Za. 1264 ( 27 Tesrin-i evvel 1848 ).

127 MAD, No. 8902, s. 40, Sene. 2. M. 1266 -16. S .1266 ( 18 Tesrin-i sani 1849 - 27 Haziran 1850 ); Ali
Ihsan Gencer, a.g.e., s. 179,
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tiiccarlarin bundan rahatsiz olduklari; bu konuda Tersane-i Amire vapurlarimn bu
mallarin nakledilmesinde yardimei olmalarina dair maruzatta gormekteyiz.'?® Buradan
da anlagildigi gibi Osmanli gemilerinin yiik tasima kapasitesi kendi tiiccarlarinin
ihtiyacina cevap verecek seviyede degildi.

XIX. yiizyilda, Osmanh gemileri genellikle Ingiliz tirtinleri tasiyordu. Trabzon
limaninin toplam ithalitinin %85'ini Iran'a gonderilmek fizere ithal edilen mallar
olusturuyordu. Bu mallarin ¢ogunlugunu ise, pamuklu tirtinler, yiin kumag ve sekerden
olusan Ingiliz mallari teskil etmekteydi.'® Ingilizler dopudan ham madde olarak
aldiklar1 pamuk ve bakir gibi mallar igledikten sonra tekrar geldigi iilkelere mamul
olarak sevk ederek biiylik kazanglar elde etmektelerdir.

Osmanlilara ait ilk buharli gemiyi Istanbul tersanesi'nde Amerikali Foster
Rhodes 1838'de insa etmistir.®® Bu inga isleminden sonra Karadeniz ve diger
denizlerdeki nakliyat islerinin arttigin1 gérmekteyiz.

Karadeniz sularinda yapilan ticarette Avusturya Devleti'nin tagimaciliktaki pay1
diger devletlere gore daha fazladir. Osmanli Devleti ise; 1842'de ikinci geminin de tilke
sularinda sefere baglamasindan sonra ve icretlerde uygulanan indirim dolayisiyla
Avusturya vapurlarma ciddi manada rakip olmaya baglamiglardir. Bu yil iginde
Avusturya bandirali vapurlar Osmanh sularinda 4280 yolcu tagirken Osmanlt vapurlar
askerler harig yani sivil yolcu olarak 6500 kisiyi baska yerlere tagimstur.!*!

Bu hédiselerden sonra Osmanli sularinda tagimacilik alaninda tilkeler arasinda
biiyiik bir rekabet baglamugtir.

Osmanli Devleti deniz ticaret filosunun kurulmas: igin gerekli kolaylhigi
gostermesine ragmen 6zel miitesebbis bu konuda beklenen ilgiyi géstermemistir. Bunun
tizerine Osmanli Devleti 1843 yilinda "Fevaid-i Osmaniye" adi ile bir deniz nakliyat

miiessesesi kurmugtur. Bu sirket vasitastyla Ingiltere'den alinan buharli gemiler 6nce

128 Cevdet Iktisat, No.1374, Sene. 2. N. 1263 (23 Agustos 1847 )

2 Omer Sen, a.g.e., s. 112.

130 Erctiment Kuran, " XIX. Yiizyilda Osmanli Devleti'nde Deniz Ulagim: idare-i Mahsusanm Kurulusu
ve Faaliyetleri ", Cagim Yakalayan Osmanl, Istanbul 1995, IRCICA Yaymnlar, s.159; Ali ihsan
Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Aragtirmalart ( Denizcilik), Istanbul : Denizcilik Sendikas1 Yaynlari,
1985, s. 15; Miibahat S. Kiitiikoglu, a.g.m., s. 165.

B! Mibahat S. Kiitiikoglu, a.g.m., s. 166.
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Bogazici, Adalar, Gemlik ve Izmit seferlerini yapmis, daha sonra Akdeniz ve Karadeniz
seferlerini diizenlemigtir.'**

1844'te Tersane-i Amire tarafindan da bazi hatlarda vapur calistiriimaya
baglanmigti. Fakat, Karadeniz hattinda héld Llyod Kumpanyasi vapurlari, mallarin
bilyilk bir kismim1 tasimaya devam etmekteydi. 1846 yili sonlarinda bu vapurlar
Trabzon'da yiiklenmeyi bekleyen findik ve fasulye denklerini almayinca Karadeniz
tiiccart zor durumda kalmig ve Tersane-i Amire vapurlarindan Eser-i Cedid, bu
hadiseden dolay1 bir siire buraya tahsis edilmistir.'** Bu hatta ayn1 zamanda Eser-i
Hayr, Hiimapervaz ve Girit adli vapurlarin da yiik tagimasma katki sagladig
goriilmektedir.”** Osmanlilarda deniz ulagimim diizenleyen ve merkezi Istanbul'da
bulunan Fevaid-i Osmaniye namiyla bir kumpanya teskil edilmistir. Bu kumpanyanin
hizmetinde 19 gemi hizmet vermeye baglamig ve bunlardan en biiyiikleri olan Mecidiye
ve Taif vapurlar1 kapasite olarak da 271 yolcu tasmmaktadar.'*®

Avusturya vapurlari bu bolgede daha kérh gordiikleri Iran, Rus ve Ingiliz
mallarim tagimay: tercih etmislerdir. Avusturya bandirali Lloyd kumpanyasina baglh
Popliz adli vapurun yilkk tagima konusunda yerli tiiccardan Tirebolulu kaptanlardan
Mustafa Kaptan’in tayfasi arasinda yilkk tagima konusunda miinakasa giktigim
gormekteyiz.*® Tasimacilikta yerli ve yabanci tiiccarlar arasinda sikintiya sebep olan
Avusturya vapurlarinin bu tutumu karsisinda Osmanli Devleti kendi vapurlar sayesinde
bu sikintiy1 bertaraf etmeye ¢aligmust1.

1864 yilinda Istanbul ve diger Osmanli limanlarina sefer yapan yabanci sirketler
bildirilmis ve bunlar Avusturya'mn Lloyd, Fransa'min Messagerie kumpanyalariyla
Ingiliz, Rus, Yunan ve Misir kumpanyalaridir. Karadeniz limanlara Tiirk vapurlar
islemedigi halde, Ingiliz gemileri Istanbul - Trabzon hattinda galigmaktadir.'*’

132 yedat Eldem, Osmanh imparatorlugunun iktisadi Sartlart Hakkinda Bir Tetkik, Ankara 1994, s.
106.

133 Miibahat S. Kiitiikoglu, a.g.m., s. 167 ; Avusturya'min Lloyd Kumpanyas1 Rusya ve iran'dan gelen
mallarin taginmasim tercih ediyordu. Trabzon Migiri Mehmet Halil Rifat Paganin 3 Muharrem 1263 (22
Aralik 1846) tarihli tahrirat1 bu bahsi gegen sikintiya temas etmektedir. Dahiliye irade , No. 6906/2,
Sene. 3 M 1263 (22 Kanun-1 evvel 1846 ); Karadeniz'deki yiik nakliyesinde yasanan bu olumsuz hidiseler
Fevaid-i Osmaniye'nin kurulmasmnda da nemli etken olmusgtur.

'** MAD. No. 8902, s. 40, Sene. 2 . M . 1266 -16. $. 1266, ( 18 Tesrin-i sani 1849 - 27 Haziran 1850 ).
135 Ali ihsan Gencer, a.g.e., s. 16 ; Vedat Eldem, a.g.e., s. 106.

13 A, MKT. MHM, No. 396 / 13, Sene. 17 . S . 1285, (3 Kanun-1 evvel 1868 )

137 Erctiment Kuran, a.g.m.,s. 162,
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Tiiccar sefinelerinin kaptanlari mesleki konularda imtihana tabi tutulmakta ve
buna gore hangi smufa sayan olduklarina dair kendilerine birer tasdikname
verilmektedir. Ayrica kendilerine birer imtiyaz fermam verilerek kaptanliga
memuriyetlerinin uygun goriildigi beyan edilmektedir.'*®

Trabzon ve gevre iskelelerden ecnebi memleketlere isleyen gemilerin reis ve
taifelerine hangi cins miirur tezkiresinin verilecegi ve bunlarin her birine kirkar
kurusluk tezkire verilmesi hususunun bildirildizi ifade edilmektedir.'*

Fevaid-i Osmaniye kumpanyasiun adi 1871'de "Idare-i Aziziye" olarak
degistirilmis; bu son idare de 1875'e "Idare-i Mahsusa" adim almus sonra yine haftalik
Dogu Karadeniz seferlerine devam e’cmistir.140 Bu gemiler haftanin belli giinlerinde
biitiin Karadeniz limanlarina ugrayarak seferlerini tamamlamaktadir.

Kirim Harbi’nden sonra Karadeniz ticaretinde bir canlanma olmus, seferlere
Fransiz ve Rus bandirali gemiler de eklenmigtir. Savas sonrasi Trabzon limanina
ugrayan gemilerin ve vapurlarin sayis1 ve buradaki ig giiclinlin artmasina bagli olarak,
limandaki is¢i sayis: ile ficretleri de artis gostermistir. 1860 yilinda limana Osmanli
gemi ve vapurlarmin yam sira Fransa, Ingiltere, Rusya, Avusturya, Yunan, Sardunya ve

Toskana vapurlart da sefer yapmaktadir.'"!

Bu yillarda liman ticaretinin, adi gecen
devletlerin gemilerinin katilmasiyla, daha da arttigin1 gérmekteyiz.

Osmanli Devleti'ne ait gemiler Trabzon limanina pazar ve carsamba giinleri
ugramaktadir. Istanbul'dan hareket eden yiik ve yolcu gemileri Batum limanina kadar
muhtelif limanlara ugradiktan sonra gidis ve doniiste bu limana ugrayarak yollarina
devam etmektedir. Yabanci tilke bandirall gemilerden ise Trabzon limanina Avusturya
bandirali gemiler pazartesi giinleri, Rus bandirali gemiler sali giinleri, Fransiz bandirali

gemiler ise persembe giinleri ugramaktadir,'*?

133 Cevdet Iktisat, No. 632, Sene. 26. S. 1264, (2 Subat 1848 ).

139 A, MKT. MHM., Sene. 11.N.1265, (30 Agustos 1849).

40 Miibahat S. Kiitiikoglu, "Osmanh Buharh Gemi {letmeciligi ve izmir Korfezi Hamidiye Sirketi",
5.1 67; Vedat Eldem, a.g.e., s. 106.

' A Uner Turgay, a.g.m., s. 57; flber Ortayli, " 19.Yiizyillda Trabzon Vilayeti ve Giresun Uzerine
Gozlemler ", Osmanh Imparatorlugunda Iktisadi ve Sosyal Degisim, Makaleler I, Ankara: Turhan
Kitabevi, 2000, s. 122.

12 Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1873, s. 70.
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1894'te haftalik seferler yapan 4, onbes giinde bir sefer yapan 4 ve aylik sefer
yapan 2 kumpanya olmak tizere bu hatta 10 kumpanya faaliyet gstermektedir.'*

Limanlara gelip giden sefinelere ait kayitlarmmin muntazam tutuldugunu
bilmekteyiz. Istanbul limanina ait bir kayitta H. 1261 senesi Marti'ndan H.1262 Marti'na
kadar limana ne kadar sefinenin gelip gittiginin bildirilmesine dair emirnamede bu
konuda tutulan kayitlar1 gérmekteyiz.'**

XIX. ylizyilin ortalarina dogru Osmanli Devleti, limanlarina gelen gemilerin
sayilar ve tasidiklar1 ytik miktarina ait rakamlar, bize Trabzon ve Karadeniz ticaretinin
bu donemdeki Onemini karsilagtirma firsat1 verecektir. Osmanli Devleti'nin
limanlarindaki yelkenli gemilerin gelis gidisi 1846 yil1 dahilinde (giris ve ¢ikiglar: dahil
olmak {izere) yaklagik olarak 4.700.000 tonajlik bir toplami bulan 35.000 sefer olarak
tahmin edilmektedir.'*® 1846 yilina ait Trabzon limamna gelen gemiler ve tonajlari
hakkindaki bilgi agagidaki Tablo II de verilmistir.

Tablo IX
1846 Yilinda Osmanh Limanlarina Gelip Giden
Gemi Saysi ve Tasidiklan Yiik Miktar

Limanlar Gemilerin
Sayisi Tonaji
Istanbul 15.770 2.638.994
zmir 5.916 281.884
Beyrut 1.150 150.219
Selanik 840 74.655
Trabzon 266 71.393
Varna 480 40.175
Kandiye ( Girit) 598 33.536
iskenderun 417 32.515
Basra 186 17.854

Kaynak: M. A. Ubicim, Tirkiye 1850, Cev. Cemal Karaagagly, s. 376.

Tablo II de goriilen liman sehirleri i¢cinde Gliney Asya bolge ticaretinde 6nemli

bir merkezi olan Basra vilayetine ait rakamlar 1845 yilina ait rakamlari ihtiva

3 Nakliye isi yapan kumpanyalardan haftalik sefer yapanlar: Avusturya Lloyd, Tirk Mahrusa, Ttirk-
Rum Kurdce, Rus Navigation kumpanyalari. On bes glinde bir sefer yapanlar Fransiz Messageries
Maritimes, Fransiz Paquet, Italyan General Italian Navigation, Yunan Panhellenic kumpanyalari. Aylik
sefer yapanlar ise Ingiliz Westcott and Lawrence ve United Steamship kumpanyalaridir.

14 Cevdet Iktisat, No.799, Sene. 14 .C .1262, (9 Haziran 1846 ).

%5 M .A. Ubicmny, a.g.e., s.375 - 376.
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etmektedir.'*® Bu bilgiler 1siginda giimriikler iginde Istanbul glimriigiinin diger
giimriiklere gére deniz ticaretinde ¢ok 6nde oldugu gériilmektedir.

Verilen rakamlara baktigimizda Osmanli Devletinin limanlarina 1846 yilinda
25.653 gemi gelmis olup bu gemilerden 266's1 Trabzon limanina gelmistir. Trabzon
limanina gelen gemilerin tagidigy yiik miktarinin ise 71.393 ton kadardir. Gemi sayisi
itibartyla Trabzon limanina gelen gemilerin sayisinin diger limanlara gelen gemilerden
daha az olmasina ragmen tagman ylikiin tonaji bakimindan onlardan geri kalmadig
goriilmektedir. Trabzon limani bir i¢ deniz sayilan Karadeniz'in dogusunda yer almasina
ragmen bu derece 6nemli bir liman konumuna gelmesinin kaynaginda Dogu mallan ve
ozellikle de Iran mallan yatmaktadir.

Daha &nce, Iran mallarmi alan ve Anadolu'yu bir bastan bir basa kat ederek
Izmir veya Istanbul limanina giden Iran tiiccar1, XIX. yiizyilin ikinci yarisina dogru
artik Trabzon limammn kullanmaya baglamgtir. Trabzon limanindan baglayan ve Iran
tiiccart igin &nemli kazang ifade eden Trabzon-Erzurum-Iran transit yolu, tarihi Snemini
Siiveys Kanali'min agilmasi ve Ruslarin Kafkasya bélgesinde Tiflis'ten Karadeniz
sahilindeki Poti'ye yeni demir yollar1 insasi ile XIX. yiizyilin sonlarina dogru
kaybetmeye baslamigtir. 1870 yilinda Iran'a nakledilmek {izere Trabzon limanina gelen

"7 Bu durum

mallar iki y1l 6ncesine gore 11 milyon frank azalma g6stermektedir.
karsisinda baza Avrupa devletleri Trabzon'daki konsolosluklarini, konsolos vekilligine
indirerek Poti ve Tifliste konsolosluklar kurdular.*® Bu durum, Trabzon bolge
ticaretinin zayiflamaya baglamasi ve ticaretin bagka bolgelere dogru y6nelmesiyle ifade
edilebilir. 1883 yilinda Kafkasya bolgesindeki transit ticaret aniden diisme gostermistir.
Bu diismeden en ¢ok Trabzon liman ticareti etkilendigi gibi Iran Kérfez trafigi aksine
aym oranda artig gostermistir. Erzurum-Trabzon yoluyla yapilan Avrupa - Iran ticareti
1880 'li yillarda yar: yariya diisme gostermistir.'*

Bu faaliyetleri takip eden ve eski ticarl canlihfi tekrar bolgeye getirmeyi
hedefleyen; 1880 yillarindan sonra bélgenin uygun limanlarina modern rihtimlar
yapilmaya baglanmis ve ilk olarak Trabzon ve Inebolu rhtimlari yeni cehrelerine

kavusmustur. Tesislerin yenilenmesiyle beraber bolge ticaret trafiinin de tekrar

Y6 Ubiciny, a.g.e., . 376; Tablo II' de verilen Basra vilayetine ait rakamlar 1845 yilina aittir.
“T Enver Ziya Karal, Osmanh Tarthi, Cilt VII, Ankara: T.T.K. Yaymlari, 1983, s. 263.

148 Karal, a.g.e., 5. 263-264.

4% Charles Issawi, a.g.m., s. 81- 83.
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canlanmaya basladigim gérmekteyiz. Trabzon limanma 1873 yilinda 230.000 groston
kapasiteli gemiler girerken; bu kapasite giderek artmig 1885'de 485.000 grostona,
1890'da 593.000 grostona ve 1898 yilinda ise 661.500 grostona ulagmigtir.!*®

Karadeniz sahillerinde Trabzon'un diginda Giresun, Tirebolu, Rize, Unye,
Samsun gibi limanlarin bdlge ticaretinin gelismesinde etken olduklar bilinmektedir.
H.1318/1902 senesinde Trabzon vilayeti dahilinde bulunan limanlara gelip giden vapur
ve yelkenli gemilerin miktari ile tagidiklar1 ytik miktarni asagida Tablo III de

gosterilmistir.

Tablo III
1902 Yilinda Trabzon ve Kaza Limanlarina
Giris Yapan Gemilerin Tonajlan

Vapur Tonaj Yelkenli Tonaj
Trabzon 382 456228 412 17620
Samsun 574 616331 1826 13960
Giresun 375 318310 751 4726
Rize 194 172904 2210 13805
Ordu 277 289528 69 2173
Tirebolu 104 113131 64 1688
Girele 8 9202 697 2551
Akgaabat 52 55733 1734 16964
Of-Siirmene 68 70173 1716 12902
Unye-Fatsa 215 227581 1016 7409
Yekiin 2249 2329111 10490 92798

Kaynak: BOA, Y. MTV, No. 252 / 303, Sene. 1318, ( 1902).

Tablo III teki rakamlara gore, 1902 yilinda Trabzon ve bagh kazalarindaki
limanlara gelen 2.249 buharh gemi 2.329.111 ton yiik tasirken, yine aym dénemde bu
limanlara gelen 10.490 yelkenli gemi ise 92.798 ton yiik nakli gerceklestirmistir.
Tablodaki bilgilere gore, Samsun limamndaki gemi ticareti Trabzon’u gecgerek 1902
yilinda 616 gemi ile toplam 616.331 ton olarak gergeklesmistir. Samsun limanm bu

dénemde 6zellikle yapilan ihracat sayesinde 6nemli bir liman héline gelmistir.

1® Biinyamin Duran, " Karadeniz Bolgesinin 1870 - 1914 Arasinda Tarimsal Gelismesi ", ikinci Tarih
Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri, ( 1-3 Haziran 1988 ), Samsun : Ondokuz Mayis Universitesi
Egitim Faktiltesi Yaymlari, 1990, s. 63.
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2. 4 Trabzon ve Cevresinde Kara Yollarn Ulagim

Asirlarca, diinya ticaretinin gelismesinde ve tilkelerin birbirlerine baglanmasinda
kara yollar1 en 6nemli faktor olmustur. Osmanli Devleti'nde de hem ticari faaliyetlerin
yiirlitilmesi hem de sefer zamam ordunun rahat sevk edilebilmesi i¢in yollarin yapimina
ve korunmasmna biiylik dnem verilmigtir. Ulkeyi bir bastan obiir basa ulastiran bu
yollarin giizergéhlari aym zamanda birer ticaret merkezi olarak hizmet vermektedir.

Tanzimat'tan sonra merkeziyetgi yonetimin gii¢lendirilmesi igin kara yollarimin
gelistirilmesi amaglandi; ancak bu sahadaki gelismeler zamanmin sartlarna uyum
saglayamadig1 icin diger devletler ile rekabet edilememigtir,'!

Klasik dénemde Osmanli Devleti kara yollart Istanbul’dan baslamak suretiyle
Anadolu ve Rumeli bolgelerinde iki ana giizergéha ayrilmakta idi. Yine bu yollar da
kendi aralarinda sag kol, orta kol ve sol kol olmak {izere tice ayriliyordu. Anadolu’nun
sag  kolunu olusturan yollar Uskiidar-Eskisehir-Alagehir-Konya-Adana-Antakya
sehirlerine ugrayarak Halep’e ulagmaktaydi. Orta kol ise Uskiidar-Gebze-Sapanca-
Geyve-Hendek-Ayas-Diizce-Bolu-Hac1 Hamza-Merzifon-Amasya-Turhal- Tokat-Sivas-
Hasangelebi-Malatya-Harput yolu ile Diyarbakir’a ulagmaktadir. Sol kol yine Uskiidar-
Gebze-Bolu-Cerkes-Tosya-Hact Hamza-Merzifon-Karahisar-i Sarki- Bayburt-Tercan-
Erzurum yolu ile Kars’a vasil olmaktayd.'>

Ulkeyi muhtelif yonlerden birbirine baglayan bu yollardan “sefer” zamam ordu
“hazar” zamam ise tacirler faydalanmaktaydi. Bu yollarin bakimi ve giivenliginin
saglanmasi icin devletin denetiminde &zel asayis birimleri vardir. Ana yollar: tilkenin
muhtelif yerlerine gotiiren ve ayn1 zamanda t4li yollara baglayan irili ufakli bir ¢ok yol
bulunmaktaydi. Tiiccarlar, bu yollar vasitasiyla giivenlik i¢inde ticaret yapmakta ve yine
bu yollar {izerindeki kervansaraylar sayesinde de sosyal ve ekonomik hayati canli
tutulmaktaydilar.

Osmanlilarda ticaret yollar1 sadece ticari amagh olarak kullanilmamakta olup,
aym1 zamanda ordunun ihtiyac1 olan savas malzemesi naklinde de kullamiliyordu.

Karadeniz limanlart Iran'la savagan ordulara Tuna bugdaymin veya Macaristan'la

" fiber Ortayl, imparatoriugun En Uzun Yiizyih, 3. Bask, Istanbul: {letisim Yaymlars, 2000, s. 118 - 119.
*? fsmet Miroglu, " Osmanlt Yol Sistemine Dair ", istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih
Enstitiisti Dergisi, Say1.15, Istanbul: IU Edebiyat Fakiiltesi Yaymlari, 1997, s. 241- 242,
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savagan ordulara Kig1 demiri ve top giillesinin ulagtirilmasindaki en Onemli liman
merkezleri idi.'*®

XIX. ylzyilin basinda yani 1815 yilinda Erzurum valisinin istegi {izerine
sefineler ile Trabzon limanina getirilen mithimmattan barut ve kursunun Erzurum
vilayetine gonderilmesine dair yazida bu yolun askeri amacgli da kullamldig
anlasiimaktadur.!*

Ticaret yollarinin ve bu yollar {izerinde bulunan miiesseselerin ticari amaglarin
diginda, askeri amagla kullanildiklarii bu konuda ise bazi hukuki anlasmazliklarnn
oldugunu 1851 yilina ait bir belgede gérmekteyiz. Bu belgede Erzurum'da bulunan ve
[ranli tiiccarlar tarafindan tamir ettirilerek kiralanan Pervizoglu Hammin Asakir-i
Nizamiye tarafindan bosaltilmasmin istenmesi ve bu uygulamanin yanlis oldugu,
diizeltilmesi hususunda Iran Maslahatgiizarimin maruzatindan anlasilmaktadur.'*®
Pervizoglu Ham Iran'dan gelip giden tliccarlarin stirekli konakladiklar1 bir yer olarak
bilinmektedir.

Aym sekilde, XIX. ylizyilin sonlarina dogru 1880 yilinda Trabzon riisumat
idaresine ait iskelenin Dordiincti Ordu'nun iage ve levazimat ihtiyaclarimi karsilayacak
sekilde tanzim edilmesi istenmistir.'*® Belgelerden de anlasildig1 gibi, Karadeniz liman
glimriikkleri basta olmak {izere giimriiklerin ¢ogu bazi zamanlar askeri amag igin
kullanmilmugtir.

Anadolu’da dogu-bat1 ve kuzey-giiney istikametindeki ana yollar Istanbul, Izmir,
Trabzon gibi liman sehirlerinde son bulurdu. Dogu ticaretinin 6nemli tilkesi olan Iran'in
mallarin1  getiren tiiccarlar Erzurum-Erzincan yoluyla mallarimi Tokat’a kadar
getirdikten sonra Istanbul’a gidecekler Amasya-Izmit yolunu; Izmir’e gidecekler ise
Ankara-Eskisehir yolunu takip ederlerdi.’

Karadeniz sahil kiyillarmin darlifi ve buralarda tarimin yeterli derecede
yapilamamas: sebebiyle Istanbul'a ve bati sehirlerine buralardan bugday ve arpa gibi
tahil sevkiyati yapilmamaktadir. Yine XVI. ve XVIL yiizyillarda Karadeniz limanlarin

133 Halil Inalcik, The Ottoman Emprie, The Clasical Age 1300-1600, London 1973, s. 258 - 263.

13 Hatt-1 Hiimayfin, No. 22589, Sene. H.1231, (M. 1815 ).

15 HR. MKT, No. 38 / 85, Sene. 8. M .1268, ( 3 Tesrin-i sani 1851).

16 D, No. 566 / 47, Sene. 25. M .1298, ( 28 Kanun-1 evvel 1880 ).

"7 Mitbahat S. Kitiikoglu, " Osmanli Iktisad? Yapisi ", Osmanh Devleti ve Medeniyeti Tarihi,
Istanbul: IRCICA Yayinlari, 1994, s. 589.
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i¢ bolgelere baglayan yollari ¢ok kotii durumda olup dis diinya ile irtibat tamamen deniz
yoluyla sa{glanmaktadlr.158

Karadeniz limanlarindan olan Sinop’u Kastamonu’ya, Trabzon’u Erzurum’a
baglayan yol Osmanli Devleti’nde geleneksel olarak devam eden kervan ticaretinde
biiylik 6nem tagird1.’> Limanlan i¢ kesimlere baglayan ve kervan ticaretinde 6nemli
olan bu yollar, giiniimiizde de Snemini korumaktadir. Bu yollar genel olarak cografi
sartlara gore giizergdh belirlemekteydi. Osmanli Devleti bu yollarin gilivenligi ve
tamnirati igin gerekli itinay: gostermistir.

Trabzon ve Erzurum arasindaki ticari yol, ¢cok elverisli olmamakla beraber, kisa
olmas1 mﬁnasebetiyle her zaman tiiccarlar tarafindan tercih edilmigstir. Uzun yillar bu
yol giizerghinda nakliye vasitasi olarak katir, at, esek gibi hayvanlar kullanilmistir.

Buna benzer bir nakliye isine XVIII. yiizyilin ilk yarisinda yani 1722 yilinda
tesadiif etmekteyiz. Doguda cereyan eden Osmanli-iran-Rus miicadeleleri esnasinda
Trabzon'dan Erzurum'a gelen bir kurye, Istanbul'dan Trabzon'a gelen gemilerle, siléh ve
mithimmat getirildigini haber vererek sildhlarin Trabzon'dan Erzurum'a nakledilmesi
icin insan ve hayvan gonderilmesini Erzurum Pasasindan istemistir. Bunun iizerine
Erzurum Pasasi, birgok adam ve nakliye icin hayvan gondererek biitiin top, humbara,
tiifek, kilig, giille, barut ve kazma kiirekleri Erzurum'a getirtti.!® Bu bilgilerden de
anlagildi1 {izere kervan ticaretinin yiriitlilmesi i¢in doga kosullarina dayanikli
hayvanlarin da tliccarlarin kervanlarinda olmasi gerekiyordu. Bu tiir hayvanlarin
baginda ise at, katir, deve ve merkep gibi doga sartlarina dayamkli hayvanlar
gelmektedir.

Karadeniz sahillerinde karadan yapilan nakliyata nispetle, hububatin deniz yolu
ile ve nehirlerden istifade edilerek taginmas: tiiccarlar agisindan daha az masrafl
oluyordu. 1585 yilinda Karadeniz’in Rumeli yakasinda vaki Ahyolu, Burgaz, Varna,
Kostence, Balgik, Karaharman, Kili, Akkerman ve Ibrail iskelelerinden sark seferi igin

Trabzon’a nakledilen miri hububatin beher Istanbul kilesi igin 6 akge navlun

158 Suratya Faroghi, Osmanh Kentleri ve Kentliler, Cev. Neyyir Kalaycioglu, Istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yaymlari, 1993, s. 95.

1 Miibahat S. Kiititkoglu, a.g.m., s. 590.

1 yrand D. Andreasyan, Osmanb-iran-Rus iliskilerine Ait Iki Kaynak: Petros di Sarkis
Gilanentez'in Kronolojisi; Nadir Sah Donemine Ait Bir Anonim Kronoloji, Istanbul: iU Edebiyat
Fakiiltesi Yayinlari, 1974, s. 33.
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' Anadolu'da kara yolumun deniz tasimacilin karsisinda tercih

6denmigtir.'®
edilmemesinin esas sebebi olarak, daha pahali olmasi gosterilebilir. Yine giivenlik ile
ilgili sikintilarin kara yollarinda daha ¢ok olmast bu yollarin tercih sebebi olmasini
engellemistir.

Dogu ticareti hakkindaki eserine miiracaat etti§imiz Tavernier, Trabzon-
Erzurum yolunun bes giinde almabilecegini ifade ettigi gibi, Istanbul'dan gelen
gemilerin de uygun riizgar olmas: hélinde dort-bes giinde Trabzon'a ulasabilecegini
ifade etmektedir. >

1826 yilinda yeni bir gsekle biirtindiiriilmiis olan ihtisab nezaretinde nazir olan
kisi, liizum hissedilen yerlerde yapilacak ingaata ruhsat vermek ve bu ihtiyaci tespit ve
tanzim etmekle miikellef kilinmigtir.'®®

Insa edilmesi gereken yol giizergahi, ihtisab nazirinin onayindan gectikten sonra
kesif yapilmaktadir. Kegif ebniye-i hassa miidirine havale edilmekte ve bu dénemde
kaldirim yazicist bulunmamaktadir. Aym zamanda kaldinmcilar kethtidasinin da rolit
oldukea azalmustir.'*

Osmanhi Devleti'nde, yeni usullere gére yol yapimina 1835 yilindan itibaren
baglanmigtir. Bu konuda gerekli tahsisat, onceden kesfi yapildiktan sonra, Maliye
Nezareti tarafindan saglanir olmus’cur.“"5 Yine gehirler icin Onemli bir sosyal ihtiyag
olan kanalizasyon ¢aligmalar1 da bu dénemde baslamls'ur.‘66

Tanzimat'tan sonraki yillarda devlet adamlarmmin zihniyet degisiklikleri yol
sisteminde de degisiklikleri getirmistir. Bu arada ihtisab nezaretine bagh olarak kaldirim
miidiirliigt kurularak faaliyetlere devam edilmigtir."®’

Tanzimat sonrasi ise Trabzon-Bagdat karayolu projesi icin bazi calismalar

yapildiysa da mali imkénsizliklar neticesinde gergeklestirilmesi miimkiin olmamistir. '

161 Miihimme Defteri. No.58, s. 37. hk.111, Sene. H. 0. R . 993, ( M. 2 Haziran 1585 ); Liitfi Giiger,
XVI-XVIL. Asirlarda Osmanli Imparatorlufunda Hububat Meselesi ve Hububattan Almnan
Vergiler, Istanbul: Sermet Matbaasi, 1964, s. 32.

182 J B. Tavernier, a.g.e., s.29.

163 Cevdet Belediye, No. 2634, Sene 17. L. 1249, ( 26 Subat 1834 ).

164 Cevdet Belediye, No. 1623, Sene 19 .S .1251, (10 Aralik1835).

165 Cevdet Belediye, No. 3776, Sene. 0.B.1234, ( Mayis 1819 ); Cengiz Orhonlu, a.g.e., s. 54.

16 Cevdet Belediye, No. 3466, Sene. 14 L .1246, (28 Mart 1831).

167 Cevdet Belediye, No. 3482, Sene. 4 . Za .1256, (27 Aralik 1840).

1% Mibahat S. Kittikoglu, a.g.m., s. 591.
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1845 yilinda Trabzon eyaletinin 6nemli sikintilarindan olan yol sorunlarinin
¢Oziimii ile ilgili ¢aligmalara hiz verilmistir. Trabzon ve Gilimiishane arasinda Ci3a adli
dag yolunun kolaylikla asilmasi ve yol olarak kullanmilmasi igin bu giizergaha bir araba
yolunun insasi diigtiniilmiistiir. Bu yol sayesinde Trabzon iskelesine gelen ticari mallarin
artacag hesaplanmis ve yine limamin insaatinin yenilenmesi, bu hususta galismalarin
baglatilmas1 ve masrafa ait kesfin yapilmasi konusunda Trabzon valisinin istegini
gormekteyiz.'®

1845-1846 yillarinda tilke genelinde baslatilan imar ve yol faaliyetlerinden
Trabzon ve cevresi de istifade etmigtir. Bu yollardan Trabzon-Erzurum yolu, devletin
lizerinde hassasiyetle durdugu bir yol giizergéhidir. Devlet, bu yol igin, 1846 yilinda bir
kesif yaptirmigtir. Hikkiimetin Trabzon-Erzurum yolunun tesviyesi i¢in vazifelendirdigi
ilk kisi Ebniye-yi Hassa Hiilefasi’ndan Hasan Efendi'dir. Hasan Efendi 1000 kurus maas
ve 4000 kurus harcirah ile bu vazifeye tayin edilmistir. Bu yolun yapimiyla ilgili
hazirlik yapan Erkan-1 Harbiye’den Hasan Efendinin yanina bir de mimar verilmesine
karar verilmistir.'™

Tesviye olunan Trabzon-Erzurum yolu, ¢alismasi mevsimin ¢ok yagisl gegmesi
ve ig¢ilerin olumsuz hava sartlarindan dolay: ¢aligamamalar1 sebebiyle, isin sekteye
ugradiga goériilmektedir. Yine, yol galigmasi i¢in s6zlesme imzalanan miihendislerden
Nemge (Avusturya) tebaali Cozeye Pelisko adli mithendis ile dért Macar mithendisin
calismalarda gerekli gayreti gOstermedikleri ve mesailerini bosa gegirdikleri ve bu
konunun Nafia Nazir1 Ismail Pasa'mn tesrifinden sonra bir rapor hilinde takdim
edilecegi ifade edilmektedir.!”!

1848'de Karadeniz'i Orta Anadolu lizerinden Arabistan'a baglamak igin énemli
bir adim atilmig, Trabzon-Bagdat arasinda sose yol yapilmasi karar1 alinmigtir. Bunun
icin Nafia Nazir1 Ismail Pasa, beraberinde kalabalik bir uzman heyeti ile Trabzon'a
génderilmisti. Pasa gerekli incelemeleri yaparak Istanbul'a dénmiis ve sunmug oldugu
raporda, yapilmas: distiniilen bu yolun hazineye biiyiik kiilfet getirecegini ifade etmis,

bu sebepten yolun yapimindan vazge(;ilmistir.172

16 Ayniyat Defteri, No. 387, s. 82, Sene. 2. C .1260, (18 Haziran 1844).

1 Cevdet Dahiliye, No. 2188, Sene. 23. § .1252, (30 Ocak 1837).

I HR. MKT, No. 37/ 71, Sene. 13 . M .1267, ( 18 Tesrin-i sani 1850 ).

'72 Musa Cadirei, " Tanzimat Dénemi Karayolu Yapmu ", AUDTCFD, Cilt 15. Say1. 26, Ankara: Ankara
Universitesi Yaymlari, s. 154,
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Donemin tarihgilerinden Liitfi Efendi Trabzon-Iran yolu icin, "Bahr-i siyahin
Anadolu ile Bagdat ve Arabistan cihetlerine dogru en biiyiik iskelesi olan Trabzon'un
mahalli mezkiireye gidecek yolun tesviyesinde derkenar olan menafi-i miilkiyye ve
milliyenin husulii i¢in lazim gelen tedabirin icras: ile sose olarak bu tarikin tesviyesine
miibaseret olunmak iizere Nafia Naziri Ismail Pasa Trabzon'a suret-i muvakkatada
i'zam olundu" demektedir.'”

Ticaret Nazir1 Ismail Paga’mn Istanbul'a d6ndiikten sonra Trabzon-Erzurum yolu
hakkinda tetkiklerini bir layiha seklinde hazirladigi, bu layihayr Meclis-i Vald ve
Seraskerlik ile muhabere ederek padisaha takdim ettidi; izn-i iradenin ¢iktig1 ve geregi
icin Seraskerlik ve Erzurum Valiligi'ne gonderildigi ifade edilmektedir.'”*

Devlet Trabzon-Erzurum yolunun énemine binaen bu yol glizergdhinin muhtelif
zamanlarda tesviyesini yaptwmistir.!’”” Bu arada yapilacak yolun glizergdhinin
nerelerden gegecedi hususunun da dikkatle incelendigini gormekteyiz.'’® Yapilacak yol
iizerinde bulunan mezarlarin da nakledilmesi konusu karara baglanmustir.'”’ Yol
calismalarinda vazife yapacak olan dort doktor, dort cerrah, ve doért eczaciya da gérev
verilerek maaslarina ve harcirahlarina dair 6denek de ayrilmistir.!”®

Biitin bu hazirlhiklardan sonra Trabzon-Erzurum yolunun ingaatinin temeli 20
Zilkade 1266 / 27 Eyliil 1850 tarihinde Ticaret Nazir1 Ismail Pasa, Trabzon Valisi
Riistem Paga ve eyalet meclisi azalari ile yabanci devletlerin konsolos vekillerinin hazir
oldugu torenle birlikte atilmastir.!”

Trabzon-Erzurum yolu, Istihkamat ve Tarik Komisyonu Baskam Mirliva Ahmet
Pasa ve Ticaret Nazir1 Ismail Paga'nin ¢abalar sonucunda yol etrafindaki bekgi ve bekgi
bast kuleleri ve diger kurumlariyla, 1 Mayis 1856 tarihinde Trabzon Valiligine devir
teslim edilmis ve 57 saat 15 dakikalik mesafeyi ihtiva eden Trabzon-Erzurum tarafi
daha 6nce tiim yetkisiyle Erzurum Valiligi’ne teslim edilmistir.%

' Mtmir Aktepe (Yay.), Vak'a-niivis Ahmet Liitfi Efendi Tarihi, Cilt 9, Istanbul: IU Edebiyat
Fakiiltesi Yayimlar, 1984, s. 34.

1 A.MKT. MVL, No.46 / 46, Sene. 20. Z .1267, ( 16 Tegrin-i evvel 1851 ).

15 Cevdet Nafia, No. 2205, Sene. 15 .S .1267, ( 20 Kanun-1 evvel 1850 ).

16 A MKT. UM, No.37 / 2, Sene. H.1266 ( M.1850).

177 A, MKT. MHM, No. 24 /7, Sene.

'8 DM. ID, No. 2891, Sene. 23. Ra .1258, (4 May1s 1842 ).

1% pM. ID. No. 7046, Sene. 25 .S .1263, ( 12 Subat 1847 ).

1% pM. ID, No. 45213, Sene. 8 .Ra .1289, ( 16 Mayis 1872 ).
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1865 tarihli bir kanunla, 16-65 yas arasindaki erkek niifusun senede dort giin
yollarda bizzat calisarak veya bunun karsilifini nakden 6demek suretiyle yol
miikellefiyetine katilmas: saglanmistir.'’®!  Trabzon-Erzurum yol caligmalarina katilan
amelenin yevmiyelerine ait defterleri tutan katip-i sani Salih Efendinin Hicri 1266
yilinin  Eyliilinde memuriyetten istifa etmesi iizerine yerine Ibrahim Efendi
gorevlendirilmistir,'2

Trabzon yolunun tesviyesi hakkinda 1266 senesi Agustos’unun {iciincii
glintinden Subat’mn {iglincii giiniine kadar meydana gelen masraflarin defterinin tutularak
merkeze génderildigini gormekteyiz.'®® Yine Trabzon-Erzurum tarikinin masraflarinin
Hicri 1281 senesine ait kisminin hazineye aktarildifina dair kayitta bu tutarin 3.105.000
kurug oldugunu gormekteyiz.'®*

Karadeniz Boélgesi’nin bir énemli limam olan Samsun limamm i¢ kesimlere
(Tokat'a) baglayan yolun kesfine memur Miralay Faik Beyin bagka bir memuriyete
nakledilmesinden sonra Kolagast Ethem ve Mustafa Efendiler ile Ebniye hulefasindan
Ahmet Efendi ve miihendis Abramovig'in burada kalip kalmamalar1 hususunda Canik
Mutasarrifligim Ticaret Nezareti’ne gondermis oldugu muhaberattan anlasilmaktadir.'®®

1866 yilinda Islah-1 Turuk Komisyonu adi ile Nafia Nezareti'ne bagli bir
komisyon kurulmustu, bunun goérevi 1868 yilinda Sehremaneti idaresine devredilmistir.
Aym y1l, &nceleri Ebniye-i Hassa Miidiirliigti tarafindan yiiriitillen yol ve ingaat isleri de
Sehremaneti’ne intikal ettirilmistir.'%

XIX. ylizyilin ikinci yarisinda Osmanli Ulkesi’nin Karadeniz mintikasinda
oldugu gibi muhtelif yerlerinde siirdiiriilen yol c¢alismalari neticesinde Izmir-Aydin,
Trabzon-Erzurum, Istanbul-Edirne-Bursa,  Mersin-Adana-Silifke-Konya  yollar
tamamlanmis durumda idi. Aym tarihte, 1869 nizamnamesiyle getirilen yol ingaatinda
galigma mecburiyeti kaldirildiysa da 1879 tarihinde tekrar uygulamaya konulmugtur.'®’
Osmanli Devleti dahilinde Hicri 6 Cemaziyelevvel 1286/1869 yilinda yayinlanmig
bulunan "Turuk ve Meabir Hakkinda Nizamname" 4 fasil ve 28 maddeden

8 Vedat Eldem ,a.g.e., s. 95.

182" Cevdet Nafia, No. 2205, Sene. 15. §.1267, (20 Kanun-1 evvel 1850).

18 Cevdet Nafia, No. 292, Sene. 29. Za .1268, ( 14 Eyliil 1852 ).

18 Cevdet Nafia, No. 31, Sene. 8. S .1282, ( 3 Temmuz 1865 ).

'®5 HR. MKT. No. 62 / 28, Sene. 7. Za. 1269, ( 12 Agustos 1853 ).

1% Cengiz Orhonly, a.g.e., s. 57.

%" Musa Gadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapilari, Ankara:
T.T.K. Yaymlar, 1991, s. 300; Miibahat KtitikoZly, a.g.m., s. 592.

46



olusmaktadir.'®® Bu nizamnameye gére, yol yapimindaki ¢alismalar ve vatandaglarin bu
¢alismada yapmasi gereken ayni ve nakdi yardimlar agik¢a ifade edilmektedir.

Buna gére, yollarin yapildify yerlerde oturan vatandaglar yollarin yapimin
birlikte -imece usulii ile- yapmakta ya da giinliik yevmiye vermekteydiler. 1865 yilinda
¢ikarilan kanuna ildve yapilarak o zamana kadar bu kanundan muaf tutulan bolgeler de
buna dahil edilmigtir.

1869 yilinda baglanan Trabzon - Erzurum gose ingast 1871 yilinda ikmal edilmis
ve {ilkemizin en islek yollarindan biri hizmete girmisti. Acilan yola bagh olarak iki
sirket kurulmus bunlardan bir tanesi 1869 yilinda kurulan ve 500 hisseli olan "Sirket-i
Menaf-i Trabzon" adli kolektif sirket olup digeri ise 1870 yilinda kurulan 2.000 hisseli
anonim sirket idi. Sirket-i Menafi-i Trabzon sgirketinin tamami hissesi miisliiman
tesebbiis erbabi olup Reis-i Hayriye tliccarlarindan Nemlizade Hact Ahmet
Efendi'ydi.'®

1879 yilinda, evvelce ortaya atilan ve Batidan alinan birtakim fikirlerin etkisiyle
ilk defa biitiin imparatorluk topraklarini i¢ine alan bir kara yollar1 haritas1 projesinin ele
alindigy dikkat ¢ekmektedir. Bu proje, Nafia Nazirn1 Hasan Fehmi Efendi tarafindan
Babli'ye takdim olunmus bir layihada beyan edilmistir.'*

1910 yilinda ise bedenen yapilan miikellefiyetin yerine nakden miikellefiyet
getirilmis, calismalara katilmayan kimseler yevmiyelerini vermeye baslamglardir.'

Karadeniz sahillerinin i¢ kesimlere baglanmasi igin XIX. ylizyilin sonlarinda
demir yollarinmm yapimi tesebbiistinde bulunulmustur. Ankara-Erzurum ve Erzurum-
Tirebolu arasinda bir demir yolu yapimu ve buna ait kesiflerin ve giizergéhlara ait
raporlarin  hazirlanarak bagkente gonderildigini g6rmekteyiz. Bolgede askeri
faaliyetlerin daha iyi ve muntazam yliriitiilebilmesi i¢in bu tiir yol ¢aligmalarinin
basladiim tespit etmekteyiz.'*

Yapilan yol c¢aligmalarinda ge¢ kalindifs bu ¢alismalarin ¢ok 6nceleri

planlandid, yollar sayesinde gtizergahlarin mamur ve zengin olacagi halde bunun elde

18 Musa Cadircy, " Tanzimat Déneminde Karayolu Yapim ", AUDTCFD, Cilt 15, Say1.26, Ankara:
Ankara Universitesi Yaymlar1,1991, s. 155.

1 Selahattin Tozlu, a.g.m., s. 394,

% Cengiz Orhonly, a.g.e., s. 59.

1 yedat Eldem, a.g.e., s. 95.

192 Meclis-i Viikela Zabitlari, No.139, Sene. 30 Nisan 1331, ( 13 Mayis 1915 ).
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edilemedigi de kaynaklarda ifade edilmektedir.”*® Tarihler boyu yol giizergahlari
iktisaden daha zengin kaynaklara sahip olmustur. Devlet de bu yollarin gegtigi yerler
gerekli 6nemi gostermistir.

Karadeniz sahillerini giineye Arap bdlgesine ulagtiracak yol ¢alismalar1 muhtelif
zamanlarda giindeme gelmistir. Basra-Hint mallarimin Osmanli Ulkesi’ne nakledildigi
bir limandir. Basra-Erzurum arasindaki ticaret yolu Luristan arazisinden ge¢mektedir.
Bu bolgelerden gelen mallar bu yol sayesinde Anadolu'nun muhtelif kentlerine
ulasmaktadir. Bu ticarette Basra'nin bir iskelesi olan Bender; Hindistan, Yemen ve Iran
havalisinden gelen emtia ile tiiccarin bulugma yeridir.'** Trabzon-Bagdat yolu igin
yapilan ¢aligmadan masraflarin fazla olmasi miinasebetiyle vazgegildigine dair bilgileri
daha sonra gonderilen tahriratta gormekteyiz.'*®

Osmanli Devleti kara yollari ticari ve askeri amaglarina ulagmak gayesiyle
insa etmekte idi, ancak degisen teknolojiye ayak uyduramadifi igin bu alanda geri
kaldigimi s6ylemek miimkiindiir. Osmanli Devleti'nin, eski hanlar ve kervan nakliyesi
ile Batili devletlerin kurmus olduklar1 modern tesislerle kars1 rekabet etmesine imkén
yoktu. Trabzon-Erzurum yolunun iptidai durumu, devletin genel yollan igin bir istisna
teskil etmiyordu. Devletin i¢ pazarlarini birbirine baglayan biitiin yollar1 da aym

durumda idi.'*

2.5 Karadeniz'de Demir Yolu Tasimacihg Calismalar

XIX. yiizyilda modern kapitalist devletlerin iktisadi bagarisim1 pekistiren
araclarin baslhda demir yollar1 gelmektedir. Bati, kara yollarim islah edip demir
yollarim kurmak suretiyle Avrupa kitasim biitlinlestirmis, buhar giliclinii sanayi gibi
ulastirmada da kullanmigtir. Batida ilk bubarli tren demir yolu 1830'da agilmustir.
1840'lardan sonra demir yollar1 Ingiltere'nin baslica sehirlerini birbirine baglar hile
gelmistir. 1870'lerde Bati Avrupa tilkeleri ciddi manada demir yolu ulasim gsebekesiyle
donatilmigtir."*’?

19 yaka-niivis Ahmet Liitfi Efendi Tarihi, Cilt IX, s. 35.

19 Cengiz Orhonluy, a.g.e., s. 128.

15 pM. ID, No. 4-1 / 31, Sene. 15. B .1329, ( 12 Temmuz 1911 ).

1% Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, Cilt VII, s. 263.

197" Ahmet Tabakoglu, Tiirk Iktisat Tarihi, Istanbul : Dergah Yaymlari, 2000, s. 240
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Osmanli Devleti'nde Abdiilaziz zamamnin ulagim politikasinda demir yollan
ingas1 énemli bir yer tutmaktadir. Padigah ticaret merkezlerini birbirine veya limanlara

198 Kinm Harbi’nden sonra,

baglayan demir yolu hatlarimin yapimina 6ncelik vermisgtir.
Osmanli Devleti'nde demir yolu faaliyetleri bagladig1 siralarda, ciddi manada gelisme
gosteren bu yeni isletmecilik, medeni diinyada oldukga ilerlemis; Ingiltere'de 16 bin,
Almanya'da 11 bin, Fransa'da 9 bin ve Amerika'da ise 49 bin kilometrelik hatlara
ulagmugtar.'®

Yani, Avrupa ve Amerika'da biiyiikk bir gelisme gosteren ve yeni bir ulasim
sisteminin dogmasina neden olan demir yollari, Osmanlilar tarafindan da yol problemini
¢Ozecek, care olarak diisiiniilmiigtiir.2"

Tagimada maliyetin disiik olmasi, uzun mesafelere tasidifn yiikiin
muamelelerinin azalmasi ve tagidigi yiikiin miktar1 nedeniyle demir yolu tagimaciligi
Batili devletlerin ilgisini ¢ekmistir. Bu durum Trabzon-Erzurum-isfahan-iran {izerinden
Hindistan'a ulagsan ve yine Erzincan1 Basra korfezine baglayan demir yolu projelerinin
hazirlamalarna vesile oldu. Hindistan'da bulunan Ingiliz Albay Chesney 1835-1837
yillar: arasinda ad1 gecen bolgede bir aragtirma yapmustir. Osmanli Devleti, Trabzon ve
Giimiishane'den topladii vergilerin bir kismim1 bu projeyi desteklemek igin verme

karar1 almigtir. 2!

Kirim Savagindan sonra Avrupali sermayedar gruplar Osmanli
Devleti'nde demir yolu insa etmek ve isletmek icin imtiyaz istemeye baslamiglardir.
Osmanli Devleti Tanzimat Fermam ile memleketin kalkinmas: igin Avrupa
sermayesinden ve bilgi birikiminden faydalanacagim ifade ettiginden bu istenen
imtiyazlant vermek zorunda kaldi. Samsun-Sivas, Erzurum-iran hatlarinin da dahil
oldugu demir yolu ingas1 imtiyazlar1 Batili tiiccarlara verilmis fakat bunlar hayata
gegirilememistir.%*

Bu gelismeleri takip eden, 1856 Paris Kongresi'nden sonra Avrupa sermayesi

Osmanl: iilkesinde demir yolu yatirimlarina girismeye niyetli idi. Aym1 y1l yayinlanan

198 Rafat Onsoy, Mali Tutsakliga Giden Yol Osmanh Borglar: 1854 -1914, Ankara: Turhan Kitabevi
Yayinlari, 1999, s. 93.

' Yedat Eldem, a.g.e., s. 96

20 Muhtesem Kaynak, " Osmanl Devleti'nde Ulastirma Sistemi ve Demir Yollar: ", 1885-1995 Tiirkiye
Ekonomisinin 100 Y1l ve izmir ve izmir Ticaret Odas1 Sempozyumu, ( 21-23 Kasim 1985 Izmir)
Izmir: Izmir Ticaret Odas1 Yaynlari, 1985, s. 31.

2! Cumhur Odabagoglu, " Trabzon - fran Transit Nakliyesi ", Cagim Yakalayan Osmanh, Istanbul
: IRCICA Yaynlari, 1995,s. 42

22 Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, Cilt VI, s. 263.
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Islahat Fermam yabanci sermayeye imkén tanidigindan Avrupali miitesebbisler demir
yolu imtiyaz1 koparmak icin ¢alistilar. Ingiliz kumpanyalar1 Kdstence-Cernova ile Izmir
- Aydin arasindaki demir yolu hatt1 ingaatin1 bu imtiyazlardan olarak almis 1857 yilinda
ingaatlara baglamislardir. Bu gekilde Osmanli tilkesinde 1860'h1 yillardan itibaren demir
yolu ulasim faaliyetlerinde kullamilmaya bas,ladl.203 Osmanl: iilkesindeki demir yollar
genel manada ticarl ve askerl amagli oldugundan yol glizergdhlar1 bu amaglara goére
tespit edilmektedir. Asirlarca dogu ticaretini Karadeniz sahillerine ¢eken unsur olarak
yollarin giivenligi ve diger yerlere gore daha kisalif1 gdsterilmisgtir.

Karadeniz'den fran havalisine XIX. yiizyilin ikinci yarisinda yapilan ticaretin
azalmasindaki en 6nemli etken olarak ulagim alanindaki gelismeler gosterilmektedir.
Siiveys Kanali'min agilmasiyla beraber Karadeniz ticaretinin glineye kaydigi tarihi
vesikalarda agik bir gekilde ifade edilmektedir. Osmanli Devletinde ozellikle kara
yollarindaki ¢aligmalarin istenilen neticeyi verdigini s6ylemek miimkiin degildir. XIX.
ylizyilin ikinci yarisindan itibaren Ruslar’in Kafkasya bolgesinde baglatmis oldugu
demir yolu yapim faaliyetleri ise Iran-Karadeniz ticaretinin azalmasina bagka bir neden
olarak gosterilebilir. Ruslar; Kafkasya Bolgesi’nde, Trabzon-Erzurum-iran transit yolu
ile rekabet etmek ve bu yolun zenginliklerini ele gecirmek igin yeni yol c¢alismalarin
baglatmistir.”** Ruslar’in demir yolu tistiinliigl, Karadeniz'de istedikleri limanlarin
ellerinde olmamast nedeniyle istedikleri neticeyi vermemisti. Poti limanina yaptiklar
biiyiik masrafa ragmen istenilen ticari canlilifa ancak 1877-1878 Savasi’ndan sonra ele
gecirdikleri ve liman ticaretine daha elverisli Batum limami sayesinde ulagmiglar ve
daha 6nce yaptiklart demir yollarindan bu yillardan sonra istedikleri gibi istifade etmeye
baslamlt;‘lardu‘.205

Osmanli Devleti'nde demir yolu ulagimu faaliyetleri XIX. ylizyilin sonlarina
dogru ciddi manada glindeme gelmistir. Yapimi i¢in teknoloji ve maddi kaynak isteyen
bu yollarin Osmanli iilkesindeki yapimi Batili devletlerden ¢ok daha sonra olmustur.

Trabzon vilayetinin Snemli yerlesim birimlerinden olan Giresun ve Karahisar-1
Sarki arasinda demir yolu ingasina dair daha sonraki yillarda mahallinden Dahiliye

Nezaretine gelen telgrafnameden bahisle iktizasinin ifas1 ve inbasma dair varit olan

23 flber Ortayls, Imparatorlugun En Uzun Yiizyth, Ankara 1987, s. 119-120; Ahmet Tabakoglu, Tiirk fktisat
Tarihi, Istanbul 2000, s. 240 - 241,

24 Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, Cilt VIIL s. 435.

25 Selahattin Tozlu, a.g.m., s. 385.
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Hicri 8 Mart 1326 tarihli ve 8 numarali tezkire-i aliyye nezaretpenahileri miitalaas:
geregince maliyenin durumu geregince Samsun'dan Sivas'a ve Trabzon'dan Erzurum'a
birer demir yolu ingaasimin miinasip goriilerek tesebbiisiine miibageret edilmis oldugu
ifade edilmektedir’*® Ahaliden olan Mehmet Ali, Haci Ahmetzdde Arif,
Sarialemdarzadde Ahmet gibi sahislarin géndermis olduklar: telgrafname ayni zamanda
bolge halkinin yol faaliyetlerine sahip ¢iktiklarim gostermektedir.2%

Bu ¢alismalara 6mek olarak, Giresun'la Karahisar-1 Sarki beyninde temdidine
tesebbiis edilen simendifer hattinin iktisat ve askerlik gibi hususlarda ne gibi menfaat
ve fayda saglayacagy hususuna dair Sivas vilayetine ¢ekilen telgrafname {izerine
gonderilen cevapta hatt-1 mezkurun ingaasi hakkindaki miitalaada 15 Temmuz 1326
tarihinde makam-1 aliye arz ile istizan-1 keyfiyet olundugundan alinacak cevaba gére
muamele olunacagmin ifade edilmesi gosterilebilir.’®® Karahisar ve havalisinde
incelemelerde bulunan Sivas Valisi Mehmet Emin Bey bélge i¢in demir yolunun gerekli
oldugunu, yapilmasina herhangi bir mani bulunmadigina dair Dahiliye Nezaretine bir
telgraf ¢ekmistir.%

Sivas Valisi Mehmet Emin Beyin Dahiliye Nezaretine g¢ekmis oldugu telgraf
lizerine, hattin ingas1 hakkindaki gériismelerin 13 Agustos 1326 tarihinde yapilacag
Dahiliye Nezareti tarafindan ifade edilmistir.?'

Trabzon vilayeti dahilinde bulunan kentlerden Giresun-Karahisar-1 Sarki
arasinda yapilmas: pldnlanan demir yolu hatti hakkinda Nafia Nezareti tarafindan
gonderilen tezkire Meclis-i Viikela da goriigtilmiistiir. Bu goriismede alinan karar
geregince hattin hazineye yiik olmayacagl ve Rusya'nin da itilafina sebep olmayacak
sekilde insasma ve kesif calismalarina karar verilmistir.2!!

Bagka bir demir yolu caligmalarina ait projeden bahseden belgede ise
Ankara'dan Erzurum'a ve oradan da Tirebolu'ya ve Muradiye'ye; buralan ise
Tekfurdagi'na kadar baglayacak demir yolu ingasi ve hatt-1 glizergih ile Karadeniz'de
subelerinin tesisi ve bu subelere bagli noktalarda da liman ve rnhtimlarin yapilmasi

istenmektedir. Harbiye Nezaretine bagl olmak tizere teskil olunacak idarenin ingaat ve

26 DH. MUI, No. 76-1/74, Sene.14 . R .1328, ( 25 Nisan 1910 ).

%7 pH. MUI, No. 76 -1/ 74, Sene. 14 .R .1328, (25 Nisan 1910 ).

28 DH. MUI, No. 125/ 37, Sene. 3 .B.1328, ( 8 Eylil 1910).

2% DH. MUI, No. 125 /37, Sene. 3 .B. 1328, (8 Eylul 1910).

1% DY, MUI, No. 125/ 37, Sene. 3 .B.1328, ( 8 Eylil 1910).

211§ MLV, No. 148/ 67, Sene. 30 . M .1329, ( 30 Kanun-1 sani 1911 ).

51



tesisatina ait masraflarin kargilanmas: i¢in de bazi madenlerin, tag ocaklarinin tahriri ve
igletilmesi hususu Stray-1 Devlet, Maliye ve Nafia dairesinin heyetleri huzurunda
okunarak hakkinda yapilacak isleme karar verilmistir.?'?

Trabzon ve havalisini i¢ kesimlere baglayacak olan demir yolu ¢alismalarina ait
bagka bir belgede yine bu faaliyetlerin masrafli olmas: ve arazinin demir yolu ulagimina
miisait olmamasi gerekge gosterilerek faaliyetlerin zor olacagindan, bunun yaninda
Samsun'u i¢ kesimlere baglayacak olan demir yolu c¢alismalarimin ise arazinin daha
miisait olmas1 miinasebetiyle devam etmesinin istendigini gérmekteyiz.*?

Batili devletler, 6zelikle Ingilizler kendi ucuz mallarim1 Osmanli iilkesinin ic
taraflarma tasimay1 ve oralardaki ham maddeleri ucuz bir sekilde kendi iilkelerine
tagimay: gaye ediniyorlardi. Bu maksatla XIX. yiizyilin ikinci yarisinda &zellikle Bati
Anadolu Bolgesindeki demir yolu agini genisletmisler, bu demir yolu faaliyetine ait

214 Ulkemizde devam eden yol galismalan

calismalara Fransizlar da katimuglardir.
demir yolu seklinde devam ederken diinyanin her tarafinda da aym sekilde bu yol
¢aligmalarinin artarak devam ettigini gérmekteyiz.

Diinyada XIX. yiizy1lda demir yolu yapimi galigmalari biiylik hiz kazanmig ve
ticaret merkezleri bu yollarin ag: ile oriilmiistiir. 1850-1870 yillar1 arasinda 100.000
milin tstiinde yeni demir yolu insa edilirken bu rakamlar 1850'den 6nce sadece 23.000
mil kadardir. Demir yollarmin Avrupa ve Ingiltere'de yayginlasmasi eski ticaret
merkezlerinin Onemini yitirmesine ve sermayenin biiyilk firmalarin denetiminde

merkezilesmesine de sebep olmugtur.*'?

2.6 Karadeniz'de Kervan Tasimmacilifx

Ticaret yollar1 kervan teskildtlanmasindan once de var olmussa da, kervan
yollar1 ticaret yollarimn dagilimimi, ydniinii gostermektedir. Goriintiste Iran menseli,
sonradan Araplasmis olan kervan kelimesi kérban kelimesinden gelmekte olup;

Ingilizce'de caravan, Fransizca'da caravane, Almanca'da karawane seklini almustir.

212 MV, No.198, s. 139, Sene. 30 Nisan 1331, ( 13 Mayis 1915 ).

213 pH. iD, No. 4 -1/ 31, Sene. 15.B.1329, ( 12 Temmuz 1911 ).

44 Rifat Onsoy, Tanzimat Dénemi Osmanh Sanayii ve Sanayilesme Politikasi, Ankara: Tiirkiye Is Bankasi
Yayinlari, 1988, s. 24-25.

215 Resat Kasaba, Osmanli imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yiizyil, Cev. Kudret
Emiroglu, Istanbul : Belge Uluslararasi Yaymcilik, 1993, s. 40 - 41.
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Erzak, esya veya hayvan konvoylarina karban denilmistir. Bu kelimenin daha yaygin
olarak kullanilmasi erken Islam dénemine tesadiif etmektedir.*'®

Kervan ticaretinin yiiksek giderini fark eden Iran'daki Ingiliz maslahatgiizan
Willock, mart 1823'te Stratford Canning sunlari yazmaktadir: "Bagka yerlerde de
gozlemledigim gibi, frann kuzey bati kesiminde Ruslar bizden daha ucuza mal
satiyorlar, ama Manchester'da zeki bir tliccarin yaptif1 hesaplara gore, basmalarimizi
Trabzon'dan karaya ¢ikartirsak Rus tiiccarlarin Moskova'dan iran'a getirdigi mallarla ya
aym fiyata ya da daha asag bir fiyata satmamizin miimkiin oldugunu gordiim. Ayrica
bizim mallarimiz onlarinkinden ¢ok daha kaliteli oldugu igin satilmasi ve miigteri
bulmasi daha kolay olacaktir".*'” Bu mektuptaki ifadeden bélge pazarimn Ingilizler icin
ne kadar ehemmiyetli oldugunu gérmekteyiz.

Kervanlar, at, katir, esek ve develerden meydana gelmektedir. Kervanlar agir ve
hafif olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Birinciler bes ile alt1 kental agirlik tagiyan
develerden, digeri ise, normal yiikii ii¢ kental civarinda olan develerden olusan
kervanlardir.'® Kervanlar ile yapilan ticaret giivenli olmasi bakimindan da tiiccarlar
tarafindan tercih edilmektedir.

Tagimacilikta kullanilan deve, Tirklerin XIL-XII. yiizyillarda Anadolu'ya
getirdigi, Bizans devrinde pek goriilmeyen bir hayvandir. Deve, hem oldukga bilyiik ve
agir yik tagima imkéni hem de dayaniklilifi sebebiyle XIV. yiizyilin ortalarina kadar
Anadolu'daki Tiirk tagimacilifinin temelini olugturacaktir. Tagimacilikta at ve esek bir
birim yiik tasirken, katir iki birim yik deve ise dort birim yiikii tastyabilmektedir.?'®
Develerin tasidig1 yik 3-5 kantar (150-250 kg) arasinda degisebilmektedir.??® XIX.
yiizyilda bir devenin yaklagik 180 Tirk okkast yani 230 kg yik tasidigi
bilinmektedir.2?! |
Deve kervanlarinin ragbet gérmesinin en 6nemli sebebi olarak develerin az

masrafly olmas1 ve diger hayvanlara gére daha ¢ok yiik tasimasi gésterilebilir. Deve

218 Cengiz Orhonly, a.g.e., s. 140.

217 A, Uner Turgay, " Trabzon ", s. 48.

218 M. A. Ubicimy, a.g.e., s. 370.

219 Tuncer Baykara, Tiirkiye'nin Sosyal ve Iktisadi Tarihi (XI-XIV. Yiizyillar), Anakara : Tirkiye
Diyanet Vakfi Yaymlari, 2000, s. 191.

20 {lber Ortayh, " Devenin Tagima Maliyeti Egrisi Uzerine Bir Deneme ", Osmanh imparatorlugu'nda
Iktisadi ve Sosyal Degisim Makaleler I, s. 103 .

22! Wwalther Hinz, Islim'da Olgli Sistemleri, Cev. Acar Sevim, Istanbul : MU Fen-Edebiyat Fakiiltesi
Yayinlar, 1990, s.16.
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kervanlarinda, atlar ve katirlar da bulunurdu. Tiiccarlar onlar1 kendi sahsi isleri igin
satin alirlards. Develer yiirtirken yavag yiirlidiikleri i¢in, arazinin de uygun olmamasi
miinasebetiyle binek hayvani olarak pek kullanigli degildi. Anadolu cografyasinda
develer umumiyetle yiik tasimaciliginin disinda kullamlmazdi. %

Anadolu'da kervan ticaretinde kullamlan develerin miktar: senelik yaklasik yiiz
bin olarak tahmin edilmektedir. Bu saymin 1/10'a kervancilarin gosterdikleri jhtimama
ragmen yolculuklarin verdigi yorgunluktan dolay: telef olmaktadir.??

Oncelikle bilinmesi gereken bir 6zellik; deve ile yapilan ticaretin uzun mesafe ve
uzun zamana yonelik bir ticaret tipi olmasidir. Uzun mesafeye ydnelen deve ticaretinde,
modern ulasimin tersine, kervanin iki merkez arasindaki uzun mesafeyi, aym yiik ve
mal ¢esidi ile agmas1 beklenemez. Muayyen bir noktadan, 6rnegin, on kalem malla
hareket eden kervan bunu ugradig yerlerde satip, yerine yenilerini almak suretiyle 6biir
hedefe, degisik bir emtia kompozisyonuyla ulasacaktir. Katar sayisinin azalip artmasi,
erzakin yenilenmesi, bazen vakif kervansaraylarda konaklama, yem ve yemegin bedava
olmas: gibi azaltici etkenlerden dolay: devamli surette artan veya azalan bir maliyet
gergeklestirmek pek miimkiin degildir.?>*

Kervanlar1 meydana getiren tiiccarlar kendi aralarinda, kervancibasi denen bir
bagkan secerler, yiirtiylisii kervancibagi tanzim ederdi. Yiirtiylis giinlerini, hangi aylarda
hareket edilecegini, yolda meydana gelebilecek anlagmazliklar1 kervanin ileri
gelenleriyle degerlendirerek bir neticeye baglamak vazifesi de kervancibasmndi.
Kervandaki her bir at veya deve i¢in sahibi, kervanbagina belli bir ticret 6derdi; boylece
kervanlarin biiytik oldufu zamanlar kervanbagilar ¢ok para kazanirlardi. Kervanbagilar
ise bu kazancin bir kismimi kervanda bulunan muhafizlara 6der, bir kismum da yol
boyunca ortaya ¢ikan ihtiyaglarin kargilanmas: igin harcarlardi.?® Bu goreve herkes
talip olmazdi, zira kervancibasi yol boyunca bazi haklarindan vazgegmek durumunda
kalmaktadir. Iran ile ticaret yapan kervanlarda Tiirk tacirler ekseriyette iseler
Tiirkler’den bir bagkan secerlerdi. Sayet kervanlardaki tacirler bagka bir milletten ise

onlar da kendi aralarinda bagkanlarim segerlerdi.”*®

22 1 B. Tavernier, a.g.e., s. 68.
25 M. A. Ubucin, a.g.e., s.375.
24 flber Ortayh, a.g.m., s. 99 - 100.
5 Cengiz Orhonly, a.g.e., s. 144,
26 J B. Tavernier, a.g.e., s. 67 - 68.
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Anadolu'da isleyen katir kervanlar: kendilerine has bazi 6zellikleri biinyelerinde
tagryorlardi. Bu 6zelliklerden olarak hayvanlarin hepsinin 6niinde giden ve daha az yiik
tagiyan hayvana "pesek”, ondan sonra gelene "cindar" ve ondan sonrakine "pigdar"
denmesi sayilabilir. Yine bu kervanlarda yiik tastyan biitiin hayvanlar boyunlarinda ¢an
tagirlardr ve uzak mesafeler ile bu sekilde haberlesme imkadm bulunurdu. Deveciler ve
katircilar sosyal bir kurumun gevresinde teskildtlanarak kendilerine ait bir lonca
kurmuslards.?’

[ran'dan Trabzon'a mal getiren Iranli katircilar riisuma vergilerine tabi olduklart
gibi aym1 zamanda karantina masraflarini da 6demekle miikellef tutulmaktadir.??®

[ranli katircilarin, Trabzon karantinasinda hayvanlan igin vermeleri gereken
risumatin 6denmesinde ortaya ¢ikan anlasmazlifin ortadan kaldirilmasi igin sadaretten
gelen yazi Iran Maslahatgtizar1’na iletilmistir.”

Tiiccarlar canlan istemezse, katir satin almazlar yalniz at satin alirlar ve deve
kervanlarinin yanlarinda bulundururlardi. Clinkti Miisliman tacirler develerde sarap
tasinmasina pek iyi gozle bakmazlar, saraplarn atlarla tasimayi tercih ederlerdi. Saraplar,
teke kilindan yapilmis tulumlarda tagmirdi. Kil i¢ taraftadir ve iyice ziftlenmigtir,
tulumlar kil soyuldufu zaman o kadar kullamgli olmazlar ve bazen kiigiik delikler
agilarak zarara meydan verebilirler.?*®

Kervanlar genellikle bir giinlitk mesafelerde konaklamaktadir. Bir giinliik yollar
her zaman esit olmayabilir. Bazen alt1 saatlik, bazen on, hatta oniki saatlik yollar bir
glinde alinabilecek mesafe olarak kabul edilebilir. Bu, yolun zorluk derecesine baghdir.

Iran ve havalisinden gelen tiiccar kervanlan hirsizlik ve gasp hadisesine karst
tedbir olmas: agisindan genellikle kendi topraklarinda gece yolculugu ederlerdi.
Kervanin Onclisii yildizlar sayesinde ydn ve vakit tayini yapardi. Onun arkasindan
"bayraktar" gelirdi ki elinde bir asaya dolanmis alem tasirdi ve tehlike aninda onu
kervan muhafiz1 olan tiifekgileri uyarmak igin sallardi. Bu kervancilar giivenli olmasi
hasebiyle Osmanli Devleti topraklarinda giindiiz vakti yolculuk ederlerdi. Yazin

sicaklardan korunmak igin &Steki mevsimlerde ise konaklanacak yerlere zamamnda

varilabilmesi igin kervanlar, durmadan, glindiizden ¢ok gece yol alabilir. Asya'da gece,

227 Cengiz Orhonlu, a.g.e., s. 145.
28 HR.MKT, No. 16 / 59, Sene. 2 .S .1263, (20 Kanun-1 sani 1847 ).
Z% HR.MKT, No. 16 /59, Sene. 2 .S .1263, (20 Kanun-1 Sani 1847 ),
30 5. B. Tavernier, a.g.e., s. 68.
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ogleden sonra saat begten giin dogduktan sonraki bir veya iki saate kadar yiiriiniir™',
bunun sonucu olarak hava da insana dokunmaz. Gergekten de gece serilen bir hali
tizerinde hep digarida yatan yolcular bundan rahatsizlik duymazlar.?*?

Anadolu'nun kuzey vilayetlerinden gegerek Iran'a giden develer, ancak yediger
olarak arka arkaya dizilerek yiirtirler. Birbirlerine serge parmagi kadar kalinlikta bir
kulag uzunlukta birer iple baglanmiglardir. Ip, énde giden hayvanin semerine arka
ucundan baglanir ve diger uca bir cins ylinden yapilnug kiigiik bir sicimle diigtimlenir,
arkadan gelen devenin burun deliklerinden sarkan bir halkaya baglamir. Deveciler
ylirtirken yaptiklar: bu kii¢iik sicimlerin kopmasi kolaydir. Sayet 6ndeki deve herhangi
bir ¢ukura diigecek veya yuvarlanacak olursa ardindaki devenin cami yanmasm diye,
sicimler bu gekilde mahsus yapilir. Zira sicim kopar ve deveyi serbest birakir. Aksine
sicim kalmm ve kuvvetli olsa boyle bir hidise meydan geldiginde deveyi pesinden
stiriikler ve deveye zarar verebilir. Bir tiiccarin mal yiiklii alti devesi varsa, kendisine
egyalarini ve yiyecegini tagimasi icin bir yedinci deve tahsis etmek gerekir.*?

Trabzon - Erzurum aras: at hiziyla 54 saat kadar olup 1727'de 1 katir yiikii (100
okka) zahirenin nakliye masrafi 80 ak¢e iken 1890'da ise bu masraf 67 ila 110 kurus
arasindadar.>*

[ran tizerinden gelen ve Asya mallarmin Anadolu’dan gecerek Karadeniz
limanlar1 yoluyla Bati pazarlarina ulagmasmna katki saglayan nakliye vasitalarimn
baginda at, deve, esek ve okiiz gibi hayvanlar gelmektedir. fran’dan yilda yaklasik
60.000 at, 2.000 deve, 3.000 6kiiz, 6.000 esek mal naklinde vasita olarak kullanilmakta
olup yaklagik 24.500 ton ylikii Trabzon ve Karadeniz limanlarina ulagtirmakta
kullanilmaktadir.**

Bagdat-Halep kervaninda muhtelif hizmetliler de bulunmaktadir. Bunlar, kervan
kahvecileri, miiezzin, Oncliniin emirlerini ileten g¢avus, cesitli meslek erbaplan,
kunduracilar, nalbantlar ve marangozlardir. Kervanin en arkasinda bulunan gruba
"hamle" ad1 verilmektedir.”

B1 M. A. Ubicint, a.g.e.,s. 372,

32 J B. Tavernier, a.g.e., S. 69.

3 5. B. Tavernier, a.g.e., s. 69-70.

% Nese Erim , "XVIIL Yiizyllda Erzurum Gimriigi", {0 Sosyal Bilimler Enstitiisti (Yaymlanmamig
Doktora Tezi ), Istanbul 1984, s. 171.

55 Omer Sen, a.g.e., s. 134 - 135.

28 Cengiz Orhonly, a.g.e., s. 145.
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Devlet-i Aliye tebaasindan olan ve Tebriz'e gidip gelerek ticaret yapan katircilar
esnafi karsilagtiklar olumsuzluklar karsisinda Tebriz Sehbenderi Ali Resmi Efendi'ye
baz1 sikayetlerini iletmislerdir ve bu gikayetlerinin bir ¢dziime kavusturulmasmm
istemiglerdir.*

Dogu iilkelerinden yani, Hindistan ve Iran'dan alinan ticaret mallar1 kervanlarla
iki hattan nakledilirlerdi. Bunlardan birincisi Kandahar ve Afganistan gegtikten sonra
Isfahan yolunu tutan ve oradan Bagdat ve Halep'e ulasan yol, digeri ise dogrudan
Tahran tizerinden gegerek Tiflis ve Erzurum yolunu takip ederek Trabzon'a ve buradan
da gemilerle mallarm Istanbul'a sevk edildigi ikinci yoldur.*® Bizim i¢in nemli olan
bahsi gecen ikinci yoldur ki, ¢aligma konumuzun biiyiik bir kismini olusturmaktadir.

XVIIIL yiizyilin ortalarina dogru Ingiltere ve Hollanda gibi iilkelerin ticaret
kumpanyalarimin giiney deniz ticaret yollarin1 kullanmaya baglamalar1 Hindistan-Iran-
Osmanli Imparatorlugu iizerinden gegerek batiya ulasan kervan ticareti iizerinde ciddi
manada olumsuz etki yapmigtir. Ancak kervan ticaretinin yapildif1 giizergah iizerinde
ticarf 6nemini kaybetmeyen ipek ve ipekli mallar sayesinde bu yol énemini korumaya
devam etmigtir.”>

Kervan ticareti sadece taginan mallar sayesinde canli kalmamaktadir. Aym
zamanda bu yollarin gectigi yerlerde tesis edilen kurumlar ve bunlarin sunmus olduklar:
hizmetler de bulunduklar: y6renin iktisadi ve sosyal hayatina katki saglamaktadir. Bu
yollar boyunca kurulan kervansaraylar ve ticaretle ugrasan tacirler i¢in yol boyunca
kurulan vakiflar bu hizmet kurumlarindan bazilaridir. Bursa, Halep, Sam, Basra, Ragiiza
limanlarina ulagan yollar boyunca bu kurumlan gérmek miimkiindiir. Bu sehir
merkezleri tacirler icin ticaret ve antrepo merkezi gérevini yerine getirmektedir.2*

Bu yol giizergghlarindaki vakiflarin kayitlarinda "ayende ve revendeye hizmet

n241

eder"™ seklindeki ibareler bulunmasi bu tiir ticari faaliyetlerde bulunanlara hizmet

verdiklerini gésterir..

%7 HR, MKT, No.25 / 39, Sene. 5 .C .1265, (29 Mart 1849 ).

% M. A. Ubucmy, a.g.e., s. 373 - 374.

59 yagar Yiicel, XVIIL Yiizylda Osmanh Kurumlari ve Osmanl Toplum Yasantisi, Ankara :1985,
s. 90.

20 Aydin Yalgm, a.g.e., s. 388 - 389.

1 yakif Tahrir Defterlerinin ekseriyetinde bu ve benzeri kayitlar1 gormek miimktindtir. Bu durum
vakiflarin gelen ve gidenlere hizmet verdigini yani seyahat hizmetlerini de yerine getirmektedir.
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Kervandaki herkes, sikilmamak ve uyumamak i¢in, eglenerek tiitiin igerek veya
sohbet ederek gecelerini gegirmeye c¢aligirlar. Gidilen memleketlerin giyim kusamlarina
uygun giyinilmesine c¢aligilir. Yagmurdan korunmak i¢in mola yerlerinde tiimsek olan
yerlerin segilmesine itina gosterilir. Hava glizelse ¢adir kurulmasi i¢in zaman
kaybedilmez. Kervanlarin su ihtiyaglar1 gectikleri yerlerdeki su kuyularindan temin
edilmektedir. Kervan ticareti Anadolu'nun kuzey bolgelerindeki cografi sartlar geregi
her zaman itibar gérmiistiir. XIX. ylizy1lda ulagim teknolojisinde ortaya ¢ikan biiyiik
degisiklikler sonucu kervan ticareti geriledi. Bazi bolgelerde buharli gemilerin
calismaya baglamasiyla bu tiir ticaret son buldu. Anadolu cografyasinda XIX. yiizyihn
ikinci yarisindan itibaren yapimina baglanan demir yolu ulagimi kervan ticaretine ciddi
manada zarar vermistir.

Anadolu'da XIX. yiizyilda kervan yollar1 ¢ok canli idi. Kervanlardaki develer
dag gecitlerinden rahathikla gegen ve giizergéhlar diiz olan yollardan gitmektedir. XIX.
yiizyilin ikinci yarisinda yapilan demir yollari ve sose yollar daha ¢ok arazinin
durumuna gére yon tayin edilmistir. >

Giinlimiizde de eski kervan ticaret yollar1 yeni ulagim yolarinin merkezini teskil
etmekte ve aymi canlilifini korumaktadir. Karadeniz'i i¢ kesimlere baglayan ve 6zellikle
Iran ve Orta Dogu iilkelerine uzanan ve bu bolgeden baglayan ticaret yollarimn eski
kervan ticaret yollarmin glizergdhi {izerinde oldugunu belirtmek gerekir. Ancak, bu
yollarin Batili devletlerin yeni ve modern manadaki yollar: ile rekabet etmeleri miimkiin
olarnanngtlr.243

Iktisadi gelisme tegebbiislerine ildveten devlet, bir taraftan modern ulagim ve
haberlesme teknikleri uygulayarak merkezi otoritenin giiclenmesini temine g¢aligmus;
diger taraftan da sosyal ve iktisadi degismelerin getirdigi ihtiyaclara cevap vermeyi
hedeflemigtir.

Osmanli Devletinde modern manadaki yol yapimi faaliyetleri 1850'lerden
itibaren baglamig ve halkin giinliik hayatin1 yakindan etkilemigtir. Cogunlugu sose olan
bu yollarin uvzunlugu yaklasik 20.000 km civarinda olup ihtiyaglara cevap verecek

%2 Tuncer Baykara, " XIX. Yiizyilda Anadolu'nun fktisaden Cokiisii ve Bugiine Etkileri ", Belgelerle
Tiirk Tarihi Dergisi, Say1. 25 Istanbul Ekim 1969, s. 72,
3 Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, Cilt VII, Ankara 1983, s. 263.
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durumda degildir. Aym sekilde Bati'dan ulasim ve haberlesme konusunda yapilan

teknoloji transferinin de yeterli neticeyi vermedigini agik¢a gérmekteyiz.

59



IKINCi BOLUM

TANZIMAT ONCESI VE TANZIMAT SONRASI TRABZON VE
CEVRESINDE YAPILAN HUKUKi DUZENLEMELER VE TiCARi
HAYATA ETKILERIi

3.1 Osmanhlar Devrinde Karadeniz ve Trabzon’daki Ticari Hayat

Karadeniz ve sahillerindeki limanlar uzun yillar tiiccarlarin pek itibar
etmedikleri yerler olarak bilinmektedir. Bunun sebebi, Karadeniz'in ¢ok dalgali olmas:
ve denizciler i¢in dogal siginaklarinin bulunmamasi olarak gosterilmektedir. Bu
olumsuz duruma ragmen Karadeniz sahillerinde tarihin degisik zamanlarinda koloniler
kurularak ticaret yapildifn ve ticari hayatin difer bolgelere gore ¢ok canli oldugu
bilinmektedir.?** Bu canhiligin kaynaginda ise Iran ve Kafkasya bolgesinden getirilen
* ticarl mallar yatmaktadir.

Karadeniz, XV. yiizylhn sonlarina dogru tamamen Osmanli hikimiyetine
girince, bolgedeki uluslararasi ticaret 6nemini kaybetti ve bu denizde zamanla sadece

% Bu durum XIX. yiizyilin

Osmanli bandiral: gemiler ile ticaret yapilir hile geldi.
baglarina kadar devam etmistir.

Ancak, yabancit devletlerin Karadeniz'deki ticaretine, devlet smnirli olmak
kaydiyla izin vermekte hatta bunu bazi imtiyazlar hilinde devam ettirmekte idi. Fatih
Sultan Mehmet’in yabanct devletlerden Venedikliler’e verdigi 1479 tarihli ahitnamede
Venedikliler’in sadece Trabzon ve Kefe’de ticaret yapmalarina miisaade edilmisken
Kanuni Sultan Sileyman’in saltanatinda verilen 1540 tarihli ahitnamede bu imtiyaz

maddelerinin kaldirildigim gérmekteyiz. 246

4 {dris Bostan, "' Karadeniz'in Dis Ticarete Kapah Oldugu D8nemde Trabzon Limam ", s. 303.

** Idris Bostan, " Izn-i Sefine Defterleri ve Karadenizde Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye
Tuccarlar1 1780-1846 *, Tiirkliik Arastirmalar: Dergisi, Marmara Universitesi Fen - Edebiyat Fakiiltesi,
Say1. 6, Istanbul: Marmara Universitesi Fen Edebiyat Fakilltesi Yaymlar1, 1991, s. 21.

¢ Kemal Beydilli, " Karadeniz’in Kapalilifi Karsisinda Avrupa Kiiglik Devletleri ve Miri Ticaret
Tesebbils ", Belleten Dergisi, Cilt 57, Say:. 214, Ankara: T.T.K. Yaymlari, 1991, s. 696 - 698.



XVIL ylizy:lda Karadeniz'de ticaret yapan tacirlerin Tiirklerden meydana gelmis
olmasinin yaninda bu tacirler aym1 zamanda tagimacilikta Osmanli teknelerini
kullanmaktaydilar.2*’

XVIII. yiizyilda ise Karadeniz'de ticaret yapan Osmanli deniz tiiccarim iki
grupta incelemek miimkiindiir.>*® Bunlardan bir tanesi Istanbul'un bugday ihtiyacim
karsilayan ve devletle sozlesmeli olarak faaliyet gosteren Kapan Tiiccar, digeri ise
serbest ticaret yapan miitegebbislerdir.

Osmanlilar devrinde Istanbul, Izmir, Antalya, Selanik, Beyrut, Trabzon, Kefe
gibi merkezler, sadece dis ticaret igin degil; deniz tagimacilifinin daha ucuz ve baz
héllerde kolay olmasi miinasebetiyle i¢ ticaret i¢in de miihim limanlardan sayiliyorlard:.
Dolayisiyla bu limanlar, ayn1 zamanda birer i¢ giimriik merkezi olma &zelligi de
tasimaktadir.*?

1830’lardan sonra Karadeniz’de ticaret yapan gemiciler Trabzon, Rize, Bartin,
Tirebolu, Eregli, Giresun ve civarinda mukim olan Misliman tiiccarlard:.®®
Karadeniz'de bulunan bu sehirler ayn1 zamanda birer liman sehri olma 6zelligini de
tasimaktadir. Trabzon liman kadar olmasa da bolge ticaretinin saglikli yiiriitiilmesi i¢in
buralardan faydalamldigi bilmekteyiz.

Karadeniz'in yabanc tiiccarlara agilmasindan sonra buradaki ticari trafigin ciddi
manada arttifim gérmekteyiz. Basta, Karadeniz sahillerinde liman1 bulunan Rusya ve
Dogu ticaretinin vazgegilmez iilkesi olan Ingilizlerin bu trafikten dnemli pay elde
ettifini tespit etmekteyiz. Trabzon limanindaki 1833-1836 yillar1 arasindaki deniz
tagimaciligt ve ticari faaliyetlerle ilgili asagidaki Tablo IV deki istatistik verilere
baktigimizda yabanci {ilkelerin buradaki faaliyetlerini daha yakindan incelemek
miimkiin olacaktir.

#7 R. Mantran, XVIL Yiizyilm fkinci Yarisinda Istanbul, Cev. M. A. Kiligbay - E. Ozcan, Ankara
1986, s. 97.

2% jdris Bostan, a.g.m., s.24.

29 Miibahat S. Kiititkoglu, ** Osmanh iktisadi Yapist ", s. 583.

20 idris Bostan, a.g.m., s. 36.
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Tablo IV
1833 -1836 Yillar1 Arasinda Trabzon
Limanma Gelen Gemiler ve Yiik Miktar

il Ulkeler | Gemi Sayisi | Tonaj Kargo Degeri (pound)
1833 Ingiliz 12 1.817 45.290
Osmanli 77 9.606 411.200
Rus 5 511 29.194
Diger 8 1.088 74.325
Toplam 102 12.822 560.009
1834 Ingiliz 7 1.056 39.706
Osmanli 99 13.630 427.000
Rus 6 1.100 1.676
Diger 12 1.896 131.810
Toplam 124 17.682 600.192
1835 Ingiliz 18 1.915 155.260
Osmanli 113 16.644 619.336
Rus 16 2.651 157.439
Diger 23 5.234 88.497
Toplam 170 26.474 1.020.522
Ingiliz 27 2,591 326.304
1836 Osmanli 119 18.621 724.949
Rus 13 1.829 178.085
Diger 13 2.607 204.455
Toplam 172 25.648 1.533.793

Kaynak: A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri, Cev. Giil Gagali Gtiven ,
Istanbul 1994, s. 53.

Tablo IV de goriildiigii gibi 1833-1836 yillar1 arasinda Trabzon limanina mal
girisi yapan Osmanli Devletine ait 408 gemi ile yapilan ticaret sayesinde toplam
2.182.485 pound gelir elde edilmistir. Trabzon'da ticaret yapan yabanci devletlerin
icinde en dikkat gekici olan Ingilizlerin, bu dénemde Trabzon limammna 64 gemisi
gelmis ve bu gemilerden kargo degeri olarak 566.560 pound gelir saglanmugtir. 1833 -
1836 yillan arasinda yiik tasimak i¢in Trabzon limanina gelen 40 Rus gemisinden kargo
degeri olarak 366.384 pound gelir saglanmustir. Bu iilkelerin disinda yabanci bandirah
56 gemi Trabzon limanina gelmis ve bu gemilerden ise 499.087 pound gelir elde
edilmistir.

Bu yillar arasinda Trabzon limanina mubtelif bandirali 568 gemi mal getirmis
ve bunlardan 3.632.426 pound gelir elde edilmistir. Yine bu yillar arasinda mal tagimak
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i¢in Trabzon limanina gelen gemi sayis1t 520 olup bu gemilerden ise 1.736.012 pound
gelir elde edilmistir.
1833-1836 yillann arasinda Trabzon limanindan bagka yerlere yiik tasiyan

gemiler, bu gemilerin bagli oldugu devletler ve bunlardan elde edilen gelirler durumunu

251

gosteren tablo asagida verilmistir.

Tablo V

1833 - 1836 Yillar1 Arasinda Trabzon Limanmdan
Nakliye Yapan Ulkeler, Gemi Sayisi, Tonaj ve Yiik Miktarlar

il Ulkeler Gemi Sayisi Tonaj Kargo Degeri
1833 Ingiliz 12 1.617 24.750
Osmanh 62 7.732 8.500
Rus 5 511 910
Diger 8 1.088 10.468
Toplam 87 10.848 44,628
1834 Ingiliz 7 1.056 35.464
Osmanl 89 12.590 137.500
Rus 6 1.100 1.606
Diger 12 1.896 6.421
Toplam 114 16.642 240,991
1835 Ingiliz 17 1.851 30.167
Osmanli 102 15.212 602.854
Rus 14 2.275 34.084
Diger 23 5.234 23.815
Toplam 156 24.572 690.920
1836 Ingiliz 28 3.658 69.876
Osmanli 107 16.803 759.942
Rus 15 2,205 19.292
Diger 13 2.607 10.263
Toplam 163 25.273 859.373

Kaynak: A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri,Cev. Gl Cagali Gliven ,

Istanbul 1994, s. 53

Tablo V deki verilere gére Trabzon limanindan 1833-1836 yillari arasinda mal
nakli igin ¢ikan gemilerin sayismna ve gemilerden elde edilen gelirlere baktiimizda
Ingiltere'ye ait 64 gemiden 160.207 pound gelir elde edilmistir. Osmanli Devleti'ne ait
360 geminin tagidigi mallardan ise 1.498.796 pound gelir temin edilmigtir. Rusya
Devleti'ne bagh gemilerden 40 gemi bu yillar arasinda Trabzon limanina gelmis ve
bunlardan 55.882 pound gelir elde edilmistir. Bu iilkelerin disinda kalan devletlere ait
56 geminin tasidig1 mal karsiliginda 50.967 pound gelir elde edildigi goriilmektedir.

»1 A. Uner Turgay, " Trabzon ", s. 53.
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XIX. yiizyll ortalarmin dig ticaret istatistifine bakacak olursak Trabzon
limaninin Izmir ve Istanbul'dan yillik artig oram1 bakimindan daha fazla ihracat ve ithalét
yaptigim yani Tirk dig ticaretinde birinci sirada oldufunu goriiriiz. Trabzon'daki
ticaretin birden bire boyle bilyiimesindeki etkenin Iran transit ticareti ve dogu
mallarinin Trabzon limanindan batiya sevk edilmesi oldugu anlasilmaktadir.?*? XTX.
ylzyilin ikinci yarisina dogru Trabzon limaninin ticaret hacminin artmasmdaki en
onemli etkenin Iran mallari ve aym zamanda bu bélgeden yapilan ticaretin oldugunu
sOylemek miimkiindiir. Bu arada Trabzon limammna gelen yabanci gemilerin sayis1 ve
tagidiklarn mal miktan XIX. yiizyihn ortalarina dogru ciddi manada bir artis
gostermistir.

Limanlardaki mal naklinin diginda bir de iilke i¢inde devam eden ticari
faaliyetlerin ekonomik hayatta etken oldugu bilinmektedir. Yani i¢ piyasada tiiccarlarin
mallarim pazarlamak i¢in mubhtelif yontemlere bagvurduklarimi gérmekteyiz. Osmanli
Devleti'nde yerli ve yabanci tiiccarlarin mallarimi pazarladigi ve 1 haftadan 1.5 aya
kadar stiren ve oldukga genis bir bélgeye hitap eden panayirlar kurulmaktaydi.

Hatta, Osmanli Devletinin Trabzon’u feth etmeden 6nce de burada panayirlar
kuruldugunu kayitlardan gormekteyiz.”> Trabzon, ozellikle fran bolgesinden gelen
ticcarlarin mallarim pazarladiklar: bir ticaret merkezi olma 6zelligini tagimaktadir.

Tiiccarlar igin kazangli bir kent olan Trabzon sehri ve limam, diger devletlerin
yeni ticaret merkezleri yaratma cabalari neticesinde zamanla 6nemini kaybetmeye
baglamistir. Ruslarin Kafkasya bolgesinde yeni ulasim yollarimi devreye sokmast ve
6zellikle demir yolu faaliyetlerini artirmas: bu bélgedeki ticaretin bir kisminin buralara
kaymasina sebep olmugtur. XIX ylizyilin ortalarindan sonra Siiveys Kanali'nin faaliyete
gegmesi ise Trabzon limam ve Karadeniz boélge ticareti tizerinde 6nemli etkiler
yapmustir. Bu dénemde bazi Osmanli limanlarindan gergeklegen ticaret hacmi asagida
Tablo V 'de gosterilmistir.

%2 Tuncer Baykara, " XIX. Yiizyilda Anadolu'nun Iktisaden ¢okilshi ve Bugiine Etkileri ", Belgelerle
Tirk Tarihi Dergisi, Sayi. 25, Ankara 1969, s. 68; Tuncer Baykara, Osmanlilarda Medeniyet
Kavrami ve On Dokuzuncu Yiizylla Dair Arastirmalar, Izmir: 1992, 5.119.

3 1 utfi Guger, " 16 - 18 Asirlarda Osmanh imparatorlugunun Ticaret Politikas1 ™, Tiirk iktisat Tarihi
Yulig, Istanbul: IO Iktisat Fakilltesi Yaymlari, 1987, Say11, s. 46; Omer Sen, Osmanl Panayirlar: 18
- 19 Yiizyll, Istanbul: Eren Yayinlar1, 1996, s. 9.
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Tablo VI

Bazi Osmanh Kentlerinin XIX. ve XX. Yiizyilin
Baslarinda Ihracat ve Ithaliat Rakamlar:

(bin sterlin)
1840 Baglan 1873-1877 1900'ler
ihracat-ithalat ihracat-ithalat ihracat-ithalat
izmir 800 1250 3700 4300 2700 4000
Trabzon 200 100 600 300 500 500
Samsun 150 150 400 300 500 700
istanbul 2000 500 10.000 5.000 7.400 2800
Selanik 125 125 1500 1600 2500 1400

Kaynak: Regat Kasaba, Osmanh Imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yitzyil,
Cev. Kudret Emiroglu, Istanbul 1988, s. 56

Tablo VI daki rakamlara gore XIX. yiizyilda Osmanli limanlarmdaki ticari
faaliyetlere baktigimizda Trabzon limammin diger limanlara gore de énemli bir ticaret
merkezi oldugunu soylemek miimkiindiir. Ancak, Osmanli Devletinin diger
limanlarindaki ticar faaliyetlerindeki artist Karadeniz limanlarinda géremedigimiz gibi
bu bolgede belli bir azalmadan da s6z edebilmekteyiz. 1900'lerin bagindaki degismenin
kaynagin1 dénemin ticaret yollarinin degismesinde ve bolgedeki siyasi sartlarin Osmanli
Devletinin aleyhine dénmesinde aramak gerekir. Bunun yaninda Iran ve Asya
bolgesinden gelen tiiccarlarin Siiveys yolunu tercih etmeleri de bu bélge ticaretinin
azalmasindaki etkenlerden kabul edilmektedir.

Basta Trabzon olmak lizere Karadeniz limanlarmi Snemli hile getiren dogu
mallar1 olmugtur. Iran'in dig ticaretinin gelismesindeki engellerin basinda gelen doga
kosullar1 bu tiilke tliccarmin Osmanli tilkesinden ticaret yapmasma zemin
hazirlamigtir.1835 yilina gelindiginde Trabzon limanina gelen mallarin yaklasik %85'i
Iran'a gotiirilmek tlizere gelmektedir. Ingiltere'nin Iran pazarindaki payr kadar bu
pazardan pay almak isteyen Fransa, Almanya, Avusturya, Hollanda gibi iilkeler
mallarim Trabzon limam sayesinde Iran pazanna ulastirmaktadir. Bunun yamnda
Anadolu'nun 6zellikle kuzey dogu bolgelerinden gelen mallar da Karadeniz ticaret
hacminin artmasina katki saglamistir. XIX. ylizyilin sonlarina dogru 1898-1900
yillarinda Trabzon'un yabanc iilkelerle ithalét ve ihracat miktar ile bu ticarette Anadolu
ve Iran transit mallarinin miktari Tablo VII de gosterilmistir.
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XIX. Yiizyil Sonlarinda Trabzon Liman

Tablo VII

ihracati ve ithalditinda Anadolu Ticaretinin Miktar

(pound)
ihracat ithalat
Ulke 1898 1899 1900 1898 1899 1900

Ingiltere 11.625 4.955 15.730 | 302.460 | 228.065 | 278.410
Osmanli 308.090 | 260.805 | 289.530 | 192.890 176.900 | 216.800
Devleti
Avus. ve Alm 55.890 27.805 | 103.060 | 173.735 | 134.645 | 148.850
Fransa 45575 68.760 69.500 | 109.220 | 126.785 | 115.870
Rusya 20.480 37.010 30.980 46.170 73.720 80.970
Rum-Bulg 6.110 4.265 2.580 15.700 19.720 14.340
Hollanda 5.275 3.000 4.200
Yunanistan 5.020 1.500 3.300 3.820 4.540 9.750
Diger Ulkeler 13.320 10.420 17.290 42.305 58.845 53.560

Toplam 471.385 | 418.520 | 536.170 | 886.300 | 823.220 | 918.550

Kaynak: A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri, Cev. Giil Cagali Giiven,
Istanbul 1994, s. 71.

Tablo VII deki rakamlara gore, XIX. yiizy1l sonlarinda 1898-1900 yillan
arasinda Trabzon limanindan Anadolu mallarmin ihracindaki oranlarda ciddi bir
degisme goriilmemektedir. Anadolu i¢in ithal edilen mallarin oraminda da ihrag
mallarinda oldugu gibi 6nemli bir degisme olmamigtir. Ad: gecen yillar arasinda ithalat
rakami oranlar1 ihracat rakamlarinin yaklagik iki kati olarak seyretmektedir. Trabzon
limanindan ihrag¢ edilen Anadolu mallarinin 6nemli bir kismi Osmanli Devleti'nin bagka
yerlerine g6nderilmektedir. Yabanci devletler i¢inde Avusturya-Almanya ve Fransa
Osmanli Devleti'ni takip etmektedir. Yapilan ithaldtin yaklasik %30'luk bir kisminin
Ingiltere'den yapildigini ve bunu Avusturya - Almanya ve Fransa gibi iilkelerin takip
ettigini gdrmekteyiz. Anadolu igin ithal edilen mallar iginde Osmanl: Devleti'nin pay:
yaklagik %20 civarindadir. Trabzon liman ticaretinde Hollanda, Bulgaristan, Romanya,
Yunanistan gibi tilkelerin paylan diger devletlere gore oldukea diisiik durumdadir.

Trabzon ve Karadeniz bolge ticaretinin gelismesinde Iran ve dogu mallarinin
oneminden bahsedilmektedir. Bu bélgelerden gelen mallarin miktar ve cinsindeki
degismeler bu ticareti her zaman etkilemistir. XIX. ylizyilin sonlarinda ve XX. ytizyilin
baglarinda Iran transit ticaretinin hacmi agagidaki tabloda gosterilmistir.
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Tablo VIII

XIX. Yiizyil Sonlarmda Trabzon Liman Ihracat1 ve
Ithaldtinda Iran Transit Ticaretinin Miktar

(pound)

ihracat ithalat
Ulkeler 1898 1899 1900 1898 1899 1900
ingiltere 11.150 13.790 20.970 314.270 311.610 200.040
Osm. Devleti| 161.765 113.750 163.090 1.625 1.005 1.040
Avus. ve 23.480 14.190 19.460 122.570 89.970 126.350
Alm.
Fransa 5.125 4.240 6.170 67.330 64.385 57.880
isvigre 9.300 6.220 5.600
Yunanistan 2.340 850 1.600 1.445 2.340 900
Diger 4,545 4.280 13.210 25.810 5.345 13.490
Devletler
Toplam 208.405 151.100 224.500 542.350 480.875 405.300

Kaynak: A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri, Cev. Giil Cagali
Istanbul 1994, 5.71

Tablo VII deki rakamlara gbre Iran transit ticareti iginde 1898-1900 yillari
arasinda ithaldt rakamlar ihracat rakamlarindan yaklagik %50 daha fazladir. Ithalatin
onemli iilkesi olan Ingiltere'nin bu yillar arasi rakamlarmndaki paymn %50 ile %60
arasinda degistigini gérmekteyiz. Iran transit ticareti igindeki ithalat rakamlarima gore
Ingiltere'yi, Avusturya ve Almanya ile Fransa takip etmektedir. Iran transit ticareti
i¢inde ihracat rakamlarina baktifimizda ise Osmanli Devletinin adi gegen yillar
arasindaki paymin %70 ve %80 oldugunu diger devletlerin ise ihracatta 6nemli
paylarinin olmadigimi grmekteyiz. Yunanistan ve Isvigre gibi iilkelerin ise iran
pazarinda ¢ok kiiglik de olsa pay almaya bagladiklar: yine bu tabloda goriilmektedir.

Trabzon-Iran transit ticareti bazi olumsuzluklar da yasamugtir. 1844 yilinda
Iran'da ipegin az iiretilmesi, baz1 zamanlar ortaya gikan veba ve kolera gibi hastaliklar
bu ticaretin lizerinde olumsuz etki yapmlsfur.zs4 Asya ve Akdeniz bolgesindeki yeni
ulagim yollarmin agilmasi sonucunda Trabzon-fran transit ticareti XIX. yiizyilin
ortalarinda yakalamus oldugu olumlu havay: ylizyilin sonlarina dogru kaybetmistir.

4 Miibahat S. Kiitiikoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti "', 5.102 - 103.
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3.2 Trabzon ve Bazi Kentlerde Para Piyasas1

Osmanli Devleti'ndeki kredi ve finans kurumlari, XVII. yiizyilin sonlarina kadar
Avrupa’daki gelismelerden etkilenmeden Isldm gelenegi icinde kaldilar. Islam dininin
yasaklamas1 ve Avrupa’daki bankacilik kurumlarinin benzerinin Osmanli Devleti'nde
olmamas: toplum icindeki kredi iligkilerinin gelismesini engelleyememistir. Hatta,
Osmanli mahkeme kayitlarina dayanan aragtirmalarda Ronald Jennings, XVI. ylizyilda
Anadolu’da Kayseri, Karaman, Amasya ve Trabzon gibi kentlerde ve gevrelerinde, borg
verenler ile alanlar arasinda gok yogun iliski agumn gelistigini gostermistir.>

Madeni para rejiminin hakim oldugu Osmanli parasinin esasini baglangigta
glimtis "akge" tegkil ederken, i¢ mali bunalimlarin ve diinya ¢apindaki enfasyonist
cereyanlarin etkisiyle zaman iginde devalliasyona ugrayarak yerini "kurus" ve kurusun
1/40"1 olan "para'ya birakmmgtir. XIX. ylizyilda, devletin para birimi olan kurusun
yamnda, daha ¢ok biiyiik ticari islemlerde kullarulan yerli ve yabanci altin paralar da
tedaviil dedir.?*®

XIX. yiizyll boyunca Avrupa ile yapilan ticaretin hizla gelismesi,
imparatorlugun pek ¢ok bolgesinde Ingiliz sterlini, Fransiz frangi, Avusturya florini gibi
onde gelen Avrupa paralarmin dolagimini artirmistir. Yine de Osmanli para biriminin
biraz istikrar kazanmi§ olmas: nedeniyle, XIX. yiizyilda tedaviildeki toplam sikke
miktar1 iginde Osmanli sikkelerinin paymn artmis olmasi miimkiindiir. Avrupa
sikkeleri daha ¢ok uzak vilayetlerde tedaviildeydi. Ingiliz ve Fransa paralar1 Filistin ve
Liibnan’da, Avusturya paralari ve Rus rublesi Balkanlarda, Misir altinlar1 Suriye’de,
mevsimlik go¢ler nedeniyle de Rus sikkeleri Trabzon bolgesinde tedaviil etmekteydi. 257

Ecnebi altin paras1 “kizil kurus” tabiri ile ifade olunurdu. Tiirkiye’de tedaviil
etmis olan “Venedik parasi” da bilhassa “flori”, “Venedik altini”, “Firengi altim”,
“sikke-i efrenciye”, “sikke-i efrenciye-i flori” ve nihayet “yaldiz altin” namlanyla tavsif
edilmigtir. Macar ve Alman ditkasina da “Macar altim” ve “Macar florisi” denmistir.

Osmanl1 altinlann zamamn ticari, siyasi ve zaferi icaplarina g6re muhtelif namlarla

%% Sevket Pamuk, Osmanli Imparatorlugunda Paranmn Tarihi, istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymlar,
1999, s. 85.

% Mustafa Oztlirk, " XIX. Yizyilda Harputta Fiyatlar ", Belleten Dergisi, Cilt 52, Sayi. 207-208,
Ankara 1989, s. 797.

»7 Sevket Pamuk, a.g.e., s .238.
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tesmiye olunmustur. “Flori”, “sikke-i flori”, “sultani”, “sahs”, “esrefi” veya “serefi”
seklinde adlandirilmigtir.>*®

Osmanli Devleti kagit paralan piyasaya siirerken, bunlarin savasmn sona
ermesinden belirli bir siire sonra altin 8deyerek geri alacagim taahhiit etmisti. Nitekim,
cikarilan ilk kaimeler i¢in garanti olusturmak {izere, esdeger miktarda altin Diiyun-u
Umumiye Idaresi’ne yatirnlmigti. Daha sonraki kaimelerde ise Alman Hitktimeti'nden
saglanan Alman hazine bonolar1 garanti olarak gosterildi. Ayrica, hiikiimet 1918°de 18
milyon liralik savag tahvili satmay1 basardi. Almanya ve Avus‘uirya’dan 102 milyon lira
altina gevrilebilir doviz sagland1. >’

Kaimelerin altin karsisinda kur degeri Istanbul’da 1916 baslarinda 120 kurustan,
1917 ortalarinda 400 kurusa, savasin sonlarinda da 500 kurusa denk gelmektedir..
Tasradaki piyasa degeri daha da diigiiktii. Agustos 1917°de, Istanbul’da bir altin liranin
kur degeri 430 kurus iken, Bursa ve Izmir’de 450 kurus, Adana’da 600, Sivas ve
Erzurum’da 660, Trabzon’da 500, Musul’da 766, Halep’te 540 ve Beyrut’ta 555
kurustu, 260

Tedaviildeki paramin alim giicliniin degismesi iilke ticareti lizerinde olumsuz
etkiler yapmustir. Ozellikle XIX. yiizyildaki para politikas1 geleneksel Osmanli para
politikasini etkilemis piyasaya ¢ikarilan kdimelere karsi vatandasin tepkisi meydana
gelmistir,

3. 3 Trabzon ve Bazi Kentlerde Fiyat Hareketleri

Osmanli Devleti'nde 1693 sonrasindaki dénemde vakif, saray mutfagi ve narh
kaynaklarindan elde edilen fiyat gozlemleri olduk¢a sinirlidir. Bu son dénem ig¢in
Istanbul zahire borsasinda olusan ve Istanbul Ticaret Odasi Dergisi'nde diizenli olarak
ic ayda bir yayimlanan yirminin Uzerinde malin fiyatlar1 kullamilmigtir. Fiyat
endeksleri i¢in Istanbul’un segilmesinin en nemli nedeni, en ayrintili fiyat verilerinin

bagkentteki mallar i¢in bulunmasidir. Ancak imparatorlugun diger kentlerindeki

2% 7iya Karamursal, Osmanh Mali Tarihi Hakkinda Tetkikler, Ankara: 1989, s. 209.

2 Sevket Pamuk, a.g.e., 5. 242; Mine Erol, Osmanh imparatorlufunda Kagit Para (Kaime), Ankara:
T.T.K. Yayinlar, 1970, s. 51.

60 7afer Toprak, Tiirkiye’de Milli Iktisat 1908 -1918, Ankara: Yurt Yaymlari, 1982, s. 252; Sevket
Pamuk, a.g.e., s. 242,
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vakiflarin hesap defterlerinde de ayrintili fiyat verileri bulunmaktadir. Edirne, Bursa,
Konya, Trabzon, Sam ve Kudiis kentleri i¢in de aym derecede ayrintili olmasa bile
fiyatlarn uzun donemli egilimleri hakkinda yeterli bilgileri saglayacak endeksler
olugturmak miimkiindiir.2%!

XVI. yiizyildaki kanunnamelerde Trabzon limaninin giimriik gelirleri 476,666
akge olarak belirtilmektedir. Yine 1036 (1627)’de 500.000%%? akge, XVIIL yiizyihn
ortalarinda yani 1159 (1746)°da 668.000°% akge oldugu gdriilmektedir. Bu rakamlara
bakarak bir artis oldugunu soylemek miimkiin olsa da XIX. yiizyil gelirlerine gore
durumunun kiyaslanmasi ve géstermis oldugu gelisme bakimindan dnemlidir.

Trabzon Giimriigi X VIII. yiizyilin baglarinda Istanbul Giimriizii tarafindan idare
edilmekte olup, yillik 700.000 akgesi hazineye 6denmek kaydi ile 1701 yilinda Mustafa
Aga'ya iltizam olunmusgtur.?**

1702 yilinda ise idari agidan Trabzon Giimriigi, Istanbul Giimriigii’ne bagli
olmayip, Trabzon Iskelesi Giimrtigii ihtisab, dellaliye ve semhane gelirleriyle birlikte
bir mukataa oldugu ve 800.000 akgeye iltizam verildigi anlasilmigtir.?5°

Trabzon Glimriigii idaresine bagli olarak bodlgedeki diger liman giimriiklerinden
olan Giresun, Tirebolu, Gorele, Vakfikebir, Akcaabat ve Siirmene iskelelerini de
gormekteyiz.?® Trabzon ve havalisinde belli bagh triinlerin elde edilmesi yaninda
tilkenin bagka yerlerinde pek tiretimine tesadiif edilemeyen ve Trabzon taraflarindan
temin edilen balik yag: (revgén-1 méhi), gemicilikte 6zellikle gemilerin kalafatlanmasi

strasinda kullamliyordu.?®’

26! gevket Pamuk,a.g.e., 5. 259.
%2 Bab-1 Defteri, Basmuhasebe Kalemi, Trabzon Glimrigi, (D.BSM.TZG), No. 17229, Sene.
H.1036-9 .L. 1036, ( M. 1636 - 23 Agustos 1627 ); Idris Bostan, " Karadeniz’in Dig Ticarete Kapah
Oldugu Dénemde Trabzon Limani ", s. 305.
26 D.BSM. No. 2876, Sene.1 .M .1159 - 21. B .1160, ( 24 Mart 1746 - 29 Eylitl 1747 ); idris Bostan,
a.g.m., s. 305,

TSS, No.1866, Sene. H.1113 - 1114, (M.1702-1703), vr. 68b; Necmettin Aygiin, " Trabzon Glimriigii
" s.313,
%5 18S, No. 1866, Sene. H.1113 - 1114, vr. 78 b; Necmettin Aygiin, a.g.m., 5. 314.
%6 1SS, No. 1866, Sene. H.1113 - 1114, vr. 67b; TSS, No.1923, Sene.H.1170-1173, (M.1757-1760): vr.
74b; TSS, No.1919, Sene. H.1166 - 1167, ( M:1752-1753), vr.36b; Necmettin Aygiin, a.g.m., s.314.
%7 {E-Bah. No.140, 5.9, Sene. H.933 - 935, (M.1527 - 1529 ); MAD, No.523, 5.220, Sene. H. 1 .Ra. 944-
29. B 945, (M. 8.Tesrin-i evvel 1537- 21 Subat 1538); Idris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati XVII.
Yiizyida Tersane-i Amire, Ankara: T.T.K. Yaymlari, 1992, s. 147.
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XVII. asnin sonlarinda, bilhassa kalyonlar igin Trabzon’da satin alinan balik
yaginin masraflar1 Trabzon glimriik gelirlerinden karsilamyordu. 26

Yine denizcilifin vazgecilmez trtinlerinden olan istiipii tiretiminin yapildig1
merkezlerden bir tanesinin de Trabzon oldugunu g&rmekteyiz. Yani, Tersane-i
Amire’ye Ustiipii temin edilen bir bélgede Trabzon idi. Karsihigi Trabzon Giimriigiinden
odenmek tizere buradan @istiipii satin almiyordu.”®® H. 1107 (M.1695-1696 )?’° ve H.
1108 ( M.1696-1697 )*"! senelerinde 500%er kantar, H.1109 ( M.1697-1698 )*da 840%">
kantar Trabzon’dan tistlipii temin edilmistir.

XVII. yiizyilin sonlarinda Tophane-i Amire'de donanma gemileri ve kalyonlar
i¢in dokiilecek toplara liizumlu bakir, Giimiishane taraflarindan Trabzon’a getiriliyor,
oradan da meleskelerle Tophane-i Amire’ye tasintyordu.?”

Biitin Dogu Karadeniz kiyisinda liman kasabalarini da igine alan Trabzon
Gumriigi ~ Mukataasi, Karadeniz'de  gergeklestirilen  ticaret  faaliyetlerini
vergilendiriyordu. Trabzon iskelesinden bagka, Goénye, Kas iskelelerinde giimriik
bulunmaktaydi. Ancak agirlik Trabzon'daydi, Trabzon Giimriigiintin ihtisab, dellaliye,
semhéne gelirleriyle birlikte bir mukataa olusturduéunu ve 800.000 akce dolayinda
yillik tutar1 hazineye 6demek sartryla iltizama verildigini gormekteyiz.2’*

H. 1169 / M.1755-1755'da ise Trabzon Mukataasinin yilik geliri 848.000
akgeye®” tekabiil etmekte, H.1194 / M.1780 yilinda ise 848.000 akgeye birtakim yeni

katkilarla 946.485 akgeye’’® yiikselmigtir. Trabzon'dan bagka Dogu Karadeniz

8 Bolgeden H.1107 (M.1695-1696) yilinda satin alinan 50 kantar balik yag: igin gereken 225 kurus,
Trabzon gtimriik veya cizye gelirlerinden 8denmek {izere havale edilmigti. MAD, No.2150, s. 28, Sene.
H. 19. L .1107 - 27. L .1108, (M. 22 Temmuz 1696- 19 Temmuz 1697); iE - Bah. No.553, Sene. H. 27.
Za .1108, (M.17 Agustos 1697); MAD, No. 2758, s. 116, Sene. H. 1.C. 1109 - 19. B .1110, (M.15 Subat
1697-21 Mart 1699); Idris Bostan, a.g.e., s. 133.

%% MAD, No.2150, s. 28, Sene .H. 19. L. 1107 - 27. L .1108, ( M. 22 Temmuz 1696 -19Temmuz 1697)
;IE -Bah. No. 553, Sene. H. 27.Za .1108, (M.17 Apustos 1697); Idris Bostan, a.g.e., s. 147.

" MAD, No. 2150, s. 28, Sene. 19. L .1107 -27. L .1108, (M.22 Temmuz 1696 - 19 Temmuz 1697);
Idris Bostan, a.g.e., s. 147.

1! {E-Bah, No. 553, Sene. 27. Za .1108, (M.17 Agustos 1697); idris Bostan, a.g.e., s. 147.

2 MAD, No. 2758, 5.116, Sene. H. 1. C .1109- 19. B. 1110, (M.15 Subat 1697-21 Mart 1699 ); IE-Bah.
No. 863, Sene. H. 22 .L .1109, (M. 3 Temmuz 1698) ; Idris Bostan, a.g.e., s. 147.

27 {dris Bostan, a.g.e., s. 92.

4 TSS, No.1866, Sene. H. 1113 - 1114, vr.78b; Ozer Ergeng, " XVIL Yiizyilda Osmanli Sanayi ve
Ticaret Hayatma Iliskin Baz1 Bilgiler ", Belleten Dergisi, Cilt 52, Say1. 203, Ankara: T.T.K Yaymlari,
1988, s. 524-525.

%> MAD, No. 10199, 5. 533, Sene. 28. S. 1169-1175, (M. 3 Subat 1755-1762).

76 MAD, No. 10223, 5. 92, Sene. 10. L. 1193 - 24, Za .1201, (M. 21 Kanun-1 evvel 1779~ 1787).
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Bolgesi'nde bulunan Génye Iskelesi Glimriigii 200.000 akge, Kas Iskelesi Giimriigi de
2.000 kurus (240.000 akge) yillik mukataa geliri bulunmaktadir.?”’

XVII. ylzy1l Basmuhasebe defterlerine gore Trabzon'da mukataanin geliri
604.080 akge olarak ve keten bezi damgasi adi altinda alinmaktadir. Trabzon ve
gevresinde keten bezi tiretimi bu dénemde Snemli gelir kalemlerinden goriilmektedir.?’®

XVIII. ylizyilda Anadolu’dan kuzey Karadeniz bolgesine yapilan pamuklu
ihracatina ait olarak mal ¢esidi; ince tire, yillik ihracat1 16-18.000 kurus tutar1 60 gile
30-35 paraya tekabiil etmektedir. Pamuk olanlar Istanbul ve Sinop’tan, keten renkli olan
¢esidini 6zellikle terziler, kaba ipligi ayakkabicilar kullanmaktayd:.>”

Hiidavendigar bolgesinde tiiccar, hasat zamani bir ¢ekisinin piyasa fiyat1 150
kurus dolayinda olan afyonu lreticiye kredi vererek 50 kurusa topluyordu. Bu
hadiselerin yasandigy XIX. yilizyillin baslarinda Giresun ve g¢evresinde ise iiriin
alindiginda kantar’®®® 100 kurusa olan findip, tiiccar selem yolu ile 80-85 kurusa
kapatiyordu.?®!

Trabzon ve havalisinde 19. yiizyilin baglarinda bazi temel gida maddelerinin
fiyatlari ekmek bagsta olmak tizere 1800'de 4 para, 1802'de 4.4 para, 1805'de 6.5 para,
1910'da 8 para; yine et fiyatlar1 1800'de 12 para, 1802' de 8 para, 1905'de 11.5 para ve
1910'da ise 14 para olarak tespit edilmektedir.?%?

Yine bazi gida maddelerinin fiyatlarina baktigimizda ise pirincin kiyyesi 1791
yilinda 10 para, 1805 yilinda 12 para 1820 yilinda ise 40 paraya satilmaktadir. Balin

kiyyesi 1791 yilinda 2 para, 1800 yilinda 8 para, 1820 yilinda ise 60 paraya

7" MAD, No. 10199, 5.533, Sene. H. 28. S .1169 - 1175; (M. 3 Mart 1755-1762); MAD, No. 10223, s.
95-97, Sene. H.10 .1 .1193-.24 . Za .1201, ( M. 21 Kanun-1 evvel 1779-1787 ).

28 Ozer Ergeng, a.g.m., 5. 521.

 Halil inalcik, Osmanh imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 302.

%0 Kantar prensip olarak 100 ritl kabul edilmekte idi. Durumuna gore 100 menn de olabiliyordu. 1 kantar
yaklagtk 42,33 kg olmakla beraber muhtelif iilkelerde farkli sekilde kullanilmaktadir. Karadeniz
bblgesinde kantar yaklagik 50 kg olarak hesaplanmaktadir. Ozellikle findik tartilarnda kullamlmaktadir.
Bu konuda bkz, Walther Hinz, Isldm'da Olgti Sistemleri, Cev, Acar Sevim, istanbul 1990, s. 30.

28! Tevfik Giiran, 19.Yiizyil Osmanh Tarum, istanbul: Eren Yaymlari, 1998, s. 137; Liva-i mezburun
baslica mahsulat-1 arziyyesi findiktan jbaret oldugundan bahsedilmekte ve yine Osmanh belgelerinde bu
konu hakkinda genis malumat verilmektedir. Dahiliye frade, No. 36511, 6. Lef, Sene. H. 13 .S .1281, (
M. 18 Cemaziyiilevvel 1864 ).

28 TS$S.No.1947, Sene. H.1212-1215;vr.85b; TSS, No.1948, vr.74a, 78b, Sene. H.1215-1218, TSS, No.
1951. vr. 59b, Sene. H.1223 - 1226;
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satilmaktadir. Zeytinin kiyyesi 1796 yilinda 14 paraya, 1810 yilinda ise 24 paraya
satilmaktadir.2®

1798 yili baharat fiyatlarina baktigimizda dirhem cinsinden toz sekerin 0.5
paraya, biberin 0.45 paraya, ¢6rek otunun 0.03 paraya, karanfilin 2.9 paraya satildigmi
gormekteyiz.”*

1853 senesinde Ruslarla bir harp ihtimali belirince hububat sikintisi olmamasina
ragmen, Imparatorluun Rumeli topraklarindaki bu olaganiistii durum yine olaganiistii
tedbirlerin alinmasin1 icap ettirdi. Vidin, Silistre, Belgrad, Nis, Sofya, Iskodra, Bosna-
Hersek ve Trabzon ile Edirne’ye bagli sancak, kaza ve iskelelerden zahire ihraci yasak
edildi.?®® Bu yasak uygulamasma Trabzon'da oldugu gibi biitiin bagh kaza ve nahiye
limanlarinda da uyulmustur.

1840°larda Diyarbakir pamuklu el sanayii, Trabzon yolu ile ithal edilen Ingiliz
ipligi islemektedir.®® Osmanli Devleti'nin dogu vilayetlerinin egya ve emtia
ihtiyaglarinin  biiyiik bir kismu Trabzon ve tevabi limanlar sayesinde tedarik
edilmektedir.

Yine bu dénemde ithal mallarmin giimriikleriyle ilgili baz1 sikintilarin oldugunu
gérmek miimkindiir. Trabzon gibi bazi limanlardan ithal edilen Ingiliz emtiasimn
glimriigiiniin  ithal limamndan degil de Istanbul’da Sdenmesi mecburiyetinin konmus
olmas: ithalat¢ tliccarin memnuniyetsizliine sebep teskil etmektedir. Zira bu taktirde
Istanbul’da ajandalar bulundurmak zarureti ortaya ¢ikmakta, bu ise masrafli
olmaktadir.®

Artan fiyatlar muvacehesinde halkin, en mithim gida maddesi olan hububat ve
unu temin etmekte giicliik ¢ektifinden yagmaya tesebbiis ettigi ve baz1 vilayetlerde bu
{irtinlerin ihracim 6nlemek i¢in harekete gectigini gérmekteyiz. Neticede Babidli, fazla
ihracatin kitlhik meydana getirdigi gerekcesiyle Selanik ve civarindaki limanlardan

25 Mustafa Oztirk, "19.Yiizyilin Bagslarinda Trabzon’da Fiyatlar", Trabzon Tarih Sempozyumu
Bildirileri, 2.Baski, Trabzon: Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 1998, s.373.

2 Mustafa Oztiirk, a.g.m., s. 374.

25 jrade-Meclis-i Vala, No. 11699, 12.Lef, Sene.18 .S .1270 (21Tesrin-i sani 1853); yasak hakkinda
valilere gonderilen emir: F.O. 78/940; Mibahat S. Kiittkoglu, Osmanh - Ingiliz iktisadi
Miinasebetleri (1838-1859), Cilt II, istanbul: IU Edebiyat Fakilltesi Yayinlar1, 1976, s. 37.

286 william J. Hamilton, Resarches in Asia Minor Pontus and Armenia , L. Londra 1842, s. 242 ; Halil
Inalcik, a.g.e., s.307.

27 Trabzon Konsolos Vekili Stevens’m 21 Haziran 1846 tarihli Canning”in génderdigi raporunda alinan
glimritk resmi %8 gdsterilmektedir. bkz. Miibahat Kiititkoglu, a.g.e., s. 76.
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yapilacak hububat ihracini yasaklamigtir. Ancak hububat yiiklemek igin yola ¢ikan
gemilerin zararin1 6nlemek icin de 1.5 aylik miihlet verilerek takibata baglanmustir.?®

Babidli’nin hububat ihraci yasaginin hemen biitlin memlekete tegmili {izerine,
Ingiliz konsolos ve elgileri meseleye daha fazla egildiler. Trabzon konsolosu Stevens’in
raporuna goére, Trabzon’dan hububat ihracinin yasaklanmasi akillica alinmig bir
tedbirdir. Zira Trabzon ve civarinda hububat ekimi pek azdi ve ihtiyaci karsilamak
lizere Rusya’nin Karadeniz limanlarindan ve Anadolu’nun Karadeniz sahillerinden
temin edilmekteydi. Buna mukabil Ordu, Fatsa ve Batum’dan, bolluk senelerinde,
Avrupa’ya 200-300.000 kilo musir ihrag olunmaktadir. Bu sene de, meseld Ordu’dan
150.000 kilo musir ihrag edilse bile kalan misir, halkin ihtiyacimi kargiladiktan bagka,
diger taleplere de cevap verecektir.?®

XIX. yiizyihn ortalarinda Trabzon telgraf hatti vasitasiyla baskentle haberlesme
ag1 icine girdi. Kayitlar bolgedeki yeni diizenlemeler neticesinde Kirim Savagina
ragmen ticaretin artarak devam ettigini bizlere gostermektedir. Trabzon’daki Britanya
vice-consiilii (konsolos vekili) Stevens’in 1854 yili raporu bu gelismeyi nakletmektedir.
Harp edilen Rusya ile ticaret devam etmektedir. Stevens 1854 yilinda ithalat hacminin
bir onceki yil 1853’e¢ g6re 1.742.693 franktan 2.023.673 franka yliikseldigini
bildirmektedir. Harp yillarinda Rusya ile ticaret kagak yollardan Kafkasya ve Iran
tizerinden yapilmaktadir. Demir, kenevir, gemi halati, bal mumu, tuzlu balik, bugday,
simgir agaci bu tarafa gegirilmekte, buna karsilik seker, kahve, kalay, cam egya ve hatta
barut gibi maddeler, obiir tarafa gegirilmektedir.”® iki iilke arasindaki siyasi
miicadelenin yaninda ticari hayatin hicbir kesintiye ugramadan devam ettigi
g6zlenmektedir.

1860 yilimin ilk yarsinda Trabzon limanina Britanya, Fransa, Rus, Yunan,

Sardinya, Toscana, Mecklenburg bandirali ve Tiirk bandirali olmak {izere buharli ve

%8 Babiali’nin 13.Ra .1263 ( M. 1 Mart 1847 ) tarihli memorandumu: Wellesley’den Palmerston’a
No.85,Sene. 7 Mart 1847 tarihli raporu eki: F.O. 78 / 679 ve Irade-Meclis-i Vala Nr.1820, Sene.
27.8.1263 (M. 15 Subat 1847). Bu iradenin arkasinda “13 Ra 1263 (M. 1 Mart 1847) tarihiyle sefaretlere
tezkire yazilmigtir. Miibahat S. Kiitiikogly, Osmanl-Ingiliz iktisadi Miinasebetleri II (1838-1850),
Istanbul 1976, s. 33.

% Trabzon Konsolosu Stevens’dan elgi Wellesley’e Nr.12, Sene.13 Mart 1847:Elginin Palmerston’a
gonderdigi 93 No. rapor eki F.0.78 / 679; Miibahat S. Kiititkoglu, Osmanh Ingiliz iktisadi
Miinasebetleri IT (1838-1850), s. 34.

20 jlber Ortayli, " XIX. Yiizyilda Trabzon Vilayeti ve Giresun Uzerine Gozlemle ", Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Enstitlist Dergisi, Say1. 15, Istanbul: [U Edebiyat Faktiltesi
Yaymlari, 1997, s. 173.

74



! Trabzon limamna

yelkenlilerden olusan 138 adet gemi ticaret yapmak i¢in gelmistir.
1833 yilinda 102, 1834'te 124, 1836 yilinda ise 172 gemi ticaret gayesiyle gelmistir.

XIX. ylizyilm ikinci yarisinin hemen baglarinda yani 1860 yilinda Trabzon’un
niifusu konusunda bakildiginda ise salnameler ve konsolosluk raporlarindaki niifus
sayimlarinda bir uyum s6z konusudur. Trabzon, Ordu, Glimiishane ve Rize bdlgesinin
toplam niifusu 381.214 kisi olup bunun 55.800 kisisi merkezi Trabzon’da
yaga.maktadlr.292

1879 ve 1880 yillarinda Trabzon limanindan ihra¢ edilen bazi mallar arasinda
bakliyat, simsir agaci, meyve, sebze, deri, musir unu®®, keten tirtinleri, findik, ceviz,
mubhtelif makine, tiftik, tiitlin, ceviz agac1 olarak sayilabilir. Trabzon limanindan yapilan
ihracatin 1879 yili toplami 383.129 frank 1880 yili ihraci ise 296.313 frank olarak
kayitlarda goriilmektedir.**

1873-1874 kis1 Ankara ve gevresinde ¢ok sert gegmis kasim ve aralikta hig
durmadan yagmur yagmis. Sonra ocak ve subat aylarinda araliksiz bol kar yagZis1 biitiin
ulasimi engelleyerek koylerin dig diinya ile baglantisini kesmigtir. Bu iklim kosullari,
oteki bolgelerden gelebilecek yardimlara da méni olmanin yaninda ciddi manada erzak
krizine sebep olmustur. Ayn1 donemde Karadeniz sahillerinde, Trabzon'da ekin ¢ok bol
olmasmna ragmen Ankara'da bugday fiyatlari hizla artmus ve koyliiler tohumluklarim
kullanmaya baglamuglardir. Bu kitlik Ankara'da aym1 zamanda tiftik kegilerinin de
azalmasina ve tiftik ihracinm %60'lara varan oranda diismesine sebep olmustur.”®® Bu
bilgiler bize Anadolu'daki ulagim agimn yetersiz oldugunu géstermektedir.

1875 yilinda Osmanh {ilkesindeki fiyatlar, 6zellikle liman kentlerinde bazi
temel ihtiyaglarin fiyatlari, asagidaki sekilde tespit edilmistir. Tespit edilen fiyatlar
genel olarak aym seviyede olmasimn yamnda olaganiisti héllerde farkliliklar

gOstermektedir.

! {Iber Ortayls, a.g.m., s. 173.

2 fIber Ortayls, a.g.m., s. 174.

2% Karadeniz bolgesinin tamaminda yetistirilen misir bélgedeki nehirler lizerinde yapilan su degirmenleri
sayesinde un haline getirilmektedir. B6lgenin cografi yapisi geregi her k8ytin kendisine ait bir degirmeni
bulunmaktadir. Bu degirmenlerde umumiyetle bir tag dénmektedir. Karadeniz bolgesindeki iklim musir
yetigtirmeye de oldukga uygundur.

4 Ilber Ortayl, a.g.m., s. 176.

25 Frangors Georgeon, " Kegi Kilindan Kalpaga: Osmanli imparatorlugunun Son Yiizyilinda Ankarain
Geligimi ", Modernlesme Siirecinde Osmanh Kentleri, Cev. Ali Berktay, Istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yaymlari, 1996, s .107.
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Koyun bag1 1 kurug 20 para, bir okka et 2 kurus, bir okka siit 1 kurus 20 para,
gaz yaginin okkasi 10 kurus, bir okka piring 4-5 kurus, sabunun okkas1 6 kurus, tiitiiniin
okkasi 50 kurus, sekerin okkasi 7 kurus, domatesin okkasi 20 para, sebzenin okkas: 1
kurus, bir at yiikii odun 3-5 kurus, biiyikk bakrag yogurt 1 kurus, bir fincan kahve 20
para, bir okka ekmek 1 kurus, bir kile arpa 12 kurus, bir okka tereyagi 14 kurus, alt1 adet
mum 4 kurus, bir okka peynir 4 kurus, bir tavuk 4 kurus, on yumurta 1 kurus, incirin
okkas1 1 kurus, tiziimiin okkasi 1 kurus, bir giinliik at tagima kirasi 10 kurugtur.2*®

Yine 1875 yilinda mubhtelif kentlerde 6zellikle liman kentlerinde ¢alisanlarin bir
haftalik yevmiye iicretleri su sekilde tespit edilebilmektedir.??

Camagirc: kadin 3-6 kurus, duvarci ve marangoz 15-20 kurus, gezginci olarak
calisanlar 10-12 kurus, ustabagilar 30 kurus, at bakicilar1 (at dahil) 100 kurus, kavaslar
182 kurus, tercliman (giindelik) 96 kurus. Kavaslar ve terctimanlar genel itibariyla gayr-
1 miislimlerden seg¢ilmektedir. Bu ve benzeri bilgiler salnamelerde mevcut olup déneme
ait yapilan ¢aligmalarda sik¢a kullanilmaktadir.

XIX. yiizyllda Osmanli piyasast incelenirken giinliik ihtiyaca ait mallarin ne
kadarinin iilke iginde tiretilip tiretilmedigine bakmak gerekir. Bu yiizyilin ilk yarisinda
Istanbul ve cevresinde kurulan birkag fabrika Kinm Savasi sebebiyle gésteren mali
bunalim neticesinde istenilen verimde calisamamus, baglatilan hamlelerde bitirilmek
durumunda kalmigtir. 1860-1870 yillar1 arasinda devlet tarafindan sanayii gelistirmek
maksadiyla olusturulan Islah-1 Sanayi Komisyonu, Istanbul'da debbaglik, kunduracilik,
simkeslik gibi birgok imalét sektoriiniin makinalagmasim tesvik etmigtir. Trabzon ve
¢evresinde XIX. ylizyilda eski usulle imalét yapan birgok sekt6riin {rarllgl bilinmektedir.
Osmanli piyasasinda aranan mallardan olan Trabzon dokumasi, bigaklar, tahta egyalar
Onemli ihra¢ mallarn arasinda sayilabilir. Yine bolgede yetistirilen misir ve findik gibi

{irlinler blgenin gelir getiren {irlinleri olarak her zaman $nemini korumustur.

6 Tevfik Cavdar, Osmanlhlarin Yar1 Sémiirge Olusu, Istanbul: Ant Yaymlari, 1970,s. 42 - 43.
»7 Tevfik Cavdar, a.g.e.,s. 42.
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3. 4 Osmanl Devletinin Dis Borglar1 ve I¢ Ticarete Etkileri

XIX. yiizyilda Osmanli Devleti'nin iktisadi yapisina ait yapilacak aragtirmalarin
biitiinliigli bakimindan genel olan; fakat 6zel konulara da etki eden hédiselerden
bahsetmek gerekir. Genel olmakla beraber toplumun her kesimine etki eden unsurlarin
basinda mali konular gelmektedir. XIX. yiizy1l Osmanli ekonomisinin diga bagiml héle
geldigi ve yabanci devletlerden borglarin alindifi bir dénem olarak kaynaklara
gecmistir. Ozellikle, Batili devletler Kirim Savagi'ndan sonra zor durumda kalan
Osmanli maliyesini diizeltmek gayesiyle yardim yoluna gitmislerdir.

Osmanli iilkesinde oldugu gibi, Trabzon ve havalisindeki ticari faaliyetleri genel
konulardan ayn diisiinmek, yapilacak ¢aligmalarin saglikli netice vermesine engel teskil
edebilir. Bu bakimdan Osmanli Devleti'nin XIX. ylizyilin ortalarinda yasamis oldugu
dis borglar meselesini, ¢alismamizin daha saglikli sonu¢ vermesi bakimindan kisaca
degerlendirmek gerekir.

XIX. ylzyll ile birlikte Osmanli Devleti'nin iktisadi alanda ciddi manada
sikintilara dijsttigiini ve bundan kurtulmak i¢in de dig borglara miiracaat ettigini
gormekteyiz. Devlet kamu hizmetlerini yerine getiremediginden ve bu hizmetler i¢in
gerekli kaynaklar bulamadifindan dis borglanmalarla bu hizmetlerin karsilanmasi
yoluna gitti.**® Osmanli Devleti Kirim Savast'yla birlikte 1854 yilinda ilk defa dis borg
alma yoluna gitmistir. Buna i¢ borg tahvillerinin dis pazarlarda satisi eklendi®® 1853
Osmanli - Rus Savasi'min getirdigi agir savag masraflarini devlet gelirleriyle kargilamak
miimkiin olmayinca bu borglanma yoluna gidilmistir. Alinan bor¢ o giinkii Osmanli
parasiyla 330.000.000 kurusa tekabiil etmektedir.>®

XIX. ylizyilin ikinci yarisina dogru ve 6zellikle Abdiilmecid déneminde gereksiz
yapilan harcamalara Kirim Savagi'na ait giderler de dahil olunca, devletin gelirleri
giderlerini kargilayamaz oldu. Osmanli Devleti bu durum tizerine miittefikleri olan
Ingiltere ve Fransa'nin bilgileri dahilinde Londra ve Paris'teki Palmer ve Goldschmid
adindaki iki banka gurubuyla bir s6zlesme yaparak 5 milyon Ingiliz liras1 bir

% Esin Irmak, Diinden Bugiine Kapitalist Gelisme ve Tiirkiye Ekonomisi, Istanbul: Etki Yaymlari,
1992, s. 19 - 20.

9 Giilten Kazgan, a.g.e., s. 35; Caglar Keyder, Tiirkiye'de Devlet ve Siumflar, Cev. Sabri Tekay,
Istanbul: lletisim Yaymlari, 1989, s. 38. .

3% Enver Koray, Tiirkiye'nin Cagdaslasma Siirecinde Tanzimat, Istanbul 1991, s. 85.
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bor¢lanmaya gitmistir. Bu bor¢lanma igin 100 liralik nominal degeri ihrag fiyat1 80 lira,
yillik faizi %6, itfas1 da %1 olarak kararlagtinlmistir. Bu borglanmaya karsilik olarak

301

Misir Vilayetinin geliri gosterilmistir.”™" Maisir Eyaleti’nin vergisi 60.000 keseden, yani

300.000 Tiirk lirasindan ibaret olup anlagma geregi 10 Nisan ve 10 Ekim tarihlerinde
alinan borglara kargilik Sdemeler yapilacaktir.*>

Hilkiimet bu borglarin 3 milyon Ingiliz lirasiu almustir. Bu miinasebetle,
bankalara ve diger masraflara verilen paralardan sonra bu ii¢ milyondan sadece 2
milyon Ingiliz liras1 eline gec,:):nistir.303 Bu bilgilerde de gériilmektedir ki Batili
devletlerin esas gayesi Osmanli Devletinin ekonomisinin saglikli islemesine katkida
bulunmak degil, kendi gikarlar ¢ergevesinde yardim etmektir.

Ik borglanmanin 3 milyon sterlinlik miktar1 kullanildiktan sonra, geri kalan 2
milyon sterlinlik miktarindan vazgecilerek 1855'te Rothshild miiessesesi ile yeni bir
borglanma sozlesmesi yapilmustir. Yine Ingiliz ve Fransiz devletlerinin katki
saflamasiyla bankalarla 5 milyon sterlinlik ikinci bir bor¢lanmanin sézlesmesi
imzalandi. 1855 bor¢lanmasinin faizi %4, itfasi %1 olarak kararlastirildi. Borglara
karsilik olarak Suriye ve Izmir glimriiklerinin gelirleriyle Misir vergisinin kalan kismi
gosterilmistir ** Osmanli Devleti bu borglarimi her sene 25 Haziran ve 25 Aralik
tarihlerinde faiz ve itfa akgesi olarak Ingiltere bankasina yatirmakla miikellef idi.>*

Almman borglara karsilik olarak gosterilen Misir eyalet vergisinin gelirleri
1.800.000 frank, Izmir glimriik geliri 2.500.000 frank ve Suriye giimritk gelirleri ise
2.000.000 frank kadard1.**

1858 yilinda alinan borglarin araci kurulusu Dent, Palmers and Co. Sirketleri
olup borca karsilik olarak ise Istanbul glimritk geliri ve duhuliye (transit ticareti)
vergileri gosterilmistir. Alinan 5 milyon sterlinlik borcun faiz oran1 %6, emisyon kuru

%76, efektif faiz oram1 %8.7 ve hazineye giren paramin miktan ise 3.44 milyon

30! Nihat S. Sayar, Tiirkiye imparatorluk Donemi Siyasi, Askeri, idari ve Mali Olaylan, Istanbul
1978, s. 192 - 193; Kirkor Komiircan, Tiirkiye imparatorluk Devri Dig Borglar Tarihgesi (Duyun-1
Umumiye Tarihgesi), Istanbul: MEB, Istanbul Yiksek Ekonomi ve Ticaret Okulu Yaynlari, 1948, s. 12
- 15,

302§ Hakki Yeniay, Yeni Osmanh Borglart Tarihi, Istanbul 1964, s. 20.

303 Kirkor K6miircan, a.g.e., s. 15.

304 Nihat S. Sayar, a.g.e., s. 193 ; Kirkor Kémiircan, a.g.e., s. 15.

305 Kirkor K6miircan, a.g.e., s. 15 ; I Hakki Yeniay, a.g.e., s. 22.

3% M. Belin, Osmanli imparatorlugunun iktisadi Tarihi (Kaynak Yazarlara Gore Tiirkiye'nin
Ekonomik Tarihi Uzerine Denemeler), (Cev. Oguz Ceylan), Ankara: Giindogan Yaynlari, 1999, s.
477; 1. Hakk: Yeniay, a.g.e.,s. 22.
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sterlindir.’®’ 1860'a gelindiginde Osmanli Imparatorlugu, tic dis bor¢ sézlesmesi
yapmis durumdaydi. 1854 ve 1855 borglanmalarindan elde edilen 7.4 milyon sterlin
Osmanli hazinesine 11.2 milyon sterline mal olan Kinm Savasi'nin finansmanina
kullanildi. 1858 borglanmasindan elde edilen 3.8 milyon sterlin, bu arada ¢ikarilmig
kagit paramin piyasadan ¢ekilmesi i¢in kullanildi. Ayrica bu paranin 0.6 milyon sterlini
Cidde'de meydana gelen ayaklanmanin bastirilmasi i¢in génderilen askerlerin masraflarn
icin tahsis edilmigtir.>%

Osmanli Devleti'nde kagit paranin Tanzimat'n ildnindan sonra cikarildig:
bilinmekte olmakla beraber kesin bir tarih verilememektedir. Yine de R. 1256/1840
tarihinde gikmus olma ihtimali yitksektir.*? Bu kaimeler senelik %8 faizli olarak ve otuz
iki bin keseden ibaret olmak f{izere ¢ofu bes yliz kurusluk paralardan meydana
gelmektedir. Bu paralar bagta Istanbul olmak iizere biiyiik sehirlerde tedaviile
cikarilmistir.®'® Bu arada borglanmaya gidilirken yabanci paralarim Osmanli lirast
karsisindaki degeri su sekildedir.*!!

. Tablo IX
Ik Osmanh Bor¢lanmasi Sirasinda
Bazi Yabanci Paralarin Degeri

Ingiliz Lirasi 1 Osmanli Lirasi Kargihdgi (kurus)
ingiliz Lirasi 0.903 110.69
Frank 22.84 4.39
Mark 18.44 5.42
Misir Lirast 0.88 113.37
Florin 10.94 9.14
Dolar 4,39 22.75
Ruble 8.54 11.70

Kaynak: M. Belin, Osmanl Imparatorlugunun Iktisadi Tarihi (Kaynak Yazarlara Gére Tirkiye'nin
Ekonomik Tarihi Uzerine Denemeler), (Cev. Oguz Ceylan), Ankara 1999, s .472

%7 Emine Kiray, Osmanl'da Ekonomik Yap: ve Dis Borglar , Istanbul: fletisim Yaymlari, 1993, s.
206.

3% Emine Kiray, a.g.e., s. 92.

39 Ali Akyildiz, Osmanh Finans Sisteminde Doniim Noktas: Kagit Para ve Sosyo-Ekonomik
Etkileri, Istanbul : Eren Yaymecilik, 1996, s. 30; Bu konuda Garo Kiirkman, kaime faizlerinin 6denmeye
baglanmas1 zamanindan geriye dogru giderek ilk tertip kaimelerin H. 17.R.1256 / 18 Haziran 1840
tarihinde tedaviile ¢iktigin belirtmektedir . Garo Kiirkman,” Sultan Abdtimecid Dénemi Faizli Kaime
Tegebbiisleri”, Tiirk Niimizmatik Dernegi Biilteni, Say1. 21, Istanbul 1987, s. 8 - 9; Yine bu konuda
Charles Morawitz, ilk kagit paranin 1830 tarihinde gikarildigm ifade etmektedir; Charles Morawitz,
Tiirkiye Maliyesi, Cev. Maliye Tetkik Kurulu, Ankara 1987,s. 14.

310 M. Belin, Tiirkiye Iktisat Tarihi Hakkinda Tetkikler, (Cev. M. Ziya), Istanbul: Istanbul Devlet
Kitaplari Matbaasi, 1931, s. 285.

311 M. Belin, Osmanh imparatorlugunun Iktisadi Tarihi (Kaynak Yazarlara Goére Tiirkiye'nin
Ekonomik Tarihi Uzerine Denemeler), s . 472.
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Tablo IX da gorillen rakamlara gore 1850'li yillarda bir Ingiliz sterlini yaklagik
25 frank civarindadir.*’* Diiyun-1 Umumiye'nin kurulmasimm ve kisa vadeli borglarin
azaltilmasim saflayan Muharrem Karamamesi 20 Aralhk 1881'de irﬁzalanm1$t1r.
Kararnameye gore, ilk 6nce amortisman O6nceligine bagh olarak dis borglar dort
kategoride birlestirildi. Bu borglarin itibari degeri, emisyon kuru degerine dusiiriildi.
Galata bankerleri araciligiyla alinan en son borcun 1.1 milyon Osmanl: liras1 (1 milyon
sterlin) tutarindaki faizi ve anapara 6demeleri, "ayricalikli kiymetli kagit" olarak 6deme
Onceligi karsiliginda 590.000 Osmanli lirasina (536.364 sterlin) diistiriildii. Dis borglar,
Rusya'ya savag tazminati dahil olmak lizere, toplam 237 milyon Osmanli lirasindan
(215.5 milyon sterlin) 141.5 milyon Osmanl: lirasina (128.6 milyon sterlin) indirildi.
Alkollii igkiler, belgeler, tiitlin, balik¢ilik, aveilik, tuz ve tiitiindeki devlet tekelleri, ipek
asar1 Karadag, Sirbistan, Yunanistan ve Bulgaristan'dan elde edilen gelirler ve giimriik
artiglarindan elde edilecek gelirler, neticede tiimii Osmanli gelirlerinin %20'si Duyun-1
Umumiye Idaresi'nin tasarrufuna birakiliyordu.®'® Osmanli Devleti giiniin sartlarina
gbre ¢esitli mali politikalar uygulamis; fakat bu uygulanan politikalar saglikli neticeler
vermemigtir. Bunun en bariz géstergesi olarak uygulanan politikalara ragmen devlet

biitgesinin agik vermeye devam etmesi gosterilebilir.*™

3.5 Osmanllar Devrinde Trabzon Giimriigii

Osmanl Devleti'nde i¢ giimriik teskilati, biitlin imparatorluk arazisini kapsayan
bir ag seklinden ¢ok, i¢ miibadelede ticari trafigin belirli yogunlugu astig1 sehirleri ve
ozellikle limanlar1 merkez kabul eden az veya ¢ok genis daireler hilinde diizenlenmistir.
Basta Istanbul, Izmir, Selanik, Edirne, Belgrat, Trabzon, Erzurum, Diyarbakir, Halep,
Sam, Bagdat gibi liman ve sehirler, niifus ve ticaret hacmi itibant ile i¢ glimriik
merkezlerinin baginda gelmektedir.*’* Bunlarin diginda tilkenin muhtelif yerlerinde irili

32 M, A.Ubiciny, a.g.e., s.365.

3 Emine Kiray, a.g.e., s. 211 - 212,

34 Erdem Aksoy, Osmanli Ekonomik Yapisi Disa Agilma ve Sermaye Hareketleri, Yaymlanmamig
Yitksek Lisans Tezi , Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisli Para - Banka B6liimi, Istanbul
1991, s. 25.

315 Mehmet Geng, Osmanh imparatorlufunda Devlet ve Ekonomi, Istanbul : Otiiken Yaymlari, 2000,
s. 197,
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ufakli daha bir ¢ok glimriik bulunmaktadir. Karadéniz Bolgesi'nde dzellikle kiigitk ¢apl
limanlardan olan Tirebolu, Giresun, Efirli gibi glimriikler bu tiir kiigiik ¢apl giimriiklere
Ornek verilebilir.

Eldeki bilgilerde de goriildigti {izere Trabzon Gilimriigii Osmanli Devleti
zamaninda oOnemli sayilan gilimriiklerden bir tanesidir. Bu bakimdan Trabzon
Giimriigii'ndeki  faaliyetleri yiirtitmek i¢in devlet gerekli intizami gostermis ve
limandaki faaliyetleri belli esaslara baglamugtir.*'® Aym zamanda bolgedeki diger irili
ufakl1 birgok glimriik de Trabzon Giimriik idaresinin biinyesine baglanmigtir.’

Osmanli Devleti dahilinde muhtelif adlarla amlan birgok giimriik bulunmakta
idi. Bunlardan dahili glimriikler bulunduklari mahallelere gére “sahil glimriikleri”,
“hudut” ve “kara giimriikleri” olarak adlandirimaktayds.®'®

Sahil giimriigii durumundaki Trabzon ve havalisinde ticari canlanma esasen
Karadeniz'in uluslararasi ticarete agilmasindan sonra ve ozellikle 1810-1920 yillari
arasinda gorillmektedir.’'® Bu donemde Batili devletler dogu mallarma en kolay
Trabzon limamndan ulagmuglardir. Bu sayede hem ticaret gelismis hem de liman
gelirlerinde ciddi artiglar olmugtur.*?

Osmanli Devleti, XVIII. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren muhtelif iilkelerle
(basta Ingiltere, Fransa, Avusturya ve Rusya olmak iizere) giimriik anlagmalart
imzalamigtir. Bu anlagmalar zamana ve sartlara gore tadil edilmis ve degisen bazi
maddelerin yerine yeni maddeler getirilmistir. Glimritk anlagmalar1 imzalandiktan sonra
Avrupa devletleri ticarl faaliyetleri kendi menfaatleri dogrultusunda yiiriitebilmek ve
Osmanl: topraklarinda giimritk vergilerini daha da diisiik seviyeye indirebilmek igin
uygun sartlar1 beklemeye bas;,la.rnlstlr.321
Trabzon Giimriigiine kara yoluyla gelen emtiadan miislim veya gayr-1 miislim

tiiccarin mal1 olsun Trabzon’da satildig: taktirde %3 amediye, baska yere gotiiriilmesi

316 Kamil Kepeci, No.5869, s. 94, Sene. 4. M .1268, ( 30 Tegri-i evvel 1851)

317 ML.VRD. No. 92, Sene. 4. Ca .1255; ( 17 Temmuz 1839); Kamil Kepeci, No.5845, 5.172, Sene. 5. B
1262, (29 Haziran 1846 )

318 Osman Ergin, Mecelle-i Umur-1 Belediye, s. 731; Miibahat S. Kiitiikoglu, Osmanl — Ingiliz Iktisadi
Miinasebetleri I (1580 - 1838), s. 63.

319 Mehmet Geng, a.g.e.,s. 171.

52 MI.VRD, No. 404, Sene. 30 .Ra .1257, ( 22 May:s 1841).

321 By oranlar igin bkz Meclis-i Mebusan, Gumriik Tarife-i Umumiyesi ve Ona Miiteferrik Kanun
Layihas1 ve Tarife Enclimeni Mazbatas,Istanbul 1331; Davut Hut, XIX. Yitzyiln Ikinci Yarisinda Basra
Giimriit, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi Tiirkiyat Aragtirmalart Enstitiisti
Yakingag Tarihi Anabilim Dali, istanbul 1999, s. 1-12.
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hélinde %4 miiruriyye resmi alinirdi. Deniz yolu ile getirilen emtia satilip yerine keten
bezi alinip gotiiriiliirse yine %4 (reftiye) istenirdi. Ecnebi memleketten gelen mallardan
alinan resim (masdariyye) ise %5 idi.***

XIX. ylizy1l oncesinde Trabzon limaninda devam eden ticarete dair giimriik
nizamnamelerinde buradaki uygulamalar: gérmek miimkiindiir. Bunlardan Hicri 1122
tarihine tekabiil eden Trabzon Gilimriik resmine dair nizamname kayitlarinda su ifadeleri
gormekteyiz: “Defatir-i mahsusasinda bi’l- istinah balaya aynen nakl edilen iki kayutan
Trabzon Iskelesi Guimrigi, Trabzon gehri ihtisab ve bac-1 tibiir resimleriyle birlikte
idare olunur miistakil bir mukataa oldugu ve surutunun hiilasas: da bir giina tarifeye
merbut  olmayarak Memalik-i Mahruse-i Sahane mamulatimdan  kiymet—i
rayiciyelerinden %3, derun-1 memlekette sarf olunmak iizere esya-y1 ticariyenin kiymet-i
rayiciyelerinden %3, derun-i memlekette sarf olunmayarak ahar mahalle gonderilen
esyadan %4 , memalik-i ecnebiyeden gelen esyadan dahi %5, esaslart iizerine resm-i
glimriik alinmak ol zamanlarin teamiilii icabindan idigi, sarfiyat-1 dahiliye esyasindan
%3 ve muriiriyye esyasindan %4 resm alinmast da esyamin dahilde kalmas: maksadina
miibteni, ecnebi malimn %5 alinmast ise, uhud-1 kadimeye miistenit olacag: anlasilirken
tafsilat: kariben beyan olunacaktir.®*

Trabzon Gumriigtine ait keten bezi damga resmine ait kayitlarda 1727 yilinda
vergi olarak 500, muaccele olarak da 500 rakamlarim gérmekteyiz.*** Yine, bu giimriik
kayitlarinda 1820 yilina ait rakamlarinda yine 8.560 vergi, 31.687,5 muaccele kayitlari
bulunmaktadir.’®® Asagidaki tabloda Trabzon keten bezi damga resmine ait degisik

yillardaki resimleri gormekteyiz.>2

2 Stleyman Sudi, Osmanh Vergi Diizeni (Defter-i Muktesid), Yay. Haz. Mehmet Ali Unal, Isparta:
Akcag Yaymlari, 1996, s. 30 - 32; Miibahat Kiitilkogh, a.g.e., s. 63.

33 Siileyman Sudi, a.g.e., s. 195.

3¢ MAD. No. 9517, s. 41, Sene. 3. S .1137-1. M .1201, ( 22 Kanun-1 evvel 1724 - 24 Kanun-1 evvel
1786) ;Mehmet Geng, Osmanh imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, s. 137.

32 MAD, No.10104, s.331, Sene. 1.M.1234 ( 31 Ekim 1818) - 25.Z.1234 ( 15 Ekim 1819); Mechmet
Geng, a.g.e., s. 137.

326 Mehmet Geng, " Osmanh Maliyesinde Malikane Sistemi”, Tiirkiye iktisat Tarihi Semineri Metinler
Tartismalar, 8 - 10 Haziran 1973, Ankara: [sldmf Aragtirmalar Vakfi Yaynlan, 1975, s . 278.
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Tablo X
XVIIL ve XIX. Yiizyilda Trabzon
Keten Bezi Damga Resmi Miktarlan

Yillar Hazineye Odenen | litizam Bedeli Kar | Muaccele Kaynak
Yillik
(Vergi-Harglar-
Yekiin)

1727 500 500 MAD 9517/S.41
1730 - 3.000 MAD 9517/S.41
1734 1.666.6 - MAD 9517/8.41
1735 5.059 - MAD 9517/S.41
1754 5,059 - 7.000 MAD 9517/S.41
1780 5.059 7.500 MAD 9517/S.41
1784 5.059 - MAD 9517/S.41
1805 8.059 - MAD 9517/S.41
1806 8.560 - MAD 9517/8.41
1808 8.560 - MAD 9517/8.41
1814 8.560 - MAD 9517/8.41
1810 8.560 31.500 MAD 9517/8.41
1812 8.560 32.000 MAD 9517/S.41
1820 8.560 31.687.5 MAD 9517/8.41

Kaynak: Mehmet Geng, "Osmanli Maliyesinde Malikane Sistemi", Ttirkiye Iktisat Tarihi Semineri
Metinler Tartigmalar, 8 - 10 Haziran 1973, Ankara 1975, s. 278.

Tablo X da goriildiigii gibi Trabzon'dan tahsil edilen keten bezi damga resmi
gelirleri yillar arasinda 6nemli bir fark gostermemektedir. 1727 yilindan 1820 yilina
kadar olan bir déneme ait olan rakamlar boélgedeki keten bezi {iretiminin de devam
ettigini gstermesi bakimindan dikkat ¢ekicidir.

Tanzimat déneminde Trabzon ve miilhakatina ait baz: giimriiklerin gelirleri ve
giderlerine ait baz1 rakamlar kaynaklardan tespit etmek miimkiind{ir.

H. 1254 / M.1838 senesi Subatin gurresi Trabzon emtia glimriigii geliri 3374
kurugtur. Trabzon'a tibi miilhakatlardan Polathane'nin geliri 70 kurus, Siirmene
kazasimn geliri 140 kurus, Of kazasinin geliri 220 kurus ve Rize kazasi ve tevabii
Mapavri Giimriigii gelirine ait kayitlar bog goriinmek {izere yekin 792 kurustur. Adi
gecen miilhakatlardaki bu déneme ait masraflar ise 467 kurusa tekabiil etmektedir.
Ayrica kantar riisumu 105 kurus ve tariklerden alinan 257 kurug hasilat olmak tizere
toplam hasilat1 4528 kurug masraf ise 467 kurug olarak tespit edilmektedir.**’

327 ML, VRD. No. 162, s. 14, Sene. 8 . Za. 1255 - 1. Z. 1256, ( 13 Kanun-1 sani 1840 -24 Kanun-1 sani
1841).
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Trabzon ve miilhakatina ait 1255 yilimin Agustos ayina ait gelir ve giderler:
Kantar resmi 225 kurus, onceden kalan ve intikal eden glimriik resmi 1337 kurus,
Polathane kazasindaki kantar resmi 57 kurus, Rize ve tevabii iskelenin glimritk hasilat:
1300 kurus, Siirmene Giimriigii hasilati Temmuz ayina ait 120 kurus Agustos ayma ait
80 kurus,Of Giimriigii 165 kurus olup yekiin 1722 kurus toplam ise 3284 kurustur. H.
1255 yilina ait ad1 gegen giimriiklerin masraflar1 toplami ise 5729 kurus olup masraflar
ciktiktan sonra Trabzon ve miilhakatina ait tim glimrik gelirleri toplami 17.677
kurugtur. 28

H. 1255 senesi Temmuz ayina ait Trabzon ve miilhakatina ait glimrik gelirleri.
Trabzon Guimriigii 11.625 kurus, kantar geliri 204 kurus, daha 6nceden intikal eden
gelirler 1075 kurustur. Miilhakattan Rize ve Mapavri Iskelesi Giimriigii hasilati 936
kurus, Of kazas1 giimriigii hasilat1 200 kurus milhakat yekfinu 1.193 kurustur. Trabzon
ve miilhakatlarinda yapilan masraflar ise 4.017 kurug olup bu masraflardan sonra kalan
gelir toplami 9.613 kurustur.’®® Trabzon Giimriigii’ntin H.1257 senesi Mayis ayna
mahsuben gelir ve giderlerini gosteren rakamlar ise: Trabzon Giimriigli yekiinu 29.676
kurus olmak iizere miilhakatinda bulunan Polathane 'de kantar glimrligti 112 kurus, Rize
Giimriigii ve merbutat bulunan Mapavri Iskelesi hasilati 4.673 kurug, Of Giimriigii
hasilati 131 kurus, Stirmene Gumriigi hasilatt 92 kurus olmak iizere yek(n 5.008
kurustur. Trabzon'a miilhak olan Giresun iskelesinin hasilati findik tiiccarlarindan olan
Trabzonlu Basyanoglu Bahrik’ten 3.449 kantar findik karsihiginda 13.658 kurus,
Trabzonlu bir baska tiiccar Pusluzimi’den 679 kantar findik i¢in 2.690 ve Trabzonlu
Karvanoglu Dimitri’den 655 kantar findik i¢in alinan 2.594 kurus glimriik resmi olmak
tizere toplam 18.942 kurugtur. Trabzon ve miilhakatindaki toplam giimriik geliri 53.926
kurugtur. Ayn1 dénem i¢inde Trabzon ve miilhakatindaki glimriiklerden yapilan masraf
ise asakir-i bahriyeye giden neferlerin masraflari, memur ve sairenin masraflar olmak
tizere toplam 6.157 kurustur. Masraflardan sonra kalan toplam gelir ise 47.769
kurugtur.3*° -

Trabzon ve miilhak giimriiklerin H. 1258 senesi Eylil ayma mahsuben
giimriikleri gelir ve giderleri: Trabzon Glimriigti geliri 34.288 kurus. Gimriiklere

328 ML. VRD. No. 41, s. 7, Sene. 22 .Ca .1254- 29. Za .1255, (17 Mays 1838 - 3 Subat 1840).
3 ML. VRD. No. 144, s. 6, Sene. 21. C. 1255, ( 1 Eyltil 1839 ).
330 ML. VRD. No. 430, s. 5, Sene. 21.Ra.1257 - 21.R.1257, ( 13 Mayis 1841- 12 Haziran 1841 ).
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merbut hasilatlan ve kantar hasilatlari ise: Rize Glimriigii ve merbut Mapavri Iskelesi
geliri 6.607 kurus, Of gilimriik hasilati 387 kurus, Stirmene Giimriigti hasilat1 91 kurus
ve Polathane Giimriigti geliri 232 kurugtur. Kantariye gelirleri ise 300 kurustur. Yapilan
masraflar ise baz1 kesanelere verilen mahiyeler, tahkikat memurlarina verilen masraflar
ve memur mahiyeleri olmak tizere toplam 8.717 kurus masraf yapilmigtir. Masraflardan
sonra Trabzon ve miilhakatindaki giimriiklerin geliri toplami ise 33.188 kurustur.
Trabzon Giimriigtinden bu dénemde siyah barut muhtelif esya ve kirbas gibi maddeler
sevk edilmis ve karsihiginda giimrik resmi denmigtir.*!

Tanzimat'la birlikte glimriik vergilerinin gelirleri maliye hazinesine
nakledilmeye baglanmigtir. 1847 yilinda Trabzon giimriik resminin, Emtia Giimriigii
tarafindan gorevlendirilen Ragit Beye emanet usulii ile verildigi goriilmektedir.>*
Emanet usulii seklinde verilen Trabzon Giimriigi ile ilgili uygulamalar bu sekilde
devam etmistir.

Trabzon Glmriigti miiltezimi Sabit Efendi glimriik resimleri miinasebetiyle
Trabzon ahalisi ile baz1 tiiccarlardan ve Rusya Devleti tebaasindan bir¢ok kimseden
alacag1 oldugundan bu bor¢larinin tahsili i¢in Rusya el¢iligi nezdinde yapilan girisimleri

333 Yabanci devletlerin kendi tiiccarlarma ait hukuki uygulamalarda bir

gérmekteyiz.
nevi koruyucusu olduklarimi da bu belgeden anlamak miimkiindiir.

Tanzimat sonrast Trabzon Eyaleti dahilindeki nefs-i Trabzon, Polathane, Bafra,
Tirebolu, Giresun, Kesap kazalarimi ile Samsun ve dahilindeki kazalardan olan
Sinop’tan alman giimriik resimlerinden biri olan duhan glimriigii resmi, 1851 yilindan
1853 yilina kadar emaneten idare olunmak suretiyle 1000 kurug zam yapilarak 44.000
kese bedel ile Emin Efendi'ye verilmigtir.>>*

Bu arada i¢ kesimlerden Trabzon Gilimriiline ve limamina mal sevkiyatimn
devam ettigini Bulak adli bir tliccarin Giimiishane ve havalisinden Trabzon ve civar
iskelelere indirecegi 30.000 kile kokoraz’in kolaylikla nakledilmesi igin gerekli

kolayligin gosterilmesini istedigi miiracaatindan anlamaktayiz.>*®

31 ML.VRD. No. 690, s. 5, Sene. 7. $ .1258, ( 13 Eyliil 1842 ).

32 DH. iD, No, 7182, Sene.25. Ra.1263, (13 Mart 1847 ).

33 HR. MKT, No. 42 / 820, Sene. 13.R .1268, (5 Subat 1852 ).

34 IMVL, No. 7589, Sene. 22. M .1268, (17 Tesrin-i sani 1851 ).

335 HR. MKT, No. 99 / 20, Sene. 20. R. 1271, ( 10 Kanun-1 Sani 1855 ).
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1872 senesinde Trabzon Glimriiklerinden yapilan ithaldt ve ihracat rakamlart bir
azalma gostermektedir. Bunun sebebi Trabzon'da ticari faaliyetlerin azalmas: ve
Trabzon'a yakin olan Ruslara ait Poti limaninin i¢ taraflara demir yolu ile baglantisinin
olmasi gosterilmektedir. Bundan dolayr Anadolu tarikiyle gonderilen esyanin simdi
Kafkasya'dan temin edilmeye baglanmas: bslge ticaretini olumsuz yénde etkilemistir.3

XIX. asrin ikinci yarsina dogru, Ingiliz mallarinin Giircistan taraflarindan temin
edilmeye baglanmas: hatta bu mallarin Rusya topraklarina kagak yollardan sokulmasi
Karadeniz Tiirk ticaretine dnemli darbeler vurmustur. Ayrica Ruslar, Iranli tiiccarlan
kendi topraklarinda ticaret yapmak igin tesvik etmekte ve onlara giimritk ve karantina
islerinde kolaylikk saglamaktaydi. Ayrica Tiflis-Bakii ve Tiflis-Poti demir yollari
Osmanli Devleti'nin bakimini yaptifn Trabzon-Erzurum yolunun kapasitesinin ¢ok
iizerinde mal sevkiyatina imkan tamumaktayd. >’

Osmanli argiv belgelerinde tutulan kayitlarda Karadeniz giimriiklerine ait
kayitlar1 gormek miimkiindiir. 1872 yih iginde Trabzon ve tevabi glimriiklerden yapilan
mal ihrac1 ve mal ithaline ait rakamlar belgelerden asagidaki sekilde tespit edilmisgtir.

Table X1
18‘?2 Yllmd? Trabzon ve Tevabi Giimriiklerden
Ihrag ve Ithal Edilen Mallarin Miktarlar:

ihracat Mallan Lira-i Osmani ithalat Mallari Lira-i Osmani
Deri-i debdn 62339 Mengister Emtiasi 456170
Yiin 133460 Seker 129555
Tatiin 47696 Ham Denir 57378
Simsir 38852 Emtia-i Miitenevvia 358351
Emtia-i Miitenevvia 343637
Yekln 689400 Yekln 901554

Kaynak: BOA, SD,No.561/25,Sene. 8 M 1291 (M. 25 Subat 1874)

Tablo XI de verilen bilgilere g6ére 1872 yilinda Trabzon ve cevresindeki
giimriiklerden tiitlin, yiin, ham deri, simsir ve emtia-i miitenevvia gibi mallar ihrag
edilirken karsilifinda Mengister emtiasi, seker, ham demir ve emtia-i miitenevvia gibi
mallar ithal edilmektedir. 1872 yilinda Trabzon limanindan ihra¢ edilen mallar

3§D, No. 61/25, Sene. 8 M .1291, (25 Subat 1874 ).
37 Selahattin Tozlu, a.g.m., s. 385.
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karsihifinda 689.400 Osmanli liras1 gelir elde edilmistir. Aynm1 yil Trabzon limam
vasitasiyla yapilan ithaldtin kargilig: ise 901.554 Osmanli lirasina tesadiif etmektedir.

Trabzon ve havalisinde yapilan yol caligmalarinin yetersiz olmasi bolgedeki
ticaretin bagka bolgelere yonelmesine sebep olmustur. XIX. yiizyilin ortalarinda biiyiik
artis gosteren ihracat ve ithalat rakamlari Iran mallannin azalmas: sebebiyle diismeler
gOstermigtir. 1870'li yillar Karadeniz ihracatinin Samsun limanma yoneldigi yillar
olarak bilinmektedir. Samsun'u Anadolu'nun i¢ kesimlerine baglayan yollarin daha
elverigli olmasi bu limani daha kullanisl: héle getirmisgtir.

H. 10.S.1255 (25 Nisan 1839) tarihli bir takrirle Trabzon ve ona bagh
giimriiklerin iyi idaresi, giimriik binalarimin durumu, icar olup olmadigi, glimriiklerden
simdiye kadar alinan glimriik miktar1 gibi hususlarn tespiti ve konu hakkindaki raporun
gonderilmesi Trabzon Valiligine emredilmistir.**®

Bu arada giimriiklerin daha iyi hizmet verebilmesi igin gerekli olan ambarlarin
yapildig1, tiiccarlarin rahat etmesi icin gerekli tesislerin yapimina Snem verildigi ve
buralara gerekli tahsisatm ayrildig: ifade edilmektedir.**

Tiiccarlarin kargilagtiklan sikintilarin baginda gelen hadiselerden olan mallarin
saklanmast ve muhafaza edilmesi icin de tedbirler alinmustir. Bagka bir kayitta
Trabzon'da ambarin bulundugu rihtimin tamirat: i¢in 24.996 kurus tahsisat ayrildig:
ifade edilmektedir.**’

Trabzon ve cevre kaza limanlarinda tesislerin tliccarlarin ihtiyacina cevap
verememesi neticesinde yeni birtakim binalarin insa edildigi goriilmektedir. Bu
kayrtlardan birinde Trabzon Riisumat Idaresi ebniye ambarlarinin 43.095 kurus ve
iskelenin 77.000 kurus sarf edilerek insasimin yapildigin bildirmektedir.3*!

Osmanli Devleti'ndeki giimrilk uygulamas1 ve giimriik resminin alinmasi
Istanbul basta olmak iizere Izmir, Selanik, Edirne, Kavala, Golos, Samsun ve
Trabzon’da ayn1 uygulamalarla tahsil edilmektedir.

338 Cevdet Maliye, No. 23656, Sene. 0. S .1255, ( Mayis 1839).
339 SD, No. 560 /20, Sene. 22 .Za.1289, (22 Kanun-1 sani 1873 ).
340 8D, No. 566 / 40, Sene. 8. C. 1297, (18 May1s 1880 ).

3 SD,No0.566 / 47, Sene.25. M .1298, (28 Kanun-1 Evvel 1880).
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Gilimriiklere gelen mallarin giimriikleri ¢iktiklan yerlerden degil, vardiklan
iskele veya sehirlerde almiyordu.*? Bu usul H. 1272 Mart'ina (M. 1856) kadar devam
etmis, ancak bu tarihte ¢ikan “Mahreg Nizamnamesi” ile lagv olunmustur.>** Daha 6nce
ihra¢ edilen mallardan alinan giimriik oranlar1 degistirilmis ve bazi ihraci yasak mallarin
ihracina izin verilmistir.

Trabzon limamnin XIX. yiizyihn ikinci yarisinda her tiirlii olumsuzluga ragmen
ticaret hacmini korudugunu ve §zellikle Anadolu mallarinin ihraci icin 6nemli bir liman
Ozelligi tagidigim gormekteyiz. Trabzon'u degisen sartlara ragmen ticari faaliyetlerde
vazgegilmez kilan, cografi konumu ve bélgenin ticar] kurumlari en fazla gelismis sehir
olmasidir. Karadeniz Bélgesi'nde ve Anadolﬁ'nun daha i¢ kesimlerinde yetistirilen
tirinler bu liman vasitasiyla pazarlara ulagtirilmaktadir. Tarmm firiinleri bakimimdan
fasulye, meyve, findik, ceviz, tiitin bugday, tahil gibi mallarin, hayvan {iiriinlerinden de
canli hayvan, deri ve tiftik gibi mallarin limandan sevk edildigi goriilmektedir. Trabzon
ve gevresinde {iretilen simsir agaci, dut, tiitlin, bal mumu, keten bezi gibi mallar da her
zaman ihrag edilmistir. Asagidaki Tablo XII de 1873-1898 yillar1 arasinda adi1 gegen
mallarin Trabzon limanindan ihrag miktarlari verilmigtir.>**

*Sitleyman Sudi, Defter-i Muktesid, 5.37-38; Mibahat S. Kiitikoglu, Osmanh - Ingiliz iktisadi
Miinasebetleri I (1580-1838), s .63.

33 Stileyman Sudi, a.g.e., 5.38; Miibahat S. Kiitiikoglu, a.g.e., s. 64.

** Miibahat Kitikoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri, s.117; Tablolarm hazirlanmasinda Public Record Office (Ingiliz Devlet Arsivi),
Foreign Office ve Charles Issawi'nin, The Economic History of Turkey 1800-1914, The University of
Chicago Press, Chicago and London 1980 eseri kaynak kullanibmistir,
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Tablo XII

Trabzon Iskelesinden XIX. Yiizyilm ikinci Yarisinda
Ihrag¢ Edilen Baza Anadolu Mahsuller

Yillar{ Fasulye | Meyve | Deri | Findik | Tiftlk Tiitlin Ceviz | Bujday |Biiylikbag| Diger | Toplam
Zahire Ceviz Tahil Hayvan
1873 | 14.348 | 11.536 |39.732| 21.393 | 12.350 | 49.244 | 35.300 | 47.273 - 97.386 | 328.562
1874 | 24.058 | 12.520 |37.614| 23.217 | 69.072 | 31.844 | 10.140 | 88.580 - 113.841| 410.886
1875] 11.048 | 18.618 |19.158| 26.298 | 74.480 | 49.832 | 15.820 | 17.900 - 90.063 | 323.217
1876 | 33.316 | 14.650 |11.288] 36.644 | 24.948 | 41.380 | 26.460 | 37.595 - 94.286 | 320.567
1877 10.860 | 4.526 | 3.708 | 44.220 | 8.328 31.972 8.620 - - 54.602 | 166.836
1878 | 16.620 | 11.867 |25.375| 35.817 | 4.400 17.697 | 18.120 | 13.104 - 102.758 | 245.759
1879 | 23.379 | 26.952 121.616] 27.156 | 7.950 49.272 | 29.956 - - 198.848 | 385.129
1880 | 23.327 | 10.146 |29.491| 47.103 | 16.970 | 57.993 | 11.938 - - 100.345 [ 296.313
1881] 24.816 | 13.667 |24.850} 65.578 | 3.450 29.949 9.182 - - 107.088 | 278.580
1882 19.731 | 7.347 {20.308| 55.387 | 17.100 | 37.758 | 20.512 - - 105.069 ( 283.212
1883 - - - - - - - - - - -
1884 | 21.068 | 6.708 |22.930| 43.403 | 4.972 55.769 6.936 | 1.400 - 96.071 | 259.257
1885 25.280 | 10.830 |18.150| 46.110 | 57.870 | 54.800 1.280 | 10.530 - 111.840 | 285.400
1886 | 160.808 | 6.120 |17.535| 48.680 | 1.680 16.805 2.885 | 11.575 | 16.000 |133.525| 270.885
1887 | 12.670 | 12.455 |17.915| 49.200 | 8.630 25.305 2.620 | 9.550 48.000 |125.665| 312.010
1888 17.955 | 7.915 |17.080| 57.065 | 1.520 30.075 9.380 | 3.415 47.200 }149.320| 339.925
1889 | 22.285 | 6.550 |21.915| 78.175 | 1.525 51.400 6.065 | 7.270 48.885 |110.065| 354.135
1890 | 31.280 | 6.685 |29.050| 40.095 | 1.830 49.700 | 35.020 765 59.820 |129.380| 383.625
1891 | 35.390 | 7.750 |24.070| 70.300 | 1.950 53.785 9.335 | 2.460 51.080 {103.645| 359.765
1892 18.535 | 32.530 |12.010| 66.125 200 65.415 | 15.520 980 32.530 | 43.180 | 287.025
1893| 12.130 | 7.750 |24.665| 71.040 | 1.050 83.350 9.535 30 69.260 | 95.650 | 374.460
1894| 12.740 | 8.700 |23.120| 92.550 900 101.750 | 15.410 | 1.020 { 120.000 | 70.450 | 446.640
1895| 13.010 | 4.060 |21.625| 99.640 | 1.500 77.720 3.575 | 2.585 | 121.000 | 84.035 | 428.750
1896] 13.530 | 3.630 |(19.300| 70.3256 900 80.720 6.210 425 127.700 | 75.035 | 397.775
1897} 18.870 | 5.390 |(20.750| 92.260 600 66.240 | 10.890 | 4.200 | 136.490 |(115.695| 471.385
1898 8.815 | 3.630 |18.950(110.340| 240 86.490 8.215 | 7.620 | 134.640 | 63.610 | 443.600

Kaynak: Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, s. 125-126; Miibahat
S.Kittikoglu," XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti " Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri

(13 - 17 Ekim 1986), Samsun 1988, s. 117.

Tablo XII deki bilgilerde goriildiigii gibi Trabzon limanindan yabanci iilkelere
ihra¢ edilen Osmanl {ilkesinde yetistirilen trtinlerin basinda meyve, deri, findik, tiftik,
fasulye, zahire, ceviz, ceviz tahtasi, bugday ve biiylikbag hayvanlar gelmektedir. Bu

mallar Trabzon limanina Anadolu'nun muhtelif vilayetlerinden gelmektedir. Aym

zamanda Trabzon ve ¢evresinde tiitiin, deri, biiylikbag hayvan, ceviz, findik gibi

mallarin ihrag mallar1 arasinda oldugu bilinmektedir.
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Trabzon limam aymi zamanda Anadolu sehirlerinin ihtiyaglarinin temini icin de
onemli bir liman konumundadir. XIX. yilizyilin ikinci yarisinda Trabzon limanindan

Anadolu sehirleri icin ithal edilen mallarin cinsleri ve miktarlarn agsagidaki tabloda

verilmistir.3%
Tablo XIII
Trabzon Iskelesinden Anadolu I¢in 1873 -1898
Yillar1 Arasinda ithal Edilen Mallar
Yillar | Pamuklu | Kahve | Demir Tpek Madeni Cay Seker Diger Toplam
Yiinltler Esya

1873 | 333.740 | 10.304 | 31.436 5.450 10.024 15.990 43.462 208.603 658.009

1874 | 629.400 | 14.520 | 20.850 | 21.600 13.848 15.170 11.257 170.922 897.567

1875 | 67.320 .| 17.424 | 32.816 | 44.100 4.968 10.304 21.000 180.858 388.790

1876 | 222.080 | 21.450 | 22.230 | 13.500 10.664 8.860 15.849 141.717 456.150

1877 | 208.300 | 16.440 | 8.815 11.250 10.000 7.000 10.188 157.407 428.400

1878 | 219.480 | 17.888 | 26,516 | 141.000 23.700 19.576 22.990 239.046 710.196

1879 | 399.920 | 14.384 | 49.444 | 17.550 27.825 26.400 24.065 264.009 823.597

1880 | 246.280 | 24.624 | 45.170 | 12.900 28.105 5.280 26.890 254.339 643.588

1881 | 184.060 | 38.128 | 55.965 | 15.300 27.835 8.936 47.972 218.292 596.488

1882 | 337.460 | 28.520 [ 18.263 | 17.100 21.228 8.648 49.245 221.556 702.020

1883 -

1884 | 395.986 | 15.77 | 30.234 0.840 4.476 8.250 44.830 132.317 641.710

1885 | 303.960 | 15.780 | 26.020 | 26.440 18.100 6.700 31.510 361.820 790.330

1886 | 359.695 | 15.570 | 31.780 | 18.525 16.390 36.070 33.200 378.640 889.870

1887 | 304.315 | 15.340 { 31.625 | 11.705 20.175 26.380 43.140 267.285 719.965

1888 | 262.280 | 20.455 | 12.190 | 12.240 15.810 12.815 36.215 290.115 649.930

1889 | 442.665 | 15.035 | 12.205 | 15.200 17.025 19.655 44.110 327.365 893.260

1890 | 380.750 | 15.790 | 13.285 | 11.400 13.910 | 11.760 49.665 291.725 788.285

1891 | 378.910 | 16.465 | 26.070 | 11.030 17.900 28.910 45.765 324.065 849.115

1892 | 195.035 | 22.545 | 17.535 8.840 21.400 21.395 45.695 406.645 739.090

1893 | 324.145 | 17.570 { 25.170 | 10.340 17.235 28.040 43.485 352.015 818.000

1894 | 370.760 | 16.360 | 9.780 10.520 15.100 27.270 64.206 375.404 889.400

1895 | 346.205 | 14.860 | 16.425 9.375 14.305 16.175 44.230 360.335 821.910

1896 | 288.260 [ 22.585 | 14.020 8.740 12.015 26.835 45.645 260.165 678.265

1897 | 330.605 | 18.605 [ 10.520 8.100 18.680 19.800 42.070 342.900 792.280

1898 | 346.370 | 10.080 | 21.296 | 10.840 34.130 17.665 74.380 381.539 896.300

Kaynak: Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, 5.125-126; Miibahat S.
Kiutitkoglu, "XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri,
(13- 17 Ekim 1986), Samsun 1988, s. 115

Tablo XIII deki verilere baktifimizda Trabzon iskelesinden Anadolu sehirleri
icin ithal edilen mallarin baginda pamuklu yiinliiler, kahve, demir, ipek, madeni esya,
cay ve seker gibi mallarin geldigi goriilmektedir. Trabzon limam vasitasiyla
Anadolu'nun mubhtelif gehirleri igin ithal edilen mallar genel olarak islenmis mallardan
meydana gelmektedir.

345 Miibahat S. Kiititkoglu, a.g.m., s. 115; Tablonun hazirlanmasinda, Charles Issawi, The Economic
History of Turkey 1800-1914, adli eserinden de yararlaniimigtir.
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Trabzon limanina gelen mallarin bir kismi1 yurt i¢inden temin edilirken bir kismt
da yurt disindan ithal edilmek suretiyle temin edilmektedir. XIX. yiizyilda ihrag edilen
mallarin tamamina yakim Iran transit ticareti ve Anadolu'nun muhtelif yerlerinden
gonderilen mallardan olugmaktadir. Yine Trabzon ve gevre kazalarda yetistirilen tiitiin,
keten, palamut, simsir agaci, yapagi gibi iiriinler de ihrag¢ ftirinleri arasindadir. ithal
edilen mallar i¢inde ise Ingiliz mallarimin bazi zamanlar % 60 gibi rakamlara vardigim
gbrmekteyiz.

XIX. yiizyilin ikinci yarisinda ve 1875 yilina ait rakamlarda Trabzon limanindan
ihra¢ edilen mallarin iki grupta toplandiklarini gdrmekteyiz. Bu mallar Anadolu'da
iiretilen mallar yani yerli mallar ve Iran transit ticareti vasitasiyla Trabzon limanina
getirilen mallardir. 1875 yilinda Trabzon limanindan Osmanli topraklarina ihrag edilen
tiriinlerden 130.689 sterlin, Iran mallarindan ise 173.109 sterlin gelir elde edilmistir.
Ingiltere'ye ihrag edilen Anadolu mallarimin degeri 95.560 sterlin, iran mallarmin degeri
ise 8.521 sterlin kadardir. Aym yil Fransa'ya ihrag edilen Anadolu mallarinin kiymeti
37.988 sterlin, Iran mallarimn degeri ise 97.258 sterline tesadiif etmektedir.

XIX. ylizyihn son ¢eyregine gelindiginde Trabzon limamn Osmanli Devleti,
Ingiltere, Fransa, Rusya, Almanya- Avusturya gibi devletlerin mal ihracatinda
kullandiklar1 6nemli bir liman olarak hizmet vermektedir. Buradan yapilan mal
ihracinin bir kismu Osmanli topraklari igin bir kismi ise Iran icin getirilen mallardan
meydana gelmektedir. Asagidaki tabloda 1875-1898 yillan arasinda muhtelif tilkelerin
Trabzon limanindan yaptiklari ihracat rakamlar1 ve ihra¢ edilen mallarin degeri

verilmigtir.*6

346 Miibahat S. Kiitiikoglu, a.g.m., s. 121, Tablonun hazirlanmasmda Charles Issawi'nin The Economic
History of Turkey 1800-1914 adli eserinden yararlanilmigtir.
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Tablo XIV
187§ ~-1898 Yillar1 Arasinda Trabzon Limani
Thracatinda Baz Devletlerin Paylar:

Yillar Osmanl Inglltere Fransa Rusya Almanya- Diger
Avusturya

Anadolu|iran Anadolullran | Anadolu | Iran |Anadolullran [Anadolu] Iran |Anadolu] Iran
1875 | 130.689 | 173.109] 95.560 | 8.521 | 10.627 | 4.600 | 37.988 {87.258| 40.115 | 1.368 | 8.238 -
1876 - - - - - - - - - - - -
1877 | 71.437 | 197.255  35.499 110.436| 10.024 | 5.954 | 36.011 |27.355| 10.855 - 3.009 -
1878 | 137.200 | 218.343 | 21.279 | 8.848 145 786 | 48.170 | 6.068 | 16.521 - 13.441 -
1879 | 242,520 | 156.098 | 21.833 [11.032] 10.036 967 | 65.499 | 8.407 | 24.381 - 20.860 | 6.928
1880 | 133.572 { 180.754 | 28.434 | 5.080 | 8.130 822 | 63.879 |26.002| 6.730 - 5.568 | 6.880
1881 | 119.003 | 162.214 | 17.755 | 6.446 | 11.192 | 5.912 | 58.961 |15.5674| 47.867 - 23.692 | 8.190
1882 | 93.455 | 273.556 | 38.618 |29.472] 21.388 | 9.465| 72.139 |20.520| 39.781 - 17.831 | 11.780
1883 | 139,568 | 278.985 | 30.161 [46.501] 24.610 | 9.720 | 67.056 [17.976| 53.453 - 29.367 | 3.018
1884 | 135.059 | 307.589 | 39.576 [24.633| 14.512 |4.950 | 67.031 {22.546| 37.696 - 28.128 | 3.734
1885 | 117.400 | 199.050  18.720 {13.180| 21.620 | 2.230 | 83.300 |15.760| 20.500 - 23.860 | 4.370
1886 | 126.050 | 182.430 | 29.220 |19.710] 12.530 |36.185| 59.660 |10.320} 22.670 - 20.755 | 12.330
1887 | 193.110 | 258.014 | 22.140 |21.600) 18.105 | 4.065 | 35.350 |13.530| 17.540 - 20.765 | 6.760
1888 | 203.270 | 172.910 22.730 |20.370| 13.475 {10.690| 54.615 |11.100| 16.110 - 29.725 | 18.190
1889 | 191.265 [ 212.405 | 53.030 |36.100| 13.445 [ 8.190 | 57.930 | 8.080 | 11.365 - 27.100 | 10.650
1890 | 219.520 | 194.185 | 20.080 |77.655] 21.895 |[10.455| 79.385 |14.955] 12.015 - 30.732 | 14.280
1891 |202.110| 189.775 | 19.445 |49.565| 31.225 |6.215| 64.445 | 6.725| 9.810 - 27.730 | 12.810
1892 | 165.230 | 193.455 | 28.270 |22.550| 24.410 |2.620 ] 38.700 | 2.805 | 6.105 - 24.310 | 10.890
1893 | 236.300 | 192.480 | 20.905 [21.940| 29.220 | 3.870 | 43.450 | 5.865 | 18.160 - 26.425 | 19.650
1894 | 297.810|160.000 16.570 |27.400| 33.000 | 3.140{ 50.630 | 4.510 | 22.160 - 25.770 | 18.490
1895 | 277.650 | 162.230 | 18.560 |28.345| 30.600 | 4.630 | 42.910 | 5.935 | 28.130 - 30.930 | 10.380
1896 |276.230|152.540{ 8.310 [23.120| 26.250 | 4.070 | 36.030 | 2.470 | 31.330 - 19.625 | 6.320
1897 }295.630 | 165.075| 11.965 (12.975( 41.535 |27.265| 44.735 | 2.100 | 21.810 - 27.925 | 8.175
1898 | 308.090 | 161.765| 11.625 [11.150| 55.880 [23.480| 45.575 | 5.125 | 20.480 - 28.725 | 6.885

Kaynak: Charles Issawi, The Economic History of Turkey; Miibahat S.

Kitiikoghu, "XIX: Yiizyilda

Trabzon Ticareti", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri, (13 - 17 Ekim 1986), Samsun
1988, s. 121.

Tablo XIV deki verilerde gorildiigii gibi Trabzon limanindan yapilan ihracatin
bityiik bir kism1 Osmanli topraklarina yapilmaktadir. Ozellikle, XIX. yiizyilin sonlarina
dogru ihracat yapilan iilkeler i¢inde ingiltere, Fransa, Rusya, Almanya-Avusturya gibi

iilkelerin 6nemli yer tuttugunu gdrmekteyiz. Iran transit ticareti vasitasiyla Trabzon

limanina gelen mallarin ihracat i¢inde Snemli bir yekfin tutugunu ve bunun yamnda iilke

icinde elde edilen ve genellikle islenmemis mallardan olan Anadolu mallarinin da ihrag

tiriinlerinden oldugunu Tablo XIV de gérmekteyiz. Ulkenin diger yerlerinde oldugu gibi
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Trabzon limanindan yapilan ihracat da Ingilizler ile yapilan 1838 Balta Limam Ticaret
Anlagmasi'ndan sonra 6nemli artiglar gostermisgtir.

Balta Limam Ticaret Anlagmasi'yla glimriik resimlerinde yapilan degisiklikler
yabanci tliccarin Osmanli {ilkesinde daha fazla ticaret yapmasina zemin hazirlamigtir.
Yine yabanc: tiiccarin perakende ticaretle ugrasmasina izin verilmesi yabanci tiiccan
gliclendirirken yerli tiiccarin zayiflamasina sebep olmustur.

Trabzon ve gevre limanlar vasitasiyla ithal edilen ve muhtelif yerlere génderilen
mallarin geldigi tilkeler ve bu iilkelerin bu ticaretteki paylari asagidaki Tablo XV te
gosterilmigtir. Trabzon limam ihracatinda Osmanli Devleti 6nemli bir yer tutarken
ithalat rakamlarina gére bu Snemini dofu ticaretinin etkin iilkesi olan Ingiltere'ye
kaptirmustir. XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Ingiltere, kendi mallarii doguya
yakin ve glivenli kabul etmis oldugu Trabzon limani vasitasiyla sevk etmeye
baglamugtir.

Tablo XV te 1874 yilinda Osmanl {ilkesinden gelen ve iilkenin bagka yerlerine
sevk edilen mallarin  111.756 sterlin ve Iran'a génderilen mallarin degerinin de 800
sterlin oldugu goriilmektedir. ingiltere ise Anadolu'ya 575.482 sterlinlik ve Iran'a ise
760.880 sterlinlik mal sevkiyati yapmistir. Fransa Devleti tarafindan ise aym tarihte
Anadolu igin 60.822 sterlin, Iran i¢in ise 50.595 sterlinlik mal ihract yapmustur.**’

Trabzon limanindan yapilan ithalatta Ingiltere'nin diger devletlere karsi agik
Usttinliigii gériilmektedir. Ingiltere hem Iran'a hem de Anadolu'nun diger yerlerine diger
devletlerden fazla mal ijhracinda bulunmaktadir. Osmanli Devletinin  diger
limanlarindan Trabzon'a gelen ve buradan Anadolu'nun mubhtelif yerlerine génderilen
mallarin miktar1 da Ingiltere'nin mallarindan sonra ikinci sirada gelmektedir. Yabanci
devletlerin i¢inde Fransa, Rusya, Almanya-Avusturya gibi {ilkelerden ithal edilen ve
Osmanli topraklarina ve Iran'a sevk edilen mallarin miktar1 Trabzon liman ticareti
agisindan 6nemli bir toplama tekabiil etmektedir. Avrupa'nmin kiigiik devletlerin de olan
Hollanda, Isvigre gibi iilkelerin Osmanli topraklarindaki ticaretten yavas yavas pay
almaya basladiklarini kaynaklardan gérmekteyiz. Asagidaki tabloda XIX. yiizyilin son
ceyreginde yani 1874- 1898 yillann arasinda Trabzon liman ithaldtinda bazi 6nemli

devletlerin paylar verilmistir.

%7 Miibahat S. Kitiikoglu, a.g.m., s. 121, Tablonun hazirlanmasinda Charles Issawi'nin The Economic
History of Turkey 1800-1914 adh eserinden faydalanilmistir.
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Tablo XV
1874!-1898 Yillar1 Arasinda Trabzon Limani
Ithaldtinda Bazi Devletlerin Paylar

Yillar Osmanh Ingiltere Fransa Rusya Almanya- Digerleri
Avusturya

Anadolu| Iran |Anadolu] Tran [Anadolu| fran |Anadolu[lran{Anadolu [Iran Anadolu |Iran
1874 [ 111.756 | 800 |575.482|760.880 | 60.822 |50.595| 4.140 | - 47.640 6.352 | 97.727 | 104.640
1875 | 140.547 | 400 | 83.526 | 757.764 | 71.032 [40.249} 10.028 | - 44978 7.208 | 38.679 | 89.236
1876 - - - - - - - - - - - -
1877 | 104.903 | 2.036 | 155.012 | 476.190 | 77.853 |37.605] 4.455 | - §8.807 | 27.327 { 27.370 | 7.180
1878 | 172.419 | 1.600 | 198.440 | 457.725 | 199.545 {36.483| 10.167 | - 79.659 | 63.766 | 49.966 | 36.704
1879 | 179.279 | 1.588 [ 397.897 | 583.245 | 112.812 |45.419| 18.852 | - | 66.227 | 67.070 | 48.530 | 40.565
1880 | 151.100 | 2.316 | 251.972 | 548.921 | 106.248 |40.955| 21.465 | - 69.164 | 48.315 | 43.639 | 34.943
1881 | 138.004 | 1.220 | 192.997 | 527.462 | 144.465 [28.361] 6.866 | - 73.712 32.917 | 40.944 | 27.029
1882 | 129.640 | 1.312 | 200.741 | 679.428 | 147.839 {35.794 | 39.528 | - | 140.098 | 94.069 | 44.174 | 37.736
1883 | 118.022 | 2.160 | 345.043 | 652.823 | 79.744 |46.692] 26.127 | - | 111.694 |129.714| 45510 | 25.825
1884 | 93.607 | 2.238 {301.053 | 704.493 | 88.044 |79.959| 25.817 | - 99.041 |[134.011( 34.148 | 23.068
1885 | 184.380 | 3.430 [ 291.620 | 578.850 | 88.390 [85.390| 92.250 | - | 100.230 | 126.690 | 33.780 | 26.160
1886 | 195.975 | 6.020 | 314.655 | 522.480 | 104.445 (99.745|144.405 104.430 | 132.070 | 25.660 ( 15.975
1887 | 132.925 | 3.830 | 282.690 | 471.695 | 95.900 {38.745( 62.140| - | 111.825 | 80.245 | 32.120 | 23.080
1888 | 138.950 | 3.760 | 246.815 | 514.940 | 70.600 {30.335| 62.970 | - 97.225 | 71.940 | 18.370 { 13.365
1889 | 170.845 | 4.850 | 430.385 | 574.040 | 82.865 [31.420{ 52.495 | - | 116.640 | 78.455 | 39.930 | 14.125
1890 | 160.155 | 4.230 | 322.285 | 468.510 | 76.020 [74.520| 37.060 | - | 157.400 |100.905| 35.265 | 17.075
1891 | 185.350 | 3.995 | 337.090 | 469.930 | 89.545 |59.980| 31.155| - | 149.695 |{101.375| 46.280 | 18.135
1892 [ 191.930 | 4.425 | 246.320 | 353.690 | ©6.270 [59.450( 22.720 | - | 146.340 | 91.360 | 35.510 | 25.795
1893 | 225.175 | 4.045 | 247.560 | 321.460 | 89.770 (54.395]{21.685( - | 175.410 | 96.410 | 58.400 | 20.340
1894 |200.280 | 3.520 | 267.540 | 396.620 . 1298.600 |60.330| 54.200 | - | 184.830 |[133.300| 52.950 | 41.720
1895 | 180.040 | 3.030 | 268.450 | 427.320 | 121.000 {78.470| 64.600 | - | 141.850 | 133.500 | 36.980 | 40.570
1896 | 189.870 | 1.600 | 178.530 | 333.555 | 89.750 (67.640| 42.930 | - | 133.080 |142.140| 44.108 | 32.300
1897 | 190.270 | 1.750 | 244.350 | 327.810 | 80.710 [63.580| 54.850 | - | 162.175 | 133.450| 60.525 | 28.010
1898 | 192.890 | 1.625 | 302.460 | 314.270 | 109.220 {67.330| 46.170 | - | 173.735 |122.570| 71.825 | 36.555

Kaynak: Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800 1914; Miibahat S. Kiitiikoglu, " XIX.
Yiizyilda Trabzon Ticareti", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri, (13 - 17 Ekim 1986),
Samsun 1988, s.121,

Tablo XV deki verilerde goriildiigii gibi Trabzon limanmindan Osmanl tilkesi ve
Iran igin ithal edilen mallarin biiyiik bir kisminin Ingiltere'den geldigi, bunu Osmanl
Devleti, Rusya, Fransa, Almanya, Avusturya gibi iilkelerin takip ettii goriilmektedir.
Ingiltere'nin Osmanli ticaretinde s6z sahibi olmast bu yiizyilin ilk yarisiun sonlarina
dogru imzalanan Balta Limam Ticaret Anlagmasi'ndan sonra olmugtur. Ciinkii, 1830'Tu
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yillarda Trabzon ve gevresindeki ticari faaliyetlerde diger devletlere gore etkinligi az
olan Ingiltere'nin birden bire bu giice ulagmas: tesadiif degildir. Ifade edildigi gibi
Osmanli Devleti ile yapilan yeni ticaret anlagmalar1 ve siyasi alanda elde edilen
imtiyazlar XIX. ylizyilin ortalarina dogru Osmanl tilkesinde ticaretle ugrasan en giiclii
tilke olarak Ingiltere'yi karsimiza gikarmaktadir.

Osmanli Devleti'nde geleneksel olarak alinan gilimriik resimlerine ait oranlar
XIX. yiizyilla kadar bazi ufak degisiklilerle gelmistir. Trabzon limanindaki ticar?
faaliyetlerin ytirtitiilmesi ve bunlarin belli bir intizam iginde siirdiiriilmesi konusunda
devlet gerekli hassasiyeti gOstermistir. Trabzon Sancagi Kanunnamesi, klasik
kanunnamelerden ziyade, baz1 6nemli konulara gére tanzim edilmigtir. Limana getirilen
mallardan ne tlir vergi almacag1 ve hangi oranlarda alinmasi gerektigi kanunnamelerde
ifade edilmistir.>*® Kanunnamelerde belirtilen oranlarm disinda tticcardan vergi talep
edilmemesi ve bunun kanunlara aykiri bir durum oldugu bazi zamanlar Trabzon
Valiligine ifade edilmistir.>* Ayn1 zamanda gilimriikklerden alinan resimlerin bizzat
maliye hazinesi tarafindan denetlendigi ve elde edilen gelirleri tasarrufunda
bulundurdugu ifade edilmektedir.

Trabzon liman ticaret trafigi, yeni uygulamalardan 6nce tasidif1 6zelligini yeni
uygulamalarin yapildigi yillarda da korumustur. 1832 yilinda Trabzon limanindaki
ticaret i¢inde ihracatin payr %7,3'iken 1834'te bu oran %28'e, 1835'tc %40'a
yiikselmigtir. Thracattaki bu artig stireklilik arz etmemis sadece 1866-1868 yillarinda
%40'n {izerine ¢ikmig, 1908'de %41,3%¢ olan bu rakam ilk defa 1910 yilinda %53,2'ye
ulagarak ithalét rakamlarim geride birakmigtir.>>

38 TTD, No. 387, Sene. H. 926 / M.1519, 5. 712 - 715.
3% Kamil Kepeci, No. 5869, s. 99, Sene.16 .B. 1268, ( 6 May:s 1852 ).
330 Tablo L
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3. 6 Trabzon Ihtisab Kanunnimesi

Osmanl1 Devlet teskildtinin genis kadrosu iginde yer alan ve ¢ogu Miisliiman
devietlerde muhtesib diye isimlendirilen gorevliyi Osmanlhilar da aym sekilde
isimlendirmiglerdir. Bununla beraber bazen "ihtisap emini" bazen de "ihtisap agas1" diye
isimlendirildigi de olmustur. 1242 yilinda Ihtisap Nezareti'nin kurulmasindan sonra da
"Thtisap Nazin" unvaninm korundugunu gérmekteyiz.>*!

Osmanli Devleti'nde belediyelerin  yapmakla miikellef olduklari islerden
aldiklar1 vergiler bulunmaktadir. Ihtisab Agalari bugiinkii belediye reislerinin
vazifelerini yapmakla miikelleftir. Trabzon Ihtisab Kanunnamesi'ne gore alinan vergiler
ve oranlan su gekildedir.**?

1. Sarap getirip Trabzon'da satan sandallardan her figidan bardak akgesi adiyla
oniki akce alinir.

2. Yarim fi1 saraptan sekiz akge alinir.

3. Sandal ile herhangi bir nevi balik getirip satilirsa narhi igin her cesitten bes
akce alinir.

4, Bir gemi bugday, arpa ve diger hububat gelirse, satmak istedigi taktirde
muhtesipten kile talep eyleyen her kileye bes akge resim verecek.

5. Yarim kileye iki buguk akge resim verilecek.

6. Gemi yiyecek cinsinden veya bagka mal getirse ve teraziye girerse yliz
batmandan bes akge alinir.

7. Fig1 ile balik gelse, her figidan narh i¢in onbes akge alinr.

8. Havyar gelse her kantarindan bes ak¢e alinr.

9. Meyve vaktinde diikkinlara gelen meyve igin narh olarak senede iki akge
alinir.

10. Havyar diikkanlarindan yilda bir akge resim alinir.

11 Ekmekgilerin ekmek sayilarina gore narh verdiklerinden tag hakk: olarak beg

akce alinir.

351 Ziya Kazici, Osmanlilarda [htisab Milessesesi (Ekonomik, Dini ve Sosyal Hayat), Istanbul: Zafer
Matbaasi, 1987,s.31-32

352 TTD, No. 387, s. 712 - 715, Sene. H. 926 / M.1519; Cumhur Odabagoglu, Trabzon 1869 - 1933
Yillar1 Yagantisi, Ankara: {Ik- San Matbaasi, 1980, s. 19.
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12. Ekmekgi sakirdi kendi basina ekmek yapmaya baglarsa tag hakki yirmi akge
alinir.

13. Ekmekgiler, bakkallara ekmek satarsa dirhem bagina bir akge alinir.

14. Ekmek tamamen pismezse, rengi siyah olursa, temiz ¢ikartilmazsa bes ile
otuz akge arasinda ceza alinir.

15. Hiristiyan mahallesinde balik yag1 satilsa, iki testiden bir akge alinir.

16. Sehirdeki meyhanelerden her ii¢ ayda bir beg akge alinir.

17. Kasap diikkénlarindan senede beg akge ihtisab resmi alinir.

18. Harigten sigir gelse, sehirde kesilse her sigir igin iki akge aliur.®

1247 yilina ait bir belgede Trabzon Ihtisab Agasi, bas katip, ti¢ yazici ve on dort
hademe ile hizmet vermektedir.’** Canik sancagina bagli, Carsamba, Samsun ve Bafra
gibi yerlerin defterlerinde agik diikkédnlardan alinan ihtisabiye diye zikredilen bu
vergiden anlagildif: {izere kapali bulunan yerlerden bu vergi alinmamaktadir.

Yine Osmanli topraklan i¢inde dolagarak ticaretle ugrasan yabancilarin, ihtisab
dairesinden bagka bir yerden tezkire alamayacaklar1 ve nizamnameye uymayanlarin 3
giin miiddetle hapsedilmesi ve bundan sonra da geldikleri yerlere gonderilmeleri
gerektizi belirtilmektedir.’>® ihtisab Nezareti sayesinde ticari faaliyetler daha kolay ve
kanunlar gergevesinde kontrol edilebiliyordu.

3.7 Trabzon Iskele Kanunnimesi

Osmanli Devleti'nde limanlarda bulunan iskelelere ait vergiler bulunmaktadir.

Gelen ve giden mallardan iskelelerde belli oranda vergi alinmaktadir. Trabzon

iskelesine ait kanunnamelere gére su sekilde tahsilat yapilmaktadir.3%®

33 Odabasoglu, a.g.e., s. 11-12,

3% Cevdet Belediye, No. 5247, Sene. 0. § .1247, ( Subat 1832).

355 TS, No.1967, vr. 44b - 45a, Sene. H.1257 - 1260, ( M.1841-1844 ).

3% TTD. No. 387, s. 712-715, Sene. H.926 / M.1519; Tayyib Gokbilgin, " XVI. Yiizyil Baslarinda
Trabzon Livasi ve Dogu Karadeniz Bolgesi " , Belleten Dergisi, Cilt 26, Say1. 102, Nisan 1962, s. 293 -
337; Cumhur Odabasoglu, " Trabzon Iran Transit Ticareti ", Cagmm Yakalayan Osmanh, istanbul:
IRCICA Yaynlar, 1995, s. 471 - 472.
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1. Kara yolu ile kumag getiren tacir Misliiman veya Hiristiyan olsun malini
Trabzon'da sattig1 taktirde %3 vergi 6der.

2. Getirdigi mal1 gemi ile baska bir yere gotiirlirse %4 vergi 6der.

3. Gemi ile Trabzon'a malin1 getirirse %4 vergi 6der.

4. Gemi ile malim getiren tacir, bu mali sattiktan sonra Trabzon'dan keten bezi
alarak giderse %4 vergi 6der.

5. Dariilharp'ten harag¢ giizar olmayip bir tacir isterse karadan, isterse denizden
gelsin %4 vergi dder.

6. Kantar ile dlgiilebilen mal gelse kantar hakki olarak bir ak¢e alandan bir akce
satandan alinir.

7. Evvelce giimriikten kumasini saklayan tacirden ceza olarak emin ve &dmil
tarafindan iki misli gimriik alinir; fakat evvelce bdyle bir kumag sahibine iade edildigi
hélde simdi kumaginin beylik i¢in zabt olunmas: emredilmektedir.

8. Kara tarafindan kumasg getirip yerine keten bezi alan ve yine karadan giden
saticisindan ve miisterisinden %3 vergi alinir.

9. Eger Trabzon yerlisi kendi keten bezini satmayip, olctlirditkten sonra kara
tarafindan bir yere gitmeyip yine sehirde satarsa ve sattifin adam karadan giderse bu
miisteriden bir akge alinir.

10. Sarap yiiklii bir gemi Trabzon'a gelir, figilar1 karaya ¢ikarirsa ve satarsa her
figidan yirmibes akge alinir.

11. Figilart karaya cikarmadan bagka bir yere giderse, her figidan onbes akge
alinir.

12. Yarim figidan yedi buguk akge alinir.

13. Raki figisindan yirmisekiz akc¢e alinir, yarim raki figisindan dokuz akge
alinir.

14. Yakin yerlerden kiigiik sandallarla sarap figilar1 gelse, aldsindan ve
ortasindan iki kileden bir akge alinir; fakat ekseriya geminin hamulesi bir muhammin
vasita ile tahmin ettirilip glimriigti alinur.

15. Gemilerle bugday, arpa, dan ve diger hububat gibi kile ile yiikklenmis mal
gelirse iki kileden bir akge alinir; fakat ekseriya geminin hamulesi bir muhammin vasita

ile tahmin ettirilip glimrtigii almr.
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16. Sayet bir gemi firtina yliziinden Trabzon limamna sifinmaya mecbur olursa
ve malim ¢ikartmayip tekrar giderse bundan giimriik alinmaz, aksi taktirde giimriik
alinir.

17. Trabzon Livasinda ne kadar balik olursa her cinsten &giir alinacaktir.?>’

Bu adi gegen resimlerden bagka tiiccardan  herhangi bir verginin talep
edilmemesi istenmektedir. Bu kanunnameden de anlasildifi gibi Trabzon limanina
getirilen mallardan cinsine gore belli oranda resim alinmaktadir. Giimriiklerden alian

vergi oranlart XIX. ytizyilin ortalarina dogru 6nemli oranda degistirilmistir.

3. 8 Trabzon Delliliye Kanunnimesi

Sehirlerde bir nevi komisyonculuk yapan kimselere delldl adi verilmektedir.
Trabzon limanina mal getiren tliccarlarin mallarimin pazarlanmasinda yardimci olan
kimselere ait kanunnamelere gore alinan resimler ve miktar: su sekildedir:>>®

1. Bir gemi fig1 ile garap getirse, sonra alip gétiirse her figidan ii¢ akge, fic1 resmi
ve iki akge sarap resmi olmak iizere beg akge resim alinir.

2. Limana getirilen yarim figidan ii¢ akge resim alinir.

3. Bagka bir yere giden rak: figisindan yedi akge ve yarim figidan bes akge resim
alinir.

4. Liman hakki olarak ¢gember yelkenli gemilerden elli akge resim alinar.

5. Agir bar (ylik) gemilerden yirmi, otuzbes-kirk akce resim biiytikliiklerine gére
alinir.

6. Bir sandal sarap getirip satsa figisina ligli sarap ii¢ii de fig1 resmi olmak fizere
alt1 akge verir.

7. Sade fi¢1 olursa ti¢ akge resim verilir.

8. Sandallarin liman hakki iki-on beg akge resim arasinda degismektedir.

9. Balik avlayan ve sula tabir edilen sandallardan iki akce resim alinur.

10. Karadan at ile gelen garaptan at bagina dért akge resim alinir.

7 Gokbilgin, a.g.m., s. 299 - 300; Cumhur Odabagoglu, a.g.m., s. 471 - 472,
3 TTD. No. 387, s. 712 - 715, Sene. H.926 / M.1519; Gokbilgin, a.g.m., s. 300; Cumbur Odabasoglu,
Trabzon 1869 - 1933 Yillar1 Yasantisi, s. 12.
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11. Harigten gelen keten bezinden, satin alanindan yarim satamindan yarim
olmak {izere bir akce resim alinir.

12.Sehirdeki Miisliimanlar birbirlerine keten bezi satarlarsa bunlardan bir sey
almmaz, sayet bir Miisliiman bir Hristiyan mal satarsa delldl yirmidért saat i¢cinde emin
ve amile haber verecek, aksi taktirde delldla ceza verilir, bunu dellaliye amiri alir. 3%

Cars1 pazardaki diizenin saglanmasi ve mallarin satiginin bir diizen icinde
yiirtitiilmesi delldllarin sayesinde olmaktadir. Herkesin malim istedigi fiyata ve istedigi

miisteriye satmasi her zaman miimkiin olmamaktaydi.
3.9 Trabzon Ipek Resmi Kanunnimesi

Trabzon'da satilan ipekten alinan resim padisah haslarindan sayilmaktadir. Dogu
ticaretinin Snemli bir merkezi konumundaki Trabzon limaninda ipek ticareti asirlarca
onemini korumugtur. Trabzon limamnda iglem goren ipek ve ipekliler icin gikarilan
kanunnamenin maddelerinden bazilar s6yledir.>*

1. Bir tacir Trabzon'a ibrisim getirdiginde 30 lodre®®!

bir vezne itibar edilerek
(120 dirhemden miirekkep ki her vezne 3600 dirhemden miirekkep 30 lodre idi ve ipek
islerinde kullamilirdi) satandan 65 ve alicidan 65 akge resim alinmakta; ayrica alan,
satandan tag akgesi ismiyle dérder ak¢e ceman sekiz akge tahsil edilmektedir.

2. Sayet tacir ibrisimi satmayip Istanbul veya Bursa'ya gétiirtirse hicbir resim
ddemeyecektir.

3. Kendi arzusu ile 6demek isterse diger bir yerden oradan bir hiiccet alacak ve
bilshare getirip Trabzon eminine verecektir. 2

Iran tizerinden Trabzon'a ibrisim getiren tacirlerin bazen mallarimi burada
satmayip Istanbul ve Bursa'ya da gotiirdligi bilinmektedir. Trabzon limani bir nevi
ticaret Ussii olarak kullamilmaktadir. XIX. ylizyil baglarina ait kayitlarda Trabzonlu

tiiccarlarin Giircistan bolgesine giderek ipek sattiklarina dair bilgiler gérmekteyiz.*®®

%9 Gokbilgin, a.g.m., s. 300 - 301.

30 TTD. No. 387, s. 712 - 715, Sene. H. 926/ M. 1519.

*! Lodre, ipek gibi kiymetli esyalarm tartitmasinda kullamitirdi. Vezne lodresi 120 dirhem (153,60gr.)
kadar gelmektedir.

362 Gokbilgin, a.g.m., s. 301-302.

36 1SS, Nr. 1817, vr. 6a, 78a. Sene.
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XIX. ylizyilin ortalarina dogru Trabzon'a bir seyahat yapan Fallmerayer
bolgenin en 6nemli tirtinlerinden biri olarak ipekten stz etmektedir. "Cevrede dut
agaglar: ormanlar olusturmaktadir. Ipek ticaretinin merkezi olan Giresun, Tirebolu ve
Unye'de hem iyi kalite hem ¢ok miktarda ipek iiretilmektedir. Sadece ipekten elde edilen
gelir, yoreyi zenginlestirmeye ve insanlarin yasamlarim kolaylastiracak ihtiyaglarin
temin etmeye yetebilir; tabif eger yonetim, ipekgiligi cezalandirmak yerine, onu korur ve
tesvik ederse™®

Ipek satigt tekeli XIX. yiizyilda Trabzon'da dyamn elinde oldugu gibi kiyt
boyunca bol miktarda yetistirilen tiitiintinde tekeli aymi gekilde A4yanlarda
bulunmaktadir. 1840 yilinda Trabzon'da 1 okka ipegin fiyat1 105 - 110 kurug arasinda

islem gormektedir. 3%

3.10 Trabzon Semhine (Mumhine) Resmi Kanunnimesi

Mum imaldtinin yapildif1 yerlere semhane adi verilmektedir. Semhane resmi
padisah haslar1 arasinda idi. Trabzon semhane resmi kanununa gore alinan resimler ve
oranlar1 asagida verilmistir.>%

1. Harigten bal mumu geldiginde, Trabzon'da bir batmami kirkbes akceye
alinmakta, iglenip mum olduktan sonra teraziye girip satilan mumun batmam seksendort
akceye alinmaktadir.

2. Teraziye girmeyen ve mfiirde tabir edilen mumlarin batmani yiizsekiz akceye
satilmaktadir.

3. Disaridan gelen mum ne kadar pahali olursa olsun altmugiki akgeden fazlaya
satilmayacaktir.

4. Trabzon'da mum imaléthanelerinden alman bu vergi bir nevi padisah
mukataasi idi ve on altinci yiizyildan beri yillik 15.000 akge gelir temin edilmektedir.

Sehrin 6nemli sanayi kollarindan olan mum imaléti, sancak dahilinden veya

baska yerlerden getirilen bal mumunun gsemhénelerde islenmesi sayesinde

3% {lhan Pmar " Alman Gezgini J. Fallmerayer'in Goziiyle 19. Yiizyllda Trabzon ", Tarih ve Toplum
Dergisi, Cilt 27, Say1.159, Istanbul. Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Mart 1997, s.11.

3% {lhan Pnar, a.g.m., s.11.

3% TTD. No. 387, 5. 712 - 715, Sene. H.926 / M.1519; Gokbilgin, a.g.m., s. 302; Cumhur Odabagoglu,
a.g.e., s. 13.

101



yaptlmaktadir. Bu imaléthanelerde tretilen mumlar gemiler sayesinde bagka yerlere
ihrag edilmekteydi.

3.11 1838 Balta Limam Ticaret Anlasmasi ve Karadeniz Ticaretine Etkileri

Osmanli Devleti ticari sahada uzun zaman Batili devletler ile rekabet
edebilmesini kendine has uygulamalarma borglu idi. Devlet kendi ticari faaliyetlerini
tanzim ederken aym: zamanda yabanci devletler ile de miinasebetler kurmus ve o
devletlerin tiiccarlarina kendi tilkesinde ticaret yapma kolayliima gostermisti. 16.
ylzyildan itibaren, 6nce Fransa'ya ve zamanla diger bazi Avrupa iilkelerine tanminan
kapitiilasyonlar ile verilen imtiyazlar sonucunda Batinin Osmanli Devleti karsisinda
ekonomik haklarindan s6z edilmesine baglanmig. Bunun yanimnda Osmanli Devleti'nin
ckonomisinin disa agimasmin da Batmin g¢ikarlani dogrultusunda oldugundan séz
edilebilir.

1838 Osmanli-Ingiliz Ticaret Anlasmas ticari alandaki Osmanli egemenliginin
bagimliliga déniisme siirecinin baglangic kabul edilebilir.*®” 16 Agustos 1838'de Balta
limaninda murahhaslarca imzalanan Osmanli-ingiliz ticaret muahedesi*® 8 Ekim
1838'de Ingiltere'de Kralige Victoria, bir ay sonra da Sultan Mahmut tarafindan tasdik
olunmugtur. Muahede esas ve zeyil olmak tizere iki kisim hélinde tanzim edilmis olup
birinci kistmda dahili ticarete ait maddeler, ikinci kistmda ise Ingiltere'den ithal edilecek
mallarla transit egyalann giimriiklendirilme sekilleri tespit edilmektedir.3®

1838 Balta Limani Ticaret Antlasmasi'ndan®™® dnceki tarifelerde, rayi¢ fiyattan
belli bir indirim yapildiktan sonra giimriik vergilerinin miktar: tespit ediliyordu.?”’

Balta Limam Anlagmas ile tatbikine baslanan bazi glimriik tarifelerine gelince:

%7 Tiginge Oktar, Osmanh Devleti'nde Reji Sirketi, Istanbul : Bilim Teknik Yaymevi, 1992, s. 1.

368 Muahede Metni, Diivel-i Ecnebiye Defterlerinden ingiltere Nisan Defteri, No. 39/5, s. 2 - 6, Sene.
H.1254 -1309, gibi Mecmiia-i Mudhedit, I, No.272 - 275, 275 - 277'de nesr edilmistir.

3% Mubahat S. Kiittikoglu, Osmanh-ingiliz Iktisadi Miinasebetleri, I (1580 - 1838), s . 109.

37 Miibahat S. Kiitiikoglu, " Balta Liman Ticaret Muahedeleri ve Tatbikat: ", I, Milletleraras: Tiirkoloji
Kongresi, (Istanbul 15-20 Ekim 1973 ), Istanbul: IU Edebiyat Fakiiltesi Tiirkiyat Enstitiisti Yaymlari,
1979, s. 200 - 206.

" Mibahat S. Kitiikoglu, Osmanh- Ingiliz iktisadi Miinasebetleri, I (1580-1838) , s. 109 - 111 ;
Ibrahim Okguoglu, a.g.e., s. 561.
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1. Bundan evvelki ahitnamelerde mevcut bazi emtianin tibi oldugu "ihrag-1
membu'iyeti” kalkmaktadir. Artik, Ingiliz tebaasi olan sahislar veya hizmetkérlar
Osmanl iilkelerinde yetistirilen veya islenen her cins mali satin alma hakkina sahipti.

2. Gerek ziral mahsuller, gerekse sair egya lizerine konmus olan yed-i vahid
usulii tamamen kaldirilacakt.

3. Satin alinan mallarin bir yerden bir yere nakli i¢in mahalll zabitan ve eminler
tarafindan kullamilmakta olan tezkire isteme usuliinden tamamen vazgegilmektedir.

1838 yilina gelinceye kadar biitiin Avrupa tliccarlar1 gibi Ingilizler de Osmanh
memleketlerinden alip gotiirdiikleri mallar icin iskelelerde gemiye yiiklenirken %3
glimriik Odiiyorlardi. Bu resim Balta Limani muahedesinde de aynen muhafaza
edilmektedir. Ancak Ingiliz tiiccarlar, simdiye kadar vermekten kactiklar amediye
resmini mal1 istihsal yerinde satin aldiklan taktirde, iskele olan yere getirdikleri zaman
kiymeti tizerinden %9 olarak vermeyi kabul ediyorlardi. Bu %9, eskiden ¢esitli adlar
altinda alinan dahili resimlerin hepsinin birden yerine ge¢mektedir. Amediye resmi
Odenmis olan esya, memleket digina ¢ikarilmadan evvel bagka bir iskeleye gétiiriiliirse
tekrar amediye resmi vermeye ihtiyag kalmadan yalmz reftiye resmi 6denerek
gbtiiriilebilecekti. Ecnebi tiiccar, mali iskelede satin aldigi taktirde ise sadece %3
6deyecektir.>”2

Onceki tarifelerde, rayi¢ fiyattan belli bir indirim yapilip sonra giimriik
miktarinin tespiti  islemi Tanzimat doéneminde de aynen devam etmistir, 1839
tarifesinde son beg yillik fiyat ortalamas: alinmaya baslanmigtir. 1850'de yapilan tarife
ayarlamasinda ise ihra¢ mallarindan %16, ithal mallarindan %20 indirim yapilarak,
1862 tarifesinde ise biitiin mallardan %10 indirim yapildiktan sonra tespit edilen
rakamlar tizerinden vergiler alinmaya baglanmstir.>” Ingiltere ile yapilan 1839 giimriik
tarifesinde 226 kalem ihrag, 602 kalem ithal mali, 1850 tarifesinde 210 kalem ihrag,
249 kalem ithal ve 1863 tarifesinde 460 kalem ihrag mali ve 228 kalem ithal mali
glimriik tarifelerine dahil edilmigtir.>™

Ingilizlerin ticar? alandaki biiylimesi kargisinda, basta Fransa ve Almanya olmak
lizere baz1 devletler tedbirler almaya baglamislardir. Fransa, pamuk ipligi ve bez

372 Miibahat S. Kitiikoglu, a.g.e., s. 110. )
37 Miibahat S. Kiitiikoglu, "' Tanzimat Devri Osmanli-Ingiliz Gitmriik Tarifeleri ', s. 342 - 346.
37 Mitbahat S. Kiititkoglu, a.g.m., s. 335 - 393.
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mensucat gibi maddelerin ithalini yasaklamis; Almanya Giimriik Birligi'nde aym yolu
takip etmigtir. Avusturya-Macaristan Imparatorlugu da 1833 yilinda 69 cesit esyamn
tilkeye girisini yasakladig1 gibi, 1600 ¢esit esya iizerinde de agir giimriik resimleri
uygulamig; Rusya aym yil 300'den fazla mali yasal emtia sayarak bunlarin iilkeye
girislerini yasaklamigtir.>”>

XIX. yiizyilda Osmanl Devleti'nin ticari faaliyetlerinin belirleyici durumunda
Ingilizler ile yapilan Balta Limam Ticaret Anlagmasi'nin hitkiimleri yer almaktadir. Bu
anlasma ile beraber giimriik tarifelerindeki degismeler, yabanci tiiccarlara taninan
imtiyazlar, yerli tliccarin yabanci tliccarlar ile olan rekabeti gibi hAdiseler geleneksel

Osmanl ticaret anlayigim ortadan kaldirmigtir.
3.12 Tanzimat Uygulamasmin Trabzon'daki Tatbikat1

Osmanli Devletinde 3 Kasim 1839 tarihinde uygulamaya konulan Giilhane
Hatti'nin devlet anlayisimizda ve devlet idaresinde modernlesmenin hakiki baglangici ve
temeli oldugundan siiphe yoktur. Gelenek¢i Osmanli Devlet anlayisinda ise hitkiimdarin
nefsinde toplanan devlet otoritesi, devletin Oziinii tegkil eden bir gaye olarak tarif
edilmektedir.’’®

Giilhane Hatt-1 Hiimayunu devletin resmi gazetesi olan Takvim-i Vekayi'de
yaymlandig1 gibi, bir hafta sonra her eyalet valisine ve sancak miitesellimine ayr1 ayr1
bir ferman hélinde teblig olunup; vergi ve asker maddesi hakkinda ileride génderilecek
emirlerin beklenmesi, bunun diginda hattin biitiin esaslarinin derhal uygulanmas:
gerektigi ifade edilmigtir."’

Giilhane Hatt-1 Hiimayunu'nu izleyen 1840 yili, yeniliklerin uygulamaya
konuldugu yil olmustur. Ancak uygulamann ne sekilde yapilacagina iliskin &nceden
hazirlanmig bir bilgi yoktur. Tanzimat'in Ongordiigii mali, idarl ve askeri alandaki
yenilikler devletin biitiintinde uygulamaya konulamadi. Hiikiimetin kesin denetiminde
olan yani asayisin tam olarak saglandif1 vilayetler uygulamada merkez olarak segildi.

% Miibahat S. Kiitiikoglu, Osmanh-ingiliz iktisadi Miinasebetleri, I, (1580-1838), s. 74; Tiginge
Oktar, a.g.e., 5. 2 - 3.

%7 Halil Inalcik, " Sened-i Ittifak ve Giilhane Hatt-1 Hiimayunu ", Belleten Dergisi, Cilt 28, Say1.112,
Ankara: T.T.K. Yaymlari, 1964, s. 603 - 622,

"Halil Inalcik, a.g.m., s. 624.
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Karadeniz Bolgesi'nde Trabzon eyaleti de Tanzimat esaslarinin tatbikinde oncelikli
yerler arasinda idi.? 78

1841 yilinda Tanzimat'a ait uygulamalarin tatbiki i¢in eski Galata Muhassilt
Azmi Efendi Trabzon'a tayin edilmigtir. Tanzimat'a kargi bazi olumsuz héidiselerin
meydana gelebilecegi distiniilmekte oldugundan, Azmi Efendi yeni uygulamalarin
tatbiki i¢in Trabzon'da zemin hazirlamakla vazifelendirilmisti. Bu tayin hadisesini resmi
gazete Takvim-i Vekayi'de gormek miimkiindiir. Azmi Efendi'nin tayininden sonra
Trabzon'dan gelen bilgiler 15181nda hazirlanan bir arz tezkiresinde asagidaki su ifadelere
tesadiif etmekteyiz:’"

1. Bslgede vergi tarh ve tahsili diizenlenirken saglam bir usul benimsenmelidir.

2. Ahalisi sert mizagh olan Trabzon ve benzeri yerlerde yeniliklerin tedricen
yapilmasi daha uygundur.

3. Trabzon halkinin 6nemli bir boliimiiniin elinde bulunan emldk ve araziler
daha once haksiz yere zapt edilen yerler olmasi ve ellerindeki bu arazilerin yeni
uygulama miinasebetiyle eski sistemin feshedilmesi hélinde menfaatlerine
dokunulacagindan bu tatbikata karst ¢ikmalar1 miimkiindiir.

4. Trabzon Valisi (Bu dénemde Trabzon Valisi Osman Pasa idi) sayginligi ve
otoritesi geregi gliclii bir sahsiyet oldugundan bu tatbikata muhalefet etmesi hélinde
gelecek memurun buna karsi koyamayacag i¢in tahrir konusunun ertelenmesi gerekir.

5. Bundan dolay1 Azmi Efendinin Trabzon'a gonderilmesine gerek olmadigi
sdylenebilir. Yalniz bu durumda séz konusu tayin karart hem Takvim-i Vekayi'de®®
yaymnlandigindan hem de Trabzon Valiligine bildirildiginden kararin hemen
degistirilmesi devletin otoritesini zedeleyecektir. Dolayisiyla Azmi Efendinin daha
ziyade 6n bilgi almak ve Tanzimat'n tatbikat: i¢in vatandag: aydinlatmaya gitmesinde
devletin menfaati bulunmaktadir.

3% Musa Cadirci, " Tanzimatm Karadeniz Bolgesinde Uygulanmasi ", Birinci Tarih Boyunca
Karadeniz Kongresi Bildirileri, (13-17 Ekim 1986 Samsun ), Samsun 1988, s. 191.

37 DH. iD, No. 1541, Sene. 24 . Ca .1258, (3 Temmuz 1842); Takvim-i Vekayi, No. 216; Esin Sarioglu,
“Tanzimat'm Trabzon'da Uygulanmas1 (1839-1856)”, (Yaymlanmamig Yiksek Lisans Tezi),
Karadeniz K.T.U. Sosyal Bilimler Enstittisti Tarih Egitimi Programi, Trabzon 1996, s. 32 -33.

3% 11. Mahmut'un yaptig1 yenilikler iginde bir nitfus sayimi yaptirmas, timarlarin kaldiriimasi, karantina
sistemini getirmesi ve ilk resmi gazete olan Moniteur Ottomane'yi kurdu. Bu gazeteyi kisa siire iginde
Tirkge karsiligi olan Takvim-i Vekayi izlemis ve bu gazete ylizyilin sonlarma dogru hizla geligen Tiirk
gazeteciliginin de 6nctiliffinii yapmistir.; Roderic H.Davidson, Osmanli imparatorlugunda Reform,
1856-1876, Cev. Osman Akinhay, Istanbul: 1997, s. 38 - 39.
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Azmi Efendi Trabzon'da vazife yaptif1 yillarda Trabzon ve havalisinde vergi
toplamada sikintilarla kargilagtiini, yeni bir vergi tahsilat usuliiniin gerceklestirilmesi
gerektigini ve Tanzimat'n gimdilik burada tatbikatinin miimkiin olmadigimi rapor
etmigtir.*®!
uygulamasinin tadil edildigi bildirilmektedir. Azmi Efendi de burada isi kalmadigindan
382

Trabzon vilayetine gonderilen bir yazi ile Trabzon'da Tanzimat'in

tekrar Istanbul'a d6nmiigtiir.

Neticede, Hazinedarzdde Osman Paga (1827-1842) ve Hazinedarzade Abdullah
Paganin (1842-1845) wvalilikleri zamaninda Trabzon ve havalisinde Tanzimatin
uygulanmasi hususunda ciddi bir gelisme kaydedilememigtir. Hiikiimetin bu alandaki
calismalara zemin hazirlamak {izere Halil Rifat Pasay1 Trabzon Valiligine tayin etmesi
bu ¢aligmalarda 6nemli bir déntim noktas: olarak kabul edilebilir. Halil Paga basta
Acarya olmak tizere bélgede asayisi temin etti. Trabzon-Erzurum yolunun tesviyesinde
Gnemli bir mesafe kat etti. Gﬁmﬁshane maden ocaklarinda {iretimin artirilmasi igin
gerekli tedbirleri aldi. Vatandasin Tanzimat uygulamalarina kars1 olan soguklugunu bir
nebze olsun gidermis oldu.*®

Yapilan ¢aligmalar neticesinde Tanzimat'in Trabzon ve havalisinde tatbikatinin
gergeklestirilmesi i¢in eski Rumeli Mutasarrifi Ragip Paga Trabzon Valiligine tayin
edilmigtir. Meclis-i Vald'min hazirladig: talimat geregince iilke iginde vergi tahsili
muhtelif vilayetlere gére hazirlanmgtir.*®

1. Bosna ve Musul vilayetleri gibi gelirleri valiye maktuen verilen eyaletler.

2. Bagdat ve Maras gibi mali isleri ve bélgenin masraflar1 ayn tutularak gelir ve
masraflarinin hikkimete ait oldugu vilayetler.

3. Bursa ve Edirne gibi Tanzimat usuliince yonetiliyormus gibi gelirin Hazine-i
Amire'ye ait oldugu vildyetler.

Trabzon vilayeti ikici grup vildyetlere dahil edilmis ve eski tarzin devamina
karar verilmisgtir.

381 Ayniyat Defteri (AD), No. 373, s. 161, Esin Sarioglu, a.g.t., s. 33.
382 Ayniyat Defteri, (AD), No. 373,5.161.

38 JMM, No. 2466, Sene. 23.L.1262, ( 14 Tegrin-i sani 1846 ).
% IMM, No. 2471, Lef 2, Sene. 25.Ra.1263, (13 Mart 1847).
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Hiikiimet tarafindan bu karara uygun olarak hazirlanan ve 10 Mart 1846 (23
Rebiylilevvel 1263) tarihli irade ile ilgililere gonderilen yeni bir talimatnamede
Trabzon'daki tatbikatin maddelerini gérmekteyiz.*®

1. Bundan sonra eyaletin tiim gelirleri diger mahallerde oldugu gibi hazineye ait
olacaktir. Tanzimat usuliince vali, defterdar ile diger memurlar bundan béyle maasa
baglanacaklar.

2. Asar ve diger vergiler ile hazinenin belli olan gelirlerinin ve bu sekilde
bulunan riisumat bedellerinin miktart kesin olarak belirlenmelidir. Buna bagli olarak
Trabzon ve havalisinde riisumatin kag cinse ayrilmig oldugu, her cinsten ne kadar
alindig1 ve bilhassa agar 6ran1n1n yiizde kag oldugu arastirilip belirtilmelidir.

3. Tersane-i Amire ve diger yerlere ayrilan esyanin cinsi, miktar ve miri fiyati
bildirilmelidir. Bundan bagka, vergiye her sene ildve edilmek suretiyle halktan tahsil
edilen miktar ve mevsiminde vergi adi altinda alinan miktarlar [stanbul'a bildirilecektir.

4. Eyalet {izerinde diistiniilen bu idareden dolayi valiler tarafindan istihdam
edilecek askerlerin idaresini devlet {izerine alacaktir.

5. Trabzon eyaleti dahilinde eskisi gibi icra edileceginden mukataalarin ve diger
gelirlerin énceden oldugu gibi ihalesi gerekmektedir.

6. Tanzimat'n faydas: anlagilincaya kadar vatandasa bu konuda bilgi
verilmelidir.

7. Glimiighane maden-i hiimayununun idaresi eyalet wvaliligi elinde
bulundugundan madenlerin isi ve amelesinin idaresi hakkinda malumat ile su siralarda
madende yiiriirlitkte olan muamele sekli hakkinda bilginin Istanbul'a gonderilmesi.

8. Devlet-i Aliye tebaasimin her tiirli zuliimden ve sikintidan korunmas: ve
memurlarin gérevlerini rahat yapmasinin devletin arzusu oldugu.

9. Trabzon ve g¢evresinde kanun dis1 her tiirlii hidisenin Snlenmesi ve buna
tevessiil edenlerin cezalandirilmasi. ‘

10. Bu talimatin hitkiimleri, igindeki maddelerle simrh degildir; zira eyalette
¢ikabilecek sikintilarda talimatin hiikéimlerinde malumatin bulundugu ve buna gore
hareket edilmesi gerektigi beyan edilmistir.

385 IMM, No. 2471, Lef 2, Sene. 25 .Ra .1263, (13 Mart 1847).
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Daha once ifade edildigi gibi usul-ii cedid talimati geregince Trabzon'a gelen
defterdara 20.000 kurus ve valiye ise 67.000 kurus aylik verilmesi kararlagtiriimigtir.>%

Tanzimat'n tatbiki igin vilayete gelen Ismail Rahmi Pasa ahaliye Tanzimat'n iyi
yonlerini ve vatandasa saglayacag: katkilar1 anlatmigtir. Yeni valinin uygulamalardaki
en biiylik yardimcisi ise defterdarlifa tayin edilen eski Trabzon Giimriikgiisii Ragit
Efendi olmustur.*®’

Tanzimat ile beraber hukuki ve iktisadl alanda yapilan degisikliklere ait
tilkemizde mubhtelif goriigler ortaya atilmigtir. Bu gériislerin ortak kanaati, Tanzimat ile
yapilan degisikliklerin Osmanli iilkesinde ciddi manada degismelere yol agtigidar.>®

Bu doénemde asar, cizye, mukataat ve evkaf hasilat: gibi her tiirlii varidatin
tahsilinde temel olan iltizam usulii kaldirildi. Muntazam ve dogrudan dogruya vergi
tahsiline esas olmak iizere emldk ve niifus tahriri igin vilayetlere muhassil-1 emval
adiyla memurlar génderilmistir. O zamana kadar gayr-1 miislimlere mahsus vergi olan
cizye vergisinin toplanmasindan sorumlu olan cizyedarlar ve miiltezimlerin
suiistimalleri gériilmesi lizerine bu vergi artik reaya kocabagilar1 ve vekilleri vasitasiyla
toplanmaya baslanmustir.’ 8

Tanzimat ile ilgili tlkemizde birgok calisma yapilmis meselenin hukuki
boyutunda®° ve siyasal boyutunda®' ne gibi degismelerin oldugunu ilim adamlarimiz
ortaya koymuslardir.

Bu goriislerden bir tanesinde, "Tanzimatci biirokratlar iilkemizde ne mahalli
idare meclisleri ne de belediyeler aracilifiyla yerel 6zerklik ve mahalli demokrasiyi
yerlestirmek gibi bir niyete sahip degillerdi. Onlar bu gibi kurumlarla bir mahalli
demokrasi denemesi yapmak degil, eyalet idaresinin diizeltilmesi, gelirlerin artmas: ve

tutarl1 bir y6netim sisteminin yerlesmesini saglamak istiyorlardi. Bu tiir rgiitlenme ile

3% MM, No. 2471 Lef 2, Sene. 25 . Ra .1263, (13 Mart 1847 ).

387 Esin Sarioglu, a.g.t., s. 32-33.

%8 Bu konuda elestirisel manada meseleye bakan Ahmet Rasim'in, Osmanli imparatorlufunun Reform
Cabalan Icinde Batiy Evreleri, Haz. H. V. Velidedeoglu, Istanbul 1987, adh eserde Tanzimat
hareketinin Tiirk toplumu lizerinde biraktig1 iktisadf ve siyasi etkiler anlatilmaktadir.

3% Halil inalcik, Tanzimat ve Bulgar Meselesi, istanbul: Eren Yaymlari, 1992, s. 7.

0 Osmanli Devletinin yapmis oldugu siyasi ve iktisadi alandaki anlagmalara ait galigmanm bulundugu
eser, Nihat Erim, Devletleraras1 Hukuk ve Siyasi Tarih Metinleri, Cilt I (Osmanl imparatorlugu
Antlagmalarr), Ankara 1953, dzellikle XIX yiizyilda yapilan ticari ve siyasi anlasmalar bu eserde kaleme
almmugtir. Eserin birinci cildi bizim galisma d6nemimizi ihtiva etmektedir.

¥1 Yilmaz Karakoyunlu, Tiirk Ekonomisinde Cagdaslasma Siireci, Istanbul: Diyalog Yaymlar1,1997.
s.15.
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merkezi hiikiimet tagradaki egemen gruplar iizerinde otoriter bir kontrol de
kuracaktir"*** denilmektedir.

Ifade etmek gerekir ki, Tanzimat hareketini Giilhane Hatt: ile baslatmak ve bu
devreye tesadiif eden birkag siyasi hadiseyi onun sebebi olarak gostermek hatal olur. >
Osmanli Devleti'ndeki yenilesme hareketlerine ait uygulamalar III. Selim doneminde
hayata gecirilmeye calisildifina gore bu diisiinceler ¢ok daha 6nceden baglamigtir
demek miimkiindlir. Tanzimat hareketi ise Osmanli Devletini Batili devletler gibi
teskilatlandirmanin hukuki zeminlere oturtuldugu dénem olarak ifade edilebilir.

*2 fiber Ortayh, Tanzimat Devrinde Osmanh Mahalli idareleri (1840-1880), s. 24.

*3 Omer Lutfi Barkan, "Tanzimat Tetkiklerinin Ortaya Koydugu Bazi Meseleler ", Osmanh Devleti'nin
Sosyal ve Ekonomik Tarihi, Tetkikler - Makaleler, Cilt 1, Yay. Haz. Hiiseyin Ozdeger, Istanbul 2000,
s. 284,
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UCUONCU BOLUM

XIX. YUZYILDA TRABZON VE CEVRESINDE IC VE DIS
TICARET

4.1 XIX. Yiizyilda Trabzon'da Tiitiin Ticareti

Dogu ticaret mallar1 iginde degerli bilinen Iran titiinii asirlarca 6nemli bir yer
tutmugtur. Iran ve havalisinden getirilen kaliteli tiitiinlerin Trabzon limamndan ihrag
edildigini ve Osmanli Devleti tarafindan Anadolu'dan gelen bu tiitlinlerin vergisini
toplamak {izere 1691 yilinda Tiitlin Mukaatacilig: adi ile bir milessese kuruldugunu
resmi kayitlarda gbrmekteyiz. Bu siireden 18601 yillara kadar tiitlin ve tiitiin
tiriinlerinin resmi degismeden gelmistir3** 1862l yillarda tiitiin resmi dért katina
¢ikartilmig, ayrica tlitlin satan dilkkanlardan yillik bedellerinin %80' kadar ve seyyar
tiitlin saticilarindan da y1lda 100 kurus vergi alinmasi kararlastirilmigtir >

XIX. ylizy1lda Osmanli Devleti'nde tiitiin {iretimi alanlarinin genisledigi gibi ve
ayni zamanda tlitlintin kalitesinin iyilestigini gérmekteyiz. Edirne, Selanik ve Trabzon
gibi vilayetlerde yetistirilen tiitiin iilke ihtiyacim karsilamasinin yaninda gittikge artan
miktarda yurt digina satilmaya baglanmigtir. Osmanli Devleti bu dénemde Amerika
Birlegik Devletleri'nden sonra tiitiin ihracinda diinyada ikinci siraya yiikselmistir.>*

Ayrica Trabzon ve gevresinde ciddi manada tiitlin iiretildigi ve ihrag edildigi
bilinmektedir. Alman seyyah Fallmerayer'in 1840 yili Trabzon'u hakkinda bilgi verirken
sahil boyunca kaliteli ve bol miktarda tiitiin {iretiminin yapildifim ve tiitiin tekelinin
4yanlarin elinde oldugunu ifade ettigini gérmekteyiz.*’ Yine, Polathane (Akgaabat)'de
yetistirilen tiitiin ve fasulyenin senelik tiretiminin 1/ 40"t alinarak olusturulan Memleket

Sandipi'nda ilk y1l 100.000 kurug sermaye meydana gelmistir.>*®

3% Rifat Onsoy, Mali Tutsakliga Giden Yol Osmanlh Borglar1 1854 - 1914, Ankara. Turhan Kitabevi,
s. 201.

3% Morawitz C, a.g.e., s. 225 ; Rifat Onsoy, a.g.e., s. 202,

3% Onsoy, a.g.e., s. 202.

397 ilhan Pinar, a.g.m., s. 139.

3% Suray-1 Devlet, No. 658, Sene.19 .Ra .1285, ( 10 Temmuz 1868 ).



Yiizythn sonlarina ait bir belgede tesadiif ettigimiz bilgilerde Akgaabat ve
havalisinde 1000 civarinda tiitiin {ireticisinin bulundugu anlagilmaktadir..**° Samsun ve
Trabzon bolgelerinde tiitiin tarimiyla ugrasan 100.000 kisiyi agkin iretici Reji sirketinin
baski ve engellemesini gerckce gostererek yerlerinden uzaklagmis topraklarini terk
etmiglerdir.*°

Trabzon vilayet salnamesinde tesadiif ettigimiz bilgilerde 1878 yilinda
Akcaabat'tan yiiz elli batman yani 1.200.000 kilo tiitiin ihrag edildigini gérmekteyiz.*"!
Bu rakamlar bolgede tiitin liretiminin ne denli gelistigini gOstermesi agisindan
6nemlidir.

Trabzon bélgesi dahilinde bulunan Sebinkarahisar ve ¢evresinde de kaliteli
oldugu bilinen titiin yetistiricilifinin eskiden beri yaygin olarak devam ettigi
bilinmektedir. Bolgenin iklim kosullarinin tiitlin iretimine elverigli olmasi bu iiriiniin
yetigtirilmesini kolaylagtirmaktadir. Reji idaresi kurulmadan 6nce yorede tiitiin tiiccar
ardiyelerinde havan bigag: denilen bigaklarla iptidai bir sekilde sagak ve sarraf kiyimu
hélinde kiyilan titiinler, paket ve kutulara yerlestirilmekte, kizil kismu Kafkasya
bolgesine diger kisimlar1 ise bagka yerlere ihra¢ edilmektedir. Kiyilmug tiitiinler
kullanmilmamis kiiplere konulur ve kiiplerin afizlar1 kapatilir ve yaklagik bir sene
bekletildikten sonra Sera Kd&yli'nde yetistirilen kokulu tiitiinlerle karistirilip piyasaya
verilirdi.*®> 1880'li yillarin sonunda hemen hepsi tiitiin ireticisi olan 200 Ermeni
vatandagimiz, Rejinin baskisindan usanip Trabzon civarindan Rusya'ya g6¢ etmislerdir.
Bu yiizden bazi bolgelerde tarim firtinlerinin {iretiminde hissedilir derecede diisiisler
yasanmustir.*”® Bu dénemde Kafkasya ve havalisinde tiitiin ziraatimn bilinmedigini ve
bolgeden Trabzon tiitlintine biiyllk talep oldugunu gormekteyiz. Trabzon'dan
Kafkasya'ya giden Ermeniler burada tiitin ziraatim1 baglatmiglardir. Karadeniz
Bolgesi'nden go¢ edenlerin {irettikleri tiitlin zamanla Karadeniz tiitlinii ile rekabet

edecek kaliteye gelmigtir.*®*

3% Yidiz Sadaret Hususi Maruzat, No. 289 / 84, Sene. 16 .B .1311, ( 23 Kanun-1 Sani 1894 ) ;
Abdurrahman Siler, " XIX. Yiizyilda Trabzon'un Kaza ve Nahiyelerinin Ekonomik Durumu (1869-1905)
" Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Incelemeleri Dergisi, Sayi. 9, Izmir: Ege Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari, 1994, s. 271.

“® Tisinge Oktar, a.g.e., s. 64.

' Mehmet Akpmar, a.g.m., s. 542.

42 Akpinar, a.g.m., s. 542.

403 Rifat Onsoy, a.g.e., s. 210.

44 Tiginge Oktar, a.g.e., s. 64.

111



Anadolu'nun muhtelif yerlerinde oldugu gibi Trabzon'da da 1895 yilinda Fransiz
tiitiin tekeli olan Reji idaresine karg: tepkiler bmeydana gelmistir. Bu tepkilerin birinde
"Neden Diiyun Idaresi ve Reji bizi mahvediyor? Reji tiitiiniimiizii okkas1 60 paradan
(40 para esit bir kurug olduguna gore 1.5 kurus) alip 30 kurusa satiyor. Her devletin
borcu vardir; ama sadece bizde Diiyun Idaresi var... Neden buraya her giin yiizlerce
Avrupali gelip bizim zararimiza servet yapmakta? Sanki bizim is¢ilerimiz yokmus gibi
bayindirlik isleri igin bize is¢i gondermekteler” denilmektedir.*®® Osmanl tilkesindeki
iscilerin bu serzenisi esasen kendi {irtinlerinin yok fiyata ellerinden alinmasi ve kendi
emeklerinin boga gitmesindendir.

Canik sancagi dahilindeki Carsamba kazas: c¢iftcilerinin  yetistirdikleri
tiittinlerden Reji Sirketinin sartnameler disinda haksiz yere vergi istedikleri konusunda
sikayetlerde bulunup bunun anlagmalara uygun olmadigim sikintilarna ¢6ziim
bulunmasim isteklerini gérmekteyiz.*® Karadeniz bolgesinin muhtelif yerlerinde tiitiin
ekimi yapildigi ve buna benzer sikintilarla kargilastifim1 bu bilgilerden de gormek
mimkiindiir.

Dogu Karadeniz bolgesinde Giresun ve Ozellikle Sebinkarahisar civarinda
kaliteli tiitiin yetistirildigi bilinmektedir. Bolgeyi gezen seyyah Cuinet, Giresun sehrinde
kurulmus bulunan Reji idaresinin gelirlerinin 1 Mart 1889 tarihinden 1 Subat 1890
tarihine kadar 530.000 kurus kadar oldugunu ifade etmektedir. Yine ayni1 eserde 1890
yilinda Giresun ve havalisinde 47 dontimliik bir araziden 6.300 kg. tiitiiniin elde
edildigini kaydetmektedir.*”” Iran ve havalisinden tiitin ithalinin yapildigim ve
bunlardan en kalitelisi olanmmin tombeki adi ile bilineninin oldugunu kayitlarda
gbrmekteyiz. Tombeki denilen ve nargilede kullanilan bu tiitiin cinsinin kalitelisi
Iran'dan ithal edilmektedir. Osmanli Devleti bu tiitiinden %75 giimriik resmi almaktadir.
1892 yilinda témbeki inhisar kapsamina alindi ve yeni yapilan bir istikraza karsihik
gostermek amaciyla ithal gtimriigti %100'e ¢ikarilds.*%8

Reji sirketinin ortaya ¢ikmasindan sonra zuhur eden ve zamanla ciddi sikintilara
yol acan problemlerin baginda tiitlin kagak¢ihigi gelmektedir. Bolgedeki tiitiin

% Giilten Kazgan, a.g.e., s. 48.

4% Tiginge Oktar, a.g.e., s.63.

7 Vital, Cuinet, La Turquie d'Asie, I, Paris 1992, s. 74.

8 Yerasimos, S. Azgelismislik Siirecinde Tiirkiye, Cilt 2. ( Tanzimat'tan L. Diinya Savagma ), (
Cev. B. Kuzucu ), Istanbul: 1977, s. 977 ; Rufat Onsoy, a.g.e., s. 220.
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kagakeilif1 yapan {iretici ve tliccarin bu tutumu Reji'ye gOsterilen tepkinin en yaygin

olamdir.*®
4.2 Ipek Ticaretinin Karadeniz ve Dogu Ticareti I¢indeki Pay:

Tarihi ve ticari kayitlardan tespit ettigimiz gibi Asya ve Orta Dogu'dan Bati
pazarlarina gonderilen ipek ve ipekli esyalara ait ticaret uzun bir gegmise sahiptir.
Iran'in ipek iireten merkezlerinden Batiya sevk edilen ipegin sevkiyati esnasindaki
ticari yollar meselesi, Iran Devleti ile Osmanli Devleti arasinda stirekli cekisme
konusu olmustur.**°

Ipek ticareti Iran'la Osmanh Devleti arasindaki en yogun ekonomik faaliyetin
yasandif1 ticari saha olarak bilinmektedir. Bu aligverigte Iranli tiiccarlar ipek
karsiliginda Bursa kumas1 da alirlardi; béylece kemha ve kadife gibi Bursa'da iiretilen
kumaglar Iran'a ihra¢ edilirdi. Bu ticaretten Osmanli hazinesi yillik 70.000 altin
kazamirken Iran piyasast da Osmanli pazarlarinda kazamlan altin ve glimiis sayesinde
canlilik kazanirdi. Osmanli ekonomisinde zamanla goriilen daralma neticesinde devlet
ipek ticaretinde altin ve glimiis para yerine diger degerli madenleri ve esyalarin
kullamImasint tegvik etmigtir.*'!

Bursa XIV. ylizyil sonlarinda diinyanmin belli bagh ipek pazarlarindan biriydi.
Bizans déneminde ipek sanayii ve ticareti bilyilk &lglide Iran'dan gelen ham ipege
dayaniyordu. Aym1 durum Osmanhlar zamaninda da devam etmistir. XIV. yiizyilda
Erzurum, Erzincan, Tokat, Amasya ve Bursa yolu diger yollara gére daha kisa oldugu
igin, Trabzon'dan Istanbul'a baglanan eski deniz yoluna gore daha bityiik 6nem kazand.
Iranlilar mallarini Batili tiiccarlara buralarda pazarlamaktadir.*’? Bu yolun 6nemini
belirten bir kayitta ise ( H.1194 / 1780 tarihli Maliye Defteri Tokat Giris Giimriigtinde )
Osmanl: tilkesinin ¢esitli yerlerinden Bagdat'tan, Erzurum yoluyla fran'dan, Hint'ten
gelen mallardan vergi alindig1 goriilmektedir.*® Trabzon-Iran transit yolu bu dénemde

% Tisince Oktar, a.g.e., 5. 68.

419 Necmi Ulker, " XVII ve XVIIL Yizyillar ipek Ticaretinde Izmir'in Rolii ve Onemi ", Bekir
Kiitiikoglu'na Armagan, Istanbul: IU Edebiyat Fakiiltesi Yaymlari, 1991, s. 327 - 328.

“I' Halil inalcik, " ipek mad.", TDVIA. Cilt 22. istanbul, s. 363.

412 zer Ergeng, a.g.m., s. 504,

3 MAD, No.10223, Sene. 10. L. 1193- 24, Za .1022, ( 21 Kanun-1 evvel 1779 -1787 ); Ozer Ergeng,
a.g.m., s. 505.
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tiiccarlarin pek ragbet etmedigi bir yol olarak kabul edilebilir. Trabzon- Iran
glizergAhinin yollar1 ve yol giivenligi konusunun tliccarlar1 bu yoldan uzak tutmus
olmas1 kuvvetle muhtemeldir.

Iran ipek ticareti, Osmanli imparatorlugu hazinesine biiyiik l¢iide gelir getirmis,
diger yandan da Iran'in ihtiyag duydugu nakit paranin Osmanl: iilkesinden saglanmasina
vesile olmugtur.*'*

XIX. yiizyilda Osmanli Devletinde dokuma sanayii gerileyince ham ipek
iiretiminde bityiik bir genisleme goriildti. Uretimin Avrupa'nin mekanik dokuma sanayi
standartlarina uyumu igin 1830'da bir "Talimndme-i Harir" uygulamasi yayimlandi (
Istanbul H.1269 ). 1838'den itibaren Bursa'da ipek iiretimi de makinelesmeye baglad: ve
kozadan ipek ¢ekmede kullanilan mancinik denilen buharli makineler ithal edildi. XIX.
ylizyilin ikinci yarisinda bu tlir makinelerin sayisimin 3000 civarinda oldugu; ayrica
evlerde 8000 civarinda da pedalla c¢aligan kiiclik makinenin bulundugu tahmin
edilmektedir. 1840'larda Bursa'daki ham ipek iiretiminin 260 ton dolaylarinda oldugu
ve bu miktarin 1855'te 400 tona yiikseldigi kaydedilmektedir.*'®

10 Agustos 1840 tarihinde Trabzon'a bir seyahat yapan Alman gezgin J. P.
Fallmerayer sehir hakkinda bilgi verirken bélgede kaliteli ipek iiretiminden bahseder.
Ipek ticareti merkezi olarak Giresun, Tirebolu, Unye kazalari gosterilmekte ve sadece
ipek sayesinde yorenin zengin olabilecegi ifade edilmektedir. Yine aym seyyahin
ifadesine gére ad1 gegen yillarda Trabzon ve havalisinde yetistirilen ipegin okkas: 105-
110 kurus civarinda olup, bunun 22 kurugu hazineye kalmaktadir.*1

Hint ve Iran mengeli kagitlar ¢ok kaliteli olmanin yaminda saf ipekten
yapilmaktadir. Saf ipekten yapilan ve yirtilmayan bu kagit bu o6zelliginden dolay:
giintimiizde yaz1 yazmaktan ¢ok eski belgeleri ve vesikalar1 tamirde kullanilmakta ve
Japon kagidi olarak adlandinlmaktadir.*"’

Osmanli iilkesinde ipek ticareti ile ugrasan Iranli bir tiiccarn ticar?
faaliyetlerinin bazi engellemelere maruz kaldiina dair bir belgede bunun sebebinin

tetkiki istenmektedir. Tiiccarin sikayeti lizerine yapilan arastirmada, tiiccardan resmi

44 Necmi Ulker, a. g. m., s. 332.

415 Halil Inalcik, a. g . mad, s. 363.

416 fihan Pinar, a.g. m., s. 139.

7 Miubahat S. Kiitiikoglu, Osmanhi Belgelerinin Dili (Diplomatik), Istanbul: Kubbealt: Negriyat,
1998, s. 25.
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glimriik diginda fazla para istendigi; halbuki bu tiiccarlarin da Osmanli tiiccarlar1 gibi
muameleye tAbi tutulmalan gerektigi ifade edilmektedir. Aym belgede Iranli
tiiccarlardan giimriik resmi, mallarinin kiymetleri ve bedellerinin miktarint nakden veya
cinsen vermeleri muahedede ifade edildigi, Istanbul Giimriigiinde dahi bu usuliin gegerli
oldugu ve Iranh tiiccarlardan kanunlar gergevesinde giimriik resminin talep edilmesi,
ziyadesinin talep edilmemesi istenmektedir.*'®

Osmanli ipek dokumaciliginda zamanla usta olmayan kisilerin c¢aligmaya
baslamas: kaliteye olumsuz tesir etmistir. Uretimdeki kalite diisiistinde zamanla yasanan
ham ipek krizi ve kalitesiz boya kullanimu, ipliklerdeki lif sayisimin diismesi, pamuk ve

keten ipliklerin kullammindaki artis, Avrupa'dan ucuz malzemenin ithalinin

yaygmlasma&419 gibi faktorler de etkili olmustur.
4.3 Cerg¢i Ticareti ve Karadeniz Bolgesi'ndeki Etkileri

Cerci, her nevi ufak tefek esya satan ve ekseriya para ile satmayip bagka
mallarla defistiren gezginci esnaf icin kullanilan bir tabirdir. Tiirlii esyasim yere
yayarak satanlara cerci denildigi gibi "yaymaci" da denilmektedir.*?® iran transit
ticaretinin teskilatlanmasinda bir nevi Isldmi hiiviyet gériinmiis olsa da diger yandan
Asya pazarlarina has bir tegkilatlanma bi¢imini hatirlatan zellikler de mevcuttur. fran
lizerinden mal getiren tliccarlarin i¢inde Ermeni tiiccarlarinin sayisinin fazlaligini
gbrmek miimkiindiir. XIX. ylizyildan ¢ok 6nceleri, daha XV. ve XVI. yiizyillarda bagta
Ermeniler ve Iranllar olmak t{izere Asya'da etkin bir ticari &rgiitlenme igine
girmislerdir.*! Bu nedenle XIX. yiizyitlin baglarina kadar Asya'da Avrupali tiiccar ile
esitligi muhafaza etmis ve onlarin yapmig olduklar1 orgiitlenmeleri karsisinda yenik
diismemislerdir. Hatta Batili tiiccarlar ile rekabet edecek derece de giiglii sermaye

gruplar: meydana getirmislerdir.

48 HR.MKT, No. 35/ 74, Sene. 9 .L .1266, ( 18 Agustos 1850 ).

9 Halil inalcik ,a. g. mad., s. 365.

420 M. Zeki Pakaln, Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri S6zligii, Istanbul 1983, s. 352.

21 R, W. Ferrier, "The Armenians and the East India Company in Persia in the Seventeenth Eighteenth
Centuries", Economic History Reviw, 26, 1973, s. 38 ; Nese Erim, “XVIIL Yiizyil Erzurum
Gimriigii”, ( Yaymlanmamis Doktora Tezi ), 1.U. Sosyal Bilimler Enstitistt Tiirk Iktisat Tarihi
Anabilim Dal, Istanbul 1984, s. 1 - 15.
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Asya'da XVII. ylizyi1lda kumpanyalar ile kervan ticareti arasinda mukayeseli bir
caligma yapan N. Steens'gaard, Asyal1 tliccar i¢in bir teskildtlanma modeli kurmustur.
Bu model, Osmanli Imparatorlugu'nda Asya pazarlarina ait tegkilatlanma ile Isldmi
teskilatlanmalarin i¢ ice yasadiklarim gOstermek bakimindan birbirine benzedigine
dikkat gekmektedir.**

Steensgaard'in kendi modeline gore gergi pazarim az miktarda mali pazarlan
dolagtirarak satan tiiccarin yaptigi bir ticaret olarak tarif etmektedir. Siirekli olmayan
pazar fiyatlan karsisinda tiiccar, biiyilk ¢apli stoklama yaparak ticaretini
siirdiirmektedir. Ayrica kredi, police gibi modern manadaki ticari teknikler de
kullanilmaktadir seklinde ifade etmektedir.*?*

Cevredeki piyasa fiyatlar1 hakkinda bilgi edinmenin zorlugu, tliccarlari mallarim
stoklamaya zorlamaktadir. Bazi 6nemli ticari merkezlerde biiyiik boyutlara ulasan
stoklama sayesinde Ermeni tiiccarlarin ylikselen fiyatlar karsisinda piyasaya mal
siirerek, zarar eden baz tiiccarlarin zararlarm kurtardiklars da goriilmiistiir.*** Bu tiir
tiiccarlarin pazarlarda fiyatlarin tizerinde etkili olduklarini bu bilinmektedir.

Anadolu'nun birgok yerinde belirli giinlerde kurulan ¢er¢i pazarlarnin
bulundugu bilinmektedir. Karadeniz'in yiiksek yerlerinde ve ticaret yollarimin gegtigi
yerlerde kurulan bu pazarlar bolge insam tarafindan canli tutulmaktadir. Trabzon,
Giresun ve Giimiishane'nin yiiksek yerlerinde kurulan gergi pazarlarinda genellikle
giinliikk ihtiyaglara ait mallar1 satilmaktadir. Bu pazarlarda dolagan tiiccarlar mallarim
satmaktadir.

Karadeniz Bolgesi'nde XIX. ylizyillda goriilen g¢er¢i ticareti zaman iginde
muhtelif sekillerde tatbik edilmigtir. Bolge insami, Ozellikle yaylak-kislak bir hayat
nizam i¢inde gegimlerini temin ettiklerinden iirtinlerini bagka tiriinlerle degistirerek
daha kolay ticaret yapma imkém1 bulmustur. Yaylalarda ve o&zellikle yaylalardaki
merkezi yerlerde kurulan panayirlara mal sahipleri mallarini getirerek teshir etmekte ve
gerekli ticari baglantilarini yapmaktadir. Bu durum az ¢ok deZisime ugrayarak
giinimiizde de devam etmektedir.

422 N, Steensgaard, The Asia Trade Revolution of Seventeenth Century, The University of Chicago
Press Chicago and London, 1974, s. 25; Nese Erim,a.g.t., 5. 166-168.
3 Nese Erim a.g.t., s. 167.
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4. 4 Karadeniz Sahillerinde Kac¢akc¢ilik ve Kole Ticareti

Osmanli Devleti'nde kole ticaretinin tesvik edilmemesine ragmen iilkenin
muhtelif yerlerinde kole ticaretinin yapildigi bilinmektedir. Kahire, Arap tacirlerin en
cok ragbet ettikleri kole ticaret merkezi idi. Buraya getirilen kolelerin bazilar1 yollarda
telef olmakta sag olarak buraya gelenler ise kabiliyet ve hiinerlerine gore alici
bulmaktaydi.*

Trabzon'daki ticareti dogrudan etkilememis olsa da toplum iizerinde biraktig:
olumsuz izlerden dolay1 incelemeye defer gordiiglimiiz kole ticareti hakkindaki
kayitlara bakmak gerekir. Sehirde bulunan kéle ve cariyelerin Kafkas ve Kirim kokenli
olmasi bu bolgeler ile ticaretin yapildifiu gostermektedir.**® Devletin kuzey
boélgesindeki kole ticaretinin kaynafim1 Kafkasya bolgesinden getirilen koleler
olusturmaktadir. Hatta bu bdolgedeki kole ticaretine ait kayitlar XVI. yiizyila kadar
gitmektedir. Ornegin, Recep 927 (Haziran 1521) ve Rebiyiilevvel 928 (Ocak 1522)
arasindaki sekiz ay boyunca Karadeniz Eregli limamindan Anadolu'ya 312 kéle
sokuldugunu biliyoruz. Yine 1507-1508 yillar1 arasinda Amasra'ya 1.357 esir
getirilmistir. Bu ise ayda 113 esire tesadiif etmektedir.**’

Ozellikle Kafkasya'dan Cerkez-Abhaz bolgesinden ¢ok sayida kisi kéle olarak
muhtelif tilkelere génderilmigler veya gotiiriilmiiglerdir. Bu koleler ya diigman kabilenin
adamlarnin ellerine esir diigtiikleri igin ya da bilhassa kithk zamaninda dogrudan
dogruya kendi aileleri tarafindan esircilere satiliyordu. XIX. ylizyilda Kafkasya
bolgesinden yapilan kéle ticareti biiylik kazan¢ kaynagi olarak goriilmekte ve tacirleri
bu bélgeye g:ekmektedir.428

Osmanli Devleti, 3 Muharrem 1220 tarihinde ¢ikardigi nizamnimede kéle
ticaretinde kanunlara aykir1 davrananlarin Esir Pazar1 Kapisinda baskalarina ibret

“% Nese Erim,a.g.t., 5. 168.

“ Cengiz Orhonlu, Osmanh imparatorlugunun Giiney Siyaseti Habes Eyaleti, Istanbul: IU Edebiyat
Fakiiltesi Yaymlari, 1974, s. 102.

4% Cevdet Kirpik, " 1830 Numarali Seriye Siciline Gére Trabzon'da Ekonomik Hayat H.1053 - 1054 /
M.1643-1644 ", Trabzon ve Cevresi Uluslararasi Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu, 3-5 Mayis 2001,
Trabzon: Trabzon Valiligi 11 Ktlttir Miidiirltigli Yaymlari, 2002, s. 248.

77 Surarya Faroghi, Osmanli'da Kentler ve Kentliler, Cev. Neyir Kalaycioglu, Istanbul 2000, s. 110 -
111,

428 Bedri Habigogu, Kafkasya'dan Anadolu'ya Gogler ve Iskanlar, istanbul Nart Yaymcilik, 1993, s.
46.
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olmasi igin asilacaklarim beyan etmistir.*® Ozellikle kadin esircilerin davramslar: daha
dikkatli olarak takip edilmekteydi. Kadin esircilerin bazilar1 davramislarindan dolay:
ebedi olarak illerinden uzaklagtirilmaktaydi. 1805 tarihli nizamnamede esirlerin
hukuklarina riayet etmeyenlerin katl olarak o isten uzaklagtinlacaklari ve
cezalandirilacaklar: ifade edilmistir.*°

1857'den sonraki dénemde esirciler, kéle ticareti yasagini g6ze batacak sekilde
ihlal etmemek igin gesitli yollara bagvurmuglardir. Bazen agikta bekleyen gemilerden
kiictik sandallar vasitasiyla kiyiya ¢ikarmalar, bazen de kiigiik gruplar halinde Istanbul'a
yliriitiliip esir tliccarlar arasinda dagitilmas: gibi haller bu hilelerden bazilari olarak
sayilabilir. Yelkenli tekneler Cerkez kolelerin Trabzon, Samsun ve Istanbul'a
taginmasinda nemli rol oynuyordu. Bu teknelerin kiigiik ve orta biiyiikliikte olduklars,
kolelerin agir1 kalabalik hélde tagindiklan belirtilmektedir. Tekne basina 30 kisilik
kiigiik gruplardan ve 220 kisilik biiyiik gruplardan bahsedilmektedir.**!

Buharl: gemiler de Cerkez ve Giircii kole ticaretinde 6nemli bir yer tutmaktadir.
Bir zamanlar Rus topraklarindan yelkenlilerle taginan kéleler, XIX. yiizyilda Istanbul ve
diger kentlere Osmanls, Ingiliz, Fransiz ve Avusturya devletlerinin buharli gemileriyle
tasinmaktadir.**

Kafkasya ve havalisinden Osmanli topraklarina gelen Cerkez, Giircli ve Abaza
asilli kélelere ait islemleri yapanlara "Cerkez Celebleri" denilmekte ve bunlar Istanbul
Emtia Giimriigiine kéle basina "amediye" vergisi demektedirler.**?

Islam'da kolelik ve kole ticareti olmamasina ragmen gayet sofistik ve miinkegif
bir kéle hukuku da vardi. Isldm ve Osmanli toplumlarinda kéle, ev islerinde yardimci
olan, bir hizmet sinir1 olan kimselerdi ve azad edilmesi tegvik edilmekteydi. Batida ise
kolelik rejimi daha farkl idi, uygulamalar ise insaf Slgiilerini asmakta idi.*>

Ingilizlere ait bir firma 1848'de Istanbul'daki Ingiliz el¢iliginin baskisindan
dolayr ¢ogu kole olan 70 kisilik Cerkez grubunu Trabzon'dan Istanbul'a tagimay:

29 Cevdet Belediye, No.1978, Sene. 0. M .1220, (Nisan 1805).

30 Cevdet Belediye, No.1978, Sene. 0 .M .1220. ( Nisan 1805) .

#! Ehud R. Toledano, Osmanh Kéole Ticareti 1840-1890, Cev. Y. Hakan Erdem, Istanbul: 1994, s. 35
- 36.

32 Ehud R. Toledano, a.g.e., s. 40.

* Omer Sen, " Osmanli Devleti'nde Kafkas Asith Kolelerin Ekonomik Degeri (1817-1872) ", Tarih ve
Toplum Dergisi, Say1. 138, Istanbul : Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, 1994, s. 36.

34 Mehmet Geng, " Kalkinma Meselemize Tarihi Bir Yaklagim ", iktisadf Kalkmma ve Islam, istanbul,
1987, 5. 217.

118



reddettigi i¢in 100 sterlin yitirdiginden yakiniyordu. Bu kéle veya yolcu basmna 160
kurugluk bir ortalama olmaliydi. 1860'1arin basindaki kitlesel Cerkez gécti sirasinda
cesitli gemilerin kaptanlarnin 30 kisi basina kéle olarak satilabilecek bir kisiyi ficret
olarak aldiklar1 6ne stirilmektedir. Cerkes kéle i¢cin 6denen ortalama fiyat 2000-2500
kurug olarak hesaplanirsa bu kéle bagina 66-83 kurusu bulur. Trabzon- Istanbul arasinda
yolculuk eden kélelerden tasima ticreti olarak 100 kurus civarinda para alinmaktadir.**®

Ingiltere, Osmanli Devleti'ne Karadeniz'deki filosuyla kéle ticaretinin
bastirilmasma yardimer olmak istedigini bildirdi. Osmanli Devleti bunu kabul ederek
hem Batum kumandanma hem de Trabzon valisine bu konuda emirnime génderdi.**®
Batum Ordu Kumandami Mustafa Paga ikisi Fransa'dan ve ikisi Ingiltere'den olmak
{izere dort buharli geminin kole ticaretinin bastinlmasi gayesiyle emirlerine verilmesini
talep etmis; fakat bu talebi kabul gSrmemistir.**’

30 Ocak 1855 tarihinde Batum Ordu Kumandam: Mustafa Pasa Giircii kole
ticaretinin yasaklanmasi konusunda bagar1 elde edildigi; fakat Cerkez kéle ticaretinde
bagarili olunamadigi hususunda raporunu géndermistir. Bu raporda aymi zamanda
Trabzon Valiligi, Canik Mutasarriflii ve Sinop Kaymakamlifinin da bu hususta
tizerlerine diiseni yapmalari i¢in uyarildiklarina dair ifade bulunmaktadir.**®

18601 yillardan sonra Giircii kélelerin yerini Cerkez kéleler almigtir. Cerkez
kole ticaretindeki bu hareketlilik, Trabzon ve Samsun'daki gayr-1 miislim ile ecnebi
tiiccarin da kole ticaretine baglamasina neden oldu. Yabancilarin b&yle bir ticarette
bulunmalar1 yasak olmasmna rafmen yine de bu ticareti yaptiklart goriilmektedir.
Osmanli Devleti 1865 yilinda gikardig: bir kanunla gayr-1 miislim tiiccarin kole ticareti
yapmasini engellemis’tir.43 ?

1870'lerin basinda merkezi hiikkiimete ulagsan raporlarda Sivas, Konya,
Kastamonu, Trabzon ve Sinop'taki esircilerin gizlice kendi aralarinda 6rgiitlenmelerine
dair iddialar bulunmaktadir.*® Her tirlii kisitlayica tedbire ragmen kole ticaretine

devam edilmesi tizerine devlet meseleyi temelli olarak ¢6zmek i¢in hazirliklar yapmaya

baglamigtir.

3 Ehud R Toledano, a.g.e., 5. 62.

4% {rade / Hariciye, No. 5645, Sene. 8. Ra .1271, (29 Tesrin-i Sani 1854 ).
7 frade / Hariciye, No, 5790, Sene. 19. C. 1271, ( 9 Mart 1855).

% jrade / Hariciye, No. 5790, Sene. 19. C .1271, (9 Mart 1855 ).

“ Omer Sen, a.g.m., s. 171-192.
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1871 yilinda Kafkas kéle ticaretine genel bir yasaklama getirildi ve kolecilik ve
kolelik gogmenler arasinda toplumsal bir problem olmaktan ¢ikarilds.**!

Karadeniz bolgesinde yaygin olmayan, fakat Kafkasya boélgesinden getirilen
kéleler sayesinde gizli olarak kurulan pazarlar zaman iginde tamamen ortadan
kalkmigtir. Kayitlarda Trabzon ve gevresinde kéle ¢alistiranlara dair bir bilgiye tesadiif

edilmemistir.
4.5 Trabzon'a Tabi Giresun Liman Ticareti

Trabzon vilayetinin 6nemli ticaret ve yerlesim merkezlerinden bir tanesi de
sehrin batisinda bulunan Giresun kazasi olarak bilinmektedir. Bir liman sehri olan
Giresun'un Fatih'in 1461'de Trabzon'u fethi dontistinde gehir yonetiminin teslim olmasi
ile miicadele sonucunda degil, barig yolu ile Tiirk-Osmanli hakimiyetine girdigi
belgelerden anlasiimaktadur.**?

Giresun kazasi, XVI. ytizyildan XIX. ytizyilin ortalarina kadar Trabzon eyaletine
bagli bir idarf birim durumundadir. H.1266 ( M.1849 ) tarihli devlet salnamesine gore
Giresun ve Kesap kazalar1 Trabzon eyaletine tdbi Ordu livasina baglanmis ve bu idari
durum 1282 yilina kadar devam etmigtir.**® Ordu livas: da Trabzon vilayetine bagh
olmas!1 miinasebetiyle bu idarl degisiklik bblgede yapilan hizmetlerin ve faaliyetlerin
daha hizl1 ve saglikli yiiriitlilmesini amagliyor olmalidir.

Daha sonraki yillarda Giresun kazasimin Karahisar-1 Sarki ve Sivas vildyetlerine
de baglandigi bilinmekle beraber XX. ylizyilin ilk ¢eyregine kadar yine Trabzon
eyaletine bagl bir kaza birimi olarak kalmigtir.**

Ticarl faaliyetler agisindan bakildiginda Giresun kazasi Trabzon vildyetinin
Onemli bir merkezi olarak kabul edilebilir. Giresun'da bulunan limanlar gehirdeki bu

ticaretin canlanmasina vesile olmaktadir.

“0 Ehud R. Toledano, a.g.e., s. 51.

“1 Omer Sen, Trabzon Tarihi, s. 256.

“2 MAD, No. 828, s. 37-37, Sene. H. Evasit-1 . Ca . 893, (M. 27 Haziran 1488); Hanefi Bostan, " XV.-
XIX. Ytizyillarda Giresun Kazasmn Idari Taksimati ve Niifusu ", Giresun Tarih Sempozyumu, 24 -
25 Mayis 1996, Istanbul : Giresun Belediyesi Ktiltlir Yaymlar, 1997, 5.119.

“3 Tuncer Baykara, Anadolu'nun Tarihi CogZrafyasmna Giris 1 Anadolu'nun idarf Taksimati,
Ankara; Tiirk Kiiltiirliniin Aragtirmalan Enstitiisii Yayinlari, 1988, s. 249-250.

“4 DH. UMVM, No.32 - 1/2 -2, Sene. 26. L. 1335, (15 Agustos 1917)
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Bilindigi tizere Giresun Trabzon'un batisinda yer alan iki 6nemli liman
cevresinde kurulmustur. Giresun'da XVIII yiizyilin baslarinda kullanilan liman simdiki
Gemilergekegi mevkiindeki limandir. Karadeniz hakkinda caligmalar1 ile bilinen
Bijigkyan, XIX. ylizyilin baglarinda Giresun'da iki tane liman oldugunu ve bunlarin
Gemilergekegi mevkiindeki Demirkap: limani, batidaki ve ayn1 zamanda giiniimiizde de
kullamlan Lonca adiyla bilinen diger liman oldugunu ifade etmektedir.*?’
Bijiskyan Giresun'da bu dénemde bir kismu diikkdnda olmak iizere bin kadar Rum ve

Yine,

kirk hane Ermeni'nin yagadigindan bahsetmektedir.*® Burada yasayan gayr-1 miislimler
ayn1 zamanda Giresun'daki ticaretin de gelismesine katki saglamakta idi.

Bundan dolayidir ki; Giresun, XIX. yiizyilda Trabzon eyaletine bagli 6nemli bir
liman ve ticaret merkezi olarak bilinmektedir. XIX. ylizyilin baslarina kadar gelisme
g6steren Giresun ticaretinde bolgede yetigen iirtinler ve ¢ikarilan madenlerin biiyiik bir
Onemi vardir. 17 Ramazan 1220 (1805) tarihinde Giresun limanina 1.378 kantar sab
nakliyesi gergeklestirilmis ve bunlardan kantar1 80 kurus olan 200 kantarinin bagka
yerlere nakliyesi yapilmistir.*’ Gimeyde bulunan Sebinkarahisarda gikarlan sab
madeni bu kazanin adinin verilmesinde de etkili olmugtur. Aym1 zamanda burada
¢ikarilan gab madeni en kisa yol olan Giresun limanina getirilerek buradan bagka yerlere
ihrag edilmektedir.

XIX. yiizyilda Giresun'un Karadeniz'de ticaret hacmi bir hayli fazla olan bir
liman sehri hiline geldigini gériiyoruz. Bolgede Trabzon ve Samsun'dan sonra ticaret
hacmi en biiylik kent olan Giresun bu giiciinti findik ihracatindan almaktadir.*® 1859
Temmuzu ortalarinda Giresun'a yollanan bir ferman suretinden anladigimiza gore,
Giresun'dan deniz ve kara yoluyla Avrupa, Iran, Hindistan ile ticaret yapildig
anlasilmaktadir.**® Karadeniz'e agilan her deniz tasiti ekseriyetle Giresun'a ugramadan
bagka yerlere gegmiyordu. Giresun liman bu agidan bakildiginda kendine yeten mahalli

45 Feridun Emecen, "Giresun mad.", TDVIA, Cilt 12, Istanbul: TDV Yaymlari, s. 82 ; Oktay Karaman, "
Seyahatnamelere Gore Giresun " ,Giresun Tarih Sempozyumu ( 24 - 25 Mayis 1996 ), 1. Bask,
Istanbul: Giresun Belediyesi Kiltiir Yayimnlari, 1997, s. 166 - 167.

46 p M. Bijiskyan, Karadeniz Kiyilar1 Tarih ve Cografyas: 1817-1819, Cev. H. D. Andreasyan,,
istanbul 1969, s. 37-38.

“T HH, No. 4072, Sene. 17. N .1220.

#8 {brahim Gtiner - Unsal Bekdemir, " Giresun Limani ve Hinterland: ", Tiirk Cografya Dergisi, Say:.
34, Istanbul : Tiirkiye Cografya Kurumu Yaymlari, 1999, s. 600.

9 GSS, No. 1402, vr. 94b, Sene. H.1275 - 1276, (M.1859 - 1860); Yiicel Ozkaya, " Islahat Fermani
Sonrasi Giresun'un Durumu ", Giresun Tarih Sempozyumu ( 24 - 25 Mayis 1996 ), Istanbul 1997, s
.198.
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bir limandan ¢ok bolgeye hitap eden bir liman goriinlimiindeydi. Buradan XIX.
ylizyilda en cok findik, misir ve fasulye ihraci yapilmaktadir. Trabzon, Samsun
limanlarindan sonra ticari hacim itibartyla li¢iincii gelen Giresun limani, bu 6zelligini
findik ihracindaki gelire borglu oldugu soylenebilir.**

XIX. ylizyilin sonlarina dogru Giresun limanindan Osmanli topraklarina ve
yabanc iilkelere yapilan ihracat toplam: 187.230 pounda tekabiil etmektedir.*! Bu
ihracatta en biiyikk pay1 ise 77.500 pound ile Avusturya-Macaristan ve Almanya
almakta olup bunu 56.940 pound ile Rusya takip etmektedir. Aym tarihte Giresun
limam vasitasiyla yapilan ithalat toplami ise 135.010 pounddur. Bu ithaldtin 6nemli bir
kismu yani 58.000 poundluk kismi yurt i¢inden yapilmaktadir. Bunu 21.000 pound ile
Avusturya-Macaristan ve Almanya takip etmektedir. Bu ticaretin yapildig1 diger tilkeler
ise Ingiltere, Fransa, Romanya, Bulgaristan, Yunanistan, Italya olup adi belirtilmeyen
iilkelerin ticaret hacmi ise 5.850 pound ihracat, 14.610 pound ithalita tekabiil
etmektedir.**?

Yine, Giresun'un énemli ticart mallarindan olan findik*> ve findik tirtinlerinin
XIX. yiizyillda da ciddi manada ticarl hayati etkiledigini ve 6nemli bir gelir kaynag,
ihrag mali oldugunu kayitlarda gérmekteyiz. Osmanli argiv kayitlarina ait 23 Zilkade
1267 (19 Ekim 1851) tarihli bir belgede, findik tiiccarlarindan Boyacioglu Serkiz, yine
findik tiiccarlarindan Yazicioglu'ndan giimriik resmi olarak 12.000 kurus tutan findig:
satarak karsiliginda bor¢ tahvili almug, Yazicioflu bu borcunu zamaninda

6demediginden dolayr Serkiz tarafindan Trabzon vilayetine sikayet edilmistir.***

40 {hrahim Giiner - Unsal Bekdemir, a.g.m., s. 600.

41 A, Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri (1800 - 1914), s. 70.

42 A Uner Turgay, a.g.m., s.70.

4% Findik, Giresun ve havalisinin ge¢im kaynagmda onemli bir yer isgal etmektedir. XIX. yiizyl
kayitlarinda 6zellikle Trabzon Vilayet Salnamesinde gordiigiimiiz gibi Giresun ve gevre limanlarindan
yabanci tlilkelere 6nemli miktarda findik ihrag edilmektedir. Kuraklik ve 6zellikle sis findik mahsulii
lizerinde olumsuz etki yapmaktadir. 1843 ve 1890 yillarinda findik jhracatinmn azalmasi bu sebeplerden
dolayr olmugtur.1267 yilnda Giresun ve havalisinde findik Uriintiniin az olmasindan dolayr Ssiir
oranlarmin yeni bagtan ayarlanmasi igin lireticilerin miiracaat ettiklerini gdrmekteyiz. Ayniyat Defterleri
No.928, s.39, Sene 8.M.1267. Bolgede aragtirma yapan Fransiz seyyah Cuinet, 1889 yilinda Fransa'ya,
Ingiltere'ye,Avusturya'ya, Misir'a, Yunanistan'a buradan findik sevkiyati yapildigini ifade etmektedir.
Findik tirlinli kendi arasinda tombul yani yagh, sivri , kan findi1 gibi ¢esitlere sahiptir Bunlar i¢inde
tombul findik en makbul olanidir. Findik sadece kuru yemis olarak degil aym zamanda yag yapiminda da
kullanilmaktadir. Gliniimiizde tilke ihracatmm yine énemli bir kismini tegkil eden findigin yillik rekoltesi
yaklagik 500 bin ton civarinda olup lilke ekonomisine yillik katkis: ise yine yaklagik bir milyar dolar
civarindadir,

44 A. MKT. UM, No. 79 / 44, Sene. 23 . Z . 1267, ( 19 Tegrin-i evvel 1851).
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Giresun ve havalisinde yasayan gayr-1 miislimlerin 6nemli bir kismu ifade edildigi gibi
ticaretle ugrasmaktaydi.

XIX. yiizyilin ikinci yarisina dogru Giresun'da yetisen findik igin Odessa ve
Istanbul kentleri iyi birer pazar olma &zelligi tasimakta ve tretilen findiklar buralara
gonderilmektedir. Bolgedeki findik iretimi ise bu dénemde yani 1870l yillarda
yaklagik 20.000 ton civarindayds,*®

Devlet-i Aliye tebaasindan olan ve Giresun'da ticaretle ugragan Kaptan Yorgi
sahibi oldugu gemilere Yunan bandirasi ¢ekerek Giresun'dan findik yiikleyip Rusya
canibine azimet eyledigi ve yine Danimarka bandirasi c¢ektifi gemisi ile Rusya
taraflarina giderek findik ticareti yaptig1 ifade edilmektedir. Bu tiir faaliyetlerin izinler
dahilinde yapilabilecegi aksinin yasaklandifi belirtilerek ve gerekenin yapilmasi

4% Karadeniz havalisinde bu ve buna benzer kagakeilik faaliyetleri

istenmektedir.
goriilmekle beraber devlet tarafindan alinan tedbirler sayesinde bunlarin azalma
gosterdigi ifade edilmektedir.

Findik, Karadeniz ve Giresun havalisinde daha 6nceki ylizyillarda da tiretilmekte
ve ticaretinin yapildigini bilmekteyiz. Yazili kaynaklara ilk defa Trabzon ve havalisinde
findik ticaretinin yapildigina ve dis pazarlara gonderildigine dair bilgilere Ispanya
kralinin Timur'a génderdigi elgi ve ayni zamanda seyyah olan Clavijo'nun ifadelerinde
XV. yiizyilin baglarinda  gormekteyiz. Burada, Clavijo 17 Eylil 1403 yilinda
Trabzon'dan Kaptan Nicolos Gojen mahiyetindeki findik yiiklii bir gemi ile 25 giinde
Istanbul'a gittigini ifade etmektedir.*’ Buradan da anlagildig: tizere, findik Giresun ve
havalisinde yiizyillardir gegim ve iiretim kaynagi olma 6zelligine sahiptir.

Osmanli arsiv kayitlarinda ise, XVI. ylizyilin baglarinda Edirne Ihtisab
Kanunnamesi'nde "Trabzon findiginn kantart yetmis dorde bulundu. Iki yiiz dirhemi ise

bir akgeye satila” seklindeki ifadede Karadeniz bolgesinde yetistirilen findik pazarlarda

5 Feridun Emecen, " Clavijo'dan Fallmerayer'e Giresun'da Seyyahlar ( 1404-1840) ", Giresun Kiiltiir
Sempozyumu Bildiriler, 30 - 31 Mayis 1998 Giresun, Istanbul: Giresun Belediyesi Kiiltiir Yaymlari,
1998, s.29.

46 HR. MKT. No. 79 /11, Sene. 22 .N .1270, ( 18 Haziran 1854 ).

%7 Kemal Peker, Fmdik Tarihge, Tarmm, Kiiltiir, Ticaret, istihlak, Bakimlarindan, Giresun:
Yesilgiresun Matbaasi, 1947- 1948, s. 48; Sadi Yaver Ataman, "Giresun Tiirkiileri, Manileri ve Agiklar",
Tiirk Folklor Arastirmalary, Say1. 188,Istanbul, Mart 1965, s. 3688.
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hangi fiyata satilacafi da beyan edilmektedir.*®

XVI. yiizyilin baglarina tesadiif eden
bu kayitlarda Trabzon ve havalisinden Edirne havalisine findik sevkiyati yapildigini ve
pazarlarda hangi fiyata satilmasi gerektigine ait hiikiimleri gérmekteyiz.

Yine, eski dénemlere ait kaynaklara yansiyan bir bilgide, Ingiltere'in
Stratfordon-Avon sehrindeki {linlti Shakespeare Tiyatrosu restore edilirken yapilan
caligmalar sirasinda dig avlunun findik kabugu ile désendigi kesfedildi. Anlagilan, harg
ile findik kabugu kargtirilmis bir gesit yalitim malzemesi elde edilmis ve aviunun
tabaminda kullamlmis. Ingiliz uzmanlar hemen bunun kaynagimi arastirma ihtiyaci
duymuslar ve XVIIL. yiizyillda Karadeniz ve havalisinden ithal edilen findik sayesinde bu
kabuklarin kullamldifini tespit etmislerdir. Restorasyonu yapan mimar ve ustalarin
kullandiklar: tonlarca findik kabugunun ithal sekli de bu sekilde ortaya ¢ikrms oldu.**

XVIIL yiizyilin ortalarinda Istanbul'a Iran mallan ve Rusya'dan getirilen demiri
tastyan Trabzonlu tiiccarlarin ayn1 zamanda findik ticareti de yaptiklar: bilinmektedir.

Engebeli olan Dogu Karadeniz Bélgesi'nin toprak yapisini da findik agaglarinin
ozelligi sayesinde korundugunu gdrmekteyiz. Bolgeyi bir ortii gibi kaplayan findik
apaclar: bolgenin ekolojik dengesinin de en nemli koruyucusu olmustur.*¢°

Giresun glimriikk kayitlaninda findik driinGi ile ilgili verilere baktigimizda
anlatilan bilgilerin dogrulandigim1 goriiriz. Osmanli argiv kayitlarinda H. 1257
(M.1841) yilinin Mayis ayinda Giresun limanindan 4773 kantar findigin ihrag
edildigini ve karsihginda ise 18.942 kurus gimriik resmi alindigim gérmekteyiz.*!

Giresun'a bagli Bulancak kazasi iskelesinden de findik ihrag edildigini giimriik
defterlerinde gérmek miimkiindiir. Bu dénemde, Bulancak’in iskelesinden findigin
yaninda beyaz bez, urgan ve yagmurluk ihrag edilerek ve yine Efirli iskelesinin gelirleri
dahil olmak iizere ile 1150 kurus giimrik resmi elde edilmistir.*6*

XIX. yiizyilin son geyreginde mubhtelif iilkelere ihrag edilen findik miktar1 ve
karsihginda elde edilen gelire dair bilgilere baktigimizda ise 1878 yilinda ihrag edilen

8 Edirne ihtisab Kanunnamesi, Topkap1 Saray1 Arsivi, No. 1935, vrk. 61/b - 76/b, Sene. Zilhicce
907, ( 1502 ) ; Ahmet Akglindiiz, Osmanh Kanunnameleri ve Hukuki Tahlilleri, Istanbul: Fey Vakfi
Yaymlari, 1990, s. 391.

4% Ayse Giirsan Salazmann," Findik Kabugundaki Cevher ", Atlas Dergisi, Say1. 103, Istanbul : Dogan
Burda Rizoli Yaymcilik, Ekim 2001, s. 70 - 72.

460 Ahmet Haciibrahimoglu, " Tlirk Findig1 ve Fmdigin Bazi Problemlerine Genel Bir Bakis ", Tirebolu
1. Fimdik Festivali, 6 - 7 Eyliil 1996, Istanbul : Tirebolu Belediyesi Ktiltiir Yaynlari, 1997, s. 40.

1 ML.VRD, No. 430, s. 9, Sene. 21 .Ra .1257-21. R .1257, (13 Mayis 1841-12 Haziran 1841 ).

42 ML.VRD, No. 690, s. 8, Sene. 7 .N .1258, ( 13 Eylul 1842 ).
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4,568 ton findik karsilifinda 67.218 lira gelir elde edildigini gérmekteyiz. Bu yildan

itibaren tilkemizin findik ihricina ait veriler agagidaki tabloda gosterilmisgtir.

Tablo XVI
1878 - 1912 Yllla.l‘l Arasmda Osmanli Devleti'nin
Findik Thricit Miktan ( Lira )

Yillar Ton Kiymeti Ton Bagina Ortalama Kiymet
1878 4.568 67.218 14.72
1879 5.414 73.289 13.54
1880 6.330 90.064 14.23
1881 8.507 100.888 31.717
1882 5.049 191.072 37.84
1883 7.948 85.161 36.434
1884 11.250 143.244 26.999
1885 12.274 154.217 20.790
1886 9.142 133.549 14.61
1887 4.906 69.030 37.451
1888 9.761 138.615 14.20
1889 18.866 271.965 14.42
1890 8.173 118.862 14.53
1891 10.431 196.989 18.88
1892 12.670 189.475 14.95
1893 8.570 140.869 16.44
1894 13.982 177.252 Ara.68
1895 14.059 219.522 15.61
1896 10.708 155.437 14.52
1897 18.203 290.234 15.94
1898 10.705 136.849 Ara.78
1899 6.361 83.476 13.Ara
1900 8.201 115.352 14.Haz
1905 14.703 293.519 19.96
1907 14.789 529.949 35.83
1908 14.864 534.931 35.99
1909 14.332 674.221 47.04
1910 33.360 1.240.324 37.18
1911 20.508 958.270 46.73
1913 22.455 1.137.693 50.71

Kaynak: Kemal Peker, Findik, Tarihge, Tarimsal, Kiltiirel, Ticaret, istihlak Bakimlarindan,
Giresun 1947-1948. s. 53.

Tablo XVI da goriildtigii gibi tilkemizden XIX. ylizyilin sonlan ile XX. ylizyilin
ilk ceyregine ait verilerde en fazla findigin 1910 yilinda olmak tizere 33.360 ton olarak
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ihrag edilmistir. Bedel olarak ise 1909 yilinda findigin tonu 47.04 lira etmekte bu ise ad
gegen yillarda findiga en fazla fiyat verilen yil olarak goriilmektedir.*s?

Ulkemizden ihra¢ edilen findiklarin gittigi {ilkelerin findik konusunda farkli
glimriik resmi talep ettikleri ve bunda belli bir standart olmadigim gérmekteyiz. Findik
ticareti yapilan iilkelerin XIX. ytizyilin sonlarina dogru bu ticaretten aldiklari glimriik

resimleri ise asagidaki tabloda gosterilmistir.

Tabloe XVII .
XIX. Yiizyil Sonlarinda Bazi Ulkelerin
Findik Giimriik Resimleri

lkeler 100 kilo findik igin alinan giimriik resmi
Almanya 100 kilo kabuklu findik 2.00 mark
Avusturya 100 kilo kabuklu findik 2.50 kron
Fransa 100 kilo kabuklu findik 4.50 frank
Danimarka 100 kilo kabuklu findik 5.80 liret
Rusya Bir put'dan 16 kilodan 2.25 ruble
Amerika 100 kilo kabuklu findik 23.00 liret
Amerika 100 kilo i¢ findik 46.00 liret
isvigre 100 kilo kabuklu findik 1.00 frank
Arjantin 100 kilo kabuklu findik 15.00 liret
Arjantin 100 kilo i¢ findik 25.00 liret
isveg, Norveg 100 kilo kabuklu findik 7.00 liret
Sirbistan 100 kilo kabuklu findik 15.00 liret

Kaynak: Kemal Peker, Findik, Tarihge, Tarim, Kultiir, Istihlak Bakimlarindan,
Giresun, 1947-1948, s. 53 - 54.

Tablo XVII deki bilgilere gore, Ingiltere cogu yas ve kuru meyvenin ithalinden
glimriik- resmi almadlgmdan findik da giimritk resminden muaf tutulmaktadir. Aymi
zamanda Isvicre Hitkiimeti de 1906 yilindan itibaren findiktan gtimriik resmi alinmasina
son vermigtir. Tablodaki rakamlara gére Rusya findiktan en ¢ok giimriik resmi alan iilke
durumundadir.*®*

XIX. yiizyilin ikinci yarisinda Giresun kazasindaki esnafin ticari faaliyetlerine
bakacak olursak; burada kuyumculuk, dokumacilik, marangozculuk gibi mesleklerin
yaninda demir ve bakir islemecilifi de Onemli birer sanat dali olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Giresun kazasindan ihrag edilen Urtinlerin baginda findik, fasulye, pamuklu
dokuma, bigak, madeni esya ve ozellikle de bakir, glimiis islemeli egyalar, un, deri, ve

%63 Kemal Peker, a.g.e., s. 53 ; 1910 - 1913 yillarma ait degerlere ceviz bedelleri de dahildir.
464 Kemal Peker, a.g.e., 8. 53 - 54.
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balik yag1 gelmektedir. Ithal edilen mallarin baginda ise kumas, hirdavat, bugday, bos
cuval, deri, tiitiin, demir, giyim egyasi, kireg, ispirtolu icki, canak, ¢comlek, petrol, tahta
ve tuz gelmektedir.*®®

Giresun schrinde madeni egya islemeciligi, Kale Mahallesi'nde bulunan ve
Kazancilar Yokusu olarak bilinen yerde, eskisi kadar olmasa da gilintimiizde de devam
etmektedir. Yine, sehirde kilim dokumacilifi, aba, sal, peskir ve tire gibi dokumacilik
az da olsa devam etmektedir.

Giresun gehir merkezinde 1886 yilinda 464 dikkén ve yine 1890 yilinda 500
diikkén, 15 han, 30 firin, 4 hamam, 4 degirmenin bulunmas1 buradaki ticari faaliyetlerin
can1111g1mv gostermektedir.*®® Giresun'daki degirmenlerin genel olarak dar1 6giitmek igin
kullanilan ve un iiretiminde faydalanilan su degirmenlerdir.

Giresun'da mukim olup ticaretle ugrasan tliccarlarin da varlify bilinmektedir.
Bunlardan gayr-1 miislim Pisakoglu Haralonbo, Rusya iskelelerinden yiikledigi zahireyi
Dersaadet'e naklederek ticaret yapmaktadir. Bu tliccarin yaptify ticarl faaliyetlere
Trabzon egrafindan Haci Sakir Aga'nin kefil oldugunu ve ticarette giivenilirligini
yapilan beyanlardan 6grenmekteyiz.467

Bélgede devam eden ticarete ait bir belgede Iran Devleti tebaasindan olan ve
Giresun'da alt1 seneden beri ticaret yapmak gayesiyle ikdmet etmekte olan Seyit Ali
namli kimsenin burada bir ticaret subesi agmak istediginden bahsedilmektedir.*® Bu
belgeden de anlasildig1 gibi sadece Trabzon’dan degil aym: zamanda bdlgedeki diger
yerlesim yerlerinden de Iran havélisine ticaret yapilmaktadir.

Tirebolulu Habiboglu Ahmet adindaki sefine reisinin Dersaadet'ten aldig: 3.300
kile tuzu yedi nefer Miislim ve sekiz nefer redyé taifesiyle Anapa ve civar iskelelere
gotiirmek igin bir kit’a izn-i sefine berat: istedigini belgelerde gormekteyiz.*® Yine
bolgedeki ticaretin saglikh yritiildiigtine dair bilgilerin oldugu bir belgede, liman
nazir1 ile glimrikk memurunun, Giresunlu Hasan Reisin Ibrik tabir olunan sefinesinde

yaptiklar1 tahkikatta sefinenin 5700 kile ¢avdar yiiklii olarak Karadeniz'deki Gozlii

%5 Vital Cuinet, a.g.e., s.71; ithal mallari iginde gordiigtimtiz bos guval bolgedeki findik triintiniin nakli
ve musrr Uriiniiniin nakli i¢in kullanilmasi kuvvetle muhtemeldir. Clinkii bolgede c¢uval ithalini
gerektirecek bagka bir {irlin yetismemektedir.

%6 Vital Cuinet, a.g.e., s. 77.

%7 Cevdet iktisat, No.1249, Sene. H.1255, (M.1839).

48 A MKT. UM, No. 491 / 32, Sene. 7. S.1278, ( 14 Agustos 1861 ).

%9 Cevdet Iktisat, No.1576, Sene.7 .Ca .1245, ( 3 Kasim 1829).
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iskelesinden Bahr-1 sefid taraflarina gitmesinde bir sakinca goriilmedigine ve sefinede
beyan edilen mallardan bagka bir seye tesadiif edilmedigine dair kayitlan
gérmekteyiz.‘m

Cuinet'in bolgeye ait eserindeki bilgilere gbre Giresun'da 1890'larda doért ticaret
acentesi faaliyet gostermektedir. 1893'te sehir iskelesine haftada beg alti vapur
ugramakta ve yine 1898'de liman kayitlarinda, 42 mavna, 195 kiigiik gemi ve 4 biiytik
gemi limanda bulunmaktadir. 1898-1899 yillarinda Giresun limanina 3165 yelkenli, 140
buharli vapur ugramistir. Bu vapurlarin ve yelkenlilerin i¢inde Rus, Alman, Avusturya,
Fransa, Italya ve Yunan bandirali gemiler bulunmaktadir.*”"
1899 yilinda Giresun limanindan buharli gemiler ve yelkenli gemiler ile yapilan

ithalat rakamlar agagidaki Tablo XVIII de gosterilmistir.

Tablo XVIII
1899 Yih Giresun Liman Ithalit Rakamlar:
Egyanin Cinsi Kiyye Tahmini Kiymet (Kurug)
Misir ve arpa 988.870 434.720
Un 1.299.870 1.558.304
Kahve ve seker 172.800 1.304.732
Cesitli yiyecekler 205.353 388.212
Megrubat 105.285 556.169
Kuru ve taze yemig 456.850 564.256
Zeytin, zeytinyagd, tuz 785.630 832.920
Basma, dokuma 220,600 3.455.650
Cuval, musamba 204.440 449.768
Kibrit, mum 86.670 499,114
Petrol 992.250 682.000
Cam 162.785 400.400
Sabun 112.355 303.512
Kagit, edevat, kirtasiye 33.290 102.300
Demir gubuk, ¢ivi, gelik 375.935 436.568
Bakir, kalay 130.450 818.840
Pamuk, pamuklu mamul 199.490 4.374.920
Tiitlin ve sigara 118.430 3.387.098
Cesitli egyalar 137.005 106.096
Toplam: 6.788.340 21.613.576

Kaynak: Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene.1319, s. 226.
Tablo XVIII deki bilgilere gére Giresun limanina XIX. yiizyilin sonlarinda mal

getiren gemilerin yliklerine baktifimizda genel olarak temel ihtiyag maddelerinin
oldugunu goriirliz. Bu durum bize bu limandan yapilan sevkiyatin belli mallardan
meydana geldigini gostermektedir.

4710 Cevdet iktisat, No. 408, Sene. 23. S .1232, ( 11 Ocak 1817).
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Giresun, yakingag doéneminde ¢ok faal bir ticaret merkezi olma 6zelligine sahip
olamamugtir. Sehirde meslek dallarimin arasinda kuyumculuk, marangozluk ve bakir
islemeciligi ciddi méndda gelisme gOstermistir. Giresun'a ticari manada hayat veren
{irlinlerin baginda findik gelmektedir. Yillik ticari faaliyetin hareketleri ise findik
{irlinlintin rekoltesi ile ilgilidir. 1886 ve 1898 yillarinda Trabzon limanindan ihrag
edilen mallar icinde findik %17.9 ve %24.8 ile ilk siray1 almaktadir.*”> Bolgenin en
biiylik limam Trabzon da bulundugu i¢in yapilan ihracatin énemli bir kismu buradan
yapilmaktadir. Bu oran bu havalideki findik tiretiminin ne denli artifinin da ifadesi
olmalidir. Findik iirfiniiniin yaninda {iziim*” hasilatimn da az olmasindan dolay1 yillik
asar vergisinin de ona gére tanzim edilmesi gerektigine dair maruzatin oldugu bir
belgede, koyliintin sadece misir irtinii sayesinde gegimlerini saglayabildikleri ifade
edilmigtir.*™

Giresun'un dogusunda yer alan ve giiniimiizde Iran yolu olarak da bilinen
Tirebolu-Torul yolunun merkeze yakininda bulunmasi ve bu yolun XIX. ylizyil tacirleri
tarafindan da kullaniliyor olmasi bolgedeki ticari hayatina canlilik katmistir. Yine
Karadeniz'in dalgali ortamindan kacan denizcilerin dogal siginak olarak kullandiklari
koylarin bu gehirde bulunmas: buramin tacirler ve denizciler i¢in cazibesini artirmig
olmalidir. XX. yiizyilin baglarinda Giresun Belediyesi tarafindan ihra¢ ve ithal
mallarmdan kanunlarin tayin ettigi vergilerin disginda vergi alindigimi ve bunun bazi
sikintilara neden oldugunu gormekteyiz. Bundan dolayr yapilan sikayetler {izerine
Giresun Belediyesi'ne kanunlara gore vergi almmasi gerektigine dair tezkire
gonderilmistir. Bu konuda Rus ve Amerikan sefaretlerinden sikayetler yapilmig ve
konunun arastirilmasi i¢in heyet gonderilmis ve alinan verginin ne ad altinda alidigin
tetkik edilmesi istenmistir. Bu konudaki tezkirede alinan verginin ne ad altinda alinmasi
gerektiginin ifade edildigini gérmekteyiz. *7

Bu konuya ait daha sonra Giresun Belediyesi tarafindan yapilan agiklamada ve
gonderilen yazida, alman bu vergilerin daha iyi hizmet verilmek gayesiyle tahsil

47! Reridun Emecen ,"Giresun mad.", TDVIA, s. 82.

42 Mibahat S. Kiitikoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri, s.104.

47 Karadeniz bolgesinin yetistirmis oldufu ve mahalli ifade ile civek olarak adlandirilan {iziim sarap
yapiminda ve aym zamanda sirke yerine de kullaniimaktadir. Bu fizlim biiyllk asam afaclarinda
yetigtirilmesi yaninda baglarda da yetistirilmektedir.

4" Ayniyat Defterleri, No. 928, Sene. 8 . M. 1284, (12 Mayis 1867 ). R

. \‘;\ \“‘M
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edilmekte oldugu ifade edilmistir.*’® Giresun limanindan yapilan ticari faaliyetlerde
yeni glimriik tarifesine ihtiya¢ duyulduguna dair ifade gérmekteyiz.

Giresun limanimn kara {izerindeki kullanihig sahasi oldukga dardir. Ozellikle
limanin hemen ardindan baglayan Giresun kalesi ve limanin ¢evresinde meydana gelen
yerlesim birimleri limanin bilylimesine engel teskil etmektedir. Limamn hemen
ardindaki tepeler sehrin i¢ tarafa dofru biiylimesine engel oldugu icin sehrin sahil
disinda biiytime imkan yoktur.*"’

XX. yiizyilin baglarinda liman trafigi olduk¢a yogun gériilen Giresun'a gelen
yerli ve yabanci bandirali gemilere ait bilgiler Tablo XIX da verilmistir.

Tablo XIX
Giresun Limanina 1902 Yilinda Gelen Gemiler ve Tonajlan

Vapur-Adet Tonaj Yelkenli-Adet Tonaj
Osmanh Devleti 149 56610 748 4474
Rusya 53 52500 3 252
Almanya 7 14700 - -
Avusturya 80 95700 - -
Fransa 21 31800 - -
italya 12 17800 - -
Yunan 53 49700 - -
Yekiin 375 318310 751 4726

Kaynak: BOA,Y. MTV, No.252 / 303, Sene.1318, (1902 ).

Tablo XIX daki bilgilere gére 1902 yilinda Giresun limanina toplam 375 vapur
tiirlinden gemi ve 751 yelkenli gemi gelmistir. Vapurlarin tagidiklari yiik miktar
318.310 kg. olup yelkenlilerin tagidign yiik miktan ise 4.726 kg. kadardir. Giresun
limanina bagta Osmanli Devletine ait olmak tizere, Rusya, Almanya, Avusturya, Fransa,
Italya, Yunan bandiral gemiler giris yaprugtir.

Giresun, XIX. ylizyilin ikinci yarisinda Karadeniz ticaretinde énemli bir liman
kenti olarak yerini almigtir. Bélge ticaretindeki degismeler Giresun'daki ticari hayata da

olumsuz y6nde etkide bulunmustur.

4> DH.UM.VM, No. 32/3 - 8, Sene. 28 .B .1332, (21 Haziran 1814 ).
“% DH.UM.VM, No. 32 /3 - 8, Sene. 28 .B .1332, (21 Haziran 1814).
47 ibrahim Giiner-Unsal Bekdemir, a.g.m., s. 602.
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4.6 Trabzon'a Tibi Samsun Liman Ticareti

XIX. yiizyllda Trabzon vildyetine bagli 6nemli liman kentlerinden bir tanesi de
Samsun kazasi olarak kabul edilmektedir. Selguklular devrinde kurulan Samsun sehri
denize dogru agilan burnun 6niinden ve deniz kiyisindan itibaren yamaglara dogru
kurulmustur. Surlarla g¢evrili olan bu kentin 6nemli bir liman ve ticaret merkezi
oldugunu kaynaklarda da gormekteyiz.*"®

Celebi Mehmet zamaninda Osmanli topraklarina katilan Samsun o dénemde
Canik Sancag: adi ile Sivas vildyetine baglanmistir. Bu durum XVIII. yiizyila kadar
devam etmis ve 1760 tarihinde Canik sancag1 Trabzon eyiletine baglanmigtir. Bu idar
durum Trabzon Beylerbeyi Canikli Ali Paga'min 1779 yilindaki isyanina kadar devam
etmis bu isyan fizerine Canik sancafi tekrar Sivas eyéletine baglanmugtir.*”
Tanzimat'tan sonra yapilan idari diizenlemeler neticesinde Canik sancagimn tekrar
Trabzon eyéletine baglandifim goriiyoruz. Bu durum yani idari yapilanma bazi
degisikliklerle XIX. yiizy1l boyunca devam etmistir.**°

XIX. ylzyil Oncesinde Samsun limamndaki ticarl gelismeyi Trabzon
limanindakiyle karsilagtirdigimizda ticari faaliyetlerin sinirhi oldugu gériilmektedir.
Samsun'un Anadolu'nun 6nemli limanlarindan biri héline gelmesi XIX. yiizyilin ikinci
yarisina yani 1870'li yillara tesadiif etmektedir. Ciinkii, sehrin Iran ve dogu ticaretine
pek katilma sans1 olmamgtir. XIX. yiizy1l dncesinde Samsun limam sadece bazi ihtiyag
mallarinin bagka yerlere gonderildigi, basta Istanbul'a tahil génderilen bir liman olarak
karsimiza ¢ikmaktadir,*®!

XIX. yﬁzyﬂdé Karadeniz Bolgesi'nde, 6zellikle de Tanzimat déneminde, gelisme
gosteren merkezlerden bir tanesi de Samsun sehri ve limamdir. Samsun'un biiyiik bir
kismim kapsayan "Canik Sancagi”, klasik dénemde daha &nce ifade edildigi gibi Sivas
vilayetine bagl idi. Tanzimat'n Anadolu'da uygulanmasiyla birlikte Samsun, Sivas'tan

alinarak Trabzon eyaletine baglandi. Daha sonra 1877'de Samsun ve ¢evresi, yine

“78 Besim Darkot, "Samsun mad", A, Cilt 10, 5.173.

47 Ali Sarcan, Samsun Tarihi, Ankara 1966, s. 77. )

0 Tuncer Baykara, Anadolu'nun Tarihi Cografyasma Giris I Anadolu'nun idari Taksimat:, Ankara
1988,s. 117.

8! Surarya Faroghi, Osmanl'da Kentler ve Kentliler, Cev. Neyyir Kalaycioglu, Istanbul 2000, s.

132.
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Trabzon vilayetine bagh olmakla birlikte, Canik Mutasarrniflifi'na doniigtiiriildi.*®?
Samsun'daki ticari faaliyetlerin ciddi manada gelismesinin mutasarriflik dénemine
tesadiif ettigi diistincesi hakimdir.**?

Ozellikle, Karadeniz'in buharli gemilerin faaliyetlerine agilmas: ve nitelikli tiitiin
ekiminin Bafra ve c¢evresinden baglayarak, Samsun yo&resine yayilmasi kentin
gelismesinde nemli bir etken olmugtur.**

Samsun ve gevresindeki ovalarin oldukga verimli oldugu bilinmektedir. Bu
ovalarda bugday, arpa, dar, piring, meyve, sebze, keten, baklagiller,geltik gibi iiriinler
yetistirilmektedir.*®®

Karadeniz Bélgesi'nde ozellikle i¢ Anadolu Bélgesi ile olan ulagimin baslangic
noktasinda bulunan Samsun gelismesini de bu ulagim yolu ile gelen mallarn ticareti
sayesinde elde edilen gelirlere borg¢ludur. XIX. yiizyilin ortalarindan itibaren,
Karadeniz'in serbest ticarete agilmasi Samsun ticaretinin canlanmasina vesile olmugtur.
Avrupa bandirali buharli gemilerin Karadeniz'e seferlere baslamasi, bolgede tiitiin
ekiminin artmasi, Ozellikle Kafkasya bélgesinden Miislim ve gayr-1 miislimlerin
Samsun ve gevresine yerlesmesi gibi hidiseler Samsun limaninin i¢ ve dig ticarette
6nemli gelismeler gGstermesini saglamigtir.

Samsun'un niifus artiginda Kafkas gé¢menlerinin énemli rolleri olmustur. XIX.
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren bu yéreden gelen gé¢menler Trabzon'un yam sira
Samsun limanim da transit gegiste kullanmaya baglamiglardir. Cerkez ve Kabartay
ahélisinden 400 hane Samsun liman iskelesine gelerek Samsun, Corum ve Amasya
sancaklar1 ve bunlara bagli kazalara iskdn edilmislerdir.*®® XIX. yiizyilda baslayan bu
gocler 1877-1878 Osmanli-Rus Savagi’ndan sonra da devam etmistir. Sivas'a
yerlestirilmek {lizere 1000 aileden olusan 5000 kisi bu vesileyle Samsun'a
gonderilmistir.**’

Samsun limani ve giimriigii bu gelismelerin akabinde, I¢ Anadolu'dan gelen

mallarin tilke igine veya iilke digina sevki yapilan bir liman 6zelligine kavusmustur. Bu

2 Musa Gadirci, "Tanzimat'm Karadeniz Bolgesinde Uygulanmas1”, Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim 1986), Samsun 1988, s .197.

8 Alj Sarcan, a.g.e., 5.78.

8 Musa Cadirct, a.g.m., s. 197. ‘

5 Mehmet Oz, XV-XVL Yiizyillarda Canik Sancag, Ankara 1999, T.T.K. Yaymlari., 5.25.

% Cevdet Dahiliye, No. 4150, Sene. 5 .R .1251, (30 Haziran 1835).

7 Musa Cadircy, a.g.m., s. 197.
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gelismeler kargisinda yabanci devletler Samsun'da ticaret acentalari ve konsolosluklar
kurmaya baglamislardur.

Bu arada H.10 S 1255 ( 25 Nisan 1839 ) tarihinde Trabzon Valiligine gtnderilen
takrirde Trabzon ve tevabii giimriiklerin iyi idare edilmesi hususu ve bu glimriiklerin
ne miktarda hasilat elde ettigine dair bilgi istenmektedir.**® Buradan da anlasildigina
gore Samsun Giimriigii, Trabzon Vildyetine bagli olarak idare edilmektedir.

XIX. yiizyihin ikinci yarisinda Samsun Gilimriigiine tdbi tic glimriik ve iskele
bulunmaktadir. Bunlar, Samsun Giimriigli, Kumcagiz iskelesi ve Carsamba irmaginda
bulunan iskelelerdir.*’

Samsun ve miilhakatina bagh giimriikkler ise Ordu Glimrigi ve tevabii, Ordu
Giimriigii, Bulancak iskelesi, Vona iskelesi ve Cambagi Pazan ile Unye Gumriigii ve
tevabiinde bulunan Fatsa iskelelerinde bulunmaktadir.*®°

Samsun Giimriigii'niin H.1243 yili hasilati toplami 21.706 kurug 13 para
tutmaktadir. Cevredeki diger giimriiklerin hasilat toplamu ile bu gelir 29.177.5 kurusa
ulasma.ktadlr.491

Samsun Giimriigii'niin H.1244 yilinda hasilat toplami 23.692 kurus 8 para olup,
miilhakatlarin glimriik gelirlerinin toplam1 ile bu rakam 25.191 kurus 12 paraya
¢ikmaktadir,*?

Samsun limanindan 6zellikle, 1855/56 yillarindan itibaren tiitlin ihracinin artti31
duhan giimriigii hasilatindaki artigindan bu anlasilmaktadir. "Trabzon, Polathane,
Samsun, Bafra ve tevabii kazalarin tirettigi duhanmindan iki tirlii resim alimmasina ve
istimal olunan resmin Meclis-i Muhasebe-i Maliyeye irsaline dair Trabzon vilayetine
gonderilen tezkireye dair™®® yazida bu durum ifade edilmistir.

Kaynaklarda Samsun ve miithdkatindaki H.1255/1839 yilina ait olmak {izere bir
aylik gelir ve giderleri gosteren bilgilerden dgrenmekteyiz. $6yle ki; Maliye Defterleri
Cemaziyelevvel 1255 ayma ait kayitlarinda Samsun Giimriigiintin geliri 5111 kurus

48 Cevdet Maliye, N0.23656, Sene. 0. S. 1255, ( Mays 1839).

49 ML.VRD. No.41.s.10, Sene. 22 .Ca .1255 (2 Agustos 1839) - 29.B.1255, (7 Ekim 1839).

456 ML.VRD. No.41, 5.10, Sene. 22.Ca.1255 (2 Agustos 1839) - 29.B.1255, ( 7 Ekim 1839 ) ; ML.
VRD. No. 92, s. 12-13, Sene. 1254 (1838) - 4 .S. 1255, (18 Nisan 1839 ); D.BSM. No. 2447, 5.14, Sene.
1.§.1253 - 30. M .1156, ( 30 Ekim 1837- 2 Nisan 1840).

“1°1) BSM, No. 24445, s. 12, Sene. 1. N. 1243 - 0. § .1244, ( 16 Mart 1828- Mart 1829).

2 p, BSM, No. 24447, s.13, Sene. 1 .N. 1244, (6 Mart 1829).

3 Kamil Kepeci, No. 5869, 5. 99, Sene. 16 .B 1268, ( 6 May1s 1852 ).
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masrafi 1115 kurustur. Aym defterde, Samsun'a tibi Unye ve Fatsa iskeleleri
giimriiklerine ait toplam gelir 1574 kurus olup masraflar ise aym1 donemde 520 kurug
kadar olup, aymi miilhakatta olan giimriiklerden Bulancak ve Dut iskelelerinden 910
kurus hasilat elde edilmis ve 386 kurus masraf yapilmustir.**

Ayni yil, Samsun ve miithakatindaki giimriiklerin Mayis ay: igindeki toplam
geliri 7595 kurug giderleri ise 2021 kurus olmustur.**

H. 1255 yilinin son ay1 i¢inde Samsun Glimriiglintin 3183 kurus hasilati ve 1975
kurus masrafi oldufunu ve masraflardan kalan yekfinun ise 1208 kurus oldugunu
gormekteyiz. Unye Giimriigiinden 823 kurug, Fatsa Giimriigiinden 179 kurus, Ordu
Giimriigiintin hasilati ise 500 kurustur. Bu giimriiklerden Unye ve Fatsa giimriiklerinin
masrafi 400 kurug, Ordu Giimriigiiniin masrafi ise 250 kurustur. Samsun ve bagh
glimriiklerin toplam hasilati 4185 kurus ve masraflan ise 2625 kurus olmak iizere
masraflardan sonra kalan yekiin ise 1560 kurugtur.*°

1841 yilina ait olmak tizere Samsun Giimrtigi ve miilhakatindan Unye ve Ordu
ve diger tevabii glimriiklerin gelirlerine ait yaklagik iki buguk aylik gelirler su
sekildedir; Unye Giimriigii hisilat1 1582 kurus, Fatsa Glimriigii hasilat1 630 kurus, Ordu
Giimriigi hasilati 326 kurus ve Bulancak Gimriigti hésilat1 312 kurus olmak fizere
toplam 2840 kurus ve Samsun Giimriigtiniin hasilat1 da 11.836 kurus olmak iizere genel
hasilat 14.686 kurusa tekabiil etmektedir.*”

Samsun Giimriigiinden yapilmig olan masraf ise memur maaslari, muhtacine
yapilan yardimlar ve I¢illi Ahmet Pasa’nin kerimesine yapilan yardimlardan miitesekkil
olmak {izere toplam 2520 kurustur. Yine, Méliye Defterlerinden Samsun Giimriigiine bu
donemde ihrag edilmek tizere getirilen mallarin basta {izlim, penye, sogan, piring, findik
ve palamut gelmektedir.**®

Samsun ve tevabii giimriiklerinin H.3. 21 .1257- 21. 4.1257 tarihlerine ait bir
aylik gelir ve giderler su sekildedir; Samsun Glmriigiiniin géliri 13.520 kurus Samsun
miilhakatindan Unye glimriik hésilat: 717 kurus, Fatsa giimriik hasilati212 kurus, Efirli
giimritk hisilati 81 kurus, Bulancak giimritk hésilati 324 kurus olmak fizere toplam

4% ML.VRD. No. 92,5.12-13, Sene .1254-4.Ca.1255, (1839-18 Nisan 1839 )

495 ML.VRD. N0.92, s. 12 - 13, Sene. 1254 - 4. Ca. 1255, (1839-18 Nisan 1839).

4% ML.VRD. No.162, s.10, Sene. 8 .Za, 1255 - 7. Z .1256, ( 12 Ocak 1840 - 30 Kanun-1 sani 1841).
47 ML.VRD. No.404, 5.10, Sene. 19. M .1257 - 30. Ra. 1257, ( 13 Mart 1841- 22 Mayis 1841 ).

4% WL.VRD. No. 404, s. 10, Sene. 19 .M. 1257 - 30. Ra .1257, ( 13 Mart 1841- 22 May1s 1841 ).
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15.355 kurus olarak tespit edilmektedir. Samsun ve miilhakatina ait giimriiklerinin bu
dénmedeki masraflar1 ise 1750 kurus genel masraflar basta olmak iizere , Icilli Ahmet
Pagamin kerimesine ayrlan 150 kurus olmak t{izere toplam 1900 kurus masraf
yapilmistir. Samsun Giimriigiine ait yektn gelir ise 13.455 kurugtur.**®

Samsun Giimriiglinlin 1858 Eyliil’ine ait hisilat masraflarina dair bilgiler su
sekildedir;, Samsun Emtia Gimriiii yekfin hésilati 27.726 kurustur. Samsun
miilhakatindan olan Unye ve Fatsa glimriiklerinin geliri 2021 kurus, Efirli ve Bulancak
giimriiklerinin gelirleri 1150 kurustur. Samsun ve bagh glimriiklerinin bu dénemdeki
masraflar ise memur ve mahiyelerine 1759 kurus, I¢illi Ahmet Paga'nin kerimesine 150
kurus olmak iizere toplam 1900 kurustur. Bu ay icinde, giimriiklerden findik, urgan
Jbeyaz bez, yagmurluk gibi mallar ihrag edilmigtir.>%

Samsun limanindan yapilan findik ihraci igin findik dogudan Ordu ve
cevresinden getirilmektedir. Bu yillarda Samsun ve gevresinde 6nemli miktarda findik
ekimine rastlanmamaktadir.

Samsun Glimriigiinden Osmanli hudutlar1 dahiline sevk edilen emtia ve esyanin
resm-i glimriifiiniin esmaninin Maliye Hazinesine irsaline dair Trabzon Miigiriyetine
tezkire gonderilmistir.>®! Samsun Karantinasina tayin ve ifram olunan Izzet Agaya bir
aylik maag olarak 600 kurus itasina dair Canik Mutasarriflifina génderilen tezkireden
de anlasildigina gdre buradaki ticari faaliyetler 6nemini korumaktadir.’®

Yine, glimriik defterlerindeki gelir ve giderlere ait rakamlar Samsun ve
miilhakatindaki iskelelerdeki ticaretin artarak devam ettigini gostermektedir. Bunun en
Onemli sebebi olarak Balta Liman Ticaret Antlagmas: ile giimriiklerin diigiiriilmesi ve
yabanci tiiccarlarin bu bolgeye yogun olarak gelmeleri gosterilebilir. Samsun limam
ticareti XIX. ylizyilin ortalarindan itibaren ciddi méndda artiglar gGstermigtir. Bunu
limana gelip giden gemiler ve bu gemilerin tonajlarinda da gérmek miimkiin
olmaktadir.

Asagidaki tabloda 1878-1898 yillari arasinda Samsun limanina gelen gemilerin

sayis1 ve tonajlar1 verilmistir. Tabloda da goriildiigt gibi Samsun limanina gelen gemi

4% ML.VRD. No. 430, s. 9, Sene.21. Ra. 257 - 21.R.1257, ( 13 Mayis 1841 - 12 Haziran 1841).
3% ML. VRD. No. 690, s.8, Sene. 7. $.1258, ( 13 Eyliil 1842).

501 Kamil Kepeci, No. 5845, s. 171, Sene. 13. S. 1262, ( 10 Subat 1846 ).

02 Kamil Kepeci, No. 5869, s. 96, Sene. 15 .S. 1268, ( 10 Kanun-1 evvel 1851).
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sayisinda stirekli bir artis gozlemlenmektedir. Bunun sebebi Anadolu'dan yapilan

ihracatin biiyiik bir kismimin Samsun liman vasitasiyla yapilmaya baglanmis olmalidir.

Tablo XX
1878 - 1898 Yillar1 Arasinda Samsun Limanina Gelen Gemiler ve Tonaji
Yillar Gemi Sayisi Tonaji (Groston)
1878 330 2346
1880 434 379
1890 580 573.8
1898 2.985 767.9

Kaynak: Miibahat S. Kiitiikoglu," XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ",Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri,(13-17 Ekim 1986 Samsun), Samsun 1988, s.123.

Tablo XX de 1878-1898 arasindaki bazi yillarda Samsun limanina gelen
gemilerin sayisi verilmigtir. Bu yillar icinde 1898 yilinda limana 2.985 gemi girig
yapmis ve bu rakam Samsun limam i¢in en fazla geminin geldigi ve fazla yiikiin
tagindig1 yil olarak goriilmektedir.

XIX. yiizyilda Canik sancaginin ekonomik yapisinda temeli tarim ve
hayvancilik teskil etmektedir. Ozellikle miinbit ve verimli topraklara sahip olan Canik,
her tiirlii hububat, tiitiin, liziim, sebze ve meyvenin yetistirildigi bir bolgedir. Sancakta
tiitiin yetigtirilmesi Samsun limaninin 6nemini artirmis, hem ticari potansiyel yiikselmis,
hem de bolgelerden Samsun ve g¢evresine gOg¢lin olmasina zemin hazirlamistir.
Hakikaten Karadeniz'in yabanci tiiccar gemilerine agilmasina kadar ticari manada fazla
bir Snemini géremedigimiz Samsun, yabanci tiiccarin Karadeniz'de serbestge ticaret
yapma hakkini elde etmesinden sonra biiylimiiy ve &nemli bir ticaret merkezi haline
gelmistir.

XIX. yilizyllda Samsun kazasinin bir 6nemli tarim {irlinii de zeytindir. Bu
ylizyi1lda Samsun'un g¢evresi daglara kadar zeytin agaci ile kapali bulunuyordu. Tiitiin
ekiminin artmasi zeytinciligin gerilemesine sebep olmustur. Yine XIX. yiizyilda Canik
sancag1 ve gevresinde yaygin olan bir tarim kolu da bageilik ve liztimciiliiktiir. Hatta
bagciliga bagli olarak, dzellikle gayr-1 miislimlerin arasinda sarapgiligin gelistigini ve
bir tarim sanayi kolu héline geldiini gormekteyiz. Sancak dahilindeki Bafra ve
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Carsamba Ovalari’nda ise sebze ve meyveciligin 6nemli bir gelir kaynagi oldugu
gfiriilmektedir.so3

Samsun limamndaki ticaret hacmi XIX. ylizyilin sonlarina dogru Trabzon liman
ticaretini yakalamis hatta baz yillarda gegtigi de olmugtur. 1873 yilindan 1898 yilina
kadar Samsun limanina gelen gemiler, bu gemilerin tonajlar1 ile limandaki ihracat ve
ithalat miktarlarma ait bilgiler asagidaki Tablo XXI de g&sterilmistir.

Table XXI
1873-1898 Yillar1 Arasinda Samsun Limanmdan Yapilan
Ihracat ve ithalit Miktan

Yillar Gemi Sayisi Tonaj ithalat ihracat
1873 - - 646.500 383.104
1874 - - 513.920 296.029
1875 - - 433.384 235.189
1876 - - 345.344 271.397
1877 - - 338.096 354.245
1878 330 234.630 364.178 456.300
1879 - - 380.000 465.000
1880 434 379.081 484.503 401.370
1881 - - 499.713 576.247
1882 - - 490.523 578.533
1883 - - - -
1884 449 398.397 628.770 495.351
1885 481 461.500 621.500 595.500
1886 473 455,337 687.820 666.130
1887 548 513.131 359.470 503.715
1888 547 526.493 546.450 491.095
1889 666 547.696 850.710 894.595
1890 580 573.879 792.470 1.033.455
1891 682 620.221 838.080 856.305
1892 2.961 513.057 630.400 796.120
1893 2.595 498.870 530.525 612.090
1894 2.541 489.870 418.020 496.900
1895 2.583 747.158 393.245 519.450
1896 2.206 669.125 342.010 639.390
1897 2.021 679.984 438.700 800.440
1898 2.985 767.998 517.950 747.550

Kaynak: Miibahat Kiititkoglu," XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Tarih Boyunca
Karadeniz Kongresi Bildirileri ( 13 - 17 Ekim 1986 Samsun ), Samsun 1988, s. 123.

593 M. Emin Yolalici, a.g.e., s. 165 - 166.
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Tablo XXI deki rakamlara gore Samsun liman ticareti XIX. yiizyilin sonlarina
dogru biiyiik artig gostermistir. Hatta yapilan ihracat merkezi yani Trabzon'u dahi geride
birakmigtir. 1890 yilindaki 1.033.455 sterlinlik ihracat bu yillar i¢inde en fazla ihracat:
yansitmaktadir. Samsun limanindaki ithalédt rakamlarinda ise yillar arasinda 6nemli bir
degisme goriilmemektedir.

XIX. ylizyilda Kafkasya ve havalisinden yapilan gocler ve bu gSg¢menlerin
icinde bulunan esnafin simfinin Samsun ve havilisine gelmis olmasi buradaki is
hayatin1 canlandirmig olmalidir. Yine Samsun ulagim bakimindan Karadeniz Bélgesi'nin
en rahat ve digerlerine gore en sansh sehridir. Dogal gegitler ve sose yollar sayesinde
Anadolu'nun i¢ kesimlerine ve batiya rahatlikla ulagabilen Samsunlu tiiccar, mallarim
kolaylikla nakledebiliyordu. Samsun ve havalisindeki ticari hayatin devamu i¢in gerekli
olan yol ve limanin durumunun tespiti i¢in Kol Agas1 Ethem ve Mustafa Efendiler
gorevlendirilmiglerdir.’**

Samsun limamindaki ticarl hareketlilik XIX. ylizyilin sonlarinda da devam
etmistir. Samsun ve limaninin bu ticari 6zelligi Trabzon kazalar1 icinde Samsun'u her
zaman One g¢itkarmistir. Samsun limanindan 1899 yilinda belli bagh yerlere yapilan
ihracat miktar1 ( gofunlufu Osmanli Devleti'nin pay1 olmak fizere ), toplam 541.970
pound kadardir. Bu ihracatta Osmanh Devleti 344.915, Fransa 88.660, Ingiltere 43.235,
Avusturya-Macaristan ve Almanya 41.755, Rusya 3.060, Yunanistan ve talya 11.300
pound pay almakta olup bunlarin digindaki ihracat rakami 9.045 pound olup toplami
541.970 pound kadardir. Aym y1l igindeki ithalét rakamlar1 toplami ise 471.910 pound
olup, en dnemli pay ihracatta oldugu gibi Osmanl Devleti'ne ait olup 210.350 pounda
denk gelmektedir. Diger devletlerden yapilan ithaldt miktan, Ingiltere 81.245,
Avusturya-Macaristan ve Almanya 86.535, Yunanistan ve Italya 39.985, Rusya 24.200,
Fransa 21.950 pound kadardir ve bu rakamlarin diginda kalan ithalat miktan 25.645
pound ve genel toplam ise 471.910 pounddur.>®®

Bu rakamlara bakarak, XIX. ylizyilin sonlarinda Samsun limammn ticaret
hacmindeki 6neminin daha da geligerek devam ettigini s6ylemek miimkiindiir.

3% Cevdet Nafia, No. 2467, Sene. 21 .Ra .1264, (26 Subat 1848 ).
395 A, Uner Turgay, * Trabzon ", Doju Akdeniz Liman Kentleri ( 1800-1914 ), s. 70.
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4.7 iran Transit Ticareti

Trabzon'u Iran'in giimriik kapisi olan Bazergan yolu ile Tebriz'e baglayan ve
yaklasik 953 kilometrelik olan yola Trabzon-Iran transit yolu ismi verilmektedir. Bu
ticaret yolu Trabzon'dan itibaren 88 kilometrelik kisa bir mesafeden sonra iki bin
metrelik yiikseklikteki Zigana Gegidi’'ne ulagarak oradan da 1200 rakimh
Giimiighane'ye iner. Vavuk Gegidi'nde 2119 metreye, Bayburt'ta 1550 metreye ve Kop
Gegidi'nde 2430 metreye yiikselir. Askale'de 1500 metre, Erzurum'da 2023 metre, Tahir
Gegidi'nde 2475 metreye ylikselerek Karakose'de (Agr1) tekrar 1600 metreye inerek
Dogubeyazit-Giirbulak-Bazergan yolu ile Tebriz'e dogru rakim diigerek Marant'ta
tekrar yilkselise gecerek Tebriz'e ulagir.>%

fran dis ticaretinin gelismesindeki en 6nemli engellerden bir tanesi iilkenin
kuzey bolgelerinin daglar ve ¢oller yiiziinden diinya pazarlarina kapali olmasidir. fran'm
kuzey bélgelerinin en Snemli ticaret {irlinleri olan ipek ve ipekli mallar bagkent
Tahran'm ticaretini canli tutmaktadir. Iranh tiiccarlar igin Erzurum kadar Trabzon ve
Karadeniz'in dogu kiy1 limanlar1 Batum'dan Fatsa'ya kadar olan béliim 6ncelikli ticaret
merkezleri olarak kabul edilmektedir.

[ranli Acemlerin ulagim i¢in kullandiklar yolun giizergdhi Karadeniz'den Dogu
Anadolu'ya ve Batum'dan Giresun sahillerine kadar uzanmakta olup; aymi zamanda
Trabzon ve gevresini 6nemli hile getirmektedir. >’

Osmanli-iran savaglarinin bitmesi ve bu bélgedeki yani Dogu Anadolu'daki
asayisin de saglanmasi Iranli tliccarlarin Bati ile olan ticaretinin biiyiik bir kisminin bu
topraklardan yapilmasina vesile olmustur. Iranh tiiccarlar, XIX. ylizyildan &nceki
dénemlerde, mallarim Bagdat yoluyla iran korfezine veya Akdeniz'e veya Erzurum'dan
Istanbul'a, Izmir'e veya Halep'e gegerek yiirlitmiislerdir. Bu yollar esasen tiiccarlara

pahaliya gelmekte ve onlara cazip gelmemektedir.*%

3% Cumhur Odabasoglu, "Trabzon-iran Transit Nakliyesi", Cagim Yakalayan Osmanl, Istanbul 1995,
s. 441.

397 Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, Chicago and London, 1980, 5.120

5% Charles Issawi, "Tebriz-Trabzon Ticareti (1830-1900)-Bir Yolun Yikselisi ve Gerileyisi", Cev. Kudret
Emiroglu, Trabzon Dergisi, Say1. 2, Ankara 1988, s. 80.
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Trabzon'un dis ticarette Snemli bir liman héline gelmesinden sonra Iran
mallarimin buradan ihrag edildigini gérmekteyiz. Daha 6nce Izmir'den denize agilan Iran
dig ticareti, artik giizergéh Erzurum'dan hemen doZuya kivrilarak Trabzon limamna
dolayistyla Karadeniz sahillerine agilmaktadir. Iranli tacirler bundan sonra Anadolu'yu
boydan boya kat etmeden dogrudan Trabzon limam vasitasiyla mallarini ihrag etmeye
baglamislardur.®

Acem tiiccarlarinin ihrag ettigi mallarin baginda ipek, tiitiin, kuru tiziim, hallar,
keten, cay, seker, cam esya ve madeni esyalar gelmektedir. Trabzon'da Iranl tiiccarlar
tarafindan kullamlmakta olan 8 ticaret evinin de oldugu bilinmektedir.*°

- Karadeniz'in uluslararas: ticarete agilmasi, Osmanh-Iran ticaret yollarmun
tizerinde de etkili olmugtur. Eskiden kervanlarina gidecekleri yere kadar eslik eden
Iranl: tiiccarlar, biiyiik Istanbul tiiccarlarimin aracilan olarak bundan sonra Tebriz ya da
Trabzon'daki Ermeniler’in yardimina bagvurmaya bagladilar. Bundan bagka, deniz
tagimacilifinin nakliye giderlerinin kervanlarin nakliye masrafindan daha az olmasimdan
511

dolayi tliccarlar Trabzon limanimin kullanmak istemektedir.

[ran'in Trabzon {izerinden ihrag ettigi mallarm 12.000 ton civarinda ve 150.000 frank
512

XIX. yiizyilin baglarinda

degerindedir.

Gemiler vasitasiyla tasinan mallar karadaki tagima vasitalarina gore daha ¢ok
yiik tasimakta olduklarindan nakliye giderleri karaya gbre daha az olmaktadir. Iran
Devleti yabanci devletler ile olan ticaretinde deniz yolunu ve 6zellikle Trabzon limanim
kullanmaktadir. Bu devletlerden Fransa tarafindan 1845 yilinda fran'a génderilen bir
kit’a bakir topun Trabzon limanindan herhangi bir sikint1 ¢ikarilmadan giivenlik iginde
Iran'a sevk edilmesi hususundaki Hariciye Nezaretinin Trabzon Valiligine gonderdigi
emirndmede bu ticarf yolun yabanci devletlerce kullamldigim gérmekteyiz.>'

Bu arada, Avrupal tiiccarlar Avrupa iilkeleri disinda dofu merkezleriyle de
ticaret yapmaya baglamuglar ve kendilerine rahat hareketlilik kazandirmasi igin

beratlarindaki " "Avrupa Tiiccart" ibaresinin yanina bir de "Acem ve Hindistan"

% Tuncer Baykara, " XIX. Yiizyillda Anadolu'nun Iktisaden Cokiishi ve Bugiine Etkileri ", Belgelerle
Tiirk Tarihi Dergisi, Istanbul Ekim 1969, Sayu. 25, s. 68 - 69.

519 Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800~ 1914, Chicago and London 1980, s. 120.

31U A, Turgay Uner, a.g.m., s. 45,

512 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi Cilt VII, Ankara 1983, s. 262.

513 HR, MKT, No. 9/ 14, Sene. 28. Ca .1261, (4 Temmuz 1845 ).
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ibaresinin yazilmasim istemiglerdir. Bu talepleri II. Mahmut tarafindan kabul gérmiis ve
bu tiiccarlar genel manada Avrupa Tiiccart simfi iginde degerlendirilmekle beraber
"Acem ve Hindistan Tiiccar1" olarak da ifade edilmeye baslanmigtir.>**

Iran ve Giircistan havilisinden Fransa'ya génderilen siilitkklerin herhangi bir
zarara ugramadan yerine ulastirilmasi i¢in gerekli tedbirin alinmasina dair Erzurum
valisine génderilen emirname ile Fransa Sefaret Tercltimam Mésy6 Dopro'ya bu konuda
verilen talimatta bu bolgeye gosterilen Snemi gérmekteyiz.>'®

Osmanli iilkesinde yollarin giivenli olmasi ve ticaret yapanlarin devletin
glivencesi altinda olmas1 Iranh tacirleri bu bolgeye gekmistir. Osmanli tilkesinde
ticaret yaparken hayatin1 kaybeden bir tacirin kalan mallar1 varislerine kalmaktadir.
Buna benzer bir hadise, 1694 yilinda II. Mustafa zamaninda yaganmis ve iilke
topraklarinda vefat eden Iranli bir tiiccarin mallar varisine intikal ettirilmigtir, °'®

Karadeniz Bolgesi'ndeki ticaretin sundugu imkéanlardan etkilenen Ingiltere
Biiyiikelgisi ve Levant Company'in 1762-1765 yillan arasindaki Istanbul temsilcisi
Henry Grenvill, "Karadeniz ticareti Gylesine kazangli ki, ti¢ gemisinden sadece bir
tanesi sag salim geriye donse tiiccar kayba bile ugramaz" gdzlemini yapmakta ve
tilkesindeki tiiccarlarin dikkatini gekmektedir. °'7 Bu bolgenin ticaretinin kérli olduunu
bilen Ermeni tacirler de bu bdlgede ticari faaliyetlerin icinde yer almaktadir. Hindistan,
Iran ve Osmanli iilkeleri arasinda Akdeniz ve Karadeniz ticaretinde Yahudilerinkine
benzer bir rol Ermeniler tarafindan oynanmaktadir. Ermenilerin, dénemdeki ticari
basarilart herseyden evvel bu memleketlere yayillmig bu ticaret erbabi: Ermeniler
arasindaki iligki ve kredi olanaklari ile agiklanabilir. Ermeniler Akdeniz ticaretinde
kazandiklan1 basarilan 6nceleri Hindistan ve iran ticaretinde gostermislerdir.’'®

Ermenilerin bu ticari basarilari, Batili devletleri harekete gecirerek kendi
agilarindan tedbir almaya sevk etmigtir. 1690 yilinda Ingiliz East Company, Hindistan'la

Osmanh iilkeleri arasinda ticaret yapan Ermeni tacirlerine, Halep ve Akdeniz yolunu

314 Coskun Cakr, 19. Yiizyllda Osmanl Ticareti ve Nizamnameleri, (Yaymlanmamg Yiiksek Lisans
Tezi ), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 1990, s.15.

315 HR, MKT, No. 62 / 41, Sene. 9 . Za. 1269, ( 14 Agustos 1853 ).

318 Yagar Yiicel, XVIIL Yiizyilda Osmanh Kurumlari ve Osmanh Toplum Yasantisi, Ankara 1985,
s. 151.

17 A, Uner Turgay, a.g.m., s. 45.

% Halil Inalcik, a.g.e., s. 270.
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birakmalarim1 sdylemigse de Ermeniler bu kérli ticaretten vazgegmeyeceklerini
bildirmislerdir.>"

Tiirkiye'de yerlegen yabanci tacirler, ithalatgi-ihracatg: sifatiyla, toptan ticaretle
ugragiyorlardi. Perakendecilik hakk: yerli tacirin ve esnafin hakkiydi. Yabanci tiiccara
perakendecilik hakk: verilmemis, onlar sadece toptancilikla ticaret yapabilmekte idi.
Bolgedeki ticarl mallarin kalitesinin iyi oldugundan ve yapilacak nakliye giderlerinin
diger bolgelere gbre daha az oldugundan bahsedilmektedir. Bilinen ipek, pamuk, tiitiin
gibi mallarinin Trabzon limam sayesinde taginmasi1 yaminda, afyon, giihergile, kiikiirt,
bakir ve demir gibi deniz yolu ilen taginmasi daha kolay olan mallar1 da bu liman
sayesinde Iran pazarlarina ulasmaktadir.>?°

Trabzon-Tebriz ticaret yolunun canlanmasiyla, XIX. yiizyilin ilk yarisinin
sonuna dogru Iran ticaretinin Karadeniz Bélgesi'ne ve Izmir ile Istanbul limanlarina
dogru yoneldigini gérmekteyiz. Iran mallarmin buradan sevk edilmeye baglanmasi diger
devletlerin de bu bdlgeye olan ilgileri artmisti. Ozellikle, Ingilizler iran ipegine ve Iran
mallarina bu bolge sayesinde daha kolay ve az masrafla ulagmanin yollarinin aramaya
baglamisti. Ciinkii, bu dénemde Istanbul ile Trabzon arasinda buharli gemiler sayesinde
tasimacilik basladigi igin nakliye icretlerinde ciddi manada diismeler olmustu.
Trabzon'dan gemiye yiklenen ipefin maliyeti diger bolgelere gére %4'ten %2.5'e
diismektedir.>*!

Dogu pazarlarindan gelen mallar sadece Iran pazarlanndan gelmemektedir. Aym
zamanda Hint, Afgan bolgelerinden de kaliteli hali, kilim, baharat gibi mallar fran
lizerinden Trabzon'a ulagmaktadir. Dogu mallar1 i¢inde dikkate deger bir mal da, Hint
ve Iran menseli kaliteli kagitlardi. Bu kagitlardan bir ¢esidi de olan ve saf ipekten
yapilan ve yirtilmayan ve bu hassasindan dolay: yaz1 yazmaktan ¢ok giintimiizde de eski
belgelerin tamirinde ve muhafazasinda kullanilan bir tiir kagit olan Japon kagididir. Cok

degerli olmas1 bakimindan bu malin pazar bulmakta sikintis: ¢ekilmemektedir.’?

319 Halil inalcik, a.g.e., 5. 269.

2 Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, Cilt VII, Ankara 1983, s. 262.

52! Charles Issawi, a.g.m., s. 80.

522 Miibahat S. Kiititkoglu, Osmanh Belgelerinin Dili (Diplomatik), istanbul 1998, s. 25
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Rusya, Avrupa-Iran ticaret mallarin1 Kafkasya iizerinden aktarmak icin XTX.
yiizyilin ortalarina dogru yeni tedbirler almistir. Bu tedbirlerin basinda Tiflis'ten
Karadeniz sahillerine bir demir yolu yaptirmasi gibi, diizgiin soseleri de hizmete
sokmasi gelir. Ticaret merkezleri arasinda telgraf hatlari ¢ektirmis, ticaret egyasinin
Kafkasya limanlari arasinda taginmasi igin vapur kumpanyalart kurmustu. Yine
esyalarin ve ticarl mallarin ihrag iskelelerinde parasiz  saklanmasi i¢in depolar
yaptlrml$t1r.5 2

Karadeniz ticaretinin kirli oldugunu bilen Iranli tiiccarlar XIX. ylizyihn
ortalarma dogru mallarim buradan nakletmeye baglamislardir. 1826 yilinda Tebrizli
tiiccar Siddik Han Ingiltere'den kiraladign bir gemi ile mallarini Trabzon limanina
getirip oradan da Tebriz'e g6tiirmiistiir. Bu isin kdrli oldugunun farkina varan bagka bir
franli tliccar Tebrizli Sadi Han, Iranli Prens Abbas Mirza Han namina hareket ederek
Ingiltere'den kiraladig1 bir gemi ile mallarimi yine Trabzon limanina getirip oradan da
Tebriz'e naklederek bu ticari yolun kullamsl oldugunu géstermislerdir.>%*

1832 yilindan énce Avrupa ile Iran arasinda Karadeniz yoluyla yapilan ticaret,
biiyiik Ol¢tide Phasis (Rion)'in agzindaki Rus limami olan Suhumkale'de yogunluk
kazanmustir. Rus Car1 8 Ekim 1821 tarihinde yayinladigi bir emirname ile Kafkaslarin
glineyindeki Rus eyaletlerine ticari alanda muafiyetler tanmimisti. Bu muafiyetlerin
basinda yabanci mallardan %5'lik daha az glimriik alinmasi gelmektedir. 1832'de Ruslar
yerli tacirleri tegvik igin Ingiliz, Fransiz mallarimin bu bolgelere girisini stnirlamak icin
genel giimriik talimatlanmi bu limanda da uygulamaya baglamistir. Giircistan'in
Karadeniz'den 350 km. iceride bulunan Tiflis sehri giimriik idaresinin merkezi hiline
getirildi. Gimriik uygulamasinin getirdigi sikintilar tliccarlan Suhumkale- Tiflis- Hazar
Denizi yolu yerine daha giineydeki Trabzon-Erzurum-Tebriz yolunu tercih etmelerine
vesile olmustur.’*

fran Devleti, Trabzon ve havalisinden yapilan bu ticari faaliyetlerin kendileri
i¢in daha kazangli oldugunu gordiikten sonra Trabzon'da bu iglerin yiiriitiilmesi igin bir

temsilcilik agma ihtiyact duymustur. Bunun {izerin 1834 yilinda Iran devlet temsilcileri

52 Musa Cadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentleri'nin Sosyal ve Ekonomik Yapilari, Ankara

1991, s. 357.
524 Cumhur Odabasoglu, Trabzon 1869 - 1933 Yillar1 Yagantisi, Ankara 1980, s. 20.
525 AU, Turgay, a.g.m., 5. 49.
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Trabzon'a gelerek burada ticari faaliyetlerini diizenleyecek ve yiiriitecek

®  Bu tarihten itibaren Iran'n Karadeniz ve Trabzon

temsilciliklerini ihdas ettiler.*
transit ticaretindeki pay1 ciddi oranda artig g&stermistir.

Trabzon-Iran transit ticaretinin gelirinden biiyilk oranda pay alan iilkelerin
basinda Ingiltere gelmektedir. Trabzon limaninin énemini fark eden filkelerin basinda
gelen Ingiltere'nin ticareti Istanbul'dan Trabzon'a ve Trabzon'dan Tebriz'e yaptigi
ticaret, Rusya'nin Kafkasya fizerinden Iran'a yaptigi ticaret karsisinda kendi lehine
rekabet giictinli biiylik Olglide artirdi. Trabzon ticaretinin biiylimesinde, limanin
6neminin artmasinda, Ingilizlerin ihrag {irlinlerini buraya ulagtirmak ve aldiklar1 fran
ipeginin ulagim giderlerini azaltmak amaciyla Iran pazarina giden daha kisa yol bulma
istepi etkili olmustur.’?’

Avrupa'nin sanayi tirinleri, Trabzon limam vasitasiyla ve Trabzon-Tebriz
yolundan, Osmanhi Imparatorlugunun dogu eyaletleriyle Iran'daki pazarlara kadar
ulagabiliyordu. Buna kargilik, Iran ve Osmanli iriinleri, 6zellikle fran ipegi de Bat1
Avrupa'ya ulagma noktasinda bu yolu kullanmaktadir. Tebriz'den Istanbul ve Izmir'e
kervanlarla tasmnan Iran mallar artik Trabzon limanindan yiiklenerek Istanbul ve Izmir'e
taginmaktaydz.**®

Iran ile Tirkiye transit ticaretinin biiyiik bir ¢ogunlugu Trabzon yoluyla
gerceklesmektedir. Ingiliz ticaret mallari buraya, ya dogrudan dogruya ya da Istanbul
aracihil ile getirilir ve sonra Tiflis'e dogru gétiiriiliirdii. Ingiltere, iran pazarma ihrag
ettigi mallarin kargiligindan (contre-valeur) tigte ikisini nakit para, tigte birinden de ham
maddeler ve 6zellikle de ham ipek olarak alird1. >

XIX. yiizyilin ortalarina dogru, Izmir limanina kervanlarla gelen Iran mallan bu
giizergdhim terk ederek Erzurum'dan hemen doguya kivrilip Trabzon'a ve oradan da
Karadeniz'e acilmay tercih etmeye baglamigtir. Iranl tacirler artik biitlin Anadolu'yu
gecen yolu agmayl birakip, Trabzon'da biiyliyen ve mallanim daha glivenle yerine

ulagtiran vapurlarla nakliyati kendileri i¢in karli saymiglardar.>*

526 Cumhur Odabasoglu, a.g.e., s. 20.

321 A, Uner Turgay, a.g.m., s. 50.

28 A, Uner Turgay, a.g.m., s. 48.

2 M. A. Ubicm, Tiirkiye 1850, Cilt 2, ( Cev. Cemal Karaagagh ), Istanbul 1977, s. 365.

530 Tuncer Baykara, " XIX. Yiizyllda Anadolu'nun Iktisaden Cokiistt ve Bugiine Etkileri ", Belgelerle
Tiirk Tarihi Dergisi, Sayr. 25, Ankara 1969, s. 68; Tuncer Baykara, Osmanhlarda Medeniyet
Kavram ve On Dokuzuncu Yiizyila Dair Aragtirmalar, Izmir 1992, s. 119.
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1830'da, Trabzon tliccarlar: tarafindan 250.000 pound degerinde 5.000 sandik
mal ithal edilip Iran'a sevk edildi. 1834'te 600.000 pound degerinde 12.000 sandik ayn
sekilde Iran'a vardig: gibi. 1835 yilinda 19.327 sandikta ;casman mallarin degeri 966.350
pound ulagmgtir.>!

Trabzon limamindan yapilan ihrdcitin 6nemli bir kismini Iran transit ticareti
olugturuyordu. Kentin kara yolu ile Erzurum iizerinden Iran'a baglanmas: icin galismalar
bu dénemde baglamis; ancak uzun siire bu gergeklestirilememistir. Trabzon-Erzurum-
[ran yolunda ticaret mallan, at, deve, 6kiiz ve esek ile taginmaktaydi. Iran'a ipek, tiitiin,
kuru {iziim, ve hali satiliyor; kargilifinda pamuklu dokuma, gay, seker, cam ve madeni
esya alimyordu. Bu sayede iki iilke arasinda yilda ortalama 300.000 sterlinlik alim-
satim gergeklestiriliyordu.>*?

XIX. yiizyilda Osmanli Devleti'nin iran'la dogrudan yaptig ticaret hacmi ise
25.000.000 frank ithalat, 1.500.000 ihracét olmak tizere toplam 26.500.000 franktir.’*
[ran piyasasindan gok ¢esitli mal Osmanl tilkesine gonderilmektedir. Bu mallar sadece
kervanlar vasitasiyla tasinan sallar, islemeli muslinler ve témbekiden ibaret
kalmamakta, ayn1 zamanda Iran kérfezi ile Basra'ya getirilen oradan imparatorlugun
dort bucagmna yayilan bilhassa haremlerin liiksiinii meydana getiren inciler, elmaslar ve
kiymetli taglardan olugmaktadir.>**

Tablo XXII de 1866 - 1909 yillar1 arasinda Trabzon liman ticaretinde Anadolu

ve Iran'in paylar1 gosterilmigtir.

31 A, Uner Turgay, a.g.m., s. 52.

%32 yurt Ansiklopedisi, "Trabzon mad.", Cilt 10, 5.7189-7192; Musa Cadircl, Tanzimat Déneminde
Anadolu Kentleri'nin Sosyal ve Ekonomik Yapilari, Ankara 1991, s. 366.

53 ML.A. Ubuciny, a.g.e., 5.362-363.

334 MLA. Ubucmy, a.g.e., s. 369.
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Tablo XXII
1866 - 1909 Yillar1 Arasmda Trabzon Liman
Ticaretinde Anadolu ve Iran'in Paylari

Yillar | fhracat Ithalat Yillar {hracat Ithalat
Anadolu ran Anadolu |lran Anadolu |lran Anadolu  [lran

1866 521.000 | 305.000 | 256.000 | 673.00 1888 339.925 | 233.170 | 649.930 | 934.340
1867 419.000 | 268.000 | 421.000 | 671.000 1889 354.135 | 275.425 | 893.260 | 702.790
1868 552.000 | 404.000 | 381.000 | 803.000 1890 383.625 | 311.530 | 788.285 | 665.250
1869 371.000 | 270.000 | 616.000 | 844.000 1891 359.765 | 265.090 | 849.115 | 652.415
1870 349.000 | 438.000 | 716.000 | 710.000 1892 287.025 | 232.420 | 739.090 | 534.620
1871 379.000 | 390.000 j 559.000 | 601.000 1893 374.460 | 243.805 | 818.000 | 496.650
1872 448.000 | 379.000 | 707.000 { 676.000 1894 446.640 | 213.640 | 889.400 | 635.490
1873 338.562 | 289.847 | 659.009 | 700.260 1895 428.750 | 211.520 | 821.820 | 682.890
1874 410.886 | 285.947 | 897.567 | 923.267 1896 397.775 | 188.520 | 678.265 | 577.235
1875 323.217 | 274.856 | 388.790 | 894.857 1897 443.600 | 215.590 | 792.280 | 554.600
1876 320.567 | 244.650 | 456.150 | 873.272 1898 471.385 | 208.405 | 896.300 | 542.350
1877 166.835 { 241.000 | 429.400 | 550.600 1899 418.000 | 152.000 | 823.000 | 502.000
1878 245,759 | 234.045 | 710.196 | 596.278 1900 536.000 | 225.000 | 919.000 | 721.000
1879 385.128 | 183.433 | 823.597 | 737.888 1901 528.000 | 163.000 |1.027.000| 641.000
1880 296.313 | 219.538 | 643.588 | 684.450 1902 484.000 | 177.000 | 1.113.000| 656.000
1881 278.580 | 198.336 | 596.488 | 616.989 1903 531.000 | 160.000 | 1.029.000| 682.000
1882 283.212 | 344.793 | 702.020 | 848.339 1904 542,000 | 149.000 | 1.045.000| 499.000
1883 345215 | 356.200 | 726.131 | 856.917 1905 582.000 | 234.000 }1.207.000| 612.000
1884 259,257 | 363.452 | 806.550 | 943.769 1906 589.000 | 406.000 | 1.565.000| 600.000
1885 285.400 | 234.590 | 790.330 | 820.520 1907 581.000 96.000 |1.460.000| 363.000
1886 270.885 | 260.975 | 889.870 | 783.395 1908 741.000 12.000 876.000 | 165.000
1887 312.010 | 303.970 | 719.965 | 610.490 1909 606.000 |2.230.000 | 1.352.000 | 1.496.000

Kaynak: Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800 - 1914, Chicago - London 1980, s.125 - 126,
Miibahat S. Kiitiikoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri
(13 - 17 Ekim 1986 ), Samsun 1988, s.110 - 111,

Tablo XXII deki rakamlara gore Anadolu ve Iran mallarmin ihracina ait rakamlarda
ciddi bir artig olmadig halde Anadolu ve Iran igin ithal edilen mallarin rakamlarida belli bir
artis olmustur. Anadolu mallarmma ait en fazla ihracat rakamlarma 1908 yilindaki 714.000
poundluk rakamda g6rmekteyiz. Anadolu ithalatina ait en yiiksek orani ise 1906 da 1.565.000
ve 1907 yihndaki 1.460.000 poundluk rakamlar ile meydana gelmistir. Iran ise, mallarinin
ihracatinda en yiiksek rakama 1909 yilinda 2.230.000 pound ile ulasmistir. iran igin ithal edilen
mallara ait 1888 yilinda 934.340 pound ve 1909 yilinda ise 1.496.000 pound ile en yiiksek
seviyeye ulasmistir. 1866 yilindan itibaren Trabzon liman ticareti, {ilke ticaretinde oldugu gibi
kendi kapasitesini korumak ve sartlara gére giigclenmek ¢abasi i¢in girmistir.

Abdiilaziz'in hiikimdarlig1 dénemine kadar Avrupa ile Iran arasindaki ticaret yolu,
Trabzon ve Erzurum {izerinden iran'a ulasan transit ticaret yolu idi. Bu yoldan Iran'a ve
Avrupa'ya aktarilan mallarin arasinda ipek, pamuk, keten, susam, afyon, tiitiin, giihergile,
kiikiirt, bakir ve demir gibi deniz yolu tasimacilifinda zarar gérmeyen mallar yer almaktadir.

Osmanli Devleti, Iran-Erzurum yolunda iyilestirme saglayamazken ek olarak %1 vergi

getirmisti. Bu vergi bazen %2 ve %8 gibi oranlara yiikseltilmisti.”** 1883 yilinda Kafkasya'daki

535 Charles Issawi, " Tebriz - Trabzon Ticareti (1830 - 1900) - Bir Yolun Yiikselisi ve Gerileyisi ", Cev.
Kudret Emiroglu, Trabzon Dergisi, Sayi. 2, Ankara 1988, s.81
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ticar faaliyetlerde ani bir diisme oldu ve bundan Trabzon limani gegici bir stire igin istifade eder
duruma geldiyse de bu diismeden gergek manada Iran Kérfezi’nde ticaret yapanlar faydalandi.
1883 yilindan itibaren Iran Kérfezi Ingiltere ile baglant1 kurulan ana liman haline gelmistir.
Trabzon-Tebriz giizergahi 1850'li yillarda Iran ticaretinin %40'na hitap ederken bu oran 1900
yilmmn baglarinda ancak %10 gibi kiigiik bir seviyeye diismiistiir.*® Asagidaki Tablo XXIII te

1873-1898 yillar1 arasinda Trabzon limanindan iran igin ithal edilen mallarin parasal degeri

verilmigtir.
Tablo XXIII
1873- 1898 Yillar1 Arasinda Trabzon'dan Iran i¢in ithal Edilen Mallar
(pound)
Pamuklu

Yillar Yiinliiler Seker Cay Diger Toplam
1873 603.000 42.712 30.200 24.348 700.260
1874 838.700 47.715 20.640 16.212 923.267
1875 810.560 33.225 31.660 19.412 894.857
1876 790.204 41.632 22.700 18.736 873.272
1877 489.600 20.887 23.100 17.213 550.600
1878 470.680 20.010 38.472 67.116 596.278
1879 610.240 16.465 31.144 80.039 737.888
1880 532.000 20.625 44.080 B87.745 684.450
1881 523.300 - 23.240 70.449 616.989
1882 682.050 - 16.000 150.289 848.339
1883 - - -
1884 781.955 67.729 65.440 124.794 790.330
1885 661.630 60.550 81.120 17.220 820.520
1886 552.470 73.375 75.200 82.350 783.395
1887 440.930 22.500 96.600 50.460 610.490
1888 494.085 9.175 72.240 58.860 634.340
1889 532.130 4.660 102.000 64.000 702.790
1890 493.740 42.610 48.120 80.780 665.250
1891 443.275 24.420 96.000 88.720 652.415
1892 331.960 29.200 84.000 89.460 534.620
1893 332.100 21.200 60.060 83.290 496.650
1894 445.610 6.080 75.000 108.800 635.490
1895 518.820 16.830 56.000 101.240 692.890
1896 408.655 19.280 78.000 71.300 577.235
1897 386.140 16.515 71.945 80.000 554.600
1898 364.025 10.945 70.750 96.630 542.300

Kaynak: Miibahat S, Kuitlikoglu, "XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri (13 - 17 Ekim 1986 Samsun ), Samsun 1988, 5.116.

336 Issawi, a.g.m., 5. 83.
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Tablo XXIII te 1873 - 1898 yillar1 arasinda Trabzon limamndan Iran igin ithal
edilen mallar ve bunlarin parasal degerine baktigimizda dis pazarlardan Iran pazarina
pamuklu yiinliiler bagta olmak lizere seker, ¢ay gibi temel ihtiyag maddelerinin sevk
edildigini gérmekteyiz. Bu mallar yillik ortalama 500.000 pound tutmaktadir.

Dis pazarlardan Iran igin ithal edilen mallar sadece tabloda goriilenlerle siirh
olmayip, aym1 zamanda bagta tekstil tirtinleri olmak {izere Fransiz ¢ukasi, Londra gukasi,
Flemenk g¢ukasi, kiiciik Londra cuhasi da ithal mallar i¢inde Onemli sayilmalidir.
Osmanli pazarlarindan ise Bursa kutnisi, ham bez, kirmizi bez, hare, atlas ve alaca da
fran pazarlarinda aranan mallarin baginda gelmektedir.’®’ Bunlann disinda Bati
pazarlarindan Iran'a gelik, kalay, hirdavat, bakir, demir ve mih gibi maddelerin ihrag
edildigi bilinmektedir. Osmanl tlkesinden iran pazarlarina adi gecen mallardan baska
boya maddesi olarak ¢ivit, gbztagi, kina, ¢esitli cam egyalari, nargile sisesi, kandil sigesi,
igne gibi mallar, ihrag edilen diger mallardan bazilari olarak sayilabilir.>*®

fran'dan Erzurum yolu ile Trabzon limanina gelen ve buradan Batili iilkelere
ihrag edilen tirfinler de dikkat cekicidir. Bu mallara ait rakamlar bizlere daha saglikli
bilgi vermesi bakimindan énemlidir. Asagidaki Tablo XXIV te Iran pazarlarindan XIX.

yiizyilin ikinci yarisinda disariya ihrag edilen mallarin parasal degerleri verilmigtir.

537 Nese Erin, XVIIL Yiizyillda Erzurum Giimriigi, (Basilmamig Doktora Tezi ), Istanbul 1984, s.
126.
%38 Nese Erim, a.g.t., 5. 127.
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Tablo XXIV .
1873-1898 Yillar1 Arasinda Trabzon'dan Ihra¢ Edilen Iran Mallar

(pound)
Yillar ipek ve Sal Tombeki Hah Diger Toplam
koza

1873 149.100 4.041 79.600 5.600 51.506 289.847
1874 113.660 6.850 | 130.160 9.180 26.097 285.947
1875 94.630 8.400 | 149.456 7.800 14.570 274.856
1876 81.050 4.550 | 102.568 4.780 51.702 244.650
1877 68.430 6.286 | 106.736 15.500 44.048 241.000
1878 93.000 16.150 | 92.568 20.000 12.327 234.045
1879 44.340 44610 | 84.200 30.000 19.717 183.433
1880 91.400 14.490 | 72.056 30.000 11.692 219.538
1881 61.100 10.660 | 91.824 15.000 14.752 193.336
1882 37.200 63.000 | 95.536 139.240 9.817 344.793
1883 - - - - - -

1884 62.410 92.550 | 129.554 44.600 34.338 363.452
1885 86.200 - 87.290 34.060 27.040 234.590
1886 44.820 53.550 | 98.140 44.230 20.235 260.975
1887 35.060 90.720 | 100.360 60.850 16:980 303.970
1888 18.720 35.200 | 103.505 57.000 19.650 233.170
1889 6.040 63.680 | 91.480 79.415 22.785 275.425
1890 2.240 67.360 | 92.440 107.880 44.830 311.550
1891 3.580 65.360 | 38.000 80.615 23.095 265.090
1892 890 116.480 | 13.880 61.465 15.585 232.420
1893 4.320 141.120 | 10.600 76.130 8.355 243.805
1894 4.000 108.000 | 2.550 84.240 6.800 213.640
1895 6.600 97.720 2.550 96.400 8.180 211.520
1896 7.900* 58.720 | 26.560 91.790 3.550 188.520
1897 2.300* 104.160 | 17.600 86.575 4.955 215.590
1898 960* 66.640 | 29.280 98.080 13.445 208.405

Kaynak: Mitbahat S. Kutiikoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti", s.118.

Tablo XXIV teki bilgilere gére, Iran pazarindan 1873 - 1898 yillar arasinda
Trabzon liman: vasitasiyla yabanci pazarlara ipek, koza, sal, témbeki, hal1 gibi mallarin
ihrag edildigini gormekteyiz. Trabzon limam vasitasiyla uzun yillar Iran pazarlarindan
Osmanli iilkesine gelen bu mallar basta Bat: iilkelerine olmak tizere ihrag mal1 olarak
sevk edilmigtir.

fran'dan Bati ve yabanci pazarlara satilan fakat Tablo XXIV de gdsterilmeyen
mallarin baginda ise ecza maddeleri, kilim, kusak, eldiven, gorap, harir ¢orap, harir
eldiven everensihi, sahbenek, benekli hataf, kesani, kemerbend, taklit kemerbend,
kolgak, kiraz. gubupu, Horasan kegesi, sagir kusak, beldar, telli beldar gibi mallar
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gelmek’cedir.539 1816-1900 yillar1 arasinda seksen dort yil devam eden Iran transit
nakliyesinden Trabzon gehri biiyilik paralar kazanmis ve bu paralar sehir halkinin refah
seviyesinin yiikselmesinde etken olmugtur. Yapilan kosk, yol, mekteplerin masraflarimin
bityiik bir kism bu elde edilen gelirlerden kargilanmugtir.>*°

Trabzon Hiikiimet Konaf yerel yonetimin gittikge genigleyen boliimlerini
barindirmak tizere, 1820-1821 yillarinda insé edildi ve gesitli kereler onarildiktan sonra,
yerine 1841'de toplam 572.447 kurusluk bir masrafla, satafatli bir bigimde tefrig edilen
daha biiylik ve daha cagdas bir bina ingd edildi. 1848'de karantina istasyonu
genisletildi. Aym yil kentin meydan: genisletilerek daha giizel bir hle getirilmigtir.>*!

Erzurum {izerinden Bati'ya gelen Iranli tliccarlar burada bir giimriige tabi
tutulmakta idi. Buradaki mallarin isleme tibi tutulduklar yere Iran Giimrtigi adi
verilirdi. Aynca Bati'dan gelen Iran mallarinin Rum Giimriigii adi1 verilen bagka bir
glimriige tabi olduklar1 bilinmektedir.**  Iran'dan gelen tiiccarlarn Osmanli
pazarlarinda ticari faaliyetleri belli esaslara gore yapilmakta idi. Trabzon'da Iran
ticaretini sekillendiren Acem ticaret evlerinin oldugu bilinmektedir. Acem ticaret
evlerinin yaninda Isvigre, Yunan, Ermeni ve Tiirk tacirlere ait ticaret evleri de
bulunmaktadir. Bu evler birbirlerine ¢ok yakin olup aymi zamanda ortak ticarette
yapmaktadir.*® XIX. yiizyilin sonlarinda iran'dan Osmanli iilkesine gelen mallarda
onceki donemlere gore 6nemli bir azalma goriildiigii gibi bu azalma oram yiizyilin
ortalarina gére, % 400'liik bir azalmay1 ifade etmektedir.

4. 8 Karadeniz Limanlar ve Iran Ticareti

XIX. yiizyilin ortalarina dogru Iran tiiccarlan ve ticareti i¢in énemli olan ticaret
merkezlerinin baginda Karadeniz limanlar1 gelmektedir. Iranlilar tarafindan uzun yillar
basta Bati pazarlarlariyla olmak {lizere, dig ticaretin 6nemli bir kismu Karadeniz'deki
limanlar sayesinde gergeklestirilmigtir.

9 Nege Frim, a.g.t., s. 126.

9 Cumhur Odabagoglu ,a.g.m., s. 467.

4! A Uner Turgay, a.g.m., s. 68.

2 Nese Erim, a.g.t., s. 126.

343 Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, Chicago and London 1980, 5.120.
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Iran'in kendine has Acem mallar1 yabanci pazarlarda aranan mallar arasinda
gosterilmektedir. Yabanci devletler tarafindan XVIII. yiizyilin sonlarina kadar, Iran'dan
yapilan ithalatta birinci siray1 ipek almaktadir. Yizyilin sonlarina dogru ithal edilen
ipegin miktan1 azalirken cesitliliginde de bir azalma g&zlenmekte, bu iirlinlin yerini
zamanla pamuk ve pamuklu tiriinlerin aldig1 goriilmektedir.

XIX. ylizyilin ilk yansinda yani, 1832'den 6énce Avrupa ve Iran arasinda
Karadeniz yoluyla yapilan ticaret, bliytik 6lgtide Phasis'in agzindaki Rus limani olan
Suhumkale de odaklanmisti. Rus Carinin 8 Ekim 1821'deki emirndmesiyle Kafkaslar’in
glineyindeki Rus eyaletlerine taninan glimriikk muafiyetti sayesinde bu bolgeler tiiccarlar
icin cazibe haline gelmis idi. Rusya'mn bu eyaletlerinde Imparatorlugun diger yerlerinde
vergilendirilmis olan mallar1 vergiden muaf tutuyordu. Daha sonra Orta Asya'ya
gidecek mallara, glimrik muayenesi ve vergi belirlenmesi i¢in Tiflis'ten gegme
yikimliiliigii getirildi. Bu yeni uygulama tiiccarlar1 rahatsiz etti ve tiiccarlarin
Suhumkale-Tiflis-Hazar denizi {izerinden Iran'a giden yol yerine, daha giineyde
Trabzon-Erzurum-Tebriz yolunu kullanmalari kendileri igin daha kazangl héle geldi.>**

XIX. ylizyilin ortalarina dogru, Osmanli Devleti, diger devletlerin tliccarlarina
tamums oldugu kolaylign ve imtiyazi Iranh tiiccarlara da gostermistir. Bu konuda,
Yemen Valisine yazilan tahriratta, bu meseleye ait uygulamay1 ve tliccarlara aglanan
kolaylig1 gormek miimkiindiir. Burada, Iran tliccarimin gétiirdiigii emtiadan bag resmi
alindigy hakkinda gelen bilgide %4 resimden baska bir vergi alinmayip eldeki mali
bagka bir kisiye devrederse bag resmi tahsil edildigi bildirilmekte ise de tiiccarin emtiay:
kendi {izerine kayit ettirmek suretiyle vergiden muaf tutuldugunu, mal ise yine
bagkalarina devrettigi bildirilmektedir.*> Bu ve benzeri uygulamalarin yasak oldugu
muhtelif kayitlarda gortilmektedir. Tiiccarin belirtilen kanunlar gergevesinde iserini
yliriitmeleri gerektigi, aksi davramg gosterenlerin cezalandirilacafim bu bilgilerden
anlamaktay1z.

Iran'la yapilan ticaret anlagmalari hiikiimlerinde sehbenderlerin ve Iranli
tiiccarlarin korunmalar1 husussunda daha 6nce de vildyetlere yazi gonderildigi; ancak
bir faydasimin gériilmedigi anlasildifindan sefaretten tekrar bir yazinin génderilmesinin

istendigini ve vazifelilerin kanunlara mugayir davranmamalari ve anlagmalardaki

34 A. Uner Turgay, a.g.m., 5. 52.
5 HR. MKT,No. 97 /76, Sene. 10 . R . 1271,(31 Kanun-1 evvel 1854 ).
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maddeleri harfiyen uygulamalar1 hakkindaki bilgileri 31 Kanun-1 Evvel 1854 tarihli
yazida gdrmekteyiz.’ 46

Buna benzer sikayetler daha 6nce de yasanmig olup, 1785 yilinda Diyarbakir
Valisine gonderilen bir emirnamede Diyarbakir Glimriigiiniin kurulusundan bu yana
Basra ve Bagdat taraflarindan gelen Hint mallarinm her batmamndan®’ 30 para bac-1
ubfir ve Iran taraflarindan gelen mallardan ayni oranda giimriik alinmakta oldugu ifade
edilmekte ve bunun diginda vergi alinmamas: istenmektedir.>*®

Osmanli-iran hududu yillarca siiren iktisadi ve siyasi miicadelelere sahne olmak
suretiyle XIX. ylizyila kadar gelmistir. Bu miicadelenin kaynagim genellikle dini bir
konu olan konular mezhep ayrilig: meselesinin®® teskil etmesine ragmen ¢ofu zaman
bu miicadele askeri ve ticari sahada da griilmektedir.>®® Bu miicadelelerden en gok
etkilenenler de bolgede ticaretle ugraganlar yani tiiccarlar olmugtur.>!

Osmanli-Iran miinasebetleri harp zamanlarinda bile bolgede ticaretle ugrasan
tiiccarlar sayesinde tamamen kesintiye ugramamustir. Ozellikle, bolgedeki Ermeni
tacirler iki taraf arasinda gidip gelerek bu miinasebetlerin devaminda 6nemli etken
olmuglardir.>

Osmanh-Iran askeri ve siyasi miicadelesi bu baglamda ticaret giivenligini tehdit
etmistir. Genel miicadelelerin disinda meydana gelen miinferit hidiseler de Osmanli-

fran miinasebetlerini sik¢a etkilemistir.

5% HR, MKT, No. 97/ 76, Sene.10 . R . 1271, (31 Kanun-1 Evvel 1854).

47 Agirhk olgtisti olarak kullamilan batman yaklagik olarak 5.06 kg bir agirhiga denk gelmektedir. Bu
konuda bkz. Walther Hinz, islim'da Olcii Sistemleri, ( Cev. Acar Sevim ), Istanbul 1990, s. 13.

% Diyarbakir SS., No. 299, 5. 45 ; fbrahim Yilmazgelik, XIX. Yiizyim Ik Yansinda Diyarbakir
(1790-1840), Ankara 1995, s. 214,

*? ismail Safa Ustiin, "1843 Y1l Kerbela Olaylarinin Osmanli - Iran Miinasebetlerine Etkisi", Tiirkiye
Giinliigii Dergisi, S. 63, Kasim - Aralik 2000, Ankara 2000, s. 54 - 65.

%0 Tarihgilerimiz tarafindan Osmali - fran Miinasebetleriyle ilgili olarak ,Minir Aktepe, 1720-1724
Osmanh- iran Miinasebetleri, Istanbul 1970; Bekir Kiitiikoglu, Osmanli-ran Siyas? Miinasebetleri
Istanbul 1993; Remzi Kilig, XVI. Ve XVIL Yiizyillarda Osmanh- Iran Siyasi Antlagmalar, Istanbul
2001 adli eserlerde teferruath bir gekilde siyas? geligmeler incelenmigtir. iran'h aragtirmacilar ise her Sah
dénemini miistakil birer konu olarak tayin ederek tizerinde ilmi ¢aligmalar yapmiglar ve Ali Djafar Dour,
Nadir Sah Devrinde Osmanl- Iran Miinasebetleri, Istanbul 1977; Muhammed Riza Nasiri,
Nasireddin Sah Zamanmda Osmanli-fran Miinasebetleri,istanbul 1977; Yahya Kalantari'nin, Fetih
Ali Sah Zamaninda Osmanl -fran Miinasebetleri, istanbul 1976, adli yaymlanmamis doktora tezleri
Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Bolitmiinde yapilmistr. Bu tezlerde Osmanli-iran
Miinasebetleri'nin tarih igindeki siyasi geliymeleri ele almmig ve iki tilke arasindaki siyast miicadeleler
anlatiimigtir.

51 Sennur Senel, Osmanhlarda Ticaret ve Hayriye Tiiccars, Ankara 1995, s. 6.

552 Halil Inalcik, Osmanh imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, istanbul 1996, s. 269.
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Sah'in haniminin hacca gidisi esnasinda kervanin Osmanl: temsilcileri tarafindan
aranmasii bahane gosteren fran Veliahtti Abbas Mirza komutasindaki ordu, 1821'in
sonbaharinda sinir1 gecerek Kars ve Bayezit vilayetlerini ele gegirmis ve Erzurum'u
kusatma altina almistir. Yine Iran ordusu Bagdat ve Kuzey Irak bolgesine genis ¢apli bir
saldinn diizenlemistir. Bagdat ve Siileymaniye isgal edilip Kerkiik kusatilmistir.
Osmanlilarin direnisi ve Azerbaycan saran veba hastaliy neticesinde franlilar geri
cekilmistir.>>>

1823 yilinda Erzurum'da yapilan anlagma geregince Iran kuvvetleri atmis giin
i¢inde iggal ettikleri bolgelerden geri gekileceklerdi. 1833-1842 yillari arasinda sinir
catismalan devam etmistir. 1847'de Erzurum'da yapilan anlagma ile smurlar giivenlik
altina alinmus oldu.>**

Iran topraklarindan Osmanli topraklarina firar eden bazi agiretler de Iran'dan
Osmanli topraklarina ticaret maksadiyla gelen tiiccarlara karsi kotii muamelede
bulunmaktadir. Iran’dan firar ederek Osmanli topraklarina gelen Iran asiretlerinden
Zilanlu Asiretinin Iran’dan gelenlere karsi kanunsuz faaliyetlerde bulundugu, bunun
snlenmesinin istendigi kaynaklardan anlagilmaktadir.”*

XIX. ylizyilin ortalarinda Tahran'da Osmanli, Istanbul'da fran Devletine ait
dalmi diplomatik temsilcilikler agildi. Erzurum'dan Iran'a geri cagrilan Karperdazi
Mirza Ahmet'in yerine aym unvanla Erzurum Sehbenderligine tayin olunan Mirza
Hasan Erzurum'a gelerek Iran bayragim sehbenderlik binasina asmugsa da hakkinda
gerekli yazinin gelmemesi sebebiyle yapacagi islemlerin resmi olamayacagina dair
yazinin gonderildigi bildirilmektedir.’® Yani Mirza Hasan'm Erzurum sehbenderligine
tayini resmilesmemistir.

Bu devirde Iran'n Bati {ilkeleriyle dig ticaretinin Snemli bir kismi Osmanli
Devleti topraklarindan yapilmasi 6nemli kazanglar elde etmesine vesile olmugtu.>®’
Osmanh tilkesinden gegen yollar hem giivenlik agisindan hem de yakin olmasi

agisindan Iranli tiiccarlar tarafindan tercih edilmektedir.

333 Aliyev Salih Muhammedoglu, " fran mad. ", TDVIA, Cilt 22, s. 408.
4 Aliyev Salih Muhammedoglu, a.g. mad., s. 408.

555 Hatt-1 Hiimayun, No. 51270 / B, Sene. H. 1250, (M. 1834).

5% HR. MKT, No. 38 / 17, Sene. 22 . B . 1267 (23 Mays 1851 ).

557 Aliyev Salih Muhammedoglu, a.g. mad., s. 408.
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Osmali-Iran ticareti denilince akla gelen ilk madde kaynaklarda ifade edildigi
gibi "ipek" olmalidir. Osmanlilar fran'dan aldiklan ipegi hem transit olarak Avrupa'ya
tastmuslar, hem de kendi tikketimleri icin kullanmiglardir. Ipek disinda Iranidan ithal
edilen mallar; gesitli ipekli kumaglar, kiirk ve deriler, kutni (pamuktan yapilma) ve buna
benzer mallardan meydana gelmektedir.>®

[ran'm kuzey eyaletlerinde {iretilen en degerli ihrag {irlinii ipek XVIIL. ylizyila
kadar dnce Tahran'a taginmakta ve oradan Iran kérfezine ulastirilarak Bati {ilkelerine
sevk edilmekteydi. Osmanli-Iran savaslarinin sona ermesiyle iran'in Bat: ile olan ticareti
bityiik bir cogunlukla Osmanli topraklarindan yapilmaya baglanmustir.>>

Ipek digindaki en 6nemli ithal mali olarak pamuk ve pamuklu mamuller
gelmektedir. 1770 yilinda Iran Giimriigii’nden ithal edilen pamuk 111 yiiktiir. Bir yil
icinde pamuk ithaldtinin %64 arttifi gozlenmekte olup 1790'da ithal edilen pamuk
miktar1 872.5 yiike gikmistir. Aym ddnemde ithal edilen ipek ise 11.5 yiike tekabiil
etmektedir.>®’

Iran pazarlan, daha ¢ok vasat yani ikinci kalitede kumaslarin alinip satildig: bir
pazar olma 6zelligine sahiptir. Ozellikle daha ucuz ve Iran piyasasinda tutulan Londres
larges (enli guka, ikinci ragbet géren kumas) olarak bilinmektedir.”®!

Iran'dan gelen malin Osmanli topraklarinda ilk glimriik 6dedigi nokta Erzurum
Giimriigii’diir. Erzurum'a gelen mallara mal sahibi olan tiiccar %6 vergi 6der. Tiiccar
burada durmayip transit gececekse bu sefer %1 reft (gelip- gitme) vergisi der. Malim
sehirde satacaksa %4 ihtisab ve kassabiye vergisi 6demekle miikelleftir.’¢*

Iran Devleti de kendi tiiccarlannin korunmasi ve ticari bir kayba ugramamasi
icin muhtelif zamanlarda Osmanli Devleti'ne miiracaat etmistir. Iran Devleti
Maslahatgiizar1 Mehmet Han bir takririnde fran tiiccarlarindan Bagdat ve havalisine
gelip giden tiiccarlardan fazla giimriik talep edildigini bunun ise iki devlet arasindaki

%% Nese Erim, "1720-1790 Arasinda Osmanli-iran Ticareti", V. Milletleraras: Tiirkiye Sosyal ve Iktisat
Tarihi Kongresi Tebligleri, (Istanbul 21-25 Agustos), Ankara : T.T.K. Yaymlari, 1990, s. 571.

%59 Charles Issawi, " Tebriz - Trabzon Ticareti (1830 - 1900 ) - Bir Yolun Yiikselisi ve Gerileyigi”, s. 80.
360 Nese Erim, a.g.m., s. 575.

%! Caglar Keyder - Faruk Tabak, Osmanl'da Toprak Miilkiyeti ve Ticari Tarim, Cev. Zeynep Altok,
Istanbul 1998, s. 112.

%62 Nese Erim, a.g.m., s. 571.
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glimrilk anlagmalarina aykir1 oldugunu bildirmis, bu konuda gerekli islemlerin
yapilmasim istemigtir.>®

Osmanli Devleti, ticaret politikasi geregi olarak yabanci tiiccarlarin korunmalari
ve ticaretlerini serbestge yapabilmeleri imkémm saglamigtir. Bu koruma politikasinm
iginde tiiccardan fazla vergi alinmasimin 6nlenmesi, tliccarin can ve mal giivenliginin
saglanmasi gosterilebilir. Bu hususlara bir 6rnek olarak Iran tebaasindan olan bir
tliccarin Bagdat tarafina gotiirdiigli ve oradan getirdigi emtia ve egyadan anlasmalara
aykiri olarak gorevlilerce fazla glimriik resminin talep edilmesi lizerine gdnderilen
yaziyr anlagmalar geregi olarak yabanci yerden getirdigi emtiadan %3 amediye ile
beraber %2 munzamu yani ek resim almmasi Iran Devleti tarafindan talep
olundugundan bu istek ise onceki anlagmalara da uygun oldugundan buna katiyetle
riayet edilmesine dair tebligatta grmekteyiz.>**

Bir bagka belgede ise, Iran'n muteber tiiccarlarmdan olan Emir Islam'in
Erzurum'dan Iran'a naklettigi 50 denk yiiklin giimriikten tasitmak igin kiracilara verdigi
ve bu kiracilarnin 2 denk yiikii ¢aldig1 ifade edilmektedir. Taginan malin Hasankale'ye
vardiginda 20 top malin hayvanlanin semerlerinden digariya tastigi ve bu sekilde
cekilerek galindiy itiraf edilmistir. Iranl tliccarin ortagy Haci Ismail'e zararin tahsil
edilerek verilmesi istenmektedir.’®*

XIX. ylizyilin sonlarinda (1891- 1893) ve XX. yiizyilin baslarinda (1900-1902)
Trabzon-Tebriz gehirleri arasinda devam eden ticari tagimacilifin bedelinde giimiis
olarak %80, altin olarak ise %28 artis olmugtur. Bu yolda yilda tahminen 15.000 yiik
hayvam ii¢ sefer yaparak toplam 8.200 ton mali tasimaktadir. Trabzon-Tebriz ticaret
yolu 1850 -1860 yillar: arasinda Iran ticaretinin yaklagik %20'sini karsilamakta idi. Bu
oran 1900'de %10'un altma inmisti. %

Trabzon limaninin 1898 - 1900 yillar1 arasinda Iran transit ticaretine ait ithalt

ve ihrécét rakamlari asagidaki Tablo XXV te gosterilmistir.

58 HR. MKT, No.15/ 45, Sene. 7. M . 1263, ( 26 Kanun-1 Evvel 1847 ).

364 HR. MKT, No. 15/ 45, Sene. 7. M . 1263, ( 26 kanun-1 evvel 1847 ).

565 HR. MKT, No. 31/ 64, Sene. 27 . R . 1266, (12 Mart 1850 ).

%% Charles Issawi, "Tebriz Trabzon Ticareti (1830 -19009 - Bir Yolun Yiikselisi ve Gerileyisi" s. 81 -83.
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. Tablo XXV .
1898 -1900 Yillar1 Arasinda Iran Transit Ticaretine Ait ithalat ve Thracat

Rakamlan (pound)
ihracat ithalat

Ulkeler 1898 1899 1900 1898 1899 1900
ingiltere 11.150 13.790| 20.970 314.270 311.610 200.040
Osm. Devleti | 161.765 113.750] 163.090 1.625 1.005 1.040
Avus. ve Alm. | 23.480 14.190 19.460 122.570 89.970 126.350
Fransa 5,125 4.240 6.170 76.330 64.385 57.880
isvigre 9.300 6.220 5.600
Yunanistan 2.340 850 1.600 1.445 2.340 900
Diger

Devletler 4,545 4.280 13.210 25.810 5.345 13.490
Toplam 208.405 151.100( 224.500 551.350 480.875 405.300

Kaynak: A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentler. s. 71.

Tablo XXV teki rakamlara gore 1898-1900 yillar1 arasinda Trabzon limamindaki
Iran mallanmn ticaretinde ithal mallarin orami ihrag mallarina gre daha fazladir.
Yapilan ihrdcdtin biiyik bir kismunin Osmanli Devletine yapildigim, ithaldt
rakamlarinda ise bagta Ingiltere olmak {izere Avusturya-Almanya devletlerinin diger
devletlere gore iistiinliik sagladiklarini gérmekteyiz.

XIX. ylizyilda Iran transit ticareti nakliyesinde belli bagli firmalarin 6ne ¢iktigini
gormekteyiz. Bu firmalar Iran tebaasindan olan Miisirzade Ali Efendi (1884), Haci
Hasan Tahbaz biraderleri (1894), Ebu Muttalibzade Azim Han (1092), Osmanh
tebaasindan Torullu Emirzade Mustafa Hanci, Atougdértzade Hasan Salih Sirm
biraderleri, Nemlizadeler, Hac1 Ali, Hafizzadeler, Hac1 Cevat, Hact Mehmet Hasan ve
Constantinof ile Hochstrasser co. gibi firmalardir. Bu firmalar Iran transit ticaretinde

nakliye ¢alismalarina 6nemli katkilar saglamislardar.>%’

4.9 Bagdat Karadeniz Ticareti

Bagdat, 1508'de Safaviler’in eline gegmesinden 1534'te Kanuni Sultan
Siileyman tarafindan alinmasina kadar Osmanli-iran miicadele sahasi olarak karsimiza
cikmaktadir. Ticaret yollann tizerinde bulunmasi, Osmanlilar’in Avrupa ile
miicadelesinde Bagdat't 6n plina g¢ikarmaktadir. Avrupa'yi ekonomik manada bir

%7 Cumhur Odabagioglu, " Trabzon - fran Transit Nakliyesi ", Cagim Yakalayan Osmanh, Istanbul
1995, s. 446.
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kiskaca almak isteyen Osmanli Devleti, Anadolu ve Karadeniz ticaret yollarinin yaninda
Basra, Bagdat ve Suriye tizerinden gegen ticaret yollarini da hakimiyeti altina almak
istemistir. 76

Osmanli Devleti ile Iran arasinda stirekli hakimiyet miicadelesinin yasandig1
Bagdat sehri ipek ve baharat ticaretinin gegtigi ana yollarin {izerinde bulunmaktadir. Bu
Ozelliginden dolay1 Bagdat gehri her dénemde biiylik zenginlik yagamigtir. Cuinet, XIX.
ylizyilin ikinci yarisinda Bagdat merkez sancagina bagli Horasan, Aziziye, Hanikin,
Mendeli, Samerra, Cezire, Delim, Kutul'ammare, Kazimiye ve Ane adlarinda on kazasi
bulundugundan ve sancakta 340.800 Miisliiman, 7.000 Hiristiyan, 52.200 de Yahudi’nin
yasadigindan bahsetmektedir,*®

Osmanli egemenliginde Bagdat ve havalisinin 1860'larda Dicle ve Firat
tizerinde kurulan ulasim a@ sayesinde Ingiltere'nin dogu topraklariyla, Stiveys Kanali
ve Kizildeniz yoluyla da Bati diinyasiyla siki ticari iligkileri vardi. Bu geligmeler,
Bagdat'm daha da zenginlesmesine vesile olmugtur.’”® Bagdat XIX. yiizyilin ortalarinda
yaklagik 340 hektar alami imarli ve yaklagtk 90.000 kisinin yasadigi bir sehir
goriintimiindedir.””’ Bu niifus, sehir merkezinde yasayanlara ait olup sehre bagli olan
diger kazalari i¢ine almamaktadir,

Osmanli-fran ticaretinde bazi dénemlerde sikintilarin oldugu da goriilmektedir.
Bu hédiselerin yasandigimi ifade eden belgelerin birinde, Bagdat havalisi ahalisinden
olup fran'a ticaret maksadiyla gidenlerin biiyiik bir ekseriyetinin Osmanlh Devleti'nde
miilk sahibi kimseler olduklan, kiyafetlerinin Iranlilara benzedigi gibi sebeplerden
dolayi iki tarafin memurlar: arasinda anlagsmazliklara yol agtiklarindan dolayi bundan
boyle Iran'a gideceklere birer pasaport verilmesinin istendigi kaydedilmektedir. Bu
pasaportta ise, sahislarin kimlik bilgilerinin olmasi ve ayrica Tebriz $Sehbenderligi'ne
kendi isimlerini yazdirmalar: istenmektedir. Iran'a gidenlerin yine Tahran Sefareti veya
Tebriz Sehbenderligi'nde evraklarim gésterip ceride defterlerine kayit olmalar1 aksine

568 yusuf Halagoglu, " Bagdat mad. ", TDVIA, Cilt 4, s. 433 - 437.

%% yusuf Halagogli, a.g. mad, s. 437.

™ paul Dumont, " Yahudiler Araplar ve Kolera: 19. Yiizyil Sonunda Bagdat'ta Cemaatlar Arasi Iligkiler
" Modernlesme Siirecinde Osmanh Kentleri, Cev. Ali Berktay, Istanbul 1992, s. 138.

571 Andre Raymond, Osmanh Déneminde Arap Kentleri, Cev. Ali Berktay, Istanbul 1995, s. 33.
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davranan kimselerin ticaret veya baska maksatla Iran'a gitmelerine izin verilmeyecegine
dair ifadeleri 26 Mayis 1850 tarihli belgede gormekteyiz.>’>

Aym zamanda, Iran'dan Bagdat ve havalisine dinf vecibelerini yerine getirmek
icin gelen hacilar bu bolgenin ticari hayatina énemli bir katk: saglamaktadir. Kurban
Bayram1 oncesinde bolgeye gelen haci adaylarimin ihtiyaglarinin  karsilanmasi,
gececekleri yollarin giivenliginin saglanmasi konusunda da tedbirler alinmaktadir.
Bagdat vilayetinden gelen bir tahriratta bu faaliyetler hakkinda bilgi verilmektedir.

Bagdata iki saat mesafedeki ve Firat nehri tlizerinde bulunan Mesib
Kopriisti'niin gok harap oldugu ve bu sene yaklagik yirmi bin kiginin buradan gegecegi
buna kopriiniin dayanamayacag: ifade edilmektedir. Ayni1 zamanda burada bulunan
birka§ mavnanin ziyaretgilerin ihtiyaglarimi karsilamayacagi belirtilmekte, Gazze
Araplarinin gelenlerin mallarini gasp etmek istedikleri, bunlarin 6nlenmesi i¢in gerekli
giivenlik tedbirlerinin alinmasi gerektigi hususu Kanun-1 Evvel 1869 tarihli belgede
ifade edilmektedir.’”

Osmanl1 Devleti, Bagdat ve havalisinin asayisini saglamak ve ticari hayati canli
tutmak gayesiyle bolgede asakir-i nizamiyeye mensup askerler bulundurmaktadir. Bu
mintikada bulundurulan askerlerin masraflarinin Trabzon vilayeti gelirleri ile
kargilanmasi yolunda Maliye Nezareti'nden Meclis-i Vald'ya yaz1 yazilmis ve gelen
cevabl yazida ise, 1266 yilina ait Trabzon emvalinden geriye bir seyin kalmadi 1267
Mart aymndan itibaren gereginin yapilabilecegi ifade edilmistir.”™*

400 yilla yakin bir stire Osmanl idaresinde kalan Bagdat'tan seyyahlar,
kervanlann bulusma yeri Osmanli- [ran- Arabistan ticaretinin merkezi olarak
bahsetmektedir.’”® Bunun yaminda, Bagdat ve cevresinden gelen tiiccarlara ait
kervanlarin Karadeniz limanlarina geldiklerini ve buralardan mal aldiklarim
bilmekteyiz.

2 HR, MKT, No. 34 /29, Sene. 14. B. 1266, ( 26 Mayis. 1850 ).
B HR. MKT, No. 29 / 14, Sene. 21 .M .1266, ( Kanun-1 Evvel 1869 ).
5% A. MKT. MVL, No. 40 / 20, Sene. 8. Ca .1267, (11 Mart 1851 ).
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4. 10 Basra Bolgesi ve Karadeniz Ticareti

Anadolu iizerinden gegen ticaret yollari, her devirde sartlara gore bazi
degismelere ugramus olmakla beraber, umumiyetle cografi sartlarn tayin -ettigi
giizergahlan takip etmistir. Iran yoluyla Asya iglerinden gelip Anadolu'da Erzurum-
Sivas-Istanbul istikametinde giden yolun yaminda, Basra'dan Anadolu'ya ulasarak
Anadolu iclerinde ikiye ayrilarak Istanbul'a ve Karadeniz'e ulagan bagka bir yol daha
bulunmaktadir. Basra'dan baglaylp Bagdat-Musul-Mardin-Urfa-Diyarbakir-Harput-
Malatya-Sivas-Tokat-Amasya-Samsun-Sinop, yolu ile Sivas'tan ayrnlip oradan
Trabzon'a giden yol Basramin kuzeyden ulagsmis oldugu ticaret yolu olarak
bilinmektedir.>’®

Basra Korfezinde ve onu cevreleyen bolgelerde Osmanlilarla Portekizlilerin
arasinda XVL yiizyildan itibaren uzun yillar siirecek olan ticari ve siyasi alandaki
iktidar miicadelelerini gbérmekteyiz. Hint ticaret yolu i¢in yapilan bu miicadelelerin
onemini Hiirmiiz sehrinin ticari gelismesindeki zenginliklerde gormek miimkiindir.
Hiirmiiz, Basra - Bagdat ve Iran ticaretinin dnemli bir merkezi héline gelmigtir. 1610
tarihinde Bagdat'tan Halep'e gelen tacirlerin i¢inde Hint asilli birgok tacirin bulundugu
bilinmektedir. Basra - Halep ticaret yolu, sartlara gére giizergsh degistirmistir.””’

XIX. ylizyllda yeni ticari ve siyasi anlagmalar neticesinde Osmanh
Imparatorlugu'nun liman sehirlerinde Snemli degismeler meydana geldigi agiktir.
Selanik, Izmir, Trabzon, Beyrut ve Basra sehirleri bu degigmelerden en fazla etkilenen
liman sehirleri olarak dikkat gekmektedir. Ozellikle Basra vilayeti, ticari bakimdan
Mezopotamya ile dig diinyanmin baglantisim kuran bir baglangic noktas: oldugundan,
bolge ticareti i¢in 6nemli bir merkez durumundadir. Basra da diger liman sehirlerinde
oldugu gibi, Bat1 diinyasimin tarimsal ihtiyaglarmin kargilanmasim yardimer olan bir
liman sehridir.>’®

Giineydogu Anadolu'yu Istanbul ve Karadeniz'e baglayan yol giizergdhinda
bulunan sehirlerin ticari hayatimin yiizyillar boyunca canliligim korudugunu; XVIL

575 Yusuf Halagoglu, a.g.mad., s. 436.

576 {smet Miroglu, a.g.m., s. 241- 242,

3T Halil Inalcik, a.g.e.,s. 267 - 268.

578 {Iber Ortayls, " 19. Yiizy1lda Bir Mezopotamya Limani: Basra ", Osmanl imparatorlugunda iktisadi
ve Sosyal Degisim Makaleler I, Ankara 2000, s. 173.
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ylizyilin baglarindan itibaren ise baharat ticaretinin okyanuslara kaymaya baglamasiyla
Karadeniz'e ulasan yollar tizerinde bulunan sehirlerdeki ticarl hayatin gerilemeye yliz
tuttugu  goriilmektedir.’”” Bunun en Onemli sebeplerinden biri olarak, bolgedeki
Osmanli-Iran siyast ¢atigmalar gsterilebilir.

XIX. yiizyll sonunda Basra limam Istanbul'a baglanmakla kalmadi; aym
zamanda Far denen bolge lizerinden Hint ve Avrupa ile baglanti kurmustur. Basra-
Kurna-Ammare ve Kuttul Ammare-Bagdat arasinda oldukga islek bir posta sistemi
kurulmugtu. Bu hizmet bedevilerin saldilart yliztinden bazi zamanlar sekteye
ugramakta ve yerine getirilememektedir,**°

Batili devletlerin ve 6zellikle Ingiliz ve Hollanda {ilkelerine ait tiiccarlarin Basra
limanindaki faaliyetleri limanin 6nemini artirmistir. Basra ve g¢evresinin, bu ticar
hareketlilik sayesinde idari olarak bagli bulundugu Bagdat vilayetine karsi bagimsiz
hareket ettigine bir nevi iktisadi 6zerklik elde etmeye ¢aligtifi gériilmektedir. Bagdat
valiliginin bu héadise kargisinda bazi yaptirimlar icine girdigi; fakat bu durumun her seye
ragmen uzun zaman devam ettigi anlagiimaktadir.®!

Bagdat'tan Basra'ya gelen mallar icinde kumag ve emtianin diger mallara gore
daha ehemmiyetli yekiin tutugu goriilmektedir. 1860 yilimin mart-mayis déneminde
gelen bu mallarin miktar1 85.000 kile kadardir. Bu mallar ise Basra'dan 26 gemi ile
nakledilmistir.’®?

Basra'dan Bagdat bdlgesine gonderilen esyalarin basinda emtia geldigi goriiliir.
Bu mallarin toplam agirlig1 ise 124.000 kile kadar olup Basra limanina 37 gemi ile nakil
olunmustur. Bu mallarin yariya yakini mart - nisan aylarinda Bagdat'a gonderilmistir.’®

Basra vilayetinin yillik véridatt Hicri 1307 yilinda 17.844.373 kurus kadardir.
Bu gelir i¢inde en 6nemli pay1 ise asar ve resm-i agnam gibi kalemlere almakta idi.>**

1869 yilinda Stiveys Kanali'mn agilmasiyla Basra limaninin 6nemi daha da
artmigtir. Kuzeyde Trabzon ve Karadeniz limanlarindaki ticari hayatin zayiflamasina

ragmen Basra bolgesindeki ticari hayat canliligini korumustur. Bolgede, Dogu

57 Mehmet Ali Unal," XVI. ve XVIL Ytizyillarda Karadeniz-Basra Korfezi Ticareti ", Birinci Tarih
Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri, (13-17 Ekim 1986), Samsun : Ondokuz May1s Universitesi
Egitim Fakiiltesi Yaynlar1, 1988, s. 471-475.

% Basra Vilayet Salnamesi, Sene. 1307, (1890), s. 95 - 97.

3! {lber Ortayli, a.g.m.,s. 174.

82 ML.VRD. No. 3213, s. 2-6, Sene. 20. $ .1276-21. N. 1276, ( 13 Mart 1860 - 12 Nisan 1860 ).

8 ML. VRD. No. 3213, s. 7-11, Sene. 20 .$ .1276 -21. N. 1276, (13 Mart 1860-12 Nisan 1860 ).
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ticaretinin elinde bulundurmak i¢in biiyiik gayret gdsteren Ingiltere'nin karsisina fran'in
da rakip olarak ¢iktify goriilmektedir. Osmanli Devleti'nin korfezdeki en 6nemli limam
durumunda olan Basra'da liman ve gimriik teskildti XIX. yiizyihin ikinci yarisindan
itibaren fiziki yap1 ve teknik donanim bakimindan giiclendirilmeye ¢aligilmustir.>®
Basra vilayetinin Dogu ticaretindeki &nemi XIX. yiizyilda devam eden yeni
ticari yollar bulma caligmalar1 sirasinda olduk¢a artmigtir. Siiveys Kanali'min
agilmasindan sonra Basra vilayeti ticarl hayatin1 genel manada giiney bolgeleri ile

devam ettirmeye baglamistir.

4.11 jiran Ticaretinde Osmanli - Rus Rekabeti

Karadeniz'deki ticari faaliyetlerin aragtirilmasi ve tetkiki esnasinda bolgede her
zaman askeri ve siyasi alanda etkili olan Ruslar'dan da bahsetmek gerekir. Ruslar,
ozellikle XVI. ylizyilin ortalarindan itibaren Osmanli Devletimin kuzey simirlarindan
agarak Kafkasya bolgesini iggal etmeye baglamislardir. Bu bélge, Osmanli Devleti'nin
Orta Asya ile irtibatin1 saglayan tdbii bir siir olma Gzelligini tagimaktadir. Yine,
Osmanli Devleti'nin Iran ve havalisi ile olan iktisadi, siyasi ve kiiltiirel miinasebetlerinin
belirleyici bélgesi Kafkasya ve gevresidir.

Osmanl Devleti ile Rusya arasinda ilk ciddi ticari faaliyetlerin XVI. yiizyilin
ortalarinda Kirim ve Kafkasya bolgesinde gergeklestirildigini gSrmekteyiz. %

Bu yillardan itibaren Karadeniz'in tamamen Tiirk hakimiyetine girmesi ve bir i¢
deniz Ozellifi kazanmasi sebebiyle bolgedeki ticari hikimiyet Tiirklerin lehine
gelismigtir. Buna ragmen Ruslar’in sicak denizlere inme ve Karadeniz'in imk4nlarindan

faydalanma diisiincesi higbir zaman yok olmamstir.>®’

% Basra Vilayet Salnamesi, Sene. H.1307, (M.1890), s. 102.

% Davut Hut, Maliye Varidat Defterlerine Gore XIX. Asrm ikinci Yarisinda Basra Gumrigi,
(Yaymlanmamis Yitksek Lisans Tezi ), Marmara Universitesi Tiirkiyat Enstitiist, Istanbul 1999, s. 119.

%% Haki Aydm, " XV Yiizyilm ikinci Yarisimnda Osmanli - Rus Ticari iligkileri " Belgelerle Tiirk Tarihi
Dergisi, Say1. 20, Ankara 1969, s. 28.

7 {lber Ortayl, " XVIIL Yiizyil Tiirk- Rus Iligkileri "', Tiirk - Rus iliskilerinde 500 Y1l 1491-1992
Sempozyumu, ( 12-14 Aralik 1992 Ankara ), Ankara 1999, s. 125 - 134,
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Bu miicadelenin neticelerinden biri 1711°de Osmanli-Rus devletleri arasinda
meydana gelen Prut Savagi’dir. Bu savas ile beraber Karadeniz'in kuzeyindeki Osmanlh
hakimiyeti Rusya lehine degismeye baglamstir.’ 8

Rusya, ilk defa 1739 Belgrat Anlagmasi'na gore Osmanlt gemileriyle
Karadeniz'de ticaret yapabilme hakkina sahip oldu. 1774 Kiiglik Kaynarca
Antlagmasi'yla Karadeniz'de ticaret yapma hakkim elde eden Ruslar bu denizi Osmanl
Devleti'ne ait bir i¢ deniz olmaktan ¢ikarmiglar ve bundan sonra buralarda uluslararas:.
ticaret yapilmaya baslanmigtir.® 8 1774 Kigiik Kaynarca Antlasmasr'yla Ruslar diger
devletlerin sahip oldugu ticari haklara sahip olmustur. Rusya Devleti'min Istanbul
Maslahatgiizar1 Bendezus bir yazi ile devletinin ¢ikar i¢in biitiin denizlerde iki devlete
ait ticarl ve sivil gemilerin serbest¢ce dolagmalarinin  anlagma geregi oldugunu
hatirlatmaktayds.>®

1779 yilindaki Aynalikavak Anlagmasinda Rusya'nin Karadeniz'deki ticareti bir
nebze kisitlanmak istenmigse de Rusya'min Karadeniz'in kuzeyini isgal etmesiyle bu
hayata gegirilememistir. Bu isgal hédisesinden sonra, Rusya ile imzalanan 1782'deki
ticaret anlagmasi geregince, Osmanli Devleti daha 6nce kendisinin olan; fakat Ruslar
tarafindan isgal edilen Kuzey Karadeniz limanlarinda Osmanli reayasinmin ticaret
yapmast hakkim almigtir.® ol

Bu anlagmanin altinci maddesinde, Rus ticaret gemilerinin tonaji tahdit edilmek
istenmistir. Buna goére biiylik Rus ticaret gemilerinin tonajinin 16.000 kile ( 8.000 kantar
= 26.400 puta = 27.000 kilo) olmas: kabul edildi.***

Rusya Devleti ile 1782'de yapilan glimriik anlagmasimin diginda ayrica 1806,

1831, 1842 ve 1862 yillarinda da giimriik anlagmalar1 imzalanmigtir.>>

%% Bu konuda bakmiz, Hakan Yildiz, 1711 Prut Seferi'nin Lojistik Faaliyetleri, (Yaymlanmams
Doktora Tezi ), Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Istanbul 2000.

%% dris Bostan, " izn-i Sefine Defterleri ve Karadenizde Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye
Tiiccarlar1 1780-1846 ", Tiirkliik Arastirmalar1 Dergisi, Marmara Universitesi Fen -Edebiyat Fakiiltesi
Yaymlar1, Istanbul 1991, Say1. 6, s. 21. ; Kemal H. Karpat, Osmanh ve Diinya Osmanl Devleti ve
Diinya Tarihindeki Yeri, Istanbul 2000, s. 163.

%0 Yasar Yiicel, XVIIL Yiizyilda Osmanl Kurumlari ve Osmanli Toplum Yasantisi, Ankara 1985, s.
131.

%1 {dris Bostan, a.g.m., 5. 22.

2 Diivel-i Ecnebiye Defterleri, No. 83, s. 155 - 156.

% Nese Erim, a.g.t., s. 1-15; Meral Sen, Osmanli-Rus Giimriik Tarifeleri, (Istanbul Universitesi
Edebiyat Fakilltesi Tarih Bolimli Mezuniyet Tezi ), Istanbul 1980, s. 20 - 35.
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Rusya Devleti ile H.1262 / 1846 yilinda imzalanan ticaret muahedesinin sartlari
ve bunlarin icrasina dair alinan kararlarda daha 6nceki ticaret anlagmalarina dair de
teferruath bilgi bulunmaktadir.>**

Rusya devletinden getirilen hububattan muhtelif resim alinmasina ragmen
diivel-i ecnebiye ile imzalanan anlagmalar geregince, bundan sonra Rusya'dan
getirilecek hububattan %9 amediye ve %3 reftiye olarak cem’an alinan 12 kurusluk
resmi giimriik ve Rusya diyarlarindan getirecekleri esyalardan %2 resim alinmasina

%5 Rusya Devleti ile yapilan ticaret anlagmalar1 dolayisiyla iki iilke

596

karar verilmigtir.
arasinda kargilikli hediye teatisinde bulunulmustur. ,
Ruslar, 1784 yilinda Karadeniz limanlarinda yabanci tiiccarlarin ticaret
yapmasina miisaade etmisti.”®’ Bu sayede, kendi limanlarindan mal sevkiyatina izin
verilmis oldu ve kendi mal ihtiyaglarimi daha kolay ve ucuz temin etmis oldular.
Rusya'nin bu faaliyetlerini yakindan takip eden Batili devletlerden Avusturya,
Babiali'ye miiracaat ederek 1783 yilinda Karadeniz'de ticaret yapma miisaadesini elde
etti. Bunu, 1802 yilinda Fransa, Ingiltere, Sardunya, Danimarka ve Ispanya gibi Batil
devletler takip etmigtir.”*®
Osmanh Devleti ile Rusya, 1828-1829 yillan arasinda yapilan savag neticesinde
2 / 14 Eyliil 1829 tarihinde Edirne Anlagmasi'm imzalamistir. Bu savasta Osmanlilar;
Kafkasya bolgesinde Kars, Aliska, Bayezit, Anapa, Poti ve Ahilkelek bdlgelerini
Ruslar’a birakmak zorunda kalrmg‘ar.sg9 Edirne Anlagsmasi'min VII. maddesinde Rus
ticaret gemilerinin Istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gegislerine ve tasidiklar
egyalara hicbir gekilde miidahale edilmeyecegi hususu karara baglanmigtir. Ruslar’in bu
anlasma ile elde ettikleri en 6nemli kazanglar: bu madde olmustur denilebilir.®®
1781-1846 yillar1 arasinda ticaret yapmak maksadiyla Rusya'ya giden gemilerin
sayilarina baktigimizda, gayr-1 mislimlere ait olanlarin 1764, Miisliimanlara ait

601

olanlarin ise 2420 oldugunu gérmekteyiz.” Gayr-1 miislim tiiccarlar 1800'ere kadar

3 jrade, Mesail-i Miihimme, No. 736, Sene. 3 . S .1262, (11 Subat 1845 ).

% jrade, Mesail-i Miithimme, No. 716, Sene. 14. S. 1258, ( 27 Mart 1842 ).

%8 jrade, Mesail-i Miihimme, No. 740, Sene. 23 .S. 1261, (3 Mart 1845).

7 Kemal H. Karpat, a.g.e., s. 163.

5% jdris Bostan, a.g.m., s. 23.

% Celal Erkin, 1828 - 1829 Tiirk - Rus Harbi Kafkas Cephesi, istanbul 1940, s .30 - 79.

890 Akdes Nimet Kurat, Tiirkiye ve Rusya XVIL Yiizyil Sonundan Kurtulus Savasma Kadar Tiirk-
Rus fligkileri (1798-1919), Ankara 1970, s. 57.

6! jdris Bostan ,a.g.m., s. 33.
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yapilan ticaretin ortalama %8'ine sahip iken 1812'den sonra bu oran giderek azalmaya
baglamig ve XIX. ylizyilin ortalarinda bu oran %5'e kadar inmistir. Bunun sebeplerinden
olarak gayr-1 miislim tiiccarin ecnebi devletlerin bayragi altinda ticaret yapmasi,
Rusya'nin himayesine girmesi ve patent alma gibi hadiseler bu diislisiin sebeplerinden
bazilar olarak gosterilebilir.®

Iran Devleti, Osmanli {ilkesindeki ticari faaliyetlerinde Tebriz ve Trabzon
havalisindeki Ermeniler’in bilgilerinden istifade ediyordu. Hatta kervanlarina onlar1 da
alarak rehberlik etmelerini istiyordu. Bu gelismeler kargisinda Ruslar da Ermeni
niifusuyla ve 6zelliklede Trabzon ve Tebriz'deki Ermeni tliccarlarin statlisiiyle ve ticarl
faaliyetleriyle ilgilenmeye basladilar.°® Ruslar, bu sayede kendi iilkelerindeki
Ermeniler’in niifuzunu kullanmak suretiyle Irann oniinde giic elde etmeyi
hedeflemislerdir.

Ruslar’in Karadeniz acenteleri, Tebriz ve Trabzon'daki Iranh tiiccarlarla farkli
anlagmalar imzaliyor ve Iranlilar da denizlerde kendilerine nemli oranda indirim yapan
Rus gemilerini kullanmak suretiyle bu ticari alis veristen karli ¢ikmanin hesabini
yapmaktayds.***

Izn-i sefine defterlerine gére muhtelif yillar arasinda Rusya ile ticaret yapan

Miislim ve gayr-1 miislimlere ait gemilerin sayist ve oranlar: agagidaki Tablo XXVI da

gOsterilmistir.
Tablo XXVI
1781- 1846 Yillar1 Arasmda Rusya ile Ticaret Yapan Miislim ve
; Gayr-1 Miislim Tiiccarlar
Yillar Gayr-i milslim Misliman Gayr-1 miislim Misliman

Gemi sayis! Gemi sayist % %
1781-1785 182 17 %91 %9
1795-1800 335 83 %75 %25
18121816 82 153 %46 %54
1824-1830 74 480 %15 %85
1840-1846 4 77 %5 %95

Toplam 1764 2420 - -

Kaynak: Idris Bostan, "Izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz'de Rusya i!e Ticaret Yapan Devlet-i Aliye
Tiiccarlar1 1780 - 1846 " Tiirklitk Aragtirmalar1 Dergisi, Istanbul 1991,33

2 jdris Bostan, a.g.m., 5. 33.
553 3mer Sen, Trabzon Tarihi, Trabzon 1998, s. 105.
%4 Charles Issawi, " Tebriz - Trabzon Ticareti ( 1830 - 1900 ) - Bir Yolun Yiikselisi ve Gerileyisi”, s. 81.
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Tablo XXVI da goriildiigii gibi Rusya ile ticaret yapan gayr-1 miislim tiiccarin
ticari faaliyetleri XIX. ylizyithm ilk yarisinda stirekli diistis gostermekte iken Miislim
tiiccarin sayis: stirekli artmigtir. Savaglar ve siyasi ¢ekismelerin az oldugu dénemlerde
bu durum muhafaza edilmis gériinmektedir. Bagbakanlik Osmanli Arsivinde Diivel-i
Ecnebiye Defterleri kayitlarinda Rusya ile yapilan ticari anlagmalara ve ticarete dair
teferruatlica bilgi bulmak miimkiindiir.*%

1780-1846 yillar1 arasinda Rusya ile ticaret yapan Osmanli tiiccarinin sayisina
baktigimizda ise; gayr-1 miislim tliccarin sayisim 1764 Miisliiman tiiccarin sayisim ise
2420 oldugunu gérmekteyiz.

XIX. yiizyilin bagindan itibaren Rusya ile ticaret yapan Miisliiman ve gayr-1
miislim tliccarlarin sayisi ise agagidaki tabloda verilmigtir.

Tablo XXVII
XIX. Yiizyilm i1k Yarisinda Rusya ile Ticaret Yapan Tiiccarlarin Milliyeti
Sene | Gayr-1 miislim Miisliiman Toplam

1800 44 9 53
1805 164 44 208
1815 10 3 13
1820 6 21 27
1825 - 27 27
1830 - 148 148
1835 - 48 48
1840 1 2 3

1841 - 21 21

1842 - 14 14
1843 - 23 23
1844 2 14 16
1845 1 3 4

1846 - 3 3

Kaynak: Idris Bostan, "Izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz'de Rusya fle Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye
Tiiccarlan 1780 - 1846 ", Turklitk Aragtirmalar1 Dergisi, Istanbul 1991, s.42-43,

Tablo XXVII de gorildiigii gibi Karadeniz ticaretinde faaliyet gbsteren
tliccarlarin ekseriyeti Miisliman tiiccarlardan meydana gelmektedir. Karadeniz'de

59 XIX. ylizy1l esas alinmak suretiyle Rusya ticaretine ait Bagbakanlik Osmanli Arsivinde bulunan zn-i
Sefine defterlerinin yillar1 ve numaralar:: Diivel-i Ecnebiye Defterleri.No.88.sene.1215-1221; Diivel-i
Ecnebiye Defterleri. No. 89, Sene 1221-1233; Izn-i Sefine Defterleri.No.7, Sene.1233-1238; Diivel-i
Ecnebiye Defterleri, No.90, Sene. 1238-1245; Diivel-i Ecnebiye Defterleri, No.91, Sene.1245-1317.
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Rusya ile ticaret yapan tiiccarlarin iginde son donemlere dogru gayr-1 miislim
tiiccarlarin sayisinin oldukca azaldigim gérmekteyiz.

Bunun yanminda, Osmanh-Rus ticaretinde Karadeniz limanlan &zellikle de
Trabzon limani nemli bir yer tutmaktadir. IrAd-1 Cedid Hazinesi tarafindan zapt olunan
Trabzon Giimriigii’ne Rusya canibinden gelen tuz madeninin bu glimriikk tarafindan
tahakkuku hakkindaki yazida bu durum goriilmektedir.®*®

Rusya Devleti ile siyasi miicadelelerin yasanmasina ragmen iktisadi alanindaki
anlagmalar ve faaliyetlerin devam ettiini resmi kayitlarda gérmekteyiz. Yapilan ticari
anlagmalar baz1 zamanlar yeni sartlara gore tanzim ve tertip edilmistir.®’

Rusya ile devam eden iligkilerin 18/30 Kasim 1854 te Rus donanmasinin
Sinop'taki Osmanli donanmasini anf bir baskinla imhésindan®® sonra olumsuz yénde
tekrar alevlendigini gormekteyiz. Bu hadise iizerine, 6nce Fransa ve ardindan Ingiltere
donanmalar1 Karadeniz'e girerek Rusla’ra karst Osmanlilara yardima gelmislerdir.
Savag Eflak ve Bogdan bolgesinden Kirim'a nakledilmis ve 1854-1855 Kirim Savas:
olarak bilinen muharebe baglamis oldu.5%®

Ruslar’in hedefi, Oncelikle Osmanli’nin hékimiyetinde bulunan bogazlardi.
Diger yandan Iran, Azerbaycan ve Dogu Anadolu'dan Mezopotamya'ya ve oradan da

610 Bunun

Basra Korfezine inmek ve buraya ulagacak bir ¢ikis yolunu hedeflemistir.
yaninda Orta Asya, Iran, Basra Korfezi, Hindistan bolgeleri Rusya ve Ingiltere
tarafindan niifuz sahasi olarak paylasilmak istenmekte olup, bu bolgeler aym1 zamanda
Osmanli Devletinin ticaret yaptig1 yerlerdi.®!! Ruslarin Kirim Harbi’ndeki yenilgisinden
sonra bu beklentileri bosa ¢ikmistir.

Rusya ile Osmanli Devleti arasinda XIX. ylizyilin ikinci yarisinda imzalanan

ticari anlagmalarin muhtevasina bakildiginda Rusya'nin kendi niifuz alanint genigletmek

6 Cevdet Maliye, No. 21755, Sene. H.1212, (M.1797).

%7 frade, Mesail-i Mithimme, No.732, Sene. 3. Ca .1262, ( 29 Nisan 1846 ).

8 Besim Ozcan, " 1853 Sinop Felaketzedelerinin Magduriyetinin Giderilmesi ve Stibeda Hatirasimn
Yagatiimasi", Bayram Kodaman’a Armagan, Samsun 1993, s. 207 - 226.

599 Akdes Nimet Kurat, a.g.e., s. 73 - 74 ; Mustafa Budak, Kirrm Savag1 konusunda Istanbul Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Yakingag Tarihi Boltimiinde yapilan ve yaymlanmamig olan doktora tezinde
bu savag1 detaylariyla anlatmigtir. Mustafa Budak, 1853-1856 Kirim Kafkas Cephesi, Istanbul 1993.

810 Teyfik Cavdar, Osmanh'nmn Yar: Sémiirge Olusu, istanbul 1970, s.19.

! fbrahim Okguogly, a.g.e., s. 561.
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icin gayret gosterdigini gérmek miimkiindiir. Rusya tiiccarina taninan imtiyazlar ve
Rusya'nin lehine olan maddeler yapilan yeni anlagmalarin maddeleri igindedir.®'?

Ruslar ticari ve siyasi giiclerini artirmak icin kendi topraklarinda ulagim agimu
genigletirken Osmanli topraklarindaki yol ¢alismalarina da engel olmaya ugrasiyordu.
Ozellikle, Iran bolgesindeki demir yollar1 yapimi Karadeniz ticaretine énemli darbeler
vurmugtur. Carlik Rusya'simin Tiirkiye'de demir yollarimin yapimimi engellemek igin
tiim gictinti kullanmak istedigini gormekteyiz.®*®> Osmanli Devletinde istenilen
gelismeyi gosteremeyen ulagim faaliyetleri Ruslarn istedigi neticeyi vermistir. Rusya,
iptidai bir kervan yolu durumunda kalan Trabzon-Erzurum-Iran transit yolunun Osmanli
hitkkiimeti tarafindan ihmal edilmesini de firsat bilerek, Avrupa-Iran ticaret esyasmmn
Kafkasya lizerinden naklini saglamak igin tedbirler aldi. Bu faaliyetlerden biri olarak
Tiflis'ten Karadeniz sahilinde bulunan Poti'ye bir demir yolu yaptirdig1 gibi muntazam
soseler yaptirarak mal nakliyatim kolaylastirmustir.8'*  Ruslarin Kafkasya bolgesinde
yaptifi bu modern yollar ile Osmanli Devleti'nin kervan ve han yollarinin rekabet
etmesi miimkiin degildi. Ruslar yaptiklar1 demir yollar: sayesinde Tiirk ticaretine biiyiik
bir darbe vurmus olmalarina ragmen kendi sahillerinin isteklerine cevap verecek
limanlara sahip olmadifindan isteklerine tam manasiyla ulagamamuslardir. Bunun
sonucu olarak da 1877-1878 savas1 sonunda Batum'u topraklarina katarak, projelerini
hayata gegirme sansim yakalamuglardir.®">

Rus limanlan ile Osmanh sehirleri arasindaki ticaret genellikle savas zamanlari
azalmaktadir. Osmanli Devleti bu zamanlarda tliccarlarinin Rus sahillerine gitmesini
kati olarak yasaklamisti. Bunun disinda firtinal: giinlerde Rus limanlarina giivenlik i¢in
sigian Osmanli gemilerine Ruslar tarafindan el konuldugu da goriilmiistiir. Osmanl

sehirlerinden Rus sahillerine yapilan ticaret gtiniin siyasi sartlarindan da etkilenmisgtir.

82 A, DVN. NMH, No.41/16, Sene .18 .L. .1278, ( 18 Nisan 1862 ).

63 A.D.Novigev, Osmanh imparatorlufunun Yar1 Somiirgelesmesi, ( Cev. Nabi Dinger ), Ankara
1979, 5. 127-129.

§14 Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, Cilt VII, Ankara 1983 , s. 263.

813 Selahattin Tozlu, a.g.m., s. 385.
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4. 12 Kafkasya Bolgesi ve Karadeniz Ticaretindeki Yeri

Kafkasya bolgesi bagta olmak iizere, Ahiska gibi kiiglik yerlegim yerlerinin uzun
yillar Osmanli topraklari dahilinde oldugu bilinmektedir. Ahiska, Cildir Eyaleti
dahilinde bir merkez olup XVIIL. yiizyilin baglarinda glimriik mukataas: olarak 7000
kurug ile Erzurum giimritk mukataasina baglanmistir.®’® Ahiska bolgesi, Giircistan ve
Iran bolgelerinden gelen ticari mallarm ilk ugrak yeri olarak bilinmektedir. Anadolu'dan
ve Rusya'dan gelen mallar Ahiska yolunu takip ederek gidecegi yere sevk olunmaktadir.

Kafkasya bolgesi XIX. yiizyilin ortalarina kadar Ruslarin isgaline ugramis
olmasina ragmen bu bolgede yasayan insanlar Osmanli Devleti ve Iran ile olan
miinasebetlerini kesmemislerdir. Aksine bolgeden Osmanh iilkesine yapilan ticaretin
aksamadan devam ettii goriilmektedir. Ahiska, Dagistan bolgeleri ile iligkiler ticari
alanda Osmanli Devletine olan baghliklarindan dolayr devam etmistir. Ahiska,
Kafkasya'da 6nemli bir gecis bolgesinde bulunmakta ve ayni zamanda Osmanli Devleti
ile Rusya'nin Iran bélgesi ile yaptig1 ticarette bir giizergah vazifesi gérmektedir.

Ahiska Gimriigli mukataasi1 XVIIL yiizyilda 7000 kurus ile Erzurum Giimrik
mukataasina baglanmustir. Ayn1 zamanda bu bolge insaninin Osmanli Devleti'ne kars
olan baglilig1 ve giiveni bu bolgedeki iktisadi ve sosyal faaliyetlerin saglikli yiiriimesi
i¢in 6nemli bir gosterge kabul edilebilir. Bu konuda bélgeden gonderilen ve Osmanl1
Devleti'ne kars1 dostane duygulan ifade eden mektuptan bunlari gérmekteyiz 57

Aska, siyasi ve cografl konumu geregi Iran ve Giircistan'dan gelen mallar ile,
Giircistan'dan gelen esirlerin gegtifi bir glimriik kapisi olarak bilinmektedir. Ahiska
Glimriigtinden gegen mallarn gesitlerine bakildiginda, bunlarin arasinda Bati1 kaynakli
mallarin da bulundufunu gormekteyiz. Bu mallarin Rusya iizerinden Iran'a giden
mallarin olmasi kuvvetle muhtemeldir. Yine Anadolu'dan gelen mallarin da Ahiska
Glimriigiine giris yaptigim ve buradan Rusyamin bazi béligeleri ile Iran'm kuzey
kesimlerine gittigini s6yleyebiliriz.

1744 yilina ait ithal rakamlarinda birinci siray1 pamuk almaktadir. Bu yil iginde
ithal edilen diger mallarin basinda sogan tohumu, kdsele, kahve, Londra guka, Fransiz

816 MAD. No. 10151, s. 139, Sene. H.1118 / M. 1702.
817 Cevdet Hariciye, No. 3629, Sene. 29 .L .1243, (13 Mayis 1828).
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cuka, mazi, mesin, sabun, guka, kina, nal, seker, hirdavat, giihergile, astar ve sahtiyan
gelmektedir

1770 yilinda ithal edilen mallarin baginda tiitiin, pamuk ve ham halat gibi
mallarin 6nemli bir yekiin tegkil ettigini gérmek miimkiindiir.

Karadeniz sahillerinden, Kirim havalisi arasinda ticaret yapmak isteyen ve
Trabzon'da oturan Rum asilli Osmanli vatandaglarindan on kiginin pasaport igin
yaptiklari miiracaat ve buna verilen cevaptan bu bolge ile ticaret yapildifim
gfirrnekteyiz.618

XVIIL yiizyil boyunca Ahiska ve havalisinden esir ticaretinin devam ettigini ve
alman tedbirlere ragmen bunun dnlenemedigini gérmekteyiz. 1770 tarihinde 132 kisinin
esir bedeli olarak 660 kurus ve 1774 yilinda 222 kisinin bedeli olarak ise 999 kurug
toplam gelir elde edildigi goriilmekte. 1770 yilinda esir basina 5 kurus alindig: halde,
1774 yilinda bu rakam 4.5 kurusa inmistir.5" Esir ticaretine Osmanli Devleti miisaade
etmedigi halde bu tiir ticaret kagak yollardan yapilmakta idi.

Osmanl Devleti ile Rusya arasinda imzalanan ticari anlasmalarda Kafkasya
bolgesi ile ilgili olarak alinmig kararlar1 da gérmekteyiz. Bu anlagmalarin birinde gegen
kayitlarda "Anadolu sahillerinden Cerkez ve Abaza sahillerine ticaret igin giden
kayiklarin Rusya Devleti tarafindan kabul gormeyen yani Anapa ve Rudukkale'den
baska mahallere velhasu yasaklanmig bolgelere gitmeleri katiyen men edilmigtir"®?°
seklindeki ifade, bolgedeki ticarl faaliyetlerin belli bir nizama baglandigim
gOstermektedir.

Osmanli Devleti bu bélge ticaretinin devamimi saglamak maksadiyla Bakii'de
Bassehbenderlik agmak icin harekete gegmistir. Hazar Denizi sahilinde bulunan ve
ticari ehemmiyeti olan bu sehirde bir hayli Osmanl tebaas1 yasamaktadir. 621

Osmanli Devleti tabil smurlan1 icinde olan Kafkasya bolgesi ile ticari

faaliyetlerini degisen siyasi sartlara ragmen devam ettirmistir.

618 TR.MKT, No.43 / 15, Sene. 24 .R .1268, ( 16 Subat 1852).
1% Nese Erim, a.g.t., s .132 - 133.
20 HR. MKT, No.16/ 69, Sene. 2. S . 1263, (20 Kanun-1 sani 1847 ).
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4. 13 Iran ve Dogu Ticaretinde Osmanh - ingiliz Rekabeti

Osmali Devletinin ticari faaliyetleri ve bu faaliyetlerin yurtitiildtigii
pazarlar incelenirken bu pazarlarda yabancilarin etkileri de arastinlmalidir. XIX. ylizyil
dogu ticareti iginde biiyiik paya sahip olan Ingilizlerden ve onlarin ticari faaliyetlerinden
bahsetmek mecburiyeti vardir. Ciinkii, XIX. ylizyilda Ingilizler diinya ticaretinin %
20'sine Osmanh ticaretinin ise yaklasik %601k bir kismina hilkmetmektedir. Ingilizler,
XIX. yiizyillda Osmanli-Iran ticaretinde de gok dnemli yer tutmakta ve bu pazarlardan
onemli paylar almaktadir. Ozellikle ipek ticaretinin merkezi konumundaki Iran pazarina
ulagmak isteyen Ingilizler, Karadeniz limanlarim kendisi i¢in en uygun ticaret
merkezleri olarak se¢mistir. |

Osmanli Devleti, Ingiltere ile ticari miinasebetlerini gelistirmeden 6nce diger
Avrupa devletleriyle de ticari faaliyetlerde bulunmakta idi. Hatta bu iilkelerin birgoguna
ticarl imtiyazlar da verilmigti. Osmanh Devleti'ndeki bu ticari gelismeler ftizerine
Ingiltere, Fransa ve diger Avrupa devletlerinin Osmanl Devleti ile ticari iligkiler igine
girmesi ve bunu hayata gegirmesi iizerine harekete gecerck kendi {ilkesinin ¢ikarlari
dogrultusunda ticari temaslara baglamugstir. Bu faaliyetler neticesinde, Ingilizlere ilk
ticari imtiyazin 1580 yilimn Mayis sonu, Haziran baginda III. Murat'n iradesiyle
verildigini gormekteyiz.2

Dogu Akdeniz boélgesinde faaliyet gdsteren Ingiliz tiiccarlar Izmir ve Halep gibi
schirleri, Bat1 Asya iilkelerinden gelen mallar ile mal miibadelesi yapilan merkezler
olarak kullanmaktadir. Bu pazarlarda, Ingilizler Iran ipeklilerini, halilarmny,
miistahzaratini ve pamugu yiinliilerle miibadele etmistir.5%

Ingiliz tliccarlar Akdeniz bolgesindeki ticaretlerini daha saglikli ylirlitebilmek
icin kendi aralarinda birlik tesis etmisler ve bunun neticesinde de 11 Eyliil 1581
tarihinde Ingiliz tiiccarlarindan Osborne ve seriki Staper, Londrali diger biiylik

tiiccarlardan bazilar1 ile anlagarak Osmanli iilkesinde ticaret yapmak maksadiyla bir

! jrade- Hariciye, No. 19437, Sene. 29. $. 1304, ( 23 Mayis 1887 ).

622 Akdes Nimet Kurat, Tiirk - ingiliz Miinasebetlerinin Baglangici ve Gelismesi (1553-1610), Ankara
1953, 5. 31.

3 Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi [lkcagdan Sanayi Devrimine, Cev. Mehmet Ali Kiligbay,
Ankara 1995, s. 290.
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kumpanya kurmaya karar vermislerdir. Osmanli Devleti ile yapilacak ticaretin yedi yil
miiddetge kurulacak olan "The Levant Company" veya "Turkey Company" nin
inhisarina verilmistir.624

Ingilizlerin Akdeniz ve Dogu ticareti, Ingiliz tliccar i¢in ¢ok kérli oldugundan
bu bolgedeki ticari faaliyetleri stirekli artmus ve bu gelisme XVII. ylizyila kadar devam
etmistir. ‘

XVII. yiizyilda Hollanda'dan sonra Ingiltere'de de Hint pamuklu ithaldt ve
ticareti temel ticaret kollarindan biri hdline gelmistir. 1650-1750 doneminde Ingiltere'de
Hint pamuklulari, 6zellikle kibar simif i¢in miislinler, chintz (Tiirkiye'de ¢it diye bilinen
iyl kalite basmalar), calico denen nispeten ucuz pamuklular, Masulipatam, Dakka,
Giicerat, Bengal liiks pamuklulari, Ingiliz East India Company'nin biitiin ticaretinin
dértte iglinii olusturuyordu. 1680'lerde Ingiliz kumpanyas: ithaldtta bir buguk milyon
parca lizerine firlayan rekor bir diizeye ¢ikti. Bundan sonra yasaklara ve kisitlayica
tedbirlere ragmen, Ingiliz piyasasma hakim oldu.®” 1800 yillarin basinda Ingiliz
sanayisinin biiyiik bir boltimii denizasin ihtiyaglara cevap verecek bir yapilanmayi
coktan gerceklestirmis, diinyadaki tiim ihra¢ pazarlarinin tizerinde tekelci hakimiyetini
kurmug ve kendisi ile rekabet edecek bagka bir devletin olmamasindan da faydalanarak
bu paym artirmaya devam etmistir.®?® 1800-1830 yillar arasinda diinya ticareti 300
milyon sterlinden 400 milyon sterline ¢ikmig, yani %30'luk bir oranda biiyiimiistii.
Diinya ticaretindeki bilylime yiizy1l iginde devam ederek 1840-1870 yillar1 arasinda bu
hacim 2.8 milyar sterlini ge¢mistir. Avrupa ihracatinin yillik artis huzi 1840'larin ilk
yarisinda %2.9 iken bu oran 1870'lerde %6'ya ulasmustar.5%”

Britanya belki de hi¢bir zaman ger¢ek anlamda "diinyanin atélyesi” olmamigtir.
Ingiltere XIX. yiizyilla beraber diinya komiir {iretiminin {icte ikisini, demir tiretiminin
yansim, gelik tiretiminde yedide birini, pamuklu kumasin yarisini, madeni esya
{iretiminin yiizde kirkini karsilamaktaydi.®?® ingiltere'nin iktisadi gelismeleri diger
devletleri ciddi manada diigtindiirmeye ve tedbir almaya zorlarmugtir. Bagta Almanya,

24 Akdes Nimet Kurat, a.g.e., s. 42 - 43,

525 Halil Inalcik, Osmanh imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, Istanbul 1993, s. 272.

626 Tiginge Oktar, Osmanh Devleti'nde Reji Sirketi, Istanbul 1992, s. 2.

52" Resat Kasaba, Osmanh imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yiizyil, ( Cev. Kudret
Emiroglu ), Istanbul 1993, s.42

628 E.J. Hobsbawn, Sanayi ve imparatorluk, ( Cev. Yalgm Gtilerman - Abdullah Ersoy ), Ankara 1987,
s. 105,
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Fransa ve Rusya olmak ftizere Avrupa iilkeleri Ingiliz mallarina giimriik uygulamaya var
olan giimriikleri yiikselterek Ingiliz mallarinin tilkelerine girmesini engellemeye
Qallsrrnslardlr.629

Dogunun kaliteli mallarina ulasmak isteyen Ingilizler, her zaman kendileri i¢in
kirhh ve ucuz olan ticari yollart kullanmiglardir. XIX. ylizyilda Karadeniz'in yabanci
tiiccarlara agilmas1 ve bolgeye yabanci tacirlerin akin etmesinden en karli ¢ikan {ilke
Ingiltere olmustur. 18407arda Ingiltere'nin Osmanli {ilkesi ticaretindeki payr %400
oraninda bir artig gostererek Osmanli topraklari sanki bir Ingiliz pazarn haline
gelmistir.63°

1819 baslarinda Erzurum'daki Ingiliz ikinci Konsolosu Henry Suter Trabzon ile
Ingiltere arasinda dogrudan ticareti savunarak, bu Osmanli limanindan yiiklenen belirli
mallardan, rnegin simsir agaci kerestesinde, Ingilizletin glimriik indirimi yapmasimi
istiyordu. Yine 1820'de Ingiltere Maslahatgiizar1 Henry Willock, iilkesine génderdigi
tezkiresinde Osmanli Imparatorlugu'nun dogu eyaletlerinin yami sira Kuzey iran'la
ticareti genisletmek icin Ingiltere ve Trabzon arasinda dogrudan iliski kurulmasim
1srarla istiyordu.®

Ingilizler, Istanbul-Trabzon arasinda buharli gemilerin ¢aligmaya baglamasim
ulagimda bir kolaylik kabul ederek dogu mallarina bu bélgeden ulagmay1 istemislerdir.
Osmanl {ilkesi esasen ticaret yapan Ingilizler i¢in yabanci yerlerden degildi; onlar
buralarda zaten ticaretle mesgul olmakta idiler. Fakat dogu ve Iran mallarinin Osmanl
iilkesinden ve 6zellikle XIX. yiizyillda temin edilmeye baslamasi Trabzon limaninin
Oneminin anlagilmasiyla olmugtur.*?

1825 yilina kadar Ingiltere'nin Osmanli Imparatorlugu ile ticaretini tekelci bir
sekilde faaliyetlerini stirdiiren Levant Company yliriitiyordu. Bu kumpanyaya iiye
olmadan bu dénemde Osmanli Devleti ile ticaret yapmak miimkiin degildi. Bu sirketin
Dogu ticareti faaliyetlerine ait bir belgede, 1690'da Ingiliz East India Company Sirketi

Hindistan'la Osmanl iilkesi arasinda ticaret yapan Ermeni tacirlerine, Halep ve Akdeniz

629 Rene Sedillot, Degis Tokustan Siipermarkete Tarih Boyunca Tacirlerin ve Ticaretin Oykiisil, (
Cev. Esat Mermi Erendor ), Istanbul 1982, s. 381- 385.

630 Resat Kasaba, a.g.e., 5. 45.

1 A, Uner Turgay, a.g.m., s. 50.

832 Charles Issawi, "Tebriz - Trabzon Ticareti ( 1830 - 1900 ) - Bir Yolun Yiikselisi ve Gerileyisi", s. 80.
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yolunu birakmalarin istediklerinde onlarm ise bu kérh ticaretten vazgegmeyecekleri
yanitim verdiklerini grmekteyiz.5*>

Kumpanyanin bu tekelci tutumu esasen Ingiltere'nin Osmanli pazarlarina
girmesini geciktiriyor ve bagta Klasik Iktisatgilardan Adam Smith olmak tizere birgok
kisi bu kumpanyay: sert bir gekilde elestiriyordu. Bu gelismeler kargisinda 1825 yilinda
alinan bir kararla bu tekel kaldirilmig ve isteyen her Ingiliz vatandagi Osmanh Devleti
ile ticaret yapma hakkina kavusmusgtur.®*

XIX. ytizyilla birlikte ekonomik alanda beliren liberal egilimler ¢ergevesinde
1825 yilinda Levant Sirketi lagv edilmis ve Osmanli pazanmn bitintiniin Ingiliz
tiiccarlara agilmasi 6ngoriilmiistiir. Babidli ise gerek Nizam-1 Cedid'in gerekse Asakir-i
Mansure-i Muhammediye'nin masraflanm  karsilayabilmek igin gelir kaynaklan
arasinda diisiindiigi tekel (yed-i vahid) uygulamasiyla yabanci tiiccarlanin vergisini
artirmigti. Aym sekilde Osmanh hukukuna bagli Misir topraklarinda da mer'i bulunan
tekel ve ihra¢ yasagi uygulamalan tliccarlarin rahatsizhigimi had safhaya g¢ikarmistir.
Ingiltere bu rahatsizligin etkisiyle ve Osmanli-Ingiliz iliskilerini gelistirecegi gibi
Mehmet Ali Paga'min gelir kaynaklanm da azaltacagi ve boylece devlete
bagkaldiramayacag: telkiniyle Babiali'yi ikna etmeye muvaffak olmustur.®*®

XIX. ylizyilda Ingiltere'nin esas gayesi Hint ticaret yolunu giivence altina almak
ve Misir, Siiveys Kanali ve Basra Korfezi ile Mezopotamya havalisine hékim
olmakt1.*¢ Bu bolgeler hem ulagim yollarinin kesistigi bolgeler hem de Batili tiiccarlar
icin en kisa yol olma Ozelligi tagimaktadir. Buralardan ham madde alim yapan
Ingilizler, bu mallan igleyerek tekrar bu bélgelere ihrag etmekte ve bu sayede biiyiik
kérlar elde etmekte idi. Bu ylizyilln en giiglii ticaretine ve zellikle pamuk ve pamuklu
triinler konusundaki pazarlara Ingilizler hakimdi. Tablo XXVII de Ingiltere'nin
1801'den 1849 yilina kadar baz1 yillardaki pamuk ve yiin ithaldt: gosterilmistir.

% Halil inalcik, "Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere : Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolit", ODTU Gelisme Dergisi, Ozel Say1, Ankara 1979 - 1980, s.1-66; Halil Inalcik, Osmanl
imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, Istanbul 1996, s. 259 - 317.

4 Ali fhsan Bags, " Osmanli Ekonomisinde Ticaret Sektdriintin Goriiniim{i Yabanci Tiiccar ve Gayri
Miislim Tebaanm Izmir Ticaretindeki Yeri ve Onemi ", 1885 - 1995 Tiirkiye Ekonomisinin 100 Yili ve
fzmir , Izmir Ticaret Odast Sempozyumu, (21 - 23 Kasim 1985 ), 1985, s. 49.

635 Azmi Ozcan, "Ingiltere mad.", TDVIA, Cilt 22, Istanbul 2000, s. 304,

836 Tevfik Cavdar, Osmanhlarim Yan Somiirge Olusu, Istanbul 1970, s. 19.
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Tablo XXVIII .
Ingiltere'nin 1801-1849 Déneminde Pamuk ve Yiin ithalit:

(Libre olarak)

Yillar Pamuk Yin

1801 54.000.000 7.000.000
1810 124.000.000 11.000.000
1820 153.000.000 10.000.000
1830 270.000.000 32.000.000
1840 528.000.000 50.000.000
1849 775.000.000 74.000.000

Kaynak: Nazif Kuyucuklu, Tktisadf Olaylar Tarihi, Istanbul 1982, 5.78.

Tablo XXVIII de goriilldiigi gibi, Ingilizler’in 1801 yili ile 1849 yillar: arasinda
pamuk ve ytin ithaléti periyodik olarak bir arti g6stermektedir. 1801 yilinda 54.000.000
librelik pamuk ithaldt1 yapilirken bu oran 1849 yilinda 775.000.000 gibi bir rakama
ulagmistir. Yine, ayn1 donemde 1801 yilmmda 7.000.000 librelik yiin ithaldt: yapilirken
1849 yilinda ise 74.000.000 librelik yiin ithalati gergeklestirilmistir.

Osmanl Devleti dahilinde de XTX. ylizyilin ortalarina dogru yabanc: iilkeler ile
ticari alanda bazi temaslarin yapildigim gérmekteyiz. Batili devletlerin Dogu mallarina
daha kisa yoldan ulagmak i¢in Osmanh Devleti topraklarindan faydalanmak istediklerini
ve yeni ticari yollar agmak niyetinde olduklarimi ifade etmeleri bu temaslardan bir
tanesidir. Batili tliccarlarin baskisi neticesinde Misir Valisi Sait Paga'dan (1854-1863)
Stiveys Kanali'm agmak i¢in bir sirket kurma imtiyazimi alan Fransiz Ferdinand de
Lesseps kanaln agilmasi igin ¢aligmalara baglamugtir. Ingiltere, Lesseps'in bu
caligmalara Osmanli Devleti'nin izni olmadan baglamis olmasma kars1 gikmaktadur.
Libnan ve cevresinde 1860 yilinda ¢ikan kamgikliklar ve Osmanli Devleti ile
Ingiltere'nin baskilar1 neticesinde kanal agma faaliyetleri durmustur.5*’

Ingilizler’in Tiirkiye ile olan ticaretinin rakamlarina baktigimizda XIX. yiizyilin
baslarinda meydana gelen Fransiz Devrimi ve Napolyon savaglar bile ticaret akisim
ciddi manada etkilememistir. Aksine, XIX. ylizyilin bagindan itibaren Osmanli-ingiliz
ticareti gozle goriiliir bir oranda arti gostermistir. Ingiltere'nin Osmanli tilkesine yapmusg

%7A. Haluk Ulman, 1860 - 1861 Suriye Buhrani Osmanh Diplomasisinden Bir Ornek Olay, Ankara
1966, s. 31 - 32.
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oldugu ihracat ve ithalat rakamlarinin muhtelif yillara gore ortalamalarimi gsteren
Tablo XXIX bizlere daha saglikh bilgiler sunmaktadir.®*®

Tablo XXIX
1816 -1840 Yillar1 Arasinda Ingiltere'nin Osmanlh Devletiyle Ticaret Miktar
Yillar ithalat Ortalamasi ihracat Ortalamasi Toplam
1816-1822 307.000 764.000 1.071.000
1829 1.395.000 434.000 1.826.000
1830 2.746.000 726.000 3.472.000
1840 3.674.000 1.241.000 4.915.000

Kaynak: Charles Issawi," Osmanh Imparatorlugunun Avrupa Ekonomisindeki Yeri (1600- 1914):
Bazi Gozlemler ve Sorunlar ",Osmanl Devleti ve Diinya Tarihindeki Yeri, Haz. Kemal H. Karpat,
Cev. Kemal Kahraman, Istanbul 2000, s. 168.

Tablo XXIX da gorillen rakamlarda Ingilizlerin Osmanh iilkesiyle yapmus
oldugu ticaretin biiyiik bir kismim Ingiltere'den yapilan ithal mallar1 olusturmaktadir,
Osmanh ihracat rakamlari ise 1840 yilindan sonra ciddi manada bir artis géstermistir.
Bu artista Balta Limam Anlagmasiyla beraber glimriik resimlerinin indirilmesinin etkisi
olmalidir.

Karadeniz limanlanindan Ingiliz ticareti (6zellikle Trabzon limanindan olmak
tizere ) 1830'la 1834 yillar arasinda dort katina gikar. 1835 yilinda Trabzon limanindan
1.020.920 Ingiliz liras1 kadarlik ithaldt ve 690.920 Ingiliz liras1 kadarlik ihracat
gergeklestirilmistir. Sadece bu rakamlar bile Ingilizler’in Karadeniz serbest ticaretindeki
payiun dnemini ve Kirim Savagi’min doguracag ¢ikar kavgasim anlatmaya yeter.5>

Karadeniz'deki Tiirk niifuzunun Ruslar tarafindan kirllmaya baglanmasi iizerine
Trabzon yolu ilizerinde bulunan ticaretin kesintiye ugramasi ihtimali Ingilizleri,
Osmanli- Rus savaslarina dogrudan katilmaya zorlamusgtir.5°

1834'te, Ingiltere Digigleri Bakam Lord Palmerstone i¢in hazirlanan bir raporda,
Istanbul'daki Ingiliz Elgiligi Bagkatibi David Urquart, Osmanh ticari hayat1 ve bslge
hakkinda sunlart sOylemektedir: "fmaldtc: bir toplum olarak refalimizin birinci

8 Charles Issawi, " Osmanli imparatorlufu'nun Avrupa Ekonomisindeki Yeri ( 1600-1914 ): Baz
Gozlemler ve Sorunlar " Osmanh ve Diinya Osmanh Devleti ve Diinya Tarihindeki Yeri, Haz. Kemal
H. Karpat, Cev. Kemal Kahraman, Istanbul 2000, s.168.

639 Stefanos Yerasimos, Azgelismislik Siirecinde Tiirkiye, Cev. Babiir Kuzucu, istanbul 1976, s. 350.
0 Stefanos Yerasimos, a.g.e., 5. 369.
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dgesinin bol ve ucuz malzeme oldugu goz onine alimwrsa, bu iilke bize simirsiz
kaynaklar sunmaktadir. Pamuk, en iyi kalite ipek, tiitiin, yiin, ild¢ ham maddeleri, misir,
yag, kenevir, don yag, flos tiretimine ne engel vardir. Kambiyo kolayliklar, bu
maddelerin giintimiizde biiyiik miktarlarda digarya satildigy iilkelerin hepsinden
olduk¢a wucuza diretim yapiumasa imkdn vermektedir. Amerika'min kegfiyle
karsiastirabilecek bir devrim gergeHegecektir..."Ml Bu rapor Osmanli topraklarinin
Ingiliz tiiccarlar i¢in ne kadar avantajli bir pazar oldugunu ortaya koymaktadir.
Ingiltere'nin 1827 yilinda genel ihracati iginde Osmanli Devleti'nin pay1 %1.4 iken
ozellikle Trabzon bolgesinde meydan gelen ticarl gelismeler neticesinde bu oranin 1850
yilinda %6'ya kadar ¢iktig1 goriilmektedir.®?

Ruslarin sicak denizlere inmesinin engellenmesi ve Trabzon limanimn giivence
altina alinmasi Ingilizler tarafindan da savunulmaktadir. Ruslarin bogazlara ve
Karadeniz'e hakim olmas1 demek buralarin Ingiliz tiiccarlarina kapatilmas: demekti.®*?

1838 Osmanli-Ingiliz Ticaret Anlagmasi hakikaten Misir ekonomisi iizerinde
ciddi sikintilarin bag gostermesine sebep olmustur. Ingiltere'min Akdeniz ve
Ortadogu'daki ticari ¢ikarlar1 ile Hindistan yolunun emniyete alinmasi esas1 bu
bolgedeki siyasetini sekillendiriyordu. Tanzimatla birlikte yeni bir devreye giren
Osmanli-ingiliz iligkilerinde Ingiliz Sefiri Stanford Canning, Babidli'de biiyiik niifuz
kazanarak tebariiz etti. Ingiltere Osmanli tebaasi Protestanlar1 ve Protestan misyonerleri
resmen himayesine ald1.5**

1838 Balta Limami Anlagmasi'ni takiben Ingilizlerle yapilan 1839 giimrik
tarifesi anlagmas: 226 ihrag ve 602 ithal mal olmak tizere 828 maddeyi ihtiva etmekte
iken 1850 y1li giimriik tarifesi 210 ihrag ve 249 kalem ithal mali kapsamaktadir.®

1861 Kanlica Ticaret Muahedesinden sonra hazirlanan 13 Mart 1862-13 Mart
1869 willan arasinda ytiriirlikte kalan glimriik tarifesinde ise ihra¢ mallan &nceki
tarifeye gore ciddi bir artig gostererek 460 kalem mala yiikselmis ve ithal mallan ise
onceki tarifeye gre kismen ditgme gostererek 228'e diismiigtiir.54¢

! Emine Kiray, Osmanl'da Ekonomik Yap: ve Dis Borglar, Istanbul 1993, s. 70.

%2 brahim Okguoglu, a.g.e., s. 537.

843 Stefanos Yerasimos, a.g.e., s. 337.

84 Azmi Ozcan, a.g. mad, s. 305.

5 Miibahat S. Kitikoglu, " Tanzimat Devri Osmanh - Ingiliz Giimrik Tarifeleri ", Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Enstitiist Dergisi, Say1. 4-5, Istanbul 1974, s. 335 - 393.

6 Mibahat S. Kiitiikoglu, a.g.m., s. 375.
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Tanzimat déneminde Osmanlh Devleti limanlarindan Ingiltere'ye ihrag edilen
lirlinlerin basinda afyon, bugday, ipek, tiitiin, mese palamudu ve yiin gelmektedir.
Aynica {iziim, incir ve tiftik gibi Urlinler de ihra¢ edilmekte idi. Buna kargilik
Ingiltere'den pamuklu mamuller, biikiili pamuk ipligi, yiinli dokumalar, hirdavat,
demir ve komiir alinmaktadir. Ayrica Ingiltere'nin miistemlekelerinden Osmanli
{ilkesine kahve, biber, gay gibi tiriinler de ithal edilmektedir.*’

Tanzimat déneminde Ingiltere'den Osmanl: {ilkesine 1840 yilinda 1.387.416 ,
1856 yilinda 3.202.558 ve 1860 yilinda 5.505.492 sterlinlik ihracat yapilmistir. Yine,
Ingiltere'ye bu d6énem igersinde Osmanli Devletinden 1831'de 888.648, 1839'da
1.430.224, 1848'de 3.116.565, 1860'da ise 5.639.898 sterlinlik ihracat yapilmistir. 58

Osmanl Imparatorlugu’nun Ingiltere’ye yaptifs ihracatin rakamlan 1840-1853
yillan igin resmi, 1854-1871 yillan icin gergek, 1872-1976 yillan igin beyan edilen
deperler fizerinden alnmustir.®*® Asagidaki Tablo XXX da verilen rakamlar ingiliz

sterlinine gére hesaplanmugtir.

%7 MLA. Ubicim, a.g.e., s.365; Musa Cadirci, Tanzimat Doneminde Anadolu Kentleri'nin Sosyal ve
Ekonomik Yapilarn, Ankara 1991, s. 355.

% Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, Cilt. VI, s. 256; Musa Cadirci, a.g.e., s. 355; Bu dénemde bir
Ingiliz sterlini takriben 108 kurusa tekabill etmektedir.

4 Regat Kasaba, Osmanli imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yiizyil, ( Cev. Kudret
Emiroglu ), Istanbul 1988, s, 106.
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Tablo XXX

1840 - 1876 Yillar1 Arasinda Osmanh Devietinden Ingiltere'ye
Yapilan Thracat Miktar (sterlin)

Yillar Mese Kirmizi boya Kuru {izlim Afyon Pamuk Toplam
Palamudu Kok

1840 48533 562.017 37.144 7.234 - 1240812
1841 45215 516.120 36.202 20 80868 - 1212749
1842 59742 465 377 14 771 7.586 955 1168036
1843 31.166 546 286 34 309 28.938 2428 | 1243759
1844 59.138 478 766 34.405 33284 2,615 | 1292989
1845 101.666 654 203 60.206 33.638 1.431 1465972
1846 29,698 509 501 22 947 12,277 1.620 | 1071340
1847 50473 511147 28776 15.503 391 1739112
1848 41.925 724 940 19.024 26 536 331 1503961
1849 84.317 841.893 21.220 13.073 o986 2102097
1850 66.613 922 856 17.102 16.114 1.957 | 2250326
1851 - - - - - 2511100
1852 76.025 1.096.398 65.047 25,498 153 2252283
1853 86.362 1.012 967 121.439 19946 - 3050518
1854 - - - - - 2219298
1855 124 508 246 107 107.297 72.941 250 2294571
1856 257.409 1.303.273 107.482 58,995 973 2383029
1857 326.570 402 585 163.246 97.934 465 2347232
1858 264 876 400602 109,290 89 449 130 2604606
1859 382.347 430.272 232 333 133.149 923 2728354
1860 261.501 421.256 126 508 187 643 - 3280265
1861 259.935 394 530 193.369 196.935 2704 | 1528549
1862 402 668 326 030 108.794 159004 202.520 | 1800127
1863 447.641 311.962 161.246 197.360 907.679 | 2459162
1864 300.683 258.086 120.795 191.408 366.688 | 2301860
1865 234.846 189.352 134.203 241.362 1.076.304| 2274130
1866 473.730 289.629 86.791 146.779 506.782 | 1925316
1867 291.181 182.988 126.549 188.703 220.871 | 1426702
1868 393.433 398.368 214.820 337.209 122.357 | 2014201

1869 297.230 224072 266.065 293.615 354.418 | 2124707
1870 358.407 154.193 146.485 346.274 235.469 | 1865137
1871 425323 152.589 195.504 361.970 73.168 | 2218992
1872 511.972 98.774 297.905 246.501 213.378 | 2545531
1873 441,429 42.123 185.843 302.201 199.019 | 2599148
1874 487.937 104.633 286.391 316.796 37.969 | 2263010
1875 554.416 41.346 415.911 316.243 27.027 | 2631373
1876 601.266 17.652 361.910 221.703 12.350 | 2854785

Kaynak: Regat Kasaba, Osmanh Imparatorlugu ve Dtinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yiizy1l,
fstanbul 1988, s.106.

Tablo XXX da 1840-1876 yillar1 arasinda Osmanh tilkesinden Ingiltere'ye
yapilan ihracat miktar1 ve bu ihracatta 6ne ¢ikan belli bagli mallar gosterilmistir.

Burada, mese palamudu, kirmiz1 boya kokii, kuru {iziim, afyon ve pamugun en 6nemli
ihra¢ #irtini oldugu goriilmektedir. Tablo XXX daki verilere gore yine Osmanli
iilkesinden 1840-1876 yillari arasinda Ingiltere'ye en fazla ihracat 1860 yilinda 3.
280.265 sterlin olarak yapilmug olup en az ihracat ise 1842 yilinda 1.168.036 sterlin
olarak yapilmigtir.
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Osmanh imparatorlugu'ndan Ingiltere'ye yapilan ihracata ait trtinlerin adlar ile
ihrag edilen mallar igindeki miktar1 asagidaki Tablo XXXI de gbriilmektedir.5%

Tablo XXXI
1840 -1876 Yillar1 Arasinda Ingiltere'ye Ihra¢ Edilen Mallar ve Oranlari

Yillar Mege Palamudu | Kirmizi boya k&dki | Kuru {lziim Afyon Pamuk
1840 %3.9 %45.0 %2.9 %0.5 -
1841 %3.7 %42.0 %2.9 %1.5 -
1842 %5.1 %39.8 %1.2 %0.6 %0.08
1843 %2.5 %43.9 %2.7 %2.3 %0.19
1844 %4.5 %37.0 %2.6 %2.5 %0.20
1845 %86.9 %44.6 %4.1 %2.3 %0.09
1846 %2.7 %47.5 %2.1 %1.1 %0.15
1847 %2.9 %29.3 %1.6 %0.8 %0.02
1848 %2.7 %48.2 %1.2 %1.7 %0.02
1849 %4.0 %40.0 %1.0 %0.6 %0.04
1850 %2.9 %41.0 %0.7 %0.7 %0.08
1851 - - - - -
1852 %3.3 %48.6 %2.8 %1.1 %0.01
1853 %2.8 %33.2 %3.9 %0.6 -
1854 - - - - -
1855 %6.4 %10.7 %4.6 %3.1 %0.01
1856 %10.8 %54.6 %4.5 %2.4 %0.04
1857 %13.9 %17.1 %6.9 %4.1 %0.02
1858 %10.1 %15.3 %4.2 %3.4 %0.01
1859 %14.0 %15.7 %8.5 %4.8 %0.03
1860 %8.2 %13.2 %3.9 %5.9 -
1861 %17.0 %25.8 %12.6 %12.8 %0.17
1862 %22.3 %18.1 %6.0 %8.8 %11.20
1863 %18.2 %12.6 %6.5 %8.0 %36.90
1864 %11.1 %9.0 %4.4 %7.01 %50.50
1865 _%10.3 %8.3 %5.9 %10.6 %A47.30
1866 %24.6 %15.0 %4.5 %7.6 %26.30
1867 %20.4 %12.8 %8.8 %3.2 %15.4
1868 %19.5 %19.7 %10.6 %16.7 %86.0
1869 %13.9 %10.5 %12.5 %13.8 %16.6
1870 %19.2 %8.2 %7.8 %18.5 %12.6
1871 %19.1 %6.8 %8.8 %16.3 %3.2
1872 %20.1 %3.8 %11.7 %9.6 %8.3
1873 %16.9 %1.6 %7.1 %1.6 %7.6
1874 %21.5 %4.6 %12.6 %13.9 %1.6
1875 %21.0 %1.5 %15.8 %12.0 %1.0
1876 %21.0 %0.6 %12.6 %7.7 %0.4

Kaynak: Resat Kasaba, Osmanli Imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yiizy1l,
Istanbul 1993, s. 107-108.

Tablo XXXI deki verilerde goriildiigli {izere Ingiltere'ye 1840-1876 yillant
arasinda ihrag edilen trlinler i¢inde kirmizi boya kokii Snemli bir orana sahip olmakla
beraber bu oran1 her zaman koruyamamistir. Ingiltere'nin Osmanli Devleti'nden satin
aldigy belli bagh mallarin yiizde oranlan verilmistir. Bu tirlinler i¢inde pamuk 1860-
1865 yillan arasinda oram en fazla yiikselen mal olarak goriilmektedir. Pamuk ihracati
1857 yilina kadar pamuk ipligi olarak yapilmis bu yildan sonra ise ham pamuk olarak

850 Resat Kasaba, a.g.e., s. 107-108
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yapilmistir. Yine kirmiz1 boya kékii 1840-1856 yillarina kadar satilan mallar arasinda
en Onemli yeri tutmaktadir. Tablodaki oranlar 1840-1853 yillar arasinda resmi, 1854-
1871 wyillar1 arasinda gercek ve 1872-1876 wyillar1 arasinda ise beyan edilen
degerlerdir.®*!

Trabzon limanindan Ingiltere ile yapilan ticarete ait istatistiklere baktigimizda bu
limandan Ingiltere'nin ciddi manada istifade ettigini gormekteyiz. Asagidaki Tablo
XXXII de Trabzon limamndan Ingiltere'ye 1856-1880 yillar1 arasindaki bazi yillarda

yapilan ihrcat rakamlar verilmigtir.

Tablo XXXII
1856 - 1880 Yillar1 Arasinda Trabzon Limanindan Ingiltere'ye
Yapilan Thracat Miktar
Yillar ingiltere Diger Ulkeler Toplam Yilhik Ortalama
1856-1860 564.100 5.432.500 5.996.600 1.199.320
1861-1865 500.000 4.500.000 5.000.000 1.000.000
1866-1870 376.000 3.620.000 3.896.400 799.280
1871-1875 466.800 3.206.200 3.673.700 734.740
1876-1880 207.500 2.328.800 2.536.300 507.260

Kaynak: A. Uner Turgay, "Trabzon", Dogu Akdeniz Liman Kentleri, istanbul 1994, s. 60.

Tablo XXXII deki verilerde gortildiigii gibi Trabzon limanindaki ticaret hayati
icindeki dig satim periyodik olarak stirekli bir diisiis gostermektedir. Degisen iktisadi ve
siyasi sartlar bu diislisiin esas sebeplerinden sayilabilir. Trabzon limani ticaretinde
Ingiltere'nin payinin diismesinin bir bagka 6nemli sebebi ise Siiveys Kanali'nin agilmasi
ve ticaretin glineye kaymasi olarak ifade edilmektedir. Siiveys Kanali'min agilmasi
(1869) ilk baslarda Osmanli ve Ingiliz ticareti igin elverisli bir tesebbiis gibi kabul
edilmistir. Fakat, bu agilan yeni ticaret yolundan Akdeniz'deki Italyan ve Fransiz
limanlan 6nemli kazanclar elde etmiglerdir.®>

Ingilizler Misir'da kurulan Mehmet Ali Paga idaresinden huzursuzluk duyduklar
i¢in Osmanli topraklarindan Hindistan'a yeni bir ticaret yolu dahi agmayi dahi teklif
etmigtir. Bu yol Iskenderun limanindan bir demir yolu ile Birecik'e baglanacak ve bu

! Resat Kasaba, Osmanh imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi On Dokuzuncu Yiizyil, Cev. Kudret
Emiroglu, [stanbul 1993, s. 107 - 108.
82 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, C. VII, Ankara 1983, s. 262.
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sehir ile Basra Kérfezi arasinda vapurlarla irtibat kurulacakti. Bu sayede Basra'dan Iran
ve Belucistan tizerinden Hindistan'a ulasilacakti.’®® Buradan da anlagilacag gibi
Ingilizler Hint ve dogu ticaretine biiyiik 6nem veriyorlardi. Bu b&lgenin ticaretini
ellerinde tutmak ic¢in de gesitli projeleri Osmanli Devleti'ni de igine katarak hayata

gegirmeyi tasarlamigslardir.

Tablo XXXIII .
1856 -1880 Yillar1 Arasinda Trabzon Limanina Ingiltere'den
Yapilan Ithaldt Miktan

Yillar Ingiltere Diger Ulkeler Toplam Yillik Ortalama
1856-1860 14.997.100 1.535.400 16.532.500 3.308.500
1961-1865 7.000.000 4.00.000 11.000.000 2.200.000
1866-1870 3.880.000 2.209.000 7.089.000 1.217.960
1871-1875 4.362.300 2.753.200 7.116.200 1.423.240
1876-1880 3.986.900 2.399.100 6.386.000 1.277.200

Kaynak. A. Uner Turgay, "Trabzon", Dogu Akdeniz Liman Kentleri, istanbul 1994, s. 60.

. Tablo XXXIII deki verilere gére Ingiltere, Trabzon limanim en fazla 1856-
1860 yillan arasinda kullanmisg ve bu yillar arasinda 14.997.100 sterlinlik ihracat
gergeklestirmistir. Trabzon liman ticareti iginde Ingiltere'nin payr 1856-1880 wyillari
arasinda diger tilkelerin toplamindan dahi fazla goriinmektedir

Ingiltere, Trabzon ve havalisindeki ticari faaliyetlerini ve siyasi menfaatlerini
korumak maksadiyla ve aym zamanda Fransa ile Sardunya {ilkelerini de emsal
gostererek bir konsolosluk agmak istedigini Osmanli Devleti'ne iletmistir. Kesin tarihi
belli olmayan ve tahmini tarihi H.1245 (1829) yilina tesadiif eden bu belgede Ingiltere
Devletinin Trabzon iskelesinde bulunmak {izere bir konsolosluk agmak istegi konusunu
glindeme alindigim gbrmekteyiz.5* Ingilizlerin Trabzon limaninda konsolosluk
agmasinin temel sebebi, kendi tiiccarlarinin bdlgedeki faaliyetlerini daha iyi yiirtitmek,
bolge ticaretinden kendi tiiccarlarinin gerekli pay: almalarina yardimei olmak ve onlarin
hukuki haklarim korumak olmalidur.

653 Enver Ziya Karal, Osmanl Tarihi, Cilt VI, Ankara 1983, s. 257.
¢4 Hatt -1 Hiimayun, No. 46520, Sene. H.1245, (M.1829).
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4. 14 Yiizyilda Trabzon'da Bulunan Yabanci Temsilcilikler

Osmanli Devleti, Dogu Akdeniz ve Karadeniz'e hékim olduktan sonra, Avrupa
hiikktimetlerinin belli bagh iskelelerde kurmus olduklar1 konsoloslariyla ticaret ve
benzeri iligkileri yiiritmeye baglamistir. Osmanli Devleti kendi topraklarinda bu tiir
islerin yiirttiilmesi i¢in bulunan yabanci temsilciliklere islerini yirtitmek maksadiyla
gerekli her tiirlti kolaylif1 géstermistir.

Ticaret maksadiyla Osmanli Devleti'ne gelen yabanci tliccar ve konsoloslara,
Osmanli topraklarindaki islerini kolaylikla ylirlitebilmesi i¢in himayan denilen birer
veya ikigser beratli tercliman, fermanli hizmetkar, kétip, asgi, kavvas, seyis gibi
mistahdem edinme imkam verilmistir.®>

Yabanci devletlerden ilk defa Ruslarin Trabzon'da 1805 yilinda kendi
tiiccarlarinin menfaatlerini ve haklarm1 korumak maksadiyla bir konsolosluk
kurduklarini kaynaklarda gormekteyiz.®

Karadeniz ve Iran transit ticaretinden istedigi payr almak isteyen iilkelerin
baginda gelen Ingiltere’nin, kendi iilkesinin ticari menfaatlerini korumak igin
Trabzon'da konsolosluk agmak niyetinde oldugunu gérmekteyiz. Bu talebe ait bilgileri
H. 1245 / 1829 tarihli belgede Ingilizler'in Trabzon'da bir konsolosluk agmak
istediklerine dair ifadeden edinmek miimkiindiir.%’

XIX. yiizyilin ikinci yansinda Trabzon'da bulunan yabanci temsilciliklerin
kendi iilkelerine ticari hayata dair génderdikleri raporlardan iilkelerinin bélgeye
verdikleri 6nemi anlamaktay1z.

Ingiltere'nin Trabzon'da bulunan Vice-Consul (Konsolos Vekili) Stevens 1854
yilinda yazmi§ oldugu raporunda, Kirim Harbi’nin yarattifi imkénlarla bolgede ticari
faaliyetlerin  artirdifini  ifade ederek bu tezat geligmeyi nakletmektedir.5®®
Aragtirmacilar, Trabzon ve havalisinin XIX. ylizyilin ikinci yarisina dair galigmalarinda

Stevens'm tilkesine géndermis oldugu bu raporlarim referans gostermektedir.

65 Ali ihsan Bagis, Osmanli Ticaretinde Gayri Miislimler Kapitiilasyonlar - Avrupa Tiiccarlar-
Berath Tiiccarlar - Hayriye Tiiccarlarn (1750-1839), Ankara 1983, s. 26.

86 A. Uner Turgay, a.g.m., s.49.

7 Hatt-1 Hiimayun, No0.46520, Sene. H.1245 (M. 1829)

8 flber Ortayli, "19. Yiizyilda Trabzon Vilayeti ve Giresun Ugzerine Gozlemler”, Osmanh
imparatorlugu'nda iktisadi ve Sosyal Degisim Makaleler I, Ankara 2000, s. 122,
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Ingiltere'nin 1868 yilindaki Trabzon konsolosu olarak Mr. G. Palgrave vazife
yapmakta olup, tilkesine yazmig oldugu raporlarinda Zigana Dagi'ndaki yol ¢alismalar
hakkinda bilgi vermektedir.5®

Yine, bu tarihte Trabzon'da Rus, Fransiz, italyan, Avusturya, Prusya, Yunan,
Belgika, iran konsoloslar gorev yapmaktadar.5¢

1875 yilinda Trabzon'da bulunan yabanci temsilciler ve tasidiklari unvanlarn
sOyledir: Rusya Konsolosu Mésyd Dimofiyef, iran Karperdaz1 Mirza Ali Ekber Han,
Fransa Konsolosu Mosy6 Kun, Belgika Konsolosu Mésy6 Kun, Nemge Konsolos Vekili
Baron Isvaykir, Ingiltere Vis Konsolosu Mésy6 Alfred Bilyoti, Italya Vis Konsolosu
Mosyd Lambertini, Almanya Vis Konsolosu Ferdmelt, Felemenk Vis Konsolosu Mésy6
Ispadaro, Yunan Viskonsolosu Mésyd Kalpmikopulos, Ispanya Viskonsolosu Mésyd
Miranko, Batum'da ise Rusya Konsolos Vekili Mésyd Cudici.®

1876 yilinda Trabzon'da bulunan yabanci temsilciliklerde, Rusya Devleti
Konsolosu Mosyd Dimofiyef, Terclimani Anastas Kostantinof, Kansilan M6syd
Emilyanof, Tiirkge Tahrir Katibi Lazarafof, iran Karperdazz Mirza Hasan Han,
Terctimam Ali Bey, Nemc¢e Konsolosu Yakovitofski, Terciimam Mosyd Kasviki,
Almanya-i Simal Konsolosu Mosyd Ferdmelt, Terciimam Mosyd Kolaru, Ingiltere
Konsolosu Mésy6 Bilyoti, Terctimani Mdsyd Miranko, Fransa Konsolosu Masys Kuri,
Kansilari M6sy$ Kasdanya, Terclimani M6sy6 Misiryan, Italya Konsolosu Mosyd Riva,
Terclimanm1 Mosyd Alkanus, Belgika Konsolosu Vekili Mosys Kun, Felemenk
Konsolosu Vekili Mosyd Isbadaro, Terctimant Mosyd Kazargiri, Ispanya Konsolosu
Mosy6 Miranko, Yunan Konsolosu Mdsyd Fivosi, Terciimam Haci Yorgi'yi tilkeleri
admna vazifeli olarak gormekteyiz.®*

Kayitlara gore 1877 yilinda Trabzon'daki yabanci temsilcilerin biiyiik bir
kismimin makamlarmi muhafaza ettiklerini  gormekteyiz. Sadece bu tarihte Iran
Karperdazs Mirza Hasan Han'm yerine Mirza Mahmut Han tayin edildigini
goriilmektedir.56

59 Cumhur Odabagiogly, "Trabzon-iran Transit Ticareti", Cagm Yakalayan Osmanh, Istanbul 1995,s.
443,

88 jsmail H. DemircioBlu, "1868'de Trabzon Konsolosluklari”, Trabzon ve Cevresi Uluslararas: Tarih
Dil Edebiyat Sempozyumu ( 3-5 Mayis 2001 ), Trabzon 2002, s. 488 - 490,

! Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1875, s. 78.

%2 Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1876, s. 79.

3 Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1877, s. 73,
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1878 yili kayitlarina gére ise yabanci temsilcilerin makamlarim1 koruduklarin
ve aym hizmetleri yerine getirdiklerini gormekteyiz.®** Yine ayni temsilciler 1879
yilinda da gorevlerinde kalmiglar ve iilkeleri adina vazife yapmaya devam
etmislerdir.56

1884 yilinda Ingiltere'nin Trabzon Konsolosu Biliotti, tilkesine gonderdigi
raporunda bolgede ithaldt ve ihracat yapanlar ile gemi ve sirket acentalig1 yapanlarin
isimlerini siralamaktadir.5

1900 wyili itibariyla Trabzon’da ticaret miinasebetiyle bulunan konsolosluk
heyetlerine ait bilgiler ise su sekildedir:

Avusturya-Macaristan Bagkonsolosu ( Alman ve Flemenk devleti Trabzon
konsoloslugunu da yerine getirmektedir. Samsun konsolos wvekili ve Giresun
konsolosluk memurlar ona baghdir.)

Ingiliz Trabzon Konsolosu (Longworth) ABD'min konsoloslugunu da ifa
etmektedir. Ingilizlerin Samsun’da gérev yapan konsolos memuru vardir.

Trabzon’da Fransa Konsolosu ve Samsun’da ise konsolos memuru vardr.

Rusya’min Trabzon’daki konsolosuna Rize Viskonsulii, Samsun Viskonsulii ve
Giresun Viskonsuli baglidir.

[talya’nin Trabzon konsolosuna Samsun konsolosluk memuru baghidir ve isveg
ve Norveg’in Samsun’daki konsolos vekaletindeki hizmetleri de Samsun’daki Italyan
memuru yerine getirmektedir. Giresun’da da bir konsolosluk memuru vardar.

Iran’in Trabzon’da Bag Sehbenderi (Bas Konsolos) ve Samsun’da ise konsolosu
(sehbenderi) vardur.

Yunanistan’in Trabzon’da konsolosu vardir.

Belgika’mn Trabzon konsolosu, Danimarka’nin konsolos yardimeiligi gorevini
de yerine getirmektedir ve aym tilkenin Samsun’da bir viskonsulii vardir.

Ispanya’nin Trabzon’da konsoloslugu bulunmaktadir.

Amerika'min da Samsun’da konsolos memuru vardar.

54 Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1878, s .81.
55 Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1879, s. 111.
66 flber Ortayl, a.g.m., s. 124 - 125,
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Trabzon’da bu dénemde yabanci tilkelere bagli 6 dava vekili ve 11 diplomali
tabip vardir. Yine bu sayiya yakin eczane bulunmaktadir.5¢’

Trabzon vilayetine ait ¢aligmalarin bir boliimiinti de konsolosluk raporlari ihtiva
etmektedir. Trabzon’da vazife yapan konsoloslarin muntazam olarak tuttuklan ve
tilkelerine gonderdikleri raporlar ayn1 zamanda buradaki ticari hayatin gelismelerine de
151k tutmakta, kaynak teskil etmektedir.

Trabzon ve kendine bagh vilayetlerde bulunan konsolos ve vekillerinin yayinda
burada ticaretin yiiriitiilmesinde yardimci olan acenteler da bulunmaktadir. Kirim
Harbi’nden sonra Karadeniz ticaretinde bir canlanma olmus; deniz seferlerine Fransiz
ve Rus bandirali gemiler de eklenmistir. 1894 yilinda haftalik seferler yapan 4, onbeg
glinlik seferler yapan 4 ve aylik seferler yapan 2 kumpanya olmak {izere bu hatta 10
kumpanya faaliyet gostermektedir.

Karadeniz'deki limanlarda bulunan acenteler ve bagli olduklan iilkeler ile

temsilcilerinin adlan asagidaki tabloda gosterilmistir.

Tablo XXXIV
Trabzon'da 1874 Yilinda Faaliyet Gosteren Ticaret Acentalar:

Fevaid-i Osmaniye [Rusya Kum. Fransa Kum. Avusturya Kum.
Trabzon |Mahmut Aga Mbosyd Sermifof |Modsy® Malanas  |Moésyt Radliya
Batum Mehmet Efe. Maosy6 Cudidi - -
Rize Hursit Efe. - - -
Giresun  |Artin Efe Mosys Ikili Méosy6 Arnimayor |Mosis Aga
Ordu Abdulkadir Efe. Kigork Aga - -

Kaynak: Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1874. s. 72.

Tablo XXXIV te 1874 yilinda ticari faaliyetlere katilan acentalarn isimleri ve
milliyetleri verilmistir. Osmanli Devletine ait acentelerin yaninda Rusya, Fransa ve
Avusturya'ya bagli acentelerin ticari faaliyetleri yiiriittikklerini gérmekteyiz.

Bu kumpanyalarin baglh oldugu iilkeler ve Trabzon'dan aldiklar1 mallars sevk ettikleri
limanlar agagidaki tabloda verilmigtir.®® Haftanin belli giinleri Trabzon limanma gelen yerli ve

%7 Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1318, (1900), 5.166; Ilber Ortayly, a.g.m., s. 177.
%% Miibahat S. Kiititkoglu, " XIX. Ytzyilda Trabzon Ticareti ", Birinci Karadeniz Sempozyumu
Bildirileri, (13-17 Ekim 1986 Samsun), Samsun 1988, s. 101.
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yabanci tiiccarlara ait gemiler, Iran transit ticareti vasitasiyla gelen ve yine Anadolu'nun

mubhtelif bslgelerinden Trabzon ve bagl limanlara gelen mallar: alarak sevk etmektedir.

Tablo XXXV
Trabzon'da Bulunan Ticaret Kumpanyalar ile Mal Sevkiyati
Yaptiklari Limanlar

Haftahk Avusturya Lloyd Trieste
Turk Mahrusa Istanbul
Turk-Rum Kurdce Istanbul
Rus Navigation Odesa

On bes giinliik Fransiz Messageries Marsilya
Fransiz Messageries Paquet Marsilya
ltalyan General ltalian Navigation Palermo
Yunan Panhellenic Pire

Aylik ingiliz Westcott and Lawrence Londra
Ingiliz Steamship Kopenhag

Kaynak: Miibahat S. Kiititkoglu, " XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti ¥ Tarih Boyunca Birinci
Karadeniz Kongresi Bildirileri, (13- 17 Ekim 1986), Samsun 1988, s.101

Tablo XXXV te Trabzon limanindan mal sevkiyat1 yapan acenteler ve mallarin
sevk edildikten sonra hangi limanlara gittifini gérmekteyiz. Bu limanlarin basinda
Avrupa devletlerinin limanlar gelmektedir.

Trabzon vilayetinde Iranli tliccarlarin iktisadi faaliyetlerini limana getirdikleri
mallan ve sevk ettikleri lilkelerin adlarini da kayitlarda gérmek miimkiindiir. Bati
devletleri ile olan ticarette de 6nemli bir yer tutan Trabzon sehri ve limam Iran icin
glinlimiizde de aym ©nemini korumaktadir. XIX. yiizyilin sonlarinda Trabzon'da
bulunan fran vatandaglarinin sayis1 320 olarak tespit edilmekte ve bumlarin biiyiik
cogunlugu ise ticaretle ugragan kimselerden olugmaktadir.®®® XX. yiizyilin baginda fran
unsuru sehirde kendi kurumlarini tesis etmek igin belli bir faaliyet i¢ine girmektedir ki
bu durum franlilarin Trabzon vilayetinde ticaret ve sosyal hayata aktif olarak
katildiklarim gostermektedir. 22 Subat 1326 / 19 Eyliil 1908 tarihine ait irade ile
Trabzon’da bir fran mektebinin agilmas: igin izin verilmistir.5”° Bu mektep agilmasi
hadisesi bile Iranlilarmn Trabzon’da ne kadar giiclendiklerini gOstermesi bakimindan
Onemlidir.

59 {smail H. Demircioglu, a.g.m., s. 490.
™ frade-Adliye ve Mezahib, No.3358 / 2131/4 ; ilber Ortayls, a.g.m., s. 174.
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DORDUNCU BOLUM

XIX. YUZYILDA TRABZON VE CEVRESINDE NUFUS
HAREKETLERI VE SAGLIK

5.1 Trabzon ve Cevresinde Niifus Hareketleri

Osmanli Imparatorlugu niifusunun sosyal boyutlari yalmz siyasi ve askeri
tarihgilerin depil, iktisat tarihgilerinin de ilgisini ¢gekmistir. Osmanli Imparatorlugu’nun
XIX. ytizyihin ilk dilimindeki niifusuyla ilgili pek ¢ok tahmini bilgiler olmasina ragmen
bu bilgilere giivenmek oldukga zordur.’”! Tiirklerin fetihten dnceki Trabzon ve bolge
niifusuna dair bilgiler kisithdir. 1486 tarihli tahrir defterlerine gére Trabzon'da 5.500
civarinda gayr-1 miislimin yagadig) tahmin edilmektedir.5? Bslgenin genel niifusu ile bu
oran karsilagtirildifinda verilen rakamlarin fazla olmadif goriilmektedir.

Osmanli Devleti'nde ilk modern manadaki niifus sayimlarinin XTX. yiizyilda
yapildign bilinmektedir. Osmanli Devleti'nde XIX. ylizyilda Yenigeri Ocagimn
kaldirilisindan sonra Istanbul’da yapilan niifus sayimi mahalli 6zellik tasimasina
ragmen yapilan ilk resmi sayim olarak kabul edilmektedir. Bu sayumda, Istanbul'daki

askerlik ¢agindaki Miislim ve gayr-1 miislim niifusun sayisinin tespitine calisilmstir.5™

7' Charles Issawi, " Osmanli Imparatorlufu'nun Avrupa Ekonomisindeki Yeri (1600-1914): Baz
Gbzlemler ve Sorunlar ", Osmanli ve Diinya Osmanli Devleti ve Diinya Tarihindeki Yeri, Haz.
Kemal H. Karpat, Cev. Mustafa Armagan, Omer Baldik, Kemal Kahraman, Talip Ktiiikcan, Umit
Eimsek, Istanbul 2000, s. 157.

" Hanefi Bostan, XV - XVI Yiizyllarda Trabzon'un Sosyo - Ekonomik Yapisi, Marmara
Universitesi Ttirkiyat Aragtirmalar1 Enstitlistt, ( Basilmamis Doktora Tezi ), Istanbul 1993, s. 67 - 69.

" Halime Dogru, "Osmanli Devletinde Toprak Yazimindan Niffus Saymma Gegis ve Bir Niifus
Yoklama Defteri Ornegi", Anadolu Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, Say1. 1 /2, Eskisehir
1989, s. 242 - 243.



Osmanli Devleti'nde ilk niifus sayimimin yil olarak 1830 yilinda yapildig:
bilinmektedir. Bu genel sayim sonuglarina gore Trabzon'un erkek niifusu 6.300 olup,
kadinlarinda bu niifus katilmasiyla beraber bu niifus 13.000 civarmdadir.5”

Trabzon 1831 yili sayimlarmma gére 136.552 %91.6'st Miisliiman, 11.431
%8.4'li reaya olmak lizere toplam 147.983 niifusa sahiptir. Karadeniz, Marmara ve Ege
denizinin kiy1 livalarina bakildiginda Trabzon'dan Izmir'e kadar olan yerlerde kilometre
kare bagina niifus yogunlufun 12-20 kisi bazen de biraz daha fazla oldugu
goriilmektedir.5”

Niifus sayimlarina ait bagka bir kaynakta 1831 yilina ait niifus verilerine
baktigimizda, Trabzon'da 125.119 Islam, 11.431 reaya olmak {izere toplam 136.550
kisinin yasadig1 ve niifusun %92'sinin Islam, %8'inin ise reayadan meydana geldigi
goriilmektedir.5’¢

Trabzon ve ¢evresinin 1831 yilina ait niifus rakamlarim yansitan Kemal

Karpat'in Ottoman Population adli eserindeki veriler asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo XXXVI
Trabzon Eyaletinin 1831 Yilinda Niifus Durumu
Trabzon Merkez Sancagi Misliiman Reaya Toplam
Trabzon 6.300 - 6.300
Kiinyen(Gonye) 20.532 - 20.532
Rize ve Hemsin 30.547 - 30.547
Giresun ve Kesap 8.785 - 8785
Gorele 3.785 - 3.785
Vakf-1 Kebir ve Sagir- 5.962 - 5.962
Polathane (Akgaabat) 8.432 - 8.432
Yiimrenek (Yomra) 6.755 - 6.755
Tonyan (Tonya) 1.910 - 1.910
Siirmene 12.985 - 12.985
of 18.940 - 18.984
Reaya - 11.431 11.431
Toplam 125.121 - 136.55.

Kaynak: Kemal Karpat, Ottoman Population 1830 - 1914 Demographic and
Social Characteristics, The University Of Wisconsin Press 1985, s. 114.

67 Musa Cadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapilariy, Ankara
1991, s. 114,

55 Damiel Panzac, Osmanh imparatorlugunda Veba (1700-1850), Cev. Serap Yilmaz, Istanbul 1997,
s. 133,

67 Fazila Akbal, "1831 Tarihinde Osmanh Imparatorlupunda Idari Taksimat ve Niifus", Belleten
Dergisi, Cilt., XV, Say1. 57-58-59-60, Ankara, s. 628.
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Tablo XXVI de 1831 yilina ait Trabzon ve ¢evresinin niifus rakamlar
verilmigtir. Buna gore, Miisltiman niifus 125.121, reaya ise 11.431 kisi kayitlarda
goriilmektedir. Bu donemde heniiz kesin rakamlara ulagilacak manada bir niifus
sayiminin ~ yapilamamis olmasi yliziinden, verilen rakamlarda farkliliklar
goriilebilmektedir. Bir bagka mesele de vatandasin vergi vermemek ve gocugunu askere
gondermemek i¢in niifus sayimlarina ragbet etmemesi rakamlarin sihhatini
etkilemektedir. Ayrica, iilke icinde asayis problemlerinin de yasaniyor olmasi, iilkenin
disaridan stirekli go¢ aliyor olmasi yapilan sayimlara ait verilen rakamlarin siirekli
degismesine sebep oluyordu.

1832 yilinda Trabzon eydletini gezmek igin gelen Charles Texier'in verdigi
bilgilere gére, Trabzon merkezindeki mahallelerden 28'inde Tiirkler, 8'inde ise
Hiristiyanlar oturmakta idi.5" Yabanci seyyahmn verdigi bilgilerde dahi Trabzon ve
havélisindeki Ttirk niifusu gayr-1 miislim niifusa gore gok biiyiik bir ekseriyete sahiptir.

Daha sonra 1836 yilinda Trabzon'da yapilan sayimlara gore 8.000 haneden
6.000' Tiirkler’e 1.500 Rumlar’a ve 500’ Ermeniler’e ait idi.*"®

10 Agustos 1840'ta Trabzon'a gelen Alman seyyah Fallmerayer'e gore
Trabzon'da irili ufakli 5.800 hane bulunmaktadir. Hanelerin 5.000'inde Tirkler,
400'tinde Rumlar, 300'tinde Roma ve Bizans'tan ayrilan Ermeniler ve 98'inde de
Katolikler oturuyordu.®™

1844 yilinda, Osmanli Devleti'nde genel manada ikinci biiytik niifus sayimi
yapilmistir. 1847 yilinda Trabzon merkezinin 30 mahalleden olustuunu ve
mahallelerdeki toplam niifusun 33.000 oldugunu ve bunlarin biiyiik bir ekseriyetinin
Tiirklerden olustugunu, bunu yaninda bazi mahallelerde Rumlar ve Ermenilerin de
yasadigini gormekteyiz,°°

1860 yilina ait niifus sayim rakamlarinda konsolosluk raporlarindaki rakamiar ile
salndmelerdeki rakamlara bakildiginda ayni veriler ile karsilagiimaktadir. Salndmeler

resmi kayitlar olmasi miinasebetiyle daha glivenilir bilgileri ihtiva etmektedir.

677 Mahmut Gologlu, Trabzon Tarihi Fetihten Kurtulusa Kadar, Ankara 1975, s. 166.

% Sahabettin Tekindag, " Trabzon mad ", IA, Cilt 12 /1, istanbul 1974, s. 455 - 457.

% 1lhan Pmar, " Alman Gezgini Fallmayer'in G6ziiyle XIX. Yiizyilda Trabzon ", Tarih ve Toplum, Cilt
27, Say1. 159, Mart 1997, s. 10.

0 gahabettin Tekindag, a.g. mad., s. 468 - 469.
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Asagidaki tabloda Trabzon ve g¢evresinin 1860 yilina ait niifus oranlarina ait rakamlan

verilmistir.
Tablo XXXVII
1860 Yilinda Trabzon'da Niifus Oranlan
Misliman| Rum Ermeni Ermeni Ermeni
Katolik Protestan
Trabzon (merkez) 146.000 19.660 4,750 100 44
Ordu 39.500 8.680 3.000 - -
Giimiishane 25.400 15.750 1.280 - -
Lazistan Sancag 66.050 44.090 9.430 1330 44
Toplam 276.950 68.180 18.460 1.430 88

Kaynak: A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri, Istanbul 1994, s. 66.

Tablo XXVII deki rakamlarda goriildiigii gibi 1860 yilinda Trabzon ve
¢evresinde toplam 365.108 kisinin niifus kayitlarinda yazili olduklarim gérmekteyiz. Bu
kisilerin 276.950'si Miisliiman, 68.180'i Rum, 18.460"1 Ermeni, 1.430'u Ermeni Katolik
ve 88'inin Ermeni Protestan oldugunu gérmekteyiz. Bu rakamlara goére, bolge
niifusunun yaklagik %80'inin Miislimanlardan meydana geldigini tespit etmekteyiz. Bu
dénemde bolgeye disaridan Ruslarin baskisi sonucu gociiriilen Kafkas kékenlilerin ve
gayr-1 Tiirk unsurlarin oldugunu gérmekteyiz. Bu hadise, Ruslarin gelecekle ilgili
yaptiklar1 plénlar1 bir sonucu yapilmaktadir. Asagidaki tabloda 1860 yilinda Trabzon
merkezinde yagayanlarin mensup olduklar: kimlikler gosterilmigtir.

Tablo XXXVIII
Trabzon Sehir Merkezinin 1860 Yilindaki Niifusu
Musliman 40.000
Rum 10.000
Avrupa tebaali 1.500
Ermeni 3.000
Iranh 600
Ermeni Katolik 500
Ermeni Protestan 100
Yekin 55.700

Kaynak: A. Uner Turgay, " Trabzon ", Dogu Akdeniz Liman Kentleri, Istanbul 1994, 5.66.

Tablo XXVIII deki bilgilere gére 1860 yili sayimlarinda Trabzon sehir
merkezinde toplam 55.700 kisi niifusa kayitli olup bunlardan 40.000°i Miisliiman’lardan
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meydana gelmektedir. 1860 yilinda Trabzon sehir merkezi niifusuna kayith
Miisliimanlarin genel niifusa oran1 %80'in iizerindedir.

XIX. yiizyilin ikinci yarisinda yani 1877-78 yilinda Trabzon ve cevresindeki
niifus rakamlarina baktigimizda ise Trabzon sancagi dahilindeki Ordu, Stirmene, Of,
Aybasti, Tirebolu, Tonya, Gorele, Vakfikebir kazalarinin toplam niifusu 223.982 kisidir.
Batum sancagina dahil Atine, Icareler, Cliriiksu, Hopa, Livana kazalarinin toplam niifus
ise 71.861 kisi olup Glimiigshane sancagina dahil Siran, Torul, Kelkit kazalarinin niifusu
toplam1 43.478 kisi olmak tizere bolgedeki niifusun genel toplami 339.141 kisidir. Adi
gecen yerlesim yerlerindeki hane sayisina gelince, Trabzon sancaginda 64.653, Batum
sancaginda 22.811 ve Glimiishane sancaginda ise 16.243 hane olmak iizere toplam
103.707 haneyi bulunmaktadar.%®!

XIX. yiizyilin sonlarinda Trabzon'da yapilan niifus sayimlarina gére bolge
niifusunun  %85'lik boltimiintin  Tirkler’den meydana geldigi goriilmektedir. Bu
donemde Trabzon Eyaleti'nin toplam niifusu 1.085.328kigidir.5*>

Trabzon sehir merkezinin XIX. yiizyilin sonlarindaki niifusunda Iranlilarm sayist
dikkat cekicidir. 18601 yillarda Trabzon'da 600'in biraz iizerinde bir Iranli niifusun

ikdmet ettigi ifade edilmektedir.5®3

Bu niifusun Trabzon merkezinde sayili bir giic
haline gelmesinin muhtemel sebebi burada yapilan transit ticaret i¢in buraya yerlesenler
ve buradaki franli tiiccarlardir. XIX. ylizyilin sonlarinda Trabzon'da ikamet eden
franlilarin sayist 320 olarak tespit edilmektedir.®*

Trabzon'da ikdmet eden Iranlilarin niifus artis1 neticesinde 22 Subat 1326 / 19
Eyliil 1908 tarihli bir irdde de kendilerine Trabzon'da bir Iran mektebi kurulmasima izin
verilmistir.®®

Tanzimat'in uygulanmasi ve iilke niifusunun saglikli olarak bilinmesi igin
vilayetlerde niifus nizirliklart ihdas edilmigtir. Trabzon niifus nizirligina Rikéb-1
Himay(n Kapucubagilarindan ve Trabzon'un ileri gelenlerinden Imam Aga'min
getirildigini gdrmekteyiz.®* Tanzimat donemi, Osmanh Devleti'nde biitiin alanlarda

oldugu gibi niifus ve niifus sayim konusunda da bazi yenilikler getirmistir. Ancak,

68! Kemal Karpat, a.g.e., s. 119.

2 Kemal Karpat, a.g.e., 5.138.

%2 Omer Sen, Trabzon Tarihi, Trabzon 1998, 5.118.
88 Ismail Hakki Demircioglu, a.g.m., s. 490.

5 {lber Ortayls, a.g.m., s. 123.
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Trabzon ve cevresindeki nfifus yapist bolgenin Osmanli Tirkler tarafindan feth
edilmesinden sonra siirekli Tiirklerin lehine gelisme gostermistir. XIX. yiizyilda ise
Trabzon ve ¢evresinde Tirk niifusu, gayr-1 miislim niifusa gbre gok biiylik bir oran
teskil etmektedir.

Trabzon ve ¢evresinde halkin biiytk bir kismi tarim ve hayvancilikla
ugrastigindan yapilan niifus sayimlarinda kirsal kesimde yasayanlarin sayimlara tam
olarak yansimadigi ifade edilmektedir. Ozellikle, kirsal kesimde yasayan halkin
tamamina yakininin Tiirklerden meydana geldigi bunlarin istatistiklere yansitilmasi

halinde bslgedeki Tiirk niifusu oranini %90'larin tizerine ¢ikacag: goriilmektedir.
5.2 Kafkasya Bolgesinden Trabzon ve Havalisine Gicler

Osmanh Devleti'nin iktisadi hayatinin arastiriimasi esnasinda niifus ve tilkedeki
niifus hareketleri goz ardi edilmemelidir. Osmanli Imparatorlugu, topraklarina digaridan
gbcii tesvik etmis; fakat bu go¢ devletin koydugu esaslara gore tanzim ve tertip
edilmistir.687 Osmanli Devleti'nin almaya bagladigi gécler daha tnce fethettigi ve XIX.
yiizyilda elinden ¢ikan topraklardan olmakta idi. Bu g6¢ler dzellikle, Kafkasya ve elden
¢ikan diger Tiirk memleketlerinden olmaktayda.

Kafkasya ve havilisinden Osmanli topraklarina ilk goclerin Ruslar’in Kuzey
Kafkasya Bolgesini istild etmesi ve buradaki gruplari tazyik etmesi ile bagladify ifade
edilmektedir. Kendilerine sifinak olarak Osmanli Devleti'ni kabul eden gé¢menlerin
bolgeye gelisi XVIIL yiizyilin ikici yarisinda baglamistir. 1768 tarihinde 10.000, 1780~
1800 yillar1 arasinda 30.000, 1812-1818 yillar1 arasinda 15.000, 1828-1829 yillarinda
12.000 ve 1855-1863 yillari arasinda da 295.000 kisinin topraklarindan ayrilarak daha
glivenli saydiklarn bagta Karadeniz sahilleri olmak fizere Osmanli topraklarina gé¢
etmislerdir. 5%

68 A.MKT, No. 133/25, Sene. 6 .B . 1264, (8 Haziran.1848 ).

%7 Selim Deringil, "XIX. Yiizyllda Osmanli Imparatorluguna Gog Olgusu Uzerini Baz1 Diislinceler”,
Bekir Kiitiikoglu'na Armagan, Istanbul 1991, s. 434 .

688 Kadircan Kafly, Tiirkiye'ye Gogler, Istanbul 1966, s. 19 - 20.
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Bunun diginda bir de Osmanh iilkesinden bazi sebeplerle Rusya'ya gé¢ eden
Osmanli vatandaglarinin da oldugunu gormekteyiz. 28 Nisan 1828'de Rusya'min
Osmanli Devleti'ne harp ildn etmesi {izerine Ruslar Rumeli bélgesinde Edirne'ye kadar,
Kafkasya bolgesinde ise Erzurum'a kadar olan bélgeyi iggal etmistir. Bu bolgelerdeki
gayr-1 miislim Osmanli reayas: Ruslarin telkinleriyle Rusya taraflarina go¢ etmislerdir.
Bu gb¢ eden gayr-1 miislim reayadan daha sonra 4 bin 200 aile yaklagik 21 bin kisi
tekrar eski topraklarina geri donmiislerdir.®®

Edirne Anlasmasi'yla 1829'da Karadeniz kiyilarindaki Poti ve Anapa kaleleri,
Kafkasya'da Cildir ve Ahiska havalisi Ruslar’in idaresine birakildi. Bu héidiselerden
sonra bu havalideki Miisltiman ahdli kendileri i¢in daha giivenli gordiikleri Dogu
Anadolu ve Karadeniz bolgelerine go¢ etmiglerdir.

Bazi kaynaklara gore, Kafkasya'dan ggler 1858 de yani Kinm Muharebesi’nin
neticesinde baglamus ise de daha Once 1822'den itibaren kiigiik gruplar Osmanl
topraklarina sifinmaya ve gbd¢ etmeye baglamiglardir. Bu tarihte Ruslar Kuhan
Ovasi'ndaki Nogay ve Cerkes kabilelerini sikistirmaya ve Kafkasya bolgesini istilaya
baglamiglardir. Gelen gb¢menlerin iskdnina dair Trabzon ve ¢evresinde baz tedbirlerin
de alindifim gérmekteyiz. Kafkasya bolgesinden gelen Cerkezler’den bir grup
Akgaabat bolgesindeki Yaylacik mintikasina iskén edilmislerdir.%%°

Bu arada Dagistan'dan da gruplar hilinde Osmanh topraklarina gégler baglamig
ve bu gogler 1829-1839'dan sonra gikan hadiselerden dolayr artmaya baslamigtir.®!
Dagistan ve havalisindeki g&¢ Ruslar’in bu bodlgedeki siyaseti ve Seyh Samil'in
miicadelesi neticesinde hizl bir sekilde Osmanl iilkesine dogru devam etmigtir.5%*

Kirim ve Balkanlardan yapilan go¢leri XIX. yiizyilin ikinci yansinda Kafkasya

ve Balkan bolgesindeki ikinci biiyiik go¢ dalgas: takip etmistir.5

% Ahmet Cevat Eren, Tiirkiye'de Go¢ ve G8¢men Meselesi, Istanbul 1966, s. 36; Ruslar tarafindan
Rusya'nin i¢ taraflarma goglirlilen Ermenilerin bir kismu daha sonra tekrar geriye donmiiglerdir. Bu
konuda Kemal Beydilli'nin 1828-1829 Osmanh Rus Savagmmda Dogu Anadolu'dan Rusya'yva Gogiiriilen
Ermeniler, Ankara 1988, adli eserde mesel teferruatlica izah edilmistir. Ozellikle Ermenilerin tehcire tabi
tutulduklarim iddia edenlere cevap mahiyetinde olan bu eserde Ruslarin iggal siyasetini nasil tatbik eftigi
anlatilmaktadir,

%0 Suray-1 Devlet, No.1828/11, Sene. 19. R . 1290, ( 16 Haziran 1873 ).

%1 Cevdet Dahiliye, No. 6196 - 8333; Kadircan Kafli, a.g.e., s. 19-20; Bedri Habigoglu, Kafkasya'dan
Anadolu'ya Gogler ve iskanlar, istanbul 1993, s. 47-48.

%2 Serafeddin Erel, Dagistan ve Dagistanhlar, Istanbul 1961,s. 120-125.

5% Faruk Kocacik, " XIX. Yiizyllda Gégmen Koylerine iliskin Bazt Yap: Planlar ", istanbul Edebiyat
Fakiiltesi Tarih Dergisi, Say1.32, Istanbul 1979, s. 415.
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Ozellikle, yabanci devletler tarafindan iggal edilen Tiirk topraklarindan Osmanli
Devleti'nin i¢ kesimlerine gb¢ edenlerle ilgili yapilan ¢alismalarda go¢ edenler igin
verilen rakamlarin birbirlerini tutmadigini gérmekteyiz. Bazi kaynaklarda Kirim Savasi
sonrasinda gé¢ hareketinin Anadolu'nun i¢ kesimlerine kadar yayildigim ve 1854-1864
tarihleri arasindaki 10 yil i¢inde 600.000 kisinin gog ettigi ifade edilmektedir.5**

Osmanli Devleti 1857'den sonra géc¢ii 6zendirici tedbirler almis, kendileri baz
vergilerden muaf tutulmus ve bu gé¢menler i¢inde gayr-1 miislimlere de yer verilmistir.
Hatta gé¢menlerin Osmanli topraklarina gelmesi i¢in Avrupa gazetelerinde ilanlar dahi
verilmistir.® Osmanli Devleti'nin daha dnce kendi sinirlari icinde olup isgale ugrayan
topraklarindaki insanlar1 kendi topraklarina g¢ekmesinin esas sebebi olarak kendi
niifusunun az olmasi ve kendi topraklarinda onlarin barinabilecek yerlerin olmasi
gosterilebilir. Yine bu insanlarin is giictinden istifade edilmek istenmis olmasi da bu
gbcli 6zendirmenin muhtemel bir sebebidir.

Akdeniz ve Karadeniz'in muhtelif yerlerinden gelen bu gd¢menler liman
sehirlerine yerlestirilmislerdir. Liman sehirlerine yerlestirilen is ehli gdgmenler
sayesinde liman sehirlerindeki ticari hayat daha da canlanmugtir.%

Bu gocmenlerin belli bolgelere yerlestirilmesindeki gaye, sadece &sdyisi
saglamak degildir. Ozellikle isletmeye yeni agilmig bodlgelerde, Osmanli tarimina bir
atilm getirecek gerekli kol giictinii bulmak diistincesi de vardir. Rusya'dan gelen bu
mubhacirlere bu diiginceden dolay: basta Karadeniz olmak tizere yurdun muhtelif
yerlerine topluca yerlestirme siyaseti uygulanmigtir.®®’

Osmanli {ilkesine gelen Kafkasya gbogmenleri, Trabzon ve Samsun limanlarim
transit gegiste kullanmaya baglamislar ve bu gogler Kirrm Savagi ve Seyh Samil
ayaklanmasindan sonra bolgede daha da artmugtir.5*®

Kirim Savagi'min sonuna dogru, 1855 Subat'inda Car 1. Nikola 6lmiis yerine II.

Aleksandr gegmigti. Yeni Car, Kirim Savasi sonrasinda baris yapilmasimin ardindan

%4 Guilfettin Celik, " Osmanh Tiirkiye'sine XIX. Yiizy1l Sonlarinda Yapilan Goglerin Sosyo-Ekonomik
Bakimdan Tahlili ", Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Arastirmalar1 Merkezi: Tarih
Boyunca Balkanlardan Kafkaslara Tiirk Diinyas: Semineri, Istanbul 1996, s. 118.

¢ Selim Deringil, a.g.m., s. 435.

% Caglar Keyder, Tiirkiye'de Devlet ve Simflar, ( Cev. Sabri Tekay ), Istanbul 1989, s. 24.

%7 Robert Mantran, Osmanh imparatorlufu Tarihi, Cilt I, (Cev. Server Tanilli ), Istanbul 1992, s.
97.

% M. Emin Yolalici, XIX. Yiizyilda Canik ( Samsun) Sancagmn Sosyal ve Ekonomik Durumu,
Ankara 1998, 5. 22.
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Kafkasya'min biitiiniiyle zaptimt kararlagtirarak, genel valilige tayin ettigi Prens
Baryatinskki'yi bu is i¢in vazifelendirmigtir. 240.000 kisilik Rus ordusunun biiyiik bir
kismi, 1857'de Dagistan ve Cegenistan'a saldirarak iggale baslamigtir. Seyh Samil
60.000 kisilik kuvvetleriyle Rus iggaline kars1 koymak i¢in ¢alismigsa da yeterli destegi
gbremedigi i¢in bagarili olamamustir. Seyh Samil 1859 Eyliil'iinde Ruslara teslim olmak
zorunda kalmig ve bu tarihten itibaren Kafkasya'nin tamamini Ruslar, karsilarinda
dayanacak kuvvet kalmadif1 icin istild etmistir. Bolge halkindan bogaltilan bu yerlere
yani, Kuzey Kafkasya bolgesine Kazaklar ve 1861'de Rusya'da kéleligin kaldirilmasiyla
hiirriyetlerine kavusan koyliiler yerlestirilmistir.%%

Osmanli Devleti Kafkasya'dan gelen bu g6¢menlerin iskdnimi ve ekonomik
rahathgim saglamak icin gerekli kolayligi gostermis ve bu kisileri bos arazilere
yerlestirerek ii¢ sene boyunca kendilerini her tiirlii vergiden muaf tutmustur.”®

Muhacirin Komisyonunun 1864'ten 6nce bile, basta Istanbul olmak iizere tim
Osmanli iilkesinde go¢menlerin hareketlerini kisitlamaya ¢aligtiim ve bazi kurallar
koydugunu ifade edebiliriz. Bunun sebebi, gelen muhacirlerin saglikli ve problemsiz
yerlestirilmesi icin gerekli tedbirleri almak i¢in zaman kazanmak olmalidir. Ruslarin
Kafkasya bolgesinde ele gegirdigi topraklardan kaganlarin tamamina yakini kendilerine
daha yakin bulduklar1 Osmanli Devleti'ne go¢ etmislerdir. Bu konuda, yani gogmenler
konusunda rahatsizlik duymaya baglayan Osmanli Devleti 1864 Temmuz'unda Trabzon
valisine, artik bagkente g6¢men gonderilmemesi ve buna mani olunmasi1 hususunda
emirname gondermigtir.”"

Bu emirler g¢ergevesinde Trabzon'da bu go¢ler esnasinda gé¢menler igin gegici
iskdn bolgeleri olusturuldu ve bu gécmenler daimi g6¢ muntikalarina gidene kadar
buralarda iskdn edildiler. Muhacirlerin taginmasinda bir {is gibi kullanilan Trabzon
vilayetinde yeterli malzemenin olmamasi nedeniyle hastalik, aclik ve susuzluk gibi

nedenlerden 1861 yilinda Slenlerin sayist 53.000 kisi civarmdadir.”® Trabzon sehri

% Erctiment Kuran, " Rusyanmin Kafkasya'y1 Istilasma Karsi Osmanh Siyaseti ", Tarih Boyunca
Balkanlardan Kafkaslara Tiirk Diinyasi Semineri, Istanbul 1996, s. 148,

® Cevdet Dahiliye, No. 4135, Sene. 29 .Ra .1252 (13 Haziran 1836 ), Cevdet Dahiliye, No.4150, Sene.
5 R 1251, (30 Haziran 1835 ).

™! Ehud R. Toledano, Osmanh Kole Ticareti 1840-1890, ( Cev. Y. Hakan Erdem ), Istanbul 1994, s.
131,

"2 H. Kemal Karpat, The Ottoman Population 1830-1914 Demographic and Social Characteristics,
London 1985, s. 61.
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Kafkasya g&¢menleri igin ilk konaklama yeri olarak segildiginden buradaki saglik ve
benzeri hizmetlerin bazi zamanlar yetersiz kaldigi ifade edilmektedir.

Trabzon'a gelen Cerkez gtemenler ic¢in yerel yOnetim tarafindan 1863 yili
sonuna kadar yapilan saglik ve muhtelif igler ve bu isler kargilifinda yapilan harcamalar
dikkat ¢ekicidir. GO¢menlerin iskdni ve ihtiyaglarinin temini konusunda yapilan
masraflarin miktar1 ve sarf edildikleri alanlar sunlardir.

Gemi ve sandal bedeli ile toplam 83 gemici ve sandalciya 396.965 kurus.

Samsun'da bulunan gé¢menlere harcanmak fizere Canik Mutasarriflifina
g6nderilen toplam 150.000 kurus.

Gogmenlerden orduya katilanlarin yazimi igin Trabzon'da bulunan Ali Berri
Pasaya toplam 61.575 kurus.

Muhacir Memuru Tevfik Efendi'ye maas ve diger harcamalar icin toplam 21.000
kurus.

G6g¢men Sevk Memuru Baver Efendi'ye maas olarak toplam 16.5000 kurus.

Gogmenlerden vefat edenlerin kefen bezi bedeli toplam 42.111, 5 kurus.

Sera Deresi'nde gé¢men iskani i¢in yapilan binalarda kullanilan tahta direk ve
benzeri masraflar i¢in 15.537,16 kurus.

Cerkez gb¢menlerden Erzurum'a génderilenlerin naklinde kullanilan hayvanlarin
masraflari i¢in 7.897,10 kurus.

Cadir, gorba, para nakliyesi, sabun, hane kirasi, harcirah, barakalar, et, guval,
elbise nakliyesi, mekkare, kayik navli, askere gidenlere yapilan masraf, eczahane, odun,
mum, ¢adirlarin kayik navli igin 41 kisiye toplam 42.824, 1 kurus.

Mezarlarin kapatilmas: i¢in toplam 9.420,16 kurus.

Odun bahast igin Ticaret Mahkemesi Reisi Hac1 Omer Efendi'ye toplam 19.000
kurus.

Odun bedeli olarak toplam 3.650 kurus.

G8¢men hastalar i¢in alinan gorbalik bedeli olarak 48.488,10 kurus.

Sera Deresi'nde bulunan gogmenlerin degisik masraflar icin memur Behram
Aga'ya toplam 3.300 kurus.

G6c¢menlere yevmiye olarak verilen ekmekler i¢in ekmekgi esnafina verilen
Trabzon'da 399.659,10 kurus, Gorele'de ise 750 kurus, Ak¢aabat'ta 3.500 kurus olmak
lizere toplam 411.371,15 kurus.
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Gbg¢men islerini gérmek tizere istihdam edilen kétiplerin maag1 toplami 9.581,5
kurus.

Gegici olarak istihdam edilen bazi memur maaslar1 toplami 112 memur icin
6.405,17 kurus.

Gogmenler i¢in genel olarak 1863 yilinda Trabzon Vildyetinden toplam
1.264.632,5 kurus masraf yapilmistir. Bu paranin 1.103647,10 kurusluk kismi Trabzon
Vildyetinin 1863 yilina ait Ogiir vergisinden 160.985,15 kurusluk kismi ise vergi
malmdan kargilanmistir.”®

Trabzon ve g¢evresine yapilan go¢ler esnasinda bazi sosyal sikintilarda ortaya
¢ikmigtir. Bu sikintilara 6rnek olarak gbgmenler ile yerli ahali arasinda da baz
uygunsuz hédiselerin yasanmasi gosterilebilir. Bir bagka héidisede ise Trabzon'un
Yomra nahiyesine gegici olarak yerlestirilen muhacirlerle yerli ahili arasmnda arazi
anlagmazliklarinin yaganmasi, hadisenin hangi boyutlara ulagtifim gstermesi agisindan
nemlidir.”*

Osmanh simurlarinin XIX. ylizyilda daralmasi ve ozellikle Kirnm Savasi ve
Balkan Savaslari’nin yarattifi miilteci akini, Osmanli Imparatorlugu'ndaki niifus, kimlik
ve sinir politikalar1 konusundaki karisiklign kuvvetlendirmistir.”®

Bu go¢lerin Anadolu'da yeni bir tagima teknolojisinin tesisi i¢in ¢alisildig bir
sirada yapilmasi ve bu muhacirlerin demir yollarimin yakmianna iskdn edilmesi
sebebiyle tarimsal iirlinler pazarlara daha kolay ulagtirilmigtir. Muhacirler sayesinde
daha 6nce kullamlan kagmlarin yerine daha hizli dort tekerlekli arabalar da Anadolu'ya
gelmistir.  Yine go¢ edenlerin igindeki meslek erbaplari sehir merkezlerine
yerlestirilerek buralarda mesleklerini icrd etmelerine imkén verilmistir.”% Yine bu
gocler esnasinda gelen fakat kendi iagesini temin edemeyen yoksul gdgmenler icin
devlet gerekli yardimlan yaparak idse temini yoluna gitmigtir.”"’

Osmanli Devleti'nde 1855-1914 yillani arasinda tiitiin ve pamuk {iretimindeki
%1001tk artisin bir sebebi de Kafkasya ve Kirim bolgesinden gégen ve bu firiinlerin

5 Cevdet Dabhiliye, No.10916, Sene. M. 1281, ( Haziran 1864 ); Omer Sen,Trabzon Tarihi, Trabzon
1998, s. 256 - 258.

4 Bedri Habigoglu, a.g.e., s. 130,

75 Regat Kasaba, " Gog ve Devlet: Bir imparatorluk Cumhuriyet Kargilastrmast ", Osmanhdan
Cumbhuriyete Problemler, Arastirmalar, Tartismalar, Istanbul 1998, s. 339,

% Giilfettin Celik, a.g.m., s. 121.

™7 Yildz Miitenevvi Maruzaty, No. 14 /95, Sene. 16 .$ .1301, ( 22 Haziran 1883 ).
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yetistirilmesini iyi bilen kdyltilerin katkisidir. 1870 sonras: dahili ve harici ticaret yollar:
cevresinden alman agar vergisinin artmasinin sebebi buralara daha dnce yerlestirilen
gdemenlerin {iretime katkilaridir, "

XIX. ylizyilda Karadeniz ve Trabzon bdlgesinin sosyo-ekonomik gelisimine etki
eden unsurlardan Kirim ve Kafkasya bolgesinden gelen g&¢menlerin katkilan da
sayilabilir. Ancak bu g&g¢menlerin {ilke i¢inde oldugu gibi Trabzon ve havalisinde
meydana getirdigi yerlesim, sosyal bilinyede yarattifi problemler ve istihdam
konusundaki sikintilar1 da ifade etmek gerekir.

5.3 Trabzon'da Veba- Kolera Salgim: ve Saglik Problemleri

XIX. yiizyilda Osmanli topraklarinda ve ozellikle Karadeniz limanlarinda
ticaretin biiylimesine engel tegkil eden hédiselerin basinda, salgin hastaliklar gelmekte
idi. Karadeniz ticaretine kaynak olusturan Dogu ticaretinin gelismesindeki risklerin
basinda ise salgin hastaliklardan olan veba ve kolera gibi tiiccarlar korkutan salginlar
hastaliklar gelmektedir. Veba hastalif1 batida "plague, black death, peste", bizde "kiran,
daun" adiyla bilinen kemiriciler &zellikle fare pireleriyle insanlara bulagan bir hastalik
olarak bilinmektedir.”®® XVIII. yiizyiln ikinci yarisinda Dogu tilkelerinde goriilen veba
ve kolera gibi hastaliklar ticari ve sosyal hayati kokiinden etkilemistir. Osmanl
Devleti'nde ise XIX. ylizyilin baglarinda ilk veba hastaliina Erzurum ve Dogubeyazit
hudutlarinda fran sinirma yakin yerlerde tesadiif edilir. 1805 tarihinde dogu
vilayetlerinde goriillen bu hastaik 1807 ve 1809'da tekrar Erzurum, Bayburt ve
Trabzon'da ortaya ¢ikmustir. Trabzon ve havalisi bu hastaliklar kargisinda maddi ve
manevi kayiplara ugramistir. Trabzon sehir merkezi 1811'de niifusunun %10-12'sini
bslgede siiren veba hastalify neticesinde kaybetmistir. Bu oran yaklagik 2500 kisiye
tekabiil etmekte olup, Trabzon sehri i¢in o tarihlerde ¢ok biiyiik bir niifusu ifade

etmektedir.”°

™8 Gilfettin Celik, a.g.m., s. 124.

™ Feda Samil Arik, " Selguklular Zamaninda Anadolu'da Veba Salginlar1 ", Ankara Universitesi Dil ve
Tarih- Cografya Fakiiltesi Tarih Arastirmalar Dergisi, 1990 - 1991, Cilt XV, Say1. 26, Ankara 1991,
s, 27-28.

" Daniel Panzac, a.g.e., s. 182.
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1812'de veba salgini Trabzon'a yakin koéylerde devam edip yeniden sehir
merkezinde ortaya cikmugtir. 1814-1815'tc hastaligin hild Trabzon hudutlarini terk
etmedigi goriilmektedir. 1824 ve 1827'de birka¢ yillik aradan sonra Glimiishane'de
ortaya ¢ikan hastalik ertesi yil Erzurum’a ve oradan da Kars'a kadar ulasarak biiyiik
kayiplara sebep olmustur.”*!

Tanzimat 6ncesindeki yillara baktifimizda yani, 1830'da Karadeniz kiyilarinin
vebadan kirldigini ve ciddi kayiplar verdigini g6rmekteyiz. Kisa bir aradan sonra
hastalik yeniden bolgede goriiliir ve 1835'ten sonra yillarca kiyilardan, Giircistan'a
dogru devam eder. 1838'de Karadeniz'in i¢ kesimlerinde 6zellikle, Bayburt ve Ahiska
havalisinde veba hastalifimin yayildigin1 ve biiyiik insan kayiplarina sebep oldugunu
gormekteyiz."? |

1830u willarda Anadolu ve Suriye'de hiikiim siiren vebaya, 1831'de
Ortadogu'nun tamamina bir de kolera eklenir. 1830'dan itibaren Iran ve Giiney Rusya'da
mevcut olan kolera salgim 1831'de Balkanlari sarmis aym yilin Haziran’inda Istanbul'a
ulagtr, bu kolera salgim1 Mekke, Suriye ve Misir'a kadar yayilir.”"

Trabzon'da bulunan Fransa konsolosu vebanin sehre beklenmedik bir zamanda
girigini bildirir ve agiklar: “Salgimi sehre bir aydan beri veba olmadiklar1 sanilan
Erzurum civarindaki koylerden “pazarci” koylillerin getirdigi diistintliyor”.”
demektedir.

27 Eylil 1838'de Trabzon'da bulunan Fransiz konsolosu veba konusunda sunlari
bildirmektedir: "Son veba ihbarindan sonra hastaligin pek ilerlememesine ragmen
sehrimizde karantinalar diizenlemekle yiikiimlii Tirk goreviisi Sileyman Efendi
Istanbul'dan Trabzon'a geldi ve yaminda yardimct olarak Trabzonlu Osman Pasa'min
doktoru Bay J. Roggerri've bagl Weinkauff isimli Prusyali bir doktor getirdi".””
demektedir. Fransiz konsolosunun verdigi bilgiden de anlasildif1 gibi devlet bolgede
salgin hastaliklarin dniine gegebilmek i¢in gerekli tedbirleri almaktadir.

1839 yilimin ilkbaharinda bolgede veba salgimi hitkkiim stirmeye devam eder ve

Trabzon'da da yeni endiselere sebebiyet verir. Bunun tizerine bolgede daha 6nce alinmis

! Danjel Panzac, a.g.e., s. 56
"2 Danie] Panzac, a.g.e., s. 56.
3 Damel Panzac. a.g.e., s. 202.
"4 Danie] Panzac, a.g.e., 5. 54.
S Damel Panzac, a.g.e., 8. 225.
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olan tedbirlere bir yenisi eklenir. Trabzon limanina disaridan ve bagta Istanbul
taraflanindan olmak {izere gelen buharli gemiler 6nce sekiz giin olan ve daha sonra
onbes gline yikseltilen bir karantinaya tibi tutulurlar yelkenlilere ise bu karantina
uygulanmaz.

Yillarca Trabzon'u kirip geciren veba, 1839 yazinda bir kez daha ortaya ¢ikar;
hastalik Kars civarinda ve Kafkasya bolgesinde Ahiska'da da goriiliir.”'®

Trabzon ve gevresinde hiiktim stiren veba ve kolera salginlarina kargi istenilen
iyilestirici netice alinamaynca Siileyman Efendi Istanbul'a ¢agrilir ve yerine bolgedeki
karantina faaliyetlerini diizenlemek i¢in Osman Aga atanir. Osman Aga beraberinde bir
Alman doktor getirir. Her ne kadar yetersiz isler yapmus olsa da yaptif: faaliyetler
neticesinde Siileyman Efendiden daha iyi izlenimler birakir. Yerine 2 Nisan 1840'ta Dr.
Gilbert isimli bir Fransiz hekim eslidinde Musa Bey atamir. Yaptifi faaliyetler
konusunda hakkinda sikayetci olunan ve bunun tizerine vazifesini birakan Musa Beyin
yerine Ocak 1842'de bir Ingiliz hekim esliginde Mustafa Efendi atanir. Mustafa Efendi
1844'e kadar vazifesinde kalir. Mart 1844'te Avusturyal: bir hekim esliginde Sakir
Efendi Trabzon karantinasinin basina getirilir. Aym1 yilin haziran ayinda biiyiik bir
yangin gegiren Trabzon karantinas: bu yangindan biiyiik zarar goriir. 1845 yilinda Sakir
Efendinin yerine Mehmet Efendi tayin edilerek bslgedeki karantina islerini yiiriitiir.”!’

Tanzimat somrasinda ve Ozellikle 18401 yillardan itibaren Trabzon ve
¢evresindeki saglik tedbirleri istenilen sonuglarn vermeye baglamistir. Buna ragmen
dogu vilayetlerinde hastalifin bir siire daha devam ettigi goriilmektedir.

1840 Eyliil'tinde Erzurum bolgesinde pek ¢ok kdylin hastalia yakalandig ifade
edilmektedir. Aym yil veba, Erivan'a dogru Ermenistan'da &zellikle sehirlerin
dogusundaki Urumiye Golii ve Van Golii'ne dogru birkag kdyde ortaligy kirip gegirir.
Hastalik bu bolgede 1843'e kadar devam eder. 1843'te veba hastalifinin azaldigim
gfiriilﬁr. Erzurum ve Trabzon arasindaki Karahisar'da, Cildir'a dogru birkag kéyde, son
olarak Van'in dogusunda Ergek ve Karagurduz'da goriiliir. 1844'ten sonra uzun yillar
boyunca veba hastalifmna bir daha rastlanmaz.”'®

1% Damel Panzac, a.g.e., s. 54.
"7 Dansel Panzac, a.g.e., s. 226.
"% Damel Panzac, a.g.e., 5. 54 -55.
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Trabzon ve ¢evresindeki karantina islerinin siki takibine ait olmak iizere, 1264 /
1848 yilinda Trabzon Karantinahane Miidiirti Hursit Aga ile Giresun karantinahanesi
memuru tarafindan Trabzon sahilinde iglemekte olan Avusturya Devleti'ne ait
vapurlarin karantinaya tabi tutulmalari hususuna dair yapilan muamelelerden belgelerde
bahsedilmektedir.”*® Aym belgede Yunan sihhiyesinin kendi tilkelerindeki bu konudaki
uygulamalarindan da s6z edilmektedir.

Yani Trabzon ve havalisine ticaret maksadiyla gelen kéyli ve ticir taifesinin
veba salgininda tagtyici vazifesi gordiigii diigiincesi hakimdir.

1831 yilinda Hicaz ve havalisinde tekrar ortaya ¢ikan ve daha &nce de ifade
ettigimiz kolera hastaliginin da Iran tizerinden Tiflis, Glircistan, Erzurum ve Trabzon
bolgesine ulagtips goriilmektedir. Hacilar vasitasiyla Istanbul'a ulagan hastaligm
Iran'daki bedeli onbes bin insamn Slmesi olmugtur.™

Devletin kolera salgim ile ilgili olarak ozellikle sinir boylarinda ve Iran
hududunda ciddi ménédda tedbir aldig1 goriilmektedir. Valiliklere yazilan tezkirelerde bu
konuya ait bolgelerin tespitlerin yapilarak yapilmasi gereken islerin ve ne gibi
ihtiyaglar1 olduguna dair bilgilerin merkeze génderilmesi istenmektedir.”! Alinacak
tedbirlere dair daha sonra gonderilen tezkirede bolgelerdeki durum hakkinda bilgi
istenmektedir.”?

Kolera salgmmin nlenmesi igin ciddi méndda gayret gosterildigi ve basar elde
edildigi gonderilen tezkireden anlagiimaktadir.”” Kolera hastahiginm ise fran ve Dogu
ticaret glizergdhinda bulunan Bagdat ve Kerbela havalisinde alinan tedbirler sayesinde
bertaraf edildigini grmekteyiz.”*

Her tiirli tedbire ragmen kolera vakasma dogudan ticaret yapilan Iran ve
Ortadogu bolgelerinde yine tesadtf edilmektedir. Beyrut'ta ortaya ¢ikan koleramin
bertaraf edilmesi i¢in Sam valisine gdnderilen tezkireden mesele hakkinda gerekli

tedbirlerin alinmasi istenmektedir.”*

9 HR.MKT, No. 26 / 59, Sene. 10.L. 1264, ( 9 Eyliil 1848 ).

% John Baldry, " The Otoman Quarantaine Station on Karaman Island 1882-1914", Studies of
Medicine, New Delhi, 1978 s5.453; Gilden Sanyildiz, Hicaz Karantina Teskilati (1865-1914), Ankara
1996, s. 13.

21 A. MKT. NZD, No. 25/ 47, Sene. 21. Ra .1267, (23 Kanun-1 sani 1850 ).

2 A. MKT. NZD, No. 40/ 26, Sene. 10. L .1267, ( 8 Agustos 1851 ).

2 A.MKT. MHM, No. 78 / 38, Sene. 20. S .1272, (1 Tesrin-i sani 1855 ).

7 A.MKT. MHM, No. 123 /27, Sene. 13 .Ca .1274, ( 21 Kanun-1 sani 1856 ).

2 A.MKT. MHM, No. 79/ 88, Sene. 14 .Ra .1272, ( 24 Tesrin-i sani 1855 ).
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Basta Iran ve havélisinde zuhur eden kolera hastaligimin tedavisi ve yayilmasim
Onlemek icin gerekli tahsisatin ayrildigi 19 Nisan 1855 tarihli Sadaret tezkiresinde ifade
edilmektedir.”

Kolera hastaliginin tedavisi i¢in sihhi tedbirlerin yaninda baz1 dogal metotlarinda
uygulandigina tesadiif etmekteyiz. Bu metotlardan biri olan “kolera hastalarina kar
yedirilmesinin” bu illete tutulanlara uygulanmasmin faydali olacagina dair vilayetlere
gonderilen tezkirelerdeki bilgilerden gormekteyiz.”’

Ticaret ve ulagimin yogun oldugu bolgelerde meydana gelen veba hastaliklarinin
bertaraf edilmesi igin devletin gayretli oldugu gériilmektedir. 1839-41 yillan arasinda
bolgede kurulan veba ile ilgili birolar ozellikle genis yetkilerle donatilan gézlemci
hekim Erzurum'a yerlestirilir. Bu hekim bélgeyi bastan basa dolasarak meclise raporlar
hazirlamakta, mesele ile ilgili olan faaliyetleri ylirlitmekle yiikiimlii idi. Erzurum,
Bayburt, Mus, Oltu, Kas, Bayezit ve Van'daki biirolarin son {igii, 6zellikle Bayezit
biirosu fran'daki saglik durumlarini gézetlemekteydi.

Bu bdlgenin disinda, Anadolu'nun i¢ kesimlerinde Diyarbakir, Malatya ve
Sivas'ta; kiy1 seridinde ise Samsun ve Trabzon'daki biirolarda olusan ikinci bir saglik
hattt Dogu Anadolu'daki gelis ve gidisleri denetlemektedir. Bu gelis ve gidislerde
yolcular onglin yanlarinda tagidiklar1 mallar ise onbes giin karantinaya t4bi tutulmaya
baslaxlrnlstlr.728

Trabzon'a baglh Samsun kazasindaki karantinahanenin 1840M1 yillarda
yapildigim1 ve 1850 yilinda ise goriildiigii liizum {izerine tamir edildigini vesikalarda
gérmekteyiz. Tamir icin kesif bedeli olarak 31.110 kurug paranin hazineden ayrldigim
ve durumun Sadrazamlk tezkeresiyle Maliye Nazir1 ve Samsun Mutasarriflifina
bildirildigi belgeden gormekteyiz.”

Osmanli Devleti, tilkenin muhtelif yerlerinde ortaya ¢ikan hastaliklarin
onlenmesi igin tedbirler alirken, yabanci devletler ve 6zellikle Ingiltere bu karantina

uygulamasindan memnun kalmamigti. Ingilizler ticaretin aksayacafim diistinerek

5 HR. MKT, No. 105 /97, Sene.1 .S .1271, ( 19 Nisan 1855 ).

27 A, MKT. MHM, No. 82 / 78, Sene. 11. Ca .1272, ( 19 Kanun-1 sani 1856 ).

2 Daniel Panzac, a.g.e., s. 230.

™ A, AMD, No.18 / 15, Sene. 10. C .1266, (23 Nisan 1850 ); irade Dahiliye, No.12508, Sene. 29 C
1266, (12 Mayis 1850 ).
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karantina uygulamasina karsi c¢ikmaktayds.”®  Yabanci iilkelerin bu ve benzeri
tepkilerine ragmen, Osmanli Devleti lilkenin salgin hastalik illetine maruz kalan
bolgelerinde karantina uygulamasindan vazgegmemistir.

Yapilan faaliyetlerden de anlagildig: gibi devletin salgin hastaliklarin 6nlenmesi
icin gerekli gayreti gOstermis olmasina ragmen bu tiir hastaliklarin tamamen yok
edilemedigi goériilmektedir. XIX. ylizyilin sonlarinda ve XX. yiizyilin baglarinda bile
hala kolera vakas: iilkenin degisik yerlerinde oldugu gibi Trabzon ve g¢evresinde de
goriilmektedir.”!

XIX. yiizyilda Karadeniz ve gevresindeki {ilkelerdeki ticari hayati yakindan
ilgilendiren olumsuz hadiselerin basinda salgin hastaliklarin geldigi tarihi bir hakikat
olarak kabul edilmektedir. Salgin hastaliklar sadece ortaya ciktigi bolgeyi ve iilkeyi
degil aym zamanda o bolge ile iliskisi olan tilkeleri de yakindan ilgilendirmektedir.
Osmanli Devleti saglik konusunda gerekli tedbirleri alous olmasma ragmen gevre

iilkelerin aym hassasiyeti gosterip gostermedigi ise ayn bir arastirma konusudur.
5. 4 Trabzon ve Cevresinde Bulunan Karantinahineler

Ticari hayat: yakindan ilgilendiren konularin baginda ticaret yapilan yerlerde
ortaya ¢ikan salgin hastaliklar gelmektedir. Bu tiir salgin hastaliklarin niine gegmek ve
sosyal hayat lizerindeki etkilerini azaltmak igin bazi tedbirler alinmaktadir. Bu
tedbirlerin basinda ise ticaret yapilan ve insanlarin sik¢a yer degistirdikleri sehirlerin
girislerine karantindhaneler kurulmas: gelmektedir.

Karantinahaneler, salgin hastalik olan bir yerden gelen yolcularin kendilerinde
hastaligin bulunup bulunmadifim anlamak tizere sehir halkindan ayr olarak bir miiddet
nezaret altinda bulundurduklan yerlerdir. Hastalifin bulundugu bolgelerden gelenler,
geldikleri yerlerdeki hastaligin cinsine gbre burada kalirlar ve sonra gehre girmelerine
veya gitmek istedikleri yere hangi sartlar dahilinde gideceklerine ait izin verilirdi.
Karantinahaneler bélge insaninin sagligimi korumay: hedef almakla beraber bolgedeki
sosyal ve iktisad hayatin devamini saglamay1 da hedeflemektedir.

0 Anne Marie Moulm, " Kentte Koruyucu Hekimlik: Pasteur Caginda Osmanh Tibb1 1887-1908 "
Modernlesme Siirecinde Osmanlh Kentleri, Cev. Ali Berktay, Istanbul 1999, s. 173.
"1 DH. EUM. MEM, No. 493 / 111, Sene. 28. § .1335, (19 Haziran 1917 ).
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Aynm zamanda, bdlgeye getirilen mallar da hastalik tasiyabileceginden belli bir
stire burada karantinaya tébi tutulurlar ve bu sayede getirilen mallarin bulagici hastalik
tastylp tasimadifi tespit edilirdi. Ozellikle canli hayvanlarin hastalik tagiyabilecegi
diigtiniilerek sehirlerin girislerinde karantinaya tdbi tutulmalarina 6zen gOsterilirdi.
Trabzon'a fran'dan mal sevkiyati yapan katircilarin riisumat vergisine t4bi tutulmalarinin
yaninda karantinaya tabi tutulacaklarimin ve bunun masraflarinin da kendileri tarafindan
karsilanacagimi ilgili emirndmede karantina uygulamasinin zorunlu oldugunu
gormekteyiz.>>

XIX. yiizylda II. Mahmut devrinde karantina tatbikinin hangi hallerde
uygulanacagi Takvim-i Vekdyi’de ildn edilerek, icrdata baglanmas: istenmistir.
Karantina Meclisi resmen tegkil edildikten sonra liye sayisi, lyelerin vazifesi ve
maaslar1 bir nizam dahilinde belirlenmeye ¢alisilmigtir. Meclis iiyelerinin aylik maas
miktar1 40.900 kurus olarak belirlenirken, meclis de Meclis-i Tahaffuz-1 Ula ve Meclis-i
Tahaffuz-1 Sani olarak iki sube halinde teskilatlandirilmistir.”?

Karantinalarin faaliyetlerini yiirtitebilmesi i¢in gerekli biitce ve kadro tespitinin
yapildigin1 ve buna bagh olarak Trabzon'a tayin olunan karantina memuru Siileyman
Efendiye 1200, akabinde 1100 kurus ve 500 kurusun vildyet sandigindan verilmek
suretiyle tayininin yapilmasi hakkinda Karantina Nazir1 Mustafa Afanin sadarete
malimat verdigini kayitlarda gdrmekteyiz.”>*

1849 Temmuz'unda Fransiz elgiliginin Meclis-i Tahaffuz-1 Ali delegesi,
Istanbul Saghk Hekimi Doktor Fauvel, Dogu Akdeniz karantina hizmetini teftis
etmekle yiikiimlii Dr. Fauvel, Avusturya komisyonu ile Trabzon'a gelmistir. Samsun,
Trabzon ve Batum karantinalarim ziyaret ettikten sonra, hilen hizmet veren orgiitiin
yetersizliginden dolay1 ister Iran ister Erzurum veya bu eyaletin herhangi bir
noktasindan bu hastalifin zuhur etmesi hélinde aliman bu tedbirlerle salginlarin

Snlenemeyecegini ifade etmektedir.”

32 HR. MKT, No. 16/59, Sene. 2. S .1263, (20 Kanun-1 Sani 1847 )

3 Giilden Sariyildiz, Hicaz Karantina Tegkilati (1865-1914 ), Ankara 1996, s. 7.
34 Hatt-1 Hitmayun, No. 25565 / A, Sene. H. 1254, (M.1838).

3 Daniel Panzac, a.g.e., s. 226-227.
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Doktor Fauvel'in idaresindeki kesif heyeti 1849'da Dogu Anadolu ve Irak'a
gider. Déniisiinde Anadolu'daki baz: karantina biirolarimin kaldirilmasim ve bunlarin
yerine Karadeniz'den Iran korfezine Rus simir1 boyunca karantina hatti kurulmasim
teklif eder. Yaklagik iki bin kilometre olan bu hat iizerinde oniki kurumun tesis
edilmesinin gerektigini 6zellikle de fran simir1 boyunca kurulacak bu hattin gok 6nemli
oldugunu ifade eden raporunu Sihiyye Nezéretine sunmugtur.”®

Karadeniz ve Trabzon bolgesinde umumi sithhatin korunmas: igin gérevli
memurlara gerekli yetkinin verilmesi yaninda, Irak miigirine aym emrin ulagtirilmasi
hususunda génderilen yazida Iran'dan kara yolu ile gelenlere kat’i surette karantina
uygulanacag bildirilmigtir.”’

Trabzon ve havilisinde ticaretle ugrasan tiiccarlara tatbik edilen karantina
uygulamasinin Trabzon Karantinahénesi Miidiirli Hursit Aga ile Giresun karantinasi
memuru tarafindan Trabzon hattinda isletilmekte olan Avusturya Devleti vapurlarina
uygulanmasinda yaganan olaylardan dolay1 Avusturya Maslahatgiizar: tarafindan detayl
bilgi istenilmesi {izerine, Sefaret Bas Terclimam Mosyd Istendil'e verilen
talimatndmenin terciimesinin gonderildigi ve karantina uygulanmasiun gerekgelerinin
anlatildig1 anlagiimaktadar.”®

Erzurum tarafindan ticaret yapmak igin gelenlere Trabzon'da karantina
uygulanmakta oldugu, Misir ve Malta gibi yerlerden ve Avrupa'dan gelenlere karantina
uygulanmasina gerek goriilmedigi; yine limanlara giden ve gelen gemilere giris ve
¢ikiglarinda pratika™® adiyla bir belgenin verildigi, hudutlardaki baz1 yerlerde karantina
uygulamasimnin  baslatildigy  bildirilmektedir. Ozellikle Iran bolgesinden gelenlere
karantina uygulamasinin zaruri oldugu ifade edilmektedir.”*

Dogu sinirlarinda ve Karadeniz limanlarinda karantina faaliyetlerinin ¢ok siki
takibe tabi tutuldugunu gérmekteyiz. Clinki, fran ve havalisinde kolera zuhur ettiginden
o taraflardan gelen tiiccar gemileri kaptanlari ellerinde konsolos patentlerinden
anlasildign ve Tahran, Hamedan taraflariyla Sultaniye'de olan Iran ordusunun hayli
miiddetten beri zuhur etmis olan bu hastalifa sekiz bin telefat verdigi halkin bundan

36 Daniel Panzac, a.g.e., s. 130.

37 HR.MKT, No. 64 / 14, Sene. 17. Z .1269, ( 21 Eyliil 1853 ).

8 HR. MKT, No. 61/19, Sene. 1 .L. 1269, ( 8 Temmuz 1853 ).

™9 Pratika: Iskelelere gelip giden gemilerin girig ve gikis izinlerini gosterir belgeye denilmektedir.
0 HR. MKT, No. 70 / 48, Sene. 25. R. 1270, (26 Kanun-1 Sani 1854 ).
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korkarak kagmaya ¢alistifs oralardan gelenlerin karantinaya tibi tutulmalan gerektigi
bildirilmektedir. Iran'dan kara yoluyla gelenlerin beser giin karantinaya alinmasina ve
yine hastalik goriilen Rusya hududunda da karantina kurulmasima Meclis-i Sihhiyece
karar verildigini 21 Eyliil 1853 tarihli meclis kayitlarinda gérmekteyiz. ™!

Yine aym tarihli yazzda Rusya Devleti ile Sirbistan'dan gelecek gemilerin
yolcularina uygulanacak beser giin karantina uygulanmasinin Tuna sahilleri ve Erzurum
havalisinde de uygulanmas: gerektigi ifade edilmektedir.”*?

Alinan tedbirlere ragmen Trabzon'a bagh Giresun kazasindaki iskelede karantina
memuru bulunmadify 27 Subat 1852 yilina ait belgede goriildiigii ve bu iskeleye
Erzurum havalisinden bazen esya ve yolcularin geldigi ifade edilmektedir. Buradaki
karantina tatbikatinin Trabzon karantinast memurlar1 vasitasiyla yerine getirildigi
Erzurum ve havalisinden gelen ve Iran mali olan emtiadan karantinaya t4bi
tutulmayanlarin sevkinin yapilmamas: istenmektedir. Kadro noksanliginin karantina
muayenelerinde sikintilara sebep oldugu ifade edilmektedir.”*® Buradan da anlasildig
gibi Osmanli Devleti {ilkesinde transit gecen mallarin karantinaya tibi tutmadan sevk
edilmesine miisade etmemektedir.

9 Nisan 1852 tarihli belgede ise Trabzon'a tibi Giresun iskelesinde karantina
memuru bulunmadigi ve Erzurum'dan gelen esya ve emtiamin kontrolii igin karantina
kurulmas1 konusunun da Meclis-i Sihiyece miizakere yapildigi; Iran hududunda da
sihhiye kordonu ihdasina simdilik gerek olmayip masrafi azaltmak igin Trabzon'a boyle
bir karantina kurulmas: gerektigi ve bu taraftan gelecek sefinelerin karantinaya tabi
tutulmasina 6nem verilmesi hakkindaki kararin Erzurum ve Trabzon valiliklerine
bildirildigi ifade edilmektedir.”*

Yine, aym iskele ile ilgili yazida iskelede karantina memurunun bulunmadigi,
Erzurum'dan Giresun Iskelesi’ne egya ve yolcular gelmekte oldugundan buralarda
karantina memuru bulundurmamin masrafli olacag: ifade edilerek Trabzon iskelesi

Karantina Memurlugunun kurularak bu vazifeyi yapmast Meclis-i Sihhiye tarafindan

™! HR. MKT, No. 64 / 14, Sene.17 .Z. 1269, (21 Eylil 1853 ).
™2 HR. MKT, No. 64/ 14, Sene. 17. Z .1269, (21 Eylal 1853 ).
™ HR, MKT, No. 44 /73, Sene. 6 .Ca .1268, (27 Subat 1852 ).
" HR, MKT, No. 45/ 32, Sene. 18. C .1268, ( 9 Nisan 1852 ).
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kararlastinldifn ve Ingiltere, Avusturya gibi {ilkelere de durumun bildirildigi ifade
edilmektedir.”*

Giresun Iskelesi’ne ihtiyagtan dolay: karantina memurunun tayininin yapildig:
ve Erzurum ve havalisinden gelen yolcu ve esyalarin bu memur tarafindan karantinaya
tdbi tutuldugu, yine aym bdigeye giden mallarin da aym uygulama neticesinde sevk
edildigi Sthiyye Nezaretince bildirilmektedir.”*®

Hopa iskelesinde karantina uygulanmasi hususunda ticaret yapan tiiccarin bir
zarara uframamak icin karantinanin miisaadeye tabi tutulmasi yoniinde isteklerinin
oldugu ve Tophane Miisiri Pagamin karantina memuru tayinine kadar mesele ile
ilgilenmesi gerektigi 2 Temmuz 1867 tarihinde Sadaretten bir maruzatla
bildirilmektedir.”*’

Karantinahanelerin tamiri ve tadilati konusunda ise gerekli tedbirin alindigini ve
yapilacak masraflar i¢in ihtiyag duyulan ddeneklerin ayrildigini gérmekteyiz. Trabzon
Karantinahanesinin tamir masrafi olarak kesfedilen masraftan 651 kurug daha fazla para
harcanarak tamirinin yapildigi 20 Haziran 1853 tarihli belgeden anlasilmaktadir. Yine
aym belgede riitbeli zevatlar i¢in odalar ingaa edildigi ve bunlarin yiyecek ihtiyaglarinin
karsilanmas1 i¢in de 10.567 kurus para harcandifina dair belgeyi Maliye Nazirinin
Meclis-i Vald'ya havale etmesi lizerine yapilan masraflann ¢ok bulundugu ve nerelere
kimin tasarrufunda harcandifinin tetkik edilmesinin istedigine dair emirndmenin
Trabzon vildyetine gonderildigi ifade edilmektedir.”*®

. Baz1 tilkelere ait sefinelerin karantina uygulamasina riayet etmedikleri
konusunda gikéyetlerin gelmesi tizerine ilgili nezaretler tarafindan bu konuda iilkeler
nezdinde tedbirler alinmasi istenmigtir. Bu konuda 6zellikle Avusturya bandirali
gemilerin karantina uygulamasina 6zen gostermeleri istenmistir.”*

Tiiccarlarin karantina uygulamasina karsi ¢ikmalarinin esas sebebi olarak
kendilerine gbre zaman kaybina sebep oldugunu ve bundan dolay1 da maddi kayiplarini
One stirmeleri gosterilebilir. Ancak karantina uygulamalari, bazi kargi ¢ikmalara ragmen

muntazam bir sekilde uygulanmaya devam etmisgtir.

™ HR. MKT, No. 44 / 73, Sene. 6. C. 1268, ( 28 Mart 1852 ).

S HR. MKT, No. 45 / 32, Sene. 11. C. 1268, (2 Nisan 1852 ).

™7 A, MKT. MHM, No. 5/ 18, Sene. 29. S. 1264, ( 2 Temmuz 1867 ).
™8 A. MKT. MVL, No. 63 /78, Sene. 13 .N. 1269, ( 20 Haziran 1853 ).
™% HR. MKT, No. 26 / 59, Sene.5 .S .1265, (21 Tesri-i sani 1868 ).
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XIX. yiizyilin sonlarina dogru Trabzon ve gevresindeki karantina ¢aliganlarim
tespit etmek daha kolay olmaktadir. 1871 yilinda nefs-i Trabzon'da vazife yapan
karantina miidiirii olarak Hac1 Halil Efendiyi gormekteyiz.”*° Trabzon vildyetine bagh
diger karantinalarda 1870 yilinda vazife yapan hizmetlilerin isimleri ve unvanlan ise
1870 yili Vilayet Salndmesine gre asagiya gikarilmistir.”!

Trabzon Karantina Tabibi Mosy6 Alkardi

Trabzon Karantina Katibi Kamil Efendi

Rize Kazas1 Karantina Miidiir Vekili Mustafa Aga

Stirmene Nahiyesi Karantina Miidiir Vekili Muhammed Sevki Efendi
Polathane Nahiye Karantina Miidiir Vekili Omer Aga
Tirebolu Kazas1 Karantina Miidiir Vekili Mustafa Aga
Giresun Kazasi Karantina Midiir Vekili Mehmet Nuri Efendi
Ordu Kazas1 Karantina Miidiir Vekili Hac: Salih Efendi
Vona Miidiir Karantina Vekili Hafiz Mehmet Efendi

Nefs-i Samsun Karantina Tabibi M&sy6 Sogi

Samsun Karantina Kétibi Ragip Efendi

Unye Kazas1 Karantina Miidiir Vekili Osman Efendi

Fatsa Nahiyesi Karantina Mitidiir Vekili Ahmet Efendi

Nefs-i Batum Karantina Miidiirti Hact Omer Efendi

Batum Karantina Katibi M&sy6 Kolteski

Atina Kazas1 Karantina Mtdiir Vekili Mahmut Efendi

Hopa Kazas1 Karantina Miidiir Vekili Osman Bey

Arhavi Nahiyesi Memuru Ahmet Efendi

Clirliksti Nahiye Karantina Memuru Hursit Aga

1870 yilindan sonraki resmi kayitlarda bolgede vazife yapanlarn isimleri
zikredilmis olup 1876 yilinda Trabzon Karantina Miidiirltigiinde vazife yapan memurlar
ve unvanlarina dair bilgileri asagidaki listeye dahil ettik.”?

Nefs-i Trabzon Karantina Mudirti Hac: Halil Efendi
Trabzon Karantina Tabibi Mosyd Vetraf

™ Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1870, s. 67.
! Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1870, s. 67.
™2 Trabzon Vilayet Salnamesi, Sene. 1876, s. 81.
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Trabzon Karantina Katibi Kamil Efendi,

Trabzon Karantina Fransiz Katibi Luludi Efendi

Rize Karantina Miidiir Vekili Mustafa Aga

Stirmene Karantina Miidiir Vekili Muhammed Efendi
Giresun Karantina Miidiir Vekili Omer Aga

Ordu Karantina Miidiir Vekili Haci Nuri Efendi
Batum Karantina Ké4tibi Osman Efendi

Atina Karantina Midiir Vekili Mustafa Efendi

Karantinahaneler, 6zellikle bélgeye baska yerlerden gelen mallan belli bir siire
icin karantinaya tibi tutmaktadir. Ticaret ve Sihhiye Nezaretleri karantinahanelere
muhtelif zamanlarda talimatlar géndermekte ve bulundukian b&lgelerde bu talimatiarin
katiyetle uygulanmasini1 istemektedir.

XIX. ylizyllin Snemli ticaret merkezlerinden olan Trabzon vilayetinde ve bagh
kazalarinda karantinahanelerin varligini resmi kayitlarda gérmekteyiz. Yabanci tiiccar
tarafindan bu boélgenin tercih edilmesinin sebeplerinden biri olarak bdlgede alinan
saglik ve glivenlik konularindaki tedbirleri gosterebiliriz.

Osmanli Devleti sadece Trabzon ve gevresi icin degil tilke genelinde bir saglik
politikas1 izlemekte ve bunun dikkatle uygulanmasini istemektedir. Ancak, alinan her
tiirlii tedbire ragmen bazi zamanlar beklenmedik anda ortaya ¢ikan salgin hastaliklar
bilyiik insan kayiplarina ve maddi zararlara yol agmaktadir.
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SONUC

Bu calisma ile, tilkemizde bugline kadar yapilan Iktisat Tarihine ait calismalarda
daha ¢ok Istanbul, Izmir ve diger biiyiik ticaret merkezlerinin ele alindigi, Trabzon ve
benzeri yerlesim birimlerine ait c¢aligmalarin ise daha yeni oldugu; ¢ok zengin bir
birikime sahip olan bu bolgelerin incelenmesinin iktisadi tarihimize oldugu kadar
sosyal ve kiiltiirel tarihimize de 6nemli katkilar saglayacagi ve bugiine kadar muglak
kalmug birgok hédisenin aydinlanmasinda 6nemli rol oynayacag goriilmiistiir.

XIX. ylizyilda idari taksimatta siklikla yapilan degisikliklerin biitiintinde de
vilayet konumunu muhafaza eden ve 1846-1847 yillarinda sancak sayis1 bese kadar
cikan Trabzon, bu ylizyillda gelisme gOsteren en Onemli kentlerden biridir. Dogu
Karadeniz bolgesinin tamamina yakinim1 kapsayan bu idari yapisiyla Trabzon, aym
zamanda bolgedeki iktisadl faaliyetleri de yakindan etkilemistir.

Osmanli topraklar, XIV. asirda Dogu-Bat1 arasinda iktisadi ve siyasi acidan
onemli bir cografi konuma sahiptir. Bu cografyay1 6nemli hale getiren unsurlarin
basinda ise Ipek Yolu ile Baharat Yolu'nun buradan gegmesi gelmektedir. Bu kadar
Onemli bir konuma sahip olan Osmanli topraklarmin kuzeyinde bulunan Trabzon
Onceki dénemlerde Arap ve Fars devletlerinin de dogal bir limam durumundadir. Tebriz
lizerinden gelen mallar Trabzon limam vasitasiyla Avrupa devletlerine ulastiriimaktadir.
Tebriz ve gevresinden ipek, dokuma, tiitlin gibi mallarin yaninda koyun, inek, kiirk,
mum, kalpak, bal, ceviz, kili¢, zirth gibi mallar da ihra¢ edilmektedir. Bélge yabanci
ticcarlara biiyilkk oranda kapali oldugundan bolge ticaretini yerli tiiccarlar
yuriitmektedir.

XVIIL. ylizyillda da Karadeniz'de ticaret yapan tiiccarlarin tamamina yakinimn
Osmanli tiiccan oldugunu gormekteyiz. Ticaretle ugrasan bu tliccarlar da kendi
arasinda, Istanbul'un bugday ihtiyacim1 karsilayan devletle s6zlesmeli "Kapan
Tiiccarlan" ve miistakil caligan "Serbest Tiiccarlar" olmak iizere iki gruba
ayrilmaktadir,



Osmanl tilkesinde ticaretle ugrasan tiiccarlar bu faaliyetlerini ¢ok 6nceden belli
olan kanun ve nizamnidmelere g@re yirlitmek durumundaydi. Bu kanun ve
nizamnémeler; yapilacak ticaretteki kurallari, tliccarin miikellef oldugu vergileri,
ticareti kanun dis1 kurallarla yapanlara verilecek cezalari kapsamaktadir. Osmanh
Deyvleti'nde kanunsuz ticari kazang elde edilmesine kesinlikle miisaade edilmedigi gibi
bu yola tevessiil edenler ticaretten men edilmektedir. Alinan her tiirlii tedbire ramen
kacakeilik olaylarimin Oniline gecilememis; bazi tiiccarlar, kacak¢ilia uygun issiz
koylardan gemilerine yiikledikleri mallarla Ruslar'in yakin sahilleriyle kacak ticaret
yoluna gitmiglerdir. Bu durum, glimriik gelirlerinde oldugu gibi iilkenin gelir
kaynaklarinda da azalmaya sebep olmusgtur.

Uzun yillar Osmanlhi Tiirk hakimiyetinde kapali bir deniz g6riiniimiinde olan
Karadeniz'in limanlar, XVIII. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren yabanci devletlerin
ticarl faaliyetlerine agilmistir. Kldsik dénemde Karadeniz, Osmanh Devleti'nin bir i¢
denizi durumundayken 1774 yilinda Rusya ile yapilan Kiiglik Kaynarca Anlagmasi ile
bu durum tamamen degismis; yabanci tliccarlara Karadeniz sahillerinde sinirh derecede
ve kontrolli bir sekilde ticaret yapma izni verilmistir. Yapilan bu anlasma ile
Karadeniz'in kuzey kiyilarina hakim olan Ruslar, Batil1 tiiccarlara kendi limanlarinda
ticaret hakki tamimiglardir. Karadeniz'in Batili devletlerin faaliyetlerine a¢ilmasindan
sonra bolgede ticari faaliyetler daha da canlanmaya baslamig, hatta denizle dogrudan
irtibat1 bulunmayan Avusturya Devletinin tiiccarlan tarafindan 1719 yilinda kurulan,
Trieste, Istanbul ve Selanik'te subesi bulunan Levant Avusturya Kumpanyas: adli sirket,
1784 yilinda Osmanli topraklarinda ticaret yapma hakkim elde etmis ve XIX. yiizyilin
baslarinda Osmanh limanlarindaki nakliye ¢aligmalarinda bu girket sayesinde Avusturya
diger devletleri geride birakmigtir. Yabanci devletlerin Trabzon limanindaki mal nakli
oranindaki performans artislar1 zaman iginde béigede mal nakliyesinde sikintilan da
beraberinde getirmistir.

Daha 6nce Karadeniz limanlarina gelmeyen Batili tiiccarlar da bu anlagsmadan
sonra yogun bir sekilde bu limanlara gelmeye baglamislar, XIX. yiizyilin ortalarina
dogru Ingiltere ve Rusya gibi devletler basta olmak iizere diger yabanc: devletler de
mal nakline baglamislardir. Bu gelismeler, Trabzon limanim da etkilemis ve 1833
yilinda 102, 1836 yilinda ise 172 gemi buraya ithal mal getirmistir. 1833 yilinda
Trabzon limanindan 87 gemi mal alirken bu say1 1836 yilinda 163'e yiikselmisgtir.
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Biitlin bu gelismeler; Trabzon'u Karadeniz kiyilarinin nemli bir liman: sehri olma
dzelligine kavusturmustur. fran transit ticareti de Trabzon ve Karadeniz limanlarindaki
ticaretin daha fazla gelismesinde destekleyici bir unsur olmustur. Daha &nce fran
bolgesinden gelen tiiccarlar, Anadolu topraklanni bagtan baga gecerek Izmir limamna
ulagmakta ve mallarim1 buradan ihra¢ etmekteydiler. Anadolu'da dogu-bati ve kuzey-
gliney yonlerindeki ana yollar Istanbul, izmir ve Trabzon gibi liman kentlerinde son
bulmaktadir. Ayni zamanda Karadeniz'deki limanlardan Sinop'u Kastamonu'ya,
Trabzon'u Erzurum'a baglayan islek yollar bulunmaktadir. Bu yollar sayesinde
Anadolu'nun i¢ kesimlerindeki mallar rahatlikla Karadeniz limanlarina ulagmaktadir.

Anadolu'nun i¢ kesimlerinden Orta Karadeniz sahillerine kolaylikia ulasmak
miimkiin oldugundan bu bolgelerdeki gelisme Dogu Karadeniz sahillerine gére daha
hizl1 ve devaml olmugtur. I¢ kesimlere dogru gidildikge Dogu Karadeniz'in yiikseltisi
artmakta ve buralardaki yollar kis aylarinda kapanabilmektedir.

Trabzon-Erzurum arasindaki yol, kig aylarinda kapanmakta ancak diger yollara
gére daha kisa olmasi1 miinasebetiyle yine de tiiccarlar tarafindan tercih edilmektedir.
Diinyada XIX. yiizyilda meydana gelen kara yolu ¢caligmalarindaki gelismelere Osmanli
Devleti de katilmak istemistir. Osmanli Devleti'nde yeni usullere gore yol yapimina
1835 yilindan itibaren baglanmigtir. 1845-1846 yillarinda iilke genelinde baglatilan imar
ve yeni yol g¢aligmalarina Trabzon ve ¢evresi de dahil edilmistir. Trabzon-Erzurum yolu
yeni baglantilar1 ile tesviye edilmis ve Dogu ticaretinin hizmetinde kalmasi
saglanmigtir. Dogu ticaretinin canli kalabilmesi i¢in ¢ok dnemli olan Trabzon-Erzurum
sose yolu, gectigi glizergdhlarin imar ve ticar hayatina sagladigi katkilar agisindan da
cok Onemlidir. Kervanlarin kafileler halinde gegtikleri bu yollar, tiiccarlara hizmet
verecek miiesseseler ile donatilmis; kervanlar haftanin belli giinleri ugradiklan bu
yerlerde 6nemli ticari canlanmaya vesile olmustur.

Trabzon-Erzurum arasindaki kara yolundaki kervanlarda tasima vasitasi olarak
uvzun yilar at, katir, esek, 6kiiz ve deve gibi hayvanlar kullamilmis; giiniimiizde
Anadolu'yu i¢ kesimlere baglayan yollarin biiylik bir boliimii de kervanlarin gegtigi bu
yollar {izerinde kurulmustur. '

Yiizyilin sonlarina dogru (1869 yilinda) baglatilan ve 1871 yilinda hizmete giren
Trabzon-Erzurum sose yolu ve XIX. yiizy1l boyunca devam ettirilen difer kara yolu
caligmalarimin  tamanmu dikkate alindifinda bile, Osmanli Devleti'nin yol yapim
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caligmalarinda diger devletlere gore ¢ok geride kaldigi, bunun da ticarf yapiy1 ve
Trabzon limanini olumsuz yonde etkiledigi goriilmektedir.

Denizcilik alamindaki gelismeler ve buharli gemilerin deniz ticaretinde sikca
kullamlmaya baglamasi,Karadeniz limanlar igin de iyi bir firsat olmustur. Yabanci
tiiccarlar; yelkenli gemiler ile yiik tasidiklari yillarda Karadeniz'in dogal liman
bakimindan zengin olmamasi, firtinalh havalarda yelkenli gemilerin siginacak dogal
liman bulmakta sikint1 ¢ekmeleri gibi nedenlerle Karadeniz'e ¢ikmay:1 ve buralardan
mal nakli yapmay:1 kérli saymanuslardir. Buharli gemilerin artmasiyla birlikte liman
trafigi daha yogun bir hal almi ve limana gelen mallarin nakliyesi konusunda yabanci
ticcarlarla sikintilar yaganmaya baglanmustir.1846 yilinda Trabzon'da meydana gelmeye
baglayan nakliye sikintilarini ¢6zmek maksadiyla Tersane-i Amire vapurlarindan Eser-i
Cedid adh vapur Trabzon'a gonderilmistir. Osmanli Devleti, bu yillarda limanlarinda
meydana gelen nakliye sikintist karsisinda kendi nakliye sirketlerini kurma yoluna
gitmis ve 1843 yilinda Fevaid-i Osmaniye adu ile ilk deniz nakliye girketini kurmustur.

Yiizyilin son geyreginde bu sirket Idare-i Mahsusa adim almis ve bu sirkete ait
gemiler haftanmin belli giinleri Karadeniz limanlarina ugramaya devam etmistir. Devlet,
Trabzon liman ticaretini canli tutabilmek i¢in buradaki kara ve deniz ulagimim
kolaylastiric1 galigmalar1 desteklemistir. Insas1 1869 yilinda baslayan Trabzon-Erzurum
sose yolu, 1871 yilinda hizmete girmis; 1869 yilinda kurulan ve 500 hissesi olan
"Sirket-i Menafi-i Trabzon" adl1 kolektif sirket ile 1870 yilinda kurulan 2.000 hisseli
anonim girket birlikte bu glizergéhta hizmet vermeye baglamiglardir.

Ulagim konusunda yasanan bazi sikintilara ramen XIX. yiizyilda Trabzon
liman, tiiccarlarin stirekli ugradiklari ve yabanci pazar mallarimn rahatca bulundugu bir
merkez haline gelmigtir. Yabanci pazarlardan gelen mallarn ticareti diginda sehirde
aym zamanda uzun yillardan beri yerel el sanatlari, tiifek, tabanca, haviu, dokuma,
tahta isleme, sandal, kaytk ve gemi yapimi gibi zengin iktisadi faaliyetler
ylrtitilmekteydi. Bunun yaminda, bolgede yetistirilen keten, findik, muhtelif meyve,
nusir, bugday, tlitiin gibi triinler de di pazarlara ihrag edilmekte idi.

Ifade etmek gerekir ki; Trabzon ve gevresinde XIX. ylizyilda bol ve kaliteli ipek
tiretiminin yapildiga goriilmektedir. XIX. ylizyilin ortalarina dogru (1840 yilinda)
Trabzon'u ziyaret eden seyyahlardan Fallmerayer, Trabzon'un en dnemli {irlinti olarak
ipekten s6z ederken Giresun, Tirebolu ve Unye'de hem kaliteli hem de ¢ok miktarda
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ipek tiretildigini kaydetmektedir. Hatta bu {irlin sayesinde bdlgenin zenginleseceginden
ve insanlarin diger ihtiyaclarimi bu {iriin sayesinde elde edecekleri gelirden kolaylikla
temin edebileceginden; aym zamanda devletin ipek yetistiricilerini cezalandirmak
yerine tesvik etmesi gerektiginden ve bdlge ipeginin 1 okka fiyatinin 105-110 kurus
arasinda degistiginden, bunun ise 22 kurusunun hazineye kaldiindan s6z eder. Yakin
zamana kadar bolgede ipek firetiminin yapilmasi ve Onemli bir gelir kaynaf:
olugturmasi esasen bu tUretimin glinlimiizde de yapilabilecegini gostermektedir.
Bolgedeki ticari hareketlilik sadece bolgede yetistirilen iiriinler sayesinde degil dis
pazarlardan getirilen, buradan bagka pazarlara génderilen {irlinler sayesinde de meydana
gelmektedir.

Asya bolgesinden ve Anadolu'nun mubhtelif yerlerinden getirilen mallar, ihrag
mallariin ¢esidini artirmakta; yine fran ve Anadolu'nun degisik ihtiyaglar1 da Trabzon
limam ve Karadeniz'in diger limanlan vasitasiyla temin edilmekteydi. Ozellikle XIX.
yiizyihn ortalarina dogru Iran, ihtiyag duydugu mallarin tamamimna yakinm Trabzon
limam {izerinden karsilamaya baglamigtir.

Trabzon'da siirdiirlilen ticari faaliyetler buradaki glimriikler sayesinde
ylirtitilmekte ve bu giimriikler belli nizamnimelere gére hareket etmektedir. Bu
uygulamalarin en Snemlilerinden biri de glimriiklerin bu yillarda "Emanet Usuli" ile
idare edilmeleridir. Trabzon merkez giimriigii disinda bdlgede Tirebolu, Giresun, Efirli,
Samsun giimriikleri gibi 6énemli giimriiklerin oldugunu g&rmektedir. Bu giimriiklerin
yillik gelir miktarlarindan, yapilan ticaretin hacmini anlamak miimkiindiir. Trabzon
emtia glimriigiintin 1838 yili gelirleri 3.374 kurustur. Trabzon'a bagli diger giimriiklerin
gelirlerinin katilmasiyla bu rakam 4.528 kurusa ¢ikmaktadir. 1839 yilinda adi gegen
giimriiklerin toplam gelirleri 11.625 kuruga kadar yiikselmistir.

Trabzon limanindan yapilan ithalat rakamlari 1830'larda 200.000 sterlin
civarinda iken bu rakam 1840'da 300.000 sterline yiikselmistir. Ayn1 dénemde ihracat
rakamlar ise yaklagik olarak 100.000 sterlin civarindadir. Bu rakamlar 1870'i yillarda
ithalétta 500.000 sterline, ihracatta ise 200.000 sterline gikmagtir.

Trabzon giimriikk kayitlarina gore, 1872 yilinda Trabzon'a bagh giimriiklerden
689.400 Osmanli lirasilik mal ihra¢ edilirken, ithal edilen malin tutar1 ise 901.554
Osmanlt lirasidir. XIX. ylizyilin sonlarinda yani 1898 yilinda Trabzon limanindan
471.385 poundluk ihracat, 886.300 poundluk ithaldt yapilmistir. XIX yiizyilin ortalarina
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dogru ihracat ve ithalat rakamlarinda dengeyi sadece Iran igin ithal edilen mallar
bozarken, ylizyilin sonlarina dogru bu durum, biitiin mallar i¢in gegerli hile gelmistir.

Biitin bu rakamlar, yilizyilin sonlarinda Trabzon limaninin bir ihracat
merkezinden ¢ok bir ithaldt merkezi haline geldigini gostermektedir. Idari olarak
Trabzon'a bagli olmasina ragmen Anadolu'nun i¢ kesimlerine daha kolay ulasim
imkanina sahip olan Samsun ise ihracat miktar1 bakimindan 1870'li yillarda Trabzon'u
geride birakarak bolgenin ihracat merkezi haline gelmistir. Bu yillarda Samsun, toplam
ticaret hacmiyle de Trabzon'u geride birakmus; bu durum bolge ticaretine yeni bir yon
vermisgtir.

Samsun'un diginda bolge ticaretinde énemli bir paya sahip olan Giresun sehridir
ki,  yetistirdigi kaliteli findik bakimindan yabanci tiiccarlar tarafindan tercih
edilmektedir. Burada yetistirilen kaliteli findik sehre ticari kimligini de kazandirmstir.
Giresun, gevresindeki kaliteli tiitiin, ceviz, dut, izlim, simgir agaci, defne yapragi, misir
gibi tirlinlerin yaninda biiyiik ve kiiciikbas hayvan yetistiriciliginde de bolgedeki ticari
hayatta Snemli paya sahiptir.

Yillarca Trabzon limanindan yapilan ihracatin 6nemli bir kismim Iran transit
ticareti sayesinde limana getirilen mallar olustwrmaktaydi. Iran; 6zellikle ipek, sal,
tlittin, dokuma, deri gibi liriinlerini buradan digartya pazarlamaktadir. Digaridan ise gay,
secker ve pamuklu yiinliiler gibi mallar ithal etmektedir. Anadolu'dan ihrag¢ edilen
mallarin baginda findik, meyve, zahire, tiftik, bugday, biiylikbag hayvan, tiitiin gibi
mallar gelmektedir. Aym dénemde disaridan Anadolu i¢in ithal edilen mallarin baginda
pamuklu ytinliiler, kahve, demir, ipek, madeni egya, ¢ay, seker gibi mallar gelmektedir.
Bolgeden yapilan ihracat ve ithaldta ait mal kalemlerinde yiizyilin sonlarna kadar
6nemli bir degismenin olmadig gériilmektedir.

XIX. ylizy1l, Osmanli Devleti'nin iktisadl ve sosyal kaliplarmnin degismelere
ugradigy bir yilizyll olarak bilinmektedir. Diinya ticaretine bagh olarak XIX. yiizyilda
Osmanl: ticaretini olumsuz yonde etkileyen bir¢ok gelisme meydana gelmis ve dogal
olarak bu olumsuz gelismelerden Karadeniz limanlari da etkilenmistir.

Sadece XIX. ylizyilin ikinci yarisinda degil, daha 6nceki asirlarda da Karadeniz
sahillerinde yaganan "niifus hareketleri"; Anadolu insaminin Kafkasya, Orta Asya, Orta
Dogu, Balkanlar ile, sosyo-kiiltiirel bag ve yakinliklar kurulmasina ve buralardan

stirekli gb¢ almmasina zemin hazirlamigtir. Karadeniz bolgesinde meydana gelen
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géclerin getirdigi bu olumsuzlufa bir de tarihler boyu bolgeye disaridan yapilan
gbglerin XIX. ylizyilin ortalarina dogru daha da artmasi etkilenince gglere ait sikintilar
mahallf bir problem olmaktan ¢ikip tilkenin genel problemierinden biri haline gelmistir.

Ulagim yollarinda meydana gelen yeni gelismeler, Asya ticaretinin yeni yollar
sayesinde Bati ile miinasebetler kurmasi ve Asyali tiiccarlarin mallarini buralardan sevk
etmeleri Karadeniz limanlarinin  6nemini azaltmugtir. Uzun yillar Yakin Dogu
tilkelerinin mallar1 Anadolu'daki limanlar tizerinden Bat1 pazarlarina ulastirilirken, 1869
yilinda Stiveys Kanali'nin agilmasiyla birlikte Batili tiiccarlar kendileri i¢in daha uygun
olan bu yolu tercih etmeye baslamiglardir. Ik zamanlarda bu durumdan fazla
etkilemeyen Osmanli ticareti, Dogu mallarinin Osmanli'min higbir limanina ugramadan
bu yollar {izerinden dogrudan Italya ve Fransa gibi tilkelerin limanlarina gitmesi
sonunda biiyiik kayiplara ugramis ve bundan da en fazla Avrupa ile Iran arasinda hizmet
veren Trabzon limam zarar gérmiigtiir.

Ticari alandaki bu degismelere bir de XIX. ylizyilda yapilan ticaret
anlagsmalarinin getirdigi olumsuzluklar eklenmis, 6zellikle Ingilizler ile yapilan Balta
Limam Ticaret Anlagmasi'yla glimriiklerin diisiiriilmesi, yabanci tiiccarlara iilke iginde
perakende ticaret yapma hakkinin verilmesi onlar1 ¢ok avantajli bir konuma getirmis;
buna mukabil bunlarla rekabet edecek finans giiciine sahip olmayan yerli tiiccarlarin
Onemli zararlara uramasina, hatta piyasadan ¢ekilmelerine sebep olmugtur.

1838 Balta Limam Ticaret Anlagmasi Osmanli Devleti'nin uzun yillar iktisadi ve
siyasi alanda yasadig: yenilgilerinin neticesinde imzalanmigtir. Rusya karsisinda alinan
yenilgiler, Misir'daki Mehmet Ali Paga'nin dis destekli isyan hareketleri, devleti yabanci
devletler kargisinda teslimiyetgi bir politika ile kars: karsiya birakmigtir, 1838'deki bu
anlasma, sadece Ingiltere'nin degil aym zamanda bolgesel gii¢ olma yolundaki Ruslar'm
da lehineydi. Uygulamaya konulan ihracat: engelleyici politika, yani mallara getirilen
%12'lik ihrag vergisi, serbest ticaretten ¢ok daha k6tii sonuglar dogurmustur.

XIX. ylizyilin 6nemli tarihgilerinden, Ahmet Liitfi Efendi'nin Tarihi'nde, bu
husus soyle dile getiriliyor: "Olmuahede ile yed-i vahid (tekel) usulii kalkt1 ise de yerine
ecnebi inhisari geldi ki, Memalik-i Mahrusa'da hurdafurusluga (en kii¢iik ticaret) kadar
ecnebiler istirak eyledi... Sanayii dahiliye biitlin biitlin mahv-ii muattal oldu (¢oktii) ve
emtiay1 efrenciye (yabanci mallar) revag bularak niikud-u mevcudumuz (mevcut

paramiz) Avrupa'ya gekilip gitmeye basladi.”
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Kapitiilasyonlar, Tanzimat doneminde hiz kazanacak olan birtakim yeni
egilimlerin de baslaticisi oldu. Esasen, sartlarin hazirladifi Tanzimat hakkinda Fuat
Kopriilti su degerlendirmeyi yapmaktadir: "Tanzimat dedigimiz inkildp hareketi o
zamana kadar tam bir Ortacag cemiyeti mahiyetinde olan Osmanli cemiyetinin tabii ve
dahili tekdmiilii neticesi olarak degil de emperyalist ve kapitalist medeniyetin zorla
kendini kabul ettirmesi neticesi ortaya ¢tkti."”

Bir yandan, Avrupali'nin imtiyazlarindan yararlanmak i¢in gayrimiislim Osmanli
ticcarlari, Avrupa devletlerinin himayesine girip kendi toplumlarina yabancilastilar,
sirtlarmmi Avrupa'ya dayamus gliclii bir ticaret hakimiyeti olugturdular; bir yandan
geleneksel el sanatlar artan tavizli ithaldt karsisinda rekabet edemeyip ¢oziiliirken, Ste
yandan da digarida fiyatlar1 artan ham maddelerin ihracatimn yarattifi sikintilar yerli
tiretime darbe vurdu. Batih hiktimetler, Osmanli Devleti'ndeki degisimle ilgili
tavirlarim, genel olarak Avrupa kuvvet dengesi ve Avrupa diizeni ile ilgili tutumlarina
gore belirlemiglerdir.

XIX. ylizyilin ilk yanisinda, uluslararasi kapitalizmin itici kuvveti durumundaki
Ingiltere'nin Osmanli Devleti'ne karg: tutumu, bu tutumun somutlagma sekli; Osmanli
Devleti'nde iiretim giiclerinin gelisme seklini etkiledigi gibi, meydana gelen hukuki
gelismeleri de yakindan etkilemigtir. XIX. yiizyilda diinya ticaretinin yaklagsik %20'si
gibi nemli bir kismini elinde bulunduran Ingilizler, Osmanli ticaretinde de %60'lara
ulasarak belirleyici hale gelmiglerdir. Osmanli Devleti ile Ingilizler arasindaki ticari
anlagmalar ¢ok daha eski yillara yani XVI. yiizyila kadar dayanmaktadir. Bu dénemden
itibaren gelismeye baglayan ticarf miinasebetler siirekli Ingilizler'in lehine bir seyir takip
etmistir. XIX. yiizyilda Ingilizler, Dogu ve fran pazarlarma ulasmak i¢in en yakin liman
olan Trabzon limammi kullanmak ve burada agtiklann konsolosluk sayesinde
miinasebetlerini yiiriitmek istemiglerdir. Iran bélgesinden aldiklar1 ham maddeyi kendi
siyasi cografyasina gétiiren Ingilizler, buralarda mamul hale gelen bu mallari tekrar bu
pazarlara Trabzon limami yoluyla ulastirmaktaydilar. Ticaret yollarimin degismesinden
sonra Ingilizler'in siiratle yeni bdlgelere dogru yoneldiklerini, kendileri igin daha karh
olan bu yollar1 kullanmaya bagladiklarim ve Karadeniz-iran ticaretinde ise 6nemli bir
lilke olmaktan ¢iktiklarim gdrmekteyiz. Tarihi gelisim i¢inde Ingilizler'in gelencksel
ekonomik anlayiginin kaynaginda gittikleri bolgelerden maksimum kir elde etmek
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diisiincesinin  yattigim1 Trabzon liman ticaretindeki faaliyetlerinden anlamak

Osmanli Devleti'nin XIX. yiizyilda dig borglara miiracaat etmesi ve bu
bor¢lanmanin bir kismimn Ingiliz bankalarindan yapilmasi devleti tamamen yabanci
sermayenin iradesinde hareket etmeye dogru siirliklemigtir. Degigik adlar altinda
baslatilan tavizler, devleti yiizyilin sonlarinda iflas edecek hale getirmis ve bu durum
Duyun-1 Umumiye idaresinin kurulmasi siirecini baglatmistir. Dogrudan olmasa da
sosyal hayati yakindan ilgilendiren hadiseler devleti yeni ¢6ziimler aramaya sevk
etmistir.

Kirim Savagi'min kaybedilmesiyle birlikte bu topraklardan Anadolu'ya dogru
biiyiik bir gé¢ baslamis, devlet cok sayida gd¢mene is, as bulmak ve onlan iskén
etmek durumuyla kars1 karsiya kalmig; ¢ok sayida gégmenin iskén edildigi Trabzon da
bu durumdan olumsuz y6nde etkilenmistir. Karadeniz'deki ticari faaliyetlerin Osmanli
Devleti'nin istegi disinda gelismesinin en dnemli sebeplerinden bir tanesi de Ruslar'in
bolge ticaretinde s6z sahibi olmaya baglamasidir. Ruslar, isgal ettikleri topraklarda ve
Karadeniz'de Osmanli Devleti'ne kars: lstiinlikk saglamak gayesiyle, yabanc tiiccarlart
tesvik etmis, yeni usullerle yol yapimim desteklemis ve yabanci tliccarlarin kendi
cografyasinda ticaret yapmalar: i¢in onlara kolayliklar saglama yoluna gitmistir. Bu
yapilanlarin yaninda Ruslar, Osmanh Devleti ile taribi ve kiiltiirel baglar: olan Kafkasya
bolgesini isgal ederek bu bolgelerin zenginliklerine el koymus ve bu boélgedeki insanlar
Osmanli topraklarina zorla stirgiine gondermistir. Rusya ile yasanan siyasi hadiseler ve
Kafkasya bolgesinin elden ¢ikmasi, Osmanli'da yeni sikintilara zemin hazirlamustir.
Ruslarin ele gegirdikleri bolgelerde yeni ticari yatinmlarin hazirliklarina baglamasi,
Tiflis-Anapa-Poti bélgelerini birbirine baglayan tren yolunu insa etmesi, Iran mallarim
buradan tagimaya baglamas: Karadeniz limanlarini ve Trabzon'u ticari agidan daha da
zor durumda birakmigtir.

Karadeniz ticaretinde XIX. ylizyilin sonlarina dogru ve XX. yiizyilin baglarinda
kapalilik donemini hatirlatan sadece kiyi tilkelerinin katildigi, kisithh ve yabanci
devletlerin fazla itibar etmedikleri bélgesel dar ticari hareket gériilmektedir.

Calismamizi, Osmanli Devleti'nin 6nemli degisimler yasadig: bir yiizyila, diinya
ticaretindeki dengelerin degismeye bagladifi ve Osmanli maliyesinin yabanci
devletlerin kontroliine girdigi bir doneme tesadiif etmesi daha da orijinal hile
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getirmektedir. Osmanli Devleti, esasen bir ziraat memleketi olmasina, arazisinin her
tiirlii tanm tirtintinii yetistirmeye uygun olmasina ragmen ziraat alaninda dahi sikintilara
maruz kalmasi da bir bagka aragtirma konusu haline getirilebilir. Yine, ulagim
konusunda asirlarca bagka iilkelerin drnek aldigi bir iilke durumunda olan Osmanli
Devletinin XIX. ylizyilda bu alanda gok gerilerde kalmasi ve Batili devletler ile
rekabet edememesi yine bagh basina bir aragtirma konusu yapilabilir.

Caligmanin amaci sadece XIX. yiizyilda Karadeniz limanlarindaki ticari ve
sosyal gelismeleri giin 15181na ¢ikarmak, o zamanki hadiselere takilip kalmak degildir;
aym zamanda jeopolitik ve jeoekonomik konumlarimi hi¢bir zaman kaybetmeyen bu
limanlarin giiniimiizde {ilke ekonomimize ne gibi faydalar saglayabilecegini tarihi
Orneklerle ortaya koymaktir.

Son yillarda Asya bolgesinde meydana gelen siyasi ve ekonomik gelismeler
XIX. yiizyilin vazgegilmez sehri olan Trabzon'u tekrar giindeme getirmistir. Hatta
bolgede yasanan gelismeler, sehrin bircok olumsuzlugunu da ortadan kaldirdig: icin
gliniimiizdeki sartlar eskiye gore ¢ok daha elverislidir. Bolgede yapimi devam eden
Hopa-Samsun arasindaki yol genisletme faaliyetleriyle Karadeniz'i Erzurum-Erzincan
lizerinden Dogu iilkelerine baglayacak kara yolu caligmalari, gegen yiizyilda elde
edemedigimiz ticari kazanclar {ilkemize getirebilecek yatirimlar olarak gériilmektedir.

Ginlimiizde Iran ve Yakin Asya bolgesinin iktisadi kaynaklar degismis
olmasina ragmen bu ham maddeleri diinya pazarlarina ulastiracak yollarda ise 6nemli
bir degisme meydana gelmemigtir. Tarihl 6nemini cografi konumu geregi hicbir zaman
kaybetmedigini gordiiflimiiz Karadeniz ve limanlari, c¢agin getirdigi teknik ve
teknolojik hizmetlerle yeni bagtan tanzim ve tertip edilmelidir. Osmanli Devleti'nin
bolge ticaretinde gerekli kazanci neden elde edemedii ve yabanci devletlerle nigin
rekabet edemedifi konusu iyice tetkik edilmelidir. Bélgede devam eden yol
calismalarinin ¢ok acele bir gekilde bitirilmesinin hatta bdlgeyi bagtan basa kat edecek
bir demir yolunun yapimina acilen baslanmasimin gegen yiizyildaki kayiplan telafi
edebilecek projelerden olabilecegi kuvvetle muhtemeldir.

Yaptigimiz bu ¢aligma {ilkemizin Kuzey Anadolu'daki kalkinma projesine 151k
tutmas1 agisindan 6nem arz etmektedir. Asya'daki siyasi ve iktisadi degismeler
kargisinda iilkemizin duyarsiz kalmasi diistiniilemez. Bu cografyayla bizim tarihi ve
kiiltiirel baglarimizin varligi ve iilke gikarlarimzin gegen ylizyildan daha fazla oldugu
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konusu g6z arda edilmemelidir. Yine unutulmaya yiiz tutmus olan bélgedeki iktisadi
kaynaklarin yeni bastan hatirlanmasi ve iktisadl hayatimiza tekrar kazandirilmasi
¢aligmamizin bagka bir amacimi olusturmaktadir. Karadeniz bélgesi uzun yillar kaliteli
tarim {rlinleri yaninda hayvancilik konusunda da tilke ekonomisine Snemli katkilar
saglamigtir. Elde edilen verilere gore bolgede, tarim ve hayvancilik konusunda yeni
yatirimlar  yapilmadify hatta eski tiretim seviyesinden de ¢ok gerilerde kalindig:
goriilmektedir.

Ulkemizin iginde bulundugu bé&lge; tarih boyunca Asya, Avrupa ve Afrika
kitalar1 arasindaki ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve politik gelismelerin hem merkezinde
bulunmus, hem de {ig kita arasindaki iligkilerde bir koprii gérevi iistlenmigtir. Bin yildir
bu cografyanin merkezinde ve geg¢is noktalar1 iizerinde bulunan Anadolu; Akdeniz,
Balkanlar, Orta Dogu ve Kafkasya gibi yakin gevresi ile, dzellikle Asya ve Avrupa
arasindaki iligkilerde, kaginilmaz olarak bir katalizér bolge konumunda olmustur. Bolge
ile ticarl faaliyette bulunmak isteyen iilkeler gegmiste oldugu gibi giiniimiizde de bir
sekilde tilkemiz ile ig birligi yapmak durumundadr.

Tirkiye'nin bu jeoekonomik wve jeopolitik gercegi, bugiin yeniden kendini
gostermektedir. Tiirkiye ve Diinya'daki gelismeler, Tirkiye'yi yeniden bolgesinin
onemli bir iilkesi haline getirmektedir. Ulkemiz, Karadeniz'de en uzun kiy1 seridi olan
iilke olarak Karadeniz {ilkeleri ile ticari iliskilerini hizla gelistirmektedir. Asya iilkeleri
ile Tiirkiye arasindaki ekonomik iligkiler, son yillarda hizla biiylimekte ve biiyliyen bu
ticari iligkiler 6zellikle kara yolu vasitasiyla siirdiirtilmektedir.

Sovyetler Birligimin dagimasindan sonra Asya'da bagimsiz birgok devletin
meydana gelmesi; petrol ve dogal gaz bolgesinin sinirlarinin Korfez'den Kazakistan'a
kadar genis bir alan i¢in algilanmasina yol agmistir. Bu tilkelerde iiretilen enerjinin
diinya pazarlarina ulagtinlmasi konusunda yeni yollarin yapimiin devam ettigi
bilinmektedir, Kafkasya ve Korfez iilkeleri, zengin iktisadi kaynaklar1 yaninda
Tiirkiye'nin komsusu olmasi hasebiyle de siyasi ve ticari agidan hayati Snem arz
etmektedir. Tarihi ve kiiltiirel baglarimizin oldugu bu boélgelerdeki gelismelere karsi
duyarsiz kalmamiz ve gelismeleri uzaktan takip etmemiz, XIX. yiizyilda yapilan
hatalarin tekrar1 anlamima gelir. Ulkemiz cografi konumu geregi bu bolgelerin
glinimilizde de dogal ticaret yollarinda bulunmakta ve bu bélgeler ile siki

miinasebetlerini stirdiirmektedir.
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Tarihi Ipek Yolu'nun yeni {iretim teknikleriyle yeni bastan hayata gecirilmesi
projesinde bolge tilkelerinin 6nemli g¢ikarlari oldugu gibi esasen iktisadi gelecekleri
bakimindan da bagka ¢ikis yollar1 bulunmamaktadir. Uzak Dogu'dan baglatilacak yeni
ticari projeler, tarihi bir dogal giizergdh olan Ipek Yolu'nu takip etmek suretiyle Bati
pazarlarina ulagabilecektir.

Bolgenin Tiirkiye agisindan ekonomik $neminin birden ¢ok boyutu oldugu gibi
bu ekonomik O6nem beraberinde siyasal afirhifi da getirmektedir. Bolgedeki ticari
gelismeler noktasinda, Turkiyenin bolge ile olan kiiltirel yakinligi, yakin ticari
iligkileri, uluslararas1 sirketlerin Tiirk sirketleriyle is birligi yapmalarina zemin
hazirlayacaktir. Bu sayede yapilacak g¢alismalarla; sermaye sikintisi, pazarlama ve
benzeri konulardaki problemler saghkh bir sekilde ¢ozebilecektir.

Tirkiye; Asya ve Ortadogu petrol ve dogal gazimi diinya piyasalarina
ulagtirilacak yollar iizerinde yer almaktadir. Asirlarca diinya piyasasimin pamuk ve
dokuma ihtiyacim kargilayan Asya bolgesinde giintimiizde de 6nemli miktarda pamuk
{iretiminin devam ettigi ve diinya pazarlarinda bu pamuklarin kaliteli ve ucuz olduklan
icin ragbet gbrdiigii bilinmektedir.

Bu bolgede {iiretilen deri, pamuk gibi {irtinlerin fiyatlarmin diisik olmasi,
buralarda is yapmak isteyen Tiirk miitesebbisler igin de iyi bir firsat olarak
distiniilmelidir.

Batil: devletlerin Asya pazan ile ticaret yapabilmesi i¢in bir gekilde tilkemizin
imkanlarindan faydalanmasi: gerekmektedir. Bu durum XIX. yilizyilda oldugu gibi
Tiirkiye'nin Asya ile Avrupa arasindaki ekonomik ve stratejik roliinii gii¢lendirici bir
unsurdur. Asya ve [ran bolgesinden gelecek olan mallar bir sekilde bizim itilkemize
ugrayip sonra diinya pazarlarina ulasmak durumundadir. Ulkemiz, bu ulasim yolunu
kendi ekonomik menfaati agisindan lehine gevirebilecek birikime sahiptir.

Kafkasya-iran-Orta Asya bolgesi, XIX. yiizyilda oldugu gibi glinimiizde de
diinyanin ihtiya¢ duydugu mallarin ham madde amban gibidir. Batili devletler XIX.
ylizyilda buralardan elde ettikleri maksimum kén giintimiizde de diinya piyasasinda
elde etmek igin gesitli faaliyetleri ylirlitmektedir. Ulkemizin de bu piyasada rekabet
giicli elde edebilmesi i¢in kalic1 faaliyetlerle tarihten gelen avantajlar da kullanilarak
iktisadi calismalarin hizlandirmasi gerekmektedir.
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