T.C.
MARAMARA UNIVERSITESI
ORTADOGU ARASTIRMALARI ENSTIiTUSU
ORTADOGU iKTiSADI ANABILIM DALI

METROPOL KENTLERDE DENiZYOLU TASIMACILIGI
VE
ISTANBUL - ISKENDERIYE MUKAYESESI

YUKSEK LiSANS TEZi
Ilhami BASER

Danisman : Prof. Dr. Muzaffer DARTAN

EKIM - 2006



ICINDEKILER

KISALTMALAR I
TABLOLAR I
GRAFIKLER 11
SEKILLER LISTESI |AY
OZET \%
GIRIiS VI
. BOLUM
1. METROPOL KENTLERDE DENIZYOLU TASIMACILIGININ GENEL GORUNUMU -----senn----- 3
1.1. Metropol Kent Kavraminin Tanimi ve Kapsami 3
1.2. Denizyolu Tagsimaciliginin Tanimi ve Kapsami 6
1.3. Metropol Kent Olugsum Siirecine Denizyolu Tagimaciliginin Etkisi 13
1.4. Sehir Yerlesim Dokusunun Degismesi ve Yeni Yerlesim Alanlarinin Olugsmasi ----------- 15
1.5. Denizyolu Tasimaciiginin Yapilanmasinda Uluslararasi Yasal
Diizenlemeler 25
1.5.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) 25
1.5.2. Akdeniz igin Bdlgesel Deniz Kirliligi Acil Miidahale Merkezi ( REMPEC ) --==------- 27
1.5.3. Uluslararasi Galigma Orgiitii (iLO ) 28
1.5.4. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi (UNCLOS 1982) 28
1.5.5. iktisadi Kalkinma Ve isbirligi Teskilati ( OECD ) 29
1.5.6. Tiirkiye, Uluslararasi Akdeniz Bilimsel Aragstirma Komisyonu ( CIESM ) ------------ 29
1.5.7. Avrupa Birligi Uygulamalar 30
1.5.8. Sigorta Mevzuati 31
1.5.9. Klas ve Sorvey Kuruluglari ve Kurallan 32
1.5.10. Gemi Sicili 33
1.5.11. Bayrak Devleti Denetim Uygulamalari 33
1.5.12. Liman Devleti Denetim Uygulamalari 34
1.5.13. Kabotaj Uygulamalan 34
1.5.14. Hiz Sinin Uygulamalari 35
1.5.15. Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Hizmetleri 36
1.6. Metropol Kentlerde Denizyolu Tagimaciligini Etkileyen Faktorler 36
1.6.1. Yerlesim Alani ile ilgili Faktorler 36
1.6.2. Cografi Faktorler 39
1.6.3. Genel Ekonomik Durum 41
1.6.4. Deniz Kiltiiriinii Benimseme 45




Il. BOLUM
2. ISTANBUL’DA DENIZYOLU TASIMACILIGI

2.1. istanbul’da Denizyolu Tagimaciliginin Tarihi Geligimi

2.2.0smanh Déneminde Denizcilikle ilgili Onemli Kuruluslar

2.3.Cumhuriyet Doneminde Denizyolu Tagimaciligi

2.3.1.Planl Dénem Oncesi Gelismeler

2.3.2.Planli D6nemdeki Gelismeler

2.4. istanbul’da Denizyolu Tagimaciliginin Mevcut Durumu
2.41.Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimaciigi Yapan Kuruluslar ve iskele
Dagilimlan

2.4.1.1. Tiirkiye Denizcilik isletmeleri A.S.(TDi A.S.) Sehir Hatlari isletmesi ----==------
2.4.1.2. istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. (iDO A.S.)
2.4.1.3. SS Turizm ve Yolcu Deniz tasiyicilari Kooperatifi (TURYOL )
2.4.1.4. Avrasya Deniz Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi AVRASYA-
DENTUR

2.4.1.5. istanbul Deniz Dolmus Vasitalari Esnaf Odasi

2.5. istanbul igi Liman Hizmetleri ----==--------

2.5.1.Ambarli Liman Baskanligina Bagh Liman ve iskeleler

2.5.1.1. Akgansa Limani

2.5.1.2. Ambarl Depolama Hizmetleri Limani
2.5.1.3. Anadolu Cimentolari A.$. Limani
2.51.4. AYGAZ LPG Depolama ve Dolum Tesisleri Limani
2.5.1.5. GEKiISAN Gekmece Depolama Limani
2.5.1.6. KUMPORT Ambarl Limani
2.5.1.7. MARDAS Marmara Deniz igletmeciligi Limani
2.5.1.8. MARPORT Limani
2.5.1.9. PETROL OFiSi Haramidere Tesisleri Limani
2.5.1.10.TOTAL Haramidere Tesisleri Limani

2.5.1.11. Ambarli Liman Baskanhgina Baglh Liman ve iskelelere Ugrayan

Gemi Sayisi ve Elleglenen Yiiklerin Analizi

2.5.2. istanbul Liman Baskanhgina Bagh Liman ve iskeleler

2.5.2.1. Anadolu Yakasi Kumcular iskelesi

2.5.2.2. Haydarpasa Limani
2.5.2.3. MOBIL OIL Serviburnu Limani
2.5.2.4. PETROL OFiSi Gubuklu Tesisleri Limani
2.5.2.5. TDI istanbul Limani

46
46
48
49
49
50
52

53
58
61
64

66
68
69
69
69
69
70
7
72
73
75
76
78
79

80
86
86
86
89
90
91



2.5.2.6. ZEYPORT Limani

92

2.5.2.7. istanbul Liman Baskanhigina Bagh Liman ve iskelelere Ugrayan

Gemi Sayisi ve Elleglenen Yiiklerin Analizi

93

2.5.3. Tuzla Liman Baskanhgina Bagli Liman ve iskeleler

97
97

2.5.3.1. Gayirova Cam Sanayii iskelesi

98

2.5.3.2. GISAS Tuzla iskelesi
2.5.3.3. UN RO-RO Pendik Limani

99

2.5.3.4. Tuzla Liman Baskanhgina Bagl Liman ve iskelelere Ugrayan Gemi

Sayisi ve Elleglenen Yiiklerin Analizi

. BOLUM
3. ISKENDERIYE’DE DENIZ YOLU TASIMACILIGI

3.1. iskenderiye’de Denizyolu Tagimaciliginin Tarihi Geligimi

3.2. iskenderiye’de Denizyolu Tasimaciliginin Mevcut Durumu

3.3. iskenderiye Ticaret Odasi

3.4. iskenderiye Denizyolu Tagsimacihg: Hinterland Bolgesi
3.4.1. Nil Gezisi

3.4.2. Siiveys Kanali

3.5. iskenderiye Limani Genel idaresi ve Ana Ticaret Limanlari

3.5.1. iskenderiye Limani Genel idaresi

3.5.2. iskenderiye Limani

3.5.2.1.Liman Bolgeleri

3.5.2.3.iskenderiye Limaninin Ana Terminalleri

3.5.2.4. iskenderiye Limani yanagma Alani
3.5.2.5. Deniz Feneri

3.5.3. El Dekheila Limani

3.5.3.1.Liman Konumu ve Ozellikleri

3.5.3.2. Konteynir Terminali

3.5.3.3. Hububat Terminali

3.5.3.4. El Dekheila Limani Yanagma Alani

3.5.3.5. Tarama Serbest geg¢is Alani ve Rihtimlar

3.5.3.6. Liman igindeki Kurum, Kurulus ve Sirketler

3.6. iskenderiye Limanlari 2003-2004 Karsilastirmasi

Iv. BOLUM
ISTANBUL - iISKENDERIYE MUKAYESESI

100

102
102
104
115
115
116
117
118
119
119
124
128
130
130
131
131
133
133
133
133
134
134

139



SONUG 143

KAYNAKLAR 149

OZGEGMIS 152

KISALTMALAR

A.g.e Ad1 gecen eser

DWT Det Weigt Ton

GRT Gross Ton

m Metre

Km Kilometre

TEU Konteyner Kapasitesi

LPG Likit Petrol Gazi

LNG Likit Dogal Gaz

DPT Devlet Planlama Teskilati

INMARSAT Uydular Araciligi ile Deniz Haberlesmesi Orgiitii Uluslararas1 Sozlesmesi

ABD Amerika Birlesik Devletleri

IMF Uluslar aras1 Para Fonu

IBRD Uluslar arast Yeniden Yapilanma ve Kalkinma Bankasi

AB Avrupa Birligi

IMO Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

OA Isletme Anlasmasi

SAR Denizde Arama Kurtarma Uluslararas1 S6zlesme

GMDSS Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi

STCW Gemi Adamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma
Standartlar1 Szlesmsi

MSC Deniz Giivenligi Komitesi

MEPC Deniz Cevresini Koruma Komitesi

LEG Hukuk Komitesi

TC Teknik Isbirligi Komitesi

T.C Tiirkiye Cumhuriyeti

FAL Kolaylastirma komitesi

ISM Uluslar aras1 Giivenli Yonetim Kurallar

SOLAS Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi

COLREG Denizde Catigmay1 Onleme Tiiziigii

MARPOL Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sézlesmesi

LOAD LINES Uluslararasi Yiik hatlar1 S6zlesmesi



OPRC

SALVAGE
10PP
SOPEP
CoOw

TSS

VTS
IMDG

Sox
CFCs
HCFCs
CLC92
FUND92

SUA
So6zlesme
EEZ

CLC
UNEP
REMPEC
ILO
UNCLOS
OECD
MTC
SNG
CIESM
TONNAGE
TIACS

FSI
HSSC
LDDG
PPI
PandlI
IBB

TDI

DO

Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlikli Olma Miidahale ve Isbirligine Dair
So6zlesme

Uluslararas1 Kurtarma So6zlesmesi

Uluslararasi petrol kirliliginden korunma sertifikasi

Deniz kirliligini 6nleme acil plani

Ham petrol yikama sistemi

Traffic Separation Scheme: Trafik Ayirim Semasi

Vessel Traffic Services: Gemi Trafik Hizmetleri

International Maritime Dangerous Goods code

Siilfiir Oksit

Klorofloro karbon

Hidroklorofloro karbon

Petrol kirliliginden dogan zarar1 hukuki sorumlulugu ile ilgili s6zlesme
Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini I¢in Uluslararasi Fonun Kurlmasi Ile
llgli S6zlesme

Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Yasadis1 Eylemlerin Onlenmesine Dair

Umuma agik olmayan ekonomik bdlge

Sicil sorumluluk s6zlesmesi

Birlesmis milletler ¢evre programi

Akdeniz Igin Bolgesel deniz Kirliligi Acil Miidahale Merkezi
Uluslararas1 Calisma Orgiitii

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku s6zlesmesi

Iktisadi kalkinma ve Isbirligi Teskilati

Deniz tasimaciligi Komitesi

Genmi Insa anlasmas1 dzel miizakere grubu

Tiirkiye, Uluslararas1 Akdeniz Bilimsel Arastirma Komisyonu
Gemilerin Tonaj Olgiimlerine iliskin Uluslar aras1 Sézlesme
Uluslar aras1 Klas kuruluslart birligi

Bayrak Devleti Uygulama Alt Komitesi

Uyumlandirilmig tam teftis ve belgelendirme sistemi

Liman devleti denetim gorevlileri

Policy proof Insurance

Sorumluluk ve Mesuliyet Sigortasi

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri

[stanbul Deniz Otobiisleri



SS

TURYOL
AVRASYA-DENTUR Avrasya Deniz Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi

Siirli Sorumlu

Turizm ve Yolcu Deniz tasiyicilar1 Kooperatifi

oTvV Ozel Tiiketim Vergisi

IETT Istanbul Elektrik Tramvay ve Trayleybiis isletmesi

UKOME Ulasim koordinasyon Merkezi

DTO Deniz Ticaret Odasi

A.P.A. Iskenderiye Liman Idaresi

TABLOLAR LISTESI

Tablo 1 Tasima sistemlerinde ton-km bazinda maliyet

Tablo 2 Tasit Tlrlerinde ton-mil bazinda maliyet

Tablo 3 Ulasim Sistemlerinde yakit tiketimi bazinda maliyet

Tablo 4 Ddunya Filo Geligimi

Tablo 5 Dunya Deniz Ticareti (1996-2006)

Tablo 6 Istanbul’'un Asya ve Avrupa Yakasinda ilgelere Gore iskele Dagihimlari

Tablo 7 Konumuna Gére Mevcut iskele Durumlari ve Sayilari

Tablo 8 TDi Yolcu Trafigi (sefer basi ortalama toplam yolculuk )

Tablo 9 TDi Arabali Vapurlarinin Ozellikleri

Tablo 10 TDi Vapurlarinin Ozellikleri

Tablo 11 IDO A.S. Deniz Otobisleri ve Feribotlarinin Ozellikleri

Tablo 12 IDO Yolcu Trafigi (Sefer basina ortalama toplam yolculuk )

Tablo 13 OTV Siz Yakit Sonrasi IDO A.S.Sefer sayisindaki Artiglar

Tablo 14 TURYOL Teknelerinin Ozellikleri.

Tablo 15 AVRASYA DENTUR Teknelerinin Ozellikleri

Tablo 16 istanbul Deniz Dolmus Nakil Vasitalari Esnaf Odasi Filosu

Tablo 17 Akgansa Limani Rihtim-iskele dzellikleri

Tablo 18 Ambarli Depolama Hizmetleri Limaninda Elleclenen Yik Miktarlari ve Gemi
Sayisi

Tablo 19  Anadolu Cimentolari A.$.Limani Tasinan Arac sayisi ve Elleglenen ylk
miktarlari.

Tablo 20  Anadolu Cimentolari A.S. Limani Yillara gore Liman’ a ugrayan Gemi
sayllari.

Tablo 21 AYGAZ A.$. LPG Tesisleri Limani Elleclenen Yuk ve Ugrayan Gemi Sayisi.

Tablo 22 CEKIiSAN Limani Elleclenen Yiik ve Ugrayan Gemi Sayisi.

Tablo 23 KUMPORT Ambarli Limani Kapasitesi

Tablo 24 KUMPORT Ambarli Limani Rihtim ve iskele Bilgileri



Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo

Tablo
Tablo
Tablo

Tablo

Tablo

Tablo

Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo

Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo

25 KUMPORT Ambarli Limani Yolcu sayisi ve Elleglenen YUk Miktar

26 KUMPORT Limani Ugrayan gemi sayisi

27 MARDAS Limani Rihtim iskele Bilgileri;

28 MARDAS Limani Elleglenen YUk Miktarlari ve Ugrayan gemi sayilari

29 MARPORT Rihtim ve iskele Bilgileri;

30 MARPORT Limani Elleglenen yik miktari ve Limana ugrayan Gemi sayisi

31 Petrol Ofisi Haramidere Limani Rihtim,iskele,Platform,Samandira bilgileri.

32 Petrol Ofisi Haramidere Limani Elleclenen Yik miktari ve Ugrayan Gemi
sayisi

33 TOTAL Haramidere Limani Rihtim ve iskele Bilgileri

34 TOTAL Haramidere Limani Elleclenen Yik Miktari ve Ugrayan gemi sayisi

35 2000-2004 Donemi Ambarli Liman Bagkanhi@i Limanlarina Ugrayan Gemi
sayisl

36 Ambarli Liman Bagkanhgina Bagh Limanlarda Elleclenen Sivi Dokme Yk
miktarlari

37 Ambarli Liman Bagkanhgdina Bagl Limanlarda Elleclenen Kuru Dokme YUk
miktarlari

38 Ambarl Liman Bagkanligina Bagli Limanlarda Elleclenen Genel kargo Yuk

miktarlari

39 Ambarh Liman Baskanhdina Bagl Limanlarda Elleclenen Konteynir Adedi
40 Ambarli Liman Bagkanligina Bagli Limanlarda Elleglenen RO-RO Arac¢ Adedi
41 Kumocular iskelesi Rihtim ve iskele Bilgileri

42 Haydarpasa Limani Rihtim ve iskele Bilgileri

43 Haydarpasa Limani Kapasitesi

44 Haydarpasa Limani Elleglenen YUk Miktari

45 Haydarpasa Limani Ugrayan Gemi Sayisi

46 MOBIL OIL Serviburnu Limani Rihtim ve iskele bilgileri

47 MOBIL OIL Serviburnu Limani Elleclenen Yik Miktarlari ve Ugrayan gemi
sayisi

48 PETROL OFIiSi Cubuklu Limani Rihtim ve iskele bilgileri.

49 PETROL OFIiSi Cubuklu Limani Elleclenen Yiik ve Ugrayan Gemi sayisi

50 TDi istanbul Limani Rihtim ve iskele bilgileri .

51 TDI istanbul Limani Yolcu sayisi ve Ugrayan Gemi sayisi

52 ZEYPORT Limani Rihtim ve iskele bilgileri.

53 ZEYPORT Limani Yolcu sayisi YUk Miktarlari ve Ugrayan Gemi sayisi

54 Istanbul Liman Bagkanligina Bagli Limanlara Ugrayan gemi sayilar



Tablo

Tablo

Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo

Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo
Tablo

Tablo

Tablo
Tablo

55 istanbul Liman Bagkanhgina Bagh Liman ve iskelelerde Elleclenen Yiik
Miktarlar

56 Istanbul Liman Baskanligina Bagh Liman ve iskelelerde tasinan Arag-Yolcu
ve Konteynir

57 Cayirova Cam sanayii iskelesi Rihtim ve iskele bilgileri

58 Cayirova Cam Sanayii Elleglenen YUk miktari ve ugrayan gemi sayisi

59 GISAS Tuzla iskelesi rihtim ve iskele bilgileri

60 GISAS Tuzla iskelesi Elleclenen Yiik Miktari ve Ugrayan gemi sayisi

61 UN RO-RO Pendik Limani Rihtim ve iskelesi ve Ellecleme Ekipmanlari ,

62 Tuzla Liman Bagkanhigina Bagl Limanlara Ugrayan gemi sayilari

63 Tuzla Liman Bagkanligina Bagl Limanlarda Elleglenen ylk miktari

64 Misir Limanlari Genel istatistik verileri

65 Liman idaresi Bagkaliklari ve Liman siciline kayith calisan Toplam deniz araci
sayilari

66 Misir Ticaret Limanlarinin kapasiteleri

67 Gemi Tiplerine Goére siniflandirilmig Misir Ticaret Filosu

68 2004 Yilinda Misir Limanlarina Ugrayan gemi Sayilari

69 2004 Yilinda Misir Limanlarinda bosaltilan kargo YUk miktarlar

70 2004 Yilinda Misir Limanlarindan Yuklenen Kargo Yuk miktarlari

71 2004 Yilinda Misir Limanlarinda Elleglenen Konteynir adedi

72 Slveys Kanalinin karakteristik 6zellikleri ve Uzunluklar:

73 Iskenderiye Limani Hizmet Uretim Bilgileri

74 iskenderiye Limani, Tiplerine gdre diizenlenmis Rihtim ve iskele bilgileri.

75 iskenderiye Limani Serbest gecis yanagsma alanlari

76 El Dekheila Limaninin, tiplerine gére diizenlenmis Rihtim/iskele bilgileri

77 2004 yili iskenderiye Limani Niteliklerine gére elleclenen yiik miktari ve gemi
sayllari

78 Iskenderiye Limanlari 2003-2004 Yillari Eleclnen yik miktri ve gemi sayilari
karslstirmasi

79 Elleclenen Yuk degerleri:

80 Istatistik Analiz



GRAFIKLER LISTESI

Grafik

Grafik

Grafik

Grafik

Grafik

Grafik

Grafik

Grafik

1. Ambarh Liman Baskanligina Bagl Limanlara, 2000-2004 Dénemi Ugrayan
Gemi sayisi

2. Ambarli Liman Baskanligina Bagli Limanlarda, 2000-2004 Dénemi Sivi Yk
Miktar

3. Ambarli Liman Baskanhgina Bagl Limanlarda, 2000-2004 D6nemi Kuru YUk
Miktar

4. Ambarli Liman Bagkanhdina Bagh Limanlarda, 2000-2004 Donemi Genel
kargo Yuku

5. Ambarl Liman Baskanhdina Bagh Limanlarda, 2000-2004 Dénemi Tasinan
Konteynir

6. Ambarl Liman Bagkanligina Bagh Limanlarda, 2000-2004 Dénemi Tasinan
Arac sayisi

7. lstanbul Liman Baskanhgina Bagli Limanlara, 2000-2004 Dénemi Ugrayan
Gemi sayisi

8. lIstanbul Liman Baskanligina Bagli Limanlarda, 2000-2004 Dénemi Tasinan
Yuk Miktar

Grafik 9. Haydarpasa Limaninda, 2000-2004 Dénemi Tasinan konteynir

Grafik 10. Haydarpasa Limaninda, 2000-2004 Donemi Tasinan RO-RO Arag sayisi

Grafik 11. istanbul Liman Bagkanliina Bagh Limanlarda, 2000-2004 Dénemi Taginan
yolcu sayisi

Grafik 12. Tuzla Liman Baskanhgina Bagh Limanlara, 2000-2004 Dénemi Ugrayan
Gemi sayisi

Grafik 13. Tuzla Liman Baskanligina Bagh Limanlarda, 2000-2004 Dénemi Elleclenen
Yuk durumu

SEKILLER LISTESI

Sekil 1 Misir Limanlari Konumu

Sekil 2 Iskenderiye Bati Limani ve El Dekheila Liman Bélgesi

Sekil 3 lIskenderiye Liman haritasi

Sekil 4 iskenderiye Bati Limani Krokisi

Sekil 5 iskenderiye Limani Birinci Bolge

Sekil 6 iskenderiye Limani ikinci Bélge

Sekil 7 iskenderiye Limani Uglini Bélge

10



Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil

8 Iskenderiye Limani Dérdiinci Bélge

9 Iskenderiye Limani Besinci Bolge

10 iskenderiye Limani Altinci Bélge

11 iskenderiye Limani Mendirek Deniz Feneri
12 EIl Dekheila Limani Geri Bolgesi

13 El Dekheila Limani Krokisi

11



GIRIS

Denizyolu ulagtirmasinin, tarihin ¢ok eski devirlerine kadar uzandigi bilinmektedir.
M.O.IV.yiizyilin 6ncesinden kalan, denizciligin var oldugunu kanmitlayan eserler vardir.
Bu devirlerde denizcilik, dogal olarak i¢ denizlerde yapilabiliyordu. Nitekim ilk ¢aglarda
denizciligin, ticaretin besigi olarak gosterilen ve gevresi karalarla ¢evrili olan Akdeniz'de
basladig1 iddia edilebilir.

Hizla gelisen teknolojilere paralel olarak giiniimiiz diinyasinda deniz ve denizcilik;
Yiik ve yolcu tasimaciligi basta olmak iizere, gemi insa sanayi, liman hizmetleri, deniz
turizmi ile bir ticaret ve hizmet dali haline gelmistir.

Uluslararas1 diizeyde her iilke veya bolgenin alt yapilar1 ile yapilan ticaretin
ozelligine gore tasima sistemlerinin bulunabilirligi degismektedir. Uluslararas: ticaret
hacminin geniglemesi, Denizyolu ile yapilan tasimaciliin artmasina ve ¢esitlenmesine
neden olmustur. Giiniimiizde denizyolu tasimaciligi, uluslararasi Ozellik tagimakta ve
entegre bir sistem olarak algilanmaktadir. Uluslararasi siyasi, ekonomik gelisme ve
kosullar denizyolu tagimaciliginin kural ve yontemlerini de belirlemektedir.

Gilinlimiizde, hemen hemen diinyadaki biitiin metropol kentlerin tamamina yakininin
denizyolu baglantis1 oldugu goriiliir. Metropol kent i¢i tasimaciliga bakildiginda, degisik
iilkelerde kent i¢i toplu tasimacilikta denizyolu tasimacilifindan yaralanilmaktadir. Bu
kentlerdeki uygulamalar kendi 6zel konumlarina, teknolojik ve ekonomik olanaklarina
bagli olarak 6nemli farklar gostermektedir.

Yerlesim alaninin kendi yapisi deniz ulagimini etkiledigi gibi, iklimsel ve dogal yap1
gibi cografi etkenler, iilkelerin kendi i¢indeki bolgesel ve genel ekonomik durum ile yasal
ve idari diizenlemeler, deniz araglarinin teknik o6zellikleri, Yerlesim bolgesinde deniz
kiiltiiriinii  beniseme, armatoér uygulamalar1 ile sendikal faaliyetler deniz yolu
tagimaciligini etkileyen temel faktorler olarak kabul edilebilir.

Deniz ulasim baglantis1 olan biitliin Metropol kent planlamalarinda; Limanlara,
iskele ve yolcu terminalleri ile bunlarin baglanti yollarina, tersane ve atdlyelere, yakit
dolum tesislerine, su depolar1 ve baglanti tesisatina, haberlesme ve satis sistemleri alt yap1
tesisatina, gemi ve deniz personeli egitim kurumlari ile ydnetim kurumlarinin
bulunmasina yer verilmekte ve bunlarin sehir icindeki konumlari, dogal sartlar ile birlikte
icinde bulundugu yerlesim biriminin konumuna goére belirlenmektedir.

Denizyolu tagimaciliginin temel elemanlari deniz araglart ve limanlardir. Gerek

deniz aracinin, gerekse Limanlarin uygun teknolojik alt yapiya sahip olmasi, denizyolu

12



tasimaciligindaki hizmet kalitesini artirdigi gibi, isletme maliyetini kontrol etmede de
onemli kolayliklar sunmaktadir.

Denizyolu tasimaciliginda en belirgin faktdr taginan yiikiin ne oldugudur. Taginacak
birim yiik konusuna gore deniz araglar1 kendi i¢inde siniflandirilirken, kalkis ve varis
limanlarindaki Iskele ve terminaller ile bunlarin iginde bulundugu yerlesim birimlerindeki
konumlar1 da farklilasmaktadir.

Gemi Insa sanayindeki geligme, tagmacak yiik konusuna gére, gemi inga malzemesi
ve gemi tiplerinin de ¢esitlenmesine yol agmustir.

Denizyolu tasimaciliginin kiiresellesmesinde somut sonu¢ Uluslararasi Denizcilik
Ogiitii (IMO ) niin kurulmus ve aktif olarak ¢alisiyor olmasidir.

Denizyolu tasimaciligi gerek global olarak uluslararasi boyutta, gerekse icinde
bulundugu iilke yada bolge boyutunda olsun, genel ekonomik durum ile ¢ok yakindan
ilgili olup, ekonomik durumdan etkilendigi gibi ayn1 zamanda onu etkileyebilmektedir.

Istanbul; Deniz yolu tasimaciliginda uluslararasi transit gecis giizergahinda oldugu
gibi, kisa mesafeli deniz yolu tasimaciligi bakimindan da ¢ok ciddi avantajlara sahip bir
konumdadir. Diinyanin en giivenli dogal limanlar1 arasinda yer almustir. Istanbul da hem
acik deniz sahilleri boyunca, kentin ug¢ noktalarini baglayan deniz ulasim modelleri, Halig
icinde calisan kisa gecis hatlari, hem de kentin iki yakasini ayni zamanda iki kitay1
birbirine baglayan bogaz gecis hatlar1 mevcuttur.

Iskenderiye; 6nemli bir liman olarak, Misir’m Akdeniz’e ve Avrupa iilkelerine
acilmasi i¢in bir kap1 gorevi iistlenmistir. Ayni zamanda Akdeniz ile Kizildeniz arasinda
transit gecis yapan uluslararasi deniz yolu tasimaciligi rotasi iizerinde bulunmasi ve
Afrika kitasinin Akdeniz’e baglantisindaki en giivenli liman olmasi ise dnemini daha da
artirmaktadir.

Caligmanin birinci boliimiinde, genel olarak denizyolu tasimaciligi ile denizcilikle
ilgili uluslar aras1 Orgiit ve kurumlar {izerinde durulmakta ve metropol kentlerde
denizyolu tasimaciligi ele alinmaktadir. Ikinci boliimde, Istanbul’da denizyolu
tasimacilig1 tarihsel bir siire¢ cerisinde ele alinmakta ve denizyolu tasimaciliginin
giiniimiizdeki durumu ve yapis1 irdelenmektedir. Ugiincii boliimde, yine Iskenderiye’deki
denizyolu tasimaciligi tarihsel bir siire¢ ¢erisinde ele alinarak, denizyolu tagimaciliginin

giiniimiizdeki durumu ve yapis1 irdelenmektedir.

Dérdiincli ve son bélimde, denizyolu tasimaciligi agisindan istanbul ve Iskenderiye

karsilastirmali olarak ele alinmakta, benzer ve farkl ydnleri ortaya konularak irdelenmektedir.
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I. BOLUM

1.METROPOL KENTLERDE DENiZYOLU TASIMACILIGI’NIN GENEL
GORUNUMU

1.1 Metropol Kent Kavraminin Tanimi ve Kapsamu:

Diinyanin belli basli kentlerindeki ulasim sistemleri, bu kentlerin kendi 06zel
konumlarma ve teknolojik olanaklarina gére 6nemli farkliliklar igermektedir. Bu farklar,
kentlerin biiyiikliiklerine gore tasima sisteminde kullanilan araglarin yapisi, tasima
islemini yapan kuruluslar ve bunlarin alt yapilar ile taginan yiikiin sayisal biiytikliikleri,

niteligi ve yolculuk amaclarina gére degismektedir.

Kentlerin 6l¢ek ve nitelik bakimindan biiyiimesi bir ¢ok sorunu ve ¢dziim dnerilerini
de beraberinde getirmistir. Bununla birlikte tanimlamalar da degismis kiiresel bakis agilar
on plana ¢ikmaya baglamistir. Bunun en acik 6rnegi Metropol kent kavraminin yerlesmis

olmasidir.
Metropollesme siireci dort farkls siire¢ olarak tanimlamaktadir.'

Birinci Siire¢; Metropol’iin mekansal biiyiikliigii ile tanimlanmig  biiytik kentten farkli

olarak tistlenmek zorunda oldugu rolleri ifade eder

Ikinci Sreg; Uretim faaliyetlerinin arttigi dinamizm ile yonlendirilmis diinya kentleri

yada uluslararasi kentlerin ortaya ¢ikmasina neden olan siirectir

Ucgiincii siireg; Is giicii ve yatmlarm odaklasma, yogunlasma mekanizmalari ve

kapasiteleri iizerine kurulmaktadir.

Dordiincii siireg; Metropol i¢i ayrismayr One c¢ikarmaktadir. Bu siirecte es zamanl

olarak birbirine ters olusumlar yaganmaktadir.

19. yiizyilin sonu ve 20. yiizyilin basinda teknolojik gelismelere paralel olarak,
Olgek ve nitelik bakimindan bu zamana kadar goriilen kentlerden ¢ok farkli 6zelliklere
sahip olan yeni kentlesme olgusu ortaya ¢ikmistir. Yerellikten diinya 6lgegine tasinmis
Metropoliten planlama kavrami ile de, Metropollesme ve Metropol sistemler

tanimlanmaya baglamstir. 2

" IBB Ulasim daire Baskanligi- istanbul 1. Kent i¢i Ulasim Surasi Raporu 14-16 Mart 2002 Sayfa : 13
? f¢isleri Bakanligi - Kentici Ulasim ve Gelismis Biiyiiksehirlerde Ulasim Yonetimi Raporu

http://birimweb.i¢isler.gov.tr/strateji/arastirma/Trafik/B5.doc
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Metropol kavraminin Tiirkge karsiligi Biiyliksehir (Anakent ) terimiyle ifade edilmekte

ve Metropol ifadesi daha ¢ok uluslararasi bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Tanimu tizerinde fikir birligi olmamasina ragmen, Biiyiiksehir uygulamasinin hukuki
ve idari boyutunda, Istanbul, Londra, Tokyo, Paris, Toronto, gibi biiyiik kentlerde bir
yerel yonetim birimi olarak Biiyiiksehir belediyeleriyle karsilasiriz. Biiyiiksehir
belediyelerinin kurulmasi i¢in Olgiitler gelistirilmistir. Herhangi bir yerlesim merkezinde

Biiyiiksehir belediyesi kurulmasi icin ti¢ nemli 6l¢iit kullanilmaktadir.’

1. Nifus Olgiiti; Bu olgiite gére belli bir niifus miktarina ulasan yerlerde
Biiyiiksehir belediyesi kurulmalidir. Ancak niifus Olgiitii tek basina yeterli bir o6l¢iit
degildir.

2. Biiyiiksehir Karakteri Olgiitii; Biiyiiksehir karakteri tasiyan kentlerde biiyiik
Olciide ticari, mali, ekonomik, endiistriyel, teknik, sosyal, kiiltiirel ve idari ag¢idan bir
gelismislik gozlenir. Biiyliksehirler hem ekonomik hem de kiiltiirel ve siyasal gii¢

merkezi olma 6zelliklerine sahiptirler.
Yukaridaki iki dl¢iite de uyan birgok kent bugiin biiyiiksehir statiisiinde degildir.

3. Merkezde Birden Fazla Ilce Bulunmasi Olgiitii; Yukaridaki dlgiitlere uymakla
birlikte birden fazla ilge bulunan veya birden fazla ilge kurulmasi miimkiin olan il

merkezlerine de gerek vardir.

Uluslararas1 ifade ile Metropol kentler; Belirli biiyiikliige ulagmis bir niifus ile
birlikte biiyiik dl¢iide ticari, mali, ekonomik, endiistriyel, teknik, sosyal, kiiltiirel ve idari
acidan gelismis ayrica merkezi bir idare ile birlikte birden fazla idaresinde bulundugu

biiylik yerlesim merkezleridir

Denizyolu tasimacilifi agisindan bakildiginda hemen hemen diinyadaki biitiin

metropol kentlerin tamamina yakininin denizyolu baglantisi oldugu goriiliir.

Uluslararas1 diizeyde her iilke veya bolgenin alt yapilar1 ile yapilan ticaretin

ozelligine gore tasima sistemlerinin bulunabilirligi degismektedir. Ornegin, denizyolu ile

* Ayse TEKEL, “Metropoliten Planlamanin Onemi ve Gerekliligi”, Cagdas Yerel Yonetimler Dergisi, Cilt:
11, 1 Ocak 2002. s. 42-56
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yapilan diizenli hat tagimaciliginda farkli hatlar bulunabilmekte ve farkli hatlarda farkli

gemi tiirleri calismaktadir.*

Akdeniz’de diizenli feribot ile yolcu tasimaciligi hatti diinyanin sayili uzun
hatlarindan biridir. Bu bdlgede Avrupa Birligi’ne iiye iilkeler arasinda feribotla yolcu
tagimacilig1 dolayisi ile deniz ulastirmasi alaninda bir pazar paylagimi ve rekabet s6z
konusu olmaktadir. Akdenizde Feribot tasimaciligi yapan {ilkeler; Yunanistan, Fransa,
Finlandiya, Almanya, Italya, Kibris Rum Kesimi, Ingiltere, Amerika ve daha kiiciik capta,

Tiirk, Hirvat, Arnavut, Israilli feribot isletmecileri bulunmaktadir. >

Metropol kent i¢i denizyolu tasimaciligi agisindan bakildiginda gesitli iilkelerde
kent i¢i toplu tasimacilikta denizyolu tagimaciliindan yaralanilmaktadir. Bu kentlerdeki
uygulamalar kendi 6zel konumlarina teknolojik olanaklarina bagl olarak 6nemli farklar

gostermektedir.®

Venedik Metropoliten alaninda, ana ulagim denizyolu tasimaciligi ile yapilmaktadir.
Kullanilan deniz tasima araglar1 c¢ok c¢esitlidir. Gondollar, Motoscafi denilen deniz
motorlari, Vaporetti(Vapurlar,deniz otobiisleri) , Merkez kent ile en biiylik banliyo olan

Lido arasinda araba vapurlar1 da ¢alismaktadir.

San Fransisko vapur sistemi, Larkspur ve sausalito banliydlerinden kent merkezine

yonelen iki giizergahtan olugsmaktadir.

Honkong 236 adadan olusmaktadir ve denizyolu tagimacilifi ana ulagim agini
olusturmaktadir. Kullanilan deniz araglari, geleneksel uzak dogu kayigi Sampan,
Wallawallas denilen motorlu kayiklar ve diizenli deniz ulasim hizmeti veren vapur ve

deniz otobiisii ile turistik amacli degisik boyutta tekneler yasamin bir par¢asi olmustur.

New York da, K&prii ve tiinel yapimindan 6nce Manhattan’dan Brooklyn’e, New

Sersey’e vapurlarla ulagilirken, kdprii ve tiinel yapimindan sonra vapurlar kalkmistir.

* Levent KOLETELI, “Denizyolu Ile Yapilan Diizenli Hat Tasimaciligr Modeli”, Yiiksek Lisans Tezi,
1.U.Fen Bilimleri Enstitiisii, Deniz Ulastirma-isletme Miihendisligi Anabilim Dali Haziran-1998, S;14

5 Emrullah DEMIREL,” Akdeniz I¢i Feriot Tasimaciliginin Mevcut Durumu ve Alternatif Tasima Hatlarinin
Analizi” Yiiksek Lisans Tezi, I.U.Fen Bilimleri Enstitiisii-Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim
Dali, Mayis-1996 S;54-57.

% Birsen KOLDEMIR, “Istanbul Deniz Ulastirma Sisteminin Optimizasyonu”, Yiksek Lisans Tezi .I.U.
Fen Bilimleri Enstitiisii, Deniz Ulastirma- {sletme Miihendisligi Anabilim Dali, May1s-1995, S. 8 -13
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Staten adasi ile Manhattan arasinda Verrazano-Narrows kopriisiiniin yapilmasina ragmen

yolcularin biiyiik cogunlugu denizyolu tagimaciligini tercih etmektedirler.

Tokyo Metropoliten alaninda,Yokohama ve Chiba yerlesim birimleri arasinda
karsilikli Feribot seferleri bulunmaktadir. Ayrica Seto i¢ denizinde {ii¢ hatta hizmet veren

Feribotlar yolcu ve arag¢ tasimaktadirlar.

Seattle’da denizyolu tagimaciligi karayolu tasimaciliginin bir uzantist seklindedir.
Kentin banliy6si konumundaki ¢ok sayida adanin Feribotlar1 kullanmaktan bagka olanagi
bulunmamaktadir. Seattle denizyolu tasimaciliginda birbirine bagimli olarak calisan ¢ok

sayida vapur hatt1 bulunmakta ve yolcu ve ara¢ tasimaciligi yapilmaktadir.

Vancouvar’da deniz otoblisii ve Feribotlar ile yolcu ve ara¢  tagimacilifi

yapilmaktadir.

Uluslararas1 transit tasimacilik yolu iizerinde bulunan Istanbul’da; Taka, Sandal,
Motorboat, Tekne, Vapur, Arabalt Vapur, Deniz otobiisii, Ferrycatt, Feribot, gibi isimler

altinda ¢ok sayida ve gesitte denizyolu tagima araci kullanilmaktadir.

Kahire’de ise Nil Nehri {izerinde Felucca denilen kayiklar ile, turistik amach
Feribotlar kullanilmaktadir. Buna mukabil Akdeniz kiyisinda bir Liman kenti olan

Iskenderiye’de ise sehir i¢i tasimacilikta kullanilan denizyolu aract bulunmamaktadir.
1.2. Denizyolu Tasimaciliginin Tanimi ve Kapsam

Hizla gelisen teknolojilere paralel olarak giiniimiiz diinyasinda deniz ve denizcilik,
ylik ve yolcu tagimaciligi basta olmak iizere, gemi insa sanayi, liman hizmetleri, deniz

turizmi ile bir ticaret ve hizmet dalidir.

Denizyolu tasimaciliginin faaliyet alami uluslararast bir o6zellik tasimaktadir.
Uluslararas1 siyasi, ekonomik gelisme ve kosullar denizyolu tasimaciliginin kural ve

yontemlerini de belirlemektedir.

Uluslararasi1 ticaret hacminin genislemesi, Denizyolu ile yapilan tasimaciligin
artmasina ve ¢esitlenmesine de neden olmustur. Denizyolu tasimaciligi entegre bir sistem
olarak algilanmakta, tiim ulasim sistemlerinin olusturdugu “Ulastirma zincirinin” énemli

bir pargasi olarak goriilmektedir.’

" Didem TEKBAS, “Limanlarimizin Ulke Kalkinmasindaki Rolii”, Yiiksek Lisans Tezi, ITU Fen Bilimleri
Enstitiisii,0cak-1999, S.3
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Kitle tagimaciligi i¢inde birim tasima maliyeti en diisiik olan1 denizyolu
tasimaciligidir. Bu nedenle de sanayilesmis ve denize kiyist olan iilkeler tasimacilikta

denizyolunu tercih etmektedirler.
Bugiin diinya ticaretinin yaklasik yiizde 80 ’i denizyolu ile yapilmakta, ton-mil
bazinda ise bu oran %99 ‘u bulmaktadur.®

Denizyolu tasimaciliginin diger tagima tiirlerine gore avantajlar1 fazladir. Demiryolu

tasimaciligina oranla 3,5 kat, karayolu tasimaciligina oranla 7 kat daha ucuzdur.

Tasima sistemlerini birbirleriyle karsilastiran degisik maliyet arastirmalarindan
denizyolunun en ekonomik tasima olarak ortaya konuldugu Ton-Km bazinda maliyet,
Ton-Mil bazinda maliyet ve ulasim sistemlerinde yakit tiikketimi bazinda maliyet ¢calisma

sonuclari sirasiyla Tablo 1, Tablo 2, Tablo 3 te yer almaktadir.

Tablo 1: Tasima sistemlerinde ton-km bazinda maliyet

Tasima sistemi Tasima Maliyeti

ton-km Ton-mil
Tarifeli ugak (ylik,yolcu,posta) 25.2 36.8
Yiik ucagi 5-10 7-15
Karayolu (yiik) 3-8 4-12
Demiryolu (yiik) 0.75-5 0.1-7
Denizyolu (yiik) 0.1-2 0.1-3

Kaynak: Necmettin AKTEN, istanbul Ulagiminda Denizden Yararlanma (1994), tablo:33,80- 34,80-35,80

Tablo 2: Tasit Tiirlerinde ton-mil bazinda maliyet

Tasit tlirti Birim maliyet (ton-mil)
Kamyon (a) 1.00

Tren (b) 0.03

Gemi (c) 0.006

Hoverkraft 7.80

Ugak 4.40

Kaynak: Necmettin AKTEN, a.g.e., tablo:33,80- 34,80-35,80; (a) 10 tonluk, (b) 500 ton yiikle, (¢) 100.000 dwt

¥ Levent KOLETELI, a.g.¢ S.16
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Tablo 3: Ulasim Sistemlerinde yakit tiiketimi bazinda maliyet

Ulasim sistemi (megajul/ton-km) Yakit tiiketimi
Denizyolu

3.000 DWT tanker (a) 0.3

1.226 TEU konteyner gemisi (b) 0.12
Demiryolu

yuk treni 0.6
Kamyon

minimum 0.7

maksimum 1.2

Kaynak: Necmettin AKTEN, a.g.e., tablo:33,80- 34,80-35,80; (a) hiz1 14 knot (mil/saat), (b) hiz1 18.5 knot

Denizyolu tasimaciligimin diger avantaji ise Ozellikle sanayi hammaddesini
olusturan bliylik miktarlardaki yiiklerin bir defada bir noktadan diger bir noktaya

taginmasi1 imkanini saglamasi olarak belirtilebilir.

20. yiizyilin son ¢eyreginde diinyadaki politik ve teknolojik gelismeler, diinya deniz
ticaretini de etkilemis yapisal degisimlere zorlamistir. Teknolojik gelismelerin denizyolu
tasimaciliginda da uygulanmasi bir taraftan yiiksek siiratli, emniyetli ve daha konforlu
deniz araglarinin tagimacilikta kullanilmasini beraberinde getirirken diger taraftan uzak

mesafelere daha ¢ok miktarda ve daha ucuza sevkiyat yapma imkanini da getirmistir.

Kara, deniz ve hava tagimacilig1 biitiinlesme egilimi gostermis, ylklerin kapidan
kapiya taginmasina olanak taniyan kombine tagimacilik ve bunun yiik birimi olan birim
yik kavrami, Ozellikle konteynirlarin ortaya ¢ikmasi ile giderek artan bir Onem

kazanmistir. Konteynir tagimaciligi giintimiizde ¢ok daha 6nemli hale gelmistir.

Diinya enerji tiiketimindeki artis karsisinda alternatif enerji iiretimine yonelme ile
yakin gelecekte ham petrol tankeri talebinin azalmasi buna karsin likit gaz tasiyicilarina

yonelik talebin ise artmasi beklenmektedir.

Denizyolu tasimaciligi uluslararasi ticaretin seyrine gore hareket eden kirillgan bir
yapiya sahiptir. Diinya Deniz ticaret hacmi 1980 -1983 arasinda 3.606 milyon Ton’dan

3.090 milyon tona diiserek kiiciilmiis,1984 den itibaren toparlanmaya baslamis ancak
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1988 yilinda (3.675 milyon ton) eski seviyesini yakalamis bu tarihten sonra ise siirekli
artis egilimine girmistir.’

Son on yilda %2.7 ‘lik yillik ortalama bir artisla filonun toplam biiyiikligii 2005 y1lt

bast itibariyle 855 milyon DWT' a ulagsmistir. Toplam filonun %37.6’s1 tankerler, %381

dokme yiik, %1.4‘1 kombine ve %?23.4’1i ise diger gemi tiirlerinden olusmaktadir.

Tasinan yiikiin %27.4’0 ham petrol, %7’si petrol iirlinleri, %9.6’s1 demir cevheri,

%10’u komiir, %3.8’1 tahil, %1.1°1 boksit ve aliiminyum, %0.42°si fosfat ve %40.8’1

diger yiiklerden olusmaktadir.'’

Diinya deniz ticaret filosunun 1993-2005 yillar1 arasindaki gelisimi Tablo 4 de

verilmistir.

Tablo 4: Diinya Filo Gelisimi (Milyon DWT)

Yillar | Tankerler | Dékme Yiikler | Kombine Tastyicilar | Digerleri Toplam
1993 261.8 215 31.3 125.4 633.5
1994 266.9 219 28.7 130.6 645.2
1995 270.9 225.5 259 157.2 661.5
1996 270.5 2422 20.7 164.5 673.4
1997 275.2 252.1 17.3 171.8 691.5
1998 279.5 263.3 16.9 177.4 712.4
1999 285.2 263.3 16.1 183.3 722.6
2000 289.5 267.4 15.2 185.9 736.2
2001 296.4 276.3 14.6 191.3 754.3
2002 290.0 277.1 14.1 205.4 765.9
2003 294.2 284.1 12.8 214.3 783.0
2004 305.2 306.8 12.2 189.6 810.3
2005 322.1 325.5 11.7 200.5 855.0

? Mehmet Emin ERGULEC, ’Deniz Politikas1 A¢isindan Liman Isletmeciliginde Entegre Ulasim
Sistemleri”, Yiiksek Lisans Tezi, I.U.Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii-Deniz Isletmeciligi Ana
Bilimdali May1s—2002 S.11

' DPT. IX .Kalkinma plan1 (2007-2013), Denizyolu Ulasin Ozel ihtisas Komisyonu Raporu, Mayis-
2006
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Diinya deniz tagimaciliginin 1996-2006 tarihleri arasindaki 10 yillik gelisimi Tablo
5 ’de verilmistir. Yiik konusuna gore diinya deniz ticaret hacmi son on yillik donemde

stirekli artis egilimindedir.

Tablo 5: Dinya Deniz Ticareti 1996-2006 (Milyon Ton)

Ham Petrol Demir | Komiir | Tahil | Boksit ve | Fosfat | Diger Yiikler | Toplam
Petrol Uriinleri | Cevheri Almyum
1996 1.466 404 391 435 193 51 31 1.935 4.906
1997 1.519 410 430 460 203 54 32 2.060 5.168
1998 1.535 402 417 473 196 53 31 2.065 5.172
1999 1.550 415 411 482 220 53 30 2.135 5.296
2000 1.608 419 454 523 230 53 28 2.280 5.595
2001 1.592 425 452 565 234 51 29 2.305 5.653
2002 1.588 414 484 570 245 54 30 2.435 5.820
2003 1.673 440 524 619 240 63 29 2.545 6.133
2004 1.800 465 590 650 250 67 30 2.690 6.542
Tah.
2005 1.870 485 640 685 260 70 30 2.790 6.830
Tah.
2006 1.960 500 685 710 270 73 30 2.910 7.138
Tah.

Kaynak: Istanbul ve .. Deniz Ticaret Odas1, 2004 Deniz Sektorii Raporu,: Yayin No.66. S.18

Tahminlere gore, Son 10 yilda %4.55°1lik yillik ortalama bir artisla taginan toplam
yiik miktar1 2006 yil1 sonu itibariyle 7 milyar 138 milyon ton degerine ulagsmasi tahmin

edilmektedir.

Kuru ytik talebinin her y1l % 4,9 artarak, donem sonunda 1,95 milyar tona ¢ikmasi,
petrol tankeri yiik talebinin ise ayni donemde her yil % /,6 artarak 2,08 milyar tona
ulagmasi beklenmektedir. Konteynir ve diger genel yiiklerin yillik % 6,6 biiylime oraniyla
1,6 milyar tona ulagacagi tahmin edilmektedir. Diinya deniz ticaret filosu ise, yillik % 3,2
oraninda biyiiyerek 2006 yili sonunda 880 milyon DWT rakamma ulagsmasi

beklenmektedir. !

Denizyolu tasimacilifinin uluslararas1 karakterinin yanisira ulusal ekonomiyi
etkileyen ve ulusal ekonomiden etkilenen bir sistem olmasi, tiim tilkelerin bu sektore

bliylik 6nem vermesi sonucunu dogurmaktadir.

Siirlarin  ortadan kalktig1, uluslararast rekabetin yogun olarak hissedildigi

denizyolu tasimaciliginin temel elemanlar1 deniz aracglari ve limanlardir. Yiklerin

" TUBITAK, VIiZYON 2023 Ulastirma ve Turizm Paneli,Teknoloji Ongoriisii Projesi Raporu-
Denizcilik.S: 11 Temmuz 2003-Ankara
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elleglenerek tasimalarin baslayip sona erdigi limanlarda, tasimalar1 yapan gemilerin

yurtici, yurtdist ve transit tasimacilikla iilke ekonomisine katkis1 biiyiiktiir. '

Denizyolu tasimaciliginda en belirgin faktor taginan yiikiin ne oldugudur. Taginacak
birim yiik konusuna gore deniz araglar1 kendi i¢inde siniflandirilirken, kalkis ve varis
limanlarindaki Iskele ve terminaller ile bunlarin iginde bulundugu yerlesim birimlerindeki

konumlar1 da farklilasmaktadir.
Tasinan yiik konusuna gore denizyolu tagimaciligi kendi i¢inde;

1. Tanker tasimaciligi:
---Ham Petrol Tagimacilig1
---Petrol Uriinleri Tasimacilig
---Kimyasal Madde Tasimacilig
---LPG Tasimacilig1
---LNG Tasimacilig1
---Asfalt Tasimacilig1
---Su Tagimacilig

---OBO (Ore/Bulk/Oil) Tasimaciligi
2. Kuru Dokme Yiik Tasimaciligi
3. Konteyner Tagimaciligi
4. Ro-Ro Tasimaciligi

5.YolcuTasimaciligt
---Uluslar aras1 YolcuTagimaciligi
---Sehirleraras1 Yolcu Tasimaciligi
---Sehiri¢i Yolcu Tasimaciligt
---Gemi Kurtarma Hizmetleri
---Kiy1 Emniyeti Hizmetleri

seklinde simiflandiriimaktadir. '

Tanker tasimaciligi ile ilgili kara tesisleri tasima yiikiiniin 6zelliginden dolay1
yerlesim merkezlerinden miimkiin oldugu kadar uzakta olusturulurken, Kuru dokme yiik

tasimaciligi, Konteyner tasimaciligi ve RO-RO tagimaciligr ile ilgili kara tesisleri, daha

2 DPT, IX.Kalkinma Plani (2007-2013) Denizyolu Ulasimi Ozel ihtisas Kom. Raporu, Mayis-2006,
"> Mehmet Emin ERGULEC (2002) , A.g.e, S; 16
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cok karayolu — demiryolu baglantilarinin rahat olabilecegi ve kombine tasimaciligin
yapilabilecegi yerlesim birimlerindeki niifus yasam yogunlugunun diisiik oldugu

bolgelerde se¢ilmektedir.

Yolcu tasimaciligi ile ilgili kara tesisleri ise daha ¢ok niifus yogunlugunun yiiksek
oldugu ve kent i¢i ulasim modlarinin birbirine entegre olabilecegi bolgelerde

olusturulmaktadir.

Diger taraftan denizyolu tasimaciligi kurallarinin da, her devletin kendi kurallari
Otesinde uluslararasi orgiitler tarafindan yada devletlerin karsilikli olarak yaptiklar

sozlesmeler ile belirlenen kurallar ¢ergcevesinde diizenlenmesini zorunlu hale getirmistir.

Denizyolu tasimaciligmin kiiresellesmesinin en belirgin sonucu Uluslararasi

Denzicilik Orgiitii (IMO )  niin kurulmus ve aktif olarak ¢alisiyor olmasidir.

Deniz yolu tagimaciliginin bir diger 6nemli boyutunu giivenlik teskil etmektedir.
Gemiler ister limanda bagli iken, ister seyir halinde olsunlar, denizde bulunduklar: siire

icinde devamli risk altindadirlar.'
Bu riskler;

Gemiden kaynaklanan riskleri; denize elverislilik ve yola elverislilik seklinde
gemideki tiim cihaz, makine, seyriisefer yardimcilari vb. donanimin uluslararasi

standartlara uygunlugu olarak algilayabiliriz.

Denizden kaynaklanan riskleri; limanlar dahil geminin i¢inde bulundugu ortamin
her tirlii hidrografik ve meteorolojik sartlar1 ve deniz kazalarini 6rnek olarak

belirleyebiliriz.

Yiikten kaynaklanan riskler: yiikiin cinsi, durumu, tehlike derecesi, istiflenmesi,

yiikleme/bosaltma ameliyeleri gibi hususlardir.

Miirettebattan kaynaklanan riskler: ise gemi adamlarimin uluslararasi

standartlara gore egitim, saglik durumu, vardiya tutma gibi hususlari igermektedir.

Denizcilik sektoriinde aksayan her faaliyetin sonucta mutlaka az veya c¢ok giivenlige
yanstyan bir yonii vardir. Bu nedenle denizcilikteki glivenlik konusu ulusal boyutlarin

otesinde SOLAS, COLREG ve STCW gibi gemi, seyir ve miirettebata yonelik pek ¢ok

'* DPT,”Diinyada Liman Devleti Denetimi ve Liman Devleti Denetimi ile Ilgili Tiirk Mevzuatinin AB

Miiktesebatiyla Uyumlastiriimast” http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf .
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sozlesme ve politikalar ile evrensel boyutlu giivenlik kodlar1 kabul edilmistir. Bu
uluslararas1 kurallara taraf olmadan veya taraf olunsa bile geregi gibi uygulayamadan

artik diinya denizcilik sektdriinde basarili ve s6z sahibi olmak miimkiin degildir.

Denizde can giivenligi kavrami gemiler agisindan giderek degismektedir. Yeni
cihazlar ve yardimci aletler deniz giivenliginin arttirilmasi amaciyla IMO sodzlesmeleri
kapsamina alinmakta, sdzlesme hiikiimlerine uymakta giicliik ¢eken veya agir davranan

iilkelerin gemileri ise zorunlu olarak bu kurallara uymak durumunda kalmaktadir.

Teknolojik gelismeler ve degisen ekonomik kosullar denizyolu tasimaciligin
yapisal degisikliklere zorlamistir. Bu nedenle armatorler ve gemi insaatgilar yiik
ellegleme, limanda kalis ve bos seyir siireleri daha az olan gemi tasarimlarina
yonelmislerdir. Boylece denizlerde gilivenli ve ekonomik tasimacilik yapmaya uygun Ro-
Ro, Konteyner gibi gemilerle, i¢ sularda ITBS denen itmeli ve ¢ekmeli Romorkor-

Mavna sistemi hizla yayginlasmaya baslamistir. "
1.3. Metropol Kent Olusum Siirecine Denizyolu Tasimacihiginin Etkisi

Toplumsal davranislar1 ve tercihleri belirlemede iizerinde yasanan bolge ile ilgili
ozellikler eski dnemlerini kaybetmektedir. Ozellikle gelismis ekonomilere sahip iilkelerin
onclligiinde ortaya c¢ikan teknolojik gelismelerin, endiistriyel liretime ve pazarlama agina
uygulanmasi ile ulagim alaninda ortaya ¢ikan kolayliklar beraberinde yeni yerlesim
alanlarinin da olusmasia neden olmustur. Nitekim Istanbul’un biiyiimesine denizyolu

tagimacilig ¢cok biiyiik etkide bulunmustur.

Denizyolu tasimaciligi yapan Sirket-i Hayriye kuruldugunda, bogaz seferleri
yapmaya baslamis, Bogazi¢i'nin gelismesini tesvik etmis, sirkete ait yolcu gemilerinin
calismaya baglamasindan sonra Bogazi¢i koyleri biiylimiis, giderek sayfiye merkezleri
haline gelmis, hatta zamanla sehre baglanarak Istanbul'un yayilip biiyiimesine yol

acmustir.

Yeni vapur iskeleleri vadilerin kiyiya acildig1 yalilarin yogunlastigi noktalarda yer
se¢mistir. Boylece vadi iclerinde yasayanlarla yalilarda oturanlarin diger yerlesmelerle ve
isyeri—konut—igyeri ve merkez ulagimlar1 buralardan 1850’lerde organize olarak sehir
hatlar1 seferlerine baslayan, buharli vapurlarla saglanmistir. Deniz tagimaciligi sisteminin

gelismesi topografya nedeniyle birbirleriyle ancak denizden veya kiy1 boyunca iligki

" DPT, IX.Kalkinma Plani (2007-2013) Denizyolu Ulasimi Ozel ihtisas Komisyonu Raporu, May1s-2006
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kurabilen yerlesmelerin siirekli oturulabilir bir nitelik kazanmasini hizlandirmais,
doniisiimlii  olarak kentin karsilikli  kiyilar1 arasinda kentlilere yonelik deniz
tasimaciliginin  6nemi artmistir. Bu sistem i¢inde iskeleler diisiik yogunluklu kdy

yerlesmelerinin merkezlerine yaya erisme mesafesi iginde konumlanmstir.'®

Teknolojik gelismelerin tiretimde kullanilmasi, ¢ok sayida ve ¢esitte iirlinlerin uzak
pazarlara daha kolay ulastirilabilmesi icin, hizli ve tagima kapasitesi daha biiyiik olan
deniz araclarinin kullanilmasi ile, deniz araclari kullaniminda agirlik, askeri amacli
kullanimdan ticari amaglh kullanima kaymaya baglamistir. Ayn1 zamanda yeni ve farklh
bir ekonomik kaynak olarak, deniz turizminin ortaya c¢ikmasi ile de, turizm sektdriine

yonelik deniz araglarinin hizla ¢ogalmasini ve ¢esitlenmesini de beraberinde getirmistir.

Devlet tersaneleri yaninda, 6zel sektor eliyle isletilen tersanelerin artmasi, diger
taraftan deniz yolu tasimacilifinin kara baglantisi olan Limanlarin da, tasinan yik
konusuna ve gemilerin hacimsel biyiikliklerine gore farkli tanimlamalar altinda,
yerlesim birimleri i¢inde degisik bolgelerde konuslandirilmasi, bu alanlara yakin
bolgelerde gemi insa alt sanayi sitelerinin ve yeni tedarik¢i sektoriinde dogmasina sebep

olmustur.

Ozellikle kiiresellesme gercevesinde tanimlanan Metropol kentler,diinya 6lgeginde
birbirleriyle dayanisma yada rekabet icerisine girmislerdir. Bu durum uluslararasi
organizasyonlara ev sahipligi yapmak gibi yeni projelerin ortaya ¢ikmasini beraberinde

getirmistir.

Kiiresel 1sinma ile birlikte temiz ¢evre ve saglikli yasam kosullarinin olusturulmasi
gayretleri, kent i¢i ulasiminda denizyolu tagimaciliindan daha ¢ok faydalanma ve deniz

kiiltiirli olusturulmasi diisiincesini de olusturmustur.

Boylece biiylik dlgekte, hizli, emniyetli ve en ucuz tasimacilik olarak deniz yolu
tagimaciligl dnemini siirekli artirmig ve alt yapi calismalarinda deniz - kara baglantilarinin

uzun donemli planlamalar ile olusturulmasini zorunluluk haline getirmistir.

Bu durum denizyolu tasimacilifinda yeni kurallarin ve uygulamalarinda ortaya
cikmasina neden olmustur. Denizyolu tagimaciligina iliskin uluslararasi yasal ve idari
diizenlemeler yapilirken ayn1 zamanda gemi insa, tadil, bakim ve onarim iglemleri de ayn

sekilde hem ulusal hem de uluslararasi yasal ve idari diizenlemelerin konusu olmustur.

16 Zekiye YENEN, Yalcin UNAL, Z.Meray ENLI, “istanbul'un Kimlik Degisimi”, “Su Kentinden

Kara Kentine ', Makale , http://www.metropolistanbul.com/public/temamakale.aspx?mid=14
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Biitiin bu gelismeler deniz kenarlarindaki stratejik yerlesim birimlerinin de hizla

biliylimesine etki etmis ve sehir yerlesim dokusunun degismesine neden olmustur.

1.4. Sehir Yerlesim Dokusunun Degismesi ve Yeni Yerlesim Alanlarinin

Olusmasi

Deniz ulasim baglantis1 olan biitiin metropol kent planlamalarinda; Limanlar, Iskele
ve yolcu terminalleri ile, bunlarin sehir i¢i ve sehirlerarasi baglanti yollari, deniz
araglarinin Insa, tadil ve tamirlerinin yapilacag tersane ve atdlyeler ile yakit ve kumanya
temin edebilecekleri yakit dolum tesisleri, su depolar1 ve baglanti tesisati, haberlesme ve
satig sistemleri alt yapi tesisati, gemi ve deniz personeli egitim kurumlar ile yonetim
kurumlarinin bulunmasina yer verilmis ve bunlarin sehir icindeki konumlar1 dogal sartlar

ile birlikte i¢cinde bulundugu yerlesim biriminin konumuna goére belirlenmistir.

Limanlar ve Konuslandirilmas: ; Denizyolu tagimaciligiin en 6nemli ayaklarindan
biriside limanlardir. Rihtim veya iskelelerine gemilerin, deniz tasima araglarinin yanasip
baglayabilecegi veya su alanlarmma demirleyebilecegi imkanlar1 kapsayan, tekneden
kiyiya, tekneden tekneye, kiyidan tekneye yiik veya insan nakli, teknelerin baglanip
kaldirilmas1 veya demirlemeleri, esyanin karada ve denizde teslimine kadar muhafazasi
icin tesisleri ve imkanlari bulunan sinirlandirilmis kara ve deniz alanlart liman olarak

tanimlanmaktadir.

Limanlar; Gemilerin yolcu ve yiik indirme-bindirme, yiikleme, bosaltma, baglama,
ve beklemelerine elverisli, yeterli su derinligine sahip, teknik ve sosyal alt yapr tesisleri,
yonetim, destek, bakim-onarim ve depolama birimleri bulunan tabii veya suni olarak,

riizgar ve deniz tesirlerinden korunmus kiy1 yapilaridir."”

Giliniimlizde uluslararas1 6lgekte Limanlar birer ticaret merkezi olmakla birlikte,
icinde bulunduklar iilke ekonomisine ciddi katkida saglayabilmekte ve tiim diinya

ekonomisi i¢in bir finans merkezi haline gelebilmektedir.

Nitekim Rotterdam ve Singapur Limalar1 i¢inde bulunduklar tilkelerin ekonomisine
sagladiklar1 mali katkinin yani sira hinterlantlarindaki banka ve sigorta hizmetleri ile tiim

diinya i¢in birer finans merkezi haline gelmektedirler.'®

' Mehmet Emin ERGULEC, a.g.e. S. 36
' Didem TEKBAS, a.g.e. S.1
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Bir limanin ticaret, ulagim, istthdam, endiistri ve doviz kazandirma seklinde ortaya

¢ikan ekonomik islevleri Limalara ekonomik biiyiimede etkin ve 6nemli bir rol saglar. "

Limanlara yapilan yatirimlar uzun vadeli yatirimlardir. Biiyiik endiistriyel yatirimlar
olarak liman ve iskeleler, denizyolu tagimaciliginin ve denizcilik sektoriiniin 6nemli bir
parcasidir. Deniz ve kara sahalarinin planlanmasinda, liman yapilarinin optimize edilerek
projelendirilmesinde ve verimliligi maksimize etmek iizere, deniz dalgasi etkisinin en aza
indirilmesinde dogru yontem ve tekniklerin kullanilmasi, liman ve iskelelerin ticari

basarisi lizerinde ¢ok etkili olabilmektedir.

Bilindigi lizere limanlar kara ve demiryolu sistemleri ile denizyolu arasinda mal
miibadelesinin yapildig1 yerlerdir, bu ylizden liman kara nakliyesinin deniz nakliyesiyle
karsilastigr yerde bulunmaktadir. Limanlar yalniz yiikleme—bosaltma yapilan yerler
degildir. Depolama, saklama, Gemilerin tamir ve bakimlarinin yapilmasi ile yonetsel
fonksiyonlar1 iceren bir dizi isleve sahiptirler.ingiltere *deki Aberdeen ve Norveg ’teki
Stavanger Limanlar1 gibi biinyelerinde gemi insa tersaneleri barindiranlarda

bulunmaktadir.°

Limanlarin miilkiyeti; Kamu kurumlarina, demiryolu isletmelerine, gemi isletme

sirketlerine, 6zel tesebbiise, mahalli idarelere ait olabilmektedir.

Limanlar degisik bigimlerde siniflandirilabilirler. En genis bigimine gore limanlar

asagidaki gibi smiflandirilmislardir.?’

Bulunduklari vere gore limanlar

-- Deniz kenarindaki limanlar
-- Nehir limanlar1 - Hali¢ limanlan
-- Fiord limanlar

-- GOl ve kanal limanlari

Med ve Cezire gore limanlar

-- Med ve cezirli limanlar

-- Med limanlar

' Necmettin AKTEN, Deniz Tasimaciliginda Tasiyia Yiikleyici iliskileri ve Yiikleyicilerin Ekonomik
Cikarlarinin Korunmasi, Doktora Tezi, I.U. Fen Bilimleri Enstitiisii, Deniz Ulastrma-isletme
Miihendisligi Anabilim Dali, Nisan 1997, S. 48

? Didem TEKBAS , a.ge. S,3

! Mehmet Emin ERGULEC- a.g.e. S.37-40
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-- Dok limanlan

-- Acik limanlar

Faalivet alanlarina gore limanlar

-- Diinya trafigine cevap veren
-- Milli trafige cevap veren
-- Bolgesel trafige cevap veren

-- Mahalli trafige cevap veren

Trafik tiplerine gore limanlar

-- Genel amagli limanlar-Muntazam hat limanlari

-- Genel ylik limanlar1 Ro-Ro Konteyner Ferry hizmetleri

-- D6kme yiik limanlar1 Akaryakit ve gaz Kimyasal madde Kuru yiik Limanlar1
-- Kiy1 trafigi limanlar

-- Yiik-yolcu limanlari

-- Ulke i¢ limanlar1

Sahiplerine gore limanlar

-- Kamu liman

-- Milli hiikiimet

-- Bolge hiikiimeti

-- Mahalli hiikiimet
-- Kamu Ozel Karisik limani
-- Ozel liman

-- Endiistriye ait

-- Ticari firmalara ait

-- Demiryolu-nakliyecilere ait

Yiik akimi ve giimriik formalitelerine gore

-- Dis ticaret ithal-ihra¢ Limanlari

-- Transit limanlar

-- Bolgesel ve mahalli Limanlar

-- Liman icinde serbest liman ve bolgeler

-- Gumruk limani

Idare tarzlarina gore limanlar

-- Ozerk limanlar



-- Ozerk idare
-- Digerleri
-- Kontrol edilen
-- Kamu otoriteleri tarafindan
-- Ozel endiistri kuruluslari tarafindan
-- Hem kamu hem de 6zel endiistri kuruluslar: tarafindan isletilen limanlar seklinde

siniflandirilmaktadir.

Bunlarin kent i¢indeki konuslandirilmasi ise, siiflandirilmalarina paralel olarak

yapilmaktadir.

Limanlar ¢evresinde degisik is gruplarini barindirir. Limandan yararlanan is
gruplarini; Gemi donatanlari(Armatorler), Yiik sahipleri (Sanayici ve Tiiccarlar), Ticaret
aracilari(Acente, Broker, Komisyoncu), Nakliyeciler (Demiryolu, Karayolu Havayolu),
Sevkiyatcilar (Forvarderler), Ardiye sahipleri, Liman Hizmet kuruluslar1 (Yik hizmeti-
Stevardor-Sorvey gozetim, Gemi Hizmeti Kuruluglari-Kilavuz hizmetileri, Romorkaj
Hizmetleri,Tamir bakim onarim hizmetleri, Tersaneler ), Diger isler (Finans

kuruluslari,sigortacilar) seklinde siralamak miimkiindiir.

2. Iskele ve Terminaller ; Liman hizmetlerinin énemli bir kismi iskele ve
terminallerde gergeklestirilir. Terminal sadece belli bir yiike (veya yiik grubuna) hizmet
veren ve bu tiir yliklerin elleglenmesinde uzmanlagmis liman tinitesidir. Kémiir terminali,

Ro/Ro terminali, Konteynir terminali, yolcu terminali gibi.*

Terminal isletmesi emtianin yada yolcularin karadan denize ve denizden karaya
nakliyesi igidir. Genis demir yolu ve karayolu ile ¢evre yollara baglantisi olan limanlarda,

diinyanin dort bir tarafindan gelen gemilerin odaklandig1 nakliye isi gerceklesmektedir.

Iskeleler gemilerin yanasmasi i¢in miisait oldugu kadar, Yiikleme ve bosaltma
yapabilmek i¢in, kara araglarinin ve is makinelerinin da rahat bir sekilde kullanimina

musait olmasi halinde ekonomik olmaktadir.

Bugiin icin sabit iskeleler kullanildigi gibi yiizer iskelelerde kullanilmaktadir.
Ozellikle su derinliginin fazla oldugu yerlerde yiizer iskeleler ekonomik tercih olarak

ortaya ¢ikmaktadir.

22 Necmettin AKTEN. a.g.e. S. 48
» Necmettin AKTEN,“Liman Planlamas1”, Liman Uniteleriyle Kapasitesi Arasindaki iliski ve Ellecleme

Maliyetinin Hesaplanmasu,Yiiksek Lisans Tezi, I.U. Isletme Iktisad1 Enstitiisii, stanbul -1992
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Bununla birlikte bir¢ok iskelede, teknolojik yenilikler kullanilarak sabit yapi
iizerinde otomatik rampa sistemleri olusturulmakta, deniz seviyesinin dalga hareketlerine
bagli olarak degismesinin ortaya ¢ikarabilecegi olumsuzluklar minimize edilmektedir. Bu

ise rampa sistemlerinin planli bakimi gibi ek maliyetleri de beraberinde getirmektedir.

Diger taraftan deniz araglarina yiik ve yolcu verme ve bosaltma islemlerinin takip
edildigi terminallerin ihtiyaci karsilayabilecek donanim ve ig giicii ile donatilmis olmasi,
biitiin tasimacilik sistemleri i¢in 6nemli olmakla birlikte 6zellikle kisa mesafeli ve tarifeli

tasimacilik yapilmasi hallerinde ¢ok daha biiyiik 6nem tagimaktadir.

Tarifeli tagimacilikta verilen hizmetin oOzelligine gore zaman zaman talebi
karsilayacak kapasitede gemi bulma sikintis1 yasanabilirken, zaman zaman da gemi i¢in

uygun yiik ve yolcu bulma sikintisi ile karsilagilabilmektedir.

Bu durumun olumsuz etkisini, terminal organizasyonlarinin diger terminaller ve
deniz araglar1 arasinda cok iyi koordine edilmesi ile en aza indirmek miimkiin
olabilmektedir. Bu ise teknolojik haberlesme sistemlerinin kurulmasini zorunlu hale

getirmektedir.

3. Liman ve Iskele Baglant: yollar: ; Denizyolu tasimaciliginin konusunu olusturan
yiikler cok c¢esitli ve biiylik miktarda oldugu i¢in, bu yiiklerin gerek limanlara
getirilmesinde ve gerekse limanlardan diger yerlesim birimleri ve tesislere nakledilmesi
icin, rahat, emniyetli ve tasinan yiikiin 6zelligine gore zamaninda ve niteligini

kaybetmeden ulastirilabilecegi baglant1 yollarinin da olmasi gerekmektedir.

Dolayisiyla uzun dénemli kent planlamalarinda tasima modlarinin ileride alacagi

sekilde g6z oniine alinarak liman ve baglanti yollar1 da plan kapsamina alinmaktadir.

Gelismis iilkelerde limanlar, hinterlant bdlgelerine demiryolu ile baglanmis olup,
yliklerin 6nemli bir kism1 bu yolla taginmaktadir. Ana salterlerde tasinan yiikle belirli

noktalarda karayolu tasimasina aktarilmakta ve aliciya teslim edilmektedir. *

Tasimacilik sektoriinde “kapidan kapiya”( door to door) kavraminin uygulamaya
gecmesi ile, limanlarin konumu degismeye baglamig, bir aktarma iissii gorevini

yiiklenmeye baslamistir.

Buglin i¢in kombine tasimacilik anlayis1 diinyada hizla yayginlagsmaktadir.

** Mehmet Emin ERGULEC, a.g.e S. 63
» Mehmet Emin ERGULEC, a.ge S. 1
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Kombine tagimaciligin denizyolu tasimacilik ile ilgili olarak boyutu
- Denizyolu-Denizyolu

- Karayolu-Denizyolu-Karayolu

- Demiryolu-Denizyolu-Demiryolu

- Demiryolu-Denizyolu-Karayolu

- Karayolu-Denizyolu-Demiryolu

- Denizyolu-Karayolu-Denizyolu

- Denizyolu-Demiryolu- Denizyolu

- Denizyolu-Havayolu- Denizyolu

- Denizyolu — Boru hatt1

- Boru hatt1 - Denizyolu tasimaciligi seklinde ortaya ¢ikmaktadir.

Denizyolu-Denizyolu baglant1 yollar1, daha ¢ok uluslararas: yiiklerin belli merkezi
limanlarda toplanarak buralarda, gemiden gemiye, yada gemiden karaya, karadan tekrar

gemiye liman i¢inde aktarilarak taginmasi seklinde gergeklesmektedir.

Liman ve Iskele baglant1 yollar1 acisindan esas onem tasiyan konu, diger tasima
modlart ile olan durumudur. Denizyolu tasimacilig1 6zelligi geregi agirlikli olarak ikincil
tasima bicimi oldugu i¢in diger tasima modlarinin ortasinda yer almaktadir. Bu durum
denizyolu tasimaciliginin Onemini azaltan degil, tam tersi artiran bir konumda
olmasindandir. Gemilerin tasima kapasitesindeki yiikiin, karayolu ve demiryolu ile uzak
noktalara gotiiriilmesinde maliyet yiikselmektedir. Dolayis1 ile tagima siirecinde karayolu
ve demiryolu tagimasi kisa mesafeli tutulmaktadir. Bununla birlikte yiik ¢oklugu ve

agirligi baglant1 yollarinin da diizenli ve emniyetli olmasini zorunlu tutmaktadir

Diinyada azda olsa Denizyolu — Karayolu - Denizyolu, Denizyolu — Demiryolu -
Denizyolu ve Denizyolu — Havayolu - Denizyolu seklinde ve deniz yolunun birincil
tasima bicimi olarak ortaya ¢iktign durumlar da goziikmektedir. Ozellikle adalardan
anakitalara yapilan tasimalarda birincil tasima Ozelligi goéziikmekle birlikte, turizm

sektoriine yonelik yolcu tasimalarinda da karsilasilmaktadir.

Denizyolu tagimaciligi - Boru hatti1 tasimaciligi karsilikli olarak ham petrol, ve

petrol tiriinleri tasimaciligi seklinde gerceklesmektedir.
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4.Tersane ve Atolyeler ; Tersane; Gemilerin insa edildigi ve biiyiikk ¢capli bakim
onarim ve tadilatinin yapildig1 yerlerdir. Deniz, gol yada uygun akarsu kenarlarinda
kurulan tersaneler, kapasitelerine ve biiyiikliiklerine gore ayrilabilecegi gibi, gemi insa
malzemelerinin 6zelligine yada insa edilen gemi tipine gore, Kamu yada 6zel sektor
tarafindan isletilmesine, askeri amacli yada ticari amag¢h olmalarina gore de

siniflandirilabilir.

Tarihsel olarak bakildiginda 20. asrin baslarindaki tersaneler gemide bulunan biitiin
makine ve teghizat1 da iireten tiim unsurlarin imal edildigi tesislerdi. Bu yiizden Halig
Tersanesi gibi eski tesislere bakildiginda buralarda gayet biiyilk dokiimhane,
marangozhane ve makine atolyesi gibi tesisleri gormek miimkiindiir. Zaman igerisinde bu
tiir tiretimin ekonomik olmadig1 goriilerek tersanelerin islev ve aranjmanlar1 degismistir.
Bugiin tersaneler dogrudan iiretim ve montajin bir arada yiiriitiildiigli tesisler haline
gelmistir. Yonetsel yonden bakildiginda tersaneler para, isgiicii, malzeme ve makinelerin

planli bir anlayis ile yonetildigi tesislerdir.*®

Bugiin diinyada belli konularda ihtisaslasmis ve uluslararasi ¢alisan pek cok tersane
bulunmaktadir. Gemi Insa sanayindeki gelisme, tagmacak yiik konusuna gére, gemi ingaa
malzemesi ve gemi tiplerinin de ¢esitlenmesine yol agmistir. Ahsap yapili teknelerden,
Celik teknelere, Aliiminyum ve Ozel alasimli teknelere kadar malzeme farkliligi oldugu
gibi, Yelkenli yada Motorlu, Tek govdeli(Monohull), Cift gévdeli (Katamaran ) veya Ug

govdeli (Trimaran ) tip gemi insasina yonelik tersaneler bulunmaktadir.

Bu siniflandirma c¢ercevesinde kent planlamalarinda tersanelerin de konumlari
belirlenmektedir. Halen diinyada asirlardir isletilen tersaneler bulunmaktadir. Tersane
yatirimlar1 bilyiik ve uzun dénemli yatirimlar oldugu i¢in kent planlamalar ile birlikte

endiistriyel planlamalarda ve iilkelerin kalkinma planlamalarinda da yer almaktadir.

Atolyeler ise, daha ¢ok tersanelerin ihtiyaci olan malzemeleri ve bazi hizmetleri
gerceklestirmek iizere, Tersane ve Liman bdlgelerine yakin yerlerde kiiciik esnafliklar
seklinde ortaya c¢ikan yada gemi isleticileri tarafindan bizzat kendi isletme sahasi
icerisinde kiiglik tamir tadil ve onarim islerinin yapilmasi amacina yonelik tamir

alanlandir.

Gemi ingaatinda maliyet olusturulan unsurlarin  6nemli bir boliimi  dis

tedarikcilerden alindigindan malzeme ihtiya¢ planlamasi, yani hangi malzeme, makine

%6 Tersaneler ve Gemi Uretimi http://www.gidb.itu.tr/staff/odabasi/gmg/week11.PDF
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veya techizata iiretimin hangi asamasinda ihtiyag duyulacagi ve ihtiya¢ duyulan
malzemenin o siire i¢inde temin edilip edilemeyeceginin belirlenmesi ¢ok 6nemli bir
unsurdur. Bu agidan bakildiginda, tersanelere yakin bolgelerde atdlyelerin ve malzeme

tedarikgilerinin olusmasi 6nemli bir boyutu olusturmaktadir.

Atdlyeler, denizyolu tasimaciliginin dolayli istihdam alanlaridir. Insa edilmis bir
geminin uzun yillar hizmet verebilir sekilde yasatilmasi gerekmektedir. Bu nedenle de alt

sanayinin’ de olugsmasi ve desteklenmesi bir zorunluluk olarak ortaya ¢ikmaktadir.

5. Yakit Dolum Tesisleri ; Giiniimiiziin en 6nemli enerji iiretim kaynagi, petrol ve
buna bagl yakit tiirevleridir. Denizyolu tasimaciliginda petrol ve buna bagli yakit
tiirevlerini tasima islemleri i¢in tanker tasimaciliglr denizyolu tasimaciliginin énemli bir

boyutunu olusturmaktadir.

Petrol rafinerileri icin ihtiya¢ duyulan ham petrol ile, rafinerize edilen {irlinlerin
taginmasi, boru tasimaciliginin yani sira biiyiik miktarlarda denizyolu tagimaciligi ile

yapilmaktadir.

Diger yandan deniz tasitlarinin kendisi i¢in ihtiya¢ duyulan yakit temini de yakit

tankerlerinden ve yakit dolum tesislerinden temin edilmektedir.

Bunlara ek olarak petrol iiriinlerinin kendi 6zellikleri, parlayici, patlayict olmasi ile
birlikte dogal c¢evreye ve ekolojik dengeye zarar verebilecek oOzellikler tasimasi bu
tesislere kolay ulasilabilir olmay1 ve yerlesim birimlerinden miimkiin oldugu kadar

arindirilmis olmasini da zorunlu tutmaktadir.

Bu gibi nedenlerle biiylik yakit dolum tesislerinin deniz kiyilarinda insa edilmesi
zorunlu bir sonu¢ olarak ortaya cikmustir. Biitlin iilkelerde yakit dolum tesislerinin
nerelerde konumlandirilacagi, teknik yapisinin nasil olacagi, yasal ve idari kararlar ile

diizenlenmekte ve kent planlamalarinda da 6ncelikli olarak dikkate alinmaktadir.

6. Haberlesme Sistemleri ; Son yillarda deniz haberlesmesinde uzay teknolojisi
giderek artan Ol¢iide kullanilmaya baslanmis, bu amagla denizde haberlesmeyi
gelistirecek uluslararasi bir organizasyon kurularak (INMARSAT), bu konudaki sorunlari
gidermek, can giivenligi, gemilerin haberlesme yeterliligi ve idaresi, denizde genel
standart haberlesme diizenlemeleri saglamak iizere INMARSAT so6zlesmesi kabul

edilmistir.
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Denizde giivenligin saglanmasi bir anlamda gemiler ve sahil, kara istasyonlar1 ile

saglikli bir haberlesmenin yapilabilmesinden gecmektedir.

IMO kurulugundan itibaren denizde can giivenliginin saglanmasi ve tehlikedeki
kisilere yardim konusunda c¢alismalar yapmaktadir. Bu calismalarda teknolojideki
gelismelere paralel olarak modern ve gelismis haberlesme cihazlar1 kullanarak can
giivenligini tehlikeye diisiiriici sartlarin en aza indirilmesini amaglamistir. 1979 tarihli
SAR Sozlesmesi, denizden gelecek tehlike uyarilarinin kisa siirede isleme konularak
arama-kurtarma c¢aligmalarinin etkin hale getirilmesi i¢in, IMO’nun denizdeki haberlesme

imkanlarini gelistirecek ¢aligmalarda bulunmasini 6ngoérmiistiir.

SAR So6zlesmesini gozoniine alan IMO, Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi

(GMDSS") olusturulmasini kararlastirmigtir.

Uluslararasi sefer yapan, 300 gross tonilato ve daha biiyiik tonajli yiik gemileri ile
12 veya daha fazla yolcu tastyan biitlin yolcu gemileri GMDSS yiikiimliiliiklerine tabidir.

1 Subat 1999 tarihinden sonra GMDSS gerekleri biitiin gemiler i¢in zorunlu olmustur.”’

7. Denizcilik Egitim Kurumlar: ; Denizcilik egitimi evrensel bir boyut kazanmis ve
gemi adamlan egitiminde STCW Sozlesmesiyle milliyet ayirt edilmeksizin her iilke
denizcisi i¢in ticaret gemilerinde ¢alisan gemi adamlarimin egitim, belgelendirme ve

vardiya tutma esaslarini standart egitim ongoriilmiistiir.

STCW Sozlesmesi ¢ergevesinde denizcilik egitimi veren kurumlarin 6nemli bir
darbogazi gemi stajidir. Mesleki egitimin yani sira deniz ve denizciligin gelismesine
katkida bulunacak bilimsel egitime agirlik verilmesi ve bu ydndeki g¢alismalarin

desteklenmesi gerekmektedir.

1995 Konvansiyonu’nda kabul edilen 14 kararda: Sozlesmenin uygulanmasi, kod
boliimleri, Gegis donemi, GMDSS, Yolcu tasiyan RO-RO gemileri, Yolcu gemileri,
Alternatif sertifikalar, Gemi adamlarinin gelistirilmesi, Denizde saglik, Kilavuz kaptanlar,
IMO araciligr ile iilkeleraras: isbirligi, Diinya denizcilik iiniversitesi IMO Model

kurslarinin  revizyonu, Kadimnlarin denizcilige kazandirilmasi, konularinda prensip

" GMDSS, yere ve gokyiiziine ait haberlesme tekniklerini kullanarak, gemiden karaya,
karadan gemiye ve gemiden gemiye Oncelikli yada dnceliksiz uyar1 gonderimi yapabilen

ve sesli, yazili, goriintiilii bilgi aktarabilen aygitlar ve yontemler biitliniidiir.
7 DPT,”Diinyada Liman Devleti Denetimi ve Liman Devleti Denetimi ile Ilgili Tiirk Mevzuatimin AB

Miiktesebatiyla Uyumlastirilmas1™ http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf
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kararlarina varilmig ve bu kararlar1 kurallara baglamak i¢in ¢alismalar yapilmasini kabul

etmistir.

STCW’95 Sozlesmesine gore, her {ilkenin ilgili idaresi denizcilik egitim
kuruluslarint ve armatdr sirketlerini, gorevlendirecegi bir kurulus¢a kalite kontrol sistemi

cercevesinde ziyaret edip inceleyecek ve denetleyecektir.

8. Denizcilik Yonetim Kurumlar: ; Gemilerin siniflandirmasi nasil yapilirsa
yapilsin, kisa mesafeli yolcu ve ara¢ tasimaciligi hari¢, denizyolu tasimaciliginin her
durumda degigmeyen taraflar1 vardir. Bunlar gemiyi deniz ticaretinde kullanan Armator,
Tasima konusu ytikiin sahibi Tasitan, Tasinacak mali tagima sézlesmelerine uygun olarak
Tasitan’a yada Gemiye teslim eden Yiikleyici, ve Gemilerin yiikk alip bosalttiklar
prosediirleri takip ve kontrol eden Liman Idaresi dir.Bunun yaninda Sigortacr’da tasima

isleminin tarafi olarak karsimiza yardimci bir yonetim kurumu olarak ¢ikmaktadir.

Bunlarin hepsinin de ulusal diizeyde bagli oldugu yonetim organlari, Bakanlik
diizeyinde yada daha alt birimlerde Miistesarlik, Genel Miidiirliikk, Bolge Miidiirliigii,
Liman Bagkanligi seklinde hiyerarsik bir yapida olabildigi gibi, degisik yonetim

birimlerinden olusturulan Kurul yapisinda, yonetim kurumlar1 da ortaya ¢ikabilmektedir.

Y 6netim kurumlar1 olarak Kamu otoriteleri, (Bakanlik yetkili organlari, Belediyeler,
Ozel hak tesis edilmis kurum ve kuruluslar) olabildigi gibi, Ozel sahislar, yada sirketler

de olabilmektedir. Bu durum iilkelerin kendi i¢ diizenlemelerine gére degismektedir.

Bunun yaninda denizyolu tagimacilig1 ve denizcilik sektoriinii denetleyen kuruluslar
bulunmaktadir ki, Bunlar agirlikli olarak Emniyet ve Giivenlik hizmetlerinin goriilmesi
i¢in olusturulmustur. Kiy1 emniyeti, Sahil giivenlik, Deniz polisi, Deniz Itfaiyesi, vb

isimler altinda organize olmaktadir.

Liman Idarelerinde, Giimriik muhafaza, Saghk karantina, Kilavuz hizmetleri,
Romorkaj hizmetleri,Tedarik firmalart vb yapida degisik yonetim birimleri de gorev

yapabilmektedirler

Ulusararasi diizeyde yonetim kurulusu olarak Birlesmis Milletler biinyesinde IMO
ve llkelerin kendi politikalar1 kapsaminda {iye olduklar1 kuruluglar yonetim kurumu

olarak belirleyici olmaktadirlar.

9. Deniz Araglart ; Glniimiizde gemilerin farkl kriterlere gore gruplandirilmasi

miimkiin olup, bu ¢ercevede gemiler genel olarak;
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a)  Calistiklar1 denizlere gore

b) Insasinda kullanilan malzemeye gore
¢) Calisma prensiplerine gore

d) Tasidiklar yiiklere gore

e)  Sunduklar1 hizmetin tiiriine gore
Smiflandirmalar yapiimaktadir.*®

- Calistiklar1 denizlere gore gemiler; Nehir Gemileri, A¢ik Deniz Gemileri, Hizli

gemiler

- Insasinda kullanilan Malzemeye gore gemiler; Ahsap Gemiler, Celik Gemiler,

Aliiminyum Tekneler, Ozel Alasimli Gemiler vb.

- Calisma prensiplerine goére gemiler; Tarifeli gemiler, (Layner tasimacilik ),

Tarifesiz gemiler (Tramp tagimacilik ),

- Tasidiklart Yiiklere Gore Gemiler; Genel Yk tasiyan Gemiler (Kirkanbar Layner
gemiler, Birlestirilimis yiik tasiyan Layner gemiler, Konteynerler, Ro-Ro gemileri, Barg

gemileri)

Dokme Yiik tasiyan gemiler; Kuru dokme yiik gemileri, Kombine yiik tasiyici

gemiler, S1vi dokme yiik gemileri)

-Tasidiklar yiiklere gore gemilerden bir digeri ise Yolcu gemileri, Yolcu/Arag

tastyan ferryler seklinde 6rneklendirmek miimkiindiir.

1.5. Denizyolu Tasimacihgimin Yapilanmasinda Uluslararas1 Yasal ve idari

Diizenlemeler
1.5.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

IMO (International Maritime Organization, Diinya Denizcilik Orgiitii), Birlesmis
Milletlerin, deniz gilivenligini gelistirmek ve deniz araglarindan dogan kirliligi dnlemek
tizere kurulmus olan uzman ajansidir. Orgiitiin amaglari; (IMO.nun kurulmasiyla ilgili
Sézlesmenin 1. Maddesi). Ulkeler arasinda, uluslararasi ticarete konu gemilerle ilgili her
tirlii teknik uygulamalar ve hukuki diizenlemeler konusunda isbirligini saglayacak

araglari, deniz gilivenligi, seyriisefer verimi ve deniz araglarinin olusturdugu kirliligin

% Levent KOLETELI, a.g.e. S. 26-27
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kontrolii ve 6nlenmesiyle ilgili konularda uygulanabilir standartlarin benimsenmesini ve

uygulanmasini saglamak.

Gemicilik sektoriine etki eden her tiirlii teknik konuyla ilgili olarak, uluslararasi
ticaretle ugrasan iilkelerin mevzuat ve uygulamalari agisindan hiikiimetler arasinda
isbirligi saglamak.

Denizde giivenlik, seyriisefer etkinligi ile gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin
onlenmesi ve kontrolii ile ilgili konularda, en {ist diizeyde uygulanma etkinligine sahip

standartlarin genel kabuliinii tesvik etmek ve kolaylastirmak olarak siralanabilir.*®
IMO'nun temel felsefesi "daha emniyetli seyriisefer ve daha temiz denizler"dir.
IMO’nun faaliyet alanlart;

- Uluslararas1 denizlerde seyir giivenligi yoniinden gerekli teknik 6nlemleri almak

ve buna iliskin uluslararasi normlarin diizenlenmesini tesvik etmek.

- Deniz isletmeciliginin verimli olmasini1 saglamak {izere, en etkili kurallarin

kabuliinii tesvik etmek.

- Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin 6nlenmesine yonelik olarak, iilkeler

arasinda isbirligi yapilmasini saglamak seklinde 6zetlenebilir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin Organlari; Genel Kurul, Konsey, Sekretarya ve
Komitelerdir. Teknik c¢alismalar1 yiiriiten Deniz Giivenligi Komitesi (Maritime Safety
Committee-MSC): Gemilerden kaynaklanan deniz cevresinin kirliliginin kontrolii ve
onlenmesi hakkindaki teskilat faaliyetlerinin koordinasyonundan sorumlu Deniz
Cevresini Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee-MEPC):
Organizasyonun gorev alan1 igerisindeki her tirli yasal (hukuki) meselelerin
incelenmesinden sorumlu Hukuk Komitesi (Legal Committee-LEG): Ozellikle
gelismekte olan iilkelere denizcilik alaninda teknik yardimlarin saglanmasi konusunda
Orgiitiin koordinasyon ¢alismalarindan sorumlu Teknik Isbirligi Komitesi (Technical Co-

operation Committee-TC) : Uluslararas1 deniz trafiginin kolaylastirilmasi baglaminda

¥ Denizcilik Miistesarhig1, Dis iliskiler Dairesi Baskanlig1 ,”Uluslararasi Denizcilik Orgiitii**,Raporu Subat -
2005 http://www.denizcilik.gov.tr/anlasmalar/IMObilgileri
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IMO faaliyetleri ve fonksiyonundan sorumlu Kolaylastirma Komitesi (Facilitation

Committee-FAL) : bulunmaktadir.*
1.5.2 Akdeniz Icin Bolgesel Deniz Kirliligi Acil Miidahale Merkezi (REMPEC)

Cevre Koruma alaninda IMO bdlgesel diizeyde kirliligi onleme konusundaki
tedbirleri gelistirmede Birlesmis Milletler Cevre Programi (UNEP)-Bolgesel Denizler
Programu ile aktif olarak isbirligi yapmistir.

IMO; UNEP Eylem Planlarinin kapsadigi 11 deniz alanimmin hepsinde program
gelistirme ile ilgilenmektedir. Bu isbirliginin 6zellikle 6nemli bir getirisi, IMO tarafindan
UNERP ile baglantili olarak 1976 yilinda Malta’da kurulan “Akdeniz I¢in Bolgesel Deniz
Kirliligi Acil Miidahale Merkezi (Regional Marine Pollution Emergency Response Centre
for The Mediterranean Sea-REMPEC) dir.”!

Akdeniz'in Kirlenmeye Karsti Korunmasi (Baselona) Sozlesmesinin  Eki
Protokollerinden olan "Fevkalade Hallerde Akdeniz'in Petrol ve Diger Zararli Maddelerle
Kirlenmesinde Yapilacak Isbirligine Ait Protokol" uyarinca 11 Aralik 1976 yilinda
Malta'da kurulmugtur. IMO tarafindan yonetilen bu merkezin parasal kaynaklari, Akdeniz

Vakif Fonu'ndan saglanmaktadir.
REMPEC ‘in Amaci ;

- Biiytik bir deniz kirliligi kazas1 durumunda Acil Miidahale i¢cin Akdeniz'e sahildar
devletlerin kapasitesini artirma ve bdyle bir kaza durumunda iilkeler arasi isbirligini

kolaylastirmak,

- Akdeniz Bolgesi sahil devletlerinin deniz kirliligi kazalarinda miidahale edebilme

giiclerinin artirilmasina yardimci olmak,
- Teknik Isbirligi, egitim ve bilgi degisimini kolaylastirmak,

- Operasyonel, teknik, bilimsel, yasal ve finansal konularda bilgi degisimi i¢in bir

cerceve olusturmak bi¢iminde siralanabilir.

% DPT.”Diinyada Liman Devleti Denetimi ve Liman Devleti Denetimi ile ilgili Tiirk Mevzuatinin AB
miiktesebatiyla Uyumlagtirilmasi.
! DPT.”Diinyada Liman Devleti Denetimi ve Liman Devleti Denetimi ile Ilgili Tiirk Mevzuatinin AB

Miiktesebatiyla Uyumlastirilmasi “http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf
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1.5.3. Uluslararas1 Cahsma Orgiitii (ILO)

Uluslararas: iligkilerin en yogun bir duruma geldigi 20. Yiizyilda, ge¢mis
ylizyillardan farkli olarak, diinyada baris icinde bir arada yasamanin, ortak degerleri
paylasmanin, isbirligi yapmanin insanliga huzur ve mutluluk getirecegi inanciyla, barigin
korunmasi , ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelismenin saglanmasi i¢in bolgesel ve evrensel

nitelikte uluslar arasi kuruluslar olusturulmustur.

ILO, Birlesmis Milletler’in insan haklariyla ilgili uzmanlik kuruluslarindan biridir.
ILO, tiim diinyada calisma ve yasam kosullarinin iyilestirilmesine, sosyal adaletin
gelistirilmesine ve bu yoldan evrensel barisin gergeklestirilmesine katkida bulunmaya

caba gostermektedir.

Uluslararast Caligma Orgiitii kendisine verilen gorevleri yerine getirirken, biitiin
uygun ekonomik ve mali faktorleri dikkate aldiktan sonra, karar ve tavsiyelerine uygun

gordiigii biitiin hitkiimleri koyabilmek yetkisine sahiptir.*

Bir Liman Devleti, ILO Sozlesmesi No.147.Ticari Gemi Isletmeciligi (Asgari
Standartlar) S6zlesmesi., 1976.ya dayanan bir liman devleti denetimi yapiyor ise, bu tiir
denetlemelerde ILO.nun Gemilerdeki Calisma Kosullarimin Denetimi: Islem Kurallari

(Prosediirler). adli yayininda yer alan islem kurallari uygulanmalidir.™
1.5.4- Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi (UNCLOS 1982)

1982 yilinda toplanan Birlesmis Milletler III. Deniz Hukuku Konferansi sonug
belgesi niteligindeki “B.M. Deniz Hukuku Soézlesmesi’’, 157 devlet tarafindan
imzalanarak Haziran 1994 itibariyle 62 iilke tarafindan onaylanmis ve 16 Kasim 1994
tarihinde yuriirlige girmistir.

Sozlesmenin 43, 56, 145, 192 inci maddeleri ile 193’den 223’ye kadar tiim
maddeleri ve 237. Maddesi deniz kirlenmesinin 6nlenmesi ile ilgilidir. 43, 211, 217, 218,

219, 220 ve 221. maddeler ise, 6zellikle denizlerin gemilerden kirletilmesinin 6nlenmesi

ile ilgilidirler.

*Denizcilik Miistesarlig1, Dis iliskiler Dairesi Baskanhg1 ,”Uluslararasi Denizcilik Orgiitii “, Raporu Subat
- 2005 http://www.denizcilik.gov.tr/anlasmalar/IMObilgileri

3 DPT http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf
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Tirkiye, BM. Deniz Hukuku Sézlesmesi’ni karasular ile ilgili hiikiimler nedeniyle
imzalamamistir. Buna karsilik Tiirkiye bu s6zlesme ile Deniz Hukuku’na giren “Miinhasir
Ekonomik Bolge" kavramina uygun olarak, 5.12.1986 giin 86/11264 sayili Bakanlar

Kurulu Karar ile “Karadeniz Miinhasir Ekonomik Bolgesi”ni agiklayarak ilan etmistir.>*

Tirkiye, bu beyanla Karadeniz Miinhasir Ekonomik Bolgesi’nde, deniz ¢evresini

koruma, deniz kirliligini 6nleme ve azaltma haklarina sahip oldugunu da belirtmistir.
1.5.5- iktisadi Isbirligi ve Kalkinma Teskilati (OECD)

OECD’nin amaci; Sanayilesmis batili iilkeler arasinda isbirliginin gelistirilmesi,
Uye iilkelerde ekonomik istikrar ve biiyiimeyi saglamak Uye olmayan iilkelerde
kalkinmay1 tesvik etmek, Diinya ticaretinin ayirimci olmayan bir temelde genisletilmesini

saglamaya ¢alismaktir.

Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma TeskilattOECD)’'nin denizcilik politikasi, 1961
yilinda kurulan Deniz Tagimaciligi Komitesi (Maritime Transport Committee-MTC) ve
Alt komiteleri tarafindan belirlenmekte ve ylriitiilmektedir. Caligmalar esas olarak ,
OECD-Gemi insa Anlagmas1 Ozel Miizakere Grubu (SNG) ile OECD-Deniz Tasimacilig
Komite (MTC)’leri tarafindan yiiriitiilmektedir.*’

1991 yilinda yapilan OECD Deniz Tasimacilik komitesi toplantisinda Dogu Avrupa
ve Asya ililkeleri ile birlikte OECD filkeleri arasinda yapilan denizcilik sektorii goriis
aligverisi ve degerlendirmesi konularina 6ncelik vermistir. OECD iilkelerinin deniz ticaret
filolarmin gelistirilmesi iizerine politikalar belirlenmistir. OECD Deniz tasimacilik
komitesinin 1996 yilinda yaptig1 toplantida uluslararasi diizenli hat tagimaciligi rekabet
politikalarini koordine etmeye c¢alismis, gemi filolariin giiclendirilmesi, deniz kirliliginin

6niine gecilmesi, giivenligin saglanmasi dikkat ¢ekilen noktalar olmustur.*®
1.5.6- Tiirkiye, Uluslararasi1 Akdeniz Bilimsel Arastirma Komisyonu (CIESM):

Tiirkiye; Uluslararas1 Akdeniz Bilimsel Arastirma Komisyonu (CIESM)’na 16
Kasim 1955 tarihinde 29248/345 sayili1 Bakanlar Kurulu Karari ile iiye olmustur.

Tiirkiye’yi CIESM’de Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi temsil etmektedir.

Denizcilik Mistesarliginin katilim sagladigi Uluslararast Akdeniz Bilimsel Arastirma

3 DPT http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf

3 DPT http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf
%% Didem TEKBAS ,a.g.e. S. 3
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Komisyonu (CIESM) nun 07-11 Haziran 2004 tarihleri arasinda Barselona/ISPANYA’da
yapilan 37. toplantisinda, Komisyonun 38°nci Kongresi’nin 2007 yilinda istanbul’da

diizenlenmesine karar verilmistir.*’
1.5.7- AB Uygulamalar

Avrupa Toplulugu Mart 1996 da; Avrupa Deniz Ulasim Politikas1 ¢ergevesinde
denizlerde giivenlik, Uluslararas1 piyasalarda uygun rekabet sartlar1 ve Avrupa deniz
tagimaciliginin giiclendirilmesi konularinda “Yeni Deniz Ulastirmas: Stratejisinin yollar1”

baslikl1 bir bildiri yaymlamistir.*®

Deniz tagimaciligina bagimli olan AB’nin dis ticaretinin % 90’indan fazlasi ve i¢
ticaretinin % 43’i deniz yoluyla gerceklesiyor. Bu anlamda, deniz tasimaciliginin
giivenligi ayr1 bir 6nem tasiyor. AB, i¢ sularinda dolasan biitiin gemilerin uygulamasi ve
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) kurallarmin pratik olarak gergeklestirilmesi
icin ortak yaklasimlar gerceklestiriliyor. Komisyon’un 2000 yilinda hazirladigi Erika I ve
Erika II isimli yonergeler deniz tasimaciligi giivenligi ile ilgili aldigi onlemlerden

birkag¢ini olusturuyor. 39

Avrupa Birligi, ulastirma modlarindaki gelismeleri ¢ok yakindan izleyerek ileriye
doniik projeksiyonlar olusturmus ve bunlar1 "2010 yilinda Avrupa Ulastirma Politikasi-
Karar Verme Zamani (Beyaz Kitap)” baslikli belgede yaymlamistir.

S6z konusu belgede AB”nin ulastirma alaninda karisilacagi uzun ve kisa vadeli
sorunlar1 tespit ederek ¢oziim yollarina yonelik Onerilerde bulunulmaktadir. Anilan
belgede karayolu iizerinde artan yiik yogunlugunun denizlere kaydirilmasi onerilmis ve

kisa mesafeli deniz tasimaciliginin ( Short Sea Shipping) desteklendigi ifade edilmistir.

Avrupa Birliginde kisa mesafeli deniz tagimaciligini gelistirmek, yayginlagtirmak ve
islerlik saglamak i¢in kisa mesafeli deniz yolu tanitim merkezleri (Short Sea Promotion

Centers) kurulmustur. *°

37 DPT. http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf

3 fstanbul.Deniz Ticaret Odas1,” Deniz Sektdrii Raporu 96”, Yayin no 45, istanbul-1997
** Avrupa komisyonu Tiirkiye Delegasyonu- Tasimacilik Politikas1. http:/www.deltur.cec.eu.nt

“ODPT. http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf
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1.5..8. Sigorta Mevzuati

Denizyolu tagimaciliginda sigorta islemleri Uluslararasi bir 6zellik gosterir ve genis
kapsamlidir. Isletme maliyeti agisindan da dikkate alinmasi gereken &nemli bir gider

kalemidir.

1992 CLC Sozlesmesine gore 2.000 tondan fazla petrol tasiyan gemi sahipleri
sigorta yaptirmak zorundadir. Tankerler, sigorta sertifikasin1 gemide bulundurarak beyan
etmelidir. 1992 Sivil Sorumluluk S6zlesmesine taraf olan devletin limanina yada terminal

tesisine girisinde ve ¢ikisinda bu sertifika istenmektedir.

Sigorta islemlerinin yapilmasi zorunlu olanlarin yanisira istege bagli olanlar da

vardir. Ozetle iki grup altinda degerlendirmek miimkiindiir.

- Birincisi isleticisi yada sahipleri tarafindan yaptirilan, geminin kendisinin sigorta

teminati altina alinmasidir ki bu genel bir sigortadir. Bes ayr1 baslik altinda 6zetlenebilir.

- Catma mesuliyeti sigortasi; Geminin liman halinde yada seyir esnasinda, sabit
yada yiizer cisimlere c¢atmasi, bagka gemi ile catismasit gibi durumlarda; Geminin
kendisinde, i¢indeki yolcu ve yiiklerde, miirettebatinda yada catistigi gemi, iskele, rithtim
bina vb. l¢lincli varliklarda da ortaya cikabilecek hasarlari ve riskleri teminat altina

almaktadir.

- Harp grev sigortasi; Gemilerin seyir sahasi igerisinde ortaya ¢ikabilecek savas,
teror eylemleri, grev lokavt, vb durumlarda gerceklesebilecek hasarlari teminet altina

almaktadir.

- Artan Deger Sigortasi (Increasing Value Insurance); Ek teminat sigortasidir.

Kapsamu farkli sekilde belirlenebilir. Gemini tam zayii halinde devreye girer

- PPI ( Policy proof Insurance) Sigortasi; Bu da ek teminat sigortasidir. Artan
deger sigortasi gibi kapsami farkli sekilde belirlenebilir ve geminin tam zayi halinde

devreye girer.

Her iki ek teminat sigortasinda da, catma mesuliyeti sigorta prim orani yiiksek
oldugu icin, sigorta maliyetini diistirmek i¢in kullanilmaktadir. Catma mesuliyeti
sigortasina bagli olarak %80,’e, %20 oranlarinda birisi, yada %80,’e %10,%10 olarak
her ikisi de ek sigorta olarak tercih edilebilmektedir.

- Bir diger sigorta ise ; Kuliip sigortas1 olarak da isimlendirilen, P and I (

Protection and indemnity ) Sigortasidir. Sorumluluk ve Mesuliyet sigortas: da denilen
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Kuliip sigortasi, iiclincii sahislara verilen zararlarin teminatt yada cevreye verilen
zararlarin tazmininde kullanilmaktadir. igerigi catma mesuliyeti sigortasina benzemekle

birlikte, daha ¢ok birbirlerini tamamlayici olarak uygulanmaktadir.

- Ikincisi ise tasman yiikiin 6zelligine ve Onemine gore yiikiin sigorta altma
alimmasidir. Bu ise tasima konusu yiikiin Liman sahasi igerisine alinmasindan, teslim
edilmesi asamasina kadar gegen siire¢ icerisinde ortaya ¢ikabilecek riskleri teminat altina
alan yiikiin kendisi ile sinirli ve saticis1 yada alicisi tarafindan sigorta islemi yapilan dar

kapsamli tasima ( Navlun ) sigortasidir.

Parlayict ve Patlayici maddeler i¢in Tehlikeli madde zorunluluk sigortalari da

yapilmasi gerekmektedir.

Biitiin sigorta islemlerinde Muafiyet sinirlar1 konulabilir. Muafiyetler, calisma
sahast simirlart olabilecegi gibi, hasarin maddi olarak bedel biiylikliigiine gore de

degisebilmektedir.

Denizyolu tasimaciligi gelistikce buna bagli olarakta, Liman bdélgerine yakin
yerlerde, Uluslararas1 sigorta sirketleri , brokerlik ve acenta hizmetleride gelisme

gostermektedir.
1.5.9. Klas ve Sorvey Kuruluslar: ve Kurallari

Gemi klaslama, sertifikalandirma ve belgelendirme faaliyetleri i¢in vakif olarak
faaliyet gosteren, tarafsiz, bagimsiz ve uzman denetim kuruluslar1 bulunmaktadir. Bu
kuruluslar Ik defa 1688 de gemi yapimcilarinin ve sigortacilarin bir birlik olusturmasi ile
baslamis, daha sonra mal, can, ¢evre ve ii¢lincii sahislarin glivenliginin saglanmasi amaci
ile ilgili olarak gemilerle ilgili kurallar gelistiren denetim kuruluslari, kara endiistrisinde
faaliyet gosteren kuruluslar ve sigorta kuruluslari ile birlikte Loyd adi altinda faaliyet

gostermeye baglamislar ve gliniimiiziin Klas ve sérvey kuruluslarinin temelini atmislardir.

Bugiin i¢in Uluslararasi boyut kazanmis olan bu kuruluslar, Uluslararasi Klas
Kuruluglar1 Birligi (IACS = International Association of Classification societies) ni

olusturmuslardir.

Klas ve sorvey kuruluslarinin, Klaslama ve Sorvey islemlerinde, denetim igin

getirilmis olan kurallar1 bulunmaktadir.
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Deniz yolu tasimaciliginda, denize elverislilik ve uygunluk sertifikasi olmayan
gemilerin seyirlerine miisaade edilmemektedir. Bu nedenle belirli periyotlarla klas ve

sorvey kuruluslar1 denetiminin yaptirilmasi gerekmektedir.
1.5.10. Gemi sicili

Her geminin bir sicil kayit belgesi vardir. Bayrak devleti olarak, her tilke kendi
durumuna gore Liman idaresinin olusturulmasi, yetkileri, calisma sekli, tabi oldugu
kurallar ile, sicil kayitlar1 ve bunlarin nasil tutulacagi konusunda yasal diizenlemeler

olusturmustur.

Sicil kayitlar1 Liman idaresi baskanliklarinda tutulur. Sicil kaydinda, geminin ismi,
isareti, kime ait oldugu, ve teknik 6zellikleri ile iizerinde kimlerin hak sahibi oldugunu

gosteren bilgiler yer alir.
1.5.11. Bayrak Devleti Denetim Uygulamalan

Bayrak devleti, bir deniz aracinin kullandig1 bayragin ait oldugu devlettir. Yani her

iilke, kendi bayragini tagiyan deniz aracinin bayrak devletidir.

IMO so6zlesmelerinde bayrak devleti bazen Idare adiyla da anilmaktadir. Bayrak
devletinin gorevi kendi bayragmi tasiyan deniz araglarinin, hem kendi seyriisefer
giivenligini hem de denizdeki giivenligi saglamak amaciyla, uluslararast sézlesmelerde

belirlenen kriterlere uygunlugunu kontrol etmektir.

Bayrak devletince, uygun olan araglarin seyriiseferine izin verilirken, uygun
olmayanlarin eksikliklerinin giderilmesi ve ancak bu eksiklikler giderildikten sonra sefere

cikmasi saglanir.

Bu sekilde deniz aracinin igindeki personel ve varsa yolcularin giivenliginin,
seyriiseferdeki diger deniz araclarinin gilivenliginin, denizde ve ugrak yapilacak
limanlarda c¢evre giivenliginin saglanmasi ve kaza riskinin en aza indirilmesi

amaclanmaktadir.

Deniz araglarinin uymasi gereken uluslararasi kriterler; IMO tarafindan hazirlanan

sozlesmeler, ek protokoller ve kararlar ile belirlenmektedir.

Bu sozlesmelere ve ek protokollere taraf olan iilkeler, kendi bayraklarini tagiyan

deniz araglarinin s6z konusu kriterlere uygunlugunu taahhiit etmis olmaktadir.
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Kagit lizerinde bu kriterlere uymay1 taahhiit eden bazi devletler, uygulamada
tecriibesizlik, uzman ve kaynak yetersizligi gibi cesitli nedenlerden dolay1 bayrak devleti
gorevlerini biitiin gerekleriyle yerine getirememektedir. Bundan dolayr deniz giivenligi

istenilen diizeyde tesis edilememektedir.*’
1.5.12. Liman Devleti Denetim Uygulamalari

Liman devleti denetimi, bir {ilkenin limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin
durumunun ve ekipmaninin uluslararast sozlesmelerde belirtilen kriterlere, gemi

personelinin ve isletiminin ise uluslararasi hukuka uygunlugunun denetlenmesidir.

Liman devleti denetimini uygulama yetkisi uluslararasi sozlesmelere dayanan ulusal
hukukundur. Bu nedenle bir liman devletinin liman devleti denetimini uygulayabilmesi
icin, Oncelikle ilgili uluslararasi sézlesmelere taraf olmasi ve kendi i¢ hukukunda gerekli
diizenlemeyi yapmasi1 gerekmektedir. Taraf iilkeler limanlarina gelen yabanci bayrakli
gemileri ilgili sdzlesmelerin hiikiimlerine gore, Liman Devleti Denetimi Gorevlileri

(LDDG) araciligiyla denetleyebilir.

Taraf iilkeler, bayrak devleti denetimi kapsaminda kendi gemilerini belirlenen
miifettiglere (sorveyorlere) ya da onaylanmis kuruluslara denetlettirebilirken, liman
devleti denetimlerini ancak liman devleti tarafindan yetkilendirilmis gorevlilere
yaptirabilir. LDDG, genel bir yetkilendirmeyle veya olay itibariyla yetkilendirilmeyle

gorevlendirilebilir.*?
1.5.13. Kabotaj Uygulamalan

Dahili (Kabotaj) yiik tasimalari, Ulke i¢i liman ve iskelelerinden yiiklenerek yine
iilke i¢i liman ve iskelelerine bosaltilan tasimalar, dahili (Kabotaj ) tasimalar1 olarak

tanimlanmaktadir.

Tiirkiye’de 815 sayili Kabotaj Kanunu cercevesinde, Tiirk gemileri tarafindan

yapilan denizyolu tagimalari, dahili (Kabotaj) tagimalar1 seklinde tanimlanmaktadir.

Tirk deniz ticaret filosu’nun Kabotaj kanunu geregince kendi kiyilarinda yapilan
denizyolu tagimalarinin tamamini Ustlenmesi, Glimrikk Birligi ve liberalizasyon
kurallarma aykir1 goriinse de Avrupa Birligi i¢inde yer alan Yunanistan ve Italya gibi

iilkeler tarafindan da uygulandig1 goriilmektedir.

‘' DPT http:/ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf

“2 DPT http://ekutup.dpt.gov.tr/ulastirm/yavuzs/limandev.pdf
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Avrupa Birliginde 1985.de belirlenen denizcilik alaninda Ortak Ulastirma
Politikasina Dogru Deniz Ulastirmasi ¢alismalart sonucu 1986.da uygulamaya alinan

denizcilik politikasinin;

Birinci agamasinda deniz ulastirmast igin denizcilikle ilgili hizmetlerin saglanmasi
(iye iilkeleraras1 veya f{iye iilkelerle f{igiincli Tllkeler arasinda haksiz rekabet

olusturulmasina kars1 korunmasi prensipleri gibi prensipler yer alirken)

Ikinci asamada (1986-92 yillar1) Kabotajin Korunmasi, Liman Devleti Kontrolii

Uygulamalar1 yer almaktadir.
Ucgiincii asama ise, 1992 yilindan giiniimiize kadar siiregelen politika ve kurallardir.

Tirkiye’nin Kabotaj tasimaciligit 1980 yilindan 1990 yilina kadar dengeli bir
biliylime gostermistir. 1990 yilindan itibaren 1999 yilina kadar azalma belirgin bir sekilde
gerceklesmistir.

Yillar itibariyle kabotaj hatt1 ylik tagimlarinda en biiyiik pay dokme sivi, ham petrol
ve petrol {iriinlerine aittir. Tkinci siray1 karisik esya ve digerleri izlemektedir. Ancak teorik

olarak esit olmasi gereken yillik yiikleme - bosaltma rakamlar1 arasinda devamli bir

farklilik bulunmaktadir.

Bunun nedenleri, karigik esya yiikleri grubu mallarinin yiikleme - bosaltma
istatistiklerinin ayni esaslarda yapilmamasi ve bazi esyalarin istatistik tutulmadan

iskelelerden ytiklenip bosaltilmasidir.

Ayrica, genelde karigik esya ve digerlerinde bosaltma rakamlarinin yiiklemeden
daima yiliksek ¢ikmasnin bir nedeni de, ithalat sirasinda gemilerin agikta bekletilerek
limbo yapmalar1 nedeniyle mallarin bosaltma kayitlarinin miikerrer dahil edildigi

diistiniilebilir.
1.5.14. Hiz Sinir1 Uygulamasi

Tiim teknelerin her zaman giivenli bir hizda seyretmeleri gerekir. Giivenli hiz,
kosullara bagli olarak degistiginden, en fazla ya da en az sayida deniz mili olarak ifade
edilemez. Tekne kullanan kisi teknenin hizinin giivenligini her zaman degerlendirmelidir.
Gilivenli hiz, teknenin, aniden ortaya c¢ikan tehlikeli bir durumdan kaginmak igin

zamaninda durabilecegi hizdir.

Bu amagla 6zellikle dar su yollarinda, nehirlerde, bogaz gecislerinde, kanallarda hiz

sinir1 uygulamasi getirilmistir.
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1.5.15. Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Hizmetleri

Hemen biitiin iilkeler Ac¢ik denizlerde, i¢ sularda ve kara sularinda seyreden yerli ve
yabanci bayrakli gemilerin seyir giivenligine yardimci olmak; Kiyr Emniyeti ve Gemi
Kurtarma hizmetleri yapmak ve bunlarla ilgili cihaz ve tesislerini kurmak, isletmek; can,
mal ve gemi kurtarmak, yardim, ¢eki, batik ¢ikarmak ve bunlarla ilgili romdrkaj ve
dalgighik hizmetlerini yapmak amaciyla Kiyr Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmelerine

onem vermisler ve bu konu ile ilgili idari birimler olusturmuslardir.®
1.6. Metropol Kentlerde Denizyolu Tasimaciligin1 Etkileyen Faktorler

Yerlesim alaninin kendi yapisi1 deniz ulasimini etkiledigi gibi, Tklimsel ve dogal yapi
gibi cografi etkenler, Ulkelerin kendi icindeki bolgesel ve genel ekonomik durum ile
yasal ve idari diizenlemeler, deniz araglarmin teknik Ozellikleri, Yerlesim bolgesinde
deniz kiiltlirlinii benimseme, Armator uygulamalar: ile sendikal faaliyetler deniz yolu

tasimaciligini etkileyen temel faktorler olarak kabul edilebilir.
1.6.1. Yerlesim Alam ile Tlgili Faktorler

Dalga ve akint1 etkisinde kiy1 erozyonu ya da sediman hareketi karmasik bir olay
olmanin yaninda insan aktivitelerine yakindan bagli olmasi nedeniyle ¢ok sik rastlanilan
bir problemdir. Kiy1 bolgesi yapilasmasinin kiyilardaki malzeme tagsanimi iizerinde

dolayli ya da dolaysiz bir etkisi mutlaka bulunmaktadir.

Bir yerlesim birimindeki niifus yapisi, kent dokusu, calisma saatleri, limanlarin ve
iskelelerin konumu ve diger ulagim sistemleri ile olan baglantisi, yiikleme bosaltma, satis
sistemleri, ve alternatif ulasim imkanlar1 denizyolu tasimaciligini etkileyen yerlesim alani

ile ilgili faktorlerdir.

1. Niifusun Demografik Dagilim ;Yerlesim merkezi icinde ve yakin bolgelerinde
yasayan insanlarin yas gruplari,mesleki faaliyetleri, ticari, endiistriyel, sosyal faaliyetleri
ve aktif bir yasam bi¢imi ile niifusun ¢oklugu deniz tasimaciligini da etkilemektedir.
Ozellikle kent ici kisa mesafeli deniz ulasiminda, yolcu tasimacilig1 n plana ¢iktig1 igin,

diger denizyolu tagima sekillerine gdre niifusun yapisindan daha ¢ok etkilenmektedir.

# T.C.Ulastirma Bakanligi Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmleri Genel Miidiirliigii Kurulus ve

Faaliyet alant: http://www.coastalsafety.gov.tr
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2. Kent Dokusu ;Denizyolu tagimaciligina etki eden en 6nemli faktorlerden birisi
de kent dokusudur. Yerlesim alanlar1 adalardan olusmasi halinde, denizyolu tasimacilig

alternatifi olmayan bir ulasim bi¢imi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bununla birlikte karsilikli kiyilarda, iki kiy1 arasindaki uzaklik ile bu kiyilarda
yasayan niifus ¢oklugu ve her iki kiy1 arasindaki ekonomik, ticari ve sosyal faktorlerin
etkisi ile agirlikli olarak yolcu tasimaciligi olmak iizere tiim alanlarda denizyolu

tasimacilig1 onem kazanmaktadir.

Diger taraftan biitiin yerlesim alanlarinda denize paralel yerlesim dokusu
icerisindeki iki mesafe arasinda deniz yolu tagimaciligi 6nemini yitirmektedir. Bunun
temel nedeni  ise; Denizyolu tasimaciliginin ikincil  tasima tiiri olmasindan

kaynaklanmaktadir

3. Is Saatleri Uygulamasi ;Diinyadaki biitiin iilkeler kendi 6zel durumlarini dikkate
alarak, is saatlerini ve caligma giinlerini farkli bigimde belirlemektedirler. Bununla
birlikte uluslararas1 orgiitlerin etkisi ve iilkeler aras1 karsiliklt uyum saglama endiseleri ile
diger bir ¢ok faktoriin etkisi; Calisma giin ve saatlerinde siire bakimindan uyum
saglamay1 gerektirmistir. Ise gidis ve doniislerde, denizyolu araglarmin kullanilmasi
durumlarinda, ¢alisma saati dncesi, ve sonrasinda tasinan yolcu sayisi artmakta diger

saatlerde ise azalmaktadir.

Ayni sekilde caligsma saatlerinin yarim giin uygulamasi halinde is saatleri disindaki

yolculuklar artmakta,is saatlerinde ise azalmaktadir.

Kent dokusunun etkisi ve niifusun ikamet amacgli yasam yeri ile calisma
alanlarindaki dagilimina gore denizyolu tasitlarinin kullanilmasi halinde, ¢alisma saatleri
oncesinde, yerlesim alanlarindan caligma alanlarina goére tasman yiikk ve yolcu sayisi
artmakta, kars1 yonden ise ylik ve yolcu sayis1 azalmaktadir. Caligma saatleri sonrasinda

ise ayn1 durum ters yonlii olarak karsimiza ¢gikmaktadir.

Bu durum daha biiyiik 6l¢ekte ise hafta basi ve hafta sonlar1 ile, mevsimlere gore
yaz ve kis aylarinda gerceklesmektedir. Hafta sonlarinda tatil bolgelerine dogru, hafta

basarinda ise ikamet ve ¢aligma alanlarina dogru denizyolu tagimacilig1 artmaktadir.

Mevsimlere gore bakildiginda ise, daha ¢ok turistik amagli tagimaciligin 6n plana
cikt1ig1, kisa mesafeli yolcu ve yiik tasimaciliginin yaz aylarinda arttigi, kis aylarinda ise

azaldig1 goriilmektedir.

48



Bu durumun denizyolu tasimaciligindaki bir baska etkisi, tarifeli olarak kisa
mesafeli yolcu ve ara¢ tagimacilifi yapan deniz araglarinda, sefer basina tasima haric
genel degerlendirmelerde( giinliikk-aylik-yillik olarak) tam kapasite calisma imkaninin

zorlagmasidir.

4. Kalkis ve Varis Limanlar: ; Denizyolu tasimaciliginin deniz aracindan sonraki

en 6nemli unsuru limanlardir. Yapisal olarak iki 6nemli ayagi bulunmaktadir.
- Birincisi gemilerin yiik ve yolcu almak ve bosaltmak i¢in yanastiklar1 deniz ayag:

- Digeri ise bu yiik ve yolcularin tagimacilik islemlerinin yapildigi, formalitelerin

hazirlandig1 kayitlarinin tutuldugu kara ayagidir.

Denizyolu tagimaciliginda, dogal kural olarak bir limandan hareket eden deniz
aracinin gidecegi yer mutlaka yine bir limandir. Dolayisi ile limanlar arasindaki yolcu
sayist ve ylik miktar1 kalkis limaninda ne ise varig limaninda da aynisi olmasi gerekir.
Bunlarin gemiye yiiklenme ve bosaltmasinda uygulanan prosediirler ne kadar kolay, ve

kayitlar ne kadar saglikli olur ise, tasinmasi da kolay olacaktir.

5. Ulasim Sistemleri Entegrasyonu ; Kalkis ve varis limanlar1 ve bunlarin,
karayolu, demiryolu ve havayolu baglantilarinin entegre olmasi, denizyolu tagimaciligin

artirici bir faktordiir.

Gilinlimiiz tagimaciliginda Limandan limana tasima, yerini kapidan kapiya tasimaya
birakmaktadir.Tasima modlarindaki teknolojik gelisme hizla ilerlemektedir. Bir taraftan
servis tasimaciligr gelisirken diger taraftan kargo tagimaciligi 6n plana ¢ikmaktadir. Diger
taraftan ise kombine tasimacilik anlayisi ile deniz-kara ve demir yolu tasimaciligi

entegrasyonu olusmaktadir.

6. Teknolojik Altyap: ; Gerek deniz aracinin, gerekse Limanlarin uygun teknolojik
alt yapiya sahip olmasi, denizyolu tasimaciligindaki hizmet kalitesini artirdigi gibi,
isletme maliyetini kontrol etmede de Onemli kolayliklar sunmaktadir. Giliniimiiz
teknolojisinin ulagsmis oldugu seviyede, ozellikle denizde ortaya ¢ikabilecek birgok

olumsuz durumu 6nceden dnlemek miimkiin hale gelmistir.

Meteoroloji bilimindeki gelismeler, bilgisayar ve internet teknolojisindeki yaygin
kullanim kolayliklari, Hava tahmin raporlarindan, deniz suyu sicakliklarina, uydu
iizerinden gemi takip sistemlerinden, bilet satis ve rezervasyon sistemlerine ve sefer

tarifelerine kadar, hatta miisterilerine deniz araci tlizerinden internet baglantisi ve
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haberlesme imkani1 saglamak gibi, ¢ok degisik alanlarda teknolojik yeniliklerden

yararlanma imkanini getirmistir.

7. Servis Tasimacihigr ve Kargo Tasimacihigi Sistemi ; Giiniimiizde; Servis
tasimaciligt ve Kargo tasimaciligi, kapidan kapiya tasima sistemi olarak ortaya ¢ikmuistir.
Metropol kentlerde kent i¢i ulasimdaki problemler,calisma alanlar1 ile ikamet yerleri
arasindaki mesafeler uzadik¢a, toplu tasima sistemlerine agirlik verilmesine, servis
tasimaciligi sistemlerinin olusturulmasina,yiik tasimak i¢in kargo tasimacilik anlayisinin
gelismesine neden olmustur. Bu durum kent i¢i deniz ulagimini ¢ogu zaman olumsuz
etkilemistir. Bununla birlikte servis tagimaciligi yapan bir ¢ok firma ve kurulus, deniz
tasimaciligi yapan firmalarla isbirligi yaparak, kombine tasimacilik sisteminde

kullanmaya baglamiglardir.
1.6.2. Cografi Faktorler

Metropol kentlerde deniz yolu tasimaciligini etkileyen faktorlerden biri de cografi
faktorlerdir. Ozellikle kent yerlesim dokusuna gore, konuslandirilmis limanlarin, kuvvetli
rlizgarlara agik olmasi, Deniz suyu sicakliklarindaki ani degisiklikler, Liman ve
iskelelerin deniz suyu akintilarina agik olmasi, Uygun su derinliginin bulunmamasi gibi
durumlar ile yaz ve kis mevsimlerindeki sosyal aktivitelerin farklilagmasi denizyolu

tasimaciliginda farkli boyutlarda etkilemektedir.

1.Hakim Riizgarlar ; Denizyolu tasimaciliginda riizgarlar onemli bir yer
tutmaktadir. {1k deniz araclarinin riizgar giicii ile calistig1 dikkate alinirsa bunun ne kadar
onemli bir unsur oldugu kolayca anlasilabilir. Bu giin bile yelkenli gemiler ve spor amagl

kiigiik tekneler riizgar giiclinden yararlanilarak ¢alistirilmaktadir.

Ancak her zaman olumlu bir faktér degildir. Ozellikle riizgar giicii kuvvetli
havalarda denizyolu tasimaciligi, Ister yelkenli olsun ister motorlu olsun biitiin deniz

tasitlari i¢in tehlikeli olmaktadir.

Bu durumun en aza indirilebilmesi i¢in, bugiin kullanimlar1 azalmis olsa bile uzun
deneyimler sonucu denizde firtina haritalar1 ve firtina takvimleri olugturulmustur. Bunun
yaninda  ortak  dil  kullanmmi  olarak  denizcilik  terimleri ve  lisam
gelistirilmistir. Kullanilmas: zorunlu olan uluslararas: sancak ve isaretler, Uluslararasi
mors alfabesi, ve Riizgar yonleri ,denizde ortaya cikabilecek tehlikeli durumlari 6nlemek

ve haberlesmek i¢in kullanilmaktadir.

50



Denizyolu tagimaciliginda, iskele ve terminaller insa edilirken miimkiin oldugu
kadar, Kent yerlesim dokusunda hakim riizgarlardan korunakli bolgeler se¢ilir. Riizgarin
etkisi ile ortaya c¢ikan dalgalardan ve gel-git hareketleri ile akintilardan korunmak igin

mendirekler yapilmakta yada kara i¢inde korunakli limanlar olusturulmaktadir.

2. Deniz Suyu Sicakhg ve Akintilar ; Deniz suyu sicakliklar 6zellikle motorlu
deniz araglarinda onemli hale gelmektedir. Yiiksek devir hizli motor kullanan deniz
araglar ile, manevra kabiliyeti yiiksek olan ve sik tarifeli sefer yapan deniz araclarinda
deniz suyu sicakliginin artmasi, motorlarin hararet yapmasimi Onlemek ig¢in siirekli
sogutulmasini gerektirmektedir. Bu ise ¢ogu zaman ek maliyetlerin ortaya ¢ikmasina

neden olmaktadir.

Bugiiniin gemi insa sanayinde, deniz araglar1 caligma sahalar1 dikkate alinarak

dizayn edilmekte, ve ana tahrik sistemleri buna gore se¢ilmektedir.

Diger taraftan deniz i¢i akintilar, dip akintilar1 yada ylizey akintilar1 ile nehir
akintilarinda deniz yolu tasimaciligini etkileyen faktorler olarak ortaya ¢ikmaktadir. Cogu
zaman akintilarin kuvvetli oldugu bolgelere tehlikeli madde tasimaya yonelik deniz
tasitlar1 alinmamaktadir. Ya da pilotaj ve kilavuzluk hizmetleri alinmasi zorunlu tutularak

tehlikeli bolgelerden emniyetli gecis saglanmaya c¢aligilmaktadir.

Ozellikle nehir tasimaciliginda ve bogazlarda akintilara karsi ek onlemler
gelistirilmistir. Bu Onlemlerin basinda hiz smirlamasi, kontrollii gecis izni verilmesi,

pilotaj ve rdmorkaj uygulamasi, yiik sinir1 getirilmesi gibi degisik 6nlemlerdir.

3. Deniz Suyu Derinlikleri ;Deniz araglarinin hareket edebilmesi i¢in uygun deniz
suyu derinliklerine sahip olmasi1 gerekmektedir. Biitliin deniz araglarinin ingasinda deniz

suyu altinda kalacak kismin (draft ) hesabi yapilir.

Deniz aract hacmi ve tonaji arttik¢a deniz suyu dip derinliginin de fazla olmasi talep
edilir. Cogu zaman deniz ortasinda, deniz yiizeyine yakin kayaciklar ve sig ortamlar
bulunmaktadir. Buralar kor nokta olarak adlandirilmaktadir. Deniz tasimaciliginda bu

noktalarin tehlikeli olmasini 6nlemek icin 1s1kl1 samandiralar kullanilmaktadir.

Diger taraftan iskele ve terminallerin yapiminda da uygun deniz dip derinligi
aranmaktadir. Deniz dip derinligi ¢ok si1g olan yada dere ve nehir akintilar1 ile dolabilen
bolgeler deniz aracinin hareket etmesini zorlastirirken, ¢ok derin olan bdlgelerde de
Liman iskele ve terminallerinin insaa edilmeleri zorlagsmaktadir. Bu gibi derin yerlerde

baglama alan1 bulunmasi halinde yiizer iskele ve dubalar kullanilmaktadir.

51



4. Mevsim Farkhihklar1 ; Mevsim farkliliklar1 da denizyolu tasimaciligini etkileyen
bir diger cografi etkendir. Ozellikle tarifeli seferler ile, kisa mesafeli yolcu ve yiik
tasimaciligl yapan kuruluslar, sefer tarifelerini yaz tarifesi ve kig tarifesi olarak ayr1 ayri

diizenlemektedirler.

Gece—Gilindiiz farkliliklarinin olusmasi, yaz aylarinda sicakliklarin artmasi ile
birlikte turizm amach seferler diizenlenmesi, bunun yaninda olumsuz hava kosullarinin

azalmasi yaz donemlerinde denizyolu tagimaciliginin canlanmasina sebep olmaktadir.

Kis aylarinda ise olumsuz hava kosullari nedeniyle sefer sayilari azalmakta ve
kismen de iptal edilmektedir. Bu nedenle denizyolu tasitlarinin tadil, tamir ve bakimlari

kis sezonunda yapilmakta, yaz sezonu i¢in hazir hale getirilmektedir.
1.6.3. Genel Ekonomik Durum

Ekonomi, genel egilim olarak ucuz ulasim hizmetinden yararlanmak ister. Ancak,
en ucuz ve en seri tasima her zaman en kisa yoldan yapilan tasima olmamaktadir. En ucuz
tasima birim maliyeti en diisiik olandir. Birim tasima maliyeti diisiik tasimalar
cogunlukla, kitle tasimalaridir. Kitle tasimaciligi 60’1 yillardan bu yana yaygin gelisme
gostermistir. Orneklerini de denizyolu, demiryolu, igme suyu yolu ve boru tasimacilig

olusturur

Denizyolu tasimaciligi gerek global olarak uluslararasi boyutta, gerekse iginde
bulundugu iilke yada bolge boyutunda olsun, genel ekonomik durum ile ¢ok yakindan

ilgili olup, ekonomik durumdan etkilendigi gibi onu etkileyebilmektedir de.

Deniz tagimaciligi talebinin diizeyi, genel anlamda ekonomik biiylime hiziyla
belirlenmektedir. Bununla birlikte kabul edilmesi gereken diger bir nokta da, ekonomik
biliylime hizi ile deniz tasimaciligi talebindeki biiylime hizi arasindaki karsilikli iliskinin
tek belirleyici faktor olmadigi ve bazi baska faktorlerin de bu ikisi arasindaki iligkiyi
degistirebilecegidir.**

Diger tagima tiirlerinde ortaya c¢ikan gelismeler,6zellikle boru hatt1 tasimaciliginin
gelismesi, denizyolu tasimaciligini etkilemektedir. Nitekim ,Diinya ihracati 1973-1988
yillar1 arasinda yiizde 85,7 artarken, diinya deniz tasimaciligi ancak yilizde 17,5

dolaylarinda ¢ogalma gdsterebilmis, diinya genelinde tasima diger kesimlere kaymustir.

44 Turgay GECER,”Finansal Kuruluslar Ac¢isindan Deniz Tasimacih@ Sektorii ve Finansmam”, M.U.

Bankacilik ve Sigortacilik Enstitiisii Mart- 2001 — S. 35
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Bu konum 1980'den sonra diinya gemi iiretiminin azalmasina, diinya ticaret filosunun
kiigiilmesine ve gemi fiyatlarinin diismesine yol agmistir. 2000, li yillara gelindiginde ise
ozellikle 2003 yili sonrasindaki gelismeler, deniz tasimaciliginin hizla tekrar

yiikselmesine neden olmus ,navlun piyasalar1 hareketlenmistir.

1. Durgunluk Donemleri ; Uluslararasi boyutta yada ulusal veya bolgesel boyutta,
genel ekonomik diizeyde ortaya ¢ikan durgunluk denizyolu tasimaciligini da olumsuz
etkilemektedir. Durgunluk doénemlerinde ortaya c¢ikan ekonomik daralmalar, ticari
iliskilerin zayiflamasi, denizyolu tagimacilifindan yararlananlarin kullanilabilir gelir
diizeyindeki azalmalar, beraberinde denizyolu tasimaciliginda da bir daralma ve kiigiilme
getirmektedir. Bu durumun etkisini en aza indirebilmek i¢in iilkeler cesitli tedbirler

uygulamakta, kabotaj uygulamalarini tercih etmektedirler.

Denizyolu tagimaciliginda, gemi yatirimlart ve iskele/terminal yatirimlari igin ilk
yatirim maliyetlerinin yiiksek olmasi, buna mukabil deniz tasimaciliginin, diger
tagimacilik tiirlerine goére avantajlar saglamasi nedeniyle 6zendirilmesi ve denizlerden
daha fazla yararlanma diisiincesi, denizciligin bir ¢ok iilke tarafindan 6zel 6nem tasiyan

sektor konumuna alinmasina neden olmustur.

Bu nedenle faaliyet konusu kismen yada tamamen denizyolu tasimacilifi olan
kuruluslara basta yakit kullanimi {izerinden alinan vergiler olmak iizere, diger bircok

vergiden istisna ve muafiyet kolayliklar1 getirilmektedir.

2. Genisleme Donemleri ; Bir iilkenin gelismislik diizeyi,deniz ticaretinden
yararlanma.diinya iiretiminden ve ticaretinden pay alma cabalar1 arasinda dogrusl bir
korelasyon vardir. Deniz tasimacilifinda etkin olmak, ilgili tilkenin gelsmislik seviyesinin
en Onemli gostergelerinden biridir. Global anlamda mal {ireten ve pazarlayan {ilkeler,

deniz tasimaciluni etkin sekilde kullanmaktadirlar.®

Ekonominin canlandigi donemlerde, buna paralel olarak denizyolu tasimaciligi da
canlanmaktadir. Canlanan ticari ve endiistriyel hayat ile birlikte ortaya ¢ikan ¢ok miktarda
hammadde ihtiyaglarinin temin edilmesi ve yeni ¢ikan triinlerin uluslararasi piyasalara
sunulmak tiizere uzak pazarlara gonderilmesi, lilke i¢inde farkli pazar alanlarindaki ticari
hayata katilma, turizm sektoriindeki canlanmalar deniz yolu tasimaciligina da etki

etmekte bir hareketlenme ortaya ¢ikmaktadir.

* Turgay GECER, a.g.e. S. 5
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3. Yolculuk Talep Esnekligi ; Bir bolgedeki denizyolu tasimaciliginda ortaya
cikan genisleme ve daralmalar, o bolgedeki ekonomik siirecin akis yoniinii gérmek icin
bir ibre olarak goriilebilir. Denizyolu tagimaciligi ikincil tasimacilik (bir geminin
kullanimindan 6nce ve sonra baska bir ara¢ kullanilmaktadir) agirlikli olmasi nedeniyle

kriz donemlerinde talep elastikiyeti kirilganlik gostermektedir.

Gemiler, endiistriyel iiretim siireglerinin farkli asamalarinda ortaya ¢ikan tasima
talepleri dolayisiyla, cok genis yelpazedeki yiikleri tasirlar. Diger bir degisle ,¢ok cesitli
Ozellklere sahip iiriin tagimalar1 gerceklestirilmekte ve talep elastikiyeti denizcilik
sektoriiniin tiim alt piyasalarinda ayni diizeyde olmamaktadir.  Ekonomik biiyiime
hiziyla, toplam deniz tagimacilifi talebinin biliyiime hiz1 arasindaki iliski zamanla

degisebilir ve denizciligin bir alt piyasasi zayiflarken, bir digeri gii¢lii duruma gegebilir.*®

Denizyolu tagimaciliginin hizmet sektdrii icinde yer almasi, aynt zamanda turizme
yonelik  harcamalarinda, bu hizmetlerden yararlananlarin  kullanilabilir  gelir

diizeylerindeki degismeye ve ortamin istikrarina bagli olarak degismektedir.

4. Yakit Fiyatlarindaki Degisiklikler ; Denizyolu tasimaciligindaki isletme
maliyeti giderlerinin en énemlisi yakit giderleridir. Deniz araglar1 yakit olarak genellikle
Fuel Oil ve Motorin kullanmaktadirlar. Bununla birlikte son yillarda LPG ve LNG

kullanan deniz araglar1 da insa edilmeye baslanmistir.

Denizcilik sektoriiniin 6nemi nedeniyle hemen hemen tiim tilkeler yakit kullanimi
iizerindeki vergileri kaldirmislardir. Ozellikle uluslararasi galisan gemilerde uzun yillardir
vergiden arindirilmis yakit kullanilmaktadir. Son yillarda ise bu durum kabotaj hattinda
calisan gemiler i¢inde uygulama konusu olmustur. Yakit fiyatlarinda saglanan

avantajlarin otesinde, ucuz ve temiz yakit kullanim arayislar1 da devam etmektedir.

5. Tscilik Ucretleri ve Cahsma Sistemi Etkisi ; Denizyolu tasimaciliginda en
onemli faktor, yetismis gemi personelidir. Bu nedenle gemi personeli egitimi uluslararasi

kurallarla belirlenmektedir.

IMO’nun koordinatdr gorevini yiirittiigii STCW’1978, denizlerde can ve mal
giivenligini arttirict ve ¢evre kirliligini azaltici yondeki faaliyetlerinde amaca ulagmak

icin, diinya devletlerinden gemi adamlarinin egitimini istemektedir. Bu nedenle de ticaret

* Turgay GECER, a.g.e S.35
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gemilerinde ¢alisan gemi adamlariin egitim, belgelendirme ve vardiya tutma esaslarini

standart hale getirmistir.

6. Doviz Kuru ve Faiz Etkisi ( Finansman Etkisi ) : Denizyolu tasimaciliginda
en dnemli sorun finansman yetersizligidir. Global ekonomide yasanan olumsuzluklar her
sektorde oldugu gibi denizcilik sektoriinii de etkilemekte, sektoriin finans problemini

cozecek alternatif kaynak ve uygulamalarin hayata gecirilmesi gerekmektedir.

Denizcilik sektoriindeki en 6nemli ve ¢oziilmesi gereken konulardan birisi, uygun
finansman kaynagi temin etmektir. Uluslararasi diizeyde gemi insa sanayisi gelismis ve
finans sektorii kuvvetli olan {ilkeler, genellikle gemi isletmeye alindiktan sonra geri
o0demeleri baslamak tizere, kendi iilkelerindeki gemi sanayi lehine orta vadeli (5-10 y1l )
proje kredileri kullandirmaktadirlar, Ulusal diizeyde uygun finansman kaynagi bulamayan

yatirimcilar i¢in bu durum cazip olmaktadir. Bunun neticesi olarak;

- Gemi inga sanayi, finansman kaynagi giiclii olan iilkelere kaymakta, yeni gemi

edinme maliyetleri yiikselmektedir.

- Uluslararas1 ekonomik farkliliklar, gemi ingaa maliyetine iilke riski sigorta primi

seklinde yeni maliyetler eklenmesine neden olmaktadir.

- Deniz aracit edinmek isteyenler, 5-10 yil gibi isletme donemi i¢in uzun

sayilabilecek bir siire, finansman maliyeti baskis1 altinda ¢alismaktadirlar.

- Finansman baskisinin etkisiyle, uluslararasi sularda oldugu gibi, kabotaj hattinda
da navlun fiyatlarinin doviz cinsinden belirlenmesine ve maliyetlerin artmasina neden

olmaktadir.

- Kisa mesafeli tasimacilik yapan isletmeler, kazanglarini ulusal para cinsinden elde
etmekte, fakat daha degerli yabanci para tlizerinden kredi geri 6demesi yaptigi icin, kur ve

faiz maliyeti ile tasima ( navlun ) {icretleri arasinda tercih baskisi altinda kalmaktadir

- Ogzellikle yolcu tasimacilifi yapan isletmeler, tasima iicretlerini, idari kararla
belirlemis olsalar bile, lilke ekonomisindeki genel duruma gore, kullanilabilir gelir
diizeyinin smirlayict etkisi ile karsilagmakta, Yiiksek talep elastikiyeti etkisi ile de, biiyiik

yolcu kayiplarina neden olabilmektedir.

7. Deniz Araci Edinme Maliyeti Etkisi : Denizyolu tasimaciliginin en 6nemli
unsuru olan gemilerin, insa siiresi uzun ve ilk yatirim maliyetleri yiiksektir. Bu nedenle

gemi yatirim karar1 vermek ve zamanini belirlemek 6nemli bir siirectir.
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Yeni gemi inga kararimi verirken, gelecekte iilke ekonomisinin istikrarli olacagi,
risk unsurlarinin miimkiin oldugu kadar azaldig: etiidii yapilmas1 gerekmektedir. kisa ve
orta vadede olumlu fakat uzun vadede risk unsuru belirdiginde yeni gemi insa etmek
yerine ikinci el gemi piyasasi hareketlenmekte yada bircok isletme yeni gemi edinmek

yerine kiralama yoluna gitmektedirler.

Kiralama islemi; Calisma saati iizerinden (time charter ) yada sefer sayis1 lizerinden
(trip charter), Gemi personeli ile birlikte olabildigi gibi, sadece geminin kendisinin

kiralanmas1 seklinde de olabilmektedir.

Ancak navlun piyasasinin hareketlenmis oldugu donemlerde kiralanacak uygun
gemi bulmak, piyasanin daraldigi donemlerde de gemi kiralayacak armatér bulmak

zorlagsmaktadir.
1.6.4. Deniz Kiiltiiriinii Benimseme

Ozellikle kiiresellesme cercevesinde tanimlanan, deniz kenarindaki Metropol
kentlerin diinya oOl¢eginde birbirleriyle dayanisma yada rekabet igerisinde olmalari,
Uluslararas1 organizasyonlara ev sahipligi yapmak gibi yeni projelerin ortaya ¢ikmasi,
Kiiresel 1sinma ile birlikte temiz ¢evre ve saglikli yasam kosullarinin olusturulmasi
gayretleri, kent i¢i ulasiminda biiyiik Ol¢ekte, hizli, emniyetli ve en ucuz tasimacilik
olarak denizyolu tasimaciligindan daha ¢ok faydalanma diisiinceleri, deniz kiltiiri
olusturulmasi1 gereginin Onemini silirekli artirmis, Denizcilik kurum ve kuruluslar
tarafindan bu cercevede, Yelkenli yariglari, Kiirek yarislari, Feribot yarislari, Su motoru
yarislari gibi sportif faaliyetler, makale ve siir yarigmalari, resim ve fotograf sergileri gibi
kiiltiir ve sanat faaliyetleri, Gezi turlar1 gibi turistik faaliyetler ile sempozyum, panel,

konferans diizenlemek gibi ulusal ve uluslararasi organizasyonlar yapilmaktadir.

IMO Model Kurslarmin Revizyonu ile, Kadinlarin denizcilige kazandirilmasi,
konularinda prensip kararlarina varilmig ve bu kararlar1 kurallara baglamak igin

caligmalar yapilmasini kabul etmistir.
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II. BOLUM
2. iISTANBUL’DA DENiZ YOLU TASIMACILIGI

Istanbul’un cografi konumu; Karadeniz’i, Ege Denizi ve Akdeniz’e baglayan dogal
deniz yolu tizerinde olmasi nedeniyle, kurulmus oldugu tarihi devirlerden bu giine siirekli

olarak denizyolu tasimaciliginin ana merkezlerinden birisi olmustur.

Tarih boyunca biiyiik bir deniz ticaret merkezi olan Istanbul, diinyanin en giivenli
dogal limanlar1 arasinda yer almistir. Ozellikle Halig, tarihin her déneminde sert
havalarda teknelerin siginip barindigi emin bir liman 6zelligini hep siirdiirmiistiir. Bu giin
icin yeri ve alanmi belirleyecek higbir fiziksel veri bulunmamakla birlikte, Eski
Istanbul’da (Bizantion); Neorion ve Bosporion adinda baslica iki Limandan

bahsedilmektedir.*’

Bu giin icin, Istanbul ‘da denizyolu tasimciliginin Ozetini asagidaki sekilde

yapabiliriz.
2.1. istanbul’da Denizyolu Tasimacih@inin Tarihi Gelisimi

Tiirklerin, Anadolu'ya gelinceye kadar denizlerle fazla bir ilgisi olmamistir. Osmanl
Devletinin, Marmara denizi ile olan ilgisi, Rumeli kiyisina yerlesmesi ve kendini denize
doniik bir politika izlemek konusunda zorunlu hissetmesi ile baglamig 1840° lara kadar
askeri amacli olarak kullanilmistir. Hayri R Sevimay; Osmanli deniz ticaretindeki

gelismeleri,
-Yabanci gemilerin tagima yaptiklar: devir,
-Yabanci gemilerin ve Tiirk gemilerin birlikte tasima yaptiklar devir,

-Sadece Tiirk gemilerin tasima yaptiklar1 devir seklinde ¢ devirde

degerlendirmektedir.

Birinci Devir: 16.ylizy1l ile baslayan birinci devirde, Tiirk sularinda yabanci
gemilerin caligtiklarin1 goriiyoruz. Bu donemde Avrupa ile olan Tiirk ticareti, Fransiz
bayragini tasiyan gemilere verilmisti. bu imtiyazdan yararlanilarak, Tiirk limanlar

arasinda da Fransiz gemileri isletiliyordu. 17.yy.da ek olarak Avusturya, Rusya, Isveg,

*" Eser TUTEL,”Gemiler..Suvariler... iskeleler”, iletisim yaymlar1 489.- istanbul Dizisi 12,1.Bask,istanbul-
1998, S. 275
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Ispanya ve sonralari Prusya da, Babiali'den Tiirkiye'ye ait olan ticaretlerini kendi

gemileriyle yapma iznini almuslardir.*®

Bu donemde denizde kisa mesafeli olarak deniz tasimaciligi kayiklar ile
gergeklestirilmekteydi. Bogazigi’nde ve Halig’te ¢alistirilan kayiklar kimi zaman ticari,
kimi zamanda hayir yapmak isteyen kisilerce isletilirdi. Zamanla bu isin ticari yan agir

basty, kisiler kendi kayiklarina sahip olmaya basladilar.*’

- Ikinci devri, Bu devirde yabanci gemiler yaninda Tiirklerin de gemi isletmeye
basladigin1 goriiyoruz. Tiirk kiyilarinda ilk buharli gemi (Swift) 1828 senesinde goriilmiis
olup, Tiirk sivil denizciliginde makinelesme baglamis oluyordu. Bu olaydan sonra
Osmanli’da yelkenli gemiler, yerini buharli vapurlara birakmaya basladi. Tiirk bayrakli
ilk ticaret gemisi de (Peyk-i Sevket) sulara indi. ilk buharli gemiler deniz ticaretini de
canlandirdi. Bu canlilik, deniz tasimaciliinin Tersane-i Amire’ den ayri

degerlendirilmesini gerektirdi ve 1939 yilinda Vapurculuk Nezareti kuruldu.

Padisah Abdulmecid, doneminde deniz ulastirma isletmesini, Hazine-i Hassa
Vapurlari idaresi adiyla hizmete koydu. Bu kurulus 1843 yilinda Fevaid-i Osmaniye

adin1 ald1.>®

1844'de Bahriye Nezareti tarafindan Ingiltere'den getirilen Seyr-i Bahri gemisi ile,
Istanbul-Gemlik-Izmit ve Tekirdag hatt1 agilmis aym yil Eser-i Hayr gemisi de

Bogazici'nde ¢alistirilmaya baslanmistir. o

Yine aym1 donemlerde, 1851 senesinde Istanbul ile Bogazici ve Kadikdy arasinda
gemi igletmek lizere Sirket-i Hayriye adinda bir 6zel tesebbiis kurularak ¢ok onemli

hizmetler vermistir.>

Bogazici’'nde ilk acilan diizenli hat, Uskiidar hattidir. Daha sonra bircok hat
acilmistir. 1851°de Bogazici’nde sadece Sirket-i Hayriye vapurlari ¢aligmaya baslad1.>

* Hayri R. SEVIMAY, Osmanlidan Giiniimiize Tiirk Denizciligi, 1992

http/www kutuphane.biz./indir/gemimuhe/gemi%?20(4).doc.

* TDI A.S Genel Miidiirliigii Pi halkla ilisiler, “Diinden Bugiine Gemilerimiz”, Sahinkaya Matbaasi-1999
Istanbul, S.2-3

¥ TDI A.S Genel Miidiirliigi, a.g.e. S. 3

*! Hayri R SEVIMAY, a.g.e

> Hayri R SEVIMAY, a.g.e

3 TDI A.S Genel Miidiirliigi, a.g.e. S. 4
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Fevad-i Osmaniye Sirketi, Sultan Aziz devrinde, 1871'de idare-i Aziziye ismini
alan bu tesebbiisiin ad1 1878'de Idare-i Mahsusa olmus, nihayet 1910 yilinda Ticaret

Nezareti'ne bagli Osmanh Seyr-i Sefain idaresine déniismiistiir.>*

- Uciincii devir, sadece Tiirk gemilerinin tasima yaptiklari dénem olup bu asamay1
[.Diinya Savas1 (1914) ile baslatmak miimkiindiir. Savasta kapitiilasyonlar kaldirilmig ve
denizcilik de serbest alan bulmustur. Fakat savas senelerinde mevcut gemilerinde bir

cogu, batirilmis oldugundan ticaret filosu daha da kii¢iilmiistiir.

Cumbhuriyet donemi de, 6zellikle kabotaj hakkinin elde edilmesiyle, bu iigiincii devir

icinde degerlendirilir.”
2.2.0smanh Déneminde Denizcilikle lgili Onemli Kuruluslar;

1.Fevaid-i Osmaniye Sirketi (1843-1870): 1839'da Mekteb-i Fiinun-i Bahriye'
kurulmus, sonra Hazine-i Hassa'nin da katilimiyla "Sirket-i Osmaniye" kurulmus, Bir
stire sonra Hazine-i Hassa bu sirketten ayrilmis ve "Hazine-i Hassa Kumpanyasi" adi
altinda kendi gemilerini ¢alistirmaya baslamistir. Bu kurulus daha sonra "Mecidiye

Sirketi" ve 1843 yilinda da "Fevaid-i Osmaniye Sirketi" adini almistir.

2. Idare-i Aziziye (1870-1878): Fevaid-i Osmaniye Sirketi 1870 yilinda Idare-i
Aziziye adin1 almis 1872 yilinda da idarenin adi Idare-i Mahsusa-i Aziziye'ye

cevrilmistir.>

3. idare-i Mahsusa (1878-1909): idare-i Mahsusa-i Aziziye, 1878 yilinda sadece
Idare-i Mahsusa adin1 almustir. idare-i Mahsusa gemileri Karadeniz, Marmara, Ege ve
Akdeniz limanlarma seferler yaptigi dénemde, Istanbul limaninda, kapitiilasyonlarin
verdigi haklardan yararlanan yabanci vapur kumpanyalarini temsil eden yabanci uyruklu

57
ve levantenlerden olusan acenteler de vardi.

4.Sirket-i Hayriye (1851-1944): 1851 yilinda kurulan Sirket-i Hayriye, uzun yillar
boyunca verdigi hizmetlerle 6rnek bir isletme olarak tarihe ge¢mistir. Yiiz yili agkin bir
siire Istanbul'un giinliik yasaminda vazgecilmez bir yeri olan Sirket-i Hayriye; dnceleri
yandan carklilari, 1903'den itibaren de pervaneli gemileriyle sehir ulagiminda biiyiik

hizmetler gdrmiistiir.

> Hayri R SEVIMAY, a.g.e
> Hayri R SEVIMAY, a.g.e
* Hayri R SEVIMAY, a.g.e

*7 Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/mustgir.htm
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Sirketin kurulusundaki amag, Bogazicini Istanbul'a baglamak, gemicilige ve deniz
ticaretine halki 6zendirerek baska bir takim denizcilik sirketlerinin kurulmasina 6nayak

olmak, Tiirk denizciliginin gelismesine katkida bulunmaktir.

Bu sirketin bir baska 6nemi de, tlilkemizde kurulan ilk halka ag¢ik ulusal anonim
sirket olmasidir. Istanbul sularinda (Ozellikle Bogaz da) tarifeli vapur seferleri Sirket-i
Hayriye'ye ait vapurlarla baslar.1867-1872 yilinda Uskiidar-Kabatas arasinda sefere
konulan "Suhulet" ve "Sahilbent" arabali vapurlar1 diinyada sefer yapan ilk arabali
vapurlardir. 1902 yili baslarinda, vapurlarin iskelelerden hareket ve iskelelere varis
siireleri saat ve dakika hesabiyla saptanmis, bdylece ilk diizenli sefer tarifelerinin

yapilmast icin gerekli bilgiler toplanmistir.”®

Sirket-i Hayriye'nin yurt disinda gemi insa ettirmesi 1929 yilina kadar devam
etmistir. Bu tarihten sonra, sirket kendi vapurlarim1i Kasimpasa'daki kendi tersanesinde

Tiirkiye Seyri Sefain Idaresi'ne ait tezgahlarda insa ettirmistir.

1944 yilinda Devlet Deniz Yollarina baglanan Sirket-1 Hayriye daha sonraki yillarda
yapilan cesitli kurulus degisiklikleri ile halen Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri biinyesinde,

Schir Hatlari isletmesi olarak faaliyet gostermektedir.”

Sirketin Marmara denizi ve Istanbul Bogazinda ¢alisan gemileri ile iskele ve
terminalleri, Ozellestirme idaresi tarafindan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine satilmus,
Isletmesi ise 23 Mart 2005 tarihinden itibaren Istanbul Deniz Otobiisleri San.ve Tic A.S

(iDO) tarafindan yapilmaya baslanmustir.®
2.3. Cumhuriyet Doneminde Denizyolu Tasimacilig:
2.3.1. Planli Dénem Oncesi Gelismeler :

1913 yilinda Tiirk limanlarinda 500.000 ton esya yiiklenmis ve indirilmis iken 1960
yilinda 2,2 milyon ton egya yiiklenmis ve 3,3 milyon ton esya indirilmis, toplam esya
bosaltma ve yiikleme kapasitesi 5,5 milyon tona yiikselmistir. Bu miktar 1961 yilinda 6,2
ve 1962 yilinda 7,8 milyon tona ulagmis, limanlarin ara¢ ve gerecleri de bu olglide

gelismistir.

¥ Eser TUTEL, Sirket-i Hayriye iletisim Yaymnlar1 289, .istanbul Dizisi- 19,2. Baski, istanbul-1997, S. 55
% Denicilik Miistesarlig1 zhttp://www.denizcilik.gov.tr/mustgir.htm

8 fstanbul Deniz Otobiisleri San ve Tic.A.S.” Faaliyet Raporu —2005,
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1961'de limanlardan yiiklenen esyanin ylizde 29'u, bosaltilan esyanin yiizde 30,6's1,
Tiirk bayrakli gemilerle tasinmistir. Ticaret filosunun biiyiitiilmesi 1921-1962 déneminde

daha hizli olmus, devlet deniz tasimaciligi biiylik bir ivme ile geligsmistir.

1945 yilinda Ulastirma Bakanligi biinyesinde Liman ve Deniz Isleri Daire
Baskanligi'min yan1 sira, Istanbul sehir hatlar1 isletmesi ve Devlet Demiryollar1 ve

Limanlar isletme Miidiirliigii kurulmustur.

1950'li yillara ulasildiginda 6zel kesim deniz tasimacilifi kamu tasimaciligin
kapasite yoniinden gecmistir. 18 grostondan biiyiik deniz ticaret filosu ise 605.789
grostona yiikselmistir. 1962 yilinda Tiirk deniz ticaret filosu 925.906 grostona erismistir.
Ticaret filosu 2803 gemiden olugsmaktaydi.

1958 yilinda Uluslararas1 Denizcilik Teskilati'na (IMO) iiye olan Tiirkiye, Ulagtirma
Bakanligi'nin koordinatorliigiinde, denizciligin hukuki, ekonomik ve teknik gelisimine
entegre olmak i¢in uluslararasi kuruluglar (IMO, OECD, UNCTAD) biinyesinde yapilan

caligmalara katilmistir.®'

1961 yilina kadar deniz ticaret filosu i¢indeki kamu kesimi pay1 biiylirken, 6zel
kesimin payr kiiclilmiistiir. 1962 yilinda tersi bir durum baglamis, 6zel kesimin payi
artarken, kamu kesiminin pay1 azalmistir.1962 de deniz ticaret filosunun belirgin 6zelligi
yaghiliktir. Bu 06zellik, Birinci Bes yillik kalkinma planinda, deniz ticaret filosunun

genglestirilmesini kaginilmaz kilmugtir.
2.3.2. Planli Donemdeki Gelismeler;

- Birinci bes yillik kalkinma plan1 yiriirliige girerken, Deniz tasimaciligi
kapasitesinin % 401 kamu kesimine, % 601 6zel kesime ait ve % 71'1 kuru yik

gemilerinden, % 21'i tankerlerden ve % 8'i yolcu gemilerinden olusmustur.

1967'ye gelindiginde, yolcu dahil kamu kesimi tasima kapasitesi 287.518 DWT
iken, 6zel kesim tagima kapasitesi 553.304 DWT' a ulasmustir.

1965 yilinda Camialt1 Tersanesi'nin kapasitesi 15.000-18.000 DWT' luk gemilerin

yapilmasina elverisli konuma kavusturulmus, 1966 yilinda Golciik Deniz Kuvvetleri

! DPT, htttp://ekutup.dpt.gov.tr/destek/1999/gelisme.html
62 Hayri R SEVIMAY, a.g.e, http/www kutuphane.biz./indir/gemimuhe/gemi%?20(4).doc
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Tersanesi'nin artan kapasitesinin ticari gemi insasina ayrilmasi saglanmisg, bdylece biiyiik

gemi yapimi olanaklar1 hazirlanmistir.®

- Ikinci Plan déneminde, 1967 sonlarinda gemi iiretiminin yillik ortalama yiizde
24.5 artmasi sonucunda, gemi liretiminin dis ticaret bilangosuna ithalat nedeniyle olumsuz
etki yaptig1 goriilmiistiir. Deniz tasitlar1 kapasitesi, ikinci plan donemi baglarinda 773.262
DWT' a inmistir. Bu diisme, kapasite fazlaligi ve yashlik nedeniyle 6nceden
planlanmistir. Ikinci plan donemi sonlarinda ise deniz tasitlari tasima kapasitesinin yillik
ylizde 7.1 artigla 1.191.452 DWT' a ¢ikmasi gozlenmistir. Plan donemi sonunda 1972
yilinda tagima kapasitesi 1.015.419 DWT' a yiikselmistir.

- Uciincii Plan Dénemi'nde gemi dizel motorlar1 fabrikasinin kurulus ¢alismalar1 son
asamasina gelmis, 6zel kesim Tuzla Tersanelerinin alt yapt c¢aligmalarina, Pendik
Tersanesi'nin yapimina ve Alaybey Tersanesi'nin "Tiirkiye'nin en biiyiikk bakim - onarim
tersanesi konumuna ulagmasi i¢in" gerekli diizenlemelere baglanmistir. Yine bu dénemde,
Denizcilik Bankasi'nin bazi tersaneleri ile Deniz Kuvvetleri tersanelerinden ticari gemi
yapimina ayrilan siireler biiyiik dlgiide kullamlabilmistir. Ugiincii plan dénemi sonunda
Tiirk deniz ticaret filosunun 18 grostonunun iizerindeki kesiminin tagima kapasitesi

1.800.000 DWT' a ulagsmis ve 2753 gemiden olugmustur.

Ucgiincii Bes Yillik Kalkinma Plan1 ddneminde Sehirler arasi yolcu tasimada yilda %
9,9 ve yiik tasimada (plan hedeflerinin altinda kalmakla birlikte) yillik % 12 gelisme
saglanmistir. D1 hatlarda tasimada yillik %17,4 artis 6ngoriilmiisken, %24,6 dolayinda
bir artig ger¢eklesmistir. Bunun yaninda, Tiirkiye beklenmeyen bir transit deniz trafigiyle
karsilasmis, bu da limanlarda darbogaz yaratmis, yeni alt yapilar ile diizenlemeleri
zorunlu kilmistir.1981 yilinda denizcilige dinamizm kazandirabilmek icin Istanbul Deniz
Ticaret Odas1 kurulmustur. Bunu izleyen yillarda agilan subelerle DTO' nin faaliyet alani

tiim kiy1lar1 kapsayacak bigimde genisletilmistir.**

- Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plan1 donemine girerken 300 gros tondan yiiksek
deniz ticaret filosu 1.669.910 DWT tasima kapasitesine sahiptir ve 1983 yilina
gelindiginde 2.600.000 DWT' a ulastirilmasi planlanmigtir. Oysa tasima kapasitesi
4.448.439 DWT' a ulasmis, planlanan % 50 oranindaki artis yerine yilizde 180

dolaylarinda biiyiime saglanmustir.

5 DPT, htttp://ekutup.dpt.gov.tr/destek/1999/gelisme.html
 DPT, http://ekutup.dpt.gov.tr/destek/1999/gelisme.html
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Dordiincii Bes yillik kalkinma planindan baslayarak, ticaret filosunun yas
ortalamasimin kiiciiltiilmesi, yasli gemilerin servisten c¢ikartilmasi politikast da son

bulmustur.

- Besinci bes yillik kalkinma plani donemi ilk yilinda, Limanlarin iyilestirilmesine,
ara¢c ve gere¢ eksiklerinin giderilmesine ve modernizasyonuna yonelik proje yilinda

tamamlanmis bulunmaktadir.

1982 yilinda Tiirk dis ticaret mallarinin % 47,8'ini tastyan Tiirk deniz ticaret filosu,
1989 yilina gelindiginde 5.123.888 DWT tasima kapasitesine ragmen %35,8'ini ancak
tagtyabilmektedir.

Besinci plan doneminde sehirlerarasi tasimacilikta plan hedefleri de asilarak yillik

ortalama %?26,1 yurt dis1 tagimacilikta da plana uygun olarak %10,7 artis saglanmustir.

Doénem sonuna ulagildiginda kamu tersanelerinin kapasitesi 99.600 DWT' a, 6zel
kesim tersanelerininki ise 218.000 DWT' a yiikseltilmis bulunmaktadir. Toplam 317.660
DWT tasima giicline sahip gemi iiretilebilecek Tiirk tersaneleri 93.235 ton celik isleyecek
bir konum i¢ine girmistir. Limanlara yapilan yatirnmlar ile esya yilikleme ve bosaltma
kapasiteleri artiritlmis, 1983 yilinda 52,8 milyon ton olan yiikleme ve bosaltma islemleri,

dénem sonunda 1988 yilinda 81,6 milyon tona ulasmustir.®

- Altinc1 Plan doneminde 1992 yilina kadar saglanan tesviklerle ihrag edilen gemi
tonaj1 artmig ancak 1993 yilindan itibaren bu tesviklerin hazir gemi ithaline kaydirilmasi
neticesi hem i¢ piyasaya insa edilen hem de ihra¢ edilen gemi tonaji diigsmiistiir.1988
yilinda sektordeki gemi insa kapasitesi kamuda 5 tersanede 160.560 DWT ve ozel
sektorde 17 tersanede 205.500 DWT olmak {izere toplam 366.060 DWT iken, 1995 yili
sonu itibariyle kamuda 4 tersanede177.900 DWT ve 6zel sektdrde 25 tersanede 310.500
DWT olmak tizere toplam 488.400 DWT' a cikmustir.®

2.4. Istanbul da Denizyolu Tasimaciliginin Mevcut Durumu

Istanbul; Deniz yolu tasimaciliginda uluslararasi transit gecis giizergahinda oldugu
gibi, kisa mesafeli deniz yolu tagimaciligir bakimindan da ¢ok ciddi avantajlara sahip bir

konumdadir.

5 DPT, htttp://ekutup.dpt.gov.tr/destek/1999/gelisme.html
5 DPT, htttp://ekutup.dpt.gov.tr/destek/1999/gelisme.html
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Iki kiyis1 da yerlesim alani olan bir bogaza sahip oldugu gibi hem sehrin kendisi
hem de yakin cevresindeki yerlesim alanlari; Ulkenin endiistri, ticaret, kiiltiir ve turizm
merkezi olma Ozelligini de tasimasi nedeniyle, ulasim modlarinin biitiin ¢esitlerini en

genis anlamda kullanim imkani1 bulmaktadir.

Diger taraftan ise siirekli biiyiiyen bir ekonomiye sahip bolge igerisinde biiylik deniz
akintilarina ( Bogaz disindaki bolge) ve hakim riizgarlara kapali bir i¢ denize ve dogal
liman alanlarina sahip olmasi, ayn1 zamanda sehir i¢i ulasim problemlerinin ¢éziimiinde
alternatif tagima imkanlarin1 bir arada kullanima sunmas1 biiyiik bir zenginlik olarak

ortaya ¢ikmaktadir.

Istanbul kent ici deniz ulasim diinyadaki rneklerinden bir noktada ayrilmaktadir.
Kentte hem acik deniz sahilleri boyunca dogu-bat1 yoniinde dogrusal bir yerlesime sahip
kentin u¢ noktalarin1 baglayan deniz ulagim modelleri ile, hem nehir tasimacilig
orneklerine yakin sayilabilecek olan Halig i¢cinde calisan kisa gecis hatlari, hem de kentin

iki yakasini ayn1 zamanda iki kitay1 birbirine baglayan bogaz gecis hatlart mevcuttur.®’

Genel bir degerlendirme yapabilmek i¢in sehir i¢ci ve Marmara denizi ic¢indeki
denizyolu tagimaciligini, kisa mesafeli denizyolu tasimaciligi olarak, Sehirlerarast ve
Uluslararas1 denizyolu tasimaciligini ise Liman baskanliklari, Liman, Iskele ve tasinan
yuk miktar1 ve tiirleri ile gemi sayilarin1 incelemek suretiyle degerlendirmek miimkiin

olabilecektir.

2.4.1 Kisa Mesafeli Deniz Yolu Tasimacihgn Yapan Kuruluslar ve iskele

Dagilimlan

Istanbul’da mevcut durumda sehir ici deniz ulasimi bes adet kurumun catisi altinda

bulunmaktadir. Bunlar,

- TDI A.S. (Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Anonim Sirketi )

- IDO A.S. (Istanbul Deniz Otobiisleri San .ve Tic.A.S.)

- TURYOL (S.S Turizm ve Yolcu Tastyicilart Kooperatifi )

- DENTUR- AVRASYA (Avrasya Deniz ve Turizm Motorlu Tasiyicilar
Kooperatifi ) ve

- Deniz Nakliyecileri Esnaf Odas1’dir.

2005 yili basi itibariyle, Istanbul’un Sehir i¢i yolcu tasimacilifinda aktif olarak
kullanilan, iskele sayis1 doksan bes (95) adettir. Bunlarin;

7 Murat BASCI, istanbul Deniz Ulasim icerisinde Besiktas — Uskiidar Baglantismin Gelisimi ve
Kullanic1 Talep Analizi, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik Unv. Fen Bilimleri Enstitiisii, 1999, S. 5
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47 adedi TDI A.S nin miilkiyetinde ve kullaniminda (23. Mart 2005 tarihine kadar,
bu tarihten sonra miilkiyeti IBB ’ye, kullanim1 ise IDO A.S ‘ye gegmistir. )

20 adedi Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) miilkiyetinde ve IDO A.S

kullaniminda,

23 adedi ise Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi Miilkiyetinde olup, 5 adedi igin
TURYOL, 7 adedi icin AVRASYA DENTUR, 11 adedi de i¢in de, Deniz Nakliyecileri
Esnaf Odasi1 tarafindan kendilerine tahsis yapilmaksizin belirli bir ecrimisil ddenmek

suretiyle kullanilmaktadir.

Bununla birlikte kuruluslar kendi aralarinda yapmis olduklar1 anlagsmalar ile birgok
iskeleyi ortak olarak kullanabilmektedir. TDI A.S’ye bagl Sehirhatlar1 Isletmesinin varlig
olan Istanbul igindeki iskeleler ve Eskihisar-Topgular Iskeleleri, Gemilerle birlikte
ozellestirme kapsaminda iken, Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi (IBB )’ne satilmustir.
23.Mart 2005 tarihinden itibaren bu iskelelerin Isletme hakki ve gemilerin ¢alistirilmasi
IDO A.S’ye devredilmisti. Bu suretle TDI A.S Sehiri¢i denizyolu tasimacilik

faaliyetinden tamamen ¢ekilmistir.

Bu kuruluslara ait iskelelerin, sehrin Asya — Avrupa yakalar1 ve Ilgelere gore

dagilimlar1 Tablo 6 daki gibidir.

Tablo 6: Istanbul’un Asya ve Avrupa Yakasinda ilgelere Gore Iskele Dagilimlar1®

ASYA YAKASI
flge Adi TDI iDO TURYOL Aggﬁfg}f' Den.Nak.Es.Od.
Beykoz 6 1 - - 1
Uskiidar 7 1 1 1 -
Kadikoy 4 2 2 - 1
Maltepe - - - - -
Kartal 1 1 - - 1
Pendik - 1 - - -
Tuzla - 1 - - -
Adalar 5 4 - - -

* Yukaridaki veriler Aralik 2004 tarihi itibariyla giincel olup gegici siire kapali olan iskeleler de dahil
edilmistir.sehir i¢i yolcu ve ara¢ tasimaciligi igin kullanilan iskelelerdir.-Su ve balik¢r iskeleleri

ile,kullanimu aktif olamayanlar dikkate alinmamistir
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AVRUPA YAKASI

fice Ad1 TDi DO TURYOL Aggﬁfgﬁ " | Den.Nak.Es.Od.
Avecilar - 1 - - -
Kiiglikgekmece - - - - -
Bakirkoy - 1 - - -
Zeytinburnu - - - - -
Fatih 3 - - - -
Emindnii 5 2 1 1 1
Eytip 1 - - - 1
Beyoglu 5 2 1 1 5
Besiktas 5 1 - 4 -
Saryer 5 2 - - 1
Asya Toplam 23 11 3 1 3
?(V);f;m 24 9 2 6 8
Genel Toplam 47 20 5 7 11

Kaynak: IDO A.S., 9 Adet Gemi Yatirimi Fizibilite Rapor, 2005”. iigelere Gére iskele Dagilimi

Istanbul iginde sehir igi trafik problemine ¢oziim getirmek icin, 3030 sayili
Biiytiksehir Belediyelerinin  kurulus ve gorevleri hakkindaki kanun kapsaminda,
Biiyiiksehir Belediyesi sinirlart igerisinde denizyolu ile toplu tasimacilik yapma ve
yaptirma gorevi, Biliyliksehir Belediyesine verilmistir. Bu cercevede Sehir i¢i ulagim
problemini ¢ozmek ve koordine etmek amaciyla, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Baskanlig1 biinyesinde Ulasim Koordinasyon Merkezi ( UKOME ) Baskanligi

bulunmaktadir.

UKOME; Denizyolu tasimaciligi boyutunda, Iskelelerin kullanim ve tahsisi, hat
caligmalar1 ve licret ayarlamalarinda koordine gorevi yapmaktadir.

TDI A.S.’ye ait iskelelerin Biiyiiksehir belediyesine ge¢mesi ile birlikte, Biiyiiksehir
Belediyesi sinirlar1 igerisindeki tiim Iskeleler, IBB miilkiyetine ge¢mis ve tek elden

yonetilmeye baslanmustir.

Isletmesi IDO A.S ’ye verilmis olan iskeleler ve bu iskeleler arasidaki hatlarin

isletilmesinde maliyet optimizasyonu yapilmasi zorunlulugu bulunmaktadir. Bunun igin
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Sehiri¢i ulasim modlar arasinda entegrasyon saglanmasi hedeflenmis olup, Ulasim

modlar1 arasinda entegrasyonun;

- Zaman bakimindan
- Yer ( Mekan )bakimindan ve
- Odeme araci1 (Tek Odeme-Tek Bilet ile ) bakimindan

daha genis bir alanda uygulamaya ge¢cmesi gerekmektedir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’'ne bagli IDO A.S, Ulasim A.S, ve IETT, kendi
aralarinda 9 Aralik 2001 giinii fiyat entegrasyonu uygulamasina bagslamiglardir. Bu
uygulamayla deniz otobiisiiniin sehir i¢i hatlarindan birini AKBIL (elektronik bilet) ile
kullanan yolcular, 2 saat icerisinde metro, hafif metro, tramvay veya tiinel ile yollarina
devam ettikleri ve AKBIL (elektronik bilet ) kullandiklari taktirde ek bir iicret

0dememektedirler.

Aym kuruluslar; Subat 2006 tarihinden itibaren, ortak MAVI AKBIL KARTI
uygulamasina ge¢mis olup, 6deme araci (Tek Bilet ) entegrasyonu gerceklestirilmesinde

onemli bir adim atilmugtur.

Bununla birlikte, sehir i¢i denizyolu tagimaciliginda JETON kullanimi1 da devam
etmektedir. Siirekli denizyolu tasimaciligindan yararlananlarin disinda, sehir disindan
gelmis yada yilda bir veya birka¢ kez denizyolunu kullanan yolcularin varligi JETON

sisteminin kaldirilmasini engelleyen ana sebep olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Konumuna gore, Mevcut iskele bolgeleri ve bu bolgelerde hangi kurumlarin kag

adet iskeleye sahip olduklari bilgileri Tablo 7 deki gibidir.
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Tablo 7: Konumuna Gére Mevcut Iskele Durumlari ve Sayilart

Ilge Adi

TDI (iDO)

DO

TURYOL

AVRASYA-
DENTUR

Anadolu Hisar1

Anadolu Kavagi

Arnavutkdy

— = | —_

Avcilar

—_

Ayvansaray

—_

Bakirkdy

Balat

—_

Balik Pazarn

Bebek

Besiktas

Beykoz

Beylerbeyi

Bostanci

Biiyiikdere

Cengelkoy

Cubuklu

Eminonii

Emirgan

Eyip

Fener

Harem

ot [t [ | [ OO [ | | [ [ = | = [ DO [ =]

Haskoy

Haydarpasa

Istinye

Kabatasg

Kadikdy

[N U N 1

Kandilli

Kanlica

Karakdy

—

Kartal

—_

Kasimpasa

Kuzguncuk

Moda

Ortakdy

Pagabahge

U (U (U (U PO U [N U U O 1 S I e

Pendik

Rumeli Kavagi

Sartyer

Sirkeci

Siitliice

(S I N I [

Tuzla

Uskiidar

N

Yagkapant

—_

Yenikap1

Yenikdy

1

Adalar

5

Kaynak: IDO A.S., 9 Adet Gemi Yatirimi Fizibilite Rapor, 2005”. Ilgelere Gore Iskele Dagilimi. NOT: Yukaridaki
veriler Aralik 2004 tarihi itibartyla gilincel olup gegici siire kapali olan iskeleler de dahil edilmistir.sehir ici
yolcu ve ara¢ tasimaciligi i¢in kullanilan iskelelerdir.-Su ve baliker iskeleleri ile,kullanimi aktif olamayanlar

dikkate alinmamastir.
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2.4.1.1 Tiirkiye Denizcilik isletmeleri A.S.(TDI) Sehirhatlar: Isletmesi

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S., 38 yolcu vapuru, 12 motorbot ve 24 arabali
vapur ile hizmet vermistir. (Isletmesi IDO A.S.’ye devredilmistir) Gemilerin yas
ortalamast ¢ok yliksektir. Bir¢ogu ekonomik Omriinii tamamlamis durumdadir. Genel
olarak filodaki tlim gemilerin bakim ve onarimdan gegirilmesi gerekmektedir.

Yiiksek kapasiteli ¢alisan ana vapur hatlari

- Karakdy-Haydarpasa-Kadikdy,
- Besiktas-Kadikoy,

- Eminénii-Uskiidar ve,

- Eminonii-Kadikdy seklindedir. Bununla birlikte halic ve bogaz hattinda kii¢iik
motorbotlar ¢alismaktadir.

Istanbul iginde sefer yapan arabali vapurlari ise,

- Sirkeci-Harem ve

- Kabatag-Harem (Kabatas-Taksim Finikiiler sistemi insaati nedeniyle gegici siire
ile durdurulmustur.) arasinda ¢alismaktadir.

Istanbul Sehir i¢i ulasimini etkileyen bolgesel arabali vapurlar ise,

- Eskihisar-Topgular

- Erdek-Avsa-Marmara ve

- Eceabat — Canakkale ( Lapseki ) arasinda ¢alismaktadir.

2004 y1l1 Eyliil ay1 itibariyle (9 aylik), TDI yolcu vapurlar ile tasman yolcu adedi
43.738.346 adettir. Yapilan toplam sefer adedi ise 200.310 olarak belirlenmistir.

Tablo 8 TDI Yolcu Trafigi (sefer basi ortalama toplam yolculuk =218,35)

Calisilan Hat Eyliil/2004 itibariyle Yolcu Sayisi
Besiktag — Kadikdy 4.484.206
Emindnii — Kadikdy 9.314.324
Kadikoy — Karakoy 7.761.816
Marmara (Sirkci-Adalar-Bost) 5.213.701
Eminénii — Uskiidar 9.274.410
Besiktas — Uskiidar 2.007.437
Bogazici 1.510.209
Halig 423.341
Kabatas — Uskiidar 461.710
Sirkeci — Harem 3.287.192

Kaynak: IDO A.S., 9 Adet Gemi Yatinmi Fizibilite Rapor, 2005”
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TDIi’nin filosu hakkinda bilgiler asagidaki gibidir.

Tablo 9: TDI Arabali Vapurlarmin Ozellikleri

Geminin Ad1 TI:rsiallli Boy | Genislik | Derinlik | Gross Ton K;):lsciltlesi Ka[glts(; tesi Siirat Mil
Kasimpasa 1952 | 60.00 14.00 4,85 101330 700 33 12,5
Harem 1965 | 58.20 14.52 4,23 900 58 418 55 9.0
Topkap1 1970 | 67.24 20.00 4.10 1047 47 930 77 11.2
Kinaliada 1971 67.24 20.50 4.10 107707 930 77 11.2
Cemalettin Eren 1971 67.24 20.50 4.10 1047 47 935 62 10.0
Eyiip 1971 67.24 20.50 4.10 1077 07 930 62 10.0
Kocadere 1982 | 67.24 20.08 4.10 1047 47 269 77 14.0
Intepe 1983 | 67.24 20.50 4.10 107707 590 77 11.2
Firkatepe 1983 | 67.24 22.00 4.10 159573 269 77 14.0
Topgular-1 1986 | 80.71 22.00 4.50 159573 1144 112 12.0
Karamiirsel 1986 | 80.71 22.00 4.50 159573 1144 112 12.0
Hereke-3 1986 | 80.71 22.00 4.50 159573 1144 112 12.0
Eskihisar-1 1986 | 80.71 22.00 4.50 159573 1144 112 12.0
Degirmendere-1 1986 | 80.71 22.00 4.50 159573 1144 112 12.0
Halidere 1987 | 80.71 22.00 4.50 159573 1144 112 12.0
Selamigesme 1988 | 67.24 20.50 4.10 1077 07 269 62 13.0
Zeytinburnu 1989 | 67.24 20.50 4.10 107707 269 62 13.0
Sultantepe 1989 | 67.24 20.50 4.10 107707 269 62 13.0
Gayrettepe 1990 | 67.24 20.50 4.10 107707 269 62 13.0
Galatasaray 1990 | 67.24 20.50 4.10 1077 07 269 62 13.0
Haznedar 1990 | 67.24 20.50 4.10 1077 07 269 62 13.0
Okmeydani 1990 | 67.24 20.50 4.10 107707 269 62 13.0
Ata Nutku 2000 | 80.71 22.00 4.50 159573 1144 112 12.0
Bandirma Feribotu 1976 | 91.32 16.50 5.36 321304 960 10t1r-80 14.0

Kaynak: Tirkiye Denizcilik isletmeleri A.S. Sehir Hatlari MGdirligi “Gemi Filo Teknik Bilgiler
Tablosu- 2004”

Yolcu vapurlar ile 2004 eyliil ay1 sonuna kadar tasinan yolcu doluluk orani, sefer

sayist ve gemi kapasitelerine gore %33,60°dir.

Sefer bas1 yolculuk sayisim hali¢ hatti, Kabatas—Uskiidar hatti ve Bogazici hatti
diisiirmektedir. Bu hatlarda daha cok kiiciik tekneler calistig1 i¢in, toplam yolcu sayisi
icindeki doluluk oranmi da diisiik ¢ikmaktadir. Oysa yaz doneminde 6zellikle mesai saati

baslangi¢ ve bitislerinde gemi kapasitelerinin ¢ok lizerinde tasima yapilmaktadir.

Diizenli ve tarifeli sefer programina uyulmasi, sefer tarifelerinde esnek uygulama
yapilamamasi, Olii saatlerde de sefer yapilmasi doluluk oranini diisiirmektedir. Bu
saatlerdeki bos seferlerin kaldirilmasi halinde doluluk oranmin 9%70-80lerde

gergeklesmesini saglayabilecek potansiyeli bulunmaktadir.

TDI vapurlarinin 6zellikleri asagidaki gibidir.
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Tablo 10 TDI Vapurlarinin Ozellikleri

Geminin Ad1 Ins.a . Boy Genislik | Derinlik | Gross Ton Yolc.u . Siirat Mil
Tarihi Kapasitesi
Pasabahge 1952 74.46 13.17 3.26 10424 1375 17.0
Fenerbahge 1953 76.81 11.61 2.97 993,95 1375 17.0
Kanlica 1961 69.87 10,97 3.70 780,93 597 15.0
Inkilap 1961 69.87 10,97 3.70 780,93 597 15.0
Thsan Kalmaz 1961 69.87 10,97 3.70 780,93 597 15.0
Turan Emeksiz 1961 69.87 10,97 3.70 780,93 597 15.0
Maltepe 1962 67.05 12,22 3.26 588.90 1684 14.0
Suadiye 1964 67.05 12,22 3.26 588.90 1 684 14.0
Sedef Adasi 1973 67.00 12.20 3.27 610.27 1684 16.0
Baris Mango 1973 67.00 12.20 3.27 610.27 1 684 16.0
Bostanci 1974 67.00 12.20 3.27 610.27 1 684 16.0
Adem Yavuz 1976 58.20 10.60 2.92 456.01 1340 14.0
Karaoglanoglu 1977 58.20 10.60 2.92 456.01 1 340 14.0
Necati Giirkaya 1977 58.20 10.60 2.92 456.01 1 340 14.0
Sami Akbulut 1977 58.20 10.60 2.92 456.01 1 340 14.0
Temel Simsir 1977 58.20 10.60 2.92 456.01 1340 14.0
Caner Gonyeli 1977 58.20 10.60 2.92 456.01 1340 14.0
Tlker Karter 1980 58.20 10.60 2.92 456.01 1340 14.0
Hamdi Karahasan 1980 58.20 10.60 2.92 456.01 1 340 14.0
Aydin Giller 1980 58.20 10.60 2.92 456.01 1340 14.0
Mustafa Aydogdu 1980 58.20 10.60 2.92 456.01 1340 14.0
Siitliice 1980 26.36 5.31 1.45 85.99 219 10.0
Defterdar 1985 25.08 5.20 1.67 58.43 113 10.0
Kagithane 1985 25.08 5.20 1.67 58.43 113 10.0
Sarayburnu 1985 58.20 10.60 2.92 456.01 1 340 15.0
I.Hakki Durusu 1985 58.20 10.60 2.92 456.01 1 340 15.0
Metin Siiliig 1986 58.20 10.60 2,92 456,01 1 340 15.0
Besiktag-1 1986 58.20 10.60 2,92 456,01 1340 15.0
Moda 1986 58.20 10.60 2,92 456,01 1340 15.0
Cadde Bostan 1987 58.20 10.60 2,92 456,01 1340 15.0
Kalamis 1987 58.20 10.60 2,92 456,01 1340 15.0
N.Alpdogan 1988 58.20 10.60 2,92 456,01 1 340 15.0
R.Kavag: 1988 49.13 8.97 2,53 307,46 589 14.0
Biiyiikada 1988 49.13 8.97 2,53 307,46 589 14.0
M.AKkif Ersoy 1988 49.13 8.97 2,53 307,46 589 14.0
A.Feneri 1988 49.13 8.97 2,53 307,46 589 14.0
Kilyos 1988 49.13 8.97 2,53 307,46 589 14.0
Kiziltoprak 1988 49.13 8.97 2,53 307,46 589 14.0
Tuzla 1989 49.13 11.62 2,53 307,46 589 14.0
Bahcekapi 1989 78.40 5.20 3,17 658,18 1470 15.0
S.Fahri Korutiirk 1989 78.40 5.20 3,17 658,18 1470 15.0
Aynalikavak 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
Kiiciiksu 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
Arnavutkdy 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
Kumla 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
Asmali 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
K.Cekmece 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
B.Cekmece 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
Ayvansaray 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5
Goksu 1989 26.82 5.20 2,05 77.00 174 11.5

Kaynak: Tirkiye Denz. isl. A.S. Sehir Hatlari Mid. “Gemi Filo Teknik Bilgileri Tablosu-2004”
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Sehir hatlar1 isletmesinin gemileri ve Istanbul igindeki Iskelelerinin isletilmesi,
Ozellestirme idaresi tarafindan IBB’ ye satilmasi ile 23 mart 2005 tarihinden itibaren

isletmesi IDO A.S. tarafindan yapilmaya baslanmistir.
2.4.1.2 istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. (IDO A.S.)

IDO’ A.S ye bagli toplam 22 deniz otobiisii ve 6 feribot hizmet vermektedir. Iki adet
deniz otobiisii (Aksemseddin ve Ertugrul Gazi ) Mayis/2005 tarihinde, Kocaeli
Biiyiiksehir Belediye baskanligina devredilmistir. TDI Sehir hatlar1 isletmesi gemileri ve
Iskeleleri 23 mart 2005 tarihinden itibaren IDO A.S.tarafindan isletilmeye baslanmistir.

IDO A.S nin sehirhatlar1 isletmesinden gelen gemiler harig filosu hakkinda bilgiler
asagidaki gibidir.

Tablo 11: IDO A.S. Deniz Otobiisleri ve Feribotlarinm Ozellikleri

Geminin Ad1 insa Tarihi | Boy | Genislik | Derinlik GTr(‘)’zs K:;‘::i‘t'esi &‘:}:ﬁ;
Umur Bey 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 32
Sarica Bey 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 32
Ulug Ali Reis 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 32
Nusret Bey 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 32
Hezarfen Celebi 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 32
Caka Bey I 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 25
Yeditepe I 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 25
Ulubatlt Hasan 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 25
Karamiirsel Bey 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 25
Cavli Bey 1987/88 38.8 9.7 1.55 431 449 25
Aksemseddin 1994 30.7 7.05 0.99 187 155 26
Ertugrul Gazi 1994 30.7 7.05 0.99 187 155 26
Sinan Paga 1996 40.1 10.5 1.3 516 450 33.5
Piyale Paga 1996 40.1 10.5 1.3 516 450 33.5
Kaptan Pasa 1998 35 10.1 1.42 395 350 32
Seydi Ali Reis I 1998 35 10.1 1.42 395 350 32
Orug Reis V 1998 35 10.1 1.42 395 350 32
Piri Reis II 1998 35 10.1 1.42 395 350 32
Hizir Reis 11T 1998 35 10.1 1.42 395 350 32
Temel Reis 11 1997 35 10.1 1.42 395 358 32
Barbaros Hayrettin 2000 35 10.1 1.42 395 400 32
Sokullu Mehmet Paga 2000 35 10.1 1.42 395 400 32
Turgut Reis I 1997 59.9 17.5 3.22 2695 490+94 oto 34.5
Cezayirli Hasan Paga | 1997 59.9 17.5 3.22 2695 490+94 oto 34.5
Adnan Menderes 1998 86 24 4.30 5992 800+200 oto 37
Turgut Ozal 1998 86 24 4.30 5992 800+200 oto 37
Recep Tayyip Erdogan 2004 80,4 20 3,6 2942 600+112 oto 22
Fatih Sultan Mehmet 2004 80,4 20 3,6 2942 600+112 oto 22

Kaynak: istanbul Deniz OtobUsleri San ve Tic A.S Filo Teknik Bilgiler Tablosu-2004
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Calisma programi olarak, Yaz tarifesi ve kis tarifesi olmak tlizere iki farkli tarife
uygulanmaktadir. Ozellikle yaz aylarinda Istanbul dis1 sefer yapan hatlarda %100 doluluk
kapasitesi zorlanmaktadir ve sefere konulacak gemi sikintis1 yasanmaktadir. Ancak kars1

seferler daha diisiik doluluk ile gerceklestirildigi i¢in genel ortalama diismektedir.

Gemi sikintisini asabilmek i¢in, 2004 yili yaz sezonunda Bostanci-Adalar arasinda
calistirilmak tizere TURYOL’ dan tekne kiralama yoluna gitmistir. 2005 yili i¢inde ise

hali¢ ve bogaz i¢cinde tekne kiralama yoluna gitmistir.

2004 yili itibariyle yapilmis olan sefer sayisina gore tasinan yolcunun agirlikli

doluluk oran1 %58,71 dir. Sefer basina diisen yolcu sayis1 ise 243,15 adettir.

2004 yih itibariyle yapilmis olan sefer sayisina gore tasinan arag¢ sayisinin agirlikl

doluluk oran1 %69,33 dir. Sefer basina diisen ara¢ sayisi ise 83,15 adettir.

IDO’A.S.” nin en yogun hatti Bostanci-Kadikéy-Yenikapi-Bakirkéy hattidir. Deniz
otobiislerinin i¢ hatlarda ve bdlgesel hatlarda yaptig1 baslica seferler 2004 yili itibariyle
tasimis oldugu yolcu sayilar1 asagidaki gibidir.

Tablo 12: IDO Yolcu Trafigi (Sefer basina ortalama toplam yolculuk =243,15)

Calisilan Hat 2004 yil Tasinan Yolcu Sayisi
Bostanci-Kabatas- Karakdy 790.580
Bostanci-Kadikdy-Yenikapi-Bakirkoy 3.156.650
Kartal-Yalova (Bolgesel Hat) 1.241.247
Kadikdy-Eminénii 478.162
Bostanci-Adalar-Kabatag-Eminonii 595.675
B.Cekmece-Avcilar-Emindnii-Krakdy 61.221
Sartyer-Karakdy (Bogaz hatt1 ) 478.001
Istanbul-Cinarcik-Esenkdy (Bolgesel Hat ) 120.587
Istanbul-Marmara-Avsa (Bolgesel Hat ) 113.805
Istanbul-Armutlu-Mudanya-K Kumla 303.110
Istanbul-Yalova (Feribot ) ( Bolgesel Hat) 1.928.058
Istanbul-Bandirma (Feribot ) (Bolgesel Hat) 1.073.482
Pendik-Yalova (Feribot ) (Bolgesel Hat) 817.271

Cahgilan Hat 2004 yili él:;sll;an Arag
Istanbul-Yalova (Feribot ) (B&lgesel Hat ) 446.130
Istanbul-Bandirma (Feribot ) (Bolgesel Hat) 262.449
Pendik-Yalova (Feribot ) (Bolgesel Hat) 247.227

Kaynak: IDO A.S. tarafindan 6zel olarak hazirlannis 9 adet gemi yatirim fizibilite raporu.(2005 )
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IDO’ nun Istanbul i¢i hatlarinda, sefer sikliklar1 5Snemli degisiklikler gdstermektedir.

Giin i¢inde de 6gle saatlerinde sefer sayisinda azalma goriilmektedir.

Denizcilik sektoriinde 2004 yili basindan itibaren kullanilan yakit {izerinden 6zel

tiilketim vergisinin (OTV ) sifir oraninda uygulanmaya baslanmas: ile birlikte sefer

sayilar artirilmis ve gemi yetersizligi nedeniyle hatlarda sefer birlestirmeleri yapilmistir.

Gidis—doniis tek sefer olarak degerlendirildiginde, 2004 yili ocak ayinda hatlara

gore sefer sayilarinda yapilan artislar asagidaki gibidir.

Tablo 13 OTV Siz Yakit Sonras1 IDO A.S.Sefer sayisindaki Artislar

Gemilerde Kullanilan Yakit Uzerinden OTV indirimi Sonrasi

Hatlara Gore Sefer Sayisinda Yapilan Artislar

GUNLUK SEFER SAYISINDA YAPILAN ARTISLAR

Kaynak: iDO A.S., 9 Adet Gemi Yatirimi Fizibilite Rapor, 2005”. ilgelere Gore iskele Dagilimi

Yapilan sefer birlestirmeleri

a) Bostanci-Kabatag-Karakdy ve Bostanci-Eminonii

GIDIS DONUS 2003 ARALIK | 23 OCAK 2004 %
BOSTANCI-KABATAS-KARAKOY-EMINONU 6 10 67%
BOSTANCI-KADIKOY-YENIKAPI-BAKIRKOY 19 26 37%
BOGAZ HATTI 3 4 33%
AVCILAR HATTI 4 5 25%
YENIKAPI-BANDIRMA FERIBOT HATTI 1 2 100%
YENIKAPI-YALOVA FERIBOT HATTI 7 7 0%
KADIKOY-EMINONU 9,5 12,5 32%
KARTAL-YALOVA 8 8 0%
ISTANBUL-ARMUTLU-MUDANYA 1 1 0%

TOPLAM 33%

Bostanci-Kabatas-Karakdy - Eminonii seferi yapilmistir.(Ring sefer )

Seferleri  birlestirilmis,

b) Bostanc1 —Bakirkdy ve Bostanci -Yenikapi ile Kadikoy-Bakirkdy seferlerinin bir

kismu birlestirilmis Bostanci-Kadikdy-Y enikapi-Bakirkdy seferi yapilmistir.(Ring sefer)

c) Kabatas-Adalar-Bostanc1 seferi TDI ile karsilikli anlasarak TDI lehine

kaldirilmustir.
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d) Eminonii-Uskiidar-Istinye-Beykoz ve Kadikdy-Besiktag-Sariyer seferleri

birlestirilmis Bogaz hatt1 seferi olarak tek hatta dontistiiriilmiistiir.

e) 2004 yili yaz sezonu igerisinde Bostanci-Adalar arasinda gemi yetersizligi

nedeniyle TURYOL’ dan tekne kiralama yoluna gidilmistir.

f) Yaz sezonunda Istanbul-Cimarcik-Esenkdy hatti, Istanbul-Mudanya hatti,
Istanbul-Armutlu-Kiiciik kumla-Gemlik hatt1 ve Istanbul-Avsa—Marmara hatlarinda gemi

sikintis1 nedeniyle yolculuk taleplerine yeterli cevap verilememistir.

2.4.1.3. S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar1 Kooperatifi (TURYOL)

TURYOL kooperatif isletmesi, toplam 60 adet deniz aractyla hizmet vermektedir.

Bu araglardan 45 tanesi Istanbul’da, 15 tanesi ise izmir’de sefer yapmaktadir.

Uskiidar-Eminénii hatt1 en yogunu olmak iizere yogun hatlari Uskiidar-Emindni,
Kadikdoy-Eminonii ve Cayirbasi-Eminonii hatlaridir. Daha ¢ok kisa mesafeli hatlarda
calismaktadir.Hem siirati diisiik hem de hafif tekne oldugu icin uzun mesafeli sefer
yapamamaktadirlar.Yaz sezonunda daha ¢ok tekne turlar1 diizenleyerek ¢aligmaktadirlar.
Bununla birlikte Tekne yapilart siirekli iyilestirilmeye baslanmis olup yaz donemi ig¢inde

Marmara denizine acildiklar1 da goriilmektedir.

Kadikdy, Haydarpasa, Cayirbasi (Kadikdy), Uskiidar, Karakdy ve Emindnii
iskelelerinden kalkan toplam 45 deniz motoru giinde ortalama 30.000 yolcu tasimaktadir.
Ortalama doluluk orani ise 2004 Eyliil verilerine gore %32’°dir. Kis sezonunda teknelerin

yapisindan dolay1 tekne disinda yolcu alimi olmadigindan kapasite azalmaktadir.

07:00 ile 21:00 saatleri arasinda hizmet veren TURYOL motorlarinin seferleri,
ortalama 20 dakika siirmektedir. TURYOL toplam sefer sayisinda hafta sonu, hafta igine

gore fazla bir degisiklik gostermemektedir.
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Tablo 14: TURYOL Teknelerinin Ozellikleri.

Geminin Ad1 ”l"I;rsizl‘li Boy Genislik Derinlik | Gross Ton K;[{)(;lsciltlesi SET(:S;J;OH?)

K.Bego Sevket 1995 31,3 7.5 122.72 450 11
Mefkiire 1994 34,5 8 145.63 530 11
Yazici-4 1999 39,1 9 259.8 600 12
Necdet Ali Yildirim 2000 42 9 330 850 11
Mete-1 1990 24,3 5.6 67.24 200 7
Kir¢iloglu-2 1998 41,9 9 241.97 725 11
B.Caglayan 1997 34,9 8.5 157.38 600 11
Caglayan 1994 34,95 7.5 144.73 450 11
Varan-3 1992 28,7 6.8 95.81 258 9
Biiyiik Feyizoglu 2000 41,5 9 313 550 11
Kapt. Sevket Iyidere 1999 41,75 9 335 550 11
Kapt. Mustafa Giiner 2000 42 9 330 850 11
Emin Inand1 1999 40,6 9 152.74 903 10
Yeni Florya 1958 19,95 4.48 54.31 150 7
Feyizoglu-2 1995 34,95 8 140.63 500 11
F. Omeroglu 1997 35,05 8.5 134.91 550 11
Mete-2 1994 34,8 8 149.61 550 10
Altinkaya-1 1997 39.7 9.1 176.9 676 11
Kapt. Enabir Can 1999 413 8.5 225.59 700 11
Biiyiik Yesilada 1997 39.9 8.5 211.08 400 11
Yeni Marmara 1994 29.5 7.29 118.18 451 10
Yesilada-4 1992 22 5.6 47.89 150 7
Inandilar 1997 38.55 8.5 195.83 510 11
Kapt. Metin Yilmaz 1968 17.95 4.6 35.76 120 6
Miihendis 1994 35.25 7.5 147.79 490 10
Sansim 1992 27.26 5.6 87.05 150 8
Kinali Varan 1997 39.95 8.5 196,01 650 10
Harran Ovasi 1994 29.1 7.5 134,93 450 8
Muzaffer Kaptan 1996 36 8 252 550 10
Veniis-1 1994 34.8 8 149,61 550 9
Biiyiik Besiktas 1996 354 7.85 148,67 520 10
Yeni Menderes 1996 37.7 7.5 252 650 9
Karadeniz-A 1994 34.95 9 148,43 651 10
Varan-1 1995 36.25 9 196,43 600 9
Kir¢iloglu-4 1994 34.95 8.5 147,8 571 9
Ali Reis-4 1993 34.15 7.5 141,99 510 11
B.Ali Reis-2 1988 34.35 7.45 142,86 510 10
Giiler-2 1988 24 6.1 61,18 120 7
Giiler-4 1989 25.25 6 85,28 150 8
Kapt. Ahmet Can 1992 24 6 64,47 150 8
Kapt. Omeroglu 1989 27.8 6.15 97,67 200 8
Polaris 1995 34.9 9 188,03 600 10
H.Reisoglu-4 1997 36 8.5 139,07 450 10
S. Giiler 1981 324 7.2 138,55 450 10
Tiifekcioglu 1990 23.35 5.6 64,53 250 8
Varan-2 1990 26.6 6 89,89 200 8
Varan Kaptan 1997 36.2 8.5 175,48 450 11
B. Varan-4 1993 32 7 137,39 350 11
Y. Ali Reis-3 1990 335 7 130,53 235 10
Y. Firtina-1 1989 28.75 6.36 103,26 250 9
Yesilada-2 1986 244 6 59,21 132 6
Aynacioglu-2 1992 31.5 6.5 112,33 325 8
H. Omeroglu-4 1991 26.2 6.5 88,32 250 7
Yeni Yesilada 1994 40.35 7.5 137,66 550 10
Tiifekcioglu-2 1995 34.5 8 145,63 550 10
Adatepe-2 1993 40.9 8 185 550 11
Yeni Varan 1948 21.8 5.88 50,13 150 7
Urfali Cemal 1999 40.39 8.5 190 550 8
Reisoglu-2 1985 22 5.6 47 150 7
Aynacioglu 1959 Tadilat halinde

Kaynak: S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tastyicilar1 Kooperatifi (TURYOL)-2004
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2.4.1.4 Avrasya Deniz Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi (AVRASYA
DENTUR)

Avrasya Dentur filosunda 21 tanesi 25 metre, 16 tanesi 18 metre ve 3 tanesi 15
metre olmak iizere toplam 40 adet deniz motoru hizmet vermektedir. Her giin bu
motorlardan 8 tanesi doniisiimlii olarak bakim amagh yada giinliik tekne turlarinda
kullanilmak iizere sefer dis1 kalmaktadir. Hafta sonlar1 ise toplam 20 motor seferden

alinmaktadir.

Sefer yapilan hatlar; Uskiidar-Besiktas, Uskiidar-Kabatas ve Besiktas Belediyesi ile
anlagarak 22 Temmuz 2001’de baslatilan Eminonii-Bebek hatlaridir. Eminonii-Bebek
hatti, Eminonii — Kabatas — Besiktas — Ortakdy — Arnavutkdy — Bebek iskeleleri arasinda

sefer yapmaktadir.

En yogun kullanilan hat, Uskiidar-Besiktas hattidir. Bu hatta motorlar sabah saat
06:00’da ¢alismaya baslamaktadir. Gece saat 24:00 ile 01:00 arasinda seferler
bitmektedir. 25 metrelik teknelerin yazin 250, kisin 150 kisilik kapasitesi mevcuttur. 18
metrelik teknelerin ise yazin 200, kisin 100 kisilik kapasitesi mevcuttur. Kis aylarinda
mevcut ¢alisma sistemine gore 80 yolcu aldiginda deniz motoru sefere baslamaktadir.

Ortalama %50 doluluk oraniyla calisildig1 belirtilmistir.

Motorlar, genel olarak belirli bir doluluk oranina sahip olunca seferlerine
baslamaktadirlar. Sabah ve aksam saatlerinde c¢ok kisa araliklarla seferler

diizenlenmektedir.

Avrasya Dentur, servis araglariyla anlagsmalar yapmaya baslamistir. Boylelikle
servis araclari, personelini yada Ogrencileri iskeleye birakip derhal anlasmali motorla

karsiya gecirebilmektedir. Bu sistemin zamanla yayginlasacagi ongdriilmektedir.

Avrasya Dentur ’ un filosu hakkinda daha detayli bilgi Tablo 15 de bulunmaktadir.
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Tablo 15: AVRASYA DENTUR Teknelerinin Ozellikleri

Geminin Ad1 TI:rsizllli Boy Genislik | Gross Ton K:I{)(:sciltlesi SEIEJI(II;:EE)
Eken-1 1990 25 8 142,39 330 10
Kagar-1 1999 24.90 7.30 101,92 230 10-11

Yesilcay-1 1998 24.70 6.70 81,34 250 9
Artur-1 1997 18.00 6.06 97,87 200 9
Yeni Aksu 1999 24.90 7.20 97,717 250 10
Mustafa-1 1996 18.30 6.00 49,22 136 10
Dedem-1 1998 24.90 7.20 97.77 250 10
Yunus-5 1997 18.35 7.40 47.18 125 12
Aytepe-1 1998 24.42 6.72 91.83 250 10
Goniil-5 1997 18.00 6.06 97.87 200 8
Nazmi Ketenci 1996 18.30 6.00 49.22 134 8
Tafrali 1996 18.00 5.80 53.22 150
Riistem Morgiil 1994 23.10 6.00 72.17 180
K.A Karayel 1999 25.00 7.50 130.50 300 10
K.Ahmet Cemal 1998 24.90 7.20 97.717 250 10
Mehmet Erding 1996 18.30 6.00 49.22 134 8
Nebioglu-1 1999 24.90 7.30 104.41 250 11
Kogal 1996 18.00 5.80 53.52 150 8
Nihat Kaptan 1998 24.90 7.20 97.77 250 9
Hizir Reis-4 1998 24.90 7.20 97.77 250 10
Aydin Sedat 1999 24.90 7.20 101.25 210 12
Nazmi kaptan-1 1996 18.40 7.20 99.49 160 10
Yazici-111 1992 25.50 6.50 77.31 300 9
Ahmet Sigman 1999 24.80 7.30 102.32 250 10
Onder-K 1998 24.90 7.20 97.77 250 10

Orhan Kaptan 2000 24.80 7.50 166.30 250 10

Girilitoglu-4 1996 18.30 6.00 49,22 134 8
Emin-1 1996 18.30 6.00 49,22 134 8
Sabri-K 1999 24.80 6.75 85,48 250 11
Girit —1II 1996 18.40 7.20 99,49 180 8

Yeni Kismet 1999 24.80 7.20 104,41 250 9

Morgiil-2 1990 14.00 4.30 17,91 36 7
Sayin-1 1996 18.30 6.00 49,22 134 8

Yeni Barbaros 1997 19.00 7.00 125,73 200 10

M.Sismanoglu 1999 24.80 6.75 85,48 250 11

Yeni Ceylan 1997 18.00 6.45 119,49 200 8

Fecri Saadet 1999 24.80 6.90 91,21 250 11
Kartal Kaan 1996 18.30 6.00 49,22 134 10
Biyikli 1993 16.15 5.50 41,08 94 7
Aktas-1 1994 16.15 5.50 42,67 100 7

Kaynak: Avrasya Deniz Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi (AVRASYA DENTUR) Filo Tabl.-2004
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2.4.1.5. istanbul Deniz Dolmus Nakil Vasitalar1 Esnaf Odasi

Odaya bagli olarak calisan toplam 140 deniz vasitas1 bulunmaktadir. Bu araglardan
40 tanesi Uskiidar-Besiktas hattinda, 30 tanesi Beykoz-Yenikdy hattinda ve 21 tanesi
Bostanci-Adalar hattinda ¢alismaktadir.

Avrasya - Dentur odaya bagh iken, Turyol’un ayr1 bir kooperatifi bulunmaktadir.
Hali¢’te ¢alisan tekneler de bu odaya baglidir. Istanbul Deniz Dolmus Nakil Vasitalari
Esnaf Odast’nin filosu hakkinda daha detayli bilgi asagidaki gibidir.

Tablo 16 : Istanbul Deniz Dolmus Nakil Vasitalar1 Esnaf Odas1 Filosu

Hat Hatta Calisan Boy Genislik (m) Bir Seferde Tasima Siirat
Tekne Sayisi (m) Kapasitesi (Mil)
Bostanci-Adalar 21 14.30 4.60 1071 10
Kartal-Adalar 22 15.30 4.80 735 10
Maltepe-Adalar 5 - -
Biiyiikada-Adalar 11 13.70 4.10 250 10
Kinaliada-Adalar 6 14.35 4.80 279 10
Beykoz-Yenikdy 30 12.70 4.20 732 10
Eminénii-Kasimpasa 24 13.00 4.10 1074 10
Kasimpaga-Eminonii 26 8.50 2.50 312 7
Balikpazari-Ticaret Odasi 34 7.30 2.00 136 7
Yagkapani-Ticaret Odasi 14 5.50 1.40 56 5
Haskdy-Balat 12 5.20 1.20 48 3
Eyiip-Siitliice 47 5.30 1.30 188 3
Siitliice-Eytip 39 5.30 1.30 156 3

Kaynak: istanbul Deniz Dolmus Nakil Vasitalar1 Esnaf Odas1 Uye Motorlar ve Ozellikleri listesi-2004

Motorlar, genel olarak belirli bir doluluk oranina sahip olunca seferlerine
baslamaktadirlar. Sabah ve aksam saatlerinde c¢ok kisa araliklarla seferler
diizenlenmektedir.Motorlar, ¢alisma diizenlerini kendileri ayarlamaktadirlar. Bununla
birlikte, Bostanci-Adalar hatti, ve Kartal-Adalar hatt1 agirlikli olarak yaz aylarinda
caligmaktadir. 06:00°da galigmaya baslayan motorlarin biiyiik bir kismi 21:00°de seferleri

bitirirken, 02:00’ye kadar ¢alisan nobetci motorlar bulunmaktadir.

2005 y1l1 ocak ay itibariyle; Istanbul ici kisa mesafeli deniz tasimaciliginda, toplam
95 iskele’ de 215 adet deniz araci ¢aligmaktadir. Bunlardan 38 adedi yolcu vapuru, 23
adet arabali vapur, 22 adedi deniz otobiisii, 7 adedi feribot, (1 Adedi yavas + 6 adedi

hizl1), 12 adedi motorbot, ve geri kalan 102 adedi ise hafif yolcu teknesi 6zelliklerindedir.
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2004 yili verilerine gére Istanbul ici ve yakin gevresinde denizyolu ile yapilan
gilinliik yolculuk adedi ortalama 275.000° kisi/giin ve 14.000 arag¢/glin iizerinde
geceklesmektedir.

2.5. istanbul i¢i Liman Hizmetleri

Liman Hizmetleri; Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligina baglh Bolge miidiirliikleri
altinda Liman baskanliklarinin organizasyonu ile verilmektedir. Istanbul ve cevresinde
Istanbul Bolge Miidiirliigiine bagli olarak, Ambarli liman baskanhgi, Istanbul liman
baskanligr ve Tuzla liman baskanlig1 olmak iizere ii¢ liman baskanlig1 ve bunlara bagh

liman ve iskeleler de hizmet verilmektedir.

2.5.1. Ambarh Liman Baskanhgmna Bagh Liman ve iskeleler
2.5.1.1 Akcansa Limani

Ozel sektor tarafindan isletilmektedir. Limanda her ¢esit dokme yiik ve genel kargo
hizmetleri verilmektedir. Liman sahasi toplam 40.000 m2 dir. 2.500 m2 biiytikliigiinde
otomobil, kamyon park alan1 ve Ro-Ro rampasi bulunmaktadir. Dokme yiik ellecleme
kapasitesi; 2.000.000 TEU/Y1llik, karisik yiik ellegleme Kapasitesi 1.500.000 TEU/Y1llik
tir. Kapali ambar 2.400 m2, Giimriiklii a¢ik alan 18.000 m2 dir. Rihtim/Iskele bilgileri

asagidaki gibidir.
Tablo 17: Akcansa Limani Rihtim-iskele 6zellikleri
ISKELE NO BOY EN DERINLIK NOT
1 310 m 25m 13,5m Her tiirlii ellecleme
2 310 m 25m 10 m Her tiirlii elle¢leme
Rihtim 200 m - 8 m Sadece ¢imento

Kaynak: Denizcilik Mistesarligi, Ak¢ansaLimant,http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
2.5.1.2 Ambarh Depolama Hizmetleri Limam

Ambarli liman bagkanligina bagli olarak 6zel sektor tarafindan isletilmektedir.
Liman hizmet tiirii yiik tasimaciligidir. Ugiingii sahis yiiklerine hizmet verilmemektedir.
I.M.D.G. kodlu yiikler elleglenmektedir. Karayolu ile tek hat iizerinden otoyol 9 km, ¢ift
hat boliinmiis 2 km ulagim imkani1 bulunmaktadir ve hava limanina 15 km mesafededir.
Kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri, 6zel sektdr tarafindan verilmektedir. Depolama
Imkani, Tehlikeli, parlayici, patlayici, kimyasal madde 540.000 (Ton/Yil)dir. Liman
kapasitesi Dokme sivi yiik 540.000 (TON) dur.®®

% Denizcilik Miistesarlig1. Arpag Liman, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Son bes yil igerisinde elleclenen yiik miktar1 ve ugrayan gemi sayisit asagidaki
gibidir.
Tablo 18: Ambarli Depolama Hizmetleri Limaninda Elleclenen Yiik Miktarlar1 ve

Gemi Sayisi

Yil Dékme Sivi Yiik (TON) Tanker
2004 293.493 291
2003 286.482 202
2002 307.483 153
2001 402.687 244
2000 467.133 288

Kaynak: http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
2.5.1.3. Anadolu Cimentolar1 A.S Limanm

Anadolu Cimentolar1 A.S. tarafindan, Ambarli Liman baskanligina bagli olarak
isletilmektedir. Istanbul il smirlari igerisinde Biiyiik Cekmece - Yakuplu kdyii Ambarl
liman tesisleri icinde yer almaktadir. Liman hizmet tiirii 6zel amaghdir. Uciincii sahis
yiiklerine de hizmet verilmektedir. Karayolu ile otoyol baglantis1 5 km dir. 1 Adet Rihtim
bulunmaktadir. Rihtim uzunlugu, 281 mt, Derinligi 2,5 — 12 mt arasinda degismektedir.
Gemi kabul kapasitesi 396 adet/yil dir. Liman kapasitesi 20.000 TON dokme kuru yiik
ve 160 Adet Ro-Ro arag kapasitesi mevcuttur.

Tablo 19: Anadolu Cimentolar1 A.S. Limani taginan Arag sayisi ve Elleglenen yiik

miktarlari.
YIL Doékme Kuru Yiik (Ton) Ro-Ro (Arag)
2004 244.042 35.434
2003 297.754 33.626
2002 185.606 34.436
Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, Anadolu Cimentolar1 Limant,

http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Tablo 20: Anadolu Cimentolar1 A.S. Limani Yillara gére Liman’a ugrayan Gemi sayilari.

YIL Yiik Tanker Ro-Ro Diger
2004 122 294
2003 102 268
2002 73 274
Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, Anadolu Cimentolar1 Limant,

http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Limanda, Mobil Ving, Kargo Forklifti, Loder gibi ellecleme ekipmanlar
bulunmaktadir. Kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri 06zel sektor tarafindan
verilmektedir.13.700 m2 giimriiklii alan ve 18.300 m2 glimriiksiiz alana sahiptir. Toplam
olarak yillik 20.000 TON kuru yiik depolama kapasitesi mevcuttur. Deniz hudut kapisi
olarak hizmet vermektedir Bekleme Iskelesi ve rthtimi yoktur. Liman iginde, Giimriik
midiirligii, Glimrikk muhafaza miidirligli, Ulagtirma bakanligi saymanlik ve DTO’ na

yer tahsis edilmistir. Limanda ¢aligsan acenteler bulunmaktadir.
2.5.1.4. AYGAZ A.S. LPG Depolama ve Dolum Tesisleri Liman

Ambarli Liman bagkanligina bagli olarak, AYGAZ A.S tarafindan isletilmektedir.
Ozel bir iskeledir. Liman hizmet tiirii 6zel amagh olup LPG transferi igin
kullanilmaktadir. Ugiincii sahislara hizmet verilmemektedir. I.M.D.G. Kodlu yiikler
elleclenmektedir. Ulagim imkani, tek hat otoyol ile karayolu baglantis1 2,7 km dir.

1 Adet gemi kabul kapasitesine sahip 8,5x7 mt uzunlugunda 6,5 mt derinliginde
sabit Platform, 1 adet gemi kabul kapasitesine sahip 7x7 mt uzunlugunda 40 mt
derinliginde yiizer Platform iskele, 3 adet sabit baglama samandirasi ve 4 adet yiizer
baglama samandirasi bulunmaktadir. Liman kapasitesi yillik 365.000 TON dokme sivi
yiiktiir.®

Son bes yil igerisinde ugrayan gemi sayisi ve elleclenen yiik miktarinda siirekli
olarak bir azalma meydana gelmistir. Bunun temel sebebi Istanbul ve ¢evresinde dogal

gaz kullaniminda artis olmasidir.

Ellegleme ekipmani olarak,Hortum Vinci, SWL bulunmaktadir. Kilavuzluk ve
romorkaj hizmetleri 6zel sektor tarafindan verilmektedir. Yiik ellegleme ve gemiye
verilen hizmetleri i¢in denizcilik miistesarlifinca belirlenen tarifeler uygulanmaktadir.

Depolama kapasitesi Ton/Y1l olarak 14.100 m3 (kiire tank ) Tehlikeli, parlayici,

%Denizciilik Miistesarligi, Aygaz Dolum Tesisleri Liman, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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patlayici, kimyasal maddedir. Deniz hudut kapis1 olarak hizmet vermektedir. Bekleme

iskelesi ve rthtim1 yoktur. Liman i¢inde yer tahsis edilen kamu otoritesi bulunmamaktadir.

Tablo 21 : AYGAZ A.S. LPG Tesisleri Liman1 Elle¢lenen Yiik ve Ugrayan Gemi Sayisi.

Elleclenen Yiik Miktar1 Ugrayan Gemi sayist
Yil Dokme Sivi Yiik (Ton) Tanker

2004 198.704 122

2003 218.000 118

2002 243.121 137

2001 326.968 184

2000 360.038 201

Kaynak: Denizciilik Mustesarligi,Aygaz Dolum Tesisleri Limani,

http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

2.5.1.5. CEKISAN Cekmece Depolama Limam

Ozel sektor tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet tiirii akaryakit yiikiidiir.
Ugiincii sahis yiiklerine hizmet vermemektedir. Ulasim imkan1 karayolu ile tek hat otoyol

ve ¢ift hat béliinmiis yol mevcuttur. SHELL/ BP/ EXXON MOBIL AKARYAKIT Liman

hinterlandinda yer alan ve hizmet verilen endiistri tesisleridir.

Ellegleme ekipmani olarak rihtim vinci ve kargo forklifti bulunmaktadir. Yillik
olarak 1.000.000. TON kapali depolama imkani vardir. Gemi kabul kapasitesi 1.000
DWT olan, uzunlugu 160 mt, derinligi 4,5 mt olan 1 adet iskelesi ile, kapasitesi 15.000
DWT olan, uzunlugu 12 mt, derinligi 9 mt olan 1 adet Platform ve kapasitesi 40.000
DWT olan, derinligi 14 mt 1 adet Samandirasi bulunmaktadir. Liman kapasitesi ,

1.000.000 (TON) dékme siv1 yiiktiir.””

Liman i¢inde ; Giimriik miidiirliigi ve Glimriik muhafaza miidiirliigiine yer tahsis

edilmistir.

" Denizcilik Miistesarligi, Cekisan Limani, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Tablo 22: CEKISAN Limani Elleglenen Yiik ve Ugrayan Gemi Sayisi.

Yil Dokme sivi yiik (Ton) Ugrayan Gemi sayist (
Tanker )

2004 1.124.644 709

2003 1.215.137 869

2002 1.159.799 836

2001 1.142.334 808

2000 1.273.830 880

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, Cekisan Limani, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

2.5.1.6. KUMPORT Limam

Ozel sektor tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet tiirii yiik tasimaciligidir.
Ugiincii sahis yiiklerine de hizmet verilmektedir. Ulasim imkanlar1 karayolu ile otoyol’ a
3 km, hava limanina 14 km.dir. Kilavuzluk ve romorkaj hizmetlerini 6zel sektor
vermektedir. Yiik ellegleme ve gemiye verilen hizmetlerde denizcilik miistesarlig

tarafindan belirlenen tarife uygulanmaktadir.

Depolama imkani olarak giimriiklii alan 382.000 m2, giimriiksiiz alan 64.000 m2
dir. Sogutuculu konteynir kapasitesi 80 adettir. Gemilerden kat1 ve siv1 atik alimi hizmeti
verilebilmekte ve su temini yapilabilmektedir. Gemi bekleme (Laid —Up) iskelesi ve
rthtimi yoktur. Liman i¢inde, Gliimrik miidirliigli ve Giimrilk muhafaza midirligi

bulunmaktadir.

Elle¢leme ekipmani olarak; Lastik tekerli mobil ving, Reach Stackers (Konteyner
istifleyici), Kargo forklift, Loder ve traktdr bulunmaktadir. Limanda ¢alisan dokuz adet

1
acente vardir.’

Tablo 23: KUMPORT Ambarli Liman1 Kapasitesi

D.Kuru Yiik(Ton) D.Siv1 Yiik(Ton) G.Kargo(Ton) Konteynir(TEU) Ro-Ro(Arag)

1.500.000 100.000 1.000.000 1.000.000 75.000

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

' Denizcili Miistesarligi, Kumport Limant, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Rihtim ve Iskele bilgileri asagidaki gibidir.

Tablo 24: KUMPORT Ambarli Limani Rihtim ve Iskele Bilgileri

Rihtim / Iskele Numaras1 ~ Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)

Rihtim No:1 300 13,5
Rihtim No:2 100 11
Rihtim No:3 200 8
Rihtim No:4 150 8
Rihtim No:5 120 10
Rihtim No:6 250 12,5
Rihtim No:7 250 12,5
Rihtim No:8 120 10
Rihtim No:9 120 10
Iskele No:10 250 12,5
Iskele No:11 250 12
Iskele No:12 120 10
Iskele No:13 150 8

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Tablo 25: KUMPORT Ambarli Liman1 Yolcu sayis1 ve Elleglenen Yiik Miktar1

YIL  Dékme Dokme Genel Konteynir  Ro-Ro(Arag)
Kuru Yiik(Ton) S1v1 Yiik(Ton) Kargo (Ton) (TEU)

2004 200.000 3.800 470.000 483.831 250

2003 150.000 1.555 263.000 439.993 310

2002 126.000 10.700 300.000 275.800 2.550

2001 120.000 25.000 280.000 227.000 10.500

2000 220.000 33.000 340.000 252.000 7.880
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Tablo 26: KUMPORT Limani1 Ugrayan gemi sayisi

YIL  Yoleu KuruYiik  Tanker Genel Kargo  Konteymr  Ro-Ro Diger
2004 1.373
2003 1.266
2002 895
2001 905
2000 850

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

2.5.1.7 MARDAS Marmara Deniz isletmeciligi Limani

Ozel sektdr tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet tiirii yiikk tasimaciligidir.
Ugiincii sahis yiiklerine de hizmet verilmektedir. Karayolu ile otoyol 7 km, bdliinmiis yol
5 km. Hava liman1 14 km. mesafededir.Hurda demir, Mamul demir isleyen muhtelif
firmalar Liman hinterlandinda bulunan endiistri tesisleridir. Elle¢leme ekipmanlari olarak;
Paletli mobil ving, Lastik tekerlekli ving, Reach stackers (Konteynir Istifleyici),
Konteynir  Forklift, Kargo forklift, Loder, Traktor, Trayler gibi ekipmanlar
bulunmaktadir.Yiik ellecleme ve gemiye verilen hizmetlerde denizcilik miistesarliginin

belirledigi tarife uygulanmaktadir.

Depolama imkant olarak

Acik (Ton/Y1l) ---- 1.000.000
Kapal1 (Ton/Y1l) (Liman+Antrepo) 300.000
Guimriiklii Alan (m2)(Liman+Antrepo) 73.375
Gilimriiksiiz Alan (m2) 78.200
Konteynir (TEU/Y1l) 150.000
Sogutuculu Konteynir Kapasitesi 50 Plug
Kara Terminali (TEU/Y1l) Bos Depo
Bulunmaktadir.

Liman kapasitesi; Genel Kargo; 3.000.000(Ton), Konteynir(TEU) 150.000 dir.
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Gemilerden kat1 ve sivi atik alim hizmeti i¢in, katt 38 m3/giin, sivi 200 TON atik
alim kapasitesi vardir. Gemi bekleme (LAID-UP ) iskelesi ve rthtimi yoktur. Liman

icinde glimriik miidiirliigii ve glimrilk muhafaza midiirliigline tahsis edilmis yerler vardir.

Tablo 27: MARDAS Liman1 Rihtim Iskele Bilgileri;

Rihtim / iskele Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m | | Gemi Kabul
Kapasitesi (Adet)

Rihtim No:1 523 7-14,5 4 (ort.boya gore)

Rihtim No:2 392 9-14,5 3 (ort.boya gore)

Kaynak: Denizcilik Mistesarligi, Mardas Limani, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Tablo 28: MARDAS Limani1 Elleclenen Yiik Miktarlar1 ve Ugrayan gemi sayilari

YIL  Genel Kargo(Ton) Ugrayan Gemi S Konteynir(TEU)  Ugrayan Gemi S

2004 2.551.272 709 137.062 451
2003 2.644.062 942 88.408 427
2002 2.786.673 808 53.600 321
2001 2.343.559 635 4.166

2000 1.688.349 495

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1 .htm

Limanda c¢alisan, 13 adet acente, bir adette Ihtiyagc malzemeleri satict (SHIP

CHANDLER) bulunmaktadir.”
2.5.1.8. MARPORT Limani

Ozel sektor tarafindan isletilmektedir. Yolcu tasimaciligi ve 6zel amagh tasimacilik

hizmeti vermektedir. Ugiincii sahis yiiklerine de hizmet verilmektedir.

" Denizcilik Miistesarlig1, Mardas Liman, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Liman Kapasitesi 600.000 Konteynir (TEU) dir. Ulasim imkani1 karayolu ile otoyol

baglantis1 35 km, boliinmiis yol 10 km dir. Yik ellecleme islemlerinde denizcilik

miistesarliginca belirlenen tarife uygulanmaktadir.

Tablo 29: MARPORT Rihtim ve Iskele Bilgileri;

Rihtim / Iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi
(Adet)

Rihtim No: 800 14,5 3
Rihtim No:

(Bat1 Mendirek) 400 12 2

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Tablo 30 : MARPORT Limani Elleglenen yiik miktar1 ve Limana ugrayan Gemi sayisi

YIL Konteynir(TEU) Konteynir Gemisi adedi
2004 462.009 737
2003 246.966 745
2002 234.084 890
2001 127.872 828
2000 117.560 327

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Elleclenen konteynir sayist gemi sayisina gore daha fazla artis gostermistir.

Ellegcleme ekipmani olarak; Gantry crane, Rihtim vinci, Lastik tekerlekli mobil ving,

Yiizer mobil ving, Reach Stackers (Konteynir istifleyici), Trayler bulunmaktadir.

Depolama alan1 olarak;

Kapali Alan (Ton/Y1l) 8.360
Glimriiklii Alan (m2) 260.000
Konteynir (TEU/Y1l) 600.000
Sogutuculu Konteynir Kapasitesi (Adet) 76
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imkanlar1 bulunmaktadir. Liman i¢inde giimrilk miidiirliigline tahsis edilmis yeri

vardir.
Limanda ¢alisan sekiz adet acente bulunmaktadir.”
2.5.1.9. PETROL OFIiSI Haramidere Tesisleri Liman1

Ozel sektor firmast PETROL OFISI A.S. tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet
tiirii yilk tasimaciligidir. Uglincli sahis yiiklerine hizmet verilmemektedir. Liman
kapasitesi, dokme siv1 yiik (Ton) 100.000 m3 (Tank kapasitesi) dir. Ulasim Imkanlari
acisindan karayolu baglantis1 otoyol ile 10 km, boliinmiis yol ile 3 km.dir. Liman
hinterlandinda bulunan EUAS termik santral boru hatti, POAS sahasi icerisinden

gecmektedir.”*

Tablo 31: Petrol Ofisi Haramidere Limani1 Rihtim, iskele, Platform, Samandira bilgileri.

Rihtim / Iskele

Numarasi Uzunlugu(m)  Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)
Platform 13 1 Adet — kigtankara
Samandira 13 1 Adet — kigtankara

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Tablo 32: Petrol Ofisi Haramidere Limani Elleglenen Yiik miktar1 ve Ugrayan Gemi sayist

YIL Dokme Sivi Yiik(Ton) Tanker
2004 1.032.327 420
2003 923.554 319
2002 1.105.666 332
2001 1.042.432 301
2000 1.217.330 319

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

3 Denizcilik Miistesarlig1, Marport Limanu, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
"Denizcilik Miistesarligi, Petrol Ofisi Haramidere Limani,

http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Depolama kapasitesi; tehlikeli, parlayici, patlayici, kimyasal madde (Ton/Yil)
1.000.000 dir.

2.5.1.10. TOTAL Haramidere Tesisleri Limani

Ambarli liman baskanhigina bagli olarak &zel sektdr firmas;; TOTAL OIL
TURKIYE A.S. tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet tiirii yiik tastmaciligidir. Ugiincii
sahis yiiklerine hizmet verilmemektedir. Liman Kapasitesi olarak dokme siv1 yiik (Ton)
500.000 dir. Ulagim imkan1 bakimindan, karayolu ile bdliinmiis yol baglantis1 10 Km dir.
Tek yonlii yol 15 km, Boru hatt1 baglantisi ise 11.5 km dir.

Tablo 33: TOTAL Haramidere limani rihtim ve iskele bilgileri

Rihtim /iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi(Adet)
Rihtim No:1 202 16 1
Rihtim No:2 202 10 1

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Tablo 34: TOTAL Haramidere limani elleglenen yiik miktar1 ve ugrayan gemi sayisi

YIL Doékme S1vi Yiik(Ton) Tanker
2004 360.482 218
2003 255.977 196
2002 226.477 167
2001 127.713 156

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Depolama kapasitesi; Tehlikeli, Parlayici, Patlayici, Kimyasal Madde (Ton/Y1il)
300.000 dir. 2 adet 2 TON kaldirma kapasiteli rthtim vinci bulunmaktadir. Gemilerden
kat1 ve s1v1 atik alim hizmeti yapilabilmektedir. Kat1 atik kapasitesi 39 m3/giin, siv1 atik

kapasitesi 200 TON/giin diir.

Liman I¢inde Liman Baskanhg, Giimrik Midirligi, Giimriik Muhafaza

Miidiirliigii, Deniz Polisi, Sahil Saglik, Jandarma birimlerinin ofisleri bulunmaktadir.”

7 Denizcilik Miistesarlig1, Total Haramidere Liman, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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2.5.1.11. Ambarh Liman Bagkanlhigma Bagh Liman ve iskelelere Ugrayan

Gemi Sayisi ve Elleclenen Yiiklerin Analizi

Yillar itibariyle 2000-2004 donemi igerisinde Ambarli Liman baskanlig
kapsamindaki Liman ve Iskelelere ugrayan toplam gemi sayis1 2004 yilinda, 2000 yilina
oranla %62 oraninda artis gostermistir. Ancak bu artig limanlarda verilen hizmet tiiriine,

liman kapasitesine ve tasinan yiik ¢esidine gore farkli oranlarda ortaya ¢ikmaktadir.

Ozellikle Genel kargo yiik tagimaciliginda, Kumport Limaninda %38, Mardas
Limanindaki %51 oraninda elleglenen yiik miktarindaki artis, ile Anadolu Cimentolari
Limanindaki RO-RO ve Doékme kuru yiik tasimaciligindaki artis, Ambarli Liman
baskanligina bagli Limanlarda, Kumport Limanina ugrayan gemi sayisint %62, Mardas
Limanina ugrayan gemi sayisini ise % 134 oraninda artirmigtir. Ayni sekilde Anadolu
Cimentolar1 Liman1 2002 yilindan itibaren RO-RO gemilerinin ugrak yeri olmustur. Bu
artisin temel nedeni Haydarpasa limanindaki yiiklerin bu bolgelere kaymasindan

kaynaklanmaktadir.

Buna karsilik Aygaz liman1 ve Cekisan limaninda, elle¢lenen sivi dokme yiik
miktarindaki azalisa paralel olarak, 2004 yili itibariyle Aygaz limaninda %40, Cekisan
limaninda %20 oraninda limanlara ugrayan gemi sayisinda diisiis gerceklesmistir. Bu
durumun temel sebebi Istanbul genelinde boru hatlari ile tasinan dogalgaz kullanimindaki

artistir.

2000-2004 Yillar itibariyle, Ambarli liman baskanligina bagli liman ve iskelelere
yiik birakmak ve almak i¢in gelen gemilerin yillara gore dagilimi Tablo 35 deki gibidir.

Tablo 35 : 2000-2004 Donemi Ambarli Liman bagkanligina Bagli Limanlara
Ugrayan Gemi Sayis1

Gemi Sayisi (Adet)

TOTAL Anadolu
Ambarlt Aygaz | Cekisan | Kumport [PO H.dere| H.dere Marport | Cimento | Mardas
Yillar | Limani Limant | Limani Limani Limant Limani Limani Liman Liman1 [TOPLAM
2004 291 122 709 1.373 420 218 737 416 1.160 5.446
2003 202 118 869 1.266 319 196 745 370 1.369 5.454
2002 153 137 836 895 332 167 890 347 1.129 4.886
2001 244 184 808 905 301 156 828 635 4.061
2000 288 201 880 850 319 327 495 3.360

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1 .htm
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Yillara gore toplam gemi sayisinda stirekli bir artis gozlenirken, Limanlarin bu

artistan almis olduklar1 pay degisiklik gostermektedir. Bunu ortaya ¢ikaran temel sebep,

taginan yiikiin 6zelligine gore limanlardaki ihtisaslagma ve verilen hizmetin tiiriidiir.

Bununla birlikte Liman depolama kapasitesi ve ulagim sistemleri arasindaki baglanti

yollar1 imkan1 da, limanlara ugrayan gemi sayisinda etkili olmaktadir.

Grafik : 1
Ambarlh Liman baskanhgi 2000/2004 Donemi Ugrayan Gemi Sayisi
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Tasinan ylikiin 6zelligine ve limanlarda verilen hizmetin tiirtine gore; Sivi dokme

yliklere bakildiginda verilen hizmetin tiirlinden ziyade, Liman baglant1 yollarinin yaninda

diger tagima sistemleri ile entegrasyonu ve limanin depolama kapasitesi 6n plana

cikmaktadir.

Yillara gore elleglenen sivi dokme yiik miktarinin, liman ve iskelelere gore dagilimi

Tablo 36 daki gibidir.

Tablo 36 :2000-2004 Doénemi Ambarli Liman Bagkanligina Bagli Liman ve

Iskelelerde Elleclenen Sivi Dékme Yiik miktarlari

Yillar

2004
2003
2002
2001
2000

Dokme Sivi Yiik (TON)

Ambarl

Limani

293.493
286.482
307.483
402.687
467.133

Aygaz Limani

198.704
218.000
243.121
326.968
360.038

Cekisan Limani

1.124.644
1.215.137
1.159.799
1.142.334
1.273.830

Kumport

Limani

3.800

1.555
10.700
25.000
33.000

PO H.dere Lman

1.032.327
923.554
1.105.666
1.042.432
1.217.330

TOTAL H.dere

Limani

360.482
255.977
226.477
127.713

TOPLAM
Dokme Sivi Yiik]
(TON)

3.013.450
2.900.705
3.053.246
3.067.134
3.351.331

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Elleglenen toplam sivi yiik miktar1 yillara gore siirekli azalis egiliminde olmus,

ancak TOTAL haramidere limaninda siirekli artig egilimi olmus, diger limanlarda ise

Aygaz ve Cekisan limanlar1 haric, 2004 yilinda diisiik miktarda bir toparlanma

gorilmiistir.
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Yillar itibariyle elleclenen Kuru dokme yiik miktarlarinin Limanlara gére dagilimi

Tablo 37 de gosterilmistir.

Tablo 37 : Ambarlh Liman Baskanhigina Bagli Liman ve iskelelerde Elleclenen
Kuru Dokme Yiik miktarlar
Dékme Kuru Yiik (TON)
Yillar Anadolu Cimento Limani Kumport Limani TOPLAM
2004 244.042 200.000 444.042
2003 297.754 150.000 447.754
2002 185.606 126.000 311.606
2001 120.000 120.000
2000 220.000 220.000

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm

Anadolu Cimentolar1 Limaninda 2003 yilinda elleglenen yiik miktarinda biiyiik bir

artis olmus, 2004 yili icerisinde bunun bir kismi kumport limanina kaymistir. Bu yiik

kaymasindaki temel sebep kumport limanindaki kuru yiik depolama kapasitesinin ¢ok

daha fazla olmasi ve baglanti yollar1 avantajidir.

93



http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Grafik :3 Yillara gore Ambarli Liman Bagkanligina Bagli Limanlarda Elleclenen

Kuru Yiuk durumu
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Genel kargo yiikleri agisindan bakildiginda Limanlarda verilen hizmet tiirii ve liman
kapasitesi on plana ¢ikmaktadir. Ayrica depolama imkanlar1 da etkili olmaktadir.
Elleglenen toplam yiik miktar1 2002 yili itibariyle en yiliksek seviyesine ¢ikmis, 2003
itibariyle diismiis, 2004 yilinda ise tekrar artis egilimi géstermistir.

Kumport Limani ve Mardag liman1 ayn1 zamanda giimriik sahas1 oldugu i¢in iilke
ekonomisindeki gelismelere bagli olarak ithalat ve ihracat miktarlarindaki fiziki

degisikliklerinde yiik elleclenen genel kargo yiik miktarlarinda etkili oldugu sdylenebilir.
Yillara gore elleclenen genel kargo yiik miktarlarini gésteren degerler Tablo 38 deki
gibidir.
Tablo 38 : Ambarli Liman Baskanligina Bagl Liman ve Iskelelerde Elleglenen
Genel Kargo Yiik miktarlari

Genel Kargo (TON)
Yillar Kumport Limant Mardas Limani TOPLAM
2004 470.000 2.551.272 3.021.272
2003 263.000 2.644.062 2.907.062
2002 300.000 2.786.673 3.086.673
2001 280.000 2.343.559 2.623.559
2000 340.000 1.688.349 2.028.349

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Grafik 4. Ambarli Liman Baskanligina Bagli Limanlarda Elle¢lenen Kargo

Yiikiiniin yillara gore seyri
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Elle¢lenen konteyner miktarina bakildiginda yillar itibariyle hem toplam olarak,
hem de limanlar bazinda siirekli artis gozlemlenmistir. Bu durumun temel nedeni
Haydarpasa limanindan konteyner yiiklerinin bir kisminin bu limanlara kaymis olmas1 ve
konteynerlerin tasima modlar1 arasinda aktarilabilmesi i¢in saglamis oldugu teknik
kolayliklardir. Bunu yaninda limanlarin vermis oldugu hizmet tiirii ile depolama

kapasiteleri de etkili olmaktadir.

Yillara gore Limanlarda elleglenen konteyner miktarlar1 Tablo 39 daki gibidir.

Tablo 39 :2000-2004 Yillar1 Ambarli Liman Baskanligi Limanlarinda Elleglene

Konteyner adedi

Konteyner (TEU)
Yillar Kumport Mardag Marport TOPLAM
2004 483.831 137.062 462.009 1.082.902
2003 439.993 88.408 244.966 773.367
2002 275.800 53.600 234.084 563.484
2001 227.000 4.166 127.872 359.038
2000 252.000 - 117.560 369.560

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Yiik tirlerine gore elleclenen konteynir adedi toplam miktarda siirekli artis

egilimindedir.
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Grafik 5 : Ambarli Liman Bagkanligi Limanlarinda Elleclenen Konteynir yiiklerin yillara

gore degisim seyri
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RO-RO tagimaciligimma bakildiginda en belirgin faktdr, Limanin konumu, kolay
ulasilabilirligi ve hizmet alan1 kapasitesi (manevra yapabilme kabiliyeti) ile rihtim yapisi
on plana ¢ikmaktadir. Haydarpasa limanin sehir igerisinde kalmasi, buradan yapilan RO-
RO tagimaciliginin bir kisminin Ambarli liman sahasina kaymasi ile Anadolu ¢imentolari
limaninin uygun yapisi, 2003 yilindan itibaren buradan yapilan RO-RO tagimaciliginin

stirekli artis egiliminde olmasina neden olmustur.

Limanlarda ihtisaslagsmaya yonelik ¢aligmalar ise, Kumport limaninin Genel kargo,
Dokme kuru yik ve konteynir tasimaciligina kaymasi ise RO-RO tagimaciliginin

azalmasina neden olmustur.

Tablo 40: 2000-2004 Yillar1 Ambarli Liman Baskanligi Limanlarinda Elle¢lenen
RO-RO Arag adedi

RO/RO (ARAC)
Yillar Anadolu Cimento L Kumport Limant TOPLAM
2004 35.434 250 35.684
2003 33.626 310 33.936
2002 34.436 2.550 36.986
2001 - 10.500 10.500
2000 - 7.880 7.880

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Ambarli liman bolgesinde RO-Ro tasimaciligi 2002 yilinda en yiiksek seviyesine
¢ikmis, 2003 yilinda yaklasik %8 oraninda bir azalma olmus 2004 yilinda ise toparlanma

egilimi gostermistir.
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Grafik 6: Ambarli Liman Bagkanligina Bagli Limanlarda 2000-2004 doénemi tasinan

Arag seyri
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2.5.2. istanbul Liman Baskanhgmma Bagh Liman Ve Iskeleler

2.5.2.1.Anadolu Yakas1 Kumcular iskelesi

Istanbul Liman Baskanligina bagli olarak, Ozel sektdr firmasi, SS Istanbul Anadolu
Yakast Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifitarafindan isletilmektedir. Hizmet tiirii

yiik tagimaciligidir.

Tablo 41 Kumcular iskelesi Rihtim ve Iskele Bilgileri

Rihtim /Iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)
Iskele No:1 60 4.5 1.200 DWT
Iskele No:2 85 5-7 1.500 DWT
Iskele No:3 50 3-5 1.000 DWT
Iskele No:4 37 3-5 500 DWT
Iskele No:5 48 3-5 1.000 DWT

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1 .htm

Limanda 5 adet Paletli bulunmaktadir. Karayolu baglantis1 mevcuttur.
2.5.2.2. Haydarpasa Limani

Kamu kurulusu olan TCDD HAYDARPASA LIMAN ISLETMELERI tarafindan
isletilmektedir. Liman hizmet tiirii yiik tasimacihigidir. Ugiincii sahis yiiklerine de hizmet
verilmektedir. Kilavuzluk hizmetleri TDI A.S tarafindan, Romorkaj hizmetleri TCDD

tarafindan yapilmaktadir.Yiik ellecleme de denizcilik miistesarliginca belirlenen tarife
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uygulanmaktadir. Ulasim Imkanlar1 bakimindan, Cift hat ve elektrikli demiryolu
baglantis1 ve Karayolu ile otoyol baglantis1 mevcuttur. Gemilerden kat1 ve sivi atik alimi
hizmeti mevcuttur. Siv1 atik alim kapasitesi 10.500 m3 diir. Liman i¢inde yer tahsis edilen

kamu otoriteleri, Giimritk Miidiirligii ve Giimriikk Muhafaza Miidiirliigi diir.”®

Tablo 42 Haydarpasa Limani Kapasitesi

Dokme Kuru Yiik(Ton) Genel Kargo(Ton)  Konteynir(TEU) Ro-Ro(Arag)

1.000.000 3.000.000 550.000 200.000

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm

Tablo 43 Haydarpasa Limani1 Rihtim ve Iskele Bilgileri

Rihtim / Iskele

Numarast Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)
Rihtim No:1 150 5 Motor Rihtim1
Rihtim No:2-3 430 5-9,5 Gemi boyuna bagl
Rihtim No:4-5 334 9-9,5 «

Rihtim No:6 220 9,25 «

Rihtim No:7-8 246 9 «“

Rihtim No:9 206 5-7 “

Rihtim No:10-11 350 8-11 “

Rihtim No:12 300 12 “

Rihtim No:13-14 295 10 “

Rihtim No:15 220 7 “

Rihtim No:16 160 6 “

Rihtim No:17 141 7 “

Rihtim No:18 164 7 “

Rihtim No:19 97 6 “

Rihtim No:20 50 6 “

Rihtim No:21 50 6 “

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

76 Denizcilik Miistesrlig1, Haydarpasa Liman, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Tablo 44 Haydarpasa Liman Elleclenen Yiik Miktari

YIL Dokme Kuru Yiik(Ton) Genel Kargo(Ton)  Konteynir(TEU) Ro-
Ro(Arag)
2004 8.727 47.347 316.982 131.158
2003 16.195 38.245 248.174 137.600
2002 7.194 51.811 224.282 105.035
2001 45.750 132.502 224.544 84.296
2000 93.987 470.844 298.230 101.388
Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
Tablo 45 Haydarpasa Limani Ugrayan Gemi Sayisi
YIL Kuru Yiik Tanker Genel Kargo Konteynir Ro-Ro Diger
2004 28 57 785 366 57
2003 23 62 744 338 88
2002 10 80 765 315 115
2001 16 126 846 436 108
2000 18 181 937 434 431

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1 .htm

Haydarpasa Limaninda ellegleme ekipmanlari olarak, Gantry Crane, Rihtim Vinci,

Lastik Tekerli Mobil Ving, Mobil Ving Yiizer, Reach Stackers (Konteynir Istifleyici),

Konteynir Forklifti, Kargo Forklifti, Loder, Traktor, Trayler bulunmaktadir.

Haydarpasa Liman1 Depolama Imkanlari;

Acik Alan (Ton/Y1l) 313.047
Kapali Alan(Ton/Y1l) 21.043
Glimriiklii Alan (m2) 413.047
Konteynir (TEU/Y1l) 550.000
Sogutuculu Konteynir Kapasitesi 80 Konteynir/giin

Kara Terminali (TEU/Y1l)

- 50.000 m2 dur.

Haydarpasa limaninda ileriye dontik olarak yolcu ve yolcu-yiik gemilerine hizmet

vermek amaciyla yolcu salonu yapimi projesi bulunmaktadir.

Bununla birlikte ileride Limanin bulundugu alanin turizm potansiyelini arttirmak

icin otel ve marina projeleri giindemdedir. Bu amagla Limana ydnelik kanisik yiik
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hizmetine son verilerek alternatif limanlara kaydirilmasi planlanmakta olup, kruvaziyer
ve yolcu-yiik gemilerine hizmet verilmesinin yaninda konteynir tagimaciligina ait hizmete

devam edilmesi diisiiniilmektedir.”’

2.5.2.3. MOBIL OIL Serviburnu Limam

Ozel sektér firmas tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet tiirii 6zel amagh yiikler
i¢indir. Ugiincii sahis yiiklerine hizmet verilmemektedir. Tek y&nlii karayolu baglantisi 0,4
Km dir. Ellecleme ekipmani olarak ; 1 det 1981 model 0,8 TON kaldirma kapasitesine
sahip rihtim vinci vardir. Kilavuzluk ve rémorkaj hizmetlerini TDI A.S vermektedir.
Liman Kapasitesi dokme sivi yiik (Ton) 100.000 dur. Depolama imkan1 olarak, kapali
alan 90.000 TON/Y1l, Giimriikli alan (m2): 90.000 TON/YIL dir. Gemilerden kati ve

stv1 atik alimi hizmeti yoktur.

Tablo 46 MOBIL OIL Serviburnu Limani Rihtim ve iskele bilgileri

Rihtim /iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul
Kapasitesi (Adet)

Iskele No: 17 5,5 50 Adet/Y1l

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm

Tablo 47 MOBIL OIiL Serviburnu Limani Elleglenen Yiik Miktarlar1 ve

Ugrayan gemi say1s1

YIL Dokme S1vi Yiik(Ton) Tanker
2004 53.869 20
2003 50.290 25
2002 38.458 21
2001 39.165 15
2000 84.000 46

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

"7 Denizclik Miistesarlig1, Haydarpasa Limani, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Liman ic¢inde yer tahsis edilmis kamu otoritesi olarak Gilimrik Midirligi

bulunmaktadir. Limanda ¢alisan bir adet acente vardir.”®

2.5.2.4. PETROL OFiSi Cubuklu Tesisleri Limam

Ozel sektor firmast olan PETROL OFISI A.S. tarafindan isletilmektedir. Liman
hizmeti yiik tasima amaclhidir. Ugiincii sahis yiiklerine hizmet verilmemektedir. Liman
kapasitesi olarak, dokme siv1 yiik 450.000 TON dur. Karayolu ile otoyol baglantist 3 km.
havayolu ise 40 km dir.Ellecleme ekipmanlar1 olarak, Rihtim vinci ve Kargo forklifti
bulunmaktadir. Kilavuzluk ve rémorkaj hizmetlerini TDI A.S. vermektedir. Gemilerden

kat1 ve s1v1 atik alimi hizmeti yoktur. Yakit temin imkani bulunmakta, su temin imkani ise

yoktur.
Depolama Imkani olarak:
Gumriikli Alan (m2) 5 Adet Tank
Glimriiksiiz Alan (m2) 6 Adet Tank
Tehlikeli, Parlayici, Patlayici,Kimyasal Madde (Ton/Y1l) 450.000 kapasitesi
vardir.

Tablo 48 PETROL OFISI Cubuklu Liman1 Rihtim ve Iskele bilgileri.

Rihtim /Iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)
Rihtim No:1 106,5 4 2 Adet

Iskele No:1 15,8 6 2 Adet

Iskele No:2 12 4 2 Adet

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

" Denizcilik Miistesarlig1, Mobil Oil serviburnu Liman, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Tablo 49: PETROL OFiSi Cubuklu Limani1 Elleglenen Yiik Miktarlar1 ve Ugrayan Gemi sayisi

YIL Dokme Siv1 Yiik(Ton) Tanker
2004 366.487 456
2003 277.334 264
2002 268.570 264
2001 240.089 268
2000 213.441 161

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Liman icinde yer tahsis edilen kamu otoriteleri olarak: GUMRUK MUDURLUGU
ve GUMRUK MUHAFAZA MUDURLUGU vardir. Liman icinde bir adet acente

caligmaktadir.”
2.5.2.5. TDI istanbul Limani

Istanbul Liman Baskanligina bagl olarak kamu kurulusu olan; TDI A.S.tarafindan
isletilmektedir.Hizmet tiirii yolcu tasimacihigidir. Uciincii sahis yiiklerine de hizmet
verilmektedir. Ulasim imkani olarak tek yonlii otoyol ile karayolu baglantis1 mevcuttur.
Konum olarak sehir merkezindedir. Kilavuzluk ve romorkaj hizmetlerini sirket kendisi
vermektedir. Gemiye verilen hizmetlerde denizcilik miistesarliginca belirlenen iicret
tarifesi uygulanmaktadir. Gemilerden kat1 150 m3, Sivi 750 TON atik alim hizmeti
yapilabilmektedir.

Tablo 50 TDI Istanbul Limani1 Rihtim ve Iskele bilgileri .

Rihtim / Iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)
Rihtim No:2 20 8

Rihtim No:3 126 8 1
Rihtim No:4 120 8 1
Rihtim No:5 129 8 1
Rihtim No:6 126 8 1
Rihtim No:1 171 12 1
Rihtim No:2 136 12 1
Rihtim No:3 119 12 1
Iskele No:4 174 12 1

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

" Denizcilik Miistesarlig1, Petrol Ofisi Cubuklu Limani, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
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Tablo 51 TDI istanbul Liman1 Yolcu sayis1 ve Ugrayan Gemi sayis1

YIL Yolcu Sayist Yolcu Gemisi
2004 207.238 835
2003 243.052 831
2002 151.515 891
2001 266.793 941
2000 311.810 1048

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Ellecleme ekipmanlar1 olarak; Rihtim Vinci, Mobil Yiizer Ving, Forklift Kargo
bulunmaktadir. Liman icinde Yer tahsis edilen kamu Otoriteleri; Liman Miilki Idare
Amirligi, Giimrik Midiirligli, Giumriik Muhafaza Miidiirliigii, Emniyet Deniz Sube
Midirligidir. Limanda ¢alisan yedi adet acente, yedi adette gemi ihtiya¢ malzeme

saticist (Ship Chandler) bulunmaktadir.®
2.5.2.6.ZEYPORT Limam

Ozel sektor tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet tiirii yolcu ve yik
tasimaciligidir. Ugiincii sahis yiiklerine de hizmet vermektedir. Béliinmiis otoyol ile
karayolu baglantis1 4 km, Hava Liman1 uzakligi 10 Km.dir.(92) Kilavuzluk ve romorkaj
hizmetlerini TDI A.S vermektedir. Gemiye verilen hizmetlerde denizcilik miistesarlig
tarafindan belirlenen {icret tarifesi uygulanmaktadir. Gemi bekleme (LAID-UP ) (gemi

adedi) iskelesi ve rthtim1 yoktur. Deniz hudut kapisi olarak ¢aligmaktadir.

Tablo 52 ZEYPORT Limam Rihtim ve Iskele bilgileri asagidaki gibidir.

Rihtim / Iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul
Kapasitesi (Adet)

Iskele No:1 100 6 2
Iskele No:2 100 6 2
Iskele No:3 100 6 2
Iskele No:4 100 6 2
Iskele No:5 150 6 2

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

% Denizcilik Miistesarhig1, TDI istanbul Limani, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Tablo 53 ZEYPORT Liman Yolcu sayisi,Yiik Miktarlar1 ve Ugrayan Gemi sayisi

YIL Yolcu sayisi Yolcu Gemisi
2004 24.998 315
2003 23.897 265
2002 21.858 277
2001 314
2000 360

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Liman depolama kapasitesi;

Gumriikli Alan (m2) 32.000
Glimriiksiiz Alan (m2) 10.000
dir.

Liman i¢inde yer tahsis edilen kamu otoriteleri; Liman Baskanligi, Gilimriik
Mudiirliigi, Giimrik Muhafaza Miudirliigii, Hudut ve Sahiller Saglik ve Emniyet

Miidiirliigii Deniz Subesi dir. Limanda ¢alisan dort adet acente bulunmaktadir.®!

2.5.2.7. istanbul Liman Baskanhgina Bagh Liman ve Iskelelere Ugrayan Gemi

Sayisi ve Elleclenen Yiiklerin Analizi

Istanbul Liman bagkanligina bagh liman ve iskelelere ugrayan toplam gemi sayisi,
2000-2003 doneminde siirekli azalis egilimi gostermis, 2004 yilinda ise kismi bir artis
gozlemlenmistir. Ozellikle Haydarpasa limanina ugrayan gemi sayisinda siirekli azalis
gbzlemlenmistir. Bunun en 6nemli sebebi, Haydarpasa limaninin sehir merkezinde kalmis
olmasindan dolay1 gelecekte farkli projeler icin degerlendirme diislincelerinin ortaya

¢ikmis olmasi nedeniyle gemi trafiginin sehir disi limanlara kaydirilmasi diistincesidir.

¥! Denizcilik Miistesarlig1, Zeyport Limani, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Tablo 54: 2000-2004 Yillar1 Istanbul Liman Baskanligmma Bagli Limanlara

Ugrayan Gemi sayist

Yolcu Konteyn|] Kuru
Gemisi Tanker rGe | Yik G [RO-RO| Diger | TOPLAM
(Adet) (Adet) Adet | Adet | Adet | Adet Adet

TDI |Zeyport| PO Mobil [HaydarplHaydarp|Haydarp[Haydarp|Haydarp
Yillar [fstanbulL| L [CubukluL| OilL | asaL | asaL | asaL | asaL | asaL

2000 1.048] 360 161 46 181 937 18 434 431 3.616
2001 941| 314 268 15 126 846 16 436 108 3.070
2002 891| 277 264 21 80 765 10 315 115 2.738
2003 831| 265 264 25 62 744 23 338 88 2.640
2004 835| 315 456 20 57 785 28 366 57 2.919

Grafik 7: 2000-2004 Dénemi Istanbul Liman Baskanhigina Baghi Limanlara

Ugrayayan Gemi sayis1

2000-2004 Yillari istanbul Limanina Ugrayan Gemi sayisi (Adet)
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Tiirlerine gore tagman yiik miktarlarina bakildiginda, PO Cubuklu limanindaki
dokme s1v1 yiik miktarindaki artistan kaynaklanan toplam siv1 yiik miktarinda artig egilimi
ortaya ¢ikmig, Dokme kuru yiikk ve Genel kargo yiiklerinde ise azalis egilimi ortaya

cikmustir.

Bunun arkasinda yatan temel neden, PO c¢ubuklu limanindan sehir merkezindeki
yakit bayileri ve bogaz istikametinde seyir yapan gemilere buradan yakit teslimati

yapilmasidir.
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Iskelelerde elleclenen yiik miktarlar:

Tablo 55: 2000-2004 Yillar1 Istanbul

Liman bagkanligina baghh Liman ve

Dékme Kuru
Dékme Sivi Yiik (TON) Yik Genel Kargo
Sivi Yiik (TON) (TON) Genel
Yillar Mobil Oil PO Cubuklu TOPLAM Haydarpasa | Haydarpasa TOPLAM
2000 84.000 213.441 297.441 93.987 470.844 862.272
2001 39.165 240.089 279.254 45.750 132.502 457.506
2002 38.458 268.570 307.028 7.194 51.811 366.033
2003 50.290 277.334 327.624 16.195 38.245 382.064
2004 53.869 366.487 420.356 8.727 47.347 476.430
Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm
Grafik 8: Istanbul Liman Baskanligina Bagl Limanlarda Tasman Yiik seyri
istanbul Limaninda 2000/2004 donemi Tasinan Yiik Miktari (TON)
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Tasinan konteynir sayisinda 2001 ve 2002 yillarinda azalma egilimi olmus, 2003

yilinda tekrar artis egilimine gecerek 2004 yilinda, 2000 yilina oranla %7 oraninda artis

gergeklesmistir.

Tasman RO-RO sayisinda ise 2001 yilinda %17 oraninda diisiis olmus, 2003 yilinda

%35 oraninda artis ger¢eklesmis, 2004 yilinda ise bir onceki yila gore %35 azalarak 2000

yilindaki miktarda ara¢ taginmistir.
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Tasinan toplam uluslararasi yolcu sayisinda ise 2000 yilindan itibaren diisiis egilimi
ortaya ¢ikmis, 2002 yilinda %45 oraninda azalis gerceklesmis en diisiik seviyeye inmistir.
2003 yilinda bir onceki yili gore %47 oraninda artis olmus ancak 2004 yilinda %14
oraninda tekrar diigiis yasanmistir.Genel ekonomik durumun 1999 yilindan itibaren
durgunluga doniismiis oldugu dénemlerde yurt disindan yolcu tagimaciliginin daha hizh

ve rahat olmasi icin ZEYPORT LIMANI 2002 yilinda hizmete almmustir.

Diger taraftan genel ekonomik durum ve doéviz kuru karsisinda Tiirk lirasinin
degerindeki dalgalanmalarda tasiman yiikk ve yolcu sayisina etki eden faktorler olarak

ortaya ¢ikmuistir.

Tablo 56: 2000-2004 Yillar1 Istanbul Liman baskanligina bagli Limanlarda tasinan

Arag-Yolcu ve Konteynir sayisi

Yolcu sayisi
Konteynir (TEU) | RO-RO(Arag) Yolcu Sayist (Adet) Toplam

Yillar| Haydarpasa Haydarpasa | TDI Istanbul L Zeyport Limam

2000 296.230 101.388 311.810 - 311.810
2001 224.544 84.296 266.793 - 266.793
2002 224.282 105.035 151.515 21.858 173.373
2003 248.174 137.600 243.052 23.897 266.949
2004 316.982 101.388 207.238 24.998 232.236

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1 .htm

Grafik 9: Haydarpasa Limaninda elleglenen Konteynir seyri
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Grafik 10 : Haydarpasa Limaninda Taginan RO-RO seyri
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Grafik 11 : Istanbul Liman baskanligina Bagl Limanlarda Tasman Yolcu seyri
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2.5.3.Tuzla Liman Baskanhgina Bagh Liman ve Iskeleler

2.5.3.1. Cayirova Cam Sanayi iskelesi

Tuzla liman baskanlhigina bagl olarak 6zel sektor firmasi CAYIROVA CAM

SANAYI A.Si tarafindan isletilmektedir. Liman Hizmet tiirii yiik tasimaciligidir. Ugiincii

sahis yiiklerine hizmet verilmemektedir. Liman Kapasitesi, dokme kuru yiik 200.000

TON dur. Karayolu ile boliinmiis otoyol baglantis1 2 km, hava Limanina uzakligi 15 km.

dir.
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Tablo 57 Cayirova Cam sanayii Iskelesi Rihtim ve Iskele bilgileri

Rihtim /iskele

Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul
Kapasitesi (Adet)

Rihtim No:1 312 4,5 2

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Tablo 58 Cayirova Cam Sanayii Elleglenen Yiik miktar1 ve ugrayan gemi sayisi

YIL Doékme Kuru Yiik(Ton) Kuru Yiik Gemisi
2004 162.699 102
2003 159.009 91

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Liman hinterlandinda hizmet veren endiistri kuruluslar1 ve yiikleri olarak; Cam,
deterjan, tekstil, kum — soda vb dir. Ellecleme ekipmani olarak, paletli rithtim vinci
bulunmaktadir. Kilavuzluk ve rémorkaj hizmetleri, GISAS GEMI INSA SANAYI AS
tarafindan verilmektedir. Liman icinde =~GUMRUK MUHAFAZA MUDURLUGU

bulunmaktadir.?
2.5.3.2.GISAS Tuzla iskelesi

Tuzla liman baskanligina bagl olarak 6zel sektdr firmasi, GISAS GEMI INSA
SANAYI A.S tarafindan isletilmektedir. Tek yénlii karayolu baglantis1 bulunmaktadir.
Sabiha gokcen havaalan1 20 Km mesafededir. Liman hizmet tiirii yiik tagimaciligidir.
Ugiincii sahis yiiklerine de hizmet verilmektedir. Liman kapasitesi, dokme kuru yiik

100.000 TON, genel kargo 240.000 TON dur.

Tablo 59 : GISAS Tuzla Iskelesi rihtim ve iskele bilgileri

Rihtim /iskele
Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)
Iskele No:1 200 8,6 1 Adet(max.130 m boyunda)

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1 .htm

%2 Denizcilik Miistesarhig1, Cayirova Limanu, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Tablo 60 : GISAS Tuzla Iskelesi Elleclenen Yiik Miktar1 ve Ugrayan gemi sayis1

YIL  Dokme Kuru Yiik(Ton) Genel Kargo(Ton) Kuru Yiik gemisi Konteynir

2004 89.770 93.253 63 47
2003 57.125 49.904 40 31
2002 52.875 49.096 35 23
2001 43.530 28.912 30 23
2000 28.350 21.810 16 13

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Liman hinterlandinda tersaneler bulunmaktadir. Tuzla bolgesinde bulunan
tersanelerin ve yan sanayi kuruluslarinin ihtiyaci olan girit, sac ve ana makine aksami gibi
gemi insa ve onarim malzemelerinin yiiklenmesi ve bosaltilmas1 yapilmaktadir.
Kilavuzlik ve romorkaj hizmetleri sirketin kendisi tarafindan yapilmaktadir. Liman
icinde; Liman Baskanligi, Giimriik Muhafaza,Sahil saglik denetleme kamu otoriteleri

bulunmaktadir. Limanda ¢alisan dért adet acente bulunmaktadir.®
2.5.3.3. UN RO-RO Pendik Limam

Tuzla liman bagkanligina bagli olarak 6zel sektér firmasi; U.N RO-RO
ISLETMELERI A.S tarafindan isletilmektedir. Liman hizmet tiirii yiik tasimacilig1 ve
ozel amach tasimaciliktir. Uciincii sahis yiiklerine hizmet verilmemektedir. Liman
kapasitesi; Ro-Ro(Arag) 560 Treylerdir. Karayolu baglantis1 otoyol ile 1 km, havayolu
baglantis1 15 km dir.

Tablo 61 : UN RO-RO Pendik Liman1 Rihtim ve iskelesi ve Ellegleme

Ekipmanlart ,

Rihtim / Iskele
Numarasi Uzunlugu(m) Derinlik(m) Gemi Kabul Kapasitesi (Adet)
Rihtim No: 209 7.5 2

% Denizcilik Miistesarhig1, Gisas iskelesi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Ellegleme ekipmani olarak, Lastik tekerlekli mobil ving, konteynir forklifti, Kargo
forklifti, ve Mafi Cekiciler bulunmaktadir. Kilavuzluk ve rémorkaj hizmetleri GISAS
Gemi Insa Sanayi A.S tarafindan yapilmaktadir. Liman icinde; Giimriikk Muhafaza
Midirligt, Guimrik Midirligi, Kara Ulastirmasi Bolge Miudirliigli, Deniz Polisi

bulunmaktadir. Limanda ¢alisan bir adet acente vardir.**
(NOT :UN Ro-Ro Limani 2005 y1l1 itibariyle yeni faaliyete ge¢mistir.)

2.5.3.4. Tuzla Liman Baskanhgna Bagh Liman ve Iskelelere Ugrayan Gemi

Sayisi ve Elleclenen Yiiklerin Analizi

Istanbul’un Anadolu yakasindaki sanayi bdlgesi ve tersaneler icin malzeme temini
ve Uriin nakliyesinde onemli bir konuma sahip olup, 6zellikle tersanelerde yeni gemi
ingasinin artmasi, Tuzla liman baskanlhifina bagli liman ve iskelelere ugrayan gemi
sayisinda ve tasman yiikk miktarinda istikrarli olarak siirekli artis egilimi ortaya
cikarmigtir. Diger taraftan 2003 yilinda Tuzla Liman baskanligina bagli olarak Cayirova
Liman1 ve gilimriiglinlin faaliyete ge¢mesi ve 2005 yilinda da Un RO-RO Limaninin
faaliyete gecmesi, Haydarpasa limanina ugrayan gemilerin ve yiiklerin bir kisminin bu

limanlara kaymasina neden olmustur.

Tablo 62 : Tuzla Liman Baskanligina Ugrayan Gemi sayisi

Kuru Yiik gemisi  |[Konteynir Gemisi

Adet Adet Genel
Yillar{Cayirova LGISAS L GISAS L TOPLAM
2000 - 18 13 31
2001 - 30 23 53
2002 - 35 23 58
2003 91 40 31 162
2004 102 63 47 212

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

2000 —2004 yillar1 arasinda Tuzla Liman baskanligi limanlarina ugrayan gemi sayisi
7 kattan daha fazla bir artig gdstermistir. 2000 yilinda ugrayan gemi sayist 31 iken bu
rakam 2004 yilinda 212 ’ye c¢ikmistir. Bunda siiphesiz 2003 yilinda faaliyete gegen
Cayirova Limaninin etkisi ¢ok fazladir.UN RO-RO Limaninin devreye girmesiyle 2005

yil1 ve sonrasinda daha da artabilecektir.

% Denizcilik Miistesarhigi, Un RO-RO Pendik Limanu, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index 1.htm
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Grafik 12: Tuzla liman Bagkanligina Bagli Limanlara Ugrayan Gemi sayis1 durumu

250

2000-2004 Tuzla Liman bagkanligina bagh Limanlara Ugrayan Gemi sayisi

200
150
100

Gemi sayisi(Adet)

I —g——— %

——Seri 1
—®—Seri 2

o

[ 2
[ 2

4
L 2

1 2 3 4 5
Yillar

Gemi sayisindaki artis siiphesiz taginan yiik tiirti ve bundaki artiga bagli olarak

gergeklesmektedir. Tasinan yiik tiirleri D6kme kuru yiik ve genel kargo yiikleridir. 2000

yilinda taginan toplam yiik miktar1 50.160 Ton iken ,2004 yilinda bu rakam 345.722

TON olarak gergeklesmistir.

Tablo 63 : 2000-2004 Yillar1 Tuzla Liman Baskanligina Bgli Limanlar Elleclenen Yiik Durumu

[Dokme Kuru Yiik (TON) Genel Kargo(TON)

Genel
Yillar Cayirova L GISAS L GISAS L TOPLAM
2000 - 28.350 21.810 50.160
2001 - 43.530 28.912 72.442
2002 - 52.875 49.096 101.971
2003 159.009 57.125 49.904 266.038
2004 162.699 89.770 93.253 345.722

Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/index1.htm

Grafik 13:Tuzla Liman Bagkanligina Bagli Limanlardan Elleclenen yiik durumu
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I11. BOLUM
3. ISKENDERIYE’DE DENiZ YOLU TASIMACILIGI
3.1. iskenderiye’de Denizyolu Tasimaciigimin Tarihi Gelisimi

Iskenderiye Limani, Misir’m 4000 yillik tarihinden beri yasayan diinyadaki en eski
limanlardan biridir. Pharos adasinin karsisinda Rakoda koyii yakininda milattan 6nce 332
yilinda kurulmustur. Misir ile Diinyanin diger bdlgeleri arasinda ticari baglanti
kurulabilecek, korunakli ve ayn1 zamanda dinlenme yeri olarak kurulmasi i¢in ideal bir
site olarak ongoriilmustiir. Kuzeyinde Akdeniz, giineyinde Mariotis gdlii bulunan dar bir
kara pargasi iizerindedir. Biiyiik Iskender tarafindan kurulmus oldugu i¢in onun ismini
tasimaktadir. Biiyiik Iskender milattan &nce 331 yilinda Misir’a gelip, Iskenderiye sehrini

insa etmeye basladiginda ayn1 zamanda deniz filosunun temelini de atmistir.®

Batalesa déneminde Pharos adasi ile yeni sehir (Iskenderiye ) arasinda bir koprii

insa edilmistir. Bu koprii liman1 dogu ve bati olarak ikiye ayirmaktadir.

Ikinci Batlamyos (Knidoslu Sostratros), kendi doneminde meshur deniz feneri
kulesini insa etmistir. Iskenderiye feneri antik ¢agm en iinlii deniz feneridir, diinyanin
yedi harikasindan biri olarak kabul edilir. Bu fener daha sonra yapilan tiim fenerlere bir
ornek teskil etmistir. M.O. 280 yillarinda Iskenderiye limanindaki Pharos Adasi'nda

yaptirilmistir. 1375 te meydana gelen bir deprem sonucu yikilmistir.

Iskenderiye tarihinin diizenlenmesi birinci yiizyildadir. Sehir Yunan alfabesinin ilk
bes harfi ile isimlendirilen bolgelere ayrilmigtir. Krallik bdlgesi olan dogu limanina bakan
sehir alan1 yaklagik 13 kisma ayrilmistir ve Kraliyet binalarmi igermektedir. Bugiin

buralarin ¢ogu yerleri bahgeler, kiitliphane ve krallik mezarlari ile meshur miize alanidir.

Misir kraligesi Kleopatra, Milattan énce birinci yiizyilda, Misir’1 Iskenderiye’den
yonetmistir. Misir deniz filosunun, Romalilara yenilmesi ile milattan 6nce 30.yilinda
Misir, Romalilarin bir vilayeti olmus ve Iskenderiye, Roma Imparatorlugunun ana liman

haline gelmistir.

Iskenderiye 642 yilinda Araplarin eline ge¢mis, Misir’in baskenti Iskenderiye’den
Kahire’ye tasinmistir. Iskenderiye bununla birlikte eski dnemini kaybetmis ve 1700 lere

kadar kiiciik bir balik¢1 koyii olarak kalmistir.

% Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm
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Sekil 1: Miasir Limanlarimin Konumu

Mediterranean Sea Damictta
-t Port sand
o) g O =

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

1517 de Osmanli Devletinin bir parcasi haline gelinceye kadar Araplarin
yonetiminde kalan sehir, bu tarihten itibaren Osmanli devleti idaresinde yonetilmis, 1810
da Mehmet Ali Pasa’ nin kontrolii altina girmistir. Mehmet Ali Pasa (1810-1849)
doneminin sonunda, Iskenderiye’de Tersane insa edilmis ve Mahmudiye kanali
kazilmistir. Bu donemden beri ¢oklu tasima modeli iskenderiye’de uygulanmaktadir. Bu

donemde Iskenderiye tekrar &nemli bir Liman haline gelmistir.

1882 Ingilizler Misir’in yonetimini ele gecirmislerdir. Iskenderiye; Ingilizlerin
buradan ayrilmasina kadar (1947), dogu Akdeniz’deki 6nemli liman merkezi olmus,
birinci diinya savasi ve ikinci diinya savasi esnasinda Akdeniz’deki ana deniz iissi

gdrevini gormiistiir.*®

1947 yilindan beri Misir Arap Cumbhuriyeti tarafindan ydnetilen Misir’da,
Iskenderiye; En 6nemli liman olarak Akdeniz’e ve Avrupa iilkelerine agilmak igin bir

kapt gorevi istlenmistir. Ayni zamanda Akdeniz ile Kizildeniz arasinda transit gegis

% AlexHistory, Alexandria, An Archeological Guide to the City,
http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

114




yapan uluslararasi deniz yolu tagimaciligi rotasi iizerinde bulunmasi ve Afrika kitasinin

Akdeniz’e baglantisindaki en giivenli liman olmasi ise dnemini daha da artirmaktadir.
3.2. iskenderiye’de Denizyolu Tasimaciigimin Mevcut Durumu

Iskenderiye; Misirm ikinci bilyiik sehri ve en dnemli ana limamdir. Tarihi siireg
igerisinde bir ¢ok iyilestirmeler ve diizenlemeler yapilmistir. 1966 yilinda devlet bagkani
Nasir, Iskenderiye Limami genel Idaresinin sorumluluklarmi ve haklarmi igeren
3293/1966 no’lu dnergeyi hazirlatmistir. iskenderiye Liman Idaresi 6/1967 no’lu yasal

diizenleme ile kurulmustur.

Iskenderiye Limani gibi yonetimi ve isletilmesi isi, Iskenderiye Limani Genel
Idaresi (A.P.A) tarafindan yapilmak iizere 494/1986 no’lu diizenleme ile de El-Dekheila

Limani1 kurulmustur.

Iskenderiye’deki denizyolu tagimaciligmin mevcut durumunu degerlendirebilmek

icin Misir’in denizyolu tagimaciligindaki durumu ile birlikte bakmak gerekir.

Misir Arap Cumhuriyeti’nin seyri sefere miisait 3.100 km (Nil nehri dahil) su yolu
mevcuttur. I¢ tasgrmaciligin %4 su yolu ile yapilmaktadir.15 Adet Ticari Liman, 42 adet
ozel amacli ihtisas Limam bulunmaktadir. Thtisas Limanlar1 Turizm amacli limanlar,

Petrol limanlari, Maden Limanlar1 ve Balik¢t Limanlaridir.”’

Tablo :64 Misir Limanlar1 Genel Istatistik verileri

Misirdaki Limanlarin Genel Verileri

Toplam Ticari Liman sayisi 15 Liman
Ana Ticari Limanlarin Toplam rthtim uzunlugu 32.3 Km
Ana Ticari Limanlarin Toplam alani 479.77 km®

- Toplam Kara alani 73.99

- Toplam su alan1 405.78
Ozel Amagli ihtisas limanlari sayist 42 Liman

- Turizm Limanlari 11 Liman

- Petrol Limanlar1 14 Liman

- Maden Limanlari 9 Liman

- Balik¢1 Limanlart 8 Liman

’Egypt Maritime Transpor Sector, General Statistics, http://www.mts.gov.eg/english/inside
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Nehir tasimaciligi ana Limanlari

- Iskenderiye’deki E1 Nahda Limam

- Kahire’deki Assar El Naby Liman1 (Konteynir Limanidir.)
- Damietta Limani

- Aswan Limani

- Kena Limani

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

Misirda 9 adet Liman Idaresi Baskanligi ve bu baskanliklardaki liman siciline
kayith irili ufakli, 19.209 adedi faal, 430 adedi faaliyet dis1 toplam 19.639 adet deniz
aracit bulunmaktadir. Bu deniz ara¢larindan yaklagik %48°ne karsilik gelen 9.374 adedi

Iskenderiye Limani Genel idaresi Liman siciline kayitli olarak ¢alismaktadirlar.

Ticari Limanlardan ;iskenderiye Limani ve El Dekheila limani ile, Ihtisas

Limanlarindan;

- Petrol Limani olan; Edco For Liquefied Gas Terminali, EL Hamra (EL Alamein)

Liman1 ve El Maadiya (Proje halinde) Liman1

- Turistik Liman olan; Sidi Kerir(Sumid) Limani, San Stefano Limani, Marina Port

(EL Alamein)

- Balik¢1 Limanlarindan ise; Abu Kir Balik¢1 Limani, El Maadiya (El Maadiya

Strait) limani, New EL Brols Limani, iskenderiye Limani Genel idaresine baglidir.™

Tablo 65 : Liman idaresi Baskanlhklari ve Liman siciline kayitli calisan toplam deniz araci sayist

Kara sularinda ¢ahsan tescilli Uluslararas1 Calisan tescilli Toplam
Liman Adi Gemi sayis1 Gemi sayis1
Calisan Calismayan Calisan Calismayan | Calisan | Calismayan

ABO REDEIS 1 1 0
ALEXANDRIA 6950 356 2061 7 9011 363
DAMIETTA 147 2 1589 12 1736 14
EL ARISH 896 10 38 1 934 11
HURGHADA 939 52 991 0
MERSA MATRUH 120 120 0
PORT SAID 1676 28 786 1 2462 29
SAFAGA 134 181 315 0
SHARM ELSHEKH 276 48 324 0
SUEZ 2024 13 1070 3094 13
RASHID 221 221 0
TOPLAM 13163 409 6046 21 19209 430

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

% Egypt Maritime Transpor Sector, General Statistics, http://www.mts.gov.eg/english/inside
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Misir Arap Cumbhuriyeti Ticari limanlarinin toplam kargo yiikleme - bosaltma

kapasitesi yillik 130,13 milyon TON Kargo, 5.47 milyon TEU olup,

uluslararasi tagimaciligin %85-90’1 bu yolla saglanmaktadir.

Misir’daki

Iskenderiye limani 32.87 milyon TON Kargo kapasitesi ile en énemli limandir.

Toplam kargo yiiklerinin %25’inden daha fazlas1 iskenderiye limaninda, %15 inden daha

fazlasi ise EL Dekheila limaninda elleglenmektedir.

Tablo 66 : Misir Ticaret Limanlarinin Kapasitesi

Maksimum Kapasite Toplam Maksimum
n Toplam | Kara Faal et et | e he -
iman . aal Iskele| Maksimum oplam emi
d Alan | Alam Kargo | Konteymr | g o | Derialik Gm) | Al p( | x
1 - uzunlugu | Derinlik (m an (m apasitesi
(km) | (km) ~Milyon - TEU 1 5 geq £ .
Ton) | (Milyon) () (anai)
Alexandria| 9.60 1.10 32.87 0.25 59 7966 12.8 687046 150000
EL-
6.00 3.20 20.37 0.50 17 4073 18.89 593000 170000
Dekheila
Damietta 11.80 7.90 19.75 0.80 16 3950 14.50 83286 -
Port Said | 3.00 1.30 14.13 0.82 33 4721 13.20 243253 -
EL-Arish 0.20 0.04 1.82 - 2 364 8.00 30000 10000
East Port
) 3.00 33.50 6.00 2.20 3 1200 14.00 642000 -
Said
Suez 0.31 6.60 - 12 2070 8.00 -
Petrol 1.16 4.14 7 828 9.00
Dock 160.40 | ' i ' 24091 i
El-
0.85 7.30 - 9 1460 12.00 -
Adabiya
El-Sokhna | 87.82 22.3 8.50 0.90 5 1900 17.05 11140 -
Hurghada 8.36 0.02 - - 3 190 3.60 - -
Safaga 56.97 0.48 6.37 - 5 1273 14.00 40740 70327
AL-Tour 1.65 0.43 0.38 - 1 75 5.00 - -
Nuweiba 9.87 0.34 1.90 - 4 380 8.00 22720 -
Sharm El-
88.28 0.16 - - 1 625 8.00 51500 -
Sheikh
TOPLAM | 47895 | 73.09 | 130.13 5.47 177 31075 2428776

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm
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Mistr ticaret limanlarmin toplam alani; 2.428.776 m2 dir. Iskenderiye limani ile El
Dekheila limaninin birlikte toplam alani ise 1.280.046 m2 dir. Misir ticari Limanlarinin

tamaminin %52 den daha fazlasini olusturmaktadir.

Yine 15 adet ticari limanin, farkli gemi kapasitelerine sahip toplam 31.075 mit.
uzunlugunda, 177 adet faal durumda iskelesi bulunmaktadir. Bu iskelelerin 59 adedi
Iskenderiye limaninda, 17 adedi ise El Dekheila limaninda olup, sayisal olarak tiim
iskelelerin yaklasik %43’ i, biiyiikliik olarak ise toplam 12.039 mt. iskele uzunlugu ile
yaklasik %39 unu olusturmaktadir.®

Misir deniz ticaret filosunda ise toplam 1.603.270 DWT kapasitesinde 164 adet
gemi bulunmaktadir. Bu gemilerin 1.416.104 DWT kapasitesine sahip 125 adedi faal
digerleri ise faaliyet disidir. Toplam 55 adet genel kargo gemisinden 29 adedi faal, 26
adedi ise faaliyet disidir. Bu durum denizyolu tagimaciligindaki genel sikintinin agik bir

gostergesidir.

Misir’in denizyolu tasimaciligi ile yapilan dis ticaretinin ancak %10-%15 kadari,
Misir bandirali gemiler tarafindan tasmmaktadir. Ulke denizyolu tasimaciliginda yabanci

bandirali gemilerin ve acentelerin agirlig1 hissedilmektedir.

2004 yili itibariyle Misir limanlarina ugrayan toplam gemi sayisi 13.590 adettir.
Tasinan yiik ¢esitlerine gore sirasi ile, Genel kargo yiikii tagtyan gemiler, Konteynir
gemileri, Yolcu gemileri, Kuru yilik gemisi ve Siv1 yiik gemileri en ¢ok ugrayan gemiler
olmustur. Iskenderiye Limani’na 2175 genel kargo gemisi, 424 Konteynir gemisi, 412
adet s1v1 yiik gemisi, 203 adet kuru yiik gemisi, 68 adet yolcu gemisi ve 65 adet diger

gemiler olmak iizere toplam 3.347 adet gemi ugramistir.

El Dekheila limanina ise; 268 adet Konteynir, 249 adet Kuru yiik gemisi, 238 adet
Genel kargo gemisi, 60 adet S1v1 yilik gemisi ve 3 adet diger gemi olmak tizere toplam 817
adet gemi ugramustir.”® Bu durum Iskenderiye Limam Genel idaresinin, Misir denizyolu

tagimaciligi icerisindeki agirhigint géstermektedir.

% Egypt Maritime Transport Sector Statistics, http://www.mts.gov.eg/english/inside
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Tablo 67 : Gemi tiplerine gore siniflandirilmis Misir Ticaret Filosu --------- DWT

Cahisan Calismayan Toplam
Gemi Tipi
Adet Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj
BALIKCI GEMISi 1 0 1 0
RO-RO KARGO/KONTEYNIR GEMISI 2 9975 1 3133 3 13108
RO-RO KARGO / FERRY 2 14002 2 14002
GENEL KARGO GEMISI 29 253529 | 26 108212 55 | 361741
DENIZ TARAK GEMISI 4 0 4 0
KONTAYNIR / GENEL KARGO 1 17728 1 17728
DIGER OZEL SERVIS GEMILERI 21 20091 1 1103 22 | 21194
OZEL KURTARMA GEMISI 3 8106 3 8106
ROMORKOT 1 836 1 836
YUK-YOLCU GEMISI 1 3408 1 3408
CIKARMA GEMISi 2 6400 1 0 3 6400
KONTAYNIR GEMISi 1 40301 1 40301
YOLCU GEMISI 4 1376 2 10734 6 12110
YOLCU/RO-RO YUK GEMISI 1 3133 1 3133
OTHER PONTOONS 1 0 1 0
YOLCU FERIBOU 2 1239 2 1239
ROMORKOR 12 14696 1 1006 13 15702
ROMORKOR / SUPPLY (ORSV) 8 9962 8 9962
TARAMA GEMISI 1 10801 1 10801
YOLCU INDIRME GEMISi 1 0 1 0
YAKIT TANKERI 17 283068 2 39708 19 | 322776
KURU YUK GEMISI 13 717447 1 22031 14 | 739478
NUKLER YAKIT NAKIL GEMISi 1 1245 1 1245
TOPLAM 125 | 1416104 | 39 | 187166 | 164 |1603270

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm
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Tablo 68 :

2004 Yilinda Misir Limanlarina ugrayan gemi adedi

Genel

Kuru Yiik| Smv Yiik Yolcu
Liman Ad1 Kargo s — Konteynir — Diger |Toplam
El-Dekheila 238 249 60 267 0 3 817
Alexandria 2175 203 412 424 68 65 3347
Adabiya 241 58 331 3 2 5 640
Damietta 1115 254 116 1276 0 11 2772
Hurghada 0 0 0 0 0 0 0
Nowaiba 0 0 0 0 1166 0 1166
Port Said 1085 71 32 1191 234 404 3017
Safaga 96 58 8 0 574 6 742
Sharm El Sheikh 1 0 0 0 265 3 269
Sokhna 85 60 0 102 0 2 249
Suez 160 13 2 16 379 1 571
TOPLAM 5196 966 961 3279 2688 500 13590

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

e The data on Port Said port include: Port Said , East Port Said and El-Arish ports.

o The quantities handled do not include empty containers tonnage.

e Source of the statistic: Ports Authorities

2004 yili igerisinde, tasman yiik tiirline gore deniz yolu ile yapilan toplam

46.282.000 TON kargo yiikiinden 12.117.000 TON’ u El Dekheila limanindan,

10.094.000 TON kargo yiikii ise Iskenderiye limanindan bosaltilmistir. Denizyolu ile

yapilan kargo yiikii ithalatimin %48’i Iskenderiye Limani Genel Idaresine bagh

limanlardan yapilmustir.”!

°! Egypt Maritime Transport Sector Statistics, http://www.mts.gov.eg/english/inside
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Tablo 69 :2004 Yilinda Misir Limanlarinda bosaltilan Kargo yiikii --- 1000 Ton

Dokme o
Liman Genel | Dokme Ozel
Sivi  Konteynir Transit Toplam
Ad1 Kargo Kuru Yiik Kargo
Yiik
El-
4876 5150 183 1635 82 191 12117
Dekheila
Alexandria] 3362 1862 338 2154 2301 78 10094
Adabiya | 2135 217 14 26 933 2 3327
Damietta | 2058 4151 3 415 1326 4155 12108
Nowaiba 66 5 0 30 101
Port Said 54 1055 73 605 4 3418 5210
Safaga 19 1763 9 189 6 1986
Sokhna 1 662 58 498 1218
Suez 98 5 1 13 3 121

TOPLAM| 12669 14207 620 5499 4907 8380 46282

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

e The data on Port Said port include: Port Said , East Port Said and El-Arish ports.
e The quantities handled do not include empty containers tonnage.

e Source of the statistic: Ports Authorities

Limanlarda yiiklemesi yapilan, kargo yiiklerinin 2004 yili icerisindeki toplam
36.414.000 TON’ un, 7.966.000 TON’ u Iskenderiye limanindan, 5.237.000 TON’ u ise
El Dekheila limanindan gercgeklestirilmistir. Deniz yolu ile yapilan toplam tasimaciligin

%36 dan daha fazlasi bu iki limanda elle¢lenmistir.

%2 Egypt Maritime Transport Sector Statistics, http://www.mts.gov.eg/english/inside
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Tablo 70 : 2004 Yilinda Misir Limanlarindan Yiiklenen Kargo yiikii -- 1000 Ton

Genel Dokme Kuru

Liman Ad1 Kargo ST Dokme Siv1 Yiik = Konteymr  Ozel Kargo Transit = Toplam
El-Dekheila 77 3047 1315 615 0 183 5237
Alexandria 1951 1646 2842 1202 264 62 7966
Adabiya 366 1530 10 72 15 1993
Damietta 687 4796 111 844 5 3944 10387
Nowaiba 371 18 0 12 401
Port Said 46 1421 647 0 3395 5509
Safaga 141 1652 5 88 1886
Sokhna 458 1515 567 0 0 2540
Suez 421 150 5 1 18 595
Total 4517 15775 4288 3947 402 7584 36514

e The data on Port Said port include: Port Said , East Port Said and El-Arish ports.
o The quantities handled do not include empty containers tonnage.
« Source of the statistic: Ports Authorities

2004 yilinda elleclenen konteynir sayisina bakildiginda, i¢ limanlar arasinda tasinan
yiiklerden bosaltilan 508.101 TEU ‘nun 128.281 TEU kadar1 El Dekheila limaninda,
208.938 TEU kadari iskenderiye limaninda bosaltilmis, yine aym yil iginde i¢ limanlara
ylklenen 570.489 TEU konteynirin 100.021 TEU kadar1 El Dekheila limanindan,
160.357 TEU kadar1 ise Iskenderiye limanindan elleglenmistir. I¢ Limanlar arasinda
elleglenen  toplam  konteymrin %  55'nden daha fazlasi  Iskenderiye’den
gerceklestirilmistir. Ancak i¢ limanlar ars1 taginan konteynir yiikiiniin %90’ dan fazlasi

yabanci bayrakli gemiler tarafindan gergeklestirilmistir.

Transit gemilerde ise, Bosaltilan 971.247 TEU konteynirin 11.753 TEU EI Dekheila
limaninda 5.589 TEU iskenderiye limaninda elleclenmistir. Yiiklenen yiiklerden ise
854.018 TEU dan , 12.221 TEU konteynir1 El Dekheila limanindan, 4.007 TEU

konteynur1 ise iskenderiye limamindan elle¢lenmistir.”> Transit konteynir tasimaciliginin

% Egypt Maritime Transport Sector Statistics, http://www.mts.gov.eg/english/inside
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%02 den daha azi Iskenderiye limanlarindan gerceklestirilmistir. Transit konteynir

yiiklerinin toplamda %04 kadar1 Misir bayrakli gemiler tarafindan taginmigtir.

Tablo 71: 2004 Yilinda Misir Limanlarinda Elle¢lenen Konteynir ----------- TEU
¢ Limanlar arasinda Transit Limanlarda
Misir Maisir
Liman Adi Bayrakl Bayrakli Misir Bayrakli Misir Bayrakli
Bosaltilan | Gemilerin | Yiiklenen| Gemilerin |Bosaltilan| Gemilerin |Yiiklenen Gemilerin
Tasima Tasima Tasima Orani Tasima Orani
Orani Orani
Adabiya 1929 100% 2449 99.92% 0 0% 0 0%
El-Dekheila| 128281 4.74% 100021 8.32% 11753 2.08% 12221 16.22%
Alexandria | 208938 22.73% 160357 23.14% 5589 2.18% 4007 18.27%
Damietta 41468 1.91% 108860 0.76% 519961 4.4% 478000 4.49%
Port Said 56972 5.21% 81354 0.66% 384021 2.19% 359787 3.8%
Sokhna 70363 0% 117337 0% 49894 0% 3 0%
Suez 150 0.67% 111 0% 29 0% 0 0%
TOPLAM 508101 570489 971247 854018

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

e The data on Port Said port include: Port Said , East Port Said and El-Arish ports.
e The quantities handled do not include empty containers tonnage.
 Source of the statistic: Ports Authorities

Misir deniz ticaret filosunun, Uluslararasi denizyolu tasimaciliginda zayif olmasi,
Misir bayrakli gemilerin hem i¢ limanlar arasinda, hem de transit tasimacilikta toplam

tagima oraninin diisiik olmasina neden olmaktadir.

Diger taraftan Iskenderiye limaninin hinterland sahasinda yer alan, Siiveys kanal1 en
onemli doviz kaynagidir. 2000 yilinda 14.141 gemi gecisi ile diinya deniz tasimaciligi
icerisinde %7’lik paya sahiptir. 2000 yilindaki geliri 1.94 milyar $’dir. Siiveys kanalinin
gelirlerinin %25’ini petrol tasimaciligi olustururken, kalanini ise kuru yiik tasimaciligi

olusturmaktadir. 441 milyon $’lik kanal derinlestirme projesinin 2010 yilina kadar
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bitirilmesi planlanmaktadir. Ayrica, 2006 yili1 sonuna kadar gegis siiresini 14 saatten 11

saate azaltacak yeni kanal projesi i¢inde 1.5 milyar $’lik bir proje siirdiiriilmektedir.”*

Misir genelinde olugu gibi Iskenderiye’ dede, Sehir ici tagrmacilik kamunun
elindedir. Ancak 06zel okullar ve is yerlerince 6zel servis araglar1 kiralanmaktadir.
Kamuya ait tagimacilik firmalar1 6zellestirme kapsamina alinmistir. Denizyolu ile yapilan

sehir i¢i tagimacilik ve kisa mesafeli yolcu tasimaciligi bulunmamaktadir.

Buna etki eden en 6nemli faktorler,

- Sehrin yerlesim alaninin denize paralel olarak kurulmus olmasi ve denizyolu yolcu
tasimaciliginin gehir i¢inde kullanilmasinin ekonomik olmadigi gibi, sehir i¢i ulasim

problemlerini ¢6zmede pratik sonug¢larinin ortaya ¢ikmamasi.

- Bunun yaninda sehrin karayolu ulasim agi ve demiryolu ile metro baglantilari,

sehir i¢i ulasimi kolaylastirmaktadir.

- Diger bir sebep ise, Iskenderiye’ye gelis, gidislerde yapilacak olan yurt ici
yolculuklarin agirlikli olarak Kahire istikametinde kara bolgesi derinliklerine dogru,

Kuzey-Giiney hatt1 tizerinde olmasi.

- Kuzey bati riizgarlar1 nedeniyle sehrin sahil seridinin kiigiik iskele ve liman
alanlar1 i¢in uygun olmamasi, Biyiikk korunakli liman ingaatlarinin yapilmasi

zorunlulugunun ortaya ¢ikarmis oldugu maliyet artiglarindan kaynaklanan sebeplerdir.

Iskenderiye ve Nil deltasi bdlgesinde Nehir tasimaciligi yapilmamaktadir. Bu
bolgede Nil nehri zirai amaglarla kanallara boliinmiis oldugu gibi, nehirde su seviyesi
diismekte, gemilerin ilerlemesine miisait olmaktan c¢ikmaktadir. Ancak karayolu ve
demiryolu baglantilar1 ile Iskenderiye - Kahire arast 2- 2,5 saat gibi bir siirede

gergeklesebilmektedir.

Onemli bir turizm iilkesi olan Misir’da, Uluslararasi turizm faaliyeti olarak
diizenlenen gezi turlarinda Iskenderiye, biiyiik yolcu gemileri ( Kruvaziyerler ) nin ugrak
merkezi olmaktadir. Turizm sektoriinde faaliyet gosteren biiyiik tur operatdrleri tarafindan
diizenlenen gezi turlar1 ile, buradan karayolu ve demiryolu yada havayolu ile diizenlenen
kombine tasimacilik sistemi ile Misir ig¢lerine seyahatler diizenlendikten sonra

Kizildeniz’e gegilerek orada tekrar gemiler ile seyahate devam edilmekte yada tersi

% Alex Port Foundation, http;//www.alexportic.net/English/page.2.htm
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uygulama ile Iskenderiye’den gemilere binilmektedir. Bu gezi turlarinda énemli bir nokta

Kahire’de feribotlar ile Nil gezisi yapilmasidir.

Nil nehrinde yillik 5 milyon ton yiik tasimasi yapilmaktadir. Deniz yolu yiik
tagimasi 10 milyon TON /yil, yolcu tagimasi 500-700 bin kisi, kara yolu yiik tagimasi 40-
50 milyon ton, demir yolu yiik tagimasi 5-6 milyon ton, demir yolu yolcu tagimasi 70

milyon kisi/yildir.”

Ulkede, 1998 yilinda ¢ikarilan 22 sayili kanun ile limanlarin bir kisminin
ozellestirilmesi hedeflenmis ancak beklenen sonuglar alinamamistir. Diger taraftan anilan
kanun yerli ve yabanci sirketlerin yap-islet-devret seklinde liman hizmetleri vermelerine
imkan tanimaktadir. Limanlarda hizmet kalitesi ve ekipman kapasitesi diisiiktiir. Sektor
bolgede bulunan Beyrut ve Hayfa limanlarinin yogun rekabeti ile karsi karsiyadir. Bu
limanlarda faaliyet gosteren 13.500 adet gemi bulunmaktadir. Sektoriin yillik is hacmi 1,9

milyar dolar dolaylarindadir.”®

Iskenderiye’de denizyolu tasimaciligim etkileyen faktorlerden  biride Siiveys
kanalina alternatif olarak 1977 yilinda a¢ilmis olan, Kizil deniz ile Akdeniz arasinda
petrol tagimaciligina imkan saglayan SUMED boru hattidir. S6z konusu boru hatti, Misir
Arap Cumhuriyeti, Abu dabi, Suudi Arabistan, Kuveyt ve Katar’in miilkiyetindedir.
Anilan boru hattt 500.000 dwt ton’a kadar olan tankerlerin ylklenilmesinde

kullamlmaktadir. isletme kapasitesi 2.3 milyon varil/giin’ diir.”’

Misir’in deniz yolu tasgimaciligt kapasitesini giiclendirmede onemli bir adim,
diinyanin en biiylik liman isletici firmasi olan Hong Konglu Hutchison Whampoa'nin
Iskenderiye ve El Dekheila' da konteynir tasimacilig igin iki liman insa etme isini almis

olmasidir. Ik asamas1 2007'de tamamlanacak olan projede;
- Iskenderiye'deki terminali
A.P. Moeller-Maersk,

Neptune Orient Lines ve

% 1-Ahram Al Ektesady/haftalik ekonomi dergisi Say1;1686, 30 Nisan 2001; -Al Ahram Gazetesi 19
Temmuz 2001)

% Ahram Al Ektesady/haftalik ekonomi dergisi Say1;1686, 30 Nisan 2001; - Al Ahram Gazetesi 19
Temmuz 2001

7 Ahram Al Ektesady/haftalik ekonomi dergisi Say1;1686, 30 Nisan 2001; - Al Ahram Gazetesi 19 Temmuz
2001
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China Shipping Container Lines, firmalari,

- El Dekheila' daki terminali de,

Royal P&O Nedlloyd ve

Evergreen Marine Transport firmalar1 kullanacaktir.
3.3.iskenderiye Ticaret Odasi

Misirin ilk Limani olan Iskenderiye’de ticaret odasinin 6zel bir yeri vardir. ithalat —
ihracat gibi ticari faaliyetlerin merkezidir. iskenderiye ticaret odasinin ana amaci ticari
islerdir. Iskenderiye yaklasik 4 milyon civarindaki niifusu ile Misir ekonomisinde énemli

bir yere sahiptir Misir endiistrisinin %4’ii Iskenderiye de bulunmaktadir.

Amreya Serbest bolgesi, Borg El Arab El Guedida Endiistri bolgesi, Dekheila ve
Nouzha havaalanlari ile birlikte Iskenderiye’nin onemi gittikce artmaktadir. Bununla
birlikte Misir ticaretinin %80’ Akdeniz’in en bilyiik limanlarindan biri olan Iskenderiye
limanindan yapilmaktadir. Iskenderiye ticaret odasi deniz yolu ile yapilan ticari

faaliyetlerde etkin rol oynamaktadir.

1922 yilindan beri faaliyet gosteren Iskenderiye ticaret odasi, Misirin en eski ticaret
odasidir. Iskenderiye de endiistriyel yada ticari faaliyette bulunmak igin ticaret odasi
iiyesi olmak zorunludur.Ticaret odasinin ticari sektorlerin tamami igin yaklagik olarak
140.000 civarinda iiyesi bulunmaktadir. Iskenderiye ticaret odasi, Kahire’deki Misir
Ticaret odas1 Genel Federasyonunun ve Arap Ticaret odasi federasyonunun Endiistri ve

ziraat siirekli ofisinin bir iiyesidir.”®
3.4. Iskenderiye Denizyolu Tasimacihg Hinterland Bélgesi

Misir’daki ana limanlar Iskenderiye, Nuweiba, Port said ve Suez(Suveys ) dir. Suudi
Deniz tagima sirketi ( The Saudi Sea Transport Company ) Siiveys ve Cidde limanlar

arasinda diizenli olarak arabali Feribot tagimaciligi yapmaktadir.

Sina’ da, Hurgada ile Sharm el-Sheikh arasinda Feribot seferleri yapilmaktadir. Bir
bagska Feribot haftada iki kez Yukari Misir ile Sudan ( Wadi Halfa ) arasinda

caligmaktadir. Fakat baz1 zamanlarda seferler iptal edilmektedir.”

% Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm
% Alex Port Foundation, http;//www.alexportic.net/English/page.2.htm
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Ayrica Giiney Sina ve Akabe (Urdiin) arasinda giinde iki defa sefer yapan bir feribot

bulunmaktadir. Feribot isleten ana sirketler.'®
- Odessa da faliyet gosteren The Black Sea Shipping Company,
- Arab Express Shippinh,
- Egyptian Navigation Company
- Gulf Agency Company
- Orient Shipping Ltd. Bulunmaktadir.

Cok sayida Kruvaziyer gemisi Afrika’nin diger bolgelerine gezi programlari igin

Yukar1 Nil’ de g¢alismaktadir.
Ana Kruvaziyer isleticileri
- Cunard Line
- Orient Lines
- Princess Cruises,
- Royal Caribbean ve
- Silversea Cruises dir.
3.4.1.Nil Gezisi

Meshur bir turizm faaliyetidir. Fiyatlar1 gezi organizasyonlarina gore degismektedir.
Yiiksek fiyath olanlar biiyiik otellerin ¢cogu tarafindan isletilen Kruvaziyer gemileridir.
Digerleri daha diisiik {cretlidir ve Kahire’deki seyahat acenteleri tarafindan

isletilmektedir.

Luxor ve Aswan arasinda diizenli olarak nehir gemileri c¢aligmaktadir. Bazi
zamanlarda Kahire ve Aswan arasinda standart turlar yapilmaktadir. Nil {izerinde biitiin
kategorilerde 160 dan fazla 6zel tekne caligmaktadir. Feluccas adindaki geleneksel Nil

botlari ise Nil iizerinde gezinti yapmak i¢in kullamlmaktadir.'"'

1% Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm
191 Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm
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3.4.2. Siiveys Kanalh

Siiveys kanali Akdeniz'i Kizildeniz'e baglayan ilk direkt su kanalidir. Uluslararasi
seyriisefere 17 Kasim 1869'da acilmistir. 26 Temmuz 1956'da kanal millilestirilmistir.
Degisik sebeplerle kanal bes defa kapatilmis olup, 1967’nin sonlarinda yapilan

kapatmadan sonra 8 yil kapali kalmustir ve tekrar 5 Haziran 1975'te agilmustir.'*

Tablo 72: Siiveys Kanalinin karakteristik 6zellikleri ve Uzunluklar:

Tam Boyu 190.250 mt.
Giristeki samandiradan Port-Said Fenerine kadar 19.500 mt.
Bekleme sahasindan Giiney girigine kadar 8.500 mt.
Port-Said'ten Ismailiye'ye kadar 78.500 mt.
Ismailiye'den Tawfik'e kadar 83.750 mt.
Cift boliimiin uzunlugu 78.000 mt.
Su seviyesinin genisligi (kuzey-giiney) 345-280 mt.
Samandiralar arasindaki uzunluk 215-195 mt.
Kanalin derinligi 22.5 mt.
Gemiler i¢in azami geg¢is su ¢ekimi 62 ft.

Deniz yolculugu i¢in ayrilmis alan 4800-4350 m>.
Azami DWT 210.000 tons
Yiiklii tanker i¢in izin verilen siirat 13 km./saat
Bos tankerler ve gemiler i¢in izin verilen siirat 14 km./saat

Kaynak: Alex history, http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

Kanalin avantajlari; Diinyadaki kapaklar1 olmayan en uzun kanaldir. Diger su

yollar1 ile karsilastirildiginda, kaza orani ¢ok diisiiktiir. Seyriisefer gece ve giindiiz
yapilmaktadir. Gemi trafik yonetim sistemi mevcuttur. Elektronik sistem ve radar agi

hizmeti vardir. Sefer yapan biiyiik tankerler i¢in barinma imkanina sahiptir.

192 Alex Port http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm
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Stiveys kanali gelirleri Misir’in doviz kazandiran dort ana sektorden birini
olusturmaktadir. 1998 yilinda 1,8 milyar dolar olan Siiveys kanal1 gelirleri, 2004 yilinda
yaklasik 3,1 milyar dolara ulagmistir. Bu artisin en 6nemli nedenleri petrol fiyatlarindaki
artis nedeniyle gemilerin Afrika’y1 dolasmak yerine daha kisa olan Siiveys kanalini tercih
etmeleri, Kuzey iilkelerinin Cin ile ticaretinin artmasi ve Irak nedeniyle ABD donanma
gemilerinin, kanali siklikla kullanmalar1 olarak belirtilmektedir. Kanal Idaresi’ne gore

diinya deniz ticaretinin % 7.5” i buradan ge¢mektedir.'®

3.5. Iskenderiye Limam Genel Idaresi ve Ana Ticaret Limanlari

Iskenderiye’de iki adet ana ticaret limam bulunmaktadir. Bunlardan  birisi
Iskenderiye Limam digeri ise El-Dekheila Limanidir. Her iki Liman® da Ulastirma

bakanligina bagli olarak Iskenderiye Liman Idaresi tarafindan isletilmektedir.

Sehrin Eski yerlesim merkezi olan Pharos adasinin dogusundaki Dogu Limanindan,
Sehrin batisindaki ¢6l bolgesine kadar olan kismin tamamini kaplayan deniz kiyis1 Liman
bolgesidir. Iskenderiye limaninin bir pargast olan dogu Limani, biiyiik tonajli gemilerin
girmesine miisait degildir. Bu alan tarihi dokusu nedeniyle koruma altinda olup, kiigiik
teknelerin kullanimina miisaittir. Ticari faaliyetlerin yiiriitiildiigii alan Iskenderiye Bati
liman1 ile El Dekheila limamdir. Esasinda El Dekheila limani iskenderiye bat1 limaninin

dogal bir uzantis1 seklindedir.'®*

Iskenderiye de genellikle kuzey bati riizgarlar1 hakim riizgarlardir. Riizgar siddeti,
yaz aylarinda 2-3 Beaufort kuvvetinde, kis aylarinda 3-4 Beufort kuvvetindedir. Liman i¢i
ortalama dalga boyu yiiksekligi 0,46 mt dir. Deniz su yogunlugu 1.030 g/cm2 dir. Sehrin
denize bakan yiizii kuzeye a¢ik oldugu i¢in, liman bolgesi biiyiik ve uzun mendireklerle
cevrilmis olup liman giris bolgeleri, dalga etkisinden korunacak sekilde karaya dogru
daraltilmigtir. El Dekheila limaninin bati bolgesi, kara bolgesi oldugu icin dalga
etkisinden korunmak amaciyla mendirek boyu daha kisa ve liman giris bolgesi daha

genistir.'”®

193 Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm
1% Alex Port Foundation, http;//www.alexportic.net/English/page.2.htm
195 E] Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm
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Sekil 2 Iskenderiye Bat1 Limani ve El Dekheila Liman Bolgesi

3.5.1. iskenderiye Limam Genel idaresi

Iskenderiye Liman1 Genel idaresi, yonetim kurulu aracihigi ile yonetilmekte olup bu
yonetim kurulu bir bagkan, bir bagkan yardimcisi olmak iizere sektdrlere gore limanda
islem yapan kamu kurum ve kuruluslarmin temsilcisi olan, toplam on alti iiyeden
olusmaktadir. Yonetim kurulu, Bakanlar Burulunun 2147/2000 no’ lu Onergesi ve
Ulastirma Bakanliginin 115-121-130/2000 no’ lu 6nergeleri ile olusturulmustur. Y6netim

kurulu iiyeleri temsil makamina gore asagidaki gibidir.

Yonetim kurulu baskani, Yonetim kurulu baskan yardimcist ,Denizcilik sektorii
baskan1, Deniz ve Karayolu tastyicilart birligi iiyesi, Ithalata ve Ihracat Kontrol idaresi
bagkani, Liman Idaresi baskani, Devlet konseyi baskan vekili, Maliye Bakanlig1 birinci
sekreteri, Iskenderiye Valiligi genel sekreteri, Iskenderiye Giimriik idaresi merkez
departmani baskani, Endiistri ve Maden projeleri yiiriitme idaresi merkez departman
baskani, Iskenderiye Deniz Ticaret odasi baskani, Yapi sistemleri birligi iiyesi,
Iskenderiye Ticaret odas1 baskani, Performans Degerlendirme ve Gelistirme miistesar1 (
Gozlemci), Iskenderiye Serbest bolgesi merkez departman baskan1 (Gozlemci),

seklindedir.
3.5.2. iskenderiye Limam

Iskenderiye limani; Dogu limani ve Bati1 limam olmak iizere T Seklinde bir
yarimada ile iki boliime ayrilmis bulunmaktadir. Dogu limani, zincirlerle tutturulmus
dogu ve bat1 mendirekleri ile orta mendirek arasinda uzatilmistir. Dogu limani s1g olup

seyir i¢in elverisli degildir. Balik¢1 teknelerinin kullanimina tahsis edilmistir.
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Alex liman1 da denilen Bati limami1 Ise, Iki dis mendirek arasindan birbirini

baglayarak Mahmudiye kanalinin yanina kadar uzanmaktadir.

Bat1 Limani i¢inde deniz seyir kanali olarak iki ayr1 bolge bulunmaktadir. Bunlardan
biiytik olani, 2.000 m. Uzunluk, 220 m. genislik, 14.2 m. derinliktedir ve Biiyiik kanal
bolgesi olarak isimlendirilmektedir. Kii¢iik olani ise 1600 m. uzunluk 100 m. genislik, 8.5

m. derinliktedir. Bu bdlge Kiiciik kanal bélgesi olarak isimlendirilmektedir.'

Iskenderiye limaninm 8.500.000 m2’si su alani, 1.100.000 m2 si kara alan1 olmak
tizere toplam 9.600.000 m2 alanit bulunmaktadir. Bu alanin 900.000 m2 si giimriik
bolgesine ayrilmistir. Limanin maksimum uzunlugu 4.8 km, genisligi ise 2 km dir.
Toplam 61 adet rihtim bulunmaktadir. Liman sahasi i¢inde yaklasik 35 km uzunlugunda

demiryolu hatti bulunmaktadr.'”’

Iskenderiye bati Limani, deniz etkisinden taslarla ve iki ayri mendirekle
korunmustur. Giris alan1 genisligi yaklasik olarak 400 mt dir. Liman komiir rihtimlar1 ve
i¢c mendirekle adaya dogru yapilan koprii tarafindan boliinerek kendi iginde iki bolgeye
ayrilmistir. Birinci kisim I¢ liman(i¢ havuz ), Ikinci kisim 600 hektarlik su alani ile dis

liman olarak adlandirilmaktadir.

I¢ Liman; Genel kargo yiiklerinin elleglenmesi igin kullanilirken, Dis liman; Petrol
ve biiylik hacimli kargo trafigi i¢in kullanilmaktadir. Limanda sivilagtirilmis gaz terminali

bulunmaktadir. 8.53 m genislikte ve 122 m uzunlukta gemiler i¢in kullanighdir.

Sekil 3 iskenderiye Liman haritalari

1% Alex Port Foundation, http;//www.alexportic.net/English/page.2.htm
197 Alex history,http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm
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Kaynak :http://alexportic.net/

Sekil 4: Iskenderiye Bat1 Limani Krokisi

Sty S
§
P =
: =SS
= N S T -_ -
Alexandria| i ) 7
Kaynak :http://alexportic.net/
Tablo 73 : Iskenderiye Limam Hizmet Uretim Bilgileri
Maksimum Kapasite 23.7milyonton/y1l (detaylar1 asagidaki gibidir.)
Genel ve geleneksel Kargo kapasitesi 3.3 Milyon Ton
Ozel Kargo Yiikleri 0.7 Milyon Ton
Kat1 Yiikler 10.8 Milyon Ton
S1v1 Yiikler 6.9 Milyon Ton
Konteynir agirligi 2 Milyon Ton
TEU Kapasitesi (Konteynir ) 250.000
Maksimum Gemi Biiyiikligii 150.000 Ton
(Caligsma saati, 24 saat. (tarifeli caligma stiresi)

Kaynak: http;//www.alexportic.net/English/page.1.htm

Tim gemilerin limana girislerinde ve ¢ikislarinda, Liman i¢inden emniyetli gegis

icin, i¢ liman demirleme alaninda ve bastan basa manevralarda kilavuz kaptan almak
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zorunludur. Yanasma alan1 Negma fenerinden 3 deniz mili mesafededir. Giris yapan
gemiler dis bekleme bolgesinde dis liman demirleme alanina pilot alinarak girilmesi i¢in
bekletilmektedirler, pilot alindiktan sonra i¢ limanda dizayn edilmis - belirlenmis rihtima

demirletilmektedir. Bu alanlar disinda demirleme yasaklanmugtir.'®

Pilotaj kurulu; Dis limana demirlemek i¢in geminin kilavuz kaptan (pilot) almasi
amaciyla bekleme alaninda olusturulmustur. Pilotaj {icretleri, 1983 yilinda diizenlenen
kanun ve onun degisiklikleri olan, 24 adet ek yasal diizenleme ile diizenlenmistir. Liman

ici pilotaj hizmetlerinde istihdam edilmis 59 adet kilavuz kaptan bulunmaktadir. 109

Gemi tamiri ve bakim onarim igin liman icinde faaliyetini siirdiiren Iskenderiye
tersanesini temsil eden belirlenmis sirketler tarafindan tekne tamiri yapilmaktadir. Gemi
insa tesisatt kadar modern ekipmanlar1 olan iki kuru havuz ve 4 yiizer havuz
bulunmaktadir. Gemi insa ve tamir hizmetleri Misir Sirketi ( Egyptian Company )
tarafindan gergeklestirilmektedir. Bakim onarim ve tamir hizmetlerinin yapilabilmesi igin,
Kuru havuz 158,5x18,9x64 m ebatlarinda, ve Yiizer havuz 267x39,6x 9.5 m

ebatlardadir. Mekanik havuzlama yapmak miimkiindiir.'"’

Tamamlayic1 hizmetler olarak, tatli su temini, yag, yakit temini, kilavuzluk
hizmetleri, gida temini, dezenfeksiyon, kat1 ve sivi atiklarin alinmasi, dinlenme, yatacak
yer, depolama, yedek parca, elektrik malzemeleri, miirettebat temini ve Serbest bolge

alani, imkanlar1 bulunmaktadir.

Giivenlik ve Cevre koruma dnlemleri olarak ise; emniyet, Itfaiye, tibbi hizmetler,

kurtarma faaliyetleri, giivenlik hizmetleri ve kirlilikle miicadele hizmetleri vardir.

Tiim gemiler i¢in rémorkaj hizmetleri zorunlu olarak verilmektedir. Romorkaj

hizmetlerinin gerceklestirilmesi i¢in 67 adet romork mevcuttur.'!

1% Egypt Port Authorities, http;//www.alexportic.net/English/page.6.htm

19 Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm - Alex Port

% Alex Port On Going Project, http;//www.alexportic.net/English/page.5.htm
"gypt port Authorities, http;//www.alexportic.net/English/page.6.htm
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Tablo 74: iskenderiye Limani, Tiplerine gére diizenlenmis Rihtim ve Iskele bilgileri.

R}h.tlm/lskele thtlrp Rihtum/iskele Yerleri Uzunluk [Derinlik (m.)
Tipi Adedi (m.)
5/1,5/2,5/3,5/4,9,10, 11, 12,13, 14,
25,26, 27,28, 30, 34, 35, 36, 37, 38,
Genel Kargo 30 39,40, 41, 42, 43, 44, 71, 3657.6 | 3.96 | 11.89
72/71,72/73, 73
Cimento 1 56 182.88 5.6 |10.06
Yolcu ve Turist 16,20, 22, 24 698.6 | 9.45 | 10.06
Terminali
Ro-Ro 4 14/16, ,25/26 18/20, 18/16 356.92 823 | 945
Askeri 2 46, 47 335.28 | 9.45 | 10.06
Konteynir 4 49,51 53, 54 73152 |10.97| 10.97
Terminali
Giibre 3 65, 66, 67 426.72 | 8.23 | 8.53
Moloz Yik
Rihtim 1 71 10.06
Erzak ve Tahil 82. 84, 85 518.16 | 9.75 | 9.75
Terminali
Komir 3 62, 63, 64 365.76 | 8.53 | 10.06
Terminali
Canli — Hayvan | 86 121.92 | 5.49 | 5.49
Rihtimi
Sivi Yaglar ve
Petrol  Uriinleri 5 87/1, 87/2, 87/3, 87/4, 975.36 |[10.06| 10.36
terminali

Kaynak: http;//www.alexportic.net

Limanda yiizer iinite olarak, 24 adet romorkor tekne,13 adet kilavuz teknesi, 4 adet
ylizer asansor, 9 adet zararli atik aritma iinitesi, 17 adette hizmet ve palamar teknesi
bulunmaktadir. Bunlarin disinda ayrica, 6zel araba, traktor, otobiis, nakliye kamyonu,

ambulans, merdiven, maguna gibi ekipmanlarda bulunmaktadir.

Depolama ve tedarik hizmetleri i¢in gemilerin beslenmesinde Komiir ve kati
madenler, BATTON ve RICA Co. .(palamar : FERTICOAL), ve Overseas for Cool
Shipping and Trading Company /palamar; VOSCOT) tarafindan tedarik edilmektedir.

Petrol ve Petrol iiriinleri ise; Shell-Egypt (Cable: SHELL), Mobil-Egypt (Cable:
MOBILOIL), ESSO Standard - Near East (Cable: NEAR EAST),ESSO (Cable: ESS), ve
COOPERATIVE SOC (cable: COOPETROL ) tarafindan saglanmaktadir.

Hizmetler ve kolayliklar olarak; Konteynir terminal hizmetleri, Towage , RO-RO
terminal hizmetleri, Kilavuzluk(Pilotaj) hizmetleri, Romorkaj hizmetleri, Itfaiye

hizmetleri, Radyo haberlesme Istasyonu, Telefon hizmetleri, Giivenlik hizmetleri, Acil
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durum hizmetleri verilmektedir. Gece ve giindiiz ¢alisma vardiyasi olarak stirekli hizmet

veren iki vardiya ¢aligma sistemi bulunmaktadir.
3.5.2.1. Liman Bolgeleri

Birinci Bolge; 5.ci rihtim ile 15.inci rihtim arasinda kalan bolgedir. Genel Kargo

yukleri i¢in kullanilmaktadir

Sekil 5: Iskenderiye Limam Birinci Bolge

Kaynak: http;//www.alexportic.net

Ikinci Bolge ;16.nc1 rihtim ile31l.inci rthtim arasinda kalan bélgedir. Dort tip
faaliyet bulunmaktadir. Kargo yiiklerinin birlestirilmesi, Ro-Ro tasimacilik, Yolcu

terminali, Biiylik hacimli malzeme yiikleri, ve mavna bosaltma islemleri yapilmaktadir.

Sekil 6: Iskenderiye Limani ikinci Bolge

Kaynak: http;//www.alexportic.net
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16 ve 31 no’ lu Rihtim arasindaki bolgede

- Kargo ve Ro - Ro birlestirilmistir.

- Yolcu terminali

- Biiyiik hacimli paket yiikler

- Mavna bosaltimi igleri yapilmaktadir.

18 no’ lu rihtimin ortasinda biiyiik hacimli kargo yiikii tasiyan gemiler ve 18 no’ lu
rihtimda sadece iki RO-RO gemisi yanasabilir. Yine 25 no’ lu rihtimin ortasina biiyiik

hacimli kargo gemisi yanasabilecek 6zelliktedir.

Yolcu istasyonu 16, 18, 22, 24 no’ lu rihtimlarin gerisinde bulunmaktadir. istasyon
binasimin kapladig1 alan 8.000 m2 dir. Istasyon girisi ve bahgelerle birlikte toplam alan

27.000 m2 civarindadir.

Kargo yiikleme islemleri 16 ve 18-28 no’ Iu rthtimlardan, mavna kargosu 30, 31, 32

no’ lu rihtimlardan yapilmaktadir.

Uciincii Bolge ; 33 ile 47.ci rthtimlar arasinda bulunmaktadir. Genel kargo yiikleri

ve mavna bosaltma islemleri i¢in kullanilmaktadir.
Yiik tipleri ( Genel yiikler- Mavnadan yiikler, Biiyiik hacimli ytikler )

33 no’ lu Rihtim; Rihtim tarafinda ¢alisan tasinabilir magunalarla direkt olarak

traylere mavna bosaltimi i¢in kullanilmaktadir.

34 no’ lu Rihtimin 6niinde agik bir alan vardir. Genel kargo yiiklerini depolamada

kullanmak i¢in depolar vardir. Bu bolge askeri rihtim alanidir.
40 no’ lu rthtim RO - RO ve Genel kargo gemileri i¢in ayrilmistir.

Sekil 7: Iskenderiye Liman1 Ugiinii Bolge

Alexandria COfor Container Handling
o @ @ e

e \LL Container berths

Kaynak: http;//www.alexportic.net
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Doérdiincii bolge ;50.nci ve 68.nci rihtimlar arasinda yer almaktadir. Konteynir
ylikleri, Cimento, Komiir, mavna bosaltma, giibre, ve Genel kargo yiikleri i¢in

kullanilmaktadir.

Konteynir terminali; 49 no’ lu rihtimdan 54 no’ lu rihtima kadardir. Konteynir
gemileri i¢in toplam uzunlugu 525 m dir. 54 no’ lu rihtim RO - RO gemileri i¢in, 155 m
uzunlugunda ve terminalin kuzeyindedir. Konteynir terminali, agik alanda yerlestirme ve
bosaltma yapmak ve konteynir yiiklemesinde kullanilmak iizere 2 adet maguna ile

donatilmstir.

62, 63, 64 no’ lu Rihtimlar komiir bosaltmak i¢in kullanilmaktadir. Uzunlugu 480
mt ve derinligi 9-10 m.dir. 30.000 TON kapasiteli iki gemi yada daha kii¢iik ii¢ gemi
yanasabilmektedir. Rihtim ile gemi arasina puntonlar konularak 40.000 TON kapasiteli

biiylik gemilerin yanagmasi miimkiin olabilmektedir.

65, 66, 67 no’ lu rihtimlar, Giibre ve genel kargo i¢in kullanilmaktadir. Giibreler
genellikle bu rihtimin arkasinda bosaltilmakta ve paketlenmektedir. 65, 66, no’ lu rihtimin
toplam uzunlugu, 440 m, derinligi 7,5 - 8 m dir. Bu iki rihttim Limanin en iyi rihtimlari
sayilir. Rihtim gerisinde 200 m2 alani olan genis ag¢ik alani bulunmaktadir ve giibre

bosaltimi i¢in kullanilmaktadir.

68 no’ lu rihtim, dordiincii bolgenin sonunda kiiclik bir havuzun yanindadir. Sadece

magunalarin bosaltimi i¢in kullanilmaktadir.

Sekil 8: Iskenderiye Limani Dérdiincii Bélge
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Kaynak: http;//www.alexportic.net

Besinci Bolge ;71.nci ve 85.inci rihtimlar arasindaki bolgedir.Kereste ve Genel
yliklerin yiiklenmesi, Molozlar, Kereste ve hububat bosaltimi, Hububatlarin yiiklenmesi,
Un ve tahil nakliyesi i¢in kullanilmaktadir. 71, 72, 81 no’ lu rihtimlar Cok amach
terminal projesinin altinda, gelistirilerek tamamlanmig olan projedir. Molozlarin yilikleme

ve bosaltimi, 71 no’ lu rihtimin gerisine gemi yanastiginda gemi ile rihtim arasinda
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baglanan hortumlar kullanilarak yapilmaktadir. 71, 81, no’ lu rihtimlarin oldugu alani,

kereste rihtimi olarak adlandirilmaktadir.

82 no’ lu rihtim 6zellikle, tahillar, unlar ve onlarin paketlenmesi islerinin kabuli
icin ayrilmigtir. Tahillarin alinmasi ve onlarin depolanmasinda kullanilan ekipmanlarin

kullanim1 i¢in gerisinde genis bir alan bulunmaktadir.

82 no’ lu Rihtimda, Traylerler i¢in park ve mavna bosaltiminda kullanilmasi i¢in
genis bir alan ile, El Nobereia Kanalinda depolarin yaninda, baglama yeri disinda bir
kiigiik havuz bulunmaktadir. Kapasitesi 50.000 ton olan bir silo ve 3 adet tulumba
bulunmaktadir. Treylerler tarafindan paketlenmis olarak liman iginde tasimmasi igin
kullanim kapasitesi 3.500 TON/giin olan tahil paketleme icin torbalama {initesi

bulunmaktadir.

85 no’ lu Rihtim; ithal edilmis olan tahillar i¢in ayrilmistir. Kapasitesi 100.000 TON
olan bir silo ve 2 adet tulumba bulunmaktadir. Mahalli tagimalar i¢in demiryolu

kullanilmak suretiyle biiylik capli dokme tahil yiiklemeleri yapmak miimkiindiir.

Sekil 9: Iskenderiye Limani Besinci Bélge

Kaynak: http;//www.alexportic.net

Altinc1 Boélge ; Canli hayvanlarin nakliyesi i¢in 86.nc1 rihtim, limanin sinirlarinda
yer almaktadir. Burada ithal ve ihra¢ amagli canli hayvan yiikleme ve bosaltma islemleri

yapilmaktadir. Diger rihtimlar ile yakit rihtim1 arasinda genis bir alan1 kapsamaktadir.

(Petrol Uriinleri Rihtimi); Aymi bolge icerisinde petrol {iriinleri rihtini da

bulunmaktadir.
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Limanda petrol {iriinlerinin depolanmas1 serbest degildir. Fakat 2 km uzunluktaki
petrol boru hatlar1 ile petrol rihtimi ve rafineri birbirine baglanmistir. Limanin bati
kiyisinda yer almaktadir. 87.rihtimin etrafin1 ¢evirmis 5 iskeleden yakit {iriinleri bunker

hizmetleri yapilabilmektedir.

Bu bélge Limanin batisindaki son bolgedir.87/1,2,3,4,5, no’ lu yag rihtimlari, sivi
yaglar, petrol {iriinlerinin kabulii ve gemilerin hazirlanmasi ile petrol iiriinlerinin ihracati

i¢cin kullanilmaktadir.

Sekil 10: Iskenderiye Limam Altinci Bolge

Kaynak: http;//www.alexportic.net
3.5.2.3 iskenderiye Limaninin Ana terminalleri

Iskenderiye Limami Konteymir Terminali ; 29.04.1984 tarihli bakanlik karari
diizenlemesiyle inga edilmistir. Deniz tasimacilik sektor sirketi olan , Alexandria

Company for Container handling tarafindan yonetilmekte ve isletilmektedir.

49, 51, 53, 54 no’ lu Rihtimlar Ro-Ro Gemileri ve Konteynir gemilerinin
kullanabilecegi toplam 720 m uzunlukta ve 14 m derinliktedir. Terminal yiikleme

ekipmanlari ile donatilmustir.

Terminal alani biyiikligi toplam 163.000 m2 dir. Ve toplam kapasitesi 230.000
konteynir/Y1l dir. Kapasitenin 3.000.000 Konteynir’ a ¢ikartilmasi miimkiindiir.' "

Denizyolu Yolcu Tasimacihigi Terminali ; Resmi olarak acilisi 1962 yilinda
yapilmigtir. Terminal ( 10 no’ lu Miisteriler Kapis1 ) El Nasir yolunun sonunda bir koprii
ile, Liman yakin bolgesindeki asagi kasaba ile baglantilidir. Turizm ofisi, Miisteriler

Sorusturma ofisi, Go¢men ofisi, saglik karantina Ofisi, Zirai Karantina ofisi, Bankalar,

"2 Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm

139



Telefon, Posta ofisi, Polis, vb. ihtiyac duyulan ofislerin ¢ofgu bu istasyonda

konuslandirilmistir.
16, 18, 20, 22, 24 no’ lu rihtimlarin toplam uzunlugu 698 m ve derinligi 9-10 m dir.

Komiir Terminali ; Terminal El-Nasr Co.Sirketi tarafindan isletilmektedir. Kok
komiiri ve Kimyasal esasli madenler ic¢indir. Sirket Liman sahasi i¢indeki yilikleme
ekipmanlarini igletmektedir. 61, 62, 63, 64 no’ lu rihtimlarin bulundugu alandir. Toplam
uzunlugu 600 m ve derinlik, 9-10 m dir. 30.000 TON kapasiteden biiytik iki gemi yada
daha kiiciik li¢ gemi yanasabilmektedir.

Gemi ve rihtim arasinda 40.000 TON’ dan daha biiyiik gemilerin yanasmasi
mimkiin olabilecektir. Yiikleme islemleri genellikle rihtim {izerinde iki adet rayli ving
kullanilarak yapilmaktadir. Komiir terminalinde, makas vinci, yiikleme bosaltma istif

ekipmani ( 200 ton /saat /ving ) kapasiteli vingler bulunmaktadir.

Ayrica 80.000 TON Sikistirilmis kdmiir + 30.000 TON kok komiir olmak iizere
toplam 110.000 TON kapasiteli depolar1 bulunmaktadir. Depo sahasinin 36.503 m3

toplam alan1 bulunmaktadir.'"?

Hububat Terminali ; 82, 84, 85 no’ lu rihtimlarin bulundugu bolgedir. Toplam

uzunlugu 535 m ve derinligi 10 m dir.

82 no’ lu rihtimda, 85 no’ lu rihtimin arkasinda 50.000 TON kapasiteli bir silo
bulunmaktadir. Diger taraftan teknik pompalar1 olan ( 3 adet pompa 84 no’ lu rithtimda
150 TON/saat kapasiteli, 2 adet pompa 85 no’ lu rthtim da 250 TON /saat kapasiteli)
100.000 TON kapasiteli bir silo bulunmaktadir.

85 no’ lu rihtim ve uzantisi insa halindedir. uzunlugu 300 m, genisligi 70 m, ve
derinligi 12 m dir. Proje tamamlandiginda 70.000 TON iizerinde kapasiteli gemiler
yanagabilecektir. Silo ¢alistiginda toplam 150.000 TON kapasiteli olacaktir. Hd

Cok Amacgh Terminal ; 71 no’ lu rthtimdan 81 no’ lu rihtima kadar 10 adet
rihtimin bulundugu bolgedir. Derinligi 4-6 m dir. 40.000 m2 geri sahasi bulunmaktadir.

Biiyiik gemilerin yanasmasi i¢in miisait degildir.

'3 Alex Port , http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm
14 Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm
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Iskenderiye Liman idaresi (A.P.A) ,1994 de bu rihtimin derinligini 12 m’ ye ,

Depolama alanimin biiytikligiini 98.000 m ‘ye genisletilmesine karar vermistir. O

zamandan beri yapilan ¢alismalar ile genisletme projesi tamamlanmugtr. '

3.5.2.4 iskenderiye Limam Yanasma Alam

Iki adet serbest gecis yolu (Seyir yolu) bulunmaktadir. Liman giris genisligi 400

metre ve iki adet dalgakirani vardir.''®

Tablo 75: iskenderiye Limani Serbest gecis yanasma alanlar

Serbest Gegis yolu Uzunluk (Knots) Genislik (Cable) Derinlik m.
Biiytik Geg¢it Bogazi 1.1 1 14.2
Kiiciik Gegit Bogazi 0.9 0.5 8.5

3.5.2.5 Deniz Feneri

Yeri; Liman girisinin 6nilindedir. Yiiksekligi 42 m. ¢apt 5 m olan daire seklinde bir

kuledir.'"”

Sekil 11: Iskenderiye Liman1 Mendirek Deniz Feneri

Kaynak: http;//www.alexportic.net

115 Alex Port on Going Project, http;//www.alexportic.net/English/page. 1.htm

"¢ Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm

"7 Alex Port, http;//www.alexportic.net/English/page.3.htm
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3.5.3 EL DEKHEILA LiMANI

El- Dekheila limani, iskenderiye limanmin dogal bir uzantisidir.1980 yilinda insa
edilmeye baslanmis ve 1986 yilinda isletmeye agilmustir. Iskenderiye hava alanindan
batiya dogru denizden 7 km, karadan 10 km mesafede eski Dekheila havaalani

bolgesinde yer almaktadir.
3.5.3.1 Liman Konumu ve Ozellikleri

El-Dekheila Limanimin dogal 6zelliklerine bakildiginda, yogunluklu olarak kuzey
bat1 rlizgarlar1 etkisi altinda oldugu goriiliir. Riizgar siddeti yaz aylarinda 2-3 Beaufort,
Kis aylarinda ise 3-4 Beaufort siddetindedir. Liman i¢i su yogunlugu,1.030 g/cm2
dir.Liman i¢i dalga boyu 0,46 m dir.

Sekil 12: El Dekheila Liman1 Geri Bolgesi

Kaynak: El Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm

Sekil 13: El Dekheila Limani1 Krokisi
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Kaynak: El Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm
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Liman bolgesi kiy1 kenar1 derinligi fazla olan bir korfezdedir. Zararli kimyasal
maddelerden aritma maliyeti diigiiktiir. Kuzey kiyilar1 sigdir ve dalgakiran (mendirek)

insa edilmesi kii¢iik kara hizmetlerinin maliyetinin diistiriilmesini saglamaktadir.

Liman alaninin bir kismi kumlu ve ¢amurludur. Bu bdlge enkazdan korunmus ve
ingas1 pahalidir. Limanm, Iskenderiye ¢6l yoluna ve demiryollarma kolay baglantist
bulunmaktadir. Liman alani, nakliye maliyetinin diisiik olmasi icin, serbest bolge alani
icinde ve Iskenderiye’nin bat1 bolgesi elektrik {iretim projesi yamnda yer almaktadir.
Toplam alan1 yaklagik 6km?2 (2.74 km2 su, 3.26 km2 kara ) dir. Maksimum hizmet tiretim
kapasitesi 11.5 milyon TON/y1l dokme siv1 yiik, 500.000 TEU Konteynir,170.000 GRT

genel kargo gemisi kapasitesi vardir.

Tablo 76 : El Dekheila Limaninin, tiplerine gére diizenlenmis Rihtim/iskele bilgileri

. . Derinlik (m.)

Rihtim /Iskele Rihtim/Iskele Uzunluk

Rihtim No Sig Derin
Tipi Adedi (m.)
Bolge | Bolge
Yakat 3 91/A,91/B,91/C | 690.07 13.41 13.59
Maden 2 90/1, 90/2 640.08 13.41 17.37
Genel Kargo 3 92,94/1, 94/2 792.48 12.80 13.41
Konteynir 96/1,96/2, 96/3
4 243.84 11.89 11.89
,96/4

Cok amach 1 98/1 228.6 10.06 10.06

Kaynak: El Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm

El  Dekheila liman1 ellegleme ekipmanlari rayli crane, pic-up, traktér vb
bulunmaktadir. Depolama, tedarik ve yardimci hizmetler olarak tath su temini, yakit, yag
temini, temizlik hizmetleri, kati ve sivi atik ¢op alim hizmeti, gida temini, elektrik
ylikleme hizmeti, kalacak yer temini, kurutma, dinlendirme, yedek parga, hava ulagim
hizmeti, denizcilikle ilgili bilgiler gibi hizmetler verilmekte, Serbest bolge avantajlar

sunulmaktadir.

Gilivenlik ve c¢evre koruma hizmeti olarak; Emniyet, itfaiye, tibbi hizmetler,

kurtarma faaliyetleri, kirlilikle miicadele hizmetleri verilmektedir.''®

Hizmetlerin verilmesi i¢in 70.000 TON’ dan biiyiik Genel kargo gemileri ve
170.000 TON’ dan biiyiilk maden cevheri gemilerinin yanasmasi imkani, Pilotaj

"8 E] Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm
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(kilavuzluk Hizmeti ) ( Biitiin gemiler i¢in zorunludur), Yedekleme hizmeti ( 2.000 TON’
dan daha biiyiik gemiler i¢in zorunludur), Rihtimda temiz su tedarik hizmeti, Rihtimda
telefon hatlar1 baglanti hizmeti, Kirlilik 6nleme ve ¢evre koruma ekipmani, Nakliye
yonteminin tiim sekilleri, Kargo yiliklemek icin elektronik ekipman ( Demir, Komiir,

Petrol {iriinleri vb )tedarik, Yiyecek tedariki, Elektronik terazi imkanlar1 mevcuttur.
3.5.3.2. Konteynir Terminali
Terminalin toplam alani 380.000 m2 dir.
Toplam kapasite; Soguk hava tertibati olan Konteynirlar i¢in, 500.000 TON /Y1l dir
3.5.3.3. Hububat Terminali

92, 94/1, 94/2 No’ lu rihtimlardir. 800 m uzunlukta ve 14-15 m derinliktedir.
Kapasitesi 130.000 TON olan iki silo bulunmaktadir. Her bir silo i¢in 500 TON
/saat/Pompa kapasiteli iki adet Pompa vardir.Terminal Ekipmani olarak; Cesitli ebatlarda

Ving,Treyler,Tarama gemisi, Forklift, Traktor, Trayler bulunmaktadir
3.5.3.4. El Dekheila Liman1 Yanasma Alam

Seyir kanallari, 1.5 mil uzunluk, 250 m. genislik, ve 20 m. derinliktedir. Manevra
sahasi, dairesel doniis alan1 750 m. Capindadir. Ana mendirek; Limani korumak icin
kuzey batidan 2.250 m. uzunlugunda genis bir alana yayilmistir. Mendirek uzunluklari
birka¢ dogal adaya dogru uzatilmis ve kayalarla saglamlastirilmistir. Mendirek kisimlari
2.77 m’ den 8’m ye kadar farkliliklar bulunmaktadir. Derinlikleri 10-12 metre arasinda,
camurlu kisim 1-2 m arasindadir. Pilotaj ve rémorkaj hizmetleri, Iskenderiye limam

diizenlemeleri gergevesinde yapilmaktadir.'"

3.5.3.5. Tarama Serbest Geg¢is Alam1 ve Rihtimlar

71-81 Rihtimlar1 bélgesi ve 85 no’ lu yeni rthtim alani, ¢cok amagli terminal olarak

inga edilmektedir. Yollar, kopriiler, kapilar, ve tart1 sistemleri gelistirilmektedir.

Yolcu tasima Terminali Saat basma 2.000 Yolcuya hizmeti verecek sekilde

toplam alan1 2.500 m2 olan bina yeniden diizenlenmektedir.

Idare Binasi ; Eski binalarin rehabilitasyonu ile birlikte, iskenderiye Liman Idaresi

icin (A.P.A) i¢in 11 no’ lu kap1’ ya toplam alani; 5.000 m2 olan yeni yonetim binasi insa

"% Egypt Port Authorities, http;//www.alexportic.net/English/page.6.htm
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edilmektedir. Bina; Bilgi veri merkezi, konferans odasi, dinlenme merkezi, hizmetler,

Isadamlar1 ve davetliler merkezini icerecek sekilde planlanmustir.

Yonetim Bilgi sistem projesi; Iskenderiye Liman idaresi bilgi islem servis
birimiyle direkt network agi baglantis1 saglayacak sekilde, Yonetim bilgi sistemine
uygulayarak, liman hizmet performansinin artirilmasi dngdriilmektedir. Elektronik ticaret
projesi mevcut olup, Mevcut manuel (elle yapilan ) dokiiman proseslerinin yeniden
diizenlenmesi ve otomatik bilgi akisinin saglanmasi ile, Iskenderiye limani cergevesinde

Liman birligi saglanmaya calisgilmaktadir.

Liman alani1 i¢inde elektronik kontrol sistemi mevcuttur. Elektronik kamera kontrol
sistemi ile Iskenderiye ve El dekheila alanlarmin giivenliginin saglanmasi, Miisterilerin
giris  c¢ikis  kapilarinin kontrolii, = Liman/rihtim  faaliyetlerinin ~ kontrolii

gerceklestirilmektedir. 120
3.5.3.6. Liman i¢indeki Kurum, Kurulus ve Sirketler

Liman sahasi icerisinde, her biri kendi gorev alani ilgili istigal etmek iizere
olusturulmus, degisik bakanliklara bagli toplam 33 adet kamu otoritesine bagli idari ofis,
ve sirket ile, tagimacilik ve tedarik hizmeti yapan 6zel sirketler bulunmaktadir. Kamu
otoritesine bagl ofislerin agirligi Ulastirma bakanligina baglidi olmak iizere su sekilde
dagilmaktadir. Ulastirma bakanliina bagli 12 adet sirket ve idare, Maliye bakanligina
bagh vergi ve giimriik idaresi, Ekonomi ve dis ticaret Bakanligina baglh 3 adet idare ve
ofisleri, Malzeme ve tedarik ve I¢ Ticaret Bakanligina bagl olarak 3 adet idari ofis, Ziraat
Bakanligina bagli olarak calisan 2 adet idari ofis, Igisleri Bakanlhigina bagl 3 adet,
Endiistri bakanligina baglh 3 adet, Saglik Bakanligina bagh 2 adet, farkli 6zelliklerde,
Askeri vb. olmak iizere 3 adet Idari ofis, ile degisik biiyiikliiklerde &zel sirketler

bulunmaktadir.'!
3.6. iskenderiye Limanlari 2003-2004 Karsilastirmasi

Liman durumu_; 2004 yili itibariyle Iskenderiye’deki limanlara gelen gemilere

niteligine gore yliklenen ve bosaltilan yiiklere bakildiginda, Kuru dokme ytik tagiyan 390
gemi ile 17.894,7 (000 ton) yiik elleglenmistir. Diger yiikler de ise; 2.671 gemi ile toplam
13.163,8 (000 ton) yiik elleclenmistir. Elleclenen yiikler agirlikli olarak limana gelen ve

120 E] Dekheile Port http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm
121 E] Dekheile Port http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm
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gemilerden bosaltilan yiiklerdir.Tanimlama da geleneksel yiikler 6nceligi alirken, hububat

ve toz maden cevheri yiikleri iskenderiye’deki limanlarda en gok elleglenen yiiklerdir.'*

ve gemi sayilari

Tablo 77: 2004 yih iskenderiye Limani Niteliklerine gore elleclenen yiik miktar:

Toplam Kuru Dokme Kuru Yiik Genel Genel Tanimlama
Yiik Toplam
Giibre ve Tuz | Toz maden Cevheri Hububat Uriinler Geleneksel
Yiiklen | Bosaltil | Yiiklen | Bosaltil | Yiiklen Bosal Yiiklenen|[Bosaltill Yiiklenen Bosaltilan|
en an en an en tilan an
17894.7 772.4 60.8 4096.3 | 68989 | 177.9 |5888.| 13163.8 606.5 | 10.0 | 4177.4 | 8369.9 Yiik Miktari
4 (1000 ton )
390 0 7 0 185 0 198 2671 0 5 0 2666 Gelen Gemi
Adedi
75 0 6 0 51 0 18 136 0 47 0 89 Bekleyen Gemi
Adedi
263 0 22 0 192 0 49 440 0 150 0 290 Bekleme Giin
say1st
11 0 4 0 4 0.0 3 6 0.0 3 0.0 3 Bekleme Averaji
%19 0 %86 0 %27 %0 %9 %5 %0.0 940 %0.0 %3 Bekle/Gelme
% orani

Kaynak: El Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm

2003-2004 yillar1 itibariyle, Iskenderiye’deki limanlarda elleglenen yiiklerin

karsilagtirmas1 yapildiginda, Limana gelen gemi sayisi, yaklasik %5 oraninda artmigtir.

Elleclenen yilik miktar1 ise yaklasik %15 oraninda artarak toplam olarak 38.980,7 (000

Ton) olmustur. Limanda bekleyen gemi sayisi ile bekleme giin sayisi azalmistir.

Dikkat ¢eken 6nemli hususlardan birisi 2004 yili icinde 66 adet yolcu gemisi limana

gelmis olup, hi¢ beklemeden limandan ayrilmis olmalaridir. Limanda islemi yapilmis

deniz yolcusu bulunmamaktadir. Gelen gemilerin tamami turizm amagli olup, kombine

tagimacilik kapsaminda tur diizenleyen firmalarindir.

122 Alexandria Port Authorities Statictics, http;//www.alexportic.net/English/stat.htm
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Tablo 78; Iskenderiye Limanlar1 2003-2004 Yillar: elleclenen yiik miktar1 ve gemi

sayilar1 karsilastirmast 123

Genel Toplam | Dige | Ofis | Y | Topla Sivi Yiikler Ozel Kargo Tanimlama

2003 2004 | rleri |yarzi| ol | msivi | Topla | Yaglar & Lube Petrol Uriinleri | Toplam [Y{iklenBosaltils

etleri | cu | yuk m Oils Ozel en n

Molozl Kargo
o Yiklen | Bosalti | Yiklen Bosalti
en lan en lan

33962. 1 38980.| 0.0 0.0 | 0. ]6105.1 | 129.8 | 41.6 | 401.9 | 43449 1186.9 | 1817.1 27.3| 1789 Yiik
9 7 0 .8 Miktar1
(1000 ton
4080 | 4233 | 256 190 |66 429 30 0 34 0 365 487 0 487 Gelen
Gemi
Adedi
471 311 2 2 10 51 3 0 4 0 44 47 0 47 | Bekleyen
Gemi
Adedi
1574 970 2 2 [0 138 7 0 10 0 121 127 0 127 | Bekleme
Gilint
33 3 1 1 ]0. 7 2 0 2 0.0 3 3 0 3 Bekleme
0 Averaji
%12 %7 | %l | %l [ 0] %12 | %10 %0 %12 0 %12 | %10 %0 | %10 | Bekleme/
Gelme
Orant

Kaynak: El Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm

Limanda elleclenen yiiklerin, istatistik analizi yapildiginda, gelen gemi sayist %4,

cikan gemi sayist %3, toplam kargo yiikii %15, toplam bosaltilan kargo yiikii %12,

toplam yiiklenen kargo yiikii %20, 6zel kargo yiikii %25, petrol {iriinleri %3 oraninda

artarken, genel kargo ytikleri %12, hububat % 9, toz maden cevheri % 2, Giibre%7, Yakit

ve yag %26, moloz yiikleri ise %47 oraninda azalmistir.

12 Alexandria Port Authorities Statictics, http;//www.alexportic.net/English/stat.htm
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Tablo 79: Elleglenen Yiik degerleri:

Orant Fark 2003 2004 Analiz Degerleri
%4 153 4080 4233 Gelen Gemi Sayisi
%3 110 4094 4204 Cikan gemi Sayisi
%15 5017.1 33962.9 38980.0 | Toplam Kargo Yiikii
%12 2587.7 22019.0 24606.7 | Toplam Bosaltilan Kargo Yikii
%20 2430.2 11943.9 14374.1 | Toplam Yiiklenen Kargo Yiikii
Bekleme Averaji
%12- 0.4- 3.4 3.0 Genel Kargo
3.0 0.0 3.0 Tahil
%9- 0.3- 3.3 3.0 Hububat
%2- 0.1- 4.1 4.0 Toz madn cevheri
%7- 0.3- 4.3 4.0 Giibre
%25 0.6 24 3.0 Ozel Kargo
%3 0.1 2.9 3.0 Petrol Uriinleri
%26- 0.7- 2.7 2.0 Yakit ve yag
%47- 1.8- 3.8 2.0 Molozlar
0.090909- 0.3- 3.3 3 Toplam Bekleme Averaji

Kaynak: El Dekheile Port, http;//www.alexportic.net/English/page.4.htm

Istatistik olarak tasman ve elleglenen yiiklerde agirlik genel kargo yiikleri, toz

maden cevheri, petrol iirlinleri ve hububat agirliklidir.

Genel kargo ve toz maden yiiklerindeki artisa karsilik diger yiiklerde azalma

olmustur.

2004 yilinda, 2003 yilina gore genel toplamda, elleglenen kargo yiik karsilagtirmasi

yapildiginda %15 oraninda yiik artis1 olmustur.'**

124 Alexandria Port Authorities Statictics, http;//www.alexportic.net/English/stat.htm
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Tablo 80: Istatistik Analiz
Yiizde Elleclenen Kargo Yiik 2003 Y1l 2004 Y1l Tasinan Yuk Tipi
Orani Karsilagtirmasi artis / azalis
2003 ve 2004
%44 3863.7 8683.6 12547.3 Genel Kargo
%108 319.7 296.9 616.6 Mabhsuller
%1- 88.3- 6154.6 6066.3 Hububat
%45 3432.3 7562.9 10995.2 Toz maden cevheri
%36- 475.6- 1308.8 833.2 Giibre
%7 120.0 1697.1 1817.1 Ozel Kargo
%?29- 2281.2- 7813.0 5531.8 Petrol Uriinleri
%93 2143 229.2 443.5 Yakit ve Yaglar
%40- 87.0- 216.8 129.8 Moloz yiikler
%0 0.0 0.0 0 Yolcu
%0 0.0 0.0 0 Digerleri
%15 5017.9 33962.9 38980.8 Toplam

Kaynak: Alexandria Port Authorities Statictics, http;//www.alexportic.net/English/stat.htm

Limanlarin gelistirilmesi igin, Bat1 Akdeniz Ulkeleri Ulastirma Bakanlar1 1995°te
iki ayr1 toplantida bir araya gelmisler ve Akdeniz’de Deniz tasimaciliginin gelistirilmesi
Icin Bolgesel Konferans sonrasinda Akdeniz Su Yollar1 Tasimacilign Calisma Grubu
birkag yil1 kapsayan bir progranu kabul etmistir. Bu programa gére; Isbirligi asagidaki

konular iizerinde yogunlasacaktir:

Limanlarin  gelistirilmesi, mesnetsiz  kisitlamalarin ~ kaldirilmasi,  usullerin
basitlestirilmesi, denizlerde ve havada giivenligin artirilmasi, deniz tagimaciligindan
kaynaklanan kirliligin daha etkili bi¢gimde izlenmesi de dahil ¢evre standartlarinin yiiksek
diizeyde uyumlastirilmast ve uyumlastirilmig trafik yonetimi sistemlerinin gelistirilmesi
yoluyla Akdeniz’de etkili, farkli big¢imleri igeren ve kombine bir deniz ve hava
tagimaciligl sisteminin gelistirilmesi, Akdeniz’in giiney ve dogu kiyilarinda dogu-bati
kara baglantilarinin gelistirilmesi, Karsilikli isletilebilirligi saglamak tizere Akdeniz
ulagtirma aglarinin Trans-Avrupa Agi’na baglanmasi konularinda ¢alisma programi kabul

etmistir.
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IV. BOLUM
ISTANBUL - iSKENDERYE MUKAYESESI

Deniz yolu tasimacihiginin; Istanbul ve Iskenderiye orneginde kisa ozetini

yaptigimizda asagidaki sonuglara ulasmak miimkiindiir

1- Istanbul’un cografi konumu; Karadeniz’i, Ege Denizi ve Akdeniz’e baglayan ve
uluslar arasi transit ge¢ise imkan veren, dogal deniz yolu iizerinde olmasi nedeniyle,
kurulmus oldugu tarihi devirlerden bu giine siirekli olarak denizyolu tagimaciliginin ana
merkezlerinden birisi olmustur. Istanbul’da denizyolu tagimaciligmin tarihi gelisimi
kesintiye ugramamustir. Karadeniz iilkelerinin Akdeniz’ e inmesi i¢in tek gecis yoludur.

Alternatifi yoktur.

Iskenderiye , Misir’in 4000 yillik tarihinden beri yasayan diinyadaki en eski
limanlardan biridir. Ancak tarihi siire¢ igerisinde, Iskenderiye onemini her dénemde
koruyamamigtir. Denizyolu tagimaciligindaki gelisme tarihi siire¢ iginde kesintiye

ugramistir. Alternatif Limanlar bulunmaktadir.

2- Istanbul; Deniz yolu tasimaciliginda uluslararasi transit gegis giizergahinda
oldugu gibi, kisa mesafeli deniz yolu tagimaciligi bakimindan da ¢ok ciddi avantajlara
sahip bir konumdadir. Bir taraftan iki kiyisi’ da yerlesim alani olan bir bogaza sahip
oldugu gibi, hem sehrin kendisi hem de, yakin ¢evresindeki yerlesim alanlari, Ulkenin
endiistri, ticaret, kiiltir ve turizm merkezi olma 6zelligini de tasimasi nedeniyle ulasim

modlarinin biitlin ¢esitleri, en genis anlamda kullanim imkan1 bulmaktadir.

Iskenderiye, Misir’daki, en &nemli ticari liman olarak, Misir'm Akdeniz’e ve
Avrupa iilkelerine acgilmak i¢in bir kap1 gorevi iistlenmistir. Ayn1 zamanda Akdeniz ile
Kizildeniz arasinda transit gecis yapan uluslararasi deniz yolu tasimaciligi rotasi iizerinde
bulunmasi, ve Afrika kitasinin Akdeniz’e baglantisindaki en giivenli liman olmasi ise

Onemini daha da artirmaktadir.

Ulasim modlarindan, sehir i¢i denizyolu tasimaciligt bulunmamaktadir. Yakin

bolgesi ile denizyolu tasimaciligi imkani ekonomik degildir.

3- Istanbul, siirekli biiyiiyen bir ekonomiye sahip bdlge icerisinde, biiyiik deniz
akintilarina ve hakim riizgarlara kapali bir i¢ denize ve dogal liman alanlarina sahip
olmasi ve ayni zamanda sehir i¢i ulasim problemlerinin ¢éziimiinde alternatif tasima

imkanlarin1 bir arada kullanima sunmasi, biiyiik bir zenginlik olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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Iskenderiye, Agirlikli olarak uluslararasi ticarete konu olan ddkme yiiklerin
bosaltma merkezi olarak dikkat ¢ekmektedir. Bununla birlikte i¢ ticarete konu olan
yiiklerde Iskenderiye limanlarinda elleclenebilmektedir. Akdeniz’deki kuzeybati

rlizgarlarina agik deniz alani, Limanlarin insa maliyetini artiran faktdlerden birisidir.

4- Istanbul’da, Sehir i¢i ulasim problemini ¢ézmek ve koordine etmek amaciyla,
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Bagkanligi biinyesinde Ulasim Koordinasyon Merkezi (
UKOME ) Baskanlig1 bulunmaktadir. Sehir i¢i deniz ulasiminda bes adet kurum; 2005
yili ocak ayi itibariyle; Istanbul i¢i kisa mesafeli deniz tasimaciliginda, toplam 95 iskele’
de 215 adet deniz araci ile ¢alismaktadir. Denizraclarindan, 38 adedi yolcu vapuru, 23
adet arabali vapur, 22 adedi Deniz otobiisii, 7 adedi feribot,(1 Adedi yavas + 6 adedi hizli
), 12 adedi motorbot, ve geri kalan 102 adedi ise hafif yolcu teknesi 6zelliklerindedir.

2004 yili verilerine gére Istanbul ici ve yakin gevresinde denizyolu ile yapilan
glinlik yolculuk adedi, ortalama 275.000’kisi/giin ve 14.000 arag/giin iizerinde
geceklesmektedir.

- Isknderiy’de Sehir ici ve yakin bolgeler ile denizyolu tasimaciligi bulunmadig:
icin, Bu amaca yonelik Iskele ve Gemi yatirilar1 yapilmamustir. Sehir ici toplu tasima

kamu otoritesinin organizasyoundadir.Rayli sistem ve Karayolu ile gerceklestirilmektedir.

5- Istanbul’da Liman Hizmetleri; Basbakanlik Denizcilik Miistesarligina baglh

Bolge Miidiirliikleri altinda Liman Baskanliklarinin organizasyonu ile verilmektedir.

Istanbul ve cevresinde Istanbul Bélge Miidiirliigiine bagl olarak, Ambarli Liman
baskanlig1, Istanbul Liman Baskanhig ve Tuzla Liman Baskanlig1 olmak iizere ii¢ Liman
baskanligi ve bunlara baglh Liman ve Iskeleler de hizmet verilmektedir. Liman
baskanliklarma bagli Liman ve Iskeleler kamu kurumlar: tarafindan isletilenler oldugu
gibi Ozel sektor firmalari tarafindan da isletilenler mevcuttur. Bu limanlarda liman
Isleticisi firmalardan bir kismu iigiincii sahis yiikleri icin hizmet vermemektedir. Liman ve
Iskeleler tagman yiikiin konusuna gore Ihtisaslasmislardir. Her biri kendi niteligine gore
ayr1 yiiklerin elleglenmesi i¢in hizmet vermektedir. Bu yoniiyle, Tasinan yiik ¢esitlerine

gore diinyada 6nde gelen limanlardandir.

Iskenderiye’de Liman hizmetleri ve denziyolu tasgimacilifi Kamu otoritesinin
elindedir. Ulastirma bakanligima bagli olarak , Denizyolu tasimaciligi idaresinin
organizasyonunda, Iskenderiye Limanlar1 Genel Idaresi ( Kurul olarak ¢aligmaktadir.) ne

bagl iki adet ticari liman bulunmaktadir. Bunlardan birisi, Iskenderiye Limam digeri ise
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El-Dekhelia Limanidir. Tasima konusu yiiklere gore Liman iginde rihtim bolgeleri
olusturulmustur. Ayrica Petrol tasimaciligi ,Turizm ve Balik¢ilik yapan ihtisas liimanlar

vardir.

Iskenderiye Limani, Gerek AB ile Akdenizli ortaklar1 arasinda gerek ortaklarin
kendi arasinda verimli ve karsilikli isletilebilir ulastirma aglar1 ve uluslararasi deniz
tasimacilig1 hizmetleri piyasasina giris serbestisi, ticaret akislarinin gelismesi ve Avrupa-

Akdeniz Ortakligi’nin aksamadan islemesi acisindan vazgecilmez 6nem tasir.

6- Istanbul, Uluslararasi gemi trafigi agisindan, tiim yiiklerin tasindigi bogaz
bolgesinde, yerlesim alanlari,deniz trafigi tehlikesi altindadir. Ozellikle Petrol tankerleri
ve kimyasal tagiyicilar bakimindan siki kontrol altina alinmis olaup, Bogazda gemi trafigi

surekli kontrol altinda tutulmaktadir.

Iskenderiye, petrol yiiklerinin taginmasi bakimindan daha zayiftr. SUMED boru
hatt1, petrol tagimaciliginida gemi trafigini azaltmigtir. Yerlesim alanlarinin deniz

trafiginden kaynaklanan emniyet riski bulunmamaktadir.

7- Istanbulda, Liman baskanliklar1 bdlgelere ayrilmis olup, U¢ Liman baskanlig
bulunmaktadir. Limanlar yiik cesitlerine gore ihtisaslagsmistir. Cografi alan olarak genis
bolgeya yayilmistir. Sehir i¢i Limanlarin kendi ig¢indede karsilikli yiikk sevkiyati
yapilabilmektedir.

Iskenderiye’de sadece bir adet Liman idaresi mevcuttur. Limanlar, sehrin yerlesim
bicimine gore toplulagtirilmig tek alanda bulunmaktadir.,sehir disindan gelen ve sehir
disina giden gemilere ve yiiklere hizmet verilmektedir. Limanlar kendi i¢inde bolgelere

ayrilarak yiik tiirlerine gore tesis edilmislerdir.

8- Istanbul’da askeri Limanlar tamamen ayri iken, Iskenderiyede ayni liman

icerisinde,yer tahsisi bulunmaktadir.

Istanbul’da tersaneler, sanayi ve is kolu olarak ortaya ¢ikmis olup, belli alanda
ihtisaslagmig, Liman sahasi disinda organize olmus, ¢ok sayida kamu ve ozel sektor

firmalar1 tarafindan isletilmektedir.

Iskenderiye’de Liman bolgesi iginde , Yapilanmis ve kamu sektdrii tarafindan

isletilmektedir.

9- Tasman Yiik tiirleri bakimindan, listanbul Limanlarindaki toplam miktar,

Iskenderiye Limanlarindaki miktardan ¢ok fazladur.
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10- Hem Istanbul’da hemde Iskenderiye’de yapilan deniz yolu tasimaciliginda IMO
kurallar1 ve ISPS Giivenlik kodu uygulamalar1 gecerlidir.

11- Istanbul’da Sehrin karsilikl1 iki kiyidan olusmasi ve yerlesime agilmis Adalarin
varlig1 sehir i¢i ve yakin bolgesinde deniz yolu ile yolcu tasimaciligini zorunlu olarak
ortaya ¢ikarmaktadir. Denizyolu tasimaciligi talep yapisi, gemilerin teknik 6zellikleri ile
tasima ticretlerine ve yolculuk yapanlarin kullanilabilir gelir durumlarina gore degisiklik

gostermektedir.

Iskenderiye’de ise bdyle bir durum mevcut degildir.
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SONUC

Diinyanin belli basli kentlerindeki ulasim sistemleri, bu kentlerin kendi 06zel
konumlarina, teknolojik olanaklarina gore onemli farkliliklar igermektedir. Bu farklar,
kentlerin biiyiikliiklerine gore tasima sisteminde kullanilan araglarin yapisi, tasima
islemini yapan kuruluslar ve bunlarin alt yapilar ile taginan yiikiin sayisal biiytikliikleri,

niteligi ve yolculuk amaclarina goére degismektedir.

Teknolojik gelismelerin denizyolu tasimaciliginda da uygulanmasi, bir taraftan,
yiiksek siiratli, emniyetli ve daha konforlu deniz araglarinin tagimacilikta kullanilmasin
beraberinde getirirken, diger taraftan uzak mesafelere daha ¢ok miktarda ve daha ucuza

sevkiyat yapma imkanini getirmistir.

20. yiizyiln basinda, teknolojik gelismelere paralel olarak, oOzellikle gelismis
ekonomilerin yonlendirmesi ile daha kiiresel bir bakis acisina yonelmis, yeni kentlesme
olgusu ortaya ¢ikmig, Metropoliten planlama kavramu ile, Metropollesme ve Metropol

sistemler tanimlanmaya baglamistir.

Denizyolu tasimaciligi agisindan baktigimizda, diinyadaki biitiin metropol kentlerin

en biiyiik olanlariin denizyolu baglantist oldugunu goriiriiz.

Bugiin diinya ticaretinin yaklasik yiizde 80 ’i deniz yolu ile yapilmaktadir.
Denizyolu tasimaciligmin diger tasima tiirlerine gore avantajlar1 fazladir. Demiryolu

tasimaciligina oranla 3,5 kat, karayolu tasimaciligina oranla 7 kat daha ucuzdur.

Denizyolu tagimacilifinin niteligini, taginan yiikiin ne oldugu belirlemektedir.
Tasiacak birim yilik konusuna gore, deniz araglar1 kendi i¢inde siniflandirilirken, kalkis
ve varis limanlardaki Iskele, ve terminaller ile bunlarm ig¢inde bulundugu yerlesim

birimlerindeki konumlar1 da farklilasmaktadir.

Kombine tagimacilik ve birim yiik kavrami ve niteligi, 6zellikle konteynirlarin

ortaya ¢ikmasi ile giderek artan bir 6nem kazanmaktadir.

Giliniimilizde, denizyolu tasimaciligi kurallarinin, Uluslararas1 orgiitler tarafindan
yada devletlerin karsilikli olarak yaptiklar1 sozlesmeler ile belirlenen kurallar
cercevesinde belirlenmesi zorunlu hale getirmistir.Kent planlamalarinda,denizcilikle ilgili

yapilanmalarda bu kurallar goz ardi edilmemelidir.

Denizyolu tasimaciliginin kiiresellesmesinde somut sonug, Uluslararasi Denizcilik

Orgiitii ( IMO ) ‘nun kurulmus ve aktif olarak ¢alisiyor olmasidir. IMO catis1 altinda,
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Uluslararas1 ticarette gemi trafigini etkileyen tiim teknik ve hukuki konularla ilgili
diizenlemeler ve pratik uygulamalar alaninda, hiikiimetler arasi isbirligini saglamak, deniz
giivenligi, deniz cevresinin korunmasi ve seyriisefer etkinlikleriyle ilgili standartlarin,
iilkelerce benimsenmesini tesvik etmek amaciyla, konferanslar diizenlenmekte ve kararlar

alarak ytriirliige konulmaktadir.

Teknolojik gelismelerin, endiistriyel iiretime ve pazarlama agina uygulanmasi ile
ulasim alaninda ortaya c¢ikan kolayliklar, beraberinde yeni yerlesim alanlarmin da
olusmasina neden olmustur Nitekim Istanbul’un biiyiimesine denizyolu tagimaciligi ¢ok

biiylik etkide bulunmustur.

Bu durum deniz yolu tagimacilifinda yeni kurallarin ve uygulamalarinda ortaya
cikmasina neden olmustur. Bir taraftan tasimaya iliskin uluslararasi yasal ve idari
diizenlemeler yapilirken ayn1 zamanda gemi insa, tadil, bakim ve onarim islemleri de ayn
sekilde hem ulusal hem de uluslararasi yasal ve idari diizenlemeler kapsaminda

diizenlenmistir.

Denizyolu tasimaciligini etkileyen faktorlerden birisi,Diger ulasim modlar ile
entegrasyon durumudur. Bu nedenle deniz ulasim baglantisi olan biitiin Metropol kent
planlamalarinda; Limanlar, iskele ve yolcu terminalleri ile, bunlarin sehir ici ve
sehirleraras1 baglant1 yollari, deniz araglarinin Insa, tadil ve tamirlerinin yapilacag
tersane ve atOlyeler ile yakit ve kumanya temin edebilecekleri, yakit dolum tesisleri, su
depolar1 ve baglant1 tesisati, haberlesme ve satis sistemleri alt yap1 tesisati, gemi ve deniz
personeli egitim kurumlar1 ile yonetim kurumlarinin bulunmasina yer verilmis ve
bunlarin sehir i¢gindeki konumlar1 dogal sartlar ile birlikte i¢cinde bulundugu yerlesim

biriminin konumuna gore belirlenmistir.

Limanlar, Iskele ve Rihtimlar gemilerin yanasmasi i¢in miisait oldugu kadar,
Yiikleme ve bosaltma yapabilmek i¢in, kara araglarinin ve is makinelerinin da rahat bir

sekilde kullanimina miisait olmas1 halinde ekonomik olmaktadir.

Bugiin icin sabit iskeleler kullanildigi gibi yiizer iskelelerde kullanilmaktadir.
Ozellikle su derinliginin fazla oldugu yerlerde yiizer iskeleler ekonomik tercih olarak

ortaya ¢ikmaktadir.

Bir¢ok iskelede, teknolojik yenilikler kullanilarak, sabit yapi iizerinde otomatik
rampa sistemleri olusturulmakta, deniz seviyesinin dalga hareketlerine bagli olarak

degismesinin ortaya ¢ikarabilecegi olumsuzluklar minimize edilmektedir.
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Denizyolu tasimaciliginin konusunu olusturan yiikler ¢ok cesitli ve biiyiik miktarda
oldugu i¢in, Bu yiiklerin gerek limanlara getirilmesinde ve gerekse Limanlardan diger
yerlesim birimleri ve tesislere nakledilmesi icin rahat, emniyetli ve tasinan yiikiin
ozelligine gore zamaninda ve niteligini kaybetmeden ulastirilabilecegi baglanti yollarinin
da olmasi gerekmektedir. Uzun donemli kent planlamalarinda, tasima modlarinin ileride
alacag1 sekilde g6z Oniine alinarak, liman ve baglanti yollar1 da plan kapsamina

alinmaktadir.

Gemi yapimu igin tersaneler, kapasitelerine ve biiyiikliiklerine gore ayrilabilecegi
gibi, gemi inga malzemelerinin 6zelligine yada insa edilen gemi tipine gore, Kamu yada
0zel sektor tarafindan isletilmesine, askeri amacli yada ticari amaglh olmalarina gore de

siniflandirilabilir.

Bugiin diinyada belli konularda ihtisaslagmis ve uluslararasi ¢alisan pek ¢ok tersane
bulunmaktadir. Gemi Inga sanayiindeki gelisme, tasinacak yiik konusuna gére, gemi insa
malzemesi ve gemi tiplerinin de c¢esitlenmesi ve bunlarin kent planlamalarinda
konumlarinin belirlenmesine neden olmaktadir. Halen diinyada asirlardir isletilen
tersaneler bulunmaktadir.Tersane yatirimlar1 biiyiik ve uzun dénemli yatirimlar oldugu
icin kent planlamalar1 ile birlikte endiistriyel planlamalarda ve {ilkelerin kalkinma

planlamalarinda da yer almaktadir.

Atdlyeler, Denizyolu tagimaciligmin dolayl: istihdam alanlaridir. Insa edilmis bir
geminin uzun yillar hizmet verebilir sekilde yasatilmasi i¢in alt sanayiinin de olusmasi ve

desteklenmesi bir zorunluluk olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Deniz araglarinin uymasi gereken uluslararasi kriterler; IMO tarafindan hazirlanan
sozlesmeler, ek protokoller, kararlar ile belirlenmektedir. Bu sodzlesmelere ve ek
protokollere taraf olan {ilkeler, kendi bayraklarini tagiyan deniz araglarinin s6z konusu
kriterlere uygunlugunu taahhiit etmis olmaktadir. Hem Istanbul’da, hem de

Iskenderiye’de denizyolu tasimaciliginda IMO kurallar1 etkindir.

Denizde giivenligin saglanmasi bir anlamda gemiler ve sahil kara istasyonlar1 ile
saglikli bir haberlesmenin yapilabilmesinden ge¢gmektedir. Denizde tehlike ve giivenlik
haberlesmesinde 6zellikle can gilivenligi sozlesmesini, telsiz-telgraf ve telsiz techizatlar
ile ilgili koordineli ¢alisacak tehlike ve giivenlik haberlesmesi diizenlemelerinin yeniden
yapilandirilmasin1 ve yeni bir Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi (GMDSS*)

olusturulmasi kararlastirtlmistir
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Denizcilik egitimi evrensel bir boyut kazanmis ve gemi adamlar1 egitiminde STCW
Sozlesmesiyle milliyet ayirt edilmeksizin her iilke denizcisi igin standart egitim

Oongorilmiistiir.

Bayrak devletince, uygun olan araglarin seyriiseferine izin verilirken, uygun
olmayanlarin eksikliklerinin giderilmesi ve ancak bu eksiklikler giderildikten sonra sefere

cikmasi saglanir.

Liman devleti denetimini uygulama yetkisi, uluslararasi sozlesmelere dayanan

ulusal hukukundur. Bu nedenle mevzuat zorunluluklar1 ek maliyetler getirebilmektedir.

Bir yerlesim birimindeki niifus yapisi, kent dokusu, ¢aligma saatleri, limanlarin ve
iskelelerin konumu ve diger ulasim sistemleri ile olan baglantisi, yiikleme bosaltma, satis
sistemleri, ve alternatif ulasim imkanlari, denizyolu tasimaciligini etkileyen yerlesim alani

ile ilgili faktorlerdir.

Yerlesim alanlar1 adalardan olugmasi halinde, denizyolu tasimaciligi alternatifi
olmayan bir ulagim bi¢imi olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bununla birlikte karsilikli
kiyilarda, iki kiy1 arasindaki uzaklik ile bu kiyilarda yasayan niifus coklugu ve her iki kiy1
arasindaki ekonomik, ticari ve sosyal faktorlerin etkisi ile agirlikli olarak yolcu
tasimacilig1 olmak iizere tiim alanlarda denizyolu tasimacilig1 5nem kazanmakta (Istanbul
Orneginde oldugu gibi), diger taraftan biitiin yerlesim alanlarinda denize paralel yerlesim
dokusu igerisindeki iki mesafe arasinda deniz yolu tasimaciligi  Onemini

yitirmektedir.(Iskenderiye Orneginde oldugu gibi)

Kent dokusunun etkisi ve niifusun ikamet amacgli yasam yeri ile calisma
alanlarindaki dagilimina gore denizyolu tasitlarinin kullanilmasi halinde, ¢alisma saatleri
oncesinde, yerlesim alanlarindan c¢aligma alanlar1 istikametinde taginan yiik ve yolcu
sayis1 artmakta, kars1 yonden ise yiik ve yolcu sayisi azalmaktadir. Calisma saatleri
sonrasinda ise ayni durum ters yonlii olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu durum daha biiyiik
Olcekte ise hafta basi ve hafta sonlar1 ile, mevsimlere goére yaz ve kis aylarinda
ger¢ceklesmektedir. Hafta sonlarinda tatil bolgelerine dogru, hafta basarinda ise ikamet ve
calisma alanlarina dogru denizyolu tasimacilig1 artmaktadir. (Istanbul Orneginde sehir ici

ve yakin bolge denizyolu tasimaciliginda etken faktordiir.)

Mevsimlere gore bakildiginda ise, daha ¢ok turistik amacgli tagimaciligin 6n plana
ciktig1, kisa mesafeli yolcu ve yiik tasimaciliginin yaz aylarinda arttig1, kis aylarinda ise

azaldig1 goriilmektedir. Bu durumun denizyolu tagimacilifindaki bir bagka etkisi, tarifeli
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olarak kisa mesafeli yolcu ve ara¢ tasimaciligi yapan deniz araclarinda, sefer basina
tasima hari¢ genel degerlendirmelerde( giinliik-aylik-yillik olarak) tam kapasite calisma

imkanimnin zorlasmasidir.(Istanbul rneginde etken faktordiir.)

Metropol kentlerde deniz yolu tasimaciligini etkileyen faktorlerden biri de cografi
faktorlerdir. Ozellikle kent yerlesim dokusuna gore, konuslandirilmis limanlarin, kuvvetli
rlizgarlara agik olmasi, Deniz suyu sicakliklarindaki ani degisiklikler, Liman ve
iskelelerin deniz suyu akintilarina agik olmasi, Uygun su derinliinin bulunmamasi gibi
durumlar ile yaz ve kis mevsimlerindeki sosyal aktivitelerin farklilasmasi denizyolu

tagimaciligini da farkl boyutlarda etkilemektedir.

Denizyolu tasimaciligi gerek global olarak uluslararasi boyutta, gerekse iginde
bulundugu iilke yada bolge boyutunda olsun, genel ekonomik durum ile ¢ok yakindan

ilgili olup, ekonomik durumdan etkilendigi gibi,ayn1 zamanda onu etkileyebilmektedir

Gemiler ile, endiistriyel ftretim siireclerinin farkli asamalarinda, ¢ok cesitli
ozelliklere sahip iriin tasimalar gerceklestirilmekte ve talep elastikiyeti denizcilik
sektoriiniin tiim alt piyasalarinda ayni diizeyde olmamaktadir. Ekonomik biiylime hiziyla,
toplam deniz tasimaciligi talebinin biiylime hizi1 arasindaki iligki zamanla degisebilir ve

denizciligin bir alt piyasas1 zayiflarken, bir digeri gii¢lii duruma gegebilir.

Denizcilik sektoriindeki en 6nemli ve ¢oziilmesi gereken konulardan birisi, uygun
finansman kaynagi temin etmektir. Gemilerin, insa siiresi uzun ve ilk yatirim maliyetleri
yiiksektir. Bu nedenle gemi yatirim karar1 vermek ve zamanini belirlemek 6nemli bir

siirectir.

Iskele ve Limanlar; Liman bdlgelerine gdre genis bir alana yerlesmistir. Kargo
yiikleri ve Kuru dékme ve sivi dokme yiikler ile, Petrol {iriinleri yiikleri i¢in kullanilmakta
olan Liman ve Iskeleler yasam mahallerinden uzak bélgelerde, her biri miistakil olarak,

Yolcu liman ve terminalleri ise yasam mahalleri i¢ginde bulunmaktadir.

Istanbul’da cografi ozellikler genel olarak, denizyolu tasimacilina avantaj
saglayacak niteliktedir. Gemi insa sanayi i¢in tersane ve atdlyeler belli bir bolgede,
toplanmis olup, Tarihi nitelik tasiyan ve asirlardir hizmet veren kamu tersaneleri

mevcuttur.

Limanlarin kurvaziyer dahil tiim yolcu tasimaciliginda yolcu ylikleme ve bosaltma
sistemlerinin ve yat limanlar1 ile marinalar dahil tiim terminallerin modernizasyonu ve

ileri teknolojilerle donatilmasi, Yiik tasimaciligina iliskin olarak paketleme, gruplama ve
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depolama teknolojilerinin gelistirilmesi, inen, binen ve seyir halindeki yiikiin son

teknolojiler ile izlenmesi i¢in, yeni projeler gelistirilmektedir. Bunlar ;

Gemi, tekne ve her tiirli deniz tagima aracinin imalatinda ileri teknolojilerin

kullanilmasi,

Denizyolu tasimaciligr ile ilgili olarak, ¢evre faktorlerinin ve giivenligi en iist
diizeyde korundugu bir ortamda ulasimin yapilmasi ve bunun i¢in Uluslararasi

kriterlerinde planlamalarda dikkate alinmas1

Kamuya acgik terminallerde, internet iizerinden ulastirmanin tiim modlarin1 ve
turizmin tiim ¢esitlerini kapsayan, bilgi, rezervasyon, bilet alma ve ddeme sistemlerinin

yaygin kullanimu.

Kombine tasimacilikta, yiikii tasimanin her modunda en hizli ve emniyetli sekilde
yiiklenip / bosaltilmasini ve yiikiin elektronik ortamlarda anlik izlenmesini saglayacak
teknolojilerin edinilmesine yonelik, faaliyet konusunu destekleyen, kombine tasimaciliga
uygun, yiikiin elektronik ortamda anlik izlenmesini saglayan teknolojilerin yaygin

kullanimudir.

Deniz araclarinin teknik oOzellikleri, tasinan yiik’iin ¢esidi ve biiylikliigii, Liman
kapasitesi, verilen hizmetin niteligi, rihtim ve Iskele 6zellikleri, kullanilan ekipmanlar,
diger ulasim modalar ile kolay entegrasyon,denizsuyu derinlikleri, deniz araci tadil ve
bakim imkanlari, giivenlik ve teknolojik imkanlar gibi etkenler ile sehrin konumu ve
icinde bulundugu {ilkenin genel ekonomik durumu ,Metropol kentlerde denizyolu

tasimaciligini etkileyen ana faktorler olmaktadir.
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