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ÖZET 

 
Bu çalışma da, 1890-1914 yıllarında gelişen Osmanlı-Alman Devleti ilişkisi ele 

alınmış ve Almanya’nın Orta Doğu ekonomi politikaları üzerine yoğunlaşmıştır.  

Sanayi toplumları arasına Almanya, 19. yüzyılın ilk yarısının sonlarına doğru 

girebildi ve hatta bu grubun önderlerinden biri oldu. Almanya sanayisi için gerekli ham 

madde tedariki için Uzakdoğu’da istediği başarıyı elde edemeyeceğini anlayınca 

gündemine Orta Doğu bölgesini aldı. Almanya’nın Orta Doğu’ya ilk açılması 1888 

yılında gerçekleştirilen Bağdat Demiryolu ile olmuştur. 

Alman Birliği’nin geç kurulması nedeniyle, Almanya diğer Avrupalı devletler 

gibi sömürgeler elde edememiştir. Bu nedenle Almanya ham madde kaynakları ve 

ürettiği sanayi ürünlerini satabileceği pazarlar bakımından oldukça sınırlı kalmıştı. 

Almanya, Osmanlı Devleti topraklarını kendi sanayisini kurabilmek için ham madde 

deposu ve ürettiği mallarını satabileceği iyi bir pazar olarak görmekteydi. Osmanlı Orta 

Doğusu stratejik öneminin yanı sıra gerçek bir yeraltı ve yerüstü ham madde 

potansiyelini topraklarında bulunduruyordu.  

Osmanlı Devleti’nin ulaşım imkanlarının yetersizliği ve sanayi altyapısının zayıf 

olmasından dolayı bu atılım Osmanlı Devleti tarafından oldukça kabul görmüştür. 

Almanya, Osmanlı Devleti’ndeki yatırımlarını kendi ham madde ihtiyacına göre 

düzenlemiştir.  

 Almanya’nın kısa ve uzun vadeli hedefleri bulunmaktaydı. Kısa vadede; tarım 

alanlarının ıslahı, maden imtiyazı, sulama projeleri hedeflenmiştir. Uzun vadede ise 

ham maddelerin teminini ve iletişimi sağlayacak demiryollarının inşa edilmesi 

hedeflenmiştir. 
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ABSTRACT  

This study reviews the relationship between the Ottoman and the German State 

developed in years 1890-1914, and concentrates on Germany’s politics on the Middle 

East economy.  

Germany was enlisted among the industrial societies by the end of the first half 

of the 19th century, and it even became one of the leading societies in this group. 

Germany put the Middle East region on its agenda, understanding that it would not 

accomplish its goals in the Far East for the procurement of the raw materials required 

for its industry. The first opening out of Germany to the Middle East was with the 

Baghdad Railway, construction of which was completed in 1888. 

Since the German Unity was established late, Germany could not obtain 

colonies like other European countries. For this reason, Germany remained rather 

restricted both in respect of raw material sources and the markets where it will sell the 

industrial products manufactured by it. Germany regarded the land of the Ottoman State 

as a raw material store to establish its own industry on and a good market where it will 

sell any produced goods. The Ottoman Middle East included a real potential of under- 

and over-ground raw materials, along with its strategic importance.  

Due to insufficiency of transportation and weakness of the industrial 

substructure of the Ottoman State, this attempt was quite welcome by the Ottoman 

State. Germany arranged its investments in the Ottoman State according to its own 

needs of raw materials.  
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 Germany had short- and long-term targets. In the short run, reformation of 

agricultural fields, mine concessions, and irrigation projects were targeted, whereas in 

the long run, construction of railways was targeted, which would provide supply of raw 

materials and communication. 
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GİRİŞ 

Türk Alman ilişkilerinin geçmişi, Birinci Haçlı Seferi’ne kadar uzanması 

nedeniyle sekiz yüzyıl geriye gitmektedir. Çok eskiden beri birçok Alman tarihçisinin 

ilgisi “Küçük Asya” diye de adlandırılan Anadolu üzerinde toplanmıştır. Osmanlıların 

Orta Avrupa’ya kadar uzandıkları yıllarda, Türk Alman ilişkilerinin politik düzeyde 

başladığı da bilinmektedir.  

Almanya’nın Türk ve İslam dünyası ile hemen her dönem bir ilişki içerisinde 

olmasının sebeplerinin altında hiç kuşkusuz Almanların ekonomi politikaları 

yatmaktadır. Bu politikanın en yoğun yaşandığı dönem ise 19. yüzyılın sonu ile 20. 

yüzyılın başlarıdır.  

Almanya’nın ekonomi politikasını etkileyen pek çok faktör bu ilişkinin seyrini 

de belirlemiştir. Etkileri bugünlere bile yansıyan, Almanya’nın Orta Doğu politikası 

diye de adlandırdığımız süreç büyük Alman birliğinin sağlanması ile başlar. Bu birliğin 

sağlanması ve getirileri oldukça sancılı olmuş, bütün bu sancılar bu birliğin yönünü ilk 

çevirdiği devlet olan Osmanlıya da yansımıştır. 

Bugünkü anlamda ilk Alman devletinin temelini Alman prensliklerinin 

imzaladığı Alman Gümrük Birliğini kuran anlaşma oluşturmuştur. Bu gelişmeyi 

Bismarck'ın önderliğinde günümüz Almanya’sına uzanan yeni Federatif devletin 

kurulması takip etmiştir. 

Zamanla güçlenen Alman devleti Avrupa'da eski dengelerin değişmesine neden 

olmuştur. Nitekim her ne kadar sanayi devrimi İngiltere'de başlamışsa da makine ve 

kimya sanayi devrimlerinin önderliğini yapan ülke Almanya olmuştur. Bu durum 

dünyadaki güç dengesine yeni bir renk katmıştır. Almanya'nın sömürge siyasetine 

yönelmede ve deniz aşırı ticaret kolonileri oluşturmada geç kalması ve diğer sömürgeci 

ülkeler gibi yayılmacı bir tutum benimsemesi güç dengelerini sarsarak yeni bir 

hesaplaşmaya yol açmıştır. Böylece, önce I. Dünya Savaşı ve yarım kalan bu savaşın 

bitirilmesi anlamına gelen II. Dünya Savaşı bu güç dengesini bir anlamda tekrar yerine 

oturtmuştur.  
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1861’de Prusya Kralı olan I. Wilhelm ülkesinin ekonomik ve askeri bazı 

sorunlarının çözülmesinde güçlüklerle karşılaşmıştır. Bunları giderebilmek için de 

1862’de başbakanlığa Bismarck’ı getirmiştir. Başbakanlığa getirilen Bismarck uzun 

yıllar hükümeti yönetmiştir. Bismarck, iç politikadaki zayıf durumunu dış politikada 

sağladığı başarılarla güçlendirmeye çalışmış, bunun için güçlü bir ordu kurmaya 

çalışmıştır. Hazırlığını tamamladıktan sonra hedefine doğru yürümeye başlamış, ilk 

adım olarak Danimarka ile savaşmış  ardından Avusturya ve Fransa’yı dize getirmiştir. 

Bismarck, diplomatik ve askeri alanlarda yaptığı uzun çalışmalar sonucunda, 

Almanya’nın birliğini gerçekleştirerek, yeni bir Almanya İmparatorluğu kurmuştur. 

Alman birliğinin kurulması ve sonrasında meydana gelen gelişmeler, Alman 

İmparatorluğu’nun tarih sahnesine çıkmasıyla dünya güç merkezlerine bir yenisini daha 

eklemiştir. Bismarck şansölye olarak 19 yıl boyunca imparatorluğu yönetmiş, ülkede 

barış ve ittifak politikası sayesinde, Avrupa'nın yeni güçler dengesinde güvenli bir 

konum sağlamıştır. Bismarck'ın iç politikası çevresindeki ülkelerin dış politikası ile ters 

düşmüştür. Bismarck nihayet, 1890 yılında genç İmparator II. Wilhelm tarafından 

görevinden alınarak kendi sisteminin kurbanı olmuştur. II. Wilhelm devleti kendisi 

yönetmek istemiştir. Hareketlerinden çok konuşmalarıyla tehlikeli bir diktatör izlenimi 

uyandırmıştır. Onun zamanında Almanya’nın "dünya politikası" başlamış; Almanya 

emperyalist büyük devletlerle rekabet hevesine kapılmıştır. 

Bismarck, dış politikada Avusturya-Rusya ittifakından yana olmuş, Osmanlı 

Devleti’ni dikkate almamıştır. Wilhelm ise Avusturya, İngiltere ittifakından yana 

olmuştur. Nitekim tahta çıkması ile de Osmanlı politikası değişmeye başlamıştır. II. 

Wilhelm zamanında Almanya ekonomik yönden en üst noktaya ulaşmıştır. Dünyanın 

her denizinde dolaşan büyük bir ticaret filosuna sahip olmuş, kendisine yeni pazar ve 

sömürgeler bulmak için güçlenmeye hızla devam etmiştir. Bu durum Avrupa’da 

tedirginlikle karşılanmış ve yeni ittifak arayışlarına neden olmuştur. Uzun bir süreçten 

sonra “Üçlü ittifak”a karşı “Üçlü itilaf” kurulmuştur. İngiltere, Fransa ve Rusya her 

geçen gün birbirlerine yakınlaşmışlardır. Bu ittifaklarda ve çatışmalarda; Uzakdoğu ve 

Afrika’da yürütülmekte olan sömürge faaliyetleri önemli rol oynamaktaydı. Çünkü 

çıkar çatışmaları bazen ülkeleri karşı karşıya bazen de aynı tarafta olmaya zorluyordu. 
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19. yüzyılın ilk yarısında, İngiltere pek çok ülkeye ekonomik kalkınmanın yolunu 

gösteriyordu. 

Bismarck iktidarının ilk yıllarında, ekonomik kalkınmasını henüz 

tamamlayamamış, ham madde ve pazar arayışına girememiş bir Almanya için, Osmanlı 

toprakları pek cazip görünmemektedir. II. Abdülhamid ise, Almanya’yı siyasi ve 

ekonomik çöküntünün gelecekteki kurtarıcısı olarak görüyordu. Fakat nedense, 

Bismarck'ın uyguladığı Avrupa'daki denge siyaseti nedeniyle Osmanlı-Alman ilişkileri 

bir türlü başlayamıyordu. 19. yüzyılın sonlarında, bu politika II. Wilhelm tarafından terk 

edilerek "Dünya Politikası" uygulanmaya başlanılmıştır. Almanya'nın gelişen 

endüstrisine ham madde ve pazar arayışına giren II. Wilhelm, kendisine her türlü 

imkânı sunmaya hazır Osmanlı Devleti fırsatını iyi değerlendirmiştir. Osmanlı Devleti 

bu dönemde Avrupa sermayesi tarafından baskı altın alınmış bir ülkedir. II. Wilhelm, 

Avrupa’da yürütülen kıyasıya sömürge savaşında, nispeten geri kalmış Almanya için en 

uygun toprakların “Doğu” yani Osmanlı Toprakları olduğunu düşünmüştür. Siyasal 

yalnızlığa itilmiş, kendisiyle ittifak yapmak için çok istekli Osmanlı ile ilişkiye girecek 

Almanya'ya, Osmanlı Devleti ekonomik ve askeri kazançlar sağlamıştır. 1880 

başlarında Alman İmparatorluğu’nun, II. Abdülhamid'in isteklerini olumlu yanıtlaması 

tesadüf değildir. Bismarck tarafından yürütülen Avrupa siyasetini terk ederek, "Dünya 

Siyaseti" izlemeye başlayan II. Wilhelm'in Osmanlı Devleti ile ilişkilerini 

geliştirmesinde pek çok neden etkili olmuştur. Osmanlı topraklarının pazar niteliğinde 

olması; Anadolu’nun pamuğa, gıda maddelerine ve tahıla olan ihtiyacını karşılayacak 

kapasitede olması; İmparatorluk topraklarının bakır, krom, kurşun ve petrol gibi maden 

yatakları Alman endüstrisinin ihtiyaçlarını karşılayacak kapasitede olması gibi. 

Almanya'nın Osmanlı Devleti ile ilişkilerini geliştirmesinde, dostluk, toprak 

bütünlüğüne saygı, karşılıklı iyi ilişkiler tesis etme gibi fikirler elbette ki öncelikli 

fikirler değildi. Osmanlı topraklarını Almanya'nın gelişen dış siyaset amaçları 

doğrultusunda kullanma, ekonomik ve askeri güdümü altına alma gibi fikirler, çok daha 

ön planda idi. Osmanlı Devleti bu dönemlerde kendi gücünden çok, büyük devletler 

arasındaki çıkar çatışmalarından doğan denge ile coğrafi durumunun kendisine sağladığı 

avantajlardan yararlanarak varlığını sürdürmeyi bir politika haline getirmişti. 
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Almanya, Osmanlı İmparatorluğu ile ilişkilerini artırırken İslamcı ideolojiye de 

sempatik görünme çabası içindeydi. Almanya ile iyi ilişkiler kurabilmek ve onun siyasi 

ve askeri desteğini alabilmek için Osmanlı Devleti tarafından Almanya’ya çok aşırı 

tavizler verilmiştir. 1880’lerden sonra ülkeye gelen sivil ve askeri uzmanlara çok geniş 

imkânlar ve yetkiler verildiği gibi, Alman ekonomisini ve sanayiini Osmanlı ülkesine 

egemen kılacak her türlü taviz de verilmiştir. II. Wilhelm'in İstanbul'a yaptığı ilk resmi 

ziyaretin ardından, Alman silah sanayinin devi Krupp'a verilen yüklü siparişler, Bağdat 

Demiryolu'nun Konya'ya uzatılma imtiyazı, Osmanlı-Alman Ticaret Anlaşması, 

Osmanlı ülkesini tüm imkânları ile Alman sanayiinin hizmetine sunmuştur. 

18 Ekim 1898’de İstanbul’da başlayan Wilhelm’in Doğu ziyareti bir zafer 

göstergesine dönüşmüştür. Sultan, Osmanlı Başkentinde daha önce hiçbir yabancı 

ziyaretçiye nasip olmayan gösterişli bir kabul töreni hazırlatmıştır.  

1880'lerden itibaren II. Abdülhamid vasıtasıyla Osmanlı ordusunda görev alan 

Alman askeri heyetlerinin yeniden yapılanma çalışmaları sonunda teknolojik gelişme, 

idari yapılanma; modern askerlik eğitimi adına, pek bir şey kazanılamamıştır. Buna 

karşılık Alman silah sanayi, Alman endüstrisi, Alman Genelkurmayı ve Alman Dışişleri 

Bakanlığı, bu yakın ilişkiden alabildiğine kârlı çıkmıştır. 

Askeri alandaki gelişmelerin yanı sıra bir de Almanya’nın “Doğu Sorunu”na 

girmesi bu bağlamda Bağdat Demiryolu projesine talip olması ortalığı karıştırıyordu. Bu 

durum, bölgedeki politikalarda önemli değişikliklere yol açmıştı. Almanya yeni 

yöntemler uygulamaya başlamıştı. Almanya uzmanları ve silah ticaretiyle Osmanlı 

ordusuna, demiryolları ile Önasya’ya ve dolayısıyla siyasal ve sosyal hayatın her 

alanına nüfuz edecek döneme girmiştir. Esasında Almanlar için yaygın bir demiryolu 

sisteminin en önemli tarafı siyasi yönüdür. Almanlar bu düşüncelerini fırsat buldukça 

dile de getirmektedirler. 

1899’da Osmanlı Devleti, Konya’dan Bağdat’a oradan da, Basra Körfezine 

kadar bir demiryolu yapılmasına ve bunun da Almanlar tarafından yapılmasına karar 

vermiştir. Bunun sonucunda da Osmanlı Devleti Bağdat demiryolu yapım hakkını 

Almanların “Anadolu Demiryolu Kumpanyası”na vermiştir. Basra’da liman yapmaya 
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ve Dicle ile Fırat nehirlerini kullanmaya kadar demiryolu projesi Almanya’ya bir takım 

ayrıcalıklar da getirecektir. Almanya, özellikle Bağdat demiryolu yapım hakkını 

aldıktan sonra Alman dili ve kültürünün doğuda yayılması için okul, hastane gibi sosyal 

içerikli kurumlar kuruyor, kendi ülkesinde de Anadolu ve Arabistan incelemeleri için 

birçok ekip oluşturuyordu. Almanya, bu proje ile İngiltere’nin nüfuz alanına da 

müdahale etmiş bulunuyordu. İngiltere uzun zaman önce bölgeye gelmiş ve bazı 

projeleri zaten yürütmekteydi. İngiltere Hint Okyanusu’nu ve buna bağlı olarak, 

Akdeniz, Kızıl Deniz ve Basra Körfezi’ni tam kontrolü altında bulundurmak istiyordu. 

Dönem itibariyle bunu sağlamış da sayılırdı. Diğer taraftan İngiltere, Orta Doğuda 

sağladığı çıkarlarının korunması ve geliştirilmesi için Kıbrıs - Boğazlar – Doğu 

Anadolu – Basra Körfezi dörtgeni içinde bulunan alanı kontrol altında tutup, buradaki 

etkisini artırmayı aynı zamanda bu alana diğer büyük devletleri sokmamayı esas almış 

ve bunu genel siyasetinin temel kuralı yapmıştır. Almanlar içinse Orta Doğu, bir defa 

gelindiği zaman geri dönülmeyecek hatta uğruna ölünecek kadar değerli topraklardan 

oluşmaktaydı. 

19. yüzyılın ikinci yarısından itibaren Osmanlı Devleti yeni bir bağlantıya 

girmiştir. Bu bağlantı ve yakınlık Osmanlı denge siyasetinin herhangi bir büyük devlete 

karşı izlediği türden değildi. Devlet, artık ordu ve mülki yönetimde Alman nüfuzuna 

kapılarını açmıştı. 

1877–1878 Osmanlı-Rus Savaşı, Osmanlı Devleti’nin iç ve dış politikasının 19. 

yüzyıl sonlarında büyük bir değişikliğe uğramasının en önemli nedenidir. II. 

Abdülhamid 1877–1878 Osmanlı-Rus savaşını bahane ederek meşrutiyet yönetimine 

son verip mutlak monarşiye geri dönmüştür. Almanya’nın, Osmanlı Devleti’nin tek 

seçeneği olduğu görüşünü savunan II. Abdülhamid, Osmanlı ordusunun yeniden 

yapılandırılması çalışmalarında görevlendirmek üzere askeri ve sivil uzmanlar 

gönderilmesi için Almanlara müracaat ederek geri dönülmez bir yola girmiştir. Sürekli 

güçlenen ve sanayi devriminin kazanımlarını savaş tekniği ve teknolojisine adapte eden 

Almanya, bir yandan Avrupa’da etkinlik kazanıyor, diğer yandan da bulunduğu 

coğrafyada Osmanlı Devleti’nin güçsüzleşmesinden endişe duyuyordu.  

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 6

Alman askerî heyeti Osmanlı ordusunun yeniden yapılanması için çaba sarf 

ederken dolaylı olarak Alman savaş endüstrisine yeni pazar bulmasına da katkıda 

bulunuyorlardı. Almanya’da üretilen silahlar bu dönemde Osmanlı ordusuna girerken 

Prusya askeri eğitimi alan Osmanlı subayları da silahları kullanmayı öğreniyorlardı. 

Osmanlı hükümeti acı Balkan Savaşı yenilgisinden sonra yeni bir Alman Askeri 

heyetinin Türkiye’ye gönderilmesi için Alman Hükümetine başvuruda bulunmuştur. 

Yeni heyet altı ay içerisinde İstanbul ve çevresindeki birliklerde bir hayli etkili olmuş, 

genel olarak askeri teşkilat, teçhizat atış eğitimi konularında büyük ilerlemeler 

kaydetmiştir.  

Gerçekte ise ülkenin eyaletlerindeki birliklerin durumu içler acısıydı. Ordunun 

geneli çok ilkel ve kötü şartlarda idi ve Osmanlı Devleti bu durumda Birinci Dünya 

Savaşı’na girecekti. Osmanlı Devleti için Birinci Dünya savaşı öncesi Avrupa’da 

meydana gelen siyasi ve askeri gelişmelerden dolayı yalnız kalma, savaş dışı kalma 

mücadelesi başlayacaktır. Savaşın kesin olarak çıkacağını anlayan Osmanlı Devleti 

siyasi ve askeri zayıflığından dolayı ittifak arama içerisine girecektir. Osmanlı 

Devleti’nin elindeki alternatifler azalınca ister istemez Almanya’ya yaklaşılmıştır. 1914 

öncesi dengeli bir dış politika oluşturmayan Osmanlı Devleti, çıkacak olan bu savaşta 

herhangi bir grupta yer almazsa parçalanması muhakkak olabileceği endişesiyle 

Almanya’yla ittifak yapmıştır. Temelini Orta Doğu ve Orta Doğu kaynaklı ekonomi 

politikaların oluşturduğu bu ittifak her iki devlet için de bir nevi sonun başlangıcı 

olmuştur.  

Modern zamanın ve 19. yüzyılın ürettiği kavramlardan birisi olan “Orta Doğu” 

kavramı, anlam itibarıyla tam olarak açıklık ve kesinlik kazanmış değildir. Ancak genel 

olarak kabul gören görüş, Orta Doğu coğrafyasının dar ve geniş olmak üzere iki yönden 

ele alınması şeklindedir. Dar anlamı itibarıyla Mısır, Türkiye, Suriye, Suudi Arabistan, 

Yemen, Umman, Birleşik Arap Emirlikleri, Irak, Kuveyt, Katar, Bahreyn, Ürdün, İsrail, 

Lübnan ve Filistin’i kapsamaktadır. Geniş anlamda ise yukarıdaki ülkelerin yanı sıra 

Tunus, Cezayir, Fas, Libya, İran, Afganistan’ı içerisine alan ve bu coğrafyayı ifade 

etmek için kullanılan bir terimdir. Bu terim 1890–1914 yılları arasında Almanya’nın 
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ekonomi politikalarında önemli bir yer edinmiş belki de o dönem Almanyasının 

üzerinde durduğu tek terim olmuştur. 

Bu tez çalışmasında 1890 ile 1914 yılları arasında Almanya’nın Orta Doğu 

merkezli ekonomi politikaları ele alınmıştır. Bu politikaların başlangıcı 1870’lere kadar 

gitmektedir. Almanya’nın siyasi ve askerî birliğini sağladığı 1871 yılından itibaren yeni 

ve taze bir güç olarak yeni arayışlara girdiği bilinmektedir. Almanya’nın, özellikle II. 

Wilhelm’in tahta çıkışından sonra, dünya devletleri arasına girmek istemesi ve hatta 

dünya liderliğine oynaması en çok Osmanlı Devletini ve Orta Doğu coğrafyasını 

etkilemiştir. Almanya’nın bu hırs ile dünya devletler arenasına çıkmasından 45–50 sene 

sonra Osmanlı Devleti yıkılmıştır. Orta Doğu coğrafyasında haritalar yeniden çizilmiş 

ve bugün bile hâlâ halledilmeyen sorunların tohumları atılmaya başlanmıştır. 

Çalışmada, kronolojik bir şekilde bugüne bile yansıyan bu politikaların gelişimi ve 

sonuçları üzerinde durulacaktır. 

Alman İmparatorluğunun kuruluşundan başlayarak, Osmanlı Devletinin Orta 

Doğusunun ele alındığı ve Almanya ve Osmanlı Devletinin birlikte yürüttükleri Orta 

Doğu politikaları ve projeleri bu tez çalışmasında ele alınan ana başlıklardır.  

Tez çalışması hazırlanırken arşiv taraması öncelikli tercih edilen yöntem 

olmuştur. Bu konu ile ilgili yayımlanan eserlerden de büyük ölçüde istifade edilmiştir.  

Çalışma üç bölümden oluşup, çalışmanın I. Bölümünde Alman 

İmparatorluğunun kuruluşu, sanayileşmesi, Orta Doğuyu gündemine alışı ve Orta 

Doğuya yönelişi, Orta Doğuya yönelmesindeki ekonomik gerekçeler üzerinde 

durulmuştur. 

II. Bölümde ise 19. yüzyıl sonu 20. yüzyıl başındaki Osmanlı Devleti’nin idari, 

sosyal, ekonomik yapısı, jeopolitik durumu; Osmanlı Orta Doğusunun genel durumu, 

sorunları ve bu bölgede meydana gelen gelişmeler ele alınmıştır. Osmanlı Devleti’nin 

Orta Doğu için geliştirdiği ve yürüttüğü politikalar da bu bölümün içinde 

değerlendirilmiştir. 
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Alman İmparatorluğu ile Osmanlı Devleti’nin Orta Doğu konusunda 

geliştirdikleri ilişkiler, her iki devletin ekonomik ve siyasi çıkarları ve bu çıkarların Orta 

Doğu politikalarına yansıması III. Bölümde ele alınan konulardır.  

Sonuç bölümünde çalışmanın genel bir değerlendirilmesi yapılmış ve 1890–

1914 yılları arasında Almanya’nın Orta Doğu ile ilgili ekonomi politikaları konusunda 

varılan sonuçların bir özeti sunulmuştur.   

Almanya ve Osmanlı Devleti’nin karşılıklı ilişkileri 1890’dan çok önceye 

dayanmaktadır. İki millet arasındaki bu ilişkiyi çok uzun yıllar öncesine dayandırmak 

ve günümüze kadar da getirmek mümkündür. Bununla birlikte bu tez çalışması 1890–

1914 yıllarında gelişen Osmanlı-Alman Devleti ilişkisini ele almış ve Almanya’nın Orta 

Doğu ekonomi polikaları üzerine yoğunlaşmıştır. I. Dünya Savaşı’nı hazırlayan 

nedenler, bu savaşın gelişimi ve sonuçları düşünüldüğünde ve yine Orta Doğunun 

günümüzdeki problemleri göz önüne alındığında 1890–1914 yılları arasında gelişen bu 

ilişkilerin ve Almanya’nın Orta Doğu polikasının önemi daha iyi anlaşılacaktır. 

Günümüzde Orta Doğu coğrafyasının bir türlü durulmadığı bilinen bir gerçektir. Bu 

coğrafyada halen devam eden savaşların ve bir türlü çözülemeyen meselelerin 

aydınlanması için yakın tarihte meydana gelen sosyal ve ekonomik olayların iyi 

irdelenmesi gerekir. Bu tez çalışması, Almanya’nın 1890–1914 yılları arasında 

yürüttüğü ekonomik politikaları ve Orta Doğu ile ilgili siyasetini ele alarak günümüz 

sıkıntılarının çözümüne, yakın tarihte meydana gelen gelişmelerin aydınlanmasına ve 

günümüze olan etkilerine az da olsa bir katkı sağlayacağı düşünülmektedir. 
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I. BÖLÜM 
EKONOM İK BİR AKTÖR OLARAK ALMAN 

İMPARATORLUĞU 
 

1. ALMAN İMPARATORLUĞU 

Bu bölümde Almanya’nın birliğini sağlaması, Bismarck dönemi Almanyası, II. 

Wilhelm dönemi Almanyası, değişen şartlar, Alman gümrük birliği, Alman sanayiinin 

gelişimi, ekonomi politikaları, yeni imparatorluğun Orta Doğu politikası, ham madde 

ihtiyacı ve bu ham madde ihtiyacının bir uzantısı olarak Almanya’nın Osmanlı Devleti 

ile olan ilişkileri ele alınacaktır. 

 

1.1. Alman Birliği’nin Kuruluşu (Alman İmparatorluğu) 

Napolyon’un doğu seferine başlamasıyla beraber Roma-Germen İmparatorluğu 

1806 yılında sona ermiştir. 1814 ve 1815 yıllarında Avrupa ülkeleri Napolyon’un doğu 

seferlerinden sonra Viyana’da bir araya gelerek Avrupa haritasını yeniden 

belirlemişlerdir. Fakat bu Avrupa haritası çizilirken idealistlerin düşündüğü gibi bütün 

Alman (Germen) toprak ve boylarını kapsayan bir Alman Devleti kurmak mümkün 

olmamıştır. Bunun en önemli nedeni ise sülale ayrılığı idi. Çünkü güneyde yaşayan 

“Habsburg” sülalesi ile kuzeyde yaşayan “Hohenzollen” sülaleleri kurulacak Alman 

Birliği uğruna kendilerini feda etmeyeceklerdi. İşte bu nedenlerle Frankfurt’ta bulunan 

Federal Milli Meclis ve kuzeyde yıldızı giderek parlayan Prusya bile “Büyük Alman 

Birliği”nin kurulmasında etkili olamamıştır. Bununla birlikte Bismarck’ın düşündüğü 

gibi Avusturya, Alman Birliği’nin dışında bırakılarak kuzey bölgesini içine alan “Küçük 

Alman Birliği” kurulabilmiştir. 

Alman Devleti’nin iç kuruluşunda birliğin kurulmasına engel olan diğer 

nedenler arasında, “Mukaddes-Roma Germen İmparatorluğu”nun yarı muhtar pek çok 

irili ufaklı devletlerden oluşması ve bu devletlerin kendi aralarındaki ticarî alışverişlerde 

verdikleri gümrük ödemeleri sayılabilir. Bu gümrük vergileri ancak 1834 yılında iç 
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pazar birliğini sağlamak üzere Alman Gümrük Birliği’nin kurulması ile 

değiştirilebilmiştir. Alman Devleti için 1835 yılından itibaren kurulan ortak demiryolu 

hatları da milli birliğin kurulmasında önemli rol oynamıştır.1 Bunun yanı sıra I. 

Wilhelm kral ilân edildikten sonra, Alman Milli Birliği’ni sağlamak üzere Bismarck’ı 

başkan yapmıştır.2 Prusya milliyetçisi olan Bismarck kısa sürede I. Wilhelm’in güvenini 

kazanmış, Alman birliğinin oluşmasına katkıda bulunmuş ve Avrupa siyasetinin de 

belirleyicisi olmuştur. Bismarck başbakan olduktan sonra, “Üç İmparator Birliği’ni” 

(Dreikaiserbund) oluşturmuştur. Bu birliği kurmasındaki amaç ise, Avrupa’daki 

monarşi sistemini korumaktır.3 Otto von Bismarck 1862 yılında on dokuz yıl sürecek 

olan başbakanlık görevine gelmesiyle beraber mecliste liberallerle güç denemesi yapmış 

ve anayasanın bütçe için öngörmüş olduğu müsaadeyi almadan yıllarca devleti idare 

etmiştir.4 

Bismarck, 1861 yılında Niyemen’den Ren Nehri bölgesine kadar uzanan bir 

alanda Alman İmparatorluğu’nu kurmuştur.5 

Bazı kesimler tarafından ise imparatorluğun kuruluşu olumlu 

değerlendirilmemişti. “Yeni imparatorluk tek bir devletten başka her şeydi, hatta ilk 

yirmi yıl halkın tek devlet anlayışına sahip olduğundan bile söz edilemezdi.” Bir yandan 

imparatorluk sınırları dışında çok sayıda Alman azınlık yaşıyor, öte yandan 

imparatorluk sınırları içinde başka milletlerden insanlar yaşamını sürdürüyordu. Ayrıca 

halkın bir kısmı dinsel ve politik nedenlerden dolayı kendilerini yeni imparatorluğa ait 

hissetmemişlerdir.6 

                                                
1  Ahmet Temir, Altmış Yıl Almanya 1936–1996, T.C. Kültür Bakanlığı Yayınları/2106, Kültür 
Eserleri Dizisi-223, Ankara, s. 11. 
2  Otto von Bismarck, Düşünceler ve Hatıralar, Cilt:1, (Çev.: Nijad Akipek), İstanbul: M.E.B. 
Yayınları, 1991, s. 429. 
3  Otto von Bismark, Gedanken und Erinnerungen; Gütersloh, tarihi yok., s. 195. 
4  Temir, a.g.e., s. 12. 
5  Mustafa Bıyıklı, 19. Yüzyıldan 20. Yüzyıla Batının Türkiye ve Ortadoğuyu İşgal Çabaları: Bir 
Strateji ve Teknoloji Analizi, Fırat Üniversitesi Orta Doğu Araştırmaları Merkezi, Orta Doğu 
Araştırmaları Dergisi, Temmuz 2005, Elazığ, s. 68. 
6  Hans-Joachim Schoeps, Der Weg ins Deutsche Kaiserreich, Frankfurt/M. 1980, s. 238. 
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1870 yılında Prusya-Rusya savaşından Prusya’nın galip çıkmasıyla Bismarck, 

Almanya’yı tek bir imparatorluk haline getirmiştir.7 

Yeni Alman İmparatorluğu, Prusya, Bavyera, Saksonya ve Württemberg 

krallıklarını; Baden, Hessen, Mecklenburg-Schwerin, Mecklenburg-Strelitz, Oldenburg 

ve Saksonya-Weimar grandükalıklarını; Anhalt, Braunschweig, Saksonya-Altenburg, 

Saksonya-Coburg-Gotha ve Saksonya-Meiningen dükalıklarını; Lippe, Reuß Eski Hat, 

Reuß Yeni Hat, Schaumburg-Lippe, Schwarzburg-Rudolstadt, Schwarzburg-

Sondershausen ve Waldeck prensliklerini; Bremen, Hamburg ve Lübeck serbest 

şehirlerini ve bunlara ek olarak da Alsas-Loren’i kapsamaktaydı. Bu imparatorluk 

federe devletlerden oluşmaktaydı. İmparatorluk nüfusunun % 60’ı da Prusya’da 

bulunmaktaydı.8 Almanya 1816 yılında 24 milyon, 1830 yılında 29 milyon, 1852 

yılında 36 milyon, 1910 yılında ise 65 milyon nüfusa sahipti.9 

 

1.2. Bismarck Dönemi Alman İmparatorluğu-Osmanlı Devleti İlişkileri 

Avrupa’nın ortasında çok güçlü bir orduya sahip olan Alman 

İmparatorluğu’nun aniden ortaya çıkması güçler dengesini hassas bir şekilde bozmuştu. 

1871’de Alman İmparatorluğu’nun kurulmasıyla birlikte Avrupa’nın ortasında 

büyük bir devlet ortaya çıkmış oldu. Bu imparatorluğun ortaya çıkmasında Büyük 

Britanya ile Rusya’nın Kırım Savaşı’ndan beri birbirleriyle dünya çapında bir rekabete 

girişmeleri etkili olmuştur. Bir nevi, Rusya ve Büyük Britanya bu imparatorluğun ortaya 

çıkmasına göz yummuşlardır.10 

 

                                                
7 Mustafa Bıyıklı, Batı İşgalleri Karşısında Türkiye’nin Ortadoğu Politikaları, Gökubbe, İstanbul, 
2006, s. 80. 
8 Gerd Fesser, Die Kaiserzeit-Deutschland 1871–1918 Landeszentrale für politische Bildung., Thü-
ringen Erfurt, 2000, s. 7. 
9 Alexander Scharf, Deutscher Bund und Deutsche Verfassungsbewegung 1815–1848, Deutsche 
Geschichte im Überblick, 3. Basım, Stuttgart, 1973, s. 395. 
10 Jürgen Wendt, Bismarcks Außenpolitik von 1871 bis 1890 Vortrag am 20. Oktober 1999, s. 3 
http://www.aww.uni-hamburg.de/wendt.pdf (17.05.2008). 
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Bismarck’ın uyguladığı politika milli birliğin kuvvetlendirilmesi yönünde 

olmuştur. Bu dönemde Almanya’nın izlediği politika Alman ordusunun güçlendirilerek 

ülke sınırlarının genişletilmesi yönünde olmuştur. Almanya’nın bu dönemdeki Osmanlı 

Devleti ile ilişkileri geçmiş dönemlere nazaran daha da azalmıştır. Bunun başlıca 

nedenleri arasında Bismarck’ın Osmanlı-Alman ilişkilerinin gelişmesini Avrupa barışı 

için tehlike olarak görmesi ve kendilerinin izlediği denge siyaseti için tehlike 

doğuracağından endişe etmesiydi.11 

Bismarck, Avrupa kıtasında oluşmaya başlayan kuvvet dengesi içinde Alman 

İmparatorluğu’nun yerini sağlamlaştırmak çabası içerisindeydi. İzlediği dış politika da 

başarı kaydeden Bismarck, aynı başarıyı iç politikada yakalayamamıştı. Muhalefetin 

demokratik hareketlerini “devlet düşmanı” olarak görmüştü. Liberal düşünceye sahip 

sol kesimi 1878 -1890 yılları arasında “sosyalistler kanunu” ile baskı altına almaya 

çalışmıştı. Örgütsel işçi hareketlerine karşı ise hırslanmış olması nedeniyle uyguladığı 

bu politika başarısız olmuştu. Hatta Bismarck’ın, o dönemde dünyada benzeri olmayan 

bir “sosyal sigortalar kanunu” çıkarması bile bu başarısızlığını ortadan kaldırmaya kâfi 

gelmemişti. Bismarck izlediği bu politikalarla başarısız olmuş, bu nedenle de İmparator 

II. Wilhelm, Bismarck’ı görevden almıştı.12 

 

1.3. Bismarck Sonrası Değişen Alman Dış Politikası 

Fransa, Alsas ve Doğu Loren’in Almanlar tarafından ilhakının rövanşını 

istemekteydi, ayrıca 1870’li yıllarda yaşanan Fransız monarşistleriyle cumhuriyetçiler 

arasındaki çatışmalarda Bismarck, Rus Çarı’nın, cumhuriyetçi bir Fransa’yla ittifak 

yapmayacağı varsayımıyla cumhuriyetçileri desteklemişti.13 Bu tutum, Bismarck’ın, dış 

politikada izlediği Fransa’yı yalnız bırakma ve ittifaklar yapmasını engelleme amacına 

uygundu. Öte yandan Rusya’ın, Büyük Britanya ve Avusturya –Macaristan ile iyi 

ilişkiler sürdürmesi söz konusuydu. Ne var ki Mart 1875’te Fransız Ulusal Meclisi 

                                                
11  Enver Ziya Karal, Birinci Meşrutiyet ve İstibdat Devirleri (1876–1907), Osmanlı Tarihi, Türk 
Tarih Kurumu Basımevi, Ankara, 1988, Cilt:8, ss. 168–169. 
12   Temir, a.g.e., s. 12. 
13   Fesser, Die Kaiserzeit-Deutschland 1871–1918 Landeszentrale für politische Bildung , a.g.e., s.65. 
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tarafından çıkarılan “Çerçeve Yasası” ile ilgili gelişen olaylarda Bismarck, Fransa’nın 

tecrit olmadığını, gerek Büyük Britanya’nın, gerekse de Rusya’nın Fransa’nın yararına 

müdahalelerde bulunduğunu görmek zorunda kalmıştı.14 Fransa’nın tecrit edilmesi 

istenirken, Almanya’nın tecrit edildiği görülmektedir. İmparatorluk bu tecrit 

durumundan, Nisan 1877’de Osmanlı-Rus Savaşı’na yol açan “Doğu Krizi” bağlamında 

kurtulabilmiştir. Çünkü Berlin Konferansı’nda, Rusya, Avusturya-Macaristan ve 

İngiltere arasında arabulucu rolü oynayarak bu ülkeler arasında bir uzlaşma sağlamıştır. 

Osmanlı-Rus Savaşı, Balkan halkları için bir ulusal kurtuluş savaşıdır, ancak Rusya için 

bu savaş bunun da ötesinde, İstanbul’la yakınlaşma olanağı sağlamaktaydı. Öte yandan 

bu durum, Rusya’ya bu olanağı tanımak istemeyen Büyük Britanya ve Avusturya-

Macaristan’ı harekete geçirmiş ve Avrupa’yı büyük bir savaş tehlikesinin eşiğine 

getirmiştir. 

Berlin Konferansı’nda sağlanan uzlaşma büyük bir savaşın patlak vermesini 

önlemiştir. Fakat Rusya sonuçtan memnun değildir ve bu olumsuz durumun baş 

sorumlusu olarak da Bismarck’ı suçlamaktadır. Bu, Alman-Rus ilişkilerinin 

bozulmasına yol açmıştır. Bunun üzerine Bismarck, Ekim 1879’da Avusturya-

Macaristan ile “İkili İttifak” yapmıştır. Bu ikili ittifakta iki devlet, olası Rus saldırısına 

karşı, birbirlerine askeri destek vermeyi taahhüt etmişlerdir. 1881 yılında Bismarck, 

Rusya ve Avusturya-Macaristan ile “Üç İmparator Antlaşması”nı imzalamıştır. Bu 

anlaşmaya göre, anlaşmaya imza atan üç taraftan herhangi birisinin, dördüncü bir 

devletin saldırısına uğraması durumunda diğer iki devletin tarafsız kalmaları hükme 

bağlanmaktaydı. 

1882’de Bismarck’ın, Avusturya-Macaristan ve İtalya ile imzaladığı “Üçlü 

İttifak”ta, Fransa’nın saldırısına uğradığı durumda İtalya’nın, Almanya ve Avusturya-

Macaristan tarafından askeri bakımdan destekleneceğini taahhüt ediliyor, öte yandan 

İtalya, Fransa Almanya’ya saldırırsa askeri yardım sunmakla yükümlü tutuluyordu; bir 

Rusya-Avusturya savaşı söz konusu olduğundaysa, İtalya tarafsızlığını koruyacaktı.15 

Bu farklı ittifaklar aynı anda var olabiliyor, hatta kısmen birbirleriyle çelişiyordu. Fakat 

                                                
14  Fesser, Die Kaiserzeit-Deutschland 1871–1918 Landeszentrale für politische Bildung, a.g.e., 
s.67. 
15 Fesser, a.g.e., s.66. 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 14

her bir anlaşma Avrupa’da barışın güvence altına alınması için imzalanmıştı.16 Ancak 

İtalya ve Avusturya-Macaristan arasında anlaşmazlıklar çıkmıştı. İtalyan’lar, Kuzey 

Afrika’daki sömürgeleriyle ile ilgili olarak Fransa ile anlaşmışlardı. Bu anlaşmaya göre 

Fransa’ya bağımsızlık haklarının tehlikeye düşmesi halinde savaş açma yetkisi 

tanınmıştı. Bu durum üçlü ittifak anlaşmasına aykırıydı. İtalyan’lar bu nedenle üçlü 

ittifaktan ayrılmak istiyorlardı.17 

Bismarck, izlediği Rusya politikasını şöyle anlatmaktadır: “Alman 

İmparatorluğu’nun dış politikasının en önemli kısmını Rusya ile ilişkiler oluşturuyordu 

ve Petersburg en önemli diplomatik görevdi. Bir Alman-Rus savaşını önlemek için her 

şey yapılmalıydı. Almanya, Avusturya-Macaristan ve Rusya arasında patlak verecek bir 

savaşın nasıl sonuçlanacağını kimse öngöremezdi. Kesin olan sadece tek bir şey vardı: 

Faturayı üç hükümdar ödeyecek ve kazanan yalnızca devrim olacaktı.”18 Alman 

İmparatorluğu, dış politikada izlediği sınırlama ile Avrupa’da istikrarın garantör devleti 

olmuştu.19 

İttifaklar politikasının amacının ardında, öncelikle Almanya’nın yayılmacı 

politikasının çıkarları bulunmaktaydı. Almanya ancak 1884/85’te, Bismarck bir 

sömürge politikasının gerekliliğine kanaat getirmeden, Afrika’da geniş sömürge 

bölgeleri elde etmiştir.20 Bismarck, bu husustaki görüşlerini şöyle dile getirmektedir: 

“Afrika haritanız çok güzel, fakat benim Afrika haritam burada Avrupa’da bulunuyor. 

Burada Rusya var, burada Fransa var, biz de tam ortadayız; işte benim Afrika haritam 

bu.”21 

 

 

                                                
16 Bernhardt Bülow, Denkwürdigkeiten Bd., Ullstein 1930, s. 556. 
17 Gerd Fesser, Reichskanzler Bernhard Fürst von Bülow, eine Bioographie, Berlin, 1991, s. 79. 
18 Bülow, a.g.e., s. 556. 
19 Deutscher Bundestag, Fragen an die deutsche Geschichte, Bonn, 1990. 
20 Fesser, Reichskanzler Bernhard Fürst von Bülow, a.g.e., s.66 “Sömürge politikasının gerçek 
amacını Eylül 1884’te en yakın mesai arkadaşlarından biri olan Karl Heinrich von Boetticher şöyle dile 
getiriyordu: ‘Bütün bu sömürge hikâyesi bir aldatmacadan ibaret, fakat seçimler için buna ihtiyacımız 
var.” 
21 Horst Gründer, Geschichte der deutschen Kolonien, Paderborn-München-Wien-Zürich, 1985, s. 59. 
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II. Wilhelm’in yeterince politik tecrübesi olmamasına rağmen, devleti kendisi 

idare etmek arzusundaydı. Ancak yanlış açıklamaları, yaptığı işlerin önüne geçmiş ve 

kendisi şiddet yanlısı, barışı tehlikeye sokan bir hükümdar olarak tanınmıştı. II. 

Wilhelm zamanı “dünya politikasına geçiş” olarak da değerlendirilmektedir.22 

İmparatorluğun dış politik durumu 1885 yılından itibaren daha da 

kötüleşmiştir. Avusturya-Macaristan ve Rusya, Bulgaristan üzerinde nüfuz sahibi 

olabilmek için şiddetli bir rekabete girişmişlerdir. Bunun sonucunda Rusya’da panslavik 

çevrelerde Avusturya’ya karşı bir saldırı savaşı yürütmekten söz edilir olmuştur. Bu 

çevrelerde Alman karşıtı bir hava egemendi. Aynı dönemde Fransa’nın yaşadığı iç 

politik kriz, beraberinde son derece güçlü Alman karşıtı-intikamcı bir hareketin 

doğmasına yol açmış, böylece imparatorluk kurulduğundan beri ilk kez iki cepheli bir 

savaş tehlikesi ortaya çıkmıştır. Bu kriz sürerken Bismarck’ın izlediği dış politika 

baskıyla karşı karşıya kalmıştır. İki cepheli bir savaşın kaçınılmaz olduğunu söyleyen 

ve bu savaşı mümkün olduğunca erken ve önleyici biçimde yürütmeyi savunan sesler 

duyulmaya başlamıştır. Fakat ne Almanya’da, ne de Rusya’da savaşı körükleyen güçler 

etkin olamamış ve böylece Haziran 1887’de iki ülke son derece gizli bir reasürans 

anlaşması imzalamışlardır. Bu anlaşmayla Almanya, Rusya ve Avusturya saldırısına 

uğradığında; Rusya ise, Alman ve Fransız saldırısına uğradığında tarafsız kalmakla 

yükümlendirilmişlerdir. Böylece savaş tehlikesi şimdilik atlatılmış oluyordu, fakat iki 

ülke arasındaki ilişkiler buna rağmen bozulmaya devam etmiştir. 

Ancak bu durumun şiddetlenmesi politika alanında değil, Bismarck’ın, Rus 

hükümetini planladığı sanayi gümrüklerinden vazgeçirmek ve aynı zamanda, dış 

politika bakımından reasürans anlaşmasında alınan kararlar doğrultusunda Almanya ile 

işbirliği yapmaya yöneltmek için yoğun bir ekonomik baskı uyguladığı ticaret ve mali 

politikalar alanında yaşanmıştır.23 

 

 

                                                
22 Temir, a.g.e., s. 13. 
23 Fesser, Reichskanzler Bernhard Fürst von Bülow, a.g.e., s. 66. 
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2. ALMAN İMPARATORLUĞU’NUN SANAYİLEŞME SÜRECİ 

1815 yılındaki Viyana kararlarına göre Almanya, küçük devletçiklere ayrılmış, 

otuzdört Devlet ve dört özerk statülü kent meydana gelmiş, bunlar Alman 

Konferedasyonu’nu oluşturmuşlardı. Çok sayıda devletçiklerin ve özerk kentlerin 

yaratılmış olması, ulusal bir ekonominin ve piyasanın doğmasını geciktirmişti. 19. 

yüzyılda Alman ekonomisini harekete geçirme bakımından önemli bir nüfus potansiyeli 

bulunmaktadır. 1816- 1915 yılları arası Alman nüfusunun gelişmesi şu şekilde 

olmuştur: 

19. yüzyılın ilk çeyreğinde Almanya, oldukça kalabalık bir nüfusa sahipti. 

Aşağıdaki tablo incelendiğinde nüfusun zaman ilerledikçe yüksek bir hızla artmış 

olduğu dikkat çekmektedir. Aslında, Alman nüfusunun artış hızı, bu tablodaki verilerin 

daha üstünde olduğu düşünebilir. Çünkü Almanya söz konusu yıllarda, dışarıya çok 

fazla sayıda göçmen vermiş bir ülkedir. Tablo 1’de 1816–1915 döneminin nüfusu ve 

onar yıllık nüfus artış yüzdesi verilmektedir. 

Tablo 1. Almanya Nüfusu (1816-1915) 
Yıllar Nüfus Onar Yıllık Artış % 
1816 24.833.000 - 
1825 28.113.000 13,2 
1835 30.802.000   9,6 
1845 34.290.000 11,3 
1855 36.138.000    5,4 
1865 39.548.000    9,4 
1875 42.518.000    7,5 
1885 46.707.000    9,9 
1895 52.001.000  11,3 
1905 60.314.000                         16 
1915 67.883.000  12,5 

Kaynak: Nazif Kuyucuklu, İktisadi Olaylar Tarihi, İstanbul Üniversitesi Yayın No.3329, Siyasal 
Bilimler Fakültesi Yayın No.18, İstanbul, 1985, s.147. 
 

1851- 1860 yılları arasında Almanya’dan göç edenlerin sayısı bir milyonun 

üzerinde olup, bu rakam 1880- 1890 döneminde 1,3 milyon civarında, 1821- 1910 

döneminde ise 5,3 milyon civarındadır. Göç edenlerin büyük çoğunluğu ABD’ye 
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gitmiştir. Bu göçlerin büyük bir kısmı Avusturya- Macaristan, İtalya ve özellikle 

Polonya’dan gelen Alman soyundan olan göçmenlerle kapatılmıştır.  

Alman tarımı, köylülerin toprağa bağlılığı, yani feodalite temeline dayalı 

olarak süregelmiştir. Ancak diğer ülkeler de olduğu gibi Almanya’da da 18. yüzyılın 

ikinci yarısından itibaren serflikten, toprağa bağlılıktan kurtulma hareketi başlamıştır.24 

1860’lı yıllarda geniş tarım alanına sahip olan Almanya, sanayi bakımından az 

gelişmişti. 1868 yılında nüfusun yaklaşık yarısı tarımla uğraşmaktaydı. Nüfusun 

yalnızca üçte birinin sanayi ile ilgili ya da diğer alanla ilgili bir uğraşısı vardı. Emtia 

üretiminin % 60’ını tarımsal üretim oluşturmaktaydı. 1850 yılında Almanya’da kişi başı 

tüketim aşağıdaki Tablo 2’de de görüleceği üzere İngiltere’ye nazaran çok düşük 

kalmaktaydı.25 

Tablo 2. Almanya’da Sanayi Üretimi (1860) (Kişi Başına) 
 Ham demir Taş kömür Pamuk Yün 
Almanya 12 Kg     200 Kg   0,6 Kg  7 Kg  
Büyük Britanya 78 Kg  1.700 Kg  10,0 Kg  15 Kg  
Kaynak: , Charles Bettelheim, Nazizm Döneminde Alman Ekonomisi, Çeviren: Kenan Somer, 
Savaş Yayınları, Ankara, 1982, s. 2. 
 

Almanya, 1860 yılında sınaî üretiminin değeri açısından İngiltere, Fransa ve 

Amerika’nın gerisinde yer almaktaydı. 1860 -1913 yılları arası Alman sanayisi büyük 

bir gelişim göstermiştir. 1860 yılında artizanal üretim olmadan Almanya’nın sınaî 

üretimi 2 milyar Mark’tı. Bu üretim 1913 yılında 20 milyar Mark civarına yükselmiştir. 

Bu gelişmeler çerçevesinde Almanya, Amerika’nın ardından ikinci sıraya yükselmiş, 

İngiltere üçüncü, Fransa ise dördüncü sırayı almıştır. Almanya sınaî ilerlemesi demir 

madenleri açısından zengin olan Lorranie’nin ilhakıyla sağlanmıştır.26 

 

                                                
24   Nazif Kuyucuklu, İktisadi Olaylar Tarihi, İstanbul Üniversitesi Yayın No:3329, Siyasal Bilimler 
Fakültesi Yayın No.18, İstanbul, 1985, ss.147-148. 
25 Charles Bettelheim, Nazizm Döneminde Alman Ekonomisi, Çeviren: Kenan Somer, Savaş 
Yayınları, Ankara, 1982, s. 2. 
26  Bettelheim, a.g.e., s.3. 
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Yukarıda değinildiği üzere, Almanya’nın sanayileşme sürecinin 19. yüzyılın ilk 

yarısının sonlarına doğru başlamış olduğunu ve bundan sonra da, siyasal birliğin 

sağlanmasıyla bu hareketin hızlanmış olduğunu söylemek mümkündür. Almanya, bu 

dönemden itibaren kapital birikimi, yeni buluş ve teknolojilerin yaratılması, sanayide 

bütünleşme hareketleri ortaya çıkararak hızlı bir gelişim göstermiştir. 27 

 

2.1. II. Wilhelm Dönemi Osmanlı Devleti -Alman İmparatorluğu İlişkileri 

Alman İmparatorluğu’nun kurulmasından sonra II. Wilhelm (1888–1918), 

Almanya’da sanayileşme sürecine hız vermiştir. Almanya’da sanayileşme süreci, diğer 

Avrupa devletlerinde olduğundan daha yavaş gerçekleşmiştir. Alman sanayisinin 

izlediği yol, özellikle iki durum tarafından belirlenmiştir. Birincisi: İmparatorluğun 

kaderi, sert, burjuva düşmanı bir aristokrasinin elinde bulunan bir devlete bağlıdır, 

ikincisi ise; Alman merkezî devletinin çok geç kurulmuş olmasıdır. Bu durum, Alman 

burjuva toplumunun –modern işçi sorunun da eklenmesiyle son derece zorlaşan- siyasi 

iktidara ulaşmasını engellemiştir.28 Merkezî bir devletin var olmaması, yalnızca 

yurttaşlarının ulusal kimliği bakımından sorun yaratmakla kalmamış, aksine öncelikle 

ekonomi ve ticaret bakımından da sorunlar yaratmıştır. 

 

2.2. Alman Gümrük Birliği ( Zollverein) 

1800’lü yıllarda Almanya’da ticaret yapılmak isteniyorsa, yaklaşık 1800 

gümrük noktasından geçmek gerekmekteydi. Bu bir tüccar için çok büyük zaman ve 

para kaybı anlamına gelmekteydi. Bu gümrüklerin her birinde durmak ve ödenmesi 

gereken gümrüklerin her defasında ilgili para birimi üzerinden ödenmesi anlamına 

gelmekteydi. Ancak Napolyon’un Almanya’yı yeniden organize etmeye başlamasıyla, 

bu durum yavaş yavaş değişmiştir. Gümrüklerin, ekonomiyi korumak yerine, 

                                                
27  Kuyucuklu, a.g.e., ss.153-154. 
28  
George W.F. Hallgarten ve Joachim Radkau, Deutsche Industrie und Politik von Bismarck bis Heute, 
Frankfurt/ M.,1974, s. 30. 
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engellediği anlayışı egemen olduğunda, önce Prusya kendi ülkesi içinde gümrükleri 

kaldırmış, bu durum Alman Gümrük Birliği için öncü ve örnek haline gelmiştir. Ancak 

Alman sanayii Napoleon’un devrilmesinden sonra zor durumda bulunduğu için, bu 

durumun gerçekten değiştirilmesi geçici olarak mümkün olmamıştır. Çünkü 

İmparatorluk içte gümrük duvarları ve lonca kısıtlamalarıyla daraltılıyor, ülke 

sınırlarında komşuları tarafından sıkıştırılıyor ve Napolyon’un anakara ambargosunun 

kaldırılması dolayısıyla İngiliz sanayisinin rekabetine maruz bırakılıyordu.29 

1834 yılında Prusya Krallığı’nın kurucu üyeleri olan Bavyera Krallığı, 

Württemberg Krallığı ve Saksonya Krallığı, Thüringen Devletleri ile birlikte “Alman 

Gümrük Birliği”ni kurmuşlardır. Birliğe daha sonraları, kuruluşta çeşitli nedenlerle 

doğrudan katılamamış olan başka Alman devletleri de iştirak etmişlerdir. Gümrük 

birliği ortak bir gümrük bölgesine sahip olup, başlangıçta 39 ayrı para birimi 

mevcuttu.30 Bunu değiştirmek için 1838 ve 1857 tarihli Para Sözleşmesi ile çeşitli para 

birimlerinin yerine geçecek olan ortak bir para birimi kararlaştırılmıştır. Ayrıca 500 

gramlık ortak bir ölçü olarak “Zollpfund” yürürlüğe konmuştur. 

Alman sanayiini olumlu yönde etkileyen nedenlerden birisi de gümrük 

birliğidir. Bir diğeri ise, Almanya-Fransa savaşından sonra Fransa’nın Almanya’ya 

tazminat olarak 5 milyar Frank ödemesidir. İmparatorluğun 1871’de kurulmasından 

sonra, sanayi ve ekonomide hızlı bir canlanma yaşanmıştır. Bu durum bir tarım ülkesi 

olan Almanya’nın hızlı bir şekilde sanayi ve büyük kentler tarafından konumu 

belirlenen bir ülke haline gelmesini sağlamıştır. Sanayi üretimi 1871 ve 1914 yıllarında 

altı kat, ihracat ise dört kat artmıştır. 

1873 yazında Londra ile New York, 1873 Ekim’inde ise Berlin borsasının 

çöküşünden (Gründerkrach) sonra, 1890’lı yılların ortasından Birinci Dünya Savaşı’nın 

                                                
29    Hallgarten,a.g.e., s. 25. 
30    Zollmuseum, 
http://www.zoll.de/h0_wir_ueber_uns/h0_zollmuseum/b0_rundgang/b0_ab_mittelalter/index.html 
(24.05.2008). 
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başlangıcına kadar geçen zaman zarfında, Almanya’nın Avrupa’da en büyük sanayi 

toplumu haline geldiği yüksek bir konjonktür yaşanmıştır.31 

2.3. Alman Sanayiinin Gelişimi 

Georg von Siemens tarafından 1870 yılında, öncelikle dünyanın her yerindeki 

şubeleri aracılığıyla dış ticareti destekleyecek olan Deutsche Bank kurulmuştur. Ayrıca 

işletmelerin yatırım için ihtiyaç duyduğu sermayelerini yükseltebilen çok sayıda yeni 

anonim şirket ortaya çıkmıştır. 

1870’lerdeki borsa krizi canlanmayı duraklatmış ve bir dizi firma ve bankanın 

iflasına, artan işsizliğe ve sosyal huzursuzluğa yol açmıştır. Ancak önceki yıllardaki 

aşırı büyüme ve ekonomik göstergeler sanayileşme sürecini önemli ölçüde kesintiye 

uğratmamıştır.32 

1856 yılında Bessemer-İşlemi, 1864 yılında Siemens-Martin-İşlemi ve 1879 

yılından beri kullanılan Thomas-İşlemi gibi önemli buluşlar sayesinde, ham çeliğin esas 

maliyeti aşağı çekilebilmiştir.33 Böylece demir-çelik sanayi ve madencilik işletmeleri 

üretimlerini arttırmışlar, giderek daha fazla işgücüne ihtiyaç duymuşlardır. Bu nedenle 

de bu sanayi merkezlerine bir göç dalgası yaşanmıştır. 

Gelişmekte olan sanayi, ekonomiyi -sosyal yapıları da- kalıcı olarak 

değiştirmiştir. 1871 yılında çalışanların yarısı, tarımda istihdam edilmişken, 1907 

yılında bunların oranı sadece % 34 olmuştur. Sınaî olarak faaliyet gösterenlerin payı 

aynı zaman dilimi içinde % 29’dan yaklaşık olarak % 40’a çıkmış, bu arada sanayide 

çalışanların payı zanaatsal faaliyet gösterenlerin payıyla oranlandığında sürekli olarak 

artmıştır.34 

                                                
31 Burkhard Asmuss, Industrie & Wirtschaft http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/ 
index.html (30.04.2008). 
32 Burkhard Asmuss, “Industrie & Wirtschaft” http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/ 
index.html (30.04.2008). 
33 Willi Strzelewicz, “Deutschland wird industrielle Weltmacht in: Informationen zur politischen 
Bildung” (Heft 164) http://www.bpb.de/publikationen/YSVJZZ, 0, 0, Deutschland_wird_industrielle_ 
Weltmacht.html (16.05.2008). 
34 Burkhard Asmuss, “Industrie & Wirtschaft” http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/ 
index.html (30.04.2008). 
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Yeni sanayiler çok büyük miktarlarda enerjiye ihtiyaç duymaktaydı. Bu ihtiyaç 

artan üretimle birlikte giderek artmıştır. Ana enerji sağlayıcı taş ve linyit kömürü 

olmakla beraber, 1870’de yalnızca taş kömürü yılda 26,5 ton çıkarılırken 1913 yılına 

kadar yılda 190 milyon tondan fazla çıkarılmaya başlanmıştır. Almanya’da ham demir 

üretimi aynı zaman dilimi içinde yıllık ortalama 1,4 milyon tondan 16,8 milyon tona, 

ham çelik üretimi yaklaşık 1 tondan 17,7 tona çıkarılmıştır.35 1914 yılında aşağı yukarı 

80.000 eleman istihdam eden Krupp-tröstü, Almanya’da en büyük sanayi işletmesi 

haline gelmiştir. Essen’deki çelik döküm fabrikası 40.000 çalışanıyla dünya çapında en 

büyük fabrika olmuştur. 

Alman İmparatorluğu’nun kuruluşundan itibaren maliye ile ilgili olarak bir 

takım değişiklikler olmuştur. 1873 yılında “yeni para yasası” yürürlüğe girmiş ve 1875 

yılında çıkarılan bir yasa ile farklı banknotlar yürürlükten kaldırılmıştır. Bunların yerine 

1875 yılında adı “Reichsbank” olarak değiştirilen “Prusya Bankası” (Preußische Bank) 

faaliyete geçmiştir. Almanya’nın tamamında “Mark” yasal ödeme aracı haline gelmiş ve 

değeri bir altın karşılığına bağlanmıştır. Bu, yabancı ya da yerli kim olursa olsun 

herkesin, Mark-banknotlarını Reichsbank’da önceden saptanmış miktarda altınla 

değiştirebileceği anlamına gelmekteydi.36 Altın standardı, dış ticarette Alman 

hesaplarının ve ödemelerinin akseptansı için teminat sağlıyordu. Bu standart 

ithalatçılarla ihracatçılar ve finans yatırımcıları açısından ise güvenilir olmanın yanında, 

onların dalgalanmadan muaf bir kambiyo rayicine güvenebilmelerini sağlamaktaydı.37 

Fransızların kısmen altınla karşılanmış olan 5 milyar altın Frank’lık tazminat 

ödemelerinin bir kısmı, ordunun ve donanmanın ve kalelerin modernleştirilmesine 

yatırılmıştır. Bu durumda devletten sipariş alan silah endüstrisi için kâr sağlanmıştır.38 

Paranın bir diğer kısmı, devlet borçlarını ödemek için kullanılmıştır. Böylece 1871 

yılında 759.523.000 olan devlet borcu 1872 yılında 38.931.000’e ve 1873 yılında ise 

1.845.000’e düşmüştür.39 Bankalar sadece para vermekle kalmamış, sanayiyi teşvik 

                                                
35 Burkhard Asmuss, “Industrie & Wirtschaft” http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/ 
index.html (30.04.2008). 
36 Hans Ulrich Wehler, Das deutsche Kaiserreich, 1871- 1918, Göttingen, 1994, s. 172. 
37 Jürgen Kocka, Organisierter Kapitalismus oder Staatsmonopolistischer Kapitalismus, in: 
Winkler, Heinrich August, Organisierter Kapitalismus. Voraussetzungen und Anfänge, Göttingen, 1974, 
s. 20. 
38 Wilhelm Treue, Deutsche Geschichte von Metternich bis zur Gegenwart, Stuttgart, 1990, s. 162. 
39 Wehler, a.g.e., s. 673. 
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etmiş ve ona danışmanlık da yapmışlardır. Hatta kendileri de işletmeler kurmuş ve 

kuruluşlara iştirak etmişlerdir.40 

Büyüyen sanayinin ham maddeye ve yakıta ihtiyaç duyması ve bunların her an 

kullanıma hazır olması ve hazır ürünlerin sevk ve teslim edilebilmesi için, nakliye 

kapasitesi ve hızına ilişkin ihtiyaç giderek büyümüştür. Bu alanda önemli faktörlerden 

biri, hat ağı 1870’den 1913 yılına kadar 18.876 kilometreden 63.378 kilometreye artan 

demiryolu olmuştur.41 Aşağıdaki Tablo 3’te Almanya sınırları dâhilindeki 1835–1938 

yılları arasındaki demiryolları kilometre bazında verilmektedir. 

Tablo 3. Almanya’da Demiryolu Ağı (1835-1938) (km.) 
Alman 

İmparatorluğu Preussen Bayern Sachsen Württ Baden Hessen 

42869 25170 5530 2238 1503 1484   925 
46500 26986 6067 2343 1552 1687   946 
51678 29967 6720 2447 1617 1780 1180 
56739 33013 7406 2540 1790 1961 1408 
61209 36032 7989 2660 1919 2025 1471 
61749 37943 8461 2679 1998 2114 1506 
57545 33345 8585 2699 2026 2122 1552 
57716 33452 8614 2706 2071 2111 1550 
58176 34314 8849 3274 2375 2317 1561 
58841 34482 8840 3266 2366 2315 1563 

Kaynak: Udo Sautter, Deutsche Geschichte seit 1815: Daten, Fakten, Dokumente Bd. 1 UTB 2004, s. 
189. 

 

En önemli rol, demiryoluyla yapılan nakliyatın yanı sıra gemi ile yapılan 

nakliyattı. 1871’den 1912 yılına kadar dünya denizleri üzerinde Almanya’nın deniz 

ticareti on kat artmıştır. Öncelikle Hamburg ile Bremen’in 1888 yılında Alman Gümrük 

Birliği’ne katılımı bu canlanmayı hazırlamıştır. Çünkü Hamburg limanında, Avrupa’nın 

diğer bütün limanlarındakinden daha fazla mal aktarılmaktaydı.42  

                                                
40 Udo Sautter, Deutsche Geschichte seit 1815, Daten, Fakten, Dokumente Cilt 1, UTB 2004, s. 182. 
41 Burkhard Asmuss, “Industrie & Wirtschaft” http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/ 
index. html (30.04.2008). 
42 Burkhard Asmuss, Industrie & Wirtschaft, http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/index. 
html (30.04.2008). 
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Aynı şekilde makine mühendisliği, endüstriyel kimya ve elektro sanayi 

alanlarında da büyük bir yükseliş yaşanmıştır. Kimya dalında BASF, Bayer ve Höchst 

gibi işletmeler son derece başarılı olmuştur. 19. yüzyılın ikinci yarısından itibaren ise 

elektrik üretimi olanakları mevcuttu; bu olanaklar kısa süre içerisinde uzak mesafe 

elektrik hatlarının tanziminde ve elektrik santrallerinin yapımında kullanılmıştır. 

1880’li yılların sonundan itibaren önce çeşitli işletmeler, sonra şehirlerin 

semtleri ve kentlerin bütünü elektrikle donatılmıştır. Bu bağlamda AEG ve Siemens 

öncü konuma gelmiştir. Optik ve hassas mekanik alanında Zeiss-Werke gibi uluslararası 

düzeyde faaliyet gösteren işletmeler ortaya çıkmıştır.43 

Tablo 4. Alman Sanayiinin Gelişimi (1870-1913) 

Yıl Metal Kömür Yol İnşaat Tekstil 
1870   7,5 13,9  8,9   20,1 31,9 
1880 13,9 24,7 16,1       29 40,1 
1890 23,8 36,9 27,9  45,6           65 
1900 47,5 57,5           50,1       67 72,8 
1913          100      100         100     100         100 

Kaynak: O.V.Brockhaus, Konversations-Lexikon,14.Baskı, Cilt:4,  Leipzig- Berlin- Wien, 1901, s. 
1016 

 

Tablo 4’te görüldüğü üzere otuz üç yıl gibi bir süre içerisinde Almanya’nın 

sanayisi her alanda artışlar göstermiştir. Böylece Almanya, I. Dünya Savaşı’ndan önce 

gelişmiş bir ülke konumuna gelmiştir. 

 

 

 

 

 

                                                
43 Burkhard Asmuss, Industrie & Wirtschaft, http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/index. 
html (30.04.2008). 
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2.4. Almanya’nın Ekonomi Politikaları ve Gelişimi 

İmparatorluktaki ekonomik gelişim ve bunun politikayla karşılıklı etkileşimi 

için sıkça “organize kapitalizm” kavramı kullanılmaktadır.44 

Organize kapitalizm üç ana grup tarafından oluşturulmaktadır. Bunlar: 

• sanayi, 

• sanayi işçileri, 

• devlettir. 

İdeal olarak organize kapitalizm, içinde konjonktür dalgalanmalarının 

bulunmadığı, dolayısıyla ekonomik gelişimin hesaplanabilir olduğu bir “aperiyodik 

kesintisiz konjonktür” içinde hareket etmektedir. Bu dönemde fabrikaların 

konsantrasyonu ile, fabrikaların sayısı azalmış, ancak bu konsantrasyon fabrikaların iş 

kapasitelerinin artmasına neden olmuştur. Dolayısıyla Ren-Vestfalya sanayi havzasında 

önemli maden ocaklarının sayısı, 1873 ile 1894 yılları arasında 268’den 164’e düşmüş, 

oysa üretimleri 11,8 milyon tondan 35,5 milyon tona çıkmıştır.45 Bu konsantrasyon 

sadece sanayi ile sınırlı olmamıştır. Bankacılık alanında ve daha az ölçüde ticaret ve 

sigortacılık alanında da yaşanmıştır. 

İşletmelerin konsantrasyonu, fabrikaların ekonomik gelişiminin daha bilinçli 

olmasını ve fabrikaların birbirine uyumlu sevk ve idare edilebilmesini sağlamıştır. 

Böylece bu konsantrasyon, bağıntılı fabrikaların fazla üretimini engellemiş, ama tabii ki 

lehlerine olan ekonomik-politik kararları da etkilemeyi amaçlayan kartel veya şirket 

oluşumu olanaklarını daha da düzeltmiştir.46 Müdahaleci anlayışla devlet, toplumun 

bütün alanlarına, yani ekonomiye de müdahale etmeye çalışmış, müdahaleler temel 

olarak finans-para, ekonomik ve sosyal politikalar ile sınırlı kalmıştır.47 

                                                
44 Hans-Ulrich Wehler, Der Aufstieg des Organisierten Kapitalismus und Interventionsstaates in 
Deutschland,  Organisierter Kapitalismus. Winkler, Heinrich August (Hrsg) Voraussetzungen und 
Anfänge, Goettingen, 1974, s. 43. 
45 Wehler, a.g.e., s. 43. 
46 Wehler, a.g.e., s. 39. 
47 Wehler, a.g.e., s. 20. 
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İmparatorluk, 1870’lerdeki krizden (Gründerkriese) itibaren, kendi 

ekonomisini korumak için ekonomiye müdahale etmek zorunluluğuyla karşı karşıya 

kalmıştır. Bismarck 1876’da liberal tutum politikasından vazgeçmek zorunda kalmıştır. 

Ulusal koruyucu ekonomi devletine (national schützenden Wirtschaftsstaat) doğru olan 

bu dönüşüm, aynı zamanda yürütülen özel politikayla ve kültür mücadelesiyle, 

demiryolu ve kartel politikasıyla, daha sonra da sömürge ve sübvansiyon politikasıyla 

sıkı bir bağ içerisinde bulunmuştur.48 Liberal ticari bir tutumun egemen olduğu Büyük 

Britanya’nın tersine, Almanya’nın ekonomi politikasında devlet sübvansiyonlarına ve 

koruyucu gümrüklere bir eğilim görülmektedir.49 Bankalar bu süreçte, sanayi için 

yardımcı faaliyet gibi dar bir alandan çıkıp, endüstriyel gelişimin öncü faktörleri arasına 

girmişlerdir. Böylece maliye ekonomisi, tüm ekonominin bir parçası olarak yerleşmiş 

ve gelişebilmiştir. Bu aynı zamanda, 1880 veya 1885 yılına kadar Londra, Paris, 

Amsterdam, Viyana ve Frankfurt am Main’daki borsaların öncü olmalarında, 1870’den 

sonra Berlin borsasının giderek daha güçlü bir biçimde ön plana geçmesinde ve 

1885’ten sonra Berlin Borsasının Londra ve Paris’in ardından üçüncü sıraya 

yerleşmesinde önemli rol oynamıştır.50 

1870 yılında kurulmuş olan “Deutsche Bank”, Alman sanayiin gelişiminde 

önemli bir rol oynamıştır. Çünkü sanayinin finans gereksinimleri, sanayileşme seyri 

içerisinde artmış ve geleneksel bankacılığın daha da gelişmesine yol açmıştır.51 

Deutsche Bank’ın kuruluşu, yeni fikirlere açık olan bir dizi özel bankanın çabası üzerine 

gerçekleşmiştir. 10 Mart 1870’de Prusya hükümeti imtiyaz vermiş ve kuruluş tüzüğünde 

şöyle denilmiştir: “Şirketin amacı, her türlü bankacılık faaliyetinin gerçekleştirilmesi, 

özellikle Almanya ile diğer Avrupa ülkeleri ve denizaşırı pazarlar arasında ticari 

ilişkilerin teşviki ve kolaylaştırılmasıdır.”52 Burada amaç, Alman dış ticaretinin İngiliz 

bankaları tarafından finanse edilmesine bağımlılığı azaltmak ve buna uygun olarak 

uluslararası faaliyet inşa etmekti. 1871 ile 1873 yılları arasında Deutsche Bank toplam 

                                                
48 Jürgen Kocka, Organisierter Kapitalismus oder Staatsmonopolistischer Kapitalismus, Winkler, 
Heinrich August, Voraussetzungen und Anfänge, Goettingen, 1974, s. 20. 
49 Wehler, a.g.e., s. 172. 
50 Wolfram Fischer, Europäische Wirtschafts- und Sozialgeschichte von der Mitte des 19. 
Jahrhunderts bis zum ersten Weltkrieg, Cilt. 5, Stuttgart, 1985, s. 429. 
51 Fischer, a.g.e., s. 319. 
52 Sautter, a.g.e., s. 160. 
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beş şube açmıştır. Bunların ikisi Bremen ve Hamburg olmak üzere Almanya’da, üçü ise 

Yokohama, Şanghay ve Londra’da olmak üzere yurtdışında açılmıştır. Kuruluşunun 

hemen ardından Deutsche Bank “nakit para olarak” depozitler kabul etmeye başlamıştır. 

Bugün nispeten normal kabul edilen bu durum, o zamanlar bankaya geniş bir sermaye 

temeli sağlayan gerçek bir yenilik olarak algılanmasına neden olmuştur.53 

Deutsche Bank, Alman elektro sanayii ile demir ve çelik sanayiin inşasında 

özel bir öneme sahip olmuştur. Ayrıca yurtdışı projelerine güçlü bir biçimde iştirak 

etmiştir. 19. yüzyılın ikinci yarısında, Almanya’nın en önemli sanayi havzalarında aktif 

olan önemli bölgesel bankalarla işbirliği başlamıştır.54 Ayrıca yurtdışında banka 

kuruluşlarına iştirak etmesi, dışişleri dairesinin ekonomik-politik çıkarlarına uygun bir 

durum sağlamıştır. 1886 yılında Alman Denizaşırı Bankası’nın (Deutsche Überseeische 

Bank) ve 1889’da Alman-Asya Bankası’nın (Deutsch-Asiatische Bank) kuruluşuna 

iştiraki söz konusu olmuştur.55 Uzun süre araştırmaların odak noktasına alınmamış da 

olsa, hızlı endüstriyel canlanma esnasında ve sonrasında finans sektörünün itici güç 

olarak etkisinin ve rolünün önemli olduğunu söylemek mümkündür. Finans sektörü, 

ekonomik gelişim süreci içerisinde öncü rol üstlenmiştir.56 

 

3.ALMANYA’NIN ORTA DOĞU’YA YÖNELİŞİNİN EKONOMİK 

GEREKÇELERİ 

Osmanlı Devleti üzerindeki stratejik nüfuz oluşturma politikasına bağlı olarak 

uygulanan ekonomi politikalarına Almanlar, Boğaz ve demiryolu inşa ve işletmesini 

alarak başlamışlardır. Bu politikanın uluslararası adı ise B-B-B (Berlin-Boğazlar-Bağdat 

                                                
53 Hallgarten ve Radkau, a.g.e., s. 30. 
54 Wilhelm Hagemann, Das Verhältnis der deutschen Großbanken zur Industrie, Berlin, 1931, s. 
19. 
55 Hallgarten ve Radkau, a.g.e., s.74. 
56 Manfred Pohl, Deutscher Kapitalexport im 19. JH Emissionen, Banken, Anleger bis 1914, 
Frankfurt/M. 1977, s. 54. 
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demiryolu) politikasıydı. Bu projenin asıl amacı, Almanların kendi çıkarlarına hizmet 

etmesiydi. Bu proje dâhilinde Almanlar körfez sahilinde bir yer edineceklerdi.57 

Rusya, Almanya’nın iktisadi zenginliğine yönelen ülkelerin başında gelse de 

1860 yılında Rusya’nın sanayileşme sürecine girmesiyle beraber istenen ilişkiler 

gerçekleştirilememiştir. Daha sonraları Almanya, Çin’e yönelmiş ve Alman subayları 

Çin’de görev almıştır. Çin 1895 yılında Almanya’dan borç almış, aynı tarihte Deutsch-

Asiatische Bank faaliyete geçmiştir. Japonya, Alman İmparatorluğu’nun deniz gücünün 

yetersiz olduğunu biliyor ve Almanya’nın Çin’deki faaliyetlerini engelliyordu. Bu 

gelişmelerin de etkisi ile Alman İmparatorluğu müttefiki Avusturya’nın yardımıyla Orta 

Doğu bölgesine yöneldi.58 

Almanya’nın bu dönemdeki çelik ve dökme demir üretimi incelendiğinde ise 

şu şekildedir: 

Tablo 5. Alman Devleti’nde Çelik Üretimi (1000 ton) 
 1886 1910 Artış Hızı %  
ABD 2.604,40  26.512,40  910,3 
Almanya  954,6  13.698,60 1.335,00 
İngiltere 2.403,20    6.106,80  154,1 
Fransa  427,6    3.390,30   692,9 
Rusya  241,8    2.350,00    871,2 
Kaynak: Mithat Baydur, Osmanlı-Alman İlişkilerinde Anadolu ve Bağdat Demiryollarının Yeri, 
Osmanlı 2 Siyaset, Türkiye Yayınları, Editör: Güler Eren, Bilim Editörleri; Kemal Çiçek, Cem Oğuz, Ankara, 
1999, s.347. 
 

Tablo 5’te çelik üretimi bazında Almanya’nın 1886 yılında sanayileşmesini 

tamamlamış olan İngiltere ve gelişen ABD’nin çok gerisinde kaldığı görülmektedir. 

1910 yılında ise muazzam artış oranı ile İngiltere’yi geçmiştir. ABD’nin tekrar çok 

gerisinde kalmış da olsa, artık Almanya sanayinin ve askerî gücün temel ihtiyaçlarından 

biri olan çeliğin en önemli sahiplerindendir.  

                                                
57 Mustafa Bıyıklı, Batı İşgalleri Karşısında Türkiye’nin Ortadoğu Politikaları, Gökubbe, İstanbul,  
2006, s. 82. 
58 Mithat Baydur, Osmanlı-Alman İlişkilerinde Anadolu ve Bağdat Demiryollarının Yeri, Osmanlı 
2 Siyaset, Türkiye Yayınları, Ed: Güler Eren, Bilim Editörleri; Kemal Çiçek, Cem Oğuz, Ankara, 1999, 
ss. 346–347. 
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Tablo 6. Alman Devleti’nde Dökme Demir Üretimi (1000 ton) 
  1887 1911 Artış Hızı %  
ABD 6.520 24.028 268,5 
Almanya 4.024 15.574 287,6 
İngiltere 7.681 10.033   10,6 
Fransa 1.568    4.441 181,3 
Rusya    612    3.588 486,3 
Mithat Baydur, Osmanlı-Alman İlişkilerinde Anadolu ve Bağdat Demiryollarının Yeri, s.347. 
 

Çelik üretimine benzer şekilde demir üretiminde de, İngiltere ve ABD’nin 

gerisinde kalan Almanya 1911 yılında İngiltere’yi geçse de ABD’nin demir üretimine 

yaklaşamamıştır. 

Almanya’nın 1880 yılına kadar Osmanlı dış ticaretinde ağırlığı fazla 

hissedilmemiştir. Alman İmparatorluğu’nun demiryolu ve denizcilik alanlarındaki 

faaliyetlerinden sonra, Alman sınaî ürünleri Osmanlı pazarında yerini hızla almıştır. 

1862 yılında Gümrük Birliği’ne (Zollverein) bağlı Alman devletleriyle yapılan ticaret 

anlaşmasının etkileri 1880’li yıllardan sonra etkisini göstermiştir. 1890 yılında 

imzalanan yeni ticaret anlaşması ile birlikte eski anlaşmada Almanya lehine olan 

imtiyazlar arttırılmıştı. Gümrük indirimli mal adedi 1862 anlaşmasında 605 iken, bu 

rakam 1890 yılında 720’ye yükselmiştir. Avusturya ve Almanya Tablo 7’de görüldüğü 

üzere İngiltere ve Fransa aleyhine önemli bir gelişme göstermiştir.59 

Tablo 7. Osmanlı Devleti Dış Ticareti (Ülkeler İtibariyle) 
Devletler 1887 (%) 1910 (%) 
İngiltere 61 35 
Fransa 18 11 

Avusturya 12 21 
Almanya   6 21 

İtalya   3 12 
Kaynak: Mithat Baydur, Osmanlı-Alman İlişkilerinde Anadolu ve Bağdat Demiryollarının Yeri, 
s.347. 

 

                                                
59 Baydur, a.g.e., s.349. 
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Osmanlı Devleti’nin dış ticaretinde uzun yıllar süren İngiltere hâkimiyeti 

özellikle yapılan anlaşmalarla sağlanmıştır. Ancak I. Dünya Savaşı öncesinde Almanya 

ve Avusturya’nın Osmanlı Devleti ile olan ticarî ilişkilerini geliştirdiği Tablo 7’de çok 

net görülmektedir. 

Tablo 8. Osmanlı Devleti İhracatı ve İthalatı (1890-1910) (1000 sterlin) 
 Osmanlı İhracatı  Osmanlı İthalatı 
 1890      1900    1910   1890      1900      1910 
Almanya’ya    766     1.455    3.203        Almanya’dan 1.970    1.982     5.778 
Avusturya’ya  1.179     1.589    3.420 Avusturya’dan  1.873    2.954     5.654 
Toplam 1.945     3.044    6.623        Toplam 3.843    4.936   11.432 
Kaynak: Mithat Baydur, Osmanlı-Alman İlişkilerinde Anadolu ve Bağdat Demiryollarının Yeri, s.350 

 

Ekonomi uzmanları siyasetçilerin tersine, satış ve sürüm pazarlarının 

genişletilmesinin ve başka pazarlardan ham madde elde edilmesinin gerekli olacağını 

erken fark etmişlerdir. Rusya, İngiltere ve Fransa’nın çıkarlarına ters düşse de bu 

gerekliliğin kabul ettirilmek zorunda olduğuna ilişkin kesin bir kanaat da oluşmuş 

sayılıyordu.60 Bu çaba ve bununla bağıntılı risk, elde edilecek karla uyumlu görülmüştü. 

Güneydoğu’da da ölçüsüz servetler cezbetmekteydi. İran’da ilk petrol rezervleri tahmin 

edilmiş, Bakü’deki petrol sahaları keşfedilmiş, Musul ve Kerkük’te ilk petrol sondajları 

yapılmıştı. Transkafkasya ve Anadolu’da mangan, kömür ve krom rezervleri dikkat 

çekmekteydi. Osmanlı Devleti topraklarının büyük bir bölümünde pamuk ve tütün 

hasadı bulunmaktaydı. Asya’ya ve Afrika’ya uzanan dev satış ve sürüm pazarları için 

Osmanlı Devleti kilit konuma sahipti.61 

Osmanlı Devleti, petrol, bakır, krom, kurşun ve mineral rezervlerine sahip 

olduğu için öncelikle ham madde zenginliği bakımından önemliydi. Bunun ötesinde, 

pamuk tedarikçisi olarak Alman tekstil sanayi için yapılandırılabilirdi. Bunun için de ön 

koşul geniş yüzeyli sulama sistemi için kendisine yardım edilmesiydi. Tahıl tedarikçisi 

olarak da Osmanlı Devleti, Alman İmparatorluğu’nun dikkatini çekmekteydi. Osmanlı 

                                                
60 Nikolaus Brauns, Die deutsch-türkischen Beziehungen vor dem Ersten Weltkrieg, 1914, 
München, 1996/1997, ss.16-36. 
61 Brauns, a.g.e., ss. 66-71. 
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Devleti Avrupa sermayesi için çok şey vadetmekte, yatırım olanakları ve malları için de 

büyük bir satış ve sürüm pazarı sunmaktaydı.62 

Bazı Hamburglu ve Bremenli tüccarlar ve ticarî firmalar, Latin Amerika ve 

Yakın Doğu’yla, daha sonra da Güneydoğu ve Doğu Asya’yla; aynı şekilde Batı 

Afrika’yla, Avustralya’yla ve Okyanusya’yla artan oranda kar sağlayan ticarî ilişkiler 

yürütmeye başlamışlar, Alman hükümetinden destek ve koruma beklemişlerdi.63 Bu 

arada Sırbistan, Karadağ ve Romanya bağımsızlıklarını ilân etmişler, Bulgaristan 

Krallığı kurulmuştu. Yunanistan Teselya’yı ve Epir’in bir bölümünü egemenliği altına 

almış, Avusturya Bosna ve Hersek’i işgal etmişti. Büyük Britanya’ya Kıbrıs, Rusya’ya 

ise Kars, Ardahan ve Batum bölgeleri verilmişti.64 

19. yüzyılın sonunda Osmanlı Devleti özerk hareket edebilen nadir ülkelerden 

biriydi.65 Bu nedenle Alman İmparatorluğu’nda ortak bir kanaat ortaya çıkmıştı. Bu 

İmparatorluk, Almanların kendi isteklerini hayata geçirilebileceği yer olarak 

düşünülüyordu. 1888 yılında Anadolu demiryollarının inşası için imtiyaz verilmişti. 

1892 yılında Osmanlı-Alman Ticaret Anlaşması yapılmış, böylece Osmanlı Devleti 

Almanya için giderek daha ilginç hale gelmişti. Yalnızca siyasi ve askeri olarak güçlü 

bir Osmanlı Devleti, Dicle ve Fırat kıyısındaki ülkelerde ulusal servetin arttırılması ve 

ekonomik bilânçonun düzeltilmesi için Alman İmparatorluğu’na sunulan büyük bir şans 

olarak görülmekteydi.66 “Güçsüz bir Osmanlı için tek kuruş yok, güçlü Osmanlı içinse 

istenildiği kadar vardı.” Bu sorun Alman düşüncesiyle biraz derin incelendiğinde; şöyle 

yorumlanmaktaydı: “Mezopotamya ve Suriye eski kültürlerin yeniden canlanmasının 

meyvelerinden bir pay almak için bütün enerjileriyle kendilerine düşeni yapmazlar ise 

bu aslında budalalık olacaktı.”67 

                                                
62 Brauns, a.g.e.,  s. 4. 
63 Johannes Hügle, Finanzsysteme, wirtschaftliches Wachstum und die Rolle des Staates, ein 
funktionaler Ansatz unter Berücksichtigung der Reformerfahrung lateinamerikanischer Länder, s.60. 
64 Brauns, a.g.e., s. 4. 
65 Helmuth Stoecker, Deutschland und China im 19. Jahrhundert, das Eindringen des deutschen 
Kapitalismus, Berlin, 1958, s. 10. 
66 Burkhard Asmuss, Industrie & Wirtschaft, http://www.dhm.de/lemo/html/kaiserreich/industrie/index. 
html (30.04.2008). 
67 Paul Rohrbach, Weltpolitisches Wanderbuch 1897–1915, Königstein im Taunus-Leipzig, 1916, s. 
134. 
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İstanbul ve Osmanlı limanları, her zaman en önemli ticaret yollarının kesiştiği, 

Doğu ve Batı ticaretinin buluştuğu önemli ticaret merkezleri olmuştur. Doğu Asya’dan 

Hint Okyanusu’nu ve Kızıldeniz’i geçerek Mısır’a, oradan da Avrupa’nın Akdeniz 

limanlarına mal getirilen Güney ticaret yolu Osmanlı Devleti’nden geçmektedir. 

1869’da Süveyş Kanalı’nın açılmasıyla Hindistan’a doğrudan deniz yoluyla ulaşmak 

mümkün olmuştur. Çin ve Hindistan’dan Rus İmparatorluğu’nun Avrupa topraklarına 

kadar uzanan Kuzey Ticaret Yolu da yine Osmanlı Devleti’nin topraklarından 

geçmektedir. Ayrıca Doğu ticaretinin en önemli ticaret yolu Mezopotamya’dan geçerek 

İstanbul’a ulaşıyordu. Toprakları üzerinde bulunan bütün bu önemli ticaret yolları 

sayesinde Osmanlı Devleti Avrupa’nın Yakın ve Uzak-Doğu’yla ticaretinin tamamını 

kontrol ediyordu.68 Böylece Avrupa ve Asya arasında ticari bir kesişme noktası 

oluşturduğu için özellikle İstanbul ve Çanakkale Boğazları anahtar rol oynamaktaydı. 

Rusya bütün ilgisini Osmanlı Devleti’nin parçalanması için çalışmaya ve 

yeniden toparlanmasını ve güçlenmesini engellemeye sabitlemişti. İngiltere ise esas 

olarak önemli ticaret yollarını ve sömürgesi Hindistan yolunu açık tutmakla ilgiliydi. 

Osmanlı Devleti’nin güçlenmesi İngiltere’nin yararına değildi, çünkü Osmanlı 

Devleti’nin güçlenmesi demek “pan-islamist” hareketin güçlenmesi anlamına gelecekti. 

Bu durum ise İngiltere’nin Mısır ve Hindistan’daki sömürgeci konumunu tehlikeye 

düşürürdü. Mısır, konumu itibariyle İngiltere’nin Süveyş Kanalı dolayısıyla da 

Hindistan ve Asya’daki sömürgeleri üzerinde egemenliğini sürdürdüğü stratejik bir 

ülkedir.69 Hindistan, 18. yüzyıldan itibaren İngiltere’nin Orta Doğu’daki siyasetine yön 

vermiştir.70 

Almanya’nın, yayılmacı amaçlarının hedefi olarak Osmanlı Devleti’nin 

bugünkü Türkiye topraklarını tercih etmesinin öncelikli nedeni donanmaya gerek 

kalmadan karayoluyla bu topraklara ulaşılabilmesiydi. Ayrıca pazar ve ham madde 

kaynağı olarak da Osmanlı Devleti topraklarının genişliği ve ham madde çeşitliliği 

Almanya’nın ilgisini çekmekteydi. Böylece 19. yüzyıldan itibaren Almanya’nın çıkarı 

                                                
68 Brauns, a.g.e., s. 4. 
69 Brauns, a.g.e., s. 16. 
70 Ömer Kürkçüoğlu, 1919-1926 Türk-İngiliz İlişkileri, Ankara Üniversitesi, Siyasal Bilgiler 
Fakültesi, Ankara, 1978, s. 15. 
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Osmanlı Devleti’nin güçlenmesi yönünde gelişmiştir.71 Bu nedenle sonraki yıllarda 

Almanya’nın yayılmacı politikasının temel faaliyet alanlarında Osmanlı Devleti’nin yer 

alması hem askeri etki bakımından hem de Alman yatırımları bakımından son derece 

önem arz etmekteydi. Bu durum eski kinlerin ve yeni korkuların ortaya çıkmasına da 

yol açmıştı. St. Petersburg hükümeti, eskiden beri Rus çarlarının hedefi olan Çanakkale 

ve İstanbul boğazlarının, Alman egemenliğine geçmesinden korkmaktaydı. Londra ise, 

Süveyş Kanalı ve Hindistan’a bağlantı yolunu tehdit altında görmekteydi.72 

Alman İmparatorluğu’nun kuruluşu Avrupa’daki bir takım dengeleri 

değiştirmişti. Orta Avrupa’da kurulan Alman İmparatorluğu dışarıya açılmak ve 

Avrupa’nın lideri olabilmek için Orta Doğuya yönelmişti. Çünkü gelişen sanayisi için 

gerekli ham maddeyi temin edebileceği yollar, Osmanlı Devleti topraklarından 

geçmekteydi. Alman Devleti, İngiltere’nin Doğu İmparatorluğu’na bu yolla engel 

olabilirdi. II. Abdülhamid’in İslam siyaseti ile Alman Devleti’nin Doğu siyaseti bu 

noktada örtüşmekteydi. 

Almanya’nın Orta Doğuya ilk açılması 1888 yılında inşası tamamlanan 

Belgrad-İstanbul demiryolu hattı (Bağdat demiryolu) ile gerçekleşmiştir. Bu demiryolu 

hattı daha sonraları Basra Körfezi’ne ve buradan da Afganistan’a kadar uzanacaktı. Orta 

Doğu sadece Hindistan’a ulaşmak için değil aynı zamanda buralarda bulunan petrol 

yatakları bakımından da önem kazanmaktaydı.73 

1517’den beri Mısır vergi ödemekle yükümlü bir Hidivlik olarak Osmanlı 

Devleti’nin elinde bulunmaktaydı, ancak büyük ölçüde özerk bir yapıya sahipti. 

Osmanlı Devleti’nin iyice içine çekilmesi nedeniyle Mısır, çoktan Batılı devletlerin 

hedefi haline gelmiş, özellikle Fransa ve İngiltere’nin ilgi odağına dönüşmüştü. 1854’te 

Mısır, İngiltere’nin karşı çıkmasına rağmen Süveyş Kanalı’nın yapımını Fransız 

mühendis Ferdinand de Lesseps’e vermişti. Ancak ülke kanal yapımı nedeniyle sürekli 

mali zorluklar yaşamaya başlamıştır.74 Mısır, 1875’te Süveyş Kanalı’nın bütün hissele-

                                                
71 Brauns, a.g.e.,s. 17. 
72 Fesser, Reichskanzler Bernhard Fürst von Bülow, a.g.e., s. 98. 
73 Necdet Kurdakul, Osmanlı İmparatorluğu’ndan Ortadoğu’ya Belgelerle Şark Meselesi, Dergâh 
Yayınları, I. Baskı, 1976, ss. 5-7. 
74 Th. W. Kramer, Deutsch-Ägyptische Beziehungen in Vergangenheit und Gegenwart Tübingen, 
Basel, 1974, ss. 37–41. 
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rini Britanya hükümetine satmış olmasına rağmen aslında iflas etmişti. Böylece Mısır’ın 

maliyesi, Avrupa devletlerinin kurduğu Borçlar İdaresine tabi kılınmıştır.75 

Bu tarihten itibaren kamu hukuku bakımından Mısır sorunu hep belirsiz kalmış 

ve büyük devletler tarafından sadece “Mısır Sorunu” olarak tanımlanmıştır.76 Bu durum 

halk arasında sosyal gerilimlere yol açmış, Londra ve Paris’ten, İskenderiye kıyılarına 

donanma gönderilmiş, Mısır, 1882’de İngilizler tarafından kuşatılmıştır. İngilizler tek 

başlarına giriştikleri bu askeri harekâta, daha sonra uluslararası meşruiyet kazandırmak 

için, büyük devletlerden, Mısır’ın mandasının kendisine verilmesini istemiş fakat bütün 

çabasına rağmen başarılı olamamıştır.77 

Ancak Almanya için bugünkü Türkiye sınırlarını kapsayan bölge çıkarları 

Mısır’daki çıkarlarından çok daha önemliydi. Özellikle II. Wilhelm döneminde, 

Almanya’nın aktif Mısır politikası yürütülürken önce Osmanlı Devleti çıkarları dikkate 

alınmıştır. Almanya’nın Mısır ile ilgili politikasında adımlarını belirleyen değişmezi 

Osmanlı Devleti ile olan ilişkileridir. Fakat aynı zamanda Mısır politikası, Alman 

İmparatorluğu’nun izlediği Doğu politikasında bağımsız bir faktördü. Bismarck 

yönetimi altında doğu politikasını belirleyen unsur, öncelikle Almanya’nın kendisini 

büyük bir Avrupa devleti olarak konsolide etmesiydi.78 

Almanya’nın, savaş sonrası Türkiye’nin varlığını eskiden olduğu gibi 

sürdürmesini istemesinin nedeni, aralarında olan ticari ilişkilerin devamını sağlamak 

istemesinden kaynaklanmaktaydı. Nitekim 1911 yılında Türkiye-Almanya ticaretinin 

dışsatım miktarı 112 milyon Mark, dışalım tutarı ise 70 milyon Mark civarındadır.79 

Almanya kuruluşunun ilk aşamalarında Osmanlı Devleti’nde nüfuz edinmek 

için etkin bir politika izlemeyip, Osmanlı Devleti ile olan ilişkilerini Rusya’ya göre 

düzenlemekteydi. Ancak 1888 Ekim’inden itibaren bu politikasında değişiklik yapan 

Almanya endüstriyel gelişimi için İngiltere gibi güçlü deniz gücüne sahip olmaması 
                                                
75 Salvador Oberhaus, Zum wilden Aufstande entflammen-Die deutsche Ägyptenpolitik 1914 bis 
1918,  Düsseldorf, 2007, s. 40. 
76 Oberhaus, a.g.e., s. 40. 
77 Oberhaus, a.g.e., s .43. 
78 Oberhaus, a.g.e., s. 44. 
79 Bonyar Waylet ve Ernst Jaechk, İmparatorluk Stratejileri ve Ortadoğu, Çeviren: Vedat Atila, 
Nemesis Kitaplığı, İstanbul, 2004, s. 316. 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 34

nedeniyle kıtasal mana da “hayat alanlarına” ihtiyaç duymaktaydı. “Dang nach Osten” 

olarak bilinen Almanya’nın bu politikası için tek çıkar yol olarak Osmanlı Devleti idi. 

Almanya bu kıtasal planının ilk etabını 1888 tarihinde Deutsche Bank ile Osmanlı 

Devleti arasında imzalanan anlaşma ile başlatmış oldu.80 Böylece kıtasal yayılma 

planını ilk olarak Bağdat ve Anadolu Demiryolları ile gerçekleştirmeyi hedeflemiştir. 

 

3.1. Ham Madde Kaynağı Olarak Orta Doğu 

Osmanlı Orta Doğusu ham madde kaynağı bakımından dünyanın en zengin 

rezervlerine sahip bölgelerin başında gelmekteydi. 

Osmanlı Orta Doğusu stratejik öneminin yanı sıra gerçek bir yeraltı yerüstü 

ham madde potansiyelini topraklarında bulunduruyordu. Anadolu’nun hemen hemen 

her yerinde çeşitli madenler bulunuyordu. Krom, bakır, gümüş, altın, kömür, demir, 

linyit, lüle taşı, petrol gibi madenler çeşitli şehirlerde ve bölgelerde yaygın bir şekilde 

bulunuyordu. Osmanlı Devleti’nin son döneminde Anadolu madenlerinin işletme 

imtiyazları Avrupalı şirketlere verilmeye başlanmıştı. Pek çok İngiliz, Alman, İtalyan, 

Fransız şirketi bu madenlerin işletme ve kullanma haklarını devletten belli bir süreliğine 

almışlardı. 

Arapların yoğunlukla yaşadıkları Suriye, Irak, Arabistan, Yemen coğrafyasında 

yapılan yeraltı çalışmalarında petrol madeninin yoğun bir miktarda bulunduğu 19. 

yüzyılın sonlarına doğru daha net bir şekilde anlaşılmıştı. Petrol bakımından Irak 

coğrafyası o zamanın tespitlerine göre en önemli rezervlere sahipti. Sultan II. 

Abdülhamit Irak coğrafyasında yaptırdığı çalışmalarda petrol bölgelerinin haritasını 

yaptırtmış ve buraları kendi mülkiyetine geçirmişti. 

Yerüstü kaynakları bakımından da Osmanlı Orta Doğusu zengindi. Yine 

Anadolu bu konuda başı çekiyordu. Her türlü tahıl, yaş meyve ve sebze yetiştiriliyordu. 

Pamuk, yün gibi dokuma sektörüne madde sağlayan unsurların ekimi ve yetiştirilmesi 

                                                
80 Ayla Efe, Almanya’ya Verilen İkinci Demiryolu İmtiyazı: Hububat Hattı, Osmanlı Tarihi 
Araştırma ve Uygulama Merkezi Dergisi, OTAM Sayı 18, Ankara, 2005, s. 99. 
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yapılıyordu. Tiftik ve ipek en çok ihracı yapılan ürünlerin başında geliyordu. İncir, 

tütün, deri de yurt dışına ihracı yapılan ürünler arasındaydı. Bu ürünler tabi olarak 

sanayisi için ham maddeye çok ihtiyacı olan Avrupa Devletleri tarafından talep 

ediliyordu. 

Arap vilayetlerinde Havran bölgesi Osmanlı Orta Doğusunun tahıl ambarı 

durumundaydı. Yine Arap vilayetlerinde en çok yetiştirilen ürün, hurmaydı. Hurma iç 

piyasada tüketildiği gibi yurt dışına da ihraç ediliyordu. Kahve Yemen’e mahsus bir 

üründü. Yemen topraklarında iklimin çok fazla çeşitlilik göstermesinden ötürü çok fazla 

ürün yetişebiliyordu. 

İnci avcılığı Arap topraklarında sahile kıyısı olan bölgelerde 

gerçekleştiriliyordu. En fazla ve en kaliteli inciler Doğu Arabistan sahillerinde, Katar, 

Bahreyn, Ahsa sahillerinde çıkarılıyor ve dış piyasaya ihracı yapılıyordu. Bununla 

birlikte Kızıldeniz sahillerinde de inci avcılığı yapılmaktaydı.81 

Alman Birliği’nin geç kurulması nedeniyle, Almanya diğer Avrupalı Devletler 

gibi sömürgeler elde edememişti. Bu nedenle Almanya ham madde kaynakları 

bakımından ve ürettiği sanayi ürünlerini satabileceği pazarlar bakımından oldukça 

sınırlı kalmıştı. Almanya, Osmanlı Devleti topraklarını kendi sanayisini kurabilmek için 

ham madde deposu ve ürettiği mallarını satabileceği iyi bir pazar olarak görmekteydi. 

Almanya, aynı zamanda Osmanlı topraklarını askeri yönden de önemli bulmaktaydı. 

Çünkü İngiltere ile olası bir savaş durumunda, Almanya İngiltere’yi kendi topraklarında 

yenemeyeceğini düşünmekteydi. Bunun için de Almanya sömürgelerine giden yollara 

başvurmalıydı, bunun için de Osmanlı Devleti toprakları uygundu. Bu politikaya uygun 

olarak II. Wilhelm 1889 yılında İstanbul’u ziyaret ederek Osmanlı Devleti Padişahı 

karşısında Alman şirketlerinin çıkarlarını bizzat kendisi savunmuştur. II. Wilhelm’in bu 

ziyaret sonucunda aldığı ayrıcalıklar ise; Haydarpaşa’da bir liman kurulması, Bağdat 

Demiryolu’nun Konya’ya kadar uzatılması ve Konstanza-İstanbul arasında bir telgraf 

hattının yapılması olmuştur. II. Wilhelm’in Alman Dışişleri Bakanı von Bülow’a 

                                                
81  Gregor Schöllgen, Imperialismus und Gleichgewicht: Deutschland, England und die orientalische 
Frage 1871-1914, 3. Baskı, München, 2000, s.20.  
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verdiği görevler arasında “yalnız kalmamak, tersine Türkleri askeri, ekonomik ve politik 

bakımdan” kendi yanlarına çekmek olmuştur.82 

 

3.2. Üretim-Yatırım Bölgesi Olarak Orta Doğu 

Keynes, Almanya’nın I. Dünya Savaşı öncesi Doğu ve Orta Avrupa’daki 

konumunu şu şekilde tanımlamaktadır: “Almanya bu ülkelerde yalnız ticaret yapmakla 

kalmamış, aynı zamanda kalkınmaları için gerekli olan sermayenin büyük bir kısmını 

vermiştir”. Savaş öncesinde Almanların yaptıkları 6,5 milyar dolarlık yatırımın en az 

2,5 milyarı Rusya, Avusturya-Macaristan, Bulgaristan, Romanya ve Türkiye’ye 

gitmiştir. Almanlar bu “barış yoluyla sızma sistemi” sayesinde yalnız bu ülkeleri 

iktisaden kalkındırmakla kalmamış, aynı zamanda yeniden örgütlenmelerini de 

sağlamıştır. Ren Nehri’nin doğusunda kalan bütün Avrupa böylece Alman sanayinin 

yörüngesine girmiş ve iktisadi hayatı buna göre ayarlanmıştır.83 

 

3.3. Pazar Alanı Olarak Orta Doğu 

Bismarck her zaman, Güneydoğu Avrupa ve Balkanlar’la ilgilenmediğini iddia 

ederek “Balkanlar’ın bir piyade erinin tek bir kemiğine bile değmeyeceği”ni ifade 

etmekteydi. Dışarıya karşı gösterdiği bu ilgisizlik, Bismarck’a, Balkan meselesinde 

büyük devletler arasında arabuluculuk rolünde inandırıcılık sağlamıştı ama bu durum 

yine de gerçeği tam olarak yansıtmamaktaydı. Ne var ki Alman İmparatorluğu için bu 

bölgeyle ilgili olmadığını iddia etmek zorunluluktu. Çünkü Almanya, kuruluş sürecinde 

kendisini destekleyen Rusya’ya, Avrupa’nın büyük devletleriyle olan ittifak politikası 

çerçevesinde ve yapılan sözleşme gereğince bağlıydı. Bu nedenle de çarlıkla zorunlu 

olarak iyi ilişkiler sürdürmeyi istemekteydi. Buna karşılık Rusya, Güneydoğu Avrupa’yı 

ve Balkanlar’ı öz be öz kendi çıkar bölgesi olarak değerlendirmekte ve buna uygun 

                                                
82 Mustafa Albayrak, Osmanlı-Alman İlişkilerinin Gelişimi ve Bağdat Demiryolu’nun Yapımı,  
Ankara Üniversitesi Osmanlı Tarihi Araştırma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Sayı: 6, Ankara, 1995, 
ss.6- 7. 
83 Burhan Oğuz, Yüzyıllar Boyunca Alman Gerçeği ve Türkler, İstanbul, 1983, s. 136. 
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nüfuz kullanmaktaydı. Almanya’nın bu bölgelerle ilgilenmesi, iki imparatorluk 

arasında, Bismarck’ın kaçındığı çatışmaya yol açabilirdi. Gerçekte ise, Güneydoğu 

Avrupa ülkelerinin Prusya’ya, daha sonra da Alman İmparatorluğu’na askerî ve 

personel bakımından bağlanması teşvik edilmiş ve böylece Güneydoğu Avrupa’ya 

ekonomik sızma için önemli bir temel oluşturulmuştu.84 Güneydoğu Avrupa, bazı 

ekonomistlerce önceleri “Alman Hinterland”ı olarak görülmüştür. Alman gümrük 

birliğinin kurulması bağlamında, Güneydoğu Avrupa ülkelerinin, hem Alman ürünleri 

için pazar, hem de tarım ürünleri ve ham madde kaynağı olarak güvence altına alma 

yönünde sesler duyulmaktaydı. Ayrıca bu ülkelerin, Alman ekonomisi ve Yakın-Doğu 

ile ticarette önemli olduğu kabul ediliyordu.85 

Friedrich List, 1840’lı yıllarda, Karadeniz ve Osmanlı İmparatorluğu’nu 

hedefleyen bir emperyal-yayılmacı Güneydoğu Avrupa Planı geliştirmiştir.86 Bu 

gümrük ittifakı, Almanya ve Avusturya’yı kapsayacak ve böylece Kuzey ve Baltık 

Denizi’nden Adriyatik Denizi’ne kadar ulaşacaktı. Bu ekonomik alanın Almanya için, 

Tuna Nehri boyunca genişlemesine ve Avusturya’daki Tuna limanları üzerinden Yakın- 

Doğu ve Tropikal ülkelere ulaşabilme olanağı yaratacağı için yararlı olacağı 

düşünülmüştü.87 Bunun için Avusturya, ulaşım yollarını hizmete sunacak ve bu yolların 

güvenliğini sağlayacaktı. Plan, dönemin Prusya hükümeti tarafından reddedilmiş, fakat 

düşünce esas hatlarıyla canlılığını korumaya devam etmiştir. 1850’li yıllarda 

Güneydoğu Avrupa’ya ekonomik olarak yönelme, bu yönelmeyi sömürgeleştirme ve 

göçle ilişkilendirme Paul Lagarde tarafından savunulmuştur: “Benim, Almanlardan 

beklediğim çalışma, ortak sömürgeleştirmedir. Hemen korkmayın: Bu 

sömürgeleştirmenin dünyanın uzak bölgelerinde değil, en yakınımızda olmasını 

düşünüyorum.”88 Farklı düşüncelerdeki kişiler tarafından da kısmen buna benzer 

düşünceler savunulmuştur. Örneğin Prusyalı büyük toprak sahibi Carl Rodbertus-

Jatzow, şu görüşü savunmuştur: “Biz kolonileştiren bir halkız. Fakat bizim 

kolonilerimiz denizin öte yakasında değil, doğrudan doğruya eski kabileden geliştiler. 

Elbe nehrinin doğusundan Peipus Gölü’ne ve Karpatlar’ın güney-doğu burçlarına 
                                                
84 Thoerner, a.g.e., s. 94. 
85 Thoerner, a.g.e., s. 1. 
86 Reinhard Opitz, Europastrategien des deutsche Kapitals 1900 – 1945, Köln, 1977, s. 28. 
87 Henry Cord Meyer, Mitteleuropa in German Thought and Action, The Hague, 1955, s. 17. 
88 Paul de Lagarde, Deutsche Schriften, 4. Basım, München, 1934, s. 31. 
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kadar uzanıyorlar.”89 Sosyalist Ferdinand Lassale de, “Osmanlı Saltanatı’nın 

Almanya’nın mirasına düşeceği ve Alman askerleri ve işçi alaylarının İstanbul 

Boğazı’na dayanacağı günleri yaşamayı umut ettiği”ni yazmıştır.90 

Sözkonusu planlar Prusya ve Alman hükümetleri tarafından desteklenmese de, 

nüfuz bölgesinin genişletilmesi fikri, sömürgeleştirme anlayışı olmasa da, ekonomik 

bakımdan haklı temellere dayandırılıyordu. Zira gelişmekte olan sanayi giderek daha 

fazla ham madde ve pazara ihtiyaç duyuyordu. Bu ihtiyaç Güneydoğu Avrupa 

tarafından karşılanabilirdi. 

İttifak politikaları nedeniyle Güney Avrupa’ya ilgisini her zaman reddeden 

Bismarck da, politik alanda görülmesini istemediği ekonomik yayılma hedefleri 

gütmekteydi. “Biz, Şark’ın yeniden biçimlendirilmesinin pratik sonuçlarıyla, ticari 

ilişkilerimiz tehlikeye düşmediği sürece, politik olarak ilgili değiliz” diyerek görüşlerini 

ifade etmiştir.91 

Batı Avrupa’nın henüz 19. yüzyılın ortalarında Güneydoğu Avrupa ve 

Yakındoğu ile ticari ilişkileri mevcuttu. Bu ticari ilişkiler, manifaktür ürünlerinin 

Güneydoğu Avrupa ve Yakın Doğu’ya ihracı, Güneydoğu Avrupa ve Yakın Doğu’dan 

ise ham madde ve tarım ürünleri ithaliyle gerçekleşmektedir.92 Ancak Alman çıkarları 

bakımından bu alışveriş o dönemde Almanya’nın birçok bölgesinin tarımsal yapıya 

sahip olması nedeniyle önemli değildi. Fakat sanayileşmenin artmasıyla bu durum hızla 

değişmişti. Alman ticareti önceleri Leipzig Fuarı üzerinden örgütlenmiş fakat kısa süre 

sonra İstanbul ve Güney-Doğu Avrupa’nın başka yerlerinde ticaret acenteleri ortaya 

çıkmıştır.93 Daha sonraları, gerek tarım ürünlerinin yetiştirilmesi, gerekse de ticaret ve 

ulaşım yollarının altyapısı hakkında bilgi toplamak için Alman acente temsilcileri, 

Sırbistan, Bulgaristan ve Romanya’ya gönderilmiştir. Alman tüccarlar, Sırbistan’ın 

yeraltı zenginlikleriyle ilgilenmiş, hatta bazıları tek başına kullanım hakkı elde 
                                                
89 Moritz Wirth, Carl Rodbertus-Jagetzow- Kleine Schriften, Berlin, 1890, s. 280-284, s. 86. 
90 Friedrich Hertneck, Die deutsche Sozialdemokratie und die orientalische Frage im Zeitalter 
Bismarcks, Roeseler, 1927, s. 10. 
91 Otto von Bismarck, Gesammelte Werke, Cilt.6, 2.Basım, Berlin 1929, Belge: 672 Bismarck an den 
Botschafter in Paris Grafen von der Goltz, 30.01.1867. 
92 Thoerner, a.g.e.,s.101. 
93 Otto Wagner, Mitteleuropäische Gedanken und Bestrebungen in den vierziger Jahren (1840 – 
1948), Marburg, 1935, s. 92. 
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etmişlerdi. Alman ekonomisi için esas olarak Sırbistan, hem yeraltı zenginlikleri, hem 

de coğrafi konumu bakımından özellikle ilginç bir hedef oluşturmaktaydı.94 

Romanya da aralarında petrolün bulunduğu yeraltı zenginlikleri bakımından 

büyük bir ilgiyle değerlendirilmekteydi. 1870 yılında Büyük Avrupa demiryolu ağına 

bağlanan Romanya demiryolları sayesinde büyük ihtimalle Böhmen, Schlesien ve Orta 

Almanya pazarları rafine mazota açılacak ve böylece Amerikalılar petrolleriyle birlikte 

buralardan sürülebileceklerdi.95 Romanya’nın yeraltı zenginliklerine ulaşmak ve 

Romanya’yı ekonomik yayılmada ileri konumuna getirmek için Bismarck, Romanya’da 

kral naipliğine bir Alman soylusunun getirilmesini desteklemiştir. Atanmış olan 

hükümet başkanı ordu tarafından düşürülünce, 1866’da Prusya prensi Karl von 

Hohenzöllern’e tahta çıkması önerilmiştir.96 Prens, resmi olmasa da gizlice Bismarck 

tarafından desteklenmiştir. Prens’e, Romanya’ya giderek fiili durum yaratması tavsiye 

edilmiş ve prens bu tavsiyeyi yerine getirmiştir. Resmi olarak ise Bismarck, 

Hohenzöllern prensinin tahta çıkmasına karşı çıkıyor ve bu durumu protesto eden taraf 

devletlere, Şark sorununa ilişkin Prusya’nın tutumunun değişmediği güvencesini 

veriyordu.97 

Prensin bu göreve gelmesiyle Prusya Romanya’nın ekonomik gelişimi üzerinde 

büyük bir nüfuza sahip olacak ve Romanya ekonomisini Almanya’nın çıkarları 

doğrultusunda biçimlendirecekti.98 Aynı durum 1879’da Bulgaristan’da da 

gerçekleşmiştir. Bulgaristan’da da Alman asıllı bir prens, kral naipliğine atanmış ve 

böylece Güneydoğu Avrupa’da Alman etkisi genişlemiştir. Almanya’nın bu genişlemesi 

komşuları tarafından da izlenmektedir. Bükreş’e bir Hohenzöllern atanırken 

Bismarck’ın hedefi hiç kuşkusuz Doğu’da, gelişen duruma göre her türlü avantajdan 

yararlanmasını sağlayacak bir ileri karakol oluşturmaktır.99 

 
                                                
94 Virzinija Paskaleva, Die Anfänge der deutschen wirtschaftlichen Einflusses auf dem Balkan und 
in der Türkei in der 60er und 70er Jahren des 19. Jahrhunderts, Wiesbaden, 1982, s. 505. 
95 Handelsbericht des Konsulats des Norddeutschen Bundes zu Galatz, 1967, s. 261. 
96 Thoerner, a.g.e.,s. 101. 
97 Thoerner, a.g.e.,s. 102. 
98 Karl Krüger, Deutsche Großraumwirtschaft, Hamburg, 1932, s. 134. 
99 Martin Winckler, Bismarcks Rumänienpolitik und die deutschen Großmächte 1878/79 Jahrbuch 
für Geschichte Osteuropas, Genişletilmiş 2. Baskı, 1954, s. 104. 
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II. BÖLÜM 
OSMANLI DEVLETİ ORTA DOĞUSU 

 

1. OSMANLI DEVLETİ İDARİ YAPISI 

Osmanlı Devleti’nin 19. ve 20. yüzyıllardaki konumunu değerlendirmek için o 

dönemde devletin nasıl bir idari yapılanma içinde olduğunu bilmek gerekir. Bu bölümde 

hem Osmanlı Devleti idari yapısı hem de Osmanlı Devleti sınırları içerinde yer alan 

Orta Doğu’nun idari yapısı ele alınacaktır. 

 

1.1. Osmanlı Devleti Genel İdari Yapısı 

19. yüzyılın sonlarıyla 20. yüzyılın başlarında Orta Doğu coğrafyasında yer 

alan ve giriş bölümünde bahsi geçen günümüz devletlerinin pek çoğu Osmanlı Devleti 

sınırları içerisinde bulunuyordu. Tunus, Fas, Cezayir ve Mısır 19. yüzyılın farklı 

zamanlarında Avrupalılar tarafından işgal edilmişti. İran ve Afganistan ise hiçbir zaman 

Osmanlı Devleti’nin toprağı olmamıştır. Bunun dışında kalan ve yukarıda sayılan diğer 

bölgeler ise siyasi bir anlam ifade etmemenin yanı sıra coğrafi bir tanımlama 

çerçevesinde idare edilmiştir. 

Bu bilgilerden hareketle Osmanlı Devleti sınırları içerisinde 1890- 1908 

tarihlerinde Orta Doğu bölgesinde yer alan bölgeler Anadolu, Irak, Suriye, Hicaz, 

Necid, Yemen, Kudüs, Kuveyt, Katar, Bahreyn olarak karşımıza çıkmaktadır. Osmanlı 

Devleti geçmişten gelen coğrafi tanımlamaları, modern dönemde yaptığı mülkî 

ıslahatlarda vilâyetlerin oluşturulmasında kullanmıştır. Dolayısıyla günümüzdeki gibi 

örneğin bir Irak ulusu değil bir Irak coğrafyasının var olduğunu kabul etmek 

durumundayız. Kısaca kavramları karıştırmamak; günümüzün ulus-devlet anlayışı ve 

değer yargılarıyla geçmişi yorumlamamak doğruyu tespit etmekte önemli bir aşama 
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olacaktır.100 1806 yılında Osmanlı Devleti’nin sınırları içerisinde bugünkü Orta Doğu 

bölgesi içerisinde yer alan tüm ülkeler bulunmaktaydı.101 

1856 tarihli bir sözlükte ise “Osmanlı Devleti” şu sözlerle tarif edilmektedir: 

“Osmanlı İmparatorluğu; Avrupa’da kendisine dolaylı olarak bağımlı olan Moldova, 

Eflak ve Sırbistan Beylikleri’nin yanı sıra Rumeli, Bosna, Hersek, Arnavutluk, 

Bulgaristan, Makedonya, Teselya, eski Yunanistan’ın birçok adası ile Asya bölgesindeki 

Anadolu, Ermenistan, Mezopotamya, Arap Irak’ı, Suriye, Filistin, Arabistan’daki kutsal 

yerler, Afrika’da Mısır ve Nubiya, Tunus, Fezzan ve Tripoli’dir.”102 

1699 yılında Osmanlı Devleti ile Avrupa Devletleri arasında yapılan Karlofça 

Anlaşması ile Rusya İstanbul Boğazı’nı ele geçirerek Ege ve Akdeniz’e inecek, buradan 

da Hindistan’a ulaşacak, sonra da dünyayı kontrol edebilecekti. Bu nedenle de Osmanlı 

Devleti toprakları içerisinde bulunan Orta Doğu bölgesine sahip çıkılması 

gerekmekteydi. Napolyon Bonapart dönemine kadar Orta Doğuya sahip olma fikri 

Avrupalılar için pek mümkün gözükmemekteydi. Fakat 1832- 1833 yıllarında Mısır 

valisinin İstanbul’a karşı isyan hareketlerini başlatmasıyla beraber Avrupa, Rusya’nın 

fikrini anlamaya başlamıştı. Avrupalıları bu fikre iten ilk olay, 1774 yılında Osmanlı 

Devleti ile Ruslar arasında yapılan Küçük Kaynarca Anlaşması olmuştur. Küçük 

Kaynarca Anlaşması’yla beraber, Ruslar Osmanlı Devleti’nin iç işlerine müdahale etme 

hakkına sahip olmuştur. Bu anlaşmayla beraber Ruslar, Osmanlı Devleti ve Eflak ve 

Buğdan’da yaşayan Ortodoks Rumları himayesi altına alacaktı. Böylece Ruslar, 

Avrupa’da savaşlar çıkararak ve isyan çıkarmaları için Ortodoksları kışkırtarak Osmanlı 

Devleti’ni içten yıpratmaya çalışacaktı.103 

Osmanlı Devleti üç kıtada hüküm sürmüştür. 1699 Karlofça Antlaşması ile kan 

kaybeden devlet, Balkanlardaki topraklarını tedricen kaybetmek gibi bir sonuç ile karşı 

karşıya kalmıştır. Bu kayıpların ve askeri yenilgilerin arda arda gelmesi devlet 

adamlarını reformlar yapmaya sevk etmiş ve ıslahatların yapılması hız kazanmıştır. 

                                                
100 Sami Şemseddin, Kâmûsü’l-A‘lam, İstanbul 1306 (1890) Cilt 3, s. 1974. 
101 Kurdakul, a.g.e., s. 34. 
102 Herder, a.g.e., ss. 420–421. 
103 Kurdakul, a.g.e., ss.40-41.  
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III. Selim’in ardından da Halefi II. Mahmut’un reformları devletin merkezî ve 

bürokratik yapısını yeniden değiştirmiştir. 1839 Tanzimat Fermanı’nın ilânıyla birlikte 

hem yapılmakta olan reformlar tasdik edilmekte hem de bundan sonra yapılacak 

reformların hızla yürürlüğe konulacağı kamuoyuna bildirilmekteydi. 

 

1.2.Osmanlı Orta Doğusunun İdarî Yapısı 

Tanzimat dönemine kadar devletin idarî yapısı eyaletlere ayrılmıştır. Klasik 

dönemin bu uygulaması, Tanzimat dönemiyle birlikte değişmeye başlamıştır. 1864 

vilayetler nizamnamesi ile birlikte ilk olarak eyaletler vilayetlere dönüştürülmüştür. 

Böylece eyaletleri yöneten Beylerbeyilik ortadan kaldırılmıştır. Bu uygulamayla birlikte 

merkezden atanan valiler ve bürokratlar yeni oluşturulan vilayetleri yönetmeye 

başlamışlardır. 1864 vilayetler tüzüğüne göre Osmanlı Orta Doğusunda şu vilayetler 

kurulmuştu: 

Suriye vilayetinin sınırları, günümüz Suriye’sinden çok daha geniş olup, 

toprakları günümüzdeki Suriye’nin yanı sıra Lübnan (Lübnan daha sonra vilayet haline 

getirilmiştir), İsrail Ürdün’ü içerisine alarak Akabe körfezine kadar uzanmaktaydı.  

Suriye vilayetinin kuzeyinde Halep vilayeti, Anadolu’nun güney şehirlerini 

kapsayacak şekilde Türklerle Arapların geçiş noktasında yer alıyordu. Halep vilayetinin 

diğer bir özelliği ise bu vilayetin Anadolu’dan Arap vilayetlerine geçiş noktasında yer 

almasıdır.104 

Musul vilayeti, günümüzdeki Kuzey Irak ve Suriye’nin kuzeydoğusunu 

içerisine almaktaydı. Yukarı Mezopotamya’nın önemli kısmı ise bu vilayetin sınırları 

içerisinde yer almaktaydı.105 

Bağdat, Irak coğrafyasının iç kısmında yer almaktaydı. Bu vilayetin ticaret ve 

ziraat alanında oldukça gelişmiş olması, Fırat ve Dicle nehirlerinin bu bölgeden 

                                                
104   Şemseddin, a.g.e., s. 1974. 
105 Şemseddin, a.g.e., s. 4484. 
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geçmesinden kaynaklanıyordu. Diğer taraftan ulaşım yollarının kesiştiği bir noktada da 

bulunması buranın 19. yüzyıldaki önemini daha da artırmıştır.106 

Basra vilayeti ise Irak coğrafyasının en güneyinde yer almaktaydı. Bu vilayet 

19. yüzyılda ticaret yollarının birleştiği bir yerde bulunması nedeniyle iyice önem 

kazanmıştır.107 

Hicaz vilayeti, 1864 vilayetler nizamnamesiyle birlikte merkezîleştirilmişti.108 

Hicaz vilayetine bağlı Necid kazası ise 1871 tarihinde Mithat Paşa’nın valiliği 

döneminde sancak haline getirilerek, Doğu Arabistan kıyıları biraz olsun kontrol altına 

alınmaya çalışılmıştır. Kasım, Ahsa, Katif gibi yerler de Necid sancağına bağlanmış, 

böylece merkezî hükümetin otoritesi buralarda da hissettirilmeye çalışılmıştır. Necid 

sancağı daha sonraki yıllarda Basra vilayetine bağlanmıştır.109 

Yayımlanan ikinci vilayetler nizamnamesi ile birlikte Yemen vilayeti 1871 

yılında merkezîleştirilme sürecine dâhil edilmiştir. Bu vilayet başkente en uzak olma 

özelliğine de sahipti.110 

1882 yılında Mısır’ın İngilizler tarafından işgal edilmesinden sonra Osmanlı 

Devleti’nin Trablusgarp vilayetiyle olan karayolu bağlantısı kesilmişti. Ayrıca Mısır’ın 

elden çıkmasıyla birlikte Trablusgarp’ı Osmanlı Devleti’nin Afrika’daki son toprak 

parçası durumuna getirmişti.111 

Bunların dışında Arapların yaşamını sürdürdüğü ve Osmanlı Devleti’nin Yavuz 

Sultan Selim döneminden itibaren uğraştığı sorunlu bölgeler de vardı. Bu bölgelerde 

yerel güçler ve otoriteler ile devletin sürekli karşı karşıya geldiğini, hatta aralarında 

bazen ciddi çatışmaların da olduğu görülmektedir. Orta Arabistan’da Suud ailesi, Basra 

                                                
106 Ali Cevad, Memalik-i Osmaniye’nin Tarih ve Coğrafya Lügati, Dersaadet 1313, s. 184.  
107 Şemseddin, a.g.e., s. 1316. 
108 Şemseddin, a.g.e., s. 1931. 
109 Başbakanlık Osmanlı Arşivi (BOA), İrade-i Dâhiliye (İD) 44930. 
110 Binbaşı M. Nasrullah – Kolağası M. Rüştü – Mülazım M. Eşref; Memalik-i Mahrusa-i Şahaneye 
Mahsus Mükemmel ve Mufassal Atlas, İstanbul 1907, s. 106. 
111 M. Nasrullah v.d., a.g.e., s.123. 
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vilayetinde Sabah ailesi ve Sadunî ailesi ve Kuzey Arabistan’da Reşidiler, bu ailelere 

örnek olarak gösterilebilir.112 

Orta Doğu bölgesinde bulunan Anadolu ise 1864 ve 1871 vilayetler 

nizamnamesiyle pek çok vilayete bölünmüştü. Bunlar Aydın, Sivas, Hüdavendigar 

(Bursa), Ankara, Kastamonu, Trabzon, Konya, Adana, Diyarbekir, Mamüretü’l-aziz ve 

Bitlis vilayetleriydi. 

Vilayetler Nizamnamesi (İdare-i Vilayet Kanunu) ülke gerçeklerinden çok, 

devrin Avrupalı uzmanlarının etkilerini yansıtmaktaydı. Söz konusu kanun, Midhat ve 

A. Cevdet Paşalar tarafından Tuna ve Halep vilayetlerinde uygulanmıştır. Yeni 

düzenlemelerdeki durumu anlama açısından, Maraş yöresinin Haleb’e bağlanması örnek 

verilebilir. Bunun yanı sıra Osmanlı idaresinde adı hiç kullanılmayan “Suriye”nin bir 

vilayet teşkili olarak anılması da dikkat çekicidir. Vilayetin kurulduğu bu alan eskiden 

beri “Şam” olarak anılmaktaydı. Yeni düzenlemelerin en fazla yapıldığı dönem 1867 

yılıdır. Bu tarihte eskiden beri işlevleri kaybolan eski “kaza” ve “nahiye”lerin büyük 

çoğunluğu kalkmıştır. “Nâib”lerle yönetilen “kaza” sayısı böylece azalmıştır.  

1867 ıslahatı, aslında tarihi mirasa göre değil, yeni coğrafi şartlara göre 

düzenlenmişti. Bu düzenlemenin bazı yönlerden olumlu etkileri olmuşsa da, yıllarca 

sürecek yeni oluşumlara yol açması nedeniyle zararı da olmuştur.113 

 

2. OSMANLI DEVLETİ SOSYAL YAPISI 

Nüfus ve yerleşim sosyal yapının en önemli iki unsurudur. Bu bölümde 

Osmanlı Orta Doğusunda yer alan eyaletlerin nüfus ve yerleşim şekli ele alınacaktır.  

 

 

                                                
112 BOA, Meclis-i Vükela Mazbatası, 18/72. 
113 Tuncer Baykara, Anadolu Tarihi Coğrafyasına Giriş I Anadolu’nun İdari Taksimatı, Ankara, 
1988, ss.130–131. 
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2.1. Nüfus 

19. yüzyıla kadar Osmanlı Devleti’nde yapılan nüfus sayımları vergi toplama, 

asker ihtiyacını belirlemek ve toprak yazımlarını belirlemek için yapılmıştır. Bu nüfus 

sayımlarında vergi ve asker durumunu belirlemek üzere sadece, erkekler sayılmıştır.114 

19. yüzyılda Osmanlı Devleti’nde yapılan nüfus çalışmalarının büyük bir kısmı 

etnografik çalışmalardır. Batılılar tarafından yapılan bu çalışmalar Anadolu ve Arapça 

konuşulan bölgelerle ilgili bir bilgi vermemektedir. Bu çalışmalar da daha çok Osmanlı 

Devleti’nin Avrupa toprakları inceleme konusu yapılmıştır.Yapılan istatistiklerin çok az 

bir kısmı gerçek nüfus sayımlarına dayanmaktadır. Diğer taraftan yapılan bu çalışmalar 

daha çok Osmanlı Devleti içinde yaşayan bazı dini ve etnik grupların siyasal iddialarını 

desteklemekte ve çalışmayı yapan yazarların siyasal önyargılarını yansıtmaktadır. 115 

1838 yılında II.Mahmut tarafından modern bir orduya asker alınması ve 

ordunun yedek ve etkin birimler olarak örgütlenmesi zorunluluğu neticesinde kayıt 

sistemi yürürlüğe konmuştur.Nüfus istatistikleri hususunda diğer önemli kaynak ise 

yıllıklardır. 1866 yılında ilk vilayet yıllığı Bosna için düzenlenmiştir.Osmanlı Devleti 

idaresi tarafından 19. yüzyılda hazırlanan istatistik tabloları ise son derece güvenilir 

kaynaklar olarak kabul edilmektedir. 19. yüzyılın ilk yarısında Osmanlı Devleti’ni 

nüfusunun 14 ile 23 milyon civarında olduğu tahmin edilmektedir. 116 

 

 

 

 

 

                                                
114 İlhan Gedik, Musa Şaşmaz, ve Yaşar Canatan, Osmanlı Devleti Doğu Vilayetlerinde Nüfus Durumu 
(1879-1915), Siyasal Kitabevi, Ankara, 1993, s.9 
115 Kemal H.Karpat, Osmanlı Nüfusu 1830-1914, Çeviren: Bahar Tırnakçı, Timaş Yayınları, İstanbul, 
2010, ss.28-29. 
116 Karpat, a.g.e., ss.35-75. 
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Tablo 9’da 1897 yılında Osmanlı Devleti’nin bazı vilayetlerinde yapılmış 

nüfus sayımları tahmini olarak verilmiştir. 

Tablo 9. Osmanlı Devleti Vilayetlerinde Sayımı Yapılmış Tahmini Nüfus (1897) 
Vilayet Nüfus miktarı 
Basra 380.630 
Bağdat 720.555 
Beyrut 623.505 
Cebel-i Lübnan Sancağı 100.000 
Hicaz                                        3.500.000 
Halep 921.345 
Suriye 701.134 
Trablusgarb 800.000 
Kudüs-ü Şerif 264.317 
Musul 448.288 
Yemen                                        5.000.000 
Kaynak: Tevfik Güran, Osmanlı Devleti’nin İlk İstatistik Yıllığı 1897, T.C. Başbakanlık Devlet 
İstatistik Enstitüsü, Tarihi İstatistikler Dizisi Cilt 5, Ankara, 1997, s. 19 

 

Sosyal yaşantı açısından Suriye, Irak, Hicaz, Musul, Bağdat, Basra ve Halep 

vilayetlerindeki nüfusu hazarî (yerleşik) ve bedevî (göçebe) olarak değerlendirebiliriz. 

Hazarîler daha çok tarıma elverişli, çöllerin su bulunan kesimlerinde; bedevîler ise çöl, 

kırsal ve dağlık alanlarda yaşamlarını sürdürmeye devam etmişlerdir. Hazarîlerde 

başlıca geçim kaynağı ticaret, ziraat, el sanatları ve küçük çapta imalâthanelerden 

oluşmakta, göçebe bedevîler de yağmacılık ve hayvancılık gibi işlerle hayatlarını 

sürdürmekteydi. Bedevîlerin diğer bir özelliği ise bu dönemde silah kaçaklığından elde 

ettikleri önemli kazançlardı. Bedevîler Yemen vilayetinin sahil kesiminde yer alan 

Zeranik kabilesi Cibuti (Fransa sömürgesi), Somali (İngiltere sömürgesi) ve Eritre’den 

(İtalyan sömürgesi) gelen silahları Yemen ve Arabistan kabilelerine satarak kazanç 

sağlamaktaydılar.117 Basra körfezinden de pek çok silah gizlice Osmanlı Devleti 

sınırları içerisine sokulmaktaydı. Bu işi çoğunlukla sahillerde yer alan kabileler 

yapmaktaydılar. Osmanlı Orta Doğusu sahillerinde silah ticaretinin bu denli yaygınlık 

                                                
117 BOA, Dâhiliye Nezareti Muhaberat-i Umumiye İdaresi (DH. MUİ), 1–3/17. 
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kazanmasında aşiretlerin silaha olan düşkünlüğü ve ilgisinin yanı sıra Avrupalı silah 

tüccarlarının bu ticaretten hatırı sayılır paralar kazanması olarak da ifade edilebilir.118 

 

2.2.Yerleşim 

M.Ö. 6000 yılında Orta Doğu bölgesinde yeryüzündeki ilk yerleşik hayat 

başlamıştır. Yerleşim bu bölgede coğrafi koşullara göre şekillenmiştir. Yoğun olarak 

yerleşimin Fırat, Dicle ve Nil nehirlerinin etrafında yoğunlaştığı görülmektedir.119 

Orta Doğu bölgesinde yaklaşık 350 aşiret yaşamaktadır. Aşiretler çoğunluğu 

Arap taifesinden olup diğerleri Türkmen ve Ekrad taifesindendir. Aşiretlerin 

yerleşimleri Hicaz, Yemen ve Bağdat vilayetleri ile Rakka ve Halep sancağında 

yoğunlaşmaktadır.120 

Orta Doğu bölgesinde ilk yerleşim yerlerinden olan Suriye vilayetinin sahilleri 

ticarete ve yerleşik hayata daha uygun olması nedeniyle, buradaki hayat standardı iç 

kesimlere göre daha yüksek olmuştur. Ayrıca Suriye vilayetinin Avrupa ile olan ticareti 

sahil şehirlerini refah düzeyi daha yüksek bir duruma getirmiştir. Ancak iç kesimdeki 

bedeviler ve aşiretler zaman zaman birbirlerinin kervanlarını soyma ve mallarını 

yağmalama alışkanlıklarını devam ettirmekteydiler. Suriye vilayetinde, Dürzîlerin 

kalabalık bir şekilde yaşadığı Havran bölgesi Osmanlı Orta Doğusu’nun tahıl deposu 

durumunda olup, burada üretilen tahıl tüm Arap bölgelerine ihraç edilmekteydi. Suriye 

vilayetinin Lübnan bölgesinde yaşayan Hıristiyan Marunîler genel olarak ticareti 

ellerinde tutmuşlar Avrupa devletleriyle yaptıkları ticarî faaliyetler neticesinde 

zenginleşmişlerdi. Aynı şekilde Hayfa ve Kudüs bölgelerinde yoğun olan Yahudi 

nüfusu da ticarette ve zanaatta oldukça ilerlemiştir. 

 

                                                
118 BOA, Yıldız Askerî Hususî, (Y.A.HUS), 413/42. 
119 Halis Çevik, Uluslararası Politikada Ortadoğu, I. Baskı, Konya, 2005, s. 24. 
120   Daha geniş bilgi için bakınız: Ek–9 Osmanlı Ortadoğusu’nda Yaşayan Aşiret ve Cemaatler. 
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Musul vilayetinin geçim kaynağı tarım ve hayvancılıktı. Kırsal kesimde güç 

unsuru aşiretlerdi. Bu bölgedeki en önemli Kürt aşiretleri ise Barzan, Taliban ve 

Berzenci aşiretleridir. Musul vilayeti ile İran’ın sınır komşusu olması aşiretlerin 

birbirlerinin sınırlarını aşıp, yağmada bulunması birtakım sorunlar yaratmıştır. 

Aşiretlerin korunması ve sınır güvenliğinin sağlanması vilayetin en çok uğraşması 

gereken sorunları arasında yer almıştır. 1900’lü yılların başında Musul vilayetiyle ilgili 

diğer bir önemli durum da bölgede petrolün bulunmasıdır. 

Bağdat vilayetinin başlıca geçim kaynağı ziraattır. Diğer bir meşguliyet alanı 

ise hayvancılıktır. Ticaret de 19. yüzyılın sonlarına doğru giderek artmıştır. İngiliz 

menşeli sermaye grubu olan bir vapur şirketi (Hindistan Linch) vapur kumpanyasının 

Fırat ve Dicle nehirleri üzerinde yolcu taşımacılığını üstlenmesi bölgedeki sosyal hayatı 

daha da geliştirmiştir. Bunun yanı sıra söz konusu durumun Basra ve Bağdat arasında 

ciddi bir nüfuz alanı oluşturduğunu ve bölgedeki pek çok unsuru etkilediğini de 

söylemek mümkündür. Osmanlı Orta Doğusu’nda, Basra vilayeti, sosyal yapı açısından 

en önemli vilayetlerin başında gelmekteydi. Bunun en önemli nedenleri arasında Şiiler 

için kutsal yerlerin (Hz. Ali, Hz. Hasan, Hz. Hüseyin’in) mezarlarının bulunmasıdır. 

Vilayetin kritik bir noktada olduğunu gösteren diğer bir unsur da 19. yüzyılın sonlarına 

doğru hissedilen İngiliz gücüdür. İngilizler, 19. yüzyılın ikinci yarısından itibaren 

sahildeki kabilelerle anlaşmalar yaparak onları kendi saflarına çekmeyi başarmışlardır. 

Basra körfezi, Doğu Arabistan sahilleri, Katar ve Bahreyn’de bu durum net bir şekilde 

görülmektedir.121 

Hicaz vilayetinde yaşayan ahali de genellikle tarım ve hayvancılıkla 

uğraşmakta ve deve kervanlarıyla yapılan ticaret, bölgenin önemli kazançları arasında 

yer almaktaydı. Fakat asıl kazanç Müslümanların Mekke ve Medine’ye hac için 

gelmeleri ve bu kutsal yerleri ziyaret etmeleriydi. 

Osmanlı Orta Doğusu’nun etnik ve mezhep yapısı hem çok çeşitli hem de 

birbirine adeta karışmış durumdaydı. Mesela Suriye vilayetinde Müslüman, Hıristiyan, 

Yahudi ve diğer dinlere mensup olanlar iç içe yaşamaktaydılar. Yahudiler ise daha çok 

Kudüs, Nablus ve Hayfa şehirlerinde yaşıyorlardı. 19. yüzyılın sonlarında Maan ve 
                                                
121 BOA, Y.A.HUS, 335/31. 
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Havran sancakları hariç vilayetin genel nüfusu 407.712 idi. Bu nüfusun çoğunluğunu ise 

Müslümanlar oluşturmaktaydı. Bunların yanı sıra az da olsa Protestan, Nusayrî, İsmâilî, 

Keldânî, Rum, Latin, Süryani, Samiri ve Ermeni nüfusu da bulunmaktaydı.122 Yaklaşık 

21 milyon Sunni Müslüman ve 14 milyon Hıristiyan Osmanlı Devleti’nde 

yaşamaktaydı. Bunların içinde Katolikler, Birleşik Kilise’ye inanan Ermeni ve 

Yunanlılar, Suriyeliler, Keldânîler, Maronit, Kıpti ve Nasturiler bulunmaktadır.123 

Diğer yerler gibi Halep vilayeti de etnik ve mezhep çeşitliliğine sahipti. Halep 

vilayetinin genel nüfusu 19. yüzyıl sonu itibariyle 995.758 idi. Bu nüfusun 792.449’unu 

Müslümanlar; 183.309’unu Hıristiyanlar; 20.000’ini de Museviler oluşturmaktaydı. 

Hıristiyanlar Suriyeli Katolik, Ermeni, Marunî, Melkit, Keldânî, Latin gibi mezhep ve 

etnik yapıdan oluşurlarken; Müslümanlar da Suriyeli Arap, çadırda yaşayan bedevi, 

Türk, Kürt, Nusayri ve Çerkezlerden oluşmaktaydı.124 

Irak coğrafyasında bulunan Musul vilayetine baktığımızda, burada da aynı 

durum söz konusudur. Vilayetin genel nüfusu Musul merkez sancakta 159.680, Şehr-i 

Zor sancağında 89.000, Süleymaniye’de 51.600 civarındadır. Bu genel nüfus içinde 

Müslümanlar: 80.000 mütemekkin Arap; 93.000 bedevi Arap aşiretleri; 59.380 Kürt; 

16.000’i Türkmen olmak üzere toplam 248.380’dir. Bundan başka 18.000 Keldânî, 

7.000 Süryani Katoliği, 5.000 Yakubi, 6.000 Musevi, 14.900 Yezidî ve 1.000 kadar da 

çeşitli mezhepte olanların olduğu görülmektedir. 

Bağdat vilayetinde ise demografik yapı şu şekildedir: Vilayetin nüfusunun 800 

bin civarında olduğu tahmin edilmektedir. Büyük bir çoğunluğu Arap olmakla birlikte 

Kürt ve Türk unsurlar da bulunmaktadır. Bundan başka bazı yerleşim yerlerinde ve 

kasabalarında Keldânî, Süryani, Nasturi gibi Hıristiyan cemaatlerin yanı sıra az 

miktarda Ermeni ve Yahudi’de yaşamaktadır. Müslümanların yarısı Sünni mezhebine 

diğer yarısı da Şafi mezhebine mensupturlar.125 Bunun yanı sıra vilayette de Arap 

aşiretlerinin ciddi bir yekün tuttuğu bilinmektedir. 

                                                
122 Cevad, a.g.e., s. 456. 
123 Herder, a.g.e., ss.420–423. 
124 Cevad, a.g.e., s. 335. 
125 Şemseddin, a.g.e., s. 1326. 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 50

Diğer taraftan Basra vilayeti nüfus bakımından incelendiğinde yine Müslüman 

Arap nüfusunun oldukça yoğun bir şekilde yaşadığı görülmektedir. Vilayet genelinde 

belli başlı şehirler haricinde yerleşik hayat pek görülmemektedir. Vilayet genelindeki 

200 bin civarında olan nüfus, kabile ve aşiret şeklinde çadırlarda göçebe hayatı 

sürmektedir.126 

Hicaz vilayetinde yerleşik olarak yaşayanlar Mekke, Cidde, Medine, Taif gibi 

belli başlı şehirlerde toplanmışlardır. Şehirlerde yaşayan nüfus ticaret ve ziraatla 

geçimini sağlamaktadır. Geniş hurma bahçeleri vilayet için en önemli gelir kaynağı ve 

uğraş alanıdır. Asıl nüfus ise kırsal kesimde yaşayan bedevi Araplardan oluşmaktadır. 

Kabile ve aşiret şeklinde örgütlenen bu gruplar hayvancılıkla uğraşırlar, 

konargöçerdirler ve çadırlarda yaşarlar. Vilayet genelinde yaşayan nüfusun sayısı 

kaynaklarda 2,5 milyon civarında gösterilmektedir. Bu nüfusun içerisinde ise Şafi, 

Hanbelî, Malikî, Hanefi olmak üzere dört büyük İslam mezhebinin mensupları 

yaşamaktadır. Ahalisi genellikle Arapça konuşmaktadır.127 

Yemen vilayetinin nüfus özelliği incelendiğinde nüfusun bir kısmı diğer Arap 

vilayetlerinde olduğu gibi şehir ve kasabalarda yaşarken bir kısmı da konar-göçer olarak 

çadırlarda yaşamaktadır. Aşiretler ve kabilelerin yaygın olduğu yerler ise iklim özelliği 

nedeniyle Tihame bölgesinin iç kısımlarıdır. Ziraat, Tihame’nin dışında, iç bölgelerde 

ve dağ eteklerinde yapılmaktadır. Daha çok tahıl ürünleri ve kahve yetiştirilmektedir. 

1912 yılı öncesinde olduğu gibi sonrasında da Yemen’de sükûnet pek egemen 

olamamıştır. Bu sefer de Şafiî mezhebine mensup kabile ve aşiretleri etrafında toplayan 

Seyyid İdrisî -Arap yarımadasında İngilizlerin ilk müttefiki olan yerel bir güç olarak- 

1918 yılına kadar Osmanlı Devleti ordularıyla savaşmıştır. 

Trablusgarp vilayetinde ticaret ve ziraatla uğraşan nüfus, kıyı şehirlerinde top-

lanmıştır. Bingazi, Derne, Mısrata Trablusgarp’ın başlıca şehirlerindendir. Çöl ikliminin 

hâkim olduğu iç bölgelerde ise bedevi ve aşiretler bulunmaktadır. 20. asrın başlarında 

vilayetin nüfusu 1,5 milyon civarındadır.128 Ahalisi ise Türk, Arap ve Berberilerden 

                                                
126 Cevad, a.g.e., s. 175. 
127 Şemseddin, a.g.e., s. 1930. 
128 Nasrullah v.d., a.g.e.,  s. 123. 
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oluşmaktadır. Burada da Müslümanlar çoğunluktadır. Kıyı kesimlerde bulunan 

şehirlerinde de çok az sayıda Yahudi bulunmaktadır. Mezhep olarak ise Müslümanlar 

Şafiî, Hanbelî, Malikî mezhebine mensupturlar. Vilayetin orta ve güney kısmında 

tarikatların önemli bir gücü bulunmaktadır. Senusi ailesi ve tarikatı 19. yüzyılın 

sonlarına gelindiğinde Trablusgarp’ın en önemli mahalli gücü konumundadır.129 

 

3. OSMANLI DEVLETİ EKONOMİK YAPISI 

Osmanlı Devleti’nin genel ekonomik yapısı, Orta Doğuda bulunan eyaletlerin 

ekonomileri ve bu eyaletlerin Osmanlı Devleti’ne katkıları bu bölümde ele alınacak 

konulardır. 

 

3.1.Genel Olarak Osmanlı Ekonomisi 

16. yüzyıl ve 20. yüzyıl dönemleri arasında, Batı Avrupa ile Osmanlı 

ekonomisinde farklı iktisadi düzenler var olmuştur. Batı Avrupa, Aydınlanma 

döneminden itibaren kapitalizme doğru adım adım ilerlemiştir.  

Osmanlı Devleti’nin iktisadî düzeninden genel olarak bahsedilirse; 16. 

yüzyıldan 18.yüzyıla kadar klasik anlayış hâkimdir. 18. yüzyıldan sonra modernleşmek 

için gerçekleştirilen reformlar bulunmaktadır. Tezimizin konusu olan Orta Doğu ise; 16 

yüzyıldan itibaren tamamıyla Osmanlı Devleti hâkimiyetine girmesinden dolayı, bu 

bölgede de Osmanlı iktisadî anlayışı hâkimdir. Bu bölümde öncelikle Osmanlı 

Devleti’nin, 16. yüzyıl ile 20 yüzyıl arasındaki ekonomik yapısı üzerinde durulacaktır. 

Osmanlı Devleti’nde Batılı anlamdaki ekonomi anlayışı Tanzimat döneminden 

sonra 19.yüzyılın sonlarına doğru ortaya çıkmıştır. Daha önceki dönem ise kendi 

toplumsal yapısına uygun bir iktisadi bakış olarak değerlendirilmeye muhtaçtır. Bu 

                                                
129 Şemseddin, a.g.e., s. 3002. 
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yöndeki bir iktisadi düşüncenin varlığı layiha, risale, seyahatnameler, hatırat ve sair 

devlet arşiv kaynaklarından da izlenebilir.130 

Bir ekonomik yapı bütünlüğünün üç cephesi vardır. Bunlar; ziraat, sanayi ve 

ticarettir. Bu üçlü yapı için öncelikle talebin oluşması ardından buna karşılık arzın 

(üretim) harekete geçmesi gerekmektedir.131 

Osmanlı toplumunda temel yapının ziraat olduğu ve Osmanlının bu yapıyı ıkta 

sistemiyle tasnif edip tımar sistemiyle devamlılığını sağladığı ortadadır. 

Ziraatın temel gayesi, insanların temel ihtiyaçlarını gidermektir. Bu gayenin 

oluşumunu belirleyenler ise; ekonomik kaynaklar ve ulaşım ağıdır. Tabii faktörlere 

bağımlı olmasından dolayı; iklim, toprak, su ve beşeri faktörleri de kapsamaktadır. 

Tarım ekonomileri için iki sorun bulunmaktadır. Ya toprağın az olmasından dolayı 

emeğin arttırılması ya da toprağın fazla olmasından dolayı nüfusun arttırılmasıdır. 

Üretim sağlandıktan sonraki sorun ise, ihtiyaç sahibi ya da talep edenlere ürünün 

ulaştırılmasıdır. Bu işlemin yapılmasıyla “Pazar” oluşumu sağlanır. Sanayi 

belirleyicileri ise; ham madde, teknik ve emektir. Gerek ham madde ve aramalar 

gerekse de ürünün son hali talep edenlere ticaret vasıtasıyla ulaşmaktadır.132 

Osmanlı, ekonomik sistemi gereğince toprak, emek ve kapital üzerinde 

mümkün olabildiği oranda kontrolü elinde tutmak istemiş ve devletin en değer verdiği 

konu bu olmuştur. 

Osmanlı Devleti’nde 14. yüzyıldan 18. yüzyıla kadarki dönem klasik dönem 

olarak adlandırılmaktadır. Klasik Osmanlı anlayışında, bugünkü iktisat politikalarından, 

hedeflerinden bahsetmek zordur. Ancak, devlet, birçok iktisadî fonksiyonları yerine 

getirmekte ve bu faaliyetler esnasında çeşitli hedefler belirlemektedir. Unutulmaması 

gereken önemli bir husus vardır: Osmanlı Devleti asla sırf bir iktisadî amaç 

                                                
130 Coşkun Çakır, Osmanlı Tazminat’tan Cumhuriyet’e Osmanlı İktisat Düşüncesi, Osmanlı 
Medeniyeti, Siyaset, İktisat, Sanat,  Klasik Yayınları, İstanbul, s. 88. 
131 Gülfettin Çelik, Gebze: Sosyo-Ekonomik Bir İnceleme: 16 -19.Yüzyıl, Gebze: Gebze Belediyesi 
Kültür Hizmeti, 2004, s.81. 
132 Çelik, a.g.e.,  ss. 81–82. 
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göstermemektedir. Osmanlı, daha çok siyasî, dinî, askerî, idarî ve malî hedefleri iç içe 

bulundurmaktadır.133 

Klasik dönem Yıldırım Beyazıt’ın tahta çıkışından Kanuni Sultan Süleyman’ın 

hükümdarlığına kadar süren dönemdir. 19. yüzyıla kadar uzanan dönem ise geçiş 

dönemi olarak adlandırılmaktadır. Osmanlı ekonomisinin kırılma noktası ise batı 

kapitalizmi ile bütünleşmesidir. 

Bu bütünleşme 3 aşamada gösterilmektedir. 

• Barkan ve İnalcık, Braudel’in görüşlerinden etkilenerek; 16 yüzyıl 

ekonomisinin Batıda oluşan fiyat devrimi ışığında oluşturduğunu savunurlar, 

• Wallerstein’dan esinlenenler ise; 18. yüzyılın ikinci yarısında Osmanlı 

ekonomisinin Batı ekonomileriyle etkileşime girdiğini savunurlar, 

• 19. yüzyılda özellikle Napolyon savaşları, ardından İngiliz sanayi 

ürünlerinin artması ve yeni ticaret düzeni önem kazanır. 

Klasik Dönemde Osmanlı Devleti Ekonomi üç temel üzerine inşa edilmiştir. 

Bunlar; İaşe (Provizyonizm), Gelenekçilik (Kanuni Kadim) ve Fiskalizm (Mali 

Öncelik)’dir. 

Osmanlı iktisadî düşüncesinin temelinde “eşitlik” gayesi güdülmektedir. Din 

görüşü sosyal ve ekonomik hayata da adapte edilmiştir. Ziraat, madencilik, esnaflık ve 

hatta ticarette Klasik Dönem’de büyük farklılaşma olmamıştır.  134 

Osmanlı Devleti’nin Geçiş Dönemi incelendiğinde merkezî devletin hem 

Avrupa’daki ulusal devletler hem de taşradaki yerel güçler karşısındaki gücünün 

gerilediği ve mali bunalımın derinleştiği görülür. Bunların yaşandığı 17. ve 18. 

yüzyıllar, Osmanlı ekonomisi için aynı zaman da zor dönemlerin başlangıcıdır. 17. 

yüzyıl önceki asrın devamı niteliğinde bir gerileme göstermiştir. Osmanlı ekonomisini 

18. asırda birbirinden farklı değişim göstermesi nedeniyle iki döneme ayırmak 
                                                
133 Mehmet Genç, Osmanlı İmparatorluğunda Devlet ve Ekonomi, Ötüken Yayınları, 3.Baskı, 
İstanbul, 2005, s.43. 
134 Genç, a.g.e., ss.50–52. 
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mümkündür. Yüzyılın başından 1760 yılına kadar geçen dönemi “Birinci Dönem”, 1760 

yılından itibaren başlayan dönemi ise “İkinci Dönem” diye adlandırmak mümkündür. 

Birinci Dönemde, ekonominin hemen hemen her sektöründe görülen genel bir yayılma 

ve gelişme söz konusudur. İkinci Dönemde ise daralma ve buhran belirtileri 

görülmektedir.135 

16. yüzyıl sonlarından başlayarak 17. yüzyıl boyunca Anadolu nüfusu çok 

büyük oranda azalma göstermiştir. Nüfusun azalması tarımsal ve zanaatsal üretimi de 

geriletmiştir. Nüfusun azalmasının yanı sıra Celali İsyanları da tarım ve zanaat 

alanındaki gerilemelere neden olmuştur. Bunların yanı sıra 17. yüzyılda yapılan uzun ve 

masraflı savaşlar da nüfus ve ekonomiyi olumsuz etkilemiştir. 16. yüzyıldan itibaren 

tımar düzeni çözülmeye başlamış, reaya ve tımar sahipleri de yoksullaşmanın etkisiyle 

topraklarından ayrılmıştır. 136  

18. yüzyıl merkezi yönetimde politik ve askeri zafiyetlerin oluşmasının 

ardından, yerel güç sahiplerine de miri topraklar üzerinde mülkiyet kurmalarının yolu 

açılmıştır. Ancak hala büyük işletmelere yol açılmamıştır. Çünkü yerel güçler daha çok 

tefecilik, vergi toplama ve tüccarlık yapıyorlardı. Bu yüzyılda da pazar için üretim çok 

sınırlı kalmıştır. 

Osmanlı ekonomisinde nüfusun büyük çoğunluğu kırsal alanlarda 

bulunmaktaydı. Yine nüfusun çoğunluğu tarım dışı faaliyetlerde bulunmakta ve 

dolayısıyla sadece kendi tüketimini karşılama amacı gütmekteydi. Bu da zanaatların 

gelişmesine ve pazar için üretime engel olmaktaydı.137  

16.yüzyıldan itibaren Osmanlı Devleti’nin ithal ettiği ürünlerin başında, 

pamuklu ürünler, madenler, baharatlar ve koloni ürünleri gelmektedir. Osmanlı 

                                                
135   Genç, a.g.e., s. 211. 
136  Şevket Pamuk, Osmanlı Türkiye İktisat Tarihi, 1500–1914, İletişim Yayınları, I. Baskı, İstanbul, 
2003,  s.103. 
137   Pamuk, a.g.e., s.160. 
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Devleti’nin ekonomisinin gelişiminde 17.yüzyılda Hindistan, 19. yüzyılda ise 

Avrupa’ya yapılan pamuk ithalatı etkili olmuştur.138 

17.yüzyılda Hindistan’dan Orta Doğuya gönderilen Hint pamuklu kumaşlarının 

miktarı, Avrupa’ya gönderilen miktarın dört katıdır. Hint pamuklu kumaşları Orta Doğu 

pazarından sonra Avrupa pazarında da önem kazanmış bu Avrupa Devletleri’nde 

pamuklu sanayinin gelişmesine neden olmuştur. 18.yüzyılın ikinci döneminde Batılı 

Devletlerin sanayi devrimini gerçekleştirmesinde bu durumun önemli bir katkısı 

olmuştur. 18. yüzyılın sonlarına doğru Serez-Selanik ve Teselya bölgelerinin Orta 

Avrupa’ya özellikle Avusturya ve Almanya’ya yapmış olduğu pamuk ipliği ve pamuk 

ihracatı, bu bölgelerin ekonomik anlamda gelişmesine neden olmuştur.139 

18. asrın başlarına kadar, hububatın ihracatı prensip olarak yasaklanmış ve 

ihracatta sadece arızi olarak izin verilmiş, bu tarihten itibaren de ihracat serbestîsi 

devamlılık kazanmış ve yasaklar arızi ve geçici olmaya başlamıştır. Ekonominin hemen 

hemen bütün sektörlerini içine alan genişleme dönemi olarak adlandırdığımız bu 

dönemde devlet bütçesine ait gelirlerde, 1700–1710 ile 1760–1765 yılları arasında 10 

milyon kuruştan 14,5 milyon kuruşa yükselmiştir. Gelirlerde görülen bu artışın bir 

kısmı, tımar sistemi içerisinde bulunan birçok vergi kaynağının mukataalaştırılmasından 

ve yeni birtakım vergilerin ortaya konmasından kaynaklanmıştır.140 

1760–1830 dönemi ise Osmanlı Devleti için bir durgunluk dönemi olmuştur. 

1768–1830 döneminde Rusya, Avusturya ve Fransa ile savaş halindedir. Osmanlı akçesi 

sürekli değer yitirmekte, yoğun fiyat artışları görülmektedir. 1830 yılı, Osmanlı- Avrupa 

iktisadi-mali ilişkilerinde, dengenin tamamen Osmanlı Devleti aleyhine döndüğü bir yıl 

olmuştur. 

17. yüzyılın ikinci yarısı ve 18.yüzyıl boyunca, Doğu Akdeniz de iktisadî güç 

dengesi de değişmiştir. Bu dönemde Fransa ve özellikle İngiltere’nin gücü artmıştır. 18. 

yüzyılda ise Hollanda, bu ülkelerin gerisinde kalmıştır. Bu gelişmelere paralel olarak, 

                                                
138 Halil İnalcık, Osmanlı İmparatorluğu Toplum ve Ekonomi üzerinde Arşiv Çalışmaları, 
İncelemeler, Eren Yayıncılık, İstanbul, 1993, s. 259. 
139 İnalcık, a.g.e., ss. 266- 272. 
140 Genç, a.g.e., ss. 220–222. 
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Osmanlı iktisadi ilişkilerinde, Hindistan yolu ve Orta Doğu ticareti büyük ölçüde 

önemini yitirirken, Karadeniz merkezli ticaret önemini sürdürmüştür. Doğu ve Güney 

Avrupa ticareti, Batı Avrupa ticareti haline dönüşmeye başlamıştır. Dünya 

ekonomisindeki 1650–1730 durgunluğunun ardından Avrupayla toplam ticaret 

değerindeki yıllık artış % 1 iken 1730–1780 yılları arasında bu ticaret % 1,5 oranında 

artış göstermiştir. 1830 yılından sonra ise Avrupayla ticaretin yıllık büyüme oranı % 5’i 

geçmiştir. 

Osmanlı Devleti’nin ithal ettiği ürünler arasında pamuklu, yünlü ve ipekli 

dokumalar, askeri malzeme, donanım, kalay, demir ve çelik, ayrıca şeker, çay, kahve 

gibi tarım ürünleri bulunmaktaydı. İhraç malları ise ham madde ve yiyeceklerden 

oluşmaktaydı. Bunlar pamuk, yün, ham ipek, tiftik yünü, hububat, tütün, üzüm, incir, 

meşe palamudu, meyan kökü ve afyondu.141 

Osmanlı Devleti’nin Batılaşma Dönemi, sanayi devriminin çok sonrasında 

gerçekleşmiştir. Daha önceki yüzyıllarda da reformlar gerçekleştirilmiş ancak en 

kapsamlısı 19.yüzyılda yapılmıştır. Osmanlı Devleti’nin bu dönemde kapitalist dünya 

ekonomisi ile bütünleşme sürecinde kapitalist bir devlet niteliği kazanması devletin 

bürokratik yapısını kapitalist grupların veya sınıfların üzerine inşa etmesinden değil, 

Avrupa ekonomik sistemiyle kurulan ilişkilerden kaynaklanmaktadır. Osmanlı 

Devleti’nin 19.yüzyılda dünya ekonomik sistemiyle bütünleşmesinde Osmanlı 

bürokrasisi tarafından başlatılan sınaî üretim önemli rol oynamıştır. Osmanlı Devleti 

askerî ve idarî gereksinimleri karşılayabilmek, imalat sanayi ve malî yapı üzerinde 

Avrupa egemenliğine engel olabilmek amacıyla bu yüzyıl ilk çeyreğinde sınaî 

faaliyetleri desteklemeye çalışmıştır.142 

19. yüzyılın en önemli olaylarından biri de, 1858 tarihli arazi 

kanunnamesidir.143 Bu arazi kanununa göre arazilerin büyük bir kısmı Devlet 

mülkiyetindeydi. Bunun doğal bir sonucu olarak araziyi kullananlar ve çiftçiler devletin 

                                                
141   Emine Kıray, Osmanlı’da Ekonomik Yapı ve Dış Borçlar, İletişim Yayınları, İstanbul, 1993, s.66. 
142 Recep Boztemur, XIX. Yüzyılda Kapitalist Dünya Ekonomisi ve Osmanlı İmparatorluğu, 
Osmanlı 3. Cilt, Yeni Türkiye Yayınları, Ankara, 1999, s.386. 
143 Şevket Pamuk, Osmanlı Ekonomisinde Bağımlılık ve Büyüme 1820–1913, Türkiye Araştırmaları 8, 
İstanbul, 1994, ss.98–103. 
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kiracısı durumundaydı.144 Bu dönemde küçük işletmelerin hala bulunması ise toprağın 

emeğe oranla bol olmasından kaynaklanmaktaydı. 19.yüzyılda nüfus oranında görülen 

büyük artışlar, Osmanlı Devleti’nin kaybettiği topraklardan gelen Müslüman nüfustan 

kaynaklanmaktaydı.145 

19. yüzyılda Osmanlı tarımında görülen en önemli değişiklik pazar için 

üretimin yaygınlaşması, tarımsal üreticilerin de önceki dönemlerden çok daha güçlü bir 

şekilde pazar ilişkilerinin içine çekilmesidir. Bu dönemde tarımda meta üretiminin 

genişlemesinde iç pazarların rolü oldukça sınırlı kalmıştır. İmparatorluk içinde 

denizyoluyla bölgelerarası bir miktar ticaret olmakla birlikte gıda maddeleri ticareti, 

ulaşım imkânlarının yetersiz olması nedeniyle demiryollarının yapımına kadar düşük 

seviyede kalmıştır. Bunun nedeni de tarımsal açıdan cazip yerleri ana ihraç limanlarına 

bağlayan demiryollarının yabancı sermaye tarafından yapılması sonucunda ülkedeki 

ticaret ağlarının zayıflamasıdır.146 

19. yüzyıl tarımının ticarileşmesi ve kapitalizmin ülkeye girişi sürecinden en az 

etkilenen Osmanlı Devleti’nin güneyi olmuştur. Demiryolları olmayan bölgelerde, 

hasadın iyi olduğu yıllar, ürünler sınırlı miktarlarda develerle Halep’e ulaştırılıp oradan 

İskenderun limanı üzerinden nakledilmekteydi. Halep, 17. ve 18. yüzyıl boyunca en 

gelişmiş kentsel bölgeler arasındaydı.147 

Osmanlı Devleti’nde yaratılan tarımsal artığa el koyan yalnızca devlet, 

mültezim ve büyük toprak sahipleri olmamıştır. Verimliliğin düşük olması, üretimin 

hava koşullarına bağımlı olması, vergilerin ağır baskısı gibi nedenlerden dolayı hem 

küçük ve orta boy işletmeler hem de ağaların topraklarını işleyen kiracılar tefecilere 

sürekli olarak borçlu olmuşlardı. Toprak ağalarının güçlü olduğu bölgelerde ağalar 

faizle borç verebiliyordu. Bu şekilde tarımsal artıktan daha fazla pay almanın dışında, 

tefecilik yoluyla kendilerine bağladıkları köylüleri topraklarında kiracı olarak da 

kullanmış oluyorlardı.148 

                                                
144  Hayri R. Sevimay, Cumhuriyete Girerken Ekonomi, Kazancı Kitap A.Ş.,İstanbul, 1995, s.41. 
145  Pamuk, Osmanlı Ekonomisinde Bağımlılık ve Büyüme 1820–1913, a.g.e., ss.98–103. 
146  Pamuk, a.g.e., ss.93-96. 
147  Pamuk, a.g.e., ss.119–121. 
148  Pamuk, a.g.e., s.102. 
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Tanzimat, modern devletin oluşması anlamında Osmanlı tarih sahnesinde 

önemli bir aşamayı oluşturmaktaydı. Modern devlet sisteminin oluşması yalnızca 

kapitalist üretim ilişkilerinin ülke ekonomisinde belirleyici olmasıyla değil aynı 

zamanda sınıfsal amaçlardan bağımsız, kendine özgü amaçları olan çağdaş bir 

bürokratik örgüt, sınırları belli olan toprağa dayalı bir devlet anlayışı ve toplumda 

egemen bir gücün merkezileşmesinin yasallığını onaylayan bir inancın varlığı ile 

mümkün olabilmekteydi.149 

Osmanlı Devleti’nde Batıdaki gibi devletin iktisadî ve sosyal bünyesinde 

oluşan iktidarı ele geçirip yeni bir sınıf olarak ortaya çıkan siyasal bir yapılanma 

bulunmamaktaydı. Reform süreci iç ve dış dengelerin değişmesiyle birlikte ülkedeki 

buhrana çözüm arayan Tanzimatçı devlet adamları tarafından gerçekleştirilmişti. Bu 

nedenle Batılı sisteme entegre olmanın yolu Batı kurumlarını Osmanlı Devletine 

aktarmaktan geçiyordu.150 

Tanzimatla birlikte vergi tahsilinde iltizam kaldırılmıştı. Ödeme gücü dikkate 

alınmaksızın eşit olarak tevzi edilen ve çok farklı isimlerle alınan örfi tekâlifin yerine, 

mükelleflerin emlak, arazi ve hayvan varlığı ile kazancına göre farklı tutarlarda alınacak 

tek bir vergiye geçilmişti. Hem tahsilin yapılması hem de vergiye esas olmak üzere 

tahririn tamamlanması başta olmak üzere sancak ve kazalarda mahalli meclisin 

kurulması ve Tanzimatın tanıtılabilmesi amacıyla 1840 yılında Tanzimatın uygulandığı 

tüm bölgelere muhassıl denilen maliye memurlarının atanması kararlaştırılmıştır. 

Muhassıllar, eyalet yönetiminin dışında bulunan, merkeze bağlı ayrıcalıklı statüleriyle 

vergilerin doğrudan doğruya devletin hazinesine aktarılmasını sağlayacak olan maaşlı 

devlet memurlarıydı. Muhassıllık sisteminin başarısız olması sonucunda tekrar bu 

dönemde iltizam sistemine dönülmüş, muhassılların görevleri 1842 yılında mülki 

amirlere devredilmiş ve 1858 Eyalet Nizamnamesi ile valilerin yetkileri arttırılmıştır. 

Taşra mali idaresinde yeni yapılanmalara gidilerek vilayetler sancaklara, sancaklar 

kazalara, kazalar nahiyelere, nahiyeler ise köylere bağlanmış ve taşra mali idaresinde 

                                                
149  Boztemur, a.g.e., ss.387–388. 
150 Abdüllatif Şener, Tazminat Dönemi Osmanlı Maliye Politikaları, Tazminat’ın 150. Yıldönümü 
Uluslararası Sempozyumu 25–27 Aralık 1989, Milli Kütüphane, Ankara, 1991, s.348. 
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defterdarlık düzenine geçilmiştir. Defterdarlar da valinin maiyetinde bulunmakla 

birlikte görevlerinde doğrudan doğruya maliye nezaretine karşı sorumlu olmuştur.151 

Piyasa mekanizmasının oluşumunu engelleyen geleneksel kurumlar da 

Tanzimattan sonra değiştirilmeye çalışılmıştır. Miri arazilerin mülk arazisine dönüşümü 

devam etmiş, narhlar tekeller ve gedikler kaldırılmıştır. 19. yüzyılda birçok Avrupa 

ülkesinde önemli bir gelir kaynağı olan damga resmi uygulamaya girmiş, harçlar yeni 

kurumsal yenileşmelere göre değişime uğramıştır. Tütün, içki gibi konular üzerinden 

özel tüketim vergileri alınmış, aşar, ağnam gibi geleneksel vergilerde yeni arayışlara 

gidilmiştir.152 

Batının etkisiyle değişime uğrayan Osmanlı Devletinde Tanzimat sonrası 

uygulanan önemli gelişmelerden biri de farklı hazinelerin birleştirilmesidir.  Bazı devlet 

gelirlerinin bazı devlet giderlerine ayrılması anlamına gelen çoklu hazine düzeni 

ortadan kaldırılmıştır. Maliyede merkezileşme çalışmaları nedeniyle taşra ve merkezî 

devlet hazinesi arasında para nakli konusunda yeni arayışlara gidilmiş, sancak ve 

kazalarda bulunan mal sandıkları da yeniden düzenlenmiştir. Dönem sonlarında Bank-ı 

Osmanî ile yapılan anlaşma gereğince para naklinde bankacılıkla ilgili gelişmelerden 

yararlanabilmek mümkün hale gelmiştir.153 

Tanzimatın ilan edildiği yıllarda gümrüklerin gümrük memurları aracılığıyla 

sevk ve idare olunmasının yanı sıra emanet usulü de yeniden icra edilmeye başlanmıştır. 

Gümrüklerin, emanet usulüne göre yönetimi Osmanlı Devleti’nde çok sürmemiş, tekrar 

iltizam sistemine dönülmüştür. 1859 yılına kadar şartlara bağlı olarak iltizam veya 

emanet usulleri benimsenmiştir. 1859 yılında sevahil, hudut ve kara gümrüklerinin 

tekrar emaneten idareye alınması kararlaştırılmış, on yedi gümrük emaneti teşkil 

edilmiştir. 

1861–1862 yıllarında gümrüklerle ilgili olarak Osmanlı Devleti’nin İngiltere, 

Fransa, Belçika, Danimarka, İtalya, Felemenk, Avusturya, Rusya, İsveç, İspanya ve 

Amerika ile yaptığı ticaret anlaşmaları doğrultusunda bazı kararlar alınmıştır.  

                                                
151 Şener, a.g.e.,s.349. 
152 Şener, a.g.e., s.353. 
153 Şener, a.g.e., ss.349-350. 
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Antlaşmalara göre; ithalat resmi oranının % 5’ten % 8’e çıkmasına, ihracat resminin de 

%12’den %8’e çekilmesine ve bu oranın %1’e varana kadar her sene % 1 oranına 

indirilmesine karar verilmiştir. 1905 yılına gelindiğinde gümrük resmi bütçe açıklarını 

kapatabilmek amacıyla %11’e yükseltilmiştir.154 

Tanzimat sonrası kurulan ve üretimi olumsuz yönde etkileyen iç gümrükler 

1843 yılından itibaren kaldırılmaya başlanmıştır. Bunların tamamıyla kaldırılmaları 

tütün, enfiye, müskirat ve tuz istisna olmak üzere 1870’li yılları bulmuştur. Devletin 

fiskalist tutumu kara gümrüklerinin kaldırılmasında etkili olmuştur. 155 

1800’lü yılların başında Osmanlı ekonomisi bir taraftan milliyetçilik 

hareketleri diğer taraftan çıkan isyanlar ve savaşlar nedeniyle sıkıntı içine girmiştir. 

1808 yılında II. Mahmut’un padişah olmasıyla beraber devlet gelirlerini artırmak için 

başta tarım alanında olmak üzere bazı somut çabalar harcanmıştır. Bunlar içinde en 

önemli olanı şüphesiz Tanzimat Fermanı’dır. Buna göre gelirlerin merkezden 

toplanması ve vergi sisteminde birliğin sağlanması öngörülmüştü. 19.yüzyılda iç 

gümrükler kaldırılarak iç ticarete ve yerli üretime destek verilmiştir. Daha sonraları bu 

uygulama mali kaynaklarda sıkıntı yaratması nedeniyle, 1874 tarihinde kaldırılmıştır. 

Tüm bu reformlar Avrupalı Devletlerin Osmanlı Devleti’ne sağladığı siyasi, ekonomik 

ve askeri olanaklar sayesinde gerçekleştirilmişti. Bu nedenle de Avrupalı Devletler, 

Osmanlı Devleti’nin daha fazla dışa açılmasını talep ettiler. Özellikle de bu konuda 

İngilizler oldukça ısrarcı davranmıştır. Reform girişimleri Osmanlı Devleti’nin gücünü 

artırmak amacıyla başlatılmış olmasına rağmen daha sonraları merkezî devletin maliye 

üzerindeki etkisinin azalması ile neticelenmiştir. 

1838 yılında imzalanan Balta Limanı Antlaşması ile devlet tekeli dış ticaretten 

kaldırılmıştır. Bu uygulamayla beraber ithalattan alınan vergi % 5, ihracattan alınan 

vergi ise % 12 olarak belirlenmiştir. Bu antlaşmayla İngilizler yerli tüccarlar ile aynı 

haklara sahip olacak ve iç gümrüklerden tezkere ile muaf sayılacaktı. Ayrıca 

Boğazlardan İngiliz mallarının geçişi ve transit ticaret serbest olacaktı. Boğazlar 

hususunda alınan bu karar Antlaşma gereğince Osmanlı ülkesinde isteyen herkes 
                                                
154 Erol Özvar, Osmanlı’da Gümrükler ve Kervanlar, Osmanlı Medeniyeti, Siyaset, İktisat, Sanat,  
Klasik Yayınlar, İstanbul, 2005,s.119. 
155  Özvar, a.g.e., ss.119-120. 
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hakkında uygulanabilecekti. Böylece ithal mallardan alınan vergi azaltılmış, ihracattan 

alınan vergi oranları ise artırılmıştı. Bu antlaşma neticesinde Osmanlı Devleti’nin 

1838’den sonra bağımsız bir dış ticaret politikasını uygulaması söz konusu olmamıştır. 

Fransa ile 1861 yılında imzalanan ticaret anlaşması ise iç ve dış ticareti tamamı ile 

serbest bırakmaktaydı. İhracat ve transit vergiler % 1, ithalattan alınan vergiler ise % 8 

olarak belirlenmişti. Balta Limanı Antlaşması ve Fransa ile imzalanan ticaret 

anlaşmaları neticesinde Osmanlı dış ticaretinin, I. Dünya Savaşı’na kadar on kat daha 

fazla artış gösterdiğini görmekteyiz. 

Osmanlı Devleti’nin ihracatı 19.yüzyılın ilk üççeyreğinde dört misli artmıştır. 

İngiltere’nin 19. yüzyılın ortalarından itibaren ithalatı arttırması, Osmanlı ihracatında 

önemli gelişmelere yol açmıştır. Hatta 1851, 1852, 1862 yıllarında dış ticaret fazlalıkları 

oluşmuştur. Aynı tarih dilimlerinde ihracat toplamı, ithalat toplam değerini de aşmıştır. 

Dünya pazarlarındaki eğilimin 19. yüzyıl sonunda tersine dönmesiyle beraber Avrupa-

Osmanlı ana ekonomik ilişkisi Osmanlı Devleti’nin aleyhine bir durum almıştır.156 

Avrupa sanayilerinin birbirleriyle hızlı bir rekabeti söz konusudur. Osmanlı 

Devleti sanayisi bu rekabetin çok yoğun olmadığı alanlarda gelişme kaydedebilmiştir. 

Osmanlı Devleti sanayisinin diğer bir özelliği de, kendi sanayisi için gerekli ham madde 

ve ara malları ithal etmesidir. Örneğin; Osmanlı Devleti ürettiği toplam pamuk 

miktarının % 80’ini ham olarak ihraç etmekte, dışarıda yapılan iplikler ise ülkeye tekrar 

ithal edilmekteydi.157 

Osmanlı Devleti ekonomisinin tarihi süreci incelendiğinde ekonomik 

temellerin savaşlara dayandığı görülmektedir. Ancak Osmanlı Devleti ordularının 

Avrupa içlerine kadar ilerlemesi engellenince, yeni fetihler yapamamış, böylece de 

savaşlar artık gelir kaynağı olmaktan çıkmıştır.158 

 

                                                
156 Aslı Eren, Osmanlı Ekonomisinde Kurumsal Gelişmeler, Osmanlı 3 İktisat, Editör: Güler Eren, 
Bilim Editörleri: Kemal Çiçek, Cem Oğuz, Yeni Türkiye Yayınları, Ankara, 1999, ss. 243–245. 
157 Gündüz A. Ökçün, Osmanlı Sanayii 1913, 1915 Yılları Sanayi İstatistikî, Ankara Üniversitesi 
Siyasal Bilgiler Fakültesi Yayını No:299, 2.Baskı, 1971, ss. ıx-x. 
158  Mehmet Arslanoğlu, Osmanlı Devleti’nde Dış Borçlar Sorunu, Uludağ Üniversitesi, İ.İ.B.F. 
Dergisi, Cilt IV, Sayı:1, 1973, s.111. 
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3.2. Ortadoğu’da Yerel- Bölgesel Ekonomiler 

Suriye, Halep, Musul, Bağdat, Basra, Hicaz, Yemen, Trablusgarb ve Kuveyt’in 

ekonomik yapıları, bulundukları coğrafyanın ekonomik yapılarına olan etkisi ve bu 

vilayetlerin Osmanlı Devleti’ne katkıları bu bölümde üzerinde durulacak konulardır. 

 

3.2.1.Suriye 

Osmanlı Orta Doğusunda yer alan Suriye vilayetinde tarım ilk sırada olup, 

başlıca ürünleri, bakla, mercimek, nohut, buğday, arpa, darı, mısır ve diğer tahıl 

ürünleridir. Bunun yanı sıra zeytin, pamuk ve fıstık da üretilmektedir. Havran 

topraklarının çok verimli olması nedeniyle burada çok miktarda tahıl üretilmekte ve 

tahıl üretiminde de burası dünyada ilk sırada yer almaktadır. Çöl olmasına rağmen 

Maan bölgesinde tahıl yetiştirilebilmektedir. Fakat burada yaşayan toplulukların göçebe 

olması dolayısıyla, bu topraklar ziraî ve iktisadî alanlarda değerlendirilememiştir.159 Bu 

bölgede yaşayan insanların ekonomik ihtiyaçlarına vilayet içerisinde yetiştirilen 

hayvanlar da katkı sağlamaktadır. Beyrut limanından Avrupa’ya ihtiyaç fazlası ürünler 

ihraç edilmektedir. 

Suriye’de farklı inançlara sahip bir halk topluluğunun olması ve bölgenin 

coğrafi önemi yüzünden Avrupa Devletleri, Suriye bölgesi ile yakından ilgilenmiştir. 

19. yüzyıldan itibaren Suriye, Avrupa ülkelerinin sömürge arayışları bakımından önemli 

olmuştur. Çünkü Suriye bölgesi, Güneydoğu Asya’ya giden karayolunun Doğu 

Akdeniz’deki başlangıç yeridir. Burayı sömürgesi altına alan ülke, Hindistan yolunun 

tamamını denetleyebilecekti.160 

 

 

 

                                                
159 Şemseddin, a.g.e., s. 2683. 
160 Haluk Ülman, 1860–1861 Suriye Buhranı, Ankara, 1966, s. 8. 
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3.2.2.Halep 

Halep vilayetinde nüfus 1867 tarihinde 115.377’dir. Bunlardan 99.436’sı 

Müslüman, 15217’si Hıristiyan ve geri kalan 724’ü de Yahudi’dir.161 

Halep vilayetinde de iktisadi yapı, tarım ve hayvancılıktır. Tahıl en fazla 

yetiştirilen ürünler arasında olup, ihtiyaç fazlası yurtdışına ihraç edilmektedir. Bunun 

haricinde şeker kamışı, keten tohumu ve pirinç yetiştirilmektedir. Halep vilayetinin 

iktisadi yapısını belirleyen önemli ürünler arasında tütün, zeytin ve susam 

bulunmaktadır. Verimli topraklara sahip olan Halep vilayeti ürünlerinin mühim bir 

kısmını en önemli iskelesi olan İskenderun İskelesi’nden ihraç etmekteydi.162 

 

3.2.3. Musul 

Irak coğrafyasının kuzeyini içine alan Musul vilayetinde ise verimli alanlarda 

tarım yapılmaktaydı. Fakat ilkel tarım yöntemleri kullanılması nedeniyle, bu verimli 

topraklardan yeterince istifade edilememiştir. Vilayet içinde en çok hububat 

üretilmektedir. Örneğin buğday üretimi yılda 30 milyon ton, arpa üretimi ise yıllık 

olarak 35 milyon tondur. Bu ürünlerin dışında, patates, bakla, susam, tütün, fıstık, 

hurma, pirinç, mercimek, nohut, fasulye, mısır, turunçgiller, limon, üzüm, zeytin, 

meyan kökü, kayısı, şeftali, dut ve diğer pek çok sebze ve meyve yetiştirilmektedir. 

Vilayet içerisindeki sanayi geleneksel olup yün ve pamuktan bez, çarşaf, kadife, oda 

döşemesi, hamam takımı, havlu, kuşak, kilim, seccade, aba, çul üretimi yapılmıştır. 

Ayrıca tiftik ve devetüyünden de bazı dokumalar yapılmaktadır. Bunlardan başka bakır 

ve tunçtan kuyumculuğa ait şeyler yapıldığı gibi debbağ hanelerde de (deri işleme 

atölyesi) çeşitli imalatlar gerçekleştirilmiştir.163 

Musul vilayetinin ticaretine baktığımızda çok fazla çeşitlilik görürüz. Bir 

taraftan Bağdat, Basra ve o yolla da Bombay’la, diğer taraftan Hemedan ve Kirman ve 

sair İran memleketlerle, öte yandan Halep ve İskenderun’la, bir taraftan da Erzurum ve 
                                                
161 Bayraktar, a.g.e., s. 22. 
162 Şemseddin, a.g.e., s.1973. 
163 Şemseddin, a.g.e., s. 4483. 
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Trabzon’la ticaret yapılmaktadır. Ancak bu güzergâhların dördü de uzundur. Bundan 

dolayı bu güzergâhların üç tanesinde deve ve atla ticaret yapılırken, Bağdat-Basra 

arasında Dicle nehri üzerinden geleneksel taşıma araçlarıyla güçlükle ticaret 

yapılmaktadır. Dolayısıyla modern ulaşım araçlarının (karada demiryolu, denizde veya 

nehirde vapurların) bulunmayışı ticaretin ilerlemesini engellemiştir. 

Bütün bu olumsuzluklara rağmen Musul vilayeti hem coğrafî konumu itibarıyla 

hem de verimli ve de zengin topraklarıyla pek çok bölge ile iktisadî faaliyet de 

bulunmuştur. Başlıca ticaret yaptığı yerler arasında Hindistan gelmektedir. Buraya çok 

sayıda Arap atının ihracı yapılmaktadır. Bunun yanı sıra Avrupa ülkelerine de tatlı 

palamut, mazı, deri, yapağı, tiftik, pamuk ihracı yapılmaktadır. Bağdat vilayetine 

yapılan ihracat ise zahire, kuru yemiş muhtelif hayvan ile balmumu, afyon, zeytinyağı, 

sabun, çeriş, meşin, sahtiyan, mermer, alçı, kereste ve bazı dokumalardan ibarettir. 

Musul vilayetine yapılan ihracat yılda 2 milyon kileye yakındır. Mazı ihracı ise 

1,5 milyon kileden fazla olup bu iki maddeden sonra gelen pamuk 800 bin ve tiftik de 

500 bin kile civarındadır. Buğday ve arpa ihracı 6’şar milyon kileye ulaşmaktadır. 

Senelik yarım milyondan fazla koyun, 60 bin sığır, 28 bin deve, 9 bin at, 2 bin merkep 

ve 1000 kadar Arap atı ihraç edilmektedir. Deri, post ve meşin ihracatı da önemli ihraç 

malları arasındadır. Musul vilayetinin genel olarak senelik ihracatı 400 bin Osmanlı 

lirasına ulaşmaktadır. Vilayetin ithalatı ise ihracatının dörtte biri kadar olup 110 bin 

Osmanlı lirası civarındadır. Vilayetin ithal ettiği başlıca mallar arasında pamuk iplik, 

şeker, kahve, petrol, işlenmiş ve ham maden, Avrupa emtiası, Acem şal ve halıları, 

Hindistan kumaşından ibarettir. Vilayetin senelik geliri 235 bin Osmanlı lirası iken 

senelik gideri ise 80 bin lira civarındadır.164 

 

3.2.4.Bağdat 

Bağdat vilayetinde de tarım ve hayvancılığın iktisadi faaliyetlerin genelini 

kapsadığını görmekteyiz. Başlıca yetiştirilen tarım ürünleri buğday, arpa, susam ve sair 

                                                
164 Şemseddin, a.g.e., s. 4483. 
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hububatla; pamuk, tütün, ipek, hurma ve sair meyve sebzelerden ibarettir. Mendelli ve 

Düleym kazalarında çeşitli oranlarda ve nitelikte petrol madenleri bulunduğu gibi Hit 

nahiyesinde de önemli miktarda zift madeni çıkarılmaktadırlar. Buranın ahalileri petrolü 

ve zifti kendi ihtiyaçları için kullandıkları gibi bölge içerisinde satışını da yapmaktadır. 

Bunun yanı sıra vilayet içerisinde üretilen ürünler küçük sanayi atölyelerinde işlenip 

çeşitli mallar da elde edilmektedir. Bağdat’ta ipek, yün ve pamuk kumaşlarıyla kadife 

ve bez imal edilmektedir. Ayrıca bakır ve sair madenlerin çıkarılmasıyla da saraçlığa 

yönelik üretimler yapılmaktadır.165 

 

3.2.5. Basra 

Basra Kanunnameleri’ne göre, Basra eyaleti 1551–1575 yılları arasında 

Hindistan’dan getirilen dokumaları, bu vilayette işlendikten sonra doğuya 

göndermekteydi. Basra’da büyük pamukhaneler vardı. Kara ve deniz yolu ile Basra’da 

önemli ölçüde ticaret yapılmaktaydı.166 

Basra vilayeti Arabistan kıtasının doğu sahillerinde yer almaktadır. Bu vilayet 

ismini verdiği Basra körfezi sayesinde ticaret yollarının kavşağında bulunmaktadır. 

Ayrıca Musul, Bağdat vilayetlerinden ve diğer vilayetlerden gelen malların ihraç 

edildiği bir merkez konumundadır. Bununla birlikte burada başta buğday, arpa, çeltik, 

darı ve sair hububatla çok miktarda hurma ve diğer meyveler yetiştirilmektedir. 

Memlehaların vilayet içerisinde çok fazla bulunmasından dolayı, çok miktarda tuz 

ihracatı yapılmaktadır. Deve, at ve koyun başta olmak üzere pek çok hayvan 

yetiştirilmektedir. Ahsa (Necid) sancağında ise ticaret çok gelişmiş olmakla birlikte 

sahil kısmında inci avcılığı yapılmakta ve çok miktarda inci elde edilmektedir.167 

1622 yılında Şah Abbas’ın Hürmüz’ü ele geçirmesinden sonra ticaret bozulmuş 

ve Hıristiyan gemileri, Hindistan’dan Basra’ya gelmişlerdir. Bağdat’ın İranlılara 

geçmesinden sonra Basra Paşa’sı İranlılara karşı direnmiş ve çölden direkt Basra-Halep 

                                                
165 Şemseddin, a.g.e., s. 1327. 
166 Nilüfer Bayatlı,  Basra Eyaleti’nin Osmanlı Devleti için Önemi, Türk Dünyası Araştırmaları, 
Haziran 2003, s. 99. 
167 Şemseddin, a.g.e, s. 1316. 
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yolunu kullanmaya başlamışlardır. Basra-Halep kervan yolu, her dönemde şartlara göre 

değişik güzergâhlar izlemiştir. 17. yüzyılda Kahire gibi Basra da Hint kumaşlarının Orta 

Doğudaki antreposu olmuştur.168 

 

3.2.6. Hicaz 

Hicaz vilayeti topraklarının verimsizliği ve taşlık alanların çok fazla yer alması 

nedeniyle bu vilayet yeterli tarım alanlarına ve ürünlerine sahip değildir. En fazla 

yetiştirilen arpa dahi vilayetin ihtiyaçlarını karşılamakta yetersiz kalmıştır. Ancak 

hurması çok kalitelidir ve yaygın bir şekilde çok fazla miktarda yetiştirilir. Bunun yanı 

sıra Taif gibi bazı yüksek kesimlerde ürün çeşitliliği artmaktadır. Buralarda üzüm, 

şeftali, kayısı, incir, elma gibi pek çok meyve ve sebze yetiştirilmektedir. Hayvanları ise 

koyun, keçi, deve, hecin, at, sığır ve saireden ibarettir. Kızıldeniz sahilinde ise balık 

avcılığı önemli bir uğraş alanıdır. Buradan çıkarılan balıklar kurutularak vilayetin iç 

kısımlarına gönderilmektedir.169 

 

3.2.7. Yemen 

Yemen vilayetinin coğrafi yapısı, bölgedeki iktisadî yapıyı da doğrudan 

etkilemiştir. Yüksek kesimlerinde ormanlar yer yer önemli alanları kaplamakta, sahil 

kesiminde ekili dikili alanlar ve balıkçılık önemli uğraş sahası olarak karşımıza 

çıkmaktadır. Yüksek kesimlerdeki, özellikle dağ eteklerindeki düz araziler Yemen’in en 

verimli topraklarıdır. Vilayet içerisinde her türlü ağaç yetiştiğinden kereste sıkıntısı 

çekilmemekte ve günlük hayatta bunun ticareti de yapılmaktadır. Yetiştirilen ürünlere 

bakıldığında iklim çeşitliliğinden kaynaklanan bir çeşitlilik göze çarpmaktadır. Hemen 

hemen her ürün bol miktarda yetiştirilmektedir. Başta hurma, limon, portakal, zeytin, 

mandalina, muz, badem, ceviz, nar, incir, Frenk inciri, elma, kayısı, şeftali gibi pek çok 

meyve ve sebze yetiştirilmektedir. Zirai mahsule gelince yüksek kesimlerinde “dura” 
                                                
168 Halil İnalcık, Osmanlı İmparatorluğu Toplum ve Ekonomi üzerinde Arşiv Çalışmaları, 
İncelemeler, Eren Yayıncılık, İstanbul, 1993, s. 268. 
169 Şemseddin, a.g.e., s. 1930. 
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diye tabir edilen bir çeşit darı yetiştirilmekte ve bu darı Yemen halkının yetiştirdiği en 

önemli ürün arasında yer almaktadır. Bunun yanı sıra buğday, arpa, mercimek, fasulye, 

susam yetiştirilmektedir.170 

Dünyanın en meşhur kahvesi Yemen vilayetinde yetiştirilmekte ve dünyanın 

her tarafına ihracı yapılmaktadır. Kahve üretimi Yemen’in her tarafında yapılmaktadır. 

Coğrafî konumu itibarıyla Yemen’in, Mısır ve Hindistan arasında yer almasından ötürü 

ticareti hayli gelişmeye müsaittir. Ancak İngiltere’nin Aden’i işgali dolayısıyla Yemen 

vilayeti bundan yeterince istifade edememektedir. Ancak Hudeyde limanının ıslah 

edilmesi (ki bir Alman mühendis tarafından 5 bin altın karşılığında yaptırılmıştır) ve 

diğer limanların iyileştirilmesi sonucunda ticaretin arttığı gözlenmiştir. Ayrıca 

Yemen’de yetiştirilen ürünlerin pek çoğu diğer Arap beldelerine sevk ve ihraç 

edilmekte ve böylece vilayet ahalisi önemli kazançlar elde etmektedir.171 

1308/1890 tarihli Yemen vilayet yıllığına göre vilayetin genel olarak geliri 

41.006.406 kuruş, gideri ise 33.595.258 kuruştur. 1313/1895 tarihli yıllığa göre ise 

vilayetin geliri 43.629.690 kuruşa yükselmiş, gideri de 36.145.532 kuruşa ulaşmıştır.172 

Salnamelerde (yıllık) gelir gider tabloları incelendiğinde en fazla gelirin aşar 

vergisinden olduğu, en fazla harcamanın yapıldığı kalemin ise askeri harcamalar olduğu 

anlaşılmaktadır. Harcamaların en fazla kısmının askeriye alanında olması şüphesiz 

bölgede sık sık meydana gelen isyanlarla açıklanabilir. 

Yemen vilayeti, gelir-gider olarak kendi kendine yetebilmektedir. Ayrıca 

Hudeyde gümrüğünden elde edilen yıllık 7–8 milyon kuruşu bulan gelir de vilayete 

verilmemekte, Hicaz vilayetine gönderilmektedir.173 

 

 

 
                                                
170 Şemseddin, a.g.e., s. 4808. 
171 Şemseddin, a.g.e., s. 4809. 
172 1308 tarihli Yemen Vilayet Salnamesi, s. 147; 1313 tarihli Yemen Vilayet Salnamesi, s. 410. 
173 1298 tarihli Yemen Vilayet Salnamesi, s. 85. 
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3.2.8. Trablusgarp 

Trablusgarp vilayeti, Osmanlı Devleti’nin Afrika kıtasındaki son vilayetidir. 

Bu bölgede en fazla hububat ürünleri yetiştirilmektedir. Bundan başka pamuk, kına ve 

kök boya da üretilmektedir. Diğer yetiştirilen ürünler arasında mandalina, şeftali, 

portakal ve kayısı bulunmaktadır. Ülkenin önemli gelir kalemleri arasında yer alan 

hurma ve zeytin, ağaç ürünleri içinde en fazla yetiştirilen ürünlerdir. Sahil kesiminde ise 

sünger, mercan ve balık avı yapılmaktadır.174  

Vilayetin ticareti iki bölümden oluşmaktadır. Bunların ilkinde tuz, zeytinyağı, 

hayvan ve deri gibi ürünler Avrupa’ya satılımakta, Avrupa’dan da bakkaliye ve Avrupa 

malları gibi ürünler satın alınmaktadır. Diğeri ise Sudan’dan gelen devekuşu tüyü, 

fildişi ve diğer ticari malların Avrupa’ya sevk edilmesi ve yine Avrupa’dan gelen emtia, 

eşya ve diğer malların Sudan’a sevk edilmesinden ibarettir. Fildişi ve devekuşu tüyü 

ticaretinden Trablusgarp vilayetine bazı senelerde 7–8 milyon frank kadar gelir 

sağlanmaktadır. Ayrıca Sudan’ın ihraç iskelesi konumunda olan Trablusgarp pek çok 

Sudanlı tüccara da ev sahipliği yapmaktadır. Fransa Sudan’ın Trablusgarp üzerinden 

yaptığı ticareti Cezayir’e yönlendirmeye çalışmışsa da başarılı olamamıştır.175 

 

3.2.9. Kuveyt 

1715 yılında El-Sabah ailesinin Kuveyt’e gelmesiyle birlikte Kuveyt tarihi 

başlar. Kuveyt Emirlik’i 18. yüzyılın ikinci yarısında denizcilik alanında yapmış olduğu 

faaliyetlerle önemli bir yere gelmiştir. 1762 yılında Alman Kâşif C. Niebuhr Arap 

Yarımadası ve Basra Körfezi’ne yapmış olduğu seyahatlerde buranın nüfusunun on bin 

civarında olduğunu, burada yaklaşık 800 geminin bulunduğunu ve burada yaşayan 

halkın balıkçılıkla, inci çıkarmakla, ticaretle uğraştığını kaydetmiştir. Kuveyt Limanı, 

Hindistan üzerinden kervanlarla Haleb’e gönderilen ticaret malları için önemli bir 

ticaret merkezi olmuştur. 

                                                
174 Nasrullah v.d., a.g.e., s. 123. 
175 Şemseddin, a.g.e., ss. 3002–3003. 
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Kuveyt, Osmanlı Devleti egemenliğini 1871–1914 yılları arası tanımış fakat 

Osmanlı Devleti bu bölgede gerçek bir otorite kuramamıştır. Kuveyt zaman zaman 

bağımsızmış gibi davranarak bazı uygulamalarda da bulunmuştur. Örneğin 1896 yılında 

Emir Mübarek El-Sabah’ın iktidara gelmesiyle beraber Kuveyt’e gelen tüm ticaret 

malları üzerinden -Türk Limanları’ndan gelenleri de kapsamakta- % 5 oranında gümrük 

vergisi almıştır. 

18. yüzyıl sonu itibariyle İngiltere, Kuveyt ile daha yakından ilgilenmeye 

başlamıştır. İngiltere bu süre içerisinde, İmparatorluk’un ticaret yollarını tamamen 

kontrol altına alma girişimlerinde bulunmuştur. İngiliz ticaret yollarından biri bu 

dönemde Basra Körfezi üzerinden Basra Limanı’na buradan da kervanlarla Akdeniz’e 

uzanmaktaydı. Kuveyt, Basra Körfezi’ndeki bu önemi nedeniyle büyük güçler 

tarafından göz konulan bir yer haline gelmiştir.176 

Osmanlı Orta Doğusu’nda iktisadî hayatı canlı kılan diğer bir faktör de 

ticaretti. Özellikle sanayi inkılâbından sonra Avrupa devletlerinin Osmanlı Orta Doğusu 

ile olan ticarî ilişkilerinde önemli bir artış meydana gelmiştir. Şüphesiz bu ticaretin 

artmasına Avrupa’da hızla artan sanayileşme ve bu sanayileşmeden dolayı oluşan ham 

madde ihtiyacı neden olmuştur. 

Sanayisini kuramamış Avrupalılar, bu tarihten itibaren ham madde olarak 

önemli bir zenginliğe sahip olan Osmanlı Devleti’ne yönelmiştir. Bunun için de ilk iş 

olarak ham maddenin ülke içerisinden limanlara taşınmasına öncelik vererek, Osmanlı 

Orta Doğusunda demiryolları inşa etmeye başlamışlardır. 

Osmanlı Devleti’nde ilk demiryolu, İngilizler tarafından Aydın-İzmir arasında 

inşa edilmiştir. Bu demiryolu inşasının nedenleri arasında dokuma sanayiinde pamuğa 

çok ihtiyaç duyan İngilizlerin, Aydın’da üretilen pamuğu İzmir limanına ulaştırıp, 

buradan da kendi ülkelerine götürmek istemeleri gösterilebilir. 1890 yılına gelindiğinde 

Osmanlı Devleti’ndeki demiryolu yatırımlarının pek çoğu İngiltere ve Fransa’nın 

elindedir. Almanya ise bu tarihte henüz Osmanlı coğrafyasında pek fazla yatırıma sahip 

                                                
176 Ekrem Memiş, Geçmişten Günümüze Ortadoğu Sorunları ve Çözüm Yolları, Çizgi Kitabevi 
Yayınları, Konya, 2002, ss. 230–233. 
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değildir. Almanya bu tarihlerde bir takım bilim adamlarını Osmanlı Devleti’ne 

göndererek Osmanlı Devleti’ni tanımaya çalışıyordu. 

Osmanlı Devleti’ne 1890 yılında yatırım gerçekleştiren devletlerin ve aldıkları 

imtiyazların durumuna bakıldığında Fransa’nın önemli bir yer edindiği görülmektedir. 

Yanya’dan Preveze’ye kadar uzanan buharlı tramvay inşası, Gediz nehrinden su 

alınarak çevre arazilerin sulanması, Kadıköy-Haydarpaşa arasında rıhtım inşası, İzmir 

şehrine su getirilmesi ve dağıtılması, Adana’dan başlayarak Ceyhan nehri üzerine ve 

oradan Karaman Ereğlisi’ne kadar bir buharlı tramvay inşası, Bursa ve Edirne 

şehirlerinin havagazı ile aydınlatılması, Tophane’den Galatasaray’a kadar uzayan bir 

hatta tramvay inşası, İşkodra’dan Maduva’ya kadar bir demiryolu inşası Fransa’nın 

aldığı ihaleler arasındaydı. 

İngiltere de aynı tarihlerde Aydın demiryolu hattının Dinar’dan Çay’a buradan 

da Konya’ya kadar uzatılması ve Anadolu demiryolu hattıyla birleştirilmesi, Selanik-

Metroviçe hattından Prizren ile İpek’e kadar olan demiryolları inşasını almıştır. 

Belçika’nın da Osmanlı Devleti’nde ciddi yatırım girişimleri olduğu 

görülmektedir. Belçika, Turgutlu hattının işletilmesi, İzmir şehrine su dağıtılması, 

Alaşehir hattının Konya’ya ve Soma’daki demiryolunun Bandırma’ya kadar uzatılması 

gibi ulaşım alanındaki yatırımlara öncelik vermiştir. 

İtalya’nın Sakız adasında bir liman inşası, Selanik’ten Langaza’ya kadar 

uzanan buharlı tramvay ve demiryolu inşası gerçekleştirdiği görülmektedir.177  

Hindistan ise büyük devletlerin ham madde ihtiyaçları açısından önemli bir 

yerdi. Hindistan, dünya çay üretiminin yarısına, hint keneviri üretiminin tamamına 

sahipti.178 Ayrıca İngiltere, Almanya’nın Bağdat demiryolu projesi ile birlikte Osmanlı 

Orta Doğusunu kontrol eder bir duruma gelmesinden endişe etmekteydi.179 Bütün 

                                                
177 BOA, Y. PRK. AZJ, 39/33. 
178 Hubert Deschamps, Sömürge İmparatorluklarının Çöküşü, Çeviren: Oktay Akbal, Kitapçılık Ltd. 
Ortaklığı Yayınları, İstanbul,1966, s. 29. 
179 BOA, Y. PRK. AZJ, 39/33. 
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bunların yanı sıra Hindistan, İngiliz mallarının ihracı bakımından da son derece 

önemliydi.180 

 

4.OSMANLI DEVLETİ’NİN JEOPOLİTİK KONUMU 

1299 yılında kurulan Osmanlı Devleti 1350’li yıllarda Avrupa topraklarına 

doğru yayılmış, Yavuz Sultan Selim döneminde de Müslümanların yaşadığı bölgeleri 

kendi topraklarına dâhil etmiştir. Kanunî Sultan Süleyman dönemiyle beraber Osmanlı 

Devleti’nin sınırları batıda Viyana, Afrika’da Kuzey ve Orta Afrika’nın tamamı, doğuda 

Hazar Denizi ve İran’a kadar, kuzeyde ise Ukrayna’yı içine alacak şekilde epeyce 

genişlemiştir. Osmanlı Devleti’nin bu topraklarda yaşayan çok sayıdaki milleti, etnik 

yapıyı ve mezhebi içine alan stratejik ve kozmopolit bir yapıyı üç kıtada yönetmesi 

oldukça önemlidir. Devletin jeostratejik gücü arasında Karadeniz’in uzun yıllar Türk 

gölü olarak kalması, İstanbul ve Çanakkale Boğazları’na sahip olması, Adalar 

üzerindeki Türk egemenliği sayılabilir.181 

Orta Doğu kavramı ilk olarak 20. yüzyıl başlarında İngilizler tarafından 

kullanılmıştır. İngilizler “Orta Doğu” kavramını Türkiye, İran, İsrail, Kıbrıs ve Arap 

Devletlerini içine alan bölgeyi ifade etmek üzere kullanmıştır. Amerika ise “Yakın 

Doğu” kavramını kullanmış, bu kavramla İsrail ile birlikte bu ülkeye komşu olan 

ülkeleri içine almıştır. Orta Doğu kavramı ilk olarak Hint Yarımadası ile Arabistan 

arasında kalan bölgeyi ifade etmede kullanılmış ve I. Dünya Harbi esnasında Orta Doğu 

Kumandanlığı projesi ile yaygınlık kazanmıştır.182 

Milliyetçilik akımlarının ve Avrupa’daki sanayi devriminin ortaya çıkışına 

kadar, Osmanlı Devleti bu stratejik öneme sahip yerleri korumayı ve onlardan istifade 

etmeyi başarmıştır. 

                                                
180 C.J Lowe, Salisbury and the Mediterranean 1886- 1896, Routledge&Kegan Paul, Londra, 1965, s. 
1. 
181 BOA, Y. PRK. AZJ 39/33. 
182 Halis Çevik, Uluslararası Politikada Ortadoğu, I. Baskı, Konya, 2005, ss. 14–15. 
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Milliyetçilik akımlarının ve sanayi devriminin ortaya çıkması ile beraber 

Osmanlı Devleti bu toprakları teker teker elinden çıkarmak zorunda kalmıştır. Doğu 

Akdeniz Bölgesi’nin güvenliğinin sağlanması bakımından önemli bir yer olan Kıbrıs 

adasını Berlin antlaşması ile İngiltere’ye vermek zorunda kalmıştır.183 Aynı antlaşma 

çerçevesinde Orta Avrupa ve Balkanları kontrol etme bakımından önemli bir yer olan 

Belgrad’ı Sırplara bırakmak zorunda kalmıştır. 

İmparatorluğun jeostratejik konumu, Osmanlı Devleti’ne ekonomik faydalar da 

getirmekteydi. Ümit Burnu, Batı Avrupa Devletleri tarafından keşfedilmiş olmasına 

rağmen, ticaret hala daha güvenli, daha kısa ve az tehlikeli olması nedeniyle Akdeniz’de 

yapılmaktaydı. Diğer taraftan Süveyş Kanalı’nın açılmış olması, Osmanlı Orta 

doğusunu daha da önemli hale getirmişti.184 Süveyş Kanalı’nın açılmasıyla birlikte 

İngiltere, Akdeniz Bölgesi’ndeki çıkarlarını Malta ve Kıbrıs arasında karşılayabilecekti. 

Doğu Akdeniz’i ilgilendiren her konuda özellikle Osmanlı-Rus Savaşları’nda İngiltere, 

Osmanlı Devleti’nin yanında yer almıştır.185 Bu kanal vasıtasıyla Hindistan’a doğrudan 

ticaret yapılabilecekti. Böylece İngiltere, Osmanlı Orta Doğusuna yerleşme fikrini 

uygulamayı daha da hızlandıracaktı. İngiltere’yi Almanya, İtalya, Fransa ve diğer Batılı 

devletler takip edecekti. Çünkü Osmanlı Devleti bu ülkelerin sanayileri için ham madde 

kaynağı konumundaydı. Osmanlı Devleti sanayi alanında bir takım girişimler de 

bulunmuş ise de küçük çapta faaliyetlerde bulunan fabrikalar ve üretim tesislerinin 

ötesine gidememiştir. Bu faaliyetler de daha çok İstanbul ve Rumeli’de 

yapılmaktaydı.186 

Osmanlı Devleti, diğer devletlerin kendisinden ham madde temin etme yarışları 

gibi dış meseleler haricinde de, iç meselelerle uğraşmak zorunda kalmıştır. Rus sorunu, 

Osmanlı Devleti’nin uğraşmak zorunda kaldığı en önemli dış meseleleri arasındaydı. 

Ruslar İstanbul ve Çanakkale boğazlarına sahip olmayı, buradan sıcak denizlere inmeyi 

planlıyordu. Rusların, Balkanlarda takip ettiği Panslavizm politikası da diğer bir dış 

mesele olarak karşımıza çıkmaktadır. Diğer bir mesele ise Osmanlı Orta Doğusu ve 

Balkanlar’da, Batılı Devletlerin yaymaya çalıştığı milliyetçilik akımıydı. 
                                                
183   Y. PRK. AZJ 39/33. 
184   BOA, Y. PRK. AZJ 50/68. 
185  Tekin Kurat Yuluğ, 1877–78 Osmanlı Rus Harbinin Sebepleri, Belleten, XXVI, 103, 1962, s. 568. 
186   BOA, Y. PRK. AZJ 50/68. 
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Osmanlı Devleti’nin iç meseleleri arasında ise yenilikçiler ile geleneksel 

sistemi savunanlar arasında önemli tartışmaların yaşanmasıydı. Geleneksel sistemi 

savunanların en önemli dayanağını yeniçeri ocakları oluşturmaktaydı. Bu sistemi 

benimseyen gruplar Osmanlı Orta Doğusunda önemli bir nüfuz kazanmışlar ve bu bölge 

de söz sahibi olmuşlardır. Bu durum II. Mahmut tarafından son derece tehlikeli 

bulunmuştur. 

Osmanlı Devleti, milliyetçilik akımlarını kendi sınırları dâhilinde oldukça 

tehlikeli bulmaktaydı. Bu nedenle, 1839’da ilân edilen Tanzimat Fermanı ile 

“Osmancılık” fikrini başlatmıştır. Osmanlı Orta Doğusunda, Suriye’de bulunan 

Hıristiyan Marunîler hariç, egemen olan dinin İslamiyet olması nedeniyle, Osmanlı 

Devleti Orta Doğuda sahip olduğu topraklardan emindi.187 

Batılı devletlerin, Osmanlı Orta Doğusuna olan ilgisi malumdu. Bir takım batılı 

akademisyenler, seyyahlar ve bilim adamları bölgeye gelerek bir takım araştırmalar 

yapıyordu. Bu araştırmacılar ait oldukları görevlerinin yanı sıra önemli istihbaratlar da 

yapmaktaydı. Bölgeye gelen bu kişiler çok iyi derecede resim de yapıyorlardı. 

Dolayısıyla önemli gördükleri yerleri resmediyorlardı. Osmanlı Devleti bunların resmi 

casus olduğunu biliyor ve görev harici araştırmalar yapan bu kişileri sınır dışı 

ediyordu.188 

Osmanlı Devleti aşiret reisi çocuklarının İstanbul’daki okullarda eğitilmesi 

olarak bilinen “aşiret mektebi” politikasını uygulamaktaydı.189 Osmanlı Orta Doğusuna 

yönelik bu politika ile birlikte aşiret reislerinin çocukları devlet terbiyesi edinecek, 

devlete bağlılık duygusuyla mezun olacak, ait oldukları topraklara döndüklerinde ise 

yabancıların oyunlarına karşı daha temkinli olacaklardı. Buradaki amaç; bu okullarda 

yetişen çocukların ileride devlete isyan etmemesi ve devlete bağlı bireylerin 

yetiştirilmesi olarak açıklanabilir.190 

                                                
187 BOA, Y. PRK. A, 9/56. 
188 BOA, Y. PRK AZJ 39/33. 
189 BOA, Y.A.HUS, 265/20. 
190 BOA, Y. MTV 73/14. 
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Orta Doğu bölgesinde yaşayan aşiret ve kabileleri, Osmanlı Devleti belli 

ödeneklerle merkeze bağlamaya çalışmıştır. Bu durumdan söz konusu aşiret ve kabileler 

de hoşnuttu. Hatta aşiretler, devlete layık olmak için birbirleriyle yarışmışlardır. Bu 

hediyeler klasik dönemde name, kürk ve hilat olmuştur. Modern dönemde ise şilt, saat 

ve yüzük olmuştur.191 Fakat bazı aşiretler kendilerine sunulan bu hediyeleri 

beğenmeyip, daha farklı işlere yönelebiliyorlardı. Bunlar arasında silah kaçakçılığı en 

yaygın olanı idi. Osmanlı Devleti bu duruma karşılık bir dizi önlem almıştır. 192 

Bunlar: 

• Osmanlı Devleti, Kızıldeniz sahillerinde yaşayan bir takım aşiret ve kabile 

reislerinin kontrol altına alınması için, buralara donanma gönderilmesini düşünmüştür. 

Ayrıca bu yerlere devlet sancağı çekilmelidir. 

• Kızıldeniz’den Basra’ya gidecek gemiler için Cidde, Süveyş ve Maskat’ta, 

gemilerin kullanacakları kömürler için depolar inşa edilmelidir. 

• Bozulan gemilere hemen müdahale edebilmek için Cidde’nin hemen 

kuzeyinde su havuzu düşünülmüştür. 

• Cidde’nin kuzeyinde yapılacak bu su havuzunun hemen yan tarafı düz bir 

alan olması nedeniyle, buraya tersane ve kuru havuz inşası mümkündür. 

• Cidde’den yarım mil uzak bir mesafeye denizden görülebilecek bir çayın 

üzerine Armstrong topu konulduğu takdirde, Cidde düşman saldırısından korunmuş 

olacaktır. 

• Cidde’nin yarım mil uzaklığında bulunan bu çayın etrafına tamir havuzu 

yapılabilir. 

• Kızıldeniz’deki Babül-Mendeb Boğazı’nın bulunduğu Perim Adası’nın 

karşı yakasına devlet tarafından bir kale yaptırılarak, buranın İngilizlere karşı korunması 

sağlanacaktır. 

                                                
191 BOA, Y. MTV 3/132. 
192 BOA, İMM 1611. 
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• Mavd şehri, İngilizler tarafından işgal edilerek, burada yaşayanlar 

gümrükten muaf olan Aden’e gitmişlerdir. Harap olan bu şehir yeniden düzenlenir ve 

İngilizler gibi burada yaşayanlardan gümrük vergisi alınmazsa Aden’e giden halk 

tekrar, Mavd’a dönecektir. 

• Basra şehrinin konumu itibariyle buralarda sürekli İngiliz ve Fransız 

gemileri dolaşmaktadır. Şehrin önemine istinaden burada Osmanlı Devleti’ne ait hafif 

bir fırka donanması bulundurulur ise burada bulunan diğer sahiller de yabancı 

devletlerin isteklerine karşı korunmuş olur.193 

Osmanlı Devleti, İngiliz ve diğer devletlerin Umman sahili, Kızıldeniz ve doğu 

Arabistan hususundaki düşüncelerini bilmektedir. Bundan dolayı tedbir amacıyla bir 

takım önlemler de almıştır. 

Osmanlı Orta doğusundaki diğer sorunlar irdelendiğinde, bunların başında 

aşiretlerin kendi aralarındaki kargaşalar ve kan davaları gelmektedir. Osmanlı Devleti 

kuruluşunda göçebe iken, daha sonraları yerleşik hayat sürmeye başlamıştır. 19. 

yüzyılda devlet, aşiretleri yerleşik hayata geçirmek için çaba gösteriyordu. 

Aşiretler, göçebe hayat tarzını terk etme isteğinde değillerdi, ancak kıtlık, ya da 

salgın hastalık gibi durumlar karşısında, devletin kendilerine sundukları olanaklardan 

yararlanıyorlardı. Bu olanaklar arasında kendilerine verilen bedava tohum, belli bir 

zaman için geçerli olan vergiden muaf olma ya da ziraî alet ve edavatlar yer almaktaydı. 

Bu sayede çok az da olsa bazı aşiretler yerleşik hayata geçebiliyordu.194 

Salgın hastalık, açlık veya kıtlık durumunda aşiretler bulundukları toprakların 

ürünlerine zarar verebiliyorlardı. Diğer taraftan bir aşiret diğer bir aşiretin hayvanına, 

malına, mülküne zarar verebiliyordu. Orta Asya’da bu duruma “gazve” deniyordu.195 

Aşiretlere uygulanan diğer bir politika da bir aşireti, başka bir aşirete karşı 

kullanmaktı. Necid Bölgesi’nde birçok insanı öldüren Suud aşiretini, Devlet Şammar 

ailesine destek vererek engellemiştir.196 
                                                
193 BOA, İMM 1611. 
194 BOA, İD, 39711.  
195 BOA, Cevdet Dâhiliye, 4467. 
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Osmanlı Devleti, hem Klasik Dönemde,  hem de Modern Dönemde de hac yolu 

üzerinde yaşayan aşiretleri kendisi için tehdit olarak görmüş, bu yüzden de Orta Doğu 

toprakları üzerinde bulunan aşiretlerle iyi geçinmişti. Özellikle hac yolunun güvenliği 

oldukça önemliydi. Bu yüzden de bu güzergâh üzerinde bulunan aşiretlere Osmanlı 

Devleti “urban tahsisatı” adıyla bir bütçe ayırmış ve düzenli olarak her yıl ödemiştir.197 

İngiltere’nin Osmanlı Devleti politikası nedeniyle, Osmanlı Devleti öncelikle 

Basra’da bir dizi önlemler almıştır. Bu Körfez’de bulunan tersaneyi ve filoyu 

yenilemiştir. Bölgedeki İngiliz tehdidi Mithat Paşa tarafından kırılmış, Necid ve Basra 

sahilinde Osmanlı nüfuzu yeniden oluşturulmuştur.198 Fakat bölgedeki İngiliz gücü 

tamamen yok edilememiştir.199 

Batılı Devletlerin, Osmanlı Orta Doğusu’na olan ilgisinin diğer bir sebebi de 

petrolün bu bölgede oldukça yoğun olmasıydı. Avrupalılar bu bölgede nerelerde petrol 

olduğuna dair araştırmalar yaparken, II. Abdülhamid Avrupalıların bu niyetini anlamış 

ve kurduğu ekibe bu bölgede petrolün bulunduğu yerleri tespit ettirmiştir. Aslında 

Osmanlı Orta Doğusu bu madeni eskiden beri tanıyordu, hatta bazı bölgelerde petrolün 

kendiliğinden yeryüzüne çıktığı da oluyordu. II. Abdülhamid bu gelişmeler neticesinde  

bu bölgeleri “Emlak-i Seniyye” adı altında kendi üzerine geçirmiştir. Bu ad altında II. 

Abdülhamid 1882 Eylül’ünde Ahsa’da petrol gibi değerli madenlerin bulunduğu 

arazileri kendi mülküne dâhil etmiştir.200 

Avrupalı Devletler, Osmanlı Devleti’nden almak istedikleri imtiyazı 

alamadıkları zaman nüfuzlarının olduğu bölgede yaşayan insanları Osmanlı Devleti’ne 

karşı ayaklandırıyorlardı. Bu, Osmanlı Devleti’ni rahatsız etmekteydi. Osmanlı Devleti 

bu duruma engel olmak için dini ulemadan yardım alıyor, oluşturduğu nasihat 

heyetlerini, karışıklık çıkan bölgeye gönderiyordu. 

1882 yılında Mısır’ın işgalinden sonra bölgeye yerleşen ayrılıkçı örgütlenmeler 

ise Osmanlı Devleti’nin diğer bir sorunuydu. II. Abdülhamid kendi döneminde bu 

                                                                                                                                          
196 BOA, Y.A.HUS, 253/38. 
197 BOA, İD, 37210. 
198 BOA, İMM 1667. 
199 BOA, Y.MTV 59/23. 
200 BOA, Y. MTV 5/2. 
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ayrılıkçı örgütlenmelere karşı bir politika geliştirmiş olsa da bazı örgütlenmeler 

oluşumlarını sürdürmeye devam etmiştir. II. Abdülhamid’in uyguladığı politikalar 

arasında bu örgütlerin başında bulunanlara makam ve para verilmesi de sayılabilir. 

Mısır’daki bu örgütler sahip oldukları düşüncelerini yaymak için gazete ve 

dergilere başvurmuşlardır. Bu gazete ve dergileri Osmanlı Devleti sınırları içerisinde 

dağıtmak istemişlerdir. Osmanlı Devleti “muzır neşriyat” olarak değerlendirdiği bu 

durumu sınır, liman ve gümrüklerde kendi geliştirdiği sıkı kontrolle takip ederek, ülkeye 

içerisine girişine engel olmuştur. Bu örgütlerin İngilizler tarafından desteklendiği 

hususunda ise şüphe yoktu. 

Bütün bunların yanı sıra bölgenin konumu da stratejik avantajlar 

sağlamaktadır. Bu bölgenin tarihi bakımdan kesişme noktası olması, merkezi alan 

olması ve tarihi İpek Yolu’nun bu bölgeden geçmesi nedeniyle, bu bölge her dönem 

önemini korumuştur. Uluslararası arenada Orta Doğu bölgesini sadece yeraltı 

kaynakları ve stratejik konumu ile açıklamak yetersizdir. Aynı zamanda üç semavi dinin 

Orta Doğu menşeli olması bölgeye ayrı bir önem kazandırmaktadır. Orta Doğu 

bölgesinde İslamiyet, Hıristiyanlık ve Yahudilik egemendir.201 

 

5. OSMANLI DEVLETİ’NİN BÖLGEYE İLİŞKİN POLİTİKALARI 

Osmanlı Devleti, Avrupa’da gelişen milliyetçilik akımlarının önüne 

geçebilmek, Orta Doğuda etkinliğini ve gücünü kaybetmemek için bir takım yeni 

politikalar geliştirmek zorunda kalmıştır. Aşağıda bu politikalar üzerinde durulacaktır.  

 

5.1. Milliyetçilik Akımları ve Osmanlı Devleti 

19. yüzyılda Osmanlı Devleti’ndeki Hıristiyan azınlıklar milliyetçi amaçlar 

doğrultusunda siyasi dernekler kurmuşlardı. Daha sonraları Müslümanlar arasında da bu 

çeşit dernekler kurulmuştur. Bunlardan ilki 1859 yılında İstanbul’da kurulan “Fedailer 
                                                
201 Çevik, a.g.e., ss. 15–16. 
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Cemiyeti”dir. Bu cemiyeti, padişahın Hıristiyanlara eşit haklar tanımasına bir tepki 

olarak doğmuştur.202  

1865 yılında Namık Kemâl ve Ziya Paşa’nın öncülüğünde yeni Osmanlılar Cemiyeti 

kurulmuştur.203 Bu cemiyetin savunduğu fikir ise İslami temellere dayanarak 

modernleşmek ve Osmanlı gerçeklerini dikkate almaktı. Aydınların siyasi alanda reform 

isteği, padişahın maiyetinin yeni Osmanlılık siyasetini gerçekleştirmek isteği ve yabancı 

devletlerin baskısı birleşerek yeni tahta çıkmış bulunan II. Abdülhamid’in 23 Aralık 

1876’da ilk Osmanlı kanunu olan Kanun-i Esasî’yi ilan etmesine neden olmuştur. Bu 

olay, aynı zamanda Osmanlı tarihinde I. Meşrutiyet olarak adlandırılan ve 1908 yılına 

kadar devam eden dönemin başlangıcıdır. 1876 Kanunu Esasî’si vatandaşlara bir takım 

kişisel haklar tanımakta ve Mebusan ve Âyan Meclisinden oluşan bir parlâmento 

sistemi oluşturmaktaydı. Bu sistemde padişahın yetkilerine dokunulmamaktaydı. 19 

Mart 1877 tarihinde ilk Mebusan Meclisi toplanmış, ertesi yıl Meclis yeniden toplantıya 

çağrılmış ancak hükümetin, yoğun eleştirilere maruz kalması, Meclisin 1908 yılına 

kadar dağıtılmasına neden olmuştur. 

II. Abdülhamid’in hürriyetleri birer birer yok edip 1877 yılından sonra Kanunu 

Esasî’yi yürürlükten kaldırması üzerine Osmanlı Devleti sınırları içerisinde ve sonraları 

da, İmparatorluk sınırları dışında gizli cemiyetler kurulmuş ve zamanla bunlar “Jön 

Türkler” adıyla tanınmıştır. Değişik memleketlere yayılmış olan Jön Türk gruplarını bir 

merkez etrafında toplamak ve ortak bir hareket yolu çizmek amacıyla 4 Şubat 1902 yılın 

da Paris’te gizli bir toplantı yapılmıştır. Konferans görüş ayrılıkları nedeniyle ikiye 

bölünmüştür. Prens Sabahattin’in başını çektiği bir grup tasarlanan iç ihtilale ordu ve dış 

yardımın katılması gerektiği görüşünü savunmaktaydı. Bunlar ana teşkilattan ayrılarak 

“Teşebbüsü Şahsî” ve “Ademi Merkeziyet Cemiyeti” ni kurdular. Ahmet Rıza Bey’in 

başında bulunduğu diğer yenilikçiler grubu ise bu grubun düşüncesinin aksini 

savunmaktaydı ve cemiyetin adını “Osmanlı Terakki ve İttihat Cemiyeti” olarak 

değiştirmişti.  Bu cemiyet bundan böyle Jön Türklerin en ileri gelen teşekkülü olmuştur. 

Osmanlı Terakki ve İttihat Cemiyeti asıl 1906 yılında bir grup subay ve devlet 

memurlarının kurmuş olduğu “Osmanlı Hürriyet Cemiyeti” ile birleştikten sonra güç 
                                                
202   Kemal H. Karpat, Türk Demokrasi Tarihi, İstanbul Matbaası, İstanbul, 1967, ss.9–24 
203   Ercüment Kuran, Türkiye’nin Batılılaşması ve Milli Meseleler, Ankara,  1997, s.61 
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kazanmıştır. Bu birleşmeden sonra Jön Türkler hareketi hem Müslümanlarca hem de 

Hıristiyanlarca desteklenmiştir. Hıristiyan azınlıklar kurulacak meşrutî idare sayesinde 

milli bağımsızlıklarını kazanmak ümidiyle İttihat ve Terakki Cemiyeti’ni 

destekliyorlardı. Bu arada Prens Sabahattin ve Ali Rıza Bey grupları geçici bir anlaşma 

yapmışlardı. Bu anlaşmaya göre; II. Abdülhamid’in istibdadına son verilecek ve 

Kanunu Esasî tekrar yürürlüğe konacaktı. Bu amaç Balkan halklarının da desteğiyle 23 

Temmuz 1908 tarihinde gerçekleştirilmiştir. Bu tarih aynı zamanda II. Meşrutiyet’in de 

başlangıcını ifade etmektedir. 204 

Jön Türkler, Osmanlı Devleti’nin sosyo- ekonomik tarihinde yeni bir sayfa 

açmışlardı. Jön Türklerin karşılaştıkları ekonomik meselenin üç cephesi bulunmaktaydı. 

Bunlar; 

• Osmanlı Devleti’nin yabancı sermayeye ihtiyaç duyduğu şartları ortadan 

kaldırarak milli bir ekonomi yaratmak, 

• Osmanlı ekonomisini ellerinde tutan azınlıkların ve yabancı mümessillerin 

yerine Müslüman Türkleri getirmek, 

• Halkı tarımdan, ticari ve sınaî alanlarına doğru teşvik etmekti. 

Jön Türklerin liberalizm, devletçilik ve milliyetçilikten karma, çelişik 

ekonomik siyasete sahip, daha sonra Cumhuriyet döneminde tam bir gelişme gösterecek 

olan bir ekonomik görüş ve siyasetin yolunu açmıştır.205  

 

5.2. Osmanlı Devleti’nde Panislamizm Hareketleri 

Osmanlı Devleti’nin geleneksel sistemi olan “Millet Sistemi”, milliyetçilik 

akımlarının hız kazanmasıyla beraber dağılmalar göstermiştir. Milliyetçilik akımı ile 

beraber ülke sınırları içerisinde yaşayan insanlar, dünyada yaşanan bu fikri 

                                                
204 Karpat, Türk Demokrasi Tarihi, a.g.e, ss.9–24 
205 Karpat, Türk Demokrasi Tarihi , a.g.e., ss.77-78. 
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gelişmelerden etkilenmiş ve Avrupa’dan aldıkları destekle kendi bağımsızlıklarını 

kazanma yolunu seçmişlerdir. 19. yüzyılın sonlarına doğru Osmanlı Devleti, 

Balkanlar’da almış olduğu yenilgiler neticesinde bu topraklarda yaşayan gayr-i Müslim 

nüfusun büyük bir çoğunluğunu kaybetmiştir. Bu durum Osmanlı Devleti içinde yer 

alan Müslüman ve gayr-i müslim dağılımını da etkilemiştir. Bunların neticesinde gayr-i 

müslim nüfusun ciddi oranda azaldığı gözlemlenmiştir.206 

Osmanlı Devleti, nüfus konusunda yaşanan bu dengesizlik nedeniyle, 

Panislamizm politikasını devreye sokmuş, ülke içinde nüfus avantajı olan 

Müslümanların yaşadığı toprakları kaybetmek istememiştir. Panislamizm politikası ile 

hedeflenen, farklı etnik ve mezhepten olan Müslümanlara “Müslümanlık” vurgusu 

yapılarak bütünlüğün korunmasıydı. Panislamizm politikasının iç ve dış hedefi 

bulunmaktaydı. İç hedef, İmparatorluk sınırları içerisinde yaşayan Müslümanların ayrım 

yapılmaksızın saltanat ve hilafete bağlılığını devam ettirmekti. Bu şekilde Osmanlı 

Devleti sınırları içerisinde yaşayan Müslümanlar üzerinde, Avrupalı Devletlerin 

uygulamak istediği etnik ve mezhepsel siyasetinin önüne geçilecekti. İmparatorluk 

dışına bakan ikinci husus ise, Müslümanların Osmanlı padişahının etrafında 

toplanmasıydı.207 

Osmanlı Devleti, Panislamizm politikasının temel hedefi olan Hilafet’i ilk defa 

1768–1774 yılları arasında Rusya ile yaptığı savaş sonrası gündeme getirmiştir. Hilafet 

kavramı bu savaşa kadar dini gayeler doğrultusunda padişahlar için kullanılan bir sıfat 

olarak, 14. yüzyıldan itibaren kullanılmaktaydı. Osmanlı-Rus savaşı sonrasında, 

Osmanlı Devleti, Müslüman toprağı olan Kırımı, Rusya’ya bırakmıştı. Savaş bitiminde 

Osmanlı Devleti Küçük Kaynarca Antlaşmasıyla beraber, burada yaşayan nüfusun dini 

bakımdan Halife’ye bağlı olduğunu gösteren bir madde eklemişti. Buradaki amaç 

Osmanlı Devletinin, Kırım’da yaşayan Müslümanlarla bağını koparmak 

istememekteydi.208 

                                                
206 BOA, YEE, 9/2628;72/4. 
207 BOA, YEE, 9/2628;72/4. 
208 Cevdet Paşa, Tarih-i Cevdet XI, s. 239. 
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1878 yılında imzalanan Berlin antlaşmasıyla Osmanlı Devleti Balkanlar’da 

bulunan çok sayıda toprağını yitirmişti. Yitirilen bu topraklardaki gayr-i Müslimler; 

Bulgaristan, Romanya, Sırbistan, Karadağ gibi kendi devletlerini kurmuşlardı. 

İngiliz sömürgesi olan Hindistan’daki çok sayıda Müslüman, her yıl hac 

ziyareti nedeniyle Mekke şehrine gelmekteydi. Oysa İngiltere Mekke’ye gelen bu 

Müslümanları kendi tarafına çekerek, bölgede güç kazanmak niyetindeydi. İngiltere 

buna göre: 

• Hac yolunun güvensiz olduğuna dair söylentiler yaymış, bu söylentiler 

yoluyla İslâm’ın öncülüğüne istekli olan Osmanlı Devleti’nin sahip olduğu topraklara 

sahip çıkamadığı izlenimini vermek istemiştir. 

• Hindistan ve Cava gibi sömürge ülkelerinden hac ziyareti yapacak olan 

Müslümanlara maddi, manevi haksız davranışlarda bulunulduğuna dair söylentiler 

yayarak Müslümanları Osmanlı Halifeliğinden soğutmak istemiş, bu nedenle de Cidde 

bölgesinde konsolosluk açarak, hac zamanı buralarda Panislamist politikalar uygulanıp, 

uygulanmadığını denetlemek istemiştir.209 

• Buralarda kabile şeyhlerine para vermiş ya da kendi saflarında tutabilmek 

için vaatlerde bulunmuştur. Osmanlı haber kaynakları, İngilizlerin Arap şeyhlerini ve 

bedevilerini kendi taraflarına çekebilmek için bunlara bir milyon sterlin gönderdiğini 

tespit etmiştir. 

• Bölgede Hıristiyanlık propagandası yapabilmek için buralara doktor, 

öğretmen, mühendis göndermiş; ayrıca Cidde’de Osmanlı Hilafet’inin geçersizliğinden 

bahseden ve Hıristiyanlık propagandası yapan broşürler basarak, bunları dağıtmıştır.210 

İngiltere, Osmanlı Orta Doğusu ve Hindistan bölgesinde yaşayan 

Müslümanlara yönelik bu politikaları takip ederken, Rusya’da Müslüman nüfusun 

yoğun olarak yaşadığı ikinci büyük yerleşim yeri olan Orta Asya’ya yönelik politikalar 

üretmekteydi. 
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Rusya 1856 yılından sonra Orta Asya’da yaşayan Türk/Müslüman topraklarına 

saldırılar düzenlemişti. Ruslar, Kafkasya bölgesinde bulunan Müslüman nüfusu 

topraklarına dâhil etmişti. 

Rusların ve İngilizlerin bu tutumu, Osmanlı Devleti’ni, Osmanlı Orta 

Doğusunda Panislamist bir politika izlemeye mecbur etmişti. II. Abdülhamid dönemi ile 

başlayan bu politikanın amacı, İngiltere, Rusya ve Avrupa’daki büyük devletlere karşı 

tetikte olmak, devleti din bütünlüğü içerisinde tutarak huzuru sağlamak ve Hilafet 

makamını başta Rusya ve İngiltere olmak üzere Müslüman sömürgesi olan devletlere 

karşı bir tehdit öğesi olarak kullanma olarak açıklanabilir.211 

II. Abdülhamid’e göre halifelik makamı, bütün dünya Müslümanlarını 

ilgilendiren her konuyu çözebilirdi. Mesela Liverpool’daki (İngiltere) Müslüman 

cemaat bağnaz İngilizlerin saldırısına uğramış, ibadet yerleri taşlanmış ve ibadet 

yapmaları engellenmişti. Halife/Padişah duruma el koyarak, gerekli makamları 

durumdan haberdar etmiş, olayın İngiliz mercileri tarafından incelenmesini ve tekerrür 

etmemesini talep etmişti.212 

II. Abdülhamid’in gayesi, dünya Müslümanlarını Osmanlı Devleti çatısı altında 

toplamaktı. Bunun için ihtiyacı olan yerlere din adamları yollamış, onlara dini kitaplar 

ve çeşitli hediyeler göndermiştir.213  

Sultan/Halife için dünya Müslümanlarını ortak bir çatı altında tutmanın diğer 

bir yolu da, her yıl yapılan hac ibadetiydi. 1877–1878 yıllarında Osmanlı Devleti, 

Ruslarla yapmış olduğu savaşı finanse etmekte zorlanmış, bunun üzerine dünya 

Müslümanlarından yardım talep etmiş ve olumlu yanıt almıştı. Bu Müslümanlar 

arasında yaşanan dayanışmaya bir örnek teşkil etmekteydi. Padişah yayımlamış olduğu 

fermanda, Mekke ve Medine’deki Haremeyn olarak tanınan şeyhler ve âlimlerden, hac 

için gelenlere her türlü yardımın yapılmasını ve adil davranılmasını istemişti.214 

                                                
211 BOA, YEE, 36/139. 
212 BOA, Y.A.HUS, 253/140. 
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Sultan, hac hususunda Hicaz valisine gerekli açıklamalarda bulunmuş ve 

özellikle ülke dışından hac için gelenlere yardımcı olunmasını buyurmuştur. Hicaz 

valisinin Sultan’a gönderdiği raporda şu noktalar dikkat çekicidir: Hint Okyanusu ve 

Çin bölgesinden gelen hacıların sayısının her geçen yıl arttığı, bu nedenle buralardan 

gelen nüfuzlu hacıların yol ihtiyaçlarının giderildiği, aralarında bulunan fakirlere 

yardım edildiği, hasta olan hacıların özel olarak kurulan hastanelerde tedavi ettirildiği 

yer almaktadır.215 Bunların yanı sıra Mekke, Medine, Cidde ve diğer hac yolu 

üzerindeki çöl Araplarının hacıları bazen taciz etmesi, Avrupa Devletleri’nin yaptığı 

propaganda için iyi bir malzeme olmaktaydı. 

Bütün bunların yanı sıra hacıların, hac ibadetlerini son derece rahat ve kolay 

yapmaları, gördükleri yardım ve iyilikseverlik karşısında Halife efendilerine dua ederek, 

memleketlerine dönüyorlardı. Bu da Müslümanlar arasında halifelik anlayışının hızla 

yayılmasına neden olmaktaydı. 

II. Abdülhamid döneminde Panislamizm hareketinin en önemli durağı 

tarikatlardı. Bu dönemde Rufai, Kadiri, Mevlevi ve Halveti tarikatlarına ilgi duyanlara 

özel önem verildiği, tekkelerin aydınlanma ve yemek masraflarının karşılandığı 

görülmektedir.216 

II. Abdülhamid’in Müslümanların izleyeceği yolu göstermek amacıyla 

yararlandığı kişilerden birisi de Rufai şeyhi, Şeyh Ebulhüda’dır. Bu şeyh yazdığı 

kitaplarla II. Abdülhamid’in halifeliğinin İslam âleminde kabul edilmesine gayret 

etmiştir.217 

Özellikle Hicaz’ın kuzeyinde kabileler arasında önemli bir nüfuza sahip olan 

Feraşet-i Şerife vekilliği yapan Seyyid Ahmet Esat Efendi de Sultan’ın önemli 

danışmanları arasında yer almaktaydı. Ahmet Esat Efendi, Ebulhüda’nın yakın mesai 

arkadaşı olmuş ve onun çalışmalarını hararetle desteklemiştir. Sultan, bu zatı Arap 

vilayetlerinde özel olarak görevlendirmiştir. Bu nedenle de bu zat ayrı bir önem 

taşımaktadır. 
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Padişah yukarıda sayılan ve bu dinî nüfuzu olan bu kişileri kendi nezdinde 

tutarak onların güçlerinden yararlanmaya çalışmıştır. Panislamist politikanın gereği 

olarak Arapların özellikle devlete karşı ısındırılmasında bu tarikat şeyhlerinin önemi 

büyük olmuştur. 

Padişah toplum huzurunda oldukça itibar sahibi olan ancak resmi bir sıfatları 

olmayan bu şeyhleri bir taraftan himaye ederken, öte yandan da resmî dinî görevlilerini 

de ihmal etmemekteydi. Sultan kendisine verilen özel ödeneklerle, vaiz, hatip ve cami 

görevlilerine yıllık olarak belli bir oranda hediye vermekte ve bağışlar da 

bulunmaktaydı.218 

Ayrıca, Mekke ve Medine’deki Hz. Peygamber’e ve onun ailesine ait olan 

kişilerin yapılarının onarılması, mescit, medrese, cami ve kütüphane gibi yapıları tamir 

ettirmesi, ülke içine ve dışına yönelik yapılan Panislamist faaliyetler arasındadır. Bu tür 

davranışlar Padişaha duyulan saygınlığın artmasına neden olan bazı uygulamalardı. 

İstanbul, Halifenin yaşadığı yer olması bakımından ve dünya Müslümanlarının 

sık sık geldiği yer olması bakımından önemliydi. Burada bazı düzenlemeler yapılmıştı. 

Cuma selamlığında padişah için yapılan resmi törenin ülke dışından gelen hacı 

adaylarına ve diğer Müslüman misafirlere izlettirilmesi bu düzenlemelere örnek olarak 

verilebilir.219 

Padişah, diğer taraftan “Matbuat-i Ecnebiye Müdüriyeti” adlı kurumu kurdur-

muştu. Bu kurum aracılığıyla Avrupa basınında çıkan Osmanlı Devleti ve dünya 

Müslümanlarıyla ilgili haberleri toplattırıyor, tercüme ettiriyor ve okuyordu. Böylelikle 

gazete ve dergilerde yer alan bilgilerden haberdar oluyordu. Şayet söz konusu dergi ve 

gazetelerde doğru olmayan ya da Müslümanları rencide edici haberler yer alırsa, hemen 

Dışişleri Bakanlığı kanalıyla gerekli düzeltmelerin yapılmasını istiyordu. 

Hicaz demiryolu projesi, Sultan’ın, Panislamist hareketi arasında şüphesiz en 

dikkat çekici olanıydı. Bu demiryolu projesi ile birlikte Sultan, sosyal, kültürel, siyasi 
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ve askerî gibi birçok alanda transferler sağlamayı amaçlamıştır. Dini hususlar ise bu 

projenin harekete geçirilmesindeki en önemli noktaydı. 

Hicaz demiryolunun faaliyete geçmesiyle birlikte, aylarca süren hac yolculuğu 

-hacı adayları Mekke’ye 50 günde ulaşıyorlardı- kısalacak ve hac ibadeti 

kolaylaşacaktı.220 Osmanlı Devleti, Hicaz demiryolu ile birlikte Orta Doğu bölgesini 

kalkındırmayı hedeflemiştir. Hicaz demiryolu hattı, diğer demiryolu projeleri gibi 

yabancı sermayeli olmayacak, yapımı tamamıyla iç kaynaklardan temin edilecekti.221 

Bu kadar uzun bir yol çeşitli salgın hastalıkları, su sıkıntısını, bazen bedevilerin 

gerçekleştirdiği saldırıları da beraberinde getirmekteydi. Bu tür sıkıntıları, hacı adayları 

memleketlerine döndüklerinde anlatıyorlardı. Bu da çok sayıda Müslümanın hac 

ibadetini yapmasına engel olmaktaydı. Demiryolunun yapımı ile beraber yol süresi 

yedi-sekiz güne düşecek, buna on günlük hac ibadeti süresi de dâhil edildiğinde, toplam 

on sekiz günde hacı adayları ibadetlerini yapabileceklerdi. Böylelikle Müslümanlar hac 

ibadetine daha fazla yönelebileceklerdi. 

Padişah, bu demiryolunun yapılmasının ardından Müslümanlar arasında 

dayanışma duygusunun artacağını ifade etmiştir. Bu demiryolu hattı sadece dini 

sebeplerden değil, aynı zamanda İngiltere ve diğer Avrupa Devletlerinin Osmanlı Orta 

Doğusundaki sömürgeci politikalarına istinaden yaptırılıyordu. Osmanlı Devleti, bu 

demiryolunun inşasını daha önce görüldüğü gibi oldu-bitti politikalarının uygulanarak 

Mısır ve Tunus’un işgal edilmeleri örneğindeki gibi bir durumla karşılaşmamak 

amacıyla istiyordu. Çünkü Avrupa Devletleri, Osmanlı Devleti’nde adeta pay edinme 

yarışı içerisine girmişlerdi. Bu nedenle Osmanlı Devleti kendisine yapılacak bir saldırı 

karşısında, bölgeye daha hızlı cephane ve asker göndermek istiyordu. Bu hat belki de 

Avrupa Devletlerinin Osmanlı Devleti üzerindeki bazı emellerine karşı caydırıcılık 

unsuru taşıyacaktı. Diğer bir ifadeyle, Avrupa Devletleri’nin Osmanlı Orta doğusuna 

saldırı gerçekleştirmesi durumunda, Osmanlı Devleti, Hicaz demiryolu ulaşımının 

faydalarından istifade edebilecekti. 
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İngiltere, Mısır’ı işgal ettikten sonra, Süveyş Kanalı’nı Osmanlı Devleti ile 

yaşadığı anlaşmazlıklarda zaman zaman kapamaktaydı. Nitekim Osmanlı Devleti, Orta 

Doğu bölgesine deniz yoluyla ulaşmakta güçlük çekmekteydi. Bu nedenle de Osmanlı 

Devleti, Hicaz demiryolu projesi ile Süveyş Kanalı’nı devreden çıkarmak istiyordu.222 

İngiltere’nin Mısır’ı işgal etmesiyle beraber, Arabistan toprakları İngiltere için 

açık nüfuz haline gelmişti. Osmanlı Devleti yöneticileri böyle bir hattın kurulmasıyla 

beraber, İngiltere’nin bu topraklarda çıkarları doğrultusunda hareket edemeyeceğini 

düşünüyorlardı. Bunun bir sonucu olarak İngiltere, Arabistan kıyılarında bulunan aşiret 

ve kabilelerle kolay temasa geçemeyecekti. Osmanlı Devleti demiryolu hattının bir 

bacağının Akabe Körfezi’ne uzatılmasını istemesi üzerine, İngiltere derhal harekete 

geçmiş ve Hicaz Demiryolu Projesi’ne olan karşıt görüşüyle ortaya çıkmıştır. İngiltere, 

bu demiryolu hattının yapımını Mısır’daki egemenlik haklarına bir saldırı olarak 

görmüş ve hattın yapımını engellemeye çalışmıştır.223 

Hicaz demiryolu aynı zamanda bölgedeki siyasî ve askerî gücün Osmanlı 

Devleti adına olumlu yönde gelişmesine neden olacaktı. Bu şekilde Babıâli, Hicaz ve 

Güney Suriye bölgelerini kontrol edebilecekti. Hicaz demiryolu yapımının gizli bir 

amacı da, Osmanlı Devleti hâkimiyetinin Arabistan’ın iç kısımlarına kadar götürmekti. 

Hatta Hicaz demiryolunun ileride Bağdat demiryolu ile birleştirilmesi amaçlarının 

başında da aynı neden yatmaktaydı. Böylece Bağdat, Suriye ve Hicaz Osmanlı 

Devleti’ne bağlanacaktı.224 

Hicaz demiryolunun iktisadi yararlarına bakıldığında ise, Hac zamanı, Hicaz 

ekonomisinde bir canlılık olacağı düşünülmekteydi. Ayrıca hattın bulunduğu güzergâhta 

ticaret de canlanacaktı.225 

Hicaz demiryolu girişimine Şam-Medine arasında ilk olarak 1900 yılında 

başlanmıştır. 1200 km. uzunluğunda olan bu hattın yapımındaki gerekli finansmanın 

önemli bir bölümünü Osmanlı ve dünya Müslümanlarının yapmış olduğu yardım ve 
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bağışlar oluşturmaktadır. Hicaz demiryolu 1908 yılında tamamlanmıştır. Bu projenin 

önemli bir kısmının yerli sermaye ile gerçekleştirilmiş olması Padişahın Müslümanlar 

nezdindeki önemini daha da attırmıştır. 

Demiryolu ağının yaygınlaştırılması, devletin gücünün her yerde hissedilmesi 

anlamı da taşımaktaydı. Devlet, bir yerde ayaklanma, isyan ya da huzursuzluk 

çıktığında, kısa sürede oraya ulaşabiliyordu. Bu da demiryolu sayesinde 

gerçekleşebiliyordu. Telgraf hattının Tanzimatla birlikte, ülke içinde yaygınlaştırılması, 

Devlet’in gelişmelerden anında haberdar olmasını sağlamıştı. Demiryolu ise modern 

merkezî devletlerin telgrafla elde ettikleri bilgileri operasyonel boyuta taşımalarını 

amaçlayan en önemli faktör olmuştur. Sultan II. Abdülhamid, “İttihad-i İslam” 

düşüncesine ulaşmada telgraf ve demiryolu hattı gibi teknolojik unsurlardan istifade 

etmiştir.226 

Osmanlı Devleti’ne karşı ilk tepki Doğu Anadolu’da bulunan Ermenilerden 

gelmiştir. Ermeniler, Rusların ve İngilizlerin desteğini alarak Berlin Antlaşması 

öncesinde kendilerine ait bağımsız bir devletin olmasını arzu etmişlerdir. Ancak 

antlaşmanın içeriğinde böyle bir madde olmamasına rağmen Osmanlı Devleti 

Ermenilerin çoğunlukta olduğu bölgelerde -aslında nüfusun çoğunluğuna sahip 

değillerdi- ıslahat yapacaktı. 

Osmanlı Orta Doğusu’nda asıl milliyetçilik akımları 1908 devriminden sonra 

gerçekleşmiştir. II. Abdülhamid, (1876–1908) döneminde uyguladığı, Panislamist, 

İttihat-i İslam politikalarıyla hem imparatorluğun genelinde bir bütünlük oluşturabilmiş 

hem de dünya Müslümanlarının teveccühünü büyük oranda kazanabilmişti. Fakat İttihat 

ve Terakki’nin II. Abdülhamid yönetimini kötülemeleri, eşitlik, kardeşlik, hürriyet gibi 

kavramlarla; askerî zorlamayla, sonrasında da askerî bir darbeyle padişahı iktidardan 

uzaklaştırmaları ülkedeki havayı bir anda değiştirmişti. 

İlk anda II. Meşrutiyetin getirdiği hürriyet havasından, bütün azınlıklar istifade 

etmek istemiştir. Pek çok dernekler, cemiyetler kurulmuş; her azınlık kendi içerisinde 

bir örgütlenme sürecine girmiştir. Ancak yönetimde söz sahibi olan Cemal-Talat-Enver 
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Paşa üçlüsü ve diğer İttihatçılar çok kısa sürede despotik bir yönetime geçerek 

azınlıkların II. Meşrutiyet havasıyla elde ettikleri bütün hakları ellerinden almışlardır. 

Bu durumdan en çok etkilenen tabiî ki Araplar olmuştur. Çünkü İstanbul’daki Arap 

entelektüeller İmparatorlukta nerdeyse Türklerle aynı nüfusa sahip olmalarına rağmen 

aynı haklardan yararlanamamaktan şikâyetçiydiler. Bunlar genel itibarıyla Osmanlı 

Devleti’nde bürokrat, asker olan kimselerdi ve Arapların kültürel, edebi ve diğer 

şeylerinin korunması gerektiğini düşünüyorlardı.227 

İçlerinde az da olsa bağımsız bir Arap devleti kurma emelinde olanlar vardı ve 

bunlar genellikle İngiliz ve Fransızlarla irtibat halindeydiler. İttihat Terakki yönetimi 

genel programında her ne kadar Türkçü bir siyaset takip etmediğini söylese de eylemleri 

gerçeği yansıtmıyordu. Türk Yurdu dergisinin çıkarılması, Türk Ocakları’nın kurulması 

aslında partinin sivil uzantılarıydı. Ziya Gökalp gibi Türkçü fikirlere sahip aydınlar 

İttihat Terakki Cemiyeti’nin fikir babalığını yapıyor, Türkçülüğün Esasları şeklinde 

kitaplar yazıyordu. Bu gelişmeler karşısında II. Abdülhamid döneminde vurgulanan 

ortak birlik İslâm vurgusu yerine 1908’den itibaren yerini Pantürkist bir eğilime 

bırakıyordu. Bu gelişmeler şüphesiz önemli miktarda Arap entelektüelini kendi 

devletlerini kurma amacında olanların safına itmiştir. 

Osmanlı Orta Doğusunda yaşayan Araplar arasında, genel olarak II. 

Abdülhamid’in İttihat-i İslâm politikası tutmuşken, 1908’den sonra bu politikanın terk 

edilmesi sonucunda Araplar da farklı görüşler çerçevesinde örgütlenmeye başlamışlardı. 

Birinci grupta yer alanlar Arap hilafetini, bağımsız bir Arap devleti kurulması gerektiği 

fikrini savunuyorlardı. Bunların merkezi Mısır’dı. Burada Suriye’nin milliyetçi Arapları 

oldukça etkindi ve Fransa ve İngiltere bunları doğrudan destekliyordu. Bu Araplar 

kurmuş oldukları cemiyetlerle ve çıkarmış oldukları dergi ve gazetelerle seslerini 

duyurmaya çalışıyorlardı. Özellikle Suriye bölgesinin bağımsızlığı için çalışan 

Arapların Hıristiyan Araplar olduğunu belirtelim. Bunların kurmuş oldukları 

cemiyetlerin başında La-Merkeziye, el-Kahtaniye, Cemiyet-i el-Arabiye el-Fetat 

gelmekteydi. Bunlar, Arapların Osmanlı Devleti’nden ayrılıp bağımsız bir devlet 

kurmaları gerektiğine inanıyorlardı. İkinci grupta yer alanlar ise Araplarla Osmanlıların 
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(Türklerin) aynı çatı altında yaşamaları ve her iki kesiminde aynı haklardan 

yararlanması gerektiğine inanıyorlardı. Bu cemiyetler arasında İha el-Arabî el-Osmanî 

Cemiyeti en meşhurlarıydı. Ayrıca Arap vilayetlerinde ıslahat yapılması gerektiğini 

savunan cemiyetleri de bu kategoride mütalaa etmek gerekmektedir. 

Osmanlı Orta Doğusu’nda en önemli milliyetçilik faaliyetlerinin görüldüğü yer 

Suriye bölgesiydi. Özellikle Hıristiyan Araplar/Marunîler bağımsız bir Suriye kurulması 

taraftarıydılar. Bunlar esasında Fransa güdümünde veya denetiminde olmayı 

hedeflemekteydiler. Fransa bunlara her türlü desteği veriyordu. Bununla beraber gazete 

ve dergi neşriyatıyla bölgede nüfuz elde etme ve bir taban oluşturma gayretindeydiler. 

Gazeteleri ve dergileri Mısır veya Avrupa’da çıkıyor ve bunları gizlice Suriye’ye 

sokmaya çalışıyorlardı. Ancak gelişmeleri yakından takip eden Osmanlı Devleti bu tür 

zararlı neşriyatın ülke içerisine sokulmasına müsaade etmiyor, gerekli tedbirleri 

alıyordu.228 

Genel olarak baktığımızda Osmanlı Orta Doğusu’nda İttihat ve Terakki’nin 

yönetim anlayışından kaynaklanan bir tepki vardı. Müslüman Arapların önemli bir 

kısmı Arap beldelerinde ıslahat yapılması gerektiği yönünde fikirlere sahipti ve İttihat 

ve Terakki Cemiyeti’nin Türkçü politikalarından ciddi oranda rahatsız idiler. Suriye’de 

bağımsız bir Arap devleti kurma emelinde olan Hıristiyan Araplar ise zaten tam 

bağımsızlık fikrine sahiptiler. 

Osmanlı Orta Doğusu’nda yaşayan unsurlar İttihat Terakki Cemiyeti’nin 

Pantürkist politikalarından ciddi endişe duymuşlardır. Bundan dolayı bazı bölgelerde 

ciddi çatışmalar meydana gelmiştir. Mesela 1910 senesinde Havran ve Kerek 

Dürzîlerine karşı yürütülen askeri operasyonda binlerce Dürzî öldürülmüştür.229 Bu 

operasyonla geleneksel haklara sahip olan Dürzîlerin asker ve vergi vermeme gibi 

hakları ellerinden alındı. Böylece Suriye’deki son geleneksel yapı da sistemle 

bütünleşme sürecine dâhil edilmişti. İttihatçılar yapılan bu değişik politikaların hep 

devletin merkezileşmesi sonucu olduğunu, kendilerinin çok önceden başlayan bu 

                                                
228 BOA, DH. KMS, 14/17. 
229 BOA, DH. SYS, 60/3.Şükrü el-Asali hükümetin vaat ettiği reformları yapmadığını ve bölgeye asker 
sevk edilerek kan dökülmesini eleştirmişti.  
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merkezileşmeyi devam ettirdiklerini ileri sürdüler. Bu görüşleri doğru olmakla birlikte 

görüşlerinin eksik bir tanımlama içerdiği de şüphesizdir. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 91

 
III. BÖLÜM 

 
ALMAN İMPARATORLUĞU İLE OSMANLI DEVLETİ 

ORTADOĞU İLİŞKİLERİ 
 

Bu bölümde sanayileşmesini tamamlamış olan ülkelerin Orta Doğu politikaları 

ele alınacak, Orta Doğu bağlamında Osmanlı -Alman Devleti arasında gelişen ilişkilere 

değinilecektir. 

 

1.SANAYİLEŞEN DEVLETLERİN ORTA DOĞU POLİTİKALARI 

Osmanlı Devleti, klasik dönem sanayi ve imalathanelerini modern sanayiye 

çevirmek için bütün imkânlarını kullanmış, ancak bunda kısmi bir başarı elde 

edebilmiştir. Modern dönemdeki sanayileşmeyle birlikte artan ham madde ihtiyacı 

Avrupalıları, ham maddesi fazla fakat modern sanayisini tesis edememiş bölgelere 

yönlendirmiştir. Osmanlı topraklarının genişliği, yeraltı ve yer üstü kaynakları 

bakımından zenginliği, Avrupa devletlerine yakın oluşu gibi nedenler üç kıtaya yayılmış 

olan bu topraklarda ciddi bir iktisadî rekabetin ortaya çıkmasına yol açmıştır. 

İngiltere ve Fransa, Osmanlı Devleti’nden aldıkları imtiyazlarla 

İmparatorluğun iktisadî faaliyetlerinde önemli roller üstlenen başlıca iki devlet olarak 

karşımıza çıkmaktadır. Özellikle İngiltere, Osmanlı Devleti’nden iktisadî alanda imtiyaz 

alma hususunda ilk sırada yer almıştır. İngiltere, Osmanlı Devleti’nde ilk demiryolu 

olarak kabul edilen Aydın-İzmir demiryolunun yapım ihalesi ve imtiyazını almıştır. 

Buradaki amaç, bölgenin zengin pamuk, tütün, incir, zeytin gibi dünyaca ünlü ürünlerini 

İzmir limanına hızlı ve güvenli bir şekilde ulaştırmak oradan da gemilerle kendi sanayi 

tesislerine götürmektir. Batı Anadolu bir süre sonra İngiltere’nin ham madde kaynağı 

haline gelecektir. Buradan hareketle, Bağdat demiryolu inşa imtiyazını almak için bir 

takım girişimlerde bulunan İngiltere, İzmir Limanını başlangıç noktası olarak 

gösterecektir.  
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1870’lerde Avusturyalı ve Yahudi asıllı Baron Hirsh Rumeli demiryolları 

imtiyazını alarak bütün Balkanları demiryolları ile döşeyerek önemli bir projeye imza 

atmak istemiştir. Ancak bu proje faaliyete geçirilememiştir. Demiryolları ağının 

İmparatorluğun her bir tarafına yayılmaya başlaması, ülkenin üretim yapısını da 

doğrudan etkilemiştir. Çiftçilerin ürettikleri mal, artık zedelenmeden ve bozulmadan 

çok kısa bir süre içerisinde limanlara ulaşmaya başlamıştır. Bu durum üretimin daha 

fazla artması, ziraat mühendisleri istihdam edilerek çiftçilerin bilgilendirilmesi ve 

kaliteli tohum kullanılması sonucunu da beraberinde getirmiştir.  

Osmanlı Devleti’nden demiryolu imtiyazı alan her yabancı sermaye, demiryolu 

yapacağı bölgeden maddi menfaat temin etmenin yanı sıra uzun vadede nüfuz kurma 

amacını da taşımaktaydı. Örneğin, Fransa Osmanlı Devleti’ndeki ilk demiryolu 

çalışmalarını Suriye vilayeti üzerine yoğunlaştırmış, demiryolu yatırımlarıyla bölgede 

ciddi bir nüfuz tesis etmeyi hedeflemişti. Bunun için bölgede başta Hıristiyan Marunîler 

olmak üzere diğer Hıristiyan ve Müslüman halklar üzerindeki siyasi ve iktisadî 

hedeflerini uzun vadeli planları arasında korumaya çalışıyordu. 

Demiryolları modern ilk kara ulaşım aracı olması itibarıyla iktisadî 

faaliyetlerin merkezinde yer alıyordu. Çünkü bir bölgede çıkarılacak maden, üretilecek 

bir tarım ürünü, yetiştirilen bir hayvan vs. bütün bunlar demiryolları sayesinde hızlı ve 

güvenli bir şekilde limanlara ulaştırılabiliyordu. 

Almanya, Osmanlı Devleti’nden demiryolu imtiyazları elde etmede epey geç 

kalmıştı. II. Abdülhamid dönemine kadar da Almanya’nın Osmanlı Devleti’nde ne 

demiryolu ne de diğer imtiyazlar noktasında ciddi payı vardı. Özellikle II. Wilhelm’in 

iktidara gelişi, Almanya’nın dikkatlerini Orta Doğu’ya çevirmesinde etkili olmuştu. 

Tahta geçer geçmez ilk önemli yurt dışı ziyaretini 1889’da İstanbul’a yapması ve 

Osmanlı Sultanı II. Abdülhamid’ten pek çok imtiyaz koparması değişen Alman 

politikalarının en somut kanıtlarıydı. 
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Bu tarihten sonra Almanlar aldıkları Haydarpaşa-Ankara demiryolu imtiyazına 

ek olarak maden ve tarım alanlarında da imtiyaz almaya başlamışlardır. Bunun için 

fizibilite çalışmalarında bulunacak, Osmanlı topraklarında jeolojik araştırmalar yapacak 

olan pek çok bilim adamı İstanbul’a gelmiştir. Bunlar, gerekli izinleri alarak, 

İmparatorluğun hangi bölgelerinde ne tür madenler olduğunu bir rapor halinde 

Almanya’daki ilgili makamlara sunmuşlardır. 

Avrupalı Devletlere verilen demiryolu imtiyazıyla demiryolunun geçeceği 

güzergâhın sağ ve sol taraflarındaki 20’şer kilometrelik alanda çıkabilecek maden, 

orman vs. imtiyaz sahibi devlet tarafından kullanılabiliyordu. Anlaşmanın bu 

maddesinden Almanlar da pek çok defa istifade etmişlerdir. Özelikle Bağdat demiryolu 

güzergâhını belirlerken, hattın madenler ve yer üstü kaynakları bakımından zengin 

bölgelerden geçmesine özen göstermişlerdir. Böylece döşedikleri demiryolu hattının sağ 

ve sol taraflarındaki 20’şer kilometrelik alanda bulunan madenleri hiçbir bedel 

ödemeden çıkarma, işleme ve ülkelerine ihraç etme hakkına sahip olmuşlardı. Osmanlı 

Devleti ülkesine yatırım yapılması ve bu sayede ülkenin gelirlerinin artması yönündeki 

beklenti ile demiryolu imtiyazında madenlerle ilgili hükmü kabullenmek zorunda 

kalmıştı. Bu durumu çarpıcı olarak Bağdat demiryolu antlaşmasında görmek 

mümkündür. Antlaşmanın 4. 10 ve 18. maddelerinde demiryolu çevresindeki 

madenlerin,ormanların, taş ocaklarının imtiyazı alan şirkete verilmesi öngörülüyordu.230  

Almanlara verilen demiryolu imtiyazı ile maden imtiyazları arasında doğrudan 

bir alaka olduğunu söyleyebiliriz. Almanya, maden imtiyazlarını alırken ulaşım 

noktasında iki hususa çok dikkat etmiştir. Birincisi alınacak maden imtiyazında 

çıkarılacak madenin limanlara yakın olması, ikincisi imtiyazı alınacak madenin 

demiryolu alanına yakın olması. Bütün bunlardan amaç, hem taşınacak olan madenin 

nakil maliyetini düşürmek hem de madenin hızlı ve kolay bir şekilde Alman 

fabrikalarına gitmesini sağlamaktı. 

 

                                                
230 BOA, Y. PRK. TNF, 1/17.  
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Örneğin Midilli’deki Alman konsolosu Gürcü Efendi Midilli Bankası’na ait 11 

adet vapurla Ereğli’deki kömür madeninin yarısını bir Alman şirketine satmak için 

pazarlıkları yürütmekteydi. Böylece Midilli Bankası’ndan alınacak vapurlarla 

Karadeniz Ereğli’deki maden kömürleri deniz yoluyla Almanya’ya kolay bir şekilde 

taşınacaktı.231 

İngiltere, Fransa, Rusya ve Almanya’nın Osmanlı Devleti ile olan ilişkileri 

aşağıda ayrı ayrı incelenmiştir. 

 

1.1. İngiltere 

19. yüzyılda İngiltere, Osmanlı Devleti’nin toprak bütünlüğünün korunmasını 

desteklemekte ve Ruslar’ın Osmanlı Devleti’ni yok etme politikalarına ise şiddetle karşı 

çıkmaktaydı. Bunun asıl nedeni İngiltere’nin Çin, Hindistan ve Osmanlı Devleti 

egemenliği altında bulunan Suriye’ye ihracatını rahatça yapmak istemesiydi. 

İngiltere’nin bu politikası 1882 yılında Mısır’ı işgal etmesinden sonra değişmiş ve bu 

tarihten sonra İngiltere Osmanlı Devleti’nin sorunlarına karşı daha kayıtsız kalmıştır. 

Çünkü İngiltere, Osmanlı Devleti sınırları içinden Hindistan’a giden yolun güvenliği 

açısından bu bölgeye önem vermekteydi.232 İngiltere, Bağdat demiryolu imtiyazını elde 

etmek için Osmanlı Devleti’ne defalarca teklifte bulunmuştur. Bu tekliflerin arasında en 

cazibi ise 1892 yılında uzun yıllar demiryolu inşasında çalışmış ve Bağdat 

demiryolunun geçiş güzergâhı üzerinde uzun yıllar araştırma yapmış olan Mühendis 

Presel’in sunduğu projedir.233 Bu projeye ek olarak bir rapor daha hazırlanmış ve bu 

rapor Mösyö Martin Laya’ya gönderilmiştir. Martin Laya, demiryolu inşası için bir 

kurul oluşturulmasına karar vermiş ve kurulacak şirketin yönetimine de Fransız 

zenginlerinden (Fransa Meclis-i Ayan azası ve Adliye Nazırı) Pol Devis’i getirmiştir. 

 

                                                
231  BOA, Y. PRK. UM, 13/58.  
232 Hüner Tuncer, 19. Yüzyılda Osmanlı-Avrupa İlişkileri (1814–1914), Ümit Yayıncılık, Ankara, 
2000, s. 100. 
233  BOA, Y.PRK. TNF 3/42. 
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İngiltere, 1878 yılında Kıbrıs’a, Fransa’nın 1881 yılında Tunus’u işgal 

etmesinden sonra da 1882 yılında Mısır’a yerleşmiştir. Doğu Anadolu’da Ermenilerle 

ilgili ıslahat çalışmalarına yönelik maddenin Berlin Antlaşması’na konulmasıyla 

beraber İngiltere Rusların Basra Körfezi’ne yönelmesine karşı tedbir almıştır. Aslında 

bütün bunlar İngilizlerin, Osmanlı Devleti’ne yönelik siyasetinde değişikliğe gittiği 

anlamına gelmekteydi. İngilizler bundan sonra Osmanlı Devleti’nin bölünmesi ve 

koparılan bölgelerin kendi nüfuzuna dâhil edilmesi yönünde politika izleyecekti.234 

İngiltere, Amiral Nelson’un Napolyon karşısında elde ettiği Ebukır Zaferi ile 

Akdeniz ve çevresinde en güçlü devlet haline gelmişti. İngiltere böylece Yakın ve Orta 

Doğu bölgelerinin yeraltı ve yerüstü kaynaklarından da faydalanma imkânı bulmuştu.235 

Ancak Prens Bismarck’ın Alman Birliği’ni kurup, sanayi devrimini tamamlamış olarak 

uluslararası alanda güçlü bir yer edinmesi, İngiltere’yi rekabet etmeye zorluyordu. 

Bu döneme kadar Uzakdoğu ve Hindistan ticaretini elinde bulunduran 

İngiltere, Fransa’nın Mısır’ı işgal etmesiyle beraber, Fransa’nın Hindistan’a ulaşma ve 

doğu bölgelerindeki zenginliğine kavuşma isteğinden oldukça rahatsız olmuştu. Mısır’ın 

işgal edilmesi düşüncesi İngiltere ve Osmanlı Devleti’nin güçlerini Fransa’ya karşı 

birleştirmiştir. Napolyon kuvvetleri Mısır’ın işgalinden sonra Suriye üzerine yürümüş 

ancak Akka’da ağır bir yenilgiye uğramıştır. Bunun üzerine Mısır’ı Osmanlı Devleti’ne 

bırakarak, bölgeyi terk etmiştir.  

İngiltere, Akdeniz’deki Fransız gücünden rahatsız olmakta ve Hindistan 

yolunun ise zayıf bir Osmanlı Devleti’nin kontrolünde olmasından da memnunluk 

duymaktaydı. 19. yüzyıla güçlü bir şekilde giren Rusya ise Osmanlı Devleti ile yaptığı 

son savaşlarda Kafkasya Bölgesi’nde ve Balkanlar’da önemli topraklara sahip olmuştu. 

Rusya’nın “Akdeniz’e inme politikası” olarak bilinen geleneksel politikasından 

İngilizler rahatsızdı. Bu yüzden bölgede Osmanlı’nın varlığı kendi politikalarına uygun 

düşmekteydi. 

                                                
234 Ayfer Özçelik, Osmanlı Devleti’nin çöküşünde Ekonomik-Politik Baskılar Üzerine Bir Deneme 
(1938–1914), Ecdad Yayınları, Ankara, 1993, s. 106. 
235 Mehmet Fatsa, 1. Dünya Savaşı Öncesinde Petrol ve Emperyalizm, İlim ve Sanat, Mayıs-Haziran 
1989, Sayı: 25, ss. 15–16. 
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1831 yılında Fransa, sanayisi için gerekli olan ham maddeyi sağlamak 

amacıyla Cezayir’i işgal etmişti. Bu işgal Osmanlı Orta Doğusunda kaybedilen ilk 

toprak parçası olmuştur. Rus savaşından yeni çıkan Osmanlı Devleti içinse bu durumu 

protesto etmekten başka bir şey kalmamıştır. İngiltere ve Fransa, bir taraftan Rusya’yı 

Osmanlı Devleti’ne karşı dizginlemiş, diğer taraftan ise Osmanlı Devleti’nden taviz 

koparmaya devam etmiştir. Bu doğrultuda İngilizler, misyonerlerini Osmanlı Devleti’ne 

yollamışlardır. Bu misyonerler bir taraftan Protestanlık mezhebini yayıyor, diğer 

taraftan da kendilerine ait okullarda Hıristiyanların Osmanlı Devleti’nden ayrı bir devlet 

kurması yönünde çalışmalar yapıyorlardı.236 

İngiltere, bölgede güçsüz bir Osmanlı Devleti’nin varlığını kendi açısından 

memnuniyetle karşılamaktaydı. Hatta İngiltere, 1840 yılında Yemen’in güneyinde yer 

alan Basra, Mısır ve Hindistan için stratejik konumda olan Aden’i de sessizce işgal 

etmişti. İngiltere daha sonra 1834 yılında Musul, Basra ve Bağdat vilayetlerini içine 

alan Irak coğrafyasının keşfi için, bölgeye bir heyet göndermiştir. Bu heyetin yaptığı 

araştırmalar neticesinde, İngiltere bölge ile ilgili şu kararları almıştır: 

• Korsanlık ve köle ticaretinin önlenmesi, 

• İran Körfezi güvenliğinin sağlanarak, ticaretin geliştirilmesi, 

• Fırat ve Dicle nehirleri üzerinde seferlere başlanması, 

• Rehberler eşliğinde deniz seferleri yapılması.237 

Osmanlı Devleti topraklarında bir protestan cemaati kurmayı başaran İngiltere, 

böylece Osmanlı Devleti’nde gerçekleştirdiği misyonerlik uğraşlarından istediği 

sonuçları kısa sürede almıştır. Bu durumda İngiltere söz konusu cemaatin hamisi ve 

onların haklarının savunuculuğunu yapacak konuma gelmişti. İngiltere, bölgedeki 

faaliyetlerini artırmak için Necid ve Basra bölgelerindeki Arap kabileleriyle ticaret 

anlaşması imzalamış, böylece Bahreyn, Katar ve civar yerleri kendisine bağlamıştır.238 

Ayrıca İngiltere, Osmanlı Devleti’nin bu bölgede yapmak istediği birtakım 
                                                
236 BOA, Y. PRK. AZJ 37/83. 
237 BOA, Y. PRK. AZJ 52/61. 
238 BOA, YEE 14/366. 
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düzenlemelere tepki göstermiş, ısrarcı olunduğunda da burada bulunan kabileleri, 

Osmanlı Devleti’ne karşı ayaklandırmıştır.239 Osmanlı Devleti bu duruma engel olmak 

için bölgeye istimbot ve korvetleri göndererek, buradaki İngiliz egemenliğini kırmaya 

yönelik birtakım çabalarda bulunmuşsa da çok başarılı olamamıştır. 

İngiltere yaptığı stratejik planlarla Osmanlı Devleti topraklarını işgal etmeye ve 

Kıbrıs Adası’nın geçici olarak Osmanlı Devleti’nden kiralanması gibi anlaşma 

kurnazlıklarıyla toprak kazanmaya çalışmıştır. Buradaki amaç ise Kıbrıs ile birlikte 

Mısır’ı almaktır.240 İngiltere birtakım oyunlarla, 1869 yılında Süveyş Kanalı’nın 

Fransız’lar tarafından açılmasıyla beraber çok önemli bir konuma gelen Mısır’ı 1882’de 

işgal etmiştir. Ancak İngiltere Osmanlı Devleti’nin birkaç Avrupa devletiyle birleşerek, 

Mısır’ın kendi ellerinden alınmasından hep çekinmiştir. 

İngilizlerin Mısır’ı işgal etmesini kabul etmeyen Osmanlı Devleti, işgali 

Avrupa devletleri nezdinde protesto etmiştir. İngiltere ise dünya kamuoyuna işgalin 

geçici olduğunu ifade etmiştir. Fakat Fransa’nın Tunus’u işgal etmesi, hemen ardından 

Alman İmparatoru ile Fransa Kralı’nın konuyu değerlendirmek üzere bir araya gelmesi 

ve Fransa Dışişleri Bakanı’nın Rusya’yı ziyaret etmesi, İngiltere’nin Mısır’daki 

kuvvetlerini yeniden artırmasına sebep olmuştur. İngiltere ilk önce Kıbrıs’ı, ardından 

Mısır’ı almış ve daha sonra da Sudan’ı almak istemiştir. Sudan önceleri İngiltere’ye 

karşı direnmiş, ancak Sudan mehdisi ve Urabi Paşa’nın İngiliz ordusuna fazla direniş 

gösterememesi nedeniyle İngiltere Sudan bölgesine hızla yerleşmiştir. 

Yeraltı ve yer üstü kaynakları bakımından zengin olan Sudan’ın da İngiliz 

sömürgeleri arasına girmesi İngiltere’nin Osmanlı Orta Doğusu’na iyice yerleşmesine 

neden olmuştu. Ayrıca İngiltere’nin sanayisi için gerekli ham maddeye sahip olan 

Kıbrıs Adası’nın ve Sudan’ın İngiltere’nin egemenliğinde olması, Mısır’ın kontrolü 

açısından da son derece önemliydi.241 
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Bu işgallerin ardından İngiltere, Somali’yi de işgal etmiştir. Somali Afrika ve 

Arap Yarımadasını kontrol edebilen stratejik bir konuma sahipti. İngiltere’nin Somali’yi 

işgal etmesindeki nedenlerin arasında Kızıldeniz ticaretinin kontrolünü sağlayarak 

Mısır’ın güvenliğini elinde tutmak ve kendi elinde bulunan Hindistan yolunun 

güvenliğini daha da arttırmak bulunmaktaydı. 

İtalya ve İngiltere arasında 1890 yılında Doğu Afrika’nın paylaşılmasına 

yönelik bir protokol imzalanmıştır. Bu anlaşma tutanağını İngiltere Devleti adına 

İngiltere Sefiri Marki De Dufreyn ile İtalya Devleti adına İtalya Hariciye Bakanı Marki 

De Rodini imzalamıştır. Tutanağa göre İngiltere ve İtalya, Doğu Afrika’daki mevcut 

durumlarını tanıyor ve bu protokolle tespit edilen yeni sınırların kendilerine ait 

olduğunu karşılıklı olarak taahhüd ediyorlardı.242 

Bununla birlikte İngiltere daha önceleri Fırat ve Dicle nehirleri üzerinde 

faaliyet gösterecek olan Lunc Kumpanyası adı altında vapur işletme hakkını almıştı. 

Lunc şirketi posta ve yük taşımacılığını Basra, Musul, Bağdat ve Hindistan arasında 

gerçekleştiriyordu. Bu şirket, 19. yüzyılın sonuna gelindiğinde İngilizlerin Irak’taki 

nüfuzlarının da yeşermesine sebep olmuştur. Etnik ve dinî grupları kullanarak Osmanlı 

Orta doğusunda siyasetlerine yön vermeye çalışan İngilizler, Rusya kontrolünde 

kurulacak bir Ermenistan’ın kendi Orta Doğu politikalarına ters düşeceğini 

düşünüyorlardı. Bu nedenle, kendi denetimleri doğrultusunda Doğu Anadolu 

Bölgesi’nde bağımsız bir Ermenistan kurulması fikrini de gizliden gizliye 

desteklemişlerdir.243   

 

1.2. Fransa 

Fransa için Osmanlı Devleti, kendi sanayileri için gerekli olan ham maddenin 

temin edilmesi açısından ve gıda ürünleri bakımından son derece önemliydi.244  Fransa, 

Osmanlı Orta doğusu ile Napolyon zamanında ilgilenmeye başlamış, 1798’de de Mısır’ı 
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işgal etmiş, daha sonra da Suriye’ye girmiştir. Söz konusu dönemde Fransa’nın 

hedefleri irdelendiğinde, Osmanlı Devleti’ni saf dışı etmek ve Osmanlı Orta Doğusuna 

sahip çıkmak Fransa’nın öncelikli hedefleri olarak görülmektedir. Uzun vadeli 

hedeflerine bakıldığında da Hindistan yolunu kontrol altına almak hatta daha da ileri 

giderek Hindistan’a kadar olan toprakları ele geçirmek Fransa’nın ana düşüncesidir. 

Ancak bu plan İngiltere-Osmanlı ittifakı ile son bulmuştur. 1831 yılında Fransa, 

Osmanlı Devleti’nin pek çok sıkıntı ile uğraştığı bir dönemde Cezayir’i işgal ederek, 

Osmanlı Orta Doğusundaki ilk toprak parçasına sahip olmuştur. Daha sonraları diğer 

Osmanlı topraklarına ve Cezayir üzerinden Afrika’ya kadar uzanmayı hedeflemiştir. 

Fransa bu planıyla Osmanlı Devleti ile önemli çatışmalara girerek, topraklarını 

genişletmiştir. 1881 yılında da Fransa, Tunus’u işgal etmiştir. Fransa bir yandan 

Osmanlı Orta Doğusu’nun Kuzey Afrika topraklarına sahip olmak, buradan da Afrika 

içlerine kadar uzanmak hedefini sürdürürken, diğer taraftan da 17. yüzyıldan itibaren 

Suriye’ye ciddi yatırımlar yaparak bir takım projeleri hayata geçirmeye çalışmıştır. 

Suriye’de yaşayan ve refah seviyesi yüksek olan Katolik Marunîler, Fransa’nın 

Suriye’de kullanabileceği en önemli cemaat konumundaydı. Fransa’nın Suriye 

bölgesindeki uzantısı durumunda olan bu cemaatin refah seviyesinin yüksek olması 

Batılı Devletler ile özellikle de Fransa ile yapılan ticaretten kaynaklanmaktaydı. Bu 

nedenle Marunîler, Fransa’nın bölge ile ilgilenmesinden, bölgede yaptığı yatırımlardan 

son derece hoşnuttular. Daha önceden de değindiğimiz gibi Fransa, Osmanlı Orta 

Doğusu’nda demiryolu yatırımına girişen devletler arasında yer almaktaydı. Fransa, 

bilakis Suriye’yi demiryolu yatırımında tercih etmiştir. Anadolu ve Balkan 

topraklarında İngiltere, Almanya ve diğer ülkeler yatırım yaparken, Fransa’nın Suriye 

ve Anadolu’nun bir kısmında yatırımlarını artırdığı bilinmektedir. Beyrut-Şam 

demiryolu Fransa’nın inşa ettiği en önemli demiryoluydu. Bunun yanı sıra Şam-Birecik 

demiryolu inşa ihalesini de almıştır. Bunların haricinde Akka, Nablus, Hayfa gibi 

bölgelere demiryolu döşeyerek bölgede olan nüfuzunu kuvvetlendirmiştir.245 
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1.3.Rusya 

Rusya, 19. yüzyıl başlarında Osmanlı Devleti’nin parçalanması ve ortadan 

kaldırılması yerine, kendi nüfuzları altında güçsüz bir Osmanlı Devleti’nin varlığını 

sürdürmesi yönünde politika izlemiştir. Boğazlar, Rusların izlemiş olduğu Osmanlı 

politikasında önemli bir yer tutmaktadır. Kara ve deniz güçlerinin Karadeniz’de yetersiz 

olduğunu bilen Rusya için, Boğazların kapalılığı ilkesi son derece önemliydi. Rusya, 

Boğazların hiçbir koşulda üçüncü bir devletin denetimi altında olmasına izin 

vermemekteydi. Ruslar, Yakın Doğu’da kendi etkilerini yaymak amacıyla, Osmanlı ve 

Habsburg İmparatorlukları’nın aleyhine Balkan Devletleri arasında koalisyon kurma 

gayreti içerisindeydi. 1912 yılında da Osmanlı Devleti sınırları içerisinde olan bütün 

Balkan Devletleri Osmanlı Devleti’ne karşı bir koalisyon etrafında birleşmişti. 

Özellikle Bağdat Demiryolu Projesi Rusları son derece endişelendirmişti. 

Rusya için Bağdat demiryolu, kendilerinin bölgedeki siyasal, ekonomik ve stratejik 

amaçlarına bir tehditti. Bu proje aynı zamanda Almanya’nın Boğazlardaki Rus 

nüfuzuna meydan okuması demekti. Almanlar, Bağdat demiryolu yapımında gerekli 

olan finansmanın tamamını karşılamakta yetersiz kalacaklarını bildiklerinden, Bağdat 

demiryolu imtiyazını alırken Fransa sermaye gruplarının desteğini de kabul etmişlerdir. 

Fransa da bu desteğe, Musul ve Suriye bölgelerindeki yatırımlarını göz önünde 

bulundurarak sıcak bakmıştır.246 Fransa’nın Almanya’ya yapacağı bu desteğe başta 

Rusya karşı çıkıyordu. Bu desteği kendilerinin aleyhine olan bir destek olduğu Rus 

basınınca bildirilmekteydi. Ancak ne olursa olsun Rusya, Almanya ve Fransa’nın 

Bağdat demiryolu inşası için gerekli finansmanı tedarik edemeyeceklerini de 

ekliyordu.247 Fakat Rusya, Bağdat demiryolu imtiyazında Fransa ve Almanya’nın 

birlikte hareket etmesine, diğer Batılı Devletlerin de rekabet içerisinde destek vermesi 

nedeniyle fazla bir şey yapamıyordu. Özellikle İngilizlerin Bağdat demiryolu imtiyazını 

alması, Rusların Osmanlı Orta Doğusuyla ilgili emellerini sekteye uğratabilirdi. Rusya 
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Kırım Savaşı (1853–1856) sonrası yönünü Orta Asya’ya (Türkistan bölgesi) çevirmiş, 

Afganistan ve Çin’e kadar da sınırlarını genişletmişti.248 

 

1.4. Almanya 

1870 yılından itibaren dünyadaki batılı devletler arasında güç dengeleri 

değişmiştir. Deutsche Bank’ın bir şubesinin İstanbul’da açılması, akabinde bu bankanın 

öncülüğünde Almanların Anadolu demiryolu imtiyazını alması ve bir yıl sonra İzmit-

Ankara demiryolunun inşasına başlaması Alman ekonomik ve siyasi gücünün ülke de 

yerleşmesine neden olmuştur. Alman emperyalizminin ülkede hissedildiği başka bir 

durum ise; Kayzer Wilhelm’in 1889 ve 1898 yıllarında Osmanlı Devleti’ne yaptığı 

ziyaretlerdir. Kayzer Wilhelm’in özellikle 1898 yılında yaptığı ziyaret Osmanlı Devleti 

içinde yaşayan Protestanların himayesinden çok Bağdat demiryolu imtiyazını 

kolaylaştırmak içindir. Daha sonraları Alman sermayeleri ile Konya ve Çukurova 

Sulama projeleri geliştirilecek ve bu bölgeler Almanya’nın tahıl ve pamuk ihtiyacını 

giderecektir.249 

Eski adıyla Prusya olan Almanya, Osmanlı Devleti ile ittifak yapan ilk Batılı 

Devlet’tir. 1787–1791 tarihlerinde aynı anda Rusya ve Avusturya ile savaşan Osmanlı 

Devleti 1790 yılında Prusya ile ittifak yapmıştır. Moltke başkanlığında, 1830 yılında 

Prusya’dan getirtilen subay kadrosu II. Mahmud döneminde Osmanlı ordusuna eğitim 

vermeye başlamıştır. Prusya’nın Avrupa’da ilk olarak Danimarka’yı, sonrasında 

Avusturya’yı, ardından da Fransa’yı yenmesi ve Avrupa sahnesine Almanya adıyla 

çıkması 1871 yılında gerçekleşmiştir. Yaklaşık on yıllık bir süreçte Almanya’nın, 

Avrupa’nın üç büyük devletini yenmesi ve hemen hemen aynı tarihlerde de İtalya’nın 

siyasi birliğini kurup Avrupa’da yer edinmesi, Avrupa’da güç dengelerinin değişmesine 

neden olmuştu. 

Başbakan Bismarck’ın Berlin antlaşmasındaki tavırları Avrupa’daki 

gelişmeleri yakinen takip eden Osmanlı Devleti’nin Almanya’ya yaklaşmasına engel 
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olmuştur. Ancak 1888 yılında II. Wilhelm’in tahta çıkması ile beraber Osmanlı-Alman 

ilişkileri gelişmiştir. II. Wilhelm’in de düşüncesi diğer Avrupa Devletleri ile paralellik 

gösteriyor; II. Wilhelm, onlar gibi dünya devletleri arasında yer alabilmek için birçok 

sömürgeye sahip olunması gerektiğini düşünüyordu. Almanya da diğer Avrupa ülkeleri 

gibi bir sanayi devletiydi, fakat sanayisi için gerekli ham maddeyi temin edeceği ülkeler 

diğer devletler tarafından paylaşılmıştı. Bu yüzden henüz sanayileşememiş, ancak üç 

kıtada hala hüküm süren jeopolitik ve jeostratejik öneme sahip Osmanlı Devleti’ne 

yönelmişti.250 

Almanya, Osmanlı Orta Doğusu ile temasa geçmeden önce bölgeye birtakım 

seyyah ve bilim adamını göndermiştir. Mesela Mösyö Herman Borhar Basra körfezi 

kıyılarında (Necid sancağı) ve Doğu Arabistan’da Arap dilleri üzerine çalışmalar 

yapmıştı. Hatta Şam’a ve Yemen taraflarına gidip araştırmalarını daha da 

genişletebilmek için Osmanlı Devleti’nden müsaade istemiştir.251 Aynı şekilde Yina 

şehri üniversite hocalarından Doktor Makes Ferovet de Bağdat, Basra ve Arabistan’ın 

kuzey bölgesine seyahat etmek için Osmanlı Devleti’nden izin istemiştir.252 Osmanlı 

makamlarından yine Mösyö Ohannes Baher, Kudüs-i Şerif bölgesinde toplayacağı ve 

incelemelerde bulunacağı bitki ve böcek için gerekli izni talep etmiştir.253 Musul 

vilayetine bağlı Kale-i Şirkat’ta, Divaniye ve Babil’de çeşitli arkeolojilik kazı 

çalışmaları için Doktor Koldeva yönetimindeki Berlin Üniversitesi hocalarından bir 

ekibe gerekli izin verilmiştir.254 Irak ve Suriye bölgelerinde Alman araştırmacıların, 

Osmanlı makamlarından gerekli izinleri almalarında Bağdat’ta bulunan Alman 

konsolosluğunun çalışmaları etkili olmuştur. Mösyö Rebhat Markfrat da Suriye’nin 

sahil kesiminde araştırmalar ve incelemeler yapmak için izin isteyen Alman tebaası 

arasındaydı. Osmanlı Devleti uygulanmakta olan kanunların değiştirilmesinden sonra 

kendisine kazı alanında izin verileceğini beyan etmiş, ancak Mösyö Rebhat Markfrat’ın 

daha sonraki talebinde kazı yapmasına izin verilmiştir.255  
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Almanların aldıkları en önemli imtiyaz, Bağdat demiryolunun bir ayağı olan 

Haydarpaşa-Ankara demiryolu projesiydi. Projeyi üstlenen Mösyö Kaulla demiryolu 

hattının önce Ankara’ya sonra Bağdat’a oradan da Basra’ya kadar uzatılacağını bilmesi 

nedeniyle, projeyi hayata geçirmek için güçlü İngiliz sermaye grupları ile Londra’da bir 

dizi görüşmeler de bulunmuştur.256 Yukarıda bahsedilen tüm bu gelişmeler 1889 yılında 

Alman İmparatoru II. Wilhelm’in Osmanlı Devleti’ne yaptığı ziyaretin neticesinde 

meydana gelmiştir. Bu dönem Almanya için yeni bir dönem demekti.257  

II. Wilhelm’in İstanbul’a yaptığı bu ziyaretten en fazla Rusya etkilenmiş, hatta 

İstanbul’da bulunan Rus elçisi bu ziyaretin amacını öğrenmeye çalışmış ve ziyaretin 

doğuracağı neticeler hakkında Babıâli’den bilgi almak istemiştir. Osmanlı Devleti ise, 

II. Wilhelm’in bu gezisinin alışılagelen bir ziyaret olduğunu Rus elçisine bildirmiştir. 

Osmanlı Devleti’ndeki bazı yöneticiler padişaha mektup yazarak, seyahatin siyasi 

neticeleri olması halinde Rus hükümetinin Ermenilere gerekli yardımları sağlayarak, 

onları ayaklandıracağını açıkça ifade etmişlerdir. Seyahatten açıkça rahatsız olan 

Rusya’nın Fransızlara yaklaşma isteği içerisinde olduğu, İmparatorun seyahati 

esnasında Fransa’dan gelen raporla daha da iyi anlaşılmaktaydı. Fransa’nın ise Ruslara 

İstanbul sizin, Alsas-Loren bizim olsun şeklinde teklifler sunduğu da ileri 

sürülmektedir.258 

Yapılan birtakım görüşmeler ve pazarlıklar neticesinde İmparator II. Wilhelm 

istediğine ulaşmıştır. Seyahatin en önemli sonuçlarından birisi ise Bağdat demiryolu 

imtiyazının Almanlar’a verilmesiydi. Ankara-Kayseri ve Ankara-Konya demiryolu 

hatlarının alınması bunun en önemli ispatıydı. Anadolu demiryolu kumpanyası müdürü 

Mösyö Kaulla “kilometre garantisi” adı altında 18 bin Frank teminat akçesi karşılığında 

bu ihaleyi almıştı. Osmanlı Devlet erkânı arasında bu imtiyaz hususundan dolayı 

birtakım sert tartışmalar yaşanmıştır.259 

Avrupa kamuoyunda Bağdat demiryolu imtiyazını, Osmanlı Devleti’nin 

Almanlara vermesi yakından izlenmekteydi. Osmanlı Devleti bakan ve vekilleri 
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tarafından hazırlanan tutanakta, demiryolu hattının önce Bağdat’a oradan da Basra’ya 

kadar uzanacağı ifade edilmekteydi. İngiltere, Osmanlı Devleti’nin anlaşmaya koyduğu 

bir madde ile Bağdat-Basra demiryolu hattının da Almanlar tarafından yapılacağı 

hususuna tepki göstermişti. Bu tepkinin arkasında Berlin Antlaşması ile ilgili olarak 

İngiltere, Bağdat-Basra demiryolu hattı imtiyazının kendilerine verilmesini istiyordu. 

Fakat Osmanlı Devleti bu konuya sıcak bakmıyordu. İngiltere’nin amacı Hindistan’a 

daha kısa bir yoldan ulaşmaktı ve bunu ancak Bağdat-Basra yolu ile gerçekleştirebilirdi. 

İngiltere’nin en önemli kaygısı ise Osmanlı Orta Doğusu’nda kendisine karşı bir ikili 

veya üçlü ittifakın oluşmasıydı. Ruslar ise bölgede bulunan ve her geçen gün sayısı 

daha da artan otuz bin askeri gücüyle Çin ve Afganistan’daki nüfuzunu ve kuvvetlerini 

arttırmıştı. Böylece Afganistan ve Çin’de çıkarları olan İngiltere için durum ciddiydi. 

Rusya’nın Hindistan hatta Çin’e kadar uzanması İngiltere’yi rahatsız etmekteydi. Bu 

nedenle bu bölgelerin karadan güvenliğinin sağlanması için Bağdat-Basra demiryolu 

imtiyazını elde etmek, kendileri için vazgeçilmez öneme sahipti. 

Almanların sonraki yıllarda Bağdat, Basra, Musul ve Irak coğrafyasına 

yerleşecek olması ve bu vilayetlerdeki pek çok imtiyazı da alacak olması İngiltere için 

kabul edilemez bir durumdu. Çünkü İngiltere’nin Bağdat-Basra arasında bir amacı da 

İran Körfezi’nden başlayarak Arap Yarımadasında bir yer edinmekti. Bunda Mısır’ın 

bağımsızlığını ilân edeceği endişesi önemli bir etkendi. Eğer İngiltere Arabistan’da bir 

yurt edinebilirse Basra ve Bağdat’ta, Hindistan nüfuzu altında bulunan yerlerde bir Arap 

Hilafeti kurma düşüncesini hayata geçirebilecekti.  

Sultan II. Abdülhamid’e gönderilen bir raporda, İngiltere’nin, Bağdat 

demiryolu imtiyazını alması halinde, İngiliz nüfuzunun Arabistan’da etkili olacağı 

yazılıydı. Raporun başka bir bölümünde ise, demiryolu imtiyazının İngiltere haricinde 

başka bir devlete verilmesi halinde bile, imtiyazı alan şirketin söz konusu bu imtiyazı 

İngilizlere satacağı belirtilmekteydi. Raporda “kim ki bu demiryoluna (Bağdat 

demiryolu) sahip olursa güzergâhındaki memlekete dahi sahip olacaktır” 

denmektedir.260 Bu raporu kaleme alan Osmanlı bürokratı raporun son bölümünde 

Süveyş Kanalı’nın açılması ile beraber yaşanan gelişmelere benzetmekteydi. 1869 
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yılında açılan Süveyş Kanalı Fransız sermayesi ile gerçekleştirilmişti. Fakat sonrasında 

Hıdiv İsmail Paşa elinde bulundurduğu kanala ait hisse senetlerini İngiltere hükümetine 

satmıştı. Bu suretle İngiliz Hükümeti, Süveyş Kanalı ve Mısır üzerinden topraklarını 

giderek genişletmiş ve Mısır’ı nihayetinde işgal etmişti. 

İmtiyazı talep edilecek hatların ilki, ana hat olarak İstanbul’dan Bağdat’a kadar 

Adapazarı, Bolu, Çankırı, Yozgat, Malatya, Diyarbekir, Musul ve Bağdat yolunu içine 

alacaktı. Anadolu Demiryolu Şirketi, hattı sekiz yılda tamamlayacağını bildirmekteydi. 

Şirket, hattın tamamlanmasından sonra devletin arzu etmesi durumunda satın alma 

yetkisinin olduğunu da kabul ediyordu. Başka bir madde de devlet eğer demiryolunu 

işletmek istemezse Anadolu Demiryolu Şirketi, söz konusu hattı işletebilir, 

denilmekteydi.261 

Bu hatta bağlı başka demiryolu hatları da olacaktı. Bunlar ise; 

• Adapazarı’ndan Ereğli’ye, 

• İmtiyazı Alman Mösyö Kaulla’ya verilmiş olan hat ile bağlanmak üzere 

Yozgat’tan Ankara’ya, 

• Şarkışla’dan Sivas, Tokat ve Samsun’a, 

• Diyarbekir’den Birecik, Halep ve Maraş’a, 

• Dicle’den Siirt, Bitlis ve Van Gölü’ne, 

• Bağdat’tan bir taraftan Hanika ve diğer taraftan Kerbela ve Necid’e 

şeklindedir. 

Bu hatların toplamı yaklaşık 3000 km. uzunluğundadır. Bu demiryolları 

yapımının finansmanını ise İngiltere, Fransa ve Portekizli banka ve şirketler 

karşılayacaktı.262 

                                                
261 BOA, Y. MTV 196/93. 
262 BOA, Y.PRK. TNF 3/42. 
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Deutsche Orient Bank’ın 1886’da demiryolu imtiyazını almış olması 

Almanya’yı, Sultan II. Abdülhamid’in nezdinde İngiltere’ye nazaran daha avantajlı bir 

duruma getirmişti.263 

Almanya İmparatoru’nun Osmanlı Orta Doğusu’na yapmış olduğu ikinci 

seyahat 1898 yılında gerçekleştirilmiştir. Newyork Herald gazetesi, İmparator’un, 1897 

Osmanlı-Yunan Savaşı sonrası yaptığı bu ziyaretin çok anlamlı olduğunu okuyucularına 

duyurmuştur. II. Wilhelm bu ziyaretini sadece İstanbul ile sınırlı tutmamış, ziyaretine 

Suriye ve Filistin’i de dâhil etmiştir. Yine bu durum yabancı kaynaklı gazetelerin çok 

sayıda haber yapmasına neden olmuştur. Yine Newyork Herald gazetesi İmparator’un, 

kutsal Filistin topraklarına ziyaretini konu etmiş, Protestanların, Hıristiyanlık dünyasına 

nazaran bu durumu memnuniyetle karşıladıklarına değinilmiştir.264 İmparatorun, 

Filistin’e yaptığı bu ziyaret genel olarak Osmanlı Orta Doğusu’nda bulunan 

Protestanların desteğini kazanmak olsa bile bu ziyarette Yahudilerin de desteğinin 

gözetildiği unutulmamalıdır. İmparatorun Kudüs’e yapmış olduğu bu ziyaret, şehirde 

yaşayan farklı mezhepleri birbirine düşürmüş ve cemaatler arasında birtakım olumsuz 

durumlar yaşanmıştır. Kudüs’te bulunan Alman Konsolosu ise cemaatler arasında 

yaşanan bu taşkınlıkları Protestanların diğer mezhep ve cemaatlerin kışkırtmaları 

sonucunda çıkardığını ifade etmiştir.265  

 

2. OSMANLI-ALMAN DEVLETİ POLİTİK ÇIKARLARI 

Alman Devleti siyasi birliğini kurmadan önce Prusya olarak bilinmekteydi. 

Germen feodalleri içerisinde Prusya, 18. yüzyılda Avrupa siyasi hayatında yerini 

almıştı. Rusya ve Avusturya’ya karşı, Prusya ile Osmanlı Devleti arasında 1790 

senesinde bir ittifak oluşturulmuştur. Osmanlı Devlet adamları, Prusya’nın Avrupa’da 

yükselen bir güç olması nedeniyle Prusya ile ilişkilerini geliştirmeye yönelik 

çalışmalara başlamıştır. 

                                                
263 Fatsa, a.g.e., s. 16. 
264 BOA, YEE 136/39. 
265 BOA, Y. MTV 231/155. 
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1878 yılında her iki ülke arasında imzalanan Berlin Anlaşması, Osmanlı 

Devleti ile Almanya arasındaki siyasi çıkarları ilk defa gündeme getirmiştir. Rusya ile 

Osmanlı Devleti 1877–1878’de büyük bir savaşa girmişler ve savaş neticesinde Ruslar, 

İstanbul önlerine kadar gelmişlerdi. İki devlet arasında imzalanan Ayastefanos 

Antlaşmasını Avrupa devletleri kabul etmemişlerdi. Bu nedenle yeni bir anlaşmanın 

yapılması gündeme gelmiş bulunuyordu. Yapılan görüşmeler neticesinde Almanya, 

kendi ülkesinde barış görüşmelerinin yürütülmesi ayrıcalığını elde etmiş 

bulunmaktaydı. Ayrıca Almanya başbakanı Bismarck, anlaşma görüşmelerinde bizzat 

bulunmuş ve böylece dünya siyasi arenasında Almanya’nın ağırlığı hissedilmeye 

başlanmıştı. Berlin Antlaşması, Ayastefanos Antlaşması’nın önemli maddelerini 

Osmanlı Devleti lehine değiştirmiş ve bunda da Almanya’nın ve diğer Avrupa 

devletlerinin önemli oranda katkısı olmuştu. Rusya, Ayastefanos Antlaşması’yla 

Osmanlı Devleti’ne kabul ettirdiği pek çok hususta Berlin Antlaşması’yla geri adım 

atmak zorunda bırakılmıştır.  

II. Wilhelm’in Almanya’da iktidara gelişi, Osmanlı Devleti ile bu zamana 

kadar askerî, ticarî, eğitim gibi karşılıklı alanlarda geliştirilen ilişkilere ek olarak siyasi 

alanda da her iki ülkenin birbirine yardımcı olması sonucunu doğurmuştur. Özellikle 

1889’da II. Wilhelm’in Osmanlı Devleti’ni ziyaret etmesi, dünya kamuoyunda farklı 

algılamalara yol açmıştır. Almanya’nın bu ziyareti kendi dış politikasının önemli ölçüde 

değiştiğini gösteriyordu. Artık dünya siyasetinde İngiltere’ye rakip bir devletin olduğu 

tartışmasız kabul ediliyordu. Ziyaretin asıl nedeni ise Osmanlı topraklarında yapılacak 

olan demiryolları ihalelerinin Alman şirketlerine verilmesiydi. Bu tarihe kadar 

Almanya’nın Osmanlı Devleti’nde ciddi bir yatırımı bulunmamaktaydı. Demiryolu 

yatırımları, sulama projeleri, maden imtiyazları, liman ve rıhtım inşaatları gibi pek çok 

yatırım konularında İngiltere, Fransa ve diğer Avrupa ülkeleri Almanya’dan çok daha 

ileride bulunuyorlardı. İşte II. Wilhelm’in Osmanlı Devletine bu ilk seyahati, mevcut 

olan bu durumu Almanya’nın lehine çevirmek, Alman sermayesini Osmanlı 

topraklarında yatırım yapmaya teşvik etmek, bunun için de padişahın onayını almak 

şeklinde tasarlanmıştı. II. Wilhelm’in, Almanya’nın Osmanlı Devleti’ne yapacağı 

yatırımlar konusunda padişahtan gerekli izinleri alması, iki ülkenin politik çıkarlarına da 

olumlu şekilde yansımıştır. 
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Almanya ile Osmanlı Devleti arasında politik çıkarlar açısından diğer bir 

önemli husus da göçmenlerdi. Almanya, Prusya döneminden beri belli aralıklarla 

Osmanlı Devleti’ne Yahudi göçmenleri göndermekteydi. Alman Yahudileri sistemli bir 

şekilde ya Amerika Birleşik Devletleri’ne ya da Osmanlı topraklarına gelmeyi tercih 

ediyorlardı. Osmanlı Devleti göçmenlere üretici olmaları ve kendi tabiiyetini kabul 

etmeleri şartıyla kendi topraklarına gelmelerine bazı hususlar dışında izin vermekteydi. 

Bu hususlar içerisinde örneğin Almanya’dan veya diğer ülkelerden gelen Yahudi’lerin 

Kudüs ve çevresine yerleşmelerine izin verilmemekteydi.  Almanya’nın, Osmanlı 

Devleti’ne özellikle Yahudi göçmenleri göndererek onlar üzerinden bir takım politik 

hesaplar yaptığı kuşkusuzdu. Nitekim 1860 yılında Mösyö Mordgan tarafından 

Babıâli’ye gönderilen bir raporda, Osmanlı Devleti’ne gelecek olan göçmenlerin 

şartlarının iyileştirilmesi istenmiştir. Raporda ayrıca gelen göçmenlerin özellikleri 

övülmüş; ziraatta, ticarette son derece becerikli oldukları ifade edilmiştir. Gelen 

göçmenlerin politikayla ya da milli ve mezhebi meselelerle ilgilenmedikleri ileri 

sürülmüştür. Göçmenlerin büyük bir kısmının Bavyera, Wirnamberg, Bad, Hisn, Naso, 

Saksonya ile Prusya’nın verimsiz bölgelerinden olduğu raporun devamında 

belirtilmektedir. Göçe sebep olarak da nüfus yoğunluğu ve toprakların yetersiz olduğu 

gösterilmiştir. Mösyö Mordgan ayrıca göçmenlerin Amerika Birleşik Devletleri yerine 

neden Osmanlı Devleti’ni tercih ettiklerine de bir açıklık getirmektedir. Mordgan’a göre 

Alman göçmenlerin çoğu ABD’ye ayak basar basmaz kendi başlarına bırakılmaktadırlar 

ve bunların büyük çoğunluğu tecrübesiz olduklarından sahtekârların ve hilecilerin eline 

düşüp zarar görmektedirler. Fakat Osmanlı Devleti’nde durumun böyle olmadığını, 

devletin göçmenlere sahip çıkıp arzuları doğrultusunda iskân yaptığını ifade etmektedir. 

Mösyö Mordgan raporunun sonunda amaçlarını açıklamaktadır. Ona göre, Osmanlı 

Devleti’ne gelen göçmenlerin Protestan ve Katolik olmaları nedeniyle bunlardan ayrı 

bir millet oluşturmak yerine bir “Alman Milleti” oluşturulması fikrini ortaya 

koymaktadır. Tasarlanan bu Alman milletinin başında bir vekil ya da bir komiser 

bulunacak ve Osmanlı Devleti nezdindeki bu vekil Alman milletini temsil edecekti. 

Vekil veya komiser ayrıca Osmanlı topraklarına gelen Alman göçmenlerin ihtiyaçlarını, 

sıkıntılarını devlete ileten ve çözüm bulunması için çareler arayan bir kimliğe de sahip 
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olacaktı.266 Aslında masum gibi görünen bu göçmenler hususunda Almanya’nın uzun 

dönemde pek çok politik çıkarlar beklediği düşünülebilir. Osmanlı Devleti’ne göçmen 

göndererek bunlar üzerinden politik kazanımlar elde etme amacında olan Almanya, bu 

konuda en fazla Kudüs üzerinde çalışmalarda bulunmuştur. Özellikle İmparator II. 

Wilhelm’in 1898 tarihinde İstanbul ziyaretinde seyahat programına Suriye ve Kudüs’ü 

de koymuş olması, Kudüs’ün Almanya için önemini ortaya koymaktaydı.267 

Osmanlı Devleti yasaları bu konuda açık ve netti. Kudüs ve çevresindeki 

vilayetlere Yahudi iskân edilmesi yasaktı. 1894 yılında 250 Alman Yahudi’si aile 

Suriye ve Beyrut civarına yerleşmek için Osmanlı makamlarına başvurmuşlardır. Konu 

Osmanlı Devleti bakan ve vekilleri tarafından görüşülüp karara varılmıştır. Buna göre, 

yabancı memleketlerden göç eden Yahudilerin Arz-ı Filistin’de iskânlarının yasak 

olduğu ve yine Arz-ı Filistin’e komşu olan vilayetlerde dahi iskânlarının bu yasağa 

dâhil olduğu ifade edilmekteydi. Fakat göç edenlerin Osmanlı Devleti tabiiyetini kabul 

etmeleri koşulu ile şimdi ve gelecekte Osmanlı Devleti kanunlarına riayet edeceklerine 

dair bir senedi Alman Devleti elçiliğinden onaylatmaları karşılığında Konya ve Adana 

vilayetlerinden birinde iskânlarına izin verileceği kararına varılmıştır.268 

Osmanlı Ermenileri üzerinde her Avrupalı devletin olduğu gibi Almanların da 

politik hesapları mevcuttu. Kudüs’te açtıkları Ermeni yetimhanelerinde Anadolu’dan 

topladıkları Ermeni çocuklarını Kudüs’e getirip yetiştiriyorlardı. 1896’da Maraş’tan 50 

Ermeni yetim çocuğunun Kudüs’e getirilmesi için Alman elçiliği vasıtasıyla Osmanlı 

makamlarına başvurulmuştur.269 Bu yetimler, Kudüs’te belli bir seviyeye getirildikten 

sonra İstanbul Beyoğlu’ndaki Alman Yetimhanesine gönderilmekteydi. Yine aynı 

tarihlerde 21 erkek ve 11 kız Ermeni yetimini yetiştirmek üzere İstanbul’a 

göndermişlerdir. 

Almanların Kudüs’ten sonra en çok ilgilendiği diğer bir hususta Bağdat 

demiryolu projesiydi. 20. yüzyılın ilk yarısında Almanya Bağdat demiryolu imtiyazını 

almış ve bu hattın çevresine Almanya’dan getireceği göçmenleri yerleştirmek üzere 

                                                
266 BOA, HR. TO, 313/52. 
267 BOA, Y.EE, 81/3. 
268 BOA, MV, 91/19. 
269 BOA, MV, 91/10. 
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Osmanlı Devleti ile pazarlıklar yapmaya başlamıştır. Ancak bu konuda istediği başarıyı 

yakalayamamıştır. Osmanlı Devleti, Almanya’nın amaçlarını iyi bilmesi nedeniyle, 

ileride kendi iç meselelerine müdahale etmeden sorunu çözmeye çalışmıştır. 

Hüdavendigar (Bursa) vilayetine yerleştirilen Alman muhacirler ise yerli halkın 

saldırısına uğramışlardı. Yerli halk, Alman muhacirlerine ait ekili arazileri talan ettikleri 

gibi onların alet ve edevatını da tahrip etmişlerdir. Devlet duruma müdahale ederek, 

Alman muhacirlerin zararlarını karşılamak durumunda kalmıştır.270 Yine Hüdavendigar 

vilayetinde Terliye nahiyesine bağlı Teke Pınarı mevkiine yerleştirilmiş olan Alman 

muhacirleri, yaşadıkları sıkıntıdan ötürü devletten yardım istemişlerdir. 38 hane Alman 

muhaciri verdikleri dilekçede devletten ziraat için tohum talep etmişlerdir.271 

 

3. OSMANLI-ALMAN DEVLETİ EKONOMİK ÇIKARLARI 

Osmanlı Devleti ile Alman Devleti arasındaki ilişkilerin temelinde ekonomik 

gelişmeler yatmaktadır. Bu gelişmeler iki devlet arasında pek çok politikanın 

geliştirilmesine neden olmuş, bu politikalar çeşitli projelerle desteklenerek Osmanlı-

Alman ilişkilerini farklı boyutlara taşımıştır.  

Almanya kurmuş olduğu siyasi birliğini daha güçlü ve kalıcı hale getirebilmek 

için İngiltere ve Fransa gibi sanayisi için ihtiyaç duyduğu ham maddeleri elde etme 

mücadelesine girişmişti. Avrupa’nın güçlü devletleri sömürge yarışında hayli bir mesafe 

almışken, Almanya ve İtalya gibi siyasi birliğini daha sonra kuran devletler ise, dünya 

sömürgelerinden yeterince istifade edememişlerdi.  

Almanya, Başbakan Bismarck döneminde kendi içerisinde güçlenmiş ve 

Avrupa devletleri içerisinde yerini sağlamlaştırmış ve Avrupa içerisinde güçlü bir 

konuma gelme noktasında hedefini tayin etmişti. Fakat II. Wilhelm’in 1888’de Alman 

İmparatoru olması ile Başkan Bismarck ile İmparator Wilhelm arasında devletin temel 

politikaları hakkında görüş farklılıkları ortaya çıkmıştır. II. Wilhelm, Almanya’nın 

sahip olduğu potansiyel yapı ile dünyanın süper devleti haline gelebileceğini düşünüyor 

                                                
270 BOA, DH. MKT, 1516/100. 
271 BOA, DH. MKT, 1471/24. 
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ve bunun içinde Osmanlı Orta Doğusu’na yerleşerek hem süper güç İngiltere’nin yerini 

almayı, hem de Osmanlı Devleti topraklarına iyiden iyiye nüfuz elde etmeyi 

planlıyordu. Böylece hem sanayisi için gerekli olan ham maddeyi sağlamış olacaktı hem 

de İngiltere’nin Uzakdoğu ve Orta Doğu güzergâhını kontrol altına almış olacaktı. Bu 

hedeflerden dolayı II. Wilhelm’in Almanya Başbakanı Bismarck ile arası açılmış ve bir 

dönem sonra Bismarck yeni İmparator ile anlaşamayarak görevinden ayrılmıştı. II. 

Wilhelm’in düşüncelerinde Almanya’nın dünyanın süper gücü olması fikri esas unsur 

olarak görülüyordu. Nitekim bunun için uygulamaya konulan “Welt-Politik” düsturu 

Almanların dış politika ile ilgili siyasetlerinin değiştiğini gösteriyordu. 272 

İşte bütün bu temel gerekçelerden dolayı Almanya 19. yüzyılın son on yılında 

yönünü Osmanlı Devleti’ne, yani Osmanlı Orta Doğusu topraklarına çevirmiştir. II. 

Wilhelm’in tahta çıkar çıkmaz 1889 senesinde İstanbul’u ziyaret etmesi, değişen Alman 

politikalarının en somut örneğini teşkil etmektedir. 

 

3.1. Tarım Sektörü 

Osmanlı Devleti topraklarında tarım ve hayvancılık yaşayan nüfusun temel 

geçim kaynaklarındandı. Demiryolları inşasına kadar Osmanlı Devleti’nde tarım üretimi 

oldukça sınırlı kalmıştır.  Tarım, birtakım doğal afetler ve kıtlık nedeniyle de olumsuz 

yönde etkilenmiştir. 273 

Demiryolu inşaatlarının ülke içine kadar gelmesi, daha önceden limanlara 

ulaştırılamayan tarım ürünlerinin, ulaştırılmasına olanak sağlamıştır. Üretim artışındaki 

temel faktör, Avrupa sanayisi için gerekli olan tarım ürünlerine ve ham maddeye 

duyulan ihtiyaçtı. 

Tarımsal alanda yaşanan gelişmeler incelendiğinde ise Osmanlı Devleti’nin 

1858 yılında çıkarmış olduğu Arazi Kanunnamesi ile Osmanlı Devleti, toprağa özel 

mülkiyet tanımakta ve toprak alım-satımını serbest bırakmaktaydı.1867 yılında çıkarılan 

                                                
272 BOA, HRT, 1420. 
273  Pamuk, Osmanlı-Türkiye İktisat Tarihi 1500–1914, a.g.e., s.240 
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bir Fermanla da yabancıların toprak edinmelerine olanak sağlandı. Alınan bu kararlar 

doğrultusunda ticaret yaygınlaştı. Anadolu’da toprak işleme yöntemlerinde bir 

değişiklik olmadan ürün çeşitliliği ve meta üretimi de artmıştır.274 

Tarımsal üretimin artması ticaretin yaygınlaşarak artmasına neden olmuştur.  

Anadolu topraklarına 1,2 milyon civarında Balkan, Çerkez ve Kırım göçmenleri 

yerleştirilmiştir. Bu yerleştirme neticesinde ülke nüfusunun artması, bu göçmenlerin de 

büyük bir kısmının tarımla uğraşması, üretimin artmasında önemli rol oynamıştır.275  

 

3.1.1. Osmanlı Devleti Tarım Politikaları 

Tanzimat öncesi dönemde Devlet, toprak konusunda kesin mülkiyet ve 

denetleme hakkına sahipti ve tarımda devletçi politika izlemekteydi. Toprağı işleyenler 

devletin kiracısı durumundaydılar. Osmanlı Devlet politikasında toprak, 18. yüzyılın 

ortalarına değin devlete aitti.276 

Tanzimat döneminde tarımsal ve sınaî üretimi arttırabilmek için vergiler 

dışında da çeşitli istisnalar getirilmiştir. Boz ve boş yerleri yeniden açıp ekmek 

isteyenlere açtıkları yerlerin bedava tavzif edilmesinden bir yıl, açtıkları yer taşlık ise 

iki yıl, yeniden yetiştirilen zeytinliklerin ürün verir duruma gelmelerinden itibaren üç 

yıl, boz ve kıraç yerleri açıp pamuk ziraatı yapanlardan beş yıl, yeniden yetiştirilen 

dutluklardan üç yıl aşar alınmayacağını belirten birtakım düzenlemeler getirilmiştir. Bu 

dönemde aşar dışında ekonomik amaçlı başka tedbirler de alındı. Sanayicilere ihtisap 

resminden muafiyetin yanı sıra pamukla ilgili tarım aletlerine, tohum ve kozalara; 

fabrika makine ve edevatına tanınan gümrük istisnaları önemli vergi teşvik tedbirleri 

arasında yer almıştır.277 

                                                
274  Enver Ziya Karal, Osmanlı Tarihi VII. Cilt, Birinci Meşrutiyet ve İstibdat Devirleri 1876-1907, 
Türk Tarih Kurumu Yayınları, XIII. Seri- No.16, s.223. 
275  Eren, a.g.e., ss.243-245. 
276 Halil İnalcık, Osmanlı’da Toprak Mülkiyeti ve Ticari Tarım, Editörler: Çağlar Keyder, Faruk Tabak, 
Çeviren: Zeynep Altok, Çiftliklerin Doğuşu: Devlet, Toprak Sahipleri ve Kiracılar, Tarih Vakfı Yurt 
Yayınları 63, İstanbul, 1998 s.18 
277 Şener, a.g.e., s.354. 
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Tanzimat döneminde tarım politikalarını geliştirecek ve uygulayacak zirai 

bürokrasi oluşturulmuştur. Tanzimat dönemi tarım politikasının hedefleri; üretimin 

çeşitlendirilmesi, artırılması, dış talebe bağlı olarak zirai ürün üretimini teşvik ederek 

dış ticaret dengesini sağlamak, tarımda kullanılan araç gereçlerin modernleştirilmesi ve 

ithal ikamesine yönelik olarak kurulan sanayi tesislerinin ihtiyacı olan ham maddelerin 

yurtiçinde sağlanmasıydı.278 Bu dönem de sadece teşvik edici tedbirler alınmamış, 

bunun yanı sıra müdaheleci nitelikte politikalar da uygulanmıştır. Bu alanda uygulanmış 

politikaların en önemlisi ise zirai kredi ilişkilerinin düzenlenmesidir. Bu düzenleme ile 

kredi piyasasınına düzenleyici tedbirler getirilmiş ve çiftçiye devlet kredi vermiştir.279 

19. yüzyıl da ise Osmanlı Devleti tarımı incelendiğinde ilk dikkat çekici özellik 

toprağın bol olmasıdır. Toprağın bol olmasına karşılık, emek kıt bir üretim faktörüdür. 

Bu dönemin diğer bir özelliği ise küçük üreticilerin, zirai sosyal yapının hâkim kısmını 

oluşturmasıdır. 1844 yılında bu alanda yapılan bir çalışma da, ekili toprağın %83’ünün 

küçük işletmelere ait olduğu kaydedilmiştir.280 

Devletin yıllık gelirinin çoğu tarım ve hayvan ürünlerine dayanıyordu. Osmanlı 

Devleti’nin vilayet ve sancaklarının senelik geliri kuruş hesabıyla ortalama olarak 

aşağıdaki tabloda gösterilmiştir.281 

Tablo 10’a göre, Osmanlı Devleti’nin zengin sancak ve vilayetleri daha çok 

devletin batısındaki bölgelerde bulunmaktadır. Orta Doğu bölgesinde ise özellikle 

ticaret üzerinde bulunan Halep, Yemen ve Suriye gibi bölgelerde çiftçiliğin geliştiği 

görülmektedir.282 

 

 

 

                                                
278 Tevfik Güran, 19. Yüzyıl Osmanlı Tarımı Üzerine Araştırmalar, Eren Yayıncılık, İstanbul, 1998, 
s.45. 
279 Güran, 19. Yüzyıl Osmanlı Tarımı Üzerine Araştırmalar, a.g.e., s.53. 
280 Güran, 19. Yüzyıl Osmanlı Tarımı Üzerine Araştırmalar, a.g.e., s.55. 
281 BOA, HRT, 1420.  
282  BOA, HRT, 1420. 
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Tablo 10. Osmanlı Devleti Vilayet ve Sancakları’nın Yıllık Ortalama Geliri 
(kuruş) 

Vilayetin veya Sancağı Adı Yıllık Ortalama Geliri  
İstanbul  758.181.443 
Aydın vilayeti    92.721.913 
Hüdavendigar vilayeti    74.189.939 
Selanik vilayeti    71.611.340 
Edirne vilayeti    62.669.772 
Konya vilayeti    49.153.975 
Ankara vilayeti    48.110.477 
Manastır vilayeti   46.952.025 
Kosova vilayeti    40.981.315 
Sivas vilayeti    40.127.593 
Kastamonu vilayeti    38.452.097 
Haleb vilayeti    37.116.940 
Yemen vilayeti    36.986.141 
Trabzon vilayeti    33.737.211 
Suriye vilayeti    32.362.361 
Erzurum vilayeti    32.261.149 
Yanya vilayeti    26.703.631 
Adana vilayeti    24.144.126 
Bağdat vilayeti   23.511.715 
Diyarbekir vilayeti    20.863.628 
Musul vilayeti    19.287.503 
Mamuretü’l-aziz vilayeti    19.060.133 
Basra vilayeti    17.147.016 
Bitlis vilayeti    16.486.566 
Cezayir-i Bahr-i Sefid vilayeti    13.998.710 
Van vilayeti    12.511.287 
Kudüs-i Şerif sancağı    12.399.243 
Trablusgarb vilayeti   12.266.121 
Kale-i Sultaniye sancağı     9.399.485 
Şehremaneti mülhakatı     5.572.526 
Zor sancağı     4.718.088 
Bingazi sancağı    4.403.047 
Çatalca sancağı    4.337.376 
Girit vilayeti     4.279.537 
Cebel-i Lübnan sancağı    4.065.186 
İşkodra vilayeti    3.716.534 
Hicaz vilayeti    1.945.219 
İzmit sancağı     1.263.201 
Beyrut vilayeti  30. 960.108 

Kaynak: DH.İ.UM, E -29/81, DH.İ.UM, 77-2/1-23, DH.İ.UM, E 77-1/1-17, DH.İ.UM, E-20-15/8-41, 
DH.MKT, 546/79, HR.TO, 149/50, DH.İ.UM 20-15/8-5, DH.EUM.LVZ, 13/68, DH.EUM.LVZ, 2/73, 
A.MKT.MHM, 492/35, A.MKT.MHM, 492/53, A.MKT.MHM, 501/47. 
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3.1.2. Osmanlı Devleti Tarım Üretimi 

1838 anlaşması neticesinde, Osmanlı Devleti tarım siyaseti yerini büyük ölçüde 

Avrupa sanayisinin ihtiyaçlarına uygun bir yapıya bıraktı. Tahıl üretimi, ihracata 

yönelik tarım politikası nedeniyle düştü. Üretilen tahılın artan nüfusa yetmemesi, 

ihracata uygun tarım yapmak gibi bir sonucu doğurdu.283 İmparatorluk dâhilinde büyük 

şehirlerin çoğu ithal buğdayla besleniyordu. Bu nedenle Tanzimat döneminde hukuki, 

idari ve sosyal reformlarla birlikte tarımsal üretimi arttıracak teşvik tedbirleri 

uygulanmaya başlandı. 284 

19. yüzyılın ikinci yarısında geniş bataklıkların kurutulması, pek çok arazinin 

tarım alanlarına dönüştürülmesi, tohumların ıslah edilmesi, Avrupa’dan teknik manada 

ilk defa makinelerin getirilmeye başlanması üretimi artıran diğer önemli unsurlar olarak 

görülüyordu. Üretimdeki bu artış demiryolu vasıtasıyla limanlara, oradan gemilerle 

Avrupa şehirlerine ihraç ediliyordu. Bu hedeflere ulaşmak ve üretimde modern araç 

kullanımını yaygınlaştırmak amacıyla, yurtdışından ithal edilecek araç ve gereçler için 

gümrük muafiyeti uygulaması getirilmiştir. Tarımsal ürün ticaretinin serbestleştirilmesi, 

tarımsal üretimin yaygınlaştırılması alanındaki en önemli çalışmadır. Devlet 

mübaayaları (satın alma) ve devlet tekelleri büyük oranda tasviye edilmiştir. 

Çiftçilerin üretim alanlarının genişletmek ve ticari değeri yüksek olan ürünlerin 

üretimini artırmak için bu ürünlere geçici vergi muafiyetlerinin sağlanması da, zirai 

teşvik tedbirleri için de yer alan önemli uygulamalardan biridir. Bu uygulama 

çerçevesinde pamuk üretiminde “zaman öşür muafiyeti” getirilmiştir. 1850 yılında 

yabani zeytin ağaçlarını aşılayanlara 20 yıl, zeytin ağacı yetiştirenlere 25 yıl ve 1862 

yılında ipek böcekçiliği yapanlara ilk ürün yılından itibaren 3 yıl vergi muafiyeti 

getirilmiştir.285  

                                                
283  Bayram Kodaman, Sultan II. Abdülhamid’in Doğu Anadolu Politikası, İstanbul 1983, s.28. 
284  İlber Ortaylı, Osmanlı İmparatorluğunda Alman Nüfuzu,  Kaynak Yayınları, İstanbul, 1983, s.34. 
285  Güran, 19. Yüzyıl Osmanlı Tarımı Üzerine Araştırmalar , a.g.e., s.50,51. 
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Tarımın yanı sıra hayvancılık alanında da teşvik tedbirleri uygulanmıştır. Aynı 

zaman da bu dönem de zirai kredi alanında da, çiftçiye kredi vermek ve kredi piyasasını 

düzenleyici sınırlamalar getirme gibi önemli gelişmeler kaydedilmiştir. 286 

Uygulanan bu politikalar neticesinde, 1888–1911 yılları arası hububat üretimin 

de %51, tütün üretimin de %191, fındık üretiminde %217, incir üretiminde %122, ipek 

kozası üretiminde %122 ve pamuk üretimin de %472’lik bir artış gözlemlenmiştir. 

İhracatta tarım ürünlerinin oranı 1889 yılında %18’iken 1907 yılında %22, 1913 yılında 

ise %27 olarak gerçekleşmiştir.287 

 

3.1.3. Osmanlı-Alman Devleti Tarım İlişkileri 

Almanya, siyasi birliğini ve sanayisini kurduktan sonra ihtiyaç duyduğu ham 

maddeler için Osmanlı Devleti’ne yönelmişti. Alman tüccarlar ve şirketler bu alanda 

gerekli adımları atıyorlar, kendi devletlerinden ve Osmanlı Devleti’nden gerekli 

müsaadeleri aldıktan sonra yatırım yapıyorlardı.288  

Almanya’nın sanayi alanlarında kullanılan bazı tarım ürünlerine yönelik 

talepleri sürmeye devam etmiştir. Bunun yanı sıra Alman mühendis ve teknisyenlerin 

devletin bazı çiftliklerine müdür tayin edildikleri ve buralarda ziraî alanda modern 

üretim yöntemlerini Türk çiftçilere öğrettikleri görülmektedir. Mesela İstanbul’da 

Marmara denizinin Rumeli sahilinde Ayamama, Ali Bey, Filyoz, Sofra, Aliçredos 

çiftliklerinde üretimin artırılması amacıyla Alman ziraat mühendisi Mösyö Hazeler ile 

bir anlaşma imzalanmıştır. Anlaşmaya göre mösyö Hazeler 12 bin Frank maaş alacak ve 

her ay 1.000 Frank maaşı Osmanlı Bankası’ndan ödenecekti. Kendisine Almanya’ya 

gidiş gelişlerinde harcırah dahi verilecekti. Ailesi ve dört kişilik hizmetçisi de çiftliğin 

bütün imkânlarından ücretsiz istifade edecekti. Mösyö Hazeler çiftliklerin gelir ve 

giderinden, binaların yapımı ve tamirinden, hayvanların bakımı ve korunmasından, 

                                                
286   Güran, 19. Yüzyıl Osmanlı Tarımı Üzerine Araştırmalar , a.g.e., s.227. 
287   Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Döneminin İktisadi Tarihi, Ankara 1986, s.72. 
288   BOA, HR. TO, 149/50.  
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üretimin artırılması ve kayıt altına alınmasından kısaca çiftliklerin her şeyinden sorumlu 

olacaktı.289 

 

3.1.3.1. Almanya’nın Sulama Projeleri  

Alman Devleti’nin en fazla ihtiyaç duyduğu iki madde hububat ve pamuktu. 

Almanya genel olarak tahıl ürünlerini genellikle diğer ülkelerden alıyorken, Osmanlı 

Devleti’nden ithal ettiği bu ürünlerin miktarını artırma arayışlarına girmiştir. Sürekli 

nüfusu artan Almanya, fazla nüfusunu Amerika, Avustralya ve Osmanlı Devletleri’ne 

gönderse de tahıl ihtiyacını karşılamada dışarıya bağımlı durumdaydı. Almanya 

1892’de tahıl alımında içine düştüğü bunalımdan kurtulmak için Osmanlı Devleti’nden 

daha fazla tahıl talep etmişti. Ayrıca Almanya sefareti, Osmanlı topraklarında bulunan 

konsoloslarına gönderdiği bir yazıda, tahıl üzerinden Osmanlı Devleti’nin aldığı 

vergilerin miktarını bölgelerindeki yetkili vergi memurlarından öğrenmelerini 

istemişti.290 

Almanya’nın Osmanlı Orta doğusundan elde etmek istediği ham madde olan 

pamuk, Osmanlı topraklarında bolca yetiştirilmekteydi. Özellikle Batı Anadolu, 

Akdeniz bölgesi, Halep ve Diyarbekir vilayetlerinde yoğun bir şekilde üretimi 

yapılmaktaydı. 1880’lerin başında Osmanlı Devleti Avrupa ülkelerine 24.857.523 kuruş 

değerinde ve toplam 83.268 kantar ham pamuk ihraç etmiştir. Bundan başka 896.152 

kilo pamuk çekirdeğinin ihracı yapılırken 583.665 kuruş miktarında bir para da ülkeye 

girmiştir.291 Almanya, İngiltere ve diğer Avrupa devletleri sanayileri için gerekli 

pamuğun önemli bir kısmını Amerika Birleşik Devletleri’nden satın alıyorlardı. Ancak 

1860’lardaki Amerikan iç savaşı Avrupa’da pamuk kıtlığına yol açmıştır. Bu tarihten 

itibaren böyle bir krize yakalanmamak için alternatif pamuk üreten ülkelere yönelen 

Avrupa, Osmanlı Devleti topraklarının pamuk üretimi için uygun bir yapıya sahip 

olduğunu fark etmişti. Özellikle İngiltere 1870’lerden itibaren tarımın ıslah edilmesi, 

pamuk üretim alanlarının genişletilmesi, pamuk tohumunun iyileştirilmesi gibi 

                                                
289 BOA, HH, 24129.  
290 BOA, DH. MKT, 1946/90.  
291 BOA, Y.A.HUS, 168/119. 
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konularda Osmanlı Devleti’yle görüşmelerde bulunmuştur. İngiltere ihtiyacı olan 

pamuğu sağlamak için Batı Anadolu bölgesini, Aydın vilayetini kendisi için uygun bir 

yer olarak görmüştür. 

Almanya da İngiltere’nin Avrupa’da yaşadığı benzer süreçleri yaşadıktan sonra 

geçte olsa Osmanlı Devleti topraklarına yönelmiştir. Pamuk üretimi yapılabilecek 

yerleri tespit edip projelendirerek Osmanlı Devleti makamlarına sunmuştur. Mesela 

Konya ovasında sulama projesiyle sadece tahıl üretimi değil, pamuk üretiminin de 

yapılması düşünülüyordu. Ancak pamuk üretimi Konya’da olmadığı için ve halkın bu 

konuda eğitiminin zaman alacağı düşünüldüğünden pamuk üretimine uygun başka 

yerlerin aranılmasına da devam edilmiştir. 

Almanya 1890’lı yıllarda tamamlamak üzere olduğu Anadolu-Osmanlı 

demiryolu imtiyazını (Haydarpaşa-Ankara) tahıl ve tarım ovası olan Konya’ya uzatma 

imtiyazını almak için de harekete geçecekti. Bağdat demiryolunun imtiyaz 

görüşmelerinin zirve yaptığı 19. yüzyılın sonlarında Almanya artık, tahıl için kendisine 

önemli bir kaynak daha yaratmıştı. Ayrıca Alman sermaye grubu olan Anadolu-Osmanlı 

Demiryolu Şirketi, demiryolunu Konya’ya kadar uzatmakla yetinmeyecek, “Konya 

Ovasını Sulama Projesi” imtiyazını da elde ederek tahıl ambarı olan Konya’yı, daha 

fazla ham madde, istifade edilebilir hale getirecekti.292 

 

3.1.3.1.1. Konya Ovası Sulama Projesi 

Almanya’nın Bağdat demiryolu imtiyazını almasıyla birlikte, Konya Ovasını 

Sulama Projesi’ne başladığı da görülmektedir.293 Nitekim Anadolu-Osmanlı Demiryolu 

Genel Müdürü Hevken 1907 senesinde Hazine-i Hassa-i Şahane Nezareti’ne sunduğu 

raporunda, dört sene boyunca sulama projesi için konunun uzmanları olan mühendisler 

vasıtasıyla gerekli tetkikat, tahkikat ve keşifler yaptıklarını söylemektedir. 

                                                
292 BOA, İ.HUS, 158/1325.Ş.109 
293 EK-10’de DUİT, 8453 1331-L–4 İmtiyazname’nin transkribi verilmiştir. 
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Genel Müdür Hevken, projeyi hazırlamaktaki maksatlarının kâr ve kazanç 

peşinde koşmak olmadığını; ancak proje için dört senedir harcanan masrafların Osmanlı 

hükümeti tarafından karşılanmasını ümit ettiklerini ifade etmektedir. Diğer 

maksatlarının, Osmanlı Devleti’ne iyi surette hizmet etmek ve demiryolunun geçeceği 

bölgede meydana gelecek zenginlikten yararlanmak şeklinde olduğunu ifade 

etmektedir.294 

Söz konusu projenin tamamlanabilmesi için 19,5 milyon frank Anadolu 

Demiryolu Şirketi tarafından Osmanlı Devleti’ne % 5 faizle 36 yıl süre ile verilmiştir. 

Osmanlı Devleti almış olduğu bu paraya karşılık şu hakları vermekteydi: 

• Kilometre garantisi olarak Duyun-u Umumiye’nin topladığı aşar vergileri 

artışından karşılanmak üzere 25.000 Osmanlı Lirası, 

• Konya Ovası’nın sulanması sonucu üretim artışından elde edilecek aşar 

vergisi fazlası, 

• Sulama tesislerinden sağlanan net kazanç ve kurutulmuş veya sulanmış 

toprak satışından elde edilen gelirler.295 

Anadolu-Osmanlı Demiryolu Şirketi bundan başka, Adana demiryolu hattının 

satışı ile Hazine’ye vaat edilen avanslara lüzum görülen paranın tedariki için hisse 

senetlerinden ibaret bulunan sermayesinin iki kat arttırılması muamelesini teklif 

etmiştir. Şirket müdürü, Konya Ovası Sulama Projesi için yaptığı keşifler ve 

mühendislere verilen paranın ve sair masrafların toplam 500 bin frangı geçtiğini beyan 

etmekteydi. Bundan başka sulama işi için tutulan mühendislerin elden kaçırılmaması 

gerektiğini, bunun için de Konya Ovası Sulama Projesi’nin hemen kabul edilmesini 

istemekteydi. Aksi takdirde büyük güçlüklerle getirilen mühendisler Avrupa’ya 

gittiğinde, onları tekrar getirmenin ve işin başına koymanın ciddi zorluklara yol 

açacağını iddia ediyordu.296 

                                                
294 BOA, Y.MTV, 298/164. 
295 Özyüksel, a.g.e., s. 210.  
296 BOA, Y.MTV, 298/164. 
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Osmanlı makamları, Ankara-Konya demiryolu inşası imtiyazını Almanya’ya 

verdiklerinde elbette Konya’daki tahılın daha fazla artırılması için Almanların çeşitli 

çalışmalarda bulunacaklarını biliyordu. Konya Ovasını Sulama Projesi bunun somut ve 

en önemli örneği durumundaydı. Osmanlı Devleti Anadolu-Osmanlı Demiryolu 

Şirketi’nin bu projesini bazı şartlarla kabul etmiştir. 

Konya Ovası’nın sulanması; ziraatin artması, bölgenin kalkınması için çok 

önemliydi. Demiryolu ağının oradan geçiyor olması, bölgede sulama ile birlikte artan 

üretim kapasitesinin demiryolu ulaşımı ile hızlı ve güvenli bir şekilde limanlara 

aktarılması sonucunu doğuracaktı. Dolayısıyla üretimin artması ülkeye daha fazla gelir 

sağlayacağı gibi, Konya ve çevre ahalisinin de zenginleşmesine imkân sağlayacaktı.297 

Konya Ovası Sulama Projesi işinde, Sultan II. Abdülhamid ileride ortaya 

çıkabilecek problemlere karşı bürokratlarını uyarmıştı. Padişah, Konya Ovası’nın 

sulama işini üstlenen Anadolu-Osmanlı Demiryolu Şirketi’nin sadece işin uygulama 

boyutu ile ilgilenmesi gerektiğini, projenin işletme işine bakmayacağını söylemekteydi. 

Ayrıca ileride Konya Ovası Sulama Projesi bittikten sonra, şirketin işletme hakkı elde 

etmek gibi bir müracaatı olduğunda kabul edilmeyeceğini ifade etmekteydi. Diğer 

taraftan proje kapsamında olan arazide yabancı ülkelerden (özellikle Almanya’dan) 

hiçbir göçmenin getirtilip yerleştirilmeyeceği; sadece Müslüman ahalinin Konya 

ovasına iskân edilebileceği ısrarla vurgulanıyordu. Nitekim Almanya Bağdat demiryolu 

imtiyazını aldıktan sonra, demiryolu çevresine kendi ülkesinden getirdiği göçmenleri 

yerleştirmek istemişti. Bu durum iki ülke arasında ciddi bir krize neden olduysa da 

Almanya geri adım atmak durumunda kalmıştır. Bundan dolayı II. Abdülhamid 

bürokratlarından böyle bir krizin tekrar yaşanmaması için gerekli tedbirlerin alınmasını 

istemiştir.298 Padişah Konya Ovası Sulama Projesinden gelecek bütün paranın teçhizat-ı 

askeriye sandığına aktarılmasını da notlarına ilave etmişti. 

 

 

                                                
297 BOA, İ. HUS, 158/1325. Ş. 109. 
298 BOA, İ. HUS, 159/1325. N. 169. 
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Padişah Konya Ovasını Sulama Projesini aceleye getirmek istemiyordu. 

Meseleyi daha etraflıca düşünmek ve ortaya çıkabilecek daha isabetli kararları alıp 

uygulamak niyetindeydi.299 Nitekim projenin kabulünün hemen olmamasının 

Almanya’yı kaygılandırdığı görülmektedir. 1907 Eylül ayında Almanya’nın İstanbul 

Büyükelçiliği, Mabeyn Başkitabetine bir dilekçe vererek işin neden sonuçlanmadığını 

sormuştur. II. Abdülhamid Konya ovası projesinin müzakere edilmeye devam 

edildiğini, son tetkikleri de yaptıktan sonra bir cevap verileceğini Elçi Bey’e 

bildirmiştir.300 Konya valisi ve ileri gelenleri İstanbul’a gönderdikleri bir telgrafta, 

bölgede sulama ile 600 bin dönüm Konya Ovası’nın büyük bir üretim kapasitesine 

kavuşacağını ifade etmişlerdir.301 

II. Meşrutiyet’in ilanı ve Jön Türklerin iktidara yükselişi, Sultan 

Abdülhamid’in tahtan indirilmesiyle neticelenmişti. II. Abdülhamid’in Konya Ovası 

Sulama Projesi’ndeki endişeleri İttihat ve Terakki mensuplarınca rafa kaldırılmış ve 

1911 senesinde projenin imtiyaz ve işletme hakkı Anadolu-Osmanlı Demiryolu 

Şirketi’ne verilmiştir.302  

Anlaşmanın birinci maddesine göre, Konya ovasında Anadolu demiryolu 

şirketi aracılığıyla tesis olunan ve olunacak olan müesseselerinin işletme hakkının 

senelik olarak 1.562.695 kuruş verilmek üzere adı geçen şirkete beş sene müddetle ihale 

edilmesi hususunda Nafia Nezareti’ne (Bayındırlık Bakanlığı) yetki verilmiştir. 

İkinci maddesinde 1911 senesinin ilk yedi ayının parası olan 911.573 kuruş ile 

işletmeyle alakalı olan tesislere dair olan 1.539.000 kuruşu Anadolu-Osmanlı 

Demiryolu Şirketi ödemeyi taahhüt etmektedir. Osmanlı Devleti Şirketi’nin ödeyeceği 

bu paraları Nafia Nezareti bütçesine “Konya ovası irva ve iska masrafı” olarak ilave 

edileceğini beyan etmektedir. 

 

                                                
299 BOA, DH. İD, 94–1/60.  
300 BOA, İ.HUS, 159/1325.N.169. 
301 BOA, DH. İD, 49/11.  
302 BOA, DH. MKT, 2767/30.  
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Konya ovasının Beyşehir gölü ile Karaviran sularıyla sulanma projesi, Osmanlı 

Devleti’nde ilk defa uygulanan bir proje olma özelliğine sahiptir. Osmanlı makamları; 

bu proje ile şirketin elde ettiği imtiyazları, projede görev alacak kimselerin maaşları, 

projeden beklentiler vs. konuları ihtiva eden bir raporu da kaleme almışlardır. Ağustos 

1911’de Padişah Sultan Mehmed Reşad ve kabine üyeleri tarafından kabul edilen 

Konya Ovasını Sulama Projesi resmen beş sene boyunca, Anadolu-Osmanlı Demiryolu 

Şirketi’nin sorumluluğuna verilmiş oldu.303 

1917 yılında biten Konya Ovasını Sulama Projesi ile birlikte bölgedeki yıllık 

üretimi hava şartları değil, sulama yöntemiyle yapılan çalışmalar belirliyordu.304 

Böylece I. Dünya Savaşı yıllarında çok fazla ihtiyaç duyulan hububat üretimine özel 

önem verilmiştir. Sulama imkânlarının da kullanılmasıyla beraber bu dönemde hububat 

üretimi 120 milyon tondan 360 milyon tona yükselmiştir. Ayrıca üretimin kolaylaşması 

ve hızlanması için tarımda makineleşmeye gidilmiştir. Harman makineleri ve ziraatta 

kullanılan bir takım alet ve edevat Almanya’dan getirtilerek üretimin artması 

sağlanmıştır.305  

Konya Ovasını Sulama Projesi ile ziraat alanında pek çok modern uygulamalar 

tatbik edilmeye başlanmıştır. Osmanlı Devleti, modern tarım tekniklerini Alman 

mühendislerden ve diğer Avrupalı uzmanlardan öğrenerek epey oranda bilgi sahibi 

olmuştu. Devlet, ziraatin artırılması için kendi vatandaşlarını da bu konuda yetiştirmek 

için harekete geçmiştir. Almanya ile geliştirilen yakın münasebetlerden dolayı her sene 

Almanya’ya belli bir miktar öğrenci ziraat eğitimi için gönderilmeye başlanmıştır. 

Örneğin 1918 senesinde çiftçi çocuklarından müteşekkil 110 öğrenci seçilerek 

Almanya’ya gönderilmiştir.306 

                                                
303 BOA, DUİT, 84/53. 
304 BOA, DH. İ. UM, E–83/17.  
305 BOA, DH. İ. UM, 13–1/1–30.  
306 BOA, DH. UMVM, 154/95.  
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Almanlar kendi çıkarları doğrultusunda Konya, Adana ve Mezopotamya 

bölgesindeki kuru arazileri sulama projeleri geliştirerek buralarda tarımı canlandırmaya 

çalışmışlardır.307 

 

3.1.3.1.2.Çukurova Sulama Projesi 

Aslında Almanya pamuk üretimi için Adana çevresinde bulunan Çukurova’yı 

kendisine hedef seçmişti. Ayrıca Çukurova’yı sulayan Seyhan ve Ceyhan nehirleri de 

bölgede pamuk ve diğer ziraat ürünlerinin yetiştirilmesini kolaylaştıracaktı. Ayrıca 

üretilen pamuğun bu nehirler aracılığıyla Akdeniz’deki limanlara ulaştırılması da kolay 

olacaktı. Ancak Çukurova bölgesinde bataklık arazilerinin çokluğu bu projenin 

uygulanmasını güçleştiriyordu. Fakat eskiden beri bölgede az da olsa pamuk üretimi 

yapılıyordu. Eğer Çukurova’daki bataklıklar kurutulabilirse ve gerekli zirai ıslahatlar 

yapılabilirse Çukurova’nın bir pamuk üretim merkezi olacağı düşünülüyordu. Bu 

projelerden başka Seyhan nehri ile Adana arazisinin (Çukurova) sulanması için 

girişimlerde bulunulmuştur. Almanya, Seyhan ve Ceyhan nehirlerinde yük taşımak için 

bir vapur şirketinin kurulmasına müsaade edilmesi için Osmanlı Devleti’ne müracaat 

etmişti. Almanya, İngiltere’nin Fırat ve Dicle nehirleri üzerinde yük taşıma imtiyazı 

elde eden Linch Şirketi’nin izlediği politikaya benzer bir yolu Seyhan ve Ceyhan 

nehirleri üzerinde tatbik etmek istiyordu.308 

Osmanlı Devleti daha II. Abdülhamid döneminin ilk senelerinde 

Adana/Çukurova’da üretilen pamuğun üretiminin artırılması için çalışmalarda 

bulunmuştu. Bu konuda hazırlanan raporlarda bölgedeki pamuğun artışının ancak 

bataklıkların kurutulmasına, tohumların ıslah edilmesine bağlı olduğu vurgulanmıştı. 

Devlet görevlileri bölgenin zirai durumu ve pamuk üretiminin artırılması amacıyla 

görüşlerini raporlar halinde takdim etmeye devam ettiler.309 

                                                
307 Mustafa Gencer, Jöntürk Modernizmi ve Alman Ruhu, İletişimYayınları, İstanbul, 2003, ss. 296–
297. 
308 BOA, Y.PRK. UM, 46/3. 
309 BOA, DH. MKT, 271/1.  
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Almanya pamuk üretimi yapılabilecek noktaları tespit edip projelendirerek 

Osmanlı Devleti makamlarına takdim etti. Mesela Konya Ovası Sulama Projesiyle 

sadece tahıl üretimi değil, pamuk üretimi yapılması da düşünülüyordu. Ancak pamuk 

üretimi Konya’da yapılmıyordu. Halkın bu konuda eğitimi zaman alacağı 

düşünüldüğünden başka noktaların aranılmasına devam edildi.  

Osmanlı Devleti, devletin gelirlerinin artırılması için her türlü yatırımı teşvik 

ediyordu. II. Abdülhamid mali konularda Alman ekonomistlerinden de istifade 

ediyordu. Mesela Maliye Bakanlığı Müşavirliği’ne getirilen Rafaof’un görüşlerine 

önem verilmekteydi. Rafaof ve bazı Alman mali uzmanlar, Osmanlı Devleti dış 

borçlarının yeniden yapılandırılması ve Osmanlı Devleti dış borçlarındaki faizlerin 

silinmesinde önemli katkıda bulunmuşlardır. Alman mali müşavir Rafaof, Sultan II. 

Abdülhamid’e sunduğu bir raporunda pamuk ziraatının artırılmasına önem verilmesini, 

bu yapıldığı takdirde Osmanlı Devleti’nin hem mali hem de hazine gelirlerinin 

artacağını ifade etmiştir. Rafaof, Amerika’da iplik fabrikalarının artmasıyla Avrupa’ya 

yapılmakta olan pamuk ihracatının yok olmak üzere olduğunu, Avrupa’da imal için 

gerekli ham pamuğun Amerika’dan ithal edilememesinden dolayı sıkıntı çekildiğini 

söylemekteydi. 

Rafaof, bu sıkıntının Avrupa’da giderek daha da artacağını, sadece 

Almanya’nın senede Amerika Birleşik Devletleri’nden 300–400 milyon marklık ham 

pamuk satın aldığını, İngiltere’nin ise bu rakamdan daha fazla pamuğu ithal ettiğini 

kaydetmekteydi. Ona göre Avrupa devletleri bu durum karşısında Amerika’dan 

ümitlerini kesmiş durumdaydı ve Amerika yerine başka bir piyasa araştırılmaktaydı. 

Rafaof, Anadolu’nun pamuk ziraatine en müsait yer olduğunu, nakliyatın kolay 

olmasından ötürü de Aydın, Antalya ve Adana vilayetlerinin birinci dereceden önem arz 

eden yerler olduğunu beyan etmekteydi. 

Ayrıca Rafaof, nakliyesi kolay olan bu yerlerde üretilecek pamuğun ne 

miktarda olursa olsun Avrupalılar nezdinde hemen müşteri bulabileceğini, bunun 

sonucunda da Osmanlı Devleti’nin önemli kazançlar elde edeceğini ifade etmektedir. 

Ayrıca pamuğun ileriki senelerde çok gelir getiren bir emtia olacağını ve şimdiden 
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üretime yönelik alınacak tedbirlerle Osmanlı Devleti’nin Avrupa’ya çok miktarda 

pamuk ihraç eden bir hale gelebileceğini dile getirmektedir.310 

Almanya, Amerika’da yaşadığı pamuk ithal etme krizini telafi etmek ve yeni 

bir ham pamuk üretimi yapan ülke bulabilmek için harekete geçmiştir. Almanya için 

Osmanlı Orta Doğusundan daha cazip bir ülke olamazdı. II. Wilhelm’le birlikte 

başlayan ikili ilişkiler her alanda ivme kazanarak devam etmekteydi. Osmanlı Orta 

Doğusunda giderek artan Alman yatırımlarına pamuk ticareti de ilave edilmişti. 

Almanya ilk önce pamuk üretimi yapılan yerleri yerinde görmek için bu alanda uzman 

elemanlarını Osmanlı Devleti’ne göndermiştir. 1900’lü yılların başında İstanbul yoluyla 

Mersin ve Adana bölgelerine gelen Alman Rumstok Üniversitesi hocalarından Doktor 

Fisnesi ile Almanya pamuk tüccarlarından Mösyö Lopes beraberlerinde Mersin Alman 

Konsolosu Christian ile birlikte bölgede keşifler yapmışlardır.311 Alman pamuk tüccarı 

Lopes ile Doktor Fisnesi Mersin ve Adana civarının pamuk üretimi için uygun yerler 

olduklarına kanaat getirdiler. Bunun için 1905’te Mersin’de pamuk ziraatının ge-

nişletilmesi ve arttırılması maksadıyla bir şirket kurulmuştur. Şirket, “Deutsche 

Levantinie Baumwolle Gesellschaft” adını taşımaktaydı ve şirketin müdürü Mösyö 

Günzel’di. Mösyö Günzel ile şirketin idare heyeti başkanı Mösyö Marviç, Mersin, 

Adana, Hayfa ve Kudüs bölgesine ziyaretlerde bulunarak bölgenin ziraat ve ticareti 

hakkında araştırmalarda bulunmuşlardı.312 

“Deutsche Levantinie Baumwolle Gesellschaft” isimli şirket, Çukurova’da 

kullanılacak pamuk tohumun iyileştirilmesi için Osmanlı makamlarının bilgisi dâhilinde 

çalışmalarda bulunmuş, 25 ton Amerikan pamuk tohumu ile 25 ton Türkistan pamuk 

tohumunu Mersin’e getirerek çiftçilere dağıtmıştır.313 

 

 

                                                
310 BOA, Y. PRK. ML, 23/62. 
311 BOA, DH. MKT, 911/90. 
312 BOA, DH. MKT, 1083/70.  
313 BOA, DH. MKT, 1231/9.  
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Bununla birlikte İstanbul’da yayımlanan “Sabah” gazetesi Çukurova’nın 

temizlenmesi ve sulanması işinin Almanlara verildiğini kamuoyuna duyuruyordu. 

Gazetenin haberine göre, Alman mühendis Schneider bu iş için görevlendirilmişti. 

Schneider 1 milyon 100 bin arazisi bulunan ve pamuk üretimine son derece elverişli 

olan Çukurova’da gerekli çalışmaları yapmak için bölgeye hareket etmiştir.314  

Almanya, İngiltere’nin Fırat ve Dicle nehirleri üzerinde yük taşıma imtiyazı 

elde eden Linch şirketinin izlediği politikaya benzer bir yolu Seyhan ve Ceyhan 

nehirleri üzerinde tatbik etmek istiyordu. Ancak savaş nedeniyle bu projenin ihale ve 

uygulaması gerçekleştirilememiştir.315 

Almanya’nın yoğun bir şekilde ilgilendiği yerlerden birisi de Batı Anadolu’da 

Aydın vilayeti ve çevresiydi. Burada Almanya’dan çok İngiltere etkili idi. Fakat 1900’lü 

yılların başında Almanya da bölgeden sanayisi için gerekli ham maddeleri alma 

peşindeydi. Aydın çevresi verimli topraklara sahipti. İncir, üzüm, pamuk, tütün, meyan 

kökü başta olmak üzere her türlü zirai ürün bu topraklarda yetişiyordu. İngiltere bu 

bölgenin üretim kapasitesini ilk fark eden ülke olmuştu. Daha erken tarihlerde İngiltere, 

Aydın-İzmir arasında demiryolunu daha 1860’larda inşa ettirmiş ve Aydın’daki tarım 

ürünlerini İzmir limanına getirmiş, oradan da ülkesine taşımıştı. İzmir limanı da ıslah 

edilmiş; liman ihracat ve ithalat yapan büyük gemilerin tonajına göre genişletilmişti. 

Dolayısıyla İzmir limanı 19. yüzyılın son çeyreğinde Osmanlı Devleti’nin en önemli 

ihracat ve ithalat yaptığı liman haline gelmişti.316 

 

 

 

 

 

                                                
314 BOA, DH. MKT, 23/20.  
315 Gencer, a.g.e., ss. 297–298. 
316 BOA, Y. PRK. UM, 16/57. 
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3.2. Sanayi Sektörü 

Osmanlı Devleti sanayisi 19. yüzyıl başlarına kadar iç pazar ihtiyacını 

karşılayacak nitelikteydi. Ancak Osmanlı Devleti pazarlarında İngiliz ihracatına ve 

ithalatına yönelik uygulanan tekel ve dâhili gümrükler önemli engeller oluşturmaktaydı. 

Bu engeller 1838 Osmanlı-İngiliz Ticaret Anlaşması ile ortadan kaldırılmıştı. Böylece 

ithalat gümrük oranı %5, ihracat gümrük oranı ise %12 olarak belirlendi. Bu anlaşma ile 

Osmanlı Devleti yabancı mallar için açık pazar haline geldi. Osmanlı Devleti sanayisi 

ise yabancı rekabetine dayanacak güçte olmaması nedeni ile gerileme dönemine girdi. 

Yabancı mal ithalatı 19. yüzyılın ortalarında en yüksek seviyeye ulaştı. Bu dağılma 

önce Osmanlı Devleti’nin Avrupa topraklarında, Halep, Şam, Bursa, Selanik, İstanbul 

ve Amasya gibi ticaret merkezlerinde görüldü. Bu rekabete maruz kalan Osmanlı 

Devleti sanayiinin esasını oluşturan pamuklu sanayi, yünlü ve pamuklu dokumalardır. 

Yerli sanayi üretimi iç pazarlarda bir süre daha egemen oldu. Ancak demiryollarının 

yapımı ile iç pazarlarda da Avrupa malları hâkim olmaya başladı.317 

 

3.2.1. Osmanlı Devleti Sanayi Politikaları 

Osmanlı sanayi üretiminde devlet tekel bir durumdaydı. Halkın ürettiği ufak 

sanayi kuruluşlarının büyük çoğunluğu el emeğine dayanıyordu. Öte yandan Avrupa 

devletlerinin ve Almanların Osmanlı Devleti sanayisinin iyileşmesi ve gelişmesi için 

önemli bir politikaları yoktu. Genel olarak siyasetleri sadece, ülke içindeki ham 

maddeyi kendi ülkelerine ucuz ve bol şekilde taşımak, kendi sanayi tesislerinde işleyip 

sanayi ürünü haline getirdikten sonra bunları tekrar Osmanlı Devleti’ne pazarlamaktı.318 

Ticaret Anlaşması müzakeresinin yapıldığı 1830’lu yıllarda Osmanlı Devleti 

sanayi sektöründe ilk defa buharlı makineleri kullanan fabrikalar kuruldu. Çoğunlukla 

devletin kontrolü altında bulunan bu fabrikalarda ordu için elbise, ayakkabı, fes, 

mühimmat ve bunun gibi bazı ürünler imal edilmekteydi. Özel sektör, henüz talep 

                                                
317 Rifat Önsoy, Tanzimat Dönemi Osmanlı Sanayii ve Sanayileşme Politikası, Türkiye İş Bankası 
Kültür Yayınları, Ankara, 1988. 
318 Önsoy, a.g.e., s. 20,22,25. 
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edilen miktar ve kalitede bu malları üretebilecek kapasitede değildi. Dışarıdan malların 

ithali, hem arzın istikrarı hem de yapılacak harcama bakımından sakıncalı 

görülmekteydi. Dolayısıyla kurulan fabrikalar provizyonist ve fiskalist amaçlarla 

kurulmuş fabrikalardı. Bu fabrikalar zamanla çoğaltılmış ve kapasiteleri de 

genişletilmişti. 1830’lu yılların sonundan itibaren üretim kapasiteleri devlet ihtiyacını 

aşan bazı fabrikaların ürünleri de serbest pazarda satılmaya başlandı. 319 

Sanayi alanında 1827 yılında başlayan fabrika kurma serisi 1850’li yıllarda son 

bulmuş, devlete ait fabrika yatırımlarına da bu yıllardan sonra rastlanmamaktadır. 1855 

yılından sonra kurulan diğer fabrikalar da ithal rekabetine dayanamadığı için 

kapanmıştır. 1840’lı yıllarda esnaf sektörü de aynı rekabetin yarattığı daralmayla 

karşılaşmış, Devlet bu dönemde provizyonist bir mantıkla hareket ettiği için esnaf 

sektörüne destek olmamıştı. Ancak 1860’lı yıllarda sınaî alandaki esnaf üretiminin 

hissedilir bir şekilde daralma yaşamasının, hem malî hem de sosyal alanda etkileri 

büyük olacağı için devlet, çeşitli tedbirler almıştır. Bu tedbirlere; iç gümrüklerin 

kaldırılması, yeni sınaî yatırımlar için ithal edilecek makine ve aletlerin ithal resminden 

muaf tutulması örnek verilebilir. Farklılaştırılmış ithal gümrükleri ile yerli imalatın 

koruma şemsiyesi altına alınması fikrine de 1880’li yıllarda ulaşılmıştır.320 

Devlet eliyle sanayileşme politikası istenilen sonucu vermemesiyle, 1860 

yılından itibaren sanayiyi korumak ve geliştirmek üzere İstanbul Sanayi Mektebi’nin 

açılması, Islah-ı Sanayi Komisyonu’nun kurulması ve ithal gümrüğünün artırılması gibi 

bir takım tedbirler alınmıştır. Osmanlı Devleti, kapitülasyonlar ve anlaşmalar ile 

gümrük hâkimiyetini kaybetmesiyle birlikte milli sanayi yıkılışa geçmiştir. Milli 

sanayinin yıkılışını engellenemsi için 1866 yılındaki “Islahı Sanayi Encüme” bazı 

teklifler sunmuştur. Bu teklifler; esnafların birleşerek aralarında şirketleşmeleri, 

mamullerin fiyat bakımından standartlaştırılmaları, gümrük resimlerinin arttırılması, 

sanayi okullarının tesisi, yerli malların halka tanıtılmasıdır. Aynı dönemlerde, hükümet 

                                                
319 Genç, a.g.e., s.93. 
320 Genç, a.g.e., s.95. 
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sanayiyi teşvik için 1873 tarihli kanun ile fabrika kuracaklara gümrük ve vergi 

muafiyeti tanımıştır.321 

Sanayileşme alanındaki bütün bu çalışmalara rağmen, çoğu Tanzimat 

döneminde kurulmuş olan yaklaşık 160 sanayi tesisinin büyük çoğunluğu deprem, 

yangın gibi nedenlerle yok olmuştur. Yabancı ülkeler tarafından kurularak Osmanlı 

devletine teslim edilen sanayi kuruluşları ise yeterli tecrübe, bilgi ve insan gücünün 

olmaması nedeniyle de istenilen şekilde işletilememiştir.322 

 

3.2.2. Osmanlı Devleti Sanayi Üretimi 

Osmanlı Devleti’nde, kurulan ilk büyük tesisler devlete aittir. Bunların büyük 

çoğunluğu askeri sebeple, çok azıda sarayın ihtiyaçları içindir. Devletin kurduğu 

tesislerde ticari amaç gözetilmemiştir.323 

Osmanlı Devleti, her ne kadar Avrupa Devletleri’nin sahip olduğu sanayi 

imkânlarına sahip değilse de yine kendi ihtiyaçlarını karşılayabilecek geleneksel, 

geleneksel-modern karışımı bir takım küçük sanayi kuruluşlarına sahipti. El 

sanatlarından sanayiye geçiş 1880–1890 döneminden itibaren başlamıştır. Özellikle 

dokuma alanında halı, kilim, seccade gibi ürünler Hereke’deki fabrikalarda üretiliyordu. 

Bunların bir kısmı ülke içinde tüketildiği gibi bir kısmı da yurt dışına ihraç ediliyordu. 

Dokuma atölyeleri ve imalathaneleri hemen hemen her vilayette yaygındı ve giyim 

eşyaları bu tezgâhlarda üretiliyordu. Osmanlı Devleti’nde metalürji fabrikaları ve 

yüksek fırınlar mevcut değildi. Sanayide kullanılan makineların birçoğu ithal edilmiş ve 

Osmanlı devletinde makine yapan sanayi de kurulamamıştı.324 

 

                                                
321  Önsoy, Tanzimat Dönemi Osmanlı Sanayii ve Sanayileşme Politikası, a.g.e., s.43. 
322   Rifat Önsoy,  Osmanlı Borçları 1854- 1914, Ankara, 1999, s.26-28. 
323  Vedat Eldem, Osmanlı İmparatorluğu’nun İktisadi Şartları Hakkında Bir Tetkik, Türk Tarih 
Kurumu, Ankara, 1994, s.62. 
324  Gündüz A. Ökçün, Osmanlı Sanayi 1913,1915 Yılları Sanayi İstatistikî, Ankara Üniversitesi 
Siyasal Bilgiler Fakültesi Yayını, No:299, Ankara, 1970, s.ix. 
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İstanbul’da demir, elektrik, cam fabrikaları kurulmuştur. Demir fabrikası 

Zeytinburnu’nda, elektrik fabrikası Silahtarağa’da, cam fabrikası da Paşabahçe’de 

faaliyet gösteriyordu. Tabi ki bu fabrikalar iç tüketimin tamamını karşılayacak durumda 

değildi ve pek çok sanayi ürünü yurt dışından temin edilmek zorunda kalınıyordu. 

Bunun yanı sıra İmparatorluk genelinde “debbağhane” denilen deri işleme atölyeleri 

oldukça geniş bir alanı kapsıyordu. Tuz,  İmparatorluğun her yerinde bulunabiliyordu ve 

“memleha” denilen tesislerden işlenip çıkarılıyordu.325 

İstanbul Zeytinburnu’nda fişek üreten bir fişekhane, Tophane’de top döküm 

fabrikaları bulunuyordu. Yine Tophane’de silah tamir ve üretim merkezleri vardı. 

Haliç’te gemi üretim tesisleri ve havuzları vardı ve gemi bakım, onarım, inşa faaliyetleri 

burada yapılmaktaydı. Eyüp’te Feshane denilen bir çuha fabrikası vardı ve ordunun 

elbise ve giyim ihtiyacı buradan karşılanmaktaydı. Bu fabrikalar devlete aitti. Bundan 

başka Kütahya, porselen yapımında oldukça ilerlemişti. İznik çinileri dünyaca meşhurdu 

ve üretim faal bir şekilde sürüyordu. Bursa ipekböceği üretiminde halen önemli bir 

merkez durumundaydı.326 

Osmanlı sanayisinin ilk kurulan tesisleri devlet hâkimiyetindeki askeri amaçlı 

müesselerdir. Daha sonra 1880’lerden itibaren el sanatlarından sanayiye geçişler 

başlamıştır. Kuruluşları 1880 yılından evvel olan 56 müesseseye, 1881–1890 

döneminde 19 yeni tesis, 1891–1900 döneminde 32 yeni tesis, 1901–1915 döneminde 

ise 107 yeni tesis eklenmiştir. Osmanlı Devleti 1880–1913 döneminde toplamda 214 

sanayi tesisine sahip olmuştur. Osmanlı Devleti’nin 1885 yılındaki sanayi üretimi ile 

1913 harp öncesi sanayi üretimi arasında muazzam artışlar görülmektedir. Pamuklu 

sanayide 1885 yılında 832.000 ton iplik sarfiyatında bulunurken, 1913 yılında 

1.603.000 tonluk iplik sarfiyatına ulaşmıştır. Ham ipek tüketimi 1885 yılında 100.000 

kilo iken, 1913 yılında 315.000 kiloya ulaşmıştır. Ancak, 1913 rakamlarının Rumeli’nin 

kaybından dolayı daha düşük olduğu unutulmamalıdır.327 Yukardaki rakamlara göre 

1885–1913 yılları arası sanayi üretiminin yaklaşık iki-üç katına çıktığı söylenebilir. 

 
                                                
325 BOA, Y. PRK. UM, 16/57.  
326 BOA, Y. PRK. UM, 17/12.  
327 Önsoy, Osmanlı Borçları 1854- 1914, a.g.e., s.65,68. 
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3.2.3. Osmanlı- Alman Devleti Sanayi İlişkileri 

Osmanlı Devleti’nin hususi sanayisi belli bir gelişime sahiptir. Buna ilaveten, 

Tanzimat sonrasındaki hükümetler, Avrupa ülkelerine pek çok mühendis göndererek 

belli alanlarda devlet sanayisini geliştirmeyi amaçlamışlardır. Osmanlı Devleti 

Almanya’ya; mühendis, teknisyen ve tamircilik gibi alanlarda pek çok öğrenci 

göndermiştir. Bu mühendislerin gönderildiği alanlar; ziraat, gemi bakım-tamir ve inşa, 

silah yapımı ve onarımı, uçak yapımı ve onarımı, demiryolu inşaatı gibi belli başlı 

alanları kapsıyordu.328 Örneğin 1910’larda Osmanlı Devleti’nde ziraatin gelişmesi için 

yüzlerce öğrenci ziraat alanındaki yeni gelişmeleri öğrenmek için Almanya’ya 

gönderilmiştir.329 

Türk-Alman Dostluk Cemiyeti’nin organize ettiği öğrenci gönderme işi, daha 

sonraki yıllarda da sürmüştür. Birinci Dünya Savaşı yıllarında hazırlanan bir rapora 

göre, Almanya’da elektrikçi, motorcu, gözlükçü, nakkaş, terzi, kunduracı, marangoz, 

bahçıvan, değirmenci, sarraç mesleklerinde toplam 107 öğrenci mevcuttur. Bunlar daha 

çok mesleki eğitim almak için Almanya’ya gönderilmişlerdir.330 

 Almanya’nın sanayi alanında, Osmanlı Devleti’nden aldığı imtiyazlar aşağıda 

sıralanmıştır. 

• Bağdat’ta Alman Konsolosu’nun çabaları sonucu “Bern Potman ve Şürekâsı” 

adlı yün temizleme ve on beygir gücünde küçük bir petrol makinesının 

kullanılması için gerekli izinler Osmanlı Devleti makamlarından alınmıştır.331 

• Alman tebasından Mosyö Simon, Umurlu kasabasında meyan kökü işlemek 

üzere fabrika kurmuştur.332 

                                                
328 BOA, DH. KMS, 7/6.  
329 BOA, DH. İ. UM, 19–14/1–44.  
330 BOA, DH. İ. UM, 19–14/1–44.  
331 BOA; Y.MTV, 305/115 
332 BOA, DH. MKT, 1391/75 İngiliz tüccarlarından Foris, Umurlu’daki meyan köklerini zorla almak 
istemiş, durumun Adliye Bakanlığı’na intikali etmesiyle açılan mahkeme, Simon’un lehinde 
sonuçlanmıştır. 
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• Almanya ile Osmanlı Devleti arasında kurulan “Osmanlı-Alman Petrol Şirketi” 

de Osmanlı topraklarında Almanya’nın ihtiyacı olan petrol yerlerinin 

keşfedilmesi, çıkarılması ve Almanya’ya nakledilmesi amacıyla kurulmuştur. Bu 

şirketin İzmir umumi acentesi tarafından bir dilekçede, petrol konulmak, 

muhafaza etmek ve uygun fiyatla satmak için İzmir-Kasaba Demiryolu ve 

Temdidi Şirketi ile yaptıkları anlaşma gereğince Manisa, Salihli, Uşak, 

Karahisar, Soma istasyonları civarında bu demiryolu şirketinin arsaları üzerine 

birer depo ve petrol havzaları inşasına müsaade edilmesi istenmişti.333  

• Almanya, İngiltere’nin Fırat ve Dicle nehirleri üzerinde işlettiği vapur şirketi 

gibi “Hamburg-Amerika Vapur Kumpanyası” adlı bir şirketi kurmak için gerekli 

adımları atmıştır.  

Bağdat ve İstanbul valisi söz konusu şirketin devlet tarafından aranan kişileri 

kaçırma, silah ya da tarihi eser kaçırma gibi yasadışı bir şey yapmadığı sürece Osmanlı 

limanlarında, Osmanlı limanlarının arasında ve yabancı ülkelere ait limanlarda her nevi 

yük ve eşyayı taşıması için izin vermiştir. “Hamburg-Amerika Vapur Kumpanyası” kısa 

sürede bölgede faaliyet gösteren diğer vapur şirketleriyle rekabet eder düzeye gelmiş ve 

bunun sonucunda taşıma fiyatlarında ciddi bir düşüş gözlemlenmiştir.334 

• Almanya, Hamburg-Amerika vapur şirketinin faaliyetlerine, Basra-Bağdat-Şam 

güzergâhında otomobil işlettirilmesi maddesini de eklemiştir. Böylece yolcu ve 

yük taşınması ayrıcalığı da güncellik kazanmıştır. Önceleri bu teklif Bağdat-

Halep arasında olmuş, sonrasında ise Bağdat-Musul, Musul-Halep, Musul-Şam 

                                                
333 BOA, DH. İD, 70–1/17. Osmanlı makamları Osmanlı-Alman Petrol Şirketi’nden gelen bu talebi, 
Aydın vilayetine sorarak sakıncaları ve faydalarını daha iyi öğrenmek istemişti. Neticede Aydın 
vilayetinden gelen yazıda şirketin istekleri olumlu karşılanmış; fakat bazı sıkıntılar ileri sürülmüştü. Buna 
göre, Osmanlı-Alman Petrol Şirketi’nin petrol depoları yapıp, petrol satmasının bölgede petrol ticareti 
yapan yerli tüccarlara zarar verebilirdi. Ancak bunlara rağmen Almanların istasyonlarda petrol depoları 
yapmasına müsaade edildi. Osmanlı-Alman Petrol Şirketi yetkilileri şartları kabul ederek Osmanlı 
makamlarıyla masaya oturdular. Osmanlı Devleti adına Saruhan sancağı merkezi olan Manisa’da belediye 
reisi olan Mehmet Fevzi ile merkezi Bremen şehrinde bulunan Osmanlı-Alman Petrol Şirketi namına 
Almanya devleti İzmir konsolosundan tasdikli Avadis Avadikyan Efendi arasında anlaşma imzalandı. 
Böylece petrolün yeni enerji kaynağı olduğu hem Bağdad demiryolu projesinden hem de Almanların 
Osmanlı petrolleri üzerine yapmak istedikleri yatırımlardan anlaşılmış oldu. Nitekim İngiltere ve bir süre 
sonra Almanya donanmada maden kömürünü yakıt olarak kullanmaktan vaz geçmiş; onun yerine petrolü 
kullanmaya başlamışlardı. Bu gelişmeler, yeni enerji kaynağı olan petrol üzerinde büyük kapışmaların 
yaşanacağının da belirtileri olarak görülüyordu. 
334 BOA, DH. MKT 1125/45. 
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ve Musul-İskenderun ve Halep-İskenderun olmak üzere iyice genişletilmişti. 

Osmanlı Devleti bu konuda en iyi teklifi sunan Erhard fabrikası ile 

anlaşmıştır.335 

 

3.3. Madencilik Sektörü 

Osmanlı Devleti’nde madencilik çok eski zamanlardan beri devletin temel 

üretim faaliyetlerinden biriydi. Klasik dönemde ihtiyaç duyulan barut ve gümüş hem 

savaş hem de ekonomi için önemli madenlerdendi. Osmanlı Devleti, altın, gümüş, bakır, 

çinko, manganez, krom, zımpara, çinko, demir, neft yağı (petrol), borasit, inci, kömür, 

güherçile (barut) belli başlı çıkarılan ve işlenen madenlerdi.  Gümüş, devletin 

darphanesi için gerekliydi ve özellikle kâğıt paranın daha piyasaya sürülmediği 

dönemlerde çok kullanılan bir madendi. Gümüşhane, Elazığ, Diyarbakır çıkarıldığı belli 

başlı bölgelerdi. Güherçile (barut) İmparatorluğun pek çok yerinde çıkartılan 

madenlerden birisiydi ve modern silahların vazgeçilmez unsuruydu. Bundan dolayı 

gümüş madeni gibi çıkarılmasına ve yeterli miktarda stoklarda tutulmasına özen 

gösterilmiştir.336 

Osmanlı Devleti yer altı zenginlikleri bakımından dünyanın en önde gelen 

ülkeleri arasında idi. Osmanlı Devleti’nde bulunan madenler mevzuat, teknik yetersizlik 

ve ulaşım nedeniyle işletilememekteydi. İşletilen ocaklarda ise istenilen randıman 

sağlanamamaktaydı. Üretim esnasında bakırın %40’ı, gümüşün %32’si ve kurşunun da 

%12’si ziyan edilmekteydi. 19. yüzyılın ikinci yarısından itibaren bazı değerli 

madenlerin işletmeye açılması ve maden işletme imtiyazlarının yabancı ülkelere 

verilmesi ile maden sektöründe bazı gelişmeler görüldü.337 

 

 

 
                                                
335  BOA, Y. MTV 305/115. 
336  BOA, DUİT 25/14. 
337  Önsoy, Osmanlı Borçları 1854- 1914, a.g.e., s.83. 
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3.3.1. Osmanlı Devleti Madencilik Politikaları 

19. yüzyılın son dönemine kadar madenler, devletin hüküm ve tasarrufu altında 

sayıldı.338 Tanzimat dönemi ile beraber şahıs mülkiyetini tanıyan Osmanlı Devleti, 

çıkarttığı maden mevzuatı ile başlangıçta, mutlak mülkiyet hakkından vazgeçmiş, ancak 

milli politikasını ve mutlak denetim hakkını korumuştur. Ancak, madenleri etkin 

işletecek yeterli bilgiye ve paraya sahip olmaması nedeniyle, bazı madenlerin imtiyazını 

ve işletme hakkını belli bir süreliğine yabancı devletlere vermiştir. Yabancıların 

haklarını koruyan kanunname ve Duyun Umumiye’nin kurulmasıyla birlikte maden 

sektörü giderek yabancı şirketlerin eline geçti. Bu durum kapitülasyonların 

kaldırılmasına kadar da devam etti.  

Osmanlı Devleti, Tanzimat öncesi dönemde madenler üzerinde  kesin mülkiyet 

ve denetleme hakkına sahipti. Madeni çıkaranlar ve işletenler devletin kiracısı 

durumundaydılar. Devlet, madenlerin işletme tarzını mevcut uygulamaları da göz 

önünde bulundurarak, çıkarttığı kanunnamelerle tespit ederdi. Devletin önemli gördüğü 

madenler, bizzat Devlet tarafından işletilirdi.339 

Madencilikte tecrübeli mültezimlere ise “özel sözleşmelerle” diğer madenlerin 

işletmeciliği verilirdi. Gerekli gördüğü takdirde devlet, mültezim tarafından üretilen 

madenlerin tamamını alır, zaman zaman da üretilen madenlerin yurtdışına gitmemesi ve 

yurtiçinde tüketimi için bazı tedbirler koyardı.340 

Osmanlı Devleti, Tanzimat Dönemi sonrasında madenler üzerindeki 

politikasını değiştirmiştir. 1839 Tanzimat Fermanı’nın ilanından sonra Devlet, kendi 

mülkiyet hakkının yanı sıra yabancıların da haklarını koruyacağını ilan etmiştir. 

Böylece Osmanlı devleti mutlak imtiyaz haklarından feragat etmiştir. 1861’de çıkarılan 

“Maâdin Nizamnamesi” ile maden mülkiyetini ve rejimini yeniden düzenlemiştir. 

                                                
338 Fahrettin Tızlak, Osmanlı Döneminde Keban-Ergani Yöresinde Madencilik (1775-1850), Türk 
Tarih Kurumu,1997, s.4. 
339 Enver Ziya Karal, Büyük Osmanlı Tarihi, VIII. Cilt, Atatürk Kültür Dil ve Tarih Yüksek Kurumu, 
Türk Tarih Kurumu Yayınları, Ankara, 1988,  s.s.246–247. 
340 Karal, a.g.e., s.455-456. 
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Bu Nizamnameye göre, hiçbir izine gerek olmaksızın, sahipli arazi üzerinde, 

sahipleri tarafından maden aramalarının yapılabilmesine izin verilmiştir. Sahipli arazi 

dışında kalan topraklarda maden aranması, Maden Bakanlığı'nın iznine bağlanmıştır.  

Maâdin Nizamnamesine göre, hazine arazisi ve vakıf topraklarında çıkan madenler 

tamamiyle hazineye aittir. Maden bulan kişinin, işletme imtiyazını almak istemesi 

halinde, onu işletecek tecrübe ve malî güce sahip olduğuna dair teminat vermesi 

gerekiyordu. Aksi takdirde imtiyaz, bu teminatı gösterecek başka bir işletmeciye 

verilebilirdi. Böyle bir karar verilmesi halinde ise, madeni bulan kişiye bir tazminat 

ödenirdi. 341 

Maden işletme imtiyazı şahısların yanı sıra şirketlere de verilebilirdi. Bir şahıs 

veya şirket istenilen teminatı göstermesi durumunda, birden fazla madeni işletebilmesi 

için imtiyaz verilebiliyordu. Başlangıçta, nizamnameye göre, yabancı şahıs ve şirketlere 

maden çıkartma ve işletme imtiyazı verilmemiştir. Ancak, yabancıların, Osmanlı 

vatandaşları tarafından kurulmuş olan şirketlere ortak olabilmelerine izin verilmiştir. 

İmtiyaz sahiplerinin, işlettikleri madenden ürettikleri cevher üzerinden devlete 

verecekleri vergi, madenin zenginlik derecesine göre taraflar arasında tespit edilirdi. 

İmtiyaz belli bir süre için verilir ve bunun sonunda, işletme bütün tesisleriyle, devlete 

kalırdı. Nizamnamede, muhtelif eyaletlerde Bakanlığa bağlı birer Başmühendisin 

bulunacağı ve işletmelerin onlar tarafından teftiş edilerek denetleneceği belirtilmiştir.342 

1867 yılında “Yabancıların Mülk Edinmeleri”ne ilişkin çıkarılan kanunnameye 

kadar Osmanlı Devleti’nin maden politikasının milli olduğu, ancak bu kanunun 

yürürlüğe girmesiyle beraber, yabancılara tek başına ya da ortaklaşa maden işletme 

hakkı verilebileceği karara bağlanarak politika da değişiklik yapılmıştır. Osmanlı 

Devleti bu tarihten kapitülasyonların kaldırılmasına kadar geçen süre içerisinde maden 

imtiyazını yabancılara vermiştir.343 

 

 

                                                
341 Tezel, a.g.e, s.72 
342  Karal, Büyük Osmanlı Tarihi, VIII. Cilt,  a.g.e., ss.72-76 
343  Önsoy, Osmanlı Borçları 1854- 1914, a.g.e., s.41 
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3.3.2.Osmanlı Devleti Maden Üretimi 

19. yüzyılın sonlarına doğru, teknolojinin de gelişmesi ile birlikte, Osmanlı 

Devleti, çıkarılıp işletilebilecek pek çok değerli madene daha sahip olduğunu fark 

etmiştir. Ancak çıkarılan kanunname ve nizamnamelerle, asırlardan beri bazen kendisi, 

bazen de devletin kendi kontrolü altında işletmekte olduğu madenleri modernize 

edememiştir. Devlet, yeni madenler arayıp bulma ve işletme kurma imkânı 

olmadığından, madenciliğin geliştirilebilmesi için yabancı sermayeden faydalanma 

yoluna gitmiştir.  Örneğin, krom, bakır, çinko, kömür gibi pek çok madenin imtiyazını 

ve işletme hakkını belli bir süreliğine yabancı devletlere vermiştir.344 

Osmanlı Devletinin böyle bir tercihte bulunmasının nedeni aldığı borçları 

yatırıma dönüştürememesi ve 1875’de borçlarını ödeyememesidir. Böylece, Osmanlı 

Devleti gelirlerinin bir kısmını dış borç ödemeleri için bu kuruluşa bırakmıştır. Bu 

dönemde kârlı yatırım olarak görülen ulaştırma, elektrik ve bankacılık yanında 

madencilik de yabancılar tarafından tercih edilmiştir. Yabancı sermaye girişinde önemli 

artışlar olmuştur.  

II. Abdülhamit döneminde, madenler hakkında ilki 1878'de diğeri 1885 ve 

sonuncusu da 1906 yılında olmak üzere üç nizamname çıkarılmıştır. Ayrıca 1901 

yılında çıkarılan “Taşocaklan Nizamnamesi” de özellikle maden sularını ve kaplıcaları 

içeren hükümleri ile yürürlüğe konmuştur. 345 

1887 ile 1896 tarihleri arasında yabancılara muhtelif madenlerin imtiyazları 

verilmiştir. Çıkarılan sözkonusu nizamnamelerle de madenler için yapılacak 

araştırmalar, mülkiyet ve tasarruf şekilleri, yabancılara verilecek imtiyazların şartları ve 

madenlerden alınacak vergiler yeniden belirlenmiştir. 346   

II. Abdülhamit döneminde, Ereğli Kömür Madeni, Ergani Bakır ve Demir 

Madeni, Bolkardağı Altın ve Gümüş Madeni, Gümüşhacıköy Gümüş Madeni, Eskişehir 

                                                
344  Mustafa M. Çınkı, Ulusal Maden Varlığımız ve Bor Gerçeği, Ankara Ticaret Odası, 2001, s.22 
345  A. Gündüz Ökçün, XX. Yüzyıl Başlarında Osmanlı Maden Üretimindeki Yabancı Payları, 
A.Ü.S.B.F. Yayınları, a.g.e., s.808 
346 İsmail Alp, Madenciliğimizin Yasal Sorunları, Türkiye Madencilik Bilimsel ve Teknik Kongresi, 
Maden Mühendisleri Odası Yayını, Ankara ss.144 -145 
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Lületaşı Madeni, Ankara Kil Madeni, Irak Zift, Neft ve Petrol Madenleri, Devlet 

tarafından bizzat işletilmiştir.347  

Osmanlı Devletinin 1890–1913 dönemleri arasındaki maden üretim rakamları 

kömür, bakır, kurşun, krom ve borasit kalemleri olarak; Kömür üretimi 1890 yılında 

1.485.000 ton iken 1913 yılında 8.268.000 tona çıkmıştır. Bakır üretimi 575 ton iken 

1912 yılında 1.040 tona ulaşmıştır. Kurşun üretimi 1893 yılında 4.000 ton iken 1913 

yılında 13.976 tona ulaşmıştır. Krom üretimi 1897 yılında 1.155.000 ton iken 1913 

yılında 2.913.000 tona ulaşmıştır. Borasit üretimi 1902 yılında 9.649 ton iken 1913 

yılında 21.535 ton gerçekleştirilmiştir.348 Osmanlı Devleti’nin sanayisi gelişmediği 

halde 10 yılı aşkın bir sürede maden üretim miktarının 2 ila 8 kat arasındaki artışı 

görülmektedir. Gerçekleşen maden üretiminin ülke içinde kullanılmamasından dolayı 

Osmanlı Devleti, sanayisini kurmuş ülkeler için önemli bir ham madde pazarı olduğu 

söylenebilir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                
347  Karal, Büyük Osmanlı Tarihi, VIII. Cilt , a.g.e., ss.289-390 
348  Eldem, Osmanlı İmparatorluğu’nun İktisadi Şartları Hakkında Bir Tetkik, a.g.e., ss.50-56 
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3.3.3.Osmanlı-Alman Devleti Madencilik İlişkileri 

Tablo 11’de Osmanlı Devleti’nde kurulan yabancı maden şirketlerinin, yatırım 

alanları, maden cinsleri, sermayeleri ve yatırım miktarları verilmektedir. 

Tablo 11. Osmanlı Devleti’nde Maden Sektöründe Yabancı Sermaye (1914) 

Yatırım Yaptığı Alan Kuruluş 
Yılı Madenin Cinsi 

Hisse Senedi 
ve Tahvil 
Sermayesi 

Yatırım 
(milyon 
kuruş) 

Fransız Sermayesi    

Balya-Karaaydın 1892 Simli Kurşun   29,0   49,2 

Kesendere Mad. 1893 Manganez   19,8   25,0 

Ereğli-Maden Ş. 1896 Maden Kömürü 138,6 186,0 

Seniçer Madeni 1891 Zift     3,5     5,0 

Karasu Madeni 1900 Kurşun-Çinko   22,0   25,0 

    212,9 290,2 

İngiliz Sermayesi     

Boraks Şirk. 1887 Borasit 27,5   39,5 

Pateson ve Ort. 1885 Krom    10,0 

      49,5 

Alman Sermayesi     

Sarıca Ocakları 1913 Maden Kömürü 10,0   13,5 

Krupp, Rochling 1911 Krom      7,5 

      21,0 

İtalyan ve Yunan Sermayesi   

Kozlu Kömür Md. 1913 Maden Kömürü 3,0     6,0 

Rus Sermayesi     

Maadin Osmanlı A.Ş. 1910 Maden Kömürü 6,0     4,0 

GENEL TOPLAM   259,4 370,7 

Kaynak: Vedat Eldem, Osmanlı İmparatorluğu’nun İktisadi Şartları Hakkında Bir Tetkik, 
İşbankası Yayını, s.46 
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Tablo 11’e göre, Osmanlı Devleti sınırları içerisinde ilk yatırım yapanlar 

İngiliz vatandaşları olsa da, ülkedeki imtiyazların birçoğunu Fransız şirketlerin aldığı 

görülmektedir. Alman sermayesinin 1911 yılından sonra imtiyaz almasında, özellikle 

alınan demiryolu ihaleleri etkili olmuştur. Çünkü demiryolu ihalelerinde, kurulan 

demiryollarının yirmibeş kilometre sağının ve solunun yeraltı ve yerüstü kaynaklarına 

sahip olunmaktadır.  

Osmanlı Devleti’nin maden üretimi mülkiyet yapısı incelendiğinde üretimin 

büyük ölçüde yabancı ve azınlık sermayesinde olduğu anlaşılmaktadır. 349 Madencilik 

sektöründe yabancı sermaye kaynağı Almanya, Fransa ve İngiltere’dir. 1914 yılında 

maden sektöründeki Alman sermayesi %6’lık oranla krom ve kömür madenlerine, 

Fransız sermayesi %80’lik oranla çinko, manganez, kömür ve kurşuna, İngiliz 

sermayesi ise %14’lük bir pay ile boraks ve kömüre yoğunlaşmıştır.350 

Almanya, öncelikle sanayisi için gerekli madenlerin temin edilmesi için 

girişimlerde bulunmuştur. Bunun için başta kendi silah sanayisi ve diğer metal 

imalatlarda kullanmaya ihtiyaç duyduğu yeraltı zenginliklerinin işletme hakkını elde 

etmeye çalışmıştır. Krom, magnezyum, petrol, demir, zımpara taşı, bakır gibi yeraltı 

madenleri Almanya’nın sanayisi için en fazla ihtiyaç duyduğu madenler arasındaydı.351 

Ayrıca bu madenler Almanya’nın Osmanlı Devleti’nden ithal ettiği madenlerin de 

başında geliyordu. 

Tablo 12’de Osmanlı Devleti madenlerindeki Alman şirket imtiyazları 

gösterilmektedir. 

 

 

 

 
                                                
349  Ökçün, XX. Yüzyıl Başlarında Osmanlı Maden Üretimindeki Yabancı Payları, a.g.e., s.859. 
350 Yakup Kepenek, Gelişim, Üretim Yapısı ve Sorunlarıyla Türkiye Ekonomisi, 4. Baskı, Teori 
Yayınları, Ankara,  s.15. 
351 Tızlak, a.g.e., s.54. 
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Tablo 12. Almanya’nın İhtiyacı Olduğu Madenler ve Alman Şirket İmtiyazları 

Alman Şirketin Adı Alacağı 
Maden 

Madenin 
miktarı Diğer bilgiler 

Mösyö Kopes ve ortakları Zımpara 1.000 ton 
Bandırma-İstanbul yoluyla 

Almanya’ya sevk edileceği 

Feriksi Metal Aksiyon 

Gesellschaft 
Hurda bakır 172 ton  

Zentral Gesellschaft Eski bakır 100 vagon 500 vagon şeker mukabilinde 

Alber Tarife Zımpara 500 ton 
Söke’den İzmir limanına ve 

oradan Almanya’ya 

Almanya devleti Borasit 400 ton 12 Haziran 1916 teslim 

Almanya devleti Zımpara 1.000 ton 12 Haziran 1916 teslim 

Almanya devleti Krom 4.000 ton 12 Haziran 1916 teslim 

Alber Yaşeva Zımpara 200 ton Aydın vilayeti Tire kazasında 

Manheim’daki Vabel Onet 

Rabinaret Kumpanyası 
Ham Krom 2.707 ton 

Kütahya’dan temin edilip 

Almanya’ya ihraç edileceği. 

Şark Demiryolları Şirketi Hurda bakır 16.000 kilo Avusturya devletine 

Almanya devleti 
Kükürt ve 

Kükürt cevheri 
Belli değil 

Alman mühimmat 

fabrikalarının sekiz aylık 

ihtiyacı için 

Almanya devleti Bakır ve Pirinç Belli değil Edirne vilayetinden ihraç 
Kaynak: BOA, DUİT 25/14 

Almanya’nın Osmanlı Devleti’nden aldığı diğer maden imtiyazları ise; 

• Alman tebaasından Mösyö Kopis, Aydın vilayetine bağlı Manisa sancağının 

Gördes kazasında zımpara madeni çıkarma ve işleme imtiyazı elde etmiştir. 

Mösyö Kopis, zımpara madeni sahası olarak belirlenen yerde başka bir madene 

rastlarsa bu madeni işletme hakkına sahip olamayacaktı.352 

Mösyö Kopis, almış olduğu bu maden imtiyazı için Osmanlı Devleti’ne senede 

16.470 kuruş vergi ödeyecekti. Bu vergiden başka askeri teçhizat adı altında 988 kuruş 

                                                
352 DUİT 25/11 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 141 

tutarındaki vergiyi de verecekti. Maliye vergilerin ödemesinde bir gecikme olursa 

faiziyle birlikte tahsil etme yetkisine sahip olacaktı. Bundan başka Mösyö Kopis, maden 

imtiyazı aldığı bölgede kuracağı fabrikalarda ve tesislerde çalıştıracağı işçilerin Osmanlı 

Devleti’nden olacağını taahhüt ediyordu. Ancak madende mühendis, ustabaşı olarak 

çalışacak olanlar yabancı bir devletin tebasından olabilecekti. Bununla birlikte maden 

imtiyazı verilen arazide olağanüstü bir durum olursa veya devletin güvenliğini tehdit 

edici bir durum görülürse, devlet her türlü tasarruf hakkına sahip olacaktı ve Mösyö 

Kopis bu durumda hiçbir hak iddia edemeyecekti.353 

• Menteşe Sancağı’nın (bugünkü Muğla ili ve çevresi) Milas Kazası’nın Hisarcık 

köyünde çıkarılan demir ve zımpara taşı madeninin işletme hakkı Alman 

tebaasından Alber Keschike’ye verilmiştir.354 

• Taşoz Adası’nda maden çıkartılması ve işletilmesi ihalesi Alman tebaasından 

Mösyö Spaydelin tarafından yürütülmekteydi. Mösyö Spaydelin, Silifke sancağı 

sınırları içerisindeki Anamur kazasının Silinti nahiyesindeki bakır, kurşun, simli 

kurşun, demir, çinko ve antimon madenlerinin kırk yıl süreyle işletme hakkına 

sahip olmuştur.  

• Mösyö Spaydelin, Taşoz Adası’nın kuzeyinde bulunan liman ile Botamya 

iskeleleri arasında yer alan beyaz mermer taşına, otuz kuruş vergi vermek 

suretiyle burasını kırk yıllığına kiralamıştır.355 

• Aydın ilinde İzmir kazasında Seydiköy nahiyesinde Bulgurca Çiftliği dâhilinde 

sahipli arazide araştırmayla çıkarılıp Almanya Devleti vatandaşlarından Osfar ve 

Alfred ve Scharl Vanleb’e verilen manganez madeni imtiyazı.356  

• Aydın ilinde Menteşe sancağında Fethiye kazasında Karaca köyünde Almanya 

Devleti vatandaşlarından Mösyö Hanri Goldenberg’e verilen  maden imtiyazı.357  

                                                
353 BOA, İ. MMS, 67/1331. Ra. 9  
354 BOA, DUİT, 25/14 1137.CA.11. İmtiyazname’nin transkribi Ek 11’de verilmiştir. 
355 BOA, Y. MTV 291/117. 
356 DUİT,26/12 1338.N.14 İmtiyazname’nin transkribi Ek 12’de verilmiştir. 
357 DUİT,26/10 1136.C.10 İmtiyazname’nin transkribi Ek 13’de verilmiştir. 
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• Aydın ilinde Saruhan sancağında Akhisar kazasında Marmara nahiyesinde 

Kayadibi mevkiinde Almanya Devleti vatandaşlarından Mösyö Kopes’e verilen 

zımpara madeni imtiyazı.358  

• Menteşe sancağında Milas kazasında Kara Oğlan köyünde Almanya Devleti 

vatandaşlarından Mösyö Alber Kişişge’ye ve Padişah Damadı Ali Kenan 

Beyefendi’ye verilen demir ve zımpara madeni imtiyazı.359 

• Menteşe sancağında Milas kazasında Hisarcık köyünde Almanya Devleti 

vatandaşlarından Mösyö Alber Kişige’ye verilen demir ve zımpara madeni 

imtiyazı. 360 

• Menteşe sancağında Milas kazasında Sakar kaya köyünde Almanya Devleti 

vatandaşlarından Mösyö Alber Keyşige ve on hissesi de Padişah Damadı Ali 

Kenan Beyefendi’ye verilen bir kıta demir madeniyle ilgili fermana eklenen 

sözleşmedir.361  

• Menteşe Sancağında Milas Kazasında Surda köyünde Almanya Devleti 

vatandaşlarından Mösyö Alber Kischige’ye ve damadı Ali Kenan Beyefendi’ye 

verilen demir ve zımpara madeni imtiyazı.362 

Osmanlı Devleti de madencilik tahsil etmek ve madencilik alanındaki yeni 

gelişmeleri öğrenmek amacıyla Almanya’ya Maarif Bakanlığı vasıtasıyla 200 kadar 

öğrenci göndermiştir. Bu öğrenciler Berlin’de dört gruba ayrılmışlar ve maden 

ocaklarında çalışmışlardır. Öğrencilerin önemli bir kısmının zayıf olmasından dolayı 

madenlerde adi işlerde çalıştırıldıkları Türk müfettişinin raporlarında anlatılmaktadır. 

Madencilik alanında eğitim almak için gönderilen öğrencilerin %80’inden fazlası 

Türkiye’ye geri dönmek durumunda kalmış, madenciliği öğrenmeye ve yapmaya 

elverişli olan 32 öğrenci Almanya’da kalmıştır.363 

 

 

                                                
358 DUİT, 25/10 İmtiyazname’nin transkribi Ek-14’de verilmiştir. 
359 DUİT, 25/121336.R.13 İmtiyazname’nin transkribi Ek-15’de verilmiştir. 
360 DUİT, 25/14.  
361 DUİT, 25/17 İmtiyazname’nin transkribi Ek-16’da verilmiştir. 
362 DUİT, 25/13 1336.R.13 İmtiyaznamenin transkribi Ek-17’de verilmiştir. 
363 BOA, 19–14/1–44. 
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3.4. Ticaret Sektörü 

Geleneksel Osmanlı ticareti, iç pazar ihtiyacını karşılamaya yönelikti ve büyük 

ölçüde insan gücüne dayanmaktaydı. Kapalı toplum yapısına sahip olan Osmanlı 

Devleti, kendi ihtiyacını karşılamaya yönelik bir ekonomik politika izlemiştir ve gerek 

üretimde, gerekse ticarette mutlak denetime sahip olmuştur. Osmanlı Devletinin iyi 

işleyen ve yeterli olan ticaret ve ekonomik anlayışı, 18. yüzyılın ortalarından itibaren, 

batının dinamik ve sürekli değişebilen ticari, ekonomik ve teknolojik hamleleri 

karşısında durağan kalmış ve ticari düzeni bozulmaya başlamıştır.364 

 

3.4.1.  Osmanlı Devleti Ticaret Politikaları 

19. yüzyılın ilk yarısında güçlenen İngiltere ve Fransa, etkinliğini kaybeden 

Osmanlı Devleti’ne sağladıkları bazı destekler karşılığında, büyük imtiyazlar alabilecek 

konuma gelmişlerdir. Avrupalı büyük devletler Osmanlı Devleti’nin hareket sahasını 

daraltmaları sonucunda bazı anlaşmalar yapmışlardır. Bunlar; 1838'de İngiltere ve 

1861'de Fransa ile yapılan ticaret anlaşmalarıdır. Yapılan bu anlaşmalar neticesinde, 

Osmanlı Devletinin batılı devletler ile yaptığı ticaret hacmi oldukça artmıştır. Osmanlı 

Devleti, batılı ülkelerin mamül mallarını ithal eden, onlara ham madde ihracatı yapan 

bir konuma gelmiştir.365 İngilizlerle yapılan 1838 Ticaret Anlaşması ve bu anlaşmanın 

akabinde yapılan diğer anlaşmalar, serbest ticaret şartlarını hazırlamış, geleneksel yapıyı 

değiştirmiş ve yeni politikalara ihtiyaç duyulmasına neden olmuştur. 1839 Tanzimat 

Fermanı, işte bu gerekli olan idari, mali ve hukuki yenilikleri getirmiştir. Böylece 

Osmanlı ekonomisinin Avrupa ekonomisi ile bütünleşme süreci başlamış ve Avrupa ile 

yapılan ticaret daha fazla gelişme göstermiştir. Bunun sonucunda Osmanlı Devleti’nin 

kapalı ekonomisi çözülmüştür. Ancak, her bölgenin Avrupa sistemine katılması aynı 

                                                
364 Önsoy, Osmanlı Borçları 1854- 1914a.g.e.,  s.9. 
365  Çağlar Keyder, Dünya Ekonomisi İçinde Türkiye 1923–1929, Ankara,1982, s.20. 
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zamanda gerçekleşmemiştir. Osmanlı Devletinin bazı bölgeleri bir süre daha batı 

ekonomik boyunduruğunun dışında kalmıştır. 366  

1838 ve diğer ticaret anlaşmalarının Osmanlı Devleti ekonomisi üzerindeki 

olumsuz etkisi, 19. yüzyılın ortalarında açıkça görülmeye başlamıştır. Dışa karşı 

korunma tedbirleri getirilmeden, içerdeki kısıtlamaların kaldırılması, Osmanlı 

Devleti’ni Avrupa'nın açık pazarı haline getirmiştir. Başta İngiliz malları olmak üzere 

yabancı mallar, Osmanlı pazarını istila etmiş ve yabancı rekabeti karşısında Osmanlı 

sanayi üretimi gerilemiştir. Osmanlı Devleti, ham madde ve ara malları daha fazla para 

veren Avrupalı tüccarlara sattığından, bu maddelerin fiyatları iç piyasada artmıştır. 

Osmanlı esnafı işleyecek ham madde bulmakta zorlanmıştır.367  

Bu gelişmeler sonucunda; demir, bakır, kurşun, gümüş, altın, tuz, barut gibi 

maden kaynaklarına sahip olan ülke, ham madde kaynağı vasfıyla Batı ekonomisi etkisi 

altına girmiştir. Gemi teknolojisinin ilerlemesiyle beraber Osmanlı Devleti limanlarına 

mal almaya gelen gemilerin sayısı artmıştır. Özellikle dokuma sanayisinde görülen 

teknolojik gelişmeler nedeniyle, Avrupa'lı tüccarlar pamuk, pamuk ipliği, bal mumu, 

deri gibi ham ve yarı işlenmiş malları, bunların bir kısmının ihracatı yasak olmasına 

rağmen piyasadan toplayabiliyordu. Devlet iç ve dış ticarete sınır konmasını ilke olarak 

benimsememişti. Devlet sadece ordu için gerekli olan bazı stratejik mallarla, halkın 

temel besin maddelerine ihraç yasağı getiriyordu. Fakat Batı'daki yüksek talep ile 

yüksek fiyatlar bu yasakları zaman zaman aşabiliyordu.368 Fakat Batılı ülkelerin kendi 

gereksinimlerini karşılamak için bazı ürünlerin üretilmesini teşvik etmeleri sonucunda, 

Osmanlı Devleti üretimde olduğu gibi, bu ürünlerin pazarlanması sırasında da 

Avrupa’ya bağlanmak zorunda kaldı.369 

 

 

                                                
366 Donald Quartaert, Osmanlı Devleti’nde Avrupa İktisadi Yayılımı ve Direniş 1881-1908, Ankara, 
1987, s.18. 
367  İsmail Hakkı Yeniay, Osmanlı Borçları 1854 -1914, Ankara, 1999, ss.11 -12. 
368 Ahmet Tabakoğlu, Gerileme Dönemine Girerken Osmanlı Maliyesi, Dergâh Yayınları, İstanbul, 
1985, s.13. 
369 Orhan Kurmuş, Emperyalizmin Türkiye’ye Girişi, Ankara, 1982, s.26. 
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3.4.2.Osmanlı Devleti Ticareti 

Tanzimat dönemi ile yeni bir politika benimseyen Osmanlı Devleti, 

ekonomisinin Avrupa ile bütünleşme sürecini başlatmıştır. Bu dönemde Osmanlı 

Devleti, sanayi ve ticareti destekleme kararı almıştır. Bu kararla birlikte, artık ülkenin 

gelirini ve dolayısıyla devletin vergi gelirlerini artırmanın tek yolu olan, endüstri ve 

ticaret etkinliklerini geliştirmektir. İngiltere ile imzalanan anlaşma gereğince Osmanlı 

Devletinin, kıymet üzerinden ithalattan % 5, ihracattan % 12 oranında vergi alması 

kararlaştırılmıştır.370 1838 Ticaret Anlaşması Osmanlı Devleti’ne gelen mallar 

üzerindeki gümrük vergisini % 5 oranında yükseltmiştir. Bu anlaşma ile bütün iç 

gümrükler ve tekeller kaldırılmıştır.371  

Osmanlı Devleti’nin gerçekleştirdiği antlaşmalardan sonra 20. yüzyıldaki 

ihracat kalemleri ve ihracat yaptığı ülkeler aşağıdaki tabloda gösterilmektedir. 

Tablo 13. Osmanlı Devleti İhracatı (1900-1915) 

Ürünler Gerçekleştirilen Ülkeler % 

Tütün ve Tönbekü Almanya, Amerika, Hollanda, İngiltere 21 

Üzüm ve İncir İngiltere, Fransa, Amerika 18 

Pamuk İngiltere, Fransa, İtalya 11 

Fındık Almanya, İsviçre, Amerika, İngiltere 8,5 

Yün, Yapağı ve Tiftik İngiltere, İtalya, Fransa   7 

Av, Deri ve Bağırsak Fransa, Almanya, Çekoslovakya   7 

Afyon İngiltere, Fransa 6,5 

Meyan Kökü Amerika, İngiltere, Almanya   4 

Palamut İngiltere, Almanya, İtalya   4 

Halı Amerika, İngiltere    3 

İplik Fransa, İtalya   3 

Mahrukat (Yakacak) Yunanistan, Romanya, İtalya 2,5 

Kaynak: BOA, BEO 336097  

 

                                                
370 Önsoy, Osmanlı Borçları 1854- 1914, a.g.e., s.11. 
371 Kurmuş, a.g.e., s.15. 
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Tablo 13’e göre, 20. yüzyılın ilk çeyreğinde Osmanlı Devleti’nin Avrupa ve 

diğer ülkelere ihracatı ise şu şekilde karşımıza çıkmaktadır: Tütün ve tönbekü ihracatın 

% 21’ini oluşturuyordu ve en çok Almanya, Amerika, Hollanda ve İngiltere’ye ihraç 

ediliyordu. Üzüm ve incir ihracatın % 18’ini teşkil ediyordu ve en çok İngiltere, Fransa 

ve Amerika’ya satılıyordu. Pamuk, ihracatın % 11’ini meydana getiriyordu ve belli başlı 

gönderildiği ülkeler İngiltere, Fransa, İtalya idi. Fındık, % 8,5 ile en fazla Almanya, 

İsviçre, Amerika, İngiltere’ye ihraç ediliyordu. Yün, Yapağı ve Tiftik ihracatta % 7 

oranında bir paya sahipti. Buna göre en fazla ihraç edildiği ülkeler İngiltere, İtalya ve 

Fransa’ydı. Av, deri ve bağırsak ise % 7 oranında idi ve Fransa, Almanya ve 

Çekoslovakya ülkelerine ihraç ediliyorlardı. Afyon % 6,5 gibi bir rakama sahipti ve en 

fazla İngiltere ve Fransa’ya ihracat yapılıyordu. 

Meyan kökünün ihracattaki oranı ise % 4’tü. En fazla Amerika, İngiltere ve 

Almanya’ya ihraç ediliyordu. Palamut’un ihracattaki payı % 4 oranındaydı. En fazla 

satıldığı ülkeler Fransa, İngiltere, Almanya ve İtalya idi. Halı, % 3 oranındaydı ve en 

fazla Amerika ve İngiltere’ye satışı gerçekleşiyordu. İplik, % 3’lük bir orana sahipti ve 

ihracatı en fazla Fransa ve İtalya’ya yapılıyordu. Mahrukat (Yakacak), % 2,5 gibi bir 

paya sahipti ve en çok Yunanistan, Romanya ve İtalya devletlerine ihracatı 

yapılıyordu.372 

 

3.4.3. Osmanlı- Alman Devleti Ticari İlişkileri 

Osmanlı-Alman iktisadî ilişkileri Prusya’nın kuruluşundan itibaren başlamıştır. 

Osmanlı-Alman ekonomik çıkarlarının temeli şu şekilde açıklanabilir. Sanayisini kuran 

Almanya, sanayisi için gerekli ham maddeyi karşılayabilmek için Osmanlı coğrafyasını, 

yeraltı ve yer üstü kaynaklarıyla beraber bir ham madde deposu olarak görmektedir. Bu 

nedenlerden dolayı, Almanlar, ham maddelerin kendi ülkesine taşınması ve işlenmesi 

için her türlü imkânı yaratma (diplomasi, ulaşım, imtiyaz, işgücü) gayreti içerisinde 

olmuşlardır. Almanya, bundan sonraki aşamada sanayi tesislerinde işlediği ham 

maddeyi mamul hale getirip, yine Osmanlı coğrafyasında pazarlamak için ticaret, 

                                                
372   BOA, BEO 336097. 
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ulaşım, diplomasi gibi unsurları kullanıp iktisadi faaliyetlerini büyütme hedefini takip 

etmiştir. Almanya-Osmanlı iktisadî çıkarları karşılıklı menfaatlere dayanıyordu. 

Özellikle iki ülke arasındaki ticarî ilişkilerin geliştirilmesi adına yoğun diplomasi 

faaliyetleri yürütülüyordu. II. Abdülhamid döneminden önce daha dar bir çerçevede 

olan ticarî ve iktisadî münasebetler, bu dönemden itibaren giderek ivme kazanmaya 

başlamıştır.373 

Dünya siyasi arenasında yerini geç almış olan Almanya, 19. yüzyılın son 

çeyreğinden itibaren Osmanlı Devleti ile olan ilişkilerine hız vermiştir. Almanya 

öncelikle, Osmanlı Devleti’ni, devlet adamlarını, coğrafyasını daha yakından tanımak 

için pek çok bilim adamını, seyyahı, bürokratını ve imparatorluk hanedanına mensup 

kimseleri İstanbul’a göndermiştir. Bilim adamları Osmanlı Devleti’nden aldıkları özel 

izinlerle uzman oldukları sahada araştırmalarda bulunmuşlar ve elde ettikleri sonuçları 

devletleriyle paylaşmışlardır. Ayrıca pek çok seyyah Osmanlı coğrafyasını gezerek 

gözlemlerini kaleme almışlar ve Alman kamuoyunun dikkatlerini bu bölgeye çekmeye 

gayret etmişlerdir. Bundan başka pek çok Alman Devlet adamı ve askeri, Osmanlı 

Devleti ordusunu ve kurumlarını modernize etmek ve çağın gerektirdiği standartlara 

çıkarmak için İstanbul’a gelmişlerdir. Almanya ile ekonomik ilişkilerde, ülkenin imar 

edilmesi gibi pek çok menfaati gözetmiştir. Bunlardan ilki ülkenin ulaşım sorununu 

çözmekti. Modern ulaşımın somut sembolü olan demiryollarının yayılmasını 

sağlamaktı. Almanya başlangıçta bu işte çok aktif olmasa da, II. Wilhelm’in iktidara 

gelmesiyle Osmanlı Devleti topraklarındaki demiryolu imtiyazlarında önemli konuma 

gelmeyi başarmıştır. Bunda kuşkusuz Bağdat demiryolu imtiyazını almaları etken 

olmuştur. Osmanlı Devleti bütün bunların yanı sıra Avrupa sermayesinin kendi 

ülkesinde demiryolları yapmasından memnuniyet duyuyordu. Çünkü demiryollarının 

ülkenin iç kesimlerine kadar gitmesi, burada üretilen ürünlerin bozulmadan ve zarar 

görmeden limanlara ulaştırılmasını kolay hale getiriyordu. Bu durum üretimi teşvik 

ederek mahsulün artmasına ve devlet gelirlerinin de yükselmesine olanak sağlıyordu. 

Burada hem üretici hem de devlet önemli oranda kazançlar elde ediyordu. 19. yüzyılın 

sonlarında Almanya ile Osmanlı Devleti arasında hızlı bir gelişme gösteren ticaret 

hacmi, bazı düzenlemelerin de yapılmasını zorunlu kılmıştır. Almanya’nın İzmir 

                                                
373 BOA, MV, 20/7. 
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konsolosu iki ülke arasındaki ticarî alışverişteki artıştan dolayı İzmir limanının 

genişletilmesini ve yenileştirilmesini talep etmiştir. Osmanlı Devleti de konsolostan 

gelen talepleri dikkate alarak mülkî memurlara gerekli talimatı vermiştir374 

Osmanlı Devleti demiryollarının yapılmasını askerî açıdan da kendisi için 

faydalı buluyordu. Nitekim Tanzimat sonrası yapılan değişimler toplumda ciddi tepkiler 

doğurmuştu. Ayrıca aşiretlerin sık sık devlete isyanları diğer bir sorundu. Kısaca, 

demiryolları sayesinde ülke içerisindeki güvenliğin ve asayişin sağlanması kolaylaştı. 

Çünkü karışıklık çıkan bölgeye suratle asker sevk edip isyanı bastırabilecek bir 

potansiyeli de elde etmiştir. 

 

3.4.4. 1892 Antlaşması 

Osmanlı Devleti, görüşmelerde Alman Devleti’ni, Prusya Devleti’nin devamı 

olarak kabul etmiştir. 22 Mayıs 1761 senesinden itibaren Prusya ile yaptığı anlaşmaları 

da onaylıyordu. 1892 antlaşmasından önceki antlaşma 1862 senesinde yapılmıştı. 1892 

Alman-Osmanlı Ticaret Antlaşmasıyla iki ülke arasındaki ticari ilişkiler daha ileri bir 

noktaya taşınmış oldu.375 Alman meclisi de bu antlaşmayı büyük bir çoğunlukla kabul 

etmişti.376 

1892 tarihinde yenilenen Alman-Osmanlı Ticaret Antlaşması’nda; Alman 

Devleti, antlaşmanın kendi menfaatleri doğrultusunda imzalanmasında ısrar etmiş, 

ithalat ve ihracat maddelerinde kendisine daha fazla kolaylık sağlanmasını istemiştir. 

Osmanlı Devleti ise kendi ekonomik çıkarlarını gözetmek durumunda olduğundan 

anlaşmanın bazı maddelerinde mutabakat sağlanamamış ve pürüzler ortaya çıkmıştır.377 

Ticaret antlaşmasının görüşmelerini Alman Devleti adına Dersaadet (İstanbul) 

sefareti müsteşarı Mösyö Le Baron De Nayman ile Dersaadet genel konsolosu Mösyö 

De Nermaskof yürütürken, Osmanlı Devleti adına da Orman ve Maden müdürü Bedros 

                                                
374  Türk Ticaret Salnamesi, İstanbul 1926, s. 297. 
375 BOA, MV, 18/76. 
376 BOA, Y.A.HUS, 242/8. 
377 BOA, MV, 20/7. 
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Efendi yürütmüşlerdir.378 Yeni ticaret antlaşmasında, Almanya’nın ilk talebi; ipek, 

afyon, tuz, tütün, tahıl gibi tekel ürünlerinde Osmanlı Devleti’nin bazı malların 

ihracında uyguladığı kotanın kaldırılmasıyla ilgiliydi. Almanya’nın bu taleplerinin 

karşılanmak istenmemesindeki ana neden, iç piyasada mal sıkıntısıyla karşılaşma 

ihtimalidir. Ancak devletin bu konuda gelişmekte olan ticari ilişkiler nedeniyle 

Almanya’ya daha esnek davrandığı söylenebilir.379  1892 tarihli anlaşma 24 maddeden 

oluşmaktaydı. Anlaşmada maddeler genel olarak her iki devletin karşılıklı olarak 

birbirlerinin hukuklarını tanımaları, gümrük oranları, ithalat ve ihracatta uyulması 

gereken hususlar olarak belirlenmişti.380 Ancak yeni anlaşmanın imzalanmasıyla 

beraber ilk sıkıntılar da ortaya çıkmaya başlamıştır. Ticaret antlaşmasıyla tam olarak 

elde edemediği, öşür tezkeresi maddesini kendi lehinde bir çözüme kavuşturmak için 

Alman Devleti harekete geçmiştir. Almanya, ipek kozasında kaldırdığı öşür tezkeresini 

diğer maddelerde de kaldırmak istiyordu. Bu maddeler, afyon, palamut, kök boya, 

meyan kökü gibi ürünlerdi. Çünkü limanlardaki gümrüklere getirilen bu mallarda öşür 

tezkeresi yoktu ve devlet yetkilileri öşür tezkeresi olmayan mallara kaçak mal 

muamelesi uygulayarak iki kat ceza kesmek durumunda kalıyordu. Alman elçiliği en 

çok ihtiyaç duyulan madde olarak gördükleri afyon maddesinde de öşür vergisinin 

kaldırılmasını ısrarla istiyordu. Osmanlı Devleti bakan ve vekilleri konuyu 

değerlendirmiş, bu maddelerden öşür vergisi kaldırıldığı takdirde devletin uğrayacağı 

zararın göz önüne alınarak gerekli düzenlemeleri yapmak üzere meseleyi Maliye 

Bakanlığı’na bildirmiştir.381  

Almanya gümrük oranlarının düşürülmesi konusunda çok uğraşmış olmasına 

rağmen istediği neticeyi alamamıştı.382 Bütün bunlara rağmen Almanya, bu yeni ticaret 

antlaşması sayesinde Osmanlı Devleti ile ithalat ve ihracat oranını bir anda artırmış ve 

1896–1897 yılları arasında Osmanlı Devleti ile ticarî ilişkilerini geliştirmiştir. Yine 

bununla birlikte Osmanlı Devleti ihracatta uygulamış olduğu “tezkere usulünü” diğer 

devletlere uyguladığı gibi Almanya’ya da uygulamıştı. Ancak yapılan görüşmeler 

                                                
378 BOA, MV, 7/37. 
379 BOA, MV, 20/7. 
380 BOA, Y.A.RES, 58/35. Bu vesikada Almanya ile Osmanlı Devleti arasında imzalanan 1892 tarihli 
antlaşmanın tam metni bulunmaktadır. Antlaşmanın orjinali Ek-18’de ve transkribi Ek–19’da verilmiştir. 
381 BOA, MV, 18/73. 
382 BOA, Y.A.HUS, 241/10. 
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sonucunda ipek maddesi konusunda tezkere usulünün uygulanmamasına karar verilmiş; 

ancak diğer maddelerin ihracında adı geçen usulün uygulanmasına devam edilmiştir. 383  

Anlaşmanın başka bir maddesinde ise gümrük vergilerinin altın para üzerinden 

ödenmesine karar verilmiştir. Bu maddeye göre diğer devletler için geçerli olan cari 

kurallar Almanya için de geçerli olacaktı.384 Almanya’nın ticaret antlaşmasına ısrarla 

koydurmak istediği maddelerden biri de her türlü ateşli silahın (tabanca, rovelver) 

Osmanlı Devleti’nde satılmasına izin verilmesiydi. Alman delegelerin bu konudaki 

ısrarlarına rağmen Osmanlı Devleti makamları bu teklifi kabul etmediler.385 Yapılan 

görüşmelerde eski antlaşmaların geçerli olduğu yönünde iki tarafta mutabık kalmıştır.386 

Anlaşmanın en önemli maddesi beşinci maddede yer alan petrol hususudur. 

Alman delegeler, Osmanlı Devleti sınırları içerisinde çok miktarda bulunan petrolün 

devlet gelirlerini arttıracağı sebebiyle tekel altına alınması yönünde görüş 

bildirmişlerdir. Ayrıca Alman delegeler, sigara ve oyun kâğıtlarının da devlet tekeli 

altına alınmasını talep etmişlerdir.387 

Buna göre 1896–1897 tarihinde Osmanlı Devleti’nin dış devletler ile yaptığı 

ticarî faaliyetlerde Almanya’nın durumu şu şekildeydi: Tablo 14’te Almanya’nın ve 

diğer devletlerin Osmanlı Devleti’ne 1896 ve 1897 senelerinde ihraç ettikleri malların 

Osmanlı kuruşu üzerinden değeri gösterilmiştir. Ayrıca, ithalat yapan devletlerin 1896 

ve 1897 senelerinde Osmanlı gümrüklerine ödedikleri vergi miktarları da gösterilmiştir. 

Yine ihracatın yıllık farkı ile gümrük vergilerindeki artış ve azalma da “fark” 

tablosunda belirtilmiştir. 

 

 

                                                
383 BOA, Y.A.HUS, 241/10.Tezkere Usulü: Osmanlı Devleti ihraç edeceği mallara öşür bedelini (şer’i 
vergi, ürün üzerinden alınan 1/10 vergi) ilave ediyor, gümrüklere gelen ihraç mallarını kontrol ederken 
öşür tezkeresi alınıp alınmadığı yönünde denetlemeler yapıyordu. Öşür tezkeresi de öşür vergisinin 
alınmasından sonra ilgili makamlarca malı ithal edecek kimseye veriliyordu. Bu denetlemelerde öşür 
tezkeresi olmayan ihraç malı sahiplerine, ödemeleri gereken öşür vergisinin iki misli bir ceza kesiliyordu. 
384 BOA, MV, 20/7. 
385 BOA, Y.A.HUS, 290/18. 
386 BOA, MV, 18/76. 
387 BOA, MV, 20/7. 
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Tablo 14. Osmanlı Devleti’nin İthalatı (Ürün Çeşidi İtibariyle) (1896-1897) (kuruş) 
İthalat Miktarı Gümrük Resmi 

Devlet 1896 1897 Fark 1896 1897 Fark 

İngiltere 856.773.884 987.303.572 130.529.688 61.988.579 71.351.793 9.363.214 

Almanya   20.914.263   33.023.682 12.109.419   1.505.827   2.377.705    871.878 

Avusturya 420.299.082 460.362.904 40.063.822 30.261.534 33.146.129 2.884.595 

İtalya   69.882.917   99.066.751 29.183.834   5.031.570   7.132.806 2.101.236 

İspanya – – – – – – 

İran   58.171.793   58.270.797 99.004   6.166.708   5.211.666    955.042 

İsveç     5.013.500     7.158.863 2.145.363      360.972      515.438    154.466 

Amerika     2.436.472     5.166.348 2.729.876      175.429      371.977    196.551 

Belçika   49.357.167   57.558.348 8.201.181    3.553.716   4.144.201    590.485 

Danimarka     7.069          67.708 60.639              509          4.875        4.366 

Rusya 175.229.958 166.862.320 8.367.638  12.616.557 12.014.087    602.470 

Romanya   67.553.917   39.101.709 28.452.208    4.863.882   2.815.323 2.048.559 

Japonya     2.686.486     3.431.278 744.792       193.427      247.052      53.625 

Sırbistan     5.429.723     3.957.083 1.472.640       390.940      284.910    106.030 

Hollanda   17.504.111   26.505.376 9.001.265    1.260.296   1.908.387    648.091 

Fransa 210.093.959 242.418.042 32.324.083   15.126.765  17.454.099 2.327.334 

Karadağ        850.749        590.165 260.584          61.254         42.492      18.762 

Yunan   39.301.987   26.852.598 12.449.389      2.829.743    1.933.387    896.356 

Yekün 2.001.507.037 2.217.697.544        – 146.387.705 160.956.327 – 

Mısır 64.917.331 74.497.622   9.580.291     4.684.480 5.385.089    700.609 

Bulgar 67.267.667 49.613.945 17.653.722     4.843.272 3.572.204 1.271.068 

Sisam        28.888        54.264        25.376            2.080        3.907        1.827 

Tunus   2.249.708   1.540.182       709.526        161.979    110.893       51.086 

Yekün 134.463.594 125.706.013         – 9.691.811 9.072.093              – 
Kaynak: Y.EE No: 341. 
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Tablo 14’den anlaşılacağı üzere Osmanlı Devleti ithalatında İngiltere üstün bir 

konuma sahiptir. Almanya’nın bu tarihlerde Osmanlı Devleti’ne yaptığı ihracat, diğer 

devletlere göre az olmakla birlikte, bir sene içinde iki katına yakın bir artışın meydana 

gelmesi, Almanya’nın Osmanlı Devleti’ne yaptığı ihracatı önemli bir miktarda 

arttırdığını ortaya koymaktadır. Tablo 14’de yer alan rakamlar kuruş üzerinden 

hesaplanmıştır. Almanya, Osmanlı Devleti’ne olan ihracatını ileriki dönemlerde daha da 

arttıracak, gerek yapılacak olan demiryolları için gerekli sanayi mallarının ihracıyla ve 

gerekse Osmanlı ordusunun ihtiyacı olan pek çok silah ve mühimmatın satılmasıyla 

ticarî potansiyelini bir hayli büyütecektir. 

Tablo 15’te ise Osmanlı Devleti’nin yurt dışına ihraç ettiği ürünlerin miktarı ve 

ihraç yaptığı ülkelere ödediği gümrük vergileri gösterilmiştir. 
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Tablo 15. Osmanlı Devleti’nin İhracatı (Devletler İtibariyle Dağılımı) (1896-1897) 

(kuruş) 

İhracat Kıymeti Gümrük Resmi 

Devlet   1896   1897 Fark    1896  1897 Fark 

İngiltere 631.315.888 592.907.444 38.408.444 5.681.843 5.336.167 345.676 

Almanya   26.964.443   45.513.112 18.548.669    242.680    409.618 166.938 

Avusturya 149.677.776 136.921.778 12.755.998 1.347.100 1.232.296 114.804 

İtalya   46.916.331   48.584.999   1.668.668    422.247    437.265   15.018 

İspanya     2.095.889     3.625.778   1.529.889      18.863      32.632   13.769 

İran     2.503.026     1.922.607      580.419    300.363    230.713   69.650 

İsveç           –        – –       –                          –      – 

Amerika   28.922.110 32.891.333  3.969.223    260.299    296.022   35.723 

Belçika   22.903.444 18.210.778  4.692.666    206.131    163.897   42.234 

Danimarka        146.555      –     146.555        1.319       –     1.319 

Rusya   38.277.222 42.922.001  4.644.779    344.495    386.298   41.803 

Romanya   22.093.444 25.869.556  3.776.222    198.841    232.826   33.985 

Japonya        –      –       –         –        –     – 

Sırbistan     2.799.000   5.149.997   2.350.997      25.191      46.350   21.159 

Hollanda   37.461.777 30.585.221   6.876.556    337.156    275.267   61.889 

Fransa 460.664.556 433.039.444 27.625.112 4.145.981 3.897.355 248.626 

Karadağ        242.763        507.110      264.347      17.479      36.512   19.033 

Yunan   32.930.222   18.182.889  14.747.333    296.372    163.646 132.726 

Yekün 1.505.914.446 1.436.834.157 – 13.846.361 13.176.964 – 

Mısır        –  – –   – – – 

Bulgar   36.928.001 37.586.777 658.663 332.352 338.281 5.929 

Sisam        –        14.583   14.583   –     1.050 1.050 

Tunus           3.347        14.334   10.987       241     1.032    791 

Yekün   36.931.348  37.615.581      – 332.593  340.363 – 
Kaynak: Y.EE Nr: 329, nr: 341. 
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Tablo 15’deki ihraç oranları göz önüne alındığında, ticari potansiyel olarak en 

fazla büyümenin ve genişlemenin yapıldığı ülke Almanya’dır. 1896–1897 yılları 

arasında, Almanya’nın Osmanlı Devleti’nden aldığı mallarda % 85 civarında bir artış 

meydana gelmiştir. Bu artış oranı, Almanya’nın Osmanlı Devleti’nden tedarik ettiği 

ham madde ve malların ne kadar çok önem kazandığını ortaya koymaktadır. Aynı 

tarihte, Osmanlı Devleti ile en fazla ticaret kapasitesine sahip İngiltere % 8 gibi bir 

düşüş yaşanmasına neden olmuştur. İngiltere’nin yaşadığı düşüş Fransa, Avusturya ve 

Hollanda’da da ciddi bir şekilde görülmektedir. Osmanlı Devleti’nin Avrupa 

devletlerine ihraç ettiği mallarda rakamsal olarak düşüş ve durağanlık yaşanırken, bu 

düşüş ve durağanlıklar Almanya tarafından fazlasıyla karşılanmıştır. 

Tablo 14’de baktığımızda (Osmanlı İthalatı) Almanya’nın Osmanlı Devleti’ne 

yaptığı mal ihracının düşük bir rakamda olmasına rağmen, 1896–1897 seneleri 

arasındaki artış miktarı dikkat çekmektedir. Buna göre, Almanya’nın yüzdelik 

oranlamaya bakıldığında, bir senede yaklaşık % 75 civarında Osmanlı Devleti’ne mal 

ihracında bulunmuştur. En fazla ticarî ilişkileri olan İngiltere’de bu oranın % 15 

civarında olduğu görülmektedir. 388  

II. Abdülhamid döneminin hemen öncesinde Almanya ile Osmanlı Devleti 

arasındaki ticarî ilişkiler düşük seviyedeydi. Nitekim 1870’li yılların sonlarında 

Osmanlı Devleti Alman Devleti’ne 6.222 kuruşluk bir ihracat yapmışken, Almanya’dan 

5.603.653 kuruşluk bir ithalat gerçekleştirmiştir. Almanya Osmanlı Devleti’nden çok az 

miktarda mal almaktaydı. Ancak ciddi bir pazar olarak gördüğü Osmanlı Devleti’ne 

önemli oranda satış yaptığı da görülmektedir.389 

Almanya ile Osmanlı Devleti’nin 20. yüzyılın ilk çeyreğindeki ticarî ilişkileri 

aşağıdaki tabloda gösterilmektedir. 

 

 

                                                
388 BOA, Y.EE. D, nr: 341. 
389 BOA, Y.EE. D, nr: 328. 
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Tablo 16. Almanya’nın İthalatı (1900-1915)(kuruş) 
Emtianın Cinsi Kuruş 
Afyon     2.878.173 
Etten hâsıl olan yiyecekler               500 
Elbise            1.600 
İncir   31.799.980 
Üzüm 264.483.245 
Balmumu        300.900 
Badem        750.030 
Bağırsak          11.200 
Palamut     6.316.428 
Pamuk     1.394.240 
Pekmez               600 
Peynir                 91 
Tütün   40.339.750 
Cam ve mamulâtı               125 
Çam fıstık, fıstık        966.129 
Çiçek soğanları               250 
Halı        187.200 
Ham deriler     2.294.550 
Darı          20.260 
Defneyaprağı        167.200 
Reçel, şurup ve şekerlemeler               700 
Kutu   13.431.188 
Kurukan            1.370 
Kitre     1.430.700 
Meyan balı     1.595.820 
Muhtelif maden mamulâtı          67.290 
Lastik mamulâtı          15.000 
Yapağı            1.950 
Yekün 368.367.469 kuruştur  
Kaynak: Ticaret Salnamesi, İstanbul 1927, s. 506. 
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Tablo 16’ya göre, Almanya’nın ithalatı Osmanlı Devleti’nin ürünlerini en fazla 

yurt dışına gönderdiği aylardadır. Almanya’dan gelen mallar ise daha çok kış 

mevsiminde Osmanlı Devleti limanlarına çıkartılıyordu. Bununla birlikte Osmanlı ihraç 

ürünleri arasında üzüm ve incirin en fazla paya sahip görülmektedir. İzmir limanından 

ihraç edilen bu ürünler, Batı Anadolu’nun mahsulü arasından gönderilmiştir. Bir senelik 

süre zarfında Almanya’ya sevk edilen bu ürünler arasında 264.483.245 kuruş 

kıymetinde 6.930.623 çuval üzümün İzmir limanından ihraç edildiği görülmektedir. Bir 

senede, İzmir limanından Almanya’ya 8.964.635 kilo miktarında incir ihraç edilmiştir. 

İhraç edilen bu incir, 68.141.040 kuruşluk bir değere sahiptir.390  

Tablo 17’de Almanya ihracat çeşidi kuruş olarak üç aylık dökümü 

sunulmaktadır. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                
390 Ticaret Salnamesi, İstanbul 1927, s. 487. 
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Tablo 17. Almanya’nın İhracatı (1900-1915) (kuruş) 
Emtianın Cinsi Kuruş 
Ağaç mamulâtı ve mobilya 1.315.850 
Mekanik aletler ve zirai makineler 3.069.985 
Alet-i fenniye    349.244 
Etten ve balıktan hâsıl olan yiyecekler      82.500 
Ecsam-ı kimyeviye ve kimyeviye gübre    850.161 
İplik, tuhafiye ürünleri ve mensucat 9.687.242 
Otomobil, araba ve aksamı    156.890 
Balmumu, mum ve sabun      13.222 
Baharat    136.588 
Bisiklet ve aksamı    108.340 
Bisküvi, kakao ve çikolata      37.945 
Pirinç, şeker ve çay 2.972.614 
Peynir           550 
Çini porselen, cam ve mamulâtı 3.247.410 
Çuval ve kanaviçe 1.214.990 
Hayvani ve madeni yağlar    692.090 
Değirmen taşları      80.130 
Saat ve aksamı    538.665 
Şapka    132.275 
Taş ve toprak mamulâtı      51.535 
Gaz, elektrik ve su aletleri      49.690 
Kâğıt, kitap, mecmua ve mamulâtı 2.791.775 
Mamul deriler 1.364.839 
Meyve ve sebze konserveleri           200 
Muhtelif unlar      13.800 
Muhtelif boyalar 2.495.987 
Muhtelif maden mamulâtı 13.439.483 
Muhtelif eşya 2.610.720 
Müskirat (Alkollü içecekler)      22.000 
Musiki alet ve levazımı    376.690 
Vagon 6.834.050 
Lastik, muşamba ve mamulâtı    510.440 

Yekün 59.147.900 kuruştur391  
Kaynak: Ticaret Salnamesi, İstanbul 1927, s. 506. 
 

                                                
391 Ticaret Salnamesi, İstanbul 1927, s. 506. 
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Tablo 17’ye göre, Almanya’nın Osmanlı Devleti’ne olan ihracatında önemli 

kalemler şunlardır; silah ağırlıklı maden ürünleri, tuhafiye ürünleri ve demiryolu için 

vagonlardır. Osmanlı Devleti ile Almanya arasındaki ithalat ve ihracat ürünlerine 

bakıldığında, Osmanlı Devleti Almanya için gıda ve ham madde sağlayıcısıdır. 

Almanya ise Osmanlı Devleti’nin işlenmiş ürün ihtiyacını gidermektedir.  

Almanya’nın Osmanlı Devleti ile 1896–1897 yılları arasındaki ithalat ve 

ihracat oranlarındaki artışın bu kadar hızlı hale gelmesinde şüphesiz II. Wilhelm’in 

iktidara gelmesi ve dünya şartlarında değişen Alman politikaları etkili olmuştur. 

Nitekim yukarıdaki tarihten yaklaşık 15 sene önce yani 1882 senesinde Osmanlı-Alman 

Devleti ithalat ve ihracat oranları çok düşük oranlarda ve senelik artış daha düşük 

seviyelerdedir. Ancak II. Abdülhamid’in iktidarının ilk yıllarında Almanya ile ticarî 

münasebetlerde bir artışın meydana geldiği görülmektedir. Buna göre, 1882 tarihinde 

Almanya Devleti’ne Osmanlı Devleti’nin ihraç ettiği malların toplam değeri 458.222 

kuruşluk bir meblağa ulaşmıştır. Bu tarihte Alman Devleti’nin ihracatının önceki yıllara 

göre durağanlık yaşadığı görülmektedir. Almanya bu tarihte Osmanlı Devleti’ne toplam 

4.009.472 kuruşluk bir ihracat gerçekleştirmiştir.392 Almanya’dan satın alınan silah, 

savaş araç ve gereçleri ile elçilik çalışanları için gelen mallardan, ibadethane ve 

mektepler için getirtilen eşyalardan; ziraat ve zanaat için ahalinin getirtmiş olduğu 

makinelerden, demiryolu ve fabrikalar için getirtilen alet ve edevattan vergi 

alınmamıştır.393 

 

3.4.5.Osmanlı- Alman Devleti Ulaşım İlişkileri 

Osmanlı Devleti’nin hareketsiz bir ekonomiye sahip olmasının nedenlerinde 

biride ulaşım altyapısının eksikliğidir. Osmanlı Devleti’nin ulaşım sistemi içinde 

demiryollarının önemi büyüktür. Çünkü kara ve deniz ulaşımının bazı sorunları 

mevcuttu. Karayollarının tamir ve imaratından Tanzimat dönemi öncesinde umumi 

yollarda devlet, hususi yollarda ise tımarlar söz sahibi idi. Tanzimat dönemi sonrasında 

karayolları sorumluluğunun tamamı devlete aktarılmıştır. Karayollarının imar-tamir 
                                                
392   BOA, Y.EE. D, nr: 329. 
393   BOA, Y.MTV, 143/94. 
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masrafları yeni vergilerle finanse edilmiştir. Yapılan yolların birçoğu motorlu araçlara 

uygun olmadığından, karayollarında hayvanla çekilen araçlar kullanılmaktaydı. Deniz 

ulaşımında ise, Osmanlı Devleti’nin sahip olduğu gemilerin büyük çoğunluğu ticari 

amaçlı kullanamayacak kadar küçüktü. Ticari gemilerin büyük çoğunluğu ise 

yabancılara aitti.394 

Dönemin ulaşım araçları içinde demiryolları hem ekonomi hem de zaman 

açısından büyük üstünlükleri bulunmaktaydı. Osmanlı Devleti, bu yenilikçi teknolojiyi 

diğer ülkelere göre çok geç sahip olmuşlardır. İktisadi yapısının ihracata uygun 

olmaması nedeniyle de, demiryolları gelişim gösterememiştir. Osmanlı Devleti’nin 

demiryollarının büyük çoğunluğu ham madde ihtiyacı olan batılı ülkeler tarafından 

yapılmıştır. Batılı devletlerin etkisiyle bu dönem de demiryolu yapımı önem 

kazanmıştır. Demiryolları yatırımına önem verilerek, demiryollarının geçtiği bölgeler de 

üretim artışı ve dolayısıyla vergi artışı sağlanmıştır.395 

 
Tablo 18. Osmanlı Devleti Demiryollarının İnşa Tarihleri ve Tesis Maliyeti (1914) 

 Hat 
Km. 

İmtiyaz 
Tarihi İnşa Tarihi 

Sermaye 
milyon 
kuruş 

Sermayenin 
menşei 

Şark Demiryolları      

İstanbul-Edirne 318 1868–1869 1869–1870 241 Fransa, 
Belçika,İsviçre 

Şarki Rumeli 386 1868–1869 1872–1888 218 Avusturya 
Selanik-Mitroviçe 363 1868–1869 1872–1874 206 

(Banque de Paris et 
des Pays-Bas) 

Edirne-Dedeağaç 149 1868–1869 1870–1872 92 
Bosna kısmı 102 1868–1869 1870–1872 65 
Babaeski-Kırkkilise 46 1910 1911–1913   
Aydın Hatları      
İzmir-Aydın 130 1856 1856–1867 147 İngiltere 
Aydın-Dinar-Eğridir 342 1879–1911 1879–1912 308 İngiltere 
Tire-Ödemiş-Çivril vs. 137 1882–1911 1883–1911 124 İngiltere 
İzmir-Kasaba ve temdidi     
İzmir-Kasaba(Turgutlu) 93 1863 1863–1866   Fransız sermayesi 

                                                
394 Eldem, a.g.e., s.92, 95, 105. 
395 Kurmuş, a.g.e., s.12. 
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Kasaba-Alaşehir 76 1872 1885–1886 249 ile İngilizlerden 
satın alınmıştır. Manisa-Soma 92 1888 1888–1890  

Alaşehir-Afyon 252 1884 1894–1896 464 
İzmir-Bornava 5   1865   
Anadolu Hatları      

Haydarpaşa-İzmit 93 Emaneten 1872–1873 26 Deutsche Bank a 
satılmıştır. 

İzmit-Ankara 486 1888 1888–1890 475  
Arifiye-Adapazarı 9 1898 1898–1899  Deutsche Bank  
Eskişehir-Konya 445 1893 1893–1896 445   
Bağdat Hattı      
Konya-Ulukışla-
Karapınar 291 1898 1904–1912   Deutsche Bank 

Durak-Mamure 115 1898 1904–1912 550 Deutsche Bank 
Toprakkale-İskenderun 59 1898 1904–1912  Deutsche Bank 
İslâhiye-Resulayn 453 1898 1911–1914 400 Deutsche Bank 
Bağdat-Samarra 119 1898 1912–1914 50 Deutsche Bank 
 
 
 
Suriye Hatları 

     

Beyrut-şam-Müzeyrib 258 1890 1892–1894   Fransa, Belçika 
Riyad-Halep 332 1893–1898 1900–1906 444 Fransa 
Trablusşam-Humus 102  1909–1911 88 Fransa 
Yafa-Kudüs 87 1888 1889–1902 65 Fransa 
Diğer Hatlar      
Hicaz Demiryolu 1564   1901–1908 428 Milli 
Mudanya-Bursa 41 1871 1872–1892 18 Fransa 

Mersin-Adana 67 1883 1884–1886 45 İngiltere Bilahara 
Almanya 

Üsküp-Sırp Hududu vs. 131 1884 1885–1888 82 Osmanlı Bankası 
Selanik-Manastır 219 1890 1881–1894 220 Deutsche Bank 
Dedeağaç-Selanik 508 1892 1892–1896 488 Osmanlı Bankası 
Köstence-Çernavoda 66 1856 1859–1860 32 İngiltere 
Rusçuk-Varna 224 1861 1863–1868 135 İngiltere 
Kaynak: Vedat Eldem, a.g.e, s. 104 
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Tablo 18’e göre, Osmanlı Devleti demiryolları genel olarak şunlardır; Şark 

hattı, Aydın hattı, İzmir çevresi hattı, Anadolu hattı, Bağdat hattı, Suriye hattı, Hicaz 

demiryolu hattı ve Balkanlardaki hatlardır. Osmanlı Devleti 1914 yılı itibariyle 

demiryollarının toplam hat uzunluğu 8160 km olup 2356 km.’si Alman sermayesiyle 

yapılmıştır. Alman sermayesiyle yapılan demiryolları Osmanlı Devleti’nin kuzeyi ile 

güneyini birleştiren ana hattını oluşturmaktadır. Diğer demiryolları ise, kısa ve lokal 

hatlardır. 

1830 yılından başlamak üzere Bağdat demiryolunun Almanlara verilmesine 

kadar Osmanlı Asyası’nda demiryolu yapma projeleri devam etmiştir396 

Almanya, kendi sanayisi için gerekli ham maddeyi sağlayacak olan ülkeyi 

Osmanlı Devleti olarak belirlemişti. Ancak Osmanlı Devleti’nin gerekli sanayi alt 

yapısının olmaması ya da zayıf oluşu, ulaşım imkânlarının yetersizliği, demiryolu 

ağlarının ülkenin her tarafında yaygın bir şekilde olmayışı, dolayısıyla iç bölgelerde 

üretilen ürünlerin limanlara sağlıklı bir şekilde ulaştırılmasını engelliyordu. Almanya 

bunun için öncelikle kendi ham madde ihtiyaçlarını karşılayacak şekilde Osmanlı 

Devleti’ndeki yatırımlarını belirlemiştir. Bu yatırımları kısa vadeli ve uzun vadeli olarak 

iki kısma ayırmak mümkündür. Kısa vadeliye örnek olarak, maden imtiyazı elde etme, 

sulama projeleri, tarım alanlarını ıslah etme, bataklıkları kurutma gibi konular öne 

çıkmaktaydı. Bu yatırımlardan da anlaşılacağı üzere Almanya, kendi sanayisi için 

gerekli ham maddenin temini için Osmanlı Devleti tarım alanlarını genişletme ve ıslah 

etmeye dönük politikalar geliştirmiştir. Uzun vadeli politikalar ise demiryollarına 

yönelik yapılan yatırımlardı. Bu demiryolu yatırımlarının her türlü alanda ciddi 

dönüşümler ve yenilikler sağlayacağı düşünülüyordu. Bu uzun vadeli projede Almanya, 

Avusturya devletiyle olan ilişkileri gereği tesis etmiş oldukları demiryolu bağlantılarını 

Rumeli ile birleştirerek İstanbul/Sirkeci-Berlin arasında kesintisiz bir şekilde ulaşımın 

sağlanmasına çalışıyordu. 19. yüzyılın sonlarında İstanbul-Berlin arasında kesintisiz 

olarak demiryolu ulaşımı tesis edilmiştir. Bu projenin bir devamı olarak 

İstanbul/Haydarpaşa’dan Basra Körfezi’ne kadar bir demiryolu ağı döşenerek Viyana ve 

                                                
396 Mustafa Albayrak, Osmanlı-Alman İlişkilerinin Gelişimi ve Bağdat Demiryolu’nun Yapımı, 
Ankara Üniversitesi, Osmanlı Tarihi Araştırma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Sayı: 6, Ankara, 1995, s. 
11.  
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Berlin arasında kesintisiz ulaşımın sağlanmasına çalışılıyordu. Diğer bir şekilde ifade 

edilecek olursa “Üç B” olarak da adlandırılan Berlin-Bağdat-Basra demiryolu kesintisiz 

bir şekilde sağlanmış olacaktı. Uzun vadeli fakat hem Almanya açısından hem de 

Osmanlı Devleti açısından çok büyük getirileri olan bu proje, dünya devletlerinin 

mevcut temel politikalarını ve siyasetlerini kökten etkileyecek bir pozisyona da 

sahipti.397 

II. Wilhelm’in 1889 senesinde İstanbul’u ziyareti Almanya’nın değişen 

politikaları için en önemli adım olmuştur. Bu ziyaret sırasında Almanya, Osmanlı 

Devleti’nden Bağdat Demiryolu’nun ilk bölümü olan İstanbul-Ankara demiryolu 

yapımı ihalesini elde etmiştir. Bu ihaleden başka Almanya ile Osmanlı Devleti 

yetkilileri istikraz meselelerini de görüşmüşlerdir. İhale sırasında takip edilen siyasetin 

başında Osmanlı Devleti’nin yapacağı yatırımlar için borç para alması yani istikraz 

yapması isteniyordu. Mesela II. Wilhelm’in İstanbul seyahati Avrupa ve dünya 

basınında çok ciddi yorumlar yapılmasına yol açmıştı. Bükreş’te çıkan “Oryan Expres” 

gazetesi Alman İmparatorunun İstanbul ziyaretini, Osmanlı Devleti’nin istikraz 

meselesi ve İstanbul-Ankara demiryolu yapımının Yahudi Mösyö Kaulla’ya verilmesi 

şeklinde özetliyordu. Gazete, Mösyö Kaulla’nın demiryolu imtiyazı kendisine 

verilmeyecek olur ise bu konuda asla ısrar etmeyeceğini belirtiyor; istikraz meselesini 

ise “mükemmel bir iş olup bunu ele geçirmek için elinden geleni yapmalıdır” şeklinde 

dile getiriyordu. Nitekim Mösyö Kaulla bahsi geçen bu iki meseleden dolayı Osmanlı 

Devleti bürokratlarından Ragıp Bey’i araya koyarak demiryolu ve istikraz 

imtiyazlarının kendisine verilmesini istemiştir. Oryan gazetesinin iddiasına göre Mösyö 

Kaulla, istikraz ve demiryolu işini Alman elçisinin Osmanlı Devleti’ne yaptığı baskı 

sonucunda elde etmiştir. Gazeteye göre Almanya, istikraz ve demiryolu sayesinde 

Anadolu’nun büyük bir kısmını ellerine geçirmişlerdir.398 

 

 

                                                
397 Murat Özyüksel, Osmanlı-Alman İlişkilerinin Gelişim Sürecinde Anadolu ve Bağdat 
Demiryolları, Bursa, 1988, s.15 
398 BOA, Y.PRK. SRN, 2/52. 
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3.4.5.1. Hicaz Demiryolu 

Osmanlı Devleti Bağdat demiryolu ihalesini Almanya’ya verdiği yıl yine 

kendisi, kendi imkânlarıyla Hicaz Demiryolu adı altında büyük bir demiryolu inşasına 

girişmişti. Hicaz demiryolu Şam’dan başlayıp güneye doğru inecek ve Müslümanlarca 

kutsal sayılan şehirler olan Medine ve Mekke’ye kadar ulaştırılacaktı. Osmanlı Devleti 

bu büyük projeyi kendi imkânlarıyla yapmak istemiş, fakat buna rağmen 1908’de biten 

projenin yarısının maliyeti Avrupa devletlerinden karşılanmıştı. Hicaz demiryolu 

yapımında Almanya ön plana çıkmıştı. Almanya gerek verdiği küçük ölçekte borç 

paralarla gerekse inşaat süresince gönderdiği mühendis ve teknik eleman desteği ile 

hattın yapılmasına katkıda bulunmuştur. Osmanlı Devleti de buna karşılık 1906’da 

Hicaz demiryolu için gerekli olan 18 adet lokomotifin büyük bir kısmını Almanya’nın 

Münih kentindeki Krauss lokomotif fabrikasından satın almıştı. Yine Hayfa hattında 

çalışan 6 lokomotif Almanya’dan alınmıştı. Demiryolunda işleyecek vagonlar da 

Almanya’dan ithal edilmekteydi. Almanya’yı Belçika takip ediyordu. Bunun yanı sıra 

Almanya’dan demiryolu inşası için pek çok malzeme alınmıştır. Ray, çelik travers, 

cıvata, cebire, çelik levha, şimendifer makası, torna, pulanya tezgâhları satın alınan 

diğer malzemeler arasındaydı. Hicaz demiryolunun inşa edilmesini Almanya 

destekliyordu ve ileride bu demiryolunun Bağdat demiryolu ile birleştirilebileceğini 

düşünüyordu. Bu iki demiryolunun birleşmesi halinde bütün Arap yarımadasının 

kontrolü ve ulaşımı daha hızlı hale gelecekti.399 

Fransa ise Hicaz demiryolunun yapımında Yafa-Kudüs, Beyrut-Şam, Şam-

Müzeyrib hatlarının ısrarla kendisine verilmesini istiyordu. Bu hususta yaptığı siyasi 

baskıların neticesini almış ve söz konusu hatların imtiyazı Fransızlara verilmiştir. 

Ayrıca Şam’dan Humus ve Hama güzergâhıyla Birecik’e kadar döşenmesi planlanan 

demiryolu imtiyazları da Fransızlara verilmiştir. Fransa’nın eskiden beri Suriye 

topraklarına karşı yakın bir ilgisi bulunmaktaydı ve Fransa, bölgeyle yakından 

ilgilenmekteydi. Bununla birlikte Osmanlı Devleti’nden aldığı imtiyazların önemli bir 

kısmını bu bölgenin çevresinden tercih etmekteydi.400 Diğer taraftan Deutsche Bank, 

1905 senesinde Osmanlı Devleti’ne kendisinden yapacağı istikraz karşılığında, Krupp 
                                                
399 BOA, BEI 258334. 
400 BOA, İ.ML, 25/1323.M.29.  
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fabrikasından savaş topu satın alınmasını şart koşmuştur. II. Abdülhamid bu duruma 

şiddetle tepki göstermiştir. 

Esas adı Hamidiye Hicaz demiryolu olan bu hattın en önemli özelliklerinden 

birisi, Osmanlı Devleti toprakları içerisinde Mekke ve Medine’ye hac görevini yapmak 

üzere gidecek hacılara sağlanan kolaylıktır. Hicaz demiryolu ile birlikte Şam, Mekke, 

Medine ve Kızıldeniz birbirine bağlanacaktı. Dini sebeplerin yanı sıra bu hattın 

kurulmasında siyasi ve askeri beklentiler de ön plana çıkmaktadır.401 Avrupalı 

devletlerin Hicaz demiryolunun yapımına ilişkin politikaları ise şöyleydi: Almanya, 

demiryolu inşasının başlamasını önemsiyordu. İngiltere 1877–1878 Osmanlı-Rus 

Savaşı’ndan sonra Osmanlı Devleti’nin gücünü yitirdiğini düşünmekte, fakat bu 

demiryolu yapımı ile Osmanlı Devleti’nin hattın geçtiği bölgelerde tekrar nüfuz 

kazanacağını düşünerek, rahatsızlık duymaktaydı. Söz konusu hat İngiltere’nin Orta 

Doğu ve Uzak Doğudaki menfaatlerine aykırı düşmekteydi. Fransa da, İngiltere gibi 

hattın yapımına karşı çıkmıştır. Fransa ise hattın yapımı ile birlikte Filistin ve Suriye 

bölgesindeki siyasi etkinliğinin zarar göreceği fikrindeydi.402 

 

3.4.5.2 Bağdat Demiryolu 

1889 yılında Almanya aldığı Anadolu demiryolları inşa projesi ile birlikte 

İstanbul/Haydarpaşa demiryolu hattını Gebze, Bilecik ve oradan da Ankara’ya kadar 

uzatmıştır. Aynı tarihte Almanya, Ankara’ya kadar gelen bu demiryolu hattının 

Kayseri’ye kadar uzatılması, Eskişehir’den de Konya’ya bir demiryolu hattının 

döşenmesi ayrıcalığını elde etmiştir.403 

1888 yılına kadar Almanya’nın, Osmanlı topraklarında hiçbir demiryolu 

yatırımı bulunmazken, Almanya, 1890 yılında 3.000 km.’lik bir demiryolunun inşa 

imtiyazını elde etmiştir. Almanya’nın, Anadolu demiryolu imtiyazını elde etmesi 

Osmanlı-Alman Devleti yakınlaşmasında en önemli delil olarak sunulmaktaydı. Bu 

                                                
401 Metin  Hülagü,  Bir Umudun İnşası Hicaz Demiryolu, Yitik Hazine Yayınları, İstanbul, 2008, ss. 
25-26. 
402 Hülagü,  a.g.e., ss. 33–36. 
403 BOA, Y.PRK. A, 15/8.  
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durum Avrupa kamuoyunda da dikkatle takip edilen bir konu olma özelliğini 

taşımaktaydı. İngiltere bu yakınlaşmadan son derece rahatsız olmuştu. Çünkü İngiltere, 

Anadolu demiryolları projesinin farklı amaçlara dönüşebilmesinden tedirgin 

olmaktaydı. Hatta İngiltere Almanya’nın İstanbul-Ankara demiryolu inşasını 

tamamladıktan sonra, söz konusu hattın Bağdat’a kadar uzatılmasından endişe 

etmekteydi. Bu duruma engel olabilmek için İngiltere, Osmanlı Devleti’ne, müteşebbis 

Staniforth aracılığıyla Konya’dan Bağdat’a kadar uzanan bir demiryolu inşası teklifini 

sunmuştur. Bağdat demiryolu hattı inşasını, Sultan II. Abdülhamid Almanlar’a 

vermekte ısrarlıydı. Fransa da bu konuda İngiltere’ye destek vermekteydi. Fakat Fransa 

Suriye vilayetinde aldığı demiryolu imtiyazlarıyla tepki göstermemeyi tercih etmiştir. 

Almanya’nın Bağdat demiryolu inşasına İngiltere’nin karşı çıkmasının başlıca nedenleri 

arasında Mısır ve Hindistan yolunun güvenliği gelmekteydi. 404 

Osmanlı Devleti sınırları içerisinde gerçekleşen demiryolları inşası, ülke 

içerisinde yaşayan halkın meslek değişikliği yapması ve tüketim alışkanlıklarının 

değişmesi gibi bir dizi yenilikleri de beraberinde getirmişti. Tarım ve hayvancılıkla 

geçimini sağlayan nüfus önceden ulaşım yetersizliği ve riski nedeniyle, elindeki malı 

limanlara götürememekteydi. Demiryolları inşası, ülke içinde üretilen ürünlerin 

bozulmadan, çürümeden, telef olmadan güvenli bir şekilde liman ve iskelelere 

ulaşmasına olanak sağlamıştı. Aynı zamanda bu durum bataklık olan ziraat alanlarının 

ıslah edilmesine, tohum ıslahına ve ekili-dikili alanların genişlemesine neden olmuş ve 

tarımda makineleşmenin de önünü açmıştır. Sanayileşmeye başlayan Batılı devletler ise 

artan ham madde ihtiyaçlarını kendilerine en yakın olan Osmanlı Orta Doğusuna 

yönelerek karşılamaya çalışmışlardır. Osmanlı Devleti de kendi açısından bu 

demiryolları inşasından kazançlar beklemekteydi. Bunlar arasında ticaretin 

yaygınlaştırılması, buna bağlı olarak daha fazla vergi sağlanması, ziraatın 

yaygınlaştırılması sayılabilir. 

Demiryolu imtiyazına sahip devletlerin inşa ettikleri demiryoluna herhangi bir 

zarar gelmesi durumunda, bu zararlarını Osmanlı Devleti karşılayacaktı. Buna 

“kilometre garantisi” denmekteydi. Bunun yanı sıra 19. yüzyılın son döneminde 
                                                
404 BOA, Y. PRK. AZJ, 39/33. 
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demiryollarının geçiş istikametinde bulunan, demiryolunun her iki yanındaki yirmişer 

kilometre arazinin yeraltı ve yerüstü kaynaklarının işletimi de imtiyaz sahibi şirkete 

-devlete- verilmekteydi. Bu noktada daha önceleri Avrupalı Devletlerin, Osmanlı 

Devleti’ni tanıma aşamasında gönderdikleri bilim adamlarının hazırlamış oldukları 

raporlar işe yarayacaktı. Nitekim bu raporlar doğrultusunda Avrupalılar, demiryollarının 

geçiş güzergâhını Osmanlı Devleti sınırları içerisinde yer alan yeraltı ve yerüstü 

kaynaklarının yoğun olduğu yerlere göre hazırlamıştır. Bu durum Osmanlı Devleti gibi 

sanayileşememiş devletlerin yarı sömürgeleşmesine de neden olmuştur. 

Almanya’nın Anadolu demiryolu imtiyazını almak istemesindeki uzak hedefse 

Anadolu demiryollarının tamamlanmasının ardından Bağdat demiryollarının imtiyazını 

almak ve Anadolu demiryolunu Basra’ya kadar uzatıp, Orta Doğudaki İngiliz 

egemenliğine son vermekti.405 

Demiryolu inşası, devletler arasındaki rekabetle birlikte bölgedeki ziraatı da 

etkilemişti. Artan rekabet, Anadolu’daki ziraî ürünlerde ciddi artışlar meydana getirmiş 

ve ilk modern sanayi fabrikaları kurulmaya başlanmıştır. Artan pamuk ihtiyacını 

karşılamak isteyen Avrupa Devletlerinin Aydın ve Çukurova çevresinde demiryollarının 

yanı sıra ciddi yatırımlar yapması buna örnek gösterilebilir.406  

Osmanlı Devleti’nde Almanlar, potansiyel pazarları harekete geçirmek üzere, 

Fransız ve İngilizler ise daha çok var olan pazarlara uzanmak üzere demiryolları inşa 

etmişlerdir.407 

Anadolu demiryollarının Bağdat demiryolu hattı, 19. yüzyılın sonlarına doğru 

belirlenmiştir. Almanlar, Osmanlı Devleti’nden elde ettikleri imtiyazlar dâhilinde 

Anadolu’da 1000 km. civarında bir ray döşemiştir. Demiryolu hatlarında kurulacak olan 

istasyonların politik, ekonomik ve stratejik yönden önemli yerlere veya buralara yakın 

yerlere inşa edilmesine önem verilmiştir. Osmanlı Devleti, kurulacak olan bu 

                                                
405   BOA, Y. EE, 4/39. 
406   BOA, Y. PRK. AZJ 39/33. 
407 Ayla Efe, Almanya’ya Verilen İkinci Demiryolu İmtiyazı: Hububat Hattı, Osmanlı Tarihi 
Araştırma ve Uygulama Merkezi Dergisi, OTAM, Sayı 18, Ankara, 2005, s. 99. 
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istasyonların ekonomik yönden çok politik ve stratejik özelliklere uygun yapılmasına 

daha çok önem vermiştir.408 

II. Wilhelm’in iktidara gelmesi, Almanya’nın dünya politikasını değiştirmişti. 

Bunun yanı sıra Almanya’nın Osmanlı Devleti’ne bakışı ve politikalarında da ciddi 

somut değişimler yaşanmaktaydı. 1889’da II. Wilhelm’in İstanbul ziyareti Haydarpaşa-

İzmit demiryolu ihalesinin Almanya’ya verilmesi ile neticelenmiştir. Bu ihale daha 

sonra Ankara ve Konya’ya kadar uzatılmıştır. II. Wilhelm’in bu ilk İstanbul seyahatinin 

arkasında Alman sermaye çevreleri bulunmaktaydı. İmparatorun İstanbul seyehatinin 

ana düşüncesi Osmanlı Devleti’nde yapılacak olan demiryolları imtiyazını almaktı. Bu 

tarihlerde Osmanlı Devleti’ne Mavzer (Mauser) tüfeklerini pazarlayan ve Stuttgart 

menşeli Würtembergische Vereinsbank’ın elemanı olan Yahudi asıllı Dr. Alfred Kaulla 

Osmanlı Devleti’nde demiryolu inşaatına ilgi göstermiş ve Deutsche Bank müdürü Dr. 

George von Siemens ile işbirliği yaparak İzmit-Ankara hattında demiryolu inşaatı için 

imtiyaz talebinde bulunmuştur. 4 Ekim 1888 yılında imtiyaz anlaşması imzalanmıştır. 

Bu imtiyazla Deutsche Bank’ın yönetimi altında bulunan mali grup 6 milyonluk bir 

ödeme karşılığında, daha önce işletmeye açılmış bulunan 93 km. uzunluğundaki 

Haydarpaşa-İzmit hattının mülkiyetini, 15 bin franklık bir kilometre teminatı 

karşılığında Eskişehir üzerinden Ankara’ya ulaşan 486 kilometrelik İzmit-Ankara 

hattının 99 senelik işletme ve yapım hakkını, Üsküdar’a kadar olan bir yan hat ile 

Bursa, Kütahya bağlantılı hatların yapımı için gerekli olan ruhsatı elde etmiştir. Ancak 

aşılması gereken bazı sorunlar mevcuttu. Bu sorunlardan en büyüğü yapım ve işletme 

sermayesi idi. Almanya’nın bu sermayeyi bulmakta zorlanacağı Avrupa kamuoyunda 

biliniyordu; fakat Deutsche Bank çeşitli arayışlara girerek İstanbul’da 24 Mart 1889 

tarihinde kendi yönetimi altında Societe du Cheminde fer Otoman d’Anattolie 

(Osmanlı-Anadolu Demiryolu Şirketini) kurmuş ve İngiliz ve İtalyan sermayesi 

sağlamaya çalışmıştır. Fakat İngilizler Almanya’nın iktisadî yapısını güçlendirmek 

istemedikleri ve İtalyanlar da Fransa’nın tepkisinden çekindikleri için sermaye 

yardımına yanaşmamışlardır. Bütün bunlara rağmen Alman mali gurubu dünyayı 

şaşkına çevirmiştir. Avusturyalı spekülatör Hirsh Demiryolu işletmesinin toplam 100 

                                                
408 Esin Kâhya, Türkiye’de İlk Demiryolları, Türk Tarih Kurumu, Belleten Cilt: LII Nisan 1988, Sayı, 
202, ss. 213–214.  Ek-21’de İtiyazname’nin transkribi verilmiştir. 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 168 

bin hisse senedinin 88 binini satın almış ve böylece demiryolu hattının yapımına 

başlanmıştır. Yüzyılın sonunda İstanbul-Ankara demiryolunun bitmesi ve II. 

Wilhelm’in 1898 senesinde Osmanlı Devleti’ni ikinci ziyareti, Almanya’nın hangi 

hedefin peşinde olduğunu açıkça ortaya koymuştu. Fransa ve İngiltere sermayedarları 

Bağdat demiryolu ve ona bağlı şubelerinin Alman sermayesi ile yapılmasına kesinlikle 

karşıydılar. Osmanlı Devleti, aslında ne Almanya sermayesini ne de Fransa, İngiltere 

sermayesini istiyordu. Ancak ülke içinde sermaye birikimi ve sermaye tedarikine imkân 

olmadığından bu yola başvurmak mecburiyetinde kalıyordu. İçeride sermayesi olmayan 

devlet, ya yabancı devletlere imtiyaz vermek veyahut da dışarıdan sermaye tedarik 

ederek gerekli yatırımları yapmak durumundaydı. II. Abdülhamid’in yaverlerinden 

Şakir Paşa hazırlamış olduğu bir raporunda, Osmanlı Devleti’ne sermaye sağlayacak 

devletlerin Fransa ve İngiltere olduğunu, Almanya ve diğer Avrupa devletlerinin büyük 

sermayelerle Osmanlı Devleti’nde büyük yatırımlar yapamayacağını öne 

sürmekteydi.409 

2 Haziran 1890’da biten 40 kilometrelik İzmit-Adapazarı hattı, Ocak 1893’te 

485 kilometre ray döşenerek Ankara’ya ulaşmıştır. Padişah II. Abdülhamid 

memnuniyetinin bir ifadesi olarak 15 Şubat 1893’te Eskişehir-Konya yolunun 

imtiyazını da şirkete vermiştir. 15.000 franklık kilometre garantisi üzerine işe koyulan 

şirket 444 kilometre ray döşeyerek ilk lokomotif ve katarlarını 1896’da Konya’ya 

ulaştırmıştır. Ancak şirket her yeni hat için kilometre garantisini de yükseltmiş ve 

garanti 18.000–19.000 franka kadar çıkmıştır. Kilometre garantisi adı altında ödenen bu 

yüksek meblağlar aynı zamanda yatırımcılar için de kâr kaynağı idi. Bu kârlı yatırıma 

diğer büyük güçlerin seyirci kalması ise beklenemezdi. Fransa bu gelişmelerin tazminatı 

olarak Kasaba (İzmir) demiryolunu Afyon’a uzatma imkânı elde etmiş ve Suriye’de 

Şam-Humus-Halep hattını inşa için gerekli imtiyazı almıştır. 

1898 senesine gelindiğinde Almanya Osmanlı Devleti’ndeki demiryolu 

yatırımlarında önemli bir konuma gelmişti. Bu tarihte Almanya, İngiltere ve Fransa’nın 

Osmanlı Devleti’ndeki demiryollarının durumu ise aşağıdaki gibidir. 

                                                
409 BOA, Y.EE, 140/10. 
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Tablo 19. Almanya, İngiltere ve Fransa’nın Osmanlı Devleti’ndeki Demiryolu Ağı (km) 

İngiliz Hatları Km. Fransız Hatları Km. Alman Hatları Km. 

İzmir-Aydın 373 İzmir-Kasaba 512 Haydarpaşa-İzmit 91 

Mersin-Adana 67 Yafa-Kudüs    87 İzmit-Ankara      485 

 Beyrut-Şam  247 Eskişehir-Konya 444 

 Şam-Halep   420  

440 km 1266 km 1220 km 

Kaynak: Y.PRK. TNF 8/35 

 

1897  Osmanlı-Yunan Savaşı Osmanlı Devleti’nde demiryolları yapımında en 

çok söz sahibi olan iki devletin test edilmesine de olanak verdi. Savaş sürecinde 

Osmanlı Devleti Fransa’nın yaptığı ve yapmakta olduğu demiryollarını kullanmak 

istemiş; ancak Fransa buna izin vermemişti. Almanya ise yapmış olduğu 

demiryollarının Osmanlı Devleti’nin her türlü hizmetinde olduğunu bildirerek Osmanlı 

Devleti’nin güvenini bir kere daha kazanmıştı. Osmanlı Devleti’nin savaşı kazanması ve 

Fransa’nın demiryollarını kullandırmama politikası Almanya’ya Bağdat demiryolu 

projesini elde etmede bir adım daha attırmıştı. Neticede II. Abdülhamid Almanların bu 

tutumundan ve diğer olumlu çalışmalarından dolayı, hattın Bağdat’a kadar uzatılması 

imtiyazını Almanlara verdi.410 Tablodan da görüleceği üzere ülkedeki demiryollarındaki 

hâkimiyet Fransa ile Almanya arasındadır. Ancak Almanlar Osmanlı Devleti’nin ana 

ulaşım arterlerine sahip iken, Fransa daha çok lokal ve kendi ham madde ihtiyaçları 

çevresinde demiryollarını işletmektedir. 

Ocak 1902’de Osmanlı-Anadolu Kumpanyası müdürü Kurt Zander ve Nafia 

Nazırı Zihni Paşa’nın yaptığı çalışmalarından sonra kesin imtiyaz anlaşması yapılmış ve 

15 milyon frank sermaye ile 5 Mart 1903’te Bağdat Demiryolu Kumpanyası 

kurulmuştur. Yine aynı tarihlerde nihai anlaşma da imzalanmıştır. 

                                                
410 BOA, Y.PRK. TŞF, 5/94. 
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1903’te kurulan Bağdat Demiryolu Kumpanyası’na şu imtiyazlar verilmiştir.411 

• Haydarpaşa-Ankara ve Eskişehir-Konya hatlarını 59 yıl müddetle işletme. 

• Konya’dan başlamak ve Bağdat üzerinden Basra’ya kadar devam etmek 

üzere takriben 2300 kilometre uzunluğunda bir demiryolu yapımı ve işletmesi. Yapılan 

demiryolunun iki tarafından yirmişer kilometrelik bir saha dâhilinde bulunan madenleri 

işletme ve ormanlardan odun kesip kömür yapabilme. 

• Fırat nehriyle Şattü’l-Arap’ta nakliyat. Bağdat ve Basra kıyılarında liman 

inşa etme ve çalıştırma hakkı. 

Bu anlaşmayla birlikte ikinci maddede yer alan hususa göre demiryolu 

işletmeye açıldığı tarihten itibaren 99 sene süresince Almanya Devleti’nin kullanımında 

olacaktı. Bu süre sonunda demiryolları, binalar, köprüler, lokomotif, vagon ve benzeri 

araçlar, şirket tarafından satın alınmış olan bütün araçlar ve malzemeler Osmanlı 

Devleti’nin malı sayılacaktı. Mukavelenin üçüncü maddesinde Alman şirketinin 

demiryolu inşası sırasında bütün vergilerden muaf tutulacağı belirtilmekteydi. On 

dördüncü maddede Anadolu’da Almanya dışında bir devletin demiryolu inşa etmesinin 

önünü kapatıyordu. Böylece Anadolu şehirleri arasında inşası düşünülen demiryollarını 

inşa etmeyi Almanya tekeline almış oluyordu.412  

Kısa bir süre sonra İngiltere’nin Aydın demiryolunu Dinar’a kadar uzatmak 

istemesi çeşitli problemleri de beraberinde getirmişti. İngiltere’nin İstanbul elçisi eğer 

Almanya Devleti bir şey demez ise Aydın’dan Dinar’a kadar bir hat inşa etmek 

istediğini Osmanlı Devleti makamlarına bildiriyordu. Ancak Almanya bazı şartları ileri 

sürerek İngiltere’nin bu isteğini sürüncemede bırakmıştır.413  

Osmanlı Devleti’nin gümrük oranlarını artırması İngiltere tarafından tepkiyle 

karşılanmıştı. İngiltere, Osmanlı Devleti’nin gümrük vergilerini yükseltmesini kabul 

edilebilir bulmuyor, ancak bazı şartlarda kabul edebileceğini söylüyordu. Buna göre 

İngiltere, Bağdat demiryolunun Bağdat-Basra arasının yapımından vazgeçilmesi 
                                                
411   İmtiyazname’nin transkribi Ek-20’de verilmiştir. 
412 BOA, Y.PRK. TNF, 1/17. 
413 BOA, Y.A.HUS, 491/36. 
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durumunda yükseltilen gümrük oranlarını kabul edebileceğini ileri sürüyordu. Ayrıca 

ödeyeceği gümrük vergilerinin Bağdat demiryolu inşası için teminat gösterilmemesini 

talep ediyordu.414 Özetle İngiltere Bağdat demiryolu hattının inşa edilmemesi için 

elinden gelen bütün zorlukları çıkarıyordu. 

Almanya’nın Bağdat demiryolu imtiyazını alması ile ilgili münakaşalar 

Avrupa’da da devam etti.415 İmtiyazın verilmesine ve inşaatın Alman sermayesiyle 

başlamasına bir tepki de Fransa’dan gelmişti ve Fransız bazı parlamenterler meclis 

içinde bildiriler dağıtarak, Almanya’nın Osmanlı Devleti’nde giderek artan nüfuzuna 

dikkat çekmek istiyorlardı.416 

Osmanlı Devleti, Anadolu-Osmanlı Demiryolu Kumpanyası’ndan Bağdat 

demiryolu hattının ana güzergâhının dışında tali hatların inşa edilmesini isteyebilecekti. 

Anlaşma maddelerinde buna dair bir husus da bulunuyordu. Osmanlı Devleti Mösyö 

Kaulla’ya bu hususta bir teklif götürerek Ankara’dan Sivas’a kadar bir hattın 

yapılmasını istemiştir.417 

Bağdat demiryolu hattının inşa edilmesi sürecinde anlaşma hükümlerinde 

olmamasına rağmen Almanların hat güzergâhına kendi vatandaşlarını yerleştirme 

girişimleri olmuştur. Osmanlı Devleti daha önceki zamanlarda da ortaya çıkan bu gibi 

durumları kesin bir şekilde kabul etmiyordu. Bu hususta son sözü söyleyen Osmanlı 

Devleti bakan ve vekilleri, gerek Bağdat demiryolu olsun gerekse diğer demiryolu 

hatları olsun hiçbirine yurt dışından gelecek insanların yerleştirilemeyeceğini karara 

bağlamıştı. Kararının gerekçesinde hat çevresine yerleşen yabancıların iskân 

olundukları toprakların yabancı devletlerin uhdesine geçmiş gibi olacağını, bunun ise 

siyasi sakıncalar doğuracağını belirtmiştir.418 

1908 senesinde Osmanlı Devleti’nde gerçekleşen Jön Türk İhtilali ve anayasal 

sisteme geçiş Almanya’nın Bağdat demiryolu projesini geçici olarak sarsmıştır.419 

                                                
414 BOA, HR. SYS, 108/45. 
415 BOA, Y.PRK. EŞA, 34/40. 
416 BOA, Y.A.HUS, 427/45. 
417 BOA, Y.PRK. BŞK, 23/85. 
418 BOA, MV, 212/39. 
419 BOA, Y.PRK. TNF, 6/39. 
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İttihat ve Terakki iktidarı döneminde, devlet bünyesinde meydana gelen ekonomik 

krizin aşılması için İngiltere ve Fransa’ya müracaat edilmişlerdir. Ancak istikraz için 

İngiltere ve Fransa zor şartlar ileri sürmüşlerdir. İttihat ve Terakki yönetimi bu defa 

istikraz için Almanya’ya yönelmiştir. Almanya Bağdat demiryolu imtiyazında herhangi 

bir pürüz çıkmaması için elinden geleni yapmış ve bunun için yeni yönetimle kısa 

sürede anlaşmayı başarmıştı. Almanya, 1910 senesinde Osmanlı Devleti’nin ihtiyaç 

duyduğu istikraza olumlu cevap vermiş ve iki ülke arasında kabul edilebilir şartlarda bir 

borç anlaşması yapılmıştır. Yine Almanya bu dönemde Osmanlı Devleti’ni Girit, 

Makedon ve Ermeni meselelerinde desteklemiştir. Böylece Osmanlı Devleti’ne karşı 

olan “dostluğunu” bir kere daha göstermiştir. 

1908 Devrimi sırasında duran Bağdat demiryolu inşası Alman-Osmanlı 

yakınlaşmasının sağlanmasıyla tekrar başlamıştır. Karşılıklı güven ortamının 

oluşmasıyla birlikte Almanya Osmanlı Devleti’ndeki yatırımlarına hız vermiştir. Fransa 

ile Almanya arasında Bağdat demiryolu ile ilgili görüşmeler 1911’de başladıysa da 

1911–1912 Trablusgarp Savaşı, akabinde 1912–1913 Balkan Savaşları nedeniyle 

aksamalar yaşanmıştır. Fakat 13 Şubat 1914’te Deutsche Bank (Almanya) ile Osmanlı 

Bankası (Fransa) arasında imzalanan ve her iki devletçe de onaylanan bir sözleşme 

yapılmıştır. Buna göre, Anadolu ve Bağdat demiryolunun geçtiği alanlar Alman çıkar 

bölgesi olarak kabul ediliyordu. Bunun karşılığında Almanya; Suriye, Ermenistan ve 

Kuzey Anadolu’yu Fransız etki alanı olarak kabul ediyordu. Böylece Bağdat 

demiryoluna karşı Fransız direnişi de son buluyordu. 

15 Haziran 1914’te Bağdat demiryolu inşasıyla ilgili bir anlaşmaya varıldı. Bu 

anlaşma ile Almanya, Bağdat demiryolunun Basra’da sona ermesini kabul ediyor ve 

hatları İngiltere olmadan Basra Körfezi’ne uzatmayacağını taahhüt ediyordu. Bununla 

birlikte Bağdat demiryolunda her iki ülke vatandaşının eşit koşullarda hizmet 

sunulmasını denetlemek için iki İngiliz vatandaşının yönetim kurulunda görev alması 

kabul ediliyordu. Almanya’nın verdiği diğer bir taviz ise, Mezopotamya’da İngilizlere 

verilen nehir taşımacılığı ile ilgili olan ayrıcalıktı. Bunların karşılığında endişeleri 

ortadan kalkan İngiltere, Osmanlı gümrük vergilerinin % 11’den % 15’e çıkarılmasını 

ve bu artışla sağlanacak gelirin Bağdat demiryolunun finansmanında kullanılmasını 
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kabul ediyordu. Bağdat demiryolları ile ilgili uluslararası rekabet Birinci Dünya Savaşı 

öncesi sona ererken, Konya-Bağdat hattının 1715 kilometrelik kısmının 887 kilometresi 

tamamlanmıştı. Hattın inşası Birinci Dünya Savaşı süresince yoğun bir şekilde devam 

etmiş ve 1918’e gelindiğinde hattın tamamı bazı tüneller dışında bitirilmişti. Savaş 

boyunca dört sene gibi kısa bir sürede hattın çok hızlı bir şekilde bitirilmesinin temel 

nedeni ise Bağdat demiryolundan savaş sırasında olabildiğince istifade edebilmekti. 

Nitekim savaşın en şiddetli yaşandığı cephelerden birisi şüphesiz Irak Cephesi’ydi. 

İngiltere sürekli bu cepheye yığınak yaparak Irak topraklarını ele geçirmeye çalışıyordu. 

Dolayısıyla Osmanlı Devleti gerek Irak Cephesi gerekse Suriye Cephesi için asker ve 

mühimmat sevkiyatını Bağdat demiryolu hattıyla gerçekleştirmek istiyordu. Bundan 

dolayı, bir an önce hattın bitirilmesi için mücadele etmişti. Bağdat demiryolu Ekim 

1918’de tamamen bitirilebilmiştir. Ekim 1918’de önce Almanya’nın akabinde Osmanlı 

Devleti’nin de savaştan çekilmesiyle I. Dünya Savaşı sonuçlanmıştır. Yaklaşık 15 

senede bitirilen hat Osmanlı Devleti’nin parçalanmasıyla birlikte ortaya çıkan Türkiye 

ve Irak devletlerine kalmıştır.420 

Demiryolları birbirlerine uzak olan pazarları yakınlaştırmış, ham madde 

kaynaklarını üretim merkezlerine bağlamış, metalürji ve kömür üretimine fayda 

sağlamıştır. Bunların yanı sıra dünya ekonomisinin merkezi konumunda olan bölgelerde 

kapitalist ilişkilerin gelişmesine katkıda bulunmuştur.421 

Bağdat demiryolu ile Osmanlı Devleti’nin ekonomik beklentileri 

incelendiğinde, demiryolunun ülke kalkınmasına yardımcı olacağı düşünülmekteydi. 

Çünkü Osmanlı Devleti’nin yeraltı ve yer üstü kaynakları bakımından zengin olmasına 

rağmen üretim artırılamamış ve ulaşımın yetersiz olması nedeniyle Osmanlı Devleti 

tamamı ile dışa bağımlı hale gelmişti. Bu projenin yapımı ile birlikte bu durum 

değişecekti. İngiltere Konsolosluğu raporları verilerine göre demiryolunun geçtiği 

güzergâhta tahıl üretimi 1892 yılında 8 milyon kileden 1894 yılında 10 milyona, 1896 

yılında ise 15 milyon kileye yükselmiştir.422 Demiryolu güzergâhında tarımsal ürünlerde 

önemli ölçüde artışlar olmuştur. 1889–1911 yılları arası Osmanlı Devleti sınırları 
                                                
420 BOA, HR. SYS, 95–37/71–97. 
421 Reşat Kasaba, Osmanlı İmparatorluğu ve Dünya Ekonomisi, On Dokuzuncu Yüzyıl, Çeviren: 
Kudret Emiroğlu, Belge Yayınları, İstanbul, 1993, s. 41. 
422 Albayrak, a.g.e., ss. 23–25. 
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dâhilinde zirai üretimdeki artış % 63 iken, demiryolunun geçtiği bölgelerde bu oran iki 

misli artarak % 114’e yaklaşmıştır. Taşımacılık alanında ise demiryolları 1913 yılında 

% 46,8’lik bir oranla deniz ve karayolları taşımacılığını geride bırakmıştır.423 Osmanlı 

Devleti’nin Bağdat Demiryolu Projesi ile askeri beklentileri ise, askeri birliklerini bir 

yerden başka bir yere zamanında ulaştırmaktı. Nitekim Osmanlı Devleti’nin 1877–1878 

Osmanlı-Rus Savaşı’nda ulaşım yetersizliği nedeniyle Ruslar Doğu’da büyük bir başarı 

elde etmişlerdi. Demiryollarının faaliyete geçmesinden sonra bu durum değişmişti. 

Mesela Balkan Savaşları esnasında Osmanlı Devleti Anadolu demiryolu hattı ile 50.000 

sivili Avrupa’ya taşımış, Kasaba demiryolu ile ise 12 gün gibi bir sürede 100 top, 50 bin 

asker ve 6 bin atın ulaşımını sağlamıştır. 

Almanların Bağdat demiryolu ile bekledikleri ekonomik kazançlar ise, gelişen 

sanayileri için gerekli ham madde ve pazar ihtiyaçlarını sanayisi gelişmemiş Osmanlı 

Devleti’nden temin etmekti. Alman ticareti 1889–1898 yılları arası % 788,6 oranında 

bir artışla Osmanlı pazarlarındaki en hızlı artışa sahip olmuştur. Aynı yıllar arasında 

Osmanlı pazarlarındaki İngiliz ticareti artışı % 0,6, Fransız ticaretindeki artış ise % 0,4 

olarak gerçekleşmiştir. Askerî beklentileri ise, kendi güçlerini diğer Batılı devletlere 

göstermekti. 424 Olası bir savaş durumunda Almanya, İngiltere’yi Orta Doğu Bölgesinde 

ve Süveyş’te vurabilmek için Osmanlı Devleti topraklarını uygun bulmaktaydı.425 

Sonuç olarak demiryolu yapımı Osmanlı Devleti’ndeki en önemli yabancı 

sermaye yatırımı olmuştur. Söz konusu demiryolu yapımları Batı sermayesine hizmet 

etmiştir. Bu demiryolları ile yatırım yapan ülkelere sanayi malı ihraç edilmiştir. Yine, 

bu demiryolları o ülkeden ham madde kanalı ithal etme görevine hizmet etmiştir. Daha 

sonra, bu demiryolları ticari görevlerinin yanı sıra dünyayı pay etmede emperyalist 

devletler arasında araç olmuştur. Buna örnek olarak Bağdat demiryolu yapımında 

İngiliz ve Almanların rekabeti gösterilebilir.426 

 

                                                
423 Albayrak, a.g.e., ss. 33–34 
424  Albayrak, a.g.e.,ss. 23-25. 
425  BOA, Y.EE,4/39. 
426  Abdüllatif Şener, Sona Doğru Osmanlı, Birleşik Yayınevi, Ankara, 2007, s. 43. 
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3.5. Osmanlı-Alman Devleti Askeri İlişkileri 

Osmanlı Devleti sanayisini Batı standartlarında kuramaması ve modernleşme 

adımlarını hem etnik bütünlüğü, hem de dinî/mezhebî bütünlüğü sağlamaya yönelik 

atmaya çalışması ciddi sıkıntıları da beraberinde getirmişti. İmparatorluğun sürekli 

toprak kaybı ve bu endişeyi sürekli hissetmesi ciddi manada silahlanmasını zorunlu 

kılıyordu. Almanya, ağır ve hafif silah sanayisini kurarak Osmanlı Devleti pazarında 19. 

yüzyılın ikinci yarısından itibaren önemli bir pazarı ele geçirmeye başlamıştır. 20. 

yüzyılın başlarında artık Osmanlı pazarında, Osmanlı Devleti’ne silah satımında 

tartışmasız konuma gelmiştir.427 

Alman Devleti, 1871’de kurulmadan önce üç Avrupa devletini yenerek siyasi 

birliğini kurmuştu. Şüphesiz bu başarının arkasında disiplin gücü yüksek muntazam bir 

orduya sahip olması yatıyordu. Ayrıca bu üç Avrupa devletini (Danimarka 1863, 

Avusturya 1866, Fransa 1870) arka arkaya mağlup etmesi bütün dünya devletlerinin 

dikkatlerini Alman Devleti’ne yöneltmişti. Almanya kurmuş olduğu güçlü kara 

ordusuyla Avrupa’nın en güçlü ordusu olduğunu böylece kanıtlamış oluyordu. Osmanlı 

Devleti, Almanya’nın bu gücü karşısında iki ülke arasındaki diplomatik ilişkilerin daha 

fazla geliştirilmesi için harekete geçmiştir. II. Mahmut döneminde başlayan askeri 

ilişkiler II. Abdülhamid’in iktidara gelmesiyle hız kazanmıştır. Osmanlı Devleti, 1877–

1878 senelerinde Rusya ile yaptığı savaşta ağır bir yenilgi almış ve ordusunun 

modernize edilmesi, eksik ihtiyaçlarının giderilmesi, subayların eğitilmesi gibi 

konularda Almanya’nın desteğini almaya çalışmıştır. Öncelikli olarak Osmanlı 

ordusunun eğitimi için Alman ordusunda görev yapan birçok subay belli ücretler 

karşılığında İstanbul’a gelmiş ve Osmanlı ordusunu eğitmek için çalışmalara başlamıştı. 

Bununla birlikte pek çok Osmanlı subayı da askeri eğitimlerini artırmak için 

Almanya’ya gitmiştir. Almanya’ya giden bu subaylar, en son harp tekniklerini 

öğreniyor ve ülkelerine döndüklerinde ordunun daha modern hale getirilmesi için 

çalışıyorlardı. 

Almanya sahip olduğu kara ordusunun silah ve teçhizatını karşılamak için ağır 

sanayisini de kurmuştu. Ağır sanayisiyle Almanya hem kendi ülkesinin ihtiyaçlarını 
                                                
427  BOA, Y.PRK. TŞF, 6/43. 
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karşılıyor hem de ülke dışına silah ve mühimmat olmak üzere pek çok alanda ihracat 

yapıyordu. İşte bu şartlar çerçevesinde Almanya, kendi sanayisini tam manasıyla 

kuramamış olan Osmanlı Devleti’ni kendisi için iyi bir pazar olarak görmüştür. Osmanlı 

Devleti ise dış ülkelerden gelebilecek bir saldırıya karşı veya ülke içinde çıkabilecek bir 

ayaklanma durumunda mühimmat ve cephane ihtiyacına çok daha fazla ihtiyaç 

duymaya başlamıştı. 

II. Abdülhamid döneminde Osmanlı Devleti en fazla silah ve mühimmatı 

Alman Devleti’nden satın almıştır. Almanya’nın 19. yüzyılın son çeyreğinde Osmanlı 

Devleti’ne sattığı silah, mühimmat ve makineli aletlerde büyük bir artış yaşanmıştır. 

Bununla birlikte alım-satımlarda Osmanlı Devleti makamlarıyla Alman fabrikaları 

arasında ciddi oranda pazarlıklar da yapılıyordu. 1900 senesinde Alman fabrikalarından 

200 bin mavzer tüfeğinin alınması kararlaştırılmış ve mavzer tüfeklerinin sahibi Mösyö 

Hobre ile temaslarda bulunulmuştu. Pazarlıklar özellikle mavzer tüfeği başına Osmanlı 

Devleti’nin ödeyeceği miktar üzerinde yoğunlaşmıştı.428  

Görüşmelerde Alman mavzer tüfeği fabrikası sahibi Hober, teklif ettiği 

miktarın çok fazla olmadığını, son zamanlarda artan kömür ve diğer levazım fiyatlarının 

maliyete yansıdığını söylemiştir. Osmanlı makamları ise kendilerine teklif edilen 

fiyattan daha düşük bir fiyata İspanya’ya ve Transival’a mavzer tüfeklerinin satıldığını, 

aynı fiyata kendilerine de satılması hususunda ısrarda bulunmuşlardır. Görüşmeler 

sonucunda iki taraf anlaşmıştır.429  

Bununla birlikte Osmanlı Devleti, anlaşmadan dolayı Mösyö Hober’le tekrar 

silah alımı için pazarlık masasına oturmuştur. 200 bin olan mavzer tüfeği alımı önce 

480 bine çıkarılmış, ardından bu sayının 700 bin olduğu belirtilmiştir. Küçük çaplı olan 

bu mavzer tüfekleri son model olarak imal edilip Osmanlı Devleti’ne teslim 

edilecekti.430  

                                                
428 BOA, Y.MTV, 201/96. 
429 BOA, Y.MTV, 201/96; Y.MTV, 226/112. 
430 BOA, Y.MTV, 226/112. 
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Söz konusu silahların alımında belli bir usul takip ediliyordu. 1900 senesinde 

Almanya’dan satın alınacak olan mitralyözler (makineli tüfek) İstanbul’a getirtilerek 

denenmişti.431 

Osmanlı Devleti, Almanya’dan almış olduğu hafif ve ağır silahların yedek 

parçalarını ve mühimmatını da tedarik etmek durumundaydı. Mesela Krupp 

fabrikasından alınan mavzer tüfekleri için sık sık mermi gerektiğinden sürekli sipariş 

veriliyordu. Alman silah fabrikası Krupp, 1903 senesinde verilen 100 milyon mavzer 

tüfeği fişengi siparişini karşılamakta güçlük çekmiştir. Krupp fabrikası haftada ancak 

650 bin fişenk üretip Osmanlı Devleti makamlarına teslim ederken, Osmanlı Devleti 

yetkilileri de haftalık üretim kapasitesinin artırılmasını istemişlerdir.432 

Osmanlı Devleti’nin silah alımları ile birlikte savaş gemisi, istimbot, fırkateyn, 

kruvazör gibi deniz kuvvetleri vasıtalarının alımı sadece Almanya ile sınırlı değildi. 

Amerika Birleşik Devletleri de Osmanlı Devleti’ne silah satan önemli bir devletti. 

Fransa ve İngiltere’nin Osmanlı Devleti’ne sattıkları silahların yekünü ise önemli bir 

miktara ulaşmış bulunuyordu.433 

1903 Ekim ayında Osmanlı Devleti için bir haftada imal edilen fişenk üretimi 

aşağıda gösterilmiştir. 

Tablo 20.  Alman Mavzer Fişenk Fabrikasının Günlük Fişenk Üretimi (1903) 

Ay 1903 Günler Günlük Fişenk İmalatı (Adet) Sandık Mülahazat 
3 Ekim Cuma 102.000 85  
4 Ekim Cumartesi   96.000 80  
5 Ekim Pazar – – Tatil 
6 Ekim Pazartesi   96.000 80  
7 Ekim Salı   96.000 80  
8 Ekim Çarşamba 102.000 85  
9 Ekim Perşembe 102.000 85  
Yekûn   594.000 495.378   

Kaynak: BOA, Y.MTV, 250/94. 
 

                                                
431 BOA, Y.MTV, 209/111. 
432 BOA, Y.MTV, 242/16. 
433 BOA, Y.MTV, 246/59. 
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Tablo 20’de Ekim 1903’ün ilk haftasının sonunda Osmanlı Devleti’ne sevk 

edilmiş olan mavzer fişenklerinin sayısı 57.888.000 olup 48.240 sandık mavzer tüfeği 

fişengi Almanya’dan İstanbul’a gönderilmiştir.434 Osmanlı Devleti’ni silah satımında 

önemli bir pazar olarak gören Almanya, bu pazarı sürekli arttırma ve genişletme 

imkânlarını araştırmaktaydı. Ayrıca Osmanlı Devleti’nin silah alımları zaman zaman dış 

istikraz (dış borç) yoluyla gerçekleştiği için Almanya her seferinde bu durumu da kendi 

lehine çevirebilmek için bütün gayretlerini sarf etmekteydi. 1905 senesinde sultan II. 

Abdülhamid Osmanlı Devleti’nde bulunan 7 ordunun seri ateşli toplarla teçhiz edilmesi 

için irade-i seniyye çıkartmıştı. Maliyeti ağır olmasına rağmen orduların ağır silahlarla 

donatılması için çıkarılan bu irade-i seniyye ile devlet, dış borçlanmaya gitmeye karar 

vermişti.435  

İstanbul’daki gelişmeleri yakından takip eden Alman Büyükelçiliği bu konudan 

haberdar olur olmaz Osmanlı Hariciye Nezareti’yle temasa geçmiştir. Almanya 

Büyükelçisi alınacak olan 60 milyon Osmanlı lirası tutarındaki dış borcun Deutsche 

Bank’tan alınabileceğini, bunun için Deutsche Bank’ın vekili olan Mösyö Zanderi ile 

görüştüğünü, eğer uygun şartlarda anlaşılabilirse bankanın bu meblağı 

karşılayabileceğini söylemiştir. Fakat Osmanlı Devleti yetkilileri, böyle büyük bir 

oranda istikraza Düyun-ı Umumiye’nin muhalefet ettiğini beyan etmiştir.436 Osmanlı 

Devleti’nin Almanya’ya sipariş vermiş olduğu torpido istimbotları ve fişenklerin 

taksitlerini zaman zaman ödeyemedikleri görülmektedir. Nitekim Almanya’nın 

Germanya fabrikasına sipariş verilen silahlar için böyle bir durum ortaya çıkmış, devlet 

Osmanlı Bankası’ndan yeteri miktarda istikraz yaparak bu ödemeleri yapmak 

mecburiyetinde kalmıştır.437 

 

 

                                                
434 BOA, Y.MTV, 250/94. 
435 BOA, Y.MTV, 250/94. Osmanlı Devleti’nde II. Abdülhamid döneminde 7 ordu bulunuyordu. 1. Ordu 
İstanbul’da; 2. Ordu Edirne’de; 3. Ordu Selanik’te; 4. Ordu Erzincan ve Erzurum’da; 5. Ordu Suriye 
Şam’da; 6. Ordu Irak Bağdat’ta; 7. Ordu da Yemen’de bulunuyordu. 
436 BOA, Y.A.HUS, 486/53. 
437 BOA, İ.MMS, 134/5745. 
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3.6. Osmanlı-Alman Devleti İstikraz İlişkileri 

Osmanlı Devleti ilk defa dış borcu 1853–1856 tarihleri arasında Kırım Savaşı 

sırasında İngiltere ve Fransa’dan almıştır. Bu borç alımı daha sonraki yıllarda artarak 

devam etmiştir. Özellikle Fransa’dan alınan borçlar, Osmanlı Devleti dış borçlarının en 

önemli kısmını teşkil etmektedir. 1875 senesinde ilân ettiği moratoryumla borç 

ödemelerini süresiz durdurmuştur. 1881 senesinde kurulan Düyun-ı Umumiye İdaresi 

ile Avrupa devletleri vermiş oldukları borçları belli bir düzen içerisinde tahsil 

etmişlerdir. II. Abdülhamid dönemine kadar en fazla borç Fransa’dan alınmıştır. Bunu 

İngiltere takip etmekteydi. Osmanlı Devleti’nin Almanya’ya borçlanması düşük 

miktarlardagerçekleştirdi.438

                                                
438   İ. Hakkı Yeniay, Yeni Osmanlı Borçları Tarihi, Ekin Basımevi, İstanbul,1964, s.19,20 
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Tablo 21. Dış Borçlar (1880–1914) 

İstikraz Tarihi ve adı Anapara 
Ele Geçen 

Tutar 
Faiz(%) Borçlanma Nedeni 

1886 Gümrükler İstikrazı 6.500.000 6.500.000 5% 
Osmanlı Hükümeti'nin, Osmanlı Bankasından muhtelif 

tarihlerde aldığı avansların muntazam borç haline getirilmesi 

1888 Balık avı istikrazı 1.650.000 1.155.000 5 
Osmanlı Hükümeti'nin Almanya'dan aldığı mühimmat bedelini 

ödemek için Deutsche Bank ile yaptığı istikraz anlaşması 

1890 Tebdil İstikrazı 8.609.996 6.457.497 4 

Mümtaz tahvillerin bir tebdil işlemine tabi tutulması için, 

Osmanlı Bankası ve Düyun-u Umumiye İdaresi arasında bir 

anlaşma imzalanmıştır. 

1890 Osmanliye İstikrazı 4.999.500 4.399.560 4 İç ve dalgalı borçların muntazam borca tahvili için  

1891 istikrazı 6.316.920* 5.685.228* 4 Yeni tahvillerin borç karşılığı çıkarılması için. 

1893 Tönbeki istikrazı 1.000.000 700.000 4 Bütçe açıklarını karşılamak için 

1894 Şark Şimendiferleri  

İstikrazı 
32.400.000** 23.814.000** 4 

Rumeli demiryolları imtiyazını alan şirketin, hükümete verdiği 

avansın tediye edilmemiş kısmı olan 20.637.624 Frank'ın 

ödenmesi için. Hükümet ile Deutsche Bank ve diğer bazı 

Alman Bankaları arasında imzalanmıştır. 
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1894 Mısır Vergisi ile temin edilen  8.212.340* 7.473.229* 3, 5 1854 ve 1871 istikrazlarının tahvili amacıyla 

Osmaniye Tahvilleri 

1896 istikrazı 3.272.720 2.781.812 5 
Rumeli İltisak Hattı Kumpanyasına yapılacak ödeme ve Girid 

isyanı ve Ermenistan ahvalinin icabettirtirdiği masraflar için 

1902 Gümrük İstikrazı 8.600.000 6.880.016 4 Gümrük istikrazı tahvili için 

1903 Bağdat İstikrazı (1.Tertip) 2.376.000 2.376.000 4 Konya'dan Basra Körfezi'ne bir demiryolu inşası için 

1903 saydı Mahî  

(balık avı) 

muhavvel istikrazı 

48.960.000** 39.902.400** 4 

3 Ekim 1888 tarihli Balık avı istikrazının tahviline karar 

verilmesi üzerine Hükümet ile Deutsche Bank arasında 

imzalanmıştır. 

1903 tahvili düyun (borçların 

değiştirilmesi) kararnamesi 
32.738.772  4 

Tedavüldeki B,C,D tertibi tahvillere karşılık olmak üzere yeni 

tahvil çıkarılması*** 

1904 İstikrazı 2.750.000  4 Borca karşılık tahvil ihracı 

1901–1905 İstikrazı 5.306.664  4 Yeni tahvil çıkarark Osmanlı Bankası'na borçlanma 

1905 Askeri teçhizat istikrazı 2.640.000  4 

Hükümet, Almanya'dan yaptığı askeri mühimmat sipariş 

bedellerini ve Anadolu şimendiferi ile Deutsche Bank'a olan 

avans borçlarını ödemek için 
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1908 Bağdat İstikrazı  

(Tertip II ve III) 
5.236.000  4 

Hükümet, Bağdat demiryolu inşaatına devam edilmek üzere 

mezkûr hattın takriben 840 kilometreden ibaret Bulgurlu-Halef; 

Tellihabeş-Halep kısmının kilometre teminatı tediye için 

1909 İstikrazı 7.000.004  4 Bütçe açığını kapatmak için tahvil yoluyla borçlanma 

1910 Soma-Bandırma  

Demiryolu İstikrazı 
1.712.304  4,4 

İzmir-Bandırma demiryolu ve Hüdeyde-Sana şirketleri ile 

yapılan anlaşma gereği borçlanma 

1911 Gümrük İstikrazı 7.040.000  4 8 milyonluk bütçe açığını kapatmak amacıyla borçlanma 

1913 Doklar İstikrazı 1.485.000  5,5 Hükümetin tersane ıslahı için sermaye temini 

1914 İstikrazı 500.000   5 

İtalya ve Balkan harpleri masraflarının temini için birtakım 

imtiyazlı şirketlerden alınan dalgalı borçların, muntazam 

borçlar haline dönüştürülmesi amacıyla 

* Sterlin** Mark*** 14.9.1903 tarihinde tedavülde bulunan eski tahvilleri kıymeti şöyleydi: 

B tertibi 4.158.023 Osmanlı Lirası   

C tertibi 27.354.470 Osmanlı Lirası   

D tertibi 44.405.526 Osmanlı Lirası   

Demiryolları 13.374.358 Osmanlı Lirası     

Kaynak: İ.Hakkı Yeniay, Yeni Osmanlı Borçları Tarihi, Ekin Basımevi, İstanbul 1964, ss.78-108 
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Tablo 21’e göre, Osmanlı Devleti 1880 sonrasındaki istikrazlarının büyük 

çoğunluğu Osmanlı Lirası ve Alman Markı ile yapmıştır. Deutsche Bank tarafından 

sağlanan borçlanma miktarı toplam borçlanmanın yaklaşık yarısını oluşturmaktadır. Son 

dönemde Osmanlı Devleti’ne nüfuz edenlerin İngiliz ve Fransızların değil Almanların 

olduğunu göstermektedir. Ortalama faiz oranı yüzde 4 civarındadır. Ayrıca Osmanlı 

Devleti’nin kendi sınırları dâhilinde faaliyette bulunan Alman şirketlerinden toplamda 3 

milyon Osmanlı Lirası avans almıştır.439 

Osmanlı Devleti’nin Almanya’dan borç para alımı II. Abdülhamid’in 

iktidarının son yıllarında artarak devam etmiştir. 1908 Jön Türk devrimi sonrasında da 

Osmanlı Devleti-Almanya iktisadî münasebetleri artarak devam etmiş; yönetimde etkin 

hale gelen İttihad ve Terakki Cemiyeti Alman Devleti’nden istikraz yapma siyasetini 

sürdürmüştür. Osmanlı Devleti’nin Almanya’dan yapmış olduğu istikrazların geri 

ödemelerinde zaman zaman problemler yaşadığı görülmüştür.440 

Osmanlı Devleti’nde II. Abdülhamid’in iktidara gelmesiyle dünya siyasetinde 

denge politikaları gözetilmiş ve bu hususta Almanya ile ilişkiler politik bir zorunluluk 

haline gelmiştir. Almanya’da II. Wilhelm’in iktidara gelmesi ve Almanya’nın Avrupa 

ve dünya politikalarını baştan aşağı değiştirmesi, mevcut dünya dengelerinin 

değişeceğine işaret etmekteydi. II. Abdülhamid’in geleneksel Osmanlı Devleti 

politikalarının ötesinde kendi dönemine has politikalar geliştirmesi de değişmekte olan 

dünya dengelerinin ve şartlarının bir sonucu olmuştur. Bu iki imparatorun iktidarları 

döneminde meydana gelen yakınlaşmalar, politik, askerî, iktisadî, kültürel, eğitim gibi 

pek çok sonucu da beraberinde getirmiştir. Daha sonra iktisadi alanla daha da 

güçlendirmiştir. Gelişmekte olan Alman-Osmanlı iktisadî ilişkileri; Alman sermayesinin 

Osmanlı Devleti’ne girişini ve pek çok uluslararası ihalede Almanya’nın söz sahibi 

olmasını sağlamıştır. Almanların Osmanlı Devleti’ne borç para verme şartları genellikle 

Osmanlı Devleti’ne yaptıkları en önemli yatırımları olan demiryolları ihalesiyle 

doğrudan alakalıydı. Almanya, Osmanlı Devleti’nden almak istediği demiryolu 

ihalelerine karşılık (Haydarpaşa-İzmit, Eskişehir-Ankara, Ankara-Konya, Ankara-

Kayseri) belli şartlarda borç para verebileceğini ileri sürmüştür. Bu istikrazlarda 
                                                
439 Yeniay, a.g.e..s.109. 
440 BOA, İ.MMS, 40/1331.L.11. 
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Osmanlı Devleti’nin, alacağı parayı istikraz yaptığı ülkeden mal almada kullanma şartı 

aranmaktaydı. Örneğin 10 milyonluk bir istikraz yapılmışsa bunun % 20’si komisyon ve 

diğer kesintilere gidiyordu.441  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                
441 BOA, İ.ML, 25/1323.M.29. 
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SONUÇ 

Alman siyasi birliği kurulmadan önce, bu bölgede birçok sülale kendi 

aralarında mücadele etmekteydi. En güçlülerinin oluşturduğu ve kuzey bölgesini temsil 

eden Prusya, üç Avrupa devletini (Danimarka 1863, Avusturya 1866, Fransa 1870) arka 

arkaya yendikten sonra Avrupa’daki askeri gücünü göstermiştir. Osmanlı Devleti, 

Prusya ile 1790 yılından itibaren askeri anlamda ilişkiler içindeydi. Ardından 1871 

yılında Bismarck’ın başbakanlığında Almanya İmparatorluğu kurulmuştur. Bismarck 

döneminde Almanya’nın Osmanlı Devleti ile olan ilişkileri geçmiş döneme nazaran 

azalmıştır. Bunun nedeni ise Osmanlı-Alman Devleti ilişkilerinin gelişmesinin Avrupa 

barışı için tehlike doğuracağından endişe edilmesiydi. 

Almanya kuruluşunun ilk aşamalarında Osmanlı Devleti’nde nüfuz edinmek 

için etkin bir politika izlememiştir. Ancak 1888 yılından itibaren Almanya bu 

politikasında değişiklik yapmıştır. Almanya deniz gücüne sahip olmaması nedeniyle 

kıtasal mana da “hayat alanlarına” ihtiyaç duymaktaydı. “Dang nach Osten” olarak 

bilinen Almanya’nın bu politikası için tek çıkar yol ise Osmanlı Devleti idi.  

1860-1913 yılları arası Alman sanayisi büyük bir gelişim göstermiştir. 

Almanya’nın sanayileşme sürecinin 19. yüzyılın ortalarına doğru başlamış olduğunu ve 

bundan sonra da siyasal birliğin sağlanmasıyla bu hareketin hızlanmış olduğunu 

söylemek mümkündür.  

Almanya, kendi sınırları içerisinde ticaretinin gelişmesi için bir gümrük birliği 

kurmuştur. Gümrük Birliği hem sanayi üretimini hem de ticareti 1871–1914 döneminde 

beş kat artırmıştır. Almanya birliğini geç dönemde kurduğundan, kendisine sömürge 

için Togo, Afrika ve Kamerun gibi uzak ülkeler kalmıştı. Bu yüzden Almanya ham 

madde temininde farklı arayışlara gitmiştir. Almanya’nın Osmanlı Devleti’ne 

yönelmesindeki amaç karayolu ile ulaşılabilir olmasıydı. 

II. Wilhelm’in İmparator olmasıyla, politik önceliğini Osmanlı Devleti’ne 

vermiştir. II. Wilhelm, Almanya’nın sahip olduğu potansiyel yapı ile Osmanlı Orta 

Doğusuna yerleşerek dünyanın süper gücü olacağını düşünmüştür. Çünkü bu bölgede 
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Almanya sanayisi için gerekli ham maddeyi sağlayacak ve Almanya bu bölgede en 

önemli rakibi olan İngiltere’nin sömürgelerine giden güzergâhı kontrol edebilecekti.  

Almanya bu düşüncelerinden dolayı Osmanlı Devleti’yle ilişkilerini 

geliştirirken, Osmanlı Devleti de II. Abdülhamid döneminde yaşanan siyasi ve askeri 

sorunların aşılması için Almanya ile ilişkilerini artırmıştır. II. Wilhelm ve II. 

Abdülhamid’in yönetime geçmelerinden sonra iki ülke ilişkileri gelişmiştir. Çünkü iki 

ülke birbirlerine ihtiyaç duymaktaydı. İngiltere’nin Mısır, Sudan, Aden ve Somali 

işgalleri, Fransa’nın Cezayir ve Tunus işgalleri, Rusya’nın 1877-78 savaşlarındaki 

zaferi, Osmanlı Devleti’ni güçsüzleştirmiştir. Ham madde ihtiyacı olan Almanya bu 

dönemde Osmanlı Devleti’nin toprak bütünlüğünü savunarak hem Osmanlı Devleti’nin 

güvenini sağlamış hem de ham madde kaynaklarına ulaşmıştır. 

Almanya, Osmanlı Devleti’nin güvenini sağladıktan sonra bölgeye bilim 

adamları göndererek, bölgenin siyasi, etnik ve coğrafi durumları hakkında raporlar 

hazırlattırmıştır. Neticede, Almanya kendi ihtiyaçlarını sağlamak için yeraltı ve yerüstü 

kaynaklarına yatırımlar yapmaya başlamıştır.  

Her iki devletin farklı ihtiyaçları ve gayeleri olsa da, birbirlerine olan 

ihtiyaçlarından dolayı Osmanlı Devleti ve Almanya iki önemli müttefik olmuştur. 

Almanya, kendi sanayisine gerekli olan ham maddeleri temin etmek için ulaşım 

meselesini gündemine almıştır. Osmanlı Devleti’nin sanayi altyapısının zayıf olması ve 

ulaşım imkânlarının yetersizliğinden dolayı bu atılım Osmanlı Devleti tarafından 

oldukça kabul görmüştür. Almanya, Osmanlı Devleti’ndeki yatırımlarını kendi ham 

madde ihtiyacına göre düzenlemiştir. Almanya’nın kısa vadeli hedefleri arasında maden 

imtiyazı, sulama projeleri, tarım alanlarının ıslahı, bataklıkların kurutulması vardı. Uzun 

vadede ise ham maddelerin temini ve iletişimi sağlayacak demiryollarının inşa edilmesi 

hedeflenmiştir. Almanya uzun dönemli hedefleri üzerinde yoğunlaşması nedeniyle 

ülkenin kuzey-güney ve doğu-batı arasını birleştirici demiryolu yatırımları yapmıştır. 

Almanya’nın Osmanlı Devleti sınırları dâhilinde demiryolu projesinin amacı; öncelikle 

ham madde temini ve taşınması daha sonra Basra körfezine inerek güç kazanmaktı. 

1890 yılında Almanya’nın Osmanlı Devleti topraklarında 3.000 kilometrelik bir 

demiryolunun inşa imtiyazını elde etmiştir. Demiryolu yatırımları I. Dünya Savaşı ve 
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ardından Kurtuluş Savaşında, Osmanlı Devleti ve Türkiye Cumhuriyeti için hayati 

önem arz etmiştir. Çünkü demiryolu askeri anlamda ülkenin kontrol altında tutulmasını 

sağlamıştır. 

Almanlar Bağdat demiryolu ile bu bölgeyi kendi nüfuz alanlarına dönüştürmek 

istemiştir. Almanya’nın 1880 yılına kadar Osmanlı dış ticaretinde ağırlığı fazla 

hissedilmemiştir. Almanya’nın Orta Doğu’ya açılması ilk defa 1888 yılında Bağdat 

demiryolu ile gerçekleşmiştir. Alman İmparatorluğu’nun demiryolu ve denizcilik 

faaliyetlerinden sonra, Alman sanayi ürünleri Osmanlı pazarlarında yerini hızla almıştır.  

Bağdat demiryolu inşa ve işletme imtiyazının alınması ile başlayan Alman 

iktisadi yatırımları 1899 yılında Deutsche Palästine Bank ve 1906 yılında Deutsche 

Orient Bank’ın faaliyete geçmesiyle iyice artmıştır. 

19. yüzyılın son döneminde demiryollarının geçiş istikametinde bulunan, 

demiryolunun her iki yanındaki yirmişer kilometre arazinin yer altı ve yer üstü 

kaynaklarının işletimi de imtiyaz sahibi şirkete veriliyordu. Almanya’nın almış olduğu 

demiryolu ve maden imtiyazları arasında doğrudan bir ilişki mevcuttur. İnşa edilecek 

demiryolunun madenlere yakın olmasına dikkat edilmiştir. Buradaki amaç, hem 

taşınacak olan madenin nakil maliyetini düşürmek hem de madenin hızlı ve kolay bir 

şekilde Alman fabrikalarına gitmesini sağlamaktı. 

Almanya, öncelikle sanayisi için gerekli madenlerin temin edilmesi için 

girişimlerde bulunmuştur. Bunun için başta kendi silah sanayisi ve diğer metal 

imalatlarda kullanmaya ihtiyaç duyduğu yeraltı zenginliklerinin işletme hakkını elde 

etmeye çalışmıştır. Krom, magnezyum, petrol, demir, zımpara taşı, bakır gibi yeraltı 

madenleri Almanya’nın sanayisi için en fazla ihtiyaç duyduğu madenler arasındaydı. 

Osmanlı Devleti pamuk tedarikçisi olarak da Alman sanayisi için 

yapılandırılmaya çalışılmıştır. Almanya’nın maden, pamuk ve hububat gibi temel ham 

maddelerine ihtiyacından dolayı Osmanlı Devleti’ne demiryolu, sulama projeleri ve 

tarım arazilerinin ıslahı gibi yatırımlar da bulunmuştur. Osmanlı Devleti de 

Almanya’dan askeri anlamda eğitim, silah ve dış borç almak için ilişkilerini 
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güçlendirmiştir. Özellikle hububat ve pamuk üretiminin artışı için Almanya sulama 

projeleri oluşturmuştur.  

Konya ovası sulama projesiyle sadece tahıl üretimi değil, pamuk üretimi 

yapılması da düşünülüyordu. Ancak pamuk üretimi Konya’da olmadığı için ve halkın 

bu konuda eğitimi zaman alacağı düşünüldüğünden Çukurova bölgesine de yatırım 

yapılmıştır. Aslında Almanya pamuk üretimi için Adana çevresinde bulunan 

Çukurova’yı kendisine hedef seçmişti. Ayrıca Çukurova’yı sulayan Seyhan ve Ceyhan 

nehirleri de bölgede pamuk ve diğer ziraat ürünlerinin yetiştirilmesini kolaylaştıracaktı. 

Ancak Çukurova bölgesinde bataklıkların çokluğu bu projenin uygulanmasını 

güçleştiriyordu. Bundan dolayı Almanya bu arazilerin ıslahı için projeler 

gerçekleştirmiş böylece pamuk üretimi artmıştır. 
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EK–1 ALMAN BİRLİĞİ 
 

 
 
Kaynak:  Sautter, Udo: Deutsche Geschichte seit 1815: Daten, Fakten, Dokumente  Cilt 1,  s. 215. 
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EK–2 1881 Yılında Versaailles Sarayında I. Wilhelm İmparator ilan ediliyor.  
  

 
 
 
 
 
 
 
Kaynak: Fragen an die deutsche Geschichte  s.197. 
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EK–3 Alman İmparatorluğu- Federal Devletler 1871–1918 
 
 
 

 
 
 
Kaynak: Das deutsche Kaiserrreich, http://www.deutsche-kaiserreich.de (16.05.2008). 
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EK–4 Alman Gümrük Birliği Haritası 

 
 

 
 
 
 
 
 
Kaynak: Deutsches Zollmuseum 
http://www.zoll.de/h0_wir_ueber_uns/h0_zollmuseum/b0_rundgang/b0_ab_mittelalter/index.html 
(24.05.2008). 
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EK–5 Essen’deki Krupp çelik döküm fabrikası  (1912) 
 
 

 
 
 
 
 
Kaynak: Deutscher Bundestag 1990, s. 205. 
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EK-6 Osmanlı Demiryolu I 

 

 

 

Kaynak: Y.PRK. TNF 7/156. 
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EK-7 Osmanlı Demiryolu II 

 

 

Kaynak: Y.PRK. TNF 7/156. 
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EK-8 Osmanlı Demiryolu III 

 

 
 
 
 
 
 
Kaynak: Y.PRK. TNF 7/156. 
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EK–9 Osmanlı Ortadoğusu’nda Yaşayan Aşiret ve Cemaatler 

 

Aşiretin adı Yerleşme Yeri Bağlı Olduğu Topluluk 

Abalı(Abalu) Hama Sancağı, Humus Sancağı, Türkmen* Taifesi 

 Haleb Sancağı 

Abdülhad Rakka Sancağı Göçebe Taifesinden 

Abdüllatif Rakka Sancağı Arap Taifesinden 

Acır, Acırlı Haleb, Hama, Humus Sancağı Konar-Göçer Türkmen Taifesi 

Adamunlu Rakka Sancağı Ekrad** Taifesinden 

Adnan, Adnânî Hicaz Eyaleti Arap Taifesinden 

Afşar, Afşarlı Rakka Sancağı Konar-Göçer Türkmen Taifesi 

Ağayan (Ağyan) Rakka Sancağı Ekrad Taifesinden 

Ağıdan Musul Eyaleti Arap Taifesinden 

Ahi Haleb Sancağı Ekrad Taifesinden 

Ahmedi Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Akidan Rakka, Hama, Humus Sancakları, Arap Taifesinden 

 Haleb, Bağdad 

Akü Rakka, Musul, Kerkük Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Alcı (Elci) Haleb Sancağı Konar-Göçer Türkmen Taifesi 

Al-i Azze (Al-i İzze) Bağdad Eyaleti Arap Taifesinden 

Ali Rakka Sancağı Ekrad Taifesinden 

Al-i Bugad Şam Eyaleti Arap Taifesinden 

Al-i Fadl Humus Sancağı (Trablus-u Şam Eyaleti) Arap Taifesinden 

Al-i Hımir Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Al-i Kaş’ım Hille Sancağı (Bağdad Eyaleti) 

 Haski, Basra Eyaleti 

Al-i Ömer Şam Eyaleti Arap Taifesinden 

Al-i Ubeyd Basra, Kerkük, Bağdad Arap Taifesinden 

Al-i Uzeyr Hille Sancağı (Bağdad Eyaleti) 

 Haski, Bağdad Eyaleti Basra Eyaleti 

Amiki Rakka, Haleb, Antakya Kazası Ekrad Taifesinden 

 (Haleb Sancağı) 

Amile Hicaz ve Yemen Eyaletleri Arap Taifesinden 

Aneze, Anize Basra, Haleb ve Şam Eyaletleri Arap Taifesinden 

Anter, Anterli Rakka Eyaleti Konar-Göçer Türkmen Taifesinden 

Aşarne Hama Sancağı (Trablus-u Şam Eyaleti) Arap Taifesinden 

Atur Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Azari Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 
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A’zaz Türkmeni Haleb Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Bacalan, Baclan Musul Eyaleti, Bağdad Eyaleti 

Baduki Rakka Eyaleti Türkmen Ekradı 

Bahadırlı Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Bahrili Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Bahrü-l Afşar Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Bakara Haleb, Rakka, Hama ve Humus Sancakları Arap Taifesinden 

 Bağdad Eyaleti 

Balbas Musul Eyaleti, Bağdad, Basra Eyaletleri 

Bamran Rakka Sancağı Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Barak, Baraklı Rakka, Haleb, Rumkale Kazası (Haleb) Türkmen Taifesinden 

Baranlı (Baranlu) Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bayat, Bayatlı Bağdad, Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bayhanlı(Bayhanlu) Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Baziki Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bazküri Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bazküri Ömer Rakka, Sincar (Haleb Sancağı) Ekrad Taifesinden 

Bedarin Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Beğdilli Rakka, Trablus-u Şam Sancağı, Türkmen Taifesinden 

 Hama Sancağı 

Behramki Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Beli Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Belikanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Beni Abbas Hicaz Vilayeti, Yemen Vilayeti Ekrad Taifesinden 

Beni Abdüddar Hicaz Vilayeti, Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Abdülizzi Hicaz Vilayeti, Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Acarime San’a Sancağı (Yemen Vilayeti) Arap Taifesinden 

Beni Adne Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Beni Ahmer Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Ali Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Amir Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Asal Rakka Sancağı Arap Taifesinden 

Beni Atiyye Medine Sancağı, Şam Eyaleti Arap Taifesinden 

Beni Avam San’a Sancağı (Yemen Vilayeti) Arap Taifesinden 

Beni Becir Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Behlul Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Cabir Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Cami’ Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Cehah Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Cehavile Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 
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Beni Cerhem Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Da’ce Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Esed Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Esmer Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Habeş San’a Sancağı (Yemen Vilayeti) Arap Taifesinden 

Beni Hacer San’a Sancağı (Yemen Vilayeti) Arap Taifesinden 

Beni Hacer Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Hacir Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Halid Hicaz, Yemen, Hille Sancağı Arap Taifesinden 

 (Bağdad Eyaleti) Haski (Bağdad), 

 Basra Sancağı, Hama ve Humus Sancakları 

Beni Harb Hicaz Vilayeti, Medine Sancağı Arap Taifesinden 

Beni Haris Hicaz ve Yemen Vilayetleri, Kudüs Sancağı Arap Taifesinden 

Beni Hasan Hicaz, Yemen, Bağdad Vilayetleri Arap Taifesinden 

Beni Hican Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Kaab Hille ve Haski (Bağdad), Basra Arap Taifesinden 

Beni Kamin Bağdad Eyaleti Arap Taifesinden 

Bani Kays Rakka Eyaleti Arap Taifesinden 

Beni Kusayr Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Lihyan Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Malik Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Mansur Bağdad Eyaleti Arap Taifesinden 

Beni Mataran Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Mesruh Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Meymun Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Muharib Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Neced Hille ve Haski (Bağdad), Basra Arap Taifesinden 

Beni Ömer Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Racih Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Rebi’ Basra, Rakka, Haleb Konar-Göçer Arap Taifesinden 

Beni Ruha Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Sa’d Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Sahr Sayda Eyaleti, Şam Eyaleti Arap Taifesinden 

Beni Sahrun Şam Eyaleti, Haleb Eyaleti Arap Taifesinden 

Beni Said Haleb, Hicaz, Yemen Vilayetleri Arap Taifesinden 

Beni Saim Bağdad Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Sakif Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Salim Hicaz Vilayeti, Kudüs Sancağı Arap Taifesinden 

Beni Seba Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Sebil Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 
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Beni Sehim Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Selim Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Süveyf Kahire civarı Arap Taifesinden 

Beni Şebil Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Şehr Asir Sancağı (Yemen Vilayeti) Arap Taifesinden 

Beni Şibe Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Tahir Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Veys Hanikin Kazası(Bağdad Eyaleti) Arap Taifesinden 

Beni Yetim Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Zeyd Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Zeydan Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Zeyn Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Zeyyad Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Zeyn Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beni Zeyyad Hama Sancağı (Trablus-u Şam) Arap Taifesinden 

Beni Zühre Hicaz ve Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Beragma Tunus Eyaleti 

Berazi Rakka Eyaleti Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Berfkanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Beşir Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Beyhanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Beyranali Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bayranoğlu Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bezkuri Musul Vilayeti Ekrad Taifesinden 

Biçkanlı Rakka Eyaleti Yörükan Taifesinden 

Bike Rakka Sancağı 

Biladiye Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Bilbas Rakka, Musul, Kerkük, Bağdad Sancağı Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Binhakem Bağdad Eyaleti 

Binkanlı Rakka Eyaleti Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Birkan, Birkanlı Rakka Eyaleti Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Biziki Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bizik-i Haran Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bizik-i Mimtanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Bulakcılı Rakka Eyaleti 

Burak, Buraklı Rakka, Haleb Türkmen Taifesinden 

Cebul Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Cebur Musul Eyaleti, Rakka Sancağı Arap Taifesinden 

Ceceli Haleb Sancağı Türkmen Taifesinden 

Ceke, Ceketatarı Rakka Eyaleti Türkmen Yörükanı Taifesinden 
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Cenabin Rakka Eyaleti Arap Taifesinden 

Cenan biziki Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Cerem Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Cerhem Hicaz, Mekke Sancağı Arap Taifesinden 

Ceseran Bağdad Eyaleti 

Ciyran, Ciyranlı Haleb Sancağı Ekrad Taifesinden 

Cum, Cumlu Hama ve Humus Sancakları Ekrad Yörükanı Taifesinden 

Curişkanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Çağıranlı Rakka Eyaleti Konar-Göçer 

  Türkmen Yörükanı Taifesinden 

Çağırganlı Rakka Eyaleti Konar-Göçer 

  Türkmen Yörükanı Taifesinden 

Dam Liha Haleb Vilayeti Arap Taifesinden 

Delikan, Delikani Haleb Sancağı, Musul Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Delikanlı Haleb, Musul Ekrad Taifesinden 

Dergezin, Dergezinli Rakka, Musul 

Desi Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Deşti Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Diger Berazi Rakka Eyaleti Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Dinayi, Dinnayi Musul Ekrad Taifesinden 

Divanlı Rakka Sancağı Ekrad Taifesinden 

Doski, Dostki Jori Musul Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Döğer, Döğeri Rakka, Kerkük Eyaleti Türkmen Ekradı Taifesinden 

Döğerli Rakka, Kerkük Türkmen Ekradı Taifesinden 

Döşi Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Düşerli (Düşerlü) Haleb Eyaleti, Antakya ve Payas Kazaları Ekrad Taifesinden 

 (Haleb Sancağı) 

Ebu Bedran Musul Eyaleti Arap Taifesinden 

Ebu Derac Amare Sancağı (Basra Vilayeti) Arap Taifesinden 

Ebu Devle Kerkük Eyaleti 

Ebu Hüseyn Kerkük Eyaleti 

Ebu Kabis Hama Sancağı (Beyrut Vilayeti) Arap Taifesinden 

Ebu Kaza Kerkük Eyaleti 

Ebu Mehmed Amare Sancağı (Basra Vilayeti) Arap Taifesinden 

Efgani Bağdad, Şam, Basra, Haleb Eyaleti 

Ekrad-ı Milli Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Elhac Ahmedli Rakka Eyaleti 

El-Hıb Rakka Eyaleti Arap Taifesinden 

El-Sudan Amare Sancağı (Basra Vilayeti) Arap Taifesinden 

El-Ubeyd Kerkük ve Bağdat Eyaletleri Arap Taifesinden 
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Erdelan Bağdad ve Kerkük Eyaletleri 

Esedelli Haleb Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Eş’ar Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Evlad-ı Ali Rakka, Hama, Humus Sancakları Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Eşti Musul Vilayeti Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Fac Bağdad ve Rakka Eyaletleri Arap Taifesinden 

Gazze Şam Eyaleti Arap Taifesinden 

Gücenekli Rakka Eyaleti 

Günce Rakka Eyaleti Türkmen Yörükanı Taifesinden 

Hacele Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Hacıhüseyinoğlu Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Haciş Musul Eyaleti, Rakka Eyaleti Arap Taifesinden 

Haddadin Rakka, Hama, Humus Sancakları Arap Taifesinden 

Hadiden Musul Eyaleti Arap Taifesinden 

Halid, Halidanlı Rakka Eyaleti Şeyatinperest, Yezidi 

  Ekrad Yörükanı Taifesinden 

Hamatlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Hananiye Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Hanitat Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Harbendeli Rakka Eyaleti Konar-Göçer 

  Türkmen Taifesinden 

Hasenan, Hasenanlı Rakka Eyaleti Konar-Göçer Ekrad 

  Yörükanı Taifesinden 

Haski Bağdad Eyaleti 

Hatmanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Havazim Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Haydan Şam Eyaleti Arap Taifesinden 

Haydari Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Hazail Hille Sancağı(Bağdad Eyaleti) Arap Taifesinden 

 Haski (Bağdad), Basra ve Bağdad Eyaletleri 

Hazair Bağdad, Basra Arap Taifesinden 

Hazrec Bağdad Eyaleti Arap Taifesinden 

Hecaya Şam Eyaleti Arap Taifesinden 

Hemvened Musul Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Henadi Buhayra Sancağı (Mısır Eyaleti) Arap Taifesinden 

Hımir, Hımiri Yemen Vilayeti, Tunus Vilayeti Arap Taifesinden 

Hıyan, Hıyanlı Rakka Eyaleti Türkmen Ekradı Taifesinden 

Hicban, Hicbanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Hoşnav Revandiz Sancağı(Bağdad Eyaleti) 

Hudeydi Rakka, Haleb, Musul Eyaletleri 
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Hulaf (Hılaf) Basra Eyaleti Arap Taifesinden 

Humus Türkmenı Humus Sancağı(Trablus-u Şam Eyaleti) 

Hüseyn Kethüda Rakka Eyaleti 

Hüveyda Haleb Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Hüveytat Şam Eyaleti, Medine Vilayeti Arap Taifesinden 

İfraz-ı Hacıahmedli  

Maa Şeyhli Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

İmamkulu Rakka Eyaleti Göçebe Türkmen Taifesinden 

İrnitli Rakka Eyaleti 

İzili Rakka Eyaleti 

Kaab Basra Eyaleti Arap Taifesinden 

Kabari Musul Eyaleti Yezidi Ekrad Taifesinden 

Kacabanlı Haleb Sancağı 

Kahtani Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Kamil-el Havare Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Kanoli Rakka Eyaleti 

Karakici, Karakiçü Rakka Eyaleti Türkmen Yörükanı Taifesinden 

Karakoca, Karakocalı Şam Eyaleti Konar-Göçer Türkmen Taifesinden 

Karaşeyhli Rakka Eyaleti, Haleb 

Karataşlı Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Karilan Rakka Eyaleti Konar-Göçer Türkmen Taifesinden 

Kayidi Hicaz Vilayeti Göçer Evli Konar Göçer 

  Ekrad Taifesinden 

Kayidi Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Kazık Rakka, Hama, Humus Sancakları 

Keb Basra Eyaleti Arap Taifesinden 

Ketkanlı Rakka Sancağı 

Kiki Rakka Sancağı 

Kilis Haleb civarı 

Kis urbanı Haleb Eyaleti Konar-Göçer Arap Taifesinden 

Kılıclı beği Rakka Eyaleti Konar-Göçer Arap Taifesinden 

Kır’a (Kur’a) Gazze ve Remle Sancakları(Şam Eyaleti) Arap Taifesinden 

Kızık Kenanoğlu Rakka Eyaleti, Haleb Göçer Türkmen Taifesinden 

Kolçak Haleb Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Köprücü Bağdad, Kerkük, Erbil, Şehr-i Zor 

Kühelan(Kühlan) Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Künde(Kende) Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Kürdikanlı Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Malikani Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Malolu Rakka Eyaleti Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 205 

Mamat, Mamatlı Rakka Eyaleti Göçer, Ulus-Ekrad Taifesinden 

Mandilli Şam, Hama Sancağı, Haleb Türkmen Ekradı Taifesinden 

Marsavi Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Mayrobadi Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Medinli, Medineli Haleb, Basra Eyaleti  Arap Taifesinden 

Mehamidi Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Mekeli Haleb Göçebe Türkmen Taifesinden 

Menaş Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Mendümi Süleymaniye Sancağı(Musul Eyaleti), Bağdad 

Mengür Süleymaniye Sancağı Ekrad Taifesinden 

Meraviha Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Mesudanlı Rakka Eyaleti 

Mevali Haleb, Hama ve Humus Sancakları Arap Taifesinden 

Mevrii Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Mezine Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Muhammedi Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Muid Bin Abdullah Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Mukri Musul, Bağdad ve Basra Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Murzi Musul Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Musabeğ, Musabeğli Haleb, Rakka Eyaleti Ekrad Yörükanı Taifesinden 

Musikanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Muslihli Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Müntefik Hille Sancağı(Bağdad Eyaleti), Basra Çöl Sakini Arap Taifesinden 

Nevamiye Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Nısıf Halidli Rakka Eyaleti Arap Taifesinden 

Ni’met Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Ocuş Kerkük Sancağı 

Ömeran Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Ömeri Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Peğmişli Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Pendanlı Musul Eyaleti Yezidi Taifesinden 

Perakende-i Konya Rakka Eyaleti 

Perakende-i Kütahya Rakka Eyaleti 

Pervari Musul Eyaleti Arap Taifesinden 

Püskanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Rağzari Süleymaniye Sancağı(Musul Eyaleti) 

Rahili Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Rakraf Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Rebia Bağdad Eyaleti Arap Taifesinden 

Recebli Haleb Sancağı 
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Redade Hicaz Vilayeti Ekrad Taifesinden 

Redadine Trablus-u Garb Vilayeti Arap Taifesinden 

Relui Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Rudik Musul Eyaleti Yörükan Taifesinden 

Rumyanlı Rakka Eyaleti Türkmen Ekradı Taifesinden 

Rusanlı Rakka Eyaleti 

Ruzi Süleymaniye Sancağı(Kerkük Eyaleti) Ekrad Taifesinden 

Sa’d vel-Harem Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Saat Bağdad, Basra ve Şehr-i zor Eyaletleri Arap Taifesinden 

Sahran Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Savaliha Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Savaşlı Rakka Eyaleti 

Savi Rakka Eyaleti Arap Taifesinden 

Secatelli Rakka Eyaleti 

Seçen Rakka, Hama ve Humus Sancakları Konar-Göçer Türkmen Taifesinden 

Seker, Sekerli Haleb Sancağı Türkmen Ekradı Taifesinden 

Semakin Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Semek Rakka, Haleb Sancağı Arap Taifesinden 

Sencabi Hanikin Kazası (Bağdad Eyaleti) Arap Taifesinden 

Serçe Revandiz (Bağdad Eyaleti) 

Seyyale Musul Eyaleti 

Sin Kerkük Eyaleti 

Since Rakka, Haleb, Bağdad Vilayeti Arap Taifesinden 

Sindikan Rakka Eyaleti 

Siverek, Siverekli Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Sün Kerkük Eyaleti 

Sürücü Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Süyünlü Haleb Vilayeti 

Şaab Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Şabanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Şarkbadanı Bağdad Eyaleti 

Şavi, Şavili Haleb Sancağı Konar-Göçer Ekrad Taifesinden 

Şeddadan Şam Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Şemer Bağdad Eyaleti Arap Taifesinden 

Şemertufe Hicaz Vilayeti, Irak Arap Taifesinden 

Şemer-ül Cerba Bağdad ve Musul Eyaletleri Arap Taifesinden 

Şeyhan Mardin Rakka Sancakları 

Şeyhefendi Haleb ve Rakka Eyaletleri Arap Taifesinden 

Tarhune Mısır Eyaleti Arap Taifesinden 

Tayyari Musul Eyaleti Arap Taifesinden 
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Temani Musul havalisi 

Tircanlı Rakka Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Tir’in Rakka Eyaleti Arap Taifesinden 

Tobracılı Rakka Eyaleti Türkmen Taifesinden 

Udvan Mekke Sancağı (Hicaz Eyaleti) Arap Taifesinden 

Vizeli Erbil Kazası 

Yahyavi Hicaz Vilayeti Arap Taifesinden 

Zeydan Yemen Vilayeti Arap Taifesinden 

Zibari Musul Eyaleti Ekrad Taifesinden 

Zübeyd Bağdad Eyaleti Arap Taifesinden 

 

*Oğuz Türkleri 

**Oğuz Türkleri 
 

 
Kaynak: Başbakanlık Arşivi Belgelerine göre Osmanlı İmparatorluğunda Oymak, Aşiret ve Cemaatlar 
Cevdet Türkay, Tercüman, Kaynak Eserler Dizisi I, I. Basım, İstanbul 1979, s. 45–170. 
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EK–10 Konya Ovası Sulama Projesi İmtiyazı 

DUİT, 84/53 1331-L–4  

Konya Ovası iska-i ameliyatı işletmesine muamelat-ı fenniyenin Anadolu 

Demiryolu Şirketine ihalesinden dolayı nafianın 1329 senesi bütçesine ilavesi icab eden 

mebaliğe dair madde muvakkaten kanun layihası.  

Birinci Madde: Konya Ovasında Anadolu Demiryolu Şirketi marifetiyle tesis 

olunan ve olunacak olan müessesat-ı iskaiyenin işletme muamelatının cihet-i fenniyesi 

senevî bir milyon beş yüz altmış iki bin altı yüz doksan beş guruş verilmek üzere şirket-

i mezkureye beş sene müddetle ihale edilmesi hususunda nafia nezaretine salahiyet 

verilmiştir.  

İkinci Madde: Salifü’z-zikr bedel ihalesinin sene-i haliyeye ait yedi aylığı olan 

dokuz yüz on bir bin beş yüz yetmiş üç guruşla işletmeye müteallık tesisat-ı ibtidaiye 

mesarifi olan bir milyon beş yüz otuz dokuz bin ki ceman iki milyon dört yüz elli bin 

beş yüz yetmiş üç guruşun 1329 senesi nafia bütçesinin on üçüncü faslının ikinci Konya 

Ovası irva ve iska mesarifi maddesine ilaveten sarfına maliye ve nafia nazırları 

mezundur.  

Üçüncü Madde: İşbu kanun neşri tarihinden itibaren meriü’l-icra olacaktır.  

Sultan Mehmed Reşad 

Sadrazam Mehmed Said 

24 Ağustos sene 1329.  

Nafia Nezareti 

Esbab-ı Mucibe Layihası 

Konya Ovasının Beyşehri Gölü ve Karaviran sularıyla sulanması ve Karaviran 

gölünün kısmen kabil-i zer bir hale ifrağı zımnında 10 Teşrini sani sene 1323 tarihli 

mukavelename ile Anadolu demiryolu şirketine havale buyrulmuş olan ameliyat ahiren 
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hitam bularak vücuda getirilen imalatın 24 kanunu evvel sene 1328 tarihinde kısmen 

kabul muvakkati icra kılınmasıyla şimdiden işbu kısmın işletme muamelesine 

mübaşeret ve atiyen aksam-ı sairesinin hitamında bu kısımların dahi iskasına mübaderet 

olunacağından memalik-i Osmaniye’de ilk defa olarak vücuda getirilen müessesat-ı 

mezkure ile icra kılınacak irva ve iska ameliyatının cihet-i fenniyesine ait muamelatın 

dahi bir müddet için tecrübekar ellere tevdii muktezi olmasına ve mezkur 

mukavelenamenin sekizinci maddesinde ameliyatın kabul-i katiyesinin icrası tarihinden 

itibaren beş sene müddet zarfında hüsn-i halde muhafazası mesarifi hükümet-i seniyye 

hesabına olmak üzere Anadolu Demiryolu Şirketi marifetiyle yapılması mezkur 

olmasına binaen, işletme ameliyat-ı fenniyesinin dahi şirket-i mezkureye ihalesi 

münasib görülerek ol babda Babıali cenab-ı samisine sebk eden işar üzerine keyfiyet 

Meclis-i Mahsus-ı Vükelaca tasvib buyrulduğu vechle şirket-i mezkure vekili mösyö 

Hevken ile bi’l-müzakere istihdam olunacak memurin maaşat ve ücuratı olarak mecidi 

19 guruş hesabıyla senevi sekiz yüz seksen yedi bin altı yüz doksan beş guruş sekiz para 

ve şirketin bu işi deruhde etmesinden dolayı merkezde istihdam edeceği heyet-i fenniye 

ve tahririye ve hesabiye maşatıyla işletme umurunun icab ettireceği fazla iştigalattan 

naşi şirketçe diğer memurlara fazla ücurat ve yevmiye gibi mesarife ve ber-muceb-i 

mukavelename şirket-i mezkurenin sarfiyatını mübeyyin her üç ayda bir nezarete ita 

edeceği sarfiyat evrakı muhteviyatı bir ay zarfında tediye olunacağından temin-i menafi 

etmeksizin sarfiyatta bulunamayacağı derkar olan şirketin sarf edeceği mebaliğin tarih-i 

tediyeye kadar güzeran olacak müddete ait nemasına ve temettuat-ı umumiyeye mukabil 

yüz elli bin frankın tutarı olarak altı yüz yetmiş beş bin guruş verilmek üzere beş sene 

için mukavelename layihası ihzar kılınmış olmakla mezkur mukavelename layihası bi’t-

teati bir an evvel işe mübaderet kılınmak üzere mebaliğ-i mezkureden yedi aylık olarak 

sene-i haliyeye ait olan dokuz yüz on bir bin beş yüz yetmiş üç guruşla tamirat-ı 

mütemadiye ve amele ve müstahdemin koğuşları gibi işletmeye müteallık tesisat-ı 

ibtidaiye mesarifi olarak bir milyon beş yüz otuz dokuz bin guruş ki ceman iki milyon 

dört yüz elli bin beş yüz yetmiş üç guruşun sene-i haliye bütçesine zammı teklif olunur.  
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EK–11 MenteşeSancağı Hisarcık Köyü Maden İmtiyaznamesi  

DUİT, 25/14 

1337.Ca.11 (1920)  

Menteşe sancağında Milas kazasında Hisarcık karyesinde sahipli ve hali arazi-i 

emiriyede bi’t-taharri zuhur edip Almanya devleti tebasından mösyö Alber Kişige’ye 

uhdesine ihale kılınacak olan bir kıta demir ve zımpara madeninin ihale-i ferman-ı 

âlisine zeyl olarak tanzim kılınan şartnamedir.  

Birinci Madde: Menteşe sancağında Milas kazasında Sudra karyesinde sahipli 

ve hali arazi-i emiriyede bi’t-taharri zahire çıkarılmış olan salifü’z-zikr demir ve 

zımpara madeninin tersim edilen dört kıta harita-i mevkiesinin bir kıtası Ticaret ve 

Ziraat Nezareti Maadin Müdüriyet-i Umumiyesinde hıfz edilerek bir kıtası mahalline 

irsal ve diğer bir kıtası dahi mültezim-i mumaileyhe ita kılınmıştır.  

 İkinci Madde: Mültezim-i mumaileyh Maadin Nizamnamesinin 62, 63 ve 64. 

maddeleri hükmünce tanzim ettireceği resim musattıh ve müsennimlerden maada 

madende icrasını ihtiyar edeceği imalatın usulünü ve mezkûr resimlere dair izahat ve 

tasavvuratını bend bend yazıp bir layiha tanzimiyle ferman-ı âli-i mezkûr tarihiden 

itibaren altı mah zarfında mahallinde hükümet mühendisine ve mühendis bulunmadığı 

takdirde doğrudan doğruya Ticaret ve Ziraat Nezaretine irsal edecek ve nezaret-i 

müşarünileyhadan dahi tensib olunduğu halde icrasına ruhsat verilecektir. Şayet suret-i 

maruzanın mahzur ve muhatarası mutalaa olunur veyahut imalatın devam ve intizamına 

ve icra olunacak ameliyat-ı atiye-i nafiaya mani olacağı tahakkuk eder ise mezkûr layiha 

nezaret-i müşarünileyhadan tadil ve ıslah olacaktır. 

Üçüncü Madde: İşlemekte olan mağazalara girmek veya hava aldırmak için 

müceddeden sath-ı arzdan yol ve kuyu ve baca küşadı lazım geldiği halde evvel emirde 

mültezim-i mumaileyh istida ve layihasını Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita edip badehu 

maden mühendisinin icra edeceği keşif üzerine nezaret-i müşarünileyhanın rey ve kararı 

vechle muamelesi icra olunacak ve ruhsat istihsal olunmadıkça o makul ameliyatı icra 

edemeyecektir.  
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Dördüncü Madde: Mezkûr madenin ameliyat-ı esasiyesinden maada 

müceddeden diğer bir şubesinin küşadı murat olunduğu halde işbu şube için ihalesinin 

harita-i mahsusuna merbut olmak üzere ayrıca bir kıta harita tanzim olunarak ikinci 

maddeye tevfikan tasavvur olunan ameliyat daima layihasıyla beraber mültezim-i 

mumaileyh tarafından Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita olunacak ve mezkûr layihanın 

nezaret-i müşarünileyhadan kabul ve tadili veyahut icabına göre reddi caiz olacaktır.  

Beşinci Madde: İşbu madenin civarında bulunan ebniye ve menazilin altında 

icra-yı ameliyat olunmak iktiza eylediği halde mültezim-i mumaileyh ve ashab-ı 

menazilin ifadeleri alındıktan ve terettüb edecek zarar ve ziyanın tediyesi için mültezim 

kefalete rabt olunduktan sonra hükümet mühendisinin layihası veyahut mahalli 

hükümetinin işarı üzerine Maadin İdaresinden ruhsat verilmedikçe o makule ameliyata 

teşebbüs olunamayacaktır. Kefalet ve tazminat maddelerine dair olan münazaat ait 

oldukları mehakim-i nizamiyede fasl u ruyet olunacak ve şayet ameliyat-ı mezkure o 

misillu ebniye ve arazinin mamuriyet ve umumun emniyetine muzır olduğu tahakkuk 

eder ise külliyen men olunacaktır.  

Altıncı Madde: Maden-i mezkûr ameliyatının su yollarıyla bend ve çeşmelere 

ve şu tariki ve demiryollarına yüz elli metre uzaklıkta icrası lâzımeden olduğundan 

şayed bu mikdar mesafeden noksan olur ise bend-i sabıkta muharrer olan muamelat 

aynıyla bunun hakkında dahi icra olunacak velhasıl emniyet-i umumiyenin vikaye ve 

muhafazasına gayet itina ve dikkat kılınacaktır.  

Yedinci Madde: Esbab-ı gayr-i melhuzdan naşi şayed usul-i imalatın ikinci 

maddeye tevfikan tadil ve ıslahı icab eylediği halde mültezim-i mumaileyh istidası ve 

mühendisin layihası üzerine hükümet-i mahalliye tarafından inha olundukta umur-ı 

esasiyesine tatbikan ıslahat-ı icabiye icra kılınacaktır.  

Sekizinci Madde: Kuyu ve mağazaların terk ve tatili icab eylediği surette 

Ticaret ve Ziraat Nezareti’nin göstereceği usul üzerine mesarifi mültezim-i mumaileyh 

tarafından tesviye olunmak üzere sath-ı arzda olan medhal ve mahrecleri setr ve imla 

ettirilecektir.  
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Dokuzuncu Madde: Mültezim-i mumaileyh, cevahir ihracına mahsus mağara 

ile su yolu mağarası var ise cevahir ve suların ihracına elverişli surette mezkûr 

mağaraların ağızlarına kuvvetli ve emniyetli makineler vazına mecbur olacaktır.  

Onuncu Madde: İmal olunacak demir ve zımpara madenin hududu ittisalinde 

diğer maden bulunduğu takdirde iki madenin yekdiğerine iltihakından neşet edecek 

mazarratın men‘i için nihayet hududda bulunan mevad-ı madeniye yataklarından bir 

mikdar mahal terk ettirilecek ve terk edilecek mahallin vüsat ve mikdarı dahi Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinden tayin kılınacaktır.  

On Birinci Madde: Bu madenin arazi-i mahdudesi dâhilinde demir ve zımpara 

madeninden maada diğer cins maden zuhur edip de ahar talibine ihale olunduğu ve 

mezkûr madenin imalatı vaziyetinin işbu demir ve zımpara madeninin imalat-ı hazırası 

derunundan müruruna lüzum ve ihtiyaç göründüğü halde mültezim-i mumaileyhe hiçbir 

surette mümanaat etmeyecektir. Ancak andan terettüb edecek tazminat ashab-ı imtiyaz 

beyninde rızaen tesviye olunmadığı takdirde ehl-i vukufun takdiri ve Ticaret ve Ziraat 

Nezaretinin tensibi ile tayin kılınacaktır.  

On İkinci Madde: İşbu madenin hudud-ı ihalesi dâhilinden vakten mine’l-

evkat demiryolu ve umuma menfaatli bir tarik geçirilecek veya bu maden hududu 

dâhilinde umuma menfaatli sair bir şey inşa kılınacak olduğu halde mültezim-i 

mumaileyh hiçbir suretle tazmin davasına veyahut muhalefete hak ve salahiyeti 

olamayıp şu kadar ki bunlar mezkûr madenin asıl maden yataklarının mahrecleri 

üzerinden geçmek lazım gelir ise o halde terettüb edecek zarar ve ziyanı müteallık 

olduğu mahkemenin tedkik ve hükmü üzerine icab eden taraftan ifa kılınacaktır.  

On Üçüncü Madde: Maden-i mezkûrun ferman-ı âlisi zeyl olarak tanzim 

kılınan ve Maadin nizamnamesi ahkâmının mütemmimi bulunan işbu şartnamenin 

ahkâm-ı mündericesi dahi mültezim-i mümaileyh tarafından kabul ve tasdik edilmiş 

olduğundan şerait-i muharrere hilafına mültezim tarafından hal u hareket vukua 

getirilmeyecek ve kavanin ve nizamat-ı haliye ve müstakbele-i devlet-i aliyeye 

tamamıyla tevfik-i hareket edilecektir.  

Şura-yı Devlet 
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EK–12 Aydın İli İzmir Kazası Bulgurca Çiftliği Maden İmtiyaznamesi  

DUİT, 26/12 

1338.N.14 (1919)  

Maden Mukavelenamesi  

Birinci Madde: Aydın vilayeti dâhilinde İzmir kazasında Seydi köy 

nahiyesinde Bulgurca çiftliği dâhilinde sahipli arazide bi’t-taharri zahire çıkarılmış olan 

salifü’z-zikr manganez madeninin tersim edilen üç parça harita-i mevkiyesinin bir kıta 

Ticaret ve Ziraat Nezareti Maadin Müdüriyet-i Umumiyesinde hıfz edilerek bir kıta 

mahalline irsal ve diğer bir kıtası dahi mültezim-i mumaileyhe ita kılınmıştır.  

İkinci Madde: Mültezim-i mumaileyhim Maadin Nizamnamesinin 62, 63, 64. 

maddeleri hükmünce tanzim ettireceği resm musattıh ve müsennimlerden maada 

madende icrasını ihtiyar edeceği imalatın usulünü ve mezkûr resimlere dair izahat ve 

tasavvuratını bend bend yazıp bir layiha tanzimiyle ferman-ı ali mezkur tarihinden 

itibaren altı mah zarfında mahallinde hükümet mühendisine ve mühendis bulunmadığı 

takdirde doğrudan doğruya Ticaret ve Ziraat Nezaretine irsal edecek ve nezaret-i 

müşarünileyhadan dahi tensib olunduğu halde icrasına ruhsat verilecektir. Şayet suret-i 

maruzanın mahzur ve muhatarası mutalaa olunur veyahut imalatın devam ve intizamına 

ve icra olunacak ameliyat-ı atiye-i nafiaya mani olacağı tahakkuk eder ise mezkur layiha 

nezaret-i müşarünileyhadan tadil ve ıslah olacaktır.  

Üçüncü Madde: İşlemekte olan mağazalara girmek veya hava aldırmak için 

müceddeden sath-ı arzdan yol ve kuyu ve baca küşadı lazım geldiği halde evvel emirde 

mültezim-i mumaileyhim istida ve layihasını Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita edip 

badehu maden mühendisinin icra edeceği keşif üzerine nezaret-i müşarünileyhanın rey 

ve kararı vechle muamelesi icra olunacak ve ruhsat istihsal olunmadıkça o makul 

ameliyatı icra edemeyecektir.  

Dördüncü Madde: Mezkûr madenin ameliyat-ı esasiyesinden maada 

müceddeden diğer bir şubesinin küşadı murat olunduğu halde işbu şube için ihalesinin 

harita-i mahsusuna merbut olmak üzere ayrıca bir kıta harita tanzim olunarak ikinci 
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maddeye tevfikan tasavvur olunan ameliyat daima layihasıyla beraber mültezim-i 

mumaileyhim tarafından Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita olunacak ve mezkur layihanın 

nezaret-i müşarünileyhadan kabul ve tadili veyahut icabına göre reddi caiz olacaktır.  

Beşinci Madde: İşbu madenin civarında bulunan ebniye ve menazilin altında 

icra-yı ameliyat olunmak iktiza eylediği halde mültezim-i mumaileyhim ve ashab-ı 

menazilin ifadeleri alındıktan ve terettüb edecek zarar ve ziyanın tediyesi için mültezim 

kefalete rabt olunduktan sonra hükümet mühendisinin layihası veyahut mahalli 

hükümetinin işarı üzerine Maadin İdaresinden ruhsat verilmedikçe o makule ameliyata 

teşebbüs olunamayacaktır. Kefalet ve tazminat maddelerine dair olan münazaat ait 

oldukları mehakim-i nizamiyede fasl u ruyet olunacak ve şayet ameliyat-ı mezkure o 

misillu ebniye ve arazinin mamuriyet ve umumun emniyetine muzır olduğu tahakkuk 

eder ise külliyen men olunacaktır.  

Altıncı Madde: Maden-i mezkûr ameliyatının su yollarıyla bend ve çeşmelere 

ve şu tariki ve demiryollarına yüz elli metre uzaklıkta icrası lâzımeden olduğundan 

şayed bu mikdar mesafeden noksan olur ise bend-i sabıkta muharrer olan muamelat 

aynıyla bunun hakkında dahi icra olunacak velhasıl emniyet-i umumiyenin vikaye ve 

muhafazasına gayet itina ve dikkat kılınacaktır.  

Yedinci Madde: Esbab-ı gayr-i melhuzdan naşi şayed usul-i imalatın ikinci 

maddeye tevfikan tadil ve ıslahı icab eylediği halde mültezim-i mumaileyhim istidası ve 

mühendisin layihası üzerine hükümet-i mahalliye tarafından inha olundukta umur-ı 

esasiyesine tatbikan ıslahat-ı icabiye icra kılınacaktır.  

Sekizinci Madde: Kuyu ve mağazaların terk ve tatili icab eylediği surette 

Ticaret ve Ziraat Nezareti’nin göstereceği usul üzerine mesarifi mültezim-i 

mumaileyhim tarafından tesviye olunmak üzere sath-ı arzda olan medhal ve mahrecleri 

setr ve imla ettirilecektir.  

Dokuzuncu Madde: Mültezim-i mumaileyhimin cevahir ihracına mahsus 

mağara ile su yolu mağarası var ise cevahir ve suların ihracına elverişli surette mezkur 

mağaraların ağızlarına kuvvetli ve emniyetli makineler vazına mecbur olacaktır.  
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Onuncu Madde: İmal olunacak mezkûr madenin hududu ittisalinde diğer 

maden bulunduğu takdirde iki madenin yekdiğerine iltihakından neşet edecek 

mazarratın men‘i için nihayet hududda bulunan mevad-ı madeniye yataklarından bir 

mikdar mahal terk ettirilecek ve terk edilecek mahallin vüsat ve mikdarı dahi Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinden tayin kılınacaktır.  

On Birinci Madde: Bu madenin arazi-i mahdudesi dâhilinde manganez 

madeninden maada diğer cins maden zuhur edip de ahar talibine ihale olunduğu ve 

mezkûr madenin imalatı vaziyetinin işbu manganez madeninin imalat-ı hazırası 

derunundan müruruna lüzum ve ihtiyaç göründüğü halde mültezim-i mumaileyhim 

hiçbir surette mümanaat etmeyecektir. Ancak andan terettüb edecek tazminat ashab-ı 

imtiyaz beyninde rızaen tesviye olunmadığı takdirde ehl-i vukufun takdiri ve Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinin tensibi ile tayin kılınacaktır.  

On İkinci Madde: İşbu madenin hudud-ı ihalesi dâhilinden vakten mine’l-

evkat demiryolu ve umuma menfaatli bir tarik geçirilecek veya bu maden hududu 

dâhilinde umuma menfaatli sair bir şey inşa kılınacak olduğu halde mültezim-i 

mumaileyhim hiçbir suretle tazmin davasına veyahut muhalefete hak ve salahiyeti 

olamayıp şu kadar ki bunlar mezkûr madenin asıl maden yataklarının mahrecleri 

üzerinden geçmek lazım gelir ise o halde terettüb edecek zarar ve ziyanı müteallık 

olduğu mahkemenin tedkik ve hükmü üzerine icab eden taraftan ifa kılınacaktır.  

On Üçüncü Madde: Maden-i mezkûrun ferman-ı alisi zeyl olarak tanzim 

kılınan ve Maadin nizamnamesi ahkamının mütemmimi bulunan işbu şartnamenin 

ahkam-ı mündericesi dahi mültezim-i mümaileyhim tarafından kabul ve tasdik edilmiş 

olduğundan şerait-i muharrere hilafına mültezim tarafından hal u hareket vukua 

getirilmeyecek ve kavanin ve nizamat-ı haliye ve müstakbele-i devlet-i aliyeye 

tamamıyla tevfik-i hareket edilecektir.  

Şura-yı Devlet 
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EK–13 Menteşe Sancağı Karaca Köyü Maden İmtiyaznamesi  

DUİT, 26/10    1336.C.10 (1918)  

Aydın vilayeti dâhilinde Menteşe sancağında Fethiye kazasında nahiyesinde 

Karaca karyesinde sahipli ve hali arazi-i emiriyede bi’t-taharri zuhur edip Almanya 

devleti tebasından mösyö Hanri Goldenberg uhdesinde ihale kılınacak olan bir kıta 

madenin ihale ve ferman-ı âlisine zeyl olarak tanzim kılınan şartnamedir.  

Birinci Madde: Aydın vilayeti dâhilinde Menteşe sancağında Fethiye 

kazasında Karaca karyesinde sahipli arazi-i emiriyede bi’t-taharri zahire çıkarılmış olan 

salifü’z-zikr manganez madeninin tersim edilen üç kıta harita-i mevkiesinin bir kıtası 

Ticaret ve Ziraat Nezareti Maadin Müdüriyet-i Umumiyesinde hıfz edilerek bir kıtası 

mahalline irsal ve diğer bir kıtası dahi mültezim-i mumaileyhe ita kılınmıştır.  

İkinci Madde: Mültezim-i mumaileyh Maadin Nizamnamesinin 62, 63 ve 64. 

maddeleri hükmünce tanzim ettireceği resim musattıh ve müsennimlerden maada 

madende icrasını ihtiyar edeceği imalatın usulünü ve mezkur resimlere dair izahat ve 

tasavvuratını bend bend yazıp bir layiha tanzimiyle ferman-ı ali-i mezkur tarihiden 

itibaren altı mah zarfında mahallinde hükümet mühendisine ve mühendis bulunmadığı 

takdirde doğrudan doğruya Ticaret ve Ziraat Nezaretine irsal edecek ve nezaret-i 

müşarünileyhadan dahi tensib olunduğu halde icrasına ruhsat verilecektir. Şayet suret-i 

maruzanın mahzur ve muhatarası mutalaa olunur veyahut imalatın devam ve intizamına 

ve icra olunacak ameliyat-ı atiye-i nafiaya mani olacağı tahakkuk eder ise mezkûr layiha 

nezaret-i müşarünileyhadan tadil ve ıslah olacaktır. 

Üçüncü Madde: İşlemekte olan mağazalara girmek veya hava aldırmak için 

müceddeden sath-ı arzdan yol ve kuyu ve baca küşadı lazım geldiği halde evvel emirde 

mültezim-i mumaileyhim istida ve layihasını Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita edip 

badehu maden mühendisinin icra edeceği keşif üzerine nezaret-i müşarünileyhanın rey 

ve kararı vechle muamelesi icra olunacak ve ruhsat istihsal olunmadıkça o makul 

ameliyatı icra edemeyecektir.  
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Dördüncü Madde: Mezkûr madenin ameliyat-ı esasiyesinden maada 

müceddeden diğer bir şubesinin küşadı murat olunduğu halde işbu şube için ihalesinin 

harita-i mahsusuna merbut olmak üzere ayrıca bir kıta harita tanzim olunarak ikinci 

maddeye tevfikan tasavvur olunan ameliyat daima layihasıyla beraber mültezim-i 

mumaileyhim tarafından Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita olunacak ve mezkur layihanın 

nezaret-i müşarünileyhadan kabul ve tadili veyahut icabına göre reddi caiz olacaktır.  

Beşinci Madde: İşbu madenin civarında bulunan ebniye ve menazilin altında 

icra-yı ameliyat olunmak iktiza eylediği halde mültezim-i mumaileyhim ve ashab-ı 

menazilin ifadeleri alındıktan ve terettüb edecek zarar ve ziyanın tediyesi için mültezim 

kefalete rabt olunduktan sonra hükümet mühendisinin layihası veyahut mahalli 

hükümetinin işarı üzerine Maadin İdaresinden ruhsat verilmedikçe o makule ameliyata 

teşebbüs olunamayacaktır. Kefalet ve tazminat maddelerine dair olan münazaat ait 

oldukları mehakim-i nizamiyede fasl u ruyet olunacak ve şayet ameliyat-ı mezkure o 

misillu ebniye ve arazinin mamuriyet ve umumun emniyetine muzır olduğu tahakkuk 

eder ise külliyen men olunacaktır.  

Altıncı Madde: Maden-i mezkûr ameliyatının su yollarıyla bend ve çeşmelere 

ve şu tariki ve demiryollarına yüz elli metre uzaklıkta icrası lâzımeden olduğundan 

şayed bu mikdar mesafeden noksan olur ise bend-i sabıkta muharrer olan muamelat 

aynıyla bunun hakkında dahi icra olunacak velhasıl emniyet-i umumiyenin vikaye ve 

muhafazasına gayet itina ve dikkat kılınacaktır.  

Yedinci Madde: Esbab-ı gayr-i melhuzdan naşi şayed usul-i imalatın ikinci 

maddeye tevfikan tadil ve ıslahı icab eylediği halde mültezim-i mumaileyhim istidası ve 

mühendisin layihası üzerine hükümet-i mahalliye tarafından inha olundukta umur-ı 

esasiyesine tatbikan ıslahat-ı icabiye icra kılınacaktır.  

Sekizinci Madde: Kuyu ve mağazaların terk ve tatili icab eylediği surette 

Ticaret ve Ziraat Nezareti’nin göstereceği usul üzerine mesarifi mültezim-i 

mumaileyhim tarafından tesviye olunmak üzere sath-ı arzda olan medhal ve mahrecleri 

setr ve imla ettirilecektir.  
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Dokuzuncu Madde: Mültezim-i mumaileyhimin cevahir ihracına mahsus 

mağara ile su yolu mağarası var ise cevahir ve suların ihracına elverişli surette mezkur 

mağaraların ağızlarına kuvvetli ve emniyetli makineler vazına mecbur olacaktır.  

Onuncu Madde: İmal olunacak mezkûr madenin hududu ittisalinde diğer 

maden bulunduğu takdirde iki madenin yekdiğerine iltihakından neşet edecek 

mazarratın men‘i için nihayet hududda bulunan mevad-ı madeniye yataklarından bir 

mikdar mahal terk ettirilecek ve terk edilecek mahallin vüsat ve mikdarı dahi Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinden tayin kılınacaktır.  

On Birinci Madde: Bu madenin arazi-i mahdudesi dâhilinde manganez 

madeninden maada diğer cins maden zuhur edip de ahar talibine ihale olunduğu ve 

mezkûr madenin imalatı vaziyetinin işbu manganez madeninin imalat-ı hazırası 

derunundan müruruna lüzum ve ihtiyaç göründüğü halde mültezim-i mumaileyhim 

hiçbir surette mümanaat etmeyecektir. Ancak andan terettüb edecek tazminat ashab-ı 

imtiyaz beyninde rızaen tesviye olunmadığı takdirde ehl-i vukufun takdiri ve Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinin tensibi ile tayin kılınacaktır.  

On İkinci Madde: İşbu madenin hudud-ı ihalesi dâhilinden vakten mine’l-

evkat demiryolu ve umuma menfaatli bir tarik geçirilecek veya bu maden hududu 

dâhilinde umuma menfaatli sair bir şey inşa kılınacak olduğu halde mültezim-i 

mumaileyhim hiçbir suretle tazmin davasına veyahut muhalefete hak ve salahiyeti 

olamayıp şu kadar ki bunlar mezkûr madenin asıl maden yataklarının mahrecleri 

üzerinden geçmek lazım gelir ise o halde terettüb edecek zarar ve ziyanı müteallık 

olduğu mahkemenin tedkik ve hükmü üzerine icab eden taraftan ifa kılınacaktır.  

On Üçüncü Madde: Maden-i mezkûrun ferman-ı alisi zeyl olarak tanzim 

kılınan ve Maadin nizamnamesi ahkamının mütemmimi bulunan işbu şartnamenin 

ahkam-ı mündericesi dahi mültezim-i mümaileyhim tarafından kabul ve tasdik edilmiş 

olduğundan şerait-i muharrere hilafına mültezim tarafından hal u hareket vukua 

getirilmeyecek ve kavanin ve nizamat-ı haliye ve müstakbele-i devlet-i aliyeye 

tamamıyla tevfik-i hareket edilecektir.  

Şura-yı Devlet 
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EK–14 Aydın İli Marmara Nahiyesi Kayadibi Maden İmtiyaznamesi 

DUİT, 25/10  Maden Şartnamesi 

Aydın vilayeti dâhilinde Saruhan sancağında Akhisar kazasında Marmara 

nahiyesinde Kayadibi mevkiinde sahipli ve hali arazi-i emiriyede bi’t-taharri zuhur edip 

Almanya devleti tebasından mösyö Kopes uhdesine ihale kılınacak olan bir kıta zımpara 

madeninin ihale-i ferman-ı âlisine zeyl olarak tanzim kılınan şartnamedir.  

Birinci madde: Aydın vilayeti dâhilinde Saruhan Sancağında Akhisar 

kazasında Marmara nahiyesinde Kayadibi mevkiinde sahipli ve hali arazi-i miriyede 

bi’t-taharri zahire çıkarılmış olan salifü’z-zikr zımpara madeninin tersim edilen üç kıta 

harita-i mevkiyesinin bir kıtası Ticaret ve Ziraat Nezareti Maadin Müdüriyet-i 

Umumiyesinde hıfz edilerek bir kıtası mahalline irsal ve diğer bir kıtası dahi mültezim-i 

mumaileyhe ita kılınmıştır.  

 İkinci Madde: Mültezim-i mumaileyh Maadin Nizamnamesinin 62, 63 ve 64. 

maddeleri hükmünce tanzim ettireceği resim musattıh ve müsennimlerden maada 

madende icrasını ihtiyar edeceği imalatın usulünü ve mezkûr resimlere dair izahat ve 

tasavvuratını bend bend yazıp bir layiha tanzimiyle ferman-ı ali-i mezkur tarihiden 

itibaren altı mah zarfında mahallinde hükümet mühendisine ve mühendis bulunmadığı 

takdirde doğrudan doğruya Ticaret ve Ziraat Nezaretine irsal edecek ve nezaret-i 

müşarünileyhadan dahi tensib olunduğu halde icrasına ruhsat verilecektir. Şayet suret-i 

maruzanın mahzur ve muhatarası mutalaa olunur veyahut imalatın devam ve intizamına 

ve icra olunacak ameliyat-ı atiye-i nafiaya mani olacağı tahakkuk eder ise mezkûr layiha 

nezaret-i müşarünileyhadan tadil ve ıslah olacaktır. 

Üçüncü Madde: İşlemekte olan mağazalara girmek veya hava aldırmak için 

müceddeden sath-ı arzdan yol ve kuyu ve baca küşadı lazım geldiği halde evvel emirde 

mültezim-i mumaileyhim istida ve layihasını Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita edip 

badehu maden mühendisinin icra edeceği keşif üzerine nezaret-i müşarünileyhanın rey 

ve kararı vechle muamelesi icra olunacak ve ruhsat istihsal olunmadıkça o makul 

ameliyatı icra edemeyecektir.  
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Dördüncü Madde: Mezkûr madenin ameliyat-ı esasiyesinden maada 

müceddeden diğer bir şubesinin küşadı murat olunduğu halde işbu şube için ihalesinin 

harita-i mahsusuna merbut olmak üzere ayrıca bir kıta harita tanzim olunarak ikinci 

maddeye tevfikan tasavvur olunan ameliyat daima layihasıyla beraber mültezim-i 

mumaileyhim tarafından Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita olunacak ve mezkûr layihanın 

nezaret-i müşarünileyhadan kabul ve tadili veyahut icabına göre reddi caiz olacaktır.  

Beşinci Madde: İşbu madenin civarında bulunan ebniye ve menazilin altında 

icra-yı ameliyat olunmak iktiza eylediği halde mültezim-i mumaileyhim ve ashab-ı 

menazilin ifadeleri alındıktan ve terettüb edecek zarar ve ziyanın tediyesi için mültezim 

kefalete rabt olunduktan sonra hükümet mühendisinin layihası veyahut mahalli 

hükümetinin işarı üzerine Maadin İdaresinden ruhsat verilmedikçe o makule ameliyata 

teşebbüs olunamayacaktır. Kefalet ve tazminat maddelerine dair olan münazaat ait 

oldukları mehakim-i nizamiyede fasl u ruyet olunacak ve şayet ameliyat-ı mezkure o 

misillu ebniye ve arazinin mamuriyet ve umumun emniyetine muzır olduğu tahakkuk 

eder ise külliyen men olunacaktır.  

Altıncı Madde: Maden-i mezkûr ameliyatının su yollarıyla bend ve çeşmelere 

ve şu tariki ve demiryollarına yüz elli metre uzaklıkta icrası lâzımeden olduğundan 

şayed bu mikdar mesafeden noksan olur ise bend-i sabıkta muharrer olan muamelat 

aynıyla bunun hakkında dahi icra olunacak velhasıl emniyet-i umumiyenin vikaye ve 

muhafazasına gayet itina ve dikkat kılınacaktır.  

Yedinci Madde: Esbab-ı gayr-i melhuzdan naşi şayed usul-i imalatın ikinci 

maddeye tevfikan tadil ve ıslahı icab eylediği halde mültezim-i mumaileyhim istidası ve 

mühendisin layihası üzerine hükümet-i mahalliye tarafından inha olundukta umur-ı 

esasiyesine tatbikan ıslahat-ı icabiye icra kılınacaktır.  

Sekizinci Madde: Kuyu ve mağazaların terk ve tatili icab eylediği surette 

Ticaret ve Ziraat Nezareti’nin göstereceği usul üzerine mesarifi mültezim-i 

mumaileyhim tarafından tesviye olunmak üzere sath-ı arzda olan medhal ve mahrecleri 

setr ve imla ettirilecektir.  
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Dokuzuncu Madde: Mültezim-i mumaileyhimin cevahir ihracına mahsus 

mağara ile su yolu mağarası var ise cevahir ve suların ihracına elverişli surette mezkur 

mağaraların ağızlarına kuvvetli ve emniyetli makineler vazına mecbur olacaktır.  

Onuncu Madde: İmal olunacak mezkûr madenin hududu ittisalinde diğer 

maden bulunduğu takdirde iki madenin yekdiğerine iltihakından neşet edecek 

mazarratın men‘i için nihayet hududda bulunan mevad-ı madeniye yataklarından bir 

mikdar mahal terk ettirilecek ve terk edilecek mahallin vüsat ve mikdarı dahi Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinden tayin kılınacaktır.  

On Birinci Madde: Bu madenin arazi-i mahdudesi dâhilinde manganez 

madeninden maada diğer cins maden zuhur edip de ahar talibine ihale olunduğu ve 

mezkûr madenin imalatı vaziyetinin işbu zımpara madeninin imalat-ı hazırası 

derunundan müruruna lüzum ve ihtiyaç göründüğü halde mültezim-i mumaileyhim 

hiçbir surette mümanaat etmeyecektir. Ancak andan terettüb edecek tazminat ashab-ı 

imtiyaz beyninde rızaen tesviye olunmadığı takdirde ehl-i vukufun takdiri ve Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinin tensibi ile tayin kılınacaktır.  

On İkinci Madde: İşbu madenin hudud-ı ihalesi dâhilinden vakten mine’l-

evkat demiryolu ve umuma menfaatli bir tarik geçirilecek veya bu maden hududu 

dâhilinde umuma menfaatli sair bir şey inşa kılınacak olduğu halde mültezim-i 

mumaileyhim hiçbir suretle tazmin davasına veyahut muhalefete hak ve salahiyeti 

olamayıp şu kadar ki bunlar mezkûr madenin asıl zımpara maden yataklarının 

mahrecleri üzerinden geçmek lazım gelir ise o halde terettüb edecek zarar ve ziyanı 

müteallık olduğu mahkemenin tedkik ve hükmü üzerine icab eden taraftan ifa 

kılınacaktır.  

On Üçüncü Madde: Maden-i mezkûrun ferman-ı âlisi zeyl olarak tanzim 

kılınan ve Maadin nizamnamesi ahkâmının mütemmimi bulunan işbu şartnamenin 

ahkâm-ı mündericesi dahi mültezim-i mümaileyhim tarafından kabul ve tasdik edilmiş 

olduğundan şerait-i muharrere hilafına mültezim tarafından hal u hareket vukua 

getirilmeyecek ve kavanin ve nizamat-ı haliye ve müstakbele-i devlet-i aliyeye 

tamamıyla tevfik-i hareket edilecektir.  Şura-yı Devlet 
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EK-15 Menteşe Sancağı Milas Kazası Kara Oğlan Köyü Maden 

İmtiyaznamesi  

DUİT, 25/12  1336.R.13 (1919)  

Menteşe sancağında Milas kazasında Kara Oğlan karyesinde arazi-i emiriyede 

bi’t-taharri zuhur edip yüz hisse itibarıyla doksan hissesi Almanya devleti tebasından 

mösyö Alber Kişişge’ye ve on hissesi Damad-ı Hazret-i Şehriyari Ali Kenan Beyefendi 

uhdelerine ihale kılınacak olan bir kıta demir ve zımpara madeninin ihale-i ferman-ı 

âlisine zeyl olarak tanzim kılınan şartnamedir.  

Birinci Madde: menteşe sancağında Milas kazasında Karaoğlan karyesinde 

arazi-i emiriyede bi’t-taharri zahire çıkarılmış olan salifü’z-zikr demir ve zımpara 

madeninin tersim edilen dört kıta harita-i mevkiesinin bir kıtası Ticaret ve Ziraat 

Nezareti Maadin Müdüriyet-i Umumiyesinde hıfz edilerek bir kıtası mahalline irsal ve 

diğer bir kıtası dahi mültezim-i mumaileyhümaya ita kılınmıştır.  

 İkinci Madde: Mültezim-i mumaileyha Maadin Nizamnamesinin 62, 63 ve 

64. maddeleri hükmünce tanzim ettireceği resim musattıh ve müsennimlerden maada 

madende icrasını ihtiyar edeceği imalatın usulünü ve mezkûr resimlere dair izahat ve 

tasavvuratını bend bend yazıp bir layiha tanzimiyle ferman-ı ali-i mezkur tarihiden 

itibaren altı mah zarfında mahallinde hükümet mühendisine ve mühendis bulunmadığı 

takdirde doğrudan doğruya Ticaret ve Ziraat Nezaretine irsal edecek ve nezaret-i 

müşarünileyhadan dahi tensib olunduğu halde icrasına ruhsat verilecektir. Şayet suret-i 

maruzanın mahzur ve muhatarası mutalaa olunur veyahut imalatın devam ve intizamına 

ve icra olunacak ameliyat-ı atiye-i nafiaya mani olacağı tahakkuk eder ise mezkûr layiha 

nezaret-i müşarünileyhadan tadil ve ıslah olacaktır. 

Üçüncü Madde: İşlemekte olan mağazalara girmek veya hava aldırmak için 

müceddeden sath-ı arzdan yol ve kuyu ve baca küşadı lazım geldiği halde evvel emirde 

mültezim-i mumaileyhima istida ve layihasını Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita edip 

badehu maden mühendisinin icra edeceği keşif üzerine nezaret-i müşarünileyhanın rey 

ve kararı vechle muamelesi icra olunacak ve ruhsat istihsal olunmadıkça o makul 

ameliyatı icra edemeyecektir.  
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Dördüncü Madde: Mezkûr madenin ameliyat-ı esasiyesinden maada 

müceddeden diğer bir şubesinin küşadı murat olunduğu halde işbu şube için ihalesinin 

harita-i mahsusuna merbut olmak üzere ayrıca bir kıta harita tanzim olunarak ikinci 

maddeye tevfikan tasavvur olunan ameliyat daima layihasıyla beraber mültezim-i 

mumaileyhima tarafından Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita olunacak ve mezkûr layihanın 

nezaret-i müşarünileyhadan kabul ve tadili veyahut icabına göre reddi caiz olacaktır.  

Beşinci Madde: İşbu madenin civarında bulunan ebniye ve menazilin altında 

icra-yı ameliyat olunmak iktiza eylediği halde mültezim-i mumaileyhima ve ashab-ı 

menazilin ifadeleri alındıktan ve terettüb edecek zarar ve ziyanın tediyesi için mültezim 

kefalete rabt olunduktan sonra hükümet mühendisinin layihası veyahut mahalli 

hükümetinin işarı üzerine Maadin İdaresinden ruhsat verilmedikçe o makule ameliyata 

teşebbüs olunamayacaktır. Kefalet ve tazminat maddelerine dair olan münazaat ait 

oldukları mehakim-i nizamiyede fasl u ruyet olunacak ve şayet ameliyat-ı mezkure o 

misillu ebniye ve arazinin mamuriyet ve umumun emniyetine muzır olduğu tahakkuk 

eder ise külliyen men olunacaktır.  

Altıncı Madde: Maden-i mezkûr ameliyatının su yollarıyla bend ve çeşmelere 

ve şu tariki ve demiryollarına yüz elli metre uzaklıkta icrası lâzımeden olduğundan 

şayed bu mikdar mesafeden noksan olur ise bend-i sabıkta muharrer olan muamelat 

aynıyla bunun hakkında dahi icra olunacak velhasıl emniyet-i umumiyenin vikaye ve 

muhafazasına gayet itina ve dikkat kılınacaktır.  

Yedinci Madde: Esbab-ı gayr-i melhuzdan naşi şayed usul-i imalatın ikinci 

maddeye tevfikan tadil ve ıslahı icab eylediği halde mültezim-i mumaileyhima istidası 

ve mühendisin layihası üzerine hükümet-i mahalliye tarafından inha olundukta umur-ı 

esasiyesine tatbikan ıslahat-ı icabiye icra kılınacaktır.  

Sekizinci Madde: Kuyu ve mağazaların terk ve tatili icab eylediği surette 

Ticaret ve Ziraat Nezareti’nin göstereceği usul üzerine mesarifi mültezim-i 

mumaileyhima tarafından tesviye olunmak üzere sath-ı arzda olan medhal ve mahrecleri 

setr ve imla ettirilecektir.  

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


 224 

Dokuzuncu Madde: Mültezim-i mumaileyha, cevahir ihracına mahsus mağara 

ile su yolu mağarası var ise cevahir ve suların ihracına elverişli surette mezkur 

mağaraların ağızlarına kuvvetli ve emniyetli makineler vazına mecbur olacaktır.  

Onuncu Madde: İmal olunacak demir ve zımpara madenin hududu ittisalinde 

diğer maden bulunduğu takdirde iki madenin yekdiğerine iltihakından neşet edecek 

mazarratın men‘i için nihayet hududda bulunan mevad-ı madeniye yataklarından bir 

mikdar mahal terk ettirilecek ve terk edilecek mahallin vüsat ve mikdarı dahi Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinden tayin kılınacaktır.  

On Birinci Madde: Bu madenin arazi-i mahdudesi dâhilinde demir ve zımpara 

madeninden maada diğer cins maden zuhur edip de ahar talibine ihale olunduğu ve 

mezkûr madenin imalatı vaziyetinin işbu demir ve zımpara madeninin imalat-ı hazırası 

derunundan müruruna lüzum ve ihtiyaç göründüğü halde mültezim-i mumaileyha hiçbir 

surette mümanaat etmeyecektir. Ancak andan terettüb edecek tazminat ashab-ı imtiyaz 

beyninde rızaen tesviye olunmadığı takdirde ehl-i vukufun takdiri ve Ticaret ve Ziraat 

Nezaretinin tensibi ile tayin kılınacaktır.  

On İkinci Madde: İşbu madenin hudud-ı ihalesi dâhilinden vakten mine’l-

evkat demiryolu ve umuma menfaatli bir tarik geçirilecek veya bu maden hududu 

dâhilinde umuma menfaatli sair bir şey inşa kılınacak olduğu halde mültezim-i 

mumaileyhanın hiçbir suretle tazmin davasına veyahut muhalefete hak ve salahiyeti 

olamayıp şu kadar ki bunlar mezkûr madenin asıl maden yataklarının mahrecleri 

üzerinden geçmek lazım gelir ise o halde terettüb edecek zarar ve ziyanı müteallık 

olduğu mahkemenin tedkik ve hükmü üzerine icab eden taraftan ifa kılınacaktır.  

On Üçüncü Madde: Maden-i mezkûrun ferman-ı âlisi zeyl olarak tanzim 

kılınan ve Maadin nizamnamesi ahkâmının mütemmimi bulunan işbu şartnamenin 

ahkâm-ı mündericesi dahi mültezim-i mümaileyha tarafından kabul ve tasdik edilmiş 

olduğundan şerait-i muharrere hilafına mültezim tarafından hal u hareket vukua 

getirilmeyecek ve kavanin ve nizamat-ı haliye ve müstakbele-i devlet-i aliyeye 

tamamıyla tevfik-i hareket edilecektir.  

Şura-yı Devlet 
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EK-16 Menteşe Sancağı Milas Kazası Sakar Kaya Köyü Maden 

İmtiyaznamesi  

DUİT, 25/17 

1336.R.22 (1919) 

Menteşe sancağında Milas kazasında Sakar kaya karyesinde sahipli arazi-i 

emiriyede bi’t-taharri zuhur edip yüz hisse itibarıyla doksan hissesi Almanya devleti 

tebasından mösyö Alber Keyşige ve on hisesi dahi Damad-ı Hazret-i Şehriyari Ali 

Kenan Beyefendi uhdelerine ihale kılınacak olan bir kıta demir madeninin şeref-sudur 

buyrulacak olan imtiyaz ferman-ı âlisine derc olunacak mukavelenamedir.  

Birinci Madde: Menteşe sancağında Milas kazasında Sakar kaya karyesinde 

sahipli arazi-i emiriyede kâin bir kıta demir madeninin şeref-sudur buyrulacak olan 

ferman-ı âlisi tarihinden itibaren işletilmesi imtiyazı doksan dokuz sene müddetle ve 

şerait-i atiye ile mumaileyhüma uhdesinde ihale ve ilzam olunmuştur.  

İkinci Madde: Harita-i mahsusasında gösterildiği vechle mezkûr demir 

madeninin hafr ve imali için yüz seksen bir cerib arazi tahsis olunmakla işbu arazinin 

hududu şimalen ve şarken Ak Mehmed oğlu hanesi mevkiinden bed’en ile Karataş ve 

Baş değirmen mevkilerinden bi’l-mürur Ubak veyahut Uşak kayası mevkiine hatt-ı 

münkesir şarken ve cenuben mezkûr kaya mevkiinden bed’en ile Koca Bekitoğlu 

Mehmed hanesiyle Çobanoğlu Mustafa ve Bıçaklı Hacı Mehmed tarlaları mevkilerinden 

bi’l-mürur meb’den hudud olan Ak Mehmedoğlu hanesi mevkiine hat-ı münkesir ile 

mahduddur. 

Üçüncü Madde: Balada muharrer hudud ile tahdid olunan arazi dâhilinde kâin 

mezkûr demir ile mahlût olmayarak zuhur edecek olan sair cins madenler bu ihaleye 

dâhil olmadığından anlar için gerek mültezim-i mumaileyhüma ve gerek sairleri 

tarafından talep ve istida vuku bulduğu halde Maadin Nizamnamesinin 42. maddesi 

hükmüne tatbiken muamele-i mukteziye icra kılınacaktır.  

Dördüncü Madde: İşbu maden için ber-vech-i muharrer tahsis olunan yüz 

seksen bir cerib arazinin Maadin Nizamnamesinin 48, 49. maddeleri mucibince beher 
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ceribi için resm-i mukarrer olmak üzere Osmanlı altını yüz guruş hesabıyla senevî onar 

guruşdan bin sekiz yüz on guruş ile mezkûr resm-i mukarrerin %6 hesabıyla teçhizat-ı 

askeriye akçesi olan yüz sekiz guruş altmış santim mültezim-i mumaileyhüma 

tarafından beher sene Mart ibtidasında Ticaret ve Ziraat Nezareti vasıtasıyla Maliye 

Nezareti veznesine tediye kılınacak ve vakt u muayyenede ita olunmadığı halde eyyam-ı 

müte’hire için nizamen icab eden faizi dahi ayrıca ifa olacaktır. Gerek mezkûr resim-i 

mukarrer gerek rüsumat-ı saire ve ceza-yı nakdiler ile tazminat Maadin 

Nizamnamesinin 7 ve 57.maddeleri mucibince mültezim-i mumaileyhümanın eşya-yı 

menkulesinden ve bunlar kifayet etmez ise emlakinden istifa kılınacaktır.  

Beşinci Madde:  Mezkûr madenin hudud-ı imtiyaziyesi dâhilinde bulunan 

arazi yalnız mezkûr demir madeninin işletilmesi için itibarı olarak tahsis olunduğundan 

işbu madenin imalatı diğer bir mültezimin madeni imalatını ızrar eylediği veya eşhas 

arazisinin istimali lazım geldiği halde maadin nizamnamesinin 68, 69 ve 70. maddeleri 

mucibince ve mültezim-i maden imalat ve ameliyatında mühendis ve usta başıdan 

maada memurin ve ameleyi teba-yı Osmaniye’den kullanmadığı takdirde 71. madde 

hükmünce iktiza eden muamelat ifa kılınacaktır.  

Altıncı Madde: Maden-i mezkûrdan ihraç olunacak cevherin hâsılat-ı gayr-i 

safiyeden yüzde resm-i nisbi ile mezkûr resm-i nisbinin yüzde altı hesabıyla başkaca 

teçhizat-ı askeriye tertibi ve hâsılat-ı safiyesinden dahi %5 guruş ve başkaca %5 para 

kezalik teçhizat-ı askeriyeye itası mukarrer olmasıyla rüsum-ı mezkure maadin 

nizamnamesinin 50. maddesi hükmünce bi’l-hesab istifa kılınacaktır. 

Yedinci Madde: Mültezim-i madenin işletilmesi ve ihraç olunacak cevherlerin 

tathir ve tasfiyesi için nizamat-ı belediye hükmüne tevfikan inşa ve vaz ve istimal 

edeceği kalhane ve alat ve edevat ve makine ve müteferriat-i sairesinin evvel emirde 

resim ve tarifnamelerini Ticaret ve Ziraat Nezaretine itaya mecburdur.  

Sekizinci Madde: Zikr olunan demir madeninin imali zımnında ihaleyi havi 

tasdir buyrulacak ferman-ı âlinin itasında Maadin nizamnamesinin 47. maddesine 

tevfikan bir defa olarak ferman harcı olmak üzere mültezim-i mumaileyha tarafından 

nezaret-i müşarünileyhaya bu sene ve mezkûr ferman-ı ali harcının %6 hesabıyla 
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başkaca teçhizat-ı askeriye akçesi olan 6 aded Osmanlı altını ita kılınacaktır. Mültezim 

tarih-i ferman-ı âliden itibaren altı mah müddet zarfında mezkûr harçları ita ile ferma-ı 

aliyi ahz ve mukavele ve şartname ile harita-i mevkiesini tahtim ve teati etmediği 

takdirde Maadin Nizamnamesinin 60. maddesi mucibince madenin fesh-i ihale 

muamelesi icra kılınacaktır.  

Dokuzuncu Madde: Mültezim ferman-ı âlinin sudurunda vali-i vilayet ve 

mutasarrıf-ı livaya ba-istidaname müracaat ederek mesarif-i mukteziyeyi ita ile altı ay 

zarfında 58. madde mucibince madeni teslime ve tarih-i tesellümden itibaren 59. madde 

mucibince iki sene zarfında küşad ve imale mecbur olduğundan bu müddet zarfında 

tesellüm muamelesini ifa ve madeni küşad ve imal etmediği takdirde Maadin 

Nizamnamesinin 59 ve 60. maddeleri mucibince madenin fesh-i ihalesine müteallık 

muamelat icra olunacaktır.  

Onuncu Madde: Mültezim-i mumaileyhüma mezkûr demir madeninin 

imalatına müteferri kâffe-i ahval ve hususatta Maadin Nizamnamesinin ahkâm-ı 

mündericesine tabiiyet ve tatbik-i hareket eyleyeceği misillu ihale-i ferman-ı âlisinin 

zeyli olarak teati olunan şartnameye ve kavanin ve nizamat-ı haliye ve müstakbele-i 

devlet-i aliyeye tamamıyla tevfik-i hareket edeceğini taahhüd eder.  

On Birinci Madde: Mültezim-i mumaileyhüma patent nizamnamesi 

mucibince hangi sınıf ve derecede bulunur ise o sınıfa ait patent resmini itaya 

mecburdur.  

On İkinci Madde: Mültezim-i mumaileyhüma tarafından rüsum-ı mukarrere 

ve nisbiye ve saireden maada ileride gümrük ihracat resminin ilgası halinde maden-i 

mezkûrdan Avrupa’ya imrar ve ihraç olunacak cevherin %1 ihracat gümrük resmi dahi 

ma techizat başkaca rüsum-ı nisbiyesiyle maan tediye olunacaktır.  

Madde-i mahsusa maden-i mezkûrun bulunduğu mevki ve civarına ve maden 

yataklarıyla Mahreçleri üzerine istihkâm ve turuk ve mevaridat-ı askeriye inşası iktiza 

edipte mağara ve ebniyeleri hedm veya harekât-ı askeriye icrasıyla ameliyatı kısmen 

veya kâmilen tatil ettirildiği halde mültezim-i mümaileyhümanın hiçbir suretle 
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muhalefete hak ve salahiyeti olamayacağı gibi bir guna zarar ve ziyan ve tazminat 

talebine dahi hakkı olamayacaktır.  

Şura-yı Devlet           
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EK–17 Menteşe Sancağı Surda Köyü Maden İmtiyaznamesi  

DUİT, 25/13 1336.R.13 (1919)  

Menteşe sancağında Milas kazasında Sudra karyesinde sahipli ve hali arazi-i 

emiriyede bi’t-taharri zuhur edip Almanya devleti tebasından mösyö Alber Kişige’ye ile 

Damad-ı Hazret-i Şehriyari Ali Kenan Beyefendi uhdelerine ihale kılınacak olan bir kıta 

demir ve zımpara madeninin ihale-i ferman-ı âlisine zeyl olarak tanzim kılınan 

şartnamedir.  

Birinci Madde: Menteşe sancağında Milas kazasında Sudra karyesinde sahipli 

ve hali arazi-i emiriyede bi’t-taharri zahire çıkarılmış olan salifü’z-zikr demir ve 

zımpara madeninin tersim edilen dört kıta harita-i mevkiesinin bir kıtası Ticaret ve 

Ziraat Nezareti Maadin Müdüriyet-i Umumiyesinde hıfz edilerek bir kıtası mahalline 

irsal ve diğer bir kıtası dahi mültezim-i mumaileyhümaya ita kılınmıştır.  

 İkinci Madde: Mültezim-i mumaileyha Maadin Nizamnamesinin 62, 63 ve 

64. maddeleri hükmünce tanzim ettireceği resim musattıh ve müsennimlerden maada 

madende icrasını ihtiyar edeceği imalatın usulünü ve mezkûr resimlere dair izahat ve 

tasavvuratını bend bend yazıp bir layiha tanzimiyle ferman-ı âli-i mezkûr tarihiden 

itibaren altı mah zarfında mahallinde hükümet mühendisine ve mühendis bulunmadığı 

takdirde doğrudan doğruya Ticaret ve Ziraat Nezaretine irsal edecek ve nezaret-i 

müşarünileyhadan dahi tensib olunduğu halde icrasına ruhsat verilecektir. Şayet suret-i 

maruzanın mahzur ve muhatarası mutalaa olunur veyahut imalatın devam ve intizamına 

ve icra olunacak ameliyat-ı atiye-i nafiaya mani olacağı tahakkuk eder ise mezkûr layiha 

nezaret-i müşarünileyhadan tadil ve ıslah olacaktır. 

Üçüncü Madde: İşlemekte olan mağazalara girmek veya hava aldırmak için 

müceddeden sath-ı arzdan yol ve kuyu ve baca küşadı lazım geldiği halde evvel emirde 

mültezim-i mumaileyhima istida ve layihasını Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita edip 

badehu maden mühendisinin icra edeceği keşif üzerine nezaret-i müşarünileyhanın rey 

ve kararı vechle muamelesi icra olunacak ve ruhsat istihsal olunmadıkça o makul 

ameliyatı icra edemeyecektir.  
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Dördüncü Madde: Mezkûr madenin ameliyat-ı esasiyesinden maada 

müceddeden diğer bir şubesinin küşadı murat olunduğu halde işbu şube için ihalesinin 

harita-i mahsusuna merbut olmak üzere ayrıca bir kıta harita tanzim olunarak ikinci 

maddeye tevfikan tasavvur olunan ameliyat daima layihasıyla beraber mültezim-i 

mumaileyhima tarafından Ticaret ve Ziraat Nezaretine ita olunacak ve mezkûr layihanın 

nezaret-i müşarünileyhadan kabul ve tadili veyahut icabına göre reddi caiz olacaktır.  

Beşinci Madde: İşbu madenin civarında bulunan ebniye ve menazilin altında 

icra-yı ameliyat olunmak iktiza eylediği halde mültezim-i mumaileyhima ve ashab-ı 

menazilin ifadeleri alındıktan ve terettüb edecek zarar ve ziyanın tediyesi için mültezim 

kefalete rabt olunduktan sonra hükümet mühendisinin layihası veyahut mahalli 

hükümetinin işarı üzerine Maadin İdaresinden ruhsat verilmedikçe o makule ameliyata 

teşebbüs olunamayacaktır. Kefalet ve tazminat maddelerine dair olan münazaat ait 

oldukları mehakim-i nizamiyede fasl u ruyet olunacak ve şayet ameliyat-ı mezkure o 

misillu ebniye ve arazinin mamuriyet ve umumun emniyetine muzır olduğu tahakkuk 

eder ise külliyen men olunacaktır.  

Altıncı Madde: Maden-i mezkûr ameliyatının su yollarıyla bend ve çeşmelere 

ve şu tariki ve demiryollarına yüz elli metre uzaklıkta icrası lâzımeden olduğundan 

şayed bu mikdar mesafeden noksan olur ise bend-i sabıkta muharrer olan muamelat 

aynıyla bunun hakkında dahi icra olunacak velhasıl emniyet-i umumiyenin vikaye ve 

muhafazasına gayet itina ve dikkat kılınacaktır.  

Yedinci Madde: Esbab-ı gayr-i melhuzdan naşi şayed usul-i imalatın ikinci 

maddeye tevfikan tadil ve ıslahı icab eylediği halde mültezim-i mumaileyhima istidası 

ve mühendisin layihası üzerine hükümet-i mahalliye tarafından inha olundukta umur-ı 

esasiyesine tatbikan ıslahat-ı icabiye icra kılınacaktır.  

Sekizinci Madde: Kuyu ve mağazaların terk ve tatili icab eylediği surette 

Ticaret ve Ziraat Nezareti’nin göstereceği usul üzerine mesarifi mültezim-i 

mumaileyhima tarafından tesviye olunmak üzere sath-ı arzda olan medhal ve mahrecleri 

setr ve imla ettirilecektir.  
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Dokuzuncu Madde: Mültezim-i mumaileyha, cevahir ihracına mahsus mağara 

ile su yolu mağarası var ise cevahir ve suların ihracına elverişli surette mezkûr 

mağaraların ağızlarına kuvvetli ve emniyetli makineler vazına mecbur olacaktır.  

Onuncu Madde: İmal olunacak demir ve zımpara madenin hududu ittisalinde 

diğer maden bulunduğu takdirde iki madenin yekdiğerine iltihakından neşet edecek 

mazarratın men‘i için nihayet hududda bulunan mevad-ı madeniye yataklarından bir 

mikdar mahal terk ettirilecek ve terk edilecek mahallin vüsat ve mikdarı dahi Ticaret ve 

Ziraat Nezaretinden tayin kılınacaktır.  

On Birinci Madde: Bu madenin arazi-i mahdudesi dâhilinde demir ve zımpara 

madeninden maada diğer cins maden zuhur edip de ahar talibine ihale olunduğu ve 

mezkûr madenin imalatı vaziyetinin işbu demir ve zımpara madeninin imalat-ı hazırası 

derunundan müruruna lüzum ve ihtiyaç göründüğü halde mültezim-i mumaileyha hiçbir 

surette mümanaat etmeyecektir. Ancak andan terettüb edecek tazminat ashab-ı imtiyaz 

beyninde rızaen tesviye olunmadığı takdirde ehl-i vukufun takdiri ve Ticaret ve Ziraat 

Nezaretinin tensibi ile tayin kılınacaktır.  

On İkinci Madde: İşbu madenin hudud-ı ihalesi dâhilinden vakten mine’l-

evkat demiryolu ve umuma menfaatli bir tarik geçirilecek veya bu maden hududu 

dâhilinde umuma menfaatli sair bir şey inşa kılınacak olduğu halde mültezim-i 

mumaileyhanın hiçbir suretle tazmin davasına veyahut muhalefete hak ve salahiyeti 

olamayıp şu kadar ki bunlar mezkûr madenin asıl maden yataklarının mahrecleri 

üzerinden geçmek lazım gelir ise o halde terettüb edecek zarar ve ziyanı müteallık 

olduğu mahkemenin tedkik ve hükmü üzerine icab eden taraftan ifa kılınacaktır.  

On Üçüncü Madde: Maden-i mezkûrun ferman-ı âlisi zeyl olarak tanzim 

kılınan ve Maadin nizamnamesi ahkâmının mütemmimi bulunan işbu şartnamenin 

ahkâm-ı mündericesi dahi mültezim-i mümaileyha tarafından kabul ve tasdik edilmiş 

olduğundan şerait-i muharrere hilafına mültezim tarafından hal u hareket vukua 

getirilmeyecek ve kavanin ve nizamat-ı haliye ve müstakbele-i devlet-i aliyeye 

tamamıyla tevfik-i hareket edilecektir.  

Şura-yı Devlet 
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Ek–18 1892 Ticaret Anlaşması 
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Ek–19 1892 Ticaret Anlaşması Transkribi 

İ. MMS, 102/4309 

Bir tarafta zat-ı şevket-meab Hazret-i Padişahî ile diğer taraftan dahi Almanya 

devleti namına hareket eden haşmetlû Almanya İmparatoru ve Prusya Kralı hazretleri 

kendi hükümetleri beynindeki münasebat-ı dosti ile ticaret ve seyr u sefain muamelatını 

bir sened-i mahsus ile ez-serno tanzim ve tahkim etmek arzusunda oldukları cihetle bu 

iş için taraf-ı eşref-i hazret-i padişahîden ve haşmetlû Almanya imparatoru ve Prusya 

Kralı canibinden murahhas tayin buyrulmuş olduklarından murahhasan-ı müşarünileyha 

yolunda ve muntazam görünen ruhsatnamelerini bade’t-teati mevadd-ı atiyeyi 

kararlaştırmışlardır.  

Birinci Madde: Tarafeyn-i muakadeynden birinin tebası ve mahsulât-ı arziye 

ve sanaiyesiyle sefaini diğerinin memalikinde ita olunan ve ileride ita olunabilecek olan 

veyahut en ziyade mazhar-ı müsaade olan millet tebası ve mahsulât-ı arziye ve 

sanaiyesiyle sefaininin istifade eylemelerine memleket-i mezkure hükümeti tarafından 

müsaade edilecek olan bilcümle fevaid ve muhsinat ve imtiyazat ve muafiyadattan 

müstefid olacaklardır.  

İkinci Madde: Tarafeyn-i muafideynden birinin tebası veya bunların 

alakadaranı gerek memleket dâhilinde ticaret etmek arzusu ve gerek memalik-i 

ecnebiyeye ihraç etmek niyeti ile diğerinin memalikinde her tarafında mahsulât-ı arziye 

ve sanaiyeden madud olan bila-istisna kâffe-i emtiayı iştira edebileceklerdir. Babıâli 

emtia mübayaası veya bade’l-mübayaa bir mahalden diğer mahale nakli için memurin-i 

mahalliyeden kadimen talep olunan tezkere-i aliyenin metrukiyetini tasdik ettirir.  

Üçüncü Madde: Tarafeyn-i muakadeteyn tebası yekdiğerinin memalikinde en 

ziyade mazhar-ı müsaade olan devlet tebasının mükellef oldukları veya mükellef 

olacakları her nev vergi ve rüsum ve tekâlif-i umumiye veya mahalliyeden gayri veya 

ziyade rüsum ve tekâlife tabi olamayacaklardır. 

Dördüncü Madde: Tarafeyn-i muakadeynden birisinin memalikinden 

diğerinin memalikine gönderilmek üzere ihraç olunan her türlü eşya-yı mümasilenin 
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sair ecnebi bir memlekete hin-i ihracında istifa olunan veya olunabilecek olan rüsum 

veya tekâliften başka veya ziyade rüsum ve tekâlife tabi olmayacaktır. Memalik-i 

şahanede ihracata mahsus olan bilcümle eşya ve emtia bahren ve veya berren ihraç 

edilmek üzere her nev rüsumdan muaf olarak münasib bir mahale naklolunacaktır. 

İhracat-ı resmi emtianın iskeledeki kıymeti üzerine yüzde biri tecavüz etmeyecek ve bu 

resm hin-i ihraçta tediye olunacaktır. Bu resmi tediye etmiş olan emtia ve eşya yed-i 

ahara geçmiş olsa bile tekrar ihracat resmine tabi olmayacaktır.  

Beşinci Madde: Memalik-i şahaneye berren veya bahren idhal olunan bilcümle 

Almanya mahsulât-ı arziye ve sanayisi ve Almanya memalikine berren ve bahren idhal 

kılınan memalik-i şahane masnuat ve mahsulât-ı arziye ve sanaiye memalik-i şahane ile 

Almanya memalikinde en ziyade mazhar-ı müsaade olan memleketin aynı mahsulât-ı 

arziye ve sanaiyesinin hin-i idhalinde istifa olunan veyahut olunabilecek olan rüsumat 

başka veya ziyade rüsuma tabi olmayacaktır. Bundan başka Babıâli memalik-i şahaneye 

idhal olunan Almanya mahsulât-ı arziye ve sanaiyesinden muahede-i hazıranın cüz ve 

gayr-i mefarıkı add olunan melfuf taarrüfede musarrah rüsumdan ziyade rüsum istifa 

olunmaması taahhüd buyurur. Her nev Almanya mahsulât-ı arziye ve sanaiyesi 

memalik-i şahaneye idhal olunduktan sonra ne memurin-i hükümet ne de devair-i 

belediye ile devair-i saire taraflarından buna mümasil-i mahsulât-ı milliyeden ahz u 

istifa olunan zecriye ve istihlak rüsumundan ziyade bir gune zecriye ve istihlak 

rüsumuna tabi olmayacaklardır. Binaenaleyh Almanya’dan idhal olunan emtia memalik-

i şahaneye hin-i idhallerinde eğer emtia-i mümasile memalik-i şahanede husule gelmez 

ve imal olunmaz ise her ne nam ile olursa olsun bir guna zecriye ve istihlak rüsumuna 

tabi olmayacaklardır.  

Hamr ve müskirat-ı saire ile sigara kâğıtlarına gelince Babıâli taarrüfe-i 

mezkurede muayyen olan rüsumu ileride memalik-i şahanenin ayını mahsulât-ı arziye 

ve sanaiyesine tarh olunabilecek rüsum-ı munzama veyahut rüsum-ı cedide nisbetinde 

tezyid etmek salahiyetini muhafaza buyurur.  

İdhalat resmi memalik-i şahanede eğer emtia bahren gelmiş ise eşyanın hin-i 

ihracında ve berren vürud eylemiş ise ilk gümrük merkezinde tediye edilecektir. 

Demiryolu ile vuku bulan idhalat ve ihracata gelince memalik-i şahanede bunların 
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rüsumu memalik-i sairede bu babda ale’l-umum müttehiz olan ahkâm ve şeraitin esası 

üzerine hükümet-i seniye tarafından tanzim olunacak nizamat-ı mevcudeye tevfikan 

istifa kılınacaktır. 

Rüsum-ı mecidi altuni yüz guruş hesabıyla altun veyahut Dersaadet piyasası 

fiyatının had u vasatisi mucibince idare-i merkeziye-i Osmaniye tarafından her üç ayda 

vakt u münasipte tayin ve neşr edilecek fiyat üzere sim mecidi olarak tediye 

kılınacaktır. 

Altıncı Madde: Emtianın idhalat ve ihracatına ve transit suretiyle imrarına ve 

depolara vazına ve tediye edilecek her nev rüsuma ve gümrükçe icra olunacak her ne 

nev muamelata gelince tarafeyn-i muakadeteyn başka bir devlete ita eyledikleri veya ita 

edecekleri bilcümle imtiyazat ve fevaid ve muhsinat ve kâffe-i rüsum tenzilatıyla her 

guna muafiyat ve müsaadattan derhal ve sair bir guna muamele icrasına hacet 

kalmaksızın yekdiğerlerini mütekabilen istifade ettirmeyi taahhüd ederler.  

Yedinci Madde: Sefain-i milliye veyahut en ziyade mazhar-ı müsaade olan 

millet sefaini ile memalik-i ecnebiyeden tarafeyn-i muakideteyn birbirinin memalikine 

nizamen idhali veyahut oradan memalik-i ecnebiyeye ihracı caiz bulunan veya 

olabilecek olan bilcümle eşya diğer tarafa ait sefain ile dahi idhal ihraç olunabilecek ve 

eşya-yı mezkure sefain-i milliye veyahut en ziyade mazhar-ı müsaade olan millete ait 

sefain ile idhal ve ihraç edilmiş olsaydı ne gune rüsum ve tekâlif istifa olunacak idi ise 

andan başka veya ziyade bir guna rüsum ve tekâlife tabi olmayacaktır. Eşya-yı mebhuse 

gerek doğrudan doğruya hâsıl olduğu memleketten gelsin ve gerek memalik-i saireden 

vürud etsin haklarında işbu muamele-i mütesaviye icra olunacaktır. 

Sekizinci Madde: Almanya’nın mahsulât-ı arziye ve sanayisinden olan emtia 

ve memalik-i ecnebiye mahsulât-ı arziye ve sanaiyesinden olup Almanya tebasına ait 

veya Almanya sefaini üzerine mahmul bulunan emtia Kal’a-i Sultaniye, Haliç, 

Dersaadet veyahut Karadeniz Boğazlarından imrar olunduğu zaman ister mahmul 

oldukları sefain ile boğazlardan imrar ister sefain-i saireye aktarma edilsin veya ihraç 

olunmak üzere satılıp da sefain-i saire ile semt-i maksuda gönderilmek üzere bir 

müddet-i mahduda için karaya çıkarılsın emtia-i mezkureden hiçbir resm ahz u istifa 
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kılınmayacaktır. Bu takdirde emtia-i ticariye on üçüncü maddede musarrah olan ahkâm 

ve şerait ile karaya çıkarılmak iktiza eder.  

Dokuzuncu Madde: Memalik-i şahaneden imrar olunan Almanya emtiasından 

hiçbir transit resmi ahz u istifa edilmeyeceği gibi Almanya’dan imrar olunan emtia-i 

Osmaniye dahi en ziyade mazhar-ı müsaade olan millete ait emtia-i ticariyenin transit 

suretiyle hin-i imrarında tediye eyledikleri rüsumdan başka veya daha ziyade rüsuma 

tabi olmayacaklardır.  

Onuncu Madde: Gümrükçe muayene edildikten sonra zirde muharrer eşya 

memalik-i şahanede idhalat rüsumundan muaf tutulacaktır.  

Evvela nümune kâğıtları bir toptan kat‘ olunmuş nümune parçaları veyahut 

emtianın cinsini mübeyyin olan nümuneler şu kadar ki eşya-yı mezkure nümuneden 

başka bir şeye yaramamak iktiza eder.  

Saniyen, yolcu eşyası ile seyyahinin kendi istimallerine mahsus olan elbise ve 

çamaşırları, Salisen; memalik-i şahanede bulunan bir Alman genel konsoloshanesinin 

veya konsoloshanenin reisi namına idhal olunup mumaileyhin veya ailesinin istimaline 

mahsus olan eşya ve emtia şu kadar ki işbu konsoloshaneler rüesa-yı konsolos 

mesleğinden yetişmiş ve devlet-i metbualarından tavzif edilmiş olmalı ve idhalat resmi 

dahi senevî altun olarak iki bin beş yüz guruşu mütecaviz etmemelidir. 

 Rabian, Almanya sefareti veya konsoloshanesi memurlarından birinin veya 

ailesinin memalik-i şahaneye hin-i muvasalatlarında mumaileyhin veya familyasının 

yerleşmeleri için kendi namına olarak ilk defa ilk defa idhal edilecek eşya ve emtia,  

Hamisen, memalik-i şahaneye posta vasıtasıyla vürud edip vezn-i gayr-i safisi 

iki yüz elli gramı tecavüz etmeyen ve beher yüz kilogramı için resm-i gümrüğü altın 

olarak yüz elli guruşdan ziyade olmayan bilcümle emtia irsalatı ile nihayet iki kilogram 

sıkletine kadar posta ile vasıl olan her nev evrak-ı matbua. 

Şurası mukarrerdir ki, salifü’z-zikr istisnatın tasrih ve tayini süfera-yı 

ecnebiyenin hukuk-ı milel ahkamınca haiz oldukları gümrük muafiyetine asla iras-ı 

halel edemez.  
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On Birinci Madde: Tüccar ve erbab-ı sanayi ile seyyar tüccar tarafından 

nümune makamında idhal olunup gümrük rüsumuna tabi olan eşya satılmaksızın be-

tekrar ihraç edilmek ve be-tekrar ihraç veyahut yeniden vaz için lazım gelen gümrük 

muamelatı ifa olunmak şartlarıyla tarafeyn-i akıdeteynce idhalat ve ihracat rüsumundan 

muaf olarak kabul olunacaktır. İşbu nümunelerin tedavülü için ita olunacak mühlet-i 

nümunelerin hin-i idhallerinde tayin kılınacak ve müddet-i mezkure bir seneyi tecavüz 

edemeyecektir. Nümunelerin be-tekrar ihracı hususu tarafeyn memleketinde gerek 

gümrük rüsumunun emaneten vazı ve gerek kefalet itası suretleriyle ilk mahal-i duhulde 

temin edilmek lazım gelecektir.  

Her bir memlekete diğer memleketin seyyar tüccarı tarafından idhal edilen 

nümuneler ilk mahal-i duhulde bulunan gümrük memurları tarafından kabul olunduktan 

sonra tedavülleri için ita olunan mühlet zarfında muamelat-ı duhuliyenin tecdidine 

mecburiyet olmaksızın yalnız gümrük idare aidesine nakl-i eşya beyannamesi itası 

suretiyle aynı memleketin mahal-i sairesine bahren naklolunabilecektir.  

On İkinci Madde: Hükümet ve efrad-ı nas esnaf veya her nev tesisat-ı 

menafine olarak bu nam ile istifa olunan veya olunacak olan tonilata ve liman ve 

kılavuz ve demirlemek ve rıhtım ve fener ve karantina rüsumu veyahut hidemat-ı 

vakıaya ücret makamında her ne suret ve nam ile olursa olsun buna mümasil rüsum-ı 

saire şerait-i mütesaviye ile yerli veyahut en ziyade mazhar-ı müsaade olan millet 

sefaininden dahi ahz olunmadıkça devleteynden birinin limanlarında diğerinin sefaini 

hakkında vaz ve tarh olunmayacaktır. İşbu muamele-i mütesaviye her hangi limandan 

gelir ise gelsin ve nereye gider ise gitsin tarafeyn sefaini hakkında bilmukabele cari 

olacaktır.  

On Üçüncü Madde: Başlıca limanlar ile büyük şehirlerde menafi-i ticariye 

lüzum göründüğü takdirde hükümet-i seniyye depolar inşa edecek ve idhalat olunan 

eşya yüz kilo gram veyahut yüz kilo gramdan dun bir vezn-i gayr-i safi için ayda 

veyahut bir aydan dun bir müddet zarfında dört guruşu tecavüz etmeyen bir anbariye 

resmi mukabilinde işbu depolara vaz ve hıfz edilecektir. Bu misillu umumi depolar 

bulunmaz ise Devlet-i Aliye emtianın gümrük nizamnamelerine tevfikan gümrük 

memurları ve mal sahibi tarafından temhir edilecek olan hususi depolara bir nezaret 
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resmi mukabilinde vaz ve hıfz olunmasına müsaade buyuracaktır. Emtianın işbu 

depolarda kalacağı müddet on iki ayı tecavüz etmeyecektir. Bu müddet zarfında emtiayı 

idhal edenler idhalat veya ihracat resmini tediye etmeksizin eşyalarını be-tekrar ihraç 

eylemek salahiyetini haiz olup müddet-i mezkure inkızasında emtia-i mebhuseden 

idhalat rüsumu tamamen istifa kılınacaktır.  

On Dördüncü Madde: Devlet-i Aliye kanunu mucibince Osmanlı sefinesi ve 

Alman kanunu ahkâmınca Alman sefinesi itibar olunan bilcümle sefain-i tarafeynden ol 

sıfatla tanınacaktır. Bir sefine Alman kanunnamesi ahkâmınca Alman ve fakat Devlet-i 

Aliye kanunnamesince Osmanlı add olunduğu halde hangi memleketin suları üzerinde 

bulunuyor ise hakkında o memlekete tabi sefain misillu muamele olunacaktır.  

On Beşinci Madde: Alman tüccar sefaininin Kal’-i Sultaniye ile Dersaadet 

Boğazlarından mürurları için verilmesi lazım gelen izn-i sefine sefain-i mezkurece 

mümkün mertebe tehiri mucib olmayacak surette ita olunacaktır.  

On Altıncı Madde: Kâffe-i eşkâlde tütün ile tuzun memalik-i şahaneye idhali 

ve transit suretiyle imrarı men olunup memnu kalacaktır. Babıâli muahede-i hazıranın 

müddeti zarfında her şekil ve surette ve her nev eczalı kibritler ile oyun ve sigara 

kâğıtlarından ve petrol gazlarından gayri eşyayı taht-ı inhisara almamaklığı taahhüd 

buyurur. Memalik-i şahanede mukim Almanlar eşya-yı mezkurenin ticaret-i dâhiliyesi 

ihracatı hususlarında en ziyade mazhar-ı müsaade olan teb’a-i Devlet-i Aliye’nin tabi 

oldukları aynı usul ve nizamata tabi olacak ve bunların tediye ettikleri aynı rüsumu ifa 

eyleyeceklerdir. Tuz ve duhan ileride Almanlar tarafından memalik-i şahaneden ihraç 

olunacağı vakit eşya-yı mezkureden hiçbir resm ahz olunmayacaktır. Mamafih 

Almanlar ile vekilleri doğrudan ihraç olunacak tuz ve duhan mikdarı gümrük idaresine 

bildirilmelidir. İdare-i mezkure kaydiye veya nam-ı diğer ile bir guna ücret talebine 

hakkı olmaksızın eşya-yı mebhusenin ihracatı üzerindeki teftiş ve nezaret salahiyetini 

kemafi’s-sabık muhafaza edecektir.  

On Yedinci Madde: Barut ve dinamit ve mevadd-ı müşte‘aile-i mümasile top 

ve esliha-i harbiye ve mühimmat-ı askeriyenin memalik-i saltanat-ı seniyyeye idhali 

veya transit tarikiyle imrarı katiyen memnudur.  
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Barut ve barut ile mahlu veya boş hartuçlar ile mermiyatın ve duhulü memnu 

eslihanın boğazlardan transit suretiyle imrarı için Almanya sefareti tarafından suret-i 

mahsusada müsaade taleb olunur ise ahval-i adiyede buna müsaade buyrulacaktır. 

Resmen neşr ve ilan buyrulacak merbut nizamnamede tasrih ve tadad olunan esliha 

tahdidat-ı umumiye-i mezkureye dâhil değildir. Esliha ve mühimmat ticareti doğrudan 

doğruya hükümet-i seniyyenin nezaret-i mahsusası altında kalacaktır. 

On Sekizinci Madde: Memalik-i mahrusa-i şahaneye nakledilmek üzere emtia 

ve eşyayı hamil bulunan sefain-i ticariye kaptanının semt-i maksudları olan limana 

muvasalatlarını müteakip manifestosuzların iki kıta suret-i sahihasını istinsah ve aslına 

mutabık olduklarını tasdik ile gümrüğe teslim ve itaya mecbur olacakları gibi bir 

Osmanlı limanından kable’l-müfaraka sefinelerine tahmil olunan emtiayı mübeyyin 

manifestonun bir suretini dahi gümrük idaresine ita eylemelidirler.  

Gerek hin-i muvasalatında ve gerek hin-i azimetinde manifestonun nüsha-i 

asliyesi dahi li-ecli’t-tatbik yirmi dört saat zarfında suret-i müstahriceleriyle beraber ita 

olunacaktır. Eğer bir sefine Osmanlı gümrüğünce dai-i iştibah görülen bazı esbaba 

mebni bir Osmanlı limanında tevakkuf eder. Veya sevahil kurbunda dolaşır ise marü’z-

zikr gümrük idaresi manifesto ile evrak-ı sairenin birazını taleb ve lüzum göreceği 

bilcümle taharriyatı derhal icra edebilecektir. Taharriyat emri veya mazbatasının nüsha-i 

saniyesi en yakın olan konsoloshane memuruna sürat-i mümküne ile irsal edilecektir. 

Memur-ı mumaileyh taharriyatta hazır bulunacak ise de bu muamele taharriyatı tehir 

edemez. Kezalik kaçak eşyanın vapura tahmilini veya vapurdan ihracını, vapurun 

ameliyat-ı meşruasına halel gösterilmeksizin men için rüsumat idaresi Devlet-i Aliye 

sularında lenger-endaz olan bilcümle sefain derununa bir memur ikamesiyle bu sefaini 

taht-ı işgale almak veyahut icab eden mahalleri mühürlemek veya kilitlemek 

salahiyetini haiz olup şu kadar ki keyfiyeti en yakın olan konsolos memuruna müddet-i 

kalile-i mümküne zarfında ihbar ve işar eyleyecektir.  

Manifestonun hamule ile tatbikinde fazla veya noksan zuhur eder ise Devlet-i 

Aliye rüsumat nizamnamesinde musarrah ceza-yı nakdi ahz olacaktır. Devlet-i Aliye 

rüsumat idaresi emtia ve eşyanın posta ve demiryolu ve turuk ve vesait-i saire ile berren 

ve bahren idhal ve ihracında ve transit suretiyle imrarında hile ve kaçak vukuunu men 
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için lüzum göreceği bilcümle tedabire dair bir nizamname tanzim etmek salahiyetini 

muhafaza eder.  

On Dokuzuncu Madde: Eşyanın gerek derununda ve gerek irsalinde memalik-

i şahanede bir guna gümrük muamelesi icra olunmazdan evvel ya mal sahibi veyahut 

vekili tarafından mahfi bir beyanname-i mahsus verilmelidir. İşbu beyanname rüsumun 

tatbik ve tayini için bilcümle tarifat-ı lazımeyi havi olmak ve eşyanın cinsi ve neviyle 

mahiyetini ve ne mahalden gelip nereye gideceğini ve bundan başka icabına göre sıklet 

ve mikdarını veya kıymetini mübeyyin bulunmak lazım gelir. Bir de rüsumat idaresi 

ihtilaf zuhurunda emtia ile beraber irsali muktezi olan fatura, Mekatib ve saire evrakın 

ibrazını taleb edebilir. Emtianın hin-i vürudunda veya irsalinde bir beyanname itasınca 

imtina veya tehir vuku bulur. Ve emtia ile beyanname beyninde fazla veya noksan 

olarak bir fark görülür ise şu hal Devlet-i Aliyenin rüsumat nizamnamesinde musarrah 

cezanın icrasını müstelzim olur.  

Yirminci Madde: Kaçak suretiyle idhal olunan emtia hazine menfaatine olarak 

zabt ve müsadere edileceği gibi her halde gümrük rüsumu istifa ve mütecasirleri 

hakkında terettüb eden mücazat-ı kanuniye-i saire dahi icra kılınacaktır. şu kadar ki 

kaçak muamelesi usul ve nizamı vechle isbat edilmek ve müsadere olunan emtia 

sahibinin mensub olduğu konsoloshaneye bu babda derhal bir mazbata verilmek iktiza 

eder. Alakadar olan tarafın istidası üzerine iş mahkeme-i ticaret ve böyle bir mahkeme 

mevcud olmadığı takdirde diğer bir mahkeme canibinden ruyet ve tesviye edilecek ve 

bir hükm-i lahik olmadıkça hazine menfaatine olarak müsadere olunan eşya suret-i 

katiyede tasarruf ve istimal olunamayacaktır.  

Şayet rüsumat emaneti ciddi bir takım esbaba mebni hududda kain kazaların 

her hangi mahallinde olur ise olsun kaçak tarikiyle idhal olunmuş eşya mevcud olduğu 

zan kavlisinde bulunur ise mağaza ve meskenlerde lüzum göreceği her nev taharriyatı 

derhal icra edebilecektir. Taharri emrinin nüsha-i saniyesi konsolos memuruna irsal 

olunacak ve bu memur taharriyatta hazır bulunabilecek ise de işbu muamele taharriyatı 

tehir edemeyecektir. Emtianın cinsi ve nevi sınıf ve menşei veya kıymeti hakkında 

zuhur edecek ihtilafat idareten fasl u tesviye olunacaktır. Devlet-i Aliye rüsumat 

nizamnamesi ahkâm-ı mezkurenin suret-i icrasını tayin edecektir.  
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Yirmi Birinci Madde: Bulgaristan Emareti’ne gitmek üzere eyalat-ı saire-i 

şahaneden geçen emtia ve eşya ancak emarete hin-i vusullerinde gümrük rüsumu tediye 

edeceklerdir. Mamafih şurası mukarrerdir ki eşya-yı mebhusenin Bulgaristan’a nakl ve 

ihraçları doğrudan doğruya Babıâli’nin teftiş ve nezareti tahtında bulunan bir gümrük 

idaresi tarafından tasdik olunmadıkça muafiyet-i mezkure icra edilmeyecektir. 

Bilmukabele eyalat-ı saire-i şahaneye gitmek üzere eyaletten mürur edecek olan emtia-i 

ticariye-i ecnebiye dahi rüsum-ı mezkureyi ancak beşinci maddede muharrer şerait 

tahtında tediye edeceklerdir. 

Yirmi İkinci Madde: Muahede-i hazıra ahkamı hıtta-ı Mısriye ve Bulgaristan 

Emareti dâhil olduğu halde Avrupa ve Asya ve Afrika kıtalarında kain bilcümle 

memalik-i şahanede meri’l-icra olacaktır.  

Yirmi Üçüncü Madde: Muahede-i hazıra ahkamı Almanya memalikinde ve 

elyevm Almanya gümrük ittihadına dâhil bulunan ve ileride dahil olacak olan bilcümle 

arazide meriü’l-icra olacaktır.  

Yirmi Dördüncü Madde: Bin yedi yüz altmış bir senesi Mart-ı Ruminin yirmi 

ikisi tarihli sulh ve salah ve ticaret muahedesinin işbu mukavelenameye muhalif 

olmayan bilcümle ahkâmı mukavele-i hazıra ile halel-pezir olmayıp ol babda icra-yı 

faideli add olunacak tadilat hakkında ileride bi’l-ittifak itilaf husulü kabil oluncaya 

değin ahkâm-ı mezkure aynı şerait tahtında Almanya devleti hakkında dahi tatbik ve 

icra olunacaktır.  

Yirmi Beşinci Madde: İşbu muahedename merbut taarrüfe ile beraber 

“Zolerin Alman” hükümatıyla hükümet-i seniyye beyninde mün‘akid 20 Mart sene 

1862 ve “Veyl Hansetik” ile hükümet-i seniyye beyninde mün‘akid 27 Eylül 1862 

tarihli muahedenamelerine kaim olacak ve ………. Tarihinde mevki-i icraya vaz 

olunarak yirmi bir sene müddetle yani …… tarihine kadar meriü’l-icra tutulacak ve işbu 

tarihte evvelce ilan-ı mefsuhtuna hacet kalmaksızın hitam bulacaktır. Şu şartla ki 

yedince ve on dördüncü seneler hitamında tarafeyn-i akıdeteynden her biri bi’-tecrübe 

lüzumu sabit olacak tadilatın icrasını teklif etmek hakkını haiz olacaktır.  
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İşbu muahede-name tasdik olunacak ve tasdiknameleri altı hafta zarfında ve 

mümkün ise daha evvel Dersaadet’te mübadele kılınacaktır. Tasdikan tarafeyn 

murahhasları işbu muahedenameyi imza ve temhir eylediler.  

İşbu muahedename iki nüsha olarak ……..tarihinde Dersaadet’te tanzim 

edilmiştir. 
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EK– 20 Y. PRK. TNF 7/44 1320.Za.17     

Bağdat Demiryolu İmtiyaznamesi 

Bir taraftan Devlet-i Aliye namına hareket eden Ticaret ve Nafia Nazırı Zihni 

Paşa Hazretleriyle diğer taraftan Dersaadet’te Anadolu Osmanlı Demiryolu Şirketi nam 

ve hesabına hareket eden mezkûr demiryolu Müdür-i Umumisi mösyö Doktor Kort 

Jander, müdür-i umumi muavini mösyö Edvar Hevken beyninde mevadd-ı atiye 

kararlaştırılmıştır.  

Birinci Madde: Karaman, Ereğli, Kardaş beli, Adana, Hamidiye, Osmaniye, 

Bağçe, Kazan Ali, Kilis, Tel Habeş, Harran, Resü’l-ayn, Nusaybin, Avniyat, Musul, 

Tikrit, Sadice, Bağdad, Kerbela, Necef, Zübeyr, Basra şehirlerinden veya mümkün 

mertebe en yakınlarından bi’l-mürur Bağdad ve Basra’ya müntehi olmak üzere Konya 

hattının temdidiyle ber-vech-i ati demiryolu şubelerinin evvela Tel Habeş’ten Haleb’e, 

saniyen tarafeyn canibinden bi’l-muvafaka asıl hatta karib tayin kılınacak bir noktadan 

bed’ ile Urfa’ya [hükümet-i seniyye tarafından tahminen otuz kilometre tulünde olan 

mezkûr Urfa şubesi hattının inşası için her ne suretle olur ise olsun hiçbir teminat ita 

buyrulmayacağı gibi işletme mesarifi namıyla dahi hiçbir tahsisat ita buyrulacak ise de 

işbu şube hattının her nev hasılat gayr-i safiyesi münhasıran şirkete ait bulunacaktır.] 

Salisen, Sadice’den Hanakin; rabian, Zübeyr’den Basra körfezinde hükümet-i seniyye 

ile müttefikan şirket beyninde tayin kılınacak bir noktaya müntehi olacak şubeler ile 

hutut-ı mezkurenin müteferriatı hükümet-i seniyye canibinden tasdik buyrulacak 

güzergâhı takiben inşa ve işletilmesi imtiyazı şerait-i atiyeye tevfikan Anadolu Osmanlı 

Demiryolu Şirketine ihsan buyrulmuştur.  

İkinci Madde: Müddet-i imtiyaziye doksan dokuz sene olacak ve müddet-i 

mezkure Ankara ve Konya hatlarına dahi şamil bulunacak ve ferman-ı alinin itası ve 

işbu mukavelenamenin teatisi tarihinden bed’en edecektir. Hutut-ı cedideye gelince işbu 

doksan dokuz sene müddet imtiyaziyeye bir kısım için işbu mukavelenamenin otuz 

beşinci maddesi mucibince hükümet-i seniyye tarafından sahib-i imtiyaza tahvilat itası 

tarihlerinden ayrı ayrı bed’en eyleyecektir.  
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Üçüncü Madde: Hutut-ı mezkurenin heyet-i mecmuası keşfiyat-ı katiyesi 

harita ve layihalarının takdimi hususunda ikişer yüz kilometre tulünde aksam-ı 

müteaddideye taksim olunmuştur. Sahib-i imtiyaz ferman-ı âlinin itası ve 

mukavelename ile şartnamenin teatisi tarihinden itibaren otuz beşinci madde ahkâmı ifa 

olunduktan sonra Konya’dan bed’en ile Karaman ile Ereğli’den veya mümkün mertebe 

yakınlarından mürur ederek Bağdad Hattı güzergâhına tevfikan iki yüz kilometre 

tulünde bulunan birinci kısmın şartnamede beyan olunduğu vechle keşfiyat-ı katiye 

üzerine mükemmel harita ve layihalarını üç mah zarfında Nafia Nezaret-i Celilesine 

takdim edecektir. aksam-ı saireye gelince bunlara ait harita ve layihalar mezkur otuz 

beşinci maddenin beher kısma ait ahkamın icrasıyla o kısım imtiyaz müddetinin bed’en 

eylediği tarihlerden itibaren sekiz ay zarfında nezaret-i müşarünileyhaya takdim 

eyleyecektir. Nezaret işbu harita ve layihaları tarih-i tasdikinden itibaren üç mah 

müddet zarfında bi’t-tedkik yolunda olduğu surette haliyle ve olmadığı takdirde icab 

eden tadilat ve tashihatın icrasıyla tasdik eyleyecektir. Hükümet-i seniyye müddet-i 

mezkure münkaziye olup da bu babda henüz kararını bildiremeyecek olur ise mezkûr 

harita ve layihalara tasdik edilmiş nazarıyla bakılarak ameliyata mübaşeret 

edilebilecektir. Hükümet-i seniyyece icra olunacak tadilat haritaların tasdikinde bir 

aydan ziyade bir te’hiri istilzam eder ise inşaat için tayin olunan müddet-i tadilat-ı 

mezkurenin tedkiki ve haritaların tasdiki zımnında ve vuku bulan tehir derecesinde 

temdid Konya’dan bed’ ile Karaman ile Ereğli’den geçerek iki yüz kilometre tulünde 

bulunan birinci kısma ait tahsisat-ı mahsusa işbu mukavelenamenin cüz’ ve mütemmimi 

bulunan merbut birer kalemi Maliye mukavelenamesinde tayin edilmiştir.  

Dördüncü Madde: Sahib-i imtiyaz mesarif, zarar ve hasarı tarafına ait olmak 

üzere ibtidaki iki yüz kilometre mahallin harita ve layihaları tasdik olunduğu tarihinden 

itibaren üç ay müddet zarfında işbu kısm-ı ameliyata mübaşeret etmeyi ve yine ol 

tarihten itibaren nihayet iki seneye kadar ikmal eylemeyi taahhüd eder. Aksam-ı saireye 

ait harita ve layihaların tasdikleri tarihlerinden itibaren üçer ay müddet zarfında 

ameliyata bed’ ile ferman-ı âlinin itası ve işbu mukavelenamenin teatisi tarihinden 

itibaren hattın ma şu‘bat mecmu‘ı sene sene zarfında ikmal etmeyi taahhüd eder. Ancak 

otuz beşinci maddenin herhangi bir kısma ait ahkâmının icrasınca yani hükümet-i 

seniyye tarafından sahib-i imtiyaza tahvilatın itasınca vaki olacak teehhürat müddetleri 
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marü’z-zikr sekiz sene ilave olunacaktır. Ameliyat-ı kavaid-i fenne ve merbut şartname 

ahkâmına ve kabul ve tasdik olunan harita ve layihalarda tatbikan icra olunacaktır. 

Fakat esbab-ı mücbireden müba‘is halat müstesna olup bu misillu ahvalden dolayı 

ameliyat ne kadar tatil olunur ise müddet-i ikmaliye dahi o kadar temdid edilecek ve şu 

kadar ki esbab-ı mücbirenin vuku‘nu derhal hükümet-i mahalliyeye ve Nafia Nezaretine 

ihbar eylemeye sahib-i imtiyaz mecbur bulunacaktır. Avrupa devletleri beyninde 

muharebe vukuu ve Almanya veya İngiltere veyahut Fransa ahval-i maliyesince 

tebeddülat-ı azime zuhuru dahi esbab-ı mücbireden add olunur.  

Beşinci Madde: Ticaret ve Nafia Nezareti esna-yı ameliyatta suver-i 

icraiyesini ve hitamında ve kabul olunmazdan evvel be-tekrar imalat-ı vakıayı ve 

müddet-i imtiyaziye zarfında idare ve işletme muamelatını ve ameliyatın hüsn-i halde 

muhafaza olunup olunmadığı mahsus komiserler vasıtasıyla muayene ve teftiş 

eyleyecektir. İşbu muayene ve teftiş mesarifine mukabil sahib-i imtiyaz ameliyata 

mübaşeret için tayin olunan müddetten itibaren müddet-i imtiyaziyenin hitamına kadar 

mah be mah tediye olunmak üzere sene Nafia nezaretinin emrine kilometre başına altın 

olarak iki yüz yetmiş guruş ita edecektir.  

Altıncı Madde: İşbu ameliyat menafi-i umumiyeye müteallık hususattan 

bulunduğundan demiryolu ile müteferriatına muktezi olan araziden demiryolu muktezi 

taş ve kum ocaklarından efrad uhdesinde bulunan yerlerin mübayaası hususunda sahib-i 

imtiyaz ashab-ı arazi ile uyuşamadığı halde istimlâk kanununa tevfik muamele 

edecektir. Hükümet-i seniyye demiryolun güzergâhı tasdik ve arazi üzerine tayin 

olunduktan sonra demiryolu ile müştemilatının tesisi için muktezi olan arazinin 

istimlâkiyle sahib-i imtiyaza teslimine mübaşeret ettirecektir. Taraf-ı hükümet-i 

seniyyeden vuku bulacak teslim-i arazi muamelesi iki ay zarfında icra buyrulacaktır. 

Hin-i ameliyatta muvakkaten istimali lazım gelen mahaller hükümet-i mahalliye 

marifetiyle sahib-i imtiyaz tarafından ashabına tazminat verilmek şartıyla muvakkaten 

istimal olunabilecektir. Demiryolu ile müştemilatının tesisine muktezi olacak işbu arazi 

dâhilinde arazi-i emiriye-i haliye bulunduğu takdirde sahib-i imtiyaza meccanen terk 

olunacak ve hattın iki tarafında on beşer kilometre mesafede arazi-i emiriye-i haliye 

olduğu ve anın miyanında taş ve kum ocakları küşadına elverişli mahaller bulunduğu 
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takdirde inşaat müddetince meccanen sahib-i imtiyaza terk olunup fakat bade’l-imalat 

ocak mahalleri kapatılacaktır. Ve zikrolunan taş ve kum ocaklarını sahib-i imtiyaz 

demiryolun işletilmesi müddetince istimal etmek ister ise nezaret-i mahsusasına tevfik-i 

hareketle beraber iktiza eden vergisini dahi tediye edecektir. Ve muvakkaten istimali 

lazım gelen yerlerin dahi imalat müddetince bila-ücret istimaline müsaade olunacaktır.  

Yedinci Madde: İnşa olunacak demiryolları şimdilik tek hat olarak yapılacak 

ve fakat arazi çifte hatta kâfi derecede tayin olunacak ve senevî bir kilometrenin hâsılat-

ı gayr-i safiyesi otuz bin franga baliğ olduğu halde hükümet-i seniyyenin ikinci hattın 

inşasını talebe hakkı olacak ve sahib-i imtiyaz dahi kendi mesarifine olarak inşasına 

mecbur bulunacaktır.  

Sekizinci Madde: Demiryolu ve müteferriatının inşaat-ı ibtidaiyesi ile 

ameliyat-ı evsi‘ası ve ale’l-umum ilavatı için sahib-i imtiyaz tarafından memalik-i 

devlet-i aliyeden mübayaa veyahut diyar-ı ecnebiyeden celb ve tedarik olunacak hattın 

alat ve edevatı ve kereste ve demir ve maden kömürü ile makine ve yolcu ve eşya 

arabaları ve sair levazımat her nev dahili vergiden ve her gune gümrük resminden muaf 

tutulacağı gibi demiryolun işletilmesi için hariçten celb edilecek kömürden dahi hattın 

hasılat-ı gayr-i safiyesi kilometre başına on beş bin beş yüz franga baliğ oluncaya kadar 

gümrük resmi alınmayacak ve müddet-i imtiyaziye zarfında demiryolu ile 

müştemilatının arazi ve sermayesiyle varidatı üzerine bir gune vergi tarh olunmayacak 

ve işbu mukavelename ile merbut şartname ve mukavelat-ı munzama ile muahharan 

teati kılınacak bi’l-cümle mukavelat ve senedat-ı munzama hükümet-i seniyyece mevki-

i tedavüle ihraç edilecek tahvilat ve işletme mesarifi mukabilinde sahib-i imtiyaz 

tarafından istifa kılınan mebaliğ pul resminden vareste olacaktır. Sahib-i imtiyaz 

tarafından meydan-ı tedavüle çıkarılacak hisse senedatıyla “peryorite” yani hak 

takaddümü haiz hisse senedatından ve adi tahvilattan ve hükümet-i seniyye canibinden 

sahib-i imtiyaza ita buyrulacak tahvilattan dahi hiçbir resim ahz ve istifa 

olunmayacaktır. Sahib-i imtiyaz işbu tadad olunan muafiyattan başka kâffe-i 

muamelatında damga resmine tabi olacaktır. Sahib-i imtiyaz Konya’dan Basra körfezine 

kadar müntehi olan hat-ı cedid ile şu‘batına ait kâffe-i hususat ve muamelatın ruyet ve 

tesviyesi için sahib-i imtiyaz Anadolu-Osmanlı Demiryolu Şirketi makamına kaim ve 
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merbut nizamname-i dâhili ahkâmına tabi olmak üzere [Anadolu-Osmanlı Demiryolu 

Bağdad Hattı Şirketi] namıyla bir anonim Osmanlı Şirketi teşkil eyleyecektir. 

Haydarpaşa’dan Ankara ve Konya’ya kadar yapılmış olan hatları hiçbir vakit ahar 

şirkete devr ve ihale edememeyi Anadolu-Osmanlı Demiryolu Şirketi ve Konya’dan 

Bağdad ve Basra’ya kadar yapılacak hat ile şu‘batını ahar şirkete devr ve ihale 

edememeyi dahi teşkil olunacak Anadolu-Osmanlı Demiryolu Bağdad Hattı Şirketi 

taahhüd eder.  

Dokuzuncu Madde: İşbu hattın ve şu‘batının inşa ve işletilmesi için icab eden 

levazım-ı inşaiye ve saire ile memurin ve amele nakline mahsus ve müddet-i inşaata 

münhasır olmak ve Bahriye Nezaret-i Celilesinin taht-ı teftişinde bulunmak şartıyla 

Şattü’l-Arab ve Dicle ve Fırat nehirleri üzerinde şirketçe vapur ve yelken sefaini ve sair 

merakib-i bahriye tedarik ve isticar ile işletilebilecektir. Ve işbu vesait-i nakliye dahi 

gümrük resminden ve vergi ve saireden muaf tutulacaktır.  

Onuncu Madde: Sahib-i imtiyaz demiryolun inşasıyla işletilmesi için lazım 

gelen keresteleri nizamat-ı mahsusasına tevfikan civar mahallerin miri ormanlarından 

kat‘ edebilecektir.  

On Birinci Madde: Bir kısım ameliyatın ikmali sahib-i imtiyaz tarafından 

ihbar olundukta Nafia Nezareti tarafından mansub bir fen komisyonu marifetiyle bi’l-

muayene iktiza eylediği halde muvakkaten ahz u kabul olunacak ve kabul muvakkat 

tarihinden itibaren bir sene sonra yine bir fen komisyonu marifetiyle ameliyat-ı vakıa 

tekrar bi’l-muayene kaide-i fenne muvafık ve şartname ahkâmına mutabık olduğu 

tahakkuk eylediği halde işbu komisyonun tanzim edeceği rapor üzerine Nafia Nezareti 

tarafından katiyen kabulü muamelesi icra olunacaktır. Sahib-i imtiyazın hututun 

birbirini müteakib olan beher kısmının ameliyatı ikmal ettikçe bunları muvakkaten 

kabul ettirdikten sonra küşad ederek işletmeye hakkı olacaktır. Konya ve Adana ve 

Bağdad ve Basra ve aradaki nikat-ı muhtelifeden itibaren itmam olunmuş beher 

kısmının tulü la-akall kırk kilo metre bulunacak ve her halde bir muvakkıfa müntehi 

olacaktır.  
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On İkinci Madde: İşbu mukavelename ile imtiyazı ihsan buyrulan demir 

yolunu Mersin ile Trablusşam arasında vaki bir noktada sahile rabt etmek üzere şubeler 

inşasına hükümet-i seniyyece karar verildiği takdirde Şam ve Hama demiryolu ile 

temdidi şirketine evvelce ihsan buyrulmuş olan hukuk mahfuz kalmak kayd ve 

ihtiyatıyla mezkûr şubelerin imtiyazı münhasıran sahib-i imtiyaza ita buyrulacaktır. 

Ancak hükümet-i seniyye tarafından sahib-i imtiyaza vuku bulacak tebligat tarihinden 

itibaren nihayet bir sene zarfında sahib-i imtiyaz işbu imtiyaz ahkâm ve şeraiti 

dairesinde marü’z-zikr şube veya şubelerin inşasına muvafakat eylediği veyahut 

muvafakat eyledikten sonra hükümet-i seniyye ile sahib-i imtiyaz mezkur şubeler 

arasında mukarrer olan müddetler zarfında inşa eylemediği takdirde sahib-i imtiyaz 

mezkur şubeler hakkındaki bilcümle hukukundan sakıt olacak ve hükümet-i seniyye bu 

şubeler imtiyazının ahara itasında muhtar olacaktır. Bundan başka sahib-i imtiyaz atide 

muharrer şubelerin inşası için şerait-i mütesaviye de hak-ı rüchanı haizdir. Mezkûr 

şubeler evvela Maraş, saniyen Ayıntab, salisen Birecik, rabian Mardin, hamisen Erbil’e 

doğru ve sadisen Viyala’dan Salahiye’ye ve Tuz kurmatlı, sabian el-Hac’dan Habeş’e 

kadar mümted olan hatlardan ibarettir. Balada muharrer yedi şube hakkındaki hak-ı 

rüchanın meri ve muteber olabilmesi şerait-i atiyeye tabidir. Şöyle ki hükümet-i seniyye 

canibinden mezkûr şubelerden birisinin inşası için suret-i katiyede ahara imtiyaz itası 

takarrür eylediği takdirde Ticaret ve Nafia Nezaret-i Celilesi tarafından sahib-i imtiyaza 

vuku bulacak tebligat tarihinden itibaren dokuz mah zarfında mezkûr şube imtiyazı ber-

vech-i bala ahar talib tarafından kabul edilen şeraitle deruhde edip etmeyeceğini sahib-i 

imtiyaz hükümet-i seniyyeye arz ve işar etmeye mecbur olacaktır.  

On Üçüncü Madde: Sahib-i imtiyazın hat üzerinde hükümat-ı mahalliyenin 

müsaadesiyle tuğla ve kiremit fabrikaları tesis ile işletme hakkı olacaktır. Mezkûr 

fabrikalarda mahsus makine ve alat demiryolu alat ve edevatına ihsan buyrulan 

muafiyetten istifade edecektir.  

Bu fabrikalarda sarf edilecek kömür gümrük resminden muaf tutulacaktır. 

Müddet-i imtiyaziyenin hitamında işbu fabrikalar bila-bedel hükümet-i seniyyeye terk 

olunacaktır.  
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On Dördüncü Madde: Sahib-i imtiyaz demiryolu ile müteferriatını ve alat ve 

edevat-ı sabite ve müteharrikesini müddet-i imtiyaziye zarfında mesarifi kendisine ait 

olmak üzere daima tamir ve hüsn-i halde muhafaza edecektir. Aksi hal vukuunda 

şartnamenin on altıncı maddesi mucibince muamele olunacaktır.  

On Beşinci Madde: Sahib-i imtiyaz yolun umur-ı zabitasına ve hüsn-i 

muhafazasına müteallık olup el-yevm mevcud bulunan ve ileride tanzim olunacak olan 

bilcümle nizamat-ı devlet-i aliyeye tevfik-i hareket etmeye mecburdur. Hat boyunun ve 

inşaat destgahlarının temin-i inzibatı zımnında hükümet-i seniyyece tedabir-i lâzıme 

icra kılınacaktır. Sahib-i imtiyazın kusurundan naşi yolun bir kısmı veya mecmu‘ı 

üzerinde nakliyat tatil olunduğu halde hükümet mesarif ve zarar ve hasarı sahib-i 

imtiyaza ait olmak üzere yolun muvakkaten işletilmesini temin için şartnamenin on 

altıncı maddesine tevfikan tedabir-i lâzıme ittihaz edecektir.  

On Altıncı Madde: Sahib-i imtiyaz demiryolun beher kısmının muvakkaten 

kabul olunduğu tarihten itibaren müddet-i imtiyaziyenin hitamına kadar şartnamedeki 

taarrüfeye tevfikan ücret ahz edecektir.  

On Yedinci Madde: Gerek esna-yı muharebede ve gerek evkat-ı sairede ya 

müctemian veya münferiden vuku bulacak asker-i berriye ve bahriye ile edevat ve 

levazımat-ı harbiye ve mahbusin ve mahkumin ile sair memurların ve posta çantalarının 

sevkiyat ve nakliyatı hakkında şartnamenin beşinci faslında gösterildiği vechle amel ve 

hareket olunacaktır.  

On Sekizinci Madde: Sahib-i imtiyaz taahhüdat-ı vakıanın icrasını teminen 

ferman-ı âlinin ısdarı kendisine resmen tebliğ olunduğu tarihten itibaren üç mah müddet 

zarfında Dersaadet bankalarından devletçe kabul olunacak bir bankaya ya nakden yahut 

piyasa fiyatıyla ya devlet eshamı veya bir Osmanlı Anonim Şirketi tahvilatı veyahut 

hükümet-i seniyyece temin buyrulmuş esham olarak otuz bin lira kefalet akçesi tevdi 

edecek ve şu kadar ki esham tevdi eylediği halde tedenni-i fiyattan dolayı terettüb 

edecek noksanı ikmal edileceği banka tarafından taahhüd edilecek ve mezkûr kefalet 

akçesi tevdi olunduğunu müteakib ferman-ı ali kendisine teslim olunacaktır. İşbu kefalet 

akçesi ameliyat katiyen kabul olunduktan sonra küşad olunan aksamın tulu nisbetinde 
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iade olunacaktır. Zikrolunan üç mah müddetin inkızasına değin sahib-i imtiyaz kefalet 

akçesini tevdi etmediği halde kendisine ihtara hacet olmaksızın hak-ı imtiyazdan sakıt 

olacaktır. 

Şayet otuz beşinci maddenin ahkâmı icra edemediği takdirde sahib-i imtiyazın 

hiçbir gune muameleye kıyam etmeksizin ve evvelce hükümet-i seniyyenin rızasını 

tahsile asla mecbur olmaksızın kefalet etmesini ahz u kabza salahiyeti olacaktır.  

On Dokuzuncu Madde: Hükümet-i seniyye Konya-Basra hattını ma şu‘bat 

her an mübayaa etmek hak ve salahiyetini muhafaza buyurur. Hat hangi senede iştira 

olunacak ise izin evvelki beş sene zarfında vuku bulan hâsılat-ı gayr-i safiyenin mikdar-

ı mutavasaatı bulunamaz. Anın yüzünden elline müsavi bir meblağı müddet-i 

imtiyaziyenin hitamına kadar her ne sahib-i imtiyaza ifa edecek ve meblağ-ı e-mezkûr 

kilometre başına senevî on iki bin franktan dun olmayacaktır. Ve şu halde hükümet-i 

seniyye sahib-i imtiyaza itası meşrut olan tahvilat bedelatını kâmilen ve vakına tediye 

edeceğinden sahib-i imtiyaza itası meşrut olan taksit-i seneviyeden mezkûr tahvilat için 

kilometre başına senevî itası icab eden on bir bin frank taksit tenzil edilerek mütebakisi 

sahib-i imtiyaza ita edilecektir. Hükümet-i seniyye keyfiyet-i iştiradan dolayı sahib-i 

imtiyaza senevî itası lazım gelen meblağ-ı mütebakinin evkat-ı muayyenede ve 

muntazaman tediyesini bir mukavele-i mahsusa ile temin buyuracaktır. Hatların kâffe-i 

müştemilatıyla devlete teslimi ve eşyanın mübayaası ve levazımat-ı mevcudenin iştirası 

hususunda şartnamenin on dokuzuncu maddesinde gösterildiği vechle muamele 

olunacaktır. Hattın mübayaası halinde hükümet-i seniyye kendi memurları marifetiyle 

işletmeyi tensib buyurduğu takdirde işletme umurunu diğer bir şirkete tefriz etmeyip 

icar tarikiyle sahib-i imtiyaza havale etmeyi vaad eder.  

Yirminci Madde: Her kısmın imtiyaz müddetleri mukteziye oldukta devlet-i 

âliye sahib-i imtiyazın demiryolu ile müteferriatı ve alat ve edevatı üzerinde bulunan 

kâffe-i hukukunu haiz olacak ve demiryolu ile müteferriatının hâsılatından istifade 

edecektir. Her guna düyun ve taahhüdat vareste olmak şartıyla yol ile müteferriatının 

devlete teslimi varidat ve levazımatın suret-i mübayaası şartnamenin yirminci 

maddesinde münderiç ahkâma tabi olacaktır.  
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Yirmi Birinci Madde: Demiryolu memur ve müstahdemleri hükümet-i 

seniyyenin tayin ve kabul edeceği kıyafette bulunacaklardır. Ve cümlesi fes giyecekler 

ve mümkün mertebe teba-yı devlet-i aliyeden intihab olunacaklardır. Her kısım hattın 

işletme muamelatına bed’en olunduğu tarihten itibaren beş sene sonra rüesa-yı 

memurinden maada o kısmın işletme memurin-i icraiyenin kaffesi münhasıran teba-yı 

devlet-i aliyeden olacaktır.  

Yirmi İkinci Madde: Sahib-i imtiyaz nizamat-ı mevzuuna tevfik-i hareket 

etmek ve bir guna imtiyaz ve inhisarı tazammun etmemek şartıyla demiryolun hatt-ı 

mutavassıtından itibaren her iki tarafında yirmişer kilometre ba‘d ve mesafede taharri ve 

keşf edeceği madenleri imal edebilecek ve merbut olduğu nezarete müracaat ederek 

nizamı dairesinde hatta civar olan ormanlardan hatab, kömür ve kereste kat ve imali gibi 

muamelatta bulunmaya salahiyeti olacaktır.  

Yirmi Üçüncü Madde: Sahib-i imtiyaz Bağdad ve Basra ve Zübeyr’den 

yapılacak şubenin müntehi olacağı noktada sefainin rıhtıma yanaşması ve eşyanın 

tahmil ve tenzili ve hıfzı için bilcümle müştemilatıyla beraber mesarifi kendisine ait 

olmak üzere limanlar inşasına salahiyeti olacaktır. İşbu mukavelenamenin tarih-i 

teatisinden itibaren nihayet sekiz sene zarfında işbu limanların projeleri takdim ve 

demiryolu inşaatına bed’en olunacak tarihten itibaren on iki sene zarfında limanın ait 

olduğu beher kısım ve tatbik olunacak taarrüfeler projelere merbut bulunacaktır. İşbu üç 

liman demiryolun aksam-i mütemmimesinden add olunacak ve hâsılat-ı safiyeleri 

demiryolun hâsılat-ı gayr-i safiyesine idhal edilecektir. Müddet-i imtiyaziyenin 

hitamında mezkûr limanlar ma müştemilat meccanen hükümet-i seniyyeye terk 

olunacaktır. Sahib-i imtiyaz balada mezkûr müddet zarfında bulunmalarından hangisini 

inşa etmeyecek olur ise hükümet-i seniyye imtiyazını ahara ita edebilecektir. Her halde 

sahib-i imtiyaz demiryolunun esna-yı inşasında bu üç mevkide ve Kaşabul limanında 

demiryoluna muktezi malzemenin ihracı için muvakkat iskeleler inşa edebilecek ve 

hükümet-i seniyye taleb eder ise inşaatın hitamında bunları kaldırmaya mecbur 

olacaktır.  

Yirmi Dördüncü Madde: Sahib-i imtiyaz lüzum ve ihtiyaç hissedilen 

mahallerde demiryola ait arazide depo ve mağazalar dahi tesis ederek bunları 
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işletebileceklerdir. Ve bunların istimali ahali için mecburi olmayıp ihtiyari 

kalacaklardır. Müddet-i imtiyaziyenin inkızasında mezkûr depo ve mağazalar ile sair 

tesisat-ı sabite şartnamenin yirminci maddesine tevfikan hükümet-i seniyyeye rücu 

edecektir. Mezkur depo ve mağazaların hasılat-ı safiyesinden yüzde yirmi beşi 

hükümet-i seniyyeye ait olacaktır.  

Yirmi Beşinci Madde: Sahib-i imtiyaz katarların ceri veya tenviri ile muhtelif 

işletme umuruna mahsus olmak üzere gerek kimsenin hak-ı intifa‘ı olmayıp hal-i tabide 

bulunan ve gerek ihdas edilecek olan kuvve-i miyahiden husule gelecek kuvve-i 

elektiriyeyi hat boyunca meccanen istimale mezundur. Bu suretle icra olunacak harita 

ve layihaları ticaret ve nafia nezaret-i celilesinin nazar-ı tasdikine arz edilecektir. 

Müddet-i imtiyaziyenin hitamında işbu müessesat bila-bedel hükümet-i seniyyeye terk 

olunacaktır. İşbu kuvve-i elektiriyenin istimalinde işletme masrafınca vuku bulacak 

tasarrufun yüzde ellisi hükümet-i seniyyenin matlubu hesabına idhal edilecektir.  

Yirmi Altıncı Madde: Devlet-i âliye demiryolun hutut-ı asliyesi şu‘batının 

lüzum göreceği mahallerinde istihkamat inşa edebilecek ve ol babda vuku bulacak 

mesarif devlete ait olacaktır.  

Yirmi Yedinci Madde: Ameliyat esnasında zuhur edebilecek asar-ı atika 

devletçe mevzu nizamnamesine tabi olacak ve fakat sahib-i imtiyaz bu hususta istida 

vermek ve ruhsat almak mecburiyetinden müstağni bulunacaktır.  

Yirmi Sekizinci Madde: Sahib-i imtiyaz her nev hâsılatın şehri cedvellerini 

Nafia nezaretine takdim edecek ve hâsılat defterlerini şartnamenin on yedinci 

maddesinde gösterildiği surete tevfikan tanzim eyleyecektir.  

Yirmi Dokuzuncu Madde: Demiryolun beher kısmı ikişer yüz kilometre itibar 

edilerek sahib-i imtiyaz esbab-ı mücbireden madud bir mâniin zuhuru usulen tahakkuk 

etmeksizin muayyen olan müddet zarfında ameliyata bed’en ve mübaşeret etmediği 

veya bir kısmının ameliyatını müddet-i muayyene zarfında ikmal eylemediği veyahut 

umur-ı nakliyatı tatil eylediği veya işbu mukavelenameden münbais sair başlıca 

taahhüdatını herhangi kısım için ifa etmediği takdirde ifa olunmayan taahhüdat 

hükümet-i seniyye tarafından sahib-i imtiyaza ihtar eyleyecektir. İşbu ihtar tarihinden 
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itibaren on sekiz ay müddet zarfında sahib-i imtiyaz tarafından icabı icra kılınmadığı 

takdirde sahib-i imtiyaz taahhüdatının adem-i icrası usulen tebeyyün ve tahakkuk etmiş 

olan o kısım hattan mütevellid hukuk-ı imtiyaziyesinden sakıt olacaktır. Şurası 

mukarrerdir ki Konya ile Bağdad beynindeki hat-ı asli kâmilen inşa edilmedikçe sahib-i 

imtiyaz Bağdad ile Basra arasında inşa etmiş olduğu aksamı işletmeyecektir. Ve 

işletilmediği müddetçe aksam-ı mezkure için taraf-ı hükümet-i seniyyeden verilmiş olan 

tahvilatın faiz ve resü’l-malı taksiti olup hükümet-i seniyyece tediye edilen on bir bin 

frank tekasitin tediye zamanları hululünde sahib-i imtiyaz tarafından hükümet-i 

seniyyeye ita kılınacak ve sahib-i imtiyaz aksam-ı mezkure için bi’t-tabi işletme masrafı 

almayacaktır. İşbu ahkâm, şirketin Bağdad’dan Basra’ya kadar olan hatta ait bulunan 

hukuk-ı sairesine iras-ı nakıse etmeyecektir. Sahib-i imtiyazın bir veya birkaç aksam 

üzerindeki hukukundan sakıt olması hutut-ı atika ile hutut-ı cedidenin aksam-ı 

mütebakiyesi üzerindeki hukukuna iras-ı nakısa etmeyecektir.  

Otuzuncu Madde: Sahib-i imtiyaz devletçe lüzum görünecek demiryolu 

ebniyesi derununda taraf-ı devletten mansub demiryolu komiserleri ve gümrük ve posta 

ve zabıta memurlarının ikametlerine muktezi odaları meccanen tahsis etmeye 

mecburdur. Sahib-i imtiyaz Ticaret ve Nafia Nezaretiyle bi’l-müzakere başlıca 

mevakıfta posta muamelatına mahsus olmak üzere ma hala iki oda tahsis edecektir.  

Otuz Birinci Madde: Sahib-i imtiyaz mesarifi kendisine ait olmak üzere 

demiryolu boyunca telgraf direkleri ve telleri rekz ve temdid edebilecek ve fakat bunları 

demiryoluna taalluku olmayan muhaberat-ı hususiyede istimal edemeyecektir. 

Hükümet-i Seniyye şirketin kendi telgraf hatlarıyla icra olunacak kâffe-i muhaberatını 

posta ve telgraf nezaretinden tayin olunacak müfettişler marifetiyle her an kontrol etmek 

hakkını muhafaza buyurur. Hükümet-i Seniyye bir ve inde’l-icab iki telgraf teli rabtı 

için demiryolun telgraf direklerini istimal edebilecektir. Binaenaleyh demiryolun telgraf 

direkleri mezkûr iki tel ile şirket tarafından rabt edilecek telgraf tellerine mütehammil 

olacak surette imal ve rekz edilecektir. Ve lede’l-icab hükümet-i seniyye demiryolun 

muamelatına sekte göstermeksizin kendi mesarifi ile demiryolu boyunca başkaca 

direkler rekz edilecek ve devlet telgraflarında bozukluk olduğu müddetçe 

muvakkaflarda telgrafhane memurları bulundurularak kezalik demiryolun muamelatı 
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sektedar olmamak üzere yalnız mühim ve müstacel olan muhaberat-ı resmiyeyi 

demiryolu telgrafıyla teati ettirebilecektir.  

Otuz İkinci Madde: Sahib-i imtiyaz mücerred demiryola müteallık mektup ve 

çantalarını Posta Nezaretine bir gune resm vermeksizin ve ale’l-usul posta memurları 

tarafından muayene olunduktan sonra kendi vesait-i nakliyesiyle nakledebilecek ve 

fakat memurların muhaberat-ı hususiyesine ait mektuplar posta ücretine tabi bulunacak 

ve sahib-i imtiyaz bu nev muhabere evrakını nakl edebilmesi için memalik-i mahrusa-i 

şahanede meriü’l-icra bulunan Posta Nizamname-i dâhilîsi ahkâmına tabiiyet edecektir. 

Ve demiryolun inşasına ve hüsn-i halde muhafazasına ve işletilmesine muktezi olan alat 

ve edevat ve yağ ve kömür ve saire gibi sarf ve istihlak olunacak mevadd-ı saireyi gerek 

hutut-ı mevcudede ve gerek işbu mukavelenamede mevzu bahis olan hututta dahi bila-

ücret nakletmek hak ve salahiyetini haiz olacaktır.  

Otuz Üçüncü Madde: Sahib-i imtiyaz Karaköy ve Sirkeci ile Haydarpaşa 

beyninde beher mil bin sekiz yüz elli beş metre itibarıyla vasati olarak sağda on dört mil 

sürati haiz üç aded cedid vapur işletecek ve nikat-ı mezkure arasında gerek yolcu ve 

gerek eşya nakl edecektir. Şu şartla ki vapur mürettebatını asakir-i bahriye-i şahane 

kudema-yı zabitan ve efradından veya mekteb-i bahriye-i şahaneden ba-şahadetname 

mahreç talebeden intihab edecektir. Sahib-i imtiyazın vapurları idare-i mahsusa 

vapurları makamına kaim olup nakliyat-ı mezkurenin icrasına münhasır olacaktır. Ve 

sahib-i imtiyaz mevaki-i mezkurede icra ettiği yolcu ve emtia nakliyatı hâsılat-ı gayr-i 

safiyesinden idare-i mezkureye senevî yüzde beş nisbetinde bir meblağ ita edecektir. 

Hâsılat-ı gayr-i safiyeden evvelen işletme mesarifi, saniyen sefainin mübayaası 

zımnında tahsis edilen tesisat-ı ibtidaiye sermayesi için yüzde sekiz aded sahih otuz 

santim hesabıyla bir taksit-i senevî ifraz edilecektir. Mebani-i mezbure ifraz edildikten 

sonra mütebakisi hâsılatı temin edilmiş olan hutut-ı cedide hâsılat-ı gayr-i safiyesi 

hesabına nakl ve tediye olunacaktır. Tesisat-ı ibtidaiye sermayesinin mikdarı sefainin 

mübayasından sonra tayin edilecektir. Şurası mukarrerdir ki bir senelik hâsılat-ı gayr-i 

safiye mesarifat-ı mezkureye kifayet etmediği takdirde şirketin hükümet-i seniyyeden 

hiçbir şeye talebe hakkı olmayacak ve ancak noksanını sinin-i atiye hâsılatından ahz 
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edebilecektir. Sahib-i imtiyazın vapurları idare-i mahsusanın şubesi olmak cihetiyle 

aynı hukuktan müstefid olacaklardır.  

Otuz Dördüncü Madde: Sahib-i imtiyaz olan şirket Osmanlı olduğu gibi 

teşkil edeceği şirket dahi Osmanlı Anonim Şirketi olduğundan bi’t-tabi işbu 

mukavelename ile merbut şartnamenin icra-yı ahkâmından ve tevil ve tefsirinden dolayı 

devlet-i aliye ile sahib-i imtiyaz veya şirket beyninde veya sahib-i imtiyaz ve şirket ile 

efrad-ı ahali miyanında tahaddüs edebilecek her nev ihtilafat ve deavi işin ait olduğu 

mehakim-i Osmaniye’de ruyet ve fasl edilecektir. Şirket-i cedide sıfat-ı tabiiyeti 

icabınca bilcümle devair-i devletle saltanat-ı seniyyenin lisan-ı resmisi olan lisan-ı 

Türkî ile muhabere eyleyecektir.  

Otuz Beşinci Madde: Hükümet-i seniyye inşa ve işletilecek olan hattın bir 

kilometresi başına on bir bin frank bir taksit-i senevî ve işletilecek olan hattın beher 

kilometresine senevî maktu olarak dört bin beş yüz frank işletme mesarifi temin 

buyurur. Mezkûr on bir bin frank taksit-i senevî mukabilinde Devlet-i Aliye tarafından 

müddet-i imtiyaziye zarfında imha edilmek üzere yüzde dört faizli bir istikraz akd 

edilecektir. Şu halde sahib-i imtiyazın inşa ve işletilecek olan hattın beher kilometresi 

başına mezkûr yüzde dört faizli istikrazdan itibari olarak iki yüz altmış dokuz bin yüz 

on frank almış beş santime hakkı olacaktır. Ber-vech-i bala sahib-i imtiyaza itası lazım 

gelen istikraz eshamının mecmu mikdar-ı itibarisi beher kısım hat için bilhassa akd 

edilecek mukavelenamenin hin-i imzasında hükümet-i seniyye tarafından sahib-i 

imtiyaza ita buyrulacaktır. Şu kadar ki sahib-i imtiyaza ita buyrulmuş olan eshamın faizi 

ile resülmale mahsub akçenin tediyesi müddet-i inşaiye zarfında yani hattın bir kısmının 

kabul-i muvakkat-i muamelenin icrasına değin hükümet-i seniyyenin ita etmiş olduğu 

meblağ sahib-i imtiyaz tarafından iade kılınacaktır. Konya’dan Ereğli’ye müntehi 

olacak birinci kısım için hükümet-i seniyye tarafından sahib-i imtiyaza itibari olarak ita 

buyrulacak istikraz mikdarı elli dört milyon franka kararlaştırılmıştır. İşbu kısm-ı 

ameliyatının kabul-i kati muamelesinin hin-i icrasında ve inşa edilmiş olan tulu 

tahakkuk eder etmez beher kilometre başına iki yüz altmış dokuz bin yüz on frank 

altmış beş santim hesabıyla işbu kısım hat için istikraz esmanından itibari olarak sahib-i 

imtiyaza ita kılınacak mecmu mikdar suret-i hakikiyede tayin kılınacaktır. İtibari olarak 
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ita kılınmış olan mebaliğ fazlası elli dört milyon frank raddesine kadar yüzde seksen 

hesabıyla ve tarih-i tediyeye değin güzeran etmiş olan faiz ile beraber sahib-i imtiyaz 

tarafından nakden hazine-i celileye ita kılınacaktır. İşletilecek olan hattın beher 

kilometresine senevî maktu olarak dört bin beş yüz frank işletme mesarifi ve on bir bin 

frank teminat akçesinin suret-i tediyesince akd edilecek mukavelename ile beraber 

beher kısım için tanzim kılınacak hususi mukavelename ile temin buyrulacaktır. 

Konya’dan Ereğli’ye mümted olan birinci kısım için maktu olarak hattın hâsılat-ı gayr-i 

safiyesi kilometre başına dört bin beş yüz franktan ziyade olur. Ve on bin frankı tecavüz 

etmez ise dört bin beş yüz franktan fazlası tamamen hükümet-i seniyyeye ait olacaktır. 

Hâsılat-ı gayr-i safiye on bi frankı tecavüz eder ise on bin franka kadarı yine ber-

minval-i muharrer taksim olunmak üzere on bin franktan itibaren vuku bulacak fazlanın 

yüzde altmışı kezalik-i hükümet-i seniyyeye ve farkı şirkete ait olacaktır. İşbu iki 

fazladan devlete ait olanları salifü’z-zikr taksit-i senevînin tesviyesine karşılık olup 

bunun tediyesinden sonra baki kalacak mikdarı canib-i şirketten hükümet-i seniyyeye 

tesviye kılınacaktır. Şurası mukarrerdir ki kilometre başına hâsılat-ı gayr-i safiye dört 

bin beş yüz franka baliğ olmadığı takdirde bunun noksanını ikmale muktezi meblağ ile 

on bir bin franklık taksit-i senevînin tesviyesi için iktiza eden tahsisat-ı mahsusa ileride 

hükümet-i seniyye ile şirket miyanında beher kısım için işbu mukavelename ahkâmının 

sahib-i imtiyaz tarafından mevki-i icraya vazından evvel bi’l-ittifak kararlaştırılacaktır. 

Tahsisat-ı mezkure Düyun-ı Umumiye-i Osmaniye marifetiyle ahz u tesviye 

kılınacaktır. Demiryolu aksam-ı muhtelifesinin temin-i icrası için mevki-i tedavüle ihraç 

edilecek istikrazlara mahsus olarak aksam-ı mezkure hâsılatından hükümet-i seniyyeye 

isabet edecek mikdar-ı hâsılat birleştirilecek ve bu suretle teraküm edecek hâsılat beher 

kısım için itibari olarak mevki-i tedavüle ihraç edilmiş olan istikraz mikdarı nisbetinde 

esham ashabının umumuna bila-tefrik tahsis edilecektir. Mevki-i tedavüle ihraç edilmiş 

olan esham kuponları ile resülmale mahsub akçeler tediye edilir edilmez hükümet-i 

seniyyeye isabet eden fazla-i hâsılat kırkıncı maddede muayyen muamelat bade’l-ifa her 

sene kendisine ita kılınacaktır. Kilometre başına senevî itası meşrut olan mezkûr dört 

bin beş yüz frank işletme mesarifi elyevm Anadolu Osmanlı demiryolları hututuna 

tahsis edilmiş olan teminat akçesi fazlasından temin edilmiştir. Balada mezkûr on bir 

bin frank teminat akçesinin tediyesi için Devlet-i Aliye tarafından mevki-i tedavüle 

ihraç edilecek istikraz veya istikrazlar eshamının faiz ve resülmale mahsub akçelerinin 
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tediyatı beher kısım hattın mevki-i icraya vazından akdem hükümet-i seniyye ile şirket 

beyninde bi’l-muvafıka tayin kılınacak tahsisat-ı mahsusa ile temin edilecektir. Bundan 

başka “Anadolu-Osmanlı Demiryolu Şirketi Bağdad Hattı” idaresi Konya’dan Basra 

Körfezi’ne müntehi olan hat ile şu‘batı ve edevat-ı müteharrikesi dahi mezkûr esham 

ashabına katiyen ve kabil-i bey olmayacak bir surette rehin olarak tahsis edilmiş olduğu 

gibi hat-ı mezkûrdan dolayı kendisine isabet edecek hisse-i hasılattan işletme mesarifi 

bade’t-tenzil mütebakisini dahi mezkur esham ashabına tahsis etmiş ve şu kadar ki 

mezkur esham ashabı şirketin umur-ı idaresine müdahale etmeye hak ve salahiyetleri 

olmayacaktır. Şirketin muhasebe defatirince tahakkuk edecek olan hisse-i hâsılattan 

işletme mesarifi bade’t-tenzil mütebakisi icab-ı halde şirketin heyet-i umumiyesi 

tarafından sene-i bilânço defatirinin tasdikinden sonra istikrazatın faiz ve resülmale 

mahsub akçesi tesviye edilmek üzere her sene şirket tarafından Düyun-ı Umumiye-i 

Osmaniye İdaresine tevdi kılınacaktır. Şirketin istikraz faiziyle resülmale mahsub akçe 

hesabına olarak tesviye etmiş olduğu mebaliğ hükümet-i seniyye tarafından şirkete 

tediye kılınacaktır. Hükümet-i seniyye hat-ı mezkûr hâsılat-ı gayr-i safiyesinden 

kendisine isabet eden hissesini dahi istikraz veya istikrazat eshamı ashabına kat‘i 

velayet-i gayr bir surette rehin olarak tahsis buyurmuştur.  

Otuz Altıncı Madde: Bağdad hutut-ı cedidesinin kilometre hâsılatının mikdar-

ı vasatisi tayin edilebilmek üzere hutut-ı cedide aksamı peyderpey küşad olundukça 

işletilen hutut-ı cedidenin umum aksamına ait kâffe-i hâsılatı ile işbu mukavelenamenin 

23. ve 33. maddelerinde muharrer olan hâsılat-ı safiye birleştirilecektir. Kilometre 

başına hâsılat-ı gayr-i safiyenin mikdar-ı vasatisi bu vechle tayin olunduktan sonra 35. 

madde mucibince verilmesi icab edecek mebaliğin tayin-i mikdarı hususundan mezkûr 

mikdar-ı vasati esas ittihaz olunacaktır.  

Otuz Yedinci Madde: Haydarpaşa’dan Ankara’ya ve Eskişehir’den Konya’ya 

kadar olan hutut-ı atika üzerinde seyr-i seri katarlarının tesisi için muktezi olan kâffe-i 

ıslahatın icrasını mecmu mesarif sekiz milyon frankı tecavüz etmemek şartıyla sahib-i 

imtiyaz kendi mesarifine olarak taahhüd eder. Seyr-i seri katarlarının tesisinden dolayı 

işletme umurunca müceddeden vukua gelen tekâlif ve mesarif-i fevkaladeye mukabil 

hükümet-i seniyye canibinden sahib-i imtiyaza evvelen balada muharrer sekiz milyon 
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franktan ibaret bulunan sermayenin faiz ve resülmalının tesviyesi için otuz sene müddet 

zarfında üç yüz elli bin franktan ibaret bir taksit-i senevî tahsis ve tayin olunmuştur. 

İşbu taksit-i senevî balada mezkûr takviye ameliyatının icrasına mübaşeret olunduğu 

tarihten itibaren hesab edilecektir. Saniyen, sürat katarlarının tertibi için müddet-i 

imtiyaziyenin inkızasına kadar üç yüz elli bin franktan ibaret bir taksit-i senevî tahsis ve 

tayin olunmuştur. İşbu taksit-i senevî hat-ı aslinin Haleb’e isali tarihinden itibaren lazım 

ve mecburiü’l-ifa olacaktır. İşbu maddede muharrer olan tekasit-i senevîye hutut-ı atika 

için tayin edilen teminata karşılık gösterilen tahsisat-ı hazıradan tahsisat-ı mezkure 

hakkındaki suver-i muayyene vechle Anadolu Demiryolu Şirketine tediye olunacaktır.  

Otuz Sekizinci Madde: Hükümet-i Seniyyenin talebini müteakib sahib-i 

imtiyaz Konya-Basra hattından itibaren Diyarbekir ve Harput’a müntehi olmak üzere 

işbu mukavelename ahkâmına tevfikan bir şube inşa ve işletilmesini taahhüd eder.  

Otuz Dokuzuncu Madde: Şam-Hama ve temdidi hattının işbu mukavelename 

ile imtiyazı ihsan buyrulan hutut ile lede’l-hace iltisakı Haleb’de icra olunacaktır.  

Kırkıncı Madde: Sahib-i imtiyaz işbu mukavelenamenin otuz beşinci maddesi 

mucibince hükümet-i seniyye ile şirkete isabet edecek hâsılat hisselerinin tayinine esas 

olan ve evvel be evvel komiser tarafından tetkik ve tasdik olunmak lazım gelen hâsılat 

hesabatını beher sene şehr-i kanun-ı sanide Ticaret ve Nafia Nezareti’ne ita edecektir. 

Hâsılat-ı mezkureden hükümet-i seniyyeye isabet edecek hisse tahakkuk eder etmez 

“Anadolu Osmanlı Demiryolu Şirketi Bağdad Hattı” İdaresi tarafından istikraz veya 

istikrazların faizi ile resülmale mahsub akçeler hesabına olarak Düyun-ı Umumiye-i 

Osmaniye İdaresi’ne tevdi kılınacaktır. Ve sene-i cariye temmuzunun birinci günü 

taksiti hulul eden kuponların tediyesi için muktezi olan meblağdan fazla zuhur eder ise 

işbu fazla Düyun-ı Umumiye İdaresi tarafından nakden hükümet-i seniyyeye iade 

kılınacaktır. Bir senelik hesabatın tarih-i itasından itibaren mürur edecek iki ay müddet 

zarfında sahib-i imtiyazın matlubu bulunduğu tahakkuk edipte ana derhal tediyesi lazım 

gelen mebaliğin canib-i hükümet-i seniyyeden dahi Düyun-ı umumiye İdaresine 

bildirilmesi taahhüd buyrulur.  
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Kırk Birinci Madde: Demiryolu muktezi alat ve edevatın nakli için Hamidiye 

ile Kastabul limanı arasında muvakkat bir demiryolu şubesinin tesisine şirketin hak ve 

salahiyeti olacaktır. Şurası mukarrerdir ki işbu mukavelenamede icrası mukarrer olan 

ameliyat hitam-pezir olduktan sonra hükümet-i seniyye tarafından taleb vuku bulduğu 

takdirde şirket marü’l-arz muvakkat şubenin demir çubuklarını kaldıracaktır. Şurası 

meşruttur ki mezkûr şubeye suret-i muvakkate de işletildiği müddetçe hükümet-i 

seniyye canibinden işletme masrafı ve teminat ita olunmayacaktır.  

Kırk İkinci Madde: Mukavelenamenin 6. maddesi vechle hutut-ı cedide ve 

teferruatının inşaatı için muktezi olup istihlak edilecek olan arazi ve taş ocaklarının 

vüs‘ati lüzum-ı sahihi derecesinde olup andan ziyade olamayacaktır. İstihlak-ı arazi 

muamelesi Nafia Nezaretinin taht-ı nezaretinde icra olunacaktır.  

Kırk Üçüncü Madde: Mukavelenamenin sekizinci maddesinde gösterildiği 

vechle her türlü gümrük resminden muaf hutut-ı cedide ve müteferriatının inşası için 

muktezi olan eşya ve levazımat ale’l-usul hin-i vürudlarında rüsumat memurları 

tarafından muayene olunacaktır.  

Kırk Dördüncü Madde: Mukavelenamenin yirmi dördüncü maddesi 

mucibince istasyonlarda inşa olunacak depo ve mağazalar yalnız nakl olunacak eşyanın 

muhafazası için istimal olunacak ve işbu depo ve mağazalar şirket tarafından Nafia 

Nezaretine takdim olunacak ve nezaret-i müşarünileyhaca tasdik kılınacak planlara 

tevfikan inşa edilecektir.  

Kırk Beşinci Madde: Sahib-i imtiyaz cihet-i askeriyece inşasına lüzum 

görülen askeri muvakkıflarını mecmu mesarifi dört milyon frankı tecavüz etmemek 

üzere kendi mesarifine olarak inşa ve tesis edecektir. Mezkûr askeri muvakkıfları ve 

müteferriatının adedi ile mahalleri ve tertibat-ı sairesi sahib-i imtiyaz ile daire-i celile-i 

askeriyece bi’l-müzakere tayin kılınacaktır.  

Kırk Altıncı Madde: Sahib-i imtiyaz hat-ı aslinin işletilmeye başlandığı 

tarihten itibaren Darülaceze’ye senevî beş yüz aded Osmanlı lirası tediye etmeyi 

taahhüd eder.  
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İşbu mukavelename irade-i seniyye-i hazret-i padişahî üzerine iki nüsha olarak 

bi’t-tanzim Dersaadet’te imza ve teati kılınmıştır. İşbu mukavelename ve şartname ile 

ferman-ı ali 11 Şevval sene 1319 ve 8/21 Kanun-ı sani 1317 (1902) tarihli 

mukavelename ve şartname ve 8 Zilhicce sene 1319 tarihli ferman-ı ali ile mübadele 

edilecektir.  
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