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OZET*

Lojistik sektorii Tiirkiye ekonomisi agisindan 6nemli bir yere sahiptir. Antalya ili
de gerek iiretilen tarimsal iiriin fazlalig1 gerekse agirladigl turist miktari, diizenlenen

uluslararasi etkinlikler dolayisiyla ¢ok canli ve genis bir lojistik hareketlilige sahiptir.

Antalya ilindeki lojistik firmalar, gerek kendi araglariyla(6z mal) gerekse de
rakiplerinden kiraladiklar1 araglar ile hizmet vermektedirler. Buna ek olarak Tiirkiye
Ol¢ceginde siirekli dalgalanan doviz fiyatlar lojistik firmalarin gelirlerini 6nemli 6l¢iide

etkilemektedir.

Bu calismada Antalya iline ait Ocak 2010 - Aralik 2015 tarihleri arasindaki
tiretilen tarimsal iiriin, doviz kuru, ildeki nakliye firmalarinin sayis1 parametrelerine gore
genetik algoritmaya dayali kar en iyilemesi modeli gelistirilmistir. Bunun i¢in Antalya’da
faaliyet gosteren ornek bir lojistik firmasinin verileri elde edilmis. Firmanin bahsi gegen
donemdeki 6z mal ve kiralik ara¢ sayilar1 da kullanilarak kar1 yapay sinir aglar ile
modellenmistir. Modellenen sinir ag1 genetik algoritmada uygunluk fonksiyonu olarak
kullanilmistir. Boylelikle firmanin kendisinin belirleyemeyecegi zirai tirin miktari, turist
miktari, doviz kuru gibi dis etkenlere kars1 6z mal ve kiralik ara¢ oranini belirleyerek

karint maksimuma ¢ikarmasi i¢in model gelistirilmistir.

Anahtar kelimeler: genetik algoritmalar, yapay sinir aglari, optimizasyon

(") Bu ¢alisma MEHMET AKIF ERSOY UNIVERSITESI Bilimsel Arastirma Projeleri Komisyonu
tarafindan desteklenmistir (Proje No: 0417-YL-17).



(BAYRAMOGLU, Ziynet, Economical Analys Of Antalya’s Logistic Sector Via
Artifical Intelligence, Master Thesis, Burdur, 2017)

ABSTRACT

The logistics industry is of importance in terms of the Turkish economy. The province
Antalya has very active and wide-ranging logistical mobility due to the large amount of
agricultural crops produced, number of tourists it hosts and international events

organised.

Logistics companies in Antalya offer services with their own vehicles (own
assets) and with the vehicles they rent from their competitors. In addition, exchange rates
fluctuating constantly across Turkey have a substantial impact on revenues of logistics

companies.

In this study, a profit maximisation model has been developed based on the genetic
algorithm according to the parameters of agricultural crops produced, exchange rates, and
the number of transport companies in Antalya between January 2010 and December 2015.
For this, the data of a sample logistics company operating in Antalya have been used. The
profit of the company has been modelled through the artificial neural networks using the
numbers of own assets and rented vehicles of the company within the aforesaid period.
The modelled neural network has been used as a fitness function in the genetic algorithm.
In conclusion, in the study, a model has been developed in order for the company to
maximise its profit by determining the rates of own assets and rented vehicles against the
external factors such as the amount of agricultural crops, number of tourists and exchange

rate that the company cannot itself determine.

Keywords: genetic algorithms, artificial neural networks, optimisation, logistics

industry.
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GIRIS
Tirk Dil Kurumu, “lojistik” sozciigiinli, “Savasta veya harekatta askerlik
mesleginin ¢ok yonlii (askeri personel, techizat, madde ve malzemenin tedariki,

depolanmas1 ve ulastirilmasi ile ilgili ¢abalarin yiiriitiilmesi ile ilgili) gérevlerini yerine

getiren askeri bilim.” olarak tanimlamaktadir.

Giliniimiizde lojistik faaliyetlerin 6nemi her gecen giin artmaktadir. Artan 6neme
bagl olarak firmalar lojistik faaliyetlere yonelmektedirler. Lojistik faaliyetlere yonelen
firmalar i¢in en 6nemli unsur karlilik ve ayakta kalmaktir. Bunun iginde miicadele etmek

gerekir.

Teknolojik altyapisini gelistiren, Milli gelirinde Ar-Ge payim arttiran, katma
degeri yliksek iirlinleri tireterek bu iirlinleri ihrag¢ eden iilkelerin lojistik performanslar
artmaktadir. Bir tilkenin lojistik performansinin artmasi rekabet giiciiniin yiiksek olmasi

sonucunu dogurmaktadir.

Lojistik sektorii Tiirkiye’de Turizmden sonra gelen ikinci biiyiik sektér olma
niteligindedir. Dolayisiyla lojistik sektorii Tiirkiye agisindan Onemlidir. Lojistik
sektorilinlin Tiirkiye ekonomisine is yaratma ve biiylime potansiyeli a¢isindan one ¢ikan

sektor konumundadir.

Antalya ili Tiirkiye ekonomisinde iiretilen tarim miktarinin ve turizm getirisini
yiiksekligi nedeniyle onemli bir yere sahiptir. Ayrica Antalya ilinin dig ticaret hacminin
yiiksekligi ve avantajli ulasim olanaklar1 nedeniyle 6nemli bir lojistik potansiyele

sahiptir.

Bu calismada, ornek lojistik firmanin kar maksimizasyonunu hedeflenmistir.
Firmanin karini belirleyen parametre olarak Aralik 2010- Ocak 2015 yillar1 arasindaki;
Antalya iline gelen turist sayisi, doviz kuru, Antalya ilinde bulunan mevcut lojistik firma
sayis1, Antalya ilinde {iretilen sebze ve meyve miktarlari, 6rnek lojistik firmanin 6zmal,

kiralik arag¢ sayist ile kar verileri alinmustir.

Bu ¢alismanin amaci, Antalya lojistik sektdriinde faaliyet gdsteren firmanin karini
maksimum eden igsel ve digsal faktorleri belirlemektir. Bu amag¢ dogrultusunda;
calismaya konu edinen 6rnek lojistik firma tarafindan belirlenemeyen; tarim, turizm,

doviz kuru ve ilde bulunan firma sayis1 gibi dissal degiskenler ile firma tarafindan



belirlenen 6zmal ve kiralik arag sayilarini ifade eden i¢sel parametreler kullaniimistir. Kar
maksimizasyonun amagclandig1 bu ¢alismada, veri setindeki degerler Matlab programi
kullanilarak, yapay sinir aglar1 ile modellenmistir. Modellenen sinir ag1 uygunluk
fonksiyonu olarak belirlenmistir. Optimizasyon uygulamasi ise Genetik Algoritma

sistemi uygulanarak gergeklestirilmistir.

Ug boliimden olusan bu ¢alismanin birinci boliimiinde lojistik genel hatlariyla
Tiirkiye’deki ve Diinya’daki lojistik sektdriin yapisi ele alinmustir. Ikinci béliimde
Antalya ilinin sosyal ve ekonomik yapist ile Antalya’nin lojistik sektor icindeki yeri
incelenmistir. Ugiincii boliimde literatatiirde lojistik sektorii ve bilhassa Antalya ili igin
yapilan 6zellikle yapay zekd yontemlerine ait ¢alismalar degerlendirilmistir. Ardindan
ornek firma igin gelistirilen genetik algoritmaya dayali maksimizasyon algoritmasi
sunulmustur. Caligmanin son bdliimiinde ise tez calismasinda kullanilan algoritma
sonucunda elde edilen sonuglara yer verilmis ve elde edilen bulgulardan yola ¢ikarak

degerlendirme yapilmaistir.



BIiRINCi BOLUM
LOJISTIK SEKTORUN TARIHI VE DUNYA ILE TURKIYE’NIN
LOJISTIK SEKTOR YAPISI

1.1 Lojistik Kavramm

Insanlar hayatlarini siirdiirebilmeleri i¢in mal ve hizmete ihtiya¢ duymaktadirlar.
Tiiketicilerin mal ve hizmet ihtiyacim1 karsilayan kit kaynaklar diinyada esit olarak
dagitilmamistir. Bu nedenle ihtiyag¢ duyulan kaynaklara dogru yerde ve zamanda ulasmak
onemlidir. Lojistik kavrami bu problemin ¢oziimiinde karsimiza ¢ikmaktadir (MEB

Lojistik Yonetimi, 2011:3)

Lojistik sodzciigiiniin genis bir tanim yelpazesi bulunmaktadir. Bunlardan bazilar

sunlardir;

Lojistik sozctigiiniin kokii Fransizcadan gelen askeri bir kavramdir. Ordular1 savasa
hazirlama ve savasi kazandirmak igin tim hizmet destegini vererck savasta askerleri

ayakta tutma hizmetidir (Demir, 2006:117).

Lambert, Stock ve Ellram (1998)’in yaptigi tanimda ise lojistik, bir iriinii
tedarikcilerden misterilere ulagtirabilmek icin entegre seklinde olusan tiim faaliyetler

butiinudir.

Russell (2000)’in yaptig1 tanimda ise lojistik kavrami bir iriini tireticisinden nihai
tilkketicisine ulastirabilmek i¢in iiriinlerin uygun adette, uygun durumda, uygun yer ve

zamanda dogru tiiketiciye dogru fiyatla ulagsmasi olarak tanimlanmaktadir.

Tiirk Dil Kurumu’nun yaptig: lojistik tanimu ise, “kisilerin ihtiyaglarimi kargilamak
tizere her tiirlii iiriinilin, hizmetin ve bilgi akisinin ¢ikis noktasindan varis noktasina kadar
tasinmasiin etkili ve verimli bir bi¢gimde planlanmas1” olarak agiklanmaktadir

(http://www.tdk.org.tr).

Lojistik kelimesinin en gegerli tanimi1 ise The Counsil of Management (CLM)
kurulusu tarafindan yapilmistir. Bu tanima gore ise lojistik, miisterilerin ihtiyaglarini
karsilamak tizere her tiirlii iiriin, servis hizmeti ve bilgi akisinin baslangi¢c noktasindan
(kaynagindan), tiiketildigi son noktaya (nihai tiiketici) kadar olan tedarik zinciri i¢indeki

hareketinin etkili ve verimli bir bi¢gimde planlanmasi, uygulanmasi, tasinmasi,


http://www.tdk.org.tr/

depolanmasi ve kontrol altinda tutulmasi hizmetidir. Dolayisiyla iretim yeri ile tiiketim
yeri arasinda fark oldugu siirece lojistik, daima s6z konusu olabilecek bir kavramdir

(Arikan ve Tanyas, 2013:17).

ewe

1.1.1. Lojistigin Tarihi Gelisimi

Ilkgaglarda avlanarak ya da toplanarak elde edilen yiyeceklerin, yerlerine
gotlirlilmesi, muhafaza edilmesi, avlanma ihtiyaclar1 i¢in planlarin hazirlanmasi gibi

faaliyetler lojistik faaliyetler arasinda yer almaktadir (Baki, 2004: 7).

Ortagag incelendiginde ticaretin ve dolayli olarak lojistigin gelismesine ya da
bulusmasina katki saglayan en énemli olay Ipek Yolu ticaretinin varhigidir. Bu durumda
Ipek yolu ticareti lojistik faaliyetleri icin ilk asamadir. Bu donemde sadece kara
tagimacilig1 degil deniz tasimaciligi da gelismis ve biiyiik limanlar ile genis depolar inga

edilmistir (Sahin, 2014:350-351).

kazanmak i¢in asker sayisinin sayica fazla olmasinin yeterli olmadigi ayn1 zamanda silah,
ara¢ ve ekipman donanimlarinin tedarik edilmesinin 6nemli oldugu goriilmiistiir.
Dolayisiyla lojistik destegin ne kadar dnemli oldugu bu donemde giin 1518ma ¢ikmistir

(Gokmen ve Ozdemir,2016:122).

1950°’1i yillara kadar diinya genelinde lojistik kavrami bilinmemekte ve bu
donemde lojistik faaliyetler bir biitiin olarak degil ayr1 ayr faaliyet olarak stirdiiriilmiistiir

(Gékmen ve Ozdemir,2016:123).

.....

kendilerine ait olan araglari ile yiiritiilmustiir (Rushton vd., 2006).

1950-1960 donemlere gelindiginde, pazarlama yaklagiminda
4P(Product,Price,Place,Promotion) kavraminin ortaya ¢ikis ve pazarlama yonetiminin

baslangi¢ noktasi tiiketiciler olarak benimsenmistir (Dumanoglu,2005:148).

1960-1970 donemlerinde ise orgiitsel pazarlama ve toplumsal pazarlama
kavramlar1 olugsmustur. Firmalar miisteri odakli ¢alismaya baslamistir (Handfield ve

Nicholas, 2002).



1962 yilinda Peter Drucker “Lojistik, ekonominin karanlik anakarasi ve en ¢ok
gz ardi edilen ama gelecegin parlak is sahas” oldugunu ifade etmistir (Ozdemir,

2012:7).

1970-1980 donemlerinde, bilisim teknolojinin gelisimiyle birlikte modern
pazarlama kavrami olusmustur. Ozellikle biiyiikk firmalar organizasyon yapisinda
degisiklige gitmislerdir. Ureticiler ve tedarik¢i sayisinda artis olusmustur. Bu artisa

paralel olarak dagitim kanallarinda da gelismeler yasanmistir(Ozdemir, 2012:7).

1980-1990 donemlerinde Tiirkiye’nin lojistik gelisimini ifade eden en Onemli
tarih 24 Ocak 1980 oncesi ve sonrasi gelismelerdir. Tiirkiye 24 Ocak 1980 kararlar
oncesinde iyi bir ekonomik diizen olusturabilmek i¢in kendi iilke sinirlari iginde yerli
sermaye, emek ve teknoloji ile iiretim yapmay1 amaclamustir. ithal ikameci yaklasim
benimsemistir. 24 Ocak 1980 kararlarindan sonra Ithal ikameci politikasindan
vazgecerek ihracata dayali biiyiime modeline gecis yapmistir. Bu modelle devletin
etkinligi azalmis, 6zel sektdriin etkinligi artmistir. Buna bagli olarak da 1980’li

donemlerde dis ticaret hacmi artmistir (Acar ve Giirol,2013:290).

2000’11 donemlere gelindiginde lojistik sektor kalitesini siirekli arttiran aktif bir
sektor haline gelmistir. Diinya ekonomisinde yasanan kiiresellesme ile birlikte lojistik
faaliyetlerin 6nemi giderek artmistir. Bu artis biitlinlesmis ve veri tabanli lojistik

kavramlarini daha da 6n plana ¢ikarmistir (Coban ve Giivener,2011:5).

Ozetlemek gerekirse, 1900’11 donemlerde lojistik kavrami sadece tagrmacilik
olarak tanimlanmakta iken 1950-1960 donemlerinde tasimaciliga ek olarak depolama
kavrami da eklenmistir. 1960-1970’1i donemlerde ise lojistik kavrami tasima, depolama
ve dagitim Tgcliistiyle ifade edilmistir. 1970’li donemlerde bu {i¢liiye yonetim ve
uzmanlagsma kavramlar1 da eklenmistir. Giiniimiizde ise lojistik yonetim ve e-lojistik

olusumuyla bilgi, bilisim ve teknoloji 6n plana ¢ikmistir.

1.1.2. Temel Lojistik Faaliyetler

Lojistik faaliyet alani, baglangigta ulagim ve depolama ile sinirliyken; satin alma,
dagitim, stok yOnetimi, envanter ve siparis yoOnetimi, ellegleme, ambalajlama,
enformasyon yonetimi, tedarik, geri doniisiim ve miisteri hizmetlerini igine alarak daha

da genislemistir(Baki ve Simsek, 2004: 15-18).



Lojistik Yonetim Kurulu’na (Council of LogisticsManagament) gore her firmada
tipik bir lojistik sistemi mevcuttur. Bunlar miisteri hizmeti, talep tahmini, dagitim
iletisimi, envanter kontrolii, fabrika ve depo yer secimi, satin alma, paketleme, iade edilen
trlinlerin elleglenmesi, hurda irlnlerin imhasi, trafik ve nakliye, depolama ve

antrepoculuk gibi faaliyetleri kapsamaktadir (Ballou, 2004:10).

Lojistik faaliyetleri esnasinda maliyetlerin biiyiik bir kismini iiriinlerin taginmasi,
depolanmasi, talep tahmini, liretim planlamasi, miisteri hizmetleri, stok yonetimi, satin
alma, siparis yonetimi, dagitimi, elleglemesi, koruyucu ambalajlamasi, fabrika, depo yer
secimi ve atiklarin yok edilmesi faaliyetlerinin planlanmasi ve kontrol edilmesinin
maliyeti olusturmaktadir. Bu faaliyetlerinin olusturdugu biitiine lojistik, bu faaliyetlerin

maliyetlerinin toplamui ise lojistik maliyetlerini olusturmaktadir (Polat, 2007, 1).

Lojistik faaliyetlerin isletmelerde toplam maliyetleri arttirmasi, kiiresel rekabet
ortaminda avantaj saglama, avantaji koruma ve karlilik agisindan lojistik maliyetlerin
diistiriilmesini gerektirmektedir. Bu da ancak ve ancak lojistik maliyet yonetimi ile

gergeklestirilebilmektedir (Ceran ve Alagdz, 2007:161-162).

1.1.3. Lojistik Dis Kaynak Kullanimi

D1s kaynak kullanim1 baglangicta, mali sikinti i¢inde olan firmalarin maliyetlerini
azaltabilmek icin isle ilgili dogrudan iligkili olmayan faaliyetleri baska firmaya

devretmesi seklindedir(Orhan, 2003).

Tiirkiye Lojistik Dernegi (LODER)’nin tanimina gore, lojistikte dis kaynak
kullanim1 tedarik zinciri i¢indeki temel lojistik faaliyetlerin ardisik olarak en az iig

tanesinin uzman lojistik sirketlere yaptirmasidir (Mersin,2003).

Geleneksel yontemde firma tiim fonksiyonlar1 kendi gerceklestirir, tiim risk ve
kazanclarda firmanin kendisine aittir. Disg kaynak kullaniminda ise firmanin kendisi
tarafindan gerceklestirdigi islemleri bagka bir firmadan temin etmesidir. Bu durumda
yiiksek performans diisiik maliyet iligskisi s6z konusudur. Riskin paylasilmasi ise

geleneksel yontemden ayiran en 6nemli farktir(Cakirlar,2009:72).

Ugiincii parti lojistik(3PL) kavrami dis kaynak kullanimi ile gerceklesmektedir.
Birinci noktada satici sirket, ikinci noktada miisteri, liclincli noktada ise satic1 veya

miisterinin bazi faaliyetlerini onun adina lstlenen sirkettir. 3PL Oncesinde nakliye,



giimriikleme ve depolama iglemlerini lojistik firmalar kendileri yapmaktayken 3PL ile
birlikte nakliye, glimriikleme ve depolama islemleri entegreli olarak baska firmalarla

yiriitiilmektedir (Giilen,2005:30-31).

Di1s kaynak kullaniminda firmalar karsilagtirmali Gistiinliige sahip olduklari tiretim

veya hizmet noktasinda uzmanlasmaya giderler (Kogel,2001:316).

Dis kaynak kullaniminda, etkin olarak kullanamamak, tedarikg¢ilerin giivenilir
olmama durumu, iletisim problemleri, anlasma sartlarinin uygun olmamasi, ¢alisanlarin

verimli olmamasi gibi durumlarda olumsuz sonuglarda olusturabilir(Kogak,2004:22).

1.1.4. Lojistik Performans Yonetimi

Performans kriteri; hedeflere ulagsmada, uygulanan yontemlerin etkinligini ve
verimliligini 6lgmede kullanilan en 6nemli dlgiim sistemidir. Istenilen hedefe, standarta
ulagsmak etkinlik olarak ifade edilirken, girdilerin ¢iktiya oranla etkin kullanilmas1 da

verimliligi ifade etmektedir (Baki ve Simsek,2004:15-18).

Lojistik performans, iktisadi gelismislik gostergesidir. Artik iilkeler, lojistik
altyapr gelismisligine gore de siralanmaktadir. Bu baglamda isletmelerin, uluslararasi
nakliye, depolama, stok kontrolii, paketleme, etiketleme, sevkiyat, giimriikkleme, dagitim
gibi konularda yeterli hizmet alabilmesinde ulastirma altyapisinin ve sistemlerin
etkinliginin 6nemli rolii bulunmaktadir. Ulastirma altyapisi, yatirnm kararlarinda
belirleyici ve ekonomik biiyiime iizerinde etkili olmaktadir (Bayraktutan ve
Ozbilgin,2015:1-36).

Performans oOlgiitleri temel olarak miisteri ihtiyaglarimi karsilama diizeyini
Olcmektedir. Bununla beraber Olgiitlerin ¢ogu tedarik zincirinde girdi ve ¢iktinin

etkinligini yansitmaktadir (Landers ve dig., 2008:4-10).

1.1.5. Kentsel Lojistik

Lojistik faaliyetlerin, trafik kosullari, gevresel etkenler, yasam kalitesi, enerji
tiiketimi ve maliyetleri g6z oniinde bulundurularak, sosyal ekonomi biitiinliigii i¢inde en
iyi olanin yapilmaya calisiimasidir (Erdumlu,2006:63). Ornegin; Istanbul’da sabah 7°den
9’a kadar aksam 6’dan 8’e kadar agir vasita araglarinin trafige ¢ikmasi yasaktir. Bu

uygulamayla kentin trafik tikaniklig1 giderilmeye calisiimaktadir.



1.1.6. Lojistik Merkezler

Glinlimiizde her gegen giin artan kiiresel ticaret ekonomi noktasinda olumlu etki
yaparken, agir tasitlarin fazla kullanilmasiyla; cevre kirliligi, giiriiltii kirligi, trafik
tikanikli§i gibi birgok olumsuz etkilerde dogurmaktadir. Bu olumsuz etkileri
giderebilmek icin lojistik merkez ya da koyler olusturulmustur (Akpmar ve

Karadeniz,2011:53).
Lojistik kdylerin temelini 4 6nemli unsur olusturmaktadir:
1. Alt yapi sistemlerinin diizenlenmesi ve bolgesel planlamanin yapilmasidir.
2. Tasimacilik kalitesinin arttirilmasidir.
3. Farkli tagima tiirlerinin bir araya getirilmesidir.

4. Bir araya getirilen tagima sistemleri arasinda yiiksek diizeyde bilgi sistemine dayali

koordinasyonun saglanmasidir (Aydim ve Ogiit,2008).

Lojistik kdy kavrami ilk olarak sanayi sektor gelisiminden dolayr ABD’de
goriilmiistiir (Akpinar ve Karadeniz,2011:53).

Giiniimiizde ise Fransa, Almanya, Italya, Hollanda ve Belcika olmak iizere

Avrupa’da yaklasik 60 adet lojistik kdy uygulamasi mevcuttur (Erdumlu,2006:2).

Tiirkiye’de ise ilk lojistik kdy Samsun Gelemen’de insa edilmistir. Samsun’u
Eskisehir’de Hasanbey lojistik koyii, Balikesir’de Gokkoy lojistik koyii, Kayseri’de
Bogazkdprii lojistik kdyii, izmit’de Kdsekdy lojistik koyii, Istanbul’da Halkali lojistik
kdyii, Mersin’de Yenice lojistik kdyii, Usak lojistik kdytii, Erzurum’da Palandoken lojistik
koyii, Konya’da Kayacik lojistik koyii, Denizli’de Kaklik lojistik kdyii ve Bilecik’te
Boziiyiik lojistik koyleri takip etmistir. Zaman iginde de bu artis devam etme egilimi

gostermektedir (Akpinar ve Karadeniz,2011:55-62).
1.2.  Diinya Lojistik Sektorii

Lojistik sektorii, hem firmalarin hem de {tilkelerin rekabet edilebilirliginde en
onemli uluslararas1 ekonomik unsurlar arasinda yer almaktadir. Diinya iilkelerinin
uyguladiklar stratejiler, teknolojik gelisimler, altyap1 yatirimlari, miisteri memnuniyeti
icin hizmet kalite artirim1 gibi birgok faktorleri i¢lerinde olusturarak lojistik sektoriin

diger sektorlere gore daha fazla ivedilik kazanilmasini saglamaktadirlar(Akis, 2016).



1990’11 yillar itibariyle serbest piyasa ekonomisinin etkin kilinmasi, giimriik tarife
oranlarinin azaltilmasi, devlet tesvik oranlarimin arttirilmasi ve dis ticareti engelleyen
kisitlarin kaldirilmasi Diinya ticaretinin artmasina etken olmus ve lojistik sektoriiniin

daha da 6nemli hale gelmesini saglamistir(Glimiis, 2013:307).

Lojistik performans indeksi verileri, birgok tilkenin glimriiklerdeki hizlarini ve is

akislarma iliskin durumlari karsilastirma olanagimi saglamaktadir(TUIK,2016).

Lojistik performans indeksi iki yilda bir yapilir. LPI 6l¢limiinde puan sirlamasi 1
ile 5 puan arasinda olusmaktadir. En diisiik puan 1, en yiiksek puan ise 5’tir. ik dl¢iim
2007 yilinda yapilmistir. Veriler, Diinya’daki yaklagik 1000 lojistik alaninda profesyonel
firmalarda ¢alisanlara ve yoneticilere gesitli kategorilerde sorular sorularak, anket yoluyla
toplanmistir. Bu sorularin cevaplarina gore, her iilke i¢in bir LPI skoru belirlenmis ve
iilkeler bu skorlara gore siralanmistir. Bir iilkenin LPI skoru, o iilkenin, giimriikleme
islemleri; altyapi; uluslararasi tagimacilik; lojistik hizmet kalitesi; takip edilebilirlik ve

zamaninda teslim olarak belirlenmektedir(World Bank, 2014:7).

Bu kriterlerden glimriikleme islemleri ve alt yap1 daha ¢ok devlet politikalari ile
digerleri ise daha ¢ok 6zel sektor firmalarinin performanslari ile ilgilidir. Ayrica takip
edilebilirlik kriteri, lojistik alaninda bilgi sisteminin etkin kullanimu ile ilgilidir. Lojistik
hizmet kalitesi ve zamaninda teslim kriterleri de lojistik performansinda miisterilerin

beklentilerini kargilamanin 6nemini ifade etmektedir(Demir, 2013:8-9).

Diinya Bankasi tarafindan hazirlanan 2016 lojistik performans indeksleri EK-1’de

verilmistir.

Ek-1 incelendiginde: Diinya lojistik performans indeksinde ilk ii¢ siray1 sirasi ile
Almanya (4,23), Luksemburg (4,22) ve Isveg (4,20) olusturmaktadir. Tiirkiye (3,42) ise
bu siralamada 34.sirada yer almaktadir. Almanya giimriikleme islemlerinde (4,12)’lik
deger ile 2.sirada, altyapi kalitesinde (4,44)’liikk deger ile 1.sirada, uluslararasi tasima
ticretlerinde (3,86)8. sirada, lojistik kalitesinde (4,28) 1.sirada, sevkiyatlar1 takip etme
noktasinda (4,27) 3.sirada, zamaninda teslimatta (4.27) ise 2.sirada yer almaktadir.
Glimriikleme islemlerinde Singapur4,18 puanla 1.sirada, Luksemburg 4,24 puanla
uluslararasi tagima iicretlerinde ve tasimacilik siiresindel.siradave sevkiyatlarin takibinde

ise 4,38 puanla Isvigrel .sirada yer almaktadir.



160 iilkenin degerlendirildigi endekste son iigte ise Somali(1,75) ile 158. sirada,
Haiti(1,72) ile 159.sirada Suriye ise (1,60)ile 160.sirada yer almaktadir.

Giliniimiliziin  yogun rekabet ortaminda isletmelerin varliklarim  devam
ettirebilmeleri ve rekabet avantaji saglayabilmeleri agisindan iiriin ve hizmetleri rakipleri
acisindan ¢ok daha hizli ve ekonomik bi¢imde hedef pazarlara ulastirmalar
gerekmektedir. Kiiresel diizeyde rekabet sirketleri tirtinlerini daha iyi yapmaya, daha hizl
hazirlamaya ve daha ¢abuk teslim etmeye zorlamaktadir. Ayrica uluslararasi piyasalarda
pazar payimi koruma ve arttirmada, diisiik maliyetle girdi teminini, liretilen mallarin yine
uluslararasi piyasalara rekabet edebilir fiyatlarla gecikmeden, zamaninda arzini gerekli
kilmaktadir. Maliyet diisiirticii, kalite yiikseltici, iiretim arttirict ve pazara daha c¢ok
mamulii daha kisa siirede ve daha giivenli sekilde miisteriye ulagtirma zorunlulugu gibi
etkilere sahip olan lojistik faaliyetleri, uluslararasi rekabette biitiin sektorler i¢in dnemli

rekabet avantaji saglamaktadir (Yardimcioglu vd., 2012: 258).

Diinya Ekonomik Forumu tarafindan gelistirilen Global Rekabet Giicli Endeksi,
cok sayida parametreyi dikkate alarak iilkeler arasinda bir siralama yapmaktadir.
Ulkelerin kalkinmuslik diizeyleri, ii¢ ana kategori (temel gereklilikler, verimlilik artiricilar
ile inovasyon ve ¢esitlilik faktorleri) basligi altinda on iki alt bileseni ile ele alinmaktadir.
Global Rekabet Giicii Endeksi alt bilesenlerinden teknolojik altyap1 ve pazar biiyikIigi,
ilkelerin lojistik performanslariin belirleyicileri oldugu ve yine Global Rekabet Giicii
Endeksi alt bilesenlerinden inovasyonun da iilkelerin lojistik performanslart tizerinde
pozitif etkisi oldugu sdylenebilir. Diger bir ifadeyle teknolojik altyapisini gelistiren, milli
gelirinde Ar-Ge paymi arttiran, katma degeri yiiksek irilinler iretip ihra¢ eden ve
ekonomisi (pazari) biiyiiyen iilkelerin lojistik performanslari artmaktadir. Ancak, burada
karsilikli bir etkilesim s6z konusudur. Rekabet giicli yiliksek {ilkelerin lojistik
performanslarinin yiiksek olmasi kaginilmazdir. Bir {ilkenin lojistik performansinin
yiiksek olmasi da rekabet giicliniin yiiksek olmasi sonucunu dogurmaktadir (Erkan,
2014:62;Akis,2016).

1.3. Tiirkiye Lojistik Sektorii

Lojistik sektorii, hem iiretim siireci i¢in hem de yatirim i¢in iilkelerin ekonomik

yapilarinda agirlikli bir 6neme sahiptir(Gergek,1997).
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Adam Smith’in “Isbdliimii pazarin genisligi ile smirlidir” ifadesinden yola ¢ikarak
gelismis bir lojistik sektoriiniin pazar1 daha da biiyiitiilecek ve iiretkenligi artacaktir

(Sendag, 2007:5).

Tiirkiye’nin hem jeopolitik konumu hem de lojistik sektore yapilan yatirimlar
Tiirkiye’nin diinya {izerinde 6nemli bir iis konumuna gelebilecek bir potansiyele sahip

oldugunu gostermektedir(Orhan, 2014; 95).

Tiirkiye lojistik sektoriiniin pazar biiyiikligi, net firma sayisi, istihdamai, cirosu,
tiretilen katma degeri, maliyetleri gibi konularda maalesef yeterli veri bulunmamaktadir.
Veriler genellikle, ulastirma ve depolama bagligi altinda verilmektedir ve bu veriler
lojistik sektorii verileri yerine ikame edilmektedir (Bayraktutan vd.,2012).Bu nedenle
Tiirkiye’nin lojistik sektoriiniin mevcut durumunun inceleyebilmek i¢in lojistik sektorii

verileri yerine kullanilan ulastirma ve depolama verileri kullanilmistir (Tablo 1).

Tablo 1: Lojistik Sektériin, GSYIH Igindeki Durumu

Ulastirma, Depolama GSYIH

vil Deger Pay(%) Degisim oram Deger Biiyiime Hiz1

(Bin TL) (%) Milyon TL (%)
1998 5786 090 8,0 - 70 203 -
1999 8 860 069 8,3 53,1 104 596 49,0
2000 15026 317 8.8 69,6 166 658 59,3
2001 23407 198 9,5 55,8 240 224 44,1
2002 36 555 387 10,2 56,2 350 476 45,9
2003 46 542 065 9,9 27,3 454 781 29,8
2004 55722 031 9,7 19,7 559 033 22,9
2005 63 891 813 9,5 14,7 648 932 16,1
2006 74 915 908 9,5 17,3 758 391 16,9
2007 83423 373 9,5 11,4 843178 11,2
2008 95 082 452 9,6 14,0 950 534 12,7
2009 87806 475 8,8 -1,7 952 559 0,2
2010 91149 343 7,9 3,8 1098 799 154
2011 102 919 091 7,4 12,9 1297713 18,1
2012 127 730 208 8,1 24,1 1416798 9,2
2013 143169 764 7.9 12,1 1567 289 10,6
2014 162 270 956 7,9 133 1748168 115
2015 183 908 801 7,9 133 1952638 11,7

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr (Ervisim Tarihi:01.07.2017).
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Tablo 1°de de goriildiigii gibi, GSYIH artis ya da azalis oranina bagl olarak
lojistik sektoriin de artis ya da azalis gosterdigi goriillmektedir. Sekil 1°de de goriildiigi
gibi GSYIH biiyiime oranmnin yiiksek oldugu dénemlerde lojistik sektoriin GSYIH dan
daha fazla biiyiimektedir. GSYIH biiyiime oraminm diisiik oldugu dénemlerde ise
GSYIH’dan daha fazla daralmaktadir (Dincel,2014).

Sekil 1: Ulastirma, Depolama ve GSYIH biiyiime karsilastirmasi
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Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr (Erisim Tarihi:01.07.2017).

Tiirkiye ekonomisinin en dnemli donemi 2001 yili ekonomik krizin yasandigi
dénemdir. 2002 yilinda 2001 krizden ¢ikmak i¢in 6nemli adimlar atilmistir. Tablo 1
verilerine bakildiginda lojistik sektoriin, GSYIH igindeki degeri 2001 yilinda 23.407.198
TL iken 2002 yilinda 36.555.387TL ile yaklasik %56 oraninda biiylimiistiir. Tiirkiye,
2003 yili kiiresel ortamin destegi ile biiylime donemine girmis ve buna bagl olarak
lojistik sektorde de gelisme yasanmustir. Yapisal reformlar, uygulanan siki para ve maliye
politikalar1 ekonomide 2002-2007 donemlerinde giiven ve istikrar1 saglamis, biiylime
oranlari artmugtir. 2002-2007 doneminde lojistik sektoriin verileri de artmugtir. Ancak
2009 yili Tiirkiye ekonomisi i¢in sikintili olmustur. Yasanan ekonomik kriz finansal
olarak goriinse de en c¢ok reel sektorii etkilemistir. Kiiresel krizi 6nlemek i¢in hiikiimet,
vergi destekleme politikast uygulamis ve reel sektdr krizden az zararla ¢ikmustir.
Dolayisiyla Tirkiye’nin ekonomik biiylimesi 2009 yilinda kiigiikte olsa gerileme

yasamistir. Ekonomide yasanan gelismelere paralel olarak lojistik sektoriin verileri de bu
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gerilemeden payina diiseni almigtir. 2010 ve 2011’11 yillarda Tiirkiye’nin biiyiime hizi

yiikselmistir. Lojistik sektorii verileri de bu gelismeyi takip etmis ve ylkselise

gecmistir.2012 ve 2013’11 yillarda ise biliylime talebi dengeleme tedbirleri neticesinde
yavaslamistir(Acar,2013:15-32).

Tagimacilik faaliyetlerinin siirdiiriilebilirlik ilkesi Onemlidir, yolcu ve yiik

tagimalarinda genis bir ag tlizerinde baglanti kurulmasi; bunu yaparken de iilke

kaynaklarin1 ve insan ihtiyaclarin1 maksimum diizeyde, verimli, glivenli, kesintisiz ve

etkin olarak giderilmesi biiyiik 6nem tasimaktadir (Cekerol ve Nalg¢akan, 2011:324).

paylarmin yillara gore degisimini gostermektedir.

Tablo 2:Tiirkiye Ulastirma Sistemlerine gére Yiik Tagimacilik Dagilimi

Tablo 2°de bulunan veriler, Tiirkiye’de ulastirma sistemlerinin tasimaciliktaki

Yil Karayolu Demiryolu Denizyolu Havayolu Genel Toplam
Ton/km % Ton/km| % [Ton/km| % |Ton/km| %
2000| 161.552 | 86,7% | 9.891 | 53% | 14.631 | 7,8% 310 0,2% 186.384
2001 | 151.421 | 86,9% | 7.558 | 4,3% | 15.001 | 8,6% 285 0,2% 174.265
2002| 150912 | 893% | 7.221 | 43% | 10.627 | 6,3% 275 0,2% 169.035
2003| 152.163 | 88,9% | 8.669 | 51% | 10.001 | 5.8% 276 0,2% 171.109
2004 | 156.853 | 90,2% | 9.417 | 54% | 7.277 | 42% 221 0,2% 173.768
2005| 166.831 | 91,3% | 9.152 | 50% | 6.439 | 3.5% 392 0,2% 182.814
2006 | 177.399 | 91,4% | 9.676 | 50% | 7.084 | 3,6% - - 194.159
2007 | 181.330 | 90,3% | 9.921 | 49% | 9.573 | 4,8% - - 200.824
2008| 181935 | 89,3% | 10.739 | 53% | 11.114 | 55% - - 203.788
2009| 176.455 | 89,0% | 10.326 | 52% | 11.397 | 5.8% - - 198.178
2010| 190.365 | 88,8% | 11.462 | 53% | 12.570 | 59% - - 214.397
2011| 203.072 | 88,0% | 11.677 | 51% | 15.959 | 6,9% - - 230.708
2012| 216.123 | 88,6% | 11.670 | 4,8% | 16.223 | 6,6% - - 244.016
2013 | 224.048 | 88,7% | 11.177 | 4,4% | 17.312 | 6,9% - - 252.537
2014| 234492 | 89,5% | 11.992 | 46% | 15.572 | 59% - - 262.056
2015| 244.329 | 89,8% | 10.474 | 39% | 17.204 | 6,3% - - 272.007

Kaynak: TUIK,www.tuik.gov.tr ( Erisim Tarihi:20.06.2017).

Tiirkiye'de karayolu ile yapilan tasima sayilarinda yiik tasimaciliginda yillar

bazinda siirekli artis meydana geldigi ve karayolu tasimaciliginin agirligini korudugu

goriilmektedir (Kogmen, 2014:46).
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Tablo 2°de goriildiigi gibi Tiirkiye’de yiik tasimaciliginda en biiyiik pay1 karayolu
almaktadir. Demiryolu tasimaciligit 2003 yilindan sonra her yil artis gostermistir.
Denizyolu tasimaciliginda ise 2008 yilina kadar inisler olmussa da 2008 yilindan sonra
her yil artig sergilemistir. 2000 yilindan 2015 yilina kadar karayolu yiik tasimaciligi
yaklasik %51 oraninda artis gosterirken demiryolu yiik tasimacilig1 yaklasik %6 oraninda
denizyolu yiik tasimaciligr ise yaklasik %18 oraninda artis gostermistir. Tagimacilik
paylar1 incelendiginde, ucuz ve daha verimli olan demir ve deniz yolu tasimaciliginin pek
ragbet gormedigi goriilmektedir(Utikad,2008).

1980 sonrasinda Tiirkiye’nin ihracata yonelik biliylime stratejiyle birlikte dis
ticaret hacmi artmis bu durum lojistik sektoriiniin 6nemli adimlar atilmasina neden
olmustur. Dis ticaret hacmi lojistik sektor i¢cin 6nemli bir yere sahiptir. Nitekim 1980 y1l1
sonrast uygulamaya gecirilen ihracata dayali biiyiime stratejisine dayali olarak
Tiirkiye’nin artan dis ticaret hacminden lojistik sektorii olumlu yonde etkilenmistir (Akis,

2016).

Gumriik birligi de dis ticarette yaratict bir etki olusturmustur. Bunun nedeni,
yiiksek maliyetli {iretimin yerine giimriik birligi i¢indeki iilkelerin daha verimli tiretime
geemesidir. Giimriik Birligine iye iilkeler arasinda uygulanan tarife ve kotalarin
kaldirilmasi sonucu, mallarin fiyati diismekte, artan satin alma giiciine bagl olarak birlik
tiyeleri daha ucuza tiikketim yapma imkanina kavugmakta ve birlik igerisinde ticaret hacmi

yiikselmektedir (Ayta¢ ve Oda,2008:58).

Guimriik Birligi anlagmasinin yaninda Gilimriik ve Ticaret Bakanlig1 tarafindan
olusturulan ve yerli tireticinin dig pazardaki giiclinii arttirmaya yonelik diizenlemelerde
rekabet giictinii arttirmistir. Bununla birlikte, uluslararasi tasimacilikta ortaya gikan belge
temininde yasanan giigliikler, liman hizmetlerindeki gecikmeler, depolama ve yurtigi
tasima bedelleri gibi dogrudan masraflar ve liman, glimriik hizmetlerindeki kayiplar
sebebiyle olusan dolayli masraflar, sektdre olumsuz yonde etki etmektedir (TUSIAD,
2012:8).

Lojistik sektor biyiimesi ile yurtici ticaret ve dig ticaret biiylimesi arasinda

kuvvetli bir baglantt mevcuttur(Dingel, 2014:3).

Tablo 3’te sunulan dis ticaret verileri incelendiginde; Tiirkiye’nin ithalatinin

thracatindan fazla oldugu ve bu nedenle stirekli dis ticaret a¢ig1 veren bir ekonomiye sahip
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oldugu goriilmektedir. Tiirkiye ekonomisinde yasanan dig ticaret agiginin yani sira
2001yilinda yasanan ekonomik krizde lojistik sektorii onemli derecede olumsuz
etkilemistir. Ozellikte i¢ pazarda yasanan daralma, Tiirk lirasinin deger kaybetmesi, is
hacminde ve fiyatlarda ortaya c¢ikan diisiis, lojistik sektOriiniin daralmasina sebep

olmustur (Acar, 2013:29).

Tablo 3:Tiirkiye Dis Ticaret Istatistikleri

. . Dis Ticaret Dis Ticaret | Ihracatm Ithalat:

Yillar .Ihrac at . Ithalat Dengesi Hacmi Kargilama

(BinABDS) |(BInABDS)|  miyABDS) | (BinABDS$) Orani(%)
2001 31334 216 41 399 083 -10 064 867 72 733 299 75,7
2002 36 059 089 51 553 797 -15 494 708 87 612 886 69,9
2003 47 252 836 69 339 692 -22 086 856 116 592 528 68,1
2004 63 167 153 97 539 766 -34 372613 160 706 919 64,8
2005 73 476 408 116 774 151 -43 297 743 190 250 559 62,9
2006 85534 676 139576 174 -54 041 498 225110 850 61,3
2007 107 271750 170 062 715 -62 790 965 277 334 464 63,1
2008 132 027 196 201 963 574 -69 936 378 333990 770 65,4
2009 102 142 613 140 928 421 -38 785 809 243 071 034 72,5
2010 113 883 219 185 544 332 - 71661113 299 427 551 61,4
2011 134 906 869 240 841 676 - 105934 807 375 748 545 56
2012 152 461 737 236 545 141 - 84083 404 389 006 877 64,5
2013 151 802 637 251 661 250 - 99858613 403 463 887 60,3
2014 157 610 158 242 177 117 - 84 566 959 399 787 275 65,1
2015 143 838 871 207 234 359 - 63 395 487 351 073 230 69,4
2016* 142 533 254 198 617 459 - 56084 205 341150714 71,8

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr ( Erisim Tarihi:10.04.2017).

Tablo 3 incelendiginde, Tiirkiye’nin ithalat1 ihracatindan fazla olan ve dis ticaret
ag181 veren bir iilke oldugu goriilmektedir. Tirkiye’nin dis ticaret hacmi ise siirekli artis
goriiniimiindedir.2008 yil1 krizi dncesinde 333 milyar dolarin {izerine ¢ikan dis ticaret
hacminin kriz ile birlikte diisiise gectigi ve 2011 yili ile birlikte yiiksek bir artis trendi
gosterdigi goriilmektedir. Dig ticaret hacminin en yiiksek oldugu yil, yaklasik 404bin
dolarla 2013 yilidir. Dis ticaret agiginin en diisiik oldugu yil ise yaklagik 10.065 bin ABD
dolar ile 2001 yil1, en yiiksek oldugu yil ise yaklasik 106 bin dolar ile 2011 yilidir.

Ihracatin ithalati karsilama oranlarina bakildiginda;2011 yilinda ithalat igin

Odenen dovizin %56’sinin ihracattan elde edilen dovizle, 2001 yilinda ise ithalat icin
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O0denen dovizin %75,7’sinin ihracattan elde edilen dovizle karsilanmis oldugu
goriilmektedir. Thracat {iretimin 6nemli bir pargasi oldugundan hem dogrudan hem de
dolayli olarak iktisadi biiyiimenin temel kaynagidir. Ihracat, iiriinlerin, hizmetlerin
dolasimini sagladigindan bilgi ve teknoloji transferini de dolayli olarak saglamaktadir

(Gylfason, 1999:1031).

Ihracatin ekonomik biiyiime iizerindeki etkileri ticarette rekabet artisinin
saglanmasi, dis ticaret etkinligiyle teknoloji akisinin saglanmasi, rekabet nedeniyle
olusan firsatlar, isletmelerin uluslararasi ticaret ile gelismelerine imkan taninmasi ve
doviz getirisi ile dis 6demeler tizerindeki doviz baskisini azaltiyor olmasidir (Simsek,
2003:43-44).Tablo 4’de ihracattaki tasima sistemlerin yillik gelisimin yiizdesel olarak

verilmektedir.

Tablo 4:Tiirkiye Thracattaki Tasima Sistemlerin Yillik Gelisimi (%)

Yil Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Diger
2000 47,09% 0,34% 43,25% 8,42% 0,90%
2001 49,53% 0,55% 42,19% 7,22% 0,50%
2002 47,18% 0,69% 45,53% 6,49% 0,11%
2003 49,17% 0,83% 42,97% 6,83% 0,19%
2004 49,49% 0,91% 42,91% 6,18% 0,50%
2005 48,21% 1,03% 43,01% 5,41% 2,33%
2006 49,89% 1,07% 41,12% 5,71% 2,22%
2007 48,64% 1,01% 41,47% 6,54% 2,34%
2008 50,34% 0,95% 38,57% 7,90% 2,24%
2009 46,16% 0,89% 41,50% 9,56% 1,89%
2010 50,74% 0,87% 40,35% 6,75% 1,30%
2011 54,54% 0,92% 37,25% 6,36% 0,93%
2012 51,15% 0,67% 33,08% 14,29% 0,81%
2013 54,63% 0,63% 35,36% 8,54% 0,84%
2014 54,76% 0,59% 35,07% 8,95% 0,64%
2015 54,25% 0,56% 32,47% 12,01% 0,70%

2016 (Nt 55,01% 0,45% 31,40% 12,45% 0,69%

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr ( Erisim Tarihi:10.04.2017).

f(r) TUIK tarafindan Revize edilmistir.
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Ihracattaki tasima sistemlerin yillik gelisimlerine bakildiginda, en biiyiik oranin
denizyolu tasimaciligi oldugu goriilmektedir. Bu durum Tiirkiye nin cografi konumu
nedeniyle dogal maliyet avantaj1 agisindan ve kapasite uygunlugu acisindan denizyolu
tagimacilik modeline agirlik verilmesinden kaynaklanmaktadir(T.C. Gilimriik ve Ticaret

Bakanlig, 2013).

Ihracat tasimalarinda hizli bir sekilde tasimacilik yaptigi halde havayolu
tasimacilik oraninmn diisiik olmasmin nedeni maliyetinin yiiksek olmasidir. Thracat
tasimalarinda demiryolu tasimacilik oranin ¢ok diisiik olmasinin nedeni altyapi, arag ve
lojistik hizmet bakimindan yetersiz olmasindan kaynaklanmaktadir (TUSIAD,2012:21-
22).

Uygulanan doviz kuru politikasi, petrol fiyatlarindaki degismeler, ithalatin
serbestlestirilmesi ve korumaciligin azaltilmasi ithalatin artmasinda Onemli rol
oynamistir. 1996 yilinda ithalatta biiylik artig yasanmistir. Bunun nedeni 1996 yilinda AB
ile gerceklestirilen Giimriik Birligi anlagmasidir (Aytag ve Oda,2008:58).

Ithalattaki tagima sistemi incelendiginde; ithalat tasima sistemlerinde de tipki

ihracatta oldugu gibi denizyolu tasimaciligi agirliktadir (Tablo 5).

Tablo 5: Tiirkiye ithalattaki Tasima Sistemlerinin Yillik Gelisimi(%)

Yil Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Diger
2002 46,01% 0,89% 27,55% 12,35% 13,20%
2003 48,71% 0,93% 25,70% 12,18% 12,48%
2004 50,71% 1,29% 24,58% 12,60% 10,81%
2005 48,38% 1,56% 24,55% 11,19% 14,32%
2006 48,97% 1,57% 23,42% 9,82% 16,21%
2007 50,96% 1,49% 22,72% 9,94% 14,88%
2008 52,36% 1,27% 20,45% 8,37% 17,55%
2009 52,48% 1,22% 23,78% 8,20% 14,31%
2010 53,16% 1,32% 22,87% 8,16% 14,49%
2011 55,41% 1,32% 18,48% 8,93% 15,85%
2012 54,55% 0,99% 16,66% 10,06% 17,74%
2013 55,60% 0,70% 15,92% 12,96% 14,82%
2014 58,38% 0,50% 15,40% 10,20% 15,52%
2015 60,05% 0,56% 16,58% 9,65% 13,15%

2016 (r) 60,61% 0,72% 17,27% 11,56% 9,84%

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr ( Erigim Tarihi:10.04.2017).

17



Tablo 5’de gorildigi gibi 2002 yilinda %46,01 oraninda olan denizyolu

tagimaciligi 2016 yilinda %60,61 oranma yiikselmistir. Karayolu tasimaciligi 2002

yilinda %?27,550oranindayken 2016 yilinda %17,27 oranma diismiistiir. Havayolu

tasimaciligl da karayolu ve denizyolu tasimaciliginda oldugu gibi benzer bir davranis

sergilemis ve 2002 yilinda %12,35 oraninda iken 2016 yilinda

%11,56 oranina

diismiistiir. Demiryolu tagimaciliginda da benzer durum yasanmis ve 2002 yilinda %0,89

olan tasimacilik oran1 2016 yilina gelindiginde diger tasimacilik sekillerinde oldugu gibi

diisiis gostermis ve oran %0,72’lerde gergeklesmistir.

Tiirkiye’nin dig ticaret tagimalar icerisinde denizyolu tasimaciliginda yabanci

bayrakli gemilerin payr hem ihracat tagimaciliinda hem de ithalat tasimaciliginda

yiiksektir (Tablo 6).

Tablo 6: Thracat Yiiklerini Tastyan Araglarin Bayraklara Gore Yillik Gelisimi(%)

vil Deniz Yolu Kara Yolu Hava Yolu Tiimii
Tiirk Yabanci Tiirk Yabanci Tiirk Yabanci Tiirk Yabanci

2003 33,6 66,4 89,8 10,2 72 28 44,1 55,9
2004 28,1 71,9 88,3 11,7 49,8 50,2 41,1 58,9
2005 25,7 74,3 89,3 10,7 49,6 50,4 40,6 59,4
2006 19,9 80,1 88,7 11,3 58,7 41,3 33,6 66,4
2007 19,8 80,2 86,8 13,2 73,9 26,1 33,9 66,1
2008 18,6 814 89,2 10,8 62,6 37,4 33,1 66,9
2009 18,5 81,5 87,1 12,9 86,4 13,6 35,7 64,3
2010 20,7 79,3 88,1 11,9 18,5 81,5 37,2 62,8
2011 20,3 79,7 88,3 11,7 8,8 91,2 37 63

2012 20,4 79,6 87,8 12,2 20,4 79,6 35,7 64,3
2013 21,2 78,8 88,4 11,6 22,8 77,2 37,6 62,4
2014 22,6 77,4 87,2 12,8 19,4 80,6 38,3 61,7
2015 21,8 78,2 87,6 12,4 15,1 84,9 38,1 61,9

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,www.ubak.gov.tr (Erisim Tarihi: 10.04.2017).
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Tablo 7:ithalat Yiiklerini Tasiyan Araglarin Bayraklara Gore Yillik Gelisimi(%)

il Deniz Yolu Kara Yolu Hava Yolu Tiimii
Tiirk Yabanci Tiirk Yabanal Tiirk Yabanci Tiirk Yabanci
2003 30,2 69,8 64,5 355 64,1 35,9 33,6 66,4
2004 26,3 73,7 76,1 239 63,3 36,7 28,9 71,1
2005 251 74,9 79,4 20,6 60 40 27,9 72,1
2006 25,2 74,8 80,2 19,8 65,7 343 27,9 72,1
2007 21,3 78,7 72,9 27,1 42,3 57,7 24,1 75,9
2008 19,9 80,1 81,6 18,4 58,3 41,7 22,8 77,2
2009 20 80 78,2 21,8 57,8 42,2 22,7 77,3
2010 24,6 75,4 72,1 27,9 60,8 39,2 27,8 72,2
2011 211 78,9 67,1 32,9 65,4 34,6 24,1 75,9
2012 17,7 82,3 67,3 32,7 69,3 30,7 20,8 79,2
2013 15,2 84,8 65 35 71 29 18,6 81,4
2014 13,4 86,6 62,5 37,5 70,2 29,8 16,3 83,7
2015 13,6 86,4 62,8 37,2 71 29 15,6 84,4

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,www.ubak.gov.tr (Erisim Tarihi: 10.04.2017).

Tablo 6 ve Tablo 7’de Tiirkiye’nin gerceklestirdigi dis ticaret tasimaciliginda

yiikleri tagiyan araglarin bayraklara gore yillik degisimi verilmistir.

Ihracat ve ithalat tasimasinda en ¢ok kullanilan tasimacilik sistemi denizyolu
tasimaciligidir. Tablo 6 ve Tablo 7’¢ gore 2003 yilinda denizyolu ile yapilan ihracat
tagimalarinin %33,6’s1 ulusal sicile kayitli gemilerle gergeklestirilmis, kalan %66,4’°1liik
kismu ise yabanci bayrakli gemiler ile gergeklestirilmistir. 2003 yilinda denizyolu ile
yapilan ithalat tasimalarinin %30,2°si ulusal sicile kayith gemilerle gergeklestirilirken
geriye kalan %69,8’lik kisim ise yabanci bayrakli gemiler ile gerc¢eklestirilmistir. 2015
yilinda denizyolu ile yapilan ihracat tasimalarmin %21,8’1 ulusal sicile kayitli gemiler

kullanilirken geriye kalan %78,2’lik kisminda ise yabanci bayrakli gemiler kullanilmustir.

2015 yilinda denizyolu ile yapilan ithalat tagimalarinin %13,6’s1 ulusal sicile
kayith gemilerle gerceklestirilmis kalan %86,4’liikk kismi ise yabanci bayrakli gemiler
aracilign ile gergeklestirilmistir. Ihracat incelendiginde, 2003 yili igin karayolu
tasimaciliginda ulusal tasima araglarin oran1 %89,8 iken 2015 yilinda bu oran %87,6’ya
diismiistiir. Ithalatta ise 2003 yilinda ulusal tasima araglarin oram %64,5 iken 2015

yilinda bu oran %62,8’e diismiistiir.
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Hava yolu tagimacilifinda ise ihracatta 2003 yilinda ulusal tasima araglarinin
oran1 %72 iken 2015 yilinda bu oran %15,1’e diismiistiir. ithalatta ise 2003 y1linda ulusal
tasima araglarin havayolu tasimaciligi %64,1 iken 2015 yilinda bu oran %71°¢
yiikselmistir. Ithalat artisinin nedeni olarak zaman konusunda hassasiyeti olan iiriinlerin
taginmasinda hava yolunun tercih edilmesidir 6zellikle kiymetli madenlerin taginmasi

hava yolu ile ger¢eklesmektedir(UTIKAD, 2017).

Lojistik sektorii Tiirkiye’de turizmden sonra gelen ikinci biiylik sektor olma
niteligindedir. Dolayisiyla lojistik sektorii Tiirkiye ekonomisi i¢in 6nemlidir. Bu nedenle
lojistik sektoriinii ilgilendiren kararlar iilke ticareti igin kritik niteliktedir. Ulke
ekonomisinin is yaratma ve biliylime potansiyeli agisindan 6ne ¢ikan sektorlerden biri
konumundadir. Dolayisiyla sektore yonelik alinan kararlarda dikkatli alinmali ve

sektoriin hizla ilerlemesinin 6niindeki engeller kaldirilmalidir (Aytag ve Oda,2008:54).
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IKiNCi BOLUM
ANTALYA ILININ SOSYO-EKONOMIK YAPISI VE LOJISTIK
SEKTOR ICERISINDEKI YERI

2.1 Antalya Ekonomik ve Sosyal Yapisi
2.1.1. Antalya Niifus ve Demografi

Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun 2016 verilerine gére Antalya, Tiirkiye’de en
yiiksek niifusa sahip 5’inci ildir. Antalya’nin niifus artig hizinin en yiiksek oldugu dénem
%3,91°1ik oran ile 2008 yilidir. Niifusun en az artis gosterdigi yil ise %1,75 oran1 112016
yilidir. Antalya’nin niifus yogunlugu her yil ortalama yaklasik %3,5 oraninda artig
gostermektedir. Antalya ilinde 2016 yilinda kilometrekareye diisen insan sayisi iSe
111°dir (Tablo 8).

Tablo 8: Antalya Niifus Artis Hiz1 ve Niifus Yogunlugu

Yil Antalva Niifusu Artis Hiza Niifus Yogunlugu
2008 1.859.275 % 3.91 89 /km2
2009 1.919.729 % 3.25 92 /km2
2010 1.978.333 % 3.05 95 /km2
2011 2.043.482 % 3.29 98 /km2
2012 2.092.537 % 2.40 100 /km2
2013 2.158.265 % 3.14 103 /km2
2014 2.222.562 % 2.98 106 /km2
2015 2.288.456 % 2.96 109 /km2
2016 2.328.555 % 1.75 111 /km2

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr (Erisim Tarihi:01.07.2017).

Antalya hizla gelisen ve artan bir demografik yapiya sahiptir. Antalya’nin niifus
yogunlugunu artiran nedenler; sanayilesme, tarim, turizm, ulasim, dogal giizellikler

vb.’dir (Antalya Kent Konseyi, 2006).

2.1.2. Antalya ve Milli Gelir

Tablo 9 incelendiginde, Antalya, Isparta, Burdur bolgesi i¢in bolgesel gayrisafi
katma degerinin sektdrel degerlerine bakildiginda; hizmetler sektdriiniin 2011yilinda

32.101.227TL’lik degerle en biiyik paya sahip oldugu ikinci sirada tarim
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sektoriiniin(7.581.180TL), ii¢iincii sirada ise sanayi sektorii (6.063.891TL) niin yer aldig:

goriilmektedir. Diger yillarda da birinci sirada hizmetler sektoriiniin ikinci sirada tarimin

ticlincli sirada ise sanayi sektoriiniin yer aldigi goriilmektedir. 2011 yilinda Antalya,

Isparta, Burdur bolgesine ait hizmetler sektoriiniin Tiirkiye’ye hizmetler sektoriine orani

yaklasik %4, tarim sektoriine orani yaklasik %7 sanayi sektoriine orani ise yaklasik

%2’ dir.

Tablo 9: Cari Fiyatlarla Bolgesel Gayrisafi Katma Deger, (2004-2011) (iktisadi faaliyet
kollarina gore temel fiyatlarla)

Faaliyet Yil Antalya, Isparta, Burdur(Bin TL) Tiirkiye(Bin TL)
Gayri Safi Katma Deger 2004 19.426.569,00 494.884.058,00
2005 22.793.587,00 571.714.470,00
2006 26.547.835,00 668.418.265,00
2007 30.012.066,00 754.384.542,00
2008 32.941.880,00 854.585.214,00
2009 34.196.832,00 864.449.686,00
2010 40.004.998,00 980.547.016,00

2011 45.746.298,00 1.150.453.139,00
Hizmetler 2004 13.449.844,00 303.474.641,00
2005 15.635.144,00 350.669.700,00
2006 18.394.493,00 417.108.706,00
2007 21.017.300,00 480.537.624,00
2008 23.355.001,00 549.835.548,00
2009 24.689.379,00 567.050.589,00
2010 27.456.672,00 628.785.937,00
2011 32.101.227,00 730.491.491,00
Sanayi 2004 2.835.729,00 138.411.772,00
2005 3.558.050,00 160.331.023,00
2006 4.157.114,00 188.646.805,00
2007 4.457.596,00 209.515.201,00
2008 4.844.194,00 232.475.082,00
2009 4.297.258,00 218.623.211,00
2010 5.082.965,00 259.022.057,00
2011 6.063.891,00 316.326.396,00
Tarim 2004 3.140.996,00 52.997.645,00
2005 3.600.394,00 60.713.747,00
2006 3.996.228,00 62.662.754,00
2007 4.537.170,00 64.331.717,00
2008 4.742.685,00 72.274.585,00
2009 5.210.194,00 78.775.886,00
2010 7.465.360,00 92.739.021,00
2011 7.581.180,00 103.635.252,00

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr (Erigim Tarihi:11.08.2017).
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Antalya, Isparta, Burdur bolgesinin gayri safi katma degerinin Tiirkiye igindeki

pay1, 2011 yilinda yaklasik %4’diir. Diger yillardaki oran da ¢cok degismemistir.

2.1.3. Antalya ve Fiyat Endeksler

Tiiketici fiyat endeksleri incelendiginde (Tablo 10),ulastirma hizmetleri ve

ulagtirma faaliyetlerinin harcama gruplarinin bir 6nceki yilin ayn1 ayma gore yillik

degisimine bakildiginda Antalya ilinde 2005 yilinda ulastirma hizmetlerinin %20,83’1iik

pay ile diger yillara gore en biiyiik degisim payina sahip oldugu goriilmektedir. Ulastirma

ise 2016 yilinda %13,23 pay ile diger yillara gore en biiylik degisim payma sahip

olmustur.

Tablo 10: Tiiketici Fiyat Endeksi (2003=100) Bir Onceki Yilin Ayn1 Ayma Gore

Degisim (Yillik Degisim) (%)

Harcama Gruplari Yil Antalya(%o) Tiirkiye(%)
Ulastirma Hizmetleri 2005 20,83 17,97
2006 11,46 12,89
2007 8,98 5,93
2008 14,86 16,89
2009 1,95 2,53
2010 10,33 7,04
2011 9,64 9,48
2012 1,92 8,16
2013 10,03 7,2
2014 8,84 7,76
2015 3,35 4,17
2016 6,34 6,63
Ulastirma 2005 12,95 11,01
2006 9,56 10,15
2007 3,67 5,26
2008 -0,4 2,37
2009 9 7,89
2010 7,93 6,78
2011 12,62 12,22
2012 3,67 5,54
2013 10,45 9,77
2014 0,53 2,07
2015 5,37 6,4
2016 13,23 12,36

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr (Erigim Tarihi:14.08.2017).
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2.1.4. Antalya Ilinin istihdam Yapisi

Tiirkiye’nin ve Antalya, Isparta ve Burdur illerinin 2014-2016 yillar1 arasinda
istihdam ve isgiicti verileri Tablo 11°de sunulmustur. Verilere bakildiginda 2014 yilinda
Antalya, Isparta ve Burdur ilinin istihdami 1.122bin iken 2016 yilinda 1.130bin kisiye
yiikselmistir. Bu illerin Tiirkiye istihdami i¢indeki degeri ise her yil igin yaklasik %4

oranindadir.

2014 yilinda Antalya, Isparta ve Burdur ilinin isgiicii 1.124 bin iken 2016 yilinda
1.277 bin sayisina yiikselmistir.

Tablo 11: Antalya istihdam Durumu (15 yas iistii i¢in)

Yil Antalya, Isparta, Burdur | Tiirkiye

Istihdam (bin kisi) 2014 1.122 25.933
2015 1.108 26.621

2016 1.130 27.205

Isgiicii (bin kisi) 2014 1.224 28.786
2015 1.226 29.678

2016 1.277 30.535

Kaynak: TUIK, Istihdam Veri Tabani(Erisim Tarihi: 22.08.2017).

2.1.5. Antalya Tarim

Tarim, Antalya ekonomisi i¢in gerek tasidigi potansiyel gerekse ekolojik kosul
uygunlugu nedeniyle temel sektor olma niteligindedir. Antalya ilinin turizm sektoriindeki
gelisme ve hizli kentlesme tarimsal {iriin talebini de arttirmistir. Antalya ilinde tarim,
gayri safi hasila payi, aktif niifus i¢erisinde istihdam edilen niifus ve dis ticaretindeki

agirhg nedenleriyle 6nemli bir sektordiir (Antalya Tarim Il Miidiirliigii, 2002:75).
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Tablo 12: Antalya Ili Tarim Uretimi

Toplam Uretim(Ton) Antalya Tiirkive
2012 7.898.397,00 46.650.026,00
Bitkisel Uretim 4.020.668,00 27.820.207,00
Meyve Uretimi 765.620,00 12.658.992,00
Ortii alt1 Meyve Uretimi 64.473,00 314.628,00
Ortii alt1 Sebze Uretimi 3.047.636,00 5.856.199,00
2013 7.975.681,00 47.064.802,00
Bitkisel Uretim 4.006.109,00 28.448.218,00
Meyve Uretimi 770.659,00 12.342.657,00
Ortii alt1 Meyve Uretimi 67.130,00 333.176,00
Ortii alt1 Sebze Uretimi 3.131.783,00 5.940.751,00
2014 8.035.324,00 47.623.536,00
Bitkisel Uretim 4.032.359,00 28.487.476,00
Meyve Uretimi 810.177,00 12.654.240,00
Ortii alt1 Meyve Uretimi 60.846,00 339.742,00
Ortii alt1 Sebze Uretimi 3.131.942,00 6.142.078,00
2015 8.320.756,00 48.906.549,00
Bitkisel Uretim 4.202.053,00 29.552.290,00
Meyve Uretimi 787.480,00 12.639.192,00
Ortii alt1 Meyve Uretimi 64.993,00 368.297,00
Ortii alt1 Sebze Uretimi 3.266.230,00 6.346.770,00
2016 8.628.566,00 50.675.419,00
Bitkisel Uretim 4.362.641,00 30.266.897,00
Meyve Uretimi 789.832,00 13.243.281,00
Ortii alt1 Meyve Uretimi 78.153,00 422.156,00
Ortii alt1 Sebze Uretimi 3.397.908,00 6.743.085,00

Kaynak: TUIK, Tarim Veri Tabam (Erisim Tarihi: 01.06.2017).

Tablo 12°de Tiirkiye’nin ve Antalya’nin tarimsal iiretim verileri goriilmektedir.
2012 y1linda Antalya ilinin bitkisel iiretimi 4.020.668 tonla Tiirkiye nin yaklasik %14’liik
liretim oranina sahiptir. Meyve iiretiminde 765.620 tonla Tiirkiye liretiminin yaklasik
%6 sin1 elinde bulundurmaktadir. Ortii alti meyve iiretiminde ise Antalya 64.473 tonluk
tiretimi ile Tlrkiye’nin Ortii alt1 tiretiminin yaklagik %20’sini ve ortii alt1 sebze tiretiminin
ise 3.047.363 tonluk iiretimi ile Tiirkiye Ortii alti sebze {iretiminin yaklasik %52’sini
tiretmektedir. 2012 yilinda toplam {iretime baktigimizda Antalya ilinin 7.898.397 ton

tiretimi olmus, Tiirkiye’nin iiretimi ise 46.650,026 ton olmustur. Antalya ili 2012 yilinda
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tarim lretiminde Tirkiye nin yaklasik %17°lik tiretimini karsilamaktadir. Diger yillar
incelendiginde de benzer durum ile karsilasiimaktadir. Ortii alt1 sebze iiretiminde Antalya

ilinin Tirkiye’nin yaklasik %50 oraninda iiretimini karsiladig1 goriilmektedir.

Sekil 2 incelendiginde Antalya ilinin tarimsal {iretiminin Tiirkiye’nin tarimsal

iretimine paralel seyir izledigi gortilmektedir.

Sekil 2: Antalya ili Tarim Grafigi
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Kaynak: TUIK, Tarim Veri Tabam (Erisim Tarihi: 01.06.2017).

2.1.6. Antalya Enerji

Tiirkiye’nin elektrik iretimi bakimindan ilk yirmi bese giren iller Tablo 13’de
sunulmustur. Tablo incelendiginde,2016 yilinda en yiiksek elektrik iiretimi sirasiyla
%6,98 payla Izmir, %35,82 payla Sakarya, %5,66 payla Adana, %5,46 payla Hatay ve
%S5,38 payla Canakkale illeriyken, en diisiik elektrik tiretimi ise Bartin, Bitlis, Nigde,
Yozgat ve Aksaray illerindedir.  Antalya ili ise siralamada 21. sirada yer
almaktadir(EPDK,2016).
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Tablo 13: Elektrik Uretimin Il Bazinda Dagilim1(2016 y1li)

iller Uretim (MWh) | Oran iller Uretim (MWh) Oran
iZMIR 19.024.552,74 6,98 | ERZINCAN 1.012.919,32 0,37
SAKARYA 15.854.472,30 582 |YALOVA 927.715,32 0,34
ADANA 15.431.048,42 5,66 | SINOP 847.842,66 0,31
HATAY 14.869.162,30 5,46 | ESKISEHIR 840.310,17 0,31
CANAKKALE 14.670.802,91 5,38 | ORDU 754.167,40 0,28
ZONGULDAK 13.655.564,86 5,01 CORUM 669.057,42 0,25
MUGLA 11.919.517,56 4,37 | GAZIANTEP 660.908,47 0,24
ANKARA 10.086.940,52 3,7 | KIRSEHIR 647.069,58 0,24
SAMSUN 9.587.543,74 3,52 | KARABUK 634.320,61 0,23
SANLIURFA 9.172.684,90 3,37 | AMASYA 596.644,01 0,22
BALIKESIR 9.024.704,61 3,31 |MUS 467.457,86 0,17
TEKIRDAG 8.659.912,59 3,18 | ARDAHAN 462.657,82 0,17
KOCAELI 8.646.947,59 3,17 |EDIRNE 453.399,70 0,17
ISTANBUL 8.165.907,51 3 AFYONKARAHISAR | 447.036,16 0,16
MANISA 8.048.265,75 2,95 | TUNCELI 353.564,57 0,13
ELAZIG 7.108.882,86 2,61 | ADIYAMAN 342.374,39 0,13
DIYARBAKIR 6.448.460,17 2,37 | KARS 330.808,09 0,12
KUTAHYA 6.006.536,00 2,2 |NEVSEHIR 303.638,07 0,11
KAHRAMANMARAS | 5.932.727,83 2,18 | DUZCE 270.830,17 0,1
ARTVIN 5.251.349,24 1,93 |ISPARTA 267.914,22 0,1
DENIZLI 5.204.771,62 1,91 |BURDUR 255.060,40 0,09
ANTALYA 4.816.924,13 1,77 | BILECIK 248.854,68 0,09
BURSA 4.813.757,94 1,77 | KONYA 200.736,47 0,07
SIVAS 4.618.322,60 1,69 |BATMAN 193.018,44 0,07
AYDIN 4.395.096,49 1,61 | MALATYA 171.118,53 0,06

Kaynak: EPDK,2016 Yili Geligim Raporu.

Faturalanan tiiketimin illere gore dagilimi ise Tablo 14’de sunulmustur.
Faturalanan tiiketim siralamasinda Istanbul %17,39°1ik tiiketim oraniyla en {ist sirada yer
alirken Istanbul’u sirasi ile %7,64’liik oranla Izmir, %5,78’lik oranla Ankara, %4,64’liik
oranla Bursa ve%4,22’lik oranla Kocaeli takip etmektedir. Antalya ise bu siralamada

%3,41 oran ile 8.sirada yer almaktadir.
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Tablo 14: Faturalanan Tiiketimin Illere Gére Dagilim1 (2016 yilr)

ILLER Toplam (MWh) Oran (%)
ISTANBUL (TUMU) 36.930.658,64 17,39
IST. AVRUPA 24.643.167,32 11,61
izZMIR 16.232.226,88 7,64
IST. ASYA 12.287.491,32 5,79
ANKARA 12.278.945,46 5,78
BURSA 9.861.302,44 4,64
KOCAELI 8.960.678,38 4,22
ANTALYA 7.234.102,58 341
GAZIANTEP 6.781.283,57 3,19
ADANA 6.189.840,58 2,92
TEKIRDAG 6.147.310,50 2,9
KONYA 5.853.950,20 2,76
MERSIN 4.538.915,80 2,14
HATAY 4.314.557,27 2,03
MANISA 4.293.169,12 2,02
KAHRAMANMARAS 3.978.802,98 1,87
SAKARYA 3.727.422,62 1,76
OSMANIYE 3.659.263,53 1,72
Genel Toplam 212.328.766,46 100

Kaynak: EPDK,2016 Yili Geligim Raporu.

2.1.7. Antalya Sanayi

Antalya ili ticaret ve tarim agirlikli bir ekonomik yapiya sahiptir. Sanayi son
sirada yer almaktadir. lin organize sanayi bolgesi 1976 yilinda kurulmustur. Ilde biiyiik
ve kiigiik Olgekli bircok sanayi isletmeleri bulunmaktadir (Antalya Kent Konseyi,
2006:89-91).
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Tablo 15: Tirkiye-Antalya ili Gayrisafi Yurti¢i Hasila, Sanayi faaliyet kollarina

gore(Cari Fiyatlarla)

YILLAR ANTALYA TURKIYE
2004 2.807.847,77 145.005.908,60
2005 3.159.694,56 170.459.652,46
2006 3.847.552,65 206.057.739,92
2007 4.361.991,36 232.941.255,19
2008 4.766.248,08 260.996.667,85
2009 4.004.807,98 240.365.442,21
2010 5.104.696,27 285.383.871,17
2011 6.438.751,34 375.613.696,63
2012 7.559.652,30 420.266.163,72
2013 8.559.489,48 501.220.606,67
2014 9.957.070,64 576.440.634,82

Kaynak: TUIK, Bélgesel Hesaplar (Erigim Tarihi 22.08.2017).

Antalya ilinin yillar itibariyle sanayi durumu Tablo 15°de gosterilmistir. 2004
yilinda Antalya ilinin GSYIH i¢indeki sanayi faaliyeti 2.807.847,77TL iken 2014 yilinda
bu rakam 9.957.070,64 TL’ye yiikselmistir. Antalya ilinin Tiirkiye icindeki GSYIH pay1
ise yillar itibariyle fazla degisiklik gostermemis ve yaklasik %1,8 oraninda
gerceklesmistir.

Sekil 3’de goriildiiga gibi Tiirkiye’nin sanayi faaliyetinde her yil (2009 yil1 harig)
artis olmasina ragmen Antalya’nin sanayi faaliyetinin GSY1H igindeki pay1 her yil hemen

hemen ayni kalmistir.

Sekil 3: Antalya Ili Sanayi Grafigi
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2.1.8. Antalya Bankacilik

Antalya ilinin 2011 ve 2016 yil1 mevduat ve kredi verileri Tablo 16’da verilmistir.
Tablo 16 incelendiginde; Antalya iline ait 2011 yili mevduat toplam degerinin 16.298
milyon TL oldugu ve bu rakamin 2016 yilinda 33.746 milyon TL’ye yiikseldigi
goriilmektedir. Antalya iline ait 2011-2016 yili mevduat degisim orant ise %107,1dir.

Antalya ilinin 2011 y1l1 kredi toplami1 20.661 milyon TL olup, 2016 yilinda ise bu
rakam 59.623 milyon TL ye yiikselmistir. 2011-2016 y1l1 kredi degisim orani %188,6°dur.
Antalya ilinin kisi bagina mevduat toplami incelendiginde ise 2011 yilina ait bu degerin
7.976 milyon TL oldugu ve 2016 yilinda ise bu rakamin 14.492 milyon TL ye yiikseldigi
goriilmektedir. Kisi basina mevduat degisim oraninin da 2011-2016 donemi igin %81,7

oraninda bir degisiklik gosterdigi goriilmektedir.

Antalya ilinin 2011 y1l1 kisi basina kredi toplam1 10.111 milyon TL 2016 yilinda
ise bu rakam 25.605 milyon TL’ye yiikselmistir.2011-2016 yil1 kisi basina kredi degisim
orant ise %153,2°dir.

Tablo 16: Antalya ili Bankacilik Durumu

Durumu 2011 2016 % Degisme
Mevduat (Milyon TL) 16.298 33.746 107,1
Kredi (Milyon TL) 20.661 59.623 188,6
Kisi Bagma Mevduat (TL) 7.976 14.492 81,7
Kisi Bagma Kredi (TL) 10.111 25.605 153.2

Kaynak: Tiirkiye Bankalar Birligi,(www.tbb.org.tr),(Erisim Tarihi: 27.08.2017).

2.1.9. Antalya Ulastirma
2.1.9.1.Karayolu

Antalya ili motorlu kara tasitlari incelendiginde (Tablo 17), motorlu tasitlar
igerisinde en yiiksek payin 2011y1l1 itibariyle otomobile ait oldugu en diisiik payn ise yol
ve 13 makinelerine ait oldugu goriilmektedir. 2011 yilinda Antalya ilinin motorlu tasit
sayisinin Tiirkiye motorlu tasit sayisina orani yaklasik %4’°diir. 2016 yili verileri
incelendiginde de 2011 yil1 ile benzer bir durumun yasandig: ve 2016 yili motorlu tasit
sayisinin Tirkiye motorlu tasit sayisina oraninin yaklagik %3 oraninda gergeklestigi

gorilmektedir.
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Tablo 17: Antalya ili Motorlu Kara Tasit Sayisi

Yil Motorlu Araglar Antalya Tiirkiye
2011 Kamyon 883 43.272
Kamyonet 9.806 250.962

Minibiis 662 13.542
Motosiklet 13.150 199.083

Otobiis 789 19.302
Otomobil 22.282 602.248

Ozel amaglt 54 1.682

Traktor 1.110 62.635

Yol ve is makineleri 0
Toplam 2011 48.736 1.192.726

2016 Kamyon 810 28.461
Kamyonet 7.583 193.931

Minibiis 374 15.553
Motosiklet 9.621 143.678

Otobiis 480 10.195
Otomobil 20.185 746.074

Ozel amach 117 4.121

Traktor 1.268 72.597

Yol ve is makineleri 0
Toplam 2016 40.438 1.214.610

Kaynak: TUIK, Ulastirma Istatistikleri Karayolu (Erisim Tarihi: 24.08.2017).

2.1.9.2.Hava Yolu

Antalya havaalanina inis kalkis yapan ugak say1 verileri Tablo 18’de verilmistir.
Antalya ilinde 2010 yilinda en fazla dis hat yabanci ugaklar1 63.081 ile inis kalkis
yapmustir. Diger yillara bakildiginda da benzer durumla karsi karsiya kalinmaktadir.
Ancak Antalya iline inis kalkis yapan (i¢ hat+dis hat) ugak sayisi ele alindiginda bir
onceki yila gére 2016 yilinda %27 oraninda azalma oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye’ye ait veriler incelendiginde ise Antalya’nin tersine inis kalkis yapan
ucaklarda en fazla i¢ hat ucuslarinin oldugu ve buna da Tiirk ucaklarinin liderlik ettigi

goriilmektedir.
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Tablo 18: Havaalaninda Inis-Kalkis Yapan Ugak Sayisi

Yillar Antalya Tiirkiye

2010 149.115 919.411

2011 164.950 1.042.369
2012 161.868 1.093.047
2013 174.268 1.223.795
2014 183.539 1.345.954
2015 181.769 1.456.673
2016 133.433 1.452.995

Kaynak: TUIK, Ulastirma Istatistikleri Hava yolu (Evisim Tarihi: 24.08.2017).

Antalya ilinde ugakla gelen yolcu sayisi Tablo 19°da goriilmektedir. Antalya
ilinde 2010-2016 yili doneminde dis hat ile i¢ hat karsilastirildiginda dis hattan gelen
yolcu sayisinin daha fazla oldugu goriilmektedir. 2010 yilinda dis hattan gelen yolcu
sayis1 9.133,863 kisi iken i¢ hattan gelen yolcu sayis1 1.834.654 kisidir. Ancak bu durum
2016 yilinda degisim gostermis ve dis hattan gelen yolcu sayisi 6.027.647 kisiye
diismiistiir. I¢ hattan gelen yolcu sayis1 ise 3.731.289 kisiye yiikselmistir.

Tablo 19: Havaalaninda Gelen Yolcu Sayisi

Yil Antalya Tiirkiye

2010 22.017.711 102.800.392
2011 25.041.787 117.620.469
2012 25.175.884 130.351.620
2013 27.357.145 149.430.421
2014 29.028.034 165.720.234
2015 28.683.421 181.074.531
2016 19.487.253 173.743.537

Kaynak: TUIK, Ulastirma Istatistikleri Hava yolu (Erisim Tarihi: 24.08.2017).

Antalya ilinde ugakla taginan yiik miktarlar1 Tablo 20’de sunulmustur. Antalya
ilinde 2010 yilinda ugakla tasinan toplam yiik 447.494 ton iken 2016 yilinda bu rakam
236.437 tona diismistlr. Tirkiye’de ise 2010 yilinda taginan toplam yiik miktar
2.021.076 ton iken 2016 yilinda bu deger 3.076.914 tona yiikselmistir.
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Tablo 20: Havaalaninda Tasinan Yiik (Ton)

Yil Antalya Tiirkiye
2010 447.494 2.021.076
2011 508.668 2.249.474
2012 326.355 2.249.133
2013 349.517 2.595.316
2014 369.899 2.893.000
2015 358.610 3.072.831
2016 236.437 3.076.914

Kaynak: TUIK, Ulastirma Istatistikleri Hava yolu (Evisim Tarihi: 24.08.2017).

2.1.9.3.Denizyolu

Toros Daglari’nin gegit vermezligi nedeniyle Antalya’da deniz ulasimi 6nemli bir
yere sahiptir. Ildeki iskelelerin bircogunun iilke karayolu ile baglantis1 saglanmistir.
Deniz ulasimi; Antalya limani, Alanya, Finike ve Kas iskeleleri ile yapilmaktadir. Ilin
ulasim  bakimindan  tek  eksigi demiryolu  baglantistnin  bulunmamasidir
(http://www.kugm.gov.tr).Tablo 21°de Antalya ilinin limanlarinda yiikleme ve bosaltma
verileri yer almaktadir. 2000 yilinda Antalya limaninda 363.540 ton yiikleme yapilirken
1.348.143 ton bosaltma yapilmistir.2008 yilinda ise yiikleme miktar1 3.191.229 tona
bosaltma ise 2.005.999 tona yiikselmistir.

Tablo 21: Antalya Limanlar Bazinda Yapilan Yiikleme ve Bosaltma

YIL YUKLEME TOPLAM(Ton) BOSALTMA TOPLAM(Ton)
2000 363.540 1.348.143
2001 1.199.381 1.267.772
2002 1.282.078 1.575.180
2003 901.583 1.729.407
2004 864.866 2.191.209
2005 1.084.827 2.144.629
2006 938.289 2.259.539
2007 1.758.075 2.049.276
2008 3.191.229 2.005.999

Kaynak: UDHB,( https.//atlantis.udhb.gov.tr), (Erisim Tarihi: 23/08/2017).
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2.1.10. Antalya Turizm

Turizmin isttihdam yaratmasi, doviz girdisi saglamasi, global kiiltiir ve uluslararasi
toplumsal iletisimi saglamasi agisindan onemlidir. Antalya ilinin sahip oldugu tarihi,
kiltiirel ve dogal turizm nedeniyle Tiirkiye’nin en 6nde gelen turizm merkezlerinden

birisidir (Cuhadar vd.,2009:100-101).

Tiirkiye’ye oOzellikle Antalya iline 2001 yili sonrasi Rusya’dan gelen turist
sayisindaki artislar dikkat ¢ekicidir. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 verilerine gére son
10 yilda iilkemize gelen toplam turist sayisinda 2,5 kat artis kaydedilmistir. Tiirkiye’de
yabanct turistlerin en ¢ok ziyaret ettigi iic il ise sirastyla Istanbul, Antalya ve Mugla’dr.
2013 yil1 Ocak-Aralik déonemlerinde Antalya’ya 11 milyon 120 bin 730 turistle birinci
siray1 korurken, Istanbul 10 milyon 486 bin 297 ile ikinci olmustur. Tiirkiye’de turizm
sektorli olusturdugu istihdam ve gelir agisindan her gegen giin gelisme gostermektedir

(Bulut, 2017:82).

Nisan 2016’da agiklanan “Sektorel Istihdam Destekleme Egitim Programi’nda
turizm sektoriinde istthdamla ilgili sorunlara ¢6ziim {iretilmesi amaglanmistir.
Diizenlemeye gore mevsimlik turizm iscilerin magdur olmamasi igin is sdzlesmesinin
askida oldugu siirece is¢i iicret ve primlerin ISKUR biitcesinden karsilanmasi
kararlastirilmigtir. Kamu bu tesvik igin biitgesinden 260 milyon ayirarak 44 bin 753
is¢inin faydalanmasini amaglamistir. Tesvikin baslangi¢ yeri olarak Antalya ve Mugla

illeri pilot bolge secilmistir.

2014 y1l1 SGK verilerine gore turizm sektoriinde sigortali olarak ¢alisanlarin aldig:
pay acisindan Antalya %21 ile Tiirkiye’de ilk sirada yer almaktadir. Bunun anlami ise bes

sigortali ¢calisanindan biri turizm sektoriinde istihdam etmektedir.

[llerin sabit sermaye yatirim (SSY) paylarina bakildiginda Mugla ilinin %10’luk
payiyla 3. sirada oldugu goriilmektedir. Diger yandan Turizm sektoriine yonelen yabanci
sermayeli firma sayisinda ise Istanbul ve Antalya ilk siralarda yer almaktadir. Ulkemizde
turizm alanina yonelen yabanci sermayenin %35’i Istanbul, %32’si Antalya, %15’

Mugla’da bulunmaktadir (Bulut,2017).

Tablo 22°de Antalya iline gelen vatandas ziyaret¢i sayilar1 verilmistir. 2012 yili
itibariyle Antalya iline ziyarete gelen 10.647 kisi denizyolunu kullanirken 2016 yilinda
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bu rakam 15.030’a yiikselmistir. 2012 yilinda havayolu ile gelen ziyaretci sayis1 415.908
iken 2016 yilinda bu rakam 455.289’a kadar yiikselmistir.

Tablo 22: Yillik giris yapan vatandas ziyaret¢i sayist

Yillar 2012 2013 2014 2015 2016
Antalya 426.555,00 413.585,00 436.821,00 464.276,00 470.319,00
Denizyolu 10.647,00 13.959,00 12.361,00 15.923,00 15.030,00
Havayolu 415.908,00 399.626,00 424.460,00 448.353,00 455.289,00

Kaynak: TUIK, Turizm Veri Tabani (Erisim Tarihi: 23.08.2017).

Tablo 23’de Antalya ilinden ¢ikis yapan vatandas ziyaretgi sayilart verilmistir.
2012 yilinda Antalya ilinden denizyolu ile ¢ikis yapan (11.584) kisi sayis1 2016 yilinda
(14.226) artis gostermistir. 2012 yilinda havayolu ile ¢ikis yapan kisi sayisi ise
413.874’dan 2016 yilinda 451.933¢ yiikselmistir.

Tablo 23: Yillik ¢ikis yapan vatandas ziyaret¢i sayisi

Yillar 2012 2013 2014 2015 2016
Antalya 425.458,00 415.001,00 436.227,00 463.047,00 466.159,00
Denizyolu 11.584,00 13.779,00 12.465,00 16.162,00 14.226,00
Havayolu 413.874,00 401.222,00 423.762,00 446.885,00 451.933,00

Kaynak: TUIK, Turizm Veri Tabani (Erisim Tarihi: 23.08.2017).

Tablo 24’de Antalya iline gelen yabanci ziyaretgi sayilari verilmistir. 2012 yilinda
Antalya iline denizyolu ile gelen yabanci ziyaretgi say1s191.162 kisiyken 2016 yilinda bu
rakam 34.961’e dismiistiir. Yine ayn1 yil havayolu ile gelen ziyaretci sayis1 10.113.113
iken 2016 yilinda bu rakam 5.887.339 kisiye gerilemistir.

Tablo 24: Yillik giris yapan yabanci ziyaretgi sayist

2012 2013 2014 2015 2016
Antalya 10.204.275,00 | 11.000.822,00 | 11.423.611,00 | 10.796.413,00 | 5.922.300,00
Denizyolu 91.162,00 95.693,00 101.400,00 98.186,00 34.961,00
Havayolu 10.113.113,00 | 10.905.129,00 | 11.322.211,00 | 10.698.227,00 | 5.887.339,00

Kaynak: TUIK, Turizm Veri Tabani (Erisim Tarihi: 23.08.2017).

Tablo 25’te Antalya iline ¢ikis yapan yabanci ziyaretgi sayilart verilmistir.
Antalya ilinden denizyolu ile ¢ikis yapan yabanci ziyaretgi say1s1i2012 yili i¢in 91.246
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kisiyken 2016 yilinda bu rakam 34.435’e diismiistiir. Havayolu ile ¢ikis yapan ziyaretci
sayist ise 2012 yilinda 10.119.692 iken 2016 yilinda 5.870.664 kisiye diismiistiir.

Tablo 25: Yillik ¢ikis yapan yabanci ziyaret¢i sayisi

Yil 2012 2013 2014 2015 2016
Antalya 10.210.938,00 | 11.013.590,00 | 11.422.347,00 | 10.833.044,00 | 5.905.099,00
Denizyolu 91.246,00 95.234,00 101.431,00 97.388,00 34.435,00
Havayolu 10.119.692,00 | 10.918.356,00 | 11.320.916,00 | 10.735.656,00 | 5.870.664,00

Kaynak: TUIK, Turizm Veri Tabani (Erisim Tarihi: 23.08.2017).

2.1.11. Antalya Dis Ticaret

Antalya ilinin dis ticaret verileri Tablo 26’de gosterilmektedir. Tablo 26’ya
bakildiginda; Antalya ilinin 2007 yilinda ihracat toplami 850.632,737TL iken 2016
yilinda bu rakam 3.030.938.584TL’ye yiikselmistir. Ithalat acisindan baktigimizda ise
2007 yilinda ithalat toplam1 605.103.957TL iken 2016 yilinda bu rakam 3.346.297.875TL

seviyesine yiikselmistir.

Tablo 26: Antalya Dis Ticaret

Yil ihracat TL/YTL ithalat TL/YTL
2007 850.632.737 605.103.957
2008 940.700.956 795.805.324
2009 1.016.049.318 714.446.150
2010 1.301.077.748 1.225.862.766
2011 1.609.811.318 1.148.349.310
2012 1.761.963.505 1.202.352.361
2013 1.997.686.295 1.439.581.276
2014 2.263.023.842 1.766.053.664
2015 2.607.516.680 2.675.441.272
2016 3.030.938.584 3.346.297.875

Kaynak:TUIK, Dis Ticaret Veri Tabani (Erisim Tarihi: 22.08.2017).

Sekil 4’te goriildiigli gibi Antalya ilinin ihracat ve ithalat seviyesinde yiikselme
bir artis ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. 2015 yilina kadar Antalya ilinde ihracat ithalattan
daha yiiksek diizeylerde iken bu durum 2015 yili itibariyle tersine donmiis ve ithalat

ihracati agsmustir.
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Sekil 4: Antalya Ihracat ve Ithalat Grafik Gosterimi
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UCUNCU BOLUM

YAPAY ZEKA YONTEMLERI iLE ANTALYA iLi LOJIiSTIiK
SEKTORUNUN EKONOMIK ANALIZi

3.1. Literatiir

Ulusal ve uluslararasi literatiir incelendiginde, lojistik sektoriin zaman serisi
analizi kullanilarak analiz edildigi yapay zeka yoOntemlerinin ¢ok kullanilmadig
goriilmektedir. Yapay zeka yontemi; yabanci literatiirde her alanda kullanilirken ulusal
yazinda genetik algoritmanin yaygin bir sekilde miihendislik ve fen bilimleri alaninda
kullanildigi, ekonomi ve finans alaninda ise sinirli sayida calismanin yapildigi
goriilmektedir (Chen, 2002; Leinweber ve Arnott,1995; Neely, 1997; Neely ve Weller,
2002).

Ulusal ve uluslararas yazinda lojistik sektorii irdeleyen ve yapay zeka yontemini

kullanan belli basli ¢alismalar asagida sunulmustur.

Babacan (2003), Tiirkiye’deki lojistik sektoriin gelisimi ve rekabeti konusunda
calisma yapmistir. Tiirkiye’nin rekabet stratejisinin; saglam miisteri portfoyl, giicli
finansman yapisi, hizmet gesitliligi, kriz aninda alternatif olusturabilmek, ekonomik kriz
donemleri i¢in finansman ve yatirim planlarinin etkilenmemesi gerektigini belirtmistir.
Yapilan ¢aligmada; lojistik sektorde faaliyet gosteren firmalarin yoneticilerin lojistik
sektor gelisimi i¢in vizyonlar1 konusunda goriislerine yer verilmistir. Lojistik pazarin
gelismesi i¢in yatirimin arttirilmasi gerektigi, depo yonetiminin titizlikle yonetilmesi
gerektigi, kiiresel rekabetin iginde devam edebilmek i¢in profesyonel firmalarin igbirligi
icinde ¢aligmalari, tasimacilik da yapilandirmaya gidilmesi gerektigi, etkin tedarik zincir
yonetimi, reklam ve tanitimin arttiritlmasi, misteri hizmet kalitesini arttirmak ve kar

hedeflerini 1yi planlamak yoneticilerin 6nemli goriisleridir.

Song ve Chang (2008)¢alismasinda lojistik sektoriiniin Cin’de yayilma siirecini
aragtirmiglardir. Cin lojistik sektoriiniin girdi ¢ikt1 indeksleri ve katsayilarina gore analiz
etmiglerdir. Calisma verilerine gére Cin lojistik sektorii icin uygulanabilir politikalar
olusturulmaya calismislardir. Cin lojistik sektoriinlin gelismesi i¢in olumlu bir sanayi

politikas1 secilmesi gerektigini ifade etmislerdir.
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Zorlu (2008), Tirkiye illerinin lojistik potansiyelini inceledigi ¢alismasinda,
lojistik sektoriiniin gelisimini fiziksel, operasyonel altyapi, lojistik potansiyel gibi
Olclitlere dayandirmis ve bu Olgiitleri alt basliklar altinda incelemistir. Cografi
yogunlasma endeksi kullanilarak lojistik sektoriinde illerin siralamalar1 yapilmistir. Bu
calisma sonucunda birinci sirada; Merkez lojistik olarak Istanbul ili, ikinci sirada;
Ankara, izmir, Izmit ve Adana, {iciincii sirada; Bursa, Icel, Gaziantep, iskenderun,
Kayseri, Antalya Trabzon, Samsun illeri dordiincii sirada ise sanayi ve niifus yoniinden

bliytikligil olan iller yer almistir.

Cevik ve Kaya (2010), caligmalarinda; dis ticarette yasanan gelismelerin bir
sonucu olarak rekabet edebilirligin 6nem arz etmeye basladigini ve bu gelismelerden
lojistik sektoriinde paymna diiseni aldigini ve buna bagl olarak da lojistik sektoriin
oneminin bir kat daha arttigin1 vurgulamislardir. Lojistik sektor agisindan 6nemli bir yere
sahip olan Izmir ilinin diinya lojistik sektdr rekabeti igindeki yerinin analiz edildigi bu
calismada, yakin zamanda Izmir ilinin diinya lojistik sektorii icerisinde énemli bir yere

sahip olacag1 vurgulanmistir.

Akgetin (2010), Tiirkiye’nin cografi ve ticari konumu geregi Avrupa Birligi

stirecindeyken dnemli kiiresel lojistik iis olabilecegini agiklamistir.

Kurt (2010), ulastirma ve lojistik durumlarini ilk olarak Diinya daha sonra
Tiirkiye Olgceginde incelemistir. Tiirkiye’de lojistik sektor gelisimi ile ilgili Onerilerde
bulunmustur. Tirkiye’nin ulasim stratejinin yeniden degerlendirilmesini, teknoloji
gelisimin saglanmasini ve lojistik sektore yonelik yatirimlarin artmasi gerekliligini

vurgulamastir.

Nguyen ve Tongzon (2010)tasimacilik ve lojistik sektoriiniin ve uluslararasi
ticaretin gelismesinin ekonomik etkilerini inceleyen bir ¢alismadir. Bu calismada
Avustralya-Cin ticareti ile Avustralya nakliye ve lojistik sektoriiniin gelisimi arasindaki
nedensel iligkiyl arastirmak i¢in vektor otokorelasyon (VAR) analizi kullanilmistir.
Analiz sonucglarina dayanarak, tasimacilik ve lojistik sektorii tizerindeki etkileri

tartisilmustir.

Cabuk vd. (2010), dis kaynak kullanan lojistik firmalarla dig kaynak kullanmayan
lojistik firmalar1 maliyet acisindan kiyaslamak i¢in Tiirkiye’deki mevcut en biiyiik 500

firma yoneticileri ile anket yapilmiglardir. Elde edilen anket sonuglarina gore, lojistik
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firmalarin personel say1si, sektordeki faaliyet stiresi ve yillik satig rakamlari ile dis kaynak
kullanimlari, dis kaynak kullanma siireleri ve dis kaynak kullanimi i¢in yaptiklari
harcamalar arasinda anlamli iliskiler bulmuslardir. Analiz sonucunda isletmelerin dig
kaynak kullaniminin maliyetleri daha azalttigim1 ve dis kaynak kullanmayan lojistik

firmalara gore daha avantajli olduklarini bulmuglardir.

Koser (2011), Avrupa Birligi stirecindeyken Tiirkiye’nin lojistik sektor gelisimini
ayrintili olarak ele almis ve Avrupa Birligi’nin ulastirma politikalarini irdeleyerek
Tirkiye ile kiyaslama yapmustir. Sen(2014), lojistik faaliyetlerin maliyetleri ve
maliyetlerin kontrolii ile ilgili ¢aligma yapmistir. Calismalarinda faaliyet tabanli, hedef,
toplam maliyetleme yontemleri, karlilik analizi, kazan kazan yontemine yer vermistir.
Lojistik maliyet hesaplamalarinda gider islemlerinde, diger gider hesaplamalarina paralel
alt kodlama sitemiyle yapilirsa lojistik gider takibinin daha rahat yapilacagini ifade

etmistir.

Bilginer vd. (2008), iiretici isletmelerde lojistik faaliyetlerin zaman etkinlik
faktorler ve bu faktorlerin Orgiitsel performansa olan etkilerini degerlendirmislerdir.
Tiirkiye’nin ilk bin {retim isletmesine yonelik 5°li likert olgekli anket yontemi
kullanilmistir. Veriler korelasyon ve regresyon analizleriyle ¢oziimlenmistir. Calisma
sonucunda Orgiitsel performansi etkileyen etmenlerin Onem sirasiyla; yenilikgilik,

tedarikei iligkileri, degisim yonetimi, iletisim olarak belirlemislerdir.

Sezgin (2008), lojistik faaliyetlerin 6nemini ve Tiirkiye’nin 6zellikle jeopolitik
konumundan dolay1 lojistik noktasinda avantajli oldugunu, bu avantajin belirli politika,

misyon ve vizyonlarla ytiriitiilmesi gerektigini ifade etmistir.

Yildiz ve Turan (2015), dis kaynaklardan faydalanan lojistik fonksiyonlarin neler
oldugu ve lojistik hizmet saglayicilarin en onemli faktorlerini bulmaya ¢aligmiglardir.
Verileri; Turkiye'de faaliyet gosteren 14 ¢elik boru iiretim isletme yoneticisi ile miilakat
ve yiiz ylize goriisme teknigi ile elde etmislerdir. Verilerin ¢oziimii icin igerik analizi
teknigi kullanilmistir. Calisma sonucunda; dis kaynaklardan faydalanan en Onemli
unsurlarin tedarik ve dagitim fonksiyonlart; hizmet saglayici seciminde fiyat, kalite ve

giiven faktorleri oldugunu belirlemislerdir.

Comert (2016), lojistik sektoriin gelisimini incelemislerdir. Lojistik sektorii

gelisiminin artabilmesi i¢in lojistik planlarin etkin politikalarla biitiinlesmesi, ihracat
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artirict politikalarla dis ticaret aciginin kapatilarak dis ticaretin artig gostermesiyle

saglanabilecegini ifade etmislerdir.

Giizel ve Yazicilar (2016), bu ¢alismada; pazarlama, liretim ve lojistik arasindaki
isbirliginin, isletmenin performans tizerindeki etkisini arastirmiglardir. 135 imalat
isletmesine anket uygulanarak veriler elde edilmistir. Veriler SPSS paket programi ile
dogrudan etkilemedigini, pazarlama ve iiretimin ise isletmelerin performansin1 dogrudan

etkiledigi sonucuna ulagmislardir.

.....

cevap verebilme durumu incelemislerdir. Calismada Yiiksek Ogretim Gegis Smav (YGS)
verileri, Meslek Yiiksek Okullar;, Onlisans ve Lisans diizeyinde 6grenim veren
kurumlardaki veriler alinmustir. Lojistik sektoriiniin gelisimiyle birlikte lojistik 6gretime

olan talebin de artacagini ifade etmislerdir.

Calisma sonucunda yapay sinir aglarini veya diger analiz yontemlerini kullanan

calismalar ise;

Leinweber ve Arnott (1995), finans alanindaki genetik algoritma kullaniminin
sonug odakli oldugunu, optimizasyon noktasinda miikemmel sonuglara ulagildigin ifade
etmiglerdir. Kingdom ve Feldman (1995) ise yapmis olduklari ¢aligmalarinda genetik
algoritma ile c¢oklu diskriminant analizini kiyaslamiglar ve genetik algoritma
uygulamasinin ¢oklu diskriminant analizine gore c¢ok daha basarili oldugunu

bulmusglardir.

Neely vd. (1997) yapmis oldugu ¢alismasinda, 1981-1995 dénemi i¢in alt1 doviz
Kuruna ait alig/satis degerleri kullanmiglardir. Yapilan analiz sonucunda, piyasada asiri

getiri elde etmenin miimkiin oldugu sonucunu elde itmislerdir.

Ulengin ve Uray (1999), Tiirkiye’de faaliyet gdsteren en biiyiik 250 lojistik
firmasini finans ve yonetim agisindan incelemislerdir. Yapilan calisma sonucunda,
tedarik siirecinden baslayarak, siparis siireci, miisteri hizmetleri, ulasim vb. faaliyetlerin

firma baglaminda belirleyici oldugunu tespit etmislerdir.

Neely ve Weller (2002), genetik algoritma yontemini kullanarak uluslararasi

doviz piyasasinda doviz kuru fiyat degisimini tahmin etmislerdir. Calismada, 1975-1999

41



donemleri i¢in Alman marki ve Japon yeni giinliik verileri alinmistir. GARCH yontemi,
Risk Metrics modeli ve genetik algoritma yontemlerinin kullanildig ve karsilastirmali bir
analizin yapildig1 ¢alismada, genetik algoritma yonteminin diger yontemlere gore daha

etkin sonuglar verdigi sonucuna ulagmisglardir.

Cuhadar ve Kayacan (2005), calismalarinda, Tiirkiye’nin 1990-2002 donemine ait
konaklama isletmelerinin aylik doluluk verileri kullanilmiglar ve sektor igin ileriye
yonelik tahminde bulunmuslardir. Tesis sayisi, yatak sayisi, konaklayan yabanci sayisi,
geceleme sayisi, ortalama kalis siiresi degiskenleri kullanilarak yapay sinir aglar1 tahmini

gerceklestirilmiglerdir.

Zhang ve Qi (2005)yapmis olduklar1 g¢alismalarinda mevsimsel ve trend
degisiminin zaman serileri lizerindeki etkisini yapay sinir aglar1 yontemi ile analiz
etmislerdir. Calisma sonucunda, trendden arindirilmis veriler ile yapilan ¢alismalarin hata

diizeyinin 6nemli oranda azaldig1 sonucunu elde etmislerdir.

Cuhadar (2006), Antalya ilinin dig turizm talebini tahmin etmeye yonelik olarak
yapmis oldugu ¢alismasinda yapay sinir aglar1 ile mekanik tahmin, hareketli ortalamalar,
Winters’in mevsimsel {stel diizlestirme, Box-Jenkins yontemlerini kullanarak
kiyaslamali bir analiz gerceklestirmistir. 1992-2005 dénem verilerinin baz alindigi bu
calisma sonucunda, 2006-2007 donemine ait aylik diizeyde Antalya iline gelecek yabanci

turist sayis1 tahmin edilmistir.

Neagu vd. (2006), tasimacilik alaninda lojistik optimizayon igin ¢dziim
raporlamas1 yapmislardir. Bu c¢alismada, (LS/ATN) ulastirma agi sistemiyle rota
optimizasyon calismasiyla ulasim maliyetlerini diistiriilmeye yonelik yapilan ¢aligmada;
Kiigiik ve orta 6lgekli lojistik firmalarin maliyetlerinde %11,7 diisiis oldugunu ifade

etmislerdir.

Ergiilen ve Kazan (2007), bulanik ag sistemini dogrusal programlama sistemiyle
karma ederek tasimacilik sektoriiniin maliyetlerini en aza indirgemeye calismislardir.
Modelde, bir gida isletmesi uygulamasinda maliyet, yiikk ve seferlerin toplamlar
kiyaslanmistir. Kiyaslama sonucunda bulanik mantik yonteminde tam sayili dogrusal
modellemenin, bulanik olmayan yonteme gdre daha etkin sonu¢ verdigini gérmiisledir.
Uygulama firmasinda toplam tagima maliyetinin %11,51 oraninda indirilecegi sonucunu

elde edilmisglerdir.
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Serbest ve Vayvay (2008), Tiirkiye lojistik sektoriine bulanik analitik sistemini
uyguladigi  ¢alismasinda, lojistik  sektorlerin  stratejilerini  ve  hedeflerini
gergeklestirebilmesi i¢in en Onemli unsurun uygun dagitim/kanal se¢imi oldugunu

vurgulamiglardir.

Cuhadar vd. (2009), 1992-2005 doénemine ait zaman serisi verileri yapay sinir
aglari, Ustel diizlestirme ve Box-Jenkins yontemleri kullanilarak 2009 yil1 Ocak-Aralik
aylarina ait Antalya ili dis turizm talebi analiz edilmistir. Karsilagtirmalar sonucunda
yapay sinir ag1 modelinin en yiiksek dogrulugu sagladig1 goriilerek elde edilen model
yardimiyla 2009 yili i¢in Antalya iline yonelik aylik dig turizm talebi tahminleri
gerceklestirilmistir.

Doseoglu vd. (2009), genetik algoritma yontemini kullanarak Tiirkiye’de bulunan
termik santrallerinin ekonomik yiik dagitim analizini yapmislardir. Analizde sistemin
toplam maliyetini minimize edecek ¢alisma kosullari olusturmaya ¢alismislardir. Calisma

sonucunda genetik algoritmanin daha iyi sonu¢ verdigini gézlemlemislerdir.

Tutar ve Yetisen (2009), Tiirkiye’nin lojistik sektdriinii Romanya ve Macaristan
lojistik sektdrleriyle karsilastirarak karsilastirmali bir analiz gergeklestirmislerdir. TUIK,
UTIKAD ve RODER’in web sayfasindan 2002-2006 dénemine ait demiryolu ve karayolu
verileri kullanilarak gerceklestirilen bu calismada; Tiirkiye’nin demiryolu ve karayolu
tasimaciliginda Macaristan ve Romanya’ya gére {istiin oldugunu, Ulkemizin konum
avantajini firsata cevirerek lojistik noktasinda diger iilkelerle anlagmalar imzaladigini

ifade etmislerdir.

Ozdemir (2010),Istanbul lojistik firmalarmin giiclii ve zayif yonlerini SWOT
analizi ile incelemistir. Calisma sonucunda, biirokratik islemlerin ve ulasim aglarinin
yetersizliginin sektor igin en 6nemli zayif yan oldugunu ve bu noktadan hareket edilerek

sektorii iyilestirici politikalarin gelistirilmesinin gerekliligi vurgulanmistir.

Cekerol ve Kurnaz (2011)’1n kiiresel krizlerin lojistik sektoriin rekabet durumunu
SWOT analizi ile inceledikleri ¢alismalarinda, kriz donemlerinde lojistik sektoriin
verimliliginin devam edebilmesi i¢in sektoriin islem maliyetlerinin ve diger operasyon
islemlerine ait zaman maliyetlerinin optimize edilmesi gerektigini c¢alismalarinda

vurgulamslardir.
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Yigit (2011), Tirkiye’nin 2020 yilina kadarki elektrik enerjisi tiiketim diizeyini
genetik algoritma yonteminden yararlanarak tahmin etmeye ¢alismistir. Yapmis oldugu
calismada, 1979-2009 donemine ait elektrik tiiketim, GSYH, niifus, ithalat ve ihracat
verileri kullanilmis ve elde edilen sonuglar dogrultusunda, 2020 yilinda ihtiyag¢ duyulan

elektrik tiiketimine yonelik politikalar olusturulmustur.

Aygoren vd. (2012), IMKB 100 endeksi tahmin edilmeye ¢alisilmistir. Tahmin
yonteminde piyasa degiskenleri veri alinarak niimerik arama modelleri ve yapay sinir
aglar1 kullanilmistir. 1995-2010 yillar1 arasindaki 3779 adet giinliik verilerle uygulama
yapilmistir. Tahmin yonteminin kullanilmasinin  amacit ekonomik belirsizligin
olusturdugu yiiksek risk diizeyini azaltarak kar maksimizasyonunu artirmaktir. Calismada
en iyl sonucu yapay sinir aglar1 daha sonra Newton yontemi ve en sonda ise en diisiik

performans1t ARMA (1,1) yontemi vermistir.

Bayraktutan ve Ozbilgin (2013), Kocaeli ilinin lojistik iis olma potansiyelini
incelemislerdir. Caligmada, ilin sanayi ve dis ticaret yapist ile lojistik sektoriin altyapisini
olusturan karayolu, denizyolu, demiryolu ve havayolu tasimaciligi verilerinden
yararlanarak Kocaeli ilinin lojistik sektorii ile ilgili 6nemli bir potansiyele sahip oldugu

sonucu elde edilmistir.

Cuhadar (2013), Ocak 1987- Aralik 2012 donemine ait Tiirkiye’ye gelen aylik
yabanci turist sayist verileri temel alinmistir. Cok Katmanli ileri Beslemeli (MLP),
Radyal Tabanli Fonksiyon (RBF) ve Zaman Gecikmeli (TDNN) yapay sinir agi
mimarileri ile modellenmis ve MLP modelinin en yiiksek dogrulugu sagladig1 goriilmiis
ve bu model yardimiyla 2013 yili i¢in Tiirkiye’ye yonelik aylik dis turizm talebi

tahminleri tiretilmistir.

Cakir ve Percin (2013), Cok Kriterli Karar Verme sistemiyle 2011 yili i¢in
Fortune Tiirkiye dergisinin agikladig1 ilk 500 firma listesinde yer alan 10 lojistik firmanin
performans analizini sadece finansal kriterlerle incelemislerdir. Performans analizi igin
sadece finansal kriterlerin yeterli olmamasindan dolay1 firmalarin performans analizi tam

olarak yapilamamustir.

Bayraktutan ve Ozbilgin ( 2014), Tiirkiye’nin lojistik sektor alaninda merkez olma
potansiyelini olusturan illeri; dis ticaret hacimlerine, ulagtirma altyapilarina ve ytik siklig1

verilerine gore bulanik ag yontemi ve klasik yontem kullanilarak kiyaslamali olarak
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analiz etmislerdir. Modelde veri seti olarak 2012 yili kullanilmistir. Calisma sonucunda,
denizyolu yiik trafigi arttik¢a lojistik merkez olma potansiyel diizeyinin arttig1 sonucuna
ulasilmigtir. Calismada elde edilen sonuca bagl olarak, dis ticaret hacmi bulanik mantik
yontemi ile illerin lojistik merkez yatirnm diizeyleri 1 ve 2 olarak siniflandirilmistir.
Merkez olma 6zelligine gore yapilan siniflandirmada, diizey 1°de en yiiksek ilin Istanbul
en diistik ilin Mersin oldugu; diizey 2’de ise en yliksek ilin Bursa en diisiik ilin ise Antalya

oldugu goriilmistiir.

Giilmez ve Uysal (2014), Akdeniz bolgesinde lojistik merkez yer segimine
yonelik bulanik serim teori ve matris yaklasimini kullanmislardir. Lojistik merkez yer
secimi i¢in; karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolu ile ilgili altyapilar, yolcu ve yiik
tasima kapasiteleri, ekonomik, c¢evre ve sosyal kriterler ele alinmistir. Analiz
sonucunda, Antalya ili Akdeniz Bolgesi’nin lojistik merkez se¢ciminde 1. sirada yer
alirken Antalya ilini siras1 ile Icel (Mersin), Isparta ili takip etmistir. Osmaniye ili ise

siralamada sonda yer almistir.

Kuzu ve Onder (2014), Tiirkiye’nin lojistik gelisimi ile ekonomik biiyiime
arasindaki uzun donemli iliskiyi EngleGranger es biitiinlesme testi kullanilarak
incelenmiglerdir. Yapilan analiz sonucu, ekonomik biiyiime artisi ile lojistik sektdriim

geligimi arasinda uzun dénemde pozitif bir iliski bulunmustur.

Civelek vd. (2015), LPI (Lojistik performans Indeks); tilkelerin giimriik islemleri,
tasimacilik alani, altyap sistemleri gibi lojistik alanin performanslar1 degerlendirilmekte
ve bu degerlerin sonuglari ile de lojistik biiyiime dl¢iilmektedir. Bu ¢alismada degisken
analiz yontemleriyle, Lojistik performans endeksi i¢in kiiresel rekabet¢i endeksi ile
GSYIH verilerinin énemli oldugunu, lojistik sektdriiniin rekabetcilik ve refah arasinda

baglantiya sahip oldugunu belirtmislerdir.

Kara ve Geyikgi ( 2015), Tiirk lojistik sektdriine ait maliyet unsurlarini Analitik
ag stireci ile belirlemeye ¢alismislardir. Maliyet unsurlarindan en onemlisi ulastirma
maliyeti; ulastirma maliyetinin en 6nemlisi de nakliye araclar1 ve yakit giderleri olarak
belirlemiglerdir. Calismalarinda metot olarak ilk asamada maliyet kalemleri belirlenmis,
ikinci agamada maliyet kalemlerine uygun olarak karsilastirmali matris anketi
uygulanmistir. Arastirmada maliyetleri en aza indirgemek icin lojistik sirketin maliyet

onceligini belirlemek ve aralarindaki baglantiyr bulabilmek igin Analitik Ag Siireci

45



yontemini se¢mislerdir. Sonug olarak maliyetleri minimize etmek i¢in yakit giderlerini

asag1 ¢ekmelerini ve asiri fiyatli olan nakliye araglarini tercih etmemelerini 6nermislerdir.

Karahan (2015), Yapay Sinir A§ metodunu kullanarak Malatya ili kuru kayisi
irlinline ait ihracat miktarlarini tahmin etmeye ¢alismislardir. Calismada, 18 aylik veri ile
hem yapay sinir aglart hem de ARIMA modelleri kullanilarak karsilastirmali bir analiz
gerceklestirilmistir. Iki yontemin kullanildig1 analiz sonucunda, birbirine ¢ok yakin
tahmin sonuglar1 elde edilirken hassasiyet ve ger¢ege yakinlik anlaminda yapay sinir ag

yonteminin daha yakin degerler olusturdugu goriilmiistiir.

Kaya vd. (2015), ¢alismalarinda uluslararasi tagimacilik gelirleri ile doviz kurlart
arasindaki baglantiy1 incelemislerdir. Tiirkiye’deki 1992-2015 6demeler bilangosundaki
tasimacilik verileri alinmig; bagimli degisken uluslararasi tasimacilik gelirleri bagimsiz
degisken dolar kuru ile regresyon modeli kurulmustur. Sonucta, dolar kurundaki bir birim

artisin uluslararasi tasimacilik gelirini ne oranda arttirdigini (%55)gozlemislerdir.

Literatiir taramas1 sonucunda; lojistik sektoriiniin Diinya ve Tiirkiye ¢alismalari
mevcuttur. Bu ¢alismada Antalya ilinde faaliyet gosteren bir lojistik firmasinin karini
artirmak i¢in genetik algoritma ile opitimizasyon yapilmistir. Uygunluk islevi olarak
firmanin 6nceki donemlerinin yapay sinir aglar ile elde edilmis modeli kullanilmistir.
Gerek genetik algoritmalar gerekse de yapay sinir aglart mithendislik disiplinleri
icerisinde yer alan yontemlerdir. Dolayisiyla iktisat alaninda uygulamalar1 nispeten yeni
ve kullanim alanlar1 dardir. Yapilan calismalar incelendiginde bu tezde oOnerilen

yontemlerin daha once hicbir iktisadi yayinda onerilmedigi goriilmektedir.
3.2. Arastirma Yontemi ve Bulgular

Cagdas bilgisayarlarin dogusu ile birlikte ortaya cikan yapay zekd kavrami
miihendislik basta olmak {izere pek c¢ok alanda kendine yer bulmustur. Bu calismada
yapay zeka disiplinleri arasinda yer alan ve 6nemli sezgisel optimizasyon (eniyileme)
yontemlerinden biri olan genetik algoritmalara bagvurulmustur. Kullanilan genetik
algoritmanin uygunluk fonksiyonu olarak ileri beslemeli geri yayilmali yapay sinir ag1 ile

egitilen sistem kullanilmistir.
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3.2.1. Genetik Algoritmalar

Genetik Algoritma, mantigi Darwin’in biyolojik evrim kuraminin bilgisayar
bilimlerine uyarlanmasina dayanan sezgisel bir optimizasyon teknigidir. Bu teknik 1yi
olan hayatta kalir ve soyunu devam ettirir seklinde basit bir yaklagimla 6zetlenebilir.
Temeli John Holland tarafindan 1976 yilinda atilan bu disiplin yaygin olarak kullanilan
giiclii bir algoritmadir(Emel ve Taskin, 2002: 130).

Genetik algoritmalarin ¢alisma sistemi gayet basittir. Bu sisteme gore baglangig
icin pek cok sayida aday ¢6zlim rasgele olarak fiiretilir. Bu iiretilen ¢ozlimler bir araya
gelerek kusagi meydana getirir. Daha sonra algoritma belirlenen sayida dongiiye sokulur.
Her bir dongii adiminda mevcut kusaktaki en iyi ¢ozlimler arasindan rasgele ama daha
lyilerin daha sansh oldugu bi¢cimde aday ¢o6ziimler segilir ve bu segimler arasinda
caprazlama ardindan nadiren de mutasyon islemi uygulanir. Do&ngii sonunda olusan
cozlimler arasindan en iyisi secgilerek problemin genel ¢oziimii olarak belirlenir. Bu
algoritmanin isleyisinde kilit oneme sahip noktalar ise her bir ¢dziimiin mutasyon ve
caprazlama iglemlerine elverisli bir sekilde kodlanmas1 ve ¢oziimlerin hayatta kalmaya

liyakatini belirleyen uygunluk islevinin (fitnessfunction) belirlenmesidir (Collaku, 2007).
Genetik Algoritma Avantajlari;

a) Matematiksel olarak modellemenin ¢ok zor ya da imkansiz oldugu sistemleri
modelleyebilmesi

b) Ayrik problem ¢oziimlerinde etkili olmast,

c) Tiirevsel bilgi gerektirmemesi,

d) Tek ¢oziim odakli olmamasi, birden fazla parametre en uygun c¢oziimleri

bulabilmesi olarak siralanabilir (Genel, 2004:33).

Genetik Algoritmalarin Dezavantajlari;

a) Cogu durumda matematiksel yap1 gerektirmese de uygunluk fonksiyonun tespit
edilmesinin gii¢ligi,

b) Kesin ve dogru sonug iiretmeyi garantilememesi,

c) Kisith optimizasyon problemlerinde Oziirlii (kisitlarin disinda) birey iiretimini

engelleyecek net bir mekanizmaya sahip olmamasi olarak siralanabilir (Genel, 2004:34).
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3.2.1.1. Genetik Algoritma Parametreleri

A. Gen: Biyolojik olarak gen canli karakteristigini belirleyen DNA adli baz dizisinin
belirli pargasidir. GA kavram igerisinde ise bir aday ¢6ziimiin yapi tasidir.

B. Kromozom (Birey, C6ziim) Genlerin birlesmesiyle meydana gelen ¢oziimlere
birey ya da kromozom adi verilir. Se¢me, mutasyon ve caprazlama islemleri bu
kromozomlar iizerinde icra edilir.

C. Caprazlama: Caprazlama islemi iki kromozomun arasindaki gen aligverisidir.
Boylelikle ortaya ana ve baba bireylere benzeyen fakat onlardan farkli iki yeni birey ¢ikar.
Bunun literatiirde sirali ¢aprazlama, rastgele ¢aprazlama gibi islemleri mevcuttur. Bu
caligma kapsaminda rasgele ¢aprazlama kullanilmistir. Bu yontemde n adet gene sahip
iki kromozom i¢in 1 < k <n kosuluna uyan bir kindisi iiretilir. Kromozomlarda
karsilikli olarak k. siradaki genler yer degistirilerek yavru kromozomlar elde edilmis olur.
D. Mutasyon: Mutasyon, bir bireyin genlerinin birinde ya da birkaginda meydana
gelen yapisal degisikliktir. Caprazlamadan farkli olarak bu yontemde sisteme bir birey
girer ve sistemden bir birey ¢ikar. Literatiirde pek ¢ok ¢aprazlama yontemi mevcuttur. Bu
calismada rasgele bit degistirme yontemi yeglenmistir. Bu yonteme gbre n adet gene
sahip bir kromozom i¢in 1 < k < n 6zelligine sahip k indisi Uretilir. Eger k indisinin
degeri 1 ise 0, 0 ise 1 yapilir.

E. Secme: Se¢me islemi, kisaca her bir adimda soyunu devam ettirecek olan
bireylerin secilmesi islemidir. Bu siire¢ de genetik algoritmalarin genel isleyisine uygun
olarak rasgele yapilan bir igslemdir. Fakat rasgele se¢me islemi tamamen esit kosullarda
olmaz. Uygunluk degeri en yiiksek olan adaylarin kazanma sanslarinin daha ytiksek
olacag bir rasgelelik tatbik edilir. Bu islem sonucunda se¢ilemeyen bireyler genlerini bir
sonraki kusaga aktaramazlar. Literatiirde turnuva, rulet tekeri, elitist gibi pek ¢ok segme
algoritmas1 mevcuttur. Bu ¢alismada turnuva se¢cim metodu kullanilmistir. Bu yonteme
gore k adet bireye sahip bir kusak i¢inde n < k olmak iizere n adet 6rnek rasgele segilir.
Bu o6rneklerden en iyisi gelecek kusaga aktarilir. Ayni birey pek ¢ok kez segilebilir. Bu
islem eski kusaktaki birey sayist yeni kusakta da saglanincaya kadar yinelenir.

F. Uygunluk fonksiyonu: Bir bireyin problemin ¢dziimiine ne kadar uygun oldugunu

belirleyen fonksiyondur. Bu fonksiyon ¢ogu zaman bir ger¢ek sayr dondiirtir.
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3.2.1.2. Genetik Algoritma Isleyisi

Yukarida da bahsedildigi iizere genetik algoritmalar ¢ok yalin bir ¢alisma ilkesine

dayanmaktadir.

Sekil 5: Genetik algoritma Isleyisi

Baslangic Popiulasyonunu
Olustur

Uygunluk Degerlerini
Hesapla

Caprazlama

Maksimum
Iterasyon
Sayist

Optimal
Cozum

Kaynak:https://tr.wikipedia.org/wiki/Genetik_algoritma.(Erisim Tarihi:22.08.2017).

3.2.1.3. Genetik Algoritma ile Eniyileme Ornegi

y = x% — 1 fonksiyonunun [0,23] araligindaki maksimum noktasini tespit edelim.
Genetik algoritmay1 tam olarak icra etmek icin kusaktaki birey sayisi, ¢aprazlama ve
mutasyon oranlarini belirlemek gerekir. Ayrica hangi segme, ¢aprazlama ve mutasyon
isleclerini kullanacagimiza da karar vermemiz gerekmektedir. Son olarak bireylerin
hangi kodlama yontemine gore kodlanacagi da gergege yakin bir sonu¢ bulabilmek

agisindan dnemlidir.

Ornegimizde birey sayis1 4 olarak belirlenmis. Her bir bireyin ikili (binary)
kodlama yontemine gore kodlanmasina karar verilmistir. Aradigimiz ¢6ziim 0 ile 23

arasinda oOlacag i¢in en fazla 23 degerini alabilecegi bellidir. Her bir bireyin ayni
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uzunlukta olmasi igin en {ist deger olan 23’{in ikili karsilig1 yani (10111),sayis1 referans
olarak alinmalidir. Bu say1 5 basamakli oldugu i¢in her bir kromozom 5 basamak ile ifade
edilmelidir. Basamak degeri 5’den kiigiik olan aday ¢ozlimlerin basima 0 eklenmelidir.
Ornegin 6 sayisinmn ikili basamaktaki karsiligi olan 110, 00110 seklinde bireye

¢evrilmelidir.

Se¢me islemci olarak Rulet Tekeri algoritmasi, mutasyon orani olarak 0,2
caprazlama orani olarak 0,8 belirlenmis olsun. Maksimum iterasyon sayist 20 olarak

belirlensin.

Algoritmanin birinci adiminda araliktaki sayilar arasindan rastgele sayilarak
secilerek aday ¢ozlim kiimesi yani 1. popiilasyon belirlenir. Rastgele olarak 5,12,21,17
degeri se¢ilmis olur. Tablo 27°de secilen degerlerin ikili kodlama ile kromozom haline

getirilmis halleri ve bu bireylerin fenotipleri goriillmektedir.

Tablo 27: Popiilasyondaki Bireyler ve Fenotipleri

Onlu Degeri Kodlamasi Fenotipi
Kromozom A 5 00101 24
Kromozom B 12 01100 143
Kromozom C 21 10101 440
Kromozom D 17 10001 288

Ikinci adimda mevcut popiilasyondaki biitiin kromozomlarin uygunluk degeri
belirlenir. Bireylerin uygunluk degeri y = x? — 1 fonksiyonuna parametre olarak

verilmeleriyle dlgiiliir. Ornegimizdeki kromozomlarin uygunluk degerleri sirasiyla 24,

143, 440 ve 288 olarak tespit edilir.

Bir sonraki adim se¢me yontemi olarak rulet tekeri yontemi belirlendigi i¢in her
bir kromozomun tekerlek iizerindeki temsil agisin1 hesaplamaktadir. Bunu igin biitiin
uygunluk degerleri toplanir ve 24+143+440+288=895 degeri elde edilir. Her bir uygunluk
degeri 360 ile carpilip toplam degerine boliindiiglinde rulet lizerindeki temsil agisi

belirlenir. Asagida kromozomlarin temsil agilart gériilmektedir.
KROMOZOM A: 360 * 24/895=9,65°

KROMOZOM B: 360 * 143/895=57°
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KROMOZOM C: 360 * 440/895=176°
KROMOZOM D: 360 * 288/895=115

Temsil agilarinda goriildiigii tizere uygunluk degeri yiiksek olan kromozomlarin
temsil agis1 da yliksektir. Bu da o kromozomlarin secilme sansinmi artirmaktadir ancak
secilmelerini garanti etmez. Sekil 6’da kromozomlarin rulet tekeri iizerindeki temsil

degerleri goriilmektedir.

Sekil 6: Kromozomlarin Rulet Tekeri Uzerindeki Temsil Degerleri

3%

= KROMOZOM A
m KROMOZOM B
m KROMOZOM C
m KROMOZOM D

Tekerlegi 4 kez ¢evirerek soyunu siirdiirecek olan kromozomlar1 segelim. Buna
gore 2 cevirmede C kromozomu birer ¢evirmede de D ve B kromozomlari segilmis olsun.
Kiigiik bir uygunluk degerine sahip olan A kromozomunun seg¢ilmedigine dikkat ediniz.

Buna karsin yliksek bir degere sahip olan C kromozomu iki kez secilmistir.

Sonraki adim ¢aprazlama islemidir. Caprazlama zorunlu bir islem degildir ancak
yapilmasi kuvvetle tavsiye edilir. Bu yiizden [0,1] arasinda deger alan ¢aprazlama orani
yiiksek bir sayi segilir. Caprazlama adiminda yine [0,1]araliginda rasgele bir sayi tiretilir.
Bu say1 ¢aprazlama oranindan kiiclikse rasgele segilen bireyler arasinda caprazlama
yapilir. Rasgele tiretilen say1 0.6 olsun. Bu say1 belirledigimiz mutasyon oranindan kiiciik

oldugu i¢in caprazlama yapilsin.
ADAY 1: 01100 (KROMOZOM B)
ADAY 2:10101 (KROMOZOM C)

ADAY3: 10101 (KROMOZOM C)
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ADAY4:10001 (KROMOZOM D)

Buna gore rasgele secilen 1.ve 2. kromozomlart kendi aralarinda 3. ve 4.

kromozomlar1 kendi aralarinda ¢aprazlanarak yeni yavru kromozomlar elde edilir.

Iterasyon icerisindeki son adim mutasyon islemidir. Bu islem algoritmanin yerel
minimum ya da maksimum noktalarina takilip kalmasini 6nlemek i¢in yapilir. Rasgele
tiretilen [0,1] araligindaki say1 mutasyon oranindan kiiciik ise mutasyon islemi icra edilir.

Uretilen say1 0.01 olsun. Bu say1 0,2 degerinden kiiciik oldugu i¢in mutasyon icra edilsin.

Rasgele secgilen 4. bireyin rasgele segilen 4 bitince mutasyon degisikligine

gidilsin. Son adimda gilincellenen bireyler ve uygunluk degerleri asagidaki gibidir.
Kromozom A: 01101 12 143

Kromozom B: 10100 20 399

Kromozom C:10001 17 288

Kromozom D:10111 23 528 dir.

Yeni kusaktaki en uygun degere sahip olan Kromozomun baslangi¢c kusagindaki
en iyi bireyden daha yiiksek uygunluk degerine sahip olduguna dikkat ediniz. Boylelikle
1. iterasyon tamamlanmis oldu. Bu islemler istenileniterasyon sayisina ulagincaya kadar

ikinci adimdan itibaren tekrar tekrar icra edilir.

3.2.2. Yapay Sinir Aglan

Yapay sinir aglar1 insan beyninde bulunan sinir hiicresini matematiksel olarak
modelleyip, bilgisayarlara insan benzeri diisiinme ve 6grenme yetenegi kazandirmaya
caligan bir disiplindir. Bilgisayar bilimleri alanindaki en koklii ve eski dallardan biri olan

yapay sinir aglarmda pek ¢ok cesit ag gelistirilmistir (Oztemel, 2012:42-45).

3.2.2.1.08renme Stratejileri

Yapay sinir aglariin en 6nemli 6zelliklerinden birisi 6grenme yetenegidir. Yapay
sinir aglar1 6grenme sirasinda olusturdugu bilgileri, sinir hiicreleri arasindaki baglanti
agirliklar olarak muhafaza eder. Saklanan bu agirlik degerleri, yapay sinir aglar
siteminde verilerin basarili sekilde olusturulabilmesi icin gerekli olan bilgileri igerir

(Ataseven,2013:104).
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Yapay sinir aglari1 genel olarak ti¢ farkli 6grenme stratejisine gore hareket ederler.
Bu 6grenme stratejileri danigsmanli, danismansiz ve destekleyici 6grenme stratejileridir

(Oztemel, 2012:25).
3.2.2.1.1. Damsmah Ogrenme

Danismali  0grenme stratejisinde, Ogrenme silireci Ogretmen araciligiyla

olmaktadir (Oztemel, 2012:25).

Agm O6grenme siirecinde hem girdi hem de ¢ikt1 degerleri verilir. Aga verilen
girdiler i¢in istenilen ¢ikiglar sisteme gosterilir. Agin olusturdugu ciktilarla beklenen
ciktilar arasindaki fark hata payini olusturur (Kalayci, 2015:65). Cok katmanli yapay sinir

aglar1 bu dgrenme sistemine 6rnek olarak verilebilir (Oztemel, 2012:25)
3.2.2.1.2.  Destekleyici Ogrenme

Danismali 6grenmede oldugu gibi egitim verilerinden her bir giris i¢in bir ¢ikis

degeri vardir(Oztemel, 2012:25).

Aga sunulan girdi degeri sunucunda agin ¢ikis degeri hesaplanir. Egitim i¢in sadece
agin ¢ikisin dogru veya yanlis oldugu bildirilir. Bu bildirimler sonucunda agin agirliklar
Ogrenme algoritmalari ile glincellenerek agin ¢iktisinin bir sonraki dongiide dogru ¢iktiya

yaklagmasi saglanir (Kalayci, 2015:65).
LVQ modeli bu 6grenme igin drnek olabilir(Oztemel, 2012:25).
3.2.2.1.3. Damsmasiz Ogrenme

Danigmasiz 6grenme stratejisinde, sistemin 6grenmesinde herhangi bir 6gretmen

yardimi yoktur (Oztemel,2012:25).

Aga verilen giris degerine karsilik bir ¢ikis degeri yoktur. Ag kendi i¢inde kurallarini
olusturarak agirliklarini giinceller. Adaptif Rezons teori (ART) danismansiz 6grenme

modeli igin &rnek verilebilir(Oztemel,2012:25).

3.2.2.2. Yapay Sinir Aglarimin Genel Ozellikleri

Her YSA modelinin kendine ait farklilik yaratan o6zellikleri vardir. Bu bdliimde

YSA’nin timiimiin karakteristik 6zellikleri verilmistir.
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1. YSA makine 6grenmesini gerceklestirirler, temel islevi bilgisayarin grenmesini

saglamaktir. Ornekleri gorerek onlar hakkinda karalar vermeye calisirlar.

2. Programlama stilleri farklidir. Yapay =zeka ve geleneksel programlama

sitillerinden farkl1 bir bilgi isleme mekanizmas1 vardir.

3. Bilgiler agirliklarda saklanir. YSA 6rnekler hakkinda edindigi bilgileri tiim ag
agirliklarina dagitarak saklar. Yani ag dagitik bellege sahiptir.

4, YSA orneklerden 6grenir. Egitim sirasinda sunulan girdilerden 6grenme saglar.
5. YSA ¢alismaya baslamadan 6nce test edilmelidir.
6. Y SA hig karsilasmadigi bir 6rnek hakkinda ¢ikti tiretebilir.

7. Sekil iligkilendirmede ve siniflandirma problemlerinde basarili bir sekilde

kullanilabilir.

8. Oriintii Tanima problemlerinde kullanilabilir. Bazen yirtik bir resim verilip tam

resmin YSA’dan istenebilir.

9. Eksik bilgiler ile caligabilir. YSA egitildikten sonraki kullanim asamasinda
kendine gelen eksik bilgiler hakkinda da ¢ikt1 bilgisi tiretir.

10.  Hata toleransina sahiptir. Eksik bilgilerle ¢alisabilme ve virgiillii sayil1 islemlerin

sonuglarinin tam olarak hesaplanamamasi sebebiyle hata toleransina sahiptir.

11. Dereceli bozulma gosterirler. YSA hatalara karsi toleransli olmalari bozulmalarin
da dereceli olmasina neden olur. Bir ag zaman igerisinde yavas yavas ve zarif bir sekilde
bozulur. Bu eksik olan bilgiden veya hiicrelerin bozulmasindan kaynaklanir. Aglar bir

problem ortaya ¢iktiginda hemen aninda bozulurlar.

12.  Niimerik bilgiler ile ¢aligir. YSA giris ve ¢ikislari sayisal bilgiler olmalidir.
13. Bulanik mantik gibi dilsel degiskenler ile ¢alismaz (Oztemel, 2012:31-34).
3.2.2.3.Yapay Sinir Aglarinin Avantaj ve Dezavantajlar

Birgok sistem gibi yapay sinir aglar1 da biinyesinde bir takim avantaj ve dezavantajlari
barindirir. Yapay sinir aglarini en biiyiik tistiinliikleri, 6grenme kabiliyeti olmas1 ve farkli

O0grenme algoritmalar1 kullanilabilmesidir. Bunun yani sira en sik belirtilen sakincalari

54



ise analiz edilememesi ve O0grenme isleminde basarili olamama riskinin olmasidir.

Asagida yapay sinir aglarinin iistiinliikleri ve sakincalar1 verilmistir.
Avantajlari,

> Matematiksel modele ihtiya¢ duymazlar.

> Kural taban1 kullanimi1 gerektirmezler.
> Ogrenme kabiliyeti vardir ve farkli dgrenme algoritmalariyla dgrenebilirler.
> Matematiksel olarak modellenmesi zor olan ya da miimkiin olmayan problemleri

rahatlikla ¢oziimleyebilir (Karahan,2011:69).

> Bir problem i¢in ag modellenecegi zaman herhangi bir bilgiye ihtiya¢ duyulmaz

sadece ornek gereklidir. Ornek bulmaksa bilgi bulmaktan kolaydir.

> Gergek hayatta olaylar ve olaylarin arkasindaki degisik etkenlerin birbiri ile
iligkilerini bilmek zordur. Ancak bu yapay sinir aglari ile otomatik olarak yapilir.

> Yapay sinir aglari uygulamalart hem pratik hem de ekonomiktir. Sadece
problemle ilgili 6rneklerin toplanmasi ve basit bir programla problem ¢oziilebilir (Tolon

ve Tosunoglu,2008:252-253).

> Yapay sinir aglar1 diger sistemlere gore zaman bakimindan da daha verimlidir.
Orneklerin bulunmasi, probleme uygun agin olusturulmasi, agin dgrenmesi, diger

ornekler i¢in kullanima gegmesi ¢ok kisa zamanda yapilabilmektedir(Kalem,2008:1).

> Yapay sinir aglar1 ayn1 olay i¢in yeni bilgilerin olmasi ve baz1 degisiklikler s6z
konusu oldugunda yeniden egitilip ortama uyum saglayabilirler (Ataseven,2013:104).

Dezavantajlari,

> Sistem igerinde ne oldugu bilinemez.

> Bazi aglar harig¢ kararlilik analizi yapilamaz.

> Farkl1 sistemlere uyarlanmasi zor olabilir.

> Yapay sinir aglari ile bir uygulama gelistirilirken model se¢ciminde ve aglarin

topolojisini belirlerken belli bir kural yoktur. Dogru se¢imlerin yapilmasi tamamen

kullanicinin tecriibesine baglidir.
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> Herhangi bir problem i¢in 6rneklerin belirlenmesinde de yine bir kural s6z konusu

degildir. Kullanic1 tarafindan 6rnekler belirlenip formiile edilecektir.

> Agin davraniglarinin agiklanmas1 miimkiin olmadigi i¢in aga giiven azalmaktadir.
> Bazen egitim ger¢eklesmesi uzun zaman alabilir.
> Bulunan ¢6ziimiin en uygun ¢6ziim oldugunu sdylemek miimkiin degildir. Sadece

iyi ¢ozlimlerden biri oldugu sdylenebilir. Oysa geleneksel yontemler en uygun sonuglar

uretebilirler.

> Orneklerin bulunmasinin zor oldugu ya da dogru drnekler i¢in karar verilmedigi

durumlarda saglikl1 ¢oziim iiretilememektedir (Oztemel, 2012:34-35).

3.2.2.4.Yapay Sinir Aginin Yapisi

YSA, insan beyninden esinlenerek gelistirilmis agirlikli baglantilar aracilig ile
birbirine baglanan ve her biri kendi bellegine sahip islem elemanlarindan(yapay sinir
hiicresi) paralel ve dagitilmis bilgi isleme yapilaridir. YSA, bir baska degisle, biyolojik

sinir aglarini taklit eden bilgisayar programlaridir.
3.2.2.4.1. Biyolojik Sinir Yapisi

Biyolojik sinir aglar1 beynimizde milyonlarca sayida sinir hiicresinin bir araya
gelmesinden olusur. Bu sinir hiicreleri birbirleri ile baglantilidir ve bu baglantilar
sayesinde fonksiyonlarin1 yerine getirirler. Biyolojik sinir aglarinin bilgisayarlardan
yavas goriilmesine karsilik bilgisayarlar daha onceden belirtildigi gibi aritmetiksel
islemleri hizl1 yaparlar. Insan beyni daha once gordiigii bir goriintiiyii taniyabilir veya
benzetebilirken bilgisayarda bu islemler daha uzun siirer. Sadece bu 6zelliginden dolay1

beyin diinyanin en kaliteli bilgisayarlaridir(Oztemel, 2012:45).
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Sekil 7: Biyolojik Sinir Yapist
Néron + Islemci eleman
Dentrit « Toplama fonksiyonu
Hiicre govdesi » Transfer fonksiyonu
Aksonlar * Yapan noron ¢ikisi

Sinapslar » Agirliklar

Dentritler; Bu sinir uglari diger sinir hiicrelerinden gelen iletileri (elektrik
sinyali) alarak sinir govdesine (soma) gotiiriir. Kisaca sinir hiicrenin girisidir.

Soma, dentritlerden gelen sinyali kendi biinyesinde isleyerek sonug iiretir. Sinir
hiicresinin iglem birimidir denir.

Akson; Sinir hiicresinin dentritlerden aldig: bilgi ile somada tiretilen bilgi
aksonlar aracilig1 ile diger sinir hiicrelerine iletilmesi i¢in sinapslara tasir.

Sinaps, sinir hiicresinin iirettigi sonucu kendinden sonraki sinir hiicrelerine iletir.
3.2.2.5.Yapay Sinir Hiicresinin Yapisi

Yapay sinir hiicreleri de biyolojik sinir hiicresi yapisina benzer bir modeldir. Yapay

sinir hiicresi 6 elemandan olusur (Sekil 8).

Sekil 8: Yapay Sinir Hiicresi

Gi:gler e Adirhklar

FLE ks
fix) f—

Alktivasyan

Toplama Fonksiyonu
Fonksiyonu

1. Girisler

Girisler x,, sembolil ile gdsterilmistir. Yapay sinir hiicresinin dis diinyadan veya

diger yapay sinir hiicrelerinden aldig1 verilerdir.
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2. Agirhiklar

Agirliklar w,, sembolii ile gosterilmistir. Hiicreye alman girislerin etkisini

belirleyen katsayilardir. Her giris kendine ait bir agirliga sahiptir. Agirliklar[-1,1] kapali

araliginda olmasi Onerilir.

3. Toplam Islevi

Bir hiicreye gelen net girdiyi hesaplar. Farkli toplama fonksiyonlar

verilmistir(Tablo 28).
Tablo 28: Toplama Fonksiyonlari
Net Giris Aciklama

Carpim Giris degerleri ile agirhik degerleri carpilir ve
bunlarda birbirleri ile c¢arpilarak net girdi

Net Girdi = 1_[ Xy Wy hesaplanir.

n

_ Girdi  degerleri ile agirlik  degerlerinin
Maksimum carpimlarindan en biiyligli net girdi olarak alinir.

Net Girdi = max(x,wy,)

Minimum

Net Girdi = min(x,wy)

Girdi  degerleri ile agirllk  degerlerinin
carpimlarindan en kii¢iigii net girdi olarak alinir.

Net Girdi = net(eski)

+ z XnWp
n

Cogunluk Girdi degerleri agirlik degerleri carpimindan
sonar negatif ve pozitif olanlarinin sayis1 bulunur.
Net Girdi = Z sen(x,w,) | Bilyiik olan say net girdi kabul edilir.
n
Kiimiilatif Toplam Girdi degerleri ile agirlik degerleri ¢arpimlarinin

toplami bulunur ve bu toplam daha onceki net
girdi ile toplanarak net girdi hesaplanir.

Kaynak: (Tok, 2017:11).

Yukarida verilen toplam fonksiyonlar1 yaninda en yaygin olarak kullanilan toplam

fonksiyonu agirlikli toplam fonksiyonudur.
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NetGirdi = Z XnWh, (3.1

n

Bu toplam fonksiyonunda giris degerleri ile agirlik degerleri carpilarak yapay sinir

hiicresine gelen net girdi hesaplanir.
4. Bias

Yapay sinir ag1 hiicresinin esik degeridir ve her hiicrenin esik degeri farklidir.
Yapay sinir hiicresine gelen net girdi esik degerinin altinda oldugunda hiicre aktiflesmez

ve ¢ikt1 liretmez.
5. Aktivasyon Fonksiyonu

Hiicrenin gelen net girdiye karsilik dis diinyaya veya diger sinirlere giris degeri
olarak trettigi ¢ikti degeridir. Net girdinin degeri ile hiicrenin kullandigi aktivasyon
fonksiyonu iiretilen c¢ikt1 degeri iretilir. Yaygin olarak kullanilan bazi aktivasyon
fonksiyonlart Sekil 3.3’te verilmistir. Problemin ¢6zliimiine uygun olacak sekilde

aktivasyon nasil fonksiyonu kullanilacagi tamamen tasarimciya aittir.

3.2.2.6.Cok Katmali Yapay Sinir Ag1

Giinlimiizde en fazla kullanilan YSA modelidir. Miihendislik ve diger alanlardaki
hemen hemen tiim problemlere ¢oziim getirebilecek bir modeldir. Dogrusal olmayan
problemlere ¢oziim getirebilmesi ve uygulamalarda esnek olmasi en fazla kullanim
sebebidir. Dogrusal olmayan problem, girdi Orneklerinin dogrular ¢izilerek
siniflandirilamamasidir. Uygulamalardaki esnekligi ise imza tanima(IT)’de kullanilan bir
Y SA’nin ¢ok basit degisiklikler yaparak, egitim verilerini degistirerek yaprak sekillerinin

siiflandirilmasinda kullanilabilmesi 6rnek verilebilir.
3.2.2.6.1. Cok Katmanh Yapay Sinir Ag Modeli Yapis1 (CKYSA)

Sekil 9°da ¢ok katmanli yapay sinir ag1 6rnegi goriilmektedir. CKYSA bir girdi,
en az bir ara katman(gizli katman) ve bir ¢ikt1 katmanindan olusur. Her katmandaki bir

sinir hiicresi bir sonraki katmandaki tiim sinir hiicreleri ile baglantilidir.
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Sekil 9: Cok Katmanli Yapay Sinir Ag1 Ornegi

Girigler
Cikislar

Cikis katmani

Gizli katmanlar
Girig katmani

1. Girdi Katmam

Dis diinyadan gelen girdileri ara katmana iletmekle gorevlidir. Bu katmandaki
Sinir hiicrelerinin her birinde sadece bir tane girdi, bir tane ¢iktis1 vardir. Bu ¢iktidan,
alinan girdiyi ara katmandaki tiim sinir hiicrelerine gonderir. Bu katmana gelen girdilerde

bilgi isleme yapilmaz.
2. Ara Katman

CKYSA’da birden fazla ara atman olabilir. Giris katmanindan veya bir 6nceki ara
katmandan gelen bilgileri isleyerek bir sonraki ara katmana veya ¢ikti katmanina

iletmekle gorevlidir.
3. Cikt1 Katmani

Ara katmandan gelen bilgileri isleyerek girdi katmanindan sunulan girdileri

karsilik sonug ¢iktisini dig diinyaya verir.

CKYSA yapisina gore ileri beslemeli agdir. CKYSA’da girdi katmanindan aga
sunulan girdi bir sonraki katmana gonderilir ve ¢ikti katmanindan agin trettigi sonug

alinir.
3.2.2.6.2. Cok Katmanh Yapay Sinir Ag1 Ogrenmesi

CKYSA’da 6grenme aga sunulan girdiye karsilik, agin iiretmis oldugu ¢iktinin
hedef cikt1 ile arasindaki farkin agin agirliklar tizerine dagitilarak agin 6grenmesi

saglanir.
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CKYSA danismanli 6grenme stretejisi ile 6grenen bir YSA’dir, yani egitim
setinde aga sunulacak girdi degeri ile istenilen ¢ikt1 degerinide bilinir. CK'YSA egitiminde

geri yaylim 6grenme algoritmasini kullanir ve bu algoritma iki asamadan olusur.
1. fler Dogru Hesaplama = Aga sunulan girdiye karsilik ¢ikt1 hesaplanur.
2. Geri Dogru Hesaplama= Agirlik degerlerinin degistirilmesi asamasidir.

Sekil 10: Ug Katmanli CKYSA Ornegi

;.Q 6 5
e <> &
=0

Giris Katman: Gizli Katman Cikis Katmam

CKYSA 0Ogrenmesi sekil 10°da oldugu gibi 3 katmanli bir yap1 iizerinde
anlatilacaktir, yani CKYSA’da giris, ara ve ¢ikis katmanlart sirasi ile 1, j ve k tane

noronlardan olusacaktir.
3.2.2.6.2.1.1leri Dogru Hesaplama

Ileri dogru hesaplama agin ¢iktisini hesaplamak igin girdi katmanimdan sunulan
girdinin arak atman lizerinden gegerek ¢ikti katmanindan ¢iktisinin alinmasi islemidir.
CKYSA’da giris katmanindan ag sunulan girdiler ileri dogru yayilarak her diigiimiin
¢iktis1 hesaplanir.

i

Gjvgr = Z Xi * Wi Gizli katman j. hiicresine gelen net girdi ~ (3.2)

0

Gror: = f (G ver T Ba ]) Gizli katman j. hiicresinde iretilen ¢iktt  (3.3)
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K
Chypr = z Gerxrs * Wik Cikis katman k. hiicresine gelen net girdi  (3.4)
0

Crcirs = [ (Crewer + Bey) Cikis katman k. hiicresinde iiretilen ¢ikt1 ~ (3.5)

Burada daha 6nce belirtildigi gibi girdi katmaninda dis diinyadan gelen girdiler
tizerinde bir bilgi isleme olmaz ve girdi katmani gelen girdileri ara katmana direkt olarak
aktarir. Ileri dogru hesaplamada hiicre net girdisi toplam fonksiyonlarmdan biri
kullanilarak bulunur ve bu deger ile hiicrenin biasi toplanarak fonksiyon ile ¢iktisi

hesaplanir.

fleri dogru hesaplama islemi bitip, ¢ikti katmanindaki hiicrelerin ciktilar:

hesaplandiginda geri dogru hesaplama islemi baglar.
3.2.2.6.2.2.Geri Dogru Hesaplama

Geri dogru hesaplama islemi YSA’dan alinan ¢ikti ile hedef veya istenilen ¢ikti
arasindaki fark hata olarak kabul edilir. Bu fark algoritmalar ile tim agirliklar {izerine

dagitilarak bir sonraki dongilide hatay1 azaltmaktir.

Cikt1 katmanindaki k. néron hata Ex ile gosterilir.

Ee= (Ik = Cigers) (36

Cikt1 katmani ndronlarinin toplam hata(TH) tiim néronlarin hatalariin
toplanmasi gerekir. Bazi hatalar negatif olacagindan TH’nin sifir olmasini1 6nlemek igin
hatalarin karelerinin toplamlarinin karekokii alinir. Egitimde amag¢ bu hatanin en aza

inmesini saglamaktir.

1 2
TH = EZ Ei 3.7)
k

Cikt1 katmanindaki her ndéronun hatasini agirliklar degistirilerek ag iizerine

dagitilir. Bu agirlik degistirme islemi i katmanli agda iki asamada yapilir ve sOyledir.
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1. Ara Katmani ile Cikti Katman Aras1 Agirhik Degisimi

Cikt1 katmanindaki noron hatalariyla agirlik degisim degeri hesaplanir, ara katman

ile ¢ikt1 katmani arasindaki eski agiliklar ile agirlik degisim degeri toplanarak yapilir.

Gizli katman ile ¢ikti katmani arasindaki agirlik baglantisiwjiolursa agirlik

degisim degeri sOyle hesaplanir.

Aij(t) = ASkG]-CIKTI + (lAij(t - 1) (38)

Agirlik degisim degeri hesaplandiktan sonra agirliklardaki degisim,

sekilde yapilir.

C1ikt1 katmanin i. noronunun bias degisimi asagidaki gibi,

Br(t) = Bi(t — 1) + APy (t) (3.12)

yapilir.
2. Girdi Katmani ile Ara Katman Aras1 Agirhk Degisimi

Burada agirlik degisimi hesaplanirken bir sonraki katmandaki hata degeri ile
agirlik degisim degeri hesaplanir, yani ii¢ katmanli YSA’da agirlik degisim degeri ¢ikti

katmanindaki agirlik degisim degeri lizerinden hesaplanir.

Girdi katmani ile arak atman arasindaki agirlik degerleri w;; ise agirlik degisim

degerleri,

Awi(t) = A5 X; + adw;(t = 1) (3.13)

Sj = f! (GjCIKTI) Z SkWik (3.14)
k
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seklinde hesaplanir. Girdi katmani ile arak atman arasindaki agirliklardaki degisim,

sekilde yapilir.

Gizli katmanin j. Néronunun bias degisimi asagidaki gibi,
Bi(t) = B;(t —1) +4B;(t) (3.17)

yapilir.

Burada A 6grenme katsayisi, o momentum katsayisidir. Bu katsayilar1 belirlemek
egitimin dongii ve verimliligi agisindan ¢ok 6nemlidir. Bu katsayilar farkli degerlerde
secilebilir fakat ¢esitli tecriibelerde 6grenme katsayisi 0.2-04, momentum katsayisi 0.6-

0.8 secilmesi uygun olacagi goriilmektedir.
3.3.  Veri Seti

Kar maksimizasyonun amaclandigi bu c¢alismada 2010-2016d6énemine ait aylik
veriler kullanilmistir. Genetik algoritmaya dayali kar maksimizasyonu modelinin
gelistirilecek oldugu calismada, asagidaki yer alan parametrelerden yararlanilmistir.

Bunun i¢in Antalya’da faaliyet gosteren 6rnek bir lojistik firmanin verileri kullanilmigtir.

Antalya iline gelen turist sayist
Déviz kuru (TL/Euro)

Antalya ili lojistik firma sayist
Antalya ilinin Uretilen sebze miktari

Oz mal arag sayis1

o a k~ w N E

Kiralik arag sayisi

Calismada, 0rnek firmanin belirtilen donemlerdeki 6z mal ve kiralik arag¢ sayilar
kullanilarak kar fonksiyonu yapay sinir aglar1 ile modellenmistir. Modelde firmanin
kendisini belirleyemedigi zirai {iretim, turizm sayisi, doviz kuru gibi dis etkenlere kars1
0z mal ve kiralik arag oranimi belirleyerek karin1 maksimuma ¢ikarmasi i¢in model

gelistirilmistir.
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3.4. Arastirma Bulgular (Gelistirilen Algoritma)

Bu calisgmada kar eniyilemesi hedeflenmistir. Firmanin karimi belirleyen veri
setinde kullanilan parametrelerden turizm, doviz kuru (TL/Euro), rakip firma sayisi,
sebze miktarinin firma tarafindan belirlenemeyecegi agiktir. Buna karsin 6z mal ve kiralik
ara¢ sayist firma tarafindan belirlenebilir. Bu calismada firma tarafindan belirlenen
parametrelere i¢ parametreler, belirlenemeyen parametrelere dis parametreler adi

verilmistir.

Calismada degisen dis parametrelere karsi i¢c parametrelerin optimize edilerek karin
artirllmasina yonelik bir model Onerilmistir. Eniyileme isleminde genetik algoritma
yaklagimina basvurulmustur. Yukarida belirtildigi tizere genetik algoritma kurgularken
en 6nemli agsama uygunluk fonksiyonunun belirlenmesidir. Bunun igin veri setindeki
degerler yapay sinir aglari ile modellenmistir. Uretilen sinir agi uygunluk fonksiyonu

olarak belirlenmistir.

Firmadan arag¢ sayisinin ulasabilecegi alt ve iist sinirlar1 belirlemesi istenmistir.
Firma 6z mal i¢in 150, kiralik mal i¢in 75 maksimum arag¢ sayisi; minumum kiralik arag

sayis1 0 6z mal arag sayis1 da 20 olarak belirlenmistir.

3.4.1. Kromozom Yapisinin Belirlenmesi

Kromozom yapisinin en temel metot olan ikili (0 ve 1) kodlama olmasi
kararlastirilmistir. Bir bireyin hem 6zmal hem de kiralik ara¢ sayisini igermesi
gerekmektedir. 150 sayisi ikili say1 sisteminde 10110110 (8 bit) olarak, 75 sayisi ise
1001011 (7 bit) olarak kodlanir. Dolayisiyla kromozom sisteminde ikisinin birlikte yer
alabilmesi icin 15 bit ile ifade edilmistir. Ornek kromozom yapist Sekil 11°de

gorilmektedir.

Sekil 11: Oz Mal Arag Sayis1 Kromozom Yapisi

BODROERD BOCECER

0Z MAL KIRALIK
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3.4.2. Uygunluk Fonksiyonunun Belirlenmesi

Kromozom yapis1 belirlendikten sonra en 6nemli agama uygunluk fonksiyonunun
belirlenmesidir. Uygunluk fonksiyonu i¢in 6rnek firmadan 72 farkli zaman araligi i¢in 6z
mal arag sayisi, kiralik arag sayis1 ve kar verileri elde edilmistir. Ornek firmadan elde
edilen kar verileri ile 72 adet 6rnege Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi(TCMB)’ndan
temin edilen doviz kuru (TL/Euro), Tiirkiye Istatistik Kurumu(TUIK)’nun web
sayfasindan elde edilen Antalya ili sebze, meyve liretim miktar1 ve turist sayisi ile
Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi(UND)’nden elde edilen lojistik firma sayisi
parametreleri de ilave edilmistir.

Bu sayede, 6 giris ve 1 ¢ikistan meydana gelen ileri beslemeli geri yayilimli yapay

sinir ag1 elde edilmistir. Elde edilen agin yapis1 Sekil 12°de gosterilmektedir.

Sekil 12: Ileri Beslemeli ve Geri Yayilimli Yapay Sinir At

Sebze Mikt
Sirket Sayisi
Diwviz Kuru
Firma
—
Kérn

Turist Sayisi 4—.

0Oz Mal Sayis1 <

Kiralik Sayisi

Calismada bulunan 72 6rnekten rasgele secilen 36 adet 6rnek egitim 36 tanesi ise
test amaciyla kullanilmistir. Ayrica calismada hata 6l¢limii olarak Kare ortalamalarinin
Kare kokii (RootMeanSquareError (RMSE)) Fonksiyonu tercih edilmis. Egitimde 0.23
ve testte 0.35 RMSE degeri elde edilmistir. Bu haliyle sinir aginin firmanin karin1 yeterli

bir sekilde modelleyebildigi kanisina varilmistir.
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3.4.3. Algoritmanin Icrasi

Gelistirilen uygunluk fonksiyonu parametre olarak kullanici tarafindan sistem
baslangicinda girilmis ve sebze miktari, sirket sayisi, doviz kuru (TL/Euro), turist sayisi
ile kromozomdan gelen 6z mal ve kiralik sayilar1 dikkate alinmistir. Eger arac sayilari
kullanict tarafindan belirlenen araliklarda ise egitilen yapay sinir agina parametre
degerleri verilmekte ve agin lirettigi sonug¢ uygunluk fonksiyonunu sonucu olarak geriye
dondiiriilmektedir. Eger ara¢ sayilar1 kullanicinin belirledigi aralifin disinda ise ¢oziim
gecersiz olacagi i¢in kromozomun elenmesi yani diger kromozomlar karsisinda basarisiz
olmasi i¢in matlab dilinde en kii¢iik tam sayiya karsilik gelen -10000 sayisi geriye
dondiiriilmektedir. Boylece kisitli en iyileme gerceklestirilmis bulunmaktadir.

Ayrica galismada, 0.85 caprazlama 0.12 de mutasyon orani olarak belirlenmistir.
Optimizasyon uygulamasinda; Antalya’da iiretilen sebze ve meyve miktari, turist sayisi,
doviz kuru (TL/Euro) ve firma sayisi girilmistir.

Antalya’da mevcut firma sayis1 degistiginde, doviz kuru(TL/Euro) 3.90, sebze
miktar1 315937 ton ve meyve miktar1 95485 ton turist sayis1 5567680 kisi olarak kabul
edildiginde yani sebze ve meyve miktart degerleri, turist sayisi ve doiz kuru
degistirilmediginde 6rnek firmanin kar durumunu inceleyelim.

Firma sayis1 11 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal ara¢ sayisi

124, tavsiye edilen kiralik arag sayis1 24°dir. Ornek firma’nin kar durumu Sekil 13°de
goriildiigii gibi, 7.87 * 10 dir.
Sekil 13: Firma sayis1 11 iken 6rnek firmanin kar durumu

= 10

TL)

T.85 - B

Kusaktaki En yi Kromozomun Genotipi (Kar

?’_5 1 1 1 1 1 1
] 2 4 5] 8 10 12 14 16 18 20

iterasyon Mumarasi
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Firma sayis1 12 iken 20 iterasyon sonucunda; tavsiye edilen 6z mal ara¢ sayisi

148, tavsiye edilen kiralik ara¢ sayis1 24°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 14°de

ooriildiigii gibi kar durumu,8.2 * 10° dir.

Sekil 14: Firma sayis1 12 iken 6rnek firmanin kar durumu

7.8r -

7.6 [ 1

T4l -

T2 -

6.8 [ -

6.6 -

Kusaktaki En lyi Kromazomun Genatipi (Kar, TL)

6.4 -

6.2 1 1 1 1 1 1
o 2 4 L 8 10 12 14 16 18 20

iterasyon Mumarasi

Firma 10 iken 20 iterasyon sonucunda; tavsiye edilen 6z mal ara¢ sayis1 127,

tavsiye edilen kiralik arag sayist 25°dir. Ornek firma’min kar durumu Sekil 15’de
goriildiigii gibi, 6.7 * 10° dir.

Sekil 15: Firma sayis1 10 iken 6rnek firmanin kar durumu

Kugaktaki En Iyi Kromozormun Genotipi (K, TL)

5. 4 L L L L L L
] 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

lterasyon Mumarasi
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Firma say1s1 9 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal arag sayis1 126,

tavsiye edilen kiralik arag sayis1 1°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 16°da goriildiigii

gibi, 6.2 * 105 dir.
Sekil 16: Firma sayis1 9 iken 6rnek firmanin kar durumu

x> 10
6_25 T T T T T T T T T

6.2

o
-
T
!

59 —

5.85 -

Kusaktaki En lyi Kromozomun Genotipi (iér, TL)
@
|

58 —

5_?5 1 1 1 1 1 1
0 2 4 5] g 10 12 14 16 18 20

lterasyon Mumarasi

Firma sayis1 8 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal arag sayis1 150,
tavsiye edilen kiralik arag sayist 22°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 17°de

goriildiigii gibi, 6.8 * 10°°dir.

Sekil 17: Firma sayis1 8 iken 6rnek firmanin kar durumu

Kugaktaki En Iyi Kromozomun Genotipi (K&, TL)
o
4]

5.1 L L L L L L
] 2 4 5] a8 10 12 14 16 18 20

lterasyon Mumaras:
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Firma say1s1 7 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal arag¢ sayis1 132,

tavsiye edilen kiralik ara¢ sayist 66°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 18’de

goriildiigii gibi (6.25 = 10°)'dir.

Kugaktaki En Iyi Kromozomun Genatipi (Kar, TL)

Sekil 18: Firma sayis1 7 iken 6rnek firmanin kar durumu

5. 4 1 1 1 1

1 1
] 2 4 5] ] 10 12
lterasyon NMumaras:

14

16

18 20

Firma sayis1 6 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal ara¢ sayis1 99,

tavsiye edilen kiralik arag sayis1 47°dir. Ornek firmamin kar durumu Sekil 19°da

goriildiigii gibi, 6.24 * 10 dir.

Sekil 19: Firma sayis1 6 iken 6rnek firmanin kar durumu

Kusaktaki En Iyi Kromozomun Genotipi (Kar, TL)

6_25

6.15

= 10

1 1
a 2 4 5] 8 10 12

iterasyon Mumarasi

16

18 20
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Firma sayis1 5 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal ara¢ sayis1 65,

tavsiye edilen kiralik ara¢ sayis1 31°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 20°de

ooriildiigii gibi, 6.6 * 105 dir.

Kusaktaki En Iyi Kromozomun Genotipi r, TL)

Sekil 20: Firma sayis1 5 iken 6rnek firmanin kar durumu

1
4 & B8 10 12
Iterasyon Mumaras

14

16

18

20

Firma sayisi1 4 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal arag sayis1 150,

tavsiye edilen kiralik arag¢ sayis1 75°dir. Ornek firmamin kar durumu Sekil 21°de

goriildigi gibi, 6.27 * 105 dir.

Kusaktaki En Iyi Kromozamun Genotipi (ar, TL)

6279

6. 2788

6 2786

6 2784

6. 2782

6278

6. 277r78

x> 10

Sekil 21: Firma say1s1 4 iken 6rnek firmanin kar durumu

L L
2 4 5 5 10 12
lterasyon Mumaras

14

16

18

20
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Firma sayis1 3 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal ara¢ sayis1 54,

tavsiye edilen kiralik arag sayis1 27°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 22’de

goriildigii gibi,6.9 * 105 dir.

Kusaktaki En lyi Kromozomun Genotipi (Kar, TL)

Sekil 22: Firma sayis1 3 iken 6rnek firmanin kar durumu

x 107

1 L
8 10 12
lterasyon Mumaras:

14

16

18

20

Firma sayis1 2 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal arag sayis1 125,

tavsiye edilen kiralik ara¢ sayis1 51°dir. Ornek firmamin kar durumu Sekil 23’de

goriildigii gibi,1 * 105 dir.

Sekil 23: Firma sayis1 2 iken 6rnek firmanin kar durumu

Kusaktaki En Iyi Kromozomun Genatipi (Kar, TL)

=z

-10

= 10

1 1
8 10 12
lterasyon Mumarasi

14

16

18

20

72



Firma sayis1 1 iken 20 iterasyon sonucunda, tavsiye edilen 6z mal ara¢ sayis1 70,

tavsiye edilen kiralik ara¢ sayis1 31°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 24’de

goriildigi gibi, 7 * 10° dir.

7.5

6.5

5.5

Kusaktaki En Iyi Kromozomun Genatipi (Kar, TL)
=3}

Sekil 24: Firma sayis1 1 iken 6rnek firmanin kar durumu

» 10

1 1
g 10 12
iterasyon Mumarasi

14

16

18

20

Tablo 29°da Antalya firma sayisi degistiginde, diger veriler sabit kaldiginda 6rnek

firmanin kar diizeyinde ortaya c¢ikan degisimin 6zeti gosterilmistir.

Tablo 29: Antalya Firma Sayisi Degistiginde Ornek Firmanin Kar Durumu

Sebze(ton | Meyve(to | Turizm(kis Doviz Firm | Tavsiy | Tavsiy Kar
) n) i) Kuru(TL/Euro)(TL/Eur | a e e Durumu
315.937 95.485 556768 3,9 12 148 24 18.2+10°
315.937 95.485 556768 39 11 124 24 | 7.8%10°
315.937 95.485 556768 3,9 10 127 25 6.7 x 10°
315.937 95.485 556768 3,9 9 126 1 6.2 x 10°
315.937 95.485 556768 3,9 8 150 22 6.8 x 10°
315.937 95.485 556768 3,9 7 132 66 6.25
315.937 95.485 556768 3,9 6 99 47 6.24
315.937 95.485 556768 39 5 65 31 6.6 x 105
315.937 95.485 556768 3,9 4 150 75 6.27
315.937 95.485 556768 3,9 3 54 27 6.9 x 10°
315.937 95.485 556768 3,9 2 125 51 1#105
315.937 95.485 556768 3,9 1 70 31 7 %105
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Tablo 29°da goriildigii gibi 20 iterasyon sonucunda firma sayisinin 12, doviz
kurunun 3,90 oldugu durumda 6rnek firmanin 6z mal sayisinin 148, kiralik arag¢ sayisini
24 yapmasi durumunda firma kar maksimizasyonunu saglamis olacaktir. Firma sayisi
azaldikca genel itibariyle kar durumu da azalma gostermektedir.

Diger verilerin sabit birakarak, doviz kurunun degismesi durumunda Ornek
firmanin ne kadar 6z mal ve kiralik ara¢ sayisi bulundurmasi gerektigi durum
incelendiginde;

Doviz kuru (TL/Euro) 4 oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen 6z mal
94 kiralik mal ise 1°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 25°de goriildiigii gibi, 7.09 *
105 “dir.

Sekil 25: Doviz kuru (TL/Euro) 4 oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

Kusaktaki En lyi Kromozomun Genatipi (ar, TL)

1 1 L 1 1 L 1 1 L
o] 2 4 & 8 10 12 14 16 18 20
lterasyon Mumarasi

Doviz kuru (TL/Euro) 3,85 oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen 6z
mal 102 kiralik mal ise 0’dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 26°da goriildiigii gibi,
7.2 * 10°°dir.
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Sekil 26

: D6viz kuru (TL/Euro) 3,85 oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

6.5

55

Kugaktaki En Iyi Kromozomun Genotipi (Kar, TL)

1 1 1 1 1 1
2 4 B B 10 12
lterasyon Mumarasi

1
14

1
16

1
18

20

Déviz kuru (TL/Euro) 3,5 oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen 6z

mal 148 kiralik mal ise 24°diir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 27°de goriildiigii gibi,

8.1 * 105dir.

Sekil 27: Doviz kuru(TL/Euro) 3,5 oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

T8

7.6

T4

T2

6.8

6.6 -

Kusaktaki En Iyi Kromozomun Genatipi (Kar, TL)

6.4

6.2

1 1
2 4 6 i 10 12
lterasyon Mumarasi

14

16

18

20

Doviz kuru (TL/Euro) 3,3 oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen 6z

mal 104 kiralik mal ise 0’dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 28’de gériildiigii gibi,

7.24  105°dir.
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Sekil 28: Doviz kuru (TL/Euro) 3,3 oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

x10°
725

T.2F -

T.05 -

Kugaktaki En Iyi Kromozomun Genatipi (Kar, TL)

1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 2 4 53 8 10 12 14 16 18 20
lterasyon Mumaras

Do6viz kuru (TL/Euro) 3 oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen 6z mal
102 kiralik mal ise 0°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 29°da goriildiigii gibi, 7.21 *
105dir.

Sekil 29: Doviz kuru (TL/Euro) 3 oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

x 10

7.3

T2 =

T =

6.9 - =

6.8 =

6.7 [ =

Kugaktaki En Iyi Kromozomun Genotipi (Kar, TL)

5_5 1 1 1 1 1 1
0 2 4 5] 5] 10 12 14 16 18 20

iterasyon Mumarasi

Déviz kuru (TL/Euro) 2 oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen 6z mal
143 kiralik mal ise 22’dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 30°da goriildiigii gibi, 7.61 *
105dir.
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Sekil 30: Doviz kuru (TL/Euro) 2 oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

7. 58

756

754

752

Kugaktaki En Iyi Kromozomun Genotipi (Kar, TL)

748

3

1 1
10 12

iterasyon Mumarasi

14 16

18

20

Tablo 30: Doviz Kuru (TL/Euro) Degistiginde Ornek Firmanin Kar Durumu

Doviz
seie | Moo | Turim | Kury | ivma | Tavdo e Ta S0 | purum
uro)
315.937 | 95.485 | 556768 4 12 94 1 7.09 * 10°
315.937 | 95.485 | 556768 | 3,9 12 102 0 7.2 x 10°
315.937 | 95.485 | 556768 | 3,5 12 148 24 8.1  10°
315.937 | 95.485 | 556768 | 3,3 12 104 0 7.24 % 10°
315.937 | 95.485 | 556768 3 12 102 0 7.21 % 10°
315.937 | 95.485 | 556768 2 12 143 22 7.61 x 10°

Tablo 30°da goriildiigi gibi doviz kurunun 3,5 oldugunda 6z mal 148 kiralik arag

24 olmas1 durumunda kar maksimizasyonu ger¢eklesmektedir.

Antalya iline gelen turist sayis1 degistiginde kar maksimizasyonu i¢in tavsiye edilen 6z

mal ve kiralik ara¢ sayis1 durumu incelendiginde; gelen turist sayist 15000 Kkisi

oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen 6z mal 124 kiralik mal ise 24 diir.

Ornek firmanin kar durumu Sekil 31°de goriildiigii gibi ,6.41 * 105 dir.
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Sekil 31: Turist sayis1 15000 kisi oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

x 107
6.42

6.4 -
638 |-
6_36 |-
6_34 |-

632 |-

628 |-

6.26 | / -
1 1 1 1 1 1 1

624 : L
lu] 2 4 & 8 10 12 14 16 18 20
lterasyon Mumarasi

Kusaktaki En lyi Kromozomun Genatipi (ar, TL)

Gelen turist sayis1 30000 kisi oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen
6z mal 149 kiralik mal ise 22°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 32’de goriildiigii gibi,

7.4 x 10°°dir.

Sekil 32: Turist sayis1 30000 kisi oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

10

7.4

T.3F

7.2

T1F

Kusaktaki En |yi Kromozomun Genotipi (Kar, TL)

5_6 1 1 1 1 1 1
0 2 4 5] 8 10 12 14 16 18 20

iterasyon Mumarasi

Gelen turist sayis1 60000 kisi oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen
6z mal 143 kiralik mal ise 22°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 33’de goriildiigii gibi,

7.2 * 10> dir.
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Sekil 33: Turist sayis1 60000 kisi oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

x 107
7.3 ' ' ' ' ' ' ' ' '

T2 =

71r —

T -

6.9 —

6.8 —

6.7 —

6.6 —

6.5 —

Kusaktaki En lyi Kromozomun Genatipi (Kér, TL)

6.4 -

5.3 I I I I I I
0 2 S 6 8 10 12 14 16 18 20

lterasyon Mumaras

Gelen turist sayis1 1000000 kisi oldugunda; 20 iterasyon sonucunda tavsiye edilen
6z mal 124 kiralik mal ise 24°diir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 34°de goriildiigii

gibi, 6.4 * 105°dir.

Sekil 34: Turist sayis1 100000 kisi oldugunda 6rnek firmanin kar durumu
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fterasyon Mumaras:
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Tablo 31: Antalya’ya Gelen Turist Sayis1 Degistiginde Ornek Firmanimn Kar Durumu

Sebze Meyve Turizm Déviz | Firma | Tavsiye Edilen | Tavsiye Edilen Kar
315.937 | 95.485 15000 4 12 124 24 6.41 x 10°
315.937 | 95.485 30000 4 12 149 22 7.4 % 10°
315.937 | 95.485 60000 4 12 143 22 7.2 % 105
315.937 | 95.485 100000 4 12 124 12 6.4 % 10°

Tablo 31’de goriildiigii gibi; gelen turist sayisinin 30000 kisi oldugunda firma 6z

mal sayisin1 149 kiralik ara¢ sayisini1 29 olarak olusturdugunda kar maksimizasyonunu

saglanmaktadir.

Sebze miktarini degistiginde 6rnek firma kar maksimizasyonu i¢in tavsiye edilen

6z mal ve kiralik arag sayis1 incelendiginde;

Diger verileri sabit birakarak sebze iiretim miktarmin 100000 ton olmasi

durumunda, tavsiye edilen 6z mal arag sayis1 125, tavsiye edilen kiralik arag¢ sayisi ise
24°diir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 35°de goriildiigii gibi, 7.9 = 10>°dir.

Sekil 35: Sebze iiretim miktarmin 100000 ton oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

Kugaktaki En Iyi Kromozomun Genatipi (Kér, TL)

~
w

= 10

8

10

12 14

terasyon Mumaras:

16 138

20

Diger verileri sabit birakarak sebze {iiretim miktarinin 400000 ton olmasi

durumunda, tavsiye edilen 6z mal arac sayis1 143, kiralik ara¢ sayisi ise 31°dir. Ornek

firmanin kar durumu Sekil 36’da goriildiigii gibi, 6.6 * 10> dir.
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Sekil 36: Sebze iiretim miktarmin 400000 ton oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

Kusaklaki En yi Kromozomun Genotipi (Kr, TL)

5 2 I I I I I I
a 2 4 & 5] 10 12 14 16 18 20

Iterasyon Mumaras:

Diger wverileri sabit birakarak sebze iiretim miktarinin 900000 ton olmasi
durumunda tavsiye edilen 6z mal arag¢ sayist 124, tavsiye edilen kiralik arag¢ sayisi ise

0°dir. Ornek firmanin kar durumu Sekil 37°de goriildiigii gibi, 1.58 * 10°°dir.

Sekil 37: Sebze iiretim miktarmin 900000 ton oldugunda 6rnek firmanin kar durumu

Kusaktaki En Iyi Kromozomun Genatipi (Kar, TL)
5
|

U_s 1 1 1 1 1 1
0 2 4 5] 8 10 12 14 16 18 20

iterasyon Mumarasi
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Tablo 32: Antalya Sebze Uretim Miktar1 Degistiginde Ornek Firmanin Kar Durumu

Sebze | Meyve | Turizm | Doviz Firma | Tavsiye Edilen | Tavsiye Edilen
. Kar Durumu
(ton) (ton) (kisi) Kuru Sayisi Oz Mal Kirahk
100000 | 95.485 | 556768 4 12 125 24 7.9 * 105
400000 | 95.485 | 556768 4 12 143 31 6.6 x 105
900000 | 95.485 | 556768 4 12 124 0 1.58 * 10°

Tablo 32’de goriildiigii gibi, sebze tiretim miktar1 100000 ton oldugunda 6rnek
firma 6z mal arag sayisim 125, kiralik ara¢ sayisin1 24 yapmasi durumunda kar
maksimizasyonunu saglamaktadir.

Iktisadi literatiirde, firma sayis1 ya da rekabet azaldikca karlilik artar. Oysaki
bizim veri sonug¢larimizda firma sayist azaldikca karlilik da azalmistir. Bunun nedeni
firma sayis1 azaldiginda diger firmalara talep artacaktir. Talebin artmasiyla birlikte firma
0z mal arag sayisini ve kiralik ara¢ sayisinda degisiklik yapmalidir yani arttirmalidir. Bu
sekilde bir uygulama yapildiginda durum soyledir.

Firma sayis1 7, doviz kurunun 3,80 oldugunu diisiinelim. Bu durumda firma 6z
mal ve kiralik arag sayisini arttirmalidir. Oz mal sayisinin maksimum 210, kiralik arag
sayisinin 75 oldugunu kabul edersek.

Sekil 38°de goriildiigii gibi, 20 iterasyon sonucunda firmanin kar durumu 7.91 *
105°dir. Ornek firmanin bu kar1 olusturabilmesi icin tahmin edilen 6z mal arag say1s1 188,

tahmin edilen kiralik ara¢ sayisi ise 10°dur.

Sekil 38: Firma sayis1 7 doviz kuru 3,80 oldugunda karlilik durumu

= 10
7.918
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Disiplinler arasi bir baglant1 kurularak yapilan bu ¢alismada, Antalya iline ait
Ocak 2010 - Aralik 2015 donemine ait aylik verilerin kullanildig1 bu ¢alismada, tiretilen
tarimsal iriin, doviz kuru (TL/Euro), ildeki nakliye firmalarinin sayisi parametreleri
kullanilarak genetik algoritmaya dayali kar maksimizasyonu modeli gelistirilmistir.
Modellenen sinir ag1 genetik algoritmada uygunluk fonksiyonu olarak kullanilmistir.
Boylelikle firmanin kendisinin belirleyemeyecegi zirai liriin miktari, turist miktari, doviz
kuru (TL/Euro), gibi dis etkenlere kars1 6z mal ve kiralik arag oranini belirleyerek karini

maksimuma ¢ikarmasi i¢in model gelistirilmistir.

Gelistirilen model sonucuna gore, Diger verileri sabit tutarak Antalya ilinde
bulunan firma sayisinda degisiklik yapildiginda 6rnek firma i¢in 6nerilen 6zmal ve kiralik
arag sayis1 belirlenmistir. Ornegin, firma sayis1 12 olmasi durumunda 6rnek firma, 6zmal
arag sayisim1 148, kiralik ara¢ sayisin1 24 olarak olusturursa kar durumunun 8.2 * 10°
olabilecegi modellenmistir. Diger veriler sabit tutularak déviz kuru (TL/Euro) tizerinde
degisiklik yapildiginda 6rnek firmanin kar maksimizasyonu i¢in 6zmal arac¢ sayisi ve
kirahk ara¢ sayis1 belirlenmistir. Ornegin, déviz kurunun (TL/Euro) 3,5 olmasi
durumunda 6rnek firma 6zmal arag¢ sayisin1 148, kiralik ara¢ sayisini da 24 yaparsa kar
durumu 8.1 = 10> olur. Diger veriler sabit tutularak turizm sayisinda, Antalya ilinde
tretilen sebze ve meyve miktarinda degisiklik yapilarak, Ornek firmanin kar

maksimizasyonu saglayabilmesi i¢in gerekli 6zmal ve kiralik ara¢ sayilari belirlenmistir.

Genetik algoritma sistemi “iyi olan ayakta kalir” prensibiyle ¢alisir. Lojistik
kavrami da miicadele, savas, ayakta kalma kavramidir. Bu iki kavram bir araya gelerek
“en 1y1” ne olur sorusunun yanitin1 bulmaya calisilmistir. Degisen kosullar neticesinde

lojistik firmalar kapasitelerini degistirerek karlarint maksimize edebilirler.

Iktisat literatiiriinde yer alan tam rekabet piyasa yapisindan monopol piyasa
yapisina dogru hareket edildiginde veya rekabet diizeyinde bir azalis ortaya ¢iktiginda
firma karlilik diizeyi artmaktadir. Caligmada elde edilen sonuclar incelendiginde, firma
sayist azaldik¢a firma karhilik diizeyinin azaldigi goriilmektedir. Iktisat literatiiriinii
destek nitelikte olmayan bu sonucun, artan piyasa talebinin mevcut firmalar tarafindan 6z

mal ve kiralik arag sayisi1 artirtlmadan kargilanamayacagi ayrica 6z mal ve kiralik mallarin
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zaman igerisinde yipranacagt ve gereken performanst zaman igerisinde

gosteremeyecegidir.

Antalya; uluslararasi ticaret, spor, sanat ve turizm organizasyonlarina ev sahipligi
yapma Ozellikleri ile lojistik bir sehrinde olmasi1 gereken tiim &zellikleri biinyesinde

bulundurmaktadir.

Antalya ilinin mevcut kara, hava ve denizyolu ulasim olanaklari ile Antalya
Limanm1 gibi uluslararas1 yeterlikleriyle sehrin bir “lojistik {is” olma yolunda

ilerlemektedir.

Kentin uluslararasi spor organizasyonlari, birgok ulusal ve uluslararasi bilimsel
kongre ve sanatsal etkinlikler i¢in yerlesik bir merkez olmasi ile birlikte, EXPO gibi diger

uluslararasi organizasyonlar konusundaki tecriibesiyle lojistik potansiyele sahiptir.

Antalya ili Tiirkiye ekonomisinde hem iiretilen zirai iirlin miktarinin ytiksekligi
hem de agirlanan turist miktarinin fazlaligr ile 6nemli bir yer tutmaktadir. Sehir kisin
seralarda tretilen iriinlerin miktart ve yazin da dis turistlerin doviz girdileri ile yil
boyunca 6nemli bir iktisat merkezi olmaktadir. Ayn1 zamanda bir milyonu asan niifusu
ile 6nemli bir finans merkezidir. Biitlin bu etkenler sebebiyle lojistik sektoriiniin faaliyet
gosterdigi merkezdir. Tarim {iretiminin ve turizm getirisinin yliksek oldugu Antalya
ilinde, Tiirkiye imalat sanayi i¢indeki payi, katma deger payr ve istthdam payr onemli

boyutlara ulagsmistir.

Antalya ilinin dis ticaret hacmi ile denizyolu, karayolu ve havayolu gostergelerine
bakildiginda dnemli bir lojistik potansiyele sahip oldugu incelenmistir. Thracat ve ithalat
paylart Onemlidir. Dis ticaret kapasitesine bakildiginda ulastirma yatirimlarinin

desteklenmesi gerekmektedir.

Tez caligmasma konu edinilen 6rnek firma Antalya lojistik sektdr icerisinde
faaliyet gosteren bir firmadir. Analiz sonuglarinda da goriildiigii gibi karayollar
tasimaciliginda piyasaya giris ve cikiglar serbesttir. Rekabetin yogun oldugu bir
sektordiir. Fakat il bazinda baktigimizda Antalya ili i¢in rekabet cok yiiksek degildir.
Bunun nedeni, Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi(UND)’ne {iye olan lojistik firmalarin
iller bazinda dagilimlarina gore en biiyiik pay Istanbul, ikinci biiyiik pay Mersin iigiincii
bliylik pay ise Hatay’da toplanmis olmasidir. Ayrica Antalya ilinde olusan bir talebe ayni1

zamanda diger illerde faaliyet gosteren diger lojistik firmalarda cevap verebilmektedir.
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Dolayisiyla Antalya ili lojistik sektoriinde faaliyet gosteren firmalarin karin1t maksimize
edebilmesi i¢in, misteri taleplerine dogru ve zamaninda yanit vermesi gerekmektedir.
Sektoriin faaliyet alanina yonelik talep arttikca, firmalar kapasitelerini arttirmalidir. Bunu
ya 0z mal ara¢ sayisini arttirarak ya da kiralik arag¢ sayisini arttirarak gerceklestirebilir.
Antalya lojistik sektoriinde faaliyet gdsteren firmalarin hedeflerine ulasabilmeleri i¢in

ekonomik ve siyasi istikrarin tilke igerisinde saglanmasi gerekmektedir.
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EK-1: Diinya Bankasi Lojistik Verileri(2016)

) Lpr [ SOMRUK Ly iy |20 1Y% | opit mpivin |ZAMANIND
ULKE ISLEMLERI NAVLUN | KALITE L A TESLIM
Sira [Pua |Sira |Puan |Sira [Puan Sira [Puan {Sira [Puan | Sira | Puan |Sira | Puan

Almanya 1 [423| 2 [412 |1 [444 |8 [386 |1 [428 | 3 427 | 2 | 465
Luksemburg 2 42219 [390 [ 4 [424 |1 [424]10 [401 ] 8 412 | 1 | 480
Isveg 3 [420] 8 [392 [ 3 [427 |4 [400 |2 [425] 1 438 | 3 | 445
Hollanda 4 (419 3 [412 |2 (4296 [394 3 [422] 6 417 | 5 |44
Singapur 5 [414] 1 [418 [ 6 (420 |5 [396 |5 [409 | 10 | 405 | 6 | 4.40
Belgilka 6 [411]13 [3.83 [14 (405 |3 [405 |6 [407 | 4 | 422 | 4 | 443
Avusturya 7 |41] 1537912 [408| 9 [385] 4 [418] 2 436 | 7 | 437
Birlesik Krallik | 8 4%0 5 (398 | 5 [421|11(377| 7 |405]| 7 413 | 8 | 433
Hongkong 9 [40] 7 [394[10[410] 2 [405|11[400] 14 | 403 | 9 [ 429
Amerika 10 (39| 16 | 375 | 8 |415|19 |365| 8 |401| 5 420 | 11 | 425
Isvigre 1139 | 10 | 3.88 41914 (36914 [395| 12 | 404 | 14 | 424
Japonya 12 [ 39| 11 | 385 | 11 | 410 | 13 | 369 | 12 | 3.99 | 13 | 403 | 15 | 421
B.Arap Emirlikleri | 13 349 12 | 384 | 13 |407| 7 |389|18(382| 18 | 391 | 18 | 4.13
Kanada 14 (39| 6 [395| 9 [414|29356(15[390 | 9 410 | 25 | 4.01
Finlandiya 15 | 3.9 401 | 16 [ 40130 [351|16 (388 11 | 404 | 16 | 4.14
Fransa 16 |39 | 17 | 3.71 | 15 | 401 | 20 | 364 | 19 |382| 15 | 402 | 13 | 4.25
Danimarka 17 |38 | 14 | 382 | 24 | 3.75| 15 | 366| 9 |401| 25 | 374 | 30 | 3.92
Irlanda 18 | 3.7 | 25 | 347 | 22 | 3.77 | 10 | 383 | 20 | 3.79 | 16 | 398 | 29 | 3.94
Avusturalya 19 (37| 2235418 (38221 [363|17[387| 19 | 387 | 21 | 4.04
Giiney Afrika | 20 [ 3.7 | 18 [ 3.60 | 21 [378 |23 [362 22 (375| 17 | 392 | 24 | 4.02
Italya 21 [ 37 ] 27 [ 345 [ 19 (37917 [365|21 (377 20 | 386 | 22 | 4.03
Norveg 2237 20 [ 357 [ 17 |395|25 (362 |24 [370| 22 | 382 | 39 | 377
ispanya 23 | 3.7 | 24 | 348 | 25 |3.72 | 22 | 363 | 23 | 3.73 | 23 | 3.82 | 26 | 4.00
Kore 24 | 3.7 | 26 | 345 | 20 | 3.79 | 27 | 358 | 25 | 3.69 | 24 | 3.78 | 23 | 4.03
Tayvan 25 37| 34 [ 323 ] 2635728357 [13(395| 31 | 359 | 12 | 4.25
Cek Cumhuriyeti | 26 | 3.6 | 19 | 358 | 35 [3.36 | 18 [3.65| 26 [3.65| 21 | 3.84 | 28 | 3.94
Cin 27 |36 | 31 | 332 | 23 |3.75| 12 | 3.70 | 27 | 362 | 28 | 368 | 31 | 3.90
Israil 28 36| 23 [ 350 |30 [349|37(338|28[360| 26 | 372 | 10 | 4.27
Litvanya 29 (36| 28 [ 342 |27 357 |31[349([30 (349 27 | 368 | 17 | 4.14
Katar 30 | 3.6 | 21 | 3.55 | 28 | 3.57 | 26 | 358 | 29 | 3.54 | 35 | 350 | 35 | 3.83
Macaristan 31 34| 49 [302[32(348[34(344(34(335] 41 | 340 | 33 | 3.88
Malezya 32 34| 40 [ 317 [ 33 [345[32(348|35(334| 36 | 346 | 47 | 3.65
Polonya 33 34|33 [327[45[317[33 (34431339 37 | 346 | 37 | 3.80
Tiirkiye 343436 | 318 31[349|35[341(36 (331 43 | 339 | 40 | 3.75
Hindistan 35|34 38 [ 317 |36 [334|39[33632(339] 33 | 352 | 42 | 3.74
Portekiz 36 | 34| 30 | 337 |49 30947 [32447[315] 29 | 365 | 27 | 395
Yeni Zelenda |37 [ 33| 37 [ 318 |29 [355[80 27741322 32 | 358 | 19 | 4.12
Estonya 38 33| 29 [ 341 | 44 (31856 307 |46(318| 48 | 325 | 20 | 4.08
izlanda 39 (33| 43 [ 313 |51 [302[42(332(39(326| 40 | 342 | 32 | 3.88
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) Lpr [ SOMRUK Ly vy |20 MO0 | opit mivin [ZAMANIND
ULKE ISLEMLERI R eakire ¥ A TESLIM
Sira [Pua |[Sira |Puan |Sira [Puan Sira [Puan Sira [Puan | Sira | Puan |Sira | Puan

Panama 40 | 33 | 42 | 313 | 38 |3.28 | 16 | 3.65 | 45 | 3.18 | 63 | 2.95 | 41 | 3.74
Slovak 4133 | 32 | 328 | 39 |3.24 | 36 | 3.41 |51 |312| 55 | 312 | 36 | 381
“TKenya | 42 | 33| 39 | 317 | 42 | 321 | 46 | 3.24 | 40 | 324 | 38 | 342 | 46 | 3.70
Letonya 43 | 33 | 45 | 311 | 41 | 3.24 | 44 | 3.28 | 37 | 329 | 39 | 342 | 49 | 362
Bahreyn 44 | 33| 41 | 3.14 | 48 | 3.10 | 41 | 3.33 | 33 | 338 | 44 | 332 | 51 | 3.58
Tayland 45 [ 3.2 | 46 | 311 | 46 | 3.12 | 38 | 3.37 | 49 | 3.14 | 50 | 320 | 52 | 3.56
sili 46 | 32 | 35 | 3.10 | 63 |2.77 | 43 | 3.30 | 56 | 297 | 34 | 350 | 44 | 3.71
Yunanistan | 47 | 3.2 | 55 | 2.85 | 37 | 3.32 | 64 | 297 | 60 | 291 | 30 | 359 | 34 | 3.85
Umman 48 | 32 | 61 | 2.76 | 34 | 3.44 | 40 | 3.35 | 38 | 326 | 57 | 3.09 | 57 | 3.50
Misir 49 | 31| 65 | 2.75 | 50 | 3.07 | 45 | 3.27 | 43 | 320 | 54 | 3.15 | 48 | 3.63
Slovenya 50 | 3.1 | 53 | 2.88 | 43 | 3.19 | 53 | 3.10 | 44 | 3.20 | 46 | 327 | 60 | 347
Hirvatistan 51|31 47 | 3.07 | 53 | 299 | 51 | 3.12 | 42 | 321 | 52 | 3.16 | 67 | 3.39
Suudi Arabistan | 52 361 68 | 2.69 | 40 [3.24 | 48 |3.23 |54 [300| 49 | 325 | 53 | 353
Kuveyt 53 | 3.1 | 56 | 2.83 | 56 | 2.92 | 24 | 362 | 70 | 2.79 | 53 | 3.16 | 55 | 351
Meksika 54 (31| 54 | 2.88 | 57 | 2.89 | 61 | 3.00 | 48 | 3.14 | 42 | 340 | 68 | 3.38
Brezilya 55 30| 62 | 2.76 | 47 | 311 | 72 | 290 | 50 | 3.12 | 45 | 3.28 | 66 | 3.39
Malta 56 | 30| 59 | 2.78 | 55 | 2.94 | 55 | 3.00 | 65 | 2.85 | 56 | 3.12 | 50 | 3.61
Botsvana 57 | 30 | 48 | 3.05 | 54 | 2.96 | 70 | 291 | 75 | 2.74 | 70 | 2.89 | 43 | 3.72
Uganda 58 | 3.0 | 51 | 2.97 | 67 | 2.74 | 74 | 2.88 | 57 | 2.93 | 59 | 3.01 | 45 | 3.70
Kibris 50 | 3.0 | 44 | 311 | 52 | 3.00 | 78 | 2.80 | 76 | 2.72 | 98 | 254 | 38 | 3.79
Romanya 60 | 29 | 50 | 3.00 | 58 | 2.88 | 57 | 3.06 | 67 | 2.82 | 64 | 2.95 | 81 | 3.22
Tanzanya 61 29| 60 | 2.78 | 60 | 281 | 63 | 298 | 58 | 2.92 | 60 | 2.98 | 64 | 3.44
Ruanda 62| 29| 52 | 2.93 | 76 | 262 | 59 | 3.05 | 63 | 2.87 | 58 | 3.04 | 69 | 3.35
Endonezya 63 | 2.0 | 69 | 2.69 | 73 | 2.65 | 71 | 2.90 | 55 | 3.00 | 51 | 3.19 | 62 | 3.46
Vietnam 64 | 29| 64 | 2.75 | 70 | 2.70 | 50 | 3.12 | 62 | 2.88 | 75 | 2.84 | 56 | 3.50
Uruguay 65| 29| 58 | 2.78 | 61 | 2.79 | 69 | 291 | 53 | 3.01 | 74 | 2.84 | 59 | 3.47
Arjantin 66 | 29 | 76 | 2.63 | 59 | 2.86 | 81 | 2.76 | 66 | 2.83 | 47 | 3.26 | 61 | 3.47
Urdin 67 | 29| 83 | 255 | 62 | 2.77 | 49 | 3.17 | 61 | 2.89 | 62 | 2.96 | 71 | 3.34
Pakistan 68 | 2.9 | 71 | 2.66 | 69 | 2.70 | 66 | 2.93 | 68 | 2.82 | 67 | 291 | 58 | 3.48
Peru 60 | 28 | 63 | 2.76 | 75 | 2.62 | 68 | 2.91 | 64 | 2.87 | 65 | 294 | 80 | 3.23
Brunei 70 | 2.8 | 57 | 2.78 | 66 | 2.75 | 62 | 3.00 | 93 | 2.57 | 68 | 2901 | 84 | 3.19
Filipinler 71 28| 78 | 2.61 | 82 | 255 | 60 | 3.01 | 77 | 2.70| 73 | 2.86 | 70 | 3.35
Bulgaristan | 72 | 2.8 | 97 | 2.40 |101] 235 | 67 | 293 | 52 | 3.06 | 80 | 2.72 | 72 | 331
Kambogya 73|28 | 77 | 2.62 | 99 | 2.36 | 52 | 3.11 | 89 | 2.60 | 81 | 2.70 | 73 | 3.30
Ekvador 74 | 2.7 | 74 | 2.64 | 88 | 247 | 65 | 2.95 | 84 | 2.66 | 86 | 2.65 | 77 | 3.23
Cezayir 75 | 2.7 | 108 | 2.37 | 80 | 2.58 | 77 | 2.80 | 50 | 2.91 | 72 | 2.86 | 91 | 3.08
Sirbistan 76 | 2.7 | 87 | 2.50 | 85 | 2.49 | 90 | 2.63 | 60 | 2.79 | 66 | 292 | 79 | 3.23
Kazakistan 77 (27| 86 | 252 | 65 | 2.76 | 82 | 275 | 92 | 257 | 71 | 2.86 | 92 | 3.06
Bahamalar 78 257 72 | 265 | 68 | 27279 | 2.80 | 73 |2.74 | 87 | 264 | 105 | 2.93
Namibya 79 [ 2.7 | 73 | 2.65 | 64 | 2.76 | 86 | 2.69 | 86 | 2.63 | 100 | 252 | 85 | 3.19
Ukrayna 80 | 2.7 | 116 | 2.30 | 84 | 2.49 | 95 | 250 | 95 | 2.55 | 61 | 296 | 54 | 351
Burkina Faso | 8L | 2.7 | 84 | 2.55 | 71 | 2.67 | 83 | 2.73 | 71 | 2.78 | 103 | 2.49 | 88 | 3.3
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) Lpr [ SOMRUK Ly vy |20 MO0 | opit mivin [ZAMANIND
ULKE iSLEMLERI R eakire ¥ A TESLIM
Sira [Pua |[Sira |Puan |Sira [Puan Sira [Puan Sira [Puan | Sira | Puan |Sira | Puan
Libnan 82| 27| 66 | 2.73 | 74 | 2.64 | 75 | 284 | 10 | 245 | 78 | 275 | 111 | 2.86
ElSalvador | 83 | 2.7 | 107 | 2.37 | 114 | 2.25 | 76 | 2.82 | 83 | 266 | 76 | 2.78 | 74 | 3.29
Mozambik 84 | 2.6 | 88 | 249 | 116 | 2.24 | 58 | 3.06 | 10 | 2.44 | 79 | 275 | 97 | 3.04
Guyana 85 | 2.6 | 98 | 2.40 | 118 | 2.24 | 89 | 2.66 | 85 | 2.66 | 69 | 290 | 90 | 3.12
Fas 86 | 2.6 | 124 | 2.22 | 90 | 2.46 | 54 | 3.09 | 91 | 2.59 | 122 | 2.34 | 83 | 3.0
Banglades 87 | 2.6 | 82 | 257 | 87 | 2.48 | 84 | 2.73| 80 | 2.67 | 92 | 259 | 109 | 2.90
Gana 88 | 2.6 | 93 | 2.46 | 86 | 2.48 | 85 | 2.71 | 98 | 2.54 | 101 | 252 | 82 | 321
Kosta Rika 80 | 2.6 | 113 | 2.33 | 107 | 2.32 | 73 | 2.89 | 94 | 2.55 | 77 | 2.77 | 101 | 2.98
Nijerya 90 | 2.6 | 92 | 246 | 96 | 2.40 | 11 | 243 | 74 |2.74 | 82 | 270 | 95 | 3.04
Dominik 91| 2.6 | 101|239 |111|229|87 | 267 |79 |268| 88 | 263 | 93 | 3.06
Cumhuriyeti 3
Togo 92 | 2.6 | 89 | 2.49 | 117|2.24 | 93 | 262 | 10 | 246 | 91 | 260 | 76 | 3.24
Moldova 93 | 2.6 | 99 | 2.39 | 100 | 2.35 | 94 | 2.60 | 10 | 248 | 85 | 267 | 86 | 3.16
Kolombiya 94 | 2.6 | 129 | 2.21 | 95 | 243 | 10 | 255 | 81 | 2.67 | 96 | 255 | 78 | 3.23
Fildigi Sahili | 95 | 2.6 | 70 | 2.67 | 89 | 2.46 | 10 | 254 | 87 | 262 | 89 | 2.62 | 128 | 2.71
Iran 96 | 2.6 | 110 | 2.33 | 72 | 2.67 | 88 | 2.67 | 82 | 2.67 | 111 | 2.44 | 116 | 2.81
Bosna Hersek | 97 | 2.6 | 67 | 2.69 | 77 | 2.61 | 14 | 228 | 99 | 252 | 95 | 256 | 103 | 2.94
Komorlar 98 [ 25| 75 [ 263 | 98 | 236 | 96 [ 258 | 88 | 260 | 13 | 244 | 115 | 282
Rusya 99 | 2.5 | 141 | 2.01 | 94 | 243 |11 | 245 |72 |2.76 | 90 | 262 | 87 | 3.15
Nijer 10 | 25 | 81 | 259 | 121|222 | 91 | 2.63 | 10 | 2.50 | 121 | 2.35 | 98 | 3.02
Paraguay 10 | 25 | 103 | 2.38 | 92 | 2.45 | 96 | 258 | 78 | 2.69 | 126 | 2.30 | 107 | 2.93
Nikaragua 10 | 25| 90 | 2.48 | 83 | 250 | 10 | 250 | 96 | 2.55 | 107 | 2.47 | 134 | 2.68
Sudan 10 | 25 | 122 | 2.23 [126| 2.20 | 10 | 257 | 11 | 2.36 | 104 | 249 | 75 | 3.28
Maldivler 10 | 25 | 102 | 2.39 | 81 | 257 | 13 | 2.34 | 11 | 2.44 | 102 | 249 | 110 | 2.88
Papua yeni Gine | 10 | 2.5 | 85 | 2.55 | 106 | 2.32 | 11 | 246 | 12 | 2.35| 93 | 258 | 120 | 2.78
Makedonya 10 | 2.5 | 127 | 2.21 | 79 | 258 | 11 | 2.45 | 12 | 2.36 | 123 | 2.32 | 89 | 3.13
Burundi 10 | 25 | 137 | 2.02 [147|1.98 | 1L | 242 | 10 | 246 | 83 | 268 | 63 | 3.45
Mogolistan 10 | 2.5 | 100 | 2.39 140 | 2.05 | 12 | 2.37 | 12 | 2.31 | 108 | 247 | 65 | 3.40
Mali 10 | 25| 94 | 2.45 [109| 2.30 | i1 | 2.48 | 10 | 2.46 | 120 | 2.36 | 106 | 2.93
Tunus 11| 25 | 147 | 1.96 | 93 | 2.44 | 13 | 2.33 | 90 | 259 | 84 | 267 | 99 | 3.00
Guatemala 11| 24 | 91 | 247 (127|220 | 12 | 241 | 13 | 2.30 | 110 | 246 | 100 | 2.98
Honduras 11| 24 | 126 | 2.21 |143|2.04 | 97 | 258 | 11 |2.44 | 99 | 253 | 108 | 2.91
Myanmar 11| 24| 96 | 243 [105|2.33 | 14 | 223 | 11 | 2.36 | 94 | 257 | 112 | 2.85
Zambiya 11 | 2.4 | 119 | 2.25 |113| 2.26 | 10 | 251 | 11 | 242 | 119 | 2.36 | 124 | 2.74
Benin 11 | 2.4 | 130 | 2.20 | 97 | 2.39 | 10 | 255 | 10 | 2.47 | 129 | 2.23 | 130 | 2.69
Solomon Adalan | 11 | 24 | 79 | 260 | 124|221 | 13 | 2.28 | 11 | 2.43 | 132 | 248 | 121 | 2.76
Arnavutluk 161 2?4 121 | 2.23 | 148 1.98 191 2.48 120 248 | 135 | 2.15 | 94 | 3.05
Ozbekistan 11| 24 | 114 | 2.32 | 91 | 245 | 13 | 2.36 | 11 | 2.39 | 143 | 2.05 | 114 | 2.83
Jamaika 11 | 2.4 | 109 | 2.37 [120| 2.23 | 11 | 2.44 | 12 | 2.31 | 116 | 2.38 | 136 | 2.64
Beyaz Rusya | 12 | 2.4 | 136 | 2.06 | 135|210 | 92 | 2.62 | 12 | 2.32 | 134 | 2.16 | 96 | 3.04
Trinidad veTobago 112 2(-)4 104 | 2.38 | 104 | 2.34 173 231 123 228 | 127 | 2.28 | 119 | 279
Venezuela 12 [ 2.3 | 145 | 1.99 [102 | 2.35 | 11 | 247 | 12 | 2.34 | 106 | 248 | 127 | 2.71
Karadag 12 [ 23 | 125 | 2.22 [138|2.07 | 10 | 256 | 12 | 2.31 | 117 | 2.37 | 131 | 2.69
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) Lpr [ SOMRUK Ly vy |20 MO0 | opit mivin [ZAMANIND
ULKE iSLEMLERI R eakire ¥ A TESLIM
Sira [Pua |[Sira |Puan |Sira [Puan Sira [Puan Sira [Puan | Sira | Puan |Sira | Puan

Nepal 12 | 2.3 | 149 | 1.93 [112|2.27 | 10 | 250 | 14 | 2.13 | 109 | 247 | 104 | 2.93
Kongo 12 [ 2.3 | 143 | 2.00 | 78 | 260 | 12 | 2.37 | 13 | 2.26 | 105 | 2.48 | 143 | 2557
“Etiyopya 12 [ 23| 80 | 2.60 | 133|212 | 10 | 2.56 | 11 | 2.37 | 133 | 2.18 | 149 | 2.37
Kongo 12 (23123 | 222 (146|201 | 13 | 233 | 12 | 2.33 | 118 | 237 | 102 | 2.94
Gine-Bissau 13 2%3 95 | 2.44 |152|1.91 | 99 | 2.57 184 207 | 114 | 241 | 123 | 2.74
Gine 12 [ 23 | 117 | 2.28 [145| 201 | 12 | 238 | 97 | 254 | 97 | 254 | 148 | 2.38
Giircistan 13|23 | 118 | 2.26 |128| 2.7 | 13 | 235 | 14 | 2.08 | 112 | 244 | 117 | 2.80
Kiiba 13 [ 2.3 | 105 | 2.38 [108 | 2.31 | 13 | 2.31 | 13 | 2.25 | 124 | 231 | 145 | 251
Senegal 1323 | 115 | 2.31 | 119|223 | 14 | 2.25 | 11 | 2.39 | 136 | 2.15 | 138 | 261
SdoToméandPrinci | 13 | 2.3 | 120 | 2.24 | 132 | 2.12 | 14 | 2.26 | 11 | 242 | 137 | 214 | 122 | 2.75
Cibuti 13 | 2.3 | 106 | 2.37 |110]2.30 | 11 | 248 | 15 | 1.96 | 139 | 2.09 | 132 | 2.69
Bhutan 1323 | 128 | 2.21 [151|1.96 | 10 | 250 | 13 | 2.30 | 131 | 220 | 129 | 2.70
Fiji 13|23 | 111 | 2.33 [115| 2.25 | 14 | 221 | 13 | 2.25 | 128 | 225 | 140 | 2.60
Libya 13 [ 22 | 153 | 1.88 [142|2.04 | 12 | 240 | 10 | 250 | 153 | 185 | 113 | 2.83
Bolivya 13 | 2.2 | 146 | 1.97 [134|2.11 | 12 | 240 | 15 | 1.90 | 125 | 231 | 118 | 2.79
Angola 13|22 | 157 | 1.80 [129| 213 | 12 | 237 | 12 | 231 | 130 | 221 | 141 | 2.59
Tirkmenistan | 14 | 2.2 | 142 | 2.00 | 103 | 2.34 | 12 | 2.37 | 14 | 2.09 | 154 | 1.84 | 142 | 259
Ermenistan 14 (22 | 148 1.95 (122|222 | 14 | 222 | 13 | 221 | 147 | 202 | 139 | 2.60
Liberya 14 [ 22 | 135 | 2.07 |144 | 2.01 | 14 | 222 | 14 | 2.07 | 140 | 207 | 125 | 2.73
Gabon 14 [ 2.1 | 134 | 2.07 [141|2.05 | 14 | 228 | 14 |2.12 | 142 | 207 | 144 | 252
Eritre 14 | 2.1 | 140 | 2.01 139|206 | 15 | 2.16 | 13 | 2.25 | 146 | 203 | 146 | 2.50
Cad 14 | 21 | 133 | 2.08 | 136 | 2.07 | 12 | 2.41 | 14 | 2.06 | 141 | 2.07 | 155 | 2.25
Kirgiz Cumhuriyeti | 14 | 2.1 | 156 | 1.80 | 150 | 1.96 | 15 | 2.10 | 15 | 1.96 | 115 | 2.39 | 126 | 2.72
Madagaskar | 14 | 2.1 | 112 | 2.33 | 131 | 2.12 | 14 | 247 | 15 | 1.93 | 148 | 201 | 151 | 2.35
Kamerun 14 |21 | 182 | 209 [125| 221 | 156 | 1.98 | 12 | 2.32 | 145 | 204 | 154 | 2.29
Irak 14 [ 2.1 | 139 | 2.01 [153|1.87 | 13 | 233 | 15 | 1.97 | 149 | 198 | 135 | 2.66
Afganistan 15| 2.1 | 138 | 2.01 |154 | 1.84 | 12 | 2.38 | 13 | 2.15 | 155 | 1.77 | 137 | 2.61
Zimbabve 15 | 2.0 | 144 | 2.00 [123|2.21 | 15 | 208 | 14 | 2.13 | 150 | 1.95 | 158 | 2.13
Laos 15 [ 2.0 | 155 | 1.85 | 155| 1.76 | 14 | 2.18 | 14 | 2.10 | 156 | 1.76 | 133 | 2.68
Tacikistan 15[ 20 | 150 | 1.93 [130 | 2.13 | 16 | 212 | 14 | 2.12 | 144 | 204 | 159 | 2.04
Lesotho 15 | 20 | 151 | 1.91 |149| 1.96 | 15 | 1.84 | 13 | 2.16 | 151 | 1.92 | 150 | 2.35
Sierra Leone | 15 | 2.0 | 152 | 1.1 | 137|207 | 13 | 2.31 | 15 | 1.85 | 167 | 1.74 | 156 | 2.23
Gine 15| 18 | 164 | 1.88 |158 | 1.50 | 15 | 1.89 | 15 | 1.75 | 152 | 1.89 | 153 | 2.32
Moritanya 15|18 | 131 | 2.14 [157 | 154 | 15 | 2.00 | 15 | 1.74 | 159 | 154 | 157 | 2.14
Somali 15 | 1.7 | 159 | 1.29 | 156 | 157 | 15 | 1.86 | 15 | 1.85 | 160 | 151 | 152 | 2.35
Haiti 15 | 1.7 | 158 | 1.70 |159 | 1.47 | 15 | 1.81 | 15 | 1.68 | 158 | 1.56 | 160 | 2.02
Suriye 16| 16 | 160 | 1.11 |160| 1.24 | 16 | 1.36 | 16 | 1.39 | 138 | 2.10 | 147 | 2.40

Kaynak: The World Bank(2016).
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EK 2: Antalya 2010-2015 Bitkisel Uretim Verileri

Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
2010 Kok Ve Yumru Sebzeler Sogan (Taze) 1.216 1.613
Sogan (Kuru) 10.096 21.011
Sarimsak (Taze) 205 174
Sarimsak (Kuru) 1.767 1.420
Pirasa 1.681 2.407
Havug 400 1.000
Kereviz (Kdk) 110 270
Turp (Bayir) 235 223
Turp (Kirmuzi) 740 749
Meyvesi I¢in Yetistirilen Domates (Sofralik) 192.925 2.186.183
Domates (Salgalik) 500 2.085
Hiyar (Sofralik) 37.819 521.811
Acur 100 275
Biber (Salgalik) 1.100 4.950
Biber (Dolmalik) 9.368 58.638
Biber (Sivri) 30.764 209.910
Bamya 1.478 760
Patlican 21.903 158.187
Kabak (Sakiz) 12.192 61.618
Balkabagi 1.127 3.180
Bezelye (Taze) 1.717 705
Fasulye (Taze) 28.298 44,668
Bortilce (Taze) 568 356
Bakla (Taze) 6.452 6.152
Barbunya Fasulye 1.470 1.504
Kavun 25.801 93.777
Karpuz 77.567 370.453
Diger Sebzeler (Baska Yerde Karnibahar 8.650 24.825
Brokoli 4.310 8.138
Lahana (Beyaz) 4.560 14.786
Lahana (Kirmizi) 2.415 6.185
Lahana (Briiksel) 21 52
Marul (Kivircik) 3.400 8.024
Marul (Gobekli) 2.966 6.433
Marul (Aysberg) 1.030 3.053
Enginar 1.355 1.560
Kereviz (Sap) 135 216
Ispanak 3.602 3.835
Semizotu 20 14
Maydonoz 149 66
Roka 32 19
Tere 71 27
Nane 19 9
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Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
Dereotu 12 3
Mantar (Kiiltiir) 0 12.580
2011 Kok Ve Yumru Sebzeler Sogan (Taze) 1.326 1.818
Sogan (Kuru) 9.804 19.418
Sarimsak (Taze) 275 256
Sarimsak (Kuru) 1.993 1.626
Pirasa 1.926 2.660
Havug 500 1.250
Kereviz (Kok) 110 270
Turp (Bayir) 215 201
Turp (Kirmizi) 640 649
Meyvesi I¢in Yetistirilen Domates (Sofralik) 192.200 2.270.771
Domates (Salgalik) 500 2.000
Hiyar (Sofralik) 37.965 488.230
Acur 100 275
Biber (Salgalik) 350 1.575
Biber (Dolmalik) 9.786 58.825
Biber (Sivri) 30.687 209.727
Bamya 1.909 1.030
Patlican 21.178 152.491
Kabak (Sakiz) 12.317 61.980
Balkabag1 1.168 3.409
Bezelye (Taze) 1.755 788
Fasulye (Taze) 28.977 47.416
Boriilce (Taze) 621 409
Bakla (Taze) 6.903 6.444
Barbunya Fasulye 3.798 2.568
Kavun 29.586 102.757
Karpuz 87.932 406.166
Diger Sebzeler (Baska Yerde Karnibahar 9.145 26.040
Brokoli 5.055 9.108
Lahana (Beyaz) 5.026 16.474
Lahana (Kirmizi) 2.775 7.085
Lahana (Briiksel) 51 127
Marul (Kivircik) 4.045 8.822
Marul (Gobekli) 3.790 7.742
Marul (Aysberg) 1.145 3.303
Enginar 1.635 1.966
Kereviz (Sap) 129 205
Ispanak 4.048 4191
Semizotu 58 28
Maydonoz 260 88
Roka 52 24
Tere 109 36
Nane 22 9
Dereotu 31
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Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
Mantar (Kiiltiir) 0 12.590
2012 Kok Ve Yumru Sebzeler Sogan (Taze) 1.453 2.030
Sogan (Kuru) 11.410 18.385
Sarimsak (Taze) 270 232
Sarimsak (Kuru) 2.535 1.523
Pirasa 1.959 2.723
Havug 500 1.250
Kereviz (Kok) 110 270
Turp (Bayir) 207 193
Turp (Kirmizi) 490 499
Meyvesi I¢in Yetistirilen Domates (Sofralik) 201.015 2.255.044
Domates (Salgalik) 750 2.928
Hiyar (Sofralik) 38.021 474.801
Acur 150 450
Biber (Salcalik) 440 1.845
Biber (Dolmalik) 11.150 69.624
Biber (Sivri) 30.964 212.787
Bamya 1.919 1.040
Patlican 21.804 155.628
Kabak (Sakiz) 12.343 59.858
Balkabagi 1.077 3.173
Bezelye (Taze) 1.660 747
Fasulye (Taze) 28.133 46.808
Boriilce (Taze) 730 508
Bakla (Taze) 7.132 6.699
Barbunya Fasulye 3.850 2.482
Kavun 26.629 100.520
Karpuz 80.322 485.686
Diger Sebrzelefr (Bagka Yerde Karnibahar 10.077 28.937
Brokoli 5.126 9.539
Lahana (Beyaz) 4.742 15.599
Lahana (Kirmizi) 4.279 11.046
Lahana (Briiksel) 52 128
Marul (Kivircik) 4.160 8.958
Marul (Gobekli) 4.983 9.445
Marul (Aysberg) 1.337 3.812
Enginar 1.686 2.068
Kereviz (Sap) 123 192
Ispanak 4.196 4.344
Semizotu 59 29
Maydonoz 318 160
Roka 54 25
Tere 111 36
Nane 21 9
Dereotu 33 8
Mantar (Kiiltiir) 0 18.600
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Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
2013 Kok Ve Yumru Sebzeler Sogan (Taze) 1.464 2.057
Sogan (Kuru) 10.326 18.312
Sarimsak (Taze) 260 225
Sarimsak (Kuru) 2.060 1.386
Pirasa 2.009 2.807
Havug 500 1.250
Kereviz (Kok) 140 345
Turp (Bayir) 215 201
Turp (Kirmuzi) 485 494
Meyvesi I¢in Yetistirilen Domates (Sofralik) 201.255 2.332.073
Domates (Salgalik) 800 3.198
Hiyar (Sofralik) 36.889 463.558
Acur 145 435
Biber (Salcalik) 440 1.845
Biber (Dolmalik) 11.654 78.712
Biber (Sivri) 30.599 216.821
Bamya 1.959 1.070
Patlican 21.914 165.448
Kabak (Sakiz) 12.446 61.024
Balkabagi 1.045 3.366
Bezelye (Taze) 1.647 740
Fasulye (Taze) 29.644 53.492
Boriilce (Taze) 786 553
Bakla (Taze) 6.903 6.485
Barbunya Fasulye 3.957 2579
Kavun 26.671 104.500
Karpuz 77.002 365.841
Pepino 10 100
Diger Sebzeler (Baska Yerde Karnibahar 10.345 25.738
Brokoli 5.440 10.158
Lahana (Beyaz) 4.755 18.264
Lahana (Kirmizi) 4.402 12.664
Lahana (Briiksel) 52 128
Marul (Kivircik) 4.131 9.049
Marul (Gobekli) 5.376 11.280
Marul (Aysberg) 1.409 4.017
Enginar 1.560 1.914
Kereviz (Sap) 133 207
Ispanak 4.061 4.215
Semizotu 64 35
Maydonoz 439 319
Roka 63 37
Tere 119 51
Nane 19 8
Dereotu 33 8
Mantar (Kiiltiir) 0 19.100
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Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
2014 Kok Ve Yumru Sebzeler Sogan (Taze) 1.493 2.101
Sogan (Kuru) 9.195 15.464
Sarimsak (Taze) 259 225
Sarimsak (Kuru) 1.868 1.217
Pirasa 2.058 2.937
Havug 500 1.250
Kereviz (Kok) 148 364
Turp (Bayir) 204 189
Turp (Kirmuzi) 419 429
Meyvesi I¢in Yetistirilen Domates (Sofralik) 189.942 2.268.481
Domates (Salgalik) 1.000 4.050
Hiyar (Sofralik) 38.305 477.186
Acur 130 390
Biber (Salgalik, Kapya) 2.285 20.938
Biber (Dolmalik) 10.820 77.856
Biber (Sivri) 29.002 217.664
Biber (Carliston) 2.641 27.281
Bamya 1.903 984
Patlican 21.317 159.944
Kabak (Sakiz) 12.427 62.003
Balkabagi 1.015 3.199
Bezelye (Taze) 1.684 755
Fasulye (Taze) 28.856 50.369
Boriilce (Taze) 746 522
Bakla (Taze) 7.206 6.710
Barbunya Fasulye 4.377 2.941
Kavun 26.837 104.378
Karpuz 78.750 403.759
Pepino 10 100
Diger Sebzeler (Bagka Yerde Karnibahar 10.570 26.410
Brokoli 5.242 9.757
Lahana (Beyaz) 4.810 18.368
Lahana (Kirmizi) 4.347 12.480
Lahana (Briiksel) 50 125
Marul (Kivircik) 4.192 9.079
Marul (Gobekli) 5.296 10.940
Marul (Aysberg) 1.515 4.136
Enginar 1.548 1.927
Kereviz (Sap) 73 116
Ispanak 4.232 4.365
Semizotu 60 26
Maydonoz 413 247
Roka 54 23
Tere 107 41
Nane 19 9
Dereotu 25 7
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Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
Mantar (Kiiltiir) 0 20.617
2015 Kok Ve Yumru Sebzeler Sogan (Taze) 1.493 2.101
Sogan (Kuru) 8.860 15.038
Sarimsak (Taze) 246 215
Sarimsak (Kuru) 1.836 1.584
Pirasa 2.138 3.145
Havug 500 1.250
Kereviz (Kok) 148 364
Turp (Bayir) 204 189
Turp (Kirmizi) 419 429
Turp (Beyaz) 6 24
Meyvesi I¢in Yetistirilen Domates (Sofralik) 195.848 2.326.585
Domates (Salgalik) 600 2.678
Hiyar (Sofralik) 43.892 540.223
Acur 135 555
Biber (Salcalik, Kapya) 2.510 22.813
Biber (Dolmalik) 11.651 82.627
Biber (Sivri) 28.260 207.253
Biber (Carliston) 4,071 42.742
Bamya 1.926 1.017
Patlican 21.829 160.999
Kabak (Sakiz) 12.492 64.286
Balkabagi 1.005 3.174
Bezelye (Taze) 1.338 599
Fasulye (Taze) 29.332 50.582
Boriilce (Taze) 770 542
Bakla (Taze) 7.046 6.564
Barbunya Fasulye 4.615 3.169
Kavun 26.227 99.365
Karpuz 79.535 443.882
Pepino 10 100
Diger Sebzeler (Baska Yerde Karnibahar 10.745 31.145
Brokoli 5.250 9.768
Lahana (Beyaz) 4.961 16.241
Lahana (Kirmizi) 4.397 11.380
Lahana (Briiksel) 50 125
Marul (Kivircik) 3.539 7.054
Marul (G6bekli) 5.599 10.663
Marul (Aysberg) 1.615 4.286
Enginar 1.448 1.852
Kereviz (Sap) 88 136
Ispanak 4.237 4.355
Semizotu 58 25
Maydonoz 399 237
Roka 56 24
Tere 103 38
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Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
Nane 18 7
Dereotu 24 6
Mantar (Kiiltiir) 0 20.617
2016 Kok Ve Yumru Sebzeler Sogan (Taze) 1.503 2.100
Sogan (Kuru) 8.575 14.409
Sarimsak (Taze) 454 418
Sarimsak (Kuru) 1.887 1.633
Pirasa 2.320 3.580
Havug 1.000 2.500
Kereviz (Kok) 159 391
Turp (Bayir) 200 183
Turp (Kirmizi) 399 410
Turp (Beyaz) 19 59
Meyvesi I¢in Yetistirilen Domates (Sofralik) 200.075 2.406.736
Domates (Salgalik) 650 3.026
Hiyar (Sofralik) 42.288 514.681
Acur 645 2.825
Biber (Salgalik, Kapya) 4.079 34.141
Biber (Dolmalik) 12.944 89.884
Biber (Sivri) 29.983 218.811
Biber (Carliston) 4,382 47.236
Bamya 2.089 1.121
Patlican 23.559 177.275
Kabak (Sakiz) 16.337 81.349
Balkabagi 535 2.364
Bezelye (Taze) 1.268 568
Fasulye (Taze) 30.047 58.696
Boriilce (Taze) 838 597
Bakla (Taze) 6.956 6.478
Barbunya Fasulye 4.067 2.908
Kavun 26.449 100.649
Karpuz 81.780 458.037
Pepino 10 100
Diger Sebzeler (Baska Yerde Karnibahar 10.567 30.802
Brokoli 5.437 9.949
Lahana (Beyaz) 5.591 17.890
Lahana (Kirmizi) 4.433 11.536
Lahana (Briiksel) 50 125
Marul (Kivircik) 4.662 10.065
Marul (G6bekli) 6.280 15.386
Marul (Aysberg) 1.914 5.280
Enginar 1.430 1.834
Kereviz (Sap) 101 156
Ispanak 4.398 4.457
Semizotu 63 30
Maydonoz 481 295
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Yil Grup ad1 Uriin ad1 Ekilen Uretim(Ton)
Roka 75 41
Tere 121 63
Nane 29 22
Dereotu 40 12
Mantar (Kiiltiir) 0 21.533
Kaynak: Tiiik
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EK 3: Antalya ilinde 2010-2015 Meyve Uretimi

Yil Grup adh Uriin ada Uretim(ton)
2010 Uziim Uziim (Sofralik-Cekirdekli) 26.580
Uziim (Sofralik-Cekirdeksiz) 96
Uziim (Kurutmalik-Cekirdekli) 200
Uziim (Kurutmalik-Cekirdeksiz)
Uziim (Diger) Uziim (Saraplik) 210
Muz-Incir-Avokado-Kivi Muz 65.195
Kivi 153
Avokado 989
Incir 4,783
Turunggiller Portakal (Washington) 388.050
Portakal (‘Yafa) 19.605
Portakal (Diger) 39.933
Mandalina (Satsuma) 13.655
Mandalina (Clementin) 15.609
Mandalina (Diger) 2.257
Limon 57.379
Greyfurt (Altintop) 5.801
Diger Meyveler-Tasg Elma (Golden) 51.157
Elma (Starking) 157.185
Elma (Amasya) 28
Elma (Grannysmith) 4.285
Elma (Diger) 10.630
Armut 42.938
Ayva 11.674
Yenidiinya 6.506
Musmula 11
Seftali (Nektarin) 304
Seftali (Diger) 12.218
Erik 13.263
Kayisi 14.267
Zerdali 6
Kiraz 6.809
Vigne 4.332
Kizilcik 62
Igde 56
Cilek 31.851
Dut 758
Nar 79.112
Trabzon Hurmasi 157
Ke¢i Boynuzu 5.477
Baharat Bitkileri (Islenmemis) Anason 620
Kekik 76
2011 Uziim Uziim (Sofralik-Cekirdekli) 27.535
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Yil Grup ad Uriin ada Uretim(ton)
Uziim (Sofralik-Cekirdeksiz) 93
Uziim (Kurutmalik-Cekirdekli) 200
Uziim (Kurutmalik-Cekirdeksiz) 1
Uziim (Diger) Uziim (Saraplik) 210
Muz-Incir-Avokado-Kivi Muz 56.080
Kivi 165
Avokado 1.078
Incir 4.332
Turunggiller Portakal (Washington) 398.016
Portakal (‘YYafa) 27.233
Portakal (Diger) 45.512
Mandalina (Satsuma) 15.059
Mandalina (Clementin) 18.860
Mandalina (Diger) 2517
Limon 66.725
Greyfurt (Altintop) 5.730
Diger Meyveler-Tag Elma (Golden) 47.061
Elma (Starking) 125.630
Elma (Amasya) 28
Elma (Grannysmith) 4.164
Elma (Diger) 9.679
Armut 46.834
Ayva 15.427
Yenidiinya 6.580
Musmula 11
Seftali (Nektarin) 358
Seftali (Diger) 14.587
Erik 16.521
Kayis1 18.725
Zerdali 6
Kiraz 9.612
Vigne 5.839
Kizilcik 93
Igde 67
Cilek 33.666
Dut 913
Nar 82.933
Trabzon Hurmasi 200
Keci Boynuzu 4.837
Baharat Bitkileri (islenmemis) Anason 820
Kekik 71
2012 Uziim Uziim (Sofralik-Cekirdekli) 28.608
Uziim (Sofralik-Cekirdeksiz) 216
Uziim (Kurutmalik-Cekirdekli) 200
Uziim (Kurutmalik-Cekirdeksiz) 30
Uziim (Diger) Uziim (Saraplik) 300
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Yil Grup ad Uriin ada Uretim(ton)
Muz-Incir-Avokado-Kivi Muz 54.716
Kivi 194
Avokado 1.174
Incir 4.206
Turunggiller Portakal (Washington) 408.902
Portakal (Yafa) 26.262
Portakal (Diger) 52.590
Mandalina (Satsuma) 15.979
Mandalina (Clementin) 18.934
Mandalina (Diger) 2.601
Limon 71.507
Greyfurt (Altintop) 5.615
Diger Meyveler-Tas Elma (Golden) 39.902
Elma (Starking) 125.722
Elma (Amasya) 25
Elma (Grannysmith) 4.545
Elma (Diger) 14.987
Armut 56.353
Ayva 14.181
Yenidiinya 6.520
Musmula 11
Seftali (Nektarin) 391
Seftali (Diger) 15.524
Erik 17.187
Kayisi 15.691
Zerdali 6
Kiraz 11.671
Visne 5.278
Kizilcik 93
Igde 58
Cilek 79.304
Dut 933
Nar 104.421
Trabzon Hurmasi 199
Ke¢i Boynuzu 4.930
Baharat Bitkileri (Islenmemis) Anason 995
Kekik 72
2013 Uziim Uziim (Sofralik-Cekirdekli) 28.002
Uziim (Sofralik-Cekirdeksiz) 217
Uziim (Kurutmalik-Cekirdekli) 224
Uziim (Kurutmalik-Cekirdeksiz) 123
Uziim (Diger) Uziim (Saraplik) 288
Muz-incir-Avokado-Kivi Muz 53.098
Kivi 225
Avokado 1.280
Incir 4.003
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Yil Grup ad Uriin ada Uretim(ton)
Turunggiller Portakal (Washington) 417.768
Portakal (Yafa) 25.733
Portakal (Diger) 63.087
Mandalina (Satsuma) 15.007
Mandalina (Clementin) 16.729
Mandalina (Diger) 2.611
Limon 72.668
Greyfurt (Altintop) 5.714
Diger Meyveler-Tas
Cekirdekliler Ve Yumusak Elma (Golden) 37.293
Elma (Starking) 118.887
Elma (Amasya) 25
Elma (Grannysmith) 5.882
Elma (Diger) 14.056
Armut 57.484
Ayva 13.683
Yenidiinya 6.731
Musmula 11
Seftali (Nektarin) 456
Seftali (Diger) 15.643
Erik 17.617
Kayisi 16.316
Zerdali 6
Kiraz 13.018
Vigne 5.506
Kizilcik 92
Igde 50
Hiinnap 93
Cilek 79.060
Dut 928
Nar 104.815
Trabzon Hurmasi 204
Keci Boynuzu 5.074
Baharat Bitkileri (Islenmemis) Anason 1.130
Kekik 70
2014 Uziim Uziim (Sofralik-Cekirdekli) 26.820
Uziim (Sofralik-Cekirdeksiz) 205
Uziim (Kurutmalik-Cekirdekli) 185
Uziim (Kurutmalik-Cekirdeksiz) 111
Uziim (Diger) Uziim (Saraplik) 300
Muz-incir-Avokado-Kivi Muz 66.953
Kivi 322
Avokado 1.490
Incir 4.161
Turunggiller Portakal (Washington) 406.861
Portakal (‘Yafa) 23.690
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Yil Grup ad Uriin ada Uretim(ton)
Portakal (Diger) 70.112
Mandalina (Satsuma) 15.030
Mandalina (Clementin) 16.768
Mandalina (Diger) 2.720
Limon 73.369
Greyfurt (Altintop) 5.638
Turung
Diger Meyveler-Tas
Cekirdekliler Ve Yumusak Elma (Golden) 38.242
Elma (Starking) 145.647
Elma (Amasya) 28
Elma (Grannysmith) 14.194
Elma (Diger) 21.711
Armut 89.218
Ayva 5.508
Yenidiinya 5.746
Musmula 9
Seftali (Nektarin) 618
Seftali (Diger) 21.259
Erik 17.629
Kayisi 27.463
Zerdali 4
Kiraz 21.996
Visne 9.093
Kizilcik 28
Igde 21
Hiinnap 100
Cilek 56.412
Dut 950
Nar 108.786
Trabzon Hurmasi 209
Keci Boynuzu 5.183
Baharat Bitkileri (Islenmemis) Anason 930
Kekik 65
2015 Uziim Uziim (Sofralik-Cekirdekli) 19.690
Uziim (Sofralik-Cekirdeksiz) 195
Uziim (Kurutmalik-Cekirdekli) 185
Uziim (Kurutmalik-Cekirdeksiz) 110
Uziim (Diger) Uziim (Saraplik) 300
Muz-incir-Avokado-Kivi Muz 72.865
Kivi 331
Avokado 1.463
Incir 4.149
Turunggiller Portakal (Washington) 400.061
Portakal ('Yafa) 25.874
Portakal (Diger) 70.552
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Yil Grup ad Uriin ada Uretim(ton)
Mandalina (Satsuma) 14.849
Mandalina (Clementin) 16.837
Mandalina (Diger) 2.064
Limon 71.046
Greyfurt (Altintop) 5.312
Turung
Diger Meyveler-Tas
Cekirdekliler Ve Yumusak Elma (Golden) 26.940
Elma (Starking) 54.269
Elma (Amasya) 28
Elma (Grannysmith) 10.076
Elma (Diger) 5.047
Armut 67.508
Ayva 2.917
Yenidiinya 5.290
Musmula 9
Seftali (Nektarin) 653
Seftali (Diger) 14.238
Erik 13.952
Kayisi 20.869
Zerdali 4
Kiraz 16.635
Vigne 7.743
Kizilcik 22
Igde 15
Hiinnap 106
Cilek 45.522
Dut 954
Nar 107.237
Trabzon Hurmasi 213
Kec¢i Boynuzu 5.191
Baharat Bitkileri (Islenmemis) Anason 940

Kaynak: Ttk
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EK 4: Antalya ili 2010-2015 Turizm

YIL Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran | Temmuz | Agustos Eyliil Ekim Kasim Aralik
2010 1.050.790 | 1.264.372 | 2.032.155 | 2.640.569 | 5.567.720 | 6.239.466 | 7.396.719 | 6.690.761 | 6.083.866 | 4.743.687 | 2.004.528 | 1.409.170
Demiryolu 3.021 3.011 4.403 4.554 3.302 4.635 11.440 8.132 7.169 6.346 5.781 4.350
Denizyolu 7.633 7.362 11.376 32.815 60.621 76.600 97.217 100.828 97.179 71.375 14.341 11.331
Giiniibirlikgi 7.100 8.416 27.362 99.165 205.032 246.088 208.485 246.518 234.720 234.063 96.825 23.639
Havayolu 698.496 886.973 1.473.754 | 1.990.358 | 4.727.861 | 5.289.788 | 6.062.220 | 5.672.052 | 5.068.251 | 3.817.469 | 1.313.129 | 883.150
Karayolu 334.540 358.610 515.260 513.677 570.904 622.355 1.017.357 663.231 676.547 614.434 574.452 486.700
2011 1.196.075 | 1.453.759 | 2.363.867 | 3.758.383 | 5.871.841 | 6.806.970 | 7.987.433 | 7.380.356 | 6.804.282 | 5.111.750 | 2.178.956 | 1.426.912
Demiryolu 3.766 3.376 4.255 4.098 4.768 4.695 6.596 5.809 5.230 4.522 2477 2.565
Denizyolu 8.547 8.431 15.919 35.486 79.019 95.987 102.741 108.920 100.934 82.462 16.506 8.678
Glintibirlikgi 14.779 22.038 54.123 134.166 257.361 263.174 327.495 345.800 333.018 329.890 182.186 21.240
Havayolu 748.027 1.044.413 | 1.727.817 | 3.046.649 | 4.947.950 | 5.791.303 | 6.640.973 | 6.250.532 | 5.619.285 | 4.130.445 1.455.439 940.843
Karayolu 420.956 375.501 561.753 537.984 582.743 651.811 909.628 669.295 745.815 564.431 522.348 453.586
2012 1.192.281 | 1.323.285 | 2.052.145 | 3.394.954 | 5.669.392 | 6.865.763 | 8.045.533 | 7.903.622 | 7.029.841 | 5.106.309 | 2.177.617 | 1.584.088
Demiryolu 2.620 1.567 2.614 1.730 2.622 2.227 3.601 3.894 3.245 1.763 1.444 1.455
Denizyolu 7.003 6.243 8.822 29.358 71.200 85.403 103.828 126.304 101.577 90.769 21.815 8.168
Giiniibirlikgi 8.210 9.318 24.795 96.420 249.214 284.947 338.723 334.109 326.971 316.930 146.512 32.406
Havayolu 804.457 1.028.863 | 1.613.058 | 2.796.468 | 4.848.681 | 5.905.901 | 6.819.635 | 6.671.817 | 5.956.003 | 4.142.483 | 1.514.585 | 1.044.915
Karayolu 369.991 277.294 402.856 470.978 497.675 587.285 779.746 767.498 642.045 554.364 493.261 497.144
2013 1.290.630 | 1.575.759 | 2.508.520 | 3.778.457 | 6.637.279 | 7.288.941 | 8.158.255 | 8.607.522 | 7.592.854 | 5.700.896 | 2.260.380 | 1.693.850
Demiryolu 1.345 1.445 2.508 2.163 2.890 2.430 3.168 3.847 2.930 2.696 1.825 1.732
Denizyolu 7.015 7.123 11.598 52.476 82.889 84.307 106.842 131.062 100.659 94.612 17.987 9.760
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Giiniibirlik¢i 26.085 24.618 52.710 162.885 246.577 234.357 310.103 330.621 324.934 370.654 136.435 26.087
Havayolu 836.627 1.105.158 | 1.903.397 | 2.978.204 | 5.660.782 | 6.302.659 | 6.896.536 | 7.181.595 | 6.471.256 | 4.606.186 | 1.581.063 | 1.158.554
Karayolu 419.558 437.415 538.307 582.729 644.141 665.188 841.606 960.397 693.075 626.748 523.070 497.717

2014 1.334.357 | 1.631.922 | 2.460.440 | 4.187.767 | 6.834.839 | 7.791.944 | 9.165.857 | 9.194.212 | 7.502.789 | 5.620.220 | 2.250.212 | 1.841.096
Demiryolu 1.409 2.005 2.462 2.305 2.548 1.904 2.587 2.229 2.434 1.871 1.261 1.445
Denizyolu 8.148 9.008 11.282 56.236 86.400 109.100 125.965 143.584 126.075 125.649 21.209 11.973

Giiniibirlikgi 18.783 12.317 18.454 119.290 215.471 224.498 301.838 300.510 286.209 332.524 86.459 27.774
Havayolu 911.771 1.163.354 | 1.855.527 | 3.435.146 | 5.857.571 | 6.773.309 | 7.742.299 | 7.806.064 | 6.406.774 | 4.552.952 | 1.643.220 | 1.290.626
Karayolu 394.246 445.238 572.715 574.790 672.849 683.133 993.168 941.825 681.297 607.224 498.063 509.278

2015 1.448.149 | 1.654.815 | 2.497.090 | 3.675.298 | 6.492.763 | 7.308.367 | 9.392.644 | 8.900.218 | 7.321.685 | 5.394.779 | 2.221.293 | 1.662.921
Demiryolu 1.382 1.816 2.399 1.864 2.075 2.328 3.052 998 751 468 356 447
Denizyolu 9.200 8.676 12.070 46.345 97.391 108.503 130.332 149.337 133.560 128.210 40.539 15.616

Giiniibirlik¢i 14.974 13.576 29.432 132.661 202.172 234.551 266.863 260.130 268.502 246.633 84.031 11.969
Havayolu 1.025.143 | 1.193.127 | 1.937.608 | 2.984.510 | 5.558.302 | 6.355.800 | 7.958.510 | 7.665.240 | 6.265.660 | 4.458.940 | 1.619.004 | 1.182.332
Karayolu 397.450 437.620 515.581 509.918 632.823 607.185 1.033.887 824.513 653.212 560.528 477.363 452.557

Genel Toplam | 7.512.282 | 8.903.912 | 13.914.217 | 21.435.428 | 37.073.834 | 42.301.451 | 50.146.441 | 48.676.691 | 42.335.317 | 31.677.641 | 13.092.986 | 9.618.037

Kaynak: Tiik

120




EK 5: Ornek Firma Satislar

YIL AY S A}\'IEI AR UFE UFE/100 S A'%ESELLAR
2010 OCAK 302.407,26 164,94 1,649 183.348,63 TL
SUBAT 308.976,95 167,68 1,677 184.266,60 TL
MART 481.262,47 170,94 1,709 281.542,13 TL
NISAN 322.481,06 174,96 1,750 184.317,69 TL
MAYIS 351.880,04 172,95 1,729 203.459,22 TL
HAZIRAN 352.233,18 172,08 1,721 204.695,03 TL
TEMMUZ 445.081,89 171,81 1,718 259.055,27 TL
AGUSTOS 429.007,90 173,79 1,738 246.853,35 TL
EYLUL 470.653,77 174,67 1,747 269.449,84 TL
EKIM 586.794,39 176,78 1,768 331.931,33 TL
KASIM 546.256,91 176,23 1,762 300.973,12 TL
ARALIK 666.209,86 178,54 1,785 373.153,60 TL
2011 OCAK 540.246,90 182,75 1,828 295.613,48 TL
SUBAT 517.509,31 185,90 1,859 278.374,14 TL
MART 553.991,76 188,17 1,882 294.406,42 TL
NISAN 472.546,87 189,32 1,893 249.600,34 TL
MAYIS 428.882,38 189,61 1,896 226.193,47 TL
HAZIRAN 435.381,73 189,62 1,896 229.609,25 TL
TEMMUZ 523.516,13 189,57 1,896 276.161,21 TL
AGUSTOS 455.030,28 192,91 1,929 235.880,69 TL
EYLUL 532.054,76 195,89 1,959 271.611,26 TL
EKIM 663.169,63 199,03 1,990 333.203,91 TL
KASIM 626.150,88 200,32 2,003 312.581,88 TL
ARALIK 741.380,24 202,33 2,023 366.427,68 TL
2012 OCAK 571.571,40 203,10 2,031 281.424,93 TL
SUBAT 463.646,51 202,91 2,029 228.497,62 TL
MART 406.997,83 203,64 2,036 199.857,68 TL
NISAN 378.226,97 203,81 2,038 185.576,21 TL
MAYIS 472.598,95 204,89 2,049 230.657,77 TL
HAZIRAN 540.809,73 201,83 2,018 267.951,45 TL
TEMMUZ 527.433,24 201,20 2,012 262.147,24 TL
AGUSTOS 478.811,30 201,71 2,017 237.373,28 TL
EYLUL 621.469,47 203,79 2,038 304.952,23 TL
EKIM 627.150,36 204,15 2,041 307.202,30 TL
KASIM 639.084,61 207,54 2,075 307.938,51 TL
ARALIK 632.154,74 207,29 2,073 304.963,26 TL
2013 OCAK 650.087,64 206,91 2,069 314.184,91 TL
SUBAT 514.725,77 206,65 2,066 249.086,97 TL
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MART 621.583,56 208,33 2,083 298.366,56 TL
NISAN 527.796,72 207,27 2,073 254.643,34 TL
MAYIS 571.250,81 209,34 2,093 272.882,97 TL

HAZIRAN 963.281,46 212,39 2,124 453.544,09 TL
TEMMUZ 1.094.912,44 214,50 2,145 510.449,76 TL
AGUSTOS 636.150,04 214,59 2,146 296.450,86 TL
EYLUL 756.196,96 216,48 2,165 349.314,09 TL
EKIM 664.991,33 217,97 2,180 305.089,13 TL
KASIM 916.156,89 219,31 2,193 417.738,85 TL
ARALIK 960.168,66 221,74 2,217 433.015,54 TL
2014 OCAK 786.332,91 229,10 2,291 343.226,94 TL
SUBAT 789.428,96 232,27 2,323 339.875,56 TL
MART 794.362,72 233,98 2,340 339.500,26 TL
NISAN 716.629,76 234,18 2,342 306.016,64 TL
MAYIS 748.055,91 232,96 2,330 321.109,16 TL
HAZIRAN 795.207,57 233,09 2331 341.159,02 TL
TEMMUZ 594.406,06 234,79 2,348 253.164,98 TL
AGUSTOS 771.398,32 235,78 2,358 327.168,68 TL
EYLUL 864.478,92 237,79 2,378 363.547,21 TL
EKIM 1.054.428,56 239,07 2,400 439.400,16 TL
KASIM 1.019.616,91 237,65 2377 429.041,41 TL
ARALIK 942.010,94 235,84 2,358 399.427,98 TL
2015 OCAK 707.909,37 236,61 2,366 299.188,27 TL
SUBAT 736.137,82 239,46 2,395 307.415,78 TL
MART 784.294,95 241,97 2,420 324.129,00 TL
NISAN 633.466,73 245,42 2,454 258.115,37 TL
MAYIS 576.089,11 248,15 2,482 232.153,58 TL
HAZIRAN 904.529,69 248,78 2,488 363.586,18 TL
TEMMUZ 840.482,57 247,99 2,480 338.917,93 TL
AGUSTOS 831.869,52 250,43 2,504 332.176,46 TL
EYLUL 945.626,65 254,25 2,543 371.927,89 TL
EKIM 1.139.136,99 253,74 2,537 448.938,67 TL
KASIM 1.103.439,70 250,13 2,501 441.146,48 TL
ARALIK 1.256.308,22 249,31 2,493 503.914,09 TL
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OZ GECMIS

ZIYNET BAYRAMOGLU
Adres :Adnan Kahveci Cad. Bahgeyaka Mah.
Germiyan park Evler-2 C blok K.2 D.5
Dosemealt/ANTALYA
CepTell : 0553102 12 50
Cep Tel2 : 0 505 868 56 79
E- Posta : Ziynettopatan@yahoo.com

GENEL BiLGILER

Egitim : Lisans Dogum Tarihi :06.01.1978
Medeni Evli Dogum Yeri : Burdur
Calhisma : Calistyor Ehliyet : B (1998)
Tecriibe : 10 (on) y1l Sigara : Kullanmiyor
Uyruk :TC
EGITIM DURUMU
Universite :Tez Asamast: Mehmet Akif Ersoy Universitesi [IBF, Iktisat
2016 Giiz- devam ediyor
:Ege Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Iktisat
- Ingilizce (1996-2001)(%70 ingilizce)
Lise : Karsiyaka Lisesi (1990-1996)
YABANCI DiL
Yabanc Dil : Ingilizce (orta diizey)
NITELIKLER

Bilgisayar Bilgisi:

Sertifika Bilgisi:

Microsoft Office ,NebimWinner, PROMAX ,0Open Office
Writer,Open Office Calc,Open Office  Impress,Open Office
Base,Open Office Draw,Open Office Math,Open Office HTML,
ETA, Matlab

MEB Onayli Uzman Ogretmenlik Sertifikas1 (Ozel Bir Dershanede
ti¢ y1l 6gretmenlik sonucunda...)

123


mailto:ziynettopatan@yahoo.com

IKTISADA GIRIS

IKTISAT TEORISI
KAMU MALIYESI
PAZARLAMA YONETIMI
TURKIYE EKONOMISI
PARA KURAMI VE BANKA
DIS TICARET
ULUSLARARASI IKTISAT
Dernekler ve Bornova Dagcilik Kuliibii
Kuliipler:
Hobiler: Basketbol, Jogging, Bowling
IS DENEYIMLERI
TRANS ANTALYA NAK.LTD.STi. Finans ve Muhasebe  sorumlusu
(03/10/2016-.....)

Satis ve Pazarlama Miidiir

AKPLAS PLASTIK Yrd.(01.01.2013-01.06.2015)

SAN.TIC.A.$

Egitim Koordinatorii (09.2006-06.2009)
Dokuz Eyliil Akademi
SO CHIC Bolge Sorumlusu(03.2006-09.2006)
LTB(CAK TEKSTIL) Magaza Miidiirii(06.2005-03.2006)
AVRUPATRANS SAN. VE TiC. AS. Finans Sorumlusu(09.2004-06.2005)
KARYATEKS Sistem Y 6neticisi(04.2004-09.2004)
MOD TEKSTIL Magaza Koordinatorii(12.2001-04.2004)
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