T.C. MALTEPE UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU
ULUSLARARASI TICARET VE LOJIiSTiK YONETIMI
ANABILIM DALI

ULUSLARARASI TICARET, TURKIYE —
TURKMENISTAN ILISKILERI VE TASIMACILIK
UYGULAMALARI

YUKSEK LISANS TEZi

HAKAN IPEK

141122208

Danisman Ogretim Uyesi

Yrd. Dog¢. Dr. Hamit Vanh

Istanbul, Haziran 2015



) e,
LV NG, RO

T.C. Maltepe Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisti Miidiirliigti'ne, |

céix +03.07.2015 tatihinde tezifin savunmasm yapan Hakan IPEK’e! ait “Ulustararas:
Ticaret, Tiirkiye — Tiirkmenistan Iligkileri ve Tasimacilik Uygulamalari” baglikli caligma,”
Jirimiz Tarafindan Sosyal Bilimler Enstitiisit Uluslararasi Ticaret ve Lojistik Yoénetimi
Anabilim - Dali Lojistik ve Tedarik Zinciri Yonetimi Tezli Yiiksek Lisans Programinda
Yiiksek Lisans Tezi Olarak Oy Birligi/Oy Cokluguyla Kabul Edilmigtir.

Yrd.Dog.Dr. Hamit VANLI (Danigman)

HRM i B ot 1 | GRSV it e 1B RS
" ] b T ) ‘!4
{ Py

Prof.Dr. Sadettin OZEN
s f £ : .
3 i
1 8U7e)
. Y‘\
l‘l Es -‘ & ; ¥
A

%o

i

S ‘ S s At




ONSOZ

Bitirme tezi konumun belirlenmesinden baglayarak tez ¢alismam boyunca, bilgi,
birikimlerini, deneyimlerini ve destegini esirgemeyen tez danismanim Yrd. Dog. Dr.

Hamit Vanli Hocama tesekkiirlerimi sunarim.

Yiiksek lisans egitimim boyunca engin bilgi ve tecriibelerini benimle paylasan
sadece akademisyenlik kimlik ile degil manevi anlamda da her zaman hissettigim

Yrd. Dog. Dr. Halil Halefsan Siimen hocama tesekkiirii bir borg bilirim.

Desteklerini her zaman hissettigim kiymetli kardesim Gokhan ipek’e ve ultrAslan

Maltepe UNI grubundaki arkadaslarima tesekkiir ederim.

Son olarak hayatim boyunca her konuda yanimda olan anne ve babama maddi ve

manevi tiim desteklerinden ve verdikleri emekler i¢in sonsuz tesekkiirler

HAKAN IPEK

Haziran, 2015



OZET

Teknolojinin gelismesi ile uluslararasi ticaret gelismesi tlilkeler i¢in ¢ok 6nemli bir
durum arz etmektedir. Bu dogrultuda degisen konjonktiire bagli olarak bazi iilkeler
bu teknolojiye ve hiza yabanci kaldiklarindan dolayr zaman iginde ekonomik

faaliyetlerde On sathaya ¢ikmakta veya ¢agin gerisinde kalmaktadir.

Diinya ticaret merkezleri zaman zaman yer degistirmektedir. Gegmiste ¢ok dnemli
konumda bulunan tarihi ipek yolu bu manada degerlendirilebilir. Siiveys kanalinin
acilmasi ile islevsiz hale bu yol gilinlimiizde tekrar aktif duruma gelismesi icin

calismalar yapilmaktadir.
Tiirkiye — Tiirkmenistan bu projenin énemli iki halkasini olusturmaktadir.

Tez birinci bdliim ve sonug boliimleri ile birlikte bes bolimden olusmaktadir. 1k
boliimde uluslararasi iktisadin genel basligi altinda uluslararasi iktisadin kapsamu,
uluslararasi ticaret teorileri, mutlak ve karsilagtirnllmali iistiinliik modelleri, ikinci
boliimde uluslararasi ticaret tanimi ve kapsami, ihracat tanimu tiirleri ile sekilleri ve
O0deme sekilleri detayl olarak ele alinmistir. Ayrica ithalat tanimi, riskleri ve 6deme
yontemleri, asamalar1 ve riskleri de anlatilmistir. Uciincii béliimde karayolu,
denizyolu, havayolu, demiryolu tagimaciligi tanimi ile avantajlann  ve
dezavantajlarindan bahsedilmistir. Uciincii béliimiin son kisminda Incoterms konusu
genis kapsamli olarak ele alinmistir. Dordiincii boliimde Tiirkiye — Tiirkmenistan
uluslararasi ticareti baslig1 kapsaminda iki tilke arasinda ithalat, ihracat ile insaat ve

taahhiitten bahsedilmistir.

Besinci boliimde ise Tiirkiye — Tirkmenistan tasimacilik uygulamalari Swot

analiziyle anlatilmistir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararas1 Ticaret, ihracat, Ithalat, Tiirkiye, Tiirkmenistan



ABSTRACT

With the development of technology for the development of countries in
international trade is a very important status. In this respect some countries
depending on the changing conjuncture that due to foreign technology and speed at
the forefront of economic activities over time we phase out or remain in the back of

the age.

World trade centers from time to time shifting. It's very important that in the past,
is located in the heart of the historic silk road in this sense can be evaluated. With the
opening of the Suez channel function becomes active again today for the

development of the situation in this way.
Turkey — constitute the two major rings of this project in Turkmenistan.

The first part of the thesis and conclusion sections consists of five parts with. In
the first chapter of the international economy, the scope of the international economy
under the heading general international trade theories, absolute and comparative
advantage models, in the second part the definition and scope of international trade,
export the definition of the types and shapes and forms of payment are discussed in
detail. We also import definition, risks and methods of payment, stages and risks. In
the third chapter road, sea, air, rail transport are the advantages and disadvantages
with the definition. The last part of the third chapter discussed the issue widely
Incoterms. The fourth section under the heading of international trade — Turkey
Turkmenistan between the two countries, the import, export, construction and

contracting with really.

The fifth section is Turkey-Turkmenistan transportation applications are described
with the Swot Analysis.

Keywords: International Trade, Export, Import, Turkey, Turkmenistan
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BIRINCi BOLUM

1. ULUSLARARASI IKTIiSAT

Ekonomide veya pozitif bilimlerin herhangi bir dalinda teorinin ana amaci, ilgili
bilim dalimin kapsamina giren olaylarin nedenlerini agiklamak, yani olaylar
arasindaki “neden-sonug¢” (causality) iliskilerini ortaya koymaktir. Bilimsel olmanin
temel Ozelligi de budur. Bilimde, neden-sonug iliskilerinin kesfedilmesi, ayni
zamanda olaylarin Onceden tahmin edilebilmesine (prediction), dolayisiyla da

olaylarin denetim altina alinmasina olanak saglar.

Buna gore, Uluslararas: Ticaret Teorisi’nin baglica amaci da iilkeler arasindaki mal
ve hizmet alim satimlarinin nedenlerini agiklamaktir. Bagka bir deyisle, bu alanda
yiirlitiilen bilimsel ¢alismalar asil olarak s6z konusu amag¢ dogrultusunda teoriler

gelistirme cabasina yoneliktir.

Uluslararasi Ticaret Teorisi’nde de deginilen bu ilkeler dogrultusunda yapilan ve
asagida daha ayrintilh bigimde siralanacak bir dizi varsayim vardir. Ornegin
analizlerde iki tlkeli ve iki malli modeller kullanilir. Hiikiimet kesiminin var
olmadig1, dolayisiyla glimriik tarifelerinin ve ticaret lizerinde oteki kisitlamalarin yer
almadigi, mal ve faktdr piyasalarinda tam rekabet kosullarinin gegerli oldugu,
uluslararasi tasima giderlerinin bulunmadigi, vs. bi¢gimde varsayimlardan hareket

edilir.

Bu varsayimlarin ¢ogu asir1 basit ve kisitlayici bir niteliktedir. Ancak, bu sinirl
varsayimlar altinda ulasilan sonuglarin ¢ogunun, bunlar kaldirildiginda da
gecerliligini koruyacagi goriilmektedir. Bagka bir deyisle, modellerden elde edilen

sonuclarin gercek diinyada oldugu gibi ¢ok ilkeli, cok malli ve ¢ok faktorlii, aksak



rekabete dayali, tasima giderlerinin, tarifelerin ve 6teki dis ticaret kisitlamalarinin yer
aldig1 bir modelde de biiyiik 6l¢iide gecerliligi kanitlanmistir. O bakimdan bilimsel
caligmalardaki soyutlama faaliyeti pratik acidan da bir gereklilik durumundadir
(Seyidoglu, 2013).

1.1. Uluslararas: Iktisadin Kapsam

Uluslararas1 ekonomik olaylarin esasini birbirleri ile olan mal alim ve satigidir.

Mal akimi bu islemlerin en eskisidir.

Teknoloji, haberlesme ve ulagtirmanin gelismesi, glimriik tarifelerinin ¢ok yanh

indirilmesi ile birlikte, mal akim1 ¢ok hizlanmaistir.

Mal hareketlerinin yaninda 6nemli bir unsur da hizmetler sektoriidiir. Hizmet
sektorlii de mal gibi insan ihtiyaglarimi karsilamaya yoneliktir. O nedenle mal ve
hizmet akimlart genellikle birlikte digtiniiliir. Geleneksel agidan agirliklar:
bakimindan mal akimlarinin 6nemli bir yeri vardir. Bu nedenle dis ticaret malla

ilgilenir ve daha dar bir kapsamdir.

Mal ve hizmet akimlarinin yaninda uluslararasi ekonominin konusuna giren sinir
otesi faktor hareketleri vardir. Bunu i¢inde sermaye hareketleri 6nemli bir yer tutar.

Uluslararasi sermaye akimlari gesitli sekillerde olusur. Bunlar 4 grup altinda toplanir:
Uluslararasi sirket yatirimlari, uzun vadeli sermaye akimidir.

Tahvil ve hisse senedi alimlari, hazine bonosu ve mevduat sertifikasi almak,

yabanci bankada mevduat bulundurmak kisa siireli sermaye akimidir.

Hiikiimetleri veya uluslararasi kuruluslarin agtiklar1 krediler resmi sermaye

akimdir.

Ticari kosullarla saglanan krediler ise 6zel sermaye hareketleridir (Vanli, 2014).



1.2. Uluslararasi Ticaret Teorileri

Uluslararas: ticaret teorisi, Klasik iktisat Okulu’nun ya da Klasik Liberalizmin
kurucusu olarak kabul edilen, Adam Smith’in “Uluslarin Zenginligi” adli caligmasina

dayanmaktadir.

Klasik Liberalizmin, uluslararasi ticaret teorisine de yon veren temel ozellikleri,
kisaca, bireylerin ekonomik ¢ikarlarina gore hareket edecekleri “homo-economicus”
yani “iktisadi insan” varsayimi, devletin kisilerin bireysel davraniglarina miidahale
etmemesini dngoren “laissez faire, laissez passer” yani “birakiniz yapsinlar-birakiniz
gegsinler” varsayimi ve ekonomik hayati diizenleyen “invisible hand” yani

“goriinmez el” in, baska bir deyisle fiyat mekanizmasinin oldugu varsayimlaridir.

Smith, “Uluslarin Zenginligi” adli eserinde, serbest dis ticaretin ve Uluslararasi

uzmanlagmanin yararlarini géstermistir.

“Mutlak Ustiinliikler Teorisi” (Theory of Absolute Advantages) ne gore, homojen
emek maliyeti varsayimi altinda, tlkeler hangi mali mutlak olarak daha diisiik
maliyetle iiretiyorsa o malin iiretiminde uzmanlasip, yiiksek maliyetle iirettigi mali
ithal etmelidirler. Smith’in Mutlak Ustiinliikler Teorisi, ayn1 iilkenin mutlak olarak
birden fazla mali daha diisiik maliyetle tiretmesi durumunda, serbest dis ticaretin
nasil gerceklesecegini agiklamakta yetersiz kalmistir. Bu nedenle, gerek bu agigi
kapatmasi, gerekse daha sonraki teorilerin gelistirilmesine katkist bakimindan,
Uluslar arasi ticaret teorisinin ger¢ek temelini David Ricardo’nun “Karsilastirmali
Ustiinliikler Teorisi’nin (Theory of Comparative Advantages) olusturdugu kabul
edilmektedir. Buna gore s6z konusu teori, bir iilkenin, diger iilkeden, birden fazla
malin {iretiminde daha verimli olmasi halinde, hangi malin tiretimini goéreli olarak
daha diisiik maliyetle gergeklestiriyorsa o malda uzmanlasmasi gerektigini
belirtmistir. Uluslararas1 ticaretin temelini karsilastirmali maliyet avantajlarina
baglayan Ricardo, bu bi¢imde uzmanlagmanin, dis ticareti ve biiylimeyi olumlu

etkileyecegini ileri stirmiistiir (Yiiksel ve Saridogan, 2011).



Uluslararasi Ticaret Teorisi’nin yanitlamak zorunda oldugu ii¢ soru:

1. Ulkeler neden dis ticaret yaparlar, yani dis ticaretin kapali ekonomiye gore

tilkelere sagladigi yararlar nelerdir?

2. Bir iilke dis ticaretinin bilesimi nasil agiklanabilir; yani bir iilkenin hangi mallar1

ihrag, hangilerini ithal edecegi neye gore belirlenir?

3. Bir iilkenin ihrag fiyatlar ile ithal fiyatlari orani, yani dis ticarette nisbi fiyatlar, ya

da dis ticaret hadleri nasil olusmaktadir?

1.2.1. Uluslararasi Ticaret Teorisinin Dogusu

Uluslararasi ticaretin ilk kez bilimsel bir yontemle incelenmesi Adam Smith’in
1776’da yayimlanan {inlii eseri “Uluslarin Zenginligi” ile baslar. Sonralar bu teoriye
David Ricardo, John Stuart Mill, Alfred Marshall, Eli Heckscher, Bertil Ohlin, John

Maynard Keynes, Jacob Viner ve Paul Samuelson 6nemli katkilarda bulunmuslardir.

1500 1600 1700 1800 1900 2000

Yillar I ' |

Merkantilizm Mutlak tistiinliik

Kargilastirmal iistiinliik

Faktor donatini -

Uriin Dénemleri -

Yeni teoremler -

Ulusal rekabet Uistiinliigii —

Sekil 1.2. Uluslararasi Ticaret Teorisinin Dogusu

Kaynak: (Masca, 2013).



1.2.2. Tek Modlu Tasimacihk

Esyanin bir veya daha fazla tastyici tarafindan sadece bir tagima tiirii (kara, deniz,

hava, demiryolu) kullanilarak taginmasidir.

1.2.2.1. Karayolu Tasimacilig1

Gonderici ile tasiyict arasinda yapilan sézlesme ve uluslararasi karayolu ile esya
tagimaciligi usul ve esaslart gercevesinde, belirli bir bedel karsiliginda mallarin
“kapidan kapiya” seklinde ifade edilen aktarmasiz teslimini saglayan, diger tagima

sistemlerini de destekleyen tagima tiiriidiir. En yaygin kullanilan tagima tiiriidiir.

1.2.2.2. Demiryolu Tasimacihigi

Demiryolu tasimaciligi diisiikk degerli, agir ve hacimli yiikler i¢in yiiksek
maliyetlere katlanilmadan yapilabilecek bir tasima tiirlidiir. Yiiksek ilk yatirim ve
bakim maliyetleri yiiziinden genellikle devlet tarafindan isletilmektedir. Ozellikle

uzun mesafeli kara tagimaciliginda ¢ok biiylik maliyet avantajlar1 saglamaktadir.

1.2.2.3. Boru Hatti Tasimacihig1

Genellikle ham petrol, dogalgaz gibi likit ya da gaz halinde olan {irlinler
tasinmaktadir. En O6nemli avantaji, biiyiik miktarda petrol ve dogalgazi baska bir

bolgeye nakletmede en ekonomik yol olmasidir.

1.2.2.4. Denizyolu Tasimacihig:

Uluslararasi alanda en yaygin kullanilan tasima tiirtidiir. Tagima tipleri arasinda en
diisiik olanmidir. Cok biiylik miktardaki {irtinler ve ¢ok ¢esitli iiriinler (kuru yiik, likit

ve gaz, ekonomik degeri en az liriinler; hammaddeler...) denizyolu ile taginabilir.
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Konteynir tagimaciligi yoluyla tasima ve ellecleme faaliyetlerinde biiylik kolaylik

saglanir.

1.2.2.5. i¢c Suyolu Tasimacihg

Ozel tasima alanlarma ihtiya¢ duyulmakta olup, arac kapasiteleri genelde suyun
derinligine gore degigsmektedir. Avrupa’da ¢ok yaygin ve sik olarak kullanilmasina

ragmen llkemizde oldukca diisiik yiizeydedir.

1.2.2.6. Havayolu Tasimaciligi

En hizli tasima yontemidir. Bu nedenle faaliyetleri baglamakta hiz faktoriiniin
onemli oldugu zincirlerde, acil teslim edilmesi gereken {iriinlerde ve agirligl az,
degeri yliksek {liriinlerde daha ¢ok kullanilir. Hiz agisindan iistiin olmasina karsin

maliyetleri oldukga yiiksektir (Topoyan, Erigim: 25.02.2015)

1.2.3. Kombine Tasimacihk

Modlar arasi bir tagimacilik tiiri olan kombine tagimacilikta; yiikleme, bosaltma
ve aktarma islemlerinin stiratli bir sekilde gerceklestirilmesi, tasima siirecinin

hizlandirilmast agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir.

Kombine tasimaciligin gondericiden aliciya kadar olan biitiin asamalarinda,
kendine 6zgii baz1 zincirleme prosediirleri vardir. Kombine tagimacilik bu zincirleme
prosediirlerin rasyonel bir sekilde gerceklestirilmesi temeline dayanmaktadir.
Kombine tagimacilik zincirinin rasyonel hale getirilmesi asagidaki siireclerin

biitiinlestirilmesine baglidir:

* Tasmma kaplarmin standart hale getirilmesi: Kombine tagimacilik
yapilabilmesi i¢in Oncelikle iinite haline getirilmis tasima kaplarinin,

konteyner, palet vb. halinde diger tagima tiirlerine



yiikleme ve bosaltmasinda uygun teknolojik biitiinlesmesi saglanmalidir.

+ Tagima sisteminin uyumlu hale getirilmesi: Tagima sistemi i¢erisinde bulunan
tiim birimlerin tasima planlariin yiirtitiilmesi ve bilgi akis sistemi etkin ve
verimli sekilde saglanmalidir.

* Kombine tasimacilikta taraflarin hukuki sorumlulugunun ortaya konmasi:
Tasima tiirleri icerisinde tagima sozlesmeleri, sigorta ve sorumluluklarin
gondericiden alictya kadar tasimanin her asamasinda belirgin hale
getirilmesidir.

» Sistemin biitiinlestirilmesi: Kombine tagimacilik, tagima isinde bulunan her
bir birimin teknolojik, yasal ve orgiitsel biitiinlesmesini saglayan bir sistem
olmalidir.

+ Ucret tarifeleri: Kombine tagimaciligin etkin ve verimli olabilmesi igin
kullanilan tasima tiirlerinde uygun iicret tarifelendirilmesi yapilmalidir

(Lojistik Diinyasi, 2011).

1.3. Mutlak ve Karsilastirlmal (Goreceli) Ustiinliik Modelleri
1.3.1. Klasikler Oncesi: Merkantilizm

Adam Smith (1776) ve diger klasiklerden 6nce somiirgeci Bat1 Avrupa da olusmus
bir goriis. Merkantilist felsefeye gore dis ticaret politikasinin temel amaci hazinenin
altin stokunu arttirmaktir. Bunun sonucu olarak ihracatin arttirilmasi, mamul mal

ithalatinin ise kisitlanmasi politikasini benimser. Hammadde ithalat1 ise serbesttir.

Bunun anlami disaridan alinan hammaddeler iglenerek katma degeri yiiksek bir
sekilde, iilkeye altin getirecek sekilde ihra¢ edilmesidir. Devletin dis ticarette sert
miidaheleci roliinii savunur cilinkii merkantilistlere gore dis ticarette bir taraf
kazanirken (yani altin stokunu arttirirken) 6biir taraf kaybetmek zorundadir: sifir
toplamli oyun (zero-sum game). Boyle diisiinmelerinin sebebi diinyadaki altin

stokunun sabit oldugunu varsaymalaridir.

Ancak sanayi devrimiyle birlikte Ingiltere de iiretim hizla artt:. Ekonomiyi ayakta

tutabilmek i¢in liretilen mallar satabilecek pazarlar bulmak gerekiyordu.
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Bunun sonucu olarak korumaci politikalar1 devam ettirmenin miimkiin olmadig1

anlasildi. Daha liberal diislinceler hakim oldu ve Adam Smith de bunlar1 kaleme aldi.

1.3.2. Adam Smith’in Mutlak Ustiinliik Teorisi

Klasik liberal ekonomik diisiincenin babasidir. Uluslarin Zenginligi (1776) kitab1
klasik diisiincenin temel kaynagidir. Klasiklere gore bireyler kendi ¢ikarlarinin
pesinde kosarlar (homo economicus). Tiketiciler tiikketimden aldiklar1 faydalarini,
iireticiler ise karlarim maksimize ederler. Sasirtict olan ise herkes kendi c¢ikari
pesinde kosarken ortaya c¢ikan sonucun verimli olmasidir. Bunu saglayan ise

pazarlardaki fiyat mekanizmasidir.

Smith dis ticaret konusunda merkantilistlerin sifir toplamli oyun diislincesini
clirlitmiistiir. Ticaretten her iki iilke de kazanir. Her iki iilke de ticaretin olmadigi
duruma gore daha yiiksek iiretim ve tiiketim noktalarina ulasabilir. Bunu saglayan
(iilkeler aras1) uzmanlasma ve isbolimiidiir. Bu konuda gelistirdigi model Mutlak

Ustiinliik Teorisidir.

« Ikiiilke ve iki gesit mal vardir, her iki iilke de her iki mali iiretebilir.

* Dus ticarette para kullanilmaz, mallar degis tokus edilir.

+ Fiyatlar nominal - parasal degil reeldir - gorecelidir, yani bir malin degeri
diger mal cinsinden veya mal1 iiretmek i¢in harcanmasi gereken isgiicii
miktar1 cinsindendir.

» Her iki iilke her iki mali tiiketmeye ihtiya¢ duyar. (Caliskan, 2008)

1.3.3. David Ricardo’nun Karsilastirmah (Géreceli) Ustiinliik Teorisi

David Ricardo (1817) tarafindan ortaya atilan Karsilastirmali Ustiinliikler Teorisi

en eski uluslararasi ticaret teorilerinden birisidir.

Teori Ozellikle, bir {ilkenin ni¢in belli mal ve hizmet kategorilerinin ihracatinda

uzmanlagmasi ve digerlerini ithal etmesi gerektigi tizerinde durmustur.
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Karsilagtirmali {stlinliikler teorisine gore, bir lilke ticaret ortaklarina gore nispi
olarak ucuza 1 (daha diisiik birim emek maliyetle) iiretebildigi mallar1 ihra¢ etmeli,
nispi olarak pahaliya (daha yiiksek birim emek maliyetle) iiretebildiklerini de ithal
etmelidir. Bu durumda, dis ticaretten saglanan kazanglar hem iilke refahim
maksimize edecek, hem de serbest ticaret kanaliyla diinya ekonomik refahinda da

artisa yol acacaktir.

Uluslararas1 ticaretin belirleyicisi olan karsilagtirmali {stiinliikleri ortaya atan
Ricardo, teoride daha ¢ok fiziksel ve dogal etkileri vurgularken, daha sonraki
ekonomistler agirlikli olarak faktor donanimi, teknoloji ve insan faktorii iizerinde

durmuslardir (Erkan, 2012).

1.3.4. Klasik Liberalizm

Adam Smith’in Uluslarin Zenginligi adli kitabindaki goriisleri Klasik Liberalizm

ya da Klasik Iktisat Ekoliiniin temelini olusturur.
Klasik Liberalizm’in Temel Goriigleri:

+ Biitlin bireyler ekonomik ¢ikarlarina gore hareket ederler. (homo
economicus-ekonomik insan)

* Devlet kisilerin bireysel girisim haklarini kisitlamaz. (laissez faire, laissez
passer — birakiniz yapsinlar, birakiniz gegsinler)

+ Bireyler kendi ¢ikarlar1 pesinde kosmakla ayn1 zamanda toplumsal ¢ikarlara
da hizmet etmis olurlar.

+ Ekonomik hayatta diizen saglayan bir goriinmez el (invisible hand) vardr.

* Smith’e gore, toplam diinya serveti sabit degildir.

* Dis ticaret, uluslararasi uzmanlasma ve isbolimii dogurarak diinya
kaynaklarimin verimliligini artirir.

+ ki iilke bu sekilde daha yiiksek iiretim ve tiiketim diizeylerine ulasarak
yasam standartlarini artirirlar. (Masca, 2013).



IKINCi BOLUM

2. ULUSLARARASI TICARET

2.1. Uluslararasi Ticaret Tanim ve Kapsam

Ticaret, malin el degistirmesidir. Diinya kaynaklarinin diinya cografyasi lizerinde
farkli sekilde dagilmasi diinya {izerinde var olan iilkelerin aralarinda ticaret
yapmalarini zorunlu kilmaktadir. Ulkelerin birbiri ile ticaret yapmalari insanlarin
ihtiyaclarmmin en uygun fiyattan ve kaliteli mal ile giderme giidiisiinden
kaynaklanmaktadir. Ulkelerin dis ticaret yapmadan vatandaslarmin ihtiyaglarmi
karsilamalar1 miimkiin degildir. Her iilke degisen oranda dis ticaret yolu ile birbirine

bagimlidir.
Uluslararasi ticaret politikalarinin amaglart soyle siralanabilir:

* Hazineye gelir kazandirmak

« Iktisadi kalkinma

+ Cari ag181n 6nlenmesi

*  Yurt i¢i fiyat istikrarinin korunmasi

«  Ulke sanayisini dis rekabetten koruma

* Piyasadaki aksakliklarin 6nlenmesi

» Sosyal etkenler

* Uluslararasi iliskilerin iyilestirilmesi

» Uluslararasi ticarette tekelcilikten (monopol giiciinden) faydalanmak

» Kendi kendine yeterli olma istegi (Otarsi) (Kaya ve Turguttopbas, 2012).

10



Tablo 2.1. Uluslararasi1 Dis Ticaret Verileri, 2014-2015 (Milyon Dolar)

Ocak Subat Ocak - Subat
e g 00 2005 CEEM onp a0s  DEEEIM 0 ggyg Dol
(%) (%) (%)

ihracat 12400] 12331] -036] 12790 12241] 436 25.190] 245m2] 249
Ithalat 19.286| 16.636| -1374] 18230 16.858] -757] 37.525] 33.495] -1074
Dig Ticaret Hacmi 31.687] 289671 -858| 31.037] 29100] -624| 62724] ssoer] 743
Dis Ticaret Dengesi -6.886] -4.305| -3748| -5440( -4617| -1513| -12.327| -8923 -27,62
Ih./ Ith. Kargilama Oran (%) 643 741 202 726 672 74

Kaynak: (Glimriik Ticaret Bakanligi, 2015).

Uluslararasi ticarette dig ticaret yoluyla birbirine ayn1 zamanda kendi tiikketim,
eglence, kiiltiir, orf, adetlerini transfer etmis olurlar. Dis ticaretteki basarilari ¢cogu
zaman komgu {ilkeler ile olan iyi iligkilerini ticari iligkilere doniistiirmelerine
baghdir. Komsular ile dis ticaret yapmayan, tilkelerin dis ticarette cografi olarak
uzak {ilkeler ile ticaret yapip ihtiyact olan dovizi kazanmasi, ¢ok onemli rekabet

avantajlarina sahip olmasina baglidir (Vanli, 2014).

2.2. ihracat Tanim

fhracat bir malin yabanci iilkelere déviz karsihigi yapilan satisidir. Bir malin

uluslararasi pazarda rekabet giicii doviz kuruyla da dogrudan ilgilidir.

Doviz kurunun diismesi, yani yerli paranin yabanci para karsisinda deger
kazanmasi, s6z konusu mali uluslararas1 pazarda daha pahali hale getireceginden
malin rekabet giiclinii azaltir. Dig ticaret sadece fiyat, kalite, terminden ibaret
degildir. Bunun yaninda alic1 ve llkesi ile ilgili ekonomik veriler, alic1 iilke tiikketim
aligkanliklari, toplanti diizeni, hediyelesme, selamlagma gibi iilkeye ve aliciya ait

degerler 6nem kazanir.
Ihracatta gdz 6niinde bulunmasi gereken hususlar:

+  Uriiniin ihracata yonelik bicimde kaliteli

* Uluslararasi standartlara ve piyasa sartlarina uygun bi¢cimde {iretilmesinden
*  Yurt disinda pazarlanmasi

* Reklam ve tanitiminin yapilmasi
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* Dis satimin gergeklestirilmesi

* Enuygun ambalaj ve nakliye bi¢iminin se¢ilmesi

+ Thracatginin iilkesindeki dis ticaret mevzuatim bilerek zamaninda gerekli
islemleri tamamlamasi

+  Uriiniin istenilen yere zamaninda teslimine kadar uzanan gesitli asamalardan

gecmesi gerekmektedir.

Ihracat, iilkelerin mevzuatlarina gére yasak olmayan mallarin ve hizmetlerin
uygun dokiiman ve tasima araci ile hedef pazara ve tliketiciye ulastirilmasi faaliyeti

seklinde de ifade edilir.

Ulkelerin iiretim kalitelerini uluslararasi rekabet diizeyine ¢ikarmasi ve diinya

refahindan daha ¢ok pay alma islemidir. Bir iilkenin,

» Teknoloji seviyesini

*  Emek giiclinii

» Hammadde zenginligini ihra¢ yoluyla kullanir ve ayn1 zamanda
« Hammadde

* Enerji

+ Teknoloji

* Son iiriin i¢in doviz kazanmaya ¢alismadir (Vanli, 2014).

2.2.1.Tiirkiye'de ihracat

Uriiniin ihracata yonelik bicimde kaliteli ve uluslararasi standartlara ve piyasa
sartlarina uygun bi¢imde iretilmesinden, yurtdisinda pazarlanmasi, reklam ve
tanitiminin yapilmasi, dig satiminin gergeklestirilmesi, en uygun ambalaj ve nakliye
biciminin sec¢ilmesi, ihracat¢inin iilkesindeki dig ticaret mevzuatin1 bilerek
zamaninda gerekli islemleri tamamlamasi ve {iriinlin istenilen yere zamaninda

teslimine kadar uzanan ¢esitli asamalardan gegerek gergeklesir.

Thracat¢1 gergek usulde vergi miikellefi olup, bulundugu ildeki Ticaret ve Sanayi
Odalarina kayith ve diger kanunlara gore ihracat yapmasina bir engel bulunmayan

gercek veya tiizel kisi, tacirdir.
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Thracat yapan firma ihracat yapacag iilke icin hazirlamis oldugu formu Odalardan
temin ederek doldurur. Yurt disina gidecek malzemenin faturasini da ekleyerek bir

dilekge ile ilgili Odaya basvurur ve gerekli incelemeden sonra belgeler tasdik edilir.

fhracatg1 Birliklerinin kapsamma giren mallar1 ihra¢ edecek alan firmalarin,
Birliklere liye olmalar1 gerekmektedir. Birlik {iyelik belgesine sahip olmadan bu

mallarin ihrac1 yapilamaz (ithalat Thracat Ordino Lojistik, 2013).

2.2.2. ihracatin Temel Esaslari

Ihracat pazarlamasinda isletmelerin icinde bulunduklari cevre degiskenleri, ulusal
cevre faktorlerinden farklidir. Bu farkliliklar ihracat¢r isletmeleri degisik kosullarda

faaliyete bulunmalarini zorunlu kilmaktadir.

Ulusal pazarlamadan farkli olarak kendine 6zgii bir takim kurallar1 olan ihracat
pazarlamasinin, sozii edilen bu kurallarin1 incelemeden Once ihracat pazarlamasinin

ulusal pazarlamadan farkliliklar1 agagidaki gibi 6zetlenebilir. Bunlar;

+ lhracat pazarlamasinda satislar yurt disina yapulir.

 lhracat pazarlamasma konu mallarin giimriik smirlarinin  disina  sevk
edilmesinde ¢esitli ve farkli araclar kullanilabilir.

+ Thracatta planlamanin ve gergek¢i amaglarin dnemi fazladr.

 lhracat pazarlamasinda ulusal para biriminin diginda yabanci para
birimlerinin kullanilmas1 s6z konusudur.

+ Thracat yapilirken ihra¢ edilecek iilkenin kiiltiir ve yasam bi¢imine yonelik
incelemeler yapilmali ve analiz edilmelidir.

o hracat pazarlamasinda bankacilik sistemi ve kurumlar1 etkin bir sekilde
kullanilir.

* Uluslararasi anlagsmalar ve normlar ihracat pazarlamasinda oncelikle dikkate
alimalidir.

+ Thracat pazarlamasinda risk cesidi ve derinligi fazladir.

+ Ihracat icin yeterli finansal olanak saglanmalidir.

+ Ihracat pazarlamasinda yapilan hatalarin karsilanmasi zor ve hatta bazen

* olanaksizdir (Cengiz, 2010).
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2.3. Ihracat Tiirleri ve Sekilleri
A. Ozellik Arz Etmeyen Ihracat

Thracatgilar, 6zellik arz etmeyen ihracatta, ihracatci birliklerine onaylattiklart
giimriikk beyannamesi ile birlikte, ihracatin yapilacagi glimriik idaresine miiracaat

ederler.
B. Kayda Bagl ihracat

Kayda bagl ihracatta ihracatcilar, giimriik beyannamesi ile birlikte kayit i¢in ilgili

ihracat¢1 birliklerine miiracaat ederler.

Birlikler onayladiklar1 glimriik beyannamelerine kayit mesruhati diiserek, giimriik
idarelerine tevdi edilmek iizere ihracatciya verirler. IThracatcilar birliklerce kayit
mesruhatt  diisiilerek onaylanmis glimriik beyannamesi ile birlikte ihracatin

yapilacagi giimriik idaresine miiracaat ederler.

Ihracatg1  birliklerince kayit mesruhati  diisiilerek  onaylanmis  giimriik
beyannamelerinin giimriikk idarelerine tevdi siiresi temdit edilmemek iizere 90

(doksan) glindiir.

Ancak, iilkemiz ihrag¢ iirlinlerine miktar kisitlamasi uygulayan iilkelere yapilan,
kisitlama kapsamindaki maddelerin ihracina ait mesruhati diisiilerek onaylanmis
giimriik beyannamelerinin giimriik idarelerine tevdi siiresi 90 giinden az veya ¢ok

olarak Miistesarlikca belirlenebilir

Madde ve/veya iilke politikast agisindan Miistesarlikca getirilebilecek
diizenlemeler kapsamindaki mallarla ilgili kredili ihracat talepleri Miistesarligin
goriisii alindiktan sonra, bunun disinda kalan mallara iligkin talepler ise satis
sozlesmesinde belirtilen esaslar dahilinde dogrudan ihracat¢r birliklerince
sonuclandirilir. Kredili ihracat talepleri ile ilgili miiracaatlar mal cinsi, 6deme plani
ve 0deme siiresini igeren satis sozlesmesinin asli ve Tirk¢e terclimesi ile birlikte

ithracatg1 birliklerine yapilir (Apak, 2005).
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C. Ozelligi Olan Ihracat
1. Kredili Thracat

Madde ve/veya iilke politikas1 acisindan Miistesarlikca getirilebilecek
diizenlemeler kapsamindaki mallarla ilgili kredili ihracat talepleri Miistesarligin
goriisii alindiktan sonra, bunun disinda kalan mallara iligkin talepler ise satis
sozlesmesinde belirtilen esaslar dahilinde dogrudan ihracatgt birliklerince
sonuglandirilir. Kredili ihracat talepleri ile ilgili miiracaatlar mal cinsi, 6deme plan
ve O0deme siiresini igeren satis sozlesmesinin ashi ve Tirkge terclimesi ile birlikte
ihracatg1 birliklerine yapilir. Kredili ihracat siiresi tiiketim mallarinda iki yil, yatirim

mallarinda bes yildir.

Ancak, bu siireleri asan kredili ihracat talepleri Miistesarlik tarafindan
neticelendirilir. Kredili ihracat taleplerinin uygun goriilmesi halinde ihracatci
birliklerince giimriik beyannamesi tizerine kredili ihracat mesruhati disiilerek

onaylanir.

Kredili ihracat siiresi tiiketim mallarinda iki yil, yatirnrm mallarinda bes yildir.
Ancak, bu silireleri asan kredili ihracat talepleri Miistesarlik tarafindan

neticelendirilir.

Kredili ihracat taleplerinin uygun goriilmesi halinde ihracatg1 birliklerince giimriik

beyannamesi iizerine kredili ihracat mesruhat1 diisiilerek onaylanir (Apak, 2005).
2. Konsinye Ihracat

Ihracata konu olan malin kesin satigmin daha sonra yapilmasi kosulu ile dis
alicilara, komisyonculara, sube ve temsilciliklerine gonderilmesi seklinde
gerceklesen ihracat bigimidir. Konsinye ihracat talepleri ilgili ihracatgr birliklerine
yapilir. Madde veya iilke politikas1 agisindan Dig Ticaret Miistesarligi (DTM)’nca
getirilebilecek diizenlemeler kapsamindaki mallarla ilgili konsinye ihracat talepleri
DTM’nin goriisii alindiktan sonra sonuglandirilir. Konsinye ihracata izin verilmesi
halinde ihracat¢1 birliklerince GB {lizerine konsinye ihracat agiklamasi diisiilerek
onaylanir. Bu sekilde onaylanan glimriik beyannamelerinin 90 giin i¢inde giimriik

idaresine tevdi edilmesi gerekir.
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Konsinye olarak gonderilen mallarin fiili ihrag tarihinden itibaren 1 yil i¢inde kesin

satiginin yapilmasi gerekir (Sezen, 2008).

3. Fuarlara katilim

Ulkemizi temsilen fuarlara katilim, bilim sanat kiiltiir, tanitim icin fuar ve
sergilere bedelli bedelsiz mal gondermede dogrudan giimriige yapilir.
Bilim, sanat, kiiltiir, tanmitim amacgli fuar sergiler haric 30 gilin iginde

beyannamelerini ihracatgi birlige giimriik idaresi gonderir.

4. ithal edilmis mallarin ihracati

Kati ithali yapilmis esyanin kullanilmis olup olmadigma bakilmadan
giimriige basvuru yapilarak ihracati yapilir.

fhracat esnasinda ithalat vergilerinin yatirildigin1 gosteren belgeler ibraz
edilir.

Bu mallara Tiirk Menge sahadetnamasi verilmez. AB ye ya da STA ya ihraci
s0z konusu ise ATR veya EUR.1 diizenlenir.

Ithal vergileri iade edilir.

5. Miiteahhitlik hizmeti

Yurt dist miiteahitlik karinin yurda getirilme zorunlulugu yoktur.
Yurt digina gonderilen makinalar is sonunda 2 yil iginde doniis yapabilir.

(Vanli, 2014).

2.4. Thracatta Odeme Sekilleri

D1s Ticarette alt1 farkli 6deme yontemi uygulanmaktadir:

mmoOoOw P

Pesin Odeme
Vesaik Mukabili Odeme
Mal Mukabili Odeme
Kabul Kredili Odeme
Akreditif
Karsi-Ticaret
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G. Konsinye Ihracat - Konsinyasyon
H.  Mahsuben Odeme

2.4.1. Pesin Odeme

Ihracatc tarafindan ihrag edilen mallari bedellerinin, ithalat¢i tarafindan malin
teslim alinmasindan once, gerek bankalar yolu ile ve gerekse alicinin kendisi veya
vekili ya da onun adina hareket eden {iciincii bir kisi tarafindan saticiya pesin olarak

o0denmesidir.

2.4.1.1. Pesin Odemenin Ozellikleri
Pesin Odemenin Ozellikleri

* Pesin 6deme genellikle birbirlerini ¢ok iyi taniyan alict ve satici arasinda
yapilmaktadir. Tam anlamiyla glivene dayanan bu 6deme sekli, ihracatci
acisindan en elverisli 6deme yontemi olmasina ragmen, uygulamada en az
rastlanilanidir. Burada biitiin risk alict  lizerindedir. Ciinkii mallar
gonderilmeden parasin1 6demektedir.

* Mallarin sevki, satici, firmadan yahut iilkenin sartlarindan kaynaklanan
nedenlerle aksayabilir ve gecikebilir. Bu durumda alici firma en azindan
paranin kendisinde beklemesi ile kazanabilecegi faiz gelirinden mahrum olur.

* Diger taraftan pesin 6deme sekli, ihracat¢i acisindan bir 6n finansman
niteligini tagimakta, bunun kaynagi ise alici (ithalat¢1) olmaktadir.

* Uluslararasi piyasalarda genellikle satici tekeli olan mallarda ve bazen de
alict bakimindan pesin 6deme iskontalarinin yiiksekligi nedeniyle bu tiir
O0demeler cazip olabilmektedir.

* Pesin bedellerin iicilincii kisilere devri miimkiin degildir.

* Uluslararas1 piyasalarda yogun rekabet ortami ve kisith pazar olanaklari
dolayisiyla pek sik kullanilan bir 6deme sekli olmamakla birlikte nadiren de
olsa kullanilan bir 6deme seklidir.
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Uygulamada daha ¢ok mal bedellerine iligkin avans olarak
kullanilabilmektedir.

Bu odeme sekli, piyasada fazla talep goren mallarin satisinda
kullanilmaktadir. Ihracat¢i, mallarina yogun talep oldugu icin miisteri

bulamamak gibi bir riski yoktur.

Bu durum, kendini en fazla giivence altina alacagi ddeme seklini aliciya kabul

ettirmesi bakimindan {istiin bir pazarlik giicii saglamaktadir.

Alict  firma prefinansmani1 ihracata konu olan {irlinlin iiretiminin
finansmaninda kullanilmak tizere ithalat¢idan bedelin kismen veya tamamen
saglanmasidir. Alic1 firma prefinansmaninda pesin 6demede oldugu gibi mal

gonderilmeden dnce para gelmektedir IGEME, 2002).

2.4.2. Vesaik Mukabili Odeme

Ihra¢ konusu malm ihra¢ iilkesinden nakliye vasitasina yiiklenerek sevk

edilmesinden sonra sevk edildigini gosteren belgeleri, ihracat bedeli 6dendikten

sonra bankadan teslim alinmasi yoluyla yapilan 6deme seklidir. Baska bir ifade ile

bankanin ihra¢ bedelini tahsil ettikten sonra vesaikleri ithalat¢iya teslim ettigi 6deme

tiriidiir. Bu 6deme sekline belge (vesaik) karsiligi (mukabili) 6deme sekli de denir

(Sirinpinar, 2012).

2.4.2.1. Vesaik Mukabilinde Riskler

Ithalat¢inin isim ve adresinin yanlig olmast.

Tahsil bankasi talimata aykir1 olarak dokiimanlar1 serbest birakmasi.

Ithalatc1, bankaya gidip dokiimanlar almaz.

Nakliyeci ile ithalatginin 1yi iligskisi ile orijinal dokiimansiz mallarin
cekilmesi.

Dokiimanlarin postada kaybolmasi veya romiz bankasinda unutulmasi.
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+ Bankaya verilen dokiimanlarin sahte olmasi.

* Mallar ve dokiimanlar yolda iken ithalat¢inin mali yapisinin bozulmasi.

2.4.2.2. Vesaik Mukabilinin Avantajlar:

+ Ithalatg1 mal bedelini 6demedigi miiddetce mal cekilmez.

+ TIhracatg i¢in basit ve az masrafl bir istir.

» Bankalar tahsil gorevi yapar.

» Ithalatc1 mal bedelini ddemeden mallar1 gorebilir.

+ {thalat¢1 mal bedelini 5demez ise, ihracat¢1 mali baska aliciya satabilir.

* Bankalar ihracatginin verdigi talimat disina ¢ikamaz (Vanli, 2014).

2.4.2.3. Vesaik Mukabili Odeme Isleminin Taraflar

A. Amir (Ihracatg1- Satici- Kesideci-Drawer-Exporter-Principal): TBK 522 sayili
Brosiiriin m. 3/a/i hilkmiinde ihracat¢1, amir olarak ifade edilmistir. ilgili hikkme gore
“amir”, bir tahsili isleme almasi i¢in, bir bankaya tevdi eden, basvuran taraftir. Bir
diger ifade ile amir, ithalatgr ile yapmis oldugu sézlesme uyarinca, mali sevkeden,
mali temsil eden belgeleri hazirlayan ve bu belgeleri tahsil emri ile birlikte bankasina

gonderen taraftir.

B. Gonderi/Havale Bankasi (Ihracatginin Bankasi-Remitting Bank): TBK 522
sayilt Brosiiriin m. 3/a/it hilkkmiine gore “gonderi bankas1”, amirin tahsil islemiyle
gorevlendirdigi bankadir. “Tahsile gonderen banka” olarak da adlandirilmaktadir.
Gonderi bankasi, ihracatgr tarafindan secgilen bir bankadir. Gonderi bankasinin
gorevi, ihracatci tarafindan kendisine verilen talimatlar uyarinca, kendisine tevdi
edilen ve mali temsil eden belgeleri, ithalat¢inin iilkesindeki tahsil bankasina
gondermek ve tahsil bankasi tarafindan tahsil edilen satis bedelinin de ihracatciya

ulagmasini saglamaktir.
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C. Tahsil Bankasi (Collecting Bank) - Ibraz Bankasi (Presenting Bank): TBK 522
sayili Broslirin m. 3/a/iii hilkmiine gore tahsil bankasi, “Tahsil isleminin

yiiriitilmesinde devreye sokulan ve gonderi bankasi disindaki herhangi bir bankadir.

”Bir diger ifade ile tahsil bankasi, gonderi bankasinin tahsil konusunda kendisine
talimat verdigi bankadir. Tahsil bankasi, amir tarafindan belirlenir. Amirin bdyle bir
belirleme yapmamasi durumunda ise, gonderi bankasi, kendisinin ve diger bir
bankanin se¢imiyle belirleyecegi, ddeme, kabul ve diger sartlarin saglanacagi

tilkedeki herhangi bir bankay1 kullanacaktir.

Ibraz bankasi ise aym1 hiikiimde, “muhataba ibrazda bulunan tahsil bankas1” olarak
ifade edilmistir. Bir baska deyisle ibraz bankasi, ihracatcinin hazirladig: belgeleri
ithalat¢1 i¢in hazir bulunduran banka olarak ifade edilebilir. Ancak uygulamada,
tahsil bankasi ve ibraz bankasinin gérevlerinin ayni banka tarafindan yiiriitiildiigiine
rastlanilmaktadir. Boyle bir durumda ise, sz konusu banka “the presenting bank”
olarak adlandirilir. Tahsil bankasi, 6demenin yapilacagi iilkede degilse, ibraz bankasi
olarak bir baska banka devreye sokulabilir. Bu durumda, ibraz bankasi gonderi
bankas1 tarafindan belirlenir. Gonderi bankasi, herhangi bir bankayi

gorevlendirmezse; tahsil bankasi kendi segecegi bir ibraz bankasini kullanabilir.

Tahsil bankasi ile ibraz bankasinin ayni banka olmast durumunda, alicinin
(ithalatginin) iilkesinde bulunan s6z konusu banka, gonderi bankasinin kendisine
verdigi talimat dogrultusunda belgeleri alictya ibraz eder ve ithalatgidan ya satis
bedelini tahsil eder ya da policenin ithalat¢1 tarafindan kabuliinii saglar. Bu
islemlerin karsiliginda ise, kendisine tevdi edilmis mallar1 temsil eden belgeleri,
ithalat¢cinin mallar1 glimriikten ¢ekebilmesi i¢in ithalat¢iya verir. Mallar1 temsil eden
vesaik ¢ogu zaman bu bankaya, gonderi bankasi tarafindan gonderilir. Ancak kimi
zaman dogrudan dogruya ihracat¢inin ya da ihracat¢inin o iilkedeki temsilcisinin de,

ilgili belgeleri, tahsil bankasina gonderdigi de goriilebilir.

D. Muhatap (Ithalat¢i-Alici-Drawee/Importer): Muhatap, uluslararas: ticarette
yapilan sézlesmece, sozlesme konusu mallarin alicisini bir diger ifade ile ithalat¢iy1

ifade etmektedir.
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Mubhatap, kendisine ibraz edilen belgeler karsiliginda ddemeyi veya policenin
kabuliinli gerceklestirerek mallar1 temsil eden belgeleri teslim alan taraftir (Kilig,
2012).

2.4.2.4. Vesaik Mukabili Odeme Seklinin Asamalar1
1. Asama: Ihracatc1 ve ithalatc1 satis sozlesmesi yaparlar,
2. Asama: Ihracatg1, mallarini ithalatciya teslim edilmek iizere sevk eder,
3. Asama: Ihracatc1 ilgili sevk belgelerini kendi iilkesindeki bankaya verir,

4. Asama: Thracatcidan vesaiki alan banka, “vesaik mukabili” sart1 ile ithalat¢inin

bankasina gonderir,
5. Asama: ithalatcinin bankas1 gelen vesaikin ithalatcrya ihbarimi yapar,
6. Asama: ithalatc1 bankasia mal bedellerini(ithalat bedellerini) yatirir,

7. Asama Ithalatginin bankasi ithalat bedellerinin ihracat¢inin bankasina transferini

yapar ve sevk belgelerini ithalat¢iya teslim eder,
8. Asama: Thracat¢inin bankasi mal bedellerini ihracatgiya dder,

9. Asama: Mallar tasiyici1 tarafindan ithalat¢cinin bulundugu giimriik idaresine

getirilir,

10.Asama: Bankadan vesaikleri alan ithalat¢1 glimriik idaresine bagvurarak,

mallarin ithalatini gerceklestirir IGEME, 2002).

2.4.3. Mal Mukabili Odeme

Ihra¢ edilen malin bedelinin, bu malm ithalat¢1 tarafindan teslim alinmasindan
sonra Odenmesi seklinde yapilan bir &deme tiiriidiir. Ithalatginin gelen mali

devralmasiyla bu malin miilkiyeti degil, ancak zilyetligi kendisine geger.
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Mallarin miilkiyetinin devri ise ancak bu mallarin devir ve teslimine iliskin

belgelerin ithalatciya teslim edilmesi ile miimkiindiir.

2.4.3.1. Mal Mukabili Odemenin Ozellikleri

Taraflar birbirlerini iyi tanirlar ve karsilikli giivenleri vardir. Thracate1 icin en riskli
6deme seklidir. Cilinkii mal bedelinin 6denmesi ile ilgili higbir giivence yoktur. Bir
baska ifade ile ihracatg1 gonderdigi malin parasini alamama ya da kesintiyle alma

gibi risklerle karsi karstya kalabilir.

Ithalatc1 igin ideal bir ddeme ydntemidir. Alici ve saticinin uzun zamanlardan beri
birbirleriyle is yaptiklar1 ve birbirlerine tam giliven duyduklari durumlarda
uygulanabilen bir yontemdir. Belirli bir 6deme tarihi tasimamas1 yoniinden esnek bir

uygulamadir.

2.4.3.2. Mal Mukabili Odeme Isleminin Asamalar

1. Asama: Thracatgi ile ithalatg1 aralarnda belirli bir mal igin satis sdzlesmesi

yaparlar.

2. Asama: Ihracatgi, ihra¢ konusu mallari ithalatgiya iletilmek iizere tasiyicisina

teslim eder.

3. Asama: Thracat¢r mallarin sevkini miiteakip, bu sevke iliskin sevk evraklarimi

kendi tilkesindeki bankasina (muhabir bankaya) verir.
4. Asama: Sevk belgeleri ithalat¢iya gonderilir.

5. Asama: Tasiyic1 tarafindan ihracat konusu mallar, ithalatginin bulundugu
tilkedeki giimriik idaresine veya giimriiglin denetimindeki sundurma/antrepoya ve

benzerine getirilip teslim edilir.

6. Asama: Ithalatc1 giimriik idaresine miiracaatla ve islemlerini ikmal ederek

mallarin1 giimriikten c¢eker.
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7. Asama: lthalatc1 tarafindan mallarin bedelinin transferi i¢in bankaya miiracaat

edilerek mal bedelleri bankaya (amir bankaya) 6denir.

8. Asama: Amir banka tarafindan bu mal bedellerinin tahsilini miiteakip Tiirk
Paras1 Transfer belgesi veya Doviz Satis Belgesi diizenlenerek, muhabir bankaya

(ihracatginin iilkesindeki bankaya) transfer edilir.

9. Asama: Ihracatg1 iilkesindeki bankadan (muhabir bankadan) ihra¢ ettigi

mallariin bedellerini tahsil eder.

1 sOZAESME |
SATICI AL ICI

& % \«.‘9" 3
I GO R TUITED I

SATICININ 5 TRANSFER ALICIININ
BANKASI BANKASI [

Sekil 2.4. Mal Mukabili Odemenin isleyis Bicimi

Kaynak: (Sirinpinar, 2012).

2.4.4. Kabul Kredili Odeme

Mal bedelinin belli bir vadede 6denmesini taahhiit eden ve bu 6demeye bir
Poligenin arag¢ oldugu 6deme seklidir. Bir bagka ifade ile kabul kredisi satilan malin

bedelinin bir poligeye baglandigr 6deme seklidir.

2.4.4.1. Kabul Kredili Odemenin Cesitleri

A. Kabul Kredili Vesaik Mukabili: Bu 6deme seklinde mallarin aliciya
gonderilmesinden sonra bankanin mal bedelini tahsil etmesi yerine poligeyi aliciya

kabul ettirdikten veya bu kabule kendisinin de avalini verdikten sonra vesaiki
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aliciya teslim edip daha sonra polige vadesinde mal bedelinin ihracat¢iya ddendigi

O6deme seklidir.

B. Kabul Kredili Mal Mukabili: Mal mukabili islemlerde ithalat¢1 dnce mali geker

sonra mevzuatta belirlenen sirede mal bedelini 6der.

Bu islemde ise 6deme yapmasi1 gereken siire igerisinde polige kabul edilecek
police vadesinde ise 6deme yapilacaktir. Boylece siire agisindan ithalatgiya ikinci bir

finansman kolaylig1 yaratilmaktadir.

C. Kabul Kredili Akreditif: Ihracat¢min kiisat mektubuna uygun vesaiki bankaya
ibraz ettiginde mal bedelini tahsil etmeyip banka tarafindan kabul edilmis poli¢enin
vadesinde 6denecegini taahhiit altina alan bir 6deme seklidir. Burada polige vesaik
ekinde ilave olarak, teyitli akreditifte teyit bankasi adina, teyitsiz akreditifte ise
genellikle amir banka adina tanzim edilir. Kabul edilen bu police ile ihracatei
tarafindan kendi bankas1 ya da baska bir bankaya kirdirilabilir dede satictya 6dendigi
bir 6deme seklidir (IGEME, 2002).

2.4.5. Akreditif

Akreditif, dis ticaretteki 6deme sekillerinden birisi olup en giivenilir olarak
nitelendirilmektedir. Gilivence vermek, temin etmek anlamindaki "accredites"
kelimesinden gelmektedir ve kelimenin kokii bile akreditif isleminin glivencesini
vurgulamaktadir. Gilinlimiiziin hizla globallesen ve degisen is diinyasinda, islemlerin
en gilivenli bigimde yapilmasini saglamak ¢ok onemlidir ve akreditifi bu amaca

hizmet eden bir finansal ara¢ olarak tanimlamak miimkiindiir.

D1s ticaretteki 0deme sekillerinden biri olan akreditif, temelde ithalat¢c1 ve
thracatginin belirli kosullar1 yerine getirmesi sonucunda 6demenin yapilacagini
gosteren bir taahhiit seklindedir. Kosullar, taraflarin, mali s6zlesmede yer alan
sekilde teslim edilmis oldugunu kanitlayan belgeleri ilgili bankalara sunmasi ile
gerceklesmis olur. Bu 6deme tiiriinde, ithalatginin bankasi, ithracat¢inin bankasi ve
thracat¢cinin {ilkesinin tespit ettigi bir aract banka arasinda olan iletisim ile 6deme

islemi gerceklestirilmektedir.
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Akreditif, dis ticaretteki 6deme sekilleri arasinda en giiveniliri olarak kabul
edilmekte olup, hem ithalat¢iyr hem de ihracat¢iyr her yonden koruyan bir 6deme

yontemidir.

Thracatg1, akreditifteki kosullara uygun olara mallar sevk ettiginde mal bedelini
alacagina, ihracatgr da kosullara uygun olarak mallar1 gonderdigini kanitlayan
belgeleri ilgili bankaya sundugunda O6demenin yapilacagindan emin olmaktadir

(Kiz1l & Akman & Demir, 2014).
Akreditif isleminde birbirinden farkli ti¢ s6zlesme vardir. Bunlar;

+ [thalatg ile ihracatc1 arasinda yapilan bir satis sdzlesmesi

* Akreditifin agilmasi i¢in ithalatgr ile amir banka arasinda akreditif agtirma
teklif mektubu kullanilarak diizenlenen bir sozlesme

+ lthalatci ile ihracatc1 arasinda alim-satimi kararlastirilan malla ilgili ddemenin

yapilmasina iligkin sdzlesme.

2.4.5.1. Akreditif islemlerinde Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

+ [lthalate1 ile ihracat¢1 arasinda sdzlesme yapildigi zaman, ihracatginin tam
olarak ithalatci tarafindan ne tiir belgeler istendigini bilmesi gerekmektedir.
Daha sonra ihracatgr akreditif kosullarini yerine getirebilmek igin akreditif
vadesinin yeterli oldugundan emin olmalidir.

+ Thracatgi, ithalatc1 ile olan tiim islemlerinde adinin ve adresinin dogru bir
sekilde yazildigindan emin olmahdir. Akreditif ihracat¢iya ihbar
edilmediginde ihracatci akreditifte ve sunacagi belgelerde isminin dogru olup
olmadigini kontrol etmelidir.

* Alicimin kismi sevkiyati kabul edip etmedigi konusu ihracat¢i tarafindan
anlasilir olmalidir. Eger kismi sevkiyat kabul ediliyor ise teslim tarihinde bir
problem ¢iksa bile bu durum akreditifin gegerliligini etkilemeyecektir.

o lhracatgmnin sdzlesme tamamlanmadan 6nce, mallar1 nasil yiikleyecegini
bilmesi  gerekmektedir.  Genellikle yiiklemelerde aktarma islemi
yapilabilmektedir.
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Bazen Onceden geminin aktarma yapip yapmayacagini bilmek miimkiin
olmayabilmektedir. Bu gibi durumlar i¢in akreditifin aktarma islemine izin
vermesi faydali goriilmektedir.

* Akreditifte mallarin gonderildigi nokta ve gonderme tarihi, ihracatgi ile
ithalat¢inin akreditif kosullari iizerinde anlastiklar1 gibi olmalidir.

+ lhracatci, ithalatginin hangi belgeleri istedigi konusunda emin olmalidir.
Istenilen belgelere gore, mallar1 yiiklemeye hazirlarken, ekstra maliyetler ve
gecikmeler olabilmektedir.

+ fhracatg1 akreditif kendisine ihbar edildigi zaman tiim detaylari kontrol
etmelidir. Ayn1 zamanda istenilen belgelerin hazirlanabilmesi i¢in yeterli
zamanin olup olmadiginin ihracat¢i tarafindan kontrol edilmesi

gerekmektedir

2.4.5.2. ihracatc1 Yoniinden Akreditifin Avantajlari

+ Ihracat kredisi alabilir.
* Bir bankanin 6deme glivencesine sahiptir (teyitli akreditiflerde ek olarak
ikinci bir bankanin giivencesine kavusur).

*  Yeni pazarlara giderek satislarini arttirabilir (IGEME, 2002).

2.4.5.3. Akreditifte Taraflar
1. Amir, Ithalatci; akreditifi actiran, yazdiran firmadir.

2. Amir Banka; amirin talimatina gére akreditifi acar ve lehdarin bankasina bildirir.

Amir adina uygun belgeler sunulursa, 6deme garantisi verir.

3. Lehdar; lehine amir tarafindan akreditif agilan, mallar1 zamaninda yiikleyip,

istenen belgeleri diizenlediginde parasini alan ihracatcidir.

4. Lehdar Bankasi; amir bankadan gelen akreditifi kendi sartlarina uygun bir sekilde

lehdara bildiren, zaman zaman amir banka yerine lehdara 6deme garantisi verir.
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5. Nakliyeci; akreditife uygun tasima belgeleri diizenler.
6. Glimriik komisyoncusu; akreditife uygun dolasim belgeleri diizenler.

7. Gozetim firmasi; mallarin igerigini denetler, analiz eder, rapor verir.

2.4.5.4. Akreditifte Ihracatcimin Riskleri
fhracatc1 Riskleri;

+ Ilk goriismeden sonra ithalat¢inin akreditif agmamasi.

+ Ihracat¢min istedigi dzellikte olmamasi.

» Akreditifin ihracatginin ¢alismadigi bankaya gelmesi.

* Lehdar bankanin teyidsiz akreditifte goremedigi rezevlerin amir bankaca
goriiliip 6deme sorunu ortaya ¢ikmasi.

* Amirin lehdardan gelen degisiklik taleplerini dikkate almamasi.

* Bankalar arasindaki muhabirlik sorununun 6demeye yansimasi.

» Diizenleyemeyecegi bir dokiimanin amir tarafindan akreditifte istenmesi.

* Amirin kopya veya alt nushalar ile mali ¢ekip asillar1 bankadan almamasi

(Vanli, 2014).

2.4.5.5. Akreditif Cesitleri
A. Doniilebilir ve Dontilemez Akreditifler:

Vadeden once iptal edilip edilmedigine gore akreditifler (doniilebilir) veya gayri
(doniilemez) olabilir. Biitiin akreditiflerin doniilebilir veya gayri doniilemez olup
olmadiklar1 akreditif metninde belirtilmelidir. Bunun belirtilmemesi halinde, agilan

akreditifin doniilemez oldugu kabul edilir.
B. Odeme Sorumlulugu Bakimindan:
» Teyitli Akreditif (Confirmed Documentary Credit): Bir akreditif isleminde

thracatciya karsi taahhiide giren taraf Amir Bankadir.
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Ancak, ihracatcilar her zaman Amir Bankanin 6deme taahhiidiinii yeterli
bulmayabilirler. ithalatct ve ihracatgmnin iki ayr iilkenin vatandasi olmasi
nedeniyle taraflar birbirlerini yeteri kadar tanimayabilirler. Bu nedenle,
ihracatci, ithalatginin bankasina (Amir Bankaya) giivenmeyebilir. Kendi
tilkesindeki veya {gilincli bir iilkedeki gilivendigi bir bankanin teyidini

isteyebilir.

Bu durumda, Amir Banka akreditif agiligin1 bildirirken “teyitli” ibaresini ekler.
Aract banka da Amir Bankaya gilivendigi takdirde akreditifi teyit eder, yani kendi
O0deme garantisini de ekler. Boylece, ihracatci, akreditif sartlarina uygun belgeleri
ibraz ettigi taktirde hem Amir Bankanin hem de akreditifi teyit eden bankanin 6deme

taahhiidiine sahip olur..Teyitsiz 6deme sorumlulugu sadece amir bankanindir.

» Teyitsiz Akreditifler: Bu tiir akreditiflerde yalnizca akreditifi acan Amir
Bankanin garantisi s6z konusudur. Gorevli Bankanin veya diger herhangi bir
bankanin ek bir 6deme taahhiidii yoktur. Doniilebilir bir akreditifi agan banka
bunu iptal etmek yetkisini her daim sakli tuttugu icin Lehdarin bankasi veya
ticiincii bir banka bu tiir akreditifleri teyit ederek yiikiimliilik altina girmek
istemez. Bu nedenle, doniilebilir akreditiflerin ancak teyitsiz sekilde
acilmalar1 miimkiindiir. Dolayisiyla, bu tip akreditifler ihracat¢ilar i¢in yeterli

bir glivence saglamaz (Ataman, 2012).
C. Odeme Sartlar1 Bakimindan:

* Rolatif Akreditifler (Revolving Documentary Credit): Rolatif (devreden)
akreditif genellikle belirli bir miisteriden siirekli veya yiiksek tutarli alimlar
s0z konusu oldugunda kullanilir. Hem islemlerin tekrarlanmasi kiilfetinden
kurtulma hem de yiiksek miktarda siparigin fiyat avantajindan yaralanma

imkani s6z konusudur.

Rolatif akreditif kullanildikga ayrica bir talimata ya da bildirime gerek
kalmaksizin otamatik olarak yenilenerek ayni sartlarla yeniden kullanilabilen
akreditiftir. Rolatif akreditiflerde donerlik sarti genellikle miktara gore ve siireye

gore olmak tizere iki sekilde belirlenmektedir.
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Miktara gore devreden akreditiflerde, akreditif tutar1 ka¢ kere donebilecegi ve
bdylece 0Odemeler toplaminin smirt belirlenmektedir. Siireye gore devreden
akreditiflerde ise, her sevkiyatin yapilacagi donem de belirlenir. Bu tip akreditifler
“biriken” veya “birikmeyen” olmak iizere iki sekilde agilabilir. Biriken rdlatif
akreditifte, ilk donemde kismen veya tamamen kullanilmamis miktar, miiteakip
donemdeki tutara eklenerek kullanilabilir. Birikmeyen akredifte ise kullanilmayan

kisimdan onu izleyen donem de faydalanilamaz.

Akreditif, ithalatginin talimatina dayanarak bir bankanin belirli bir paraya kadar,
belirli bir siire i¢inde, belirli bir belgeler karsiliginda ve 6n goriilen sartlarin yerine
getirilmesi kaydiyla, ihracat¢iya 6deme yapacagini veya ihracat¢i tarafindan keside
edilen poligeleri kabul ya da istira edecegini ihracatgiya karsi yazi olarak taahhiit

etmesidir (MEB, 2011).

*  Kirmizi Sarth Akreditif: Akreditif tutarinin tamaminin ya da bir kisminin,
muhabir bankaya sevk belgeleri ibraz edilmeden ihracat¢iya avans veya pesin

olarak ddenmesi seklinde yapilan bir akreditif seklidir.

Akreditif talimatinda pesin 6demeye izin veren maddede belirtilen tutar herhangi

bir vesaik ibrazina gerek olmaksizin derhal lehtara 6denir.

Thracatg1 aldig1 avansla gerekli hazirligini yapar ve mallarin sevkiyatini miiteakip
ibraz ettigi sevk vesaiki karsiliginda fatura bedelinden avansin diisiilmesinden sonra

kalan alacagini tahsil eder.

Pesin oOdemeli akreditif ithalat¢inin ihracat¢iya tanidigi bir 6n finansman
niteligindedir. Bu akreditiflerin red clause olarak adlandirilmasinin nedeni akredife

konulan avans sartinin 6nceleri kirmizi1 sartla yazilmis olmasidir.

Belgelerin ibrazindan 6nce lehtara 6deme yapildigindan, akreditif amiri agisindan

bir risk olusturur.

»  Yesil Sarth Akreditif: Thracatcilara pesin ddeme yapilmasina izin veren

akreditiflerdir. Red clause!a ¢ok benzemektedir.
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Burada mallar 6nce bir iiclincli sahsa (sahis ambarina) banka adina teslim
edilmekte ve ambar teslim makbuzunu bankaya verilmek suretiyle
karsiliginda avans alinabilmektedir. Banka ihracat¢inin riskini bir ol¢iide
azaltmaktadir. Fakat yine de risk tamamen ortadan kalkmaz ve nihai

sorumluluk alic1 izerinde kalir.

Red clause ve green clause akreditifler temelde ihracati finanse etmek islevi

gormektedir. Thracatci iilkedeki kredi faizlerinin ithalatg1 iilkedekinden yiiksek

oldugu zamanlarda, ihracatgilar icin diisiik maliyetli finansman olanagi ortaya

cikmaktadir (MEB,2011).

Kabul Kredili Akreditif: Odemenin tipki vadeli akreditifte oldugu gibi mal
bedelinin akreditifte belirtilen vade sonunda yapildig1 bir akreditif tliriidiir.
Vadeli akreditiften tek farki yapilacak 6demenin ve kosullarinin bir polige ile
netlestirilmis, sabitlenmis olmas1 ve buna akreditifte yer verilmis olmasidir.

Vadeli Akreditif: Mal bedelinin 6denmesi isleminin, goriildiigiinde 6demeli
akreditifin aksine, vesaiklerin ibrazindan sonra degil, akreditifte belirlenen
siire igerisinde Odenmesine olanak saglayan akreditif tiridir. Bu tiir
akreditifte vadenin baslangic¢ tarihi genellikle malin yiiklenme tarihini esas
alir ve akreditif kosullarina uyuldugu siirece 6deme bu vadeye uyularak

yapilir (Kizil & Akman & Demir & 2014).

D. Kullanis Amaci Bakimindan Akreditif

Devredilebilir Akreditif: genellikle ihracatgr firmanin aract durumunda
oldugu, komisyoncu tarzinda is yaptigi durumlarda, firmanin akreditif
kapsamindaki mali, yiiklemesinin yapilmas:t ic¢in baska bir firmaya
devretmesine imkan saglayan akreditif tliriidiir

Karsilikli Akreditif, transit ticarette kullanilan bir yontemdir ve bu tiirde araci
firma hem ithalat¢1, hem de ihracat¢i konumundadir. Satis1 yapacagi iilkede,
araci firma adia acilmis olan akreditifi teminat gdstererek, ithalat yapacagi
iilkenin lehine bir akreditif acabilir. Bu nedenle ikinci akreditif birinciye

karsilik gosterilerek agildigi i¢in, ikinci acilana karsilikli akreditif adi verilir.
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Bu akreditif tiirli avansi fazla olmasina ragmen, sorumlulugu ve riski yiiksek
oldugu i¢in bankalar tarafinca fazla tercih edilmemekte ve nadir olarak

uygulanmaktadir.

2.4.6. Kars1 - Ticaret

Genel anlamda bir takas muamelesidir. Odemek icin yeterli dévizi olmayan, fakat
satmak istedigi mal1 olan iilkelerin ¢cogu kez basvurdugu bir yoldur. Bu ticaret
sekilleri daha ¢ok finansman zorluklarinin yasandigi iilkelere yonelik ihracatta

giindeme gelmektedir.

2.4.6.1. Karsi - Ticaretin Cesitleri

A. Takas: Finansal 6deme veya fon transferlerinin yer almadig: bir Tek sozlesme
ile gerceklestirilen, esit degerde oldugu kabul edilen iki mal grubunun dogrudan ve
esanl1 olarak degistirildigi islemdir. T.C. Merkez Bankasi’nin [-M Sayili
Genelgesinin ihracata iligkin hiikiimleri takas islemini 6zel takas ve bagli muamele

olarak ikiye ayirmistir.

B. Ozel takas: Mal ve/veya hizmet ihra¢ ve ithalinde karsilikli olarak taraflarin
ayn1 gercek veya tiizel kisiler olmas1 halinde, ihraca ve ithale konu olan mallarin
bedellerinin herhangi bir para hareketi s6z konusu olmaksizin kismen veya tamamen

birbirleriyle takas edilebilmesi olarak tanimlamistir.

C. Bagli Muamele: Dis Ticarette, ihracata konu mallarin, hizmetlerin ve
teknolojilerin bedellerinin dis ticarette taraf olan iilkeler ve firmalar arasinda yapilan
anlagmaya istinaden para yerine gecen diger mal, hizmet ve teknoloji ithalatiyla
karsilanmasi ve aradaki art1 ya da eksi farklarin doviz transferleri ile kapatilmasidir.
Giimriikk Birligi’ne iiye iilkeler disinda ciincii llkelerce yapilacak dis ticaret
faaliyetlerinde gerektiginde kullanilmak iizere ithal edilen mal, hizmet ve teknoloji
ithraciyla karsiladigi, ithal veya ihra¢ fazlaliinin doviz olarak tediye veya tahsil

edildigi bir 6deme seklidir.
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D. Kliring: Takasin biraz daha gelistirilmis bir seklidir. Kliring anlasmasi
imzalayan iilkelerde ithalatgilar, ithal ettikleri mallarin bedelini kendi iilkelerinde
kliring hesaplarini tutmakla goérevlendirilen Merkez Bankasi veya Kliring Ofisi gibi
bir kuruma ulusal paralari cinsinden dderler. Bu sekilde olusturulan hesaplar donem
sonunda kars1 iilke ithalat¢ilarinin da kendi ilgili kurumuna yatirmis olduklar
paralardan olusan hesaplarla denklestirilir. Eger arada bir agik s6z konusu ise, bu

acik onceden anlasilan herhangi bir konvertibil doviz ile kapatilir.

E. Karsi-Alim: Saticinin ihracat s6zlesmesindeki degerin belirli bir yiizdesindeki
mal1 kars1 taraftan ya bizzat satin almasi ya da satisin bir dglincii tarafca

gerceklestirilmesini saglamaya dayanan bir islemdir.

Kars1 ticaretin en yaygin kullanilan seklidir. Thracatgmin bdyle bir taahhiide

girmeden once, licilincii tarafla anlagsmasi gerekir.

F. Dengeleme: Saticinin ihrag ettigi mal bedelinin tiimiinii veya bir kismin1 mal
karsiligi almasi anlamindadir. Dolayisiyla tam dengeleme (full-compensation) ve
kismi dengeleme (partial-compensation) seklinde iki kisma ayrilmaktadir (Sirinpinar,
2012).

2.4.7. Konsinye Ihracat — Konsinyasyon

Kesin satis1 daha sonra yapilmak iizere dis alicilara, komisyonculara, ihracat¢inin
yurt disindaki sube temsilciliklerine mal gonderilmesi seklinde yapilan ihracat

seklidir.

Satilmak iizere gonderilen mallar1 teslim alan ilgili kisi veya kuruluslar mali rayi¢
degerinden satar, komisyon vb. giderleri satis gelirinden diiser ve kalan tutar1 yetkili

banka araciligiyla déviz cinsinden ihracatciya yollarlar.
Konsinye ihracatin Ozellikleri:

* Tamamen giivene dayali bir yontemdir.
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* Konsinye satista ihracat¢t firmanin varligi dis pazarda acik¢a goriilmekle
birlikte, satista kesinlik olmamasi dolayisiyla da risk sdz konusudur.
Beklemeden dogan zararlar ihracatgr hesabmna kaydedilir. Ayrica malin
satilincaya kadar her an i¢in saticiya, alacak ve satis masraflar1 dikkate
alinmaksizin, geri gdnderilmesi ihtimali vardir. Thracatginin mali, kontrolii
olmaksizin {ilke disinda politik nedenlerle kambiyo kisitlamalarindan ve hatta
iklim sebebiyle dogacak riskler altinda kalmaktadir. Bu durumda, saticinin
elinde bir kambiyo senedi bulunmadig: gibi, alicinin kusurlarindan dogacak
zararini karsilayacak bir garantisi de bulunmamaktadir.

» Konsinye satiglarda bedellerin gonderilmesi ve satis tiiriiniin ortaya ¢ikardigi
problemler acik hesaptakiyle hemen hemen aynidir.

* Konsinye satislarin riskli olusu, uygulamada “miisterek hesap” denilen ve
konsinye satiglart kismen garanti altina alan yeni bir satis seklini
dogurmustur. Bu sekilde yapilan ihracat yine konsinye olmakla birlikte,
konsinyator tarafindan ihracatgiya asgari bir satis fiyat1 garanti edilir ve bu
fiyatla satis fiyat1 arasindaki farkin giderler diisiildiikten sonra kalan kismi1

ihracatgi ile alic1 (konsinyatdr) arasinda paylasilir.

2.4.8. Mahsuben Odeme

Ihracat bedellerinin tamamen veya kismen mal ve/veya hizmet ithali suretiyle
mahsuben 6denmesi ve aralarindaki art1 ya da eksi farkin nakit olarak kapatilmasi

seklinde yapilan bir 6deme seklidir.
Mahsuben Odemenin Ozellikleri:

o Thracat bedelleri fiili ihra¢ tarihinden itibaren 180 giin icerisinde muhabir
banka hesaplarina alacak olarak kaydedilecek ve mahsup talebi de bu siire
icerisinde yapilacaktir.

* Hizmet ihract bedellerinin tahsili zorunlu olmadigindan bu bedeller i¢in

mahsup talebi de bu siire igerisinde yapilacaktir.
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* Mal ve hizmet ihraci bedellerinin mahsuben 6demede kullanilacak kisminin
alisinin yapilmamis yani TL’ye ¢evrilmemis olmasi gerekmektedir.

* Mahsuben 6demede kullanilabilecek azami doviz tutar1 varsa T.C. Merkez
Bankasi’na yapilacak zorunlu déviz devri tutarindan sonra kalan tutardir.
Ancak, zorunlu doviz devrinin miikellefi bankalar oldugundan siiresi iginde
bu miikellefiyetin bankalarca kendi pozisyonlarindan karsilanmak suretiyle
yerine getirilmesi halinde ihra¢ bedeli dovizlerin tamaminin mahsuben
O6demede kullanilmas1 miimkiindiir.

+ Thracat bedeli dévizlerin fiili ihrac tarihinden itibaren 180 giin icinde tahsil
edilerek DTH'a alinmasi halinde bu dévizler 180 inci giiniin sonuna kadar

mahsuben 6demede kullanilabilmektedir (Sahin, 2006).

2.5. ihracatta Riskler

1. Odeme Riski: Cogu zaman ihracatginin, malini satacagi alicinin (ithalatginin)

nami1 ve/veya kredibilitesi hakkinda bilgi edinmesi olduk¢a zordur.

fhracatgr malin1 satmasinin sevincini bir yana birakip, oncelikle alicinin
kredibilitesi hakkinda bilgi edinmelidir. Bazi ticari firmalar, yabanci alicilarin
kredibilitesinin kontrol edilmesi konusunda ihracatgilara yardimci olmaktadir. Buna
ilave olarak, ihracat¢i alacagini garanti altina almak icin, ithalatciya 6deme sekli

olarak geri doniisiimsiiz akreditif agtirmasi konusunda 1srarct davranmalidir.

2. Diisiik Kalite Riski: IThra¢ edilecek mallar, bagimsiz bir gdzetim firmasi

tarafindan yiikleme 6ncesinde denetlenmelidir.

Varis noktasinda, ilk yliklemenin tam olmadig, {irlinlin kalitesini diisiirebilecegi

sebebini One siirerek ithalatci(alict) tarafindan kabul edilmeyebilir.

Alicilar bu kozu aslinda ihracatgilarda baski olusturabilmek ve daha diisiik bir
maliyetle iiriinii temin edebilmek icin kullanirlar. Bu sebeple deneyimli ihracatgilar,
tirlinlerini yiikleme oncesinde bagimsiz iiglincii kisi/kurumlarca denetlettirip kendi

Onlemini almaktadir.
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Bagimsiz denetgiler tarafindan yapilan gozetim isleminin ihracat¢1 ve ithalatci
arasindaki satis anlasmasina madde olarak yazdirilmasi ve buna uyulmas: her iki
taraf i¢in de faydali olacaktir. G6zetim masrafinin alic1 tarafindan karsilanacagi yada

fiyatinin {iriin birim fiyatina eklenmesi gerekliligi ihracatgi tarafindan bilinmelidir.

3. Tasima ve Lojistik Riskler: Uriinlerin bir kitadan diger kitaya, hatta ayn1 kita

tizerinde seyahat etmesi durumunda bile problem olusturabilecek riskler mevcuttur.

Tasima esnasinda iriinler zarar gorebilir, calinabilir hatta yerine hig
ulagsmayabilirler. Bu sebeple Tasima anlagsmasi i¢inde {iriinlerin sigortalanmasi da

atlanmamas1 gereken 6nemli bir ayrintidir.

4. Yasal Riskler: Uluslararast kurallar ve diizenlemeler siklikla degisebilmekte ya
da ihracat¢inin kendi tilkesinden farklilik gosterebilmektedir. Bu sebeple ihracatei
kendi taleplerini anlasma iizerinde yasal bir dille acik¢a anlatabilmek i¢in 6ncelikle
ithalatgr firma, tlkesi ve genel yasal kurallar cercevesinde hareket etmelidir.
Thracatci, ithalatc1 ile olas1 bir anlasmazhik durumunun ¢dziimii icin yetkili olacak
mahkeme ve kendi iilke °‘sinin kanunlarina uyulmasit gerektigini anlagmaya

eklemelidir.

Ihracatc1 eger bir araci, acenta, distribiitor, e-broker ile ihracat yapiyorsa, alici ile
anlasmasinda bunu net ve oldukg¢a agik bir sekilde belirtmeli, her tarafin kendi

sorumluluklart anlatilmalidir.

5. Politik Risk: Ihrag iilkelerin politik duruslar1 ve kararliliklar, ihracat¢inin en
dikkat etmesi gereken konudur. IThracatci, ihrac iilkesindeki devlet politikalarini
izlemeli, olas1 bir durumda ticari taktik degisimlerini dongdrebilmelidir. Ulkede i¢
cekisme, savas gibi durumlar karsisinda alinan politik kararlar ihracatciyr olumsuz

etkileyebilir.

Liberal/ Kapitalist rejim uygulayan c¢ogu Ulkelerde arz talep dengeleri
kendiliginden ithalat ihtiyaglarim1 ortaya koymakta iken bazi Ulkelerde ise (Or:
K.Kore, Vietnam, Kiiba gibi) devlet miidahale edebilmektedir. Bu sebeple, ihracatei
ihra¢ Ulkesini yakindan takip etmelidir.
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6. Beklenmedik Riskler: Ulkedeki dogal afetler, terdér saldirilar1 ihrag pazarmi
olumsuz etkileyebilmektedir. Beklenmedik sonuglar ulasim  maliyetlerini
arttirabilmekte bu da ihracat¢inin karimi1 azaltmaktadir. Bu sebeple anlasma metnine
“force major” diye adlandirilan “miicbir sebepler” dahil edilmeli, ihracat¢i, bu

durumlarda nasil davranilacagini 6nceden belirleyip kendini giivence altina almalidir.

7. Déviz Kuru Riski: Ihracatci kendi Ulkesindeki para biriminin ticaret yaptigi
Ulkelerin para birimlerine karst zaman icinde deger kazanmasi yada deger

kaybetmesi durumunu dikkatle degerlendirmeli gerekli 6nlemleri almalidir.

Uluslararasi ticarette siklikla kullanilan para birimi Euro yada USD seklindedir.
Thracatc malmn sattiktan sonra eger vadeli bir anlasma yaptiysa ve alicidan parasini
daha sonra tahsil edecek ise USD’nin TL’ye karsi deger kaybetmesi yani USD
kurundaki azalma Ihracat¢inin tahmin ettigi kar1 elde edememesine hatta zarar
edebilmesine yol acacaktir. Bu durumda ihracat¢i USD kurunu sabitleyerek vade
tarthindeki olabilecek (Bankanin 6n gordiigli, tahmini) kuru (Forward islemi) satin
alabilir. Bu durumda vadesi geldiginde o giinkii kurdan islem gérmez dnceden satin

aldig1 kur tizerinden islem goriir, kur riskini dnceden azaltmis olur.

8. Kiiltiir ve Lisan Riski: Ithalatc1 ve ihracatcr sirketlerinin kendi Ulkelerindeki

lisan ve kiiltiir farkliliklari, aralarinda yanlis, eksik anlagmalara yol agabilmektedir.

Bu sebeple ihracatci, Uluslararasi ticarette kullanilan kisaltmalar, teslim sekilleri,
0deme sekilleri gibi Uluslararas: standartlarla belirlenmis mevzuatlar hakkinda bilgili

sahibi olmalidir (Thracat Riskleri Nelerdir?, Erisim: 02.03.2015).

2.6. ithalat Tanim

Ticareti yasak olmayan mallarin o iilke mevzuatinca istenen dokiimanlar ile

giimriikten vergi ve resimlerini 6deyerek yurt i¢ine girmesidir.

Gelismekte olan iilkelerde giimriikte siki kontrol vardir. Gelismis iilkelerde ise

mallar tiiketiciye satilirken agir sart ve denetimler getirilmistir.
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Dis ticaret rakamlaria bakinca Tiirkiye de ithalatin ihracattan daha fazla oranda
arttigi goriliir. Nadiren ihracat fazla verir. Diger iilkelerde oldugu gibi Tirkiye,
ithalat ile i¢ ekonominin stirdiiriilmesi ve ihracat yonelik iiretimin yapilmasini temin

eder.
Ulkelerin ithalat Yapma Nedenleri Sunlardir:

» Yeralt1 ve yer tistii dogal zenginliklerden mahrum olmak.

* Sahip oldugu dogal kaynaklar1 ortaya ¢ikarmak, islemek ve ihrag¢ etmek.

+  Uretim teknolojisine sahip olmak, teknolojiyi yenilemek, emek yogundan
sermaye yoguna gecmek.

« Egitim ve yasam kalitesini yilikseltmek.

* Ulusal giivenligi saglamak.

* Yerli iireticileri rekabete agmak.

* Komsu, dost iilkeleri desteklemek, siyasi, ekonomik iliskileri giiglendirmek.

* Diger iilkelerin ucuz isciligi ve teknolojik iistiinliiglinden faydalanmak.

» Rakip iilkelerin tiretim tekniklerini 6grenmek (Vanli, 2014).

2.6.1. Nasil ithalat¢i Olunur?

Vergi numarasina sahip her gercek kisi ve tilizel kisi ile tiizel kisilik statiisiine sahip
olmamakla birlikte ylriirliikkteki mevzuat hiikiimlerine istinaden hukuki tasarruf
yapma yetkisi taninan kisiler ortakliklar1 (adi ortakliklar, konsorsiyumlar), ithalat

islemlerini yiirtitebilir.
Ancak,

+  Ozel anlagmalara dayanan ithalatta,

» Kitap ve diger yayinlarin ithalatinda,

+ Ulkemizde agilan uluslararas: fuar ve sergilerde Miistesarlikca (D1s Ticaret
Miistesarligl) perakende satigina izin verilen mallarin ithalatinda, vergi

numarasina sahip olma sart1 aranmaz.
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Kamu ahlaki, kamu diizeni veya kamu giivenligi; insan, hayvan ve bitki sagliginin
korunmasi veya sinal ve ticari miilkiyetin korunmasi amagclartyla ilgili mevzuat
hiikiimleri ¢ercevesinde alman oOnlemlerin kapsami disindaki mallarin ithali
serbesttir. Ithalati kanunlarla belirli kurum ve kuruluslara birakilmis maddelerin

ithali ancak, bu kurum ve kuruluslar tarafindan yapilabilir.

2.6.2. ithalatta Diizenlenen Dokiimanlar

» Ticari Belgeler

» Faturalar (Proforma / Ticari / Navlun vb.)
Ceki Listesi
Koli Listesi
Imalatc1 Analiz Belgesi
Diger (Ekspertiz raporu, spesifikasyon belgesi vb.)

* Resmi Belgeler

* Dolasim Belgeleri (A.TR / EUR - 1)
* Mense Sahadetnamesi
+ Kontrol Belgesi

* Uygunluk Belgesi

* Saglik Sertifikasi

* Veteriner Sertifikasi

» Helal Belgesi

» Radyasyon Belgesi

* Boykot Sertifikasi

+ ATA Karnesi

» Tasima Belgeleri

+  Konsimento (iSO, Erisim: 04.03.2015).
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2.6.3. ithalatta Odeme Yontemleri
2.6.3.1. Acik Hesap

Ithalat¢1 agisindan tasimadigindan tercih edilmekle birlikte ihracatg1 firmalar genel

olarak bu yontemi terci etmemektedir.

2.6.3.2. Pesin Odeme

Bu yontem malin teslim alinmasindan 6nce 6deme yapilmasini gerektirdigi i¢in

ithalatc¢1 i¢in ¢ok riskli olarak degerlendirilmektedir.

2.6.3.3. Konsinye Teslim

Ithalat¢1 acisindan risk tasimadigindan tercih edilir ancak genelde satici tarafindan

genelde kabul gormez.

2.6.3.4. Mal Mukabili Odeme

Ithalat¢1 agisindan riskli degildir.

2.6.3.5. Vesaik Mukabili Odeme

Genelde alic1 ve saticinin birbirini belli bir siiredir tanidigr ve belli bir glivenin

bulundugu durumlarda kullanilmaktadir.

2.6.3.6. Akreditifli Odeme

Dis Ticarette iki taraf i¢in de gliven saglamasi nedeni ile tercih edilen bir 6deme
seklidir. Ancak kiiclik meblagh ithalatlar i¢cin banka masraflar yiiksek geleceginden
cok
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2.6.3.7. ithalatta Alinan Katma Deger Vergisi

Ithalatta alman Katma Deger Vergisi, giimriik vergisi ile birlikte giimriik
idarelerinde glimriik saymanliklarina veya yetki verilen bankalara Yeni Tiirk Lirasi

olarak Odenir.

Eger friinler giimriikk vergisine tabi degilse KDV, giimriik beyannamelerinin
verilme siiresi iginde ddenir. Ithal edilen mallarda da aynen i¢ piyasadaki Katma
Deger Vergisi (KDV) oranlari, malin giimriiklenmis degeri icin de uygulanir (iTO,
Erisim: 04.03.2015).

2.6.4. ithalatin Asamalar1

+ Ithalatci sifat1 kazanmak

* Saticiy1 bulmak

+ Kontrat yapmak

+  Odeme ile ilgili islemler belirlemek

e Malin iiretilmesi

* Evraklarin ihracatgidan gelmesi

* Mallarin gelmesi, glimriige beyan verilmesi

+ lthalat demesi

» Nakliyeciden ordino almak

+ I¢ kurumlardan gerekli belgeleri almak, giimriik miisavirine teslim etmek ve
vergilerin 6denmesi

* Mallarin glimriikten ¢ekilmesi, millilestirilmesi

2.6.5. ithalatta Riskler

+ Ithalat isleminden &nce 6n arastirma yapmamak
* Gonderilen malin sdzlesmeye aykirt olmasi
+ lthalat rejimindeki degisiklikler

» Akreditifli 6demelerde sadece dokiiman bilgileri lizerinden islem yapilir
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* Acilan L/C ye ragmen, sevkiyat yapilmamasi

* Kur degisiminin tahmin edilememesi

» Tasima riski, bozulma, hasar, kaybolma gibi

* Bagka firma tarafindan daha erken malin pazara arzi

* Giimriige gelen malin standarda uygun olmamasi (Vanli, 2014).

2.7. Uluslararasi Ticaretteki Riskler ve Riskleri Ortadan Kaldirma Yontemleri

Ticaret ister yurticinde yapilsin, isterse uluslararasi nitelige sahip olsun, paranin
s6z konusu oldugu her islemde oldugu gibi cesitli riskler icermektedir. Yurtici
ticarette alict ve saticinin ayni iilkede yer almasindan dolay: bu risk daha az iken,
uluslararasi ticarette yurtici ticaretten cok farkli boyutta riskler s6z konusu
olabilmektedir. Uluslararas: ticaretteki risk faktorleri asagidaki gibi dort acidan ele

alinabilir.
2.7.1. Alic1 Riski (Buyer Risk)

Alict firma, satici agisindan su riskleri tasiyabilir: Alict aldigi mallarin bedelini ya
mallar1 satamadigi i¢in 6deyemez ya da mallart sattigi halde bedeli kasten 6demek
istemez. Bu durumda satici bu riski ortadan kaldirmak i¢in asagidaki tedbirleri

alabilir;

+ Saticy, alict i¢in genis bir arastirma yaptirabilir. Bu aragtirmayi ticari bankalar

+ ya da Eximbank satici i¢in yapabilir. Bu aragtirmaya uygulamada
RANSEYMAN alma denmektedir. Bu arastirma ile alici firma hakkinda
genel bir bilgiye sahip olunur.

* Alci ile kapsamli bir anlagma yapilabilir.

+ Odeme sekli olarak her iki tarafinda isine gelen akreditifli ddeme sekli tercih
edilmelidir.

* Bedelin 6denmeme riskine karsilik Eximbank Kredi Sigortas: yaptirabilir.

¢ Alicidan banka teminati istenebilir.
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2.7.2. Ulke Riski (Country Risk)

Ihracat yapilan iilkenin istikrarsiz bir bdlgede olmasi, siyasi ve ekonomik
istikrarsizlik gostermesi lilke riski grubuna girmektedir. Satici bu riski ortadan

kaldirmak i¢in Eximbank ihracat Kredi Sigortasi yaptirabilir.

2.7.3. Tasima Riski (Transport Risk)

Mallarin tasinmasi esnasinda zarar gormesi, tagima aracinin kaza yapmast gibi
riskler tasima riskine girer. Satict bu riski ortadan kaldirmak i¢in tiim tasima
risklerini kapsayan bir sigorta yaptirmalidir. Tasima riskine karsilik sigorta

yaptirilirken mallara CIF degerinin %10 fazlas1 tizerinden sigorta yaptirilir.

2.7.4. Kur Riski (Exchange Risk)

Ihracat1 yapilan mallarin bedelinin ne zaman geleceginin belli olmadig1 ya da
geldigi zaman doviz kurlarinin ne olacaginin belli olmadigt FORWARD islemi ile
belirsizlik ortadan kaldirilir. FORWARD islemi ile kur degismelerinden dolayi
meydana gelebilecek riskler ortadan kaldirilabilir (Melemen ve Arzova, 2000).

Yukarida belirtilen dort faktor disinda ayrica ddemeye iligkin olarak gelisen
risklerde s6z konusudur. Alicinin satictya ddeme yapmamasi bir ticari risk unsuru
barindirmakla beraber alicinin  oldugu iilkede ekonomik anlamda dovizin
yetersizliginden kaynaklanan kars1 tarafa aktarilamayan transfer riskleri de
yasanabiliyor. Transfer risklerinin disinda 6deme yapildigi veya yapilacagi esnada
vergilerin getirilmesi mali riski dogurdugu gibi saticinin aliciya dokiimanlar: eksik

vermesi de bir risk barindirmaktadir.

Uluslararasi Ticarette riskler her zaman olmustur. Riskleri tamamen azaltmak veya
ortadan kaldirmak miimkiin olmasa bile iyi bir risk yonetimi ile maksimum sekilde
de olsa azaltmak miimkiindiir. Bu da ilk olarak alic1 ve saticinin birbirini 1yi

tanimalar1 ve glivenmelerine dayanabilir.
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UCUNCU BOLUM

3. ULUSLARARASI TASIMACILIK

3.1. Karayolu Tasimacihgi

Uluslararasi1 karayolu tasimaciliginda, Ulastirma Bakanligi’inca tasimacilik igin
engel teskil eden gecis belgeleri, kotalari, yliksek seviyedeki gecis ticretleri ve bazi
gimriiklerde karsilagilan problemler gibi konularin ¢éziime kavusturulmasi
hedeflenmektedir. Karayoluna alternatif giizergah olan Ro-Ro (6zel gemilerle
yapilan bir uluslar aras1 tasimacilik tiirli) tasimacilarinin gelistirilmesi ve yeni Ro-Ro

hatlarinin isletmeye acilmasi i¢in yapilan calismalarda da olumlu sonuglar vermistir

(Kiigiik, 2013).

3.1.1. Karayolu Tasimaciliginin Yapisi

Karayolu tasima sistemleri; teknoloji, sebekeler (aglar), uluslararasi ve yerel
kurallar ve diizenlemeler, bilgi ve iletisim, lojistik ve hizmet anlayis ve
uygulamalarindan meydana gelmektedir. Bu sistemler tagima operatorleri, i¢c ve dis
misteriler, ekonomik ve sosyal faktorler ile devletin ortaya koydugu yasal gerceve
ile stirekli etkilesim halindedir. Karayolu tasimacilik sektoriinde arz ve talebin
etkilesiminde destek hizmetler, tasimaya olan talep, glizergah veya alternatif yollar,
terminaller, glimriikler, sinirlar, ara ge¢is noktalari, araglar, isletmelerin sayisi,
kurallar ve diizenlemeler etkin rol oynamaktadir. Buna gore tasima sistemleri
ozellikle teknoloji, iletisim, ekonomi gibi digsal faktorlerden yogun olarak
etkilenmektedir. Karayolu esya tagimaciligi, iicret karsiliginda esyanin bir yerden
diger bir yere taginmasini kara yolu ile saglayan ve tagimaci ile gonderici arasinda bir
s0zlesme yapilmasini gerektiren bir tasima sekli olarak tanimlanmaktadir. Bu tanima

gore kara yolu tasimaciliginin dort temel boyutu vardir;
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» Tasinacak esyanin var olmasi
* Egsya tasima isinin iistlenilmesi
+  Ucret karsilig1 olmas1

* Tagsima tiirii olarak kara yolunun belirlenmesidir (MEGEP,2011).

Karayolu tagima sistemleri; teknoloji, sebekeler (aglar), modiiller (uluslararasi ve
yerel kurallar ve diizenlemeler), enformasyon ve iletisim, lojistik ve hizmet anlay1s
ve uygulamalarindan meydana gelmektedir. Bu sistemler transport operatorleri, i¢ ve
dis miisteriler, ekonomik ve sosyal faktorler ile devletin ortaya koydugu yasal
cerceve ile siirekli etkilesim halindedir. Bir baska deyisle tasimacilik sektoriinde arz
ve talebin etkilesiminde destek hizmetler, tagimaya olan talep, giizergah veya
alternatif yollar, terminaller, giimriikler, smnirlar, ara geg¢is noktalari, araclar,
isletmelerin sayisi, kurallar ve diizenlemeler etkin rol oynamaktadir. Buna gore
tagima sistemleri 6zellikle teknoloji, iletisim, ekonomi gibi digsal faktdrlerden yogun

olarak etkilenmektedir.

Tasimacilik iilke sinirlart igerisinde yapilabilecegi gibi uluslararasi da olabilir.
Tasmacak nesneler esya veya yolcu da olabilir. Uluslararasi esya tasimaciligi tilke
disinda iilkeye disalim tirlinlerinin nakli seklinde, iilkenin digsatim tirtinlerinin yurt
disina sevki seklinde veya bir iilkeden bir bagka iilkeye transit tasimacilik seklinde

yapilabilir.

Uluslararas1 tagimacilik dis ticarete konu fiziksel mallarin yurt disina sevk
edilmesinde satilan veya satin alinan mamuliin tamamlayicis1 ve ayrilmaz énemli bir
parcasi olmustur. Tasimacilik ekonomik gelismenin merkezindedir. Ulusal kalkinma,
uluslar arasi ticaret, bolgesel entegrasyon ve dolayisi ile kiiresellesmede ¢ok dnemli

bir rol iistlenmektedir (UTIKAD, Erisim: 06.03.2015 ).

3.1.2. Karayolu Tasimaciiginin Dis Ticaretteki Yeri ve Onemi

Karayolu tasimaciligi agisindan kiiresel planda goriilen dengesizlik Tirkiye'de
daha da belirgindir. 2004 y1il1 sonu itibartyla Tiirkiye'nin dis ticaret hacmi 160,66
milyar ABD Dolar1 olmustur.
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Ithalatimiz 97,9 milyar, ihracatimiz ise 63,1 milyar ABD Dolar1 olarak
gergeklesmistir. 2005 yilina ait ilk sekiz aylik rakamlara bakildiginda ise dis ticaret
hacminin 121 milyar dolar1 astifi goriilmektedir. Deniz asir1 iilkelerle olan ticaret
harig, dis ticaretimizin 6nemli bir boliimi karayolu iizerinden gerceklesmekte ve
karayolu iizerinden yapilan tasimanin payr ve miktari dis ticaretteki artisa paralel

olarak her gecen yil artmaktadir.

Uluslararas1 karayolu tagimacilifinin transit yapilan tasimalarla birlikte Tirkiye
ekonomisine yilda ortalama 3,5 milyar ABD Dolar1 déviz girdisi sagladig: ifade

edilmektedir.

Ulke iginde yolcu tagtmacilifmin %95,2'si karayoluyla yapilmaktadir. Bu oran
ABD'de %89, AB iilkelerinde ise %79 oranlarinda seyretmektedir. Yiik tasimaciligi
alaninda karayolu kullanim orani1 Tiirkiye’de %76,1 civarindadir. Bu oran ABD'de

%69,5, AB iilkelerinde ise yaklagik % 45°tir (Kegeci, Erisim: 06.03.2015).

3.1.3. Karayolu Tasimacili@inin Tiirkiye’deki Gelisimi

Karayolu tagimaciliginin iilkemizdeki gelisimine bakildiginda ¢ok hizli bir seyir

takip ettigi goriilmektedir.

Ulkemizin cografi yapisi ve sosyo-ekonomik yénden sahip oldugu 6zel durum
yaninda, bati ile dogu arasinda tabi bir koprii olusu ve transit tasimaciliga
elverisliligi, eski ¢aglardan beri iilkemizi kara yolu tagimaciligi alaninda daima 6n
plana ¢ikarmistir. Ulkemiz Asya, Avrupa ve Afrika kitalar1 arasinda olup, kuzey-
giiney dogrultusunda 500 km, dogu-bati ekseninde 1500 km uzunlugunda ve
yiizol¢timii 776 000 km? olan bir dikdortgen koprii goriiniimiindedir.

Bilindigi gibi Tiirkiye, tarih 6ncesinden bu yana, cok ve cesitli uygarliklarin
olustugu bir yerdir. Gilinlimiize dek bu 6zelligini koruyarak gelmis, dogu-bati
arasinda “koprii” olmustur. Bunun bir sonucu olarak da, uzak ge¢cmisten bu yana,
degisik dogrultu ve karakterde yol aglarina sahip olmustur. “Ipek yolu”, “Baharat

yolu”, “Kral yolu” en ¢ok bilinen tarihi yollardir.
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Tiirkiye Avrupa, Asya ve Afrika arasindaki 6nemli konumundan dolayr kendi ulagim

hatlarin1 ve tagima filolarini gelistirmek i¢in biiyiik ¢aba gostermistir

Biitlin diinyada 6zellikle Avrupa’da siiratle gelisen teknoloji, mal zengini bat1 ile
petrol zengini dogu iilkeleri arasinda biiylik ¢apta ticari iligkilerin dogmasina yol
acmistir. Bu durum tiilkemizi bu alanda 6nemli 6l¢giide etkilemis, 1950’11 yillara kadar
yok denecek kadar az olan modern anlayisa uygun kara yolu alt yapisi ve kara yolu
tasimaciliginda yeni bir takim yatirimlar yapilmasini ve tesvik tedbirlerinin

alinmasini gerekli kilmistir.

O donemlerde, alt yapinin kolay, hizli ve ekonomik bir sekilde gerceklesmesi,
petroliin ucuz ve temininin kolaylig1i yaninda iilkemizde otomotiv sanayinin
kurularak motorlu araclarin iiretilmesi kara yolu tagimaciliginin ilerlemesine neden
olmustur. Ayrica devletin 1980°1i yillardan itibaren uygulamaya koymus oldugu
tesvik tedbirleri sonucu, iilkemizde motorlu ara¢ sayist onemli Ol¢iide artmig ve
gerek yurt i¢i gerekse uluslararasi kara yolu tasimaciligi siiratle gelismistir.
1980’lerden itibaren iilkemizin ihracata yonelik biiylime politikalarina gecmesiyle
dis ticaret yapisal degisime ugramis, dis ticarete konu mal gruplar gesitlenmis, tarim
ve madencilik {irlinlerinin yerini sanayi triinleri almaya baglamis, tasinan mallarin
hacmi kisa bir siire icinde 10 milyar dolarlik seviyelere ulasmistir. Dis ticaretin
yapisal degisimine bagli olarak deniz yolu ile yapilan dékme yiik tasimalar, yiik
cinslerinin degisimi ve sevkiyatlarda esneklik gibi avantajlar nedeniyle yerini

karayolu esya tasimaciligina birakmaya baslamistir (MEGEP,2011).

3.1.4. Karayolu Tasimaciliginin Avantajlar:
Karayolu tagimaciliginin sagladigi avantajlar;

* Denizyoluna kiyasla nakliye siirelerindeki kisalik, siire azlig1

* Diger nakliye tiirlerine goére daha esnek bir c¢alisma sisteminin
yiiriitiilebilmesi imkani

* Nakliyeye konu olan esyalarin fiziki O6zelliklerine goére farkli yiikleme

miktarlar1 ve tonajlarinin ayarlanabilmesine olanak saglanmasi
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+  Ogzellikle parsiyel yiiklerdeki tasima kolaylig

* Maliyet faktori

+  Ogzellikle adrese teslim yiiklemelerde saglanan kolayliklar

* ok fazla, hatta neredeyse hi¢ aktarma olmadan iilke i¢indeki her noktaya
ulasim imkaninin miimkiin olmasi

* Denizyolu ve havayoluna gore nispeten hava kosullarindan daha az etkilenen
bir tagima tiirli olmasi

+  Ozellikle baz iilke ve bdlgelerde genis bir nakliye agina sahip olmasi

3.1.4.1. Denizyolu Tasimacihiginin Dezavantajlar:

» Parsiyel yiiklerde her noktaya her zaman i¢in sevkiyati hizli yapabilmenin
miimkiin olmamasi

+ Kiigiik tonajli mallarda maliyet-zaman dengesinde yasanan sikintilar

+ Ulkelerin giimriik mevzuatlarindan kaynakli smir gegislerinde yasanan
zorluklar ve bunlara bagli olarak giindeme gelen gecikmeler

* Baz iilkelerin karayolu altyapisinin yetersizligine bagli olarak giindeme
gelen sorunlar

+ Ulkelerin karayolu tasimasina getirmis oldugu sinirlamalar ve uyguladig
kotalar nedeniyle her zaman her noktaya ulagimin miimkiin olmamasi

* Yiiksek tonajli mallarin tasinmasinda yasanan sorunlar, hatta imkansizliklar

* Nihai varis iilkesine ulagim i¢in gegilecek transit {ilkelerde yasanan sorunlar,
giizergahtan kaynakli sikintilar

» Diger nakliye tiirlerine kiyasla nispeten daha az sistematik olmasi, $6{for vb.

hizmet saglayicilardan kaynakl keyfi uygulamalar (Dogan, 2013).

3.2. Denizyolu Tasimacilig

Bu tasimacilik tiiri en yavas tagima tiirli olmanin yam sira en ¢ok tercih edilen

Uluslararasi tasimacilik tiirlerinin basinda gelmektedir.
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Bunun esas ana nedeni ise denizyolu tasimaciliginin maliyetinin diger tasimacilik
tiriine gore olduk¢a diisilk olmasidir. Biiyiikk ¢apl yiiklerin taginmasi ve maliyet
acisindan avantajlar sunan bu tagimacilik tiirii dis ticaret firmalarmin sik kullandig
bir tasimacilik tiiriidiir. Denizyolu tasimaciligi yine iklime baglh olarak hava
kosullarindan olumsuz etkilenebilmektedir. Demiryolu tagimacilig1 gibi diger tasima

tiirleri ile entegre olarak kullanimi tercih edilmektedir.

3.2.1. Tiirkiye’nin Thracatinda Denizyolu Tasimacihgin Onemi

Denizyolu tasimaciligi Tirkiye’nin dig ihracatinin parasal olarak %50.7’lik
kisminin taginmasinda tercih edilen tagima yontemidir. Denizyolu tagimaciligt ile
ozellikle Avrupa iilkelerindeki pek ¢ok limana hizli ve ekonomik olarak nakliye

yapilabilmektedir.

Ornegin 6-8 giinliikk transit siireler ile Istanbul veya Izmir limanlarindan
Almanya’nin pek ¢ok limanma ihracat yapilabilmektedir (Ihracat.biz tr, Erisim

08.03.2015).

Denizyolu tagimaciligi, insanlarin ve mallarin denizde hareket eden araglar
vasitastyla bir yerden diger bir yere tasinmasi olarak tanimlanabilir. Denizyolu
tasimacihigmmin, tarihi ¢ok eskilere dayanmaktadir. M.O. 3200°de deniz
tasimaciliginin  ilk  Ornekleri olarak belirtilen, Misirhilarin - kullandiklar1  sahil
botlarindan bu giine denizyolu tasimaciligi, teknolojik gelismelere paralel olarak

gelismis ve her donemde ticaretin en 6nemli unsuru olmustur.

Denizyolu tasimaciligmmin gelisiminde, cografi kesiflerle yeni bolgelerin
kesfedilmesi ve sanayilesme ile birlikte buhar teknolojisinin gemilerde kullanilmaya
baslanmasinin 6nemli etkisi olmus, bu sayede uzun rotalarda seyahat edebilecek ve
gecmise nazaran daha fazla yiikk tasima imkanmna sahip gemiler insa edilmesi

miimkiin hale gelmistir.

Denizyolu tasimaciligr sistemi, 6zel deniz araglari, ziyaret ettikleri limanlar ve
tasima unsurlarinin fabrikalardan terminallere, dagitim noktalarina ve pazarlara

ulastirilma alt yapisindan olusan ag1 ifade etmektedir.
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Gliniimiizde diinya ticaretinin yaklagik % 90’1 denizyolu ile ger¢eklestirilmektedir.
Diinya deniz ticaret filosunun toplam biiyiikligii 1,23 milyar DWT’ye, diinya ticaret
hacmi ise 8,17 milyar ton’a ulasmistir. Diinya deniz ticaretinden yilda 400 Milyar
Dolar gelir elde edilmektedir. Bu rakamlar denizyolu tasimaciliginin ne derecede

onemli bir konuma geldigini gostermektedir

Diinyada denizyolu ile tasimacilik, kabotaj ve uluslararasi tasimacilik olmak iizere
iki ana sinifta toplanmaktadir. Kabotaj Tagimaciligi, “uluslararasi rekabete kapali, i¢
piyasaya doniik bir hizmet anlayisin1” ifade ederken, Uluslararasi Tasimacilik,
“uluslararas1 rekabetin s6z konusu oldugu, uluslararasi ticaret kosullarina uygun
olarak yiiriitiilen, agik deniz hizmetlerini” ifade eden tagimacilik tiiriidiir. Bu iki sinif
tagimacilik da hizmetin siirekliligi ve diizenli olup olmayis1 acisindan, Layner ve

Tramp Tasimaciligi adr altinda iki grupta incelenmektedir.

Tablo 3.2. Yillar itibariyle Diinya Deniz Ticareti Rakamlar1 (Milyon Ton)

? 2 TEMEL DDGER KURU
YILLAR PETROL YUKLER (a) YUKLER TOPLAM
1970 1.442 44N 676 2.566
1980 1.871 796 1.037 3.704
1990 1.755 968 1.285 4.008
2000 2.163 1.288 2.553 5.984
2006 2.698 1.849 3.135 7.682
2007 2.747 1.972 3.265 7.983
2008 2.732 2.079 3.399 8.210
2009 (b) 2.649 2,113 3.081 7.843

(@) Temel Yiikler: Demir cevheri, Tahil, Komiir, boksit, aliminyum ve fosfattan

olusmaktadir.

(b) 2009 rakamlar1 tabloda 6n rakamlar olarak belirtilmistir ve kesin rakamlari

igermemektedir, (Yenal, Erisim: 10.03.2015).
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3.2.2. Deniz Tasimacihiginin Dissal Faydalar

Deniz tasgimaciliginin diger tagimacilik tiirleri ile karsilastirildiginda ¢ok sayida

dissal faydasi s6z konusudur. Bunlardan belli baslicalart sunlardir.

A. Deniz tagimacilig liretim maliyetlerinin diisiiriilmesine katki saglamaktadir.
Deniz yoluyla smir asimi sorunu olmaksizin ¢ok biiyiikk miktarda yiikiin giivenli ve
hizli bir sekilde taginmasi miimkiindiir. Bu anlamda deniz yollarinin demir
yollarindan {i¢ buguk kat, kara yollarindan yedi kat ve hava yollarindan yirmi iki kat

daha ucuz oldugu ifade edilmektedir.
B. Deniz tasimacilig1 akaryakit ve doviz tasarrufu saglamaktadir.

Birim yiikiin belirli bir mesafede tasinmasinda deniz yollarina kiyasla demir
yollarinda yaklagik iki kat, kara yollarinda ise on kat daha fazla enerji
harcanmaktadir. Dolayisiyla Tiirkiye gibi enerji tiiketiminin yaklasik %25’inin (4
milyar dolarlik petrol ithalatinin 1 milyar dolarinin) ulastirmaya harcandigi bir
iilkede deniz yolunun tesvik edilmesi akaryakit tiikketiminden ve dovizden tasarruf

saglayacaktir.

C. Deniz tagimacilig1 altyapt maliyetlerini azaltmaktadir. Yapilan hesaplamalar
150 km’lik bir otoyolun maliyetinin yaklasik 1 milyar dolar, buna karsilik 1100
konteynerlik (110 TIR yiikii) bir yiik gemisinin maliyetinin ise 20 milyon dolar
civarinda oldugunu gostermektedir. Bu durum karsisinda ulastirmada deniz yolunun
tercih edilmesi diger faydalarinin yani sira (trafik kazas1 gibi) kara yollarinin bakim,

onarim ve yenileme maliyetlerinden 6nemli miktarda tasarruf saglayacaktir.

D. Deniz tasimaciligi g¢evre kirliligini azaltmaktadir. Tasinan birim yiik basina
saliman CO2 emisyonu dikkate alindiginda deniz yollar1 demir yollarinin ardindan en
cevreci ikincil ulasim tiirti olarak kabul edilmektedir. Tiirkiye’de 2008 yilinda
cevreye yayilan toplam 49,18 milyon ton CO2 emisyonunun; %380,60’1 kara,
%13,2’s1 hava ve %5,29’u deniz yolu ulastirmasindan kaynaklanmistir. Bu sebeple
diinyada ve Avrupa’da son dénemlerde cevresel duyarliligi yiiksek deniz tasitlarina

ilave vergisel ayricaliklar sunulmaktadir.
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Ornegin Japonya enerji tasarrufuna ve teknolojiye dnem veren (¢evresel duyarlilig
olan) denizcilik isletmelerine 4.464.000 euroya kadar nakit tesvikler vermektedir.
Benzer sekilde Hong Kong ve Norveg’te de ¢evreye duyarli araglar i¢in 6zel vergi

tesvikleri uygulanmaktadir.

3.2.3. Denizyolu Tasimacihiginin Avantajlari ve Dezavantajlari

Denizyolu tasimaciliginin en 6nemli avantaji biliyiik miktardaki iirlinlerin uzun
mesafeler arasinda taginmasina olanak vermesidir. Denizyolu tagimaciliginin ikinci
Oonemli avantaji ise maliyetinin diigik olusudur. Ayrica denizyolu tasimalari ile
tiriinler gliven ile limanlar arasinda tasinmaktadir. Denizyolu tasimaciliginin en
onemli dezavantaji ise diger tasima yOntemlerine oranla yiliksek olan transit

stirelerdir (http://www.ihracat.biz.tr/denizyolu_tasimaciligi.html, Erisim 08.03.2015).

Tablo: 3.3. Denizyolu Tasimacili@in Avantajlari ve Dezavantajlari

Denizyolu Tagimaciiginin Avantajlar ve Dezavantajlan

: Denizyolu Tagimaciliginin Avantajlar Denizyolu Tagimaciliginin Dezavantajlan
"Uygun maliyet | *Uzun transit sreleri
*Blyuk miktarda Urtn tagiyabilme olanagi :
"Guvenli tagima | | (I

Kaynak: (Thracat.biz.tr, Erisim 08.03.2015).

3.2.4. Deniz Tasimacilig1 Terimleri
3.2.4.1. Genel Terimler
+  ARMATOR: Gemi sahibi,tastyict.

51



+ ACENTE: Herhangi bir limanda armatér adina faaliyet gosteren, onun
temsilciligini yapan kurulus

* NVOCC: “Non Vessel Operating Common Carrier” (Gemi sahibi olmadan
tagimacilik yapan)

+ CO-LOADER: Diger forwarderlarin yiiklerini kendi yiikii ile konsolide
ederek tagimacilik yapan

* FORWARDER: Karayolu, havayolu, denizyolu, demiryolu tasimaciligini,
giimriikleme ve sigorta hizmetlerinin operasyonunu gerceklestiren, aktif bir
acenta agina sahip olan organizatdr firma

+ BILL OF LADING(B/L): Denizyolu konsimentosu

» Master B/L (Ana konsimento)

* House B/L (Ara kongimento)

* CHARTER TASIMA: Geminin tamamen yada kismen (part kargo)
kiralanarak yapilan tagimadir

+ CHARTER PARTY: Tasimact ile armatér arasinda yapilan sozlesmeye
verilen isimdir

+  BULK YUKLEME: Konvansiyonel yiik tasimaciliginda dokme yiikleme

 BROKER: Armatérle yiikleyici arasinda aracilik yapan, komisyoncu

+ RO-RO TASIMACILIGI: Arag, treyler veya konteyner tasiyan gemilerle

yapilan tagimacilik

3.2.4.2. Liman Terimleri

+ STORAGE : Limanda depolama / ardiye

« DEMURAJ : Geminin kendisine tanman yiikleme ve bosaltma siiresini
asmas1 yada konteyner i¢inde bekleyen yiikiin taninan siireden Once
giimriikten cekilip bosaltilmamasi

* FREE TIME : Serbest stire.Yiikiin demuraja girmeden bekleyebilecegi siire.
Siire asiminda demuraj uygulanir

« THC : (Terminal Handling Fee) : Limandaki elle¢leme iicreti
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« GECICI KABUL: Tiirkiye’deki giimriik mevzuati geregi konteynerler
giimriige tabi mal statiisiindedirler. Bu nedenle bir konteynerin limandaki
giimriiklii sahadan ¢ikarilmasi veya tekrar limana getirilmesi halinde ortaya

cikan glimriikleme masrafidir

3.2.4.3. Navlun Terimleri

* CAF: (Currency Adjustment Factor) Amerikan dolarindaki dalgalanmalar
navluna dahil edilmesi

« BAF : (Bunker Adjustment Factor) Deniz asir1 tagimalarda fuel oil
fiyatlarindaki dalgalanmalarin belli oranda navluna dahil edilmesi

» PRIMAJ : Genellikle Tiirkiye’den ihracat navlunlarinda kullanilan armatériin
riskini azaltmak i¢in koydugu ek iicret

« WAR RISK SURCHARGE (WRS) : Savas riski olan limanlara yapilan
seferlerde navluna ilave olarak alinan ek ticret

+ HIGH CUBE SURCHARGE : High Cube konteyner i¢in alinan ilave iicret.

+ IMCO CHARGE : Tehlikeli madde tasimalarinda armatoriin talep ettigi ek
ticret (Armen Shipping, Erisim: 10.03.2015).

3.2.4.4. Tahliye ve Yiikleme Terimleri

* FREE IN (FI) : Limandaki yiikleme masrafi

* FREE OUT (FO): Limandaki bosaltma masrafi

* LINER IN (LI) : Yiikleme masrafinin armatore ait olmasi

« LINER OUT (LO): Bosaltma masrafinin armatore ait olmasi
+ STUFFING: Istifleme, yiikii konteynere yerlestirme

* ZNSTUFFING: Konteynerin i¢ini bosaltma

+ STEVEDORING: Gemiyi yiikleme ve bosaltma hizmeti

53



3.2.5. Denizyolu Tasimacilik Tiirleri

* Layner Tasimaciligi: Layner tasimaciligi diizenli, siirekli ve "tarifeye dayali"
bicimde hizmet sunan tagimacilik bi¢imidir. Bu hizmet tiirlinde zamanlama
esastir. Gemiler seferlerini ve hizmetlerini belirli bir tarife uyarinca
sirdiiriirler. Hangi limanlara ne zaman ugranacagi sefer programlarinda
belirtilir. Boylelikle yiikleyiciler, tasitma gereksinimleri konusunda 6nceden
bilgi edinirler.

* Layner tasimaciliginda hizmetin siirekliligi modelin belirgin o6zelligidir.
Gemiler, yeterli ylik bulamadiklar1 zaman bile, programlarini aksatmamak
icin limanlara ugrarlar. Sefer programindan ¢ikartilan limanlar yiikleyicilere
ve tasitanlara 6nceden duyurulur.

* Layner tasimaciligi, tasima tiirleri icinde en yiiksek maliyetli olanidir. Bunu
hazirlayan 6gelerin basinda liman siiresinin sefer icindeki oraninin yiiksekligi
gelmektedir.

* Tramp Tasimacilii: Tramp tasimaciligi, yiik olan limanlar arasinda hizmetin
yapilmasi bigiminde gozikiir. Laynercilikte hizmet esasken, tramp

tagimalarinda yiik esastir.

Tramp tasimalarinda hizmeti yiik ¢ceker. Bagka bir deyisle, verimli bir sekilde ve
yiiksek kapasite ile yiik tasinmasi 6n plandadir.

Mutlaka uyulmas1 gereken bir sefer tarifesi s6z konusu degildir. Hizmet, yiikiin
oldugu limanlara kayar; ayn1 limanda siirekli olarak kalmaz. Bu nedenle tasitan icin

tramp hizmetlerinde istikrar yoktur.

Trampeilik, ekonomik degeri diisiik olan yiikleri kapsar. Komiir, maden cevheri,

hampetrol, tahil, seker, fosfat, giibre, kereste, kopra, ¢imento, tuz bu tiirdendir.

Tramp tasimalar laynerciligin tersine tiim yiiklemeyi amaclar. Bu ise, "en ucuz
tasimanin genellikle geminin ayn tiir yiikle ve tiim sigasiyla yiiklenmesi durumunda

yapilabilecegi ilkesinde yatmaktadir (Kayserilioglu, 2004).
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3.2.5.1. Deniz/Okyanus Konsimentosu (Marine/Ocean Bill Of Lading)

Tagitanin (mal1 yiikletenin) istegi lizerine uluslararasi tasima firmasi acentesi
(tastyici/gemi acentesi) tarafindan diizenlenip tasitana verilen, malin yiiklendigini ve
belirlenen sekilde tasinip varis yerinde alicisina teslim edilecegini taahhiit eden bir
tasima belgesidir. Bu belge genellikle {i¢ niisha seklinde diizenlenmekte ve bu
niishalar {izerine sadece bir tanesinin islem gormesiyle digerlerinin hiikiimsiiz

kalacag serhi konulmaktadir.

Konsimentoda malin yiikleme limanindan (port of lading), bosaltma limanina (port
of discharge) kadar tasmacagi kayit edilmektedir. Bu o6zelliginden dolay1
kongimento, yiikleten ile tasiyict arasinda varilan hukuki bir sozlesme niteligindedir.
Bununla birlikte diger konsimentolar malin miilkiyetini temsil edemezken sadece

deniz konsimentosu malin miilkiyetini temsil etmektedir

Kongimento, tasima amaciyla yiikiin gemice teslim alindigin1 gosteren bir belge
oldugu icin bu belgeye “teslim alma belgesi” de denilmektedir. Bu belge ile yiik
izerinde tasima hizmetinden dogan hak ve sorumluluklar tasiyana gecer. Dolayisiyla

konsimentoda tagima, teslim alma ve teslim etme kosullar1 bulunmaktadir.

[GE] oo St T rmmagms Cors Bl OF LAaDinNG
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Sekil 3.2. Deniz Yolu Tasimacih@ginda Kullanilan Konsimento Ornegi

Kaynak: (Ozyakisir, 2013).
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3.2.5.2. Konsimentonun icerigi

Tiirk Ticaret Kanunu’nda konsimentoya yazilacak hususlar belirtilmistir. Bunlarin
konsimentoya yazilmasini tasiyan ve yiikleten isteyebilir. Ancak bu kayitlardan
bazilarmin  kongimento da  goOsterilmemesi her zaman kongimentonun

hiikiimstizliigiinii ortaya ¢ikarmaz.

* Tastyanin Adi ve Unvani: Tasiyanin ad1 ve soyadi veya ticaret unvaninin,
kongimento diizenlemesi sonucu dogan bor¢ yiikkiimliligiinliin siiresi
bakimindan konsimentoda yazili olmasi zorunludur. Ciinkii; kaptan veya
donatanin diger bir temsilcisi tarafindan diizenlenen bir kongimento da
tagtyanin adir gosterilmedigi takdirde donatan, tasiyict sayilacagi gibi,
tagtyanin adinin yanlis bildirilmesi hélinde donatan, beyanin dogru
olmamasindan dogacak zarardan da gonderilene kars1 sorumludur.

» Kaptanin Adi: Konsimentoda, kaptanin adi ve soyadi yazili olmalidir. Ciinkdi,
kaptan, navlun sdzlesmesinin yerine getirilmesi ile yiikiimlii kisi olarak, yiikle
ilgili sahislara kars1 sorumludur. Ancak, gemi ikame klozu bu kaydin 6nemini
azalttig1 i¢in, konteyner gemisi gibi diizenli hat seferleri yapan gemilerin
konsimentolarinda genellikle kaptanin ad1 yer almaktadir.

+ Tasima Yapacak Geminin Adi ve Uyrugu: Ikame sarti olmayan yiikleme
konsimentolar1 i¢in gemi adi esasli bir unsurdur. Yiikiin baska bir gemiye
aktarma edilmesi halinde, diizenli posta seferlerinde ayni isletmenin diger bir
gemisine aktarmak hari¢, konsimento ikinci gemiye (tasiyana) karsi hiikiim
ifade etmez. Tesellim konsimentosunda da yiikii tasiyacak geminin
belirtilmesi gerekir. Geminin uyrugu savas zamanlarinda veya bazen siyasi
sebeplerden otlirii 6zel bir 6nem arz ettigi halde konsimentoda gdsterilmez,
ancak tespiti kolaydir.

* Yiikletenin Adi: Sadece emre diizenlenmis bir konsimentoda yiikletenin adi
esaslt bir unsur teskil eder. Ciinkii ylikletenin adi ve soyadi veya ticaret
unvani Ozellikle emre yazili konsimentolarda ciro silsilesinin diizenli olup
olmadigint ve yiikleten sifatiyla sorumlu tutulacak kisiyi belirlemek

bakimindan 6nemlidir.
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* Gonderilenin  Adi:  Gonderilenin  adinin  yazilmast eger konsimento
gonderilenin emrine diizenlenecekse TTK’ ya gore zorunlu héle gelir. Cilinki
boyle bir konsimentoda gonderilenin adi yazili olmazsa, hamil teselsiil eden
cirolarla bunlarin gonderilene dayanmasi belgelendirilemez. Konsimentoda
gonderilenin adi1 yazilmaz ve emre kaydi da bulunmazsa bu takdirde ortada
hamile yazil1 bir konsimento vardir. Emre kaydi olmadan yalniz génderilenin
ad1 yazilirsa kongimento nama yazili bir konsimentodur. Gonderilen olarak
tagitan, ylikleten, tagiyan ve kaptanda gosterilebilir.

* Yikleme limani: Malin mengeini ispat bakimindan 6zel bir Onem arz
ettiginden yiikleme limani, esasli bir unsur olmamasina ragmen, daima
kongimentoya yazilir. Bu liman ¢ok defa ayni zamanda konsimentonun
diizenleme yeridir

* Bosaltma ve Emir limani: Bosaltma limani, tagiyanin yiikii teslim borcunun
ifa yeri olmasi bakimindan onemlidir. Konsimentoya emir limani, yani

bosaltma limanina dair talimatin alinacagi liman da yazilabilir

3.2.6. Navluna Ait Sartlar

Navluna ait sartlarin belirtilmesindeki amag, gonderilenin navlun 6deyip,
O0demeyecegine iligkin olan hiikiimleri icermesindendir. Navlunun pesin tahsil
edilmis oldugu (freight prepaid) veya varma limaninda gonderilen tarafindan
O0denecegi (freight payable at destination ya da freight collect) kayitlar
konsimentoya yazilir. Konsimento bu hususta hi¢bir hiikkmii icermez ve navlun
sOzlesmesine de atifta bulunmazsa gonderilen, yiikii teslim almasina ragmen navlun

ve navluna dair giderleri ddemekle yiikiimlii olmaz.

3.2.6.1. Konsimentonun Diizenlenme Tarihi ve Yeri

Konsimentonun diizenlendigi yer ve giin de konsimentoda gdosterilmelidir.
Konsimento tedaviil kabiliyeti bulunan kiymetli bir evrak oldugundan, bunu devralan

kisinin konsimento igerdigi malin ne zaman yiiklendigini bilmesi, bu malin tekrar
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satisi bakimindan 6zel bir 6nem tasimaktadir. Denizasirt satiglarin  ifasinda
konsimentonun diizenleme yeri ve tarih 6nemlidir. Mallar ¢cogu kez belli bir tarihte
yiiklenmeleri sartiyla ve mense memleket dikkate alinarak satilip alinirlar. Satig
sozlesmesinde kabul edilmis bir tarihten ge¢ bir yilikleme tarihini igeren

konsimentoyu alici ret edebilir.

» Kongimentonun Diizenlenen Niishalarinin Sayisi: Yiik gemiye alinir alinmaz
tasiyan; ylikiin teslim alindig1 sirada verilmis olan muvakkat makbuz veya
teselliim kongimentosunun iadesi mukabilinde yiikletenin istedigi kadar

niishada "ylikleme konsimentosu" diizenler (MEB, 2011).

3.3. Havayolu Tasimaciligi

Birim agirlik basina tasimaciligin en yiiksek maliyetlerle yapildig: tiirdiir. Modern
havaalanlari, son teknoloji {iriinii ugaklar, gelistirilmis kapasiteler, ileri depolama
sistemlerinin ~ varligi  havayolu tasimaciliini  yayginlastirmistir. Havayolu
tagimaciligl, yiikleme ve bosaltmalarin sik araliklarda yapilabildigi giivenilir ve

esnek tasimaciliktir.

Havayolu tasimaciligi Ozellikle son yillarda gelisen havalimanlart ve ugak
filolarindaki artis ile beraber gittikge 6nem kazanmaktadir. Havalimanlar1 arasinda

yapilan, hizl1 ve zaman agisindan biiyiik bir avantaja sahip tagima yontemidir.

Havayolu tagimaciligi orta ve uzun mesafeler i¢in daha uygun bir tagima yontemi
olmakla beraber 6zellikle degerli malzemelerin, yedek parga, kitap, ilag, meyve ve
sebze gibi cabuk bozulabilen gida iriinlerinin tasinmasinda tercih edilmektedir.
Denizyolu ile yapilan ihracatlarin vesaik gonderim islemleri de yine uluslararasi
kurye firmalar tarafindan karayolu tasimalari ile yapilmaktadir. Havayolu
tagimaciliginin ihracat islemlerinde One c¢ikan bir diger uygulama ise numune

gonderimleri olmaktadir (Thracat.biz.tr, Erisim: 15.03.2015).
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3.3.1. Diinya’da Havayolu Yolcu Tasimaciliginin Mevcut Durumu

Sivil havayolu tasimaciligi diinyada en hizli biiyliyen sektorlerin basinda
gelmektedir ve bu biiylimenin kiiresellesen diinyanin da etkisiyle zaman i¢inde daha
fazla hizlanacagi beklenmektedir. Bunun farkina varan diinya devletleri de
Ozellestirmeler, serbestlestirme c¢aligmalar1 ve belirli Olgiitlerde hava yollar
sirketlerine verdikleri desteklerle havayolu ulagimini desteklemeye caligsmaktadirlar.
Detayli olarak diinya havayolu ulastirma rakamlarina bakacak olursak, 2000 yilinda
tiim diinyada toplam olarak 1,7 milyar kisinin havayolu tagimacilifim1 kullandigin

goriiyoruz. Bu say1 2011 yilinda yaklasik olarak 5,2 milyar kisiye yiikselmistir.

Uzmanlari beklentisi havayolu tagimaciliginin ileriki yillarda diinyada en fazla
kullanilan tasimacilik seklini alacak olmasidir. Tahminlere goére 2030 yilinda

taginacak toplam yolcu sayisinin 12-13 milyar kisi olmas1 beklenmektedir.

3.3.2. Tirkiye’deki Havayolu Yolcu Tasimaciliginin Tarihi ve Gelismesi

Osmanli devletinde havacilik konusundaki ¢alismalar, askeri alanda sinirli olarak
baslamistir.1911- 1912 Trablusgarp savasinda italyanlarm hava saldirisina ugrayan
Osmanlilar havaciligin 6nemini kavrayarak askeri havacilik alaninda ilk ¢alismalara
baslamislardir. 1912 yili ile 2012 yillar1 arasinda Tiirk tarihi agisindan havaciligin
geligsmesini etkileyen 6nemli olaylar1 inceledigimizde; 15 Mart 1912 yilinda ilk satin
alinan ugaklar Fransiz yapimi 2 adet Deperdussin olup, 26 Nisan 1912 de ilk defa bir
Osmanli pilotu olan Fesa Bey, Osmanli bayrakli ugak ile Osmanli topraklar iizerinde
ucmustur. Bu tarihten sonra 29 Ekim 1913 yilina kadar ugaklar ordu tarafindan

kullanilmistir.

3.3.3. Havayolu Tasimacihiginin Avantajlari
Havayolu tagimaciliginin avantajlari;

*  Hiz faktorii, karayolu tasimaciliginin tercih edilmesindeki belki de en 6nemli

art1 yonii olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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+ Havayolu tasimaciligi, diger nakliye tiirlerine gore daha sistematik bir nakliye
tiiriidiir; bu nedenle hizmet kalitesi yiiksektir.

» Hassas ve ¢cabuk bozulabilir nitelikteki tiriinlerin taginmasi icin idealdir.

* Diger nakliye tiirlerine kiyasla, risk faktorii diistiktiir.

* Givenli bir nakliye tliridiir.

* Ellegleme islemleri daha azdir.

* Egsya takibinin daha kolay olmasi, izlenebilirlik faktorii.

3.3.3.1. Havayolu Tasimacihiginin Dezavantajlar
Havayolu tagimaciliginin dezavantajlar;

* Biiylik hacimli mallarin tasinmasinin gii¢ligi

* Navlun, tasima iicretinin yiiksekligi

* Baz iilkelerdeki havalimanlarinin altyapr yetersizligi, her tiirli esya icin
gerekli depolama, ardiye imkaninin saglanamamasi

* Havalimanlarinin genelde sehir merkezlerine olan uzakligindan dolay:r i¢
tasimada yasanan sorunlar ve karsilasilan yiiksek ek maliyetler

* Her bolge ve noktaya dogrudan hava ulasimi miimkiin olmadig: i¢in aktarma
havalimanlarinda yasanan gecikme, kayip vb. Riskler

* Ucaklardaki hacim kiigiikliigiiniin yarattig1 sorunlar

* Her bolgeye ve noktaya istenen nitelikte ugak bulmaktaki zorluklar (Dogan,

2013).

3.3.4. Havayolu Konsimentosu

Hava yolu kongimentosu (AWB), bir noktadan baska bir noktaya hava tasimasi ile
gonderilen kargoyu ve bu kargonun tasiyici, gdnderici ve alicisini, hangi sartlarda bu
kargonun tasindigini, tasima degerini; degerli kargo, canli hayvan, cenaze, tehlikeli
madde veya bozulabilir kargonun tasima seklini; isgal ettigi hacim ve agirligim
belirleyen, diizenleyen bir hava tasima senedidir. AWB ayni1 zamanda bir fatura ve

sigorta poligesidir (Sozeri, 2013).
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Havayolu konsimentosu (AWB) genellikle ii¢ asil, yedi kopyadan (suret) meydana

gelmelidir. Bunlar:

Birinci niisha (yesil) : Hava tastyicist i¢in diizenlenir.
Ikinci niisha (kirmizi) : Alict igin diizenlenir.

Ucgiincii niisha (mavi) : Génderici i¢in diizenlenir

[lk niisha gdnderici tarafindan imzalanmalidir. ikinci niisha kargoyla birlikte gider,

bu niisha gonderici ve hava yolu tastyicisi tarafindan imzalanmalidir. Ugiincii niisha

tagiyict tarafindan kargonun kabuliinii takiben imzalanmalidir. Bu niisha teslimin

kanitidir ve tagima s6zlesmesinin sonu¢landirildigi anlamini tagir.

Her hava yolu konsimentosu onu diizenleyen hava yolu sirketinin seri numarasi ve

i basamakl1 kodu ile tanimlanmaktadir. Uygulamada hava yolu konsimentosu, diger

tastyicilar, lojistik firmalar vb. i¢inde gerekli olacak ek niishalar igermektedir.

3.3.4.1. Havayolu Konsimentosunun Niteligi

Hava yolu konsimentosu tasiyici ve kargo acentesi tarafindan yayimlanan en
onemli kargo belgesidir. Bu belgenin hazirlanis amaciyla temel 6zellik ve
nitelikleri sunlardir:

Kargo sozlesmesinin imzalandiginin ve tasima sartlarinin taraflarca
tanindiginin kanitidir.

Kargonun teslim alindigina dair bir ispat belgesidir. Varsova
Konvansiyonu’nun 5. maddesinde belirtildigi gibi aksi kanitlanincaya kadar
sOzlesmenin varligi, sartlart ve kargonun teslim alindigi hakkinda karine
teskil eder. Konsimentoda belirtilen kargonun agirligi, boyutlari, ambalaj ve
parca sayilarma iligkin kayitlar aksi ispat edilinceye kadar dogru
sayilmaktadir.

Kargoya eslik eden ve tagima isinin yapilamasinda énemli talimatlar igeren
bir belgedir. Konsimento, géndericinin tasimanin yerine getirilis bigimine

iligskin olarak tastyiciya yonelen talimatlar1 da kapsamaktadir.
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Ornegin, kargonun nerede ve kime teslim edilecegi, hangi giizergih
tizerinden sevk edilecegi, sigorta yapilip yapilmadigi, kargonun tiiriine gore
Ozel islem gerekip gerekmedigi gibi talimatlar1 igermektedir.

* Kongimento, talimat belgesi olmasi niteliginin sonucu olarak kargoya eslik
etme Ozelligi yani refakatte bulunmaktadir. Biitin tasima boyunca
gondericinin talimatlar1 géz onilinde tutulabilmesi i¢in konsimentonun kargo
ile birlikte seyahat etmesi gerekir. Tasiyicinin ¢alisanlari, ancak bu sayede
sozlesmenin gerceklesme bicimi hakkinda bilgi sahibi olabilirler. Varsova
Konvansiyonu’nun 6. maddesinde konsimentonun ikinci niishasinin kargo ile
birlikte gidecek oldugu hiikkiim altina alinmigtir. Kargoyu tagimak igin teslim
alan sonraki tasiyicilar konsimentoyu da alirlar. Son tasiyict kargo ile birlikte

konsimentoyu da alictya verir (MEB, 2011).

3.4. Demiryolu Tasimacihigi

Demir yolu tasimaciligi, agir ve hacimli yiikler i¢cin ¢ok yiiksek maliyetlere
katlanilmadan yapilabilecek bir tagimacilik tiiriidiir. Demir yollar1 iizerindeki

merkezlerin sayisina bagli olarak verilen hizmetin sinirli oldugu sdylenebilir.

Bu tasimmacilik tiirlinde kullanilan araglarin hiz kapasiteleri, verilen tasima
hizmetinin hiz1 ile paralellik gostermektedir. Komiir, demir gibi yer alti kaynaklari
ile tarim ve orman triinlerinin alict merkezlerine aktarimi demir yolu tasimaciligiyla
yapilabilmektedir. Cevre dostu olan bu tagimacilik tiirli, uzun mesafeli tasimalarda
ciddi maliyet avantaji saglamaktadir. Kitle tasimaciligina elverisli olmasi ile diger
tasima tirlerinden kaynaklanan yogunluklar1 (6rnegin karayollarindaki trafigin

yiikiinii) azaltic1 fayda yaratmaktadir.

Mevcut altyapr yatirimlari; demir yolu insasi, isletilmesi ve bakimi yiiksek yatirim
maliyetleri  gerektirmektedir. Bu yatirnmlar ¢ogunlukla devlet tarafindan

iistlenilmektedir (MEB, 2011).
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3.4.1. Demiryolu Tasimacihiginda Sektorel Biiyiikliikler

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus ve kalkinma siirecinde lokomotif gorevi goren
Demiryollari, 50 yillik ihmalden sonra, 2003 yilindan bu yana Cumhuriyetimizin ilk
yillarinda oldugu gibi altin ¢agin1 yasamaktadir. 2003-2014 yillarinda 2014 fiyatlar
ile demiryolu sektoriine 52 milyar TL kaynak (6denek) aktarilmistir.

Tirkiye’nin hizina hiz katan yiiksek hizli demiryolu projeleri adim adim

gerceklestirilerek; Ankara-Eskisehir, Ankara- Konya, Eskisehir-Konya ve Ankara-

Istanbul yiiksek hizli demiryolu hatlar1 tamamlanmis ve hizmete agilmistir Bakii-

Tiflis-Kars Demiryolu ve Marmaray/Bogaz Tiip Gegisiyle Modern Ipek Demiryolu

hayata gecirilmekte ve Uzak Asya-Bati Avrupa demiryolu koridoru islevsel

kilinmaktadir.

Tablo 3.4. Demiryolu Hat Uzunlugu (Tiirkiye - Km)

Konvansiyonel

(Ana Hatlar)

Konvansiyonel
(Iltisak+istasyon

Konvansiyonel
Hat Toplam:

Yiiksek Hizli Tren
Hatlan

Toplam Hat
Uzunlugu

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2m
2012
2013
2014

8.697
8.697
8.697
8.697
8.697
8.699
8.686
8.716
8.770
8.770
8.846
8.907

Hatlan)

2.262
2.2
2.276
2.287
2.29
2.306
2322
2.332
2.362
2.350
2.363
2.363

Kaynak: (MEB, 2011).
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10.959
10.968
10.973
10.984
10991
11.00
11.008
11.052
11.112
11120
11.209
11.270

397
868
868
888
888
1.196

10.959
10.968
10.973
10.984
10.991
11.005
11.405
11.940
12.000
12.008
12.097
12.666




3.4.2. Demiryolu Tagimaciiginin Diger Tasima Tiirlerine Gore Ustiin Yonleri

* (Cevreye duyarl bir tasimacilik tiiriidiir.

* Diger tasima tiirlerine gore daha giivenlidir.

» Kara yolu trafik yilikiinii hafifletir.

* Genelde diger tasima alternatiflerinin aksine uzun dénem sabit fiyat garantisi
vardir.

* Uluslararas1 gecislerde kara yolunda gegis siirlamalar1 bulunurken transit
tilkelerin tercih ettigi bir tasima tiiri olmasindan dolayr gecis istiinligi
verilmektedir.

* Transit siireleri kara yoluna gore biraz daha fazla olmasina ragmen sefer
stireleri sabit durumdadir.

» Agir tonajli ve havaleli yiikler i¢in ¢gok uygun bir tagima tiirtidiir.

3.4.2.1. Demir Yolu Tasimacihginin Dezavantajh Yonleri

» Transit siireleri bazi teslim bolgelerinde kara yolu ve deniz yoluna goére daha
uzun zaman alabilmektedir.

» Ogzellikle Tiirkiye igindeki parkurda, teslimat daha uzun siirelerde
yapilabilmektedir. Ornegin; Almanya ¢ikish tren Kapikule’ye 5 giinde
gelmesine ragmen, Derince’ ye 3-4 giinde varabilmektedir.

* Kapidan kapiya teslimlerde Avrupa’da ¢ogu yerlerde fabrika i¢ine kadar ray
baglantis1 olmasina ragmen, Tiirkiye’de bu imkan yok denecek kadar azdir.

+ Kapidan kapiya teslimlerde c¢ogu yerde tren en yakin istasyona kadar
gelebilmekte, fakat teslim adresi i¢in ayrica kamyon aktarmasina gereksinim

duyulmaktadir (MEB,2011).
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3.4.3. Demiryolu Tasima Belgeleri

Mallarin demiryolu ile tagmacagini gosteren, gonderen ile tasiyici demiryolu
idaresi arasinda yapilan tasima sozlesmesini ifade eder. Hamule senedi "nama"
diizenlenir, emre yazili hamule senetleri diizenlenemez. Bu senet, demiryolu idaresi

tarafindan 6 niisha olarak doldurulur.

Bu senedin 4. niishasinin ad1 "Hamule Senedi Duplikatasi"dir. Bu niisha malin
miilkiyetini temsil eder ve mallarin demiryolu idaresine teslim edildigini gosteren bir

"alind1" niteligi tasir.

Varg istasyonunda mallarin alicist kimligini ispat etmek suretiyle mallari
cekebilir. Bu yolla gonderilen mallar i¢in banka tarafindan garanti verilmesi
istendiginde, Hamule Senedi Duplikatasinin bankaya teslim edilmesi ve mallarin
banka namina gonderilmis olmasi gerekmektedir. Mallarin demiryolu ile tasinmasina
iligkin kurallar, kisa adi "CIM" olan 1970 tarihli ve Tiirkiye'nin de dahil oldugu
"Uluslararasi Demiryolu Tasimaciligi Anlagmasi" ile diizenlenmistir (Diridz,

Ozan.2005).

3.5. Incoterms Teslim Sekilleri

Merkezi Paris’te bulunan Uluslararast Ticaret Odas1 (ICC), uluslararasi ticaret
hareketlerinde anlagmazliklari, uyusmazliklari ve hukuksal ihtilaflar1 ortadan
kaldirmak ve boylece alici ile saticinin gereksiz yere para ve zaman kaybini 6nlemek
amaciyla, alim-satim islemlerine bazi1 kurallar getirmis ve diizenlemeleri ilk kez
1936’da “INCOTERMS” adiyla yiiriirliige koymustur. Son olarak INCOTERMS
2010 yilinda degisiklige ugramistir.

3.5.1. Incoterms’in Tarihgesi

Dis ticarette kullanilan Incoterms kurallari, Milletleraras1 Ticaret Odasi (MTO)

tarafindan ilk defa 1936 yilinda olusturulmus ve bu tarihte de yiirtirliige girmistir.
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Zamanla ulasimdaki ve teknolojideki gelismelerle birlikte, 1936 yilinda olusturan
Incoterms versiyonu ilk kez 1953 yilinda degistirilmis ve benzer gerekcelerle
Incoterms versiyonlar1 sirasiyla 1967, 1976, 1980, 1990, 2000 ve 2010 yillarinda
degisikliklere ugramustir. Tarihsel siirecte son dort seneye baktigimizda bu
versiyonlar her on senede bir revize edilmistir. 1 Ocak 2010 tarihinden itibaren

Incoterms 2010 kullanilmaktadir.

Incoterms kurallar1 geleneksel olarak mallarin ulusal sinirlar1 astigi milletlerarast

satim sozlesmelerinde kullanilir.

Ancak, Avrupa Birligi gibi diinyanin ¢esitli bolgelerinde kurulan ticari birlikleri,
degisik iilkeler arasindaki glimriik formalitelerini 6nemsiz hale getirdi. Dolayisiyla
Incoterms 2010, burada belirlenen terimlerin hem i¢ hem de milletleraras: satim
sOzlesmelerinde uygulanmaya elverisli oldugunu kabul eder. Bunun sonucu olarak,
Incoterms 2010 kurallari, ihracat/ithalat formalitelerinin yerine getirilmesi borcunun
sadece gereken hallerde (milletleraras1 satimlarda) gegerli olacagini degisik yerlerde

acikea belirtir (Y1lmaz & Ozken & Sahin, 2011).

3.5.2. Incoterms Tiirleri
3.5.2.1. EXW (Ex Work)

Her tiirlii tasima tiirlerinde kullanilabilir. Satic1 mallan isletmesinde daha once
belirlenen tarihte alicinin emrine hazir tutarak aliciya bildirir. Alict mallan
isletmeden teslim alarak ihraci igin gerekli belgeleri hazirlar. Giimriik islemlerini
tamamlayarak mallar1 kendi {ilkesine ithal eder. Mallarin isletmede teslim
edilmesinden itibaren malla ilgili biitlin masraf ve risk alic1 tarafindan karsilanir.
Saticinin yiikiimliigiiniin en az oldugu ve alicinin sorumlulugunun en fazla oldugu bir
tasima tiiriidiir. Ozellikle ihracat giimriikleme islemeleri iilkeden iilkeye farklilik
gosterdigi i¢in EXW terimi kullanilirken dogabilecek biitiin olas riskleri g6z oniinde

bulundurmak gerekir.
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EXW teslim sekli Tiirk Thracat ve Giimrilkk mevzuatma uygun olmadigi, bu
mevzuatla ithalat¢inin giimriikleme islemlerinin yapmasimin miimkiin olmadigi, bu
islemi yapacak firmanin Tiirkiye’de yerlesik olmas1 gerekmektedir Ex Work’ta sonra

alic1 ve saticinin sorumluluklar: da sunlardir:
. Kontrol, Ambalaj, Isaretleme : Satici
. Cikis giimriik/lisans, izinler : Alict

. Yikleme : Alic1

. Navlun : S6zlesmeye gore

. Sigorta : S6zlesmeye gore

. Bosaltma : Alict

. Varis giimriik/lisans, izinler : Alict

3.5.2.2. FCA (Free Carrier)

Bu teslim sekli, her tiirlii tasimada kullanilabilir. Terim 1990 giincellestirmesi
sirasinda, metnin eski seklinde yer alan FOR/FOT ve FOB Airport terimlerinin yerini
alacak sekilde degistirilmistir.

Bu terim, c¢ok vasitali olanlar da dahil, herhangi bir tasima islemi i¢in de
kullanilabilir. Satict mallar1 giimriik islemlerini tamamlayarak, belirlenen tarihte ve
yerde ilk tagiyicinin gozetimine devrettigi anda teslim islemlerini tamamlamis olur.
Bu andan itibaren malla ilgili biitiin masraf ve riskler aliciya geger. Navlun {icreti de
diger biitiin giderler gibi alic1 tarafindan 6denir. Incoterms 2000°de FCA konusunda
ufak bir degisiklik yapilmistir. Buna gore, eger teslim saticiya ait bir yerde
gerceklesirse, satict mallart gosterilen tasiyicinin aracina yiikklemeden sorumlu
olacaktir. Eger teslim satici ile ilgisi olmayan bagka bir yerde gergeklesirse, bu
durumda satict mallart belirtilen yere getirir ve bekletir. Getirilen mallarin

bosaltilmasindan dahi mesul degildir.
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Alic1 ve saticinin sorumluluklart da sunlardir:
. Kontrol, Ambalaj, Isaretleme: Satici
. Cikis giimriik/resmi izinler: Satici

. Yikleme: Alici

. Navlun: Alict

. Sigorta: Sozlesmeye gore

. Bosaltma: Alici

. Varis giimriik/resmi izinler: Alic1 (Ozkan, 2012).

3.5.2.3. CPT (Carriage Paid To)

Teslim seklinin oOzellikleri: Bu teslim sekli 6zellikle ¢ok araghi tasimacilik
tiirlerinde kullanilir. Satic1 varis yerine kadar navlun ticretini 6demekle ylikiimliidiir.
Mallari ilk tastyicinin gozetimine devrettigi andan itibaren malla ilgili biitiin risk ve

navlun digindaki masraflar genel bir kural olarak aliciya geger.

Saticinin Sorumlulugu: Satict sézlesme kosullarina uygun mali hazirlar. Alicinin
iilkesinde kullanacagi liizumlu belgeleri hazirlar. Glmriik islemlerini tamamlar.
Tasima acentasi ile s6zlesme yaparak varis limanina kadar olan navlun {icretini 6der.
Mallart ilk tasiyicinin gdzetimine devrettigi andan itibaren malla ilgili tiim risk ve
masraflardan kurtulur. Teslimi gergeklestirildigi ve muhtemel varis tarihini alictya

bildirir.

Alicinin sorumlulugu: Sézlesme kosullarma uygun olarak mal bedelini 6der. Ithalat
icin giimriikk belgelerini diizenleyerek glimriik islemlerini tamamlar. Giimriik
vergilerini 6der. Mallarin ilk tasiyiciya tesliminden itibaren navlun disindaki malla
ilgili tim masraf ve riskler aliciya aittir. Transit tasima nedeni ile dogabilecek
giimriik masraflarin1 da alic1 tarafindan karsilanir. Navlun bedeline dahil degilse

bosaltma masraflarin1 6deyerek cirolu konsimentoyu acentadan teslim alir.
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3.5.2.4. CIP (Carriage And Insurance Paid To)

Teslim seklinin Ozellikleri: Bu teslim seklinde satici sigorta primi, navlun ve
yiikkleme masraflart ve riskleri tistlenerek mallar1 yiikleyecegi limana getirir. Satici
gemi acentasi ile anlagir ve temin eder. Satis sézlesmesindeki mallarin belirtilen
tarihte ve yerde yliklemesinin yapildigini aliciya bildirir. Satici sigorta primini
O0demek suretiyle yiikledigi mal cinsine uygun olan en dar kapsamli nakliyat sigortasi
yaptirir. Ancak alic1 olagandist risklere (grev, savas, dogal afet vb.) karsi sigorta
yaptirilmasini istiyorsa primini kendisi 6demek sartiyla saticidan sigorta kapsaminin

genisletilmesini isteyebilir. Satici tarafindan mal bedelinin %10 fazlasi ile yaptirilir.

Saticinin Sorumlulugu : Satici sdzlesme kosullarina uygun mali hazirlar. Alicinin
tilkesinde kullanacagi liizumlu belgeleri hazirlar. Glimriikk islemlerini tamamlar.
Tasima acentasi ile sdzlesme yaparak varis limanina kadar olan navlun {icretini dder.
Gonderdigi malin sigortasint yaptirir, sigorta primini 6der. Mallar1 ilk tasryicinin
gozetimine devrettigi andan itibaren ilgili risk ve masraflardan kurtulur. Bu andan
itibaren navlun ve sigorta primi disindaki malla ilgili tiim masraf ve riskler aliciya

aittir. Teslimi gergeklestirdigini ve muhtemel varis tarihini aliciya bildirir.

Alicinin sorumlulugu : Sozlesme kosullarima uygun olarak mal bedelini 6der.
Ithalat igin giimriik belgelerini diizenleyerek giimriik islemlerini tamamlar. Giimriik
vergilerini 6der. Mallar1 varis limaninda bosaltma masraflarin1 ve liman {icretlerini
de 6demek suretiyle gecikmeksizin malint bosaltir. Teslim anindan sonra navlun ve
sigorta primi disindaki meydana gelen biitiin masraflar alici tarafindan karsilanir

(Calis, 2005).

3.5.2.5. DAT (Delivered At Terminal)

Bu teslim sekli her tiirlii tasimada kullanilabilir. Satici tasiciyr seger, tasima
s0zlesmesi yapar ve bedelini 6der. Mallarin, tagima vasitasinca bosaltilmak {izere
varig noktasinda aliciya saglanmasi anlamina gelip, daha onceki DEQ klozunun

yerini alip, DEQ’ in aksine, ¢oklu vasita i¢in kullanilabilir.
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INCOTERMS tiiriinde alic1 ve saticinin sorumluluklari da sunlardir:

+ Kontrol, Ambalaj, Isaretleme : Satici
* Cikis glimriik/lisans, izinler : Satici
* Yiikleme : Satict - Navlun : Satict

» Sigorta : S6zlesmeye gore

* Bosaltma : Satici

* Varis giimriik/resmi izinler : Alict

3.5.2.6. DAP (Delivered At Place)

Mallarin, tagima vasitasinca bosaltilmak tizere belirtilen belirli bir noktada alictya
saglanmasi anlamina gelir. DAP daha onceki DAF, DES ve DDU’ nun yerini
almistir. Bu teslim sekli her tiirlii tasimada kullanilabilir. Satici, mallar1 taraflarin
anlastiklar1 yerde arag¢ iistiinde, bosaltmamis olarak alicinin tasarrufuna birakir.
Taraflar teslim edilecek yeri kesin ve agik olarak belirtmelidir. Ciinkii bu noktadan

sonraki sorumluluk saticidan aliciya gegmis olmaktadir.
Alic1 ve saticinin sorumluluklar: da sunlardir:

+ Kontrol, Ambalaj, Isaretleme : Satic1

*  (Cikis glimriik/lisans, izinler : Satici

* Yiikleme : Satict - Navlun : Satict

* Sigorta : Sozlesmeye gore

* Bosaltma : Alic1

Vars giimriik/resmi izinler : Alict (Ozkan, 2012).

3.5.2.7. DDP (Delivered Duty Paid)

Teslim seklinin &zellikleri: Bu teslim seklinde DDU teslim sekli ile ayni
prensiplere dayanir; ancak DDP teslim seklinde satict birde giimriik vergilerini
0demek zorundadir. Alicinin iilkesindeki yerel bir saticidan farksiz sekilde mallar

devreder.
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Saticinin Sorumlulugu: Satic1 sozlesme kosullarina uygun mali hazirlar. Kendi
iilkesinde ve Alict iilkesinde kullanacag liizumlu belgeleri hazirlar. Thracat ve Ithalat
Glimriik islemlerini tamamlar. Tasiyici araci temin ederek navlun iicretini oder.

Teslime kadar malla ilgili biitiin masraflar ve riskler saticiya aittir.

Alicinin sorumlulugu: So6zlesme kosullarina uygun olarak mal bedelini oder ve

mallar1 teslim alir.

3.5.2.8. FAS (Free Alongside)

Teslim seklinin 6zellikleri: Bu teslim seklinde satict mallar1 geminin yanina kadar
getirmekle sorumludur. Mallar gemi rihtiminda ise, yiikleme yerine getirerek., Gemi
acikta demirli ise mavnalarla geminin yanina kadar goétiiriilerek teslim edilir.
Tesliminden itibaren mallarin kaybolmasi veya hasar gormesi gibi rizikolar aliciya
aittir. Bu andan itibaren malla ilgili biitlin masraflar ve navlun alic1 tarafindan
karsilanir. Bu teslim seklinde ihracat ile ilgili tiim belgeler alic1 tarafindan hazirlanir.
Glimriik islemleri de alici tarafindan yapilir. Alict firma bu {ilkede ihracatci gibi

hareket edebilmesi miimkiin degilse bu teslim sekli secilmemelidir.

Saticinin  Sorumluluklar1 : Satici sézlesme sartlar1 uyarinca mallart hazirlar.
Alicinin istegi iizerine tlim masraf ve riskler alictya ait olmak {izere; alicinin
ilkesinde istenen gerekli belgeleri ve benzeri idari ve ticari belgeleri almasinda
yardimc1 olur. Mallar belirlenen limanda, belirlenen tarihte alicinin daha Once
belirledigi geminin yanma getirmekle teslim islemini tamamlar. Bu andan itibaren

malla ilgili tiim masraf ve riskler aliciya gecer.

Alicinin istegi iizerine; satict masraflar aliciya ait olmak iizere yiikleme belgesinin
diizenlenmesini saglar, varig limaninda mallar1 teslim alabilmesi i¢in alictya

gonderir.

Alicinin sorumluluklart : S6zlesme kosullarina uygun olarak mal bedelini dder.
Thracat ve ithalat ile ilgili gerekli belgeleri hazirlar, Giimriik masraflarmnin tiimiinii

oder.
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Tasima acentasi ile anlasma yaparak, geminin yiikleme limanina yaklasik ne zaman
varacagini satictya bildirir. Yiikleme emrine hazir tutulan mallart teslim alir. Bu

andan itibaren biitiin masraflar ve risk aliciya aittir.

FAS terimi, mallarin ihrag¢ islemlerinin alic1 tarafindan tamamlanmasin1 6ngdrtir.
Alicinin bu tiir islemleri dogrudan dogruya ya da araci kullanarak dolayli bigimde

tamamlanmasinin miimkiin olmadig1 durumlarda bu terim kullanilmamalidir (Calis,

2005).

3.5.2.9. CFR (Cost And Freight)

Bu teslim seklinde satici biitiin masraf ve riskleri iistlenerek mallar yiiklenecegi
limana kadar getirir. Glimrik islemlerini yaptirir ve navlun {icretini 6deyerek
yiiklemeyi gerceklestirir. Bu andan itibaren navlun disindaki malla ilgili biitiin

masraf ve riskler aliciya aittir.

[k bakista, bu terimin dncelikle varma limanina kadar yapilacak masraflarla ilgili
problemler yaratacagi zannedilmektedir. Ancak bu terimde teslim yeri zimnen
gosterilmistir. Bir yliklemede satis s6z konusu olduguna gore, satici yiikleme
limaninda mallar1 teslim etmek yiikiimliiliiglinii tamamiyla yerine getirmis olur. Su
halde, bir Amerikan firmasinin “CFR New York” olarak bir Rus firmasindan optik
malzeme almasi durumunda, satict mallar1t New York’ta degil, yiikkleme limaninda

teslim etmek zorunda kalacak ve navlun masraflarini da tistlenecektir.

Teslim seklinin  ozelliklerinden bahsettikten sonra alict  ve saticinin

sorumluluklarindan da bahsetmek gerekir. Bunlar :

+ Kontrol, Ambalaj, Isaretleme : Satic1
*  (Cikis glimriik/resmi izinler : Satici

* Yiikleme : Satici

* Navlun : Satict

» Sigorta : Sozlesmeye gore

* Bosaltma : Alic

* Vang glimriik/resmi izinler : Alict’ dir.
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3.5.2.10. CIF (Cost Insurance And Freight)

Bu teslim seklinde satict sigorta primi, navlun ve yiikleme masraflart ve riskleri
tistlenerek mallar1 yiikleyecegi limana getirir. Satict gemi acentasiyla anlasir ve
temin eder. Satis sozlesmesindeki mallarin belirtilen tarihte ve yerde yiiklemesinin
yapildigin1 alictya bildirir. Satici sigorta primini 6demek suretiyle yiikledigi mal
cinsine uygun olan en dar kapsamli deniz nakliyat sigortas: yaptirir. Mallar gemiye
yiiklendikten sonra navlun ve sigorta primi digindaki masraflar ve risk alictya geger .
Sayet tasima soOzlesmesinde agikgca yer almiyorsa saticinin, mallar1 bosaltma

yiikiimliiligl yoktur.

Teslim seklinin  Ozelliklerinden bahsettikten sonra alict  ve saticinin

sorumluluklarindan da bahsetmek gerekir. Bunlar :

+ Kontrol, Ambalaj, Isaretleme : Satici

* Cikis glimriik/resmi izinler : Satici

* Yikleme : Satici

* Navlun : Satict

+ Sigorta : Satici

* Bosaltma : Alic1

+  Varis giimriik/resmi izinler : Alict’dir (Ozkan, 2012).

3.5.3. Incoterms 2000 ve Incoterms 2010’un Karsilastirilmasi

01.01.2000 tarthinden 2011 yilinin ocak ayina kadar kullanilan Incoterms 2000°in

yerine gelen Incoterms 2010, 2011 yilinin ocak ayinda yiirtirliige girmistir.

Burada alt1 ¢izilmesi gereken 6nemli konulardan birisi, yeni versiyonun yliriirliige
girmesiyle eski versiyonlarin kulanim alanlarinin kisitlanmis olmasidir. Yani,
ihracatci ve ithalat¢1 sozlesmelerine kullanmis olduklar: teslim seklinin versiyonuna,
ornegin Incoterms 2000 olarak belirttikleri taktirde sadece Incoterms 2000 gecerli

olacaktir. Bu kural Incoterms 2000 6ncesi kurallar i¢in de gecgerlidir.
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3.5.3.1. Incoterms 2000 Icindeki Teslim Sekillerinde Yapilan Degisiklikler

Incoterms 2000 yap1 olarak dort temel unsurdan olugsmaktaydi. Bunlar; E grubu, F

grubu, C grubu ve D grubudur. Bu dort grubun igerigi kisaca asagida 6zetlenmistir

 E Grubu: ihracatci, mallari kendi isyerinde teslim etmektedir.

« F Grubu: Ihracatci, mallar1 ithalatcinin belirleyecegi bir tasiyici firmaya
teslim edilmesiyle gerceklesmektedir.

» C Grubu: Ihracatci, bu teslim sekillerinde navlun bedelini 6der. Bazilarinda
ise sigorta bedelini Oder. Fakat uluslararasi tagima siiresince olasi risk
ithalat¢1 lizerindedir.

+ D Grubu: ihracatci, navlun bedellerini demekle beraber genellikle mallarin
uluslararas1 tasinmasi sirasindaki  olusabilecek risklerde ihracat¢inin
tizerindedir.

* F ve C grubunda ihracat¢inin mallar teslim edecegi iilke, ihracatgc tilkedir. D
grubunda ise mallarin teslim edilecegi iilke, ithalatci iilkesidir. Iste bu 4 ana

grup 13 teslim seklinden olusmaktaydi.

Tablo 3.5. Incoterms 2000 Gruplandirma Sistematigi

E Grubu F Grubu C Grubu ] D Grubu

EXW lgyerinde FCA Tasiyiciya Masrafsiz CFR Mal Bedeli ve Naviun \ DAF Sinirda Teslim
Teslim
| FAS Gemi Dogrultusunda CIF Mal Bedeli, Sigorta DES Gemide Teslim.
Masrafsiz ve Naviun
‘ FOB Gemide Masrafsiz CPT Tasima Odenmis ‘ DEQ Rihtimda Teslim
Olarak
| CIP Tasima ve Sigorta DDU Gumrik Resmi
Odenmis Olarak Odenmeksizin Teslim
‘ DDP Giimriik Resmi
‘ Odenmis olarak Teslim

Incoterms 2010 kapsaminda gruplandirma sistematigi dortten ikiye inmistir.
Gruplandirma igerisindeki teslim sekillerinin sayis1 da 13’ten 11’e¢ inmistir. Ana
gruplandirma; “Tiim Tasima Tiirlerini Kapsayan Kurallar” ile “Deniz ve Igsu

Tasimalaria Ozgii Kurallar” dan olusmaktadr.
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Tablo 3.6. Incoterms 2010 Gruplandirma Sistematigi

Tim Tagima Tirlerini Kapsayan Kurallar Deniz ve igsu Tagimalarina Ozgi Kurallar
EXWIsyerinde Teslim | FAS: Gemi Dogrultusunda Masrafsiz

FCA Tastyiciya Masrafsiz FOB: Gemide Masrafsiz

CPT Tagima Odenmis Olarak | CFR: Masraflar ve Naviun

CIP Tagima ve Sigorta Odenmis Olarak CIF: Masraflar, Sigorta ve Navlun

DAT Terminalde Teslim
DAP Belirlenen Yerde Teslim
DDP Gumrik Resmi Odenmis Olarak Teslim

Incoterms 2000 kapsaminda teslim yilikiimliiliigiine getirilen kural yikimliligi,
“satict mallart teslim etme ylikiimliligiinii yerine getirdigi zaman aliciya geger.
Bagka bir ifadeyle Genellikle ihracat¢1 teslim yiikiimliliigiinii yerine getirdiginde
olasi risk karsiya gecer (Yilmaz & Ozken & Sahin, 2011).

Dis ticaret teslim sekillerinin hangi sartlarda gerekli oldugu ve kullanildig1 genel
olarak ozetlenecek olursa uluslararasi ticarette alict ve saticilarin birbiriyle yaptiklar
ikili ticaret uygulamalarinda teslim sekilleri 6nemli bir yer tutmaktadir. Alict ve
satict firmalar1 diinyanin degisik bolgelerinde, hatta kitalarinda ticaret yapmaya
hazirlanirken 6nceleri birbirlerini tanimadiklarindan dolayr mal ve ticaret yapmaktan
cekinmekteydiler. Alic1 ve saticilar birbiriyle ticaret yapmaya basladiklarinda mallar
ilkeler ve kitalara kadar tagimalara s6z konusu oldugundan 6tiirii risk ve maliyetleri
ortaya ¢ikmaktaydi. Ortaya ¢ikan maliyet ve riskler alictya m1 veyahut saticiya mi1
ait olacak gibi bir takim sorunlarin ¢6ziimii yapilan istisareler ve gorlismelerle tespit

ediliyor ve ticari sdzlesmelerde belirtilen kurallara gére de harfiyen uygulaniyor.

Maliyet ve risklerin alict m1 yoksa satict mi tarafindan karsilanacagi gibi meydana
gelen bir takim sorunlar gergeklestirilecek goriismelerle tespit edilmesi ve ticari
sozlesmelerin belirlenen kurallar gergevesinde yapilmasi gerekmektedir. Incoterms
kurallarimi ve dis ticaret teslim sekillerini iyi kavrayan ve uygulamasini da karsilikli
giivene dayali olarak gerceklestiren ticaretciler olusabilecek temel riskleri tespitle

Onlemlerini bu dogrultuda alarak olusabilecek riskleri onceden 6nlemis olurlar.
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3.6. Tasimacilikta Riskler

Tasima Riski Tagima sirasinda mala gelebilecek hasar ziyan ve bozulma riskidir.
Mallarin yolda taginmasi sirasinda zarar gérmesi ya da tagima siiresinin beklenenin
lizerinde slirmesi hem alicty1 hem de saticiy1 etkilemektedir. Alict mali zamaninda
alip degerlendirememektedir. Satic1 ise paray1 ge¢ almasi ya da mal alimindan
vazgecilmesi nedeniyle malinin elinde kalmasi gibi rizikolarla karsilagmaktadir
(MEB, 2011).
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DORDUNCU BOLUM

4. TURKIYE —-TURKMENISTAN ULUSLARARASI TiCARETI

Ortak tarihi, dili, dini ve kiiltiirii paylasan iki kardes {ilke ve halk arasinda, “Bir
Millet, iki Devlet” temelinde dengeli, karsilikli saygi ve isbirligine dayali 6zel
iliskiler bulunmaktadir. iki iilke arasindaki isbirligi dis politika, ticaret ve ekonomi,

kiiltiir ve egitim basta olmak tizere her alanda olumlu bir seyir izlemektedir.

Tiirkiye ve Tiirkmenistan arasindaki ticaret hacmi hizla artmaktadir. 2012 yilinda
yaklasik 1,8 milyar Dolar olan ikili ticaret hacmi, 2013 yilinda 2,614 milyar Dolar

olarak gerceklesmistir.

Tiirk isadamlari, bagimsizligin kazanildigi ilk giinlerden bu yana, Tiirkmenistan’in
kalkinmasina katki saglamaktadir. Tiirkmenistan'da 600 civarinda Tiirk firmasi
kayithidir. Tiirkmenistan, son yillarda Tiirk miiteahhitlik firmalarinin Orta Asya’da en
cok proje iistlendikleri lilke konumuna gelmistir. Tlirkmenistan’in bagimsizligindan
bugiine kadar Tiirk miiteahhitlik firmalarinca iistlenilen proje sayis1 1400’lin
tizerinde olup, toplam proje tutart 40,8 milyar ABD Dolaridir. Tirk firmalarinin
ingaat sektorii haricinde yogun faaliyet gosterdikleri bir baska alan da tekstil

sektoriidiir (T.C. Disisler1 Bakanligi, Erisim: 25.04.2015).

4.1. ithalat ve ihracat

Tiirkiye ve Tirkmenistan arasinda 2 Mayis 1992 tarihinde imzalanan Mutabakat
Zapt1 cercevesinde, Tiirk Eximbank tarafindan Turkmenvnesheconombank’a 134,76
milyon dolarlik kredi ac¢ilmis olup geri 6demeler tamamlanmistir. Tiirk miiteahhit ve
ithracat¢ilariin  bu tlkede gerceklestirecegi projeler Tiirk Eximbank’in Yillik

Program limitleri dahilinde degerlendirilmektedir.
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2008 yilinda Kisa Vadeli Ihracat Kredi Sigortas1 Programi kapsaminda
Tiirkmenistan’a yonelik 2,73 milyon dolar sevkiyat sigorta teminati altina alinmigtir

(DEIK, 2012).

Tirkmenistan hiikiimeti ontimiizdeki 10 yil igerisinde 30 milyar dolarlik yatirim

yapilmasini planlamaktadir.

Hiikiimet 6zellikle kiigiik ve orta seviyeli igletmelerin gelistirilmesi i¢in 6zel ¢aba
harcamaktadir. Tiirkmenistan hiikiimeti Tiirkiye’nin organize sanayi bdolgeleri
kurulmas: konusundaki tecriibelerinden faydalanmak istemektedir. Tirk
yatinmcilar i¢in enerji, tarim, ulasim, telekomiinikasyon ve tekstil alanlarinda

yatirim potansiyeli mevcuttur.

Tablo:4.1. Tiirkiye — Tiirkmenistan Dis Ticaret Verileri (Milyon USD)

O ithalat

1400 ; L e -
1200 139 [ ]
1000 =5
800 - -

600 - ]

| 97 B89 - 386 | BpY
2004 124 Mr6 181 H'_‘ T

) 1] LETEE]E

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kaynak: (Tiirkmenistan Ulke Raporu, 2012).
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Tiirkmenistan’a yaptigimiz ihracatta 2000 yillinda 41’inci siradayken 2007 yilinda
57’inci siraya gerilemis 2009 yilinda 26’mci1 siraya, 2011 yilinda 23’{incii siraya
yiikselmistir. Ithalatimizda ise 2000 yillinda 51’inci siradayken 2007 yillinda
konumunu korumus, 2009 yilinda 55’inci siraya gerilemis, 2011 yilinda 54’{incii

siraya ylkselmistir.

Tablo:4.2.Tiirkmenistan’in Tiirkiye’den ithal Ettigi Uriinler ve

owe

Tiirkmenistan’in Tiirkiye’ye Thra¢ Ettigi Uriinler

Oni o Gk .[:'5":ia Mineral Yalatar Mneral Yaglar |s87%
Demir Veya Geliten Egya [:]121% Pamik :325%
Elektnikh Makina Vi Chhazlar Aksam Ve Pargalan :]'ZH Plastik Vs Plastidsn Mamul Egya D’-E%
Nikee Reaiter ekina Vo Chadar :I 01% Ham Postiar Derber (Kirkdar Hang) Ve Kaseleler J07%
Mobdyalar Adinlatma :EE% brme Egpa [04%

Pastk Ve Pasthen Namu Esga. [T ]65% o
PR F e B3% Orilmemys Giyim Egyas Ve Aksesuadan [02%

Tag At Gimento Mika Vb Maddelerden Esya Dﬁ%

Dokunmug Duvar Hatilan lemeler (0, 1%

Auminyum Ve Aumnyum DEE“ Mt Dt .
miyum Ve Auminyum Esya » Nikdeer Realtorier Matina Ve Cinazlar {0

Incer Koymsth Tas Ve Metal Mamubsr D33? q
T8 Yl g Hayvansal Mistahsalar [0.1%

Adag Ve Adactan Mamul Egya Odun Kémird DI b%

4

Oyuncakdar Oyun Ve Spor Malzemelen [0.1%

Di P Dige 00%

% % 0% 1% X% X% X e
0% 5 0% Bh A% X% A% 0% 0% 0% X% 0% S% 0% 7%

Kaynak: (Tiirkmenistan Ulke Raporu, 2012).

Tiirkmenistan’a ihracatimizin 2007 yil1 itibari ile yaklagik ticte birini makineler ve
demir-gelik iriinleri olustururken, pamuk ve mineral yakitlar ithalatimizin yiizde

80’ini olusturmaktadir.

Tiirkiye nin Tiirkmenistan'a ihrag yaptig: liriinler arasinda kazan, elektrikli makine
ve demir ¢elikten esya gelmektedir. 2006 ve 2007 yili itibariyle ihracati en fazla

artan {irtin %69 artisla elektrikli makine, cihaz ve aksamlar1 gelmektedir.
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4.2. insaat ve Taahhiit

Tiirk firmalar Miiteahhitlik hizmetlerinde de 6nemli yatirnmlar gerceklestirmistir.
Tiirkmenistan hiikiimetinin altyap1 yatirimlaria verdigi 6nem, iilkenin yeniden imar1
Tirk miiteahhitleri i¢in 6nemli is imkanlar1 yaratmaktadir. Tirkmenistan’da Tiirk
firmalar1 tarafindan miiteahhitlik projeleri istlenilmesi 1992 yili ortalarinda
baslamistir. ilk sozlesmeler pamuk isleme fabrikalarimin kurulmasi amaciyla
imzalanmis, daha sonraki asamada otel, havaalani, soguk hava deposu, su aritma
tesisleri, un, makarna, tugla, mama, porselen ve traktdr fabrikalarinin anahtar
teslimi yapimi sozlesmeleri izlemistir. Miiteahhitlerimiz Tiirkmenistan’da 1991
yilindan 2004’e kadar yaklagik 5 milyar dolarlik hizmet gergeklestirmistir.
Glinlimiizde Tiirk miiteahhitleri Tiirkmenistan’da halen etkin rol oynamaktadir.
2004 yilinda Tiirk ingaat firmalar tarafindan Tiirkmenistan’da yaklasik 510 milyon
dolarlik miiteahhitlik hizmeti gergeklestirilmistir. Tirk firmalar1 2005 yili i¢in
350 milyon dolarlik, 2006 yili i¢in ise 459 milyon dolarlik proje iistlenmistir.

T.C. Askabat Biiyiikel¢iligi Ticaret Miisavirliginden alinan verilere gore Tiirk
miiteahhitlik firmalar1 2007 yilinda 3,1 milyar dolar tutarinda toplam 100 proje
gerceklestirmislerdir. 2007 yilt sonu itibariyle Tiirkmenistan’da Tiirk miiteahhitlik
firmalar1 tarafindan toplam 10 milyar dolar ve 450’nin {stiinde proje

gerceklestirilmistir (KTO, 2008).

Tiirkiye ile Tiirkmenistan iligkilerinin stratejik ortakliga ulastig1 glinlimiizde, Tiirk

ingaat sirketleri bu iilkede basaridan basariya kosuyor.

Tiirkmenistan’in imarinda s6z sahibi olan Tiirk sirketleri, 2012 yilinin 10 ayinda 4
milyar 121 milyon dolarlik is aldilar. Tirkmenistan’da Tiirk sirketlerine verilen

miiteahhitlik isleri 6zellikle son yillarda milyarlarca dolarlik seviyeye ¢ikti.

Tiirk sirketleri, yilin ilk 10 ayinda Tiirkmenistan’da toplam degeri 4 milyar 121

milyon dolar tutarinda 55 proje tistlendi.

S6z konusu donemde Tiirkmenistan’da aralarinda Net Yapi, Polimeks, Calik
Enerji, Gap Insaat, Efor Insaat, Engin Grup, Norsel, Eser, Cotam gibi bir¢ok sirket

yeni isler aldi.
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Enerji dagitim hatt1, yol, tekstil fabrikalari, spor tesisleri, kongre merkezi, gemi
ingaati, teknoloji merkezi, petrol tesisleri, ilag fabrikalar1, konut ve okul-kres yapim
projeleri Tiirkmenistan’da Tiirk sirketlerinin 2012 yilinda tstlendikleri projelerin en

onemlilerindendir.

ENR Uluslararas1 Insaat 2012 raporuna gore, yurtdisindaki iistlendikleri is hacmi
siralamasinda diinyanin en biiylik 225 insaat sirketlerinin listesine giren Tiirk
sirketlerin ilk 3’{iniin baglica faaliyet alan1 Tiirkmenistan’dir. Son birkag¢ yildir her
sene ¢ift haneli biiyliyen Tiirkmenistan, 2012 yilin ilk dokuz aymnda yiizde 11,1
bityiidii (fhracat Info, 2012).
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BESINCI BOLUM

5. TURKIYE - TURKMENISTAN TASIMACILIGINDA BiR UYGULAMA

5.1. Alternatif Yollar (Hopa — Tiflis — Bakii — Hazar Gegisi — Askabat)

Hazar Gegisli Boru Hatt1 Projesi, bolgede giindeme getirilen ilk ihracat yollarindan
biriydi. Bu boru hattinin rotasinin Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye topraklarindan
geemesi Ongoriilmektedir. Astana, ileride Giiney Kafkasya boru hattina dahil olmak
tizere Hazar altindan Aktau-Bakii Boru Hatti’n1 insa etmeyi hedeflemektedir. Daha
sonra ise Trans-Hazar Boru Hatti'nin Nabucco hattina dahil edilmesi
ongoriilmektedir. Bu proje, 1990l1 yillarin bitimine dogru Hazar’daki gaz
kaynaklarinin diinya pazarlarina Kremlin haricindeki yollardan tasmabilmesi igin
Beyaz Saray tarafindan ortaya atilmisti. Hatta yine ayni donemlerde Birlesik
Devletler hiikiimeti tarafindan verilen 750,000 dolarlik kaynak sayesinde Askabat ve
Bakii arasinda Hazar Denizi tabaninda yapilabilecek bir gaz boru hatti konusunda
Enron sirketi tarafindan bir fizibilite caligmasi yapilmisti. Ayni tiir bir calisma

Unocal sirketi tarafindan da yapilmuist.

Bu Oneriler ve calismalarin 1s1ginda 1999 yilinda Ankara ile Askabat arasinda
senede 16 milyar metrekiip dogal gazi iceren otuz yillik bir anlasmaya da imza
konulmustu. Bu anlasmaya gore Ankara, bu gazi almak suretiyle kendi gereksinimini
karsilamis olacak, geri kalan boliimiinii ise Avrupa’ya ihrag etmis olacakti. Buna
ilaveten yine Bakii, Askabat, Ankara ve Tiflis arasinda Hazar Gegisli Dogal Gaz
Boru Hatt1 Projesi’nin hukuki ¢ergevesini ¢izen bildirgeye imza konuldu. Ancak bu
boru hatt1 projesinin faaliyete gegirilmesi hususunda bugiine kadar ciddi bir gelisme
kaydedilememistir. Ote yandan bu projenin hayata gecirilmesinde bazi riskler ve

problemler bulunmaktadir.
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Ancak bolge iilkelerinin karmasik miinasebetlerinden Gtiiri heniiz bu kapsamda
somut adimlar atilamamistir. Hazar Denizinin yasal durumu hakkindaki tartismalar

bu problemlerin basinda gelmektedir (UPA,2013).

Karayolu tagimacilidi, liretim yerlerinden tiiketim merkezlerine aktarmasiz ve hizl
tasimacilik yapma olanaklarina sahip ve esnek bir sistem oldugundan ¢ogu zaman

ozellikle kisa mesafeli tagimacilikta tercih edilen bir ulagim modu olmaktadir.

Bu nedenle, Tiirkiye, tasimacilikta avantajli oldugu hallerde, oOzellikle kisa
mesafeli tasimalarda yaygin karayolu sisteminden de yararlanmasini bilmelidir.
Kaldi ki, Tiirkiye'nin buglinkii kosullarda en gelismis ulastirma modu da
karayollandir. Tiirkiye'nin buradaki temel sorunu, mevcut karayollarim1 diger
tagimacilik sistemleriyle entegre bir sekilde calistirabilmesi ve zayif olan ulastirma

modlarini hizla gelistirerek tiim ulastirma sisteminden en etkin sonucu alabilmesidir.

Tiirkiye'nin Asya-Avrupa ulastirmast i¢in O6nerdigi kendi {lizerinden gegen Dogu-
Bati1 Koridoru, Almati- Biskek-Taskent-Askabat-Hazar Denizi Gegisi-Bakii- Tifiis-
Istanbul-Sofya-Uskiip-Tiran-Durres giizergahini izleyen 5857 km.lik bir karayoludur.
Ancak, bu gilizergah, Tiirkiye de dahil olmak iizere gectigi biitiin iilkelerde
gelistirilmeye ihtiya¢ gostermektedir (TMMOB, 2003).

5.2. Kars — Tiflis — Bakii Demiryolu - Hazar Gegisi

Demir Ipek Yolu olarak da adlandirilan Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu- Hazar Gegisi
Projesi sadece Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan i¢in degil tiim bdlge i¢in hayati
onem tasiyor. Temelleri 2007 yilinda Giircistan’da, 2008 yilinda ise Kars’ta atilan
BTK Projesi, Hazar Denizi gegisli tren-feribot hatlar1 ile Kazakistan ve
Tiirkmenistan’a olan baglantisiyla, Tiirkiye’nin Orta Asya, Uzak Dogu ve Giiney
Asya’ya demiryolu erigimini saglayacak dnemli bir uluslararasi koridor olusturacak

(Lojistik Hatt1, 2012).
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Istanbul Bogazinda Marmaray Projesi’nin de tamamlanmasina paralel olarak,
Bakii-Tiflis-Kars Kesintisiz Demiryolu Projesi hayata gegirildiginde Avrupa’dan
Cin’e demiryoluyla kesintisiz yiik tasimas1 miimkiin hale gelecek. Boylece Avrupa
ile orta Asya arasindaki yiik tasimalarmin tamaminin demiryoluna kaydirilmasi

planlanmaktadir.

Ayrica proje Tiirkiye’ nin tarihten aldig: kiiltiirel ve tarihi miras1 ile Kafkasya ve
Orta Asya’daki bolge iilkelerle yakinlagmasina, ekonomik olarak bakildiginda ise
bolgede bulunan dogalgaz ve petrol yataklarina kolay ulasimina bdlgenin diinyaya

Tirkiye tizerinden agilmasi agisindan 6nemli bir proje niteligindedir.

Bakii-Tiflis-Kars Kesintisiz Demiryolu Hatti Projesi, Tirkiye ile Giircistan
arasinda dogrudan demiryolu baglantis1 kurmak ve mevcut demiryolu hattiyla
Gircistan iizerinden Tiirkiye ile Azerbaycan, Orta Asya, Cin ve Mogolistan arasinda
demiryolu baglantisi olusturmak amacini tagimaktadir. Giircistan’da, Tiflis’ten
Ahilkelek’e kadar Sovyetler Birligi doneminden kalma halen kullanimda olan bir
demiryolu bulunmaktadir. Kars ile Ahilkelek arasinda demiryolu insasi ile Tiirkiye,

Tiflis’e oradan da Bakii’ye ve Giiney Kafkasya’ya baglanma olanagina kavusacaktir.

Boylece Tiirkiye’nin Sovyetler Birligi doneminden kalma, Ermenistan’dan gegen
Kars-Giimrii-Ayrum-Tiflis demiryolu gilizergahina olan ihtiyaci ortadan kalkacaktir.
Bakii-Tiflis-Kars Kesintisiz Demiryolu ile Iran iizerinden gecen mevcut dogu-bati
koridoruna alternatif bir glizergdhin olusturulmasi; Orta Asya’nin Hazar iizerinden
Tiirkiye’ye baglanmasi; Tiirkiye iizerinden Marmaray Projesi ile de Avrupa-Orta
Asya arasinda daha kisa ve daha giivenli bir yol iizerinden ulagimin saglanmasi;
Tiirkiye-Giircistan-Azerbaycan-Tiirkmenistan ~ {izerinden  gegen  "Demiryolu-
Denizyolu Kombine Tagimacilig1" ile Orta Asya’nin Akdeniz’e baglanmasi ve Orta
Asya ile yapilan transit tasimacilikta Tiirkiye’nin 6nemli bir konuma getirilmesi

planlanmustir.

Bakii-Tiflis-Kars Kesintisiz Demiryolu hattinin tamamlanmasi ile Tirkiye
bolgeden tarihten aldigi kiiltiirel ve tarihi mirasi ile baglar1 gili¢lenecek, ekonomik
olarak ise bolgeye li¢ farkli glizergdh ile ulagan Tiirkiye son zamanlarda bolgede

artan, ingaat sektordeki yeri artacaktir.
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Enerji agisindan ulasimi ve alimi daha da ucuzlayacaktir. Bolgenin ise Sovyetler
Birligi sonrasi diinyaya piyasasina zaten agilmisti ancak hattin tamamlanmasi ile
bolge bir koridor gorevi iistlenen Tiirkiye iizerinden ulasacaktir. Boyle bir yolu
kullanmas1 ile bolge tilkeleri kolay bir sekilde kendisine iktisadi bir kalkinma
saglayacaktir. Tiirkiye ise ulagimdan ve enerji kaynagina kolay bir sekilde ulasmasi

ile iktisadi olarak kalkinacaktir (Kii¢iikyildiz, 2012).

5.3. Ardahan — Kars — Tiflis Demiryolu Tasimacihig

Bu hattin yapilma amacit Ardahan’i Kars-Tiflis hattina baglamaktir. Yaklasik
olarak 50 kilometrelik bir hattir; fakat hattin Ardahan’t Tiflis’e mi yoksa Kars’a mi1
bagladig1 konusu net degildir.

Ardahan-Cildir hatti Hopa limanina uzatilsa bile Azerbaycan ve Giircistan
Karadeniz’e agilmak i¢in demiryolu baglantilar1 da bulunan Sog¢i ve Batum gibi

limanlar1 kullandigindan hat yine islevsiz olacaktir.

Ardahan-Kars  demiryolunun  6nemi  Kars-Tuzluca-Igdir-Nah¢ivan-Tebriz
demiryolu ile daha da artacaktir. Bu hattin etiit ¢alismalart devam etmektedir. Hat,
Tiirkiye’nin Iran ile ikinci demiryolu baglantisinin gerceklesmesine imkan
taniyacaktir. Birinci demiryolu baglantist Kapikdy (Van) smur kapist ile
saglanmaktadir; fakat Elazig ve Bingol’de yapilacak barajlar bu hattin sular altinda
kalmasina neden olacaktir. Bununla birlikte bu yeni hat tek basina bir anlam ifade
etmemektedir. Igdir’dan Kars’a ulasacak hattin Ardahan’a ve oradan Hopa limanina
ulasmas zaruridir. Bu durumda Iran, Trabzon limani disinda Hopa limani yoluyla da
mallarin uluslararast pazarlara tasiyabilecektir. Konuya Serhat Bolgesindeki lojistik
firmalarin1 derinden etkileyen bir uygulama agisindan yaklasilirsa, mazot farki adi
altinda Tiirk TIR’larindan ticret alan ve bundaki amaci Tirk TIR’larimi saf dist
birakarak kendi TIR’lartyla Orta Asya’ya Tiirk ve Avrupa mallarinin tagimmasini
saglamak olan Iran, Avrupa’ya mal gonderecegi zaman Igdir-Hopa arasinda
TIR’larimi trenlere bindirecek ve alinan mazot iicret farki bu tagimacilik sisteminin

ticretiyle giderilecektir.
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Bu ¢alismalar sonucunda Kars ve Serhat Bolgesi Iran, Giircistan, Erzurum ve Hopa

demiryolu baglantilarinin merkezinde yer alacaktir (Serka, 2011).

5.4.Dogu Beyazit - Tahran — Askabat Demiryolu Tasimacihigi

Giirbulak  Sinir  Kapisi’na  ulasan  herhangi bir demiryolu baglantisi
bulunmamaktadir. Bu nedenle, Tiirkiye’nin Orta Asya Cumhuriyetleri’ne, Iran’a ve
On Asya’ya acilan transit kapist olan Giirbulak’ta sadece karayolu tasimacilig1 olma-
s1 nedeniyle Tiirkiye-iran koridorunda navlun bedeli yiiksektir. Bolgede en yakin
demiryolu Erzurum’un Horasan il¢esinde yer almaktadir. Ruslar tarafindan inga
edilen Horasan —Agr1 —Dogubayazit —Giirbulak — Iran dekovil hatti Cumhuriyet
doneminde kullanilmadigindan halihazirda raylar1 sokiilmiis vaziyettedir. Bu hattin
Iran ile birlikte insa edilmesi durumun-da karayolu ile yapilan transit trafiginin
intermodal tagimacilik sistemine doniistiiriilmesi beklenmektedir. Avrupa Birligi’nin
temel ulastirma stratejisi olan intermodal tagimacilik sistemi, ayn1 zamanda 9. Ulusal
Kalkinma Plan1 kapsaminda ulasilmasi hedeflenen amaglardan birini teskil
etmektedir. Bu hattin yeniden insas1 halinde Giirbulak Sinir Kapisi’ndaki TIR
kuyruklarinin ve yogunlugunun giderilmesi, iran tarafinca Tiirk TIR’larindan alinan
motorin farki ve yol kullanim bedeli maliyetlerinin ortadan kalkmasi, navlun
bedelinin diigmesi ve hali hazirda Van Golii gegisli saglanan Tiirkiye-iran demiryolu

hattinin kesintisiz hale getirilmesi gibi avantajlar saglayacagi degerlendirilmektedir.

1. Giirbulak Smir Kapisi’min Iran tarafindaki yol altyapisi sathi kaplamalidir. Yol,
yer yer bolinmiis yoldur. Yol gilivenligi ile ilgili herhangi bir sorun
yasanmamaktadir. Iran tarafinda karsilasilan en dnemli sorunlardan biri, Iran’dan
motorin alinsa da alinmasa da motorin farki adr altinda Tiirk araglarindan iicret tahsil
edilmesi dir. Yillardir ¢oziilemeyen bu sorun, nakliyeciler i¢in biiylik bir maliyet

olusturmaktadir.

2. Nakliyeciler agisindan sorun olan bir dier konu, iran tarafindan alinan yol
kullanim bedelidir. Iran’da gidilecek mesafeye gore belirlenen bu iicret, Tiirk

nakliyecilerinden alinmaktadir.
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Ornegin, Giirbulak Kara Hudut Kapisi’ndan iran’a giren Tiirkiye plakali bir arag,
Tiirkmenistan Liitfabat Kapisi’na gidiyorsa 534,00 € yol kullanim bedeli
O0demektedir. Yol kullanim bedelinin 2012 yilinda 580 €’dan 730 € seviyesinde
ciktig1 ifade edilmektedir (Serka, 2012)

5.5. Samsun — Tiflis — Moskova — Hazar — Askabat Demiryolu Tasimacilig

Avrupa Birligi tarafindan yiiriitiilmekte olan Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma
Koridoru (TRACECA), Pan Avrupa Ulastirma Koridorlarin1 tamamlar nitelikte
uluslararas1 ulasgtirma diizenlemesidir. Katkas ve Orta Asya Cumhuriyetleri igin
kuzeyde Rusya ve giineyde Iran merkezli giizergahlara alternatif yeni ulastirma
koridorlar1 gelistirilmesi yoniindeki calismalar1 ¢er¢evesinde, TRACECA programi
1993 Mayis ayinda baglatilmistir.

Bu proje tarihi Ipek Yolu iizerinde Almati’dan baslayip, Kirgizistan-Ozbekistan-
Tiirkmenistan giizergahini kat eden kara ve demiryollarinin, Hazar Denizi yoluyla ve
Azerbaycan lizerinden Giircistan’in Poti ve Batum limanlarina baglanmasi, denizyolu
baglantisiyla da Ukrayna, Romanya ve Bulgaristan limanlarina gecerek Pan-Avrupa

Koridorlariyla irtibatlandirilmas: 6ngériilmektedir.

TRACECA’ya dahil olan Samsun Limani ile Rusya’nin Kavkaz Limani arasinda
Feribot Baglantili Demiryolu Tagimacilig1 Yapilmasi Projesi kapsaminda, Tiirkiye ile
Rusya Federasyonu arasinda Karadeniz lizerinde bir tren-feri hatt1 olusturularak
Rusya’dan Ulkemize ve Ulkemizden Rusya’ya yapilacak tasimalarin, Samsun ve
Kavkaz (Rusya Federasyonu) Limanlar arasinda bir koprii olusturulmak suretiyle
tasinmasinin gergeklestirilmesi amaglanmaktadir. Marmaray projesi, Ankara-istanbul
Hizli Tren, Kars- Tiflis Projeleri gibi projelerin gerceklestirilmesiyle birlikte,
Avrupa'dan Asya'ya, batidan doguya kesintisiz, hizli, ekonomik bir demiryolu

baglantisi saglayacaktir.
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Sekil: 5.5. Tiirkiye'yi Etkileyen Ulasim Koridorlar

Van Gélu Gegisi

Kurtalan- Irak ve

Kuzey Afrika
¥: Nusavbin- Irak

Kaynak: (TCDD, 2010).

Ug kitanin ortasindaki konumuyla Tiirkiye, pek ¢ok agidan oldugu gibi uluslararasi
tagimacilik agisindan da biiyiik avantajlar tagimaktadir. Ancak diinyada olup biten
gelismeler, bu avantaji yeterince kullanmamiz konusunda Onemli isaretler
vermektedir. Iran, son dénemde 6,000 adet yeni TIR satm alarak bunlar1 60 ay vade
ile kendi nakliyecilerine satmistir. Ayni Iran, Basra Korfezi ve Giiney Hazar
limanlarina biiyiik yatirimlar yapmis ve Hindistan ve Rusya ile birlikte Kuzey-Giiney
Koridoru'nu hayata ge¢irmeye ¢aligmaktadir. Ukrayna gene son donemde 1,500 adet
TIR satin almis ve nakliye filosunu gii¢lendirmistir. Ukrayna hiikiimeti gegtigimiz yil
Ukrayna Transit Politikast adi altinda bir hiikiimet programi olusturarak Meclis'inde
onaylatmistir. TRACECA gecis iilkesi de olan Ukrayna, Odessa limani {izerinden
Poti ve Varna hatlarin1 baglamakta ve Trabzon Limani ile baglantisim1 gli¢lendirmeyi
arzulamaktadir. Rusya hiikiimeti, uluslararasi ulastirma koridorlar1 adi altinda bir
birim kurmus ve iilkesinde olusturdugu veya isleyen transit koridorlarini gelistirmeye

calismaktadir

Tiirkiye'nin uluslararasi tagimacilikta saglam bir sekilde yer alabilmesi i¢in yolu
kisaltan alternatifleri 6n plana ¢ikartmasi, bunun i¢in de oOncelikle Kars-Tiflis
demiryolu hattinin yapilmasi gerekmektedir. Bu bakimdan 92 km.si Tiirkiye'de, 32
km.si Giircistan'da kalan toplam 124 km.lik Kars-Tiflis demiryolu hattinin yapilmasi

son derece Onemlidir.
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Bu konuda yitirilecek zaman, alternatif giizergahlarin iyice benimsenmesine ve
yerlesmesine, boylece Tiirkiye'nin ¢ok biiylik potansiyele sahip Avrupa-Asya transit
tasimaciliginin disinda kalmasina yol acabilecektir. Cili hat olarak ¢alisacak Kars-
Tiflis demiryolu hattin1 yapmak demek, Tiirkiye ile Giircistan ve Azerbaycan
arasinda demiryolu baglantisin1 kurmak, Iran iizerinden gegen Dogu-Bati1 koridoruna
alternatif bir giizergah olusturmak, biiylik bir ulastirma potansiyeline sahip olan
Orta Asya Cumhuriyetlerini Tiirkiye'ye baglamak, Avrupa ile Orta Asya arasinda
daha kisa, daha ekonomik ve giivenli bir yol iizerinden ulagimi saglamak, Tiirkiye-
Giircistan-Azerbaycan-  Tirkmenistan iizerinden gegen demiryolu-denizyolu
kombine tagimacilig1 ile Orta Asya'y1 Akdeniz'e baglamak ve Orta Asya ile yapilan
transit tagimacilikta Tiirkiye'yi 6nemli bir konuma getirmek demektir. (TMMOB,
2003).

5.6. ipek Yolu Bir Swot Analizi Uygulamasi (Degerlendirilmesi)

Tiirk araglari, Tiirki Cumhuriyetlerine yaptiklari tagimalarda Iran yerine Hazar
gecisini temel glizergah olarak kullanmak istemektedir ancak bu hattin tercih

edilmesinde 2 6nemli engel bulunmaktadir;

¢ Uzun Sureli Beklemeler

» Yiiksek Gemi Ucretleri

UND tarafindan yapilan yonlendirmelerin etkisiyle bu yolu kullanan ara¢ sayisi
artmistir ancak giizergah1 kullanan siiriicliler 6-8 giine varan uzun beklemeler

sebebiyle bu yolu kullanmaktan ve tavsiye etmekten kaginmaktadir.
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HAZAR RO-RO’YU KULLANAN TURK ARACLARI

Tablo 5.6. Bakii-Tiirkmenbas1 Hattindan Gecen Tiirk Araclari

2012 2013 2014
Tiirkmenistan 2.485 1.420 3.018
Kirgizistan 263 264 706
Ozbekistan 29 494 283
Afganistan 51 12 110
Tacikistan 133 43 74
Genel Toplam 2.961 2.333 4.191

GUZERGAH 1

Tablo 5.7. iran Uzerinden Transit Tasima Yapan Tiirk Araclan

2012 2013 2014
Afganistan 2.519 2.513 2.812
Azerbaycan 2.433 1.964 1.505
Kazakistan 1.281 338 176
Kirgizistan 577 478 147
Ozbekistan 5.111 7.404 7.509
Tacikistan 2.994 3.758 3.499
Tiirkmenistan 22.957 26.996 31.018
Toplam 37.872 43.451 46.666

GUZERGAH 2
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Tablo 5.8. Rusya Uzerinden BDT’ye Tasima Yapan Tiirk Araclar

2012 2013 2014
Kazakistan* 6.000 6.300 6.678
Kirgizistan 365 604 606
Tacikistan 0 1 8
Ozbekistan 1 0 7
Tirkmenistan 0 0 1
Toplam 6.366 6.905 7.300
GUZERGAH 3

45.000’in iizerinde aracimiz Iran {izerinden Tiirkmenistan’a ulasirken, Hazar
tizerinden Tiirkmenistan’a ulasim 4.000 civarinda sefer ile sinirli kalmaktadir. Bu
seferlerin arttirilmasi ve kapasitenin yiikseltilmesin bdlge ticaretimizin ¢ok daha hizli

yapilmasini saglayacaktir.

Swot analizinde tehditler olarak bir degerlendirme yapilacak olursa 6zellikle iran-
Tiirkmenistan sinir kapilarinda gerceklesen uygulamalar neticesinde gecislerde
Iran’m onceligi kendi araclarma vermesi, uluslararasi tasimacilik yapan binlerce

Tiirk soforii zor durumda birakmustir.

Iki iilke iran ve Tiirkmenistan arasinda uluslararasi tasimacilikta en ¢ok tercih
edilen sinir kapist olan Liitfabad’da giinliik ara¢ kapasite girisi 200°diir. Dolayisiyla
arag kapasitesinin sinirli olmasi Iran’in da kendi araglarina istisnasiz 6ncelik tanimasi
2-3 icinde gegilen sinir kapisinda 1.300°e yakin Tiirk soforiiniin 10 giinii agskin bir
stire beklemesine neden olmustur. Ayrica Saraks ve Pol sinir kapilarinda da 1200°e

yakin Tiirk araci bekletilmistir.

[ran araglarinin Tiirkiye’den yaklasik 40.000’nin iistiinde higbir bekleme
yasamadan transit gecmesi, Tiirk araglarmin da Iran’da bilakis farkli bir durumla

kars1 karsiya kalmasi biiyiik bir haksizliga sebebiyet vermektedir.
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5.6.1. Tiirkmenistan’da Yasanan Sorunlar

Tiirkmenistan ile yasanilan sorunlarin Swot analizi degerlendirmesinde zayif

yonler sunlardir;

5.6.1.1. Simir Kap1 Yogunluklar: ve Bekleme Siireleri

fran ve Tiirkmenistan giimriik kapilarmin aktif calismasi; Tiirkiye
Cumbhuriyetlerine olan ihracatimizda bahse konu olan iilkelerin transit

giizergahlarinda bulunmasi vesilesiyle biiyiik 6nem tagimaktadir.

Tiirkmenistan tarafindan belirtildigi glinlik ara¢ girisi limiti sebebiyle (giinliik
200-250 arag) Iran giimriiklerinden Tiirkmenistan’a geciste Tiirk araclar1 biiyiik
magduriyetler ile karsi karstyadir. S6z konusu limit sebebiyle iran kendi araglarina
gecis istiinliigii tanimaktadir. Bu vesileyle, Iran — Tiirkmenistan sinir kapilar olan,
Liitfabad, (Iran) — Artuk (Tiirkmenistan), Sarakhs (Iran) — Serakhs (Tiirkmenistan) ve
Pol (iran) — Gudruolum (Tiirkmenistan) giimriik kapilarinda yasanan yogunluklar

tilkemizin dis ticaretini olumsuz yonde etkilemektedir.

Tiirkmenistan glimriiklerinin gilinliik en fazla 200 aracin kabuliine izin vermesi
sebebiyle Iran, Liitfabad sinir kapisinda her giin en fazla 200 aracin gegisine izin

vermektedir.

Litfabad Giimriik kapist resmi olarak 07.00°’da agiliyor olmasina ragmen 05.00-
07.00 arasinda siraya girememis Iran araglarmin saha icine alindig1 bizaat tespit

edilmistir.
Bu araglarin giinliik yaklasik sayilari;

a. Iran, patates, sogan gibi iiriinlerde dahil olmak iizere tarim iiriinlerini bu siraya
sokmadan isleme almaktadir. Bu tiir yiikler giinliik 40-50 adet civarinda gegis
yapmaktadir.
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b. Dahili ihracat olarak ifade edilen tarim iiriinii olmayan “Iran ihracati” da bu siraya

ugramamaktadir. Bu tiir yiikler, giinliik 30-40 adet civarinda ge¢is yapilmaktadir.

Tiirkmenistan araclarina giimriikte aktarilmak iizere gelen yiikseler de sira
beklemeksizin geg¢is yapmaktadir. Bu araglarin sayisi da giinliik 30-40 adet

civarindadir.

Sayilar1 100’{in altina diismeyen bu ayricalikli grup sebebiyle geriye kalan araclar
siradan alindiginda ancak giinliik 40-50 civarinda Tiirk arac1 ge¢is yapmaktadir. Bu

durum hig tiikkenmeyen bir bekleme siiresini ve ara¢ yogunlugunu arttirmaktadir.

Benzer bir sekilde, Tiirkmen ve Iran giimriik kapilarinin verimsiz calismasi
nedeniyle iran’da yasanan iran araglarina oncelik taninmasi durumu, Tiirkmen
giimriiklerinde de Tiirkmen araglarina 6ncelik taninarak yapilmaktadir. Dolayisiyla

her iki tarafta da bekleyen ve magdur edilen Tiirk araglari olmaktadir.

Sonug olarak, Tilirkmenistan sinir kapilarinin 24 saat esasina gore ¢alismamasi ve
[ran’in da kendi araglarina dncelik tanimasi sebebiyle Tiirk araglar1 6nemli zaman ve
maliyet kayiplar1 ile karst karsiyadir ve bu durum {ilkemiz ile Tiirkmenistan

arasindaki ve Orta Asya ile dis ticareti olumsuz yonde etkilemektedir.

Tirkmenistan’in sinir kapilart mesai saatlerini 24 saat esasina gore calisir hale
getirmesi, iki iilke arasindaki ticaretin hizlanmasi ve iran’mn haksiz uygulamalarmin

Oniine gegilmesi agisinda biiylik 6nem arz etmektedir.

5.6.1.2. Turkmenistan Sinir Kapilarindaki Giivenlik Kontrolleri

Tiirkmenistan simir kapilarindan giris yapan her Tiitk aract X-Ray cihazinin
olmamasi nedeniyle Tiirkmen tarafinda maniiel olarak kontrol edilmekte ve bu islem
her bir arac i¢in ortalama 30 dakika siirmektedir. Yapilan kontrollerde ozellikle,
sigara ve ilag gibi lrlinlerin varlig1 detayli olarak arastirilmakta ve tespiti halinde ise
stirliciiniin  tutuklanmasindan baglayan ayr1 bir siire¢ devam ettirilmektedir. Bu
stirecte, siirliclinlin tutuklanmasinin yani sira firma sahibinin aracina ve konudan

tamamen habersiz olan ihracat¢inin malina el konulmaktadir.
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5.6.1.3. Vize Temininde Yasanan Sorunlar

Tiirk stirticiileri i¢in talep edilen Tiirkmenistan vizesinin sonuclanmasi davetiye

talep edildiginden en iyi sartlarda 20 giin, birgogu durumlarda 1 ay siirmektedir.

Bu durum ise bolgeye yonelik Tiirk dis ticaretini ve tagimacilarini olumsuz yonde
etkilemektedir. Tiirkmen Disigleri tarafindan bu onayimn gelmesi ile birlikte yapilan
vize miiracaatlari; normal vize miiracaatlar1 4 giin igerisinde, acil vize miiracaatlar
ise Ankara Biiyiikelciliginden 1 giinde, Istanbul Baskonsoloslugundan ise 3 giin
icerisinde neticelendirilmektedir. Vize temininde yasanan bu durum iilkemiz
araglarmin Tirkmenistan’a ihrag¢ tasimalarini olumsuz yonde etkilemektedir. Sonug
olarak, meslegi geregi Tiirkmenistan’a tasima yapan bir siiriiciiniin davetiye ile vize
alabilmesi anlasilmas1 gii¢ bir durum olup, ayrica vize teminden farkli siirelerin, acil

ve normal ayrimin olmasi temin siirecini zorlastirmaktadir.

Tiirkmenistan’in  Disigleri Bakanligt Yabancilar Subesi tarafindan gilivenlik
sorusturmalar1  yapilmaktadir. S6z konusu sorusturmalarda, daha oOnce hig
Tiirkmenistan’a girmemis olan Tiirk siiriiciiler ve firma sahipleri i¢in zaman zaman

isim benzerligi gibi sebeplerle vize taleplerine ret verilmektedir.

Hal boyle olunca, ilgili firma yetkilileri ve/veya siiriiciileri i¢in tilkeye giris yasagi
uygulanmakta olup vize taleplerine “yasakli” gerekgesi ile ret verilmektedir.
“Yasakl1” oldugu belirtilen kisiler i¢in s6z konusu yasaklilik siiresi alt1 ay olup, alti

ay ge¢meden yeniden vize bagvurusu yapilmamaktadir.

5.6.1.4. Oturum Siiresi

Tiirkiye’ye giris yapan, Tirkmen siiriiciiniin Tirkiye’de kalig siiresi vizesi
dogrultusunda 1 aydir. Fakat Tiirkmenistan’a giris yapan bir Tiirk siiriiciiniin kalis
stiresi 15 giin olmasina ragmen, Tlirkmenistan’da en fazla 5 giin oturum hakki vardir.
Bu siire asilacagi i¢in, davetiye gonderen ve genelde merkezleri Askabat’ta olan
davetiye gonderici firmalarin temsilcinin yiikiin bosaltilacagi sehirdeki yabanci
polisine oturum siiresinin arttirilmasi i¢in bagvuruda bulunmasi gerekmektedir ki, bu

uygulama tasima operasyonlarimizi olumsuz yonde etkilemektedir.
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Bu vesileyle, oturum siiresinin 30 giine g¢ikarttirilmasinin  uygun olacagi

degerlendirilmektedir.

Sonug olarak bir Tiirkmen araci vizesiz de gelse Tiirk sinir kapilarinda herhangi
sorun yasamazken, Tiirk siriiciilerine zorluklar ve uzun prosediirler ¢ikarilmasi

anlasilmaz bir durumdur.

5.6.1.5. Tiirkmenistan’da Odenen Gecis Ucreti

Tiirkiye ile Tiirkmenistan arasinda yapilan tasimalar gecis belgesinden muaftir. iki
iilke tagimacilar1 da herhangi bir kotaya tabii olmaksizin tasimlar
gerceklestirebilmektedir. Ancak, Tiirk araclar1 Tiirkmenistan’a yapilan ikili
tagimalarda ve transit gegislerde gecis tcretini O0demektedir. Tirk araglarinin
Tiirkmenistan’a yaptig1 ikili tasimalarda 6dedigi gegis licreti ara¢ basina gidis —
doniis ortalama 300-500 USD ve Tiirkmenistan’1 transit gecen her bir Tiirk aracinin
odedigi gecis ticreti ise tek yonde 400-450 USD’dir. Tiirkmenistan ayrica, tilkesine
yapilan 3.ilke tasimalarindan (Avrupa’dan alinan yiiklerin Tiirkmenistan’a

taginmasinda) 175 USD 3.iisle bedeli tahsil etmektedir.

Feribot Tagimalar - Giiglii Yonler:

. Yeni yapilmis ALAT Limanimin da kullanabilmesi sebebiyle mesafe 80 km

kisalmaktadir,

» Tirkmenistan tarafinda kendine has rihtimi oldugu i¢cin Ro-Ro gibi uzun
stireli rihtim beklemeleri yaganmamasi,

* Aynm zamanda vagon da tastyabildigi i¢in doniiste dolu gelme garantisinin
olmasi,

* Doniiste ara¢ olmasa bile vagon tasiyabilmesi sebebiyle beklemelerin

olmamasi,
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Ro-Ro Tasimalar1 - Giiclii Yonleri

* Tiirkmenistan tarafinin 55 ara¢ kapasiteli max 16 mil hizli bir Ro-Ro
gemisinin hizmete baglamasi, ikinci geminin ise 2015 yili i¢inde seferlerine
baslayacak olmasi,

e Tiirkmen tarafinin da bu hatta c¢alistiracagt Ro-Ro sebebiyle liman

beklemelerinin azalmasi ve her iki limanda hizmet kalitesinin artmasi,

Tirkmen Ro-Ro gemilerinin dolulugu ve bolge ticaretinin gelisimi Tirk araglari

ile saglanabilir.
Eylem Plan;

1. Halihazirda yilda yaklasik 4 bin arag tasian bu gilizergahtan 25 bin ara¢ tagimak
miimkiindiir. Gemi ve Liman gelirleri artacak olan Tirkmenistan, gemileri kullanan
araglart icin karayolu geg¢islerinden indirimler yapilmaktadir. Tirk araclarinin,
Azerbaycan’da ortalama 400 USD ve Tiirkmenistan’da da 650 USD olarak 6dedigi
gecis Ucreti kaldirilmalidir. Bu saglanamiyor ise gemileri gemileri kullanan araglar

i¢in karayolu ge¢islerinden indirimler yapilmaktadir.

2. Bakii-Tirkmenistan hattinda ¢alisan her iki RO-RO gemisi 165 mil yolculuk i¢in
1.650 USD bilet fiyatlar ile bolgedeki diger RO-RO’lara gore ¢ok pahalidir. Hatta
giren Tirkmen RO-RO’su tasima fiyati, Tiirk araglarini bu giizergaha g¢ekecek
cazibede olmali; Gemi biletlerinin toplam maliyeti 1.500 USD’yi gegcmemeli ve bu
biletlere sahip olan tasimacilara Azerbaycan ve Tilirkmenistan ge¢is licretlerinde %50

indirim saglanmalidir.

3. Bakii’den kalkan Azeri RO-RO’lar i¢in dile getirilen en 6nemli sorun, Tiirkmen
bas1 tarafinda bosaltma i¢in denizde demirli olarak 3-4 giine varan beklemeler

yagsanmasidir.

4. Tirkiye’nin, Tiirkmen siirtictilere sagladigi 1 yillik ¢ok girisli vize kolaylig1 Tiirk

stiriciiler i¢cinde saglanmalidir.

5. Tirkmenbasi-Bakii feribotuna binmek {izere limana gelen ve gemi bekleyen

stiriiciiler i¢in bekleme siiresinin oturumdan sayilmamasi, Liman’da bulunan
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bir otorite tarafindan Limana giris siiresinin dikkate alinmasi saglanmalidir.
Tiirkiye’de Tiirkmen siiriiciilerin kalis siireleri vizeleri ¢ercevesinde 1 aydir. Tiirk

stirticiilerin Turkmenistan’da kalig siireleri de 1 aya ¢ikarilmalidir (UND, Erisim
15.05.2015).

Firsatlar

“Lojistik projelerine 2 trilyon dolar ayiran ve 600 milyar dolarlik lojistik pazarini

disa agma karar1 alan Cin, ilk karayolu anlasmasi i¢in Tiirkiye ile masaya oturdu.

UND, "Cin, boyle bir anlagma icin ilk kez Tirkiye ile goriigmeye basladi.
Anlagsmanin  6nemi  ¢ok  biiyilk. Cin'den {giincii  iilkelere  tasimalar
gerceklestirebilecegiz. Ik anlasma Tiirkiye ile yapiliyor. Biiyiilk bir avantaj
yakalayacagiz. Cin'in Rusya ve AB hatta Tiirki Cumhuriyetlere olan ihracat mallarim

Tiirk nakliyecileri tasiyabilecek" dedi.

Mart 2016'da nihai anlasmanin imzalanacagini ve 2017'de iki iilke arasinda
karayolu tagimaciliginin baslayacagini agiklayan UND, anlasmanin ilk kez Tirkiye
ile yapiliyor olmasminin nedenini su sozlerle vurguladi: "Cin'in Ipek Yolu'nu
yeniden canlandirma projesi var. Onun i¢in de oniimiizdeki yillarda bu giizergahlara
2 trilyon dolar altyap: biitcesi ayirdi. Sadece demiryolu degil. Hem demiryolu hem
de karayolu igin Ipek Yolu'nu yeniden canlandirma projesidir. Dolayisiyla Ipek
Yolu'nun en batis1 diyebilecegimiz Avrupa'ya giris kapist da Tirkiye'dir. Dolayisiyla
da su ana kadar kapsaml1 bir karayolu anlagsmasini ilk kez Tirkiye ile masaya yatirdi.
Cin karayolunun payini artiracak Karayolu anlagmasi olmadan herhangi bir iilkenin
TIR"'in digerine giremeyecegini, su anda higbir Tiirk TIR'min Cin'e ve hicbir Cin
TIR'min da Tirkiye'ye giremedigini belirten UND yetkilileri, "Dolayisiyla bu

anlasmanin Ipek Yolu'nun iki ucundaki iilke olarak baktiginizda 6nemi ¢ok biiyiiktiir.

Cin tarafinin beyani ile sdyliiyorum. “Cin'deki tasimalarda karayolu payinin ¢ok
diisiiktiir. Oniimiizdeki 5-10 yil icerisinde payini artirmak gibi bir hedefleri var. Hem

uluslararasi hem yurti¢i tasimacilikta. Biz taslak anlagmay1 parafe ettik, mart ayinda
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nihai anlagsmay1 imzalamak i¢in zaman istemelerinin sebebi uluslararasi standartlara
ve konvansiyonlara uyumlu hale gelebilmek" dedi. Thracatginin kazanimlari
olacaktir. UND vyetkilileri, Tiirkiye'nin, Tiirk nakliyecisinin ve Tiirk ihracatgilarinin

bu noktada kazanacagi anlagmalar1 ise sOyle siraladi:

"Birincisi biz Cin simirina kadar mal tasiyoruz. Kazakistan, Rusya'ya ve
Mogolistan'a tasiyoruz. Oradan Cin'e girip mallarimizi bosaltip, Cin'den {giincii
iilkelere tagimalar yapabilecegiz. Ilk anlasma Tiirkiye ile yapildiginda da cok biiyiik
bir avantaj yakalayacagiz. Cin'in Rusya ve AB hatta Tiirki Cumhuriyetlere olan

ithracat tasimalarimi Tiirk nakliyeci tagiyabilecektir.

Ikincisi; Cin'den Tiirkiye'ye tasimalarda rekabetgi olabilecegiz. Ciinkii hizli, 10-12
giinde Cin'den Tiirkiye'ye tastyacaktir. Dolayisiyla demiryolu ve denizyoluna karsi

rekabetci bir fiyat olusturma sansi var.

Uciincii olarak; déniis yiikiinii saglayabilmemizin yarattig1 baska bir firsat daha
var. Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Rusya'nin dogusuna ve Mogolistan'a ihracat
tagimalan gilizergah ¢ok uzun oldugu i¢in navlun yiiksektir. Simdi doniis yiikii fazla
olmadig1 i¢in araglar ya ¢ok diisiik navlunlarla ya da bos gelmektedir. Cin'den
ticiincii iilkelere ve Tiirkiye'ye yiiklemeler oldugunda nakliyeci yiiksek navlun elde
ettiginde bu, o bolgelere ihracat navlun fiyatlarin1 asagiya diisiirebilir. 10-12 giinde
Cin'in batisindan mal getirilebilir. Cin'in batisinda ¢ok ciddi yatirimlar s6z konusu,
orada lojistik merkezler yapilmistir. Cin, bu lojistik merkezlerden ihracati

ucuzlatmak i¢in nakliyeyi siibvanse etmektedir.

Bir diger konu da bu gilizergah sorunlar1 sebebiyle zamaninda ulagma
sikintilarimiz var. Ancak Cin'in Ipek Yolu projesi transit iilkeleri de kapsiyor. Cin ile
anlasmamiz giizergah transit gegcislerini 1iyilestirecek. Karayolu anlagmasi
imzalandiktan sonra karma ulastirma toplantilarinda kotalar belirleyecegiz.” (Yiicel,

Erisim: 15.06.2015.)
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SONUC

Kars-Tiflis-Bakii Hazar Demiryolu Gegisi, iilkemiz araglart igin Onemli
gecikmeler ve yiiksek maliyetler sebebiyle tercih edilemez durumdadir. Son
donemde iran’da transit gegis iicretlerinin kaldirilmis olmasi sebebiyle ciddi maliyet
farki olugsmustur. Yeni liman imkanlarinin kullanilamiyor olmasi ve Ro-Ro sebebiyle
verimsizlik mevcuttur. Liman imkanlar1 gelisene kadar 6ncelikli olarak Ro-Ro yerine
feribotlarin ve ALAT Limaninin kullanima alinmasi ile daha hizli ve diistik maliyetli
bir tasima ile tasiyici sirket ve miisteriler kazanacaktir. Tiirkmenistan tarafinin 2 yeni
gemi almasi ile daha hizli ve verimli Ro-Ro tagimalart miimkiin hale gelmistir. Gidis-
Doniis rekabatci bir fiyat olmasi halinde Hazar, 6nemli bir ulasim koridoru olacaktir.
Bu hattin verimli ¢alismasi, bolge nakliyecilerine ve bolge ticaretine 6nemli alternatif
olusturacaktir. Hazar Denizi, Avrupa — Orta Asya baglantisinda 6nemli bir ulagtirma
koridoru haline gelecektir. Hazar glizergahin1 daha etkin hale getirmek i¢in Bakii-
Tilirkmenbast Ro-Ro maliyetlerinin diismesi ve Tirkmenistan’daki yiiksek gecis
ticretlerinin de kaldirilmasi gereklidir. Ayrica Tiirkmenistan’a yapilan tagimalarda
Tiirk siiriiciilerinin performansin1 olumsuz yonde etkileyen vize siireci de mutlaka

tyilestirilmelidir.

Tiirkiye’nin Cin ile yaptig1 uluslararasi karayolu anlagmasiyla birlikte bilhassa
Kazakistan’a karayoluyla gidecek Tiirk araglarin Cin’e giderken alacagi yiiklerle
daha saglikli bir ¢aligma igerisinde olacak ve tagima kapasitesinin yiikselmesiyle yeni
alternatif yollar yaratilabilecektir. UND Cin ile yapilan anlagsmada belirttigi lizere
Cin’in ilk karayolu anlagmasi i¢in Tiirkiye ile yapmasinin énemini vurgularken bu
anlagsma ile Cin’in Rusya ve AB basta olmak iizere Tiirki Cumhuriyetlerine olan
thracat tagimalarin1  da Tiirk nakliyecilerinin  tasiyacagindan bahsetmistir.
Anlagmanin iilkemiz agisindan biiyiik bir 6nem tasidig1 gercek. Gelecek donemlerde
bu alternatif giizergah ile Tiirkmenistan iizerinden Tiirkiye ve Avrupa'ya tiiketim
mallar1 gonderilebilecek. Genelde araglar Tiirk Cumhuriyetlerine dolu gidiyor ve bos

dondiigii i¢in navlun yiiksektir. Doniis yiikii olunca fiyatlar diisecek is hacmi artacak.
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Yapilan anlagsmanin bir diger 6énemi de Cin’den Tiirkiye’ye yapilacak tasimalarda
rekabet artarak devam edecek, Cin’den Tiirkiye’ye 10-12 giin i¢inde tasimacilik s6z
konusu olacak, karayolunun sik kullanilmasi sonucunda da demiryolu ve denizyolu
kullanimina karsi rekabeti genisletecek yeni fiyatlarin olugsmast da miimkiin

olacaktir.

Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesiyle de Tiirkiye ile Cin arasindaki tasimacilik
acisindan biiyiikk 6nem arz edecek, demiryolu ve denizyolu arasinda tasima modu
daha sik kullanilarak yaygin hale gelecek ve bdylece kombine tagimaciligin
gelismesi soz konusu hale gelecektir. Karbon saliminin minimum diisiik oldugu,
Glircistan ve Azerbaycan sinir kapilarini araglar, ¢ok az hatta beklemeden gegecektir.
Mallarin zamaninda Ongoériilebilir zaman ve 6deme kosullarinda varis noktasina
ulasacaktir. KTB projesinin belki de en énemli amaci da demir ipek yolunun yeniden
canlanmasiyla Avrupa iilkesinden Cin Halk Cumhuriyet’ine daha giivenilir ve hizli

bir tagimacilik imkani saglayacaktir.
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