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OZET

Ticaret; insanligin var oldugu giinden baslamis ve giiniimiize kadar gelen; bir
iilke ile diger bir iilke arasinda mal ya da hizmet degis tokusudur. Ulastirma ise; yer
ve/veya zaman faydasi saglayabilmek amaciyla kisi ve mallarin; siiratli, ekonomik ve
glivenli bir sekilde yer degistirmesi olarak tanimlanmaktadir. Ulastirma, tiim
sektorleri birbirine baglayan bir hizmet dahdir. Sektdriin altyapisini; karayollari,
demiryollari, boru hatlari, kopriiler, deniz ve hava limanlar1 ile benzeri tesisler

olusturmaktadir.

Rusya ile Tiirkiye arasindaki kokli siyasi ve ekonomik iligkilerin tarihi
oldukc¢a eskiye, ylizyillar 6ncesine dayanmaktadir. Tarih sahnesinde zaman zaman
catigmalar ve baris icerisinde iliskilerini giiniimiize dek siirdiiren iki iilke, 6zellikle
soguk savasin sona ermesi ile daha da yakinlasmis, ekonomik ve ticari agidan
iligkilerini olduk¢a gii¢lendirmislerdir. Zaman igerisinde ticari iliskiler farkli alan ve
sektorlerde gelisme gostermis; iki lilke arasindaki iligkiler niikleer enerji ve boru
hatlar1 gibi devletlerarasi anlagmalar ile gelecege yonelik olarak daha saglam ve uzun

vadeli hale gelmistir.

Tirkiye ve Rusya’nin birbirini tamamlamas1 ve cografi yakinliklar1 disinda,
girdigi isbirligi ve entegrasyonlar, 6zellikle de Diinya Ticaret Orgiitii iiyeligi ile dis
ticaret ve dig yatirimlara daha acik hale gelmesi, iki iilke arasindaki ticari iligkilerin

daha da gelismesini saglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararasi ticaret, tasimacilik.



ABSTRACT

Trade, which has begun along with the world history and continued until
today, is a phenomenon that takes place in the framework of exchange of goods or
services between countries. The transportation on the other hand, can generally be
described as movement of people and goods economically, fast and safely in order to
create space and time benefits. Since transportation is a service that connects all
sectors, trade and also tourism are the most important sectors to generate demand.
The facilities like highways, railways, bridges, sea and airports constitute the

infrastructure of transportation sector.

The history of rooted political and economic relations between Russia and
Turkey dates back to ancient history, centuries ago. Until present the two countries
have continued their relationship in conflict or peace from time to time; especially
with the end of the Cold War, their relations became closer, the economic and
commercial aspects have considerably strengthened. By the time the trade
connections improved in different fields and sectors; the relations between two
countries has became stronger and long-term with interstate agreements like

pipelines and nuclear energy.

In addition to the geographical proximity of Turkey and Russia and the
complementation of each other, the cooperation and integrations between these
Countries, especially because of increased foreign trade and investment with the
membership of World Trade Organization, trade relations haves developed further

between two countries.

Key Words: International trade, transportation.
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GIRIS

Tirkiye, Avrupa, Asya ve Afrika kitalarinin birlestigi noktada bulunmasindan
dolay1 cografi konumu itibari ile uluslararasi tasimacilik i¢in biiylik potansiyel arz

etmektedir.

Gliniimiiziin ekonomi anlayisinda; pazara iirlinii zamanmda ve giivenli bir
bicimde ulastirmak, en az iiretmek kadar Oonem arz etmektedir. Tasimacilik
sektortinde uzun mesafelerde tercih edilen ulasim bigimi, giivenilirlik ve maliyet
avantajiyla denizyolu olmakla birlikte, kimi zaman yerini demiryoluna
birakmaktadr. Tiirkiye ile Rusya arasinda giiniimiize kadar olan siiregte deniz yolu
ve demir yolu tasimacilifa 6nem verilmemistir. iki iilkenin dis ticareti 100 milyar
Dolar ve fizerine c¢ikabilmesi mevcut tasimacilik sistemi igerisinde miimkiin
goriilmemektedir. Bunun i¢in alternatif giizergdh se¢imi yapilmasi ve deniz yolu

demir yolu kombine tasimaciliga 6nem vermesi gerekmektedir.

“Uluslararas1 Ticarette Tiirkiye-Rusya Iligkileri ve Tasimacilik” konulu
calismamiz dort boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde “Uluslararast Ticaret”
bashigi altinda Uluslararas: ticaretin tanimi ve tarihgesi, uluslararasi ekonomik
iligkilerin gelistirilmesi amaciyla kurulan Orgiitler ve wuluslararast ticaret ile

Tirkiye’nin uluslararasi ticaret i¢erisindeki durumu ele almacaktir.

Ikinci bdliimde “Tiirkiye’de Uluslararas1 Tasimacilik Sektoriiniin Geligimi”
bashig1 altinda, llkemizdeki tasimacilik sektorii ile ilgili ayrmntili bilgilere yer

verilecektir.

Ucgiincii Béliimde “Uluslararas1 Ticarette Tiirkiye-Rusya Iliskileri” bashig:
altinda; Rusya Federasyonu hakkindaki genel bilgiler derlenecek, Tiirkiye-Rusya
ticaret iligkileri ile iki {ilke arasindaki ticari ve ekonomik nitelikteki anlagsmalar ele

alinacaktir.

Doérdiincii  Boliimde  “Tiirkiye-Rusya Ticari Iliskileri Cergevesinde
Tasimacilik Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi” bashg: altinda, Tirkiye-Rusya ticari

iligkileri perspektifinde gergeklesen tasimacilik faaliyetleri degerlendirilmesi

xiii



alternatif olabilecek giizergahlarin se¢imi ele alinarak ¢oziim Onerileri sunulmus

olacaktir.
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BIiRINCIi BOLUM

ULUSLARARASI TICARET

1.1. ULUSLARARASI TICARETIN TANIMI

Ticaret, uygarlik tarihiyle baslamis, giiniimiize kadar ulagmis ve insanoglu
var oldukc¢a da siirecek bir olgudur. Uluslararasi iktisat bilim dalinin en Onemli
konusunu uluslararasi ticaret islemleri, yani mal ve hizmetlerin ihracati ve ithalati
olusturmakta ve bunu sermaye, teknoloji, emek gibi iiretim faktorlerinin dolasimi
izlemektedir. Uluslararasi ticaret, genel olarak bilinen sozliik anlamu ile; bir tilkedeki
kamu kurum ve kuruluslarinm, 6zel kisi ve kuruluslarin farkl iilkelerle yaptiklari
mal ve hizmet alim ve satimlaridir. Bu tanimlamada gerekli sart ve kosul; ticaretin
iki farkl tilke arasinda gerceklesmesi ve konusunun mal veya hizmetin degis tokusu

olmas1 gerekliligidir.

Siyasal smirlar1 belirli olarak cevrili devletlerde, yasamsal olarak ekonomik
bakimdan gerek duyulan muayyen mal ve hizmetlerin ihtiyagtan fazla tiretilmesi
veya lretim yetersizligi nedeniyle, ihtiya¢ duyulan mal ve hizmetlerin bedel
karsiliginda baska iilkelerden temin zorunlulugu, ihtiya¢ fazlasi olan mal ve
hizmetlerin baska iilkelere satilmasini, ihtiya¢ duyulan mal ve hizmetlerin ise satin
almmasmi zorunlu kilmaktadir. Bu zorunluluklar, hem ekonomik ve sosyal
nedenlere, hem de deg§isken demografik sartlar sebebiyle {iilkenin kalkinma ve
bliylime ihtiyacina dayanmaktadir. Uluslararasi ticaretin temelini bu sosyal ve

ekonomik olgular olusturmaktadir.

Bir {ilkenin dis ticareti s6z konusu ise, bir devletin diger devletlerle olan mal
ve hizmet alim ve satim iliskileri ifade edilmektedir. Diinya ticareti kavrami soz

konusu ise; diinya lizerinde bulunan tiim devletlerarasinda devletlerin belirlemis



oldugu dis ticaret politikalarma bagli ve bununla smirli olarak mal ve hizmet

degisimine yonelik iliskilerin tiimii olarak anlagilmalidir.

1.2. ULUSLARARASI TICARETIN TARIHCESI

Ticaret, buna bagli olarak para, kredi, finans islemleri ¢ok eski tarihlere
dayanmaktadir. Ortacag’da yapilan en dnemli ticaret bilindigi gibi Ipek ve Baharat
Yolu ticaretidir. Cografi kesiflerle ticaret yollar1 degismis ve yeni kitalarin

kesfedilmesiyle somiirgecilik yaygmlagmistir.

Finansal sozlesmelerin tarithinin ne kadar geriye gittigi bile bilinmemekte,
yazmin bile finansal sozlesmeleri kayit altmma almak icin icat edildigi
diisiiniilmektedir. M.O. 1800 yillarinda Babil Kralligi'nda Hammurabi Yasalar1 ile
kredilere uygulanacak faizler belirlenmis ve ipotek ve teminat miiessesesi
kullanilmistir. M.O. 1000 yillarinda ise mal opsiyonlar1 ile ilgili kayitlar
bulunmaktadir. Aristo, kayith en eski opsiyonu anlatmistir. Ayni1 donemde yasamis
olan filozof Thales ise yildizlara bakmis zeytin rekoltesinin ¢ok iyi olacagini tahmin
edebilmistir. Bununla birlikte zeytin rekoltesinin parasmin azligina ragmen zeytin
ezme aletlerinin kullanim hakkini satin almis ve hasat mevsimi zamani ise bunlar1
biiylik bir karla kiralamigtir. M.S. 1500°li yillarda ise modern uluslararasi
bankaciligin temelleri atilmis ve 1650’lerden itibaren de vadeli islemler kullanilmaya
baslanmistir. Vadeli islemler ile ilgili enstriimanlardan, emtia fiyatlarindaki

dalgalanmalara kars1 faydalanmaktaydilar.

Avrupa kitas1 15. yilizyilda diinya ekonomisi ile birlikte kapali bir tarim
toplumu halindeydi. Feodal yapinin hiikiim siirdiigli niifusun biiyiik bir kismi bu
diizen i¢inde ¢alismakta, ticaret ise daha c¢ok sehirlerde ve sehirlerin etrafinda
yapilmaktaydi. Anadolu ipek yolu ticareti icin bir koprii vazifesi gormekteydi.
Doguda bulunan mallar kervanlarla Orta Asya ve Mezopotamya lizerinden Karadeniz
limanlarma ulastiriliyordu. Ayrica bu mallar diger bir yolla Hint Denizi, Basra
Kérfezi, Dogu Akdeniz kiyilari {izerinden Iskenderiye’ye tasmiyordu. Daha sonra bu

mallar Venedik ve Cenevizliler tarafindan italya’dan Avrupa’ya gétiiriiliiyordu.



Italya limanlar1 Avrupa icin bir tiir antrepo (dagitim merkezi) vazifesi {istlenmis

oluyordu.

Entellektiiel alandaki gelismeler, cografi kesifler ve hizli niifus artis1 ile 15.
ylizy1l sonlarinda Avrupa’daki ticari hayatta de§ismeler meydana gelmeye basladi.
Bu gelismelerle feodalite ve din eski giiclinii kaybetmeye baglamig, Ronesans ve
Reform hareketleri sonucu yeni iktisadi merkezler dogmus, yeni buluslarin ortaya

cikmasi ile ticari kapitalizm de gelismeye baslamigtir.

16. ylizyilin sonlarma dogru Avrupa’da gegerli bir ticari sistem olarak
Merkantilizm dogmustur. Bu sistemle siirdiiriilen ticaret devletlerin yogun baskisiyla
ve kisitlayict tedbirlerin gelistirildigi engellemeler ile karsilasmistir. Merkantilist
donem, sermaye birikiminin saglanmasi amaciyla toplumsal alanlarda her tiirli
sosyal ve ekonomik degisikligin yapilmasinin amaglandigi bir donemdir. Bu dénem
beraber ilerleyen zamanlarda, sanayi kapitalizminin ve sanayi is¢isinin kosullar1

belirlenmistir.

Himayeci ve milli ekonomi taraftarlarinin 19. yiizyil sonlar1 ve 20. yiizyil
baslarinda tekrar kuvvet kazandig1 donem olmustur. Ozellikle ekonomik doktrinler
ve ekonomi politikalar1 birinci ve ikinci diinya savaglar1 arasinda bu savaglarin etkisi
altinda kalmis bununla birlikte daha c¢ok miidahaleci ve himayeciligi esas alan
doktrin etkisi devam etmistir. Uluslararas: ticarette daha cok kullanilan 6deme
yontemlerinden birisi olan akreditiftir. Akreditif ilk olarak 13. yiizyilda Ingiliz
krallig1 tarafindan kullanilmistir. Daha sonra da Italyan tiiccarlar tarafindan
kullanilmaya belli bir doneme kadar devam edilmis ve daha sonra ise 19. yiizyilda
tekrar uygulamaya girmistir. Bu dénemde diinya ticaretinde Ingiliz hakimiyeti sz
konusu oldugundan dolay1 6deme parasi da Ingiliz Sterlini olmustur. Bdylece
akreditif ve Ozellikle teyitli akreditif diinya ticaret hayatinda uygulama alani
bulmustur. Ticarette, akreditif iilke i¢i ve disi ticari iliskilerde de biiyiik bir uygulama
alam1 kazanmistir. Ciinkii akreditifli 6deme sekli ticarette tliccarlar i¢in giivence

fonksiyonu olmustur.



Uluslararasi ticaretin serbestlesmesi siireci, yaygimn olarak ileri siiriilenlerin
aksine 1980’li yillardan sonra ortaya ¢ikmis degildir. 1870-1914 yillar1 arasinda da
iilkeler arasinda bir ekonomik entegrasyon yasanmis ve uluslararasi ekonomik
iligkiler artmistir. 1870 Oncesinde uluslararasi tarifeler ve ulasim maliyetleri
azaltilmigtir. 1870’lerden itibaren ise ithalata uygulanan glimriik oranlarinin
disiiriilmesine paralel olarak birgok iilkenin dis ticareti artmus ve ticari iliskiler
gelismistir. Ulkeler, ulusal ekonomilerini hizli olarak sanayilestirme cabalari

icerisindedir.

D1s ticaret, o donemde sermaye ve teknolojinin kaynagi olarak kullanilmistir.
Uluslararas: tarife oranlarindaki azalma sayesinde, farkli piyasalarda ticari mal
fiyatlar1 birbirine yaklasiyorken, diinya tilkelerinin tiimiinde ihracat ve ithalatin
gayrisafi milli hasilaya (GSMH) oran1 nispeten dengeli bir sekilde artis saglamistir.
Bu donemin ekonomik olarak en belirgin 6zelligi olarak sanayilesmis {iilkelerin
yabanct mali varliklarinin, GSMH’larmin %350’s1 civarinda olmas1 gosterilebilir.
Bunun neticesi olarak da, dis ticaretlerinin geliserek, sermaye akisinin

serbestlesmeye paralel olarak arttigmi agik bir sekilde goriilmiistiir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda cok tarafli dis ticaretin gelistirilmesi,
uluslararas1 ekonomik iliskilerin artirilmasi igin cesitli orgiitler kurulmustur. Iki
diinya savasi arasindaki donemde, uluslarin kendi iclerine doniip, disa kapali bir
politika izlemelerine ve uluslararasi ekonomik iligkileri artirma c¢abalar1 bir tepki

seklinde gelisme gostermistir.

19. yiizyilin ilk yarisinda, laisser-faire doktrinine bagh iktisat¢ilarin asiri
iyimser sayilabilecek bir kismi, uluslararasi ticaretin serbestlestirilmesinden,
diinyanin bir altin ¢ag1 gergeklestirmesini beklemislerdir. Uluslararas: ticaretin
serbestlestirilmesi, bu iyimser iktisat¢ilara gore, uluslar arasindaki siyasal sinirlarin
onemi azaltacak, ulusal ekonomiler diinya ekonomisi igerisinde biitiinleserek
eriyecek, bu sistemin hakim oldugu diinya ekonomisinin birimleri de uluslar ya da
ulusal ekonomiler degil, iiretim ve de§isim siirecini gerceklestiren 6zel tesebbiis ve

kisisel sermaye olacaktir.



Bu iyimser doktrin kiiresel ekonomik gerceklere ters diismiis; Ingiltere,
19. ylizyilin 6ncii sanayi iilkesi oldugu icin, kendi ¢ikarlar: ile tam olarak Ortiisen bu
doktrinin temel diinya goriisii olarak yerlesmesine destek vermistir. Sanayilesmede
Ingiltere’den geri kalmis olan Japonya, Almanya, Carlik Rusya’si1 gibi iilkeler, ulusal
sanayii ucuz Ingiliz mallarina karsi koruyarak gelismekte iken, dis ticareti
serbestlestiren Osmanli Imparatorlugu gibi iilkeler, eldeki sanayiden de yoksun
kalmistir. Diinyanin en biiylik somiirge imparatorlugu tarafindan desteklenen bu
doktrinin diinya tizerindeki neticesi olarak diinya uluslarinin bir kism1 sémiirgeci, bir
kismi da sOomiiriilen iilke durumuna diigsmiistiir. Somiirgeci iilkeler arasindaki ¢ikar
catigmalar1 20. Yiizyilin baslarinda patlama noktasina varmig, bu durum Birinci
Diinya Savasi’nin fitilini ateslemistir. Birinci Diinya savasmi takip eden yillarda da
devam eden bu ¢ekisme sonucunda meydana gelen patlama yeni bir savasi zorunlu

hale getirmis, diinya ikinci Diinya savasin1 yasamak zorunda kalmustur.

Birinci Diinya Savasmi takip eden 1929 Ekonomik Krizinin etkisiyle, dis
o0deme ve dis denge sorunuyla karsilasan pek cok tilke, ticaret engelleri ve kambiyo
kontrolleri gibi ticareti sinirlayici politikalara bagvurmus, bu durum uluslararasi
ekonomik iligkileri oldukca koétilestirmistir. Takip edilen koruyucu ekonomik
politikalar neticesi olarak diinya ticareti olumsuz etkilenmis, uluslararas: ticaret
hacminde kiiresel anlamda daralmalar meydana gelmistir. Dolayisiyla, Ikinci Diinya
Savasmin sonuna kadar diinya iiretim ve ticaret hacminde Onemli bir gelisme
goriilmemistir. Ikinci diinya savasnmn bitiminden itibaren gerek sOmiirgeci
devletlerin sosyo ekonomik durumlari, gerekse savas sonrasi ortaya ¢ikan yeni diinya
siyasi cografyast neticesinde diinya ekonomisinde yeniden yapilanma ve ticaret

iligkilerinin onarilmasina yonelik caligmalar yapilmistir.

Ekonomik bunalimm yasandigr 1930’lu yillarda {ilkeler kendi iclerine
kapanarak ekonomik bunalimm getirdigi sorunlara yonelmeyi tercih etmislerdir. Bu
sonucunda diinya ticaretinde ve isbirliginden uzaklasilmasina neden olmustur.
Ulkeler, kendi sanayilerini koruyabilmek ve dis &demeler dengesi sorunlarmi
¢Ozebilmek adma giimriik tarifelerini yiikseltmislerdir. Sanayisi yeni gelismekte olan
batili ilkeler ekonomik bunalimdan dolayr meydana gelen dis ticaretin

duraganlagsmasindan biiyiik 6l¢lide rahatsizlik duymuslardir. Uluslararas1 ekonomik,



siyasi ve sosyal yapilanmanm saglanabilmesi igin; Ikinci Diinya Savasmin sona
ermesi ile birlikte Amerika Birlesik Devletlerinin (ABD) liderliginde Birlesmis
Milletler (BM) orgiitii sonrada Uluslararas1 Para Fonu (IMF) ve Diinya Bankas1
(IBRD) kurulmustur. Uluslararas: ticaretin serbestlesmesi i¢in ise Giimriik Tarifeleri
ve Ticaret Genel Anlasmasi (General Agreement on Tariffs and Trade-GATT) imza

edilmistir.

Diinya ticaretinin serbestlestirilmesi, 6demeler bilangcosu dengesizliklerine
cOzlimler getirmesi adina 1944 yilinda gergeklestirilen Bretton Woods Konferansi ile
somut adimlar atilmistir. Bu konferans ile birlikte diinya ekonomisi Uluslararasi
Para Fonu, Uluslararas1 Ticaret Orgiitii (ITO) ve Uluslararasi Imar ve Kalkinma
Bankas1 seklinde ii¢ kurum etrafinda organize edilmistir. Uluslararasi Para Fonu,
kalici olmayan donemsel mali sikigikliklar1 gidermek yoniinde attigi adimlar ile
uluslararas1 ekonomik tikanmalar1 giderici rol oynamis, bu sayede global ticari
tikanmalarin Oniine gegilmeye calisilmistir. Uluslararas: ticaretin serbestlestirilmesi
ve diinya ticareti i¢in istikrarli bir ortam saglanmasi1 amaciyla bir teskilatlanmaya
gidilmesi ve uluslararasinda farklilik gosteren tarifelerin engellenmesi fikri ile

hareket edilmesi neticesinde ITO nun kurulmasi giindeme gelmistir.

1929 yilinda Diinya Ekonomik Krizinin ardindan kisitlayic1 dig ticaret
politikalarmin tiim {ilkeleri olumsuz yonde etkilemesi, dis ticaret {izerindeki
kisitlamalarin azaltilmasi konusunda genis bir fikir birligi yaratmistir. Uluslararasi
Ticaret Orgiitii (ITO) 1947-1948 yillarnda Havana’da toplanan elli kadar iilkenin
temsilcisi bu orgiitiin kurulus yasasmi hazirlamiglardir. Sanayi devrimini tamamlamis
olan bazi {lilkeler tarafindan ve basta Amerika Birlesik Devletleri olmak iizere
Uluslararasi Ticaret Orgiitii onay gérmemistir. Bu durum ITO’nun kurulup faaliyete
gecmesini  engellemistir.  Bunun sonucu olarak da 1947 yilinda, ITO’nun
faaliyetlerini kismen ikame edecek olan Gilimriik Tarifeleri ve Ticaret Anlagmasi

imzalanmustir.

1960’larn ikinci yarisindan itibaren gelismekte olan tilkeler diga agik biliylime
yoniinde énemli adimlar atmislardir. ikinci Diinya Savasindan 1970°1i yillara kadar

gecen donemde ise, diinya ekonomisinde benzeri goriilmemis bir ekonomik gelisme



goriilmiistiir. Savas ekonomisinin yarattigi sermaye birikimleri sanayilesmis
devletlerin uluslararas1 pazarlara a¢ilim istahin1 artirmis, gelismekte olan iilkelerin
savas sonrasi ekonomik durumlarini diizeltmek i¢in ihtiya¢ duyduklari sermaye bu
yolla temin edilerek global bir ekonomik gelisim saglanmistir. S6z konusu dénemin
genel olarak diinya ticaretinde liberallesme egilimlerinin gii¢ kazandig1 6nemli bir

donem oldugu sdylenebilir.

Bretton Woods ve Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlagmasi (GATT)
kurumlarmin 1945 yilindan sonraki kirk yil igerisinde ekonomik faaliyetin diinya
capinda yayilmasini ticaretin liberallesmesine iliskin birtakim uygulamalar yapilmis
ve bununla birlikte ticaret ve 6demeler i¢in uluslararasi bir ekonomik sistem
gelistirmelerdir. Ikinci diinya savasindan sonraki kirk yil icersinde bu siire¢ ulus
devletlerin esgiidiimii ve kontrolii ile vyiiriitiilmiistiir. Uriin ve hizmetlerin
degistirilmesi 1950 ila 1960 yillar1 arasindaki siiregte ise karsilikli ekonomik
bagimlilik esas alinarak yapilmistir. Ara ve nihai Girlinlerin karsilikli degisimi tilkeler
arasinda teknoloji transferi ve diger soyut ekonomik degerlerin transferi biiyiik
seklinde olmustur. 1960’11 yillara kadar o6zellikle gelismekte olan iilkeler ithal
ikamesine yoOnelik korumaci politikalar izlemistir. 1980 sonrasinda ise Oncelikli
olarak ihracata yonelik ticaret politikalarmin izlenmesi i¢in gerekli adimlar atilmistir.
Bunun sonucu olarak da giimriik vergilerinde biiyiik 6l¢lide indirim saglanmis, ithal
irlinlerde uygulanmakta olan sinirlayic1 kotalar kaldirilarak ulusal ekonomiler

serbest kambiyo rejimine agilmstir.

1990’1 yillarla birlikte uluslararas: ticaretin hizli artis1 ve liberallesme ile
ekonomik anlamda tek bir diinya ekonomisine gidis olarak algilanilan kiiresellesme
en dikkat ¢ekici gerekce ve gostergelerinden birisi olmustur. Diinya ticaretinin asil
biiyiime dalgas: Ikinci Diinya Savasindan sonra baslamistir. Dis ticaretin ortalama
bliylime oranlarmin artis hizi 1980 sonrasinda zayiflamis ve diinya ihracat1 1980
yilinda 1.989 milyar dolar olmus, 1990 yilinda ise 3.387 milyar dolar olmustur.
Diinya ihracati, 1990’l1 yillardan sonra ise artis oraninin yeniden hiz kazandigi

donem olmus ve ayni zamanda 6nemli bir yapisal bir degisiklige ugramastir.



Ekonomistlerin biiylik ¢ogunlugunun ortak gorist, gelismis iilkelerin
arasinda artmakta olan ekonomik entegrasyon siirecinin global ekonomiyi uzun
vadede bliyiimeye tesvik ettigi yoniindedir. Mal ve hizmetlerin iilkeler arasindaki
serbest ticaret sartlarindan faydalanarak sirkiilasyon hizinin artmasi katma ekonomik

degerler yaratarak ticaret hacminin biiylimesine destek olmaktadir.

Ekonomik biitiinlesmelerden en 6nemlilerinden bir tanesi de Avrupa tlkeleri
arasinda karsimiza ¢ikan Avrupa Birligi (AB)’dir. Tirkiye 1 Ocak 1996 yilinda
Avrupa Birligi ile biitiinlesme hedefine yonelik olarak Gilimriik Birligine ayni
zamanda disa doniik biiylime politikalar1 ¢cergevesinde taraf oldugu en genis kapsamli

ticari yapilanma olarak katilmistir.

Diinya ticaretinin degisen kosullarina uyum saglayabilmek gayesiyle 1986 ile
1994 wyillar1 arasinda Giuimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi (GATT)
kurallar1 ve tamamlayici anlagsmalar1 Uruguay Round Ticaret goriismelerinde
giincellestirilmistir. Uruguay Round’ dan 6nce yapilan goriisme ve miizakerelerde
glimriik vergilerinin azaltilmasi hedeflenmis ancak diinya ticaretindeki kural ve
ticaret disiplinlerin gii¢lendirilmesine yOnelik Uruguay Round’da bu iiye tiim
iilkelerinde taraf oldugu 29 anlagsma, bir biitiin halinde kabul edilmistir. Bu
anlagsmalar ve Uruguay Round’da alinmis olan kararlar sonucunda GATT 1947

olarak bilinmektedir.

Diinya Ticaret Orgiiti (DTO) 15 Nisan 1994 tarihli Nihai Senet ile
kurulmustur. Diinya Ticaret Orgiitiiniin kurulmas: ile birlikte GATT’in yerini
almigtir. Diinya ekonomisi ileriye dogru Uruguay Round’un tamamlanmasiyla

birlikte disiiniilecek olunur ise ¢ok dnemli bir atilim gerceklestirilmistir.

Tiirkiye uluslararas1 alanda GATT Anlasmasmnin tarafi oldugu gibi diinya
ticaretinin de kabul etmis oldugu bir¢ok ticaret ve ekonomi anlagmalarinin da tarafi

olmustur.

Tiirkiye’nin {iyesi ve tarafi oldugu anlagmalar; Ekonomik Isbirligi ve
Kalkinma Teskilat1 (OECD), Diinya Bankas1 (WB/IBRD), Uluslararas1 Para Fonu
(IMF), islam Konferans: Orgiitii (IKO), Islam Kalkinma Bankasi, Ekonomik ve



Ticari Isbirligi Daimi Komitesi (COMCEC) ve Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI)
Teskilatr’dir.

Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI)'ne iiye iilkeler; Rusya, Tiirkiye,
Afganistan, Azerbaycan, Iran, Pakistan, Kirgizistan, Kazakistan, Tacikistan,

Ozbekistan ve Tiirkmenistan’dir.

Tirkiye’nin bu anlagma ve liyeliklerinin yani sira daha birgok tilke ile farkl
konularda ve diizeylerde de ekonomik ve ticari anlagsmasi bulunmaktadir. Bunlara
ornek verilecek olursa; gilimriikk birligi anlagsmasi, serbest ticaret anlagmalari,
ekonomik igbirligi anlagmalar1 ve Ortak Pazar seklinde farkli seviyelerde
gerceklesmektedir. Ayrica Tirkiye, Avrupa Serbest Ticaret Birligi (EFTA) ile

Serbest Ticaret Anlagsmasi imzalamstir.

Tiirkiye diinya ticaretinde vizyon ve misyonunu arttirabilmek amaciyla
serbest ticaret anlagsmalarinin yanisira da farkl iilkelerle de karsilikli olarak ticareti
gelistirmek amaciyla imzaladigi; Yatirimlarin Tesviki ve Korunmasi Anlasmalari,
Karma Ekonomik Komisyon Protokolleri (KEK), Smai ve Teknolojik Isbirligi
Anlasmalari, Ticaret ve Odeme Anlasmalari, Serbest Ticaret Anlasmalari, Gelir ve
Servet Uzerinden Alinan Vergilerde Cifte Vergilendirmeyi Onleme Anlasmalari,
Denizcilik, Karayolu, Cevre Koruma, Turizm vb. konularda imzalanmis pek ¢ok ikili

anlagsma bulunmaktadir.

1.3. ULUSLARARASI EKONOMIK ILISKILERIN GELISTIiRILMESI iCiN
KURULAN ORGUTLER

Uluslar aras1 anlamda ekonomik biitiinlesmelerin amaci, biitiinlesme hareketi
icinde bulunan {ilkelerin ekonomik iligkilerini; kaynaklarin etkin olarak dagilimini
gerceklestirmek, gelistirmek ve  uyumlastirmak, ticaretteki  smirlamalar1
serbestlestirmek ve toplumsal refahi diizeyini arttirarak gelismislik diizeyine

yiikselebilmektir.



Genel bir ifade ile ekonomik biitliinlesme, biitiinlesme karar1 vermis olan
iilkelerin ekonomilerinde ticarete smirlama koyan ve engel olan hususlar1 ortadan
kaldirmak, mal ve hizmet alimlarinda serbestligi saglamak ve ortak pazar
olusturmaktir. Bu biitiinlesmenin vermis oldugu avantajlar1 kullanarak biiylik capta
iretimin sagladig1 imkanlardan faydalanmak ve daha genis bir pazara tliretim alani

olusturmaktir.

Ekonomik biitliinlesme karar1 almis olan iilkeler, hedeflemis olduklari
yakinlagsma ve birlesme derecesine gore belirli asamalardan gecebilirler. Bu asamalar
ise, en zayif ekonomik biitiinlesmeden baslayarak tam ekonomik bir biitiinlesmeye

dogru giderler. Bunlar;
» Ekonomik Isbirligi Anlasmalari;

Uluslararas ticarete yapisal bir degisiklik kazandirmak degil daha cok
devam eden ticaret hacmini arttirmay1 hedef almaktir. Bunun i¢in uluslararasi ticarete
ait engelleri ve sinirlamalar1 ortadan kaldirmak, kontrolleri en aza indirmek amacini
tasimaktadirlar.  Ornek olarak; Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi

(GATT) ve Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI) gosterilebilirler.
P Serbest Ticaret Bolgeleri;

Bundaki asil amag; giimriikk tarifelerinin ve miktar kisitlamalarmin
kaldirilmasi, bunun haricindeki diger iilkelere kars1 bagimsiz ticaret politikalarinin
uygulandig1 bir ekonomik biitiinlesmedir. Ornek olarak; Avrupa Serbest Ticaret

Bolgesi (EFTA) gosterilebilir.
» Gilimriik Birlikleri;

Ulkeler bu siire¢ ile birlikte kendi aralarindaki engel olarak gdriinen
glimriik duvarlarii1 ve miktar kisitlamalarini kaldirirlar ve bunun haricindeki diger
iilkelere kars1 bir ortak glimriik tarifesi uygularlar. Ayn1 zamanda giimriik birligi

karar1 almig olan tilkeler bunun digindaki tilkelere karsi ekonomilerini koruma yoluna
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gitmis olurlar. Ornek olarak; 1948°de kurulan Beneliiks Giimriik Birliklerinin en

gelismis Ornegidir.
» Ortak Pazar;

Mallarin  ve {retim faktOrlerinin serbest dolasimi icersinde hareket
edebilmesini saglar. Buna gore; liye iilkeler arasinda mallarin ve {iretim faktorlerinin
serbest dolagimini1 engelleyen miktar kisitlamalar1 ve giimriik vergilerini, calisma
iznini, sermaye transferi izni vb unsurlar1 da ortadan kaldirmis olurlar. Bunun
disindaki diger tlkelere karsi, ortak giimriik tarifesi uygularlar ve yabanci iiretim
faktorlerinin ortak pazara girisini belirli ilkelere gore diizenlerler. Bu 6rnek olarak

Avrupa Birligi (AB)’dir.
» Ekonomik Birlik;

Adindan da anlasilacag1 tizere iiye iilke ekonomilerinin tamamen
biitiinlesmesi anlamma gelir. Bununla birlikte liye olan tilkelerin hem kurumlarin
hem de ekonomik politikalarin birlestirilmesi saglanmis olmaktadir. Bodylece
birlestirilmis Merkez Bankasi, ortak bir para sistemi ile mali sistem ve ortak bir dis

ticaret politikast meydana gelmis olur.
» Ekonomik ve Parasal Birlik:

Ulkelerin almis olduklar1 ekonomik ve parasal birligin unsurlarmin yanmda
ulusal para ile birlikte maliye ve sosyal politikalarin da uyum igersinde hareket
etmesi gerekir. Bu drnek olarak; 7 Subat 1992 tarihinde Maastrich Zirvesinde Avrupa
Toplulugunun (AT) Avrupa Birligi (AB) ile ilgili imzaladig1 anlasma ekonomik ve
parasal birlik konusunda atilan en 6nemli adimlardan biridir. Bu anlagsma ile birlikte
ortak para birimli, tek dis politikas1 ve Merkez Bankal1 olan bir yapilanmaya dogru

yoneltmektedir.
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1.3.1. Uluslararasi Ticaret ve Giimriik Tarifeleri Anlasmasi1 (GATT)

D1g ticareti serbestlestirmek ve ekonomik isbirligini artrmak amaciyla
kurulan uluslararas1 orgiitlerden biri Uluslararast Ticaret ve Giimriik Tarifeleri
Anlagsmast  (GATT)’dwr. Bu oOrgiit; giimriik duvarlarint  indirmek, miktar
kisitlamalarini kaldirmak yoluyla uluslararasi mal akimlarini genisletmek amaci ile
1947 yilinda 23 iilkenin katilimi ile kurulmustur. Kurulusunu takip eden stiregte
bircok yeni iilkenin katilmasiyla, bat1 diinyasinda 6nemli bir uluslararasi kurulug

niteligi kazanmustur.

Tim bu olumlu gelismeler 1970’li yillarin basindan itibaren tersine
donmiigtiir. Sabit kur sistemine dayanan, Bretton Woods sistemi 1944 yilinda
kurulmus ardindan gelismis sanayi iilke paralarmin 1973 yilinda dalgalanmaya
birakilmasiyla yikilmistir. Bu olumsuz gelismeler 1973 Petrol krizi ile slirmiistiir.
Petrol krizinin sebep oldugu olumsuz gelismeler neticesinde pek ¢ok iilkede
korumaci egilimler kendisini gostermeye baslamis ve ulusal ekonomilerin
saglamlastirilmasi i¢in gerekli tedbirler alinmaya baslanmistir. GATT ¢ergevesinde
glimriik tarifelerinde saglanan indirimler nedeniyle, mevcut tarifeler yoluyla
korunma olanagi bulamayan {ilkeler care olarak Yeni Korumacilik kapsaminda
goriinmez engeller de denilen tarife dis1 engeller yolu ile dis ticareti ulusal piyasalari

lehine dengelemek adina 6nlemler olusturmuslardir.

Genel ve Ozel olarak GATT 1n amaglar1 iki kisma ayrilmistir. Genel amaglar
boliimiinde; gergek gelir ve efektif talepte istikrarli bir biiyiime saglayarak diinya
kaynaklarinda etkin kullanimi gerceklestirmek, iiyelerin toplumsal olarak refah
seviyelerini yiikseltmek, uluslararasi ticaretin ve iiretimin gelistirilmesine katki
saglamaktir. Ozel amaclar boliimiinde ise; genel amaglara ulasabilmek icin

uluslararasi ticarete konulan sinirlamalar1 ve engelleri azaltmaktir.

GATT yoOnetiminin temelini bu kurulusa {iye olmus {ilkeler tarafindan
olusturulmaktadir. Bu Orgiitiin dort organt bulunmaktadir. En iist yetkili organi
Genel Kurul’dur. Isleyis tarzi olarak alman kararlarda genel kurulda her iiyenin bir
oyu hakki bulunmaktadir. Alinan kararlar ¢cogunluk esas alinarak yapilmaktadir.

Temsilciler Konseyi, bagimsiz bir organ gibi hareket ederek taraflar admna isleri
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yiriitmektedir. Danigma Grubu 1975 yilinda kurulmustur. Bu gurup; genel kurula
Uluslararast ticaretle ilgili Onerilerde ve tavsiyelerde bulunmaktadir. GATT
teskilatinin bu organlarin yaninda; Odemeler Dengesi Kisitlamalar1 Komitesi, Ticaret
Kalkmma Komitesi, Tekstil Komitesi, Katilan Ulkeler Komitesi, Tarife Ayricaliklar1
Komitesi, Biitce ve Finans Yonetim Komitesi, Koruma Komitesi vb komitelerden

olusmaktadir.

1.3.2. Avrupa Serbest Ticaret Bolgesi (EFTA)

D1s ticareti serbestlestirmek ve uluslararast mal akimlarini hizlandirmak
amaciyla, sorunu daha bdlgesel capta ¢oziimlemeye ¢alisan bir¢ok 6rgiit olusmustur.
Bunlardan biri, 1960°ta Ingiltere’nin 6nderliginde, yedi Bat1 Avrupa iilkesi (Ingiltere,
Isveg, Norveg, Danimarka, Isvicre, Avusturya, Portekiz) arasinda kurulan ve sadece
sanayl mamullerinde serbest miibadeleye dayanan Avrupa Serbest Ticaret Bolgesi
(EFTA)’dir. Finlandiya da 1961°de bu orgiitle ortaklik anlagsmasi imzalamistir (Bkz.:
Kazgan, 1973).

1.3.3. Avrupa Ekonomik Toplulugu (AET)

Asil temelleri Ikinci Diinya Savasindan itibaren atilmis olan Ortak Pazar,
Avrupa Ekonomik Toplulugu; 25 Mart 1957 tarithinde Roma’da imzalanmistir. Daha
sonra 1 Ocak 1958 tarihinde Roma Anlagmasi ile resmen yiiriirlige girmistir. Avrupa
Ekonomik Toplulugu anlagsmasi 248 maddeden olusmaktadir. Tarih de Altilar olarak
bilinen ve bu anlagmay1 ilk imzalayan devletler alt1 tane oldugundan bu isim ile
anilmaktadirlar. Bu iilkeler; Almanya, Italya, Fransa, Hollanda, Belcika ve
Liiksemburg devletleridir. Daha sonra bunlara {i¢ devlet daha katilmis ve {iye sayis1

dokuz olmustur. Bu iilkeler ise Danimarka, Ingiltere ve irlanda’dir.
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1.3.4. Diinya Ticaret Orgiitii (DTO)

Diinya Ticaret Orgiitii 15 Nisan 1994 tarihinde kurulmustur. Bu orgiitiin
amaci; iiye lUlkeler arasinda ticaret ve ekonomi alanindaki iligkilerini gelistirerek
yasam standartlarmi yiikseltmek, , reel olarak gelir ve talep hacminde istikrarli bir
artis saglamak, isttihdam saglamak, diinya kaynaklarinin daha etkin ve efektif bir
bicimde kullanimini saglamak ve ¢evreyi koruyacak birtakim 6nlemleri almaktir. Bu
hedeflerin yakalanmas1 ve gerceklesebilmesi i¢in uluslararasi ticareti kisitlayan her
tiirlii engelin ve sinirlarin kaldirilmasi, ithalat ve ihracata uygulamalarida her tiirli
tarife dis1 engeli tarifeye doniistiirerek ortadan kaldirilmasi anlamina gelmektedir.

Degisik tiirdeki uygulamalarin kaldirilabilmesi i¢in iki 6nemli kural
gelistirilmistir. Bunlardan bir tanesi olan “En ¢ok Kayirilan Ulke Kurali”dir. Bu
kurala gore; bir iilkeye verilen kolaylik ve taviz liye olan diger iilkelere de verilecek
olup iiye iilkeler arasinda esitlik saglanmaya calisilmistir. Ikinci kural olan “Milli
Muamele Kurali”dir. Bu kural ise, yurt i¢inde uygulanan vergi uygulamalarinda yerli
ve yabanct ayrimi yapilmaksizin her tiirlii mal ve hizmete esit bir sekilde muamele
yapilmas1 saglanmistir. Bu iki kuralin getirmis oldugu kolaylikla tiye tilkeler arasinda
esitlik saglanmis ve mallarimin diger llkelerin i¢ piyasalarinda da esit muamele

gormesine neden olmustur.

Diinya Ticaret Orgiitii, kararlar oybirligi ile alma ydntemini siirdiirmektedir.
Aksi durumlar oybirligi ile karar alinamamasi durumunda karar alinamayan konu
oylamaya tekrar sunulur bunun sonucunda da kararlar oycokluguna basvurularak
alinir. Diinya Ticaret Orgiitii 2003 tarihinde alman karalar neticesinde Kambogya ve
Nepal’in iiyeliklerinin onaylanmasi sonucunda iiye sayisin1i 148’e ulastirmistir.
Teskilata katilip/katilmamas1 konusundaki kararlar iiye iilkeler tarafindan Bakanlar
Konferansinca ele almir. Bakanlar Konferans: tarafindan katilma sartlar1 ile ilgili

anlasma DTO iiyelerinin iicte ikisinin oyu ile onaylanir.

Tiirkiye ile Ingiltere arasmda 1951 yilinda yapilan gdriismeler sonucunda
Tiirkiye’nin de GATT a katilmasi uygun bulunmustur. Tirkiye GATT anlagmasini
1953 wyilinda imzalamistr. Cok Tarafli Ticaret Miizakereleri sonucunda,
miizakerelere katilan iilkeler sanayi iiriinlerinde belirli bir takvim g¢ergevesinde tarife

indirimi  taahhiidiinde  bulunmuslardir. Bu indirim taahhiitlerinin  yerine
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getirilebilmesi i¢in gelisimini tamamlamis ve gelisme yolundaki tilkelere ekonomik
gelismisliklerine durumlarmna bagl olarak degisik oranlarda ve farkli takvimlerle

gerceklestirilmesi kararlastirilmistir.

Gelisme yolundaki iilke statiisiinde bulunan Tiirkiye bu kararlarin neticesinde
sanayi iiriinlerinde ve bazi tekstil iiriinlerinde Diinya Ticaret Orgiitiine indirimde

bulunmustur.

Tirkiye’nin sanayi {lirlinlerinde ve bazi tekstil {riinlerinde ortalama tarife
indirim taahhiidii %29 seviyesine ¢ekmistir. Bu indirimler 1995 ile 1999 tarihleri

arasinda bes esit dilim seklinde uygulanarak verilen taahhiit gergeklestirilmistir.

1.3.5. iktisadi Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD)

Iktisadi Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) 14 Aralik 1960 tarihinde Paris
So6zlesmesi’ne atifta bulunarak kurulmus olan uluslararasi ekonomik bir Orgiittiir.
OECD, ikinci diinya savasinin vermis oldugu ekonomik ¢okiintiiniin ardindan ABD
tarafindan alman Marshall Plani cercevesinde yeniden yapilandirilmasi amaciyla
1948 yilinda kurulmustur. Onceden kurulan Avrupa Ekonomik Isbirligi Orgiitiiniin

(OEEC) dogrudan mirasgis1 ve devamu niteligindedir.

Avrupa Ekonomik Toplulugu (AET) 1958 yilinda Avrupa Ekonomik Isbirligi
Orgiitii’niin (OEEC) bir kisim iiyeleri tarafindan kurmustur. Bu durum OEEC iiyeleri
arasinda ayricalikli bir durumun ortaya ¢ikmasina yol agmistir. Diinya ekonomisi
savag yikintilarmin ardindan olusan ekonomik buhranin vermis oldugu sorunlar1
1950’11 yillarin sonlarma dogru daha belirgin hale gelmistir. Bu ekonomik kalkinma
sorunlar1 gelismis ve gelisme yolunda olan iilkeler i¢in diinya capinda O6nem
kazanmaya baslamistir. 1959 yilinda Amerika Birlesik Devletleri, Fransa, Ingiltere
ve ikinci diinya savasi ile ikiye ayrilmis olan Bati Almanya arasinda bir toplanti
yaparak, gelismis ve gelisme yolunda olan iilkeler arasinda uluslararasi isbirligi

icinde yardim yapilmasmi goriismiislerdir.
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Bu goriismeler esnasinda gelecekteki uluslararasi igbirliginin belirlenebilmesi
amaciyla 12-13 Ocak 1959 tarihlerinde Ozel Ekonomik Komitenin toplanmasina
karar vermislerdir. Ozel Ekonomik Komitenin toplanmas ile birlikte komite iginde
bir c¢alisma grubu kurulmus ve Avrupa Ekonomik Isbirligi Orgiitii’niin
fonksiyonlarmin devamini igeren bir anlagsma taslagi hazirlanmistir. Bu calisma
gurubunun, 7 Nisan 1960 tarthinde OEEC’nin giincellestirilmesi i¢in hazirlamig
oldugu rapor yaymlanmistir. 24-25 Mayis 1960 tarihinde ise OEEC’ye yeni bir sekil
verilmesi konusundaki konferans toplanmistir. 23 Kasim 1960 tarithinde Avrupa
Ekonomik Isbirligi Orgiitii (OEEC)’yi, Iktisadi Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii
(OECD)’ye donistirmek amaciyla c¢alisan Hazirhk Komitesi  gorevini
tamamlamustir. 14 Aralik 1960 tarihinde Paris’te Iktisadi Isbirligi ve Kalkinma
Orgiitii (OECD)’yi kuran anlasma imzalanmustir. 30 Eyliil 1961'de Iktisadi isbirligi
ve Kalkmma Orgiitii (OECD) Paris Anlasmas: ile birlikte yiiriirlige girmistir.
Tiirkiye, Iktisadi Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD)’ye 29 Mart 1961 tarihinde ve

meclis de alinan 293 sayili Yasa kanunlasarak bu grubun i¢ersinde yerini almistir.

Iktisadi Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) anlasmasinin ilk maddesinde
yer alan uluslararas1 ekonomik kalkinmanm bu kurulusa iiye iilkeler i¢cin degil, ayni
zamanda da diinya ekonomisine yon vererek bunun disinda kalan ve liye olmayan
iilkeler bakimindan da énem verilmesinin zorunluluguna agik¢a deginmistir. iktisadi
Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD)'nin kurucu iiyeleri, Avrupa Ekonomik Isbirligi
Orgiitii (OEEC)’yi 6nceden kurmus olan 18 Avrupal iiye ile ABD ve Kanada’dur.
ABD ve Kanada onceden OECD’ye ortakti. Bu defa ortak degil, tam iiye
olmuslardir. OECD, 14 Aralik 1960 tarihinde 20 kurucu iiye ile kurulmustur. En son
OECD alman karalar neticesinde 2009 y1l1 itibariyle OECD 30 iiyeli bir yapiya sahip
olmustur. Bu iilkeler Amerika Birlesik Devletleri, Tiirkiye, ingiltere, Avustralya,
Avusturya, Belgika, Kanada, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya, Yunanistan,
Macaristan, Izlanda, Irlanda, Italya, Japonya, Giiney Kore, Liikksemburg, Meksika,
Hollanda, Yeni Zelanda, Norveg, Polonya, Portekiz, Slovak Cumhuriyeti, Ispanya,

Isveg, Isvigre’dir.

Her yil yapilan OECD toplantilar1 sonucunda, OECD’ye iiye olan iilkelerin

ekonomik ve mali politikalar1 incelenir, diinya ekonomisindeki gelismeler gdzden
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gecirilir. Bunun sonucunda aciklanan toplanti sonu¢ raporunda; iiye iilkelerin
ekonomik ve mali politikalarinin yani1 sira diinya ekonomisindeki ana sorunlar
karsisinda ortak tutumlar belirlenir ve ulusal politikalarda uyum saglamaya yonelik,
diinyadaki ekonomik ve mali gelismelerden liyelerin olumsuz ydnde etkilenmesi
onlenmeye calisilir. Ayrica her yil OECD de diinya ekonomisinin genel goriiniimii
ele alinarak, tiye iilkelerin ekonomik ve mali gelismeleri konusunda arastirmalar
yaparak raporlar yayimlar. OECD i¢inde Kalkinma Yardimlar1 Komitesi (DAC)
tarafindan gelisimini tamamlamis llkelerin gelismekte olan {ilkelere sagladiklari
ekonomik ve mali yardimlar bu komite araciligi ile saglanir. Kalkinma Yardimlari
Komitesi tarafindan yapilacak yardimlarin tutar1 ve geri 6deme kosullar1 gibi

konularda bu kurulca belirlenerek birlikte hareket edilir.
1.3.6. Diinya Giimriik Teskilati (WCO)

Ik olarak Avrupa Ekonomik Isbirligi Komitesince Diinya Giimriik Orgiitii
kurulmas: fikri 12 Eylil 1947 tarihinde olusturdugu Calisma Grubunun incelemeleri
sirasinda ortaya atilmistir. Avrupa Giimriik Birligi kurulmasi fikri ilk defa Calisma
Grubunca Gilimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi (GATT) esaslarii temel
alan bir kapsamda meydana gelmistir. Ev sahipligini Belgika’nin yapmis oldugu bu
yeni olusum Briiksel’de Ekonomik Komite ve Gilimrik Komitesi kurulmasi ile
goreve baslamistir. Giiniimiizde Ekonomik Komitenin adi Ekonomik Isbirligi ve
Kalkinma Orgiitii, Giimriik Komitesinin ad1 ise Diinya Giimriik Orgiitii olarak yerini
almistir. Bu 1ki komitenin temel amaci; iilkelerin ekonomik, mali ve uluslararasi
ticaretin temel yapismi olusturan giimrikk islemlerinin gelistirerek uluslararasi

standarthiginin saglanmasi konularinda ¢aligmalar yapmayi tistlenmislerdir.

Giimriik Isbirligi Konseyi 04 Aralik 1952°de imzalanan’ni sozlesme ile
olusturulmustur. Giimriik Isbirligi Konseyi, giimriik sistemlerinde giimriik
diizenlemeleri ve giimriik tekniklerinin gelistirilmesi ve iyilestirilmesinde mevcut
sorunlar1 inceleyen bir kurumsal yapi1 olarak olusturuldu. 26.01.1953’te Giimriik
Isbirligi Konseyi ilk toplantismni gergeklestirdi. Bu toplantida aralarinda Tiirkiye'nin
de bulundugu Fransa, Ingiltere, Almanya, Avusturya, Belgika, Danimarka, Hollanda,
Irlanda, Ispanya, Isveg, Italya, Liiksemburg, Norveg, Portekiz ve Yunanistan

temsilcileri katildi. Daha sonraki yillarda liye sayisi artti. 1994 yilinda ise Konseyin
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ismi Diinya Giimriik Orgiitii (WCO) olarak degistirilmesine karar verildi. Diinya
Giimriik Orgiitii (WCO) 2009 yil1 itibariyle iiye sayismi 171°e ¢ikararak uluslararasi

ticaretinin yoniinii tayin eden iilkelerin iye oldugu bir kurulus haline gelmistir.

20 Ocak 1953 tarihinde Tiirkiye'nin Giimriik isbirligi Konseyine 8321 sayili

Resmi Gazete'de 6021 sayili Kanunla yayimlanarak resmen katilmistir.

Diinya Giimriik Orgiitii, giimriik konusunda olusacak sorunlarmn ¢dziimii i¢in
s0zlesme ve tavsiye kararmin yiiriitiilmesinden sorumlu yetkili hiikiimetler arasimmda
bir organdrr. Diinya Giimriik Orgiiti suanda uluslararasi ticaretin %95'inden
fazlasmin isleyisinden sorumludur. Diinya Giimriik Orgiitii diinyanin her yerinde
farkli ekonomik gelismislik seviyesinde bulunan olan iilkelerin giimriik idarelerinin

menfaatlerinin korunmasini saglayan 6nemli uluslararasi bir organizasyon olmustur.

Diinya Giimriik Orgiitiiniin kurulmas: ile birlikte diinya ticaret hacminin
genislemesinin yami sira teknoloji ve bilisim alanlarin gelismesi ve hizla yasanan
degisim ve doniisiim siirecleri ile globallesen diinya ekonomilerinin farkli sekilde

gorev ve sorumluluklar iistlenmektedir.

1.3.7. Uluslararasi Ticaret Odas1 (ICC)

1919 yilinda Amerika Birlesik Devletlerinin Atlanta eyaletinde Uluslararasi
Ticaret Odas1 (ICC) ABD, Ingiltere, Fransa, Belcika, Italya’nmn onciiliigiinde ilk
temelleri atilmistir. Uluslararast Ticaret Odas1 (International Chamber of
Commerce), 1919 yilinda Birinci Diinya Savasmin sona ermesi ile birlikte Fransiz
yasalarina gore kurulmustur. ICC’nin amaci; Birinci Diinya Savasinin yaratmis
oldugu ekonomik sikintilardan kurtulabilmek adma is diinyasinin tekrardan
yapilanmasmi saglamak, yatmrimlar1 hizlandirmak, ticareti tesvik etmek, pazar
ekonomisini ve sermayenin serbest dolagimini saglamaktir. ICC ilk olarak ABD’de
kurulmus olan merkezi daha sonra Paris’e tasmmustir. Uluslararas1 Ticaret Odasi;
bircok yonii ile iiretici, tiiketici, tliccar, sanayici, sigortaci, bankact vb ¢ok sayida
mesleki kurulusu biinyesinde toplamis bir orgiittiir. Uluslararast Ticaret Odasi

blinyesinde 75 tlkenin Milli Komitesi faaliyet géstermektedir. Bunlardan biri de
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1950 yilinda Odalar Birligi biinyesinde kurulan, 1987 yilinda otonom statii kazanan
ICC Tiirkiye Milli Komitesi’dir.

1.3.8. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

Biiyiikk miktardaki yiikleri daha ekonomik, giivenli ve temiz bir sekilde
icerisinde tasiyarak diinya ticaretin %90’mdan fazlasma hizmet eden diinyadaki en

uluslararasi sanayinin bir kolu olmustur.

Sanayi devriminin baslamasiyla birlikte ilk denizcilik anlagsmalar1 19. ylizyila
kadar gitmektedir. 1912 yilindaki Titanik faciasi ile birlikte denizlerde alinmasi
gereken glivenlige iliskin ilk uluslararasi konvansiyon SOLAS (safety of life at sea)
Konvansiyonunu gerekliligi dogmustur. 1948 yilinda Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii’nii kuran konvansiyon kabul edilmistir. 1959 yilinda Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii ilk kez toplanmustir. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin en 6nemli gdrevi
denizlerde giivenli bir ticaret i¢in alinacak Onlemlerin ve tasima seklerine iliskin
kapsamli bir diizenleyici gerceve gelistirerek ve bunun devamliligini saglamak
olmustur. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin ilgi alanlar1 arasinda; denizcilik
emniyeti, denizcilik giivenligi, gemici verimliligi, ¢cevre sorunlari, teknik isbirligi ve

yasal konular yer almaktadir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin merkezi Ingiltere’de yer almaktadir. 167
iiyesi ve Birlesmis Milletlerin gatis1 altinda bulunan bunun igerisinde bir kurum
olarak faaliyetlerini siirdiiren ve yaklagik 300 personeli bulunan kapsaml bir 6rgiit

seklini almaktadir.

1.3.9. Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii (KEI)

1.3.9.1. Karadeniz Ekonomik isbirligi Orgiitii’niin (KEiB) Ortaya Cikisi

Soguk savasin sona ermesi ve 1990’li yillarin baslarinda SSCB’nin yikilip
Rusya Federasyon’un kurulmasi ile Bagimsiz Devletler Toplulugu iilkeleri olan

Dogu Avrupa ilkelerinde bagimsizliklarini kazanmasi sonucunda bu bolgede
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ekonomik, siyasal ve sosyal anlamda degisimler olmustur. Bununla beraber bu
bolgede bulunan iilkeler tarafindan ekonomik isbirligi cabalar1 da baslamistir. Bu
durum Tirkiye icinde cok 6nemli bir firsat1 da beraberinde getirmistir. Bunun ilk
izlenimi de Karadeniz’e komsu olan bdlge iilkelerinin arasinda ekonomik, siyasi,
sosyal ve kiiltiirel iligkileri canlandirmak adina ortaya c¢ikan Karadeniz Ekonomik

Isbirligi (KEI) entegrasyonudur.

Karadeniz’e komsu olan iilkeler arasinda serbest ticaretin kurulmasi adina ilk
toplanti, Tiirkiye’nin girisimleri sonucu 19-21 Aralik 1990’da baskent Ankara’da
yapilmistir. Sirast ile bu toplantilar Biikres ve Sofya’da yapilmis, en son nihai amaca
ulasmak adina 11-12 Temmuz 1991°de Moskova’da KEI’ne esas teskil edecek metin

iizerinde anlagsmaya varilmustir.

3 Subat 1992 tarihinde Istanbul’da yapilan toplant ile dokuz iilkenin katilimi
ile (Tiurkiye, Romanya, Rusya Federasyonu, Azerbaycan, Giircistan, Ermenistan,
Moldova, Ukrayna ve Bulgaristan) KEI imzalanmustir. KEI hedef olarak; iiye iilkerin
serbest ticareti, demokrasi ve pazar ekonomisini diinya ekonomisi ile entegre etmeyi

esas olarak belirlemistir.

Suanda Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii (KEI) 11 iiye iilke ve yaklasik
340 milyon niifusu barindiran dev bir ekonomik kurulus olarak karsimiza

cikmaktadir.

1.3.9.2. Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii (KEIB) Deklarasyonu Ana
Belgesinin Icerigi
KEI deklarasyonu ana belgesi bes boliimden olusmaktadir. Bunlar;
o Amaclar: ve Ilkeleri;

Uye iilkeler arasinda ekonomik, teknolojik, sosyal ve siyasal anlamda
biitlinlesmeyi ve sinirlardan serbest girisimi tesvik etmeyi, Karadeniz bolgesi

icerisinde huzur, baris ve refahin tesis edilmesi amacini tasimaktadir.
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e Hiikiimetler Arasi Isbirligi;

Uye iilkeler arasinda sanayi, ticaret, ekonomi, bilim, teknoloji ve gevre
konularinda isbirligini ilerletmeyi Ongormektedirler. Bu amacgla ayni zamanda
haberlesme, ulasim, bilgi, ekonomik, ticari bilgilerin paylasimi enerji, yer alt1
madenlerinin isletilmesi, turizm, tarim, veterinerlik, teknoloji ve bilim alanlarinda

projeler gelistirmeyi ve uygulamayi kararlastirmislardir.
o Ticaretin Gelistirilmesi;

Uye iilkeler arasinda isbirligi iliskilerini ve ortammi arttirmak, ticari
iligkilerini gelistirmek tiye iilkelerdeki firmalarin ve kamu kuruluslarinin arasindaki
iletisimi saglamak amaciyla; i3 adamlarmin serbest¢ce seyahat ve ikamet etmeleri
saglanacaktir. Orta ve kiiciik sanayi desteklemek iizere; mal ve hizmet ticareti
gelismesini ve ticari engellerin kaldirilmasi saglamak, yatirimlar1 desteklemek, ¢ifte
vergilendirmeyi ortadan kaldirmak, yatirimlarin tesvik edilmesini saglamak, uluslar
arasi acilacak ihalelerde bilgi aligverisini saglamak, serbest ticari bélge kurulmasima

katkida bulunmaktir.
® (Cevre Yapisi

Uye iilkelerin bulunmus oldugu cografi konumda dogal cevrenin
korunmasini, iyilestirilmesini, cevre dostu yakitlara dncelik verilmesini, yenilenebilir
enerji kaynaklarindan faydalanilmasi ve bununla ilgili ortak proje caliymalarina hiz

verilmesi tizerine gerekli adimlar atacaklardir.
e Kurumsal Yapt ve Uyelik;

Karadeniz Ekonomik Isbirligi faaliyetlerinde sekreterya bulunmaktadir. Dis
Isleri Bakanlar1 diizeyinde yilda bir kez toplanilarak hedefler belirlenecek, ¢alisma
gruplar1 kurulacak ve ana konularda karar vereceklerdir. Alman tiim kararlar

oybirligi ile kabul edilecektir.
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1.3.9.3.KEIB’in Kurumsal Yapisi
® Dusisleri Bakanlar: Toplantis1 (DBT)

En yiiksek karar alma organidir. DBT sorumluluklar1 ise; KEI’nin
isleyisinden, diger alt organlarin faaliyet alanindan, alinan kararlarin
degerlendirilmesinden, i¢ tiiziglin kabul edilmesinden ve degistirilmesinden
sorumludur. Dis Isleri Bakanlar1 Toplantisi alt1 ayda bir yapilmakta olup dénem
baskan1 olarak da o iilkenin Dis isleri Bakanidir. Dénem baskanlig1 se¢im sirasi ile

Ingilizcedeki alfabetik siraya gore segilir.

Disisleri Bakanlhiginda gorevli olan Calisma Gruplar1 (CG); Cevre Koruma,
Iletisim, Ticaret ve Endiistriyel Isbirligi, Ulastirma, Tarim ve Tarmmsal Sanayi,
Enerji, Bankacilik ve Finans, Yasalara Iliskin Bilgi, Bilim ve Teknoloji Isbirligi

calisma gruplarindan olugmaktadir.

® Sekretarya;

Sekretarya gorevi; hangi iilkenin donem baskanliginda gérev almissa onun
tarafindan yiiriitilmektedir. Tiirkiye’nin donem baskanlhiginda 10 Aralik 1992°de
uluslar aras1 sekretaryanin istanbul’da kurulmasi i¢in &neride bulunulmus oybirligi

sonucunda da bu oneri kabul edilmistir.
® Parlamenter Asamblesi (KEIPA);

KEIPA iiye iilkeler tarafindan 26 Subat 1993 tarihinde Istanbul’da imzalanan

anlasma ile kurulmustur. KEIPA nm amaclarr;

— KEI’ye iiye iilkelerin toplumlar1 arasinda isbirliginin yayginlastirilmasini

saglamak,

— Uye iilkeler arasinda ticari, ekonomik, kiiltiirel, sosyal ve siyasal olarak

biitlinlesme faaliyetlerini ger¢eklestirmek,

— Uye iilkelerin demokrasi anlayisinin gelisimine katk1 saglamak,
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—Diger iilkelerin i¢cinde bulundugu bolgesel kuruluslarla isbirligini

gelistirmek,

—Uye iilkeler tarafindan alnan kararlarim uygulanmasi igin yasal

diizenlemeler gelistirmektir.

KEIPA’y1 olusturan organlari ise; Daimi Komite, Genel Kurulu, Uluslararasi

Sekretarya ve Alt Organlardir.
® Konsey (KEIK);

KEIK, Karadeniz Ekonomik isbirligine iiye iilkelerin is gevrelerini temsil
eder. KEI dénem baskanligini {istlenen iilke ayn1 zamanda da konseyin faaliyetlerini
de yiriitiir. Organlar1 ise; Sekretarya, YoOnetim Kurulu, Alt Organlardan

olusmaktadir.
o Istatistik Veri ve Bilgi Degisim Esgiidiim Merkezi;

Uye iilkeler arasinda istatistik ve ekonomik bilgi degisimini ve paylagimini
saglamaktir. Tiirkiye Istatistik Kurumunda (TUIK) veri merkezini olusturmak iizere

bir birim bulunmaktadir.
® Ticaret ve Kalkinma Bankasi;

Uye iilkeler arasinda ticaret ve yatirim projelerine finansman saglamak
amacityla merkezi Yunanistan’in baskenti Selanik’te olmak {izere Ticaret ve
Kalkinma Bankasi kurulmasina karar verilmistir. Bu bankanin baskani Tiirkiye’den
yardimcist da Bulgaristan’dan saglanmaktadir. Ticaret ve Kalkinma Bankasi’nin

organlari ise; YOnetim Kurulu, Guvernorler Heyeti ve Y oneticilerdir.

1.4. ULUSLARARASI TiCARET ve TURKIiYE

1980’ler oOncesinde Tirkiye’nin uluslararasi ticarete agilmasi siirecinde;
izledigi ithal ikameci ticaret politikalarmi terk etmistir. 1980 sonrasinda ise ihracata

dayal1 bir dis ticaret politikasi izlemistir. Dis ticaretin dniindeki glimriik tarifeleri ve
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kotalar gibi kisitlamalar asamali olarak Once azaltilmis ve 1989°da sermaye
hareketlerinin de serbestlestirilmesi ile tamamen kaldwrilmistir. Ticaretin
serbestlestirilmesinin ~ Tiirkiye’nin  Ozellikle biiyiime tizerindeki etkileri de

serbestlestirilme siireci gibi uzun bir donemi kapsamaktadir.

Cumhuriyetten giinimiize Tirkiye, dis ticaret politikalarini birgok kez
degistirmis ve 1980’lere kadar aralikli olarak korumaci politikalara bagvurmustur.
Buna paralel olarak Tiirkiye’nin ithalat ve ihracati da ¢esitli asamalardan ge¢mistir.
1929 yilma kadar serbest bir ithalat politikasi uygulanmis; 1950’lere kadar bu
kontrollii bir ithalat politikasina doniismiistiir. Tiirkiye’nin NATO’ya 1950-1952
yillar1 arasinda katilmasi ile birlikte kisa siireli bir liberal politika uygulamistir. 1960
ila 1980 yillar1 aras1 ise Tiirkiye’de ithal ikameci sanayilesme siireci izlemistir.
Tirkiye 1990 yilindan itibaren liberallesme siirecine hiz vermis yine bu donemde
iiretim ve sanayilesme hedefleri tam olarak gergeklestirilememis ve kriz donmeleri

ile kars1 karsiya kalmistir.

Tiurkiye’de 1990’l1 yillarda dis finansal serbestlesme ile birlikte para
ikamesinin kirilabilmesi i¢in faiz oranlarini yiikseltmek zorunda kalmistir. 1998
tarthinde meydana gelen Rusya Krizi ile birlikte bu durum Tiirkiye’yi daha da
olumsuz etkilemistir. Faiz oranlar1 ise %100’{in iizerindeki seviyeye ¢ikmistir.
Doviz kurunu korumak i¢in faiz oranlarinin yiiksek oranda artmasina miisaade
edilmistir. Bunun sonucunda bu donemde sanayi liretimindeki artig hizi1 azalmaya

baslamistir. Boylece piyasanin rekabet¢i yapist da olumsuz etkilenmistir.

Tiirkiye’nin Diinya Ticaret Orgiiti'ne (DTO) 26 Mart 1995 tarihinde
girmesiyle birlikte mevcut tarifelerini ve koruma diizeylerini azaltmis bununla
birlikte liberallesme yoluna giderek ticaretin serbestlesmesi ile sanayi ve tarim
hizmetlerine agirlik vermis tarife indirimleri ve ticari engellerin kaldirilmasi

saglanmigtir.

Bunun yaninda Tiirkiye Avrupa Birligine katilim siirecine yonelik 1996’da
Glimriik Birligi’ne katilmistir. Glimriik vergileri sifirlanmis, Giimriik Birligi’ne iiye
olmayan diger iilkelere karsi Ortak Glimriik Tarifesini uygulamaya baslamistir.

Glimriik birligindeki esas ama¢ mallarin serbest dolasimi suretiyle tiim sanayi

24



iretimleri de serbest ticarete konu olmustur. Boylece Tiirk sanayisinin uluslar arasi
ticarette rekabete agilmasi sonucunu dogurmustur. Bununla beraber ticaret hacmi ile

birlikte ithalat ve ihracat kalemlerinde artis olmustur.

2009 yilinda Tiirkiye’nin mal ithalat1 krize ile birlikte %30 oraninda azalmis
ve 2012 yili itibari ile 236,55 milyar dolar olmustur. Ithalat kompozisyonunda
onemli bir degisiklik gerceklesmemis, bu c¢ercevede makina ve ulastirma
ekipmanlari, akaryakit, kimyasallar ve muhtelif tiiketim mallar1 ithalatin ana
kalemlerini olusturmustur. Diger yandan, Tiirkiye’nin ithalat1 giiclii bir endiistri ici
ticarete isaret etmektedir. Cilinkii motorlu araglar, demir ve ¢elik ile makina
sektorlerinde ara mallar ithal edildikten sonra tretim siirecinden gegmekte ve

sonrasinda ihra¢ edilmektedir.

Avrupa Birligi iilkelerinden Almanya, Ingiltere, italya ve Fransa Tiirk mallar1
icin ana pazar olma 6zelligini siirdiirmekle beraber, bu pazarlarm toplam icindeki
pay1 azalmistir. Buna paralel olarak, Avrupa Birliginin toplam ihracattan aldig1 pay
onemli oranda azalarak 2006-2012 yillar1 arasinda %56,3’den %39’a diigmiistiir. Bu
gelisme Tirkiye’ nin ihracatta uyguladigi komsu iilkeler politikasinmn bir sonucudur.
Nitekim s6z konusu dénemde ihracatm basta Irak, Rusya Federasyonu, BAE, iran,
Cin, Misir, Suudi Arabistan, Azerbaycan ve Libya olmak iizere, Orta Dogu, Kuzey
Afrika ve Asya iilkelerine kaydigi goriilmektedir. ithalat icinde Avrupa Birliginin
payinda azalma olmakla beraber, Amerika Birlesik Devletleri, Cin, Hindistan ve

Iran’dan yapilan ithalatta artislar olmustur (Gengosmanoglu, 2014).

Tirkiye cografi konumu nedeniyle iki biiyiikk kita olan Avrupa ve Asya
topraklarma koprii vazifesi goren ve hakimiyet saglayan bir iilke konumundadir.
Tiirkiye’nin bulunmus oldugu bu cografyada bolgesindeki siyasi ve ekonomik yakin
gelismelerle yakinen ilgili olmak durumundadir. Tiirkiye’nin yakin gevresi itibariyle
2000 ila 2008 yillar1 aras1 diinyadaki bliylime orania gore hizli artig gostermektedir.
Diinyadaki biiyiime hiz1 ortalama %3 seviyesinde iken bu bdlgedeki biiyiime hizi
diinya ortalamasmin iizerinde olmustur. Ozellikle Rusya, Tiirkiye ve BDT
iilkelerindeki biiyiime hizi %35’in iizerindedir. Yine ayni sekilde Tiirkiye’nin
cevresindeki iilkelerde diinya ortalamasinin iizerinde ihracat ve ithalat hacmine

sahiptir. Tiirkiye’nin de bullunmus oldugu bu cografi havzada ileriki donemlerde de
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dis ticaret ve biiylime yOniinden gelismeye miisaittir. Sonug¢ olarak Tiirkiye nin

bulunmus oldugu bu bolge cazip yatirim alani olarak ortaya ¢ikmaktadir.

1.4.1. Tiirkiye’nin Thracatinin Sektorel Analizi

Tirkiye’nin sanayi iirlinlerinin ihracatta paymin artirilmas: 1980°li yillardan
sonra ortaya konan tesvikler sayesinde olmustur. Bu tesvikler ise; vergi iadesi,
ithracatcilarin doviz tutma yetkisi ve KDV indirimleri ile gerceklesmistir. Sanayi
iirlinlerinin thracat pay1 6zellikle 2007 yili itibari ile %36’dan %94’e yiikselmistir.
Sanayi iirlinlerine verilen bu agrlik tarim alanindaki ihracatin diigmesine neden
olmustur. Sanayi Uriinleri ihracatina verilen bu agirlhik Gayri Safi Milli Hasila
(GSMH) i¢indeki paymin da artmasma neden olmustur. Gelisme ile birlikte tarimsal
mallar ihracatinin azalmasina neden olmustur. Bu donemde, sanayi mallar1

thracatinin GSMH icerisindeki pay1 da siirekli artis gostermistir.

Tirkiye ihracati agirlikli olarak imalat sanayi sektdriinden olugmaktadir.
Tirkiye’nin yapmis oldugu ihracatta alt sektdr olarak; tarimsal iiriinler ve gida
maddeleri yer almaktadir. Bunun yaninda bitkisel iirtinlerde ise; tiitiin, pamuk, findik
ve kuru iiziim de bulunmaktadir. Sanayi sektorii igerisinde ise; dokumacilik, hazir
giyim, motorlu kara tasitlar1 ve demir-geliktir. Giinlimiizde ihracatta ilk siralarda yer
alan {iiriinler; motorlu kara tasitlari, tekstil Uriinleri ve giyim esyalari, demir/celik,
elektrikli makine ve cihazlar ile kimyasal madde ve triinleridir. Tiirkiye’nin suan
itibari ile ihracatta ilk sirada bulunan iirlinler; tekstil ve giyim triinleri, demir/celik,

motorlu kara tasiti, makine ve cihazlar ve kimyasal iirtinlerdir.

Tiirkiye’nin ihracatta iilkeler baz alindiginda sirasi ile; Almanya %11,3,
Ingiltere %8, Italya %7,9, ABD %5,9, Fransa %S5,4, Ispanya %4,3, Rusya
Federasyonu %3,8, Hollanda %3, Belgika %1,6, Suudi Arabistan %1,2 mal ve {iriin
thrag etmistir. Bu ilk on {iilkenin toplam ihracattaki pay1 ise %352,3 olmustur

(Hepaktan, 2008).

Tiirkiye Ihracatgilar Meclisi’nin sunmus oldugu Ocak 2015 tarihi itibariyle
Tiirkiye nin ihracat verileri asagidaki Tablo 1°de sunulmustur (TIM, 2015).
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Tablo 1. 2013-2014-2015 Thracat Rakamlar1

SEKTORLER 2013 2014 2015 Deg. (%)
I. TARIM 1.707.267 1.927.049 1.827.067 -5,2
.. . 1.225.726

A. BITKISEL URUNLER 1.356.104 1.335.155 -1,5

B. HAYVANSAL URUNLER 171.563 209.571 172.946 -17,5

C. AGAC ve ORMAN URUNLERI 309.978 361.375 318.966 -11,7
II. SANAYI 8.922.298 9.649.323 8.699.209 9,8

A. TARIMA DAYALI iSLENMI$ 967.239 1.070.027 907.429 -15,2

URUNLER
. . 1.316.038

B. KIMYEVi MADDELER ve 1.394.170 1.196.632 -14,2
MAM.

C. SANAYI MAMULLERI 6.639.021 7.185.125 6.595.148 -8,2
III. MADENCILIK 395208 400.471 277.694 -30,7
TOPLAM

11.025.467 | 11 976.843 | 10.803.970 | -9,8

Yukaridaki verilere gore; liriin gruplarmin ihracattan aldigi paylar; %80,5

sanayi, %16,9 Tarim ve %2,6 ile madencilik olmustur.

Asagidaki verilere gore Tiirkiye’ nin ihracat yapmis oldugu ilk bes kita Tablo

2’de sunulmustur(TIM, 2015).

Tablo 2. 2013-2014-2015 Thracat Yapilan Ilk 5 Ulke (‘000 $)

ULKE GRUBU 2013 2014 2015 | % Deg.
1 | AVRUPA BIiRLiGi ULKELERI 4.844.322 |\ 5425496 | 5.021.143 7.5
2 | ORTA DOGU ULKELERI 2.044.254 | 2376201 | 2.260.844 4,9
3 | BAGIMSIZ DEVLETLER | 1250368 | | 285439 954.879 25,7
TOPLULUGU
4 | AFRIKA ULKELERI 1.098.462 | 1110.723 932.563 -16,0
5 | KUZEY AMERIKA SERBEST | 454872 528.400 556.280 53
TICARET
TOPLAM (TiM) 9.692.278 | 11.976.843 | 10.803.970 9.3

Tablo 3°de en fazla ihracat yapilan ilk 10 iilke verilmistir (TIM, 2015).
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Tablo 3. 2013-2014-2015 Thracat Yapilan Ik 10 Ulke (‘000 $)

ULKE 2013 2014 2015 % Deg.
1 | aLmanya | PO%20531 0 545306 | 1090035 | -12,5
2 IRAK 884.308,59 11 015.990 848.384 -16,5
3 | INGILTERE 650.575,29 762.367 752.500 -1,3
4 | ITALYA 545.981,03 591.563 574.263 -2,9
5 ABD 396.089,60 466.157 482.052 3.4
6 | FRANSA 469.968,71 504.579 471.161 -6,6
7 IRAN £5°:50 244.100 399.885 63.8
g | ispanya | 4002247 331.779 389.329 17,3
9 RUSYA P21 463.858 314.901 -32,1
10 BAE 191.840,94 233.190 276.060 18,4

TOPLAM | 5.230.273,93 | 11.976.843 | 10.803.970 | -9.8

Tiirkiye’nin Rusya’ya ihracat alaninda diinya swralamasinda cevresindeki
komsu iilkeler baz alindiginda dokuzuncu iilke olarak yer almustir. Tiirkiye’nin
Rusya’ya 2014 ile 2015 yillar1 arasinda %32,1 oranindaki ihracat1 da deger kaybima

ugramustir.
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IKINCI BOLUM

TURKIYE’DE ULUSLARARASI TASIMACILIK SEKTORUNUN
GELISiMi

2.1. ULUSLARARASI TASIMACILIK SEKTORUNUN TARIHCESI

Osmanli Imparatorlugunun yikilmas: ve Tiirkiye Cumhuriyetinin kurulmasi
ile birlikte Osmanli imparatorlugundan Tiirkiye’ye yaklasik 4000 km’lik demiryolu
hattt kalmigtir. Ayrica Osmanli’dan Tiirkiye’ye 18.350 km’lik bir karayolu agi
devralmig bunun 13.900 km’si stabilize yol, geriye kalan kismi da toprak yoldur.
Deniz ticaretinde Osmanli imparatorlugu’ndan Tiirkiye’ye 11,024 grostonluk filo

kalmistir. Bu deniz ticaret filolar1 da ¢ogunlukla devlet malidir.

1923 yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasiyla birlikte, sanayilesme ve
ulagim altyapisma ve demiryolu ulastirmasina gerekli 6nem verilmistir. Cikarilan
kanunlarla ile birlikte 1929 yilinda 1.000 km’lik demiryolu yapimi tamamlanarak

sisteme kazandirilmistir.

Demiryollu yapimlar1 1940’lara kadar devam etmis akabinde ise 1940 ila
1950 yillar1 arasinda da durgunluk donemine girmistir. Cumhuriyetin kuruldugu
yildan 1940 yillar1 arasi yilda ortalama 200 km demiryolu yapilmis, 1940 ila 1950
yillar1 arasinda da 300 km yol toplamda insa edilmistir. 1950’1i yillara gelindiginde

ise demiryolu uzunlugu 3.580 kilometreyi bulmustur.

1950’11 yillardan sonra ise wulastrma alaninda degisiklige gidilmis,
demiryolunun yerini karayolu ulastirmasi almistir. 1 Mart 1950 tarihinde Karayollar1
Genel Midirligi (KGM) kurulmustur. Tiirkiye’deki karayollar1 agmin kurulumunu
KGM tarafindan yiiriitiilmiis zamanin hiikiimetleri tarafindan da hiikiimet politikas1

olarak karayoluna agirlik verilmistir. Suandaki ulastirma sistemleri arasinda karayolu
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ile yik tasmmaciligi %93 ve yolcu tasimaciliginda da % 95 seviyesinde diger

tasimacilik sistemleri arasinda dengesiz bir sekilde biiylimesine zemin hazirlamistir.

Deniz tasimaciliginda, Cumhuriyet doneminde hizli ve 6zel sektor agirlikli
olarak gelisme kaydedilmistir. 1942-1944 wyillar1 deniz ticaret filosunun en ¢ok
biiytidiigii yillar olmustur. Planli doneme girerken Tiirk Deniz Ticaret filosunun bin
grostondan biiyiik gemileri 798.300 groston tasima kapasitesine sahip olmuslardir.

Bu kapasitede 6zel kesimin agirhigi % 68,6 dl¢iisiindeydi.

Bununla birlikte tagimacilik sisteminin arttirilabilmesi i¢cinde denizyolu ve
havayolu tasimaciligina agirlik verilmeye calisilmistir. Havayolu, denizyolu
tasimacilik sistemine gore daha hizli bir sekilde gergceklesmistir. Bunun nedeni ise
Tirk deniz ticaret filosunun eskimis ve ekonomik Omiirlerini tamamlamis

olmalarindan kaynaklanmaktadir.

Tirkiye’de ilk defa otoyol yapimi 1980 ve sonrasi baglamisg, basta demiryolu
ve diger ulastrma sistemleri olmak {iizere otoyol yapiminin istiinligii altinda
ezilmistir. 2000 yila gelindiginde Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gore
devlet ve il yollarimizin toplam uzunlugu 61.100 km’ye ulasirken otoyollarimizin

uzunlugu 1.780 km’ye ¢ikmistir.

Tirkiye kendi smirlari icersindeki yiik tasimaciliginin % 93’ i kara yolu, %
4’ demiryolu ve %1,2’si ise deniz yolu ile yapilmaktadir. Bu veriler 1s1gimnda ucuz
tagimaciliga sahip demir ve deniz yolu tasimaciligindan yararlanilmadigi agikca
ortadadir. Tiirkiye’ nin {i¢ tarafinin denizlerle ¢evrili olmasindan dolay1 da deniz yolu

tasimaciligina gerekli yatirimlar ve dnemde verilmemistir.

Tirkiye dis ticarette 2007 yili verileri dikkate alindiginda ise % 87,9’u
denizyolu ile, % 10,31 karayolu ile, % 1,3’li demiryolu ile ve % 0,3’ii ise hava
yolu ile yapmistir. Havayolu tasimaciligi yurt icinde fazla bir paya sahip degildir.
Son zamanlarda havayolu tasimaciliginda sivil sektoriinde rol almasi ile olumlu
yonde gelisme saglanmis olup yeterli diizeyde degildir. Yurticinde kullanilan en ¢ok
tagimacilik sistemi i¢cinde karayolu alirken, yurtdisinda ise denizyolu tasimaciligi

almaktadir.
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Dig ticarette denizyolu tasimaciliginda kullanilan en ¢ok konteyner
tagimacilik sistemidir. Konteyner ile tasgimacilik yiizyilin icadi olarak da kabul
edilmektedir. Konteyner tasimaciligindaki bu durm limanlarm ve altyap1
sistemlerinin teknolojik olarak yatirim yapilmasini gerekli kilmaktadwr. Tiirkiye nin
basta Avrupa ve komsu iilkeler ile yapmis oldugu dis ticarette en ¢ok karayolu
tagimacilik sistemi kullanilmaktadir. Bu durum dis ticaret tasimaciliginda ytiksek bir

paya sahip olmaktadir.

Tiirkiye’nin cografi konumunun getirmis oldugu avantajlar ve tasimacilik
tirlerinin de g¢esitlendirmesi ile birlikte tasmmacilik ve lojistik sektorde Onemli

ustiinliikler saglayacaktir.
2.2. TASIMACILIK MODLARI

Diinya tizerinde kullanilan en ¢ok tagimacilik modlari; denizyolu, karayolu,
havayolu, demiryolu, boru tasimacilifi ve i¢ su (nehir) tasimaciligi olarak

kullanilmaktadir. Tagima tiirlerinin kiyaslanmasi1 Tablo,4’de gosterilmistir.

Tablo 4. Tasima Tiirleri

Tasma Tl |\ livet | Huz ]i‘f:ﬁt Sztzl:ﬁ::m IT::EELU;
Sikhga Giivenilirligi |
Karavolu Yiiksek Hizli Cok genig Yiiksek Yiiksek
Denizyolu | Cok dilsitk | Yavag Smurls Cok diigiik Orta
Havayolu | Cok yitksek | Cok hizls Genig Yiiksek Orta
Demiryolu Orta Orta Orta Diisiik Cok Yiiksek
Ic suyolu Diigiik Yavag Smult Diigiik Orta
Boru Hatti Diigiik Yavas | Cok Smirl Orta Yiiksek

2.2.1. Karayolu Tasimacihgi

Tarihte ¢ok 6nemli bir yeri olan karayolu tasimaciliga ait gelismeler diinya
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Gegmisten beri, en yaygin olarak kullanilan ve en cok tercih edilen tagimacilik
tiiriidiir. Ulkemiz de aslinda bulundugu konum itibariyle bu tasimacilik tiiriine
olduk¢a yatkindir. Zaten tarihte de Ipek Yolu'nun kullanilmasi, Kral Yolu’nun
kullanilmasi, Baharat Yolu’nun kullanilmas1 da karayolu tagimaciligmin aslinda

hayatimizin i¢inde yer aldigina dair bir gostergedir.

Ulkemizde karayoluna ait yenilikler ve diizenlemeler 1950°li yillara
dayanmaktadir. Ozellikle 1980°1i yillardan sonrasi, gerek tesviklerin artmasi, gerekse
de yerli ve yabanci sanayi yatirimlarinin iilkeye gelmesi ile karayolu tagimaciliginin
gelisme siireci adeta bliyiilk bir ivme kazanmistir. Zaman igerisinde ticaretin
gelismesi ve Tiirkiye’nin ihracata daha agirlik vermesi, bu tagimacilik tiirtindeki

kullanim oranini da artrmistr (MEB MEGEP, 2009).

Karayolu ulastirmasi esnek bir tasima sistemine sahip olmasindan dolayi
bircok kombinasyonu da kullanilir. Sunmus oldugu bu esneklikten dolay: yikii
kapidan teslim alan karayolu ulastirmasi ister limana, ister demiryoluna, isterse de
havayolu terminaline yiikii kisa bir siirede teslim eder. Uretim siiregleri icin dnem
kazanan aninda teslimat, depolama ve dagitim i¢in karayolu ulastirmasi biiyiik
firsatlar sunmaktadir. Mesafesi ¢ok uzak olmayan hizli ve dakik ulastirma daha ¢ok
acil ihtiya¢ duyulan ve kiig¢iik miktarlardaki iiriinler i¢in karayolu tasimaciligi

kaginilmazdir.

Karayolu tasimaciligi ile kiiglik miktarlardaki ytikleri kisa mesafede esnek bir
sekilde tasima giicline sahip, ama buna karsm 6rnegin demiryolu belirli bir miktarin
istiindeki ytikleri ve belirli dl¢giilere sokulmus halde tasiyabilir, bunun sebebi ise
uzun yol tasimasindaki giivenlik Onlemleridir. Yine karayolu ulastirmasi genis
karayolu agi1 ile kapidan teslim aldig1 yiikleri yine kapiya kadar teslim
edebilmektedir. Bununla birlikte karayolunda her tagima aracimin tek bir siiriiciisii
oldugundan dolay1 olas1 problemlere aninda miidahale etme acisindan yolculuk

stiresince kontrol edilmesi kolaydir.

Maliyet agisindan bakildiginda karayolu isletmeleri karayollarmma sahip
olmadiklarindan ve terminal operasyonlar1 yiiksek maliyetli olmadigindan diisiik

sabit tarifelerle ¢alisirlar. Diger taraftan otoyol insasi ve tamiri ve vergiler gibi
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degisik nedenlerden dolay1 degisken maliyetler yiliksek olabilir. Gubbins (2003)’e

gore kara ulastirmasinda degisken maliyetler de nakliyeci tarafindan kisa siirede

hesaplanabilmektedir.

Karayolu tagimaciliginin olumsuz yonleri ve ¢evresel faktorleri ise artan hava

ve giiriiltii kirliligi, trafik kazalar1 ve yerlesim yerlerinden ge¢mesi durumunda

yarattig1 sosyal maliyetlerdir. Bu olumsuz etkilerinden dolay1 21. yiizyilin c¢oklu

ulastirma ytizyili olacagi kabul edilmektedir.

Karayolu tagimaciliginin avantajlart:

Hizl1 olmasi,

Tasimada kolaylik,

Esnek hareket olanagi saglamasi,
Alternatif seferlerin bulunmasi,

Uriiniin sartlarma uygun bir bigimde tasmmasina olanak saglamasi vb.

Karayolu tagimaciliginin dezavantajlar::

Yiiksek maliyet,

Hava ve giiriiltii kirliligine yol agmasi,

Hava kosullarinin sert oldugu durumlarda tasimanin zorlagmasi,
Parsiyel mallarm yogun oldugu durumlardaki olas1 gecikmeler,
Karayolu Ulastrma Mevzuatina uygun olmayan mallarin
tasmmamasi,

Altyap1 yetersizlikleri bulunan bolgelerdeki noktalara sefer olmamasi

ya da olan seferlerdeki aksamalar.

2.2.2. Demiryolu Tasimacihg:

Demiryolu ulastirmast genellikle komiir, kereste ve kimyasallar gibi

hammaddelerin ve gida, kagit ve kereste iirlinleri gibi diisiik degerli bitmis iirlinlerin

ylikleme kapasitesi olarak en az bir vagonluk yiiklemelerinde uzun mesafeli
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tagimaciliginda kullanilir. Demiryolu tasimaciligmi dort gruba ayirmak miimkiin,

bunlar;

(1) Bir vagondan daha az olan yiiklerin grupaj halinde yiik trenlerinde veya

yolcu trenlerinde tasimmasi,
(2) Bir vagon veya birka¢ vagon dolusu yiiklerin ayn1 yiik treninde tasinmasi,
(3) Yiik treninin tek bir yiikii-bloktren tasimasi,

(4) Coklu ulastirma; Ro-La (deniz ve demiryolu) gibi cesitli teknolojik ve
altyap1 gelistirmeleri ile demiryolu ulastirmasinin ¢oklu ulastirmada kullanildigini

gormekteyiz.

Biiyiik altyap1 maliyetleri ve ¢oklu ulastirmaya uyumlastirma ¢alismalarinin
yiiksek maliyetli olmas1 sebebiyle demiryolu ulastirmasinin sabit maliyeti yiiksektir.
Bunun yaninda demiryolu ulastirmasi diisilk degisken maliyetler sunar. Yiikleme,
bosaltma, faturalama, toplama, farkli iirlinlerin yilikleme i¢in ayristirilmasi ve trene
yiliklenmesi yiiksek terminal maliyeti anlamma gelmektedir. Ama yiiksek hacimli
yiikleme kapasitesinden dolay1 6lgek ekonomisinin avantaji ile daha diistiik birim
maliyeti s6z konusu olmaktadir (Hayuth, 1987; Ballou, 1999). Buna ilaveten
ozellikle tehlikeli madde tagimaciliginda demiryolu tagimaciligmin giivenlik faktorii

biiyiik avantajdir (Gubbins, 2003).

Demiryolu ulastrmasmimn en biliylikk problemi hizmet esnekliginin
olmamasidir, 6rnegin tasitan ve tastyici yiikii tasima konusunda anlagmig olsalar bile
kap1 teslimi i¢in yan hatlarin olmayis1 bu hizmetten faydalanmak yerine baska bir
alternatif ulastirma tiirii se¢cimine itmektedir (Coyle, 1996 ve Lambert, 1998). Yine
cesitli yliklerin farkli ekipmanlarca elleglenmesi gerekliligi de biiyiik zaman kaybima
yol agmaktadir. Bu yiizden demiryolu ulastirmasi i¢in kapi teslimi anlayis1 yerine
terminal teslimi anlayis1 s6zkonusu olmakta ve bunu da karayolu, havayolu,

denizyolu ve boru hatt1 gibi diger ulastirma tiirleri ile birlikte yapabilmektedir.

Asagidaki tabloda yillar itibariyle, tilkemizin, 2003-2014 arasindaki yurti¢i ve

uluslararas1 demiryolu tasimaciligia iliskin istatistiksel bilgiler, T.C. Ulastirma
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Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i verilerine gore asagidaki Tablo S5’de

aktarilmistir.

Tablo 5. 2003 ila 2014 Yillar1 Aras1 Demiryolu Yiik Tasimasi

Net Ton (Milyon) Net Ton-Km (Milyon)
Yillar | Yurt | Uluslararas | Idari | Toplam | Yurt | Uluslararas: | idari | Toplam
ici ici
2003 | 14.04 1.72 018 | 1594 | 7.855 758 54 8.667
2004 | 1541 2.30 0.27 | 17.98 | 8.225 1.107 83 9415
2005 | 16.04 291 0.25 19.20 | 7.997 1.081 74 9.152
2006 | 16.75 3.00 044 | 2019 | 8.227 1.318 131 59.676
2007 | 17.75 310 055 21.40 | 8.43% 1316 166 9921
2008 | 15.66 3.21 0.62 | 2349 | 5186 1.367 186 | 10.735
2000 | 1851 236 054 | 2181 9.308 855 163 | 10.328
2010 | 21.12 2.69 0.54 | 2435 | 10.282 1.018 162 | 11.462
2011 | 2220 256 066 | 2542 | 10311 892 374 | 11.677
2012 | 2276 212 078 | 2566 | 10473 750 447 | 11.670
2013 | 2334 1.71 1.54 | 2659 | 10241 509 427 | 11.177
2014 | 25.08 1.68 198 | 2874 | 11.106 455 391 | 11.952

2.2.3. Boru Hatt1 Tasimacihgi

Boru hatt1 tagimacilik modunda kullanilan iriinler; petrol, dogal gaz, gaz,
motorin, benzin vb enerji saglayan maddelerdir. 11k defa boru hatt1 ile enerji saglayan
maddelerin tagima sistemini 20. yiizyilin baslarma gelmeden 6nce Vladimir Shukhov
ve Branobel sirketi Onciililk etmistir. Bu tasimacilik sisteminin avntaji; ¢cok biiyiik
miktarlarda enerji saglayan maddelerin bir bolgeden bagka bir bolgeye en ekonomik
sekilde iletilmesini saglamaktir. Boru hatt1 tasimaciligr demiryolu tagimaciligina gore
gonderilen miktar basina daha az masraf, daha yiiksek kapasiteli ve giivenli bir
sekilde gonderilmektedir. Boru hatlar1 karada topragm altmma denizde de deniz
derinligine gore insa edilebilirler. Ancak her iki yontemde cok fazla dikkat
gerektirmektedir. Bu tip enerji maddeleri boru hatt1 ile tasimasinin yaninda denizde

tanker gemileriyle de tasmabilmektedir.
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Boru hatt1 tagimaciliginda tesis maliyeti yiiksek olmasmna ragmen hizli ve
gilivenli bir sekilde petrol ve dogal gaz tasimasi miimkiin olmaktadir. Gelismenin
vazgecilmez unsurlaridan biri olan enerji gereksinimi 6zellikle petrol ve dogal gaz
ithtiyacinin hizli, siirekli ve giivenli bir sekilde iletilmesi boru hatti1 tagimaciligini
zorunlu hale getirmistir. Ilk boru hatt1 ile tasimacilik sisteminde kullanilan boru
caplar1 kiiciik mesafe olarak kisa hatlar kullanilmis teknolojinin ilerlemesiyle birlikte
boru caplar1 biiyiimiis mesafeler uzamis ve yiiksek basinglarda enerji maddeleri

istenilen yerlere gonderilmistir.

Diinyadaki petrol rezervinin %67 sini ve dogal gaz rezervinin %40’ ma sahip
olan Orta Dogu ve Orta Asya iilkeleri buradan ¢ikan petrol ve dogal gazin lilkemiz
iizerinden boru hatt1 ile Avrupa’ya ve diger kita iilkelerine ulagsmasi uluslar arasi
oneme sahiptir. Bu durum Tiirkiye’yi enerji koprisii haline getirmekte olup Tiirkiye
icin ekonomik c¢ikar saglamaktadir. Tiirkiye’den gecen boru hatlar1 ise; NABUCCO,
TANAP, Bakii Tiflis Ceyhan (BTC) ve Mavi Akim boru hatlaridir.

2.2.4. Denizyolu Tasimacihig

Denizyolu tasimaciligi tarihte ilk olarak M.O. Misirhilarin kullandig: botlar ile
gerceklesmistir. Ulkemizin de {i¢ yanmnin denizlerle ¢evrili olmasi ve iilke i¢inde de
bircok i¢ su olarak adlandirilabilecek nehir, irmak vs. gibi suyollarina sahip oldugu

disiiniildiigiinde oldukga avantajli bir konumda bulunmaktadir.

Diinyada denizyolu ile tasimacilik, kabotaj tasimaciligi ve uluslararasi
tagimacilik olmak tizere ikiye ayrilmaktadir. Kabotajda, uluslararas: ticaret gbz ardi
edilerek {lkelerin kendi i¢indeki tasimaciligi yer almaktadir. Uluslararasi
tasimacilikta ise, ticari bakis ag¢is1 isin igine girerek, uluslararasi ticaret kosullarina

uygun bir bicimde yapilan tasimacilik tiirtidiir.

Ayrica  denizyolu tasimaciligimda  saglanan  hizmetin  siirekliligi
diistiniildiigiinde, iki ana kavram iizerine yogunlasilabilir. Bunlardan birincisi Layner
Tasimacilik, ikincisi ise Tramp Tasimacilik’tir. Layner tagimacilikta hizmetin

stirekliligi esas alinip, ylik olmadig1 durumlarda da gemi seferleri diizenlenmektedir.

36



Tramp Tasimacilikta ise, tamamen geminin optimum sekilde kullanilmasi amacg
edinerek, siirekli sefer olmayip, ancak gemi doldugunda sefer gerceklestirilmektedir

(Kayserilioglu, 2004).

Denizyolu ulastirmasi uluslararasi ticaretin olmazsa olmazi, 6zellikle biiylik
Olcekli mallarin deniz Otesi tasimalarinda vazgegilmez hizmet tiiridiir. Deniz
ulastirmas1 “yakin yol deniz tasimaciligi” ve “uzak yol deniz tasimaciligr” olmak
iizere ikiye ayrilmaktadir. Yakin yol deniz ulastirmasi i¢su tagimaciligini da kapsami
altina alabilir. Stopford (1997) uzak yol deniz tasimaciliginin daha ¢ok kitalararasi
tagimalarda kullanilirken, yakin yol deniz tagimaciligimin veya igsu tasimaciliginin
ayni1 lilkenin bolgeleri arasinda kullanildigi, hatta limandan limana hizmet anlayisi ile

demiryolu tasimaciligina da rakip oldugunu 6ne siirmiistiir.

Deniz ulastirmasimdaki bir baska aymrim ise tasmman yiik cinsine gore
yapilmaktadir. Geminin tamaminin kiralanmasi sekli ile gerceklesen dokme yiik
tasimalar1 ve farkli tasitanlarin yiiklerinin ayni1 gemide genel kargo parsiyel
yliklemeleri veya en bilinen sekli ile konteyner tasimacilifi olarak farklilik
gostermektedir (Stopford, 1997). Konteyner tasimaciligir ise aslinda modlararasi

aktarma kolaylig1 saglayarak ¢oklu ulagtirmanin ortaya ¢ikmasini saglamistir.

Denizyolu tasimaciliinin da avantaji; giivenilir, diisiik maliyetli ve birden
cok malin ayni1 anda tagmmabilmesine olanak saglamasi dezavantaji ise diger tasima

tiirlerine nazaran daha yavas olmasidir.

Deniz yolu tagimaciligi maliyet ac¢isindan bakildiginda biiyiik 6l¢ekli dokme
yiiklerin ve diisiik maliyetli yiiklerin 6lgek ekonomilerine gore bliyiik Olceklerle
tasinmasi agisindan deniz ulastirmasi en ucuz yontem kabul edilmektedir. Ulastirma
siiresinin onemsiz oldugu durumlarda deniz ulastirmasi ¢ok avantajli bir ulagtirma
tiirline doniismektedir. Konteynerin kesfi ile birlikte ise denizyolu ulastirmasi hizmet
siiresini hizlandirmig ve bdylece rekabet giiciinii daha da artirmistir. Konteynerin
kullannmi ayni zamanda c¢oklu ulastrma i¢in bir itici gii¢ olmus, denizyolu ve
demiryolu ¢oklu ulastirma kombinasyonu ile daha c¢evreci bir ulastirmanin miimkiin

oldugu ve 6nemi goriilmeye baslamistir (Lambert, 1998).
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Deniz ulastirmasinda bir diger 6nemli unsur limanlarmn altyapisal gelismislik
diizeyleridir. Ozellikle ¢oklu ulastrma agismdan bazi altyapi ¢alismalarinin
yapilmast vazgecilmezdir. Gelismis ellegcleme ekipmanlari, demiryolu-denizyolu
baglantilarinin olmasi, liman i¢inde veya limana yakin dagitim merkezlerinin

kurulmas1 gibi ¢aligmalar bunlardan bazilaridir (Akt. Babek, 2013).

2.2.5. i¢ Suyolu Tasimacihg

I¢ suyolu ulastirmasi genel itibariyle dogal nehirler, goller ve insan yapimi
kanallar vasitasiyla yapilmaktadir. i¢su yollaryla komiir, kereste ve diger madenler
gibi daha cok diisiik degerli ve biiyiik kapasiteli yiikler tasmmaktadir. Igsu yollari
AB, ABD ve Rusya Federasyonunda 6nemli rol iistlenmektedir. Ozellikle AB
iilkelerinde i¢su tasimaciligr son yillarda 6nem verilmis bir ulastirma tiiriidiir, bunun
sebebi ise bu ulastirma tiirliniin diger ulastirma tiirleri ile iyi bir biitiinlesmenin
saglanmasi ve ¢evreye duyarl coklu ulastrmanin hedeflenmesidir. Ozellikle gevresel
etki acisindan i¢su ve demiryolu ¢oklu ulastirma kombinasyonu en ¢evre dostu

tagima tilirii olarak kabul gormektedir.

Genel olarak i¢su tasimaciligi mevcut nehirlerin, gollerin, kanallarin ve kiy1
seridinin olanaklar1 ile kisithdir. Yakin yol deniz tasimaciliginin tegvik edilmesi

sonucunda i¢su yollarinin da 6nemi ve kullanim alani artacaktir (Lambert, 1998).

2.2.6. Havayolu Tasimacihgi

Havayolu ulastrmasinin sundugu olduk¢a kisa tasima siireleri s6zkonusu
ulastirma tiiriiniin ragbet gérmesini saglamaktadir. Ozellikle bilisim teknolojileri gibi
degerli iirlinlerin, zaman degeri olan belgelerin, ¢abuk bozulma riski olan ¢icek ve
deniz triinleri gibi Uriinlerin, miicevherat gibi kiymetli esyalarin ve yedek pargalarin
tasinmasinda surf bu 6zelligi dolayist ile kullanilmaktadir (Coyle, 1996; Lambert,
1998). Havayolu ulastirmasmnin sundugu diizenli seferler tasitanlarin yiiksek

maliyetle olsa bile bu ulastrma tiriini kullanmaya itmektedir. Havayolu
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ulagtirmasinda kullanilan yiiksek standartlardaki ambalaj malzemeleri de bir avanta;j

olarak geri donmektedir (Ballou, 1999).

Ballou (1999) havayolu ulastrmasmin sabit ve degisken maliyetlerinin
yliksek olmasi kisa mesafedeki ulastrmalar i¢in bu ulastrma tiiriinii Hizumsuz
kilmasina ragmen terminal ticretleri gibi degisken maliyetlerin iirlin hacmindeki
artiglar karsisinda azalmasi da s6z konusudur. Brooks (2002) de tasman malin degeri
arttikca tasima maliyetlerindeki artiglarin bir o kadar 6nemli olmadigini, ancak bu
durumun tasman yiikiin kiiciik hacimli ve tagima zamanmnin kisa olmasi gerektigi

durumlarda gecerli oldugunu savunmustur.

Havayolu tasimmaciliginin avantajlar;; hizli, hizmet alan1 genis, tarife
seferlerinin siklig1 yiliksektir. Dezavantaji ise maliyeti yliksek havalimanindaki ve
terminallerdeki aksakliklar ve gecikmeler sebep olmasi, tasima kapasitesinin
denizyolu tasimasina gore smirlt olmasi gibi 6zellikleri ise havayolu ulagtirmasmin

dezavantajlar1 arasindadir.

2.3. KOMBINE TASIMACILIK

Kombine tagimacilik sistemi en az iki tasima tiirliniin kullanilarak yapilan
tasmacak yiikleri birim yiik haline getiren farkli tasima tiirlerinden olusan baslangi¢
ve bitisi karayolu ile yapilan tasima sekline denir. Kombine tasimacilikta ylikleme,
bosaltma ve aktarma islemlerinin hizli bir sekilde gerceklestirilmesi tagima siirecinin

hizlandirmak bakimindan 6nem arz etmektedir.

Kombine tagimacilikta gondericiden aliciya ulasan bir zincir sistemi mevcut
olup bu zincir sisteminin rasyonel bir sekilde gergeklestirilmesi ilkesine dayanir.
Kombine tasimaciliktaki bu zincirin rasyonel olabilmesi i¢in asagidaki siire¢lerin

biitlinlestirilmesine baglhdir;

* Tasmma kaplarmin standart hale getirilmesi: Kombine tasimacilik
sisteminde kullanilacak olan konteyner, palet vb yiiklerin yiikleme ve

bosaltma isleminde biitiinlesmesi saglanmalidir,
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* Tagima sisteminin uyumlu hale getirilmesi: Tasima sistemi i¢indeki tiim

unsurlarin bilgi akisini etkin ve verimli sekilde saglanmalidir,

* Kombine tagimacilikta taraflarin hukuki sorumluluklart: Tasima sézlesmesi,

tagima sigortalar1 ve sorumluluklarin belirli hale getirilmesidir,

* Sistemin biitiinlestirilmesi: Kombine tagimacilik sistemi icerisindeki her

unsurlarin yasal, orgiitsel ve teknolojik olarak biitiinlesmesi gereklidir,

* Ucret tarifeleri: Kombine tasimacilik sisteminin etkin ve verimli olabilmesi

icin uygun fiyatta tasima yapilabilmesi saglanmalidir.

Kombine tasimacilik sisteminde ¢ok modlu tasima tiiriinii icermekte
oldugundan tek modlu sisteme gore karmasik bir yapiya sahiptir. Kombine
tasimacilik sisteminin etkin ve verimli olabilmesi i¢in planlama, tasarim ve isletme
ogelerine gore yapilmasi gerekir. Bunlar;

e Yollar ve hatlarn tespiti

e Terminaller hizmetleri

e Tasitlar

e Isletme sistemi ve kurallar

e YOnetim ve kontrol

e Yasal Mevzuat

Kombine tasimmacilik da kullanilacak araglar 6zel olmasi gerekmektedir.

Bunlar konteyner gemileri, kamyon, trey ve konteyner tasiyan 6zel vagonlar vb.dir.

Kombine tagimacilik sistemi ©6zel organizasyon caligmasi gerekli kilar.
Bunun uzman kisilerce planlanmasi, yiiriitiilmesi, yonetim ve denetlenmesi oldukca
onem arz eder. Ayrica maliyet hesaplanmasi da unutulmamasi1 gereken husustur.
Diinya iizerinde lojistik sistemin gelisimi kombine tasimacilik sisteminin yaygin hale

gelmesi ile daha ileri seviyeye gelmesine baghdir.
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2.3.1. Karayolu + Denizyolu Kombine Tasimacihik

Kombine tagimacilik sisteminde hedeflenen daha c¢ok karayolu kullanimini
tagima maliyeti ucuz olmasindan dolay1 demiryolu veya denizyolu/i¢ suyoluna dogru

kaydirmaktadir.

Deniz yolu tasima sisteminde hedeflenen bu tasimada kullanilan gemilerin
limanda daha kisa siirede kalarak tasima maliyetini azaltmak ve maksimum kar
saglamaktir. Bunun i¢cin dah modern gemi, ara¢ ve ving sistemlerinin kullanilmasi

elzem olarak nitelendirilmektedir.

Onceden gemi tasimaciliginda her tiirlii yiikleri tasiyabilen gemiler énemli
iken giiniimiizde ise yiikte uzmanlagmis belirli yiikler i¢in gemi insasi1 s6z konusu

olmustur. Bu durum ayni1 zamanda gemi yatirim maliyetini arttirabilmektedir.

Ro-Ro gemileri; deniz tasimaciliginda oldukca hiz kazandiran ve rekabet
giicii saglayan bir tagimacilik tiirli olarak kullanilmaktadir. Ro-Ro gemilerinin tercih
sebebi ise malin tek bir araca yiiklenip ayni aragla bosaltilmasi sistemine dayanir.
Boylece tasima siirati artmis malin daha az zarara ve kayba ugramamasi saglanmis
olur. Ro-Ro gemileri tasima kapasiteleri ve tasidiklar1 yiiklere gore
siniflandirilmaktadir. Ro-Ro gemilerinin bir avantaji da yiik esnekligine ve kolay

revize edilebilme ozelliklerine sahip olmaktadir.

2.3.2. Demiryolu + Karayolu Kombine Tasimacihik

Bu tagima modunda en az iki tagima modu kullanilarak yiikiin kapidan kapiya
tasinmasi ilkesine dayanir. Baslangic1 ve bitisi karayolu olan mesafe olarak en ¢ok
demiryolu kullanilan bir tasima sistemidir. Bu tastma modu 500 km’nin iizerindeki
mesafelerde olduk¢a avantajlidir. Kombine tagimacilik elde bulunan kaynaklarin en
iist seviyede kullanmak suretiyle firma ve sirketlerin ekonomik ¢ikarlara katkida

bulunmaktadir. Bu tasima modunun faydalari;
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e Karayolu glizergahindaki trafigi azaltma

e Tasmma kapasitesinin optimum seviyede kullanimu,

e Az hava kirliligi ve giirtiltii,

e Az cevre ve enerji kullanima,

e Az personel kullanim masrafi,

e Az bakim yedk parca ve malzeme kullanima,

Tirkiye demiryolu agirlikli kombine yiik tasimacilik sistemine gore transfer

siire ve maliyetlere gore iliskin Tablo 6’da ile verilmistir (Vitosoglu ve Evren,

2008).

Tablo 6. Stire ve Maliyetler

Siire 2005 Fiyatlan ile Maliyet (TL/ton)
Transfer . "
(Dakika) | Bosaltma | Depolama | Yiikleme | Toplam
Kamyon — Demiryolu 2160 | 3300000 | 165000 | 3300000 | 6765000
Demiryolu-Kamyon 1440 | 3300000 | 110000 | 3300000 | 6710000

2.4. ULASTIRMA KORIDORLARI ve
ULASTIRMA KORIDORU (TRACECA)

AVRUPA-KAFKASYA-ASYA

Demir perde iilkesi olarak adlandirilan SSCB’nin dis diinyaya kapali olarak

yiiriittigli politikalardan dolay1 kendi iilke sinirlar1 icerisinde kalan Orta Asya’nin

biiyiik bir boliimii AB {ilkelerinin ulastirma alaninda iligki kurmasimi engellemistir.

1991 yilinda SSCB’nin dagilmasi ile birlikte Orta Asya’da ve Katkaslarda bulunan

iilkeler bagimsizliklarmi1 kazanarak komiinizmden serbest piyasa ekonomisine

gecmeleri sonucu AB iilkeleri ile ulastirma alaninda yeni yatirimlar ve kopriiler

kurmaya baglamiglardir.
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Ozellikle de Asya’da ve Kafkasya’da bulunan hammaddenin hizli, ucuz ve
glivenli bir sekilde Avrupa iilkelerine ulastirilmasi i¢in gilizergah arayisi igine
girmislerdir. Bununla birlikte AB icerisinde ulasim aglarini bir birine baglamak
amaciyla Trans Avrupa Dogu Avrupa iilkelerine ulasim aglarini birbirine baglayan
Pan Avrupa ulasim koridorlar1 olusturulmustur. Bu baglamda Avrupa ile Asya’yi
birbirine baglayan ve Tiirkiye i¢ine alan yeni bir ulasim koridoru TRACECA
kurulmustur. Bu koridorun amaci ise Avrupa ile Karadeniz bolgesi, Kafkaslar ve
Asya tlilkeleri arasinda ekonomik, ticari, sosyal ve kiiltlirel iliskiler1 ilerletmek ihrag
mallarm hizli ve giivenli bir sekilde ulagimini saglamak amaci ile kurulmustur. Bu
proje baslangicta Tiirkiye’yi i¢ine almasa da 2002 yilinda tam iiyelige gegilmesi ile
birlikte Tiirkiye TRACECA’da yerini nihayet almistir.

TRACECA ulastrma koridoru ¢ok modlu wulastirma sisteminden
olugsmaktadir. Bunun i¢inde kara, demir, deniz yollar1 ve sivil havacilik ulagim

sistemleri mevcuttur.

TRACECA agi1; ipek yolunun tekrardan canlandirmak amaciligiyla
olusturulmus c¢ok modlu dogu/bat1 koridorudur. TRACECA koridorunun
gelistirilmesi amaciligi ile 8 Eylil 1998 tarihinde Cok Tarafli Temel Anlasma
(MLA) ile Tirkiye ile birlikte 12 ilke tarafindan imza edilmis olup bu
TRACECA’nin temel dayanagmi teskil etmistir. 2009 tarihinde Iran da MLA’y1
imzalayarak TRACECA da yerini almistir. Bagslangigta Tiirkiye bu projeye dahil
edilmemistir. Ancak Tiirkiye MLA’y1 imzalamasi ile birlikte 24 nisan 2002 tarihinde

bu projede yerini almistir.
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Sekil 1. TRACECA Ulasim Hatlar1

TRACECA projesi ilk olarak 1993’de yani SSCB’nin yikilip Rusya
Federasyonun kurulmasi ve serbest piyasa ekonomisine gegmesi ile birlikte ortaya
¢ikmigtir. Bununla beraber AB tarafindan bdlge iilkelerinin altyap: faaliyetlerini
desteklemek amaciyla Bagimsiz Devletler Toplulugu Teknik Yardim Fonu
(Technical Assistance for Central Independent States-TACIS) olusturulmustur (DPT,
2001; Yapici, 2003; Akt. Karatas ve Oral, 2007).

21. yiizyilda diinya ekonomisinin mal ve bilgi akist Avrupa, Asya ve ABD
iizerinde yogunlagsmasi dngoriilmektedir. Suan itibari ile Avrupa, Asya arasinda mal
doniigiimii 2 trilyon dolar1 gegmis ve bunun yani sira 200 milyar dolar1 da ulasim
masraflar1 olmustur. Bu dogrultuda TRACECA Avrupa, Asya ve Kafkasya ulasim
koridoru agirlikli olarak demiryolu ulasim sistemini kapsayan bir proje olmustur.

TRACECA “21. Yiizyilin Ipek Yolu Projesi” olarak yerini almistir.

AB tarafindan olusturulan ve ¢ok modlu tagimaciliga agirlik veren Pan-
Avrupa ve Avrupa-Kafkasya-Asya (TRACECA) ulastirma koridorlar1 ve Birlesmis
Milletler destekli kara yolu ve demir yolu agirlikli ulagtirma koridorlari, Tirkiye
tizerinden gegerek Avrupa ile Asya iilkelerini birbirine baglamaktadir (Karatas ve

Oral, 2007).

Karadeniz bdlgesinde bulunan limanlarin arasinda demiryolu tasimaciligi

biiyiik 6nem arz etmektedir. TRACECA kapsaminda Samsun ile Kostence limanlar1
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arasinda feribot hatt1 ile tasimacilik yapilmaktadir. Ayrica Samsun’dan Varna,
Burgaz, Batum, Poti ve Kostence limanlari arasinda demir-denizyolu kombine

tagimacilik hatt1 kurulmasi igin projeler gelistirilmektedir.

Ulastirma koridorlarinin se¢iminde; hiz, maliyet, giizergah se¢imi yasal ve
idari sartlarin yaninda asil 6nemli olan konu ulastirma koridorunun giivenliginin
olmasidir. Ticarette esas ama¢ malin alicisina saglam ve eksiksiz bir bigimde teslim
edilmesidir. Ulagtirma koridorlarinin giivenlik anlamimda degerlendirilmesi ayni

zamanda deniz alanlari ile yakindan iligkilidir.

8 R e Trabzon RIZO

Sekil 2. Karadeniz’den Gegen Dogu, Bati, Kuzey ve Gliney Yonlii Rotalar

Sekil 2°de Karadeniz bdlgesinden gecen ulastirma koridorlar1 Karadeniz’e
kiyidas olan Ukrayna, Tiirkiye, Rusya, Bulgaristan, Romanya ve Giircistan agisindan

dis ticaret i¢in biiylik 6neme sahiptir.

Tiirkiye, Karadeniz ulasim alani igerisinde yer almaktadir. Karadeniz ulasim
alani, bolgesel ulagtirma altyapisinin Trans-Avrupa ulastirma agi ile Merkez ve Dogu
Avrupa’daki {ilkelerde birlestirilmesini tasarlamaktadir. Karadeniz Pan-Avrupa
Ulagim Alanmin temel amaci ise bolgedeki insan ve mallarin degiskenliginin
devamliligin1 saglamak, kullanicilarina yiiksek kaliteli altyapiyr kabul edilebilir

ekonomik sartlarda sunmak, karsilastirmali {istiinliiklerini hesaba katarak tim
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ulastirma sekillerini icermek, mevcut kapasitelerin optimal kullanilmasimni saglamak,
ekonomik ve cevresel olarak uygulanabilir olmak ve Trans-Avrupa aglarma,
Merkezi, Dogu ve Bati Avrupa ve Akdeniz iilkelerine baglanabilir olmaktir.
Karadeniz ulasim alani dahilindeki ozellikle deniz yolu baglantili ulastirma
faaliyetleri, Karadeniz Ekonomik Is Birligi Orgiitii iiye iilkeleri tarafindan da
desteklenmektedir. Tiirkiye, Karadeniz ve Marmara’daki limanlar1 ile bu ulasim

alanina dahildir (Akt. Karatas ve Oral, 2007).

Avrupa, Katkasya ve Asya ulastrma koridoru TRACECA ¢ok modlu
tagimacilik sistemine sahip olmasindan dolay1 bu proje igersinde olan iilkeler i¢in de
gilivenilir ulastirma zincirinin uygun deger gelisimini amaglamaktadir. TRACECA’da
farkli ulastirma modlar1 kullanarak bu bdlge igersinde siirekli yiik transferi garanti

edilmektedir.
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UCUNCU BOLUM

ULUSLARARASI TICARETTE TURKIYE-RUSYA ILISKILERI

3.1. RUSYA FEDERASYONU HAKKINDA GENEL BIiLGILER

Slav kabilelerinin 5. yilizyilda simdiki Rusya sinirlarinin bir bdliimiine
yerlesmesiyle birlikte ilk Rus devleti ilk Rus devleti 9. yiizyilda Novgrod ve Kiev
siyasal merkezler iskandinavyalilar tarafindan kurulmustur. Kiev Knezligi Ruslar
tarafindan ilk devlet olarak kurulmus 13. ylizyilda Mogol devletinin hiikiimdar1
Cengizhan tarafindan istilaya ugrayarak yikildi. 14 yilizyilda Altinordu devletinin
zayiflamas1 sonucu Moskova Knezligi tekrar ortaya ¢ikmis olup asil Rus
imparatorlugu 18. yiizyilda I. Petro zamaninda Baltik Denizi bolgesinde genisleyerek

varligini stirdiirmiistiir.

19. yiizyila gelindiginde Rus Imparatorlugu topraklarmi Orat Asya’ya dogru
genisletmeye baglamistir. 1904 ila 1905 Rus Japon Savasindan sonra Bolsevikler’in
lideri Vladimir Lenin iilkede monarsi diizenini yikarak 1917 Bolsevik Devrimi ile
birlikte Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi’ni (SSCB) ilan etmislerdir. Vladimir

Lenin’den sonra gelen Josef Stalin doneminde SSCB “Devletin Demir Yumrugu’

politikasi ile agirligini tiim bolge ve devletler tizerinde hissettirmistir.

1945 ikinci Diinya Savasi’ndan galip olarak ayrilan SSCB sosyalizm akimini
Dogu Avrupa iilkelerine ihrag etmeye baslamistir. 1961 yilinda uzaya ilk astronot ve
uzay mekigi gondermesi ile birlikte siliper gilic olma 6zelligini tiim diinyaya
gostermistir. Soguk savisinda vermis oldugu eti ile birlikte 1970 yilinda sonra yavas
yavas duraklama dénemine girmeye baslamistir. 1987 yilina dogru gelirken gelisen
diinya diizenine ayak uydurmaya calisan SSCB Mihail Gorbagov liderliginde
Prestroyka (a¢iklik ve yeniden yapilanma) politikalariyla devleti ayakta tutmaya

calismistir. Bunun sonucunda kapitalist anlayisin hizla diinyaya yayilmasiyla birlikte
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SSCB’nin sosyalist ve totaliter rejimin Prestroyka karalar1 alinmasi sonucunda rejim

olarak ¢6zililmeye dogru gitmistir.

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra Dogu ve Bati Almanya’nmn ayrilmasi ile
birlikte 1989°da tekrar Berlin duvarmnim yikilmasi sonucu baslayan akim 1991 yilina
gelindiginde SSCB’nin yikilmasi ile sonuglanmistir. SSCB’nin yikilmasi ile
SSCB’y1 olusturan 15 iilke Bagimsiz Devletler Toplulugu (BDT) ortaya ¢ikarak
bagimsizliklarin1 ilan etmislerdir. Ardindan Rusya Federasyonu Birlesmis

Milletler’in (BM) bes daimi liyesi olarak SSCB’nin yerine yer almistir.

Rusya Federasyonu 1993 anayasasina gore Cumhuriyetle yonetilen
demokratik federalizm sistemli bir hukuk devleti olmustur. Yiiriitme yetkisi devlet
baskani ve bagbakana verilmistir. 1992 Federasyon anlasmasi ile birlikte 21!1
cumhuriyet, 49’u vilayet, 6’s1 mega bolge, 2’si federal kent, 1’1 6zerk bolge ve 10’u

da 6zerk yore olarak ayrilmistir.

Birlesmis Milletler de Rusya Federasyonu SSCB’nin yerini almasi ile birlikte
aynt zamanda Avrupa Giivenlik Isbirligine (AGIT), Bagmsiz Devletler
Toplulugu'na (BDT) ve Kuzey Atlantik Isbirligi Konseyine (NACC) 27 Aralik
1991°de tliye olmustur.

Rusya Federasyonu’nun sec¢imle iktidara gelen ilk Devlet Baskani Boris
Yeltsin, liberal demokrasi ve serbest Pazar ekonomisine gegecegi vaatlerine ragmen
1998 ekonomik krizi ve Cecen direniscilerin bagimsizlik ¢abalar1 ile sikintili bir
donem gegirdi. 2000-2008 arasinda Devlet Baskani ve bugiin de Rusya
Federasyonunun Basbakanligmi siirdiiren Vladimir Putin, Rusya Federasyonunun
kiiresel ve bolgesel siyasette belirleyici bir aktor olmasini sagladi. 2008 Mart’inda
secimleri kazanarak Rusya Federasyonunun ii¢lincii Devlet Baskani olan Dmitri
Medvedev devraldig: istikrar1 korurken sakin ama belirleyici bir siyaset izlemeye

devam etmektedir (Nagdaliyev, 2010).

Rusya’nin Avrupa, Anadolu, Kafkasya ve Asya ile dis ticaret iliskileri petrol
ve dogal gaz ihracati lizerine olusmaktadir. Rusya’nin dis ticaretinde petrol ve dogal

gaz ihracatinda Avrupa’ya yarisindan fazlasini gergeklestirmektedir. Bu durum
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Rusya i¢in Avrupa hem ekonomik ve kiiltiirel hem de Jeopolitik sebeplerle de

yakinlagsmasina yol agmaktadir.

Ulastirma sektdrii agisindan Rusya biiyiime egilimindedir. Ozellikle giiney
kisminda bulunan limanlarin kapasitelerini arttirma yoluna gitmistir. Bu limanlardan
baslicalar;; Novorsissyk, Soci, Sivastopol ve Kavkaz limanlaridir. Rusya
Federasyonu diinyada giderek hizla artan petrol ihtiyacini karsilamak amaciyla kuzey
limanlarmin da kapasitelerini arttrma yoluna gitmistir. Son donemde Cin’in biliylime
hiz1 ile birlikte artan petrol ihtiyaci ve Japonya’ya yonelik petrol boru hatti
calismalarinda gelismeler yasanmaktadir. Japonya ve Cin ise yapilacak boru

hatlarma finansal destek saglayacaklarini vaat etmislerdir.

Rusya’nm 2006 yil1 verilerine gore yillik dis ticaret hacmi 440 milyar dolara,
dis ticaret fazlasi olarak da 164 milyar dolar olmustur. Rus ekonomisi dogal gaz ve
petrol hammadde ve yar1 mamul ihracati ve tiiketim mali (Gida ve Tekstil vb) ithal
eden bir {ilkedir. Yine ayni yil petrol ve dogal gaz ihracati %64 metal
malzemelerinde hesaplanmas: ile birlikte %81’e yiikselmistir. Bir sonraki yil ise
ithalatin %30’u ihracatin %7 oraninda artmistir. Rusya’nin Gayri Safi Milli Hasilasi
(GSMH) 2007 yilinda ticaret fazlas1 olarak %14-15 civarinda, ithalat sonucu ticaret

fazlasi ise %10 seviyesine diismiistiir.

2009 yilindaki diinya ekonomik kiiresel kriz neticesi ve petrolde meydan
gelen diisiis nedeniyle birlikte Rus ekonomisi bu yili zor ge¢irmis ihracat ve ithalat

rakamlarinda diisiis meydana gelmistir.

Genel olarak Rusya’nin ihracatinin %65°1 dogal gaz ve petrol sektoriinden
karsilanmaktadir. Rusya’nin ihrag ettigi makine ve techizat tipi iirlinlerde bu oranin
iginde %>5°1 bulmaktadir. Bununla birlikte ulasim araglari, makine ve techizat ithalati
toplam ithalat harcamalarmin yarisindan fazlasini olusturmaktadir. Rus cografyasinin
soguk iklime ve verimsiz arazileri bulunmasi nedeniyle gida {riinleri ithal

etmektedir.
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Tablo 7. Rusya Federasyonu Dis Ticareti Hacmi (Milyar Dolar)

2005 2006 | 2007 2008 2009 2010 2011

[HRACAT | 2436 | 302, 3544 | 4716 | 3033 4001 |3277

[}
Lh

ITHALAT | 1253 2234 | 2918 | 1918 2487 3331

LA

[a—
iy
o
Lad

Kaynak: EIU, T.C. Moskova Ticaret Miisavirligi

Rusya Federasyonu’nun 2011 yili verileri dikkate alindiginda ihracati 2010
yilma goére %30 (521,3 milyar dolar), ithalat1 %34 (323,3 milyar dolar) artarak
gerceklesmistir. Yine 2011 yilinda dis ticaret hacmi (844,6 milyar dolar) olmustur
(DEIK, 2012).

3.2. RUSYA FEDERASYONU’NUN EKONOMiIiSi ve DUNYA TiCARET
ORGUTU (DTO) UYELIGI

Rusya, 1917 yilinda Bolsevik Devrimi ile Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler
Birligi (SSCB) admi daha sonra da 1991 yilinda SSCB’nin ¢okiisii ile Rusya
Federasyonu adini almistir. Aradaki bu zaman zarfinda Rusya uluslar arasi siyasi,
ekonomik ve askeri acidan ABD ile birlikte diinyanin en 6nemli gilicii olmustur.
SSCB ekonomisi kamu maliyeti ve merkezi planlama iizerine kurulmustur. Yine bu
donemde SSCB ekonomisi sanayi, makine, metal isleri ve kimyasal {iriinler iizerine
yogunlagmistir. 1950 yilinda Stalin’in 6lmesi ile birlikte tiiketim mallar1 One

cikmistir. Ozellikle tarim devlete ait ciftlikler seklinde organize edilmistir.

Rus ekonomisi 1928 ila 1940 yillarinda %14 1960’larda %7,1, 1970’lerde
%5,3 ve 1980’11 yillarda ise %3,2’e diismiis, 1990’11 yillarin basinda ise neredeyse

durma noktasina gelmistir.

Biiyiime oranlarinin diismesi ile birlikte gida ve tiiketici iirlinlerinin arzinda
problemler baslamigtir. Mihail Gorbagov doneminde Perestroika (Yeniden

Yapilanma) hareketiyle ekonomide disilisiin Onlemeye calisilmis ancak tam
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anlamiyla Oniine ge¢ilememistir. Devletin giicii azalmasiyla birlikte SSCB’ye baglh
diger cumhuriyetlerde vergi 6demeyi kesmislerdir. Boylece 25 Aralik 1991 de SSCb
donemi tarihe karigmis, yerine Rusya Federasyonu almistir. Rusya’ya bagh 15

cumhuriyet bagimsizliklarmi kazanmis liberal ekonomiye gecis siirecine girmislerdir.

Rusya SSCB’den kalan dogal kaynaklar1 sanayisi, egitimli insan giicii ve
teknolojisinin getirdigi avantajlar1 kullanma yoluna gitmistir. 1991 yilindan sonra
Rusya ekonomik reform programi hazirlamistir. Bu reform programlari tilkede refah
ortami saglayamamis ekonomide ki kotii yonetim yolsuzluklar ve toplanamayan

vergiler gecis sliresini uzatmustir.

Rusya’nin ekonomik sorunlar1 1998 yilindaki kriz ile birlikte daha da artmis
ve bankacilik sistemi de ¢Okmiistiir. 1998 yili ekonomik krizinde Rusya’nin en
biiyiik ihracat1 petrol ve dogal gaz iirlinlerinin diinya bazinda diismesi ile birlikte
Ruble’nin degeri azalmig ililkede bulunan yabanci sermayede terk etmis ve dis

bor¢larda 6denemeyecek duruma gelmistir.

2000’11 yillara gelindiginde Vladimir Putin Rusya’nm devlet Bagkani
olmasindan sonra ekonomik reformlar yapilmis Rus ekonomisi tekrar biiylime
trendine girmistir. 2009 yili diinyada meydan gelen ekonomik kriz ile birlikte

Rusya’ni ekonomik reformlar1 yapmasiyla kriz en az hasarla atlatilmistir.

Rusya Diinya Ticaret Orgiitii’ne (DTO) 2012 yilinda 155’nci iiye olarak
katilmigtir. Rusya Gayri Safi Yurt I¢i Hasila (GSYIH) olarak yaklagik 2 trilyon
dolara sahip DTO igerisinde Cin’den sonra gelen en biiyiik ekonomiye sahiptir.
Rusya DTO’ye katilmas ile yabanci yatirimet i¢in cazibe merkezi haline gelmistir.
Ayni sekilde, Rusya Federasyonu’nun uluslararasi rekabete dayali liretim sistemini
kabul etmesiyle birlikte, iilkemizce s6z konusu iilkeye daha fazla yatirimda
bulunularak halihazirda 7,5 milyar dolara yaklasan yatrim miktarimizin daha da
biiyiimesi beklenmektedir. Rusya Federasyonu’nun DTO’ye iiyeliginin iilkemiz
acisindan en onemli ve yararl sonuglarindan birisi ithracat vergilerinin indirilmesi ve

DTO taahhiitlerinin iistiine yiikseltilmeyeceginin kabul edilmesidir (DEIK, 2012).
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3.3. TURKIYEILE RUSYA ARASINDA TiCARI ILISKILERININ GELIiSiMi

Tiirkiye ile Rusya arasindaki iligkiler gerek siyasi ve sosyal olarak gerekse
kiiltiirel ve ticari olarak vb. bir¢cok konularda ¢ok eski yillara dayanmaktadir. iki iilke
tarih sahnesinde kimi zaman savas kimi zaman da baris icerisinde olmuslardir.
Birinci Diinya savagimin belli bir doneminden sonra Rusya Tiirkiye’ye yardim etmis,
ikinci diinya savasindan sonraki soguk savas doneminin sona ermesi ile birlikte

ekonomik ve ticari acidan iligkilerini giderek giliclendirmislerdir.

Birinci Diinya savasindan sonra Tiirkiye ile Rusya arasindaki ticari ve
ekonomik iliskilerin temeli Tiirkiye Cumhuriyet’inin ilk yillarinda atilmistir. 11k
olarak 8 Ekim 1937 tarithinde Ticaret ve Seyriisefain Anlagmasi yillik 100 milyon
ruble civarinda imza edilmistir. 1966 yilinda sonra ise SSCB’nin diisiik faizle kredi
destegini Tiirkiye’ye saglamistir. Bunun yaninda teknik destek de vererek Iskenderun
Demir/Celik tesisi, Aliiminyum tesisleri, Aliaga Petrol Rafinerisi, Oymapinar
Hidroelektrik Santrali, Bandirma Silfiirik Asit Tesisi, Artvin Levha Fabrikasi, ve
Caymrova Cam Fabrikas1 gibi agr sanayi kurulumuna Onderlik etmislerdir

(DEIK,2012).

1985 yili Mihail Gorbagov doneminde Prestroyka (agiklik ve yeniden
yapilanma) ile birlikte Tiirkiye bu donemde fazlaca istifade etmistir. Tiirkiye
SSCB’nin sosyalist ekonomiden kapitalist ekonomiye gecisinde aktif rol almustir.
Yine iki iilke arasinda 1984 yilindaki dogal gaz anlagmasi ile ekonomik ve ticari
iligkiler hiz kazanmistir. Bu anlasma ile alman gazin %70’lik kismi Tiirk mal ve
hizmetleri ile 6denmesi sart1 konmustur. Boylece Tiirk sanayi iirlinlerinin SSCB’ye
thracat1 saglanmis olup 1991 yil1 itibari ile Tiirkiye’nin SSCB’ye 400 milyon dolara
ulagmigtir. SSCB’nin dagilmasinin ardindan 25 Subat 1991 tarihinde Ticari ve
Ekonomik Isbirligine Dair Anlasma ile iliskiler artarak devam etmistir (DEIK,2012).

Bu anlagmalarin yani sira iki iilke arasinda da Turizm alaninda Isbirligi,
Yatirimlarin  Karsilikli Tesviki ve Korunmasi, Giimriikk Konularinda Isbirligi
Anlagmalar1 ve Uluslararas1 Karayolu Tagimalar1 Hakkinda Protokol gibi

anlagsmalarda olmustur.
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Tablo 8. Tiirkiye ile Rusya Federasyonu arasinda Ticaretimiz (Milyar Dolar)

Ihracat Ithalat Denge Hacim
2007 4.7 235 —18.7 282
2008 6.4 313 —24 8 37.7
2009 3.2 19.7 -16.5 229
2010 4.6 215 -16.9 26.1

Kaynak: TUIK.

Tiirkiye’nin Rusya’ya ihra¢ ettigi {riinler arasinda gida {riinleri %25,
dokumacilik tiriinleri %20, kimyasallar %9,6 ve otomotiv sanayi %7 iriinlerdir.
Rusya tarafindan Tiirkiye’ye ihra¢ ettigi diriinler ise; petrol driinleri %39,6,
dogalgaz 9%38,3, demir/gelik %10, komiir %7 dir. 2008 yili itibari ile de Tiirkiye
Rusya’ya 6 milyar dolara yaklasan yatmrimlar yapmistir. Bunlar is merkezlerinin
kurulumu, gida, sise cam, beyaz esya vb. sektorlerden olusmaktadir. Ayrica Tiirk
miiteahhitleri tarafindan Rusya’nin kalkindirilmasina yonelik olarak 32 milyar dolar
degerinde 1191 proje hayata gecirilmistir. 2010 yili ile 1,3 milyar dolar Tiirkiye
tarafindan taahhiit edilmistir. Yine ayn1 yi1l Rusya’nin Tiirkiye’ye 7 milyar dolara
civarinda yatirimlar1 olmustur (http://www.mfa.gov.tr/turkiye-rusya-federasyonu-

ekonomik-iliskileri.tr.mfa).

Sekil 3’de Tiirkiye ve Rusya Federasyonu arasindaki ticaretin gelisimi 2001
yilindan itibaren gozlenebilir. 2009 yilinda kiiresel krize bagh olarak yasanan ciddi
diisiis disinda, ihracat ve ithalatin diizenli bir artis igerisinde oldugu; 2012 yilinda,
2001 degerleri lizerinden hem ihracat hem de ithalatin 7 kattan daha fazla artis
gosterdikleri goriilebilir. Tirkiye nin yakin gelecekte enerji kaynaklarinda koklii bir
degisim yapmasi beklenmedigi i¢in Rusya Federasyonundan ithalatin artarak

siirecegi beklenebilir (Kartal, 2013).
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Sekil 3. Tiirkiye ve Rusya Arasindaki Dis Ticaretin Geligimi

Tirkiye ile Rusya arasinda diinya siralamasinda ihracat bazinda; 2000 yilinda
9’uncu, 2003 ve 2004°de 8’inci, 2005°de 9’uncu, 2006’da 6’inc1, 2007°de 5’inci
sirada ithalat bazinda ise; 2000 yilinda 4’{incii, 2004-2005 yillarinda 2’inci, 2006’da

I’inci ve 2007°de yine 1’nci siraya yiikselmistir.

Tablo 9°’da iki iilke arasinda 2010 yili islenmis mallar bazinda (tekstil ve

konfeksiyon) ithalat ve ihracat verileri gosterilmistir.
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Tablo 9. Tiirkiye-Rusya Ticari Iliskileri (2007-2009)

Birim: $
2007 2008 DEGisiM 2008 2009 DEGisim
YILLIK YILLIK % OCAK - EKIM OCAK - EKiM %
RUSYA FEDERASYONU'NA iIHRACAT 4.726.853.152  6.483.003.596 37,2 5.715.169.627 2.571.485.615 -55,0
TURKIYE GENEL IHRACAT 107 271749904 132027258024 231 114 909.373 755 83213973203 27,6
RUSYA FEDERASYONUNUN PAY! % 4,41 491 4,97 3,00
RUSYA FEDERASYONU'NDAN iTHALAT  23.508.494.288 31.364.476.862 33,4 27.368.130.313 15.614.485.852  -42,9
TURKIYE GENEL ITHALAT 170062714 501 201963557.774 188 178485148364 112849371577 -36,8
RUSYA FEDERASYONUNUN PAY! % 13,82 15,53 15,33 13,84
RUSYA FEDERASYONU'NA
O e N ON BIRA G 239.444.594 260.774.419 8,9 239.764.653 128.201.676  -46,5
TURKIYE KONFEKSIYON IHRACATI 15563491645 15234930593 21 13.137.151 424 10524717114 199
RUSYA FEDERASYONUNUN PAY! % 1,54 1,71 1,83 1,22
RUSYA FEDERASYONU'NDAN
BN SN O 392.183 383.261 23 364.344 377.999 37
TURKIYE KONFEKSIYON ITHALATI 1516.892.282  2.117.836.346 396 1.853.962.087 1.682416.198 93
RUSYA FEDERASYONUNUN PAY! % 0,03 0,02 0,02 0,022
RUSYA FEDERASYONUINAFERSTIL 642.518.495 804.943.301 253 693.344.647 463.604.853  -33,1
IHRACATI
TURKIYE TEKSTIL IHRACATI 6.363.917.840  6.640.492.320 43 5.761.660.148 4378470864 -240
RUSYA FEDERASYONUNUN PAY! % 10,10 12,12 12,03 10,59
R G e SN TER ST 51.882.252 23.431.785 -54,8 21.348.359 9.953.487 -53.4
ITHALATI
TURKIYE TEKSTIL ITHALATI 8.039.756.467  7.301405106 9,2 6.350.227.034 4893431522 229
RUSYA FEDERASYONUNUN PAY! % 0,65 032 0,34 0,20

Iki iilke arasinda ithalat ve ihracat kalemlerinde her gecen yilda cesit olarak
artis gozlenmektedir. Rusya Tiirkiye’den agirlikli olarak gida maddeleri alirken
bunun ile beraber tekstil ve konfeksiyon fiiriinleri, makine ve techizat, deri, kiirk,
otomobil almaya baglamistir. Tiirkiye’nin enerji ihtiyact agisindan Rusya’dan petrol,
dogal gaz ve komiir makine aksamlar1 ve parcalari, kimyasallar, demir/celik ve giibre

ithal yapmaktadir.

Tirkiye’nin Rusya’dan ithal ettigi iirlinler ile ihrag ettigi {irlinlere bakilacak
olursa her gecen yil Tiirkiye aleyhine gelisme gostermektedir. Tiirkiye nin ithal ettigi
driinlerin ihra¢ ettigi trlinler acgisindan kiyaslandigi artis meydana geldigi
anlasilmaktadir. Ihracat bazinda; 2010 yilinda %44 artis ile birlikte 4.6 milyar dolar,
2011 yilinda ise 6 milyar dolar olmustur. Ithalat bazinda ise 2010 yilinda %11 artis
ile 21.6 milyar dolar, 2011 yilinda da 24 milyar dolar olarak gerceklesmistir (DEIK,
2012).

Tirkiye’nin Rusya’dan ithal ettigi petrol ve dogal gaz {irtinleri Tirkiye

aleyhine dis ticaret a¢ig1 olusmasini neden olmustur. Bunun nedenleri ise;
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Iki iilke arasinda 1984 yilinda imzalanan Dogalgaz Anlasmasi ile dogalgazin
%70'inin Tiirk mallar ile karsilanmas1 kararma varilmis ancak sonradan Rusya tarafi
%70’lik kismui tek tarafli olarak %7°e indirmistir. Ayrica Tiirkiye Rusya’dan petrol
ve dogal gaz ithalati her yil gittikgce artarken ihracat ise ise ayni oranda

artmamaktadir.

1999 ekonomik krizi ile Rus rublesinin yaklasik %75 oraninda devaliiasyona
ugramasi sonucu ithalat pahali hale gelmis ve bu donemde ithalat yar1 yariya
inmistir. Bu ithal mallar1 kalem bazinda gida ve icecek, insaat malzemeleri ve ilag
olmustur. Yine ayni 1999 yili ekonomik krizinde rublenin devaliiasyona ugramasi
sonucunda Rusya’nin uygulamis oldugu ithal ikameci politikalar1 ile birlikte
Tiirkiye’nin bu iilkeye ihracatini zorlastirmistir. Bunun sonucunda Rusya’ya ihracat

yapmaktansa yatirim yapmak daha cazip hale gelmistir.

Rusya’da yatrmmin Tiirk sirketlerince cazip hale gelmesi bakimimdan
glinlimiizde cesitli sektorlerde yaklasik 3000 dolayinda Tiirk sirketi bulunmaktadir.
Tirk sirketlerinin Rusya’da yaptiklar1 yatwrim miktar1 yaklasik 8 milyar dolari
civarindadir. Rusya’da bulunan Tiirk sirketleri; Anadolu Efes, Sisecam, Enka,
Eczacibasi, Ko¢ grubu, Zorlu grubu, Merinos Hali, Adopen sirketlerin yatirimlari

bulunmaktadir (Ozilhan, 2013; Orta Karadeniz Kalkinma Ajansi, 2013).

Insaat sektoriinde de Tiirkiye Miiteahhitler Birligi (TMB) Ocak 2015
raporuna gore Tiirkiye nin en ¢ok proje iistlendigi iilkeler arasinda Tiirkmenistan’dan
sonra Rusya gelmektedir. Tiirk miiteahhitlerinin Rusya’ya 1972 ila 2015 yilina kadar
olan siirecte yaklasik olarak 50 Milyar Dolar’1 agan projeyi hayata ge¢irmislerdir.

Bunun yaninda Rusya’da Yapi Kredi, Garanti Bankasi, Denizbank, Ziraat
Bankas1 ve Finansbank gibi bankacilik alaninda kuruluslar mevcuttur. Giyim ve
tekstil lizerine en basarili firmalarda biri de Colins kot markasi olmustur. Colin’s,
firmas1 Rusya’da yaklasik 200 magaza ve 225 milyon dolarlik yatirima sahip
olmustur. Diger bir sirket olarak da alkollii icecek alninda Efes, SABMiller ile
gerceklestirmis oldugu ortaklik sayesinde Rusya’da iist siralara yerlesmistir (Ince ve

ark., 2013; Ozilhan, 2013; On, 2013; Rus-Tiirk isadamlar1 Birligi, 2013).
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2008 y1l1 verileri baz alindiginda iki {ilke arasinda dis ticaret hacmi 38 milyar
dolar seviyesine ¢ikmig, 2009 yili1 ekonomik kriz ile birlikte tekrar bu saymin altia
inmigtir. 2009 yilindan sonra yine artis egilimi gostermistir. 2014 yili itibari ile dis
ticaretimiz 33 milyar dolar seviyesinde olmustur. 2015 yili baslarinda yapilan
goriismeler neticesinde dig ticaret hacminin 100 milyar dolar civarinda
gerceklestirilmesi hedef olarak belirlenmistir. Tiirkiye su andaki mevcut ticari
kosullarda Rusya ile dis ticaret hacmini 100 milyar dolar seviyesine ¢ikarmasi
durumunda; Tirkiye’ nin ihracat seviyesinin yaklasik 20 milyar dolar, Rusya’nin ise
ithalat1 80 milyar dolar seviyesine ¢ikarilacagi tahmin edilmektedir. Tiirkiye nin dis
ticaret agigmin kapatabilmesi i¢in alternatif tasima gilizergahlarinin fazlalagtirmas,
Tirk is adamlarma yonelik diizenlemeler yapilmast ve giimriiklerde mal
fiyatlandirilmasi1 bekletme sorunlarinin ortadan kaldirilmasi, tasimacilik sisteminin
daha ucuz giivenli ve kisa siirede gergeklestirilecek sekilde sekillendirilmesi

gerekmektedir.

2008 yil1 verilerine gore Tiirkiye Rusya’ya olan ihracat miktar1 6,4 milyar
dolar, Rusya’nin ithalat1 ise 31,3 milyar dolar seviyesinde gerceklesmistir. 2009
yilindaki ekonomik kriz ile birlikte toplam dis ticaret hacmi Tiirkiye ile Rusya
arasinda 22 milyar dolar seviyesine inmistir. Tiirkiye’nin 1992 ile 2005 yillar1 arasi
Rusya’ya yapmis oldugu bavul ticareti yolu ile yaklagik 70 milyar dolara yakin gelir
elde etmistir. Ayrica iki iilke arasinda turizm de 6nemli oranda yiikselmekte 2014
yilinda yaklasik 4.480.000 turist Tiirkiye’nin giiney sahillerini ziyaret etmistir ve 4

milyar dolar civarinda doviz birakmislardir.

Tirkiye ile Rusya arasindaki ticaret hacmi gostermis oldugu artis ile ve
ekonomik ¢ikara dayal: iliskiler baz alindiginda her iki lilkenin de birbirine ne kadar

ihtiyact oldugu ortadadir.

2015 yilinin sonlarina dogru Rusya’nin Suriye’de uyguladig: siyasi ve askeri
politikalar yliziinden ve Tiirkiye’nin Suriye de bulunan soydaslarina yonelik asimile
davraniglar1 sonucun yanida Tiirk hava smirini ihlal eden Rus ucaklarindan birinin
vurularak diistiriilmesi ile birlikte iki tilke arasinda gerginlik olmustur. Rusya
Tirkiye’ye bir dizi ekonomik yaptirimlar uygulamaya calismistir. Ancak her iki

tarafinin karsilikli ¢ikar iligkilerinin bulundugu g6z Oniine alacak olursak simdiki
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durumun ileriki donemde degismeye mecbur hale gelecegi iligkilerin normal hale
donecegi tahmin edilmektedir. Aksi halde bu durum her iki iilkenin ¢ikarlarina zara

verecektir.
3.4. RUSYA’DA ULASTIRMA ve ALTYAPI

Rusya bulundugu cografi konum olarak 17 milyon km® yiizélciimii yaninda
yaklasik 145 milyonluk niifus ile biiyiik bir pazar ekonomisi konumundadir. Rusya
Avrupa ile Asya’nin kuzey bolgesinde genis bir alanda yer almakta olup konumu
iilkede lojistik problemlere de neden olmaktadir. Lojistik alaninda {ilkenin en
gelismis yerleri baskent Moskova, St. Petersburg ve Rostov bolgeleri 6nemli cazibe

merkezleri olmustur (Nagdaliyev, 2010).

SSCB doneminden Rusya Federasyonuna miras kalan ulasim altyapisi
eskimis ve demode olmasindan dolayi, ayrica iilke olarak genis bir cografyaya
yayilmast ile birlikte ulasim altyapisinin yetersiz olmasindan dolay1 bu sektore
yatirim yapilmasi gerekmektedir. Rusya biiyiik yiiz 6l¢iime sahip olmasindan dolay1
ulasgimin biiyltik bir kismi1 demiryolu ile saglanmaktadir. Hava yolu ile ulasim
olmasinin yaninda bu sektoriin alt yapis1 ve ugaklarinda eskimis oldugundan yeterli
miktarda hizmet verememektedir. Ulke de bulunan en islek hava limanlar1 Moskova,

Kazan, St Petersburg ve Vladivostok’tur (Nagdaliyev, 2010).

Rusya da karayolu tasimaciliginda yiik ve yolcu tasimaciligi ¢cok fazla tercih
edilmemektedir. Ulkenin dogusunda karayolu altyapisi yetersiz durumdadir.
TRACECA ve Karadeniz Cevre Karayolu (KCK) projesi kapsaminda karayolu

ulagimi gelistirilmesi planlanmaktadir.

Rus ekonomisinin en hareketli sehri bagskent Moskova’dir. Moskova da
yaklagik 15 milyon niifus yasamaktadir. Tiirkiye’den ihra¢ olan mallarin biiylik bir
kism1 bagkent Moskova’ya gitmektedir. Rusya’nin diger sehirlerine ihrag mallarini

dagilmas1 Moskova iizerinden gerceklesmektedir.
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DORDUNCU BOLUM

TURKIYE-RUSYA TiCARI ILISKIiLERI CERCEVESINDE
TASIMACILIK FAALIYETLERININ DEGERLENDIRILMESI

4.1. RUSYA’NIN ULASTIRMA ve TASIMACILIK FAALIYETLERI

Rusya Diinya iizerinde en biiyiik sinirlar1 ve yiiz6lglimiine sahip iilke olarak
onemli bir yer teskil etmektedir. Ayrica Rusya Asya ve Avrupa cografyasi igerisinde
konum ve iklim olarak farklilik gdstermekte oldugundan bu iilkede kombine
tasimacilik zorunlu hale gelmektedir. Rusya diinyadaki toplam demiryollarinin %7
sine sahip olmasinin yaninda mevcut demiryollarinin, SSCB’nin yikilmasi ve
ekonomik olarak kapitalizme gecis asamasinda olmasindan dolayr ancak li¢te bir
kapasite ile ¢alismaktadir. Rusya’nin kendi smirlar1 igerisinde bulunan en 6nemli

demiryolu ag1 ise Kuzey Kafkasya hattidir.

Rusya’nin Karadeniz Bdlgesinde bulunan Limanlari 66 milyon ton/yil
kapasiteyle ¢alismakta olup Rusya dis ticaretinde 6nemli bir yere sahiptir. Ayrica bu
limanlara ilave olarak Hazar’da bulunan limanlar 2001 yili itibar1 ile 90 milyon
ton/y1l kapasitede calismakta olup bu limanlar 65 milyon tonu dogalgaz ve petrol

thra¢ etmektedir.

Bununla birlikte Rusya dis ticarette nehir tasimaciligina da 6nem vermistir.
Rusya’nin bat1 bolgesinde bulunan nehirler ve kanal sistemleri ile kuzeyde bulunan
Baltik Denizinden giineyde yer alan Karadeniz’e su ve nehir yolu tagimaciligi 2002
yili verileri dikkate alindiginda 29,3 milyon ton/yil’da yiik tasimaktadir. Ancak
mevcut nehir tagimacilik sistemi Rus mevzuatinca yapilmaktadir. Nehir yolu
tasimacilig1 Rusya icin bazi durumlarda dezavantaj yaratmaktadir. Bu durum; Aralik
basi ile Mart ay1 sonuna kadar olan bdliimde, kis aymin sert gecmesiyle birlikte ve

buzlanmanin da etkisiyle ulasima kapanmaktadir.

Rusya’daki havayolu ulasim da ise biiylik bir yiizol¢timiine sahip olmasindan
dolay1 oldukc¢a gelismistir. Yine SSCB’nin ¢okmesi ile birlikte hava ulagimina olan

gerekli destek tam olarak verilememistir. Bunun sonucu olarak da eskiyen terminal
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binalar1, ucusu destekleyen sistemler ve eskimis kargo ucaklari ile hizmet verilmeye

calisilmaktadir.

Rusya’daki karayolu ulasiminda da yollarda hem yik hem de yolcu
tasimacilig fazla kullanilmamaktadir. Ulkenin dzellikle dogu bolgesinde karayolu alt
yapis1 yeterince gelismemistir. Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim koridoru TRACECA
ve Karadeniz Cevre Yolu Projeleri ile Asya ve Avrupa Karayolunun gelistirilmesi

planlanmaktadir.

4.2. TURKIYE-RUSYA  ARASINDA TASIMACILIK ALANINDAKI
ILISKILER

Tirkiye ile Rusya arasinda tagimacilik 6nemli sektorlerden birisidir. Bunlar
kara, hava, demiryolu ve denizyolu tasimaciligi olusturmaktadir. Tiirkiye yapmis
oldugu dis ticaretin biiyilk bir kismi deniz yolu ile gergeklestirmekte olup %87
denizyolu ve % 13’1 ise karayolu ile yapilmaktadir. 11 Mart 1927 tarihinde Tirkiye
ile donemin SSCB arasinda denizyolu tasimaciligi, Ticaret ve Seyriisefain Anlagmasi

ile Ticaret ve Tediye Anlagsmasina dayanmaktadir.

Karayolu tasimaciligi alaninda ise, Tiirkiye ile Rusya yine o donemdeki
SSCB arasinda 20 Haziran 1988 yilinda imzalanan Uluslar arasi Karayolu
Tagimaciligi Anlagsmasina gore yapilmis olup, ayrica yine iki iilke arasinda 1 Haziran
1991 tarthinde de Kara Ulastirma Anlagmasi yapilarak yenilenmistir. Bununla da
yetinilmeyip son olarak 21 Mart 2011 tarihinde Karadeniz Cevre Karayolunun
koordineli olarak gelistirilmesine yonelik Mutabakat Zapti imzalanarak yiiriirlige

girmistir (Tiirk-Rus Is Konseyi, DEIK).

Tiirkiye ile Rusya arasinda ulastirma alnindaki sorunlar1 ¢6ziime kavusturmak
engelleri ortadan kaldirabilmek amaci ile 3 Eyliil 1993 tarihinde Moskova’da Tiirk
Rus ulastirma komisyonu kurulmustur. Bu komisyon belli zaman araliklarinda
toplanarak ulastirma alanindaki sorunlar1 ve isbirligini ve iligkileri incelemek ve
¢Oziim Onerileri sunabilmek i¢in bir araya gelmektedir. Yine 2 Eyliil 1995 tarihinde

Tiirk Rus ulastirma komisyonu protokoliine ek protokol de yapilmistir. Ardindan 29
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Agustos 1996 tarihinde iki ililke arasinda tekrar bir ek protokol yapikmis 18-20
Kasim 1996 tarihileri arasinda kara ulastirma komisyonu toplantist yapilmistir. Bu
komisyon 16 Ocak 2001 tarihinde 6. donemi Moskova da, 16 Haziran 2003 tarihinde

de 7. dénem toplantismni da Istanbul’da yapmustir.

Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi 2003 yili verilerine gore 160.021.871 ton
olmustur. Bu hacmin yillik bazda 140 milyon tonu deniz yolu ile, 16.8 milyon tonu
karayolu ile, 1.3 milyon tonu demiryolu, 179.000 tonu hava yolu ile ve 1.5 milyon

tonu diger yollar ile tasimmustir.

Ihracat bazinda; 51.6 milyon tonluk ihracatin %80,4’{i deniz yolu, %18,2’si
karayolu ile, %1’i demiryolu ve %2’si havayolu ile yapilmustir. Ithalat bazinda ise;
108,4 milyon tonluk ithalatin %91°i denizyolu tasinmistir (Is Konseyi; Rusya Ulke
Biilteni, DEIK,2012).

Tiirkiye’nin dis ticareti agirlikli olarak deniz yolu ile gergeklestirdigi 2003
yil1 verilerinden de anlagilmaktadir. Deniz yolu tasimaciliginda Tiirkiye 1994 yilinda
74,7 milyon ton iken 2003 de 140 milyon tona ¢ikmistir. Tiirkiye ile Rusya arasinda
da dis ticaret ve ekonomide deniz yolu tasimaciligi giin gectikge artmaktadir. Iki iilke
arasinda 2003 yili verilerine gore denizyolu tasimaciligi hacmi 21.042.591 tona
ulagsmig buda dis ticaret hacminin %15’ini olusturmustur. Tiirkiye ile Rusya’nin
diinya filosu 2004 yil1 baz alindiginda Tirkiye’nin 855 gemi ile diinyada 23. sirada,
Rusya 1705 gemi ile 22. sirada yer almaktadir (Tiirk-Avrasya Is Konseyleri, 2005).

Yine KEI orgiitii ile Tiirkiye arasinda denizyolu kullanilarak 2003 yili
verilerine gore 37.372.219 ton ithalat yapmustir. Tirkiye’nin yapmis oldugu ithalatin
21.042.591 tonun yani %57’sini Rusya ile yapilan ithalat olusturmustur. Bu durum
KEI orgiitii cercevesinde Tiirkiye en ¢ok dis ticaret yaptigi iilke olarak Rusya’yi
gostermektedir. Rusya ile Tiirkiye arasinda meydana gelen bu ticaret Rusya’nin
dogal gaz ve petrol ithalatindan kaynaklanmaktadir. Iki iilke arasimnda yapilan dis
ticaretin 957.437 tonu %4,5’u Tirkiye’nin ihracati, 20.085.154 tonu %95,5°1
Rusya’nin Tirkiye’ye yaptig1 ihracat olusturmaktadir. Tiirkiye’nin Rusya ile yapmis
oldugu ithalat ve ihracatin biiyiik bir kismi yabanci bandirali gemiler ile

yapilmaktadir. Yine 2003 yili verilerine gore iki ililke arasinda tasmmmakta olan
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yiiklerin %57,8°1 diger iilkeler tarafindan %29’u Tiirk ve %12,8’1 ise Rus bandirali
gemiler tarafindan tasmmustir (Tiirk Avrasya Is Konseyleri 2005).

Tirkiye’nin 2004 verileri dikkate alindiginda kendisinde bulunan toplam 22
adet RO-RO gemisi bulunmaktadir. Karadeniz Bolgesinde 4 adet RO-RO gemisi
bulunmakta ve bu gemilerle tasimacilik yapilmaktadir. Trabzon ve Soci limanlarinda
hizmet vermek tizere 2 adet, Samsun ve Novorossiysk’i limanlarinda da 2 adet RO-
RO gemisi ile tasima yapilmaktadir. Tiirkiye ile Rusya arasinda dis ticarette 2003
verilerine gore Samsun/ Novorossiysk hattinda 7456 Tiirk, 535’1 Rus ve 89’u diger
iilkelere ait olmak {izere arag, Trabzon/Soci hattinda da 1651 Tiirk araci taginmastir.
Rusya’dan Tiirkiye’ye doniiste ise; Novorossiysk/Samsun hattinda 6196°s1 Tiirk ve
395’1 diger iilkelerin, So¢i/Trabzon hattinda da 2039 Tiirk araci tasgmmistir.
Tasimacilik sistemi acisindan denizyolu tasimaciigmda nehir yolu da
kullanilmaktadir. Ayrica Tirkiye nin Orta Asya ve Hazar havzasinda bulunan tilkeler
arasindaki tasimacilik faaliyetlerinin etkin olarak kullanilabilmesi i¢in nehir yolu
tagimacilik faaliyetlerinde Don ve Volga biiylikk oneme sahiptirler. Karadeniz
bolgesinde Azak denizi igerisine Don nehri baglantis1 mevcuttur. Iki iilke arasinda
nehir yolu tasimmacilik sisteminin gelistirilebilmesi amaci ile ortak bir caligsma

yapilmasmna ait goriismelere baslanilmistir (DEIK/Tiirkiye Rusya Is Konseyi).

Sekil 4. Don ve Volga Nehir Hatti

Karayolu tagimaciliginda ise, 1997 ila 2004 yillar1 verileri dikkate alindiginda
; Tiirk tasimacilik sirketlerince Rusya’ya Bagimsiz Devletler Toplulugu’na ve Asya
iilkelerine 1ihracat islemlerinde yapilan tasimacilik sayist1 440.108 civarinda

gergeklestirmistir. Bunun 110.027°s1 %25,4°ti Rusya tarafina yapilmistir. Tirk
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miiteahhit firmalarinca Rusya’da almis olduklar1 insaat vb isleri biliyiik rol
oynamakta ve bu firmalarin ihtiya¢ duyduklar1 malzemelerin ¢ogunlugunu karayolu

ile tasimaktadir (UND; Tiirk-Rus s Konseyi; Rusya Ulke Biilteni).

Tirkiye ile Rusya arasinda karayolu tagimacilik faaliyetlerinde son yillarda
Rusya aleyhine gelisen bir dengesiz durum ortaya ¢ikmustir. Tiirk ihracat mallarinin
bir ¢ogu Tiirk sirketleri tarafindan taginirken Tirkiye’de calisan Rus firmalarinin
sayist ¢ok azdir. Bu durum Tiirk tagimacilik sirketlerinin Rusya’dakilere gore biiyiik
iistiinliik kurmasina sebep olmustur. iki iilke arasinda karayolu tasimacilikta yaklasik
%90’1 Tirk sirketlerince yapilmaktadir. Boylece iki iilke arasinda yapilan ihracat ve
ithalat islemlerinde karayolu tasimacilifindaki dengesizlik giiniimiizde de devam

etmektedir.

Karayolu tasimaciliginda Tiirkiye ile Rusya arasinda 2002 yil1 verilerine gore
taginan yiikk hacmi toplamda 270.000 ton olmustur. Bu yiikiin %60°n1 Tiirkiye ’nin
Rusya’ya yaptig1 ihracattan olusmakta olup Rus sirketlerinin pay1 ise toplam yiik
miktarinin %2’sini tagimaktadir (Tiirk-Rus Is Konseyleri; Rusya Ulke Biilteni,
DEIK, 2012).

Yine iki tilke arasinda karayolu tasimacilig: iki tilke arasindaki anlagmalara
gore yapilmaktadir. 2001 yilinda yapilan goriismelerde iki iilke birbirine 3000 adet
giris izni vermislerdir. 15 Agustos 2003 tarihinde Tiirkiye 900 Rus aracina yiikleme
izni vermis bunun yaninda Rusya’dan 5000 adet gecis belgesi kotas1 almistir (Tiirk
Rus Is Konseyleri; DEIK, 2012). 2015 yilinda iki iilke arasinda meydana gelen siyasi
gelismeler neticesinde Tiirk tarafina 8000 adet gecis belgesini 2000 adet’e
indirmistir.

19 Nisan 2007 tarihinde Karadeniz bdlgesinde yer alan iilkeler arasinda KEI
cercevesinde “Karadeniz Cevre Karayolu'nun Koordineli Gelisimine Dair Mutabakat
Zapt1" imzalanmistir. Bununla birlikte Karadeniz Cevre Karayolu Ydnlendirme
Komitesi kurulmustur. KCK mutabakat zapti 21 Mart 2011 tarihinde yiiriirliige
girmistir. Bu mutabakat zaptindaki amag; Karadeniz Bolgesinde diizenli bir ulagimi
saglamak, bu bolgedeki iilkelerin ekonomik, kiiltiirel ve sosyal olarak bir araya

getirmektir. Tiirkiye’den gegen KCK iki seritli yiliksek standarth olarak planlanmis
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ve tamamlanan kesimler trafige acilmistir. Bu yol ayni1 zamanda Karadeniz iilkeleri
ile birlikte Kafkasya’ya, Orta Asya ve Uzak Dogu’ya baglanti saglamaktadir.
Tiirkiye’den gecen KCK 1693 kilometre uzunlugunda olup Akdeniz ve Ege’ye liman
baglantis1 saglayan toplam 1182 kilometre uzunlugunda iki baglant1 yolu ile
tamamlanmaktadir(http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Projeler/Uluslarara

siProjeler/KaradenizTeskilati.aspx).

KARADENIZ EKONOMIK iSBIRLIGi TESKILATI
BLACK SEA ECONOMIC COOPERATION

Karadeniz Cevre Karayolu
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Sekil 5. Karadeniz Cevre Karayolu

4.3. TURKIYE - RUSYA TICARI TASIMACILIK FAALIYETLERINDE
ALTERNATIF GUZERGAHLAR

Tiirkiye ile Rusya arasinda yapilan ihracat ve ithalat karayolu, denizyolu ve
demiryolu tasimacilik kullanilarak yapilmaktadir. Tiirkiye’nin Rusya’ya yaptigi
ithracat kalemleri olarak genellikle gida {riinleri, tekstil, insaat malzemeleri,

makineler vb olusturmaktadir. Tasimacilik alaninda kullanilan giizergahlar sunlardir;
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Karayolu ile; Trakya bolgesi Kapikule smir kapisindan ¢ikan ¢ikan yiikli
araclar siras1 ile Bulgaristan, Romanya, Ukrayna ve Rusya’ya varmaktadir. Bu
durum Rusya’nin baskenti Moskova’ya varig 6 giin siirmektedir. Bazen de lilkemizin
Dogu Karadeniz bolgesinden Sarp ve Gilirbulak smir kapilar1 kullanilarak
yapilmakta, ancak bu giizergdhlarda Giircistan ve Cegenistan’la Rusya’nin yagamis
oldugu siyasi sorunlar ve giivenlik endisesi nedeniyle bu hatlar fazla

kullanilamamaktadir.

Denizyolu ile; Ro-Ro tagimacilik yapilarak Samsun-Novorossiysk ve
Trabzon-Soci limanlar1 kullanilmaktadir. Gemi bekleme siireleri uzadigindan maliyet

artmaktadir.

Demiryolu ile; Trakya’dan konteynerlerin trene yiiklenerek Ukrayna’nin
Odesa ile Rusya’nin Novorossiysk’e gitmektedir. Gida ve modaya bagl {riinlerin
gecikmesi s0z konusu oldugundan pek tercih edilen bir hat degildir (Nagdaliyev,

2010).

Gilinitimiizde Tiirkiye ile Rusya arasinda toplam dis ticaret hacmi 33 milyar
dolar civarmdadir. Oniimiizdeki yillar itibari ile iki {ilke arasinda yapilan goriismeler
neticesinde bu miktar az bulunmakta olup, 100 milyar dolara g¢ikarilmasi
hedeflenmektedir. Rusya ile dig ticaretimizin bu mevcut hali ile arttirilmasi miimkiin
goriilmemekte olup iki iilke arasinda tasimacilik sisteminin c¢esitlendirilmesi
alternatif glizergahlar1 devreye sokmamiz gerekmektedir. Bugiin itibariyle Tirkiye
ile Rusya arasinda karayolu denizyolu kombine tasimacilik yapilmakta, havayolu le
de birgok sefer gerceklestirilmektedir. Demir yolu deniz yolu kombine
tasimaciliginda yeterince gerekli onem verilmemistir. Demir yolu deniz yolu
kombine tasimaciliginda alternatif olabilecek giizergahlar Filyos lojistik liman, Sinop

limani, Samsun-Kavkaz feri hatt1 ve Tyidere lojistik limandr.
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4.3.1. FILYOS LOJISTIiK LIMANI

Tiirkiye’nin Bat1 Karadeniz bdlgesindeki illerin gelisimi ve kalkinmasinda vr
bu bolgedeki kombine tasimacilik hizmeti verecek bir liman yapilmasi
planlanmaktadir. Bu plan ayn1 zamanda bdlgesel kalkinma ve yeni is istihdami

olusturma projesidir.

Bununla birlikte Filyos liman1 projesi; Marmara bdlgesinde bulunan Istanbul
ve Kocaeli illerinin yani sira Karadeniz’deki limanlarin yiikiinii ve yiik trafigini
azaltmak, Anadolu Bolgesinden gelecek ve gidecek yiikleri elleclemek, bu bolgede
enerji yatirimlarmna destek olmak, yeni ibr ekonomik bdlge olusturmak ve

TRACECA koridorunda yerini almaktir.

Sekil 6. Filyos Limani

Filyos limani projesi ilk etapta 600 Milyar Euro’luk fizibilite calismasi
yapilmis olup 1 Milyar Euro civarinda harcama yapilarak calisir hale gelemesi
planlanmaktadir. Bu proje ayni zamanda 1 milyon ton genel kargo, kuru yiik olarak
15 Milyon ton, 700 bin TEU konteyner hizmeti verecek sekilde toplamda 25 Milyon
ton yiikii ellecleyecek sekilde projesi yapilmustir. Tirkiye’nin bir zamanklar Giiney
Anadolu’yu kalkindirma projesi olarak diisliniillen GAP projesinin bir benzeri bu
bolgeye de yapilmasi planlanmis olup bu bdlgede Karadeniz Bolgesi’nin GAP’1

olarak nitelendirilmektedir. Bu projenin tamamlanmasi ile birlikte biiylik miktarlarda
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ihracat ve ithalat mallarinin sevkiyati ile biiyiik yatirimlari toplanacagi bir merkez
halini alacaktir. Ayrica Tiirkiye’nin birgok bdlgesine demiryolu yiik tasimaciligryla
bagli oldugundan Rusya’ya ihra¢ ve ithal mallarin Sivastopol limani ve Odesa
limanmnin da genislemesiyle birlikte Ro-Ro tagimacilik i¢in alternatif bir liman

ozelligi tasimaktadir.

4.3.2. SINOP LIMANI

Cografi agidan bakilacak olunursa Sinop, Tiirkiye'nin en u¢ kuzey kisminda
ve Karadeniz bolgesinin orta kisminda yer almaktadir. Sinop limani yapilmasi
durumunda mevcut demiryolu bulunmadigindan Sivas, Amasya, Samsun demiryolu
hattinin Hazva istasyon kismindan yaklasik olarak 135 km Sinop’a uzatilmasi
gerekecektir. Ayrica Samsun, Filyos limanlarinin lojistik yiikiinii hafifletecektir.
Sinop’a yapilmasi planlanacak olan lojistik liman Rusya’nin en giiney uc kisminda
bulunan Sivastopol limani1 arasinda Feribot Baglantili Demiryolu Tasimaciligi ile
birlikte birbirine baglanmis olacaktir. Bununla beraber iki iilke arasinda en kisa
mesafede bulunan bu iki liman lizerinden Tren Feri Hatt1 olusturularak koprii vazifesi
gormiis olacaktir. Ayrica karadenizin yiik trafigini azaltacak TRACECA’ya dahil
olacaktir. Tiirkiye’den Rusya’ya her iki yonli olarak Sivastopol-Moskova hatt1

demiryolu tagimacilig1 bulunmaktadir.

N
Sivastopol

Sekil 7. Sinop-Sivastopol Hatt1
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4.3.3. SAMSUN-KAVKAZ FERI HATTI

Uluslararas: tagimalarin kombine tasimacilik yontemi ile (Demiryolu ve
Denizyolu) gelistirilmesi yoniinde baslatilan ¢alismalardan da olumlu sonuglardan
biride Samsun-Kavkaz feri hattidir. Bu proje kapsaminda yapilacak olan limanda
dolfen, boji degistirme tesisi, kapak atma rampasi ve baglant1 yollar1 ingaatlar1
yapilarak iki iilke arasinda Tren Feri Hatti1 ile kombine tagimacilik imkan ve

kabiliyetlerine kavusmus olacaktir

Bu hattin yapilmasi ile Anadolu’nun Dogu’su, Bati’s1 ve Giineyinden her yone
ulagim kabiliyetine sahip olunacaktir. Ayrica Tiirkiye Rusya’dan gelen ithal mallarin
Orta Asya ve Orta Dogu iilkelerine kombine tagimacilik yapilarak ticari faaliyet
saglanmis olacaktir. Yine bu proje ile yilda 200.000 ton yiikk tasimasi ilk asamada
yapilacaktir. Rusya’dan Kavkaz limanma genis hat agiklikli vagonlarda gelen yiikler
Samsun limanina getirilmis olacaktir. Buraya gelen yiikler TCDD gabarilerine uygun
olan vagonlar, TCDD demiryolu hat agikligindaki tekerlek takimlar1 ile degistirilerek
Tiirkiye lizerinden her yone transit olarak taginabilecektir. Eger TCDD gabarilerine
uygun olmayan Rusya’dan gelen vagonlar tirlar iizerine alinarak karayolu ile her
yone sevkiyat yapilabilecektir. Ayni sekilde tam tersi istikametteki tagimalarda

yapilabilecektir.

Sekil 8. Samsun-Kavkaz Hatt1
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Bu projenin faaliyete ge¢mesi ile birlikte TRACECA koridoruda geniglemis
olacaktir. Ayrica iki tllke arasinda denizyolu demiryolu tagimacilik sistemi
olusturularak navlun {iicretleri ve tasima siireleri azaltilarak maliyetler minimize

edilmis olacaktir.

4.3.4. iYIDERE LOJISTiK MERKEZi

Iyidere Lojistik Merkezi, Ovit Tiineli ve Havaalan1 kapsaminda baktigimizda
Rize sahili de bir lojistik merkez haline gelecektir. Tyidere lojistik merkezinin etkin
bir sekilde gorevini icra edebilmesi i¢in ilk Once Ovit Tiinelinin bitmesi
gerekmektedir. Cilinkii Ovit Tineli Rize ile Erzurum’u birbirine baglayacak olup
Asya ve Orta Dogu iilkeleri ile birlikte Anadolu’nun Dogu ve Giliney Dogu’su

boylece Karadeniz’e ulagmig olacaktir.

Lojistik liman se¢iminde deniz tasimaciligi ve deniz derinligi en O6nemli
kistaslarin basinda gelmektedir. Yikli ve agir tonajli gemiler deniz derinliginin
yiiksek oldugu yerlere yanasmakta olup Iyidere Lojistik liman1 Tiirkiye’de bulunan
Mersin ve Ambarli limanlarinin (18 m derinliginde) deniz derinligi agisindan iistiinde
yer almaktadir. Bu durum Iyidere’ye yapilacak olan lojistik liman se¢iminin ne kadar

dogru oldugunu gostermektedir.

PazarstArdesen

Sekil 9. Ovit Tiineli
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Ayrica Ovit Tiineli diinyanin en uzun ikinci tiineli olma 6zelligi tasimaktadir.
Ovit Tiineli sayesinde bolgedeki kis sartlarmin agir gecmesi sebebiyle ulagim kar ve
c1g tehlikesi ile aksamakta olup bu tiinel ile birlikte ulagim kesintisiz ve giivenli hale
gelmis olacak ve ticaret gelismis olacaktir. Ovit Tiineli bitmesi sonrasinda yapilacak

ihracat Iyidere Lojistik Limanindan saglanacaktir.

Proje kapsaminda tiinelin uzunlugu 14.300 m olacak, Rize ile Erzurum aras1 250
km olan karayolu 200 km’ye diisecektir. Boylece Rize Erzurum arasinda mesafe 1,5

saat kisalmis olacaktir.

70



SONUC

Gilintimiizde Tiirkiye ile Rusya arasinda toplam dis ticaret hacmi 33 milyar
dolar civarmdadir. Oniimiizdeki yillar itibari ile iki {ilke arasinda yapilan gériismeler
neticesinde bu miktar az bulunmakta olup, 100 milyar dolara g¢ikarilmasi
hedeflenmektedir. Rusya Federasyonu’na yapilan ihracatin oniindeki en biiyiik
sorunlaridan birisi lojistik ve yiiksek navlun iicretleridir. Rusya’da bulunan demir
yollar1 uzunlugu biitiin diinyadaki demiryollarinin uzunlugunun %7’sine sahiptir.
Ancak Rusya’daki demiryollar1 su anda iigte bir kapasiteyle hizmet vermektedir.
Karayolu tasimaciliginda ise; Trakya bolgesi Kapikule sinir kapisindan ¢ikan ¢ikan
yiiklii araglar siras1 ile Bulgaristan, Romanya, Ukrayna ve Rusya’ya varmaktadir. Bu
durum Rusya’nin baskenti Moskova’ya varig 6 giin siirmektedir. Bazen de lilkemizin
Dogu Karadeniz bolgesinden Sarp ve Gilirbulak smir kapilar1 kullanilarak
yapilmakta, ancak bu giizergahlarda Giircistan ve Cegenistan’la Rusya’nin yasamis
oldugu siyasi sorunlar ve giivenlik endisesi nedeniyle bu hatlar fazla

kullanilamamaktadir.

Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi; ihracatin %80,4°1 ve ithalatin %91°1 denizyolu
tasimacilikla, ihracatin %18,2°si ve ithalatin 9%6,7°s1 karayolu tasimacilikla,
thracatin %1°1 ve ithalatin %0,7’si demiryolu tasimacilikla, ihracatin %0,2’si ve
ithalatin %0,07’s1 havayolu tagimacilik araciligiyla yapilmistir. Buradan anlasilacagi
iizere Tiirkiye’nin dis ticareti agirlikli olarak deniz yolu ile gergeklestirilmektedir.
Diinya siralamasinda gemi tagimaciliginda, Tiirk deniz ticaret filosu 855 gemi ile 23.
sirada, Rus deniz ticaret filosu ise 1.705 gemi ile 22. sirada yer bulmaktadir.
Tirkiye‘nin yapmis oldugu ithalatin biiyiik bir kismi denizyoluyla gerceklestirmekte
olup ithalatm biiyiik bir kismimni kendisine ait olmayan yabanci tilkelerin gemileri ile
yapmaktadir. Bu durum deniz yolu tasimaciliginda navluna 6denen iicret her gecen

giin artis gostermektedir.

Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii iiyesi iilkeler arasmda Tiirkiye ile
Rusya’nin denizyoluyla gerceklestirmis oldugu dis ticaret %57 seviyesine sahiptir.

Yine iki iilke arasinda dis ticaret ve ekonomik iliskilerde denizyolu tasimaciliginin
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onemi her gecen yil artmaktadir. Tiirkiye’nin denizyolu ile Rusya’ya yaptig: ithalat
ve ihracatm %57,8’1 yabanct bandirali gemilerle yapmaktadir. Navlun fiyatlarmin
artiglart ve RO-RO gemi tasimaciliginda sorunlar nedeniyle o6denen Ticretler
yiikselmekte, ihracat alanindaki bazi {riinlerin navlun fiyatlart mal bedelini
gecebilmektedir. 2004 yili verilerine gore Tiirkiye‘nin 22 adet Ro-Ro gemisi
bulunmaktadir. Bu gemilerden ikisi Trabzon-Soci, ikisi Samsun-Novorossiysk
hatlarinda Ro-Ro tagimacilik yapmakta olup hedeflenen dis ticaret hacmine
ulasilmas1 su haliyle zor goriinmektedir. Rusya ile dis ticaret hacmimizin 100 milyar
Dolara ¢ikabilmesi i¢in emniyetli, etkin, hizli ve ekonomik alternatif glizergahlara
ihtiya¢ dogmaktadir. Bunun yaninda demiryolu deniz yolu kombine tagimaciligi
biiyiik orandaki yiiklerin ekonomik, hizli, emniyetli, uzak mesafelere tasinmasi, arag
ve personel miktarmin az olmasi, yiiklerin tek seferde daha az karbon salinimi
yapmast ve hizmet kalitesi olarak daha uygun olmasindan dolay1 yeterince gerekli
onem verilmemistir. Demiryolu deniz yolu kombine tasimaciliginda alternatif
olabilecek giizergahlar Filyos lojistik liman, Sinop limani, Samsun-Kavkaz feri hatt1

ve lyidere lojistik limanidur.

Filyos lojistik limanma giden mevcut demiryolu hatt1 iyilestirilmeli
konteynerle yiik tasimaciligina uygun hale getirilmelidir. Ayrica Tiirkiye’nin bir¢ok
bolgesine demiryolu yiik tasimaciligiyla bagli oldugundan Rusya’ya ihrag¢ ve ithal
mallarin Sivastopol limani ve Odesa limanmin da genislemesiyle birlikte deniz ve
demiryolu kombine tagimacilik icin alternatif bir liman 6zelligi tagimaktadir. Deniz
ve demiryolu kombine tagimacilikla Odesa limanma 17 saatte, Sivastopol limanina
12 saatte varig imkam saglanacaktir. Odesa ve Sivastopol limanlarinda Rusya’ya
mevcut tren hatlar1 ile ihra¢ ve ithal mallarin sevkiyati yapilmis olacaktir. Bu
durumda Sivastopol ve Odesa limanlarmna ikiser olmak iizere toplam dort adet deniz

ve demiryolu kombine tagima gemisine ihtiyag¢ vardir.

Sinop’a yapilacak lojistik liman i¢cin mevcut demiryolu bulunmadigindan
Sivas, Amasya, Samsun demiryolu hattinin Hazva istasyon kismindan yaklasik
olarak 135 km Sinop’a uzatilmasi ve konteynirli yiik tasimaciligma uygun hale
getirilmelidir. Sinop Sivastopol limanm1 arasi deniz ve demiryolu kombine

tagimacilikla yaklasik 9 saatte ihra¢ ve ithal mallarin sevkiyati yapilmis olacaktir.
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Sivastopol limani1 gelen ihra¢ ve ithal mallar buradan mevcut demiryolu Rusya’ya
varmig olacaktir. Samsun Sivastopol arasina iki adet deniz ve demiryolu kombine

tasima gemisine ihtiyac olacaktir.

Samsun-Kavkaz feri hattin avantaji; Tiirkiye nin her tarafina demir yolu agi
ile bagl olasindan dolay1 ulasim saglanabilmektedir. Ayrica Rusya’nin ihra¢ ettigi
mallarin Orta Asya ve Orta Dogu’ya kombine yiik tasimaciliginin Tiirkiye lizerinden
yapilmasmi saglamaktadir. Bu proje ile ilk asamada yillik 200.000 ton tasima
yapilmast planlanmakta olup kapasitesi artirilmasma yonelik c¢aligmalar
yapilmaktadir. Ayrica Samsun limanina giden mevcut demiryolu hatt1 iyilestirilmeli
konteynerli yiik tasimaciligma uygun hale getirilmelidir. Samsundan Kavkaz
limanina Ro-Ro tasmmacilikla yaklasik 14 saatte ihra¢ ve ithal mallarin sevkiyati
yapilmis olacaktir. Kavkaz’a inen ihrag¢ ve ithal mallar buradan mevcut demiryolu ile
Rusya’ya varmis olacaktir. Samsun Kavkaz hattina da iki adet deniz ve demiryolu

kombine tasima gemisine ihtiyag¢ olacaktir.

Iyidere lojistik liman1 Ovit Tiineli Rize ile Erzurum’u birbirine baglayacak olup
Asya ve Orta Dogu iilkeleri ile birlikte Anadolu’nun Dogu ve Giliney Dogu’sunu
Karadeniz’e ulagmis olacaktir. Cografi zorluklar buraya demiryolu tasimacilik
yapilmasmi kisitladigindan Ovit tiineli ile karayolu tasimacilikla bu sorun ortadan
kalkacaktir. Ovit tlinelinin agilmasi ile Rize ile Erzurum aras1 250 km olan karayolu
200 km’ye diisecektir. Bu durum Rize ile Erzurum arasini bir buguk saat (1,5)

mesafe siire kisaltmis olacaktir.

Iyidere limanina gelen ihracat ve ithal mallar Ovit tiineli kullanilarak
Erzurum’a gegecek burada bulunan mevcut demiryolu hatti1 ile Tiirkiye’nin bir¢ok
alanma varmis olacaktir. Iyidere limanindan Soci, Novorossiysk limanlarma feri hatti
baglanmas1 durumunda Sog¢i’ye 8 saatte, Novorossiysk’e 14 saatte ihrag ve ithal
mallar buradan mevcut demiryolu ile Rusya’ya varmis olacaktir. Soc¢i ve
Novorossiysk’e birer olmak iizere toplam iki adet deniz ve demiryolu kombine

tasima gemisine ihtiyag vardir.

Rusya ile Tiirkiye arasinda nehir yolu tagimaciligmin gelistirilmesi amaciyla

ortak c¢aligmalarmm hizlandirilmasma dair hiikiimetler diizeyinde goriismelere
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baslanmis olup Sinop, Samsun ve lyidere limanlarindan Tiirkiye ile Rusya arasinda
nehir tagimmaciligt Don nehrinden de faydalanilmast Novorossiysk ve Soci
limanlarindaki yogunlugunda azalmasina ihracat ve ithalat mallarinin daha ekonomik
olarak tagmmmasma Onem verilmesi gerekmektedir. Tiirkiye ile Rusya’nin nehir

tasimacilig1 anlagsmasi yapilmasi her iki tilkenin de ¢ikarma olacaktir.

Boylece Marmara bdlgesi gecisler azalacak mevcut tren hatlarmin
iyilestirilmesi ve hizli trene doniistiiriilmesi durumunda Paris (COP21) iklim
zirvesinde almnan karalar neticesinde karayolu tasimacilig1 azalarak karbon salmimi

minimum seviyeye inecektir.
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