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YER KAVRAMI UZERINDEN BiR OKUMA: METROLAR

Goktug Kaymakgalan
Yiiksek Tezi
Mimarlik Anabilim Dali
Mimarlik Tezli Yiiksek Lisans
Damgman: Dr. Ogr. Uyesi Ozgiir Ozkan
Maltepe Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, 2019

Modern doneme gecilmesiyle birlikte yer, degisim ve doniisiim gecirerek yok
yere evrilmistir. Yer, yok yere doniisiirken kiiresel capta doniisiim geg¢irmistir. Yok
yerler aidiyetlik  kurulamayan, deneyimlenemeyen mekanlardir.  Mekanin
deneyimlenememesi durumu ise zaman algimizi etkilemekte ve mekanin okunakli
olamamasina neden olmaktadir. Mekanin okunakli olamamasi sonucunda mekan i¢inde
yon bulmada sikintilar yasanmaktadir. Mekanlarin okunakli olmasi i¢in mekanlar basit
sekilde tasarlanmali ve mekanlar renk, 151k ve ses gibi Ozelliklerle birbirlerinden
farklilasarak kendi kimliklerini olugturmalidir.

Yok yerlerin en yaygin kullanilan 6rneklerinden olan metrolar da zaman algisi
bakimindan bu ¢alismada incelenmistir.  Metrolar  genellikle  yeraltinda
konumlanmalarindan dolayr metro istasyonlarinda zaman algisi olusamamaktadir.
Ayrica metro istasyonlart1 kamuya ait ve kiiresel mekanlar olmalarindan dolayr ¢ok
kiltlirliliigiin ortamlaridir. Bireyler bu mekanlarda birbirlerini yabanci olarak algilayip
birbirlerine kars1 teatral bir durus sergilerler. Bu sebeple mekanda bulunan bireyler
birbirleriyle ylizeysel olacak sekilde iletisim kurarlar. Metro istasyonlar1 bireylerin
birbirleriyle olan etkilesimlerini giiclendirebilecek sekilde tasarlanmalidir. Bunlardan
yola ¢ikarak metro istasyonlari, ¢ok fazla sayida kisi tarafindan kullanildiklarindan
tasarimlardaki olumsuzluklara dikkat edilerek mekan tasarimlari yapilmalidir. Bu
caligmada mevcut Orneklerin incelenmesi, sorunlarinin ortaya konmasitemel amag
olarak belirlenmistir. Ayrica glinimiiz gelisen teknolojisinden de yararlanarak bu
mekanlarin sorunlariin ¢éziimlenmesinde uygulanabilecek o6rnekler incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: yok yerler, metrolar, zamansiz mekanlar, yéon bulma,
mekan, zaman, yer, modernlesme
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ABSTRACT

A READING ABOUT THE PLACE CONCEPT: SUBWAYS

Goktug Kaymakgalan
Master Thesis
Architecture Department
Masters In Architecture With Thesis
Thesis Advisor: Assistant Proffessor Ozgiir Ozkan
Maltepe University Institute of Science and Technology, 2019

With the modern time, the place is converted to non-place. The place, changing
to non-place is transformed into a universal change. The non-places as well are the
unexperimental, it effects sense of time and it’s the reason of the space not to be
illegible. As a result of being illegible space, there are some difficulties inside the space
to find the direction. To have legible spaces, the spaces have to be designed in a simple
way. The spaces must be taken away from their own identity with the differents
characteristics such as the color, the light and the sound.

The subways which are one of the most widely used exemple of the non-places,
researched in term of the time sense. Because of the underground location of the
subways there is no formation of the time sense in the subway stations. As well, the
subway stations for being spaces belonging to the public andare global spaces, therefore
are the multi-cultural places. The individuals, feeling themselves as strongers in such
places, they show to each other a kind of a theatral altitude. Therefore, the individuals in
this space they contact each other superficially. The subway stations have to be
designed in a way to strenghten their reactions to each other. As a result, in the subway
stations, being used of many people designes of spaces must be done carefully against
the negativity in the designes. The research of the examples and having solutions forthe
problems are the basic target of this mission. As well, using the devellopping
technology of today for solving the problems of these spaces, usable examples are well
analyzed.

Key Words: non-places, subways, timeless spaces, direction finding, space,
time, place, modernization
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BOLUM 1.GIRIS

Modernlesme ile birlikte yer, degisip donlismiistiir. Yer artik kiiresel bir olgu
olarak degerlendirilmeye baslanmistir. Yer kiiresellestigi icin de tek bir yerden soz
edilemez olmustur ve birden fazla yerin varligindan s6z edilmeye baslanmistir. Yerin
kok salinabilen, aidiyetlik kurulan durumu yer kavraminin g¢ogullugu ve yerin
kiiresellesmesi nedeniyle yer, yok yerlere evrilmistir. Yok yerler ise yerin anlamsal
olarak zitt1 olan deneyimlenemeyen, kok salinamayan, aidiyetlik kurulamayan ve
anlamlandirilamayan konumlart haline gelmistir. Yok yerler kiiresel bir olgu
olmalarindan dolay1 her yerde kendini belli etmistir. Yok yerlerden olan metrolar ise
diger yok yerlere gore dikkat ¢eken mekanlardir. Ciinkii metro istasyonlari, diger yok
yerlerden farkli olarak genellikle yer altinda konumlanan ve ¢ok fazla kisi tarafindan
calisma amaci olan hizli ulagim nedeniyle ¢ok hizli bir sekilde kullanilmaktadir. Yer
altinda konumlanmalarindan dolay1r metro istasyonlar1 dogal giin 1s18indan mahrum
kalmaktadir. Bu sebeple metro istasyonlart diger yok yerlerden farkli olarak incelenmesi
gereken yok yerlerin ulasim mekanlarina dahildir. Metrolar diger ulasim tiirlerine gore
tek seferde cok fazla sayida yolcuyu tasiyabilmektedir. Metrolar, artan niifusa, trafik
sikigikligina ve kent igi trafige ¢6ziim sunmakta ama yeraltinda olmalarindan dolay:
mekanlarin 151k alamamasi, ¢ok hizli kullanilmasi1 gibi olumsuzluklar1 da
bulunmaktadir. Bununla birlikte yok yerlerden olan metrolar yeraltinda
bulunmalarindan dolayr kentten kopuktur. Bu sebeple metro istasyonlarinin
tasarimlarinda zaman algisinin olusturulmasi amaglanabilir. Teknolojinin gelismesiyle
birlikte hayatimizin bir parcasi haline gelen sanal mekanlarin da metro istasyonlari
kullanilarak zaman algisinin olusturulmasi1 saglanabilir. Sanal ortamlarin metro
istasyonlart mekanlarina yansitilmasi ile birlikte yeni zamansalliklar-mekansalliklar
olusturulabilir. Yeni zamansalliklarin-mekansalliklarin  olusturulmasi ile metro
istasyonlarinda zaman algisini belli bir 6l¢iide saglamak ve yon bulma performansinda
artis saglanmasi amacglanmaktadir. Ciinkii yon bulma ve zaman algis1 olusumu karsilikli
olarak birbirlerini etkilemektedir. Ornegin; zaman algisinin olusmasiyla birlikte hangi
zamanda ve saatte olundugu kestirilebilir ve buna bagli olarak yon bulma performansi

pozitif yonde etkilenebilir.



Metro istasyonlarinda incelenecek diger bir olgu ise yon bulma iizerinedir.
Ciinkii yok yerlerden metro istasyonlari, yeraltinda bulunmalarindan dolay1 ve mekanlar
arasindaki iligkilerin karmasik olusu, bireylerin metro istasyonlarinda bulunurken yon
bulmada zorluk ¢ekmelerine neden olmaktadir. Renk, 151k, ses gibi 6zellikleri de dogru
diizgiin kullanilarak metro istasyonlarindaki yon bulma sorununa ¢6ziim olusturulabilir.
Mekanlarda farkli renkler kullanilarak mekanlarin  kimliginin = giiclendirilmesi
saglanabilmektedir. Bu sayede mekanlar daha tanimli hale gelecek ve yon bulma
performans1 pozitif yonde artis gosterecektir. Metro istasyonlarinda yon bulma

davraniglarini bu gibi 6zellikler ¢ercevesinde artig1 saglanabilecektir.

Yok yerlerden metrolar sosyo-kiiltiirel baglamda da ele alinabilir. Metro
istasyonlar1 yok yerlere dahil olmasindan dolay1 kiiresel bir olgu olmaktadir. Metro
istasyonlarmin kiiresel bir ortam olmalarindan dolayr metro istasyonlart c¢ok
kiltiirliliglin ortamlaridir. Cok kiiltiirliiliiglin ortam1 olmasi her tiirden insani ayni
mekan catis1 altinda barindirdigi anlamima gelmektedir. Metro istasyonlarinda
birbirlerinden farkli insanlarin ayn1 yerde bulunmasi da bireylerin birbirlerini yabanci
olarak algilamasina neden olmaktadir. Yabancinin tehdit unsuru olarak algilanmasindan
dolay1 bireyler birbirleriyle teatral bir durus sergileyecek sekilde -etkilesimde
bulunmaktadirlar. Bu degerlendirmeler sonucunda insanlarin daha rahat etkilesime
girebilecekleri, kimlikleri ¢er¢eve altina alinmis olsa da kiiltiirel baglardan kopmayan
mekanlarin nasil {iretilebilecegi lizerine c¢oziimler aranabilir. Yok yerler c¢ok
kiltiirliiliglin ortam1 olmalarindan dolayr bireyler birbirleriyle olan etkilesimlerinde
mesafeli ve kopuk olmaktadir. Metro istasyonlarinda bireyler arasinda yeterli diizeyde
etkilesime girebilecekleri mekanlar tasarlanarak bireylerin birbirleri arasinda etkilesim

problemine ¢oziimler de aranabilir.

Yok yerler ile baglantili olan yer, mekan, zaman gibi kavramlar yok yerlerin
tanimina ulasabilmek icin bilinmesi gereken tanimlardandir. Yer tanimini agikladiktan
sonra yerin mekéanla baglantisinin olmasindan dolayr mekanin, mekanin ise zaman ile
iligkili olmasindan dolay1r zamanin incelenmesi gerekmektedir. Daha sonra yok yerler
aciklanip yok yerlerin neden olustugu, yerin nasil yok yerlere doniistiigli, yerin
kiiresellesmesi gibikonularin incelenmesi, yok yerlerin ulasim mekanlarinda ilk once

yok yerlerin tiirlerinin acgiklanmasi, sonrasinda konuyu daraltarak yok yerlerin ulagim



mekanlarindan havaalanlarina ve metrolara deginilmesi vesonraki boliimde ise konuyu
daha da daraltarak yok yerlerden metrolarin, yok yerlerin 6zelliklerine gore incelenmesi
gergeklestirilmistir. Bu tezde, metrolarin ve yok yerlerin 3 temel 6zelligi sosyo-kiiltiirel,
zamansiz mekanlar ve yon bulma baglamlarinda incelenmesi ve bu incelenecek olan
ozelliklerin yazili veya gorsel olarak sunulmasi hedeflenmistir. Bu siralanan basliklar
cergevesinde tezde izlenecek yontem ise Oncelikle literatiir aragtirmasi, konu ile ilgili
yazili ve gorsel 0gelerin incelenmesi ve ulasilabilir 6rneklerin yerinde incelenmesidir.
Ayrica gizli kattlhme1  gozlem teknigi  kullanilarak  kullanict  yogunlugu ve

davraniglarinin gozlenmesi gerceklestirilmistir.

Incelenecek olan mekanlar; giiniimiiz metropol kentlerinin yok yerlerden
metrolardir. Tiirkiye veya diger diinya sehirlerindeki metro istasyonlarinin oérnekleri ele
alinmugtir, Tiirkiye’de ise Istanbul’daki metro istasyonlar1 ve diinya genelinde dnemli
metropol kentlerinde kurguma uyan 6rnekler incelenerek acgiklanmistir. Ayrica metrolar
yok yerlerin o6zellikleri cergevesinde arti ve eksi yonleri ile irdelenmistir. Kisacasi
metrolarin sosyo-kiiltiirel ortami, zamansiz mekanlar olusu ve yon bulma olgulari metro
istasyonlarinda olusan en 6nemli olumsuzluklardandir. Metro istasyonlarnin bu ii¢
olumsuz yondeki sorunlara Tiirkiye ve diinya capinda ¢oziimler arastirilip yazili ve
gorsel olarak incelenmistir. Metrolar kiiresel capta var olan yok yerlerden oldugundan
metro istasyonlar1 incelenirken tek bir yoreye odaklanarak incelenmesi yerine diinya

capindaki o6rneklerle desteklenerek genel bir inceleme yapilmaya ¢alisilmaktadir.



BOLUM 2.YER-MEKAN-ZAMAN

Yer, mekdn ve zaman birbirleri ile baglantili olan kavramlardir. Bu
kavramlardan olan yer; mekandan bagimsiz olarak diisiiniilemez, mekan da zamandan
bagimsiz olarak diisiiniilemez. Mekan ile zaman arasinda ise diyalektik bir iligki

mevcuttur.
2.1. Yer

Yer tanim itibariyle “kendisini ozel kilan bir karaktere sahip bir mekandir”
(Altan, 2005, s. 85). Yer mekandan ayri tutulamaz. Ayrica yer insanlarin anlamli
konumlaridir. Somut oldugu kadar soyut anlamlar tasir. Genel olarak somut birer olgu
olarak algilariz. Bu yer kavraminda maddi ortamlar somut degerler tasir ve bu ortami
deneyimleyen kisiler biitlin bu mekansal olgular tarafindan yeri algilarlar ve yerdeki
konumlarin belli ederler. Algilanan yer, mekan gibi toplumsal bir olgudur. Fakat yer
kavrami ayn1 zamanda bireyseldir. Herhangi bir yer i¢sellestirildigi zaman, igsellestiren
kisi tarafindan sahiplenilmis, ait olunmus bir yer tanimlanir. Aidiyetlik duygusunun
tanimlandigt bu yerde bireysellik olgusu gozlemlenir. Metro istasyonlarini
deneyimleyen  bireylerde ise yer yeterli dilizeyde igsellestirilememekte,
sahiplenilememektedir. Bu sebeple metro istasyonu mekanlar1 yer duygusundan yoksun

olan mekanlar olmaktadir.

Insanlarin 6yle ya da bir baska tiirlii iliski kurduklari, degdikleri, baglandiklart
mekanlar yeri olusturmaktadirlar. Insanlar bulunduklari yerlere anlam yiiklediklerinde,
onunla iliski kurduklarinda mekéan yer haline gelir. Bu sebeple yer, 6znel 6zellik
tasimaktadir. Ozne olan birey mekinda kendi konumunu tanimlamaktadir. Ayrica
konumu belirtmek i¢in yon, mesafe ve baglantilardan olusmaktadir. Belli bir yonde
olmasi, belli bir mesafede bulunmasi ve cevresi ile baglantilarinin olmasi belli bir

konum belirtip, yer duygusunu giiclendirmektedir.

Metro istasyonlart karmasik iliskiler seklinde tasarlanmalarindan dolay1
mekanlar arasindaki baglantilar karmasiklagmaktadir. Bunun disinda metro istasyonlari
gecici sekilde kullanilan mekanlardir. Mekanin gegici sekilde kullanilmasi o yerin

anlamlandirilamamasina neden olmaktadir. Yeri anlamlandirabilmek i¢in ise belli bir
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stireligine mekanda bulunmak gerekir. Bu siire zarfinda mekan deneyimlenmelidir.
Deneyimlenen mekanin “yer olabilmesi i¢in tekrarlanan karsilasmalar karmasik
birlesmeler yoluyla zihnimizde kurulmasi gerekmektedir”’ (Auge, 1997). Kisacas1 yer
yasayarak deneyimledigimiz mekanin hafizaya kazinmasina baghdir. Hafizaya
kazinmasini saglamak igin yer ile ilgili imajin olusmasi gerekmektedir. “Imajlar, yerler
ve mekanlar, hatirlama tekniginin yardimci unsurlart olmaktan toposa doniistiikce,

soyleme konu olan sey halini almistir” (Fabian, 1999).

Yer kavramindaki doniisiim giiniimiiz kentlerini geleneksel kentlerden farkli bir
konuma gelmesine neden olmustur. Kentlerin farkli bir konuma gelmesi ile birlikte
yerellik kiireselligin etkisi altina girmistir. Bunu saglayan ise kiiresellesme hareketleri
ve ekonomideki kapitalist iligkilerdir. Bu kapitalist iliskiler dahilinde yer meta haline
donistiiriilmektedir. Tiiketimin araci haline gelen yer “farkli mallarin ve kiiltiirlerin
anlammin (ve dolayisiyla degerinin) farkli mekanlardaki tiiketiciler tarafindan
yvaratildigint ve miizakere edildigini, mekanlar arasinda “seylerin trafigi” ile toplumsal

iliskilerin yapimina dahil edildigini iddia etmektedir” (Hubbard, Kitchin, 2017, s. 36).

Yerde gerceklesen eylemler sonucunda pratikler olusmaktadir. “Pratiklerin,
verleri mekanlastirdigint gérmektedir’ (Hubbard, Kitchin, 2017, s. 200). Kisacas1 bir
yeri deneyimledikge, o yer mekansallagsmaktadir. Su an deneyimlenen yer,

deneyimleyen kisiler tarafindan mekana doniistiiriiliir.

Yerde konumlanan beden; ruha sahip olan, hareket eylemiyle birlikte konum
degistiren, akli ve duygular1 olan insanin maddi dis formudur. Bu dis form kendi
bedeninin dis formuysa 6zne ama kendi bedeninin disindaki beden formlar1 ise nesne

olarak algilanmaktadir.

Bireyler, bedenlerinin maddi formda olmasindan dolayr belli bir mekéanda
konumlandirilmalar gerekmektedir. “Insan yasamimin mekansalligi bedenle baslar.
Clinkii insan, ancak bedenini mekanda bir konuma yerlestirebildigi durumda baska
ozne ya da nesnelerle arasinda baglantilar kurabilecegi bir pozisyon alabilir”’ (Berber,
2011, ss. 145-146). Bu sebeple beden dis ortamdaki nesne konumundaki diger
bedenlerle birlikte diisliniilmelidir. Bedenin dig diinyadan kopuk bir sekilde



diisiiniilmesi imkansizdir. Ciinkii dis baglantilarin kurulmasiyla birlikte bedenin dis

cevreyle olan iliskisinden tam anlamiyla bahsetmek miimkiin olabilmektedir.

Yer bedenden ayr1 olarak olusturulamaz. Ciinkii beden yerde anlamli bir konum
belirtir ve beden ¢evresi ile kurdugu iliskide yerin anlamini kuvvetlendirir. Faucault
bedeni “disiplin edici giiciin islendigi yer” (Hubbard ve Kitchin, 2017, s. 150) olarak
betimler. Bununla yerin birlestirici, toplayicit unsur olmasma atif yapar. Maurice
Merleau Ponty bedeni “ftemel sosyalligin soyut bilisten énce var olan somutlagmis

aktivitelerin mevkii” (Hubbard ve Kitchin, 2017, s. 150) diye agiklamistir.

Lefebvre ise Marx’1in yolundan giderek, beden ile ilgili tanimlamasin1 Marksist
bir bakis agisiyla yapmustir. Lefebvre’ye gore beden; “Kapitalizmin soyut mekdaninda
bedenin aragsallastirilmasina direnen, duygusal ve disa vurumcu ‘yasanmis mekdanin
olanakliligi olarak gormiistiir” (Hubbard ve Kitchin, 2017, s. 150). Bunun sonucunda

Lefebvre bedenle mekani ve yeri belli bir iliskiler biitiinii dahilinde degerlendirmistir.

Bourdieu ise “bedenin sinifsal/kiiltiirel bir siire¢ (Dowling, 1998) ve daha net
bicimde mekdn icerisinde bir yonlenme olduguna iliskin soylemlerden olusan bu
kiimenin bir par¢asr” (Hubbard ve Kitchin, 2017, s. 150) oldugunu soyler. Bourdieu
bedeni kiiltliirel olgularla birlikte degerlendirmektedir. Beden kiiltiirel olgulardan
etkilenmekte ve kiiltiirel olgular ¢ercevesinde sekillenmektedir. Yer ise bedenle birlikte
kiiltiirel olgularin etkisi ile degisim ve doniisiime ugramaktadir. Ayrica beden toplumsal
mekanin tiretilmesini etkilemektedir. Toplumsal mekanda bedenin doniisiimii ile birlikte

dontismektedir. Toplumdaki her etkilesim beden araciligi ile gergeklesmektedir.

Yer duygusunun olusumunu imgelenme de saglamaktadir. Diizgliin bir
imgelenme gii¢lii bir yer duygusunun olusumunu saglarken, gii¢siiz bir imgelenme yerin

deneyimlenememesine ve yonsiiz, ruhsuz mekanlarin olusumuna neden olmaktadir.

Yer kavrami bulunulan zamana gore de farkli sekillerde tanimlanmaktadir.
Modern ve postmodern diinyada da benzer sekillerde yer kavraminda farklilagmalar

goriilmekte ve yer kavrami geleneksel yerden neredeyse tiimiiyle kopmaktadir.



1960’1 yillardan itibaren etkisini gOstermeye baglayan her bir alandaki
degisiklikler yer algimizi biiyiik bir 6l¢iide degisime ugratmistir. Modern diinyada yer
kavrami; 19. ylizyilin sonlarindan itibaren etkisini gostermeye baslamistir. Kentlerin,
toplumlarin modernlesmesi ile birlikte geleneksel donemdeki yer kavramindan zit
yonde yeni bir yer kavrami tiiremistir. Geleneksel donemde kalici olan seyler,
modernlesme ile beraber gecici, anlik olmaya baslamistir. Bu modern diinyada hemen
hemen her sey gecici olmasindan dolayr siirekli degisim ve doniisiim halindedir.
Mekanin degisimi ile birlikte mekanin, yerin ve zamanin pargalanmasi gézlenmektedir.
Durmadan degisen yer ve mekanda her sey gecici olmaktadir. Bu konuda Harvey’de
(1990, s. 24); “her seyin gegiciligi, bir tarihsel siireklilik duygusunu korumayt
giiclestirir” demektedir. Bunun sonucunda tarihi olgulardan kopuk olarak siirekli yeni
mekanlarin tiretimi gergeklestirilir. Kisacast modern yer; kisa siireligine olusturulup,
durmadan tekrar tekrar iiretilen bir yerdir. Ama ge¢misini yikarak kendini tekrarlayan
yeni bir yerdir. Bu yeni yer siirekli bir sekilde degisime tabi tutulan anlik bir denge

olarak kendini belli etmektedir.

Modernlesme ile birlikte cesitlilik olgusu da toplumun birer parcasi haline
gelmektedir. Cesitlilik arttikca estetik degerlerde de degisim gozlenmektedir. Degisim
her alanda kendini hissettirmektedir. Bununla birlikte kiiltiirel anlamda da bir
cesitlenme gozlenmektedir. Kiiltliirel anlamda c¢esitlenmenin en biiyiik sebeplerinden
birisi ise ulasimin ve iletisimin gelismesi ile birlikte kiiresellesen yer ve toplumdur.
Postmodern diinyada ise daha dnceki doneme gore kiiresellesme olgusu daha siddetli bir
sekilde hissedilmektedir. Yer kavrami bu donemde kiiresellesme ile beraber biraz daha
farklilasma egilimi gostermektedir. Ulasim ve iletisimin daha fazla yayginlagmaya
baslamasindan dolay kiiltiirel anlamda yer duygusu anlamini yitirmistir. Bu diinyadaki
mekanlar1 tasarlarken “hersey, daha tatminkdar bir kentsel ¢evre yaratma adina

yvapilyordu” (Harvey, 1990, s. 55).

Metro istasyonlar1 da postmodern diinya ile birlikte etki alanim1 daha fazla
genisletmistir. Postmodern diinyanin etkileri metro istasyonlarinda giiglii bir sekilde
hissedilmeye baslanmistir. Mekanlarin gecici olacak sekilde kurgulanmasi ve mekan

icinde stirekli bir sekilde dolasimin goriilmesi buna 6rnektir.



Postmodern diinyada, seylerin biiyiik bir cogunlugu popiiler kiiltiiriin birer
parcasi olmaktadir. Seylerin yani maddi nesnelerin (metalarin) biiylik bir ¢ogunlugunu
olusturan popiiler kiiltiir siirekli bir degisim halindedir. Bununla birlikte seyler siirekli

bir sekilde degisim ve doniisiime tabi tutulmaktadir.

Gilinlimiiz postmodern kentlerinin modernizmin ilk ortaya ¢iktigi zamandaki
(20. yiizy1l baslar1) kentlerden farkli olarak; farklilasmis mekan ve birlesimlerin bir
“kolaj1” olarak algilanmistir (Harvey, 1990, s. 56). Bu donemde kolaj olarak algilanan
ve birbirleri ile bagdagmayan mekéanlar tiiremistir. Kapital iligkiler mekanlar1 bir
alternatif olarak bir kolaj i¢cinde bir araya getirir (Taylor, 1987: 8). Mekanlarin kolaj
seklinde olusturulmasi mekanlarin ¢ok katmanli ve pargali olarak olusmasina neden
olmaktadir. Kapitalizmdeki ¢ok katmanli ve parcali iligkileri yakalamaya calisirken
kolaj/montaj fikrini miikemmel bir sekilde islemektedir (Harvey, 1990, s. 68).
Boylelikle mekan parcalarin birlesimi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Aym sekilde 6zne de

parcalarina ayrilarak toplum ig¢inde birlestirilmektedir.

Yer kavramindaki degisim ve parcalanma toplumun cografyasi, toplumun
isleme bi¢iminde degisiklik yaratir (Soja, 1989, s. 94). Toplumun cografyasini etkileyen
cagdaslagsma bizatihi tarihsel-cografi doniisiimlerden dogmaktadir. Yer olusumunu ve
toplumu yeniden yapilanma siirecine tabi kilar. Aymi sekilde modernite de toplumu
etkilemekte ve modernitenin bu cografyasi esas olarak toplumsal ¢agdaslasma

tamamlayic nitelikte bir yansitict aynasi olmaktadir (Soja, 1989, s. 50).

Postmodern diinyadaki yer kavraminda degisime neden olan teknoloji ve
kiiltiirdeki kokten degisim, zaman ve mekanit deneyimlemeye iliskin farkli yeni
diistinme bi¢imlerini olugturmustur. Cep telefon, bilgisayar gibi yeni teknolojik buluslar
bu yeni yaklasimin maddi temelini olusturmaktadir. Teknolojik buluslarin sonucunda
olusan yeni yaklagimlarla birlikte yer algisinda diger donemlere gore biiyiik olciide

degisim olusturmustur.

Antropolojik yer ise geleneksel diinyada tiiremis olup modern diinyada kendini
hissettiren yerdir. Postmodern diinyadaki degisimi anlayabilmek icin antropolojik yeri

de anlamak gerekir.



Antropolojik yer ise; insanlarin yerlestikleri, deneyimledikleri yerlerdir.
Buradaki yerler tarihsel olgular ¢ergcevesinde algilanmalidir. Ciinkii antropoloji tarih ile
i¢ icedir. Tarihsel olgulardan ayr1 bir sekilde antropolojiyi diisiinmek miimkiin degildir.
Bunun disinda zaman kavrami tarih ile iligkisinin olmasindan dolay1 antropoloji ile de
iligki i¢indedir. Kisacas1 konumu belli olan antropolojik bir zamandir (Auge, 1994, s.
17). Ayn1 zamanda simgesellestirilmis bir uzamdir. “Tiim insan toplumlarina ozgii olan
bu simgelestirme, aym uzamin miidavimi olan herkes igin, belli sayida orgiitleyici
semayt, toplumsal olani diizene sokan ideolojik ve entelektiiel nirengi noktalarin
okunur kilmayr hedefler” (Auge, 1994, s. 17). Nirengi noktalarinin daha okunakli olmasi
ise imgelenmeyi kuvvetlendirir. imgelenmenin kuvvetli olusu ise yer duygusunu ve

tarihselligini gliclendirir.

Antropolojik yerin tarihinin olusmasi her toplum bi¢imini kapsamaktadir. Her
toplumdaki kurulus bigimlerini anlamak i¢in ise toplumda kurulan iligkileri
anlamlandirmak gerekir. Buradaki toplumsal anlamlandirma ise otekilerle iliskinin
kurulmus ve simgelestirilmis {inlemleridir (Auge, 1994, s. 25). Simgelestirme ise
otekiler aracihgn ile olusturulmustur. Otekilerle olan iliskiler simgesel degerlerle

saglanilmistir.

Yerin simgelestirilmesi ve tarihselligi, gii¢lii baglarin kurulmasini saglamstir.
Antropolojik yer, tarihsel bir olgu olmasi ile birlikte geleneksel diinyanin da yeridir.
Ornegin; ayinsel olaylarin gectigi, “yer alti ve gokyiizii giiclerinin, mahrem cografyasini
doldurup canlandiran atalarin ya da ruhlarin izlerini de saptayan yerlilerin isgal

ettikleri yerdir” (Auge, 1992, s. 53). Bunlar kisacas1 mitlerden olugmaktadir.

Antropolojik yerde her sey doga ile iliskili, topraga baglidir. Her sey topragin
lizerine yaklasik olarak kaydedilmis, tekilligini kurdugu toprak gibi kirilgan (Auge,
1992, s. 56) olmaktadir. Topragin kirilgan olmasindan dolay1 siirekli yeniden
diizenlemelere tabi tutulmaktadir. Diizenlemelere tabi tutulan bu mekanlar devingendir.
Sinirlan belirsiz olmakla birlikte degisime agik mekanlardir. Mekanlarin degisime agik
olmalariyla birlikte kimligin isaretler noktalar1 da, topraginkilerle birlikte, en somut ve
en mekansal anlamda silinirler (Auge, 1994, s. 56). Giiniimiizde toprakla baglarin
kopusu yer ile olan baglar1 da koparmistir. Buradaki doga islenerek ikinci bir dogay1

olusturur. Bu doga digerlerine gore daha giiclii baglarin kuruldugu bir islenmis dogadir.
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Yani toplumsallasmis dogadir. Toplumsallasmis dogaya kent ortami Ornek olarak
verilebilir. Ancak doga toplumun isgali altinda ikinci bir dogaya (toplumsallagmis

dogaya) evrilir.

Bireyler tarafindan doniistiiriilmiis (toplumsallasmis doga) modernlesmenin bir
liriiniidiir. Modern kentlerde yasayan ¢ogu insan normal (standart) bir birey olarak
nitelendirilmektedir. Cogu insan birbirleriyle ayn1 kategoride degerlendirilmektedir. Bu
bireyler, “yakin ¢evresinden gelen etkilere karsi aciklik ve kirilganlik gosterir ve esasen
onun “biitiinsel” olarak nitelenmesine imkdn veren de budur” (Auge, 1992, s. 57). Yani
normal olarak nitelenen insanlar modern toplumlarda biitlinsel degerler ¢ercevesine tabi
olan kirilgan bir yapiya sahiptirler. Ayrica burada olusan biitiinsellik diisiincesinde,
“elbette kiiltiir, toplum ve birey arasinda bir seffaflik bulundugu diisiincesi vardur”
(Auge, 1992, s. 57). Bu seffaflik diislincesi modern toplumlara ait bir diisiincedir.

Ciinkii modern toplumlardaki sinirlar seffaflasir.

Antropolojik yerler sembolik yerler olmakla birlikte i¢cinde anlam barindiran
yerlerdir. Yerin sembolik bir deger tasimasi yerin anlamli kilinmasini saglamistir. Yere
bir deger atfetmistir. Bu yerlerin en azindan {i¢ ortak vasfi vardir. Kimlikleyici, iliskisel
ve tarihsel goriinme talebindendir (Auge, 1992, s. 59). Tarihsel bir deger tagimasi yerin
kimligini giliclendirmekte, o yerdeki iligkileri kalict hale getirmektedir. Bunun
sonucunda olusan yer; giiclii bir kimlik olusturan ve tarihsel degerleri i¢inde barindiran
bir yer haline gelir. Orada olusan imgelenme ise yerin tarihselligini daha da
giiclendirmektedir. Ayrica bu yerlerde yasayanlar tarihle i¢ i¢e olacak sekilde
yasamaktadirlarciinkli imgeselligi i¢inde bulunduran bu simgesel yerler tarihselligi
giiclii yerlerdir. Tarihselligi gli¢lii olmasindan dolay1 hafizalara kazinacak imgeler
iretilmektedir. Bu yerlerdeki isaret G6geleri yerin anlamini ve imgesini daha da

giiclendirmektedir.

Mekan i¢inde olusan bu yerler, zaman i¢inde de olusmaktadirlar. Bu mekanlar
zaman i¢inde kendilerini belli ederler ve One c¢ikarirlar. Bu sebeple bu mekanlar
tarihseldir. Toplumsal mekanda ise, “her bireyin, i¢lerinden ¢ogunun kendisinden énce
varoldugu gibi kendisinden sonra da yasayacagina iliskin dogrulanmis bir duyguya
sahip olabilecegi gorkemli tas yapilar ya da alg¢akgoniillii toprak tapinaklar, dogrudan
islevsel olmayan anitlar yiikselmektedir’ (Auge, 1992, s. 64). Bu islevsel olmayan
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yapitlar zaman-mekanda kopukluklar ve kesintiler meydana getirmektedirler.
Antropolojik yerde ise; mekanin olusumu ile ilgili etkiler insan bedeni araciligiyla fark
edilir. Beden merkezi bir konumda yer alan anitsal bir degere sahiptir. Merkezilesmis
bu beden, aynm1 zamanda, atacilikla ilgili 6gelerin bulusup toplastiklar1 bolgedir (Auge,
1992, s. 65).

Antropolojik yerler; anitlar, giizergahlar, kesisme yerleri ve merkezler seklinde
tanimlanmaktadir. Bu yerler birer karsilastirma Ol¢iitii olusturmasina ragmen,
paradoksal bigimde, onu 6zgiil bir mekan olarak nitelemeye bile imkan vermektedir

(Auge, 1992, s. 66).

Glinlimiizde yerin bu sembolik degerlerden yoksun olusu yerin doniisiimiine
neden olmustur. Yerdeki bu doniisiim ise ulasim ve iletisimin gelismesi ile beraber
saglanmaktadir. Yer artik antropolojik yerdeki gibi tek bir yere 6zgiin degil, her yere
yayilmakta ve donilisim ¢ok hizli bir sekilde gerceklesmektedir. Bu hizli degisim ve
doniisiim yerler ile olan baglar1 koparmakta ve yer duygusunun korelmesine neden

olmaktadir.

Iletisimin gelisimiyle birlikte yer kavraminda déniisiimler meydana gelmistir.
Yer kiireselleserek sinirlarint agsmis, zaman-mekanin sinirlarimi muglaklagtirmistir.
Olusan bu yeni yer, gecmisteki yerlerden daha farkli deneyimler sunmustur. Yeni
kiiltiirlerin tiiremesi i¢in ortam hazirlamigtir. Bu degisim glinlimiiziin ihtiya¢larina
cevap verebilecek sekilde olusturulmustur. Ayrica yeni teknolojilerin kullanimiyla

birlikte degisim daha hizli bir sekilde ger¢eklesmektedir.

Modern diinyadaki yer kavramini doniistiiren bir diger faktor ise kapitalizmdir.
Yer kapitalist sistemler ¢ercevesinde olusturulup doniistiiriilmektedir. Artik yerler,
yakin ¢evreleriyle degil, uzak yerlerdeki veya tiim diinyadaki toplumsal ve ekonomik
etkenler cercevesinde doniistiiriilmektedir. Ornegin; giiniimiizde Japonya’daki
toplumsal ve ekonomik olusumlar Kanada’daki  olusumlari  etkileyerek

dontstiirmektedir.

Giliniimilizde doniistiiriiliip olusan bu yer kavrami zamana baghidir ve hafiza ile

ilintilidir (Auge, 1992, s. 16). Yok yerlerdeki zaman kavrami ise bos uzamin gelisimi,
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uzamin yoreden ayrilmasiyla anlasilabilir (Giddens, 1990, s. 25). Yani gilinlimiiziin
modern kosullarinda uzamin kiiresel bir olgu olarak ele alinmasi gerekir. Kentlerin

mekanlar1 da bu kiiresel olgular ¢ergevesinde sekillendirilip doniistiiriiliir.

Mekan ancak kiiltiirel, toplumsal ve ekonomik olgular cercevesinde yere
doniisebilmektedir. Yok yerler ise bu kiiltiirel olgulardan yoksunluk durumudur.
Gliniimiizde ise bu olgular gercevesinde doniisen yerde tek bir mekan ve zamandan s6z
etmek miimkiin degildir. Diinyanin kiiresellesmesiyle birlikte mekanlar ve zamanlar her
yere yayilmistir. Mekanlarin ve zamanlarin her yere yayilmasi, kent ortamindaki mekan
algisinda da dontisiimler meydana getirmistir. Kentlerde artik tek bir mekandan s6z
edilememekle birlikte, kiiltlirel anlamda da tek bir kiiltiir 6gesinin varligindan da s6z
edilememektedir. Artik kentlerimiz ¢ok kiiltiirliiliiglin mekanlar1 haline gelen
kozmopolitan bir yere doniismistiir. Kentlerin kozmopolit bir yere doniismesi

beraberinde bir takim sorunlar da getirmistir.

Kentte ortaya ¢ikan sorunlar, kentin doniisiim gec¢irmesine neden olmaktadir.
Kapital iligkilerin yani sira ulasim ve iletisimdeki gelismeler kentlerin mekanlarmi
birbirlerine benzeyecek sekilde ve hemen hemen ayni islevlere sahip olan mekanlara
dontistirmektedir. Birbirine benzeyecek sekilde olusturulmus bu mekanlar biitiin
kentlerde bulunmaktadir. Ornegin; aligveris merkezleri, oteller, metrolar, havaalanlari
gibi mekanlar her kentte bulunan mekanlardandir. Bu mekanlarin biiylik ¢cogunlugunda
yer yeteri kadar deneyimlenmemektedir. Bunun disinda yer mekan ile iligkili sekilde
olusturulur ve yer ile mekan birbirlerinden ayr1 tutulamaz. Birbirlerini siirekli bir
sekilde etkileyerek doniistiiriir. Kisacasi yer ile mekan arasindaki iliski i¢ igedir. Yer

0znel bir olgu olmasina karsin mekéan nesnel bir olgudur.

2.2. Mekan

Mekan tanim itibariyle sinirlart olan bosluktur.ingilizcesi “space” kelimesidir.
Space Tiirk¢e’ye uzay olarak da ¢evrilmektedir. Uzay boslugu da mekan olarak kabul
edilir, ¢iinkii belli sinirlar1 vardir.Bu smirlar1 yildizlar ve gezegenler belirler. Doga
ortaminda ise mekani; agaclar, daglar, nehirler, denizler smirlayabilir.Bir bakima
“mekan hissi korunmusluk ve ¢evrelenmislik duygulart ile ortaya ¢ikmaktadir” (Altan,

2005, s. 30). Ayrica mekanit sadece fiziksel oOzellikler olusturmamaktadir, bunun
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yaninda mekani olusturan ekonomik ve toplumsal faktorler de bulunmaktadir. Birden
fazla faktorii icinde barindiran mekan; “zihinsel, fiziksel ve toplumsal mekdn trajik

bi¢cimde kavranir” (Lefebvre, 1974, s. 50).

Mekanm diger bir yonden degerlendirmek gerekirse; icerisinde anilar1 tasiyan,
semboller ve isaretler barindiran yerlerdir. Heidegger ise mekan1 “etkilesim ve deneyim
veri olarak gérmektedir” (Tasg1, 2014, s. 70). Bundan yola ¢ikarak mekanda hem
insanlar birbirleri ile etkilesim halindedirler hem de bulunduklar1 mekana izlerini
birakirlar. Her birey mekan ile farkli sekillerde etkilesimde bulunur ve o mekana
biraktiklar: izlerde farkli olur. Mekan insanlarin birbirleri ile etkilesime girdiklerinde

daha fazla anlam kazanmaktadir.

Bireyle olan iliskisi dahilinde mekan algilanabilmektedir. “/nsamin, insan
iliskilerinin ve bu iliskilerin gerektirdigi donatilarin iginde yer aldigi, simirlari
kapsadigi orgiitlenmenin yapi ve karakterine gére belirlenen bir bosundur” (Tiimtas,
2012, s. 6). Bunun i¢indir ki mekani biitlin etmenler dahilinde algilamak ve
degerlendirmek gerekir. “Mekdant uygun bir bi¢imde tamimlamak, toplumu ve kentsel

olgular: algilayabilmek agisindan 6nem tasimaktadir” (Tiimtas, 2012, s. 6).

Mekanin olusumunun saglanmasinda bir diger etkende kapitalist iliskilerdir.
Glinlimiizde mekan; “kapitalist sistemin ihtiyaglart dogrultusunda” (Tiimtas, 2012, s.
14) belirlenmektedir. Bunun disinda kapitalizm “ihtiyaci aminda kendisi igin farkl
mekan yaratarak yeniden tiretim yoluyla egemenligini ger¢eklestirmektedir” (Tiimtas,
2012, s. 15). Bunu saglayabilmek i¢inde zaman-mekanin yeniden {iretilmesi
gerekmektedir. Zaman ve mekan1 yeniden iiretirken giinlimiiz kosullarini da ele almak

gerekmektedir.

Bahsedilen mekan tanimlamalarindan yola ¢ikarak mekan, muglak, belirsiz ve
cok katmanhdir. Mekan1 olusturan diger alt tiirler ise; mimari, kentsel, toplumsal,

zihinsel ve sanal mekanlar olarak siralanabilir.

Mimari mekan, insanligin ilk ¢aglardan beri vardir. Ilk caglardaki getin gegen
iklimsel kosullardan dolay1 insanlar yasamlarin siirdiirebilmek i¢in korunakli mekanlar

insa etmislerdir. Insanlar yerlesik hayata ge¢cmeden once dis cevrenin olumsuz
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kosullarindan korunmak i¢in yasadiklari mekanlardan birinin ise magaralar oldugu
sOylenebilir. Tarimin gelismesiyle birlikte yerlesik hayata gecilmistir ve kalic1 olacak
sekilde kent mekanlar1 insa edilmeye baslanmistir. Kent ortamini bigimlendiren mimari
mekanlarda bireyler yasamaya baslamistir. Mimari mekan denildiginde akla {ist, alt ve
yanal ylizeylerle olusturulmus kiitle gelmektedir. Bu olusumlarin yaninda peyzaj da
mekani belirlemektedir. Peyzaj ile mimari elemanlarinin (duvar, déseme, kolon, kiris)
birbirlerine entegre bir sekilde tasarlanmasi karma mekani yani gliniimiizdeki peyzaj ile
birlikte diizenlenen mimari mekam olusturmaktadir. “Ciinkii mimarlik mesleginin
temelinde amag olarak dogal ve yapay elemanlart beceri ile kullanarak mekdn ve
mekdanlar olusturma ve oncelikle dogayr koruma ve doga ile yapay elemanlart

bagdastirma ¢abast yatmaktadr” (Altan, 2005, s. 32).

Mekan tanimladigimiz zaman sadece duvarlardan bahsedemeyiz. Déseme ve
tavan diizlemleri de duvarlar kadar mekanin olusumunu etkilemektedir. Her bir yiizeyin
kendince islevleri vardir. Ddseme diizlemi deyince insanlarin yiirlime eylemini
gergeklestirdikleri diizlem akla gelir. Bu sebeple doseme diizlemi “mutlaka yatay ve
diiz, fakat farkl seviyelerde olabilir” (Altan, 2005, s. 34). Duvar ve tavan diizlemleri
daha esnek formlarda tasarlanabilir. Bunlarin disinda renk, doku gibi 6zelliklerde

mimari mekanin olusumunu etkilemektedir.

Mimari mekani etkileyen bir diger unsur ise Olgektir. Her bir mimari nesne
kendi Olgegine gore tasarlanir. Havaalaninin Olgegi ile evin Olgegi birbirlerinden
farklidir. Bunun disinda 6lgek kavrami oran, orant1 kavramu ile iliski i¢indedir. Oran-
oranti iligkisi isleve gore de belirlenebilmektedir. Vitruvius’a gore meydanin 2/3 orani
gosterilere daha uygun diisecegi i¢in benimsenmistir (Boudon, 2003, s. 32). Bu
mimarlik bilgisinde goriilebilirlik 6l¢egi olarak tanimlanmaktadir. Goriilebilirlik 6lgegi
islev ozellikleri ile iliskilendirilebilir. Islevsel &zelliklerdeki degisimler goriilebilirlik
Ol¢egini de etkilemektedir. Ayrica goriilebilirlik 6lgegi mekanin goze en hos ve uyumlu

gelecek bir dlgektir.

Hakiki mekan mimari mekanin olusumuna etki etmektedir. “Mimari mekdnin
mekan diisiinme tarzindan, mimari diigiincenin de kendisine basvuru kaynagi olan
hakiki mekdandan bagimsiz ele alinamayacagindan tiiremekteydi” (Boudon, 2003, s. 53).

Hakiki mekan mimari nesnenin fiziki 6gelerini, bi¢imini olusturmaktadir. Zeviye gore

14



(Boudon, 2003, s. 70); “mimarlik ici bosaltilmis biiyiik bir heykel gibidir, insan bu
heykelin icine girer, yiiriir, yasar.” Focillon ise (Boudon, 2003, s. 70); “bu sanat,
bedenimizin etkinligiyle isgal ettigi, yiiriidiigiimiiz mekanda ve hakiki mekanda icra eder
kendini” der. Bundan yola ¢ikarak hakiki mekan kendini somut; yasanilan, algilanan ve
tasarlanan bir nesne olarak iiretir. Bu nesnenin i¢i ve dis1 birbiri ile etkilesim halindedir.
Kentsel mekanda mimari mekanlarin bir arada toplanmis ve birden fazla islevdeki

mekanlar1 biiyiik 6lgekli alanda olusturulmus mekandir.

Kent; icinde fizikselligi barindiran toplumsal bir olgudur (Simmel, 1903). Bir
kentin kent olabilmesi i¢in kentte yasayan insanlarin birbirleri ile etkilesimde
bulunduklar1 mekanlarin olmasi gerekmektedir. Giiniimiizdeki metropol kentler ise
kentin belli bir asamasindaki halidir. Metropol ise; “denetleme kurumlarinin ve dagitimi
koordine eden kurumlarin ulasim ve haberlesmeye baglh olarak genis dlgiide
orgiitlendigi kent tiiriidiir” (Tekeli, 2011, s. 25). Bu sebeple metropol kentlerde ulasim

ve haberlesme gelismistir.

Kentin ikinci bir tanimim1 yapmak gerekirse; kent bir yapilar yigmindan ¢ok
birbirleri ile siirekli etkilesim i¢inde olan bir islevler kompleksidir (Lewis, 2007: 108).
Kentsel mekanda insanlar birbirleri ile bulusmakta, diislincelerini paylagmakta ve
birbirleriyle etkilesimde bulunmaktadirlar. Kentsel mekan ise bu paylasimin,
etkilesimin oldugu mekandir. Giiniimiizde bu iliskiler karmagik bir hal alsa dahi 6zii
degismemistir. Ayrica kentin olusumunda karmagik iliskilerden farkli dinamiklerde

bulunmaktadir.

Kentin olusumunda etkili olan dinamiklerden biri ekonomidir.Kentin
ekonomisini etkileyen faktdrlerden biri olan kapitalizm, tiiketimi tetiklemektedir.
Tiiketimin tesvik edilmesi, tekelci asamadaki sermayenin toplam dolagimi i¢in de temel
bir rol oynar (Castells, 1991: 57-61). Bundan yola ¢ikarak kentler kapital iliskilerin
hikkim  stirdiigi, glinimiizdeki sermayenin dolasimda oldugu mekanlardir.
Kiiresellesme ile birlikte ise kentler uluslararasi bir konuma yiikselmistir. Kentlerin
uluslararas1 bir konuma yiikselmesini ise gelisen ulasim, haberlesme ve sermayenin

dolasgimi saglamistir.
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Postmodern diinyanin metropol kentlerinde mekanlar kopuk, biitiinliigi
saglanamayacak sekilde tasarlanmaktadir. Bu yiizden ki postmodern diinyanin kendine
has bir “kent planlamasi, genis olcekli gelisme, teknolojik agidan rasyonel, iglevsel
agidan uluslararasi bir tasarimi gerekli goren, yerel tarih ve eklektik bir stille birlikte
ele alinmasi gereken mekansal tasarimlart ifade etmektedir” (Harvey, 1990: 254). Bu
donemde kiiresellesme ile yerellik birbirlerine karisip, kent mekaninda ¢ok giiglii bir

sekilde kendini hissettirmektedir.

Metropol kentler, kendi iginde yerel olusumlar1 barindirmasina ragmen
uluslararasi kentlerdir. Metropol kentler; “yeni teknolojilerin sagladigr imkanlara bagh
olarak geleneksel kent kavramimin ¢oziildiigii, hiyerarsik ve yogun kent merkezleri
yverine ¢ok merkezli, diisiik yogunlukta ve katmanlasmis/ayrigsmis yapida yeni yasam
alanlarimin ortaya ¢iktigr bir kent ve ona eslik eden bir yasam formati sunmaktadir”
(Yirticr, 2009: 10). Kentlerde kademelenme olusumu da bu donemde
goriilmektedir.Ayrica kentsel mekan sadece fiziki olgular dahilinde degil, “insan algi ve
vasayisimin  ortaya ¢ikardigi bir yerdir” (Tasci, 2014, s. 77). Kentsel mekan,
algilarimizla deneyimimizle sekillenir ve siirekli bir doniisiim halindedir. Kenti

deneyimleme seklimizde zamanla degisim gosterebilmektedir.

Kent ile ilgili su sonuca varabiliriz. Kent; kendi icinde heterojen bir diizen
olusturmaktadir. Yani “kentsel olan, toplumsal yasamin mekansalligina, yani diigiimsel
mahallerden olusmus ¢ok katmanli bir mekanlar matrisini yaratip isgal ettigimize
iliskin en temel genellemenin ayrilmaz bir pargasi ve tikel disavurumudur” (Soja, 1989,
s. 205). Kent i¢indeki ¢cok katmanli mekanlar1 daha 6nce de belirtildigi lizere kendi
icinde farkliligi ve karmasikligi barindirmaktadir. Birey ise kent mekaninda
karmasikligin i¢inde kendine bir yer edinir. Birey konumlandigi kent mekaninda

toplumu etkiler ve dontistime ugratir.

Mekanin bir biitiin olarak ele alindigi yer toplumsal mekandir. Bu sebeple
mekan ile toplum arasinda gii¢lii bir bag bulunmaktadir. Mekan toplumu {iretir, toplum
da mekani.Birisinden birisi degistiginde, digeri de degismektedir. Mekan1 etkileyen ve
degisime neden olan toplum, kendini de tekrar ve tekrar liretime tabi tutar.Ciinki
“toplumsal mekan toplumsal bir iiretimdi” (Lefebvre, 1991a:26). Bu iiretim; doga-

emek, is bolimii, kullanilan aygit ve teknigi (bilgi) kapsar. “Yani toplumsal pratik,
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vapitlar yaratir ve seyler tiretir.Her iki durumda da emek gerekir, fakat yapit acisindan,
emegin (ve emek¢i olarak yaraticisinin) rolii ikincil goziikmektedir, oysa ki iiriinlerin
imalatinda emek bagattir” (Lefebvre, 1974, s. 97). Toplumsal emek ise mekansal-
zamansal akislarin doniisiimiinii saglar. Dogay1 doniistiirerek ikinci bir dogayr yani
kentleri ve kentlerin i¢indeki binlerce mekan kiimelerini olusturur. Kisacasikentsel
mekani olusturur. Kentin kent olabilmesi i¢in de toplumsal mekdnin kent icinde
olusabilmesi ve bireylerin birbirleriyle yeterli diizeyde etkilesime girebilecekleri

mekanlarin yaratilmasi gerekmektedir.

Toplumsal mekan, iiretimin mekan ile birlikte diisiiniilmelidir.Glinlimiiziin
metropol kentlerinde bunlar1 ayr1 diisiinmek miimkiin degildir. Burada tek bir toplumsal
mekan oldugundan s6z edilemez ama “birden ¢ok toplumsal mekan, hatta sonsuz bir
cokluk vardwr; dolayisiyla, “toplumsal mekan terimi sayilabilir olmayan bir kiimeyi
belirtir’ (Lefebvre, 1974, s. 111). I¢inde ¢okluklar1 barindirir ve bunu kent yasaminda
yasatir. Bu ylizdendir ki toplumsal mekandaki yerler sadece {iist iiste binmezler, i¢ ice de
gecerler. Ayrica bunlar birbirlerinin olusumunu da saglarlar. Birbirleri ile her daim
etkilesim i¢indedirler. Metro istasyonu mekénlar1 da buna Ornektir. Her tiirden
toplumsal yap1 bu mekanlarda karmasik sekilde i¢ ige bulunmakta ve daima etkilesim

halindedirler.

Gilintimiizdeki toplumsal mekéanda sinirlar hemen hemen yok gibidir. Her sey
birbirinin i¢inde muglaklasmistir. Burada her sey birbiri ile karigim halindedir.
Mekanda heterojen bir yapilanma séz konusudur. Toplumsal mekanin formu da
heterojen bir yapidadir. Bu form; “bulusmadir, bir araya gelmedir, kendiligindenliktir.
Toplumsal mekan, bir noktada, bu noktanin etrafinda fiili ya da olasi bir araya gelmeyi
icerir” (Lefebvre, 1974, s. 123). Bir araya gelmeyi saglarken de iletisim en énemli 6ge
olarak kullanilmaktadir. Bu soyutlama dil veya yaz1 yoluyla olabilir ya da giinlimiizde
On plana ¢ikan sanal mekanlarla da olabilir. “Keza, maddi olmayan iletisim formu hangi
isaretin iletildigini s6ylemez, fakat tek tek isaretlerin bir repertuvarinin, bir mesajin, bir

kanalin, bir kodun gerektigini soyler” (Lefebvre, 1974, s. 125).

Herkesin c¢evresini algilamalar1 birbirlerinden farklidir. Bu yilizden algida
cesitlilik meydana gelmektedir. Toplumsal mekanda da bu gecerlidir. Fakat toplumsal
mekan biitlinliik olusturdugu icin algida da ortak noktaya varilabilir. Cilinkii “algi,
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elbette “ozne” ye baghdwr” (Lefebvre, 1974, s. 136). Bu sebeple kent ortami ¢ogul bir
mekan olusturdugu i¢in herkes ve her sey nesne konumuna indirgenir. Sadece ¢ogul
olma durumu seyleri nesne olarak indirgemez, bunda paranin payida biiyiik oranda
bulunur. Ciinkii para her seyi esitler ve nesne konumuna sokar.Para ve meta kapital
iligskilerin olmazsa olmazidir. Bunun sonucunda kapital iliskiler toplumsal mekanin
stirekli bir sekilde donlismesine ve degismesine neden olur. Bu yiizden giinlimiiziin

postmodern mekanlan siirekli bir sekilde doniisiim ve degisime maruz kalmaktadir.

Geleneksel diinya ile modern diinyadaki toplumsal mekani karsilastirmak
gerekirse; geleneksel diinyada toplumsal mekéan, duygusal baglarin oldugu
kurumsallasmamis mekandir. Bu donemde mekan tam anlamiyla yasanilabilir,
deneyimlenebilirdi. Akrabalik iliskilerinin kuvvetli oldugu, gelenek ve goreneklerin yer
edindigi toplumsal bir ortamdi fakat modernlesme ile birlikte toplumsal mekan koklii
bir sekilde doniiserek kurumsallasti ve aidiyetlik duygularinin ¢ok az dl¢iide hissedildigi

bir mekan haline geldi.

Geleneksel diinyaya gore giinlimiiziin modern toplumsal mekaninda parcalanma
gozlenmektedir. Toplumsal mekanin pargali olmasina karsin siirekli bir degisim
halindedir. Siirekli degisim halinde olan toplumsal mekan, gegici olarak tekrar ve tekrar
iiretilir. Uretim siirekli bir sekilde gerceklesse de, toplum ile mekan arasindaki bag
giicliidiir. Bu baglamda degerlendirildiginde toplumsal iliskiler hem mekan olusturucu

hem de mekana baghdir (Soja, 1989, s. 114).

Postmodern diinyadaki mekani sekillendiren énemli bir unsur ise kapitalizmdir.
Bu dénemde kapitalizm mekandaki etkisini daha fazla hissettirmektedir. Boyle olunca
mekan; kapital iligkiler ¢ergevesinde esitsiz sekilde parcalanmaktadir. Esitsiz sekilde
parcalanan mekan, toplumun da esitsiz bir sekilde doniismesine neden olmaktadir.
Mekanin esitsiz bir sekilde donilistimiine neden olan kapitalizm ise toplumsal mekanin
dontisimiinii gegici fakat siirekli olacak sekilde gergeklestirmektedir. Kapitalizmin
geciciligini, gergeklesmesi an meselesi olan 6zyikimini etkili bir sekilde gosterir (Soja,
1989, s. 143). Ozyikimla birlikte kapitalist sistem degisik kosullara uyum
saglayabilmesi i¢in mekan1 doniistiiriir Mekan1  doniistiiriirken  toplumun  da
doniisiimiinii saglar. Bunun sonucunda toplum ve mekéan ise; yeniden olusan kapitalist

sistem gergevesinde yeniden liretilmektedir.
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Toplumsal mekan parcalanmanin, siirekli doniislimiin yaninda kendi icinde
karmagiklig1 ve farkliligi barindirmaktadir. Bu karmasik iliskiler; “diizensiz olmaktan
ziyade orgiitlenmis bir karmasikliktan olusan girdisi ¢iktisi bol bir sistemdir, ¢esitlilige,
karmagsikliga ve beklenmedik seyleri denetimli ama yaratici bi¢cimde ele alma
kapasitesine ve yagsamsal bicimde dayanan bir toplumsal etkilesim canliligi ve
enerjisidir’ (Harvey, 1990, s. 93). Bu toplumsal etkilesimin canliligini ve enerjisini
saglarken farklilasmis estetik zevkler goz oniinde bulundurulur. Postmodern diinyanin
toplumsal mekanlarinda parcalanma, degisim ve farklilasma on plandadir. Bunlar

olmaksizin giinlimiiziin toplumsal mekani yeteri kadar olusamaz.

Farkliliktan dogan 6tekilik kavrami toplumsal mekani etkisi altina alir. Bunun
saglanmas1 i¢in ise toplumda pargalanma ve yabancilasmanin goézlenmesi
gerekmektedir. Yabancilagsma ile birlikte toplumdaki bireyler birer duygusuz nesneler
haline gelmislerdir. Duygudan yoksun birey, toplumda tedirgin ve gilivensiz bir ortamin
yaratilmasina neden olmaktadirlar. Boyle bir ortamin olusabilmesi i¢in ise kapitalizmin
cetin kosullarmin gerceklesmesi gerekmektedir. Olusan kapitalist kosullar1 “bireyciligi,
yvabancilasmayi, par¢alanmayi, gelip geciciligi, yenilikleri, yaratict yikimi, spekiilatif
gelismeleri, iiretim ve tiiketim yontemlerinde (isteklerde ve ihtiyaglarda)
ongoriilemeyecek degisiklikleri, mekan ve zaman algilanmasindaki degisimi ve krizle
yiiklii bir toplumsal degisim dinamigini tireten toplumsal siireclerdir” (Harvey, 1990, s.

133).

Pargalanma ve doniisiim; kimliklerde bdliinme ve parcalanmaya neden
olmaktadir. Cohen ve Taylor konu ile ilgili olarak; “Anlasilan, boyle ozel hayat baska
bir gerceklige giden kacis yollarimin vaadiyle kesintiye ugratildigi boliinmiis kimlikler
olarak yasamaya mahkumuz” (1978, aktaran McHale, 1987: 38) demektedir. Boliinmiis
kimliklerin olusumuyla birlikte toplumsal baglarda kopukluklar meydana gelmistir.
Yabanct ile kurulan iligkiler simgesel iliskiler haline gelmistir. Buradaki
simgesellestirme olgusu ise; parca parca toplumsallasmis bir dogaya iliskindir (Auge,
1994, s. 75). Simgesellesmeyle beraber kisiler, karmasik iliskiler dahilinde kendilerini
tanitmiglardir. Bu ylizden tamima/kabul etme evrenleri karmasik toplumlarda

cogalabilirler (Auge, 1994, s. 51).
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Karmagiklig1 i¢inde barindiran toplumsal mekan; zihinsel ve fiziksel mekandan
ayirt edilebilir. Toplumsal mekan yasanilan mekan olmasia karsin, zihinsel mekan
diisiiniilen, soyut olgulardan olusan bir mekandir. Fiziksel ve zihinsel mekan toplumsal
olarak tretilmis ve yeniden iretilmis goriilmek zorundadir (Soja, 1989, s. 162).
Toplumun {iretimini saglayan zihinsel mekanlar sanal mekanlar ile baglantili sekilde
kurgulanmaktadir. Zihinsel ve sanal mekanin ortak 6zelliklerinden birisi ise fiziksel
mekan olmayislaridir. Zihinsel mekan akilda iiretilen mekdn olmasina karsin sanal
mekan ise bilgisayar ortamlarinda ve bilgisayar disindaki diger sanal ortamlarda

uretilebilen bir mekan olmaktadir.

Bahsedilen tanimlamadan yola ¢ikarak zihinsel ve sanal mekan, toplumsal
mekan ile baglantili sekilde iiretilmektedir. Zihinsel ve sanal mekanin degisimi
toplumsal mekan1 etkilemekte ve doniistirmektedir. Toplumsal mekani etkileyen

zihinsel mekani anlamak i¢in 6ncelikle zihnin ne oldugunun bilinmesi gerekmektedir.

Zihin; beyinde gerceklesen, bir zihinsel imge (gorsel ya da degil) yaratma ve
yonlendirme siirecidir (Castells, 2013, s. 177). Bu zihinsel imgelenme noral aglar ile
saglanir. Noral aglar ne kadar sik ve fazla ise zihinsel imgelenme o kadar ¢ok giiclii

olur.

Zihni bedenimizin bir organi olarak diisiinemeyiz ama zihnimizi bir siire¢ olarak
ele alabiliriz. Zihnimiz beyinde beden ile etkilesim i¢inde gergeklesen maddi bir siirectir
(Castells, 2013, s. 178). Bu siire¢ diisiinme ve duygu aktarimi yoluyla gerceklesir.
Duygusal aktarimi saglarken, zihinimiz karmasik bir siirece maruz kalir. Bundan dolay1
zihin; “beyindeki oriintiilerin, gecmis, simdiki ve gelecekteki deneyimimizi olusturan
madde, enerji ve faaliyet aglariyla temas kurmasindan ileri gelen duyusal algi
ortintiilerimizle aglar olusturmas: sayesinde isler.Biz aglar diinyasina bagl aglariz”
(Castells, 2013, s. 178). Sanal mekanlarda oldugu gibi zihinsel mekanlar da aglardan

olusur.

Zihinsel siirecler, duygular, hisler ile beden araciligiyla kars1 tarafa aktarilir.
Zihinsel mekan ise; diisiinsel olaylarin (duygu, his) olusturdugu mekanlardir. Zihinsel
mekanlar, toplumsal ve fiziksel mekanlar etkilemektedirler. Bu ii¢ mekan karsilikli

etkilesim icindedirler. Toplumsal mekan bilimsel bir igsleme tabi tutularak zihinsel
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mekana doniiglir. Kisacasi zihinsel mekana indirgenir. Mekanlarin birbirlerine olan
indirgenmeleri belli bir yontem dahilinde gerceklesir. Ayrica toplumsal mekan ile
zihinsel mekanin birbirinden ayirt edici 6zellikleri de bulunmaktadir. Toplumsal mekan
yasanilan mekan olmasina karsin, zihinsel mekan diisiincenin oldugu mekandir. Zihinsel
mekan toplumsal olarak iiretilmis ve yeniden iiretilmis goriilmek zorundadir (Soja,
1989, s. 162). Zihinsel mekan ile toplumsal mekan tam anlamiyla birbirlerinin yerine
gecemezler. Sadece disaridan birbirlerini seyrederler. Birbirlerinden ayri tutulurlar.
Yani yagsanmis ve tasarlanmis gibi, tipki 6zne ve nesne gibi birbirinden ayrilir

(Lefebvre, 1974, s. 404).

Diistindiiglimiiz, tasarladigimiz zihinsel mekani, eyleme gecirdigimiz zaman
toplumda yerini bulur ve toplumu doniistiiriir. Bu doniistimii iletisim yoluyla da
saglayabiliriz. Iletisim ise zihinlerin anlam paylasmak iizere harekete gecirilmesiyle
gerceklesir (Castells, 2013, s. 177). Giiniimiizde zihinsel iletisimi fiziki mekanlarla
sagladigimiz kadar sanal mekanlarla da saglayabiliriz. Ayrica sanal mekéan toplumsal ve

zihinsel mekani her zaman ve her yerde doniisiime tabi kilmaktadir.

Mekanlardaki degisimler teknolojinin gelismesini tetiklemekte ve bir teknolojik
iletisim mekanigi olusmasma meydan saglamasi (Gezgin ve Irali, 2017, s. 64) tiiriinden
degisime neden olmaktadir. Teknolojik degisimler ve teknolojinin sagladig: yenilikler
mekan1 doniistiirmektedir. 19. yilizyil ile birlikte iletisim alaninda biiyiikk doniistimler
gergeklesmistir. Bu iletisimdeki gelismeler telgrafin bulunmasiyla birlikte hiz
kazanmistir. Bu nedenle telgraf; iletisimin mesafeler arast mekanlar1 birbirine
yaklastirmasini saglayan ilk calisma olmustur (Gezgin ve Irali, 2017, s. 53). Bu
gelismeler iletisimi daha fazla gelisimini saglayacak sekilde devam etmistir. Sanal
mekanlarin gelismesi ile birlikte iletisimdeki geleneksel duvarlar yikilmaya baslamistir.
Ayrica giinden giine iletisim hiz1 ve kapsama alan1 da genislemektedir. Bu ylizden sanal
mekanlar iletisimin yeni platformu haline gelmistir. Sanal diinyadaki bu platformlar

birbirleri ile etkilesim halindedirler.

Giliniimlizde teknolojinin ilerlemesiyle birlikte sanal mekanlar, toplumun,
mimarinin, kentin neredeyse biitiin mekanlarina dahil olmustur. Sanal mekanlardan ¢ok
farkli mekan deneyimi ve iletisim bigimi sunmaktadir. Iletisim ise; “bireylerin ve

gruplarin birbirleri ile mekanlar dahili ve harici kurduklar: kiiltiirel etkilegsimlerinin bir
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sonucudur. Bireylerin sadece baskalariyla degil, kendi ozbenliklerinde yaptiklar:
sorgulamalart da kapsar” (Gezgin ve Irali, 2017, s. 12). lletisim toplumsal oldugu
kadar bireyselligi de icinde barindirmaktadir. Ornegin; insanlarin hayatlarina internetin
girmesiyle birlikte kiiresel bir iletisim aginin olugsmasina ragmen ayni zamanda iletisim

bireye 6zel olarakta saglanmaktadir.

Sanal mekanin olusturdugu algi, hayatimizi doniisiime ugratmistir. Algidaki
degisim sosyal mekanlara da yansimistir. Sosyal mekanlar igerikleri itibariyla
genisleyip sayica artarak web iizerinde c¢esitlilik gosteren yaygin bir sanal toplum
olusturmustur (Castells, 2013, s. 105). Olusan toplum kiiresel anlamda genisleyerek,
tiim diinyada etkili bir hal almistir. Ayn1 zamanda sanal toplum heterojen bir kimlik
olusumuna da katkida bulunmaktadir. Heterojen kimlik olusumu her sanal platformda
olusmaktadir. Her sanal platformda olusan bu heterojen kimlik kiiresel anlamda tiim
diinyada etkisini gostermekte ve diinyayr her gegen giin doniisiime ugratmaktadir.
Diinya donilisime ugrarken bu sanal ortamlarin sayilarinda da ciddi bir artig
gozlenmektedir. Sanal mekanlardan olan internet 1980°1i yillardan beri tiim diinyaya
yayllmis ve tiim diinyada etkisini giinden giine daha fazla gostermeye baslamistir.
Bugiin ise bireyler internet olmadan kendi hayatlarmi siirdiirebilmeleri pek miimkiin
degildir. Hemen hemen her sey internet ortaminda (sanal ortamda)

gerceklestirilmektedir ve doniistiiriilmektedir.
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Sekil 2.1. Sanal mekandan internet 1-0 yazilim kodu (Url-2)
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Sanal mekanin neden oldugu interneti, televizyonu insanlarin biiyiik bir
cogunlugu kullanmaktadir. Bu sebeple internet, kullanicilarin hayatlarinin ¢ok 6nemli
parcasi haline gelmistir. Bilgisayar ortamindaki sanal mekan 1-0 koduyla tasarlanarak
hayatimiza dahil olmustur. “Diger bir deyisle, mesafelerin, mekdan anlaminda cografya
kosullarindan ayrimaya baslamasiyla, 1 ve 0 lara dayali diinyada yeni bir
mekanizmanin dogusuna sahitlik etmesinden bahsetmekteyiz” (Gezgin ve Irali, 2017, s.
28). Yakin ge¢miste dogan (yaklasik olarak 25 yil) bu mekanizma hayatimizdaki hemen

hemen biitiin mekanlar1 dontistime ugratmistir (Sekil 2.1.).

Sanal mekanlar iletisimde de doniisiim meydana getirmistir. Sanal mekanlar
biitiin kitleyi etkiledigi i¢in kitlesel anlamda iletisimi miimkiin kilmigtir. Sanal
ortamlardaki iletisim sadece kitlesel olarak saglanmamaktadir. Sanal ortamlardaki
iletisim bireysel olarak da saglanmaktadir. Bundan dolay1 sanal ortamlarda iletisim,

kitlesel 6z iletisim seklinde gergeklesmektedir.

Kitlesel 6z iletisim sanal mekanlarda bireylerin birbirleriyle kurduklar: kisisel
iletisim bicimidir. Bireyler kitlesel 6z iletisim ile hem yereli hem kiireseli baglamakta

ve kiiresel anlamda sanal ortamda bir birey olarak s6z sahibi olurlar.

Kitlesel 6z iletisim, sanal mekanlarin birer parcasi haline gelmistir. Kitlesel 6z
iletisim ile birlikte toplumsal anlamda iletisim giiclenmis, kiiresellesmeyle birlikte
yayilmistir. Bu iletisim bi¢imi sanal diinyanin kitlesel iletisim bi¢imidir ¢iinkii aglar ve
internet baglantis1 sayesinde potansiyel olarak kiiresel takipgi kitlesine ulasir (Castells,
2013, s. 107). Ayrica ¢ok da gesitlidir. Sanal ortamlarin ¢esitli olmas1 kendi icinde
birden fazla mekanin deneyimlenmesine ve mekanm kiiresellesmesine ortam

hazirlamstir.

Kiiresellesme ile birlikte, kiiresellesmenin etkileri mekanda gii¢lii bir sekilde
hissedilmeye baslanmistir. Kiiresellesmenin etkilerini sanal mekanlarda da gorebilmek
miimkiin olabilmektedir. Internetin yayginlasmasiyla birlikte sanal mekanlar kiiresel bir
iletisim platformu haline gelmistir. Clinkii internet bilgisayar aglarindan olusan kiiresel
bir agdir (Castells, 2013, s. 138). Burada kiiresel bir ortamin olusmasindan dolay1
iletisimde paylasim sarttir. Iletisimin gergeklesmesi igin gondericilerin ve alicilarin

sifreleri paylasmasi gerekir (Catells, 2013, s. 154). Paylasilan sifrelerin tanimlanmasi
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ise ortak noktalarin bulunmasi ile gergeklesir. Ayrica bu ortamlar, kiiresel bir ortam

olmalarindan dolay1 karsilikli olarak birbirlerine bagimlidirlar.

Sanal mekanlar yok yerlerden olmalarina ragmen yok yerlerden farkli olarak
fiziksel mekanlar degillerdir ama yok yerlerdeki gibi kiiresel ¢apta etkileri olmakta ve
mekani kiiresel capta doniisiim gecirmesine neden olmaktadir. Ayrica toplumu derinden
etkileyip, doniistiiren sanal mekan; kentsel ve mimari mekanlar1 da doniistiirmektedir.
Yok yerlere dahil olan sanal mekéan, bireye farkli bir mekan deneyimi sunmakta ve

zaman algimizi degistirmektedir.

2.3. Zaman

Zaman, dordiincii boyuttur. Diger {i¢ boyut ise; uzunluk, genislik ve derinliktir.
Zamani, diger lic boyuttaki gibi somut bir olgu olarak degil, soyut bir olgu olarak ele

almak gerekir. Yani zaman siireklilik ve devinim kavramlariyla birlikte diistiniilmelidir.
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Sekil 2.2. Zamanin dordiincii boyutunun diger ii¢ boyutla karsilastirmali sekilde geometrik sekle
indirgenmis sekilde gosterimi (1.Uzunluk, 2.Genislik, 3.Derinlik, 4.Zaman )(Url-1)

Zaman hareket eylemi ve siirekliligi ile mekani doniistirmektedir. Hareket
eylemi ve siireklilik olmadan zamandan s6z etmek miimkiin degildir. Zaman hareket
eylemi ve siireklilik oldugu miiddet¢ce mekan i¢inde var olmakta ve zamani olusturan bu

hareket eylemi ve stireklilik dordiincii boyutun olugsmasini saglamaktadir.

Dort boyutlu olan zamani, bizim gibi li¢lincii boyutta yasayan canlilar ii¢lincii
boyuta indirgenmis haliyle algilamaktadir. Bu yiizden zamanin belli bir yonde belli bir
hizda aktig1 diisiintilmektedir. Zaman goreceli bir kavram oldugundan dolayi kiitleye ve

mekandaki hiza gore zamanin akis hizinda da degisimler meydana gelebilmektedir.
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Zaman daha hizli veya daha yavas bir sekilde akabilmektedir. Zamanin akis hiz1 kisiden

kisiye veya mekandan mekéna gore degisim gosterebilmektedir.

Zaman ve mekan birbirlerini etkileyen iki kavram olmalarindan dolay1 bunlari
ayr1 bir sekilde kavramak miimkiin degildir. Cilinkii zaman mekanin i¢ine dahildir
(Lefevbre, 1974, s. 120). Zamandaki degisimler dolayli yoldan mekam da etkileyerek
degismesine neden olmaktadir. Bu sebeple zaman ve mekéan birbirlerine bagl ve
birbirlerinden ayrilamaz. Mekan bir zamani igerir, zamanda bir mekani.Bu aglar hi¢bir

yerde kapali degildir (Lefebvre, 1974, s. 141).

Zamanin felsefi yonii ise, zamana daha farkli bakis agis1 sunmaktadir. Zamanin
hareketli dogasin1 anlamak ic¢in zamana, felsefi yonden de bakmak gerekir. Zamanin

felsefi yoniinii incelerken 6nemli birkag diistiniire deginmek gerekmektedir.

Augustinus; simdiki zamanin Onemine vurgu yapmistir.Simdiki zamanin
gecmekte olan bir zaman oldugundan s6z etmistir. Augustinus “Artik daha fazla kiiciik
parc¢aya boliinemeyecek bir zaman 6gesi tasarlayabilirsek iste o 6geye simdiki zaman
diyebiliriz” (Ricoeur, 2007, s. 32-33) demistir. Bundan su sonug ¢ikartilabilir; simdiki
zaman ¢ok kiiciik zaman dilimlerinde deneyimlenen anlik olaylardir. Gelip gegiciligi

kendi i¢inde barmndirir.

Hegel; zamanin mekéana gore daha baskin bir konumdaoldugunu vurgulamistir.
Zaman mekani kendi bilinyesinin i¢ine dahil etmektedir. Ayrica Hegel’e kadar olan
siirecte zamanin yonii, gelecekten geg¢mise dogrudur fakat Hegel ile birlikte ve

giinlimiizde de zamanin yonii gegmisten gelecege dogru akmaktadir.

Zamanin dogasin1 anlamamizi saglayan olaylarda siirekli bir sekilde gerceklesen
degisimdir. Olaylardaki degisimi siirdiirecek olan ise zamanin kimligidir. Zamanin

kimligini gegmisteki anilarimiz ve gelecekteki beklentilerimiz olusturmaktadir.

Aristotales; zamanin bir devinim oldugunu vurgulamistir. Zamani olusturan bu

devinimin sayisini ge¢mis-gelecek iliskisine gore belirlemektedir (Avci, 2008).
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Zamanin belirlenmesini saglayan andir. An ayni ve farkli bir sekilde zamani
belirleyebilir. Kesin bir yargiya varmak miimkiin degildir. Zaman ve an arasinda

belirsizligin olusmasina ragmen zaman ve anin arasinda giiclii bir bag bulunmaktadir.

Modern oncesi geleneksel kentlerdeki zaman algist  yer aracilifiyla
olusturulmaktaydi, ¢linkii geleneksel toplumda Kkiiltiirel 6geler baskin konumdaydi.
Herbir toplumun kendi yeri ile baglantili olarak zamansalligi vardir. Modern oncesi
zamanda yer duygusundaki giicli baglantilar, zaman-mekan iligkisinin giiclii
kilinmasina neden olmaktadir. Modernlesme ile birlikte yer ile olan baglant1 zayiflayip
kopmustur. Bunun sonucunda zaman algisinda zayiflamalar meydana gelerek zaman ve
mekanin birbirinden ayrilmasina neden olmustur. Zaman ve mekanin ayrilmasi,
oncelikle, mekanin belirli bir “yer” den koparilmasinin temel mekanizmasi olan “bos”

zaman boyutunun gelisimiyle iligkilidir (Giddens, 1991, s. 31).

Kiiresellesme ile birlikte zaman kavrami da evrensel bir hal almistir.
Kiiresellesme oncesi de saat dilimleri vardi fakat kiiresel diinyada standart zaman
dilimlerine boliintip, “foplumsal agidan ve bireylerin deneyimleri bakimindan tiim
modernite oncesi c¢aglardan farkhidr.Hi¢bir yerin ayricalikli olmadigr bir diinya
haritast mekanin bosaltilmasina karsilik gelen bir semboldiir” (Giddens, 1991, s. 31).
Bu zamanin ve mekanin bosaltilmasi yer duygusunun zayiflamasi sonucu olusan zaman

algimizdaki degisimle iligkilidir.

Zaman ve mekanin ayrilmasi toplumsal etkinliklerin farkli zamanlarda ve
yerlerde meydana gelmesini temelli kilmistir. Bunun sonucunda kentlerde ¢ok sayida
zamanlar-mekanlar olusmustur. Bu zamanlar-mekanlar standart, birbirleri ile benzer

sekillerde olusturulmustur.

Zamani ve mekani ¢ok sayida olusturup, standart hale getiren kapital iliskilerin
araci olan paradir. Para her seyi nesne konumuna indirgedigi gibi “zamani ve mekani

paranteze” (Giddens, 1991, s. 33) almaktadir.

Kapitalist yeniden yapilanma siiregleri ise toplumlari, mekanlar1 ve zamanlari
degisime ugratmistir. Bu yeniden yapilanma siiregleri, yeni kentsel yasama gecisin

gergeklestigi siireclerdir. “Bu fren-ve-gecis, toplumsal pratiklerin giindelikten evrensele
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dogru bir zaman-mekdnsal yeniden yapilandirilmasi olarak tammlanabilir” (Soja,
1989, s. 214). Kisacas1 bu zaman-mekansal yeniden yapilanma eski olan ile tamamuiyla

farkli olan arasinda yer alir (Soja, 1989, s. 214 ). Hemen her alanda etkisini gosterir.

Yeniden yapilandirilan zaman kavrami daha once de sdylendigi {izere toplumdan
topluma, kentten kente farklilik gosterir. Hatta toplumun kendi iginde bile goéreceli bir

hale gelir. Goreceli hale gelen zaman kavrami zaman-mekan sikigmasina neden olur.

Giliniimiizde iletisimin, ulasimin gelismesi ile birlikte zaman-mekan arasindaki
mesafe kisalmistir. Zaman-mekan arasindaki mesafenin kisalmasi yer duygusunun
korelmesine ve zaman-mekin sikigsmalarina yol agmistir. Harvey’e gore zaman
algisindaki degisime ve zaman-mekan sikismasina (Harvey, 1990, s. 299); telefon,
telsiz-telgraf, X 1smlari, sinema, bisiklet, ucagin tetikledigi soOylenebilir. Ciinkii
teknolojik iletisim araglar1 tlim diinya ile olan baglantiy1 saglayarak diinyay1 kiiresel bir
olgu olarak ele almaktadir. Kiiresellesme, mekan-zaman sikismasi sonucu olusan

par¢alanmay1 beraberinde getirmistir.

Mekandaki parcalanmalarda zaman algisinda degisimlere neden olmustur.
Parcalanma zamani hizlandirarak her seyin gecici olmasini, gecici bir sekilde
iiretilmesine ortam hazirlamigtir. Ornegin; giiniimiizdeki yok yerlerden metrolarda
oldugu gibi gecici bir sekilde deneyimlenen mekanlarin {iretilmesine neden
olmustur.Hayat diger donemlere gore daha hizli, daha parcali ve daha gegici bir hal

almstir.

Postmodern diinyada zaman-mekan sikismast yogun bir sekilde kentlerde
hissedilmektedir. Zaman-mekan sikigmasi kiiltiirel ve toplumsal yasam iizerinde, insana

yoniinii sasirtan, sarsict bir etkiye neden olmaktadir (Harvey, 1990, s. 317).

Zaman ve mekanin siirekli degisimi ile birlikte gegici bir sekilde
deneyimlenmektedir. Ornegin; metrolar kisa siireligine deneyimlenmektedir. Sadece bir
yerden baska bir yere ulasabilmek i¢in kullanilmaktadir. Bunun sonucunda metrolar gibi
yok vyerlerde her seyde ve her mekanda oldugu gibi gecici olacak sekilde
deneyimlenmektedir. Gegici olan sey, beraberinde degisim siiresini de kisaltmistir.

Degisim hayatin bir par¢asi olup mekana olan bagimlilik azalmstir.
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Gelip gegici durumlar, giin icinde birey tarafindan birden fazla mekanin
deneyimlenmesine yol a¢mistir. Birden fazla mekanin deneyimlenmesi durumunda,
bireylerin duygularinda asir1 yiiklemeler meydana gelmektedir. Bireyler duygular ile
degil mantiklar1 ile hareket ederek birer duygusuz nesneler haline gelmislerdir. Her
seyin birden fazla mekanda gecici bir sekilde deneyimlenmesi postmodern toplumun
yasayis tarzini aciklamaktadir. Bu gegici durumlarin hakim oldugu bir zamanda mekéan
hissiyatinin olusumunda da degisimler gozlenmekte ve toplumun yasayis tarzini

etkilemektedir.
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BOLUM 3.YOK YERLER

Modernlesmenin sonucu olan yok yerler; gegici olarak deneyimlenen, aidiyetlik
kurulamayan ve simgesel 6zelliklerden yoksun olan yerlerdir. Bu baglamda yok yerleri
modernlesme, kiiresellesme siireglerini incelemeden once yer kavramini geleneksel
diinyadan glinlimiize olan silire¢ dahilinde incelemek gerekmektedir. Geleneksel
diinyada yer beden ile iliskilendirilmistir. Beden olmadan yer diisiiniilmemekle birlikte,
beden yere siki sikiya baglanmistir. Bu yiizden beden ile yer arasinda karsilikli iligki
mevcuttur. Kisacasi bir yer, ancak beden araciligiyla meydana gelmistir. Clinkii beden

cevresindeki anlamlandirdig: seyleri bir araya getirerek yeri olusturmustur.

Yerin ruhu ise bedenin c¢evresindekileri anlamlandirdigi cercevede ortaya
cikmaktadir. Auge ise (1992, s. 12); yerin ruhunun kavranmasini saglayacak ii¢ énemli
degerin  “anlam, kimlik ve tarth” oldugunu, bunlarsiz yerin ruhunun
olusturulamayacagimi sdylemektedir. Auge ayricadaha once bahsedilen antropolojik
yerden de bahsetmektedir. Antropolojik yer ise kimlikle, iliskisellikle ve tarih ile
ilgilidir. Yerin ruhu mekan kavrami ile de iligkilidir. Mekanin yaninda karakterinin de
olmas1 gerekmektedir. Mekanin karakteri ise yerin kimligini ortaya ¢ikarmaktadir. Auge
ise mekan ile karakter arasindaki iliskiyi (Auge, 1992, s. 12); “Mekan, bir yeri olusturan
elemanlarin ii¢ boyutlu organizasyonu, karakteri ise o yerin atmosferidir.” Seklinde

tariflemektedir.

Bir yerin ruhunun olusmasinin bir diger unsuru ise o yerde ikamet etmektir.
Yerde ikamet etmek ise beraberinde aidiyetlik duygusunun olusumunu getirmektedir.
Aidiyetlik duygusu ise yasamakla birlikte olusmakta ve gelismektedir. Bundan dolay1
yer ve yasam birbirlerine aittir. Yer yasami goriiniir kilmaktadir (Auge, 1992, s. 12). Bir
yeri yasayarak deneyimledigimiz zaman o yer, yer halini alir. Bir yeri yasamadan,
deneyimlemeden o yeri yer haline getiremeyiz. Ayrica yeri de deneyimlemeden ve

anlamli bir konum haline getimeden mekan haline doniistiiremeyiz.

Bundan yola ¢ikarak diyebiliriz ki yok yerler; aidiyetlik kurulamayan, yeterli
Olciide deneyimlenemeyen, deneyimlense bile kisa siireligine deneyimlenen iginde belli

bir ruh barindiramayan yerlerdir. Yerdir ¢iinkii belli bir konumu bulunmaktadir. Yok
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yerler tam anlamiyla yok sayllmamalarmma karsin tam anlamiyla yer halini de

alamamislardir.

3.1. Yer Kavramindan Yok Yer Kavramina

Geleneksel donemde biitiin herkesin, ayn1 diinyaya ait olduklarim1 (Auge, 1992,
s. 74), ayn1 yeri paylasip, deneyimlediklerini sdylemek miimkiindii. Geleneksel kentler
kiiciik Olgekli olmalarindan dolayr hemen hemen biitiin mekéanlarla iletisim
kurulabilmekteydi. Aidiyetlik hissi uyandiran mekanlar kentin her yerine dagilmisti.

Mekan hem is yeri hem de ev olarak kullanilabilmekteydi.

Yer ve aidiyetlik duygusunun en giiclii bir sekilde hissedildigi ev, diger mekan
tiirlerini ayn1 mekanin catis1 altinda toplayabilmekteydi. Ikinci olarak, kentin 6lgek
olarak kii¢iik olmasi, kentin bir ucundan diger ucuna olan mesafenin az olmasina ve her
kentli bireyin birbirlerini tanimasina yol agmaktaydi. Bu da yerin deneyimlenmesini,

yer ile tam anlamiyla biitiinlesmesini saglayabilmekteydi.

19. yiizyilin sonlarindan itibaren kentler 6l¢ek olarak biiylimekte ve sanayinin
mekanlar1 haline gelmektedirler. Kentlerin biliylimesi ve ulasim ile iletisimdeki
gelismeler yeri doniistiiriip, geleneksel yerden bambagka bir yer haline getirmistir fakat
geleneksel yerden farkli bir yer haline gelmesine ragmen modernlesme ge¢misin izlerini
tam anlamiyla silememistir. Bu yerler gecip giden ve hayatta kalan zamanin belirtileri
gibidir (Auge, 1994, s. 74). Bir anlamda kiiresel bir olgudurlar. Kiiresel bir olgu

olmasindan dolay1 herkes ayn1 diinyay1 paylasmaya baglamistir.

Yer ile yok yerler arasinda modern diinya ile geleneksel diinya arasindaki gibi
zithiklar olusmustur. Auge’ye gore (1992, s. 75); “Yer ve yok-yerler, daha ¢ok birer
kagict kutupsalliktir: Birincisi hi¢bir zaman tiimiiyle silinmemistir, ikincisi kendini
hi¢hir zaman tiimiiyle gerg¢eklestirmez-kimlik ile iligki arasindaki tartismalt oyunun
durmadan ve yeniden yazilmasi i¢in her seferinde silinebilen parsémenler gibidir

bunlar’. Kimlikte bu yerlerde tam olarak silinmez. Sadece c¢ergeve altina alinir.

Yok yerler antropolojik yerin de zittidir. Simgesel degerlerden soyutlanmistir.
Ciinkii simgeselligi olusturan tarihsel olgulardan yoksundur. Ayrica tek bir yerden de

bahsetmek miimkiin degildir. Yok yerler ¢ogul yerler seklinde olusturulmustur.
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Sinirlarini agarak hemen hemen her yerde varolmustur. Her yerde, mekanda ve zamanda
olmak, mekan-zamanda kopmalar meydana getirir ve yerle ilgili algt ve
anlamlandirmalar zayiflatir. Algida kopukluk, deneyimleyen kisi tarafindan orada bir
yer gormesine, orada kendini biitiinliyle bulmasina engel olur (Auge, 1992, s. 79).
Kendi benliginden kopar. Benligin yitirilmesi beraberinde temel giiven duygusunda
sarsilmalarin meydana gelmesine neden olur. Temel glivenin olusumu ise; bireylerin
birbirleri arasindaki baglantiyr miimkiin kilan, ancak ayrica aralarinda belli bir mesafe
yaratan sey sayesinde giliclenir (Giddens, 1991, s. 57). Temel giivenin zedelenmesinde
ise bireysel kimlik hasar goriir. Bireysel kimlik ise benlikle i¢ i¢edir. Bunlardan biri
etkilenirse otomatikman digeri de etkilenmektedir. “Bireysel-kimlik kiginin kendi
biyografisinden hareket ederek refleksif olarak kavradigi benliktir. Kimlik burada yine
de zaman ve mekanda siirekliligi getirir” (Giddens, 1991, s. 75). Yok yerlerde zaman ve
mekandaki siireklilik saglanamadigindan dolay1 bireysel kimlik refleksif olarak benligi

yeteri kadar olusturamamaktadir.

Zaman-mekandaki siirekliligin saglanamamasi1 devinim ile agiklanmaktadir.
Devinim ise “diinyalarin bir arada var olusuna ve antropolojik yer ile artik
antropolojik yer olmayan seyin deneyimine bir yalnizlik bi¢iminin ve ger¢ek anlamiyla,
bir “tavir alis "in tikel deneyimini ekler” (Auge, 1992, s. 80). Devinim mekandaki yer
degistirmeyi de sdylemektedir. Yer degistirmenin, bir yerden baska bir yere ulasmanin
mekani, boylece yok yerin arketipi olacaktir (Auge, 1992, s. 80). Yok yerlerde devinim
fiziksel bir olgu oldugu kadar imgesel bir olgudur. Ciinkii belli bir imgenin olusup

olugsmamasi yok yerleri olusturmaktadir.

Imgesel anlamda da olusturulan bu mekéanlarda bolluk vardir. Her sey asiriya
kagmistir. Ornegin; bizim brosiir ve rehberlerimizin gériintiileyip formiillestirdiklerine
cok yakin bir sekilde bir yok-yer olarak tanimlanmasina imkan verecek olanlar, soziin
ve belgelerin bollugudur (Auge, 1992, s. 83). Bu bolluk her zaman ve her yerde
olabilecek sekilde kendini gostermektedir. Ciinkii yok yerler imgesel baglamlarla
olusturulan yerlerdir. Ornegin; bir yere gidilemeyecek durumda olunsa bile o yerle ilgili
olusan imgelenmeler, zihinsel olarak olusturulup o yerle ilgili baglantilar kurulabilir ve

sanki o yerdeymis hissiyati olusturulabilir.
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Yok yerlerde yer biiyiik bir dl¢lide deneyimlenememektedir. Bu nedenle yok
yerlerde bulunan bireyler kendilerini o yere ait hissedememektedirler. Yok yerler,
aidiyet duygusundan yoksun olan i¢inde belli bir ruh barindiramayan mekanlardir.
Metro istasyonlar1 gecilip gidilen ve bireylerin kisa siireligine o mekanlarda
bulunmalarindan dolay1 kendilerini metro istasyonlarina ait hissedememekte olduklari
yerlerdir. Bu sebeple metro istasyonlart ruhsuz mekanlar/yok yerler grubuna dahil

olmakta ve yer deneyimlenememektedir.

Yerin deneyimlenmesi, yerin anlamli kilinmasiyla saglanmaktadir. Ciinkii yer
icinde anlam barindiran konumdadir. Anlam tasiyan “her sey yerimsidir. Fiziksel
mekanlarint degistirdiklerinde bile orijinal tanimlamalarint korurlar...” (Turan, 1994)
Bunu yerin anlamli kilinmasindan dolay1 gergeklestirirler. Yer anlamlandirildigi zaman,
o yerde aidiyetlik duygusu hissedilmektedir. Aidiyetlik duygusu ne kadar gii¢li
hissedilirse, yerin anlami aidiyetlik duygusunun hissedilmesi Olgiisiinde giiglii

kilinacaktir.

Yer, beden ile biitiinlesik sekilde olusturulmaktadir. Yerin biitiinlesik sekilde
olusturulmasi deneyimlerimizi, diislincelerimizi, hafizamizi tasiyan bedenlerimiz
yoluyla (Giirkas ve Barkul, 2012, s. 6) saglanmaktadir. Bu sebeple yerin
deneyimlenmesi hafizalarda olusan imgelerin beden yoluyla mekana aktarimi ile

gerceklesir.

Giliniimiizde ise yer yeteri kadar deneyimlenememektedir. Yer olii kavrami ile
nitelenmektedir. Yer; aidiyetlik kurulamayan, anlamlandirilamayan konumlara
donligmiistiir. Anlamdan yoksun sekilde mekanlar iiretilmektedir. Bununla birlikte yok
yerlerin mekanlarinda bedenin smirlart muglaklasip, devingen hale gelmistir. Ciinkii
mekanlarin  6lii  olmamasini saglayan mekanin beden araciligiyla yasanmasi,
deneyimlenmesidir. Bu sebeple yok yerlerde mekan beden araciligiyla yeterli diizeyde
yasanamamakta ve mekanyeteri kadar deneyimlenememektedir. Deneyimlenemeyen bu

mekanlar 6lii yerler olarak kabul edilmektedir.

Yerin deneyimlenmesi sadece fiziksel ozellikler ¢ercevesinde gerceklesmez.
Zihinsel boyutlarinda diisiiniilmesi gerekir. Bu sebeple “yer pekald, sadece

zihinde/akilda/bellekte (mind) ya da tamdik bir duyguda olabilir ya da bir nesneye
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vapisik durabilir’ (Gilirkas ve Barkul, 2012, s. 9). Bu yerin nesneye gore konumu
fizikselligin diginda zihinsel faaliyetlerin ve duygularin isleyis bicimlerine gore
gerceklesebilmektedir. Ornegin; yok yerlerin kiiresel mekanlarindan olan alisveris
merkezleri diinyanin her yerinde benzer sekillerde olusturulabilmektedir. Kendi
tilkesinde aligveris merkezlerine ¢ok defa giden bir kisi, o yerleri deneyimleyip, baska
tilkelerdeki aliveris merkezlerinde ¢ok benzer bir ortam veya ayni magazayi ve restorani
gordiigli zaman veya o mekani tekrardan yasadigi zaman, gittigi aligveris merkezlerine
benzerliklerinden dolay1 yer hissi belli dlgiide olusabilmektedir. Yeri tam anlamiyla
deneyimleyemedigimiz zamanlarda ise o yerle ilgili yersizlik duygusu olugsmakta ve kisi

kendini o yere tam anlamiyla ait hissedememektedir.

Yerlesme; “Bir yerde olma halinin gergeklesebilmesi, bir mekdnsal durumda
Yerlesmis’ olmaya isaret eder. Zamanda, mekanda ve kavrayista bir ‘yayilma’ séz
konusudur”(Berber, 2011, s. 148). Yerlesilen alan beden ile iliski i¢inde olacak sekilde

konumlanir ve yayilir. Ayrica yer, degisime acik olup durmadan bir olus halindedir.

Giliniimiizde ise bu yerlesme olgusu ulagimin ve iletisimin gelismesiyle birlikte
dontismistiir. Kiiresellesen diinyada artik bir yere ait olma hissi biitiiniiyle yitirilmistir.
Yersizligin ve yoOnsiizliigiin biitiin mekanlarin {izerinde etkisi gozlenmektedir. Bu
sebeple bulundugumuz mekanlarda kendimizi gerceklestirebilecegimiz bir yer inga

edilememektedir.

Yersizlesme/yurtsuzlagsma yeri tam olarak deneyimleyemedigimiz durumlarda
ortaya cikmaktadir. Yani mekanlarin yer duygusundan yoksun oldugu durumlarda
yersizlesme/yurtsuzlasma veya yersizyurtsuzlagsmaktadir. Yersizlesen mekanlarda
mekan-zaman iliskilerinde muglaklasma goriilmektedir. Mekan-zaman iliskisindeki
muglaklagsma yer duygusunun zayiflamasina neden olmaktadir. Bunun sonucunda yerle
ilgili anlamli baglantilar kurulamamaktadir. Kisacasi anlamdan yoksun olan bir yere

deger atfedilememektedir.

Yersizlesen mekan ve yerin birbirleri ile olan iligkisine de bakmak gerekir.
Mekan ve yerin iliskisinde; “mekdn hareketi miimkiin kilar, yer ise mekdnda bir
duraklamadir’ (Berber, 2011, s. 147). Giiniimiizde hareket faktorii kentin her yerinde

etkisini gostermekte, yer ise mekanda bir durak yani konum olmasindan dolay:

33



giintimiiziin hareketli yasantisinin etkisiyle birlikte birden fazla yerde bulunulmakta ve
o yerler yeteri kadar deneyimlenememektedir. Birden fazla yerde bulunma durumu o

yeri yok yerlere doniistiirmektedir.

Yersizlik/yurtsuzluk giinlimiizde modern insanlarin alismast gereken bir
durumdur. Yersizlik, insanda Ozglirlesme ortaminin yaratilmasini saglamaktadir.
Modern c¢agdaki oOzgiirlik ise; “modern insamin her tirlii iiretiminde, dilini,
toplumsalligimi kurusunda, baska bir deyisle kendini insa siirecinde sadece kendi-ve
digerleriyle beraber olusturdugu kolektif-akli, vicdani ve duygulariyyla bas basa
kalisidir’ (Berber, 2011, s. 150). Burada 6znel duygular 6n plana ¢ikmaktadir. Kisi
bunun sonucunda yalnizlagma duygusunu sosyal mekénlar1 deneyimlerken dahi
hissetmektedir. Ayrica oOzgiirlesme ve yalmizlasma kaygilarin tretilmesine ortam
hazirlamaktadir. Yani “modern insanin yersizyurtsuzlugunun tirettigi umut ve yaratici

ozgiirliigii, aynmi zamanda onun en temel kaygilarinin da nedeni olur” (Berber, 2011, s.

150).

Ozgiirlesmenin bir baska nedeni de bireylerin modernlesme ile birlikte
geleneksel baglarindan kopmasidir. Artik bir yere baglanmalarina gerek yoktur ve
Ozgiirlesmenin beraberinde getirdigi baska yerleri deneyimlemislerdir. Bireyler

kiiresellesmenin bir pargast olup yerden koparak yersiz-yurtsuzlagmislardir.

Glinlimiizde yersizyurtsuzlasma bir bakima yer-zaman uzaklagmasindan
kaynaklanmaktadir. Modernlesme ile birlikte kiiresellesen diinyamizda, ulasimin ve
iletisimin de gelismesiyle yerler arasindaki mesafe artmis kiiresel anlamdaki iliskiler

Oonemli bir konuma yerlesmistir.

3.2. Yerin kiiresellesmesi

Ote-yakin iliskisi her dosnemde mevcut olmustur. Geleneksel diinyaya bakacak
olursak kentlerin kiiclik oluslar1 ve teknolojinin yavas bir sekilde ilerlemesi 6te-yakin
iligkisindeki mesafenin az olmasma neden olmustur. Giiniimiizde ise sanayinin
gelismesi ile birlikte kentler biiyiimiis ve teknoloji hi¢ olmadigi kadar hizli bir sekilde

ilerlemistir. Bundan dolay1 teknoloji ve ulasimdaki gelismeler beraberinde diinyanin
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kiiresellesmesine neden olmustur. Kiiresellesen diinyada ise bu dogrultuda uzam-zaman

arasindaki mesafe artmistir.

Ote kavrami uzakta olan anlamma gelmektedir. Kiiresellesen bir diinyada
uzaktaki olan farkli olarak algilanmaktadir. Uzaktaki olanlar yerin kiiresellesmesiyle
birlikte daha ¢ok yakinlagmakta, birlesmekte ve “tiim kitalar iizerinde her gecen giin

daha 6nemli bir rol oynamaktadir” (Auge, 1992, s. 33).

Gilinlimiiziin modern yasam bi¢imlerinde zaman bugilin artik anlasilirlik ilkesi
degildir (Auge, 1992, s. 41). Zaman, yakin ile 6te arasindaki mesafeyi agan karmasik,
muglak bir kavramdir. Zamandaki bu muglakligin sebebi ise zamanin hizlanmasidir.
Zaman hizlandik¢a 6te-yakin iliskisi degismekte ve zaman algimiz farklilagmaktadir.
“Tarih hizlanmaktadir. Bir parcacik yaslanacak zamani heniiz bulmusken ge¢cmisimiz

tarih haline gelmekte, bireysel tarihimiz tarihe ait olmaktadir” (Auge, 1992, s. 43).

Tarihin hizlanmasinin ikinci bir nedeni ise olaylardaki bolluk ve olaylarin
geciciligidir. Olaylarin bollugu ve olaylarin gecici oluslart zaman algimizi kokten

degistirmektedir. Her sey kiiresel bir bigimde ve kisa siirede olup bitmektedir.

Tarihin hizlanmasinin veya Ote-yakinin birbirine yakinlasmasinin {icilincii bir
nedeni de mekanlarin asir1t  bollugudur. Mekanlardaki asir1  bolluk, “oOlgek
degisikliklerinde, goriintiilendirilmis ve imgesel gondermelerin ¢ogalmasinda ve ulasim
araglarimin sasirtict hizlanmisinda ifadesini bulmaktadir” (Auge, 1992, s. 47). Bunlar
dogrultusunda gerceklesen degisimler kiiresel ¢apta gergeklesmektedir. Yok yerlerin
olusumuna da zemin hazirlamaktadir. Bu yok yerler; “insanlarin ve mallarin
hizlandirilmis dolasimi igin zorunlu sebekeler (ekspres kara ve demiryollari, képriilii
kavsaklar, havaalanlary) olabildikleri kadar da ulasim araglarinin kendileridir” (Auge,
1992, s. 48). Ayrica bu asirilik kavrami kendi i¢inde karmasikligi ve ¢eliskileri
barindirir.Auge’ye gore ise asirilik ti¢ farkli sekilde tasvir edilmistir (Auge, 1992, s. 14);
“Olaylarin aswrt bollugu, mekanlarin asirt bollugu, géndermelerin bireysellesmesi” dir.
Yok yerlerden olan sanal mekanlarda da bireysellesme 6n plana ¢ikmaktadir. Sanal
mekanlar1 deneyimleyen her bir birey, sanal mekanlardaki olaylarin asir1 bolluguyla
karsilasmaktalar ve her bir mekanin siirekli hizli bir sekilde degistigine sahit

olmaktadirlar.
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Mekanlardaki agirilik hemen hemen her seyi hizli bir sekilde doniistiirmektedir.
Mekanlar1 doniistiiren bu asirilik ise; “élcek degisikliklerinde, goriintiilendirilmis ve
imgesel atiflarin  ¢ogaltilmasinda (iletisimin artmasinda) ve tasitlarin sasirtic
hizlanmisinda” (Auge, 1992, s. 14) kendini gostermektedir. Bunun sonucunda degisim
daha fazla hizlanmakta ve kisiler birden fazla yeri daha kisa siirelerde deneyimlemek
durumunda kalmaktadirlar. Giiniimiizdeki kiiresellesen diinyada her sey birbirleri ile
baglantili bir hale gelmistir. Ote-yakin iliskisine dahil olan her birey bundan
etkilenmektedir. Bireylerin tutumu ise giivenli bir ortamin olusmasinda énemlidir. Bu
bireyler arasindaki giiven iligkileri ise “modernlikle ilintilendirilen, yayilmis zaman-
uzam uzaklasmasina temel olusturur” (Giddens, 1990, s. 89). Ayrica giiniimiiziin
modern yasaminda olusabilecek giiven duygusu, toplumsal yasamdaki etkilesimlerin
saglikli bir sekilde siirmesini saglar. Toplumsal yasamin giiclii kilinmasi i¢in giiven

duygusunun giiclii temeller lizerine oturtulmasi gerekir.

Bugiin ise bireysellesmenin giiclenmesi disinda 6te yakin iligskisindeki yok

yerlerin olusumunu etkileyen kistaslar su sekilde siralanabilir;
1-Nesnelerin tekil oluslari

2-Aidiyetlik kavraminin yitimi

3-Yerlerin siirekli yer degistirecek sekilde diizenlenmesi

4-Cok kiiltiirliiliik ve kiiresellesme

5-Tarihin hizlanarak uzam-zaman arasindaki mesafenin ac¢ilmasi

6-Yerel olgularin yitirilmesi ve kiiresel olgularin yerel olgularin yerine ge¢mesi (Auge,

1992).

Ote-yakin iliskisinde yok yerleri etkileyen onemli kistaslardan biri ise ¢ok
kiltiirliliik ve kiiresellesmedir. Kiiresellesme ile birlikte ¢ok kiiltiirliiliik kavrami ortaya
cikmistir. Cok kiiltiirliiliikle baglantili olarak kiiltiir ise insan1 tanimlayan bir olgudur.
Gelecek nesillere siirekli bir aktarim saglamaktadir. Bundan dolayr kiiltiir insan
olmadan varolamaz. Kiiltiir, insan ve toplumla siki bir iligki igersinde olusur. Marx ise

kiltlirii tanimlarken (Tas¢1, 2014, s. 52); “doganin yarattiklarina karsilik, insanoglunun
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yarattigi sey olarak tarif etmistir”. Insanlar kiiltiirii olustururken yere kok salmislardir
ve yere kendilerini ait hissetmiglerdir. Yasadiklari mekanlar1 da bu sekilde
olusturmuslardir. Modernlesme ile birlikte zaman-uzam daralmis ve kiltiirler i¢ ice
gecmistir. Kiiltiirlerin i¢ ige gegmesi melez bir kiiltiirin olusmasina ortam hazirlamistir.
Cok kiiltiirlillik diye adlandirdigimiz melez kiiltlir ise kiiresellesmenin sonucudur.
Kisacasi yeni bir kiiltiir yani kiiresel bir kiiltiir olusmustur. Artik diinyadaki kiiltiirel
degisimden herkes etkilenmektedir. Her bir bireyi etkileyen kiiltiirel olgular da bu
kiiresel degisimden etkilenip doniismektedir. Bu degisim doniisiim ise iletisim ve

ulagimin gelismesiyle birlikte kisa siirede ve siirekli bir sekilde gerceklesmektedir.

>

(3 EJ

Sekil 3.1. Kiiltiir-zaman-toplum iliskisi (Tasc¢1, 2014)

Kiiltiir, mekan ve toplum ile iligkili oldugu kadar zaman ile de iliskilidir.
“Zaman, insanin maddi, manevi yapip etmelerin tiimii demek olan kiiltiiviin hiildasidir”
(Tasc1, 2014, s. 53). Bundan yola ¢ikarak kiiltiir, baska insanlar ve bagka toplumlarin
varlig1 olmadan olusamadig1 gibi zamansiz kiiltlirden de bahsetmek miimkiin degildir.

Zaman kiiltiire muhtactir, kiiltiir de zamana (Sekil 3.1.).

Kiiltiir ekonomik ozelliklere gore de bicimlenmekte ve donlismektedir.
Kiiltiirdeki bu dontistim “belirli kiiltiirel ozelliklerin gelistirilmesine baghdir. Kiiltiirel
gelisme, ekonomi mantiginmin gereklerine uygun olmak zorundadir” (Oncii ve Weyland,
2000, s. 48). Ekonominin mantigin1 da kapitalist iligkiler belirlemektedir. Kapitalist

iliskiler ise mekan1 doniistiirdiigii gibi toplumu ve kiiltiirii de doniistiirmektedir.
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Cok kiiltiirliiliikk de bu degisim ve doniisiimiin sonucunda ortaya ¢ikmaktadir.
Kiiresellesen diinyada kiiltlir “artik o kadar her yerdedir ki tistyapidan sizar, altyapiya
niifuz eder ve nihayetinde onu ele gecirir”’ (Lash ve Lury, 2007:3-5).

Kiiresellesme ile birlikte kiiltiir, melez bir olgu halini alip her yere yayilmistir.
Artik kiiltiir, 6znel olmaktan ¢ikip nesnel bir konuma yerlesmistir. Nesnel bir konuma
yerlesen kiiltiiriin kiiresellesmesi ve melezlesmesi “farkl: kiiltiirel kimlik tanimi
kaynaklart (ulusal, dinsel, iilkesel, etnik, toplumsal cinsiyete dayall, kisilerin
kendilerinin sectigi kimlikler) arasinda karmagsik bir etkilesim Oortintiisii yaratir”
(Inglehart vd., 2004). Cok kiiltiirliiliigiin oldugu ortamlardaki iligkiler karmasiktir. Bu
sebeple c¢ok kiiltiirli bir ortamda pargalanmalar oldugu kadar birlesmeler de
gozlemlenir. Birlesmeler, parcalanmalarla birlikte siirekli bir degisimin oldugu ortamda

tek bir kiiltliriin varligindan s6z edilememektedir.

Cok kiilttirliliigiin bulundugu ortamda, tek bir kiiltiirel olgunun baskin konumda
olmamasindan dolayr bu mekéanlart deneyimleyen bireyler 0Ozgilirlesmektedirler.
Ozgiirlesen bireyler ise beraberinde yalmzlasmaktadirlar. Ayrica bireyler, ¢ok

kiltirliliigiin oldugu ortamda kendi kiiltiiriinden olmayan kisilere yabanci goziiyle

bakmaktadirlar.

Glinlimiizde modern ortamda yasamak riskler ortaminda yasamay1 gerektirir.
Bireyler, farkli 6zellik ve kiiltiire mensup olan bireyleri yabanci olarak algilarlar. Bunun
sonucunda bireyler ¢ok kiiltiirliiliiglin bulundugu mekanlar1 deneyimlemeleriyle birlikte
birbirlerine yabancilagsmaktadirlar. Bireylerin birbirlerine yabancilagsmasi ise toplumsal
hayattaki iligkilerde soguk bir tavrin sergilenmesine neden olur. Bu da sicak,

mahremiyet duygularindan yoksun kalinmasi anlamina gelir.

Modern diinyada giiven duygusunun olusumu ¢ok énemlidir. Giiven duygusu
yeteri kadar olusturulamadig1 durumlarda bireyler birbirlerini yabanci olarak algilarlar
ve ona gore davranis sergilerler. Yani “giiven kaybi bir kez yasandiginda hepimiz evimiz
oldugunu diistindiigiimiiz diinyada birer yabanct haline geliriz...” (Giddens, 1991, s.
92) Yabanci haline gelen bireyler ise birbirlerini toplumda tehdit unsuru olarak
algilarlar. Bu yiizden birbirleriyle kurduklar1 iletisimde belli bir mesafeyi korurlar.

Kendi kimliklerini gizleyerek ikinci bir kimlige biiriintirler. Biirlindiikleri ikinci bir

38



kimlikle yabanci olarak algiladiklar1 kisilere karsi teatral bir durus sergileyerek

etkilesimde bulunurlar.

Yabanci diye algiladiklar1 6tekilerle etkilesim esiklerde meydana gelir. Esikler,
“zamandaki ve mekandaki gecitlere isaret etmek suretiyle, otekilikle kurulan iliskiye
aracilik eder” (Stavrides, 2010, s. 115). Zaman ve mekan algisinda muglaklasma
meydana gelir. Ornedin; yok yerler de birer esiktir ve her tiirden insan burada
bulunurlar ve baz1 durumlarda kisa siire de olsa birbirleri ile etkilesimde bulunurlar.
Bireylerin birbirleriyle kisa siireligine ve hizli bir sekilde etkilesimde bulunmalar

modernlesmenin sonuglarindandir.

Modernlik, geleneksel diinyadan farkli olarak hareketli bir ortamin yaratilmasini
saglamistir. Mekandaki hareketliligin artmasiyla birlikte mekanlar arasindaki yer
degistirme hizlanmistir. Bu yer degistirme, uzamsal deneyiminin 6z dokusunu
olusturmustur. “Uzamsal deneyimin 6z dokusu, yakinlik ve uzakligi énceki ¢aglarda esi
olmayan bicimlerde bir araya getirerek degisir. Burada tamidiklik ile yabancilik
arasinda karmagsik bir iliski vardir” (Giddens, 1990, s. 138). Yer degistirmenin ikinci
bir 6zelligi ise yeri kiiresellestirip doniistiirmesidir. Yer kiiresel anlamda doniistiik¢e tek

bir yere bagli kalinamamistir. Birden fazla yeri deneyimlemek durumunda kalinmistir.

Modernizm ile birlikte yer diger donemlerden farkli olarak kiiresel bir olgu
haline gelmistir. Yer; ulasim, iletisim ve teknolojik gelismeler dogrultusunda kiiresel bir
olgu olarak ele alinabilecek sekilde doniigmiistiir. Artik kiiresel bir diinyada tek bir

yerden, mekandan ve zamandan s6z etmek miimkiin degildir.

Kiiresellesen yerde zaman ve uzam birbirinden ayrilmistir. Yerin ise 6lcekli
olarak harita formatinda gosterimi “uzami herhangi bir belirli yer ya da bélgeden
bagimsiz olarak belirlemistir” (Giddens, 1990, s. 26). Harita formati, kiiltiirel 6geleri
gosterme seklinde degil, tim diinyay1 kiiresel bir olgu seklinde gdstermesidir.

Kiiresellesen ve kiiciilen diinyanin gézler oniine serilmis hali de denebilir.

Yer kiiresel bir olgu haline geldikge diger yerlerle de baglantili hale gelmistir.
Ulasim ve iletisimin gelismesi bir yerin diger yerlere daha bagimli hale gelinmesine

neden olmustur. Diger yerlerdeki degisimler yeride etkileyerek
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doniistiirmistiir. Yerlerdeki bu degisim stirekli olmakla birlikte tiim diinya genelinde

gerceklesmektedir. Diinya artik birbirine bagl yerler kiimesi haline gelmektedir.

Ath arabalarnin ve yelkenli gemilerin
en yliksek ortalama hizi saatte 16 kilometreydi

Buharli lokomotifler saatte ortalama 100 kilometre.
buharl gemiler ise saatte 60 kilometre yapabiliyordu

\ 1950'ter /

Pervaneli ugaklar saatte 160-640 kilometre
1960°lar
i
Jet yolcu ugaklan saatte 800-1100 kilometre
Sekil 3.2. Kiiresellesen diinyada uzam-zaman daralmasi, mesafelerin kisalmasi (Harvey, 1997)

Kiiresellesen yer, iletisim ve ulasimin gelisimi ile birlikte yerler arasindaki mesafeleri
cok kisaltmistir. Uzam-zaman da yakinlasma meydana getirmistir. Eskiden 5 saatte

gidilen yere simdi 1 saat veya 1 saatten de az siirede gidilebilmektedir (Sekil 3.2.).

Yok yerler kiiresellesen yerin sonucunda ortaya ¢ikmis ve her yere yayilmistir.
Kiiresellesen mekanlar diinyanin her yerinde ve ayni islevsel 6zelliklerde olusmustur.
Bu mekanlar, eskiden uzak diye adlandirdigimiz yerleri yakina getirmistir. Ayrica her
ulustan kisiler bu mekanlar1 her yerde rahatlikla kullanabilmektedirler. Bu yiizden
kiiresellesen yerde tek bir yerden bahsetmek miimkiin olmamakla birlikte tek bir
kiiltiirel 6geden de bahsedilememektedir. Giiniimiizde tiiremis olan yok yerlerin ¢ok

kiiltiirliligi kendi i¢lerinde barindirmaktadir.
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Yeri kiiresellestiren ve yok yerlerin tiiremesine yol acan en dnemli unsurlardan
birisi de kapital iligkileri etkileyen paradir. Para ise miibadele aracidir. “Bir seyin baska
bir seyle miibadele edilmesine, s6z konusu mallarin genelde birbirleriyle herhangi
tozsel bir niteligi paylasip paylasmadigina bakmaksizin olanak saglar” (Giddens, 1990,
s. 29). Miibadele degerinin yeri kiiresellestirmesi, yeri ve yerin degerlerini kiiresel ¢capta

dontstiirmektedir.

Paranin yeri kiiresellestirmesi disinda zaman kavramiyla da giiclii baglar
bulunmaktadir. Giddens’a gore (1990, s. 30) para-zaman iliskisi soyle ele alinmistir;
“Para bir zaman-uzam uzaklasmas: aracidir. Para, zaman ve uzam iginde ¢ok ayri
verlerde bulunan kisiler arasinda ticari islemlerin yiiriitiilmesini saglar.” Bundan yola
cikarak paranin zaman-uzam uzaklagsmasini saglayan bir giiciiniin oldugundan
bahsedebiliriz. Zaman ve uzamin uzaklasmasiyla birlikte bireyler farkli yerlerde
bulunabilmektedirler. Farkli yerlerde kisa siirede bulunabilmeyi saglayan modern
teknolojik aracglara ihtiya¢ vardir. Bu teknolojik araglar uzam-zamani daraltmaktadir.

Teknolojilerin gelismesiyle birlikte daha da ¢ok daraltacaktir.

Modern teknolojik yontemler diinyay: etkileyip doniistiirmektedir. Teknolojinin
gelistigi her yil, kiiresel ¢apta her sey en kisa siirede birbirlerinden etkilenip siirekli bir
sekilde dontigmektedir. Bu teknolojilerin gelismesi ve yayilmasi kiiresel bir diinya
diizenini olugturmustur. Diinyay1 kiiresellestiren teknolojilerin en 6nemli etkilerinden
biri de “iletisim teknolojilerinin bi¢im degistirmesi olmustur. Kiiresellesmenin biitiin
vonlerini dramatik bir bi¢imde etkilemistir” (Giddens, 1990, s. 79). Su anda iletisim
teknolojilerindeki gelismeler yeri etkileyip doniistiirmektedir. Giiniimiizdeki sanal
mekanlar yeri geleneksel doneme gore bambagska bir yonde doniistiirmektedir. Bundan
dolay1 yok yerlerden olan sanal mekanlar yeri kiiresel g¢apta siirekli bir sekilde

etkilemekte ve yeri kiiresel ¢apta dontistiirmektedir.

Kiiresellesme, zaman-uzam uzaklasmasiyla iliskilidir. Modernlesme ile birlikte
zaman-uzam uzaklagsmasi diger donemlere gore daha fazladir. Su anki bulundugumuz
donemde birbirlerinden farkli toplumlar, birbirleri ile esnek iliskiler kurarlar. Birbirleri
ile kurulan esnek iligkiler kiiresellesme olgusunun sonuglarindan birisidir. Kiiresellesme
olgusu “asil olarak bu esneme siirecine igaret eder; farkll toplumsal baglamlar ya da

bolgeler arasindaki baglanti bi¢imleri bir biitiin olarak yerkiire yiizeyinde sebekelesir”
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(Giddens, 1990, s. 68). Toplumsal iligkiler aglar seklinde gelismistir. Toplumlar
arasindaki mesafelerin fazla olmasina ragmen birbirlerini en kisa siirede etkileyip
dontstiirebilmektedir. Bunlara en 1yi ornek olarak sanal mekanlar verilebilir. Sanal
mekanlarin gelisimiyle birlikte diinyanin 6biir ucuyla mesafe olmaksizin iletisim
kurulabilmekte (gorsel, yazili, sozlii), bilgi alinabilmektedir. Boylelikle sanal
mekanlarin sagladigi imkanlarla kiiresel anlamdaki etkilesim daha da giiclenmektedir.
Kisacasi sanal mekanlar yeri kiiresel bir olgu haline getiren etkenlerden birisidir. Uzak
yerleri birbirine baglamakta (sanal ortamda), yerelligi ise “millerce otedeki olaylarla
bicimlendirildigi ya da bunun tam tersinin soz konusu oldugu yollarla
baglayan”(Giddens, 1990, s. 68) yeri kiiresellestiren bir modern iletisim platformudur.
Bu iletisim platformu aglarla tiim diinyay1 birbirine baglamaktadir. Sadece baglamakla
kalmamistir ¢ok hizli bir iletisim kurma deneyimi de sunmaktadir. Artik diinyanin her
yeri ile anlik olarak iletisim kurulabilmektedir. Iletisimin anlik olarak kurulabilmesi
sanal mekanlardaki uzam-zamanin smirlarini muazzam derecede daraltmaktadir.
Muazzam derecede daralan uzam-zamanda kok salinmig bir yer duygusu

olusamamaktadir.

Her yeri isgal eden bu sanal mekanlar 6riimcek aglar1 gibi diisiiniilebilir. Her
noktay1 birbirine baglamaktadir. Bazi noktalar daha biiylik olup bazilart ise kiiciik
noktalar seklinde olabilmektedir. Ciinkii kentin biiyiikliigiine gore sanal mekanlarin
yogunlugu degismekte ve sanal mekanlar1 deneyimleyen kisi sayilarinda farklilagsma

gozlenmektedir.

@ pixers

Sekil 3.3. Yerin Kiiresel iletisim aglariyla birbirine baglanmasi (Url-3)
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Sanal mekanlar, diger yok yerler gibi aidiyetlik unsurunu barindirmayan,
kiiltiirel farklilasmayr hem ayiran hem de birlestiren sanal platformlar, dijital
teknolojilerin gelismesi sonucunda olusmus platformlardir. Bu platformlar diger yok
yerler gibi kiiresel mekanlardir. Ama diger yok yerlerden farkhidirlar. Ciinkii fiziki
mekanlar degildirler. Sanal mekanin farki, isminden de anlasilacagi gibi sanal yani
dijital ortamda deneyim sunmalaridir. Kiiresel capta her yerden kisiler bu sanal
mekanlar1 rahathikla kullanabilmektedirler ve diger yok yerlerin i¢ine de dahil
edilebilmektedirler. Giintimiizde sanal mekanlar, kullanicilarin hayatlarinin ¢ok énemli
birer parcasi haline gelmistir. Kullanicilarin hayatlarimi biiyiik 6l¢lide doniisiime
ugratmistir. Bireylerin hayatlarii en ¢ok etkileyen sanal mekanlardan birisi de
internettir. Internet ortam1, “kablosuz iletisim, dijital medya ve cesitli toplumsal yazilim
araglarinin yayilmas: se¢ilmis bir zamanda yerel ve kiireseli birbirine baglayan yatay
etkilegsimli iletisim aglarimin gelismesini tesvik etmistir” (Castells, 2013, s. 102). Bu
internet, toplumun biitlin alanlarina yayilmistir ve biitiin mekanlari, sanal mekanlarin

ihtiyaclar1 dogrultusunda doniistiirmiistiir.

3.3. Yok Yerlerde Ulasim

“Yok yerler” 19. yiizyilinin sonundan itibaren itibaren kentte sayica artis
gostermistir. Eski geleneksel mekan anlayisini biiyiik bir 6l¢iide degistirmistir. Kent, bu

mekanlarin etkisi dogrultusunda doniistim gecirmistir.

Yok yerler, geleneksel mekanlarin sundugu aidiyetlik duygusunu
sunamamaktadir. Genellikle ihtiyaclar dogrultusunda tasarlanmis, gecici olarak
kullanilabilecek mekanlardir. Ayrica bu mekanlar mimari tasarim anlayiginda da

donilisiim meydana getirmektedir.

Modern mimari mekana gegcmeden onceki geleneksel mimari mekanda, mekan
yere bagliydi. Yere olan bagliligi sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve toplumsal etkenler
etkilemisti. Modernlesmenin gelismesiyle birlikte ulasim, iletisim ve kiiresellesme gibi
kavramlar giindelik yasami etkilediler. Giindelik yasami etkilemesiyle birlikte
“toplumsal baglar zayiflar ve yer kavramina bakis acisi degismeye baslar. Buna gore,

her tammlanabilir bosluk mekan olarak adlandiriimadig gibi her toprak parcasida yer
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degildir’ (Auge, 1992, s. 17). Bir toprak parcasinin yer olabilmesi i¢in toplumsal

baglarinin kuvvetli, aidiyetlik duygusunun gii¢lii bir sekilde hissedilmesi gerekir.

Yok yerlerin mimari mekanlarina bakildigi zaman, 6zne ile yer birbirinden
kopmustur. Ozne ile yerin birbirinden kopmalar1 sonucunda mekanda yersizlik duygusu
giiclii bir sekilde hissedilmistir. Yersizlik duygusunun mekan i¢inde giiclii bir sekilde
hissedilmesi yer ile toplum baglarmin zedelenmesine neden olmustur. Bunun sonucunda

mekan siireksizlik ve giivensiz bir ortam haline gelmistir.

Yok vyerlerin mimari mekanlar; “kendileri disinda hi¢bir seye referans
vermeden, zihne herhangi bir ¢agri yapmadan, mekanmin dogrudan algilanmasin
oncelikli kilmaktadir” (Auge, 1992, s. 20). Ayrica bu mekanlar1 deneyimleyen kisiler,
mekan1 gegici bir sekilde deneyimlemekte ve siirekli farkli kisiler tarafindan
deneyimlenmektedir. Kisacasi bu mimari mekanlar; “kullanimin degisecegi ve
kullamicilarin gegici oldugu beklentisi ile yaratilir” (Auge, 1992, s. 21). Bu yiizden
mekan kendi i¢inde karmasik iligkileri barindirir ve mekan farkliliklarla i¢ igedir. Bu da
kimligin mekan i¢indeyken g¢erceve altina alinmasina neden olur. Kimligin cergeve

altina alinmas1 zayif bir kimlik olusumuna ortam hazirlar.

Gilinlimiizde kimliksiz olan bu mimari mekanlar, mek&nin ruhundan yoksun
olarak tasarlanmaktadir. Bu yok yerlerin “ruhu yoktur, anlamdan, deneyimden,
pratikten bir anlamda yoksundur” (Giirkas ve Barkul, 2012, s. 5). Pratikten yoksun
olma durumuysa belli bir zaman-mekan rutinlerinin olmamasindan ve bu zaman-mekan

rutinlerinin, belli mekanlara yerlestirilememesinden kaynaklanir.

Yok yerleri, iletisim mekanlar1 (sanal mekanlar), tiiketim toplumu mekanlari,

ulasim mekanlar1 olarak iice ayirmak miimkiindiir.

Yok vyerlerin alt mekanlarinin ortak Ozelliklerinden biri de gecici olarak
deneyimlenen mekanlar olmalaridir. Bu mekanlarda bulunan kisiler mekani ancak

tabelalar ve gostergeler yardimiyla algilarlar.

Mekanlarin deneyimlenememesinin bir nedeni de dlgek olarak cevrelerindeki
dokudan daha biiyiik olmalaridir. Havaalanlar1 ve aligveris merkezleri ¢evrelerindeki

dokudan kat ve kat daha biiyiiktiir. Havaalanlarin ¢evredeki dokudan kat ve kat daha
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bliylik olmalar1 kendilerini doku i¢inde c¢ok rahat bir sekilde belli etmelerini

saglamaktadir.

Havalimanlan 06lgek olarak diger kent dokularindan daha biiyiik oldugu i¢in
kent i¢in ¢ok rahatlikla gbze carpabilmektedir. Bu sebeple havalimanlar1 kentte isaret
O0gesi olarak da kabul gorebilir. Bireyler kent iginde yonlerini bulmak igin
havalimanlarin1 baz alabilirler ama havalimani i¢inde bulunan bireyler i¢in bu durum
s0z konusu degildir. Ciinkii havalimanlarinin mekanlarinin karmasik olacak sekilde
tasarlanmalart mekanda yon bulmada sikintilara yol agmaktadir ve yon bulma
performansinda azalma gozlenmektedir. Mekanlarda yon bulmanin performansinin

azalmasinin sonucunda ise bireyler sik sik havalimanlarinda kaybolabilmektedirler.

Sekil 3.4.-3.5. Ziirih Havalimanindaki lineer koridoﬁaf (Kaymakgalan, 2016)

Ziirih  havalimanindaki linner koridarlar mekanin ruhundan yoksundur.
Koridorlara bakildig1 zaman adeta 6lii bir mekana bakilmaktadir.Insanlarin etkilesimde
yeterli derecede bulunamamalarinin etkileri mekana yansimaktadir. Ayrica Ziirih
havalimanindaki lineer koridorlarin ¢oklugu mekandaki hareketi daha da arttirmaktadir

(Sekil 3.4.-3.5.).
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Sekil 3.6. Istanbul Atatiirk Havalimmnn edeki on kendini eligin edii bir sekilde
one ¢ikarmasi (Url-4)
Istanbul Atatiirk Havalimani, Yesilkdy ve Florya’mmn yaninda dlgek olarak

belirgin bir sekilde kendini belli etmektedir. Biitiin havalimani neredeyse Yesilkdy’lin

yiiz 0l¢timii kadar alan kaplamaktadir (Sekil 3.6.).

Yok yerler, simirlarin1 belirleyemedigimiz, tekrara dayali bir sekilde
olusturulmus mekanlardir. Birim birim olusturulmus ve sanki her bir birim tekrara
dayali olacak sekilde mekana yerlestirilmistir. Ayrica bu yok yerler, biitiin yapr tiirlerini
ayni mekanin catis1 altinda toplayabilmektedir. Bu sebeple bu mekéanlar birden fazla

isleve sahip olabilmektedir.

Yok yerler, anonim mekanlardir. Ciinkii yok yerleri deneyimleyen bireylerin
birbirleri ile olan paylasilmis kimliklerini bizatihi yok yerler iiretmektedir. Bireylerin
kimlikleri kisa siireligine ¢er¢eveye alinmaktadir. Kimliklerin ¢er¢eve altina alinmasi,
yok yerlerde bulunan kisileri ayn1 kategoride degerlendirilmesine neden olmaktadir.
Bunun sonucunda bireyler birbirlerinin farkli yanlarini gormezden gelen siradan
bireyler olacak sekilde yok yerleri deneyimlemektedir. Her bir birey ayni kategoride
degerlendirildigi ve durmadan farkli bireylerin bu mekanlar1 deneyimlemeleri

sonucunda mekanin kullanicisi kesin olarak bilinememektedir.

Kullanici profili kesin olarak belli olmadigr i¢in yok yerlerde kimlik kontrolii
cok onemlidir. “Kimlik kontrolii olmadan bireysellesme (anonimlik hakki) de yoktur”

(Auge, 1992, s. 90). Yok yerlerde bireyler, sadece kimlik kontroliinde kisa siireligine de
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olsa kimliklerini kazanmaktadir. Ayrica yok yerleri deneyimleyen kisiler, gecici seylerle
mesguliyet halinde olup kisa bir siireligine de olsa bulundugu yerin disindaki islerden

uzaklasmaktadir.

Bu yok yerlerin ii¢ tlirtindeki bir diger ortak 6zelligi ise hareketin ve devinimin
etkisini mekanlarda hissettirmesidir. En fazla hareket ve devinim yok yerlerin alt tiirii
olan ulagim mekanlarinda hissedilmektedir. Ciinkii ulasim mekanlar1 hareketin ve

devinimin en ¢ok hissedildigi mekanlardir.

Ortacag’dan 19. ylizyilin ortalarina kadar ulasim at, at arabalariyla ve yiiriiyerek
saglantyordu. Cilinkii kentler kiiciik ve kent icindeki mesafeler kisaydi. Uzun
yolculuklar ise gemilerle saglaniyordu.Sanayilesmeyle birlikte atli arabalarin yerini
trenler almaya basladi. Bu gelismelerle paralel olarak rayli sistemlerde de gelisim
gozlendi. Oncelikle atli tramvaylar, sonrasinda ise tramvaylar kullanilmaya basland1. Bu
yeni modern araglarin kullanilmaya baslanmasindan sonra yol dokularinda muazzam
biiyiikliikte degisimler gozlendi. Yol dokusu geleneksel doneme gore araclarin rahat bir

sekilde gegebilecekleri sekilde genisletildi.

Ulasimdaki gelismeler sonucunda kentsel kitle tasimaciliginda da gelismeler
gozlendi. 19. yiizyilin sonlarinda tramvaylarin kullanilmasiyla birlikte gelismeye
baslayan kitle tasimaciliginda, 20. yiizyila gelindiginde otobiisler, minibiisler, metrolar

ve ugaklar kitle tasimaciliginin ana aktorleri olmaya baglamiglardir.

Tablo 3.1. Yok yerlerden ulasim mekanlarinin tiirleri (Kaymakgalan, 2018)

ULASIM MEKANLARI

Metrolar | Havaalanlari Otoyollar

Postmodern diinyada ise bu yok yerlerden ulasim mekanlar gelisme gosterip
hayatlarimizin  vazgecilmez birer parcast olmustur. Bu yok yerlerin ulasim
mekanlarindan ii¢ tanesi ile ¢ok sik karsilasmaktayiz. Bu ulagim mekanlari; metrolar,
havaalanlar1 ve otoyollardir. Bu mekanlar gegici olarak deneyimledigimiz, hizh
oluslarindan dolay1 hareketin ve devinimin oldugu mekanlardir. Ulasim mekanlarindaki
hareket eyleminin mekanlar {izerindeki etkisi ~mekanlar1  yeteri kadar

deneyimlenememesine yol agmaktadir (Tablo 3.1.).
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Sekil 3.7. Istanbul Ataturk Havahmamndakl lineer koridorlar (Url-5)

Yok yerlerden havaalanlari olsun, metrolar olsun hemen hemen hepsindeki
koridorlar lineer bir sekilde tasarlanmistir. Bu lineer koridorlar hareketli ortama daha
fazla hareket katmaktadir (Sekil 3.7.). Mekanlarda i¢ avlu veya i¢ bahgeler tasarlanarak
mekandaki hareket azaltilabilir ve bu mekanlar1 deneyimleyen bireylere kisa siireligine
de olsa dinlenilebilecek bir ortam sunulabilir. Ciinkii sokaklar ve koridorlar hareketi
arttirmakta ve meydanlar, avlular ve bahgeler ise dinlenme duraklari veya duraksama
yeri olup hareketi azaltmaktadir. Yok yerlerde olusturulacak i¢ avlular ise insanlari

toplayacak ve mekanin hareketli olusunu belli siireligine azaltacaktir.

Yok yerlerin ulasim mekanlarindan kentten kopuk bir sekilde yeraltinda
tasarlanan metrolar, diger yok yerlerden farkli olarak yeraltinda oluslarindan dolay1

farkli bir deneyim ortam1 sunmaktadir.
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BOLUM 4.YOK YERLER: METROLAR

Metrolar, diger ulasim mekanlarindan farkli olarak kentten kopuk bir sekilde
konumlandirilmistir. Bu konumlandirma tek bir yorede degil, kiiresel olarak
gerceklesmistir. Metrolar sadece giris mekani vasitasiyla kentle iliski kurmaktadir.
Metrolarin yeraltinda olup kentten kopuk bir sekilde tasarlanmalar1 baglaminda
incelenecek ii¢ onemli yonii bulunmaktadir. Bunlar; metro istasyonlarinin 6zellikleri
icinde anlatilan sosyo-kiiltiirel yonii,metrolarin yeraltinda tasarlanmalarindan dolay1
zamansiz mekanlar oluslaridir. Metro istasyonlarinda zaman algisinin zayif olusu da

yon bulmayi etkilemektedir.

4.1. Metro Mekanlariin Ozellikleri

Metrolar A kategorisi diye adlandirilan (fiziksel 6zerkligi bulunan, yani diger
ulasim araglarindan ayr1 bir giizergahta calisan) sistemlerdir. Metro sistemleri dort
akstan olugmakta ve 8-10 aras1 setler seklinde calismaktadir. Bu sistemler “yiiksek hiz,
kapasite, hizli inme-binme ve stirticii hatasina izin vermeyen kontrol sistemleri ile
giivenli sistemlerdir” (Celik, 2013). Saatte 20.000-40.000 araliginda kisi sayisin
tagimaktadir. Genellikle yeraltinda calisabilecegi gibi yeriistiinde de ¢alisabilmektedir.
Bunun disinda her grup veya her smiftan insan tarafindan rahatlikla
kullanilabilmektedir. Metrolarin her grup veya her siniftan insanlarin kullanimina agik

olmalar1 ¢ok kiiltiirlii bir ortamin olugmasina zemin hazirlamistir.

Metrolar biiyliyen kente ¢oziim olmak icin insa edilmislerdir. Metrolarin
olusumu tarihsel siirecler g¢ercevesinde incelenecekolursa; 19. yiizyilin ortalarindan
itibaren sanayinin ve teknolojinin gelisimiyle birlikte kentlerin yiizélgiimii biiylimiistiir
ve kentlerdeki niifus kat ve kat artmigtir. Niifusun bu kadar ¢ok artmasi ulagimda
aksakliklar meydana getirerek kent i¢cindeki ulagimda sorunlar olusturmustur. Kentteki
yollar sayica arttirilmaya ve genisletilmeye calisilsa da yetersiz kalmaya baslamistir.
Kentteki ulasim sorunlari, kent icindeki giivenligin aksamasina neden olmustur.
Cevreye daha az zarar verecek, daha giivenli, zamandan daha fazla tasarruf saglayacak
ve ¢ok daha fazla kisiyi tagiyacak metronun gelismesi i¢in uygun ortami olusturmustur.
Ilk metro Londra’da 1863 yilinda insa edilmistir. Londra’da insa edilen metro sistemi

komiirle c¢alismaktaydi. Londrada elektrikle c¢alisan metro hattt ise 1890 yilinda
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insanlarin kullanimina agilmistir. Diinyada ikinci metro hattt 1871 yilinda insasina
baslanan Karakdy-Tiinel flinikiiler hattidir. 1871 yilinda insasina baslanilan fiinikiiler
1874 yilinda tamamlanip hizmete sunulmustur.Ayrica Istanbul’un ilk metro hattidir.
Bundan sonraki asamalarda metrolar sirasiyla; 1896 (Budapeste), 1897 (Boston), 1900
(Paris), 1904 (New York), 1907 (Philadelphia), 1913 (Buenos Aires), 1927 (Tokyo),
1943 (Chicago), 1954 (Toronto), 1960 (Montreal), 1969 (Mexico) yillarinda hizmete
sunulmusglardir.Bugiin ise metrolar, oOriimcek ag1 gibi diinyanin her yerini ele
gecirmislerdir.

Legend

Helsink| Metm

= Main line (Helsinki-Bmpere) Nintsil
= Lahti line Jukale.

- Vantaankoski line Huppeone

- Coastal line (Helsinki-Trku)
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- station Mrvnpss
£ interchange station Rt

wst long-distance coach connection
e long-diskance rail connection

== connection to Helsinki tram netwaork

4+ bus connection to Helsinkivantaa Airport
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Caslial
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Sekil 4.1. Helsinki metrosu kent merkezini 6riimcek ag1 gibi sarip kentin ¢eperlerine kadar
ulagmaktadir (Url-6)

1982 yilinda Helsinki metrosu hizmete agilmistir. 2 hat ve 17 istasyon Helsinki
ve Helsinkinin g¢evresindeki ilgelerden Vantaa ve Espoo’ya hizmet vermektektedir.
Metro ag1 ile baglantili olacak sekilde tramvay ve otobiis hatlar1 desteklemektedir. Bu
hatlarin toplam uzunlugu 21 km olan metro aglarinda giinde ortalama 150 bin kisi
tasinmaktadir. Bu metro aglar1 kent merkezini Oriimcek aglari misali gevrelemistir

(Sekil 4.1.).
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Tube Map

MAYOR OF LONDON tiigovuk Il 030 7222 1234 Transport for London

Sekil 4.2. Londra metrosunun karmasik iliskiler seklinde biitiin kenti etkisi altina almas1 (Url-7)

Londra metrosu Helsinki metrosuna gore daha karmasik ve daha genis caplh
olusmustur. Londra metrosunda kentin genisligi ve kentin yogunlugu Helsinki
metrosundan ¢ok daha fazladir. Bu nedenle metro aglarinin iliskileri daha karmasik ve

kent merkezinden ¢ok daha uzak yerlesim yerlerine kadar ulasabilmektedir (Sekil 4.2.).

Metro istasyonu mimari mekanlar1 girig boliimii, giris-bilet holii ve bilet holii-
peron arasindaki koridorlarin oldugu bdliim, peronun oldugu bolim ve teknik ve

servisin bulundugu boliimlerden olugsmaktadir.

Metro istasyonu mimari mekanlarinin tasarimlarini bi¢cimlendiren birkag kriter
bulunmaktadir. Bu kriterler; “istasyon yapisimin konumu, yapinin yer alacagr zeminin
Jjeolojik yapusi, istasyonu kullanacak yolcu sayisi, yapimin boyutu ve istasyonun yapim
yontemidir” (Maden ve Avlar, 2017, s. 4). Metronun konumlandig1 yer ise metronun
mekan tasarimini etkilemektedir. Ayrica ¢evredeki yapilarin yogunlugu da metronun
mekansal tasarimini etkilemektedir. Bu nedenle metrolarin konumu, yapilarin
bulundugu alana girmeyecek sekillerde gerceklestirilebilir ve bunlara gore metro

mekanlarinin tasarimlar1 yapilabilmektedir.
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Metrolarin mekan tasarimlarinda en 6nemli mekanlardan biri metro istasyonuna
giris mekanidir. Metrolar yeraltinda insa edilmis mekanlar olduklar1 i¢in kentle
iliskilerini sadece giris mekanlariyla kurarlar. Giris mekanlarinin algilanabilir olmasi
metro istasyonunun kentle kurdugu iliskiyi giiglendirmektedir. Ayrica metro
istasyonlarinin girisleri kentsel ¢evreyi de bicimlendirmektedir. Bundan dolay1 “giris
vapilart estetik agidan c¢evresiyle uyumlu, ¢ekici ve kimligi ile kolay algilanabilir

olmalidi” (Maden ve Avlar, 2017, s. 6).

Kentteki imgenin olusumunu saglayan istasyona giris mekanlaridir. Bu istasyona
giris mekanlart imgelenmeyi gii¢lendirici, deneyimlenebilen ve mekandaki algiy:
kuvvetlendirecek sekilde tasarlanabilmektedir. Ayrica bu istasyona giris mekanlari
islevsel oOzelliklere sahip olabilmektedir. “Diger yaya akslarina ve toplu tasima
araclarina aktarma yapmaya uygun olmasi gerekmektedir. Islevsellik, kent ile insan
arasindaki baglantiyr kurarak, mekanlart canli ve kullanilir kilmaktir” (Maden ve
Avlar, 2017, s. 6). Metrolar yeraltinda tasarlanmalarindan dolay:r kent ile yeterli
baglantiyr kuramamaktadir. Kent ile yeterli diizeyde baglanti kurulamadigi zaman ise
metrolar kentin parcasi olmaktan ¢ikmaktadir. Metro giris mekanlar1 islevsel olarak
tasarlandigi zaman metro istasyonu, kentin i¢inde daha fazla algilanabilir hale

gelebileceklerdir ve kent ile daha giiglii baglant1 kurabilecektir.

Uskiidar Marmaray metro istasyonunun giris mekan1 kent icinde yeterli diizeyde
algilanamamaktadir. Cilinkii giris mekaninin formu kent i¢inde kendini yeterli diizeyde

gosterememektedir (Sekil 4.3.-4.4.).

Sekil 4.3.-4.4. Marmaray Uskiidar metro istasyonunun giris mekani (Kaymakgalan,2018)
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Sekil 4.5. Santiago Calatrava tarafindan tasarlanan New York Diinya Ticaret Merkezi istasyonu
girisi (Url-8)

Calatrava tarafindan tasarlanan New York Diinya Ticaret Merkez’indeki
metronun giris mekam ile Uskiidar Marmaray metro istasyonunun giris mekani
karsilagtirildigt zaman New York’taki metro istasyonu mekani/kiitlesi kent icinde daha
fazla goze c¢arpacak sekilde kendini belli etmektedir. Kent i¢inde kendini belli etmek
icin ise giris mekanmi diger yapilara gore doku, bi¢gim ve renk agisindan kentte

farklilasmaktadir (Sekil 4.5.).

Metrolarin ikincil mekanlar1 koridor mekanlaridir. Mekanlar1 birbirlerine
baglayan koridor mekanlar1 kolay yoldan erisebilir olabilir. Genellikle mekan icinde
bireylerin birbirlerine ¢arpmayacak ve rahat bir sekilde yiiriiyebilecekleri genislikte
olabilir. Metrolardaki dolasim koridorlar1 imgelenebilir olabilir. Bu koridorlar1 kullanan
insanlara yon bulma konusunda zorluklar yaratmayacak sekilde tasarlanabilir.
Koridorlarda kullanilan isaret levhalarinin konumlanmasi ve isaret 6gelerinin varlig

bireylerin giivenli bir sekilde yonlerini bulmalarini saglayabilmektedir.
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Sekil 4.6. Kozyatagi metrosunun lineer koridor mekanlar1 (Kaymakgalan, 2019)

Bilet holleri ise kontrol noktalarindan belli bir iicret karsiliginda metroya gidis
ve daha sonra metrodan ¢ikigsini gergeklestirdikleri mekanlardir. Bu noktalar “yolcularin
toplandigi ve dagildigr mekanlar oldugundan istasyon yapisinin merkezidir’ (Maden ve

Avlar, 2017, s. 8).

Sekil 4.7. Uskiidar marmaray bilet holii (Kaymakg:aln, 2018)

Peronlar ise yolcularin metroya inip bindikleri yerlerdir. Peronlarda giivenlik en
yiiksek safhada olabilir ve perondaki platform kenarlarinda korumaliklar gerektigi

durumlarda yerlestirilebilir.
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Sekil 4.8.-4.9. Uskiidar Marmaray metro istasyonﬁnun peron kati (‘Izaymégalan, 2018)

Metrolarin  diger wulasim sistemlerine kiyasla daha fazla artt yonleri
bulunmaktadir. Bir toplu tasima sisteminde en 6nemli kriterlerden birisi olan kapasite
ilk akla gelendir. Bir toplu tasima sistemi ne kadar ¢ok kapasiteyesahip olursa, trafigin
yiikiinii o kadar azaltabilir, dolayisiyla daha az ara¢ trafigi ve daha az ¢evre kirliligine

sebebiyet verilmis olur.

Esneklik ise toplu tagima sistemlerinde ¢ok 6nemli bir diger etkendir. Bir toplu
tasima sisteminde esneklik artarsa o oranda fiziksel 6zerklik azalmaktadir. Fiziksel
Ozerkligin tam olmasi durumunda ise kendine has giizergahi olan ve diger araclardan
ayr1 bir sekilde calisabilmesi anlamina gelmektedir. Metrolara baktigimiz zaman
fiziksel 6zerklikleri tam olan toplu tagim ulagim tiirlerindendir. Bu sebeple sifir esneklik
olan bir toplu tasim ulasim tiiri olmaktadir. Sifir esneklik metrolarda gereksiz durmalari
azaltarak zamandan tasarruf edilmesini saglamaktadir. Bu sebeple metrolardaki ulagimi

pozitif yonde etkileyen etkendir.

Toplu tasima sistemlerinin birbirinden ayiran bir 6zellik ise hizdir. Rayh
sistemlerden olan metrolarda, metrolarin hiz1 diger toplu tasim sistemlerine gore daha
sabit bir sekilde arttirilip, azaltilabilmektedir. Bu sebeple hiz konusunda tam bir kontrol
saglanabilmektedir. Ayrica hizin kontrolii metrolarin daha gilivenli bir ulasim
deneyimini bireylere yasatmasina neden olmaktadir. Metrolar ile bireysel ulasim
tirlerinden olan arabalar karsilagtirildigi zaman, metrolar arabalara goére daha
giivenlidir. Ciinkii trafigin i¢cine karismadan kendine 6zel gilizergahta ¢alismaktadir. Bu

sebeple trafikten ayir1 bir glizergahta hareket ettigi icin bagka araglarla ¢arpisma riski de
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bulunmamaktadir. Konfor ise giivenlikle baglantili bir kavram olup toplu tasim
sistemine gore degisim gosterebilmektedir. Konfor kosullarinin olusabilmesi igin
yolcularin bir yerden baska bir yere rahat bir sekilde tasinmalar1 saglanabilmektedir.
Ayrica “inme ve binmedeki kolaylik, oturma ve ayakta durma sirasindaki rahatlik,
tasitin  havalandirma ve 1sitma kosullari, tasitin igindeki sessizlik, frenleme ve
hizlanmadaki yumugsaklik ele alinabilir” (Ulusoy, 2010, s. 17). Bu kriterlere bakarak en
konforlu tagima tiirlinlin metro oldugu sdylenebilir. Ciinkii metrolarda platformdan
rahatlikla araca binilmekte ve sessiz bir sekilde ulagim saglanmaktadir. Bu konfor
kosullarinin artmasini saglayan bir diger unsur ise sistemin diizenli bir sekilde

caligmasidir.

Ulasimdaki ¢evresel kriterler ise havadaki karbondioksit orani ve ¢evrede olusan
giirtilti siddetine gore belirlenen kriterlerdir. Benzinden ve mazottan kaynakli olan hava
kirliligi giinden giine kentlerimizi yasanilmaz hale getirmektedir. Kentlerimizde
karbondioksit oraninin artmasiyla birlikte atmosferde sera etkisinin olugmasina sebep
olmaktadir. Otomobiller en ¢ok ¢evre kirlenmesine neden olan arag tiiriidiir. “Yolcu-km
basina otomobilin otobiise gore 120 kat daha kirletici oldugu anlasiimaktadir. Elektrik
enerjisi ile ¢alisan sistemlerin secimi atmosferik kirlenmelerin azalmasina katkida
bulunacaktir” (Armagan, 2007, s. 25). Metrolar ise ¢ogu ulasim tiirlerine gore en az
enerji tilkketen ve cevreye karbondioksit salmayan tiirlerden biridir. Bunun sebebi ise

elektrik enerjisi kullanmasi ve yeraltinda bulunmasidir.

Bu etkenler metro istasyonlarini sekillendirmekte ve kamusal mekanlar oldugu
icin kiiltiirel ve sosyal olgular mekanlar1 etkilemekte ve degisime ugratmaktadir. Ayrica
metrolar; insanlarin gegici bir sekilde kullandiklari ve birbirleri ile gecici bir sekilde
etkilesimde bulunduklar1 mekanlar olmasi diginda art1 yonlerinin ¢ok olmasindan dolay1
insanlar tarafindan tercih edilmektedir. Herkes tarafindan kullanilan bir ulasim tiirliniin

mekani ise ¢ok kiiltiirliiliigli i¢inde barindiran bir mekan haline gelmektedir.

Metro istasyonlar1 gibi yok yerlerden olan ulasim mekanlarifarkliliklarin
bulustugu yerlerdir. Bu mekanlarda bulunan bireyler birbirlerini tanimadiklarindan
dolay1 birbirleri arasina mesafe koyarlar. Yabanci ile belli bir mesafeden etkilesime
girerler. Birisini yabanci olarak kabul ettigimiz zaman, bireylerle olan aramizdaki

mesafeyi korumak gerekir, ¢linkii yabanci, modern toplumsal yasamda tehdit unsuru
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olarak goriiliir. Yabanci ile olan aradaki “gerekli mesafe, bir miibadele alanina, bir
etkilesim alanina cevap verecek biiyiikliige ulastiginda yeterli hale gelir” (Stavrides,

2010, s. 118).

Yabanciya kars1 teatral bir durus sergilendigi zaman bireyler giiven ortaminin
olugmasi i¢in maske takarak karsidaki yabanci kisiyle iletisim kurarlar. Kisacast yabanci
diye adlandirdigimiz kisiye karsi kilik degistirmis oluruz. Tiyatro oyuncusu gibi

yabanciya karsi rol oynariz.

Sekil 4.10. Metrolarda esiklerin bulustugu yer ve bireylerin birbirleri ile teatral bir durus
sergilemeleri (Kaymakgalan, 2018)

Metro istasyonlar1 gibi yok yerlerde “kentle kurulan kisisel iligkiyi tanimlayan
bu deneyim, bir beden iligkileri deneyimidir’ (Stavrides, 2010, s. 134). Bu beden
deneyimi belli bir mesafenin korunmasi metro istasyonlarini teatrallifin en yogun

gerceklestigi mekanlardan biri haline getirir.

Sekil 4.11. Levent metrosundaki Starbucs n yer duygusunu gii¢lendirmesi (Kaymakgalan,
2019)
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Metro istasyonlar1 yok yerlere dahil olmalarindan dolay1 yer hissiyati yeterli
Olclide olusamamaktadir. Levent metrosundaki Starbucks ile hareketli metro aksinda
hem duraklama yeri hem de gecilip gidilen ve yeterli 6l¢giide deneyimlenemeyen metro
istasyonlarinda daha fazla zaman gecirilmesi saglanabilmektedir. Bu sayede metro
istasyonlart daha fazla deneyimlenmekte ve oranin bir yer haline gelmesini daha ¢ok
giiclendirebilmektedir. Ayrica mekan ile ilgili hafizalarda daha fazla aninin birikmesine
neden olabilmektedir. Mekanda daha fazla aninin birikmesi de bireylerin o mekana olan
aidiyetlik duygusu giiclenmekte ve mekan hafizalarda daha kalici bir hale

gelebilmektedir (Sekil 4.11. ve 4.12.).

|
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Sekil 4.12. Levent metrosundaki Starbucks mekaninin gegis mekanini daha fazla
deneyimlenebilmesini saglamasi (Kaymakgalan, 2019)
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Sekil 4.13. Levent metrosundaki Metrocity aligveris merkezini birbirine baglayan Starbucks
mekaninin panoramik goriiniimii (Kaymakgalan, 2019)

Levent metrosu ile Metrocity aligveris merkezini birbirine baglayan Starbuck’in

bulundugu cars1 aks1 farkli islevdeki mekanlar arasinda erisilebilirligi saglamaktadir.
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Mekanlar arasi erisilebililigin saglanmasi mekanin algilanmasini kuvvetlendirmekte ve
yer duygusunun daha giiclii kilinmasini saglamaktadir. Ayrica mekanin okunakli
olmasimi saglayabilmek i¢cin mekani daha basit sekilde tasarlamanin disinda mekani

yasanabilir bir yer haline getirmek gerekmektedir (Sekil 4.13.).

Sekil 4.14.-4.15.-4.16.-4.17. Levent metrosu ile Meﬁocity asm eisilebilir bir noktada
bulunan ¢arsi aks1 (Kaymakgalan, 2019)

Levent metrosu ile metrocity alisveris merkezi arasinda kalan carsi aksi, metro
istasyonlarin1 daha fazla zaman gegirilebilen mekanlarin1 daha fazla zaman gegirilebilen

mekanlar haline getirmektedir (Sekil 4.14.-4.15.-4.16.-4.17.).
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Sekil 4.18.-4.19.-4.20. Taksim metro istasyohu ve Taksi-Kébatas finikiilerde yer duygusunun
olusturulmasini saglayan mekanlar (Kaymakgalan, 2019)

Taksim metro istasyonundaki biifeler gibi duraksayip alisveris yapilan
mekanlarla birlikte yer duygusunun metro istasyonlarinda belli bir siireligine
olusturulmaya c¢alisilmistir.  Boylelikle mekanlar kisa slireligine de olsa

deneyimlenebilecek ve hafizalara kazinabilecektir (Sekil 4.18.-4.19.-4.20. ve 4.21.).

Sekil 4.21. Taksim metro istasyonunda yer duygusunun olustrulmasml saglayan biifelerin
panoramik goriiniimil (Kaymakgalan, 2019)
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Sekil 4.22. Sanatsal 6gelerden yoksun olan metro istasyonu mekanlarinda sanat 6gelerinin
(resim sergilerinin) gosterimi (Kaymakgalan, 2019)

Anitsal ve sanatsal yerlere zit olan metro istasyonlarinda, tarihsel katmanlari
yeraltina indirerek veya resim sergisi seklinde diizenleyerek, metro istasyonlarinda yer
duygusu belli bir dl¢lide olusturulabilir. Bunun sonucunda metro istasyonlar1 yer olma

hedefine biraz daha yaklasmis olur (Sekil 4.22.).

Metro istasyonlariyeraltinda konumlanmalarindan ve hareketin  mekani
olmasindan dolay1 teatralligin etkileri daha gii¢lii bir sekilde hissedilir ve metro

istasyonlarindaki bireylerin zaman algilarinda degisim meydana getirir.

4.2. Yok Yerlerin Zamansiz Mekanlar:1 Metrolar

Geleneksel donemde zaman algis1 glinesin hareketine gore belirlenmekteydi.
Modernlesme ile birlikte zaman, saniye,dakika gibi zamani belirleyen o6l¢iilerce
olusturulmaya bagland1 ve zamanin dilimlere ayrilmasi ve 6l¢iilebilir bir olgu haline
getirilmesi zaman algimizda degisim meydana getirilmesine neden olmustur. Zaman
algimiz1 belirleyen bu modern 6lglitler yok yerlerde bazi durumlarda zaman algisinin
olugmasi i¢in yeterli olamamaktadir. Zaman dilimlerinin (ge¢mis, simdiki ve gelecek
zaman) yeterli Ol¢lide deneyimlenmesi ve giinesin mekan igine niifuz etmesi de

gerekmektedir.
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Metrolarin yeraltinda tasarlanmalarindan dolayr giinesin hareketi mekéanda
gozlenememekte ve zamani sadece saati gosteren panolardan ve kolumuzdaki saatten
algilanabilmektedir. Bunun digsinda zaman algisinin yetersiz olusu algimizi zorlamakta

ve yon bulmay1 zorlastirmaktadir.

Sekil 4.23. Helsinki metrosunda zaman algisinin olusamama durumu (Url-9)

Helsinki metrosu diger metrolar gibi dogal 151k alamayacak sekilde
tasarlanmistir. Dogal 151k alamayacak sekilde tasarlanmalarindan dolayr zaman algisi
yeteri kadar olusamamaktadir. Mekan yapay aydinlatmayla aydinlatilmasinin disinda
gece ve giindiiz belli olmamakta ve gilinlin her saatinde ayni mekan goriintiisiiyle
karsilagilmaktadir. Mekan genis olmasina ragmen yine de zaman algisinin olusumu

saglanamamaktadir (Sekil 4.23.).

: = . s
Sekil 4.24. New York metro istasyonunun dogal 1s1iktan mahrum
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New York metrosu da Helsinki metrosu gibi yeraltinda olmasindan dolay1 dogal
1siktan mahrum kalmaktadir. Dogal 1giktan mahrum kalinmasinin disinda mekanin dar
olusu mekan icinde zaman algisinin olusamamasi disinda negatif duygularin olusmasina

yol agmaktadir (Sekil 4.24.).

Mekani algilamamiz yon bulmay: etkilemektedir. Eger karmasik bir mekani
deneyimliyorsak, algimiz muglaklasacak ve yon bulmada zorluklarla karsilagilacaktir.
Mekandaki algi ise “kiginin ¢evre hakkinda veya ¢evreden bilgilenme siirecidir; bilisim
ise diisiinme, égrenme ve zihinsel gelisim konularina agirlik verir” (Unlii, 1998). Alg
ile olusturulan/iiretilen bilgiler ise bilisimin de dahil olmasiyla daha diizenli bir sekilde
olusturulmasini saglamaktadir. Algi ve bilisim birbirini etkileyerek yon bulma
davraniglarint da dilizenlemektedir. Algi ve bilisim c¢evre ile olan etkilesimi
dogrultusunda bi¢imlenir. Metro istasyonlarinda ise c¢evre ile olan baglantinin
kopmasindan dolay1 algisal ve biligsel siire¢lerde aksakliklar meydana gelir. Ciinkii
“insan siirekli arayis icinde olan, ¢evreden edindigi bilgiler, tahminler ve yaptigi
planlar ile yagsanmini siirdiiren, hizli karar verme ve bilme yetenegine sahip bir varliktir”

(Kaplan, 1973).

Fiziksel Sosyo-Kiiltiirel

Psikolojik Etkenler Cevie Fizyolojik Etkenler Etkenler

Sekil 4.25. Algisal ve bilissel siireglerde ¢evreye etki eden faktorler (Unlii, 1988)

Algisal ve biligsel siireclerde ¢evre ile olan etkilesim biiyiik 6nem tasimaktadir.
Fiziksel ¢evre mekani algilamamizi etkilemektedir. Mekam algilamamiz, mekani
deneyimlememiz dogrultusunda degismektedir. Mekanin deneyimlenme durumundaysa,
mekant deneyimleyecek bireylerin; fiziksel ¢evrenin diginda psikolojik etkenler,

kiiltiirel 6zellikler ve fizyolojik olusumlar belirlemektedir (Sekil 4.25.).

Mekanda bulunan bireyler ise c¢evre ile olan etkilesimlerinde {i¢ temel unsur
tizerinde durmaktadirlar. Bu {i¢ temel unsur; mekanin algilanmasi, algilanan mekanin
bilinmesi ve bilinen mekanin degerlendirilmesidir. Bireyler ¢evre ile olan
etkilesimlerini bu {i¢ temel unsur {iizerinden gerceklestirirler. Bireyler mekan
algiladiklar1 cevrede olusturulan bilgiler degerlendirilerek zihinde olusturmaktadir.

Zihinsel siireclerin biraraya getirilmesiyle birlikte biligsel siiregler olugsmaktadir. Bu
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biligsel siirecler olusurken belli bir stirekliligin olmas1 gerekmektedir. Siireklilik ise;
belli bir algilama siireci sonucunda zihinde ¢evre ile ilgili imgelerin olusmasidir. Bu
cevresel imge kimlikle ve mekanin anlamlandirilmasiyla birlikte olusmaktadir. Cevresel
imge bir bakima hayatta kalmay1 saglamakta ve yon bulmada kolayliklar saglamaktadir.

Bunun sonucunda da biligsel haritalar olusmaktadir.

Tasarlanmis >>> Biligsel Yon Bulma
Mekan Haritalar >>> Performansi
Sekil 4.26. Bilissel haritalarin yon bulma performansina etkisi (O’neill 1991a)

Biligsel haritalar tasarlanmis bir mekanda yon bulmay1 dogrudan etkilemektedir.
Biligsel haritalarin dogru bir sekilde olusturulmas: yon bulma performansim

arttiracaktir. Cevresel imgeyi de giiclendirecektir (Sekil 4.26.).

Bu algisal ve biligsel siire¢lerin sonucunda mekan daha iyi bir sekilde
anlamlandirilabilmektedir ve mekanda bulunan bireyler, mekanin i¢inde daha rahat bir
sekilde yonlerini bulabilmektedirler. Mekanlarin birbirleri arasindaki iliski daha saglam
bir sekilde kurulabilmektedir. Mekanlar arasindaki iliskinin daha saglam bir sekilde
kurulmasi yon bulmay1 giiclendirmektedir. Bunun sonucunda metrolarda bulunan kisiler
strese girmeden kolaylikla yonlerini bulabilmekte ve gidecekleri yerlere daha saglikli
bir sekilde ulasabilmektedirler. Bireylerin bir yerden baska bir yere saglikli bir sekilde
gidebilmelerini saglayan yon bulma, kisilerin sikinti gekmeden gidecekleri yerin yolunu
rahat ve gilivenli bir sekilde bulabilmeleridir. Bu sebeple yon bulma, mekanin

deneyimlenebilmesini ve algilanabilmesini giiglendirmektedir.

Metro istasyonlar1 gibi yok yerlerde, bireyler c¢evreleriyle yeteri kadar
etkilesimde bulunamadiklarindan dolayr mekén yeterli diizeyde deneyimlenememekte
ve yer duygusu olusamamaktadir. Bunun sonucunda mekanlar ruhsuz, bireyler ise
kendilerini o mekana ait hissedememektedir. Ayrica “mekdnin fiziksel ve kavramsal
vapisimin karmasikligi, icerisinde yasanan deneyimlerin tanimlanmasini da zorlastirir”
(Garip, 2003, s. 1). Mekanin deneyimlenememesinin sonucu olarak metro istasyonlari
gibi mekanlarda bulunan bireyler kendilerini giivensiz ve kaybolmus hissine kapilmis
bulabilirler. Mekanda olusturulan kodlamalar (renk, 151k, doku) yardimiyla da mekanin

okunaklt olmast saglanarak yon bulma performansinda artts meydana
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getirilebilmektedir. Burada “yon bulma davranist icin gerekli ¢evresel bilgiyi sunan ve
bu bilginin kavranmasina ve anlamlandirilmasina olanak veren ¢evreler okunakli ¢cevre
olarak ifade edilmektedir’ (Sénmez ve Onder, 2015, s. 357). Yon bulma ise ¢evrenin
okunakli olmasiin bir sonucu olarak ortaya c¢ikmaktadir. Cevrenin okunakli olmasi
bireylerin rahat bir sekilde yonlerini bulmalarini saglamaktadir. Ayrica yerin yeteri
kadar deneyimlenememesi durumunda bile mekanda okunakliligi saglayan oOgeler
bulundugu miiddetce yon bulma konusunda kolayliklar saglanabilmektedir. Bu
okunaklilig1 saglayan 6geler ise mekan i¢inde yon bulmada yardimci olan tabelalar,
resimlerdir. Bireyler bu tabelalar1 takip ederek yonlerini bulabilmektedirler. Bu tabelalar
oldugu siirece yon bulmanin en zor oldugu sartlarda bile yon bulma performansi iyi
derecede olamasa bile yon bulma performansi pek diismeyecektir. Yon bulma
performasinin mekan icinde saglanabilmesi i¢in yon bulmay1 saglayacak o6gelerin
konumlar1 da énemlidir. Ogeler, gerektigi kadar ve dogru yerde konumlandigi zaman

yon bulma performansinda artis gézlenecektir.

Sekil 4.27. Helsinkideki metro istasyonu duraklarinin konumlanmalarini gosteren tabelalar (Url-
11)

Helsinki metrosunda diger metrolardaki gibi duraklarin konumlanmalarini
gosterip yon bulmaya yardimci olan tabelalar bulunmaktadir. Bu tabelalar yon bulma
konusunda kolayliklar saglamaktadir. Ciinkii metro istasyonlarinda yon bulmak zordur
ve bunlar olmaksizin metro istasyonlarinda bulunan bireyler gidecekleri duraklar

bulmada sikintiya diisebilmektedir (Sekil 4.27.). Bunun sebeplerinden bir tanesi ise
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yeraltinda yon bulmak, yeriistiinde yon bulmaktan daha zordur. Ciinkii “yeraltinda
mekan ii¢ boyutlu bir hal aldigi icin bu durum kullanicilar i¢in karmagsik bir hal

almaktadir” (Siirticti, 2015, s. 21).

Mekanlarda yon bulmayi saglayabilmek i¢in mekanlarin birbirleri arasindaki
baglant1 noktalarini gii¢lii kilmasi gerekmektedir. Giiniimiizdeki metrolarin biiylik bir
cogunlugunda ise mekanlar arasindaki baglant1 gii¢lii kilinamamaktadir. Mekanlarm
baglantilarinin kopuk oluslarinin en 6nemli nedenlerinden birisi mekanlarin karmasik
iliskiler c¢ercevesinde olusturulmus olmalaridir. Bu sebeple mekanlar arasindaki
baglantinin  giliglii kilinamamasi1 mekanlar1 karmagik bir hale getirmektedir.
Mekanlardaki karmasiklikta yon bulmayr etkilemektedir. Ciinkli “topolojik plan
karmagsikligindaki (Inner Connection Density- ICD) artisin, bilissel harita dogrulugunu
olumsuz etkilemekte ve yon bulma davranmisinda da hatalar: arttirmaktadir” (Sonmez ve

Onder, 2015, s. 358). ICD degeri ise mekanin karmasiklik durumunu belirtmektedir.

A [ —]
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—

1.00 1.50 1.66 15 1.80
Sekil 4.28. ICD degerinin mekanda yon bulmay1 belirlemesi (O’Neill, 1991)

Bu yiizden mekanlan tasarlarken daha anlasilir ve daha basit olacak sekilde
tasarlamak gerekmektedir. Mekanlarin karmasik ve basit oluslar1 ise o mekanin

okunakli olup olmadigini belirlemektedir (Sekil 4.28.).

Mekansal organizasyonda yon bulmanin yeteri kadar anlasilabilmesi igin
“mekanin  yerlesim kurgusu olan karmasiklik diizeyi konularimin ele alinmasi
gerekmektedir” (Siiriicii, 2015, s. 50). Mekanin karmasiklik diizeyi ise mekanin iginde
yon bulmayr dogrudan etkilemektedir. Ayrica mekam basit iligkiler seklinde
olusturdugumuz zaman, mekén i¢inde dolasan bireyler tereddiite girmeden rahatlikla
yonlerini bulabileceklerdir. Ayni zamanda yon bulunmasini saglayabilecek mekan
tasariminin basit olmasi, akilda bellege yerlesip kalic1 hale gelmesi ve mekanin tam

anlamiyla tanimlanabilir olmasini saglayacaktir.
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Mekandaki yon bulma performansini olustururken bazi Olgiitler vardir. Bu
Olciitler mekan organizasyonunun olusturulmasinda kullanilmaktadir. Mekan
organizasyonunu olustururken kullanilan ol¢iitler soyle siralanabilir; “dolasma orani,
geri dontisler, secim noktalarinda duraklama ve yanlis doniislerdir” (Siriicii, 2015, s.
52). Mekan icindeki organizasyonu olusturan bu Odlgiitlerin dogru bir sekilde
diizenlenmesi mekanin daha okunakli olmasini saglayacaktir. Mekanin okunakli olmasi

da yon bulma konusunda pozitif bir etki yaratacaktir.

Yon bulmanin zor oldugu bir ¢evrede sanal mekanlar1 kullanarak, mekan iginde
yon bulma kolaylastirilabilmektedir. Fiziki mekanda gergeklestirilmesi zor olan seyler
bu sanal mekanlar yardimiyla biiylik 6l¢iide gerceklestirilmektedir. “Yaratilan sanal
cevrelerde katilimcilar, fiili ve ii¢ boyutlu bir mekdnsal ¢evreyi goziiniin oniine
getirmekte ve bu cevre ile etkilesime girmektedir” (Sénmez ve Onder, 2015, s. 359). Bu
sayede fiziksel mekandaki sorunlar biiyiik 6l¢iide sanal mekanlarin fiziksel mekanlar ile

esgiidiimlii olarak olusturulmastyla birlikte saglanabilmektedir.

Giliniimlizde teknolojinin gelisimi ile birlikte sanal mekanlar hayatlarimizin
birer pargasi haline gelmistir. Sanal mekanlar yardimiyla bireyler, mekan icinde
gidecekleri yerlere daha kolay ve kisa yoldan ulasabilmektedirler. Bireylerin yonlerini
bulmak icin kullandiklar1 “yaya navigasyon sistemleri, belirli bir hedefe ulasmak icin
gerekli kesin aciklamalar: sunmaktadir” (Sonmez ve Onder, 2015, s. 360). Bu
navigasyon sistemlerinin amaci bireylerin daha giivenli ve konforlu bir sekilde
gidecekleri yerlere ulasmalarin1 saglamaktir. Yaya navigasyon sistemleri isaret 6geleri
ile birlikte kombine olarak kullanildig1 zaman y6n bulma konusunda daha etkili ve daha

pozitif sonuglar alinabilmektedir.

Mekanlar arasindaki farkliliklar da yon bulmayr etkilemektedir. Mekandaki
nesneler birbirlerinden farkli kimlikler olusturduklarinda ve mekan i¢inde kendilerini
yeterli diizeyde belli ettiklerinde bellekte yer edinirler. Mekanlarin kendilerine 6zgiin
karakterlerinin olmasi1 gerekir. Bunun saglanabilmesi i¢in mekéanlarin tasariminin 6zgiin
olmas1 gerekir. Tasarimda farklilasmay1 saglayan algisal 6zellikler de yon bulmayi
etkilemektedir. Metro istasyonlarinda ise bahsedilen 6zellikler olarak renk, 1s1, 151k ve

ses oldugu sdylenebilir.
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Mekanlarda kullanilan renk mekan1 algilama bicimini degistirmekte ve
mekanlar1 daha tanimlanabilir bir hale getirmektedir. Aydinlatmada da kullanilan dogru
151k renginin secimi ve 1s1k siddetinin yon bulmayi zorlastirmayacak diizeyde olmasi
gerekir. “Mekdn boyut algisint da etkileyen bu kullanimda yiizeyler arasi renk
etkilegsiminin goz ardi edilmemesi gerekir” (Verdil, 2007). Mekanlarda zit renklerin bir
arada kullanilmas1 da mekanlardaki algiy1 giiclendirmektedir. Mekéanlarda kullanilan bu
renkler, mekandan mekana farkli olmalidir. Her mekanda farkli renklerin kullanilmasi
mekandaki algiyr giiclendirecek, mekanin kimlikli olmasini saglayacak ve mekanda yon
bulmay1 kolaylagtiracaktir. Bundan dolayr mekan algisin1 etkileyen renkler, yon
bulmay1 kolaylastirmak ve mekanda estetik bir durus sergilemek i¢in kullanilmaktadir.
Bunlarin disinda mekanlarda kullanilan renkler “yolcularin giristen peronlara ve

perondan ¢ikiglara kadar ¢ikmasina yardimci olur” (Stiriicti, 2015, s. 24).

Metro istasyonlart ulagimin mekanlarina dahil olmalarindan dolayr hareketli
mekanlardir. Bu mekanlar hiz kavramiyla biitiinlesik sekilde olusturulmustur. Bu
mekanlardaki hareketi yavaslatmak icin mekanlarda soguk renkleri (insan iizerinde
dinlendirici bir etkisi bulunan renkler) tercih etmek gerekmektedir. Renk tonlar1 ise
daha agik tonlarda olabilir, ¢iinkii metrolar yeraltinda olduklarindan dolay1 dogal 15181
mekan i¢ine sokamamaktadir ve mekanlarda renkler koyu tonlarda kullanildig: takdirde
mekanda kasvetli bir ortamin olugmasina neden olacaktir. Mekanda kasvetli bir havanin
olusmasini engellemek i¢in miimkiin mertebe koyu renklerden kacinmak gerekir.
Mekan iginde, bazi durumlarda soguk renklerle birlikte sicak renkler bir arada
kullanildig1 zaman mekandaki monotonlugun oniine gegilebilmektedir. Mekanda soguk
ve sicak renkleri bir arada kullanirken belli bir dl¢linlin saglanmasi1 gerekir. Metro
istasyonlarinda soguk ve sicak renkler gerektigi kadar ve dengeli bir sekilde
kullanilabilir. Mekanda soguk ve sicak renkler dengeli bir sekilde kullanildiklar1 zaman
mekanda hem yon bulma perfomansi pozitif yonde etkilenecek hem de mekandaki

monotonlugun 6niine gegilebilecektir.
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Sekil 4.29. Stockholm metrosunﬁ;p;;gm(atlnda birder; fa%ia gin mekanda kullanilmasiyla
mekandaki monotonlugun 6niine gegilmesi (Url-12)

Sekil 4.30. Stockholm metrosunda sicak ve soguk renklerin bir arada kullanilmasi(Url-12)

Yapay aydinlatma sistemlerinin metro istasyonlarinda diizgiin bir sekilde

konumlandirarak metro istasyonlarindaki yon bulma performansi arttirilabilir.

/i

Sekil 4.31.-4.32. Levent metrosunun koridor aksinin farkl i‘éll]kteki 1siklarla aydinlatilmasi
sonucu yon ve yer duygusunun gii¢lendirilmesi (Kaymakgalan, 2019)
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Levent metrosundaki koridorunun farkli renklerle aydinlatilmasi mekanda
bulunma hissini kuvvetlendirmektedir. Mekanda bulunma hissinin kuvvetlenmesi yon

bulma performansii arttirmakta ve yer duygusunu giiclendirmektedir (Sekil 4.31.-

432.).

/ N
Sekil 4.33. Barselonadaki Drassanes istasyonunda 1s181n etkisini yon bulmada kullanilmasi
(Url-13)

Barselona kentindeki Drassanes istasyonunda da mekanda kullanilan 151k

yonlendirici unsur gorevini gérmektedir (Sekil 4.33.).

Yon bulmaya yardimer olan elemanlardan biri de sestir. Ses alginin olusumunu
saglamaktadir. Algimin olusumunu saglayan sesler iki tiirliidiir. Bu ses tiirleri: dogal

sesler ve yapay seslerdir (Hasgiil, 2011).

Dogal sesler, ¢cevremizdeki canlilarin ve canli olmayan nesnelerin ¢ikardiklari
seslerdir. Dogal sesler mekan iginde bireylerin yonlerini  bulabilmelerini
kolaylastirmaktadir. Metro istasyonlarindaki kalabaliktan dogan ve metrolarin hareket
ederken c¢ikardiklart sesler bunlara birer ornektir. Metrolarin ¢ikardiklarr seslerin
duyumsanmasi ile metro istasyonunda nerede oldugumuz kabaca tahmin edilebilir.
Seslerin duyumsanmasi ile metro istasyonunda bulunan bireylerdeki yon bulma

performanslari olumlu etkilenecektir.
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Ses tiirlerinden bir digeri de yapay seslerdir. Yapay sesler ise, mekan i¢indeki
yapay aygitlarin ve makinelerin ¢ikardiklar1 seslerdir. Ornek vermek gerekirse;
“metroda yapilan canli ananslor cihazlar yardimiyla insan seslerinin aktarimi
olmaktadir” (Stiriicti, 2015, s. 30). Ayrica ses, alginin zayifladigi mekanlarda yon

bulmaya biiyiik 6l¢iide yardim etmektedir.

Bunlarin disinda mekéan i¢indeki doku olusumu da yon bulmay etkilemektedir.
Mekan i¢indeki doku ger¢ek doku ve viziiel doku seklinde ikiye ayrilarak olusmaktadir.
Gergek doku, bir nesnenin sertligi, yumusakligi, kayganligi ve piirtizliiliigiidiir. Viziiel
dokular ise “renk, motif, ¢izgi ve tonlarla sadece goze hitap ederler” (Tiizcet, 1967).
Metrolarda yon bulma faktdrii ise metro istasyonlarmi birbirlerinden farkli doku
Ozelliklerine gore tasarlayarak arttirilabilir. Mekanlarda farkli doku o6zelliklerinin

kullanilmas1 sonucunda mekanlardaki algi da kuvvetlenecektir.

Sekil 4.34. Prag metro istasyonunda birden fazla dunun bir arada kullanilmasi (Url-14)

Prag metro istasyonunda birden fazla renk kullanilarak mekandaki algi ve yon
bulma performansi giiclendirilmeye calisilmistir. Mekanda algi ve yon bulma
performansinda artisla mekan hafizalarda daha kalici bir hal alabilmektedir (Sekil

434.).

Yon bulmada kolayliklar saglayan bir diger sey de isaretler ve grafiksel
bilgilerdir. Mekandaki isaretler ve grafiksel bilgiler yon bulmayi etkilemektedir.

Mekandaki “isaret sistemleri binaya sonradan eklenen yardimct bilgilerken, grafiksel
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bilgiler ise mekdanin mimari bilgisi ile kullaniciya yardimct olmaktadw” (Siiriicti, 2015,
s. 33). Kisacast mekandan ayri1 diisiiniilmemekle birlikte mekanin mimari tasarimiyla
biitlinlesmesi gerekmektedir. Ayrica yon bulma mekan i¢inde mimari mekanin
diizenlenisi oldugu kadar isaret dgeleri ve grafiksel bilgilerle de iliski icindedir. Isaret
sistemlerinin mekanda kullanimi mekanda olugabilecek yon bulma ile ilgili sorunlarin
bliylik 6l¢iide Oniine gecilebilmesini saglayabilir. Bunun diginda gorsel erisimde yon

bulmayi etkilemekte ve bireylerin rahat bir sekilde yonlerini bulmalarini saglamaktadir.

Mekandaki isaret 6gelerinin dogru yerde konumlandirilmasi da yon bulmayi
kolaylastirmaktadir. Ayrica bu isaret dgelerinin boyutlar1 da ¢ok onemlidir. Isaretler
mekanda algilanabilecek biiyiikliikte olmalidirlar. Bu isaret Ogelerinin mekanlarda
bulunmasi, “mekdanlarda kullanicilar i¢in ek birer bilgilendirme sistemi olarak tercih
edilmektedir’ (Tavli, 2010). Bu isaretlerin ve grafiksel bilgilerin mekan i¢inde diizgiin
bir sekilde kullanilmasiyla birlikte bireyler daha rahat bir sekilde yonlerini
bulabileceklerdir.

Sekil 4.35. Stockholm metrosunun girisini belli eden isaret levhasi (Url-12)

Metrolarin isaret levhalart da yon bulma davranisimi ve performansini
etkilemektedir. Metro istasyonu girislerinde bulunan isaret levhalarinin giigli
imgelenebilir olmas1 mekanin kimligini gii¢clendirmekte ve bunun sonucunda mekanin
daha tanimlanabilir bir hal almasim1 saglamaktadir. Mekan daha gii¢lii tanimlandig:
zaman ise mekanlarin birbirleriyle iliskisi kuvvetlenmekte ve mekanlar arasinda yon

bulma kolaylasmaktadir.
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Sekil 4.36. Prag metro istas;é)nunda yon bulmada yardimci olan isaret levhalar1 (Url-14)

Metro istasyonlarinda yon bulma performansini belirleyecek en 6nemli
mekanlardan biri giris mekanlaridir. Giris mekanlar1 daha 6nce de belirtildigi {izere
metro istasyonlarinin en 6nemli mekanlarindandir. Giris mekanlarinin giiclic kilinmasi
veya imgelenebilir olmas1 yap1 ile ilgili pozitif izlenimler dogurabilmekte ve mekanin
daha okunakli olabilmesini saglayabilmektedir. Bu sayede mekanda bulunan yolcular
rahat bir sekilde yonlerini bulabilmektedirler. Mekanlarda yon bulmay1 saglayan {i¢ tane
onemli mimari eleman bulmaktadir. Bu mimari elemanlar soyle siralanabilir; girisler,
cikislar, sirkiilasyon sistemleri (Tavli, 2010). Buradaki giris mekani daha onceki giris

mekanindan farkli olarak yon bulma performansini arttiracak yonde ele alinmaktadir.

Giris mekani, o mekan1 kullanan bireylerin algilayabildikleri diizeyde
tasarlanmalidir. “Ciinkii bu elemanlar mekanlara dogrudan baglantiyr saglayan mimari
elemanlardr” (Siiriicti, 2015, s. 40). Bu mimari elemanlar yon bulmada kolayliklar
saglamaktadir. Girisler basik olmamalidir. Giris mekanlar1 ferah olacak sekilde mekanin
genisligi ve yliksekligi ayarlanmalidir. Mekanlardaki ¢ikis boliimleri ise girig boliimiiyle
cogu yonden benzerliklerinin olmasina karsin giris boliimiimden farkli sekilde mekan
algilanmaktadir, ¢iinkli ¢ikislar mekanin iginden algilanmaktadir. Metro yapilarinda
kent yiizeyi ile baglantilarmi gliglendirmek i¢in giris boliimii algilanabilir olacak sekilde

tasarlanabilir.

Istasyon giris ve ¢ikislarmin algilanabilir olmasmin saglanmasi disinda “mekdn
duygusu yaratilarak okunabiliv, ilgi c¢ekici ve hatirlanabilir olmalidir. Girislerde

kullanilan semboller istasyonun belli bir mesafeden algilanabilmesi i¢in onemlidir”

(Siiriicii, 2015, s. 41).
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Giris mekani kiitlesel olarak kent iginde kendini belli edecek sekilde
tasarlanabilir. Bu sebeple metro istasyonlarmin giris mekanlari da kentin bir pargasi
olarak algilanip kendi mimari dilini ortaya koyabilir. Giris mekanlarinin tasarimlarinda
o kente 6zgii bir mimari dil gelistirildigi zaman kent; hem daha okunakli olacak hem de
mekana girecek bireylerdeki yon bulma performanslarini pozitif yonde etkileyecektir.
Ciinkli her bir kentin kendine has bir mimari dili vardir. Giris mekanlar1 her kentin
kendi mimari diline gore olusturulabilir. Giris mekanlarin1 olustururken ise giiniin

kosullar1 ¢ergevesinde ele alinip mekan tasarimlari yapilabilir.

Giris mekanlar1 teknolojinin sagladigi imkanlar g¢ercevesinde de farklilasma
gosterebilmektedir. Giris mekanlart daha seffaf olacak sekilde tasarlanabilir ve
formlarinda farklilagsmalar yaratilabilir. Bu degisimler de mekanin tanimlanabilir
olmasini saglayabilmektedir. Ayrica giris mekani1 yer duygusunu gii¢clendirecek sekilde

de tasarlanarak deneyimlenebilir ve hafizalara kazinabilir bir yer haline gelebilir.

mic-ro.com/metro e ——.‘_.: g - to)|
Sekil 4.37.-4.38. Metro istasyonlarinin giris mekanlar1 sirasiyla Bilbao metrosu, Frankfurt
metrosu (Url-15)

Sekil 4.39.-4.40. Metro istasyonlarinin giris mekanlari sirasiyla Kaohsiung metrosu, St.
Petersburg metrosu (Url-15)

74



Kentlerin kimlik 6zelliklerine gore tasarlanan giris mekanlar1 daha anlaml
konumlar haline gelmektedir. Bireyler o mekanlar1 daha iyi deneyimlemekte ve
kendilerini o mekanlara daha fazla ait hissetmektedirler. Bazen de mekanlar giinlimiiziin
modern tasarim anlayigina gore tasarlandiginda da mekandaki kimlik gii¢lii bir sekilde

olusabilmektedir.

Metro istasyonlarinin giris mekanlart kentte kendilerini belli edecek sekilde
geleneksel ve modern tasarimlarla tasarlanabilir ama kentin bir pargasi oldugunu belli
etmesi gerekmektedir. Giris mekanm1 kendini simgesel bir kiitle olarak kent i¢inde
konumlandirilabilmektedir. Diinya genelini incelendigimiz zaman metro istasyonlarinin
giris mekanlar1 kent iginde tarihi bir yapi, futliristik bir yapi, simgesel bir yapi

olabilmektedir (Sekil 4.37.-4.38.,4.39.-4.40., 4.41.-4.42. ve 4.43.-4.44.).

Sekil 4.41.-4.42. Metro istsyolarlmn girig mekanlar sirasiyla Helsinki metrosu, Madrid
metrosu (Url-15)

Sekil 4.43.-4.44. Metro istasyonlarinin giris mekanlar1 sirasiyla Moskova metrosu, Lille
metrosu (Url-15)

Metrolardaki sirkiilasyon sistemleri ise metro mekanlarini birbirlerine baglayip

mekanlardaki yon bulma performansimi etkilemektedir. Mekanlar, sirkiilasyon
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alanlariyla bir biitiin olusturacak sekilde ve giiclii baglarla birbirleriyle diizenlendigi
zaman mekanlarda yon bulma daha ¢ok kolaylasacaktir. Metro istasyonlarindaki
sirkiilasyon alanlar1 labirenti andiracak sekilde tasarlanabilir, ¢iinkii labirent formunu
andiracak sekilde degil de, dogrusal olacak sekilde tasarlanan sirkiilasyon alanlarinda
bireyler daha kisa siirede karar vererek yon bulma konusunda zorluklarla karsilagsmadan
gidecekleri mekanlara ulagimlarin1 saglayabilmektedir. Ayrica mekanlarda diisey
sirkiilasyon araci olarak kullanilan merdivenlerin konumlari, mekanla iliskileri de yon
bulma performansini etkileyebilmektedir. Merdivenlerde ¢ok fazla doniislerden

kaginilarak yon bulma performansinda artig saglanabilir.

Sekil 4.45. Kiev metrosunda sirlziilasyon alaninin lineer dogrultuda olmasinin yon bulmay1
kolaylastirmasi (Url-16)

Kiev metro istasyonunda sirkiilasyon alani lineer dogrultuda tasarlanmistir.
Sirkiilasyon alan1 lineer dogrultuda tasarlandigi i¢in mekan basite indirgenerek yon
bulmada kolayliklar saglanmistir. Yon bulabilmek icin ise ¢evremizi iyi bir sekilde
algilamak gerekmektedir. Iyi bir sekilde algilanan cevre ise daha kolay bir sekilde
ogrenilmekte ve hatirlanmaktadir. Haq ve Zimring mekanin 6grenimi ve hatirlanmasini
su sekilde agiklamistir (2001); “mekdn iginde yapilan hareketler ¢evremizi anlamamiz
ve bilgi edinmemiz igin imkanlar sunar”. Mekan i¢indeki hareketin hizi da mekanin
algilanmasini ve hatirlanmasini etkilemektedir (Sekil 4.45.). Mekan iginde hareket
eyleminin hizi ne kadar azalirsa mekanin algilanmasi ve hatirlanmasi o kadar ¢ok
artacaktir ve yer duygusu daha giiclii bir sekilde hissedilecektir. Yer duygusunun daha
giiclii bir sekilde hissedilmesi yon bulma performansini pozitif yonde etkilecek, ¢iinkii
yer duygusunun gii¢lii bir sekilde olusturulmasiyla birlikte o yer hafizalara daha fazla

kazinacak ve hafizalara kazinan yer daha taniml bir hale gelecektir.
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Sekil 4.46. Mekanin 6grenilmesi ve hatirlanmasiyla yon bulma performansinin iliskisi (O’neill
1991a)

Mekanin 6grenilmesi ve hatirlanmasi yon bulma ile baglantilidir. Mekan ne
kadar ¢ok iyi 6grenilir ve hatirlanirsa yon bulma o kadar kolaylasir. Mekansal iliskileri
anlama ise yon performansini etkilemekte ve topolojik plan karmasiklik diizeyini
belirlemektedir. Mekansal iligskiler ne kadar basit ve sade hale gelirse yon bulma
performansi artar ve plan karmasiklik diizeyinde azalma gozlenir. Bundan su ¢ikarimda
bulunulabilir; yon bulma performans: ile topolojik plan karmasik diizeylerinin birbirleri
arasinda diyalektik bir iliski mevcuttur. Ikisi de alanlarin hatirlanmasma etki etmektedir

(Sekil 4.46.).

Mekanin Ogrenilmesi ve hatirlanmasi da zaman algisinin olusumuna etki
etmektedir. Yok yerlerden metrolar yeraltinda tasarlanmalarindan dolayr zaman algisi
yeteri kadar olusamamaktadir. Mekandaki yon bulma performansinin yeterli diizeyde

arttirilmasi zaman algisi ile belli bir 6l¢iide olusturulabilir.

Metro istasyonlarinda bulunan bireyler sadece kollarindaki, akilli cep
telefonlarindaki ve tabelalardaki saat gostergelerine bakarak hangi saatte olduklarini

anlamaktadirlar. Ayrica metro istasyonlar1 birbirlerine ¢ok benzer sekillerde
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tasarlanmaktadirlar. Diinya ¢apindaki metro istasyon mekanlarinin tasarim big¢imleri,
“kullanilan igaret sistemleri ve mekanm kullanis bi¢imi agisindan hepsinin neredeyse
ayni olduklar: goriilmektedir’ (Avci, 2008, s. 63). Bu sebeple metro istasyonlari o kente
0zgii bir mimari dilini yansitabilecek mekanlar olamamaktadir. Metro istasyonlarinda

bulunan bireyler monoton bir mekanda hareket etmektedirler.

Metro istasyonlarinda zaman algisinin olusamamasinin bir nedeni de simdiki
zamanin yeteri kadar deneyimlenememesidir. Simdiki zamanin yeteri kadar
deneyimlenememesi, mekanin yeteri kadar deneyimlenememesi ile dogrudan iligkilidir.
Mekanin tasarimlarinin, o mekanlar1 yeterli diizeylerde deneyimleyebilecek sekillerde
tasarlandigi zaman mekanlar deneyimlenebilecektir. Ayrica mekéanlarda yon bulma
performansini giiclendirerek de zaman algisinin olusmasi saglanabilmektedir. Yon
bulma performansinin giiclenmesinin sonucu olarak “birey hem simdiki zamani bu
mekanlarda da deneyimleyebilecek, hem de kaybolmusluk hissi ortadan kalkacag i¢in
kendisini bu mekanlarda konumlandirarak varligini hissedebilecektir” (Avcei, 2008, s.

65).

Sekilz?ﬁ.‘-4.48. Zaman algfm bluéam durumuna gére ayrilik cesmesi peronu ile Uskiidar
Marmaray peronlariin karsilastirilmas: (Kaymakcalan, 2018)

Uskiidar marmaray istasyonu diger istasyonlar gibi yeraltinda insa edilmistir.
Bu sebeple peronlar1 giines 1s18indan mahrum kalip kentle iliskisini kuramamaktadir.
Ayrilik Cesmesi Marmaray metro duragi ise ayni yerde Kadikdy’den Tavsantepe’ye
giden metro hattinin yeraltinda olmasina karsin peronlar hem zemin olacak sekilde insa
edilmistir. Peronlara gilines 15181 rahat bir sekilde ulasip mekandaki zaman algisinin

olusmasini saglamaktadir. Ayrica Ayrilik Cesmesi Marmaray peronlarinin yer iistiinde
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inga edilmelerinden dolay1 kentle olan iliskisi kismen saglanmaktadir (Sekil 4.47.-

4.48.).

Sekil 4.49. Miamideki metro istasyonundaki peronun gjneé 1s1gindan faydalanabilecek sekilde
yeriistiinde konumlanmasi (Url-17)

Miamideki istasyonunun peronu da Ayrilik Cesmesi Marmaray istasyonundaki
peron gibi kentle belli 6l¢giide iliski kuracak sekilde konumlanmistir. Miaminin tropikal
iklimde yer almasindan dolayr mekan, dogal giin 1s1gindan maksimum derecede
faydalanmaktadir. Mekandaki zaman algis1 da buna paralel olarak maksimum derece

olmaktadir.

Sekil 4.50. Bilbao metro istasyonunun mekanlarina yariklardan dogal 1s181n niifuz etmesi ve
mekan-zaman algisinin olusturulmaya c¢alisilmasi (Url-13)

Bilbao metro istasyonuna mekanda yariklar agilarak dogal 151k niifuz
etmektedir. Mekana dogal 15181n niifuz etmesi mekan i¢inde gece ve gilindiiz ayriminin
yapilmasini saglamaktadir. Bu sayede mekan icinde bulunan bireyler yeterli diizeyde

zaman algisin1 olusturabilmektedirler. Zaman algisinin yeterli diizeyde olusturulmast
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Bilbao metro istasyonunun mekénlarindaki yon bulmay1 da kolaylastirmaktadir (Sekil
4.50.). Ayn1 sekilde Cenova istasyonunun peronunda da zaman algisi olusturulmaya
calisilmistir. Cenova istasyonunun peronu cam bir kubbe ile ortiiliidiir. Bu sayede gilines
1s1gindan mekan faydalanmaktadir. Giines 1s18indan faydalanan mekan hem enerjiden
tasarruf etmektedir hem de mekanda belli bir dlgiide zaman algis1 olugturulmaktadir.
Ayrica mekandaki kubbenin ayakta kalmasini saglayan demir profiller sayesinde giines
1sinlar1 parcali bir sekilde mekana gelmekte ve giinesin rahatsiz edici durumlarindan
korunulmaktadir. Bundan dolayr mekanda hem zaman algisi olusmakta hem de gilinesin

rahatsiz edici etkileri en aza indirgenmektedir (Sekil 4.51.).

Sekil 4.51. Cenova metro istasyonunlﬁl pefon katindaki cam kubbe ile ekéna dogal 15181n
sokulmasi (Url-18)

Sekil 4.52. Miinih St. Quirin platz metro istasyonunun mekanlarinin dogal 1s1k alacak sekilde
tasarlanmasi (Url-19)

St. Quirin metro istasyonunda yariklar acildig1 i¢in i¢ mekanda zaman algisi

giiclii bir sekilde hissedilmektedir. Hem dis ¢evre goriilerek dis ¢evre ile baglantinin
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kopmasi engellenmemis hem de mekanlarda zaman algisinin olusumu saglanmis

olmaktadir (Sekil 4.52.).

Sekil 4.53. Miinih St. Quirin platz metro istasyonunun peron katinin i¢ mekan goriintiisti (Url-
20)

Buraya kadar siralanan olumsuzluklarin ¢éziimleri i¢in diinya c¢apinda bazi
projeler gelistirilmektedir. Gelisen teknolojinin de yardimiyla bu olumsuzluklarin 6niine
gecme sansi farkl alternatiflerle elde edilmeye ¢alisilmistir. Bu alternatiflerden biri olan
mekanlarda bellek duvarinin olusumuyla da zaman algis1 olusturulmaktadir. Metro
istasyonlarina uygulanarak zaman algis1 belli bir 6l¢lide olusmasi saglanabilir. Bellek
duvarindaki 1siklar bukelemun gibi kisilerin giysi rengine veya bulunulan zaman
dilimine gore degisim gosterebilmektedir. Sistem kisilerin giysilerinin rengini
algilamakta ve kisi mekana girdigi anda giysi hangi renkteyse mekan o renge gore
evrilmektedir. Bundan dolayr mekan ile birey arasindaki etkilesim giiclii kilinmaktadir.
Bellek duvar1 mekanda algilama/deneyimleme gibi hisleri arttirdigr i¢in zaman algisinin
artmasina yardimci olmaktadir. Bunun disinda bellek duvari mekana farkli bir atmosfer
de katmaktadir. Metro istasyonlarinda kullanilarak monotonluk ta engellenmis
olmaktadir. Bellek duvari ile birlikte mekanlar daha canli olmaktadir. Mekanlarin canli

olmas1 mekanda bulunan bireylerde pozitif bir alginin olugmasini saglamaktadir.
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Sekil 4.54. Mekan i¢inde olusturulan bellek duvari ile mekanda farkl zamansal—fnekﬁnsalhfgm
olugmasi (Url-21)

Sekil 4.55. Mekanlarda kullanilan bellek duvarlar1 (Url-21)

Sanal ortamlarda tasarlanan bir diger proje ise Aegis Hyposurface projesidir. Bu
projede yiizeyler, “fiziksel deformasyonla ¢evreden gelen elektronik uyarilara (hareket,

ses, 151k, vb.) cevap veren metalik bir yiizeyden olusmaktadir” (Avci, 2008, s. 67).

82



Sekil 4.56. Meckanlara Aegis Surface tasariminin uygulanmasi (Url-22)

Metro istasyonlarina uygulanmasi diisiinlilen aegis surface sayesinde bireyler
mekan1 daha fazla deneyimleme imkanina sahip olup mekanlarin hafizada kalic1 hale

getirilmesi saglanabilir (Sekil 4.56.).

Sekil 4.57. Mekanlarda olusturulan pentagonal portal tasariminin yon bulmaya ve zaman
algismin olusumuna etkisi (Url-23)

Pentagonal portal tasarimi, mekanlara hem estetik bir durus katmakta hem de
mekanlarda zaman algisinin olusmasina katkida bulunmaktadir. Pentagonal portal
tasarimi metro istasyonlarinda kullanilarak yonlenmeyi de olumlu etkileyebilir. Bu
tasarim sayesinde mekanlar, sanal mekanlarla i¢ ige gegerek sanal ortam yanal
yilizeylere yansitilmakta ve bireyler yanal yilizeylere yansitilan yonlendirici isaretlerle

yollarini bulmaktadir (Sekil 4.57.).
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Metro istasyonlarinda zaman algisinin olusumu yon bulma performansini
arttiracak ve zaman algisinin yitirilmesinden dogan sorunlar biiylik 6l¢iide ¢oziime
kavusabilecektir. Ciinkii metro istasyonlar1 kisa siireligine bulunulan mekan olmalarina
ragmen bu mekanlarda kalinan siire zarfinda bireyler az da olsa mekan1 deneyimlemek
durumunda kalirlar. Metro istasyonlarinda zaman algisinin olusumuyla birlikte mekan,

bireylerin hafizalarinda daha kalic1 hale gelecektir.
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BOLUM 5.SONUC

Giliniimiizde, gegmisteki geleneksel kentlerden daha biiylik ve daha yogun bir
niifusa sahip kentlerde yaganmaktadir. Yogun kent ortaminda, kentteki niifus miktar1 bir
hayli fazla oldugu i¢in kent ici ulasimda farkli ¢éziimlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Kent
ici ulagimdaki ihtiyaglara ¢6ziim olabilecek kitle ulagim sistemleri ile bir yerden baska
bir yere maksimum siiratte maksimum sayida kisinin tasinmasi amacglanmaktadir. Kent
icinde maksimum sayida kisinin tasinmasimi en iyi sekilde gerceklestiren ulasim
tiirlerinden birinin metrolar oldugu goriilmektedir. Metrolarin tasima kapasitesi, hiz ve
enerji verimliliginin yliksek olmasi metro ulasim sistemlerinin pozitif yonlerini
olusturumaktadir. Metro ulagim sistemlerinin negatif yonleri de bulunmaktadir.
Metrolarin negatif yonleri ise mekanlariyla ilgilidir. Metro istasyonlar1 yok yerlere dahil
oldugu i¢in yerle baglantis1 olmayan (yer duygusundan yoksun olan), gecici olarak
deneyimlenen mekanlardir. Metro istasyonlar1 tasarlanirken yerle baglantis1 kurulacak
sekilde tasarlanabilirve mekanlara belli bir ruh katilabilir. Mekanlar yer duygusunu
arttiracak sekilde tasarlandigi zaman, mekanlar daha iyi bir sekilde deneyimlenen,

aidiyetlik kurulan ve hafizalarda daha fazla kalic1 hale gelen yerler olacaktir.

Mekanin  algilanamamasi, deneyimlenememesi durumu yon  bulma
performansini da etkilemektedir. Metro istasyonlarinin mekanlar1 giris boliimiinden
itibaren daha basit, algilanabilir ve okunakli olacak sekilde tasarlandigi zaman mekan
icinde bulunan bireyler yonlerini daha rahat bir sekilde bulacaklardir. Mekénlar
arasindaki iliskideki karmagiklik diizeyi ne kadar azalirsa yon bulma o derecede pozitif
yonde etkilenecektir. Bu yiizden mekanlardaki karmasiklik diizeyi en aza indirgenecek
sekilde tasarimlar yapilabilir. Bu karmasiklik diizeyi en aza indirgendigi
zaman,mekanin algis1 ve deneyimlenmesinde de artis gozlenecektir. Ayrica metro
istasyonlariin zamansiz mekanlarinda yon bulma performansinin arttirilabilmesi i¢in
zaman algisinin da arttirllmast gerekir. Yon bulma performansindaki artis zaman
algisinin olusumunu olumlu yonde etkileyecektir. Ciinkii yon bulma ile zaman algisinin
olusumu arasinda diyalektik bir iliski mevcuttur. Bunun disinda metro istasyonlarinda
zaman algisinin olugabilmesi i¢in mekanlara yariklar agilarak dogal 15181n mekanlara
girmesi gerekmektedir. Mekanlara acilan yariklar, mekanlara dinamik bir etki katacak

ve dogal 1s18iIm mekanlara girmesiyle birlikte mekanlardaki zaman algisinin
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olugsmasisaglanacaktir. Metro istasyonlarinda zaman algisinin olusmasini saglayacak bir
diger glincel/teknolojik faktor ise metro istasyonlari mekanlarina sanal ortamlarin
uygulanmasidir. 2010’lu  yillarin  sonuna yaklastigimiz bu giinlerde bilgisayar
teknolojisinde biiyiik bir ilerleme kaydedilmistir. Ileri bilgisayar teknolojisinin sundugu
imkanlarla sanal mekanlar metro istasyonlarma dahil olup o mekanlarla
biitiinlesebilmektedir. Sanal mekanlarin metro istasyonlart mekanlarina yansitilmasi
saglanarak mekanlardaki zaman algisinin  olusumuna ¢6ziim saglayip yeni
zamansalliklar-mekansalliklar  olusturulabilir. Ayrica metro istasyonlar1 simdiki
zamanin yeterli diizeyde deneyimlenmesini saglayacak sekilde tasarlamasiyla da mekan

icinde zaman algis1 olusturulabilir.

Yerin kiiresellesmesiyle birlikte uzam-zaman arasindaki mesafe kisalmistir.
Uzam-zaman arasindaki mesafenin kisalmasma ulasim ve iletisimdeki gelismeler de
neden olmaktadir. Yakin gelecekte ise ulasim ve iletisim alanlarinda gézlenecek yeni
gelismeler ve ilerlemeler uzam-zamanin daha da kisalmasina neden olacaktir.
Gelecekteki metro istasyonlar1 da uzam-zamanin daha da kisalmasi sonucu olarak

degisecek ve o zamanin daha hareketli yasamina gére mekan tasarimlar1 yapilacaktir.

Gelecekteki hiper hizli hareketli yasaminin metrolarinda yon bulmak daha da
zorlasacaktir. Ciinkii mekan i¢indeki hareket ne kadar artarsa yon bulma performansi o
kadar azalmaktadir. Bu sebeple yon bulma performansi ve mekéanlarda zaman algisinin
olusumunun yeterli diizeyde saglanmasi i¢in mekanlarin miimkiin oldugunca basit
sekillerde tasarlanmalar1 gerekmektedir. Gelecekte metro istasyonlari tasarlanirken yon
bulma performansim1 olumsuz yonde etkileyebilecek gereksiz ayrintilardan uzak
durulabilir ve sanal mekanin imkanlarindan metro istasyonu mekanlarinda
yararlanilanilir, ¢iinkii gelecegin diinyasinda hemen hemen her sey sanal mekanlarla
iliski i¢inde olup sanal mekanlarin birer parcasi haline gelecektir. Bu sanal mekanlarin

art1 yonleri kullanilarak metro istasyonlarindaki sorunlar en aza indirgenebilir.

Metrolarin tasarimlar gelecekte biiyiikk bir degisim gegirebilir. 2030’lu veya
2040’11 yillarda Elon Musk’1n hyperloob projesinin hayata gecirilmesi planlanmaktadir.
Bu proje ile gidilecek yere daha hizli bir sekilde ve daha kisa siirede varilabilecektir.

Boylelikle zamandan da tasarruf saglanacaktir, ancak mekan i¢indeki harekette kiginin
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yirime hizi artmayacagindan bu mekanlarin sorunlari benzer sekillerde varligini

stirdiirecektir (Sekil 5.1.).
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Sekil 5.1. Elon Musk’1n hyperloob projesi ile metro istasyonlarlna yeni bir boyutun
kazandirilmasi (Url-24)

Hyperloob projesinin  hayata gegirilmesiyle birlikte yeni mekansal
diizenlemelere gidilmesi gerekecektir. Metro istasyonlari ise istenilen hedefe daha kisa
sirede ulasabilecek sekilde tasarlanabilecektir. Ileride metro istasyonlarmdaki bu
gelismelere ilave olarak metro sistemlerindeki gelismelerde bu mekanlarda hem mevcut
sorunlarin devam edecegine hem de yeni uygulamalarin kullanimi ile gelisebilecegi
diisiiniilmektedir. Metro istasyonlarinin bu sekilde tasarlanmalari sonucunda zamandan
tasarruf saglanacaktir. Yeni yapilacak tasarimlarda ise buradaki sorunlara dikkat
edilmesi gerekir. Metro istasyonlarinda bu gibi sorunlara ¢oziimler bulunacak sekilde
mekanlarin  birbirleriyle iliskileri  kurulabilecek ve mekéanlarin  tasarimlari

yapilabilecektir.
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