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TROL TiPOLOJISINDEKI TEKNELERDE GENEL YERLESIM
TASARIMI UZERINE INCELEME VE YAPIM TEKNIKLERININ
ANLATIMI UZERINDE BiR ORNEKLEM CALISMASI

Bilal Ahmet Kolay
Yuksek Lisans Tezi
I¢ Mimarlik Anabilim Dali Ad
I¢ Mimarlik Yiiksek Lisans Programi
Damgman: Dr. Ogr. Uyesi Elif Altin
Maltepe Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, 2019

Ik defa tasarim yapilmasi asamasinda, bu tezde anlatildif: iizere tasarlanmis
urinleri gorerek, onceden bir fikir yiiriitebilmesi i¢in bir kaynak olmasini
hedeflemektedir. Tezin icerisinde geminin biitiin bdliimleri, liretim ve tasarim agamalari
anlatildigindan, tasarlanacak mahallerin igeresinde neler oldugu ve tasarim asamasinda
ne gibi sorunlarla karsilagildigina deginilmektedir.

Tezin 2. boliimiinde, tiim balik¢1 gemilerinin tiirleri ve hedefledikleri balik tiirlerinin
tanimlamalarina yer verilmistir.

Tezin 3. boliimiinde, trol gemilerinin tasarim agsamalarinin anlatimina yer verilmistir.

Tezin 4. boliminde, donduruculu trol gemisi érneklemi Gzerinden, tim mabhallerin
tanimlamalarina ve iiretim agamalarina yer verilmistir.

Tezin 5. Bolimiinde, donduruculu trol gemisi tipolojisindeki 3 geminin genel planlarini
karsilastirarak mekan kurgusu incelenmistir.

Tezin son boliimiinde, deginilen bilgiler 1s1g1nda konunun 6zeti ve tasarimi karsilastirilan
gemilerin, yeni tasarimlara etkisine yer verilmistir.

Anahtar Sozcikler: 1. Donduruculu Trol Gemisi Tasarimi; 2.Fabrika Gemisi; 3.Balik¢1
Gemisi.
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ABSTRACT

A SAMPLING STUDY ON THE DESCRIPTION OF
EXAMINATION AND CONSTRUCTION TECHNIQUES ON
GENERAL ARRANGEMENT DESIGN IN VESSELS WITH

TRAWLER TYPOLOGY

Bilal Ahmet Kolay
Master Thesis
Department of Interior Architecture
Interior Architecture Programme
Advisor: Asst. Prof. Elif Altin
Maltepe University Institute of Science, 2019

For the first time during the design phase, it sees the products designed as
described in this thesis and aims to be a resource for carrying out an idea in advance.
Since all parts of the ship, production and design stages are explained in the thesis, what
is going on inside the spaces to be designed and what problems are encountered during
the design stage are mentioned.

2"d chapter, the types of all fishing vessels and their definition of fish species are given.
3 chapter, the design stages of trawler ships are explained.

4" chapter, the freezer trawler sample included the description of all spaces and
production stages.

5t chapter, the general plans of the three ships in the typology of freezing trawls were
determined and the space design was examined.

In the last part of the thesis, in the light of the mentioned information, the summary and
design of the subject are compared and the effect of the ships on the new designs is given.

Keywords: 1. Freezer Trawlers Design; 2 Factory Trawlers; 3. Fishing Vessel.
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BOLUM 1. GIRiS

Diinyada ilk ¢aglardan bugiine denize ve tatli suya ¢ok biiylik 6nem verilmistir.
Bu durumun en biiyiik nedenlerinden biri insanlarin evlerini su kaynaklarinin yanina insa
etmeleri ve bu kaynaklardan balik avlayarak protein gereksinimlerini karsilamalaridir.
Balik avlamak i¢in insanlar bircok yontem gelistirmislerdir. Ilk olarak aga¢ kavugundan
yaptiklar1 kanolar1 balik avlamak i¢in kullanmis olan insanlar, niifusun artmasi ve
teknolojinin gelismesiyle biiyiik balik¢1 gemileri tiretmislerdir. Bir¢ok farkli tipte bulunan
balik¢1 gemilerinin en yaygin olarak kullanilan tiirii donduruculu trol gemileridir. Trol
Tirk dil kurumu tarafindan “teknelerle suyun dibinde siiriiklenerek c¢ekilen, huni
bigiminde genis agizli balik ag1” olarak tanimlanmaktadir. (Turk Dil Kurumu SozlikKleri,
2019)

Problem

Yapilan literatiir taramalar1 sonucunda, trol gemileri tasarimu ile ilgili bir kaynaga
ulagilamamigstir. Trol gemilerinin tasarimini ve iiretimini anlatan bir kaynak
bulunmadigindan, yeni tasarim yapacak kisilere kaynak olmasi i¢in bu arastirma

yapilmistir.

Balik¢1 gemilerinden en yaygin olarak kullanilan trol gemisini temel alarak; genel
hatlartyla konsept tasarimi ve yapim tekniklerini incelemektedir. Balik¢ilikta kullanilan
gemiler ve avlanma sekilleri, trol gemilerinin tasarim asamalari, trol gemisi igerisinde
bulunan tiim mahallerin tanim1 ve iiretimi incelenmistir. Bu incelenme sirasinda farkl
boyutlarda {i¢ geminin mekan kurgusu ag¢isindan karsilastirmasi yapilmaktadir. Sonug
boliimiinde, Onceden tasarimi yapilmis trol gemileri incelenerek, yeni yapilacak
tasarimlarda bu gemilerin yol gosterici olabilecegine deginilmektedir. Trol gemilerinin
tasarim stiregleri nasil ilerler? Trol gemilerinin kabiliyetleri nelerdir? Trol gemisi
icerisinde hangi mahalleri bulundurur? Trol gemileri hangi kurallara uygun olacak sekilde

tasarlanir?



Onem

Bu ve benzeri arastirmalar 1s18inda, yogun olarak firetilen trol gemilerinin
tasarimlar1 belli standartlara oturtulabilir ve iiretim siirecleri ¢ok daha kisa hale gelebilir.
Tasarim stireleri kisalarak inovatif baska ¢oziimler lizerinde daha fazla durabilmek igin

zaman kazanimi saglanabilecektir.

Varsayiumlar

Calismada, trol gemilerinin yogunlukla 70 m ile 110 m arasinda {iretildigi
varsayilarak bu araliktaki gemiler incelenmistir. Yeni yapilacak tasarimlar da cogunlukla

bu aralik igerisinde olacagindan tasarimci kisilere 151k tutacaktir.

Simirhiklar

Incelenen trol gemilerinin miihendislik hesaplamalar1 béliimiine deginilmeden,
yalnizca geminin gereksinimleri dogrultusunda hazirlanan konsept dizayn ve bu dizayn
siirecinde kullanilan dizayn spirali metodu anlatilmaktadir. Mahallerin tanimi, iiretim
boliimleri ve geminin iiretim siirecinde ne tip agamalardan gectigine deginilmektedir.
Yasam alanlarinin kat yiiksekliklerinden, alan gereksinimlerine, izolasyondan,
aydinlatmalara kadar pek ¢ok detayin uluslararasi kurallar1 kapsayacak sekilde nasil
tasarlandig1 anlatilmaktadir. Teknik alanlar i¢cin mahal igerisinde izolasyon, boru, kablo
yolu, hava kanali bilesenlerinin koordinasyonuna deginilmektedir. Teknik alanlarin
yerlesiminde nelere dikkat edildigine deginilmektedir. Mahallerin ve boliimlendirmenin
nasil yapildigindan ve bu yaklasimlarin gemi boyutlar1 degistiginde nasil degistiginden
bahsedilmektedir. Dizayn siirecinde hangi kurallarin, bu degisimleri nasil kisitladigina
deginilmektedir. Balik avlama operasyonu sirasinda kullanilan ving aranjmanlarinin
hangi kriterlere gore hazirlandigina, vinglerin tip ve kapasitelerinin nelere gore
belirlendigine deginilmemektedir. Makine dairesi yerlesimi ile ilgili detaylara ve bu kisim
icin gereken miihendislik hesaplamalarina deginilmemistir. Bu gemiler i¢in 6nemli
fonksiyona sahip olan fabrika, yerlesim detaylarina deginilmemistir. Ayrica, bu gemiler
6zelinde biiylik hacimlere sahip olan kargo ambarlarinin palet yerlesim detaylarina ve

sogutma tekniklerine deginilmemistir.



Amag

Genel olarak geminin gereksinim duydugu mahallerin var olan hacimlere hangi
kriterlere baz alinarak boliindiigli ve bu tasarimin hangi siireclerden gectigi agirlikli
olarak anlatilmaya calisilmistir. Bu gemilerde diger gemilerden farkli olarak hangi
mabhallerin 6zellikle gerekli oldugundan bahsedilmistir. Bu mahallerin hangi ekipmanlari
barindirdig1 ve bu ekipmanlarin gemi igerisinde ne i¢in kullanildiklarina deginilmistir.
Her ekipmanin mahal icerisine yerlestirme siirecinde bir servis alaninin oldugu ve bu alan

icerisine diger ekipmanlarin girmemesi gerektigine deginilmistir.



BOLUM 2. BALIKCI GEMILERI

[k ¢aglarda elle yakalanan baliklar, taslar ve hayvan kemikleri yontularak kanca

ve gesitli yakalama ekipmani ile birlikte avlanma yontemleri gelisim gostermistir.

Insanlar genel olarak su kaynaklarmin yaninda evlerini kurmaktaydilar, bu
kaynaklar genelde goller gibi tatli sulardi. Insanlar yasamlarini idame ettirebilmek icin
avlanma yapmaktaydilar. Gelistirmis olduklar1 avcilik yontemleri ile hayvanlari avlayip,
hayvanlarin derilerini, bir sonraki en biiyiik besin kaynaklar1 olan balik avlamak i¢in

agaclardan yonttuklar kiitiikleri birlestirerek sizdirmazligi saglamak i¢in kullanmislardir.

Kiitiiklerle yontarak ve birlestirerek olusturduklar1 kanolar ile ¢esitli avlanma
ekipmanlar1 kullanmislardir, bunlardan biri olan ¢okertme agi1 ve 1grip agi ilk olarak
Maisir’da kullanilmis olup, daha sonrasinda Araplar ile birlikte yakin dogudan Afrika’ya

ve daha sonra Yunanlilar tarafindan Avrupa’ya yayilmistir.

1340 yilinda niifusu artmasi ile balik ihtiyaci fazla olmustur ve tatl sular artik
yetersiz kalmis, daha iyi gemiler ile denizde avlanma talebi dogmustur. Bunun (zerine
1410 yilinda i¢ sularda ylizmek tizere Dutch buss gemisi tasarlanmistir. Bu gemi
tagimaciligin haricinde ayni1 zamanda uzatma agi ile avcilik yapabilmektedir. Daha hizli
tasimacilik talebinden dolay1 buss tipi gemiler yerlerinin 18’inci yiizyilda iki direkli
asirmali yelkenli teknelere birakmustir. Ilk olarak Fransa’da kullanilmistir. 1781 yilinda
ise Ingiltere’de ve daha sonra, 1865 yillarinda Hollanda’da kullanilmustir.  (Prof. Dr.
Dietrich Sahrhage Prof. Dr. Johannes Lundbeck, 1992)

Balik¢iligin makinelesmesinden sonra 19’uncu yillarin sonlarinda gemiler riizgara
ve diger hava kosullarina daha az bagimlidirlar. Makinelesmenin sonucunda en ¢ok
gelisen gemilerden biri olan trol gemisi, nereden ilk olarak geldigi bilinmemekle birlikte
Avrupa’nin batisindan geldigi varsayilmaktadir. Igrip ag1 oncelikli olarak sahilde insanlar
tarafindan ve daha sonra kanolar yardimiyla baliklar ¢evrelenerek kullanilmistir. Cevirme
ag1, geminin hizi ile denizde ¢ekilerek daha fazla balik yakalandigi gozlenmistir ve bu
durum trol gemisinin dogusunu olusturmustur. Trol gemisinin ilk 6rnekleri Hollanda ve
Ingiltere’de goriilmiistiir. 17’inci yiizyllin baslarinda “trol” terimi giiney Ingiltere

kiyilarinda kullanilmistir. 1830°1u yillarda balik¢iligin merkezi olan Brixham sehrinde



kayith 112 gemi bulunurken; Londra’nin Grimsby limaninda 1880’lerde 2500 balikg¢1

gemisi kullanilmistir.

Grimsby limaninda 1882 ile 1909 yillar arasinda bulunan gemiler sekil 1-1’deki
gibidir. Sayilardan goriildiigii tizere yelkenli gemiler yerini 1900’lerin sonlarinda buharlh

gemilere birakmaktadir. (Prof. Dr. Dietrich Sahrhage Prof. Dr. Johannes Lundbeck, 1992)

Vil Yelkenli Buharh
Gemiler Trawler
1882 623 2
1890 769 35
1900 69 471
1909 29 608

Sekil 1-1:Balik¢1 Grimsby Limani 1882-1909 yillari aras1 gemi sayisi
(Prof. Dr. Dietrich Sahrhage Prof. Dr. Johannes Lundbeck, 1992)

1914 yillarinda tamamen yelkenli uzatma gemileri yerlerini, buharli gemilere
birakmislardir. 20’inci yiizyilin baglarinda dizel motorlar gemilere uygulanmistir.
Geligmeler sadece gemilerin giicleriyle ilgili degil ayn1 zamanda avlanma ekipmaninin

¢esitlenmesine neden olmustur.

Sanayi devriminin olugumu ile gelisen teknoloji beraberinde giiniimiiz motor
gemilerinin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Eski donemlere gore daha fazla kapasiteye
ve uzun avlanma siiresine sahip olan bu gemiler teknolojinin tiim imkanlarini kullanarak,

baliklarin yakalanmasini saglamaktadir.

Teknolojinin gelismesiyle birlikte hedeflenen balik kitlelerinin hangi sularda
yuzdlgii kesfedilmistir ve yapilan gemi tasarimlari baliklarin yiizdiigi suya gore avcilik
yontemlerini gelistirme geregini dogurmustur. Yapilan aragtirmalar sonucunda baliklarin

deniz igerisinde (¢ su seviyesinde yasadiklar1 gdzlenmektedir.



Yasadiklari ti¢ su seviyesine gore ayrilan balik tiirleri resim 2-1’de gorilmektedir;

o Pelajik (pelagic): Pelajik seviyesi, su ylizeyine en yakin olan deniz seviyesidir.
Bu seviyede genelde uskumru, ringa, ton, sardalye, istavrit, ¢aca baliklari
yasamaktadir.

e Demersal: Demersal seviyesi denizin ortast olarak tanimlanmaktadir. Bu
seviyede genelde bakalyaro, barlam, mezgit, levrek, kémur, dilger, morina
baliklar1 yasamaktadir.

e Deniz Yatag1 (on the seabed): Deniz yatagi isminden de anlasildig iizere,
denizin en alt kismidir. Bu seviyede genelde cadi, karides, pisi, 1stakoz, keler, dil,

kalkan, vatoz, yengeg baliklar1 yasamaktadir. (K.Brander, 2001)

PELAGIC

DEMERSAL

Dilger Balig
,
T .. "ﬁr
Bal i

BEig0
(rancaBalig)

-c"{

Resim 2-1: Su Seviyelerine gore balik trleri
(Montgomerie, 2015)



Balik¢i gemileri oOnceki paragrafta anlatildigi {iizere belirlenmis olan su
derinliklerinde balik avlayabilecek sekilde tasarlanirlar. Balik avlamanin ii¢ temel yolu

vardir. Bunlar su sekildedirler;
Trolleri veya taraklar: ¢ekerek avlanma,
Balik siiriilerinin etrafini ag ile ¢evreleyerek avlanma, girgir gemiler,
Statik avlanma; oltalar, aglar veya kafesler kurularak yapilan avlanma.

Balikgt gemileri sekil 2-2’deki gibi siniflandirilir. Genel olarak balikgt
gemilerinde en yaygin olan tip trol gemisidir. Tercih edilmesinin nedeni demersal ve

paljik tiirii avlanma yapabiliyor olmasidir. (K.J. Rawson, 2001)

v
Tarama Aglannt Ceken Gemiler Avelik igin etrafin gevirme Statik avedik yapan gemiler
yontemini kullanan gemiler

v

J l lﬁ v
v
Geleneksel Kigtan Kirigli ) Sepet Gemileri Uzatma Gemileri
Yandan Cekmeli Troller Ag halat ile Ag tek bagma
Cekmeli Troller (Demersal kullanan | lallanan
Troller baliklar)
(Demersal Olta Gemileri
ve pelagic
baldar) Kigtan Cekmeli l v ¢
(Dmg‘:; - fskog Demitli Gurgrlar
pelagic balilar) Cevirmeler Cevirmeler (Pelagic baliklar)
‘ (Demersal baliklar)
Islak Balk  Donduruculu Fabrika Troller Ringnetters El Olta Gemileri Uzun Olta Gemileri
Troller Troller (Pelagic bakklar) (Demersal baliklar)

Sekil 2-2:Balik¢1 gemisi siniflandirmalari
(K.J. Rawson, 2001:707)



Balik¢i  gemilerinin  siniflandirilmast  6nceki  boliimde  yapilmistir,

smiflandirmalarin alt basliklarini olusturan gemiler sekil 2-3 gorulmektedir.

Baliker Gemileri
Trol ~ Taama CokertmeA@r OltaGemileri TuzakKurma  CokAmah  Cevimue PompaKullman Golsamady — Avollkia
Gemileri  Gemileri  Gemileri Gemileri AvGemileri  Gemileri Ay Gemileri  Gemileri  Kullaniimayan
Gemiler
|
*Yandan Cekmeli Trol Gemileri *Sepet  *Trol/ Girgr gemileri *Ana Gemiler
*Kigtan Cekmeli Trol Gemileri ~ *Elle Tutulan Olta Gemileri *Salamura Ana Gemileri
Islak Balik Trol Gemileri *Uzin Olta Gemiler *Fabrika Ana Gemileri
*Donduruculu Trol Gemileri *Uzun Olta Orkinos Gemileri * Av Gemilerini Tasiyan Ana
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Sekil 2-3:Balik¢1 gemileri tipleri

Balik¢1 gemileri dokuz ana baslikta ele alinmaktadir. Bunlar sirasiyla; Trol
gemileri, tarama gemileri, ¢okerme ag1 gemileri, olta gemileri, tuzak kurma gemiler, cok
amagch av gemileri, cevirme gemileri, pompa kullanan av gemileri, galsama ag1 gemileri

olmak iizere bir sonraki boliimde detayli anlatimlarina yer verilmektedir.



2.1 Trol Gemileri (Trawlers)

2.1.1 Yandan Cekmeli Trol Gemiler (Side Trawlers)

Yandan cekmeli trol gemileri, ag1 geminin yan tarafindan ¢eken gemilerdir. Ag1
ceken vingler genelde yasam mahallinin 6niinde bulunurlar. Trol i¢in indirilen ag basta
ve kigta bulunan logalar yardimiyla ayarlanir, halatin bu localardan gecerek aga yon

verilmesi saglanmaktadir. (Sainsbury, 1971)

Geminin yasam mahalli tasarimini inceledigimizde yaygin olarak ki¢ tarafta

tasarlandig1 gorilmektedir.
2.1.2 Kictan Cekmeli Trol Gemileri (Stern Trawlers)

Genel olarak en yaygin kullanilan balik¢1 gemisi kigtan ¢cekmeli trollerdir. Bunun
en biyuk nedeni demersal ve pelajik tiirii avlanma yapabiliyor olmasidir. Geminin
avlanma 6zelligi isminden de anlasildig iizere, geminin ki¢ tarafindan denize birakilan
agin, geminin belirli bir hizla hareket etmesi sonucu, baliklarin agin igerisine girerek
yakalanmalari ile sonuglanan bir avcilik operasyonudur. Bu avlanma seklinde en 6nemli
husus, cekme sirasinda agin agizinda bulunan iki kapinin agik kalmasinin saglanmasidir.
Agin iki ugunda bulunan kapilar yardimi ile agin denizin igerisinde istenilen su

seviyesinde yiizerek hedeflenen balik kitlesini avlanmasi saglanir. (Sainsbury, 1971)

Geminin karakteristik 06zelliklerini gdsteren baslica tasarim yaklasimlar
bulunmaktadir, bunlardan biri orta ve biiytik 6l¢ekli trol gemilerinin kig tarafinda bulunan
rampadir. Bu rampa deniz seviyesinde baslar, trol glivertesinde son bulur. Bu rampa balik
tutmak i¢in denize indirilen agin, ¢ekilirken kig tarafta daha az siirtinme yasamasi igin
yapilmig bir tasarim c¢ozimiidiir, orta ve buytk O0lcekli trol gemilerinde tercih
edilmektedir. Yasam mahalli bu gemilerde genelde bas tarafta konumlandirilir. Bunun en
blylk nedeni avlanma operasyonunun tamami kig tarafta gergeklestiginden, ki¢ bolgesi
timilyle avlanmak igin ayrilmistir. Genelde yasam mahallinin hemen arkasinda agi
cekmek icgin bulunan gugli vingler mevcuttur. Bu vingler yardimiyla yakalanan tonlarca
balik, giiverteye alinmaktadir. (Skipsteknisk, 2015)



2.1.3 Islak Balik Trol Gemileri (Wet-Fish Trawlers)

Islak balik trol gemileri adindan da anlasildig1 {izere tutulan baliklarin, serin ve
taze bir sekilde depolanmasina olanak saglayan gemilerdir. Bu depolamayi iki sekilde
saglamaktadir; baliklar izole edilmis kutularin i¢ine koyulup, daha sonra tzerlerine buz
dokiilerek saglamaktadir. Bir diger yontem ise baliklar, izole edilmis ambarlarin igerisine
depolanip saklanmaktadir. Bu gemiler bunyelerinde dondurucu barindirmamaktadir. Bu
nedenle avcilik siireleri baliklarin kalitesini korumak adina kisitlanmaktadir. Bu tir

gemilerin boyu maksimum 24 m oldugu i¢in kiyidan ¢ok uzakta avcilik yapamamaktadir.
(OrszpJok, 1985)

2.1.4 Donduruculu Trol Gemileri (Freezer Trawlers)

Bu tip trol gemileri avladiklar1 baliklari, dondurarak saklamaktadirlar. Bu
gemilerin tercih edilmelerinin en biiyiik nedeni agik denizlerde avlanma yapabiliyor
olmalaridir. Bu sekilde uzun siire avlanma yapabilmelerinin nedeni biinyesine dondurucu
bulunduruyor olup, yakalanan baliklarin uzun siire bozulmadan saklanmasini sagladiklari
icin yakitlarinin izin verdigi siire kadar avlanma yapabilmektedir. Gemi tasarimi resim 2-
2’deki gibidir. Bu gemilerde kargo ambarlar iyi bir sekilde izole edilmis, ayn1 zamanda

giiclii sogutucular yardimiyla sogutulmaktadir. (Skipsteknisk, 2015)

Resim 2-2: Donduruculu fabrika trol gemisi (Factory freezer trawler)
(Skipsteknisk, 2015)
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2.1.5 Fabrika Trol Gemileri (Factory Trawlers)

Bu gemi, genelde maliyetleri yiiksek olmasina ragmen birgok avantaji iginde
barindiran bir gemidir. Gemi biinyesinde balikk avlama donanmimlarina ek olarak,
yakalanan avin islenmesi i¢in bir fabrika mevcuttur. Kargo ambarlari dondurucu olarak
tasarlanmaktadir. Genel olarak avlanma agin kig taraftan denize birakilmasiyla baslar ve
belirli bir hizda deniz icerisinde bir sire cekilmektedir. Ag trol glverteye vingler
yardimiyla, yasam mahallinin arkasina kadar ¢ekilmektedir. Giiverteye balik dolu ag
alinma islemi tamamlandiktan sonra trol kapisi kapatilmaktadir. Fabrika ile baglanti
kuran hidrolik kapi agilmaktadir. Miirettebat balik dolu agmn alt kismin1 agmaktadir,
guvertede bulunan ving yardimiyla kaldirilan agm fabrika igine dokulmesi
saglanmaktadir. Bantlara diisen baliklar sirasiyla, ortadan ikiye bdlme, temizleme,
paketleme, soklama ve sonrasinda dondurucuda saklanmak iizere alt katta bulunan
ambarlara gitmektedir. Baligin denizin igerisinde basladigi bu macera geminin
guvertesinden alt tarafta bulunan, sogutuculu ambara paketlenmis halde ulasmaktadir.
Paketlenmis {irlinler gemi icerisinde c¢alisan forklifler ve asansorler yardimi ile Ust
gliverteden alt giverteye transfer edilmektedir. Gemi ayni zamanda diger gemilere
nazaran daha fazla mirettebata sahip olmaktadir. Genelde bu gemiler uzun sireler
denizde kalabildiklerinden yasam alanlarmin tasarimma ¢ok 6zen gosterilmektedir.
Mirettebat ic¢in tasarlanmig oOrtak kullanim alanlarinda; spor salonlari, saunalar,

solaryumlar, masaj odalar1, sinema salonlar1 mevcuttur. (Skipsteknisk, 2015)

2.1.6 Kirisli Trol Gemileri (Outrigger Trawlers)

Bu tip trol gemilerinin en belirgin 6zelligi sancak ve iskeleden disar1 dogru ¢ikan
kollarinin mevcudiyetidir. Genelde karides avlamak i¢in tercih edilen geminin bu kollari;

katlanabilir nitelikte olup denizdeki aglar1 ¢ekebilmektedir. (Strange, 2004)
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2.2 Cevirme Gemileri (Seiners)

Bu gemiler cevirme ve girgir ag1 kullanmaktadir. Boyut olarak bu gemileri
inceledigimizde ufak bottan, okyanus asir1 aveilik yapan gemilere kadar uzanan boyut
cesitliligine sahip olmaktadir. Bu tiir gemiler denizin birinci katmaninda bulunan (pelajik)

baliklar1 avlamak i¢in tercih edilmektedirler.

2.2.1 Girgir Gemileri (Purse Seiners)

Bu gemiler 6zel olarak donatilmis aglar ile baliklarin etrafin1 cevreleyip,
giivertede konumlandirilmis olan vingler yardimiyla agin alt kisminda bulunan biizme
halatlarinin ¢ekilerek biiziilmesini saglayan bir sisteme sahiptir. Bdylelikle baliklar agin
icerisinde birakilarak tiim kagig yollari kapatilmaktadir, bu sekilde baliklarin avlanmasi

saglanmaktadir. Gemi tasarimi resim 2-3’de goriilmektedir.

Resim 2-3: Girgir gemisi
(Montgomerie, 2015)

Gemiyi giiverte yerlesimi olarak inceledigimizde, iki tip girgir gemisi mevcuttur,
bunlar Kuzey Amerika ve Avrupa tipi girgir gemileridir. Yasam mahalli konumlart ile
ilgili olarak iki tipi inceledigimizde Kuzey Amerika tipi girgir gemisinin yasam
mabhallinin 6nde konumlandig1 goriilmektedir. Avrupa tipi girgirin yasam mahallinin ise

kig tarafta konumlandigi gézlemlenmektedir. (Montgomerie, 2015)
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2.2.2 Orkinos Girgir Gemileri (Tuna Purse Seiners)

Bu gemiler genelde biyuk boylarda Amerika tipine benzer olarak, orkinos
avlamak icin Uretilen gemilerdir. Bu gemilerin kig bolgeleri egimli olup bu bélgeye bot
konumlandirilmaktadir. Bot mevcut egim iizerinde olup hemen Oniinde istiflenmis

sekilde bulunan agin iizerine biraz binmektedir.

Genel olarak gtiverte, ag1 cekmek icin kullanilan ekipmanlar ile donatilmaktadir.
Bu gemilerde orkinos sirlerini kus bakisi aramak igin ana diregin en {ist noktasinda
g6zlem alani bulunmaktadir. Ayni zamanda geminin bas tarafinda helikopterin platformu
konumlandirilmaktadir. Bunun nedeni helikopter orkinos sirllerini aramak igin

kullanilan 6nemli araglardan biri olmasidir. (OrszpJok, 1985)

2.2.3 Igrip Gemileri (Seine netters)

Bu avlanma yontemi, uzun halatlar ile donatilmis agin, avlanma alanini
cevrelemesiyle yapilmaktadir. Bu avlanma tipi girgir ag1 avlanmasi ile
karistirilmamalidir, avlanma yontemini digerlerinden ayiran en Onemli 6zelligi

hedeflenen balik kitlesini gevreleyerek yakalatmaktadir. (Sainsbury, 1971)

2.3 Tarama Gemileri (Dredgers)

Bu gemiler yumusakcalari (Ahtapot, midye, salyangoz, vb.) denizin dibini
tarayarak yakalatmaktadir. Genelde tarak yapilar iggen seklinde olmaktadir. Balikeilar,
taraklarini denizin dibinde resim 2-4’deki gibi ¢ekerek avlanmay1 gerceklestirmektedir.
(Strange, 2004)

Resim 2-4: Tarama gemisi
(Council)
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2.4 Cokertme Ag1 Gemileri (Lift Netters)

Bu geminin yan tarafindan disa ¢ikan kollar yardimi ile resim 2-5’deki gibi
indirilen ag batirilip, giiverteden indirilen agin hemen iizerine dogru donatilmis 1s1klar ve
ayni anda agilan su alt1 1g1klar1 vasitasi ile baliklarin agin igerisine dogru hareket etmeleri
saglanmaktadir, agin icerisine giren baliklarin, ag yukar1 kaldirilarak yakalanmasi
saglanmaktadir. KOpru Ustl, geminin orta bolgesinde bulunmaktadir. Guverte Ustu; 151k
bumbalari, vingler, kaldirma halatlari, ag1 indiren kollar ile donatilmaktadir. (FOA, 9

Mayis 2001)

Resim 2-5: Cokertme ag1 gemisi
(FAO, 2001)

2.5 Galsama (Uzatma) Ag1 Gemileri (Gill Netters)

Uzatma avcilig1 yapan gemiler genel olarak i¢ sularda, karaya ¢ok uzak olmayan
bolgelerde ufak botlar ile yapilmaktadir. En eski avlanma sistemlerinden biri olan bu
yontem yiiz yildir kullanilmaktadir. Hedeflenen balik kitlesini yakalamak i¢in denizin
Uzerine resim 2-6’daki gibi dik olarak uzatilarak, o yonden gecen baliklarin aga takilarak

yakalanmasi saglanmaktadir. (Harrington, 2011)

Resim 2-6: Uzatma ag:1 gemisi
(TNU Agritech Portal, Feb 2015)

14



2.6 Tuzak Kurma Gemileri (Trap Setters)

Bu gemiler isimlerinden de anlasildigi tizere gesitli yontemler kullanarak tuzak
kurmaktadir. Bu yontemlerden birkagi deniz dibine birakilan sepetler ve ¢ok ¢esitli tuzak

aglar ile avlanmay1 saglamaktadir.

Resim 2-7: Yenge¢ gemisi
(Skipsteknisk, 2015)

2.6.1 Sepet Gemileri (Pot Vessels)

Bu gemiler genel olarak yengec, 1stakoz, karides ve bu tip baliklar1 yakalamak

icin kullanilmaktadir.

Bu gemiler yengecleri yakalama sekillerine gore ii¢ smifa ayrilmaktadir.
Bunlardan ilki yengegleri canli yakalayip, deniz suyu sirkiilasyonu ile oksijen saglayip
tankin icerisinde canli tutmaktadir. Tanklar1 doldugunda tuttuklari baliklar1 kiyiya
getirmektedir.

Bir diger tip gemi ise yakaladig1 yengecleri gemi biinyesinde pisirip, donduran
gemilerdir. Bu gemiler yengecleri isleyip biiyiik buzluklarinda saklayarak gemi iizerinde
daha fazla denizde kalabilmektedir ve daha uzun avlanabilmektedir. Ornek olarak
yukarida resim 2-7°deki gemi bu Ozellige sahip olan gemidir. Geminin seyir siresi

buzlugunu ne kadar hizli doldurdugu ile hesaplanmaktadir.
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Ucgiincii tip gemi ise yiizen isleme gemisi, bu gemi balik avlamaz sadece avlanan
baliklar1 biinyesine alarak isleme yapmaktadir. (Introduction to the Crab Fisheries, 09-
2012)

2.7 Olta Gemileri (Liners)

Bu gemiler resim 2-8’deki gibi genel olarak misinalara donanmis olan kancalar
ile uglarina yem veya zoka takarak avcilik olanagi saglamaktadir. Olta ile avlama tiiriine
gore, operasyon alani ve avlanan balik tiirine gore, olta gemileri tim boyutlarda

gorulebilmektedir.

Yemler konteyner veya tanklarda saklanmaktadir, glivertede yemleri takacak ve

oltayr avlanma i¢in hazirlayacak alanlar1 gemi biinyesinde barindirmaktadirlar.

(Skipsteknisk, 2016)

Resim 2-8: Olta gemisi
(Skipsteknisk, 2016)

2.7.1 Elle Tutulan Olta Gemileri (Handliners)

El oltalar1 bot, kano ve diger kiigiik gemilerden yOnetilmektedirler. Bu avlanma
seklinde biiyiik ve giiclii vinglere gerek yoktur. Oltalara takilan balik insan giiciiyle
guverteye cekilmektedir. Bu islem direk el ile yapilabilecegi gibi, yine bir oltaya takili
makara ile mekanik olarak da yapilabilmektedir. Mekanik olarak yapilan bu sistemlerde

genelde mekanik makara geminin kiipestesine sabitlenmektedir. (Bjordal, 2002)
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2.7.2 Uzun Olta Gemileri (Longliners)

Uzun olta avciligi en iyi yakit tasarrufu ile balik avlama yontemidir. Demersal ve
pelajik avlanma bu yontem ile yapilabilmektedir. Yakalanacak balik boyutlari misinalara

dolanan kancalarla dogru orantilidir. (Harrington, 2011)

2.7.3 Uzun Olta Orkinos Gemileri (Tuna Longliners)

Boyut olarak bu gemiler orta boyutlu gemilerdir. Bu gemilerde genellikle olta, bas
sancak taraftan cekilmektedir. Burada ayni1 zamanda bir kapt mevcut olup bu kapi
mirettebattan birinin buraya gelip boyutu biiyiik olan baliklara kanca takarak onlarin
guverteye alinmasini kolaylastirmaktadir. Geminin ki¢ tarafinda hemen oltalarin
hazirlanip denize indirildigi yerde yem masalari ve ayn1 zamanda bu bdlgede denize agik
oluklar bulunmaktadir, bu oluklar, boyutlar1 kiigiik olan baliklarin tekrardan denize
birakilmasini saglayan yerlerdir. Bu gemilerde bulunan en dnemli ekipman salamura
dondurucularidir, yakalanan orkinos baliklar1 bu alanlarda muhafaza edilmektedir.

(OrszpJok, 1985)

2.7.4 Kams ve Olta Gemileri (Pole and Line vessels)

Bu gemilerin 6ncelikli avladiklar1 balik orkinostur. Balik¢ilar bas tarafta bulunan
vardevelalarin kenarina dizilip, kamislarina takili olan oltalarin1 denize indirerek balik
yakalamaktadirlar. Bu gemilerde canli yem tanklar1 bulunmaktadir, bunun nedeni
kancalara takilan canli yemler hedeflenen baliklarin dikkatini ¢ekip yemleri yemeleri
saglanarak kancalara takilmasi hedeflenir ve kancalara takilan baliklar, kamis ile

guverteye cekilmektedir. Bu gemiler genelde iki tiptir.

e Japon tipi

e Amerikan tipi

2.7.4.1 Japon tipi kamis ve Olta gemileri (Japanese type pole and line vessels)

Bu gemilerde balik¢ilar bas tarafta vardevela boyunca dizilerek avlanmayi
yapmaktadirlar. Genelde koprii iistii ki¢ tarafta konumlandirilmaktadir. Baliklarin

saklandig1 ambarlar geminin ortasinda bulunmaktadir.

17



2.7.4.2 Amerikan tipi kams ve Olta gemileri (American Type pole and line vessels)

Bu gemilerde genelde kig tarafta bordadan disar1 ¢ikan platformlar bulunmaktadir,
aynt zamanda hemen ki¢ tarafta platformlara yakin bir bdlgede yem tanklari
bulunmaktadir. Balik¢ilar platformlara ¢ikarak kamislarini denize indirip baliklarini bu

sekilde avlamaktadirlar. Yasam mahalli bu gemilere bas tarafta konumlanmaktadir.

(FAO, 2001)

2.8 Cektirme Gemileri (Trollers)

Bu gemiler pelajik sularda yiizen baliklar1 yakalamay1 hedeflemektedir. Geminin
etrafindan resim 2-9’daki gibi ¢ikan katlanir bumbalara asili, yem takilmis oltalar geminin

belirli bir hizla gitmesi ile baliklarin yemlere dogru yonlenip yemleri yiyerek yakalanmasi
hedeflenmektedir. (ADF&G Division of Commercial Fisheries, 2009)

Resim 2-9: Cektirme gemisi
(Inc.ThisFish, 2019)
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2.9 Balik Avlamak Icin Pompa Kullanan Gemiler (Vessels using
pumps for fishing)

Bu gemiler balik avlamak i¢in 6zel tasarlanmig pompalar kullanmaktadir. Gemi
Uzerinde bulunan, resim 2-10’daki gibi pompa geminin sancak ve iskele olmak Uzere iki
tarafindan da indirilmek tizere tasarlanmaktadir. “Pompa bir bumba ucundaki kancaya
asili vaziyettedir. Elektrikli kumanda ile pompa su i¢inde asagi yukari veya saga sola
dogru hareket ettirilmektedir. Geminin diger tarafinda gece balig1 cezp etmek icin
lambalar bulunmaktadir. Kiigtik baliklar 1s18a yaklasinca pompa tarafindan emilip gemiye

pompalanmaktadir. Gemide 6zel ayirici tarafindan balik sudan ayrilmaktadir.” (MEGEP,
2008)

Resim 2-10: Balik avlamak i¢in pompa kullanan gemi
(FAO, 2001)

Detayli olarak incelenen balik¢i gemileri, birgok farkli yontemler
kullanarak hedefledikleri balik kitlelerini yakalamaktadirlar. Gilinlimiizde kuzey
denizinde en fazla tercih edilen balik¢1 gemilerinden biri olan donduruculu trol gemileri,
alanin en 6nde gelen yiiksek avlanma becerisine sahip araclaridir. One ¢ikan dzellikleri,
uzun siire zor hava kosullarinda, avlanma becerisine sahip olmasi ile birlikte {ist ve orta
deniz seviyesinde avcilik yapabiliyor olmasidir. Bu bilgiler 1s1ginda bir sonraki bolimde,
trol gemisi detayli olarak incelenecektir. Ik olarak sonraki béliimde, trol gemisinin

tasarim agamalarina deginilecektir.
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BOLUM 3. TROL GEMILERI TASARIM ASAMASI

Bu béliimde, gemi dizaynin kullanilan dizayn spiralinin, 6rneklemde secilen trol
gemisinde kullanimina deginilecektir. Bu bilgiler 1s1ginda tasarimin hangi faktorler ile

sekillendigi bu bolimde anlatilacaktir.

3.1 Dizayn Spirali

Dizayn spirali 1980 yilinda sekil 3-4’deki gibi J.H. Evans tarafindan bulunmustur.
Her bir dizayn asamasi tekrarlayarak devam eden spiral efektif tasarim, hesaplar sonunda

final 6l¢iilere ve istenen diger 6zelliklere ulasmay1 saglamaktadir. (Taggart, 1980)

Dizayn
Gereklen

Ana Boyut
Hesaplan Maliyet
Tahmini

wwwwww

Hasarl
Stabilite

Konsept Dizayn

B On Dizayn
K - pazzzaanasas
Tnm ve
Hasarsiz
Stabilite

Hidrostatik
Hesaplar

Kontrat Dizayn

. Detay Dizayn

Boy ve Fribord
Tahmini

Aranjmaniar

i
(Celik & Makina) Hesaplan

Celik Binye

Sekil 3-4:Design spiral, J.H. Evans 1959.
(Taggart, 1980)

Dizayn spirali on iki fakli parcada tanimlanabilmektedir. Bu parcalar birbirlerini
takip ederek bir sarmak olusturmaktadirlar. Her bir asamada veriler katlanarak devam
etmektedir. Tasarimci bu asamalart gemi tipine gore farkli bdoliimlendirmeler

yapmaktadir. Trol gemisinde kullanilan dizayn spirali boliimleri;

Dizayn gerekleri, bu agsamada sartname de belirlenmis olan gemi boyutlari, ylizme

alani, ortam hava kosullari, miirettebat sayilari, avlanacak balik tipleri, kargo hacimleri,
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tim mahallerin detayli agiklamalarmin elde edildigi boliimdiir. Tasarim bu bilgiler

1s181nda yapilmaktadir.

Ana boyut hesaplari, bu asamada sartnamede verilmis olan gemi boyut istekleri,

cesitli yontemler kullanilarak hesaplanmaktadir.

Endaze, bu agsamada geminin dis formu olusturulmaktadir. Boyutlar1 belirlenmis

olan geminin hiz degerleri g6z dniinde bulundurularak, tasarimlar yapilmaktadir.

Hidrostatik hesaplar, bu asamada stabilite icin gerekli olan hidrosatik hesaplar

yapilmaktadir.

Boy ve fribord, bu asamada gemin boyu belirlenmektedir. Ayni zamanda geminin

su iistiinde, agik giiverteye kadar uzanan kismi olan fribord hesaplanmaktadir.

Aranjmanlar (¢elik ve makine), bu asamada celik perdeler ile gemi

boliimlendirilmektedir ve ayn1 zamanda ana makine konumlandirilmaktadir.
Celik blinye, bu asamada geminin ¢elik yapisinin hesaplart yapilmaktadir.

Gii¢ hesaplari, bu asamada geminin istenilen hiza ulagsmasi i¢in ne kadar giice

gereksinim duydugu hesaplanmaktadir.

Bos gemi agirlik tahmini, bu asamada geminin bos agirligi onceden yapilmis

projeler goz dniinde bulundurularak agirlik tahmini yapilmaktadir.

Kapasite ve hasarsiz stabilite, bu asamada geminin istenilen yiikii, dogru dengede

tagimasi i¢in hesaplar yapilmaktadir.

Hasarli stabilite, bu asamada gemi yaralandig1 durumda seyrine devam etmesi i¢in

hesaplamalar yapilmaktadir.

Maliyet Tahmini, bu asamada gemi i¢in 6nemli parametrelerden biri olan maliyet

tahmini yapilmaktadir.
Dizayn asamasi asagidaki gibi siralanmaktadir;
1-Konsept Dizay 2-On Dizayn 3-Kontrat Dizayn  4-Detay Dizayn
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3.1.1 Konsept Dizayn

Dizayn asamasinin ilk ayagi olan bu asama degisimlere agik olup, sartnameye,
klas kurallarina ve ekonomik faktorlere bakilarak geminin ana boyutlarinin taslak olarak
calisildig1 asamadir. Tasarimi direkt etkileyen faktorlerden en 6nemlisi olan klas kurallari

ve diger kurallar asagidaki gibidir;

e Klas Kurulusu Kurallar1 (LR, DNV GL, ABS, BV, RINA, NK, CCS, KR, RS, TL
IRS, PRS, RMRS)

Trol gemisinin klasi: (RMRS) Gemi Rus klas1 kurallarina gore dizayn edilmektedir.
e Liman ve Bayrak Devleti Kurallar1

Geminin bagli oldugu limanin bayrak, kullarina gore dizayn edilmektedir. Klas kurallar
ile bayrak kurallar1 ayn1 anda gozden gegirilmekte olup, hangisi daha fazla gereksinim

istiyor ise o alan i¢in o kural gegerli olmaktadir.

e MARPOL (Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait

Uluslararas1 Sozlesme)

Bu kurallar, klas kurallar1 igerisinde yer almakta olup, denize atilmasi 6ngoriilen atiklarin

nasil saklanip gemiden uzaklastirilacag: belirtilmektedir.
e SOLAS (Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi)

Bu kurallarda gemi lizerindeki kisilerin acil durumlarda gemiyi nasil terk etmesi
gerektigini ve hangi onlemleri almasi gerektigini sOyleyen kurallar1 icermektedir. Bu
kurallar 15181nda kagis yollar1 genislikleri, kap1 acilis yonleri, yangin izolasyonlarinin

nasil olmasi gerektigine bu kurallarda deginilmektedir.
e |LO (Uluslararasi ¢caligsma orgiitii)

Miirettebatin ¢caligma alanlarini ve konforunun ele alindig1 kurallardir. Yasam alanlari

olusturulurken bu kurallardan yararlanilmaktadir.
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3.1.2 On Dizayn

Bu asamada esas olarak maliyet ve performans: etkileyen ana gemi
boyutlandirmasi gelistirilmektedir. Hesaplanan boy, genislik, gii¢, bu asamadan sonra ¢ok
degismesi ¢ok beklenmemektedir. Sartnamede bulunan armator isteklerini karsilayacak
en optimum ¢O6zumler yapilarak, genel yerlesim plani olusturulmaktadir. (Resim 3-11,

Resim 3-12) Bu asama ayni1 zamanda kontrat dizaynin zeminini olusturmaktadir. (Taggart,
1980)

Skipsteknisk <.

SPECIFICATION
for
86,00 M FREEZER TRAWLER
ST-118L ATF

Arkhangelsk Trawl Fleet

[Spec.No. [ sp301609a-06
[Project No. | 2016094

iaus Nilkans gt. 4, P.0.Box 36 Sentrum, NO-6001 Aalesund, Norway.
Phonel 447 7010 33 44 Faxi 447 70 10 33 40 E-maill s

Resim 3-11: Sartname
(Skipsteknisk, 2016)

PRELIMINARY

Resim 3-12: Genel yerlesim plani
(Skipsteknisk, 2016)
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3.1.3 Kontrat Dizayni

Bu asama tiim gerekli hesaplarin yapilmis oldugunu, armatér ile yapilan
sOzlesmeye gore tiim isteklerin karsilanmis oldugunu gosteren bir sonraki asamadir. Bu
evrede geminin bir modeli resim 3-13’deki gibi yaptirilip test havuzunda yiizdiiriilerek
istenilen hiz ve gii¢c degerlerinin son olarak tekrardan kontrol edilmesi saglanmaktadir.
Tekne endazesinde bir problem var ise bu asamada gerekli gozlemler yapilarak tekne

formu glncellenmektedir. (Papanikolaou, 2014)

Resim 3-13: Havuz testi gemi modeli
(Skipsteknisk, 2016)
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3.1.4 Detay Dizaym

Bu asamada tiim detay planlar hazirlanmaktadir ve bu tasarimdaki son agmadir.
Dizayn ofisinde, gemi insa mithendisleri tarafindan hazirlanan gelik is¢ilik resimleri, boru
uretim izometrileri, ekipman ve tecghizat yerleri, hazirlanan detay resimlerinde
gosterilmektedir. (Resim 3-14, Resim 3-15) Bu resimler sahaya gonderilerek, retim bu

resimler {izerinden degistirilmeden yapilmaktadir. (Papanikolaou, 2014)

~[d L - - 1 i — — {1 S——
% - e ﬁ; [y - e -? /8
et e | —oa B s e i e —E
| IS § ;|

FRANE 81 FRAME B3

S s — [ 2

ERAME_82

UNIT 205, 4 OF 7

[ | sugsmknisk .

Resim 3-14: Celik iggilik resmi
(Skipsteknisk, 2016)

_ — g

Resim 3-15: Boru izometrileri
(Skipsteknisk, 2016)

Tasarim asamalar1 anlatilmig olan trol gemisinin, gelecek boliimde mahallerinin

tanimi ve iiretim asamalar1 anlatilacaktir.
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BOLUM 4. ORNEKLEM UZERINDEN MAHALLERIN TANIMI VE
URETIM

Trol gemisi en yaygin olarak kullanilan balik¢r gemisi olarak bilinmektedir.
Gemiyi bu denli popiiler kilinmasimnin nedeni, Uzerinde fabrika ve dondurucu
bulundurarak uzun siireler zor sartlarda avlanabiliyor olmasidir. Zor sartlarda avlanma
kabiliyetine sahip trollerin, mahallerinin tanimlar1 ve nasil iiretildikleri ile ilgili konulara

bu bélimde ele alinacaktir.

Orneklem calismasinda kullamilan donduruculu trol gemisi  Skipsteknisk
firmasinda tasarlanmig, bizzat tasarim asamasinda benim de gorev aldigim gemi,
Tiirkiye’de bir tersanede yapilmistir. (Resim 4-16) Geminin operasyon alani sartnamede
Kuzey Atlantik dahil Izlanda, Spitsbergen ve Barents denizi olarak belirtilmistir.

Resim 4-16: Fabrika donduruculu trol gemisi (Factory Freezer Trawler)
(Skipsteknisk, 2016)

Gemi boyutlar1 sekil 4-5’de goriildiigii gibidir. Bu geminin segilmesinin nedeni,

boyutsal olarak en optimum sekilde donatilmis olmasidir.

Gemi Tam Boyu:| 86 |m

Gemi Genigligi:| 17 |[m

Derinlik:| 6.75 |m
Murettebat Sayisi:| 49 [Kisi
Hiz:| 15 [nat

Sekil 4-5:0rneklem gemi boyutlari
(Skipsteknisk, 2016)
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Yakalanan baliklarin, gemi iizerinde islenmesi i¢in bir adet fabrika mevcuttur.
Islenen baliklarin dondurulduktan sonra alt giivertede saklanmas1 icin dondurucu alanlar

mevcuttur. Gemi; mezgit, morina balig1 ve yayin balig1 yakalamak igin tasarlanmistir.
Deniz suyu: -1°C ve +25°C Hava: -15°C ve +32°C
Ozellikleri verilmis olan geminin genel aranjman plan1 iizerinde nasil

cozlimlendigine bir sonraki boliimde deginilmektedir.

4.1 Mahal Yerlesimi

Mahal yerlesimini inceledigimiz 6rneklem dokuz giiverteden olusmaktadir. Bu
giiverteler, yukaridan asagiya; KOpru Ust st guvertesi (top of wheelhose), képri Ustl
guvertesi (bridge deck), 3.glverte (3rd deck), 2.guverte (2nd deck), 1.gtverte (1st deck),
trol guvertesi (trawl deck), ana guverte (main deck), ana giiverte alt1 (below maindeck),

tank tavani (tank top) olarak katlara bolunmektedir.

Gemi boyutlarina gére mahal ¢oziimlemeleri farklilik gostermektedir. Anlatim 10

kategoriye altinda ele alinmistir, bu kategoriler asagidaki renkler ile ifade edilmistir;

@ Bas ve kig tarafta yer alan mahaller Islak Alanlar
Acik Giiverteler @ Kisisel Alanlar
Hizmet Alanlar1 @ Kontrol Alanlar
Teknik Alanlar @ Eglence Alanlar

@ Sirkilasyon Alanlari @ Kargo Alanlari
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Kopri Ustu Ust (top of wheelhouse) giivertesinde, genelde antenler konumlandirilmaktadir. KOpri tstu guvertesi (bridge deck), bu
alan geminin yonetiminin saglandig1 alandir, bir¢ok elektronik kontrol cihazi burada bulunmaktadir. Bu bolge ayni zamanda kaptan koskii

olarak adlandirilmaktadir. (Resim 4-17)

@ Kontrol Alanlar

WHEELHOUSE

Kaprii Ustii Glivertesi

(TOP OF WHEELHOUSE) (BRIDGE DECK)

Resim 4-17:Képri tsti Gst glvertesi (Top of wheelhouse), kdpri Ustli guvertesi (Bridge Deck)
(Skipsteknisk, 2016)

28



3.giiverte (3rd deck), genelde bu alanda acil durum jeneratorii odast ve yasam mabhalli, iklimlendirme (HVAC) odas1 yer almaktadir.

Bu katta aymi zamanda, koprii Gistiinde kullanilan elektronik ekipmanlarin kontrol odalari bulunmaktadir. (Resim 4-18)

@ Islak Alanlar
T
—— . (=T

BRIGE FLECTRONG FoaM

T sumwval suirs g
V| 8 pes. urEBERETS
v

3. Gliverte
3rd DECK

Resim 4-18: 3.Giiverte (3rd Deck)
(Skipsteknisk, 2016)
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2.guvertede (2nd deck), bu giiverte bes kategoriye ayrilmistir. Kisisel alanlar i¢erisinde, kaptan ve diger miirettebatin kamaralart ayni
zamanda bu katta bulunan hastaneyi igermektedir. Islak alanlar kamaralar igerisinde ve hastane boliimiinde bulunmaktadir. Sirktlasyon
alanlar1, koridorlar kamaralar aras1 ge¢isi ve ayn1 zamanda acil durumdan kagis i¢in kullanilmaktadir. Agik giiverteler, bas ve kic tarafta yer

almakta olup giiverte baglama ve avlanma operasyonu i¢in kullanilan vingler mevcuttur. (Resim 4-19)

Acik Giiverteler Hizmet Alanlar1 @ Sirkllasyon Alanlart @ Islak Alanlar @ Kisisel Alanlar

2. Gliverte
2nd DECK

Resim 4-19: 2.Giiverte (2nd Deck)
(Skipsteknisk, 2016)
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1.gliverte (1st deck), bu guverte 5 kategoriye ayrilmistir. Kisisel alanlar, iki kisilik miirettebat kamaralarindan olugmaktadir.
Sirkilasyon alanlari, mahaller arasi gegisi saglayan koridorlardan olusmaktadir. Hizmet alanlari, igerisinde mutfak, salon, ¢amasirhane,
kumanya odalarini bulundurmaktadir. A¢ik giiverte alanlari, bu bolgede ag ¢ekmede kullanilan vinglere ek olarak, yasam mahallinin hemen

arkasinda can sallar1 ve toplamla alanlar1 yer almaktadir. (Resim 4-20)

Agik Gliverteler @» Hizmet Alanlar1 @ Sirkulasyon Alanlar1 @ Islak Alanlar @ Kisisel Alanlar

;
|‘|‘|ili!|’l]!’!i| m
1]

7, Glverte
= 15t DECK

Resim 4-20: 1.Giverte (1st Deck)
(Skipsteknisk, 2016)
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Trol (trawl) gliverte, bu glivertede balik avlama i¢in kullanilan ekipmanlar mevcuttur. Bu bolim kategori olarak iige ayrilmaktadir.
Teknik alanlar, igerisinde balik avlamak igin kullanilan alanlar ve ayn1 zamanda giiverte vinglerine gii¢ saglayan hidrolik odalar mevcuttur.
Hizmet alanlari, igerisinde ¢amasir hane, spor salonu, konumlandirilmaktadir. Genel olarak bu gilivertede trol operasyonu

gerceklestirilmektedir. (Resim 4-21)

@ Hizmet Alanlar1 @ Islak Alanlar @ Teknik Alanlar

e ———= v/ Trol Glvertes|
7] " TRAWLDECK

B -TRHT FID.NK\5

Resim 4-21: Trol guverte (Trawl Deck)
(Skipsteknisk, 2016)
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Ana guverte (maindeck), bu gliverte dort kategoriye ayrilmaktadir. Teknik alanlar, bu glvertenin blyuk bir bolimanid kaplamakta
olan fabrikadir. Bas tarafta paketleme ekipmanlari depolanmaktadir. Ki¢ tarafta diimen dairesi ve yardimci makine odasi
konumlandirilmaktadir. Ayn1 zamanda bu giivertede katlar arasinda acilan ambar kapaklari mevcuttur. Bu kapaklar acilarak islenmis

baliklarin yukari ve agag1 yonde tasinmasina kolaylik saglamaktadir. (Resim-22)

@ Bas ve kig tarafta yer alan mahaller @ Islak Alanlar @ Teknik Alanlar @ Kontrol Alanlar

-
T
A

[5
Il LI

A Ana Glverte
V. MAIN DECK

SHTHRD o

Resim 4-22:Ana gliverte (Main Deck)
(Skipsteknisk, 2016)
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Ana giiverte alti (below maindeck),bu guverte U¢ kategoriye ayrilmaktadir. Kargo alanlari, bu glvertenin biyik bir bolumin
olusturmaktadir. Bas ve kig¢ tarafta yer alan mahaller, igerisinde yer alan bas itici odasi bulunmaktadir. Teknik alanlar icerisinde bulunan

alanlar, ki¢ tarafta makine dairesi, balik unu tiretim fabrikasi, sogutma makine odasi1 ve makine dairesi tanklaridir. (Resim 4-23)

@ Teknik Alanlar @Kargo Alanlart @ Bas ve kig tarafta yer alan mahaller

REZEN O D
VLI o Bl

Ana Gijverte Alt
BELOW MAIN DECK

Resim 4-23: Ana giiverte alt1 (Below Main Deck)
(Skipsteknisk, 2016)
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Tank tavani (tank top), bu giiverte kig taraftan baslayip bas tarafa kadar uzanan tanklardan olusan alanlardir. Bu tanklar genelde yakit
tanklar1 agirlikli olup, geminin seyir siiresi boyunca yakit ihtiyacini saglamaktadir. Bu giiverte ii¢ ana alana bdliinmektedir. Kig taraftaki
makine dairesinin bitis perdesine kadar olan tanklar, makine dairesi bitis perdesi ile kargo ambari bitis perdesi arasinda kalan tanklar, kargo

alanlariin hemen altinda olan tanklar ve kargo alani bitis perdesinden sonraki tanklar bas tarafta yer almaktadir. (Resim 4-24)
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Resim 4-24: Tank tavani (Tank Top)
(Skipsteknisk, 2016)

Bu boltimde mahallerin hangi katlarda bulundugu incelenmis olup, gelecek boliimde mahal tanimlari ve iglerinde neler bulunduguna

deginilecektir.
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4.2 Bas ve Ki¢ Tarafta Yer Alan Mahaller

4.2.1 DUmen Dairesi (Steering Gear Room): Dumen dairesinde bulunan dimen
makinesi, kaptan koskiinden gelen komutu mekanik olarak diimen yelpazesine ileterek
istenilen yone donmesini saglamaktadir. (DNVGL, 2017) Geminin kig tarafinda yer alan
dimen dairesi resim 4-25’deki gibi icerisinde diimen makinesi ve elektrik panolarini
bulundurmaktadir. Havalandirma, kablolama ve borulama koordinasyonuna dikkat
edilmektedir. Uretici istekleri ve servis alanlar1 gozetilerek makinalarin yerlesimi

yapilmaktadir.

Resim 4-25: Diimen dairesi
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

4.2.2 Bas Itici Odas1 (Bow Thruster Room): Bu odann igerisinde resim 4-26’daki gibi
bas itici ve onunla istirakli tanklar ve pompalar bulunmaktadir. Bas itici geminin manevra
kabiliyetini artirmak i¢in kullanilmaktadir. (Chakrabarty, 2019) Havalandirma ve
kablolama alanlarina dikkat edilmektedir. Mahal igerisinde merdiven yerlesimleri, kablo
yollar1 ve makine servis alanlart gozetilerek yerlesimleri yapilmaktadir, ayn1 zamanda

izolasyon alanlar1 dikkate alinmaktadir.

Resim 4-26: Bas itici odas1
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.3 Acik Giiverteler

4.3.1 Vingler ve Baglama Ekipmanlari: Acik giivertede vingler, baglama ve can
kurtarma ekipmanit resim 4-27°deki gibi bulunmaktadir. Yerlesim yapilirken servis

alanlarma dikkat edilmektedir.

0 ~
Resim 4-27: A¢ik gliverte
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

4.3.2 Can Sal (Life Raft): Gemiden acil durumda kagis igin kullanilan bir ekipmandir.
Bu ekipman genelde toplanma alaninin yaninda konumlandirilmaktadir. Agik giivertede
resim 4-28’deki gibi konumlandirilan bu ekipman, istenildiginde denize birakilarak
acilmaktadir. Bir diger agilma durumu, geminin batma durumunda ekipman (zerindeki
sensor suya degdiginde otomatik olarak sal agilip ortaya ¢ikmaktadir. (Bhattacharjee,
2019)

(.f T
L_t"_ _.:]___

Resim 4-28: Can sali
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.4 Hizmet Alanlan

4.4.1 Camasirhane (Laundry): Bu bolim gorildigi iizere panellerle ¢evrilmis,
igerisinde ¢amasir ve kurutma makinelerini resim 4-29°daki gibi bulunduran alanlardir.

Ayni zamanda burada dolap ve bir adet lavabo bulunmaktadir.

" ol oo 018
4.4.2 Hastane (Hospital): Klas tarafindan belirlenmis olan miirettebat sayisinin iizerine
cikildigi zaman gemi igerisinde bir hastane resim 4-30°daki gibi tasarlanmaktadir.
(Veritas, 2012) Bu alanin dizayninda istenen ekipmanlarin servis alanlar1 gozetilerek
yerlesimleri yapilmaktadir. Ayni1 zamanda mekan aydinlatmasi operasyon alanlarina gore
yapilmaktadir. Kap1 genisligi ve koridorun genisligi sedyenin rahat gegebilecegi sekilde

tasarlanmaktadir.

Resim 4-30: Hastane
(Birol Okyar, 2019)
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4.4.3 Spor Salonu (Gymnasium): Murettebatin spor yapmasi igin resim 4-31°deki gibi
donatilmis bir mekandir. Havalandirma, kablolama ve borulama dikkate alinarak dizayn
edilmektedir. Mekan1 cevreleyen paneller mevcut olup izolasyon bosluklarina dikkat
edilmektedir. Ekipmanlarin denizin hir¢in oldugu havalarda kullanila bilmesi igin yere
sabitlenmektedir.

D |

CABLE DuUCT

\_/ \_/

Resim 4-31: Spor salonu
(Birol Okyar, 2019)

4.4.4 Solaryum (Solarium): Maurettebat icin ayrilmis bir mek&n olup. Murettebat
genelde glinesten uzak kapali alanlarda ¢alistigi igin giinesten alabilecekleri vitaminlerini,
onemli Olcude karsilayabilecegi bir kaynaktir. Yerlesim olarak genelde spor salonun

yakinina konumlandirilmaktadir. Oda resim 4-32°deki gibi donatilmaktadir.

Resim 4-32: Solaryum
(Cancer Council)
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4.4.5 Sauna: Murettebat i¢in ayrilmis resim 4-33’deki gibi bir mekandir. Miirettebatin
keyifli vakit gegirmesi igin dizayn edilmis bir alandir. Dizayn yapilirken, kablolama
havalandirama hatlarina dikkat edilmektedir.

Resim 4-33: Sauna
(Birol Okyar, 2019)

4.4.6 Salon (Lounge): Miirettebatin dinlenmesi i¢in diizenlenmis alanlardir. Dizaynlari

resim 4-34’deki gibi yapilmaktadir.

Resim 4-34: Salon
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.4.7 Gemi Yemekhanesi (Meshroom): Mirettebatin toplanarak ayni anda yemeklerini
yiyebildikleri mekandir. Bu bélimiin dizayninda miirettebat sayisi kadar oturma tertibati
ve masa resim 4-35°deki gibi donatilmaktadir. Mekan igerisinde, dogal ve yapay
aydinlatmanin olmasina dikkat edilmektedir. Mekan, icerisinde sartnameden gelen 6zel
istekler dikkate alinarak donatilmaktadir. Havalandirma, kablo ve boru bilesenlerine

dizayn agsmasinda dikkat edilmektedir.

MESSROOM

Resim 4-35: Gemi yemekhanesinden gorinttiler
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.4.8 Soguk/Dondurucu Kumanya Odas1 (Cold/Freezer Store): Bu oda 0zel olarak
tasarlanmis olup, miirettebat sayisi ve denizde kalma siiresi goz 0nlinde bulundurularak,
tasarlanmaktadir. Genelde celik bir yap1 ile ¢evrelenen oda ayni zamanda izolasyon ve
paneller ile cevrelenmektedir. Igerisinde raflar bulunmaktadir. Kisaca soguk oda olarak
adlandirilmaktadir, mahal 1sis1 +4 °C, 0 °C ve -4/-6 °C olup resim 4-36’daki gibi
bolmeleri mevcuttur. Zemin giderleri gok 6nem arz etmektedir, gemi insa miithendisleri
tarafindan hazirlanan, i¢c mekan zemin gideri resminden bakilarak pozisyonlar1 goriile

bilmektedir.

Resim 4-36: Soguk/Dondurucu kumanya odasindan goruntiler
(Birol Okyar, 2019)

42



4.5 Teknik Alanlar

4.5.1 Balik Unu Tesisi (Fish meal plant): Bu boliimde fabrikadan ¢ikan balik sakatatlar
islenerek yiiksek kaliteli balik yag1 ve balik unu iiretilmektedir. (IFFO) Uretilen Griinler
bu boliimiin bitisiginde bulunan tanklarda stoklanmaktadir. Bu mahal resim 4-37°de
goriildiigii tizere yerlesim acisindan inceledigimizde bir¢ok teknik ekipman mevcut olup,
yerlesimlerinde servis alanlarina dikkat edilmektedir. Bu mahal ayni zamanda bir
iklimlendirme sistemine sahiptir, hava kanallar1 ve klima yerlesimlerine oda icerisinde
bulunan teknik ekipmanlar ile etkilesimlerine dikkat edilmektedir. Bu tesisin ayri bir
bacas1 mevcut olup gegecegi yerin 6nceden dngorulmesi gerekmektedir. Su ile temas
eden tiim parcalar paslanmazdir. Bir diger 6nemli husus ise izolasyon resmi oda yerlesimi
yapilirken kontrol edilmektedir. Konstriksiyondan kaynakli hacim daralmalarina dikkat

edilmektedir, gtincel gelik resimlerinden kontrol edilerek dizaynlar yapilmaktadir.

Resim 4-37: Balik unu tesisi
(Birol Okyar, 2019)
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4.5.2 Makine Dairesi (Engine Room): Bu boliimde resim 4-38’deki gibi ana makine,
yardimet jeneratorler, kazanlar, tahrik makineleri, liman jeneratord, ilgili boru devreleri
ve havalandirmalarin konumlandirildigi alandir. Bunlara ek olarak makinelerin ihtiyaci
i¢in gerekli olan yag, yakit, sogutma suyu tanklari ile donatilmistir. Bu b6lim de yerlesim
acisindan 6nemli bir boliimdiir, birgok pompa, sogutucular, ayristiricilar ve makineler bu
bolimde yer aldigindan servis alanlarina dikkat edilerek yerlesim yapilmaktadir. Bir
diger onemli nokta kablo yollarinin diger bilesenler ile karsilasmamasina dikkat
edilmektedir, bu bilesenlerin hava kanallari, ana makine egzoz borusu, caraskal
sisteminin yollart iizerine denk gelmemesi ne 6zen gosterilmektedir. Ticari gemiler
tasidiklar1 ve yakaladiklar1 balik kapasitesi odakli olduklari i¢in makine dairelerine ¢ok
biiylik alanlar birakilmamaktadir, bunun nedeni ticari kullanim i¢in tasarlanmas1 gereken

alanlarin daha biiyiik olma arzusudur.

Bu nedenle yukaridaki kriterler dikkate alinarak yapilan dizaynlar makine
dairesinin efektif kullanimi igin kolaylik saglayacaktir. Iyi yapilan makine dairesi
dizaynlar ileride degistirilmek istenen herhangi bir boru sistemi i¢in diger bilesenlere
zarar vermeden degisimini kisa siirede yapmaya olanak saglayip, geminin g¢alisma
stiresine eksi yonde etkisi olmayacaktir. Bu durum armator i¢in tercih sebebi olup, yapilan

dizayn ve projenin tercih edilmesi igin ¢ok buytk bir etkendir.

Makine dairesinde kullanilacak olan kapilar, komsu mahallerin izolasyonlari
hazirlanan izolasyon plandan, bakilarak gerekli bosluklar birakilmaktadir. Konuyla ilgili

kurallar uluslararasi kuruluslar tarafindan belirlenmektedir.
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ENGNE ROV

Resim 4-38: Makine dairesinden gortinttler
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.5.3 Dondurucu Makinelerinin Odas1 (RSW/RFW/Freezing Mach. Room): Bu
bolimde resim 4-39°daki gibi dondurucu saklama alanlarinin makineleri bulunmaktadir.
Mahal dizaym klas kurallarina gére yapilmaktadir. (DNVGL) Bu bdlimde yine
borulama, kablolama ve havalandirmalar mevcuttur. Makine ve boru yerlesimleri
yapilirken yiiriime yollarinin ve servis alanlarinin birakildigindan emin olunmaktadir.

Ayn1 zamanda bu boliimde izolasyon bosluklarina da dikkat edilmektedir.

FREEZNG MACHRODN

Resim 4-39: Dondurucu makine odas1
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.5.4 Cop Yakma Makinesi Odas1 (Incinerator Room): Kat1 atiklari, sivi atiklar1 ve
gemi operasyonundan kaynakli atiklari (evsel atiklar, kargodan kalan atiklar, tamir
sonrasi kalan atiklar1 vb.), ayn1 zamanda parlama noktas1 60 °C ge¢cmeyen ¢amurlar1 da
yakabilmektedir.” (Veritas, 2019) Bu oda igerisinde resim 4-40’daki gibi tanklar, ayni
zamanda diger oOgitiiciiler, ¢op konteynirlari da bulunmaktadir. Oda dizayninda
havalandirma, €9z0z, boru ve kablo yolu bilesenleri dikkate alinarak ¢Op yakma makinesi
konumlandirilmasi yapilmaktadir. Oda icerisinde izolasyon bosluklarma zemin

giderlerine dikkat edilmektedir.

‘ (& [

Resim 4-40: Cép yakma makinesi odasi
(Birol Okyar, 2019)

4.5.5 Tath Su Uretme Odasi (Fresh Water Makers Room): Bu makine resim 4-41°deki
gibi makine dairesi igerisinde bulunmakta olup, geminin ihtiyact olan tatli suyu
saglamaktadir. Uzun siire denizde seyir yapacak olan gemi i¢in ¢ok dnemli olan tatli su,
bu tesis ile uretilmektedir. Yerlesimin yapilirken, havalandirma, boru ve kablolama
bilesenlerine dikkat edilerek yapilmaktadir. Zemin giderlerinin konumlarint zemin

giderleri resminden bakilarak makine konumlandirilmaktadir.

Fw MAKERS TRO
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Resim 4-41: Tatli su liretme odasi
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.5.6 Pis Su Aritma Odasi (Sewage Treatment Room): Oda icerisinde resim 4-42’deki
gibi ilgili pompalar ve pis su aritma cihazi bulunmaktadir. Pis su aritma sistemi g¢evreyi
korumak i¢in, tuvalet ve banyolardan gelen artiklari, aritarak uluslararasi standartlara
getirmektedir. (Baocheng Lu, Mei Lin, Wenyan Li, 2017) Aym zamanda oday1
cevreleyen paneller ve izolasyonlar mevcuttur. Bu alanda mutfaktan gelen yagli sular igin
bir adet yag tutucu iinitesi mevcuttur. Pis su aritma iinitesinde aritilan sular kurallar
1s18inda disariya basilabilir veya biinyede bulunan tanklarda saklanir, uygun bir noktada

limana ya da yine izin verilen yerde denize basilmaktadir.
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Resim 4-42: Pis su aritma odasi
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

4.5.7 Hidrolik Gii¢ Unitesti Odas1 (HPU Room): Bu oda da bulunan resim 4-43’deki
gibi pompalar ve hidrolik gug tniteleri, hidrolik yagini ilgili vinglere génderen, vinglerin
tagima kapasitelerinin kaynagidir. Bu oda igerisinde; havalandirma, izolasyon, kablo yolu
ve paneller mevcut olup uygun bir yerlesim yapilmasi gerekmektedir. Makinelerin servis

alanlar1 dikkate alinarak oda boyutlandirmasi ve yerlesimi yapilmaktadir.

o TR :
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Resim 4-43: Hidrolik gu¢ unitesi odast
(Birol Okyar, 2019)
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45.8 Atolye (Workshop): Bu alanda arizalanan parcalarin degisimi, tamiri
yapilmaktadir. Atolyede tiim ekipmanlar resim 4-44’deki gibi mevcut olup, 1s1l igslem de
yapilmaktadir. Oda dizayninda dikkat edilmesi gereken husus tiim ekipmanlarin igeride
efektif kullanilabildiginden emin olunarak mekanin tasarlanmis olmasidir. Aksi durumda
isci saghigim riske atacak hususlar ile karsilasilabilecektir. Mekan havalandirma,
kablolama ve boru bilesenlerine dikkat edilmektedir. Ayn1 zamanda mekan aydinlatmasi
uygun bir sekilde yapilmaktadir. Genelde bu mahal icin istenilenler sartnamede
belirtilmektedir, 6rnegi bu oda igerisinde sartnamede istenen, buyik hacimli torna

makinesi konumlandirilmaktadir. Oda zemin giderleri ve panel yerlesimlerine dikkat

edilmektedir.
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(Birol Oryar, 2019)
4.5.9 Balk Yakalama Ekipmanlar1 Odasi (Fishing Equipment Store): Bu b6élimde
resim 4-45’deki gibi balik yakalama igin kullanilan ekipmanlar bulunmaktadir. Bu oda
tamamu paneller ile ¢evrilmis mekanlardir. Ayn1 zamanda izolasyon planinda izolasyon
bosluklarina bakilmasina dikkat edilmektedir. B6liim havalandirmasi ve kablolama

islemlerine dizayn asamasinda dikkat edilmektedir.

FISHIG EQUIPMENT STCRE

Resim 4-45: Balik yakalama ekipmanlari odast
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.5.10 Yakit ikmal Terminali (Bunkering Station): Bu bélgede resim 4-46daki gibi
tanklarin dolum ve bosaltim hatlar1 bulunmaktadir. Bu hatlar ile yakit, su, yag vb. gibi
gemi biinyesin de tutulup, makine ve miirettebat kullanimma sunulmaktadir. (Anish,

2019) Ayn1 zamanda bu bolgede aydinlatma, zemin gideri ve kapt mevcuttur.
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Resim 4-46: Yakit ikmal terminali
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

45.11 Kurutma Odas1 (Drying Room): Bu oda resim 4-47’deki gibi miirettebatin
botlarin1 kurutmasi i¢in tasarlanmis bir odadir. Oda iklimlendirme ve isiklandirma

sistemine sahiptir. Oda etrafi paneller ile kaplanmig olup, zemin giderleri konumlarina
dikkat edilmektedir.

Resim 4-47: Kurutma odasi
(Birol Okyar, 2019)
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4.5.12 Balik Isleme Alam (Procesing Area): Bu alanda yakalanan baliklar, resim 4-
48°deki gibi bantlar yardimi ile islem gorecekleri alanlara giderek sirasiyla, kesilir,
temizlenir, istenilen boyutlara getirilir ve buradan soklanarak asansor yardimai ile asagida
bulunan soguk ambarlara gonderilerek saklanmaktadir. 1.resimde fabrika icerisinde
konumlanmis olan makineler goriilmektedir. Yakalanan baliklar resimdeki sar1 ile isaretli
olan trol giivertesinde bulunan kapak agilarak bu bolgeye baliklar dokiilmektedir, resim
2 ve 3 de bulunan diger kapilar acilarak baliklar fabrikanin igerisine alinmaktadir.
4.resimdeki paletler yardimi ile baliklarin kesim ve temizlenme alanina transferi
saglanmaktadir. 5.resimde goriilen bolge de kesim ve temizleme alanidir. 6.resimde
paketleme alan1 mevcuttur, paketlenip dondurulmus baliklar, 7.resimdeki giiverteler arasi
gecisi saglayan kap1 agilarak, alt katta bulunan donduruculu ambarlara asansoér yardimiyla
transferi saglanmaktadir. Bu mekan igine yerlestirilen ekipmanlarin servis alanlarina
dikkat edilmekte olup, hava kanali, kablolama, borulama ile koordineli bir sekilde dizayn
edilmektedir.

Resim 4-48: Balik isleme alani
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.6 Sirkiilasyon Alanlari

4.6.1 Koridorlar (Corridors): Mahaller arasi1 gegisleri saglayan alanlardir. Resim 4-
49’da gosterildigi gibi mavi ile isaretli bolgedir. Koridor genisligi kagis aninda insanlara
kolaylik saglayacak genislikte olup miirettebatin toplanma alanlarina giivenli bir sekilde
ulagsmasin1 saglamayi1 amacglamaktadir. (SOLAS) Koridorlar genelde duvar ve tavan
paneli ile bolinmiis alanlardir. Ayni zamanda bu boliimler i¢in aydinlatma ve
havalandirma sistemlerine 6zen gosterilerek yerlesimleri yapilmaktadir. Koridorlarda
yangin ile ilgili ekipmanlarda mevcut olabilir, bu ekipmanlar 6ngorulerek koridor
geniglikleri tasarlanmaktadir. Koridorlar1 katlara baglayan merdiven acilar1i ve
genislikleri yine kurallar dahilinde min. élgiileri ile sinirlanmigtir, dizayn yapilirken Solas
kurallari, sartname, bayrak kurallar1 gibi 6nemli parametreler dikkate alinarak, dizayn bu

kurallar 1s181nda yapilmaktadir.

Resim 4-49: Koridordan gorseller
(Birol Okyar, 2019)
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4.7 Islak Alanlar

4.7.1 Islak Soyunma Odas1 (Wet Change Room): Bu bolim resim 4-50’deki gibi
fabrikada ¢alistiktan sonra miirettebatin iistiinii ¢ikarip dus alabilecegi alanlardir. Hemen
fabrikadan yukar1 ¢ikista bu oda igerisinden gegilmek iizere genelde dizaynlar
yapilmaktadir. Yasam alanlariin hijyenini yliksek tutmak i¢in 6ngdriilmiis bir ¢ézlimdiir.
Zemin giderlerinin  konumlarina, tavan, duvar panelleri dizaynlar1 dikkatlice

yapilmaktadir. Havalandirma ve kablolama bilesenleri dizaynlarina dikkat edilmektedir.

Resim 4-50: Islak soyunma odasindan gériintiiler
(Birol Okyar, 2019)

4.7.2 Bulasikhane (Scullery): Bu alan da yemekten sonra ¢ikan bulagiklarin yikanmasi
icin ayrilan alandir. Bulagik yikamak i¢in gerekli olan ekipmanlar resim 4-51’deki gibi
bu alanda mevcuttur. Alan paneller ile ¢evrilmis olup izolasyon plana gore bosluklara

dikkat edilerek dizaynlar yapilmaktadir.

Resim 4-51: Bulagikhaneden gorintiler
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.7.3 Mutfak (Galley): icerinde pisirme o6zelligi tasiyan ekipmanlar bulunduran, bu
ekipmanlarin giiglerinin 5 kW’tan biiyiik oldugu alanlardir. (DNVGL, 2015) Geminin
kalbi olarak da nitelendirebilecegimiz bir mekén olan mutfak resim 4-52’deki gibi
icerisinde bir¢cok ekipman barindirmaktadir. Mutfak dizayni yaparken dikkat edilmesi
gereken Onemli noktalardan biri havalandirma borusunun gececegi noktalar: iyi
belirlemektir. Genelde biiylik kanallar olan bu havalandirmalar mahallerin ig¢inden
dolanarak acgik giliverteye ulasmaktadir. Kablo yolu, havalandirma ve borulama
bilesenlerine dikkat edilerek dizayn yapilmaktadir. Ayni zamanda zemin giderleri
resmine bakilarak ekipmanlar konumlandirilmaktadir. Paneller ile ¢evrilmis bu mahalde,

izolasyon bosluklarina dikkat ederek panellerin dizayni yapilmaktadir.

Resim 4-52: Mutfak farkli agidan goriintiiler
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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Mutfak  yerlesimi resim 4-53’de
gosterildigi gibi yapilmaktadir.
Genelde pisirme firinlar1  ortada
konumlandirilmaktadir. Hemen {izerine
onceden hesaplanmis olan hava
kanallar1 konumlandirilmaktadir.
Mutfak  yardimc1  aletleri  firin1
cevreleyen koselere konumlanmaktadir.
Dogal 151k kaynaklarinin  Onii
kapatilmasindan kaginilmalhidir. Catal,
kasik, bardak takimlar1 raflarina
konumlandirilmaktadir. Zemin giderleri
sirkiilasyon i¢in ayrilmig alalara

konumlandirilmaktadir. TUm dolaplar

paslanmaz gelikten tasarlanmaktadir.

Resim 4-53: Mutfak yerlesimi
(Skipsteknisk, 2016)
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4.7.4 lIslak Kabinler (Wet Unit): Standart olgiide tasarlanmig resim 4-54’deki gibi
{initeler seklinde mahal icerisine konumlandirilmaktadir. Unite igerisinde dus, lavabo,
tuvalet bulunmaktadir. Tercihe gore icerisinde kiivetli olan modellerde vardir. Yine Uriin
secenegi olarak iki odaya ortak kullanimda olan iki kapil1 dizaynlarda mevcuttur. Genelde
her kamaraya bir adet koyulmaktadir. Kamara standartlart ILO kurallarinda belirtilmis
olup, dizaynlar kurallar 1s181inda yapilmaktadir. (ILO, 2006)

Resim 4-54: Islak kabinler planlama drnekleri
(SAS)

56



4.8 Kisisel Alanlar

Miirettebata ayrilmis olan alanlarin standartlarini uluslararasi ¢alisma 6rgiti (ILO)
belirlemektedir. ILO o6zellikle asagidaki belirtilen sozlesme gereksinimleri ile

ilgilenmektedir;
e (Oda boyutlar1 ve diger yasam alanlart,

Tek kisilik kamara boyutlart Tiirk Loydu tarafindan su bigimde tanimlanmaistir:
3,000 grostondan az gemilerde 4.5 m2
3,000 groston ve uzeri fakat 10,000 grostondan az gemilerde 5.5 m2
10,000 groston ve Uzeri gemilerde 7 m2” (Loydu, 2015)
Tanimlanmis olan mahallerde, gross ton kavrami tiim kapali alanlarmin toplamindan

olusmaktadir.
e Isitma ve havalandirma

Kamaralar igerisinde 1sitma ve sogutma sistemleri bulunmaktadir. Bu sistemler mahal
icerisinde bulunan termostatlar yardimi ile ayarlanmaktadir. Mahal icerisine radyator
koyuldugu durumda, yangin riskine karsi Uzeri muhafaza edilmektedir. Mahallerin

tavanlarindan gegen hava kanallarina, ilerleyen bélumlerde deginilmektedir.
e  GUrdltd, titresim ve diger ortam faktorleri

Yasam alanlar1 komsu mahaller, makine dairesi, diimen dairesi, havalandirma
tiniteleri ve diger yliksek ses kaynagi olan mahallere komsu konumlandirilmamaktadir.

Ses kaynagini igerisinde barindiran mahaller ses izolasyonu ile donatilmaktadir.
e Sihhi tesisat sistemi (Lavabo, tuvalet, dus, vb)

Tiim gemi sihhi tesisat sistemi ile donatilmaktadir. Ortak kullanim alanlarinda tim
miirettebatin kullanimina sunulan 1slak alanlar tasarlanmaktadir. Her bir kamaranin
icerisinde kisiye 6zel veya paylasimh 1slak alan bulunmaktadir. Tasarimlar yapilirken
odalar arasi gecis yapilarak, tuvaletler kullanima sunulmamaktadir. Ortak kullanimda

olan 1slak kabinlere, sirkiilasyon alanlar1 kullanilarak ulagim saglanmaktadir.

57



e Aydinlatma

Aydinlatma ikiye ayrilmaktadir bunlar, normal aydmlatma ve acil durum
aydinlatmasidir. Acil durum aydinlatmalari gemide bir sebepten dolayr giiciin
kesilmesinden sonra devreye giren acil durum jeneratorii sayesinde gii¢ saglanan, kagis
yollar1 iizerinde bulunan aydinlatmalardir. Aydinlatmalar kamaralarin i¢inde oldugu
kadar koridorlarda da bulunmaktadir. Bu aydinlatmalar ve isaretler toplanma alanlarina
yonlendirme yapmaktadir. Tim gemi aydinlatma sistemiyle donatilmaktadir. Her bir
kamarada yatak bas iistii lambasi bulunmaktadir. Ayn1 zamanda kamaralar igerisinde
dogal aydinlatmada bulunmaktadir. Her mahallin aydinlatma degerleri klas kuruluslarinin

belirledigi aralikta olmaktadir.
e Hastane

Hastane, ilk yardim ve bulasici hastaliklarin yayilmasini Onleyecek sekilde
tasarlanmaktadir. Hastane igerisinde, yatak, aydinlatma, havalandirma, 1sitma ve Su
temini saglanacak sekilde tasarlanmaktadir. Mahal igerisinde hijyen kosullarina dikkat
edilmektedir. Tasarim yapilirken toz tutabilecek esyalardan kacginilmaktadir. Yatak sayisi
klas kurallar1 tarafindan belirlenmektedir. Ayn1 zamanda bir hasta konaklama odas1

tasarlanmaktadir. Bu oda icerisinde yatak, tuvalet ve bir kiivetli dus yer almaktadir.

Miirettebatin barinmasi icin, Tiirk loydu mahalleri su bi¢imde tanimlamastir:

“Tim denizci yasam yerlerinde yeterli tavan boslugu bulunacaktir. Tam ve serbest
hareketin gerekli oldugu tiim denizci yasam yerlerinde minimum izin verilen tavan
boslugu 203 cm (80 in¢)’den az olmayacaktir. Yetkili otorite, herhangi bir mahaldeki
ya da mahal kismindaki tavan boslugu icin bazi sinirh azaltimlara, bu azaltimin
mantikli olduguna ve denizcilerin konforunu bozmayacagina ikna olursa izin

verebilir.” (Loydu, 2015)

Mahaller bu bilgiler 1s1g81nda tasarlanmaktadir.
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4.8.1 Kaptan Kamarasi (Captain Room): Kaptanin istirahat etmesi ve istedigi zaman

calisabilmesi i¢in resim 4-55deki gibi tasarlanmis kamaradir.

e COp Kutusu e Kiiclk Kasa
¢ Dinlenme Koltugu e Kitaplik
e Dosya Dolab1 e Masa Lambasi

Resim 4-55: Kaptan kamarasindan gorintuler
(Birol Okyar, 2019)

Mahal igerisinde yatak, gemi boyuna paralel konumlandirilmaktadir. Bunun
nedeni, gemi boyuna olan hareketlerin, enine oranla daha az oldugu degerlendirildiginde
uygun yerlesimin boyuna paralel oldugu sonucuna varilmaktadir. Yatak bas {istii lambas1
konumlandirilmaktadir. Mahal igerisine kitapliklar, yataga uzak bir duvarda
konumlandirilmaktadir. Bunun nedeni kotii hava sartlarina maruz kalabilecek olan gemi,

yatak Uzerindeki objelerin devrilmesinden dolay1 kisi yaralanmalarina yol agmaktadir.
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Mahal igerisine yerlestirilen kose takimi dogal aydinlatma alanlarini
kapatmayacak sekilde konumlandirilmaktadir. Yine mahal igerisinde yer alan dosya
dolaplar1 dogal aydinlatmalarin 6niinli kapatmayacak sekilde konumlandirilmaktadir.
Mahal igerisinde yer alan havalandirma menfezleri yatan kisiyi rahatsiz etmeyecek

sekilde konumlandirilmaktadir.

4.8.2 1 Kisilik Miirettebat Kamarasi: Mlrettebatin dinlenmesi i¢in tasarlanmis tek

kisilik resim 4-56°daki kamaralardir. Igerisinde asagidaki esyalar konumlandirilmaktadir;

e Tek kisilik Cekmeceli Yatak o Aski

e Banyo e (COp Kutusu

e Gardirobu e Kitaplik

e Masa e Masa Lambasi
e Sandalye e Bu Dolab1

e Kitap Rafi

O L, N N

Resim 4-56: 1 Kisilik mirettebat kamarasindan gorintuler
(Maritimemontering)

Yatak konumlandirmasi diger mahallerdeki gibi gemi boyuna paralel olmaktadir.
Kamara radyator ile isinmaktadir. Diger mahallerde oldugu gibi bag iistii lambasi
bulunmaktadir. Genelde egyalar kenarlara konumlanmakta olup merkez bos
birakilmaktadir. Bunun nedeni acil durumda kagis yollar1 iizerinde herhangi bir

engelleyicinin istenmemesidir.
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4.8.3 2 Kisilik Miirettebat Kamarasi: Murettebatin dinlenmesi i¢in tasarlanmis iki
kisilik resim 4-57°deki kamaralardir. Icerisinde iki kisi icin asagidaki esyalar

konumlandirilmaktadir;

e 2 kisilik Cekmeceli Ranza e Aski

e Banyo e (COp Kutusu

e Gardirobu e Kitaplik

e Masa e Masa Lambasi
e Sandalye e Bu Dolab1

e Kitap Rafi

Resim 4-57: 2 Kisilik mirettebat kamarasindan gérunttiler
(Birol Okyar, 2019)

Yatak konumlandirmasi diger mahallerdeki gibi gemi boyuna paralel olmaktadir.
Oda ¢6ziimlemesi yapilirken yer tasarrufu etmek i¢in ranzali yatak kullanilmaktadir. Her
bir ranzanin kendi 6zelinde perdesi bulunmaktadir. Oda iki kisinin kullanimi i¢in gerekli
esyalar ile donatilmaktadir. Havalandirma sistemi konumlandirilmasina dikkat
edilmektedir. Yukariya yakin olan kisinin maruz kalacagi yogun sicaklik ve soguk hava

akimi iyi yonlendirilmektedir.
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4.9 Kontrol Alanlar

4.9.1 Kumanda Tablo Odas1 (Switchboard Room): Gug tiketicileri ile jeneratorleri
birbirine baglayan elektrik panolarinin bulundugu alandir. Buradan iletilen giic makine
dairesindeki tiim tiiketicilere, pompa motorlarina vb. ekipmanlara gii¢ dagitmaktadir.
(Kantharia, 2013) Oda tasarimi1 genelde resim 4-58’deki gibi yapilmaktadir. Bu oda
tasariminda kablo yollar1 biiylik 6nem tasimaktadir. Genelde yiikseltilmis giiverte
yapilarak tasarimlar gergeklestirilmektedir, boylelikle kablo yiiriime yollari alt tarafta
kalip gerektiginde mudahale etmek kolaylastirilir ve dagitimi daha diizenli olmaktadir.
Bu odada bir diger dikkat edilmesi gereken o6zellik ise buradan genelde boru gegcmesi
tercih edilmez, nedeni elektronik cihazlar ile donatilmis odada herhangi bir sizintidan
dolay1 birgok sikint1 ile karsilasilabilmektedir. Bu oda 6zelinde 6zel yangin séndiirme
sistemi mevcuttur. Genelde makine dairesi ve elektronik cihazlarin kullanildig: yerlerde

CO2 sondiirme sistemi kullanilmaktadir.

Resim 4-58: Kumanda tablo odas:
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

4.9.2 Makine Kontrol Odas1 (Engine Control Room): Burada resim 4-59’daki gibi
makine ile ilgili tim kontroller mevcuttur. Havalandirma ve kablolama yollarina boru ile
iligkilerinin iyi yapilmasi i¢in yerlerin dizayn 0Oncesinde rezerve edilmesi ileriki

asamalarda dizayni kolaylastiran etkenlerden oldugu bilinerek, dizayn yapilmaktadir.

Resim 4-59: Makine kontrol odasi
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.9.3 Kopri Ustii (Navigation Bridge): “Koprii iistii adi verilen kistm geminin ana
kumanda merkezi oldugundan &tiirti her tiirlii radar cihazlari, kontrol panelleri burada
bulunmaktadir. Gemi seyir halindeyken en az iki kisi silirekli olarak burada etrafi
gozlemlemektedir.” (AYDEMIR, 2015) Genis bir goriis agisina sahip olan, icerisinde
birgok elektronik cihaz bulunan resim 4-60’daki gibi geminin yonetildigi yerdir. (IMO,
2000) Bu mekanda genelde yiikseltilmis giiverte kullanilmaktadir. Bunun nedeni
kablolarin gegislerini kolay yapabilmek icindir. Ayni zamanda hava kanali ve boru
bilesenlerinin ge¢is yollar1 iyi tasarlanmaktadir, yap1 elemanlar1 dikkate alinmaktadir. 1
numarali resimde koprii listii ile 3.giivertenin birlesimi gosterilmektedir. Kablo yollarinin
yap1 elemanlarina konumlandirilmis hali 2 numarali resimde gosterilmektedir. 3 numaral
resimde koprii tistiiniin alliminyumdan iiretilmis hali goriinmektedir. 4 numarali resimde
kopru dstunun icerisinde bulunan pusula goésterilmektedir. Pusula ile rotalar belirlenerek
seyir yapilmaktadir. 5 numarali resimde radarlar goziikmektedir. Radarlar su istii ve su
alt1 olmak {izere tiim goriintiilemeyi saglamaktadir. Balik yogunlugu radarlar yardimu ile
tespit edilerek yakalanmalari saglanmaktadir. 6 ve 7 numarali resimde kopru dstinun
icinden goriintiiler gosterilmektedir. 8 ve 9 numarali resimde, geminin sevk ve idaresini
saglamak i¢in kullanilan konsollar gosterilmektedir. Bu bolgenin dizayni, boyutu,
yiiksekligi ve konsollarin konumlandirilmasi uluslararasi kurallara tabi olup, dizayn

asamasindan 6nce kontrol edilmektedir.

Resim 4-60: Kopri Ustu
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.10 Eglence Alanlar

Bu alanlar armatorlerin ¢ok 6nemsedigi alanlar olup bu alanlara ayri bir 6zen
gosterilmektedir. Bunun nedeni kalabalik miirettebatin denizde ge¢irdigi siireyi eglenceli
kilmaktir.

4.10.1 Sinema Qdas1 (Cinema): Miirettebatin bir arada vakit gecirmesi ve ayn1 zamanda
stres atmast i¢in tasarlanmis olan bu oda gerekli ses sistemi ve yalitimlar ile donatilmastir.

Sinema odas1 dizayni resim 4-61’deki gibidir.

Resim 4-61: Sinema odasi
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

4.10.2 Tv Odas1 (Tv Room): Miirettebat icin ayrilmis, televizyon ve rahat koltuklarla
resim 4-62’de gorildigi gibi donatilmis odadir. Miirettebatin oyun ve karasal yayin
izleyebildikleri mekandir. Etrafi paneller ile ¢evrilmistir. Hava kanali ve kablo yolu

bilesenleri belirtilen yollar1 takip ederek dizayn yapilmaktadir.

Resim 4-62: Tv odas1
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.11 Kargo Alanlan

4.11.1 Kargo Ambari: Bu alanlar genelde geminin en alt tarafinda yer almaktadir. Bu
alana paketlenmis ve soklanmis olarak fabrikada islemi tamamlanmis kutular, fortlifler
yardimiyla istifleme yapilmaktadir. Bu alanda izolasyonlara dikkat edilmektedir. Kargo
alanin komsu mabhaller ile aralarinda kurallarin 6ngordiigi, resim 4-63’0n 1.ve 2.resimde
goriildiigii gibi izolasyon kalinliklart mevcuttur, bu kalinliklar goze alinarak alanlar
tasarlanmaktadir. Mahallin hemen altinda bulunan tanklarin giris agikliklar1, izolasyonlu
kapaklar yapilarak tasarlanmaktadir. Dizayni ve iiretimi tamamlanmis olan kargo ambari

3.resimdeki gibi gbzukmektedir.

Resim 4-63: Kargo ambarindan gorunttiler
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.12 Uretim Asamalar

Uretim, detay resimlerin hazirlanmasinin  akabinde tersane sahasinda
baslamaktadir. Oncelikli olarak saglarin siparis edilmesi ile baslayan siire¢ saglarin
tersaneye gelmesi ile detay resimlerden ¢ikan 6lgiiler 1s18inda Cnc yardimai ile resim 4-

64°de gosterildigi gibi kesimler yapilmaktadir.

Resim 4-64: CNC kesim
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

Kesimi yapilan pargalar markalanarak resim 4-65’deki gibi zemine yatirtlir.

Resim 4-65: Kesimi yapilan parcalar
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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Detay resimlerinden bakilarak resim 4-66’daki gibi kaynak ile birlesimleri

saglanmaktadir.

Resim 4-66: Kaynak ile birlestirilen parcalar
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

Gemi ¢izim agamasinda resim 4-67’de goriildiigii gibi bloklara bolinmektedir.
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Resim 4-67: Blok plan1
(Skipsteknisk, 2016)
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Bloklar iiretim istasyonlarinda resim 4-68’deki gibi ters iiretilmektedir.

L

Resim 4-68: Ters insa
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)

Hazir olan bloklar iiretimleri tamamlandiktan sonra resim 4-69°daki gibi vingler

yardimu ile kizak {izerine taginarak kaynak ile birlesimleri yapilmaktadir.

Resim 4-69: Blok birlesimi
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.12.1 izolasyon (Insulation): izolasyon plani, gemi insa miihendisleri tarafindan
SOLAS kurallarina bakilarak yapilmaktadir. izolasyon yapilirken mahal igerisindeki ses
limitlerine dikkat edilmektedir. (DNVGL, 2016) Mahal dizaynlarinda ve panel
yerlesimlerinde izolasyon kalinliklarina dikkat edilmelidir. Izolasyon uygulamasi

sirastyla resim 4-70°deki gibi ¢ivileri perdelere kaynatarak baslamaktadir.

Resim 4-70: Civi kaynatma
(Rockwool)

Kaynatilan  ¢iviler izolasyonun arkasinda kalacagi i¢in  korozyon

olusabileceginden resim 4-71’deki gibi boyanmaktadir.

Resim 4-71: Boyama
(Rockwool)
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Izolasyonlar iist iiste koyularak resim 4-72°de gosterildigi gibi istenilen

boyutlarda kesilebilmektedir.

Resim 4-72: izolasyon kesimi
(Rockwool)

Istenilen boyutlarda kesilen izolasyonlar ¢ivilerin iizerinde baski uygulayarak

hava boslugu kalmaksizin resim 4-73’deki gibi montaj1 yapilmaktadir.

Resim 4-73: {zolasyon uygulamasi
(Rockwool)

Perdelerde bulunan profiller resim 4-74’deki gibi izolasyonlar1 yapilmaktadir.

Resim 4-74: Profile izolasyon uygulamasi
(Rockwool)
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Ilk olarak cakilmis olan giviler, resim 4-75’deki gibi egilerek izolasyonun

sabitlenmesi saglanmaktadir.

Resim 4-75: izolasyon sabitleme
(Rockwool)

Izolasyonun hemen iizerine genel olarak aliiminyum folyo resim 4-76’daki
kaplanmaktadir. Bunun nedeni 1s1 degisiminden kaynakl terlemelerin izolasyona zarar

vermemesi i¢in, uygulama yapilmaktadir.

Resim 4-76: izolasyon folyo kaplamast
(Rockwool)
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Ayni zamanda aliiminyum folyo ve yasam paneli arasinda belirli bir bosluk
birakilmaktadir, bunun nedeni aliiminyum folyo ve panel arasinda olusan terlemeler o
bolgede resim 4-77°deki gibi acilmis olan zemin giderleri ile uzaklastirilmak

istenmesidir. i¢ mahal zemin giderleri resminden bu bilgilere ulasilabilmektedir.
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Resim 4-77: Zemin giderleri
(Skipsteknisk, 2016)

Izolasyon yangin smiflar1 SOLAS’m belirledigi gibi yapilmaktadir. izolasyon
planda belirlenmis olan izolasyon yangin smiflar1 A-60, A-30, A-15, A-O olarak
tanimlanmaktadir. Uygulanan izolasyon ¢esidine gore kalinliklar kontrol edilerek mahal

i¢i dizaynlar yapilmaktadir.
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A Smifi bélmeler: Asagidaki kriterlere uyan perde ve giiverteler bolmeleri, Solas

kitabinda su bi¢imde tanimlanmistir:

“Celik veya esdeger malzemeden imal edilmis;

Yeterince gii¢lendirilmis;

3 Atese maruz bulunmayan yiizeyin ortalama sicakligi, normal ortam sicakligindan
140° C'dan daha fazla, veya; baglanti noktalar1 da dahil olmak iizere, hi¢bir noktast;
Klas "A-60" bolmeler icin 60 dakika,

Klas "A-30" bolmeler icin 30 dakika,

Klas "A-15" bolmeler icin 15 dakika,

Klas "A-0" bolmeler i¢in 0 dakika sonunda,

normal ortam sicakligindan 180° C'dan daha fazla sicaklikta olmayacak sekilde,

onayli ve yanmaz 6zellikte malzeme ile izole edilmis;” (Seyir, 2002)

Bu bolmeler resim 4-78’deki gibi siniflandirilmistir;

Class A-60 Class A-30
Class A-15 Class A-0

Resim 4-78: A Simifi bolmeler
(Rockwool)
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B Simifi bélmeler: Asagidaki kriterlere uyan perde ve giiverteler, tavan panelleri ve dik

paneller, Solas kitabinda su bigimde tanimlanmustir:

“Onayli yanmaz malzemeden imal edilmis olacak, ayrica, "B" sinifi bélmelerin imalat
ve montajinda kullanilan biitlin malzeme de; bu bolim ‘deki diger uygun
gereklilikleri karsilamalari kosuluyla ahsap kaplamalar hari¢, yanmaz malzeme
Ozelliginde olacak. Atese maruz bulunmayan ylizeyin ortalama sicakligi, normal
ortam sicakligin dan 140° C dan daha fazla, veya; baglanti noktalar1 da dahil olmak
tizere, hi¢bir noktasinin; Klas “B15” bolmelerde 15 dakika, klas “B-0 bolmelerde 0
dakika, sonunda normal ortam sicakligmmin 180° C'dan daha fazla bir sicaklikta
olmamasini saglayacak bir yalitim degerine sahip olacak” (Seyir, 2002)

Bu bolmeler resim 4-79°daki gibi siniflandirilmistir.

060

Class B-30 Class B-15 Class B-0

Resim 4-79: B Sinifi bélmeler
(Rockwool)

A sinifi izolasyon uygulama detaylar1 perde ve giiverte olarak resim 4-80°de goriildiigii

gibi uygulanmaktadir.
A15 Bulkhead i i A15 Deck
A30 Bulkhead [
A30 Deck
AS0 Bulkhead |
Bulkh d = A60 Deck
AS0 reustriciZd o

Resim 4-80: Perde ve gliverte
(Rockwool)
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4.12.2 Mekanik Havalandirma (Mechanical Ventilation): “Bu sistemde merkezde
temizlenmis ve iyilestirilmis olan hava kanallar vasitasiyla gereken yerlere ulastirilir. Ug
temel sistem, tek kanalli, ¢ift kanalli, on 1sitmali tek kanalli sistemler kullanilmaktadir.
Bu sistemler de yasam mahallerindeki kabinlerine gereken havanin temizlenmesinin,
1sitilmasinin veya serinletilmesinin, nemlendirilmesinin ve nemden arinmasinin merkezi

birimde yapilmaktadir.” (MEGEP, 2012) Bu birim hvac odasi olarak adlandirilmaktadir.

HVAC odasinda saglanan hava, ana borular ile her kattan alinan branglar
sayesinde mahallere dagitilmaktadir. Ayn1 zamanda egzoz hatt1 da mahaller icerisinde
mevcuttur. Hava kanallar1 mahaller igerisine dagitilirken genelde resim 4-81’de
goriildiigii gibi koridor bolgesini kullanmaktadirlar. Celik yapida {izerine agilmis olan
hafifletme delikleri olabildigince resim 4-82’in 1.sinde goriildiigii gibi kullanilmaya
calisilir. Kullanilamayan durumlarda g¢elik yap1 da deliklerin genisletilmesi yoluna
gidilebilir, fakat gemi insa miihendisleri ile konusularak bu islem onlar tarafindan
yapilmaktadir. Hava kanallariin tipleri yuvarlak ve dikdortgen olmaktadir. Tiim bu

unsurlar dikkate alinarak dizayn yapilmaktadir.
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Resim 4-81: Koridor bdlgesi hava kanali
(Skipsteknisk, 2016)

Resim 4-82: Hafifletme deliklerinden gecen hava kanali & HVAC odasi
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.12.3 Kablolama (Cabling): Jeneratorlerin tirettigi elektrik enerjisi kablolar yardimi ile
gereken bolgelere iletilmektedir. Mekan igerisindeki 151k yerlesimlerine gore kablolar
cekilmektedir. Kablolama islemi genelde koridor kullanilarak mahallere dagitilmaktadir.
Kablo yollariin dizayni ve konumlandirilmasi resim 4-83’Un 1.sinde goriildiigii gibi
konumlandirilmaktadir. 2.resimde kablo yollarinin giiverte alti ve borda ile etkilesimi
gorulmektedir. 3.resimde izolasyonu ve hava kanallari tamamlanmis olan tavan yapisinin
kablo yollartyla iliskisi goriilmektedir. 4.resimde giiverte alti kablo tavalarinin
uygulanmasi goriilmektedir. 5.resimde kablolarin tavalara ¢ekilirken olan durumu
gorilmektedir. 6.ve 7.resimde kablolarin tavalardan yiiriitiilerek, plastik kelepceler ile

tavalara sabitledigi goriilmektedir.

Resim 4-83: Kablolama
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.12.4 Aydinlatma (Lighting): Gemi i¢c aydinlatmasi, miirettebatin giivenligini ve
konforunu saglayacak sekilde tasarlanmaktadir. Minimum 1s1k limitlerini klas kuruluslari
belirlemektedir. (DNVGL, 2016) Yasam mahalli bircok bolgeden dogal 11k almasina
olanak saglayacak sekilde tasarlanmaktadir. Ayn1 zamanda klas kurallarinin belirledigi
aydinlatma diizeyleri mevcut olup, bunlar dikkate alinarak resim 4-84’deki gibi
isiklandirma  dizaynlart  yapilmaktadir. 1.resimde aydinlatmalarinin  konumlari
gosterilmektedir. 2,3,4,5 ve 6.resimde mahal igerisine tavan panellerine uygulanma sekli

gosterilmektedir.

Resim 4-84: Aydinlatma
(Bilal Ahmet KOLAY, 2019)
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4.12.5 Panelleme (Panels): Gemide yasam alanlarini olusturmak i¢in bolimlendirme
yapilmaktadir. Boliimlendirme yapilirken izolasyon plan dikkate alinarak yapilmaktadir.
Panel ¢esitleri, B-0 tipi duvar, B-15 tipi duvar, B-0 tipi tavan tipi, A-60 tipi glverte paneli
olmak iizere dort guruba ayrilmaktadir. Bu gruplar SOLAS tarafindan belirlenen yangin
smiflarina gore ayrilmaktadir. Ayni zamanda bolmenin biitlinliigiinii saglayan kapilarda
panellerin standardinda olmaktadir. Genelde kagis yoniine agilmasi gereken kapilar,
kamaralar Ozelinde igeri acilabilmektedir. Disar1 acildiginda koridordaki kisilerin

yaralanmasini 6nlemek ig¢in, istisna alinmigtir. (SOLAS)

Panelleme siirecinde klas tarafindan belirlenmis olan min. tavan yiiksekligi
dikkate alinarak dizaynlar yapilmaktadir. Aynm1 zamanda yasam alanlarinin
bolumlendirilmesinde resim 4-85’deki gibi klas kurallarinda olan min. alanlar dikkate
alinarak yapilmaktadir. Dizayn asamasinda ILO (Uluslararasi ¢alisma orgiitii) kurallarina

da bakilmaktadir. (ILO, 2006)

Resim 4-85: Panelleme gizimi
(Skipsteknisk, 2016)
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B-0 Tipi Duvar Paneli: Genelde dekoratif amagli kullanilmaktadir. Yap1 elemanlarini
kapatmak i¢in tercih edilmektedir. Panel montaj detaylari resim 4-86’da gosterildigi gibi

yapilmaktadir.

Montaj Diisey Kesit
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Elemani
£ | PG
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PGI
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Kaynak
¢ ( 1o500

Resim 4-86: B-0 Tipi duvar paneli
(EnsarGemi)
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B-0 Tavan Paneli: Paneller ile g¢evrilmis mahallerin tavanlarini donatmak ig¢in
kullanilmaktadir. Kalinliklar1 katalogdan bakilarak dizaynlar yapilmaktadir. Panel
birlesim detaylar1 resim 4-87°de gorulmektedir.
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B-0 Tipi :
|
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15mm

Resim 4-87: B-0 Tavan paneli
(EnsarGemi)
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B-15 Tipi Duvar Paneli: Genelde ana mahallerin bolmelerinde kullanilmaktadir. Panel
kalinliklart katalogdan bakilarak dizaynlar yapilmaktadir. Panel birlesim detaylarin

resim 4-88’de goriilmektedir.

Kose Detay o | o e Dis Kse Birlesim Detayi
T S M
8-0Tipi
Duvar Paneli
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Birlesim Detayi - 1 Birlesim Detayi - 2
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' Kaynak
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Resim 4-88: B-15 Tipi duvar paneli
(EnsarGemi)
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A-60 Tipi Guverte Paneli: Genelde giiverte iizerine uygulanmaktadir. Mahal dizayni
yapilirken, tavan yiikseklikleri izolasyon plandan bakilarak mekéan igerisinde A-60
guverte paneli var ise dizayn ona gore yapilmaktadir. Panel birlesim detaylarini resim 4-

89’da gorilmektedir.
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Resim 4-89: A-60 Tipi gliverte
(EnsarGemi)

4.12.6 Borulama (Piping): Geminin hayatini siirdiirebilmesi i¢in, geminin damarlar
olarak da adlandirabilecegimiz boru, bir stvinin bir yerden bagka bir yere belirli dairesel
smirlar igerisinde gitmesini saglamaktadir. Standart boru uzunluklari 6 m olup, birgok
sekilde boru birlesimi yapilmaktadir. Makinelerin ¢alismasi igin tasarlanan resim 4-
90’daki borular, diger bilesenler ile uyum igerisinde tasarlanmaktadir. 1.resim bilgisayar
destekli yazilimlar kullanilarak yapilmis olan 3 boyutlu model gosterilmektedir. Uretimde
onceden hatalar1 gbérmek ic¢in en iyi kontrol yontemlerinden biri olarak 3 boyutlu
modelleme kullanilmaktadir. Modeli yapilan borulara program kullanilarak izometrileri
hazirlanip iiretime gonderilmektedirler. 2.resimde ¢esitli boru makineleri kullanilarak
egilmis borular goriilmektedir. 3.resimde montaji tamamlanmis olan borularin kablo

tavalari ile olan etkilesimi gosterilmektedir. 4.resimde galvanizli borular gorilmektedir.
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Bu siire¢ borular, belirli boyutlarda galvaniz tanklarina batirilarak, galvaniz ile
kaplanarak, korozyona karsi koruma saglanmaktadir. 5. ve 7.resimde, ambarlarin borda
taraflarinda izolasyonlarin igerisinden giden borular goriilmektedir. 6.resimde geminin en

alt kismindan giden borular goriilmektedir.

Genelde borular, kablo yolu ve havalandirma ile ayni hatti kullanmaktadir.

Bilesenler dikkate alinarak, dizaynlar yapilmaktadir.

Resim 4-90: Borulama
(Skipsteknisk, 2016)
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BOLUM 5. DIGER DONDURUCULU TROL GEMILERIi
YERLESIM PLANI ORNEKLERININ MEKAN KURGUSU
ACISINDAN INCELENMESI

Orneklemde segilmis olan trol gemisinin yerlesim planin, gemi boyutuna gore
nasil ¢oziimlemeler yapildigini gérmek icin mevcut gemiden daha buyuk ve daha kiguk

birer 6rnekle bu boliimde karsilagtirma yapilacaktir.

Secilmis olan 1.gemi boyutlari érneklemden daha biyuktar. (Sekil 5-6) Gemi
Skipsteknisk firmasi tarafindan tasarlanmig, Tiirkiye’de bulunan bir tersane tarafindan

tiretimi yapilmistir.

1.Gemi
Gemi Tam Boyu:| 108.2 |m
Gemi Genisligi:| 21 |m
Derinlik:| 11.55 |m
Mirettebat Sayisi:| 139 |[Kisi
Hiz:| 15 |nat

Sekil 5-6:1.Gemi boyutlari

Ringa ve komiir baligi yakalamak {izerine tasarlanmig olan trol gemisi,
bunyesinde fabrika ve dondurucu alanlari bulundurmaktadir. Gemi Rusya bayragi

tasimaktadir. Geminin ¢alisacagi ortam sicakligi;

Komiir balig1 sezonu; Komiir ve ringa balig1 sezonu;
Deniz suyu: -2°C ve +3°C Deniz suyu: 10°C ve 25°C
Hava: -20°C ve -3°C Hava: 10°C ve 25°C

Yukarida ozellikleri verilmis olan geminin, giiverte dagilimlar1 sekil 5-8’de
verilmistir. Bu bilgilerle birlikte, belirtilmis mahallerin gemi boyuna olan oranlari
incelenmis olup, diger gemiler ile kartlastirilmistir. Cikan sonuglara bir sonraki boliimde

deginilmistir.
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Mahaller dort bolge olarak ele alinmis olup, bu mahaller arasinda degerlendirme yapilmistir. Mahaller, makine dairesi (Y), kargo
alani (Z), yasam alan1(X) ve bas taraf (O) olarak ele alinmistir. 1.Donduruculu trol gemisi resim 5-91°de gosterilmektedir.

O 0 Q-0 0 0 00 0 0O

Ind 0ELK

OO0 0O OO Xe| o o

Isk BECK

TRAWL DECK

AN DECK

Resim 5-91: 1.Donduruculu trol gemisi
(Skipsteknisk, 2016)
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2. gemi olarak drneklemde kullanilan gemi segilmistir. Kullanilan geminin profil gériiniisii verilmis olup, isimlendirilmis mahallerin

gemi boyuna oranlar1 incelenmistir. 2.Donduruculu trol gemisi resim 5-92°de gosterilmektedir.

2.Gemi Orneklem de kullanilan
Gemi Tam Boyu:| 86 [m
Gemi Genigligi:| 17 |m
Derinlik: m
Mirettebat Sayisi:| 49
Hiz:[ 15

Y

5=

Resim 5-92: 2. Donduruculu trol gemisi (6rneklemde kullanilan)
(Skipsteknisk, 2016)
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Secilmis olan 3.gemi boyutlar: 6rneklemden daha kiguktiir. Gemi boyutlari sekil
5-7’de verilmektedir. Gemi Skipsteknisk firmasi tarafindan tasarlanmis, Tiirkiye’de

bulunan bir tersane tarafindan iiretimi yapilmustir.

3.Gemi
GemiTam Boyu:| 74 |m
Gemi Genisligi:| 16 |m
Derinlik:| 6.5 |m
Murettebat Sayisi:| 39 (Kisi
Hiz:| 15 |nat

Sekil 5-7: 3.Gemi boyutlar

Gemi Kanada bayrag tasiyacak olup, Kanada, Newfoundlan, Labrador kiyisi,
Gronland, Izlanda, Bering denizi dahil olmak iizere Kuzey Atlantik’de yiizecektir. Gemi,
biinyesinde fabrika ve dondurucu alanlar1 bulundurmaktadir. Ayni zamanda gemi, DNV -

GL tarafindan klaslanmaktadir. Geminin ¢alisacagi ortam sicakligi;
Deniz suyu: -3°C ve +30°C
Hava: -25°C +32°C

Yukarida o6zellikleri verilmis olan geminin, giiverte dagilimlart sekil 5-8’de
verilmistir. Bu bilgilerle birlikte, belirtilmis mahallerin gemi boyuna olan oranlar
incelenmis olup, diger gemiler ile karsilastirilmistir. Cikan sonuglara bir sonraki boliimde

deginilmistir.
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3. gemi digerlerine gore daha kiiglk boyutlu secilmistir. Segilen geminin profil goriiniisii asagida verilmis olup, isimlendirilmis

mabhallerin gemi boyuna oranlart incelenmistir. 3.Donduruculu trol gemisi resim 5-93’de gosterilmektedir.

FOREC. DECK

MAIN DECK

Resim 5-93: 3. Donduruculu trol gemisi
(Skipsteknisk, 2016)
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Boyutlar1 birbirinden farkli {i¢ trol gemisi, dokuz giiverteye bdliinmiis olup mahallerin gliverteye dagilimlar1 incelenmek tizere asagida

verilmigtir.

Genel Plan Yerlesimi

1. Trawler

2. Trawler

Genel Plan Yerlesimi

El. Distribution Room

Fish Meal / Freezing Hold

Chain Locker

Crew Laundry.

Isolation Ward

3. Trawler 1. Trawler 2. Trawler 3. Trawler
Boy:108.2 m Boy: 86.00 Boy: 74 m Boy:108.2 m Boy: 86.00 Boy: 74 m
islik: 21 m islik: 17 m islik: 16 m islik: 21 m i 17m islik: 16 m
Miirettebat Sayisi:139 Miir ebat Sayisi:49 Miirettebat Miirettebat Sayisi:139 Miirettebat Sayisi:49 Miirettebat Sayisi:39
Hiz:15 nat Hiz:15 nat Hiz:15 nat Hiz:15 nat Hiz:15 nat Hiz:15 nat
X:%50 Y:%19 Z:%55 O:%4 X:%47 Y:%23 Z:%59 0:%5 X:%49 Y:%25 2:%52 0:%4 X:%50 Y:%19 Z:%55 0:%4 X:%47 Y:%23 Z:%59 0:%5 X:%49 Y:%25 Z:%52 0:%4
Engine Room Engine Room Engine Room Main Fire hting Eq. NH3 Store
Tank Top Fish Meal Factory Freezer Cargo Hold Freezer Cargo Hold Ca: Lounge Inergen Room
(Tank Tavani) Freezer Cargo Hold Bow Thruster Bow Thruster NH3 Laundary Ventilation Duct
Bow Thruster Ventilation Duct Store Messroom
Mezz. Deck Freezing Mach. Room Freezing Mach. Room Freezing Mach. Room Paint Store Messroom Scullery
(Ara Guverte) Fish Meal Plant Switchboard Room Messroom Scullery Galley
Fresh Water Makers Room Switchboard Room Engine Workshop Scullery Galley Flour/Dry Provision
Engine Workshop Steering Gear Room Steering Gear Room Galley Flour/Dry Provision Lounge
Casing Engine Workshop Aux. Machinery Room 1st Deck Flour/Dry Provision Cabin
Vacuum Comp. Room Aux. Engine Room Casing (1.Giiverte) Ship's Laundry Laundry
Steering Gear Room Casing Factory Store Store
Switchboard Room Ventilation duct Factory Off. Room Cabin Casing
Ventilation Duct Factory Factory-El Store Tv Room
Engine Control Room Wet Change Room Wet Wardrobe Lounge
Engineer's Change Room Factory Off. Room Blast Freezer Officers Messroom
Baader Shop Factory-El Store Packaging Material - Chilled Isolation Ward
Main Deck Wet Change Room Baader Shop Hospital
(Ana Giiverte) Factory Off. Room El. Cabinets For Factory Infirmary
QC Surimi Lab Fish Meal / Freezing Hold Cabin Cabin Cabin
Factory Chain Locker Gynasium Captain Cabin Captain Cabin
El. Work Shop Sauna Ship Office Conference Room
Surimi Work Shop Cinema Room Laundary Hospital
Sugar Additives Ship Office Hospital Laundary
Factory-El Store 2nd Deck Archive Tambour Aux. Machinery Room
Cartons/ Freezing Hold (2.Giiverte)

Mooring/Anchor Winch R.

Store

Doctors Cabin

Mooring/Anchor Winch R.

Chief Cabin

Luggage Store
Incinerator Room OX OX Aux. Machinery Room
Casing AC AC Mooring/Anchor Winch R.
Steam Boiler Room Shore Conn. Room Store Officer Laundry
Clean Power Room

Ventilation Duct

Ventilation Duct

Hpu Room

Bunkering Station

Hpu Room

Bunkering Station

Paint Store

Net Store

Fishing Equipment Store

Hpu Room

Sewage Treatment Room

3rd Deck
(3.Giiverte)

Hvac Room

Hvac Room

Bridge Electronic Room

Em. Generator Room

Bridge Electronic Room

Cabin

Bridge Electronic Room

Em. Generator Room

Hvac Room

Sewage Treatment Room

Changing Room Deck Crew

Elec.Dis.room, all winches

Bridge Deck

Trawl Deck

(Trol Giiverte)

g 2 oee mec Wheelhouse Wheelhouse Wheelhouse
Cabin Chang. R. For Factory Crew Gymnasium (K&prii distii)
Fish Meal / Freezing Hold Laundary Sauna Top of Vent. Air-Cond. Mach. Antennas Ship Office
Store Duty Mess Luggage store Em. Generator Room
Laundary Gymnasium Instr. Office Ups

Chang. R. For Factory Crew

Sauna

Chang. R. For Factory Crew

Drying Room Factory
Changing Room Deck Crew

Fish Meal Silo

Duty Mess

(K&prii Usti iist
giivertesi)

Elec.Dis.room, all winches

Changing Room Deck Crew

Drying Room Deck Crew

Sewage Treatment Room

Bunkering Station

Work.S/Spare Eng.&Fac.

Canning Store

Incinerator Room

Weld Shop

Fishing Equipment Store

Casing

Garbage Store

Deck Workshop

R717 (Ammonia) Room

Ventilation Duct

Incinerator Room

Elec.Dis.room, all winches

OX

AC

Sekil 5-8: Ug geminin mahallerinin giivertelere dagilim tablosu
(Skipsteknisk, 2016)
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5.1 Genel Bulgular

Genel planlar1 incelenmekte olan, ti¢c donduruculu trol tipi geminin sekil 5-8’deki
gibi teknik ve yasam alanlarmin giivertelere dagilimi gorilmektedir. Ug gemi
incelendiginde boyutlarindan bagimsiz olarak dokuz ana giiverteye ayrildigi
gozlemlenmektedir. Boyutun birebir etkili oldugu nokta miirettebat sayisinin fazla olusu
ve ayni zamanda avlanma kapasitesinin fazla olma iste§inden kaynaklandigi
gozlemlenmektedir. Boyutlar degisse de hizin sabit oldugu goriilmektedir. Bunun en
biiyilk nedenlerinden biri, bu hizlarda yeteri avlanmay1 saglayabiliyor olmalaridir.

Giiverte mahal dagilimlari incelendiginde;

Tank tavanm (tank top) giivertesi, yerlesimler incelendiginde biiytlik 6lciide ayn
dagilim yapildig1 gézlemlenmektedir. 1. Geminin boyutunun biiyiik olmasindan kaynakli

bu giiverteye ek bir ambar koyarak kapasite artirma yoluna gidilmistir.

Ara giiverte (Mezz.Deck) yerlesimler incelendiginde ayni ¢oziimlemeler yapildig:

g6zlemlenmistir.

Ana giverte (Main Deck) yerlesimler incelendiginde bu alanda genelde
fabrikalarin konumlandig1 goriilmekte, gemi boyutlarina gore bu alandaki fabrika isleme

cesitliligi farklilik gostermektedir.

Trol giiverte (Trawl Deck) yerlesimler incelendiginde bu alanda agirlikli olarak
balik avlama ekipmanlar1 ve bir¢ok teknik odanin oldugu gozlemlenmektedir. Gemi
boyutlar1 kiiclildiiglinde spor salonu ve sauna alanlarin bu katta c¢oziimlendigi

g6zlemlenmektedir.

1.Guverte (1st Deck) yerlesimler incelendiginde hizmet alanlarinin bu giiverteye

hakim oldugu gézlemlenmektedir.

2. Guverte (2nd Deck) yerlesimler incelendiginde kisisel alanlarin bu boliimde

konumlandig1 goriilmektedir.

3. Giiverte (3rd Deck) yerlesimler incelendiginde, iklimlendirme ve server

alanlarmin bu bélumde konumlandigi gorilmektedir.
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Koprii iistii glivertesi (Bridge Deck) yerlesimler incelendiginde, kaptan koskiiniin

bu alanda konumlandig1 goriilmektedir.

Koprii iistii giivertesi (Top of Wheelhouse) yerlesimler incelendiginde,
orneklemde bu alan antenler ile donatilirken, diger iki gemide ise teknik oda ve ofis olarak

tasarlanmustir.

Yerlesim verileri ve gemi boyutlari elimizde olan gemiler kullanilarak sistematik
analiz yontemi ile dizayn yaklasimi yapilmaktadir. Dizayn yaklasimi olarak ii¢ geminin
makine dairesinin gemi boyuna orani karsilastirarak sekil 5-9°daki gibi bir grafige
ulagilmaktadir. Makine dairesi orani birinci gemi %50, ikinci gemi %47, li¢lincii gemi
%49 olarak gozlemlenmektedir. Yeni yapilacak dizayn yaklagimi olarak makine dairesi

orani %49 olarak hesaplanmaktadir.

51%

€

& = 50% L

bl y = 0.0005x + 0.4453 ® 1.Gemi

[ .

L O 49%

T O 2.Gemi

S S 48% _

= 3 3.Gemi

X D 47% Li (Ortal )
Inear rtalama

b 60 70 80 90 100

Gemi Boyu

Sekil 5-9:Makine dairesinin gemi boyuna orani

Dizayn yaklagimi olarak {i¢ geminin kargo ambarinin gemi boyuna orani
karsilagtirarak sekil 5-10’daki gibi bir grafige ulasilmaktadir. Kargo ambarinin orani
birinci gemi %19, ikinci gemi %23, tc¢uncl gemi %25 olarak gozlemlenmektedir. Yeni

yapilacak dizayn yaklasimi olarak kargo ambar1 oran1 %22 olarak hesaplanmaktadir.

24%

€
& c
2 s 529 O 1.Gemi
g9

© 2.Gemi
£ 5 0%
o3 y =-0.0017x + 0.3611 3.Gemi

[an]
5 18% Linear (Ortalama)
> 60 70 80 90 100

Gemi Boyu

Sekil 5-10:Kargo ambarinin gemi boyuna orani
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Dizayn yaklasimi olarak ii¢ geminin yasam mahallinin gemi boyuna oranini

karsilastirarak sekil 5-11°deki gibi bir grafige ulasilmaktadir. Yasam mahalli oran1 birinci

gemi %055, ikinci gemi %59, Uclnci gemi %52 olarak gozlemlenmektedir. Yeni

yapilacak dizayn yaklagimi olarak yasam mahalli oran1 %55 olarak hesaplanmaktadir.

Yasam Mahalli Gemi

Boyuna Orani

y =0.0007x + 0.5003

60 70 80 90 100

Gemi Boyu

Sekil 5-11:Yasam mahallinin gemi boyuna orani

1.Gemi
2.Gemi
3.Gemi

Linear (Ortalama)

Dizayn yaklagimi olarak {i¢ geminin bas tarafinin gemi boyuna orani

karsilastirarak sekil 5-12°deki gibi bir grafige ulagilmaktadir. Bas taraf oran1 birinci gemi

%4, ikinci gemi %5, tglnci gemi %4 olarak gozlemlenmektedir. Yeni yapilacak dizayn

yaklasimi olarak bas tarafin oran1 %4 olarak hesaplanmaktadir.

Bas Taraf Gemi Boyuna

Orani

5%

5%

y =3E-05x + 0.0378 O
4%
4%
3%
60 70 80 90 100
Gemi Boyu

Sekil 5-12:Bas tarafin gemi boyuna orani
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BOLUM 6. SONUC

Tarihten bugiine denizin insan hayatinda ¢ok biiyiik 6nem tasidigi
gozlemlenmektedir. Tarihin en biiyiik besin kaynaklarindan biri olan balik tiirlerinin
farkli sularda yasadigi ve bununla birlikte gemilerin avlanma kabiliyetinin sekillendigi
goriilmektedir. i1k zamanlarda ihtiyag fazlasi olarak tutulan baliklar geg tiiketildiklerinde
bir¢cok insanin 6liimiine yol agmis ve bunun lizerine saklama yontemleri gelistirilmistir.
Balik avinin verimli ve ekonomik olmasi i¢in; gelisen teknolojik ve ideal saklama
yontemlerine bagvurulmustur. Saklama yoOntemleri gelismis olan gemiler yani
dondurucusu olan gemiler su uzerinde uzun sure avlanma yapabilmektedirler. Ntfusun
artmasiyla dogan talepler dogrultusunda, kiiciik ¢aptaki olta balik¢ilig1 gliniimiizde yerini
ylizer fabrikalara biraktig1 goriilmektedir. Yiizer fabrikalarin en yaygin olan tipinin trol

gemisi oldugu yapilan inceleme sonucu goriilmektedir.

Trol gemisi dizayni yapilirken Oncelikli olarak, armatoér tarafindan hazirlanmis
sartname, iretici ile goriisiilerek imzalanmaktadir. Imzalanan soézlesmenin akabinde
dizayn ve iiretim dizayn spiraline uygun bir sekilde devam etmektedir. Armator istekleri
on planda olup, iiretim ve dizayn siirecinde armator temsilcisi en yetkili kisi olarak bu
stireci gozlemleyip, armatore rapor etmektedir. Gemiler uluslararasi kurallara tabi
olduklarindan, klas kuruluslar1 kurallar1 dizayn1 biiyiik lgiide sekillendirmektedir. I¢
mekan dizaynlarinda armatoriin ¢ok biiytik rolii vardir. Yapilan toplantilarda ve toplanan
bilgilerin 1s18inda armatérlerin, miirettebatin calisma alanlarina ¢ok 6nem verdikleri
goriilmektedir. I¢ mimarlar tarafindan yapilan mahal tasarimlari armatér onayina
sunularak mahal tefris calismalar1 devam etmektedir. Duvardaki tablolar ve kullanilan
aksesuarlara kadar, armator goriisii alinmaktadir. Bu gemilerde yasam alanlarinin
bulundugu katlar, birden fazla oldugu i¢in genelde armatorler, her bir katin farkli bir bakis
acistyla tasarlanmasini istemektedirler. Yiizer fabrika sifati tasiyan bu gemilerde,
calisanlar genelde kapali alanlarda vakit gecirmektedirler ve ayni1 zamanda uzun avcilik
stireleri oldugundan, karaya ugrayamamaktadirlar. Armatorler bunu goz Oniinde
bulundurarak tasarimlar1 dikkatli incelemektedir. Armatorler genelde, spor salonlari,
masaj koltuklari, solaryum, sauna ve sinema salonlar1 gibi konfor alanlarim1i gérmek

istemektedirler.
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Uretim asamalar1 ve dizayn incelendiginde, gemi biinyesinde kompleks olan
bilesenlerin: kablo yollari, borular, hava kanallar1 ve izolasyonlar gibi i¢c mekan
dizayninda ¢ok bliyiik 6nem tagiyan bilesenler oldugu goriilmektedir. Donatim sirasina
gore izolasyon, hava kanallari, borular, kablo yollar1 olarak tasarlandig1 gériilmektedir.
Izolasyon ilk olarak mahallerin igerisine, izolasyon plana gére uygulanmaktadir. Cesitli
yalitim sekilleri bulunmakta olup, farkli kalinliklart mevcuttur. Donatim sirasinda ikinci
sirada olan hava kanallari, mahallerin iklimlendirme islemini yapabilmek i¢in temiz hava
saglayan ve kirli havay1 egzoz hatt1 ile disar1 atamay1 saglan bir sistemdir. Mahallerin bu
kanallar ile donatilmasi, genelde yapinin igerisinde agilmis olan hafifletme deliklerini
kullanarak yapildig1 goriilmektedir. Hava kanallarimin dagitim hatlar1 genelde koridor
bolgesini kullandig1 gozlemlenmektedir. Donatim sirasinda iigilincii sirada olan borular,
geminin tim bdnyesinde bulunmaktadir. Cesitli ekipmanlar kullanilarak istenilen
boyutlarda iiretilen borular, dngoriilen mahallere yerlestirilmektedirler. Yagam mahalleri
icerisinden gecen sihhi tesisat borulart bazi durumlarda koridor bdlgesini
kullanabilmektedir. Donatim sirasinda dordiincii sirada olan kablolar, elektrik akimini bir
yerden baska bir yere ulagtirmaktadir. Kablolar bu donanim siirecinde diiz bir yer
kullanmadiklar1 i¢in kablo tavalarina ihtiya¢ duymaktadirlar. Bu tavalar geminin her
bolgesine uygulanabilmekte olup, belirli kablo tasima kapasiteleri mevcuttur. Genelde
koridor bolgesinde, dnceden 6n goriilmiis olan kotu kullanarak mahaller arasinda dagitimi
yapilmaktadir. Bu bilesenler genelde ayni hatlar1 kullandiklarindan koordinasyonlari iyi
yapilmali ve daha sonrasinda dizayn yapilmaktadir. Dizayn yaklasimi olarak iyi
ongoriilmemis dizaynlar, uzun degisim siirelerine ihtiya¢c duyup ve bunun akabinde
geminin bazi durumlarda ¢alisamamasina yol agmakta olup, ciddi maddi kayiplara yol
acabilecegi gozlemlenmektedir. Dizaynin iyi olmast her zaman o gemiyi tercih edilir

kilmaktadir.

Boyutlar farkli olan ti¢ donduruculu trol gemisinin genel yerlesimleri, giiverteler
ve mahaller bazinda incelendiginde, mahallerin giivertelere nasil konumlandigi
gozlenmektedir. Genel olarak mahallerin gemi boyu ile ilgili olarak bir kat asag1 bir kat
yukart konumlandigi gozlemlenmektedir. Tank tavanmi giivertesinde genelde yakit
tanklariyla donatildigr gézlemlenmektedir. Ana giivertede ortak olarak fabrika alani
olarak belirlendigi gozlenmektedir. Trol giivertesinde balik avlamak i¢in kullanilan

teknik alanlar ile ¢oztimlenmektedir. 1. Giivertede agirlikli olarak hizmet alanlar ile
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¢oziimlenmektedir. 2. Giiverte kisisel alanlar ile ¢oziimlenmektedir. 3. Giiverte
iklimlendirme ve server odalar1 ile g¢oziimlenmektedir. Kopri uUstl guvertesi ise
navigasyon ekipmanlarin1  i¢inde  bulundurdugu kontrol istasyonlar1 ile
coziimlenmektedir. Degisik sekillerde c¢oziimlenmis olan mahallerin boyutlarinin
onceden 6ngoriilebilmesi igin, li¢ geminin verileri kullanilarak sistematik analiz yontemi

ile yeni yapilacak dizaynlarin mahal boyutlarina ulasilabildigi, sonucuna varilmistir.

Trol gemisi 6rnekleminin incelenmesi sonucunda, yeni tasarim yapacak birinin
tasarima baslamadan 6nce nasil bir yol izleyecegi, ¢alisma icerisinde verilmektedir. Trol
gemisi, tasariminda hangi kurallarin kullanildigi, tasarim siireglerinin neler oldugu,
kabiliyetlerinin neler oldugu ve igerisinde hangi mahalleri bulundurdugu calismada

verilmektedir.

Ileride bu konuyla ilgili calismak isteyin kisi, gemi 6rneklerini ¢ogaltilarak daha
genis yelpazede mahal tasarimlari, yaklagimlarinda bulunabilirler. Bu g¢alismada trol
gemisi igerisinde bulunan mahaller ve mahal kurgular verildiginden, bu bilgiler 15181nda
parametrik  tasarimlar {izerinde arastirma yapilabilir. Parametrik tasarimlar
olusturuldugunda tasarim siireleri kisalir, birden fazla kombinasyon saatler icerisinde

uygulanabilir.
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EK (SOZLU K)
AC: Asetilen odas1
Antennas: Antenler
Archive: Arsiv
Aux. Engine Room: Yardimci makine odasi
Blast Freezer: Yiksek Dondurucu
Bow Thruster: Bas itici odasi
Bridge Electronic Room: Koprii iistii elektronik odasi
Bunkering Station: Dolum istasyonu
Cabin: Kamara
Captain Cabin: Kaptan kamarasi
Cartons/ Freezing Hold: Koli ve dondurucu ambari
Casing: Baca
Chain Locker: Zincirlik
Changing Room Deck Crew: Miirettebat soyunma odasi
Chief Cabin: Sef kabini
Cinema Room: Cinema salonu
Conference Room: Konferans odasi
Crew Laundry: Miirettebat camasirhanesi

Deck Workshop: Glverte atolyesi
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Doctors Cabin: Doktor kamarasi

Drying Room Deck Crew: Miirettebat kurutma odasi
El. Cabinets For Factory: Fabrika elektrik panolar1
El. Work Shop: Elektrik atdlyesi

Em. Generator Roo: Acil durum jenerator odasi
Engine Control Room: Makine dairesi kontrol odasi
Engine Room: Makine dairesi

Engine Workshop: Makine dairesi atolyesi
Engineer's Change Room: Miihendis soyunma odast
Factory: Fabrika

Factory Off. Room: Fabrika sorumlusu odast
Factory-El Store: Fabrika elektrik odasi

Fish Meal / Freezing Hold: Balik unun dondurucu ambari
Fish Meal Factory: Balik unu fabrikasi

Fish Meal Silo: Balik unu silosu

Fishing Equipment Store: Balik ekipmanlar1 odasi
Flour/Dry Provision: Kumanya odasi

Freezer Cargo Hold: Donduruculu kargo ambari
Freezing Mach. Room: Dondurucu makine odasi
Fresh Water Makers Room: Tatl1 su iireticisi odas1

Galley: Mutfak
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Garbage Store: Cop deposu

Gynasium: Spor salonu

Hospital: Hastane

Hpu Room: Hidrolik odas1

Hvac Room: iklimlendirme odas1

Incinerator Room: C6p yakma makinesi odasi

Infirmary: Revir

Isolation Ward: Karantina odasi

Laundry: Camasirhane

Lounge: Salon

Main Fire Fighting EQ.: Yangin sondiirme ekipmanlar1 odasi
Messroom: Yemekhane

Mooring/Anchor Winch R.: Baglama yeri

Net Store: Ag deposu

NH3: Amonyak

Officer Laundry: Zabit gamasirhanesi

Officers Messroom: Zabit yemekhanesi

OX: Oksijen odasi

Packaging Material — Chilled: Dondurulmus paketleme odas1
Paint Store: Boya deposu

Sauna: Sauna
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Scullery: Bulagikhane

Sewage Treatment Room: Pis su aritma odasi
Ship Office: Gemi ofisi

Steam Boiler Room: Buhar kazani odasi
Steering Gear Room: Diimen dairesi

Store: Depo

Switchboard Room: Kumanda tablo odasi
Tv Room: Televizyon odasi

Ups: Kesintisiz gii¢c kaynagi odasi

Vent. Air-Cond. Mach.: Klima makine odasi
Ventilation Duct: Havalandirma kanali
Weld Shop: Kaynak at6lyesi

Wet Wardrobe: Islak gardirop

Wheelhouse: Kaptan koskii
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