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YUZER MEKANLARDA ERGONOMIiK MOBILYA KULLANIMI
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Damigman: Dr. Ogr, Uyesi Ozgiir Ozkan
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Bu tezde, yiizer mekanlarda ergonomik mobilya kullanimi incelenmektedir.
Arastirma yapilirken yiizer mekanlarin farkl fiziksel 6zellikleri, ¢evresel kosullarin
ergonomik mobilya tasarimina etkisi ele alinmaktadir.

Yiizer mekanlar kullanicilara konfor ve islevsellik saglamak amaciyla
tasarlanmaktadir. Yiizer mekanlarda alanin smirli olmasi nedeniyle ergonomik
mobilyalarin kullanimi1 diger mekanlara gore daha gerekliliktir. Sinirli alanda ve
birden ¢ok isleve sahip mobilyalarin tasarlanmasi, kullanicilarin tiim ihtiyaglarini
karsilamalarina neden olmaktadir.

Arastirmanin birinci boliimde arastirmanin amaci, kapsami ve kullanilan
yontem teknikler agiklanmstir. Ikinci béliimde yiizer mekanlar kavrami aciklanarak,
cesitleri ve yiizer mekanlarda alan kullanimi incelenmistir. Ugiincii boliimde yiizer
mekanlarda mobilya kullanimi1 mobilyalarin kullanildigr alanlar ve malzeme se¢imi
incelenmigtir. Dordiincii boliime ergonomi kavrami agiklanarak, ergonomi ve
mobilya iliskisi incelenerek ¢alismanin literatiir kismi sonlandirilmistir.

Arastirma sonucunda elde edilen veriler sonug¢ boliimiinde degerlendirilmistir.

Anahtar Sozciikler: Yiizer Mekanlar; Ergonomi; Mobilya; Tekne Mobilyalari.



ABSTRACT

FLOATING SPACES
THE USE OF ERGONOMIC FURNITURE

Selin Bilal
Master Thesis
Department of Architecture
Architecture Programme
Advisor: Asst. Prof. Ozgiir Ozkan
Maltepe University Graduate School of Science and Engineering , 2019

In this thesis, the use of ergonomic furniture in floating spaces is examined.
During the research, different physical properties of floating spaces and the effect of
environmental conditions on ergonomic furniture design are discussed.

Floating spaces are designed to provide comfort and functionality to users. Due
to the limited space available in floating spaces, the use of ergonomic furniture is more
necessary than in other spaces. Designing furniture in a limited space and with multiple
functions causes users to meet all their needs.

In the first part of the research, the purpose, scope and method techniques of the
research are explained. In the second chapter, the concept of floating spaces is explained
and the types and usage of space in floating spaces are examined. In the third chapter,
the use of furniture in floating spaces, areas where furniture is used and material
selection are examined. In the fourth chapter, the concept of ergonomics is explained
and the relationship between ergonomics and furniture is examined and the literature
part of the study is concluded.

The data obtained from the research are evaluated in the conclusion section.

Keywords: Floating spaces; Ergonomics; Furniture; Boat Furniture
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BOLUM 1. GIRIS

Giizellik ve estetik; 6znel kavramlardir. Ancak giizel ve estetik kavramlarinin
belirli kriterleri mevcuttur. Yilizer mekanlar ti¢ boyutlu olmakla birlikte i¢c ve dis
mekansal olarak giizel goriinme zorunlulugundadir. Yiizer mekan olarak ifade edilen
yatlar kullanicisina gliven, konfor ve elverigli bir alan kullanimi saglamalidir. Bu
nedenle ylizer mekanlarda alan kullaniminin islevsel oldugu kadar estetikte olmasi

gereklidir.

Yiizer mekanlarin i¢ tasarimi yapilirken uluslararasi limanlara kabul edilebilmesi
icin ylizer mekanlarda olmasi gereken kriterleri belirleyen Klaslama (Loyd)
Kuruluslarinin belirledigi kriterler dikkate alinmalidir. Bu kriterlerin 6nceden bilinmesi

yiizer mekanlarin tasariminda olusabilecek zaman kayiplarinin 6niine gececektir.

Yiizer mekanlarda kullanilan mobilyalarin ergonomik ve islevsel olmasi sinirli
alanda kullanim imkéanlarina sahip olan kullanicilar i¢in mekéan aidiyetini gelistirdigi

gibi memnuniyeti de arttiracaktir.

1.1.Amag¢

Teknolojik gelismeler ve insanlarin yeni yasam mekanlar1 arayisi yiizer
mekanlarin uzun stireli kullanimi arttirmistir. Talep ve ilginin artmasi yiizer mekanlarin
i¢c mekan tasariminda farklilasmay1 da beraberinde getirmistir. Sinirlt alanin sinirsizca

kullanimini saglamak tasarimcilarin ilk hedeflerinden biri olmustur.

Bu c¢alismanin amaci yiizer mekanlardan olan siiper yatlarda kullanilan
ergonomik mobilyalar1 ve bu mobilyalarin kullanim alanlarin1 incelemektedir.
Arastirmada yiizer mekanlarin tanimlar1 ve gesitleri incelenerek, kullanilan mobilyalarin
ergonomik tasarim oOrnekleri incelenmistir. Calismada yiizer mekéanlardan biri olan
siiper yatlarda kullanilan ergonomik mobilyalarin tasarim ve kullanim bigimlerinin

belirlenmesi amaglanmaktadir.

1.2.Kapsam

Tez kapsaminda, ylizer mekan kategorisinde yer alan siiper Yyatlar ele



alinmaktadir. Arastirmada segilen yiizer mekan ¢esitlerinde olan siiper Yyatlar;25-30
metre uzunlugunda, ¢ok katli ve her tiirlii imkani i¢inde barindirmasi nedeniyle ele

alinmustir.
Arastirma dort boliimden olusmaktadir.

Birinci bdliimde, aragtirmanin  konusunun amaci, kapsami ve yoOntemi

agiklanmaktadir.

Ikinci boliimde yiizer mekan kavrami agiklanmaktadir. Yiizer mekan gesitleri ve

yiizer mekanlarda alan kullanimi1 incelenmistir.

Uciincii boliimde, yiizer mekéanlarda mobilya kullanimi agiklanmaktadir. Yiizer
mekanlarda mobilya alanlar1 incelenerek kamaralar, yasam alanlari, mutfak ve islak
zeminlere deginilmis ve yiizer mekdn mobilyalarinda kullanilan malzemelere
deginilmistir.

Dordiincii boliimde ergonomik mobilyalarin tasarimi ve yerlestirilme kriterleri
aciklanmistir. Bu kapsamda ergonomi kavrami agiklanmis ve ergonomi konfor iligkisi

incelenmistir.

Arastirmada elde edilen veriler sonug boliimiinde degerlendirilmistir.

1.3. Yontem

Arastirmada ylizer mekanlarda ergonomik mobilya kullanimi incelenmektedir.
Aragtirmada veri toplama araci olarak literatiir taramasi1 yapilmistir. Literatiir taramasi
alanda yazilmis eserlerin gézden gegirilmesi ve arastirma ile ilgili kisimlarin yeniden

derlenmesidir.

Bu arastirmada literatlir taramasi kapsaminda kitaplar, dergiler, makaleler,
konferans ve sempozyum bildirileri incelenmis ve arastirma konusu ile

iligkilendirilmistir. Sonu¢ kisminda ise elde edilen veriler diizenlenerek yorumlanmaistir.



BOLUM 2. YUZER MEKANLAR

Giiniimiizde su iizerinde yasam fikri bireylere ilgi ¢ekici gelmektedir. Alternatif
yasam alanmi olarak kabul edilen bu durum yiizer mekanlara olan ilgiyi arttirmistir.
Ilginin artmasi ile bireyler yiizer mekanlarda kullanilan mobilyalarda konfor arayisina
girmislerdir ve tasarimcilar kullanicilarin konforu saglayacak ve yiizer mekana olan
aidiyet algisimi arttiracak mobilya tasarimlar1 yapmaya baslamisladir. Ancak yiizer bir
mekana mobilya tasarimi yapmadan once mekanin taniminin ve daha ¢ok ne amacla
kullanilacaginin belirlenmesi gereklidir. Yiizer mekanin tanimi, ¢esidi, alanin kullanimi
ve o alana yerlestirilecek mobilyalarin belirlenmesi 6nemlidir. Bu baglamda
arastirmanin bu boliimiinde yiizer mekan kavraminin tanimi, bu tanima gore ylizer
mekan cgesitleri ve 6zellikleri ile yiizer mekanlarda alanlarin nasil kullanilmasi gerektigi

incelenmistir.

2.1. Yiizer Mekan Kavram ve Tanim

Yiizer mekanlar insanlarin su {izerinde yasama isteginin bir sonucu olarak ortaya
¢ikmig yapilardir. Ev konforuna yakin ama hem hareketli hem hareketsiz olan bu
mekanlar ile kisiler su lizerinden istedikleri yere gidebilmekte ve bir mekana sabit
kalmamaktadir. Su iizerinde yasam yada belirli bir siire gecirme istedigi, yiizer
mekanlarin tasarimini 6nemli hale getirmistir. Yiizer mekanlara getirilen birkac tanim

sOyledir;

Yiizer mekan kavrami, su iizerinde bulunan ve yasam alani olarak kullanilan
mekan olarak tanimlanmaktadir. Yiizer mekanlardan biri olan yatlar; deniz iizerinde
gidebilen ve yasam alani olarak kullanilabilen tiim araglar1 kapsamaktadir. Yat tasarimi

ise kisisel ve keyif amach kullanilan teknelerin tasarimi anlamma gelmektedir

(Chapelle, 1995).

Yiizer mekanlardan olan yatlar eglenmek ve seyahat amaciyla kullanilan deniz
tasitlaridir. Yatlar yelken ve motorla hareket etmektedirler. Dedeal (2008) yat tanimini:
“Yatlar su iizerinde kalmak ve hareket etmek amaciyla insa edilen araglardir. insan ve
yiik transferi i¢in kullanilan biiyiik tekneler gemi olarak adlandirilir. Yatlar ise gezinti
amach tasarlanmis deniz araglaridir” sozleriyle ifade eder (Dedeal, Mimarlik ve yat
tasarimi., 2008)



Yiizer mekanlarin tanimlarindan da anlasildig tizere, kullanim alanlariin sinirl
olmasi ve bu alanlarin kullanicilarin konforunun saglanabilmesi igin profesyonelce
tasarlanmas1 gerektigi goriilmektedir. Yiizer mekanlardan olan yatlar kullanicilarinin
profesyonel denizci olmamasi, konfor ve keyif amacgli kullanilmasi nedeniyle
arastirmada incelenecek olan yiizer mekan tiiriidiir. Ancak yat tasarimlarinin maliyetleri
olmasi kullanicilarin beklentilerinin de yiikselmesine neden olmaktadir. Yiizer mekan
ve yat tasarimi bir¢ok sekilde tanimlanmaktadir. “Yat tasarimi, sanat ve tasarimi dogru
Olclilerde birlestirebilecek duyarlhiliga ve kapsamli bir teknik bilgiyi gerektirir”
(Acampora, 2001).

Yiizer mekanlara olan ilginin artmasi, bu yapilarinin tasariminda son otuz yilda
mimar ve tasarimcilarin &n plana ¢ikmasina sebep olmustur. ilk iinlii yat tasarimcis1 Jon
Bannenberg’dir. Yiizer mekanlardan olan yatlarin tasarimlari ilk zamanlar gemi
mihendisleri tarafindan yapilmistir. Bannenberg'in ¢alismalarindan once, yiizer
mekanlarin tasariminda, yapildigi tersanenin tasarim pratikleri ve kullanicilarin temel
birkac istekleri dikkate alinmistir. Yatlarin tasariminda ¢agdas yorumlarin ve bakis
acilarmin getirilmesi ile tasarimlarda konfor ve siklik goriilmeye baslanmis ve iyi

sonuclara ulagilmistir.

Sekil 1: Yat Ornegi

Yat tiretiminde yillar i¢inde ¢esitliligin ve taleplerin artmasi ile yatlarin {iretim
sekillerinde farkliliklar ortaya ¢ikmistir. Giiniimiizde yatlar tiretim sekilleri olarak; seri

ve Ozel iiretim olmak lizere ikiye ayrilmaktadirlar. Kullaniciya gore tasarim 6zellikleri



degismeyen seri tretim Yatlar, ozel iretim yatlar ile temelde ayni Ozellikleri
tasimalara ragmen, 6zel iiretim yatlar, tasarim ozellikleri ve sik dizaynlar ile seri
tiretim yatlardan ayrilmaktadir. Yatlarda seri tiretim yapabilmek igin orijinal tasarima ve
ekonomik giice ihtiya¢ vardir. Satis hacmi en yiiksek bilinen yat markalar ise
Sunseeker, Princess, Fairline ve Ferretti’dir. Tiirkiye’de ise seri liretim yatlart Numarine
ve Peri Yachts firmalar tarafindan iiretmektedir (Coyle, 2005). Ozel iiretim yatlar ise
bir adet ve kisiye 6zel iiretilen yatlardir. Ozel iiretim yatlarda tasarimeilar kullanici ile
siirekli gorliserek tasarimlarini miisterinin istekleri dogrultusunda yapmaktadirlar

(Chapelle, 1995).

Yiizen mekanlarin tasariminda, calisan mimar, i¢c mimar ve endiistriyel
tasarimcilar; O6zel yada seri liretim olsun, yatlarin dis ve i¢ tasarima Onem
verilmektedirler.

“Glinlimiizde yatlar cesitli biiylikliiklerde ve tiplerde insa edilebilmektir. 2.30

metre boyundaki optimist bir tekne de yat sinifina girmekte, olduk¢a algak

kullanis amacina gore gezi teknesi olarak tasarlanmis tekneler de yat sinifina
girebilmektedir. Buna 6rnek olarak, dnceden bir savas gemisi olarak insa edilmis
ancak daha sonra islevi ve i¢ mekan tasarimi degistirerek planlanmis Savarona
yat1 verilebilir. Bundan dolayr su iizerinde yiizen hacimlerin yat sinifina
girebilmesi i¢in spor veya gezi amagli, yasama faaliyetlerin siirdiiriilebildigi,

rlizgar kuvveti ya da motor giiciiyle veya her ikisiyle birden hareket edebilmesi
gerekmektedir” (Goksel, 2003).

Tasarlanan yatlar seri yada 6zel {iretim olsun, denize indirilebilmeleri ve bayrak
alabilmeleri i¢in belirli standartlar1 yerine getirmesi gereklidir. Bu sartlar motor giicii ve
yapim malzemelerini kapsamaktadir. Ancak her iilke kendi standartlarini belirlemek
amaciyla Loyd’lar kurar, bu nedenle Tiirkiye’de ki yatlarin denize ¢ikma sartlarin
belirlemek i¢in Tirk Loydu kurulmustur. Loydlarin belirledigi standartlar1 tasimayan
yatlara acik denize ¢ikma izni verilmemektedir. Cok gesitli yat tipleri olmasina ragmen

temelde yatlar uzunluklarina gére siniflandirilmaktadir.

2.2. Yiizer Mekan Cesitleri

Yiizer mekanlardan olan yatlarin siniflandirma kategorileri birkag sekilde
yapilmaktadir. Bu kategorilerden ilki; itme giiclinii saglayan sisteme gore olan motor
yat ve yelkenli yatlardir. Arastirma kapsaminda motor yatlar incelenecektir. tme giicii

acisindan motor yatlar boylarina gére kategorize edilmektedir. Bunun yani sira yatlar,



govde yapisi, boy ve kullanim amacina gore; siirat teknesi, siiper yat ve mega yat olmak

lizere lice ayrilmaktadir. Yat ¢esitleri su sekilde siniflandirilmaktadir.

Yat Cesitleri

Geleneksel AhsapYatlar
Geleneksel ahsap yatlar, Ege ve Akdeniz kiyilarindan turistik geziler amagli, Karadeniz
kiyilarinda ise balik¢ilik i¢in kullanilmakta ve yerli marangoz ustalar tarafindan elle
insa edilmektedir. Teknenin iskeleti i¢cin genelde ¢gam mese ve ya kaliteli agaclar olan
tik veya maun kullanilir, iskelet gam veya tetra ile kaplanir, giiverte tik agaci, kabinler
¢am ya da maun, direkler ak mese ya da demirden iiretilmektedir. Geleneksel ahsap
yatlarin gulet, aynaki¢ ve tirhandil olmak iizere {i¢ ¢esidi vardir.

Gulet Guletler uzunluklar1 15-40 metre
aras1 degisen genis ve yuvarlak
gezi tekneleridir. 6-32 kisi arasi
konaklama kapasitesine sahip,
biitlin  kabinlerin dus tuvalet
bulunan teknelerdir.

Aynakili¢ Ki¢ tarafi kare seklinde olan ve
ek kabinler i¢in yeterli alana
sahip olan teknelerdir. 18-33
metre uzunlugunda olan
aynakigta 8-24 kiginin
konaklayabilecegi dus ve
tuvaletlere sahip kabinler
bulunmaktadir.

Tirhandil Sivri uglu ki¢ boliimiiyle en eski
yerel ahsap yattir. 11-18 metra
aras1 uzunluga sahip ve 3-4 adet
cift kisilik 6zel dus ve tuvaletlerin
oldugu kamaralara sahip yat
tiirtidiir.

Modern Yatlar
Fiberglas veya celikten yapilmis 6zel yada seri liretim seklinde profesyonel firmalar
tarafindan tretilen modern yatlar yelkenli ve motorlu yatlar olmak iizere ikiye
ayrilmaktadir




Yelkenli Lisansli  denizciler tarafindan
Yatlar kullanilan ~ uzunluklart1 ~ 10-25
metre arast degisen yatlardir
.Seyahat amacli kullanilmakta
olup rahat konaklama imkani
sunan yatlardir

Motorlu Yatlar | Motorlu yatlar modern denizcilik sistemleriyle donatilmis olup
cogunlukla miirettebati bulunan ve kisisel amagh kullanilan yatlardir.
Motorlu yatlar siirat teknesi, siiper yatlar ve mega yatlar olarak
siiflandirilmaktadir.

Tablo 1: Yat Cesitleri (San, 2010)

Motorlu yatlar; modern yatlar kategorisinin altinda yer almakta olup,
profesyonel firmalar tarafindan iiretimi yapilmaktadir. Motor yatlar siirat teknesi, stiper

ve mega yat olmak tizere tice ayrilmaktadir.

Siirat Teknesi: Glglii motorlara sahip olan siirat tekneleri suda hizli gitmeyi
saglayacak itme giicline ve gdvde yapisina sahiptir. Gévdenin yapisi, itme giicii fazla
motor yapilar1 nedeniyle siirat tekneleri kisitl i¢ mekéna sahiptirler. I¢ mekan kapasitesi

smirli olmasi nedeniyle kisa siireli geziler i¢in uygun yapidadir (Dear, 2005)

Sekil 2: Siirat Teknesi




Siiperyat: 25 metreden uzun olan; belirli liiks standartlarini barindiran
tasarimlar1 ayrintili yapilmis ve kaliteli iscilik iirlinii olan yatlar siiperyat olarak
tanimlanmaktadir (Dear, 2005). Siiperyatlar, ikiden fazla liikks dosenmis kamaraya sahip,
farkli aktiviteleri (giineslenme, yemek alan) i¢inde barindiran ve kullanicinin kisisel
isteklerine gore tasarlanmis i¢ mekana sahip yatlardir. Arastirma kapsaminda

incelenecek olan yat tiirii siiper yatlardir.

Sekil 3:Siiper Yat

Megayat: Megayatlar ve siiperyatlar arasinda agik bir takim farki olmamakla
birlikte, megayatlar asir1 lilks imkéanlara sahip ¢ok katli ve biiyiikk yatlar olarak
tanimlanmaktadir. Bu tip yatlar tizerinde birden fazla, hareket kabiliyeti fazla ve kiigiik
su araglar1 bulunmaktadir. Megayatlarda kullanicilarin disinda ¢ok sayida personelin
konaklamasini ve ihtiyaglarini gidermesini saglayacak alanlari da bulunmaktadir. Ozel

olarak tasarlanan bu yatlar 6zel iiretim olarak yapilmaktadir (Starkey, 2012)



Sekil 4:Mega Yat

Yatlardaki diger bir kategori ise govde tipleridir. Yatlarin tasariminda deplasman

ve kayici govde olmak iizere iki govde tipi kullanilmaktadir.

Deplasman Govde; kendi agirliklar: ile orantili su miktarint digar1 iten govde
tipidir. Bu tip govdelerde yat, suda ilerledik¢e 6n kisimda kiigiik dalgalar olusturarak
ilerler. Bu tip govdede hiz ile su hattinin uzakligi birbirine paraleldir ve diger gévde
tipine gore daha genis i¢ mekana sahiptirler. Deplasman govdenin dezavantaji ise derin
sulara ihtiya¢ duyup, s1g sularda kullanilamamalar1 ve manevra kabiliyetlerinin zayif

olmasidir (http://www.adayacht.com).

Yuvarlak tabanh
deplasman givde

Salma

Sekil 5: Deplasman Govde ((http://www.adayacht.com)



Kayic1 govde; hareket halinde degilken ve yavag seyir halindeyken deplasman
govde ile benzer ozellikler gosterirler. Ancak hizlari arttikga 6n kisim hiza bagh olarak
yukar1 kalkar ve govdenin kii¢iik bir kism1 su ile temas halinde kalir bu nedenle de
yiiksek hiz yapma kapasitesine sahip ancak; i¢ mekan hacmi derin gévde tipleridir. Bu
tip govdelerin dezavantajlart ise dalgalar lizerinden ziplamalari ve ¢arpma etkisinin
fazla olmasidir. Konaklama amagli yatlarda tercih edilen govde tipi degildir

(http://www.adayacht.com).

Derin V Giovde

Sekil 6: Kayict Govde

Arastirmadan incelenecek olan siiper yatlar kayic1 govde Kkategorisinde yer
almaktadir. Boylece yatin hareket ve manevra kabiliyeti artmakta ve kullanici i¢in
kullanim kolaylig1 saglamaktadir. 25 metreden biiylik olan siliper yatlarda alan
kullanimi ve alan tasarimi kullanicinin kisitli alanda ¢ok fonksiyonlu ortama sahip

olabilmesi i¢in 6nemlidir.

2.3. Siiper Yatlarn Ozellikleri ve Alan Kullanimi

Aragtirma kapsaminda incelenen siiperyatlarin karakteristik 6zellikleri, makine
giicli ile ilerlemeleri ve konforlu i¢ mekana sahip olmalaridir. Tiim bu 6zellikleri
barindirmak i¢in yasam alanlar1 disinda kumanda alani, motor, donanim, giiverte gibi

yiizer mekanlara ait alanlarin olmasi gereklidir (Skene, 2001)
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Stiper yatlar kullanicisinin, istek ve zevkine gore 6zel olarak tasarlanabilen ylizer
mekanlardir. Karadaki mimari yaklagimdan daha farkli bir mekansal diizenlemeye gerek
duyulan yiizer mekanlarda, belirli karakteristikler gereklidir. Konaklama amacl
kullanilan ylizer mekanlarda, alanlar yerlesim yerlerine gore adlandirilmaktadir. Siiper
yatlarin genel mekansal yapilar1 govde ve iizerindeki iist yapidan olusmaktadir (Soykut,

2006).

Yiizer mekanlariin alanlari ise iist ve alt govde olmak tizere gévdeden, koprii
iistli, bas ve kaptan kabininden olusmaktadir. Yiizer mekanlarin tasariminda; deniz
tutmasi, hareket hastaligi, gibi karasal yapilarda bulunmayan problemler mevcuttur. Bu
problemlerin oniine gecilebilmesi i¢in analizler yapilmakta ve deniz hassasiyeti olan

tasarimlar yapilmaktadir (Larsson L. v., 2009).

KC')PRUPSTU KOKPIT/KAPTAN KABINi

/

.. .. |—— UST YAPI
UST GUVERTE <—

ANA GUVERTE - :
: : . 3 #——>GOVDE
ALT GUVERTE +——s - =——oc TN }ﬁf.quaoz
v v
KIG BAS

Sekil 7. Yiizer Mekanlarin Karakteristik Alan Dagilimi

Yatlarda mekan dagiliminda; {ist gilivertede; kopriiiistli, kaptan kabini, ana
giivertede genellikle; ki¢ giiverte ve ana salon, alt gilivertede ise; kamaralar ve

miirettebat kamaralar1 yer almaktadir.
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Kig¢ Guverte Ana Salon

ALT GUVERTE

Sekil 8:Yatlarda i¢ Mekan Dagilimi

Stiper yatlarin mekansal karakteristikleri, karasal mekanlarda bulunan yasam
alani, mutfak ve 1slak zeminler gibi alan ayriminda benzerlik gdsterirken, bu alanlarin
diizenlenmesi ve yerlestirilmesi ise karasal mekanlardan farklidir. Hareketsiz alanlara
insa edilen karasal mekanlarda uyuma, yemek alanlari ve temizlik alanlar1 gibi
fonksiyonlar stabil durumdayken, ylizer mekanlarda degisen ¢evresel kosullar,
tasarimlart farklilagmaktadir. (Hix, 2011). Stiper yat tasarimlarinda denizel
karakteristigin diger 6nemli noktasi ise; glivenlik dnlemlerinin 6ncelikli olmasidir. Yat
i¢ mekanlart kullanicilarin rol aldig: birer sahne gibi tasarlanmaktaysa da; arka planda
denizde giivenlik kosullariin saglanmast mekandaki birgok fiziksel bilesene
yansimaktadir. Tasarimlarda ileri teknoloji ve giivenlikli odalar, radar, uydu takip

sistemi gibi ileri teknoloji dzellikleri gereklidir (Hix, 2011).

Agik denizde seyir halindeki siiper yatlarda hava kosullar1 ve deniz sartlar1 gibi

anlik degisimlere karsi iglevsel tasarimlar yapilmaktadir. Yatlardaki renk, ses, koku,
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giriiltii farkliliklart mekénlarin tasarimlarini etkilemektedir (Dallinga, 2005). Yiizer
mekanlarin tasarimlarinda kullanilacak malzemelerin se¢imi ise ayri onem tasimaktadir
clinkli tasarimda kullanilan malzemeler siirekli yiiksek nem orani ile etkilesim
halindedir ve ne tir iklim kosulu ile kars1 karsiya kalacaklar1 anlik olarak
degisebilmektedir. Bunlarin yani sira, sabit bir enerji saglayan sistem olmadig1 igin
siiper yatlar seyir halindeyken enerji kesintisi yaganmamasi i¢in jeneratorler, yakit

deposu gibi gevresel elemanlarda tasarimlarin i¢inde yer almaktadir.

Yatlarda olusan algisal mekéan izlemi, yiizer durumdaki mekanlarin denizde
olmanin verdigi psikolojik bilesenler ile agiklanabilir. Siiper yatlarin kullanim alanlar
kullanicida konfor ve giivene bagli bir algi olusturmalidir. Kullanicilarin mekani nasil
algiladig1 ve deneyimlerini algisal mekan belirlemektedir. Stiper yatin algisal mekan
karakteristikleri hacimlerini olusturan yiizeylerin; zihinde yarattigi etkiler olarak da
karsimiza ¢ikmaktadir. Mekanin kullanict tarafindan olumlu algilanmasi, yasam
alanlarmin tasarimina baghdir. Giiriiltii ve titresim az oldugu, ev rahathigi verecek
sekilde tasarlanmis siiper yat yasam alanlari, kullanicida giiven ve buna bagli olarak da
aidiyet duygusunu ortaya ¢ikaracaktir. Bunun yani sira siiper yatlarda kullanilan
mobilyalarin  fonksiyonlar1 ve ergonomik Ozellikleri barindirip barindirmadigi

Onemlidir.
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BOLUM 3. YUZER MEKANLARDA MOBILYA KULLANIMI

Tasarimin kavrami, estetik deger ve begeniyi ortaya koyan bir kavramdir.
Tasarimlarda estetik degerin yaninda kullanim kolayligi1 ve fonksiyonel yapinin olmasi
bir gerekliliktir, aksi takdirde estetik yapilar sanat eseri olarak nitelendirilmektedir.
Siiper yatlarin tasarimi kendi i¢inde bir biitiinliik, teknik disiplin i¢eren endiistriyel bir
koldur. Yat tasarimcisi teknik ve estetigi bir arada diisiinmek ve smirli alanda ¢ok
amagcli tasarimlar ortaya koymak zorundadir. Kullanicinin istek ve hayallerini en 1yi
sekilde analiz edip reele doken kisidir(San, 2010).

“Yat tasarimcisi oncelikle tasarlanan yatlarda dis tasarim denilen yatin dis

hatlariin ve goriinlimiin tasarlanmasina katkida bulunmasi gerekmektedir.

Her seyden once, teknenin profili tasarlanirken oranlara dikkat edilmesi,

gorsel biitiinliik saglanmasi, teknenin kavramina, biitinligline aykir

elemanlar kullanilmamasi gibi kapsami ¢ok belirgin olmayan kriterlerden

bahsedilebilir. Yine de dis tasarim teknenin gorsel basarisinda ¢ok ciddi rol
oynamaktadir” (Dedeal, 2010).

Yiizer mekanlardan olan siiper yatlar iiretim tiiriine gore seri ve oOzel lretim
olmak tizere ikiye ayrildigi belirtilmisti. Seri tiretim yatlarda i¢ tasarim igin kullaniciya
daha oOnceden belirlenmis alternatifler sunulurken, 6zel iiretim yatlar ise tamamen
kullanicinin istek ve talepleri dogrultusunda tek Ornek olarak tasarlanmaktadir. Yati
tasarlayanlar kullanicilarin estetik begenilerine hitap edecek tasarimlar olusturmalidir.
Yatin govdesinden baslanarak performans ve servis segeneklerine kadar miisteri istegi

g6z oniinde bulundurulur.

Sekil 9: Dig Cephe Yat Goriintimii
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Stiper yatlarin ise, dis tasarimlart kullanict ve disaridan izlenim igin estetik ve
gosterigli tasarlanirken, i¢ tasarimlart ise sadece kullanicinin konforu diisiiniilerek
dizayn edilmektedir. I¢ mekanda kullanilan mobilyalarin kullanim alanlar1 siiper
yatlarin boliim ve alanlarma gore farklilik gostermektedir. Kamaralar, yasam alanlari,
islak zeminler ve diger i¢ mekan alanlarinda kullanilacak mobilyalar ihtiyag,

kullanighlik ve konfor diisiiniilerek tasarlanmaktadir(Ching, 2007).

3.1.Yiizer Mekanlarda Mobilya Alanlari

Siiper yatlarin i¢c mekanlarinin tasarlanmasi zaman alan ve ¢ok fazla ayrinti
gerektiren bir siiregtir. Mithendislik hesaplarinin ve teknik donanimin planlamasi ayri
bir tasarim konusu iken, yatlarda kullanilan mobilyalarin tasarimi ise baska bir
uzmanlik alanidir. Teknik donanim her yatta ayni siireci gerektirirken, i¢c mekanlarda

mobilyalarin tasarimi her yat i¢in farkli ve 6zeldir(Cary, 2005).

Siiper yatlarin i¢ mekan alanlarinin tasarlanmasinda dikkat edilmesi gereken
hususlar soyledir(Aslan, 2010);

e Kullanim niteligi

e iklime uygunluk

¢ Yolcu sayist

e Miisteri istekleri

e Agik kapali mekan dagilimi

e Yapi alt sistemi ile iligkili agirlik merkezine bagli dagilim
e Ergonomik niteliklere uygunluk
e Boyutsal yeterlilik (alan-hacim)
e Fonksiyonellik

e Is1 konfor

e Isi, ses, yangin yalitimi

e Titresim

e Psikolojik konfor yeterliligi

e Teknik giivenlik ihtiyaglari

e Sosyal ihtiyaglar

e Gorsel konfor yeterliligi
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e Aydmlatma kararlar1

Stiper yatlarin i¢ mekan tasarimin siirecinde bu kriterlere dikkat edilmesi
kullaniglt bir siiper yatin ortaya ¢ikmasini kolaylagtiracaktir. Siiper yatlarin kullanim
alanlar1 olusturulurken deniz kosullarina uygun ve kullanicinin taleplerini karsilayacak
nitelikte olmalidir (Eliasson, 2007). Bunun yani sira, mekan alanlarinin birbirleri ile
iliskisi mahremiyet dikkate alinarak tasarlanmalidir. Siiper yatlarda en ¢ok yapilan
aktiviteler yemek alaninin kullanilmasi, dinlenme ve eglencedir. Bu aktivitelerin saglikli

yapilabilmesi ise dogru aydinlatma ile miimkiindiir(Hix, 2011).

Stiper yatlar cogunlukla tatil ve dinlenme amagli kullanilmasi nedeniyle dis
mekan ve sosyal kullanim alanlar1 genis tutulurken, i¢c mekanlar (mutfak, kamara,
banyo) kiictiltiilmektedir. Ancak i¢ mekanda kullanict ve personel i¢in kesinlikle klimali
bir ortam olusturulmali, tavan yiikseklikleri ve hareket alan1 ¢ok kisitlanmamali ve ig

mekanlar modiiller halinde iiretilip, onaylandiktan sonra yatin i¢ mekanina monte

edilmelidir(Andrews, 2016).

Montaj Oncesi siiper yatlarin mobilya alanlarinin tasarimindan 6nce, alanlarin
belirlenmesi ve planlanmasi gereklidir. Ornegin bir yatta bagimsiz dus olarak tasarlanan
bir alan bagka bir yatta gardirop olarak tasarlanabilir yada iki kamaranin kullanacagi
ortak banyo baska bir tasarimdan her kamaraya 6zel duslara doniistiiriilebilir. Siiper
yatlarda mobilya alanlar1 belirlendikten sonra i¢ tasarimlar1 opsiyonlu olarak
gelistirilebilir(TirkLoydu, 2017). Yatlarda agirlik yapan beyaz esyalar ise, 1slak zemin
mobilyalar1 olan dus, tuvalet, kiivet, tanklar ve mobilya gibi ayrintili malzemelerin
yerlestirilmesinde siiper yatin agirlik merkezi dikkate alinarak yerlesim alam
belirlenmelidir. Bu nedenle siiper yatlardaki agir ekipmanlar alt kisma yakin ve bas-kig
dogrultusunda dengeli olarak yerlestirilerek, seyir sirasinda yatin gilivenli ilerlemesini

saglamalidir.

Siiper yatlarda belli bagh alanlar s6z konusudur. Bu alanlarin en 6nemlileri
kamaralar, yasam alani, mutfak ve 1slak zeminli alanlardir. Bu alanlar yatlarin
tasarlanma siirecinde ilk olarak belirlenen alanlar olup kullanicilarin istegine gore

sauna, salon vb. alanlar eklenebilmektedir.
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3.1.1. Kamaralar

Stiper yatlar dinlenme ve tatil amach kullanildiklar1 ig¢in tasarimlarinda
kullanicinin konforuna o6zellikle dikkat edilmektedir. Tasarimlarda yataklar genellikle
Ozel tretimdir 6zellikle bas tarafta tekne formundan kaynaklanan govde kismi ayri,
ayaklarin gelecegi kismu birlesik sekilde tasarlanan yataklar bulunur(Hix, 2011).
Kullanicilarin sesten rahatsiz olmamasi i¢in kamaralarin motor ve diger giirtiltilii
alanlarin uzagina yapilmas: tercih edilmektedir. Siiper yatlar seyir halindeyken,
dalgalarin olusturdugu sesler giiriiltii olusturabilir; o nedenle kamalarin yerlestirilecegi
yerlerin, glriiltii olarak izole edilmis olmasa bile ses yalitiminin iyi olmasi gereklidir.
Ses yalitiminin yapildigi kamaralarda yataklar evde kullanilan yataklara gore daha dar
ve sinirli olabilir(Joiner, 2007). Bu kisitlamanin giderilmesi i¢in kullanilan malzeme ile
kamaralardaki yataklarin konforlu hale getirilmesi gereklidir. Bu nedenle yataklarin
ebatlar1 ve yiikseklikleri yatin konumuna gore degiskenlik gosterebilir. Kamaralarin
tabanlar1 yiikseltilerek basamakla yataga ulasim saglanabilir. Boylece yataklarin
tabandan yiiksekligi 90 cm’ye kadar ¢ikartilabilir.

Siiper yatlarda, katlar arasi kot farkindan kaynakli kamaralar arasi baglanti
olabilecegi icin bu kot farki basamak ile baglanti saglanarak giderilebilir.(Goksel,
2006). Ancak basamak sisteminde kamaranin her noktasindan ayni tavan yiiksekligini
saglamak zordur bu nedenle basamaklarin olas1 bir kazaya yol agmayacak sekilde

konumlandirilmasi gereklidir(Hix, 2011).
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Sekil 10: Ust Kat Kot Farkina Uyumlu Kamara Tasarimi

Cok katli siiper yatlarin bas ve ki¢ tarafindaki kamaralar tasarlanirken tavanda
olusan daralmalara dikkat edilmelidir. Bu tlir kamaralarda yataklarin bas ve ayak
kisimlar1 bu daralmalara gore ayarlanmalidir. Bu daralmalar personel yada kullanicinin
mahremiyet alanin1 kisitlayacak sekilde yerlestirilmemelidir. Siiper yatlarda basamakli
alanlarin disindaki alanlar genis olmasina ragmen mahremiyet 6nemli bir faktordiir.
Kullanicinin personel ile iligskisini mesafeli tutmak istemesi durumunda tasarimlar
kullanic1 ve personelin karsilasmayacagi sekilde dizayn edilmelidir yada kullanicinin
sahip olduklarinin ¢ocuklarin yaslarina gore ¢ocuklarinin kamaralarin1  kendi
kamaralarina yakin, hatta baglantt kapi olacak sekilde tasarlanmasini talep
edebilir(Bayizitlioglu, 2009).
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Sekil 11: Master Kamara Ornegi

Mahremiyet saglanirken ayni zamanda mobilyalarin dogru konumlandirilarak
mekanin yapisini uygun yataklar yerlestirilmelidir. Ornegin siiper yatin bas tarafinda yer

alan kamaralara konulan yataklar genelde “V” formunda olmaktadir (Ernis, 2011).
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Sekil 12 :Master Kamara Ornegi

Stiper yatlarda kamara alaninin daha genis oldugu durumda ise yataklarin yan
tarafina genellikle oturmak ve rahatca giyinmek icin oturma mobilyalar: tasarlanir veya

ayr1 bir giyinme kabini bulunmuyorsa gardirop, dolap vb. yerlestirilir. Bu sayede sinirli
alanda ¢ok fonksiyonlu bir kullanim saglanmais olur.

Sekil 13: Master Kamara Ornekleri
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Ayrintili tasarimi ve kullanilan yatak gardirop gibi mobilyalar olmasina ragmen
kamaralar, yatlarda en az kullanilan alanlardan biridir ancak uzun siireli seyirlerde
kamaralarin konforunun onemi anlasilmaktadir. Daha ¢ok uyuma ve giyinme amagl
kullanilan kamaralardaki yataklarin duvara dayali ve sabit olmasi gereklidir. Siiper
yatlarda hareketin en az hissedildigi yerler orta alanlardir bu nedenle master kamaralarin
bu alanlara yerlestirilmesi yatin hareketli yapisinin hissedilmesini engelleyecegi gibi

ayni zamanda genis yatak kullanimini kolaylastiracaktir (Goksel, 2006).

3.1.2. Yasam Alam

Stiper yatlar dinlenme amach tasarlandiklarindan, kullanicilarin en ¢ok zaman
gecirdikleri alanlar ortak yasam alanlaridir. Yasam alanlart yat kullanicilarinin
sosyallestigi, dinlendigi ve eglendigi alanlar olmasi nedeniyle kullanici sayisi ve olasi
misafirler i¢in oturma alanlarmin sayis1 yeterli olmalidir. Yasam alanlarinda kullanilan
mobilyalardaki oturma yerleri rahat ve yumusak, siingerden yapilmalidir. Yiizer
mekanlarda alanlarin evlere gore daha kisitli olmasi nedeniyle tasarlanan koltuklarin sirt
kisimlarinin yatay ve oturma minderleri ile 100° ag1 olusturacak sekilde diizenlenmesi
kullanim konforunun arttiracaktir(Hix, 2011). Yatlarin biiyiikliikleri ve kullanim
amaglarina gore yasam alanlarinda kullanilacak koltuklarin  biiyiiklikleri ve
malzemeleri farklilik gosterebilecegi gibi siiper yatin genel yapisina gore oturma
alanlar1 da sekillendirilebilir. Bas yada kigtaki yiikseklik ve kot farkliliklarina gore

oturma gruplari tasarlanabilir.

Sekil 14: Alabandaya Gore Sekillenen Oturma Birimleri
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Stiper yatlardaki yasam alanlari; dinlenme, yemek, oyun, sosyallesme gibi
birden fazla amagla kullanildig1 i¢in diger alanlara gore daha islevsel ve konforlu
olmalidir. Bu nedenle yatlarda oturan kisilerin yiiz yiize olabilecegi sekilde yerlesim
yapilmalidir. Karsilikli olarak yerlestirilen koltuklarin arasi genis ve ferah olmalidir. En

az 4-5 kisinin kullanabilecegi sekilde tasarlanmalidir.

Genel olarak bakildiginda yasam alanlari; yatlara giriste ilk dikkat ¢eken alandir
ve ilk izlenimin olustugu yerdir. Bu nedenle bir mekanin goérselligine, fonksiyonel
dizaynina ve konforuna ozellikle dikkat edilip renkler, malzeme gibi detaylara énem
verilmelidir. Siiper yasam alanlarinin dogal aydinlatmasmin olmasi kullanicilarin
taleplerinden biridir. Dogal aydinlatma bordalardaki genis pencerelerle, bazen de
tavanda acilan, cam veya 15181 kismen geciren benzer bir malzemeyle Ortiilen biiyiik bir
pencereyle saglanabilir. Geceleri aydinlatmayr saglamak amaciyla yapay aydinlatmada

bulunmalidir (Ching, 2007).

Aydimlatma ve ses izolasyonun yani sira siiper yatlarda konforu etkiyen bir diger
unsur ise titresim sorunudur. Genellikle motor dairesinin tstiine yerlestirilen yasam
alanlarmin titresimlere karsi izolasyonunun yapilmis olmasi gereklidir. Aksi durumda,
en ¢ok zaman gegirilen alan rahatsiz edici olacaktir. Yasam alaninda istenildigi takdirde
eklenecek olan bar alan1 agik ve bagimsiz olmalidir. Barda amaca uygun sogutucular ve
buz makineleri bulunur. Barin i¢ine, bardaklarin, siselerin ve tabaklarin konulabilecegi
giivenli dolap tasarimlari yapilmalidir. Ayrica bar tezgahinin ilizerine su gegirmez

kapakli olmak kaydi ile batarya ve lavabo eklenmelidir (Aydin, 2013).
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Sekil 15: Salon i¢i Bar Ornegi

Stiper yatlarda yasama mekani tasarimu ile ilgili olarak Arslan (2010):

“Salon bir teknenin en géz alict mekanlarindan biridir. Konumu ve alan genisligi
bakimindan tekneye giriste dikkati ¢eker bu sebeple tekne hakkinda ilk izlenimi
edinebilecegimiz mekandir. Boyle bir mekanin gorsel ve fonksiyonel tasarimina
ayrica 0zen gosterilmeli, mekan igindeki oranlara, gecislere, yonlendirmelere,
renk doku kombinasyonlarina ve detaylara 6nem verilmelidir”

ifadesini kullanarak yatlarda yasam alanlarinin kullanicilarin en ¢ok zaman
gecirdikleri alan olduguna vurgu yapmaktadir(Aslan, 2010). Yatlarin yapisi, yiiksekligi,

girinti ve kot farkina gore tasarlanmis yasam alanlar1 6rnekleri gesitlilik gostermektedir.
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Sekil 16:Yatin Arka Kismima Gére Dizayn Edilmis Yasam Alani Ornegi

Stiper yatlarda; kullanicilarin, kullandiklar1 alanlarin  tamaminda dogal
1siklandirma kullanilmasi tercih edilmektedir bu sayede alanda kullanilan mobilyalar ve
diger esyalarda dogal 1siklandirmada faydalanilarak, kullanicilara ferah bir alan

saglanmalidir.

Sekil 17 :Daralma ve Egilmelere Gore Diizenlenmis Yasam Alant

24



Sekil 18: Liiks Yasam Alam Ornegi

Giin 151¢8min siklikla kullanildigr siiper yat 6rneginde alanin genisligine bagh
olarak alan ile biitiinlesik mobilya degil, bagimsiz ve avangart mobilyalar tercih
edilmektedir. Yasam alanindaki genis bar ve piyanonun bulunmasi ise alanin genisligine

ornek olusturmaktadir.

Sekil 19: Dogal Aydinlatmali Yagam Alan Ornegi

Dogal 1siklandirmanin yani sira dogal 1518 igeri girebilmesi ve alandaki
mobilyalarin daha kullanigh goriinmesi i¢in pencere boyutlart 6nem tagimaktadir. Stiper

yatlardaki yasam alanlarinda genis pencereler ile dogal aydinlatma saglanip
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kullanicilarin manzaraya yonelmesi saglanmalidir. Ancak kimi yat kullanicilar ise
mahremiyetlerini muhafaza edebilmek i¢in i¢ce doniik ve korunakli bir salon tasarimini
tercih edebilirler. Yatlarda alan ile biitiinlesmis mobilyalarin tercih edilmesi ise siirat ve
seyir halinde mobilyalarin hareket etmemesini saglamaktir. 30m’yi gegen teknelerde
yasam alanlarmin konforu ¢ok daha fazladir ve yasam alanlar yata giriste ilk dikkat

ceken alandir. Bu nedenle renk ve doku kombinasyonunun se¢imi 6nemlidir.

Genel olarak bakildiginda siiper yatlarin yasam alanlarinda kullanilan
mobilyalarin daha kullanigl olmasi ve kullanicilarin alanda daha uzun ve keyifli zaman
gecirmesi i¢in mobilya tasarimlarinin yani sira bu mobilyalarin nasil sunuldugu da
onemlidir.  Ses, titresim yalitimi, dogal isiklandirma ve biiyilk pencereler yasam
alanlarinin daha uzun siire kullanilmasina olanak saglarken daha fazla mobilya

kullanimina da olanak saglamaktadir.

3.1.3. Yemek Alam ve Mutfak

Yiizer mekanlarda mutfak olusturulmasindaki temel kriter yatin uzunlugu,
kullanict sayisi ve seyir uzunluklaridir. Uzun seyir halinde olan yatlarda mutfaklarin
genis, konforlu ve malzeme ¢esitliliginin fazla olmasi gereklidir. Temizlik ve servis
kolaylig1 nedeniyle mutfaklar yasam yada yemek alanina yakin konumda olmalidir.
Yemek alani ve mutfak, bunlar1 kullanmayan personelin gegis yollar1 iizerinde
olmamali, yatlarda mutfaklar temizlik ve estetik bakimdan da tuvaletlerden uzak
tutulmahidir (Kiigiikerman, 2007).

Stiper yatlarda mekanin genisligiyle orantili bagimsiz ve biiylik yemek masalari
kullanilabilir. Giliniin ¢ogunlugunun mutfak ve yasam alaninda gecirildigi diisiiniirse
mutfaklardaki aydinlatmanin giin 151811 alacak sekilde tasarlanmasi gereklidir. Mutfak
masalarinda genisleyerek ebatlar1 artan masalar tercih edilmektedir.(Hix, 2011).Kot
farkinin oldugu yatlarda yemek alani ve mutfaktan birka¢ basamak ile
yiikseltilebilmektedir boylece yemek yerken kullanicilarin manzarayr gormesi

saglanabilir.
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Sekil 21:Yemek Alanmi Oturma Alanimi Yukaridan Gordiigii Yat Ornegi

Sekil 20°de goriilen yemek alan1 makine dairesinden ve giiriiltiiden uzak olarak
tasarlamistir. Ancak makine dairesine yakin yada giiriiltiilii alanlara yakin olan yemek
alanlarinda izolasyon yapilmasi gereklidir. Yemek servisinin personel tarafindan
yapildig1 siiper yatlarda yemek alanlari oturma alanlarinin iginde ve mutfaga yakin
konumda olmasina dikkat edilmektedir. Yemek alanlarinda kullanilan masalarin kenar
ve koseleri yumusatilmali ve servisi kolaylastirmak amaciyla yemek servisinde

kullanilan malzemeler i¢in bélmeler yapilmali ayrica yemek masasina yakin bir yerde
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yemek servisinden kullanilacak tabak, bardak vb. malzemeler igin dolaplar

yerlestirilmelidir.

30 metreden biiyiik olan siiper yatlarda mutfaklar pisirme ve yemek hazirlama
olmak {izere iki bdliimden olusmaktadir. Kullanicilarin taleplerine goére mutfak
malzemeleri gesitlendirilebilir. Talebe bagli olarak buz makinesi, dondurucu, farkl
kullanim amagclar1 olan firmnlar ve ocaklar eklenebilir. Mutfaktaki elemanlar ¢esitlilik
gosterse bile karadakine gore daha kiiciik, kompakt ve fonksiyonel esyalar tercih

edilmelidir (Hix, 2011).

Stiper yatlarda yemeklerin dis mekanlarda 6zellikle havuzluk adi verilen alanda
yenilmesi tercih edilir bir durumdur bu nedenle dis mekandaki yemek alanlar ile
mutfaklarin servis baglantisinin olmasi gereklidir. Cok katli yatlarda ise servisi
kolaylastirmak amagli servis asansorleri kullanilabilmektedir. Sicak ve 1liman
iklimlerde yemek siklikla disaridaki alanlarda yenileceginden mutfak ki¢ giliverte yada
kokpite yakin yerlere konulmalidir. Kisa siireli geziler i¢in kullanilan yatlarda
mutfaklarin kompakt olmasi tercih edilmektedir. Kullanic1 sayisi ile orantili olarak

mutfak biiytikliigi arttirilabilmektedir.

Kiigtik mutfakli siiper yatlarda mutfakta bir¢ok islevi bir arada saglayan lavabo,
ocak seti gibi ekipmanlar kullanilmaktadir. I tipi mutfak olarak adlandirilan bu
mutfaklara kiigiik bir yemek alan1 da eklenebilmektedir. I seklindeki mutfaklar birden
fazla kullanicinin oldugu durumlarda ve birden fazla yemegin pisirilmesi i¢in uygundur
(Hix, 2011).

28



Sekil 22: 1 Tipi Mutfak Ornegi
Yemegin personel tarafindan hazirlandig: stiper yatlarda U tipi mutfak 6rneginde

ise pisirme alanm1 U diizeninde yerlestirilerek ayni alana personel yeme alani da

eklenmistir.

Sekil 23: U Tipi Mutfak Ornegi

L tipi mutfaklarda ise pisirme alani L seklinde tasarlanip yemek alani pisirme
alanina yakin olacak sekilde yerlestirilmektedir. L tipi mutfaklar tekne i¢ mekan
trafigine uzak ve ice doniik mekan yaratmak i¢in ideal olacaktir ve dogrudan yat

kullanicisina hizmet verecek sekilde tasarlanmistir.(Kinney, 2006).
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Sekil 24: L Tipi Mutfak Ornegi

Stiper yatlarda personel sayisinin fazla olmasi nedeniyle kaptan, as¢i ve
miirettebatin yemek yiyebilecegi ve yiyeceklerin depolanabilecegi bir alan ayrilmalidir.
Stiper yat mutfaklarinda alan genisligi ne olursa olsun giivenlik dnlemleri alinmalidir.
Acik olan raflara koruyucular eklenmelidir. Sarsinti halinde ocakta pisen yemeklerin
tehlike olusturmamasi igin ocaklarda klips sistemi kullanilmalidir. Ekipmanlar ve
mobilyalar sabitlenmeli, mutfak dolaplar1 kilitli yada bas a¢ sistemi ile kontrollii
kullanilacak sekilde tasarlanmalidir. Mutfak mobilyalarinin tamaminin  kdseleri

yumusatilarak giivenli hale getirilmelidir(Kinney, 2006).

Mutfaklarin  aydinlatilmasinda islevsel ve pratik bir sisteme ihtiyag
duyulmaktadir. Golge yapmamasi nedeniyle mutfak dolaplarin oldugu alanlarda
fliioresan lamba tercih edilmektedir. Pisirme alaninda ise gdlgeden kaynaklanacak bir
kazanin yaganmamasi i¢in sadece pisirme alanina 0Ozel aydinlatma sistemi
kullanilmalhidir. Yatlardaki mutfaklarda {i¢ temel aydinlatma uygulanmaktadir; gece
aydinlatmasi, giin i¢inde aktivitelerin yapilmasina yardimci aydinlatma ve mutfakta
kullanilacak aydinlatmadir. Bu aydinlatma sekilleri yatlarin ebatlarma ve kullanim

fonksiyonlarina gore degisiklik gosterebilmektedir(Goker, 2012).

Yatlarda giivenlik en onemli kriterdir, kesinlikle duman detektorii ve yangin

tipleri bulunmalidir. Yiizer mekanlarda alanlarin sinirli olmasi nedeniyle mutfakta
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olusabilecek kotii koku ve dumana karst iyi bir havalandirma sisteminin olmasi
gereklidir. Ana mutfaklarda ise lavabo tercihleri daha genis tercih edilmektedir,
kullanicinin istegine gore ¢op Ogiitiiciisli eklenmektedir. Yat mutfaklarinda kullanilan

malzemeler ve zeminler 1s1ya dayanikli olmalidir (Cary, 2005).

Genel olarak bakildiginda yat mutfaklarinda 6nceden hazirlanmis fonksiyon
semalar1 kullanilmalidir. Yatin kullanict sayist ve islevine gore mutfak ve donanim

kapasitesi belirlenir ve tiim mutfak ekipmanlar klipslerle giivenli hali getirilmelidir.

3.1.4. Islak Zeminler

Yatlarda 1slak zemin olarak ifade edilen alanlar banyo ve tuvaletlerdir. Arslan
(2010) teknelerde tuvalet yerlesimi:

“Teknede tuvalet ve lavabo yerlesimi iskele sancak dogrultusunda ve

alabandalarda ise teknenin sallanma ve yan yatma durumlarinda ¢ikan pis suyun

sisteme geri doniisiinii engelleyecek seviye ve konumda tasarlanmasi gerekir. Bu

durum ozellikle tuvalet yerlesimi yapilirken klozet gelecek yere tekne

tabanindan yapilan bir yiikseltiyle ¢coziim getirilebilir. Bu yiikselti, kabin tavan
yiiksekligi bas kurtaracak sekilde tasarlanmalidir”

seklinde agiklamistir.

Stiper yatlarin banyolarinda olast bir sarsinti durumunda tutunabilmek i¢in
tutamaklar bulunmalidir. Bu tutamaklar dusta ve klozet ¢evresinde duvara montelenmis
olmali1 ve kapilar disar1 dogru agilmalidir. Siiper yatlarda dogal havalandirma tercih
edilmesine ragmen, dogal havalandirmanin miimkiin olmadig1 alanlarda havalandirma
cihazlartyla 6zel bir sistem yapilmalidir. Bu havalandirma sistemi banyo ve tuvaletlerde
zeminden belirli bir yilikseklikte olmaktadir bu sebeple olusabilecek nem ve buhar
yogunlugu nedeniyle 1slak zeminlerde, zemin ve duvar kaplamalar1 suya dayanikli
malzemeden {retilmelidir.  Islak zeminlerin tasariminda ergonomik Olgiiler ilk
kriterlerden biridir. Mekanin tasarlanmasindan 6nce tiim fonksiyonlar iyi tanimlanip,
ihtiyaclar1 en Ust diizeyde karsilayacak sekilde dizayn edilmesi gereklidir(Chapelle,
2014).

31



Sekil 25: Kii¢iik Hacimli Tuvalet Ornegi

Stiper yatlarda, sadece kullanicilara yonelik banyo ve banyo mobilyalarinin
tasarim1 degil, aynm1 zamanda personellerin kullandiklar1 tuvalet ve banyolarin da
tasarim1 O6nemlidir. Ancak personelin kullandigi alanin ¢ok kisitli olmasi nedeniyle

cogunlukla 1slak zeminler dus ve tuvalet ayn1 alanda olacak sekilde yerlestirilmektedir.

Sekil 26: Genis Hacimli Banyo ve Tuvalet Ornegi

Kullanicilarin  kamaralarinda ise kamaralara ait banyo ve tuvaletler
bulunmaktadir ancak giin i¢inde 1slak alanlarda gegirilen zamanin ne kadar kisa

oldugu diisiliniiliirse her kamaraya ayr1 1slak zeminlerin konulmasi gereksiz alan
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isgalidir. Islak zeminlerde hareket kolayligi saglanabilmesi i¢in en az 60 cm’e 90
cm’lik bir alan gerekir. Dus alanlarinda tekne salinimi dikkate alinarak hafif bir egim
verilmelidir(Biran, 2006). Islak zeminlerde dus ve tuvalet boliimlerinin ayri ayri

kullanilmasi ideal olandir.

Siiper yatlarda girise yakin konumda kiigiik bir tuvaletin bulunmas1 giinliik
kullanim ve geg¢ici misafirlerin kullanimi igin pratik olacaktir. Yatlarda pis suyun
geri donmemesi i¢in 1slak zemin alabanda ise geri doniisiimiin olmayacagi sekilde ve
seviyede tasarlanmalidir. Siiper yatlarda duslar ve tuvaletlerin birbirinden ayri
konumlandirilmasi 6nemlidir. Dus zeminlerinin malzemeleri suya dayanikli olan
elyaf ile sivanmalidir. Aksi durumda derz aralarindan giren buhar ve su kaplama
malzemesinin altinda korozyona ve ciirlimeye sebep olur. Dus zeminlerinin ise
kaymaz ve suya dayanikli ahsap malzemeden yapilmasi hijyen ve giivenlik agisindan

uygun bir ¢oziim yoludur(Tower, 2009).

Sekil 27: Kiiciik Alanda Klozet ve Lavabo Yerlesimi
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Sekil 28 : Ahsap Zeminli Islak Zemin Ornegi

Stiper yatlarda 1slak zeminler dizayn edilirken, ergonomik olgiilerin tasarima
yansitilmasi, dus ve tuvaletlerin ayrilmasi, lavabo klozet yerlesimi, kaplamalar,
aydinlatma elemanlarinin suya dayanimi, mekanin 1iyi havalandirilmasi, dogal
aydinlatma ¢oziimleri, depolama alanlarinin fazlaligi ve kapilarin agilma yoni dikkat

edilmesi gereken unsurlardir.

Genel olarak bakildiginda yiizer mekanlardan olan siiper yatlarda mobilyalarin
kullanildig1; kamaralar, yagam alani, yemek alan1 mutfak ve 1slak zeminler olmak {izere
dort alan mevcuttur. Siiper yatlarda kamaralar; alt giivertede konumlanmakta, zemin
malzemesi olarak ahsap tercih edilmektedir. Kamara mobilyalari ise sabitlenmis ve
kullanicilarin giivenligi icin koseleri yuvarlatilmigtir. Kamaralarin aydinlatilmasinda
giin 15181 tercih edilmektedir. Yasam alanlar1 ana giivertede konumlandirilmakta zemin
malzemesi olarak ahsap tercih edilmektedir. Mobilyalar alanin genisligine gore
yerlestirilmekte genellikle duvara degil zemine sabitlenmekte ve yasam alanlarinda
dogal aydinlatma tercih edilmektedir. Yemek alani ve mutfak, yasam alanina yakin
yada i¢inde olacak sekilde ana giivertede konumlandirilmaktadir. Zeminler ahsaptan ve
duvarlar 1siya dayanikli fiberglastan yapilmaktadir. Aydinlatmada yasam alaninda
kullanilan, dogal aydinlatma ve genis pencereler ile gélge yapmamasi i¢in florasan

tercih edilmektedir. Islak zeminler ¢ogunlukla alt giivertede kamara iglerine
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konumlandirilmiglardir. Zeminde yogun nem ve buhar nedeniyle, kayma ve suya
dayanakli ahsap kullanilmaktadir. Aydinlatmada dogal aydinlatma tercih ediliyor olsa

da eger miimkiin degilse de 6zel havalandirma sistemi kurulmaktadir.

3.2. Yiizer Mekian Mobilyalarinda Malzeme Se¢imi

Yiizer mekanlar, hareket halindeki mekanlar olduklar1 icin i¢ mekanda
kullanilan mobilyalarin, evlerde kullanilan mobilyalara gore daha farkli tasarlanmasi ve
yerlestirilmesi gereklidir. Yat kullanicilar1 ve karadaki mekanlar1 kullanan kisiler
arasinda ebat farkliligt olmamasi nedeniyle bu iki tip insan grubunun ihtiyaglari,
aliskanliklart ve kullanim gereksinimleri farklilik gostermemektedir. Bu nedenlerle
yatlardaki mobilya se¢imi karadaki kullanimi ile ayni islevi goriirken kullanim

fonksiyonlar1 ve yerlestirilme diizenleri farklilik gostermektedir.

Sekil 29: Yatlarda i¢ Mekan Tasarim ve Mobilya Ornekleri

Dogal aydinlatmanin  oldugu alanlarda mobilyalar pencerelere goére
konumlandirilmaktadir. Kullanicinin dogal aydinlatmadan faydalanmasi

amaglanmaktadir.
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Sekil 30:Yatlarda I¢ Mekan Tasarim ve Mobilya Ornekleri

Stiper yatlarda i¢ kaplamanin Oncelikli amaci yalittimi1 saglamak veya estetik
goriintii elde etmektir. I¢ mekan kaplamalar1 suya dayanikli malzemeden, genellikle
kontraplak veya masiften yapilir. “Masif i¢ kaplama yapilacak ise 7-10 cm genisliginde
1-1,5 cm kalinliginda masif aga¢ postalara vida ile baglanir ve daha sonra yiizeyleri
istenilen renkte boya veya vernik ile igslem goriir. Tekne govde malzemesi ne olursa
olsun, i¢ dekorasyon ig¢in biiyiik bir ¢ogunlukla ahsap ve ahsap tirlinleri kullanilir”
(Tuncel, 2012).

Sekil 31 :Ahsap Yatlarda i¢ Mekan Tasarimi ve Ahsap Mobilya Ornegi
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Siiper yatlarin i¢ mekanlarinda ve mobilyalarinda genellikle biitiinliigii ve
uyumu bozmayacak sekilde ahsap malzemeler tercih edilmektedir. Ahsap mobilyalar
mekanla Dbiitiin olarak tasarlanip, sabit olacak sekilde yerlestirilmelidir. Yat
mobilyalarinda tercih edilen ahsap iirlinlerin ¢esitliligi siirekli artmaktadir, kopiik (PUR)
ve petek (PP) yapili kompozit (sandvi¢) malzemelerin kontrplak ve diger levhalara gore
%40-70 daha esnek, diren¢li ve hafif olmasi yat mobilyalarinda ve i¢ dizaynlarin da
tercih edilmelerine sebep olmustur. Her malzemenin kendine ozel Ozellikleri ve
kullanim alanlar1 vardir. Kullanimi simirli olan MDF kontratabla ve diger ahsap tiirevi
ve ahsap masif malzemeler suyla temas ihtimali ¢ok diisiik olan alanlarda

kullanilmaktadir(Ulay, 2010).

Tuncel (2016), yatlarda malzeme se¢imi ve yerlestirilmesini soyle ifade etmistir;

“Tim mobilya ve i¢ kaplamalarda teknenin iyice havalanabilmesi igin hava
gecigini saglayacak sirkiilasyon sistemi ve menfezler bulunmalidir. Mobilyalarin
hi¢bir sekilde keskin kdse olusturmamasina dikkat edilmelidir. Denizdeki dalga
ve salmimlardan dolayr masa tlizerinde veya raflardaki cisimlerin kayip

diismesini Onlemek i¢in tiim mobilyalarin kenarlarina koruyucu c¢italar
dontilmelidir”’(Tuncel, 2016).

Ahsap kullaniminin yani sira siiper yat mobilyalarindan ilk beklenen &zellik
fonksiyonel olmalaridir. Dar ve sinirl alanlar s6z konusu oldugu i¢in farkli amaglara
hizmet eden mobilyalarin ve yan iirlinlerin olmasi1 beklenmektedir. Bunlarin yaninda;
suda degisken kosullara uyumlu sekilde imal edilmelidirler, yiiksek hiz ve fiziksel
kuvvetle karst karsiya kalabilecekleri i¢in mobilyalarin kose ve kenarlari uygun
formlarda tasarlanmalidir(Tokol, 2011).

Stiper yat mobilyalari, yatin igindeki tesisat ve i¢ govde formuna gore tasarlanip
uretilirler, Uretilen bu mobilyalarda malzeme olarak hafif ve neme dayanikli olan

kompozit malzemeler tercih edilmektedir.

Yatin ana govde malzemesi, nasil olursa olsun i¢ mekanlarda ¢ogunlukla ahsap
ve tiirevi malzemeler tercih edilmektedir. Aksi takdirde yat icinde sicak ve konforlu bir
ortam olugmast miimkiin degildir. Mobilyalarin tasiyict bir fonksiyonu olmamasi
nedeniyle agir malzemeler tercih edilmemelidir, aksi takdirde hareket halindeki yatin

performans kaybetmesine ve yakit tiiketimin artmasina neden olacaktir(Gtiler, 2009).

Yat mobilyalar1 seri yada 6zel iiretim olsun 3D olarak hazirlanan modeller ve

teknik ekip tarafindan hazirlanan 2D teknik resimleri tasarlanip daha sonra inga
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edilmektedir. Mobilyalarin tasariminda alanin ebatlari, yatin boyutlar1 ve stiline uygun
mobilyalar tasarlanmaktadir. Ornegin prizma olmayan, kutu mobilyalarm disinda
ozellikler tasiyan mobilyalar laminasyon teknolojisi gerektirmektedir. Bu islem ise,
iretim siirelerini ve iretimde kullanilan takim ve techizati cesitlendirmekte ayni

zamanda ¢alisma alanina kadar ¢esitli iiretim kalemlerine etki etmektedir(Giiler, 2009).

Son yillarda fretim teknolojilerinin degismesi ve gelismesi, teknolojik
makinelerin ¢gogalmasi, alanda yetigsmis nitelikli elemanlarin olmasi gibi nedenlerle daha
da gelisen yat tasarimi1 ve mobilya tasarim endiistrisi kullanicilarin ihtiyag ve isteklerine

gore kisa siirede tasarlanip tiretilebilir duruma gelebilmektedir.
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BOLUM 4. YUZER MEKANLARDA ERGONOMIK MOBILYA
KULLANIMI

Yiizer mekanlar kullanim alanmin kisithilig1 insan ihtiyaglarinin fazlaligr gibi
nedenlerle birgok islevi icinde barmdirabilmelidir. Ornegin yemek alaninda oturmak
amacli kullanilan bir koltugun alt kisminin ayn1 zamanda esya koymak i¢in bir bolme

seklinde tasarlanmasi ergonomi ile ilgilidir.

Stiper yatlarda kullanilan mobilyalar, kullanicilarin ihtiyaglarini karsilayacak
nitelikte olmalidir ¢iinkii bu tip yatlar eglenmek, dinlenmek ve alternatif yasam i¢in insa
edilmektedir. Yasam alani1 ve mutfak gibi siklikla kullanilan alanlardaki mobilyalar ise
birka¢ kullanim fonksiyonunu i¢inde barindiracak sekilde tasarlanmalidir(\Wachsmann,
2008).

4.1. Yiizer Mekan Mobilyalarinda Ergonomi

Yiizer mekanlar gibi tasarlanmis mekanlarda ihtiya¢ duyulan estetik, konfor,
fonksiyonellik ve saglamlik kavramlar1 zamanla 6ne ¢ikmistir. Kiigiik ve kisitli alanlarin
kullanigh hale doniistiiriilebilmesi i¢in mobilyalarin ortalama insan olgiilerine uygun
olarak tasarlanmas1 gereklidir. Siiper yatlar kisisel amagla kullanilan keyif, eglence ve

alternatif yasam igin tasarlanmig teknelerdir.

Teknolojinin iiriinii olan her aragta ve iiriinde oldugu gibi, yatlarin kullanim
alanini arttirmak i¢in tasarimin katkis1 ve gerekliligi bilinmektedir. Yatlarin tasariminda
duyulan estetik ihtiyaglar ve kullanicilarin 6zel isteklerinin miihendisler tarafindan
yeterli diizeyde karsilanamamasi nedeniyle sadece yat ve yat mobilyalari konusunda
uzmanlagmis tasarimcilar ortaya ¢ikmistir(Ozkusaksiz, 2007).Siiper yatlar gibi ozel
liretim bir yatin tasarim ve mobilyalarinin olusturulmas: siirecinde kisitli alana bagh
olarak yapilan tasarimlar ¢esitlilik ve farkliliklar gostermektedir. Tasarimlarda
ergonomi ve antropometri bilimi dikkate alinmaktadir. Minimum sinirlar gergevesinde
olusturulan bu hacimleri belirlemede antropometri bilimi son derece Onemlidir.
Antropometri  bilimi, insan viicudunun boyutlariyla ilgilenen bir bilim dalidir.
Antropometri bilimi, kisinin viicut dlgiilerini kullanarak bireyin fiziki yapisi hakkinda

bilgiler ve fikirler sunmaktadir.
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Yiizer mekanlarda alanlarin kisitli olmasi nedeniyle belirli viicut 6lgiileri temel
alinarak, hareket halinde, hareketsiz, standart durusta veya otururken ki yapisal 6l¢iiler
belirlenir ve bu 6l¢iiler yatlarin i¢ mekan ve mobilya tasarimlarinda kullanilir (Eliasson,

2007). Olgiilere gore yapilan tasarimlarda ergonomiye dikkat edilmelidir.

Gemi Miihendisleri Odasi’na gore ergonomi kavrami soyle ifade edilmektedir;
“Ergonomi; arag, gere¢ ve makinelerin insan tarafindan maksimum konfor emniyet ve
temkinlikle kullamilabilmesi igin gerekli olan ve insanlarin bilimsel ozelliklerine ait
bilgilerin  toplamidy” (Sharr, 2013). Siiper yat mobilyalarinin tasarlanmasinda
tasarimcilar kisith alani, kullanicilarin minimum ihtiyaglarini karsilayacak sekilde
tasarlamakla yilikiimlidiir(Sharr, 2013). Ergonomi bu nedenle tasarimcilara yardimci

olacak bir kavramdir.

Sekil 32: Yatlarda Ergonomi

Gemi Miihendisleri Odasi’nin “Tekneler ve Yat Projeleri Asgari Cizim Esaslar1”
adli yonergesinde ergonomiden yararlanilarak belirledigi minimum degerler su

sekildedir(GemiMiihendisleriOdasi, 2015):

Gezi Teknelerinde cm Yatlarda cm
Yatak Genislik 53 61
Ayak ucu genisligi yatlarda 33 cm.nin altina diigemez.
Yatak —
Genislik 112 130

Ayak ucu genisligi yatlarda 33 cm.nin altina diigemez.

Yatak Ustiinden Tavana Yiikseklik 86 75

Yatlarda bas ucundan 100 cm. i¢in gegerlidir. Geri kalan boliim i¢in 45 cm yeterlidir.
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Seyyar ranza varsa, tavana yiikseklik 70 75
Kamara duvari ile yatak arasindaki alan 80x50 100x60
Kap1 genisligi (yerden 76 cm yiikseklige kadar) 36 56
Kap1 genisligi (yerden 76 cm yiiksekligin {istiinde) 48 56
Tabandan Net Yiikseklik 180 185
Taban-Tavan aras1 mesafe 187 192
Kiiciik teknelerde oturma amagli kamaralarda 145 -
taban-tavan arasi mesafe
Koltuk yiiksekligi 40 46
Koltuk derinligi 40 46
Koltuk sirtindan diz mesafesi 62 62
Elbise dolabi Boy 35 45
Geniglik 55 60
Yiikseklik 70 80
Net Koridor Genisgligi 55 60
WC Boyutlari 61x86 85x90
Maksimum merdiven basamag yiiksekligi 30 30
Oturma grubu Genislik 40 45
Derinlik ‘4 50
Mutfak tezgah yiiksekligi- genisligi 81-30 81-46
Mutfak baza yiiksekligi- genisligi 7,6-7,6 10-10
2 kisilik yemek masasi 45x70 50x70
4 kisilik yemek masasi 60x90 75x98
6 kisilik yemek masasi 70x110 85x132

Tablo 2 :Tekne ve Yatlarda Minumum Olgii Kriterleri

Stiper yatlarda kullanilacak olan mobilyalarin ve i¢ mekanlarin tasarimlar1 uzun
ve asamal1 bir siiregtir. Mithendislik hesaplamasindan sonra kullanici ve yatin yapisina
uygun ve islevli ¢alismasimi saglayacak olan tasarim siireci baslar. Oncelikle yatin ig
mekaninda yapilacak eylemler belirlenir ve bu eylemlerin gerceklesebilmesi igin gerekli
olan alanlarin hesaplamalar1 yapilir. I¢ alanlar ve buralarda kullamlan mobilyalar
tasarlanirken kullanicilarin  olgiilerine dikkat edilmelidir. Yatlardaki her alanin
planlanmasinda Oncelikle mekanlar arasindaki gecisler iyi kurgulanmali ve
kullanicilarin  mekandan maksimum faydalanmasi saglanmalidir(Aslan, 2010).
Amerikan standartlarina gore ortalama 10 metrelik bir yat i¢in tavan yiiksekligi
giiniimiizde 190 cm’dir. Ancak siiper yat gibi biiyiik 6l¢ekli yatlarda yasam alani,
mutfak ve yemek alani gibi birden ¢ok kullanicinin bir arada oldugu alanlarda rahat

hareket imkani1 ve ferahlik saglanmasi i¢in yiikseklik 200 metreye ¢ikarilir. Yatlarin
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ebatlar1 biiylidikkge tavan yiikseklikleri ve mekan hacimleri de biiylimektedir (Hix,
2011).

Sekil 33: Otururken ve Ayaktayken Goriis A

Stiper yatlarda mobilya tasariminda kullanilacak ergonomik olgii kriterleri
sOyledir: Yasam, yemek alani gibi oturulmasi gereken alanlarda, oturma yiiksekligi
denilen goz hizasi ile zemin arast yiikseklik minimum 100 cm olmalidir. 55-60 cm
derinliginde tasarlanan koltuklar ayak hizasinda koltuklarin 6n kismindan zemine dogru

3-5°'lik hafif bir egim konforlu bir oturma saglayacaktir (Hix, 2011).

Sekil 34 :Yat Formuna Uyumlu Oturma Alani1 Tasarimi

Stiper yatlardaki kamaralarda, yasam ve yemek alani 6lgiilerinin alt sinirinin

altinda kalmayacak ancak en az yer kaplayacak sekilde tasarlanmas1 gerekmektedir.
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Sekil 36 :Lavabo — Klozet — Dus Yerlesimi Ornegi

Alan ne kadar genis olursa olsun siiper yatlardaki merdiven tasarimlarinda,

merdiven birka¢ basamak bile olsa kiipeste olmasi gereklidir. Kiipeste yliksekligi 83-86

cm, geniglik ise minimum 60 cm olmalidir(Aydin, 2013).

Sekil 37: Merdiven Tasarim Olgiileri
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4.1.1. Ergonomi Kavrami

Calisma yasas1 anlamima gelen ergonomi Yunanca kokenli bir sozciiktiir.
Gilinlimiizde ergonomi fizyoloji, psikoloji ve anatomiyi birlikte ele alan disiplindir.
Ergonomi kullanilacak materyalin insanlarin fiziksel, psikolojik ve anatomik yapilarina
ne kadar uygun olduklarin1 ortaya ¢ikararak, o materyali kullanan kisinin gereksiz yere
yipranip zorlanmasini engellemeyi amaglar. Ergonomi genel olarak her alanda

kullanilan bir terim olsa da ¢alistig1 alana gore (mobilya, esya vb.) nitelikleri vardir.

Ergonomik tasarimlarda tam amaca hizmet eden dizaynlara biiyiik yada mega
yatlarda ulasilabilmektedir. Yatlarda kullanilacak ergonomik mobilyalarin tasariminda
farkli degiskenlere dikkat edilmesi gereklidir. Yatlarin sinirli alan barindirmasi, hareket
halinde olmasi, degisken hava kosullarindan dogrudan etkilemesi gibi degiskenler s6z
konusudur. Bu degisenlere dikkat edilmemesi durumunda kullanicilarin psikolojileri

dogrudan etkilenecektir(Kogoglu H. v., 2016).

Biiyiik olg¢ekli olsalar bile siiper yatlarin siirli bir alana sahip olmas1 ve kigisel
mesafelerin insan psikoloji agisindan 6nem arz etmesi yiizer mekanlarda alanlarin nasil
kullanildigin1 ve bu mekanlarin algilari nasil etkiledigi 6nemli bir konudur (Kogoglu H.
V., 2016).Ergonomik alan tasariminda bireysel mesafelerin kosullara gore degisiklik
gostermesi; Ornegin yagisli havada yatta bulunan tim kisilerin kapali mekanda
kalmalarin1 gerektirmektedir. Yat iizerinde kullanicilar ve personel sosyal mesafeleri

kesigse dahi bu etkilesim boliicii duvarlar ile ayristirilmaktadir(Proshansky, 1996).

Dobie (2003), smirli hareket alanina sahip alanlarda bulunmak zorunda olan
kisilerde ortaya ¢ikan hareket hastaligi konusunda biligssel-davraniggr kavramini
tanimlamaktadir. Yapilan arastirmada hareket alani kisitli olan kisilerin bulunduklari
alanda konfor arttikga bu rahatsizliga yakalanma olasiliklarinin azaldigi goriilmistiir.
Mekansal konforun memnuniyetin bir belirleyicisidir. Hareket hastaligi, bulanti, nefes
alma diizensizlikleri, yonelimsizlik ve solgunluk gibi fizyolojik sonuclar ile
iligkilendirilse de konfor yoksunlugunu tanimlamak i¢in de kullanilmaktadir. Yat
ergonomisinin dogru tasarlanmasi kullanic1 ve personelin fiziksel ve psikolojik sagligi

i¢in 6nemlidir(Dobie, 2003).
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4.1.2. Yatlarda Mobilya Ergonomisi ve Konfor liskisi

Konfor, fiziksel ya da psikolojik kolaylik huzur duygusudur. Mekansal konfor
ise isitsel, mekan ihtiyaglar1 ve aydinlatma gibi kullanicilarin sosyal ve psikolojik
ihtiyaclarim1 karsilayabilmedir. Siiper yatlarda konforu saglamak icin islevlere ve
kullaniciya bagli olarak konfor kosullarina, tasarim siirecinde 6nem verilmelidir. Benzer
sekilde mobilyalarda da konforun saglanmasi icin kullanicinin istekleri dikkate
alimmalidir. Konfor kosullarinin olugmasinda 1s1, ses, 1s1k vb. fiziksel mekan 6gelerinin

ozelliklerinin etkilerine dikkat edilmelidir.

Lee ve Guerin’in (2009), “Kullanicinin I¢ Mekan Kalitesi ile Iliskili
Memnuniyeti ve Performansi” konulu ¢aligmasinda, mekanda kalitenin saglanmasi i¢in
hava dolasim sisteminin kalitesi, aydinlatma ¢6ziimleri, 1sisal konfor, yerlesim ve
mobilya yerlesim planinin miisteri memnuniyetine etkisini incelemistir. Bu kosullarin
saglandig1 mekanlarda kullanicilarin sosyolojik, fiziksel ve psikolojik olarak kendilerini

rahat ve glivende hissettikleri sonucuna ulasmistir(Lee, 2009).

Fiziksel konfor, bir kisinin mutluluk ve 06znel rahathiginin biligsel
degerlendirmesine dayanmaktadir ve bireysel ihtiyaclari, amaglar1 ve istekleri anlaml
bir standartta yerine getirmesidir(Ching, 2007). Kullanicilarin fiziksel gereksinimleri
icinde bulunduklar1 g¢evrede ihtiyag duyduklar fiziksel kosullardir. Yat kullanicisinin,
kullandigr mobilyanin uygun olmasi yada kullanicinin olumsuz c¢evresel sartlardan
korunmasi konforu saglayan ve giliven uyandiran gereksinimdir. Fiziksel konfor
kavraminin i¢inde kamaralarin zemin yapilari, boyutlari, giiriiltiilii alanlara mesafesi,
mobilyalar gibi bir¢ok etken bulunmaktadir. Ancak mekanda isitsel konfor saglanmis
olsa bile zemin ve mobilya yiizey malzemelerinin yanlis se¢imi konforun bozulmasina
neden olabilir. Yine mobilyalarda yanlis renk se¢imi ve uygun olmayan aydinlatma,

gorsel konforun bozulmasina neden olabilmektedir (Rashid, 2008).

Galster ve Heser (1981), arastirmalarinda memnuniyet ile fiziksel ve mekansal
etkenler arasinda pozitif yonde iliski bulmuslardir. Aymi sekilde Kaitilla (1993)
arastirmasinda iyi tasarlanmamis kiigiilk yasam alanlarinin memnuniyetsizlige neden
oldugu sonucuna ulasmustir(Ernis 1. , 2012).Bir alanmn tasarimi o alandan beklenilen

performans ile degerlendirilmektedir. Fiziksel mekanin uygunlugunun ve aidiyet
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algisinin olusmasi i¢in insan Olgegine duyarlilik, yeterli alan ve donanim icermesi,

aydinlatma, havalandirma ve akustik rol oynamaktadir.

Siiper yatlarda alan tasarimi fonksiyonel verimlilik ve sosyal psikolojik
ihtiyaclarin desteklenmesi ile ilgilidir. Mekanlar kisilerin gérme, duyma, saglamlik ve
taginirlik gibi hem konforu hem de verimliligi saglayan temel islevsel ihtiyaclarina
karsilik vermelidir. Yat kullanicilarinin ihtiyaglarinin kargilanmasi onlarin mekan1 nasil

algiladiklarini etkilemektedir.

Yat mobilyalarinda konfor kavrami fiziksel alan, gorsel alan ve ergonomi olmak
tizere li¢ alanda incelenmektedir. Fiziksel alan yat icinde hareket 6zgiirligiinii ifade
etmektedir. Fiziksel alanin yatlarda ergonomik olgiitlerde uygulanmast alanin kisith
olmasi nedeniyle zordur. Bu sebeple yat ergonomisinin kendine has kurallar1 soz
konusudur. Ornegin evlerde kullanilan yataklar, yatlarm yap:1 ve kivrimlarma uygun
olmadigindan yer isgal edecektir. Bu nedenle yatin yapisi ve kivrimlarina uygun yatak
mobilyalari tasarlanmalidir. Mimaride iyi bir merdivenin ergonomik 6lgiileri ve ideal
omuz genisligi bellidir. Ancak yatlarin merdiven tasarim Olciileri degiskenlik
gosterebilmektedir. Ornegin merdiven igin 250mm ayak basma derinligi yerine alt
basamagin list basamagin i¢ine gectigi daha dar 6l¢ekli bir merdiven korkuluklarla

desteklenirse daha kiigiik alan kaplayan islevsel bir merdiven insa edilmis olacaktir.

Mobilya ergonomisi ise {irliniin uzun déonem kullaniminda kendini net bir sekilde
ortaya koyan bir unsurdur. Bu nedenle ergonomik odlgiiler uzun arastirma ve incelemeler
ile elde edilmektedir. Bir kiginin yat i¢indeki smirli alanda yaptigi aktiviteler ile
karadaki bir mekanda yaptig1 aktiviteler aym1 degildir. Yatlarda alanin kisitlanmasi
kisilerde rahatsizliga neden olmaktadir. Tavan yiiksekligi bunun en iyi 6rnegidir. Bu
baglamda kullanic1 goziinden goriilerek uygulanan ergonomi 6lgiileri teknenin degerini

miisteri goziinde de siiphesiz arttirir(Goksel, 2006).

Ergonomi ve konfor iliskisinde konforu bozacak elemanlarin tespit edilmesi
gerekmektedir. Temel ergonomik kurallarin yiizer mekanlarda nasil bir degisim
gecirdiklerine dikkat edilmelidir. Siiper yatlardaki bir iist yapinin konforlu olabilmesi
icin mobilyalarin etkilesimli ve ¢ok amagli kullanima uygun olmasi gereklidir.
Aralarinda yeterli mesafe olmayan mobilyalarin arasinda ge¢cmek zor olacaktir. Bu

kurallar cercevesinden mobilya kenarlarinin yuvarlatilmasi can giivenligi agisindan
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onemlidir. Yemek alanlarindaki masa seviyesinden daha yiiksek olan dolaplar alani
daraltacagi gibi kapali mekan hissini daha da arttiracaktir. Kapali alan hissinin yiizer

mekanlarda artmasi ise kullanicilarin saghigini olumsuz etkileyecektir(Sorensen, 2012).

Siiper yatlarda bir alan giris ve ¢ikislarin kolay olmasi i¢in mobilyalar gegis

yoluna gore yerlestirilmelidir(Kogoglu H. v., 2016)

i
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Sekil 38:Yatlarda Gegis Yolu Ornegi

Biiyliik yada kiiglik; yatlarin ebatlar1 nasil olursa olsun, gegis yolu keskin
dontigler olmadan tasarlanmalidir (Sekil 39). Gereksiz ve fazladan doniisler
kullanilmadan ve mobilyalarin ¢ok yakinindan ge¢meden giliverteye ulasilabilmektedir.
Hareket 6zglirliigliniin fazla olmasi konfor ve rahatlik saglamasina ragmen yine de
mobilya koselerin yuvarlatilmas: gereklidir(Kogoglu H. v., 2016). Fiziksel olarak
ferahlik mobilyalarla engellenmis olsa bile karmagik i¢c mekan tasarimina sahip yatlarda

da gegis yollarinin dogru konumlandirilmasi alana ferahlik ve genislik hissi verecektir.
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Sekil 39: Karmasik i¢ Mekan Tasarimina Sahip Yatlarda Gegis Yollar1 Ornegi

Kisinin kendisini bir alana ait hissetmesi islevsel ve duygusal bag ile miimkiin
olmaktadir. Kullanicilar, kendileri i¢in anlam ifade eden mekanlara deger atfederler ve
aidiyet hissi olustururlar. Low ve Altman’a (1992) gére memnuniyetin olusmasinda rol
alan Onemli faktorlerden biri aidiyettir; ¢iinkii aidiyet bir mekan ile ilgili pozitif
degerler, duygular ve yargilar1 igermektedir (Ozen, 2006). Bu nedenle siiper yatlarda
kullanilan mobilyalarin ergonomik olmasi kullanicilarin aidiyet duygusunu arttiracak ve

mekanda daha uzun zaman gecirmesine olanak saglayacaktir.

4.2. Ergonomik Mobilya Kullanim Ornekleri

Stiper yatlarda bulunan yagsam alani, yemek ve mutfak alani, 1slak zeminler ve
kamaralar gibi boliimler alandan maksimum fayda saglanacak sekilde tasarlanmaktadir.
Ancak bu alanlarda yer alan mobilyalarinda ergonomik kriterler ¢ergevesinde
tasarlanmasi gereklidir. Ornegin siiper yatlarda elbise dolab igin ayrilan alanda genislik
minimum 80-100 cm, derinlik 55-60 cm ve yiikseklik kamara yiiksekligi kadar
alinmaktadir. Bu durum dolaplarin kapaklarinin genis olmamasina neden olmaktadir.
Kapak kose birlestirmeleri yuvarlatilarak panjur seklinde yapilmaktadir béylece dolap

kapaklarinin alanda az yer kaplamasina imkan saglanmalidir.
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Sekil 40: Ahsap Dolap Ornegi

Stiper yatlarda elbise dolaplarinin tasarimindan dnce kamaranin yerlesim planina
bakilmalidir ¢iinkii elbise dolaplarina tam boy kapak yapilabilecegi gibi yarim kapak
tasarimi da yapilabilir. Ancak kamarada ¢ekmece alan1 bulunuyorsa elbise dolaplarina
cekmece konulmamalidir. Boylece dolap ve ¢ekmecenin ayni alanda kullanimi

saglanarak alan tasarrufu yapilmasina imkan saglanmis olmaktadir.
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Sekil 41:Yerlesim Planina Gore Elbise Dolab1 Konumu

Stiper yatlarda personel yada kullanici kamaralari igin tasarlanan karyolalar
cogunlukla iskelete sabit olacak sekilde tasarlanmaktadir. Karyolalarda rahatlik ve
konforu saglamak i¢in karyola tablalarinda ¢atlamayan ve donmeyen malzemeler tercih

edilmelidir. Boylece karyolanin kaymasinin oniine ge¢ilmis olunacaktir.

Sekil 42:Cift Kisilik Karyola ve Komodin Ornegi
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Kamara ve karyolaya bitisik yapilan komodinler giivenli bir ortam olusmasini

saglar(Kogoglu H. v., 2016).

Sekil 43:Tek Kisilik Karyola Ornegi

Ayrica yatak ve karyolalar kullanicilarin 6zel esyalarii koyabilecegi sekilde
Olgeklendirilir (genisligi 45-55 cm, derinligi 35-45 cm ve yiiksekligi de 55-65 cm)
boylece kullanici yerinden kalmadan kendisini igin gerekli esyalara ulasim kolaylig

elde etmis olmaktadir.
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Sekil 44: Personel Karyolasi Ornegi

Stiper yatlarda bir banyo mobilyast kullanim amacina gore genel yerlesim
planindaki yeri, tiim dolaplara ulasabilme kolayligi, goriis agisin1 sinirlamamasi banyo
mobilyalarinin konforunu arttiracaktir. 35-60 cm araliginda degisen banyo dolaplarinin
derinligine kars1 lavabo yiiksekligi 80 cm civarinda olmalidir. Alandan tasarruf edilmesi
diisiincesiyle kamara banyolarina dolap yapilmasi tercih edilmemektedir (Aydin, 2013).
Bu nedenle kamaralarin genel yerlesim planlart ¢izildikten sonra kiivet, klozet ve dus
gibi yan elemanlar yerlestirilir daha sonra bu elemanlara uygun bi¢imde dolaplar
tasarlanir. Ancak giinlimiizde c¢ok farkli formlarda lavabo dizaynlar1 yapildigi i¢in
lavabo at1 dolaplar1 lavabo Olgiisiine gore yapilmalidir. Lavabo dlgtileri kisilerin bagini
yikayabilecegi biiyiikliikte, genisligi en az 65 cm, derinligi ise 35-60 cm arasinda
tasarlanir ve silikon ve baglanti elemanlari ile sabitlenir. Malzeme tercihi suya ve neme
dayanikli olmast nedeniyle masif malzeme tercih edilmelidir. Banyonun 1siklandirmasi,
temizligin pratik olarak yapilabilmesi ve batarya gibi boliimlerin elektronik ve elektrik
sistemleri  ile  desteklenmesi  gereklidir(San, 2010).Ergonomik  mobilyalarin
tasarlanmasinda sadece gorsel ve islevsel degil ol¢iilerin uyumlu olmasina da dikkat
edilmesi gereklidir. Olgiilerin uyumlu olmasi kullanicilara kullamm  kolaylig

saglayacaktir.
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Sekil 45: Dogal Isiga Gore Konumlandirilmis Ayna Ornegi

Aynalar banyolarin diizenlenmesinde 6nemlidir. Kullanim ve estetik acgidan
onemli olan aynalar dar alanlarin genis gosterilmesini saglayacagindan dogru aynanin
secilmesi gereklidir. Siiper yatlarda kullanilan mobilyalardan biri olan aynalarin eger
varsa dogal 1s1ikla uygun olarak konumlandirilmasi ve duvar ile biitiinlesik olmasi

banyonun daha genis ve ferah goriinmesini saglayacaktir(Aslan, 2010).

Sekil 46: Dar ve Duvarla Biitiinlesik Olmayan Ayna Ornegi
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Sekil 47 :Tuvalet ve banyo mobilyalar1 yerlesimi

Ergonomik mobilya kullanim 6rneklerinde goriildiigi lizere Olgiiler nasil olursa
olsun mobilyalarin konumlari, bitisik ve sabit monte edilmesi gibi temel prensipleri
aynidir. Farklilik alanin  biiylikligii ve kullanicinin isteklerine gore degisiklik
gostermektedir. Mobilyalarin bitisik olmas1 ve birbirine monte edilip sabitlenmesi, ayak
basma alanin genis olmasii saglayarak, kullanicilarda genis ve ferah alan duygusu

olusturulmasini saglamaktadir.

Sekil 48: Yiizer Mekanlarda Mobilya Konumlar1 Ornekleri
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Kisilerin kimliginin olusmasinda kendini ait hissettigi mekanin ve alanin etkisi
biiyiiktiir. Toplumsal olarak ait olma hissi diger bireylerle iletisim halinde olarak elde
edilse de mekansal aidiyet bireylerin o alanla duygusal bag kurmasi ile mimkiindiir.
Yatlar siirl1 alanda yasam olanaklari sunan yiizer yapilardan oldugundan kullanicilarin
aidiyet duygusunun olugmasi igin ev ortamina en yakin ortamin yaratilmasi gereklidir.
Ev ortamina en yakin ortam ise alanin dogru tasarlanmasi ve ev hissi uyandiran

mobilyalarin kullanilmasi ile miimkiindiir(Aydin, 2013)

Mekana baghilik ve aidiyet bireysel kimligin tanimlanmasi ve toplum igindeki
kimligin olugsmasinda 6nemli rol oynamaktadir. Mekani1 bireysellestirme kavrami
kisilerin o alanin kendi yararlarina gore kullanabilme anlamini igermekte ve kisinin
egemenlik alanini ifade etmektedir. Kisiler kendilerinin egemenlik alanlarinda giivende

hissederler ve aidiyet algis1 olustururlar(Gustafson, 2011).

Yasam alanlarmin bireysellestirilmesi kisinin beklentilerinin kargilanmasi ve
imkanlarinin kisitlanmamasi ile miimkiindiir. Mekan1 bireysellestirme bir yerin veya
mekanin doniistiiriilmesinde, ortaya ¢ikan bir otorite ve denetim gdstergesi oldugunu da

gostermektedir.

Bir yatin mobilyalarinin fonksiyonel kullanim1 igin gerekli standartlar
bulunmaktadir. Bu standartlara gére hareket edilmesi, olas1 kazalar1 aza indirerek yatta
konforun maksimum seviyede saglanmasina yardimci olacaktir. Bir yatin basarili
olmasi; yat mekaninda insanlara sunulan performans imkanlari ile dogrudan orantilidir.
Bu imkanlar fiziksel ¢evre faktorleri, prosediirleri, kisisel ve geometrik dl¢timleri igeren

tanimlarin gerekliligini icermektedir (Bayizithioglu, 2009).

55



BOLUM 5. SONUC

Tarih boyunca insanlarin yasadigi mekanlar1 diizenleme ve Kisisellestirme
arzusu olmustur. Insa edilen ilk mekanlardan giiniimiizde kullanilan modern ve
alternatif mekanlara kadar yasam alanlar1 kullanicilarinin kimliklerini tasiyan birer
mahremiyet bolgesi olmuslardir. Insanlar yasam alanlarmin ihtiyaglari, inanglari,
aktiviteleri ve estetik zevklerine gore yeniden kurgulamigladir. Toplumsallagma ile bu
mekanlara farkli ve yeni anlamlar yiiklenmis ve giindelik hayat1 diizenleyen kurallarin

Olugmasina neden olmustur.

Mekan kavraminin zamanla gelismesi ve alternatif yasam alanlarinin ortaya
¢ikmasi, mekan kavraminin, yeniden kurgulanmasina neden olmustur. Yeni ve alternatif
yasam alanlarindan biri olan yiizer mekanlar, kendi i¢in bircok ceside sahip olsa da
giiniimiizde siklikla yasam alani olarak kullanilan yatlar bunlarin en modern ve son

orneklerini olusturmaktadir.

Denizcilikte; yat iizerinde ergonomik uygulamalar adina; belgeler, genelgeler ve
kilavuzlar hazirlayan, MCA (Maritime and Coastguard Agency, Denizcilik ve Sahil
Giivenlik Kurumu) gibi kuruluslar bulunmaktadir. Bu kuruluslar; yat ve yat mobilyasi
tasariminin, temel standartlarini belirlemektedir. Diger ayrintilar ise kullanicinin, istek

ve Ozelliklerine gore tasarlanmaktadir.

Her gegen yil yatlar1 kullanan insan sayis1 artmaktadir alternatif yasam alani olan
yiizer mekanlarda konfor seviyesinin yiikseltilmesi gemi mimarlar1 ve tasarimcilarin ana
gorevlerinden biri haline gelmistir.24 saatlik yasam alani olan yatlarda, aidiyet duygusu

kullanic1 ve personel fark etmeksizin ergonomik mobilya tasarimlari ile miimkiindiir.

Yat kullanicilari, bilmedikleri mekana kendilerine ait 6zel esyalar1 gotiirerek
yasam alanina katki yapabilmektedirler. Bunun yani sira aidiyet duygusu yapilan
eylemler, hobilerin devam ettirilmesi ve sosyal aktivitelerin yapilmaya devam edilmesi
ile de olugsmaktadir. Aidiyet duygusunun olugsmasinda ergonomik mobilyalar énemli bir

kriter olsa dahi kullanicilar i¢in tek basina yeterli degildir.

Bu nedenle yiizer mekanlarin bir ¢esidi olan siiper yatlarda kullanilan mobilyalar
incelendiginde yasam alanlarinda kullanicilarin  kimliklerini yansitan ergonomik

mobilyalarin, kisilerin alanda daha fazla zaman gegirilmesine neden oldugu sonucuna
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ulagilmistir. Genel tasarimlara bakildiginda ise siiper yatlar yasam alani, yemek ve
mutfak alani, 1slak zeminler ve kamaralardan olusmaktadir. Kamaralarda kullanilacak
ergonomik mobilya tasarimlari kullanicinin konforunu saglayacagi ve saglikli bir uyku
ortami yaratacagindan ev konforu saglamaya en yakin alandir. Kamaralarda giin
1s1g8indan faydalanma ise kullanicilarda gece giindiiz karmasasini yasamasinin Oniine

gececektir.

Ortak yasam alanlarinda kullanilan mobilyalarin tasariminda ise ortak aktiviteler
ve ailenin birlikte kaliteli zaman geg¢irmesine olanak saglamalidir. Bu nedenle yatlardaki
yasam alanlarinda kullanilan mobilyalarin genis ve ferah yerlestirilmesi, kullanicilarin

birbirlerini gérecek sekilde yerlestirilmesi mekana olan aidiyet duygusunu arttiracaktir.

Mekanlar insan {iriinii yapilardir ancak mekanlarin kisisellestirilmesi ve zevklere
gore kurgulanmasi kisisellestirilmesine neden olmaktadir. Yat 6rneginde oldugu {izere
fiziksel olarak tasarlanan yatlarin i¢ mekan dizaynlar1 kullanicinin dlgiilerine ve
alanlarin fonksiyonel kullanimina dikkat edilerek yapilirken, i¢ mekan alanlarinda
kullanilan  mobilyalar ise bircok islevi biinyesinde barindiracak  sekilde
tasarlanmaktadir. Burada amag¢ kullanicinin  6zel alanina indik¢e tasarimlarin

bireysellesmesini saglamaktadir.

Fitlirist mimarlarin gelecekte olacagmi idea ettikleri ylizen sehirler ve su
istiinde yasama iligkin gelistirdikleri projeler denizi insanlarin yasama alani olarak
mekansallagtirmaktadir (Gerlahc, 2004). Yiizen mekan kavraminin en sik rastlanan
Ornegi yatlar ve i¢ mekanlaridir. Su iizerindeki alternatif yasamin kisiler tarafinda daha
da tercih edilir olmasini saglamak i¢in, yatlarda kullanilacak olan mobilya tasarimlarina
ve bu mobilyalarin kullanim fonksiyonlarina dikkat edilmesi gereklidir. Bu nedenle
ergonomik mobilyalarin tasarlanmasi alandan maksimum fayda saglanabilmesi icin
gereklidir. Sonug¢ olarak siiper yatlarda kullanilan mobilyalar kullanicilarin mekanda
zaman gecirme siiresini arttirmaktadir. Yat alanlarinin konforu saglayacak sekilde
diizenlenmesi ve daha sonrasinda ise ev ortami, ev konforunu saglayacak ergonomik
mobilya tasarimlarinin eklenmesi gereklidir. Bu etkenler tamamlandiktan sonra
kullanicinin  kisisel isteklerine uygun ayrintilar tasarimin igine yerlestirilmelidir.
Mobilya ergonomisi alan kullanimi ile bir bitiinlik olusturacak sekilde

kurgulanmalidir.
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EK

TEKNIK TERIMLER

Bas: Deniz teknelerinde 6n taraf (TDK, 2011).

Borda: Geminin veya kayigin yan1 (TDK, 2011).

Deplasman: Belirli bir durumda yiizen geminin teknesinin tasirdigi suyun ton olarak
hacmi (Dear ve Kemp, 2005).

Direk (mast): Verici dalgaligin elden geldigince genis bir alana yayinda bulunmasini

saglamak amaciyla dikilen uzun ¢elik direk (Dear ve Kemp, 2005).
Giiverte: Gemide ambar ve kamaralarin tistli (TDK, 2011).

Kabin: Gemilerde, ugaklarda, uzay gemilerinde kiigiik bélme (TDK, 2011).
Kamara: Gemilerde oda (TDK, 2011).

Kig: Deniz teknelerinde art taraf (TDK, 2011).

Kokpit: Kaptan kabini (TDK, 2011).

Tekne: Geminin omurga, kaburga ve kaplamadan olusan temel boliimii (TDK, 2011).
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