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OZET

SULTAN ABDULAZIiZ DONEMi OSMANLI DONANMASINDA
MODERNLESME

ALGUL, Behice
Yiiksek Lisans Tezi, Tarih Anabilim Dah
Tez Damismani: Dr. Ogr. Uyesi Naim SONMEZ
Subat, 2019, 224 sayfa

Deniz giicii; gemiler, tersaneler, miirettebat ve kaptanlardan olusup birden fazla
bileseni olan ige ice bir yapiy1 ifade eder. Bu yapinin modernizasyonu i¢in ise egitilmis
ve uzman personele, modern gemilere ve bunlarin ihtiyaglarinin karsilanabilmesi i¢in
istikrarl1 bir ekonomi, dolu bir hazine gereklidir. Deniz giicliniin ¢agin ihtiyag¢larina gore
modernize edilmesi ya da edilememesi devletler i¢in bir avantaj veya dezavantaja
dontiisiir. Bu pargalardan birinin modern tekniklerden geri kalmasi deniz giiciiniin
etkisizlesmesi sonucunu dogurmaya yeterlidir. Nitekim Osmanli Devleti biinyesinde
Sultan Abdiilaziz doneminde yapilan 1slahatlarda deniz kuvvetleri bakimindan ilk olarak
gemi teknolojisi ilizerinde durulmus, tersaneler yenilenmis, Avrupa’dan getirilen
teknolojiyle cagdas bir donanma kurulmak istenmistir. Ancak bu ithal teknolojiyle
hakim, yerli, uzman personel yetistirilememesi dolayisiyla donanmadan beklenen verim

alinamamis, yapilan deniz harekatlar1 basarisizlikla sonu¢lanmustir.

Anahtar Kelimeler: Abdulaziz, Bahriye, Donanma, Modernizm, Osmanli, Tersane.
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ABSTRACT

MODERNIZATION OF THE OTTOMAN NAVY DURING THE REIGN OF
SULTAN ABDULAZIZ

ALGUL, Behice
M. Sc. Thesis, Department of History
Supervisor: Asst. Prof. Naim SONMEZ
February, 2019, 224 pages

Naval Force states a construction which evolves more than one component
consisting of ships, shipyards, crew and captains. For modernisation of this
construction, it is necessary to have full of treasure and a steady economy in order to be
served the purpose for educated and specialist staff and also modern ships. According to
necessity of period, it transforms into advantage and disadvantage for states whether
naval force is modernisedor not modernised. It is enough to cause the outcome which
naval force is ineffective as a result of keeping behind from one of these tools without
modern techniques. Hence, the period of Sultan Abdiilaziz including Ottoman Empire,
with regard to naval forces, first of all, naval technology had been urged upon and
shipyards had been renewed; also a contemporary navy had been established with
European technology. However, naval operations could go badly and expected
efficiency couldn’t be obtained because a local expert having a command of this

imported technology couldn’t be brought up.

Keywords: Abdulaziz, Admiralty, Navy, Modernism, Ottoman, Shipyard
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TEZ METNI



GIRIS

Diinyadaki canliligin temel kaynag1 olarak one siiriilen tezlerden biri olan su,
insan yasaminin ve siirdiirilebilmesinin de en 6nemli unsuru olmus hatta biiyiikk su
kiitlelerinin yakininda bulunan toplumlar fayda alanlarmi g¢esitlendirerek sudan
yararlanmiglardir. Beslenme, ulasim ve nakliyede sagladigi biiyiik kolayliklar
sonuncunda denizler 6zellikle kiy1 seridinde yasayan toplumlar i¢in karadan daha fazla
vatan olmustur.1 Bilhassa tasimacilik konusunda 6nce insan, ardindan mal ulasiminda
en kolay ve hizli yol olmasiyla birlikte suyun insan hayatinda ve insanlik tarihindeki
yeri artmis, uzak ve farkli toplumlarin etkiletisimi ile uluslararasi iligkilerin gelisimini
saglamistir. Mal ve insan tagimaciliinda sagladig1 ucuzluk, giivenlik ve hiz kolayliklar
sonucunda denizler donanma kuvvetlerinin yani silahli deniz giiclinin meydana
getirilmesiyle diinya siyasi tarihine yon verecek bir hal almistir. Kisacas1 ylik ve yolcu
gemileriyle, liman hizmetleri deniz ticaretini, deniz ticareti ise “Deniz Giici nii
dogurmustur. Denizcilikte ileri giden toplumlarin uygarlik seviyeleri ise siirekli
yiikselmistir.2 Tarih boyunca biiyliik medeniyetlerin denizlerin ve onlarin karalarin
icleriyle iliskisini saglayan biiyiik nehirlerin ve gollerin kiyilarinda meydana gelmis

olmalar bir rastlant1 degildir.

Su ile baglayan medeniyet niiveleri sayesinde insan, ihtiyaglar1 ve idealleri olan
bir varlik oldugundan, hem yasam bi¢iminde hem de yasadigi ¢evrede daimi bir degisim
cereyan1 yaratmistir. Degisim ve gelisim fasilalar halinde olsa da asla durmamis, bu
yeniliklere ayak uyduran millet ve topluluklar varlik sahasinda devamliliklarini
saglarken direnenler ise yok olmaya mahkiim olmuslardir. Modernizasyon ve degisimin

toplumlar arasinda tasinmasi, savas, go¢ ve ticaretle olmus, uzak mesafelere ise yapilan

! Denizciligin ortaya ¢ikis tarihine baktigimizda iki faraziye ile karsilasiriz. Birincisi ilk denizyolu
araglarina Cin medeniyetinde rastlanildig, ikincisi ise suda yol alan ilk aracin yaklasik olarak M.O
3000’lerde Misirhilar tarafindan icat edildigi seklindedir. Fakat her ne kadar ilk denizcilik araglari
nehirlerde kullanilmig olsa da sonraki siirecte ortaya ¢ikacak biiyiik ¢apli denizcilik faaliyetleri, ticaretin
besigi olan Akdeniz’de gelismistir. Oguz Alplagin, (1972), Denizlerin Fethi Gemicilik Tarihi, Yal¢in
Ofset Yay., Dizi 77. Ankara: s. 3-5.

2 Tillay Duran, (2002), Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Tarihi Arastirmalar ve
Dokiimantasyon Merkezleri Kurma ve Gelistirme Vakfi, istanbul: s. 35. ; Hayri R. Sevimay, (1992),
Osmanlidan Giintimiize Denizcilik Sektorii Politikalar, Uygulamalar, Sorunlar Ve Coziimler,y.y.y s.1.;
Unal Ozdemir, (2015), “Tarihte Tiirk Denizcilik Faaliyetleri ve Giiniimiiz Limanlarinin Gelisim Siirecine
Olan Etkisinin Incelenmesi”, ODU Sosyal Bilimler Arastirma Dergisi, C. 5, Ordu: s. 422- 423.



deniz ticareti, gogler ve savas gemileri ortaya konan gelisim 6gelerinin baska toplumlar

ve cografyalarca taninmasini saglamistir.

Insanoglunun deniz ulasiminda kullandig1 gemiler, yeryiiziindeki sularin tiirleri
ve iklimsel degisikliklere gore cesitlilik gostermistir.® Toplumlar gemi tipi ve denizcilik
deneyimlerine gore denizlere hakim olmus, denizlerin sagladigi kaynak ve imkanlardan
daha iyi faydalanmak icin baslayan rekabet, giiniimiize dek devam etmistir.” Bu
baglamda tarih, devletlerin diinya hakimiyeti kurmada deniz faaliyetlerinin 6nemli bir
rol oynadigimi ortaya koymaktadir. Baris doneminde devletlerin ekonomisine katkida
bulunan denizcilik faaliyetleri, savaslarda savunma ve saldir1 giicii olarak devreye
girmis ve tarihsel siirecin, bugiinin ve gelecegin 6nemli bir parcasi olmustur.’
Denizlerin bu 6zelligini fark eden ve onu dogru degerlendiren devletler ise emperyal
giic olma yolunda 6nemli avantajlar kazanmis ve kurduklar1 devletler/ imparatorluklar
uzun Omiirlii olmuslardir. Ozetle denizlerin &nemini idrak edemeyen devletler bu

eksikligin bedelini agir 6demis, ya ¢6kmiis ya da iistiinliiklerini kaybetmislerdir.®

Diinya tarihine baktigimizda ilk biiyiik Bat1 imparatorlugu olan Roma’nin Bati
Akdeniz’de hakim deniz giicii olan Kartaca ile M.O 264-146 yillar1 iginde yaptigi Pén
Savaglari’nin nedeninin Kartaca’nin sahip oldugu avantajlari elde etmek oldugunu
goriiyoruz. Roma’nin Kartaca tizerinde Pon Savaglari'yla sagladig: iistiinliik ona, M.S.
V. yiizyila kadar elinde tutacagi hakim bir statii saglamisti. Roma’nin ¢Okiisiiniin
ardindan kita Avrupa’si bir karanliga biirliniirken yine denizcilik ve ticaretle ilgilenen
Venedik, Ceneviz, Cenova, Pissa gibi Italyan sehir devletleri dogunun uygarlik ve
kiiltiirtinii Avrupa’ya tasimis ve bu Akdeniz ticareti sayesinde 6nemli bir giice ulagsmay
basarmislardi. Gii¢lii donanmalar1 ve deniz giicleri sayesinde Ozellikle Ege’de Bati
Anadolu beyliklerinin bagslattigi ve zaten oldukga ge¢ baslayan Tiirk denizcilik
faaliyetlerinin Oniine gegmeyi bilmislerdi. XV. yilizylldan itibaren Akdeniz ve
Karadeniz’e hakim olan Osmanli Devleti ise ne yazik Ki ilerleyen zamanlarda deniz
giiclinlin 6nemini yeteri kadar kavrayamamis, Avrupa’da meydana gelen okyanuslara

dayanikli gemi teknolojisi takip edilmedigi gibi, yeni teknolojilerde iiretilmemis ve bu

¥ Sevimay, a. g. e., s. 1.

*Duran, a. g. e., s. 35.

® Ozdemir, a. g. m., s. 422,

® Salih Ozbaran vd, (2009), Baslangictan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, 1. Bask,
Deniz Basimevi Miidiirliigii, C.1 Istanbul: s. 11.



hatalar diger aksakliklarla da birlesince deniz giicii konusunda geri kalmmustir. Ote
yandan XV. vyiizyllda Akdeniz ticaretinin Osmanli tekeline girmesiyle okyanuslara
acilan Ispanya ve Portekiz, bu seyahatlere uygun gemiler insa ederek gemi
teknolojisinde biiyiik ilerlemeler kaydetmislerdir. Bu okyanuslara dayanikli gemiler
sayesinde yeni deniz yollar1 ve kitalar kesfedilmis ve sahip olduklar1 deniz giicii
sayesinde buralarda hakimiyet saglamislardir. Son olarak Ingiliz deniz kuvvetleri
1588°de Ispanyollarin “Yenilmez Armada st maglup ederek denizlerde liderligi ele
almis, “Uzerinde Giines Batmayan Imparatorluk’u kurmus ve giiclii donanmasi

sayesinde elde ettigi liderligi uzun siire muhafaza etmeyi bilmistir.

Osmanli Devleti’nde ise diger kurumlarinda oldugu gibi donanmanin da Bati
teknolojileriyle yeniden teskilatlandirilmasi ancak Ill. Selim (1789- 1808) devrinde
baslamis fakat Avrupa’dan getirilen uzmanlarla baslayan modernizasyon i¢ ve dis
engellemeler sonucu istenilen boyutlara ulasamamistir. 1861°de Sultan Abdiilaziz’in
donanma odakli ordu politikasi ile Osmanli donanmasi Avrupa’daki donanimlara sahip
gemilerden olugsmus bir goriiniim kazanmis olsa da bu gemilerin makinelerinin yurt
dahilinde iiretimi ve bakimi miimkiin olmamistir. Iste bu durum, calismamizin
odaklandig1 ve yalniz bir padisahin saltanat siiresini degil, tarihsel bir siireci ifade eden
modernizasyonun kapsamli bir sekilde ele alinmasinin faydali olacagi fikrini
dogurmustur. Tirk milletinin gemi teknolojisi ve denizcilik kabiliyetlerinin nasil
gelistigini, kisa zamanda onemli ilerlemeler kaydedilmis olmakla bu basarinin nigin
stirdiiriilebilir kilinamadigin1 gérmemizi saglamasi agisindan en bagindan itibaren Tiirk
denizciliginin ve gemi teknolojisinin gelisimini ¢alismamizin igeriginde ele alarak,
vurgulanan déneme nasil gelindigi ve siireci etkileyen nedenlerin neler oldugu,
basarisizlikla ilgili taraflarin giiniimiizde de devam eden iddialarin1 yorumlamaya

calisacagiz.

Bahriye gibi bir devlet kurumunun modernizasyonu incelenirken yapilacak
caligmanin ¢esitli yonleriyle ele alinmasi gerekir. Bunlar arasinda gemi tiretim yerleri
olan tersaneler, buralarda iiretim isiyle ilgilenen elemanlar, gemileri idare edecek
personel, donanmanin sevk ve komutasinin teslim edilecegi, inisiyatif alacak kaliteli
subaylarin egitim kurumlarinda yetistirilmesi, ekonomik imkanlar gibi bircok basligin

irdelenmesi gerekmektedir



Ug béliimden olusan bu tezin ilk boliimiinii denizci milletler igin biiyiik dSneme
sahip olan denizcilik geleneginin Tiirk milleti i¢in hangi sartlarda basladigi ve bu
sartlarin nasil gelistigi ve siirekliliginin saglanip saglanmadigini takip edebilmemize
olanak tanimasi agisindan Tirk denizcilik tarihiyle ilgili bir 6zet olarak hazirladik. Bu
boliimde daha ¢ok genel tarih {izerine yazilmis eserler ve aragtirma c¢aligmalarindan
faydalanildi. Bu calismanin esas hiiviyetini kazandig1 alan ikinci ve iigiincii boliimler

olmustur.

Ikinci bolimde Sultan Abdiilaziz’in tahta c¢ikist ve donanma 1slahatlar
konusunda fikirlerinin nasil gelistigi, askeri, idari ve egitim alanlarinda yapilan
yeniliklerin neler oldugu ve bunlarin maliyeye etkileri tizerinde duruldu. Saltanat yanlisi
ve Kkarsitlarinin giliniimiize dek siiren donanma modernizasyonunun gerekli olup
olmadigina dair tartismasi her iki bakis acisiyla da ayr1 ayr1 ele alindi. Avrupal
devletlerin Osmanli donanmasinin yenilenmesi konusunda nasil bir konum belirledikleri
ve Batili uzmanlarm bu dénemde Osmanli bahriyesi biinyesinde verdikleri hizmetlerin
fayda ve zararlar1 incelendi. Kullanilan kaynaklar arasinda bu donemde yazilmis

hatiratlar, arsiv belgeleri, akademik ¢alismalar ve bilimsel eserler yer ald1.

Ugiincii  boliimde, Ortacagdan modern diinyaya gemicilik teknolojisinin
gelisimi ve bu gelisime milletlerin katkilar1 ele alindi. Batili devletlerin elde ettikleri
teknik ve bilimsel yeniliklerin Osmanli bahriyesine intibakinin nasil gerceklestigi ve
hangi asamalara ulastigi incelendi. Tersane-i Amire biinyesinde yapilan 1slahat
girisimleri iizerinde duruldu ve Sulatan Abdiilaziz Doénemi sonunda Osmanl
bahriyesinin ulastigi deniz giicii arsiv belgeleri ve arastirma galigmalar1 iizerinden
belirlenmeye ¢alisildi. Son olarak yapilan ¢alisma ve c¢abalarin basariya ulagamamasiyla
ilgili vardigimiz kanaatler siralandi. Kullanilan kaynaklar arasinda bu dénemde yazilmis

hatiratlar, arsiv belgeleri, akademik ¢alismalar ve bilimsel eserler yer aldi.
Arastirmanin Problemi

Osmanh tarihi biiyiik bir imparatorluk ve kiiltlir birikimi ile diinya tarih
sahnesinden ¢ekilmis olsa da bu devletin ve onun etkiledigi milletlerin Osmanli tarihine
ilgisi biiyiik oranda giiniimiizde de siirmektedir. Bu kadar genis sinirlara ulasmis ve
bircok milleti etkilemis olan bir imparatorluk hakkinda elbette olumlu veya olumsuz

bircok goriis ve diislinceye rastlamak olagandir. Ancak bu goriis ayriliklar1 yalnizca



devlet ile diger milletler arasinda ortaya ¢ikmamig, Osmanli diisiiniirleri arasinda da
ayni konu iizerinde derin gorlis ayriliklar1 yasanabilmistir. Bu c¢aligmada yine goriis
farkliliklarinin adeta iki kutup haline gelmis oldugu bir konu olan Sultan Abdiilaziz’in
giiclii bir donanma olusturma politikasinin nasil algilandigi, basarili olundu mu,
olunmadi m1 seklindeki goriisler ¢alismanin problemini olusturmaktadir. Problemin

¢Oziimiinde asagidaki sorularin cevaplari aranmistir.

Sultan Abdiilaziz donanmanin 1slah1 ve maliyenin iflasi arasinda bir tercih

yapmis midir?
Mali iflas pahasina donmanin modernize edilmesi karar1 dogru muydu?

Sultan Abdiilaziz’in Osmanli donanmasini barig kosullarinda ii¢ kez yakmis
olan Ingilizlere donanma ismarlamasi ve bu donanmanin egitim alaninda gelisimini

Ingilizlere teslim etmesi dogru muydu?

Avrupa’dan getirilen yabanct uzmanlar Osmanli donanmasinda gergekten

faydali olmus muydu?

Gelinen noktaya bakildiginda Osmanli donanmasi ger¢ekten Akdeniz’deki

ticlincii biiyiik giic olabilmeyi bagarabilmis miydi?
Arastirmanin Amaci

Arastirmanin amact Sultan Abdiilaziz doneminde etkin olarak donanmaya
yonelmis olan modernizasyon ¢alismalarin nigin basarisiz oldugunun nedenlerini
tespit etmektir. Sultan Abdiilaziz’in gosterdigi ¢abay1 diger padisahlarin ¢abalarindan

ayiran nitel degerler, gostergeler nelerdir? Irdelenmeye galisiimustir.
Arastirmanin Onemi

Diinya tizerindeki tim devlet ve toplumlar i¢in bagimsizlik ve ya baskin gii¢
olma noktasinda bilimsel gelismelerin takibi, yeniliklerin kagirilmadan devlet ve toplum
mekanizmalarina uygulanmasi ve yeni icatlar yapilmasi hayati 6neme sahiptir. Osmanl
Devleti de bekasini korumak iizere her ne kadar Avrupali devletlerin teknolojik olarak
gerisinde kalmis olsa da bu acig1 kapatmak iizere cesitli ¢aba ve caligmalarda
bulunmustur. Arastirmanin, bu c¢abalarin donanma alaninda biiyilk 6nem kazandigi

Sultan Abdiilaziz Doénemin de uygulanan politikalarin anlagilmasi, tespit edilen



hatalarin gelecekteki benzer durumlarda tekrarlanmamasi ve fikirler edinilmesi

acisindan 6nem tagidigini diistinmekteyiz.
Arastirmanin Hipotezi

Osmanl1 Devleti biinyesinde modernizm ve gelenekgilik arasinda uzun siiren
miicadeleler Osmanli toplumunda 6zellikle yenigeriler ve reformist sultanlar arasinda
biiyiik sorunlara yol agmistir. 1826’da Yenigeri Ocagmin kaldirilmasi ve Avrupa’da
meydana gelen yeni siyasi rejimlerin Osmanli toplumu tizerindeki etkileri ile birlesince
bu miicadele farkli bir hal almistir. Islahat yapmak isteyen, yenilik¢i sultanlar ve
1slahatlara karsi ¢ikan gelenekgi yenigeri ve ulemanin yerini, 1slahat yapmak isteyen,
ancak oOncelikle rejimin degismesi taraftar1 olan devlet adamlar1 ve 1slahat yapmak
isteyen, ancak mutlak egemenlik haklarindan vazge¢mek istemeyen, yani rejim
degisikliginden yana olmayan padisahlar arasindaki bir miicadeleye doniigmiistiir. Bu
miicadele sonucunda Osmanli Devleti yikilmadan 6nce egemen gii¢ olarak kalan son iki
padisahindan biri olan Sultan Abdiilaziz tahtindan indirilmis, modern bir donanma
kurmak iizere yaptig1 tiim 1slahatlar bu darbe girisimi ile sonra ermistir. Bu durumda
Osmanli donanmasi i¢in yapilmak istenen modernizasyonun istenilen basariya
ulasamamas1 ne yalmz sultanin yanlis politikalari ne de devlet adamlarinin
dirayetsizliginin bir sonucudur. Bu son, birbiriyle uyum iginde caligmasi gereken ancak
iki karsit taraf haline doniismiis idarecilerin olusturdugu catisma ortaminin kaginilmaz

sonucudur.
Arastirmamin Kapsam ve Simirhihiklar:

Arastirmanin aldig1 isim neticesinde ¢alismaya Sultan Abdiilaziz donemi ile
baslamis olmakla birlikte calismada temel alinan modernizasyon kavraminin ancak
kadim bir gelenek ve altyap: siireci ile anlagilmasimin miimkiin olacagi goriilmiistiir.
Genis bir siireci ifade etmesi nedeniyle Tiirklerin bin yildir yasadiklari cografya elverisli
olmasina ragmen nicin denizcilik konusunda yeterince gelisme gosteremediklerinin
anlagilmas1 agisindan kapsamimiza Tiirk denizciliginin gelisimini de dahil etmeyi
faydali bulduk. Ardindan asil konumuzu iceren Sultan Abdiilaziz doneminde ne tiir
donanama politikalar1 uygulandigi, mali, egitimsel ve askeri alandaki 1slahatlarin nasil
gerceklestirildigi, tersanede hangi islahat ¢aligmalarin yapildigi, gemi edinimlerinin

hangi yollarla saglandig1 hususlarina yer verilmistir.



Arastirmanin Yontemi

Arastirma konumuzu belirleyip, ardindan bu konuya dair her hangi bir ¢alisma
yapilip yapilmadigina dair bir literatiir taramasi yaparak calisma konumuzla ilgili
herhangi bir calisma olup olmadigimi arastirdik. Konuya yakin ancak farkli déonemleri
iceren calismalar tespit edilerek bunlarin izledikleri yol 6rnek alindi. Calisma ile ilgili
uzman kisilerin goriislerine basvuruldu. Calismayla ilgili olarak Bagbakanlik Osmanli
Arsivine gidilerek konuyla alakali belgeler temin edildi. Ayrica Deniz Miizesi Arsivine
gidilerek buranin arsivinden de faydalanmak konusunda izin alindi. Ancak Basbakanlik
Osmanli Arsivindeki belge kapsami daha genis oldugundan damismanlik konusunda
arsivden faydalamildi. Ikinci asamada Istanbul Universitesi Merkez Kiitiiphanesi
kataloglarinda iki haftalik katalog taramasi yapildi ve tliniversite mezunlarina ait 1940’11
yillarda verilmis olan bahriye alaninda yazilmis bitirme tezleri incelenerek son derece
kiymetli ¢aligmalardan faydalanildi. Beyazit Halk Kiitiiphanesi, IBB Ahmet Kabakli
Halk ve Cocuk Kiitiiphanesi, IBB Hac1 Bektas-1 Veli Halk kiitiiphanesi kitapliklarina
gidildi. Kiitiiphaneler iizerinden ulasamadigimiz cesitli am ve hatiratlar ile YOK
lizerinden yaptigimiz taramalarda karsilastigimiz konuyla ilgili akademik ¢aligmalar ise

internet tizerinden temin edildi.



BIiRINCi BOLUM

TURK DENIZCIiLiGINIiN TEMELLERI VE XIX. YUZYILA KADAR TURK
DENIZCILIGININ GELiSiMi



1.1. ILK TURKLER VE DENIiZCIiLIiK

Tiirklerin anayurdu olan Orta Asya’nin sinirlarina baktigimizda batida Hazar
Denizi, kuzeyde Kirgiz Bozkirlar1 ve Altay daglari, doguda Mogolistan ve BEICin Halk
Cumbhuriyetinin batis1 (Dogu Tiirkistan), giineyde Tibet platosu, Karakurum-Hindukus-
Kopet daglar ile sinirlanan Asya kitasinin orta kesiminde yer aldigini gtiriiyoruz.7 Bu
haliyle diinya tarihinde derin izler birakmis olan Tirklerin denizlerden uzak karasal bir
cografyanin insanlar1 oldugunu anliyoruz. Ancak gogebe bir toplum hayati olan ve farkl
cografyalara yayilan Tiirk topluluklarinin bazilari erken dénemlerden itibaren denizsel

bélgelere ulasmislardir.®

Tarihin ilk caglarinda bolgelerindeki ticaret yollarina hakim olmak Tiirk
devletlerinin temel politikasini olusturuyordu. Seferlerinin hedefine denizler ve biiyiik
suyollarin1 koyan Sakalar, Asya Tiirk toplumlar1 i¢inde ilk denizci topluluk olmustu.
franl1 tarih¢i Hondmir’in eserinde gecen Timur’un, Yildirnm Beyazit’a yazdig
mektupta; “Senin atalarin gemici idi” s6zii, muhtemelen Sakalarin faaliyetlerine bir

atift.®

Orta ¢agda Uygurlar, Tirgesler, Hazarlar vs. gibi Orta Asya Tiirk devletleri
denizlerle olan baglarin1 devam ettirmisti. Ornegin bazi Tiirk gruplarinin Hazar Denizi
ve Baykal Gol’tinde gemicilikle ugrastigina dair kayitlar vardir."® Hazar denizi XIII.
yiizyila kadar Miisliiman devletlerin kuzey sinirin1 olusturmakta ve anilan bu donemde
Hazar Denizi’ndeki limanlardan gergeklestirilen ticari faaliyetlerde biiyiik bir canlilik

yasandig1 ortaya cikmaktadir. ™

Ortagag tarihcileri, ziyaret ettikleri ve milletleraras ticarette aktif rol oynayan

Itil Bulgarlarmin denizcilikle oldukga ilgili oldugu bilgisini vermektedir. Dinger Kog,

" ibrahim Atalay, (2014),“Tiirk Diinyasinin Cografyas1” , Tiirkler, C. 1, Yeni Tiirkiye Yay., Anakara: s.
243.

8 Ozbaran vd, a. g.e.,s.11.; Duran, a. g. e., s. 36.

% Ali Thsan Gencer, (1976), Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahrive Nezaretinin Kurulusu,
Doktora Tezi, Istanbul Univ. Edeb. Fak., Istanbul, s. 1. ; Duran, a. g. e., s. 38.

1% Tarih¢i D. M. Dunlop birgok Dogulu ve Batili kaynaktan yaptigi arastirma sonucunda yazmis oldugu
Hazar Yahudi Tarihi adli eserinde Bizans ve Hazarlar arasinda yapilan balik¢ilik ticaretinden ve gemilerle
yapilan deniz yolculuklarindan bahseder. Hazarlarin, Hazar Denizi ve itil Nehri havzasinda kullandiklari
teknelerin oldugunu ve sanilanin aksine Hazarlarin gemilere sahip oldugunu kaynaklara dayandirmustir.
Yine Hazarlarin temel gida maddelerinden birinin balik ve mamul mallarinin ise balik tutkali oldugu
bilgisi yer almaktadir. Detayl: bilgi i¢in bknz. D.M. Dunlop, (2008), Hazar Yahudi Tarihi, Cev. D. Ahsen
Batur, 3. Baski, Selenge Yay. Istanbul.

11 Ozbaran vd, a. g. e., s. 13.
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aragtirmasinda Itil ve Kama Nebhirleri iizerinde gemilerle yapilan tagimaciligin Itil
Bulgar Devleti’nin dis ticaretinde ne kadar 6nemli bir yere sahip olduguna dair bir¢ok

ornek Vermistir.12

Itil suyunu ge¢meyi deneyen Tiirkler, bu 6zellikleri sebebiyle dzellikle Kipgak
Tiirkleri, agagtan kayik yapan Tiirkler olarak halk hafizasinda degerli bir yer
tutmuglardir. Pek ¢ok destanda su, deniz ve denizcilige ait bagka bir terminolojinin

varlig1 baglangi¢ diizeyinde bile olsa, Tiirklerin denizlerle ilgilendigini g('jstermektedir.13

Ancak eski ve orta caglarda kurulan ve tarihte unutulmaz roller oynayan,
Avrupa ile Asya kitalar1 arasindaki ticaret yollarmi ellerinde tutarak ticarete biiyiik
onem veren ve denizlere sosyal ve kiiltiirel alanda da deger veren ilk Tiirk devletlerinin
hemen hemen higbiri gercek manada denizcilik oOrgiitlenmesine sahip olamamis ve
donanma olusturmamuslardir. ilk Tiirk devletlerinde temel amac¢ daha cok deniz
ticaretine hakim olmak olmustur. Tirklerin denizcilige yonelik devlet politikasi
giitmeye basladiklari siire¢ daha ¢ok Oguz Tirklerinin Orta Asya’dan Anadolu’ya gog
edip, buraya kesin olarak yerlesmeye basladiklar1 XI. yiizy1l sonlaridir.™

1.2. DEGISEN TURK COGRAFYASININ DENiZCIiLiGE ETKIiSi

Yukarida iizerinde duruldugu tizere Tiirkler eski ¢aglardan itibaren denizlerle
ilgi kurmus, sosyal ve Kkiiltiirel degerler katmis ancak bu ilgi kara ordular1 ve
hakimiyetinde oldugu kadar denizlerin hékimiyeti ve donanmada ayni gelismeyi
gostermemisti. Zira Asya’nin cografi sartlar1 geregi kara askeri teskilatina 6nem
verilmis ve bu sahada diinyanin en kuvvetli kara ordular1 kurulmusken, denizcilige
yonelik teskilatlanma ise Sel¢uklu sultanlarinin Anadolu’ya seferleri ve Asya’nin batiya
dogru uzanan kolu mahiyetindeki ti¢ tarafi denizlerle kapli, Anadolu’nun yurt

edinilmesiyle baslayacakt:.™

Tiirkler Islam’la tanistiklarinda Araplar Akdeniz’de etkin denizcilik

faaliyetlerinde bulunuyorlardi. Emeviler doneminde askerlige yatkin tabiatlariyla Islam

12 Dinger Kog, (2010), Rus Kaynaklarina Gére Ilk Miisliiman Tiirk Devleti: Itil Bulgar Devleti, Doktora
Tezi, Istanbul Universitesi Sos. Bil. Enst., Istanbul: s. 268-278.

¥ Ozbaran vd, a. g. e., s. 12.

% Emine Akgadag, (2015), Denizlerin Onemi ve Tiirk Deniz Kuvvetleri, Bilgesam Yay, Ankara: s. 7. ;
Ozbaran vd., a. g. e., s. 12.

> Ozbaran vd., a. g. e., s. 13.
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devleti i¢cinde agirlikli olarak orduda vazife alan Tiirkler, deniz ve denizcilikle karsi
karsiya gelmeye baslamislardir. Abbasi Halifesi Mu’temid doneminde kaynaklarda adi
“Yazman” olarak gegen bir Tirkiin bir deniz filosunu meydana getirdigi ifade
edilmektedir. Buna gore; Yazman, kurdugu kii¢iik bir filoyla Bizans’a yonelik bir¢cok

sefer yapmis ve basaril olmusgtur.*®

XI. yiizyildan itibaren Orta Asya’dan kitlesel olarak batiya gé¢ eden Tiirkler
Anadolu’yu yurt edinmeden 6nce ilk basamak olarak Horasan, iran, Irak, Misir, Filistin
gibi bolgelerde devletler kurdular ve denizcilik faaliyetleri icine girdiler. Ote yandan
Misir’da kurulan Tolunogullari Devleti’nin kurucusu Tolunoglu Ahmet Misir’in
savunmasi i¢in Nil Nehri {izerindeki Ravza Adasi’na bir kale yaptirmis ve yiliz adet
savas kayigini adanin etrafina yerlestirmisti. Ayrica ayni yil savas gemisi yapimi i¢in
tersaneler kurmus, Akka Rihtimi bir donanma issii haline getirilmis, kurulan tersaneler
sayesinde devletin gemi yapimi ve donanma giicii oldukca gelismisti.” Bu gemilerin
yapiminda Tiirklerden istifade edilip edilmedigine dair net kayitlar olmasa da orduda
emir komutayr elinde bulunduran Tiirklerin bu donanma kuvvetinde de
Tolunogullar’’nin askeri giiciinii olusturdugunu 6ngérmek pek de yanlis olmayacaktir.
Misir’da kurulan Eyyubi Devleti de o6zellikle Hagli Seferleri nedeniyle Selahattin
Eyyubi déneminde donanmaya biiyiik énem vermistir."® Bu yeni cografyada deniz ve
denizcilikle i¢ ice bir yasama baslayan Tiirkler bu donemde Akdeniz hakimiyetini

getirecek deniz savaslarinin ilk talimlerini de yapiyorlardi.

1.2.1. Anadolu Selcuklularindan Once Anadolu Kiyilarindaki Durum

Anadolu Selguklularindan 6nce Akdeniz ve Ege hakimiyeti cesitli kavimler
arasinda el degistirmistir. Miisliimanlardan once Akdeniz’in hakimiyeti biitiiniiyle
Roma Imparatorlugu’nun elindeydi. Akdeniz Roma Imparatorlugu’nun siyasi ve iktisadi
birliginin glivencesi durumundaydi. Akdeniz’deki Roma (Bizans) hakimiyeti,

Miisliimanlarin ¢ok hizli bir gelisme gosterip Orta Dogu’nun iki siiper giicii olan Sasani

% Nihat Engin, (1984), Osmanlilarda Iik Denizcilik Hareketleri ve Tuna Donanmasimin Kurulmasi,
Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul: s. XX.

Y Nadir Ozkuyumcu, (2014), Tolunogullar, Tiirkler, C. 5Yeni Tiirkiye Yayinlar, Ankara: s. 32. ;
Ozbaranvd., a. g. e, s. 13.

'8 Bu dénemde donanmanin mali isleri igin “Divan el-ustdl” adi verilen bir divan kurulmustur. Eyyubi
donanmasinda en yayginini “Sini” tipi olan gesitli niteliklerde gemiler bulunmaktaydi. Ayrica “Harraka”
ad1 verilen bir tiir ates gemisi vardi. Ramazan Sesen, (2014), Eyyiibiler, Tirkler, C. 5, Yeni Tiirkiye
Yay., Ankara: s. 70-71.
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ve Bizans imparatorlugu’nu maglup ederek Ispanya’ya kadar ulasmalariyla sona erdi."®
Akdeniz’deki Misliiman hakimiyeti iizerine Avrupalilar deniz ticaretinden uzaklagmus,
kendi i¢lerine kapanmuslardi. ibn-i Haldun’un ifadesiyle “Hiristiyanlar artik Akdeniz’de
bir tahta parcasi bile yiizdiirecek halde degillerdi”. Ne var ki, Ispanya’daki Endiiliis
Emevi Devleti ve Abbasilerin zaafa diismesi ile birlikte Akdeniz’de Avrupa’nin irili
ufakli devletleri séz sahibi olmaya c¢alistilar. Ozellikle Normanlar ve italyan Sehir
Devletleri Venedik, Ceneviz ve Piza kuvvetlenmis, gemi insasina baslamislardi. So6z
konusu devletlerin Akdeniz’de hakim kuvvet olmalari iizerine Miislimanlar artik

korsanlik faaliyetlerine yonelmislerdi.?’

Ortagagda Akdeniz kiyilarini ele gegiren devletlerden 6zellikle Venedik biiyiik
bir gelisme gostererek, Akdeniz kiyisindaki biitiin limanlara seferler diizenlemeye
baslamig, bu sirada ortaya ¢ikan Normanlar Venedik’in karsisinda dayanamamiglardir.
Venedik, Bizans Devleti'nden Akdeniz ticaretiyle edindigi imtiyazlarla daha bir

giiglenmis diger denizci devletleri geride birakmustir.?!

1.2.2. Anadolu Kiyilarinda 1k Tiirk Denizcilik Faaliyetleri

Tarih boyunca, yasadiklari iilkelerin cografi sartlarina en iyi sekilde uyum
saglayan Tirkler, ayn1 zamanda bunlardan en genis bicimde faydalanmislardir. Tiirk
goclerinin 6nemli bir nedeni olan ve hayati ehemmiyet verilen su ve susuzluk Tiirklerin
miicadele verdikleri onemli sahalar olmustur. Anadolu fethedilinceye kadar agik
denizlere ulasmamis olan Tirkler sistematik bir denizcilik politikas: izleme imkan
bulamamis, ancak yeni vatanin fethi ile Tiirkler denizlerin 6nemini hemen kavramustir.

Denizlerdeki yogun faaliyetler Tiirk medeniyetinin gelismesine biiytik kat1 saglamlstlr.22

Oguzlarm Kinik boyuna mensup olan Selguklular, Tugrul ve Cagri Beylerin
etrafinda toplanip Gaznelilere karst miicadeleye giristiler. 1040 yilinda yapilan

Dandanakan Savasi ile devletlerini kuran Selguklular giiniimiiz iran bolgesine yayilmayi

¥ Hiiseyin Algiil, (2014), Tiirkiye Selguklulart Devrinde Akdeniz Siyasetine Genel Bir Bakus, Tiirkler, C.
6, Ankara: s. 645-646.

20 Mustafa Giil ve Mustafa Balcioglu, (1990), Anadolu Selguklularinda Denizcilik Faaliyetleri, Ondokuz
Mays Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi, C. V., S.1, Samsun: s. 57.

2! Detayli bilgi i¢in bknz: Zeki Arikan, (2009), Osmanli Egemenliginden Once Fo¢alilar, Bati Anadolu
Tiirk Denizciligi, Dokuz Eyliil Univ. Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii, Piri Reis Bilim Serisi No:
9, Izmir: s 1-15. ; Giil ve Balcioglu, a. g. m., s. 58.

%2 Hasan Geyikoglu, (2003), Selguklularm Deniz Politikalar1 ve Denizcilik Faaliyetleri, A.U. Tiirkiyat
Arastirmalari Enst. Dergisi, S. 22, Erzurum: s. 251.
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basarirken, 1071’ de Alparslan’in kazandigi Malazgirt Zaferi ile Anadolu kapilarina
dayandilar.?

Anadolu, cografi mevki icab1 Asya’nin batiya dogru uzanan bir yarimadasini
teskil etmesi ve Avrupa ile Asya kitalarinin arasinda yer almasi ve ayrica kitalar
arasindaki deniz ve kara yollarinin birlesme yeri olmast bakimindan Tiirk gdgleri igin
son derece biiylik 6neme sahiptir. Orta Asya’dan batiya dogru gelisen Tirk fiithat
gelenegi, yedi yiizyll boyunca hep Hazar ve Karadeniz“in kuzeyindeki bozkirlar takip
ederek Tuna havzasmma uzanmistir. M.S. 359 ve 373 yillarinda Hunlar tarafindan
Anadolu’ya yapilan iki seferde yine kuzeyden olmustur. Ancak 1040 yilinda Oguzlarin
Gazne Devleti’ne kars1 kazandiklari Dandanakan Savasi’yla Tiirklerin batiya dogru
hareketleri de artik kuzeyden degil Hazar Denizi’nin giineyinden olmaya baslamstir.?*
Giineyden, Iran iizerinden siiren ilerleyis XI. yiizyilldan itibaren agik deniz ve
okyanuslarla temasi baglattiysa da bu tam anlamiyla denizcilik baslangict olmamustir.
Nitekim Sultan Meliksah’in Akdeniz sahillerine ulastigindaki®® hayranligi denizlerin

heniiz Tiirkler tarafindan az tanindig1 seklinde yommlanmaktadlr.26

Ote yandan Biiyiikk Selguklu Devleti’nin hakimiyet sahasi iginde, bdlge
komutanlarinin deniz seferlerinde bulundugunu goriiyoruz. Sultan Alparslan’in kardesi
Kirman hakimi Melik Kavurd, Hiirmiiz Emiri’ne toplattirdigi gemilerle Biiyiik Sel¢uklu
Devleti tarihindeki ilk deniz asir1 seferi yaparak Umman’1 zapt etti. Yine Basra naibi
Ismail B. Aslancik Umman’daki giiglii emirlerden Ebu Sa’d ile Selguklu tarihinde tespit
edilen ilk donanma savasini yapmust.”” Ancak devlet politikasi niteliginde bir denizcilik

faaliyeti s6z konusu olmamusti.

B Erdogan Mergil, (2014a), Biiyiik Selguklu imparatorlugu Tarihi, Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yay., C. 4,
Ankara: s. 597- 614.

2 Mustafa Kafali, (2014), Anadolu'nun Fethi ve Tiirklesmesi, Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yay. C. 6, Ankara:
s. 177-178.

® Kuzey Suriye’de ¢ikan bir karigikhigi ortadan kaldirmak isteyen Sultan Meliksah, 1086 yili
sonbaharinda sefere ¢ikti. Antakya’dan Siiveydiye’ye (Samandag) kadar giden Meliksah, burada
Akdeniz’e ulagmis, kumsala inmistir. Denizi sevk ve heyecanla seyreden Sultan, atin1 denize siirerek,
kilicini ii¢ defa sulara daldirnus sonra “ Iste, yiice Allah Iran Denizi’nden Bati Denizi’ne kadar olan
iilkelerin hakimiyetini bana nasip etti” diyerek orada namaz kilmistir. Yine bu sahilden aldigr kumu da
babas1 Sultan Alparsalan’in kabri iizerine serpmistir. Geyikoglu, a. g. m., s. 252-253. ; Ozbaran vd., a. g.
€., s. 22.

%8 Orhan Kologlu, (2012), Tiirk Korsanlari, 2. Baski, Tarih¢i Kitapevi Yay., istanbul: s. 17.

" Ozbaran vd., a. g. e., s. 21-23.
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Son olarak 1071 Malazgirt Zaferi’nden sonra Anadolu topraklarinin
Tiirklesmeye baslamasiyla beraber, Tiirklerin hakimiyet stratejisi degisti. Ug tarafi
denizlerle c¢evrili bu yeni cografyada denizlerde faaliyet gostermeden barinmak
miimkiin degildi. Tiirklerde denizlere yonelmenin devletin gelecegi i¢in en uygun yol
olacagini hemen anlamislardi.”® Ayrica denizlere ulasmak zaten Tirkler icin bir
Kizilelmaydi. Nitekim yukarida zikrettigimiz lizere Oguz Kagan Destani’ndaki “Daha
deniz, daha miiren” ifadesi, yine Oguz Kagan’in ordusuna ve milletine seslenirken
bliyiik denizleri ve biiyiik irmaklar1 hedef géstermesi Tiirklerin denize kars1 duyduklar
ilginin ifadesiydi. Bu hedefe ulasmak arzusuyla siiratle Kuzey ve Bati Anadolu
sahillerine ulasan Tiirkler, derhal denizlerde faaliyetlere basladilar. Denizlerde hareket

baslatan ilk Tiirk beyi ise 1085°te Izmir ve civarim fetheden Caka Bey oldu.”®

1.2.2.1. flk Tiirk Amirali Caka Bey

Caka Bey Tiirklerin Anadolu’ya yapmis olduklari akinlar sirasinda esir edilmis
daha sonra ise Bizans Imparatoru’na sunulmus asil bir aileye mensup bir Tiirk genci
olarak Bizans sarayma girmistir.® Bizans sarayinda yetistirilen Caka Bey 1081
yilinda, Bizans’ta meydana gelen bir taht kavgasi sirasinda, durumdan istifade ederek
[zmir tarafina kagmus, buralara daha evvel gelmis olan Tiirkleri organize edip Izmir’i
hiicumla ele gecirmistir. izmir’de kuvvetli bir sahil beyligi kurmak icin faaliyete
girismis, Bizans’tan edindigi tecriibe ve Rumlarla olan iliskileri sayesinde ilk is bir usta

bularak donanma insasina baslamistir.

%8 Giil ve Balcioglu, a. g. m., s. 57.

29 Ozbaran vd, a. g.e.,s. 11-14.

%0 Caka Bey Bizansh kumandan Aleksandros Kabalika tarafindan tutsak alinarak imparator Nikephorus
Botaniates’e (1070- 1081) sunulmustur. Asil bir Anadolu Tiirk ailesine mensup olan bu Tiirk gencini,
Imparator N. Botaniates, Bizans sarayinda yetistirmis “Protonobilissimos” asalet unvani yaninda bazi
imtiyaz ve degerli hediyeler vererek taltif etmistir. Bizans sarayinda Caka Bey’e kisa zamanda asalet
riitbesi verilmesi onun asil bir soydan ve itibarli bir Tiirk ailesinden gelmis olduguna acikga delil teskil
etmektedir. Bundan sonra bu Tiirk beyi Imparatorun tabiiyetini kabul ederek Bizans imparatorlugu’nun
hizmetine girmistir. Ayrica [JCaka Bey’in Oguzlarin [/Cavuldur boyundan gelmis oldugu da rivayet
edilmektedir. Necmi Ulker, (2014) Bati Anadolu’nun Tiirklesmesi: Izmir Ornegi, Tiirkler, Yeni Tiirkiye
Yay., C. 6. Ankara: s. 289.

31 Caka Bey’in beyliginin kurulus tarihi olan 1081 Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanlig: tarafindan Tiirk
Deniz Kuvvetlerinin Kurulus tarihi olarak kabul edilmektedir. Ancak Isipek bu tarihi 19 Mayis 1090
Koyun Adalar1 Savasi olarak vermistir. ; Ali Riza Isipek, (2013) Tiirklerin Ilk Amirali Caka Bey ve
Dénemin Deniz Savagslar:, Kaptan Yayincilik, Istanbul: s. 142-143.
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Caka Bey, Izmir merkeze modern bir tersane kurmus, tersane civarindaki
bolgeyi de bir deniz iissiine doniistiirmiistiir.® Planladigi Ege Denizi ve Ege adalari
seferine ¢ikmak iizere Izmir ve Efes tersanelerinde bir kismi yalmz kiirek, bir kismi da
hem kiirek hem de yelkenle hareket eden 40 avci gemisi yaptirmis ve bu kirk pargalik
ilk Tirk filosu 1089 yilinda denize ulagsmistir. Caka Bey denize agilirken 3 hedef
belirlemistir;

a. Egitim.
b. Taarruzi bir kesif harekati ve bundan sonraki seferlerine hazirlanmak igin gerekli
bilginin temin edilmesi.

c. Ganimet saglamak.*

Caka’nin tersanelerinin sayis1 bir siire sonra ikiye ¢ikmigtir. Donanmadaki
gemi sayist da buna orantili olarak artmig, 90’ a ulasmistir. Yeni yapilan 50 geminin
17°si gektiri, 33’1 yelkenliydi. Caka artik adalarin fethine ¢ikabilirdi.>* Nitekim, Midilli
Adas1 hakimine bir tltimatom vererek, adanin kendisine terk edilmesini istedi. Kuvvetli
bir donanmaya sahip olan Tiirklere kars1 higbir sey yapamayacagini bilen vali, geceleyin
bir gemiye binerek Istanbul’a kact1. Caka Bey Midilli’ye girdi. Sakiz’1 (Chios) aldiktan
sonra Sisam (Samos) ve Rodos Adalarina gidip buralart ele gegirdi. Bu duruma
Bizans’in seyirci kalmasi diisiiniilemezdi. Hemen Niketas Kastamoniates komutasinda
bir donanma bélgeye gonderildi.*> Koyun Adalari civarinda iki donanma karsilast.
Tiirklerin genis ¢apli ilk deniz savasi olmasina ragmen Caka’nin verdigi taktik geregi

2,36

“Turna Katarlar1™” gibi seyreden Tiirk Donanmasi Bizans donanmasini 19 Mayis

1090°da yenilgiye ugratti.*’

Caka Bizans’a biiyiik bir darbe indirmek istiyordu ve bu amacgla Pegeneklerle

anlasti. Bizans’a kars1 saldiriya gegen Pegenekler 1091°de Lebonion denen mevkie

%2 (Caka Bey hakkindaki ilk ve en detayli bilgileri veren Bizans Imparatoru Aleksios Komnenos’un kizi
Anna’nin babasi igin yazdigi Aleksios adli kitaptir. Akdes Nimet Kurat, (1987), Caka Bey- Lzmir ve
Civarindaki Adalarmn Ilk Tiirk Beyi M. S. 1081- 1096, Tiirk Kiiltiiriinii Arastirma Enstitiisii Yay., Seri 9,
S. B3, 4. Baski, Ankara: s. 38-39. ; Giil ve Balcioglu, a. g. m., s. 58. ; Ak¢adag, a. g.e.,s. 7.

% {smail Kayabali ve Cemender Arslanoglu, (1972), “Deniz Kuvvetleri”, Tiirk Kiiltiirii Dergisi, Yil: 10,
S. 117, Ankara: s. 754.

% Giil ve Balcioglu, a. g. m., s. 59.

* Kurat, a. g. e., s. 46-47.

% Filodaki tiim gemilerin zincirlerle birbirine baglandigi bu yeni sistem birgok avantaj sagliyordu. Savas
esnasinda kagip kurtulmak isteyen gemilerin boyle bir sansi olmuyor ve dnden gitmek isteyen gemiler
filonun nizamini bozamryorlardi.

¥ Isipek, a. g. e., 5. 142-143,
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geldiler. Bizanslilarda donamalariyla birlikte Meri¢’in sol kiyisinda yer aldilar. Ancak
bilinmeyen bir nedenle Caka Bey’in Pegeneklere yardima gitmemesi ve Bizans’ta

askerlik yapan Kumanlarin Pecenek kuvvetlerini dagitmasi lizerine sefer basarisiz

oldu.*®

Bizans, hedefi Istanbul’u almak olan Caka’yr durdurmasi gerektigini gdrmiis
ve geleneksel Bizans siyasetini kullanarak Caka Bey’i baska bir Tirk hiikiimdarinin
eliyle durdurmay1 basarmusti. Imparator, Caka’nin damadi olan Anadolu Selcuklu
Sultam1 1. Kiligarslan’t kendine miittefik, Caka’ya rakip yaparak Caka Bey’i I

Kilicarslan’a 5ldiirttii.*®

Tim basarilarina ragmen o dénem Caka’nin adi unutulup gitmigse de o,
Izmir’de Tiirk hakimiyetinin temellerini atmistir. Zira Ege Denizi’ndeki bir donanma
bogazlar icin tehlikeli olabilirdi. Bunu ilk anlayan ve Tirklerin de giiglii denizciler
yetistirebilecegini gosteren Caka Bey olmustu.”’ Caka, izmir’i alarak “Ata Beyligin”
yaninda “Derya Beyi”de olmus, aslinda kara ahalisi olan Tiirklerin teskilatg1 yapilari ve
yetenekleri ile kisa zamanda usta birer denizciye doniisebilecegini herkese kanitlamisti.
Iyi teskilateiligi yaninda iyi bir denizci ve ¢ok iyi bir strateji uzmam olan Caka Bey,
deniz savaglarinda Turna Katarlar1 taktigini bularak, yiizyillardan beri denizcilikle
ugrasan Bizans kuvvetlerine karsi dahi galip gelmeyi bilmisti. Maalesef ki degeri
Oliimiinden c¢ok sonra anlagilmistir. Zira binlerce Hacli askeri, Canakkale Bogaz ile
Marmara sahillerine yiiklendiginde (1097) Caka Bey’in donanmasi ortadan
kaldirilmigti. Boylece Haglilar kolayca Anadolu’ya gegmis ve Tiirklerin ele gegirdikleri

yerleri birer birer ellerinden geri almislard.**

1.2.2.2. Anadolu Sel¢uklulari’nin Donanma Faaliyetleri

Tiirklerin  kurdugu yiize yakin siyasi tesekkiill arasinda dort biiyiik
imparatorluktan {i¢iinciisii olan Selguklu Imparatorlugu Tiirk tarihin akisina yén verecek

iki bilyiik gelismeyi baslatmisti. Birincisi Tiirklerin siyasi hayatina Islami unsurlarin

% Giil ve Balciogulu, a. g. m., s. 59.

¥ Kurat, a. g. e., s. 68-74.

*® Giil ve Balcioglu, a. g. m., s. 60.

" Miicteba Ilgiirel, (2001), Osmanli Denizciliginin ilk Devirleri, Belleten, C. LXV, S. 243, TTK
Yayinlar1 (2001°den ayr1 basim), Ankara: s. 637-638.
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dahil edilmesi,*”” ikincisi ulastigi yeni cografyada Tiirklere denizleri daha yakindan

tanima firsat1 saglamasiydi.

1078’de Siileyman Sah’in iznik’i almasiyla kurulan devlet, kurulus bélgesi
bakimindan deniz politikasina 6nem vermek zorundaydi. Yeni cografyada denizin
onemini hemen idrak etmis olan Siileyman Sah (1073-1086) derhal sahillere akinlar
diizenlemis ve iznik’i alarak merkez yapmust.** 1086 yilinda Siileyman Sah’in
Oliimiiyle yonetimi devralan vezir Ebul Kasim Gemlik’te (Kios) bir donanma insa
ettirmis ancak Bizans donmasi Gemlik’i muhasara edip heniiz yeni tesis edilen Tirk
gemi tezgahlarin1 yakmisti. Boylece Selguklularin Marmara Denizi’ne hakim olma
yolundaki ilk ¢abalari sonugsuz kalmistr.** 1097°de Anadolu’ya ulasan Haglilarin
saldirilar1 iizerine kiyidaki baskent iznik elden ¢ikmis ve merkez Konya’ya tasmmusti.
1207 yilina gelindiginde Anadolu Selguklular1 Karadeniz’de Rumlardan Samsun’u
Latinlerden ise Antalya’y1*® alarak denizcilik ve ticaret icin biiyiik 5neme sahip iki sehri
ele gecirmislerdi. Tiirk donanmasimin iissii olacak Antalya’da vakit kaybetmeden bir
donanma hazirlandi.*® 1214°te Sinop fethedildi ve burada Karadeniz i¢in bir Tiirk filosu
kuruldu. Kurulan bu donanmanin destegi alinarak Antakya kusatildi ve alind1.*’ Sultan
Alaaddin Keykubat doneminde Selguklu donanmasi i¢in yeni bir iis olacak kadim bir

liman olan Kolonoros* ( bugiinkii Alanya) 1223’te karadan ve denizden kusatilarak ele

* [brahim Kafesoglu, (1972), Selcuklu Tarihi, Bagbakanlik Kiiltiir Miistesarhg Kiiltiir Yayinlari- Milli
Egitim Basimevi, Istanbul: s. 114.

43 Geyikoglu, a. g. m., s. 253. ; Ozbaran vd., a. g. e., s. 24. ; Giil ve Balcioglu, a. g. m., s. 60.

* Erdogan Mergil, (2014b), Tiirkiye Selguklulari, Tiirkler, C.6 ,Yeni Tiirkiye Yayinlari, Ankara: s. 506-
507. ; Ozbaran vd., a. g. e., s. 24. ; Komisyon, (1999), Tiirkiye’de Denizcilik ve Tiirklerin Denizcilige
Verdigi Onem, Ikinci Denizcilik Sempozyumu 15- 16 Haziran, 1999, Harp Akademileri Basimevi,
Istanbul: s. 12- 13. : Kafesoglu, a. g. e., 5. 67.

* Antalya Anadolu’nun giiney-batisinda, Akdeniz kiyisinda kendi adiyla adlandirilmis kérfezin kuzey-
bat1 ucunda kurulmus bir ilk¢ag sehridir. Antalya’nin bulundugu yer, bir liman tesisini kolaylastiran dogal
imkanlara sahiptir. Sehir, kuruldugu yerde deniz kenarinin hemen {istiinde 20-30 metre yiikselen
kayaliklar arasinda Ilk ve Ortacag gemilerinden olusan biiyiik bir filoyu igine alabilecek, neredeyse biitiin
riizgarlara karst korumal1 ve dalgalarla gelecek kumla dolma tehlikesi olmayan dogal bir limana sahiptir.
Geyikoglu, a. g. m., s. 260.

® Algiil, a. g. m., s. 647.; Ozbaran vd., a. g. e., s. 25-26. ; Duran, a. g. €., S. 46.

" Ali Sevim, Erdogan Mercil, (1995), Selcuklu Devletleri Tarihi, Siyaset, Teskilat ve Kiiltiir, TTK Yay.,
Dizi 24, S. 19, Ankara: s. 456. ; Kafesoglu, a. g. e., s. 98.

* Rumlarin Kolonoros Avrupalilarin ise Candelore adini verdikleri bu sehir 1204 yilindaki IV. Hagh
seferi sonucunda Kyr Vart ( Kir Farid) adl1 birinin hakimiyetindeydi. Kolonoros, yiiksekligi 250 metreye
varan kayalik bir yarim adanin lizerinde bulunuyordu. Bu topografik yapisi ile bir deniz {issii olmaya ve
denizcilik faaliyetlerine miisait idi. Bu nedenle ilk¢agdan itibaren deniz korsanlari burayr kendilerine
merkez edinmislerdi. Sonrasinda buralara hakim olan Roma ve Bizans Impratorluklar1 da Kolonoros’u
sahil kalesi ve deniz iissii olarak kullanmslardi. Algiil, a. g. m., s. 647. ; Ozbaran vd., a. g. e., s. . 27. ;
Geyikoglu, a. g. m., s. 260.
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gecirildi. Sehrin 6nemi Selguklularin burada denizcilige baslamalariyla bir kat daha
artti. Yine Antalya’nin fethinden kisa bir siire sonra burada olusturulan donanmanin
Alaiyye’nin fethine katilmasi Tiirklerin denizcilikteki hizli ilerleyislerini gostermesi
bakimindan 6nemliydi. Paul Wittek;

“BU sehir daha fatihi Aldaddin Keykubad tarafindan 1229 ve 1236 yillar

arasinda kuvvetli bir tersane ile techiz edildi ki bu, denize kavusur kavusmaz, Selcuklularin

denizcilige nasil bir ehemmiyet verdiklerinin belig bir delilini meydana koyuyor.”

diyerek, Anadolu Selguklularinin denizcilige verdigi 6nemi anlatmigtir.*

1225’te Emir Miibarezeddin Ertokus kurulan Selguklu donanmasi refakatinde
genis capli bir Akdeniz sahilleri seferine ¢ikti. Bu sefere kiyiy1 takip ederek ilerleyen
donanmada denizden gelebilecek bir diismana kars1 kontrol ve savunma gorevi yapt1.>
1226’da Mogol saldirilar1 sonrasinda basibos kalan Sugdak, Emir Hiisamettin Coban’in
Sinop’ta kurulan tersanelerde insa edilen gemilerle ¢iktigi deniz asir1 seferle hakimiyet
altina alindi.”* Umulandan ¢ok daha hizli bir sekilde Alanya’da kurduklar tersane ile
Akdeniz i¢in ve Sinop’ta kurduklari tersane ile Karadeniz i¢in donanma hazirlayan
Selguklular, Anadolu’nun Akdeniz sahillerini kendileri i¢in giivenlik altina aldiklar1 gibi

Karadeniz’i asip Kirim’a sefer diizenleyecek deniz giiciine ulastilar.>

Haglh seferleri ile sahillerden ¢ekilmek zorunda kalan Tiirkler, 1. Mesut ve II.
Kiligarslan donemlerinde denizcilik alaninda yeniden toparlanmaya baglamisti. Samsun
ve Antalya’nin fethi ile sultanlarin tagidigi unvanlara “ Sultanii’l-berr ve’l- bahreyn”
(Iki denizin ve iki karanm sultan1) unvani eklenmisti. 1214 yilinda Sinop’un fethiyle
Selguklu denizciligi ve ticareti biliyiik bir gelisme kaydetmis, Alaiye’nin fethi ise Tiirk
denizciligi icin yepyeni bir baglangic olmus ve burada devrin en gelismis
tersanelerinden biri kurulmustu. Ayrica Sugdak Limani’na yapilan seferle ilk deniz asir1
sefer basari ile gergeklestirilmisti.S?’ Tiirklerin bu hizli denizcilik gelisiminin kiyilardaki
varhigini tarihgi P. Wittek soyle dile getirmektedir:

“13. aswr ortalarindan sonraya kadar muhasara edilen hudutlar Pontus sahilinin

Sinob’un garbinda kain bir noktasindan, Kastamonu, Kiitahya ve Denizli’yi (Ladik,

* paul Wittek, (1999), Mentese Beyligi, Cev. O.S. Gokyay, TTK Yay., Ankara: s. 30.
%0 Geyikoglu, a. g. m., s. 262- 263. ; Ozbaran vd., a. g. e., s. 28.

5 Kafesoglu, a. g. e., s. 101. ; Ozbaran vd., a. g. e., s. 28-29.

%2 Ozbaran vd, a. g. e., s. 14.

> lgiirel, a. g. m., s. 638- 639.
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Laodikeia) Sel¢uk saltanatinin emniyete alinmis noktalari olarak gerisinde birakan bir
kavis icinde, Akdeniz'de Makri (bugiin Fethiye) kirfezine kadar uzatiyordu. ™

Goriildugi iizere bir kara milleti olarak Anadolu’ya ulasan Oguz Tiirkleri kisa
zamanda denizlere hakim olmay1 basarmislardi. Anadolu’ya gelen Tiirklerin denizlere
yonelmelerindeki birinci neden, elbette ki degisen cografyalartydi, ikinci neden ise
yoneticilerinin deniz konusunda deneyimli Bizans’ta bulunmalari olmustu. Sultan I.
Gryaseddin Keyhiisrev ve ogullar1 izzeddin Keykavus ile Alaaddin Keykubad yaklasik
yedi y1l Bizans’ta kalmis, denizciligin 6nemini kavramig ve bu sultanlar Anadolu’daki
onemli liman sehirlerinin fatihleri olmuslardir. Selguklular hakim olduklari dénemde
Anadolu’da ticarete biiyiikk 6nem vermis ve bu dirayetli sultanlarin izledigi ortak bir
devlet politikas1 olmustur. Alaiye (Alanya), Antalya, Sinop fetihleri bu politikanin
uygulanma sahasini olusturmustur. Topraklarindaki bu ticari canliligi korumak ig¢in
devlet daima giiclii bir ordu ve donanmaya ihtiya¢ duymustur. Kara ordusu bakimindan
uzun bir gecmise ve tecriibbeye sahip olmalarina ragmen denizlerle bu denli yogun
iligkisi olmayan Selcuklu Tiirkleri bu alanda da kendilerini hizla gelistirmis ve kisa
zamanda saglam basarilar elde eden bir donanma giicii meydana getirmislerdir.
Fethedilen onemli liman schirlerine gemi {iretilen ve mevcut gemilerin onarimini
gerceklestirecek tersaneler kurulmus, boylece Tiitk donanmasi icin giivenli isler
olusturulmustur. Anadolu Selguklu Devleti, bu yonleriyle sistemli bir deniz politikasi
giiden ve donama giicii olusturan ilk Tiirk devleti olmay1 basarmistir. Selguklulardan
sonra kurulan bazi beylikler de yer aldiklar1 cografi mekanin sahillerde olmasi sebebiyle
denizcilik faaliyetlerinde bulunmus, Aydmogullari, Karasiogullari, Saruhan ve Mentese
Beylikleri Ege ve Marmara kiyilarinda, Candarogullari ise Karadeniz’e agilan denizci
beylikler olarak gelismislerdir. Kendilerine ait birer deniz giicli yaratan bu beylikler

daha sonra kurulacak Osmanli Devleti’nin donanmasinin da temelini olugturmuslardir.>®

1.2.2.3. Anadolu’da Beylikler Donemi Denizcilik ve Donanma Faaliyetleri

Mogol istilas1 éniinden kacan Tiirk asiretleri énce i¢ Anadolu’ya, ardindan
[lhanlilarin baskisiyla da Bati Anadolu uglara gelmis, bu Tiirkmen asiretleri hizla

bolgeyi Tiirklestirirken Ege Denizi ve adalar iizerinde de gaza faaliyetleri

> Wittek, a. g. e., s. 1.
> (Ozbaran vd., a. g. e., s. 14- 29.
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yiriitmislerdir. Bu deniz gazileri (guzat-1 fi’l-bahr), Ege Denizi’nde ve Balkan tarihinde
yeni bir donem agmislardir. Aydmoglu Umur Bey ile denizcilik faaliyetleri yeniden
ivme kazanmis; gemicilik ve denizcilige ilgi daha da artmus, Tiirkler artik Akdeniz’de
korsanliga baslamiglardi. Marino Sanudo,® aldigi mektuplar ve eserinde verdigi
bilgilerde; Tirklerin artik uzak mesafelere gemi sevk edebildiklerine ve gemi insa
teknolojisinde Gnemli mesafeler kat ettigine isaret etmektedir.”” Beyliklerin bu gelisimi
Latin diinyasinda biiyiik endise yaratmis, Venedik ve Ceneviz ticareti tehlikeye diismdiis,
bunun {izerine biiyiikk bir Hagh ittifaki tertip etmislerdir. Bu ittifakin diizenledigi
seferler, basta Bati Anadolu Beylikleri’nin denizlerdeki faaliyetlerinin duraksamasina

ve bir zaman sonra ise tamamen son bulmasina sebep olmustur.

Anadolu Tiirk beylikleri arasinda denizcilik bakimindan en fazla 6ne ¢ikan
Aydmogullarl58 Beyligi olmus, 6zellikle Umur Bey zamaninda beylik hem Bizans hem
de Latin diinyasinin siddetini {izerine ¢ekmistir. Umur Bey kazandig1 zaferler ve Ege’de
meydana getirdigi giiglii donanmayla Bizans’in koruyucu giicii olacak kadar ilerleme
kaydetmis ancak 300 gemiden fazla oldugu ifade edilen donanma kuvveti, olusturulan
Hagli ittifaklar ile yipratilmig, 1344°te ise yok edilmistir.>® Bizansl tarihci Gregoras’in
Umur Bey hakkinda verdigi bilgileri M. Kegis soyle nakletmektedir:®°

“Tiirk beyliklerinden bazilar: hdkimiyetlerini devam ettirmeyi basarabilirken
bazilar: ortadan kaybolmustur. Fakat Aydinoglu Umur en kuvvetlisi haline gelmistir. Lydia
ve loniya’min hdkimi Umur Bey, donanmasiyla Ege Adalari’na akinlarda bulundu ve

buramin hdkimi oldu. Negroponte, Mora, Girit, Rodos adalarina biitiin Teselya kiyilarina

ve hatta Istanbul’a kadar akinlarda bulundu.”

% Marino Sanudo Torsello: XIV. yiizyilin 6nde gelen Hagh propagandacilarindandir. (1270-1343).
Babas1 Venedik Senatosunun bir iiyesiydi. Bizans’a bagh bazi adalarin yonetimini elinde bulunduran
Sanudi siilalesiyle olan akrabaligi ve Venedik ¢ikarlarini korumak amaciyla adalar ve Ege kiyilariyla
oldukga ilgiliydi. Yazarin Hagh propagandas: olan Secreta Fidelium adli eseri ve yazdigi mektuplar
Aydimnogullar: Beyligi tarihi ve Bizans tarihi igin son derece 6nemli bilgiler icerir. Murat Kegis, (2003),
Aydinogullart Beyligi- Bizans Devleti Iliskileri (1308- 1390), Yiiksek Lisans Tezi, Ankara Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara: 16-18.

* {lgiirel, a. g. m., s. 639.

% Beyligin en biiyiik sans1 kurulusu sirasinda Bizans’mn donanmasini dagitmasiyla igsiz kalan Bizans
tayfalarimi istihdam etmesi olmustu. Kegis, a. g. t., s. 16-18. ; Wittek, a. g. e., s. 44.

% Zerrin Giinal Oden, (2014), Aydmogullar1 Beyligi, Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yay., C. 6. Ankara: s. 793-
795.; Ozlem Kalkan, (2011), Bati Anadolu Beylikleri’'nin Tesekkiil Devri, Yiiksek Lisans Tezi, Mugla
Univ. Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mugla: s. 77-79. ; Ismail Hakki Uzungarsili, (1988), Osmanli Tarihi,
C.1, TTK Yay., Ankara: s. 78-80. ; Ozbaran vd., a. g. e., s. 36.

% Kegis, a. g. t., s. 70-72.
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Izmir’in haglilarm eline ge¢mesiyle deniz iissiinii kaybeden Umur Bey yeniden
toparlanmak ve Izmir’i geri almak igin 1348 yilinda ordusunun basinda hiicuma
gectiyse de basarili olamadi ve kusatma sirasinda hayatini kaybetti. Umur Bey’in
Oliimiiyle birlikte Aydinogullar1 Beyligi’'nin parlak tarihi bitmis gaza, akin, kahramanlik
devri son bulmus olsa da Umur Bey’in Tiirk denizciligine katkis1 biiyiik olmustur. Onun
hatiras1 6zellikle Osmanlilar tarafindan benimsenmis ve Osmanli denizcileri “Gazi

Umur Bey can iciin”® diyerek yemin etmislerdir.®

Aydinogullar1 gibi sadece deniz {izerinden gaza ve sefer yapma imkéani olan
Saruhanogullart da 1334’te kurduklari 270 gemilik donanma ile Aydinoglullariyla
birleserek seferler diizenlediler. 1335°te Bizans’la birlikte Foga kusatmasina katildilar.
1346’da Bizans sarayinda meydana gelen taht miicadelesiyle giic kazandilar, fakat
Karasi Beyligi’'nin Osmanli Beyligi’nin eline gegmesiyle gaza alanlarin1 kaybettiler.
1348’de Aydinoglu Umur Bey’in sehit olmasi ve izmir’in Latinlerin eline gegmesiyle
deniz ticaretleri biiyiik kayba ugradi. Bundan sonra Saruhanlilarin gaza ve korsanlik

yaptiklarina dair kaynaklarda hicbir bilgiye rastlanmamaktadir.®®

Bir diger denizci beylik olan Menteseogullari 1300’lerde Latinlerle
miicadeleler yapmis, birka¢ defa Rodos’u kusatmis ancak kalici bir sonu¢ elde
edememislerdir. 1352- 1355 arasindaki Venedik saldirilari sonucu beylik, denizlerdeki

etkinligini kaybetmistir.**

1304’te Balikesir ve g¢evresine yerlesen Karasi Tirkmenleri ise kisa siirede
bolgelerine hakim olmus ve 1328’de Yahsi Bey doneminde parlak denizcilik
faaliyetlerinde bulunmuslardi. 1339°da 70 gemilik bir filoyla Enez’e ¢ikarma yapilmus,

Bizans ve Latinlerle girisilen miicadeleler kagiilmaz olarak bir Hagli deniz kuvvetinin

o1 Anlami: “ Aydin Beyoglu Gazi Umur Bey gemilere biniip gazalar iderdi. Al-i Osman beylerinden gemi
ile evvel gaza iden Umur Bey’dir. Nice kere veldayeti zdhir olmagin gaziler Gazi Umur Bey cdmi igiin
deyu yemin ederlerdi”, Tlgiiler, a. g. m., s. 639-640.

%2 Salim Koca, (2014 ), Anadolu Tiirk Beylikleri, Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yay., C. 6., Ankara: s. 726-727. ;
Umur Bey’in sehit olmasi iizerine, emrindeki gaziler, Balkanlar’a ge¢mek iizere kuzeye yonelmis, bu
durum, Canakkale Bogazi’nin Anadolu yakasini elinde bulunduran Osmanli Beyligi’nin, gazilerin
toplanma merkezi ve hareket {issii olmasim saglamisti. Ibrahim Sezgin, (1999), Osmanlilarin Rumeliye
Gegisleri ve Ilk Fetihler, Osmanli, C. |, Ankara: s. 212-213.

% Siileyman H. Yakut, (2002), Saruhanogullar: Beyligi, Yiksek Lisans Tezi, Celal Bayar Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Manisa: s. 15. ; Ahmet Simgirgil, (2014), Saruhanogullar1 Beyligi, Tiirkler, C.
6., Yeni Tirkiye Yay., Ankara: s. 788-789.

® Koca, a. g. m., s. 731-732. ; Wittek, a. g. e., s. 68. ; Kalkan, a. g. t., s. 72.
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tesekkiilii ile sonuglanmust1.®® Karasiogullart agir kayiplar vererek kaybettigi savaslarin
ardindan toparlanamadi ve denizlerdeki faaliyetleri son buldu. Yasanan i¢ sarsintilar
sonucunda beylik Orhan Gazi tarafindan Osmanli Beyligine ilhak edildi. Bu ilhak
sonrasinda Haci Ilbeyi, Evrenos Gazi, Ece Halil ve Kadi Fazil gibi Karasi beyleri
Osmanli Devleti’nin hizmetine girerek hem denizcilik alaninda hem de devlet
politikalarinda baglica rol oynayip, beyligin gelismesine katki saglamislardir.
Denizcilikte Osmanlilardan ileri seviyede olan Karasi Beyligi bu alanda Osmanl

Bahriye teskilati i¢in bir kaynak, malzeme ve emsal olusturmus‘fu.66

Bat1 Anadolu’da kurulan beylikler, her ne kadar denizciligi ilerletmis olsalar da
denizcilik faaliyetlerinin askeri alaninda gosterdikleri basariy1 bir Venedik ya da
Ceneviz Devleti gibi ticari alana tastyamamuslardir. Beylikler donanmanin yaninda bir
ticaret filosu kurmay1 ihmal etmislerdir. Halbuki ticaret filosu, denizcilikte mesleki bilgi
ve tecriibe bakimindan donanmayi daima besleyen bir organizasyondur.®” Ote yandan
Bati Anadolu Beylikleri, her ne kadar kendi beylikleri i¢in kalici bir sonug
doguramasalar da, XIV. yiizyilda biliyiik bir gii¢ olarak ortaya ¢ikan Osmanl

Devleti’nin donanma kuvvetleri i¢in saglam bir temel olusturmuslardir.

1.3. OSMANLI DEVLETI’NDE iLK DENIZCiLiK FAALIYETLERiIi VE
DONANMA KUVVETLERININ KURULUSU

1.3.1. Osmanh Devleti’nin Kurulusu ve Donanma Kuvvetlerinin Tesekkiilii

1.3.1.1. Devletin Kurulusu

Caka Bey ile baslayan Anadolu Tiirk denizcilik faaliyetlerini en iist seviyeye
ulastiracak devlet olan Osmanli Imparatorlugu’nun kurulusu ve gelisimi hakkinda
kaynaklardan elde edilen bilgilere gore Osmanli Devleti’ni kuran ailenin soyu,

Oguzlarin sag kolu olan Giinhan kolunun Kay: boyuna dayanmaktadir. Mogollarin

% Venedik, Karasiogullarini durdurmanin ancak 10 Rodos, 10 Venedik, 6 Kibris, 6 Bizans, 8 Papa ile
Fransa’dan olmak iizere 40 kadirgadan olusacak biiyiik bir donanmanin kurulmasiyla miimkiin olacagi
teklifinde bulunmustur. Zerrin Giinal Oden, (1999), Karasi Beyligi, TTK Yay., Ankara: s. 22-41.

% Oden, a. g. €., s. 55-56.

%" Detayli bilgi i¢in bknz: Halil inalcik, (2009), Bati Anadolu’da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri, Bizans
ve Haclilar, Bati Anadolu Tiirk Denizciligi, Dokuz Eyliil Univ. Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii,
Piri Reis Bilim Serisi No: 9, Izmir: s. 53-83. ; Koca, a. g. m., s. 703-755.
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Anadolu'ya dogru yiiriimeleri {izerine batiya go¢c eden Kayilar1 Anadolu Selguklu
Sultan1 Alaaddin Keykubad Ankara, Karacadag mimtikasina yerlestirmistir. Ankara
ikliminin elverissizligi tizerine Ertugrul Bey idaresindeki Kayilar, kislak olarak Sogiit,

yaylak olarak Domanig¢ bolgesine yerlestirilmistir.®

Kesin tarih bilinmemekle birlikte Osmanl: tarihgilerinin ¢ogu Ertugrul Bey’in
Olimiinii 1281 olarak kayda ge¢mistir. Ertugrul Bey’in olimiyle beyligi bir devlet
haline getirmek tizere ilk adimi atacak olan Osman Bey, beyligin basina ge¢mistir.
1299°da baslayan kurulus siireci 1453’e kadar siirecek, Istanbul’un fethiyle
tamamlanacaktir. Beylik konumundayken bulundugu cografi konum® bakimindan bir
bakima Anadolu Selguklu Devleti’nin kurulus sahasinda bulunan Osmanlilar, bu cografi
avantaji uyguladiklar1 akilcr politikalarla™ da destekleyerek biiyiik bir devlet haline

gelmeyi basaracakti.

Osman Bey babasindan aldigi asiret liderligini bir u¢ beyligine doniistiirmiis
olsa da beylik heniiz yeterli para, idari teskilat, ordu ve donanma denen bir birime, hatta
limana sahip degildi. 1320 yilindan itibaren hastaligi nedeniyle Osman Bey’in
faaliyetlerde bulunamadigi onun yerine kaynaklarda Orhan Gazi’nin (1324-1362) adinin
gectigi gt')riilmek‘[edir.71

1.3.1.2. Kayilarda flk Fetihler

Beyligin idaresini ele alan Orhan Bey’in 1321°de Mudanya Kalesi’nin fethi ile
Osmanlilarin denizlerle olan daimi temasi1 da bagsladi. 1323 yilinda Karamiirsel’in fethi
ile Marmara Denizi’ne ulasildi ve 1324’te Karasi Beyligi’'nden Miirsel Bey
komutasinda gonderilen 24 gemiden olusan kuvvet sayesinde Osmanlilar denizlere
agildi. 1326°da Kandira, Izmit kérfezinin giineyi, Kartal civarinda Aydos ve onun
kuzeyindeki Samandira (Semendire) kaleleri alinarak beyligin siirlart Karadeniz ve
Istanbul Bogazi’'na dogru genisletildi. 1331°de Iznik, 1337°de Izmit’in fethi ile
Bizans’in Anadolu’da kalan toprak parcalari Alasehir (Philadelphia) ve Eregli

%8 Uzungars1ly, a. g.e.,s. 97-100.

% Osmanli ug beyligi, Sakarya Nehri’nin giineyinde Domanig, S6giit, Inonii {icgenin i¢inde kalan saha
iizerinde ve Bizans’in yukari Sakarya’dan baslayan Akhisar-iznik- Bursa- Manyas G&lii’ne kadar devam
eden savunma hatt1 giineyinde kurulmustur. Duran, a. g. e., S. 47.

"® Hasan Basri Karadeniz, (2008), Osmanlilar ile Beylikler Arasinda Anadolu’da Mesruiyet Miicadelesi
(XIV-XVL. Yiizyillar), Yeditepe Yay., istanbul: s. 5.

™ Mustafa Cezar, (2010), Mufassal Osmanli Tarihi, C. 1, TTK Basimevi, Ankara: S. 68.



24

(Herakleia) gevresinden ibaret kalmist1.”* Bu arada Karasi Beyligi topraklarmin barig
yoluyla elde edilmesiyle, Osmanlilar Canakkale Bogazi’na ulasmislardi. Karasi
Beyligi’nde ¢esitli askeri ve idari gorevlerde bulunan ve aymi zamanda Rumeli’yi
tantyan ulema ve iimeradan Haci1 Ilbey, Yakup Ece Bey, Gazi Fazil Bey ve Evrenos Bey
gibi ¢ogu denizci kumandanlarda Osmanli Devleti’nin hizmetine girmis, bu
kumandanlar, hem fetihlerde hem de Osmanli donanmasinin yeniden ingasinda oncii rol

oynamlslardl.73

1.3.1.3. Donanmanin Kurulusu ve XIX. Yiizyilla Kadar Yasanan Deniz Gelismeleri

Osmanli denizciliginin temeli Batt Anadolu Tiirk beyliklerince XIV. ylizyil
baslarinda atilmigti. Yukarida degindigimiz lizere Aydmoglu Umur Bey’in Olimiiyle
(1348) emrindeki gaziler, Balkanlar’a ge¢mek lizere kuzeye yonelmis, bu durum,
Canakkale Bogazi’min Anadolu yakasmi elinde bulunduran Osmanli Beyligi’nin,
gazilerin toplanma merkezi ve hareket iissii olmasini saglamisti. Ote yandan kiigiik bir
kara beyligi olarak kurulmasina ragmen, sahillere ulastiktan sonra denizcilik bilgi ve
tecriibesini devamli suretle arttirmaya calisgan Osmanli Beyligi, kendilerine Onciiliik
eden Bati Anadolu Beylikleri’nden yararlanmay1 bilmisti. Yukarida zikredilen
Menteseogullari, Aydimogullari, Saruhanogullar1 ve Karasiogullar1 beylikleri Osmanli
denizciliginin kurulusuna 6nemli katkilarda bulunmuslarsa da,”* elbette ki bu miras
Osmanlinin hedefleri i¢in yeterli olmayacak simdi en bastan itibaren deniz giicii yeniden

kurulacakti.

Orhan Gazi, Dogu Marmara’ya kesin sekilde yerlesmesinin ardindan deniz
giiclinii gelistirme faaliyetlerine girismis ve 1327 yilinda Karamiirsel’de ilk Osmanl
tersanesi kurulmustu.”” Donanma hiyerarsik bir sistemle teskilatlandirilmis ve
Karamiirse] Bey Osmanlinin ilk “Derya Beyi”’® olarak tayin olunmustu. Tarihgi

Hammer, daha 1337°de Orhan Gazi’nin otuz alti gemiden olusan bir donanma ile

2 Melek Delilbas, (2014) Osmanli- Bizans iliskileri, Tiirkler, C.9, Yeni Tirkiye Yay., Ankara: s. 125.

" inalcik, a. g. m., s. 67.; Uzungarsily, a. g. e., s. 111-116. ; Cezar, a. g. e., s. 69-75. ; Ak¢adag , a. g. e.,
s. 8.; Engin, a. g. t., 5. 28. ; Kalkan, a. g. t., 5. 95. ; Oden, (Karasi) a. g. e, s. 49-56.

" Bostan, a. g. e., s. 14.

" flgiirel, ilk tersanenin Gemlik’in fethinden sonra her iki yerde de birden kurulmus olabilecegini
yazmaktadir. {lgiirel, a. g. m., s. 643.

’® Osmanli imparatorlugu’nun deniz tarihi, Donanma Komutani'na verilen unvana gére, 3 ana déneme
ayrilmustir. Derya Beyleri Donemi ( 1324- 1390), Kaptan-1 Derya / Kaptan Pagalar Donemi (1390- 1867),
Bahriye Nazirligi Dénemi (1867- 1922). Ozdemir, a. g. m., s. 429.
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Biiyiikcekmece’ye (Atira) basarisiz bir sefer diizenledigini yazmaktadir. Bizans
donanmasi bu sefer sirasinda Osmanli donanmasindaki otuz ii¢ gemiyi batirmis, sadece
tic gemi kurtulabilmisti. Ertesi sabah gelen dokuz gemilik yardim kuvvetleri
Imparatorun kadirgasin1 neredeyse ele gegirecekken basari saglanamamis ve yardim
kuvvetinden de ancak bir gemi kurtulabilmisti.”” Muharebeye dair verilen rakamda bin
kisinin muharebede 61diigi, bes yiiz kisinin ise esir edildigi bilgisi yer almaktadir. Buna
gore seferde 45 gemi ve 1.500 nefer tasinmistir. Donemin gemi boyutlar1 ve verilen
asker sayis1 goz Oniinde bulunduruldugunda gemilerimizin heniliz ancak kirk kisi
tagiyabilecek, kiiciik tekneler oldugu anlagilmaktadir.”® Mevcut donanma giiclimiiziin
neredeyse tamaminin kaybedilmesi ise denizcilik konusunda hala Batili devletlere gore
acemi olundugunu gostermisti. Bu durumu Osmanl ileri gelenleri de fark etmis ve
Batili giiclere karsi hizla donanma yapimina girismiglerdi. 1346 yilina gelindiginde
Hem bu ¢abalar hem de 1345°de Osmanliya dahil olan Karasi donanmasinin katkisi ile
otuz gemilik” bir Osmanli filosu Orhan Gazi ile nisanli olan Kantakuzen’in kizi

Teodora’y1 almak iizere Silivri 6nlerine gelebilmisti.go

Ayrica Osmanlilar, kisa zamanda Edincik, Gemlik, Karamiirsel ve ozellikle
Izmit'te kurup gelistirdikleri tersaneler sayesinde Osmanli deniz kuvvetlerinin ilk
niivesini kurdular; hatta Karamiirsel Bey’in81 kendi icadi olan ¢ektiri tipi kiigiik

geminin ylizyillarca Osmanli denizlerinde kullanilmasi ilk gayretlerin 6nemli 6l¢iide

" Josep Von Hammer, (1998), Osmanli Tarihi, Cev. Mehmet Ata, Haz. Miimin Cevik- Erol Kilic, 2.
Basky, C. 1, Istanbul: s. 128-129.

"® Engin, a. g. t., 5. 29-30.

" flgiirel gemi sayis1 hakkinda soyle der; “Burada kullanilan 30 gemi hikdyesi sadece Kantakuzen'in
tarihinden nakildir. Bu gemilerin kiralik gemiler olmas: veya Karasi Beyligi'ne ait bulunmast ihtimali
vardir. Ancak bu gemilerin Bizans ve Ceneviz gemileri olmas: da kuvvetle muhtemeldir.” llgiirel, a. g.
m., . 649.

8 Engin, a. g. t., s. 31. ; Hammer, a. g.e.,s. 133.

8 Onceleri Karesiogullarinin hizmetinde olan Karamiirsel Bey, Orhan Gazi'nin istegi iizerine,
Osmanli'nin hizmetine girmis, 1324 ya da 1326'da Karamiirsel'i alarak Osmanlilarin izmit Kérfezi’nin
gliney kiyilarina yerlesmesini saglamistir. Fethettigi kasabaya o donemdeki gelenege uyularak onun adi
verilmis, kasaba, ¢evresiyle birlikte kaptanlik sancag: olarak orgiitlendirilip yonetimine Karamiirsel Bey
getirilmistir. Osmanli Devleti’nin kurulus yillarinda biiyiik gayretler gostermis, Osmanl Tiirklerinin ilk
amirali, ilk gemi insaat miihendisi olan Karamiirsel Bey, Karamiirsel'de bir deniz {issii ve tersane
kurmustur. Burada, hafif ve hizli gemiler gelistirerek bir ince donanma kuran Karamiirsel Bey, Marmara
Denizi’ni denetim altina almistir. Filosuyla korfezin girisini tutarak Bizans'tan izmit'e deniz yoluyla
gonderilen yardimlari kesmis ve Izmit'in kisa siirede Osmanlilarin eline ge¢mesinde 6nemli rol
oynamustir.; Kayabali ve Arslanoglu, a. g. €., s. 756. ; Detayli bilgi igin bknz: Erdogan Ozdemir, (2004),
Kaptan-: Derya Karamiirsel, 3. Baski, Zinde Yaymevi, Istanbul.
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kalic1 oldugunu gostermektedir.®” Ancak kiyr ve denizlerdeki ilerlemelere ragmen
Osmanli donanmasi heniiz Marmara disinda faaliyet gosterebilecek kuvvete ve gerekli
donanimi saglayacak tersane teskilatina sahip degildi. Nitekim 1356’da Orhan Gazi’nin
Prenses Teodora’dan olan oglu sehzade Halil’in Focgal1 korsanlar tarafindan kagirilmasi
hadisesinde Orhan Gazi ne karadan nede denizden sehzadeyi kurtarmaya muvaffak
olamamis, sehzade ancak ii¢ yil sonra Bizans Imparatoru’nun yardimiyla ve fidye
O0denerek kurtarilabilmisti. Ayrica Bursa’nin fethinin uzun slirmesi ve sehrin
direnmesinde deniz yoluyla Istanbul’dan Mudanya ve Gemlik limanlarina gelen
yardimin engellenememesi etkili olmustu. Bu hadiselerden hareketle goriiyoruz ki
Orhan Gazi doneminde Osmanli deniz giicli, yeterli bir donanma olmayip, ancak
Marmara Denizi’nde etkili kii¢iik bir filodan ibaretti. Bu filo, normal zamanlarda yiik
tasima veya balikgikta kullanilan, ihtiya¢ duyuldugu zaman akina giden askerleri
tasimakta istthdam edilen ve biyiikliik itibariyla da, zamaninin en kiigiik tonajli
gemilerinden meydana gelmisti.83 Gerek arag, gerekse personel bakimindan deniz
savaglarina uygun olmayan bu gemiler bir savasa girilecek ya da bir orduyu korumak

amaciyla refakat edebilecek giicte degildi.

Osmanli bahriyesinin teskilatlanmasinda ilk 6nemli agama ise Sultan Yildirim
Bayezid (1389-1402) doneminde olmustur. Eski zamanlardan beri gemicilik
merkezlerinden biri olan Gelibolu, Osmanlilar tarafindan fethedildikten sonra da bu
onemini korudu. Yildinm Bayezid tarafindan yeniden insa edilen Gelibolu
Tersanesi’nin®* atil vaziyetteki liman1 yenilendi ve kullanilir hale geldi. Karamiirsel ve
Aydincik Limanlari’nda bulunan savas gemileri de buraya aktirildi. Gelibolu, tahkimati
tamamlandiginda artik tam anlamiyla bir harp limani olmus, harp gemileri insa edilen

bir tersane haline gelmis ve Saruca Pagsa buraya Bogaz Muhafizi olarak tayin

82 fdris Bostan, (2008), Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, 3. Baski, Kitap Yay. Istanbul: s.
14.; Engin, a. g. t., s. 40.

8 Engin, Ali Fahri’nin Mecmua-i Seneviyye-i Bahriye eserinden su bilgilere yer vermektedir. “ Filoyu
meydana getiren gemiler, savas gemileri de degillerdi. Bu zamanda Osmaniilarin sefdin-i harbiyesi yok
gibiydi. Donanmaya liizum hissedilince, efrddi kamilen basibozuk olan tiiccar sefineleri harbe yarar bir
hale getirmek icin silahlandirilarak, onlarla etrafa akin ederlerdi.” Engin, a. g . t., s. 38-39. ; Uzungarsili,
a.g.e,s. 129.; Cezar, a. g. €., s. 88- 92. ; {lgiirel, a. g. m., s. 643.

81390 yilinda baslayan imar faaliyetlerinde harap olan dig kale yikildy, i¢ kale tamir edildi. Gemilerin
giivenle siginmalart i¢in liman temizlendi, iki ucuna iki kule yapildi ve gerektiginde kapatilmasi igin
agzia zincir ¢ekildi. Gemilerde ¢aligmalar1 i¢in de donemin hafif piyadeleri olan azablar gérevlendirildi.
Engin, a. g. t., s. 44.
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edilmisti.®® Gelibolu Tersanesi’nin (deniz iissii) 1401 yilinda tamamlanmasiyla birlikte
“Kaptan-i1 Derya”, “Kaptan Paga” terimleri kullanilmaya baslanmis ve Saruca Pasa
Osmanlinin ilk Kaptan-1 Deryasi olmustur.®® Yildirim Bayezid doneminde her ne kadar
Osmanli deniz kuvvetleri kurulustan itibaren en iyi duruma yiikseldiyse de 1402 Ankara
Savas1 sonrasi devletin tiim kurumlart gibi sarsilan Osmanli donanmast da etkinligini
yitirmis, yeniden toparlanmasi sirasinda bu kez yabanci denizcilerden faydalanilmaigti.
Zira Ankara Savasi sonrasinda bagimsizliklarini kazanan beyliklerin denizcileri
beyliklerine geri doniince bunlar geri ¢agirilmamis bunlarin yerine donanmada Venedik,
Ceneviz, Katalan, Fransiz, Girit ve Sicilyali gibi cesitli yabanci menseli denizciler
istihdam edilmisti.¥” Sultan 1. Murat da donanma konusunda itinali davranmis ve
Balkanlar’daki topraklarini garanti altina almak i¢in Tuna Nehri’nde bir donanmanin

kurulmasini saglamasti.

Bundan sonra Istanbul’un fethine kadar gececek olan siirecte bir yandan
donanma giicii tersanelerde iiretilen gemilerle arttirilirken, diger yandan ihtiyag fazla
oldugunda Ceneviz gemilerine bagvurulmustu. Ozellikle Rumeli’ye gegislerde cok
sayidaki Osmanli askerinin karsi yakaya gecisini, ¢ogu zaman kiralanan Ceneviz

gemileri tistlenmisti.

Savaglara gelince, Osmanli denizciliginin stratejik degil akin temelli olmas1 ve
teknik acidan zayif kalinmasi nedeniyle deniz muharebelerinde istenen basar1 elde
edilememisti. Zira Haglilar, gemilerinde teghizat bakimindan atesli silahlar

kullaniyorken, Osmanli askerleri bunlara ok ve yay ile kars1 koymaya c;ahslyorlardl.88

% Venediklilerin “Mangarya” dedikleri izin belgesi olmadan hi¢bir gemi bogazdan ne iceri ne disari
gecemiyordu. Engin, a. g. t., s. 44-45.

8 Akgadag, a. g. e., S. 8.

¥ Engin, a. g. t., 5. 45- 76.

% Engin, a. g. t., 5. 47.



28

Fatih Sultan Mehmet (1451-1481) Donemiyle birlikte Osmanli donanmasi Ege
ve Karadeniz’e hakim gii¢ hale gelmis, bolgedeki adalar ve kiyilarin biiyiik
cogunlugunda hakimiyet saglanmistir. Yiikselme Doneminde denizci, haritaci ve asker
olan birgok degerli bilim insani yetistiren Osmanli denizciligi ve donanmasi birgok
zafer ve fetihle bu giiciinii taglandirmustir.® 11. Bayezid (1481-1512 ) Déneminde ikinci
bir sigrama yasanan Osmanli bahriyesi Kemal Reis kumandasinda Ispanya kiyilarina
agir bir donanma sevk etmistir. Yavuz Sultan Selim (1512-1520) saltanatinin kisa
siirmesi ve Misir-iran seferleri dolayisiyla batida siikiinet istemesinden &tiirii donanma
lizerine fazla egilememisti. Bu amacla Osmanli korsanlar1 faaliyetten men edilmisti.”
Ancak yine de Kasimpasa’daki tersane genisletilmis, mahzen, g6z ve magaralari
cogaltilarak Azapkapisi’ndan Haskdy’e kadar 150 parca gemi ve biiyiik bir tersane
meydana getirilmistir. Kanuni Sultan Siileyman (1520- 1566) doneminde en gelismis
halini alan Osmanli donanmasi, Akdeniz, Karadeniz, Marmara, Azak ve Adriyatik’te
hakimiyet ve Ustiinliik saglarken Kizildeniz, Umman ve Hint Denizi gibi denizlerde de
faaliyetler oldukca siklasmistir. Ote yandan Osmanli korsan filolar1 da iskandinav
sahillerine kadar ilerlettikleri seferlerde biiyiik ganimetler elde etmekteydi. Barboros’un
meshur Preveze Savasi (1538) ve Avrupa sahillerinde galebesi mithim bir hadisedir.
Yine bu devirde Ispanya ve Portekiz donanmalar1 birgok defa yenilgiye ugratilmistir.
Barbaros ve Turgut pasalarin V. Sarl’a kars1 Fransiz hiikiimetini koruyarak iki defa
Akdeniz’e gonderilmeleri Osmanli deniz kuvvetlerinin ulastig1 giicii g(istermekteydi.91
Ancak tiim bu gelisimin kargisinda Batililar Osmanlilarin en giiglii oldugu donemlerde
bile Osmanli askeri giiciinii deniz gii¢leriyle durdurmus ve baski unsuru olarak kendi

kadim alanlar1 olan donanmalarini kullanmiglardir. Osmanli donanmasi 1571°de

8 Osmanli Devleti’nin genislemesine paralel olarak bahriye teskilati da genisleyip, énemi artiyordu.
Ancak bu genislemeye nazaran Fatih Kanunnamesi incelendiginde “Kaptan Pasalik ““ diye bir memuriyete
rastlanmamasi Derya Beyligi’nin heniiz kii¢iik ve dnemsiz bir deniz kuvveti oldugunu disiindiiriiyordu.
Osman Cakir, (1963), Osmanli Imparatorlugunda Kaptan Pasa Teskilat: (XV-XVIII. Asra Kadar),
Mezuniyet Tezi, Istanbul Univ. Edeb. Fak, Istanbul: s. 3.

% Bu yasaga uymak istemeyen goniillii Osmanl kaptanlari siir diginda faaliyet gdstermek iizere kuzey
Afrika sahillerine yerlesmis, bdylece biiyiik bir gelisme gosteren Osmanli denizciligi Barbaros, Turgut
Reis ve Kilig Ali Pasa gibi biiyiik denizciler yetistirmeyi basarmistir. Semim Emsen, (t.y), Selim Il
Devrinde Osmanli Donanasi, Mezuniyet Tezi, Istanbul Universitesi Tarih Béliimii, Istanbul: s. 2.

! Ayrica III. Murat déneminde ingiltere ile ispanya arasinda vukuu bulan Mang Denizi Savas: sirasinda
Ingiltere kraligesi Elizabet’in Osmanli Devleti’nden birgok kez yardim istemis, bunun iizerine Cezayir
filosu Ingilizlerin yardimina génderilmis, Ingilizler Ispanyollarin yenilmez armadasini maglup etmislerdi.
Emsen, a. g. t., s. 3. ; Gencer, a. g. t., s. XiL
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Inebahti’da Haglilar tarafindan,® 1770 Cesme, 1827 Navarin’de Ruslar tarafindan, 1853
Sinop Baskininda ise Haglilar diyebilecegimiz Rus, Ingiliz ve Fransiz ittifaki tarafindan
yakilmigtir. Zamanla donanmaya verilen 6nem azalmis, oyle ki, kurulus ve yiikselme
doneminde gosterilen 6nem bir yana donanmanin basina denizci olmayan komutanlar
getirilmistir. XV1. yiizy1l sonlarina gelindiginde Osmanli Devleti’nin tiim kurumlart gibi

donanma teskilatinda da biiyiik bir atalet bas gostermistir.

Sultan V. Murat (1623- 1640) déneminde Avrupa’da gemi tiplerinde 6nemli
degisiklikler gergeklesmis ve kalyon tipi gemiler yapilmaya baslanmisken Osmanli
donanmasi hala kadirgalara dayanmaktaydi. Diinyada kiirekli gemiler devrinin son
bulup vyelkenli kalyon tipi gemilere gecis 1571 Inebahti Savasi’yla olmusken®
Osmanlida yelkenli gemilere gecis ancak 1645 Girit Seferi’yle olacakti. 1574’te
kaderine terk edilen Osmanli bahriyesi yaklasik 75 senelik bir durgunluktan sonra
Sultan Ibrahim’in Girit Adas1’nin fethi emrini vermesiyle yeniden énem kazanmistir. 24
yil siiren Girit miicadeleleri sonunda ada 1669’da kamilen alindiysa da, deniz
savaglariin ¢ogunda Venedik basarili olmustur. Bu netice Osmanli donanmasinda
kalyonlarin kullanilmamasindan kaynaklanmistir. Girit Harbi i¢inde 1650’li yillarda 30
adet kalyon yapilmis bu doénem Osmanli tarihinde kalyon yapiminin baglangici
olmustur. Bazi1 dahili ve harici gaileler yliziinden 1658 den sonra donanma isi aksamis
ve mevcut gemilerde kullanilamaz hale gelmistir. 1662°de sadrazam Kopriilii Fazil
Ahmet Pasa’nin gayretiyle donanma biraz diizeltilmek istenmigse de bu girisimden de
miispet bir sonu¢ cikmamistir. Ardindan Sadrazam Amcazade Hiiseyin Pasa’nin
doneminde Kaptan-1 Derya Mezomorto Hiiseyin Pasa Kalyon konusunda bazi adimlar
atmig ve bir kanunname ¢ikarilmasina muvaffak olduysa da Mezomorto Hiiseyin
Pasa’nin oOliimiiyle bu girisimde akim kalmistir. Bundan sonrada alinan kararlarla

masrafi ¢cok oldugu gerekgesiyle kalyon yapmaktan tekrar vazgecilmesiyle Osmanli

% Miiezzinzade Ali Pasa’mn gafleti yiiziinden yiizlerce yilin birikimi ve emegi olan Osmanli donanmas:
Inebahtr’da neredeyse yok edildi. Bu elim hadisenin ardindan Kilig Ali Pasa’nin Kaptan-1 Deryaliga,
Sokullu Mehmet Paga’nin ise Sadrazamliga getirilmesiyle kisa slirede 245 gemiden miirettep yeni bir
donanma kuruldu ve 1574’te 298 pargaya ulasan bu donmayla Tunus Ispanyol tacizlerinden kurtarildi.
Ancak bu tarihten 1645 Girit’in fethine kadar gecen 73 yillik siirede Osmanli donanmasi adeta sessizlige
gomiildi. Emsen, a. g. t., s. 3- 4.

% Yiiksel Ocal, (2008), Kiirek ve Yelken Déneminden Giiniimiize Tiirk Bahriyesi, Deniz Kuvvetleri
Basimevi, Istanbul: s. 77.
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bahriyesi déniisii olmayan bir zaaf i¢ine diismistir.”* 1717- 1770 yillari Osmanlh
bahriyesi i¢in bir siikinet donemi olmus bu donemde herhangi bir savas ya da
carpismaya girmeyen donanma, teknik ve talim bakimdan siirekli kendini gelistiren

Avrupal1 denizci devletlerin gerisinde kalmistir.

Bir zamanlar biiyilk zaferler temin ederek Akdeniz’i bastanbasa titreten
Osmanli donanmasi artik kuvvetli bir varlik olmaktan ¢ikmistir. Donanmaya ait biitiin
kararnameler feshedilmis ve Kaptan-1 Deryaliga gemicilikten anlamayan kimseler
getirilmeye devam edilmistir. Gemilerdeki kaptanlik adeta satin alinir bir hale gelmistir.
Gemi insasinda kullanilan usuller kaldirilmis, idarede gosterilen zaaflar bahriyeye de
tesir etmeye baslamistir. Tersane Ocagi yeni vezirlerin talim yeri ve sadrazamliga
¢ikacak pasalarin bir merhalesi olmus, buna mukabil deniz sorunlariyla hig ilgisi
olmayan bu kisiler i¢in Sarayli Vezirler™ denilmistir. Oyle ki, 1768- 1774 Osmanli- Rus
savasinda donanmanin igler acist durumu, Yenilginin kag¢inilmaz oldugunu adeta

onceden isaret etmistir.*®

1770°te Rus donanmasinin Cesme Onlerinde Tiirk donanmasini batirmasi ve
Ruslarin Kirim’a g6z dikmeleri, Osmanli devlet adamlarinda biiyiik korkuya yol
agmusti. Ciinkii imparatorluun baskenti olan Istanbul, Rus saldirisina artik agik
bulunuyordu. Baskentin giivenligi i¢in kuvvetli bir donanma kurmak gerekliydi. Iste
boyle bir donanmanin subay ve teknik adamlar1 igin Avrupa’dan getirtilen yabanci
uzmanlardan olan Baron d6 Tott tarafindan 1773’te Miihendishane-i Bahri Hiimayun
kurularak 6gretime basland1.”” Ordu ve donanmanin isine yarayacak kitaplar Paris’ten

getirtilerek Tiirkge’ye ¢evrilmesi igin miiteferrika matbaasi agildi ve 400 ciltlik bir

94 Erdogan Oran, (2012), Osmanli’dan Cumhuriyet’e Bir Kurum Olarak Bahriye Vekdleti, Doktora Tezi,
Hacettepe Univ. Ankara: s. 27- 28. ; Gencer, a. g.t., s. xx1v- xxvi. ; Emsen, a. g. t., s. 4-5.

% Denizcilikle ilgisi olmayan Helvaci Mustafa Pasa Ege Denizi'nde vergi toplarken Venedik
donanmasimin Ege Denizi’'ne girdigi haberini almis ve donanmayla Hali¢’e kagmistir. Bunun iizerine
Kaptan-1 Deryaliga atanan Garp Ocaklar1 denizciliginden yetismis olan Mezomorto Hiiseyin Pasa Koyun
Adalar1 muharebesini yapip, kazanarak durumu kurtarmustir. Afif Biyiiktugrul, (1982) Tirk
Denizcilerinin Atlas Okyanusu’ndaki Harekati, Bellten, C. XLVI.,, S. 181., s. 36.

% Cesme faciasinda Ruslar, Baltik'tan hareket ettirdikleri bir filoyu Akdeniz'e soktular. Bu filo yol
boyunca Isveg, Danimarka ve Ingiltere tarafindan gemi ve personel bakimindan da takviye edildi.
Ruslarm Baltik sahilinden hareket edip, Akdeniz'i kat ederek Osmanli Donanmasi'na saldiracagina dair
Osmanli Sadareti Fransa Biiytikelgiligi tarafindan ikaz edilmis ancak Osmanli Devlet’inin maalesef ki
cografi bilgisi yetersiz ulemasi boyle bir geyin miimkiin olamayacagi kanaatine vararak konuyu
onemsememisti. Resat Baykal, (2015), Gemi Insaati ve Deniz Teknolojisi Miihendisligi Tarihi, ITU Vakfi
Yay., Istanbul: s. 8-19. Oran, a. g.-t.,s.29.

% Afif Biiyiiktugrul, (1983), Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi, C. 3., T.C Deniz
Basimevi, Istanbul: s. 177.
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kiitiiphane kuruldu.®® Ancak bu zayif girisimlerle devasa boyutlara ulasmis sorunlarin

¢Oziimi miimkiin olmuyordu.

[1l. Selim (1789-1807) tahta ¢iktiginda tersanelerin ¢ogu atil vaziyette, gemi
yapimi ise ¢ok diismiistii. Mevcut gemiler iizerinde yapilan manasiz degisikliler
yiizinden bu gemilerde ise yaramaz hale geliyordu. Biiylik gemilerin kaptanlar1 deniz
harp tekniginin en basit kaidelerini bilmiyor, bu kaptanliklar cogu zaman para ile satin
alimiyordu. Usta denizcilerin ticretleri nedeniyle tercih edilmemeleri sebebiyle deniz
erleri, tarlasindan zorla alinmis koyliiller ve sokaklardan toplanmis aciz kisiler ve
dilencilerden ibaretti. Kaptanlar riigvetle elde ettikleri bu wusuliin degismesini
istemiyorlardi. Karal, “Soziin kisasi, Osmanli denizciliginde diizensizlik, hirsizlik,
cehalet, ihmaller, hamiyetsizlik diz boyunu asmist.”®® diyerek donamanin geldigi
durumu ifade etmistir. I11. Selim, donanmaya biiyiik Gnem vermis'® ve kurumun 1slahi
icin Kiiglik Hiiseyin Pasa’yr gorevlendirmisti. Denizcilik islerini diizenlemek tiizere
1791°de Nizam-: Donanma-yi Hiimayun adinda bir kanunname ¢ikarilarak kaptanlar
smavdan gegirildi ve yetersiz kisiler gorevden uzaklastirildi. Deniz erleri igin muayene
ile alinma, 6gretim ile yetistirilme metodu kabul edildi ve efradin gdrecegi talim ve
terbiye, kaptanlarin yetistirilmeleri, harp ve sulh zamanlarindaki goérevleri detayl

sekilde belirlendi. Fransa ve Isve¢’ten miihendisler'™

getirtildi. Bahriyenin muhasebe
islerinin diizenlenmesi i¢in Paris’te el¢ilik yapmis olan Morali Ali Efendi, Bahriye
Nazir1 unvani ile Bahriye Defterdari olarak atandi. Gemi iiretimine katki saglayan
kisilere ddiiller verilerek gemi iiretimi tesvik edildi. Tamamen ve ya kismen c¢alisamaz
durumda olan 15 tersane faaliyete gegirildi, bu tersanelerde bir¢ok gemi insa edildi. Bu
gemilerin subay ve er sayisi, 20.000 civarma ulasmisti. Ozetle, 1ll. Selim devrinin

sonlarina dogru Tiirk donanmasi, 27 bilyiikk savas gemisiyle 27 fregata kavusmustu.

% Mutlu Karakaya, (2012), Yiiksek Denizcilik Okulu, Kastas Yay., istanbul: s. 1. Basku, s. 25. ; Karal, a. g.
e., C.V,s. 67-68. ; Gencer, a. g. e., s. xxvil. ; Oran, a. g. t., s. 30.

% Karal,a. g.e., C.V, s.67.

1901792 senesi tersanede inga olunan Asar-1 Nusret isimli kalyonun insasi tamam oldugundan III.
Selim’inde bizzat Tersane-i Amire’ye gelip, taht sefinesine oturarak mezkir kalyonun denize indirilme
merasiminde hazir bulunmustur. 1794 senesinde yeni usullerle insa edilen bir kalyonun denize indirilme
giinii Ramazan aymin baslangicina denk gelmis ancak Sultan III. Selim merasimi ertelemeyip hatta
kendisi de tersaneye giderek geminin denize indirilmesini seyretmistir. Emsen a. g. t., s. 12- 15.

101 Bunlardan bazilari sunlardir: Fransiz Bahriye Miihendisi Brun ve Benuva, Isvecli Mimar Klinberk,
Lokrinini, Klgran ve havuz miihendisi Dode, Fransiz Yakom Efendi, Venedikli Yuziip, demirci ustasi
Valson, baskalfa Ligren ve marangoz Linmark. Emsen, a. g. t., s. 2, 37.
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Donemin sairlerinin dikkatini ¢ekecek kadar etkili bir gelisim saglandl.102 General
Sebastiyani’den “Bu filo Avrupa filolarimin en giizellerindendir.™® diye 6vgii almis
olan III. Selim dénemi bahriye kuvvetleri yine de devletin ihtiyacim karsilayacak giice
ulasamamisti. 1798’de Napolyon’un Misir’1 isgali sirasinda Osmanli Devleti Rus ve

Ingiliz donanmalarmin yardimlaria muhtag kalmist1.

[l. Mahmut doneminde de Ill. Selim’in baslattigi donanma alanindaki
1slahatlarin devamina calisildi. Fakat meydana gelen muhtelif hadiseler tipki III. Selim
déneminde oldugu gibi bu 1slahatlarin basariya ulasmasini engelledi. Yunan Isyani’nin
patlak vermesiyle donanmanin 0nemi yeniden giindeme gelmisti. Aslinda Osmanl
hiikiimeti isyanlar oOncesinde adeta bu isyancilarin kurduklar1 korsan filolarinin
olusmasina yardim etmisti. Ege’de korsanlik yapan gemilere karsi ticaret gemilerini
silahlandirmak {izere izin isteyen Yunan kaptanlarina, Osmanli hiikiimetinin akil almaz
bir gafletle bu izni vermesiyle, isyanin askeri ayagini olusturacak deniz giicii hizla
meydana getirilmisti.'® Isyanin eyleme déniismesiyle de Osmanli donanmasnin icinde
bulundugu hazin durum yeniden giin yiiziine ¢ikti. Zira Osmanli bahriyesi 1. Selim
déneminde basglatilan ¢alisma sonucunda gemi sayisi bakimindan sikintili olmasa da
yetismis, bilimsel talim ve deneyim sahibi ve dahasi sadik denizcilere sahip degildi.
Ayrica gemilerin 6nemli karar mekanizmalarinmi iggal eden kisilerin ¢cogu yiizyillardir
Rum tebaadan tedarik olunmaktaydi.’®® Durumun hassasiyeti nedeniyle Rumlar
gorevlerinden azledildi ve yerlerine Napoli’den ficretli denizciler getirtildi. Ayrica
Misir, Suriye, Girit, Rodos ve Trabzon’dan da Miisliiman denizciler tedarik edilmeye

caligildi.

Yunanli korsanlar ve Osmanli donanmasi arasinda meydana gelen
muharebelerde Osmanli kuvvetleri yetersiz sevk ve idareciler, cahil kalmis ya da
deneyimsiz denizciler dolayisiyla galibiyet saglayamadi. Yasanan her yenilginin

ardindan kaptanlar ve kaptan-1 deryalarin azli disinda bir sey yapilamiyordu. Ta ki,

192 Hele tersane-i Memureye bir himmet ettikim

Diivel beyninde hem mahsut hem sohret siar oldu

Selatini sevalifte bu ikdami kim etmistir

Sefain koyacak yer kalmadi, tersane dar oldu. Rasit Efendi Divani, Emsen, a. g. t., s. 37.
103 Karal, a. g. e., C. V, s. 81.
% BOA, C. BH., NO: 4- 159.
1951402 Ankara Savas: sonrasinda donanma yeniden kurulurken bu kez savas sirasinda kendi beyliklerine
iltihak eden Tiirk denizciler yerine Rum ve Latinler istihdam edilmis bu gelenek daha sonraki siirecte de
devam ettirilmigtir.
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isyanin Osmanli denizcilerince bastirilamayacagi kabul edilinceye dek bu durum devam
etti. Sonunda Sultan 1. Mahmut 1823’te isyanin bastirilmasi gorevini Misir Valisi
Mehmet Ali Pasa’ya verdi. 1827°de isyanin bastirilmak iizere oldugunu géren Ingiliz,
Fransiz, Rus miittefik donanmasi1 Navarin’de savas halinde olmadiklar1 halde ani bir
baskinla, neredeyse tek bir gemi zayiati vermeden, Osmanli- Misir donanmasini imha

etti. 1%

I¢ ve dis birgok hadiseyle gecen II. Mahmut déneminde bahriye igin sinirli da
olsa cabalar sarf edilmisti. ilk buharli geminin satin almmasi, Kaptan-1 Deryalik
bilinyesinde idari yenilikler, bahriye mektebinin gelistirilmesi, tersanelerin bakimi ve
tadilati ve yeni gemi insa tekniklerinin kullanilmasiyla gemi {iretiminde ilerlemeye
calisilmisti. Bu amagla bu donemde ABD ile yakin iliskiler kurulmus ve ABD’li bir¢ok

uzman Istanbul’a gelerek bu calismalarda gérev almustr.

Il. Mahmut 1839°da 6ldiigiinde Osmanli donanmasi tesis ve teknik bakimdan
gelistirilmeye hazir ancak gemi ve miirettebat bakimindan son derece vahim bir
durumdaydi. Sultan Abdiilmecid (1839- 1861) tahta ¢iktig1 sirada Osmanli ordusu Misir
kuvvetlerince Nizip’te yenilgiye ugratilmisti. Bu durumdan habersiz olan yeni Padisah,
Mehmet Ali Pasa ile sulh yapmak istemis ve bu amagla Akdeniz’e ¢ikarilan
donanmanin daha ileriye gitmemesi icin Kaptan-1 Derya Ahmet Fevzi Pasa’ya haber
yollamigti. Ancak Sultan Mahmut’un 61diigii ve yerine Sehzade Abdiilmecit’in gegtigini
duyan ve aldig: biiylik yenilgiden otiirli can korkusuna diisen Ahmet Fevzi Pasa bu emri
dinlemeyerek donanmay1r Mehmet Ali Pasa’ya teslim etmek iizere ¢goktan Misir’a dogru
yelken agmisti. Arttk Osmanli Devleti hem kara hem de deniz giiclinii kaybetmis
durumdaydi.’” Bir devletin giiclii bir donanmaya sahip oldugunu sdyleye bilmek igin
birincisi egitilmis ve uzman personele, ikincisi modern gemilere ve ligiinciisii bunlarin
ithtiyaglarinin karsilanabilmesi icin istikrarli bir ekonomi ve dolu bir hazineye ihtiyag
vardi. Maalesef ki Sultan Abdiilaziz’in devraldigi ve devletinin kaderini belirleyecek
yegane gii¢ olarak gordiigii Osmanli donanmasi bu {i¢ unsurdan tamamiyla yoksun

durumdaydi.

106 Neriman Ata, (1946), Ikinci Mahmut Devrinde Donanma, Istanbul Univ. Tarih Boliimii, Mezuniyet
Tezi, Istanbul: s. 13-31. Gencer, a. g. t., s. 93-94. Oran, a. g. t., S. 48.
197 Cezar, a. g. e., C. VL. s. 2966- 29609.
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Buraya kadar olan siyasi ve idari gelismelerden goriiyoruz ki Osmanli
Devleti’nin biinyesine musallat olan duraklama ve gerileme devri dogal olarak bahriye
teskilat1 iizerinde de olumsuz etkilerini gostermistir. Girit fethinden itibaren gecen
siirede birbirine zit gemi tipleri iiretilmis, tiretim faaliyetleri bir kalyon bir yelkenli
cektiri seklinde tekrar tekrar degismistir. Donanmanin basarisi i¢in hayati 6neme sahip
modern savas gemilerine sahip olma zorunlulugu anlasilamamis, gemi {iretiminde

istikrar arz eden bir program uygulanamamugtir.*®

Bu kararsizlik devresi zarfindaki hadiselerin uygulamalar1 gostermektedir ki,
bahriyeden sorumlu olan devlet adamlari memleketin ihtiyaglarini géz oniinde tutarak
tutarli ve 6zgilin bir programa bagli kalacaklar1 yerde Avrupalilarin diimen suyunda

hareket ediyor ve bu devletlerin telkinleri altindan sik sik fikir degistiriyorlardi.

198 Mustafa Nuri Pasa, (1987), Natayic’iil- Vukuat, Sad. Neset Cagatay, TTK Yay. C. I-ll., Ankara: s.
301-302.
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2.1. SULTAN ABDULAZIiZ’iIN TAHTA CIKISI, FiKiRLERI, KiSiLiGi VE
TAKIP ETTIiGi iC VE DIS POLITIKALARA DAIR TARIHCE

Sultan Abdiilmecit’in kardesi olan veliaht Abdiilaziz Efendi 9 Subat 1830°da
dogdu. 1839°da II. Mahmut o6ldiigiinde Abdiilaziz Efendi 9 yaslarindaydi. Agabeyinin
sevgisini kazanmis olan veliaht Abdiilaziz Efendi kendisi de modern, iyi bir egitim
almis ve klasik saray hayati disinda yetismis olan agabeyinin'® sagladigi 6zgiirliik
sayesinde oldukga iyi yetismisti. Her iki kardesinde aldiklar1 bu Avrupai egitim ve
serbest yasam uyguladiklar1 siyasete de yansimmustir. Fakat Sultan Abdiilmecit
yasaminda daha Avrupal bir ¢izgi ¢izerken Sultan Abdiilaziz milli 6zellikler
gostermekteydi. Yakin calisanlari da sultani1 anlatirken modern fakat milli bir kisilik
cizmekteydiler. Ziya Nur Aksun kitabinda ele aldigi Sultan Abdiilaziz Han’1 soyle
yorumlamaktadir;

“Itinali bir tahsil gormiistii; edebi ve milli kiiltiirii cok kuvvetliydi. Ozel
kaleminde bulunmus olan Memduh Pasa onu “giizel yiizlii, yumusak sozli, mdna
incelikleirni kavramada kivrak zekdya sahip, azametli olmakla beraber nazik tavirl, cémert
huylu bir padisah” olarak nitelendirmektedir. Arap¢a ve Fars¢a’ya vakifti;, hatta Arap
edebiyitina dair bir riasale dahi yazdi ki, Ibn’iil-Emin bunu Halis Efendi’nin kitaplar:
arasinda gordiigiinii kaydetmektedir. Yazi yazma kabiliyeti kuvvetli ve ¢ok diizgiindii. Ulu
atalart gibi hat’ta mahadreti vardi... Kardeginin Bati miizigi merakina karsi, milli
miisikimize bagli idi. Bizzat giiftelerini yapip besteledigi zarif eserleri vardir.”

Sehzadenin resim, miizik ve siir gibi bircok sanata ilgi duyan ve iiriinler ortaya
koyan bir kisilige sahip oldugu tizerinde duran Aksun, ayni zaman da “kendisi

‘

denizcilige ve askerlige fazla merakli idi ve bu konuda derin bir “ nufiiz-1 nazara malik
idi” diyerek cok yonlii sahsiyetini vurgulamigtir. Sehzadenin olumsuz yonleri ise
kaprisli, sert, inat¢1 ve cabuk ofkelenen biri olarak siralanmaktaydi. Abdiilaziz Efendi
daha sehzadeligi sirasinda, Batili devletlerin tahakkiimiinden kurtulmanin garelerini
diisinmekteydi. Bunun iginde ilk olarak ordu ve donanma giicliniin saglanmas1 gerektigi

kanaatine varmisti. Sultan 6zellikle donanma konusunda oldukg¢a genis ¢apli bir yenilik

19911 Mahmut, veliahd: olan Sultan Abdiilmecit’in geleneklere gére degil, donemin sartlarina gore iyi bir
egitim almasini saglamisti. Sultan Abdiilmecit Fransizca 6grenmis ve Débas gibi Fransizca gazete ve
dergileri diizenli olarak okuyarak Bati diinyasinda olup bitenleri takibe ¢alismistir. Bati usuliinde bir
egitim almis olan Sultan Abdiilmecit tahta gegtiginde Tanzimat ve Islahat Fermanlarin1 da kolaylikla ilan
etmistir. Nihat Karaer, (2003), Sultan Abdiilaziz’in Avrupa Seyahati Ile Osmanli Ve Bati Kamuoyundaki
Yankilari, Doktora Tezi, Ankara Univ. Sos. Bil. Enst. Ankara: s. 27.
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hareketine girisecek ve tezimizin de konusu olan Osmanli donanmasi nicelik

bakimindan diinyann tigiincii biiyiik giicii olacakti.*'

Sultan Abdiilmecit’in 25 Haziran 1861°de irtihali {izerine veliaht Abdiilaziz
Efendi 31 yasinda Osmanli tahtina ¢ikmistir. Sultan Abdiilaziz tahta ¢iktigi sirada
Osmanli Devleti siyasi a¢idan Batili devletler tarafindan kiskirtilan azinliklarin ig
baskist ve dig tehditlerle bogusuyorken, iktisadi ag¢idan da alinan dis borg¢larin dogru
alanlara sarf edilmemesi nedeniyle dehsetli bir mali darbogaz yaslyordu.111 Saltanatinin
baslangicindan beri harpsiz gegen 16 yillik siireyi igeren devrinde Sultan, dogal
smirlarint korumak i¢in biiyiik devletlere karsi gii¢siiz olsa da denge politikasi izleyecek
kadar siyaset yapabilme yetenegine sahip olmaya mecburdu.'> Ancak bu gabalari
sirasinda gosterdigi kararliligi bir kesim zorunlu bir politika olarak goriip desteklerken,
bir diger kesimde ise sultana kars1 biiylik bir muhalefet olusacakti. Bu muhalefet icinde
elbette donemin oOzelliklerinden biri olan ¢ikarlar1 zedelenen devlet adamlariin
ihtiraslar1 da etkili olacakti.’*® Bu islahatlardan en biiyiikk payr alan Avrupalilar bile
donanmanin modernizasyonundan rahatsiz olacak ve Kurtulus Savasi veren milli
kuvvetlere “Cilgin Tiirkler” dedikleri gibi Sultan Abdiilaziz igin de “Dolmabahge’nin

Cilgmi” ifadesini kullanacaklards.***

Her yeni padisahta oldugu gibi biiyilk umutlar baglanan Sultan Abdiilaziz,
tahta ¢iktiginda aldig ilk kararlar ve vaatleriyle bu inang¢ sahiplerini hakli ¢ikarmis,

israf, riigvet ve iltimas konularinda aldig: kararlar bu inanci kuvvetlendirmisti. Halkta

115

yeni padisahin iilkeyi toparlamasini umuyordu. > Padisahin Avrupa seyahati 6ncesinde

110 Ziya Nur Aksun, (2009), Darbe Kurbani Abdiilaziz Han- Zamani, Hedefleri, Sehid Edilisi, Otiiken
Yay. Istanbul: s. 13-14.

W“Disaridan alinan bore paralarin bir kismwla saray ve koskler insa ettirildi. Dolmabahge Sarayi
(1853), Beykoz Kasri (1855), Kiiciiksu Kasri (1857) Mecidiye Camii (1849), Tesvikive Camii (1854)
donemin belli basli mimari eserlerindendir. Bezmialem Valide Sultamin yaptirdigi Gureba Hastanesi
(1845-1846) ile yeni Galata Kopriisii ayni donemde hizmete girmistir.” Turgut Subasi, (2002), Sultan
Abdilmecit ve Sultan Abdiilaziz, Tiirkler, C.12, Yeni Tiirkiye Yayinlari, Ankara: s. 753.

12 Ahmed Saib, (2014), Vaka-1 Sultan Abdiilaziz, Haz. Mehmet Koseoglu, Endiiliiliis Kiiltir Merkezi
Yay., Samsun: s. XxXil.

13 Ornegin Bahriye Nezareti kuruldugunda Kaptan-1 Derya olan Mehmet Ali Pasa nezaretin basina
getirilmeyince, sadik bir memur olarak devletin verdigi yeni gorevi iistlenmek yerine, bunu bir izzet-i
nefs meselesi kabul ederek gorevinden istifa etmisti. Biiytiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 105.

14 Celalettin Yavuz, (2002), Sultan Abdiilaziz Donanmasi- Yelkenli Teknelerden Buhar Makineli
Gemilere Gegis, Bitmeyen Reform Ihtiyaglari, XIII. Tiirk Tarih Kongresi, TTK Yay., Ankara: s. 1807.

15 Osmanli Devleti’nde halk buhranli zamanlarda devletin durumunun diizelmesi i¢in umudunu devlet
makamlarindaki degisikliklere baglamisti. Bu anlayigin bir yansimasi da devletin idarecilerinde
goriilmekteydi. Zira yonetim sisteminin tepesinde bulunan devlet adamlar iilkenin neresinde bir sorun
ciksa sorunun nedenlerini arastirtp ¢oziim iiretmek yerine sorunun yasandigi yer ya da birimdeki
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onu Fransiz toplumuna tanitmak amaciyla bir kitapgik hazirlayan E. Dentu
caligmasinda, aldigi mali tedbirler ve esitlige yonelik kanunlarla Sultani tam bir
reformist olarak aktarmustir.'*® Padisah veniliklere saygi duymus, reformcu devlet
adamlarma dokunmamis ve idarede kokli bir degisiklige gitmemisti. Tabi padisah Ali
ve Fuat Pasalarin hem Avrupa kamuoyundaki hem de Osmanli toplumu tizerindeki
sayginligindan c¢ekinmekteydi. Zira Padisah aslinda otoriter bir yonetim anlayisindan
yana oldugunu ileride agikga goOsterecekti. Yani Sultan her ne kadar reformist bir
goriiniim sergilese de yonetimde mutlakiyetgi bir anlayis benimsemisti. Sultan ile
(calismalarimi begenmedigi, engelledigi ve ¢ogu kez hiikiimsiiz kildig1 iddia edilen)
reformcular arasinda gizli bir miicadele olusmustu.’*” Bunun yaninda Ali Pasa ve
Kececizade Fuad Pasa’nin varligi hiikiimdar1 reform hareketlerine ikna i¢in zaman

zaman yeterli olabilmisti.

Sultan Abdiilaziz’in donanma 1srar1 ve harcamalar konusundaki tutumunu
topyektin elestirenler oldugu gibi Sultanin bunu yapmaktan bagka bir caresinin
olmadigini, Sultanin devleti yeniden kalkindirmasindan korkan Bati kuklasi devlet
adamlar1 ve bunlarin Batili destekgilerinin bu kalkinmanin 6niine ge¢cmek amaciyla
yaptiklar1 bir darbeye kurban gittigi gorilisiinii savunan bir kesimde bulunmaktaydi.
Buna gore daha sehzadeli§i zamaninda yabanci miidahalesine karst 6tke duyan ve
bunun kirilmasi igin giiglii bir ordu ve donanma kurmasi gerektigine inanan Sultan tahta
ciktiginda; “Ben birdder gibi kari ve oglan ile eglenemem, beni ise alistirin. Ben
mithimmdt ile ve gemi techiziyle ve asker tertibiyle mesgul olmak isterim” diyerek
devlet isleriyle ne derece alakali olacagini gostermek istemisti.™*® Padisah ciilusunun
ardindan Tanzimat Fermani yeniliklerini benimsedigini gosteren bir hatt-1 hiimayun

yayinlamis, protokol kurallarini bir tarafa birakip, sadrazami her giin yanina ¢agirarak

yoneticileri degistirmeyi adet edinmislerdi. Oyle ki, 1858°de baslayan Girit Isyanlar1 sirasinda yaklasik on
vali degistirilmisti. Enver Ziya Karal, (2003), Osmanli Tarihi, 6. Baski, C. 12. TTK Yay., Ankara: s. 2-
25. ; Nicoale Jorga, (2005), Osmanli Imparatorlugu Tarihi (1774-1912), C. 5, Cev. Niliifer Epceli,
Yeditepe Yay. Istanbul: s. 442-443.

16 Nihat Karaer, (2005), Abdiilaziz, Tarih Arastirmalar: Dergisi, C. 24. S. 37, Ankara: s. 313-326.

Y Karal, a. g. e., C. VII,, s. 68-69. ; Sultan Abdiilaziz’in 1867’de Avrupa seyahati sirasinda Ingilizler
Sultanin diislinceleri iizerinde etkili olacagini diisiinerek ziyaret ani olarak ozellikle parlamentonun
toplanti anin1 se¢mis, ancak Padisah yurda dondiigiinde bu ydnetim bi¢imine yine de itibar ve ilgi
gostermemistir. Karaer, a. g. t., s. 126, 166.

18 Cevdet Pasa, (1960), Tezakir, Cev. Cavid Baysun, TTK Yayinlar1, C.2. Ankara: s. 151. ; Aksun, a. g.
e, s. 8.
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devlet islerinin diizenlenmesi igin goriismeler yapmust.'*® Fakat bu kontrol halinden
memnun olmayan devlet adamlar1 Padisahin sevkini kirmig, onu kontrol altina
alabilmek i¢in yabanci devlet elgiliklerinin eliyle Sultana baski uygulamayi dahi

diisiinmiislerdi.**°

Diinya siyasi dengesinin 1856 Paris Anlasmasi istikametinden ¢iktigini ve
Rusya’y1 Osmanliya kars: serbest birakacak'?* sekilde gelistigini goren ve bu tehlikenin
ancak gii¢lii bir ordu ve kuvvetli bir donanma ile bertaraf edilebilecegine inanan Sultan,
tersane tahsisatinin 50-60 bin kese arttirilmasi i¢in emir verdi. Ne pahasina olursa olsun
bor¢ har¢ bir donanma kurulmali ve yabanci devletlerin Devlet-i Aliyye tlizerindeki
niifuzu kirilmaliydi. Ug kitaya yayilmis ve cesitli etnik kimliklerden olusan devletin bu
parcalar1 arasindaki baglar1 kurmak ve giiclendirmek i¢in donanmaya 6nem vermekten

baska yol yoktu.122

Donanma kuvvete kavusturulursa Avrupali devletlerin siyasi ve
ekonomik niifuzu tedricen bertaraf edilecekti. Sultanin bu emirleri donemin devlet
adamlarinca dogru anlagilamamis ve “Sultan yokluk i¢indeki devletin biitiin varligini
donmaya aktariyor” fikrine kapilmislardi. Oysa Padisahin yapmak istedigi giris
boliimiinde de iizerinde durdugumuz lizere basit bir donanma 1slah1 degil, Avrupal
devletler gibi, biitiin birimleriyle tam tesekkdillii bir deniz giicii meydana getirmekti.
Ancak bu istek ve zorunluluk maalesef donemin devlet adamlarinca anlasilamadigr gibi

sonrasindaki tarih¢ilerce de uzun bir miiddet anlagilamayacakti.

Yonetime agirligimi koyan Babidli,"®® Sultan Abdiilaziz’in saltanatinin son
donemlerine kadar Avrupali devletler arasinda denge politikast glitmeye devem etmis,

Fransa ve Ingiltere’nin destegini almaya ¢alismisti. Rusya ise Kirim Savasi sonrasi

W9 «Soyle ki mabeyncilerin kimisi musikadan gelmis ve kimisi baska ddirelerden getirilmis birtakim

delikanlilar olmagla, ciimlesini eski hdle ve mahallerine icra’ ve i’ade ve fakat Bas-mdabeynci Ahmet Bey
hdnesinde ikamete me’'mur buyurdu ve hemen her giin Sadrazdm’y celb ile bil’a-tekelliif miizdkere-i
maslahat ederdi.” Cevdet Pasa, a. g. e., C. 2, s. 47.

120 «4li Pasa dahi, Padisahin bir taraftan korkusu olmaz ise idaresi kabil olmaz.” Itikadinda bulunmagla
am Frenkler ile tirkiiterek licdm-1 saltanati eline alip da tarik-1 terakkiye sevk etmek niyetinde idi ve bir
aralik Mehmet Ali Pasa’ya dahi Padisahi sefaretler ile iirkiiterek ele alip da kullanmanin liizumunu agmis
idi. Cevdet Pasa, a. g. e., C. 2,s.50. ; Aksun, a. g. e., 5. 17-18.

121 Rusya Paris Anlagmasimin hiikiimlerinden kurtulmak igin firsat kolluyordu.

122 Aksun, a. g. e., s. 19-24.

12 Jorga, devlet yonetiminde ki Babidli etkisi i¢in “ Cok daha sonralari, 18 Eyliil 1871 yilinda hayata
veda eden Ali Pasa, Nevres Pasa ve Yusuf Kamil Pasa’dan sonra Ingiltere nin yardimu ile itibarim yavas
yavas geri kazanan ve sultanin “baba” diye hitap ederek, sarayda yasamaya davet ettigi Fuad Pasa, 10
Mayis 1862 tarihinden itibaren Sadrzam, Harbiye Naziri, Saray Maresali, Birinci Yaver ve vekil olarak
gorev yapmaya basladiktan sonra, mutlak giicii elinde tutan bir nazir haline geldi ve bu islahatlar da
onun inisiyatifinden kaynaklaniyordu.” demistir. Jorga, a g. e., s. 444
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imzalanan 1856 Paris Anlagsmasi’nin maddelerinin tadili veya anlasmanin tamamen
iptalini istediginden 1871 Londra Konferansi’na dek Osmanli karsit1 bir politika takip
etmisti. Bu anlagsma sonrasinda ise gegici bir siireligine de olsa bir Osmanli- Rus
yakinlagsmasi medya geldi. Bu donemde Osmanli sadrazami olan Ali Pasa safiyane Rus
hayranlig: ile degil, degisen Avrupa muvazenesine karsi bir denge politikas1 giitmek
amaciyla zorunlu olarak Rusya ile yakinlasmaya meyletmisti. Ote yandan bu siralar Rus
elcisi Ignatief ise Osmanli topraklarinin parcalanarak paylasilmasindansa bir biitiin
olarak Rus niifuzu altinda tutulmasinin ¢ok daha karli olacag: goriisiindeydi. Iki iilke
hiikiimetleri bu goriislerle hareket ederken 1871°de Ali Pasa 61dii. Bu durum Osmanl
Devleti’ndeki Babiali ile Saltanat arasindaki dengeyi, Saltanat tarafina bozdu. Gergekte
otoriter bir yonetim anlayisindan yana olan Padisah devlet islerini yonetebilecek
kudrette bir devlet adami bulunmayisi gibi nedenlerle de kendi sahsi idaresini kurmaya
karar verdi. Sadrazamliga ise devlet adamlig1 bakimindan yetersiz bulunan ancak kendi
sdziinden ¢ikmayacak Mahmut Nedim Pasa’y1 getirdi.*** Bu anlayisa gére muhakeme
giicii yetersiz bulunan Nedim Pasa, Ali Pasa’nin Rus politikasini dogru idrak
edememisti. Ali Paga uyguladigi Rus yanlisi politikasinda Avrupali liberal devletleri bir
tarafa birakmadig1 gibi kayitsiz sartiz Ruslara glivenmiyordu, Nedim Pasa’nin Rus
politikas1 ise salt ve saf bir Rus yanliligina dayaniyordu. Zira bu siralarda Rusya
Balkanlarda rahat¢a Panslavizm propagandasi yapmaktaydi. Bu politika sonucunda
maalesef ki sadrazamda, padisahta gaflet denecek derecede Rus elgisinin tesiri altina
girmisti.125

Sulatan Abdiilaziz ve Nedim Paga’ya getirilen en sert elestiriler; Avrupa’y:r yok
sayan ve yalniz Rus dostluguna dayanan politikalariydi. Buna gore hiikiimet; hem
Ruslara giivenmeyen Osmanli umumi efkarinda, hem de Avrupali devletler nazarinda
Osmanli Devleti’nin itibarin1 yok ediyor ve Batili devletlerin ciliz da olsa var olan
destegi yitiriliyordu. Ancak bu elestirinin dozunun iyi ayarlanmadigi ve asil rahatsizlik
nedeninin sahsi ¢ikarlar oldugu, Sultanin tahttan indirilmesinin ardindan anlasilacakti.

Zira Osmanli Devleti’nin topraklar tizerinde g¢esitli emeller barindiran bu devletlerden

24 Tarihgi Cevdet Pasa eserinde Nedim Pasa i¢in kendisini himaye edenlerin bile ashinda onu
onaylamadigindan bahisle su ifadelere yer vermistir.

“Bir giin Resit Pasa 'nin bir husustan dolayr canmimi stkmagla anin mizacini ta’rif makaminda * Bizim
Beyefendi civik sabuna benzer aninla ne el yikanir ve ne de ¢amasira gelir” demis idi. Mahmud Bey’in
mizact bundan ala tarif olunamaz. Cevdet Pasa, a. g. e., C. 2, S. 16.

125 Karal, a. g. e., C. VILI., s. 67- 69.
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herhangi birinin Osmanli Devleti adina hos diisiinceler barindirdigi sdylenemezdi.
Bunlar devletin sarsilmasindan degil Rus niifuzuna girmesinden korkuyor ve bu yiizden
Sultanin politik anlamda Bati’dan uzaklagmis olmasindan rahatsiz oluyorlardi. Oysa
Sultan Abdiilaziz doneminde en 6ne ¢ikan birim olan bahriyenin gelistirilmesinde bile,
donanmaya olumsuz etkilerine ragmen, denge politikas1 istikametinde hareket
ediliyordu. Avrupali devletlerin istahin1 kabartan modernizasyon pazarinda, gemi
siparisleri Avrupali devletlere pay edilmekte bundan en biiyiik fayday: ise Ingiltere
saglamaktaydi. Fakat bu donemde Ali ve Fuat Pasa hiikiimetlerinin etkili oldugu da

unutulmamalidir.

Bu gelismelerin yarattigi huzursuzluk, Ali Pasa’nin oliimii sonrasi Kkeyfi
yonetimi tatmis Sultan Abdiilaziz’in 1872’de istemeyerek de olsa Nedim Pasa’y1
azletmesiyle sonuclandi. Ancak Hersek Isyanlari’nda hiikiimetin basarisiz olmasi

tizerine Nedim Pasa yeniden sadarete getirildi.

Sultan Abdiilaziz ve Nedim Pasa Rus yanlist bir politika izlerken, Ruslar
Bulgar Isyani sirasinda Osmanli aleyhine bir politika ile ortaya ¢ikmis, buna karsin
Ingilizler ise Osmanl tarafinda yer almigti. Bu durum zaten Ruslari sevmeyen umumi
efkarm Sultan ve sadrazama karsida diismanhgina sebep olmustu.'?® Bunlarin iizerine
Rusya’nin ise Istanbul’da dahi asayisin kalmadig: yoniindeki adimlar1 alenen atmasiyla
kamuoyu devletin basina gelen biitiin bu gailelerin sebebi olarak Nedim Pasa’y1 gordii.
Fakat Nedim Pasa Padisah tarafindan hala itimat goriiyordu. Mubhaliflere gore bu
adamin gitmesi i¢in halkin gosterilerle Padisah {izerinde etkili olmas1 gerekiyordu. Bu
amagla 18 Mart 1876’da oOncelikle ¢ogunlugunun ailesi Bulgarlarca katliama ugramis
medrese 6grencileri ayaklandirildi. Ardindan da halk bu genclere destek oldu. Sultan
Abdiilaziz, Nedim Pasa’nin isyan1 bastiramayacagini goriince onu azletti. Sadrazamliga
Miitercim Mehmet Riistli Paga, Seyhiilislamliga Hiiseyin Hayrullah Efendi, Seraskerlige
Hiiseyin Avni Pasa, Viikela Heyeti Memurlugu’na Mithat Pasa atandi. Bu kisilerin ortak
yonleri ise kendilerini siirekli siirmiis olan Nedim Pasa’ya diismanliklar1 ve kendilerine
asla glivenmemis olan Sultana itimatsizlikti. Bunlardan Hiiseyin Avni Pasa koltugunu
kaybetme korkusundan, Mithat Pagsa demokratik yonetim arzusundan, Mehmet Riistii
Pasa Padisahin keyfi idaresinden yakinmaktaydi. Ote yandan Sultan Abdiilaziz, medrese

126 Karal, a. g. e., C. VII. s. 101.
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talebelerinin ayaklanmasinda kimlerin rolii oldugunu biliyordu ve igerigi tehditlerle
dolu olan bir irade yayinlamisti.
“Istikmali esbabi sevket ve muhafaza-i mukaddesesi devlet azmi kavisiyle bir
misli goriilememis zirhli ve donanma yaptirdim. Kara kuvvetlerinin kuvvetlendirilmesi
maksadiyle ordulara yeni top ve tiifek ve miihimmat aldirdim. Amal-i miiliikdne-i dame-i
asayisi ibad ve tesyir-i husulu abadan-i bilad kaziyesine matuf iken bazi ulemanin

tefevuhata ciiretleri layik-1 tabih ve muaheze ise de bu kere affa nail oldular. Lakin tekrar

miicaseretleri takdirce, diisman devlet igin tehiye ettirdigim sildhi satvet anlarin tizerine

.. ,,127
istimal olunur.

Bu irade viikela arasinda endiseye yol agmisti. Eger Mahmut Nedim Pasa
tekrar sadrazam olursa baglarina gelecekler yliziinden Abdiilaziz’in hal edilmesi

gerektigi fikriyle ortaya ilk ¢ikan Serasker Hiiseyin Avni Pasa olmustu.

Darbecileri veya 1slahatgilar1 endiseye sevk eden ve darbe planlarini kuvveden
fiille dokmelerini saglayan etmenlerden biri de yukarida bahsettigimiz lizere Mahmut
Nedim Pasa’nin siirgiin ve azillerle acimasiz davraniglart olmustu. Sadarete gelen
Mahmut Nedim Pasa’nin Tanzimat¢i addedilen tiim devlet adamlarini dagitmasi ve
devlet makamlarina tayin ettigi kisileri siirekli degistirmesi zaten hantal olan devlet
mekanizmasint iyice sarsmaktaydi. Yani bu manasiz azil ve siirgiinler devlet
otoritesinde de biiyiik hasarlara yol agiyordu. Halkin Padisaha olan itimadi zarar
goriirken, kontrol altina alinmaya g¢alisilan riisvet ve iltimas yeniden hiz kazaniyordu.
Mahmut Nedim Pasa, biitin bu uygulamalarla Osmanli Devleti’nin liberal anlayigtan
uzaklastigin1 ve otokratik Rusya’ya yakinlastigini gostermek istiyordu. Elbette bu
uygulamalar Sultan Abdiilaziz tarafindan da destekleniyordu.'?® Fakat bu azil ve siirgiin
uygulamalar1 hem Padisahin hem de Mahmut Nedim Pasa’nin sonunu getirecek ittifakin

en énemli birlestirici unsuru olmustu.

Haliyle olusan yeni kabine Sultanin ya da Nedim Pasa’nin kendilerini
azletmesinden, hatta siirgiin ya da idam ettirmesinden korkarak once Padisah’1 tahttan
indirmis ardindan da Sliimiine seyirci kalmigti. Osmanli Devleti’nde uzun siireden beri
uygulanan ve Sultan Abdiilaziz doneminde de meselelerin halli i¢in kullanilan en

yaygin icraat yine devlet adamlarinin degistirilmesi olmustu. Bu anlayis Sultanin

VIl s. 105.
VIl s. 70- 72.

27 Karal, a.

e, C.
128 Karal, a. g. e., C.

««a
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kendisi i¢in de devreye sokulmus, neticede basarisiz oldugunu diisiinenlerce o da
gorevinden almmisti. Sultanin biiyiik bir 6zenle hazirlattigi ve eseriyle Oviindiigii
donanma giici de Sultanin hallinde 6nemli bir rol istlenmisti. Sultan Abdiilaziz’in
saltanatina, kendi atadigi devlet adamlar1 ve kendi kurdugu biiylik donanma son

vermisti.'?°

Goriiyoruz ki, Sultana muhalif olanlar oldukga genis bir ¢evrede birlik kurmus
ve tertipleri basarili olmustu. Bu ittifak, s6zde Sultanin Nedim Pasa’ya asir1 glivenmesi
ve Nedim Pasa’nin ise safiyane denecek Ol¢iide s1g bir Rus politikas1 giitmesi ve bu
politikanin devleti agir kayiplara ugrattigin1 diisiinenler, Rus yanlis1 politikaya muhalif
olanlar, devletin mesruti yonetime ge¢mesi gerektigini diisiinenler, Nedim Pasa
tarafindan azledilmekten korkanlar ve biiyitk mali sikintilara ragmen sarayda yapilan
israfa tahammiil edemeyenler arasinda meydana gelmisti. Ozellikle israf ve liiksle dolu
saray hayati One siirlilerek halk kiskirtilmisti. Darbenin hemen oOncesinde {ilkede
Abdiilaziz karsit1 bir ortam tesis edilmis, Sultan Abdiilaziz ve Nedim Pasa’nin halline

kadar gidecek yolda kuvvetli bir muhalefet cephesi olusturulmustu.

Sultanin tahtan indirilisinde etkili olan Osmanli devlet ricali Sultani gerici
olmak, islahatlar konusunda isteksiz davranmak, keyfi idare arzusunda olmak, devleti
iyi idare edememek ve israf¢i olmakla suglamislardi. Bu arada Sultanin Girit isyani’m
bastirmakla ugrasan donanmayi Avrupa seyahatinde kendisine refakat etmesi igin
cagirmasi*® gibi bazi yersiz ya da miisrifane istekleri de bu iddialara dayanak
olugturuyordu. Oysa Ali Paga’nin Oliimiine kadar Sultanin neredeyse tiim devlet
idaresini biraktigi Babiali defalarca dis bor¢ almig ancak bu paralar devletin
kalkinmasini1 saglayacak alanlara higbir zaman aktarilmamisti. Bu israf kabahati
yalnizca sarayin lizerine yikilip kendilerini yenilik¢i arz eden ancak saraydan farkli

olmaksizin bir israf riizgarina kapilmis, Ustiine ikbal hevesiyle sirtin1 sefaretlere

129 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet) a. g. e., s. 128. ; ismail Hakki Uzungarsil, (1943) Sultan Abdiilaziz
Vakasina Dair Vakaniivis Liitfi Efendi’nin Bir Risalesi, Belleten, TTK Yay., C. VII., S. 28., Anakara: s.
349-355, 374. ; Sultanin halli i¢in yapilan planda Bahriye Nazir1 Kayserili Ahmet Pasa donanma
sandallarina bindirilmis deniz erleriyle sarayin deniz yoniinden irtibatin1 kesecek, saraydan silahli bir
mukavemet gosterilmesi durumunda, Harp Okulu tepelerinden ve zirhlilardan saray {izerine top atilacakti.
Karal, a. g. e., C. VII, s. 108-109.

130 Sultan Abdiilaziz 22 Haziran 1867 tarihinde ¢iktigi Avrupa seyahatinde Sultaniye, Aziziye, ismail,
Fuat ve Talha gibi ¢ok sayida savag gemisinin kendi yatina refakat etmesi i¢in Dolmabahge Saray1 6niinde
toplanmalarini emretmisti. Sultan, Amiral Ibrahim Pasa’nin ikna g¢abalar1 sonunda bu isteginden
vazgecirilmistir. Bilyliktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 107.
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dayamis devlet ricalini, saf ve temiz vatan asiklari olarak kabul etmek de pek miimkiin

o _os o 131
gorlinmiiyor.

Devlet ricalinin iddialar1, ortaya konan bazi hadiselerle de gelisiyordu. Istanbul
Sehremini olarak Sultanin Avrupa seyahatine katilan Omer Faiz Efendi’nin seyahate
dair izlenimlerini yazdig1 iddia edilen eserde'® Sultan Abdiilaziz’in devamli olarak
sabit fikirliligi, evhamliligt ve mutlak otoriterligine vurgu yapilirken, Sultanin
yolculugun basinda ve ortasinda iki kez geri doniis kararlar1 vermesine ragmen Fuat
Pasa’nin bu emirleri dinlemedigi aktarilmisti.™®® Ote yandan Aksun, Cevdet Pasa’ya
dayandirdig1 goriislerinde, asil israf ve sefahat diigskiinlerinin 6zlinden kopmus, Bati
hayrani ve taraftart oldugu yabanci devletlerin kuklast olmus devlet ricali oldugu
gOriisiinii savunmaktadir. Yabancilar, Sultan1 gosterdigi milli 6zellikler nedeniyle “Yas!/:
Tiirkler hizbi” nin temsilcisi olarak goriiyor, Ingiliz elgisi Cannig geri kafali buldugu
Sultanin muhafazakar devlet adamlar1 ve halk {izerindeki etkisinden rahatsizlik
duyuyordu. Yine Sultan Abdilmecit oldiigiinde azmliklarin, “bizim padisahimiz
Abdiilmecit idi, bu, Miisliimanlarin padisahidir.” dediklerine dair sdylentiler ¢ikararak

Sultan hakkinda olumsuz bir algi yaratmak istiyorlardl.134

Goriildugi lizere hem saraym hem de devlet ricalinin eksik ve hatali kararlar
almalari, cogu zaman kendi ¢ikarlarini devlet ¢ikarlarinin 6niinde tutmalar1 gibi devletin
duraksama ve gerilemesinde karsimiza ¢ikan unsurlar bu donemde de devam etmisti.
Ustiine daha onceleri yenigeri ve saray arasindaki rekabet artik devlet ricali ve sultan
arasinda cereyan etmeye baslamis, birlikte, ayn1 bedenin pargalar1 gibi hareket etmesi
gereken ve devlet aygitin1 olusturan mekanizmalarin uyumsuzlugu tiim sistemi hantal

ve 1g goremez bir hale sokmustu.

Padisah devletin parcalanmas1 korkusuyla kangren olmus ve hassasiyet i¢inde,
sirastyla diizenlenmesi gereken devlet islerinin ordu giiciiyle bir anda diizeltilebilecegini

sanarak, yetersiz bir anlayis sergiliyordu. Bu tiir bir hamle igin devlet maliyesinin

131 Aksun, a. g. e., s. 18.

132 Nihat Karaer, Sultan Abdiilaziz’in Avrupa seyahatini ele aldig1 doktora tezi ¢alismasinda bu eserin
aslina ulagmak istemis, ancak eseri kaleme alan Cemal Kutay kendisine, eserin aslinin bir yangin sonucu
yok oldugunu belirtmistir. Karaer, a. g. t., s. IX.

133 Karaer, a. g. t., s. 62- 64. ; Cemal Kutay, (2012), 47 Giin Sultan Abdiilaziz’in Avrupa Giinliigii, 1.
Baski, ABM Yay., Istanbul: s. 37.

13% Cevdet Pasa, a. g. e., C.2,s. 148.; Aksun,a. g.e.,s. 15-16.
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yetersiz oldugunu ifade eden Sadrazami azletmesi ise'®® hakkindaki keyfi muamele
elestirilerine kuvvet kazandirtyordu. Cevdet Pasa gibi vatanperver devlet adamlar bile
evvela miilkiye ve maliyenin 1slah edilmesi, ardindan elde kalan biitge fazlasinin
donanmaya sarf edilmesi gerektigi fikrini savunuyorken, padisahi isin ortasindan
baslamakla elestiriyorlardi™®® ve devletin mali durumuna baktigimizda bunda oldukca
haklilardi ancak devletin siyasi durumu ise bir an evvel giglii bir donanma

gerektiriyordu.

Devlet biinyesinde baslatilan bir reform hareketinin veya bir kurumun 1slahinin
basarilmasi, devletin ekonomik durumundan ayri diisiiniilemez. Sayet yeterli alt yap1
olusturulmazsa 1slahat basarili olamaz. Alt yap1 i¢in masraf, masraflarin karsilanmasi
icinde dolu bir hazine ve istikrarli bir ekonomik program gereklidir. Oysa Sultan
Abdiilaziz doneminde ortaya konan biitgenin gelirler kalemi, yaklagik rakamlardan
olusuyordu. Ote yandan 1856 Paris Anlasmasi dev bir kilig, bunun metnine sokulan
Islahat Fermani1 maddeleri ise onu tutan el olmustu. Osmanlt {ilkesi bu belgelerdeki
maddelere dayanilarak basta Rusya ve diger Batili devletlerce parga parga edilmekteydi.
1871’e kadar iilkenin yonetimini elinde tutan Tanzimat¢1 devlet adamlar1 ise meydana
gelen tiim siyasi hadiselerde adeta direnmeden, Batili biiylik devletlerin ve isyanci
toplumlarin isteklerine boyun egmislerdi. Bunlar doneminde ortaya konan higbir 1slahat
miispet bir sonu¢ vermemis, iistiine aligkanlik haddine ulasan istikraz politikasi devletin

mali olarak ifasina yol agmustr.*®

2.2. SULTAN ABDULAZiZ DONEMi OSMANLI DEVLETI’NDE MALI
DURUM VE DONANMA ISLAHATINA ETKIiSi

Caginin ilerisinde ya da ¢agma uygun bir devlet biinyesinde yapilacak en

kiiciik bir degisikligin bile ¢esitli maliyetleri olurken tiim organlart ve kurumlariyla

135 Sadrazam Kibrish Mehmet Pasa, "Mali dengenin tahammiilii olmadigi cihetle, simdi bunun vakti
degildir. Efendimiz, bu giin devletimiz kabuksuz bir yumurta halindedir, bir taraftan bir diken dokunacak
olursa maazallah akip gidecektir. Evvela mali durumumuzu diizeltelim; daha sonra asker tanzimine,
donanma hazirlamaya ¢alisalim” diyerek uygun bir dille durumu anlatmak istemisse de azline engel
olamamustir. Aksun, a. g. e., s. 20. ; Cevdet Pasa, a. g. e., C. 2, s. 154.

1% Bu konuda Cevdet Pasa bile “ Padisahin kara ve deniz kuvvetlerini ikmale hirs ve diiskiinliigii tesekkiir
olunacak murdaddan idi; lakin miilkiye isleri ve maliyeyi 1slah edipte hdsil olacak gelir fazlasini buraya
sarf etmek lazim gelirken, igin ortasindan baslamasi teessiif sebebi olmugstur.” demistir. Cevdet Pasa, a. g.
e., Ayni yer.

¥ Karal, a. g. e., C. VII, s. 223-240.
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cagin gerisinde kalmis bir devletin ortaya koyacagi yeni uygulamalarin ya da edinecegi
donanimsal miilklerin maddi ve manevi olarak bazi maliyetleri olacakti. Nitekim
Osmanli donanmasinin modernize edilebilmesi iginde devlet hazinesinin yeterli paraya
sahip olmasi gerekiyordu. Oysa Osmanli Devleti’nin XIX. yiizyilda ne modern bir
biitcesi ne de maliye teskilatt bulunuyordu. Dolayisiyla Sultan Abdiilaziz doneminde
yapilan ve Ozelliklede donanma {izerinde yogunlasan modernizasyon faaliyetleri de
egitimsel eksiklik ve aksakliklardan oldugu kadar mali eksikliklerden de
etkilenmekteydi. Ancak egitim giderleri konusunda devletin mali kaynaklar1
zorlanmazken, o6zellikle donanma konusunda atilan adimlara baktigimizda (donemin
tarihgilerinden Cevdet Pasa sik¢a deginmistir) maliyenin biiyiik sikintilarla karsi karsiya
birakildig: goriilmektedir.

Osmanli Devleti’nin mali istikrar1 ilk olarak ticaret yollarmin degisimi ile
bozulmustu. Ardindan once devlet adamlarinin {stiinliikk algis1 sonrasinda statiikocu
devlet mekanizmalarinin ve biirokratlariin engelleri dolayisiyla Avrupa iktisadi
dengesi yakalanamamus, bu gerilik diger kurumlara da bulagmis, dnce i¢ sonra da dis
bor¢ alimina gidilmis, bu borglar ise kalkinmaya fayda saglayacak alanlara sarf
edilmemisti. Dahast uzun siiren ve kaybedilen savaslar, icerde meydana gelen isyanlar
mali yiikii daha da arttiriyor, kaybedilen topraklarla vergi geliri daha da diistiyordu.
Sultan Abdiilaziz’in saltanati basladiginda Osmanli Devleti her hangi bir devletle savas
halinde bulunmuyordu ancak devlet i¢inde bir¢ok noktada gergin bir hal vardi. Liibnan
Isyan1 ve Sam Olaylar1 heniiz kapanmisken, sirasiyla 1861°de Karadag, 1862°de
Sirbistan, 1866’da Girit, 1867’de Bulgar, 1875’te Hersek ve 1876’da Selanik Hadisesi
olmak {izere patlak veren ve devleti uzun siire ugrastiran isyanlar meydana gelmisti. Bu
isyanlarin bastirilmast igin gerekli olan irade vaktinde ve etkin sekilde devlet
adamlarinca gosterilmediginden isyanlar biiyiiyor, bdylece hem isyanlarin ¢iktig
bolgelerin gelirleri ele gegmiyor, hem de iistiine isyanlarin bastirilmasi i¢in hesapta
olmayan harcamalar yapmak gerekiyordu.’® Bu da zaten saray masraflari ve dis

borglarla takatsiz kalmis maliye i¢in isleri daha da kotii bir hale sokuyordu.

138 1875°te ¢ikmas1 muhtemel Hersek isyani 6ncesinde ordunun ihtiyaglart dolayisiyla Sadrazam Nedim
Pasa biitce lizerinde degisiklik yapmis, bu ise kayba ugrayan Avrupali bankerlerin Osmanli Devleti’ne
diigman olmalarina yol agmisti. Karal, a. g. e., C. VIL. s. 78.
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Maliye teskilati ise Tanzimat Fermani ile 1839’da diizenlenmis ancak bu
nazirlik sekli bir kurum olmaktan Oteye gecememisti. Ferman, miisadere ve keyfi
vergilendirmeleri yasakladigi i¢in devlet gerekli vergiyi toplayamamis ve bor¢lanma
yoluna gidilmisti. Maliye Naziri, Sultan Abdiilaziz doéneminde de Padisah ve
sadrazamin emrinde bulundugundan hiikiimetin mali politikalardan sorumlu degildi.
Ayrica ne diger nazirliklarla siki bir irtibatt nede herhangi bir kontrol yetkisi
bulunmamaktaydi. Kurumun basina getirilen kisilerin ¢ogunun maliyeyle alakali
bilgileri neredeyse yoktu. Sultan Abdiilaziz tahta ¢iktiginda ilk olarak 1854 yilinda
alan dis borglarla birlikte devletin i¢ ve dis bor¢ tutar1 5 milyon keseye ulagmustr.™*®
Borglarin halli i¢in basilan kagit paralar (kaime) ikinci bir felakete yol agmisti. Kaime
krizi {lizerine Fuad Pasa, gayretle devletin bozulan maliyesi i¢in mesai harcarken,
maalesef ki padisah mali durumun vahametini heniliz geregi gibi idrak edememisti.
Maliyenin giiciinii asan gemi alimlar1 bir yana, tersane ziyaretlerinde tesvik amaglh bol
bol altin dagruhyordu.140 Mali bunalimin asilmasi i¢in Fuad Pasa bir biit¢e hazirladi.
Biit¢enin tutturulmasi igin tasarruf tedbirleri, yeni vergiler ve Maliye Nezareti’nin
teskilatlandirilmas1 Onerilerinde bulunuyordu.  Ancak bu biitce gercek verilere
dayanmayan tahmini gelirler lizerine hazirlanmisti. Amaci da ekonomiyi diize ¢ikarmak
degil, kagit para felaketini sonlandiracak dis borcu saglamakti. i¢ bor¢larm ddenmesi
amaciyla da 1863’te bir banka acilmasi karar1 alindi. Fakat bu bankanin kurulmasi

icinde yine devlet dis borg aldi.*

139 Sultan Abdiilmecit'in 1854 yilinda baslattig1 dis bor¢lanma aligkanligini Osmanli hiikiimetleri Sultan
Abdiilaziz zamaninda da siirdiirdiiler. Oysa ilk bor¢lanma 6ncesinde bir bor¢lanma girisimi olmus ancak
duyulan endigeler sonucunda anlasmanin tazminatinin 6denmesi goze alinarak bu borgtan vazgecilmisti.
Borcun alindig: girisimde de ayn1 endiseleri duyan Cevdet Pasa. "Bizim gibi miras yedilere boyle bir para
kapist agilirsa bunun éniinii kim alacak? Ileride halimiz neye varacak?" diye korkusunu dile getirmis
ancak duruma katlanmak zorunda kalmistir. Karal, a. g. e., C. VII, s. 237.

10 «Ql vakit Devlet-i Aliyye’ce en miihim mes’ele umiir-1 mdliyenin isldhi maddesi olup Fuad Pasa dahi
bu hususa sarf-i mesdi etmekte idi. Zdat-1 Sahdne ise umiir-1 miilkiyye ve mdliyye geregi gibi takdir
edemeyip hazinenin miitehammil olamayacagr mertebe miihimmdt-1 harbiyenin ikmaline hasr-i nazar
ederek pay-der-pey zirhli sefineler ingasiyle Devlet-i Aliye tersdnesini Ingiltere ve Fransa tersanelerine
muddil bir dereceye ‘isal emeline diismiis idi ve kiglalara gittikce ve surada burada neferat-1 askeriyeye
rast geldikge ikiser iicer ve ba’zan beser adet yiizliik altin verirdi. Halbuki mahiye otuz kurus alan neferin
eline boyle birkag altin gegtigi gibi Beyoglu fahiselerine gidip firengi veyd bel- soguklugu hastaligi
alarak hastahdnelere gitmekte idiler.” Cevdet Pasa, a. g. e., C. 2. s. 256.

Y1 Osmanli hitkiimeti, vergilerin toplandigi zamanla Sdemelerin yapildigi zaman arasindaki uyusmazlik
stirecinde ihtiya¢ duydugu paray1 diisiik faizle bulabilmek ve bankerler ile agir sartlart olan Batili
sermayedarlarin kiskancindan kurtulmak diigiincesiyle 6 Subat 1863°te Bank-1 Sahane-i Osmani’nin acilis
ferman1 onaylandi. Detayli bilgi igin bknz: Fatih Sefa Topgu, (2014), Sultan Abdiilaziz Déneminde
Yasanan Mali Bunalim Ve Uygulanan Mali Reformlar (1861- 1876), Yiiksek Lisans Tezi, Hacettepe
Univ. Sosyal Bil. Enst., Ankara. s. 48-50.
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Devleti idare edenler bir biitce siniriyla yasamayi bilmediginden mevcut
borglar, bor¢ alinarak 6denmeye calisildi. Sinirlanmadan harcamak isteyen ve harcayan
Saray,142 saraydaki liiks ve sefahati elestiren ancak ondan geri kalmayan viikela, modern
maliyeden anlamayan devlet adamlari, bilgisiz ve ahlaki degerleri diismiis vergi
memurlar1 ve programsiz, giinii kurtarmaya yonelik mali politikalar yiiziinden devlet
mali iflasin yaninda siyasi itibarini da yitirdi. Sultan Abdiilaziz’in en yogun elestirildigi
noktalardan biride bu sartlar iginde zirhli gemiler almaya ve saraylar yaptirmaya devam
etmesi olmustu. Sultan Abdiilaziz’in saltanati doneminde 9 kez dis bor¢ alimi yapilmis
ve devlet biitgesi dis bor¢ O6deme mekanizmasi haline gelmisti. 1861°de Sultan
Abdiilmecit doneminde 16.540.942 lira olan dis borglar Sultan Abdiilaziz donemi
sonunda 250.000.000 lira civarma ulasmis ve bu gidisat 6 Ekim 1876’da Osmanli
Devleti’nin iflas: ile sonuglanmistr.™*® Sultan Abdiilaziz dénemi maliyesini gliniimiiz
modern maliye teknikleriyle incelemis olan Fatih Sefa Topgu, yapmis oldugu
calismasinda donemi dogru anlamak ve yorumlamak adina bizlere 6nemli bilgiler
sunmustur. Verilen tablolardan donemin gelir ve giderlerinin, saray masraflarinin, askeri
harcamalarin, idari harcamalarin, bor¢ 6demelerinin ve bunlarin toplam giderler
igindeki oranlarmni takibi ile yapilan harcamalar konusunda dogru bilgilere ulasmak
miimkiin olmus, bdylece donemin taraflarinin birbirlerini suglayict sekilde verdigi

bilgilerin ne derece dogru oldugunu yorumlama sans1 yakalanmistir.

12 Qultan Abdiilaziz, 1867°de yaptigi 47 ginlik Avrupa seyahatinde gordiigii modern yapilardan,
teknolojik yeniliklerden ve askeri giicten ¢ok etkilenmis ilk is Istanbul’un mimari goriintiisiinii
degistirmek igin; Ciragan ve Beylerbeyi saraylariyla, Kagithane, Cekmece ve Izmit kasirlari, Ayazaga,
Tokat bahgesi, Alemdag, icladiye kosklerinin yapimlar1 baslatilmis, bu yapilar alinan dis borglarla insa
edilmislerdir. Ancak sunu da belirtmek gerek ki, Sultan sadece liikks binalar i¢in harcama yaptirmamistir.
Tersane’nin ve Tophane’nin modernlesmesini, Feshane’nin tevsii, Galata Kopriisti’niin yenilenmesini,
demiryolu yapimi, Karakdy-Beyoglu Tiineli’nin ag¢ilmasi, ilk atli tramvay vb. bir¢ok yenilikler ile
donanmanin yenilenmesi, askeri fabrikalarm kurulmasini, Mektebi Sultani, Dariilfiinun, Sanayi
Mektepleri ve Tibbiye olmak ilizere yeni egitim ve bilim kurumlarinin hizmete girmesi gibi birgok kamu
hizmeti olan giderler de bunlarin arasindadir. Topgu, a. g. t., s. 21.

% Karal, a. g. e., C. VII, s. 223-240. ; Topgu, a. g. t., s. 145-159.
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Tablo 2.1: 1860- 1876 Yillar1 arasinda Toplam Gelirler Gostergesi (Kurus)

2.500.000.000 - 2.388.294.000

2.250.000.000 - 2.109.927.500
2.000.000.000 -
1.775.144.500
1.750.000.000 -
1505.269.835

1.500.000.000 -
1.250.000.000 | 1-200.067.485 1221184160
1.000.000.000 -

750.000.000 |

(1860-1861)  (1861-1862) (1863-1864) (1869-1870) (1873-1874) (1875-1876)

Kaynak: Fatih Sefa Topgu, (2014), “Sultan Abdiilaziz Doneminde Yasanan Mali
Bunalim ve Uygulanan Mali Reformlar (1861-1876)”, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Univ. Sosyal Bil. Enst. Ankara: s.139

Tablo 2.2: 1860- 1876 Yillar1 Arasinda Toplam Giderler Gostergesi ( Kurus)

3.300.000.000

2.892.909.500

2.800.000.000 2.618.661.500
2.300.000.000
2.036.084.000
1.800.000.000
1.303.407 544 1.484.502.492
1.311.636.964 R
1.300.000.000
800.000.000 I

(1860-1861) (1861-1862) (1863-1864) (1869-1870) (1873-1874) (1875-1876)

Kaynak: Fatih Sefa Topgu, (2014), “Sultan Abdiilaziz Doneminde Yasanan Mali
Bunalim ve Uygulanan Mali Reformlar (1861-1876)”, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Univ. Sosyal Bil. Enst. Ankara: s.144.
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Bu grafikleri inceledigimizde devlet gelirlerinin diizenli olarak artig gosterdigi,
ancak bu artis miktarina paralel olarak ayni sekilde giderlerinde arttig1 hatta gelirlerin
giderleri karsilayamaz duruma ulastigin1 goriiyoruz. Bu tablonun ortaya ¢ikmasindaki

en onemli amil ise alinan dis bor¢larin geri 6demeleridir.

Tablo 2.3: 1860-176 Yillar1 Arasinda Toplam Bor¢ Odemeleri Gostergesi (Kurus)

1.600.000.000
1.486.924.500

1.400.000.000

1.200.000.000 1.087.306.500
1.000.000.000

200,000 ik 735.823.500

600.000.000

405.971.914
400.000.000 327.006.409
224.196.892
200.000.000 l
n T T T T T

1860/1861 1861/1862 1863/1864 1869/1870 1873/1874 1875/1876

Kaynak: Fatih Sefa Topgu, (2014), “Sultan Abdiilaziz Doneminde Yasanan Mali
Bunalim ve Uygulanan Mali Reformlar (1861-1876)”, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Univ. Sosyal Bil. Enst. Ankara: 5.143.
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Tablo 2.4: 1860-176 Yillar1 Arasinda Bor¢ Odemelerinin Toplam Giderlere Orani (%)

60,0
51,4

50.0 415

40,0 36:1

200 27,3 /

20,0

10,0

0.0
1860/1861 1861/1862 1863/1864 1869/1870 1873/1874 1875/1876

Kaynak: Fatih Sefa Topgu, (2014), “Sultan Abdiilaziz Doneminde Yasanan Mali
Bunalim ve Uygulanan Mali Reformlar (1861-1876)”, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Univ. Sosyal Bil. Enst. Ankara: s.143.

Tablo 2.3 ve 2.4 verilerine baktigimizda toplam bor¢ 6demlerinin, toplam
giderler i¢indeki orani 1875-1876 donemi icin %51,4’e ulastigl, yani yapilan
harcamalarin yarisindan fazlasim1 (dig) bor¢ Odemelerinin teskil ettigi agikca

goriilmektedir.
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Tablo 2.5: 1860-1876 Yillar1 Arasinda Sultanin Harcamalar1 (Kurus)

160.000.000 -

140.000.000 | 121 504 148 129.863.755 131.576.000 133.775.500

120.491.160
120.000.000 -
102.314.500

100.000.000 -
80.000.000 T
60.000.000

40.000.000 |

T T T T T 1

20.000.000
1860/1861 1861/1862 1863/1864 1869/1870 1873/1874 1875/1876

Kaynak: Fatih Sefa Topgu, (2014), “Sultan Abdiilaziz Doneminde Yasanan Mali
Bunalim ve Uygulanan Mali Reformlar (1861-1876)”, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Univ. Sosyal Bil. Enst. Ankara: s.141.

Saltanatinin baslangicinda biiyiik timitler baglanan ve saray israfina dur
diyecegi umudunu doguran Padisahin saray giderleri konusunda kayda deger bir
degisiklige gitmedigi verilen tabloda karsimiza cikiyor.*** 1863-1864 yili devlet
biitcesinde, Harbiye Nezareti'ne 95.198.000 lira, Bahriye Nezareti'ne de 24.191.000 lira
ayrilmig, ayrica Padisah'a ayrilan 27.712.000 liralik tahsisatin yaris1 da, donanmanin
takviyesine tahsis edilmisti.'*® Padisahin saray biitcesinden daha sonraki yillarda devlet
icin yaptig1 harcamalar olmus olsa da bunlar biitce gostergelerine yansimamistir.
Sultanin fedakarliklarina ragmen hedefledigi icraatin niindeki en biiytlik engel, devletin
icerisinde bulundugu mali durum olmustur. Aslinda zengin gelir kaynaklarina sahip
olan devletin asil mali sorunu, bunlari dogru yonetecek bir kadronun ve plan-
programinin olmamasiydir. Ayrica Sultanin 1867°deki Avrupa seyahati sonrasinda;
Avrupa’da gordiigi mimari eserler, teknolojik ilerleme ve askeri giicten ¢ok etkilendigi

icin saray masraflarini arttirdigina yonelik elestirilerin yukaridaki grafige bakildiginda

144 Toplam giderler grafiginde 1861 yilinda %10.03 olan saray masraflari, 1876’da dis bor¢ 6demelerinin
yiiksek meblaglardan olusmasi nedeniyle % 4, 62 olarak verilmistir.
% Karal, a. g. e., C. VII, s. 190, 231.
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hakli yonleri oldugu goriilmekteydi. Nitekim 1869’a kadar azalma egilimi gosteren

masraflarin bu seyahat sonrasinda artmis oldugu agiktir.**®

Tablo 2.6: 1860-1876 Yillar1 Arasinda Askeri Harcamalar Gostergesi (Kurus)
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Kaynak: Fatih Sefa Topgu, (2014), “Sultan Abdiilaziz Doneminde Yasanan Mali
Bunalim ve Uygulanan Mali Reformlar (1861-1876)”, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Univ. Sosyal Bil. Enst. Ankara: s.140.

Onemli gider kalemlerinden biri olan askeri harcamalarda ise Ozellikle
donanma islahat1 igin girisilen ¢alismalar masraflarin biiyiikk kismimi olusturmaktaydi.
Yine bu masraflarin da Avrupa seyahati sonrasinda hissedilir derece arttigini goriiyoruz.
Goriilen o ki, Padisah, tilkenin kaynaklarinin dogru kullanilmasiyla basartya ulasma
imkan1 olan ve en biiyiik istegi olarak karsimiza ¢ikan donanmanin 1slah1 i¢in mali ve

askeri 1slahatlarin bir arada yiiriitiilmesini arzu ediyordu. Hatta bunun i¢in kendisine

146 Sultanin gelisi i¢in yapilan kutlamalar sirasinda Istanbul’da bulunan ingiliz deniz subay1 H.F. Woods 0
giin torenler igin yapilan harcamalarla ilgili sunlart yazmustir: ““ Baska higchir yerde bulunmayan
Bogazigi'nin terasl bahgelerinde, burun ve koylarinda yapilan bu eglence bir daha gériilmeyecekti. Ve
havai fiseklerle yapilan bu biiyiik masraf, miisriflik sayilip yasaklanacakti. Hiikiimet, bu olay ve ziyafet
masraflarint 6demek icin Osmanli Bankasindan 300.000 Ingiliz lirast almisti. Ismail Pasa’da Misir
Hidivi olarak o zamanki kudreti ve zenginligi ile Emirgdn 'daki yazlik sarayindaki eglenceler i¢cin 60.000
Ingiliz lirasi harcads.” Sir Henry F. Woods, (1974), Tiirkiye Anilari (Osmanli Bahriyesinde 40 yil- 1869-
1909), Cev. Fahri Coker, Milliyet Yay., 1. Baski, Istanbul: s. 22.
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ayrilan tahsisatin yarisini da donanmanin modernizasyonuna ayirmasini ve Kibrish
Mehmet Pasa’dan tersane tahsisatini arttirmasini istemisti.**’ Fakat i¢inde bulunduklar
donemde Osmanli devlet adamlar1 arasinda bu diisiincenin basariya ulagmasini
saglayacak ¢izgideki kisi sayis1 olduk¢a azdi. Oyle ki; tarihgi Ahmet Cevdet Pasa
Halep- Adana vilayetinin 1slahi i¢in ¢iktig1 gérevde yolsuzluk yapmadigi i¢in takbih
edildigini yazmaktaydi.**® Yani riisvet ya da yolsuzluk bu derece tabii davranislar olarak
kabul edilmisti. Maliye ve donanmanin 1slahinin ayn1 anda miimkiin olamayacag fikrini
savunan devlet adamlarina gore Sultan 1srarla hatta bir inat mesabesinde zirhli alimi ve
gemi yapimina para sarf etmek istiyordu.**® Bu durum, bir yolunu bulup Padisaha para
temin etmek zorunda olan, fakat finans kaynaklar1 her gecen giin eriyen Sadrazam ve
devlet adamlarinin Padisahla arasinin agilmasiyla sonuglaniyor, devlet icinde neredeyse
kalmamis olan ahenk yerini kin ve fesada birakiyordu. Ancak ugsuz bucaksiz sahilleri
bulunan devletin donanmasiz yasamast da pek miimkiin gériinmiiyordu. Zira deniz asir1
topraklar bir yana donanmasiz Anadolu topraklarinin bile savunulmasi imkansizdi.
Ustelik iyi teskilatlanmis bir deniz kuvvetleri giicii sarf edilen harcamalar1 savaslarda
saglayacagi yarar ve deniz asir1 ticaret giivenliginin saglanmasi sayesinde kisa siirede
amorti edebilecekti.*®® Buradaki asil mesele maliyesi, egitimcisi, idarecisi, neferi ve
is¢isi ile fikir birligi iginde bu amaca inanan insanlarca sistemli bir modernizasyon
programinin olusturulamamis olmasiydi. Zira deniz sanayinin ve bu sanayiye yardimci
diger sanayi kollarmin gelistirilmesi, Osmanli Devleti i¢in barig ve refah demekti.

Ancak deniz giicliniin kurulamamasindaki Onemli engellerden biri de insanlarin

Y7 Faruk Aymin ve Erkan Goksun, (2014), Ana Hatlariyla Abdiilaziz Dénemi Osmanli Bahriyesi ve
Ceride-i Askeriyyelere Gore 1864 Yili Denizcilik Faaliyetleri, Tiirkler, Yeni Tirkiye Yayinlari, C. 13,
Ankara: s. 822.; Aksun, a. g. e., s. 20. ; Cevdet Pasa, a. g. e., s. C.2, 154.

Y8 “Fyrka-i islahiye’nin boyle derhdl hisab-1 kat’i vermesi Devlet-i Aliyye'ce vuku’dt-1 fevka'l-ddeden
ma’diid idi ve sdir firkalara nisbetle kirk- ellibin kese masraf gosterilse istiksar olunamayacak imis. Hele
yirmi- otuz bin kese kadar masraf gostererek bundan Dervis Pasa ile birlikte beser onar bin kese
alwvermig ve ma’iyyet me 'mirlarina dahi birer mikddar sey serpistirmis ve hisablarmm dahi bir vakitte
tesviye kabul etmiyecek yolda karistirip arapsagina dondiirmiis olsaydik hem ciimlemiz zengin olacak ve
hem de dferin alacak imisiz. Bu yolda bizleri takbih ve tahmik edenler de oldu. Ldkin oyle irtikab
yollarina sapmis olsaydik acebad yilarca ugrasarak icra olunabilecek is\dhdt-1 fevka’l-adeyi boyle alti ay
icinde viiciida getirebilirmiydik.” Cevdet Pasa, a. g. e., C. 3.s. 196-197.

9 Qultan Abdiilaziz'in donanmay1 Batili devletlerin donanmalariyla muadil hale getirmek i¢in yaptig:
girisimlerle ilgili Cevdet Pasa soyle diyordu: "Pddisah’in arzu ettigi seyler vakt ii nakde mevkuf idi
Evvelda umiir-1 miilkiyenin islahatindan baslanip da serveti ve hazinenin varidati tezdyiid ederek anin
tizerine levazim-1 harbiyyenin ikmdline bezl-i mesdi olunmak ldzim gelir idi. Yoksa borg ile sefdin-i
harbiyyeyi teksir muvdfik-1 hikmet degil idi. Elhdsil ba’z-1 mukarrebin Zdt-1 Sdhdne nin arzusunu tervig
edip viikeld ise bu babda muhdlif reyde idiler. Fakat viikeldnin isrdfatr dahi sézlerinin hiisn-i te’sirine
mdni’ idi.” Cevdet Pasa, a. g. e., C. 2. s. 257.

%0 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 54-55.
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zihnindeydi. Osmanli devlet adamlarinin biiyiik kismi yalniz donanama degil devletin
tiim ihtiyaglariyla ilgili benzer tutuma sahiptiler. Ilerleme igin gdsterilemeyen fikir
birligi taassupta kolayca goriiliiyordu. Bu anlayis1 ifade ederken Amiral Afif
Biiytliktugrul su ifadeleri kullanmaktadir:
“Halbuki Sultan Abdiilaziz zamanindan Osmanli askeri tarihi yazarlarina kalan
ders, hem de ¢ok yanlis ders ** paramiz yok ki donanma yapalim” olmustu. Bu yanlis ders
Cumhuriyet Donemine intikal etmis ve bu yanls dersin koklesmesine zamanin geng
denizcileri de neden olmustu. Biz bu donemi yasadik: Yavuz Muharebe Kruvazoriinii
gezmeye gelen binlerce vatandasin, biz, heniiz bu onemli dersi bilmedigimiz i¢in, * Bu
geminin pervanesini bir devir dondiirmek icin su kadar biiyiik para harcamak
zorunluluktur. Geminin saatte yaktig1 komiiriin tonu 60 tir. Gibi ¢ok sakat propagandalar
yapmistik. Halbuki Ingiltere ve ABD birinci ve ikinci diinya savaslarinda binlerce gemi
kaybettikleri halde, gene bu savaslardan, kaybedilen gemi sayisimin bes, on kati fazla
sayida donanma gemileriyle ¢ikmislards. "™
Nihayetinde bu uyumsuz yonetimin ortaya ¢ikardigi elim hadiselerden basta
sadrazam olmak {izere, biitiin viikela sorumlu oldugu halde suglu arandiginda halka
karst sorumlu tek kisi Padisah kaliyordu.’® Oysa devlet maliyesinin bozulmas: ve
modernizasyon cabalarinin da basarisiz olmasinda birgok i¢ ve dis nedenler vardi. Bu
nedenler elbette tersane hazinesinin bozulmasinda da etkiliydi. Ancak tersane maliyesini
olumsuz etkileyen bir bagka sebep daha vardi ki, buda gemi teknolojisinin degisimiydi.
Zira 1829 yilinda tersane hazinesinin 336 kese gelir fazlasi bulunurken sonraki siirecte
buharli gemilerin icad1 ve buharli bir filo sahibi olmak i¢in devletin iiretmek yerine ithal
etmeyi se¢gmesi modernizasyonu tamamen disa bagimli bir hale getirmistir.ls3 Sonug
olarak Padisahin tahttan indirilmesiyle, baslanan reform ¢alismalar1 yarim kaldigi gibi
yeni padisahin farkli bir siyasi odak tercih etmesiyle donanma igin verilen tiim emekler

de bosa gitmistir.*>*

1 Biiyiiktugrul,(Cumhuriyet), a. g. e., s. 57

152 Ahmed Saib, a. g. e., s. xxiv.

53 Gencer, a. g. t., s. 214.

1 Sultan Abdiilhamit daha ¢ok demiryollarina 6nem vermis ve siyasi giindemi daha ¢ok bu konu
alakadar etmistir.
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2.3. SULTAN ABDULAZIiZ’IN DONANMA POLITiKASI VE AVRUPALI
DEVLETLERIN DURUMLARI

2.3.1. Sultan Abdiilaziz Giiclii Bir Donanma Kurmaya Nasil Karar Verdi?

Devlet adamlar1 ve aydinlarin pragmatik, hizli bir reform arayisi igerisinde
oldugu, Saray ve Babiali arasinda hakimiyet ¢atismalarinin yasandigi, mesruti rejime
giden siirecte isyanlarla sarsilan Sultan Abdiilaziz devrinde, degisim ve toparlanma

adina yapilan 1slahatlarda donanmanin 6n plana ¢iktigi gt')riilmektedir.155

Sultan Abdiilaziz’in deniz sorunlar1 ve donanma giiciine olan alakasi
sehzadeligi doneminde gelismisti. Deniz gezilerinde kendisine yaverlik eden ve dostu

% ile devletin deniz sorunlarini

olan Saikisadi gemisinin kaptani Binbasi Vesim®
tartistyor ve edindigi bilgiler dahilinde kendi zihninde bir deniz politikasi
olusturuyordu. Miralayligi doneminde Sehzade Abdiilaziz’e tahsis edilen Peyk-i Sevket
vapurunun kaptanligmna getirilen Vesim Pasa, deniz sorunlari konusunda Padisah
tizerinde derin izler birakiyor hatta tahta ¢ikan Sultan Abdiilaziz Pasa’y1 Tiimamirallige
terfi ettirerek yaveri yapacak kadar onun fikirlerinin tesiri altinda kaliyordu. Sultan daha

sonraki siirecte Vesim Pasa’y1 kisa siireli de olsa Kaptan-1 Deryalik makamina atamis

ancak Vesim Pasa, Sadrazam Fuad Pasa ile anlasamayinca gérevi birakmusti.

15 Ahmed Saib, a. g. €., S. VIL

1% Sultan Abdiilaziz’e giiclii bir donanma kurulmasi konusunda ilk fikirleri veren Vesim Pasa hakkinda
kisa bilgi: “1824'de Istanbul’da dogdu. 1836 yilinda girdigi Mekteb-i Bahriyye'yi basart ile bitirdi ve
Damad Giircii Halil Rifat Pasa'nin ikinci kaptan-1 deryaligi sirasinda (1843-1845) miilazimhiga yiikseld;.
1848 de yiizbast oldu ve 1849'da Ingiltere 've giderek Kraliyet Donanmasi'nda iki yil ¢alist. Déniigiinde
topgu 6gretmeni olup, Kirim Savasi'nda miittefik donanmasina kilavuzluk etti. 1. Abdiilmecit saltanatinda
miralaylik riitbesi aldr ve veliaht Abdiilaziz'e tahsis edilen Peyk-i Sevket vapurunun siivariligine tayin
edildi. Abdiilaziz'in tahta ¢tkmast iizerine 1861 'de yaveri oldu.

1863'de Sultan Abdiilaziz'in Misir seyahati swrasinda yaminda bulundu. Bu arada Mekke Emiri Serif
Abdullah Pasa'va nigsan ve hediye gotiirmek iizere Hicaz'a gonderildi. 1864 yilinda miisir riitbesi ile
Kaptan-1 Deryaliga getirildi. Dort buguk ay kadar siiren bu gorevinden Sadrazam Kegecizade Fuat
Pasa'min donanma masraflarimi kisma teklifine karsi ¢iktigr icin ayrildi. Ardindan ikinci defa kisa
stireligine Kaptan-1 Deryaliga getirildi. 1868 den itibaren 10 yil devlet gorevinde bulunmad:, evinde
hattatlik ve ressamlik sanatlart ile ugrasti. 1878'de Sultan II. Abdiilhamid tarafindan Bahriye Nazirligina
atandi fakat donama konusunda Padigah ile anlasamaymnca 1879'dan itibaren on bes yil boyunca ev
hapsi verildi. Haci Vesim Pasa Bahriye Nazirligi gorevi esnasinda da Kaptan Pasa unvanini resmi olarak
kullanmus oldugundan son Kaptan-1 Derya kabul edilir.” Mustafa Uzun, (1989), Ahmet Vesim Pasa, DIA,
C.2, s.158-159.

BOA, I. DH. NO: 493 —33471.

BOA, HAT . NO: 1648 — 46.

BOA, A. MKT.MHM. NO: 295 -93.

BOA, A. MKT.MHM. NO: 398 — 101.
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Yine Kirrm Harbi nedeniyle Istanbul’a gelen devasa Ingiliz ve Fransiz gemileri
Sultanin dikkatini ¢ekmis ve Osmanli sehzadesi unvaniyla bazilarini ziyaret ederek
bunlarin egitimsel ve askeri teskilatt hakkinda detayli bilgi almisti. Bu ziyaretler
Sultanin donanmaya olan alakasin1 bir kat daha arttirmis olmallydl.157 Her durumda
yakininda oncelikli olarak denizci isimleri bulundurmasi Sultana deniz meselelerini
yakindan analiz etme firsat1 sagliyordu. Artik Sultan Abdiilaziz devletin kurtulusunu ilk
olarak denizlerdeki hakimiyette goériiyor ve donemin biiyiikk devletlerinin Osmanli
Devleti’nin bekasina yonelik olusturduklar1 tehditler karsisinda tiim dikkatini
donanmaya c¢eviriyordu. Nitekim mali degerleri ele aldigimiz baglikta {izerinde
durdugumuz tlizere tahta ¢ikar ¢ikmaz hem kendine ayrilan tahsisattan, hem devlet
biit¢esinden tersane i¢in genis bir biit¢e ayrilmasini sag“g,lamame8 Sultanin iilkenin deniz
sorunlarma hakim oldugunu ve donanma olmadan imparatorlugun korunamayacagini

sehzadeligi sirasinda cok iyi idrak ettigini gostermekteydi.*

Ceride-i Askeri Gazetesinin Mevadd-1 Bahriyye boliimiiniin 31 Ocak 1864 (21
Saban 1280) tarihli haberinde Sultan Abdiilaziz’in donanmanin modernize edilmesiyle
ilgili baslattigi calismalardan bahsedilmis, "Olmamistir asr-1 sabiklarda béyle bir
nizam; Gormemigtir iy bu hiisn-i hali esldf-1 kiram” seklindeki ifadeyle Sultanin
cabalar1 6viilmiis ve ardindan Osmanli Devleti’nin tarihi ve cografyast geregi giiglii bir
donanmaya sahip olmasi gerektigi vurgulanmistir. Ayni haberin devaminda ise 1864 yili
itibartyla yapilmis ve yapilacak olan isler hakkinda verilen bilgilerin ardindan “¢iinkii
zat-1 sevket semat cendb-1 pddigsahi menafi ve fevaid-i devlet ve memlekete aid olan

hustusatt her hdlde nisf-1 hiimdyinlarina tercih ve takdim buyurulmakda vardiklar: her

7 Oran, a. g. t,, s.,61.

158 «30 Nisan 1864 (23 Zil-ka'de 1280) tarihli Ceride-i Askeriyye’de yapilan gemilere alinmasi gereken
200 kata kebir ve nev-icat toplarin imali, bu toplar i¢in gereken giillelerin ve diger gereken maddeler igin
gereken paranin Padigah tahsisatindan karsilanacagina dair fermanin yaymlandig: bildirilmektedir.” Bu
bilgiden Padigahin bir kereye mahsus bir aktarim yapmadigini, kendine ayrilan tahsisattan gerekli
durumlarda donanma ihtiyaglarini karsiladigini goriiyoruz. Ayin ve Goksu, a. g. m., s. 826.

Y9 “Sultan Abdiilaziz’de donanma fikrinin olusmasinda etkili olan Hact Ahmet Vesim Pasa’nin yaninda
Fransizlarin Cezayir’e Ingilizlerin Misir’a Italyanlarin Trablusgarp ve Bingazi Sahillerine Carlik
Rusya’nmin Bogazlara ve Yunanlilarin Ege Adalari’ndan Bati Anadolu’ya kadar uzanan bolgede
olusturdugu denizden tehdit unsuru da énemli bir rol oynamigtir.” Sakir Batmaz, (2002), II. Abdiilhamit
Devri Osmanli Donanmasi, Erciyes Universitesi Sosyal Bil. Enst, Doktora Tezi, Kayseri: s. 4. ;
Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. €., S. 47- 62.
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59160

gtin bir giina eseriyle meshud olmakla™™ ifadeleriyle Sultanin donanma politikasina

biiyiik 6nem verdigi iizerinde durulmustur.

Yukarida belirttigimiz tizere Sultan Abdiilaziz tahta ¢iktiginda Osmanli Devleti
nispi bir baris i¢inde bulunuyor olsa da savas ve dis miidahale tehditleri devam
ediyordu. Avrupali devletlerin hem genel, hem de 6zel de Osmanliya yonelik
politikalarini sekillendiren en onemli faktor ise; birbirleriyle askeri, siyasi ve ekonomik
cikarlar1 dogrultusunda yaptiklar1 anlasmalardi. Bu durum denge politikas1 olarak
degerlendiriyor, her devlet kendi ¢ikar1 dogrultusunda bir ittifaka dahil oluyordu. Askeri
hareketlerse bu ittifaklar iginde yon buluyor, bazen devletin kendi ¢ikari bazen de
miittefikinin ¢akarlar1 dogrultusunda savaglara miidahil oluyorlardi. XIX. yiizyilin son
ceyreginde Fransa, Ingiltere ve Rusya arasinda gergeklesecek ittifakin temelleri bu
donemde (1856 Paris Anlagmasi sorasi) atilmaya baslanacakti. Sultan Abdiilaziz tahta
ciktiginda biiyiik Batili devletlerin Osmanliya gore bulunduklari konumlarina ve
Sultanin neden donanmaya 6nem verdigine baktigimizda karsimiza c¢ikan tablo

sOyleydi.

180 mMiitald'at-1 mesrithaya nazaran Deviet-i Aliyyenin azim diivell-i bahriyyeden beri olmag: tabiaten
hiikmetmis oldugundan ve her devlet kuvve-i berriyye ve bahriyyesini miilkiye ve cografyasina tevfik ile
tertib ve istihzar eylemek lazim geldiginden pddisihimiz efendimiz her saat bu dakikayr pig-i nazar-i
ehemmiyet alarak mesadlih-i saltanat-i  seniyyelerinin  her su'besinde bi-dirig olan himem-i
miilitkanelerinin bir biiyiik hassasi dahi kuvve-i bahriyyenin tezbid ve hiisn-i nizamdtimin te'kidine masrif
bulunmakdadir. " Ay ve Goksu, a. g. m., s. 824-825.
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2.3.2. Batili Devletlerin Durumlari ve Donanma Islahatina Etkileri

Osmanli Devleti i¢in dénemin en biiyiik belast Rusya olmustu. Kadim bir
denizcilik gelenegine sahip olmamakla birlikte 1827 Navarin Baskini’nda bulunmus,
ardindan 1853’te Sinop’ta Osmanli donanmasina biiyiik zarar vermislerdi. 1829°da Rus
ve Tiirk deniz kuvvetlerini karsilastiran Woods Pasa gemicilik bakimindan Rus
donanmasmin Tirk donanmasindan pek de istiin olmadigi kanaatinde oldugunu
kaydetmisti. Karadeniz’deki gemi sayisi bakimindan ise Ruslar Tiirk donanmasinin iki
katina sahipti.161 1856’ya gelindiginde Ruslar Paris Anlagsmasi’nin Karadeniz’de
tizerlerinde kurdugu baskidan kurtulmak istiyorlardi. Zaten Rusya’yi, Osmanli Devleti
adina olii dogmus bu anlagmayla durdurmak pek miimkiin goriinmiiyordu. Aslinda
Rusya, bu antlagma ile Karadeniz'deki hakimiyetini kaybetmis, bu denizdeki mevcut
Rus filolari, askeri limanlar1 ve tersaneleri yok edilmisti. Fakat Paris Antlasmasi’nin
kendisine yiiklettigi sartlari, o giine dek elde ettigi haklarinin tasfiyesi ve gelecege
yonelik planlarinin tehdidi olarak gordiigiinden bu anlagmanin hiikiimlerinin esnetilmesi
ve son tahlilde tamamen kaldirilmasi i¢in firsat kolluyordu. Bu amagla bir yandan
Avrupali devletleri Osmanli topraklarini paylasmak i¢in kiskirtiyor diger taraftan
Osmanl: Devleti’ni kendi niifuzu altina almak icin ugrastyordu.'® Bunlarla kalmayan
Rusya Osmanli topraklari i¢inde karigikliklar ¢ikararak miidahale kapilar1 agmak ve

miidahalelerini mesrulastirmak istiyordu.'®® Kurdugu Panislavist cemiyetler araciligiyla

161 Sans eseri Tiirk donanmasinin eline gegen ve bu yiizden Nimet-i Hiida adi verilen Saint Rafael isimli

Rus gemisini inceleyen Woods Pasa :

“Ruslarin Tiirklerden iistiin olmadigina karar verdim. Armasinin hali, Rus gemicilerinin de bilgisiz ve
tembel olduklarint ispat ediyordu. Fakat Rus barutunun evsafi Tiirk barutundan ¢ok daha yiiksekti. Ama
bu bir sey degistirmezdi. Nasil olsa Ruslar da Tiirkler de usta topgulara sahip degildiler. Zira Tiirk
giilleleri de o derece fena idi ki, yaptigim top talimi ve denemeleri esnasinda giilleler daha namludan
¢tkmadan par¢alanmaktaydilar.” Demektedir. Woods, a. g. e., s. 122-123, 288-291.

182 Bu hususta Rus elgisi Ignatief oldukga basarili bir is ¢cikarns 1871°de Londra Konferansi ile Ali Pasa
doneminde baglayan yakinlasma Nedim Pasa’nin sadareti sirasinda oldukga ilerlemis hatta bu durum:
“Sadrazam Nedim Pasa Babidli’yi Rus Biiyiikelgiligine tasidi” seklinde ve Nedim Pasa’ya “Nedimof”
denecek kadar elestirilere yol agmist1. Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. XVIL ; Ignatief, Sadrazam
Ali Pasa’ya: “Rusya’min diismanlart tarafindan ona atf ve isnat olunan haris tasavvurlarin
gerceklestirilmesi i¢in bugiin durum c¢ok elveriglidir. Fakat gergekte Rusya, Tiirkiye aleyhinde hi¢bir
menfaat¢i emel beslememektedir. "Paris antlasmasimin Rusya'nmin izzet-i nefsini yaralayan ve bu sebeple
uzun miiddet devamina imkdn olmayan bazi maddeleri vardir. Bu izzet-inefs duygusunun birden bire
patlyarak Tiirkiye'nin bugiinkii durumunu teminat altina alan antlagsmanin biitiiniinii par¢alamasi imkan
dahilindedir. "Bunu énlemek icin, Paris antlasmasindaki tehdit edici hiikiimlerin kalkmasint Tiirkiye,
menfaatleri icabindan saymaldr.”” diyerek Rusya’nin asil niyetini gizli tutuyordu. Karal, a. g. e., C.
VIl s. 61

183 Donemin Rus Bagbakan1 Gorgakof Rusya’nin Balkan politikasini su sozle 6zetlemisti. “ Ya otonomi
ya anatomi.” Buna gore ya Hiristiyanlara otonomi verilecek ya da bu bolgeler Osmanli Devleti’nden
koparilacakti. Oran, a. g. t., s. 61.
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Balkan kavimlerini mubhtariyet istemeleri i¢in kigkirtiyor, donemin Rus entelektiiel
takimi da bu politikay: idealize edecek eserler vererek taraftar topluyordu. Bu Balkan
gailesi yalniz Sultan Abdiilaziz i¢in degil Avusturya ve Prusya iginde tehlike arz ediyor,
ancak bunlar Rusya ile yaptiklari karsilikli anlasmalara giivenirken Osmanli Devleti
yaptig1 uluslararasi, yabanci miidahalesine kap1 agan anlagsmalar nedeniyle biiyiik tehdit
altina giriyordu. Bu sirada Ingiltere disindaki diger Avrupal devletlerde gesitli cikarlar

pesinde Rusya’nin kligine girmis bulunuyordu.164

Rusya’nin Karadeniz’de yeniden serbest kalmasi ise dogrudan Osmanliya
tehditti. Iste bu tehlike canlar iginde Sultan Abdiilaziz bunlarin iistesinden gelebilmenin
tek yolunu, kuvvetli bir ordu ve hatir1 sayilir bir donanama viicuda getirmek olarak
goriiyordu. Nitekim Osmanli Devleti’nin yumusak karni yani Batililarca en kolay gafil
avlandig1 yonii donanmaydi. Ustelik Kara ordusu ekonomi, personel ve materyali
savasa hazirlamakla sinirliyken deniz giicli; dis politika, ekonomi, sanayi politikast ve
kiiltiir politikasi gibi genis bir alanda gelisme, ilerleme demekti.®> Bu nedenler Sultan:

donanmanin reformu konusunda daha da israrci kiliyordu.

Ingiltere’ye gelince, Ingiliz deniz politikas1 Kralice 1. Elizabeth’ten (1558-
1603) beri kiyr savunmasina degil, diinya iizerinde ekonomik kontrol saglanmasina
dayaniyordu. XVII. yiizyilda Ingiltere’deki hanedanlik yonetimini dagitip yerine askeri
bir diktatorliik kuran Cromwell ise kapsamli denizcilik politikasiyla Ingiliz denizciligini
farkl1 bir noktaya tasidi. 1651°de ¢ikardign “ Navigation Act” Kanunu ile Ingiltere’ye
gelen biitiin mallarin yalnizca Ingiliz gemileriyle tasinmasini yasalastirdi. Bu kanun
Ingiliz gemiciliginin hizla gelismesindeki en énemli unsur oldu. Daha sonra sanayi
inkilab1, komiirle demirin islenmesi ve buharli makinelerin icadiyla Ingiltere XIX.
yiizylla diinyanin en genis topraklarmma sahip sOmiirge imparatorlugu olarak

166

giriyordu.™ Simdi ise bu imparatorlugunu korumak igin g¢alismaliydi. Denizlerde
Anavatan, Akdeniz filosu ve Uzakdogu filosu olmak tizere kurdugu {i¢ devasa filosuyla,
tim rakiplerinin deniz giiciinden daha biiyiikk bir deniz giicii olusturmaya dayali
“Splandit Izolation” politikasin1 uygulamaktaydi. Deniz kiiltiiriiniin toplumca

benimsenmesi igin 6zel bir ¢aba sarf ediliyordu.

164 By devletlerin gikar ve yakinlik iligkileri i¢in bknz. Aksun, a. g. e., S. 20-22.
185 Bijyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. XV1L.
1% Fahir Armaoglu, (2003), 9. Yiizyil Siyasi Tarihi (1789- 1914), 3. Baski, TTK Yay., Ankara: s. 6-8.
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Ingilizler, zayif rakiplerinin ise deniz giicii kiiltiiriinii yok ederek iistiinliiklerini
stirdirmeyi saghyorlardi. Nitekim 1827’de huzur i¢inde Navarin Limani’nda yatan
Osmanli donanmasi yakilmis, 1853’te Osmanlilar miittefiki olmasina ragmen, Rusya’y1
Sinop’ta bulunan Tiirk donanmasini yakmasi i¢in tahrik etmisti. Bunun yani sira Afif
Biiyiiktugrul, Sultan Abdiilaziz’in donanma modernizasyonuna verdigi biiyiikk 6nemden
haberdar olan ingilizlerin, hem bu gelismeyi yavaslatmak hem de Ingiliz sanayisine
kazan¢ saglamak adina bazi ajanlarimi  danisman olarak Osmanli  Devleti’ne
gonderdiklerini yazmaktadir. Osmanli donanmasinda gorevlendirilen Amiral Woods’ un
Ingiliz kanunlarina aykir1 olarak 42 y1l Osmanli donanmasinda gorev yapmasinin siiphe
verici oldugunu sdyleyen tarih¢imiz ayrica donanmada gorev almig olan Hobart
Pasa’nmn 2 yil sinirmi asmasi iizerine Ingiltere’ye cagrilip hatta gelmemesi iizerine
vatandasliktan ¢ikarilmasina karsin, Woods’un gorevinin sonunda Kralice tarafindan
odiillendirilmesi ¢eliskisine vurgu yapmistir. Bu konuyu yabanci danismanlar bagliginda

detayli ele alacagiz.'®’

Ingiliz hiikiimeti kendisine bagli deniz kuvvetleri komutanlarina stratejik
inisiyatif kullanma hakk1 taniyor, sevk ve idarede ise taktik ve stratejik olmak tizere iki
komutan gorevlendiriliyordu. Basarili her girisim Ingiliz hiikiimeti tarafindan
destekleniyor ve kaptanlar devletin ¢ikarlarina uygun oldugu siirece uluslar arasi
kurallara uymadiklarinda cezalandirilmiyorlardi. Ortaya koyduklar1 kendilerine 6zgii
prensiplerle deniz giicline biiyiikk 6nem atfediyor, halka deniz sorunlariyla alakadar
olmanin milli bir gérev oldugu benimsetiliyordu. Gériiliiyor ki Ingiliz hiikiimetleri;

“Denizcilik kiiltiirii ve bu kiiltiire sahip ¢ikilmasi fikrini tiim topluma benimsetmeli,*®®

169

deniz harekatlar1 bu fikir birligi i¢inde yiiriitilmeli™ ve kaptan ve miirettebatin

birbirlerine inanglar1 tam olmalidir.” ilkeleri iizerine hareket etmistir.

7 Bijyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 1-2.

%8 Bu konuda A. Biiyiiktugrul ingiliz politikasini bir Alman amiral gdziinden “Alman Amirali Kurd
Assam, Almanya’min Kader Giinleri adl kitabinda Ingiliz deniz politikast icin sunlar yazmistir: *
Ingiltere politikasi, Ingiliz milletini deniz sorunlarina yaklastirmak icin Londra sehrinin her kégesini
deniz kokutmustur. Orta tahsil gormiis her Ingiliz kendisini deniz sorunlarini bilmekten sorumlu tutar.
Ingiliz milleti, derste alinacak olsa, denizcilerin yaynlayacagi yenilme kitaplarina pek para vermez.”
ifadesiyle aktarmistir. Detayli bilgi igin bknz. Bilyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 1-5.

199 Fikir birligiyle daha cok iilke iginde politik ayriimalarin olmamasi kast edilmekteydi. Ornegin Fransa
ile yapilan Trafalgar Savasi’nda Ingilizler fikir birligi igindeyken Fransizlar, Kralcilar ve Cumhuriyetgiler
olarak ikiye ayrildiklar1 i¢in savasi kaybetmisglerdi.
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Denizcilik alaninda oldukcga ilerlemis olan ve Sultanin donanmaya verdigi
biiyiik 5nemi ve merakini iyi bilen Ingilizler de, Fransa gibi Sultan Abdiilaziz’in ziyareti
sirasinda kendi deniz kuvvetlerini sergilemekten geri kalmamisti. Sultan Londra’da
bulundugu sirada Woolvich tersanesinde detayli incelemelerde bulunmus, merak ettigi
her sey hakkinda Diikk d6 Kambri¢ tarafindan Sultana izahatlar verilmisti. Sultan
Abdiilaziz sonraki giin Ingiltere Prensi do Gall refakatinde onuruna diizenlenen ve
Ingiliz donanmasinin yaklasik beste birinin katildig1 bir donanma tatbikatin1 izlemek
tizere Porstmouth’a gitmisti. Top atiglariyla baslayan tatbikatta 22.500 beygir giiciinde
ve 102 bin ton agirliginda 49 savas gemisi katilmisti. Bu tatbikat hakkinda Omer Faiz
Efendi sOyle yazmistir;

“Ogleden sonra Ingiltere’nin meshur Woolvich tersanesini ziyaret ettik. Zat-:
Sahane bilhassa harp gemilerinin insasi ile yakindan alakadar oldu. Bir zamanlar
diinyanin en miikemmel kalyonlarmi ve her tirlii gemilerini yapan bir iilkenin tacidart
olarak, elbette ki neden bugiin baskalarimin himmetine muhtag kaldigimizi diigiinmiis olsa
gerekir.'”°

Bu seyahat Padisahin giiglii bir donanma kuvvetine sahip olmak fikrine katkida
bulunmus, Batili devletlerin donanma giiciinden etkilenen Sultanin donanmanin
gelistirilmesine yonelik ¢abalari daha da artmusti. Ingiltere ise amacina ulasmis ve
biiyiik bir donanma yaptiracak olan Sultana bu gemilerin en iyilerini kendisinin

yapacagini tatbikatla gostererek bu is igin birde mutabakat saglamisti.

21 Subat 1864 (13 Ramazan 1280) tarihli Ceride-i Askeriyye’de, ingiltere'nin
1864 yil1 itibariyle mevcut deniz giici hakkinda bilgi veren bir yazi1 yazilmistir. Bu
yazida bir kisim yedege ayrilmig gemiler hari¢ Ingiliz donanmasinda biiyiik vapur ve

yelken gemisi olmak iizere toplam 1.275 adet harp gemisi bulundugu kaydedilmistir.*"*

Fransizlar, Ortacag boyunca Venedik, Ispanya ve Ingiltere ile yapiklari

miicadelelerde deniz giiciiniin 6nemini anlamis bir milletti. Fransa XVIII. yiizyilda

170 Kutay, a. g. e., s. 75.

Y1 Bunlarin 500’1 tersanede hazir bekleyen 300’ii ise bir gorevle denizlere agilmis muharip gemilerdi.
Muharip gemilerden 185 adedi 2 sishaneli top ¢eker ve 60 beygir kuvvetindeydi. 1863 yilinda 156
topgeker 5.200 beygir kuvvetinde 26. 972 tonluk 5 adet zirhli gemi imal edismis. 1864’de ise 238
topgeker, 4300 beygir kuvvetinde, 26.046 tonluk 6 adet gemi insa edilmistir. Hind-i Cini sahillerinde 51,
Kuzey Amerika sahillerinde 29, agik denizde 20, Bati1 Afrika sahillerinde kole ticaretini engellemek igin
22 ve Bati Amerika sahillerinde 8 ve Flemenk-i Cedid taraflarinda 7, Mansg denizinde tamam ¢ok biiyiik
vapurlardan olusan 6 gemisi amiraller komutasinda daimi olarak seyretmekteydi. Ay ve Goksu, a. g. m.,
S. 825-826.
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yapilan savaslarda denizlerdeki hakimiyetini Ingilizlere kaptirmis olsa da hala
denizlerdeki 6nemli gili¢lerden biriydi. 1756-1763 Yedi Y1l Savaglar1 sirasinda Fransiz
donanmasina yilda yalnizca 30 milyon livre ayrilmisti; bu miktar, Fransiz odsusuna
ayrilanin dortte biri, Birlesik Krallik donanmasina ise yillik biitgeden ayrilan payin
ancak beste biri kadardi. 1760’ta tasarimini Fransiz askeri miihendisi Gribeauval’in
yaptig1 Corronade adiyla bilinen kalin ve daha kisa menzilli deniz toplartyla Fransizlar
savas gemilerinin vurucu giiclerini arttirdi. 1760’lar sonrasinda Fransizlarin
donanamaya ayirdiklar1 pay diizenli olarak artmaya bagladi. 1780’de toplam 150 milyon
livre olan biit¢enin, 1782°de de 200 milyon livre gibi bir rakama ulagsmasi denizlere
onem verilmesi gerektiginin iyice anlasildigim gostermekteydi. Fransa Ingilizlerle
savasa girdiginde savas hattinda ¢cogu Ingiliz savas gemilerinden daha biiyiik boyutlara
sahip 52 gemisi vardi. 1778’de savas hattinda 66, 1779’da 90 gemisi vardi. 1782°de
Fransa’nin savas hattinda 73, Ispanya’nin 54, Hollanda’nin 19, Ingiltere’nin 94 gemisi

172
vardi.

XIX. yiizyilda Fransa somiirgeler {izerinden devam eden miicadelesinde deniz
asir1 bolgelerle Ingiltere’yi zorlamaya devam ediyordu. Napolyon’un askeri giic ile ele
gecirmeyi basaramadigi yerleri ekonomik ve stratejik 6nem bakimindan niifuz altina
almak istiyordu. Bu yiizden 6nce Mehmet Ali Pasa isyanina destek vermis, ardindan da
Siiveys Kanali projesi i¢in Pasa’nin torunu Ismail Pasa ile anlasarak Ingilizlerin ve
dolayisiyla Osmanlinin kargisinda yer almisti. Ote yandan bu dénemde Fransizlarda
Ingilizler gibi Sultanin yaptiracagi biiyiikk donanma gelirinden pay alma pesindeydiler.
Sultanin seyahatini kendi gemi teknolojilerini gostermek igin iyi bir firsat olarak
gérﬁyorlard1.l73 Fakat Fransiz donanmasi ve sasaali gosterileri Ingiliz donanmasi
yaninda soniik kalacak, Sultan donanma konusunda modernizasyon galismasi igin

Ingilizlerle anlagacakti.

Siyasal a¢idan bakildiginda bir yanda Karadeniz’e yeniden hakim olmak
isteyen Ruslar, diger tarafta hem Akdeniz hem Hint somiirgelerini korumak isteyen

Ingilizler, bir diger yanda Ingilizlere kars1 aldig1 yenilgilerin acisin1 Osmanli cografyasi

172 paul Kennedy, (2001), Biiyiik Gii¢lerin Yiikselis ve Cékiisleri, Cev. Birtane Kaynake1, Tirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yay., 8. Baski, Istanbul: s. 109, 157.

3 16 Temmuz 1867, No: 159 Fransiz La Turquiye gazetesi; “Giiciinii ve kudretini gistermekten
hoslanan IIl. Napolyon, karsilama amaciyla ¢ikardig irili-ufakli eski-yeni 100 parc¢a kadar gemiyi
limanda toplamisti. Limana girerken, bu gemilerin yeri gogii inleten selamlayict top atislari Sultaniye
yatini ¢ok sarsmistr.” Diye yazmaktaydi. Karaer, a. g. t., s. 65, 115-117.
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tizerinden ¢ikarmak isteyen Fransizlar vardi. Bu siyasi dengeleri géz 6niinde bulunduran
Sultan Abdiilaziz Olusan genis gemi insa ticaret hacminin, devletin bu donemde
uyguladig1 denge siyasetine uygun olarak diisman kazanilmamasi igin Ingiltere agirlikli
olmak tizere Batili devletlere dagitilmasimni sagladi. Bu tutum siyasal iliskiler
diistintildiiginde akilc1 bir adim olsa da donanmaya etkisi olumsuz olmaktaydi. Bu
olumsuz etkiyi Amiral A. Biiyliktugrul su sozlerle ifade etmistir.

Ornegin Ingiliz materyali ile yapilmis bir gemide bas carkgilik yapan bir deniz

subayr maiyetine ¢ok bilgili goriiniip saglam bir teknik otorite kurabildigi halde, ayni subay

bu gemiden alimip Fransa materyaliyle yapilmis baska bir gemiye atandigi zaman astlar

. . . . 174
tizerinde ayni otoriteyi kuramiyordu.

Osmanli Devleti’nde en tepedeki siyasilerden, en altta gemisi degistigi igin
personeliyle anlasamayan kaptanlara kadar birlik degil ¢atisma s6z konusuydu. Ayrica
denizi riskli bulan halka deniz kiiltiiriiniin benimsetilmesi i¢in hi¢bir ¢aba s6z konusu
degildi. Bununla ilgili Amerikali Amiral Mahan sdyle demistir “ Kamuoyunu deniz
sorunlarina yaklastirmayan devletler hi¢hir zaman gelenekli ve uzun omiirlii bir
donanma ve ticaret filosu yapamaz ve biiyiik bir sanayi kuramaz. “1% Osmanli
Devleti’nde ise (en ufak bir basarisizligin bile o6liimciil sonuglar dogurdugu bu
donemde) ilk is yoOneticilerin azli olmustur. Bu, gelenek ve siireklilikten yoksun sistem
hakkinda Amiral A. Biiyliktugrul’un ifadeleri soyledir:

“Biitiin kitaplar Osmanli donanmasinin gelismesinden “ III. Selim donanmasi”,

2

“Sultan Aziz donanmasi”, Ikinci Megsrutivet Donanmasi” diye soz edeceklerdi. Baska
devletlerin deniz tarihi kitaplarinda ise, ornegin ““ Kral Henry donanmasi”, “Kralice
Elizabeth Donamasi” diye bir kayit yoktur. Bunun anlami Osmanlt Devleti hi¢bir zaman
gelenekli bir donanamaya sahip olmamas, bir hiikiimdarin yaptigi donanmayi oteki berbat

.. 2176
etmisti.

Tim bu olumsuzluk ve imkansizliklara ragmen Sultan Abdiilaziz tahtan
indirilecegi giline kadar bir deniz giicii olmasa da donanma giicii olusturma kararindan
vazgecmemistir. Zaten deniz giicli kavrami Sultan Abdiilaziz’den sonra, hatta II.

Mesrutiyet doneminde dahi Tiirk diisiintirlerce idrak edilememis olarak kalmaya devam

7 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 53-54.

5 Afif Biiyiiktugrul, (1983), Deniz Olaylarinin Osmanli Tarihi Uzerine Etkisi-(Kurulus Dénemi), VIII.
Tiirk Tarih Kongresi, 11-15 Ekim 1976, TTK Basimevi, Ankara: s. 1536.

178 Biiyiiktugrul, (Atlas), a. g. m., s. 35- 61.
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etmistir. Donemin tarihgileri “donanma varlig1” “deniz alaka ve menfaatleri” ve “deniz

itibar1” gibi soguk ve toplum {izerinde tesirsiz ifadeler kullanmuslardir.””
2.4. MEVCUT TESKILAT VE IDARI ALANDA YAPILAN YENILIKLER

2.4.1. Bahriye Nezaretinin Kurulmasi ve Teskilatinin Yeniden Diizenlenmesi

Aslinda Osmanli Devleti kurulus ve yilikselme devirlerinde de degisim ve
gelisim kanunlar ile devletin ilerlemesi saglantyordu. Fakat bu donem uygulanan yeni
kanun ya da diizenlemeler daha ¢ok devletin kendi biinyesinden ¢ikmaktaydi. Klasik
dénem yenilikleri XVI. ylizyilin ikinci yarisindan sonra devletin kanun ve nizamlarinin
bozulmaya baslamasi ve Avrupa’nin kiigiik goriiliip yeniliklerin takip edilmemesiyle
yetersiz kalmisti. Dahasi I11. Murat (1575- 1595) doneminden itibaren saray halkinin ve
muhaliflerin devlet islerine miidahaleleri merkezi hiikiimeti sarsmis ve bu sarsinti
devletin her bir kosesini e:tkilemis‘[i.178 Devletin mevcut i¢ dinamikleri yoluyla muasir
devletlerle kendisi arasinda agilmis olan teknik ve bilimsel agigi kapatma imkani
miimkiin goriinmiiyordu. Ne yazik ki, Avrupa’dan ithal edilen hicbir reformla da
devletin kurtulusu saglanamayacakti. Zira ithal reformlarin uygulanmasinda toplumsal
faktorler géz oniinde bulundurulmak yerine tepeden inme bir sistem uygulanacak bu da
iktidarin zayifladigt her durumda bir isyanin patlak vermesiyle modernizasyon

girisimlerini neredeyse en basina dondiirecekti.

Klasik donem Osmanli bahriyesinde ilk kapsamli 1slahat girigimi III. Selim
doneminde baslamistir. ilk olarak Sultanin kaptan-1 derya olarak atadig: siitkardesi
Kiigiik Hiiseyin Pasa doneminde 10 Mart 1792 tarihinde ¢ikarilan bir kanunnameyle bir
plana baglanmustir.'”® ikinci biiyiik adim ise 1804 Kanunnamesi olmustur. Bu
kanunname ile Tersane Eminligi kaldirilarak yerine Umur-u Bahriye Nezareti agilmis,
bu Nezaretin baskamlgo donanma, donanma hazinesi ve tersaneden de sorumlu kilinmis,
bahriye personelinin gorev tanimi yapilmis, iist ast iligkisi diizenlenmis, bahriyenin

ithtiyaglart i¢cin ayr1 bir hazine kurulmustur. Buna goére Bahriye Nazirhigi Kaptan-1

Y7 Mustafa Biyikli, (2006), Osmanli Devleti'nin Akdeniz ve Ortadogu’dan Tasfiyesinde Deniz Kiiltiirii
ve Donanmanin Etkisi ( XIX.Yiizyildan XX. Yiizyila), Civilacademy Dergisi, C.4, S. 3., istanbul: s. 53.
78 Gencer, a. g. t., s. 1.

9 Muhsin Kadioglu, (2016), Tiirk Denizcilik Tarihi, Google Book- E-kitap, s. 162.

180 Bahriye Nazirligna ilk tayin olunan zat Paris’te gorev yapmus olan Morali Esseyid Ali Efendi
olmustur. Gencer, a. g. t., s. 70.
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Derya’nin  altinda, Tersane Kethiidasi’nin  {istinde bir makam  olarak
konumlandirilmigtir. Kaptan-1 Deryalik ise donanmanin sefere hazir bulunmasi,
intizami, personelin disiplini, teghizat ve cephanenin sarfiyatinin kontrolii seklinde daha

cok askeri alana odaklanmis bir gorev tanimi ig¢ine ahnmlstl.181

Buna gore; personel temini, atamasi, tayini ve emeklilik islerine de Kaptan-1
Derya, Bahriye Nazir1 ve Liman reisi ortak karar vereceklerdi. Donanmaya asker
aliminda ise Anadolu sahillerinden denize aliskin ve tecriibeli genclerin alinacagi
belirtilmekteydi. Burada 6nemli bir karar ise, zorla alimlarin kesinlikle yasaklanmasi ve
goniilliiliik esasinin uygulanacagidir. Kanunnamenin bir diger ilging tarafi da Osmanli
bahriyesinin eksik taraflarindan en miihimi olan sivil denizciligin eksikliginin ve
oneminin fark edilerek gelistirilmesi amaciyla ticaret gemileri satin alinmasi veya inga
edilmesi ve bunlar icin donanma personeli yetistirilmesi karardir.®? ik boliimde
siklikla tizerinde durdugumuz bu konu ilk kez devlet tarafindan ciddi bir destek
gormiistiir. Bu kanunnamenin ilanina dek Tiirkler daima askeri denizcilie Onem
vermis, sivil denizcilik ise ihmal edilmisti. Avrupali denizci devletler herhangi bir
yangin ya da savas sonrasinda donanmalarinin bilim, teknik ve deneyim sahibi
unsurlarimi sivil denizcilerle takviye ederken Tiirkler bu sivil takviye kaynagindan
mahrum kalmisti. Her ne kadar 1804 Kanunnamesi yenilik i¢in bir kap1 aralamigsa da
1808 Kabak¢1 Mustafa Isyani’yla tiim diger Nizam-1 Cedid 1slahatlar1 gibi 1804 Bahriye
Islahatlart da akim kalmig, Bahriye Nazirligi kaldirilarak Tersane Eminligi geri

getirilrnistir.183

[l. Mahmut déneminde bahriyede idari alanda yapilan ilk degisiklik Tersane
Eminligi’nin kaldirilip yerine Bahriye Miistesarligi’nin kurulmasi olmustur. Ancak bu
kurumun gorev tanimi agisindan Tersane Eminligi’nden bir farki olmayip yenilik isim
degisikliginden ibaret kalmistir. Bahriye Miistesar1 da donanma ve tersanenin mali

islerle ilgili miisavirlik gérevini Kaptan-1 Derya’ya bagh olarak yiiriitmﬁstiir.184

181 Gencer, a. g. t., s. 45, 47, 53.

82 Oran, a. g. t., 5. 43-47. ; Gencer, a. g. t., s. 60, 63.
18 Gencer, a. g. t., 5. 71.

184 Gencer, a. g. t., s. 106.
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Tanzimatin ilanmin ardindan 25 Ocak 1840’ta Bahriye Meclisi kurulmustur.’®
Kaptan-1 Deryaligin en 6nemli yardimci kurulu olan Bahriye Meclisi, Tanzimat Donemi
ile baslayan yeniliklerin bahriye alaninda istikrarli bir sekilde tatbikini saglamistir.
Babhriye ile ilgili sorunlarin halledilmesinde Kaptan-1 Derya’nin kararlarina muhtag¢ olan
bahriyede, Kaptan-1 Derya olan sahsin denizcilik sorunlarindan uzak olmasi nedeniyle
dogan sikintilarda, bahriyeli pasalardan olusan Bahriye Meclisi sayesinde bir nebze
olsun sorun olmaktan ¢ikmustir. 1845°de kurulan “Daimi Bahriye Meclisiyle de Kaptan-1
Derya’nin Ustlendigi gorevler bu meclise devredilmis ve reform c¢alismalarinin bir
program dahilinde daha sistemli bir sekilde yiiriitiilmesi amaglanmistir. Daimi Bahriye
Meclisi, Bahriye de yapilacak veya yapilmasi diisiiniilen tiim iretimsel, egitimsel, mali,
idari ve adli meselelerin tespitini yapmaktaydi. Mecliste goriisiilen konular Kaptan-1
Derya’ya sunulur, Kaptan-1 Derya hazirlanan mazbatay1 sadarete iletirdi. Sayet konu
mali bir nitelik tasiyorsa Meclis-i Ahkam-1 Adliyede goriisiilerek padisaha iletilirdi.
Eger mali bir konu igermiyorsa sadrazam takriri dogrudan padisaha sunar ve irade
¢ikarilirdi. Deniz meselelerine hakim bir kurulca sorunlarin tespit edilmesi ve ayni hizla
goriigiilmesinin  saglanmasiyla reformlar sistemli bir sekilde c¢abucak hayata
gecirilebiliyordu.'®® Daimi Bahriye Meclisi 1867°de Bahriye Nezareti kuruluncaya dek

bu gorevleri yerine getirmistir.

Yapilan reform galismalari1 bahriye igtihatlarina nispi bir diizen getirmis olsa da
ne donanma ne de tersane mali cihetle heniiz esasl bir programa tabi degillerdi. Ote
yandan Sultan Abdiilaziz’in donanmaya verdigi onem neticesinde insa edilen ya da satin
alinan gemi sayisi artiyor buna paralel olarak denizciligin ehemmiyet kazanmasi ve
deniz sorunlarinin giin gectikge ¢ogalmasi da bahriye de is yiikiinii artirtyordu. Bu
yeniliklerin sistemli hale getirilmesi liizumsuz olan kurum birimlerinin kapatilmasi
amactyla (3 Muharrem 1278) 11 Temmuz 1861°de ilk adim atild1 ve islevselligini

yitirmis olan Tersane Ml'istesarllgl:187

18 Sura-y1 Bahri, Ali Bahri, Meclis-i Riiesa, Meclis-i Bahriye, Tersane-i Amire Meclisi gibi farkh

isimlerle de anmilmig olan bu meclisin kurulusunda iiyeleri baskan, miifti, dort iiye, katip ve bir
mukayyitten olusmakla birlikte zamanla meclisinsin liye sayisinda degisiklikler meydana gelmistir. Oran,
a.g.t,s. 53.

18 Gencer, a. g. t., s. 106- 153.

87 Ayin ve Goksu, a. g. m., s. 823.
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Ma'ruz-u ¢aker-i kemineleridir ki

Hazine-i Hassa Nezareti bu giin atufetlii Mazlum Bey Efendi hazretleri uhdesine
ihale buyurulmus oldugundan ve miisarunileyh hazretlerinden miinhal olan Tersane-i
Amire Miistesarligina luzum goriinmedigine mebni anmin lagviyla umiir-1 hériciyyeye dair
olan mewvar-i Tersane-i Amire muhasebecisi saadetlii efendi marifetiyle idare olunarak
mesalih-i saire Meclisi Bahriyenin inzimam-: re'y-i ve nezaret-i ru'yet ve tesviye olunmak
mazbiitiyeti miistelzim olacagindan ona gore iktizalarimin icrdsi miiteallik ve seref sudur
buyrularak emr-u irade-i seniye-i cenab-i miiliikane mukteza-i miinifinden buyrulmus

olunmakla ol babda emr-u ferman hazret-i men lehu'l-emrindir. Fi 3 Muharrem 1278.1%8

seklinde verilen tezkirenin akabinde kaldirlmis, ancak Tersane
Miistesarliklariin kaldirilmasi Kaptan-1 Derya’nin i ylikiini arttirmig, bu yardimci
unsurlardan mahrum kalan Kaptanlik Makamina ayrica ilave sorumluluklarinda
verilmesiyle Kaptan-1 Derya Bahriyenin askeri, idari ve mali islerini tek basina
yiiriitemez hale gelmisti.’® Ik olarak 1864’te Bahriye Meclisi; Bahriye'®, Levazim'®*
ve Nizam dairelerine ayrildi fakat bu yeterli olmadi. Bahriye teskilatinin yiiriitme
mekanizmasini iglemez hale getiren bu durumun diizenlenmesi zorunlulugu iizerine 12
Mart 1867 tarihinde bir kanunname ¢ikarilarak Osmanli bahriye tarihinin en kokli

192

reform hareketi olarak degerlendirilen Bahriye Nezareti kuruldu.”™ Nezaretin kurulmasi

i¢in ¢ikarilan takriri ilk defa yaymlayan A. I. Gencer’in calismasinda takrir su sekilde

yer almaktadir:
Maruz-: ¢aker-i kemineleridir ki

Cendb-1 Hak omr-i sevket-i hazret-i sehingdhinlerini an be an tezdyiid ve efzun
buyursun. Velinimet-i bi-minnetimiz Pddisahimiz efendimiz hazretlerinin netice-i dmadl
ziibde-i mdfiil- bal hazret-i miiliikdneleri meham-1 Devlet-i Aliyyelerinin her asil ve her
su’besinin mihver-i layitkinda idaresi ve emval-i devietin ma-vaz’t lehdsina sarfi kaziyeleri
olduguna ve Tersine-i Amire nin imdlat ve isaat vesdir sarfiydti dahi masdrif-i umimiyenin

bir ciiz-i miihimi olup mine’l kadim a’zdm-1 ricdlden bir ndzir-1 miistakil ma rifetiyle idare

% BOA, I. HD., NO: 474- 31812.

189 Kaptan-1 Derya ayni1 zamanda Meclis-i Hassa’da aza idi. 1861 yilinda besinci defa Kaptan-1 Deryalik
makamina gelmis olan Damat Mehmet Ali Pasa o siralarda esas memuriyetinin yani sira Mabeyn-i
Hiimayun ve Tophane-i Amire miisirlikleri, harbiye ve hazineyi hassa nezaretleri gibi gorevlerle de
yiikiimliiydii. Gencer, a. g. t., s. 325-326.

190 Bahriye Dairesi; 1839 Tanzimat Ferman: ile Erkam Harbiye Bahriyesi adim almus, 1863’te Erkan-i
Harbiye Bahriye Zabitligi olmus ve 1877’de Sura-y1 Bahriye olarak degistirilmistir. Oran, a. g. t., s. 110.
91 En 6nemli gorevi Osmanli Devleti topraklari iizerindeki kdmiir madenlerinin tespiti, gikarilmas, sevki
ve son olarak da depolanmasidir. Bunun disinda erzak, ecza ve gemi insasinda ihtiyag duyulan yedek
pargalarin temini gibi konularla gorevli birimdir. Oran, a. g. t., s. 112.

192 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g.e.,s. 105.; Oran, a. g. t., s. 57. ; Aym ve Goksu, a. g. m., s. 823.
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olunur iken sonralari ol usuliin terki bir¢ok karsiligi istilzam ediip taraf-1 vald-y
kapudaniden ne kadar ikdam olunsa yine yalniz bu islerle mesgul bir nezaret-i miistakile
olmadik¢a matlum olan inzibat kemdhiive hakkahdsil olmayacagina binden kapudanlik
mesned-i celilinin vezdyifi kemdkan Donanma-y1 Humdyun 'un kumandast madde-i mutend
behdsina miinhasir olmak ve bunun igin maiyyetinde miiteheyyizan-i timerd-yi bahriyyeden
miirekkeb bir meclis-i mahus olmak tizere kiffe- insaat ve miibayadt ve ma’agdatin velhasil,
Tersane-iamire 'nin umur-1 madliyyesinin iddresi “Umur-1 Bahriye Nezdreti” namiyla
miistakilen bir nezdrete tefvizi nezd-i ilham ve kadd-: cendb-1 cihdnbdnide tensib ve isbu
nezdret Hazine-i Hassa-i Sdhdne Naziri devietlii Hakki Pasa hazretlerine ildve-i
me’'muriyet olarak ihsdn buyurulmus olmagla i’lanina ve isbu iddre-i cedidenin suret-i
teskili nazir miisarun ileyh hazretleriyle miitdlaa olunarak ve ba’dezin Tersdnece yapilmasi
iktiza edecek sefdin ve sdir seyler velhdsil maas ve elbise-i askeriye ve malzeme-i sefdin-i
harbiyye gibi masdrif-i muayyene Ve mu 'tdbeden baska akge gidecek maddeler sdir devdir
misillu Bab-1 dli'yve yazilup beyne’l viikela ba’de-t-tezekkiir hdkipay-i ali-i canibi
padisdhiye arzolunmasi sureti dahi bir yoluna konularak kardrin arz ve isti’zan olunmasina
irdde-i hikmet ifade-i hazret-i miiliinkine serefsiiniih ve siidur buyurulmus olmasiyla ol

béabda emir ve ferman hazret-i menlehii’l emrindir. 507 5 Zilkade 1283
Bu Nezaretin amact Tersane-i Amire’nin mali islerinin bir diizene sokulmasi ve
reformlarin  gergeklestirilmesi icin yapilacak harcamalarda israfin Onlenmesiydi.
Yapilan diizenlemeyle Kaptan-1 Derya sadece donama komutani olacak, idari ve mali
isler ise yeni kurulacak Bahriye Nezareti tarafindan yiritiilecekti.”®* Artik Kaptanlik
Makami, Bahriye Nezareti’ne bagliyd: hatta tersane ve donanmanin her tiirlii ihtiyaci

Bahriye Nazir1 tarafindan tespit edilecek, daha sonra viikela heyetince incelenmesi igin

Babiali’ye bildirilecekti.'®®

Bahriye Nezaretinin, Kaptan-1 Deryalik miiessesesinden en 6nemli farki,
Kaptanlik Makam: ve onun emrinde olan “Kumanda Meclisi”nin teskilidir. Kaptanlik
Makamina bagli olan Kumanda Meclisi buraya rapor verirdi. Ayrica askere alma gibi
birtakim askeri konularda Bahriye Nazir1 ve Kaptan-1 Derya birlikte karar almak
zorundaydi. Bahriye Nezareti gerekli goriilen islerle ilgili arzin1 Sura-yi Devlet e bildirir
ve diger biirokratik siireglerin ardindan sadaret makami durumu padigaha iletirdi.

Padisahin kararindan sonra {igiincli sahislar zarar gorse dahi kararlarin imtiyaz ya da

1% Gencer, a. g. t., 5. 327-328.

1% Kaptan-1 Deryalik makami iizerindeki ilave memuriyetlerden yakinilmasina ragmen, Bahriye
Nazith@ma atanan Hazine-i Hassa Nazirt Hakki Pasa bu goéreve “Ilave-i Memuriyet” olarak tayin
edilmisti. Gencer a. g. t., s. 325.

19 Gencer, a. g. t., 5. 328.
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temyizi s6z konusu degildi.®® Fakat Bahriye Nezareti’nin kurulusundan bir ay sonra
Kaptan-1 Deryalik makami kaldirildi ve Kumanda Meclisi, Tersane ve Donanma ile
ilgili tiim sorumluluklar dogrudan Bahriye Nezaretine baglandi. Kurulan bu ikinci
Bahriye Nezareti’nin I1l. Selim dénemin 1804 Bahriye Nezaretinden ayri tutan temel
fark1 ise Kaptan-1 Deryalik makaminin kaldirilmis olmasi oldu.

Genel idari sisteme baktigimizda Nezaret Sura-yi Bahriye ve Enciimen-i

7 biitge, teknik isler

Bahriye adiyla iki ana daire etrafinda toplanmisti. Sura-y1 Bahriye
ve ikmal isleri gibi Deniz Kuvvetlerinin biitiin planlarinin yapildig1 ve bunlarin stirekli
olarak uygulanmasindan sorumlu en {ist makamdi. Sura-y1 Bahriye’de hazirlanan tasari
ve planlar Enclimen-i Bahriye Meclisinde konugsulduktan sonra ya uygulama devresine

girmekte ya da hiikiimdar iradesi alinmak iizere hiikiimete gonderilmekteydi.*®

Ayrica
gorevleri arasina daha sonra Avrupa donanmalarinda meydana gelen degisiklikleri takip
etmek (istihbari bilgi dahil), Avrupa’ya gonderilecek personel ya da oOgrencilerin
smavlarint hazirlamak ve yapmak gibi gorevlerde eklendi. Bahriye Nezareti’nde
Tersane ve Donanma ile ilgili islerin yiiriitilmesinde yardimci kuruluglar da
bulunmaktaydi. Bunlar Bahriye Nezareti’nin en biiyiik yardimcilari olan “Idare,
Kumanda ve Bahriye Meclisleri ’ydi.”**® Bu meclisler yoluyla idari, askeri ve mali isler
tamamen birbirinden ayrilarak her birinin birer meclis tarafindan yiiriitiilmesi

< 2
saglandi. 00

% Oran, a. g. t., s. 107.

97 Sura-y1 Bahriye yetkisi i¢inde sadece deniz kuvvetleri degil, Limanlar idaresi, Deniz Fenerleri idaresi,
Sirket-i Aziziye (Deniz Yollar1), Sirket-i Nehirriye ( Nehiryollar1 idaresi), Tahlisiye (Gemi Kurtarma)
Sirketi, Komiir isletmesi ve Istanbul Kopriisii’ne iliskin kontrat yapma; isletme ve ¢aligma esaslar1 da
vardi. Biitiin bu sirketler Bahriye Nezareti kurulusunda bulunmaktaydi. Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g.
e., s. 71.

1% Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 70- 71. ; Oran, a. g. t., s. 110-112.

199 Meclislerin en biiyiigii ve diger meclislerden gelen mazbatalarin toplandigi ve degerlendirildigi yer
Bahriye Meclisiydi. Bu meclis eskiden oldugu gibi meselelerle ilgili mazbatasini hazirlar, diger
mazbatalar1 defterler ile beraber Bahriye Nazirina sunardi. Bahriye Nazir1 konu ile ilgili takririni, biitiin
evrak ve mazbatalarla beraber, sadarete iletirdi. Bu mecliste degisen tek unsur ise sorunlarla ilgili bilgileri
artik memurlar degil Idare ve Kumanda meclisleri gibi meclisler saglayacakti. Gencer, a. g. t., s. 335.;
Oran, a. g. t., s. 107.

200 Nezaretinin kurulmas: sonrasinda nezarete bir muavin ve bir muhasebecinin tayin edilmesi icin 12
Mart 1867 tarihinde durum Padisaha arz edilmistir. Alinan Padisah iradesiyle divan iiyeleri arasindan bir
kiginin Umur-u Bahriye Nezareti Muavinligine tayin edilmesine karar verildi. Umur-u Bahriye Nezareti
Muavini, Kaptan-1 Derya miiessesesinde ki Tersane-i Amire Nazir1 ve Tersane Miistesari’min ayarinda bir
memuriyet olup, nazirin mali yonlerden yardimcistydi. Muhasebeci ise hesap islerine bakmakla yiikiimlii
olacakti. Gencer, a. g. t., 5. 328-331.
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Bahriye Nezareti ve bu meclisler vasitasiyla tersane ve donanma sevk ve idare
edilmeye calisilmis ve istenilen yeniliklerin en kisa zamanda en iyi oranda
gerceklestirilmesi amaglanmustir. Bir nevi ¢alisma programi olan 7 maddelik Bahriye
Nizamnamesi ile gemi bakim ve onarimlari, her tiirlii satin alma islemleri, biirokratik
stiregler, karar mekanizmasinin nasil isleyecegi, askerin giysisi ve maaslari belirlenmis,
ayrica israfin onlenmesi igin kararlar alinmistir. Nizamnamenin yedinci maddesindeki
su ifade onemlidir;

“T- Yukarida beyan olundugu iizere, bu teskilat ve yeni tertibatin esas gayesi,
meydana gelen masraflart bir kat daha inzibat ve iyi bir tasarrufa, tahsisatsin, her tiirlii
telef ve ziyamindan muhafazasi ve elde bulunan gemilerin malzeme ve sair cihetle
miikemmel olmasi, velhasil devietin bahriye islerinin, umumi gelirlerden bu hususa ayrilan
miktarin sarfi her zamandan daha ziyade bir sekilde intizam altina alinmast ve ona gore
hareket edilmesi.”*

Goriiyoruz ki Bahriye Nezareti’nin kurulmasindaki maksat, Tersane-i
Amire’nin mali islerinin bir diizene sokulmasi ve reformlar i¢in yapilacak harcamalarda
tasarrufa dikkat edilmesidir. Nitekim nizamnamenin maddeleri bunu agik¢a ortaya
koymaktadir. Bu noktada reformlarin ve modernizasyonun plan ve programli

ilerlemesinde yer alan meclislerin gérevlerine bakmak faydali olacaktir.

! Gencer, a. g. t., s. 334. ; Oran, a. g. t., s. 106.
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Tablo 2.7: Dénemin Bahriye Komisyonu Teskilat Semasi

Bahriye Nezareti

Kumanda Meclisi idare Meclisi

Bahriye Meclisi

Bahriye Dairesi

Nizam Dairesi imalat Dairesi
Erkan-1 Harbiye Zabitligi

Levazim Dairesi

Dersaadet Liman Dairesi

Divan-1 Harp Dairesi Bahriye Komisyonlari

Tersane-i Amire Miihimmat Harbiye Koms

Memuriyeti Fen Koms.

Fabrikalar Koms.
Islahat ve Tahkikat Koms.

Muhakemat Dairesi

Sihhiye-yi Bahriye Heyeti

Liman Komutanhgi Torpido Koms.

Kaynak: Ali Thsan Gencer, (1976), “Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye
Nezaretinin Kurulusu”, Doktora Tezi, Istanbul Univ. Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul, s. 109-116.

Bahriye Meclisi: Kaptan-1 Deryalik déneminde amirallerden olusan bir konsey
olan Bahriye Meclisi Kaptan Pasa’nin en 6nemli yardimciligi ve bahriyedeki reform
ihtiyaclarinin tespiti gorevlerini {stlenmisti. Bahriye Nezareti kurulduktan sonra
Bahriye Meclisinde yapilan en 6nemli degisiklik, 1864 yilinda meclisin, Bahriye,
Nizam ve Levazim adlar1 altinda dairelere ayrilmasi olmustur. Bahriye, Nizam ve
Levazim dairelerine ayrilan mecliste hazirlanan raporlar Bahriye Meclisinde toplanip
gozden gecirildikten sonra Kaptan-1 Derya’ya sunulurdu. Bahriye Nezareti kurulduktan
sonra da bu uygulama devam etmis, meclis mazbatalar1 Kaptan-1 Derya yerine Bahriye

Nazirina sunulmustur. Ayrica tersanede yapilacak 1slahatlarin uygulanmasit ve
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denetiminden sorumlu olmak iizere “Islahat ve Tahkikat Komisyonu”?*

203

adiyla bir
komisyon kurulmustur.”” Daha sonra is yiikii ve islevsellik ihtiyaglarina gore bu kalem
ve komisyonlarin sayilar1 arttirllmistir. Deniz meselelerinin giin gectikce Onem
kazanmasi, Bahriye Meclisi’'nde boyle bir is boliimii yapilmasma en biiyiik etken

olmustur.

Idare Meclisi: Bu meclis mevcut Imalat Meclisi azalarindan yine ayn1 meclisin
gorevlerini yerine getirmek iizere kurulmustur. Gorevi Tersane-i Amire’nin her tiirlii
satin alma yani mali islerini diizenlemek ve yiiriitmekti. Bu alanda yapilan 1slahat ise
Heyet-i Muntazira ad1 altinda bir heyet teskil edilerek, Muhasebe, Muvazene ve Idare
kalemlerinin verecegi bilgilerin toplanip, Idare Meclisi’ne ve oradan da Bahriye
Nezareti’ne bildirilmesinin saglanmasi oldu.®® Meclisin ¢alisma sistemi diger

meclislerdeki biirokratik siray1 takip etmekteydi.

Kumanda Meclisi: Bahriye Nezareti kurulmadan evvel Mesned-i Kapudani
adiyla Tersane-i Amire’nin askeri islerini vyiiriitmekle gorevli ve Kaptan-1 Derya
makamina bagli bir meclis bulunmaktaydi. Kaptan-1 Deryalik makaminin ilgas1 sonucu
bu mecliste dogrudan Bahriye Nezareti’ne baglandi. Bu meclisin gorevi donanmanin
gerekli bolgelere sevki, komutan ve subaylarin diizen ve tayin isleriyle ilgilenmekti.
Idare Meclisi’nde oldugu gibi, Kumanda Meclisi’nde de bir takim kalemler mevcut olup
bunlar, Yoklama, Jurnal, Ceride kalemleri ve Vezne idaresiydi.’®® Sultan Abdiilaziz’in
olusturmak istedigi deniz giicli i¢in yapilan idari 1slahatlarin merkezi olan Bahriye
Nezareti biinyesindeki meclis, komisyon, daire ve subeler ya genislemis ya da islevsiz

kalan birimler lagvedilmistir.206

Aslinda bu haliyle Bahriye Nezareti de hem mali hem askeri islerin en
tepesindeki kurum olmustu. Fakat eski sistemle arasindaki fark, nezaretle beraber mali

isleri yiiriitmek amaciyla idare Meclisi’nin, askeri isleri yiiriitmek amactyla Kumanda

202 Komisyon, Tersane-i Amire ve limanlardaki tiim muhasebe islemlerinin ve yolsuzluklarin kontrol ve
takibi, faaliyetlerin diizenliligini takip, denizcilige dair her tiirlii yenilesme hareketleri ve Bati denizciligin
takip edilmesi gibi gorevleri iistlenmisti. Oran, a. g. t., s. 115.

203 By usul igin drnek olarak Darus-Sura-y1 Askeriye alinmig ve ayrica maaslarin bu suranin maaslarina
esit olmasi saglanmistir. Gencer, a. g. t., s. 340-341.

2% Gencer, a. g. t., 5. 346-348.

%5 Gencer, a. g. t., 5. 350-351.

2% Oran galismasin, teskilatin sekillenmesinde yabanci danisman ve subaylarin hazirladig: rapor, tetkik
ve tavsiyelerinin yer aldigi salnamelere (bir yil icinde gecen olaylarin kaydedildigi yilliklar)
dayandirmigtir. Oran, a. g. t., s. 109-110.
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Meclisleri’nin kurulmasi olmustur. Yine bunlarin disinda Bahriye Mektebi’yle ilgili
islerde Mekteb-i Bahriye Nazir1 yoluyla Bahriye Nezareti’nce denetlenmekteydi.
Eskiden oldugu gibi, Mektep Naziri, mektebin 1slahi ile ilgili hazirladig1 raporlari
Bahriye Meclisi’ne havale eder, Meclis tarafindan yapilan goériisme neticesinde, bir
mazbata hazirlanir ve Bahriye Nazirina havale edilirdi.”®’ Ayrica Bahriyeye bagli olarak
calisan Limanlar Dairesi, Fenerler Idaresi, Koémiir Havzas1 ve Tahlisiye Hizmeti ( Gemi

kurtarma) gibi birimler bulunmaktaydi.?%®

Bahriye Nezareti’nin kurulmasiyla yapilan reformlarin uygulamaya yansiyan
bazi yenilikleri sunlardi: Gemilerde diizenli olarak seyir defterlerinin®®® tutulmasi i¢in
emirler ¢ikarilmig, gemilerin s1§ sularda karaya oturmamalari i¢in ¢esitli haritalar, arag
ve gereclerin bulundurulmasi zorunlu kilinmis,?° bu uygulamayla seyir hatalar1 azaldigi
gibi kaydedilen bilgilerle yeni nesil denizciler i¢in bilimsel sonuglar elde edilmistir.
Ticaret gemilerinin bakim ve onariminin Tersane-i Amire’de yapilmasi zorunlulugu
getirilerek buradaki atil isgiicii kullanima sokulmus ve gelir elde edilmisti. Yine
Osmanli kiyilarinda yiik ve yolcu tagimaligi yapmak isteyen sirketlere lisans alma
zorunlulugu getirilmistir. Savas zamanlarina seferberlik ilan1 ile devlet ticaret
gemilerine el koyar, savaglarin uzun siirmesi nedeniyle tiiccarlar gemilerinden
vazgecmek zorunda kalirdi. Bahriye Nezareti’nin kurulmasiyla bu el koyma uygulamasi

da bir nizama baglanmistir.*"*

Bu yeniliklerin halka duyurulmasi1 ve askeri kurumlarin diinyadaki askeri
gelismeleri takip edebilmesi i¢in bir yenilikte basin alaninda yapilmistir. Basin

kiiltliriiniin yeterince gelismemis olmasit Osmanli Devleti icin her donemde biiylik

%7 Gencer, a. g. t., s. 352.

208 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 74-76.

29 Gemilerde seyir defteri ya da seyir jurnali (logbook) adi verilen kayitlar ilk defa Bahriye Nezareti’nin
kurulmasiyla tutulmaya baslanmistir. Gemilerdeki giinliik faaliyetlerin kaydedildigi Seyir Defterleri
senenin sonunda daha sonra yapilacak incelemelere kaynaklik etmek iizere ilgili arsivlere gonderilirdi.
Ayrica seyir talimatlarini ve diizenlemelerini igeren ve Kavdid-i Bahriyye adi verilen belgelerin ve Piri
Reis’in Kitab-1 Bahriye isimli eseri gemide bulundurulmasi ve bu esere gozlem ve tecriibeleriyle katkida
bulunmalari istenmistir. Oran, a. g. t., S.75.

210 Bunlar denizin derinligini ve zemin yapisini tespite yardimei olan iskandil, kum saati (saat-i rik), el
saati (fulo), kadran (rub’tahtasi), gemi pusulasi, ahsap gonye, pergel, resimli yildiz kiiresi (musavver
kebir Kiirre-i Sema) tahkimatli bolgeleri gosteren haritalar vb. birgok alet ve edevattir. Tuncay Zorlu,
(2014), Osmanli ve Modernlesme- III. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi, Timas Yay., Istanbul, s. 327-
328.

2! Miisliiman ve yerli kesim denizciligi riskli gordiigii igin bu alanda girisimde bulunmamis, bu nedenle
Osmanli lisanslar1 genelde yabanci sirketler tarafindan alinmigtir. Oran, a. g. t., s. 72-76.
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sikintilara  yol acmus,”*? devlet kendini diinya kamuoyuna bir tirli dogru
anlatamamigstir. Giicli ortaya ¢iktigi andan itibaren Avrupali devletlerce kamuoyu
olusturmak adina olduk¢a yaygin sekilde kullanilan basin unsuru, Osmanli Devleti’nde
de erken dénemde gelismis olsaydi, biiylik olasilikla meydana gelen birgok gaile, pahali
askeri harekatlara gerek kamadan halledilebilecek, dogru propaganda ile diinya
kamuoyuna devlette, toplumda kendini dogru bir sekilde anlatabilecekti. Ornegin Yunan
Isyan1 sonrasi Syra (Sira) adasi halki Yunan yonetimine katilmis ancak Osmanli
hakimiyetindeyken esnek 6demeli ve diisiik vergi veren bu halktan yeni kurulan devlet
diizenli ve aniden artan bir vergi almak istemisti. Halk bu durumdan huzursuz olmus
dahasi “Capo®® tarafindan idare olunmaktansa, bir Tiirk valisi emrinde yasamak daha
rahattir "diyecek kadar duydugu rahatsizligi dile getirmisti. Bu ve benzeri birgok 6rnek
tespit edilip, diinyaya ve devletlin diger uzak bolgelerine yogun sekilde ulastirilabilse,
beklide milliyet¢ilik akiminin etkileri bir nebze olsun kirilabilecekti. Bu basin giiciiniin
eksikligini Adolphus Slade hatiralarinda su sozlerle dile getirmistir: “ Siikredelim ki,
Tiirkler asilsiz yakistirmalara ve isnatlara cevap verecek yaywn organlarindan ve
basindan mahrumdurlar! Béylece Hiristiyanlik dleminin namus ve serefi lekelenmekten

214 fste bu pek parlak goriinmeyen durumdan kurtulmak ve hi¢ degilse

kurtuluyor.
yapilan 1slahatlar1 ve gelismeleri kendi toplumuna anlatmak adina, Sultan Abdiilaziz
doneminde Osmanli Devleti’nin ilk resmi askeri gazetesi olan Ceride-i Askeriyye 1864
yilinda yayin hayatina baglamis, bu gazetenin Mevadd-1 Bahriye boliimiinde ise bahriye
ile ilgili haberler yer almustir”® Gazetede resmi ve resmi olmayan askerlikle ilgili
haberler, bilimsel haberler, yayinlar ele alinmis, askerlikle ilgili yasa, yonetmelik, tiiziik
metinleri yaymlanmustir. ilk sayida gazetenin 6zelliklerinden bahsedilirken, Mekteb-i

Harbiye-i Sahane tabhanesinde basilacagi ve simdilik haftada bir kere olarak cumartesi

22 Osmanhda basmni ilk kullanan milletler Yahudiler, Ermeniler ve Rumlar olmustur. Yahudiler 15.
yiizy1lin sonlarinda Ibranice bir gazete yayimlamis, Ermeniler ise 1557°de Istanbul’da kendi matbaalarim
kurmuslardir. Tirklere gelince ilk kitap basiminil729’da gerceklestirmistir. Batida ilk baski tarihi
1440’larda gerceklesmis iken Tirkler ilk kitap basimi i¢in 239 yil, ilk Tirk¢e gazete icin ise 391 yil
beklemislerdi. Alper Yildirim, (2008), Askeri Bir Siireli Yayin; Ceride-i Askeriyye, Yiikek lisans Tezi,
Adnan Menderes Univ. Sos. Bil. Enst., Aydin: s. 2.

213 yunan Isyan sonrasinda Yunan Basbakani olan Capodistris’ten bahsedilmektedir.

214 Slade, (Kaptan) a. g. e., s. 37, 43.

215 Ay ve Goksu, a. g. m., s. 823.
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giinleri ¢ikarilacagi duyurulrnustur.216 Gazete 1922 yilma kadar bazi nitelikleri

degismekle beraber araliksiz olarak ¢ikmaya devam etmistir.

Sonug olarak tim bu yenilikler gergeklestirilirken kurumsal bir vizyon ve
strateji ortaya koyulmadigi gibi kisilerin c¢alismalariyla smurli kalan, kurumlarin
siirekliligiyle devamlilik arz etmeyen bir yap1 séz konusuydu. Ustiine iistliik daha énce
de sik sik tizerinde durdugumuz devletin her sorunda bagvurdugu fakat bir ¢6ziim
getirmeyen gorevden alma aliskanligi da yogun sekilde devam ediyordu. Zira Sultan
Abdiilaziz’in tahta gectigi 1861 senesinden Bahriye Nezaretinin kuruldugu 1867 yilina
dek 7 kez Kaptan-1 Derya degistirilmisti. Bundan sonra ise Sultan Abdiilaziz tahtan
ininceye kadar 18%" kez Bahriye Naziri degistirilmistir. Ozellikle 1872 ve 1875
yillarinda 5 kez nazir degisikligi yapilmistir. Buda reform hareketlerinin hizla hayata
gecirilmesi igin yapilan diizenlemelerin etkisiz kalmasiyla sonuglanmistir. Ustelik bu
hadiseler, tim diinyada hizla makinelesme devrine gegilirken olmus, bahriye
nazirlarinin bu derece sik degistirilmesi, gidenin yaptigini gelenin begenmemesiyle ya
da is bilmez Kkisilerin kararlariyla donanmaya biiylik zararlar vermis, reformlardan

N 218
istenilen sonug¢ alinamamuistir.

2.4.2. Bahriye Askeri Teskilati

Teskilatta meydana gelen degisiklikleri daha dogru takip edebilmek igin ilk
olarak klasik déonem Osmanli askeri teskilatina goz attigimizda goriiyoruz ki, klasik
donem Osmanli bahriyesi “Tersane Ocaklari” denilen birgok ocaktan meydana
geliyordu. Kaptan Pasa’nin emir ve komutasindaki deniz kuvvetleri Tersane Halk: ve
Harp Swniflar: olarak iki kisma ayrilirdi. Tersane Halki, herhangi bir silah kullanmayan

daha ¢ok bir zanaat ya da sanat erbabi olan ve Gedikli (giinimiizdeki Astsubay sinifinin

216 Ayten Can Tunali, (2005), Ceride-i Askeriye’nin Tarih Arastirmalarindaki Yeri, Tarih Arastrmalar:
Dergisi C. 24 S. 37, Ankara: s. 196.

217 fsmail Hakki Pasa sonrasinda degisen Bahriye Nazirlar1 sirasiyla soyledir:

1. Mahmud Nedim Pasa (1868), 2. Ferid Abdiilhamid Pasa (1871), 3. Fosfor Mustafa Pasa (1871),

4. Semih Paga (1872) 5. Morali Ibrahim Pasa (1872) 6. Ahmed Esat Pasa (1872),
7. F. Mustafa Paga (2.1872), 8. Namik Pasa (1872), 9. Hiiseyin Avni Pasa (1873),
10. Hasan Riza Pasa (1873), 11. Kayserili Esat Pasa (1875), 12. Rauf Pasa (1875),

13. Hasan Riza Pasa (2.1875), 14. Namik Paga (2. defa 1875), 15. Hasan Riza Pasa (3. 1875)

16. Lofcali Dervis Pasa (1876), 17. Abdiilkerim Nadir Pasa (1876),  18. Kayserili Ahmed Pasa (2.)
Oran, a. g. t., s. 107- 108.
218 Bijyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 55.
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muadili sayilabilecek olan) denilen kisilerden meydana geliyordu.?*® Bunlar kaptanlar,
reisler, kalafatcilar, humbaracilar, marangozlar gibi meslek gruplarindan olusuyordu.??°
Bahriyedeki Harp Siniflar1 harp gemilerindeki muharip ve silahendaz siniflariydi. Bu

221

siiflar levent’ler,”” timar ve zeamet erbabi, tayfalar, kiirek¢iler ve sonradan teskil

edilen kalyoncu smifi idi. Denizcilikte yeni gelismeler meydana geldik¢e, dogan
ihtiyaglara gore bahriye teskilatinda da yeni askeri birimler olusturuluyordu. Klasik

donem bahriye teskilat1 genel hatlariyla asagidaki gibiydi.

Tablo 2.8: Klasik Donem Bahriye Askeri Teskilati

Klasik Donem Bahriye Askeri Teskilati ‘

 TemmeOukin

Tersane Halki Harp Siniflar
Gedikli Leventler — Azab-1 Donanma
Azab-1 Tersane *Timar ve zeamet erbab,
*Tayfalar
*Kiirekgiler

*Kalyoncular

Kaynak: Ali Thsan Gencer, (1976), “Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye
Nezaretinin Kurulusu”, Doktora Tezi, Istanbul Univ. Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul, s. 34-41.

XVII. yiizyilda devletin hantallasan yapisindan donanma sistemi de nasibini
ald1 ve 1772 yilina gelindiginde I. Abdiilhamit devrinde Levent Ocaklar1 kaldirildi. Bu

1% Alaaddin Ave, (1975), 1700°den 1807’e Kadar Osmanli Askeri Teskilatinda Islahat Hareketleri,
Doktora Tezi, Istanbul Univ. Edeb. Fak. Osmanli Miiesseseleri ve Tarih Kiirsiisii, Istanbul: s. 31.

20 Gencer, a. g. t., . 34.

221 Korsan gemiciligi yolu ile donanmaya girmis olan Levend sozciigii italyanca bir kelime olup, dogu/
dogulu anlaminda kullaniliyordu. Levendlerin Rum asilli olanlarma Levend-i Rumi denirdi. Hiisnil
Tengiiz, (2008), Osmanli Bahriyesinin Mazisi, Edtr. Iskender Pala, Ido Kiiltiir Yay., s. 28. ; Avc, a. g. t.,
s. 32. ; Gencer, a. g. t., s. 34-35.
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yiizyilin sonlarina dogru kalyonlarin denizlerdeki kullanimlarinin artmasiyla Kalyoncu

adi verilen bir miirettebat simfi meydana geldi.”*

XVIIL yizyil da yelkenli gemi
teskilat1 ile donanma sefere ¢ikacagi zaman alt1 ay igin toplanan ve “aylak¢i” denilen
bir birlik, 1774’te yelkenleri agma ve toplama islerinden sorumlu “gabyarlar "ve yine
XVIIL yiizyilin ikinci yarisinda ortaya ¢ikan sudagabor/sudagab gibi yeni siniflar tegkil
edilmisti.”*® XVIII. yiizyil sonlarinda Kaptan-1 Derya Kiigiik Hiiseyin Pasa gemilerin
bakimi i¢in Bakim-Onarum timleri olusturmus ve tersanenin giivenligini saglamak {lizere
“Ciplak” adi verilen bir birim kurulmustur.?** 1849 yilinda Kur’a Kanunnamesi nin
yiiriirlige konmasi ile bahriyede muvazzaflik ve rediflik’® seklindeki sistem
uygulanmaya baglanmistir. Topgu, Porsu, Diimenci ve Atesc¢i gibi yeni olusturulan

siniflarda yetenekli erlerin gedikli olarak kalmasi uygulamasina gegilmistir.®

2.4.2.1. Yonetim Kadrosu

Klasik donemde bahriyedeki yonetime baktigimizda en altta gemilerin reis adi
verilen idarecilerce yoOnetilmekte oldugunu bu gemilerinde Derya Beyi riitbesi ile
Gelibolu Sancakbeyi komutasinda toplandigini gormekteyiz. Ardindan donanma
komutanina Kaptan-: Derya denilmesi ve Barboros Hayrettin Pasa’nin devlet hizmetine
girmesiyle Kaptan Pasa Eyaleti kurulmus bu eyaletin Sancakbeylerine de Derya Beyi
denilmistir.??’ Klasik dénem yonetimdeki iist ast siralamasi Kaptan Pasa, Tersane
Emini, Tersane Kethiidasi, Tersane Agasi, Liman Reisi, Tersane Defter Emini, Tersane
Defter Kethiidas;, Tersane Ruznamcecisi, Icara, Mahzen-i Ciib ve Mahzen-i Siirb
Katipleri, Kalyon Katibi, Tersane Ricali seklinde siralanmaktaydi. Bunlardan bagka:
reis, odabasi, ascibasi denilen subaylar vardi ki bunlar azablar1 idare ve komuta

ederlerdi.®® Gemilerde 20-30 kisi arasinda degisen sanatkarlar, odabasi denilen bir

222 Gencer, a. g. t., S., XV1Il.

28 Aver, a. g. t., s. 31.; Gencer, a. g. t., s. 39.

224 By simf 1808 yilinda kaldirilmistir. Kadioglu, a. g. e., s. 162.

22> Redif Teskilat1: Osmanli Devleti’nde ihtiyat askerine verilen ad.

6 Oran, a. g. t., . 64.

227 Donanmanin yénetiminden baris zamaninda Kaptan-1 Derya sorumluydu ancak savas ve seferlerde
donanmanin sevk ve idare sorumlulugu “Serdar” unvani verilmis bir vezirin uhdesine veriliyordu. Bu
cifte kumanda seklinin ¢ok zararlar1 goriilmiistiir. Bazi denizcilikten anlamaz vezirler, Kaptan-1 Derya’y1
dinlemeyerek donanmayr maglubiyet ve felakete siiriiklemislerdir. “Derya Beyi” ise giliniimiizdeki
Tugamiral riitbesiyle, liva beylerine deniyordu. Gencer, a. g. t., s. XV11- XVIil.

228 Ismail Hakki Uzuncarsili, (1984), Osmanli Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK Yay., Ankara: s. 406-
413.
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subaymn emrinde bulunuyorlardi.?”® 1. Abdiilhamit devrinde (1774- 1769) levendligin
ilga edilmesiyle Avct Mehmet zamanindan beri gayri resmi olarak kullanilan unvanlar
resmilestirilmistir. Bu unvanlara gére Kaptan Pasa’dan sonra gelen makamlar énem

sirasina gore, Patrona, Riyale, Kapudane unvanlari olmustur.”*°

Osmanli Devleti’nde bahriye alaninda Avrupa Ornek alinarak yapilan
reformlarin bagladig: I1I. Selim déneminde gerek tersane halkinin gerekse harp sinifinin
bas1 yine Kaptan-1 Derya olmustur. 1804 Bahriye Kanunnamesi oncesinde Kaptan-1
Deryadan sonra gelen devlet ricalinde bir degisiklik yoktur. Gemi Kaptanlar1 ise Kaptan-
1 Derya Kiigliik Hiiseyin Pasa tarafindan ii¢ kisma ayrilig, atama ve tayinler gemilerin
donanimlarina ve kaptanlarin liyakatlerine gore yapilmaya c¢aligilmistir. Savas gemileri
Kalyon, Firkateyn ve Sahtiye seklinde ii¢ ana simnifta teskilatlandirmistir. Birici simif
Sancak Kaptanlaridir ki, bunlar Kapudane-i Humayun, Patrona-i Hiimayun, Liman
Reisi, Riyale-i Hiimayun, Nazir-1 Limanlardir, ikinci sinifi Siivari Kaptanlar, tigiincii

sinifi Miilazim Kaptanlar olusturuyordu.? II.

Mahmut déneminde donanma subaylari
stivari, miilazim, kapudan, topgubasi, gemi agasi ve gemi hocalarindan olusuyordu.
Miilazim kaptanlar stivarilerin bir alt derecesi olup, ikinci kaptan durumunda vazife
goriirlerdi. Topgubasi riitbesi ise geminin ileri gelen riitbelerinden biriydi. Gemi
hocalar1 ise eskiden oldugu gibi gemilerin katipleri durumunda olup her tiirlii yazisma
ve hesap isleriyle ilgilenirlerdi. Birde geminin inzibati ile yiikiimlii olan gemi agalari

bulunuyordu.?*

Navarin Faciasi oncesinde belli bir diizene kavusturulan gemi personeli ve
tayfalar siniflara ayrilmiglardi. Birinci sinif gemilerin degismeyen subay sinifiydi.
Birinci, ikinci ve lgiincii reisler, gemi hocalar1 ( katipler), vekilihar¢, gemi agasi,
odabasi, gemi bascavusu, boliikk cavuslart yerinde olan c¢avuslar, serdiimenler,

vardiyalar, her batarya i¢in bir top kethiidasi, topgu ustalari, kilavuz, cerrah, imam,

229 Avel, a. g t.,s. 32-33.

%0 Ppatrona italyanca olup, donanmada Kaptan-1 Derya’dan sonra ikinci derecen amirallere ve filo
komutanlarina verilen isimdi. Riyale ve Kapudane tabirleride italyanca olup Reale ve Capitane
sozciiklerinden gelmektedir. Gencer, a. g. t., s. XV111- XIX.

231 Gencer, a. g. t,, s. 40. ; Kii¢iik Hiiseyin Pasa doneminde bahriyenin komuta kademesini olusturan
Kapudane, Patrona, Riyale, Liman Reisi gibi iist diizey yetkililer ile gemi kaptanlarinin maaslarina zam
yapilmistir. Emeklilik durumlarini kayit altina alinmus, riisvet ve yolsuzluklarin &niine gegmeye
calisilmistir. Pasa iist diizey yoneticilerin yani sira yelkenci, topgu, gemi reisleri gibi donanmanin gedikli
personelinin atama, tayin ve gorevlerinden alinmalari i¢in de 11 Temmuz 1792 tarihinde bir nizamname
¢ikartarak diizen altina almustir. Oran, a. g. t., S. 35.

%2 Gencer, a. g. t., s. 105.
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ambarcilar, kandilciler ile kalafat, burgucu, yelkenci, marangoz ve dalgigtan (Sombeki)
olusmaktaydi. Ikinci sinif; aylik¢1 marinelerdi (gemiciler). Uciincii sinif; tasra neferleri
denilen eski levend teskilatin yerine gecen tiifenkgilerdi (silahendaz). Bunlar, her
kazadan birer Aga ve iki Sancaktar ile birlikte gelirlerdi. Gemi ustalarinin %95°1,
aylik¢1 marinicilerin %75°1 topgu ve gemici erlerin yaris1 Hiristiyan’di. Gemide bunlara

bakan ve disiplinlerini saglayan gorevliye Ser Aylak denilmekteydi.?*®

Kirim Harbi sonrasinda yine en iist diizey bahriye sorumlusu Kaptan-1 Derya
idi. Sonrasindaki siralamada Tersane Emini, Tersane Kethiidasi ve Sancak Beyleri
olarak Kapudane, Patrona ve Riyale adlar1 ile {i¢ amiral riitbesi bulunuyordu.
Kara kuvvetlerinde oldugu gibi deniz subaylarinin da riitbe ve hizmetlerini derecelerinin
belirtilmesi gerekli goriilerek 1853 yilinda Sancak ( Kapudane, Patrona, Riyale ) Pasalik
unvam verilmistir. U¢ ambarli siivarilerine Miralay (Albay), {ic ambarli iistiinde
stivarilere Komodar, Kapak Siivarilerine Miralay (Albay) Firkateyn Kaptanlarina
Kaymakam (Yarbay), Korvet Kaptanlarina Binbas1 ve Birik Kaptanlarina Sag Kolagasi
(Onyiizbast) denilme:kteydi.234 Subaylarin riitbeleri yaptiklar1 gérev karsiligr olarak,
sirasiyla Stivari, Miilazim Kaptan, Topgubasi, Gemi Agas1 ve Gemi Hocas1 seklindeydi.
Ancak 17 Ocak 1864 tarihli Ceride-i Askeriyye Gazetesi’'nde yayimlanan haberle
“Hocalik” memuriyetinin kaldirilip bu gorevi yapanlarin gemi niteliklerine gore 4 sinifa
ayrildigi, birincisine Kalyon Katibi, ikincisine Firkateyn Katibi, liglinciisiine Korvet
Katibi, dordiinciisine Birik Katipligi unvani verilmistir. Bunlarin askeri riitbeleri ise
birincisi Sol Kolagalik, ikincisi Yiizbasilik, ligiinciisit Miilazim-1 Evvel ve dordiinciisii

Miilazim-1 Sani riitbelerine muadil kabul edilmi@lerdir.235

2% Gencer, a. g. t., S. XXX-XXXI.

24 Oran, a. g. t., s. 64.

25 “Donanma-y1 Hiimdyiin cendb-1 miiliikdnenin umiir-1 tahririyyesinde miistahdem me'miirin simdiye
kadar Hocalik namiyla yad olunmakda olub bunlara da'ir heniiz bir nizam vaz' olunmamig oldugu halde
bu kerre saye-i ma'dli-vdye hazret-i miilitkdnede bunlar dahi dort simifa taksim olunarak birincisine
Kalyon ve ikincisine Firkateyn ve iiciinciisiine Korvet ve dordiinciistine Berik Katibligi ndmi verilib
Hocalik ndmi lagvolunmus ve siret-i istihddimlart dahi nizimima rabt kilinmig ve bunlarin riitbe-i
mahsiisalarimin dahi riiteb-i askeriyyeye tatbiki icab ederek suniif-1 mezkiireden birincisi sol kolagalik ve
ikincisi yiizbasilik ve iiciinciisii miilazim-1 evvellik ve dordiinciisii miilazim-1 sanilik riitbelerine muddil
tutulmugdur. Bundan sonra suniif-1 mezkiirede miinhall-i mahal vukii'unda miiste'id béliik eminlerinden
bi'l-imtihdn sumif-1 mezk'ure kayd ve ilhdk olunmast kdrargir olan nizam-1 seniyye iktizasindan
bulunmugdur. Aym ve Goksu, a. g. m., s. 823.
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2.4.2.2. Kaptan Pasalik (Kaptan-1 Deryalik) Makaminin Kaldirilmasi

Osmanli Devleti’nin deniz giiciine yonelik teskilatlanma cabalar1 sonucunda
1401 yilinda Gelibolu Tersanesi’nin tamamlanmasiyla Derya Beyi makami teskil
edilmis ve Saruca Pasa ilk Derya Beyi olarak atanmlstlr.z36 Barboros Hayrettin Pasa’nin
Osmanli Devleti hizmetine girmesiyle donanma kumandani i¢in Kaptan-1 Derya unvani
kullanilmig ve Osmanli devlet teskilatinda bes yliz seneyi asan bir maziye sahip
olmustur. Kaptan-1 Derya tayininde belli bir kural bulunmayip Kapudane-i Humayun
denen amirallerden, Kaptan Pasa eyaletine bagl sancak beylerinden, tersane reisleri ya

237 Birer donanma kumandani, amiral

da kethiidalar1 Kaptan-1 Derya tayin edilebilirdi.
vaziyetinde olan Kaptan Pasalar barista tersane ve donanma isleriyle mesgul olurlar,
seferde donanmay1 kumanda ederlerdi.?®® Kaptan-1 Deryalik makaminin Osmanl
Devleti biinyesindeki 6neminden O. Cakir;
“Yukarida izaha c¢alistgumiz Osmanli denizciliginin  tekamiilii, bu sahada
kaydedilebilen teknik ilerlemelerde ve her seyden evvel idari taksimatini gérdiigiimiiz biitiin
deniz kuvvetlerinden istifade ile temsil ettigi devleti denizlerde soz sahibi kilacak iyi bir
donanmanin teskilatinda en miihim rolii oynayan, Osmanl deniz kuvvetlerinin idaresinden

ve bu imparatorlugun denizlerinin gerek harp gerekse sulh zamanlarinda muhafazasindan

mesul olan zat, kaptan pasadir. »283

seklinde bahsetmektedir. Osmanli deniz kuvvetlerinin muvaffakiyeti birbiriyle
yakin 1ligkileri olan subelerin aksamadan calismasina bagl olup, bu teskilat, gdvdesini

Kaptan Pasa’nin teskil ettigi bir agaca benzetilmekteydi.

1804 Nizamnamesinin ¢ikarilmasina dek bahriyenin hem mali hem de askeri
tiim sorumluluklarini iistlenmis olan Kaptan-1 Deryalik makami bu nizamnameyle mali
islerden ayrilmig, mali sorumluluklar Umur-u Bahriye Nezareti’ne devredilirken askeri
sorumluluklar yine Kaptan-1 Deryalik makami uhdesine birakilmistir.**° 1808 Kabakg1

Mustafa Isyani’yla Umur-u Bahriye Nezareti’nin kaldirilmas: sonucunda Kaptan-1

% Akgadag, a. g. e., s. 8.

87 Uzungarsili, (Bahriye), a. g. e., s. 415.

238 Gencer, a. g. t., s. XIv.

29 Cakur, a. g. t., s. 5. ; Osmanli deniz kuvvetleri teskil edilirken denizci Rum ve Latin milletlerin teknik
ve deneyimlerinden faydalanilmisken “Kaptan Pasalik Miiessesesi” -kelimenin kokeni italyanca olsa da-
Tiirklere 6zgii bir miiessese olmustur.

2401804 Kanunnamesine gére Kaptan-1 Derya, donanmanin savasta ve barista techiz ve tanzimi, subay ve
erlerin disiplini, muharebe ve seferde erlerin cephanesini geregi gibi sarfi hususlarmi yiiriitmekle
yiikiimliiydii. Bahriye Nazir1 ise her tiirlii satin alma ve 6deme islemlerinden sorumlu olacakti. Gencer, a.
g.t., s. 53-55.
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Deryalik makam1 1867’de Bahriye Nezareti’nin kurulusuna dek yeniden tek sorumlu
kilimmugtir. 1867 senesine kadar ¢esitli alt meclis ve komisyonlar yardimiyla devam
eden Kaptan-1 Deryalik makami Sultan Abdiilaziz’in giristigi detayli bahriye
1slahatlarina uyum saglanmasi ve yeniliklerin hizla hayata gegirilmesi hedefi
dogrultusunda 12 Mart 1867 tarihinde ¢ikarilan bir kanunname ile tamamen kaldirilmis

ve yerine Bahriye Nezareti ihdas edilmistir.

2.4.2.3. Bahriye i¢in Personel Temini

Osmanli Devleti’nin kurulusunda donanama igin insan giicii, Bati Anadolu
Beyliklerinin denizci unsurlarindan saglaniyordu. 1402 Ankara Savasi sonrasinda
denizci personel kendi beyliklerine doniince Celebi Mehmet bu personele tekrar
giivenmek yerine donanma da Avrupali denizci milletlerden faydalanmistir. 1453
Istanbul’un fethi sonrasinda ise imparatorluga dahil olan Rum tebaa donanmada
istihdam edilmeye baglanmis ve Osmanli bahriyesi uzun siire yerli Hiristiyan tebaanin
eline birakilmistir. Ancak 1826 Yunan Isyani’yla birlikte devlet Rum tebaaya olan
glivenini yitirmis ve askerin Misliiman halktan temin edilmesi i¢in kanunname
cikarilmistir. Fakat Miisliimanlar denizcilige pek ilgi duymagindan denizci Miisliiman
tebaa donanma kuvvetlerinin ihtiyacin1 gidermede yetersiz kalmis ve yeniden karma
alimlara gec¢ilmistir. Bu askerlerin temin edildikleri bolgeler ve birimleri zaman i¢inde

farklilik gostermistir.

Osmanli Devleti klasik dénem bahriye teskilatinda bahriye personelinin iki
gruba ayrildigina yukarida deginmistik. Bunlardan ilki sanat erbabi ya da Gedikli sinifi
digeri ise gemilerde bulunan ve bir kismina levend bir kismma azab denilen askeri
miirettebatti. Bunlar sahil bolgelerden toplanan askerlerden temin ediliyordu. Savas ve

seferlerde Yeniceri ve Cebeci kuvvetleri ile donanma takviye edilirdi.?*

XVII. ylizyi1lda devletin hantallagsan yapisindan bahriye teskilati da nasibini ald1
ve uzman personeli kaybedilen donanmada miirettebata ihtiya¢ duyuldugunda (tiifekgi-
kiirek¢i vs.) erler sivil sahil ahalisinden toplanilmaya baslandi. Bu uygulamadan da
istenilen sonug alinamayinca sahillerden toplanan erattan bedelini 6deyenler askerlikten

muaf tutularak en azindan bir gelir saglanmak istenmis, ancak bu defa donanmanin

241 Gencer, a. g. t., S. XVI1- XVIIL.
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ihtiyac1 olan asker temin edilemedi. Bunun iizerine donanma icin asker toplanan
bolgelerde (Kalyoncu Bayraklarl) Bayrak A¢ma usulii denen sistemle goniillii asker
toplanmasi yonula gidilmistir. Fakat XVII. yiizyilda kalyonlarin donanmanin asli unsuru
haline gelmesi, gemilerde atesli silahlarin kullanilmasi ve savas tekniginin degismesiyle
bu savasgi askerler ise yaramaz hale gelmis, devletin ise bu silahlar1 kullanabilecek
mirettebat ihtiyact dogmustur. Oysa gemilerinden diisman gemilerine kurulan
rampalarla gecip burada savasan Osmanli askerleri yeni savaglarda kullanilan atesli
silahlar hakkinda hicbir bilgi ve tecriibeye sahip degildi. Bunun {izerine Cekmece,
Rumeli, Edirne, Canakkale, Bati Anadolu ve Adalar’daki kazalardan kalyoncu adiyla
maaglt personel alimina baslanmistir. Ayrica Kalyoncu Bedeliyesi namiyla halktan
toplanan bir parayla kalyonlarin yelkenlerini kullanmak ve kiirek ¢ekmeleri i¢in bir

kisim personel daha istihdam edilmistir.?*?

[I. Mahmut doneminde Yeniceri Ocaginin kaldirilmasiyla donanmanin
personel sikintis1 tehlikeli boyutlara ulasmisti. Bu yiizden yeni kurulan Asakir-i
Mansure-i Muhammediyye ordusuna sahil bolgelerinden toplanan eratin donanmada
hizmet gormeleri saglanmistir. Fakat bu yeni efrat ile saglikli bir deniz giici meydana
getirmek hemen miimkiin olmamustir.?*® Bundan dolay1 bir takim Osmanli gemicileri ile
eskiden oldugu gibi altmisar kurus maas ile Salacal, Biilbiileli, Inozlu ve Cezayir-i
Bahr-i Sefid’deki Hiristiyan tebaa ile Karadeniz ve Arnavutluk sahillerindeki denizle
yakinligi olan Miisliiman tebaadan “Marin/Mariner ” adiyla ticretli bahriye personeli
temin edilmek zorunda kalinmustir. Toplanan tiim miirettebata donanma biinyesinde
genel bir talim gordiiriilmiis, donanma tersaneye dondiigiinde ise ii¢ ayligna izinli

olarak memleketlerine gonderilmislerdir.?**

Navarin Faciasi sonrasi yaganan personel sikintisinin giderilmesi igin Kaptan-1
Derya Bostancibasi Abdullah Pasa denizci personelin kisa siirede yetistirilmesinin
miimkiin olmadigin1  bildigi i¢in donanmada gorevlendirilmek iizere Istanbul
kayik¢ilarindan personel temin etmeye caligmis ancak istedigi sonucu oda elde
edememistir. Kaptan-1 Derya Abdullah Pasa gemi kadrolarin1 Galata’daki Maltal,

Raguzali ve Cenevizli gemicilerle kismen doldurmaya galismistir. Mora Isyan1 devam

2 Gencer, a. g. t., 5. 34-39.
3 Gencer, a. g. t., 5. 103-105.
4 Oran, a. g. t., s. 64.



84

ederken Kaptan-1 Deryaliga atanan Vezir Koca Hiisrev Mehmet Pasa ise bir plan
dahilinde donanmanin takviyesine baslamis ve 12 bin kalyoncu eri hizmete alarak

egitimlerini tamamlamalarinin ardindan donanma gemilerine géndermistir.245

XIX. yiizyilda kazalardan toplanan donanama askerleri harp smifi erler,
marinerler ve esnaf olarak ii¢ siuf halinde diizenlenmistir.?*® 1849 yilma kadar
siiregelen bu uygulamadan sonra redif teskilatinin kuruldugu Kur’a Kanunnamesi 'nin®*’
yiiriirlige konulmasindan kisa bir siire sonra hem kara ordusu hem de donanma i¢in
asker temininde kur’a usulii uygulanmaya baslamistir. Kur’a usuli ile bahriyede
muvazzaflik hizmeti 10, rediflik 5 yil olarak belirlenmistir. 1851 yilinda muvazzaf
askerlik stiresi 8 yila ¢ekilmis ve yillik kur’a ile 3000 erin deniz kuvvetlerine alinmasi
kararlastiritlmistir. Bu durum 1865 yilina kadar devam etmis, bu tarihte topgu, porsu,
diimenci ve ates¢i gibi smiflarda hizmet goren yetenekli erlerden isteyenlerin terhis
edilmeyerek gedikli olarak hizmetlerine devamini 6ngdren bir irade yayimlanmustir.
Ayni irade ile muvazzaf hizmet 8 yildan 6 yila ¢ekilmis, buna karsilik rediflik 5 yildan 6

yila glkarllmlstlr.248

05.04.1863 (H.15.10.1279)**° tarihli tersane dairesi dahilinde olan kaza ve
nahiyeler ve buralardan ka¢ adet kura efradinin alindigi hakkinda umum memurlara
gonderilen hiikiim kaydinda, tersanede istihdam edilen neferlerin hangi bolgelerden
toplandigin1 ve kag kisi toplandigini gorebiliyoruz. Buna gore 1863 yili itibariyle
Osmanli bahriyesinde goérev alacak olan asker sayisi ve alindigi bolgeler asagidaki

gibidir.

5 Oran, a. g. t., s. 48.

2% Donanma seferden dondiigiinde gemiler tersaneye baglanir, harp simfi erat Kasimpasa Kislasi’nda
talim ve dinlenme ile kis1 gegirir, esnaf ve marinerlere izin verilirdi. Oran, a. g. t., S. 64.

247 Redif teskilat: hakkinda detayl bilgi icin bkz. Cahide Bolat, (2000), Redif Askeri Teskilat (1834-
1876), Doktora Tezi, Ankara Univ. Sos. Bil. Enst., Ankara.

8 Oran, a. g. t., s. 64.

# BOA, C. BH., NO: 225- 10460.
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Tablo 2.9: 1863 Y1l Itibariyle Osmanli Bahriyesinde Gérev Alacak Olan Neferler ve

Alindig1 Bolgeler
Kaza-Nahiye Nefer

1 Nefs-i Trabzon Kazasi 46
2 Macgka Kazasi 38
3 Vakf-1 Sagir Kazasi 11
4 Akcaabad Kazasi 100
5 Vakfikebir Kazasi 95
6 Tonya Kazasi 28
7 KiireliKazas1 26
8 Tirebolu Kazasi 79
9 Yomra Kazés1 27
10 StirmeneKazasi 100
11 Of Kazasi 169
12 Rize Kazasi 213
13 Hemsin Kazasi 50
14 Giresun Kazasi 56
15 Piraziz Kazasi 16
16 Akkoy Kazasi 15
17 Kesab Kazasi 54
18 Pazarsuyu Kazasi 20
19 Nefs-i Ordu Kazési 47
20 Ebu’l- hayr Kazasi 19
21 Ulubey Kazasi 21
22 Haymana 25
23 Camag Kazasi 11
24 Bolaman Kazasi 14
25 Aybast1 Kazasi 24
26 Pengsembe Kazasi 45
27 Kula Kazas1 30
28 Coreki Kazasi 7
29 Fenaris Kazasi 10
30 Kes Deresi Kazasi 17
31 Serkes Kazasi 25
32 Miran Kazasi 10
33 Fatsa Kazasi 20
34 Efraz Kazasi 16
35 Okse Kazasi 20
36 Samsun Kazasi 24
37 Bafra Kazasi 49
38 Alagam Kazasi 29
39 Unye Kazas1 27
40 Terme Kazasi 17
41 Akcay Kazasi 28
42 Carsamba Kazasi 45
43 Madenkaya Kazas1 8
44 Ayvacik Kazasi 47
45 Cevizderesi Kazasi 10
46 Nefs-i Giimiigshane Kazasi 29
47 Kelkit Kazasi 19
48 Kokas Kazasi 21
49 Yagmurdere Kazasi 20
50 Torul Kazasi 13
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Tablo 2.9: (devam) 1863 Yili Itibariyle Osmanli Bahriyesinde Gérev Alacak Olan
Neferler ve Alindig1 Bolgeler

Kaza-Nahiye Nefer

51 Hosalay Kazasi 68
52 Cide Kazasi 55
53 Inebolu Kazasi 27
54 Bartin Kazasi 68
55 Amasra Kazasi 63
56 Tefen Kazasi 7
57 Golpazar1 Kazasi 19
58 Nifs-1 Sinob Kazési okunmuyor
59 Okunmuyor 53
60 Ayandon Kazasi 25
61 Istefan Kazas1 30
62 Gerze Kazasi 23
63 Saray Kazasi okunmuyor
64 Karasu Nahiyesi 18
65 Ceharsenbe Nahiyesi 60
66 Yaykil Nahiyesi 15
67 Samako Alapali 2
68 Hisaronii Kazasi 17
69 Akgashir Kazasi 13
70 Uskiibii Kazas1 23
71 Eregli Kazasi 76
72 Sile Kazasi 25
73 Kandira maa Gencili Kazasi 22
74 Karasu Kazasi 10
75 Nefs-i Gelibolu Kazési 23
76 Malkara Kazasi 16
77 Kesan Kazasi 7
78 Evrese Kazasi 5
79 Mekri kazasi 6
80 Inoz kazasi 42
81 Fireci Kazasi 29
82 Ibsala Kazas1 6
83 Sarkdy Kazasi 12
84 Nefsi Tefurdagi Kazasi 27
85 Inecik Kazasi 6
86 Nefs-i Erdek Kazasi 4
87 Pasaliman1 Kazasi 1
88 Bandirma Kazasi 7

Kaynak: BOA, C. BH., NO: 225- 10460. Baz1 yer adlari i¢in: Tahir Sezen, (2006),
Osmanli Yer Adlar: (Alfabetik Swrayla), Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigi
Yay. Ankara.

Bu verilere baktigimizda bahriye i¢in kaza ve nahiyelerden toplanan erat sayisi
2800- 3000 civarindadir. Bu sistemin uygulanmasinda her merkezde bir Kur’a Meclisi

olusturulup, bu meclisin iiyeleri ise o bdlgenin askeri ve idari sorumlularindan
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atanmaktaydi. Bunlar talebe, hasta ve askerlige elverisli olmayan kisileri eleyip
“Neferat-i atikanin yerlerine tertibli olunan neferatin ciimlesi gen¢ ve tiivana yani
esnan-1 askeriye erbabi olub ve memleketlerinde talebe-i uliimeden bulunanlarini ve
‘alil ve mariz olunanlarimi imtihan ve muayene ile ihrdc ve tefrik etmek iizere zabitan-i
Asdkir-i Bahriye-i Sahdaneme bi'l-imtihan tayin kilinan memurlar madrifetiyle” kalanlar
arasindan kur’a usuliiyle nefer sayisinin onda biri oraninda, 0 merkezden toplanacak
askerleri belirlemekteydiler. Kur’a c¢ikan gengler “Ismine kur’a isabet eden neferatin
tesviye-i hususatigiin nizdm-1 mucibince yirmi giin hdnelerine azimetlerine ruhsat arz
olunarak bu siirede tekmil oldukta tamamen tedris-i kazdya toplanub oradan memurine
teslimen bu tarafa gonderilmesi” seklindeki ifadeye gore, aileleriyle goriismeleri ve
hazirlanmalar1 i¢in verilen 20 giinliik iznin ardindan kur’a merkezlerine ve oradan da
gorev yerlerine gonderilmekteydi. Sayet kur’a meclisinden kagan olursa “bu nizamdt-1
‘adliyenin kadrini bilmeyibde kur’a meclisine gelmeyen bulunur ise hemen bild-kur'a

2

askere alinacag1” beyaniyla bunlar kur’aya tabi olmadan yakalanip silahaltina
almyordu. Isimleri kur’ada cikanlar eger izin verilen 20 giinliik siirede geri
donmezlerse “hdnelerine azimetlerine ruhsat verildigi yirmi giin miiddet hitaminda
tayin olunan mahale avdet etmeyiibde firar edenler olur ise ele gectigi vakit nizamina

~

tevfikan haklarinda te'dibdt-1 ldzime icrd kilinacagi” ifadesiyle haklarinda cezai islem

yapilmasi bildiriliyordu.250

Ceride-i Askeriye Gazetesi’nin 24 Ocak 1864 ( 14 Saban 1280) tarihli
baskisinda Mevadd-1 Bahriye boliimiinde Sanayi-i Bahriye ve Donanma gemilerinde
(Sefine-i HumaylGn-u Sahane’de) uzman olarak istihdam edilecek personelden
bahsedilmektedir. Bu alaylara kayd: yapilacak 6grencilerin kendilerinin ve ailelerinin
rizasiyla kayitlarinin yaptirilacaga yazmaktadir. 10-16 yas araligindaki ve “Mezkir
boliiklere yazilacak neferdt alel-itlak dersa'ddet ahalisi ¢ocuklarindan olacagindan”
ifadesinden anlasildigi iizere aileleri Istanbul’da yasayan cocuklar alinacaktir.”
Haberin detaylarinda ise su bilgilere yer verilmistir: Kayitlar1 kabul edilen ¢ocuklar
bahriye hastanesinde muayene edilecek, bastabiplik tarafindan saglikli olduklarina dair
rapor alacaklardir. Mektebe kabul edilecek ¢ocuklar 10- 16 yas araliginda olacaktir. Bu

yast gecmis olanlar kesinlikle kayit olamayacaktir. Cocuklar 19 yasina kadar

20 BOA, C. BH., NO: 225- 10460.
201 Ay ve Goksu, a. g. m., s. 823.
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kaydedildikleri mektep alayinda egitim goriip 19 yasina geldiklerinde nefer olarak
Sanayi-i Bahriye alaylarina nakledileceklerdir. Burada bahriye askerleri olarak gesitli
hizmetlerde bulunacaklardir. Bunlarin talebe olduklart donem askerlik hizmeti olarak
kabul edilmeyecek ancak Sanayi-i Bahriye alaylarina nakledildikten sonraki hizmetleri
askerlik gorevi olarak kabul edilecektir. Sanayi-i Bahriye’ye alinan talebeler arasinda
demir-gelik, ¢ilingirlik, tiifenk¢ilik, dogramacilik, kunduracilik, nakkaslik, yelkencilik
ve bunlara benzer sanatlarda istthdam edilecek olanlarin ¢ogu sivil hayatlarinda
ogrendikleri bu sanatlarin faydalarin1 gérecek olduklarindan, tahsilini gérdiikleri sanati
tam olarak 6grenmeye mecbur hissedeceklerdir. Zikredilen ¢ocuklarin askeri gorevleri
nakillerinden sonra baslasa da bu ¢ocuklar, alaylara kayitlar1 yapildigi andan itibaren
asker olarak tanmacaklardir. Kaza ya da hastalik sonucu is géremez olduklarinda
emekli maasi alabileceklerdir. Talebelerden beklenen feraset ve metaneti kazanmalari,
okuma yazma 6grenmeleri, resim yetenegi ve dlgiiler hakkinda malumat sahibi olmalari,
kiyaslama yapabilecek kadar ilim sahibi olmalari i¢in zabitan-1 askeriyeden uzman
hocalar tayin edilecektir. Bu fen ve ilim tedrisati ile sanat 6grenen neferler imtihan
edildikten sonra sanayi alaylari taburlarinda miilazim ve yiizbasi riitbeleriyle baslayip
miralayliga kadar yiikselme imkanina sahip olacaklardir. 19 yasinda olup bir diger sanat
dalinda yetenegi oldugundan bu alanda da tahsil géormek isteyenlerin yeniden sanayi
taburlarina nefer olarak kaydedilmeleri caiz olacaktir. Tahsillerini basariyla tamamlamis
olanlar i¢in tersane tarafindan hediyeler verilecek ve bilgi derecesine gore sahadetname

alacaklardir.

Yukarida beyan olunan yaslarda bulunan c¢ocuklardan Sefine-i Hiimayun-1
Sahane’de (donanma gemilerinde) istihdam edilmek isteyen kendi rizasiyla dilekge
veren ve velileri tarafindan dilekge yazilan gocuklarin kayitlart kabul edilecek. idadi
boliiklerine kayit yaptiranlar gibi maas, tayin ve elbise alacak ve esnan-1 askeriyeye
dahil olduktan sonra tam nefer maasi olan 30 kurus maas alacaklardir. Bunlarin ilk
askeri hizmetleri esnan-1 askeriyeye dahil olduklar1 giinden itibaren baslayacak ve
esnan-1 askeriyeye dahil oluncaya kadar eger sagliklar1 bozulur, bir sakatlik vuku bulur
ise idadiye boliikleri neferleri oraninda emeklilik maast verilerek emekliye ayrilma

haklar1 olacaktir.?>?

252 Ay ve Goksu, a. g. m., s. 824.
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2.4.2.4. Bahriye Mektebi Islahatlar:

Aslinda tim sorunlarin basladigi, devletin kendi i¢ dinamiklerini kendi
kararlariyla bozdugu alandi egitim. Bahriyede bozulmanin baglangi¢ noktasi olarak da
XVL. vyiizyila kadar gitmek higte zor degildir.®® Mesele kronik bir durum haline
geldikten sonra ise egitim ithal edilen anlayislarla saglanmaya calisilacakti. Osmanl
Devleti’nde kapsamli yeniliklere girisilen Tanzimat Donemi’nden 6nce de askeri alanda
Bat1 tarzi okullar kurulmustu.®* I1l. Mustafa (1757- 1774) déneminde Osmanli deniz
kuvvetlerinin yeniden teskilatlandirilmasi amaciyla Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi
Hasan Pasa’min®® destegiyle Fransiz Baron de Tott ile de 1773’de Miihendishane-i
Bahri Hiimayun’un temelleri atilarak (Donanma ve Tersanenin miihendis ve teknik
eleman ihtiyacin1 karsilamak amaciyla) egitimli personel yetistirilmek tizere ilk adim
atilmist1.>® Miihendis Baron de Tott donanmanin Miihendislik ve Topguluk birimlerini
gelistirmesi i¢in gorevlendirildi. Gemi insaatt ve deniz haritalarinin yapilmasi
konusunda uzman personel yetistirecek bu okulda Osmanli Devleti’nin yenilesme

hareketinde énemli rol oynayan Baron de Tott da ders vermisti.

23 Cem Giirdeniz, (2013), Hedefteki Donanma, Kirmuzi Kedi Yay. Istanbul: s. 62.

4 Batidaki gelismelerin takibi ve en hizli sekilde tatbiki i¢in egitimin 6nemini gérmiis olan devlet
adamlarindan Osmanli donanmasini muasir seviyeye getirmeyi amaglayan Sadrazam Halil Hamit
Pasa’nin biiylik katkilar1 ile 1773 yilinda Mekteb-i Riyaziye kurulmus ve Osmanli bahriyesi igin bir
devrim gergeklestirecek Mithendishane-i Bahriye de bu okulun biinyesine déhil edilmistir. Oran, a. g. t., S.
30. ; Karakaya, a. g. €., S. 25.

25 Aslen Kirim’li oldugu diisiiniilen Hasan Pasa iran’da bir tiiccara kole olarak satilmis ardindan bu
aileye damat olmugtur. Hasan Pasa katildigi Belgrat Kusatmasi’nin ardindan Cezayir’e gitmis ancak
burada basarisin1 cekemeyenlerin muhalefetine kars1 duramayacagim goriince Istanbul’a kagnustir. 1761
Nisan ayinda kalyon kaptani olarak Osmanli donanmasina giren Hasan Paga, 1762'de Riyale, 1766'da
Patrona ve 1767°de de Kapudane riitbesine ulasti. 1770 Cesme Facias1 6ncesinde gosterdigi ¢aba iizerine
Beylerbeyi sonrasinda ki basarilariyla da vezirlik verildi ve ayn1 yil Kaptan-1 Derya oldu. 1774 de ikinci
defa Kaptan-1 Derya olan Hasan Pasa bu gorevi 15 yil siirdirdi. III. Selim déneminde yaptigi
sadrazamlig1 sirasinda uygulamalarindan oOtiirii gaddar olmakla suglanan Hasan Pasa Mart 1790°da
Sumnu’da Sadrazam olarak gorev yaparken vefat etti. Mahir Aydin, (1992), Cezayirli Gazi Hasan Pasa,
DiA, C.7,s.502.

2% 1773 tarihinde acildig1 kabul edilen okulda Kaptan-1 Derya Kiigiik Hiiseyin Paga’nin 27 Recep 1211
(26 Ocak 1797) tarihli layihasina gore bir bag halife, bir alet muhafiz1 ve 10 6grenci bulunmaktadir. Tek
oda olan okul zamanla ihtiyac1 karsilamadigindan 1784 yilinda Camialti civarindaki yeni binasina
tasinmis ve Osmanli Devleti'nin Fransa'ya yakin olmasi nedeniyle Fransa elgiliginden 6gretmenler
saglanarak 6gretim diizeyinin yiikseltilmesine ¢alisilmigtir. Daha ayrintili bilgi i¢cin Bakiniz; Fahri Coker,
(11994), Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Deniz Kuvvetleri Basimevi, Ankara: s.120-123.
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Bu okulda ayrica Binbasi Truguet ve Fransiz elgiliginde memur olan Tondo
isimli iki Fransiz da ogretmen olarak gorevlendirilmisti.”®” Bunlarin verdigi notlar
terclimanlar tarafindan ¢evrilerek 6grencilere veriliyor ve Tiirk denizciligi bu yeni adim
i¢in hazirlantyordu. Ayrica okulun dgretmen kadrosunda Gelenbevi Ismail Efendi ve

Kasapbasizade [brahim gibi Tiirk 6gretmenlerde vardi.?*®

Okulun agilmasiyla birlikte teorik egitim gérmeden yetisen alayli denizcilerin
yerini, Batili anlayista egitim gormiis subaylar almaya baslamistir. Bundan boyle hem
tersanede gemi yapiminda yeni yontemleri 6grenecek talebeler, hem de gemileri komuta
edecek kaptan ve subaylar bu okuldan yetistirilecekti. Baslangigtaki kisitli imkanlarla
senede 8-12 subay mezun eden okul, zamanla devletin buna zorunlu olmasinin da
etkisiyle mezun sayisini arttirmis ve okul Seyr-1 Sefdin ( Seyir ve Gilivertecilik) ve Gemi
Inga béliimlerine ayrilmistir. Seyr-i Sefain 35 dgrenci, 2 kalfa ( teknik 6gretmen) ve 2
ogretmen (giivertecilik 6gretmeni) ile toplamda 39 kisilikti. Gemi insa boliimde ise 10
6grenci bulunmaktaydi.”®® Ancak bu gelismeleri kendisi icin tehlikeli bulan Rusya’nin
girisimleri sonucu Fransa Krali XVI. Louis, 1788’de Fransiz 6gretmenleri geri ¢agirdi.
Bu karar karsisinda Osmanli hiikiimeti her ne kadar okulda egitimi siirdiirmeye caligsa

da istenilen sonug¢ alinamadi.

%7 Ancak bir takim faydalarimn yani sira bu yabancilarin gogu kendi devletleri adina calismaktaydi.
Ormegin Tott’un Istanbul’daki gizli gérevleri DIA makalesinde soyle verilmistir: “Gorevi Fransiz
hiikiimeti adina Tiirkce 6grenme, Osmanli Imparatorlugu nun durumunu inceleme ve ozellikle Kirim ile
ilgili bilgi toplamakti. Yine, 1767 'de Kirim hakkinda incelemelerde bulunmak ve Tatarlar’t Ruslar’a karsi
kaskirtmak amaciyla Fransiz hiikiimeti tarafindan Kirim Hanligi’'na konsolos olarak gonderildi. Burada
bulundugu sirada 1768 de patlak veren Osmanli-Rus Savasi 'nin ¢ikmasinda énemli rol oynadi. 1777 de
Fransiz hiikiimeti tarafindan Akdeniz deki Fransiz ticaret merkezlerinin teftisine memur edildi. Asil
gorevi ise Fransa hiikiimeti icin Karadeniz, Ege, Suriye ve Misir kiyi bélgeleriyle Bogazlar hakkinda bilgi
toplamak, Misir’'in Fransa tarafindan isgali halinde Stiveys dolaylarinda gerekli topografik bilgileri elde
etmek ve Memliik beyleriyle anlasma imkanlarini aramakti. 1777-1778 yillarinda basta Iskenderiye,
Halep, Izmir, Seldnik ve Tunus olmak iizere biitiin Akdeniz sahillerini dolasti ve Siiveys Kanali'min
acilmasi konusunda incelemelerde bulundu.” Geza David, (1992), BARON de TOTT, Frangois, DIA4,
C.5, s. 83-84.

28 Osmanli terciimanlart Kirkor ve Mihran efendiler tarafindan Tiirkceye gevrilen Truguet’in notlari
?Usul-ii ‘1 Madrik fi Vech-i Tasnif-i Saf’ain-i Donanma” adiyla 1782 yilinda Fransiz sefirinin
yardimlariyla Fransa el¢iligi matbaasinda basilmistir. Gencer, a. g. t., s.xvii1.

9 Okulun Seyr-i Sefain boliimiinii tamamlayan grenciler ilk olarak gemilerde verilen Jurnal Hocahig:
(Gliverte Zabitligi: Gemilerdeki tiim faaliyetleri belli bir usul ve nizam g¢ergevesinde gemi jurnallerine
kaydeder. ) sonra Corba hocaligi, (Giiverte Vardiya Amiri), daha sonra Bas hoca (Gemi II. Komutani) ve
ilgili sinav1 bagardiklar takdirde (Gemi Komutani1 Smavi) Gemi Komutani olarak gorevlendirilmekteydi.
Gemi inga boliimiinii tamamlayanlar sirasiyla ikinci kalfa, (II. Carke1), Bas Kalfa (Bas garker) ve Tersane
Mimarlig: (Tersane Miidiirii) gérevlerine atanmaktaydi. Detayli bilgi i¢in bknz. Oran, a. g. t., s. 30- 32. ;
Gencer, a. g. t., S. 67-68.
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[1. Selim doneminde ¢ikarilan 1804 Kanunnamesi ve Kaptan-1 Derya Kiigiik
Hiiseyin Pasa’nin gayretleriyle okul yeniden diizenlendi. Hiisrev Pasa doneminde
Bahriye Mektebinden en iyi randimanin alinmasi ve egitimin en az masrafla verilmesi
temeli tlizerine kurdugu yeni egitim sisteminin amaci, hem teorik hem pratik egitim
almis uzman denizciler yetistirmekti. Buna gore; okula kabul edilecek ¢cocuklar 12 yasin
iistiinde ve tercihen ailesi denizci olanlar arasindan segilecek ve kabul edilen ¢ocuklara

bir miktar maas verilecekti.?®°

Ancak I1l. Selim ve reformcu arkadaslarinin bu ¢abalari; Napolyon’un Misir’t
isgaliyle 1slahat karsitlarinin muhalefetlerini siddetlendirerek halki tahrik etmesi,
Balkanlarda milliyet¢ilik akimmin etkisinin hissedilmeye baslanmasi, Rus Savasi ve
Sekban-1 Cedid ordusunun heniiz olgunlagsmamis olmasi gibi nedenlerle 1808 Kabak¢1
Mustafa isyani’yla yenicerilerin ayaklanmasi sonucu basariya ulasamadi. Bahriye

Mektebi de yeniden karanlik bir déneme girmis oldu.

I1. Mahmut déneminde Bahriye Mektebi igin ilk ciddi adim 1824 yilinda atild.
1808’den beri adeta kaderine terk edilmis olan mektep bir medreseye doniismiis,
ogrenciler kendi ihtiyaglar i¢in okuldan uzaklasmis ve dersler yapllalmamls‘u.261 1825
yilinda Kaptan-1 Derya Hiisrev Pasa bir takrir hazirlayarak sadarete sunmus ancak bir
sene sonra, Yeniceri Ocagi’nin kaldirilmas: bu diizenlemelerin uygulanmasina imkan
vermemisti. Bundan sonraki siiregte Tanzimat’in ilanina kadar Bahriye Mektebi’ne
gereken oOnemin verilmemesi Osmanli Devleti’ni biiyiikk sikintilarla karsi karsiya

birakacakt.

1839 Tanzimat Fermani’nin ilaniyla tim kurumlara Batili modern usullerin
getirilmesi benimsendi ve bu donemde Avrupalilarin kurum ve teknolojileri daha etkin
bir sekilde Batili uzmanlar eliyle devlet teskilatlarina aktarilmaya galisildi. Sultan
Abdiilmecid devrinde topyekilin girisilen reform ¢alismalari; yeniliklerin manasini
kavramis, alaninda uzmanlagsmis ve sahip oldugu bilgi birikimi ile yeri geldigine halki
aydinlatabilecek adamlarin mevcudiyetiyle basariya ulasabilirdi. Bu aydinlarin bulunup,

yetistirilecegi yer ise egitim kurumlarlydl.262 1841°de bilgi birikimi ve deniz ihtisasiyla

2%0 safvet, (1994), Bahriyemiz Tarihinden Filasalar, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Basimevi, Istanbul: s
7.

21 Gencer, a. g. t., s. 106.

%2 Ahmed Saib, a. g. e., s. xx1.
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one ¢ikan Cengeloglu Tahir Pasa’nin ikinci Kaptan-1 Deryaligi sirasinda, Miisavir Pasa
unvan ile Bahriyeye Hizmet veren ingiliz Deniz Subay: Sir Baldwin Wake Walker’la”®®
ortak ¢abalar1 ve 6zellikle 1848 yilinda Bahriye Mektebi Nazirligina Patrona Mustafa
Pasa’nin atanmasiyla Bahriye Mektebi’nde kisa zamanda kayda deger gelismeler
yasanmis, Bahriye Mektebi, memleketin en ileri usuller ile 6gretim yapan okulu haline
gelmigti.264 1853°’te Bahriye Mektebi igin Idadi smiflari agilarak okula hazirlikli
Ogrenciler alinmasina girisildi. Ancak egitimde disiliniilen 1slahatlarda en az askeri
alandakiler kadar muhalefetle karsilasmaktaydi. Bu yiizden 1slahatc¢ilar ulemay1
tirkiitmemek i¢in tedbirli davraniyor ve Avrupa usuliinde kurduklari mekteplere bir
takim medrese dersleri de ekleyerek ulemanin da onaymi kazaniyorlardi. Bu
mecburiyet cercevesinde egitimde hem eski hem yeni unsurlar bir arada
verilmekteydi.?®® Aslinda egitimde ikilik ¢ikaracak, birbirlerine muhalif iki ayr1 yapi
yerine iki anlayigsinda ayni kurum tarafindan benimsenmesi dogru bir plan ve programla
giizel sonuglar verebilirdi. Ancak Sinop Baskini1 ve Girit Isyani1’nda yasananlar gosterdi
Ki programlanmamis ve giinii kurtarmaya yonelik kalan egitim politikalariyla Tanzimat

reformculari da uzun vadede neredeyse higbir ilerleme saglayamamusti.

Sultan Abdiilaziz tahta gectiginde tizerinde durdugu en Onemli hususun
donanma oldugunu gormiistiik. Dolayisiyla 1slahat yapilacak kurumlar arasinda en
onemlilerinden biride donanmanin idari ve askeri insan giiciinii yetistirmekle gorevli
olan Bahriye Mektebiydi. Bahriyenin ve Bahriye Mektebi’nin yeniden toparlanabilmesi
icin aslinda izlenilebilecek iki temel yol vardi. Birincisi Avrupa’dan uzmanlar
getirtmek, ikincisi Avrupa’ya uzmanlasmasi i¢in talebe gondermek. Bahriye
Mektebi’nin yetersizliginin farkinda olan Sultan ilk olarak bahriyede uygulanan
egitimin gelistirilmesi amaciyla bir komisyon kurdurmustur. Bu komisyon ge¢misten
beri uygulanan iki yontemi de uygulamaya devam etmistir. Ayrica komisyon
denizcilikte ileri olan Avrupali devletlerin Deniz Harp Okulu miifredatlarini incelemis,

Sultana bir takim raporlar sunulmus ve bu raporlarda sunulan tavsiyeler dogrultusunda

63 By gahismalar sonrasma pasa iinvani alan ve kendisine “Yaver Pasa” denilen Walker daha sonra
patlak veren Mora Isyam sirasinda Tiirklere kars1 savasmis ve basarilar1 nedeniyle Yunanistan halaskari
nisan1 (Redeemer of Gereece) ile ddiillendirilmistir. Bunda Osmanli bahriyesini yakindan tanimasi ve
eksiklerini ¢ok iyi bilmesi mutlaka etkili olmustur. Ali Thsan Gencer, (1977), Ozel Bahriye Mektepleri
Hakkinda Bir Genelge (1851), Tiirk Tarih Enstitiisii Dergisi, S. 7-8, Istanbul: s. 414.

284 Fahri Coker, ( 2013), Deniz Harp Okulumuz, Deniz Basimevi, 8. Baski, Istanbul: I. Boliim s. 14.

265 Ahmed Saib, a. g. e., s. xx1.



93

okulun miifredat1 ve nitelikli denizcilerin yetistirilmesi amaciyla 6grencilerde aranacak
kriterler yeniden belirlenmistir. Kayit tarihleri belli bir zaman i¢ine alinmis, alimlarda
ristiye diplomasi olmasi zorunlulugu getirilmis, aileden denizci olanlara Oncelik
taninmast karar1 alinmig ve gemi makinelerinin isletilmesi icin ihtiya¢ duyulan
subaylarin yetistirilecegi Buhar Sinfi kurulmustur.’® Sultan Abdiilaziz gelisen zirh ve
buhar teknolojisinin yakalanmasi ve Osmanli vapurlarindaki Ingiliz personel tekelinin
yikilmasi arzusuyla bu smiflarin kurdurulmasini istemisti. 11 Temmuz 1868 tarihinde
“Tersane-i Amire fabrikalarinda imalat i¢cin mukaddema ihdds olunan sandyi boliikleri
icinde percinci sinifi olmadigi cihetle vapur per¢inlerini imalati kiilli ma’as ile istihdam
olunmak da bulunan Ingiliz ustalarina miinhasir kalmis” denilmek suretiyle Ingilizlere
yiiksek maaslarla yaptirilan bu is icin Ingiliz ustalarin refakatinde bir perginci simifi
acilmasina karar verilmistir.*’ 1869°da mektep nazirligina atanan Eginli Mehmed Said
Pasa doneminde okulun ihtiya¢ duydugu kiire, kitap vb. egitim ara¢ ve gerecleri temin
edilmis, 6grenci sayist arttirilmig ve miifredat: olusturan derslerde degisiklige gidilerek
okulun egitim kalitesi yiikselmisti. 1863’de miifredatta bulunan Rumca ¢ikarilmas,
1874’te Jimnastik dersi eklenmis, 1876’da Torpido dersi konulmus ve notlar hem teorik

hem uygulama sinavlari {izerinden verilmeye baslanmistir.2%®

Tablo 2.10: Deniz Harp Okulu Arsivindeki Sinav Cetvellerine Gore 1869—-1876 Yillari
Arasinda Mekteb-i Bahriye’de Smiflara Gére Ogrenci Dagilimi

SINIFLAR | 1869 1870 1871 1872 1873 1874 1975
4 17Kisi | 30Kisi | 30Kisi | 22Kisi | 52Kisi | 33 Kisi 34 Kisi
3 30Kisi | 22Kisi | 22Kisi | 30Kisi | 33Kisi | 34Kisi 35 Kisi
2 29Kisi | 31Kisi | 33Kisi |34Kisi |34Kisi | 35Kisi 41 Kisi
1 30Kisi | 37Kisi | 27Kisi | 34Kisi | 37Kisi |43Kisi 42 Kisi

Kaynak: Erdogan Oran, (2012), “Osmanli’dan Cumbhuriyet’e Bir Kurum Olarak
Bahriye Vekaleti”, Doktora Tezi, Hacettepe Univ. Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Ankara: s. 66.

%6 Oran, a. g. t., S. 65.

%7 BOA, A. MKT. MHM, NO: 413-8.

2% Mustafa Sanal ve Timur Demir, (2012), Heybeliada Bahriye Mektebi ve Tiirk Egitim Tarihindeki Yeri,
Belleten, TTK, .C.LXXVI, S: 275, Ankara: s. 181-183.
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Sultan Abdiilaziz yukarida tafsilatiyla iizerinde durdugumuz devletin mali
durumu sikintili olmasina ragmen kurmak istedigi giiglii donanma igin higbir masraftan
kagmmuyor, Ihtiya¢ duyulan silah, donanim ve miihimmatin temininde oldugu gibi
bunlarin kullanimi ve yonetimi noktasinda gerekli olan personelin egitimleri igin ne
gerekiyorsa yapilmast adina yogun bir ¢aba harciyordu. Zaten donanmanin asil sikintist
maddi varliklar degil, bilgi ve tecriibe sahibi yani sevk ve idareyi saglayacak yeterlilikte
subaylarin bulunmamasiydi. Dolayisiyla artik degisken, riskli deniz sartlariyla miicadele
edecek olan bu deniz subaylarinin se¢iminde hassasiyet gosteriliyor, iist diizey teknik ve
teorik bilgi alimi icin yeterli, karsilasacaklar1 olagan dist olaylara karsi hazirlikli ve
sogukkanli davranabilecek kisiler tercih ediliyordu. Bu dogrultuda teorik bilginin okul
doneminde pratige dokiilmesi amaciyla Nevid-i Fiituh isimli gemi 1864 tarihinde
Bahriye Mektebi’nde egitim géren 6grencilerin uygulamali deniz egitimi gorebilmeleri
icin okula tahsis ediliyordu.?®® Deniz Miizesi arsivinde 1867 tarihli bir yazida:

1 Bahriye Mektebi ( Deniz Subay Okulu) tahsil sistemi yoluna koyulmalidir.

2 Deniz erlik stiresi alti yila ¢tkarilmalidir.

3 Deniz erleri kiyi tahkimatindan geri alinmalidir

4 Deniz kuvvetleri hizmetine 16-19 yasinda olan gengler alinmalidir.

5 [Ihtivat sinifi ve bu arada kémiircii (ates¢i olacak) simfi olarak ézel bir er
swifi icat edilmelidir.

6 Bahriye Mektebi nde 6grenim siiresi ti¢ ya da dort yil olmalidir.

7 Okuldan sonra ogrenciler tatbiki egitim yapmalari icin bir egitim gemisinde
tatbiki egitim yapmalidir.

8 Niivey-i Futuh gemisi top atis idare gemisi olarak Bahriye Mektebi emrine

verilmelidir.

9 Ogretici olarak Ingiltere den ii¢ tane uzman subay getirtilmelidir 2"

seklindeki maddelerle yerli deniz subay1 ihtiyacina ¢are bulmaya calisiimus,

7.ve 8. maddede sunulan o6neri i¢cin Hiidavendigar F irka'[eyni271 okul gemisi yapilmis, 9.

%9 Nevid-i Fiituh gemisinde Ogrencilerin Oncelikle firtinali ve yiiksek dalgali denizlere aligmasi
saglanmis, miiteakiben cesitli deniz egitimleri icra edilmistir. Marmara Denizinde yapilan uygulamali
deniz egitimlerinde, gemide bulunan ¢esitli sistemler devre dist birakilarak gemlerin seyirdeki arizalarina
yeni subay adaylarinin reaksiyon gostermesi beklenmistir. Bdylece geng subay adaylarma (ariza
yaptirilarak devre digt sistemin yarattig1 zaafiyete), alternatif sistemleri kullanmalar1 6gretilmistir. Oran,
a. g. t., s. 68-69. ; Okulda 6grenilen teorik bilginin pratige dokiilmesiyle ilgili bu uygulamaya 28 Mayis
1864 (21 Zil-hicce 1280) tarihli Ceride-i Askeriyye Gazetesi’nde de yer verilmistir. Ay ve Goksu, a. g.
m., s. 826.

20 Bijyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 72-73.
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maddedeki Oneriyi ise devlet temelde zaten uzun zamandan beri uygulamaktaydi. Bu
konuda Amiral Woods anilarinda Ingiltere’de makinistlik egitimi goren Tiirklerin
sayilar1 artmis olmakla birlikte, hala Tiirk gemilerinin ¢ogunun bas ¢arke¢ilarinmn Ingiliz
oldugunu yazmaktaydl.272 Bu dénemde de Ingiltere’ye gonderilen 6grenci sayilaria
baktigimizda durumun neden bdyle oldugu anlagilmaktadir. Sultan Abdiilaziz tahta
ciktigi donemde Ingiltere’ye egitim icin génderilmis dgrenci sayis1 25°ti. 1864 yilinda
gonderilen say1 ise 17’idi. Bu sayilar tek bahriye mektebi olan ve olduk¢a uzun kiyilara
sahip Osmanli bahriyesi i¢in ihtiyaci karsilamaya asla yetmeyecek sayilardi. Bu 17
ogrencinin tamami gemi inga egitimi icin Ingiltere’ye yollanmiglardi. Dért yil
beklendikten sonra 6 subay daha génderilmis, bunlar Ingiliz zirhli gemilerinde iki buguk
yil egitim gordiikten sonra yurda donmiislerdi. Sunu da belirtmek gerekir ki, bu alt1
subay énemli bir gorevi yerine getirmis ve disar1 ¢ikarilmas: yasak olan Ingiliz deniz
harp usulleri hakkindaki gizli islem ve usulleri topladiklar bilgileri ti¢ adet kitap haline

getirerek Bahriye Meclisine sunmuslardir.?”

Egitimdeki bu uygulamalar bir devlet politikasi olarak kabul edilmis ve
bahriyenin sadece askeri degil sivil alanina da kaydirilmistir. 1867 yilinda kurulan
Bahriye Nezareti aldigi kararla ayni yil Heybeliada Bahriye Mektebi binasinin
genisletilmesi isine girismis bu okulda birde Ticaret-i Bahriye Kaptan Mektebi adiyla
sivil bir kaptan okulu teskil edilmistir. Bahriye Mektebi Nazir1 Said Pasa doneminde

1868°de okulun tedrisatiyla ilgili bir nizamname ¢ikarilmigtir.2’
1868°de Ingiltere’de egitim gdérmiis ve genis bir denizcilik anlayisina sahip
Bahriye Nazir1 Said Pasa Bahriye Mektebinin basina atanmistir. Arag-gere¢ anlaminda

okul i¢in yogun bir ¢alisma icine giren Said Pasa 1869°da bu donanimi genis 6l¢iide

2! Siileyman Nutki Bey hatiratinda bu talim gemisinde yaptig1 tatbikat yolculugunda derslerin aynen
stirdligiinii yazmustir. Sanal ve Demir, a. g. m., s. 189.

22 \Woods, a. g. e., s. 152-153.

" Gengoglu, a. g. m., s. 617-618. ; 9 Nisan 1864 (2 Zil-ka'de 1280) tarihli Ceride-i Askeriyye
Gazetesi’nde verilen haberde tersanede gorev yapacak 16 talebe ve Mekteb-i Bahriye’de 6gretmenlik
yapacak 2 talebe gonderildigi bilgisi yer almistir. “Ingiltere've siparis olunan zirhli gemilerin yapimi
devam ederken bunlarin Osmanl iilkesinde de insa ve imalini gerceklestirmek icin gereken usta ve
iscilerin yetistirilmesi icin girisimlerde bulunuldugu bildirilmektedir. Cerideye goére, bu amacla
Ingiltere'de yapumi devam eden zirhli gemilerin ingalarinin bitimine kadar imalatini gérmek ve bir nevi
staj yapmak iizere oraya égrenci gonderilmesi kararlastirilmigtir. Edindikleri bilgileri dondiikten sonra
Tersane-i Amire'de icap edenlere 6gretecek ve Tersane-i Amire fabrikalarina yerlestirilecek on alti kisi
ile, Ingiltere mekteplerinde hocaliga dair bilim ve malumat tahsil ederek daha sonra Mekteb-i Bahriyye-i
Sahdne'de istihdam olunacak iki nefer Ingiltere've gonderilmistir. Aym ve Goksu, a. g. m., s. 826.

" BOA, 1. DUIT, NO: 185- 84.
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saglamig 1870’de ise Ogrencilerin uygulamali egitimlerini saglamak iizere yukarida
degindigimiz Hiidavendigar namindaki firkateyni 6grencilere tahsis ettirmistir. Tatbikat
dersleri icin Londra’dan iki adet Akdeniz haritas1 getirtilmesi talep edilmistir.?” Yine
1869°da devletin egitim politikasinin esaslar1 ve egitim sisteminin derece ve sinirlarinin
tespit edildigi Maarif-i Umumiye Nizamnamesi ile yeni okullar a¢ilmig bu okullardan

2% By okulun ilk niivesi olarak agilan sinifa

biride Kaptan ve Cark¢i Okulu olmustur.
dair 5 Haziran 1864 (29 Zil-hicce 1280) tarihli Ceride-i Askeriyye gazetesinde
yayinlanan haberde;

"Saltanat-: seniyye sefayin-i ticariyyesi kapudanlarmdan saye-i maarif-vaye-i
cenab-i1 miiliikdnede istikmal-i malumat eylemeleri icin arzu ve istek edenlere fiinun-i
bahriyye tedris olunmak iizere bahriyye kigla-i hiimdyinunda bir dersane tanzimiyle
zabitdan-1 bahriyyeden muallim ta'yini ve miimd-ileyhim kapudanlara mukaddema bahriyye
meclisinden verilmis olan tasdikndmelerin ahz ve istirdadiyla bil-imtihan usil-i cedide
vecihle miiceddeden sehadetndmeler itas1 husiisuna irade-i seniyye-i cenab-i Padisahinin
tiiccar ve tebba-i Devlet-i Aliyyeleri hakkinda ber-kemal olan latif ve inayet-i celile-i
sehriyarilerinin eser-i celil bulunmus olmasiyla tesekkiiriin ilan kilmmugtir."

denilerek sinifin agildigi halka duyurulmustur.?’” Bahsedilen bu sistemli egitim
uygulamalar1 ve yenilikler iizerine Bahriye Mektebi’nin prestiji artmis, buda 6grenci

mevcuduna yansimistir. Bunun yani sira miifredat ve okutulan derslerde de degisiklikler

yapllmlstlr.278

Yapilan bu degisikliklerin sonuglar1 hizlica degerlendirilmis ve olumsuz

neticelendigi diisiiniilen uygulamalar kisa zamanda terk edilmistir. Ornegin 1875 yilinda

2 ingiltere’den kiire, harita, kitap gibi bazi énemli ders ara¢ gereg ve egitim yardimcilari saglanmus,
Hiidavendigar’in tahsisiyle &grencilerinin seyir, topguluk, buhar gibi hususlarda uygulamali egitim
yapmalarina imkan taninmus, Akdeniz’de gezdirilecek Ogrencilerin, siivarilerin, Ogretmenlerin ve
subaylarin seyir sirasinda ugrayacaklari yerlerde nasil davranmalari gerektigi, denizcilik, askerlik ve
egitimle ilgili hususlarda hangi noktalara 6zen gosterilecegini anlatan ¢ok kapsamli bir nizamname
hazirlanmistir. Oran, a. g. t., s. 70. ; Sanal ve Demir, a. g. m., s. 188.

® Bu nizamnameyle “Sibyan okullar: slah edilmeye ¢alisilirken, idadiler ¢ogaltilip, vilayet
merkezlerinde de birer sultani kurulmas: kararlastirildi. Ik defa Istanbul’da Fransiz dilinde ogretim
yapmak tizere Galatasaray Sultanisi kuruldu. Dar-iil Fiinin kurulsa da bu okul daimi bir hal alamadi.
Mekteb-i Miilkiye, Tibbiye, Eczaci Okulu, Kaptan ve Cark¢i Okulu, Miihendis Okulu, Kiz Ogretmen
Okulu ve Sanat Okullar: agildi.” Ahmed Saib, a. g. e., s. 21-22.
" Ayin ve Goksu, a. g. m., s. 826.
278 13 Temmuz 1873 tarihinde Mekteb-i Bahriyenin 6grenci sayisi 72 kisinin katihimiyla 368’e ¢ikmus, 26
Ekim 1873°de Bahriye Mektebi 6grencilerinden doktor yetistirmek iizere Tibbiye Mektebi’ne kontenjan
ayrilmistir. Fransizca, Mayin Silahinin Tanitilmasi, Kovanlar ve Torpido Fenni, Astronomik Seyri Sefer
Usulleri gibi dersler konulmustur. 1874 tarihinde Harbiye Mektebi’nde oldugu gibi Bahriye Mektebi
kiitliphanesinde de kitap sayist arttirtlmistir. Oran, a. g. t., s. 70.
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okul alt birimleriyle Galata’daki Umum Mekteb-i Idadiyesi’ne nakil olunmus fakat
randiman almamayinca 1878’de tekrar Heybeliada’ya tasinmugtir. Ote yandan 1875’te
iki kez olmak iizere okulun egitim-6gretim siiresi ve miifredatinin ele alindigi birer
komisyon olusturularak egitim siiresi yeniden belirlenmis ve miifredatta degisikliklere
gidilmistir. Buna gore Bahriye Okulu, 4 yil idadi (lise), 3 yil harbiye, 2 y1l da denizde
uygulamali egitim olmak iizere 9 yil1 kapsayan (teorik ve uygulamali egitim veren) bir
okul halini almistir. 1874 senesinde idadi siniflarina altyapi olusturmasi igin

Kasimpasa’da Mekteb-i Riisdiye-i Bahri isimli bir ortaokul agilmugtir.?”

Yine eksikligin goriildiigii baz1 alanlarda da yeniliklere gidilmistir. Ozellikle
okula almacak 6grencilerin nitelikleri ile ilgili birden ¢ok nizamnameler ¢ikarilmistir.
1860’ta ve 1876’da 6grencilerin yas araliginin 13-16 olacag1 ve bu ¢ocuklarinda riistiye
mezunu olmalar1 sartlar getirilmistir.ZBO Ayrica donanmada olusan katip sikintisinin
giderilmesi i¢in okulda Mense-i Kiittap namiyla bir boliim ihdas edilmis, uygulamali
egitim i¢cin 1874’te Muhibb-i Stirur isimli gemi tahsis edilmis ve bu gemiyle talim
gemisi yolculugu Hint okyanusuna kadar uzatilmis, riistiye boliimii mezunlarina
Bahriye Mektebi’ne gitmeden 2 y1l ek egitimle miilazim olma imkan1 taninarak bunlarin

tersane ve donamada katiplik yapmalari saglanmugtir.”®*

Donanma modernizasyonu hususunda biitgeden bahriyenin askeri kanadina
onemli paylar ayrilirken maalesef egitim konusunda yeterli 6nem gosterilmemisti.
1861°den itibaren bazi yillarda Osmanli Devleti biitgesinden egitim ve bahriye
alanlarina yapilan harcamalara baktigimizda egitime ayrilan biit¢enin arttigini ancak
modernizasyon igin biiylik 6nem tasiyan bu alanin yeteri kadar desteklenmedigini
goriiyoruz. Ustelik asagidaki tabloda verilen veriler Osmanli Devleti’nin tiim alanlarda
verdigi egitim hizmeti giderlerine aittir. Sayet gemi temini ve tersaneler i¢in yapilan
harcamalar orantili bir sekilde bu unsurlar1 komuta edecek ve isletecek birimlere de
ayrilmis olsaydi hem yasanan isyanlarda hem de I. Diinya Savasi’na gelindiginde

Osmanli deniz kuvvetleri ¢ok daha donanimli bir hale gelmis olacakti.

279

Sanal ve Demir, a. g. m., s. 174. ; Oran, a. g. t., s. 70-71.
280

Sanal ve Demir, a. g. m., s. 173.
1 Oran, a. g. t., s. 71.
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Tablo 2.11: Egitim ve Bahriye Harcamalar1 Karsilagtirmasi

Yil Bahriye( kurus) Maarif-i Umumiye( kurus)
1860- 1861 Harcamalari 57.954. 214 2.324.808

1861-1862 Harcamalari 71. 254.252 2.467.842

1863-1864 Harcamalari 105.178.679 4.715.036

1869-1870 Harcamalari 107.632.500 7.935.500

1873-1874 Harcamalari 125.000.000 9.281.000

1875-1876 Harcamalari 80.000.000 12.705.500

Toplam 547.019.645 39.429.686

Kaynak: Fatih Sefa Topgu, (2014), “Sultan Abdiilaziz Doneminde Yasanan Mali
Bunalim ve Uygulanan Mali Reformlar (1861-1876)”, Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Univ. Sosyal Bil. Enst. Ankara: s.72-122

Sultan Abdiilaziz’in tiim ¢abalarina ve Bahriye Mektebi’nin vermis oldugu
hizli semereye ragmen derin buhranlar i¢indeki devletin donanmasini toparlamaya bu
okullarda kafi gelmemisi. Mektebin talebe ihtiyacini temin edecek alt yap1 higbir zaman
kurulamadig1 gibi beklenen iyilesme de higbir zaman saglanamamisti. Yalnizca okul
icin ihtiya¢ duyulan Ogretici ihtiyaci giderilebilmisti. Nitekim 1866’da patlak veren
Girit Isyan1 sirasinda birkag Yunan gemisi Osmanli savas gemilerini berbat bir duruma
disiirmiistii. Bu sirada Osmanli donanmasinda eksik olan ne vasita, ne asker, ne de
miirettebatti. Eksik olan bilgi ve tecriibeydi. Yani sevk ve idareyi saglayacak yeterlilikte
subaylart bulunmamaktaydi. Zira sz konusu isyan sirasinda, bir Tiirk gemi siivarisi
Portsait limanini, bir digeri de Yafa limanmi aradiklari halde bulamamislardi. Bu
yonden Osmanli denizcileri hala, XVIII. yiizyilin ikinci yarisinda Baron de Tott’un
Miihendishane-i Bahr-i Hiimayunu kurdugu siradaki seviyede idiler. Heybeliada’daki
mektebin kadrosu ¢agin ihtiyaclarina gore zayif ve idaresi genel anlamda yetersizdi.
Oyle ki, Yunan Isyani sonrasinda deniz erlerinin Miisliiman olma prensibi kabul edilmis
olmasma ragmen tiim bu yetersizlikten Gtiirii ticaret gemilerinde calismis olan Rum

miirettebattan da faydalanmak zorunda kalinmigt1.”®

2.4.2.4.1. Bahriye Mektebi i¢in Kullanilan Yerleskeler

Baron de Tott’'un Hali¢ tersanesi yakinlarinda agtigi okul binasi zamanla
yetersiz kalmig bunun iizerine 1782’de Tersane zindaninin yaninda bugiin Camialti

denen yerde birka¢ odali bir mithendishane insa edilmistir. 1821 tarihinde meydana

%2 Karal, a. g. e., C. VII, s. 192.
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gelen Kasimpasa yangininda mithendishane yanmis ve mektep once Emin Koskd,
Corlulu Ali Pasa Camii gibi binalara nakledilmis, ardindan Parmakkapi yakinlarinda
bulunan Errehane’ye (bicki magazasina) nakledilmis ve buraya bazi tadilatlar yapilarak

283 Ancak buranin yetersizligi Divanhane

is gorecek kadar bir okul haline sokulmustur.
ziyareti sirasinda padisaha bildirilmis ve Gazi Hasan Pasa konagi satin alinip burada
400 dgrenci alacak yeni bir okul insasina baslanmistir. Ogrenciler ise yeni binanin ingasi
bitinceye kadar egitimin devam edilebilmesi i¢in Heybeliada’daki Levent Kislasi’na
tagmmistir.”®*  Fakat yeni yapilan bina gittikce genisleyen mektebi i¢ine alacak
kapasitede olmadigindan Heybeliada’daki okul onarilarak okul burada egitime devam
etmistir. Bahriye mektebinin Heybeliada’ya nakli islemi 1834 senesinde baslamis ve
1852 senesinde tamamlanmustir. 1838 tarihinde Heybeliada’da yeniden insa edilen
binada talebeler 0grenim gdérmeye baslamislardir.®®® Bina talebeler icin 34 odaya
sahipti. 30 yatakli bir hastanesi, eczanesi, matbaasi, miicellithanesi ve biiyiik bir

kiitiiphanesi bulunmaktaydi. Zamanla yeni ilaveler yapilarak okulun fiziki birimleri

arttlrllmlstlr.286

2.4.2.4.2. Kaptan ve Cark¢i Mektepleri

Sultan Abdiilaziz tahta ¢iktiginda Osmanli Devleti’nin tek denizcilik okulu
Heybeliada’daki Mekteb-i Bahri okuluydu. Bu okul da askeri amagli egitim veriyordu.
Yani sivil kaptanlar ve c¢arkgilar ¢ogunlukla kendi kendilerini yetistirmek
zorundalydllar.287 Osmanl ticaret filosunun kaptanlar1 ve cark¢ilarimin 6nemli bir
kismin1 da yukarida belirttigimiz ilizere Rumlar teskil ediyordu. Dahasi 1830°da
miistakil bir Yunan devletinin kurulmasiyla da bu Rumlarin sayis1 olduk¢a azalmisti.
Makinelesme ve buharli gemilerin {iretilmesiyle de kaptanlik artik pratik bilgiyle
yiiriitiilemeyecek, bu teknik cihazlarla donatilmis araclar1 idare edebilmek i¢in bilimsel
olarak da yeterlilik gerektiren bir meslek halini almigti. Bu durumu suistimal etmek

isteyen ve bunun i¢in ehliyeti olmayan bazi kisilerin Akdeniz’in gesitli noktalarinda

283 Sanal ve Demir, a. g. m., s. 170.

284 Emin Yakatal, (1999) , Bahriye Mektebi, DIA, C.IV, Ankara: s. 509- 511.

% Gencer, a. g. t., 5. 107.

286 Sanal ve Demir, a. g. m., s. 170-172.

%87 Osmanli Devleti’nde ilk resmi sivil kaptanlik okulu kayitlarina 1848 tarihinde rastlanmistir. Okulda
egitim veren Ali Celebizade Mehmet Efendi bu gorev igin Tersane-i Amire’de smava tabi tutulmus ve
Kaptanlik makami tarafindan kendisine ikamet ettigi Sakiz Adasi’nda okul a¢ma izni verilmistir.
Karakaya, a. g. €., S. 25-26.
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bahriye okullar1 agtiginin ihbar edilmesi iizerine devlet baz1 kararlar alarak izinsiz bu tiir

okullarm agilmasini yasaklamistir.”®

Hem bu ihtiyaglar hem de Sultan Abdiilaziz’in deniz giicline gosterdigi biiyiik
alaka neticesinde ilk olarak 1870’te, Galata’da Arap Camiinin avlusunda gegici olarak
bir Kaptan Mektebi kurulmustur. Daha sonra Istanbul’da Heybeliada’daki Bahriye
Mektebinin i¢inde yatili bir kaptan mektebi, ayrica Azapkapisin’da bu mektebin yatisiz
bir subesi de acilmistir. Deniz miizesi arsivindeki 1867 tarihli tavsiye yazisinin 6.
maddesindeki 6neriye uygun sekilde, Yatili Kaptan Mektebi’nin 6gretim siiresi dort yil
olarak belirlenmistir. Riistiye tahsili gormiis olanlar bu okula alinmaktaydi. Yatisiz
Kaptan Mektebi’ne gelince, buraya, fiilen kaptanlik etmekte olan kimseler alinmakta ve
kendilerine gerekli bilgiler verilmekteydi. Bu sebepledir ki bu mektebin 6gretimi daha

ziyade kurs seklinde teskilatlandlrllmlstl.289
2.5. YABANCI DANISMANLAR

2.5.1. Modernizasyonda Gorevlendirilmis Yabanci Damismanlarin Yaptiklar: ve

Yapamadiklari

Osmanli Devleti’'nde yabanci uzmanlar aslinda Miisliman olmalart sart1 ile
klasik donemlerde dahi kullanilmis olmakla birlikte 1770 Cesme Faciasi sonrasi
donanmadaki yerleri énem kazanmistir. Faciada Osmanli donanmasinin yakilmasi
tizerine Sultan III. Mustafa ve donanmanin basindaki sarayli vezirler donanma
personelinin yetersiz oldugu diisiincesine kapilmislardi. Bunun {izerine Osmanli devlet
adamlar1 yapilacak askeri 1slahatlarda yonlerini bahriyeye dondiiler.”® Oysa asil kusurlu
olanlar list kademedeki sevk ve idareden sorumlu makamlardi. Bu kisiler ise hatanin
kendilerinin uyguladig1 yanlis idareden degil, donanma personelinin yetersizliginden
kaynaklandig1 iddiasindaydilar. Ger¢i donanmadaki alt diizey personel cagin deniz
fennine sahip degildi fakat personelin bu durumda olmasinin miisebbipleri de yine bu

konuya gereken ihtimami gdstermemis olan yoneticilerdi. Ustelik bu denizci miirettebat

288 Gencer, (Mektep) a. g. m., s. 415-416.

9 Karal, a. g. e., . 209. ; Karakaya, a. g. ., 5. 26-27.

2% Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Pasa gemi insa teknolojisinin yakalanmasi ve Sadrazam Halil
Hamid Pasa egitimli bahriyeli yetistirilmesi igin egitim alaninda kayda deger yenilikler yapmuglardir. idris
Bostan, (1994), Osmanli Bahriyesinin Modernlesmesinde Yabanci Uzmanlarin Roli, Tarih Dergisi,
Istanbul: s. 177.; Oran, a. g. t., s. 32.



101

kit kaynaklar i¢inde son derece azimle ¢alismaktaydi. Bunun acik ifadelerini asagida
tizerinde duracagimiz iizere Avrupa’dan Osmanli donanmasina danismanlik ve askeri
komuta i¢in gelmis olan miisavirlerin anilarinda okumak miimkiin oldugu gibi siyasi
tarith kaynaklarinda da yasanan hezimetlerin altinda yine karar mekanizmalarinda ki

sahislarin aldiklar1 yanlis kararlardan bahsedilmekteydi.

Iste bu siralarda (1770-1784) Istanbul'da bulunan Fransiz uzman Bonneval
Osmanli bahriyesi i¢in bir rapor hazirlamis,”® Boron de Tott Bahriye Mektebi’nin
temelini atmis; boylece Osmanli Devleti biinyesindeki giin gectik¢e artacak Avrupali

yabanci miisavir furyasi resmen baglamisti.

Bahriyede yabanci uzmanlarin Tersane-i Amire’de gemi insa teknolojisi
uzmanlari, Mekteb-i Bahriyede Seyr-i Sefain egitimcileri ve donanmada askeri yetkililer
olarak {i¢ alanda istihdam edildiklerini goriiyoruz. Bunlardan gemi teknolojisi ve seyr-i
safain uzmanlar1 yerli denizci yetistirilmesi konusunda biiyiik 6neme sahip olmalarinin
yani sira Osmanli donanmasini ekonomik bakimdan {ilkelerine bagimli kilabiliyorlardi.
Askeri danigmanlar veya yetkililerden ¢ogunun ise bdyle bir etkileri yoktu. Bunlar
kendilerine verilen askeri gorevleri basaramazlarsa makam ve yetkilerini
kaybedeceklerdi. Fakat bunlarda bulunduklari mevkilerin sagladigi genis bilgi sahasi

sayesinde Osmanli Devleti hakkinda devletlerine bilgi saglayabiliyorlardi.

Bahriyenin basina gelen 1770 ve 1827 yillarindaki (gemilerdeki personelin
yetersizligine yorulan ancak vezirlerin kifayetsizligin bir sonucu olarak meydana gelen)
facialar Tiirk denizcilik kiiltiriiniin de felaketi olmustu.”®? Artik istenilse de yerli
unsurlarla kolayca deniz gilici meydana getirmek miimkiin olmayacakti. Sadece
donanmanin acil gerekli oldugu zamanlarda donanmaya ilgi gdsteren devlet adamlari,
bu dar zamanlarda ise islerin ¢abuk ilerlemesi umuduyla yabanci miisavirlerden medet
umacaklardi. Zira facialar sirasinda meydana gelen can kayiplarinda yerli subaylar ve
teknik personelde kaybedilmisti. Donanmanin yeniden ihyas: icin tek yol Batili

uzmanlardan faydalanmak olarak goriiliiyordu. Tabi burada suna acgiklik getirmek

1 Bonneval ayrica kendi hitkiimetine yolladig1 raporunda; "Donanma yénetiminde zafiyetler oldugu,
personelin egitim seviyesinin son derece yetersiz oldugunu yazmisti. Ayrica gemi komutanlarimin iginin
ehli olmadigi, gemilerin yeni olmasina ragmen bakimsizliktan dolayr hizla ¢iiriidiigii ve hizmet disina
ayrildigini belirtmistir.” Nejat Tarake1, (2009), Deniz Giiciiniin Osmanl Tarihi Uzerindeki Etkileri, 1.
Baski, Deniz Basimevi, Istanbul: s. 226-228. ; Bostan, (Yabanc1), a. g. m.,s. .178 ; Oran, a. g. t., s. 32.
2% Gencer, a. g. t., 5. 97.
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gerekir ki, baslangicta donanma igin gorev verilen yabanci uzmanlar sanildigi iizere
Osmanli Devleti tarafindan sefaretlere miiracaat edilerek temin edilmemisti. Bu kisiler
daha ¢ok bir sekilde Osmanli iilkesine yolu diisen yabancilardi. Bu hakikati hem bu
danigsmanlarin yazmis olduklar1 anilarindan hem de istihdamlarin1 konu edinen tespit
ettigimiz arsiv belgelerinden gormekteyiz. Bunlarin kendi devletleri nezdindeki

onemleri ise ancak Osmanli Devleti’nde gérev almalariyla olusacaktr.”®

Sultan I11. Selim déneminde Baron de Tott disinda da bir¢ok yabanci uzmanin
Osmanl1 bahriyesinde gorev aldigini goriiyoruz. Bunlar arasinda Fransiz, ingiliz, Isveg,
Ispanyol ve Avusturyalilar gibi farkli milletlerden birgok danismandan kaynaklarda ve
belgelerde soz edilmistir.”® Nihayetinde bu uzman miihendis ve subaylar basta yeni
gemi insa ve suya indirme teknikleri olmak {izere, kuru havuz insasi, icat edilen alet
edevatin yerli tiirlerinin dretimi gibi bircok konuda Osmanli bahriyesine katki
sunmuglardi. Ayrica Sultan III. Selim’in uyguladigi yiliksek ticret karsiligi saglanan
nitelikli eleman politikas1 Istanbul’u yabanci uzmanlar icin cazibe merkezi haline

getirmis ve bu bol secenekli ortamda liyakatli kisileri tercih edebilme firsati dogmustur.

Sultan II. Mahmut déneminde Avrupa ile bozulan iliskiler Ingiltere’ye karsi
galibiyet elde etmis olan Amerika ile Osmanli arasinda bir isbirligine zemin
hazirlamistir. iki hiikiimet arasinda yapilan anlasma Amerikan Meclisi tarafindan
reddedilince Amerikan hiikiimeti bu anlasmanin gayri resmi olarak uygulanmasini teklif
etmis, bunun iizerine ABD’den Osmanli donanmasima biiylik yararliliklar gdsteren
birgok uzman gonderilmistir. Bunlar arasinda Henri Eckfor, Foster Rhodes gibi
miihendisler bulunmaktaydi. Ancak kiigiikk hesaplar pesinde kosan Osmanli devlet
adamlar bu kisileri kiistiirmiis ve bu firsattan faydalanilamamistir.*® Buna ragmen yine

1830-1839 yillarinda Amerikali danigmanlarin katkilartyla modern gemi sanayisi

2% Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 117- 120. ; Ornegin Baron de Tott istanbul’a Tiirkge 6grenmek
niyetiyle gelmisti. Tott, 6nce Osmanliya ardindan da Fransa’ya siginmis bir Macar asilzadesinin ogluydu.
1754’te Fransa’da tegmen olan Tott, ertesi yil Istanbul’a el¢i olarak atanan enistesi Vergennes’in sekreteri
olarak 1755°te Istanbul’a geldi. 1763’te geri gagrilan Tott, 1767°de savas déneminde Kirim Hanligi’na
konsolos olarak gonderildi. 1769’da Kirim’dan ayrilarak tekrar Istanbul’a geldi ve Osmanli hiikiimeti
tarafindan Ruslara karsi basta Canakkale olmak {izere ¢esitli yerlerde gorevlendirildi. David, a. g. m., s.
83-84.

2% Donemin diger 6nemli Fransiz miithendis, teknisyen/mimarlari ve faaliyet alanlari i¢in bknz: Oran, a. g.
t, s. 41-42.

% Gencer, a. g. t., s. 115.
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yakindan takip edilmis, hareket makineleri disinda tiim gemi aksamlarinin Tirk

tersanelerinde iiretimi miimkiin olmustur.

Sultan Abdiilaziz donemi 6ncesinde donanma hususunda gorev verilen 6nemli
isimlerden biri de Sir Baldwin Wake Walker adinda Ingiliz bir Albay olmus, ancak
Walker Osmanli denizcilerinin disipline edilmesinin miimkiin olmadigin1 diistinerek
tilkesine geri donmiistii. Bunun iizerine 1850 yilinda Adolphe Slade ve ardindan da
Kirim Savasi sirasinda Amiral Hobart’a, en son olarak da Amiral Woods’a Osmanl
donanmasinda 6nemli mevkiler verilmis ve yabanci danismanlar furyasi bir hayli

g:,renis,lemistir.296

Sultan Abdiilaziz doneminde yabanci danisman istihdamindaki talep
durumunun degistigini ve daha Oncesinde devlet tarafindan sinirli sekilde yapilan
Avrupa’dan yabanci danisman taleplerinin yaygin sekilde yapilmaya basladigini
goriiyoruz. 5 Agustos 1862 tarihine ait arsiv belgesinde Mister Honoyud isimli bir
Ingiliz mithendisinin, bugiinkii “Yarbay/ik” riitbesi verilerek iki yillik bir kontratla zirhl1
gemi ingasinda gorevlendirilmek iizere istihdam edildigini gormekteyiz; “Miiceddeden
zirhli sefine insa ettirilmek ve safain-i mevcudeden kabil olanlarint dahi o hey'ete tebdil
ve tahvil etmek iizere Ingiltere canibinden bir malumatl miihendisin bu tarafa irsali
mukaddema ba irade-i seniyye Londira sefaret-i seniyyesine isar olunmus idi.”*" Bu
doneme ait benzer talep kayitlarindan Bagbakanlik Osmanli Arsivinde bulmak

mumkindiir.

Yine Sultan Abdiilaziz’in 1867°de Avrupa’ya yaptigi Seyahat sirasinda
Ingilizlerle yapti§1 goriismede Tiirkiye’ye bir Ingiliz filosunun génderilmesiyle ilgili bir
anlasmaya varilmisti. Ancak Girit Isyan1’nin patlak vermesiyle bu filonun génderilmesi
askiya alinmus, ardindan Osmanli hiikiimeti filo fikrinden vazgegerek Ingilizlerden seyir
ve topguluk alaminda egitimciler talep edilmistir.”®® Ancak ister Osmanli Devleti, ister
miisavirler talep etsin Osmanli bahriyesindeki sikintilarin giderilmesinde yabanci

uzmanlardan alinan yardimla basari saglanamiyordu. Zira ileride daha net gorecegimiz

2% Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 119- 120. ; Coker, a. g. e., s. 14-15.

2T BOA, I. DH, NO: 494-33548.

2% \Woods, a. g. e, s. 59-60. ; Bu kararla artitk Osmanli donanmasindaki reformun Avrupa’dan
esinlenerek tiretilecek yeni fikirlerle ilerlemeyecegi, dahasi Batili uzmanlarin fikirleriyle sinirlandirilacagi
meydana ¢ikmisti. Zira en kritik kararlarin verilecegi Bahriye Nezareti’nin basina heniiz bir yarbay olan
Ingiliz H. F. Woods getirilecekti. Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. €., s. 116.
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tizere Osmanli bahriyesindeki sorumlu devlet adamlar1 diinyadaki gelismeleri yeterli
hizda takip edememekteydi. Oysa Fatih zamaninda Avrupa’daki rakip denizci devlet
olan Venedik, bir diger denizci devlet olan Floransali denizcilerin istihdamiyla takip
edilmis ve boylece Osmanli Devleti rakiplerinden hem daha gelismis gemiler tiretmis,
hem de daha bilgili gemiciler yetistirmeyi basarmust1.?*® Devletin bu son déneminde
Avrupa’dan gelen ya da getirtilen uzmanlarin ¢ogunun hiikiimetlerinin telkinleriyle
birincil hedefleri Osmanli Devleti’ni kendi devletlerinin kiiltiirel etkisi altina almak ve

kendi gemi iiretim mallarini satmak olmustur.®®

Hulasast Osmanli bahriyesinde III. Selim ile baglayan modernizasyon
hamlelerinde Sultan Selim doneminde agirlikli olarak Fransizlardan, II. Mahmut
déneminde Avrupa ile bozulan iliskiler neticesinde Amerikalilardan, Tanzimat
doneminde ise (Sultan Abdiilaziz Dénemi de dahil) Ingilizlerden faydalanilarak
bahriyenin yeni teknoloji ve bilimsel bilgi sahibi uzmanlarla donatilmasina ¢alisilmistir.
Bu amacin gergeklesmesi i¢in yukarida {izerinde durdugumuz iizere birincisi Avrupa’ya
ogrenci yollamak, ikincisi Avrupa’dan uzman getirtmek seklinde onlerinde iki yolu

bulunan®®*

Osmanli devlet adamlar1 her iki alanda da uygulamalarda bulunmus; ancak
bunlarin takibi ve verim alinmasi i¢in gereken ¢abayi maalesef pek az kisi gostermistir.
Zira sonuca bakildiginda agilan bahriye mektepleri kifayetsiz kalmis, Avrupa’ya
gonderilen Ogrencilerin ¢ogu da hi¢ bir sey 6grenmeden, i¢ine diistiikleri celiskiler

diinyasinda yolunu kaybetmis, >

hatta Avrupa’da kendi toplumlarina uzak cesitli
akimlardan etkilenerek geri dénmiislerdi.®®® Ote yandan Ingilizlerin uyguladig1 egitim
politikalar1 da bu ¢abanin kifayetsiz kalmasinda bir baska etkendi. Ciinkii Ingilizler

egitim icin gonderilen talebelerden yalnmizca 2 Ogrencinin kendi donanmalarinda

29 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 54.

Tanzimat Dénemi’nde Osmanli bahriyesinin gelisimi icin ingiliz hiikiimetince gorevlendirilen Sir
Walker’in gelisinden bir yil sonra Osmanli bahriye mektebindeki yabanci dil egitiminin Ingilizce olarak
degistirildigini gérmekteyiz. Elbette ki, devaminda Ingilizce kitaplar, geviriler ve Ingiliz 6gretmenlerle
bahriyedeki hakim kiiltiir Ingiliz kiiltiirii haline geldi. Mustafa Gengoglu, (2005), Bat1 Bilgilerinin ve
Teknolojisinin Osmanli Bahriyesine Aktarimi, Tarih Arastirmalar: Dergisi C. 34 S. 58, Ankara: s. 612.
s01 Gengoglu, a. g. m., s. 604.

392 «“Osmanhya gore Avrupa’da farkl bir yasam, kiiltiir ve din hiikiim siirmekteydi. Dogu- Bati, eski-
yeni, alaturka- alafranga ile karsi karsiya gelmekteydi. Uzun bir siire bu iki dlem hi¢hir senteze
ulagmadan aymi kafamin icinde yan yana yasamakta, boyle olunca da déneme dualistlik ( ikicilik)
damgasin vurmaktaydr”. Ahmed Saib, a. g. e., s. 22.

%3 By durumla ilgili ileride deginecegimiz Woods Pasa’nin anilarindaki bag ¢arke1 hadisesi ger¢ektende
Tirk denizcilerinin Avrupa’da yeterli egitimi alamadiklarini agik¢a gostermektedir.
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uygulamali egitim almasina izin veriyor, tersanelerine ise higbir sekilde 6grenci kabul

etmiyorlardi.*®*

2.5.1.1. Amiral Adolphus Slade (Pasa)

Amiral Adolphus Slade, (1804- 1877) 1815’te Portsmouth’ta bulunan deniz
okulunu bitirdikten sonra kazandigi Royal Naval Colalege denen kraliyet deniz
okulundan da istlin basart ile mezun olur. Osmanli donanmasinin yakildigr 1827
Navarin Baskini’nda bulunur ve bu sefer sonunda yiizbasiliga yiikseltilir. Bu Osmanl
siirlarinda ilk bulunusu iken Osmanli topraklarina ise devletin ikinci buharli gemisi
olacak Hylton Jollife ile ayak basmistir. Zira 1829’da Kaptan Hanchet’in idaresinde
Istanbul Limani’na gelen bu ikinci bugu gemisinin personeli arasinda Adolphus Slade
de wvardir. Kaptan-1 Derya Papuccu Ahmet Pasa’nin konugu olarak birkag kez
Karadeniz’e ¢ikan Slade, sonralar1 atandigi Caledonia adli gemi ile birkag kez daha
Istanbul’a gelmistir. Slade gezilerinden birinde Sivastopol’a seyahat eder ve bu Rus
liman1 hakkinda bir rapor hazirlar. Tiim bu seyahatlerinin birikimini aktardigir Turkey,
Greece, and Malta adli kitabin1 1837°de yayimlatir. Ayn1 zamanda askeri gorevlerine
devam eden Slade, 1841°de deniz yarbay, 1849°da deniz albay riitbesine terfi etmistir.
Resmi kayitlara gore Haziran 1850°de Osmanlh donanmasinda hizmete baslamigtir.*®
Slade Osmanli donanmasina Mirliva (Tugamiral) riitbesiyle miisavir olarak atanmus,
zamanla bu riitbe “Miisavir Pasa” seklinde adinin yerini almistir.  Kirim Savasi
sirasinda “Sir” unvani verilmistir. Bu arada sunu da eklemek gerekir ki Amiral Slade ya
da Miisavir Pasa, Osmanli Devleti’nin Ingiltere’den talebi iizerine Ingiliz hiikiimetince
gorevlendirilmis iki subaydan biridir.*® Sultan Abdiilmecit déneminde uzun siire riitbe
ilerlemeleri ertelenmis olan Pasa’nin bu durumu baslangigta anlayamadigi, ancak
ilerleyen siirecte bunun nedenlerinden birinin de ters diistiigii Ingiliz biiyiikelgisi Lord

Stanford’un baskist oldugu goriilmiistiir. Pasa’ya bir keresinde devletin ferik maasi

%4 Gengoglu, a. g. m., s. 613.

%05 Slade’in biyografisinde Osmanh Devleti biinyesinde ilk olarak Osmanli Devleti ile Avusturya arasinda
cereyan eden miilteci krizinde savas ihtimali nedeniyle gorevlendirildigi yazilmaktadir. Canan Badem,
Osmanli arsivinde tespit edilmis en eski tarihli isttihdam belgesinin ise 6 Haziran 1850 tarihli oldugunu
belirtmistir. Ancak amiral Osmanli donanmasinda gayr resmi olarak gorev almig olabilir. Sir Adolphe
Slade, (2012), Miisavir Pasa’'min Kirim Harbi Anilari, Cev. Canan Badem, Tiirkiye Is Bankasi Yay. 1.
Baski, Istanbul: s. x1. ; BOA, HR. TO. NO: 427-22.

308 By gorevli subaylardan digeri ise Yarbay Harper’dir. Slade, (Kirim) a. g. e., s. xii ; Jale Atav, (1945),
Abdiilmecid Devrinde Tiirk Donanmasi, Mezuniyet Tezi, Istanbul Univ. F.E.F, Tarih Béliimii, Istanbul:
s.14.
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O0deyecek mali gilicii olmadig1 sdylendiginde masinin ylikselmesini talep etmedigini,
istedigi seyin hak ettigi riitbenin kendisine verilmesi oldugunu sdylemis, ancak Ingiliz
elgisi buna engel olmustur. Sultan Abdiilaziz doneminde 1863 yilinda feriklik verilmis
olan Pasa’nin 3. riitbe olan Mecidiye Nisani da 2. riitbeye yiikseltilmistir. 1865°te
emekliligini isteyen Pasa, 1866’da Osmanli bahriyesinden tekatide ayrilmis ve 1877°de

Londra’da 8lmiistiir.>*’

Amiral Slade’in anilarimin yer aldigi (1833, 1837, 1840 yillarinda) ii¢ eseri
daha olmakla birlikte Tiirkgeye ¢evrilmis olan Kirum Harbi Anilar: adli eserde, Pasa’nin
bazi noktalarda oryantalist alginin etkisiyle bir takim genel yargilara varmis olsa da
genel anlamda Osmanli hiikiimetine sadik bir yol izlemis oldugunu anlatmaya ¢aligtigini

308 Ote yandan Osmanli bahriyesinde gorev almis, Tiirkgeyi en iyi konusan

goruyoruz.
ve Tirk toplumuna karlsarak309 onu en yakindan taniyan miisavir pasanmn Amiral
Adolphus Slade olduguna dair yaygin bir kanaat de séz konusudur.*!® Pasa amlarinda,
gordiigii yanligliklari (uyrugu oldugu devlet de dahil) agik sozliiliikle dile getirmistir.
Ozellikle Osmanli Devleti’ne yapilan haksizliklar konusunda net bir tavir ortaya koyan
Paga, Osmanli ¢ikarlarini savunma ¢abasi sonucunda Ingiliz ve Fransiz meslektaslar ile

arasnin  agildigin,®! bu durumun kendisinin Osmanli Devleti’nde bile kademe

ilerlemesinin yavaglatilmasina yol agtigin1 yazmistir.

Osmanli Devleti’ne yonelttigi elestirilerde yapici olan ve devleti elestiren
Batililarin insafsizca davrandigi lizerinde duran Slade’in Osmanli bahriyesinde yapilan
islahatlara olan katkilar1 da bu yonde olmustur. Pasa, 1851 yilinda Peyk-i Zafer

gemisinin okul gemisi olmasi1 ve talimleri hakkinda, 1854 yilinda ise terfilerle alakali iki

%07 Slade, (Kirim), a. g. e., s. Xxi.

308 Ornegin Osmanl sehzadelerinden bahsettigi bir pasajda Slade su diisiincelerini aktarmustir:

Bu sehzadeler hastaliga, sikintiya diistiikleri vakit, *“ Act ilaglara ne gerek var, perhiz diye nafile a¢
kalmaya ne gerek var” denirdi. Yataga uzanip kismetse olmek daha iyi degil miydi? Miisliiman tevekkiilii
ve feragati, ¢cok kere beyinsel atalet ve bedensel uyusukluktan ileri gelen bir hayat kayitsiziigidir... ”Slade,
(Kirim) a. g. e., s. 9, 59.

%9 Adolphus Slade, (1973), Kaptan Pasa, Cev. Osman Ondes, Bogazici Yay. istanbul: s. 11.

319 Candan Badem, (2011), Amiral Adoplhus Slade’in Osmanli Donanmasindaki Hizmetleri ve Osmanlt
Imparatorlugu Gozlemleri, Tiirkiyat Mecmuasi, C. 21- Bahar, istanbul: s. 116.

11 Osmanh donmasimin Cerkezistan- Karadeniz iizerinde etkin olmasim isteyen Amiral Slade’in arasi
Ingiliz donanma komutan1 Amiral Dundas ve Fransiz Donanmasi komutani Amiral Hamelin ile agildi.
Bunlar Osmanli donanmasint Ege’de tutmak istiyorlardi. Bu durumu kabullenmek istemeyince Slade’i
Ingiliz Bahriye komutanina sikayet ettiler. Slade, Dis Isleri Bakam Lord Clarendon’un emriyle agir bir
uyari aldi. Slade, (Kirim) a. g. €., S. Xvi.
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layiha sunmustur.®? Sultan 1. Mahmut déneminden itibaren modernizasyon ve
cagdaslagsma caligmalarin1 degerlendirirken, getirmis oldugu elestirilerin temelinde
mevcut potansiyelin degerlendirilmedigi ve yenilik i¢in kadim unsurlarin yok
edilmesinin yanlis bir uygulama oldugunu savunmustur. Batililasmak yerine milli
ilerlemeyi savunan Pertev Pasa gibi isimlerin ise hak ettikleri degeri goremeden, devlet
mekanizmasindan uzaklagtirildiklar1 tizerinde durmus, Sultan II. Mahmut’un yenigeri

ocagini temelden yok etmesini elestirmigtir. >

Donanmadaki icraatlarina gelince, 1853’de Taif adli gemi ile Sinop faciasindan
kurtulduktan sonra, 1855°te Kaptan-1 Deryalik makamina yazdigi bir mektupla limanda
yatan Nusretiye gemisinin kendisine verilmesini ve savas sahasina gonderilmek
istedigini bildirmistir. Ancak hem vasita yetersizligi hem de Karadeniz kaptan1t Ahmet
Pasa ile riitbesel bir sorun yasanmasindan endise edildigi i¢in bu konuda miispet bir
cevap alamamustir. Kirrm Harbi’nde asil diisman olarak Ingiliz ve Fransizlari goren
Ruslar, Miisavir Pasa’nin Sinop baskinindan kurtulunca bunu kullanarak ingilizlerin
Osmanliy1 sattigina dair bir propaganda yapmislardir. Ancak Pasa burada bir komuta
goreviyle bulunmamis, yalnizca damisman olarak gorev aldigimi yazmistir. Dahasi
kagmay1 bagaramayan diger buharli geminin kaybma da geminin buhar kazaninda

meydana gelen bir arizanin yol actigini belirtmistir.***

Pasa, emekliligine kadar
miisavirlik ve aktif hizmetlerine devam etmis,1 Ekim 1864 (1281 Rebiii'l-ahir'inin son
glinii) tarihli Ceride-i Akeriyye Gazetesi’nde verilen habere gore bir gemi teslimati

gdrevi igin Ingiltere’ye génderilmistir.315

Her ne kadar bugiin yazdiklarindan ve o giinkii tutumlarindan Miisavir Pasa
i¢in sadik bir Tiirk dostu demek miimkiin olsa da, Pasa’nin Osmanli donanmasinda

calismaya devam ederken Ingiliz makamlarma raporlar yolladigi bilinmektedir. Bugiin

312 Layihalar i¢in bkz. Selman Soydemir, (2007), Osmanli Donamasinda Yabanc: Miisavirlerin Etkileri

(18. ve 19. Yiizyillar),Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Univ. Sosyal Bil. Enst. Tarih Anabilim Dali, Istanbul:
61-66.

33 “Eger padisah isteseydi bu kurumu iyi suretle 1slah edebilirdi; atalarindan en bilgesi olan Kanuni
Sultan Siileyman’m Bostanci Ocaginin kurulmasi iizerine kiskanghkla ayaklanan yenicerileri ezdikten
sonra onlart iyice 1slah etmesi kendisi i¢in giizel bir ornektir.” diyerek durumu ele almisti. Slade, (Kirim)
a. g.e,s. 17,61 ; Ancak Kanuni doneminde devletin sahip oldugu imkéan ve siyasi giiciin sagladigi
olanaklar ve yenilik i¢in ihtiya¢ duyulan zaman avantajlari II. Mahmut i¢in s6z konusu degildi.

31 Slade, (Kirim) a. g. €., S. Xvi1, XX11- XXI11.

35 "Osman Gazi nam zirhli firkateyn-i hiimdyun Klayd nam Ingiltere tersanesinden... bahre niizuliinii
seyr icin Ingiltere ahalisinden pek cok kisi birikmis ve bu sirada saltanat-1 seniyyenin Londra sefiri
atufetlii Mosyé Rozbek Efendi ve liman reisi sa'ddetlii Miisavir Pasa hazerati dahi orada hazir bulunmus
olduklar: (Levan Heralid) nam Ingiliz gazetesinden muharrerdir. " Aym ve Goksu, a. g. m., s. 827.
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bu raporlarin icerigi hakkinda Bernard Lewis’in 1987°de “Slade On The Turkish Navy”,
adli bir caligmasi bulunmakla birlikte raporlarin Osmanli makamlarinca bilinip

36 Ancak Yunan Isyani sonrasinda oldukga zayif bir noktaya

bilinmedigi belirsizdir.
diismiis olan Osmanli Devleti’nin Rusya’nin kucagna itilmesinden ¢ekinen Ingilizlerin,
en azindan Osmanlt donanmasin1 Ruslara karsi takviye etmek amaciyla tecriibeli
subaylarint yolladig1 bilenen bir hadisedir. Bunun yaninda bdlgede olup bitenlerden
haberdar olmak isteyen Ingilizlerin ister askeri, ister sivil istihbarat amacgli bu
uzmanlardan faydalanmis olmalar1 da olduk¢ca mantiklidir.  Ayrica Pasa, riitbe
ilerlemesi isterken Kaptan-1 Derya Halil Pasa’nin kendisine ingiliz donanmasindan
tasfiye olmasi teklifinde bulundugunu ancak kendisinin bunu reddettigini yazmistir. Bu
kararda Miisavir Pasa’nin niyeti Ingiliz makamlartyla irtibatta kalmak veya Osmanliya
olan sadakatinde samimi olmamasi seklinde iki diisiince ortaya ¢ikmaktadir. Paga’nin
1863 senesinde emekliye ayrilmasina karar verilmis ancak ingiliz Maslahatgiizar1 Mr.
Stuart durumun emeklilikten gorev degisikliligine dondiiriilmesine ¢alismis ve basaril
olmustur. Bu durumda kendileri icin zararli bulduklari Hobart Pasa’y:r Ingiliz
vatandashigindan c¢ikarirlarken Slade’den her hangi bir ¢ikarlari olmadigr halde bu
cabay1r gostermis olmalari manidar gelmektedir. Yukaridaki sorunlarda ise Slade’in
Ingiliz amaglartyla degil, bu amaglara ulasma da izlenilen yolla ters diismiis olmasi
olasidir. Ote yandan 1876°da Ingiliz gazetesi The Times’ta yayimlanan bir mektubunda,
Bulgar Meselesi hususunda; Avrupali devletlerin Osmanli Devleti’nin onurunu hige
saydiklarint ve bu davranisin sonuclar1 iyi analiz edilmemis oldugundan, Tiirklerin
tepkisiz kalmayacagini, soOyleyerek yakindan tamidigi Tiirk toplumu hakkinda

Avrupa’daki yargilarin yetersizligini Vurgu121r111§‘[1r.317

Slade Osmanli bahriyesi i¢in yaptigi elestirilerde Heybeliada'da agilmis olan
Bahriye Mektebi ile Besiktas'ta agilan askeri okulun bir siisten ibaret oldugunu ve
bunlarin pek bir kiymeti harbiyesinin olmadigini, fiili hizmet ve takim ruhunun
olusturulmadigint ve Tiirklerin ezeli rakibi Ruslarin bu okullarin durumundan haberdar
oldugunu yazmustir. Ayrica Avrupa’ya gonderilen Tirk genglerine de buralarda

beklenilen egitimin verilmedigi ve bu genglerin ¢ogunun gittikleri gibi hicbir sey

%1% Soydemir, a. g. t., s. 64,
317 Badem, a. g. m., s. 137.
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6grenmeden geri dondiiklerinden bahsetmistir.**® Sonug itibariyla Pasa, bazen oldukca

detayli sorun tespitleri yapmakla birlikte ¢6ziim igin pekte 1srarli adimlar atmamustir.

2.5.1.2. Amiral Hobart (Pasa)

1822 Leicestershire dogumlu olan Augustus Charles Hobart, asil bir aileye
mensuptu. Babasi Edward Hobart bir Ingiliz diikiiydii. 10 yasinda girdigi okulda
istenilen basariy1 gosteremeyince denizcilige duydugu ilgi dolayisiyla 13 yasinda HMS
Rover adli gemide deniz talebesi olarak Ingiliz donanmasinda denizcilige adim atti.
Cesitli tecriibelerin ardindan Pasa 1838’de egitimini tamamladi ve 1842 Giiney
Amerika sahillerinde gergeklestirilen kole ticaretinin durdurulmasiyla gorevli HMS
Excellent gemisine subay olarak atandi. iki ayr1 gemiyle daha bu gorevi tamamlayan
Hobart kralige Viktoryan’nin Victoria and Albert isimli yatinda gorevlendirildi. 1845°de
tekrar harekat sahasina alinan Hobart, 1847°de yiizbasi riitbesiyle atandigi HMS Bolldog
gemisi kaptanligi sirasinda, Kirim Savasi’nda Baltik Cephesi’nde gorev aldi. Kirim’da
gosterdigi basarili idare sonrasi Yarbay (Comander) riitbesi verilen Hobart, 1861 yilina
dek Malta’da gorevine devam etti. Burada ayni y1l Albay (Captain) oldu. Bu gelisme
Albay Hobart’in hayatindaki ilerleyisin doguya dogru diimen kirmasiyla sonuglanacakti.
Ciinkii Ingiliz bahriye kurallarma gére baris dsneminde albay olmus biri dért y1l siireyle
yarim maasla hizmet disina almnir,** eger isterlerse bu kisiler baska islerle mesgul
olabilirlerdi. Kisilik olarak heyecani seven Albay Hobart bu sirada Amerika’da yasanan
i¢ savasta abluka yaricilik yapmaya karar verdi ve bu iste de oldukg¢a basarili oldu. Hig

yakalanmamasiyla hem Avrupa hem de Amerika’da bir efsaneye doniistii. 2

Amerikan i¢ savasinin bitmesinin ardindan Albay, 1867°de bir Akdeniz
seyahatine ¢ikt1. Istanbul’a geldiginde Osmanli Bankasi’nda gorev yapan kardesi Lord
Hobart’in yardimiyla Osmanli yoneticileriyle tanigti. Bu sirada Osmanli Devleti’nin
basinda bulunan ve ivedilikle ¢6ziilmesi gereken ilk ve en bilinen sorun ise, Girit’te
baslamis olan ve ¢oziilemeyen isyandi. Yunan abluka yaricilari Osmanli Devleti’nin

uyguladigi gevsek ablukayr kolaylikla yarip isyancilara yardim ulastiriyorlardi.

318 Badem, a. g. m., s. 124.

319 \Woods Pasa’mn anilarimin geviri eserinde ¢evirmenin notunda Albay Hobart’in donanmadan yarim
maasla emekliye sevk edildigi notu bulunmaktadir. Woods, a. g. e., s. 200.

320 Augustus C. Hobart, (2015), Hobart Pasa 'nin Anilari, Cev. Derin Tirkdmer, Tiirkiye Is Bankas: Yay.,
3. Baskq, Istanbul: s. xi- Xii.
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Hobart’in anilarinda anlatti§ina gore, Hariciye Nazir1 Fuad Paga ile 6nemsiz buldugu bir

21 Hobart Pasa,

goriisme yapmis, burada Girit ablukasiyla ilgili goriislerini iletmisti.
Yunanlilarin yapmakta olduklar1 abluka yariciligini Osmanli deniz kuvvetleri
tarafindan, uluslar aras1 hukuk kurallaria uyarak durdurulabilecegini savunmustu. ilk
tespiti Osmanli makamlaria abluka yaricilifiyla ilgili uluslar arasi kurallar hakkinda
verilmis olan yanlis bilgi olmustu. Buna gore sayet bir tekne abluka yaricilik yaparken
tespit edilmis olsa bile;
“Sahilden 10 deniz milinin étesinde pesinden gidilemeyecegi ve bir abluka yaran
teknenin Osmanli Devleti 'ne ait olmayan bir adanin kara sularinda dort millik mesafe i¢ine
girdikten sonra o tekneye dokunulamayacag: soylenmis. Ashinda abluka yarmayr korur

bicimde diizenlenmis bu kanunlar, isyani o derece besliyordu ki bu durum devam ettigi

stirece ayaklanmayt bastirmaya ¢alismak bosunaydi. ~322

Goriismeden birkag giin sonra Fuat Pasa, Albay Hobart’i cagirarak Ingiliz
donanmasina kaydi devam etmekle birlikte, Osmanli bahriyesinde gorevlendirilmesini
teklif etti. Ancak Osmanli Devleti Ingilizlerin goriislerini énemsiyordu ve Fuad Pasa
Albay Hobart’a sayet bu gorevlendirmeden 6tiirli bir sorun ¢ikarsa tiim sorumlulugun
kendisinde olacagini ifade etmisti.?*® Albay Hobart bu cazip teklifi diisiinmiis ve Fuad

(13

Pasa’ya ““ Evet, Ekselanslari, teklifinizin sartlar: tatmin edici ise hazirim” cevabini

vermisti. Albay yaptig1 mukayeseyi soyle aktarmisti:

“ Ingiliz donanmasinda yaklasik 250 albay géreve tayin edilmek icin ¢irpinip
duruyordu ve o siralarda sadece 40 kadar albay gérevliydi. Benimle ayni riitbede olan bir
Ingiliz subayimin bana simdi teklif edilen makamda 24 yil kaldigini, yani Osmanl
donanmasi nezdinde donanma miisavirligi yaptigimi hatirladim. Sir Adolphe Slade emekli

oldugu i¢in bu makam gimdi bostu...

%21 Hobart Pasa’min bu goriismeye ehemmiyet atfetmemesi miimkiindiir. Zira o aslinda Yunan ablukasmin
durdurulmasi hususunda Osmanli Devleti’ne yardim etmek i¢in degil, bu abluka yarma isinde Yunanlilara
yardim etmek i¢in yola ¢ikmisti. Ancak seyahatinde Oncelikle ugradigi Yunanistan’da bu isi zaten
yapanlar oldugu icin pek iltifat gérmedi. Ayrica kardesi olan Lord Hobart da Osmanli Bankasinda
calistyor oldugundan ve kardesinin boyle bir ige girismesi durumdan ¢ok zor durumda kalacagindan, onu
Osmanlilar tarafinda savasa katilmaya ikna etti. Lord Hobart Osmanli devlet adamlarina da kardesini
tanitmay1 ihmal etmemisti. Woods, a. g. e., S. 200-202.

%22 Hobart, a. g. e., s. 131.

323 Paga teklifin Osmanli Sadaretinden geldigini yazmig olsa da bu konuda Afif Biiyiiktugrul’un Ali
Haydar Emir Apagut’tan yaptigi alintida goérevi isteyenin Albay Hobart oldugu, Fuad Pasa’min ise
Padisah ile goriistilkten sonra teklifi sundugunu yazmaktadir. Ayrica istihdam belgesindeki “...veyahut
kendisi Devlet-i Aliyye'den talep eyledigi gibi tayin olunmak iizere bugiinden itibaren suret-i
mahremanede Devlet-i Aliyye'nin umur-i bahriyesi nezareti maiyetine almmistir.” ifadeden talebin
Hobart tarafindan geldigi goriilmektedir. Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 71-72.
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Sartlarin fevkalade tatmin edici oldugunu soéyleyebilirim. Kisaca anlatmak
gerekirse kabul ettim ve béylece bes yil siire ile bir Osmanli goreviisi olarak kayda

gecirildim. Ancak her zaman Ingiliz deniz subayi riitbemi ve mevkiimi ve Ingiliz

vatandashigimi muhafaza edecektim.

Bu noktada Osmanli donanmasinin i¢ine diistiigii ac1 tablo netlesiyordu. Ingiliz
donanmasinda riitbe almak icin senelerce sira bekleyen, deneyimli bir¢ok {ist diizey
subay varken, Osmanli donanmasi digaridan uzman subay ithal etmek zorunlulugu

icinde ¢irpintyordu.

Osmanl sadaretince Albay Hobart’a tevdi edilen gérev Ingiliz makamlarimin
hosuna gitmemisti. Onlar kendi arzu ettikleri ve daha layik bulduklar1 bir ismi bu gorev
icin diistinmiislerdi. Bu nedenle Albay Hobart derhal yurda geri ¢agirilmis, ancak artik
bir Osmanli pasasi olan Albay Hobart bu emri dinlemeyi reddetmisti. Hobart’in bu tavri
Ingiliz makamlarinca hos karsilanmamis fakat her hangi bir girisimde de simdilik

bulunmamlslardl.325

Hobart Pasa, hem Sultan Abdiilaziz hem de Il. Abdiilhamit dénemlerinde
Osmanli Devleti hizmetinde ismi en fazla gegen yabanci uzmanlardan olmustur. Afif
Biiytiktugrul, Hobart Paga’nin Osmanli Deniz Kuvvetlerinde hizmete alinig tarihiyle
ilgili Fevzi Kurtoglu ve Ali Haydar Alpagut’un farkl tarihler verdiklerine deginmistir.
Yine Hobart Pasa’nin anilarini ¢evirmis olan Derin Tiirkomerin’de hizmet sartlarinin
belirtildigi bir belgeyi esas alarak Hobart Pasa’nin 6 Subat 1868’de goreve basladigini
yazmistir. Ancak yapmis oldugumuz arsiv taramasinda bu meseleye agiklik getirecek
olan Hobart Pasa’nin istihdam belgesine ulastik. Belgede;

Saltanat-: seniyyenin umiir-1 mdliyesinde istihdam olunmak iizere mukaddemad
Ingiltere devletinden istenmis ve bir¢ok zaman hidmette bulunarak ibraz-1 dsar-1 saddkat
etmis olan Mosyé Hubar i birdderi olub Ingiltere devletinin kapak siivarisi riitbesinde ve
flintin-1 bahriye ve hususd-i abluka maddesinde maliimat-1 kamilesi bulunan Kaptan Hubar
bu kere Dersaadet’e gelmis ve boyle malimatini zatin su aralik ve hususiyle abluka isinde

bulunmak igiin viiciid-u insicam-1 umiir goriinmiis olduguna ve kendiisi simdilik siret-i

mahsisada olarak hidmet-i Devlet-i Aliyye’de bulunmak ve ileride saltanat-1 seniyyenin

2% Hobart, a. g. e., s., 131-132.

3% “fngiliz ve Fransiz ansiklopedilerine gére Hobart Paga Osmanli deniz kuvvetlerine Ingiliz albay
olarak girmis; Girit Ayaklanmasi’nmin bastirilmasinda ( Sultan Hamit zamanindaki Girit ayaklanmasi)
yaptigi  hizmetlerden étiirii 1881 yihnda biiviikamirallige  yiikseltilmistir. Buna mukabil Islam
Ansikopedisi Hobart Pasa’min da Yunanllarin yapmakta oldugu kacak nakliyata engel olamadigini
yaznugtir. Biiytiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 72.
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Ingiltere devletinden celb ve istihdam edecegi iimera-y1 bahriye hususunda memurin-i
bahriyede de olmak iizere muvdfakat eyledigine binaen mumdileyhin hemdn hidmet-i
devlete alinub Kerpe Ceziresi ablukasinin hiisn-i ikmdl ve icrdst igiin serian terfi-i vald-yi
saddret-penahiye ugramasi bazi havass-1 viikeld nezdinde tezekkiir ve tensib kilinmasiyle
mimdileyhin siret-i istihdam ve mikddr-1 maasi haklinda kendiisiiyle icrd olunan
mukavelename terciimesiyle beraber manzir-1 hakdyik-1 niigiir-1 cendb-1 miiliikane
buyrulmak igiin arz i takdim kilinmig olmagla ol babda her ne vechile emr i ferman hazret-
i padisdhi seref-siinith ve stidiir buyurulur ise mantiik-1 miinifine tevfik-1 hareket olunacagi
beyaniyla tezkire-i senaveri terkim kilindi efendim. Fi 8 Saban sene 1284 (5 Aralik 1867)
ifadeleriyle 1867 yilinda Kerpe Meselesi vuku bulurken yukarida degindigimiz
tizere abluka ve bahriye ilmi konusunda derin bilgi ve tecriibe sahibi olan Albay Hobart
Hariciye Nazir1 Fuad Pasa ile yaptig1 goriismede Pasa’dan Ingiltere’den talep edilen
Bahriye komutanlar1 arasina kendisinin de alinmasini ister. Hobart Pasa’nin Kerpe
ablukasinin kirabilecegine ikna olan Fuad Pasa devreye girer ve Hobart Pasa ile bes
yillik bir kontratin yapildig: istihdam iradesi ¢ikarilir. Belge tizerindeki tarih ise “bin
sekiz yiiz altmis yedi Tegrinisani-yi efrenciyesinin otuzunda” seklinde verilmis, yani
Hobart Pasa’nin istihdam tarihi 30 Kasim 1867°dir.>*®

Hobart Pasa 50 topla miicehhez ahsap izzettin firkateyninin basinda Osmanl
donanmasinin ikinci amirali olarak gorevlendirildigini yazmaktadir. Bu gorev sirasinda
yasadiklarmin Osmanli bahriyesindeki subaylarin bilgi ve tecriibelerinin goriilmesi
acisindan bir takim bilgiler icermesi bakimindan kisaca izah edecegiz. Pasa, her ne
kadar donanmada Ibrahim ve Edhem pasalar gibi cesur denizciler olsa da Osmanli deniz
subaylarinin  deniz kanunlari ve isleyisi hakkindaki cehaletlerinin isyanin

bastirilamamasinda temel faktor oldugunu séylemistir.

Goreve baslamasiyla 19 Kasim 1867°de “ Hidmet-i bahriyede istihdam
olunmak iizere Ingiltere Devlet-i fehimmesi tarafindan istenilmis olan zabitandan
Hobartin Kumanda Meclisi azaligina tayini” ifadesiyle Kumanda Meclisi azligina

27
atand1.®

Hobart Pasa gorevi alir almaz ilk is olarak Yunanlilara karsi miicadele veren
Osmanli deniz subaylarinin yasadiklari sorunlart dinlemis ve subaylarin bir¢ok hayal
irtinii kanunlarla ellerinin kollarinin baglandigini gérmiistiir. Osmanli subaylar1 bu

gorevleri biiyiik bir cesaretle yiiriitiiyor, ancak zaten birgok dertle bogusan devletin

326 BOA- I- H. NO: 229-13448. ; Soydemir, a. g. t., . 70.
21 BOA, A. MKT.MHM., NO: 398 -101.
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basina baska dertler agmaktan kaginiyorlardi. Su durumda abluka basariyla uygulanirsa
bu isyanin kolaylikla biteceginden herkes emindi. Pasa, anilarinda anlattifina gore
harekata basladiginda Amerikan i¢ savasinda karsilastigi cinsten bir abluka yarici
Yunan gemisi olan Enosis’i Syra limanina sikistirir ve hemen ada sorumlusunu, korsan
gemiyi iade etmesi i¢in haberdar eder. Ada sorumlusu Enosis’in yargilanmasinda
uluslar arast bir kurumun yer almasini taleb eder. Hobart Pasa, Korin isimli Fransiz
korvetinin kaptani olan Mosyé Mayoer’e bir mektup yollar. Yolladigi mektubun
terciimesinde;
“Enosis nam vapurun tahrib olunmasint veyahud icrd-1 muhakemesine degin

kimseye zarart dokunmayacak siiredde taht-1 tevkifde tutulmasini hiikiimet-i mahallliyeden

taleb etmek talimati iktizasindandir. Bunun bir stret-i muslihdnede icrdsina muktedir

misiniz? Yoksa tedabir-i sedide ittihaz edeyim mi. Tahkikat-1 vakiama gére yine o

kumpanya sefdininden olmak iizere vapur-u mezkiirden bagska Sekiz pare topu hdsil tepeden

tirnaga kadar miisellah Girid naminda bir vapur var imis ani (onu) dahi gézetmeliiyim.

Ihtimal ki tahkikat gayr-i sahih ola matliiba sulhen hasil olmak gayr-i me'mul oldugu halde

asil maksadim Enosis vapuru olup gemiye zarar etmek efkdrinda bulunmadigimin gerek

sehir ahdlisine ve gerek Yunan firkateyni kumandanmna bildirmeye masrifi-i himmetleri

miistercaduir.*® ifadeleri yer almaktadur.

Hobart Paga ada valisinin istegini kabul etmis, geminin gozaltinda tutulmasi
i¢in giivence istemis, ayrica Girit isimli bir bagka silahli gemiyi de benzer girisimlerde
bulunmasi sebebiyle takibe aldigini bildirmistir. Bunun yaninda asil amacinin Enosis
gemisinin yasadisi faaliyetlerine son vermek oldugunu ve ada halkina zarar gelmesini
istemedigini  bildirmistir. Gemiyle ilgili yargilama limandaki bir gemide

gerceklesmistir.

Ote yandan Pasa, Istanbul’dan yardime1 kuvvet isteyip Girit Valisi’ne ise artik
abluka yaricilardan endise etmemesi haberini gonderir. Bu birka¢ giinlikk zaman

zarfinda silah ve yiyecekten mahrum kalan Giritli korsanlar silah birakip teslim olur. Bu

basar1 iizerine Hobart Pasa’yr birgok Avrupali devlet tebrik ederken®? Ingiliz

328 paga’nin anlattiklarinin arsiv kayitlariyla teyidini saglayan bu belgeyi ekler kismina ekledik. BOA, 1.
MTZ (01), NO: 15-460.

%29 Woods Pasa Fransiz ve Avusturya hitkiimetlerinin Hobart Pasa’y1 tebrik nedenlerinin ingiltere’den
Osmanli bahriyesi igin gonderilecek askeri misyonun gelisini geciktirmesi ve sonrasinda ise Osmanli
Devleti’nin bu misyondan vazge¢cmesi oldugunu yazmistir. Bu devletler Hobart Pasa’nin bu g¢abasi
sayesinde bir Avrupa savasini engelledigi gértisiindeydiler. Woods, a. g. e., s. 205.
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makamlar1 onun adim Ingiliz bahriyesi subay listesinden silmeyi seger.’* Sultan
Abdiilaziz ise Hobart Pasa’y1 birgok nisan ve idari gorevle ddiillendirir. Ocak 1869°da
feriklik riitbesi verilen Hobart Pasa, bu iltifata layik goriildiigi i¢in 09.02.1869’da
verdigi bir tesekkiir arzinda ‘“zuhur olan eser-i iltifdt-i cihdn-derecdt-1 cendb-
miiliikaneye kesb-i istihkak etmege tezyid-i mesd'i ve gayrette zir tema kusur
eylemeyecegimi arz-1 beyan-i ihtirdmdt-1 miitemdyizemin ibrdz-1 teminatina vesile-i
ittihaz kilindi” demistir.®** 11 Mart 1869 tarihli arsiv kaydinda Tersane Meclisi iiyesi
olan Hobart Pasa, Kavanin ve Islahat-1 Bahriye Komisyonu {iiyeligi de kendisinde
kalmak tizere Liman Nezareti Bagkanligina getirilmistir.332 20 Agustos 1870 tarihinde
sadaret makamina verilen bir arzla kontratinin uzatilmasi istenmis ve 24 Mart 1871°de
¢ikan iradeyle siirpriz bir kararla 10 yil daha istihdamina Karar verilmistir.**® Ayrica
Pasa 01.11.1870’te aldig1 nisana ilaveten 22.11.1874 te belgede gegen ifadesiyle “hiisn-
Ui hidmet ve gayretinden nasi ikinci riitbeden bir kita nisan-1 zi-san-1 Osmani ihsaniyla
taltif” edilmesi karariyla ikinci derecen bir nisan daha verilmistir.*** Askeri okullarin
modernizasyonu i¢in ¢aligmalar yapilan Riistii Pasa doneminde Heybeliada’da Bahriye
Mektebi Miidiirliigiine tayin edilmis®® ayrica Pasa, Avrupali devletlerle olan iliskilerde
de gorevler almig, 1870 yilinda sonradan Sura-y: Nusret adi verilen gemiyi satin almak

lizere Ingiltere‘ye yollanmlstlr.336

Hobart Pasa’nin kisiligi ve yasami hakkinda genel kanaat, onun maceraci ve
haksizliga kars1 tahammiil edemeyen bir kisilik oldugu seklindedir. Hayatin1 yazdig:
amlarinda bu maceraci yoniinii oldukca ortaya koymustur. Ote yandan Hobart Pasa her
ne kadar sadakatle Osmanli Devleti’'ne bagli kalmis ve bu topraklara gomiilmek

isteyecek kadar Osmanli toplumuna sevgi beslemis olsa da®*’

tipk1 Miisavir Pasa Slade
gibi Hobart da déneminin oryantalist algisindan fikirlerini kurtaramamustir. Ornegin Rio

de Janerio anilarini1 yazarken su diislinceleri aktarmistir:

3% Ingiliz Bahriyesi Hobart Pasa’nin kaydini bahriye listesinden iki kez silmis ancak 1877 ve 1885
tarihlerinde geri kaydetmistir. BOA, HR.SFR.3., NO: 244 — 101. ; BOA, HR.SFR.., NO: 310- 51. ;
HR.SFR.3., NO: 310 - 53.

“1BOA, I. HR., NO: 235- 13941,

2 BOA, A. MKT.MHM., NO: 438-35

¥ BOA, 1. HR., NO: 248 — 14757.

34 BOA, I. DH., NO: 623- 43304. ; BOA, 1. DH. NO: 692- 48347.

% Karal, a. g. e., s. 186.

%3 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 72.

%37 Cenova'da vefat eden Hobart Pasa'min cenazesi vasiyeti geregi istanbul'a getirilmis ve 10 Temmuz
1886°da askeri torenle Haydarpasa’daki Ingiliz Mezarligma gomiilmiistir. BOA, Y. MTV. NO: 21—
100.
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“Issiz giicsiiz, tembel ve birazda kotii niyetli ézgiir siyahlar disinda yoksulluk
olduk¢a az. Bunlarin alt diizeyde yaratiklar olduguna, siyah wkin su tagimak ve odun
kesmekten baska ise yaramadigina inanmisimdir. Onlarinda selamete kavusturulmasi
gereken ruhlar oldugunu inkdr etmiyorum. Ancak bu diinyadaki rollerinin beyaz adama
hizmet oldugu diisiincesindeyim. Siyahlar yillardir beyaz adamla ayni kosullarda egitilmig

ve kendilerini gelistirmeleri i¢in firsat taminmigti, ama sonu¢ ne olmug? Yasam

miicadelesinden styrilanlar parmakla sayilacak kadar az”**®

Pasa bu climleleri ile 1840’11 yillar1 anlatiyordu. Peki, bu dénemde, bu insanlar
toplumsal ve sosyal degisimin gerekli asamalarmi gegirmis midir? 20. yiizyilin
ortalarinda Amerika’da hak miicadelesi veren Afrika kokenliler diisiintildiigiinde
Pasa’nin bu yargi i¢in erken davrandigr diisiiniilebilir. Ayrica psikolojide tarihsel zaman
etkisi olarak ifade edilen —Pasa’nin kendi durumu iginde gegerli olan- bireylerin
zamanin popiiler algisindan etkilendikleri gercegi de unutulmamalidir. Bu insanlarin
cogu kendileri i¢in bicilmis popiiler rolii yasamaktaydi. Azda olsa siyrilmis olan kesim
ise uyanis i¢in agir agir toparlanmaktaydi. Bu toparlanmanin uzun siirmesinin en 6nemli
nedeni ise bu insanlara onlarin yasam haklar1 konusunda iyi niyet besleyen Batililarin
bile onlar1 zayif ve aciz gormeleridir. Bu asir1 igsellestirilmis degersizlik duygusundan,
Hobart Pasa’nin tabiriyle “siyah adamin” 6yle birkag¢ on yilda kurtulmasi pek miimkiin
degildi.

Hobart kolelik karsitlarinin fikirlerini anlamaya ¢alisiyor, ancak bazi yonleriyle
de bu durumu elestiriyordu. Hatta koleligin yasaklanmasiyla bu insanlarin durumunun
daha agir sartlar aldig1 konusunda da hakliydi. Bizzat sahit oldugu bu kotii sartlar: soyle
anlatryordu:

“ Soziinii ettigim donemde (1841- 1845°¢ kadar) Afrika ile Giiney Amerika
sahilleri arasinda biiyiik él¢iide kole ticareti yapilmaktaydi. Bu ¢ok karli bir isti. Tabii eger
zavally siyahlar bir sahilden digerine sag salim bir sekilde tasinabilirse. Eger diyorum
¢clinkii yakalanma riski oyle biiyiiktii ki; bu zavallilar, kadin erkek, ¢ocuk, hizla yol alan
ufak yelkenli teknelerin ambarlarina balik istifi gibi tikiliyorlardi. Onlar: bir araya
stkistirma igi korkung boyutlara varyyordu. Tekneler yakalanmasa bile bu insanlarin

yarisindan ¢ogu daha yoldayken havasizlik ya da hastaliktan can veriyor, ama yine de

saglam kalan diger yarisi bu ticaretle ugrasanlara ¢ok iyi kar birakiyordu.

“...kdleler cinsiyet ayrimi yapilmadan kum torbalar: gibi ambara atilir ve kole

taciri Brezilya'ya yelken acardi. Eger yolda bir Ingiliz savas gemisi, sik sik oldugu gibi,

%% Hobart, a. g. e., s. 27.
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pesine diiserse canli yiikiin bir kismu kiipesteden denize atilirdi. Kéle tacirleri boyle
yapmakla Ingiliz kruvazériindeki subaylarin, bogulmaya terk edilen insanlardan dehsete

diistip onlart toplamak i¢in hiz kesecegini ve ka¢ma sansinin artacagini diisiiniirdi.

Maalesef pek yarari olmayan bu isin yapildigina bende sahit oldum .

Pasa’ya gore “bu kole ticareti yasaklanmamis olsa ve bu insanlar biiyiik
gemilerin giivertelerinde giivenle tasinmis olsalar, kole tiiccarlan tasidiklar1 kargonun
zarar gormemesi ya da hastalanmamasi i¢in onlemler alacakti. Insanlarda daha iyi
sartlarda ve sag olarak satilacaklari merkezlere ulasacaklardi. Ustelik geldikleri bu yeni
topraklarda kendi iilkelerindeki sefalet ve vahsilikten kurtulacak, medeniyetle tanisacak,
yamyamhigi terk edip, dine gireceklerdi. Hobart Pasa, kendi yoOnettigi bir harekattan
sonra insanlarin diistiigii durumu gérmesiyle Ingiltere nin uyguladig: kole ticareti yasagi
ve ablukasi hakkinda kusku duymaya basladigini yazmistir. Dahas1 gemiden kurtarilan
koleler icin 6zgiir siyahlar demekte ancak bu insanlari teslim alan geminin onlari
Demerra gibi bir Ingiliz sdmiirgesine gotiiriip, 7 yil kolelik sartlarinda calistirildiktan
sonra serbest birakildiklarini ifade etmektedir.®*® Pasa bu 6zgiirliigiinde aslinda gercek

bir kurtulus olmadiginin farkindadir, ancak kotiiniin iyisi olarak yorumlamastir.

Osmanli toplumuna gelince, Hobart Paga Tiirklerden saygi ve muhabbetle soz
etmistir. YOneticilerin bazi hassasiyetlerine 6zen gosterilmesi ve onerilerde bulunurken
kibar olundugu stirece Osmanli devlet adamlariyla anlagmanin olduk¢a kolay oldugunu,
koyliiler de dahil olmak iizere halkin yardimsever ve iyi insanlar oldugunu yazmlstlr.341
Hobart Pasa’nin hizmet hayat1 boyunca sadakatinden siipheye diisiirecek herhangi bir
davranigt ne kendi anilarinda ne de baska yazarlarca dile getirilmemistir. Karakteri
geregi haksizliklarin karsisinda bulunan Hobart Paga’nin Osmanli bahriyesindeki sadik
hizmetinde, kendi devletinde karsilastigi kotii uygulamalar da etkili olmustur. Ornegin
Kirim Savasi sirasinda Ingiliz donanmasinda bulunan subaylarin ¢ogunun riitbeleri
yiikseltilmig ancak yiizbasi riitbesinde bulunan Hobart bu terfilerden muaf tutulmustur.
Pasa bu durumu su ciimlelerle dile getirmistir, “Bomersund’un ele gegirilisi sirasinda
bir¢ok terfiler yapildi. Sanirim diisiincelerimi rahatga ifade etmem yiiziinden beni bu
terfilerin disinda tutmuslard:r. ” Kendisine haksizlik yapildigini diisiinen Yiizbasi Hobart

bunun nedenini istlerine sormus ancak miispet bir yanit alamamisti. Osmanl

%9 Hobart, a. g. e., 5. 32
0 Hobart, a. g. e., s. 31-38, 45.
%! Hobart, a. g. e., s. 142, 180.
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Devleti'nde elde ettigi Miisavirlik makami sonrasinda da Ingiliz makamlarmin biiyiik
Ofkesiyle karsilasan Hobart, arkasindan “maceract”, “numaraci” denildigi ancak bu
makami elgilerin istedikleri gozde kisiden c¢ok daha fazla hak ettigini yazmlstlr.342
Osmanli bahriyesinde uzun siire hizmet veren Hobart Pasa miisavirlikten ziyade

tabiatina da uygun diisen sekilde saha adami1 olmustur.

2.5.1.3. Amiral Henry Felix Woods (Pasa)

1842 yilinda Gorey’de hayata baslayan Henry Felix Woods kiigiik yasta annesi
ve babasini kaybetmis ve dedesi tarafindan biyiitiilmiistiir. 10 yasinda deniz kolejine
giren Woods 1858’de resmi olarak kraliyet bahriyesine katilmistir. Deniz hayatinin
basladigi Rollo adindaki gemide Prens Il. Edward ile yakin arkadas olmuslardir. Bir
slire egitim gemisi Ancherde gorev almis, ardindan esir ticareti ablukasinda Vesuvius
gemisine atanmustir. 1860 yilinda Uzak doguda gorevlendirilmis ve Japonya’da 6 yil
devamli hizmette bulunmustur. 1866°da Ingiltere’ye dénen Woods yiizbasi olmus ve

Ingiltere’nin istasyoner gemisi Caradoc’un II. komutanligia atanmustir. **2

Woods aldig1 bu gorevle Osmanli topraklarinda ancak Ingiliz bahriyesine bagl
olarak ilk gérevi Istanbul Bogazi’nin Karadeniz agzinda seyr-ii sefain sirasinda meydan
gelen kazalarin 6nlenmesi amaciyla bir fener gemisi demirlenmesi isi olmustur. Kurulan
komisyonda aldigi aktif gorev ve elde ettigi basari sayesinde Woods’un Osmanli
bahriyesiyle olan iliskileri gelismistir. Bu arada Sultan Abdiilaziz’in Londra ziyareti
sirasinda  alinan karar dahilinde Ingiltere’den gonderilecek filo Girit Meselesi
dolayisiyla askiya alinmis, meselenin ¢éziimiiniin ardindan ise Osmanli bahriyesi fikrini
degistirerek bir filo yerine seyr-ii sefain 6gretecek 2 6gretmen, 2 topgu zabiti ve deniz
talebelerini komuta edecek albay riitbesinde bir subay gonderilmesi hususunda
miiracaatta bulunmustur. Bu sirada Istanbul’da bulunan Yiizbast Woods, bu listede
adinin bulunmasi i¢in ricada bulunmus ve bu istegi hem Osmanli hem Ingiliz
hiikiimetince onaylanmlstlr.344 Elbette bu kisiler secilirken Ingiliz hiikiimeti, hem

Osmanli Devleti’nin donanma yapmasini oyalayacak hem de Ingiliz sanayine biiyiik

%2 Hobart, a. g. e., s. 57, 133.
3 Woods, a. g. e., s. 12.
¥4 Woods, a. g. e., s. 59-60.
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kazanclar saglayacak kisiler olmasia 6zen gosterecekti.?*> Bu yiizden segilen kisilerin
(Hobart gibi kontrol edilemez degil) Ingiliz cikarlarina hizmet edecek sadik kisiler
olmamasi diisiiniilemezdi. Ustiine Tersane-i Amire Meclisi ile Woods arasinda yapilan
mukavelenin sartlar1 da Woods’un, Hobart kadar 6zgiir hareket etmesini kisitlayict
nitelikteydi. Buna gore ingiliz bahriyesinde kayd: devam eden Woods’a taymat, elbise
bedeli, emeklilik maasi verilmeyecek, mukavele siiresi sona erdiginde hi¢bir tazminat
O0denmeyecekti. Bu sartlar altinda Woods’un devletiyle olan baglar1 devem ettiginden

kendi istese bile yeterince dzgiir davranmasi miimkiin olmayacaktr.3*°

Heybeliada Deniz Subay Okulu’na Ogretmen olarak getirtilen Yiizbasi

Woods’un 22 Ekim 1869 tarihli mukavelename*’

ile yaninda Morris adli bir 6gretmen
olmak tizere goreve baslamasi karar1 alinmistir. Maalesef Woods’un istihdamindan
goriiyoruz ki, Sultan Abdiilaziz’in ¢agin gereklerine uyan ve makinelestirmek istedigi
donanma igin ingilizler makine 6gretmeni degil, seyir ve topculuk uzmanlari gondermis
ya da en azindan konuyla ilgili devlet adamlarina bu telkinde bulunmuslardi. Yani
Ingiltere’de yaptirilip istanbul’a getirilen yeni makineli gemileri yine Ingilizler
kullanacaklar, Tiirk makine personelinin ise gézlem yoluyla makineleri kullanmalari

beklenecekti. Sultan II. Mahmud doneminden beri uygulanan ancak istenilen miispet

sonucu vermeyen bu uygulama yine Osmanli bahriyesine musallat edilmisti.3*®

Amiral Woods Osmanli donanmasinda 40 yili askin siire gesitli gorevler
tistlenmis, Bahriye Nezareti’nin komisyonlarinda sorumlu olarak yiiksek vazifelerde
bulunmustur. Ancak anilarinda verdigi bazi bilgiler hassas bir tetkike muhtagctir.3*
Konumuzu ilgilendiren Sultan Abdiilaziz doneminde ise 4 yil Heybeliada Bahriye
Mektebi’nde gegirmis, ardindan Ingiltere’ye tatile gitmis ve dondiigiinde ©nce
Hiidavendigar, ardindan Muhibbi Siirur okul gemisi komutanligina atanmig ve

Kizildeniz ile Basra korfezi arasinda bir egitim seferine ¢ikmistir. Bu seferin sonunda

¥ Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. . e., s. 1.

%% Soydemir, a. g. t., s. 97-98.

%7 BOA, I. HR., NO: 241- 14307. ; A. Biiyiiktugrul Woods’un hizmete giris tarihi olarak amiralin
anilarinda Karadeniz komisyonuna girdigi tarih olan 1867 yilin1 vermistir. Ancak Woods bu dénemde
Osmanli bahriyesine kayith degildir. Woods anilarinda baglik olarak sdyle demistir “ /869 yilinin
sonlarina dogru Tiirk deniz kuvvetleri hizmetine girdim” bu baslik ile bizim ulastigimiz mukavelename
tarihi olan 22 Ekim 1869 tarihi uyusmaktadir. Konuya aid belge ekler bolimiindedir.

38 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 120.

9 Ornegin 1877-1878 Rus harbinde ele gegirilen torpidoyu makine miihendisi Warren ile acilen
pargalarina ayirip sirlarini not ettiklerini ifadesine ¢evirmen Fahri Coker katilmamistir. Woods, a. g. €., S.
89-90.
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tekrar Bahriye Mektebi’ne donmiis ve torpido egitimlerine baglamistir. Woods torpido
egitimlerinde hayal kirikligmma ugradigini, Ogrencilerinin derslere gereken ilgiyi
gostermediginden bahsetmis ve Bahriye Nezareti’nin torpido alimi i¢in kaynak

ayirmayisindan sikayet etmistir.>*°

Woods anilarinda Suda Limani’nda karsilagtigi bir durumdan bahsederek
denizcilik 6grenmesi gereken genglerin angarya islerinde ¢alistirilmasini elestirmis ve
Personel tersane yapiminda kullanilacak tas ve benzeri maddeler bulmak icin kazi
vaparlardi. Bu suretle bir¢ok insaat yapilmisti. Ancak denizcilik 6grenmesi icab eden bu
insanlar, bazi iicretlerden kisinti yapmak amaci ile sahilde is¢i olarak kullanildi.”
diyerek donanmanin gelistirilmesi adina yapilan g¢alismalarin yiizeysel kaldiklarina
dikkat ¢ekmistir. Ayrica 6zellikle okul gemilerinin asir1 bakimsiz birakilmalarindan
otirtt hizla yiprandiklarindan ve gemi personelinin bundan muzdarip olduklarindan
bahsetmistir.>! Yine Woods’un aktardig bir amisindan Osmanli denizciliginin teknik,
diistince gelistirme ve klasik tabirle uyutulmaya miisait halini, zafiyetini alenen
gormekteyiz. Zira Osmanli bahriyesinde, mans dislisi ¢ikarilmig olan saltanat yatinin
neden c¢alismadigini anlayabilecek, bunun neden kaynaklandigini tespit edebilecek
diizeyde bilgiye sahip kimse yoktu. Dahasi bu sorunun ¢oziilmesi igin donanmadan
kovulmus bir yabanc cark¢iya muhtag olunmustu.®*? Ayrica bu durum Tiirk denizcilere

Avrupa’da yeterli egitimin verilmedigi goriislerini de desteklemektedir.

Woods un anilarinda Osmanli Devleti hesabina galistigt donemi aktarirken,
isini profesyonellik ilkeleri dahilinde eksiksiz yapmaya calistigini anlatmak istedigini
goriiyoruz. Rus Savasi ve Batum Meselesi’nde bir parali askerden Oteye Avrupa
basinina yolladig1 isimsiz mektuplar1 yayinlatip devletin bu gaileden kurtulmasi i¢in

elinden geleni yapmaya calistigin1 gostermek istemistir. Dahasi Woods Pasa’nin da

%0 Woods, a. g. e., s. 59-76.

%1 Woods, a. g. e., s. 66.

%52 Buharli gemilerin artmastyla Osmanli Devleti’'ndeki buharli gemilerin bas ¢ark¢iligini yogun sekilde
Ingilizler yapmis, ancak giin gectikge Tiirkler de bu géreve getirilmeye baslamisti. Yine de ¢ogunluk ve
énemli gorevler Ingilizlerin tekelindeydi. Tiirkler bu durumdan muzdaripti. Ciinkii aldiklar1 egitime
ragmen ilerlemeleri Ingilizlerce tikanmist1. Iste bu ortamda Sultan Abdiilaziz cuma selamligina ¢iktig1 bir
giinde verilen sikayetlerden biriyle Sultanin yatinin bas g¢arkg¢isi olan Joseph Arms goérevden alinmis,
haksiz yere gorevden alindigini diisiinen bu ¢arker gemiden ayrilirken geminin mans dislisini sokmiis ve
gizlice evine gotiirmiistii. Geminin Tirk carkgi tarafindan ¢alistirilamayacagindan emin olan Joseph
iilkeden ayrilmayip beklemeye koyulmustu. Bekledigi gibi geminin Tirk bas ¢ark¢ist gemiyi
calistiramamis dahasi mang dislisinin olmadigint da anlayamamigti. Geminin c¢aligtirilamamasi {izerine
Ingiliz garke1 iki kat1 maas ve rizasi olmadan gorevden alinmamak kaydiyla gemiyi ¢alistirmak {izere geri
cagirilip tistiine padisahin himayesi altina alinmisti. Woods, a. g. e., s. 152-156.
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Slade gibi baz1 Ingiliz politikalarmni da elestirdigini gormekteyiz. Ornegin Bulgar Isyan
sirasinda Ingiliz hiikiimetinin ortaya koydugu celiskili politikay1 kabul etmis ve bunu;

“ Bulgar meselesinde vazedip, destekledigimiz prensiplerin, yine kendi kendimiz
tarafindan ihlal edilmis olacagina dikkat cektim. Bulgar meselesinde Huristivan halks,
Islam’m elinden kurtarmaya calistyorduk, halbuki Batum’un Ruslarmn eline gecmesine
miisaade etmekle, bu defa Miisliman olan halki arzular hilafina Hiristivan gaddarhgna
boyun egmelerine riza gostermis oluyorduk.”

seklinde ifade etmistir.*>® Woods bu yaklagimlariyla her iki tarafi da dengede
tutarak siireci basarili bir sekilde idare etmis ve gorevini 40 yili askin bir siire
stirdiirmeyi bagarmistir. Benzer diigiinceleri 1943 yil1 Deniz Mecmuasinda Woods Pasa
hakkinda bir makale ¢evirisi yaymnlamis olan Suat Cakil’da da goriiyoruz. Buna gore
Pasa, adeta hem sefirlerin hem de Tiirklerin hiirmetini kazanmis bir arabulucu rolii
iistlenmistir.*>* Oysaki Woods Pasa’nin hem gorev yaptigi devleti, hem de mensubu
oldugu milleti giicendirmemek ¢izgisindeki hareket tarzi, kendisine verilen gorevleri
yerine getirip, Otesine karismamasi yine Ingiliz hiikiimetince kendisine verilen

tavsiyeler dogrultusunda gelismistir

Amiral Afif Biiyiiktugrul, bizimde c¢alismamizda sik¢a basvurdugumuz
eserinde Woods Pasa’nin uyguladigi bazi politikalar sonucunda Osmanli bahriyesinin
geri birakildigina dair goriislerinden bahsetmistir. Bu elestiriler; Woods’un 40 yildan
fazla Osmanli Devleti donanmasinda hizmet etmesinin Ingiliz bahriyesi geleneklerine
aykirt oldugu halde izin verilmesi, Kraliceden biiyilk nisanlar almasi, Bahriye
Mektebi’nde yeterli sayida subay yetistirilmemesi, Ingilizlerin basarili biiyiik zirhl
gemi programina karsilik, Osmanli bahriyesini Fransiz torpido programina gore
gelistirmeye ¢alisip Osmanli zirhlilarinin ¢ogunun ¢iiriige ¢ikmasina yol agmasi ve
subaylar1 staj yapmak tlizere Avrupa’ya gonderip, Osmanlida makine okullar

actirmamasi seklinde siralanabilir.

Iki y1l smir1 oldugu halde 40 y1l calismasi ve Kraliceden biiyiik nisanlar almasi
gibi Ozellikleri, Hobart Pasa’nin basina gelenlerle karsilastirildiginda siipheli oldugu

%3 Woods, a. g. e., s. 93.

34 “Temas ettigi bircok sefirlerle sempati, tarzi hareketi ve kabiliyeti bakimindan genis mikyasta farkl
olmasina ragmen onlarin hiirmetlerini kaybedecek hi¢bir sey yapmadigi cihetle gerek bunlarin ve gerekse
beraberce ¢alistig1 Tiirklerin daima hiirmet ve muhabbetlerini muhafaza etti.” Suat Cakil, (1943), Woods
Pasa, Deniz Mecmuast, Deniz Matbaasi, C. 55, S. 368., Istanbul: s. 91.
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aciktir. Ancak Ingiliz geleneklerine aykir1 olarak uzun siire Osmanli Devleti’nde
calismis tek ismin Woods Pasa olmadigini da hatirlamak gerekir. Nitekim Miisavir Pasa
adiyla anilacak kadar uzun siire Osmanli1 bahriyesinde {ist diizey gorevler almis Adolphe
Slade’in de Osmanli bahriyesinde uzun siire gorev yaptigimi goriiyoruz. O halde bu
iddia Slade icinde gecerlilik kazanmis oluyor. Ote yandan pasalarin tesadiifi olarak bu
gorevlere getirildikleri varsayilsa bile Ingiliz hiikiimetinin bu énemli makamlara kadar

ilerlemis komutanlarindan mutlaka faydalanmak isteyecegi asikardir.

Bahriye Mektebinde yeterli sayida subay yetistirilmemesi konusunda sorulmasi
gereken soru sudur; Bahriye Mektebi’nin 1863- 1907 yillar1 arasinda yillik sadece 1-4
makine subay1 yetistirmesinde kabahat sadece casus olma ihtimali olan yabanci
danmigmanlarda midir? Yoksa bu kontrolii tiimiiyle Ingilizlere terk etmis olan Osmanl
Devlet adamlarinin gaflet ve is bilmezliklerinde midir? Yine Ingilizlerin basaril biiyiik
zirhli gemi programina karsilik, Woods Pasa doneminde Osmanli bahriyesinin Fransiz
torpido programina gore gelistirilmeye c¢alisilmast ve Osmanlt zirhlilarinin ¢ogunun
cliriige ¢ikmasinda en az Woods Pasa’nin politikasi kadar II. Abdiilhamit’in donanmaya

kars1 duydugu siiphede etkili olmamis midir?

Dahasi Ingiltere ¢ikarlar1 geregi Osmanli donanmasinin giiglenmesi ve
Akdeniz’e hakim olmasini elbette istemezdi. Dolayisiyla milletine sadik bir amiralin
Akdeniz’de Ingiliz ¢ikarlarim1 zedeleyecek bir donanmanin kurulmasma onciiliik
etmeyecegini, bunun ic¢in biiyiik fedakarliklarda bulunmayacagint Osmanli Devlet
adamlar1 da 6n gormiis olmalilardir ki, birtakim olaylarda ilk siipheliler olarak bu
yabancit miisavirler géz hapsine alinmiglardi. Bu durum Osmanli Devleti’nin bu
miisavirlerden kayitsiz sartsiz bir sadakat beklemedigini ortaya koyuyordu. Kisacasi
Woods Pasa’nin orta ¢apli faydalarinin abartilmasi yanlis olacag: gibi, Tiirk subaylarini
staj yapmak iizere Avrupa’ya gonderip, Osmanlida makine okullar1 a¢madigi
gerekgesiyle suglamakta anlamsiz olacaktir. Zira diinyadaki gelismeleri yakindan takip
etmesi, bu eksikleri gormesi ve bu okullar1 istemesi gerekenler kendi islerini hakkiyla
yapmamisken, yeri geldiginde rakip olarak karsisina ¢ikacag bir devlet donanmasi i¢in

bir Ingiliz’in bu ¢alismalar1 yapmasin1 beklemek ne derece akla uyuyor diisiiniilmeli.

Su durumda, Woods Pasa hiikiimetinin politikasi geregi “hem Tiirkleri

donanma konusunda uyutmus, hem de dogustan tiiccar olan Ingiliz milletine
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Osmanlilarin koskoca bir donanma yaptirmalarini saglamus” olabilir.** Ingiliz hiikiimeti
bu konuda devamli surette Tiirk donanmasmin gelisimini takip etmis ve bunu
yavaslatmak icin ¢aba sarf etmis olabilir, dahasi sattiklar1 gemilerin ¢ogunda eski model
ya da dayaniksiz iiriinler satilmis olabilir. Ingilizlerin bunlar1 yapmadiklarini iddia
edeceklerini de sanmiyoruz. Zira Tiirklerin bu basarisizligi onlarin basarisidir. Buradan
alenen ¢ikan sonug; iyi yetismis, zeki ve donanim sahibi devlet adamlar1 olmadig1 ve
mevcutlarinda bu oyunlar1 akim birakacak giic ve dirayeti gosteremedigi boylece
Ingilizlerin bu ¢abalarinin basariya ulastigidir. Oysa bu siralarda diinya devletleri
birbirlerini siki sikiya takip etmekteydiler. Ornegin 1897 Osmanli- Yunan Savasi’ndan
sonra Osmanli bahriyesi Ingiltere, Fransa Almanya ve ltalya’ya kruvazorler ve
muhripler 1smarlayinca ingilizler kuskuya diismiis, “acaba Tiirkler yeniden biiyiik bir
donanma mi yapacak” diisiincesiyle ger¢ek durumu 6grenmek iizere kilik degistirtip
Amiral Merkerr’i Istanbul’a casus olarak yollamis ancak amiral yazdig1 raporda “Ne

Tiirk Deniz Subay Okulundan ne de Tiirk donanmasindan soz edilebilir.” demistir. 36

1861- 1876 Sultan Abdiilaziz’in hiikiim siirdiigli donemde devletin 6nemli
makamlarina ¢ikmis bu ii¢ Ingiliz subaydan ikisi yani Slade ve Woods’un istihdam
sekillerine ve hizmetlerinin sonuglarina bakildiginda Osmanli bahriyesinin bu
amirallerin potansiyellerinin ¢ok altinda gelisme gostermis oldugunu kabul etmek
gerekir. Gordiikleri yanlis uygulamalan diizeltebilmek noktasinda etkin olabilecekleri
padisahin ¢ok yakinina kadar ulastiklar1 konumlardan belli olan bu pasalarin,
amaglariin gercektende kusurlarini kapatmis ve caydiricilik elde etmis bir Osmanh
donanmasi olmadigi agiktir. Mevcut durumda yakindan tanima firsat1 bulduklar1 dogu
toplumuna ya da en azindan Tiirklere kars1 bir sempati gelistirdiklerini gérdiigiimiiz her
iki ismin de oryantalist bakigtan fazla etkilenmediklerini soyleyebiliriz ancak hizmet
ettikleri devlete sadakatle bagli kisiler olduklarin1 sdyleyemiyoruz. Yalnizca gérevleri
sona erdikten sonra, anilarinda yeri geldiginde Osmanli Devleti’nin eksiklerini, yeri

geldiginde Ingiliz hiikiimetlerinin politikalarini elestirmislerdir.

%% Bu konuyla ilgili Amiral A. Biiyiiktugrul su kaynagi sunmaktadr:

“Ikinci Mesrutiyette de Osmanli Devleti Ingiltere’den Amiral Doglas Cambe Baskanhiginda bir Ingiliz
egitim kurulu getirtip donanmanin emir ve komutasini onlara verince Carlik Rusyast bu durumu kendi
ctkarlarina aykirt bulup protesto ettigi zaman, Ingiltere Dis Isleri Bakanhgi: “Biz bu kurulu gondermesek
Tiirkler egitim kurumunu Almanlardan alacaklar ve iste o zaman kudretleneceklerdi. Bizim
gonderdigimiz kurul ise Tiirkleri, yetistirmeyecek, oyalayacaktir” Biiyliktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s.
1.

%° Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., 5. 123.
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Nitekim bu iki isimden 6zellikle Woods Paga hakkinda Afif Biiyiitugrul’un
goriisleri ve Slade Pasa hakkinda Gokhan Ak’in calismasinda ortaya koyduklari
pasalarin birer istihbarat unsuru olduklari gergegini karsimiza ¢ikmaktadir.*®’ Bu iki
ismin disinda devletin bircok hayati mekanizmasina kadar sizmis (6zellikle ingiliz)
yabanci istihbaratgilarin bazi sinirh faydalari olduklart kabul edilebilir. Ancak bu islere
samimi bir dost yardimi olarak bakmak ve Ingiliz politikalarinin diginda seyrettigini

diistinmek hatali1 bir bakis olacaktir.

Bu ii¢ ismin disinda Sultan Abdiilaziz doneminde Osmanli bahriyesinde
istthdam edilmis isimleriyle aktara bilecegimiz baska yabanci uzmanlarda
bulunmaktaydi. Woods Pasa’nin istihdami esnasinda goreve baslamis bir Ingiliz zabiti
olan ve Osmanli Devleti’nin subay talebiyle gonderilmis isimlerden topgu subayi
Morris de Bahriye heyeti iiyesi ve seyir hocasiydi. Yine Woods Pasa ile birlikte fener
dubas1 gorevinde ¢alismus iki Ingiliz subay Kaptan James Mathewson 1885, Kaptan
Richard Staversise 1877 yilina kadar Osmanli bahriyesinde hizmet etmislerdir. Woods
Pasa’nin egitim gemisinde gorevli olan topcu subay Connelley top, kili¢ talimleri ve
ordonat derslerine giriyordu. Ingiliz Rauben Warren de Bahriye Mektebi’nde makine ve
Ingilizce derslerine girdigini Woods Pasa’dan &grendigimiz yabanci uzmanlar
arasmdaydl.358 Ayrica mektepte Ingilizce derslerine giren Wells isimli bir uzman daha
bulunmaktaydi. Woods’a torpido ¢alismalarinda yardim eden Sleeman adinda bir Ingiliz
ise Stinne Limani’'nda kolagasi gorevinde bulunuyordu. Vinicombe Pasa adinda
Woolwhic’te plan ressamligi yapmis bir haritac1 subay, elektrik teknisyenligi gorevi
yiiriitmiis Frost Pasa gibi isimler, Woods Pasa’nin torpido c¢alismalarinda yardim
aldigim sdyledigi Ingiliz uzmanlardi. Yine Fransiz Lecoque Pasa adinda bir Fransizin
da gorev almis oldugunu goriiyoruz. Tersane biinyesinde isimleriyle aktarabilecegimiz
yabanci uzmanlardan biri Istanbul tersanesinde uzman is¢i olarak calisan ustabasi
Sanks’d1. Calisma ve basarilarindan 6tiirii 1870 yilinda albaylik riitbesi verilmisti.
1873’te gorevi birakmasmin ardindan Johon Fenwick adindan baska bir Ingiliz

miihendis tersanede bu gorevi devraldi.®® 1864 yilinda Tersane-i Amire’de yeni

%7 Gokhan Ak, (2016), Osmanli- Tiirk Denizcilik Tarihi’nde Reform Cabalar1 ve “Miisavir Pasa”
Adolphus Slade, Amme Idaresi Dergisi, C. 49, S. 4, Ankara: s. 117-140

%% Woods, a. g. e., s. 55-188.

%9 Gengoglu, a. g. m., s. 616- 617.
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yapilacak tas havuz i¢in Kaptan Pasa ile kontrat imzalayan Fransiz miihendis Delef de

tersanede istihdam edilmis uzmanlardandir.>®

%0 BOA, A}MKT. MHM NO: 297- 26.



UCUNCU BOLUM

SULTAN ABDULAZiZ DONEMIi DONANMA UNSURLARNIN MODERNIZE
EDILMESI



126

3.1. XIX. YUZYILDA AVRUPA’DA GEMi TEKNOLOJiISINDE GELINEN
NOKTA VE OSMANLIYA TRANSFERI

3.1.1. Avrupahlarin Kat Ettigi Teknik Ilerleme Siireci

3.1.1.1. Kadirga ve Kalyon Donemi

Karada kendini giivende hisseden veya en azindan denizdeki kadar risk altinda
olmayan insanoglu, ulasim ve ticaret alaninda biiyliik faydasimi gordigi denizlerdeki
giiven ihtiyacini1 da saglamak zorundaydi. Dolayisiyla elde edilen her tiirlii teknik bilgi
hizla denizcilige uygulanmis ve diinya tizerinde biiyiik degisimlere yol agan teknolojik
yenilik, icat ve kesifler tabiatiyla derhal ve c¢ogu zaman ilk olarak denizlerde
kullanilmistir. Boylece XIII. yiizyilda baglayip XX. yilizyila kadar uzanacak donemde,
denizcilik endistrisinin teknolojiye Onciiliik ettigini sOylemek pek dek yanlis

olmayacaktlr.361

XV. ylizy1l Avrupa’sinda artan niifusunun ihtiyaglarinin karsilanmasi 6nem arz
etmeye baslamig, bu ihtiya¢ {iirlinlerinin tasinmasinda ise Avrupa’da bol miktarda
bulunan nehirlerin ucuz ulasgim imkanindan faydalanilmisti. Kitanin denizlerle g¢evrili
olmasi da gemi yapimi i¢in bir bagka tesvik unsuruydu. Ortagagin sonlarina
gelindiginde Baltik Denizi, Kuzey Denizi, Akdeniz ve Karadeniz arasinda gelisen deniz

ticareti de bu gemi teknolojini olumlu etkilemekteydi. 3

XV. ylizyilin hakim deniz araci kiirekli bir gemi olan Kadlrgalardl.363 Oyle ki
Akdeniz’in hakim giiclerinden Osmanli ve Venedik XVI yiizyillda Ispanyollar
tarafindan yapimina baslanan yelkenli bir gemi tipi olan kalyonu ancak XVII. yiizyilin
ortalarinda insa etmeye baslamlslardl.364 Simdi makine donemi Oncesinde denizlerde
kullanilan bu iki gemi tipinin teknik ve stratejik 6zellikleri ve hangi nedenlerle tercih

edildiklerine ya da edilmediklerine kisaca goz atalim.

%1 0Oran, a. g. t., s. 14.

%2 Kennedy, a. g. e., s. 45.

%3 Bu gemilerin savas yontemi, hiicum, rampa etme ve diisman gemisinin 6niinii kesme taktiklerinden
olusuyordu.

%4 Bunda hem Venedik’in yiiksek hizli kalyon yapimi i¢in uygun havuzunun bulunmamas: hem de
kalyon insasi i¢in tecriibesinin olmamasi etkili olmustu. Bu iki hakim devletin filolarinin vurucu giicii
olarak kadirgalar1 tutmalar1 kadirgalarin, XVII. ylizyilin sonuna dek Akdeniz’deki filolarin en 6nemli
unsuru olmalarini sagladi. Bostan, a. g. e., s. 183-184.
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Kadirga: ilkcaglardan itibaren Akdeniz cografyasinda kullanilan kadirgalar
XVIL yiizyila kadar gelisimlerini siirdiirmiislerdir. Ana hareket mekanizmasi kiirektir,
fakat buna yardimci unsur olarak yelkende kullanilmistir. Standart bir Osmanl
kadirgas1 40 metre boyunda 7-8 metre genisliginde ve 24 oturaklidir. Bir ya da iki tiggen
yelkenle hareket eder. Bu ebatlar disinda kiigiik, kesif amagh Kalita, Cektirme,
Bastarda, Girap gibi modelleri de vardir.

Kalyon: ilk olarak Ispanyollar tarafindan iiretildigi diisiiniilen, ardindan XVI.
yiizyilda Ingilizler tarafindan gelistirilen riizgarla giden, ii¢ direkli, yelkenli, biiyiik
savas gemisidir. Akdeniz ve Kuzey Avrupa gemi insa teknolojisinin etkilesimi
sonucunda ortaya ¢ikmis bir gemi tipi olan kalyon, kendinden once var olan (kog,
karaka, kadirga) gemi tiplerinin 6zelliklerini almis ve daha da gelistirmisti. Bu yeni
gemilerle deniz savaslarinin seyri, taktikleri ve miicadele alanlari degismisti.365
Kalyonun mutlaka ii¢ diregi ve milkemmel bir yelken donanimi olurdu. Giivertesi kat
kat olup sirasiyla agik giiverte, palavra, orta kat, top ambari, tavlon ve kontra tavlon
giiverte adlariyla anilir. En altta sintine bulunur ve bir kalyon en az 60-100 topa sahip
olurdu. Ates kudretleri bir bordadan®® yapabildikleri atigla 6l¢iilen kalyonlarda, toplarin
namlulari atig esnasinda lumbarlardan®’ disar1 uzanir ve lumbarlar su girmemesi igin

kapakl1 olurdu.

Kadirganin ince uzun yapist ve algak bordasi sayesinde ¢ok siiratli ve kivrak
hareket edebilmesi kalyon sinifi biiyiik yelkenli gemilere kargi avantaj sagliyordu. Ana
hareket unsuru riizgar olan kalyonlar Akdeniz’in riizgarsiz ikliminde ¢ogu zaman
hareket edemez oluyordu. Oysa kadirga riizgarsiz havalarda da yol alabilirdi.
Kadirganin bu iistinligi XVI. yiizyila kadar siirdii. Agir agir ilerleyen kalyonlar XVII.
yiizyil ortalarindan itibaren kadirgaya kars: tistiinliilk kurmay1 basardi. Fakat bir buguk
yiizy1l daha kadirgalar Akdeniz filolarindaki yerlerini korumay: siirdiirdii.**® Ekonomik
acidan bakildiginda kalyona gore iiretimi ucuz, siirat ve manevra kabiliyeti yiiksek,
miikemmel su direncine sahipti. Ancak hareketi i¢in ihtiyag duydugu insan giici

tiretimdeki ekonomik farki kapatiyordu. Kalyonlar kadirgalara gére daha dayanikliydi,

%%5 Muharrem Sinan Dereli, (2010), XVIII. Yiizyilda Kalyon Teknolojisi ve Osmanli Kalyonlari, Yiiksek
Lisans Tezi, Istanbul Univ. Sosyal Bil. Enst. Istanbul: s. 7-10.

%% Geminin sag ve sol yanlart.

%7 Geminin bordasinda, toplarin yerlestirildigi bolmeler

%8 Zorlu, a. g. e., s. 19- 25.
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fakat kalyonlarin genis ve hantal govdeleri hareket kabiliyetini siirliyor, ayrica
Akdeniz’in az riizgarhi cografyasi kadirgalart destekliyordu. Osmanli Devleti bahriyesi
igin ilk kalyon II. Bayezid doneminde yapilmis ve bu 2.000 mevcutlu gemilere “Gdke”

(Bizans Yunancasinda "Galea”) denilmisti.3®

Gemilerin XIX. yiizyila degin yasadigi gelisim doga sartlarina bagl olarak kol
ve riizgar giicliyle devam etmistir. Diinyadaki gemi gelisiminin ivme kazandig1 ortacag
gemi teknolojisine baktigimizda gemilerin agirhigr 60-70 ton/tun®" civarindaydi.
Miirettebat geminin i¢inde buldugu bir yerde uyur, gemilerde mutfak veya asci
bulunmaz, yemek gemi giivertesinin bir kenarina serilen kum iizerinde yakilan ateste
pisirilir’™ ve miirettebata giinde ancak bir kere sicak yemek verilebilirdi.*? Cografi
kesiflerle birlikte haritacilik ilminde biiyiik ilerleme kaydedilmis,*”® bu ilerleme
sayesinde olusan merakin sonucunda agik denizlere olan ilgi arttik¢a gemicilik alaninda

teknolojik gelismeler meydana gelmistir.

XIV. yiizyilda Endiiliis denizciliginden Ispanyollarin istifade etmeleri ve gemi
insa tekniklerini gelistiren Avrupalilarin yaptiklar biiyiik ciisseli gemiler ve ardindan 2-
3 katli, kaptan kamarali, yolcu tasiyabilen gemilerle gemi teknolojisinde iistiinliik
Avrupalilarin lehine degismis, ancak bu gelismeden tiim Akdeniz cografyasi
faydalanmist:. Dahasi1 Ingiliz, Ispanyol ve Fransiz miicadelelerinin denize kaymasi
sonucu bu devletler, deniz kuvvetleri bakimindan kendilerini gelistirmenin yollarini
aramaya ve yeni tasarimlar yapmaya baslamislardi. ispanyollarin karakalarinin karsisina

Ingilizler kalyonlariyla ¢ikmisti. Portekizliler gemilerinin boylarin1 ve direk sayisini

%9 Kadirga ve Kalyonlar hakkinda detayh bilgi igin bknz. Mustafa Giirbiiz Beydiz, (2014), Osmanli Gemi
Tasvirleri, Kabalc1 Yay. 1. Baski, Istanbul.

310 Ortacag gemilerinin biiyiikligli “tun” Olciisiiyle belirtilirdi, biiylik ahsap ficilara verilen tun adi
giiniimiizde ton olarak kullanilmaktadir. Bu figilardan giiverte altina istif edilebilen miktar1 teknenin
tonajini belirlemekteydi. Oran, a. g.t., s. 11.

3! Bu uygulama 1794 yilinda yeni bir diizene sokularak gemi giivertelerine nizam getirildi. Zorlu, a. g. e.,
S. 85-86.

32 “Ortagag gemi insa ustalar, tayfalara hi¢ dnem vermemis, teknelerde gemiciler icin bélme veya
kamara sistemi diisiiniilmemistir. Tayfalar ambarlarda rastgele bir kosede uyumaya ¢alisirlardr. Amerika
kitasinin kesfi esnasinda Kizilderililerden “hamak” yapmasim égrenen Ispanyollar, bunu gemilerde
kullanmaya baslamislardir.” Oran, a. g. t., s. 11. Oran’in kaynak olarak gdstermis oldugu “Ozlem
Kumrular, (2004), Gemiler, Korsanlar, Haydutlar, Toplumsal Tarih Dergisi, S.127 Istanbul.” isimli
dergide boyle bir bilgiye ulasamadik.

373 Gerhard Kremer’in 1589 yilinda hazirladig: biiyiik diinya atlasi ile cografya biliminde biiyiik bir ¢igir
acilmustir. Oran, a. g. t., s. 11-18.
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arttirtp geminin merkezinde bulunan en biiyiik direge yelken takarak, daha fazla riizgar

kuvvetinden yararlanmay1 basarmuslardi.®™

Zaman icerisinde yelkenin baglama sekilleri gelistirilmistir ve bu yenilikler,
gemicilere, yelkenlerini farkli riizgar ve dalga kosullarina uyacak bi¢cimde ayarlama
serbestligi saglamistir. Gemilerin hiz ve manevra kabiliyeti arttirilmig, gemi yapiminda
kullanilan malzeme ve uygulamadaki kalite yiikseltilmis bdylece daha dayanikli, hizl
gemilerle eskisinden ¢ok daha uzak mesafelere ¢cok daha hizli ve rahat seferler
yapilabilmistir. Bu gelismeler sonucunda Avrupalilar XVI. ylizyilda top atiglari sonucu
meydana gelen tepmelere dayaniklh, saglam gemiler insa etmislerdir.*”®> 1760’lara
gelindiginde Fransiz mimar Gribeauval’in tasarladigi Corronade adli kalin ve daha kisa
menzilli deniz toplar1 savas gemilerinin vurucu giiglerini art‘urmls,376 artik Avrupalilar
hem kendi i¢ miicadelelerinde, hem de doguda Osmanli Devleti ile yaptiklar
miicadelelerde kendi kuvvet merkezleri olan denizcilik ve donanma yoluyla stiinliik

kurabileceklerinin farkina varmiglardr.

XIX. yilizyilda 6nce buharli gemi, ardindan zirhli gemilerin icadiyla gemi
teknolojilerinde biiyiik atilimlar meydana geldi. Ancak bunlarin yani sira gemi mimarisi
ve personel yerlesiminde de degisimler olmaktaydi. 1876’da gemi mimarileri artik
olduk¢a degismisti. Oncesinde gemi komutani hari¢ personelin tamami ag¢itk ambardaki
hamak veya sabit ranzalarda yatirilirdi. Koprii iistii diye tabir olunan ve sevk ve idare
islerinin  yliriitiildiigli noktaya yakin bir mesafede komutanin kamarasi1 bulunur,
komutan burada kalirdi. Diger personel geminin ki¢ tarafina yakin bdlgelerde acilir
kapanir hamaklarda istirahat ederlerdi. Gemilerin basit bir hasar sonucu batmasini
onlemek amaciyla gelistirilen bolme sistemi sayesinde kendiliginden bir kamara sistemi

gelisti ve uzun seyahatlerde personelin rahat edebilecegi ranzalar iiretildi.>’

3.1.1.2. Buhar Makinesinin icadi ve Gemilerde Kullaninm

XIX. yiizyilin ilk ¢eyreginde Osmanli Devleti i¢ ve dis sorunlarla bogusurken

Avrupa’da ise sanayi alaninda biiytik ilerlemeler kaydediliyordu. Bilindigi iizere sanayi

¥4 Oran, a. g. t., 5. 15-16.
5 Oran, a. g. t., s. 16.

376 Kennedy, a. g. e., s. 109.
%7 Oran, a. g. t., s. 71.
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devriminin basladig1 ve buharin makinelerde kullanildig: ilk yer Ingiltere olmus, 1775
yilinda buhar makinesini bulan James Watt buharli makineleri ilk olarak tekstil iiriinleri
icin kullaniimistir.>"® Buhar makinelerinin gemilerin hareketinde kullanilmasina yonelik
ilk deneme ise 1787 yilinda yine Ingiltere’de denenmis ancak deneme yapilan bot
batmistir. Buharin gemilerde kullanilmasi amaciyla ¢aligmalar yapmaktan vazgegmeyen
Irlanda asilli bir Amerikali olan Robert Fulton sonunda buharli makineyle yol alan bir
tekne (Himbot) yapmay1 basarmig, daha sonra 1803’te Paris’e gitmis ve burada Sen
Nehri’nde denemelerine devem etmistir. 1806’da Amerika’ya donen Fulton buharla
calisan ilk Istimbotu icat etmeyi basarmistir. Fulton, sonraki y1l Clarmon ad1 verilen, 4
metre boyunda, 5. 40 cm eninde, 160 ton agirliginda ve 19 beygir giicinde bir makinesi
olan ahsap gemi ile yapilan yolculukta 150 millik mesafeyi 32 saatte almay1 basarmaistir.
1811°de Ingilizler de bu sistemle calisan bir gemi yapmls,379 1815°de Fulton Demologus
adimi verdigi Amerikan dubasina sitim ( buhar kazani) ve padil ( yandan cark) takmis
fakat bu gemiye yine direk ve yelken eklemistir. Ik yapilan buharli gemilerin hiz1
yiiksek olsa da agirligi fazla oldugu i¢in top sayisi yani ates giicli yelkenli gemilerden
zayif kalmistir. 1819’a gelindiginde Ingilizler yelkenli bir gemiye buhar makinesi
takmis ve bu gemi ile 26 giinde Liverpol’ giderek, ilk defa bir buharli gemi ile okyanusu
asmislardir. 1815-1830 yillar1 arasinda ahsap yelkenli gemiler donanmalarin temel giicii
olmaya devam ederken buharli gemilerde donanmalarda kendilerine yer bulmaya
baglamig, 1827 Navarin Savasi yelken doneminin sonu buhar déneminin baslangici

olmugtur.®®

Bu dénemde Osmanli Devleti de dahil bir¢ok devlet ilk buharli gemisini, buhar
teknolojisinin merkezi olan Ingiltere tersanelerinden satin almig, daha sonra kendi
buharli gemilerini yapmak isteyen devletler yine Ingiliz firmalarindan miihendis
talebinde bulunmak zorunda kalmistir.®** 1870°de Ingiltere’nin 100 milyon ton k&miir

ve 4 milyon beygir giciinde tasima giciine ulastigi®® diginildiginde gemi

378 Nurcan Bal, (2010), XIX. Yiizyilda Osmanli Bahriyesi’nde Gemi Insa Teknolojisinde Degisim: Buharli
Gemiler Dénemi, Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Sos. Bil. Enst., Istanbul:
s. 1.

9 Gencer, a. g. t., 5. 101.

%80 1827°de Yunanlilarm Ingiltere’den satin aldiklari 400 tonluk Katerina isimli garkli gemi bir savasta
kullanilan ilk buharli gemi olmustur. Bal, a. g. t., s. 2.

%1 1829°da tamamlanan Fransiz donanmasinin ilk bagarili buharli gemisi Sphinx’in gévdesi Fransa’da
insa edilmis ancak 910 tonluk gemiye Ingiliz makinesi monte edilmistir. Bal, a. g. t., s. 2.

%2 Kennedy, a. g. e., s. 189.
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teknolojisinin merkezi olmasi tesadiif degildir. Ancak gemi teknik ve teknolojisinde
Fransa ve Ingiltere arasindaki rekabet 6ne ¢ikmustir. Fransizlarin 1858°de su seviyesine
kadar zithli olarak insa ettikleri ilk gemileri Golarya’ya yanit olarak Ingilizler

teknesinin tamami metalden olusan zirhli gemileri Warrior’u denize indirrnislerdir.383

Buhar teknolojisi XIX. yiizyil ortalarina kadar agir bir tempoda kalmis ancak
1848’den itibaren demir-gelik sanayisi ve buhar makinesi, Avrupa’da gelismeye
baslamis ve bu hizli gelismenin deniz harplerine sirayet etmesi kaginilmaz olmustur.
Gemilerin hareketi i¢in dogaya olan bagimlilik ortadan kalkacak, (riizgar, akinti, gel-git
gibi) artik gemilerin hareketleri ve savaglar insan iradesine tabi olacaktir. Bu dnemli
degisiklik Avrupa milletlerini bir tiir sanayilesme, ticaret ve savas gemilerini
makinelestirme yarisina sokmustur. Yelkenli biiytik ticaret gemileri hala taginmasi acele
olmayan biiyiik ticaret mallarinin uzun siireli nakliyelerinde kullaniyordu ama giderek
bunlar da ortadan kalkacaklardi.®* Artik donanmalarin da temel unsurlar1 gambotlar,
korvetler, kruvazorler, firkateynler ve yiizyilin sonunda torpidotlar, denizaltilar,

destroyerler, dretnotlar halini alacaktz.

Gambot: Kelime ingilizce "gunboat"tan gelir. Bir veya birka¢ silah1 bulunan
kiigiik savas gemileridir. XVIII. yiizyildan itibaren ¢esitli gemiler i¢in kullanilan ifade
XIX. yiizyilin sonlaria dogru, genelde devriye gorevi yapan kiigiik silahli gemiler i¢in
kullanilir oldu. Bu gemiler nehirlerde de savasabilmekteydi ve torpido tasiyanlari da

"torpido gambotu" olarak adlandlrlllyordu.385

Birik: Yelkenli gemilerin iki direkli (tek ambarli) olanlarina birik ismi
verilirdi. Savaslarda en hizli hareket eden bu iki direkli, seren yelkenli tekneler 70 veya
tizeri personel ve kiipestelerinde birkag¢ top kapasitesine sahipti. Birikin her iki diregi
kabasorta denilen dort kose yelkenli idi. Sultan Abdiilaziz dénemin sonrasinda Osmanl

bahriyesindeki kullanimi neredeyse sonlandirilmistir.>®

3 Yavuz, a. g. m., s. 1810.

%84 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 53.

%8 tr.wikipedia.org/wiki/Gambot. ; www.dearsan.com/gemici-sozlugu/
386 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 59. ; Batmaz, a. g. t., s. 21.
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Uskuna: Bu iki direkli ve yelkenli gemilerin 20 top, 80 personel kapasitesi ve
27 zir21g387 uzunluklart vardi. 1831 yilinda yapilan bir uskunanin 16 topu
bulunmaktaydi. Uskunalar da Sultan Abdiilaziz dénemi sonrasinda donanmada yer

bulamadi. 8

Korvet: (Fransizca: Corvette), Korvet tipindeki veya ona benzer gemilere
"korvet" adini ilk kez 1650'de ingilizler, 1670'lerde ise Fransizlar vermeye basladi.
Korvetler hafif zirha sahip, sahil devriye gemilerinden biiyiik, firkateynden kiiciik, ti¢
direkli, giivertelerinde 20- 30 civarinda top bulunan, uzunlugu 33-39 zirag arasindaki
savas gemileriydiler. 150- 160 civarinda personel kapasitesine sahipti. Genelde kritik
durumlarda sahil giivenligini saglar, biiyiik filolara destek verir veya kii¢iik catigsmalara
katilirlardi. Osmanli terminolojisinde, korvet kaptani, deniz binbasisi riitbesine karsilik
gelmekteydi. Bugiin Isve¢, Almanya, Hindistan, Cin, Israil, Polonya, Tiirkiye,
Yunanistan ve Rusya gibi devletler manevra kabiliyetleri nedeniyle bu gemilerden

iiretmekte ve donanmalarinda yer vermektedir.®

Kruvazor: (Flemenkge: Kruiser, "Carpisan") Kalyondan daha hafif donatilmas,
daha az silahlandirilmis firkateyn ve korvet tipinde iiretilen gemilerdir. Yiiksek hizl,
hafif ve degisik tonajlarda liretilen kruvazorlerin top ve tonajlar1 savas gemilerine esit
olursa bunlara savas kruvazorii denilmektedir. Sahip olduklari top caplarina gore
siniflandirilmaktaydilar. Almanlarin  Derflinger ve Ingilizlerin Lion ve Hood’u

nitelikleriyle 6ne ¢ikmis kruvazorlerdi.3®

Firkateyn: Ilk firkateynler; XVIII. yiizyilda, ahsap, {i¢ direkli, bir tiir yelkenli
savag gemisi seklinde iiretilmiglerdi. Hafif silahlarla donatilmislardi. XIX. yilizyil
ortalarindan itibaren buhar makinesinin kesfiyle, buharli gemi olarak iretildiler.
Firkateyn biiylik gemileri destekleyen, nispeten kiiciik; ¢esitli tonajlarda olmakla
birlikte genelde 2000 - 4000 tonluk modern savas gemisidir. Firkateyn kaptant Osmanli
terminolojisinde  deniz  yarbayr riitbesindeydi.  Firkateynler giiniimiiz ~ Bati

donanmalarindaki destroyere tekabiil eder. Yaklasik 450 personele sahip olan bu savas

37 7zira/ zirag, Tiirk toplumlarmm kullandigi, parmak uglarindan dirsege kadar olan kisma denk diisen
6l¢ii birimidir. Fizyolojiye gore 75 cm ile 90 cm arasinda degismektedir. 1 zira ortalama 0,57417 m?'dir.
www. wikipedia.org/wiki/Zira.

388 \www.dearsan.com/gemici-sozlugu/. ; Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s., 58. ; Batamaz, a. g. t., s.
21.
%89 tr wikipedia.org/wiki/Korvet. ; Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 58.; Batmaz, a. g. t., s. 22.

%0 Batmaz, a. g. t., s. 20.


http://www.dearsan.com/gemici-sozlugu/
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gemileri hem ambarlarinda hem de giivertelerinde bulunan hafif silahlarla
donatilmislardi. Boylar1 40-45 zirag olan donemin firkateynleri daha ¢ok kesif gorevi

goriirlerdi.®*

1821°de demir sagtan (zirhli) tiretilen ilk gemi denemesi basarili olmus,**
1848 yilinda ilk pervaneli zirhli gemi {iretilmis ancak yine de uzunca bir siire yelkenli
ahsap gemiler iiretimde Oncelikli yerini korumustur. 1853 Kirim Savasi diinya genelinde
gemi teknolojisinde Onemli gelismelerin yasandigr bir dénem olmus,**® bu savas
sirasinda buharli gemilerin durumlarini inceleyen ingiliz uzmanlar donanmada temel
unsurun buharli gemiler olmasi kararina varmislardir.*** Bu karar beraberinde gemilerin
teklerinin ahsap yerine metalden tiretilmesi sonucunu getirmistir. Pervane icat edilmis,
yelkenli savas gemilerine stim (buhar kazani) takilmis, ahsap gemiler karadan yapilan
saldirilara kars1 daha dayanikli olmalar i¢in zirhla kaplanmis, gemi toplarinda som
mermi yerine patlayict mermi kullanilmis, yivli toplar icat edilmis ve gemilere montesi
saglanmis, kalyonlar vurucu gilic olma konumlarim1 zirhli firkateynlere, kruvazorlere
birakmis ve gemi siiratleri artmustir.**® 1859 yilia gelindiginde Ingiliz donanmas1 95

hat gemisi,>* 96 Firkateyne, Fransa 51 hat gemisi, 97 Firkateyne sahipti.

Bu gelismeler neticesinde diinya gemi teknolojisinde yelken ddéneminin
kapanip, makine doneminin baslamasiyla deniz savaslarinin kapsamlari genislemis,
dogaya olan bagimlilik biiyiik oranda ortadan kalkmis, yerini insanoglunun iradesine
birakmis bu da deniz savaslari i¢in teknik istler, deniz yollar1 ve savas ekonomisi gibi

yeni sistematik ihtiyaclar dogurmustur. Makine donemi ile yeni hammadde ihtiyaglar

¥ Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 58.

%2 Yavuz, a. g. m., s. 1809-1810.

33 Usta amiralleri olan Rusya oldukga biiyiik bir donanmaya sahipti ve bu donanma Tiirk filolarim
1853’te Sinop'ta imha etmisti. Ancak Ingiliz-Fransiz filolar1 savasa katilinca durum tersine donmiistii.
Miittefik donanmasi karsisindaki Rus donanmasimi Kennedy soyle tarif etmektedir. "Rus teknelerinin
¢ogu ¢am agacmdan yapilmisti ve denize dayanikli degillerdi; ates giicleri yetersiz, tayfalar: dahi
egitilmemigti. Miittefiklerin elinde ¢ok daha fazla sayida buharli savas gemisi bulunmaktaydi ve bunlarin
bazilari sarapnel mermileri, Congre ve roketleriyle donatilmisti. En énemlisi de Rusya'min diismanlar
yeni tipte tekneler (diizinelerce buharly gambot da déihil olmak iizere) yapabilecek sanayi kapasitesine
sahiptiler. ” Kennedy, a. g. e., s. 218- 219.

¥ Bal,a.g.t,s. 2.

%% Oran, a. g. t., 5. 54-56.

%% Hat gemisi: Savas hatti olarak bilinen deniz savasi taktiklerine katilmak igin XVIL yiizyilin
ortalarindan XIX. yiizyilin ortalarina kadar insa edilen bir savas gemisi tiiriiydii.
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ve islenmis malzeme gereksinimleri ortaya ¢ikmis; demir, komiir, dokme demir, bakair,

teneke, nikel gibi madenlerin stoklanmast ihtiyaci da devreye girmistir.**’

3.1.2. Degisen Gemi Insa Tekniklerinin Osmanh Devleti’nce Uygulanmasi

Osmanli gemi insa teknolojisi ve deniz gilicii li¢ doneme ayrilmaktadir.
Kurulustan XVII. yiizyil ortalarina dek siiren birinci donemle ilgili genel gelismeler
tizerinde ¢alismamizin ilk boliimiinde durduk. Kiirekli gemilerin /kadirgalar vurucu gii¢
oldugu bu dénemde devlet sifirdan bir deniz giicii meydana getirmis ve Avrupalilar
karsisinda iistiin duruma gececek basariyr elde etmistir. XVIL ylizyilin ortalarindan
XIX. ylizyilin ortalarina kadar devam eden yelkenli gemiler/ kalyon donemi olan ikinci
donemde devlet biinyesi topyekiin sarsilmig, bahriyede ise girisilen bir takim hamlelerle
bir miktar toporlanma saglanmustir.’*®® Osmanli denizcileri Venedik ve Cenevizlileri
ornek alarak muhtelif tip gemiler insa ve techiz etmeye baslamislardir. Bu dénemde
Tirk donanmasinin esas kuvvetini yine kadirgalar teskil etmistir.>®® Ancak XIX.
yiizyilin ortalarindan itibaren once buhar ardindan zirhli gemi teknolojisinin ¢ok hizl
bir sekilde ortaya cikmasiyla gemi teknolojisinde geri kalimmistir. Artik Osmanl

denizciligi Bat1 tarz1 koklii islahatlar yolu ile kurtarilmaya muhtagtir.*®

Ilk olarak XVIIL yiizyllda Avrupa standartlarini yakalamak igin gemi
teknolojisi ve etkin miirettebat olusturma hususunda ¢esitli cabalara girisilmistir.
Kalyonlarin ki¢ kasaralarii algaltarak savas giiclerini artiran Cezayirli Hasan Pasa,
Ingiltere, Fransa ve Isveg’ten getirttigi gemi insa personeli ile Batili anlamda yeni gemi

“L |11, Selim doneminin gemi teknigi bakimmndan dikkat geken

insasina baslamistir.
degisiklikleri; gemilerin karinalarinin metal malzeme ile kaplanmaya baslanmasi, yeni
kalyon indirme yontemlerinin kullanilmasi ve gemi direklerinin yerlerinin degistirilmesi

gibi uygulamalar olmustur. Gemilerdeki teknolojik gelismelerin paralelinde gemilerin i¢

%7 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 36.

% Bal,a. g. t,s. 1v.

% Her kadirgada harita, pusula ve yelken kullanmasim bilir bir reis bulunurdu ki; gemiyi kumanda
ederdi. Bunlardan baska diimenci, yelkenci, kiirek yapici, kalafat¢r ve marangoz dahil olmak iizere 35
gemici bulunurdu. 196 kiirek¢i ve 100 savasci asker olmak iizere kadirganin miirettebatt toplamda 300
kisiye yiikselirdi. Giirses, a. g. t., s. 9.

400 Avcy, a. g. t., s. 31.

1 By dénemden buhar devrine kadar olan siiregte gemi inga faaliyetlerinde denize indirilen savas
gemilerinin siniflandirilmast su sekilde idi; 1. Ug ambarli kalyon, 2. iki ambarli kalyon, 3. Kalyon, 4.
Firkateyn, 5. Korvet, 6. Salopa, 7. Sehtiye, 8. Ates gemisi, 8.Uskuna, 10. Kirlangig, 11. Trabago, 12.
Sebek 13. Kadirga. Oran, a. g. t., s. 32- 34.
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dizaynlar1 yeniden diizenlenmistir. Sitimli gemilerin yayginlagmasi1 ile birlikte

gemilerde mutfak/ kuzine teskilat1 kurulmaya baslamugtir.*%?

XIX. yiizyllda Osmanli donanmasinda da yelkenli gemiler yerini yavas yavas
“Vapur™*® denilen buharli gemilere biraktr. ilk defa 4 Haziran 1828’de Kaptan Kelly
idaresinde Istanbul’a getirilen Swift vapuru®® 1829°da Osmanli Devleti adina bir tiiccar
tarafindan 320.000 kurusa satin alindi. Siir’at ismi verilen gemiye halk tarafindan “Bugu
gemisi” denilmis, subaylar1 Ingiliz olan bu gemi, Mister Kelly adinda bir ingiliz
subaymin idaresine verilerek Tersane-i Amire’ye baglanmustir. Ayni yil Hylton
Jollife™® adli ikinci gemi satin alnmustir. Bu iki geminin alim &ncesinde sadaret,
Kaptan-1 Derya’nin gidip gemileri incelemesini istemis, ancak bu talep karsilasilan
sonuca bakildiginda beyhude kalmistir. Zira gemiler ciiriik ¢ikmis ancak Osmanli

bahriyesinin bilirkisileri bunu asla fark edememistir.

“1831 yilinda Istanbul’a gelen Dr. James Ellsworth De Kay amlarinda,
Tersaneyi ziyareti sirasinda gordiigii iki buharlh gemiden birinin aslinda Isko¢ alamanast
oldugunu ve boyunun uzatilarak yeniden insa edildigini ve yaklasik 200 ton agirliginda, 80
beygir kuvvetindeki diger buharli geminin ise sadece ii¢ yildir hizmet vermesine ragmen
oldukg¢a ¢iirtimiis durumda oldugunu anlatmaktadir. De Kay “in aktardigina gore bu vapur
Osmanli Devleti'ne 50.000 dolara mal olmustu ve resmi amac¢lara uygun bir hdle
getirilmesi i¢in de epey para harcanmisti. Vapurun vasatinda personelin yatmasi igin alti
ranzali genis bir kamara yaninda ki¢ tarafta Padisaha ait kii¢iik ve kaptana ait olmak iizere
tek kisilik iki kamara bulunuyordu. Her iki gemi de Saatte en ¢ok alti deniz mili yol
alabiliyordu. De Kay e gore “Her iki geminin de makinesi oldukca eskiydi ve bu zanaatin
cocukluk doneminin ilging birer ornegini teskil ediyorlardi.” De Kay“in anilarinda

bahsettigi Isko¢ alamanast Hylton Jollife, diger 200 tonluk vapur da Swift'ti "%

%92 Fransiz gemi miihendisi Le Brunun 1795 tarihinde ilk defa Arslan-1 Bahri isimli bir kalyona yeni bir
metot uygulamistir. S6z konusu metot da kalyonlarin lumbuz seviyesine kadar olan kisimlarinin kizaklar
iizerinde insasinin tamamlanmasini miiteakip, geri kalan kisimlarimi gemi denize indirildikten sonra
ingasin1 Ongdrmiistiir. Bu metot yaklagik 40 yil uygulanmis, gemi karinasi ve giivertesinde meydana
gelebilecek ¢cokme ve esnemenin Oniine gecildigi gibi, insa edilen gemilerin denize indirilmesi esnasinda
iizerinde hareket ettigi kizaklara zarar vererek olasi kazalarin 6niine gecilmis ve is giicli miktarin1 6nemli
Ol¢iide azaltarak iscilik Gicretlerinde tasarruf saglanmigtir. Oran, a. g. t., s. 37-39.

%98 Tiirkgeye “vapur” olarak gecen ve “buharli gemi” anlamma gelen kelimenin ash Fransizca “bateau a
vapeur” dur.

' N. Bal’in ¢alismasinda bu ilk geminin ad1 “Siirat” degil “Kebir” ve satin alindig1 tarih ise 1828 olarak
gecmektedir. Bal, a. g. t., s. 12. ; Gemi hakkinda detayl bilgi i¢in bknz. Eser Tutel, (2006), Seyr-i Sefain
Oncesi ve Sonrast, 1letisim Yay., 3. Baski, Istanbul: s. 14.

5 Sagir adi verilen bu gemi 1824’te garkli tekne olarak ingiltere’de insa edilmis, 1829’da Osmanli
bahriyesine katilmig, 1860 yilinda 36 yasinda kadro dist birakilmigtir. Tutel, a. g. e., s. 19-20.

‘% Bal, a. g.t,s. 15.
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Ingiltere’den satin alman bu vapurla Avrupa’dan 23 yil sonra Tiirk deniz

%7 fsin hazin tarafi ise bu gemiler yine

giiciine ilk buharli gemi katilmis oluyordu.
Osmanl1 bahriyesi tarafindan talep edilmemis, Ingiliz tiiccarlar kendileri getirip bu eski
gemileri ellerinden ¢ikarmak istemislerdir.*®® Sultan 1l. Mahmut zamaninda buharli
gemilere ilgi siirmiis, 1836 yilinda Istanbul tersanesinde ilk buharli geminin insasina
baslanmis ve “Fevziye” adi verilen bu kalyonun denize indirilme torenine Sultan II.
Mahmut bizzat katilmis, Istanbul tersanesinde yapilan bu ilk makineli gemi 1838’de
hizmete girrnistir.409 Yiizyilin ortasinda ise Avrupali devletlerin donanmalarinin
merkezinde yer alan buharli savas gemilerine bakilarak yeni insa edilen gemilerin
makine konulmak tizere dizayn edilmesi yani sira mevcut yelkenli gemilerin tadilatla
buharli gemilere doniistiiriilmesi karar1 alinmistir. 1827°den 1853 Sinop Baskini’na
kadar savassiz gecen siirede Batida Ozellikle ticaret gemileri sitim kazanli ( buhar
kazanli) ve yandan garkli olarak insa edilmeye baslandi. Osmanli Devleti de buna ayak
uydurarak disaridan birkag tane yandan carkli vapur aldig gibi, Tersane-i Amire'nin
tezgahlarin1 yenileyerek sitimli gemilerin insasina baslads.**° Ayrica Kirim Harbi
sirasinda Ingilizler hem kendi gemilerini hem de Osmanli gemilerini tamir amaciyla
Yali Koskii Fabrikasini kurmus ve savas sonrasinda Osmanli Devleti’ne birakmislardi.
Bu modern fabrika Osmanli bahriyesinde modern tekniklerin kullanilmasinda 6nemli

katkilar saglamlstl.411

Ifade edildigi iizere Osmanli bahriyesinde baslangicta satin alman ya da inga

edilen gemiler nakliyat, ticaret, ulasim, yelkenli savag gemilerinin manevralarina yardim

“7 Gencer, a. g. t., 5. 100-101.

%8 Hatta bu gemi Padisahin izni alinincaya kadar uzun bir siire izmir Limani’nda bekletilmistir. Bal, a. g.
t.,s. 11- 15.

%% B Tutel Osmanli tersanelerinde insa edilen ilk buharli geminin 1837 yilinda Aynalikavak
Tersanesi’nde insa edilen Eseri Hayr adli vapur oldugunu yazmaktadir. Tutel, a. g. e., s. 27. Fakat BOA
kayitlarinda bulunan 26 Ocak 1838 ( H. 29. 12. 1253) tarihli iki belgeden insa edilen bu geminin Fevziye
kalyonu oldugu anlasilmaktadir. Buna gére Fevziye kalyonu Izmid Tersanesi’nde Kaptan Pasa tarafindan
Mimar Ali Efendiye yaptirilmis ve geminin yapimi Ocak 1838 itibariyle ¢oktan bitmis, kalan 6demeleri
i¢in bir hatt-1 humayun ¢ikarilmistir. Su durumda iiretilen ilk buharli gemi Fevziye kalyonu’dur, ancak
insa tarihi 1837 olsa bile hizmete giris tarihi biiyiik olasilikla 1838’dir. Ote yandan C.Yavuz ise 1840
yilinda Eseri Hayr isimli bir vapurun satin alindig1 bilgisine yer vermistir. Fakat 19 Mart 1841 ( H. 25.01.
1257) tarihli arsiv belgesinde Eseri Hayr isimli bir vapurun kazaninin yenilenmesinden bahsedilmektedir.
Su durumda bu gemi kesin olarak Istanbul Tersanesi’nde iiretilmemis ancak ya satin alinirken fazlastyla
cliriiktiir ya da 1940 yilindan daha once satin alinmuistir. Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 57. ;
Yavuz, a. g. m., s. 1810-1811.; BOA, HAT., NO: 577- 28272. ; BOA, HAT., NO: 577- 28278. ; BOA, 1.
DH., NO: 36- 1699.

"% Oran, a. g. t., 5. 53.

1 Atav, a. g. t., s. 11.
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etmek amagli kiiglik buharli gemilerdi. Ardindan vapurlarin donanma igin sahip oldugu
onem fark edilerek donanma iginde buharli gemiler teminine baglandi. Osmanl
tersanelerinde kalifiye is giicii ve teknik bilgi eksikligi nedeniyle ilk etapta sitim giiciine
sahip metal govdeli teknelerin insasinda giigliikler yasandi. Vapurlarin insasinda, dnce
Amerikali ve Ingiliz mimarlar etkili oldu. Bunun disinda satin alinan gemilerin
teknikleri incelenerek en azindan onarim igin bir alt yapi olusturuldu. Bu alt yapi
yabanci uzmanlarinda katkilariyla gelistirilmeye g¢alisildi. Daha sonra yetistirilen Tiirk
miihendisler Tersdne-i Amire’de gemi insasinda basari elde etmis, ancak gemilerin
makineleri yinede Ingiltere’den temin edilmisti. Bu uygulama &zellikle Sultan
Abdiilmecit doneminde artmis, Sultan Abdiilaziz doneminde ise en yogun halini

12 Fakat bu teknolojik yenilik Osmanlilarda tam olarak uygulanamadan 1853

413

almusti.
Kirim Harbiyle Bati’da yeni bir gelisme yasandi ve zirhli gemiler ortaya cikti.
Osmanli Donanmas igin Tersane-i Amire'de tam anlamu ile bir savas gemisi govdesi
ingas1 bile 10-15 wyillik bir kiiltiir birikimi sonunda miimkiin olmustu. Osmanli
donanmast bu yiizyildaki gemi insasindaki teknoloji aktarimini zamaninda yapamadi.
Savas gemisinin 6nemli pargalarini olusturan ana giic iletim sistemleri, kazanlar,
tulumbalar, 1rgat donanimi, elektrik sistemleri, hidrolik sistemler gibi genis altyap1 ve
gelismis teknoloji gerektiren cihazlar yiizyilin sonuna kadar, ithal edilmek durumunda

kalind:.***

Sultan Abdiilaziz’in saltanati gemi teknolojisinde hizli degisimlerin meydana
geldigi, yelkenden buhara, ahsaptan zirhliya ge¢ildigi bir doneme rastlar. Bu gegis
sadece bir materyal konusu degildir. Personelden hammaddeye kadar bir¢ok noktada
yeni ihtiyaclar ve zorunluluklar dogmustur. Zira bir makinenin yapilmasi i¢in once
hammadde, hammaddenin islenecegi uygun mekan, makineyi yapacak is¢i, bu {riinii
yonetecek personel, bu personel i¢in bilimsel egitim ve bu islerin maliyeti i¢in yeterli
ekonomik gili¢ gerekiyordu. Sultan Abdiilaziz doneminde bu alt yapi alanlarinda
yeterlilik saglanamamis olsa da yapilan istikrazlar neticesinde donanmadaki gemi

sayisinin artmasi saglanacakti.

2 Oran, a. g. t., 5. 53.
‘B Ral, a. g.t,s. vL.
4 Oran, a. g. t., s. 72.
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Sultan Abdiilaziz diinyada meydana gelmis bahriye alanindaki tiim
gelismelerin yakalanmasi igin genis ¢apli bir hareket baslatti. Bundan maliye ve egitim
gibi gemi insa alan1 da payina diiseni aldi. Ancak yukarida tizerinde durdugumuz {izere
Avrupali devletler Kirim Harbi sonrasinda ahsap gemi usuliinii de terk ederek zirhli
ingasina girismislerdi. Bu yenilikler donanma modernizasyonunun hizini olumsuz
etkileyen nedenlerden biri oldu. Ciinkii gemilerin yurt i¢inde insasi ¢ok pahaliya mal
oluyordu. Mali darbogaz i¢inde bulunan devlet, muhta¢ oldugu zirhlilar1 borg para ile
Avrupali devletlerden satin almak zorunda kalacakti.*® Zira Osmanli Devleti eskiden
oldugu gibi kendi i¢ dinamikleriyle donanma modernizasyonunu gergeklestiremezdi.
Yasadig1 felaketlerde mevcut insan giliciinii kaybeden devlet herhangi bir yenilik
gelistiremedigi gibi Avrupali devletlerin biiyilk énem verdigi ve denizcilikte mesleki
bilgi ve tecriibe bakimindan donanmay1 daima besleyen bir organizasyon olan deniz

ticaret filosuna da gerekli ehemmiyeti vermemisti.

Temeli 1843°de Sultan Abdiilmecid doneminde atilmis olan Osmanlt
Devletinin resmi deniz tagimaciligi sirketi Fevaid-i Osmaniye ciliz da olsa bir ticari
faaliyet yiiriitiyordu. Bu faaliyetlerin genisletilmesi amaciyla Sultan Abdiilaziz
doneminde ilk olarak 1863 yilinda Ticaret-i Bahriye Kanunu ¢ikarilarak deniz ticareti
isleri sistemli bir hale getirilmek istendi. Bu amagla Sirket-i Aziziye adiyla 1.000.000
lira sermeyeli bir sirket kurulmasi i¢in ¢alismalara baslandi ancak tam sirket
kurulacakken 1870 Fransiz- Alman savasi patlak verdi. Bu savasin yabanci sermayenin
sirkete yatirnm yapmasina engel olmasi ve bu isin lstesinden gelebilecek yeterlilikte
devlet adamlariin olmayisi nedeniyle Sultan Abdiilaziz bu girisimden Vazgec;ti.416 Zira
Osmanli limanlar ile Avrupa veya diger iilkeler arasinda, tasit ihtiyaci yabanci vapur
sirketlerince saglamyordu.417 Isin aci1 tarafi ise bu sirketlerle rekabet etmeyi uzun siire

imparatorlukta kimse aklina getirmeyecek, Miisliiman ahali fazla riskli buldugu

5 Karal, a. g. e., C. 7, 5. 190.

"8 Tutel, a. g. e., s. 43-45.

a Bahriye Nezareti’nden ruhsath olarak muaayen zamanlarda kurulmus tasimacilik sirketleri sunlardu:
Fevaid-i Osmaniye: 29 gemi

Idare-i Aziziye: 16 gemi

Idare-i Mahsusa: 73 gemi

Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi: 68 gemi

Sirket-i Hayriye: 5 gemi. Oran, a. g. t., s. 76.
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denizden hep uzak duracakti.**® Milli unsurlarla islemeyen deniz ve nehir isletmeleri bu
nedenle oldukga iptidai kalmisti. Bazi yerlerde ufak tefek girisimler olsa da bunlar

devlet destegi verilmedigi i¢in sénmeye mahkim olmuslard:.**°

Deniz sanayinin ve bu sanayiye yardimci diger sanayi kollariin gelistirilmesi,
Osmanli Devleti i¢in barig ve refah demekti. Ancak deniz giiciiniin kurulamamasindaki
onemli engellerden biri de insanlarin zihnindeydi. S6z konusu gelisme ve yenilikler
oldugunda asla bir fikir birligi saglayamayan makam adamlari, is taassuba geldiginde

kolayca fikir birligi edebiliyorlardi.

29.09.1861 tarihli (yani Sultanin tahta ¢ikmasindan ¢ok kisa bir siire sonra)
Londra sefareti ile yapilan bir yazismada donanmanin modernizasyonu igin girisimler
baslamls420 ve gemi sayisinin arttirilmasi i¢in i¢ ve dis caligmalara girigilmistir. Oysa
makinelesmeyle birlikte artik herhangi bir milletin kudretli bir donanma yapabilmesi
icin birkac yil siirecek teknik hazirlik yapmasi, gemilerini bir bu kadar siirede insa
etmesi, gemileri yeterli bir noktaya getirebilmek i¢in de personeli bir bu kadar egitime
tabi tutmasi zorunlu hale gelmisti.“21 Sultan Abdiilaziz ise az zamanda simirh

422

imkanlarla giicli bir donanma kurmak zorundayd. Bu amacla donanmadaki

gemilerin islevselliklerinin tespiti ve smiflandirilmast igin Ceride-i Askeriye
Gazetesi'nin Mevadd-1 Bahriyye boliimiindeki yukarida degindigimiz haberin

devaminda;

"Donanma-y: Hiimdytin'un memur oldugu hidmet-i umumiyye itibariyla ii¢ sinif
sefdyine taksim olunmak lazim gelib birincisi Sefdyin-i Safiyye ikincisi Sefdyin-i Muhafaza
tictinciisii Sefdyin-i Nakliyye olub donanmalarin tertib-i kadimi iktizasinca Sefdyin-i Safiye,
firkateyn ve kapak ve ii¢ anbarli gibi yiiksek bordali gemilerden ibaret iken simdi asil harb

icin zirhli sefineler icat olundugundan ve donanma-y1 hiimdyiinda Sefin-i Safiyye nev'inden

8 Ancak sunu da eklemek gerekir ki Tanzimat Fermani ilanindan 6nce bir tiir gedik olarak Osmanl
sinirlart iginde ticaret yapanlara Hayriye Tiiccari, smir disinda ticaret yapanlara Akdeniz Tiiccar: denilen
ve oldukca zengin olan Miisliiman bir armatdr smifi bulunmaktaydi. Imtiyazli bu smifin ayricaliklar
Tanzimatla birlikte ortadan kaldirildi ve Osmanli sivil deniz ticareti yabancilarin eline gecti. Tutel, a. g.
e., s. 23-24.

9% 4 hmet Mithat Efendi Uss-i Inklap adli kitabinda bu konuyla ilgili bilgilere yer vermistir. Buna gore
Tuna, Frat nehirleri ve Umman denizinde olusan denizcilik deneyimi maalesef gereken devlet destegi
gosterilmediginden bitmek noktasina gelmigtir.” Karal, a. g. e., 5. 271-272.

2 BOA, HR. SFR 3. NO: 60 — 22.

*2! Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 55.

*2 Bu hedef ashnda daha oncede bazi devlet adamlarinca uygulanmanus degildi. Devletin rahat
zamanlarinda ihmal edilen donanma hayati tehlikeler s6z konusu oldugunda alelacele yabanci uzmanlarin
ellerine teslim edilerek hizli bir gelisme saglanmak isteniyordu.
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biiyiik gemiler mevcud iseler de bunlar ihtira'-1 cedidin ird'e etdigi maksatta kafi
olamayacagindan bundan bdyle dyle ahsab gemi insdasindan sarf-1 nazarla sefdyin-i
safiyvenin zirhli gemiler olmast ve Sefdyin-i Muhafaza ise sevdhil ve cezayirin hifz-ii
hirdsetine me'miir olub bunlar sefin-i hafifeden ibaret olarak el-an bu hidmete el verir
mevcud gemilerin bir takimi yelken gemisi olduguna ve vapuru olmayan sefdyinin ise yani
riizgdra tabi' oldugu cihetle istedigi gibi kalkib gezmeye ve gezdigi vakit dahi istedigi
sularda bulunmaga muktedir olamadiklarindan baska yelken gemisinden vapurdan ziyade
mildha liiziim olmaswla bir takim askeri bunlar ta'til eyledigine binaen muhafaza-i
sefdyinin alel-'umiim ve obiir sefiyin-i hafifesine tahvil kilinmas: ve Tersane-i Amire'de
biiyiik ve kii¢iik bir hayli vapur sefdyin-i nakliyyesi mecvud ise de mertebe-i kifayede
olmadigindan bunlarin dahi umir-1 nakliyyenin gosterdigi ihtiyac ve verdigi suhulet
derecesine ibldg ve isal olunmast nezd-i hiimdyiin-1 hazret-i padisdhide tensib buyurulub
egerci zirhli sefdyin ingasi icin liizumu olan makine ve edevatin tedarik ve istihzarina dahi
bakilmakda ise de bunlarin hentiz miikemmel olmadigindan ve muhafaza ve nakliyye
sefayininin dahi lizumu kadarmin ciimleten burada ingdsina mevcud destgahlarin
tahammiilii goriilmediginden zirhli sefdyin ile diger iki nev Sefin-i Harbiyyenin bazilarinin
Avrupa canibinde insdsina karar verilerek c¢iinkii zat-1 sevket semat cendb-i pddigahi
menafi ve fevaid-i deviet ve memlekete aid olan husiisati her hdlde nisf-1 hiimdytinlarina
tercih ve takdim buyurulmakda vardiklar: her giin bir giina eseriyle meshud olmakla is bu
zirhli gemilerden iki kitasimin Sefdyin-i Muhafaza ve Nakliyye nev'inden dort kitasinin
daire-yi hiimdyiinda biz-zat iltizam buyurulan tasarrufatin semeresinden olmak iizere
mesarifi taraf-1 esraf-1 padisahilerinden ihsan ile insa etdirilmekde ve bir kitasinin mesarifi
dahi Miswr vali-i vald-samt fehametlii devletlii pasa hazretlerinin taraf-1 hiimdyina olan
rabita-i husisiyyet ve saddkatlar eseri olmak iizere onlar tarafindan i'td ile yapdirilmakda
ve diger iki kita zirhli sefdyin ile Sefin-i Harbiyye-i Muhafaza ve Nakliyye Tersane-i Amire

tarafindan insa edilmekde olub bir¢cogu bu sene iginde rehin-i kemal olacaktir."” 423

denilerek donanmadaki gemilerin Safayin-i Safiyye, (Savas Gemileri) Sefayin-
1 Muhafaza ve Safiyin-i Nakliye olmak {izere 3 kisma ayrildigindan bahsedilmis ve
firkateyn, kapak ve ii¢ ambarli gemilerden olusan savas gemileri biiyiikk gemiler olmakla
birlikte bunlarin yeni icat edilen zirhli gemiler karsisinda yetersiz kaldiklarina
deginilmistir. Bu yilizden bundan bdyle donanmada ahsap gemi insasi yerine zirhli gemi
ingasina agirlik verilecegi, sahil ve kiyilarin savunmasi i¢in hafif gemilerden olusan
sefain-i muhafaza gemilerinden hizmete elverisli olanlardan bir kisminin yelken gemisi
oldugu ve bunlarin riizgdra bagimli olup istenildigi zaman yola c¢ikarilamiyor

olmalarindan bahisle gemilerin nakli ve havalesinin gerekliliginin lizerinde durulmustur.

423 Ayin ve Goksu, a. g. m., s. 824- 825.
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Tersane-i Amire’de biiyiiklii kiigiiklii bircok nakliye gemisi olmakla birlikte
bunlarin sayilariin ihtiyaci karsilamakta yetersiz kaldigi ve yeterli sayiya ulastiriimasi
icin ¢alisildig1 kaydedilmistir. Ayrica zirhli gemi insasindan s6z edilerek, zirhli gemi
icin gerekli hazirliklar yapilmakla birlikte heniiz istenilen seviyeye ulasilmamis,
muhafaza ve nakliye gemilerinin bile heniiz tamamiin mevcut tezgahlarda tiretimi
saglanamadigindan “Zirhli ve diger gemilerin bazilarinin Avrupa’da insa ettirilmesine
karar verilmistir” denmektedir. Bu yaptirilacak olan gemilerden 2 adet zirhli ve 4 adet
muhafaza ve nakliye gemisinin masraflarinin Padisah tarafindan karsilanacagi, bir
adedinin ise Misir Hidivi tarafindan karsilanacagi haberde deginilen bir bagka nokta
olmustur. Ancak yelkenden makineye gecis sadece bir materyal konusu degildi. Onun
kadar ve beklide ondan daha fazla olarak personel, hammadde ve enerji konusu da
onemliydi. Ciinkii makineyi yapacak is¢i, onu kullanacak personel, hareketini

saglayacak maden giicii olmadan gemiler deniz iizerindeki devasa kiitlelerden ibaretti.*?

3.1.3. Degisen Hammadde ve Enerji Thtiyac

Ortacag gemi teknolojisi enerji olarak insan ve doga giiciinden faydalaniyor,
gemi iiretim malzemesinde ise ahsap (kereste) kullaniliyordu. Cografyalarinda bol
miktarda gemi yapimina miisait ormani bulunan devletler denizcilik konusunda oldukga
hizl bir gelisim saglayabiliyordu. Ornegin Osmanli Devleti’nde siyasi olarak dénemin
diger padisahlarina gore soniik bir devir olarak kabul edilen II. Bayezid devri Tiirk
denizciliginin cihangiimul bir noktaya geldigi donem olmustur. Bunda ise Bogdan
seferiyle Karpat ormanlarinin Memliik miicadeleleriyle de Toroslarin alinip buralardan

saglanan bol kereste temini sayesinde iiretilen gemilerin 5nemli katkis1 olmustu.*?

Buharli gemilerin icadi ile gemilerin enerji ihtiyaci komiirle elde edilen buhar
gliciinden, tliretim malzemesi ise zirthli gemiler donemiyle demir ve tiirevi metallerden
karsilanmaya baglanmisti. Osmanli topraklarinda kémiir madeni ilk 1826 yilinda tespit
edilmis ancak devlet eliyle isletilmesi 1848’e kadar miimkiin olmamisti. Bu tarihe kadar
Ingilizlerin Newcastle komiirii sarf edilmekteydi. Bu tarihte Zonguldak’daki madenlerin
isletmesine Ingilizler talip olmus ancak valide sultanin tasarrufundaki maden bolgesi

Ingilizlere agilmanmusti. Sultan Abdiilaziz donemine kadar, ne demir ne de celik

2% Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 53.

2% Komisyon, a. g. m., s. 19.
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hissedilir derecede Osmanli topraklarindan igeri girmedigi gibi, Anadolu’da mevcut
yeralt: kaynaklarini ¢ikaracak miiessese ve tesisler de heniiz kurulmamisti.**® 1865
yilinda Zonguldak madenleri Bahriye Meclisi idaresine birakilmis, yiiksek komiir
ihtiyaci duyulan tersane ve deniz filosunun enerji acig1 bir nebze olsun buralardan

karsilanmaya calisilmustr.*’

Buharli Osmanli gemileri uzun seferlere ¢ikmakta biiyiik sikintilar yasiyor,
Trablusgarb (Libya), Iskodra (Arnavutluk), Suda (Girit), iskenderiye, Beyrut, Preveze
gibi merkezlere yol alinirken kazanlarinda Ingiliz komiirii yakmaya mecbur oluyorlarda.
1870’e dogru bu merkezlerin limanlarina Tirk kdmiirleri depo edilmeye baslandi ve
boylece Dogu Akdeniz komiir ambarlari tezahiir etti. Tiirk kdmiir ambarlarindan en
biiyiikleri Istanbul’daki Sarayburnu, Keciburnu ve Kurugesme’de bulunuyordu.
Bunlarin disinda Bogazi¢i’nin ¢esitli yerlerinde ve Unkapani’nda tiiccarlara ait komiir

ambarlar1 vard.*?®

3.2. TERSANE ISLAHATLARI

3.2.1. Tersane-i Amire

Osmanli Devleti biinyesindeki en faal tersane olan Istanbul’daki Tersane-i
Amire’nin temelleri Sultan Fatih déneminde atilmistir. Hem Akdeniz hakimiyeti hem
de diinya devleti olma fikriyle denizlerdeki egemenlige dikkat kesilmis padisahlardan
olan Fatih, bu hedef istikametinde Istanbul'da Imparator Jiilyen tarafindan kurulmus ve
Istanbul’un ilk tersanesi olan Kadirga Limani’m gemi insasi i¢in uygun bulunmustu.*?®
Yavuz Sultan Selim dénemine kadar Istanbul’da Bizanshilardan kalma Kadirga
tersanesinde gemi yapimi devam etti. Ancak Yavuz Sultan Selim devrinde bu
tersanelerin yetersiz oldugu goriilerek Veziriazam Piri Mehmet Pasa’nin tavsiye ve
gayreti ile Galata’dan Kagithane deresine kadar olmak iizere 300 adet gemi insa tezgah
yapilmas1 emredildi. Piri Mehmet Pasa tersanenin genisleyen gozlerinin her biri igin

50.000 akce tahsisat ayirmis, gozlerin tizerleri kursun levhalarla kaplanmis ve

Divanhane’nin bulundugu bélgeye isci ve ustalarin ikamet etmeleri i¢in de bir mahalle

#28 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 53.
*7 Uzungarsili, (Bahriye), a. g. t., s. 195-196.
2 Tytel, a. g. e., s. 50.

29 Uzungarsily, a. g.e., C. 1L, s. 48-49.
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yaptirmist.**° 111. Selim déneminde Kaptan-1 Derya Kiigiik Hiiseyin Pasa’nin donanma
icin ilk icraatlarindan biri de gemi insa tezgahlarinin yenilenmesi olmustur. Uzun siire
tamamen ya da kismen atil vaziyette birakilan yaklasik 15 tersane yeniden aktif hale
getirilmistir. Bu donemde Osmanli tersanelerinin modernize edilmesi i¢in bahriyede
istihdam edilen Fransiz uzman sayis1 23’ ¢ikmus, ™" isvecli Mimar Rhodé’ye 9 gemi
tezgaht yaptirilmis, 1796 da ayn1 mimar biiyiik bir havuz insasina baslamustir.*** Gemi

433 Manol Kalfa ve miihendis

sayisindaki artisa bagli olarak ilk kuru havuz 1800’de
Rhodé’nin baskanliginda Isvegli miihendislerin teskil ettigi bir grup tarafindan
tiretilmistir. Kuru havuzlarin temizligi ve bakimi igin ise bir Ingiliz firmasi ile anlasma

3 Bu yabanci uzmanlarin yaninda Mimar

yapilmis ve gerekli makineler satin alinmistir.
Ismail, Mimar Cakir Ali, Mimar Molla Mustafa, Mimar Fidanoglu Mehmet, Kalasli Ali
gibi bir¢ok Tiirk mimarda yetismis ve yeni kurulacak filo icin tersanelerin faaliyete
gecirilmesinde onemli gorevler tstlenmislerdir. Bu mimarlar grubu 1789-1796 yillar
arasinda tic ambarli, 1.200 mevcutlu 62 zira genisliginde ve 122 topa sahip Selimiye
Kalyonu basta olmak {izere benzer Ozeliklerde 45 parca gemi iiretmeyi

435

basarmuislardir. 1797°de Istanbul Tersanesi’'nde Isvecli miihendis Rhode’nin

gozetiminde yalnizca donanmadaki gemilerin bakiminin yapilacagi biiyiik bir havuz

insasina baslanmis ve 1800°de tamarnlanmls‘ur.436

1822°de Tersane-i Amire’de ikinci biiyiik havuzun yapimi baslamis, 1826’da
biten bu is i¢in 20.000 kese ak¢e harcanmustir. Bu kuru havuzu Manol Kalfa ile

Miihendishane’de hocalik yapan basmiihendis Abdulhalim Efendi yapmustir.**” Havuz

0 Misir Seferi’nin ardindan yapilan yeni ilavelerle tersane daha da genisletilerek Rodos Seferi igin uygun
hale getirilmek istenmis, Hali¢ Tersanesi’nin inkisafiyla gii¢lii bir donanma tesekkiil etmis ve Gelibolu
Tersanesi ikinci dereceye diismiistii. Gencer, a. g. t., s. x11. ; Avcl, a. g. t., s. 31.

3! Yasar Bedirhan ve Figen Atabey (2013), Osmanli Bahriyesinde Yabancit Danigmanlar (1808-1918),
International Periodical For The Languages, Literature and History of Turkish or TurkicS. 8/5, Ankara:
s. 129.

"2 Gencer, a. g. t., s. 40.

%33 Sakir Batmaz ilk kuru havuz i¢in 1789-1790 tarihlerini vermistir. Batmaz, a. g. t., s. 132.

¥ Ingiliz firmas: Boulton & Watts ilk buhar makinesini 1797°de Portsmouth’daki kuru havuzun sularinin
tahliyesi i¢in uygulamaya koymus ve bu uygulamadan miispet sonug elde etmistir. Bu gelisme ingilizlerin
tercih edilmesine neden olmustur. Hali¢’teki kuru havuzun tahliyesi i¢in havuzun hacmi esas alinarak
uygun teknik 6zelliklere haiz makineler (Tulumbalar) segilmistir. Makinenin 6zellikleri, teknik yardim ve
maliyet gibi birgok hususlarda yazigmalar yapilmis, miiteakiben Ingiliz firmalar1 ile kontrat yapilarak
makineler satin alinmistir. Oran, a. g. t., s. 41.

*® Gencer, a. g. t., 5. 27-28.

“% Bedirhan ve Atabey, a. g. m., s. 129.

7 Oran, a. g. t., s. 41.
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bittiginde Sadrazam tersaneye gelerek havuzun agilis torenine katilmistir.**® Tersane-i
Amire’deki teknolojik gelismelerin takibinde etkili olan bir unsurda Ingilizlerin
Sarayburnu-Yalikoskii mevkiinde kurduklari dokiimhane ve makine fabrikasidir. Bu
fabrikada Ingiliz usta ve ameleleri Tiirk ustalarla beraber calismislardir. Gemilerin
makineleri de bu fabrikada yapilmaya baslanarak gayet verimli neticeler elde edilmistir.
Hatta 1872 yilinda Mukaddeme-i Hayir zirhli korvetinin 500 beygir kuvvetindeki

makinesi Yalikoskii Fabrikalarinda yapllmlstlr.zl39

Sultan Abdiilmecid doneminde kapak ve firkateyn tipi gemilerin insasi igin
Amerikali bir mimarin yaptig1 plana uygun olarak biiyiik tas bir kizak yapilmistir.
1857°de Azapkapi taraflarinda daha sonradan ¢ifte havuz haline getirilen bir havuz
insasina baslanrms,440 ancak kaynak bulunamamasi nedeniyle tehir edilen 3 nolu havuz

441 .
Su durumda Tersane-I

1870 tarihinde Vasil Kalfa idaresinde tamamlanmistir.
Amire’de ilk kuru havuz IIl. Selim doéneminde, ikincisi II. Mahmut déneminde,
liclinciisiinlin ingasina Sultan Abdiilmecit doneminde baslanip ingasina ara verilen
biiyiilk havuzun kalan kisminin tamamlanmasina Sultan Abdiilaziz doneminde tekrar
baslanmis ve bitirilmistir.“""2 Tersane-i Amire’deki 3 biiyiik kuru havuz da diinya

standartlarinda gemi iiretebilecek havuzlarla ayni niteliklere sahip hale gelmistir.

Sultan Abdiilaziz doneminde imal edilen ve satin alinan gemilerle her gegen
giin sayist ve dolayisiyla is yiikii artan gemilerin bakim ve onarimi icin®* ithtiyag
duyulan merkezlerin sayisinin da arttirilmasi zorunlulugu dogmustur. Ayrica ebatlar1 ve
yapim sekilleri degisen gemiler i¢in havuz tiplerinin de degistirilmesi gerekmistir. 25
Kasim 1862 tarihli bir belgede “Tersane-i Amire de insasi mukteza-y1 irade-i seniyye-i

hazret-i padisahiden olan zirhli sefine Aynalikavak'da kain destgdh iizerine kurilub

%8 Gencer, a. g. t., s. 90.

*¥ Batmaz, a. g. t., 5. 127-178.

“0 Atav, a. g. t., s. 11.

“! Oran, a. g. t., s. 74-75.

“2 BOA, AIMKT. NZD., NO: 373- 38.

“S<Gemiler seyir siirelerine bagl olmakla birlikte, yilda bir kez kuru havuza almrlar. Havuzda gemi
karinasina zarar veren ve geminin siiratini diisiiren karinaya yapismis her tirlii kabuklu deniz canlisi
(midye, istiridye, yosun ve cesitli yumugakcalar) raspa yardimi ile karinadan temizlenir. Yine geminin
denize agilan boru ve valflarmmin (kirli su atik sistemi, iklimlendirme, buz odast gibi sogutma suyu sistemi,
egzost sogutma sistemi, sarmiglarin denize acilan port ve klepeleri, amudi (geminin sancak (saga) ve
iskeleye (sola ) donmesini saglar) ufki diimen sistemleri (Denizaltinin dalma ve satiha ¢tkmasin saglar)
temizlenir. Geminin su altinda kalan karinast 6-7 kat zehirli boya ile boyanir. Incelen metal aksamlar
degistirilir. Pervanelerin kullanilmasindan itibaren gemi havuzdan inmeden kisa siire énce pervaneler
son kez temizlenerek, havuzdan inilir.” Oran, a. g. t., s. 75.
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yvapilacagindan mezkur destgdhin elli kadem daha temdidi lazim gelmis” ifadesiyle
Avyanalikavak tersanesinde bulunan bir havuzun genisletilmesi i¢in gerekli olan mali
kaynaktan bahsedilerek izin istenilmis 2 Aralik 1862 tarihinde hemen gerekli izin
verilmistir.*** Giiniimiizde de gecerli olan bakis agisiyla gemi {iretimi yapilirken
gemilerin Oomrii liman, seyir ve bakim olarak ii¢ esit boliime ayrilmistir. Sultan
Abdiilaziz doneminde de bu sorunun ¢oziimii i¢in ilk olarak mevcut tersanelerin
genisletilmesi yoluna gidilmistir. Ayrica tersanede yeni havuzlar insa edilmis ve bu insa
isleri i¢in yabanci uzmanlardan faydalanilmaya devam edilmistir. 1864 yilinda insa
caligsmalarina baglanan bir havuz i¢in Fransiz miihendis Delef ile Kaptan Pasa arasinda
bu gorev igin bir kontrat yapilmustir.**® Zirhli gemilerin onarim ve bakimi igin
Inebelikavak mevkiinde bulunan gemi tezgahi 10 kadem daha uzatilmis,**® 1866°da
Anadolukavag: ve Siitliice'de vapur ve gemi tamiri i¢in havuz ve tezgih insalarma
baslanmistir.*’ Fakat dogan yeni ihtiyaglarin ardi arkasi kesilmediginden bu kez 1872
tarihinde Tersane-i Amire’de bir yiizer dok insa edilmistir.**® Baz1 bolgelere tersane
yapimi icin Onerilerde bulunulmus, ancak cesitli nedenlerden otiirii bu tersaneler

yapllmamlstlr.449

Tersanelerin mimari degisimlerinin yan1 sira buralarda kullanilacak yeni nesil
makine ve arag-gereglerin temin edilmesi amaciyla da c¢aligmalar yapilmaktaydi. 18
Haziran 1864 (13 Muharrem 1281) tarihli Ceride-i Askeriye gazetesinde verilen haberde
Tersane-i Amire’de kullanilacak ¢eki¢ ve demir makinelerinin Ingiltere’den siparis
edildigi kaydedilmistir.

“ Tersane-i Amire'de mevzii' destgah insa bulunan ve bundan sonra peyderpey
yapilacak olan zirhly ve demirli sefinelerin emr-i imali icin liizum olub akdemce Ingiltere 'ye
siparis olunmus ve reside-i hitam olarak yakinda viiriidu me'mul-1 kavi bulunmus olan ¢eki¢
ve demir makinelerine icdb eden fabrika ebmiyesinin Aynalikavak'da kain fabrika-y
hiimdytin dd'iresi ittisdlinde olmak iizere vaz'-1 esasina miibaseret kilinmigdir."

Tersanede ihtiya¢ duyulan alanlarda yeni fabrikalar agilmistir. 11 Mart 1868

tarihli belgede, kurulmasina gerek duyulan bir halat fabrikasi, vapur degirmeni ve

4 BOA, I. DH. NO: 499- 33957.

“5 BOA, AIMKT. MHM., NO: 297- 26.

“8 BOA, AIMKT. MHM., NO: 249- 17.

“T BOA, 1. MMS., NO: 32-1307.

“8 Oran, a. g. t., s. 74-75.

*9 Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 67-69.
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firmin insasindan s6z edilmektedir.*® Gériildigii tizere 1861- 1876 yillar1 arasinda
Tersane-i Amire’de biiyiik bir faaliyet goze carpmaktadir. Tersanenin 1871 yilina
gelindiginde imalat ve insaatiyla ilgili fabrika ve atdlyeler su sekildedir: Dokiimhane
Fabrikasi, burada 130 dokmeci, 35 sanayi eri ve 20 isci ¢alismaktaydi. Demirhane
Fabrikasi, toplamda 284 usta ve is¢i bulunmaktaydi. Tifenkhane Fabrikasi, 184 is¢i
bulunmaktaydi. Yalikoskii Fabrikasi, biri ustabasi olan 16 Ingiliz usta ve 257 isci
bulunmaktaydi. Tamirat Fabrikasi, 347 usta ve is¢i bulunmaktaydi. Kazanhane
Fabrikasi: 258 kisi ¢alismaktaydi. Resimhanede 30 uzman istihdam edilmekteydi.
Ingiliz Demirhanesinde, 31 Ingiliz usta, 27 percinci isci, 90 kara demirci, 20 cirak
calismaktaydi. Burgucu ve Makara Fabrikasinda bir Ingiliz ustabasi ve 40 Ingiliz
personel bulunmaktaydi. Tersanenin Havuzlar Kisminda, Errehane, Makara fabrikast,
Tavsan Magazas1 ve Oymact Magazasi bulunmakta olup, havuzlar ameleside denilen
marangozlar, rengperler, duvarcilar, modelciler, tekneciler, mandacilar ve hamallardan
olusan bir ¢alisan sinifi buralarda istihdam edilmekteydi. Avrupa’dan zirhli gemi insasi
icin getirilen uzmanlarm ¢ogu (1870 yilinda 43 kis) ise Tersane-i Amire’de istihdam
edilmisti. Bu durum makineli gemi iiretiminin yapildig1 tek yerin Istanbul Tersanesi
oldugu goriisiinii kuvvetlendirir niteliktedir.*! Bunlardan ayr1 olarak Tersane-i Amire
blinyesinde bu donemde faal olan diger fabrika ve atdlyeler ise; direkg¢i, diimenci,
arabaci, dogramaci, filikaci, varilci magazalari, model haneler, nakkagshane, **? biiyiik

cekic, levha ve kosebent fabrikalar1yd1.453

Yapilan fabrikalar ve diger ¢alismalar sonucunda Tersane-i Amire etrafi
yiiksek duvarlarla gevirili, Galata kiyilarindan Haskdy’e kadar uzanan bir sanayi bolgesi
halini almigti. Tersanenin Galata’ya agilan kapist Azaplar Kapisi, dereye agilan kapisi

454

ise Divanhanedir.™" Buras1 1864 yilinda Sultan Abdiilaziz’in emriyle yenilenmistir.

Divanhane duvarmim sonunda bulunan tersane kapisindan girince hemen sagda askerin

0 BOA, A} MKT. MHM., NO: 401- 93.

! Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 67-69.

2 Bahriyenin ihtiya¢ duydugu boyayi iireten fabrikadir.

% Batmaz, a. g. t., 5. 127-128.

**4 Divanhane; Derya Beyleri’nin, Kaptan Pasalar’in ya da Bahriye Nazirlari'nin gérevlerini istanbul’da
stirdiirdiikleri sirada bulunduklari, icra ve karar yeriydi. Bahriyeye yonelik faaliyetlerin merkezi olarak
kullanilan bu yer, Osmanli denizciliginin beyini olarak da kabul edilebilir. Ahmet Deniz, (2010), Ticaret
Tarihinde Yelkenli Gemilerden Buharli Gemilere Gegiste Ticari Faaliyetler ve Modernlesme Calismalart,
Doktora tezi, Marmara Univ. Sos. Bil. Fak., Istanbul: s. 50.
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elbise ve kundurularinin imal olundugu Dikimhane binasi mevcut olup buradan sonra

mithimmat ve kereste mahzenleri en sonda ise Nakkashane bahgesi yer almlstlr.455

Tersane-i Amire disinda kalan tersanelerde de cesitli 1slahat calismalari
yapilmis ancak bunlar Istanbul Tersanesi kadar gelisme gdsterememistir. 1867 sonrasi
Osmanli bahriyesinin baslica tersaneleri sunlardir; Tersane-i Amire (Istanbul), Midilli
Tersanesi, Sinop Tersanesi, Karadeniz Eregli Tersanesi, Trabzon Tersanesi, Bartin
Tersanesi, Amasra Tersanesi, Misivri (Alanya) Tersanesi, Kalas (Kasoz Adasi), Kemer
Tersanesi, Kibris Tersanesi, Limni Tersanesi, Bodrum Tersanesi, Gemlik Tersanesi,
Kale-i Sultani (Canakkale) Tersanesi, Silistire (Bulgaristan) Tersanesi, Sohum

v . . A P . 4
(Giircistan) Tersanesi ve Cingane Tersanesidir (Varna’nin kuzeyinde). %

Tersane idaresine baktigimiz da Osmanli donanmasinin iginde Tersane-i
Amire’nin kendine has idare tarzi ile ayri bir miiessese teskil ettigini goriiyoruz.
Donanmaya ait her tiirlii tayin ve denizle alakali zeamet ve timarlarin tevcihi Kaptan-1
Derya tarafindan gergeklestirilirdi. Muhtelif gorevleri olan Tersane-i Amire’de yénetim
sistemi acik ve diizenli olmustur. Bahriyenin gemici ihtiyacinin karsilandig: bir sanayi
merkezi olan Tersane-i Amire aymi zamanda Kaptan Pasalik teskilatimin her tiirlii
defterinin tutuldugu, gelir- gider masraflarinin kaydedildigi, is¢i maaslarin dagitildig:
bir biiro 6zelligine sahiptir. Tersane-i Amire’nin idaresinde Kaptan Pasadan baska
Tersane Emini, Tersane Agasi, Liman Reisi, Tersane Katibi, Tersane Reisi, Tersane
Defter Emini, Tersane Defter Kethiidasi, Tersane Ruznamecisi, Mahzen ve Kalyon

Katipleri yer alird1.**’

3.3. ABDULAZIZ DEVRi SONUNDA DONANMANIN MEVCUDU

3.3.1. Sultan Abdiilaziz Tahta CiktiZinda Donanmanin Durumu

Sultan Abdiilaziz Oncesinde tersanelerdeki gemi durumuna baktigimizda
yukarida da iizerinde durdugumuz iizere daha Sultan II. Mahmut zamaninda buharh
gemilere ilginin oldugunu goriiyoruz. Zira tiim diinyada da kiirekli ve yelkenli gemiler

islevlerini yitirmis ve yerlerini hizla buharli gemilere birakiyorlardi. 1827°de

** Batmaz, a. g. t., 5. 129.

% Enver Ziya Karal, (1999), Selim III Devrinde Osmanl Bahriyesi Hakkinda Vesikalar, Tarih
Vesikalari-3 (1941), TTK Yay., Ankara:s. 210-211.

457 Cakir,a. g. t., s. 5.
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Ingiltere’den buharli bir gemi satin alinmig, 1838 yilinda Istanbul Tersanesi’nde insa
olunan Fevziye vapurunun denize indirilmesiyle ilk buharli gemi iiretimi saglanmugt1.**®
Ancak II. Mahmut 1839’da o6ldiigiinde Osmanli donanmasi tesis ve teknik bakimdan
gelistirilmeye hazir, fakat gemi ve miirettebat bakimindan son derece vahim bir
durumdaydi. Sultan Abdiilmecit doneminde Ahmet Fevzi Pagsa’nin Osmanh
donanmasini Misir’a kagirmasinin akabinde, Tirkleri Rus ve Fransiz tehdidine karsi
sinirlida olsa kuvvetlendirmek isteyen Ingiltere, Sir Adolphus Slade i **° beraberinde bir
heyetle Tiirk donanmasinin yeniden diizenlenmesi i¢in gorevlendirmisti. Bu girisimin
devaminda Mehmet Ali Paga’nin eline ge¢mis olan Osmanli donanmasi geri getirilerek
bir kismi modernize edildi. Ancak uzun siire kullanilmayan gemilerin birgogunun
onarilmasi yenisinden pahaliya mal oldugundan bunlar parcalanarak yedege ayrildi.
1847 yilina gelindiginde Bahriye Nazir1 Patrona Mustafa Paga’ya tersanelerin tamiri
icin 78.000 kese akge ve tas havuzun tamiri i¢in 20.000 kese ak¢e®® tahsis edilmisti.
1849 senesinde donanma gemilerinin nerelerde ve nasil tamir edileceklerini agiklayan

bir irade ¢ikarilmis ve donanmanin 1slahi i¢in ¢alismalar devam e:tmis‘[i.461

’

Uretim ¢abalar1 olsa da 1858 yilinda “Hayrettin” adli buharli vapur yine
Ingiltere’den satin alimistir. Sultan Abdiilmecit déneminde Kirim Harbi ile buharli
gemiler 6nem kazanmis ve donanmada bulunan ahsap, yelkenli gemilerin buharli
gemiye doniistiiriilmesine baslanmistir. Sultan Abdiilaziz doneminde ise ahsap gemi
tiretimi miimkiin oldugunca azaltilmaya calisilip, yeni yapilacak ya da satin alinacak
buharli gemi teknelerinin metalden olmasina ¢alisilmistir. Yani Sultan Abdiilmecit
doneminde; yelkenli ahsap govdeli gemilerden, buharli ahsap govdeli gemilere, Sultan

Abdiilaziz doneminde ise; ahsap buharli gemilerden, metal buharli gemilere gecis

8 Celalettin Yavuz, a. g. m., s. 1810-1811. ; Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 57.

*9 Amiral Slade Kirim Savasi sirasinda Tersane-i Amire’de gorev almis, ardindan odiillendirilerek
Donanma-y1 Hiimayun’da istihdam edilmistir. BOA, HR. SYS, NO: 1353 — 46

%0 Tersanede ilk defa ve kendi kendine ingilizce 6grendigi i¢in Ingiliz lakapli Mustafa Pasa sirasiyla liva,
ferik ve Bahriye Reisi olmustur. 1847 senesinde Bahriye Mektebi’nin 1slahati i¢in sadarete bir layiha
sunmus ve kisa zamanda bir irade ¢ikarilmasina muvaffak olmustu. Senelerce bu hizmette devam ederek
Ocak 1863°te 20 giinliigline Bahriye Nazir1 olmus ancak Mehmet Paga Londra’dan getirilince Nezaretten
azledilmistir. 1867°de Kumanda Meclisi Reisligine tayin edilmis fakat kisa siire sonra ayrilmis ve 1 Ekim
1870°de vefat etmistir., Mehmed Siireyya (haz. Nuri Akbayar) (1996), Sicill-i Osmani,Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari, C.IV Istanbul : s. 1196. ; Safvet, a. g. ., s. 14.

#! Verilen gemilerin disinda Abdiilmecit déneminde Mecidiye, Taif, Eser-i Hayr, Tarz-1 Nevin, Feyz-i
Bahri, Saik-i Sadi, Ziver-i Derya, Peyk-i Zafer vs. gemileri insa edilmis, ayrica Mahmudiye Kalyonu,
Fethiye Kalyonu, Makaddem-i Hayr Kalyonu, Peyk-i Meserret Kalyonu, Iclaliye Kalyonu, Neyyir-i
Sevket Kalyonu, Nusratiye Kalyonu, Berk-1 Zafer Kalyonu, Fazl-1 {lah Firkateyni, Nizamiye Firkateyni,
gibi birgok geminin bakim ve onarimlar1 yapilmstir. Atav, a. g. t., s. 14- 27.
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yaganmustir. Sultan Abdiilmecit’in son donemlerindeki gelismelere ragmen Sultan
Abdiilaziz tahta gectiginde Osmanli donanmasi hala tesis ve teknik bakimindan uzun bir

yol kat etmesi gereken bir bahriye durumundaydi.

Sultan Abdiilaziz tahta gegmeden hemen 6nce Osmanli donanmasindaki gemi
sayist caligmalarda farkli verilmistir. Bunda ticaret gemileriyle savas gemileri ayriminin
yapilamamis olmasi, ahsap ve zirthli gemi farklari, buharli ve yelkenli gemi gibi
unsurlarin  etkili olmasi muhtemeldir. Osmanli bahriyesinde devlet envanterine
kaydedilen gemiler daima donanma biinyesinde kullanilmamis fakat ihtiya¢ hasil
oldugu durumlarda donanmada istihdam edilmislerdir. Ornegin 1843’te Ingiltere’de
imal edilen Hiimapervaz gemisi 1857°de donanmada istihdam edilmis, ancak 1870’de
devletin deniz nakliye sirketi olan Fevaid-i Osmaniye devredilmistir. 1856’da
Iskogya’da imal edilen ve satin alinan Dolmabahce gemisi 1896 Yunan Savasi’nda
donanmada kullanilmistir. Yine 1859°da Ingiltere’de yolcu gemisi olarak insa edilen
Bursa gemisi de bir siire sonra donanmada istihdam edilmistir.**® Sonug olarak ister
ticari, ister askeri amagl istihdam edilsin, bahriyeye kayith bu gemiler ihtiyag
duyuldugunda donanma unsuru haline getirilmekteydi. Verilen sayilar farkli olsa da

goriilen o ki yelkenli ahsap gemiler hala donanmada genis yere sahipti.

2 Tutel, a. g. e., s. 39, 60-61.
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Tablo 3.1: 1860/1861 Sultan Abdiilaziz Oncesinde Osmanli Devleti Bahriyesinde

Mevcut Gemi Sayisina Dair Verilen Bazi Rakamlar

Giiltekin Yildiz Afif Biiyiiktugrul Sakir Batmaz
6 Ahsap Kalyon 7 Kalyon 7 Ahsap Kalyon
2 Uskurlu®®® Kalyon 4’ Buharli
1 Yelkenli Firkateyn 2 uskurlu Firkateyn 3 Istimli Ahsap Firkateyn
4 Uskurlu Firkateyn
5 Korvet 4 Korvet 7 Istimli Korvet
37l Ahsap 4’1 Sac
12 Birik 12 Birik 12 Uskurlu Ahsap Birik
5 Uskuna 5 Uskuna 4 Uskurlu Ahgap Uskuna
4 Mistika 4 Mistika 4 Mistika
2 Uskurlu Navi 2 Navi 2 Uskurlu Ahsap Navi
4 Uskurlu Duba 4 Duba 4 Uskurlu Duba
1 Kotra 1 Kotra 1 Kotra

35 Buharli Ticaret Gemisi

34 Buharli Ticaret Gemisi

20 Buharl Ticaret Gemisi

8 Buharli Nakliye Gemisi

8 Buharli Nakliye Gemisi

8 Buharli Nakliye Gemisi

Toplam: 89

Toplam: 83

Toplam: 72

Kaynak: a) Giintekin Yildiz, ( 2017), Osmanli Askeri Tarihi- Kara, Deniz ve Hava
Kuvvetleri 1792- 1918, TiMAS Yay. 1. Baski. istanbul: s.141; b) Afif
Biiyiiktugrul, (1983), Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmast,
C. 3., T.C Deniz Basimeyvi, Istanbul:s. 55-62; ¢) Sakir Batmaz, (2002), II.
Abdiilhamit Devri Osmanli Donanmasi, Erciyes Universitesi Sosyal Bil. Enst,
Doktora Tezi, Kayseri: s. 5-6.

1860 yil1 itibariyle muhtelif ¢alismalarda verilen gemi envanterleri yukaridaki

464

gibidir.

inceledigimizde;

Bu bilgi karmasasinm1 Hiidavendigar ve Ertugrul firkateynleri iizerinden

“Celalettin Yavuz: “1861 yilinda Izmit tersanesinde 600 tonluk Hiidavendigar

ve Ertugrul adindaki pervaneli firkateynler insa edilmis, gemilerin makineleri ise

Ingiltere’de monte edilmistir. 465

Afif Biyiiktugrul: “Hiidavendigar ve Ertugrul firkateynleri: 1860 yilinda Lzmit

Tersanesinde yapilmus olup 240 kadem boyunda ... **°

Sakir Batmaz. “Bu donem Osmanli donanmasinda bulunan 5 adet skurulu

ahsap firkateynden onceki doneme ait ii¢ tanesi hizmette birakilirken, biri feshedilmis,

%83 Uskur: Deniz tagitlarinin pervanesidir.

%4 Giintekin Yildiz, ( 2017), Osmanl Askeri Tarihi- Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792- 1918, TIMAS
Yay. 1. Baski. Istanbul, s. 141. ; Biiyiiktugrul, ( Cumhuriyet) a. g. e., s. 57- 60. ; Batmaz, a. g. t., s. 5-6.
*®*Yavuz, a. g. m., s. 1813.

% Biiyiiktugrul, (Cumhuriyet), a. g. e., s. 60.
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ayrica bunlara ilave olarak Nasrii’l- Aziz, Ertugrul ve Selimiye gemileri insa

edilmistir. ”**’

Giileryiiz ve Bernd: Hiidavendigar: “Tersane-i Amire-Izmit, uskurlu firkateyn.
1862°de Tersane-i Amire’ye cekildi. 1864°de makine ve kazan takilmak iizere
Southampton’a hareket etti. 18. 02. 1865 te Southampton’dan ayrildi.”*®® Gibi farkli
bilgiler goriilmektedir. 30.11.1863 ve 25.01.1865° tarihli tespit ettigimiz arsiv
belgelerinde bu gemilerin kazanlarinmn Ingiliz sirketlerine siparisleri ve ddemeleri ile
ilgili bilgiler bulunmaktadir. Anlasilmaktadir ki bu iki gemi Sultan Abdiilaziz

doneminde insa edilmemis, bir yenileme programina dahil edilmiglerdir.

3.3.2. Sultan Abdiilaziz Donemi Sonunda Donanmanin Mevcudu

Yukaridaki ¢aligmalarda verilen bilgiler ve arsiv belgelerinden elde ettigimiz
verilerle, Sultan Abdiilaziz tahta gectigi sirada mevcut gemilerin isimleri ve tiplerini
miimkiin olabildigi dlglide derli toplu bir tabloya aktarmaya calistik. Gemilerin teknik
Ozelliklerini ise Sultan Abdiilaziz donemi sonundaki bahriye mevcudunu gosteren
tabloya ekledik. Dénemin donanmaya bagli ve gerektiginde bir savas gemisi olarak
kullanilan gemilerinin siiflar1 Firkateyn, Kalyon, Korvet, Birik, Navi ve Uskunalardan

olusuyordu.

7 Batmaz, a. g. t., s. 5.

8 Ahmet Giileryiiz ve Bernd Langensiepen, (2007), 1828-1923 Osmanli Donanmasi, Ugiincii Baski,
Kaptan Yayincilik, istanbul: s. 103.

“9BOA, AMKT. MHM. NO: 285- 74. ; BOA, HR. SFR.3, NO: 98- 3.
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Tablo 3.2: 1860/1861 Donemi Osmanli Bahriyesinde Bulunan Gemiler ve Siniflari

Kalyon Firkateyn Korvet Birik Uskuna Mistaka
8 4 8 12 5 4
Mahmudiye Serafettin Mesir-i Ferah Ferc-i Sefit Neveser Pervin
Tesrifiye Muhibbisurur Burc-u Seref | Kay-i Zafer Seyyah Ayvalik
Fethiye Hiidavendigar | Alayisderya Serefnuma Tarz-1 Cedid Rodos
Sadiye Ertugrul Necatifer Fethihiiner Siirat Istankoy
Peyk-i Zafer Sinop Ahter Ziynet-i derya
Kosova Edirne Tabidar
Mukaddeme-i [zmir Tir-i Zafer
Hayr
Nusretiye Bursa Ferahnuma

Cay-i Ferah

Bergiizide

Seyyare

Ziver-i Derya
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Tablo 3.2: (devam) 1860/1861 Donemi Osmanli Bahriyesinde Bulunan Gemiler ve

Siniflar
Duba Navi Kotra Nakliye Gemisi Ticaret Gemisi
4 2 1 8 35
Sevketnuma Sedd-iil Bahir Kudumiye Mecidiye Huma-yi Tevfik
Siinne Beyrut Fevz-i Bahri Hiima-yi Pervaz
Varna Tair-i Bahri Hiimayi-i Ticaret
Akka Peyk-i Sevket Eser-i Hursit
Pey-i Ticaret Eser-i Ticarer
Eser-i Niizhet Vesile-i Ticaret
Eser-i Hayr Vasitay1 Ticaret
Eser-i Cedid Saik-i Sadi
Ceylan-1 Bahri
Seyr-i Bahri
Mesir-i Bahri

Peyk-i Serif

Tecm-i Seref

Fecr-i Surur

Hayrettin

Trablusgarb

Tuna

Eregli

Gemlik

Girit

Musul

Basra

Tayif

Kars

Boyana

Pesendere

Piirsud

Omerpasa

Sulhiye

Ragbet

Malakof

Dolmabahge

Sehper

Kiligali

Soilheze

Kaynak: a) Ahmet Giileryiiz ve Bernd Langensiepen, (2007),
Donanmasi, Kaptan Yay. Uciincii Baski, Istanbul: s.

1828-1923 Osmanlhi

75-170; b) Afif

Biyiiktugrul, (1983), Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi,
C. 3., T.C Deniz Basimevi, Istanbul: s. 57-61; c) Celalettin Yavuz, (2002)
Sultan Abdiilaziz Donanmasi- Yelkenli Teknelerden Buhar Makineli Gemilere
Gegis, Bitmeyen Reform ihtiyaclar, XIII. Tiirk Tarih Kongresi, TTK Yay.,
Ankara: s. 1805-1837; d) Giintekin Yildiz, (2017), Osmanli Askeri Tarihi-
Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792- 1918, TIMAS Yay. 1. Baski. Istanbul: s.

206.
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8 Mart 1859 tarihinde sadaret makamina verilen yazida, “Bahr-1 siyah iciin
Londra’da i’mal olunmakda olan on kit’a vapur sefine-i hiimayununun saye-i kudret-
vaye-i hazret-i miiliikdnede hitamlart kuvve-i karibeye geldiginden bunlarin ruy-i
deryaya niizultinden evvel birer isim tesviyesi oraca ddet hiikmiinde bulundugundan
bunlar i¢iin icdb eden isimlerin intihab ve irsdli ifadesine dair tevariid eden tahrirat-1
sefiraneleri iizerine sefayin-i merkumeden sekiz yiiz tonilatalik olanlara Seddii’l-bahr
ve Sinob ve Varna ve Akka ve alt: yiiz tonilatalik bulunanlara Izmir ve Sevketniima ve
iKiyiiz tonilataliklara dahi Brusa (Bursa) ve Edirne ve Beyrut... 3 Saban 1275 (8 Mart
1859) bu belgenin 2. ekinde Beyrut ve Siinne gemileri de zikredilmistir.*”® Gemilerin
Sultan Abdiilmecit doneminde siparislerinin verildigi ve Sultan Abdiilaziz tahta
gecmeden kisa siire Once teslim edildikleri, gemilerin Londra tersanelerinde
Karadeniz’de istihdam edilmek tizere iiretildigi ve 800, 600 ve 200 ton seklinde 3 farkli
tonajda inga edildiklerini ve 1861 dncesinde donanmaya dahil olduklarin1 gérmekteyiz.
Yine 08.08.1860 tarihli bir bagka belgeden ise Londra'da imal edilmis Trabatorn, Eser-i
Cedid, Huma-y: Tevfik adli gemilerinde Sultan Abdiilaziz’in ciilusundan 6nce siparis
edilmis buharli gemiler oldugunu 6greniyoruz.*”* Sonug olarak Sultan Abdiilaziz tahta
gectigi sirada 48 adedi donanmada, 8 adet nakliye ve 35 adedi ticaret gemisi ile
toplamda 91 adet gemi tespit edilmistir. Bu gemilerin bir kismi1 Sultan Abdiilaziz
doneminde hizmete devam etse de diinyada Kirim Harbi sonrasi ahsap gemilerin yerini
hizla sac gemilerin almasi nedeniyle Sultan, gemilerin biiyiik kismini hizmet disina
cikarmugtir.* 2 Ornegin 7 kalyondan 3’ii hizmet dis1 birakilmis ve sonrasinda bu nitelikte
gemiler insa edilmemistir. 4 firkateynden 1°1, 8 korvetten 4°t, 12 ahsap birik ve

uskunalarin tamami ve yine bir¢ok ticari gemide hizmet dis1 blrakﬂmlstlr.473

Sultan Abdiilaziz déneminde gemiler genellikle Ingiliz ve Fransizlara insa
ettirilmis, Avrupali devletlerin uyguladiklar1 kendi teknolojilerini koruma politikalart
Tiirkleri kendi gemilerini iiretmek yerine, satin almak zorunluluguna itmistir. Bir takim
gemilerin tekneleri i¢ tersanelerde iiretilmis olsa da buhar makineleri takilmasi i¢in ya

direk Ingiltere’ye gonderilerek kazanlari orada monte edilmis, ya da kazanlar

‘" BOA, HR. SFR.3- NO: 44 - 15.

*! ondra'da imal olunan Trabatorn, Eser-i Cedid, Huma-y1 Tevfik ve Feyz-i Bahri'nin kazanlarma ait
6deme emirleri ve makbuzlari: 08-08-1860., BOA, HR. SFR 3., NO: 53 — 24.

#2 Tabloya eklemis oldugumuz 12 birikten biri olan Fecr-i Sefid Birigi ve Nusretiye Kalyonu bu hizmet
dis1 birakilan gemilerdendir.

"% Batmaz, a. g. e., s. 6-7.
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Londra’dan, gemiler diger tersanelerden Tersane-i Amire’ye getirilerek montaj islemi

Istanbul’da yapilmustir.

Sultan Abdiilaziz’in gosterdigi caba ya da direnis sonucunda devrinin sonlarina
dogru Osmanli bahriyesi nicelik bakimindan gii¢lii bir envantere ulasmistir. Karal’in
kaynak gostermeden ve gemiler hakkinda bilgi vermeden verdigi rakamlarda Osmanli
bahriyesindeki gemi ve asker sayist soyledir; “30 zirhli ve 76 ahsap olmak iizere 106
gemi, Zirhlilarin muharip personel toplami 10.920, top sayis1 173 'tii. Ahsap gemilere
gelince erat toplami 15.188, top sayisi 486 dir 47 Ayni say1y1 kaynak gostermeden S.
Batmaz da vermistir.*’”> Ancak bizim ulastigimiz gemi sayis1 verilen sayilar1 gecmistir.
Sultan Abdiilaziz donemi sonunda yelkenle calisan savas gemilerinin (ahsap olsun
metal olsun) tamamu Sitimli (buharli) hale getirilmistir. Donanmanin totaldeki muharip

giicii ise 659 top ve 26.100 kisidir

Sultan Abdiilaziz doneminde hizmet vermis, yani Bahriyeye kayitl aktif/
siparigli buharli gemilerin bir kismi hakkinda Eser Tutel’in ¢alismasi ve arsiv

kayitlarindan elde ettigimiz bilgilerle meydana gelen tablodaki veriler soyledir:

Tablo 3.3: Sultan Abdiilaziz Déneminde Istihdami Devam Eden Gemiler

H.
GEMI Tarih | U. Yeri Makine Gii¢ Boy | En | Teknesi | Disi
1- Eser-i Ticaret 1835 | Ingiltere | B.W.&Co | 60B 29,8 | 45 | Ahsap 1876
2-Eser-i Hayr 1837 | Osmanli | R. Naiper 100 B 396 | 2,27 | Ahsap 1879
3-Tair-i Bahri 1839 | Osmanli | R. Naiper 140 B 54,8 | 7,6 | Ahsap 1878
4-Mesir-i Bahir 1839 | Osmanli | R. Naiper 120 B 48,7 | 6,7 | Ahsap 1877
5-Peyk-i Ticaret 1840 | Izmit R. Naiper 50B 35,6 | 54 | Ahsap 1909
6- Hiima Pervaz 1843 1ngiltere 280 B 524 | 85 Ahsap 1879
7- Hiimayis-i Tic. 1844 1ngiltere 50,6 | 7,3 1885
8- Seyr-i Bahri 1844 | Ingiltere | R. Naiper 140 B Ahsap 1870
9- Eser-i Niizhet 1845 | Osmanl R. Naiper 350B 35,7 | 55 | Ahsap 1909
10- Vesile-i Ticaret | 1845 | Osmanl 35,6 | 54 | Ahsap 1895
11- Muhibbi Surur | 1846 | Osmanh | Tersne-i A. Ahsap

12- Mecidiye 1846 | Osmanli | Mau. & Fi. 900 B 69 11,7 | Ahsap 1890
13- Taif 1846 | Osmanli | Mau. & Fi. 900 B 69 11,7 | Ahsap 1867
14-Vasat-1 Ticaret | 1847 | ingiltere | T.White 650 B 62,9 | 9,5 | Ahsap 1888
15- Girit 1847 | Ingiltere Ahsap 1873
16- Piirsud 1847 | ingiltere | So. & Fields | 482 b 54,3 | 8,5 | Ahsap 1883
17- Gemlik 1848 | ingiltere 0B 338 | 6,2 | Sac 1904

" Karal, a. g. e., s. 190- 191.
*® Batmaz, a. g. t., s. 6.
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H.
GEMI Tarih | U. Yeri Makine Gii¢ Boy | En | Teknesi | Disi
18- Pesendide 1848 | istanbul 90 B 35,7 | 55 | Ahsap 1979
19- Peyk-i Sevket 1853 istanbul 42,7 | 7,6 | Ahsap 1878
20- Tuna 1853 1ngiltere 90 B 38,1 |49 1873
21- Malakof 1855 | Ingiltere | Laird 120 B 66,1 | 8,5 1883
22- Hiima-i Tevfik | 1855 ingiltere NacN & Cla. 68,5 | 8,2 Demir 1874
23- Kars 1855 1ngiltere 150 B Sac 1874
24- Dolmabahge 1856 | Iskogya A &J 66,1 | 8,5 Sac 1908
25- Sehper 1856 | Ingiltere 55,4 | 8,8 | Ahsap 1883
26- Musul 1857 | Ingiltere 100 B 38,6 | 6,1 | Ahsap 1896
27- Kilig Ali 1858 | Ingiltere | West Cowes 518 | 7,5 1908
28- Hayreddin 1858 | Ingiltere | Brown&B. | 350B | 51,8 | 7,7 | Ahsap 1908
29- Sinop 1859 | Ingiltere
30- Edirne 1859 | Ingiltere
31- izmir 1859 | Ingiltere
32- Bursa 1859 | Ingiltere
33- Siinne 1859 1ngi1tere
34- Akka 1859 | Ingiltere
35- Trabatron 1860 | Ingiltere
36- Soilheze 1860
37- Eser-i Hursid 1860
38- Peyk-i Serif 1860
39- Yildiz 1860 60 B 1873
40-Eser-i Cedid
41- Omer Pasa 1860 60B 1870
42- Sevketniima
43- Pesendide 1848 | Osmanl 0B 35.7 | 5.5 | Ahsap 1879
44- Eregli
45- Mecidiye

46- Ceylan-1 Bahri

47- Fevz-i Bahri

48- Beyrut

49- Trablusgarb

50- Hayrettin

51- Fecr-i Surur

52- Tecm-i Seref

53- Saik-i Sadi

54- Seddiilbahir

55- Sulhiye

56- Basra

57- Ragbet

58- Boyana

59- Varna

Kaynak: a) Eser Tutel, ( 2006), Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonras, iletisim Yay., 3. Baski,
Istanbul: s. 11-68.; b) Dipnotlarda Verdigimiz Muhtelif Arsiv Belgeleri
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Bu gemilerden Souilheze, Eser-i Hursid ve Eser-i Hayr’a dair 21.06.1860
tarihli arsiv belgesinde, bu gemiler i¢cin Londra’da imal olunan kazanlarin 6deme
emirleri, makbuzlar, teftis sertifikalar1 ve yiikleme hesaplari bulunmaktadir.*"®
Dolayisiyla gemiler Sultan Abdiilaziz dénemi Oncesinde buharli gemi smifina
alimmustir. Yine 08.08.1860 tarihli bir baska belgede Londra'da imal olunan Trabatorn,
Eser-i Cedid, Huma-y1 Tevfik ve Feyz-i Bahri'nin kazanlarina ait 6deme emirleri ve
makbuzlar hakkindadir.*”" 02.10.1860°da kazanma dair ddemelerin devam ettigi bir
bagka gemi ise Peyk-i Serif’tir.*’® Bu gemilerde Sultan Abdiilaziz dncesinde buharl
gemiler arasina dahil edilmiglerdir. Celalettin Yavuz, kaynak gostermeden Sultan
Abdiilaziz donemi icinde 1861 yilinda Ingiltere’den 150 tonluk Sinop, Edirne, Izmir ve
Bursa adinda 4 adet pervaneli korvetin 50 tonluk Sevketniima, Siinne, Vardar ve Akka
silahli dubalarmin alindigin1 ve 1861 yilinda Osmanli donanmasinda hizmete girdigini

49 Fakat bu gemilerden Akka, Edirne, Izmir ve Bursa’min Sultan

yazmaktadir.
Abdiilaziz tahta gectiginde zaten buharli gemiler arasinda bulundugunu belirten
06.05.1859 tarihli arsiv belgesini yukarinda sunmustuk. Yine yukarida verdigimiz
belgeden Sevketniima, Siinne ve Vardar gemilerinin Sultan Abdiilaziz tahta gegmeden
evvel donanmada kayitl olduklarini goriillmekteyiz. Ayrica Settiilbahir isimli gambotun
1864°te insa edildigi kaydin1 diismiis, ancak (H-11.08.1276) 04.03.1860 kayit tarihli bir
belgede*® Seddiilbahir vapurunun Londra’dan istanbul’a dogru yola ¢iktigindan “Zzmir
nam Kkorvet ile Seddiilbahir nam vapurun Subat’in yirmi dokuzuncu giinii ale’s-sabah
der-sa’adete arizan StantonLlimani’ndan hareket etmis olduklarina dair Londra
sefaret-i seniyyesi tarafindan gelen telgrafnamenin terciimesi manzur-1 vala-yi hazret-i
kapudanlart buyrulmak iizere” seklindeki ifadeyle bahsedilmekte, yine (H- 19.10.1277)
30.04.1861 kayit tarihli bir belgede®®™ Seddiilbahir gemisinin Midilli adasinda
gorevlendirildigi, gemideki asker ve yabanci ¢ark¢ilarinin maaslarinin belirlendiginden
bahsedilmektedir. Su durumda bahsi gegen gemi Haziran 1861’den Once bahriye

biinyesinde hizmete girmistir. Gambot olarak bahriyeye dahil olan Seddiilbahir isimli

48 BOA, HR. SFR.3, NO: 52- 22.

4T BOA, HR. SFR.3, NO: 53- 24.

48 BOA, HR. SFR.3, NO: 54- 24.

* Yavuz, a. g. m., s. 1813.

480 BOA, HR.MKT., NO:327- 96.

481 BOA, AMKT.MHM., NO:216- 96.
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gemi ise Sultan II. Abdiilhamit déneminde 06.02.1908 tarihinde Schnaider® adli
firmaya yaptirilmistir. Caligmalardaki gemi sayilarindaki farkliliklarin bir nedeni de

gemilerin siparis tarihleri ile hizmete giris tarihleri arasindaki farktir.

Tablo 3.4: Sultan Abdiilaziz Dénemi Bahriyeye Katilan Ticari Nitelikli Gemiler

Gemi H. Giris | U. Tarih | U. Yeri Giig Boy En | Teknesi | H. Dis1
1- Sultaniye 1862 1852 Ingiltere | 758 B | 119.2 | 12.2 | Ahsap | 1912
2- Said Pasa 1863

3- Talia 1864 1863 Ingiltere

4- Izzettin 1864 Ingiltere

5- Fuad 1864 Avrupa

6- Seyyad-1 Bahir 1864 Avrupa

7- Kadikdy 1864

8- Pertevniyal 1864

9- Atlas 1864 Ingiltere

10- Ismail 1864 Avrupa

11- Maltepe 1868 1868 Ingiltere | 120 B Ahsap | 1909
12- Medar-1 Fevaid | 1869 1869 Ingiltere | 80 B | 50.8 6.1 | Ahsap | 1909
13- Hereke 1869 1869 Ingiltere | 80B | 35.1 6 Ahsap | 1908
14- Niizhetiye 1869 1866 Ingiltere | 145B | 59 6.7 | Sac 1913
15- Heybeli 1869 1869 Ingiltere | 80 B | 50.8 6.1 | Ahsap | 1899
16- Kadikdy 1869 1869 Ingiltere | 80 B | 50.8 6.1 | Ahsap | 1909
17-Selanik 1870 1867 150 B Sac 1888
18-Liitfiye 1870 1854 Ingiltere | 110 B | 59.1 6.4 | Sac 1893
19-Mersin 1870 1855 Ingiltere Sac 1877
20- Mikron 1970 1880
21- Batum 1871 1871 Ingiltere | 120 B | 69.2 8.6 | Sac 1885
22-Trabzon 1871 Ingiltere | 160 B Sac

23- Canik 1871 1871 120B | 69.2 8.6 | Sac 1899
24- Mudanya 1873 1866 Italya 130B | 53.8 7.3 | Ahsap | 1909
25- Besiktas 1873 1867 Ingiltere Ahsap | 1898
26- Kinali 1874 1874 Ingiltere 54.8 8.2 | Sac 1914
27- Marmara 1874 1874 Ingiltere 54.8 8.2 | Sac 1917
28- Cibali 1874 1874 Osmanlt 24.3 51 | Ahsap | 1909
29- Kayseri 1874 1869 Ingiltere | 150 B | 74.4 9.8 | Sac 1909
30- Izmit 1875 1874 Osmanli | 100B | 52.3 9.1 | Sac 1909
31- Biiyiikdere 90 B 1880
32- Mithat 1870

16 Nisan 1864 (9 Zil-ka'de 1280) tarihli Ceride-i Akeriyye Gazetesin’de
Londra’da insa edilen Talia isimli vapurun subay ve erleriyle sag salim Istanbul’a

ulastigr bilgisi yer almaktadir. Kasim 1864 (19 Cumade'l-ula 1281) tarihli Ceride-i

482 BOA, Y.PRK.ASK., NO: 254 — 25,
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Askeriyye Gazetesi’nde de Ingiltere'de insa edilmekte olan Jzzettin vapurunun

Istanbul’a ulastig1 kaydedilmistir.*®

Bu gemilerin disinda Tuna Nehri iizerinde Idare-i Nehhar-i Osmani adli,
Mithat Pasa tarafindan kurulan sirket biinyesinde Aziziye, Nis, Seyyare, Zistovi, Nakil,
Vidin ve Lom adlarinda 7 yolcu ve nakliye gemisi bulunmaktaydi. Yine Mithat Paga’nin
Bagdat’da kurdugu Idare-i Umman-1 Osmani kurulusunda ise 12 adet yiik ve yolcu
tagima gemisi mevcuttu.*®* Bunlar 6zel tasimacilik sirketleri seklinde orgiitlenmis olsa

da devletle organik baglari bulunmaktaydi.*®

% Bu gemilere ait hizmet ve imal yeri bilgilerinin bir kismi zikredilen kaynaktan
tamamlanmistir. Ayin ve Goksu, a. g. m., 5. 826-827. ; BOA, |. DH., NO: 516- 35139.

*® Tutel, a. g. e., s. 55-58.

*® Dicle Nehri iizerinde yapilan ticaretten elde edilen biiyiik kari sadaret makamina ileten Mithat Pasa, bu
girisimin gelistirilmesi igin 15.000 kese altinlik bir destek saglamusti. Tutel, a. g. €., S. 58.
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Tablo 3.5: Sultan Abdiilaziz Dénemi Bahriyeye Katilan Zirhli Gemiler (S.K.T = Siparis
ya da Katilim Tarihi)

Gemi SKT Swnifi Uretim Yeri Siirat
1 Osmaniye 1862 Firkateyn Ingiltere 12 mil
2 Orhaniye 1862 Firkateyn Ingiltere 12 mil
3 Aziziye 1862 Firkateyn Ingiltere 12 mil
4 Sultan Mahmud 1863 Firkateyn Ingiltere 12 mil
5 Feft-iil islam 1863 Duba Fransa
6 Iskodra 1863 Duba Fransa
7 Bogiirtlen 1863 Duba Fransa
8 Podgorice 1863 Duba Fransa
9 Kuhrevan (Selimiye) 1864 Firkateyn T. Amire
10 | Nusrelaziz 1864 Korvet T. Amire
11 | Muzaffer 1864 Korvet Izmit
12 | Mansure 1864 Korvet Izmit
13 | Merih 1864 Korvet Gemlik
14 | Utarid 1864 Korvet Gemlik
15 | Ceyhun 1864 Korvet Amasya
16 | Frrat 1864 Korvet Sinop
17 | Semendire (Memduhiye) 1863 Duba Fransa
18 | Asar-1 Tevfik 1865 Firkateyn Fransa 13 mil
19 | Asar-1 Sevket 1866 Korvet Fransa
20 | Necm-i Sevket 1866 Korvet Fransa
21 | Avnillah 1867 Korvet Ingiltere
22 | Miiinii’z-zafer 1867 Korvet Ingiltere
23 | Feth-i Biilent 1867 Korvet Ingiltere
24 | Litf-i Celil 1867 Korvet Fransa
25 | Hifzu’'Rahman 1867 Korvet Fransa
26 | Mukaddime-i Hayr 1868 Korvet T. Amire
27 | iclaliye 1868 Korvet Fransa
28 | Hizber 1870 Duba T. Amire
29 | Seyfi 1870 Duba T. Amire
30 | Hamidiye (Mahmudiye) 1871 Firkateyn T. Amire
31 | Mesudiye 1872 Firkateyn T. Amire
32 | Peyk-i Seref 1874 Korvet Ingiltere
33 | Burc-1 Zafer 1874 Korvet Ingiltere

Kaynak: Onceki Tablo Kaynaklari ve Dipnotlarda Verilen Muhtelif Arsiv Belgeleri.

Sultan Abdiilaziz doneminde siparis islemleri tespit edilip, tabloya dahil edilen

gemiler: 1863; Said Pasa g,emisi,486 Talia gemisi,487Sultan Mahmud ve Abdiilaziz

488 BOA, HR. EFR.3, NO: 75- 25.
®TBOA, I..DH., NO: 516- 35139.
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firkateyenleri.*® 1864; Izzettin ve Fuad gemileri*® Seyyad-i Bahir gemisi,*® Kadikoy

493

gemisi,** Pertevniyal gemisi,**> Orhan Gazi firkateyni,*® Ismail gemisi.*** 1865;

Kosova firkateyni,**® Aziziye firkateyni,**® Mahmudiye gemisi.**’

Hamidiye Firkateyninin siparisi 1871°de Tersane-i Amire’ye verilmis ancak
geminin tamamlanmas1 Sultan Abdiilaziz sonrasinda gergeklesmistir.498 1864°de
Fatih®® adiyla Ingiliz Thames Iran Works sirketine Siparis edilen gemiyi ise 1864
yilinda tamamlandigi sirada Prusya satin almis, Tersane-i Amire’de 1864 yilinda

yapimina baglanan Fettah isimli geminin yapimi ise durdurulmustur.®®

27 Agustos 1864 (24 Rebiii'l-evvel 1281) tarihli Ceride-i Askeriyye
Gazetesi’nde, Izmit Tersanesi’nde insa olunan Muzaffer ve Mansure isimli iki kita
uskurlu korvetin denize agilarak Tersane-i Amire'ye geldiginden, 8 Ekim 1864 (7
Cumade'l-ula 1281) tarihli baskisinda Kuhrevan isimli Aynalikavak’ta insa olan
firkateynden, 29 Ekim 1864 (28 Cumade'l-ula 1281) tarihli baskisinda Gemlik
Tersanesi'nde insa olunmakta olan Meri¢ ve Utarid isimli korvetlerin Bahriye Meclisi
Reisi ve Yaver-i Harp Vesim Pasa idaresinde Tersane-i Amire'ye geldiginden, 5 Kasim
1864 (5 Cumade'l-ahir 1281) tarihli baskisinda, insa edilen veya satin alinan bazi
gemilere verilen isimler kaydedilmektedir. Buna gore; Sultana ait Feyz-i Cihad
vapuruna Sultaniye ismi, Aynalikavak tersanesinde insa olunan Kuhrevan firkateynine
Selimiye ismi ve makine takilmak iizere Ingiltere'ye génderilmis olan donanma gemisi
Peyk-i Nusret kalyonuna Kusve, Rehber Nusret firkateynine Hiidavendigar ve

Ingiltere'den satn almmus olan vapura Atlas isimlerinin verildiginden bahsedilmistir."***

48 BOA, HR. SFR.3, NO: 82 —-38. ; BOA, HR. SFR.3, NO: 93- 28.

89 BOA, HR. SFR.3, NO: 91- 3.

40 BOA, HR. SFR.3, NO: 91- 29. ; BOA, HR. SFR.3, NO: 87- 42.

“1 BOA, HR. SFR.3, NO: 92- 1.

492 BOA, HR. SFR.3, NO: 89- 3.

49 BOA, HR. SFR.3, NO: 89- 10.

49 BOA, HR. SFR.3, NO: 93- 16.

4% BOA, HR. SFR.3, NO: 98- 3.

4% BOA, HR. SFR.3, NO: 99- 20.

7 BOA, HR. SFR.3, NO: 125- 48

%% Detayli bilgi igin bknz. Batmaz, a. g. t., s. 193-194,

49 BOA, HR. SFR.3, NO: 97- 34.

%0 Fettah isimli geminin adimin Fatih olup Osmanlica yanlis terciime edilmis olabilecegi olasihig:
belirtilmistir. Giileryiiz veLangensiepen , a. g. €., S. 79.

*0% By gemilere ait bir kisim istihdam, insa yeri vb. bilgiler mezkdr kaynaktan eklenmisti. Ayin ve Goksu,
a.g.m,s. 827.
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Mahmudiye adini1 tasiyan iki gemi siparisinin karistiritlmasi nedeniyle arsiv
belgeleri 15181nda yaptigimiz arastirmada birincisinin 1863 yilinda Sultan 1. Mahmud
adiyla siparis edilen firkateyn oldugu, digerinin ise 1871’de Mahmudiye adiyla siparis
edilen merkez bataryali zirhli gemi oldugu netlesmistir. Bu iki gemiden 04.06.1862
tarihli belge®® Gazi Sultan II. Mahmud ve Rehber Sultan Orhan adli gemilerin
siparisiyle ilgili Hariciye Nezaretine gonderilmis bir iradeden anlasilmaktadir ki,
geminin siparisi i¢in 1862°de ¢alismalar baglatilmistir. 09.10.1863 tarihli belgede®® ise
Sultan Il. Mahmud ve Abdiilaziz firkateyenlerinin insasindan bahsedilmektedir.
08.01.1864 tarihli belgede de geminin Phoneix adl1 bir Sigorta Sirketi tarafindan sigorta

islemlerinin  yapildigr; 08.02.1865 tarihli belgede®

zithlinin  suya indirildigi,
18.11.1865 tarihli 3.belgede® ise geminin tamamlandigi, denemesinin yapildigi ve
Plymount’a ulastig1 yazmaktadir. Su durumda gemi 1863 te Ingiltere’ye siparis edilmis,
1865°te ise tamamlanarak Istanbul’a dogru hareket etmistir. Ikincisi ise muhtemelen
1871 yilinda Mahmudiye adiyla siparis edilen ancak sonrasinda adi Hamidiye olarak
degistirilen gemidir. Sonug olarak bu isimle farkli tarihlerde iki gemi insa ettirildigi
gén’ilmek‘[edir.506 Bu tiir durumlar donemin gemi sayisi hakkindaki bilgilerin sagliksiz
olmasia yol acmustir.”®’ Biz calismamizda, bazi ¢alismalarda yazarlarin goéziinden

kacan bir takim yanlis bilgileri eledikten sonra miimkiin mertebe giincel bir tablo

olusturmaya calistik.

1864 yili Ceride-i Askeriyye Gazetesi’nin 31 Ocak 1864 (21 Saban 1280)
tarihli baskisinda gemiler ve siparisleri ile ilgili haberde, Tersane-i Amire ve diger
tersanelerde 5 adet ahsap korvetin insa edilecegi ancak bunlarin 3 adedinin kazan ve
makinelerinin Ingiltere’ye siparis edilecegi 2 adedinin ise Istanbul’da yaptiriimasi
kararma varildigi yazmaktadir. Haberin devaminda Tersane-i Amire’de zirhli dubalar, 1

zirhli korvet ve 2 uskurlu ahsap korvet insasina baslandig1 kaydedilmistir. Yine Avrupa

%02 BOA, HR. ID., NO: 942-1.

*® BOA, HR. SFR.3, NO: 82 - 38.

**BOA, HR. SFR.3, NO: 98 - 18.

*® BOA, HR. SFR.3, NO:108 -48. ; BOA, HR. SFR.3, NO: 108 - 49. ; BOA, HR. SFR.3, NO: 108 - 50.
%% Ayrica donanmaya Sultan Abdiilmecit doneminden intikal eden Mahmudiye adinda bir ahsap kalyon
oldugunu da belirtmek gerek. BOA, I.DH. NO: 546- 37972.

%07 C. Yavuz’un konuyla ilgili makalesinin 1814. sayfasinda 1869 yilinda Liitf-i Celil ve Hifz-1 Rahman
adli gemilerin Ingiltere’ye siparis edildikleri bilgisi verilmis, ancak caligmanin ekler béliimiinde sayfa
1835’te bulunan ve muhtemelen A. Biitiiktugrul’un kitabindan alinmis olan tabloda gemilerin Fransa’dan
1868’de siparis edildigi yazmaktadir. Diger ¢aligmalarda verilen bilgilerde ise 1867’de Fransa’ya siparis
edildigi seklindedir. Gemiler hakkinda arsiv biinyesinde her hangi bir belgeye ulasamadik. Bu yiizden
¢alismalarin ¢ogunlugunda verilen “1867 Fransa” bilgisini tablomuzda kullandik.
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tersanelerinde insa olunan 4 gemiden iigiiniin isimleri izzeddin, Fuad, Ismail, nakliye
smifindaki korvet vapuruna Seyad-1 Bahri isimlerinin verilecegi duyurulmustur.
Tersane-i Amire’de insa edilen iki uskurlu korvetin isimleri Kuhrevan ve Nusrelaziz,
ahsap Korvete Iclaliye; izmid tersnesinde insa edilen 2 korvete Muzaffer ve Mansure;
Gemlikte insa olunan 2 korvete Merih ve Utarid; Amasya'da insa olunan korvete
Ceyhun ve Sinop'da yapilip denize indirilmis olan korvete ise Firat isimleri verildigi

ak‘[arllmlstlr.508

Mevcut durumda arsiv belgeleri ve verilen kaynaklar 1s1ginda 1861 6ncesinde
bahriyeye katilmis ve Sultan Abdiilaziz doneminde de istihadama devam edilen gemi
sayist 59, 1861 sonrasinda satin alinan ve iretilen ticari nitelikli gemi sayis1 32, zirhli

gemi sayist 33 olmak iizere toplam gemi sayist 124 adete ulagmistir.

3.3.3. Zairhli Gemilerin Teknik Ozellikleri

Osmaniye Firkateyni: 1862 yilinda siparisi verilen geminin hizmete giris yili 1863-
1864 arasinda olmustur. ingiliz R. Naiper-& Son, Glasgow firmasma yaptirilmis olan
geminin teknik 6zellikleri sdyledir.

Uzunlugu: 295 kadem®”

Genisligi: 40 kadem

Cektigi su: 25 kadem

Agirligi: 6.400 ton

Hizi: 12 mil

Zirh kalinhigr: Tam birimlerde 4.3 pos.

Makinesi: Buharli, 1 saft, 3.735 beygir R Naiper

Kazani: 6 bolmeli R. Naiper

Yakit: 750 ton komiir

Silah: 1 adet 229 mm, 14 adet 203 mm, 10 adet 36 pdr (kalibre) Armstrong topu.
Personel:100-300 arasinda degismekle birlikte savaslarda bu sayr 600’ bulmustur.

Bunlarin 30-50 neferi carkgi, 1 sthhiye zabiti, digerleri muharip kuvvetlerdir Gemi

%% Ayin ve Goksu, a. g. m., s. 825.
509 Kadem (Ayak) :37, 5 cm.lik uzunluk 6l¢isii. Nejat Giilen, (2001), Sanli Bahriye, 2. Baski, Kastas
Yay., Istanbul: s. 20.
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yelken sistemine de sahiptir. 1909°da hizmet disina ¢ikarilmis ve 1925°te sokiilmek

iizere satilmislardir.*

Orhaniye Firkateyni: Teknik ve donanimsal ozellikleri Osmaniye Firkateyni ile
aynidir. Gemi Ingiliz R. Naiper- Son firmasina yaptirilmistir Personel miktar1 70- 125
arasindadir ancak bu rakam savas durumunda 400 civarina ulagsmistir. Miirettebatin 10-

20 kadar1 ¢arkgt, ikisi sihhiyeci, geri kalan muharip erattir.

Aziziye Firkateyni: Teknik ve donanimsal 6zellikleri Osmaniye Firkateyni ile aynidir.
Gemi Ingiliz R. Naiper- Son firmasimna yaptirilmistir. 30-100 arasinda degisen personel
sayis1 savaglarda 350 civarina ulagsmis, 15-20 carkgisi, 1-2 sihhiyeci ve geri kalanlarda
muharip erattir. Bu {i¢ gemi aym1 zamanda ve aymi Ozelliklerle ayni firmaya insa
ettirilmistir. 1890’11 yillarda Ansaldo firmas: tarafindan Tersane-i Amire’de bakima
alimmiglardir. Gemilerin ti¢ti de 1877-1878 Rus Savasi ve 1897 Yunan Savasi sirasinda
Akdeniz’de gorev yapmis, ancak gemiler uzun siireler bakimsiz kaldiklari i¢in yapilan
tamir ve eklemelerle ancak kisa bir siire daha 6miirleri uzatilmistir. Aziziye ve Orhaniye
bir siire egitim gemisi olarak gorev yapmis, ardindan Orhaniye 1915°’te Aziziye ve

Osmaniye ise 1925 tarihinde pargalanmak {izere elden ¢cikariimislardir.®™

Sultan Mahmud Firkateyni: Siparisi 1863°de verilmistir. Hizmete giris yili 1863-1864
arasindadir. Geminin denize indirilmesi sirasinda torenler yapilmis ve Osmanli Devleti
adma Amiral Ethem Pasa bir heyetle bu torenlere katilmistir. Ingiliz R. Naiper- Son
firmasina yaptirilmig olan gemi yelken sistemine de sahiptir.

Uzunlugu: 295 kadem

Genigligi: 40 kadem

Cektigi su: 25 kadem

Agirl181:6.400 ton

Hizi: 12 mil

Zirh kalinlig1:4.3 pos

Makinesi: Buharli, 1 saft. 3.735 beygir

*10 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 76-78.
1 Ayni yer.
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Kazan: 6 bolmeli, Thames Iron Works

Yakit: 750 ton komiir

Top tipi: 1 adet 229 mm, 14 adet 203 mm, 10 adet 36 pdr (kalibre) Armstrong topu.>*?
Personel: 90-130 arasinda olan miirettebatin 10-20 kadar1 ¢arke1, biri sthhiyeci digerleri
mubharip erattir. Osmanli-Rus Savasi’nda gorev almig ardindan Hali¢’e ¢ekilmis ve
Ansaldo firmasi tarafindan bakima alinmistir. 1897 Yunan Savasi’nda kullanilan gemi

1909°da hizmet dis1 blrakllmlstlr.513

Asar-1 Tevfik Firkateyni: 1865’te Misir Hidivliginin Ibrahimiye adiyla Fransa’ya
siparis ettigi, 1868 tarithinde Osmanli donanmasina devrettigi gemilerden biridir. Fransiz
SA des Forges et Chantiers firmasi yapimi olan geminin teknik 6zellikleri soyledir.
Uzunlugu: 275 kadem

Genisligi: 50 kadem

Cektigi su: 21 kadem

Agirligi: 4. 687 ton

Zirh kalinlig1: su hattinda 8 pos/ ambar hizasinda 6 pos.

Makinesi: Buharli, 1 saft, La Seyne

Kazani: 6 bolmeli, La Seyne

Yakit: 400 ton komiir

Top tipi: 8 adet agizdan dolma Amstrong topu

Personel: 100-250 arasidir. 25-30 aras1 ¢arkgisi, 2-3 sanayici ve insaiyeci, 1-2 sthhiyeci,
digerleri ise muhariplerdir.

Bu gemide 1877-1878 Rus Harbi’nde gorev almis, Hali¢’e ¢ekilmis ve 1897 Yunan
Savasi’ndan sonra 1890’da son anda bakima alinarak tamir olunmustur. Bu bakim
yeterli gelmeyince Avrupa’da yenilenmis ve 1908’de yurda donmiis 1913 senesinde bir

tatbikat esnasinda karaya oturmus ve hizmet dis1 kalmugtir.>**

52 Dénemin insa edilen gemilerinin biiyiikk cogunlugunda bu top tipi kullanilmistir. Arsiv ¢aligmalarimiz
sirasinda bu déneme ait 2 adet Amstrong topu fotografina ulastik ve ekler boliimiimiizde sunduk.

°13 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 77. ; Batmaz, a. g. t., s. 189-190.

*1 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 85-86. ; Batmaz, a. g. t., 5. 190-191. ; Giilen, a. g. e., s. 109.
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Mesudiye Firkateyni: Abdiilaziz’in son donemlerinde siparis edilen geminin insasina
16.04.1872 tarihinde girisilmisti.”™ Yelken donanimina sahip olan bu ¢elik zirhli gemi
oldukca gosterisli bir bigimde hazirlandi. Hatta Tarih¢i Liitfii Efendi Abdiilaziz
doneminin verdigi hava igerisinde bu gosterisli gemi i¢in bir kaside yazmlstl.516
Uzunlugu: 340 kadem

Genisligi: 59 kadem

Cektigi su: 25 kadem

Agirligr: 9. 120 ton

Hizi: 13 mil

Zirh kalinligt: Su hattinda 12 pos/ ambarda 10 pos

Makinesi: buharli, 1 saftli. 7431 beygir, Thames Iron Works

Kazani: 8 dortgen, T..W.

Yakiat: 600 ton komiir.

Top tipi: 15 adet agizdan dolma Amstrong topu

Personel: Normalde 150-200 civarinda bulunan mirettebatin 15-20 kadar1 ¢arkei, 1-2
tanesi ingaiyeci, 2-3 tanesi sihhiyeci, geri kalanlar ise muhariplerdi. Savas durumunda
gemideki miirettebat miktar1 600 ‘i bulmaktayda.

Mesudiye’de 1877-1878 Rus Harbi’nde gorev almig, Hali¢’e ¢ekilmistir. Bu tarihten
sonra teknik ve ates giicii bakimindan mubhtelif zamanlarda yenilenmis olan gemi 1914
tarihinde Amiral Holbrock komutasindaki bir Ingiliz denizaltisimn torpiliyle

batirlmistir.>*’

Asar-1 Sevket Korveti: Misir Hidivinin Kahira adiyla Fransa’ya siparis ettigi, 1868
tarthinde Osmanli donanmasina devrettigi gemilerden biridir. Fransiz SA des Forges et
Chantiers de la Mediterrane Laseyne firmasi yapimi olan geminin teknik 6zellikleri
sOyledir.

Uzunlugu: 210 kadem

Genisligi: 40 kadem

Cektigi su: 17 kadem

Agirligi: 2080 ton

SI5BOA, 1. DH, NO: 945- 50.
*1°BOA, 1, DH, NO: 714- 49938.
St Giileryliz ve Langensiepen, a. g. €., s. 81- 82. ; Giilen, a. g. ., s. 109. ; Batmaz, a. g. t., s. 192-193.
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Hizi: 12 mil

Zirh kalinlig: tabyada 4.5 / kusakta 6 pos

Makinesi: buharli, 1 saftli, 1750 beygir, La Seyne

Kazani: 4 bolmeli, La Seyne

Yakit: 300 ton komiir

Silah: 1 adet 230 mm, 4 adet 180 mm agizdan dolma Armstrong topu

Personel: Normalde 150-200 civarinda bulunan mirettebatin 30-40 kadar1 ¢arkei, 3-5
tanesi sanayi ve insaiyeci, 1-2 si sithhiyeci, geri kalanlar ise muharip smiftir.

1877-1878 Rus Harbi’nde seyyar olarak 3. Birimde gorev almis, ancak 1897 Yunan
Harbi’ne teknik ve donanimsal yetersizlikler dolayisiyla katilmamistir. Hizmet disi

birakildigi 1903 yilina kadar ¢esitli zamanlarda onarim ve eklemeler yapllmlstlr.518

Necm-i Sevket Korveti: Misir Hidivinin 1868 tarihinde Osmanli donanmasina
devrettigi gemilerden biridir. Fransiz SA des Forges et Chantiers de la Mediterrane la
Seyne firmast yapimi olan geminin teknik 6zellikleri sdyledir.

Uzunlugu: 210 kadem

Genisligi: 40 kadem

Cektigi su: 17 kadem

Agirligi: 2080 ton

Hizi: 12 mil

Zirh kalinligi: tabyada 4.5 pos/ kusakta 6 pos

Makinesi: buharli, 1 saftli, 1750 beygir, La Seyne

Kazant: 4 bolmeli, La Seyne

Yakit: 300 ton kdmiir

Silah:1 adet 230 mm, 4 adet 180 mm agizdan dolma Armstrong topu

Personel: 50-70 civarindaki miirettebat iginde sanayici, insaiyeci ve sihhiye zabitleri
bulunmaktaydi.

Rus ve Yunan harplerine katilmis ancak bu korvet de teknik yetersizlikleri dolayisiyla

Yunan Harbi’nde etkili olamamistir. 1899-1909 doneminde Selanik’te karakol gemisi

*18 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., 5. 87- 88. ; Batmaz, a. g. t., 5. 197-198.
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olarak kullanilmis, bu tarihten sonra 1929°da hizmet dis1 birakilincaya kadar istanbul’da

egitim gemisi olarak gorev yapmls‘ur.519

Muinii’z-Zafer Korveti: 1869 yilinda Ingiliz Thames Iran Works sirketine siparis
edilmis olan ti¢ gemilerden biridir. Teknik 6zellikleri soyledir.

Uzunlugu: 230 kadem

Genigsligi: 35 kadem

Cektigi su: 16 kadem

Agirligi: 2.400 ton

Hizi: 13 mil

Zirh kalinhigi: Tabyada 5 pos/ kusakta 6 pos

Makinesi: buharli, 1 saftli, 2200 beygir, Maudslay

Kazani: 4 bolmeli, T.I.W.

Yakit:220 ton komiir

Silah: 4 adet 223 mm agizdan dolma Armstrong topu.

Personel: Baris zamanlarinda 50-70 nefer civarindaki miirettebatin 10-20 kadar ¢arke,
1 sthhiyeci, digerleri ise muharip siniftan meydana geliyordu. 1877-1878 Rus Harbi’nde
gorev almig ardindan Hali¢’e c¢ekilerek bakim yapilmigtir. Yunan Savasi’na dahil
olmayan gemi i¢in Ansaldo firmasiyla 1903°de anlagilmis ancak bakim ve onarim isi
yiizeysel kalmus, istenilen sonu¢ alinamamistir. 1934 yilinda sokiiliinceye kadar egitim,

karakol ve kisla gemisi olarak kullamlmlstur.520

Avnillah Korveti: 1869 yilinda Ingiliz Thames Iran Works sirketine siparis edilmis
olan ii¢ gemiden ikincisidir. Teknik ozellikleri Muinii’z-Zafer Korvetiyle aynidir.
Personeli baris zamanlarinda 50-70 nefer civarindaki miirettebatin 10-20 kadar1 ¢arkei,
1 sthhiyeci, digerleri ise muharip siniftan meydana geliyordu. 1877-1878 Rus Harbi’nde
Batum’da gérev yapmis, savas sonrasinda bakim i¢in Hali¢’e alinmis, Muinii’z-Zafer ile

birlikte Ansaldo firmasi tarafindan bakima alinmigsa da bu gemi i¢inde onarim yiizeysel

°19 Giileryiiz ve Langensiepen, ayni yer. ; Batmaz, a. g. t., ayni yer.
2 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 90. ; Batmaz, a. g. t., aym yer.
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kalmistir. Bir silire karakol gemisi olarak kullanilan Avnillah korveti 1912 yilinda

[talyan kruvazorii Garibaldi tarafindan batirilmistir.”%

Feth-i Biilend Korveti: 1869 yilinda Ingiliz Thames Iran Works sirketine siparis
edilmis olan zirhl1 korvetlerin tiglinciistidiir. Teknik 6zellikleri soyledir.

Uzunlugu: 230 kadem

Genigsligi: 35 kadem

Cektigi su: 16 kadem

Agirligi: 2.762 ton

Hizi: 13 mil

Zirh kalinligi: Tabyada 5 pos/ kusakta 6 pos

Makinesi: Buharli, 1 saftli, 3. 250 beygir, Humpfrys- Tennat

Kazani: 6 bolmeli, T.L.W.

Yakit: 300 ton komiir

Silah: 4 adet 220 mm agizdan dolma Amstrong topu

Personel: Baris zamaninda 150-200 civarinda olup bunlarin 15-20 kadar1 ¢akgi, 1-2’si
sthhiyeci, geri kalan ise muharip smftir. 1877-1878 Rus Harbi’nde gorev yapmus,
savas sonrasinda bakim i¢in Hali¢’e alinmis, Muinii’z-Zafer ile birlikte Ansaldo firmasi
tarafindan bakima alinmigsa da bu gemi i¢inde onarim yilizeysel kalmistir. Bir siire
karakol gemisi olarak gorev yapan korvet, 1913 yilinda Selanik’te bir Yunan torpido

botu tarafindan ba‘urllmlstlr.522

Liitf-i Celil Korveti: Misir Hidivi’nin 1867 tarihinde Fransiz SA des Chantier et
Ateliers de la Giron de Bordeaux sirketine siparis edip 1869’da Osmanli donanmasina
hediye ettigi li¢ gemiden biri olan geminin teknik 6zellikleri soyledir.

Uzunlugu: 204 kadem

Genisligi:43 kadem

Zirh kalinligi: Kusakta 6/ tabyada 6 pos.

Agirligi: 1.171 ton

Cektigi su: 19 kadem

521 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. €., s. 89-90. ; Giilen, a. g. e., 5. 110. ; Batmaz, a. g. t., 5.197-198.
%22 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 91. ; Batmaz, a. g. t., s. 199-200.
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Hizi: 12 mil

Makine: Buharli, 1 saft. 2000 beygir, SACAG

Kazan:2 lokomotif tipi, SACAG

Yakit:300 ton komiir

Silah: 2 adet 225 mm, 2 adet 178 mm agizdan dolmali Armstrong topu. 1877-1878 Rus

Harbi esnasinda Rus bombardimaninda batirilmistir.>*

Hifzu’r Rahman Korveti: Misir Hidivi'nin 1867 tarihinde Fransiz SA des Chantier et
Ateliers de la Giron de Bordeaux sirketine siparis edip 1869°da Osmanli donanmasina
hediye ettigi ikinci gemidir. Geminin teknik 6zellikleri soyledir.

Uzunlugu: 204 kadem

Genisligi:43 kadem

Zirh kalimligi: kusakta 6/ tabyada 6 pos.

Ma-i mahreci: 1.171 ton

Cektigi su: 19 kadem

Hizi: 12 mil. 1. Abdiilhamit doneminde uzun bir siire Hali¢’e kapatilan gemilerden biri
olmus, 1897 Yunan Savasi’nda birinci filoda istihdam edilmis, birka¢ kez bakim
yapilmis ancak II. Mesrutiyet idarecilerinin geminin artik ise yarayamayacak durumda

oldugu kanaatine varmalari iizerine gemi 1909 tarihinde elden ¢ikarilmustir.**

Mukaddime-i Hayir Korveti: 1868°de yapimina baslanan ve Tersane-i Amire’de insa
edilen ilk zirhli korvet olan gemi 1875 tarihinde hizmete girmistir. Geminin teknik
ozellikleri soyledir.

Uzunlugu: 235 kadem.

Genigligi: 38 kadem

Zirh kalinligi: Tabyada 6/ kusakta 9 pos

Agirligi: 2.806 ton

Cektigi su: 18 kadem

Hizi: 13 mil

Makinesi: Buharl, 1 saft, 3.250 beygir, Tersane-i Amire

°2% Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., 5.88. ; Batmaz, a. g. t., s. 199- 200
%24 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 92. ; Batmaz, a. g. t., 5. 200-201
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Kazant: 4 blmeli, Tersane-i Amire

Yakit: 270 ton komiir

Silah: 4 adet 220 mm agizdan dolmali Armstrong topu

Personel: normalde 150-200 civarindaki personelin 30-40 kadar1 g¢arkgi, 2-4 tanesi
sanayi ve ingaiyeci, 1-2 tane sthhiyeci, digerleri ise muhariplerdir. 1877-1878 Rus
Harbi’ne katilmig, daha sonra II. Abdiilhamit doneminde Hali¢’e kapatilan gemilerden
olmustur. 1897 Yunan Harbi’ne katilmis, ardindan ¢esitli onarim ve eklemeler gérmiis,
1911 yilindan itibaren egitim ve kisla gemisi olarak kullanilan gemi 1923 yilinda

sokiilerek hizmet dismna ¢ikarilmistir.*®

Iclaliye Korveti: 1868 Yilinda Fransiz S A Stabilimento Tecnico Triestino, San Rocca
sirketine siparis edilen Iclaliye korveti 1869 yilinda denize indirilmistir.526 Ocak
1871°de Tiryeste’den istanbul’a hareket emis ve aym ayda Istanbul’a varmustir.’”’
Geminin teknik ozellikleri soyledir.

Uzunlugu: 219 kadem

Genigsligi: 41 kadem

Zirh kalinligi: Tabyada 4.5/ kusata 6 pos

Agirligi: 2.266 ton

Cektigi su: 17 kadem

Hizi: 12 mil

Makinesi: Buharli, 1 saft, 1800 beygir Ravenhill

Kazan: 2 bélmeli, Ravenhill

Yakit:250 ton komiir

Silah: 3 adet 178 mm agizdan dolmali, 2 adet 228 mm arkadan dolmali Armstrong topu
Personel: 150-200 civarindaki miirettebatin 15-30 kadar1 ¢ark¢i, 3-5 nefer sanayi ve
insaiyeci, biri sihhiyeci, digerleri ise muharip erattir. 1877-1878 Rus Harbi sonrasi II.

Abdilahmit doéneminde Hali¢g’e terk edilen gemilerdendir. Yunan Harbi’nde

525 Batmaz, a. g. t., 5. 200-201.

526 Ayin ve Goksu'nun 21 Saban 1280 (31 Ocak 1864) tarihli Ceride-i Askeriyye Gazetesi’nin Mevadd-1
Bahriye béliimii sayfa iige dayandirarak verdikleri bilgide bu geminin Tersane-i Amire’de insa edildigi
bilgisi yer almaktadir. Ayin ve Goksu, a. g. m., s., 825.

* BOA, HR.SYS., NO: 1898- 10. ; BOA, HR.SYS., NO:1898-14.



172

kullanilmamis, 1891 tarihinden sonra bazi onarim ve eklemeler yapilmis, 1928 tarihine

dek cesitli gorevlerde kullanilmis bu tarihte sokiilmek tizere elden cikartlmistir.>?

Iskodra, Podgorice ve Bégiirtlen Dubalari: Osmanli donanmasinda duba tipi gemiler
ekseriyetle Tuna Nehrinde kullanilan gemiler olmustur. Sultan Abdiilaziz doneminde
Tuna’nin muhafaza ve miidafaasi i¢in 1863°te Fransiz SA des Forges et Chantiers de la
Mediterrane la Seyne sirketine siparis edilen bu ii¢ nehir monitoérii 1865’de denize
indirilerek hizmete alindi. Gemilerin teknik 6zellikleri s6yledir.

Uzunlugu: 195 kadem

Genisligi: 32 kadem

Zirh kalinligt: 3 pos

Agirligi: 408 ton

Cektigi su: 6,7 kadem

Ik olarak Iskodra goliinde gorevlendirilen iskodra ve Podgorice dubalari, 1871°de
Tuna’ya alindi. 1877°de Rus Harbi esnasinda Podgorice ve Iskodra Ruslarin eline

geemis, Bogiirtlen dubast ise 1886°da is goremez hale geldiginden elden ¢ikarilmustir.>?

Fethii-l islam ve Semendire (Memduhiye) Dubalari: 1863’te Tuna’da
gorevlendirilmek tizere Fransiz SA des Forges et Chantiers de la Mediterrane la Seyne
sirketine Tuna Nehrinde kullanilmak iizere iki duba siparisi daha verilmistir. Teknik
ozellikleri diger li¢ gemiyle benzerdir.

Uzunlugu: 195 kadem

Genisligi: 32 kadem

Zirh kalinligi: 3 pos

Agirligi: 408 ton

Cektigi su: 6,7 kadem

Hizi: 8 kts

Makine: Buharli, 1 saft, 290 beygir, La Seyne

Kazan: 2 bélmeli, La Seyne

Yakit: 20 ton komiir

Silah: 2 adet 150 mm agizdan dolma Armstrong topu

>28 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 92. ; Batmaz, a. g. t., s. 201-202.
* Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., 5. 94. ; Batmaz, a. g. t., . 203.
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Personel: 30-50 arast.

Her iki gemide 1877-1978 Rus Harbi sonrasi Hali¢’e kapatilmis, Semendire 1879’da
Memduhiye adin1 almis ve uzun siire karakol gemisi olarak gérev yaptiktan sonra 1909
tarihinde is gdremez hale geldigi igin elden ¢ikarilmistir. Fethii-l Islam ise bazi
yenileme islemleri gormiis ve 1895’te Istinye’de karakol gemisi olarak

gorevlendirilmis, 1909 tarihinde sokiilmek tlizere elden ¢ikarilmugtir.>®

Hizber ve Seyfi Dubalari: 1870 yilinda Tersane-i Amire’de kizaga oturtulan iki gemi
1873’te denize indirilmistir. Insasinda yurt disindan getirilen dubalar 6rnek almmustir.
Gemilerin teknik 6zellikleri sOyledir.

Uzunlugu: 125 kadem

Genigsligi: 30 kadem

Zirh kalinligi: 3 pos

Agirligi: 512 ton

Cektigi su: 5 kadem

Hizi: 18 kts

Makinesi: 400 beygir, Tersane-i Amire

Kazan: Tersane-i Amire

Yakat: 18 ton komiir

Silah: 2 adet 120 mm agizdan dolma Krup topu.

Personel: 25-50 civarinda degismistir. Seyfi dubasi 1877’de Magin’de Rus donanmasi
tarafindan imha edilmistir. Hizber savas sonrasinda Hali¢’e kapatilmig, 1886’da onarim
gormiis ve Yunan Harbi’nde gorevlendirilmistir. 1911 yilinda is géremez oldugundan

sokiilmek iizere elden ¢ikarilmustir.>®!

Peyk-i Seref ve Burc-u Zafer Korvetleri: 1874 tarihinde ingiliz Samudo & Son

firmasina siparisi verilen gemiler 1876°da denize indirildi, ancak Ingiliz hiikiimeti bu

gemileri teslim etmeyerek Belleisle ve Orion isimleriyle kraliyet donanmasina katt1. >

530 Giileryiiz ve Langensiepen, a. g. e., s. 94.; Batmaz, a. g. t., s. 203-204.
>3 Giileryiiz ve Langensiepen, Aym yer. ; Batmaz, a. g. t., s. 204-205.
%32 Giileryiiz ve Lengensiepen, a. g. e., s. 84.
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Sultan Abdiilaziz doneminde temin edilen gemilerde, Kirim Savasi sonrasi
gelisen zirhli gemi tekniginin takibiyle tekneleri sac olan gemiler ¢ogunluktaydi.
Donanmanin hizla modernize edilmesi yoniinde c¢alismalara baslayan Sultan
Abdiilaziz’in tahta ¢iktig1 donemden itibaren donanama ig¢in yetersiz hale gelmis bazi
gemiler donanmadan ¢ikarilarak Fevaid-i Osmaniye’ye devredildi. Ornegin Peyk-i
Sevket ve Musul gemileri 1861°de, Gemlik gemisi 1862’de, Hiima-i Tevfik 1865’te
Giirsur, Omer Pasa, Kars, Yildiz, Tuna, Sepher, Malakof, Pesendide, Pir-i Levend ve
Savn-1 Bahri Gemileri 1866°’da yerlerine yenilerinin getirilmesiyle Fevaid-i
Osmaniye’ye devredilen gemilerdi. Bunlarin disinda da sonraki siiregte yine Fevaid-i

Osmaniye’ye devredilen bazi gemiler bulunmaktadir.*®

3 Yavuz, a. g. m., s. 1805- 1837.
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SONUC

Glinlimiiziin modern diinyas1 meydana gelirken baslangicindan giinlimiize dek
kurulmus olan tiim medeniyetler katkida bulunmus, bu siiregte liderlik bazen dogu,
bazen Bati toplumlarina ge¢mistir. Modern diinyanin olusumunda meydana gelen
gelismeler elbette toplumlarin yasayislarint da etkilemistir, fakat insanligin tarima
gecmesiyle insan hayatinda yasanan biiyiik degisimin bir benzeri ancak XIX. yiizyilda
meydana gelen Sanayi Devrimiyle olmustur. Bu olgunun ortaya c¢ikti§i Avrupa
toplumlart XV. vylizyilda diinya iizerindeki kesifleriyle somiirgeler edinerek
zenginlesmis ve bu zenginlik XVI. ve XVIIL ylizyillarda bilimsel ¢aligsmalara hiz
vermelerini saglamistir. Avrupalilar XVIII. ylizyildan itibaren bu bilimsel ¢aligmalarin
getirilerini teknolojik istlinliige doniistiirerek siyaset, diisiince, bilim ve teknolojide
diinyaya hakim devletler haline gelmislerdir. XIX. yiizy1l diinyanin Avrupali devletler
tarafindan paylasilarak yeniden dizayn edildigi bir yiizyil olmasinin yani sira teknolojik
gelismelerin biiylik hiz kazandigi bir yiizyll olmustur. Yeni teknolojiler iiretmek
konusunda yarisan Avrupali devletler; topraklarini korumak i¢in askeri, zenginliklerinin
kaynagini1 korumak i¢in ise ticari yeniliklere biiylik 6nem vermis ve kesfettikleri her
yeniligi hizla ticaret i¢in en ucuz ve hizli araglar olan gemilere uygulamislardir. Yeni
buluslarin kisa slirede deniz araglarima uygulanmasiyla Avrupali biiylik devletler

arasindaki rekabet de hizla denizlere kaymustir.

Bu giin Batili devletlerin sahip oldugu iistiin teknolojinin altindaki itici
giiclerden bir digeri de savaslar olmustur. Bu savaslarda Batinin karsisina aldigi en
bliylik dogulu gilic ise Osmanli Devleti olmustur. Anadolu’ya yerlesen Tiirklerle
karsilastirildiklarinda ¢ok daha kadim bir denizcilik kiiltiiriine sahip olan Avrupalilar bu
avantajlarina teknolojik ve bilimsel ilerlemelerini de ekleyerek Osmanli Devleti
karsisinda oOnce esitlik, ardindan istlinliik saglamislardir. XIX. yiizyilda Avrupal
devletlerin yaptig1 her icat rakipleri karsisinda avantaja doniismiis ve diinya siyasetinde

daha ¢ok s6z sahibi olmalarin1 saglamstir.

Uzerinde durdugumuz bu siiregte Osmanli Devleti kurulusundan XVII. yiizyila
kadar gecen zamanda Balkanlar lizerinden Avrupa iclerine dogru ilerlemis ve Batil
devletlerin karsisinda duran en biiylik Dogulu gii¢ olmaya devam etmistir. Teknik ve

bilimsel gelismeler devlet adamlarinca yakindan takip edilmis, egitime 6nem verilmis,
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devletin dayandig1 en énemli kurumlardan biri de fikir {ireten, genis diisiinebilen insan
ihtiyacin1 temin eden medreseler olmustur. Ancak Avrupa’daki ilerici gelismelerin
tersine Osmanli medreseleri XVI. ylizyildan itibaren karanlik bir donemece girmistir.
Avrupalilar ise ayni donemecten tersi yonde gegerek Aydinlanma Cagina ge¢mistir.
Osmanli kurumlarinda bilimsel nitelik diiserken, taassup gilic kazanmistir. Devlet
adamlarmin devletin i¢ine diistiigii konumu iyi analiz edemeyisi sonucunda XIX. yiizyil
baslarinda imparatorluk i¢inden ¢ikilmaz hale gelen sorunlarla bogusur duruma
diismiistiir. Bu ¢ikmazin asilmasi, en azindan devletin ayakta kalmasi amaciyla
Avrupa’dan teknoloji ve bilim ithal edilmeye baslanmig, fakat bu girisimler
yaklagmakta olan sonu yavaslatmakla sinirl kalmistir. Nitekim uygulanmak istenen tim
yenilikler ya bir i¢ isyan ya da bir dis miidahale sonucunda yarim kalmis ve istenilen
netice alinamamistir. Bu yiizyilda; III. Selim doneminde Fransa’nin Misir’t isgali ve
Sultanin tahttan indirilmesi, II. Mahmut doneminde Yeniceri Ocaginin faaliyetleri ve
ocagin kaldirilmasi, Yunan ve Mehmet Ali Pasa isyanlari, Sultan Abdiilmecit
doneminde milliyetcilik akiminin etkileriyle azinlik isyanlarmin artmasi ve dis
bor¢clanmalar neticesinde devlet hem siyasi, hem de ekonomik bir kiskaca girmis
durumdaydi. Bu kiskactan kurtulmanin tek yolu ise toplumsal birligin saglanmasi,
ekonomik ve siyasal bagimsizligin yeniden tesis edilmesi ve sinirlarin giivenlik altina
alinmasindan geg¢mekteydi. Genis topraklara sahip imparatorlugun simirlarinin 6nemli
bir kismmi da kiyilar olugturmaktaydi ve Osmanli Devleti ilk sarsict darbeleri deniz
giicii, yani donanmalarinm yakilmastyla almisti. imparatorlugun bu zor yiizyilinda tahta
gecen Sultan Abdiilaziz ise, bu hedeflere ulasilmak i¢in en esasli ¢abayr donanma

modernizasyonu igin ortaya koymustu.

Sultan Abdiilaziz doneminde artik Osmanli Devleti’nin Avrupa’da ki tiim
teknolojik ve bilimsel gelismeleri ¢ok yakindan takip ettigi aciktir. Bu donemin asil
sorunu gelismelerin takibi degil, gelisme tretilememesidir. Sultan Abdiilaziz, genelde
iilkenin 6zelde ise bahriyenin gelistirilmesi gerektigi fikrine inanmis ancak bunun i¢in
ne bir program gelistirmis ne de kadro olusturmustur. Sultan, islerin gelisi gilizel bir
sekilde kendi inisiyatifi ve direktifleri dogrultusunda yoluna girecegi gibi yanlis bir
gorlsle hareket etmistir. 16 yilda kaptan-1 deryalarin 18 kez degistirilmis olmasi, baglh
olunan bir programin olmadigini agikca gostermektedir. Oysa devletin i¢inde bulundugu

durum hayli kritiktir. Devlet giiclii bir donanmaya sahip olmazsa pargalanacak, ote
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yandan gii¢lii bir donanma insa etmek isterken dikkat edilmezse de bu, devletin iflasi
olacakti. Sultan Abdiilaziz bu iki yoldan ilkini secti fakat uyguladigi gelisi giizel

politikalarla maliyenin iflas1 kaginilmaz bir hal aldi.

Elbette bu basarisizlikta tim sorumlulugun Sultanin omuzlarina yiiklenmesi
saglikli bir bakis degildir. Sorun su ki, Sultanin modernizasyon icin segtigi kisiler
genelde devletin bekasi, 6zelde bahriyenin islahi sorununu ¢dzmek isterken devamli
surette askeri ve idari teskilat ilizerine yogunlagsmis ve yaptiklar1 degisiklikler bu
alanlarda olmustur. Oysa amaci donanmanin modernize edilmesi olan miitefekkir bir
devlet adami bunun i¢in Avrupa’dan nasil gemi satin alabilir diye mali kayaklar
zorlamak yerine, yerli iiretim nasil gerceklestirebilir diye {iretim ve egitim kaynaklarini
incelemelidir. Nitekim 1l. Mahmut’tan itibaren devlet gemi alimi i¢in harcadigi mali
kaynaklari gemi teknolojisi egitimine ayirmis olsaydi, I. Diinya Savasi’nda oldukca
yeterli bir teknoloji ve deniz giiciine sahip olacakti. Sayet Avrupa’dan gemi satin alip,
birde bunlari idare etmek, calistirmak igin getirtilen adamlar yerine ¢ok sayida egitimci
getirilip, devlet denetimi icersinde liyakat ve sadakatle Tiirk denizcileri yetistirilseydi,
Osmanli deniz kuvvetleri Yunan Isyani’ndan Balkan Savaslari’na kadar bircok
miicadelede devleti sarsan hadiseleri onleyebilirdi. Bu siralarda Osmanli donanmasinda
eksik olan ne vasita, ne savasci unsur, ne de miirettebatti. Eksik olan bilgi ve tecriibeydi
ve o giin i¢in deniz kuvvetlerinde istiinliik demek, giiniimiiziin hava kuvvetlerine es

deger bir etki gostermekteydi.

Sultan Abdiilaziz donemi igin; Tirklerin sinirlida olsa Ruslarla yakinlastigi,
Ingiltere’nin Osmanli politikasin degismeye basladigi, makinelesmenin ve teknolojik
gelismelerin hiz kazandigi, kisacasi bilimsel ve siyasal olarak temelden degisen bir
diinyaya denk geldigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Bu durumda cografi sartlarda
diigiiniildiigiinde devleti Ustiin bir donanma giiciine sahip kilmak, devletin siyasi ve
iktisadi ihtiyaclarina uygun olacakti. Peki, Sultan Abdiilaziz bu giiciin meydana
getirilmesi i¢in nasil bir politika gelistirmisti? Zira bu sirada Osmanli Devleti
biinyesinde ne siirdiiriilebilir bir deniz politikasi olusturacak kabiliyette devlet adamlari
ve denizciler, ne de mevcut arasinda bir fikir birligi vardi. Zaten devletin zirvesinde
yani Saltanat makami ve Hiikiimet arasindaki ¢ekisme ve tefrika yukaridan asagiya
dogru tiim ricale yansiyordu. Buda kisisel ¢ikarlarin devlet ¢ikarlar1 oniine gegtigi bir

ortam yaratiyordu. Ornegin Bahriye Nezareti kuruldugunda Kaptan-1 Derya olan
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Mehmet Ali Pasa nezaretin basma getirilmeyince, sadik bir memur olarak devletin
verdigi yeni gorevi Ustlenmek yerine bunu bir izzeti nefis meselesi kabul ederek

gorevinden istifa etmisti.

Devletin i¢ten ige bozulmus idari sistemi de Bahriye 1slahatlarinin
basarisizliginda dnemli paya sahipti. Bahriye Nezareti’nin kurulmasi ve denizcilikten
anlamayan vezirlerin kurumdan uzaklastirilmas: 1867 yilint bulmustu. Devletin en
tepesindeki isimlerin “atiye” adi altinda neredeyse alenen aldiklar1 riisvetler, gemi
kaptanlarinin riisvetle atanmasma kadar uzaniyordu. Makamlarin para karsiligi
liyakatsiz kisilere birakilmasi devlet i¢in en kokten sarsilmalarin sebebi oluyordu. Bu
iyl egitim almamis, milli ve manevi degerleri diisiik, kendi c¢ikarlarin1 devletin
cikarlarimin  Oniinde tutan kisiler, adeta birer mirasyedi zihniyetiyle kurumlar
sOmiiriiyor ve bahriyenin 1slah edilmesi i¢in ayrilan biitcenin ¢cogu bir sekilde bunlarin

ceplerine giriyordu.

Islahatlarin basarisiz olmasindaki nedenlerden biri de Sultanin hedeflerini
gerceklestirebilmesi igin hem zamanmin dar, hem de parasinin az olmasiydi. Sultan
Abdiilaziz, biiyiik bir donanma meydana getirmek istemis ancak bu teferruatl is icin
ithtiya¢c duyulan milli kaynaklar olusturulamamisti. 1863’te yapilmak istenen modern
biitge de bile devletin gelirleri yaklasik rakamlarla belirlenmis, Kkapitiilasyonlar
nedeniyle glimriik vergilerinde 1yilestirme yapilamamaisti. Bu sartlar modernizasyon i¢in
gerekli paranin temininde devleti dis bor¢ alimina ydnlendirmisti. Ustelik zaten yetersiz
olan gelir kaynaklari, alinan bu dis borglara karsilik gosterilmisti. 1875°te degil borg
0demek, borclarin faizleri bile 6denemeyecek duruma gelinmis ve devlet iflasini

aciklamak zorunda kalmisti.

Yabancilardan alinan bu borg para ile Avrupa tezgahlarinda tiretilen zirhlilari
satin almak suretiyle, sayica gergekten biiyiik bir donanma kurulmustu. Ustelik yukarida
tizerinde duruldugu iizere hem cografi zorunluluklar hem de donemin sartlar1 geregi
imparatorluk ger¢ektende biiyiik bir deniz giiciine daimi sekilde muhtagti. Bu noktada
goriiyoruz ki; yapilan onca harcama ve devletin iflasina mal olmasina karsilik Sultan
Abdiilaziz doneminde Osmanli Devleti ger¢ekten Akdeniz’deki nitelik bakimindan
clincii bliylik deniz giicii olamamisti. Misir ve Siiveys Kanali gibi 6nemli stratejik

bolge ve projelere hak ettikleri 6nem gosterilmemisti. Cagina uygun gemi {iretim
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mekanlar1 (tersaneler) kurulamamisti. Donanimli  personel ve Kkalifiye isgiler
yetistirilememisti. Askeri deniz giiclinii beseleyen, gelisimini saglayan ticaret filolarinin
kurulmasi giindeme alinmamisti. Beylikler doneminden beri diisiilen askeri giic odakl
deniz kuvvetine yonelmis olma hatasi tekrar edilmisti. “Deniz giicii” taniminin yalnizca
savag gemileri olmadigi, tersanesinden personeline, iiretimden ydnetime kadar bir
biitiinii ifade ettigi gdzden kagirilmisti. Bu durumda; ticaret i¢in gilivenligi saglanmis
deniz yollari, modern tersaneler, teknolojik gemiler, uzman personel ve egitimli
idarecilere sahip olmayan bir devletin giiclii bir deniz kuvvetine sahip oldugundan s6z

edilmezdi.

Sultan Abdiilaziz ciliz bir ticari faaliyet olarak siirdiiriilen devletin resmi deniz
ticareti sirketi Fevaid-i Osmani’yi gelistirmek istemis ancak ¢ikan sorunlara direnmek
yerine bu girisimden vazge¢misti. Bu sonug gosteriyor ki, ne yazik ki Padisah ve
yardimcilari, bir deniz ticaret filosuna sahip olmaya ihtiyag duymuslarsa da bunda
donanmada oldugu kadar israrli olmamislardi. Sultan Abdiilaziz’in amaci1 deniz giicii
olusturmakti, fakat uygulamalari donanma kurma asamasiyla siirli kaliyordu. Zira
Osmanli limanlar1 ile Avrupa veya diger llkeler arasinda, tasit ihtiyaci yabanci vapur
sirketlerince saglaniyordu. Isin aci tarafi ise bu sirketlerle rekabet etmeyi uzun siire
imparatorlukta kimse aklina getirmeyecek, Miisliman ahali fazla riskli buldugu
denizden hep uzak duracakti. Milli unsurlarla islemeyen deniz ve nehir isletmeleri bu
nedenle oldukga iptidai kalmisti. Bazi yerlerde ufak tefek girisimler olsa da bunlar

devlet destegi verilmedigi i¢in sonmeye mahkim olmuslardi.

Deniz sanayinin ve bu sanayiye yardimci diger sanayi kollariin gelistirilmest,
Osmanli Devleti icin baris ve refah demekti. Ancak deniz giiciiniin kurulamamasindaki
onemli engellerden biri de insanlarin zihnindeydi. Osmanli devlet adamlarinin biiyiik
kism1 yalmiz donanama degil devletin ilerlemesi icin gereken tiim ihtiyaglarla ilgili
benzer tutuma sahiptiler. Ancak ilerleme icin gosterilemeyen bu fikir birligi, taassupta

kolayca goriiliiyordu.

Donama 1slahatlarmin basarisizliginda belki de en etkili nedenlerden biri
Avrupali devletlerin siyasi duruslarinin gerceke¢i bir sekilde goriilememis olmasiydi.
Sultan Abdiilaziz’de daha onceki bahriye reformcularinin distiigii hataya diismis ve

Avrupali devletlerin politikalar1 iyi analiz edilememisti. Nitekim tiim uluslara agik
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alanlar olan denizler i¢in gelismis devletler biiylik bir yaris sergiliyor ve hi¢ biri
rakiplerinin giliglenmesini istemiyordu. Dolayisiyla kendi i¢in yaptig1 giic ve kalitede
savag veya ticaret gemilerinin es degerlerini rakiplerine vermiyor, dahasi bunlarin
operator ya da nitelikli tiretim is¢ilerinin de yetistirilmesine miisaade etmiyordu. Fakat

Osmanli Bahriyesinin tekamiilii bu devletlerin ellerine birakilmisti.

Bu sartlar altinda modernizasyon, plan ve programi olan bir donanma
yapilandirmasi degil, bu yabanci unsurlarinda tesiriyle, giinlin riizgarina gore yon
verilen, Batili devletlerin kiistiirilmemesinde ara¢ olarak kullanilan bir dis isleri
enstriiman1 haline gelmistir. Oysa Bahriyenin c¢esitli nedenlerle ikinci plana itildigi
Sultan II. Abdiilhamit doneminde bile donanma konusunda bir plan dahilinde hareket
edilmis ve gemi alimlarinda agirlik yeni gelisen Torpido tipi gemilere verilmistir. Ote
yandan Osmanli bahriyesinin egitimden iiretime kadar tiim kademelerinde
modernizasyon g¢alismalari, tepe noktasindan en alt seviyedeki is¢isine kadar neredeyse
denetimsiz ve safiyane bir sekilde yabancilarin ellerine birakilmistir. Yine yabanci
danigmalarin ellerine birakilan donanma reformlari, bu danismanlardan bir¢ogunun
kendi devletleri hesabina hareket etmeleri ile sonugsuz kalmustir. Zira Osmanli
donanmasmin bu son reformu, Osmanli Devleti ile baris halindeyken {i¢ kez
donanmasinin yakilmasina karisan Ingilizlere birakilmis, bu iilkeye birgok gemi siparis
edilmis ve bu reformun egitim ayag yine bunlar1 yapan Ingilizlere teslim edilmisken,

amaglanan reformlarin basarili olmasini beklemek pek miimkiin gériinmiiyordu.

Basarisizligin bir diger nedenine gelince bu, yabaci devletlerin Osmanli i¢
islerine olan miidahaleleriydi. Istanbul’daki Ingiliz, Rus ve Fransiz elgilerinin her biri
devletin tiim zaaflarini biliyor, devlet politikalarini1 kendileri sekillendirmek istiyor ve
bu da idari kaoslara yol agiyordu. Bu durumda devletlerin kiistiiriilememesi i¢in
aceleyle, her hangi bir standardi olmayan, materyal, ara¢ ve gereclerin diisiiniilmeden
satin alinmasiyla yapilmak istenen 1slahatlarda basariya ulasmiyordu. Donanma 1slahati
da aym akibete ugramisti. A. Biiyiiktugrul bir Avrupali amiralden Yunan donanmasi
icin duydugu ifadeyle donemin Osmanli donanmasint “Miize Donanmasi” olarak
tanimliyordu. Zira bir dis politika arac1 haline gelmis oldugunu ifade ettigimiz donanma
icin farkli milletlere yaptirilan ya da satin alinan mamuller i¢in hicbir standart s6z
konusu olamiyordu. Dahasi bu devletler ellerinde ne kadar eski, lizumsuz veya daha

lyisi iiretilmis {irtin varsa Osmanli tersanesi bunlarla tika basa doldurulmustu. Bu durum
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gemi personeli arasindaki uyumu da olumsuz etkiliyor, disiplini bozuyordu.
Baktigimizda Sultan gemilerin farkli devletlerden alinmasina, bu devletlerin
kiistiiriilmemesi ve diisman edinilmemesi ilkeleriyle olusturulmus olan denge politikas1
geregi zorunlu kalmisti. Oysa Sultan daha genis disiinse, sadece donanma degil
Osmanli Devleti’ne deniz giicli kazandirmay1 hedef alip bu yolda yiiriimiis olsaydi; hem
donanma, ticaret filosu ve tersanelerin gelismesini bir arada saglayip devlete gelismis
milletlerle ayn1 denizcilik giicinii kazandiracak, hem bogazlarin savunmasimi daha
giiclii bir noktaya ulastiracak, hem de Osmanli Devleti’ni sahip oldugu genis kiyilarda
hakim, gii¢clii ve s6z sahibi bir noktaya ¢ikarabilecekti.

Basarisizliga yol agan unsurlardan biride makinelesmeyle birlikte degisen ham
madde ihtiyaglarinin  karsilanamamasiydi. Ulke yeralti kaynaklari bakimindan
incelenmemis, Osmanli topraklarindaki bilinen tek komiir madenide sans eseri
bulunmugtu. Komiir iiretiminin donanma ve ticaret filosunun gereksinimlerini
kargilayamamasi, donanmanin yeteri kadar acik deniz egitimi yapmasina engel oluyor
ve devletin dis politikasina destek saglayacak politik geziler olmas1 gereken siklikta

diizenlenemiyordu.

Islahatlarin yetersiz kalmasindaki nedenlerden bir digeri ise yerli ve milli
personel yetistirilememis olmasidir. Zira Osmanli donanmasinin ¢ekirdegi bile kendi
yerli denizcilerince meydana getirilmemisti. Devletin biinyesine katilan Karasi, Saruhan
ve Aydmogullart gibi beyliklerle olusturulmustu. Ardindan 1402 Ankara savasiyla bu
beyliklerin denizcileri kendi beylerinin hizmetine donmiis bu kez de Osmanl
donanmasinda yerli Rum ve Latin denizciler istihdam edildiginden Tiirkler yine genis
caplt denizcilik deneyimlerinden uzak kalmisti. 1830°da Yunan Isyan1 sonucu Yunan
devletinin kurulmasiyla Osmanli denizcileri olan Rumlar bu devlete iltihak edince deniz
kuvvetleri atil bir vaziyete diismiis dyle ki, 1866°da Girit isyani’nda birkag tecriibeli
Yunan gemisi ve gemicisi koca imparatorluk filosunu olduk¢a zor bir durumda

birakmuisti.

Ni¢in bagarili olunamadigini, basarili olmus milletlerin uyguladiklar
politikalardan da ¢ikarmak miimkiindiir. Denizcilik noktasinda donemin en biiyiik deniz
giiciine sahip olan Ingiltere’nin politikalar1 bizlere Osmanli bahriyesini idare edenlerin

eksiklerini gérmede yardimci olacaktir. Ingilizler ii¢ esasa dayali -igerikleri tartigilabilir
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olmakla birlikte- kendilerince ilkeli bir denizcilik politikas1 uygulamislardir. Osmanli
ise seyir ve tretimde olamadigi gibi satin aldigi iriinler i¢in bile ilkeli bir program
gelistirememistir. Ingilizler ayn1 donemde denizcilik kiiltiirii ve bu kiiltiire sahip
cikilmasi fikrini tiim topluma benimsetmek, deniz harekatlarini bu fikir birligi i¢inde
yiiriitmek ve kaptan ve miirettebatin birbirlerine inanglarinin tam olmasi ilkeleri tizerine
hareket ederlerken, Osmanli Devleti’nin tepesindeki siyasilerden, siradan gemi
personeline kadar birlik degil, derin bir ¢atisma s6z konusuydu. Ayrica denizleri karaya
gore riskli bulan halka deniz kiiltiiriniin benimsetilmesi i¢in esasli higbir ¢abada
gosterilmiyordu. Bu sadece halkin teknolojik ilerlemelerin ilk ayagi olan denizlerden
uzaklagmasiyla sonuglanmiyor, son agamada lilke sanayilesme siirecinden kopuyordu.
Ingiliz hiikiimetleri basarili girisimleri destekleyip ve kaptanlari (devletin ¢ikarlarmna
uygun oldugu siirece) uluslar arasi kurallara uymadiklarinda cezalandirmiyordu.
Osmanli Devleti’nde ise kimi zaman devletin ¢ikarlarina uygun olmasina ragmen
yapilan icraatlarin karsiligi azledilmek olabiliyordu. Yine Avrupali devletlere
baktigimizda, basarili olsun ya da olmasin bu donemde kendilerine ait bir deniz
politikas1 olusturma gabasi iginde olduklarmi goriiyoruz. Ornegin Fransizlarin Juenne
Ekol (Yeni Ekol) dedikleri Ingilizlerin zirhli gemi yapimlarini taklit etmek yerine daha
az masrafla torpidolar yaparak Ingiliz zirhlilarni batirma fikirleri bulunmaktaydi. Bu
amag Ingilizlerce basarisizliga ugratilmis olsa da uygulanabilirligi denenmis ve tecriibe
edinilmisti. Ote yandan Alman General Von Tirpitz, Imparator II. Wilhelm ile yaptig
gorismede Alman devlet adamlariin goriislerinden ayrilarak diinya imparatorlugu icin
kiyr savunmasi degil, biiyilk bir deniz giicii olusturulmali fikrini su sekilde ifade
ediyordu; “ Deniz kudreti olmadan Diinya Imparatorlugu kurulamaz; donanma ise
sadece savunma hizmeti yapacak bir kuvvet degil, Alman ekonomi ve kiiltiiriinii deniz
asirt bélgelere gétiirecek bir varliktir.” Ingiliz donanmasimi batiramazlarsa bile, Ingiliz
hegemonyasini zedeleyecek bir kuvvet olustururlarsa Ingilizler Almanya’ya saldirmayi
gbze alamayacakti. Bu ideolojiyle meydana getirilen ilk Alman donanmasina ise “Riske
Donanmas:” denmis ilerleyen donemlerde ise “Caydirici Gii¢” terimine doniismiistii.
Bu donanmayla Almanlar gercektende ingiliz donanmasinin zirhlilarina kars1 inanilmaz
direngli gemiler insa etmeyi basarmiglardi. Ancak Tirk devlet adamlarinin ve bahriye
idarecilerinin ne ideolojik ne de deneysel olarak bir fikir {lretmek gayretine

girmedikleri, yapilan isin sadece kisir bir taklit ya da teknik transferle sinirli oldugunu



183

gormekteyiz. Oysa Osmanli bahriyelilerinin atalarindan Karamiirsel Bey, devletinin
heniiz kurulus doneminde Cektiri tipi gemi insasiyla uzun soluklu bir gemi tipi icat
etmeyi bilmisken, XIX. yiizyildaki torunlar1 degil iirlin, fikir bile liretmekten uzak

brrakilmislardi.

Osmanli modernizasyonunun basarisizliginin nedenleri sayilirken o6zellikle
yabanci miisavirlerden gelen elestirilere baktigimizda adam kayirma yoluyla alinan
terfiler ve riigvetle elde edilen makamlardan bahsedilir. Sir Adolphe Slade’in The
Ullustrated London News gazetesinde hakkinda yayinlanan bir yazida Slade’in aslinda
¢ok donanimli bir komutan oldugu ancak “Ingiliz donanmasindaki adamlarin
kayirmaciliklar:  yiiziinden hak ettigi riitbeleri uzun ve zorlu bir bigcime aldigr”
yazmaktadir. Yine Hobart Pasa anilarinda; ilk gorev aldigi ve bir akrabasinin kaptan
oldugu gemiden bahsederken su ifadeleri kullanmistir; “Kendi yeteneklerinden cok,
viiksek mevkilerdeki iliskileri sayesine albay riitbesine terfi etmis olan kuzenim Sir
Chales Eden, beni yeni gorevlendirildigi bir gemiye tayin etti. Béylece Kralice nin
donanmasinda ogrenci olarak ise basladim.” Anlasilmaktadir ki, bu durum aslinda
bir¢ok devletin genel sorunudur. Burada meselenin asil hassas noktasi ise bu durumun
Osmanli Devleti’nde temel elestiri unsurlarindan biri halini alacak kadar dehset verici
bir boyuta ulagsmis olmasi, liyakat ve kaliteli insan giliciinden kesinlikle s6z edilemez bir

noktaya gelinmis oldugudur.

Aslinda tiim bu yukarida saydigimiz nedenler basarisiz olan donanma igin
sonu¢ niteligi tasityan durumlardir. Asil bu diislilen ve bir tiirlii i¢inden ¢ikilamayan
basarisizliklar silsilesinin basladigi ve devletin temelinde yerinden oynatilan tas ise
egitimdir. Yani Osmanli Devleti’ndeki tiim gerilemeler ve basarisizliklarinin temelinde
bilimsel bilgiden kopus ve ahlaki ¢okiis vardir. Bu hadiseyi molla cocuklarina
imtiyazlar verilmesi ya da 1583’te Rasathanenin yiktirilmasina kadar geri gotiirmek
miimkiindiir. Bu hadiseler donanma ve gemi teknolojisinde birakalim yeni buluslar
yapmay1, mevcut bilgi birikimini bile erozyona ugratmistir. Yabanci uzmanlarin etkileri
bir yana Avrupa’ya gonderilen ve biiyiik umutlar baglanan 6grencilerden de istenilen
verim alinamiyor, bu genglerin bir kismi adeta i¢ine diistiikleri celigkiler diinyasinda
yolunu kaybediyor, bir kism1 milli degerlerden uzaklasiyor, bir kismi ise iilkenin igine
diistiigli durumun tek sorumlusu olarak yonetim seklini goriip Batili devletlere kullanim

alani acacak sekilde Padisah aleyhtarlar1 oluyorlardi. Boylece devletin fayda edinmeyi
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bekledigi egitimli, seckin ziimresiyle Padisah ve Babiali arasinda 6nemli derecede siyasi
goriis fark1 meydana geliyordu. Ote yandan iilke icindeki modern egitim kurumlarindaki
Ogretmenlerin 6nemeli bir kismi1 da yabancilardan olustugu i¢in bunlarda 6grencilere
kendi devletleri menfaatlerine uygun bir anlayis sunuyor, ya asir1 derecede Avrupa
hayran1 ya da milli ve modern olmak arasinda kalmis bir ziimre ortaya ¢ikiyordu. Bu
kendine yarar1 olmayan kisilerin ¢ogundan ne donanma ne de devlet bir fayda
saglayamiyordu. Hulasaten Osmanli Devleti’nde modernizasyon g¢alismalarindan sonug
alimamamasimin en temel nedeni egitimsizlik ve cehalet olmustu. Buda diger tiim

sonuclart dogurmustu.

Osmanli devlet ricali savasta Avrupa’ya yeniliyor ve militarist bir zihniyetle
¢Oziimiin askeri 1slahatta oldugu fikrine kapiliyordu. Evet, askeri giic Batinin ordular
karsisinda yetersizdi fakat bu yetersizlik gilinliikk bir talihsizlikten kaynaklanmiyor,
temeldeki askeri teknikler ve deneyim yetersizliginden kaynaklaniyordu. Egitim ag1
yurdun geneline yayilmamig ve kabiliyetli insanlarin, dehalarin tespit edilip devlet
hizmetine kazandirilmasit miimkiin olmamistir. Oysaki devlet okullar1 ne kadar genis bir
alana yayilirsa o kadar c¢ok kabiliyetli genc tespit edilip ¢esitli alanlarda devlet

biinyesine kazandirilabilirdi.

Donanma modernizasyonu ¢abalarinin  sonugsuz  kalmasinda  Sultan
Abdiilaziz’in durumuna baktigimizda ise Padisahin beklide en biiyiik talihsizligi
saltanatinin yelken doneminden makine donemine gegiste en hizli siirece denk
gelmesiydi. Gemi tipi degisince buna bagli olarak personelde bulunmasi gereken bilgi
ve beceri yani personelde aranan oOzelliklerde degisti. Yeni makineleri yapmaya
muktedir isciler ve bunlari kullanacak yetismis insan giicii ise Osmanli Devleti’nde
olusturulamamisti. Ayrica gemilerdeki muharip personel rampa ydntemiyle savasan
kisilerdi, oysa yeni sistemle gemilerin artan ates giiciinde bdyle bir miicadele sahasi
olusmadigindan bu erler bosa ¢ikmisti. Fakat bunlarin yerine gemilerde kullanilan yeni

silahlara hakim erler yetistirilememisti.

Ali Paga’nin dliimiinden sonra, basta Rusya olmak iizere Avrupali devletlerin
yikici faaliyetleri ve i¢ isyanlar karsisinda devlet adamlarinin saflig1 ve beceriksizlikleri
neticesinde devletin i¢ine disiiriildiigi agir siyasi kosullar, parasal glcliikler ve

denizcilige karsi anlayigsizliklar Sultan Abdiilaziz’le birlikte donanmayi da giigten
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diistirdii. Sultan1 ve modernize edilmesi i¢in onca emek harcadigi donanmay1 bekleyen
kaginilmaz son 4 Haziran 1876 giinii gelip ¢catmisti. Siyasi bir darbe ile tahttan indirilen
Padisahin eseri olarak goriilen donanma, kisa siire sonra tahta gecen II. Abdiilhamit
tarafindan darbede rol almasi nedeniyle geri plana itildi. Bu tarihten sonra donanma
Sultan Abdiilaziz doneminde gordiigli ihtimam ve alakay1 devletin yikilisina dek bir
daha hi¢ géremedi.

Sonug olarak giinlimiizde bazi tarihgiler Abdiilaziz donemi donanmasini gemi
sayis1 bakimindan yeterli bulurken, bazilari ise higbir yeterliligi olmayan bir donanma
olarak tanimlamistir. Evet; donanmanin gemi sayist arttirilmig, Ege’de Yunan,
Karadeniz’de Rus tehlikesine cevap verecek bir sayiya ulasilmisti. Ancak deniz
giivenligi ve sorunlari Ege ve Karadeniz ile sinirli olmayan Osmanli Devleti’nin
donanmasinin nitelik olarak higbir kifayeti olmadigi Sultanin hallinden bir yil sonra,
1877°de patlak veren 93 Harbi ile ortaya ¢ikti. Tersaneler yabanci ustalarin elinde,
gemiler yabanci kaptanlarin emrinde, ordu yabanci uzmanlarin inisiyatifinde iken,
kifayeti olmasi da miimkiin degildi. Savunma giicii bu halde olan devleti simdilik ayakta
tutan tek unsur ise Avrupali devletlerin Osmanli topraklar1 {izerindeki ¢ikarlari
konusunda anlagamamalariydi. Olmayan bir bagka sey ise bu donanmaya inanan devlet
adamlar1, egitim kalitesi ve mali giictii. Iste bu sirada saltanat siiren Sultan Abdiilaziz’in
cabalar i¢in su 6rnegi vermek yanlis olmayacakti. Osmanli Devleti elinde bastonuyla,
panik i¢inde kagirdigi modernizm treninin arkasindan kosan yasli bir adam gibiydi ve

trene yetisemeyip dizlerinin lizerine ¢okiivermisti.



EKLER
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EK 1. Vefat eden Kaptan-1 Derya Mehmed Pasa'nin yerine Sultan Abdiilaziz’in Yaveri ve Meclis-i
Bahriye Reisi Vesim Paga'nin tayinine dair Hatt-1 Hiimayun.
BOA, HAT, NO: 1648- 46

Vezir-i medl-i semirim
Hak tedla rahmet etsin, Mehmed Pasa vefat ittiginden miinhal olan Kapudan-1 memuriyet miihimmesi
miicerreb olan liyakati ve istikameti iktizasinca Meclis-i Bahriye Reisi Vesim Paga'ya riitbe-i miisiri ile

bi't-tevcih memuriyeti ilan olunmak iizere Bab-1 Alimize gonderilmistir.
muvaffak buyursun, amin.

Fi 23 Saban 1281

Rabbimiz teala ciimleyi
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Ek 2. Mazlum Bey'in Hazine-i Hassa Nazirhigi'na tayini ile Tersane-i Amire Mustesarligi'nin lagvi
ve muhasebeci marifetiyle idaresi hususunda tezkere. BOA, 1. DH, NO: 474-31812.

Ma'ruz-u ¢dker-i kemineleridir ki

Hazine-i Hassa Nezareti bu giin atufetlii Mazium Bey Efendi hazretleri uhdesine ihale buyurulmusg
oldugundan ve miisarunileyh hazretlerinden miinhal olan Tersane-i Amire miistesarligma luzumu
goriinmedigine mebni amn lagviyla umiir-1 hesabiyeye ddir olan Mevvar-i Tersane-i Amire
muhasebecisi saadetlii efendi marifetiyle idare olunarak mesalih-i saire Meclis-i Bahriye nin
inzimam-z re'y-i- ve nezaret-i ru yet ve tesviye olunmak mazbiitiyeti miistelzim olacagindan ona gore
iktizalarimin icrdst miiteallik ve seref sudur buyrularak emr-u irade-i seniye-i cenab-1 miiliikdne
mukteza-i miinifinden buyrulmus olunmakia ol babda emr-u ferman hazret-i men lehu'l-emrindir. Fi
3 Muharrem 1278.



Ek 3. Tersane dairesi dahilinde olan memleketlerden defteri mucibince 1279 senesi kur’a efradinin
alinmasi hakkinda umum memurlara hiikkiim. BOA. C.BH., NO: 225-10460
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Miilhakatiyla Trabzon eyaleti valisi olup Mecidiye Nisan-1 Hiimdyiinunun tigiincii riitbesine hdiz ve hamil
olan vezirim Mehmed Emin Muhlis Pasa iclalehiiya ve Trabzon kadist zidet-fazluhuya ve Asdkir-i
Bahriye-i Sdhdneme Redif Miralayr olub bu def'a zikr-i dti kazdlarin icrd-i kur'asina me’mur ve ta’yin
kilman Hasan Beg zide-fazluhu ve ndib ve miiftiler zide-ilmuhuma ve kaza miidiirleri ve a’zd-y1 meclis ve
viiclih-1 memleketin zide-kadruhuma hiikiim ki; Ciimlenizin bildigi iizere Hak teala hazretlerinin avn-:
indyet yapilmis ve kardr etmis olan tensikdt-1 hasene-i ‘askeriye iktizdsinca Asdkir-i Bahriye-i
Sdhdnemden beher sene osr-ii mikdar neferat-1 atika ihraciyla sinif-1 redife nakil ve taraf-1 kapudaniden
ellerine tezkireler i 'td olunarak memleketlerine génderilib yerlerine Tersine-i Amirem Da'iresi déhilinde
kd'in mahallerden kur'a-y1 seria ile ol mikdar neferaddan cedide olunmakta oldugu gibi gecen yetmis yedi
senesine mahsuben ¢ikarilacak olunan neferat-1 atikanin yerlerine tertibli olunan neferatin ciimlesi geng
ve tiivana yani esndn-1 askeriye erbabi olub ve memlieketlerinde talebe-i uliimeden bulunanlarin ve 'alil
ve mariz olunanlarint imtihan ve muayene ile ihrdc ve tefrik etmek iizere zdbitan-1 Asdkir-i Bahriye-i
Sdhdneme bi'l-imtihan tayin kilman me’'murlar madrifetiyle ba-kur'a-i mesru'a ahz-u celb olunmasi
hususuna irdde-i seniyye-i miilikdnem te'allukuyla emr-i hiimdyin-1 sdhdnem seref-siidir olarak
mucibince iktizasi icrd kilmmis ve mahall-i sd'ireye gonderildigi misiillii miralay miimd-ileyhin dahi
derkdr olunan dirayet ve istikametine mebni bi'l-intihab zikri dti kazalarin icrd-i Kur’asina me’mur ve
ta’yin olunmasi ve neferad-1 cedide-i merkumun Tersane-i Amirem ceridesinden ihrd¢ olunan bir kit'a
defter-i ndatik oldugu iizere Nefs-i Trabzon kazdsi hissesine kirk alti ve Macka kazdst hissesine otuz sekiz
ve Vakf-iSagir kazasi hissesine on bir ve Akcaabad kazast hissesine yiiz ve Vakf-1 Kebir kazdsi hissesine
doksan bes ve Tonya kazds: hissesine yirmi sekiz ve Kiireli kazdst hissesine yirmi alti Tirebolu kazdsi
hissesine yemis dokuz nefer diismiis olunmagla sen ki vali-i miisariinileyhsin bu halde Saltanat-:
Seniyyemin umur-u miihimme ve muazzamasindan olunduguna ve buna bilciimle me’murin Devlet-i
Aliyyem taraflarindan i'tind ve dikkat-i vicibeden idiigiine binden memur-u mumd-ileyhin bir mevcud
nizamname ile icrd edecegi kiffe-i hususatta tarafinizdan ldzim gelen muavenet ve miizaheret kemal-i
tahammiile ve mumd-ileyhin memur olundugu sdlif-iiz-zikr kazdlardan her birine hangi giin vdsil
olacagini ol mahallin zabtina tahrir ve isar eYyledigi anda kazdda ne kadar esnan-i askeriyye erbabi olur
ise miinasib bir mahalde toplanub sabik-1 miisiillii bir kur’a meclisi akdiyle kit'a garaz ve himayet
karistirilmayarak kur’a-yi seriiyenin kemdl-i dikkat ve hakkaniyetle hiis-i icrdsina ibtidar ve i'tina ve
ismine kur’a isabet eden neferatin tesviye-i hususati i¢iin nizdm-1 mucibince yirmi giin hdnelerine
azimetlerine ruhsat arz olunarak bu siirede tekmil oldukta tamamen tedris-i kazdya toplanub oradan
me ‘murine teslimen bu tarafa gonderilmesi ve bu nizamdt-1 'adliyenin kadrini bilmeyibde kur’a meclisine
gelmeyen bulunur ise hemen bild-kur'a askere alinacag miisiillii isimlerine kur’a isabet edenlerden riyet
hususu hafiyyeleri zimminda hinelerine azimetlerine ruhsat verildigi yirmi giin miiddet hitiminda ta’yin
olunan mahale avdet etmeyiibde firar edenler olur ise ele gectigi vakit nizamina tevfikan haklarinda
te'dibat-1 lazime icra kilinacagy cihetle firar edenlerin arkasina bagwilmayub bil-ikdam ahz ve girift
olunmalarina dahi kazdlar hukkami ve zabitan: taraflarindan mezid-i ikdam ve itina olunmasi esbabinin
istihsaliyle iktizay-1 mukteza-y1 kdr-sinast ve reviyyete sarf-1 makderet eyleyesin ve sen ki miralay miimd-
ileyhsin, sen dahi me’muriyet ve dirayetin muktezasi iizere zikr olunan kazalarin neferat-1 esnan-i

askeriyye erbabi var ise ¢end giin evvel celb ve cem' ettirterek ber-muceb-i nizamname kemal-i b7 taraf'i
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ve hakkaniyetle kur'a-i ser'iyye usul-i ddilesini neferad-1 merkumenin miiddet-i ruhsatiyyelerini tecevviiz
eddirilmeyerek ve hemen bakaya kalmis olan neferat dahi buldurulub neferat-i cedide ile beraber
Tersane-i Amirem canibine sevk ve izam olunmas: hususuna ikdam ve gayret hilaf-1 riza-y1 sahdneme ve
mugayir-i nizimnameme bir giin hal ve hareket vuku bulur ise hakkinda miicib-i mes'iiliyyet ve neddmet
olacag: biliiniib ona gore icrd-1 lazimenin Kdrgiizar ve dirayete arf-1 viis' ve makdered ve siz ki mevlana
ve naib ve miiftiler vesaire mimd-ileyhim mezmun emr-u_ferman miiliikdneme sizin dahi ma’lumunuz olan
ber-minvdl-i muharrer infazi irade-i seniyyeme ciimleniz bi'l-ittifak ihtimam ve dikkat eyleyesiz.

Fi Evasit-1 Sevval 1279.

Bir sureti

Yine vali-i miisarunileyhe Asdkir-i Bahriye-i Sdhdnem binbagilaridan olub bu defa zikr-i dti kazalarin
icrdst kur’asina me’mur ve ta’yin kilinan Osman zide-meCduhuya ve naib ve miiftiler zide-ilmuhuma ve
kaza miidiirleri ve a'zd-y1 meclis ve viiciih-1 memleketin zide-kadruhu Tersane-i Amirem ceridesinden
ihra¢ olunan bir kit'a defter-i natik oldugu iizere Yomra kazdsi hissesine yirmi yedi ve Siirmene kazast
hissesine yiiz ve Of kazds: hissesine yiiz atmis dokuz Rize kazasi hissesine ikiyiiz on ii¢ ve Hemsin kazdsi

hissesine elli ve Kura-y1 Seb'a kazdsi hissesine kirksekiz nefer diigmiis oldugu beyaniyla. Ash gibi.

Bir sureti

Bucak Sancagi kaim-i makam: Ibrahim zide-mecduhuya yine vali-i miisarunileyhe ve Asdkir-i Bahriye-i
Sdahdanem mirliviligindan miitekdid ... Binbagsilarum olub bu defa zikr-i ati kazdlarin icrd-1 kur’asina
memur ve tayin kiinan Ismail Kapudan zide-mecduhu ve naib ve miifiiler zide-ilmuhuma ve kaza
miidirleri ve a’za-yi meclis viicith-t memleket. Tersane-i Amirem ceridesinden ihrdc olunan bir kit'a
defter-i ndnk oldugu itizere Giresun kazdst hissesine eli alti ve Pir Aziz kazdsi hissesine on alti ve Akkoy
kazdst hissesine on bes ve Kesab kazdsi hissesine elli dord ve Pazarsuyu hissesine yirmi bir Nefs-i Ordu
kazdst hissesine kirk yedi ve Ebu’l- Hayr kazdsi hissesine on dokuz Ulubey kazds: hissesine yirmi bir ve
Haymana kazadsi hissesine yirmi bes ve Camag kazdst hissesine on bir ve Bolaman kazdsi hissesine on
dort ve Aybasti kazdsi hissesine yirmi dort ve Pengsembe kazdsi hissesine kirk bes nefer diismiig

olunmmasina binaen.

Bir sureti

olub Mecidiyye nisadn-1 hiimdyiinun tictincii riitbesine hdiz ve hamil olan Rumeli Beglerbegligi
payeliilerinden Canik Sancagi mutasarrifi Kamil Pasa ddmet me'alihi Asdkir-i Bahriye-i Sdhdnem
Miistahfiz Taburu Kol Agalarindan olub zikr-i ati kazalarin icra-i kur’asina me’mur ve ta’yin kilinan
Mustafa ve naib ve miiftiler ve kazd miidiirleri ve a’za-y1 meclis zide-kadruhuma. Tersane-i Amirem
ceridesinde ihrdg olunan bir kit'a defter-i ndtik olmak iizere Kula kazds: hissesine otuz bir Coreki kazds:
hissesine yedi ve Fenaris kazds: hissesine on ve Kes Deresi kazdsi hissesine on yedi Serkes kazdsi
hissesine yirmi bes ve Miran kazdsi hissesine on ve Fatsa kazdsi hissesine yirmi ve Efraz kazdsi hissesine
on alti ve Okse kazdsi hissesine yirmi ve Samsun kazdsi hissesine yirmi dort ve Bafra kazdsi hissesine kirk

dokuz ve Alagcam kazdsi hissesine yirmi dokuz ve Unye kazdsi hissesine yirmi yedi ve Terme kazdsi
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hissesine on yedi ve Ak¢ay kazdsi hissesine yirmi sekiz ve Carsamba kazdsi hissesine kirk bes ve
Madenkaya kazdsi hissesine sekiz ve Ayvacik kazdsi hissesine kirk yedi ve Cevizderesi kazdsi hissesine
onnefer diismiis olunmak beyanla. Yine vali-i miisarun-ileyhe Istabl-: Amire Miidiirliigii payeliilerinden
Giimiigshane Sancag kaim-1 makami Baha Bey zide-ilmuhuya ve Asdkir-i Bahriye-i Sdhdneme
Tiifenkendaz Taburu Kol Agalarindan olub bu defa zik-i dti kazalarin icrd-i kur’asina me ’'mmur ve ta'yin
kilinan Osman ve kaza miidirleri ve a’za-1 meclis vesaire. Tersana-i Amirem ceridesinde ihrda¢ olunan bir
kit'a defteri ndnk olmak iizere Nefs-i Giimiishanane kazdst hissesine yirmi dokuz ve Kelkit kazds:
hissesine on dokuz ve Kokds kazdsi hissesine yirmi bir ve Yagmurdere kazdsi hissesine yirmi ve Torul
kazdst hissesine on ii¢ nefer diismiis oldugu beyaniyla Rumeli Beylerbeyligi payeliilerinden Kastamonu
Sancagi Mutasarrifi olub Mecidiye Nisan-1 hiimdyinunun iigiincii riitbesini hdiz ve hdmil olan Hiiseyin
Hiisnii Pasa ddmet me'alihi ve naib ve miiftiler Asakir-i Bahriyye-i Sahaneme Redif Kol Agalarindan olub
bu defa zikr-i ati kazdlar icrd-y1 kur'asina me’mur ve ta’yin kilinan Hafiz Mehmet Emin Kapudan ve kazd
miidirleri ve a’za meclisi zide-kadruhuma Tersane-i Amirem ceridesinden ihra¢ olan bir kit'a defter-i
natik olmak iizere Hogalay kazdsi hissesine atmigs sekiz ve Cide kazdsi hissesine elli bes ve Inebolu kazds
hissesine yirmi yedi nefer diismiis oldugu beyamyla. \stabl-i Amire miidiirligii payeliilerinden Viransehir
Sancagi kaim-i makami Emin zide-ilmuhuya ve Asdkir-i Bahriye-i Sahdneme Redif Alayr Kol Agalarindan
olup zikr-i dti kazdlarin icrd-yi kur'asina me’'mur ve ta’yin kilinan mimd-ileyhHafiz Mehmet Emin
Kapudan ve kazd miidirleri ve saire Tersane-i Amirem ceridesinden ihra¢ olunan bir kit'a defter-i natik
olundugu iizere Bartin kazdsi hissesine altmis sekiz ve Amasra kazdsi atmus ti¢ ve Tefenni kazas: hissesine
yedi ve Gélpazari kazdst hissesine on dokuz nefer diigmiis oldugu beyaniyla. Riitbe-i Seniye miitemdyizi
ashabindan Sinob Sancagi Kaymakami Ali Kemal zide-ilmuhu ve Asdkir-i Bahriye-i Sdhdnemde Redif
Alayr Kol Agalarindan olub zikr-i dti kazdlarin icrd-yt kur'asina me’mur ve ta’yin kilinan miimd-ileyh El-
Hafiz Mehmet Emin Kapudan ve saire Tersane-i Amire ceridesinden ihrdc olan bir kit'a defter-i nank
olundugu tizere Nefs-i Sinob kazdsi hissesine... silik... kazasi hissesine elli ti¢ ve Ayandon kazdsi hissesine
yirmi bes ve Istefan kazdsi hissesine otuz ve Gerze kazdsi hissesine yirmi ii¢ ve Saray kazdst hissesine
....Silik... hissesine dokuz ve Karasu ndhiyesi hissesine on sekiz ve Ceharsenbe ndhiyesi hissesine atmig ve
Yaykil ndhiyesi hissesine on bes nefer diismiis oldugu beyaniyla. Ricdl-i Devlet-i Aliyye'den Bolu Sancagt
Kaymakami Tevfik Bey zide ilmuhuya ve Asdkir-i Bahriye-i Sahdnemede Esnaf Alayr Kol Agalarindan
olub bu defa zikr-i ati kazalarin icrd-yt kur’asina me’mur ve ta’yin kiliman Rasid Bey ddmet mecduhuya
ve naib ve miidirleri ve saire. Tersane-i Amirem ceridesinde ihrdc olunan bir kit'a defter-i natik olundugu
tizere Samako Alapali kazdsi hissesine iki ve Hisaronii kazdst hissesine on yeni ve Ak¢asehir kazdsi
hissesine on ti¢ ve Uskiibii kazdsi hissesine yirmi ii¢ ve Eregli kazdsi hissesine yetmis alti nefer isabet
etmis oldugu beyaniyla. Kocaeli Sancagi Mutasarrifi olub mecidiye nigdn-1 zisanimin iigiincii riitbesine
hdiz ve hdmil olan Ma'suk Pasa ddmet me'alihi Asdkir-i Bahriye-i Sdhdnemede Esnaf Alayr ve Kaim-i
makamlarindan olub bu defa zikr-i dti kazalarin icrd-y1 kur'asina me’mur ve ta’yin kilinan mimd-ileyh ve
naib ve miidirler vesaire. Tersane-i Amirem ceridesinden ihrdc olunan bir kit'a defter-i natk olundugu
tizere Sile kazds1 hissesine yirmi bes ve Kandira maa Gencili (Genceli) kazdsi hissesine yirmi iki ve
Karasu kazdsi hissesine on nefer diismiis oldugu beyeniyla. Rikdb-1 Hiimdyun-1 Sdhdne

Kapucubaslarindan Kilyos Sancagi Kaim-i makami Mehmet Bey zide-mecduhuya ve Asdkir-i Bahriye-i



193

Sahdanemede Kol Agalarindan olub zikr-i ati kazdlar icrd-yr kur'asina me’mur ve ta’yin kilinan Hafiz
Mehmet Ali Kapudana ve saire. Tersane-i Amirem ceridesinde ihric olunan bir kit'a defter-i natik
olundugu iizere Nefs-i Gelibolu kazdsi hissesine yirmi ii¢ ve Malkara kazdsi hissesine on alti ve Kesan
kazdst hissesine yedi ve Evrese kazas hissesine besve Mekri kazdsi hissesine alti ve Indz kazast hissesine
kirk iki ve Firecik kazds1 hissesine yirmi dokuz ve Ibsala kazds: hissesine alti ve Sarkdy kazdsi hissesine
on iki nefer diismiis oldugu beyamyla Dergdh-1 “‘Ali kapucubaslarindan Tekfurdagi Sancagi Kaim-i
makami Ali Bey ddmet mecdehuya ve Asdkir-i Bahriye-i Sdhdnemede Kol Agalarindan olub bu defa zikr-i
ati kazdlarmm icrd-yi kur'asina me’mur ve ta’yin kilinan mimd-ileyh ve naib ve miidirler ve saire.
Tersane-i Amirem ceridesinde ihra¢ olunan bir kit'a defter-i natk olundugu iizere Nefs-i Tekfurdag
kazasi hissesine yirmi yedi ve Inecik kazasi hissesine alti nefer diismiis olugu beyaniyla. Riitbe-i saniye
miitemdyizi ashabindan Erdek Sancagi Kaim-i makami Haci Muhtar Bey zide-ilmuhuya ve Asdkir-i
Bahriye-i Sahdnemde Kol Agalarindan olub bu defa zikr-i dti kazalarin icrd-y1 kur’asmma me’mur ve
ta’yin kiliman mimd-ileyh Hafiz Mehmed Ali Kapudan ve kazd miidirleri ve viicuh-1 memlekete Tersane-i
Amirem ceridesinde icrd olunan bir kit'a defter-i natik olundugu iizere Nefs-i Erdek kazas: hissesine dort

ve Pasa Limani kazast hissesie bir ve Bandirma kazasi hissesine yedi nefer diismiis oldugu beyaniyla.

Ek: 1

Nefetat-1 merkumeye ¢ogu miidded me'zuniyetlerinde iddirilmesinden dolay: bakaya kalmakta ve bu
surette bakaya neferad artmakta olarak hatta gecen sene icra kilinmis olan yetmis alti kur’a neferati
stiltisti mikdart bekaya kalmis oldugundan is bu kur’ayr ser'iyyenin icrdsindan isimlerine kur’a isabet
edecek neferatin miiddet’ mezuniyet nizdimnamesinin tekmilinde bu suretten kdamilen celb ve irsdl
olunarak hdnelerinde ve gerek esna-yi rahda firar edemeyenlere ve kur’a me’murlarina verilmis olan
neferler me ‘murlarimca her bir sancakta kur’a neferatindan dahi seri'an buldurularak cdnib-i Tersdne-i

Amireme ikdam ve irsal kilinmalarina.
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Ek3. Tersane-i Amire fabrikalarinda yiiksek maasl ingiliz ustalarim tekelinin kirilmast
amaciyla bir pergincilik simifi kurulmasi, buraya alinacak gocuklarin yaslari, sayilari,
alacaklari iicret, calisma saatleri ile dini egitim, okuma ve hesap 6grenimlerinin nasil
saglanacagyla ilgili belge. BOA, A.}MKT. MHM. NO: 413-8.
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Ek 4. Yeniden zirthli gemi ingas1 i¢in getirtilen mithendisin kaymakamligi hakkinda malumat. BOA,
[.DH. 495- 33548.
Atiifetlii, efendim hazretleri
Miiceddeden zirhli sefine insa ettirilmek ve safain-i mevcudeden kabil olanlarini dahi o hey'ete tebdil ve
tahvil etmek iizere Ingiltere canibinden bir malumatl miihendisin bu tarafa irsali mukaddema ba irade-i
seniye Londwra sefaret-i seniyyesine isar olunmugs idi. Bu kerre Mister Honoyud iki sene miiddet
kullanmak iizere sefaret-i miisarunileyh hazretlerinde kontiratina rabt ile gonderilmis oldugundan sdye-i
mekdrim-vaye-i hazreti padisahi mimd-ileyhin arizasina kaim-i makamhik riitbesi tevcihine dair olan
tezkire-i behiyye-i kapudani manzur-1 aii buyrulmak icin arz ve takdim kilinmasi ve muvafik emr-u
ferman isabet beyan -1 cenab-1 miiliikane buyuruldugu icab-1 icra olunacagi beyaniyla tezkire-i senaveri
terkimine itibar kilindi efendim. Fi 14 Safer sene 1279.

Maruz-i ¢aker-i kemineleridir ki reside-i dest-i tazim olan is bu tezkere-i samiye-i dsafdneleriyle
zikrolunan tezkire manzur-i meal-i mevfur-i hazret-i padisahi buyurulmasi ve miimd-ileyhin uhdesine
ber-vech-i istizdn kdim-i makamlik ve tebasi tevcihine miiteallik ve seref sudur buyurulan emr-ii irade-i
seniyye-i cenab-:1 miiliikane muktezd-y1 miinifinden olarak tezkire-i merkume yine savb-i sdmi-i
dsafdnelerine i'ade kilinmis olmagla ol babda emr-ii ferman hazret-i veliyyii'l-emrindir. Fi 14 Safer sene
1279.
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Ek 5. Ingiltere'de bahriye zabitanindan Kaptan Hobart'in devlet hizmetine alinmasi. BOA, I. HR.229-
13488

Atifetlii efendim hazretleri. Saltanat-1 seniyyenin umir-i mdliyesinde istihdam olunmak iizere
mukaddema Ingiltere Devleti’nden istenmis ve bir¢ok zaman hidmette bulunarak ibraz-1 dsdr-1 saddkat
etmis olan Mésyé Hubar’in birdderi olub Ingiltere Devleti’nin kapak siivarisi riitbesinde ve fiiniin-1
bahriye ve hususd-i abluka maddesinde mdlimat-1 kdmilesi bulunan Kaptan Hubar bu kerre
Dersaadet’e gelmis ve bdyle malimatini zatin su aralik ve hususiyle abluka isinde bulunmak iciin
viicid-u insicam-1 umiir goriinmiis olduguna ve kendiisi simdilik sturet-i mahsiisada olarak hidmet-i
Devlet-i Aliyye’de bulunmak ve ileride saltanat-i seniyyenin Ingiltere Devleti’nden celb ve istihdam
edecegi iimera-yi bahriye hususunda memurin-i bahriyede de olmak tizere muvdfakat eyledigine binaen
mumd-ileyhin heman hidmet-i devlete alinub Kerpe Ceziresi ablukasimin hiisn-i ikmdl ve icrdsi igiin
serian terfi-i vald-yi sadaret-penahiye ugramasi bazi havas-i viikeld nezdinde tezekkiir ve tensib
kilmmasiyle mumd-ileyhin stiret-i istihdam ve mikddr-1 maasi hakkinda kendiisiyle icra olunan
mukavelename terciimesiyle beraber manzir-1 hakdyik-1 niigiir-1 cendb-1 miilikane buyrulmak iciin arz ii
takdim kilinmis olmagla ol babda her ne veghile emr-ii ferman hazret-i padisahi seref-siinith ve siidir
buyurulur ise mantiik-1 miinifine tevfik-1 hareket olunacag beyaniyla tezkire-i senaveri terkim kilindi

efendim. Fi 8 Saban sene 1284 (5 Aralik 1867)

9. Ma’riiz-1 ¢daker-i kemineleridir ki

Reside-i dest-i ta’zim olan isbu tezkire-i samiye-i asafaneleriyle zikr olunan mukavelename-i terciime
Moésyé Hubar aliyy-i hazreti padisdhi buyurulmus ve miimd-ileyhin tensib ve istizart olunmag iizere
hidmeti Devlet-i Aliyye 'de istihdami miiteallik ve serefsudur buyurulan emr’ii irdde-i seniyye-i hazret-i
sehinsahi mantiik-i miinifinden olarak mezkiir mukavelendme ve terciime yine savb-1 sami hidivilerine
dmdde kilinmig olmagla ol berabere emr-i ferman hazret-i veliyyii'l-emrindir. Fi 10 Safer sene 1284 (13
Haziran 1867)
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Ek 6. Ingiltere'de bahriye zabitanindan Kaptan Huber'in devlet hizmetine alinmasi. BOA, i. HR.229-
13488

Muharririn-i imza Devlet-i Aliyye namina hareket eden Nazir-1 Umur-1 Hariciye iibbehetlii devietlii
Fuad Pasa Hazretleriyle Kaputan Mosyo Huber beyninde bin sekiz yiiz altmis yedi Tesrinisani-yi
efrenciyesinin otuzunda mevadd-: atiyeye karar verilmistir. Mumaileyh Mésyo Huber'in saffet-i
resmiyesi ve fiiruat-1 politikiye miisait oldugu veyahut kendisi Devlet-i Aliyye'den talep eyledigi gibi
tayin olunmak iizere bugiinden itibaren suret-i mahremanede Devlet-i Aliyye'nin umur-1 bahriyesi
nezareti maiyetine almmistir. Devlet-i Aliyye mumaileyh Mésyé Hubar'a bugiinden itibaren sehri yiiz
lira isterlin maays ita edecek ve mumaileyhi behemehadl bes sene miiddet istihdam edecektir.
Mumaileyhin is bu maast kendisine banka marifetiyle tediye olunacak ve bunun igin bankaya emir
Verilecektir. Bundan baska Devlet-i Aliye mezkiir resmi senesinin iktizasinda mumaileyh maaglariyla
beraber cemian dokuz bin lira isterlin verilecek olmak iizere hidmetini takdiren tic bin lira isterlin
atiye itasmi taahhiid eder. Mumaileyh familyasimin bu tarafa nakil ve iskdanmi masarrafi iciin
simdiden kendisine bin lira isterlin verilecektir. Mumaileyh hidmeti Devlet-i Aliyye iciin ve vuku
bulacak seyahat masarrafi Devlet-i Aliyyeye aid olcacaktir.
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Ek 7. Hubar Pasa'nin Enosis Vapuru'nu takip ettigi, Fransa ve Avusturya Devletleri karakol
gemileri kumandanlarint muhtevi gonderilen tahriratin arzi. BOA, 1. MTZ (01), 15-460

Sadetlii Hobart Pasa hazretleri tarafindan fi 20 Kanun-u evvel 1868 tarihinde Korin nam Fransiz
korveti  kumandami ~ Mdsyo  Mayor’e  yazilan  mektubun  suret-i  terciimesidir.

Enosis nam vapurun tahrib olunmast ve yahud icrd-i muhakemesine digin gemiye zarari
dokunmayacak siredde taht-1 tevkifde tutulmasina hiikiimet-i mahalliyeden taleb etmek talimat-:
iktizasindandir. Bunun bir siret-i muslihdnede icrasina muktedir misiniz? Yoksa tedabir-i sedide
ittihdz edeyim mi. Tahkikat-1 vakiama gore yine o kumpanya sefdaininden olmak tizere vapur-u
mezkiirden baska sekiz pare topu hdsil tepeden tirnaga kadar miisellah Girid naminda bir vapur
var imis am dahi gézetmeliiyim ihtimal ki tahkikat gayr-i sahih olan matliba sulhen hdsil olmak
gayr-1 me'mul oldugu halde asil maksadim Enosis vapuru olup gemiye zarar etmek efkdrinda
bulunmadigimin gerek ahdlisine ve gerek Yunan firkateyni kumandanina bildirmeye masriifi-i
himmetleri miistercddir.
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Vesim Paga'nin Meclis-i Vala azaligina, Huber'in Kumanda Meclisi azaligina tayiniyle; bazi
memurlara riitbe ve nisan verilmesi A.MKT. MHM, NO: 398-1

Bahriye Nezareti Celilesine 288

Hidemat-: bahriyede istihdam olunmak iizere Ingiltere  Devlet-i fehimmesi tarafindan
istenilmis olan zabitandan Hobart'm Kumanda Meclisi azaligina ta’yiniyle teferru'dn
hakkinda olan zevat-1 Samileriyle cereyan eden muharebati samil bulunan tezkire-i
senaverinin arz ve takdimine mutazammun tezkire-i manzur valalart buyurulmak iizere leffen
irsdl kilimmus olmgin hamisine muharrer irade-i seniyye mantitk-1 miinifine tevfikan iktizasinin

icabwyla tezkire-i mersiimenin iadesine himmet buyurmasi siydkinda tezkire.
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EK6- Teskil olunan Kavanin ve Islahat-1 Bahriye Komisyonu ile Liman Nezareti'nin Tersane
Meclisi azasindan Hobart Pasa'ya verilmesiyle, Edhem Pasa'min Tersane Meclisi azaligina

Ibrahim Pasa'nin Bahriye Ferikligi'ne tayin olunmalari. BOA, A. MKT. MHM, NO: 438-35

Teskil olunan Kavanin ve Isldhdt-1 Bahriye Komisyonu riydset-i muvakketesi uhdesinde olmak
tizere liman Nezaretinin Tersane Meclisi ‘azdasindan saddetlii Hobart Pasa Hazretlerine
tefvizi ve ferik saddetlii Edhem Paga hazretlerinin dahi tersane Meclisi azdligina ta’yin ve
Akdeniz kumandan: saddetlii Ibrahim Pasa hazretlerinin dahi bahriye ferikligine icray-1
niifiiziyeti hakkinda olan tezkere-i behiyyelerine arz ve takdimini miitehannen tezkere-i
sendveri leffen irsal kilimmis olmagla zZirde muharrer irdde-i seniyye-i mantuk-: celile vechile

icdbinin ifdsiyla tezkire-i merkiimenin i'ddesine himmet buyurulmasi siydkinda tezkire.
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I.HR.00248
BOA, I.HR. NO: 248-14757

Hobart Paga’nin talebi {izerine mevcut 5 yillik kontratinin 10 y1l daha uzatilmasina dair ¢ikarilan

irade.
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EK7 Hobart Pasa’ya ikinci nisan itasina dair ¢ikarilan irade. BOA, I DH. NO: 692- 48374
Atiifetlii Efendim Hazretleri

Bahriye ferikdanindan saddetlii Hobart Pasa Hazretlerinin umiir-i me'miiresinde hiisn-i hidmet
ve gayretinden nagi ikinci riitbeden bir kit’a nisan-1 zisan-1 Osmani ihsaniyla taltifi ifadesine
ddir devletlii Nazir Pasa hazretlerinin vedid eden tezkiresi leffen arz ve takdim kilinmig
olmagla ol babda emr-u ferman, mekdrim-i unvan hazret-i padisahi her ne vechile miiteallik
ve serefsudiir buyurulur ise mantik-1 miinifi tka olacagi beydaniyla tezkire-i Sendveri terkim

olundu efendim. Fi 12 Sevval sene 1291.
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EKS8- Ingiltere Devleti zabitanindan Henry Woods'un Bahriye Mektebi muallimligi hususu BOA, 1.
HR. NO: 241- 14307.

Bahriye Nezareti Celilesine Devletlii Efendim Hazretleri

Bahr-i Siyah bogazimi isléhdta mevfir komisyon uhdesinde bulunan Ingiltere Devleti bahriye
zabitamindan Mdsyo Woods nam miilazimin Mekteb-i Fiinun-u Bahriye-i Sdhdnede muallimlik
etmek iizere hidmet-i saltanat-i seniyyeye idhdline deviet-i miisdrun-ileyhd tarafindan istihsdile
miisd'ade olunmasina havi cendb-1 sefarete arz kiliman Fransizca hareketi suretiyle ol bab'da
muvafakati havi bu kerre sefaret-i miisarun-ileyhd canibinden cevdaben alinan Ingilizce takririn bir
suredde manzur-: devledde bulunmak iizere leffen ve bunun i¢in tanzim olunan mukavelendmenin
miisveddesiyle ma'an irsal kilimmig olmagla bi'l-miitala’a nezaret-i celilelerince dahi iktiza-yr halin
icrast miitevakkif-1 himem-i behiyyeleridir efendim. Fi 5 Saban 1286 ve fi 28 Tesrinievvel 1285.

Maruz-u Cakeri Keminelerdir ki

Mantuk emr-u isar-1 ali cenab-1 sadaret penahileriyle evrak-1 meb’iisa miieddalart rehin-i ikdt
caker-i olmugdur. Mumaileyh Woods ile ma'zura-i tersane-i amire meclisi beyninde akd olunan
mukaveleyi muntazaman terkim olunan mukavelename ol bab'da meclis-i mezkureden kaleme
alman mazbata ile ma'an manzur-u meal-i mevfur hidiv-i efhamileri buyurulmak iizere leffen
takdim ve idare ol evrak-1 mezkure iade kilindi. Mumaileyhin mukavelename-i mezburede muharrer
olan sarait ve maas Ile dort sene miiddet mekteb-i mezbu mekteb-i mezbur muallimliginde istihdam:
irade-i aliyye-i cebnabi vekaletpenehillerine tevafuk eder ise her halde emru ferman hazret-i lehiil
miilk’iil emirindir. Fi 8 Ramazan 1286 ve fi 29 Tesrinisani 1285.
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Ek 9. Karadeniz igin Londra'da imal olunan 10 gemiye isim konulmasi. Gemilere verilen isimler:
Seddii'l-Bahr, Sinob, Varna, Akka, izmir, Sevketniima, Bursa, Edirne, Beyrut, Siinne. BOA, HR.
SFR. 3., NO: 44-15.
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FOTOGRAFLAR
(B. LANGENSIEPEN- A. GULERYUZ KOLEKSIiYONU’NDAN)

Mesudiye Zirhhisi- 1869 Hali¢

Mesudiye- 1911 Selanik
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Asar-1 Tefik- 1906 Kieler Forde

Necmi Sevket- 1897 Canakkale Bogazi
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Asar-1 Sevket- 1897 Hali¢

Muin-i Zefer- 1911 Selanik
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