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OZET

Bu c¢alismada, Kiitahya Dumlupmar Universitesi Personelinin Seyahat Sonlu Tiirel
Dagiliminin belirlenmesi, yolcularin ulastirma tiirii se¢imi iizerindeki etkileri incelenmistir. Bu
kapsamda, ilgili giizergahtaki tiim ulastirma tiirleri (6zel arag, 6zel servis, iniversite servisi, toplu
tasima tasit1) i¢in, anket yoluyla toplanan veriler degerlendirilerek personelin tiirel dagilimi elde

edilmistir.

Anket uygulamasindan elde edilen verilerle tiirel dagilimda etkili olan degiskenler
arasindaki iliskiler ¢izelge ve sekillerle agiklanmistir. Diger taraftan; Kiitahya kent merkezi ile
Evliya Celebi Yerleskesi arasinda toplu tasima yapan otobiis hatlarinda toplu tasima etiidii
yapilarak mevcut durum degerlendirmesi yapilmistir. Yine bu ¢alisma kapsaminda pik saatlerde
yerleskeye giren tasit sayimlar1 da yapilarak daha sonra yapilacak ¢aligmalarda kullanilacak veri

tabani olusturulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma tiir segimi, tiirel dagilim, toplu tagima
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SUMMARY

This study, Kiitahya Dumlupimar University Personnel's Determination of the Travel
Endive Distribution Model, the effects of the passengers on the transportation type selection were
examined. In this context, for all types of transport (private vehicle, private shuttle, university
shuttle, public transport) on the relevant route, the data collected through the questionnaire were

evaluated and the type distribution of the personnel was obtained.

The relationships between the data obtained from the survey application and the variables
that are effective in the generic distribution are explained in tables and figures. On the other hand;
public transport surveys were conducted on public bus lines between Kiitahya city center and
Evliya Celebi Campus. Again within the scope of this study, vehicle counts entering the campus

during peak hours were also made and a database to be used in future studies was created.

Keywords: Transportation type selection, type distribution, public transportation.
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1. GIRIS

[lk insanlardan beri var olan, insanlarin ve esyanin yer degistirmesi olarak tanimladigimiz
ulasim ve bu yer degisikligini saglayan sisteme verdigimiz ad olan ulastirma, tarih boyunca
geliserek giintimiize gelmistir. Bu tanim, insandan bahsedilirken seyahat veya yolculuk, esyadan
bakhsedilirken ise genel olarak tasima olarak kullanilmaktadir. Giiniimiizde, insanlarin kendisinin
ve malinin yer degistirmesi artik kendi iilkesi disina ¢ikmis ve iilkeler arasi ulagima doniismiistiir.
Buna bagli olarak da ulastirma sistemleri gelistirilerek insanlarin bu temel ihtiyaci karsilanmaya
calistimistir. Ulkeler igin biiyiik yatirimlar gerektiren ulastirma sistemlerinden; giivenli, hizli,
konforlu, ekonomik ve tam kapasitesinde yararlanabilmek i¢in uzun vadeli ulastirma
planlamasimin yapilmasi gerekmektedir. Teknolojik gelismeler ve insanlarin istekleri dikkate
alindiginda iyi bir ulastirma sisteminin planlanmasi ve uygulanabilmesi, pek¢ok bilimdalinin

(ekonomi, istatistik, kent planlama gibi) birlikte ¢aligmasi ile gerceklesebilir.

Kentlerin gelisimine bagli olarak insanlarin ulasim mesafeleri arttik¢a tasit kullanim
gereksinimi de ortaya ¢ikmaktadir. Bu durumda toplu tagima veya bireysel tagima tercih edilebilir.
Kent i¢i ulasimda toplu tagimanin tercih edilmesi, insanlar agisindan daha ekonomik
olabilmektedir. Bununla birlikte kentlerde, toplu tasima giizergahlarinin dogru belirlenmesi,
giivenli ve kapasitesinde calismasi saglanabiliyorsa; o kentin trafik sorunlari biiyiik oranda

ortadan kaldirilmig ve ekonomik kayiplarin 6niine ge¢ilmis olacaktir.

Yapilan bu calisma; bir uygulama caligmasidir. Trafik mihendisligi toplu tagima
etiitlerinden yararlanarak Kiitahya kent merkezi ve Kiitahya Dumlupinar Universitesi Evliya
Celebi Yerleskesi arasindaki toplu tasimanin mevcut hali degerlendirilmektedir. Diger taraftan,
yerleskede ulagim planlamasinin yapilabilmesi i¢in de gerekli olan mevcut tiirel dagilim tespit

edilmektedir.

Kiitahya Dumlupinar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesi Tavsanli Karayolu {izerinde
yer almaktadir ve Kiitahya kent merkezine mesafesi yaklagik 10 km’dir (Sekill.1). Bu nedenle,

hem 6grenciler hem de iiniversite personeli ulasimda ara¢ kullanmak zorundadir.

Kiitahya Dumlupiar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesinde 1020 akademik, 657 idari
personel gorev almaktadir. Bu calismada Kiitahya Dumlupinar Universitesinin biitiin personeli ile
yliz ylize goriisiilliip anketler ulastirilmistir. Personelin ¢ogunluguna ulasilmis ve yapilan
calismadan bahsedilmistir ancak ankette bulunan sorulari yanitlamayi kabiil etmeyen personel
sayist bir hayli fazla olmustur. Anket sorularini yanitlamay1 kabiil eden personel ile yapilan

anketlerin tamamu ise gegerli olmustur. Yapilan anket ile Kiitahya Dumlupinar Universitesinin



personelinin yerleskeye erisimde 6zel arag, 6zel servis, liniversite servisi, toplu tasima tasitindan
hangisini agirlikli tercih ettiginin ¢6ziimlemesi yapilmistir. Anket sonuglari tablo ve grafiklerle

aciklanmakta ve degerlendirilmektedir.

Kiitahya Dumlupinar Universitesi kuruldugu yildan bu giine yaklasik 26 yildir hizla
gelisen fiziki yapisi, 50 bini asan 6grenci sayisi ve 2 binin lizerinde c¢aligsani ile ililkemizin en
biiyiik iiniversitelerinden biridir. Yeni agilacak ya da agilmasi planlanan birimler ile bu biiylimenin

gelecekte de devam edecegi ongoriilmektedir.

Hizla artan tasit sayis1 ve niifus karsisinda iyi bir ulasim planlamasi yapilarak; ulasimdaki
sorunlarin, gecikmelerin ve bunlardan dolay1 olusacak ekonomik kayiplarin 6niine gegilmesi

planlanmaktadir.

Kiitahya Dumlupimar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesi ile kent merkezi arasinda
ulasim 1996 yilindan beri otobiis tagimaciligi ile yapilmaktadir. Kent merkezinden yaklagik 10
km disarida yeralan yerleskenin yakininda yeralan ve ¢ogunlugunu personel ve Ggrencinin
kullandig1 kiigiik bir konut alanindan bagka trafik ¢ekim merkezi bulunmamaktadir. Yerleskede,
Ogrenci yurtlar1 ve ayrica bir ilkogretim okulu da bulunmaktadir. Evliya Celebi Yerleskesi ile kent
merkezi arasindaki ulagim yaklagik 18 yildir 6grenci ve personel icin hep sorun olusturmakta ve
zaman zaman da &grencilerin tepki gosterdigi eylemlere doniigmektedir. Bu durumun sadece
Kiitahya Dumlupmar Universitesinin degil aym zamanda Universite Yerleskeleri ile kent
merkezlerine toplu tagima ulasimi, 6grenci sayisit fazla ve kent merkezinden uzak olan pek ¢ok
iiniversitenin de sorunu oldugu bilinmektedir. Yine bu ¢calismada; sorunun nedenleri belirlenecek

ve toplu tagima ¢oziimlemesi yapilacaktir.



Sekil 1.1. Kiitahya Kent Merkez ile Evliya Celebi yerleskesi arasindaki karayolu.



2. ULASIM PLANLAMASI

2.1. Genel Tanimlar

Ulasim; fayda saglamak amaci ile insanlarin ve esyalarin yer degistirmeleridir. Giilgeg

(1998) ulastirma planlamasi konusunda syle demektedir:
“Yer degistirmeyi saglayacak olan sistemden asagida ki hususlar beklenmektedir:
- Gilvenli olmasi,
- Hizli olmasi,
- Ekonomik olmasi,
- Cevreyle uyumlu olmasi,
- Talebi karsilamasi ve
- Konforlu olmasi.

Trafik Miihendisligi ise ulasim miihendisliginin bir uygulamasidir ve ayn1 zamanda,
trafik miihendisligi planlama, uygulama ve isletme siireclerinden sorumludur. Insan ve esyanin
taginmasi hareketli oldugu i¢in trafik de dinamik bir hal almaktadir ve bu nedenle de bilimin pek
cok dalindan faydalanmaktadir. Diger taraftan trafik; egitim, yaptirnm ve miihendislik olarak da

anilmaktadir.

Hizla biiyliyen ve gelisen yerlesim yerlerinde; yol, su ve kanalizasyon gibi teknik alt
yapilarin nasil stirekliliginin ¢oziimlenmesi gerekiyorsa, ulasimda da hizin ve konforun gevre
etkilerini bozmadan karsilanmasi i¢in ulagim planlamasinin yapilmasi gerekmektedir. Bir taraftan
yerlesim yerleri gelismekte ve disa dogru biiyiimekte iken diger taraftan motorlu tasit trafiginin
kazalara neden olmadan ulasimin hiz ve konforunun siirekliliginin saglanmasi beklenmektedir.
Bu beklentiyi saglamak i¢in en basit yaklasim; yayalagsmayi ve kamu toplu tasima ulagimini

artirmak olarak goriinmektedir.
Ulastirma planlamasi genel olarak {i¢ asamali degerlendirilmektedir;

1. Arastirma Asamasi: Arastirma asamasinda veri toplanmaktadir. Oncelikle calisilacak
alan belirlenir. Burada amag; yolculugun baslangic ve bitis noktalari arasinda kamu ve 6zel ulagim
tiirleri ile yolculuk sayisin1 ve buralara hangi yollardan gidilecegini belirlemektir. Daha sonra

yolculuk tiirii belirlenir, mevecut yolculuklara ait veriler toplanir. Yol ag1 bilgisi bulundurulur.



Ucret, toplu tasima istasyon veya duragina yiiriime mesafesi, durakta bekleme siiresi, servis
siklig1 gibi yolculuk degiskenleri elde edilir. Arazi kullanma ile yolculuk talebi arasindaki iliski
degerlendirilir. Yani; calisma alaninin trafik bilgileri, arazi kullanma tiirdi, niifus, gelir seviyesi,

yolculuk uzunlugu, yolculuk siklig1 ve ara¢ sahipliligi belirlenir.

2. Coziimleme ve model olusturulmasi: Arastirma asamasinda elde edilen veriler
kullanilarak ¢evre ve yolculuk davraniglari arasinda iligki kurularak model olusturulur ve gelecek
icin kullanilir. Ulasgim modeli; yolculuk iiretimi, yolculuk dagilimi ve gilizergah secimi
asamalarindan olugsmaktadir. Ulagim modeli olustururken tiirel ayrim, ulagim planlamasinin tiim

asamalarini etkiledigi i¢in tiirel atamadan 6nce yapilmasinda yarar olabilir.

3. Degerlendirme: Gelecekteki trafik tahmini yapildiktan sonra elde edilen sonuglarin

degerlendirilmesi asamasidir.”
2.2. Veri Toplama

Yapilacak ulasim planlamasinin amacina bagli olarak ne tiir veri kullanilacagi ve hangi
yontemlerle elde edilecegine dnceden karar verilmesi gerekmektedir. Giilgeg (1998: 5.37-63) bu
konuda soyle demektedir:

“Ulasim planlamsinda kullanilacak veriler; arazi kullanimi ile ilgili veriler, ekonomik
veriler, yolculuk istekleri ile ilgili veriler ve mevcut ulasim tesisleri ile ilgili verilerden
olusmaktadir. Arazi kullanma verileri, arazi ¢alismasindan 6rnekleme ile elde edilen verilerdir.
Bu veriler; trafik sayimi, yaya sayimi, yol kenar1 park sayimi, hiz ve gecikme calismasi, kaza
calismasi gibi veriler olabilir. Yolculuk istekleri ile ilgili verileri; ev anketi, yol kenar1 anketi,
kamu ulagimi arastirmasi gibi verilerdir. Mevcut ulagim tesisleri ile ilgili veriler ise dlgme ve

gozlem ile elde edilmektedir.

Anket yolu ile veri toplanirken 6rnekleme yolu ile anket yapilacak kisiler rastgele

belirlenirler. Anketi uygulamak icin kullanilabilecek bazi yontemler agagida verilmektedir:
- Yiiz ylize goriisme,
- Doldurulmak iizere anket formunun birakilmasi ve birkag giin sonra toplanmasi,
- Telefon goriismesi,
- Posta iicreti ddenmis anket formlarmin génderilmesi.

Toplu tasima verileri elde edilirken; hattin gilizergahi, hareket siklig1 ve kapasitesi

incelenmektedir.



Trafik Sayimmi: Yapilan calismanin amacina gore daha 6nceden belirlenen yollarda veya
kavsaklarda tasitlarin veya yayalarin sayilmasidir. Daha 6nce yapilan gozlem ile kentdeki trafigin
en fazla oldugu ay, giin ve saatler belirlenir ve sayim yapilarak ortalama giinliik pik saat akimlar1
bulunur. Sayimlar elle, sayacla, elektronik ve benzeri otomatik sayaglarla veya kamera ile

yapilabilir.”
2.3. Tiirel Dagilim
Gilgec (1998: 5.165-166) bu konuda sdyle demektedir:

“Yolculuklarin, farkli ulasim sistemleri tiirlindeki oranlarimin saptanmasidir. Bir
giizergahtaki toplam yolculuk isteginin; otobiis, rayli ulagim gibi toplu tasima veya otomobil gibi
0zel tasima ile yapilmasindaki yolcu dagilimi belirlenmeye ¢alisilir. Ulagim tiirii se¢iminde etkili

olan ozellikler {i¢ grupta toplanmaktadir;

1- Yolculugun amaci, giiniin hangi saatinde yapildi§i ve uzunlugu gibi yolculuk

ozellikleri,
2- Tasit sahipliligi, gelir diizeyi gibi kisilik 6zellikleri,

3-  Yolculugun siiresi, maliyeti, ulastirma sistemine erisilebilirligi ve konfor gibi tasima

ozellikleridir.

Tiirel dagilim modeli genel olarak iki gruba ayrilmaktadir. Birinci grub; yolculuk
dagilimimdan 6nce tiirel dagilim yapildigi “Yolculuk Sonlu Tiirel Dagilim Modeli”, ikinci grub
ise; yolculuk dagilimindan sonra tiirel dagilimin yapildigi “Yolculuk Aktarmali Tiirel Dagilim

Modeli” dir.”

Ulagim Planlamasinda Yolculuk Sonlu Tiirel Dagilim modeli i¢in Giilgeg (1998) bu
konuda soyle demektedir:

“Bu modelde, ulagim tiirlerine gore dagilim, yolculuk dagilimindan 6nce yapilmaktadir.
Yolculuk dagilimidan &nce yapilan Yolculuk Sonlu Tiirel Dagilimda, kamu ve 6zel tagimalarin
ayri hesaplanmasi, yolcularin yolun uzunluguna gére kamu veya 6zel ulasimi segmedeki etkisi
onceden dikkate alinmaktadir. Yolculuk sonlu tiirel dagilim modeli genel olarak asagidaki

yolculuklar i¢in kullanilabilir.
1. Ev tabanl1 is yolculugu,

2. Ev tabanl1 aligveris yolculugu,



3. Ev tabanli sosyal yolculuklar ve
4. Ev tabanli diger yolculuklardir.”

2.4. Tiir Seciminde Etkili Degiskenler

Tiir se¢imi, gercekte ¢ok iyi tanimlanamayan karmasik bir islemdir ve yapilan
basitlestirmeler, yolculuk secimi ¢dziimlemelerinin sayisal modellerle yapilabilmesine olanak

tanimak i¢indir (McFadden, 2000).

Karacasu (2006)’da Eskisehir kentinin gegmis ve mevcut durumunu kentigi tiirel dagilim
yoniinden ele alarak degerlendirmis ve ¢oziim Onerileri ortaya koymaya ¢alismistir (Karacasu,

2006).

Ilical1 vd. (2015), trafik giivenliginin artirilmasi i¢in toplu ulagim planlamasinda hizmet
parametrelerine gore dengeli bir tirel dagilmm ve aralarinda uyumun gerekliligini

belirtmektedirler (Ilicali vd., 2015).

Tanrverdi (2015), yiiksek hizli trenin yolcularin ulagtirma tiirii se¢imindeki etkilerini
arastirmig ve kentler arasi yolculuklarda tiir se¢iminde etkili olacagimi belirtmistir (Tanriverdi,

2015).
Gilgeg (1998) tiir seciminde etkili degiskenler konusunda sdyle demektedir:

“Tiir se¢imi; trafik hizi, yolculuk uzunlugu, yolculuk konforu, amaca uygunluk, yolculuk
maliyeti, ulagim tiirli segenekleri, kentin biiyiikliigii, yolcunun yasi, sosyo-ekonomik diizeyi, gibi
pek cok degiskene baglidir. Baz1 degiskenlerin etkisi az olacagindan ihmal edilebilirler. Tiir

seciminde etkili olan degiskenler asagida verilmektedir:

1. Yolculuk Uzunlugu: Yolculuk uzunlugunu basit olarak, zonlar arast kus ugumu mesafe
olarak alabiliriz ancak daha hassas dl¢lim yapildiginda, zonlar arasindaki giizergahtaki yolculuk
stiresinin 6l¢limiinii almak gerekmektedir. Yolcu igin 6nemli olan ve tercih edilen 6lgiim kapidan
kapiya olan yolculuk siiresinin 6l¢iimiidiir. Burada, tasita kadar yiiriime, bekleme, tasitta gecen

siire, tasit degistirme, 6zel tasit ise park etme siireleri de yolculuk siiresinin igindedir.

Yolculuk siire orant; yolculugun kamu toplu tasim araci ile ayn1 yolculugun 6zel arag ile
yapilmasi arasindaki kullanma oramidir. Tiir se¢iminde yolculuk siiresi uzaklik arttik¢a 6nemli
olacag icin, Ozel araca yonlenme beklenmektedir. Eger toplu tagimaya agirlik verilecekse,

duraklar aras1 mesafenin agilmasi, gecikmelerin azaltilarak hizin artirilmasi yoluna gidilmelidir.



2. Yolculugun Amaci: Ev tabanli okul ve is yolculuklarinda, aligveris amacl yolculuklara

gore daha cok toplu tasima tercih edilmektedir.

3. Gelir Diizeyi: Tasit sahibi olup kullanmak, bakim giderlerini ve yakitin1 karsilamak
gelir diizeyine baglidir dolayist ile de tilir se¢imini etkilemektedir. Oturulan alanin yogunlugu,

konut tiirii ve konforu da yine gelir diizeyi ile ilgilidir.

4. Tasit Sahipliligi: Tasit sahibi konut, tasit sahibi olmayan konuta gore daha cok yolculuk
iiretmektedir. Konutlarda birden fazla ara¢ olmasi da yine kamu tasit ile tasinan yolcu sayisini

azaltabilmektedir.

5. Niifus Yogunlugu ve Konut Alani: Genel yaklasim yogunluk azaldikca kamu
tagimasinda diismeler olacagi yoniindedir. Eger kentin disinda yiiksek gelirlilerin bulundugu
konforlu konutlar bulunuyorsa yine buralarda da kamu tagima sisteminin az oldugu
gorlilmektedir. Gelirin ve tasit sahipliliginin diisik oldugu az yogun mahallelerde uzun
giizergahlarda isletme olmadigi i¢in bu bolgelere toplayici istasyonlar olusturmak daha ekonomik

olmaktadir.

6. Sosyo-Ekonomik Etkenler: Aile biiytikliigii, yas, cinsiyet, ev sahipliligi orani, meslek

ve ¢aligilan is yolculuk tiirii seciminde etkilidir.

7. Yolculuk Siiresi: Yolculuk siiresi tiir segciminde oldukga etkili degiskenlerden biridir.
Ozel tasit ile yolculukta, yolculuk siiresi; araca binme, aragtaki yolculuk siiresi ve araci park etme
stiresinin toplami, toplam yolculuk siiresini olusturmaktadir. Kamu toplu tagimasinda yolculuk
siiresi ise; evden veya isten duraga yiiriime, durakta tasiti bekleme, tasita binme, tasitta gegen
slire, inme ve eve veya igyerine yiirlime siiresi toplam yolculuk siiresini verir. Kamu toplu tagima
toplam siiresinin 6zel tasima yolculuk siiresine oranina yolculuk siiresi oran1 denilmektedir. Bu
oran 1 den biiyiik bir deger ise 6zel arag ile tasimaya, 1 den kii¢iik bir deger ise kamu toplu tagim

tasitina tercih olacagini gostermektedir.

8. Yolculugun Yolcuya Maliyeti: Yolculuk siiresi gibi yolculuk ticreti de tiir tercihini

etkilemektedir.

9. Servis Diizeyi: Ozel ara¢ veya kamu toplu tasim tiirii tercihinde, konfor, rahatlik ve

aktarmadaki kolayliklar da etkili olmaktadir.”



3. YAPILAN CALISMALAR

3.1. Kiitahya Dumlupmar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesine Toplu Tasima

Mevcut Durum Degerlendirmesi

Ulasim sorunu Kiitahya’ nin 6ncelikli sorunlarindan biri oldugu gibi genel olarak iilke
sorunumuz olarak da karsimiza ¢ikmaktadir. Bu calisma ile Kiitahya Dumlupinar Universitesinin
oncelikli sorunlarindan biri olan sehre ulasim sorununun mevcut hali degerlendirilmektedir. Ayni
zamanda 50 binin {izerinde 6grenci niifusu ile Kiitahya ekonomisine biiyiik katki saglayan
Kiitahya Dumlupinar Universitesinin ulasim sorununun degerlendirilmesi, yerel yonetime de
ulagtirma planlamasinin ilk asamasi olan “arastirma agsamasi” yapildig1t i¢in planlamada

kullanilacak verileri sunmaktadir.

Yapilan ¢alisma dogrudan uygulanabilir bir ¢alisma oldugu i¢in daha sonra yapilacak
calismalara alt yapi olusturmaktadir, dolayisiyla da Kiitahya’nin siirdiriilebilir ulastirma

kalkinmasina katki saglama potansiyeli bulunmaktadir.

Bu calismada mevcut durumun c¢oziimlemesi yapilmaktadir. Bu nedenle, Kiitahya
Belediyesi Ulasim biriminden Kiitahya kent merkezi ve Evliya Celebi Yerleskesi arasinda toplu
tasima yapan hatlar, bu hatlarda calisan otobiis sayilar1 ve hareket sikliklarinin 6l¢iimii alinarak
degerlendirilmektedir. Yaklasik 30 civar1 anketoriin doniisiimlii calismasi ile bu hatlarda ¢alisan
otobiislerde, her durakta inen ve binen yolcularin sayimlari yapilmistir. Ayn1 zamanda her
otobiisiin duraklardan kalkis ve diger duraga varig siireleri ve duraklar arasi mesafeler de
Olclilmiistiir. Elde edilen bu verilerle dncelikle mevcut durum karsilagtirmasi ve ¢oziimlemesi
yapilmaktadir. Daha sonraki ¢aligmalarda; elde edilen bu veriler de kullanilarak toplu tagima

planlamasi yapilabilir.

Bu calismanin baslangicinda, oncelikle toplu tasima ¢oziimlemesi icin kullanilacak
degiskenlerin belirlenmesi, yapilacak toplu tasima etiidleri ve olusturulacak anket formu igin
literatiir ¢aligmas1 yapildi. Bu kapsamda; Tiirk Standard: “TS EN 15140 Toplu Tagima—Hizmet
Kalitesini Olgen Sistemler I¢in Temel Tavsiye ve Sartlar” ve “TS EN 13816 Ulastirma-Lojistik
ve Hizmetler-Toplu Ulasim; Hizmet Kalitesini Tarifi, Hedefi ve Olciimii” incelenerek

degerlendirildi.

Kiitahya Dumlupinar Universitesi Evliya Celebi yerleskesi ile kent merkezi arasinda
kullanilmakta olan toplu tasima hatlarinin giizergahlarinda yerinde olgiimler yapilarak duraklar
aras1 mesafeler tespit edildi ve gdzlem ¢alismasi yapildi. Kent merkezinden yerleskeye gelen dort

tane hat i¢in (7A, 7B, 7 ve Al); inen-binen yolcu sayimi, duraklar arasi gegen siire, yerleskeye
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gelis siireleri ve duraklar aras1 mesafe 6l¢iimii yapildi. Kent merkezinden yerleskeye gelen toplu

tagima hatlarin1 ve duraklar1 géstermekte olan harita Ek 1°de yer almaktadir.

Kiitahya Dumlupinar Universitesi Yerleskesine, kent merkezinden ulagim saglayan dort
tane otobiis hatt1 bulunmaktadir. Bunlar; 7, 7A, 7B ve Al hatlaridir. Bu hatlarda 30 Kasim ile 17
Aralik 2015 tarihlerinde, haftanin dort giinii (Pazartesi Al hatti, Sali 7A hatti, Carsamba 7B ve
Persembe giinleri de 7 hatti olmak tizere) {i¢ haftalik sayim ¢alismasi yapilmistir. 7 numarali hattin
giizergahi; Atatiirk Bulvarinda eski otogarin bulundugu alandir. Atatiirk Bulvarindan vazo
yoniinde ilerleyip Mithatpasa Caddesi ve Bolcek Mahallesinden devam ederek yerleskeye
gelmektedir. 7A numarali hattin glizergahi; yeni otogardan baslar ve sonrasinda 7 numarali hat ile
ayni giizergahi izler. 7B numarali hattin giizergahi; Sporkentten 6nce baslar ve Samanpazarindan
gecerek yerleskeye ulasmaktadir. A1 numarali hattin glizergahi ise; Fatih Sultan Mehmet Bulvari
ve Adnan Menderes Bulvarindan gecerek yerleskeye gelmektedir. Sayim ¢alismasinda ihtiyag
duyulan kisi sayisindaki kisit nedeniyle sayimlar; sabah ve 6gleden sonra pik saatlerde 2 saat
olacak sekilde yapilmistir. Pik saat (yolcularin en fazla oldugu saat) yapilan 6n gozlem ve calisma

ile belirlenmistir.

Her hat i¢in haftada bir giin olmak flizere ii¢ hafta (30 Kasim 2015 ile 19 Aralik 2015
tarihleri arasi), sabah ve 6gleden sonra birer saatten iki sayim yapilmistir. Dolayisiyla her hat i¢in
ortalama 20-30 arasi ¢izelge hazirlanmistir.  Yapilan sayimlar Excel ortaminda
degerlendirilmektedir. Kiitahya Belediyesinin otobilis duraklarinda numaralandirma veya
isimlendirme bilgisine ulagilamadigi i¢in durak isimleri tarafimizdan verilmistir. Ayrica; son
durak ile yerleske arasinda ki 7133 m’lik mesafeden yerleskeye gelmek iizere binen olmadigi igin
tim hatlarda bu iki durak arasi mesafe ayni alinarak en uzak duraklar arasi mesafe olarak

verilmemektedir.

Belirlenen hatlarda yapilacak sayim caligmasi bagladiktan hemen sonra Kiitahya kent
merkezinde baslanan alt gegit caligsmalart kent merkezindeki trafik akisini degistirdigi igin

hatlarin giizergahlarinda etkilenmeler olmus ve bu da yapilan ¢alismaya yansimustir.

Cizelge 3.1, 3.2, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6 7 Hatt1 i¢in olusturulmus sabah ve 6gleden sonra

sayimlari i¢in 6rnek veri kayit cizelgeleridir.



Cizelge 3.1. 7 Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baslama Saati Tarih Giin Hava Durumu
08:10 03.12.2015 Persembe acik
7 Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baglangic - - 12 -
Laleli 1dk 25 sn - 4 134
Bimeks 1dk 10 sn - 4 375
Merkez Kirtasiye 2 dk 10 sn - - 264
Carrefoursa 45 sn - 1 174
1 1dk 10 sn - 3 341
Eski Emniyet 45 sn - 6 296
2 56 sn - 3 250
3 1dk 10 sn - - 417
Orman Bolge Mid. 38 sn - 2 256
4 52 sn - - 278
Un Fabrikast 27 sn - - 212
Demiryolu 20 sn - 1 154
libf 9 dk 47 sn - - 7133
Toplam ~22 dk 0 36 10284
Cizelge 3.2. 7 Hatt1 6rnek sayim degerleri.
Baslama Saati Tarih Glin Hava Durumu
08:12 10.12.2015 Persembe acgik
7 Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangig - - 18 -
Laleli 1dk 10 sn - 5 134
Bimeks 1dk 05 sn - 2 375
Merkez Kirtasiye 1dk 25sn - 1 264
Carrefoursa 40 sn - 5 174
1 1dk 20 sn - - 341
Eski Emniyet 45 sn 1 1 296
2 42 sn 1 - 250
3 1dk23sn - 3 417
Orman Bolge Miid. 45 sn - 2 256
4 35sn - - 278
Un Fabrikast 25 sn - - 212
Demiryolu 21sn 2 1 154
fibf 8 dk 25 sn - - 7133
Toplam ~19 dk 4 38 10284




Cizelge 3.3. 7 Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

08:30 17.12.2015 Persembe acik
7 Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baglangi¢ - - 15 -
Laleli 47 sn - - 134
Bimeks 1dk 18 sn - - 375
Merkez Kirtasiye 1 dk 20 sn - 2 264
Carrefoursa 40 sn - 1 174
1 1 dk 20 sn - 4 341
Eski Emniyet 50 sn - 3 296
2 47 sn - 3 250
3 1dk 13 sn - 1 417
Orman Bolge Miid. 33 sn - 8 256
4 1dk 5sn - - 278
Un Fabrikasi 25sn - - 212
Demiryolu 20 sn - - 154
Iibf 8 dk 25 sn - - 7133
Toplam ~19 dk 0 37 10284
Cizelge 3.4. 7 Hatt1 6rnek sayim degerleri.

Baslama Saati Tarih Giin Hava Durumu

13:06 17.12.2015 Persembe agik
7 Hatt1 Siire Inen Yolcu Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangic - - 16 -
Laleli 1dk 12 sn - 2 134
Bimeks 1dk 10 sn - 3 375
Merkez Kirtasiye 1 dk 50 sn - - 264
Carrefoursa 42 sn - - 174
1 1 dk - - 341
Eski Emniyet 35sn - 5 296
2 57 sn - - 250
3 1dk 18 sn - 1 417
Orman Bolge Miid. 45 sn 1 1 256
4 48 sn - - 278
Un Fabrikasi 23 sn - - 212
Demiryolu 20 sn - - 154
Tibf 9 dk - - 7133
Toplam ~20 dk 1 28 10284




Cizelge 3.5. 7 Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baglama Saati Tarih Gilin Hava Durumu
13:19 10.12.2015 Persembe acik

7 Hatt1 Siire Inen Yolcu Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangig - - 21 -
Laleli 1 dk 52 sn - 2 134
Bimeks 1dk 09 sn - - 375
Merkez Kirtasiye 1dk 25 sn - - 264
Carrefoursa 45 sn - 9 174

1 1dk - - 341
Eski Emniyet 355sn - 1 296

2 40 sn - 2 250

3 47 sn - - 417
Orman Bolge Mid. 25sn - 2 256

4 52 sn - - 278
Un Fabrikasi 25sn - - 212
Demiryolu 23 sn - - 154
Iibf 8 dk 40 sn - - 7133
Toplam ~19 dk 0 37 10284
Cizelge 3.6. 7 Hatt1 6rnek sayim degerleri.

Baslama Saati Tarih Giin Hava Durumu
15:04 03.12.2015 Persembe agik

7 Hatt1 Siire nen Yolcu Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangic - - 16 -
Laleli 1dk 15 sn - 6 134
Bimeks 1dk 10 sn - 5 375
Merkez Kirtasiye 2 dk 05 sn - - 264
Carrefoursa 40 sn - 2 174

1 55 sn - - 341
Eski Emniyet 45 sn 1 - 296

2 30 sn 1 - 250

3 1 dk 20 sn - - 417
Orman Bolge Miid. 35sn - - 256

4 38 sn - - 278
Un Fabrikasi 24 sn - - 212
Demiryolu 20 sn - - 154
fibf 8 dk 50 sn - - 7133
Toplam ~20 dk 2 29 10284
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Cizelge 3.1,3.2,3.3, 3.4, 3.5 ve 3.6 kent merkezinden iiniversite yerleskesine toplu tagima
yapan 7 numarali hatta ait sayim uygulamasinin sabah ve 6gleden sonra verilerinden birer
ornektir. Kent merkezindeki duraklar arasi en uzak mesafe en fazla 417 m dir. En yakin duraklar
arasit mesafesi ise 134 m olarak Slciilmiistlir. Hattin baglangi¢ durag ile yerleskenin ilk duragi
arasindaki mesafe ise 10284 m olarak dlgiilmiistiir. Toplam 10284 m olan bu mesafede yolculuk,

yaklagik 19-22 dakika arasinda siirmektedir.
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Sekil 3.1. 7 numarali otobiis hattina ait sabah pik saatte binen-inen yolcu sayilari.
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Sekil 3.2. 7 numarali otobiis hattina ait 6gleden sonra pik saatte binen-inen yolcu sayilart.
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Sekil 3.1. ve Sekil 3.2.”de yerleskeye gelen 7 numarali otobiis hattina ait sabah ve 6gleden
sonra pik saatteki yolcu sayim degerleri bulunmaktadir. Bu hat ilk duraktan yolcularinin hemen
hemen tamamini alarak yerleskeye gelmektedir. Kent merkezinden hareket ederek yerleskeye
geldigi i¢in tamamina yakinini 6grenciler olusturmaktadir. Ik duraktan dolarak hareket ettigi i¢in
cok sik araliklarla hareket etmesine ragmen sonraki duraklardan yolcu alamamaktadir ve ara
duraklarda inen yolcu yok denilebilecek kadar azdir. Merkezden yerleskeye gelen en kisa
giizergaha sahiptir ve ayrica dolu kalktig1 icin en kisa siirede gelen otobiis hattidir. Bu hat pik

saatlerde yerleskeye ortalama 600 yolcu/sa tagimaktadir.

Cizelge 3.7. 7A Hatt1 6rnek sayim degerleri.

Baslama Saati Tarih Glin Hava Durumu

15:01 01.12.2015 Sali acik
7A Hatti Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangig - - 15 -
Sera 3dk 55sn - 9 1613
Cevre ve Sehircilik 2dk 10 sn - - 811
Benzinlik 40 sn - - 238
Laleli 1dk 4 - 308
Bimeks 1dk 15 sn - 3 394
Baktakal Market 1dk 52 sn 3 - 330
Konak Kiz Yurdu 53 sn 2 - 252
1 38sn - 1 333
Eski Emniyet 42 sn 4 1 254
2 58 sn - - 248
3 1dk 45 sn 1 1 408
Orman Bolge Miid. 35sn - - 261
4 33sn - - 284
Un Fabrikasi 20 sn - - 215
Demiryolu 15sn - - 152
fibf 9 dk 55 sn - - 7133
Toplam ~28 dk 14 30 13234




Cizelge 3.8. 7A Hatt1 6rnek sayim degerleri.

17

Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

08:16 01.12.2015 Sali acik
7A Hatti Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangic - - 16 -
Sera 4 dk 45 sn - - 1613
Cevre ve Sehircilik 1 dk 20 sn - 1 811
Benzinlik 55 sn - 3 238
Laleli 1dk 32sn - 3 308
Bimeks 1dk 27 sn - 4 394
Baktakal Market 2 dk 45 sn - 11 330
Konak Kiz Yurdu 1 dk 50 sn - 8 252
1 49 sn 1 - 333
Eski Emniyet 55 sn - - 254
2 25 sn - - 248
3 40 sn - - 408
Orman Bolge Miid. 38sn - - 261
4 37 sn - - 284
Un Fabrikasi 20 sn - - 215
Demiryolu 14 sn - 1 152
fibf 10dk 5sn - - 7133
Toplam ~30 dk 1 47 13234




Cizelge 3.9. 7A Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baslama Saati Tarih Giin Hava Durumu

08:15 08.12.2015 Sali agik
7A Hatti Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangic - - 12 -
Sera 2 dk 53 sn - 1 1613
Cevre ve Sehircilik 1 dk 55 sn - - 811
Benzinlik 40 sn - 4 238
Laleli 55sn - 3 308
Bimeks 45 sn - = 394
Baktakal Market 2 dk 38 sn - 2 330
Konak Kiz Yurdu 47 sn - 2 252
1 38sn 1 333
Eski Emniyet 42 sn 1 3 254
2 55sn - 3 248
3 1 dk 26 sn - - 408
Orman Bolge Miid. 33sn 2 3 261
4 50 sn - - 284
Un Fabrikast 24 sn - - 215
Demiryolu 21 sn - - 152
fibf 8 dk 24 sn - - 7133
Toplam ~25 dk 4 34 13234




Cizelge 3.10. 7A Hatt1 6rnek sayim degerleri.

19

Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

14:45 08.12.2015 Sali acik
7A Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangig - - 8 -
Sera 3dk 45 sn - 5 1613
Cevre ve Sehircilik 1dk 40 sn - 1 811
Benzinlik 50 sn - - 238
Laleli 35sn - 5 308
Bimeks 1dk 36 sn 1 5 394
Baktakal Market 1dk33sn 2 2 330
Konak Kiz Yurdu 43 sn - 1 252
1 39sn - - 333
Eski Emniyet 42 sn 3 6 254
2 55sn - - 248
3 1dk22sn - - 408
Orman Bolge Miid. 39 sn 1 - 261
4 50 sn 1 - 284
Un Fabrikast 24 sn - - 215
Demiryolu 20 sn - - 152
fibf 9.dk 15sn - - 7133
Toplam ~26 dk 8 33 13234




Cizelge 3.11. 7A Hatt1 6rnek sayim degerleri.

20

Baslama Saati Tarih Giin Hava Durumu

08:32 15.12.2015 Sali agik
7A Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangic - - - -
Sera 4 dk 47 sn - 1 1613
Cevre ve Sehircilik 1 dk 08 sn - 1 811
Benzinlik 52sn - - 238
Laleli 1dk30sn - 11 308
Bimeks 1dk 28 sn 1 6 394
Baktakal Market 3 dk 47 sn - 14 330
Konak Kiz Yurdu 1dk 40 sn - 2 252
1 43 sn - - 333
Eski Emniyet 35sn 1 6 254
2 56 sn - - 248
3 1dk 08 sn - - 408
Orman Bolge Miid. 35sn 1 2 261
4 48 sn - - 284
Un Fabrikast 23 sn - - 215
Demiryolu 21 sn - - 152
fibf 9dk 10 sn - - 7133
Toplam =30 dk 3 43 13234




Cizelge 3.12. 7A Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

15:00 15.12.2015 Sali acik
7A Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baglangic - - 11 -
Sera 4 dk 05 sn 1 2 1613
Cevre ve Schircilik 1 dk 25 sn - - 811
Benzinlik 55 sn - - 238
Laleli 1dk 42 sn 4 1 308
Bimeks 1dk 15sn - 3 394
Baktakal Market 4 dk 15 sn - 2 330
Konak Kiz Yurdu 1 dk 30 sn 2 1 252
1 58 sn - - 333
Eski Emniyet 35 sn - - 254
2 33sn - - 248
3 1dk 07 sn - 1 408
Orman Bolge Miid. 48 sn - - 261
4 35sn 1 - 284
Un Fabrikas1 42 sn - - 215
Demiryolu 21 sn - - 152
fibf 9 dk 35 sn - - 7133
Toplam ~30 dk 7 21 13234

Cizelge 3.7, 3.8, 3.9, 3.10, 3.11, 3.12 7A Hatt1 i¢in olusturulmus sabah ve 6gleden sonra

sayimmlart i¢in 0rnek veri kayit ¢izelgeleridir. Sayimlar her otobiiste iki sayim memuru ile

gerceklestirilmistir. Her hat i¢in sabah ve 6gleden sonra olmak tizere iki sayim yapilmistir. Yapilan

sayimlar Excel ortaminda degerlendirilmektedir. Kiitahya Belediyesinin otobiis duraklarinda

numaralandirma veya isimlendirme bilgisine ulasilamadigi i¢in durak isimleri tarafimizdan

verilmistir.

Cizelge 3.7, 3.8, 3.9, 3.10, 3.11 ve 3.12 kent merkezinden iiniversite yerleskesine toplu

tagima yapan 7A numarali hatta ait sayim uygulamasinin sabah ve 6gleden sonra verilerinden

birer 6rnektir. Kent merkezindeki en uzak duraklar arasi mesafe en fazla 1613 m dir. En yakin

duraklar aras1 mesafe ise 152 m olarak dl¢iilmiistiir. Hattin baglangi¢ durag: ile yerleskenin ilk

duragi arasindaki mesafe ise 13234 m olarak olgiilmiistiir. Toplam 13234 m olan bu mesafede

yolculuk, yaklagik 25-30 dakida arasinda stirmektedir.
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Sekil 3.3. 7A numarali otobiis hattina ait sabah pik saatte binen-inen yolcu sayilar1.
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Sekil 3.4. 7A numarali otobiis hattina ait 6gleden sonra pik saatte binen-inen yolcu sayilari.

Sekil 3.3. ve Sekil 3.4.’de yerleskeye gelen 7A numarali otobiis hattina ait sabah ve
Ogleden sonra pik saatteki yolcu sayim degerleri bulunmaktadir. Bu hat otogardan hareket etmekte
ve daha sonrasinda ise 7 hatt1 ile ayn1 glizergahi kullanmaktadir. Bu nedenle 7 hatti ile ayn veri
Ozelliklerini tagimaktadir ancak kalkis siklign fazla degildir. Yolcularinin tamamina yakinini
ogrenciler olusturmaktadir. Kent merkezinden yerleskeye gelen kisa giizergaha sahiptir. Bu hat
pik saatlerde ortalama 15 dakikada bir hareket etmekte ve yerleskeye ortalama 300 yolcu/sa

tasimaktadir.



Cizelge 3.13. 7B Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

15:00 02.12.2015 Carsamba acik
7B hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu | Mesafe(m)
Baslangig - - 1 -
Samanyolu Market 55 sn - - 310
Bolcek Firini 40 sn - - 140
80.Y1l Okulu 55 sn - - 340
Nadide Sitesi 49 sn - - 595
Siteler Cami 52 sn - - 249
Pazaryeri 37 sn - - 252
Imam Hatip 52 sn - - 284
Villalar 32sn - - 326
Aksemseddin Cami 48 sn - - 252
Durak 1 44 sn - - 214
Kiz Ogrenci Yurdu 57 sn - - 343
Mekke Cami 1dk - - 238
Durak 2 41 sn - - 253
Bacak Firin1 36 sn - 1 262
Nizamiye Cami 56 sn - - 352
Cinikent 40 sn - - 193
Acar Hirdavat 56 sn - - 314
Fatih ilk6gr. Okulu 42 sn - - 296
Pazaryeri 38sn - - 133
Pazaryeri 36 sn - - 206
Giildibi Cami 49 sn - - 301
DSI 1dk 31sn - - 418
Sebilerenler Cami 39sn - - 360
Osmanli Kahvecisi 1dk 33 sn - - 171
Laleli Cami 1dk 12 sn - - 195
Bimeks 55sn 2 5 394
Hotas Otel 5dk 36 sn - - 409
Otopark 3dk29sn - 2 435
Bankalar 1 dk 40 sn - 3 295
Samanpazari Ustii 1 dk 55 sn - - 412
Samanpazari I¢i 58 sn - - 139
Menderes Cad. Isiklar 1 dk 38 sn - - 355
Durak 3 (Vaillant) 48sn - 4 167
Eski Emniyet 1dk12sn 1 2 254
Sanayi Benzinlik 1dk 11sn - 1 248
SGK 48 sn - - 408
Orman Bolge Miid. 52 sn - - 261
Al101 39 sn - - 284
Un Fabrikasi 22 sn 1 3 215
Demiryolu 20 sn 1 - 152
[ibf 9 dk 48 sn - - 7133
Toplam ~53 dk 5 22 18558




Cizelge 3.14. 7B Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baslama Saati Tarih Giin Hava Durumu

15:03 09.12.2015 Carsamba acik
7B hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu | Mesafe(m)
Baglangi¢ - - 2 -
Samanyolu Market 1 dk 05 sn - - 310
Bolcek Firini 50 sn - - 140
80.Y1l Okulu 40 sn - - 340
Nadide Sitesi 1dk 38 sn - - 595
Siteler Cami 27 sn - - 249
Pazaryeri 38 sn - - 252
Imam Hatip 41 sn - - 284
Villalar 32 sn - - 326
Aksemseddin Cami 51 sn - 1 252
Durak 1 55 sn - - 214
Kiz Ogrenci Yurdu 52 sn - - 343
Mekke Cami 51 sn - 1 238
Durak 2 57 sn - 1 253
Bacak Firim 49 sn - - 262
Nizamiye Cami (Cesme) 37 sn - - 352
Cinikent 40 sn - - 193
Acar Hirdavat 34 sn - - 314
Fatih iIkogr. Okulu 41 sn 1 - 296
Pazaryeri 52 sn - - 133
Pazaryeri 35sn - - 206
Giildibi Cami 1dk19sn - - 301
DSI 1dk 01 sn - - 418
Sebilerenler Cami 42 sn - - 360
Osmanli Kahvecisi 45 sn - - 171
Laleli Cami 1dk 05 sn - 1 195
Bimeks 1 dk 20sn 1 5 394
Hotas Otel 3 dk 26 sn - - 409
Otopark 2 dk 27 sn - 4 435
Bankalar 1dk 47 sn - 2 295
Samanpazari Ustii 1 dk 45 sn - - 412
Samanpazari Ici 40 sn - - 139
Menderes Cad. Isiklar 1 dk 44 sn - - 355
Durak 3 (Vaillant) 45sn - 3 167
Eski Emniyet 1dk 22 sn - 2 254
Sanayi Benzinlik 1 dk 02 sn - - 248
SGK 41 sn 2 - 408
Orman Bolge Miid. 58 sn 2 1 261
| A101 49 sn - - 284
Un Fabrikasi 23 sn - - 215
Demiryolu 21 sn 2 3 152
[ibf 9 dk 45 sn - - 7133
Toplam ~49 dk 8 26 18558




Cizelge 3.15. 7B Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baslama Saati Tarih Gln Hava Durumu

15:04 16.12.2015 Carsamba acik
7B hatti Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu | Mesafe(m)
Baslangic - - - -
Samanyolu Market 50 sn - - 310
Bolcek Firimi 35sn - - 140
80.Y1l Okulu 50 sn - 1 340
Nadide Sitesi 1dk - - 595
Siteler Cami 40 sn - - 249
| Pazaryeri 35sn - - 252
Imam Hatip 49 sn - - 284
Villalar 32 sn - - 326
Aksemseddin Cami 54 sn - - 252
Durak 1 45 sn - - 214
Kiz Ogrenci Yurdu 1dk - - 343
Mekke Cami 50 sn - - 238
Durak 2 38 sn - - 253
Bacak Firini 30 sn - 1 262
| Nizamive Cami (Cesme) 55 sn - 2 352
| Cinikent 1dk - - 193
| Acar Hirdavat 35sn > = 314
Fatih [1kogr. Okulu 37.sn - - 296
Pazaryeri 35sn - - 133
Pazaryeri 29sn - 1 206
Giildibi Cami 57 sn - - 301
DSI 1 dk 24 sn - - 418
Sebilerenler Cami 42 sn - - 360
Osmanli Kahvecisi 58 sn - - 171
Laleli Cami 1dk 17 sn 1 1 195
Bimeks 1dk 1 2 394
Hotas Otel 6 dk 40 sn - - 409
Otopark 2 dk 33 sn - 2 435
| Bankalar 1dk 20sn - 5 295
Samanpazari Ustii 2 dk 15 sn - - 412
Samanpazari ici 1 dk 05 sn - - 139
Menderes Cad. Isiklar 1 dk 40 sn - - 355
Durak 3 (Vaillant) 42sn - - 167
Eski Emniyet 49 sn - 5 254
Sanayi Benzinlik 1dk 22 sn - - 248
SGK 43 sn - 1 408
Orman Bolge Miid. 56 sn 1 261
| A101 49 sn - - 284
Un Fabrikasi 25 sn - - 215
Demiryolu 23 sn - - 152
[ibf 9 dk 15 sn - - 7133
Toplam =52 dk 3 21 18558
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Cizelge 3.13, 3.14 ve 3.15 7B Hatt1 i¢in olusturulmus 6gleden sonra sayimlari i¢in 6rnek
veri kayit cizelgeleridir. Sayimlar her otobiiste iki sayim memuru ile gergeklestirilmistir. Her hat
icin sabah ve 6gleden sonra olmak iizere iki sayim yapilmistir. Yapilan sayimlar Excel ortaminda
degerlendirilmektedir. Kiitahya Belediyesinin otobiis duraklarinda numaralandirma veya

isimlendirme bilgisine ulasilamadigi i¢in durak isimleri tarafimizdan verilmistir.

Cizelge 3.13, 3.14 ve 3.15 kent merkezinden {iniversite yerleskesine toplu tasima yapan
7B numarali hatta ait sayim uygulamasinin 6gleden sonra verilerinden birer Srnektir. Kent
merkezindeki en uzak duraklar aras1 mesafe en fazla 435 m dir. En yakin duraklar arasi mesafesi
ise 133 m olarak Sl¢ililmiistiir. Hattin baslangic duragi ile yerleskenin ilk duragi arasindaki mesafe
ise 18558 m olarak ol¢lilmiistiir. Toplam 18558 m olan bu mesafede yolculuk, yaklasik 49-53

dakida arasinda surmektedir.
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Sekil 3.5. 7B numarali otobiis hattina ait sabah pik saatte binen-inen yolcu sayilari.
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Sekil 3.6. 7B numarali otobiis hattina ait 6gleden sonra pik saatte binen-inen yolcu sayilari.
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Sekil 3.5. ve Sekil 3.6.’da yerleskeye gelen 7B numarali otobiis hattina ait sabah ve
Ogleden sonra pik saatteki yolcu sayim degerleri bulunmaktadir. Bu hattin glizergah uzunlugu
18560 metre ve hareket siklig1 pik saatlerde 3-4 dakika olarak 6l¢iilmiistiir. Bu hat pik saatlerde
yerleskeye ortalama 250 yolcu/sa tagimaktadir.

Cizelge 3.16. A1 Hatt1 6rnek sayim degerleri.

Baslama Saati Tarih Glin Hava Durumu

08:20 07.12.2015 Pazartesi acik
Al Hattt Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baslangic - - - -
|1 47sn - 1 284
2 1dk 16 sn - - 195
3 1dk 01 sn - 1 304
KYK 50 sn - 29 324
Giizel Sanatlar 2 dk 35 sn - - 265
Germiyan 1 dk 07 sn - 1 395
Sosyal Konutlar 1 dk 05 sn - - 203
Sosyal Konutlar 32 sn = 1 193
Sosyal Konutlar 56 sn - 9 317
Kent Hastanesi 1dk7sn - - 194
Villalar 48 sn - - 272
Ticaret Odasi 35 sn - - 560
&el 1dgre 36 sn - - 564
&el 1dgre 40 sn - - 279
Jandarma 1 dk 09 sn - - 239
Lojmanlar 1 dk 07 sn - - 416
Lojmanlar 49 sn - - 390
Yol Ayrimi 1 dk 15 sn 1 3 350
Defterdarlik 58 sn - 2 263
Defterdarlik 1 dk 26sn - - 314
Anadolu Hastanesi 52s - - 341
Devlet Hastanesi 39 sn - 2 250
Aktarma Merkezi 1 dk 28 sn 1 2 367
Baktakal Market 2 dk 32 sn - - 359
Konak Kiz Yurdu 49 sn 1 - 252
4 40 sn - - 334
Eski emniyet 33sn - - 246
5 35sn - - 250
6 41 sn - - 417
Orman Bolge Miid. 28 sn - - 256
7 37sn - - 278
Un Fabrikasi 24 sn - - 212
Demiryolu 22 sn - - 154
[ibf 8 dk 30 sn - - 7133
Toplam ~40dk 2 51 17170




Cizelge 3.17. A1 Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

15:46 07.12.2015 Pazartesi acik
Al Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baglangic - - 15 -
1 55 sn - - 284
2 50 sn - - 195
3 48 sn - 1 304
KYK 1 dk 20 sn - 10 324
Giizel Sanatlar 1dk 21 sn - 3 265
Germiyan 1dk5sn - 2 395
Sosyal Konutlar 1 dk 24 sn - - 203
Sosyal Konutlar 35sn - - 193
Sosyal Konutlar 45 sn - 3 317
Kent Hastanesi 1dk 10 sn - - 194
Villalar 46 sn - - 272
Ticaret Odasi 1dk - - 560
11 Ozel idare 56 sn - - 564
11 Ozel idare 35sn - - 279
Jandarma 1 dk 02 sn - 1 239
Lojmanlar 1dk 39 sn - - 416
Lojmanlar 47 sn - - 390
Yol Ayrimi 1dk 19 sn 1 1 350
Defterdarlik 44 sn - - 263
Defterdarlik 45 sn 1 - 314
Anadolu Hastanesi 1dk - - 341
Devlet Hastanesi 40 sn 1 - 250
Aktarma Merkezi 1 dk 54 sn 10 6 367
Baktakal Market 5dk 7 sn 2 9 359
Konak Kiz Yurdu 1dk 38 sn 3 - 252
4 1 dk 05 sn - 1 334
Eski emniyet 52 sn 3 - 246
5 1dk2sn - - 250
6 48 sn 1 - 417
Orman Bolge Miid. 49 sn 2 2 256
7 57 sn - - 278
Un Fabrikasi 25sn 3 - 212
Demiryolu 1dk 22 sn - 5 154
[ibf 9dk 40 sn - - 7133
Toplam ~45dk 27 59 17170




Cizelge 3.18. A1 Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

08:03 14.12.2015 Pazartesi agik
Al Hatt1 Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baglangi¢ - - - -
1 47sn - - 284
2 1dk 19 sn - - 195
3 58 sn - 4 304
KYK 50 sn - 7 324
Giizel Sanatlar 1 dk 45 sn - 1 265
Germiyan 1dk 10 sn - 1 395
Sosyal Konutlar 1 dk 09 sn - - 203
Sosyal Konutlar 42 sn - 4 193
Sosyal Konutlar 1 dk 28 sn - - 317
Kent Hastanesi 50 sn - - 194
Villalar 49 sn - - 272
Ticaret Odasi 38 sn - 3 560
11 Ozel idare 32sn - 564
11 Ozel idare 40 sn - - 279
Jandarma 1dk 13 sn - 1 239
Lojmanlar 1dk - 4 416
Lojmanlar 1dk 12sn - - 390
Yol Ayrimi 1dk 25 sn - 2 350
Defterdarlik 56 sn 2 - 263
Defterdarlik 1 dk 06sn - 4 314
Anadolu Hastanesi 1dk 12 sn 1 6 341
Devlet Hastanesi 1 dk 08 sn - 1 250
Aktarma Merkezi 1dk 48 sn 1 1 367
Baktakal Market 2 dk 35 sn 3 11 359
Konak Kiz Yurdu 1 dk 20 sn 1 4 252
4 57 sn - - 334
Eski emniyet 30 sn - - 246
5 37sn - - 250
6 43 sn - - 417
Orman Bolge Mid. 31sn - 1 256
7 55 sn - - 278
Un Fabrikasi 28sn 1 - 212
Demiryolu 44 sn - 2 154
[ibf 9 dk 45 sn - - 7133
Toplam ~43dk 9 57 17170




Cizelge 3.19. A1 Hatt1 6rnek sayim degerleri.
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Baglama Saati Tarih Giin Hava Durumu

15:05 14.12.2015 Pazartesi agik
Al Hatti Siire Inen Yolcu | Binen Yolcu Mesafe(m)
Baglangic - - 2 -
1 28 sn - - 284
2 38 sn - - 195
3 33sn - - 304
KYK 1 dk 30 sn - - 324
Giizel Sanatlar 1dk 35sn - 1 265
Germiyan 1dk 16 sn - 1 395
Sosyal Konutlar 1 dk 08 sn - - 203
Sosyal Konutlar 1 dk 08 sn - 1 193
Sosyal Konutlar 47 sn - - 317
Kent Hastanesi 26 sn - - 194
Villalar 39 sn - 1 272
Ticaret Odasi 1dk 13 sn - - 560
11 Ozel idare 1dk 01 sn - 2 564
11 Ozel idare 3 dk 18sn - 3 279
Jandarma 47 sn - - 239
Lojmanlar 36 sn - 1 416
Lojmanlar 1dk 34 sn - 7 390
Yol Ayrimu 1dk 35 sn - - 350
Defterdarlik 22 sn - - 263
Defterdarlik 23 sn 1 - 314
Anadolu Hastanesi 46 sn - - 341
Devlet Hastanesi 28 sn 1 2 250
Aktarma Merkezi 1 dk 43 sn 4 9 367
Baktakal Market 5dk 30 sn - 6 359
Konak Kiz Yurdu 59 sn 4 6 252
4 1 dk 06 sn 1 - 334
Eski emniyet 48 sn 3 1 246
5 49 sn - 2 250
6 1 dk 56 sn 1 - 417
Orman Bolge Miid. 46 sn - - 256
7 23 sn - - 278
Un Fabrikasi 19 sn - - 212
Demiryolu 22 sn 1 2 154
fibf 7 dk 23 sn - - 7133
Toplam ~44dk 16 47 17170
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Cizelge 3.16, 3.17, 3.18 ve 3.19 Al Hatt1 i¢in olusturulmus sabah ve 6gleden sonra
sayimlar i¢in 6rnek veri kayit gizelgeleridir. Sayimlar her otobiiste iki sayim memuru ile
gerceklestirilmistir. Her hat i¢in sabah ve 6gleden sonra olmak tizere iki sayim yapilmistir. Yapilan
sayimlar Excel ortaminda degerlendirilmektedir. Kiitahya Belediyesinin otobiis duraklarinda
numaralandirma veya isimlendirme bilgisine ulasilamadig: i¢in durak isimleri tarafimizdan

verilmistir.

Cizelge 3.16, 3.17, 3.18 ve 3.19 kent merkezinden {iniversite yerleskesine toplu tagima
yapan A1 numarali hatta ait sayim uygulamasin sabah ve 6gleden sonra verilerinden birer 6rnektir.
Kent merkezindeki en uzak duraklar aras1 mesafe en fazla 564 m dir. En yakin duraklar arasi
mesafesi ise 154 m olarak Olgiilmiistiir. Hattin baslangic durag: ile Yerleskenin ilk duragi
arasindaki mesafe ise 17170 m olarak 6l¢iilmiistiir. Toplam 17170 m olan bu mesafede yolculuk,

yaklasik 40-44 dakida arasinda stirmektedir.
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Sekil 3.7. A1 numarali otobiis hattina ait sabah pik saatte binen-inen yolcu sayilari.
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Sekil 3.8. A1 numarali otobiis hattina ait 6gleden sonra pik saate binen-inen yolcu sayilari.
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Sekil 3.7. ve Sekil 3.8.’de yerleskeye gelen A1 numarali otobiis hattina ait sabah ve
Ogleden sonra pik saatteki yolcu sayim degerleri bulunmaktadir. Bu hattin giizergah uzunlugu
17170 metre ve hareket siklig1 pik saatlerde 3-4 dakika olarak 6l¢iilmiistiir. Bu hat pik saatlerde
yerleskeye ortalama 570 yolcu/sa tasimaktadir. Yiiksek Ogretim Yurtlar Miidiirliigiine ait yurt
oniinde duragin olmasinin etkisi de diisiiniildiigiinde yerleskeye en fazla 6grenci tastyan hatlardan

biri oldugu sdylenebilir.
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Sekil 3.9. 7, 7A, 7B, Al Hatlar stire—mesafe iliskisi.
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Sekil 3.9.’da yerleskeden 6nceki son durak ile yerleske arasindaki mesafenin ¢ok uzun

olmasi ve her hat i¢in ayn1 durumun gecerli olmasindan dolay1 sekilde yer verilmemistir.
3.2. Yerleskeye Giren Tasitlarin Sayimi

Bu ¢aligmada 2016 ve 2017 yillarinda yerleske girislerinde, sabah ve 6gleden sonra pik
saatlerde tasit sayimlar1 yapilarak degerlendirilmektedir. Kent merkezinden yaklagik 10 km
uzaklikta olan yerleskeye ulasimda o6grenciler ¢ogunlukla toplu tasima ile ulasmaktadirlar.
Personel ise ulasimda servis ya da 6zel araci tercih etmektedir. Bu durum yerleske icersinde arag
yogunlugu olusturdugu ic¢in daha sonraki yillarda otopark diizenlemesi yapilmasini
gerektirecektir. Bu nedenle mevcut durumu belirlemek ve daha sonra yapilacak ¢alismalara veri
olusturmak igin pik saatlerde yerleskeye giren tasitlarin saymmi yapilmistir. iki yillik saymmlar
yapilirken, yaklasik aymi tarihler yani Ogretim y1li baslangicini esas alarak 4. ve 5. haftalar igin
sayim yapilmustir. Sayim yapilacak bu haftalar secilirken, yerleskede olagan dis1 trafigin olmadigi
haftalar olmasina dikkat edilmistir. Ayn1 zamanda her iki y1l igin benzer tarihlerin se¢ilmis olmasi

ile iki y1ilin verilerinin kargilastirilmasi da yapilmaktadir.

Sayimlar, yerleskenin ii¢ giris kapisindan sabah ve Ogleden sonra olacak sekilde
yapilmistir. Sabah yapilacak sayim saatleri belirlenirken mesai saatinin baslangi¢ saati dikkate
almirken, 6gleden sonraki sayimlarda ise daha ziyade ikinci Ogretimden dolay1 yerleskeye

girislerin fazla oldugu daha dnceden gézlemlenerek belirlenen saat araligi tercih edilmistir.

Sayimlar yapilirken; personel araci, Ogrenci araci, misafir araci ve toplu tasima
araglarinin sayimi ayr1 ayri yapilmistir. Bunun yaninda, Yerleskede devam etmekte olan ingaatlar
nedeni ile yerleskeye giren agir tasitlarin saymmi dikkate alinmamistir. Sayimlarda anketor

ogrencilerden yararlanilmistir ve bu sayimlar el ile yapilmigtir.
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2016 Yili 4. ve 5. Hafta
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Sekil 3.10. 10-21.10.2016 tarihleri arasinda pik saatlerde yerleskeye giren tasit sayisi.

Sekil 3.10. 2016 yilina ait sabah ve 6gleden sonra pik saatlerde yerleskeye giren tagit
sayisi sayim verileridir. Bu sayim degerleri, 2016 yil1 6gretim yili baslangicindan itibaren 4. ve 5.
haftaya aittir. Sekil 3.10. incelendiginde sabah pik saatte yerleskeye giren tasit sayisinin 600-750
ts/sa, 0gleden sonra ise bu rakamin 400 ts/sa ve haftanin giinleri arasinda da dagilimin yaklagik

ayni oldugu goriilmektedir.
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2017 Yili 4. ve 5. Hafta
Pik Saatlerde Yerleskeye Giren Tasit Sayilari
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Sekil 3.11. 02-13.10.2017 tarihleri arasinda pik saatlerde yerleskeye giren tasit sayisi.

Sekil 3.11. 2017 yilina ait sabah ve 6gleden sonra pik saatlerde yerleskeye giren tasit
say1s1 sayim verileridir. Bu sayim degerleri, 2017 y1l1 6gretim y1l1 baslangicindan itibaren 4. ve 5.
haftaya aittir. Sekil 3.11. incelendiginde sabah pik saatte yerleskeye giren tasit sayisinin 600-800
ts/sa, 0gleden sonra ise bu rakamim 300 ts/sa ve haftanin giinleri arasinda da dagilimin yaklagik

aynt oldugu goriilmektedir.
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2016 ve 2017 Yili 4. ve 5. Hafta
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Sekil 3.12. 2016-2017 tarihleri arasinda pik saatlerde yerleskeye giren toplam tasit sayisinin
karsilastiriimasi.

Sekil 3.12. 2016 ve 2017 yilina ait 6gretimin 4. ve 5. haftasina ait sabah ve 6gleden sonra
pik saatlerde yerleskeye giren tasit sayilarim karsilastirmaktadir. Sekil 3.12. incelendiginde, 5.
haftada Persembe ve Cuma giinleri i¢in biraz diisiis szkonusu bunun disinda her iki yil i¢in de

tasit dagilimi benzer goriinmektedir.

3.3. Kiitahya Dumlupmar Universitesi Personelinin Yerleskeye Erisiminde Tiirel

Dagiliminin Belirlenmesi

Calismanin bu asamasinda, Kiitahya Dumlupinar Universitesi Personelinin Seyahat
Sonlu Tiirel Dagiliminin mevecut durumu degerlendirilmektedir. Kiitahya Dumlupinar
Universitesi Evliya Celebi Yerleskesinde 2015 yilinda bulunan 1506 Idari ve Akademik personele
yoneltilecek anket formu olusturularak anket uygulamasina baglanmistir. Anket uygulamasi,
anketdr dgrencilerin personel ile yiiz yiize goriisme yapmasi seklinde uygulanmigtir. Calisma
kapsaminda tiim personele ulagilamamistir. Ulasilan ve anketin yapilmasina izin veren 546
akademik ve idari personel ile yiiz yiize gériiserek Kiitahya Dumlupiar Universitesi Evliya
Celebi Yerleskesi Personelinin Ulagim Tiiriinii Belirleme Anketi tamamlanmis sonra da excel

ortamina aktarilmis ve degerlendirilmistir.
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Anket kapsaminda personele demografik bilgileri arasinda {invanlari da sorulmus oldugu
ve linvanlarina gore aldiklar1 ticretler yaklasik bilinmekte oldugu igin, ayrica personelin geliri
sorulmamaktadir. Yine personel servislerinin giizergah belirleme ¢alismasinda yararli olabilmesi
icin personele ikamet ettigi mahalle de sorulmaktadir, ancak personelin tamamindan bu bilgi
almamadig1 icin bu veriyi kullanmak pek yararli olmayabilir. Kiitahya merkezde yer alan
mahallelerin isimleri rakamlarla eslestirilerek degerlendirme yapilmis, Kiitahya merkez disinda

ikamet edilmesi de ayr1 bir mahalle gibi degerlendirilmistir.

L.DEMOGRAFIK BILGILER
A. Yasiniz ()<20 ()20-25 ()26-30 ()31-40 ()41-50 ( )51-60 ( )=61
B. Cinsiyetiniz ( )Kadin ( ) Erkek

C. Unvan () Idari Personel

() Arastirma Gérevlisi, Ogretim Gérevlisi, Okutman, Uzman
( ) Dr.Ogr. Uyesi

( ) Dogent

)

Profesor
D. Medeni Haliniz () Evli () Bekar
E. Evinizdeki Ara¢ Sayist ( ) Yok () ladet ()2 adet () 2 adet ve daha fazla
F. Evinizdeki Kisi Sayist () 1 ()2 ()3 ()4 ()5S ()=6

I1. ANKET SORULARI

1-Yerleskeye ulasimda hangi tasit tiiriinii tercih ediyorsunuz?

( ) Ozel Arag

() Ozel servis

() Universite servisi

() Toplu tagima tagitt

2-Ozel arag tercih ediyorsaniz nedeni nedir?

() Kisa siirede ulagim

() Daha konforlu olmasi

() Toplu tagima i¢in yiiriime mesafesinin fazla olmasi

() Servisin sadece sabah ve aksam mesai saatlerinde olmasi

3-Ozel arag tercih ediyorsamz drnegin 9.30 da ilave servis eklenmesiyle, ulasimda servisi tercih eder
misiniz?

() Evet ( ) Hayrr

4-Ozel arag tercih ediyorsanmiz servise yiiriime mesafesi kisalirsa, ulasimda servisi tercih eder
misiniz?

() Evet ( ) Hayrr

5- Kiitahya’da ikamet ediyor iseniz mahallenizin ad1 nedir?

Sekil 3.13. Kiitahya Dumlupinar Universitesi Evliya Celebi yerleskesi personelinin ulagim tiiriinii
belirleme anketi.
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Sekil 3.13.’de personele yoneltilen anket sorular1 verilmektedir. Anketlerle ilgili yapilan

istatistiksel degerlendirmeler i¢in kullanilan frekans; bir smif verinin toplam veri sayisina

boliintip, 100 ile ¢arpilmasi ile elde edilmektedir.

Cizelge 3.20. Ankete katilanlarin cinsiyet bilgileri.

Cinsiyet Frekans Yiizde Gegerli Yiizde
Kadin 146 24,3 24,3
Erkek 400 66,7 66,7

Cizelge 3.20.’de ankete katilan personelin cinsiyete gore say1 ve ylizdelik dagilimi

verilmektedir. Ankete 400 erkek, 146 kadin personel katilmistir. Erkek personelin ankete katilim

orani kadin personelin iki katindan daha fazla oldugu goriilmektedir. Kadin ve erkek, anketin

uygulandigi tiim anket verileri gecerlidir.

Cizelge 3.21. Ankete katilanlarin akademik tinvan bilgileri.

linvan Frekans Yiizde Gegerli Yiizde
idari personel 352 58,7 58,7
Arastirma gorevlisi, O6gretim gorevlisi, okutman, 89 14,8 14,8
uzman

Dr. Ogr. iiyesi 61 10,2 10,2
Dogent 32 53 53
Profesor 12 2 2

Cizelge 3.21.”de, ankete katilan personelin {invan dagilimi goriilmektedir. Ankete katilan

546 personelin 352 kisisi idari, 194 kisisi ise akademik personelden olugmaktadir. Anketlerin

tamami gegerlidir.

Cizelge 3.22. Ankete katilanlarin tercih ettigi tasit tiirti.

Yerleskeye gelirken tercih edilen tasit tiirii Frekans Yiizde Gegerli Yiizde
Ozel arag 210 35 35

ozel servis 7 1,2 1,2
unversite servisi 298 49,7 49,7
toplu tagima tasiti 31 5,2 52
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Cizelge 3.22.°de, yerleskeye gelirken tercih edilen tasit tiirii gdsteilrmektedir. Personelin
yaridan fazlasi tiniversitenin servisi ile gelmeyi diger yartya yakin bolimii de 6zel araglari ile
gelmeyi tercih etmektedir. Toplu tagima yapan belediye otobiislerinin ise ¢ok tercih edilmedigi
gorlilmektedir. Burada bahsedilen 6zel servis, Kiitahya merkez disinda ikamet eden personelin bir

araya gelerek olusturduklar servislerdir.

Cizelge 3.23. Ozel araci tercih etme nedeni.

Ozel arag tercih etme nedeni Frekans Yiizde Gegerli Yiizde
kisa siirede ulagim 219 36,5 36,5
daha konforlu olmasi 46 7,7 7,7
toplu tagima igin yiirlime mesafesinin fazla olmasi 22 3,7 3,7
servisin sadece sabah ve aksam mesai saatlerinde olmasi 259 43,2 43,2

Cizelge 3.23.’da, yerleskeye gelirken 6zel araci tercih etme nedeni goriilmektedir.
Personelin yartya yakini iiniversite servislerinin sadece mesai saati baglangi¢ ve bitisinde oldugu

icin 6zel aracim tercih ettigini belirtmektedirler.

Cizelge 3.24. Ankete katilanlarin ilave servis ile toplu tagimayi tercih etme orani.

Servis saatlerini artirmakla tercih degisir mi? Frekans Yiizde Gegerli Yiizde
evet 211 35,2 35,2
hayr 235 55,8 55,8

Cizelge 3.24.°da buna tezat olarak da servis sikliginin artirilmasi durumunda ayni
personel servisi tercih etmeyecegini belirtmektedir. Burada servis sikligini artirmanin tek basina
servisi tercih etmek icin yeterli olmadig1 asil belirleyici olanin daha kisa siirede ulasim oldugu

diistiniilmektedir.

Ozelikle akademik personelin ¢alisma saatlerinde ki degiskenlik ve esneklik, zamani ve
konforu 6ne ¢ikarmaktadir. Bu agidan degerlendirildiginde, idari personelin yerleskeye gelis ve

ayrilig zamanlar1 daha diizenlidir bu nedenle tagit tercihi de bu durumdan etkilenmektedir.
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yas

W21-35
O26-30
W31-40
O41-50

Sekil 3.14. Personelin yas dagilimi.

Sekil 3.14.’de, yas ile arag tiirii tercihi arasindaki iliski gosterilmektedir. Ozel arag
kullananlarin biiyiik gogunlugunu 31-40 yas araligindaki personel olusturmaktadir. Personelin yas
araligi dagilimmin da bu aralikta oldugu diisiiniilince bunun normal bir dagilim oldugu

sOylenebilir.

Yas araliginda hakim yas grubunun %42,50 ile 31-40 yas aras1 oldugu ve buna %31,67
ile 41-50 yas grubunun da yakin oldugu goriilmektedir. Bu oranlar sirasi ile; %12,17 ile 26-30,
%09 ile 51-60 ve %4,67 ile 21-25 yas grubu izlemektedir.
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Sekil 3.15. Unvana gore tasit tiirii tercihi.

Sekil 3.15.’de, iinvana gore tasit tiirii tercihi goriilmektedir. Idari personelin agirlikla
servisi, akademik personelin ise 0zel araci tercih ettigi acik¢a goriilmektedir. Bunda &gretim
iiyelerinin ¢aligma saatlerinin esnekliginin ve mesai sonrasinda da &gretimin devam ediyor
olmasinin etkisi oldugu disiiniilmektedir. Personelin ulasim i¢in halk otobiislerini tercih etmedigi

de dikkat ¢ekicidir.
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Sekil 3.16. Yas ile arag tiirli tercihi arasindaki iligki.

Sekil 3.16°da, Servis saatlerinin artmasi durumunda tercih edilip edilmeyecegine verilen
yanitlarin cinsiyet ile iliskisi gosterilmektedir. Erkek personel kadin personele gore artirilan servis

saatlerinde daha cok tercih edebilecegini belirtmektedir.
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Sekil 3.17. Servis saatlerinin artmas1 durumunda tercih edilip edilmeyecegine verilen yanitlarin
cinsiyet ile iliskisi.
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Sekil 3.18. Personelin ara¢ sahipliliginin arag tiirii tercihine etkisi.

Sekil 3.18’de, Personelin ara¢ sahipliliginin ara¢ tiirli tercihine etkisi goriilmektedir.
Servisi tercih etmekte olan personelin biiyiik cogunlugu 6zel aract oldugu halde servis kullanmay1

tercih etmektedir.

Kiitahya Dumlupinar Universitesi personelinin yerleskeye erisiminde en ¢ok tercih ettigi
arag iiniversite personel servisi olmasina ragmen buna en yakin &zel aragtir. Ozel arag
kullaniminin bu oranda yiiksek olmasinin nedeni; yerleskenin kent merkezinden uzak olmasi ve
buna bagli olarak da 6zel arag ile ulagimin daha hizli ve konforlu olmasi ayrica 6gretim {iyelerinin

calismalarinin mesai saatleri ile sinirli olmamasindan kaynaklandig diigiiniilmektedir.

Yerleskedeki 6zel arag¢ sayisi zaman igerisinde artmaya devam edecektir bu nedenle

yerleskede ulasim ve otopark diizenleme ¢alismasinin yapilmasi gerekmektedir.
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4. SONUC VE ONERILER

Kiitahya kent merkezinden Kiitahya Dumlupimar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesine
hemen hemen tamamini 6grencilerin olusturdugu yolcu sayisi sabah pik saatte ortalama 1600
yol/sa 6gleden sonra ise ortalama 1000 yol/sa olarak Ol¢iilmiistiir. Yerleskeye gelen hatlar igin

yapilan toplu tagima etiidiinden elde edilen diger bulgularda su sekilde degerlendirilmektedir:

- Ogrenciler yogunlukla Atatiirk ve Adnan Menderes Bulvar civarindaki duraklardan
binmektedirler. Ancak otobiislerin dolu olmast onlar1 ilk duraga gitmeye
yonlendirmektedir. Ozellikle 7 numarali hat ¢ok sik araliklarla kalkmasina ragmen
dolarak kalktig1 i¢in sonraki duraklardan yolcu alamamaktadir bu da Adnan Menderes

Bulvarin da bekleyen 6grencileri magdur etmektedir.

- Hatlarin kalkis sikliklarinda degil ancak giizergahin uzun olmasi (yaklasik 19 km)
Yerleskeye ulasim siiresini artirmaktadir, 6rnegin Kredi Yurtlar Kurumundan

yerleskeye gelis siiresi ortalama 45-50 dakika olarak 6l¢iilmiistiir.

- Otobiisler her nekadar sik aralikla hareket etseler de duraklarda bulunma dakikligine

uymadiklari i¢in bu sorun olmaktadir.

- Duraklar aras1 mesafelerin cogu birbirine ¢ok yakin mesafededir bu da zaman kaybina
neden olmakta ve toplam yolculuk siiresini artirmaktadir. Duraklar arasi mesafenin

ylirlime mesafesini agmayacak miktarda artirilmasi ile zaman kazanci elde edilebilir.

- Yapilan saymmlar ve caligma siiresince Otobiis Soforlerinin biiyiik ¢ogunlugunun
¢Oziim ve igbirligi i¢in yapici davrandigi ve isbirligine hazir oldugu gézlemlenmistir.
Ancak toplu tagima isini belediye dogrudan kendisi yapmamakta, 6zel kurulmus olan
bir kooparatif ile Kiitahya’nin ulasim ihtiyacit giderilmektedir. Bu anlamda ticari

kaygilarin etkili oldugu diistiniilmektedir.

Kiitahya Dumlupinar Universitesi personelinin yerleskeye erisiminde en ¢ok tercih ettigi
ara¢ liniversite personel servisi olmasina ragmen (%49.7) buna en yakin 6zel aragtir. Ankete
katilanlarin % 35’nin 6zel araci tercih etme nedeni olarak; servisin sadece sabah ve aksam
saatlerinde olmak iizere iki defa olmasinin yetersiz olmasi ve 6zel arag¢ ile daha kisa siirede
ulagilabilmesi gosterilmektedir. Eger ilave servis konulsa 6zel tasiti ile yerleskeye gelenlerin %
55,8’1 yine Ozel aracimi tercih edecegini belirtmektedir. Ankete katilanlarm servisle ilgili

iyilestirme yapilmasina ragmen 6zel araci kullanma istegi devam etmektedir.
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Ozel arag kullaniminin bu kadar yiiksek olmasinin nedeni; yerleskenin kent merkezinden
uzak olmasi1 ve buna bagl olarak da 6zel arag ile ulasimin daha hizli ve konforlu olmasi, ayrica
Ogretim iyelerinin calismalarinin mesai saatleri ile sinirli olmamasindan kaynaklandigi
diisiiniilmektedir. Yerleskede ki 6zel ara¢ sayis1 zaman icerisinde artmaya devam edecektir bu

nedenle yerleskede ulasim ve otopark diizenleme ¢alismasinin yapilmasi gerekecektir.

Daha sonraki ¢aligmalarda; bu anketten elde edilen bilgiler ve veriler kullanilarak
Kiitahya Dumlupmar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesinde ¢alisan personel icin tiirel dagilim
modeli gelistirilebilir ve Kiitahya Dumlupimar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesinde gelecek

icin ulagim planlamasi yapilabilir.

Yerleskeye sabah pik saatte giren tasit sayisini ve ortalama saatlik tasiti belirlemek i¢in
yapilan sayim calismasindan elde edilen sonuglar; 2016 ve 2017 yili i¢in benzerlik
gostermektedir. Sabah pik saatlerde yerleskeye yaklasik ortalama 700 tagit/saat girdigini
sOyleyebiliriz. Giin icersinde bu deger de yine yaklasik ortalama 350 tasit/saat dir. Yerleske de
Fakiiltelere ayrilmis otopark alanlari mevcuttur. Bu otoparklar herhangi bir kisitlama olmaksizin
yerleskeye giren tiim tasitlarin kullanimina agiktir. Ancak Yerleske icersinde otopark ve trafik
diizenlemesi ile ilgili bir yonerge bulunmamaktadir, bu nedenle tasitlar yerleske igersinde
istedikleri gibi davranabilmekte, tasitlarin istedikleri yere park edebilmektedirler. Gelecekte bu
durumun sorun olusturmamasi i¢in yerleske i¢in otopark ve trafik yonergesinin olusturulmasinda

yarar goriilmektedir.
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